


YADEMECUM LOTNICTWA POLSKIEGO

WLADZE PANSTWOWE

Lotnictwo w Polsce podlega dwum mi-
nisterstvom. Cywilne—Ministerstwu Ko-
munikacji, ktoére posiada Departament
Lotnictw” Cywilnego; wojskowe — Mini-
sterstwu Spraw Wojskowych, majgcemu
Departament Aeronautyki.

Departament Aeronautyki M.S.Wojsk.
—Warszawa, Putawska 4, tel. 8-20-70.
Wydziaty: ogdlno-organizacyjny, technicz-
ny, studjow oraz samodzielne referaty:
balonowy i personalny. Przy Dep. Ae-
ronautyki istnieje Wojskowy Zaktad Za-
opatrzenia Aeronautyki.

Departament Lotnictwa Cywilnego —
Warszawa, Chatubinskiego 4 t?l. 552-00.
Referaty: administracyjny, eksploatacyj-
ny, rozbudowy (lotnisk i drég powietrz-
nych) i polityczno-prawny.

ORGANIZACJE SPOLECZNE

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowe;. Na czele Rada Gtdwna i Zarzad
Gtowny. Placowki miejscowe: Komitety
wojewodzkie, komitety powiatowe oraz
kota przy urzedach, stowarzyszeniach i
instytucjach.

Zarzad Gitowny — Warszawa,
W ierzbowa 9, tel. 704-26, 541-69 i 713-11.

Komitety wojewoddzkie:
Stoteczny — Chmielna 27, tel. 732-14.
Warszawski — Hoza 21, tel. 8-65-77.
Biatostocki — Warszawska 17.
Kielecki — Sienkiewicza 31.
Krakowski — Basztowa 22.

Lubelski — Powiatowa 1
Lwowski — Smolki 3.

L odzki —* Dabrowskiego 5, Sad, pok. 113.
Nowogrédzki — 3 Maja 1.
Poleski — Brzes¢, 3-go Maja 38.

Stanistawowski — Dyr. P. K. P.

Slaski — Katowice, Wojewddztwo.

Tarnopolski — Wojewo6dztwo.

WileAski — Marji Magdaleny 4.

Wotynski — tuck, Jagiellonska 24.

Komitety na prawach woje-
wodzkich:

Dyrekcyjny P. K. P. w Warszawie
Targowa 74, Dyr. P. K. P., pokéj 620.

Dyrekcyjny P. K. P. w Krakowie—Dyr.
P. K. P.

Dyrekcyjny P. K. P w Wilnie — Dyr.
P. K. P., Stowackiego 2.

WOJSKO

Grupy aeronautyczne:
szawie, 3-cia w Krakowie.

1l-sza w War-

Putki lotnicze: 1-szy w Warszawie, 2-gi
w Krakowie, 3-ci w Poznaniu, 4-ty w To-
runiu, 5-ty w Lidzie, 6-ty we Lwowie.

Morski

Baony balonowe: 1-szy w Toruniu, 2-gi
w Jabtonnie.

Szkoty:  Centrum Wyszkolenia Ofice-
riw Lotnictwa —e Deblin.

Dywizjon Lotn'czy —w Pucku.

Centrum  Wyszkolenia  Podoficerow
Lotnictwa — Bydgoszcz.

Szkota Lotnicza Strzelania i Bombar-
dowania — Grudzigdz.

Podoficerska Szkota Lotnictwa dla Ma-
foletnich — Bydgoszcz.
NAUKA

Instytuty: Instytut Badan Technicz-
nych Lotnictwa — Warszawa, Putawska
4, tel. 8-03-00.

Instytut  Aerodynamiczny—Warszawa,

Nowowiejska 50, tel. 8-53-25.

Instytut  Techniki Szybownictwa —e
Lwoéw, Politechnika.

Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich—
Warszawa, Putawska 4, tel. 8-22-98.

Panstwowy Instytut Meteorologiczny
w Warszawie (wspotpraca).

Laboratorjum  Aerodynamiczne  przy
Politechnice Lwowskiej — Lwoéw, Poli-
technika.

Lotnicze Warsztaty DosSwiadczalne Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P. — War-
szawa, Okecie.

Sikloly techniczne wyzsze: Politechnika
Warszawska — sekcja lotnicza na wy-
dziale mechanicznym.

Politechnika Lwowska — studjum
nicze na wydziale mechanicznym.

Inne szkoty techniczne: Panstwowa
Szkota Lotnicza i Samochodowa w War-
szawie, Hoza 88.

Szkota Rzemieslnicza
—Warszawa,
czy.

Szkoty pilotow: Centra przysposobie-
nia Wojskowego Lotniczego — w todzi,
we Lwowie i w tucku — szkoty pilota-
zu sportowego wytgcznie dla cztonkéw
Kluboéw.

Pozatem szkoty pilotazu przy Klubach.

Szkota Mechanikéw: Cywilna Szkota
Mechanikow L. O. P. P. we Lwowie.

Stowarzyszenia: Stowarzyszenie Inzy-
nier6w Lotniczych — Warszawa, Nowo-
wiejska 50.

Tow. im. Drzewieckiego dla popierania
w Polsce badan naukowych z dziedziny

lot-

im. Konarskiego
Leszno 72 — wydziat lotni-

lotnictwa — Warszawa, Jerozolimska 71
(Inz. P. Drzewiecki).
Sekcia Lotnicza Kota Mechanikow

Stud. Polit. Warsz.—Warszawa, Polna 3.
Zwigzek Awiatyczny Stud. Polit. Lwo-
wskiej — Lwow, Politechnika.
Koto Lotnicze Stud. Polakéw Polit.
Gdanskiej — Gdansk — Wrzeszcz, Hee-
resanger 11.

SPORT

Lotnictwo sportowe reprezuntuje Aero-
klub Rzeczypospolitej Polskiej, nalezacy
dc Miedzynarodowego Zwiagzku Lotnicze-
go (F. A. L), wspélnie z klubami lotni-
czemi, ktére sg don afiljowane. Przy A.
F P. istnieje organ doradczy Wtadz —
Komisja Lotnictwa Sportowego oraz re-

prezentacja klubéw — Rada Klubdéw
Afiljowanych do A. R. P.
Aeroklub  Rzeczypospolitej Polskiej

i Komisja Lotnictwa Sportowego — War-

szawa, Krak. Przedm. 11, tel. 603-70.
Rada Klubéw Afiljowanych — War-

szawa, Chmielna 27 — 7, tel. 654-75.

Kluby lotnicze:

Warszawa. Aeroklub Warszawski,
Chmielna 27, tel. 654-75; lotnisko — W a-

welska. tel. 8-10-01.

Krakoéw. Aeroklub Krakowski —
Rynek Gt 6, tel. 22-78.

Lwéw. Aeroklub Lwowski — Kale-
czg 20-a, tel. 106 84.

Poznan. Aeroklub Poznanski—Mar-
cinkowskiego 18.

W ilr o. Aeroklub WileAski — Jagiel-

lonska 9 m. 12
Katowice.

poczt. 391.
£6dz. +todzki Klub Lotniczy — Da-

browskiego 5, Sad Okr., pokdj 119.

Aeroklub  Slaski—skrz.

Lublin. Lubelski Klub Lotniczy —
Powiatowa 1
Biata Podlaska. Klub Lotniczy

Podlaskiej Wytwo6rni Samolotow — Wy-
twornia.

Gdansk. Aeroklub Akademicki w
Gdansku — Wrzeszcz (l.angfuhr), Hee-
resanger 11; lotnisko — Rumja pod Gdy-
nia.

PRZEMYSL
Reprezentuje- Zrzeszenie Przemystow-
cow Lotniczych — Warszawa, Smolna

23, tel. 303-52.

Wytwdrnie platowcow:

Panstwowe Zaktady Lotnicze — War-
szawa, Putawska 2, tel. 8-73-03.

Podlaska Wytwérnia Samolotow S. A.
—Biata Podlaska. Zarzad: Warszawa, Na-
tolinska 13, tel. 8-91-46.

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T.
Laskiewicz — Lublin, Fabryczna 24-26.
Biuro warszawskie: Smolna 23, tel. 325-11.

Wytwoérnie silnikow:

Polskie Zaktady Skody — Warszawa—
Okecie, tel. 610-44.

Fabryka maszyn precyzyjnych , Avia“
—Warszawa, Siedlecka 63, tel. 10-28-41.

H. Liefeld i S. Schiffner sp. z 0. 0
Warszawa, Wolnos$¢ 5.

KOMUNIKACJA

Polskie Linje Lotnicze ,LOT“—przed-
siebiorstwo panstwowo - samorzadowe.
Przew6z lotniczy pasazerow, poczty i to-
waréw. (Patrz rozktad lotodw).

Zarzg d—Warszawa, Marszatkowska
138, tel. 547-60, port lotniczy — 8-08-50
i 8-08-60.

Oddziaty:
Bydgoszcz — port lotniczy, tel. 19-19.
Katowice—port lotniczy, tel. 1-35 i 1-45.
Krakéw — Szpitalna 32, tel. 132-22

i 125-45 — port lotniczy.

Lwoéw—pl. Marjacki 5, tal. 45-71 i 29-36,
port lotniczy.

Poznan — port lotniczy — 67-11 i 78-45.

Gdansk — Langfuhr, port lotniczy, tel.

415-31.

Brno — port lotniczy, tel. 38-266.
Bukareszt—Take Janescu 39, tel. 235-97.

Czerniowce — port lotniczy, tel. 537.
Galacz — port lotniczy.
Wieden — ,Luftreisebiiro”, Kaerntnerring

5 tel. R. 28-1-21.
Sofja — Benkovski 8, tel. 443.

Saloniki — Gr. Alexander 5, tel. 11-31.



eneeon. OKRZYDIATA POLSKA

POSWIECONY GLOWNIE LOTNICTWU SPORTOWEMU
WYDAWNICTWO

LIGI OBRONY POWIETRZNEJ i PRZECIWGAZOWEJ

ORGAN POLSKICH KLUBOW LOTNICZYCH
REDAKTOR: JERZY OSINSKI

Warunki prenumeraty :
w kraju rocznie zk. 10. —
potrocznie ... zt. 5.50
kwartalnie ... z.. 3. —
numer pojedynczy zt. 1.—

8. —
4. —

zagranicq rocz. fr. szw.
pétrocznie ... fr. szw.
Ceny ogtoszen:
cata strona .zt 300.—
po6t strony ... zh 180.—
jedna czwarta str. zt. 100.—
jedna 6sma str. z. 70.—

ADRES REDAKCII
WARSZAWA, CHMIELNA 27, m. 7, TEL. 654-75, KONTO P.K.O. 9511

i ADMINISTRACII:

.SKRZYDLATA POLSKA"™ JEST DALSZYM CIAGIEM
ZMIANA TYTULU NASTAPILA Z DNIEM 1 LIPCA
PO WLACZENIU DO .MLODEGO LOTNIKA™ ,PILOTA™

Zwycieski samolot polski RWD-6 por. ZWIRKI

o vordle W CHALLENGE 1932

samo

wyposazone

~MEODEGO
1932

L OTNICZY

i TURYSTYCE POWIETRZNEJ

Prenumerate przyjmuje
sie na okres kalendarzowy
i wymawia przed uptywem
jej okresu; inaczej pismo wy-
sytane jest nadal, za$ pre-
numerator zacigga wobec
Wydawnictwa dtug. Przy za-
mawianiu egzemplarzy poje-
dynczych nalezy zatqczac
znaczki pocztowe na porto
lub wptaca¢ dodatkowo:
przy 1egz. 15 gr.,, 2—3 egz.
25 gr., 4 —7 egz. 50 gr.,
8—12 egzempl. 60 groszy.

LOTNIKA™
ROKU

byty w

GASNICE LOTNICZE AUTOMATYCZNE

POLSKI KNOCK-OUT

WARSZAWA, TREBACKA 13
telefon 322-85

i szeroko stosowane w
CALKOWICIE WYKONANE W POLSCE

Ae ro p lanowe

D u

w kota i pneumatyki ,DUNLOP" zaopatrzony
byt zwycieski samolot polski RWD-6 por. ZWIRKI

DUNLOP-.ANPOL

WARSZAWA, AL. UJAZDOWSKIE 49,

KOLA
PNEUMATYKI

TELEFONY:

KNOCK-0OUT

typu przyjetego przez M. S. Wojsk. (Departament Aeronautyki)
lotnictwie

Z KRAJOWYCH MATERJALOW

Swiatowem

HAMULCE pneumatyczne

N1 OP

ELSTWO

,,ANPOLGUI\/I

8.93-16,

8.03-88



POLSKIE SKODY

ZAKLADY
SPOLKA AKCYJNA
LICENCYJNE: wyrabiajgq WEASNEJ KONSTRUKCJI
LORRAINE 400 i450 KM
STLNIKI S —29 550 KM
G- 594 120 KM

WRIGHT 220 KM
wercury ss0 kw  LOTNICZE
| APARATY ELEKTRYCZNE

MOTORY
TABLICE ROZDZIELCZE | TRANSFORMATORY

Z AR ZAD i FABRYKI: WARSZAW A-O0 KECIE
915-61, 920-49, 952-75, 974-84, 914-28, CENTRALA 8.02-53

SKRZYNKA POCZT. 418. TELEFONY:

ADRES TELEGRAFICZNY: SKODALOT-WARSZAWA

AVIA AVIA

WYTWORNIA MASZYN FABRYKA CELLONU
1 LAKIEROW CELLONOWYCH

PRECYZYJNYCH
UL. SIEDLECKA 68

UL. SIEDLECKA 63
TELEFONY: 10-12-41, 10-28-41

FABRYKA SMIGIEL

W. SZOMANSKI

Sp. z o. 0.

1 S-ka

FABRYKA: UL. KAMEDULOW 71, TELEFON 11-62-68

WARSZAWA, KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 7

TELEFON 654-70

BIURA ZARZADU:



Burza nad morzemt
Ten tylko, ktéremu nieobca jest
walka rozpetanych zywiotow,
ten, ktory raz przeleciat niezli-
czone rzedy huczacych batwa-
néw — sam jeden poprzez
niekoriczacy sie ocean — ten
tylko wie co znaczy absolutna
niezawodno$¢ maszyny wzglL
jej silnika, co znaczy stosowac
MobiloiL Lindbergh stosowat
»Mobiloil" 1

Mobiloil

ZAREJESTROWANA marka ochronna
“Aero”

YACUUM OIL COMPANY S A,



Oleje lotnicze

AEROSHELL

GOLDENSHELL

zdobywajqg rekordy

¢

POLSKA FABRYKA EKSTRAKTOW GARBARSKICH

W'Y D Z 1 At , o HELL?"”

UL. SMOCZA 43 WARSZAWA TELEFON 12.09-51




Panstwowe
Zaktady Lotnicze

wWarszawie

PLATOWCE POSCIGOWE

O ROZSZERZON EM POLU WIDZENIA

P. 1 i P. VIl _ P VI i P VI
Z SILNIKIEM , CHEO- Z SILNIKIEM CHtO-
DZONYM WODA DZON. POWIETRZEM

PLATOWCE SPORTOWO-
TURYSTYCZNE P.Z. L 5

NAJLATWIEJSZE W PILOTAZU
NAJPROSTSZE w-emmmemmmmemeeees NAJTANSZ E

PLATOWCE KOMUNIKA-
CYIJNE* WSZELKIE KON-
STRUKCJE LOTNICZE

AMORTYZATORY

OLIWNO-POWIETRZNE

SLIZGOWCE e« SCIEGNA
PROFILOWANE

Warszawa, Putawska 2a

Adres telegraficzny: ,,Pezetel™.. Telefony: Dyrekcji 848-24, Biura zakupéw 850-25
Konto czekowe w Banku Gospodarstwa Krajowego Nr. 1542, w P.K.O. Warszawa Nr. 39.603



Silniki lotnicze

HERMES IV

120-130 M.K.

wyrobu firmy

CIRRUS HERMES ENGINEERING Co.. Limited

Gietkie przewody do benzyny i1 smarow

PETRO -FLEX

zastosowane do stynnych samolotéw RWD

w Challenge de Tourisme International 1932

W'Y t+t A CZNE PRZEDSTAWICIELSTWO :

DOM HANDLOWY PROLABOR

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

WARSZAWA, UL. MARSZALELEKOWSKA 40 TELEFON 873-15



. ODPORNA
NA WYSOKA KOMPRESJE
PRZECIWDZ1ALAJACA
STUKANIU

PROSPEKTY WYSYLA

GAL|CJA % LWOW KOSCIUSZKI8

SPOLKA AKCYJNA
PRZEMYStU | HANDLU

PAPIERNICZEGO

DAWI DOWICZ,
KEMPINSKI
| S-ka

WARSZAWA

UL. CH MIELNA 43
TELEFONY: 246-68, 253-56

Adres telegraficzny: DEKAPAPIER
Konto czekowe w P. K O. 846

Na skfadzie papiery wszystkich gatunkow

Rachunek zyrowy w Banku Polskim

Wszystkie instrumenty
do zwycieskiej] RWD-6

dostarczyta firma

ASKANI A-WERKE

W BERLINIE

85% nagrodzonych samolotéw zaopa-
trzone byly w przyrzqdy ASKANIA

Jeneralny przedstawiciel na Polske

Inz. B HOPPENFELD

Warszawa,'skrz. poczt. 711, tel. 12.21-50.

NAJLEPSZEJ WSZEDZIE
JAKO5CI DO NABYCIA

OLEJE 1 SMARY

SAMOCHODOWE
| RAFINER.JI GALICJA



CASTROL
Zwyclezyt
w Challenge 1932

W opinji najpowazniejszych fachowcow S$wiata oleje
Castrol uchodza za produkt, tworzgcy jakosciowo
zupetnie odrebng klase...

Gdy wymagana jest najwyzszct sprawnos$¢ silnika,
wydobycie maximum sity i szybkosci - Castrol dominuje
I jest bez konkurenciji...

Ekipa Polska (5 samolotéw) stoso-

wata przeto podczas Challenge u

1932 wytgcznie oleje CASTROL.
Wynik?

|-sze miejsce uzyskane na samo-

locie RWD 6 przez por. Zwirke.

e fte t d

CASTROL

O Hotot 6 1t £

wybrany przez Mollisona podczas przelotu przez Atlantyk

Jener. Reprez. J B S2YLIT, WARSZAW A w ziema 47
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NA WIDNOKREGU

Lotniczy miesigc Polski. -

RZEZYLISMY dni najwyzszego tryumfu a po-

tem smutku. A z nami caly Naréd. Nigdy

bardziej entuzjastycznie spoteczenstwo nie ma-

nifestowato swojego radosnego uczucia, jak po

zwyciestwie Zwirki w Challenge u. 1 nigdy
smutek nie byt bardziej gteboki i powszechny, jak po
katastrofie pod Cierliskiem.

Przez miesiagc Polska byta lotnicza. Lotnictwo by-
to na ustach catego Narodu. Ci, co je popierali, mie-
li duzo osobistego zadowolenia. Ale i tacy, ktérzy
dotad obojetnie odnosili sie do haset L. O. P. P. — te-
raz, patrzac na zwyciestwo Polski w najwiekszym tur-
nieju lotniczym, spieszyli z datkami na uczczenie imion
bohaterskich lotnikow.

Zwirko i Wigura dokonali wielkiego dzieta. Przez
zwyciestwo w Challenge‘u a potem przez $mier¢ boha-
terskg zdobyli dla lotnictwa serce Narodu.

Nie bedziemy rozwodzili si¢ szeroko na temat
sukcesu odniesionego przez polski zesp6t na konkur-
sie miedzynarodowym. 0Ogo6lne wnioski, jakie z tego
mozna wysnu¢ sg juz dzi$ znane wszystkim; a inne —
tatwe sg do odgadniecia z danych, ktére podajemy
dalej. Jednak kilka zestawien i podkreslen jest ko-
nieczne, aby doktadnie zdawac sobie sprawe z rozmia-
row i charakteru zwyciestwa odniesionego w Berlinie.

Od pierwszego ptatowca Dagbrowskiego, niezdol-
nego do lotu, do RWD-6 zaledwie 8 lat mineto. Sieg-
nijmy pamiecig do tych jeszcze nieodlegtych czasow.
Jakze szybko postepowat rozwdj!

Rok 1924 — 1926. Pojawiajg sie pierwsze proto-
typy krajowych samolotow turystycznych. Budujg je
Dagbrowski, Drzewiecki, bracia Dziatowscy i in. Cie-
szymy sie, gdy lataja... A zagranicg istnieje juz se-
ryjna produkcja.

Rok 1927. L. O.P.P. organizuje 1l-y konkurs
krajowy. Staje 6 samolotéw. 1lo$¢ juz spora — ja-
kos¢ mizerna. Konkurs ma jednak speini¢ zadanie
propagandowe, pobudzi¢ konstruktorow do pracy. To
zostaje osiggniete, bo coraz wiecej mamy prototypow.

Mtodziez tworzy aerokluby akademickie.

Rok 1928. H-gi konkurs — 14 samolotow.
my juz pierwsze typy ptatowcow uzytkownych.
granicg samolot turystyczny Swieci tryumfy.

Rok 1929. Najlepszy ptatowiec — RWD—2 —
wyrusza na pierwszy raid dookota Polski. 1300 km
w 10y% godz. przebywa w dobrej formie. Przodujgce
juz woéwczas samoloty Sekcji Lotniczej wcnodzg do
klubéw. Coraz wiecej przelotow na krajowym sprze-
cie. Mija niedowierzanie.

1-y Challenge. Zastabi jesteSmy, aby bra¢ w nim
udziat. Jednak RWD—2 ze Zwirka i Wigurg wyko-
nywa lot 5000 km dookota Europy, na trasie zblizonej
do challenge owej, lgdujgc w Paryzu podczas konkur-
su. Lot udaje sie. JesteSmy nieoficjalnie obecni juz
na | Challenge. Pierwszy wystep zagraniczny krajo-
wego ptatowca turystycznego jest odrazu udany.

Wkrotce Zwirko bije na RWD—2 miedzynarodo-
wy rekord wysokosci.

Ma-
Za-

U Zrodet zwyciestwa w Challenge 1932

Rok 1930. Il Challenge. Decydujemy sie na
udziat oficjalny z takim sprzetem, jaki mamy. Ma-
szyny nie sg zupetnie przystosowane do konkursu.
To tez ogdlny wynik, dla catego zespotu, wypada sta-
bo. Ale RWD—2, jedyne samoloty przedtem wyproé-
bowane, koficzag konkurs wszystkie i 2 z nich zajmuja
Srodkowe miejsca w ogdlnej klasyfikacji. Wynosimy
z Challenge wiele doswiadczenia. Odtgd tempo pra-
cy podwaja sie.

Wkroétce po Challengeu, w pazdzierniku 1930 r.,
odbywa sie 11l K. K. S. T. Stanowi on przetom w roz-
woju ptatowca turystycznego. Praca konstruktoréw
za ostatnie 2 lata, doswiadczenie challenge owe daty
wspaniate, nadspodziewane wyniki. Bezkonkuren-
cyjne przytem okazujg sie RWD. Wszystkie one
konczg konkurs i klasyfikujg sie na pierwsze miejsca.

Teraz nastepujg liczne loty zagranice, szereg lo-
kalnych zawodéw. Tryumfujg wcigz RWD-y.

1931. Przygotowujemy sie do Challenge 1932 r.
Przedtem jeszcze préba generalna — IV K. K. S. T.
Potwierdzajg sie rezultaty konkursu 111-go. Znowu
doskonate wyniki techniczne. Wszystkie RWD kon-
czg zawody, zajmujgc znowu pierwsze miejsca.

Ponawia sie rekord wysokosci, ustanawia rekord
szybkoS$ci. Dtuzsze raidy.

Intensywne przygotowania do Challenge.

1932. 111 Challenge. Zwyciezamy.

Czy nie zastuzenie? MogliSmy nie spodziewac sie
pierwszego miejsca, wiedzac o groznej konkurencji,
ale czy osiggniete podczas Challengeu wyniki —
abstrahujac od kwestji klasyfikacji — nie byty do
przewidzenia, a raczej, czy nie powinny by¢ spodzie-
wane?

Na tle tego wspaniatego rozwoju uwydatnia sie
doniosta rola, jakg spetnia w Polsce L. O. P. P.

Liga postawita sobie jako jedno z gtownych za-
dan popieranie prac konstruktoréw lotniczych oraz
sportu lotniczego. L. O. P. P. finansuje budowe pro-
totypdiw, urzadza konkursy samolotéw, stwarza pod-
stawowe warunki dla pracy naukowej. Tej planowej
i statej pomocy zawdzieczamy szybki rozwdj kon-
strukcji samolotu turystycznego. Szczeg6lnie wydat-
nie przyczynit sie do tego Komitet Stoteczny, ktéry
opiekowat sie pracami studentow Politechniki War-
szawskiej, dzisiejszych tryumfatorow Challenge u.

Zwyciestwo w Berlinie wykracza daleko poza
zwykty sukces, odniesiony na terenie zagranicznym.

Zdagbyt je nie zasobny przemyst, lecz organizacja
naukowa, grono ludzi zdolnych i mitujgcych lotnic-
two nadewszystko.

Przyczynito sie do zwyciestwa cate spoteczen-
stwo, popierajgce L. O. P. P.

To tez niema przesady w hotdzie spoteczenstwa
dla zwycieskiej zatogi. Bo symbolizuje ona to, co

w Narodzie jest najlepsze.
RZ.
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ZWYCIESKI RWD*6 PODCZAS PROBY STARTU

A W ADANIEM Miedzynaro-

dowego Konkursu Samo-
M 'y lotéw Turystycznych jest

pobudzanie rozwoju spor-
tu lotniczego i, przez eliminacje
nasamprzod krajowg, a nastepnie
miedzypanstwowa, wskazywanie
najbardziej odpowiadajgcego swe-
mu przeznaczeniu sprzetu.

Czy Challenges
speiniajg swojg role?

Takie pytanie nalezatoby posta-
wi¢ przedewszystkiem. Przypomi-
namy sobie, ze po kazdym Challen-
ge‘u rozwijata sie goraca dyskusja
na ten temat. Poddawane byty kry-
tyce nietylko postanowienia regula-
minu, lecz takze sama zasada eli-
minacji wyczynowej, jako nieodpo-
wiadajgca — zdaniem wielu —
zadaniom Challenges.

Jakkolwiek bedziemy zapatry-
wali sie na te kwestje, musimy
przyznaé¢, ze warunki regulamino-
we sg coraz bardziej zgodne z pa-
nujacemi pogladami  powszechne-
mi i przeto dajg coraz mniej powo-
dow do krytyki.

Zanalizujmy tabele poréwnaw-
czg Challenges, zamieszczong da-



lej. Wida¢ z niej ten dodatni po-
step. Whbrew rozpowszechnionemu
mniemaniu, ewolucja idzie po do-
brej drodze, w kierunku podkre-
Slania  przydatnosci, a nie cech
wyczynowych. Stanie si¢ to dla nas
jeszcze bardziej oczywiste, jezeli
rébwnoczesnie pamieta¢ bedziemy
0 wiasciwosciach technicznych, wy-
maganych od maszyn challenge*-
owych przy dopuszczaniu ich do

SAMOLOT

zawoddéw. Wymagania te stale rosng
Niektére wiasciwosci, jak np. skia-
danie skrzydet i mechaniczny roz-
ruch, ktére byly w poprzednim kon-
kursie do$¢ dobrze nagradzane, o-
becnie wchodzg do regulaminu ja-
ko urzadzenia obowigzkowe, bez
punktacji. Punktuje sie tylko czas
demontazu i rozruchu. Wzrosto
natomiast wydatnie nagradzanie
wygody (31 pkt.), bezpieczenstwa
(28 pkt.), widocznosci (18 pkt)
oraz przybylo szereg nowych wy-
magan, zblizajacych samolot do
samochodu.

Jeszcze bardziej niz analiza re-
gulaminéw przekonywuja nas o
odpowiedniej drodze rozwoju Cha-
llenges ich wyniki. W roku 1929
pierwsze miejsce zdobyt samolot
wybitnie wyscigowy, bez wieksze-
go praktycznego znaczenia. Byt to,
zreszta, wynik przypadkowy. W

konkursie poprzednim, w r. 1930,
przystosowanie zwycieskiego samo-
lotu do turystyki byto rdéwniez
kwestjonowane. Obecnie nagro-
dzony zostat samolot posiadajgcy
najlepsza punktacje za wyposaze-
nie i najlepsza $rednig warto$¢ po-
zostatych wiasciwosci, bez specjal-
nej przewagi ktdrejkolwiek z nich.
Ma to duze znaczenie. Dotychczas
nie spotykalismy takiej idealnej

PZL'19 -

rownowagi. Zawsze zwycieski sa-
molot zawdzieczal swoj tryumf
zdecydowanej przewadze w jed-
nej z prob.

Nie zdotat jednak tegoroczny
regulamin ustrzec konkurs przed
wszystkiemi zarzutami, stawiane-

mi juz po poprzednich Challenges.

Wprowadzona po raz pierwszy
préba szybkosci maksymalnej, da-
jaca, teoretycznie, nieograniczong
ilos¢ punktow, zachecita jeszcze
bardziej do powiekszenia mocy
silnika. A ze rownocze$nie waga
samolotu pozostata prawie nie-
zmieniona (wzrosta tylko o 5%),
a wyposazenie byto znacznie bo-
gatsze — ucierpiata znowu solid-
no$¢ budowy.

Skutki tego byly bardzo przykre,
zwracajac sie ostrzem przeciwko
konkursowi.

Drugim powaznym minusem by-
to dopuszczenie do akrobatyki
podczas proby startu i lgdowania.
To, co dziato sie dwa lata temu,
powtérzyto sie i obecnie, tylko —
zgodnie z postepem — w jeszcze
bardziej krancowej formie. Prdéby
te pozwalaty pozna¢ klase pilota
i maszyny, ale z punktu widzenia
przydatnosci  powszedniej sposéb
ich przeprowadzenia byt wadliwy.

PANSTWOWYCH ZAKLADOW LOTNICZYCH

Warunki tegoroczne

Challenge 1932 postawit zarow-
no konstruktorom, jak i pilotom,
bardzo trudne warunki.

Fenomenalne wyniki, uzyskane
podczas préb przez Messersch-
mitty, okazaty sie ziudnemi. Sa-
moloty te wog6le udziatlu w kon-
kursie nie wziety.

W raidzie odpadty Bredy.

Stosunkowo niewielka ilo$¢ kon-
czacych zawody, wyrazajgca sie
liczbg ca 58%, utrzymata sie i w
tegorocznym  konkursie, mimo, ze
wypadki spowodowane wadg silni-
ka w r. b. prawie nie istniaty.

Préby techniczne, a zwiaszcza
szybkosci minimalnej, wymagaty
od pilota nadzwyczajnego wysitku,
konczacego sie niekiedy omdle-
niem. Nalezy przytem wspomniec,
ze podczas konkursu w Berlinie



PILOT POk. F. ZWIRKO
W TOWARZYSTWIE KON*
STRUKTOROW RWD*6: INZ.
ST. WIGORY, INZ. J. DRZE*
WIECKIEGO | INZ. ST. RO*
GALSKIEGO ORAZ KIE*
ROWNIKA LOTNICZYCH
WARSZTATOW DOSWIAD*
CZALNYCH INZ. J. WE*
DRYCHOWSKIEGO (sTOlI
Z PRAWEJ).
W KOLE PROF. CZ. WITO*
SZYNSKI, NIESTRUDZONY
OPIEKUN I DORADCA MLO*
DYCH KONSTRUKTOROW—
L,DUCHOWY OJCIEC ZWY*
CIESTWA

OGOLNY WIDOK LOTNISKA

TEMPELHOF

PODCZAS PROBY SZYBKOSCI

MAKSYMALNEJ.
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TABELA POROWNAWCZA CHALLENGES

1— 1929, 11-1930, 111- 1932.

| KATEGORJA SAMOLOTOW I KATEGORIJA
1929 1930 1932 1929 1930 1932
Dopuszczalny ciezar wk samolotu kg. 440 460 480 308 322 336
Moc silnika najmniejsza KM ... 70 80 95 40 40
. . najwieksza KM ... ... 95 120 160 80 100 ) 45%)
Najmniejsza szybkos$¢ raidowa punktowana 75 80 131 60 60 106
Najwieksza szybkos$¢ raidowa punktowana 143 175 200 128 155 175
Sposéb punktowania szybkosci progres. degres. degres. progres. degres. degres.
Diugos$e raidu KM 6042 7562 7362
. odcinka dziennego Km............ 431 667 1227
PROCENTOWY PODZIAL PUNKTACIJI:
1. Raid razem: 64% 54% 41,5%
a) szybko$¢ podrézna .. e 43% 39% 34%
b) regularnos$é.....cnne. C 21% 15% 7,5%
2. Proby techniczne — razem: 12% 18% 37%
a) start T — 6% 7,5% W obu kategoriach
b) lagdowanie .o, - 20 7,5% jednakowo
c) szybko$¢ minimalna.......... — — 0 *
d) . maksymalna ... — — 10%
e) zuzycie paliwa oo, 12% 20 6%
3. Przydatno$¢ praktyczna — razem: 24% 28% 22,5%
a) demontaz i montaz ... ... 3% 20 1,4%
b) rozruch silnika .o 2% 2,4% 1,1%
c) wyposazenie, komfort i t. p. 19% 19.6% 20%

SREDNIE WYNIKI UZYSKANE PRZEZ
TRZECH ZAWODNIKOW NAJLEPIEJ

SKLASYFIK.
Szybkos$¢ S$rednia raidowa . 151,3 171,3 196 126 147,3 —
maksymalna .. - — 225.4 — — —
ff minimalna . — — 62,5 — — —
Start na przeszkode 8 m., M..cverrvieenne. — 164,6 1134 — 138,2 -
Ladowanie zZ 8 M., M. s — 202,9 110,8 — 172,7 —

Zuzycie paliwa na 100 km. — kg — 10,69 8,69 — 7,6 —
Czas montazu i demontazu ............. 2' - 1" 02" Vv 30" 4' 26" —
Czas rozruchu silnika ... 18" 22" —
Przydatno$¢ praktyczna wedlug punktacji

Challenge 1932 T 75

* W r. 1932 tylko 1 samolot.
FITHIMET IR TTEIMEMITEEM TP T IMEE I EHT T TEEEEEE T EE O EHTEMEEEE T EE M EEEETEEEEEMT TR EMTEE MM TEEETHEEEEMEEEETEEETHEMATEEMETETEETETEE T T HIH



panowaty silne upaly. Raid zadat
w tym roku 1.200 km dziennie,
gdy 2 lata temu tylko 667 km. (mi-
mo to znalezli sie tacy, ktorzy etap
dwudzienny pokonywali w ciagu
jednego dnia).

Uczestnicy

Do zawodéw zgtoszono 67 samo-
lotow. Rozpoczeto proby technicz-
ne 41, a raid 39. Sklasyfikowa-
nych zostato 24 zawodnikow.

Na poszczeg6lne ekipy przypa-
da:

Zgto- Rozpo- Ukon-

szono czeto czyto

Niemcy 32 15 12
Francja 12 7 4
Italja 8 8 —
Polska 6 5 4
Szwaj car ja 2 2 1
Czechostowacja 7 4 3

67 41 24

W roku biezacym wystgpita sto-
sunkowo mata ilos¢ typow maszyn.
Jedynie Francuzi mieli w swoim
zespole wielka réznorodnoscé.

Z wyjatkiem francuskiego ,,Cau-
dron-Luciole™, wszystkie samoloty
nalezaty do kat. I-ej.

Réwniez ilos¢ tvoow  silnikow
byta niewielka.

Przebieg konkursu

Konkurs rozpoczagt sie 14 sierp-
nia od prob technicznych, Kktoére
trwaty do 20.VIII, poczem odbyt
sie lot okrezny (21 — 27.VII11) oraz,

POZOSTALI
SKLASYFIKO*
WANI ZAWOD*
NICY POLSCY
W CHARAKTE:
RYSTYCZNYCH

POZACH.

1. TADEUSZ
KARPINSKI, PT.
LOT L. L. ,LOT*
—9*TY W O0G.

KLAS.

2. KPT. JERZY

BAJAN—II'TY.

3 KPT. IGNAL
CY GIEDGOWD

18*TY.



OGOLNA PUNKTACJA ZAWODNIKOW CHALLENGE 1932

I 1 o § ¢ p unk t 6 w
>,:§ NARODO- PROBY TECHNIJCZNE
SE PILOT B SAMOLOT ~ - N 0GO- \
gé ne 2 §§ §§ § g gg Razem AP LEM |
i
1 ZWirko s Polak RWD-6 86 50 5 75 B | 1 250 211 461
2 POSS i Niemiec Klemm-32 12 42 7 79 30 11 241 217 458 ]
3 MoOrzik..vvevnennne. Niemiec Heinkel-64 66 48 14 69 30 1 238 220 458
4 Stein s Niemiec Heinkel-64 66 44 12 69 30 12 233 220 453
5 Fretz i, Szwajcar Klemm-32 72 44 4 7 27 11 235 217 452
6 Hirth o, Niemiec Klemm-32 71 44 — 77 27 11 230 220 450
7 CUNO v Niemiec Klemm-32 71 42 5 69 30 12 229 218 447
8 Seidemann........... Niemiec Heinkel-64 66 50 13 58 29 1 227 220 447
9 Karpinski...... Polak RWD-6 86 50 5 66 25 1 243 200 443
10 LUSSer. s Niemiec Klemm-32 72 40 5 66 29 12 224 213 437
11 Bajan ... Polak PZL-19 84 40 4 63 25 11 227 206 433
12 Kalla.... Czech Praga-111 80 22 5 51 28 11 197 211 428?
j 13 Pasewaldt....... Niemiec Klemm-32 71 40 5 69 27 12 224 200 4267
j 14 Osterkamp...... Niemiec Klemm-32 72 38 3 68 30 1 222 204 426
.15 Junck .. e, Niemiec Heinkel-64 66 50 13 68 30 1 238 86 424
16 Massenbach . Niemiec Heinkel-64 66 48 12 30 30 9 195 220 415
i 17 M arienfeld............ Niemiec Darmstadt-22 54 12 10 42 30 7 155 220 375
18 Giedgowd....ooeveee Polak PZL-19 84 24 5 56 25 9 203 142 345
\ 19 Anderle .. Czech Breda S-15 53 18 | — 42 20 10 143 130 273
1 20 Delmotte .............. Francuz Caudron 44 48 — 62 26 12 192 73 265
i 2 KIepSZ. s, Czech Praga-111 80 22 — 56 27 1 196 25 221
i 22 Duroyon ... Francuz Potez-43 66 32 — 63 19 - 9 171 43 214
| 23 AIMoUX e Francuz Farman-234 46 10 — 23 25 —15 89 73 162

" 24 Nicoile e, Francuz Mauboussin 12 44 32 21 25 —1 111 40 151



na zakonczenie, proba szybkosci
maksymalnej (28.VIII).

Wyniki og6lne podaje tabela na
str. poprzedniej, za$ szczeg6towe—
tabela nastepna.

Najlepsza ocene za wyposazenie
i przydatnos$¢ praktycznag otrzyma-
ty nasze RWD-6: po 86 pkt. Uzys-
katy one maksimum punktéw moz-
liwych praktycznie do zdobycia.
Nastepne miejsce zajety réwniez
polskie PZL-19 — 84 pkt, dopiero
na trzeciem miejscu znalazty sie
Bredy.

W probie szybkosci minimalnej
pierwszym byt Zwirko. Uzyskat on
poczatkowo 59 km/godz., pOzniej
poprawit ten wynik na rekordowy
— 57,6 km/godz., uzyskujac cate
50 pkt. Za Zwirkg znalazt sie Kar-
pinski z 60 km a nastepnie Wtosi.

Najszybszy demontaz miaty nie-
mieckie Heinkle. Stein ztozyt swoj
samolot w 50 sek. RWD Zwirki
zdemontowana byta w 2 min. 27
sek. uzyskujac o 1 pkt mniej. Sa-
moloty, ktore nie wykonaly proéb
demontazu w ciggu 15 min. otrzy-
maty po 15 pkt. karnych.

W probie rozruchu silnika, daja-
cej, zreszta, niewielkg ilos¢ punk-
tow, gérowaty znowu samoloty nie-
mieckie.

Start przyniést najlepsza punk-
tacje Klemmom (Hirth 91,5 m) i
wioskim Bredom (Lombardi 97,5).
Nastepne miejsca zajety RWD
(Zwirko 115 m). Préba ta wykony-
wana byta w sposob nastepujacy:
zawodnik obierat sobie dowolng
odlegto$¢ od bramki o wysokosci
8 m. i z tego miejsca startowat tak,
by przejs¢ nad bramka. Punktowa-
ny byt dystans od 100 do 300 m.
Préba ta, wymagajaca wielkiej
zrecznosci, mogta by¢ powtérzona.

W probie lagdowania pierwsi by-
li: p. Spooner na Bredzie (92,4 m)
i Poss na Klemmie (97,8 m). Zwir-
ko osiggnat 1058 m wskutek in-
stynktownego dodania gazu przy
siadaniu maszyny. RWD uzyskiwa-
ta w Warszawie o wiele lepsze
wyniki. Karpinski zatrzymat swo-
ja RWD na 152 m. Préba lgdowa-
nia odbywata sie w warunkach ta-
kich samych, co start. Trzeba byto
przechodzi¢ nad 8 m. bramkg i za-
trzymac¢ samolot w jaknajblizszej
od niej odlegtosci. Kto$ stusznie
wyrazit sie, ze byta to raczej pro-
ba wytrzymatosci podwozi. Rze-
czywiscie ucierpiaty one w tej pro-
bie.

Zuzycie paliwa dato przewage
Niemcom na samolotach z Argu-

pz1,i9 i klemm z silnikiem hirth m mk.
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NAZWISKO
PILOTA

Massenbach ..
Stein
Seidemann.
Cramon.
Lusser

Osterkamp.
Marienfeld.

Pasewaldt
Morzik
Papana

Duroyon
Delmotte.
Arnoux
Nicolle
Lebeau

Colombo.
Suster
e Ange
Donati

Miss Spooner
Yiazzo

Orlinski.
Giedgowd
Bajan .
KarpinskKi...........
Zwirko

Straumann
Fretz. .."

Klepsz

Kategorja
samolotu

—_—_————— e — =

W'Y NI K I

TYP

PELATOWCA

N
Heinkel H E 64
Heinkel H E 64
Heinkel H. E 64
Heinkel H E. 64
Kleem K L 32
Klemm K L. 32
Darmstadt D. 22
Kle'm K L 32
Klem K L 32
Kleem K L 32

Heinkel H. E 64
Monocoupe 110
Raab-Katz. 25/32
Klemm K L 32
Heinkel H. E 64

F

Guerchais T-9
Potez 43
Potez 43

Caudron-Luciole
Farman 234
Mauboussin = M-12
Farman 350

Breda 33
Breda 33
Breda 33
Breda 33
Breda 33
Breda 33
Breda 33
Breda 33

P

P2 19
P2 19
P2 19
RAD 6
RAD 6

z

Gorate D
Klelm K L 2

Zz E

Breda 5 S.
Praga B. H 111
Praga B. H. 111
Praga B. H. 111

NAZWA

P OS 2zZ C Z E G

SILNIKA
w MK

Argus 150
Argus 150
Argus 150
Argus 150
Argus 150
Argus 150
Argus 150
Argus 150
Siemens 135
Siemens 135
Argus 150
Warner 110
Argus  127,5
Hirth 160
Argus 150

R

Renault 100
Potez 100
Potez 100

Salmson 135

Salmson 95

Salmson 60
Gipsy 120

T

Colombo 130
Colombo 130
Colombo 130
Colombo 130
Colombo 130
Colombo 130

Gipsy 120
Colombo 130

0

Gipsy 120
Gipsy 120
Gipsy 120
Genet 140
Genet 140

W A

Gipsy 120
Gipsy 120
C H
Walter 120
Gipsy 120
Gipsy 120
Gipsy 120

$

praktyczna

i MOC

Przydatno

¢

66

66
66
72
72
54
72
71
71
66
58
45
71
66

69
66
66
44
46
44
46

83
83
83
83
83
83
83
83

84
84
84
86
86

60
72

53
80
80
80

Szyblke>5¢
minintalna

kin/godz  pkty

63.6 48
65.7 44
62.4 50
65.7 44
67.2 40
68.5 38
81.8 12
66.3 42
67 42
67,2 40
63.5 48
80,8 14

0
65.1 44
62.1 50

N

79,2 16
69 38
711 32
63,8 48
82.2 10
71,1 32

0
61.4 50
63.2 48
64,8 46
63.5 48
63,7 48
61.2 50
61.5 50
76.6 22
72.6 30
75,8 24
67.7 40
60 50
57,6 50

J
91,9 0
65,6 44
S

77,1 18
76.5 22
75.6 24
76,3 22

iIm,;

OLNYCH

Demontaz
i imo:ntaz

czas pkty

1m. 30
50
56
1m. 30
54
1m.09
4 m. 01
58
1m. 30
2m. 21
1m. 05

ODOOONNONOONINOD

54 7
1m. 09 6

Bn 43 0
—15
—15
1m 14 6
—15
-15
-15

2m. 14
3m. 09
2m. 31
2m. 46
2m. 42
3m. 07
3m. 56
3m. 12

oo oo

2m. 52
2m, 05
2m. 27
2m. 13
2m. 27

> oooooo

'm

3m 36
1m. 53
2m. 43
1m. 53

o oo Ul

Rozruch
silnika

(¢}

OO0 IO A~ANUOIW

(S N el Ne Ner Mol

PWooiw ool

oo whs ~
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Start
metréow  pkty
Y
0
118 36
146 30
140 32
107 38
106 38
1288 34
100.3 39
107 38
108,2 38
1248 35
1353 32
0
915 40
1395 32
J
190.2 21
166.5 26
156.5 28
126.5 34
233.2 13
282 3
0
A
100 40
1056 38
115 37
110 38
114 37
97,5 40
121 35
110 38
A
0
129 34
130 34
1115 37
115 37
R
1652 26
10%6 39
A C
148 30
161 27
150 30
157 28

PR OB

Ladowanie

llo& kg

metrow  pkty na

100 km

148.7 30 7.44
1305 33 7.53
1558 28 8,32
1421 31 8,35
155 28 8,16
148,7 30 7,88
259.6 8 7,92
97,8 40 7,48
145 31 6,75
1426 31 9.45
129 34 7.53
160 28 9,42
0 12.25

1109 37 9,13
1199 36 7.46

224 15 12,8

102,839 13,90
1241 35 13,4

1585 28 9,98
2498 10 10,23
207,3 18 6,75
2372 12 7,41

107.3 38 10.5
1355 32 10,8
202.5 19 10.6
112 37 9,51
1257 34 10,03
1274 34 10,05
92,4 40 10,15
1019 39 10,40

1899 22 10,08
186 22 10,1

1523 29 10,45
1524 29 10,35
1058 38 11,08

184 23 8,98
1074 38 9,16

239 12 12,73
176,7 24 8.95
251,3 9 8,41
1596 28 9,04

Srednia

szyb-
kos¢

160,6
158
149,3
160,6
142.7
1449
153
130
134.7
142,5
151.8
162
151.8
162
156.8

162

141.5
138.5
118

148.1
109.2
156,8

151.8
150.5
150.5
134.8
144.9
150.5
149,2
154,1

158
158
159.3
159.3
167,8

W'

147
163,4

162,2
136.5
136.5
138.5

Zuz]pcie paliwa

30
30
29
29
29
30
30
30
30
27
30
27
21
27
30

20
18
19
26
25
25
30

25
24
24
26
25
25
25
25

25
25
25
25
23

28
27

20
28
29
27

Szyb>kols¢
maksy mailna

pkty km/godz Plety

235.2
236,8
239.0

@RI

2143
210.4
230.7
220.7
215.1
213.7
2413

Emm\lgwm

136,6
239.3

B o

215.8
212.9
216,2
2141

U1 ak~o

211,2 4

1778
2143

a1 o



sami, ktére wykazaty fenomenalnie
mate zuzycie — ca 7,5 kg na 100
km przy szybkos$ci 160 km/godz.

Po zakonczeniu prob technicz-
nych, maksymalng ilo$¢ punktow
miat Colombo (247), za nim szedt
Zwirko (245), czterech innych Wto-
chow oraz Karpinski. Kpt. Bajan
zdobyt 223 pkt. starajac sie wydo-
by¢ maksimum wydajnosci swojej
PZL-i. Giedgowd przystapit do rai-
du z 198 pkt. a Orlinski, ktoremu
nie powiodta sie zupetnie préba
startu — z 171 pkt.

Niemcy, gorsi po probach tech-
nicznych od czotowych Wtochow
i Polakoéw, chcieli nadrobi¢ punk-
tacje szybkoscig w raidzie. Poza-
tem chodzito im o zwr6cenie na
siebie uwagi przez ostre tempo lo-
tu. Udato im sie to catkowicie. Sei*
demann uzyskat rekordowg S$red-
nig raidowg — 213 km/godz., od-
bywajgc dwudzienne etapy w 1
dzien. Ponad 200 km/godz. uzyska-
li. takze inni Niemcy, lecacy na
Heinklach (Morzik, Stein, Massen-
bach) oraz Hirth na Klemmie z
»Hirthem"™ i Marienfeld na D. 22.
Do raidu nie wystartowali: p.
Spooner wskutek niewyjasnionego
dotagd zanieczyszczenia zbiornika
oraz Massot, zdyskwalifikowany
poézniej na 3 lata przez Aeroklub
Francji za wprowadzenie w biad
Komisji.

Po zakonczeniu lotu okreznego,
w ktorym odpadli wszyscy Wiosi
oraz 8 innych zawodnikéw (Cra-
mon, Papana, Raab, Detre, Lebeau,
Orlinski, Straumann, Maresz) czo-
towi Niemcy — Poss i Hirth —
zblizyli sie do Zwirki. O ostatecz-
nem zwyciestwie miata zadecydo-
wac proba szybkosci maksymalnej.
Walka bytg ostra. Obie strony po-
stawity wszystko na karte. Wynik
byt taki, ze Niemcy znowu popra-
wili swojg punktacje, przyblizyli
sie do Zwirki, ale go nie przescig-
neli. Polak zostat pierwszy.

Najlepsza szybkos¢ maksymalng
osiggnat Morzik — 241,3 km/godz.,
dzieki czemu z 14-go miejsca po
prébach technicznych—skoczyt na
3-cie. Nalezy doda¢, ze rekord
szybkosci | kat. samol. turyst. wy-
nosi 223,5 km/godz.

W ostatecznej klasyfikacji Pol-
ska zajeta miejsca: 1-e, 9-e, 1l-e
i 18-e. Karpinski byt poczatkowo,
wskutek pomytki w obliczeniu cza-
su raidu, sklasyfikowany jako 10-y.
Sprostowanie nastgpito po 2 tygo-
dniach.

KLEMM Z GIPSY (SZWAJCARA FRETZA) ORAZ 2 HEINKELE.



BREDA 33 LOMBARDIEGO PODCZAS REKORDOWEGO STARTU.

Ogo6lne wyniki

Il Challenge wykazat w pordéw-
naniu z poprzedniemi olbrzymi po-
step w konstrukcji ptatowcoW.
Trzeba doda¢, ze tylko I-ej kate-
gorji, gdyz kat. Il (lzejsze dwu-
miejscowe, o0 wadze nominalnej
280 kg) byta — jak to juz zazna-
czyliSmy — reprezentowana zale-
dwie przez 1 francuskiego Cau-
dron-Luciole.

Konstatujemy zmierzch samolo-
tow lzejszych, prawdziwie tury-
stycznych. W roku 1929 na 55 u-
czestniczacych ~ samolotéw  byto
kat. Il 15 a w r. 1930 stosunek
byt jeszcze lepszy, bo na 60 — 20.

Poszczegdlne rekordowe wyniki
Chellenge 1932 przedstawiajg sie
w poréwnaniu z takiemi samemi
rezultatami konkursu poprzedniego
jak nastepuje:

1930 1932

Szybkos$¢ raidowa km/g. 175 213

Start m. 125 915
Ladowanie m. 127 924
Zuzycie paliwa na 100
km/godz., kg 8 6,75
O tern, ze nie sg to wyczyny

odosobnione, przekonywa nas ze-
stawienie Srednich wyczyndw trzech
zawodnikow sklasyfikowanych naj-
lepiej w poszczego6lnych Challen-
ges (tabela na str. 184).

BREDA ZE SKRZYDLAMI ZEOZONEMI.

Charakterystycznem dla roku
biezgcego jest obok wzrostu szyb-
kosci  (raidowej i maksymalnej)
zmniejszenie bardzo wydatne szyb-
kosci  minimalnej oraz dtugosci
startu i lgdowania, do czego przy-
czynito sie prawie powszechne sto-
sowanie szczelin i klap. Jedno z
pism nadmienia zartobliwie: ,,Me-
toda osiggniecia bardzo krétkiego
lgdowania jest juz dzi§ bardzo
prosta, jezeli rozporzadza sie od-
powiednim samolotem. Na osiem
metrow nad ziemig S$ciaga sie dra-
zek sterowy na siebie i.. czeka
sie. Samolot zadziera teb pod ka-
tem 45° przepada, podpiera sie o-
strogg o ziemie, uderza kotami,
podskakuje, opada znowu i po do-
biegu kilkunastocentimetrowym
stoi juz nieruchomo. Potrzebne sg
do tego tylko dwa warunki: sloty
i mocne podwozie™.

Nastepnie widzimy powszechne
zastosowanie statecznika przesta-
wialnego w locie.

Typowy samolot turystyczny z
Challenge 1932—to dolnoptat wol-
nonod$ny, limuzyna ze skiadanemi
skrzydtami, z silnikiem rzedowym
odwréconym i chtodzonym powie-
trzem. Znacznie mniej samolotéw
byto z silnikami gwiazdzistemi. Ta-
ki silnik, wbudowany na naszg
RWD, pozwolit na umieszczenie
miejsc obok siebie i dat o wiele
wiekszag wygode w Kkabinie.

JezelibySmy chcieli dalej ba-
da¢ wyniki konkursu statystycznie,
to tatwo bytoby nam znalez¢ $red-
nie dane przecietnego ptatowca
reprezentowanego w Challenge‘u.
Otrzymaliby$smy wtedy nastepujg-
ce cechy charakterystyczne: Samo-
lot wagi 480 kg, z silnikiem 140
MK, dwumiejscowy, limuzyna ze
skrzydtami sktadanemi, wygodny,
demontujacy sie w ciggu 2 min.
przez 1—2 ludzi, zuzywajacy 10
kg. benzyny na 100 km/godz. (przy
szybkosci 140 km/godz.), posiada-
jacy szybko$¢ maksymalng 214
km/godz., raidowg 180, minimalng
70, start 130, ladowanie 140 m.

A teraz kto pordéwna te dane z
wynikami, osiggnietemi przez Zwir-
ke na RWD-6, bedzie miat najbar-
dziej przekonywujacy dowdd wyz-
szosci zwycieskiej RWD-y.

Wynik dla Polski

Przystepujac do konkursu byli-
Smy niepewni naszych szans. Spo-
dziewalismy sie wejs¢ do pierw-
szej dziesigtki na koncowe miejsca



DARMSTADT D.22 GRUPY LOTN. STUD. POL1T. W DARMSTADTCILE

MONOCOUP 110 PRODUKCJI AMERYKANSKIEJ.

CZESKA PRAGA B. H. 111 Z SILNIKIEM GIPSY 111 SZWAJCARSKI COMTE AC*12, KTORY ULEGL WYPADKOWI.

FRANCUSKI POTEZ'43 Z SILNIKIEM POTEZ 100 MK FARMAN 234 Z SILNIKIEM SALMSON 95 MK.






FR1TZ MORZIK

I MIEJSCE.

Konkurenci Zwirki

REINHOLD POSS - U MIEJSCE.

NA POPRZEDNIEJ STRO*
NIE: 1—2. HEINKEL I RWD.
3. ZWIRKO WITA SIE Z
ZONA | SYNKIEM.
4. KARPINSKI W ROZMO*
WIE Z INZ. ROGALSKIM.
5. PRZYLOT ZWIRKI.
6. COLOMBO Z MECHAt
N1KIEM. 7—8 PUBLICZs
NOSC 1 PRASA SLEDZA*
CA  PILNIE PRZELOT.
9. HEINKLE PRZED STAR»

TEM. 10. ORLINSKI.

SYMPATYCZNY

MORZIK
STOI

SKLADA POR. ZWIRCE

POSS.

ZA MORZIK1EM

GRATULACIJE. PO

PLK.

FILIPOWICZ.

DRUGIEJ

STRONIE



PRASA O ZWYCIESTWIE

TYTULY ARTYKULOW GAZETOWYCH

Wspaniaty tryumf polskiego lotnictwa sportowego

Zwirko zwyciezcg europejsklel olimpiady lotnlcnl

Porucznik Zwirko zw Fydezca

w locie nad Euro

juta™ Polska nla zginata" rozbrzmiato na lotnisku berllAsklem.
wacyjna przyjade polfklegolotnlka przez publiczno$é niemi*'

Radosne

Sukcesy miodego pokolenia polskiego

Zagranica podziwia polskie samoloty

Tryumfalny powrot zwyciezcy Nie tylko por. Zwirko-
Owada 50.000 ludtl na c*e« por. Zwirki w dolin |eCZ takze ek|pa po ka OdmOSI'a ZwyC|QStW0

Palefonem od naszego koresponden

Wleloletnla praca konstruktorow | pilotow

data aaal z CIQSIWO
Ct artwtw pmHtowmacb r«w< atr Kinkoa\\shl

Niech zyj'e porucznlk Zwirko!

Cata Warszawa zamienita sie w usmiech

porwany Przez thumy

porucznik zwirke

Dreszcz entuwiazwui wstrzasnat Warszawa
JuzZ wptyneto olalo 30000zt

Dar Warszawy dla por. Zwirki

Na apel ,,Wieczoru Warszawskiego" posypaty sie sk’radkl na samolot dla zwydezcy






We wszystkich Challcnges przyjeto maksymalna” punktacje ca 500 pkt.

ZESTAWIENIE

CECH
UCZESTNICZACYCH

= =
TYP NAZWA 2 s
. S0 =
PLATOW- i MOC 7 g=} S
X5 °
CA SILNIKA S5 -
£ 2
8O B
=z
RWD-6 Genet 140 2 448
1 Argus 150 3 1
Klemm-32 J Siemens 135 2 442
1 Hirth 160 1 1
Heinkel-64 Argus 150 5 439
PZL-19 Gipsy 120 2 389
Praga-111 Gipsy 120 2 324
j Dw — dolnoptatowiec wolnonosny,

2)

S —ssloty, K — klapy.

CHARAKTERYSTYCZNYCH
W CHALLENGE

WAZNIEJSZYCH

1932

"WYNIKI
CHALLENGES
WEDLUG
PANSTW

«EKIP»

SAMOLOTOW

Srednie wyczyny

Cechy charakterystyczne w Challeng e'u ;_,;
o
s = = N
. ‘s < = < = >
25 E > 25 T oY o 2 z B
s N = L N [ v & 'S < o ¥
@ —_ . ; N = N o oy O .= X
=y 2L o = < O o2 B X .= x c — 2
5§ 3z 4§ ®% 5% 5% 8z s £ 9§ @ |
x £2 & O0O8 02 08 HE HE 5 I 3 >
o o
m m kg2 kg kg/m2 kg/MK km/g km/g m m &
11,6 16 474 750 46,9 4,94 215 59 113 129 Gz SK
475 780 458 5,03 215 67 104 134
12 17 475 780 458 5,20 214 67 108 144 Dw K
479 780 458 488 — 65 91 111
98 144 470 750 52 4,84 238 64 136 117 Dw SK
10,4 16 478 792 49,5 6,40 214 72 130 169 Dw S
10,5 15,1 476 776 51 4,94 214 76 159 168 Dw S
Dz — dolnoptatowicc z zastrzatem, Gz — gornoptat z zastrzatem.



wobec znanej podowczas przewa-
gi Niemcow i Wiochow. Rzeczy-
wiscie konkurencja przed zawoda-
mi wydawata sie bardzo grozna.
Dotad jeszcze nie posiadamy
sprawdzonych  wynikdw, jakie
daty  niemieckie = Messerschmit-
ty. Z tego jednak, co podawata
prasa, mogliSmy sie obawia¢, ze
jesteSmy wog6le bez szans do
pierwszych miejsc. Jak podaje o-
statnio ,Les Ailes”, Messerschmit-
ty 29, utrzymujace sie w Il Kat.
samolotéw turystycznych (336 kg.),
posiadaty silnik o mocy 150 MK
i miaty da¢ 255 km/godz. maksy-
malnej szybkosci przy 55 km/godz.
minimalnej (a wiec stosunek 4,6,
gdy w Challenge‘u osiggnieto 3,7).
Jeden z tych samolotéw wykonat
przed wypadkiem przeszto 100
godz. lotu; inny — podobno —
20 godz. na peinym gazie. Przy
tych fantastycznych wprost wyni-
kach (pamietajmy, ze to Il kat.),
ktére pdzniej okazaly sie bezwar-
tosciowemi, trudno byto spodzie-
wac sie wiekszych sukcesow.
Groznym konkurentem byty tak-
ze Bredy, majace za sobg Swietne
wyniki w Giro Aereo dTtalia 1931,

SZWAJCAR ROBERT FRETZ — SKLASYFI*

KOWANY JAKO 5«Y.

ktorego regulamin upodobniony
byt do challenge‘owego. Samoloty
te zdobyty podczas préb technicz-
nych nieznaczng przewage nad
RWD-6, ale nastepnie odpadtly
podczas raidu wskutek dwéch wy-
padkéw oderwania skrzydet.
Nalezy podkreslic, ze Wiosi
starali sie za wszelkg cene zajac
pierwsze miejsca, za$ Niemcy —
poniewaz chodzito o zatrzymanie

NIEMIEC WOLF HIRTH - 6*Y.

PLK. KALLA, NAJLEPIEJ SKLASYFIKOWANY
ZAWODNIK CZECHOSLOWACIJI.

puharu na wiasno$¢ — bronili sie
zaciekle. Walka byta jeszcze o-
strzejsza przy koncu zawodow,
kiedy okazato sie, ze zdecydowa-
nymi rywalami Niemcow sg Pola-
cy. Szale zwyciestwa przechylito
ostatecznie mestwo i dobra takty-
ka zatogi RWD.

STA TYSty KA ZAWODNIKOW

19 29 19 30 19 32
I kat. Il kat. Razem 1 kat. Il kat. Razem | kat. Il kat. Razem

Zgtoszono samolotéw 61 21 82 98 54 13 67
Rozpoczeto zawody 40 15 55 40 20 60 40 1 41
Odpadto podczas

prob i raidu . . 24 25 17
Ukonczyto zawody . 22 9 31 21 14 35 23 1 24
Procent konczacych

zawody . 56,3% 58,3% 58,5%
1loé¢ ofiar

(wyp. $miert.) . . 1 3 1



Polska zdobyta pierwsze miej-
sce nietylko w rozgrywce indywi-
dualnej, lecz takze w walce ekip.
Srednia ilo$¢ punktow na zawod-
nika zgtoszonego wypadia dla nas
najlepiej, dzieki czemu Polsce
przypadta nagroda p. Ministra
Komunikacji R. P.

Srednia punktacja zawodnikow,
ktorzy rozpoczeli konkurs oraz
$rednia  sklasyfikowanych data,
niewielkg zresztg, przewage Niem-
com. | pod tym wzgledem byliby-
Smy rowniez pierwsi, gdyby nie
wycofanie sie z konkursu Orlin-

skiego. Pierwszorzednemu temu
pilotowi nie szczescito sie ostat-
nio. Juz po meetingu w Zurichu

byt zaréwno fizycznie, jak i psy-
chicznie niedysponowany. Upaly
podczas prob technicznych najwi-
doczniej zmniejszyty jego spraw-
nos¢ i wpiynety na przykrg dla
polskich barw, nie mniej jednak
usprawiedliwiong  decyzje rezy-
gnacji z dalszego lotu, po przeby-

Challenge
1932

TRASARAIDU,

ciu potowy drogi raidu z dobrag
punktacja oraz wykonaniu prob
technicznych.

Zwyciestwo ekipy polskiej dzieli
ze Zwirkg i RWD reszta polskich
zawodnikéw oraz drugi typ pta-
towca — PZL-19. Samolot ten
sklasyfikowat sie zaraz po RWD,
Klemmach i Heinklach, a przed ma-
szynami czeskiemi, pozostatemi
niemieckiemi oraz francuskiemi.

PZL-e zdobyty drugie miejsce
pod wzgledem wyposazenia, uste-
pujac tylko RWD. W szybkosci
maksymalnej, w zuzyciu paliwa,
demontazu i rozruchu — uzyskaty
wyniki podobne do RWD. Sg to
pod kazdym wzgledem dobre ma-
szyny, przynoszace zaszczyt kon-
struktorom (p.p. Dabrowski i Mi-
sztal) oraz wytwérni.

Sukces barw polskich w tego-
rocznym Challenge‘u jest komplet-
ny i bezsporny. Bo nietylko regu-
lamin konkursu uznal Zwirke za
zwyciezce, lecz i cala opinja fa-

CZOLOWY ZAWODNIK
ITALSKI,

CoOLOMBO,

chowa orzekia, ze RWD-6 jest naj-
lapszym samolotem turystycznym.

Nakoniec trzeba doda¢, ze — je-
zeli chodzi o pilotbw — poziom ich
byt o wiele mniej rézny, niz ma-
szyn, na ktorych lecieli. Wszyscy
niemal wykazali duze zaciecie spor-
towe. Szczeg6lnie Wtosi i Niemcy.

Stosunki miedzy zawodnikami
byty bardzo kolezenskie, zachowa-
nie sie konkurentéw — rycerskie,

a sama organizacja i kontrola —
sprawna i bezstronna.

NAGRODA
PANA MINISTRA
KOMUNIKACJI
R. P. DLA NAJ:
LEPIEJ SKLASY;
FIKOWANEGO
ZESPOLU, ZDOs
BYTA PRZEZ
EKIPE POLSKA.



Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura

N A niebie naszej szarej rzeczywisto$ci, w spo-
kojny dzien sierpniowy, zabtyst nagle prze-
pieknej jasnos$ci i krysztatowej czystosci me-
teor: zwyciestwo por. Zwirki i inz. Wigury
w  Miedzynarodowym Locie Europejskim,

zwanym ,,Olimpjadg Lotniczg

Zwyciestwo to nie byto dzietem przypadku, by-
to ono — jak rzadko ktéore — zastuzong nagrodg
za diugoletnig, wytezona, zmudng, peing poswiecen
prace. Byto ono zwyciestwem podwoOjnem, zwycie-

§. P. INZ. STANISLAW WIGURA

stwem polskiej mysli konstrukcyjnej i zwyciestwem
osobistem $wietnej zatogi: pilota por. Zwirki i inz.
Wigury.

Odczuto wage tego zwyciestwa cate spoteczen-
stwo polskie. Duma i rado$¢ napetnita serca catego
narodu polskiego. Zwyciezcy stali sie ulubiencami
wszystkich, noszeni dostownie na rekach, najpopu-
larniejsi, najukochansi.

A oni, ludzie o przedziwnie krysztatlowych du-
szach, przyjmowali te hotdy z ogromng skromnoscig,
prawie z zawstydzeniem. Przyjmowali je nie jako
zastuzong nagrode, lecz czuli sie w roli dtuznikow,
ktorzy hotdy te spoteczefAstwu polskiemu mieli spta-
ci¢ w przysztosci, dalszg pracg i dalszemi zwycie-
stwami.

Az nagle, u; niespetna dwa tygodnie po swojem
Swietnem zwyciestwie, /eg/i pod gruzami swego zwy-
cieskiego samolotu.

W walce z szalejgcym zywiotem, ktéremu tak
dumnie, zawsze dotagd zwyciesko, stawiali czoto, ule-
gli — ulec musieli.

Przerwany zbyt wcze$nie zostat dumny lot ku
stoncu dwoch miodych, a tak pieknych Ortdw.

Wielka rado$¢ zwyciestwa zamienita sie w jeden
wielki bél zatoby.

§. P. POR. PIL. FRANCISZEK ZWIRKO

Kim byli Franciszek Zwirko i Stanistaw Wigura?

Od zarania polskiej mysli lotniczej ci dwaj lu-
dzie jednej idei catkowicie poswiecili swoje zycie,
idei Polski Skrzydlatej.

W wys$cigu pracy, na odcinku lotniczym, od sa-
mego poczatku stali w awangardzie, niestrudzeni,
nieztomni.

Gtosili chwate lotnictwa polskiego nie stowami,
a czynami swoimi, ktorymi potrafili nietylko w kra-
ju, ale i u innych narodéw zdoby¢ uznanie i szacunek
dla lotnictwa polskiego.

Pracujgc bez przerwy, zawsze tylko myslac
o sprawie, ktorej stuzyli, nigdy o sobie, posuwali sie
oni krok za krokiem ku wyzynom. SzeSciokrotnie —
zawsze razem — biorgc udziat w krajowych lub za-



granicznych konkursach zdobywali pierwsze nagro-
dy, budzgc zachwyt i szacunek swojg pracg i swojg
skromnoscia.

Gdy po raz siédmy w konkursie najwiekszym,
jaki znamy na kontynencie europejskim, zdobywajac
pierwsze miejsce, wznie$li sie do niebywatych wyzyn
powodzenia i zaszczytdw — nikt nie przypuszczat,
ze ma to juz by¢ ostatni ich sukces. A wspaniaty ten
sukces nietylko wykazat ich Swietne walory pilota
i inzyniera, lecz odkryt nam jeszcze raz ich przepiek-
ne, rycerskie dusze.

Gdy w Berlinie wobec kilkudziesieciu tysiecy wi-
dzéw ogtoszono ich $wietne zwyciestwo, zachowali
taki przedziwny spokdj, umiar i skromno$é, wykazu-
jac tak ogromne zalety ducha, ze nas obecnych —
Swiadkéw ich zastuzonego tryumfu — tern wiasnie
najbardziej wzruszyli.

1 potem, gdy wroécili do swego hotelu, gdy mo-
gliSmy z nimi w matem kole przyjaciét i kolegéw
spedzi¢ te najpiekniejszg, niezapomniang godzing,
ludzie Ci ani stowem nie wspomnieli o sobie, mys$l Ich
niestrudzona biegta juz naprzéd, moéwili o przysztym
konkursie; o tern, jakie nauki i wnioski nasuwajg sie
z tych zawodow, co trzeba zrobi¢, co poprawic, by
tern pewniej w przysztosci broni¢ honoru naszych
barw.

WidzieliSmy potem serdeczne przyjecie, jakie
zgotowat im Poznan, entuzjazm ttuméw w Warszawie
iw Wilnie — a ws$rod tych wszystkich wybuchow ra-

dosdci oni, szcze$liwi i radosni, pozostawali skupieni
i spokojni.
Moze ich nawet meczyly zbyt liczne dowody

sympatji, zbyt liczne przyjecia i owacje. Zrozumieli
jednak, ze w chwili tej niema czasu na odpoczynek;
zrozumieli, ze muszg zawsze wiernie stuzgc tej samej
sprawie, budzi¢ entuzjazm ws$rdd najszerszych mas
dla idei Polski Skrzydlatej. Zrozumieli, ze stali sie
symbolem wiary w czyn.

Mys$l spoczecia na laurach byta im obca, chetnie
wiec przyjeli zaproszenie bratniego narodu czeskie-
go, by przyby¢ do Pragi na odbywajacy sie tam dzien
lotniczy.

W drodze tej $Smier¢ okrutna i nieubltagana wy-
rwata ich nam na zawsze.

Takie byto ich zycie; zbyt krdtkie, a przeciez tak
piekne.

Odchodzac, zostawili nam swdj testament. Nie
zwykty, pisany i podpisami $wiadkéw potwierdzony,
ale testament ich pracowitego zycia, ich Swietnego
tryumfu, ich ofiarnej $mierci.

Testament ten gtosi:

Chcemy, by skrzydta polskie rosty i potezniaty

Chcemy, by Orty polskie, zataczajagc coraz $miel-
sze kregi, wzbity sie wysoko, lotem dumnym, lotem
ku niebotycznym wyzynom, lotem podniebnym.

Chcemy, by nie oszczedzano zadnych trudéw
i zadnych ofiar, by cel ten szlachetny zostat osigg-
niety bez reszty.

Chcemy, by osiggniete przez nas rezultaty nie
poszty na marne; by znalezli sie inni, ktdrzy dzieto,
ktoremu my stuzyliSmy, przejmg i poprowadzg dalej.

Chcemy poprostu, by cel, ktéry nam przyswiecat
byt nadal celem dla innych.

Oto testament tych dwoch bohaterskich lotnikdw.
Testament wielki.

Spuscizny po nich nie moze objg¢ jednostka. Na
nas wszystkich, na cate spoteczenstwo nasze spada
dzi§ wielki obowigzek kontynuowania dzieta Ich
zycia.

Nie wolno nam bowiem w chwili, gdy tak prze-
ogromny bol przepetnia nasze serca, oddawac sie
gtuchej rozpaczy, beznadziejnemu smutkowi. Musi-
my, by staé¢ sie godnymi tych wielkich bohateréw,
1 zaparciem sie siebie, skupi¢ nasze wysitki, by wy-
rwe, ktéra w naszych szeregach zadata bezlitosna
$mieré, wyrwe tak ogromna — wypetnic.

Tak tylko bedziemy mogli znalez¢ ukojenie dla
naszego ogromnego hélu.

Musimy bowiem wierzyé, ze $mier¢ dwoch mto-
dych Ortéw polskich nie moze by¢ ofiarg daremng,
ze musi ta olbrzymia ofiara wydac¢ szlachetne owoce
wzmozonej pracy nad budowg poteznej Polski lot-
niczej.

B. J. KWIECINSKI

Trescig Ich zycia byta walka...

Przemowienie wygtoszone podczas audycji

Por. Zwirko i inz. Wigura odnie$li $wietne zwy-
ciestwo w Berlinie. Lzy radosci i szczeScia w wielu,
wielu oczach.

Por. Zwirko i inz. Wigura zgineli w katastrofie
lotniczej. tzawig sie oczy w bélu i przygnebieniu.

Czyz nie mozna byto unikna¢ tego nieszczescia?

Czyz nie nalezato otoczy¢ specjalng opiekg na-
szych bohateréw? Oto pytania, ktére nurtujg wielu
i nas! Ba, nawet pojawity sie artykuty, domagajgce
sie tego, by w naszem miodem lotnictwie nie szafo-
wano lekkomyslnie zyciem najlepszych i najzdol-
niejszych.

Por. Zwirko i inz. Wigura nie byli z tych, kt6-
rzy dyskontujg zdobyte laury w spokoju i ciszy.

Trescig ich zycia byta walka.

»Polskiego Radjatf przez p. Dyr. ptk. Cz. Filipowicza

Kroczyli oni drogg petng zasadzek i tajemniczych
niespodzianek. Szli $ladami wielkich lotnikéw, jak
Bleriot, ktory jeden z pierwszych w S$wiecie wzbit sie
w powietrze, a wkrétce po przebytym wypadku je-
szcze na kulach doivl6kt sie do samolotu, na ktérym
przebyt kanat La Manche; jak Wilboure Wright, kto-
ry po $mierci brata OrwilTa nadal prowadzit pra-
ce wspdlnie rozpoczete; jak Alcock, ktdry pierwszy
przeleciat Atlantyk i zgingt w dwa tygodnie p6zniej
na samolocie mysliwskim; jak Lindbergh, ktéry w pare
dni po przebyciu lotem z Nowego Jorku do Paryza
dat Swietny popis lotéw akrobatycznych na francu-
skiej maszynie mysliwskiej.

Ktéz miat prawo domagac sie od nich, by zaprze-
stali tub tylko przerwali walke o zdobycie prze-
stworzy?



Por. Zwirko i inz. Wigura swem S$wielnem zwy-
ciestwem na oczach catego $wiata i swag bohaterska
Smiercig w zmaganiu sie z rozpetanym zywiotem po-
wietrznym weszli w poczet zdobywcow szlakéw pod-
niebnych.

Idzikowski, Szatas, Wigura, Zwirko oto imiona,
zapisane krwawemi literami w historji narodéw, wal-
czacych o zdobycie przestworzy dla dobra ludzkosci.

Dzieki tym nazwiskom nikt nie bedzie miat czota
kwestjonowaé¢ naszego prawa do uzytkowania S$wia-
towych szlakow powietrznych, jak dzi$ odmawiaja
nam prawa do $wiatowych drég morskich. Zwirko

i Wigura zdobyli dla Polski pozycje w S$wiecie lot-
niczym.

A teraz naszem zadaniem jest utrzymaé sie na
tej pozycji i nie wolno jej oddac, jezeli chcemy by¢
godni pamieci tych bohateréw.

Polskie spoteczenstwo musi pamietaé, ze jest i zy-
je syn Zwirki.

Polsce nie wolno zapomnie¢, ze w roku 1934 ma-
my jeszcze raz podja¢ walke o nagrode, zdobytg przez
por. Zwirke i inz. Wigure.

Nie bedziemy godni Ich pamieci, jezeli nie po-
trafimy walczy¢ o zatrzymanie tej nagrody tak, jak
Oni walczyli o jej zdobycie.

U czcijmy trwale pamie¢ Zwirki |

Po zwyciestwie Zwirki - Wigury powstato w spo-
teczenstwie dazenie uczczenia bohaterskich lotnikow.
Redakcje pism rozpoczety zbiérke ofiar. Akcja wzmo-
gta sie jeszcze bardziej po tragicznym zgonie zwy-
cieskiej zatogi.

Azeby rozszerzy¢ akcje i zapobiec rozpraszaniu
funduszow, powstat ,,Komitet fundacji ku czci §. p.
por. Zwirki i inz. Wigury*pod przewodnictwem p. mi-
nistra komunikacji inz. Butkiewicza, ztozony z Zarzg-
du GI. L. O. P. P., Zarzagdu A. R. P. oraz prezeséw
Kom. Woj. LOPP i prezes6w klubdéw afiljowanych do
A. R. P. Komitet wydat odezwe konczaca sie naste-
pujacym apelem *):

Obywatele!

Twardy los, zrzadzenie Opatrznosci zabraty nam
Zwirke i Wigure, zabraty zywy symbol, lecz nie wyr-
wg nam z serc woli czynu i zwyciestwa; przekujg nam
szal radosci, zaSlubiony z przeraznym bdlem, w sza-
ry, codzienny, dtugotrwaty, wieczny czyn!

Obywatele!
Tysigc celow i krocie ztotych zgromadzonych,
tysigc mysli i projektow zrodzonych po triumfie

i $mierci Zwirki i Wigury ztgczmy w jedna catosc!

Wielu zamiarom nie podotamy, jeden lub dwa
spetnimy.
Przyszte Miedzynarodowe Zawody Samolotéw

Turystycznych odbedg sie w Polsce w 1934 roku.
Bedzie je organizowat Aeroklub Rzeczypospoli-
tej Polskiej.
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ze
swemi Wojewddzkiemi Komitetami Aeroklub Rzeczy-
pospolitej Polskiej z wszystkiemi afiljowanemi Klu-

PREZYDJUM ZARZADU GLOWNEGO L. O. P. P.

Prezes: Dr. Zenon Martynowicz.
Wiceprezesi: pptk. Czestaw Filipowicz,
pik. Kazimierz Moniuszko,
poset Wiadystaw Starzak.
Sekretarz: nacz. Mieczystaw Myslinski.
Skarbnik: nacz. Adam Nowodworski.

PREZESI KOMITETOW WOJEWODZKICH L.O.P.P.

bami Lotniczemi, pod przewodnictwem p. ministra
komunikacji inz. Michata Butkiewicza, zawigzali ,,Ko-
mitet Fundacji ku Czci & p. por. Franciszka Zwirki
i §. p. inz. Stanistawa Wigury*".

Komitet postanowit ptyngce ze wszelkich warstw
spoteczenstwa i zrzeszen fundusze i sktadki przezna-
czy¢ na nastepujace cele:

I. Ufundowanie kapitatu, ktérego odsetki po-
biera¢ bedzie wdowa po §. p. por. Zwirce, celem za-
pewnienia wychowania i wyksztatcenia pozostatego
syna.

II. Ufundowanie statej nagrody im. por. Zwirki
i inz. Wigury dla pilota - zwyciezcy w dorocznych
krajowych zawodach lotniczych, oraz, idac po lipji zy-
czen zmartych bohateréw, przeznaczyé¢ na:

I11. Budowanie samolotéw polskich na Challenge
1934 r.

IV. Wreszcie, w razie trwania Komitetu poza
1934 rn a cele konstrukcji nowych ptatowcow, mo-
toréw i na rozw0j lotnictwa sportowego.

Komitet wzywa cate spoteczeAstwo do organizo-
wania w tonie wszelkich instytucyj i zrzeszehn podko-
mitetow, celem zbierania sktadek oraz przekazywa-
nia ich za posrednictwem L. O. P. P. i Aeroklubow
lub bezposrednio na konto czekowe do P. K. O. Nr.
21021 ,,Komitetu Fundacji ku Czci §. p. por. Fran-
ciszka Zwirki i $. p. inz. Stanistawa Wigury \

Komitet zdawa¢ bedzie spoteczenstwu sprawo-
zdanie drogg prasowg z postepu akcji i realizacji wy-
mienionych celow.

*) Z powodu péznego otrzymania, nie mozemy podaé

odezwy w catosci.

PREZYDJUM AEROKLUBU RZPLITEJ POLSKIEJ

Prezes: Janusz ks. RadziwiH.

Wiceprezesi: ~ ptk. Ludomit Rayski.
baron Stanistaw de Rosenwerth.
pptk. Czestaw Filipowicz.

Sekretarz: mjr. Bohdan Kwieciniski.

Skarbnik: kpt. Zygfryd Pigtkowski.

PREZESI KLUBOW AFILJOWANYCH DO A.R.P.



Wyniki Sztafetowego raidu lotniczo-samochodowo-motocyklowego
i 1V-go lotu potudniowo-zachodniej Polski im. por. Zwirki w Krakowie

W dniach 17 i 18 wrze$nia odbyty sie

zawody lotnicze, zorganizowane przez
Aeroklub Krakowski:  sztafetowy raid
i IV-y Lot Potudniowo-Zachodniej Pol-

ski.
Do zawoddéw zgtoszonych zostato 11 sa-
molotéw, w tem z ramienia wytworni 2,

Aeroklubu Krakowskiego 4, Aeroklubu
Slaskiego 3, Aeroklubu Lubelskiego 1,
Aeroklubu  Gdanskiego 1, Aeroklub
Warszawski nie wzigt udzialu w za-
wodach, wysytajac tylko w charakte-
rze towarzyskim delegacje, ztozong z 2
samolotéw z p. Iwanowskim i inz. Ja-

goszewskim jako pilotami. Imieniem Ae-
roklubu R. P. przybyt mjr. pil. Wojtyga,
z ramienia Dep. Aero AL S. Wojsk. kpt.
pil. Skarzynski. Do zawoddéw staneto 7
samolotéw. Wszystkie one zostaly skwa-
lifikowane.

Raid sztafetowy lotniczo-samochodowo-
motocyklowy odbyt sie w dniu 17 wrze-
$nia na trasie: Krakéw — Nowy Sacz —
Nowy Targ — Zakopane — Nowy Targ.
Wzieto w nim udziat 7 sztafet. Samoloty
wystartowaty z Krakowa w dniu 17.1X.
0 godz. 13-tej do Nowego Sacza, skad
samochody przewiozty znaki sztafetowe
do Nowego Targu. Z Nowego Targu zpo-

wrotem samoloty odebraty znaki swych
sztafet i rzucity je w Zakopanem, skad
motocyklisci przewiozty je do Nowego

Targu, gdzie nastgpito zakornczenie raidu
1 klasyfikacja zawodnikéw, przyczem
uwzgledniony zostat najlepszy czas szta-
fet od wystartowania z Krakowa do zto-
zenia znakéw w Nowym Targu przez mo-
tocyklistow. W tej konkurencji piloci w
wynikach swoich wuzaleznieni zostali od
kierowcow samochodowych i motocykli-
stow, jakich do sztafet swoich wylosowali.

Wyniki raidu sztafetowego sa naste-
pujace:

Pierwsze miejsce — sztafeta Nr. 5 Pi-
lot — p. Satel z Aeroklubu Slaskiego;
kierowca samochodu — p. Wilhelm Rip-
per na Lancii; motocyklista p. J6zef Hen-
nel na Matchlessie. Czas: 3 godz. 4 min.
5 sek.

Drugie miejsce — sztafeta Nr. 7. Pilot
p. Tadeusz Krok z Aeroklubu Krakow-
skiego; kierowca samochodu p. Marjan
Lanc na Bugatti; motocyklista p. Tadeusz

Damski na Harleyu.

Trzecie miejsce — sztafeta Nr. 2. Pi-
lot p. Wojciech Kotaczkowski z Klubu
Lubelskiego; kierowca samoejiodu p. J6-

zef Bukowski na Fiat'ie;
p. Wt Woyda na B. S. A.

motocyklista

Czwarte miejsce — sztafeta Nr. 2 —
Pilot p. Jozef Sido z Aeroklubu Krakow-
skiego; kierowca samochodu p. Wilhelm
Reder na Tatrze; motocyklista p. A. U-
znanski na B. S. A

Pigte miejsce — sztafeta Nr. 6. Pi-
lot p. Wiktor Chatupnik z Aeroklubu
Krakowskiego;  kierowca samochodu p.
Jozef Fischer na Fordzie; motocyklista
p. A. Brigg na Arielu.

SzOste miejsce — p. Jan Sopora, Ae-
roklub Slaski; kierowca samochodu inz.
Zieleniewski na Graham; motocyklista
p. Doening na Arielu.

Si6dme miejsce — p. Eryk Sadlon,
Aeroklub Slaski; kierowca samochodu p.
Heim na Lancii, motocyklista p. Jabton-
ski na Royal.

Sztafeta zdobywajgca I-sze miejsce o-

trzymata ztote zetony, Il-gie miejsce —
srebrne, Ill-cie — bronzowe. Wszyscy
uczestnicy — pamigtkowe plakiety.

IV-ty Lot Potudniowo-Zachodniej Pol-
ski i Zlot Podhalanski imienia por. Zwir-
ki obejmowat:

a) przelot z uwzglednieniem regular-
nosci na trasie: Krakéw — Mielec — No-
wy Sacz — Nowy Targ — Bielsko — Ka-
towice — Czestochowa — Krakéw—539
km, z lgdowaniem we wszystkich miejsco-
wosciach oprécz Bielska, gdzie nastgpito
zrzucenie meldunku,

b) zlot do Nowego Targu,

c) prébe krétkosci startu i

d) prébe krdtkosci lagdowania.

Samoloty biorgce udziat w zawodach
wystartowalty z Krakowa o godz. 7-gj
w dniu 18 wrzes$nia, lgdujagc zpowrotem,
po 2-godzinnym postoju w Katowicach,
miedzy godz. 13 — 14-tg pop. w Krako-
wie, poczem odbyty sie préoby sprawnosci
technicznej T

Wyniki zawodéw sa nastepujace:

I-sze miejsce p. Satel (Aeroklub Sla-
ski) — Moth — 714, 5 pkt.,

Il miejsce p. Tadeusz Krok (Aeroklub
Krakowski) — RWD-4 — 663, 4 pkt.,
Il miejsce p. Jan Sopora (Aeroklub
Slaski) — RWD-4 —s 632, 5 pkt.,

IV miejsce p. Wiktor Chatupnik (Ae-

roklub  Krakowski) — PZL-5 — 623,
5 pkt.,
V miejsce p. Jézef Sido (Aeroklub

Krakowski) — S-2 — 612, 4 pkt.,
VI miejsce p. Eryk Sadlon (Aeroklub
Slaski) — PZL-5 — 583, 4 pkt.,
VIl miejsce p. Wojciech Kotaczkowski
(Klub Lubelski) — LKL-2 — 228 pkt.
Ekipa S$laska zdobyta 643 pkt., kra-
kowska 638 pkt.

Rozdania nagrod dokonat w lokalu
Klubu na lotnisku w Rakowicach prezes
inz. Bobkowski w obecno$ci p. prezyden-
ta miasta Krakowa Beliny-Prazmowskie-
go i zastepcy d-cy O. K. V gen, Smora-

winskiego oraz przedstawicieli L.O.P.P.
i Klubow.
Przechodniag nagrode imienia por.

Zwirki dla klubu zwycieskiego w Locie
Potudniowo-Zachodniej Polski zdobyt po
raz pierwszy p. Satel dla Aeroklubu Sla-
skiego. Nagrode p. Ministra Komunikacji
dla klubu za najlepsze wyniki zdobyli:
600 zt. p. Satel dla Aeroklubu Slgskiego,
500 zt. p. Krok dla Aeroklubu Krakow-
skiego, 400 zt. p. Kotaczkowski dla Klu-
bu Lubelskiego. Nagrode przechodnia
Komitetu Wojew. L. O. P. P. w Krakowie
— postaé zwyciezcy w bronzie (zdobytg
w r. 1930 i 1931 przez Aeroklub War-
szawski) otrzymat p. Krok za najlepsza
$rednig szybko$¢ — dla Aeroklubu Kra-
kowskiego. Nagrode dla najlepszego za-
wodnika krakowskiego —e puhar, dar
Krakowskiego Komitetu Kolejowego L.
O. P. P. zdobyt p. Krok. Nagrody Ko-
mitetu Powiatowego L. O. P. P. w No-
wym Saczu —e sygnet, za najlepsza re-
gularno$¢ na trasie Nowy Sacz —e Nowy
Targ, narazie nie przyznano. Wynik be-
dzie podany pozniej. Nagrode Miejskie-
go Komitetu L. O. P. P. w Krakowie
zdobyt p. Kotaczkowski za najkrétszy
start (85 m). Nagrode prezydenta miasta
Katowic dr. Kucura — nasesser podroz-
ny — dla najlepszego zawodnika $lgs-
kiego zdobyt p. Satel. Nagrode Komitetu
L. O. P. P. Slaskiego dla drugiego naj-
lepszego zawodnika S$laskiego — papie-
rosnice srebrng —* zdobyt p. Sopora. Na-
grode p. Ciszewskiego, dyrektora Zakta-
déw Hohenlohe — zegarek srebrny —
otrzymat p. Sido za lgdowanie. Nagrode
Wojew. Komitetu Kieleckiego L.O.P.P.
w Krakowie przyznano jako nagrode po-
cieszenia p. Sadloniowi z Aeroklubu
Slaskiego. Nagrode imienia mjr. pil. Dtu-

goszewskiego, ufundowang przez zone
dla zawodnika, ktérego przesladowat
najwiekszy pech, przyznano p. Kotacz-

kowskiemu.

Dwie nagrody przechodnie z roku 1931:
pierwsza —e posta¢ bronzowa lwa na ma-
lachicie, dar Komitetu Woj. L. O. P. P.
Slaskiego, zdobyta w r. 1930 i 1932 przez
Aeroklub Warszawski za najlepsza szyb-

kos¢, nie rozgrywano w roku biez., jak
réowniez drugg —* puhar, dar Komitetu
L. O. P. P. w Krakowie, zdobytag w r.

1931 przez Aeroklub Slaski za najlepsza
wysokos¢.

I-sza lista ofiar ztozonych w Redakcji ,,Skrzydlatej Polski** na Challenge 1934
ku uczczeniu pamieci $. p. Zwirki i Wigury

Aeroklub Warszawski 200 z., Zjedn.
Wytw. Gasnic ,,MI-RA*“ 100 z., cztonko-
wie A. W.: inz.. Sienkiewicz 5 z., S. lwa-
nowski 5 z., J. Rudowski 20 z., kpt. Ha-
lewski 5 z., J. Osinski 5 z., Z. Olenski 3
z., T. Toczytowski 5 z., inz. Jagoszewski
5 z., inz. S. Prauss 10 z., por. Hirszbandt
5 z., L. Zasuszanka 5 z., J. ldzikowski

5 z., adw. Dorozynski 5 z., E. Zapolska
2 z.,, inz. L Duleba 2 z., Z. Wysiekierski
5 z., inz. J. Dobrowolska 5 z.,, W.Czy-
zewska 5 z.,inz. S. Czyzewskil0 z., K.

Kunicki 5 z., Z. Hiszpanscy 5 z., pracow-
nicy A. W. 19 z. (R. Adler 5 Nowakow-
ski 5, Chmielowski 3, Ciecinski 2, Kielan
2, Milczarek 1, Rostkowski 1);dr. Las-
kowscy 5 z,Janina Ezupowiczl, Msci$

Ezupowicz 1; J. Wedrychowska 5 z.,, M.
Schildowa 5 z.,, A. Tokarska 5 z., Z. Pi-
tutejowa 2 z., St. Osinski 2 z., J. Kowal-
ski 5 z., Daszewski 5 z., J. Wierzejski
5 z., S. Ptonczynski 5 z., Kurmanski 5 z.,
inz. Michatowski 5 z., bezimiennie (podp.
nieczyt.) 2 z., pienigdze $. p. Lolka Trze-
trzewinskiego 6 z. Razem 505 zl.



NA FRONCIE

SZYBOWCOWYM

ASTUS WETTBEWERB 1933"

MIEDZYNARODOWE

L A POCZATEK pare stow wy-
jasnienia.

Zawody w Rhén, w kto6-

rych brali$my udziat w ro-

Ku  biezgcym, byly zawodami niemiec-
kiemi, organizowanemi przez Towarzy-
stwo Rhén - Rossitten (R. R. G.) —
w ktorych byty dopuszczone rowniez
szybowce zagraniczne i zagraniczni za-
wodnicy.

Miedzynarodowa Komisja Szybowco-
wa, istniejgca od lat trzech (ktérg w skro-
cie bedg nazywat M. K. S.), postanowita
podczas swego zebrania w Paryzu, dnia
13 stycznia 1932 roku, urzadza¢ corocz-
nie zawody szybowcowe miedzynarodo-
we pod swa egidg, w krajach nalezgcych
do M. K. S. dla maszyn i zawodnikéw
z krajow, nalezagcych do M. K. S. Pierw-
sze zawody M. K. S. mialy sie odby¢
w roku biezagcym w Rhoén, jednak przy
zupetnie innych zatozeniach organiza-
cyjnych anizeli te, ktére sie odbyty.

Uchwata M. K. S. w tej materji
brzmiata: ,Miedzynarodowa Komisja Stu-
djow nad lotnictwem bezsilnikowem (Is-
tus) bedzie organizowac corocznie, od ro-
ku 1932 poczawszy, miedzynarodowe za-
wody szybowcowe celem sportowego i na-
ukowego rozwoju szybownictwa i celem
spopularyzowania tego sportu. Zawody
beda odbywaé sie zgodnie z przepisami
i wymaganiami F. A. 1.“. Uchwata ta nie
zostata jednak w roku biezacym wyko-
nana.

Powdd podaje ostatni (trzeci) biuletyn
M. K. S, w nastepujgcych stowach: ,LU-
chwalone w Paryzu pierwsze zawody
szybowcowe M. K. S. w Rhén roku 1932
musza by¢ przesuniete na rok 1933 ze
wzgledéw na og6lng sytuacje gospodar-
czg i z uwagi na fakt, ze niektére kraje
nie osiggnety jeszcze oczekiwanego stanu
W rozwoju szybownictwa".

Sprawy zwigzane z urzgdzeniem zawo-
dow w przysztym roku byty, miedzy in-
nemi, tematem obrad M. K. S. dnia 3
sierpnia b. r. w Gersfeld.*Ze strony pre-
zydjum wysuwano wnioski, aby przyszto-
roczne zawody odbyty sie we Francji, w

ZAWODY

Belgji lub w Polsce. Cze$¢ cztonkéw Ko-
misji specjalnie nastawato na urzadzenie
zawoddéw w Polsce, nabrawszy dobrego
pojecia o naszej pracy szybowcowej.

Wniosek ten, chociaz zaszczytny dla
nas — byt jednak nie do przyjecia tak ze
wzgledu na niemozliwo$¢ angazowania
sie na wydatki z tern zwigzane, jak i z te-
go powodu, ze szybowiska nasze nie sg
jeszcze do$¢ dobrze zorganizowane i wy-
posazone dla takiej imprezy. Francja
i Belgja réwniez zawodéw u siebie zorga-
nizowa¢ nie moga. Z rozméw z odpowied-
nimi delegatami wynika, ze i tam szy-
bowiska sg w stadjum organizacji. Tak
samo przedstawia sie sprawa w Holandji.

Wobec powyzszego, uchwalono, ze
pierwsze zawody szybowcowe M. K. S.
odbedg sie na Wasserkuppe w Rhén w
roku 1933, prawdopodobnie w pierwszych
dniach sierpnia.

Szczeg6towy regulamin  zawoddw be-
dzie opracowany jeszcze w ciggu jesie-
ni przez sportowg podkomisje M. K. S,
przestany do uzgodnienia przedstawicie-
lom poszczeg6lnych krajow i w biezagcym
roku opublikowany.

Zaznaczy¢ tu nalezy, ze (rowniez w Pa-
ryzu) uchwalono, iz przewodnictwo pod-
komisji sportowej M. K. S. ktorej za-
daniem bedzie przeprowadzenie technicz-
nej i organizacyjnej strony zawodow, be-
dzie corocznie spoczywaé¢ w reku przed-
stawiciela tego kraju, w ktérym danego
roku odbywac¢ sie maja miedzynarodowe
zawody. Zatem w roku 1933 przewodni-
czy¢ podkomisji bedzie prawdopodobnie
hr. Ysenburg.

Majac mozno$¢ zaznajomienia sie z

projektem regulaminu zawodéw  (ktory
prawdopodobnie nie ulegnie wielkim
zmianom), uwazam, ze pozytecznem be-

dzie zaznajomi¢ szerszy og6t z jego zasa-
dami, chociaz nie jest to projekt oficjal-
ny, i, ewentualnie, juz dzi$ zastanowicbhy
sie nalezalo na temat wnioskéw, ktére
trzeba bedzie wysuna¢ jako nasze pro-
jekty zmian.

Projekt regulaminu w gtéwnych
sach przedstawia sie nastepujaco :

zary-

SZYBOWCOWE

1. Jako zawodnicy moga stawac¢ do
konkursu tylko organizacje szybowcowe,
ktorych naczelne krajowe wtadze nalezg
do M. K. S. lub z nig wspdtpracujg. Orga-
nizacje te wyznaczajag maszyny i pilotow.
Nie jest pozadanem, aby wszyscy piloci
byli z jednego i tego samego klubu lub
innej jednej organizacji danego kraju.

2. Prezydjum M. K. S. moze ograni-
czy¢ lub zmniejszy¢ ilos¢ maszyn i pilo-
tow, ktérzy bedg mogli bra¢ udziat w za-
wodach, dla kazdego jednak kraju beda
utrzymane te same granice maksymalne.

Projektuje sie normy nastepujace: kaz-
dy kraj moze zgtosi¢ nie wiecej jak 3
szybowce i nie wiecej jak po 3 pilotéw
na jeden szybowiec, ktdrzy beda mogli na
zmiane pilotowaé¢ jedng maszyne.

Sktad ekipy kazdego panstwa nie be-
dzie magt by¢ wiekszy niz 15 oséb, wli-
czajagc w to pilotow.

3. Kraje biorgce udziat w zawodach
moga by¢ zobowigzane uchwatg Prezyd-
jum M. K .S. do poniesienia kosztow na-

gréd i organizacji zawod6éw. Koszta te
moga przedstawiac sie na kazde z panstw
w wysoko$ci 200 — 300 marek niemiec-
kich.

4. Na czas trwania zawodoéw bedzie
wyznaczone przez Prezydjum M. K. S.
Naczelne Kierownictwo Zawodéw, kté-
remu podlega¢ beda komisje: techniczna
i sportowa, a ktore bedzie ostatecznie
rozstrzygato we wszelkich wypadkach
réznicy zdan, réwnosci gtoséw i t. p.

Kierownictwo Naczelne sktada¢ sie be-
dzie maksymalnie z 5 os6b pod przewod-
nictwem przedstawiciela tego kraju, w
ktérym odbywaja sie dane zawody. Zad-
ne z panstw nie moze mie¢ w Kierownict-
wie Naczelnem wiecej jak jednego przed-
stawiciela.

5. Dokumenty dla zatég i szybowcow
bedag wymagane takie same, jak w roku
obecnym w Rhén (patrz ,,Skrzydlata Pol-
ska"™ Nr. 5) z tg roznica, ze Swiadectw
sprawnosci technicznej na miejscu zawo-
déw wydawac sie nie bedzie, ani nie be-
dzie sie dokonywaé préb wytrzymatoSci
szybowcow, czy temu podobnych. Kazdy



szybowiec musi posiada¢ odpowiedni do-
kument, wystawiony przez powotang do
tego witadze jego kraju, stwierdzajacy jego
zdolnos¢ do lotu. Na miejscu szybowce
beda badane tylko w tym wypadku, jesli
ulegng uszkodzeniom w czasie transportu
1 beda naprawiane po przybyciu na miej-
sce.

Szybowce oprécz znakéw przynalez-
noéci panstwowej beda musialy by¢ za-
opatrzone w specjalne numery konkur-
sowe.

6. Jesli w dniu zamkniecia zgtoszen
nie bedzie zgtoszonych 3 panstw i naj-
mniej 8 maszyn, moze prezydjum M. K.
S. zawody w danym roku odwotaé. Zadne
ze zgtoszonych panstw nie bedzie mogto
w takim wypadku ro$ci¢ pretensyj do
organizatorow zawodéw. Pierwszy ter-
min uptywaé¢ bedzie na miesigc, drugi na
2 tygodnie przed rozpoczeciem zawodéw.

Od maszyn zgtoszonych w pierwszym
terminie bedzie pobierane wpisowe 25
mk. od 1 maszyny, w drugim terminie —
50 mk.

7. Jesli zgtaszajacy szybowiec do za-
wodoéw zyczy¢ sobie bedzie, aby dane
techniczne tego szybowca i opis nie byty
publikowane, to nalezy zrobi¢ odpowied-
nie zastrzezenia przy zgtoszeniu, Kktore
beda respektowane.

8. Kazdy szybowiec musi mie¢ miej-
sce na umocowanie barografu. Spado-
chrony dla pilotow sg bardzo polecane.

9. Jako zawodnicy moga by¢ zglosze-
ni piloci szybowcowi, ktérzy najp6zniej
do czasu zgtoszenia otrzymali dyplom pi-
lota zaglowego (C) i posiadajg licencje
sportowa F. A. I. wazng na 1933 rok.

Do przelotow i wszelkich lotéw poza
teren Wasserkuppe beda upowaznieni
tylko ci zawodnicy, ktérzy przedstawig
dowody, ze w ciggu ostatnich 3 lat odby-
li ' w sumie przynajmniej 30 minut lotow,
przyczem kazdorazowo latali nad miej-
scem startu przynajmniej w ciggu 2 mi-
nut.

10. Zawody bedg odbywac sie
grupach.

Grupa A. dla pilotow, ktérzy przed
rozpoczeciem zawodoéw odbyli przelot
wynoszacy w linji prostej najmniej 50
km, albo osiagneli 1000 m wysokoS$ci po-

w 2

nad start, albo wykonali lot trwajacy
minimum 5 godzin.
Grupa B. dla pilotéw, ktérzy do

rozpoczecia zawodow nie spetnili zadnego
z warunkéw wymaganych dla grupy A.

11. Nagrodzone bedg nastepujace wy-

czyny:

a) Pobicie jednego z uznanych lub zgto-
szonych rekordéw Rhoén na czas,
odlegtos¢ lub wysokosc.

b) Najwieksza odlegto$¢ lotu w prostej
linji, czas lub wysoko$¢ w danym lo-
cie. W przelocie nie bedzie liczony
czas i odwrotnie.

c) Najwieksza sumaryczna wysokosé
lotéw w czasie zawodéw danego szy-
bowca. Dla grupy , A“ beda liczone
loty od 300 m. poczawszy w goére a
dla grupy ,,B* od 100 m. poczgwszy.

d) Suma przelecianych kilometrow w
lotach na odlegto$¢. Dla ,,A" kazdy
lot musi wynosi¢ minimum 25 km. w
linji prostej a dla ,,B* — 15 km.

e) Najwyzsza suma wykonanych pod-
czas zawoddéw lotéw na czas, przy-
czem dla ,,A“ liczy¢ sie bedzie loty
trwajagce minimum 60 minut a dla
,,B*“ — 20 minut.

Zwyciezcami w zawodach M. K. S. be-
dg te szybowce, ktére w swojej grupie
otrzymaja najwieksza ilo$¢ punktow.

W zawodach o najlepsze miejsce w za-
daniu pod ,,a“ podziatu na klasy nie sto-
suje sie.

12. Maszyny startowaé¢ beda z pomo-
cg normalnego startu terenowego lub tez
z pomocg holu za ptatowcem. Decydo-
wac¢ 0 uzyciu danego startu kazdorazowo
bedzie podkomisja sportowa zawoddéw.

13. Obliczanie punktéw bedzie odby-
wac sie nastepujaco: Za najlepszy wyczyn
(pierwsze miejsce w danym dniu i gru-
pie) przyznawane bedag 2 punkty, za dru-
gie miejsce 1 punkt.

Za wyczyny pod ,a“ przyznawane be-
dg 4 punkty, o ile w ciggu zawodow nie
zostanie wyczyn ten pobity (poprawiony),

14. Przewiduje sie nagrody honorowe,
tak od M. K. S., jak i poszczegdlnych
krajow.

Dla zwyciezcy zamierza M. K. S. ufun-
dowa¢ nagrode w formie pierscienia z
odpowiedniemi emblematami. Forma tej
nagrody nie zostata jednak definitywnie
przesadzonag.

15. Przeprowadzenie zawodéw z punk-
tu widzenia sportowego bedzie powierza-
ne podkomisji sportowej, w ktorej kazde
z panstw biorgce udzial w zawodach be-
dzie miato jednego przedstawiciela.

Komisarzem sportowym z ramienia po-
szczegOlnych panstw nie moze by¢ czto-
nek danego panstwa.

16. Jury sklada¢ sie bedzie najwyzej
z 7 cztonkéw, z ktérych 5 wyznaczy Pre-
zydjum M. K. S. a 2 R. R. G. Przy rpw-
nosci gtoséw rozstrzygajacy jest glos
przewodniczacego.

Odwotania i zazalenia postanowien ju-
ry beda mogly by¢ robione zgodnie z
przepisami F. A. I

17. Koszty udziatlu w zawodach pono-
szg zawodnicy. Na czas trwania zawodow
pomieszczenia dla zawodnikéw i szybow-
cow beda dostarczone bezptatnie przez
administracje szybowiska na Wasserkup-
pe.

Informacje powyzsze dajg juz moznosc
zorjentowania sie w wymaganiach a te-
goroczne doswiadczenia pozwolg prze-
widzie¢ wyniki, jakich w przysztorocz-
nych zawodach bedziemy mogli spodzie-
wac sie.

R. Adamowicz

Szybownictwo na Olimpjadzie

Podczas ostatniego posiedzenia Mie-
dzynarodowej Komisji Szybowcowej re-
ferowat przewodniczacy sprawe udziatu
zawodnikow szybowcowych na Olimpja-
dzie.

Dowiedzieli$my sie, ze inicjatywa Mie-
dzynarodowej Komisji Szybowcowej wig-
czenia zawodoéw szybowcowych do pro-
graméw Olimpjad, zostata przez Gitowny
Komitet Olimpijski powitana z radoscia.
W zwigzku z tern zwroécit sie Komitet
ten do M. K. S. z prosha o opracowanie
projektu warunkéw i szczegétéw organi-

zacyjnych zawodoéw olimpijskich w lo-
tach bezsilnikowych.
Wobec  skomplikowanych ,olimpij-

skich™ formalnosci, ktére muszg by¢ za-
tatwione na terenie miedzynarodowym i
poszczego6lnych panstw oraz obowigzu-
jacych termindéw, szybownictwo wejdzie
do zawoddéw olimpijskich dopiero w roku
1936.

Projekt szczeg6towy zostanie opraco-
wany przez Miedzynarodowg Komisje
Szybowcowga po przysztorocznych zawo-

dach miedzynarodowych na Wasserkup-
pe. Projekt musi by¢ przedtozony Giow-
nemu Komitetowi Olimpijskiemu w roku
1934,

Przed tern terminem Aeroklub R. P.
nalezac przez P. K. S. do Miedzynarodo-
wej Komisji Szybowcowej bedzie miat
sposobno$¢, w odpowiednim terminie, za-
pozna¢ sie z projektem regulaminu, i po-
stawi¢ odpowednie wnioski przed prze-
staniem projektu do aprobaty Komitetu
Olimpijskiego.

Trzy lata czasu, ktére nas dzielg od
udziatu naszego zespoilu szybowcowego
w zawodach Olimpijskich, powinny wy-
starczy¢ do witasciwego przygotowania
sie, aby godnie zademonstrowaé te dzie-
dzine polskiego sportu i spowodowac, o
jeden raz wiecej, ukazanie sie flagi pol-
skiej na olimpijskim maszcie.

Nasi konstruktorzy i wybitni piloci
szybowcowi powinni jaknajpredzej zaini-
cjowa¢ prace przygotowawczg we wszy-
stkich kierunkajch.

Poparcia i pomocy nie zbraknie z pe-
wnoscia!.



K R O N I

Rekord Polichna. W dniu 11 sierpnia
p. Tadeusz Ciastuta, pilot wyszkolony
catkowicie w Polichnie, wykonat na

,Czajce", ze zbocza ,Zelejowej", lot za-

glowy trwajacy 1 godz. 17 min. ustana-
wiajgc rekord Polichna.
Ostatni dorobek Bezmiechowej. Dnia

9 lipca zakonczyt sie 8-tygodniowy kurs

letni Szkotly Szybowcowej w Bezmiecho-
wej. Zanim damy obszerne sprawozda-
nie z tego kursu, przytoczymy najbar-
dziej charakterystyczne dane.

Kurs byt wybitnie szkolny. Razem wy-
dano 48 dyploméw, a mianowicie 19 kat.
C (w tern 12 na nowych warunkach), 15
kat. B, oraz 14 kat. A. Na kursie byli
delegaci z klubow: Iwowskiego, warszaw-
skiego, krakowskiego, S$laskiego, poznan-
skiego, bialskiego, gdanskiego i tédzkie-
go; pozatem z kot szybowcowych w To-

runiu, Tarnopolu, Stanistawowie i Za-
kopanem.
Wykonano 1260 lotow, trwajgcych ra-

zem 85 godz. 20 min. 58 sek.

Lotow:
od 10“ do 30 98, w czasie 41* 55
od 30 do 2* 627, w czasie 11 h 28, 09“
od 2 do 7 385, w czasie 14 h 34* 28“
od 7 i wzwyz 44, w czasie 50 h 22' 27“
holowanych 5, w czasie 7 h 55 00“

Rekordowy czas na tym Kkursie wyno-
sit 45 godz. Nalezy jednak podkreslic,
ze liczba lotéw od 1 godz. wzwyz byta
tak duza, ze przechodzity one bez spe-
cjalnego wrazenia. Najwieksze og6lne
czasy lotow wuzyskali pp. Z Laskowski
(okoto 15 godz.) i kierownik Akademji
Bezmiechowskiej B. topatniuk (okoto 12
godz.). P. topatniuk przeszedt przeszko-
lenie na ,.Lwowie". Poza szkoleniem wy-

konano szereg pomiaréw  naukowych,
wspdblnie z Instytutem Techniki Szybow-
cowe;j.

Wkrétce — jak to podajemy nizej —
rozpocznie sie nowy kurs, jesienny. Be-
dzie on stanowit ostatniag dogodnag oka-
zje wyszkolenia instruktorow przez te
kluby, ktére dotychczas instruktorow
szybownictwa nie posiadajg. Nalezy bo-
wiem zapamieta¢, ze od roku przysztego
Bezmiechowa przestanie darzy¢ specjal-
nemi przywilejami cztonkéw klubéw pro-
wincjonalnych. Bedg pozatem podnie-
sione optaty.

A wiec osrodki, ktére dotychczas nie
wyszkolity dla siebie instruktoréw, ma-
ja naprawde ostatniag dobra okazje do
wyzyskania.

Nowy o$rodek szybownictwa w Polsce.
Sekcja. Kolejowa Aeroklubu Krakow-
skiego organizuje w okresie od 18 wrze-
$nia do 17 pazdziernika r. b. witasng wy-
prawe szybowcowg na stokach gory
LWinna" w Nowym Saczu. Na wyprawie
tej ma sie odbywaé¢ szkolenie do kat. B
wiacznie. Kierownikiem szkolenia bedzie
p. por. Kurowski z Sekcji Deblinskiej.

Nowe szybowce. Warsztaty Doswiad-
czalne na Okeciu (oddziat szybowcowy
na Pradze) wypusScity ostatnio dwa no-
we prototypy szybowcoéw, konstrukcji p.
A. Kocjana — ,Wrone", szybowiec szkol-
ny, oraz ,Komara", szybowiec trenin-
gowy.

W arsztaty Zwigzku Awiatycznego we
Lwowie wybudowaty rekordowy szybo-
wiec dwumiejscowy CW-4 z drobnemi

K A

poprawkami. Pozatem konstruktorzy
Czerwinski i Jaworski pracujg nad szy-
bowcem treningowym CWJ Il, ktoryby

zapetnit luke, jaka istnieje w naszym
taborze szybowcowym pomiedzy maszy-
nami szkolnemi a wyczynowemi.

Z powodu nadmiernej ilosci materjatu
aktualnego w numerze niniejszym, opisy
wspomnianych, szybowcéw podamy po6z-
niej.

Jesienny kurs szybowcowy w Bezmie-
chowej. Aeroklub Lwowski urzgdza w
okresie jesiennym b. r. w Szkole Szy-
bowcowej w Bezmiechowej:

12 — 30 wrzesien

1) kurs nauki pilotazu na szybowcach
dla 15 pilotéw szybowcowych kat. B.
oraz pilotéw silnikowych;

2) kurs treningowy dla
szybowcowych kat. C;

3 — 29 pazdziernik

3) kurs nauki pilotazu na szybowcach

10 pilotéw

dla 30 pilotow szybowcowych kat. B
wzglednie A oraz pilotow silnikowych;
4) kurs treningowy dla 15 pilotow

szybowcowych kat, C.
Optaty szkolne wynosi¢ bedg dla czton-

kéw Klubéw Lotniczych i K6t Szybow-

cowych:

za jeden kurs nauki pilotazu zt. 50.—
, treningowy , 10.—

Optaty szkolne nalezy przesytac zgory
w petnej wysokosci wraz ze zgtoszenia-
mi (konto czekowe P. K. O. 101.558).
Zgtoszen nieoptaconych Aeroklub Lwow-
ski nie bedzie rozpatrywat.

Zgtoszenia nalezy przesyta¢ do Kie-
rownictwa Szkoty w terminie conajmniej
tygodniowym przed rozpoczeciem sie
odnosnych kurséw.

Do zgtoszen nalezy zatgcza¢ poswiad-
czone wykazy lotéw  szybowcowych.
(Nie dotyczy to o0s6b wyszkolonych w
Bezmiechowej).

Mtodziezy uczacej
bedzie pierwszeAstwo
na wrzeSniowe kursy.

sie  przystugiwac
W przyjmowaniu

Adres Szkoty: Aeroklub  Lwowski,
Kierownictwo Szkoty Szybowcowej w
Bezmiechowej, Lwoéw, ul. Kalecza 20-A
— do dn. 10 wrze$nia b. r., a po tym
terminie:  Szkota Szybowcowa, poczta
Lesko, Bezmiechowa.

Nadz6ér techniczny nad szybowcami.

Do czasu stworzenia ewidencji szybow-
cow w Polsce i ujecia w odpowiednie ra-
my organizacji i opieki fachowej nad bez-
pieczenstwem lotéw szybowcowych i nad
sprzetem szybowcowym,  Ministerstwo
Komunikacji zamierza juz obecnie zleci¢
kontrole techniczng nad budowa i uzyt-
kowaniem szybowcow Biuru *,Veritas ,
ktére to biuro bedzie wykonywac, z ra-
mienia Ministerstwa Komunikacji, nadzor
techniczny nad sprzetem szybowcowym
na koszt Ministerstwa.

Nadzo6r ten bedzie zapewniony dla szy-
bowcoéw stanowigcych witasno$¢ organi-
zacyj i stowarzyszen uprawiajgcych szy-
bownictwo, wchodzacych w skiad Okre-
gowych Komitetow Szybowcowych i
zgtoszonych do Polskiego Komitetu Szy-
bowcowego w A. R. P.

W zwigzku z tern Ministerstwo Komu-
nikacji zarzadzito co nastepuje:

1 Stowarzyszenia i organizacje zgto-
szg pisemnie do Departamentu Lotnictwa
Cywilnego Min, Kom. w nieprzekraczal-

nym terminie do 1-go pazdziernika b. r.
posiadane szybowce tak gotowe i juz be-
dace w uzyciu, jako tez szybowce beda-
ce w budowie lub zaméwione.

2. W zgloszeniu nalezy podac:

a) nazwe i adres wtasciciela,

b) typ szybowca i jego przeznaczenie,

c) kiedy, gdzie i przez kogo zostat zbu-
dowany oraz numer fabryczny,

d) odois dowodu kontroli budowy,

e) daty i rodzaje dokonanych remon-
tow.

Szybowce niezgicszone nie bedg pod-
dane technicznej kontroli Biura ,,Veri-
tas", a w konsekwencji nie bedg mogtly
by¢é uzywane do szkolenia i innych, lo-
tow.

Echa udziatu Polski; w zawodach w Rhén.

List M. K. S. z dn. 9.VIII.7932 r. do Ae-
roklubu R. P. (Polski Komitet Szybow-
cowy).

Z przyjemnos$ciag potwierdzamy Panom,
ze zebranie cztonkéw Miedzynarodowej
Komisji Studjow Lotéw Bezsilnikowych
dn. 3 sierpnia 1932 r. w Gersfeldzie u-
chwalito przyjecie Polskiego Aeroklubu
do Komisji i ze zaproponowani Panowie
zostali uznani jako cztonkowie delegacji
polskiej. CieszyliSmy sie specjalnie, ze
Aeroklub Polski przez swéj udziat w te-
gorocznych zawodach szybowcowych w
Rhon i w miedzynarodowych naukowych
obradach dowiédt, Zze zamierza inten-
sywnie bra¢ udziat w pracach Komisji
i ze miat sposobno$¢ zademonstrowac ze-
branym cztonkom Komisji duzag wie-
dze polskich pilotéw i dosko-
nata konstrukcje swych szy-
bowcow.

Mamy nadzieje, ze zawigzane tu w
ostatnich tygodniach sportowol-ko-
lezenskie zwiagzki bedag sie ciagle
zacie$nia¢ i ze przyczyniac¢ sie
beda do obustronnego rozwo-
ju szybownictwa.

Egzemplarze statutow i lista obecnych
cztonkéw Komisji z réznych krajow beda
Panom dostarczone po przeniesieniu biur
do Frankfurtu.

Z wyrazami
my sie Panom

petnego szacunku poleca-

(—) Georgii — Prezes
(—) hr. Ysenburg,
Sekretarz Generalny.

General Anzeiger Nr. 214 z d. 3.VII.32
w artykule ,Bilans Rhén": ,Z wielkiem
naprezeniem oczekiwano ukazania sie
dwéch zgtoszonych przez Polske szybow-
cow ,S.G.28" i ,Lwow". Maszyny s3a
skonstruowane i zbudowane przez pol-
skich studentow. Zblizone sg one do kon-
strukcyj Darmstadskich, wykazujg dobre
i solidne wykonanie i sa w uzyciu réw-
noznaczne z maszynami niemieckiemi®.

~Les Ailes" Nr, 582 z 11 sierpnia da-
je miedzy innemi na pierwszej stronie
fotografje topatniuka na ,Lwowie", a w
tekscie p. t. ,Les laureats de la Rhén"
pisze o nagrodzonych w grupie trenin-
gowej, wymieniajac topatniuka posrod
5 pilotéw, o ktérych wspomina.

Putkownik Massaux, Kkierownik i twor-
ca ruchu szybowcowego w Belgii, ofiaro-
wat przedstawicielowi Ministerstwa Ko-
munikacji fotografje topatniuka na ,Lwo-
wie", z nastepujaca dedykacjg: ,En te-
moignage d‘administrations pour les beaux
vols des camarades polonais — Wasser-
kuppe 1. aout 1932".



ZARZADZENIA WLELADZ

OKOLNIK MIN. KOMUNIK. Nr. 11/32
W SPRAWIE SZYBOWNICTWA.

Ministerstwo Komunikacji

wiadomosci co nastepuje;
1.

Dopuszczenie szybowcéw do wykony-
wania poszczeg6lnych  kategoryj lotéw
bezsilnikowych moze nastagpi¢ po stwier-
dzeniu przez upowazniong do tego przez
Ministerstwo Komunikacji osobe, ze szy-
bowiec odpowiada wymaganym dla da-

podaje do

nej kategorji lotéw warunkom.

Za podstawe do klasyfikacji szybow-
cow, tymczasowo, przyjmowaé nalezy
nastepujace wspotczynniki wytrzymato-
Sciowe dla:

1) skrajnego przedniego potoze-

nia srodka parcia >»nA

2) maxymalnego momentu skre-

cajacego »nC ¢

3) ladowania »nl

W spotczynniki powyzsze oraz inne wa-
runki w zaleznosci od kategorji lotow,
do ktérych szybowiec moze by¢ uzyty,
przedstawiajg sie nastepujaco:

1) Loty szkolne S$lizgowe (V wiatru
przy ziemi Vopt. szybowca, ale nie
przekraczajgcego 12 m/sek.)

nA ~ 6 nC 1 nL ~ 8

2) Loty zaglowe terenowe (zbocza gor)
(V wiatru przy ziemi << 12 Vopt. szy-
bowca)

nA > 7 nC > 1,25 nL > 6

3) Loty zaglowe bez ograniczen (zbo-
cza, prady termiczne, burze), (start za
pomoca lin gumowych przy V wiatru
przy ziemi < 12 Vopt. szybowca)

nA "~ 8 nC”15 nL~ 6

4) Loty holowane za samochodem przy
szkoleniu wstepnem (V wiatru przy zie-
mi m< 8 mtr/sek.)

nA 6 nC ~ 1 nL ~ 8

5) Loty holowane za samochodem (V
wiatru przy ziemi 8 mtr/sek.)

nA > 8 ncC > 1 nL > 6

a) Jednocze$nie ze wspOtczynnikami
w punktach 4) i 5) obowigzuje uzywanie
liny o diugosci:

L= 22H
(Lina nie moze by¢ jednak krdtsza od
80 m),

(H = wysokos$¢ lotu na holu za samo-

chodem).

b) Podczas lotébw wymienionych w
punkcie 5) szybowiec ~moze posiadac
szybkos¢ okresSlong przez wzor

1./ 1600.p .nA oo
\; szybowca < )1)/ _QC-);"r-ﬁER"Z_’ czyli, ze
przy nA = 8.7

V szybowca = 2.V min. szybowca,
gdzie ,,p“ w kg/m2 = obcigzenie 1 m2
skrzydia,

V min =
Cy max.

szybkos$¢ szybowca przy

6) Loty holowane za samolotem (V wia-

tru przy ziemi 8 mtr/sek.)

nA 8 nC "~ 15 nL”~ 6

a) Dtugos¢ liny holujagcej winna wyno-
si¢ L 120 mtr.

b) Szybko$¢ lotu za samolotem

\Y 2 Vopt. szybowca,

c) Dla wykonywania lotéw okreslonych
przez p. 4), 5 i 6) — szybowiec i holow-
nik (samochéd, samolot) musza by¢ za-
opatrzone w urzadzenia do natychmia-
stowego odczepienia liny, przyczem w
samolocie 1 szybowcu odczepienie liny
musi wykonywac pilot, prowadzacy sa-
molot wzglednie szybowiec.

d) Dla wykonywania lotéw okreslonych
przez p. 5) i 6) szybowiec winien by¢
zaopatrzony w szybkosciomierz.

e) Do wykonywania lotéow, o ktérych
mowa w p. 6), szybowiec musi posiadaé
przewidziane miejsca na spadochrony
dla catej zatogi szybowca,

f) Loty wyszczegélnione w p. 5) i 6)
w zasadzie powinny by¢é wykonywane
na szybowcach kadtubowych. Zezwole-
nie na odbywanie tych lotéw na szybow-
cach innych rodzajéow moze wyda¢ upo-
wazniony organ Ministerstwa Komunika-
cji po kazdorazowem rozpatrzeniu budo-
wy danego szybowca.

g) Celem dopuszczenia szybowcoéw do
wszystkich kategoryj lotow nalezy stwier-
dzi¢, ze liczba drgan wiasnych skrzydta
na minute jest > 120 drgan/min.

1.

Kategorje pilotéw szybowcowych i wa-
runki uzyskania tytutu pilota szybow-
cowego kategorji ,,A“, ,,B* i ,C*

1. Ustanawia sie 3 zasadnicze katego-
rje pilotéw  szybowcowych, oznaczone

literami ,, A", ,B“ i ,,C“

2. Kategorje ,,A*“ i ,,B“ uzyska¢ moz-
na zaré6wno w lotach nad terenami pta-
skiemi, gdzie poczatek lotu odbywa sie
na holu (samochéd, urzadzenia specjal-
ne), jak réwniez nad zboczami ze startem

za pomocg liny gumowej.
Warunkiem uzyskania kategorji ,,A“
jest wykonanie lotu $lizgowego conaj-

mniej 30 sek. w linji prostej z utrzyma-
niem kierunku i lgdowaniem bez uszko-
dzenia szybowca. Wiatr do 8 m/sek.

Warunkiem do uzyskania kategorji ,,B*
jest wykonanie 5-ciu lotdw conajmniej
30 sekundowych z dwoma wirazami po
okoto 180° i lgdowaniem w miejscu zgo-
ry wyznaczonem, bez uszkodzenia szy-
bowca. Wiatr do 12 m/sek.

3. a) Kategorje ,,C“ pilota szybowco-

wego mozna uzyska¢ po wykonaniu jed-
nego lotu zaglowego w czasie 5 minut
nad miejscem startu, lub jednego lotu
5-minutowego bez utraty wysokosci,
przyczem w tym wypadku lot nalezy wy-
kona¢ z barografem. Ladowanie musi sie
odby¢ bez uszkodzenia szybowca.

Uzyskanie kategorji ,,C* pilota szy-
bowcowego moze nastgpi¢ dopiero po
uprzedniem uzyskaniu kategorji , A"
i B«

Uzyskanie kat. ,,C* moze nastgpi¢ je-
dynie w obecnos$ci oficjalnego przedsta-
wiciela Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

b) Poza zwyktg kategorjg
wadza sie urzedowa kategorje ,,C" pilo-
ta szybowcowego, obowigzujacg pilotow
chcacych braé¢ udziat w zawodach lot-
niczych wszelkich kategoryj.

Dla uzyskania tej kategorji nalezy wy-
kona¢ 5 lotobw w czasie ogdélnym 30 min.,
przyczem najkrotszy lot musi trwac¢ co-
najmniej 2 min. powyzej lub na wyso-
kosci miejsca startu. Loty warunkowe
dla uzyskania urzedowej kategorji ,C"
nalezy wykona¢ w okresie maximum je-
dnego roku i bez uszkodzenia szyboweca,
w obecnosci oficjalnego przedstawiciela
A. R. P.

Piloci szybowcowi kategorji ,,C", ubie-
gajacy sie o upowaznienie do spetniania
funkcyj instruktoréow  szybowcowych,
muszg poza innemi warunkami przedsta-
wi¢ dowody, ze odpowiadaja wymaga-
niom punktu ,b".

Uwaga. Szybko$¢ wiatru przy ziemi
nalezy mierzy¢ na wysoko$ci 2 mtr. nad
terenem miejsca startu.

Kierownik Departamentu

o

(—) Inz* Filipowicz
Podputkownik-obserwator.
Dn. 21.1X. 1932.
OKOLNIK Nr. 10/32 W SPRAWIE BA-

DANIA KANDYDATOW NA PILOTOW
SZYBOWCOWYCH.

Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domosci organizacyj i stowarzyszen upra-
wiajacych szybownictwo, ze bezptatne
badania lekarskie kandydatow na pilo-
tow szybowcowych przeprowadzajg Po-
radnie Sportowo-Lekarskie przy osrod-
kach Wychowania Fizycznego w naste-
pujacych miastach:

1 Warszawa, 2. Lublin, 3. tuck?
Grodno, 5. Wilno, 6. Biatystok, 7. tddz,

8. Krakéw, 9. Katowice, 10. Lwow, 11.
Poznan, 12. Torun, 13. Bydgoszcz, 14.
Brzes¢ n/B., 15. Przemysl, 16. Kielce

(uruchomienie tej Poradni
kresie zimowym 1932/33).

Kandydaci zgtaszajacy sie w powyz-
szych Poradniach winni posiada¢ za-
Swiadczenie stwierdzajgce przynaleznos$é
do jednej z organizacyj uprawiajacych
szybownictwo (Klub lotniczy, koto szy-
bowcowe i t. p.).

Za Kierownika Departamentu
(—) Adamowicz

Radca Ministerjalny

5.1X.1932.

nastagpi w o-

Warszawa,

wpro-

»



SPORT

Cofniecie zakazu udziatlu wojskowych

w zawodach lotniczych. Pan Szef De-
partamentu Aeronautyki MSWojsk roz-
kazem z dn. 15 wrze$nia r. b. Nr. 7585
Studj* cofnat zarzadzenie zabraniajgce
wojskowemu  zawodowemu  personelowi
latajgcemu uczestnictwa w krajowych za-
wodach lotniczych.

Jak to sobie przypominamy, rozkaz ten
wydany byt w koncu ub. roku celem za-
pobiezenia niewspotmiernej konkurencji
wojskowych pilotdw zawodowych z pilo-
tami turystycznymi.

Meeting lotniczy we Lwowie. Aeroklub
Lwowski urzgdza w dniach 1 — 2 paz-
dziernika r. b. meeting lotniczy. Gtéwna
préba meetingu bedzie I-y zlot gwiazdzi-
sty samolotow turystycznych do Lwowa.
Po za tem, w drugim dniu zawoddéw, od-
bedzie sie wyscig pomiedzy dwoma punk-
tami: lotniskiem na Sknitowie oraz wie-
zami radjostacji Iwowskiej, potozonej na
terenie Targdbw Wschodnich. Zawodnicy
biorgcy udziat w wyscigu beda musieli
przeby¢ te trase dziesieciokrotnie, przy-
czem najkrétszy czas decydowaé bedzie
0 zwyciestwie, a zarazem zdobyciu na-
grody m. Lwowa, o ktérg zawody te sa
rozgrywane.

W drugim dniu zawodow odbedg sie
rébwniez popisy akrobatyczne oraz poka-
zy holowania szybowcéw za samolotem.

Mimo, ze zawody odbywajg sie u schyt-
ku sezonu i regulamin rozestany zostat
pézno, meeting wzbudzit duze zaintere-
sowanie w klubach.

Raid kobiecy. Jedna z naszych pilotek,
ktérej nazwiska poda¢ narazie nie mo-
zemy, przygotowuje raid europejski na
potudnie. Lot rozpocznie sie, prawdopo-
dobnie, w pierwszych dniach pazdzier-
nika.

Impreza Aeroklubu Poznanskiego. A.
P. organizuje w niedziele, dn. 2 pazdzier-
nika, ,dzien lotniczy". Na program tej
imprezy ztozg sie: loty grupowe, popisy
1 akrobacje indywidualne oraz zespoto-
we, loty szybowcowe, loty pan wyszko-
lonych w A. P., pokaz bombardowania
i 0. p. lot. oraz loty pasazerskie.

Impreza miata sie odby¢ dn. 18 wrzes-
nia, jednak z powodu S$mierci por. Zwir-
ki termin przesuniety zostal o 2 tygod-
nie

»Pogon za samolotem™. Automobilklub
Polski wspdlnie z Aeroklubem Warszaw-
skim organizuje w dniu 9 pazdziernika
r. b. nieznang u nas dotychczas impreze
pod nazwg ,PogoA za samolotem™.

KPOHIKA

POLSKA |

Impreza ta polega na tem, ze jej ucze-
stnicy, jadac na samochodach, podazaja
za komandorem ,Pogoni”, lecacym samo-
lotem ponad zgéry obrang, a nieznanag
zawodnikom siecig drég. W czasie lotu
komandor wielokrotnie zmienia kierunek,
umys$lnie mylac tem marszrute, po pew-
nym za$ czasie odbija od drogi, poczem
laduje.

Pierwsi trzej uczestnicy, ktorzy do-
padng samolotu, zostang nagrodzeni pa-
migtkowemi plakietami. Po zebraniu sie
przy samolocie na mecie samochodowych
uczestnikéw ,,Pogoni”, nastapi start za-
wodnikéw samolotowych, ktérych zada-
niem bedzie odnalezienie samolotou ko-
mandora wraz z grupg samochodowa.
Pierwsze trzy samoloty przybywajace na
mete, beda roéwniez nagrodzone.

Przed startem obydwu grup ich ucze-
stnicy otrzymaja zapieczetowane koperty
zawierajagce miejscowos¢, w ktérej znaj-
duje sie meta. Ma to na celu umozliwie-
nie zawodnikom, nie bedacym w stanie
trafi¢ na mete samodzielnie, wziecie u-
dziatu w pikniku, ktéry odbedzie sie na
zakonczenie imprezy. Przybycie jednak
z kopertg otwarta uniemozliwia ubieganie
sie 0 nagrode.

W imprezie moga bra¢ udziat cztonko-
wie Klubéw organizujgcych oraz wpro-
wadzeni przez nich goscie. Zgtoszenia dla
zawodnikéw samochodowych nalezy Kkie-
rowa¢ do Automobilklubu Polski (al.
Szucha 10) do godz. 12-ej dnia 8 paz-
dziernika r. b. za optatg zt. 10— od wo-
zu, lub bezpos$rednio przed startem, kto-
ry nastagpi 9 pazdziernika o godz. 10-ej
rano z przed Klubu; w ostatnim wypad-
ku optata podniesiona bedzie do zi 15.
Zgtoszenia do grupy samolotowej przyj-
muje Sekretarjat Aeroklubu Warszaw-
skiego (ul, Chmielna 27 m. 7) za optatg
zt. 10 od samolotu.

KOMUNIKACJA

Przebieg uroczystosci otwarcia komu-
nikacji lotniczej Warszawa — Wilno —
Tallinn. Wdniu 17 sierpnia — jak juz
pisaliSmy — nastapito otwarcie linji do
Tallinna. Warszawski port lotniczy przy-
brat wyglad odsSwietny. Brama wiodaca
do portu, hangary i budynki ustrojone
flagami polskiemi, totewskiemi i eston-
skiemi. Na polu wzlotéw I$nig w stoncu
samoloty, przygotowane do lotu inaugu-
racyjnego. Samoloty te, jak i ich silniki,
wykonane zostaty w Polsce.

O godz. 9 min. 15 nastapit przyjazd
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej, kto-
ry w otoczeniu domu cywilnego i woj-

skowego raczyt zaszczyci¢ swag obecno-
§cig uroczysto$¢. Przy dzwiekach hymnu
narodowego, odegranego przez orkiestre
kolejowg i po powitaniu przez zebranych
cztonkéw Rzadu, z Panem Premjerem na
czele, dyplomacji i t. d. Pan Prezydent
zwiedzit samolot, ktéry zainaugurowat
nowe potgczenie lotnicze, oraz samolot
konstrukcji Panstwowych Zaktadéw Lot-
niczych —e PZL-4.

Nastepnie Pan Prezydent zajgt miej-
sce przed mownicg, z ktdrej wygtosit
przemowienie p. Minister Komunikacji,
oraz, w zastepstwie nieobecnych w War-
szawie ministrow petnomocnych i postow
nadzwyczajnych republik Estonskiej i to-
tewskiej, charges-d‘affaires tych poselstw.
Po ich przemoéwieniach orkiestra ode-
grata hymn narodowy estoriski i fo-
tewski.

Nastepnie Pan Prezydent Rzeczypospo-
litej odebrat z ragk dyrektora protokutu

c&plornatycznego  swe odreczne pisma,
adresowane do Prezydentow Republik
Estonskiej i totewskiej i wreczyt Mini-

strowi Komunikacji, ktéry z kolei oddat
je dyrektrowi P. L. L. ,Lot", inz. Ma-
kowskiemu, celem przewiezienia pierw-
szym somolotem.

Nastepnie Pan Prezydent udat sie przed
samoloty i przecigt tasme, zamykajaca
im droge, dokonywujac tem samem sym-
bolicznego otwarcia nowej linji.

Po zajeciu miejsc w samolocie przez
Dyrektora Departamentu Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komunikacji pptk.
Filipowicza, przedstawicieli Rady Nad-
zorczej P. L. L. ,Lot" p, putk. Abczyn-
skiego i kpt. Z. Piagtkowskiego, przedsta-
wiciela Poselstwa +totewskiego w War-
szawie p. P. Prieditis, attache prasowe-
go tegoz Poselstwa, referenta prasowego
Min. Komunikacji p. T. Strzetelskiego,
przedstawiciela Polskiej Agencji Tele-
graficznej p. St. Stoka i dyrektora P. L.
L. ,Lot" inz. Makowskiego — nastgpit
odlot samolotu inauguracyjnego.

Uroczysto$¢ byta transmitowana przez
Polskie Radjo.

Otwarcie komunikacji lotniczej na
szlaku Warszawa — Wilno — Riga —
Tallinn ma donioste znaczenie nietylko

dla naszego lotnictwa handlowego, ale
i dla komunikacji polskiej w ogdlnosci,
linja ta bowiem potagczyta Polske nietyl-
ko z krajami wschodnio-battyckiemi, ale
rowniez kraje te, poprzez polskie prze-
stworza, polskim szlakiem komunikacji
lotniczej—z Rumunjg, Butgarjg i Grecja,
a stamtad z Afryka, Azja i t. d. Dzieki
uruchomieniu nowego potaczenia, powstat
wspaniaty i najkrétszy gosciniec tranzy-
towy z po6tnocy na potudnie, poprzez Pol-



ske, wykazujac tem samem w catej peini
naturalne tranzytowe walory naszego
kraju. Dzieki nowej linji, Wilno witgczo-
ne zostatlo w og6lng sie¢ polskiej komu-
nikacji lotniczej i uzyskato taczno$¢ z
Warszawg w ciggu 2 i p6t godzin.
Komunikacja lotnicza w okresie zimo-
wym. Komunikacja na polskich linjach
lotniczych utrzymana bedzie bez przerwy
przez caly okres zimowy, podobnie jak
w latach ubiegtych. Nowy rozktad lotow
wejdzie w zycie z dniem 1 pazdziernika
b. r. Ze wzgledéw technicznych unieru-
chomiona bedzie jedynie komunikacja na
odcinkach Wilno-Tallin-Ryga oraz Buka-
reszt-Sofja-Saloniki. Na pozostatych li-
njach komunikacja odbywa¢ sie bedzie
trzy razy w tygodniu, z wyjatkiem odcin-
ka Lwow-Bukareszt, ktéry obstugiwany
bedzie tylko raz w tygodniu. Nowy roz-
ktad wprowadzi réwniez zmiang w ko-
munikacji miedzy Warszawg a Gdan-
skiem i Bydgoszcza. Mianowicie komuni-
kacja Warszawa-Gdansk odbywac sie be-
dzie via Bydgoszcz, Bydgoszcz za$ uzyska
bezposrednie potgczenie z Warszawga, za-
miast dotychczasowej linji via Poznan.
Jednocze$nie z nowym rozktadem lo-
tow, obnizona bedzie wydatnie taryfa
za przeloty. Pasazerski bilet lotniczy
kosztowaé¢ bedzie $cisle tyle, ile wynosi
cena hiletu li-ej klasy w pociggu pospie-
sznym, przyczem cztonkowie L. O. P. P.
Iz(gg/zystac' beda ze znizki w wysokosci
(o}

Zatem w praktyce, wohec tego, ze ka-
zdy z tatwos$cig moze zosta¢ czlonkiem
L. O. P. P, bilety lotnicze tansze bedg
0 20% od biletow kolejowych li-ej klasy.

Nowy rozktad lotéw na polskich linjach
lotniczych. Z dniem 1 pazdziernika b. r.
wchodzi w zycie nowy rozktad lotéw na
polskich linjach lotniczych.

Wedlug nowego rozkiadu samoloty
odlatywa¢ beda z Warszawy we wtor-
ki, czwartki i soboty do Bydgoszczy o
godz. 9-ej, do Poznania o 12.40, do Ka-
towic o 13.00. W poniedziatki, S$rody
1 piatki odlatywac¢ beda samoloty z War-
szawy do Wilna o godz. 9.15, do Kra-
kowa, Katowic, Brna i Wiednia o 8.30,
do Lwowa o 9.30. Samoloty Warszawa—
Bydgoszcz beda miaty dalsze bezposred-
nie potgczenie z Gdanskiem (Gdynia).

Z Gdanska do Bydgoszczy samoloty
odlatywa¢ beda w poniedziatki, $rody
i piagtki o godz. 9-tej, z Bydgoszczy do
Warszawy o 10.30. Odlot z Katowic do
Warszawy w te same dni o godz. 9.45,
z Wilna do Warszawy we wtorki, czwart-
ki i soboty o 9-ej, z Wiednia o 8.30, z
Brna o 9.15, z Katowic o 12.05, z Kra-
kowa o 13.10, ze Lwowa w poniedziat-
ki, srody i piatki o 9.30.

Ze Lwowa do Czemiowiec i Bukaresz-
tu samoloty odlatywa¢ bedg tylko w so-

boty o godz. 9.15, w drodze powrotnej
za$ z Bukaresztu tylko we wtorki o
godz. 8-ej.

Loty na polskich linjach lotniczych
w sierpniu. Samoloty polskich linij lot-

niczych ,,Lot* odbyly w sierpniu ogo6tem
690 lotow, przebywajac dystans 178.058
kim.

W lotach tych polskie ptatowce komu-
nikacyjne przewiozty ogotem 1777 pa-

sazerow, 19.904 klg. bagazu, 24.584 Kklig.
towaréw, 3.408 klg. poczty, oraz 2.902
klg. gazet.

W poroéwnaniu z lipcem liczha lotéw

zwiekszyta sie o 115, liczba pasazeréw
0 202, bagaz o 2.084 klg., towary o 4.128
klg., poczta o 85 klg., gazety o 1.030 klg.

Samoloty kursowaly z catkowitg re-

gularnosciag i przy peinem bezpieczen-
stwie podroznych.

Nowy ,potmiljoner” L. L. ,LOT™
W dniu 8 sierpnia 1932 r. pilot Polskich
Linij Lotniczych ,LOT", p. Ludwik To-
karczyk, prowadzac samolot na linji

Krakow — Warszawa, ukonczyt pot mil-
jona kilometréw, ktore przebyt w po-
wietrzu w stuzbie pilota komunikacyj-
nego.

Pan Tokarczyk jest dziewigtym pilo-
tem w Polsce, ktéry osigga te olbrzymia
ilos¢ kilometrow powietrznych.

Podkresli¢ sie godzi, iz jubileusze pol-
skich pilotow komunikacyjnych sg naj-
lepszym dowodem peinego bezpieczen-
stwa naszej komunikacji powietrznej,
a fakt, ze jubilaci, petnigc zawdd pilo-
tobw od dziesieciu lat, czujg sie jak naj-
lepiej, Swiadczy o tem, ze ,latanie" jest
najzupetniej zdrowe i bynajmniej nie
wptywa ujemnie na organizm ludzki.

Jesienny rozktad lotéw na linji War-
szawa — Paryz. Na linji lotniczej War-
szawa — Paryz, utrzymywanej przez
Miedzynarodowe Towarzystwo Zeglugi
Powietrznej ,,C.I.D.N.A."  wprowadzony
zostal jesienny rozktad lotow. W ciggu
wrze$nia samoloty odlatuja z Warsza-
wy we wtorki, czwartki i soboty o godz.
6 r.f przylot do Paryza o godz. 16.15.
Z Paryza do Warszawy odlot w ponie-
dziatki, $rody i pigtki o godz. 7-ej, przy-
lot do Warszawy o 17.35.

W ciggu pazdziernika odloty z War-
szawy w te same dni i o tej samej go-
dzinie; natomiast w drodze powrotnej
podrozni, odlatujagc z Paryza we wtor-
ki, czwartki i soboty, przybywaé¢ bedag do
Pragi o godz. 14.35, nastepnego za$ dnia
0o 10.30 rano odlot do Warszawy. Przy-
bycie do Warszawy o godz. 14.15.

L O. P. P

Poswiecenie lotniska w Krosnie. W
czasie ,IX Tygodnia L. O. P. P." odby-
fo sie w Krosnie poswiecenie lotniska,
urzadzonego staraniem Lwowskiego Ko-
mitetu Wojewoédzkiego L. O. P. P., Ko-
mitetu Powiatowego L. O. P. P., Kota
miejscowego L. O. P. P. i gminy miasta
Krosna.

Uroczysto$¢ posSwiecenia rozpoczeta
sie mszg Sw. potowa, odprawiong przez
miejscowego  proboszcza ks. kanonika

Nowakowskiego. Podczas mszy $w. przy-
grywata orkiestra gimnazjalna. W na-
bozenstwie wziety udziat wszystkie za-
ktady naukowe w Kros$nie, szkoly sg-
siednich gmin, przedstawiciele wtadz,
urzedéw i organizacyj, m. in. ze sztan-
darami Sokdt, Straz Pozarna i wszystkie
cechy, ludno$¢ miejscowa i okoliczna,
ktorej liczba dochodzita do 5.000.

Po nabozenstwie i poSwieceniu odby-
ty sie loty pasazerskie do godziny 1-szej
popotudniu. W miedzyczasie urzgdzono
w sali kasyna dla przybytych gosci $nia-
danie, w ktérem wzieli udziat wszyscy
naczelnicy miejscowych witadz i urze-

doéw. W czasie $niadania przemawiali:
prezes starosta Rappe, burmistrz Kru-
kierek, ks. kanonik Nowakowski, \ptk.

Rayski, prezes inz. Rybicki, dr. Piotrow-
ski, dyr. Wachal i w. in.,, przyczem od-
czytano nadestane telegramy i gratulacje.

Popotudniu odbyt sie na lotnisku fe-
styn z lotami pasazerskiemi, konkursem
modeli latajgcych i lotami propagando-

wemi nad okolicg m. in. nad lwoniczem,
Jedliczem i Korczyna.

Uroczysto$¢ znacznie podniosto przy-
bycie samolotami z Warszawy, Lwowa
i Krakowa ptk. Rayskiego, ptk. Filipowi-
cza, kpt. Mrowki, kpt. Orlinskiego z zo-
ng, Pp. p. Sikorzanki i Olszewskiej, d-ra
Piotrowskiego, braci Chatupnikéw oraz,
pociagami, prezesa inz. Rybickiego i d-ra
hr. tozia ze Lwowa, inz. Kaweckiego,
inz. Suchodolskiego z Warszawy i w. in.

Poswieceniu towarzyszyta przepiekna
pogoda, to tez cata uroczysto$¢ wypadta
imponujagco. Na obecnych wywarta wiel-
kie wrazenie i byta najlepsza formg pro-
pagandy polskiego lotnictwa i L. O. P. P.

Przyktad godny nasladowania. Fabryka
gilz papierosowych ,lkar" we Lwowie z
wtasnej incjatywy opodatkowata na rzecz
L. O. P. P. swoje wyroby w wysokoSci
10% od kazdego pudetka sprzedanych
gilz, przyczyniajac sie¢ w ten sposob do
powiekszenia dochodéw L. O. P. P.

W krotkim czasie w ten sposéb L. O.
P. P. zyskala okoto 10.000 zt Gilzy
»lkar" byty poddane analizie gatunkowej
w Chemicznym Instytucie Badawczym w
Warszawie, gdzie stwierdzono, ze sg pro-
dukowane z surowcOw pierwszorzednej
jakos$ci i wedtug nowoczesnych wymogow
higjeny.

Mimo opodatkowania na cele L. O. P.
P. gilzy sg sprzedawane po zwyktych ce-
nach rynkowych.

Kontrole produkcji i buchalteryjng pro-
wadzi L. O. P. P. Kazdy zatem palacz
kupujac gilzy ,lkar" zasila fundusze L.
O. P. P. przeznaczone do rozwoju silne-
go lotnictwa polskiego, oraz przygotowa-
nia ludnosci cywilnej do obrony przeciw-
lotniczo-gazowej.

Z uznaniem podnie$¢ nalezy fakt, ze
wiadze spotdzielni wojskowych oraz
spotdzielnie ,Spotem" wprowadzity gil-
zy ,lkar" we wszystkich swoich oddzia-
tach celem wudzielenia poparcia L.O.P.P.

ROZNE

Nowela do rozporzadzenia o lotach re-
zerwistow. Uchwalony na posiedzeniu
Rady Ministrow projekt rozporzadzenia
o ochotniczych lotach ¢wczebnych z dnia
6 marca 1928 r. przewiduje, ze oficero-
wie, podoficerowie oraz szeregowi piloci
rezerwy, posiadajacy przydziat do lot-
nictwa lgdowego Ilub morskiego, moga
odbywa¢ poza okresem ustawowych ¢éwi-
czen rezerwy ochotnicze loty ¢wiczebne,
o ile nie przekroczyli 40 lat zycia.

Dotychczasowe przepisy zezwalaty na
tego rodzaju loty tylko pilotom rezerwy,
ktorzy nie przekroczyli 30 lat zycia.

Przybycie do Warszawy prezesa F. A.
I. ks. Bibesco. W dniu 1 wrze$nia przy-
byt do Warszawy z Bukaresztu ,Jun-
kersem" prezes Miedzynarodowego
Zwigzku Lotniczego (Federation Aerona-
utigue Internationale) ks. Bibesco w to-
warzystwie sekretarza generalnego Ae-
roklubu Rumunji, p. Burduloiu, oraz mjr.
Banciulesco.

Ks. Bibesco przybyt do Warszawy ce-
lem ztozenia wizyty Aeroklubowi Rze-
czypospolitej Polskiej, w drodze na kon-
ferencje F. A. I. w Hadze. Na lotnisku
ks. Bibesco powitali: szef Departamentu
Lotnictwa Cywilnego p. pitk. Filipowicz,
szef Departamentu Aeronautyki M. S.
Wojsk. ptk. Rayski, sekretarz generalny

Aeroklubu R. P., mjr. dypl. Kwiecinski
oraz przedstawiciele poselstwa rumun-
skiego.

Aeroklub R. P. wydat na cze$¢ ks. Bi-
besco obiad,
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BELGJA

Poczta lotnicza* Juz w pazdzierniku ro-
ku biezagcego ma by¢ otwarta linja lotni-
cza, taczaca Belgje z Kongo. Narazie pro-
jektowany jest odlot samolotéw poczto-
wych dwa razy na miesigc. Samolotami
przeznaczonemi do obstugiwania tej no-
wej linji afrykanskiej sag trzysilnikowe
Fokkery.

FRANCJA

Nowy kobiecy rekord wysokos$ci. Fran-
cuska pilotka Maryse Hilsz, znana z dtu-
godystansowych lotéw do Sajgonu i Ma-
dagaskaru, tym razem zapragneta wypro-
bowaé¢ swe zdolno$ci lotnicze w locie na
wysokos¢.

| oto zaraz pierwsza proba data jej no-
wy kobiecy rekord wysokosci, bedacy
dotychczas w posiadaniu amerykanki
Ruth Nicolls (8.761 mtr. na samolocie
Lockheed Vega z 420-konnym silnikiem
Pratt i Whitney ,Wasp").

Dnia 19 sierpnia o 9 rano, zaopatrzyw-
szy sie w maske tlenowg, Maryse Hilsz
wystartowata z lotniska Villacoublay i
osiggneta wysoko$¢ 10.200 m, zdobywajac
ostatnie setki metréw przy temperaturze
50 stopni ponizej zera, a o godzinie 10,25
wylgdowata, niezmeczona i uSmiechnieta,
jak zawsze.

Dzielna pilotka leciala na samolocie
Morane Saulnier-222 z silnikiem Gnome
Rhone ,Jupiter” o mocy 450 KM.

NIEMCY

Lot szybowcowy na wysokos$ci 3.000
mtr. Szef-pilot Huth, cztonek szybowco-
wego klubu w Hamburgu, odbyt 13 lipca
wspaniaty lot nad tern miastem. Pragnac
wyprobowaé nowy szybowiec typu Kas-
sel 20, Huth zaopatrzyt sie w spadochron
i zostat wyholowany na wysokosci 1.100
mtr. miedzy cummulusy. Po godzinnym
locie na tej wysokosci, pilot, pochwyco-
ny przez wstepujace prady nadciggajacej
burzy, wzniést sie na 3.000 mtr. (Huth
przypuszcza nawet, ze osiaggnagt wieksza
wysokos$¢, ale altimetr nie przekroczyt
3.000 m).

Wyczerpany, ogtuszony piorunami, ktd-
rych $lady nosza na sobie stery szybow-
ca, ze skrzydtem przedartem w paru
miejscach przez grad, Huth po 1 g. 45 m.
lotu wylagdowat na miejscu startu.

STANY ZJEDNOCZONE

4640 km. dla uczczenia 200-ej rocznicy
urodzin Washingtona. DzieA 25 lipca b. r.
byt dwuchsetng rocznica urodzin Wa-
shingtona. Tegoz dnia uptyneto 150 lat od

chwili powstania stuzby pocztowej na te-
rytorjum Stanéw Zjednoczonych Ameryki
Potnocnej.

Pilot Doolittle, dla uczczenia pamieci
Washingtona, zapragnat w przeciggu jed-
nego dnia przeby¢ wszystkie te drogi,
ktore Washington przebyt w ciggu cate-
go zycia. Na poktad swego samolotu
(Lockheed-Orion) Doolittle zaprosit miss
Anny Madison Washington, pochodzaca
w prostej linji od bohatera w wojnie o
niepodlegtos¢  Stanéw  Zjednoczonych,
oraz p. Mapie, reprezentanta sekcji lot-
niczej przy lzbie Handlowej Ameryki.
Ten ostatni, z racji uroczysto$ci poczto-
wych, miat zrzuci¢ z samolotu listy, adre-
sowane do znanych osobistosci z kot lot-
niczych w réznych miastach.

Zatoga w powyzszym sktadzie przele-
ciata tego dnia 4.640 km pomiedzy miej-
scowosciami historycznemi.

Wystartowawszy rano z Bostonu, Do-
olittle wrécit doA pdznym wieczorem,
osiggajac $rednig szybko$¢ na catej tra-
sie (wraz z postojami) 288 km/godz.

Jeszcze jeden ciekawy szczeg6t: poczta
nie byta zrzucana nad lotniskami, tylko
nad centrum miast.

Nowy rekord p. Earhart. P. Amelia Ear-
hart, stynna ze swego samotnego lotu
przez Atlantyk na samolocie Lockheed-
Vega, nie ustaje w podejmowaniu préb
coraz to nowych imponujacych lotéw.

Niedawno p. Earhart pobita kobiecy
rekord diugotrwatosci lotu w linji pro-
stej, przeleciawszy 3.160 km miedzy Los
Angeles i Colombus (w Ohio), ostatnio
za$, 25 sierpnia, odbyta lot z Los Angeles
do Newark, przeleciawszy w ten sposéb
caty kontynent amerykanski ze wschodu
na zachéd. Lot jej na przestrzeni 3.900
km trwal 19 godzin.

P. Earhart nie tylko pobita wtasny po-
przedni rekord dtugotrwatosci lotu, ale,
dzieki odbyciu wspomnianej podrozy,
stata sie pierwsza kobietg, ktéra ma za
sobg przelot przez Stany Zjednoczone.

Ruch pasazersko-lotniczy nad zatoka
San Francisco. Amfibje towarzystwa lot-
niczego ,,Varney Air Lines", kursujace
nad zatoka San Francisco, przewiozty w
przeciggu lipca 3.707 pasazerdw.

Stutysieczny pasazer. Szybka linja lot-
nicza, tagczaca New York z Washingtonem,
przewiozta w tych dniach stutysiecznego
pasazera. Jest to swojego rodzaju rekord,
jesli wezmiemy pod uwage krotki okres
(zaledwie dwadzie$cia jeden miesiecy)
funkcjonowania wspomnianej linji.

Nowy rekord kobiecy. Dwie lotniczki:
Amerykanka Marsalis i Niemka Thaden
wyleciaty 14 sierpnia z lotniska Curtiss
w New Yorku, z zamiarem pobicia rekor-

du diugotrwatosci lotu z zaopatrywaniem
w powietrzu.

Pragnety one pobi¢ rekord kobiecy,
wynoszacy 122 godziny i 50 minut, a na-
lezacy do pan Tront i Cooper, oraz —
jesli sie uda — rekord wynoszacy 553
godz. 41 minut, nalezgcy do braci Hunter.

W czasie lotu miss Marsalis dostata
ataku $lepej kiszki i, mimo nalegan dok-
tora, ktory telefonicznie komunikowat sie
z nig z lotniska, nie przerwata lotu, Sa-
molot zaopatrujacy dostarczat regularnie,
procz benzyny, bloki lodu dla chorej lot-
niczki.

Dtugotrwaty lot zostat zakonczony wy-
padem na spotkanie Mollisona, przyby-
wajagcego do New Yorku, poczem 22 sierp-
nia nieumeczone lotniczki wreszcie wy-
ladowaty. Ogoétem utrzymaty sie one w
powietrzu 196 godz., wobec czego dotych-
czasowy rekord kobiecy zostat pobity.

Rekord szybkosci na trasie Los Ange-
les — New York. Lakoniczna depesza pra-
sy amerykanskiej doniosta o nowym re-
kordzie szybkosci na trasie Los Angeles
— New York.

Pilot James Hairlip przeleciat te prze-
strzen w przeciggu dziesieciu godzin i 19
minut. Trasa mierzy 3.900 kilometréw,
czyli ze przecietna szybko$¢ osiagnieta
przez Hairlipa (wraz z postojami) wynio-
sta 378 km/godz., co jest pieknym rezul-
tatem.

Dotychczasowy rekord szybkosci prze-
lotu przez Stany Zjednoczone nalezat do
Doolittle‘a i wynosit 11 godzin i 15 minut.

Wyprawa polarna. Lincoln Ellsvorth,
znany towarzysz Amudsena w jego wy-
prawach polarnych, projektuje obecnie
nowga ekspedycje do Bieguna Potudnio-
wego. W tych dniach zaméwiony zostat
dla ekspedycji samolot ,,Northrop" ostat-
niego typu, zaopatrzony w gwiazdzisty
silnik Wright, o mocy 700 KM.

WIELKA BRYTANJA

Fundusz szybownictwa. Prezes Towa-
rzystwa ,British Glider Association” w
porozumieniu z tygodnikiem szybownict-
wa ,, The Sailplane” ogtosit odezwe, na-
wotujgcg wszystkich zwolennikéw sportu
szybowcowego do utworzenia funduszu,
ktory pozwolitby na: 1) regularny rozwoj
stowarzyszenia, 2) wybudowanie Instytu-
tu Badan Technicznych, 3) dostarczanie
poszczegélnym  klubom odpowiedniego
sprzetu szybowcowego.

Przyjmowane sg nawet najdrobniejsze
sktadki. Liste rozpoczyna dar w wyso-
kosci 250 funtéw szterlingéw, pochodza-
cy od mecenasa lotnictwa, lorda Wake-
filda.



POLSKIE LINJE LOTNICZE

ROZKtEAD LOTOW

WAZNY OD 1 MAJA DO 30 WRZESNIA 1932 R.

Samoloty kursuja Samoloty kursuja
w poniedz., we wtorki, codziennie KIERUNEK codziennie w poniedz., we wtorki,
Srody czwartki précz procz Srody czwartki
i pigtki i soboty niedziel niedziel i pigtki | i soboty
13.30 o. 1 Warszawa > p. 12.10 1
15 40 p. Poznan 0. 10.00
15.55 o. Poznan p. 9.40
16.45 p. Bydgoszcz 0. 8.0
17.00 o. Bydgoszcz ] p. 830
18.10 p. > Gdansk f] 0. 7.20
15.50 o. Warszawa [ p. 9.10
18.00 p. Gdansk | o. 7.00
1530 o I warszawa p. 10.00
17 30 p. > Katowice % o. 8.00
9.30 o. 1] Warszawa J< p. 15.30
11 20 p. Krakow 0. 13.40
11.40 p. Krakow p. 13.20
12.20 o. Katowice 0. 12.40
12.50 p. Katowice p. 12.10
14.35 o. Brno 0. 10.25
14.55 p. Brno p. 10.05
15.55 o. > Wieden fi 0. 9.05
940 o. A Warszawa < p. 1525
11.55 p. Lwow 0. 13.10
12.25 o. Lwéw p. 12.40%
*15.00 p. Czerniowce 0. 12.05*
*15.30 o. Czerniowce p. 11.35*
*18.30 p. Bukareszt 0. 835F
* 850 o. Bukareszt p. 14.40*
*11.00 p. Sofja 0. 12.30*
*11 40 o Sofja p. 11.50*
*13.30 p. >  Saloniki f 0. 10.00*
7.20 o. 1 Warszawa * p. 18.10
9.55 p. Wilno 0. 15.35
10.25 o. Wilno p. 15.05
*14.00 p. Ryga o. 13.30*
*14.30 o. Ryga p. 13.00*
*13.20 p. >  Tallinn f o. 11.10*
Objasnienie znakow: 0. — odlot; p. — przylot; * — czas wschodnio-europejski.
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Tajemnica t. zw. ,,szwarcowek"

Dawniej powiadano, ze niedobrze jest zaglgda¢ do kuchni przed obia<
dem. Jeszcze gorzej zaglada¢ do kuchni restauracyjnej. Podobno widok przyj
gotowywania potraw dziatat zabdjczo ng najlepszy apetyt. Oczywiscie nieco
odbieglisSmy od tych ,dawnych dobrych czaséw*“. Kuchnia domowa wzboga*
cita sic o wiele wskazan higjenicznych, nad kuchniami restauracyjnemi za$
czuwajg wiadze sanitarne. Zmiany te nie nastgpity raptownie, a wprowaj
dzone zostaty stopniowo, proporcjonalnie do wzrostu powszechnego uswia*
domienia w dziedzinie higjeny, a wiec i wzrostu naszych wymogow. To tez
gotowanie w brudnych naczyniach lub postugiwanie sie brudnemi rekoma
przy preparowaniu artykutow spozywczych wywotuje nietylko gromy pow#
szechnego oburzenia, ale takze represje policyjne.

W tym dorobku cywilizacyjnym istniejg jednakze Iluki. Takg luke
stanowig — naprzyktad — t. zw. szwarcowki. Bgdzmy na chwile niedyskret?
ni i zajrzyjmy do ,kuchni szwarcowek*, czyli zbadajmy tajemnice ich fabryj
kacji.

Tyton, spotrzebowany do wyrobu szwarcowek, pochodzi z przemytu,
a czesciowo z nielegalnych krajowych plantacyj. 1w jednym i w drugim wyj
padku jest on transportowany w zatosnych warunkach. Przemytnik umiej
szcza kiszkowaty, czy plastrowaty worek z tytoniem na gotem ciele, czyli
»,Za pazucha*”.

Przemytnicy sg ludZmi, jak wszyscy inni, z tg roznicg, ze sam ich zaj
wod bardzo Zle wptywa na stan zdrowotny, ze rekrutujg sie przewaznie
z mato usSwiadomionych pod wzgledem higjenicznym warst ludnos$ci. Tyfus,
suchoty i ospa nierzadko goszczg ws$rdd tego typu ludzi.

Tyton przechodzi z rgk do rgk, ukrywany jest w najciemniejszych
zakamarkach, nierzadko w $mietnikach lub ubikacjach kloacznych. Wreszcie
dostaje sic do ,fabryki“. Jest to przewaznie izba mieszkalna wyrobnicza,
przeludniona. Tutaj brudnemi rekoma, rzadziej na prymitywnych warsztaj
tach, odbywa sic fabrykacja papierosow. Szwarcowki sg wyrabiane w najj
rozmaitszych gilzach, zaleznie od upodoban klijentow. | znowu chowanie
gotowych papierosOw po piwnicach, w siennikach.

Wreszcie szwarcOwki dostajg sie na biurko eleganckiego pana, lub do
wykwintnej papiero$nicy. Wykwintny pan sam zapala szwarcowanego paj
pierosa, czestuje przyjaciét, znajomych i zachwala.

Poczestowany probuje, ale z reguty nie znajdzie w nich nic specjab
nego. Chyba fantazyjng gilze. Ale za tg fantazyjng gilzg kryje sie straszliwa
przeszto$¢ — wspomnienie $mietnika, czy kloaki i potu przemytnika.

W wieku higjeny trzeba o tern wiedzieC i pamietac.

WIG.
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