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Balon wolny... .

Wiasnie mineto 150 lat od pierwszych udanych
wzlotéw cztowieka na balonie.

Chociaz usunat go w gieboki cien samolot, pozo-
stat przeciez jeszcze i trwac¢ bedzie wieki cate —
urok tego najprostszego i najbardziej naturalnego
srodka komunikacji powietrznej.

Mimo wspaniatego rozwoju sportu samolotowego,
balon wolny zachowat liczne rzesze swoich wielbi-
cieli, ktérzy uwazajg go za najmilsze i najlepsze na-
rzedzie sportu powietrznego. Ufundowana w roku
1905 przez amerykanskiego mecenasa lotnictwa na-
groda balonowa do dzi$ dnia rozgrywana jest z nie-
stabngcem powodzeniem miedzy przodujgcemi na-
rodami ludzkosci.

Czar powietrznego zeglarstwa zjednywa sobie ty-
sigce lotnikéw i sportowcow. Na zachodzie mamy
setki klubow balonowych. Sport balonowy uprawia
z zapalem elita umystowa spoteczeristwa. Wsrdd
czotowych aeronautéw spotykamy wybitnych przy-
rodnikéw, lekarzy, prawnikéw, technikéw, malarzy,
a takze kupcoéw i przemystowcéw. Oddajg sie temu
sportowi 60-letni starcy, ktorzy nie dali sie uwies¢
samolotowi, jak i wstepujaca dopiero w szeregi lot-
nicze miodziez, dla ktérej balon stanowi nierzadko
poczatek i koniec ,karjery® sportowo-lotniczej.

Czemu przypisa¢ ten niestabngcy, mimo ,starze-
nia sie* aerostatyki, pocigg do balonu? Czemu sport
balonowy frapuje czasem bardziej, niz samolotowy?
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Odrzuémy korzysci szkolenia w nawigacji i obser-
wacji lotniczej. Sport balonowy bedzie zawsze po-
ciggat cztowieka, bo zaspakaja jego wrodzone daz-
nosci do obcowania z naturg. C6z moze by¢ przyjem-
niejszego dla cztowieka, znuzonego dzisiejszg cywi-
lizacjg, spragnionego powietrza, stonca i przestrze-
ni — jak unoszenie sie w koszu balonu, zaczepionym
na kilkuset metrach?

Tak czuje turysta szukajacy wypoczynku. A spor-
towiec biorgcy udziat w zawodach balonowych?

— Wyobrazmy sobie — pisze w swojej pieknej
ksigzce kpt. Burzynski — ludzi po 24—30 godzinach
lotu; niewyspanych, zmarznietych, spragnionych,
ktérzy nie widzg ziemi pod sobg, nie wiedzg gdzie
sie znajdujg i dokad daza, przepojonych jedng mysla,
jedng wolg — zwyciestwa. Wiedzg, ze nalezy po-
wzig¢ wazka decyzje co do wysokosci, na jakiej po-
winni lecie¢ dalej.

.. Ciatlo zmeczone, umyst pracuje leniwie, zmysty
przytepione; mimowoli odczuwajg che¢ wykonania
najtatwiejszego manewru...

.. Jesli ich wola sie zatamie, jesli postanowig szu-
ka¢ rozwigzania pod chmurami — przegrajg. A je-
zeli wracajg do miejsca odlotu, jezeli tracg juz zdoby-
te kilometry? Przytepione zmeczeniem zmysty dajg
zupetnie sprzeczng ocene kierunku...

Sport balonowy wymaga wiec najlepszych zalet
ciata i ducha. Jest sportem w catem tego stowa zna-
czeniu.

Rola sprzetu schodzi tu na plan drugi. Decyduja-
cym czynnikiem w zawodach balonowych jest czto-
wiek; jego kwalifikacje moralne i umiejetnosci nawi-
gacyjne, obeznanie z atmosferg, a nadewszystko wola
i wytrwatosé. Przypomnijmy sobie okolicznosci to-
warzyszace zwyciestwu polskiej zatogi w ostatnich
zawodach o puhar Bennett‘a. Powodowani nieztomng
wolg osiggniecia jaknajwiekszej odlegtosci, Hynek
i Burzynski skazali siebie na gtdéd, chtéd i tutactwo
po lasach kanadyjskich.

Temu tez, zapewne, przypisa¢ nalezy powodze-
nie zawoddéw o puhar Gordon-Bennett‘a. Swoim cha-
rakterem wykraczajg one zdecydowanie poza ramy
zwyktych zawodow lotniczych, w ktérych duzy
udziat ma technika i ,tut szczescia'™, — stajac sie
wielkim turniejem woli i wytrwatosci cztowieka.

Czujemy sie szczesliwi mogac na ziemi polskiej
organizowa¢ te szlachetne zapasy powietrzne i gos-
ci¢ przy tej okazji tylu wybitnych ludzi i aeronau-
tow 8 panstw zagranicznych.

Zdajemy sobie sprawe, ze nasi zawodnicy majg
w tym roku szczegdlnie ciezkie zadanie przed soba.
Wypadnie im zmierzy¢ sie z przeciwnikami, ktérych
kilkakrotne zwyciestwo zahartowato juz w tym tur-
nieju. Walka nie bedzie fatwa. Ale jesteSmy pewni,
ze wszyscy oni wytezg swoje sity i okaza sie godnymi
towarzyszami bohaterskiej zatogi ,,Kosciuszki™.

Ich woli zwyciestwa towarzyszy¢ bedzie gorace
pragnienie catego polskiego spoteczenstwa, aby i dru-
gi miedzynarodowy puhar lotniczy pozostat w Polsce.



Narodziny balonu

W roku 1782 pierwsze oznaki niezadowolenia wiel-
kiej rewolucji francuskiej skierowaty sie przeciwko
tronowi Burbondéw. Okres ten stat pod znakiem wiel-
kich wydarzen. Donioste zdobycze wiedzy niepo-
koity umysty. Postepy uczonych podawano przy po-
mocy ulotek i broszur do wiadomosci ogotu. Osiagnie-
ty w pewnym dniu wynik lub sukces laboratoryjny
jakiego$ cichego fizyka bywa nazajutrz natychmiast
roztrzasany przez setki entuzjastycznych laikéw.

Dwadzie$ca lat przedtem byto inaczej. Krol pru-
ski zganit w Sans Souci jakiego$ wynalazce, ktéry mu
proponowat przeniesienie fontanny wodnej przy po-
mocy sity parowej na pewng gére. Innego uczonego,
ktéry wyktadat mu zasady cisnienia powietrza, twier-
dzac, ze cisnienie to na powierzchnie cztowieka réw-
na sie ciezarowi 20.000 funtéw, wzigt do teatru
i, wskazujgc tancerke Barberini, ofukngt stowami:

— Czy jeszcze teraz myslisz, oSle, ze 200 centna-
row’ przygniata cztowieka?

W roku 1782, wiasciwosci cisnienia i ciezar ga-
tunkowy powietrza staty sie dos¢ ogolnie znane. Wie-
dziano, ze ciepto jest przyczyng rozrzedzania sie po-
wietrza, ze ogrzane powietrze unosi si¢ w gore, mniej-
wiecej na sposéb utrzymywania sie lzejszych przed-
miotéw na powierzchni wody. Tysigce lat ludzkos¢
obserwowata wznoszacy sie dym, nie rozumiejac isto-
ty tego zjawiska. Obecnie profesorzy fizyki zaczeli
swym stuchaczom to zjawisko z tatwoscig poglagdowo
ttumaczyé. Doswiadczenia te jednak nie odrazu wy-
korzystano praktycznie.

Dopiero bracia Etienne i Joseph Michel Montgol-
fier z Vidaton Annoncy w departamencie Ardeche,
prowadzacy, jak na owe czasy, dobrze prosperujaca
fabryke papieru, po bytnosci na jednem z wspomnia-
nych eksperymentéw fizycznych, zastanowili sie po-
wazniej nad interesujgcem zjawiskiem.

Pewnego dnia zwrocit sie Etienne do brata:

Wszak powietrze ogrzane musi by¢ lzejsze od
powietrza zimnego i dlatego idzie w gdre. GdybySmy
gorny otwor szkia do lampy zamknieli, to winno sie
ono wraz z ogrzanem powietrzem wznie$¢ w gore; po-
wietrze winno go porwaé tak, jak spaliny prochu po-
rywajg otowiany pocisk.

— Mylisz sie — odrzekt mu brat — w tym wy-
padku chodzi nie o wyrzucenie lub porwanie, lecz
0 pewnego rodzaju piywanie. Jesli szkto zgéry
zamkniemy, to dym otoczy szkto, a mata ilos¢ ogrza-
nego powietrza, nieznajdujacego sie w samem dnie,
nie uniesie zbyt ciezkiego szkta. Pojemnos¢ szkta row-
na sie i litra. Szkilo wazy okoto 50 graméw. Po-
wietrze w nim wazy okoto 12 grama. Kiedy wpuscimy
do niego bardzo gorgcy dym, to, prawdopodobnie,
ciezar zmniejszy sie do potowy i uzyskamy oszczed-
no$¢ o V4 grama. Zresztg doswiadczyte$ juz sam, ze
nasze butle szklane, mimo zeSmy z nich wypompo-
wali powietrze, nie mogly sie wznies¢ do géry. To
jest wiasnie to zjawisko, ktére unosi lekki dym, lecz
ciezkiego szkta unies¢ nie potrafi.

Zdawato sie, ze odpowiedz ta zadowolita Etien-
ne‘a, ktéry nie powracat juz do tego tematu. Jed-
nakze wkrotce potem Joseph zauwazyt jakie$ tajem-
nicze obstalunki czynione przez brata w fabryce. Za-
mawiat on mianowicie specjalnie duze arkusze papie-

ru, dobierajgc najwieksze formaty. Trzeba wiedziec,
ze papier dawniej nie wykonywano na maszynach,
lecz pojedyniczemi arkuszami na formach drucianych.

Po pewnym czasie Etienne wtajemniczyt brata
i wspolnie rozpoczeli w domu prace nad sklejaniem
powtoki, ktoérej nadali ksztatt kulisty. Stusznie ro-
zumowat Etienne, ze szkito byloby za ciezkie i ze
dym umieszczony w kuli papierowej napewno jg
unie$¢ musi.

Uwazali oni, ze powtoka papierowa nie powinna
wiecej wazy¢, niz powietrze usuniete przez podgrze-
wanie. Rozpoczeli wiec $miato krojenie calych pta-
tow przysztego balonu, obliczajgc, ze S$rednica jego
winna wynosi¢ 11 metréw. Pojemno$¢ balonu bedzie
sie wowczas rownata 500 m3, a kiedy im sie uda usu-
na¢ chociaz 114 powietrza przez nagrzewanie, to sita
wznoszenia winna wynosi¢ 125 kg., to znaczy tyle,
na ile obliczyli wage catego balonu. Wielko$¢ balo-
nu miata doréwnywaé duzemu domowi mieszkalne-
mul.

Po mozolnej pracy i zmarnowaniu duzej ilosci pa-
pieru, wpadli na pomyst uzycia do wiekszych odcin-
kow gesto tkanego ptotna, ktére nastepnie dla usz-
czelniania oklejali papierem.

W ogrédku swym ustawili dwa 15-metrowe masz-
ty, ktorych gorne konce zaopatrzyli w rolki, przez
ktore prowadzit sznur, tgczacy maszty. Na Srodku
sznura miedzy masztami zawiesili pierwsze monto-
wane czesci balonu. Poszczegdlne odcinki, sklejone
w domu, rozpoczeli zestawiaé i tgczyé, z jednej strony
ze specjalnym pierscieniem, a z drugiej miedzy soba.
Najpierw spajano je przez zapinanie na guziki, po-
czern zwierzchu oklejano dla uszczelnienia paskami
papieru. Pod wzgledem szczelnosci szwy te pozo-
stawiaty wiele do zyczenia.

Do dolnego "otworu, tak zwanego apendyksu,
uzyli pierscienia wierzbowego o S$rednicy jednego
metra.

Z wielkg trudnoscig ukonczyli nareszcie swoje
dzieto i dnia 5 maja 1783 r. w piekng pogode ba-
lon zostat przygotowany do startu.

Balon wisiat na sznurze miedzy masztami; pier-
Scien apendyksu znajdowat sie o jeden metr od zie-
mi. Do pierscienia przymocowali na szesciu dru-
tach rodzaj patelni, dotykajgcej ziemi. Do patelni
naktadli z witasnej kuzni zarzacy sie wegiel drzew-
ny, podsycajac go coraz bardziej.

Dtugi czas balon wisiat nieruchomo miedzy
masztami. Wreszcie, w miare postepowania proce-
su zarzenia, balon zaczat sie rusza¢ i zaokraglac.
Kiedy ogrzane powietrze catkowicie zaokraglito ba-
lon i kiedy patelnia oraz gérny pierscien, stuzacy
do zawieszenia balonu na sznurze, zaczety sie unosic,
dorzucano jeszcze wegla i gwattownym ruchem, za
sznur idacy po rolkach masztéw, zwolniono balon
z wiezOw. W pierwszej chwili balon zatrzymat sie,
nastepnie zaczat sie powoli miedzy masztami wznosic¢
lekko w gore.

Milczac ze wzruszenia przygladali sie bracia
Montgolfier swemu dzietu, dumni z udanego ekspery-
mentu.

Ogrzane powietrze uniosto balon i poraz pierwszy
na Swiecie imponujacy twér mysli i rak ludzkich le-
ciat przez powietrze.



Sukces Montgolfierow byt catkowity. Poniewaz
wzlot ten wchodzit do programu pewnej uroczystosci
krajowej, podziwiaty eksperyment liczne rzesze pu-
blicznosci, ktére podazyly pieszo i konno w $lad za
znikajgcym balonem. Wiejgcy dos$¢ staby wiatr nie
mogt go daleko unie$¢, zwtaszcza, ze zapas wegla
drzewnego byt matly; znaleziono go tez po pewnym
czasie, lecz tak nadpalonego, ze o powtdrzeniu im-
prezy czasowo nie mogto by¢ mowy.

Dzien 5 maja 1783 r. zapisat sie ztotemi zgtoska-
mi w historji aeronautyki.

Przez goncow dostata sie wiadomos$¢ do Paryza.
Uwazano to za niemozliwos$¢ i za bezczelnos$¢, ze wia-
$nie fabrykanci papieru odwazyli sie na co$ podob-
nego, wtedy, kiedy profesorowie zajmowali sie jeszcze
dziecinnym eksperymentem ze... szkiem od lampy.
Musiato sie koniecznie szybko co$ sta¢ takiego, coby
naprawito podwazong reputacje profesorow.

Pierwszy szkic polskiego balonu, opracowany 150 lat temu (1784 r.)
przez ksiedza Jézefa Osinskiego, prof. Szkoty Pijarow w War-
szawie Napetnianie balonu i wzlot

Pomysty wojenne

Cztowiekiem tym byt profesor Jacgues Alexandre
Charles z Paryza. Sadzit on, ze o ile udato sie Mont-
golfierom przeprowadzi¢ lot przy pomocy ogrzanego
powietrza, to jeszcze lepiej powinno udac sie jemu,
napetniajgc balon wodorem. Z najlepszej tafty zamo-
wit wiec kilka balondw i napetnit je z butli. Napet-
nianie odbywato sie predko i sprawnie, a z chwilg od-
wigzania ich od butli, unosity sie one w jednej chwili
w gore.

Miato to miejsce dnia 27 sierpnia, na polu Marso-
wem w Paryzu, w obecnosci przybytych licznie Pa-
ryzan.

Franeois Blanchard, ktérego nazwisko zajeto jed-
no z czotowych miejsc w historji aeronautyki, po od-
byciu swego pierwszego lotu w Paryzu w roku 1784
na balonie Montgolfier, byt tym, ktéry pchnat dwczes-
ng ,,sztuke balonowg** na witasciwe drogi. Zwalczajac
rézne niebezpieczenstwa, szedt on z powodzeniem
i Smiato naprzéd. Poktadat on wielkg nadzieje w za-
stosowaniu do pilotowania balonu réznych wynalezio-
nych przez siebie steréw i ,,wioset*.

Po kilku latach pracy Blanchard powzigt jak na
owe czasy szalong mys$l przelecenia kanatu La
Manche z Anglji do Francji. Co to oznaczato wtedy,
kiedy aeronautyka spoczywata jeszcze w powijakach,
mozemy sobie zaledwie wyobrazi¢. Bezgraniczna jego
odwaga i przytomnos$¢ umystu jednak zwyciezyta.

Wynik wyprawy okazat sie w istocie dzietem
szczeSliwego przypadku, gdyz wiatr w ciggu trzech
godzin wiat pomysinie i gnat balon z Dover do Calais,



przyczem nie obylo sie jednak bez niebezpieczenstwa
i przygod.

Blanchard byt wewnetrznie mocno przekonany,
ze jego pomystu urzadzenia sterowe sg bez zarzutu,
a imponujacy ten przelot miat to tylko udowodnic
i potwierdzi¢. Za posrednictwem wiec najwiekszych
dziennikoéw nie omieszkat poda¢ do powszechnej wia-
domosci, ze przy pierwszej nadarzajgcej sie okazji
pomys$inych warunkéw atmosferycznych bedzie star-
towat przez kanat La Manche.

Jako towarzysz podrézy zgtosit sie Dr. Jeffries.
Byto to dnia 7 stycznia 1785 roku. Niebo byto czyste
i wiatr wial z potnoco-pétnocno-zachodu. Blanchard
w towarzystwie Dr. Jeffries opuscit goscinny zamek
w Dover i udat sie na wybrzeze. Balon napetniono
i ustawiono do startu na wysokim i stromo do morza
spadajacym nadbrzeznym gtazie.

O godz. 13-ej puszczono liny, jednak balon wsku-
tek przecigzenia nie mogt sie wznosi¢, zmuszajgc za-
toge do pozostawienia na ladzie wiekszej ilosci ba-
lastu. Dopiero z 30-ma funtami balastu balon poczat
sie wznosi¢, a lekki wiatr pedzit go na morze.

Podroznym — jak pisat jeden z zatogi — otwo-
rzyt sie widok naprawde wspaniaty. ,,Za nami bogata
réwnina, poprzeszywana tgkami i gestemi lasami. Go-
tem okiem policzyliSmy 37 wsi i miast. Pod nami
ogromne gtazy i rafy, opierajgce sie falom szturmu-
jacego morza, przed nami morze, a na niem okrety
jak tupinki“. Widok podobny, widziany poraz pierw-
szy z gory, na olbrzymie gtazy, wyszczerbione zebem
czasu, poprzerzynane szczelinami, byt dla nich zja-
wiskiem rzeczywiscie zupetnie wyjgtkowem.

Smiata ta wyprawa jednakze nie miata sie tak tat-
wo zakonczy¢. Po przeleceniu 14 czesci drogi wskutek
ulotnienia sie gazu balon zaczat spada¢. Po wyrzu-
ceniu potowy balastu balon nadal spadat. W péttorej
godziny lotu wiatr zapedzit ich na otwarte morze
i ladu juz nie byto widaé. Wyrzucono pozostaty ba-
last, poczem i inne przedmioty, ktdre znalazly sie
pod reka. Nareszcie balon poczat sie wznosi¢. Zatoga
obliczyta, ze po6t drogi ma juz za sobg. Po chwili znow
zauwazyli, ze rte¢ w barometrze sie podnosi: a wiec

Sport balonowy.,.

Niestrudzony propagator sportu balonowego, §. p. pik.

Sport balonowy, opr6cz moznosci podziwiania
zg6ry cudownych widokéw, co daje réwniez podréz
samolotem, ma jeszcze urok swoisty, bowiem lot na
balonie odbywa sie w idealnej ciszy i spokoju. Zatoga,
po osiggnieciu wysokosci, na ktorej zamierza wyko-
rzysta¢ powietrzne prady, moze, trzymajgc statg row-
nowage balonu na jednym poziomie i zachowujac
wszelkg swobode ruchu, spokojnie podziwiaé czaru-
jacy majestat widokéw i wrazen, jakie sie przezywa
w atmosferze czystej i orzezwiajgcej. Krajobrazy
szybko przesuwajg sie pod nogami, wszelkie odgtosy
z ziemi, nie draznigce nerwdw, tagodnie styszane sg
nawet na wysokosci paru tysiecy metrow.

Wszystko to stwarza dokota dziwny spokéj, daje
odpoczynek przemeczonym nerwom i nastraja mi-

spadajg! Co tylko byto na poktadzie, jak narzedzia,
kotwica i inne ciezkie przedmioty, poszty za burte.
Ujrzeli na horyzoncie zarysy wybrzeza francuskiego
— znak, ze pozostata jeszcze jedna trzecia drogi.

Godzina 14.15. Balon znéw gwattownie opada. Za-
toga drzy o swdj los. Tak blisko lgdu — czy go wo-
géle dosiegng? Za wszelkg cene naprzdéd, do zwycie-
stwa! Wyrzucajg wiec wszystko, co sie da: prowian-
ty, stery, wiosta (okazaly sie zupeinie bezuzyteczne),
powrozy, liny, nawet cze$¢ ubrania. A balon spada
nadal...

Opowiadania gtosza, ze Dr. Jeffries w dowdd
wiernosci kolezenskiej, dla uratowania Blanchard‘a
i jego idei, ofiarowat sie wskoczyé do morza i poswie-
ci¢ sie dla ocalenia towarzysza...

Pozostata im jeszcze jedna nadzieja uratowania
sie: wczepi¢ sie w olinowanie balonu i odcig¢ gondo-
le. Wiszgc juz na linach i przygotowujgc sie do od-
ciecia gondoli, poczeli odczuwaé, jakby balon sie
wznosit. Balon rzeczywiscie wznosit sie coraz wyzej
i pomys$iny wiatr pedzit ich ku wybrzezu francu-
skiemu.

Jak blisko leza obok siebie rados¢ i trwoga! Przed
chwilg jeszcze w S$miertelnej trwodze, piloci nie po-
siadali sie¢ z radosci; pod nimi lezat punkt ich ma-
rzen: miasto wybrzezne Calais, otoczone wiericem
wsi.

O godzinie 15-ej przelecieli Calais. Balon opadat
pomatu nad lasem. W pewnej chwili Dr. Jeffries za-
wist na konarach drzewa. Blanchard pociggnat za
klape. Gaz zaczat uchodzi¢ i gladkie lgdowanie za-
konczyto tak ryzykowne i zuchwate przedsiewziecie,
jakie ludzko$¢ owego czasu mogta sobie tylko wy-
obrazic.

W tym samym roku, za przyktadem Blanchard‘,
rowniez Pilatre de Rozier i Romain postanowili od-
by¢ lot podobny, lecz w przeciwnym Kierunku: z
Francji do Anglji. W poblizu wybrzeza balon ich
stangt z niewiadomej przyczyny w plomieniach
i dzielni pionierzy balonowi spadajac poniesli Smierc.
Zegluga powietrzna zabrata swe pierwsze ofiary.

Bolsunowshi, tak o nim pisat:

stycznie. Powstaje ztudzenie, ze cztowiek w rzeczy-
wistos$ci nie jest tak ztym i spaczonym, ze cata dro-
biazgowos¢ ludzka, wszelkie ambicje, rozpalone na-
mietnosci i ciezka walka o byt, zatruwajaca zycie na
ziemi — tutaj, w przestworzach, nie istniejg. Czto-
wiek mimowoli staje sie jakby uduchowionym.

Dlatego tez piloci, ktorzy uprawiajg wszelkiego
rodzaju sporty lotnicze, zawsze z wielkiem uznaniem
wyrazaja sie o lotach na balonie wolnym, ktérych je-
dyng ujemng strong jest zalezno$¢ od kierunkéw pra-
déw powietrznych oraz konieczno$¢ powrotu po wy-
ladowaniu innemi $rodkami komunikacji.

Dla wielu jednak wylgdowanie gdzie$ na niezna-
nej tace, czy w obcym kraju, o odmiennej cywilizacji,
ma rowniez duzy urok i stanowi mitg rozrywke.



Historja zawodowopuhar Gordon-BenneHa

Zawody o0 nagrode Gordon Bennett,
ktérych organizacja po zwyciestwie Hyn-
ka i Burzynskiego przypadta w tym roku
Polsce, sg najstarsza impreza lotnicza
Swiata. Udziat Polski w tych zawodach
datuje sie z natury rzeczy od niedawna,
tern nie mniej jednak zdotaliSmy sie juz
wyhi¢ na czoto przodujagcych w tej dzie-

dzinie krajow, i to zarowno pod wzgledem
wyszkolenia naszych pilotéw balonowych,
jak i wyrabianego przez nas sprzetu, cze-
go jaskrawym dowodem jest tegoroczna
lista zgtoszen, z ktdérej wida¢, ze niekto-
rzy zawodnicy obcy startujg na balonach,
zbudowanych w Polsce.

Ciekawe sg dzieje lego jedynego w swo-
im rodzaju ,wysScigu'* powietrznego.

Dnia 9 listopada 1905 roku Gordon-
Bennett, wtasciciel ,New York Heralda“,
goragcy zwolennik lotnictwa i pionier po-
stepu techniki komunikacyjnej, ufundowat
cenng nagrode dla balonéw, ktéra miata
by¢ corocznie rozgrywana na specjalnych

zawodach, przyczem wyniki klasyfikowa-
ne by¢ miaty na podstawie przebytej
przez balon (bez lgdowania po drodze)
odlegtosci, mierzonej w linji prostej.
Pierwsze zawody odbyty sie w roku
1906 w Paryzu przy udziale dwustuty-
siecznych ttumoéw publicznosci. Jest rze-
czag ciekawa, ze w zawodach wzigt udziat
balon Samtos-Dumonfa, zaopatrzony w

6-konny silnik ze $migtem. Balon ten,
zreszta, nie osiggnat powazniejszych wy-
nikéw. Byt to zarazem pierwszy i ostatni
raz, kiedy do zawodéw o nagrode Gor-
don-Bennett'a stawat balon, zaopatrzony
w naped. Potem bowiem uzupetniono od-
powiedni regulamin, wytgczajac takie ba-
lony od udziatu, stosownie do znacznego

postepu, jaki osiggnieto w dziedzinie bu-
dowy statkéw powietrznych.

W roku 1906 zwyciezyt Amerykanin
Lahm. Organizacja nastepnych zawoddéw
przypadta, zgodnie z regulaminem, Sta-
nom Zjednoczonym. Odbyty sie one w ro-
ku nastepnym w St. Louis, zaznaczajac



Zawody balonéw wolnych o nagrode Gordon -Bennett a

1906- 1933.

Nr.
kolej-
ny za-

wo-

doéw

10

u

12

13

14

15

16
17

18

19

20

21

Rok

1906

1907

1908

1909

1910

1911

1912

1913

1920

. 1921

1922

1923

1924

1925

1926

1927

1928

1929

1930

1932

1933

Miejsce
startu

Paryz

St. Louis
(St. Zjedn.)

Berlin

Zurich

St Louis
(St. Zjedn.)

Kansas City
(St. Zjedn.)

Stuttgart

Paryz

Birmingham
(St. Zjedn.)

Bruksela

Genewa

Bruksela

Bruksela

iBruksela

Antwerpja

Detroit
(St. Zjedn.)

Detroit
(St. Zjedn.)

St. Louis
(St. Zjedn.)

Cleveland
(St. Zjedn.)

Bazylea

Chicago

kra-
jow  bioracych
udziat w zawo-

Liczba
dach

~

w

~

1los¢
balo-
néw

16

23

17

10

20

18

14

19

21

17

18

17

15

12

16

Kraj

St. Zjedn.

Niemcy

Szwajcarja

St. Zjedn

St. Zjedn.

Niemcy

Francja

St. Zjedn.

Belgja

Szwajcarja

Belgja

Belgja

Belgja

Belgja

St. Zjedn.

St. Zjedn,

St. Zjedn.

St. Zjedn.

St. Zjedn.

St. Zjedn.

Polska

Z W Y C

Zatoga

F. P Lahm
H. B. Hersey

O. Erbsloh
H. H. Clayton

Schaek
Messner

. Mix
Roessel

>=

R. Hawley
Post

>>

Gericke
Dunker

< 00

. Bienaime
R'Rumpelmayer

R. Upson
R. A. L Preston

E. Demuyter
Labrousse

Armbruster
Ansermier

E. Demuyter
Veenstra

E. Demuyter
H. Coeckelbergh

E. Demuyter
H. Coeckelbergh

Veenstra
Ch. Quersin

W.T. van Orman
W. W. Morton

E. J. Hill
G. Schlosser

W. E. Kepner
O. Earickson

W.T. van Orman
A. Mac Chracken

W.T. van Orman
A. Mac Chracken

T. Settle

F. Hynek
Z. Burzynski

I E zZ C

Miejsce
ladowania

Fyling-Dales
(Anglja)

Bradley-Beach
(St. Zjedn)

Burgset
(Norwegja)

Ostroteka
(Polska)

Chicontime
(St. Zjedn.)

Holcombe Wis-
consin
(St. Zjedn.)

Rybnoje
(Rosja)

Brindlington
(Anglja)

North-Hero-
Island
(St. Zjedn.)

Lambay
(Islandja)

Okorica
(Rumunja)

Skéllersta
(Szwecja)

Saint-Abbs
Head
(Anglja)

Lago Torinana
(Hiszpanja)

Solveshorg
(Szwecja)

Balsey
(St. Zjedn.)

Kendridge
(St. Zjedn.)

Troy
(St Zjedn.)

Norfolk
(St. Zjedn.)

Daugieliszki
(Polska)

Miquick-Port-
Neuf
(Kanada)

Y

Przebyta

odlegto$¢ Czas lotu
km

647,098 22h 05'
1

1.403,554 40 h

1.212,000 72h 25'

1.121,110 35h 07

1887,6 44 h 25'

758,839 12h 28

2.191 46 h

618 43h 10

1.769 41h

766 27h 24

1372 25h 49

1.155 21 h

714 43h 16'

1.345 47 h 30

861 16h 37

1.198,9

740,3 43h

548.94

873

1.550

1.361 39h 32

UWAGI

Balon amerykanski
pekt po starcie; po-
witoka utworzyta spa-
dochron. dzieki cze-
mu zatoga uratowata
Jsie. Balon hiszpanski
ulegt wypadkowi skut-
kiem przedwczesnego
dziatania rozrywacza.
Cztery balony wyto-
wiono z morza Pot-
nocnego.

Balon ,,Harbour“ zmu-

szony byt do wodo-

wania z wysokosci

6000 m. na rzece Mi-

ssisipi; zatoga urato-
wana.

Jeden balon amery-
kanski pekt przy na-
petnianiu.

Jeden balon amery-
kanski wytowiono z
morza.

Trzy balony zapalone
przez pioruny; pieciu
cztonkoéw zatég zabi-
tych, jeden ranny.

Belgja zdobyta I-szg
nagrode na witasnos$é.

(Ladowanie na skale,
skad wiatr spycha ba-
lon do morza; wyta-
wia go statek. Trzy
inne balony ladujg na
poktadach statkow.
Jeden z balonéw spa-
lit sie.

St. Zjednoczone A. P.
zdobywajg druga na-
grode na witasnosé.

St. Zjednoczone A. P.
zbobywaja trzecig na-
grode na wiasnos¢.
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sie olbrzymim skokiem pod wzgledem
osiggnietych rezultatéw, w poréwnaniu z
rokiem poprzedzajgcym.

Od tej pory zawody odbywaty sie co ro-
ku, lecz zadnemu krajowi nie udato sie
zdoby¢ nagrody na wiasnos¢, co mogto
mie¢ miejsce jedynie przy trzykrotnem
kolejnem zwyciestwie.

Poraz ostatni przed Wielkg Wojng za-
wody odbyty sie w roku 1913. Zwyciezyta
w nich Ameryka. Potem nastgpita dtuzsza
przerwa, ktéra trwata az do roku 1920.

W roku 1920 zawody odbyty sie po-
nownie, lecz bez udziatu Niemiec i Au-
strji, ktore nie nalezaty do FAI; dopiero
pie¢ lat po6zniej Niemcy napowrdt wziety
udziat. Zwyciezyt Belg Demuyter, ktory

nastepnie, dzieki swym trzem kolejnym
zwyciestwom, sprawit, ze nagroda Gor-
don-Bennett‘a przeszta na wiasnos¢ Aero-
klubu Belgji. Miato to miejsce w roku
1924.

Azeby pozyteczne te zawody nie zani-
kty, Aeroklub Belgji ufundowat nowg na-
grode. W roku 1928 nagrode te zdobyty
Stany Zjednoczone.

Woéwczas Henry Ford, stynny ,krél sa-
mochodowy", ufundowat nowg nagrode,
przedtuzajac tym sposobem dalej zywot
zawodéw o nagrode Gordon - Bennett'a.
W roku 1929 i 1930 zwyciezcg jest balon
,,Good-Year VIII“, oba razy z tg samg za-
toga. Amerykanie sadzili juz, ze uda im

wiasnos¢, lecz na rok 1931 nie zgtosito sie
do zawodéw zadne panstwo oprécz orga-
nizatorow. W roku 1932 przeprowadzenie
zawoddw powierzono Szwajcarji. Na za-
wody te zgtosita swoj udziat poraz pierw-
szy Polska wysytajac dwa balony: .Polo-
nia* i ,.Gdynia". Zajely one czwarte i
szdste miejsce. W roku 1933 zawody od-
bywaty sie w Ameryce, a rezultatem ich
byto wspaniale zwyciestwo Hynka i Bu-
rzynskiego, ktore stawe Polski, jako przo-
dujgcego w lotnictwie kraju, datujacg sie
od Challenge‘u 1932, jeszcze bardziej po-
gtebito i rozpowszechnito, a nam dato
Swiadomos¢ istotnej wartoSci osiggnietych
wynikow.

sie w roku nastepnym zdoby¢ nagrode na T. W.
Zwycieski balon ,Kosciuszko™ w chwili
startu. Brat prof. Piccarda, Burzynski.
Hynek.

Ul
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Rekordy miedzynarodowe balonow wolnych

. kat. — balony o pojemnosci 600 m3

Dtugotrwatos¢ lotu.

G. Cormier (Francja), 10—11 sierpnia
1924 r. 22 godz. 34 min.
Odlegtosc.

G. Cormier (Francja), 1 czerwca 1922r.
804 km 173 m.

Il. kat. — balony o pojemnosci od 601
do 900 m!

Dtugotrwatos¢ lotu.

J. Dubois (Francja), 14 —
1922 r. 23 godz. 28 min.

Odlegtosé.

G. Cormier — j. w. 804 km 173 m.

15 maja

Il. kat. — od 901 do 1.200 m3

Dtugotrwatos¢ lotu.

E. J. Hill i A. C. Schlosser (St. Zjedn.),
4 — 5 czerwca 1927 r. 26 godz. 46 min.

Odlegtosc.

G. Ravaine (Francja), 25 — 26 wrzes-

nia 1932 r. (z de Bale do Tokar w Polsce)
1.238 km.

IV. kat. — od 1.201 do 1.600 m1

Dtugotrwatos¢ lotu.

E. J. Hill i A. C. Schlosser (St. Zjedn.)
— J. w. 26 godz. 46 min.

Odlegtos¢.
G. Ravaine (Francja) — j. w. 1.238 km.

V. kat. — od 1.601 do 2.200 nr.

Dtugotrwatos¢ lotu.

T. Settle i Ch. Kendall (St. Zjedn.),
2 — 4 wrze$nia 1933, z Chicago do Brand-
forth 51 godz.

Odlegtosé.

T. Settle i W. Bushnell (St. Zjedn.),
25 — 27 czerwca 1932, z Bazylei do Dau-
gieliszek (w Polsce) 1.550 km.

VI. kat. — od 2.201 do 3.000 nr*

Dtugotrwatosé lotu.

T. Settle i Ch. Kendall (St. Zjedn.),
— j. w. 51 godz.

Odlegtosé.

T. Settle i W. Bushnell (St. Zjedn.)
— J. w. 1.550 km

Wysokos¢.

H. C. Gray (St. Zjedn.), 9 marca 1927,
8.690 m.

VIl kat. — od 3.001 do 4.000 m3

Dtugotrwato$é lotu.
T. Settle i Ch. Kendel
j. w, 51 godz.

(St. Zjedn.), —

Odlegtosc.

T. Settle i W. Bushnell (St. Zjedn.) —
jo w. 1550 km.

Wysokos¢.

H. C. Gray (St. Zjedn.) — j. w. 8.690 m.

VIIl kat, — od 4.001 m3 wwyz.

Dtugotrwatosé lotu.

H. Kaulen (Niemcy), 13 — 17 grudnia
1913 r. 87 godz.

Odlegtosé.

Berliner (Niemcy), 8 — 10 lutego 1914
r. 3.052 km 700 m.

Wysokos¢.

T. Settle i Ch. Fordney (St. Zjedn.) 20
listopada 1933 r. 18.665 m.

Zestawienie rekordéw
Dtugo- L .

Kat. trwatosé Odlegtos¢  Wysokosc

| 22h 34'

I 23h 28" 1904km173m

w [ 26h 46' 31,238 km

\Y%

Vi j 51h J1.550 km j 8.690 m
Vil
VI 87h 3.052 km 7COm 18.665 m



Sport balonowy w Polsce

Balon wolny, jako narzedzie sportu,
zjawia sie w Polsce stosunkowo pézno,
bo dopiero w potowie roku 1921. Do roku
1925 loty balonowe w Polsce odbywajg
sie jeszcze bardzo rzadko.

Rok 1925 jest przetomowym. Z inicja-
tywy $. p. ptk.Botsunowskiego, 6wczesne-
go szefa referatu balonowego w Dep.
Aeron. MSWojsk, i przy poparciu Okregu
Stotecznego L. O. P. P. — zostaty zorga-
nizowane pierwsze zawody o puhar im.
ptk. Aleksandra Wankowicza, tworcy for-
macyj balonowych w Polsce. Zawody te
odbywajg sie zasadniczo corocznie.

Udziat w nich w charakterze pilotéw
moga bra¢ oficerowie aeronauci a takze
osoby cywilne, posiadajgce tytut pilota
balonu wolnego. Dotychczas uczestniczyli
w zawodach tylko wojskowi. Prawdopo-
dobnie jednak juz w najblizszych zawo-
dach wezmg udziat szkolacy sie obecnie
kandydaci w aeroklubach. Wyznaczenie
pilotéw wojskowych nastepuje przewaznie
droga losowania, zpos$réd zgtoszonych
kandydatow. Zawody moga sie odbywac,
w zaleznosci od uchwaty komisji organi-

W r. 1932 balony polskie zgtaszajg sie
poraz pierwszy do zawoddéw o puhar Gor-
don-Bennett‘a. Na 16 balonéw uczestni-
czacych, ,Polonia”, pojemnosci 2.200 m3,
z zatogg por. Pomaski i por. Janusz za
jeta 4-te miejsce, osiggajac 1.164 km od-
legtosci w linji prostej od miejsca startu
i przebywajac w powietrzu 24 godziny,
oraz ,,Gdynia", pojemn. 1.200 m3 z zato-
ga por. Hynek i por. Burzynski, — 6-te
miejsce, przebywajac przestrzen 1.075 km
w 17 godzin i 4 minuty.

W zawodach startowaty balony 7-miiL

panstw  (Belgja, Francja, Hiszpanja,
Niemcy, Polska, Stany Zjednoczone i
Szwajcarja).

Z racji zdobycia puharu przez ameryka-
nina, ptk. Settle, w r. 1933 zawody balo-
néw wolnych o puhar Gordon-Bennett‘a
organizowat Narodowy Zwigzek Aeronau-
tyczny w Chicago. Wzieto w nich udziat
6 balondéw. Polska zgtosita balon , Ko
sciuszko" pojemn. 2.200 m3, wyproduko-
wany w Wojskowych Warsztatach Balo-
nowych w Jabtonnie. Zatoge tego balonu
stanowili: kpt. Franciszek Hynek i por.

Pptk. pil. bal. J. Wolszlegier, kierownik
Referatu Balon. Dep. Aeron. M. S. Wojsk.

Polacy mieli nie tatwe zadanie pokona-
nia tak wytrawnych aeronautéw jak ame-

zujacej, na: odlegto$¢ lotu, czas trwania Zbigniew Burzynski. W zawodach tych  rykanie: Settle i W. T. van Orman.
Wyniki krajowych zawodéw balonowych o puhar im. ptk. Wankowicza
gg Miejsce §g~§ 110$¢
< g R ok stathu f” 53 Zatoga zwycieska przebytych Czas lotu Miejsce lgdowania
-3 B = kilometrow
Z 25 =20
1 1925 Warszawa 3 por. J. Zakrzewski i por. A. Janusz 142 2 godz. 47 Jandéw, pow. Kolno
2 1926 » 3 por, S. Brenk i por. J. Kowalski 234 7 ., 18 Swistocz
3 1928 » 4 por. F. Hynek i por. Z Burzynski 380 12, 58 Hotynka, pow. NieSwiez
4 1930 n 6 por. W. Pomaski i por. J. Zakrzewski 400 10 , 59 Pow Wilensko-Trocki
5 1931 8 por. W. Pomaski i por. A, Stencel 325 6 , 23
6 1933 Jabtonna 7 por. J. Zakrzewski (sam) 121,8 4 ,, 20 Lubawa
lotu, lub lot do celu. Loty dopuszczalne Balon ,Kosciuszko" startowat dnia 2

sg tylko w granicach Polski, co sprawia,
ze osiagane odlegtosci i czasy sa stosun-
kowo niewielkie. Za to dochodzi powazna
trudnos¢: pilot nie moze przekroczyé¢ gra-
nicy, ale chce wylgdowac¢ jaknajblizej
niej; musi wiec wykazac¢ szczeg6lnie dobrg
orjentacje.

W roku 1927 Polska bierze, po raz
pierwszy, udziat w zawodach zagranicz-
nych, wysytajagc 2 balony o pojemnosci
750 m3 kazdy — do Pragi. W konkursie
tym uzyskujemy drugie i pigte miejsce na
11 uczestnikow.

W dwa lata po6zniej, t. j. w roku 1929,
Aeroklub R. P. organizuje miedzynarodo-
we zawody balonowe w Poznaniu. Bierze
w nich udziat 7 balonéw z Francji, Cze-
chostowacji i Polski. Zgtoszony balon
dunski nie przybyt. Zwyciezyt Francuz
Noguer na ,Walkyrie”. Na drugiem migj"
scu znalazt sie Polak, kpt. Kraczkiewicz
na ,,Gdyni".

Kierownik Wojskowych Warszt. Bal., mjr.
inz. Mazurek. Z prawej strony (X) jeden
z pierwszych polskich aeronautow, hr.
Scipio del Campo.

wrzes$nia o godz. 19 min. 16. Ladowanie
nastgpito dnia 4 wrze$nia o godz. 10.48 w
miejscowosci Mont-Morency w lasach Ka-
nady. Zatoga balonu ,,Kosciuszko" odnio-
sta wspaniate zwyciestwo utrzymujgc sie
w powietrzu przez 39 godzin i 32 minuty,
przebywszy przestrzen 1.361 km i dystan-
sujagc o przeszto 70 km swego najgroz-
niejszego przeciwnika Amerykanina W. T.
van Ormana, ktéry niejednokrotnie w za-
wodach o puhar Gordon Bennett‘a zajmo-
wat pierwsze miejsca.

Dotychczasowe maksymalne wyczyny,
osiaggniete przez polskich pilotéw w lotach
balonami wolnemi wynosza:

Odlegtos¢ lotu w linji prostej  1.361 km.
Dtugotrwatosé 39 godz. 32 min.
Wysokos¢ 9.548 m.

Wyczyny te naleza do zwycieskiej zatogi
w zawodach Gordon-Bennett‘a, kapitanéw
Hynka i Burzynskiego.



Polskie kluby balonowe

Moéwigc o sporcie balonowym nalezy
rozumie¢ jak dotad jedynie sport upra-
wiany na balonach wolnych, aczkolwiek
istnieje inny sport, ktéry by} swego czasu
lansowany zagranicg z wielkim zapatem.
Jest to t. zw. ,jumping”, polegajacy na
tern ze ciezar ciata ludzkiego jest catko-
wicie zréwnowazony przez niewielki ba-
lon, przymocowany do uprzezy w rodza-
ju spadochronowej. Odbijajac sie nogami
od ziemi, amator tego sportu wykonywa
skok o wysokosci zaleznej od sity odbi-
cia. Wykorzystujagc ponadto site wiatru,
mozna w ten sposéb uprawia¢ ,bieg na
przetaj* nie tylko przez rowy i ptoty,
lecz rowniez i drzewa lub nawet domy!
Podobno zarzucono ten sport ze wzgledu

na wypadki przeholowania w wysokosci
tych skokéw i zbyt wielkie szybkosci
przy ponownem ,spotkaniu z ziemig,

oraz mozliwo$ci wpadniecia na przewody
wysokiego  napiecia, co oczywiscie nie
jest przyjemne. Poniewaz jednak w Pol-
sce sie¢ tego rodzaju przewoddéw nie jest
zbyt rozgateziona, a natomiast posiadamy

wtasng wytwornie balonowa, sadze, iz
znajdzie sie i teren odpowiedni i ama-
torzy silnych i nowych wrazen, ktérzy-

by chetnie sobie takie ba-

loniki.

»przypasali”

Wracajac, po tej dygresji, do sportu u
nas znanego i uprawianego, nalezy zazna-
czy¢, ze do roku 1933 byt on obsadzony
wytacznie przez wojskowych, ktérzy od
roku 1925 biorg udziat w zawodach badz
krajowych (o puhar im. ptk. Wankowi-
cza) badz miedzynarodowych (Gordon-
Bennett). Po zdobyciu w roku ubiegtym
puharu Gordon-Bennetta przez kpt. Hyn-
ka i por. Burzynskiego, zainteresowanie
sportem balonowym wzrasta spontanicznie
i obejmuje cate spoteczenstwo. Odiamy
spoteczenstwa, zorganizowane w aeroklu-
bach, lub w inny sposéb zwigzane z lot-
nictwem, zamieniajg kietkujagcg oddawna
mys$l w zywy czyn. Tak wiec prawie je-
dnoczes$nie powstajg w roku 1933 osrodki
w Krakowie, Warszawie, MoScicach i Le-

gjonowie (Jabtonna), ktore w szybkiem
tempie organizuja sie, zaopatrujg w
sprzet i prowadza szkolenie. W chwili

obecnej w stadjum organizacji znajduje
sie piaty osrodek w Sanoku. Poniewaz de-
cydujacym czynnikiem  zapewniajgcym
mozno$¢ normalnego szkolenia jest posia-
danie witasnego sprzetu, wymagajacego z
natury rzeczy znacznych funduszow inwe-
stycyjnych, jako jedne z pierwszych po-
wstaty takie osrodki, ktére maja zapew-
niong pewng pomoc w naturze. W celu
poréwnania zasadniczych danych, doty-
czacych osrodkéw sportu balonowego, ze-
stawiam je w ponizszg tablice.

Nazwa os$rodka

Sekcja Balono-
wa Aeroklubu
Krakowskiego

Sekcja Balono-
wa A W.

Klub Balonowy
przy  Panistw.
Fabr, Zwiazk.
Azotowych

Klub Balonowy
,Legjonowo”
afilj. do A, W.

Klub Balonowy
przy  Polskiej
Sp. dla Przem.
Gumowego S.A.

Balon

B alon
Siedziba Pojem-
Nazwa no$¢ w mx<
. »Kra-
Krakow Kow” 750
Warsza-  syrena” 1200
wa
. »Mosci-
Moscice ce” 750
Legjono- .
wo ;;'53\,9(’)?, 1200
Jabtonna
Sanok — —

»Syrena” Aeroklubu Warszawskiego

Naturalne pod-
stawy istnienia

Pomoc aero-
klubu miejsco-
wego

Tani wodoér na
miejscu

Pomoc Warszt.
Balonowych

Gumowanie
tkaniny5 gaz
ziemny

»Lcgjonowo”,

Uwagi

Zatozony przez
pracownikéw fa-
bryki

Zatozony przez
pracownikow wy-
tworni

W stadjum orga-

nizacji. — Zatozy-

cielami sg pra-
cownicy

nalezacy do filji

A. W. — Klubu Balonowego przy W. W. B. w Jabtonnie, podczas inaugura-

cyjnego lotu w dn.

11.1X.34.



Zdajac sobie sprawe z koniecznosci
subsydjowania w pierwszych latach ist-
nienia nowopowstatych klubéw, Dep. Lotn.
Cyw. Min. Komunikacji, po zebraniu an-
kiety od wszystkich osrodkéw, dokonat
juz przydziatu odpowiednich sum, z in-
tencjg zaopatrzenia klubow w pierwszym
rzedzie w sprzet. Dzieki temu dwa osrod-
ki posiadajg juz swoje wiasne nowe ba-
lony (,Syrena" i ,Legjonowo") uszyte w
Wojskowych Warsztatach  Balonowych.
Cze$¢ sum przeznaczona jest ponadto na
zakup przyrzadow pokitadowych, map
i t. p. niezbednego osprzetu, na naprawy,
konserwacje i administracje. Za kazdy od-
byty lot klub dostawac¢ bedzie subwencje
okreslong ryczattowo w zaleznosci od po-
jemnosci balonu.

Szkolenie rozpoczeto sie juz w pierw-
szych czterech os$rodkach. Aeroklub Kra-
kowski wykonat kilka lotéw, lecz z powo-
du nadmiernych uszkodzen balonu (stare-
go, uzyskanego od wojska) zmuszony byt
przerwa¢ szkolenie do czasu zakupienia
nowego sprzetu.

Sekcja Balonowa A. W., nie czekajac
na otrzymanie z wytworni wiasnego balo-
nu, odbyta swoj pierwszy lot na balonie
»Gdynia" poj. 1.200 m3 wypozyczonym
taskawie przez 2 bataljon balonowy w Ja-
btonnie dzieki zyczliwemu stanowisku p.
ptk. Wolszlegiera, kierownika Samodz.
Referatu Balonowego Dep. Aer. Start od-
byt sie przy pieknej pogodzie dn. 13
czerwca. Zatoge stanowili: instruktor por.
tojasiewicz, inz. Janik i nizej podpisany.
Wobec stabego wiatru (od 2 do 5 mjsek.)
dtugos$¢ przelecianej trasy byta bardzo
mata (okoto 55 km), pomimo dos¢ diugie-
go czasu lotu—5V2 godzin. Lot byt bardzo

spokojny, bez zadnych niespodzianek, a
ladowanie szcze$liwe na skraju lasu w
miejscowosci Zofinin koto tochowa.

Dn. 11 wrze$nia przy okazji wyprobo-
wania nowego przewodu gazowego, zato-
zonego na zawody Gordon - Bennetta
odbyt sie wspoélny start 2-ch balonéw, a
mianowicie ,Syreny" i ,Legjonowa". Byt
to pierwszy, prébny lot tych balonéw. Na
»,Syrenie" leciat pilot por. lzytowski oraz
red. Osinski, inz. Lisowski i autor, na
~Legjonowie" — kpt. Piotrowicz, mjr.
Rudnicki i dwaj cztonkowie A W. inz.
Janik i inz. R. Rekawek. Przy roéwniez
tadnej pogodzie, lecz nieco silniejszym
wietrze, balony skierowaty sie na po6tnoc-
ny-zachéd, idac w poblizu siebie. Lado-
wanie ,,Syreny", po przeszto 5-cio go-
dzinnym locie, odbyto sie w miejscowosci
Meczenin Maty w odlegto$ci 12 km od
Ptocka, ,Legjonowa" za$ tuz koto Ptoc-
ka na terenach koszar putku strzelcow
konnych.

Dwa te loty daty cztonkom  Sekcji
sporo dos$wiadczen, zaréwno co do tech-
niki pilotazu jak i obserwacji. Kandyda-
ci na przysztych pierwszych w Polsce cy-
wilnych pilotéw balonowych brali ponad-
to czynny udziat w szykowaniu balonéw
do lotu i ich sktadaniu do transportu.

Klub Moscicki uniezalezniony obecnie
catkowicie od Aeroklubu Krakowskiego,
posiada protektora w osobie p. min.
Kwiatkowskiego i instruktora — por. Po-
maskiego z Centr. Odb. K. Z. A. Cztonko-
wie klubu wykonali juz kilkanascie lotow,
uzywajac do napetnienia wodoru, dajace-
go znacznie wiekszg site podnosng niz
gaz Swietlny. Jeden z cztonkéw czeka juz
obecnie na moznos$¢ odbycia lotu na ma-

tym, jednomiejscowym balonie w celu
»wylaszowania" sie i uzyskania dyplomu
pil. bal. woln.

Co do klubu w Sanoku, to wiadomem
jest, iz bedzie on moégt mie¢ taniej powto-
ke balonu, gdyz miejscowa fabryka prze-
prowadza gumowanie tkanin. Ponadto ma
on uzywa¢ do napetniania balonu gazu
ziemnego, wydobywanego na miejscu i
znacznie tanszego. Niewatpliwie i w tym
klubie, zaraz po zorganizowaniu sie, pra-
ca péjdzie réwnie szybko, jak i w innych
osrodkach.

Na zakonczenie chciatbym podnies$¢ tu
i zaakcentowa¢ znaczenie sportu balono-

wego, jako gatezi lotnictwa, pomocnej
przy szkoleniu obserwatoréw samoloto-
wych. Szwajcarja i Niemcy stosujg od

dawna ten tani sposéb szkolenia obserwa-
torow, ktory, podobnie jak szybownictwo
w stosunku do pilotow motorowych, sta-
nowi to pierwszorzedne przedszkole, po
przejsciu ktérego skraca sie czas i koszt
szkolenia na samolotach. Przy matej sto-
sunkowo szybkosci lotu i diugim czasie
lotu, uczen ma mozno$¢ doktadnego za-
poznania sie z odczytywaniem mapy w te-
renie lub odwrotnie. Juz za drugim razem
mogtem w ciggu catego lotu z tatwoscia
oceni¢ potozenie balonu, jakkolwiek po-
przednio nie miatem z obserwacjg prawie
zadnej stycznosci. To otrzaskanie sie z
powietrzem w ciggu diugich godzin lotu,
odczuwanie pradéw wstepujacych lub
zstepujacych, wiréw, opadania lub wzno-
szenia sie, oraz konieczno$¢ szybkiej or-
jentacji przy lgdowaniu — stanowig nie-
zaprzeczenie duzy i tanio zdobyty lot-
niczy dorobek wyszkoleniowy uzyskiwany
tatwo w lotach balonem wolnym.
Inz. J. Rzeczycki.



Tegoroczne zawody, przeniesione dzieki zwyciestwu Po-
lakbw znowu na teren Europy, zgromadza na starcie, ostatecz-
nie, 18 balonéw z 9 panstw *). W ostatniej chwili doszedt jesz-
cze jeden balon hiszpanski ,,14 April", dwa natomiast z po$rod
zgtoszonych: amerykanski ,,U. S. Army", z zatoga LI. Mc Cormic
i R. Gillespie, oraz szwajcarski ,,Victor de Beauclair" — nie
przybyty. Udziat balonu hiszpanskiego w dniu 22.1X, kiedy pi-
szemy te stowa, nie byl jeszcze pewny.

Od czasu Wielkiej Wojny po raz pierwszy zgtosita sie tak
wielka ilo$¢ panstw i zawodnikéw. Dotychczas tylko jeden raz
w zawodach Gordon-Bennetta uczestniczyto 9 panstw; byto to
w roku 1912.

Zawody tegoroczne przedstawiajg sie imponujgco nietylko
iloSciowo. Rowniez, jesli chodzi o pilotébw, dawno juz zawody
o puhar Gordon-Bennetta nie liczyly tylu znakomitych aero-
nautdow miedzy konkurentami.

Wsréod zawodnikéw spotykamy znane nazwiska zwyciez-
céw w poprzednich konkursach oraz zdobywcéw rekordow
miedzynarodowych. Do nich nalezy wiec przedewszystkiem
stawny aeronauta belgijski, Demuyter, czterokrotny (w tern
3 razy kolejno) zdobywca puharu Gordon-Bennett‘a. Poza tern
na liscie zawodnikéw znajdujemy, pana Ravaine, Francuza, po-
siadajacego rekordy miedzynarodowe odlegtosci balonow 1
i IV kat., p. Cormier — rekordy diugotrwatosci lotu i odlegto-
Sci | kat. bal., p. H. Kaulena, Niemca, do ktérego nalezy re-
kord diugotrwatosci lotu (87 godz.)VIIIl kat. bal. Z innych, zna-
nych z poprzednich zawodéw, wymieni¢ nalezy jeszcze pp.
Quersin‘a, Dollfus‘a, Coeckelbergha (ktéry leci z Demuyter‘em),
no i naszych zdobywcéw puharu w ostatnich zawodach — llyn-
ka i Burzynskiego. Start balonéw rozpocznie sie w dniu 23
wrzeé$nia (niedziela) o godz. 16-ej. Balony startowa¢ bedg w
odstepach 6-minutowych.

Ponadto, poza konkursem, ma startowa¢ jeden balon fran-
cuski, o pojemnosci 600 m\ pilotowany przez p. Suire, oraz dwa
polskie, 1.200 mi#, pilotowane przez porucznikéw Kowalskiego
i Wisniewskiego (,,Syrena" i ..Legionowo"), ktére zabiorg spe-
cjalng poczte i nadawa¢ bedg komunikaty radjowe. Balony te
lagdowa¢ bedg w Polsce.

* W podanej na nastepnej stronie liscie uwzgledniono
wszystkie zmiany z dn. 221X, t. j. z przedednia zawoddéw. Nie
zamieszczony zostat tylko balon hiszpanski, ktérego udziat jest
niepewny. Miedzy fotografjami zawodnikéw znajdujemy jeszcze
dwie nieaktualne, ktérych juz ze wzgledéw technicznych nic
udato sie zamienic.



Lista zawodnikow

Pojemr.o$¢
ZGLASZAJACY AEROKLUB NAZWA BALONU W ma ZALOGA
BELGJA — 2 balony
Aero-Club Royal de Belgigue ,,Belgica™ 2200 E. A. J. P. Demuyter i L. Coeckel-
bergh
,»Bruxelles 1935" 2200 Ph. Quersin i M. van Schelle

CZECHOSEOVWUCJA — 1 bailon

Aeroklub Republiky Cesko- 1 ,Bratislava"
slovenske

FRANCJA -3
Aero-Club de France »L’Aigle”

»Lorraine™

»rorun”

I TALIA - 1
Reale Aero-Club d’ltalia | ,,Dux™ |

NITEMCY — 3

,,Deutschland"

,.Stadt Essen

Aeroclub von Deutschland

»Wilhelm von Opel™

POLSKA-—3

Aeroklub Rzeczypospolitej ,»Kosciuszko™
Polskiej »Polonja 11"
»Warszawa II"
STANY ZJEDNOCZONE AM.
National Aeronautic Associa- ,,Us-Navy"
tion

,.Buffalo Courier
Express"

SZWAJC ARJ,A —

LZiirich 1™

,,Basel™

Aero Club de Suisse

1600 | G. Peter i P. Fabry

1
balony
2200 Ch. Dollfus i G. Jacguet
2200 A. Boitard i Ch. Dupont
2200 G. Ravaine i R. Deguy
balon
2200 | F. Caputo i A. Pirazzoli
balony
2200 K. Goetze i E. Burghard
2200 H. Kaulen i H. Probsting
2200 W. Zinner i E. Deku
balog,
2200 Fr. Hynek i Wt Pomaski
2200 A. Janusz i lg. Wawszczak
2200 Zb. Burzynski i J. Zakrzewski

POLN. — 2 balony

2200 Ch. H. Kendall i H. T. Orville
2200 G. Hineman i M. F. Vanik

2 bale»ny

2000 W. Gerber i Dr. E. Tilgenkamp
2200 A. van Baerle i E. Dietschi

Poza konkursem, jako balony towarzyszgce i pocztowe

Aero Club de France

Aeroklub Warszawski »Syrena”

M M »Legjonowo”

600 Suire
1200 por. Kowalski,inz. Rzeczycki,inz.Wa$
1200 por. Wisniewski, red. Osinski,

J. Rojek






Zasadnicze postanowienia Regulaminu 1934

W zawodach mogag bra¢ udziat balony
wolne o pojemnosci nie wiekszej od 2.200
m$ Dopuszczalna tolerancja w pojemno-
$ci balonéw plus 5%.

Zatoge balonu, bez wzgledu na jego po-
jemnos¢, musza stanowi¢ dwie osoby.

Zgtoszenie udziatlu w Zawodach nasta-
pi¢c moze tylko drogg przez odnosny
Aeroklub Narodowy i musi wptyngé do
ARP: w 1-ym terminie do dnia 1 lipca
1934, godz. 18, w 2-im terminie do dn.
1 sierpnia 1934, godz. 18

Rownoczes$nie ze zgtoszeniem przeka-
zane by¢é musi do ARP wpisowe w wyso-
kosci 100 zt. od balonu zgtoszonego w
pierwszym terminie, wzgl. 150 zt. od ba-
lonu zgtoszonego w drugim terminie zgto-
szeh. Za balony, ktére stang do zawodow,
zwrdcone bedzie 100 zt. wpisowego.

Zmiana cztonkéw zatogi do chwili roz-
poczecia Zawodow jest dopuszczalna.

Poszczegdlny Aeroklub nie moze zgto-
si¢c do Zawodoéw wiecej jak trzy balony.

Kolejnos¢ startu ustalona bedzie przez

dwukrotne losowanie:

pierwsze losowanie ustali kolejnos¢
startu miedzy poszczeg6lnemi Aeroklu-
bami,

drugie losowanie ustali kolejno$¢ star-
tu miedzy poszczegdlnemi balonami da-
nego Aeroklubu.

Klasyfikacja koncowa ustalona bedzie
na podstawie przebytej odlegtosci, przy-
czem odlegto$¢ mierzona bedzie po wiel-
kim tuku ziemi w my$l postanowienn Re-
gulaminu Sportowego F. A. I

Zostang przyznane nastepujace na-
grody:
a) Nagroda im. Gordon-Bennett‘a—ja-

ko nagroda przechodnia dla tego Aero-

klubu, w ktérego barwach leciat balon
zdobywajgcy 1-sze miejsce.
b) Nagrody pieniezne dla zatég, na

0g6lng sume 28.000 zt., a mianowicie:
1-sza nagroda 10.000 ztotych

2-ga . 7.000
3-cia . 4.000 »
4-ta . 2.500 .
5-ta . 1.500 .
6-ta » 1.200
7-ma " 1.000 .
8-ma ” 800

Pozatem wszyscy uczestnicy Zawodow
otrzymaja medale pamigtkowe.

Balony beda ubezpieczone od ognia na
koszt ARP od chwili wytadowania w
Warszawie do chwili rozpoczecia napet-
niania.

Za rozpakowanie i przygotowanie ba-
lonu do wzlotu odpowiedzialny jest pilot,
ktéry powinien osobiScie kierowaé¢ temi
czynnosciami.

Personel pomocniczy potrzebny do tych
czynnosci oraz do startu balonéw do-
starczy ARP.

Kazdy zawodnik musi by¢ zaopatrzony
w nastepujacy sprzet:

1) 25 m biez. rekawa do napetniania o
srednicy 300 mm wraz z tgcznikiem,

2) 120 sztuk workéw do balastu,

3) barograf dajacy sie zaplombowac,

4) flage panstwowg i flage odnosnego
Aeroklubu,

5) mapy.

Posiadanie wleczki nie jest konieczne
i zalezy od uznania pilota.

ARP dostarczy bezptatnie:

1) gaz nosny do napetniania balonéw

(gaz Swietlny o sile okoto

0,700 Kg.),

podnosnej

2) pomoc techniczng w
i przygotowaniu sprzetu,

3) ptachty do napetniania,

4) obstuge balondw,

5) wszelkie niezbedne druki,

a) ksigzki poktadowe,

b) blankiety zaswiadczen lagdowania,

c) meldunki ciezarkowe (po 10 szt.
do balonu),

6) kwatery dla zawodnikéw od czwart-
ku dnia 20 wrze$nia do dnia odlotu.

Balony, bez wzgledu na ich pojemnos¢,
nie beda mogty by¢ napetnione innym ga-
zem, cze$ciowo czy w catosci, jak gazem
wymienionym wyzej.

Zgodnie z miedzynarodowemi przepisa-
mi, kazdy balon musi posiada¢ w nocy,
ca pie¢ metrow ponizej kosza, biate $wia-
tto, widoczne ze wszystkich kierunkéw.
Procz tego kazdy balon musi posiada¢ w

rozpakowaniu

jak:

widocznem miejscu swojg nazwe oraz fla-
ge narodowg i flage swego Aeroklubu.

Kazdy pilot obowiazany jest przedsta-
wi¢ nastepujace dokumenty:

a) urzedowa licencje pilota balonowe-
go swego kraju,

b) licencje sportowg F. A. . na rok
1934,

c) zaswiadczenie pojemnosci balonu.

O ile zaswiadczenie takie nie zostanie
przedtozone, pomiaru pojemnosci balonu
dokona komisja wyznaczona przez ARP.

Kazdy pilot jest obowigzany, mozliwie
jaknajpredzej po ladowaniu, przesta¢ te-
legram do ARP ze wskazaniem czasu i
miejsca lgdowania oraz najblizszego wiek-
szego miasta. Rowniez mozliwie najpre-
dzej nalezy wysta¢ pod tym samym adre-
sem przesytkg polecong:

1) odpis ksigzki pokitadowej,

2) zaplombowany barograf,

3)) zaswiadczenie ladowania.

ZaSwiadczenie to powinno by¢ potwier-
dzone najmniej przez trzech S$wiadkow,
w tern jednej osobe urzedowsa, i ma za-
wierac:

1) doktadne okreslenie potozenia geo-
graficznego miejsca lgdowania,

2) wskazanie przedmiotéw terenu, na
ktérych spoczat kosz i powtoka,

3) stwierdzenie, ze na miejscu lgdowa-
nia znajduje sie powtoka balonu, kosz i
obrecz nosna,

4) czas lagdowania wg. czasu warszaw-
skiego i lokalnego,

5) wymienienie najblizszego wigkszego
miasta.

Kazdy zawodnik
sam za:

1) szkody wyrzadzone osobom trzecim
w czasie odlotu, lotu i lgdowania,

2) za przekroczenie wszelkich obowig-
zujacych przepiséw aeronautycznych na-
rodowych i miedzynarodowych.

jest odpowiedzialny

Komitet Organizacyjny Za-
woddow

Przewodniczacy: Gen. bryg. pil. inz.
Ludomit Rayski — Szef Dep. Aer. M. S.
Wojsk., wiceprezes A. R. P.

Cztonkowie: Ptk. pil. obs. inz. J. de
Beaurain, pptk. pil. bal. H. Grabowski,
mjr. pil. bal. K. Kamienski, pptk. dypl.
obs. B. Kwieciriski, mjr. inz. S. Mazurek,
pptk. pil. bal. J. Sielewicz, pptk. pil. bal.
J. Wolszlegier.

Komisja Sportowa

Mjr. pil. inz. W. Makowski, kpt. F.
Biernacki, kpt. pil. bal. L. Czerski, mjr.
T. Krzanowski, pptk. dypl. obs. B. Kwie-
cinski, mjr. inz. S. Mazurek, PPjj5* P“*
bal. J. Sielewicz, pptk. pil. bal. J. Wolsz-

lchdfdFownictwo Aawodow

Kierownik zawodoéw: — pptk. pil. bal.
J. Wolszlegier.

Zastepca — pptk. pil. bal. J. Sielewicz.

Sekretarze: — por. A. Tomczyk, W. Pi-
kosz.

Komisja Techniczna

Mjr. inz. S. Mazurek, kpt. pil. bal. K.
Piotrowicz, inz, K. Mikotajczyk, inz. S.
Dorochowicz.

Komisarz startu: pptk. pil. bal. J. Siele-
wicz.

Pomocnicy: kpt. pil. bal. J. SwierzyA-
ski, kpt. pil. bal. S. Guminski, por. pil.
bal. A. Stencel.

Komisarz rekordéw: — por. pil. bal. S.
Lojasiewicz.

Pomocnicy chronometrazysci: — por.

pil. bal. T. Kasprzycki.
Meteorologia: kpt. pil. K. Zacharewicz,
mgr. T. Niemczewski,



Por. H. 1ZYLOWSKI

Wspomnie¢ wypada...

Lata 1919 do 1924 widziaty u nas je-
dynie balony niemieckie lub francuskie,
zaréwno obserwacyjne jak i kuliste. Na
balonach wolnych latato tylko wojsko.
Stare, “sfatygowane balony byty przd-
miotem naszych marzen: zeby tak mozna
dostagpi¢ zaszczytu i polecie¢ w prze-

stworza, aby zazna¢ cho¢ krotkiej roz-
koszy bez tego ,,uwiazania“ na ,,szour-
ku*.

Nie tatwo mozna byto jednak docze-
ka¢ sie tej przyjemnosci, bo cho¢ nie
byto nas wielu — pierwszych balonow-
e j — balon6éw kulistych byto o wiele
zamato, aby cho¢ raz na rok prysngé¢ do
gory, do stonica lub w chmury i lecie¢
gdzie Bog da i taskawy wiatr poniesie.
Kto poleciat dwa razy w roku — byt
wybrancem losu.

W roku 1925, bedac juz w bylym
»Centralnymi  Zaktadzie  Balonowym",
mys$l nasza poczeta intensywnie praco-
wac¢ jakby pomnozy¢ nasz balonowy ma-
jatek, a w pierwszym rzedzie, zeby uru-
chomi¢ produkcje balonéw, bo wywozic¢
drogie polskie grosze zagranice — to€
grzech.

Entuzjazm duzo moze. Zorganizowalis-
my warsztat, zaczeliSmy sie uczyC i pier-
wsza proba data nam juz sporo do-
Swiadczenia.

W roku 1925-26 zbudowalismy pierwszy
balon kulisty wedtug planéw sporzadzo-
nych w biurze technicznem, ktérego by-
tem kierownikiem. Materjat uzyliSmy za-
graniczny, bo trudno jeszcze byto ma-
rzy¢ o wyrobie tkanin w kraju z racji

zbyt matego doswiadczenia. Balon byl
pojemnosci 738 m3, a imie jego — ,Po-
znan". Byt S$liczny, bo nasz, polskiemi
rekami zrobiony.

Przyszty pierwsze zawody o puhar
imienia  putk. Wankowicza i zpos$rod
trzech startujgcych balonéw zwyciezyt
nasz ,Poznan”. — Czy to nie rado$¢?

Znow praca i mys$l, jakby oszczednie
osiagng¢ nowe zdobycze, a rezultatem —
nowy balon obserwacyjny. StaliSmy sie
dumni jak pawie, bo zrobi¢ balon obser-
wacyjny to nie fraszka — tyle tam rdz-
nosci; a jak wypiesciliSmy! Niech sie
schowa kazdy balon francuski. Pierwsze
wzloty, mate poprawki i balon, nasz ba-
lon idzie stuzy¢ Ojczyznie w linji.

NabraliSmy pewno$ci siebie i nasze
mysli oraz dazenia zataczaé¢ poczety
szersze Kkregi. Zainteresowany przemyst
prywatny podjat sie wykonania zasadni-
czych tkanin surowych i gumowych oraz
innych materjatéw potrzebnych do bu-
dowy balonéw, ktore dotychczas sprowa-
dzalismy z zagranicy.

Znéw szereg préb i w roku 1926-27
szyjemy drugi balon kulisty tejze kon-
strukcji co ,.Poznan". Otrzymatl nazwe
,Lwow", a roéznit sie od poprzedniego

tern, ze zrobiony zostat catkowicie z ma-
terjatéw krajowych.

Od tej pory uniezalezniamy sie od za-
granicy, a samodzielno$¢ z kazdym ro-
kiem staje sie wiekszg. W roku 1928

Balon ,Syrena"

skonstruowali$my balon kulisty pojem-
nosci 1.200 my{ i wypuszczamy ,,Wilno",
a nastepnie ,.Gdynie", ktéra w roku 1932
zdobywa chlubne széste miejsce na mie-
dzynarodowych zawodach o puhar Gor-
don - Bennett‘a

W 1929 roku Centralny Zaktad Balo-
nowy zostaje zlikwidowany, a powstajg
Wojskowe Warsztaty Balonowe w Ja-
btonnie, ktére dziedzicza doswiadczenie
poprzedniego zaktadu i w szybkiem tem-
pie podnoszg zakres produkcji, wypusz-
czajac sprzet coraz wyzszej wartosci.

Rozeszta sie wies¢, ze mamy bra¢ po
raz pierwszy udziat w zawodach o pu-

wykonany w Wojskowych Warsztatach Balonowych w Ja-
btonnie dla Aeroklubu Warszawskiego

har Gordon GennetPa; trzeba zatem zro-
bi¢ balon, lecz okazuje sie, ze zapadia
decyzja kupna balonu we Francji. Jakto,
dlaczego? Czyz my niezdolni jeste$my
da¢ wtiasnego balonu, ktory nie zawie-
dzie?



Prosimy, udowadniamy i wreszcie uzy-
skujemy zamowienie. Wre praca kon-
strukcyjna, robig sie materjahr, oblicza
sie je z calg skrupulatnoscig i powstaje
,Polonja“.

Bazylea, niepokéj, oczekiwanie, az
wreszcie leci ,,Folonja“ nad polskg zie-
mig i siadajagc na lodzimych skibach zdo-
bywa czwarte miejsce. W pierwszej mie-

dzynarodowej probie, bez dostatecznej
znajomosci sit  konkurentéw, ,,Polon,ja“
i ,Gdynia“, te dwa, wlasnemi rekami

zrobione balony, zdobywaja zaszczytne
miejsce w walce z wytrawnymi wspoétza-
wodnikami.

Nie dziw, ze my, wytwoércy, jesteSmy
dumni i petni przekonania, ze sta¢ nas
na wiecej. Znamy juz przeciwnikow,
a poréwnanie ich balonéw z naszemi po-
zwala wprowadzi¢ udoskonalenia. Oka-
zja jest, bo w roku 1933 zawody w Sta-
nach Zjednoczonych Ameryki Pdtnoc-

Pptk J. SIELEWICZ

Zasady lotu balonem wolnym

Lot balonem wolnym nalezy do jedne-
go z najpiekniejszych  sportéw, ktory,
oprécz wrazen i emocyj, daje bardzo du-
ze korzysci, jako doskonaty $rodek nauki
obserwacji i meteorologji. W czasie lo-
tu pilot zapoznaje sie ze zjawiskami me-
teorologicznemi, zzywa sie z atmosfera,
wyrabia site woli i t. d.

Po zréwnowazeniu sie balonu nastepu-
je absolutna cisza, poniewaz balon ptynie
razem z warstwg powietrza. Z wysokosci
500 metréw mozna bezposrednio rozma-
wia¢ z ludZzmi na ziemi.

Balon wolny nie posiada silnika i ste-
réw, lecz mozna nim kierowa¢ wybierajac
te czy inng warstwe powietrza. Zmiana
kierunkéw wiatrow w zaleznosci od wy-
soko$ci — jest duza i réznorodna. Balo-
nem mozna wykonaé lot zgéry okre-
$lonego celu i nawet do$¢ doktadnie; na
odlegtos¢ 200 kilometrow, mozna wyko-
na¢ lot z doktadnoscia 1 — 3 km. Na
podstawie pomiar6w meteorologicznych
okre$la sie doktadnie kierunki wiatrow i,
regulujagc wysokos$ci balonu, mozna osiag-
na¢ cel.

Pilotowanie balonu polega na doktad-
nem okresleniu i przewidywaniu wszyst-
kich zjawisk meteorologicznych i umiejet-
nem reagowaniu na te zjawiska, oraz na
opanowaniu samej techniki pilotowania
balonu. Wobec tego, ze przewidywania
meteorologiczne nie sg $ciste, trudno okre-
$li¢c jaka droge przeleci sie w ciggu np. 70
godzin lotu.

Sport balonowy w Polsce jest do$¢ roz-
winiety. Posiadamy balony o pojemno-
$ciach od 450 m*do 2.200 ma. Balony na-

nej, a wiec trzeba da¢ balon lepszy od
,,Polonji“.  Z budowy wychodzi ,Kos-
ciuszko*, a zwyciestwo jego jest znane
wszystikim.

Zwyciestwo to rozniosto imie Polski po
catym Swiecie, zdobyto zaufanie do pol-
skiego przemystu, bo Szwajcarja lecie¢
bedzie na balonie wykonanym w Polsce;
Francja, ktérej przemyst balonowy do
niedawna byt bezkonkurencyjny — po-
zycza polski balon, aby na nim szukaé
zwyciestwa. Wreszcie zwyciestwo ,Kos-
ciuszki” budzi w spoteczenstwie zainte-
resowanie sportem balonowym, a nie
watpie, ze zainteresowanie przerodzi sie
w zamitowanie.

Trzy zwyciestwa. Bodaj najmilsze dla
nas, balonowcoéw, to trzecie; ze w tak
krotkim czasie zainteresowanie spote-
czenstwa budzi do zycia pie¢ sekcyj ba-
lonowych przy aeroklubach. Pierwsze
probuja swych sit Moscice, pdzniej Kra-
kéw, a dnia 11 wrzesnia r. b. chrzcity

petniamy albo gazem $wietlnym albo wo-
dorem. Gazu S$wietlnego uzywamy o ge-
stosci od 0,38 do 0,52, czyli o sile pod-
nosnej 1 nr* od 0,8 kg do 0,61 kg., przy
ci$nieniu 760 mm i temperaturze 0°. Sitg
podnos$ng balonu bedzie réznica ciezaru
powietrza o objetosci rownej balonu i
wagg ciezaru gazu, ktérym balon jest na-
petniony. Sitg sptawng balonu nazywamy
ten balast, ktéry mozemy wyrzuci¢ z ko-
sza balonu.

Balon wznoszac sie do gory trafia na
warstwy powietrza lzejszego (z powodu
zmniejszenia sie cisnienia; ciezar gazow
jest wprost proporcjonalny do cisnienia) i
traci na sile podnos$nej wznoszac sie o 1
m — Yso00 pierwotnej sity podnosnej. Ce-
lem nadania pewnej wysoko$ci balonowi,
wyrzucamy balast i balon bedzie si¢ wzno-
si¢ na wysokos¢:
sita podnosna . x

3000 —
stowi, czyli wysoko$¢, ktorg osiggnie ba-
lon bedzie:

~ wyrzuconemu  bata-

wyrzucony balast . 8000
sita podnosna

X =

Gaz w balonie w czasie wznoszenia
rozszerza sie i wyptywa przez otwér, kto-
ry nazywamy apendyksem. Dla znizenia
balonu otwieramy klape, ktéra znajduje
sie w gornej czesci balonu; gaz uchodzi,
zmniejsza sie wysokos¢ balonu i balon
opada. Dla zatrzymania znowu nalezy
wyrzuci¢ balast. W czasie lotu w stonecz-
ny dziend, gaz w balonie ogrzewa sie, roz-
szerza i uchodzi przez apendyks; po
ogrzaniu sie o 1°, wychodzi z balonu 1/273

swe balony pierwszym lotem Warszawa
i Legjonowo. ¥

W pogodny, stoneczny dzien wzbity
sie dwie srebrne kule, unoszac cztonkéw
swoich klubéw i dajac im pozna¢ roz-
kosze tego nieporéwnanego z niczem lotu.

My, starzy balonowcy, z przyjemnos-
cig patrzymy, ze nasze ideaty tak ocho-
czo zostaty podchwycone, ze zdotaliSmy
zaszczepi¢ umitowanie szlachetnego spor-
tu, i ze zostawimy godnych pionieréw,
ktérzy zapatem swym podtrzymajg stawe
zdobyta przez balon ,Kosciuszko".

Mijaja bodaj bezpowrotnie te czasy,
gdy lot balonem konczyt sie czesSciej w
marzeniu. Niech stanie sie on dosciglty
kazdemu, kto go zapragnie.

JesteSmy dumni, ze w wyscigu pracy
dotrzymujemy Kkroku i nie spoczniemy,
bo zwyciestwo polskich skrzydet musi
by¢ trwate.

* W ostatnich dniach
balonowy w Sanoku.

powstat klub

metréw gazu jego pierwotnej objetosci i
dlatego w dnie stoneczne balony maja
wiekszg dazno$¢ wznoszenia sie, poniewaz
stajg sie lzejszemi; tak jakby sam balon
wyrzucatl balast.

W dnie pochmurne i w nocy niema ta-
kich wahan wysokosci. Lot w czasie desz-
czu jest bardzo kosztowny pod wzgledem
rozchodu balastu. Balon namaka, staje sie
ciezszy i aby nie upadt na ziemie, nalezy
wyrzuca¢ odpowiednig ilos¢ balastu.

Kazdy pilot przed lotem powinien opra-
cowaé tabelke balastowania dla doktad-
nego kierowania balonem. Powinien wie-
dzie¢ pozatem, jaka daje wysoko$¢ wyrzu-
cenie jednego kilograma balastu; ile gazu
ujdzie z balonu przy otwarciu klapy w
ciggu jednej sekundy, a temsamem wie-
dzie¢ o ile kilogramoéw obnizy site pod-
nosng. Wptyw temperatury takze da sie
bardzo tatwo obliczy¢.

Podatem tylko zasadnicze czynniki,
ktére wptywajg na lot. Lagdowanie naste-
puje przez wypuszczenie z balonu, jak
jest na wysokosci 5 — 20 metrow, wiek-
szej ilosci gazu zapomocg przyrzadu —
rozrywacza.

Ladowanie daje duzo emocji. Nalezy z
jednej strony uwazac, aby nie byto bar-
dzo szybkie opadanie, z drugiej za$, zeby
balonu dtugo nie wlekto po ziemi, szcze-
golnie jak jest duzy wiatr.

Przed lgdowaniem, dla zmniejszenia
poziomej szybkosci i wysokosci, wyrzuca-
my linke diugosci 100 metrow (wleczke),
ktéra, z powodu tarcia, hamuje szybkos$¢
pozioma.



Ladowanie na stogu siana (por.
o puhar im. Wankowicza 1931 r.).

Inz. Fr. STOSZKO

Mensch i por. Janusz w zawodach

Konstrukcja balonu wolnego

Powszechnie wiadomem jest, ze wzno-
czenie sie balonu polega na prawie Archi-
medesa, w my$l ktérego ciato zanurzone
w cieczy lub w gazie traci pozornie tyle
na ciezarze, ile wazy ciecz lub gaz wy-
party przez to ciato. Zgodnie z tg zasada,
balon wznosi sie do gory wtedy, gdy cie-
zar jego (wraz z gazem wypetniajacym
powtoke) jest mniejszy od ciezaru obje-
toSci powietrza, wypartego przez balon.

Poniewaz gesto$¢ powietrza maleje w
miare oddalania sie od ziemi i na wyso-
kosci okoto 5.000 m. réwna jest potowie
gestosci powietrza, mierzonej tuz nad po-
ziomem morza, objeto$¢ balonu zalezy od
celu, do ktérego ma stuzyc.

Balon, ktérego zadaniem bedzie osiag-
niecie rejonow stratosfery musi posiadac
bardzo duzag pojemnos$¢, poniewaz gestosc
powietrza w stratosferze jest bardzo mata
i, np. na wysokosci 16.000 m., posiada
warto$¢ dziesieciokrotnie mniejszg niz nad
poziomem morza. Natomiast balony prze-
znaczone do celéw sportowych lub obser-
wacyjnych majg mniejszag pojemnos¢,
gdyz unosza sie one w dolnych warstwach
atmosfery.

Pojemnos$¢ wolnego balonu sportowego
zalezna jest jednakze nietylko od propor-
cji miedzy ciezarem balonu i jego objeto-
Scig, ale réwniez od gazu wypetniajacego
balon, a przedewszystkiem od celu, ktore-
mu ma stuzy¢. Np. balony przeznaczone
do zawodéw o puhar Gordon-Bennetfa

maja za zadanie zdobycie rekordu odle-
gtosci lotu. Balony te musza zatem posia-
da¢ stosunkowo duza pojemnos¢, azeby
mogty zabra¢ duzo niezbednego do dtugo-
trwatego lotu balastu oraz by mogty miec
mozno$¢ unoszenia sie w wyzszych warst-

Balon wolny po ladowaniu, rozerwany.

wach atmosfery (okoto 7.000 metréw nad
poziom morza).

Zasadniczemi elementami sktadowemi
balonu wolnego s3: powtoka, sie¢ i kosz.
Powtoka wykonana jest z przegumowa-
nej tkaniny bawetnianej. Warstwa gumo-
wa ma na celu uczynienie powtoki szczel-
ng. 1 nr powtoki bajonu wolnego nie po-
winien przepuszcza¢ wiecej niz 15 1 wo-
doru w ciggu 24 godz. Szczelno$¢ powtoki
jest najwazniejszym problemem konstruk-
cji balonu, poniewaz ubytek gazu wypet-
niajagcego powtoke powoduje zmniejszenie
jego sity podnosnej.

Site podnos$ng gazu wyrazamy w kg. ja-
ko réznice ciezarow réwnych objetosci po-
wietrza i gazu, wypetniajgcego powtoke.
Jezeli gazem tym bedzie wodér, ktérego
ciezar 1 m* w 0° C réwny jest 90 gramom,
to jego sita podnosna 1 m:J mierzona w

0° C, wynosi ok. 1.200 kg. (ciezar 1 m:*
powietrza 1,293 kg.). Sita podnosna
gazu Swietlnego wynosi od 0,5 do 0,75
kg/m:1

Do napetniania balonu uzywa sie wodo-
ru, gazu Swietlnego lub helu. Chociaz hel
jest gazem niepalnym, jednak w naszych
warunkach nie moze by¢ brany w rachu-
be, poniewaz w Polsce nie znaleziono do-
tad na tyle bogatych w hel Zrédet, azeby
mozna byto otrzymywac ten gaz na skale
fabryczna.

Powtoka balonu  wolnego posiada
ksztatt kulisty i bywa wykonana z tkanin



Efektowny start pik, Settle’a do jego rekor-
dowego lotu

przegumowanych, opisanych wyzej, poje-
dynczych lub podwdjnych, ktérych wy-
trzymato$¢ na rozerwanie wynosi conaj-
mniej 600 kg. na metr lub 900 kg/mb.

Na dolnym biegunie powtoki znajduje
sie rekaw, stuzacy do napetniania gazem.
Rekaw ten, zwany apendyksem, jest
otwarty w czasie lotu balonu i przez niego
odptywa nadmiar gazu powstaty skutkiem
rozszerzania sie pod wptywem ciepta lub
zmniejszenia ci$nienia atmosferycznego
przy wznoszeniu sie balonu w gére. Gdy-
by ten rekaw nie byt otwarty, balon po
wzniesieniu sie do znacznej wysokosci
pektby skutkiem nadmiernego wewnatrz
ci$nienia.

Na gérnym biegunie jest klapa (wentyl).
Gdy pilot chce lgdowa¢, otwiera na krot-
ki czas klape. Ubytek gazu, jaki powstaje
wskutek wyptywu przez wentyl, zmniejsza
site podnosnag i balon powoli opada na-
dot.

W gornej potowie powtoki, ponizej kla-
py, wzdtuz potudnika, biegnie pas rozry-
wajacy (rozrywacz) z tkaniny przegumo-
wanej. Pas ten jest od wewnatrz zazwyczaj
tylko przyklejony, moze by¢ jednak row-
niez stabo przyszyty. Rozrywacza uzywa
sie przy ladowaniu, azeby mdc balon
szybko oprézni¢ z gazu.

Od klapy i rozrywacza biegng linki w
dét przez apendyks, do kosza. Przez po-
ciaggniecie za jedng z tych linek otwiera
pilot klape, za$ druga, czerwong, odrywa
rozrywacz.

Powtoka otoczona jest siecig, wykonana
ze szpagatu i sznuréw konopnych. Do dol-
nej czesci umocowane sg liny nosne, pro-
wadzace do obreczy, stuzacej do podwie-
szenia kosza. Do tej obreczy podwiesze-
nia przymocowany jest kosz.

Sita podnos$na catego balonu réwna jest
réznicy sity podnosnej masy gazu wy-
petniajgcego powtoke i ciezaru komplet-
nego balonu wraz z osprzetem. Ta — naz-
wijmy ja — bezwzgledna warto$¢ sity
podnos$nej przy danym gazie zwieksza sie
proporcjonalnie do zmniejszenia ciezaru
catego balonu. W zwigzku z tern usitowa-
nia konstruktorow zmierzajag do zmniej-
szenia ciezaru powioki, sieci, kosza i
osprzetu. Jednak obnizenie wagi balonu
ograniczone jest najmniejszym dopusz-
czalnym wspétczynnikiem bezpieczenstwa,
ktory dla powtoki okreslony jest liczbg 20.

Do osiagniecia zmniejszenia ciezaru bu-
duje sie balony bez sieci. W tym wypadku
liny no$ne przymocowuje sie do pasa z
mocnej materji, ktory skolei przyszyty
jest do powtoki ponizej réwnika.

Kosz wykonany jest z trzciny i wikliny.
Wyposazenie kosza obejmuje przyrzady
nawigacyjne, jak: wariometr, stuzacy do
mierzenia szybkosSci wznoszenia sie lub
opadania balonu, barometr, deske na ma-
pe, worki na balast, wleczke, oraz koszy-
ki wiklinowe, ktore stuza jednoczesnie ja-

Kosz balonu przystosowany do spania

ko taborety dla zatogi i schowek na przy-
rzady i prowiant.

Wieczka — to gruba
kokosowa, o dtugosci 80—120 m, przy-
mocowana do kosza. Przy lgdowaniu
opuszcza sie jg wdét. Gdy balon zbliza
sie do ziemi na dtugo$¢ wleczki, lina kia-
dzie sie na ziemi, przez co amortyzuje
spadek balonu i rownocze$nie hamuje je-
go szybkos$c¢ lotu.

Do obreczy podwieszenia kosza balonu
przymocowane sg liny manewrowe, stuza-
ce do transportu napetnionego balonu i
do przytrzymywania balonu przy starcie.

Balony do zawodéw Gordon-Bennetfa
posiadaja dodatkowe wyposazenie kosza,
ktérego przeznaczeniem jest zapewnienie
bezpieczeAstwa oraz ztagodzenie niewy-
goéd zatogi balonu. W tym celu umiesz-
czono w koszu tawe wiklinowg, a na
przedtuzeniu jej w Scianie kosza znajduje
sie zabezpieczony otwor. Urzadzenie to
stuzy jako tapczan i pozwala pilotowi
swobodnie odpoczac.

W przewidywaniu przymusowego wo-
dowania balonu, zaopatrzono kosz w pty-
waki, za$ zatoga otrzymata indywidualne
pasy ratunkowe. Poniewaz lot bedzie
przez kilkanascie godzin odbywal sie na
wysokosci ponad 5.000 m, zainstalowano
w koszu aparaty tlenowe wraz z butlami
z tlenem.

Do wyposazenia

lina, najczesciej

balonu Gordon-Ben-
netfa naleza réwniez wiadra z materji
przegumowanej na wode do mycia oraz
mate spadochrony, ktére stuzy¢ bedag do
wyrzucania z kosza ciezkich a zbytecz-
nych przedmiotéow jak aparaty tlenowe i
butle stalowe po tlenie. Ponadto zatoga
kazdego balonu otrzymuje radjoaparat
nadawczo-odbiorczy.



Prof. inz. F. Suchorzewski

Urzqdzenia do przettaczania gazu,

przeznaczonego do napetniania

balonéw bioragcych udziat w zawodach Gordon Bennett'a

Napetni¢ 20 bezmata balonéw w ciggu
8 — 9 godzin, dostarczajac dla osiggnie-
cia takiego wyniku 45.000 do 50.000 m3
specjalnego gazu i ze specjalnych urza-
dzen, odlegtych ok. 5 km od lotniska —
sprawa to powazna | po raz plerwszy
w Polsce na takg zakrojona miare z oka-
zji tegorocznych zawodoéw balonowych
0 puhar Gordon-Bennetta.

Z inicjatywy sfer zainteresowanych —
rozwigzaniem technicznem sprawy zajeta
sie Gazownia Miejska m. st. Warszawy
przy wspoétudziale Tow. Przemystowego
Zaktadéw Mechanicznych ,Lilpop, Rau
1 Loewenstein” S. A. w Warszawie.

Specjalne zadanie, stawiane wtasci-
wosciom potrzebnego gazu, wymagaty ze

strony gazowni przystosowania przebie-
géw gazowania w periodycznych pie-
cach, oraz zmian w szeregu istniejacych
urzadzen. Jeden z wiekszych zhiornikéw,
0 pojemnosci 56 000 m3. zostat przezna-
czony do wspotdziatania z kompresorem
ttoczacym gaz na lotnisko.

Oprécz tego nalezato przeprowadzic
szereg prac budowlanych i fundamento-
wych pod parowy zesp6t kompresorowy
oraz utozy¢ w ziemi przewdd tloczacy,
spawany, o $rednicy 300 mm i diugosci
ok. 5 km, w celu doprowadzenia wymie-
nionego specjalnego gazu na lotnisko.

Rozwidlona koncowka przewodu tto-
czacego posiada 20 wylotdw do taczenia
sie z balonami.

Co do ttoczacego gaz zespotu kom-
presorowego o zmiennej wydajnosci i z
bezposrednim napedem parowym, — to
zostat on ustawiony w Gazowni War-
szawskiej na Woli a zbudowany w Za-

ktadach Mechanicznych znanej w Kkraju
firmy ,Lilpop, Rau i Loewenstein**,
Wspomniany zespét kompresorowy, obli-
czony dla specyficznych warunkéw pra-
cy i przystosowany do nich, — jest, jako
taki, poraz pierwszy wykonany w kraju,
p/'g obliczen i rysunkéw konstrukcyjnych
doswiadczonych polskich inzynieréw
i technikdw.

Uktad tego poziomego zespotu, jak to
wida¢ z podanego zdjecia fotograficzne-
go z maszynowni oraz fotografji technicz-
nego przekroju podiuznego, — jest t. zw.
ytandem**, czyli cylindry zespotu sg usta-
wione poziomo jeden za drugim, miano-
wicie: cylinder kompresorowy jest przy-
tagczony do 200-konnego silnika parowe-

go za parowym cylindrem, z ktérym ta-
czy go mocna t. zw. ,przetecz**, otwarta
zwierzchu dla tatwego dostepu montazo-
wego, jak i demontazowego do pokryw,
ttokéw i dtawnic uszczelniajacych wspol-
ny trzon ttokowy. Obydwa cylindry, kry-
te ozdobnie blachg oksydowang, sg pod-
parte i umocowane w spos6b zapewnia-
jacy swobodne wydtuzanie sie pod wpty-
wem temperatury.

Cylinder kompresorowy o S$rednicy
830 mm $w. posiada 12 duzych klap pier-
Scieniowych, frezowanych ze specjalnej
blachy stalowej, unoszgcych sie na gniaz-
dach wbudowanych w nadlewy cylin-
dra. Zaréwno odlew jak tez i obrobka
takiego cylindra stanowity powazne za-
danie. Chtodzenie obiegowe pokryw cy-
lindra, jak tez i pokryw nad ttoczacemi
zaworami, sprawia, ze sprezony gaz ma
przy wylocie z cylindra obnizong tempe-
rature, — rzecz wazna ze wzgledu na

iio§¢ przettaczanego gazu i opory w prze-
wodach. Obydwa ttoki, wielopierscienio-
we (gazowy i parowy) sa osadzone na
wspélnym trzonie, uszczelnionym w po-
krywach kompresora przez specjalne
dzielone, metalowe pierscionki, zaciska-
ne sprezynkami, pozatem w dtawnicach
sg zastosowane pierScienie komorowe,
odciggajace przeciskajacy sie ewentual-
nie gaz do przestrzeni ssacej. Wymienio-
ne uszczelnienia, jak tez i ttok i gtadz
cylindra kompresora, sa oliwione pod

cisnieniem przez specjalne precyzyjne
urzadzenie z odreczng regulacjg ilosci
smaru.

Opisywany cylinder kompresora wyka-
zat przy badaniu w czasie probnego tlo-

czenia wysoki objetosciowy wspdtczyn-
nik ssania i, przy skoku ttoka wynoszg-
cem 600 mm, moze przettacza¢ przy
150 obr/min.: 5.600 m# gazu na godzine.
Na fotografji widoczne jest kolano rury
ttoczgcej. Temperatura gazu przy wy-
ptywie z cylindra wynosita zaleznie od
cisnienia: 40 — 55° C, obnizajac sie w
przewodzie ttoczacym do 20° C przy wy-
lotach na lotnisku.

Cze$¢ parowa zespotu posiada cylin-
der zbudowany dla pracy na pare prze-
grzang i dla 12 atm. nade., z pokrywami
ogrzewanemi parag. Rozrzad pary jest
przymusowy, zaworowy, z udziatem pre-
cyzyjnego regulatora osiowego, dziataja-
cego wprost na mechanizm rozdzielczy
pairy. Regulator ten jest specjalnie zbu-
dowany dla mozno$ci zmiany w czasie
biegu zespotu — ilosci obrotéw w szero-
kim zakresie, t. zn. w danym razie: od
40 do 150 obr./min. Stosownie do zapo-



trzebowania, wzglednie odpowiednio do
granic potrzebnego cisnienia ttoczonego
gazu, regulator samoczynnie zmienia na-
petnienia w cylindrze parowym.
Wszystkie szczelne potaczenia w cy-
lindrze parowym s doszlifowane, czy-
nigc przez to zbytecznem stosowanie
miekkich uszczelnien, zapewniajac cig-
gtos¢ ruchu. Uszczelnienia na czesciach
ruchomych sg uskutecznione przez t. zw.
labirynty cisnieniowe, lub przez dzielone
wahliwe pierscionki metalowe.
Odpowiednio ciezka rama silnika pa-
rowego posiada obustronie nastawial-
ne tozysko z panewkami z elektrostali,
wylanemi biatg kompozycja.

tozyska gtéwne i boczne posiadajg
oliwienie obiegowe =z ciaggtg filtracjg 1 z

regulacjg intensywnos$ci cyrkulacji sma-
ru. tozyska dzwigajace wat stawidtowy
sa wykonane jako samosmary, wylane
biatg kompozycja.

Cylinder i za\yory sag oliwione pod ci-
$nieniem przez specjalng praske z precy-
zyjng widoczng regulacjg ttoczonego
smaru.

Koto zamachowe, wagi 4.500 kg, posia-
da obrecz dostatecznie ciezka, azeby
przy najmniejszej il. obr. (45/min.) utrzy-
ma¢ dostateczng réwnomierno$¢ hiegu
zespotu.

Cze$¢ parowa zespotu jest obliczona
na prace z zastosowaniem kondensacji,
a praca w cylindrze parowym wyniesie:

Minimalnie, przy n = 45, wydajnosci
ok. 1.700 m3/'godz. i przy sprezaniu gazu

do 0,3 atm. nade. — 37 MKi, przy spre-
zaniu gazu do 1,0 atm. nade. — 70 MKi.

Maksymalnie: przy n = 150, wydajno-
§ci ok. 5.600 m3/ godz. i przy sprezaniu

gazu do 0,3 atm. nade. — 110 MKIi, przy
sprezaniu gazu do 1,0 atm. nade. — 220
MKi.

Opisany zesp6t kompresorowy wraz
z instalacjg dla wytwarzania specjalnego
gazu wykazat przy probnych tadowa-
niach balonéw dobre i zupetnie sprawne
dziatanie, co tez specjalnie z zadowole-
niem nalezy tu podkresli¢ na rzecz za-
rowno naszych inicjatorow, projektodaw-
cow, jak i wykonawcow tej trudnej badz
co badZz i bardzo odpowiedzialnej insta-
lacji, biorgcej niejako ,udziat" w za-
szczytnym turnieju balonowym.



LT
998'T

968'T

6TL'T
98L'T

L6LT
[44:0"
6v.L'T

¢8e'T

T9ST

6.1
8¢L'T
98’1
28L'T
T9L°T
908'T
6L'T
0T8T

mopid ©
wat
-060

S

1€

SRR

€l

| RRENQYBARK

i

Apd <Nuom\Evm

(574

S

e

SRR
g£818
884
8RS

IR RBRESERE

Nlujew
syew

295<qAzs

88

T8

88

€cL

JAZA

IBSB8BERE

fpd

waz
-el

legg8884988

8§

g8

g8

‘tnbaa

14

Apd

90
U

99
T0L

SN

8RR . .

<
~

HBEEBR

‘gAzs
-4
fpd

Auzdiyo

GZ'86T
68°€TC

er'66T
1’302
I

€EETC
G0'TTC

69'€0C
[ANAYA
G2'T0C

98981

€€'STC
vE06T
82'80¢
Ly'e0C
LE'16T
TL'66T
96'96T
.'80C

zpob §_
elupals
MgAzs

107

vE6T

K
Q
&
<
S
S
@

ve
ve
ve
ve
ve
ve
0¢
0¢
0¢
0¢
0¢

AR AR A N =a &
+ + 4+ 4+ + + + + + + +
SHEBSMRBVUBBBS
(NN NN N NN RN
aaaa°asasay
NI N N N N N RN
RERIRBRR KB I H

ve
ve

&N
+ o+
|8
SRS S
g 499
SIS
o o 8

91
91
)
91
91

Q9 99 gq

+ + + + +
BW8wraqy
Ny ©©
da8ghe
Sy @@

B8 b3 N

o

<

- =N
=+

< <
N N

o — —
© © O © © © OV O O O O v o

ST/ I /I
+ + + + + + o+
N
888N ARNRNNANK
NI NN NN O IR RS SESES
gy ggaagYoogee
° 8B HNBENEQRHB

URz ffezpl we 9504 ¥

-el .—” ._” AOLH 2l -|8Im ‘Omm \AHV_Q
NS s>
UONZOH  yy705 1 ‘PERAS

nabuajteyd

6T'ST

g
&

LEYT
%ET
gl
8T
6t
e
6T
15T

/62T
TL'cT

RE8HE8885598
BHRAKREERES

EvyT
YT
91T

§5 8
SRR

&8

9
68888
g858g™

6LYT
(A"
12T
'St
€56T
YT
YavT
05T
2891
L0TT
0507
8y'TT

IBERERERE8ERRE

CHYNBEgBEHEER

wy  zpob wy And
ar/Bx  9soy
a19Aznz  -qAzs

aluemopk]
emifed 810Aznz T

aMo40obazazs IIUAM

808

G9CT

69L
676
Y'9TT
86L
L6
€8
€8
(074
6'90T

LTIT
841
6TET

g'see
TTIT
GorT
180T
98yl
T'95T

L'90T
TEMT
96
2'8eT
90T
0L
(117
8201
T8
TorT
[4°122
6TST

monaw  Apd [ moaew [

5

§8RISVTHER

S 8K

NBgeas

888888849888

LT6
9L
17

6'8€T
T'8rT
00T
TovT
0091

'8
€8Tl
976
¥'00T
128
€8l
L'88
€8
078
8'%6
9'60T
€86
L2t

llels

2619

<

8565
2L'9s
2r'6s
96'85
2065
YIS
8509
8L'09
0’29
99'09
€8'09

BrhOdBhHhEs3dIRI

¥2'ss
88'a5
99'85

B8 R R

20'sL
¥2's9
GT'69

&moooo

8L'lS
0099
191§
or'ss
1279
618G
79'65
77’09
2885
80'€9
29'9
€2'69
.29

FRABITIMBTIEBB83BB

Apd zpob uy

eujeWIUIW
950%04AzS T

€L

§9

Ley
Ley
Ley
Ley

€8¢
€8¢

Ley
6¢y
62y

BRI

Geese8g99358%

1M BUDO

Ad ‘uyos

Asdi9

1811 W\

BPOXS
18118 M\

BPOXS

00SRUB A

18118 M\

oquojoaT

jeld

YUIH
snbuy
UMIH
snbiy
YuiH
snbuy

YuUIH
snbiy

YUIH

AUNLS

YO ssnd

6-dMd

9¢-12d

6-dmd

00¢-v

6e-vd
cv-vd
«

T-Sd

231M0Ietd

uosiaydoe |\

pisuIdAzing
SUAZouotd
pisurdie
zoim owel Joj4
DsuAzong
ueleg
ZOIM3IXJep ot M
1990|eg
NAz9zs8z19
pmobpalo
Msuizpng

alIepuy
Zniquy
397

urzues
910SS3|
196Uy
oquiojo)
si0duelq
1ZUBDUI A

NIZION
JELETIMY]
uRIS
preylsqy
plemased
yaugnH
ueWapIas
19heg

YUIH

oung
ayouel
dwext91s0
1a9Burjpung

1ol d

18

)

vS
4]
15

A

— 8o 1m0z

o
Gy
o

ev-
o

9z

52

vz

€
e -

In
61

gr 8

LT O
197 T

NUOY UN
omisued



Klasyfikacja konhcowa?¥*)

Gwiazdki przy nazwiskach pilotéw oznaczajg udziat w poprzednich Challengeach.

— < Razem punktow
gz g na potfinale
= > 37 = 5 > ©
28  PILOT TOWARZYSZ E £ 42 =2 S L2 LZc 5 es _s
2F 55 2 SE -8 £8 = 82 §28 s 25 B¢
¥ w z2 o 0E BE AO- N M2 922 5 3 &g o3
1 Bajan ** Pokrzywka p 71 R-S 83 345 60 79 567 427 994 861 41 1.896
2 Ptonczynski *  Zientek p 75 R-S 73 332 60 61 526 427 953 868 45 1880
3 Seideman * Dempewolt N 19 F-A 61 340 52 55 508 431 939 874 33 1.846
4  Ambruz Krizanecky C 52 A-W 76 297 59 54 486 429 915 880 27 1.822
5 Osterkamp Trebs N 14 M-H 23 240 54 86 403 451 854 875 81 1.810
6 Junck ** Komraus JN 16 M-H 47 253 54 90 444 451 895 838 73 1.800
7 Buczynski Rogalski P 72 R-S 60 297 60 76 493 427 920 836 44 1.800
8 Anderle * Bina C 5 RW 79 293 60 56 488 427 915 855 27 1.797
9 Pasewald ** Ellenrieder N 22 FH 5 311 51 45 457 428 885 880 29 1.791
10 Francke Ziese N 15 M-A 33 275 46 95 449 450 899 816 77 1.792
11 Dudzinski * Kotodziej P 61 P-M 56 309 54 73 492 383 675 880 31 1780
12 Bayer Kelble N 18 F-A 58 305 53 55 471 431 902 854 26 1.782
13 Hirth * mg N 17 F-H 64 339 52 32 487 428 915 819 27 1761
14 Zacek Bartos C 51 A-W 65 283 59 54 461 429 890 845 14 1.749
15  Skrzypinski Lorenc P 76 R-W 61 278 60 57 456 427 883 826 33 1742
16  Hubrich Wilzer N 21 F-H 66 344 46 52 508 428 930 763 29 1.728
17 Giedgowd ** Kmieé P 62 P-M 57 274 54 71 456 383 839 830 — 1719
18 Franeois Sabatini I 42 P-F 39 210 51 63 363 438 801 747 13 1501
19 Sanzin Sepa I 46 Bi-C 0 111 34 72 217 342 559 723 — 1282
# Pierwsza litera oznacza typ ptatowca, druga — typ silnika. M — BF-108 (Messerschmitt), F — Fieseler, K — Klemm,
P (wekipie wiloskiej) — PS-1, Bx — Breda 39, B2 — Breda 42, A — Aero,R — RWD-9, P(w ekipie polskiej)— PZI
H — Puss Moth. Druga litera: A — silnik Argus,” H — Hirth, F — Fiat,C —  Colombo,W — Walter,M —

S — Skoda, G — Gipsy.
*  Mozliwe sa jeszcze zmiany wskutek braku informacyj o czasie reparacji na niektorych lotniskach (mozliwe dyskwa-
lifikacje).

OD WYDAWNICTWA

Szczegbtowe sprawozdanie z Challenge u ukaze sie w numerze nastepnym, t. j. pazdziernikowym, kté-
ry wyjdzie w podwdjnej objetosci, okoto 20 pazdziernika. Bedzie to zarazem wielkie, jubileuszowe wy-
danie Skrzydlatej, ktdra w sierpniu r. b. przekroczyta pierwsze swoje dziesieciolecie. Cena tego numeru
wynosi¢ bedzie 2 ztote. P.p. Prenumeratorzy otrzymajg zeszyt ten bez doptaty.

Wielkie powodzenie, jakiem cieszyt sie numer sierpniowy Skrzydlatej, poSwiecony Challengeowi, skto-
nito nas do wydania w dniu 3 wrzesnia drugiego, a 14 wrzes$nia, po catkowitem wyczerpaniu dwoch pierw-
szych — trzeciego naktadu.

Drugie wydanie (w oktadce z ttem biekitnem) rozni sie od pierwszego poprawiong listg zawodnikow
oraz opisem samolotéw zagranicznych. Wydanie trzecie (w oktadce szaro-czerwonej) uzupetnione zostato
autografami, ktdre nadeszty po dniu otwarcia zawodow, oraz sprawozdaniem z potfinatu Challenge*u (t. j.
z prob technicznych i cze$ci lotu okreznego). Materjaly te znajdg nasi stali Czytelnicy w numerze Challen-
geowym sprawozdawczym.

Numer opuscit prase w dniu 22.1X.1934.

Redaktor i wydawca odpowiedzialny: Jerzy Osinski. S. A. Z. G. ,Drukarnia Polska”, Warszawa, Szpitalna 12. Tel. 5.87-98.



Wydawnictwo skiada najgoretsze -
kowanie wszystkim, ktoérzy w ciagu lat
istnienia pisma przyczynili sie do jego

Redakcja dziekuje specjalnie Panom Przed-
stawicielom Witadz i |Instytucyj Lotniczych
za artykuty i autografy, ofiarowane taska-

wie do niniejszego wydania jubileuszowego.






