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Rozw0j 1 organizacja sportu balonowego w Polsce

Po raz drugi Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej
organizuje w Warszawie Miedzynarodowe Zawody
Balonéw Wolnych o nagrode im. Gordon-Bennett‘a.
Jest to bezsprzecznie sukces olbrzymi, jeSli zwazy
sie, ze w poréwnaniu z innemi panstwami, jak Niem-
cy, Francja, Ameryka — sport balonowy zaczat roz-
wija¢ sie w Polsce na wiekszg skale dopiero od roku
1933, to jest od chwili zwyciestwa kpt. Hynka i Bu-
rzynskiego w Chicago. Od tego bowiem czasu orga-
nizuja sie u nas, przy aeroklubach regjonalnych, sek-
cje i kota balonowe, ktoére badz wiasnemi Srodkami,
badz tez przy poparciu materjatowem lub finanso-
wem wiadz panstwowych, uzyskuja potrzebny do lo-
tow sprzet. Tak wiec, najczesciej z inicjatywy sta-
rych lotnikéw balonowych, powstaty sekcje i kota ba-
lonowe przy aeroklubach: Krakowskim i Warszaw-
skim oraz klub balonowy w Moscicach. Wszystkie te
kluby afiljowane sg do Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej, ktéry skolei nalezy do Miedzynarodowego
Zwigzku Aeronautycznego — F.A.l.

Dzieki nadzwyczajnym wyczynom lotnictwa —
i to w stosunkowo krétkim czasie — mogtoby sie wy-
dawaé, ze sport balonowy odsuniety zostat na dalszy
plan. Tymczasem w rzeczywistosci tak nie jest. Wy-
starczy rozejrze¢ sie w fachowej literaturze zagra-
nicznej, by przekona¢ sie o ogromnym rozwoju balo-
niarstwa w innych panstwach. Na pierwszy plan wy-
suwajg sie rywalizujgce ze sobg w tej dziedzinie
Francja i Niemcy oraz, zwtaszcza ostatnio, St. Zjedn.
Ameryki Po6tnocnej. Z innych panstw przoduja: Bel-
gja, Szwajcarja i Z. S. R. R. Dla przykfadu ilustru-
jacego ten rozwoj, wystarczy wgladng¢ w organizacje
sportu balonowego najblizszego sgsiada, t. j. Niemiec.
Istnieje tam ponad 50 czynnych k&t balonowych, roz-
porzadzajacych czestokro¢ kilkoma balonami wolne-
mi. Wedtug statystyki Niemieckiego Zwigzku Lotnic-
twa Sportowego, kwartalnie wykonuje sie ponad 200
lotbw, organizuje sie rocznie ponad 10 rdéznego ro-
dzaju zawoddéw balonowych i mieszanych (np. poscig
pojazdow mechanicznych za balonem) oraz kilka lo-



tow naukowych. Kota balonowe prowadzg specjalne
kursy balonowe, szkote pilotéw, organizujg zawody,
loty do celu na odlegto$¢ i t. p. Duzg role odgrywajg
loty dla celow naukowych. Oprécz meteorologicznych,
prowadzone sg badania w dziedzinie radja, radjogo-
niometrji oraz badania nad rozchodzeniem sie fal
elektrycznych i akustycznych w gérnych warstwach
atmosfery.

Statystyka ruchu balonowego we Francji i St.
Zjedn. A. P. daje podobny obraz.

Olbrzymi rozw0j sportu balonowego, szczegdlnie
w dobie powojennej, przypisaé¢ nalezy nie tylko wzgle-
dom sportowym, lecz takze trosce narodéw o utrzy-
manie sie na poziomie S$wiatowego postepu w lotnic-
twie i zabezpieczenie w spos6b oszczedny swych gra-
nic ze strony powietrza. Bowiem sportowe kota balo-
nowe nietylko popularyzujg idee lotnictwa, ale, dajgc
caly szereg wiadomosci praktyczno-lotniczych, uczac
obserwacji z powietrza, przygotowujg kadry przysz-
tych obroncow panstwa. Stanowig one pewnego ro-
dzaju przysposobienie wojskowe lotnikébw motoro-
wych i balonowych i sg zarazem najtanszym Srodkiem
sportu powietrznego. Balon wolny nie wymaga ani
specjalnych lotnisk i hangaréw, ani wielkiego zastepu
mechanikéw i warsztatow. W stosunku do samolotu
balon wolny posiada niewspo6tmierng trwatos¢, a je-
dyny koszt, précz balonu — to gaz Swietlny, o wiele
tanszy od benzyny i smaréw w stosunku do trwania
lotu. Kota balonowe wymagaja, zresztg, pewnej sub-
wencji tylko w zaczatkach swej organizacji; stajg sie
p6zniej samowystarczalne, a koszty tego rodzaju
przysposobienia wojskowego ponoszag w duzym stop-
niu jednostki uprawiajgce sport. Te wszystkie wzgle-
dy wystarczaja, by zwréci¢ uwage witasciwym orga-
nom na sport balonowy.

Jesli idzie o korzysci dla przysposobienia woj-
skowego, to trzeba przedewszystkiem zauwazy¢, ze
cztonkowie klubéw balonowych, odbywajacy loty, to
gotowy personel instruktorski, ktéry do swych wiado-
mosci doszedt nie tyle dzieki uprzednim krétkim kur-
som, ale gtéwnie przez praktyke. Balon jest najlep-
szym Srodkiem szkolenia obserwatoréw. Cisza i spo-
kéj, panujace podczas lotu, pozwalajg skierowac cat-
kowitg uwage na orjentaeje, to tez osiggniete wyniki
i wprawa w tej dziedzinie nabyte, nie dajg sie porow-
na¢ z innemi. Start, a zwitaszcza lgdowanie, wyrabia
bystros¢ umystu, szybka decyzje — cechy tak po-
trzebne wszystkim lotnikom. Za$ zawody, to najlep-
sza szkota tezyzny duchowej i hartu. Zaden inny $ro-
dek nie pozwala wnikngé tak gteboko w istote zja-
wisk atmosferycznych, jak wtasnie balon wolny, kto-
ry, bedac podczas lotu integralng czescig posuwajacej
sie masy powietrznej, podlega wszystkim jej ruchom
i pradom i daje mozno$¢ dogodnego ich studjowania.
Balon wolny zatem wyszkoli nietylko szeregi przy-
sztych obserwatoréw balonowych, ale i ptatowcowych,
tak dzi$ niezbednych podczas diuzszych przelotéw,
a c6z dopiero podczas dziatan wojennych, gdzie gros
pracy na nich spoczywa. Réwniez przyszty pilot pta-
towcowy znajdzie w kole balonowem szereg niezbed-

nych wiadomosci, ktére utatwig mu pdzniej latanie.
Nie mogac ze wzgledow technicznych szkoli¢ duzego
zastepu pilotéw, mozna jednak w kotach balonowych
wiekszg ilos¢ jednostek przynajmniej do tego zawodu
przysposobi¢. Tg droga szli juz przed wojng i obecnie
idg — Niemcy, na to baczng uwage zwracajg Fran-
cuzi.

Jaka droga przystagpi¢ do rozszerzenia podstaw
rozwoju sportu balonowego w Polsce?

— Najdogodniejszym sposobem bytoby stworze-
nie kot balonowych przy aeroklubach regjonalnych,
jako ich samodzielnych sekcyj. Ze wzgledu na brak
sit fachowych, instruktorskich i pomocniczych, na-
lezatoby, poczatkowo, ograniczy¢ sie do tych osrod-
kéw, ktére dysponujg oficerami rezerwy wojsk balo-
nowych, wyzyskujgc ich do szkolenia kandydatéw na
pilotéw balonowych. Oprocz nich bowiem dotychczas
nie mamy innych sit fachowych.

Kalkulacja wykazuje, ze dla uruchomienia kota
niezbedny jest kapitat podstawowy w kwocie 17.000
zt., w czem zawarta jest cena kompletnie wyposazo-
nego balonu nowoczesnej konstrukcji, obliczonego na
kilkunastogodzinny lot dla 4 pasazeréw. Ten typ ba-
lonu zakwalifikowany jest réwniez przez F. A. I. do
zawodow. Poszczegdlne pozycje przedstawiajg sie na-

stepujaco:

1) Balon kompletnie wyposazony 15.000 zt.
2) Instrumenty precyzyjne 500 ,,
3) Mapy 100 .
4) Worki balastowe 100 szt. a 5 zt. 500 ,,
5) Materjat do naprawy 300 ,,

6) Rezerwa kapitatu i wydatki nie-
przewidziane 600 ,,
Razem 17.000 zi.

Przyjmujac 25 lotéw rocznie, balon bedzie zdatny
do pracy minimum 5 lat, co odpowiada ilosci lotow
125.

Wedtug cen gazowni poznanskiej — 10 groszy za
1 m3 — jedno napetnienie balonu o pojemnosci 1200
m3kosztuje 120 zt. Koszty napetnienia balonu w okre-
sie 5-cio letnim — 125X120 — wynosi¢ beda 15.000 zt.

Na pokrycie tych wydatkow stuzy¢ moga:

1) Skiadki cztonkowskie. Przyjmujgc 40 cztonkoéw
po 2 ztote miesiecznie, za okres 5 lat otrzymamy
4.800 zi.

2) Optaty za szkolenie moga dac¢ okoto 5.000 zi.
(100 pilotéw po 50 zt.).

3) Optaty od pasazeréow — 2 pasazeréw (pilot nie
optaca lotu) po 25 zt. w 75 lotach (nie wszystkie be-
da pasazerskie) — 3.750 zt.

4) Dochod z imprez, ewentualnie, wrazie zgody
M. K., dochéd z zrzucania ulotek, reklam i t. p. mo-
ze da¢ za okres 5-letni okoto 7.500 zi.

Pozostaje do pokrycia suma okoto 10.000 zto-
tych — ewentualna subwencja.

S. Lojasiewicz



30 lat zawodow o puhar Gordon-Benneti'a
1906 - 1934

W roku biezgcym, jako konsekwencja  innych dziedzinach awjacji powstawaty

powtérnego zwyciestwa naszych pilotow i zanikaty rézne konkurencje, ale corocz-
w poprzednich zawodach, zaszczyt organi- ne wzloty o puhar Gordon-Bennetta
zowania Gordon-Bennett'a przypadt zno- gromadzg teraz — jak i dawniej — naj-
wu Polsce. Jest rzecza ciekawag zapoz- lepszych lotnikéw Swiata.

na¢ sie z ta, jedyng w swoim rodzaju, Poraz pierwszy zawody zorganizowano

konkurencja miedzynarodowa, ktéra zto- ~w r. 1906. Start nastgpit z ogrodu Tuille-
zyta  dowody swej zywotno$ci przez ries w Paryzu, przy udziale niezliczo-
przetrwanie zawieruchy wielkiej wojny, nych, przeszto dwustutysiecznych tlumow
nie tracac swej wielkiej popularnosci w  publiczno$ci. Ws$réd zawodnikéw znalazt
catym Swiecie. sie m. in. znakomity pionier lotnictwa,

U.S. A
FRANCJA
POLSKA
HISZPANJA
NIEMCY

SZWAIJCARIA
BELCJA
AUJTRJA

BAZYLEA

Wynik zawod6éw w roku 1932 - pierwszy udziat Polski . B
IV-ta nagroda~im. Gordon-Benneii‘a
rozgrywana obecnie

Jeszcze w czasach, kiedy balon wolny
byt najgtdwniejszym  przedstawicielem
lotnictwa, wt#asciciel ,New York He-
ralda“, Gordon Bennett, zarazem wielki
protektor sportu, a powstajgcego lotnic-
twa w szczegolnosci, ufundowat 9 listo-
pada 1905 roku nagrode dla balondw,
warto$ci 50.000 frankéw, o ktérg co roku
odtad miaty sie odbywaé zawody. Na-
groda honorowa pomyslana byta jako
przechodnia i ostateczne zdobycie jej
uwarunkowane zostato uzyskaniem zwy-
ciestwa trzy razy z rzedu przez ten sam
kraj. Regulamin zawodéw byt bardzo

prosty: klasyfikacja wynikow nastepuje USA
wedtug odlegtosci, przebytej przez zawod-
nikéw bez lagdowania, z wspb6lnego miej- POLSKA
sca startu i mierzonej w linji powietrz- ERANCJA
nej.

NIEMCY

W ten sposéb Gordon Bennett potozyt
podwaliny pod pierwsze miedzynarodo- BELCJA CHICACO
we zawody lotnicze, ktére bez istotnych
zmiam przetrwaty w niemal niezmienio-

nej postaci az do dzisiejszego dnia. W pok 1933 —drugi udziatJPolski, zakoriczony zwycigsko



GORDON-BENNETT 1906 - 1934
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brazylijczyk Santos-Dumont, ktérego ba-
lon zaopatrzony byt w 6-konny silnik ze
Smigtem. Niestety, wkrotce po starcie
Santos-Dumont zranit sie w reke i mu-
sial niezwtocznie lgdowaé. Byt to pierw-
szy i zarazem ostatni raz, kiedy w zawo-
dach o puhar Gordon-Bennetta wzieta
udziat maszyna latajgca, napedzana sitg
motorycznag.

Pozostate balony zapedzit wiatr naj-
pierw na wschéd, pézniej zas ku poéinocy.
Siedmiu zawodnikéw ryzykowato lot przez
kanat La Manche, podczas gdy inni,
ostrozniejsi, lgdowali na wybrzezu Fran-
cji. Najdalej zaleciat pilot amerykanski
Lahm, ktéry po 22 godzinach lotu osiadt
w Scarborough, koto Hull, w Anglji, w
odlegtosci 647 km. od Paryza.

Zgodnie z regulaminem, nastepne zawo-
dy zorganizowaly Stany Zjednoczone.
W pazdzierniku 1907 roku zgromadzito
sie w St. Louis 9 zawodnikéw, reprezen-
tujgcych 4 panstwa. Wschodni wiatr u-
niost balony na wybrzeze Atlantyku,
gdzie tez ladowata wiekszos¢ pilotow-
Zwyciezcg zostat Niemiec Erbsloh*), kto-
rego balon ,,Pommern“ w ciggu 40 godzin
przeleciat 1403 km. Lotnicy przypuszcza-
li przed startem, ze lot odbedzie sie w
.kierunku pétnocy, do rejonu wielkich je-
zior amerykanskich, to tez zaopatrzyli isie
w przyrzady do rybotéwstwa i polowa-
nia, aby, w razie lgdowania w bezludnej
okolicy, méc samodzielnie zdoby¢ S$rodki
zywno$ciowe. Po raz pierwszy zabrano
tez ptywaki na wypadek, gdyby balon
osiadt na wodzie. 7 balonéw przeleciato

*) Zgingt potem w katastrofie sterow-
COWej.

WARSZAWA

ponad 1000 km., jeden, ktéry wylagdowat
na brzegu jeziora Ontario, 578 km, balon
francuski ,lle de France™, pilotowany
przez A. Leblanca, lotem w ciggu 44 go-
dzin i 3 minut, ustanowit 6wczesny S$wia-
towy rekord dtugotrwatosci lotu balo-
nem.

W 1908 r. zawody zorganizowal Deut-
scher Luftschiffer Verband w Berlinie
gdzie stawita sie rekordowa liczba
zawodnikéw: 23 balony. W obecnosci
olbrzymiego tlhumu widzéw rozpoczat
sie o godzinie 3 popotudniu start,
w czasie ktérego amerykanski balon
,Conqueror* ulegt katastrofie. Z powo-
du uszkodzenia klgpy balon ten pekt za-
raz po nieudanym zresztg starcie i obaj
piloci spadli z 50"metrowej wysokosci,
nie odnoszac na szcze$cie zadnego szwan-
ku. Dnia tego wiat lekki wiatr p6tnocno-
zachodni, ktéry jednak w ciggu nocy o-
brocit sie o 180°, tak, ze nad ranem
wiekszo$¢ balondw znalazta sie napowrot
w Okolicy Berlina. W niedtugim czasie
piloci dotarli do brzegéw morza Potnoc-
nego, gdzie wiekszo$¢ z nich lgdowata.
4 balony, ktoérych zatogi odwazyty sie na
dalszy lot, opadty na morze, skad wyto-
wity je okrety. Hiszpanski balon ,Here-
ra*“ spadt 100 km od Berlina: zatoga wy-
szta cato. Po 2 dniach dopiero nadszedt
meldunek od szwajcarskiego balonu
~Helvetia,\ ktory ladowat na pdinocnym
kraricu Norwegji, utrzymujac sie w po-
wietrzu prawie 73 godziny. Zwyciestwo
przypadio wiec Szwajcarji, ktéra repre-
zentowana byta po raz pierwszy na za-
wodach.

To tez w r. 1909 zawody odbyty sie

w  Zurichu. Zwyciezyt pilot Mix na ba-
© POLSKA o U5.A.

O BELGJA ® CZECHO/LO
® JZWAJCARJA © ITALIA

C FRANCJA « NIEMCY

Wyniki zawoddéw ostatnich, 1934 r., w ktorych”~Polska zdobyta puhar po raz drugi

Trasa jednego z najciekawszych,
kiego lotu w r. 1908

zwycies-

tonie ,,America I1“, przelatujgc dystans
1121 km. az na terytorjum Polski.

W r. 1910 na miejsce startu wyzna-
czono po raz drugi St. Louis w Stanach
Zjednoczonych. Korzystny wiatr potud-
niowy uniést balony w kierunku wielkich
jezior, ktére wiekszo$¢ zawodnikéw prze-
leciata, osiggajac teren Kanady lub pot-
nocne okolice Stanéw Zjednoczonych.
Zwyciezyt Amerykanin Hawlay, ktory
przebyt 1887 km. Zaloga szwajcarskiego
balonu ,,Azurea “ ktéry ladowat w dzie-
wiczych lasach Kanady, szta trzy dni do
najblizszego ludzkiego osiedla. Niemiec-
ki balon ,Hamburg** wpadt do jeziora,
jego zatoga musiata ptyna¢ do brzegu, po-

czem otrzymata pomoc od okolicznych
Indjan.
Rok 1911. Pewne niedociggniecia or-

ganizacyjne
przyczyng spadku
sze$ciu. Start nastgpit w Kansas
Zwyciezyt Niemiec Gericke na
11“, ktéry, mimo bardzo ziej
przeleciat 758 km.

poprzednich zowodéw byty
liczby zawodnikéw do
City.
»Berlin
pogody,

W r. 1912 Niemcy urzadzity zawody
w Stuttgarcie. Wraz z oddaleniem sie
od miejsca startu, wiatr przybierat na
sile, to tez wiele balonéw lgdowato da-
leko w Rosji. Zwyciezca, francuski balon
,La Picardie”, ustanowit nowy rekord
miedzynarodowy, ladujac po 46 godzi-
nach w okolicy Moskwy, po przebyciu

2191 km.

W listopadzie 1913 r. odbyty sie ostat-
nie zawody przed wielkg wojng. Start
nastapit, jak w roku 1906, z ogrodu

Tuilleries. Z 18 balonéw, ktére, spychane
przez wiatr, znalazty sie nad brzegiem mo-



rza, tylko jeden zdecydowat sie na lot
nad kanatem. Inne lagdowaty we Francji.
Zwyciezcg okazat sie Amerykanin Up-
son, 'ktory wylgdowat w Anglji po prze-
byciu 618 km.

Wojna Swiatowa, ktora podzielita ludz-
kos¢ na walczace obozy, spowodowata 6 -
letnig przerwe w zawodach. Dopiero w
r. 1920 odbyty sie w Birmingham, w Sta-
nach Zjednoczonych. Nie wziety w nich
udziatu Niemcy, ani Austrja, ktére wyta-
czono z FAIl. Zwyciestwo odniosta tu( po
raz pierwszy, Belgja dzieki pilotowi De-
muyterowi, ktérego chlubna karta w dzie-
jach zawod6éw Gordon-Bennett‘a wkrétce
wzbogacita sie nowemi sukcesami.

Tak wiec w r. 1921 zawody odbyty sie
w Brukseli, przy udziale 14 balonéw —
liczby zdwojonej w stosunku do roku po-
przedniego. Wszyscy zawodnicy przebyli
kanat La Manche, lecac ku Irlandji. Tyl-
ko dwa balony zdecydowaty sie na prze-
lot morza: amerykanski, ktéry musiat
przymusowo lgdowa¢ i szwajcarski —
zdobywca pierwszego miejsca (pilot Arm-
bruster).

W roku 1922 zawody wyznaczono w
Genewie. Ws$rdd 19 wspoétzawodnikow
zwyciezyt po raz drugi Demuyter, ladu-
jac w Rumunji, po przeleceniu 1372 km.

Rok 1923 zapisat sie tragicznie na kar-
tach dziejow zawodéw Gordon-Bennett‘a.
23 wrzes$nia, przy pieknej pogodzie, od-
byto sie koto Brukseli napetnianie 21 ba-
lonéw. Wiatr byt staby, choé¢ porywisty.
W trakcie napetniania balonéw nadciag-
neta ciezka burza z piorunami, niosac
deszcz i grad. Przy starcie trzeciego
skolei balonu, ,U. S, Army", wydarzyta
sie pierwsza, lecz niestety nie ostatnia
i nie najciezsza katastrofa. Balon okazat
sie zbyt ciezki, to tez bardzo powoli na-
bierat wysokosci. Koszem swym zawadzit
o ,Ville de Bruxelles“, rozdzierajac na
nim catg siatke. Nastepny balon, réwniez
amerykanski, ,,U. S. Navy", o maty wios
nie zawadzit o budowle uniwersytetu.
Koto godziny 5-ej popot. poryw wichru
wywotat pekniecie trzeciego balonu ame-
rykanskiego, ktéry znajdowatl sie jeszcze
na ziemi. Z powodu ztej pogody pozo-
state balony wystartowaty z wielkiemi
trudnosciami. W p6t godziny po starcie
piorun uderzyt w hiszpanski balon ,Po-
lar", ktéry spadt w ptomieniach. Pilot
Gomez wyszedt z wypadku cudem, jedy-
nie ze ztamanemi nogami, podczas gdy
jego towarzysz ponidst Smier¢ na miej-
scu. Wkrétce potem podobne nieszcze-

Scie spotkato szwajcarski balon ,,Ge-
neve‘: dwaj piloci, Gruning i Wehren,
zostali zabici. Wreszcie piorun uderzyt

w ,U. S. Army*, zabijajac pilotow Olm-
stead a i Choptaw. Wiekszo$¢ zawodni-
kéw ladowata z powodu ztych warunkéw
meteorologicznych, w Hotandji, przebyw-

szy ponizej 250 km. Jedynie belgijskie
balony osiggnety wieksze dystanse. Ve-
enstra przeleciat 1000 km., a Demuyter
— 1175, zdobywajac pierwsze miejsce.

W roku 1924 zawody znéw organizo-
wata Bruksela. Zwyciezyt po raz trzeci
skolei Demuyter, ladujac w Szkocji, po
przebyciu przeszto 700 km. W mysl re-
gulaminu, puhar Gordon-Bennett'a prze-
szedt na wiasnos¢ Aeroklubu Belgji. ktd-
ry jednak ufundowat nowg nagrode.

W zawodach r. 1925, do ktérych star-
towano z Brukseli, zwyciezyta raz jesz-
cze Belgja dzigki pilotowi Veenstra, kto6-
ry wylagdowat w Hiszpanji po przeszto
1300-kilometrowym locie. Wiekszo$¢ za-
wodnikow ladowata w okolicy kanatu La
Manche lub na wybrzezu Bretanji. Tylko
dwa balony wyruszyty na ocean Atlan-
tycki: belgijski, pilotowany przez Veen-
stra oraz amerykanski, pilotowany przez
van Ormana. Veenstra wylgdowat na
brzegu Hiszpanji; w kilka minut po la-
dowaniu poryw wiatru zrzucit balon do
morza. Van Orman, unoszony przez
wiatr coraz dalej od lagdu, skorzystat z
pomocy napotkanego koto péinocy pa-
rowca holenderskiego. Porozumiawszy
sie z zatloga znakami Morse*a zapomoca
kieszonkowej latarki, von Orman —
wykonat precyzyjny manewr i osiadt na
poktadzie statku. Ze wzgledu na regu-
lamin lot nie moégt byé jednak sklasy-
fikowany.

W r 1926 zawody przeniesiono do
Antwerpji. Ze wzgledu na bardzo zig po-
gode, wiekszo$¢ balonéw ladowata w Ho-
tandji. Zwyciezyt van Orman na ,Good-
Year VIII“, ladujagc w Sélvesborg w
Szwecji (861 km). W ten spos6b rozpo-
czeta sie serja zwyciestw Ameryki. Po
6 latach przerwy zawody powr6city znow
do Stanow. Wsréd 15 zawodnikow, kto-
rzy stawili sie w Detroit (1927), znalezli
sie ponownie Niemcy. Zwyciezyt Amery-
kanin Hill (1100 km).

Réwniez i w nastepnym roku (1928)
miejscem startu bylo Detroit. Zwyciezyt
pilot Kepner (Stany Zjedn.), ktory prze-
leciat 740 km. na balonie ,U. S. Army*“.
Druga nagroda im. Gordon-Bennetfa
przeszta w ten spos6b ostatecznie na
wtasnos¢ Ameryki. Nowa nagrode ufun-
dowat stynny Henry Ford.

W r. 1929 zdobyt jag van Orman na
,Good Year VIII", ktory tez odniést zwy-
ciestwo i w r. 1930. Amerykanie byli juz
bliscy zdobycia trzeciej nagrody na wia-
snos¢, lecz w roku nastepnym zawody
nie mogty sie odby¢ spowodu niedosta-

tecznej ilosci zawodnikéw. Ten pozorny
brak zainteresowania nalezy przypisac
wysokim  kosztom ekspedycji zatég i

sprzetu do Ameryki. To tez, kiedy zorga-
nizowanie nastepnych zawod6éw powierzo-

no Szwajcarji, zgtoszono az 17 balo-
néw. WJdréd nich znalazty sie, po raz

pierwszy dwa balony polskie. By-
ty to: ,Polonia", pilotowana przez por.
Pomaskiego i por. Janusza, oraz ,Gdy-

nia" z zatoga kpt. Hynek i por. Burzyn-
ski.

Jak wiemy, balon ,,Gdynia" miat tyk
ko 1200 m3 pojemnosci, nie byt wiec od-
powiedni do zawodéw, skoro regulamin
dopuszcza 2200 m3. Mimo to, druzyna pol-
ska sklasyfikowata sie bardzo dobrze,
zajmujac 4-te i 6-te miejsce, podczas kie-
dy zwyciestwo, a z niem trzecia nagroda
dostaty sie na wiasno$¢ Stanom Zjedno-
czonym  (Settle - Bushnell, 1536 km-).
Ufundowano wiec czwartg nagrode.

Zorganizowanie nastepnych zawodow
przypadto Ameryce. Odbyty sie one w r.
1933 w Chicago, gdzie startowato jednak
tylko szesciu zawodnikéw, w tem 2 ame-
rykanskich, a po jednym z Polski, Nie-
miec, Francji i Belgji. Tym razem, mimo
ze inni zawodnicy niewatpliwie lepiej
znali warunki miejscowe, jedyny balon
polski ,Kosciuszko", pilotowany przez
kpt. Hynka i por. Burzynskiego, wyprze-
dzit wszystkich, zdobywajac nagrode dla
Polski. Zatoga lgdowata w  Mont
Morency w Kanadzie, przebywszy 1361
km. Znane sg wszystkim przygody na-
szych dzielnych lotnikéw w puszczy ka-
nadyjskiej, to tez nie bedziemy ich opo-
wiada¢. Drugie i trzecie miejsce zdobyli
gospodarze.

W r. 1934 miejscem zawod6éw byta W ar-
szawa. Zgtoszono 18 balonéw, reprezen-
tujagcych 8 panstw. Polska wystawita 3
balony: ,Kosciuszko" (Fr. Hynek i W4
Pomaski), ,Polonia II" (A. Janusz i I
Wawszczak) i ,Warszawa II" (Z. Bu-
rzynski i J. Zakrzewski). Zwyciezyt po-
nownie kpt. Hynek, przebywajgc 1333 km.
Rowniez i drugie miejsce zajeta Polska
(balon ,Warszawa I1"), a dopiero na
trzeciem miejscu znalazt sie przedstawi-
ciel zagranicy, w osobie znakomitego
Belga, Demuytera. Doskonaty wynik pol-
skiej druzyny, wobec tak wielu wspot-
zawodnikéw, zapewnit nam i w roku bie-
zacym organizowanie zawodow.

Polska zdobyta nagrode dwa razy z
rzedu. Wiemy, ze trzykrotne kolejne
zwyciestwo rozstrzyga o zdobyciu jej na
witasnosé.

Dla pilotow zagranicznych jest to tem
mocniejszag podnieta do walki, ktéra w
obecnych zawodach bedzie jeszcze bar-
dziej zacieta, gdyz druzyna polska pra-
gnie wykazaé¢, niezaleznie od zrzadze-
nia losu, ze sta¢ ja nie tylko na spora-
dyczne, lecz i na daleko trudniejsze: sta-
te zwyciestwo.



AUGUST PICCARD
Profesor Uniwersytetu w Brukseli

Jakg wysokos$¢

Pytanie to stawiane mi byto bardzo czesto, chce
sie wiec wypowiedzie¢ w Kkilku stowach o mozliwo-
§ciach i trudnosciach, jakie przewidzie¢ musi czto-
wiek, pragnacy wznie$¢ sie wyzej od balonu F. N.
R. S. *).

Pociskiem

Balon wolny i samolot niesione sg przez powie-
trze. Jesli za$ pragnie sie przekroczy¢ granice nos-
nosci powietrza, szukaé¢ nalezy innych sposobow prze-
noszenia.

Obecna technika wojenna pozwala na wyrzuca-
nie pociskow na odlegtos¢ 120 kilometrow. Pociski te
osiggaja conajmniej 30 kilometréw wysokosci. Jesli
armata, wyrzucajgca je, strzelitaby pionowo, z pew-
noscig osiggnetyby one wysoko$¢ dwa razy wieksza,
prawodopodobnie okoto 10 kilometrow. Przys$piesze-
nie szybkosci podczas przelotu w lufie armatniej
jest z pewnoscig kilka tysiecy razy wieksze od przy-
$pieszenia sity przyciggania ziemskiego. Na kazdy
kilogram dziata sita przy$pieszenia, wynoszgca kilka
tysiecy tonn. Zadne zatem wyzsze stworzenie zyjace,
ani zaden bardziej czuty aparat nie mdégtby wytrzy-
mac¢ tak wielkiego przy$pieszenia.

*) F. N. R. S. — nazwa balonu, pochodzaca od skrotu
belgijskiego towarzystwa naukowego, ktére go ufundowato
(Fondation Nationale de la Recherche Scientifigue). Na balo-
nie tym prof. Piccard dokonat dwu wzlotéw do stratosfery:
27 maja 1931 r. — 15,781 metrow i 18 sierpnia 1932 r. — 16,201
metrow.

osiggnac

moze czitowiek?

Jedynie, gdyby mozna uzy¢ armat o lufach kil-
kukilometrowej dtugosci, przys$pieszenie teoretycznie
zmniejszytoby sie wystarczajaco, by mdc wysta¢ do
stratosfery ludzi zyjgcych. Widzimy wiec, ze dalsza
dyskusja na powyzszy temat bytaby bezwartosciowa.

Rakietq

Rakieta bedzie zawsze jedynym S$rodkiem, po-
zwalajgcym wznie$¢ sie cztowiekowi na granice atmo-
sfery i powyzej. Sita wznoszenia powstaje w rakiecie
przez ,wyrzut materjowy", skierowany w do6t, pod-
czas lotu o bardzo duzej szybkosci. Reakcja niesie
rakiete. Reakcja ta powstaje nietylko w atmosferze,
lecz rowniez w prézni wszechSwiata. We wszystkich
probach i projektach, o ktérych gdziekolwiek moéwio-
no do tej pory, ,wyrzut“, wprowadzajgcy rakiete w
ruch, jest nastepstwem sity gazéw, wydzielonych z
materji w stanie spalania sie. Ta zapalna masa w kaz-
dym prawie wypadku sktada sie z ptynnego tlenu,
zmieszanego z alkoholem, a nawet lepiej z weglowo-
dorami w stanie ptynnym. Uzywajgc ptynnego wo-
doru, zyskuje sie czwartg czes$¢ ogolnego ciezaru, lecz
wodor ciekty posiada z wielu innych wzgledéw liczne
niedogodnosci.

Szybkos$¢ uchodzenia gazu, powstatego ze spala-
nia, wynosi¢ bedzie, stosownie do ksztattu kanatu wy-
lotowego i innych okolicznosci, 3 do 4 kilometréw na
sekunde. Znajac te szybko$¢, z doktadnosciag mozna
juz obliczy¢ rakiete w gtéwnych jej zasadach.

Obliczenie takie udowadnia jednocze$nie, ze z
punktu widzenia energji, kwestja lotow rakietowych
jest rozwigzana. Loty na wielkie odlegtosci poprzez
stratosfere i po za nig sg mozliwe. Loty poza sfere
przyciggania ziemskiego, a moze nawet az do ksie-
zyca, nie moga by¢ uwazane za zupetnie nie do zre-
alizowania. 1lo$¢ masy palnej, koniecznej do wyko-
nania podobnych lotéw, jest oczywiscie wielka. Po-
mijajac jednak sam lot, powr6t na ziemie przedsta-
wia najwiecej trudnosci. Wpracajaca z przestworzy
rakieta, wskutek ziemskiej sity przyciggania, nabiera
szybkosci 11 kilometréw na sekunde. Spadochron
uzyty dla hamowania podobnej szybkosci jest bezsil-
ny, szczegllnie podczas ostatnich Kkilku kilometréow
lotu! W celu zapobiezenia temu, by sita hamowania
nie przedstawiata niebezpieczenstwa dla pasazeréw
rakiety, hamowanie to nalezy rozpoczyna¢ juz na wy-
sokosci kilku tysiecy kilometréw. Sita konieczna do
tego nie moze by¢ otrzymana inaczej, niz z samej
rakiety, podobnie jak i podczas wzlotu.

Jezeli naprzykiad kabina wybuchowa wykonczo-
nej rakiety wykazuje, ze masa popedowa musi by¢
49 razy wieksza od ciezaru, ktéry ma by¢ przeniesio-
ny do wszechs$wiata, ciezar masy popedowej, uzytej
do powrotu na ziemieg, musi zkolei by¢ réwniez 49 ra-
zy wiekszy od ciezaru kabiny powracajgcej. Jesli
wiec waga kabiny wynosi jedng tonne, 49 tonn masy
popedowej wystarczg na wyrzucenie rakiety w prze-
stworza (czy to bedzie wyrzucenie na odlegtosc
100.000 kilometréw, czy tez na jeden miljon kilome-
trow, to prawie wszystko jedno). Jesli kabina ma po-
wréci¢ w dobrym stanie, to musi posiadaé w prze-
stworzach jeszcze jedne 49 tonn masy popedowej,



przeznaczonej jedynie na powrdét. Powinna zatem wa-
zy¢ ogo6tem jeszcze 50 tonn. Podczas pierwszego od-
lotu og6lny ciezar musi wiec wynosi¢ 50 razy 50, czyli
2500 tonn. Cyfry te sg przerazajace. Z masami pope-
dowemi, ktoremi rozporzadzamy obecnie, rakieta nie
jest jeszcze bliska opuszczenia ziemi. By urzeczywist-
ni¢ loty przynajmniej na wysokosci 100 kilometrow,
wiele jeszcze trudnoSci trzeba przezwyciezy¢, chociaz
wspoiczesna technika jest juz w stanie je pokonac.

Niesprawiedliwe jest wiec dyskredytowanie zwo-
lennikéw lotdw rakietowych. Pracujg oni dla przyszto-
Sci. Rakieta miedzyplanetarna nie bedzie mogta byc
predko i tatwo udoskonalona. Jesli jednak ma by¢
zbudowana w spos6b praktyczny, to w kazdym razie

Inz. Fr. Janik
Jumping —skoki

,Jumping, jumping, jumping!*“ — co$
nowego w lotnictwie, ogladaé mozna juz
za po6t ziotéwki na Gordon-Bennecie®
— takby napewno zareklamowat gaze-
ciarz, gdyby miat w tern osobisty interes.
Ostatecznie, miatby racje. Jumping jest
w Polsce nowoscig, chociaz wogole nie
jest to zaden wynalazek, ani nowa gataz
w lotnictwie. Stosowany ibyt w latach
1926-29 podczas meeting‘éw w Anglji, na
co, zreszta, wskazuje sama nazwa (juim-
piag — czytaj dzampyng). W Niemczech
rowniez 'traktowano go jako bardzo mity
i pozyteczny sport. Nawet istniejg tam,
podobno, przepisy co do sposobu odwa-
zania sie skoczkéw ze wzgledow bezpie-
czenstwa. Je$li sport ten, mimo wszyst-
ko, nalezycie sie nie rozwinat, przypisac
to nalezy wypadkom, jakie miaty miejsce
podczas skakania, spowodowanym lek-
komysInoscig i niefachowem podejSciem
do sprawy.

Poniewaz kierownictwo zawoddédw o pu-
har Gordon-Bennetta postanowito zor-
ganizowaé¢ jumping w czasie meetingu —
czemu tylko mozna przyklasng¢é — i po-
niewaz, prawdopodobnie, przypadnie
mnie w udziale owo skakanie, chciatbym
podzieli¢ sie z Czytelnikami Skrzydlatej
bodaj w paru stowach tem, co wiem i my-
$le o jumpingu.

Samo stowo ,jumping“ znaczy popro-

stu — skakanie. Ale ze nie chodzi tu
0 zwykte skoki wzwyz — czy wdat, ani
nawet o tyczce — ale skoki z balonem,

wiec tez na okreslenie tego specjalnego
rodzaju skakania pozostawimy nazwe an-
gielska.

Ot6z, jumping polega na wykonywaniu
skokow przez skoczka, ktérego cigzar zre-
dukowany jest prawie do zera przy po-
mocy balonu kulistego o jaknajurniej-
szych wymiarach, ze wzgledu na op6r po-
wietrza i bezwtadnos$¢. Balon taki rozni
sie od normalnych kulistych, poza wy-
miarami, jeszcze tem, ze nie posiada ob-
reczy, ani kosza, jak réwniez rozrywa-
cza i oprozniacza, stuzacych, jak wiado-
mo, do szybkiego usuniecia gazu z powto-
ki balonu podczas lgdowania. Natomiast
winien posiada¢ klape, ze wzgledéw bez-
pieczenstwa. Podwieszenie skoczka skta-
da sie z normalnych szelek spadochrono-
wych, zaczepionych z pomocag karabin-
czykéw do sieci. Pojemnos$¢ balonu po-
winna by¢ taka, by mogt on zréwnowa-
zy¢ ciezar conajmniej 85 kg. (waga pilo-
ta). Przy mniejszej wadze pilota-skoczka
obcigza sie balon dodatkowo balastem
(piaskiem), umieszczonym w odpowie-

kosmicznemi

balonowe

dnich kieszeniach, przymocowanych do
szelek. Majac do dyspozycji do$¢ balastu,
mozna wykona¢ diuzszy lot — prawie
tak jak normalnym balonem wolnym.

Balony, przeznaczone na jumping pod-
czas zawodéw Gordon-Bennetta, maja
pojemno$¢ 100 cm3, posiadajg zwykty siec
(4 spadki) i zaopatrzone sg w klape. Na-
petnione wodorem, posiadajg site pod-
nosng okoto 115 kg., co wystarcza na
udzwigniecie witasnego ciezaru (ok. 30
kg.) i na zréwnowazenie ciezaru skocz-
ka, np. 75 kg. 4" 10 kg. balastu.

Podczas jumping‘u nalezy przestrzegacé
nastepujacych zasad:

1) Nie odwazac sie nigdy za lekko; na-
lezy zostawia¢ tyle balastu w kiesze-
niach, by istniata zawsze pewna, bodaj
minimalna sita wypadkowa z ciezaru i si-
ty podnosnej, dziatajaca wdot. Jesli nie-
bo jest rownomiernie i catkowicie pokry-
te chmurami, a powietrze jest zupetnie
spokojne  (niema porywow, ani pradow
wstepujacych), to mozna odwazaé sie na
zero, ale w kazdym razie nie lzej.

Jesli natomiast storice operuje, prze-
staniane niekiedy chmurami (co powodu-
je kolejne ogrzewanie sie i ostyganie ga-

nie bedzie poruszana przy pomocy energji, powstatej
z proceséw chemicznych. Energja konieczna do lotu
w uktadzie planetarnym nie moze by¢ otrzymana in-
nym sposobem, jak tylko wskutek przemiany i rozbi-
cia atomoéw, wiec przez procesy natury wnetrzoato-
mowej (nuklearnej). Sg to procesy podobne do tych,
ktore istniejg przy powstawaniu
tywnych i kosmicznych.

Wytwarzanie energji zapomocg proceséw nukle-
arnych, wywotanych sposobem sztucznym, jest jesz-
cze marzeniem przysztosci. Studja nad promieniami
nalezg do tego dziatu wiedzy,
zblizy nas bezwatpienia do rozwigzania powyzszych
zagadnien naukowych.

promieni radjoak-

ktdéra

zu w balonie) i jest tendencja do pow-
stawania pragdéw pionowych, to wowczas
nalezy sie odwaza¢ ciezko, by nie by¢
uniesionym na znaczne wysokosci. Unie-
sienie takie moze by¢ bardzo niebezpiecz-
ne, jezeli sie nie ma odpowiedniej porcji
balastu. Przy takiej pogodzie lepiej jest
skaka¢ ,z asekuracjg“, t. zn. do szelek
przyczepi¢ cienki sznurek, ktérego drugi
koniec bytby w rekach oséb, pozostaja-
cych na starcie.

2) Bedac w powietrzu nie sypac¢ pias-
ku dla podniesienia wysokosci skoku —
jesli sie nie jest pilotem balonowym i nie
ma sie czucia w balastowaniu, albo gdy
wogoble balastu jest mato, a powietrze
nie zupetnie spokojne.

3) Przed skokiem ustawi¢ sie w kie-
runku wiatru i chwile przeczeka¢, aby
napiecie w sieci wyréwnato sie, gdyz w
przeciwnym razie balon zacznie sie ob-
raca¢ podczas skoku.

4) Odbija¢ sie od ziemi powoli, prostu-
jac nogi, gdyz szybko$¢ wznoszenia ba-
lonu jest mata (ok. 1—2 m/sek) i wsku-
tek tego, przy gwattownym podskoku lu-
zujg sie tylko linki sieci i nastepuje po-
tem szarpniecie, ktdre psuje efekt skoku.
Tak samo nalezy powoli amortyzowac e-
nergje spadania przy ladowaniu,

5) Przy wietrze ponad 3 m/sek. balon
powinien by¢ catkowicie napetniony (ba-
lon nie moze by¢ ,zmiekty™, aby zapobiec
tworzeniu sie ,tyzki“, niebezpiecznej i dla
balonu i dla skoczka). Tu nadmienie, ze
apendyks powinien mie¢ diugos$¢ conaj-
mniej 1 m, by wytworzy¢ dostateczne ci-
$nienie statyczne od wewnatrz na dno
powtoki, przeciwdziatajgce naporowi wia-
tru. Przy malych skokach apendyks po-
winien by¢ zamkniety, by wiatr nie wy-
duszat gazu z powtoki.

Jezeli bedziemy przestrzega¢ powyz-
szych zasad, to przekonamy sie, ze jum-
ping jest sportem bardzo mitym i zupet-
nie bezpiecznym. Kto tylko prébowat raz
skoczyé, ten juz jest zapalonym amato-
rem jumpingu. Sport ten napewno rozwi-
nie sie w klubach, gdyz jest to najtan-
szy sport lotniczy. Jedno napetnienie
(koszt okoto 40 zt) moze postuzy¢ na
caty dzien i przez ten czas jumping u-
prawia¢ moze kilkadziesigt oséb. Na na-
stepny dzien wystarczy tylko dopetnie-
nie, ktérego wielko$¢ zalezy od stanu
(przepuszczalnosci) powtoki.

Jest tylko jedyna trudno$¢: hangaro-

wanie. Brama hangaru musi mie¢ wyso-
kos¢ conajmniej réwng S$rednicy powtoki
(ok. 5,70 m.).
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Dr. A. Hildebrandt (Berlin)

Pierwszy przeloi Battyku balonem wolnym

25 sierpnia r. b. dokonano w regular-

nej stuzbie transatlantyckiej Lufthansy
setnego przelotu pocztowego miedzy
Niemcami a Potudniowg  Ameryka.

Wkrétce podjeta takze zostanie komuni-
kacja lotnicza ponad Atlantykiem P&t-
nocnym. Niedtugo wypadnie nam na to
czekaé, — przeloty nad oceanami staty
sie rzecza powszednig, o ktorej sie juz
wiecej nie méwi. Wszyscy mamy jeszcze
w pamieci, jak niebywalg sensacjg byty
przeloty nad Potnocnym Atlantykiem,
dokonane przez Lindbergh‘a, Chamber-
lina i Kéhla — Fitzmaurice — Hiinefel-
da. Ale poszedt juz, oczywiscie, dawno
w zapomnienie pierwszy lot poprzez Bat-
tyk w r. 1901, ktéry stanowit wowczas po-
dobna sensacje, jak po6zniej przeloty nad
oceanem. Lot ten wykonany zostat 10
stycznia 1901 roku przez prof. Bersona,
Polaka z pochodzenia, i przeze mnie, be-
dacego podéwczas porucznikiem krélew-
sko - pruskich oddziatéw balonowych.
Trasa lotu prowadzita z Berlina przez
Stralsund, Trelleborg — do Markaryd,
miejscowosci, potozonej w szwedzkiej
prowincji Smaaland. Uczynionej mi pro-
pozycji opowiedzenia nieco na ten te-
mat — chetnie czynie zado$¢.

10 stycznia odbyty sie wzloty balonéw
z zatoga i bez zatogi, urzadzone przez
Miedzynarodowy Komitet Naukowy Ae-
ronautyki, réwnocze$nie w réznych miej-
scach Europy. Berlinski Klub Balonowy
wyznaczyt do lotu balon z nami, jako
obsadg. Start nastapit przy temperaturze
—6° na polu Tempelhof, o godzinie 8
min. 17 zrana. Panowata silna inwersja;
na wysokosci 900 metrow byto juz 9 sto-
pni ciepta, na 2450 metrach dosiegliSmy
ponownie zera, i dopiero na wysokosci
3000 metrow znalezliSmy sie znowu w
temperaturze ziemi. Nad ziemig lezata
przezroczysta warstwa oparéw, na kto-
rej balon ptynat bez jakiegokolwiek wy-
rzucania balastu. Poprzedniego wieczo-
ra, przy studjowaniu karty meteorolo-
gicznej, ktéra wskazywata trwaty wiatr
potudniowo - wschodni od Berlina az
daleko na péinocny wschéd, — wzigt juz
Berson pod rozwage przelot nad Batty-
kiem i z tego tez wzgledu zaopatrzyt sie
przed wzlotem w mapy, obejmujgce Dan-
je i potudniowg pota¢ Szwecji. Po go-
dzinie lotu zaznajomit mie ze swemi roz-
wazaniami. Omoéwione zostaly wszelkie
ewentualnosci, przyczem za sprzyjaja-
cg okoliczno$¢ musieliSmy uzna¢ fakt,
ze w nizszych warstwach atmosfery kie-
runek wiatru sktaniat sie bardziej ku
zachodowi, tak ze w wypadku niskiego
lotu, w kazdym razie przy S$redniej szyb-
kosci 40 km/godz, musielibySmy osigg-

na¢ lad Danji. Nieprzyjemne bytoby na-
tomiast dla nas, gdyby balon trafit aku-

rat na wody dlugiego zatomu Sundu;
zwrot ku wschodowi, ktéry bytby nie-
bezpieczny  wskutek  panujacej  sytu-
acji meteorologicznej — byt nadzwyczaj

mato prawdopodobny. Decyzja powzieta
zostata dopiero w godzine po6zniej ponad
okolica NeAstrelitz. ZaprzestaliSmy po-
czatkowo przewidzianego lotu na duzej
wysoko$ci, postanawiajgc przelecie¢ nad
Battykiem, co dotychczas nie powiodio
sie zadnemu balonowi. Widoki na prze-
prowadzenie nareszcie gruntownych ba-
dan meteorologicznych ponad morzem
pokonaty wszelkie zastrzezenia. O go-
dzinie pierwszej minut 15 osiggneliSmy
brzeg morski koto Stralsundu i przele-
cieliSmy ponad zachodnig czescig Rugji.
Raz jeszcze z pomocg kompasu ustalili-
Smy doktadnie nasz kurs na mapie, spo-
strzegajac, ze mamy niewielkie odchy-
lenie na wschod. Nad petnem morzem
nie byto juz rzecza mozliwg ustali¢ kie-
runek w jakikolwiek sposéb. Kiedy znaj-
dowalismy sie na srodku Battyku, stonce
zaszto, czego nastepstwem byto szybkie
ochtodzenie sie gazu, — najwiekszg cie-
ptote stwierdziliSmy przy 26° — ktore
zmusito nas do wyrzucenia cze$ci balastu.
ZauwazyliSmy, ze wysypywany piasek
odchylat sie wdole na lewo w przyblize-
niu o 30 stopni. Stad mozna byto wnio-
skowaé, ze na wiekszych wysokos$ciach
panowaty wiatry z kierunkow bardziej
wschodnich, na matych — wiecej za-
chodnie. Odrzuceniu na wschoéd mogli-
$my przeszkodzi¢ bez trudu.

W trakcie trzech godzin lotu nad Bat-
tykiem widzieliSmy tylko trzy parowce.
Okoto piagtej dotarliSmy do wybrzezy
Szwecji i przelecieliSsmy nad Trellebor-
giem. Po krétkiej naradzie, czy nalezy
ladowaé” czy tez lecie¢ dalej noca, zde-
cydowali$my sie w obliczu duzego za-
pasu balastu na to ostatnie, azeby ponad
Szwecjag wykonaé nasze zadanie lotu na
duzych wysoko$ciach. Teraz, kiedy jesz-
cze mieliSmy przed sobg minimum 15 go-
dzin lotu w ciemnosci, zachodni Kkieru-
nek byt dla nas réwnie nieodpowiedni,
jak nad morzem wschodni. Wobec tego
wyrzuciliSmy znaczna ilos¢ balastu i
znow polecieliSmy ku Péinocy. Malmoé
pozostato z lewej strony, uniwersyteckie
miasto Lund — z prawej. Oczom naszym
przedstawit sie obraz, jak gdyby z baj-
ki; liczne osady i miasteczka prowincji
Schonen rozbtysty Swiattami; tuna Trel-
leborgu jasniata jeszcze wyraznie na po-
tudniu. Malméd, Kopenhaga, Landskrona,
Lund, Hélsingor i Helsingborg — wszyst-
kie te wielkie miasta byly jednoczesnie

widoczne z wysokosci 3000 metréw wraz
z morzem ich S$wiatet. Tajemniczy, cza-
rodziejski urok I$niacego $niegiem Kkraj-
obrazu potegowaty ogniki widocznych
zdaleka latarn morskich na dunskiem
pobrzezu, zapalajacych sie najrézniejsze-
mi gamami btyskow.

Polarna Gwiazda byta nam gwiazda
przewodnig; przy pomocy pojedynczych
Swiatetek na ziemi kontrolowaliSmy, czy
zachowujemy nasz poétnocny Kkierunek.
Poniewaz czestokro¢ byto inaczej, zmu-
szeni byliSmy przez wyrzucanie balastu
wznosi¢ balon wyzej; wtedy znowu da-
zyliSmy na poéinoc. Gzasami widzieliSmy
tuz nad ziemig mgte. Rzucito nam sie w
oczy, ze na biatym $niegu ziemia wyda-
wata sie przeglada¢é w nieregularnych
ksztattach. Berson wyrazit przypuszcze-
nie, ze to chmury, ktére ciggnety pod na-
mi z inng szybkoscig i w innym kierun-
ku. Ciemne miejsca — bytyby to dziury
w chmurach, przez ktére przegladata
ziemia ze swemi S$wiatetkami. Poniewaz
wielokrotnie zdawato mi sie, ze dostrze.-
gam S$wiatta ponad biatg powtoka, Ber-
son zgodzit sie ze mng, ze widzieliSmy
$nieg, a ciemne miejsca to osady, w kto-
rych $nieg stopniat na dachach. Nie diu-
go trwaliSmy w tym btedzie; Berson
miat stusznos$¢; powtoka chmur zamkne-
ta sie ze wszystkich stron. W niebez-
piecznej bliskosci widzieliSmy S$wiatta
latari morskich na zachodzie; byty to
ognie zatoki, nad ktorg lezy Halmstad.
Poniewaz nie posiadaliSmy zadnego o$wie-
tlenia i nie mogliSmy rozpozna¢ poto-
zenia strzatki wysokosciomierza, posta-
nowiliSmy ladowaé, gdyz nawet niewiel-
kie odchylenie na zachdd zapedzitoby
nas na morze. MogliSmy poézniej stwier-
dzi¢, ze w razie dalszego lotu wiatry
faktycznie zapedzityby nas do Kattegatu
i potem do Skageraku, skad wiatry wscho-
dnie zepchnetyby nas na morze Pétnoc-
ne. Dtugotrwate otwarcie klapy opus-
cito balon przez szczelng powtoke
chmur ku ziemi. Wstrza$nienia, jakich
kosz poczat doznawaé, wskazaty nam,
ze wieczka dosiegta ziemi. Zauwazyli-
Smy, ze jesteSmy ponad wielkim lasem,
ktorego polany przebtyskiwaty wyraznie
taflami lodu: opuszczalismy sie wiec nad
jeziorami. Szybko odcieli$my sznury Kkil-
ku workoéw balastu po jednej stronie ko-
sza przy pomocy specjalnego noza, kto-
ry do tego celu byt obok umieszczony.
Balon, uwolniony od ciezaru, wznidst
sie nieco i ledwo dotykajgc koszem
wierzchotkéw drzew, sunat dalej na
wleczce. Kiedy nastepnie ukazata sie
polana, wydajaca sie odpowiednig do lg-



dowania, rozdarcie powtoki*) osadzito

nas na ziemi.

Po zabezpieczeniu instrumentéw uda-
liSmy sie na poszukiwanie jakiejs ludz-
kiej sadyby, co w nieznanej okolicy i
w ciemnosciach nocnych nie byto fat-
wem zadaniem. Szcze$cie jednak sprzy-
jato nam. Mniej wiecej po 15 minutach
ustyszeliSmy szczekanie psa, a na skraju
polany lesnej daly sie zauwazyé zarysy
zagrody, ktérej mieszkancy zostali bez
trudu obudzeni naszem (stukaniem. Trud-
niejszemi jednak okazaty sie nasze wy-
sitki, aby sktoni¢ wiesniakéw do otwo-
rzenia ich domul Prosze wyobrazi¢ so-
bie sytuacje: przed samotng zagrodg w
lesief na uboczu od drogi, nie baczac na
gtebokie $niegi, zjawili sie w ciemng noc
dwaj ludzie, zadajac w obcej mowie
wpuszczenia. Berson wtadat szescioma
nowoczesnemi jezykami i pozatem nie-
mal w tyluz madgt sie porozumiec, ale
szwedzkiego w tej liczbie jeszcze nie by-
to. Dopiero po trzech kwadransach o-
tworzono nam, a poniewaz ja bytem w

* Przy ladowaniu dla szybkiego wy-
puszczenia gazu korzysta sie z urzadze-
nia, pozwalajagcego na nagte rozdarcie
szwu powtoki u goéry balonu. — Red.

Dr. E. Tilgenkamp (Ziirich)
Balonem poprz

Doskonaty nasz balon ,,Victor de Be-
auclair ', ktéry juz nieraz ni6st nas przez
dalekie kraje do morz, wznosi sie w ma-
jestatycznej ciszy ze stynnego uzdrowi-
ska Davos. Porzuca doling otoczong wy-
sokiemi, surowemi go6rami, aby podazy¢
w swe lekkie, $wietliste regjony. Stonice
prazy z pomiedzy biatych kiebow chmuir,
rozjasniajac dokota tysigcem  biyskow
przepych Alp. W matym koszu pod wy-
prezong zota kulg jest czterech ludzi:
dwaj piloci — p. M. 'ten Bosch i ja, oraz
pasazerowie Oswald i H. Klécker. Sie-
dzg cicho w rogach kosza i podziwiajg
niewypowiedziane piekno zamartego mo-
rza gtazéw i lodu. Cien naszego balo-
nu niezmordowanie przesuwa si¢ po go-
rach. Plynac z naszych Swietlistych wy-
zyn, jest niemem pozdrowieniem zie-
mi, jest milczacym z nig tacznikiem. Zie-
mia, ktérg porzuciliSmy, ukazuje sie o-
czom w nieogarnionym korowodzie prze-
mian. Zielone #agki, ciemne lasy, bronzo-
we | szare skaty, — ustgpity miejsca
os$niezonym zboczom, pietrzagcym sie je-
dne nad drugiemi ws$réd dzikich przepa-
$ci lodowcow i szczytéw. Oczy nieprze-
rwanie przesuwaja sie po widnokregu —
wzrok napawa sie do syta. Tam koto zie-
jacych rozpadlin skalnych I$nig potezne,
oblodzone wierzchotki, o6wdzie — ska-
mieniate wodospady, $niezne pustynie,

€z

mundurze i wkoncu ze zniecierpliwie-
nia ttuktem gwattownie w drzwi reko-
jescig szabli, z ktérg tez w rece wsze-
dtem do izby, — mieszkancy domu, wie-
$niak z zong, dwoma cérkami i synem, —
byli w wielkiej trwodze. Ale ustgpita o-
na wkrétce, gdy zrozumieli nasze prag-
nienie jadta i napoju. Po positku wro-
cilismy przedewszystkiem z dzie¢mi wie-
$niaka do balonu, zapakowaliSmy sta-
rannie mapy, przyrzady i t. p. i zwine-
lismy powtoke. Jakkolwiek wies$niak za-
ofiarowat nam nocleg w jedynej izbie,
w ktorej spali wszyscy domownicy, na
propozycje Bersona udaliSmy sie do
stajni, gdzie pospotu z krowami, owca-
mi, wieprzami i kurami urzadziliSmy so-
bie w kaciku prymitywne postanie ze
stomy. Do nakrycia sie mielismy tylko
jedno futro i palto. Poniewaz byto okoto
12 stopni mrozu, mimo znuzenia nie mo-
gliSmy zmruzy¢ oka i z radoScig powi-
taliSmy okoto godziny dziesigtej pierwszy

brzask. Ladowanie nastgpito koto o-
sady Svenshult w poblizu Hoga Hyltan,
22 km na poinoc od stacji kolejowej

Markeryd. Balon zostat starannie zapa-
kowany, a przy tej czynosci za ttumacza
postuzyt pewien wiesniak, ktéry diuz-
szy czas byt w Ameryce i stad znat an-
gielski. Potem saniami udaliSmy sie na

Alpy i1 burze

zamarte strumienie. Kraina fantaziji. —
Tylko od czasu do czasu przerywa uro-
czystg cisze trzeszczenie lin lub suchy
odgtos migawki aparatow  fotograficz-
nych.

Wznosimy sie coraz wyzej. Chwilami
catkiem bezgtosnie, jak widziadto, tuz
nad granig skalng, spadajacg prostopa-
dle cate setki metréw, albo nad halami,
na ktorych pasg sie poczciwe krowy
przy harmonijnym pobrzeku dzwonkow.
Otoczona wypietrzonemi w biekit chmu-
rami, I$ni w storicu lodem okryta, dum-
na grupa Berniny; naprzeciw, daleko —
potezny masyw Glarnisch. Szkoda, ze
niebo nie jest wolne od chmur. Z impo-
nujacej panoramy dajg sie wylowi¢ tyl-
ko utamki. Wciaz jeszcze nieliczna za-
toga balonu oddaje sie nieogarnionej roz-
koszy patrzenia, zapominajac, ze pod no-
gami ma nie twardy grunt matki - zie-
mi, lecz lekkg plecionke kosza.

Suniemy do géry wzdiuz stromej, pra-
wie  prostopadle opadajacej czarnej
skalneij $ciany; szczyt jej tkwi w powto-
ce czarnych chmur. Jeszcze pare minut
wgoérei — i juz zanurza sie nasza, wy-
petniona gazem Swietlnym, kula w bia-
ta wate. Znikt caty blask i wszystek prze-
pych. Dokota nas nic, tylko biaty tuman.
Robi sie zimno, gwattowny spadek tem-
peratury daje sie przykro we znaki. Je-

stacje kolei, skad nareszcie mogliSmy
nada¢ telegram do Berlina, gdzie miano
juz nas za zaginionych, gdyz dostrzezono
nasz balon w Stralsundzie Kkiedy ruszali-
Smy nad Baltyk. Nasze depesze sprawi-
ty, ze w niewiarygodnie krétkim czasie
otrzymaliSmy  mnoéstwo  telefonicznych
zapytan od dziennikéw z wielu miast
Szwecji. Sensacja byta ogromna i jesz-
cze ja rozniecano. Nastepnego ranka mo-
gliSmy nareszcie uda¢ sie w dalszg
droge, ale przedewszystkiem musieliSmy
zatrzymaé¢ sie w Malmé, gdzie bardzo
goscinnie podejmowat nas dowddca sta-
cjonowanego tam putku huzaréw im. na-
stepcy tronu. Wydano wystawne $niada-
nie, w ktérem wzigt udziat caly korpus
oficerski, poczem obwieziono mie po
mieScie zajprzegnietemi w cztery konie
saniami. Dopiero w cztery dni po star-
cie powrdciliSmy do Berlina, gdzie do-
wiedzieliSmy sie, ze torpedowce staty
juz pod para, aby wyruszy¢ na nasze
poszukiwania na Battyk. Telegram nasz
nadszedt wtasnie w pore, aby temu za-
pobiec. Ten przelot nad Battykiem, kto-
rego pomysiny wynik nalezy zawdzie-
cza¢ wiasciwie pewnej rece prof. Berso-
na, jest jednem z najpiekniejszych wspo-
mnien w mojej juz 42-letniej karjerze ba-
lonowej.

szcze przed dwiema minutami termome-
try wskazywaty 40 stopni ciepta, teraz
rte¢ stoi cztery kreski ponizej zera, pod-
czas gdy wskazowka wysokosciomierza
waha sie w okolicy 4500 metréw. Teraz
cata rzecz w tern, zeby pilnie uwazad,
poniewaz juz wkrétce balon zacznie o-
pada¢ i to z do$¢ duzg predkoscig. o -
chtodzenie gazu S$wietlnego jest bowiem
bardzo silne.

Juz sie zaczyna. Wszystkie oczy wle-
pione sg ku dotowi w biatg, bronzowa,
szarg, czerwonawg 1| niebieskag mase,
ktora faluje i kipi. Gdzie tez wyjdziemy
z chmur? Coraz szybciej opada strzat-
ka wysokoSciomierza, coraz gtosniej fur-
kocze kotko wiatraczka, wskazujacego
nam opadanie balonu. Wyrzucony zosta-
je pierwszy worek balastu, za nim poda-
za drugi, trzeci i czwarty. Wcigz jeszcze
opadamy. W kazdej chwili mozemy wy-
pas¢ z chmur. Ale gdzie? W doline, czy
na niedostepne skaty, a moze na firny
wiecznych lodéw? Dla ostroznosci, w
celu zmniejszenia opadania, jeszcze jeden
worek balastu wylatuje za burte. Tym-
czasem zaczyna sie robi¢ coraz jasniej i
jasniej; pod nami lezy w uroczystym spo-
koju niedzieli uspiona dolina, porosta
lasem. Wesoto wije sie miedzy ciernne-
mi jodtami gorski strumien, wybiegajac
na zielone pastwiska; jego radosny po-
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szum dociera az do nas, tu w gorze.
Znéw zjawia sie stonce. Naprzéd prze-
glada nieSmiato przez czarny otwér w
chmurach, ale pdzniej catemi pekami
$le na balon ztociste, palagce promienie.
Gaz rozszerza sie, wznosimy sie niemal
tak szybko, jak przedtem opadalismy.
Znowu ogarniajg nas chmury i dojmujacy
chtéd kaze nam drze¢ z zimna. Nie jest
tu, w go6rze, zbyt mito, to tez uwazamy
za najstuszniejsze zejs¢ mozliwie szybko
wdot. Ale za opadanie trzeba ptaci¢ ba-
lastem: worek za workiem wylatuje z
kosza, — a z niemi takze nadzieja na
dtugi i daleki lot. Tym razem wychodzi-
my z chmur prawie pionowo nad piek-
ng gorska wioska Bergun. Jakze sie jed-
nak wszystko zmienito w czasie kwa-
dransa, podczas ktérego bylisSmy w
chmurach! Stonce znikto i tylko czarny
wat chmur nadcigga ku nam; w oddali
przecinaja niebo pierwsze btyskawice.
Nadchodzi burza. Krétki bilans wykazu-
je, ze przez te ,ali?mis<tyke’ w chmu-
rach z 20 pieknych workéw balastu
po 15 kilograméw pozostato tylko dwa;
wtasnie jeszcze tyle, ile potrzeba do Ia-
dowania. A wiec tym razem juz osta-
tecznie nad6t. Albutalal*) neci calym
swym urokiem. Oto wioska Bergun ze
schroniskiem, z tadnym koS$ciotem i kole-
ja, ktéra obiecuje szybki transport. Od
siodmej godziny nie mieliSmy nic w u-
stach, a teraz jest druga. Liczymy, ze
za kilka minut znajdziemy sie znowu na
ziemi i bedziemy mogli odda¢ sie rozko-
szom wszystkich jej mieszkancow... Ale
stato sie inaczej.

ZnajdowaliSmy sie jeszcze 300 metréow

*) Dolina w Alpach.

Nadciaga grozna burza ...

Chmury ptyna wolno, $cielac sie u wierzchotkow . ..

ponad kotling doliny, gdy balon pochwy-
cony zostal przez prad wstepujacy, kto-
ry porwat go do goéry, wprost w ramio-
na wznoszgcych pradéw burzy. Stroma
Sciana gory przed nami staje sie coraz
wieksza, zbliza sie do nas coraz bar-
dziej. JesteSmy tuz koto niej. Wicher
wygina wierzchotki sosen, las szumi jak
uderzone znagta przez orkan morze. Z
sykiem spada na do6t rzucona przez nas
lina kotwiczna (wieczka) i sunie po wie-
rzchotkach modrzewi... Kosz z trzaskiem
uderza o drzewa. Impet jest tak potezny,

ze korona ugina sie, a siatka balonu za-
platuje sie w gatezie. Coraz gwattowniej-
sze porywy wiatru rzucajg balonem. Nie
mozemy tak pozosta¢. Wszystkiemi sita-
mi wyciggamy balon z gatezi, siatka u-
walnia sie i balon odzyskuje swobode.
Ale zdradziecki wicher jak gdyby cze-
kat tylko na to: catg sitg porywa miek-
kg kule i wyrzuca wgére. Jak szaleni
pedzimy przy zboczu gory. Kosz z trza-
skiem przesuwa sie po drzewach. Wszy-
stko na jego drodze zostaje precz od-
giete lub przemocg wytamane. Cztonko-
wie zatogi czepiajg sie lin. Gatezie bijg
nas po twarzy. Trzeszczy i szumi doko-
ta; gluchy grzomt pioruna toczy sie z
gory.

,Chwyta¢" — wota nagle dowddca —
ale juz kosz uderza w szarg skate. Kilka
gtazéw odrywa sie od S$ciany i stacza
wdét. Nie — tak diuzej by¢ nie moze.
Za zadng cene nie mozemy przelecie¢
przez zbocze, gdyz w tym wypadku pra-
dy powietrzne, ze $wistem pedzace przez
doling, rzucg nas o skaty i rozpadliny
szczytu Piz Aela. Z determinacja usitu-
jemy chwyci¢ sie za gatezie; wysitek
chwilami przekracza ludzkag mozliwosc¢.
Wreszcie kto$ ztapal gruby konar, inni
instynktownie dopomogli mu — balon
stangt. Pospiesznie przymocowalismy li-
ne dokota jakiego$ pnia — jesteSmy za-
kotwiczeni. Tuz obok naszego kosza,
ktéry chwieje sie 10 metrow nad ziemig
miedzy modrzewiami, zieje osiemdziesie-
ciometrowa przepas¢. Porywisty wiatr
chce nas do niej zrzuci¢ i ciska jak pit-
kg balonem, ktéry wyprawia najniemoz-
liwsze skoki. Nieraz lezy nizej od nas
tak, ze mozemy ponad nim spoglada¢ w
doline. Potamane wierzchotki drzew jak



potepieAcy szamoca sie w siatce balonu.
Drzewo, do ktérego przymocowalismy
nasz kosz, stojac na skraju przepasci wy-
gina sie przerazliwie® tak, ze coraz bar-
dziej staczamy sie nad brzeg przepasci.
W iatr z doliny klaszcze po szerokich
fatdach powtoki balonu, a dmie tak moc-
no, ze i drugi potezny modrzew chyli
sie ku przepasci. Wreszcie udaje sie nam
przyczepi¢ balon jeszcze do innych pni
i przyciagna¢ go stopniowo do ziemi, w
odlegtosci niecatych 20 cm od skraju
przepasci. Teraz wreszcie mamy troche
s>pokoju. Wiatr ucisza sie i tylko deszcz
lekko szele$ci. Wylagdowalismy

Ale balon nie moze pozosta¢é w go-
rach. Trzeba go znie$¢ do doliny i to bez
uszkodzen. Bez wydatnej pomocy nie moz-
na tego dokonaé¢. Rozbrzmiewa wiec nasz
rég sygnatowy i dzwiek syreny rozcina
gtuchy pomruk burzy, wzywajagc pomo-
cy. W pdttorej godziny pézniej nadcho-
dzg dzielni gérale; z wysitkiem wspina-
ja sie do gory. Najwieksze zdumienie
wywotuja wsérdd nich pasazerowie balo-
nu, ktérzy spokojnie siedzg koto kosza
i na nim, ¢migc zastuzonego papierosa.

Zadanie byto trudne.
nach przez skalng gran, potem ,zjazd"
stromym , kamienistym zlebem. Dalej
nasza droga prowadzita przez las i znéw
zlebem. Przytwierdzony do grubych lin
balon przeciggaliSmy z niestrudzong cier-
pliwoscia.  Siatka wcigz zaczepiata sie

Najpierw na li-

ERNST DEMUYTER (Bruksela)

Wrazenia z lotu

Od diuzszego czasu zywitem nadzieje,
ze, przy okazji jakiego$ lotu balonem
wolnym, uda mi sie przyby¢ z Belgji do
Polski.

Alpy w swym majestacie ...

o gatezie i trzeba byto nieraz nadludz-
kich wysitkéw, azeby balon wydostac.
W trzy godziny pézniej nareszcie skon-
czylismy. Dwa silne konie pociggnety
starannie spakowana powtoke i siatke
waska drozyng ku dolinie.

Belgja — Polska

Zdecydowatem, ze wylece w dzien
Swieta Narodowego Belgji, z okazji wiel-
kiej uroczystosci pieciolecia pracy, aby
zaznaczy¢ symbolicznie przyjazn miedzy
naszemi dwoma narodami. Wystartowa-
tem wiec 21 lipca na poktadzie balonu
,Belgica“, ktorego pierwszy wzlot odbyt
sie poprzedniego roku podczas zawodéw
0 puhar Gordon Bennett‘.

Wzigtem ze sobg dwuch pasazeréw:
p. Hoffmansa, ktéry startowat balonem
poraz piaty, w tem pierwszy raz miat
lecie¢ nocg, — i p. Loontjens, lecacego
wogdle pierwszy raz w zyciu. Byli oni
wprost wyjatkowymi wspo6ttowarzyszami
1 okazali peine zaparcie sie siebie w
czasie lotu, ktéry w niczem nie uste-
powat lotom na zawodach.

O godzinie dziesigtej minut 10 zrana
opuscilismy ,Stadjon Stulecia”, ktéry
znajduje sie na terenach naszej wielkiej
wystawy. Wystawa ta jest owocem ol-
brzymiego wysitku Belgji w celu ducho-
wego i ekonomicznego zblizenia naro-
déw w okresie powszechnego kryzysu, z
ktérego Swiat wyjdzie nie wczedniej jak
po ztozeniu dowoddédw zimnej krwi, zdro-

Potem, wokdt wielkiego drewnianego
stotu siedzieli spotem pasazerowie balo-
nu i gorale, rozprawiajac, jedzac i pi-
jac. No — i radujgc sie, ze lot przez
Alpy i poprzez burze miat tak dobry ko-
niec.

wego rozsadku, réwnowagi i umiarkowa-
nia.

Start Demuyter'a w Brukseli. Zlewej strony
,»Belgica"



Zorientowawszy sie szybko w uktadzie

chmur i w sytuacji meteorologicznej,
wzniesliSmy sie na znaczng wysokos¢.
,Belgica' przebyta predko nasz maty,

lecz piekny kraj, opuszczajagc go ponad
zalesionym i pagdérkowatym terenem na
SE od Malmedy. Wkrotce osiggnelismy
Ren, ktéry przekroczyliSmy na SE od
Koblencji, a nastepnie mineliSmy od po-
tudnia Frankfurt.

Wieczorem, okoto godziny 19-tej prze-
lecieliSsmy na po6tnoc od Norymbergi;
strata balastu byfa bardzo znaczna i u-
trzymanie sie rocg na wysokos$ci, ktdra
pozwolitaby nam dosiegna¢ Polski, mogto
okaza¢ sie nieco trudnem.

Od godziny 21-szej do dnia nastepnego
mieliSmy temperature, wahajgcg sie w
granicach 6° — 10° ponizej zera Noca
przebyliSmy matg pota¢ Dolnej Austrji.
Rano znalezliSmy sie w Czechostowacji,
przed watem Karpat, w poblizu granicy
Wegier, dazac wprost na wschéd z praw -
dopodobienstwem, ze po osiggnieciu zna-
czniejszej wysokosci na E lub NE, wkro-
czymy do Polski w jej czesci potudnio-
wo - wschodniej.

Szybki przelot nad Tatrami byt nie-
zmiernie interesujagcy. MoglibySmy bez
trudu kontynuowaé¢ nasz lot w ciggu ca-
tego popotudnia, jednak w tym wypadku
osiggnelibysmy niewatpliwie terytorjum
ZSRR (gdzie ,Belgica" doznata tak nad-
zwyczajnego przyjecia ubiegtego roku).
Lecz zyczeniem mojem byto odwiedzié
kraj zaprzyjazniony, w ktéorym we wrze-
$niu wezme udziat w zawodach o czwar-
ty puhar Gordon-Bennetta. Wobec te-
go, okoto godziny 10-tej rano, zaczatem
szuka¢ terenu do lgdowania, niezbyt od-
legtego od kolei. Pragnatem  roéwniez,
aby podréz nasza zakonczyta sie¢ w ma-
lowniczej i gérzystej okolicy, fembardziej,
ze wiatry dolne uktadaty sie nam dos¢
przychylnie.

OsiagneliSmy  wysoko$¢ maksymalng
6000 metréow. Wszystko byto zlodowa-
ciate, nawet balast. Obrawszy sobie nie-
zwykle piekny zakatek jakiejs doliny,
podziwiajgc wysoce charakterystyczne
koscioty z koputami, posadzitem ,.Bel-
gie®* o0 godzinie 10-tej minut 15 w bar-
dzo malowniczej kotlinie miedzy wzg6-
rzami. Manewr utrudnity nieco napotka-
ne kilkakrotnie prady opadajace.

Ogladalismy czas jaki$ balon, nie wy-
puszczajac gazu. Nastepnie, przy pomocy
mtodych harcerzy z obozu i miejscowej
ludno$ci — z ktdérg zetkniecie przekona-
fo mnie o jej przychylnosci i serdecznosci
—zwineliSmy nasz tak drogi sprzet. ,,Bel-
giica" przywiodta nas w godny zachwytu
sposéb z Brukseli do pieknych okolic
Roztucza, potozonego nad jednym z do-
ptywéw Dniestru.

Lwéw znajdowat sie na NE od nas.
Szybko odbyty sie formalnosci. Poka-
zatem polskiej policji moje papiery, mie-
dzy innemi dokument Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej: paszport miedzy-
narodowy konkurenta, biorgcego udziat w
zawodach Gordon-Bennett‘a.

Balon zostal odstawiony do Jasienicy
Zamkowej, matej stacyjki kolejowej na
szlaku Turek — Sambor. My sami, pod
uprzejmem przewodnictwem polskiej
mtodziezy, udaliSmy sie $ciezkami przez
lasy i doliny do schroniska narciarskie-
go w Roztuczu. Tu pewne zajecia oraz
piekno kraju i og6lna uprzejmos$¢ zatrzy-

maty nas, whbrew przypuszczeniom, pra-
wie osiem dni.
Po znakomitym positku nieocenione

byty dwie godziny popotudniowego wy-
poczynku. Wieczorem uprzejmy urzed-
nik pocztowy ofiarowat mi swg odznake
sportowg, ktérg zachowatem na pamigt-
ke. Wystat on nasze telegramy do Bruk-
seli i do Warszawy. Od niego otrzyma-
tem réwniez informacje co do ofranko-
wania i ostemplowania specjalnej pocz-
ty balonowej,, ktorg zabraliSmy z so-
ba. Miata ona na celu zblizenie pol-
sko - belgijskie. 32CO0 kart, przywiezio-
nych ze znaczkami belgijskiemi, powro-
cito z wizerunkiem Wielkiego Meza, ktd-
ry odszedt na zawsze, a ktory jest syn-
tezg przyjacielskiej Polski. 6400 znacz-
kow przybyto zdaleka na matg poczte
w Roztuczu i juz w ciggu paru dni wszy-
stko byto zatatwione.

Miatem przyjemno$¢ udzielenia wy-
wiadow dla réznych dziennikéw krakow-
skich, Iwowskich i warszawskich. W wy-
wiadach dopetnitem swego obowigzku,
podkreslajac najlepsze wrazenia, jakich
doznatem pr..y wszechstronnem zetknie-
ciu z Polska, jej ludnoscig i lotnictwem.
Czyz mogtbhym bowiem zapomnie¢ o mo-
jem lagdowaniu w roku 1932 w okolicach
Piotrkowa, gdzie doznatem jak najbar-
dziej przyjaznego przyjecia ze strony je-
dnej z tych pieknych rodzin polskich (pp.
Sokotowskich), ktérych uczucia tak po-
dobne sa do naszych? Moje stosunki z
polskiem lotnictwem, kolegami balonowy-
mi, z kierownikami Aeroklubu? Bytem
szczeSliwy, ze nadarzyta sie okazja wy-
powiedzenia prasie polskiej wdziecznos-
ci za gorace przyjecie, jakiego doznatem
ze strony lotnictwa polskiego w formie
zainteresowania sie mojemi wysitkami w
dziedzinie popularyzacji meteorologji w
trakcie mych roéznych lotéw przygoto-
wawczych do pierwszego puharu Gor-

don - Bennetta, a takze i nastepnych.
Czyz mogtbym zapomnie¢, ze mdj kole-
ga, kpt. Burzynski, o ktérego szczesli-

wem lgdowaniu po wzlocie wysokoS$cio-
wym dowiedziatem sie trzeciego dnia po
przybyciu do Polski, przettumaczyt na

jezyk polski moje wrazenia z podrozy
powietrznej. Wrazenia, ktére nasz wiel-
ki, zmarty krol Albert |, opatrzyt swa
tak zaszczytng dla mnie przedmowg?

We Lwowie spedziliSmy kilka godzin,
a nastepnie, na zaproszenie profesoréw
polskich, udaliSmy sie do Przemysla,
gdzie byliSmy go$émi komendanta placu
i przysposobienia wojskowego.

Po tym pobycie, ktéry zachowam w
pamieci jako Swiadectwo szacunku i
przychylnosci dla naszego kraju i dla
nas samych, przyjechaliSmy do Warsza-
wy.

Tutaj, mimo Kkrétkiego pobytu, w
zwigzku z nasza misjg, — miatem przy-
jemnos¢ kontynuowa¢ wspoiprace z pra-
sg polska oraz da¢ wyraz mym uczuciom
w wywiadzie Polskiego Radja. Pragne
podkresli¢, jak bardzo bytem wzruszony
dowodami zainteresowania si¢ moja o0j-
czyzng i mng. Spotkatem sie z niemi we
wszystkich Srodowiskach  polskich, za-
rowno ze strony wtadz wojskowych i cy-
wilnych, jak i ze strony ludno$ci. Put-
kownicy Wolszlegier i Chramiec powzie-
li uprzejma mys$l zaproszenia cztonkdéw
belgijskiego poselstwa, moich towarzy-
sz6w i mnie, na $niadanie w dniu powro-
tu do Brukseli. Z wdziecznoscig przyja-
tem uprzejma propozycje pozostawienia
w Polsce materjatu  aeronautycznego
,Centralnej Sakcji Balonowej Aeroklu-
bu Belgijskiego" w zwigzku z najblizsze-
mi zawodami Gordon-Bennett‘a. Muterjat
ten miat zosta¢ skontrolowany przez
przedstawicieli znakomitego przemystu
lotniczego, jaki posiada Polska.

Pozwolcie, ze konczac to pobiezne

sprawozdanie na temat niektérych mo-
ich  wrazen z Polski, wypowiem —
daleki od wszelkiej przesady i stron-

niczosci, — jak bardzo szanuje wysitek
waszego kraju na polu lotnictwa, zarow-
na w dziedzinie maszyn ciezszych, jak i
Izejszych od powietrza. Przypominam so-
bie jeszcze mite stowa, ktore ustyszatem
od waszych mitodych pilotéw balono-
wych, Janika i innych, kiedy czynili pier-
wsze kroki na zawodach, zorganizowa-
nych przez wasz Aeroklub. W zesztym
roku asystowaliSmy przy podwdjnym
sukcesie Bajana i Hynka na zawodach,
ktore tak mistrzowsko zorganizowat Ae-
roklub Rzeczypospolitej Polskiej. Podzi-
wialiSmy balony, samoloty, silniki —
wszystko polskiej produkcji, oraz pilotow,
uwienczonych zastuzonem zwyciestwem.
W dziedzinie balonowej przypominam
sobie jeszcze mojag wizyte (w r. 1932 po
majem drugiem lagdowaniu w Polsce) w
Warsztatach Wojskowych w Jabtonnie,
objasniony przez tak znakomitego te-
chnika, jakim jest major Mazurek. W
warsztatach, ktére dzi$ staty sie potez-
nemi zaktadami W. W. B. w Legjonowie,
a ktére reprezentujg niewatpliwie to, co



jest w Europie najwyzej postawione
we wszelkich dziatach konstrukcyj lot-
niczych, w szczeg6lnosci za$ w zakre-
sie sportu balonowego i badan nauko-
wych. Jezeli idzie o zapat sportowy, kto-
ry ozywia wszystkich pilotéw i ktory
pozwala wnioskowaé o warto$ci wyszko-
lenia, jakie otrzymali, to wystarczy za-
pozna¢ sie z trasami przelotow w wa-
szych ostatnich zawodach narodowych.
W czerwcu b. r., zawodnicy polscy, w

Dr. inz. W}, Hauss

Sport

Prezes Aeroklubu Belgii, hr. d'Oultremonl

nalezy w Belgji do
bardzo popularnych i uprzywilejowanych
gatezi sportu lotniczego [przedewszyst-
kiem dzieki wyczynom i zdobyczom S$wia-

Sport balonowy

towej stawy kapitana Ernesta Demuy-
ter‘a, a datuje sie z czas6w dawniej-
szych.

Jeszcze na kilka lat przed wojng $wia-
towg zostato zalozone towarzystwo mito-
$nikow sportu balonowego, zwane , Aero-
Mutuel™, a bedace jednag z sekcji belgij-
skiego aeroklubu. Zatozycielem i pierw-
szym prezesem towarzystwa byt stynny
mecenas i protektor wszystkiego, co ma
wsp6lnos¢ z lotnictwem, obecny prezes
aeroklubu, hrabia d‘Oultremont, sam
pilot balonowy. Ograniczona liczba czton-
kéw odznaczata sie wielkim entuzjaz-
mem i godng sportowcéw aktywnoscia.
Aero-Mutuel zgrupowat w sobie najwy-
bitniejszych  wspoétczesnych  sportowcéw
belgijskich, do Kktdrych zaliczy¢ nalezy
przedewszystkiem p. Georges Hanrez,
obecnego prezesa sportowej komisji balo-
nowej sekcji aeroklubu. Sekcja rozpo-

sposéb wysoce interesujacy z meteorolo-
gicznego punktu widzenia — rozproszyli
sie od Slaska do granicy Rumunji.

Umyst ludzki powinien byé¢ tak
uksztatcony, aby cieszyt sie takze z suk-
ces6w obcych, zwtaszczai gdy idzie o kraj
zaprzyjazniony. Te idee sa nam drogie.
Lotnictwo polskie kroczy od zwyciestwa
do zwyciestwa. Jest to wynikiem ducha
i metody, ktére doprowadzity do osigg-
niecia tych rezultatow.

balonowy w Belgji

rzagdzata wiasnym terenem wzlotowym z
odpowiedniemi hangarami oraz trzema
balonami, o pojemnos$ciach 2200, 900 i
650 metrow szesciennych. Cztonkowie od-
bywali na nich liczne wzloty, przekracza-
jace eonajurniej 20 godzin. Mniejsze bo-
wiem lub zupeinie nie istniejace przed
wielkg wojng trudnoSci celne pozwalaty
na opuszczanie matego terenu panstwa
belgijskiego, umozliwiajagc w ten sposéb
pilotom gruntowny trening.

Z Aero-Mutuel wyszto wielu znanych
dzi§ pilotow balonowych, przedewszyst-
kiem — stawny kpt. Demuyter, ktory juz
w 17-tym roku zycia byt posiadaczem
dyplomu pilota. Pierwszy jego udzial, ja-
ko 19-letniego mtodzienca, w zawodach o
puhar Gordon-Bennett’a w roku 1912 we
Francji, wykazat jego zdolnosci nawiga-
cyjne.

Oto geneza sportu balonowego Belgji,
ktéra ponadto zapisata sie zaszczytnie w
historji rozwoju lotnictwa, budujac u sie-
bie przed wojng S$wiatowa pierwszy ste-
rowiec powietrzny.

Po wielkiej wojnie sport balonowy po-
wrocit réwniez do normalnego stanu,
koncentrujgc sie bezposrednio przy aero-
klubie jako sekcja balonowa. W rze-
czywistoSci jednak balon zajat z powro-
tem swe uprzywilejowane stanowisko do-
piero po pierwszem zwyciestwie Belgji
w zawodach o puhar Gordon-Bennetta
w r. 1920 w Stanach Zjednoczonych. Zwy-
ciestwo owo odniést uniwersalny juz
wowczas pilot wszystkich gatezi zeglugi
powietrznej, Demuyter. Z biegiem lat
sport balonowy coraz bardziej sie rozwi-
jat, entuzjazmujac, spoteczenstwo belgij-
skie trzema dalszemi zwyciestwami De-
muytera (lata 1922, 1923 i 1924). Wsku-
tek odniesionego trzykrotnie zwyciestwa,
Belgja organizowata nastepne zawody.
Woptyneto to na ostateczne spopularyzo-
wanie sportu balonowego. Tutaj tez, w
Belgji, w r. 1925 prof. Piccard osobiscie
uczestniczyt w zawodach o puhar Gordon-
Bennetta. Jak sie sam wyraza, odbyt
wtedy najkrétsza podréz balonowg, z po-

Sport balonowy przyczynia sie do
stworzenia S$rodowiska lotniczego, maja-
cego za zadanie spopularyzowanie lot-
nictwa wszelkiego rodzaju.

W przeddzien nowych zawodéw o
czwarty puhar imienia Gordon - Bennet-
ta, zycze, abySmy byli uczestnikami piek-
nej rywalizacji sportowej, ktéra znako-
micie zbliza narody, i aby zwyciestwo
stato sie rzeczywiscie udziatem najgod-
niejszego,

wodu bowiem burzliwej pogody, zmuszo-

ny byt ladowaé¢ na terytorjum Hollandji,
przebywszy zaledwie okoto 170 kilome-
trow.

Pomimo wysitkéw, aeroklub belgijski
nie zdotat jednak zorganizowac $cisle pi-
lotébw w sekcji balonowej, wskutek cze-
go trening ich jest raczej indywidualny.
Kazdy stynniejszy pilot jest bowiem po-
siadaczem wtasnego balonu o malej za-
zwyczaj pojemnos$ci, od 250 do 650 m3.
Na tym balonie, ku og6lnemu zadowole-
niu  publicznosci, urzadza treningowe
»Swigteczne wycieczki * Do pilotéw ta-
kich nalezg przedewszystkiem: Leon
Coeokelbergh, Veenstra, Philippe Quer-
sin, de Vogelaer i Leon Gheude z og6lnie
znanym na terenie Brukseli ze swych
czestych lotéw matym balonem o pojem-
250 m3 zwanym ,Piccolo™. Sport
balonowy w Belgji jest zatem raczej
sportem prywatnym, niestowarzyszonym,
w ktérym duzag role odgrywaja réwniez
pewne czasopisma. Tak np. brukselski
dziennik ,,Le Soir™ organizuje, przy udzia-
le balon6éw, liczne imprezy sportowe.

nosci

W zawodach miedzynarodowych aero-
klub belgijski wywalczyt sobie zaszczytne
miejsce wskutek zdobycia na wtasnos$¢ w
r. 1924 przez kpt. Demuytera, tak pigk-
nego trofeum, jakiem jest puhar Gordon-
Bennett‘a. Druzyna belgijska, pod prze-
wodnictwem tegoz pilota, odniosta zwy-

ciestwa w zawodach francuskich o pu-
har Aumout-Thieville, w latach 1921,
1923 i 1924.

Ogromng role w rozwoju sportu balo-
nowego w Belgji odegrat jej wielki krél,
tragicznie zmarty Albert I-szy, ktéry po-
pierat rozw6j i interesowat sie bardzo
wszystkiemi postepami lotnictwa belgij-
skiego. Z Jego inicjatywy towarzystwo
Belgica, pod przewodnictwem znanego
mecenasa sportéw, senatora Fernand'a
Demets‘a, ufundowato ze sktadek naro-
dowych w 1934 r. nowy balon, ,Belgica
H“, o pojemnosci 2.200 m3, na Kktédrym
kpt, Demuyter broni, w dorocznych za-
wodach o puhar Gordon-Bennett‘a, hono-
ru flagi belgijskiej. Balon ten, pochodzacy



czeSciowo naiwet z daréw przemystu bel-
gijskiego w naturze (nip. dyrektor fabryk
tkackich w Gandawie, p. Thomas, ofiaro-
wat jedwab na powtoke, inne zaktady —
liny i t. p.), zbudowany zostat catkowicie
w kraju, w zaktadach prywatnych. Kon-
strukcja balonowa w Belgji spoczywa wy-
tacznie w rekacb drobnych przedsie-
biorstw. Nie odgrywajg one na polu mie-
dzynarodowem wazniejszej roli, pomimo
ze przemystowy stan Belgji, zaré6wno pod
wzgledem tkackim jak i w dziedzinie
przemystu gumowego, ma wszelkie dane
po temu, by rozwing¢ przemyst i budow-
nictwo balon6éw, odpowiednio do wspoét-
czesnych wymagan. Belgijskie wojskowe
balony obserwacyjne sa réwniez obcej
konstrukcji, przewaznie francuskiej.

Balon ,Belgica" posiadat poczatkowo
pewne niescistosci w wykonaniu techni-
cznem: zakrotka siatka, niedoktadna sfe-
ryczno$¢ nizszej czesci balonu. Ze wzgle-
du na ponowng jego probe w zawodach
Gordon-Bennetta, zostatlo to zupeinie
poprawione i balon stanowi obecnie suk-
ces matego przemystu konstrukcyjnego
Belgji. Prowadzony reka pilota Demuy-
ter‘a nalezy do najpowazniejszych wspot-
zawodnikéw o puhar.

W roku biezacym druzyna belgijska
jest wyjatkowo dobrze przygotowana do
zawodéw  Gordon-Bennetta. ,Belgica"”
kpt. Demuyter'a i ,,Bruxelles 1935" z ob-
sadg Quersin — Van Schelle, z okazji
otwarcia Miedzynarodowej Powszechnej
Wystawy w Brukseli i zwigzanemi z nig
uroczystosciami, odbyty liczne diugody-
stansowe loty propagandowe. Ostatnim
treningiem tego rodzaju byt lot kpt. De-
muytera w dzieri belgijskiego Swieta Na-
rodowego 21 lipca, zakonczony lagdowa-
niem w Polsce, w okolicach Lwowa. Lot
byt przedsiewziety z okazji Swieta Pra-
cy, podczas ktérego kpt. Demuyter i ca-
ty szereg jednostek spoteczenstwa belgij-
skiego, otrzymaty z rgk kréla Leopolda
Il1-go odznaczenia za wyr6znienie sie na
réznych polach pracy.

Balon wolny w niemieckim

Sport balonowy od samego poczatku
swego rozwoju spotkat sie w Niemczech
z gtebokiem zainteresowaniem. Spowo-
dowato to, oczywiscie, ze wszystkie dzie-
dziny, z balonem wolnym pozostajace w
zwigzku, — natury naukowej i sporto-
wej, — otoczone zostaty szczeg6lng pie-
cza, i ze osiggnieto takie rezultaty o zna-
czeniu miedzynarodowem. Nalezy przy-
pomnie¢, ze niemiecki sport balonowy w
trakcie swego rozwoju zapisat na swe do-
bro caty szereg wyczynow szczytowych
w zakresie wysokosci, odlegtosci i diu-
gotrwatosci lotu, utrzymujac je czescio-
wo az do dzi§ dnia.

Do licznych pilotow balonowych z cza-
sow przedwojennych przybyta wielka
liczcba mtodych, ktérzy wspdlnie objeci
sa karng organizacjag niemieckiego spor-
tu lotniczego.

W szczegdlnej mierze zdobyt sobie w
Niemczech balon wolny znaczenie, jako
$§rodek do badan, stuzacych poznaniu at-
mosfery i kartografji. Dzieki bardzo
Scistej wspotpracy z ,Wydziatem dla Na-
ukowych Wzlotéw Bal onem Wolnym" i z
instytutami naukowemi, mozna byto w o-
statnich latach dokona¢ owocnych lotéw
o charakterze naukowym. Przyspieszyty
one zdobycie cennych danych w dziedzi-
nie badan nad promieniowaniem w gor-
nych warstwach atmosfery oraz w za-
kresie meteorologji i medycyny lotniczej.

sporcie lotniczym

Wzloty tego rodzaju coraz bardziej
przybieraja na znaczeniu i nalezy ocze-
kiwaé, ze takze i w latach nadchodza-
cych balon wolny nadal oddawac bedzie
nauce wielkie ustugi.

Balon wolny jest dalej niezwykle sku-
tecznym $rodkiem propagandowym na u-
stugach sportu lotniczego i lotnictwa wo-
géle. W 34 grupach lokalnych sport ba-
lonowy uprawiany jest i rozwijany przy
uzyciu okoto 60 balonéw najrézniejszych
rozmiar6w. Zapomocg licznych lotéw
ksztatci sie nowy narybek pilotow balo-
nowych, ktéorym u boku stojg starannie
wyszkolone oddziaty pomocnicze, majace
pod swa piecza sprzet balonowy.

Podstawg przy rozwigzywaniu wielo-
stronnych zadan, jakie stojg przed balo-
nem wolnym, ,sa szczegélne uzdolnienia
sportowe kazdego pojedynczego pilota.
W ielka liczba wszelkiego rodzaju zawo-
déw stale daje zatogom okazje spraw-
dzenia swych sit i mozliwosci. Ale na
czele wszystkich zawodéw stoi lot o na-
grode Gordon-Bennetta, poniewaz tutaj
zarbwno warto$¢ pilota, jak i dobro¢
oraz celowos$¢ sprzetu doznaje oceny o za-
siegu miedzynorodowym. Do tegorocz-
nych zawodéw balonéw wolnych o puhar
Gordon-Bennett a niemiecki sport lotni-
czy wysyta 3 zalogi, ktére wezmg w W ar-
szawie udziat w miedzynarodowej rywa-
lizacji.



Dn. 17 sierpnia dokonano w Rosji pro-
by holowania szybowca przez balon (po-
jemnosci 2.200 m3). Szybowiec z pilotem
instr. Borodinem zostat wzniesiony na
wysoko$¢ 3,800 m., na ktorej odczepit sie
i odbyt lot samodzielny.

Dr. E. Tilgenkamp

Sport

U narodzin lotnictwa szwajcarskiego,
jak zreszta w wiekszosci krajow, byt ba-
lon wolny. Pierwszy udany wzlot balonu
miatl miejsce 14 maja 1784 roku; byt to
napetniony gorgcem powietrzem ,mon-
golfier®, ktéry zademonstrowat w Ziiri-
chu prof. Breitinger. Pozatem jednak nie-
wiele jest do powiedzenia o lotnictwie w
Szwajcarji w owych czasach: zadowala-
no sie wySmiewaniem wiesci z zagranicy,
traktujac je jako urojenia. Dopiero Kie-
dy ku koncowi dziewietnastego stulecia
lotnictwo  wszedzie doznato potezne-
go rozwoju, — takze i w Szwajcarji
poruszyty sie umysty. 24 maja 1897 roku,
radca zwigzkowy dla spraw wojskowych*)
polecit utworzy¢ kompanje balonowg, na
ktorej kierownika powotany zostat putk
Schaeck. Pierwszy balon wolny nazywat
sie ,,Vagabund“. W czasach owych zyt
jednak w Paryzu pewien Szwajcar, kté-
ry lotnictwu poswiecit sie zawodowo, —
kpt. Edward Spelterini. Dnia 3 pazdzier-
nika 1898 r. pokonat on na swym balonie

* Odpowiednik
Przyp. thum.

naszego ministra. —

balonowy

w Szwajcarili

»Vega“, jako pierwszy, Alpy. Wkrétce po-
tem miat miejsce drugi wzlot, ktéry po-
prowadzit go poprzez wysokie, wiecznym
$niegiem okryte firny i szczyty Alp kan-
tonu Waadt. W roku 1901 zatozyt put-
kownik Schaeck Aeroklub Szwajcarski,
ktéry zaopatrzyt sie w r. 1903 w pierw-

szy balon, ochrzczony imieniem ,,Mars*.
W nastepnych latach nieliczni cztonko-
wie klubu z zapatem oddajg sie lotom

balonowym. Po raz pierwszy barwy
szwajcarskie na zawodach Gordon-Ben-
nett‘a reprezentowane byty w r. 1908 w
Berlinie. Obaj piloci, putk. Schaeck i por.
Messner, dzi§ prezes Aeroklubu Szwaj-
skiego i wiceprezes F.A.l., poprowadzili
wowczas balon ,Helvetia“ w rekordo-
wym, 72-godzinnym locie, az do pdtnoc-
nego kota biegunowego, w czem 42 godzi-
ny trwat lot nad morzem Pdinocnem. Je-
szcze w ostatniej chwili udato im sie da-
leko na Potnocy osiggna¢ w Norwegji
zbawczy lad i zapewni¢ tern samem zwy-
ciestwo Szwajcarji. W ten sposéb w r.
1909 zawody o puhar Gordon-Bennetta
przeniosty sie do Ziirichu. Wypadty one
jako jedna z najbardziej udanych i naj-

wspanialszych imprez lotniczych owych
czasow i w wielkim stopniu przyczynity
sie do tego, ze takze i w Szwajcarji lot-
nictwo zaczeto zwolna stawaé sie popu-
larne.

Jest rzecza samg przez sie zrozumiala,
ze szwajcarskich pilotow balonowych sta-
le necita mys$l podboju Alp zapomoca
wypetnionej gazem kuli. Nie tylko urok
walki z zywiotami, lecz takze niewypo-
wiedziane piekno i przepych okrytych
wiecznemi $niegami gor, wabity wciaz pi-
lotbw w owe regjony. Przedewszystkiem
Victor de Beauclair byt tym, ktory zy-
skat tu sobie imie o miedzynarodowym
rozgtosie. Z roku na rok mnozyty sie
wzloty, podnosity wyczyny. Jezeli nie
osiggnieto przytem wynikéw wrecz sen-
sacyjnych, to przyczyng tego byto zama-
te poparcie ze strony panstwa.

Szwajcarja byta reprezentowana 22
razy w zawodach Gordon-Bennetta, dwu-
krotnie zdobyta w nich pierwsze miejsce;
po raz pierwszy — jak juz wspomniano,
w roku 1908, drugi raz — w 1921( dzieki
lotowi balonu ,,Zurich 1“, pilotowanego
przez putk. Armbrustera i putk. Arm-
sermiera. W 27-godzinnym locie dotarli
oni 18-go i 19-go wrzeSnia 1921 r. z Bru-
kseli, po przez Kanat La Manche i mo-
rze lryjskie, do Irlandji.

Wtasnie w okresie, kiedy zdawato sie,
ze balon wolny juz sie wystuzyt, Szwaj-
car dat mu nowga stawe i podniést do no-
wej godnosci. Loty stratosferyczne nasze-
go znakomitego ziomka, prof. Piccard‘a,
w latach 1931 i 1932, stanowig przetom w
dziejach awjacji. Witasnie kiedy wzeszta
gwiazda prof. Piccarda, — zgasta inna.
W r. 1931 umart kpt. Edward Spelterini,
zapewne najstawniejszy i najbardziej
brawurowy pilot balonowy wszystkich
czasow. Spopularyzowat on balon wolny
w wielu krajach i potozyt nieocenione
zastugi  jako instruktor wojsk franou-
skichf rosyjskich i szwajcarskich. Niemal
w ciggu p6t wieku wykonat on 750 wzlo-
téw, prowadzac 1200 pasazerow ku cza-
rownym, S$wietlistym wyzynom. Nie zda-
rzyt mu sie przytem nigdy zaden powaz-
niejszy wypadek.

Dzi§ posiadamy w Szwajcarji 5 balo-
néw wolnych w Aeroklubie Szwajcarskim,
do ktoérych dochodza jeszcze 2 prywatne.
Po dtuzszym zastoju w ostatnich latach
wydaje sie, ze rowniez i w naszym kraju
sport balonowy doznaje nowej podniety.
W kazdym badz razie znowu z zapatem
hotduje sie temu pieknemu sportowi i
szkoli nowych pilotéw. Niestety, stosun-
ki finansowe nie pozwalajg na rozwinie-
cie baloniarstwa na wielkg skale, — my,
szwajcarscy piloci balonowi, musimy so-
bie przez wysitek i wyczyny wywalczyé
uznanie dla naszego ukochanego balonu



REKORDY MIEDZYNARODOWE BALONOW WOLNYCH. ZATWIERDZONE PRZEZ F.A.I.

Kategorja Panstwo Zatoga
o _ Francja G. Cormier
0 pojemnosci Francja G. Cormier
do 600 m3
I Francja J. Dubois
do 900 m3 Niemcy E. Stiiber
W. Schafer
1l Stany Zjedn. E. J. Hill
do 1200 m3 A. G. Schlosser
Francja G. Ravaine
\Y Stany Zjedn. E. J. Hill
do 1600 m3 A. C. Schlosser
Francja G. Ravaine
\% Stany Zjedn. T. G. W. Settle
do 2200 m3 i C. H. Kendall
Stany Zjedn. T. G. W. Settle
i W' Bushnell
Vi Stany Zjedn. T. G W. Settle
do 3000 m3 i C. H, Kendall
Stany Zjedn. T. G. W. Settle
i W, Bushnell
Stany Zjedn. H. C. Gray
VIl Stany Zjedn. T. G. W. Settle
do 4000 m8 i C. H. Kendall
Stany Zjedn. T. G. W. Settle
i W. Bushnell
Polska Z. Burzynski
Vi Niemcy H. Kaulen
powyzej 4000 m3  Njemcy Berliner
Stany Zjedn. T. G. W. Settle
i C. L. Fordney

Krajowe zawody

Od roku 1925 odbywaja sie w Polsce
corocznie zawady narodowe 0 nagrode
przechodnig imienia Putkownika Wanko-
wicza, organizatora Wojska Balonowego
w Polsce. Regulamin tej nagrody jest
zblizony do regulaminu Gordon-Bennetta
z tg roznica, ze lagdowanie poza granica-
mi Panstwa pocigga za sobg dyskwalifi-
kacje. Przepis ten, ze wzgledu na krzy-
wizny linij granic, wytwarza niejedno-
krotnie specjalne i do$¢ trudne warunki
nawigacyjne dla zawodnikéw, ma jednak
przez to dodatnie znaczenie wyszkole-
niowe, chociaz niezawsze pozwala na wy-
korzystanie petnego zasiegu balonéw.

Zwyciezcy w zawodach narodowych im.
putk. Wankowicza:

Rok 1925 — por. Jan Zakrzewski i por.
Antoni Janusz — 142 km. — 2 g. 53 m.

Rok 1926 — por. Stanistaw Brenk i por.
Jerzy Kowalski — 234 km. — 7 g. 18 m-

Rok 1927 — zawoddéw nie

Rok 1928 — por. Franciszek Hynek i
por. Zbigniew Burzynski — 380 km. —
12 g. 57 m.

Rok 1929 — zawody nie odbyty sie.

Rok 1930 — por. Wtadystaw Pomaski
i por. Jan Zakrzewski — 400 km. — 10
g. 59 m.

Rok 1931 — por. Wiadystaw Pomaski

rozegrano.

Data

10—11.8.1924
1.7.1922

14—15.5.1922
25—26.3.1935

4—5.7.1927

25—26.9.1935
4-5.7.1927

25-26.9.1932

2 —3—14
9.1933

25 — 26 — 27
9.1932

2 —3—4
9.1933

26 — 27
9.1932
9.3.1927
2—3—4
9.1933
25 — 26 — 27
9.1932
28.3.1935
13—17.12.1913
8-10.2.1914
20.11,1933

25 -

Miejsce startu

Detroit

Bazylea
Detroit

Bazylea
Chicago

Bazylea
Chicago
Bazylea

Chicago
Bazylea

Legjonowo

Akron

Czas

32h 34

23 h 28

26 h 46'

26 h 46

51 h

51 h

51 h

;. 87h

Odlegtos¢ Wysokosé
km N m

804.173 —

1203.6 —

1238 —
1238 —

1550 —

1550

— 8690

1550 —

— 9437

3052,7 -
18665

o puhar im. ptk. A. Wankowicza

i por. Antoni Stencel

325 km.—6 g. 23 m.

Rok 1932 — zawod6w nie rozegrano.

Rok 1933 — por.

121 km. — 4 g. 20 m.

Wiceprezes A. R. P. d.

Zakrzewski

Jan —

Rok 1934 — zawoddéw nie rozegrano.

Rok 1935 — por.

staw 1 inz.

tojasiewicz  Stani-

Janik Franciszek — obaj z

Aeroklubu Warszawskiego — 609,7 km.

ptk. Filipowicz w towarzystwie p. p. pptk. Wolszlegiera wrecza

puhar zwyciezcom ostatnich zawodéw, pp. por. J tojasiewiczowi i inz.” F. Janikowi
z Aeroklubu Warszawskiego.



Z zawodéw Gordon-Benneit 1934

Joézef Rojek

Jak sie bada

Powtoka balonu, ktéra .jest jego naj-
istotniejszg cze$cig, zrobiona jest zwykle
z tkaniny bawetnianej, badz jedwabnej,
powleczonej cienka warstwg gumy, majg-
cej na celu zatrzymanie gazu wewnatrz
balonu. Jeszcze przed gumowaniem tka-
niny musi ona przejs¢ szereg badan, kté-
re daja pewnos$¢, ze tkanina uzyta do gu-
mowania nie bedzie za staba i ze zwigz-
ki chemiczne w niej zawarte nie beda
powodowac szybkiego starzenia sie war-
stewki gumy. Wazng jest réwniez rzecza
zbadanie ciezaru tkaniny, gdyz od tego
uzalezniona jest w przysztosci sita pod-
nosna t. zn. ciezar, z jakim balon moze
sie wznie$¢ do gory.

Same badania tkaniny surowej, czyli
.podstawowej", dzielg sie na badania
chemiczne i badania mechaniczne. Pierw-
sze stwierdzajg, czy tkanina nie zawiera
krochmalu, soli kuchennej, gipsu i resz-
tek srodkéw bielgcych, gdyz wszystkie te
zwigzki wplywajg ujemnie na warstewke
gumy. Nastepnie bada sie, z jakiego su-
rowca zrobione jest widkno, ktére moze
by¢ tylko baweiniane, jedwabne, rzadziej
Iniane.

Badania mechaniczne
sprawdzenie, czy tkanina

majag na celu
ma odpowie-

tkanine

balonowa?

dnig wytrzymatos¢ tak w osnowie, jak
i watku; czy jest odpowiednio gesto tka-
na i wreszcie, czy tkanina przy nacig-
gnieciu nie wydtuza sie zbyt duzo w kie-
runku osnowy, wzglednie watku.

Tak zbadang tkanine ,podstawowg" —
jezeli oczywiscie odpowiada warunkom,
powleka sie warstewkag gumy grubosci
0.2—0.5 m/m.

Teraz nastepuje, moze jeszcze wazniej-
sze, badanie tkaniny juz nagumowanej. —
Przedewszystkiem nalezy oznaczy¢ w niej
ciezar warstewki gumy na jednym metrze
kwadratowym, a nastepnie zbadac, ile
litr6w gazu przechodzi przez tkanine o
powierzchni 1 nr w ciggu 24 g. Dane te
pozwolg obliczy¢, jak diugo balon po je-
dnorazowem napetnieniu utrzyma sie w
powietrzu.

Poza badaniem przepuszczalnos$ci i gru-
bosci warstewki gumowej trzeba takze
oznaczy¢, jak diugo balon, z tego mate-
rjatu uszyty, bedzie mégt by¢ uzywany.
Wiadome jest, ze rézne rodzaje gumy
starzejg sie w réznym czasie, co staje sie
przyczyng zbyt duzej przepuszczalnoSci
gazu. Wszystko zalezy wiec od tego, ja-
kg mieszanka jest powleczona tkanina.

Przy badaniach na trwato$¢ gumy wy-
zyskano fakt, ze guma zaczyna sie gwat-
townie starze¢ pod wptywem tlenu pod
cisnieniem i w odpowiedniej temperatu-
rze oraz przy naswietlaniu promieniami
ultrafioletowemi. Starzenie w tych wa-
runkach jest kilkaset razy wieksze, niz w
warunkach pracy balonu. Balon podczas
wzlotow jest tez narazony na dziatanie
tlenu i promieni stonecznych, w ktérych
gtdwng role w zniszczeniu gumy odgry-
wajg promienie ultrafioletowe. Jasnem
jest przeto, ze przez poréwnanie wynikow
laboratoryjnych w zuzyciu gumy z wyni-
kami, jakie powstajg wskutek normalnego
uzywania balonu, da sie oznaczy¢ czas
trwania powtoki. Aby balon ochroni¢
przed promieniami stonecznemi niszcza-
cemi gume, barwi go sie z wewnatrz,
albo tez powleka sie cienkg warstewka
gumy barwionej. Czy ten kolor ochronny
jest dobry, daje na to odpowiedz komor-
ka fotoelektryczna, ktéra mierzy ilos¢
promieni odbitych od powierzchni balonu.
Najidealniejszg jest taka barwa balonu,
ktéora odbija catkowicie promienie ultra-
fioletowe.

Dopiero zbadana powyzszym sposobem
tkanina moze by¢ uzyta do szycia balonu.



SZWAJCARZY

ERYK TILCENKAMP, dr. i
dziennikarz, jest lotnikiem z gtebokiego
zamitowania. Doktorat otrzymat za roz-
prawe o komunikacji powietrznej. Spra-
wozdawca prasowy z podrozy Do X, au-
tor licznych publikacyj lotniczych. Wy-
konat wiele ciekawych lotéw balonowych,
w Gordon-BennetYcie brat udziat w la-
tach 1932 i 1933.

FRYDERYK MICHEL, inzynier, jest
pilotem balonowym od 4 lat, a od 2 —
sterowcowym. Jest porucznikiem wojsk
balonowych.

POLACY

FRANCISZEK HYNEK, kapitan 2 bat.
balon, w Jabtonnie, posiada oprécz dwu-
krotnego zwyciestwa w zawodach Gor-
don-Bennett — pierwsze miejsce w za-

wodach Wankowicza w r. 1928.
WLADYSELAW POMASK1, porucznik
z W.W. Balo byt dwukrotnym, kolejnym

zwyciezcg w zawodach Wankowicza w
latach 1930 i 1933 oraz towarzyszem kpt.
Hynka w zawodach G. B. 1934.

ZBIGNIEW BURZYNSKI, kapitan 2
bato bal.3wspétzwyciesca zawodow G. B
1933 oraz Wankowicza 1928, Posiada
miedzynarodowy rekord wysokosci bal.
kat. VIII. W G. B. 1934 — drugie miej-

WELADYSLEAW WYSOCKL por. 2 bat,
towarzysz kpt. Burzynskiego w lotach
wysokosciowych, w G. B. bierze udziat
po raz pierwszy.

ZAWODNICY

ANTONI JANUSZ, kpt. 1 bat. bal. w
Toruniu, zwyciezca pierwszych zawodow
Wankowicza, czwarte miejsce w G. B. 34.

IGNACY WAWSZCZAK, por., towa-
rzysz kpt. Janusza z poprzednich zawo-
déw G. B.

BELGOWIE

ERNEST DEMUYTERnajbardziej
znanym i powazanym spos$réd wszyst-
kich dotychczasowych uczestnikow zawo-
déw G, B. Zdobyt puhar 4 razy. Pilotuje
wszelaki sprzet powietrzny i jest Swiet-
nym znawcg meteorologji. Jest kapitanem
honorowym armji belgijskiej i autorem
znanej ksigzki balonowej,

FILIP QUERSIN i MARC1AL VAN
SCHELLE zdobyli doSwiadczenie balono-
we w bardzo licznych lotach i kilkakrot-
nym udziale w zawodach krajowych
i G. B. Quersin wspélnie z Veenstra za-
jatw r. 1925 pierwsze miejsce w G. B., aw r.
1934 — sklasyfikowat sie jako pietnasty,



N 1T EMCY

OTTO BERTRAM i WILHELM PREHM
— obaj posiadacze Ztotej Odznaki Balo-
nowej oraz wielkiej plakiety Urzedu Wy-
chowania Fiz. Rzeszy. Bertram jest mi-
strzem balonowym Niemiec na r. b, Bral
dwukrotnie udziat w G. B. (1928 i 1932).

EUGENJUSZ STUEBER ustanowit w
r. b. miedzynarodowy rekord odlegtosci
balonéw 11 kat. Jego towarzysz, WER-
NER SCHAEFER, jest najmtodszym spo-
$§rod tegorocznych zawodnikow.

KAROL GOETZE, jr., posiadacz sre-
brnej Odznaki Balonowej, brat udziat w
G. B. dwukrotnie: w roku 1930 i 1934.
Towarzyszagcy mu WERNER LOHMANN
nalezy do poczatkujgcych pilotéw balo-
nowych.

FRANCUZI

JERZY CORMIER, pilot bal. od 32 lat,
posiada 2 rekordy miedzynar., Grand
Prix Aeroklubu Francji i wiele innych
zwyciestw. ALBERT BO1TARD, jego to-
warzysz, brat udziat w G. B. 1934.

KAROL DOLLFUS, kustosz muzeum
lotniczego i autor dziet naukowych, jest
fanatykiem aeronautyki i znawcag jej hi-
storji. Pilot bal. od 24 lat. W. G. B. 1928
— trzecie miejsce, a w r. 1934 — si6dme.
Leci z PIOTREM JACQUET, towarzy-
szem z r. 1934, zwyciezcg przesztorocz-
nych zawodéw w Rotterdamie.

HOLENDRZY

Na polskim balonie ,,Torud * pod ho-
lenderskg flaga leci inz. MAURITS TEN
BOSCH oraz JACOBUS ELIZA VAN
TIJENipilot uniwersalny. W r. 1930 prze-

AMERYKANIE

Stany Zjednoczone reprezentujg dwaj
porucznicy lotnictwa morskiego, RAY -
MOND TYLLER i HOVARD ORVILLE.
Por. Oruille brat udziat w G. B. 1934,
zajmujac dwunaste miejsce

leciat on samotnie z Amsterdamu do In-
dyj Holenderskich na samolocie. Jako
cztonek zatogi sterowca ,Zeppelin® wy-
konat w latach 1932—33 74 loty, w tem
24 ponad Atlantykiem Potudniowym, a
jeden nad Potnocnym.



Dr. Zofja Josse
O gumowaniu

Bardzo czesto spotyka sie uzywanie
terminu ,guma" i ,kauczuk" w niewta-
sciwem znaczeniu. Zwykle te dwa poje-

cia ogo6t ludzi albo utozsamia, albo myli.

Sprébujmy wyjasni¢ te dwa terminy.
Ot6z, w Ameryce Srodkowej i Potudnio-
wej, w Brazylji, Peru, Boliwji, Rio-Neyro
— rosng drzewa badz w stanie dzikim,
badz tez w plantacjach, ktére wskutek
naciecia wydzielajg sok biaty, t zw. la-
tex, mleczko. Sok ten nastepnie poddaje
sie catemu szeregowi proceséw mecha-
nicznych i chemicznych, przedewszyst-
kiem t. zw. koagulacji, myciu, suszeniu
i prasowaniu. W rezultacie otrzymuje sie
produkt bardzo ciagliwy, ale sprezysty,
mianowicie kauczuk. Pod wzgledem che-
micznym sok jest emulsja wodng czaste-
czek kauczuku, substancji zywicznych
ciat biatkowych i cukrow. Podczas wy-
zej wspomnianej koagulacji, t. j. podczas
dziatania kwasu octowego, solnego lub
siarkowego, sok sie $cina. Po wymyciu
wodg tej masy Scietej i po suszeniu, pra-
sujemy otrzymany produkt na plyty o
pewnej ustalonej grubosci. Jest i inny
rodzaj otrzymania kauczuku z soku mle-
cznego, a mianowicie przez suszenie go
wprost na patce drewnianej nad ogniem.
Oczywiscie, ze zaleznie od sposobu otrzy-
mania kauczuku, jest kilka jego rodza-
jow, znanych pod nazwga: Pale Crepe,

Lumps Crepe, Smoked Scheets.

Kauczuk sktada sie z kuleczek koloi-
dalnych o wielkosci od 0.5 do 2 n. We-
dtug ostatnich teoryj budowy kauczuku,
kuleczki te sktadajg sie z zewnetrznej
btonki — ,Heptogenmembran“ — po-
chodzenia biatkowego i z ptynu wewne-
trznego, prawdopodobnie z czasteczek
izoprenu CH2= C — CH = CH2o0 su-

marycznym wzorze (Cs Hs/n,

Tak wiec okreslilismy w grubszych za-

rysach pojecie kauczuku. Obecnie prze-

tkanin

balonowych

chodzimy do gumy. Guma jest produktem
dziatania pewnych sktadnikéw chemicz-
nych na kauczuk. Jest wiec ciatem roz-
nem od kauczuku. Najwazniejsze jest
dziatanie siarki na kauczuk, czyli t. zw.
wulkanizacja. Kauczuk bowiem pod
wptywem siarki zmienia swe wiasciwosci.
Kauczuk jest ciggliwy i sprezysty. Guma

nietylko zachowuje te cechy, ale je zwie-

ksza, przyczem jest mniej wrazliwa na
temperature, da sie wyciggaé w ptyty, w
formy, da sie rozpuszczaé w tatwych
rozpuszczalnikach (np. w benzynie) i ja-
ko taka moze by¢ uzyta do powlekania
materjatéw widkienniczych.

Takag wtasnie gumg powleka sie tkani-
ne balonowa, ktéra jest przewaznie ba-

welniana, a czasem jedwabna. Jej diugie

PIERWSZY POPULARNY SAMOCHOD SERYJINIE BUDOWANY W POLSCE

NOWY POLSKI

FIAT

508

Kompletny 4-o0 osobowy sa-
mochéd z dwoma kotami za-
pasowemi, kierunkowskaza-
mi, zderzakami i narzedziami

Zt 5400.-

BEZPIECZENSTWO - stalowo karoserio z me-
thukacemi sie szybami, hydrauliczne homulce.
znakomita stateczno$¢ na wszelkich drogach
0OSZCZEDNOSC niska cena zakupu, mate
zuzycie benzyny, tanie opony iczesci zapasowe-
KOMFORT - tatwo$¢ prowadzenia przy wszel-
kich szybkosciach, znakomite resorowanie, wy-
godna karoseria z pomieszczeniem na bagaz.

PRODUKCJA 1935 R PANSTW. ZAKLADOW INZYNIERJI

W WARSZAWIE



Z zawod©oéw

sztuki powleka sie na specjalnych ma-
szynach (powlekarkach).

Mechanizm gumowania tkanin balono-
wych sprowadza sie do nastepujacych
procesow:

1) walcowanie kauczuku na walcach z
odczynnikami chemicznemi,

2) rozpuszezanie w benzynie w mie-
szalnikach zwalcowanej gumy,

3) powlekanie na powlekarkach,

4) pudrowanie,

5) wulkanizacja.

Proces walcowania odbywa sie na
ogrzewanych walcach, gdzie kauczuk zo-
staje najpierw zmiekczony, nastepnie
uplastyczniony, potem zmieszany z siar-
ka, tlenkiem cynku i t. d. Nastepnie gu-
me miesza sie w specjalnych mieszalni-
kach w benzynie przez kilka godzin.
Tkanina zostaje powleczona gumg kilka-
nascie razy az osiggnie pewng grubos¢
i okreslony ciezar. Mozna ja powlekac
z obu stron lub z jednej. Dotychczasowe
badania tkanin gumowych wykazaty, ze
tkanina dwustronnie gumowana daje lep-
sze rezultaty.

W gumowaniu tkanin nie jest oboje-
tny kolor tkaniny i kolor gumy. To tez
wybiera sie te barwy, kére spetniajg role
ochronng w starzeniu sie gumy na tkani-
nie balonowej. Balon bowiem, pracujac
w powietrzu, na wysokosci, gdzie jest

duze nastonecznienie, duzo proitTteni

Gordon-Benneii 1934

ultrafioletowych, a co zatem idzie duzo
ozonu, musi by¢ zabezpieczony przed te-
mi czynnikami, niszczgcemi gume. Dlate-
go tkanina balonowa jest z6tta, za$ z ze-
wnatrz jest pokrywana guma badz alu-
minjowa, badZz czerwong, czy z6ttg. W ten
sposéb sa gumowane tkaniny na balonie
Torun™, ,,Polonja“, ,Ztirich 111*. Balon
~Warszawa" jest réwniez chroniony po-
wioka gumowg. Balony ,,KoSciuszko"
i ,Warszawa" sa wewnatrz troche ina-
czej gumowane, niz reszta. Powlekane sg
bowiem nie guma, lecz mleczkiem skon-
centrowanem, — rewerteksem. Wykona-
ne zostaty w ten sposdb dlatego, ze po-
wioka rewerteksowa o tym samym cieza-
rze, co gumowa, jest grubsza, a oo zatem
idzie wykazuje mniejsza dyfuzje gazu.
Naog6t gumowanie tkanin balonowych
nie jest rzeczg tatwa. Wymaga duzej
znajomosci wiedzy gumowej, wielkiej
starannosci i nadzwyczajnej sumiennosci
w pracy. Balonowe tkaniny gumowe na-
razone sg na duze zuzywanie, a zarazem
wymaga sie od nich maksimum pewnosci;
to tez guma uzyta do balonéw musi by¢
nietylko bardzo dobra, lecz sumiennie
i systematycznie badana przez studja i,
co wazniejsze, praktyczne doswiadczenia.
Produkcja gumy balonowej wymaga spe-
cjalizacji. 1 dlatego, w#asnie, gumowanie
tkanin balonowych staje si¢ specjalnie

wazng dziedzing przemystu gumowego,






