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KOLEDZY!

Stanowimy armjel Jest nas okoto 3000
w Wojewodztwie k.'akowski,-m

3000 ludzi ztgczonych jednym zawodem ijed-
nym programem, to sita. z ktérg kazda organiza-
cja spoteczna musi sie liczy¢!

Mimo wspélnych zawodowych intereséw nie-
stety — nie wielu z nas zrozumiato dotad, ze

sila nasza lezy w silnej organizacji iawodnwej.

Organizacja nasza pod nazwg Zawodowy
Zwigzek Automohilisléw (Z. Z. A) w Polsce
idnieje od kilku lat i siedzibe swag ma w War
szawie. Centrala nasza rozpada sie na wojewddz-
kie Oddziaty. Jjednym z takich Oddziatdw jest
nasz Krakowski Oddziat, ktérego biura znajduja
sie w Krakowie, przy Placu Matejki 1 4.

Dzieje naszego Krakowskiego Zwigzku sg
Wam przewaznie znane.

Z matego poczatku, jaki dato nam kilku bar-
dziej uswiadomionych kolegébw - po pokonaniu
szeregu trudno$ci Zwigzek nasz rozwingt siojza
prezesury Stefana Gus$lewicza, w ciggu roku
1926/27 do bardzo silnvch rozmiarow".

PoczeliSmy odgrywac role na szers2&j arenie
zycia spotecziiego. Poczeto sie z nami liczyé
w tych witadzach, w kturych musieliSmy broni¢
interesow" zawodowych czyto pojedynczych czton-
kow Aczy tez grup catych.

Wysytalismy czeste delegacje do Warszaw \,
gdzie przez naszych reprezentantow wybitnie
wspotpracowalismy przy organizacji Kolegow
w Warszawie. WysytaliSmy naszych ludzi do po-

mom Kolegom z innych dzielnic do organizowa-
nia Kolegdw w Kongresdwce i W' Poznanskiem. -

Mimo z jednej strony slosunKOWo niewielkich
dochodéw" — a z drugiej strony mimo duzych
wydatkow" organizacyjnych, kasa nasza w czasie
jej bilansowego za rok 1926/27 zamkniecia, wyka-
zywata nadwyzke okoto |1/, tysigca ztotych. Nie-
zaleznie od tego z zabawy szoferow" w' styczniu
1927 roku zdotalismy odtozyé przeszto 1000 zi
w P. K. O.

Walne zgromadzenie z dnia 12 marca 1927 r.
zapoczatkowato ere upadku naszego Zwigzku.
Wybrany wowczas zarzad z Kol. Allmanem na
czele nie odpowiadat swemu zadamu. Cztonkowie
Zarzagdu na posiedzenia przewaznie nie przycho-
dzili i losem Zwigzku coraz mniej sie interesowali.
Niestety antagonizm niektorych cztonkéw" Zarzg-
du a w' szczeg6lnosci godny ubolewania antago-
nizm miedzy* prezesem Altmanem a sekretarzem
Rydlem doprowadzit Zwigzek do zupeinego upad-
ku. Z Zarzagdu wybranego na Walnem Zgroina
dzeniu dnia 12 3 1927 pozostat na posterunku je-
dynie kol. Lasmanski yiceprezes. Rydel jako se-
kretarz i Molenda jako skarbnik.

Ogdt Kolegdw", widzac co sie W organizacji
dzie je'rstracit coraz bardziej zaufanierdo Zwigzku.
Dochody zwigzkowe zmniejszyty sie do minimum,
natomiast wydatki w"zro.sty znacznie. Tu trzeba
w"spomnie¢, ze lwig cze$¢ wydatkow przeznaczono!-
na urzadzenie now#ggo lokalu przy Placu Matejki
1 4, gdyz dawmy lokal w Rynku 22 musielismy
opusci¢. | szczesciem sie dla nas okazato, ze w'cza-

Koledzy rozpowszechniajcie nasze pismo
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sie tego rozbicia i upaaku chociaz zostal nam lo
kal. Bo dobre unie Zwigzku i zaufanie naszych
Kolegow do witadz Zwigzku duzo ucierpiato.

W tej rozpaczliwej dla Zwigzku sytuacji ogot
Kolegow uprosit Kol. Gus$lewicza, by cofnagt swg
rezygnacje z prezesury, zgtoszong na Walnem
Zgromadzeniu 12 3 1927 r.

Kol. Gu$lewicz, widzagc zatamanie sie instytu-
cji, ktorg na réwni z kilkoma innymi Kolegami
stworzyt i ktéra az do czasu jego ustgpienia tak
pieknie sie rozwijata, zgodzit sie na zwotanie
Nadzw Walnego Zgr. w dniu 16 pazdziernika
1927 r., na ktérem zgromadzeni przez aklamacje
wybrali go prezesem.

| odtagd rozpoczat sie, po kilkumiesiecznym
okresie upadku, nowy sanacyjny okres.

Urzadzono biura, dostosowano godziny urze-
dowymi do wy mogoéw zawodowych, zaangazowa-
no ptatnego sekretarza. Stale co tydzien kazdego
wtorku odbywajg sie posiedzenia Wydziatu, na
ktorych wszyscy cztonkowie Zarzadu stale sie zja-
wiajg i do poznych godzin obradu ja.

Wybrana na pazdziernikowem zgromadzenui
Komisja szkontrujgca. sktadajgca sie z Kol. Dr.
Asehenbrennera, Rzepy i Zydkiewicza, przeprowa-
dza najmozolniejsze szkontrum z dziatalnosci Kol.
Altmana, Rydla Molendy.

Szkontrum to w najblizszym czasie zostanie
ukonczone i Wam, w nastepnym numerze, podane
do wiadomosci.

ZatozyliSmy wiasng bibljoteke dla cztonkdw.
UrzadziliSmy uroczysto$¢ sw. Mikotaja dla na-
szych dzieci ktéra wypadta bardzo mile i' pozo-
stawita na obecnych najserdeczniejsze wrazenie.
UrzadziliSmy doroczng zabawe w ,,Sokolel, ktéra
oprocz dochodu czystego, pokazata licznie zebra
nej publicznosci i z poza sfer szoferéw, ze ,szo-
fer to nie musi by¢ koniecznie pijak*®.

UtworzyliSmy nasze oddziai\ i pododdziaty,
jak miejski paik samochodowy, poczta i t. p.

Wyvbralism\ dla naszy ch oddziatéow i dla ga-
razy mezow zaufania, stanowigcych ogniwo po-
Sredniczagce miedzy danag grupg pracownikow
a zarzadem.

Na naszych posiedzeniach i zebraniach sek-
cyjnych utozyliSmy postulaty pracownikéw miej
skich i pocztowych.

PoptaciliSmy przewaznie dtugi pochodzace
z poprzednich miesiecy

I regulowali$my nasz stosunek do Rady- Zw.
Zaw. wr Krakowie i do Centrali w Warszawie.

Stowami doprowadzilis$im juz w tymi stanie
do uzdrowienia czeSciowego stosunkoéw, jakie nie-
stety z wi.iv niektérych Kolegéw’ w naszvm Zwigz-
ku zapanowmty.

Czeka nas jeszcze wiele wiele ciezkiej pracy!

1 do tej pracy Was Koledzy wzywamy, Za-
pomnijcie o porachunkach, zapomnijcie o egoiz-
mie, podkasajcie rece i zabierzcie sie wspdlnie
z nami do pracy- dla stwmrzenia zdrowiej, silnej
organizacji zawodowejl

Wysytamy dzi§ Wam pierwszy numer nasze-
go zawodowego, miesiecznego organu,

Wysytamy z mys$lg, ze organ ten bedzie nas
taczyt, ze na jego szpaltach bedziemy Was za-
grzewa¢ do walki dla og6lnych naszych intere-
sow. Upraszamy kazdego z Was, by nam stuzyt
radg i pomocg w tej pracy organizacyjnej.

Niech organ nasz bedzie naszg zawmdowag
Iryimng.

Niech Was uswiadomi, ze w organizacji sil-
nej Jezy nasza moc i sita.

Niech Was zagrzeje i skupi pod jednym ha-
stem:

Wszyscy za jednego i jeden za wszystkich!

Pokazmy Swiatu, ze szofer to nie ,pijak i zto-
dziej“, ale uSwiadomiony spotecznie i wyrobiony
etycznie pracowmik spoteczny.

Pokazmy innym, ze sta¢ nas na organizacje,
z ktéra sie trzeba liczyé, a nie jak dotad, ktérg
mozna lekcewazyc.

Droga lo moze diuga i ciernista — ale po-
czatek dany- — reszta zalezy od Was

My, ktorzy pracujemy w Zarzadzie, ofiaru-
jemy swoj czas i sity —

Wy A dla ktorych pracujemy, pokazcie, zes-
cie sg warci tego, pokazcie, ze musicie by¢ potega.

Idzcie miedzy Kolegéw i wotajcie gtosno na-
sze hastal

Niech zyje Zaw. Zw7 Automobilistiw-1

Niech zyje nasz organ'

Niech zyje-hasto jednolitej, ofiarnej organi-
zacyjnej pracy!

Krakowski Zwigzek Zawoaowych Autom (bdistéw

Szoferzy i1 pracownicy automobilowi taczcie sie!
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postulatow

Miejskiego Parku Samochodowego i szoferow zajetych przy
Dyrekcji Poczt i telegrafobw w Krakowie.

W styczniu b. r. w lokalu naszego Zwigzku
zwotane zostato zebranie wszystkich pracownikéw
zajetych w warsztatach samochodowych i szofe-
row, zajetych w Parku Miejskim wzglednieiyy Za-
ktadzie Czyszczenia Miasta.

;'Na zebraniu tern oprécz catego naszego Za-

rzgdu i naszego syndyka, obecnym byt réwniez

reprezentant klubu radzieckiego P. P. S. towa-
rzysz Teodor Klutschka.
Na 4-ro godzinnej konferencji cztonkowie

podnosili caly szereg postulatow natury ekono-
micznej i zawodowej.

Postulaty te opracowane nastgpnie przez nas,
brzmig jak nastepuje:

MEMORJAL

Zawodowego Zwigzku Autonobilistow w Polsce,
Oddziatw Krakowie, w sprawie postulatow szoferow,
zajetych w Parku Miejskim w Krakowie.

I
Regulacja ptac.

A). Ptace pracownikow szoferskicti
do tej pory nie sg nalezycie uregulowane.

Wszyscy pracownicy prawie sg zajeci jako robotni-
cy dzienni. Wyjatek stanowi 18 pracownikéw, ktdérzy do-
tad otrzymali etat, inni natomiast mimo uptywu dtugiego
czasu i mimo zapowiedzi Magistratu z dnia 7. X. L. Pr.
6125/26 dotad na etat swoj bezskutecznie czekaja.

Wskutek braku *etatyzowania szoferéw, zajetych
w Parku, potozenie ich jest najgorsze w poréwnaniu z in-
nymi szoferami, zajetymi w innych gateziach uzyt-czno-
§ci publicznej np. szoferami zajetymi przs Strazy Pozar-
nej, ktorzy wszyscy sa funkcjonarjuszami etatowymi.

Krzywda la za$ uwydatnia sie tern jaskrawiej, jezeli
sie zwazy roznice jaka zachodzi przy ocenianiu pracy
jednych 1 drugich pracownikdw.

W czasie bowiem, gdy szoferzy zajeci przy Strazy
Pozarnej jakkolwiek pracujg bardzo ciezko podobnie jak
szoferzy w Parku Miejskim, to jednak szoferzy zajeci
w Parku Miejskim pracujg nadto codziennie od godziny

5-tej wzgl. 6-tej rano, do godziny 2-giej, 3-ciej i 4-tej po-
potudniu.
W czasie, gdv szoferzy zajeci stuzbowo ruchem

StrazyJ Pozarnej, ze wzgledu na ciezki rodzaj swej pracy,
majg znacznie zredukowang odpowiedzialno$¢ za bezpie-
czenstwo uszkodzenia ciata przechodniéw wzgl uszkodze-
nia cudzej wiasnosci «— to szoferzy zajeci w Parku Miej-
skim odpowiadajg nie tylko w mysl ogélnych przepisow
ustawowych, ale nadlo odpowiadajg za sprzet parkowy
wzgl. powierzone sobie wozv. mimo. ze praca ich odbywa
sie wérdd najrozmaitszych a raczej wsrod najgorszych wa-
runkéw atmosferycznych wjazdow i wyjazdéw na miej-
sca normalne dla ruchu automobilowego niedostepne,

a grozace uslawicznem psuciem sie czy tamaniem czesci
Wozu.

elezeli do tego dodamy.wir szoferzy Parku obowigzki
swe spetniajg wsrod dekzpzu, stoty btota, mrozu, zawieji
$nieznych, je zajeci sg wywozeniem $mieci gnijagcych od-
padkéw slanowigcych jak wiadomo, siedlisko najrozmait-
szych chorobotworczych bakterji, grozacych zyciu i zdro-
wiu, to w poréwnaniu ze sz.oferami zajetymi przy Strazy
Pozarnej, potozenie szoferow zajetych w Parku Miejskim
uwydatnia sie znacznie niekorzystniej i bardzo krzyw-
dzaco.
f "W» tym tle kazdy zrozumie jak krzywdzacem jest.
ze z szoferOyy zajetych w Parku Miejskim zaledwie 18-tu
pracownikow etat otrzymato, a reszta pracuje jako dzienni
robotnicy.

1) Poza kwestjg etatu dalszym postulatem zasad-
niczym szoferéw jest kwestja poprawy bytu materjalnego,
przez uzyskanie podwyzki ptacy.

Zauwaza sie, ze w czasie ostatnim dwuletnim szo-
ferzy otrzymali zaledwie raz jeden podwyzke, dzi$ juz
wskutek wzmozenia sie drozyzny, bedacg zupetnie bez
znaczenia.

W tym samym czasie zwyczajni dzienni robotnic”®'/
zajeCi przy tadowaniu i wytadowywaniu $mieci z wozow
otrzymali trzechkrotng podwyzke, a ostatnio w miesigcu
styczniu znowu im podwyzke te przyznano.

Obecne ptace szoferow wahaja sie miedzy 7 zt.
a 8 zk. 40 gr. dzienniesjS

Ptace te juz nie tylko ze wzgledu na ciezar pracy
i odpowiedzialno$¢ tejze, ale ze wzgledu na ogdlng dro-
Zyzne, uragaja wprost najprymitywniejszym wymogon,
stawianym przez zycie™"

W Nie .trzeba zbyt diugo sie rozpisywacé i uzasadniac,
azeby wyttumaczy¢, ze jest rzecza prawie niemozliwg wv-
ly¢ normalnie za te kwoty dziennie, pracujac tak ciezko,
tembardziej jesli sie uwzglednit ze kazdy niemal szofer
zajety w Parku Miejskim obarczony jest swojg rodzina.

Ptace dzisiejsze uregulowane byty przed dwoma laty
i w lej wysokoSci po dzien dzisiejszy niezmienione po-
zostaty.

Jezeli do tego uwzgledni sie, ze od ptacy tej od-
cigga sie rozmaite optaty publiczne i komunalne, to po-
tozenie tej rzeszy pracownikow okaze sie jeszcze krytycz-
niejsze.

Nnj dobitek wszystkiego jeszcze od tych gtodowych
ptac straca sic bardzo czesto pracownikowi koszta napra-
wek. jakie musi tenze czesto przy wozie uskutecznij, rze-
komo 9 winy danego pracownika spowodowane, mimo
tego, ze uszkodzenia te bardzo czesto pochodzg z powodu
normalnego zuzycia, albo przypadkowego uszkodzenia.

Widaé z tego, ze zgaanie podwyzki ptac jest naj-
zupetniej uzasadnione.

1.
Zadamy zatem:

1). Przyznania etatow dla wszystkich pracowni-
kéw w Parku i to dla pracownikéw szoferskich jak i war-
sztatowych,

2). unormowania godzin pracy i ptacy w ten spo-
sob, liy ustawa o 8-godzinnym dniu pracy nie byta nigdy
naruszong i by za godziny nadliczbowe byto zagwaranto-
wane nalezyte wynagrodzenie,

Koledzy rozpowszechniajcie nasze pismo!
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3~ zadamy 50°0 podwyzki ptacy dla wszystkich
pracownikéw a to w uwzglednieniu wyjatkowo ciezkiej
odpowiedzialnej pracy funkcjonarjuszy w Parku,

4). zadamy dla pracownikéwfc!talowych miormo
\t/)vania w dekretach wynagrodzenia zat-.godziny ponadliez
owe.

jfirjil' ze wzgledu na szoter6w zajetych przy wozach !
miejskich piekarni, zgdamy by ustanowiolio dwie zmiany
szoferoéw dla obstugi tych wozoéw, gdyz dotychczasowi szo- h
ierzy pracujg bez ograniczenia godzin z najwiekszem wy-
czerpaniem fizyeznem. przy nicwyslaja’:*Jiigceni wynagro-
dzeniu

6). to samo zadanie odnosi sie¢ do szoferéw' zaje-
tych przy beczkowozach.

Zauwaza sie w tem miejscu, ze wszystkie inne in
mStylueje- miejskie jak Elektrownia i Wodociag wynagra-
dzaja zajetych u siebie, szoferbw wprawdzie nieco gorzej
anizeli Straz Pozarna, ale wyrownujg rdznice tych ptac
w formie premji i dodatkéw, z funduszéw wiasnych tych-
ze Instytucji, ktére w odroznieniu do Parku Miejskiego
i Strafzy Pozarnej pracujg,systemem handlowym.

7). Zadamy utworzenia statej Komisji dla badania
szkod, wyrzadzonych w wozie lub sprzecie parkowym,
w sktad ktdrej to Komisji oprocz cztonkéw desygnowanych
przez Magistrat, winien wej$¢ jeden reprezentant Zwigzku
Szoferéw’ jako praktyk i jeden znawca, ile moznosci znaw-
ca sadowj, ustanowiony z poza Magistrala, stale fungu-
jacv przy tejze Komisji.

Z natury bowiem rzeczy, wozy przeznaczone do
pracy na trzesawiskach, btotach, $mietniskach, rupieciach,
ulegajaj”czesto wypadkom, zawinionym zwyczajnie pr-zezi
teren i warunki, a rzadko kiedy przez szoiera.

Powstate stad uszkodzenia wedle wytworzonej prak-
tyki niestety stale ktadzie si¢ na karb szoferéw i lo prze-
waznie bez jakiego$ komuyjnego zbadania i bez uwzgled-
nienia stusznego Honnfczenia sie szoferow.

Wskutek nadto zniszczenia wozu, spowodowanego
normalnem uzywaniem tychze i nienalezytej kunserwadji
tychze wozéw, powstajg naturalne dafekta, zaSktére stale
czyni sie odpowiedzialnym danego szofera.

Ustalenia winy i wysokos$ci szkody, dziejg sfilbez in-
gerencji odnos$nego szofera i bez .moznosci objeklywnego,
niezainlefesowanego czynnika jakim mogtby By¢ obojet-
ny znawca, a ustalone w ten sposéb kwoty $ciaga- sie z gaz
i poboréw pojedynczych pracownikoéw.

Ten stan rzecze krzywdzi w wysokim slopniu pra-
cownikéw tak moralnie jak i materjalnie, bo wypadki nie-
zawinione czesto przez szofera stanowig pOZniej bardzo
czesto mylng i krzywdzaca podstawe dla wydawania opi-
nji czy kwalifikacji.

81. Domaganie sie dostarczenia szoferom kozuchéw
ze wzgledu ha to, ze szoferze petnig swoje obowigzki ws$rdd
najgorszych warunkoéw atmosferycznych, mrozu, deszczu
i $niegu.

Brak tego cieptego okrycia przyznanego we wszyst-
kich Instytucjach publicznech jak i prywatnych narazg
szofer6w zajetych w Parku Miejskim a petnigcechfstuzbe
swojg catemi godzinami i dniami na ulicSC na ustawiczne
zaziebienia i choroby, grozace nawet utratg zdrowia.

Magistrat uznajac konieczno$¢ tego postulatu zamo-
wit wprawdzie przed péttora rokiem pewng ilo$¢ kozu-
chéw, zaniedbat jednak dopilnowania tej sprawy, wsku-
tek czego mimo uptvw u tak dtugiego okresu czasu obecnie,
a wiec juz w potowie zimy zdotano zaopatrzy¢ w kozuchy.,
az 4-ch pracownikéw, reszte pozostawiajgc bez okrycia.

9). Zadamy by tak szoferom jak i pracownikom
warsztatowym dostarczono ubrafd pracowniczych wzgl. ro-
boczych, chronigcych pojedynczych pracownikéw' od nisz-
czenia swego wiasnego ubrania, na ktorjssobie pracownik,
obarczony czesto liczng rodzing, przy tych — jak lo wy-

r

- czy, gdy pracownikowi
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zej przedstawiono — gtodowych ptacach, zadng miarg po-
zwmli¢ nie," moze.

10). Zadamy stworzenia lokalu wypoczynkowego,
w kiérymby pracownik mogt odpoczaé, zapalié- papierosa,
ewenlualnie zje” positek, albowiem w obecnym stanie rze
stusznie jest zabronione palenie
papierosow’ w garazu i na podwdrzu zinuszenS$sg szofe-
rzy i robotnicy warsztatowi, ulegajacy temu natogowi pa-
lipt"papierosy w klozetach, eo oczywiscie potgczone jest

) z wdychiwauiem smrodu. Ten stan rzeczy ze wzgledow
1 liigjem gtebszego uzasadnienia nie wymagi*M

Konieczno$¢ ta wynika takzeli z tego fai.lu. caty
szereg pracownikdw ze wzgledéw oszczednosciowych miesz-
ka w najodleglejszych stronach miasta, wskutek czego bar-
dzo wielu prajcowuiikow’ jesl skazanych, ze wzgledu na
dtuzszg, prace,"pozostawa¢ w warsztatach bez jakiegokol-
wiek positku, wzglednie skazani sg na posilanie- sie
w knajpach okolicznych, eo oczywiscie jesf z wielu wzgle-
déw niekorzystnem.

Upraszamy zatem Wysokie Prezydjum raczy wzigé
popi rozwage te najskromniejsze narazie nasze 'postulaty
i z przyczyn ogo6lno-ludzkich, socjalnych i ekonomicznych,
a takze w interesie dohrd stuzby, postulaty te w najszyb-
szym czasie zrealizowac.

Réwnocze$nie i szoferzy i motocyklisci zajeci
przy Dyrekcji Poczt i Telegrafow w Krakowie
przedtozyli szereg zadan, ujetych rowniez w for-
intfznteiiiorjatu, ktéry ponizej przytaczamy:

MEMORJAL

w sprawie szoferdw i motocyklistow zajetych przy
Dyrekcji Poczt i Telegrafow w Krakowie.

1) Oémiogodzinny dziefi pracy nie jeSN odno$nie
do szoferébw motocyklistow’ zajetych przy Poczcie prze-
slrzfegony. — Szoferzy pracujg przecietnie 13—14 godzin
dziennie, co nietylko narusza ustawo z 18 grudnia 1920 r.
Dz. U. li. Kr. 2, pozi 7., ale w pierwszym rzedzie odbija
sie w sposéb niestychanie szkodliwy na tzdrowiu pojedyn-
czych pracownikow i ieli zdolnosci do pracy, a w konse-i
kwcencji takze na sprawnos$ci stuzby pocztowej.

liedge przez caty czas, a wiec przez caty dzieh zaje-
tymi w ruchu, pozbawieni sa szoferzy motocyklisci moz-
nosci, .spozycia cieptej strawy*, tak, ze przez .caly dzien
zmuszeni sg zy¢ albo kaw®hitkiem ehleba i wedling, a eo-
uajwwzej przyniesiong ze sobg zwyczajnie zimng herbata.

Praca rozpoczyna sie o godzinie 8-mej, do godziny
9.45 zajeei sa szoferzy przygotowaniem maszyn, a o0 lym
czasie wyjezdzajg na rejon, na ktérym praca jest bardzo
cieZKa.

Rodzaj stuzby wymaga szybkiej, na sekundy niemal
obliczonej jazd} grozacej usiawicznem niebezpieczeristwem
najechania na przechodniéw lub inne pojazdy.

Jezeli sie zwazy,'i,ze ulice w Krakowie wzglednie
jezdnie sg w znacznym stopniu uszkodzone i ze wzgledu
na wyboje dla normalnej jazdy niekorzystne, jezeli sie
dalej zwazy, ze publiczno$¢ nie jest przyzwyczajona do
przepisowego chodzenia i wprost sw'oim niedbalstwem pro-
wokuje nieszczescia, jezeli sie dalej zwazy, ze w tych hiaS
korzystnych warunkach szofer-motocyklista zmuszony jest
rejon swoj objechaé wedle z géry ustalonego czasu, a yviep,
ze znang w Krakowie szybkoscig, lo rzecz prosta, ze wa-
runki te wymagajg od takiego szofera wyjagtkowej by-

stro$ci umystu, zawsze przytomnego zmystu orjentaeyjne-

go i odpowiedniego przygotowania fizycznego.
Tymczasem przemeczenie wynikajace z 12—14 go-
dzin trwajacej pracy, wyciericzenie bedgoe skutkiem nie-

Szoferzy i1 pracownicy automobilowi taczcie sie!
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nalezytego odzywienia urganizmu,
strawy w duzym stopniu utrudnia opanowanie przytomne
sytuacji i dziwi¢ sie nalezy, ze na szczedcie w tych warun-
kach tak rzadkie sg nieszcze$liwe wypadki.

Ten stan rzeczy jednak dalej trwaé nie moze, grozi
on bowiem nie tylko nieszczesciem dla pojedynczych szo-
feréw-motocyklistéw, ale takze i odpowiedzialnoscig cy-
wilng dla Poczty i dlatego w interesie bezpieczenstwa pu-
blicznego, a takze w interesie Skarbu Panstwa lezy, azeby
tym anormalnym stosunkom kres potozy¢ i zgodnie z obo-
wigzujacg .ustawg przestrzega¢ 8-godzinnego dnia pracy,
ktéry to postulat uzyska¢ mozna tylko przez tworzenie
dwoch zmian pracownikéw.

2). Domagamy sie utworzenia przy instytucji war
sztatow reparacy jnych obstugiwanych odrebnym persona-
lem mechanicznym i obstugi pomocniczej.

Wedle bowiem dotychczasowych stosunkéw, szofer-
inotocyklista, zmeczony catodzienng jazdg po swoim rejo-
nie na maszynie, ktéra w przeciwienstwie do wozu.
wstrzgsa i meczy caty organizm, zmuszony jest rzekomo
wolny czas po oddaniu stuzby objazdowej, przeznaczy¢
codziennie na oczyszczenie i naprawki maszyny.

f'Usuwanie defektéw powodowanych znanymi w Kra-
kowie brukami, jest robotg systematyczng i codzienna, za-
bierajacg kilka godzin dziennej pracy.

W* wszystkich instytm jaeh uzytecznos$ci publicznej,
istniejg odrebne warsztaty reparacyjne i kadry personalu
pomocniczego, ktore odnoshe defekta po oddaniu przez
szotera maszyny we whasnym zakresie usuwajg — Tem-
b: rdziej winno to istnie¢ przy Instytucji jaka jest Poczta,
gdzi mszofer jest znacznie w wyzszym stopniu jak kazdy
inny szofer, w kazdej innej Instytucji, narazony ze wzgle-
du na konieczno$¢ szy bkiej jazdy po miescie, na wielka
odpowiedzialno$¢ tak za maszyne jemu powierzong, ja-
kotez i za zycie ludzkie.

Z powyzszego wida¢, ze postulat ustanowienia od
rebnych warsztatdw reparacyjnych i stuzby pomocniczej
jest najzupetniej uzasadniony.

3j. Ptace szoferéw-motocyklistow sg tak niskie, ze
urggaja prymitywnym wymogom ludzkiej egzystencji,
zwlaszcza jezeli sie zwazy nie tylko ogélne stosunki go-
spodarcze I notoryjng drozyzne, ale takze niestychanie wy-
czerpujacg prace tak fizyczng jak i umystowa, ktéra jest
uzalezniona w prostym stosunku od nalezytego odzywienia
szofera.

Domagamy sie zatem bez gtebszego uzasadnienia,
powotujac sie na liotoryjno$é w tvm wzgledzie, conajmniej
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pozbawionego cieptej 50°/0 podwyzki naszych ptac i ustanowienia specjalnych

wynagrodzen za godziny nadliczbowe powyzej 8 godzin

Upraszajac zatem Wysoka Dyrekcje Poczt o rozpa-
trzenie tych minimalnych naszych postulatow, uwazamy
ze zadania te nasze bedg zatatwione w czasie jaknajkrot-
szym.

Powyzszy Inemorjat imieniem swoich cztonkéw za-
jetych w cnarakterze szoferéw-motocyklistow przy Pocz-
cie, wnosi Zawodowy Zwigzek Automobilistow w Polsce,
przez podpisany Oddziat w Krakowie i upraszamy o ta-
skawe powiadomienie nas o decyzji Wysokiej Dyrekcji.

Po opracowaniu tych meniorjatow zwotane
zostato nastepnie posiedzenie petnego Zarzadu,
w ktdrym wzieli udzial zaproszeni przez Zarzad
WP. Poset Dr. Emil Bobrowski i racica miejski
Teodor Klutschka, ktoérzy z postulatami powyz-
szemi opracowanemi i zreferowanemi na tern po
siedzeniu przez Dra Aschenbrennera sie obznajo-
lin i,

Memorjaty te zostaty nastepnie wreczone p.
postowi Bobrowskiemu, ktory przyrzekt w tej
sprawie poczyni¢ nalezyte kroki tak w Dyrekcji
Poczt i Telegrafow jakotez i w Magistracie 1L
Krakowa.

Oczywiscie, ze postulaty te nie dadzg sie za-
raz na drugi dzien zrealizowaé, ale zywimy petna
nadzieje, ze Klub radziecki P. P. S. sprawy z oka
nie spusci i poczyni jaknajenergiczniejsze kroki
celem realizacji tych, tak koniecznych dla nas
zagdan.

Mamy peing nadzieje, ze w nastepnym nume-
rze bedziemy mogli zapoda¢ Wam rezultaty sta-
ran naszych w tym kierunku.

Regulaga rudu kalowego w Krakowie.

Na podstawie przepiséw 8§ 102 lit. d Statutu
dla miasta Krakowa z dnia 6 pazdziernika 1901
i~z. u. kr. Nr. 108 Magistrat zakazuje przejazdu
samochodami ciezarowymi przez ulice Wielopole
a to pod rygorem grzywny 2(10 zt., albo aresztu
przez 14 dni (L. 25808 15.

Na podstawde przepisow § 102 lit. d Statutu
dla miasta Krakowa z dnia 6 pazdziernika 1901
Dz. ust. i rozp. kraj. Nr. 108. Magistrat zakazuje
przejazdu motocyklami przez ulice Syrokomli,

a to pod rygorem grzywny 200 zt. lub kary aresz-
tu przez 14 dm (L. 13690/25).

Na podstawie przepisow 88 53 tudziez 60
ustep 30 Statutu dla miasta Krakowa z dnia 6
pazdziernika 1901 Dz. u. i rozp. kraj. Nr. 108,
wydaje sie ze wzgleddw porzagdkowych i komu-
nikacyjnych nastepujace zarzgdzenie:

Dla autobuséw jezdzacych po linjach, ktdre
tacza Krakoéw z innemi miejscowos$ciami stwarza
sie osobny gtowny przystanek na Pl. $w. Ducha
na odcinku miedzy budynkami L. or. 3, 4 i 5.

Koledzy rozpowszechniajcie nasze pismo!
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Dojazd do tego przystani u i odjazd z niego
odbywa¢ sit; ma ulica Szpitalng jedynie od strony
dl. Basztowej.

Placu przeznaczonego na przystanek nie wol-
no zanieczyszcza¢, nic wolno tam rdéwniez przt
prowadza¢ zadnych napraw autobusow, dokony-
waé¢ mycia wozOw, czyszczenia, smarowania itp.
Wszelki¢' tego rodzaju czynno$ci nalezy uskutecz-
nia¢. w garazach. Niestosu jacy sie karani beda
po mysli § 60 ustep 60 Statutu gminnego grzyw-
nami do 200 zh lub w razie niemoznosci ,ciggnie
cia karg aresztu do 20 dni. (L. 8633/26).

Na zasadzie przepiséw § 102. lit. d. Statutu
dla Gminy miasta Krakowa z dnia 6 pazdziernika
1901 Dz. ust. i rozp kraj. Nr. 108 wydaje Magi-
strat w porozumieniu z Dyrekcjg Policji ze wzgle, T
déw bezpieczenstwa publicznego, nastepu jace za-
rzadzenie, dotyczgce czeSciowego uregulowania
ruchu kotowego w miescie:

§ 1-
Wprowadza sie jednokierunkowy ruch koto-

wy na nastepujgcych ulicach:

1) na ulicy Florjanskiej w kierunku od ulicy
Basztowej do Rynku Giéwnego.

2) na ulicy Stawkowskiej w kierunku od
Rynku Giéwnego do ulicy Basztowej;

8) na ulic\ Szewskiej w kierunku od Rynku
Gtownego do ul. Dunajewskiego, wzglednie Pod-
wale., ,

Na ulicach tych wolno jezdzi¢ tylko we kie-
runku. jak wyzej oznaczono. Wjazd na powyzsze
ulice z ulic bocznych dozwolony jest jedynie
w kierunku ruchu.

# S 2.
Zabrania sie przejazdu przez ulice Sienng

miedzy Rynkiem Giownym a Malym Rynkiem
przez ul. Pijarska miedzy ul. $w. Jana a ul- Szpi-
talng, przez Plac Marjacki miedzy koSciottri N.
P. Marji a kosciotem $w. Barbary.

Przez powyzsze ulice, wzglednie odcinki uh
oraz Pl. Marjacki wolno przejezdza¢ jedynie
w przypadkach uroczystosci, $lubow i t. p. oraz
w przypadkach, gdy pojazd ma zajecha¢ celem
dowiezienia lub odwiezienia oséb lub przedmio-

Nr. 1

tow do jednego z domow przy ulicach tych poto
zony eh.
§ 3.

Zakaz wjazdu na ul Florjanska od strony;
Rynku Gidwmego, na ul. StawrkowEka od ulicy
Basztowej i na ulice Szewska od ul. Dunajewskie:
go, wzglednie Podwale, kierunek jazdy na n ’h
ulicach i wjazd na nie z ulic bocznych, oraz za®
kaz przejazdu przez ulice wyszczeg6lnione w § 2
mniejszego rozporzgdzenia, zostanie oznaczony
odpowiednimi napisami i sygnatami.

§ 4
Przepisy niniejszego rozporzadzenia odnoszg
sie do waszelkiego rodzaju pojazdow' tak osobo-
wych, tak jciezarowych mechanicznych i zaprze-
zonych. woézkow recznych i rowerdw, z wyjat
kicm tramwajow.

5

Przekraczajacy pr§zepisy niniejszego
rzadzeni karair beda, przez Magistrat, o ile i e
podlegaja surowszemu ukaraniu, po mysli prze-
pisdbw rozporzadzenia ministerjalnego z dnia 30
wrze$nia 1857 r. Dz. p. p. Uf. 198 przy zastoso-
waniu rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 2]
stycznia 1924 r. Dz. ust. Rzplitej Polskiej Nr. 9,

rozpo-

poz. 89, grzywmami od 2 do 200 z- wzglednie
karg aresztu od 6 godzin do 14 dni.
Nad przestrzeganiem niniejszego rozporzg-

dzenia czuwac¢ beda organa Policji Panstwowej.

REGULAMIN

dla przystanku wozéw autobusowych na Placu $w.
Ducha, wydany w mys$l obwieszczenia Magistratu
z dnia 19 kwietnia 1926 r. L. 833/192C V.

1 Dojazd dla autobuséw na miejsce postoju
na pi- $w. Ducha i odjazd z placu dozwolony jest
jedynie,ul. Szpitalng od stron\ ul. Basztowej.

2. Wysiadania os6b przyjezdzajacych aulo
busami odbywa¢ sie ma przed poczekalnig obok
Domu Artystow, poczern autobusy te zatrzymac
sie mogg na miejscu postoju wzfflB budynku re-
alno.sci L. or. 3 (budynek szkolny) najdiuzej do 1
(jednej) godziny" o ileby ponad ten czasokres byt
zmuszony autobus az do czasu wyjazdu zatrzy'
mac sie w mieScie, postdj jego odnyseac sie moze
tydko w garazu.

Szoferzy i pracownicy automobilowi taczcie sie!
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j.  Z tymczasowego miejsca postoju maj;)
autobusy zajezdzaé¢ 20 minut przed odjazdem na
linje oznaczong napisami, umieszczonymi na stup-
kach zelaznych, uwidaczniajgcymi koncowa, na-
zwy miejscowos$ci danej linji komumkac)\ jnej.
Wyjazd z tego miejsca nastagpi¢ ma na dany znak
przez kierownika przestanku.

4. AVcza.de postoju nie wolno placu prze-
znaczonego na przystanek i miejsce postoju za-
nieczyszcza¢. nie wolno tam rowniez przeprowa
dza¢ zadnych napraw autobuséw, dokonywaé my-
cia wozow, czyszczenia, smarowania itp. czvnno
§ci, ktore uskuteczniaé nalezy w garazach.

5. Wszystkie autobusy, zajezdzajgce na
miejsce postoju utrzymywane-by¢ majg tak zew-
netrznie. jak tez i na wewnatrz w stanie schlud-
nym i czystym.

Autobusy, ktdrych urzadzenia nie beda od
powiadaty obowigzujacym przepisom, lub fez,
ktore nie bedg utrzymane w odpowiednim stanie
lub wreszcie, ktérych przedsiebiorcj
sie uprawnieniem przemystowem.
puszczone na przystanek

nie wykazg
nie bedg do-

6. Przedsiebiorcy, wzglednie kierowcy auto-
buséw obowigzani sg przestrzega¢ S$cisle okreslo-
nej dla kazdego autobusu ilosci os6b. W razie
stwierdzenia, zc ilos¢ os6b korzystajacych z prze-
wozu jest wyzsza ponad dozwolong w uprawnie-
niu przemystowem, autobus ten tak dtugo nie mo-
ze wyjecha¢ : miejsca postoju, jak diugo ilos¢
0s6b nic dozna ograniczenia do przepisanej ilosci.

7. Przedsiebiorcy autobuséw? wzglednie ich
kierowcy obowigzani sg do dnia 25 kazdego mie-
sigca poda¢ kierownikowi przystanku doktadny
rozktad jazd\ na miesigc nastepny oraz taryfe
przewozowa.
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8. W kazdym autobusie
z jirzystanku na placu $w. Ducha umieszczony
ma byt regulamin niniejszy, w ktdrym nadto
uwidoczniony ma by¢ dokladnie czas przyjazdu
i odjazdu cautobusu tak z przystanku na pl. Swr.
Ducha, jak lez i z koncowej Imji komunikacyjnej.

). Regulamin niniejszy oraz doktadny roz-
ktad jazd\ autobuséw wraz z taryfg umieszczony
ma by¢ na miejscu widocznem na pl. $w. Ducha
w poblizu przystanku osobowego,

10. Tytutem optaty za uzywanie placu
i urzagdzen na nim sie znajdujacych, obowigzani
sag optaca¢ przedsiebiorcy autobuséw?7 kwote 1 zi.
miesiecznie za kazde miejsce w7 autobusie.

Autobusy zajezdzajace na miejsce postoju
przygodnie, np. jeden, dwa razy w tygodniu lub
w7 miesigcu, uiszcza¢ maja optate w7 wysokosci
10 gr. od kazdego miejsca w autobusie.

11. Dopilnowani7 wykonania postanowien
niniejszego regulaminu oraz $cigganie optat, po-
wierza sie kierownikowi przystanku autobusowe-
go, ustanowionemu przez Polski Zwigzek Tury-
styczny, a zatwierdzonemu przez Magistrat i za-
opatrzonemu w urzedowg legitymacje.

12. Wobec kierownika tego przystanku obo-
wigzani /83 tak przedsiebiorcy, wizglednie kieréw
e\ autobusowi, jak tez i publiczno$¢ do postuchu
w ramach postanowien obwieszczenia Magistratu
z dnia 19 kwietnia 1926 L. 8Ti.'5s 92fi oraz niniej
szego regulaminu.

l,i. Niestosujagcych sie do przepis6w7 niniej-

szego regulaminu, obowigzany jest kierownik
dwdrca wydali¢ z miejsca, przeznaczonego na
przystanek.

14. W razie potrzeby wyda Magistral dodat-
kowa' przepisy uzupetniajgce, wzglednie zmienia-
jaca postan6w@.mig niniejszego regulaminu.

0 centralnem smarowaniu podwozia stow Kilka.

.'*Nalezyte smarowanie wszelkich mechaniz-
moéw powodujgcych tarcia ma donioste znacze-
nie na ich czas trwania uzytkowego.

O ile mowa o samochodzie, to pielegnacje
w7 tym kierunku dzielimy zasadniczo na oliwie-
nie motoru ssmarowanie podwozia.

Oliwienie motoru zostato jak dotad, droga
zastosowania jednego ze systemow oliwienia a to
rozbryzgowego, pod cisnieniem lub mieszanego
rozwigzanem tak, ze o ile dziatanie danego sy-
stemu nie zostato wskutek jakiego$ defektu upo
$ledzone, cata trosKa nasza ogranicza sie n.emal

Koledzy rozpowszechniajcie nasze pismo!
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do zwracania bacznej uwagi, czy ohwa uzywana
przez nas jest odpowiednig i czy mamy oliwy tej
w karterze poddostatkiem.

Na ogot zatem oliwienie motoru nie wymaga
od nas wielkiej zabiegliwos$ci i nie wiele trudu
ze strony automobilisty wystarczy, aby motor
uchronié¢ od zgubnych skutkéw niedooliwienia.

Inaczej rzecz przedstawia sie z podwoziem.
0 ile przy oliwieniu motoru praca nasza ograni-
cza sie gtownie do zaopatrzenia karteru w odpo-
wiednig ilo$¢ oliwy, o tyle przy smarowaniu pod-
wozia mamy Kkilkadziesigt miejsc zaopatrzonych
w mate smarowniczki a kazda z nich dziata ir
dywidualnie. Chcac zatem podwozie odsmarowac,
musimy oddzielnie traktowa¢ kazda takg sma-
rowniczke. Ze jest to praca zmudna i nudna
1 czas absorbujgca, wie o tern kazdy samocho-
dziarz, a ze przy tej operacji nie podobna i rgk
i ubrania nie zabiudzi¢, w, ‘my to takze z wta-
snego doswiadczenia. A lez to wsrod tych sma-
rowniczek jest tak niefortunnie umieszczonych,
Zze czesto gesto pomijamy je, bo sie do nich do-
sta¢ trudno, nawet po zdemontowaniu podioga
w karoserji — nie mdéwiac juz o tu i 6wdz.e zat-
kanych smarownicach, nieprzepuszczajgcych wci-
skanego smaru, a doprowadzenie ktérych do po-
rzgdku wymaga zdemontowania smarowniczki
a niejednokrotnie wyjecie bolca czy rozebranie
potgczenia kulowego celem ich oczyszczenia. Sto-
wemBSmarowanie podwozia nie jest ani tak tatwe
i proste ani tak przyjemne, jakby sie to na pozoér
wydawaé mogto, a czynnos$ci te niejednokrotnie
traktowane sg opieszale, niedbale i ograniczajg
sie w wielu bardzo wypadkach do smarowania
na zewnatrz widocznych tatwo dostepnych i pro-
szacych sie o smarowanie miejsc z pon inieciem
categutdszeregu smarowniczek mniej dostepnych
czy zdefektowanych.

Zaniedbania pod ty”m wzgledem nie wycho-
dzg na jaw zaraz i nie sg wprawdzie w bezpo-
Srednich skutkach tak tragiczne, jak niedooliwie-
nie motoru, nie mniej jednak przyczyniajg sie wy-
datnie do skroécenia ,,zvcia“ samochodowi.

O ilez bytaby pielegnacja samochodu uprosz-
czong. gdyby to podwozie z jego 48 naprzyktad
smarownicami, byto centralnie smarowane, gdy-
by do tego celu wystarczyto napetni¢ jakie$ na-

czynko oliwg, skad w pewnych odstepach czasu
dostawataby sie oliwa do wszystKich wyunagajg-
cych smarowania miejsc  ZyskalibySmy w ten
sposdb niewatpliwie duzo czasu, traconego dzisiaj
na zmudne smarowanie podwozia, a czas ten moz-
naby obroci¢ na wiekszg jeszcze pielegnacje w kie-
runku zewnetrznego utrzymania samochodu, re-
gulacji pracy motoru, urzadzehA pomocniczycthi,
hamulcéw, kierownicy t. d.

Jezeli w kofAcu wezmiemy pod uwage samo-
chody, ktére nie majg zawodowca, a tylko sag
w reku automobilisty-amatora, fatwo zrozumieg,
jak bardzo ten samocho6d, nie mniej jednak ama-
tor. sg krzywdzeni.

Krzyrwdom tym zapobiega prosty stosunko-
wo i niezawodny sposéb centralnego oliwienia sy-
stemu Bowen, o ile jest odpowiednio i solidnie
zbudowany. Zastosowanie systemu tego nie tylko
odcigza amatora, zawodowca, czy jego pomocni-
ka w pracy okoto pielegnacji samochodu, lecz
nadto, co wazniejsza, zapewnia tym wszystkim
organom state ro6wnomierne smarowanie, a me
znam drugiego bydleci i, ktdreby tak wdziecznie
reagowato na nalezytg pielegnacje, jak wtasnie
samochad.

Mechanizm wspomnianego systemu central-
nego smarowania podwozia sktada sie z matego
zbiorniczka o pojemnos$ci na &4 1 oliwy, umiesz-
czonego pod nogami Kkierowcy® (pod podiogal,
a zaopatrzonego w pompke ttoczkowa, ktérej gor-
na czes¢, a wiec ramie ttoczka wystajgce ze zhior-
nika, zaopatrzone jest w maty pedalik na wzor
pedalika klapy wolnego v ydechu czy akcelerato-
ra. Ze zbiorniczka tego pod dziataniem pompKki
uruchamianej noga kierowcy przez jednorazowe
nai iSniecie wspomnianego pedalika (1 raz na
2—3 godzin) przedostaje se oliwa do przewodu
gtownego a stad do rozdzielniczki. Rozdzielnicz-
ka jest to komodrka zaopatrzona w dwa gniazdka
wentylowe, z ktorych jedno znajduje sie przy uj-
$ciu przewodu gtownego oliwnego, doprowadza-
jacego oliwe ze zbiornika (pod dziataniem pom-
pki) , drugie za$ gniazdko wentylowe znajduje sie
naprzeciw u ujsScia rurki odprowadzajgcej oliwe
do miejsc, ktére majg by¢ smarowane. Pomiedzy
tymi dwoma gniazdkami znajduje sie czopek wen-
tylowy dociskany stale sprezynka do gniazdka

Szoferzy i1 pracownicy automobilowi taczcie sie!
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pierwszego nalezacego do gtéwnego przewodu
Pozateni rozdzielniczka jest odpowiedniej pojem-
nosci i wypeiniona jest powietrzem atmosterycz-
nem.

Przez naci$niecie nogg pedatu (ttoka pompki)
wciskamy oliwe gtéwnym przewodem do rozdziel-
nicy, a pod naporem wciskanej o.iwy czopek
wentylowy cofa sie ze swojego gniazdka, wciska-
jac sie rownocze$nie w przeciwlegte gniazdko
wentylowe i zamykajgc lakowe. W ten sposéb
pewna ilos¢ oliwy dostaje sie do rozdzielnicy,
a nadto w komdrce rozdzielnicy powstanie ci$nie-
nie (skomprymowane powietrze). Gdy przestanie-
my noga cisngé na pedat a temsamem oliwie tto-
czyé, czopek wentylowe z powrotem zostaje do-
cisniety sprezynka do gniazdka gtéwnego prze-
wodu i zamy ka je a temsamem otwiera przewdd,
stuzacy do odprowadzania oliwy do miejsc, ktdre
majg byc smanwane. Oliwa znajduje sie teraz
w rozdzielnicy pod ci$nieirem. a majac przewdd
odptywowo otwarty, weciska sie tam i dazy do
miejsca swojego przeznaczenia — poczatkowo
energiczniej, po6zniej w 11 are spadku ci$nienia,
mniej <mergiczitieFco trwa co 2 -'i godzin. W cig-
gu tego czasu oliwa matymi porcjami dostaje sie
stale do miejsc,; ktore majg by¢ smarowanej tak
dtugo, dojjok i cisnienie w rozdzielnicy’ rjuWzréwma
sie z cisnieniem atmo.dirycznem.

W razie, zatkania -,i¢ jednego z przewoddw,
czopek wentylowy napoty ka na op6r oliwo znaj-
dujacej sie w przewod r,e odptywowym, a temsa-
mem nie zan jka szczelnie takowego, tak ze prz
wod ten znajdzie sie pod bezposredniem dziata-

L'rzepisy

Przepisy i rozporzadzenia odnoszace; sie do
ruchu samochodowego w Polsce majg na celu je-
dynie ograniczenie swobody Kkierowcy.

Wzmozony jednak ruch samochodowy w o-
slatnim czasie zmusit wtadze administracyjne do
ograniczenia réwniez i pieszyoh w poruszaniu sie
po ruchliwyoh ulicach.

O ile pierwsze przepisy odnoszgce sie do kie-
rowcoéw samochodowych sg S$cisle przestrzegane.

SZOFER KR/NOWSKI 9

niem pompki,.,ktéra energicznem cisnieniem prze-
forsuje przeptyw?7 o.iw¥

Celem doktadnego przemycia wazelkicli prze-
wodoéw wystarczy7w wwzej opisany spos6b spowo-
dow7c¢ przeptyw nafty, ktoéra je oczy$ci ze starej
zgestniatej oliwy7 i wszelkich zanieczyszczen, co
zresztg przy7tym systemie, oliwienie niemal ze<m-
gd. nie potrzebuje mie¢ miejsca.

"Przew ody rurkow® stosowane sg przytem ze
specjalnego odpornego aliazuE oraz spawane
w7'sposdb bezwzglednie zabezpieczajgcy mozliwosé
pekniecia takiej rurki na .szwie lub tgczenia, co
miewa jak wiadomo miejsce- przy7 zwyczajnych
rurkach oliwmych czy7 benzyuiowych.

Lrzadzenie takie, funkcjonuje nienagannie
przv kazdej temperaturze, przyczem oczywista
whkkazanem jest w7zimie podczas silnych mrozéw,
gdy temperatura opada ponizej - 10" G, uzyw7anie
eoliww o0 niskim punkcie krzepnienia, podczas gdv
w7 lecie nadaje sie do tego celu oliwa gesta np.
Gargoyla C..

Taki czy7 nny7 podobny7 system centralnego
oliwienia podwozia odda niewatpliwie duze ustu-
gi naszemu automobilizmowi, upraszczajgc obstu-
ge naszych samochoddéw7i przyczymiajac sie w/wy-
sokim stopniu do ich lepszego konserwowania.
A teraz jak diugo to pozyteczne urzgdzenie nie-
ma szerszego zastosowania, smarujmy) nasze'sa-
mochody7 po dawmemu, brudzac rece i ubranie,
ale smarujmy pomni przystowoéa ,,klo smaruje ten
jedzie®.

Inz. M. Nanowshi.

a praktyka.

0 (tyle. przepisy odnoszgce sie do pieszy-ch nie zo-
staty7 dotychczas w Krakowie wprowadzone
W7 zycie.

Przechodzen w Krakowie posiada peing swo-
bode ruchu, bowiem wuecej do niego nie nalezy7
jedynie chodnik, uwaza réwniez jezdnie za miej-
sce do swbbodnego poruszania sie a nawet spa-
ceru. -co ma miejsce w Rymku Krakowskim, uli-
cy Florjanskiej,VStawkowskiej, u zbiegu ulic Po-

Koledzy rozpowszechmajcie nasze pismo!
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tockiego i Starowislnej i wogdle wszedzie. Prze-
jezdzajacy samochdod uwazany jest jako intruz
na jezdni. Kktory przeszkadza spacerowiczom
w swobodnym poruszaniu si¢, pogawedkach a na-
wet i czytaniu gazetLa wszystkie mozliwe z tego
tytutu wypadki sg z géry przesagdzane ua nieko-
rzysé¢ kierowcy'.

W kazdym wypadku, kwestjonowana jest
szybkos$¢ jazdy', o ile naturalnie przekroczyta tem-
po poruszajacych sie spacerowiczéw. Godnymi
ubolewania jest fakt niezrozumienia przez ogo6t
mieszkancow Krakowa, ze samochéd konstruk-
cyjnie zbudowany jest do szybkiej jazdy, w prze-
ciwnym razie nie miatby racji bytu, bytby zaleG
dwie réwnoznacznym S$rodkiem lokomocyejnyrn
z dorozka konng, bo nawet powolniejszym, gdyz
samochody obowigzujg przepisy ostrzejsze i bar-
dziej przestrzegane od tych. ktore obowigzujg we-
hikuty konne. W wiekszosci wypadkéw samo-
chodowych w miescie dowiedzionym jest, ze
wynikajg one wskutek nie respektowania jezdni
przez przechodniow. Zgadzam sie z tym, ze wiele
samochodow stale przekracza przepisy'. Dzieje sie
lo bgdz z winy kierowcow, ktérych czasem tem-
perament ponosi, bagdZ to z winy samej konstruk-
cji silnika samochodowego, ktdry nie zawsze jest
dosc¢,elastyczny, bv moc na duzej przektadni i na
matych obrotach silnika poruszaé sie bez szkody
dla jego mechanizmu z szybkos$cig okoto (5-ciu do
10-ciu kilometréw na godzine. Jako przyktad
przytocze samocho6d z silnikiem czterocylindro-
wym, dajgcym na maty ch obrotach okoto 6 K..',\M.,
a samochodem z silnikiem o tejze mocy sze-
$cio lub wiecej cylindrowym. W pierwszymi wy-
padku powolna jazda jest szkodliwa, w drugim
za$ mechanizm samochodu tego nie odczuje. Z po-
wyzszego wynika ze samochody nie posiadajgce

duzej STelastycznosci silnika, nie powinny by¢
uprawnione do kursowania w Krakowie. Rozu-
mujgc konsekwentnie zatem réw niez i te samo-
chodyfoktore nie posiadajg jeszcze hamulcow' na
cztery' kota.

Wobec tego, ze to jest nie do przeprowadze-
nia, nalezatoby jako w-yjScie daleko tatwiejsze
i racjonalniejszeVzamiasi ogranicza¢ szybkos¢ ru-
ograniczy¢, ujaé w karby',
wprowadzié¢ dysscypling w ruchu pieszym i w ru-
chu pojazdéw konnych.

chu samochodéw,

Jedng z najpowazniejszych ograniczen ruchu
samochodowego w Krakowie jest rogatka. Nit
wchodzac w to, czy rogatki w Krakowie majg
racje bytu, mimo, ze »g niektére w obrebie Wiel-
kiego Krakowc, optata myta od samochodu oso-
bowego wymosi Zt. 2 co nie je.st zupetnie wspdt-
miernym z optata pojazdu konnego, ktora wy-
nosi 40 gr. Nie nalezy zapomina¢ ze samochod
dzi$ juz przestat bym luksusem. Bezpodstawna
réznica optaty rogatkowej nie da sie wyttémaczy¢
réznym zuzyciem nawierzchni drogi, poniewaz nic
lak nie jest w stanie uszkodzi¢ j?j, tak jak wtasnie
hacele podkow konskich. Powyzsze odnosi sie d>
samochodow na pneumatykach. | wazam row
niez za sprawiedliwsze stwmrzy¢ ro6znice, jezeli
chodzi i samochody zaopatrzone w masywy.

Traktowanie w len suoséb powyzszej spra-
wy uniemozliwia mieszkancom Krakow® korzy-
stanie z ' dobrodziejstw techniki nowcczesnej
i wprowuulza w stan martwoty ruch samocho-
dowy.

Jak widzimy',yprzepisy przestarzate z czasem
okazujg siet martwg litera i moga przyniesc
uszczerbek autory-tetowi wiadzy .

T. Baranowski.

Z uchwat Miedzynar. Kongresu Korowcow w Paryzu.

Dopuszczenie do kierowania pojazdami
motorowemi.

Wszyscy ubiegajgcy sie o pozwolenie jazdy
na mechanicznie popedzanym pojezdzie, musza
sie podda¢ badaniu, celem stwierdzenia ich zdat-
nosc< fizycznej. Badanie to dotyczy¢ powinno
gtownie w-zrostu. stuchuT¥serca i ogdlnej zdatnosci.
Badanie og6lnej zdatnos$ci pow inno rozciggac sie

lakze i na to, czy ubiegajagcy sie kandydat nie jest
dotkniety jakg chorobg lub jaka$ utomnoscig fi-
zyczng, ktéreby- stanowi¢ mogto zrédio statego nie-
bezpieczenstwa dla publicznosci z racji powierzo-
nego mu kierow-nictw-a pojazdem.

Osoby ubiegajagce sie o zaswiadczenie (po
zwolenie) na ki¢rowee mechanicznie popedzanymi
pojazdami, o ile nid -ukonczyty 21 lat zycia, nie
moga by¢ uwzglednione.

Szoferzy <pracownicy automobilowi tgczcie sie!
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najwazniejsze wypadki ubiegtego miesiaca.

Jednolity system administracji pafAstwowej
wprowadza ogtoszone obecnie' rozporzadzenie p.
Prezydenta Rzeczypospolitej o organizacji i zakre-
sie dziatania wtadz administracji ogdlinej.

Note do Litwy przestat rzad za posredni-
ctwem naszego poselstwa w Rydze temtejszemu
postowi litewskiemu Rizauskasowi, ktérj osobisci!
doreczyt ja w Kownie. Kunktatorstwo i nieszcze-
ros¢ Litwy w stosunku do Polski wytyka opinja
francuska. Briand w rozmowie z ambasadorem
Chlapowskim tez ich nie pochwalat.

Porzagdek dzienny 49 sesji Rady Ligi Naro

déw zostat juz zakomunikowany rzagdom panstw.
Gdansk, jak zawsze, chce sie prawowac z Polska.

Niemieoko-sowieekie rokowania gospodarcze
toczg sie w Berlinie

Zastrujkowalo 130 kopaln czechostowackich,
og6tem okoto 30.000 goérnikow.

Delegat polski na zjezdzie Zwigikow Zawodowych.

Zarzad Giowny Zwigzku Aulomobilistéw na
posiedzeniu swem uchwalit wydelegowa¢ na Zjazd
niemi jckich Zwigzkéw Zawodowych, majacy sie
odby¢ w7 Lipsku w dniu 9 marca, Alojzego Adam-
czyka cztonka Zarzgdu Gidéwmego.

Z zycia kulturalno-oswiatowego Zwigzku.

Zarzad nasz obecnie niemal codziennie do
p6znych nocnych godzin pracujacy, w catym swo-
im sktadzie nad uporzagdkowaniem zabagnionych
przez caty rok fatalng gospodarkg stosunkow?,
znalazt do$¢ czasu, azeby oprdécz roboty czysto
organizacyjnej zajac sie takze zyciem kulturalno-
oSwriatowEm cztonkow.

Zatozono bibljoteke, na ktorg ztozyly sigj
ksigzki czescig darowane, a czeScig nabyte, ksigz-
ki oprawione o tresci beletrystycznej i naukowej,
wypozyczane sg cztonkom i rodzinom za mini-
malnym wynagrodzeniem

Urzadzono uroczysto$s¢ Sw. Mikotaja, ktéra
skupita w7 sali Zwiazkowej tak rodziny szoferéw,
.ikotez i dzieci tychze, podarunki ztozone przez
rodzicéw zostat} nastepnie rozdzielone miedzy
dzieci, ktore miaty ogromna rados$¢, zgtaszajac sie
do $w. Mikotaja po odbidr tych podarunkéw. Ma-
ta dziewczynka z rodziny szoferéw zadeklamo-
wata syndykowi wierszyk okolicznosciowy, ktéry
zrobit na stuchaczach bardzo silne wrazenie.

Impreza ta po raz pierwszy zapoczatkowana
w naszym Zwigzku nie tylko nie przyniosta zad-
nej straty, ale nawet data dos¢ pokazny dochod.

Dzieki bardzo intensywnej pomocy panien
Heleny i Marji Fickdwnej sala ozdobiona byta
W7 sposOb artystyczny, ubrana kwieciem sztucz-
nem i.ozaobami.

Koétko mandolinisléw odegrato w przerw7cli
bezinteresownie szereg utworéw, a specjalnie po-
dobaty sie utwory zagrane na pile.

Dnia 4 lutego b. r. urzadzit Zwigzek dorocz-
ng zabawe szoferéw w7salach Sokota, ktéra przy-
niosta rowniez dla Zwigzku pokazny, bo okuto
1.000 zt. wynoszacy dochdd.

Zabawa ta Swietnoscig swojg poprosili przy-
nosi zaszczyt naszym cztonKom.

Przepetniona sala Sokota zgrupowata towa-
rzystwo, pochodzgce wprawdzie z rozmaitych
sfer, ale zachowujace sie w sposob, ktéry kiam
zadaje tej opinji, jaka niestety w spoteczenstwie
na nas wszystkich cigzy.

W zabawie oprocz szoferéw i ich rodzin tu-
dziez znajomych, wzieto udziat szereg os6b sto-
jacych na wybitnych stanowiskach w naszym
miescie i przeciagneta sie do godziny 8-mej rano.

Cze$¢ dochodu zgodnie z zapowiedzig naszg
i uchwatg Zarzagdu poprzednio powzietg przezna-
czona zostata na utworzenie funduszow bratniej
pomocy, ktorej statut ma by¢ na najblizszym wal-
nym Zgromadzeniu uchwalony”a ktdrej celem
bedzie udzielanie w wypadkach zastugujacych na
uwzglednienie, dorazowej pomocy dla cztonkow
szoferow.

WkohAcu w mys$l rowniez uchwaty Zarzadu'

Koledzy rozpowszechn.alcie nasze pismo!
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postanowiono wydawaé, miesieoznik zawodowy
i fachowy ktory w mys$l nalJzkgo programowego
artykutu ma informowaé¢ ogét cztonkéw o pra-
cach organizacyjnych w Zwigzku i ma, propago-
wac zasady kulturalnego uswiadomienia naszych
szeregow.

Powodzenie tego organu zalezne jest kaczy-
wiscie od Waszej pomocy i dlatego wydajgc ten
numer, postanowiliémy opodatkowuje pojedyn-
czych cztonkéw na fundusz prasowy w wlsokosci

-'I() groszy, gdyz koszta wydawania naszego orga-
"nu przenoszg kwotg 400 zt miesiecznie.

Wierzymy, ze koledzy, ktérzy po przeczyta-
niu catego muneru dojdziecie do przekonania ze
pracarfia.*za w ostatnich kilku miesiecy nie byta
nieprodukly wita, dopomozjéfcie nam w kontynuo-

waniu tej pracy i dotozycie wszelkich staran, atn

jiiano nasze, ktére powinno .by¢é punktem nasze-
go zawodowego honoru, niejupadto, ale jaknaj-
pomysSiniej sie rozwineto.

KomuniKRly.

Zarzad Zwigzku Zaw. Automonilistow, Oddziat
w Krakowie — zawiadamia, ze sekretarjat czynny
jest w dnie powszednie od godz (—9 wiecz6r, w nie-
dziele i Swieta od godz. lI>—12 w potudnie we wta-
snym lokalu Pl. Matejki 4. gdzie udziela sie w kaz-
dym wypadku porad prawnych i fachowych.

Zawiadamiamy wszystkich Cztonkéw',, i niezrzc-
szonych szoferow, ze za zezwolepiem Okregowej DyyS
rekcji Robot Publicznych prolongata kart jazdy i re-
jestracja samochodéw odbywa sie przez Zwiazek.
Karty jazdy nalezy sktada¢,w sekretarjacie Zw. w go-
dzinach urzedowych.

Réwnoczes$nie zawiadamiamy', ze nieprolongowa-
ne?!karty jazdy do dnia 1 kwietnia b. r. tracg waznosci
a wiasciciele t\ chze chcac otrzymacé ponownie prawo
jazd\  zmuszeni bedg zdawaé (sktada¢) ponowni}’
egzamin

Biuro posrednictwa pracy.

Tak w latach poprzednich m— w dalszym ciggu
‘czynne jest przy Zwigzku biuro posrednictwa pracy
pod fachowem kierownictwem. Rejestracja bezrobot-
nych szoferow odby wa sie codziennie od godz. 6—9
wieczor, — tamze ogtaszanie wolnych posad.

Zarzad Zaw. Zwigzku Autom, zawiadamia P. T.
whiscicieii samochoddw, :2e) rozporzagdza wiekszg ilo-
§cig zdolnych szoferow — mechanikow — S$lusarzy,
oraz monleréw. W nadzieji,,,ze P. T. wiasciciele sa-
mochodéw zechcg korzysta¢ z naszych ustug, —
zwracamy sie z goracym apelem o zgtaszanie wszel-
kich wolnych posad do naszego biura posrednictwa
prui 'y przy Zwiazku, Pl. Matejki 4, oraz o przyjmo-
wanie poleconych przez nas szoferéw.

Podziekow anie.

Kochani Koledzy! Z rados$cig donosze Wam, ze
wiadomga posade otrz\ matem. Serdecznfe Wam dzie-
kuje za tak silne poparcie, a szczeg6lnie Kol. Preze-
sowi Gu$lewiezowi 1.

Prosze o nadestanie mi czekéw, abi m mogt re-
gularnie wptaca¢ wktadki cztonkowskie. 3— W miare

moznosci bede sie starat wyréwnywac zalegte wktad-
ki z czasOw mego przymi .owego bezrobocia.
Z kolezanskim pozdrowieniem
Adolf Kietbowski.

Podziekowanie.

l)o Szanownego Zarzadu Zw. Automobilistow
w Krakowie. — Uprzejmie zawiadamiam, ze od oskar-
zenia o uszkodzenie ciata zostatem zupetnie pwmlnio-
ny. Rownoczes$nie serdecznie Wam panowie Koledzy
dziekuje za obronce, kléry rzeczowym stawieniem
kwestji nwolnit mie od sprawy, ktéra mi spedzata
przez pare tygodni sen z oczu. Przyznam sie. Ze nie-
spodziewatein sie cato wyjs¢ z tej sprawy, gdyz stalu-
miatem déwmdy niewinnosci.

»y;nlzoteivi
Pawet Merc.

Biura redakcji i administracji ..Szofer Krakéw
ski® czynne sg codziennie od godz. 6 — 9 wieczér.
wTniedziele i $wueta od godz. 10— 12 w pot., w lokalu
Zwigzku Plac Matejki 4.

f X

W

Mapa Automobilowa Matopolskiwydana przez
Okregowag DyrekcjeRobdt Publicznych jest do naby-
cia w sekretarjacie Zwigzku. Na mapie oznaczone
sg wszystkie drogi i doktadna ilo$¢ kilometrow do
danej. miejscowmsci.

Na fundusz prasowy.
Dr. fschenbrenner TomM.....iiiiiciviccenn, 100 zt.
Bujas Adam .
Gus$lewucz Stefan .
eLancmanski Stefan
Inz. Stronski

Koledzy! zasilajcie
fundusz praso wy!




