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Wzywamy wszystkich Kolegéw', tak miejscowych, jakotcz z prowincji
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do zapisywania sie na czton-

kéw' Zawodowego Zwigzku Automobilistow w Krakowie.

Tylko nalezenie do silnej organizacji moze Wam zapewni¢ obrone Waszych witasnych

taczcie sie, a bedziecie silni.

interesow.

Niebawem delegaci tutejszego Zwigzku odwiedza oddziaty w Tarnowie, Jasle, Zakopanem, Chrzano-

wie i inne, celem omowienia spraw' organizacyjnych.

O trzezwoS¢ szoferow.

Stowa te odnoszg sie nie tylko do tych, ktérzy
naduzywajg alkoholu, lecz ré6wniej do tych, kto-
rzy, uzywajac go, stosujg t. zw. umiarkowanie.

Dtugo mozna hyto owo umiarkowanie uwa-
za¢ jako mniejsze nieszczes$cie. Obecnie jednak nie
mozna zamkna¢ oczu na niebezpieczeAstwa u-
miarkowania; w ostatecznos$ci jest ono zrwsze tyl-
ko mniejszym stopniem pijanstwc. Przeciez alko-
hol wTjakiejbadz ilosci wywotuje w organizmie
reakcje, ktéra zmienia stan psychiczny i fizjolo-
giczny cztowdeka. — Mysl ta jest zresztg nie nowa
i poruszyli ja juz przed 60 laty uczeni, ktdrzy
.stworzyli psychofizyke. Spraw® ta posiada donio
ste znaczenie w dziedzinie komunikacji doby dzi-
siejszej.

W czasach, kiedy ruch komunikacyjny byd
staby', tatwo hyto unikngé niebezpieczenstwa. O-
becnie jednak sprawra inaczej sie przedstawia.
Wszystkim wiadomo, zeSywypadki mnozapj$ie co-
raz bardziej. Stad powstaje dgzenie, aby kierow-
nictwa $rodkéw komunikacyjnych powierzano
osobom, ktoére pod wzgledem organicznym i pswffr
chiczny m sg absolutnie normalne.Najwazniejsze
za$ przy czyny', ktére ten stan normalny podkopu-
ja- to rozmaitego rodzaju zatrucia, a szczegb6lnie
zatrucie alkoholem. W obecnym czasie bywa przy
komunikacji cata uwaga zuzywana, abyr unikngé
wypadku. Nie tylko oczy i uszyj ludzi tych, kto-
rzy' maja sprawowanie czynno$¢: komunikacyj-
nych powierzone, powinny pracowra¢ jak naj-
sprawmiej, ale i umy st rzetelnie musi pracowac,
Konieczny' jest dar szybliej spostrzegawczosci,
a od jednego ruchu nieopatrznego zalezy nieraz
zycie lub $mier¢.

A wiadomo przeciez, w jaki to sposob alko-'
hol oddziatuje na czynnos$ci zmystéw, na spraw
no$¢ umystu oraz na wykonanie ruchdw. Sita
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w.zrcSju zmniejsza sie lak co do pola widzenia, jak
i co do wrazliwcs$ci na barwy'. Stuch réwniez jest
stabszy'. Ruchy7stawaja sie nieregularne i powcl
ne lub zbyt szybkie. W médzgu za$ czynnosci u-
myestowe sa powolniejsze, pafaiie¢ za$ leniwe/u
waga szybko sie stepia, kontrola nad sobg sie
zmniejsza, a powestajeSsktonno$¢ do umystowej
bezczynnosci.

Pozatem jeszcze przedtuza sie czas reakcji,
ktory mozna okresli¢ jako przeciagg czasu pomie-
dzy' powstaniem zjawiska, a tvm momentem, kie-
dy zjawusko zostaje uchwycone przez widza, tak,
iz tenze czynnie na nie odpowiada. Czas reakcji
moze by¢ rozmaity. Zalezy to od réznych okolicz-
nosci; moze on trwa¢ 1,10 lub 1100 sekundy?
Wptywy alkoholu siega tu tak daleko, ze mata daw-
ka powoduje przedtuzenie czasu reakcji na nieko-
rzy$¢, co trwa przez kilka godzin. U cztowieka zas$,
ktorego system nerwowy stoi ciggle lub czesto pod
wptywem dziatania alkoholu, czas trwania reakcji
przedtuza sie jeszcze wiecej na ni :korzysé.

Stad jasng jest rzecza, jakie moga wynikng¢
skutki, skoro nieabstynenci majg wazne funkcje
powierzone w komunikacji. Wszyscy powinnismy
zwalczaé.to zatruwanie siebie samfcgo u cztowieka,
ktoremu przeciez potrzebne jest catkowite pano-
wanie nad sobg. Tak, jak wystepuje sie przeciwko,
opjum i kokainie, tak samo musim\ wystapic
i przeciwko owej-$tarej truci/nie ktdra jest nsj-
wdecej rozpowszechniona, przeciwko alkoholowi.

Rozwdj nowoczesnej techniki powotuje do
zycia rézne zawedy, ktérych przedstawiciele z ko-
nieczno$ci nie moga pozosta¢ obojetnymi wzgle-
dem zagadnienia alkoholizmu. Do takich nalezy
zawdd szoferow.

Jest rzeczag nietydko pozadang, lecz wprost
konieczng, aby abstynencja czyb zupetna waktrze-

idealne taksowki
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miezliwmsée od napojow alkoholowych wtasnie
wérdd przedstawicieli tego zawodu zapu$cita jak
najgtebszy korzenie;'a to z nastepujgcych powo-
dow :

Srodki techniczne ruchu sg tak skomplikowa-
ne, ze do nalezytej obstugi nadajg sie wytacznie
‘jednostki o silnych nerwach i bystrym umys$le*
Wiadomo za$, jak alkohol dziata ujemnie pod
jednym i drugim wzgledem.

Tem wieksza jest odpowiedzialnosé jednostek
obstugujgcych skomplikowane motory i‘apara.y.
ze od sprawnej obstugi zalezy nieraz bezpieczeu-
stwo zycia licznych podrédznych a rozprawy sado-
we wykazywaty wielokrotnie, ze wieksza czesé
nieszcze$¢, miata swet-zrodto w pijalistw,iy poszcze-
golnych jednostek.

Pragniemy zwro6ci¢ uwage na poteznie roz-
wijajgc¢jlisie<ruch samochodowy i co za tem idzie,
konieczno$¢ propagandy
szoferow.

abstynenckiej ws$rad

Prawdga jest, ze najtrzezwiejszemu szoferowi
zdarzy¢ sie moze wypadek z przyczin od niego
niezaleznych, jak defekt poszczegélnych organdow
kierowniczych lub tym podobne, lecz trzezwy
szofer bada przed wyjazdem najdoktadniej swa
maszyne, w czasie jazdy stuch jego jest czujny na
kazdy podejrzany szmer maszyny, a w razie nie-
przewidzianego wypadku, umyst jego reaguje na-
tychmiast i daleko snrawniej, anizeli takiego, kt6-
ry, cho¢ naw“ t nie pijany, ma gtowe nieco ,zapré-
szong4.

Zresztg szofer .trzezwy bardziej dba o v, tasne
zycie, anizeli nietrzezwy, przeto z reguty jezdzi
ostrozniej.

Trudno nie przyzna¢ stuszno$ci tym wywo-
dom.

W 1
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Zagadnienie”® o klorem mowa, przedstawia sie
zatem jak nastepuje®

Mamy w kraju dziesigtki tysiecy szoferdw
i bedzie ich 'z kazdym rokiem coraz wiecej.

Zwyczaje i obyczaje tych ludzi sg mniejwie-
cej takie,' jak reszty spoteczenstwa, to zn odnos$nie
do sprawy alkoholizmu, ze lubig sobie wypi¢. Tm
za$ wiecej zamitowania do kieliszka wsrod szofe-
row, tem wiecej bedzie nieszczes$é,.spowodowa-
nych wzmagajacym sie ruchem automobilowym.

W kraju klasycznym samochodéw t. j. w Sta-
nach Zjednoczonych Amervki,jlzdotano z biegiem
czasu przeprowadzi¢ zasade: Szoferzy winni by¢
abstynentami.

Pora ku temu, aby iu nas zabrano sie do pra-
cy w tym kierunku.

Trzebaby przedewszystkiem zainteresowac
tg sprawg szoferéw samych, np. z okazji kurséw
lub zebrari zawmdowych.

Daleko tatw iej bedzie mozna przekona¢ o whz
nosci tej kwestji wiascicieli samochodéw?7 gdyz o-
czywiscie kazdy wtasciciel wewwiasnym interesie
bedzie wrnlat szofera abstynenta, anizel:' nieabsty-
nenta.

W koncu nalezy dazy¢ do tego, aby-szoferom,
iiatogow'111 alkoholikom odebrano prawo jazdy.
Juz sama mozliwos$¢ takiej grozby dziatataby wy-
chowawczo na jednostki zyciowd anato odporne.

Oczywiscie radykalnej zmiany mozemyf; sje
dopiero wtedy spodziewaé, gdy w spoleczenstwie
samem zmienig sie dotychczasowe poglady i zwy-
czaje; pod wzgledem trzezwosci.

Nietrudno bedzie o powrszechng -trzezwos$¢
wséréd szofer6w7, gdy i spoteczenstwo stanie sie
naprawde trzezwEem.

Zasady oszczedzania paliwa

Ilos¢ paliw@d, jakg zuzywamy dla motoréow
spalinowych, niejednokrotnie odbiega i to bardzo
znacznie od norm przecietnych a prz\czyny tego
w wiekszosci liczbie wypadkéw szukaé nalezy”
w nieiuniejetnem stosowaniu regulacji gaznika
oraz w7nieumiejetnem stosowaniu przyspieszania
zaptonu.

Powszechnie wiadomem jest, ze Zle ustawio-
ny gaznik lub zle stosowana regulacja sktadu mie-
szanki, powoduje bardzo znaczne zuzycie pali-
wl — mniej jednak znanym jest fakt, ze takie,
na pozor niewinne,-'stosowanie nieodpowiedniego
przyspieszania zaptonu, pocigga za sobg rowniez
i to w wysokim stopniu, zwiekszenie zuzycia pa-

Reprezentacja Krakéw, ul. Czysta I. 5
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Sliwa. — Jak duzy wplyw na zuzycie paliwa ma
nieodpowiedni moment zaptonu, niech postuzy
fakt, ze jeden i ten sam motor, zuzywajacy przy
t. zw. szybkoSci najoszczedniejszej, czyli przy
szybkosci najmniejszego zuzycia paliwa, ktora dla
danego samochodu w\ nosi n. pJ 45 kim.ygodz. —
przy zastosowaniu najwiekszego przyspieszenia
zaptonu zuzywajacy 8 litrow na 100 kim., ze len
sam motor, w tych samych warunkach pracy,
a tylko przy nieco zmniejszonem przyspieszeniu,
zuzyje ca. 9 i pot litra a przy zupetnem opé6zZnie-
niu zaptonu, zuzyje nawret do 14 litrow benzyny
na lut) kim

Juz w tern samem Kkryje sie rozwigzanie za-
gadki, dlaczego jeden i ten sam samochéd w7reku
jednego kierowcy jest oszczednym, podczas gdy.
w reku innego konsumuje duze ilosci paliwa.

Do przyczyn nadmiernego zuzycia pa'iwa za-
liczy¢ nalezy:

1. Opory mechaniczne, jakie mogag mie¢ miej
sce wskutek wadliwie funkcjonujgacych poszcze-
g6lnych organéw transmisji pracy iilnika na kota
tylne lub Zzle ustawionych hamulcéw, skutkiem
czego znaczng cze$¢ paliwd zuzywamy w czasie
jazdy na pokonanie tych oporow.

2. Slizganie sie sprzegta, skutkum czego
procz tarcia, ktére motor pokonuje kosztem zuzy-
cia paliwa — mamy do czynienia ze stratg obro-
tébw7pomiedzy motorem a tylnemi kotami a zatem
»gubimy" obroty motoru.

3. Wadliwe stosowanie przektadni, powodu-
jace niepotrzebnie zbyt wielkg liczbe obrotéow sil-
nika a wszystko to jest rbwmoznacznem z marno-
trawieniem paliwa.

4. Wadliwe ustawienie zaptonu oraz przerwy
w zaptonie.

5. Wadliwa regulacja gaznika.

6. Wad} samego motoru n. p. nieszczelno$¢
ttokow, nieszczelno$¢ zaworéw i wreszcie straty
paliwa, pochodzace z nieszczelno$ci przewodow
i potagczen, ktorymi paliwo przeptywajgc uchodzi.

Dla P. T. 5zoferéw cztonkéw Zwigzku Zawdd.
Rutomoblllstéw i ich rodzin udziela 20% znizek,
oraz dogodne warunki sptat-
taodziny przyje¢ od 9—1i od 3—8 wieez.

W niedziele i $wieta od 10— 12 przedpol-

Przyczyn\ nadmiernego zyzycia paliwa, kto-
re podpadajg pod punkt 1, 2¢3 i 6, sg zupetnie ja
sne ala kazdego nawet poczatkujgcego automobi-
listy — poméwimy zatem tutaj tylko o sposobach
racjonalnego stésowania zaptonu i regulacji gaz
nika w mys$l zasad oszczedzania paliwa.

Co do zaptonu to wzgledy oszczednosci pa-
liwa wymagajg stosow7ania zasadniczo mozliwie
najwiekszego przyspieszenia. Przyspieszenie, to
winno wzrasta¢ proporcjonalnie do ilosci obrotéw
silnika — a zatem im wieksze obroty silnika, tein
wczesniejszy zapton — z drugiej jednak strony
przyspieszenie winno bynodwrotnie proporcjonal-
ne do stopnia napetnienia cylindréw mieszanka,
a poniewaz stopien napetnienia cylindrow mie-
szanka zaleznym jest zasadniczo od stopnia
otwrarcia przepustnicy — przeto im szerzej otwie-

ramy przepustnice, tern bardziej wkulismy
zmniejsza¢ przyspieszenie, oczywiscie prz} tych
samych obrotach silnika. — Wobec powyzszego,

przy scisle okre$lonej szybkosci, nalezy zwiekszac
przyspieszenia zaptonu w miare zmniejszania do-
ptywu mieszanki

Dalszg zasadg stosowania przyspieszenia za-
ptonu jest ta, ze winno by¢ ono tern wieksze, im
ubozszg jest mieszanka. — Zasada ta stuszng jpst
do pewnych tylko grane — wiemy bowiem z pra-
ktyki, ze przy danem przyspieszeniu, zubozenie
mieszanki poza pewden stosunek benzym i po wie-
trza powoduje stukanie silnika, ktére natychmiast
usungé mozna przez wzbogacenie mieszanki
a wiec nie naruszajgc zaptonu. — Wplyw?7, jaki
wywiera przestawienie zaptonu na oszczednosé
paliw@, zalez} oczywiscie od typu silnika, ad kar-
buracji, od stopnia sprezania i t. d.

Poza stopniem przestaw ienia zaptonu na ilos¢
zuzytego paliw7Zd, majg wptyw7 drobne nawet u-
cliybienia w dziataniu zaptonu, jak zta Swieca lub
jakiekolwiek niedomaganie' magneta, powoduja-
ce przerywanie zaptonu.

MORRIS najlepsze autobusy
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Jesli chodzi o regulacje gaznika celem oszcze-
dzania paliwa;' to niaim tutaj na mysli te gazniki,
ktore wiasnie w celu stosowania jak najdalej idg-
cej oszczednosci, zaopatrzone sg w t. z\v. korekto-
ry, od ktoérych raczka umieszczona jest przed kie-
rowcg na desce rozdzielniczej lub tuz pod kierow-

nicg. - - Gazniki Zenith‘a posiadajg na tabliczce
przed raczka korektora napisy: ...Depart”, ,,Nor-
mal“ i ,,Aair. - Raczke ustawiamy w pozycji ,,De-

part ‘tylko na-czas rozruszania,silnika, w pozycji
,Normal“ dla normalnej jazdy po mieScie, przy,
braniu wzniesien i w kazdvm wypadku — az do
momentu odpowiedniego rozgrzania sreHilnika
i wreszcie w pozycji ,Air" tam. gdzie mozna sto-
sowaé¢ mieszanke najubozsza, a wiec podczas
szybkiej jazdy na réwnej drodze i oczywiscie przy
zjczdzie.

Niektére fabryki stosujg wtasne korektory
lub specjalne gazniki skonstruowane w ten spo-
sob, ze przez odpowiednie ustawienie raczki otrzy-
mujemy mieszanke bardzo bogatg potr.zebng przy
puszczaniu silnika w ruch. mieszanke normalng
i wreszcie mieszanke ubogg, jakg stosujemy
w miare moznos$ci w celach oszczedno$ciowych. jja
Znane powszechnie sposoby uregulowania gazni-
ka w kierunku jak najdalej idacej oszczednosci,
a to obnizenie stanu benzyrn w komorze ptywa-
kowej a tern samem w rozpylaczu, zamiana roz-
pylacza na inny o mniejszym przekroju, zamiana
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dotychczasowej chszy na inng o wiekszym prze-
kroju, zmniejszenie doptywu benzyny przez otwo-
ry kalibrowane, przez wymiane tychze na mniej-
sze, a to przy gaznikach z regulacjg mieszanki na
zasadzie .Jiamowania doptywu benzyny" oraz u-
talwienia doptywu powietrza dodatkowego w gaz-
nikach z tag wtasnie regulacjg skonstruowanych,
wszystkie teisposoby zmierzajgce do zubozenia
mieszanki moga mieé¢ zastosowanie do pewnych
tylko granic — przekroczenie ich bow: m pocigga
za sobg zniniejszeni&sity motoruia co zatem idzie,
konieczno$¢ stosowania czestszej zmiany prze-
ktadni, co znéw pocigga za sobg zwiekszenie zu
zycia paliwa.

Najracjonalnie jszem bytoby zat<m doprowa-
dzenie mieszanki do stanu zubozZenia do tych je-
dynie granic, przy ktérych bytoby mozliwem o-
siggniecie najwiekszej szybkosci wzglednie naj-
lepszej sprawnos$ci motoru przy jezdz e do gory.
B>taby to mieszanka normalna dla najciezszych
warunkow pracy a wszelkie sposoby zubozenia
mieszanki podczas jazdy przecinatem obcigzeniu
motoru, pozwalatyby nam na najdalej idacg a do-
puszczalng ekonomje wr kierunku zuzycia pahwa.

W koncu zaznaczyé nalezy, ze tak wszelkie
»przelewanie gaznika", jakotez gwuttowna akce-
leracja przyjruszaniu z miejsca oraz przy zmia-
nach przektadni, jest rowmoznaczng z trwonie-
niem paliwn. Ini. M. N.

WHtascictele dorozek samochodowych i kierowcy
w Krakowie w obronie swych praw

* .

Przemyst dorozki samochodowej bedacy dzi-
siaj waznym $rodkiem ruchu publiczno-komuni-
kacyjnego unormowany jest szeregiem ucigzli-
wych przepiséw' og6lno ustawowwch oraz przepi-
sow' miejscowych, nie méwigc juz o powaznych
ciezarach finansowych jak optat} rejestracyjne,
wysokie podatki, znaczne koszta utrzymania do-
rozek, wreszcie czestokro¢ nadinierm cli wwmaga-
niach publicznosci i Wtadz.

Zado$c¢uczynienie wszystkim tym warunkom
wymaga bardzo odpowiedzialnej i fizycznie wy-

czerpujacej pracy lak wilascit ieli dorozek samo
chodow'ycli jakotez kierowcow.

W Krakowie obowigzujg przepisy jazdy dla
dorozek samochodowych zatwierdzone reskryp-
tem Wojewddztwa krakowskiego z dnia 15. IV.
1926 L. P. H. 2099 26. Przepis”™te, obecnie prze-
starzate i okélnikowa obejmujg 11 §§-6w\

Jak z jednej strony w\szelkie przepisy przez
interesowanych przestrzegane, a przez Witadze
$ci$le kontrolowane, ewentualnie stosownie do
rozmiaru rzeczywiscie popetnione przekroczenia

dogodne warunki sptaty
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sprawiedliwie karaue — osiggaja swdj cel, — tak
z drugiej strony mylne interpretowanie przepi-
sow, karanie grzywnami stojagcymi w razacym
stostinku do winy i to jwfiaS czesto nie popetnio-
nej — budzi u pokrzywdzonych poczucie wyso-
kiej niesprawiedliwosci i krzywdy czynionej ciez-
ko pracujgcym ludziom i ich rod'- nom.

Doniesienia organéw policyjnych w Krako-
wie i wynikajgc.e z tego grzywny* naktadane nat
wiascicieli dorozek samochodowych i kierowcow
przez Starostwo Grodzki”®- sypig sie od szeregu
miesiecy jak z rogu obfitoSci i przekroczyty obec-
nie norme zwyktej sprawiedliwosci i wkraczaja
juz w stadjum szykan.

Dowodem powyzszego St&Choéby nastepujace
orzeczenia, ktore w oryginale znajduja sie w ak-
tach Stowarzyszenia witasc. dorozek:

1 za nieuregulowanie taksometru?
doéw nie plombowanego) i powierzenie wozu kie-
rowcy niezgtoSzonemu w policji 5dniarestz tu,

2) za jazde kierowcy! bez czapki (w7 lipcu
w czasie najwiekszych upatow? 50 zt. grzywny,

3) za jazde bez czapki 2 dni

a rFejs z t u,

(wt lipcu)

4j za brak taryfy jazdy (ktéra go$¢ co do-

piero potargat) 2)5 zt. grzywny,
5) za chwilowe oddalenie sie od dorozki
jacej na stanowusku (wiha.$¢ii musiat chwilowo

odejse celem zatatwienia naturalnej
10 zt. grzywmy itp.

jiolrzeby)

Stow. przem. witasc. dorozek samochodowych
wjl\'wa cztonkéw” aby z kazdag natozong grzywng
i wydanemi juz orzeczeniami zgtosili sie do kan-
celarjiyStowmrzyszer. a Plac Matejki L. 4 w kazdy
wdorek i pigtek od godziny 7—8 wieczorem.

Delegacje obu Stow. tj. tak wiasc. dorozek

(urzgamochodowych akotez Zwiazku Z. A. przedfoza

w najblizszych dniach zazalenia-

kompetentnym Witadzom.

odpowiednie

Pola szofera.

Mnozg sie wypadki samochodowe i nie ma
dnia, by gazety7 nie donosity) o ich tragicznych
skutkach.

Publicznos$é, a zwtaszcza publicys$ci idac po
linji najmniejszego oporu, chcg widzie¢ przyczy-
ne tegoz w szoferze.

Stad mnozg sie coraz czestsze wyroki skazu-
jace, ktore wkrotce bezmata doprow adzg do tego*
ze na okoto 25.000 szofer6w7w7 Polsce nie znajdzie
sie szofer, ktorego karta karna bytaby czysta.

Ta nieuzasadniona opinja publiczno$ci w du-
zej mierze wply wa na ilos¢ wyrokéw skazujacych.

Pochodzi to stad, ze $wiadkowie przychodza-
cy na sale sadowa, z gory uprzedzeni do szoferowT
zabarwiajg odpowiednio swoje zeznania i najcze-
$ciej wliro.->t zeznajg objektyw nie niejirawde.

Jesli do tego doda\s'ie pewne uprzedzenie row-
niez sfer sgdowych, mamy peiny obrgz jak bar-
dzo niebezpiecznym staje sie zawod szofera, kto-
ry jak linoskoczek, ustawicznie tafAczy7 na linie
rozciggnietej nad krymiinatem,

Ale nie trzeba tez zapomnieé¢, ze nasze usta-

wy w7 swych przepi;ach karnych, dajg szerokie
ramie odjiowiedzialnosci karnej szofera.

Nieostrozno$¢ na ktdrg/3ie te przepisy powo-
tujg jako jiodstawe winy szofera, jest pojeciem
tak wzglednem i szerokiem, Zze daje ono szerokie
pole, by7tepiefcszoferow7i naraza¢ na zasadzajgce
wwroKki.

Istniejg wprawdzie przepisy jazdy, ktére da-
ja pewng ochrone szoferowd i gw#érancje, ale sg
one- tak liczne i zawitey-Ae konia z rzedem temu,
kloby-przez 5 lilomelrow zwilaszcza w mieScie,
jirzejechat autem™ a nie przekroczyt chociazby
jednego z nich.

Kazde za$ takie ,.przekroczeniev‘ 'zmiesci sie |
w7 pojeci” nieostroznej jazdy i kryminat gotowy .

A ustawa karna, o ile chodzi o kary, za wy-
padki automobilowe, nie Zzartuje.

Jedng zna tylko kare, tj. kare aresztu bez ze
miany na grzywne w jirzeciwienslwie dn innych
wyjiadkow7 jak ido mogty zajs¢ z powDodu nieo-
stroznos$ci. czy to w innych zawodach, czy tez in-
nych oséb.

MORRIS samochéd dla kazdego
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Stad nie trzeba wcale uszkodzi¢ czy osobe,
c/A'rtez rzecz, by przez ..nieostrozng jazde* zastu-
zycéisobie pare dni aresztu.

Skutkiem tego zdarzajg sie takifcjparadoksal-
ne wypadki, zZ£3 np. woznica powozacy koniem,
ktory przejedzic cztowieka i uszkodzi go na ciele,
ukaranym za to zostanie, o ile sie stwierdzi jego
nieostrozno$¢, grzywni? szofer za$ za rozbicie np.
lampe dostaje sie do ,.paki*.

Poza ta odpowiedzialno$Scia karng istnieje
w naszem ustawodawstwie dal.,za bardzo niebez-
pieczna dla raerfieStoiteow iedzialno$¢ cywilna.

Tutaj mozna niejednokrotnie zastosowac
przystowie ~$lusarz zawinit, kowala powiesili"l

W mys$l obowigzujacej ustawy automohiio
"mej, ||p szkody zrzgdzone ruchem automobilo-
wym odpowiadajg solidarny witasciciel samocho-
du wespdt z szoferem, chociazby temu ostatniemu
zadnej winy nawet nie mozna przyjnsac.

W mys$l powyzszych przepisow, wystarczy,
by wtasciciel auta z przesadnej oszczednos$ci nie
zastgpit np. zniszczonych opon nowe mi, aby od-
powiedzialno$é zacigzyta na szoferze.

0, iléje tego powodu v\ niknie jaka$ szkoda,

SZOFER KRAKOWSKI (

musi ptaci¢ Bogu ducha winien szofer, ktory
przeciez nie moze, jak w danym wypadku, zmu-
si¢ swego chlebodawce, by kupit nowe gumy dy-
sponowac kieszenig wtasciciela samochodu.

To tez nie do pozazdroszczenia jest los szbA
L'eru.

Ta odpowiedzialno$é pracy szofera kazdej
chwili grozi 11 zupeing ruing moralng i majat-
kowa.

Mozna wprawdzie ubezpieczy¢ sie od odpo-
wiedzialnos$ci cywilnej, chociaz zreszta i ta nie
daje petnej gwarancji, ale jak dotagd nie ma insty-
(ucj chronigcej od'odpowiedzialnosci karnej, bo
chyba nie ma oséb, ktorelw za zaptatg premji
miaty ochote i$¢ do ,,Michata“.

Tych kilka stéw pisze w tym celu, by chociaz
na taniach organu fachowego znalazto sie pare
stow obrony dla tego szofera, na ktorym dzisiaj
kazdy psy wiesza.

Niech przeczytaja, to ci tudzi¢, ktorzy patrzac
na szofera przy kierownicy, widzg tylko zewnetrz-
ng strone medalu, a nie chca wglagdna¢ w obo-
wigzki i dole szofera, a moz®© nieco zmieni sie po-
glad na przyczyne wypadkéw samochodowych.

Najpotezniejsza organizacja automobilowa w Angliji.

Cieszacy sie wszechSwiatowg stawa, angiel-
ski Klub Automobilowe' — , Automobile Associa-
tjjon* (Zrzeczenie Automohilistéwj ogtosit swe
sprawozdanie za rok ubiegty, z ktérego dowiadu-
jemy sie niestychanie interesujgcych szczegotdow
0 dziatalno$ci i niespozytych zastugach, jakie od-
daje automobilizmowi ta niespozyta organizacja,
ktérej spoteczenstwo angielskie zawdziecza bar-
dzo wybitny rozwdéj ruchu automobilowego
w kierunku b. daleko idgcych udoskonalen w tej
dziedzinie.

Potezna ta organizacja liczagca w roku ubie-
gtym* 378.84(3 cztonkéw zatrudnia setki urzedni-
kow, posiada wiasne urzadzenia i specjalne biura,
a roczny jej budzet wynosi 689.820 funtéw to jest
okoto 32 miljonow ztotych.

A wiec ruch turystyczny: pomoc na drodze
przez szafki zaopatrzone w telefony, w najpotrze-
bniejsze narzedzia i adresy- najblizszej pomocy,

zamkniete na zamek otwierane kluczem, jaki po-
siada kazdy cztonek klubu.

Specjalne patrole drogowe tej organizacji
w roku ubiegt, przemierzyty przeszto 22.000.000
mil, niosagc pomoc klubowcom stojagcym na dro-
dze.

Pozatem A. A. szeregowi garazy i wurszta-
towr we wszystkich prawie miejscowosciach na-
daje prawo uzywania swych inicjatéw, badajac
i kontrolujgc stale ich sprawno$¢ i uczciwos¢.

Cztoiwk A. A. z chwila, gdy ma jaka$ napra-
we do wykonania i potrzebuje pomocy technicz-
nej — moze na $lepo udac¢ sie do najblizszego
warsztatu adoptowanego przez Assocjate i tam
ma pewnos$é, ze 1M1 wykonajg wszystko w po-
rzadku.

Organizacja ta ma na celu jedynie strone
praktyczng i nie rozprasza sii swoich na przed-
siewziecia sportowe i towarzyskie.

Repr. Inz. Nancwsk', Krakow, Czysta 5
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Sportem automobilowym zajmuje sie&,;Auto-
mobilclub of Great Britain“ (,;Klub Automobilo-
wy Wielkiej Brytanji’) — instytucja poSwiecona
wytgcznie sprawom towarzyskim i sportowym.

Ona organizuje wyscigi i proby szybkosci,
wytrzymatosci itd. Ruch sportowy podtego w ca-
tosci tej organizacji.

W przeciwieAstwie do Klubuk?,,Automobile
Association “ jest instytucja, majacg na celu tyl-
ko jaknajdalej idace udogodnienia ruchu auto-
mob.lowego dla swych cztonkéw, polegajace na
utatwianiu zycia automobilistom.

»AUto-
rozsta-

W pierwszym rzedzie wiec dzietem
mobile Association” sg specjalne budki,
wione na drogach.

Pod tym wzgledem Zrzeszenie wychodzi z za-
tozenia, iz warsztaty i pomoc techniczna powinny
by¢ tak zorganizowane, by Kazdy cztonek klubu
mogt jak najpredzej mie¢ wszystko przez specja-
liste naprawione — jaknajpredzej, jaknajlepiej
i co najwazniejsze z gwarancjg uczciwosci!

Obok pomocy czysto technicznej wspotdziata
jaknajzywiej — pomoc w turystyce. Anglicy”sg
narodem podrézujgcym i wszelkie utatwienia
w tej dziedzinie sg ich wynalazkiem. Podrézuja
tez automobilami i A. A. ma dla swych podrozu-
jacych cztonkow liczne korzysci. Najpierw biuro
turystyczne — z 200 urzednikami, udzielajace
wszelkich informacyj, dajagce mapy, plany wycie-
czek i jazd, adresy, rozktady godzinowe i t. d.
Pozatem podobnie j*k garazom i warsztatom daje
A. A. prawo uzywania swych inicjatéw hotelom
i zajazdom, ktore kontroluje przez swych specjal-
nych funkcjonarjuszy.

Pozatem utatwianie turystyki przez urzadza-
nie dla swych cztonkdw specjalnych parkéw
z okazji wielkich zjazdéw i uroczystosci, jak np.
pomieszczenie 12.000 wozow cztonkowskich
w czasie turnieju w Wimbledon i utrzymywanie
specjalnych parkéw w 337 miastach angielskich.

Na specjalne podkreslenie zastuguje walka
o prawa automobili.déw.

"nglja, mogocg z dumg szczyci¢ sie nadzwy-
czajnym rozwojem nowoczesnego ruchu samocho-

dowego i motocyklowego, posiada najzupetniej
przestarzate ustawodawstwo samochodowe.

Kontrast szczeg6lniej uderzajacy.

Szybkosfe na szosie otwartej jest ograniczo-
na do 32 kim. na godzine (!), przepis humory-
slyczny i przez nikogo nie zachowywany.

Stad ciagte szykany policji, kary i wtdczenie
sie po sadach. A. A. ma wiec z jednej strony swo-
ich specjalistow-adwokatow, z drugiej wtasng
pottajng policje, uprzedzajacg automobilistow
0 Rostrych“ policjantach, specjalnych kontro-
lach i t. d.

Walka z ustawodawstwem w drodze dziatal-
nosci publicystycznej, opracowywanie projektow
nowych ustaw podatkowych i przepisow drogo-
wych. wptyw na odpowiednie utrzymywanie prac
drogowych — to dalsze szerokie pole dziatalnosci
A A

Giekawem jest tez utrzymywanie stalej po-
mocy technicznej, przez angazowanie inzynierow-
specjalistow, ktdrzjj spomagajgGklijentom przy
kupnie wozéw, przy zamianie, naprawach, remon-
tach, a ktorzy jako fachowcy cieszg sie zaufaniem
1 wielkim autorytetem.

Pouczajgcei|prawozdanie ,,Automobile Asso-
ciation“ to typowy fragment kultury i cywilizacji
zycia codziennego zasabnych i celowo zorganizo-
wanych spoteczenstw zachodnich.

Jakze dalecy jesteSmy od tego wzoru, jakze
dtuga droge przeby¢ musimy, by cho¢ w czesci
doscigngc.;Zachod, stwarzajgc organ.zacje tego
typu — organizacje, ktéraby cho¢ w pewnym
stopniu podjeta takie zadania. K. H.

(.Szofer Polski’l.

AEPO- | AUTOMOBILOWE

CHLODNICE

wyraDia nowe i naprawia stare, oraz
wszelkie roooty automobilowe blachar-
skie wykonuje po cenacn najnizszych

C. AT RYN

KRmH >w, PAWIA 10.

MORRIS samochod dla wojazerow
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\f przyjmuje wszelkie ubezpieczenia samochodowe na najkorzystniejszych warunkach. Na zyczenie deieguje bez- \J
ptatnie urzednika, celem zawarcia umoéw ubezpieczeniowych. Natychmiastowa wyptata odszkodowan.

Z zycia Zwigzku.

S rawozaanie z posiedzenia Zarzadu Giown.
Z Z. A w Warszawie.

Dnia 16 wrzes$nia 1928 r odbyto sie w War-
szawie posiedzenie-Zarzadu Gioéwnego Z. Z A,
wspoélnie z delegatami poszczeg6lnych oddziatow.

Z przestanego protokotu te-go posiedzenia wy-
nika, ze w posiedzeniu tem wzieto 22 oséb udziat,
a mianowicie:

Zawadzki Edward przewodniczacy, Augs-
burg Gustaw — sekretarz. Dolinski Stanistaw -
»Skarbnik, Trzeciak Stefan — Vice-przewoduiezga-
cy i Krzyzéw ski Stanistaw z Warszawy, Adam-
czyk Alojzy — Vice-prze\vodniczacys* Katowic,
Gebel Lndrzej — Tice-przewodniczacy z Pozna-
nia, Palmowski Stanistaw z todzi i Stachuta Lu-
dwik z Katowic.

Delegaci: Gajda z Piotrkowa, Mikotajczyk
z Pmlirkowa, Gryto z Wilna, Pracki z Wilna, Pio-
trowski z Lodzi, Podolski z todzi, Gus$lewicz
z Krakowa, Mani z Poznania, Adamowski z W ar-
szawy.'

v Zbikowski.

Cztonkowie Sadu Polubownego: Mitakowski
mDabrowski oraz generalny sekretarz Zw. Trans-
portowcow i kilku gosci; wszystkich w liczhie 22
0s0b.

CztonekKomisji Rewizyjne:

Porzadek dzienny obejmowat:

1. Odczytanie protokdtu z 11 Kongresu,
2. Sprawozdania:
a) egzekutywy i
b) Oddziatow,
3. Zwigzek Transportowcow,
4. Sprawy organizacyjne,
5. Prasa zawodowa,
6.Linowa zbiorowa,
7. Wolne wnioski.

wytrzymate ¢ ekonomiczne

sko,

Protokét kongresu odczytat sekretarz kol.
Augsburg. Protoko6t ten przyjeto bez poprawek.

Sprawozdanie egzekutywy referowat prze-
wodniczacy low. Zawadzki, a ze sprawozdania te-
go wy nika, ze egzekutywa po zjezdzie krajowym,
znalazta sie w bardzo ciezkich warunkach od-
dziaty' wstrzymywaty7sie z rozliczeniem z Zarza-
dem Gléwnymi, przewaznie z lego powodu, ze o-
czekiwaly ostatecznego zatatwianiu sprawy7przy-
stgpienia Z. Z. A. do Zwigzku Transportowcow.

Zatozono nowe oddzialy7 a mianowicie
wh Piotrkowie, Kaliszu, Wtoctawku, Rzeszowie,

przystapit takze do Centrali Zwigzek wilenski.

Przystapiono do sprawozdania Oddziatow.

Sprawozdanie z Katowic, referuje kol. Adam-
czyk, a z referatu tego wynika, ze do Oddziatu
w Katowicach nalezg: Katowice, Krol. Huta, Biel-
Rybnik, Wodzistaw, Tarnowskie Goéry i So-
snowiec, czydi Oddziaty potozone na terenie bv-
ykh trzech zaboréw. — Ta okoliczno$¢ bardzo
utrudnia prace organizacyjng, gdyz w miejscowo-
§ciach tych obowigzujg raz przepisy prawa
austrjackiego, to znéw niemieckiego, to znow ro-
syjskiego, a brakom tym nowa ustawa samocho-
dowa, ktéra niedawno weszta w zycie,Iczesciowo
tylko zaradzita, przyczem na Gérnym Slasku wo-
go6le nie weszta w zycie, a nawet w niektérych
punktach jest ona sprzeczna z autonomicznemi
przepisami Gérnego Slaska. Ptacacych czlonkéw
jest 500, miesieczna wktadka wynosi 4 zt., w Biel-
sku tydko 3 zt. — Przy Oddziele istnieje Kasa po-
Smiertna do ktorej cztonkowie wijitacajg 2 zi.

Z Piotrkowa referowat kol. Dajda. —
Cztonkow jest stosunkowo niewii lu, gdyz Oddziat
jfcst miody7 Wypowiada sie przeciwko przytgcze-
niu sie do Zwigzku Transportowcow.

bezkonkurencyjne
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Z 4t od?ireferowat kol. Palmowski, podno-
szac, z« Oddziat liczv 300 ptacacych cztonkow,
przyczem zauwazyt. ze stosunki sg o tyle anormal-
ne. ze’do Zwigzku nalezg wtasciciele drozek samo-
chodowych. ktérych jest okoto 100.

Poznan repfezintowat kol. Gebel. Ptacg
cych jest 430 cztonk6w. Posiada Kase posmiertng.
Wymaga wiekszej sprezysto$ci od Zarzagdu Giow
nego.

W i 1ln o reprezentow at kol. Gryto. Kresli po-
krotce historje rozwoju Zwigzku na terenie Wil-
na, ktdry tam powstat w 1924 r. Zwigzek przecho-
dzit rozmaite£fazy swego rozwoju. Punktem kul-
minacyjnym dla Zwigzku bytKok 1927. Do Zwigz-
ku nalezg wiascicie.le wozéw. Zarzad przeprowa-
dzit strajk. kton zapew nit szoferom wynagrodze-
nie miesiecznie w kwocie 270—300 zt.

Imieniem swego Oddziatu oswiadcza zgode
na przestapienie do Centrali w* Warszawie; jedna-
kowoz z zastrzezeniami.

Z W Hrsla wy referuje stosunki kol. Za-
wadzki. Zorganizowanych jest 2.000 szoferowr,
ptacgcych 500 do 600. 6.000 pracujgcych.

Krakow reprezentowrat kol. Guslewicz
ktory przedstawit dzieje naszego Oddziatu, znane
juz naszym cztonkom z wielokrotnie przedstawio-
nych artykutéw w naszem piSmid® Podat tez do
wiadomos$ci, ze jedynie nasz Oddziat wydaje
o wiasnych sitach swo6j miesiecznik pod tytutem:
~Szofer Krakowski”.

W dyskusji, jaka sie wytonita, stwierdzono,
ze nie Wszystkie oddziaty majg unormowang po-
moc prawng, Ze koniecznem jest, by wszystkie od-
dziaty zorganizowaty pomoc bratnig i kase po-
Smiertng, wielu moéw céw nawotywato do solidar-
nosci i do wywigzywania sie oddziatdw7 wobec
Centrali z obowigzkéw. Postanowiono nie udzie-
la¢ pomocy szoferom, ktérzy stojag poza Zwigz-
kiem. nawotywano, by Zarzady staraty sie mieé
swoich przedstawicieli w Sagdach Pracy, Kasach
Chorych, w przedstawicielstwach miejskich.

Przystapiono nastepnie do 3-go punktu po-
rzgdku dziennego, do sprawy Zwigzku Transpor-
towcow W sprawie tej zabrat gtos generalny se-
kretarz Zwigzku Transportowcow7? kol. Wrzosko,
ktory usprawiedliwiajgc kol. Maksamina, zajetego

MORRIS osobowe,

mu innym zjezdzie, przedstawit historje Zwiazku
Transportowcow w Polsce i powotujgc sie na u
chwate IlI. Kongresu, wyrazit zapatrywanie ze
zapadng uchwaty, zatatwiajgce ostatecznie kwe-
stje potgczenia sie ze Zwigzkiem Transportow-
cow. — Na wniosek kol. Ausburga wybrano Ko-
misje wTl osobach kol. Zawadzkiego, Adamczyka
i Gebla, ktérzy o godz. 5 popotudniu przedtozyli
rezolucje, przez siebie utozong, nastepujgcej tre-
$ci:

»Plenarne posiedzenie w dniu 15 wrze$nia
1928 r. realizujgc uchw®ie Il. naszego Kongresu,
w7sprawie przytgczenia sie do Zwigzku Transpor-
towcdw?7 postanowito zwrocié-sie do Zarzadu Zw7
Transportowcow7o0 jak najszybsze,zwotauie zjaz-
du jpséb zatrudnionych w transporcie, celem prze-
dyskutowania dzisiaj obowigzujgcego statutu i po-
czynienia zmian:

1) W kierunku zagwarantowania udzi
w Zarzadzie gtdwmym TransportowcOw, reprezen-
tacji Ajod])owiadajgcej liczebnosci
nych cztonkéw w7danym zawodzie.

* 2) Wijskierunku rozbudowy paragrafu, tra-
ktujgcego o sekcjach zawodowych w Kkierunku
wiekszej odrebnosci i niezaleznosci praw7 danej
sekcji.

zorganizowa-

3) postanawiajgc opodatkowra¢ Z. Z. A.
rzecz Zwigzku Transportowcow?7 kwotg 70 gr.

Po obszernej dyskusji, rezolucje te oddano
pod gtosow7anie’j za rezolucjg oSwiadczyto sie 12
delegalowy przeciw rezolucji 3-ch, a mianowicie
2-cli delegatéow7 z Piotrkowa i jeden z Poznania,
dw?ch delegatéow waktrzvmato sie od gtosowamiu,
a mianowicie jeden z Poznania i jeden delegat
z Wilna.

Przystgpiono nastepnie do 4-go punktu po-
rzgdku dziennego, do spraw organizacyjnych.

Poistanowiono na pokrycie kosztow utrzyma-
nia Centrali Z. Z. A. opodatkowac¢ kazdego czton-
ka na rzecz Zarzadu Gtownego w wysokos$ci 25°/0
od zasadniczych wktadow7i wpisowego. — Z kwo-
ty lej majg by¢ optacone koszta zjazdéw i posie-
dzen Zarzadu Gtoéwnego i druki potrzebne dla
prowadzenia oddziatdw7 — Postanowiono prowa-
dzi¢ jednolita administracje w Zwigzku i uzna¢
w przysztosci wktadki, ktore sg kwitow ane znacz-

ciezarowe, sanitarki
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kami
1929 r.

Postanowiono ujednostajni¢ cztonkowskie!
ksigzki, nalepki zwigzkowe i inne’znaczki wkle-
jane do ksigzeczek beda uniewaznione. Wszystko
to ma by¢ uskutecznione do 1 stycznia 1929 r.

Zarzagdu Gioéwnego najdalej do 1 stycznia

'Uchwalono jednogtos$nie preF dnarz budze-
towy dla Zarzagdu Gtdéwnego w kwocie tgcznej
1.026 zi. miesiecznie.”* m

Na kwoty te sktadajg Sie nastepujgce pozycje:
Lokal zt. 100, Swiatto zt. 20, telefon zt. 16,''sprzay
lanie zt. 2jy wyd. kancelaryjne i druki zt. 200, pen-
sja sekretarza zt. 200, rozjazdy lustracji zt. 225,
M. Zw. Transport, z+. "0, Rom. Centr. 60, Zw.
Transport, w Polsce zt. 1SO, razem 1.026.

Przystagpiono nastepnie do'5-go punktu po-
rzagdku dziennego: prasa zawodowa. Kol. Zawadz-
ki wskazuje wazno$éuposiadania prasy zawodo-
wej. Podnosi z uznaniem, ze Krakéw zdobyt sie na
wiasny organ i ze powinna to samo uczyni¢ War
szawa. — Aby jednak unikng¢ pewnej konkuren-
cji, postanowiono porozumieé sie eo do wydawa-
nia jednego organu prasowego i w tym Kkierunku
postawit wniosek, do ktérego kol. Adamczyk zgto-
sit poprawke, azeby od dnia 1 listopada drukowa¢
pismo w Krakowie na rzfecz Zarzagdu Gldéwnego
i zeby pismo zawierato dodatek w jezyku nie-
mieckim, ktory bedg nadsytaty Katowice.

Wniosek ten jednomys$inie zostat uchwalonym

. Na zjezdzi¢ tym kol. Adamczyk w mysl przy-
rzeczenia ztozonego na Il. kongresie, oSwiadczyt,
ze Katowice odstepujg jedno miejsce oddziatowi
krakowskiemu.

Reprezentant Wilna kol. Gryto, oSwiadczyt,
ze zadnych zobowigzan odnos$nie do powzietych
uchwat imieniem swojego oddziatu nie przedsie-
bierze, gdyz w tym kierunku petnomocnictw od
swego oddziatu nie posiadana na wtasng reke nic
nie chce czvnic.

Nastepnie poruszono kwestje osobiste kol.
Trzeciaka, a po stwierdzeniu, ze sprawa znajduje
sio w Sadzie* polubownym, i po wywigzanej dy-
skusji,, postanowiono jeszcze raz sprawe Kkol.
Trzeciaka przedtozy¢ Zarzadowi
przejrzenia-.-'/.

Gtéwmemu do

Po przemdéwieniu kol. Zawadzkiego, ktory.

SZOFER KRAKOWSKI u

dziekowrat zebranym zafcofiarng prace, o godzinie
10 tej posiedzenie Zarzadu ukonczono.

* * *

Od IUMakcji: PrzedtozyliSmy7 naszymi Kole-
gom streszczony protok6t posiedzenia Zarzadu,
przestany nam przez Centrale. Uwagi, klore sie
nam nasuw-ajg przypfezydaniu tego protokotu, nie
byliSmy w stanie umies$ci¢ w tymi numerze,,- uczy-
nimy to w7 nastepnym, teinbard; iej, ze sprawo-
zdanie to bedzie przedmiotem dyskusji naszego
Zarzadu dopiero wTpierwszych dniach pazdzierni-
ka, a wiec juz po ukazaniu sie tego numeru.

Zwigzek Zawodowy Attomob. w Piotrkowie.
t'tA&ebrunie organizacyjne).

W dniu 28 lipca w Piotrkowie Trybunalskim
wTlokalu przy7ul. Legjonéw 4, odbyto sie zebranie
organizacyjne w obecnos$ci przydiytego z Warsza-
wo- delegata kol. Jawmrskiego.

Zebranie.zagait kol. Janusz Kuczborski, za-
praszajac na przewmdniczacego delegata Rady
Zwdazkow ZawhbdowAch w7 Piotrkowie, Nieniecz-
ka, ktéry whgtosit przemowienie, poczem udzielit
gtosu kol. Jawmrskieniu.

Kol Jaworski w dtuzszem przemowieniu zo-
brazow at dodatni rozw6j autoniobilizmu w7 Pol-
sce, podkreslajagc wwmikajacg z tego potrzebe
zrzeszania sigj pracowmikéw automobilowych
w organizacje; nastepnie podnidst znaczenie i dzia-
talnos¢ Zwdazku Zawmdowego Aulomobilistéw
Rzeczypospolitej we Polsce, zwracajagc mvage na
konieczng potrzelkf zatlozenia oddziatu Zwigzku
na terenie Piotrkowa i okolic.

W dalszymi ciggu mowta zreferowmt dotych-
czasowy dziatalno$¢ i przyszte zadania Zwigzku,
omawiajgc sprawy ubezpieczeniowy.

Mowrca poruszyt potrzebe przeciwstawienia
sie niektdrym przepisom administracyjnym, przy-
czem odczytat artykut z Szofera Polskiego, za-
mieszczony7 w dniu 15 lipca w rubiyce ,Troski
i bolgczki dnia powszedniego”, omawdajacy cele
i zadania, do ktorych osiggniecia dazy Zarzad
Gtowny-.

W zakonczeniu méwta poruszyt sprawe Sg-
déw7 Pracy7i przytgczenia sie do Zwigzku Trans-
porlow&ow?.

Reprezentacja Krakrw, ul. Czysta 1 5
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Po referacie tym przewodniczacy wezwat o-
becnych do zatozenia Oddziatu, co jednogtosnie
przyjeto.

Mocg wyboréw do, Zarzadu weszli:

Janusz Kuczborski. prezes; Zygmunt Szyn-
kowski, wiceprezes: Piotr Gajda, skarbnik; Feliks
Gajda, Sekretarz: Jan Gajda, cztonek Zarzadu.

Do Komisji Rewizyjnej:

Remigjusz Klencki (przewodniczkejj), Jozef
Socharola i Sergjusz Gordziejak.

Do Sadu Kolezenskiego:

Jan Ciesielski (przewodniczacy), Michat Roj-
ski i J. Poznanski.

Wolnych wnioskéw nie zgtoszono, wobec cze-
go zebranie zamknieto.

tA Sprawozdanie z festynu.

Dnia 9 wrze$nia br. Z. Z. A. Oddziat w Kra-
kowie urzadzit w obszernym parku zdrojowym
Zaktadu Kapielowego w Swoszowicach festyn.-
Impreza ta, pomimo licznego szeregu réwnocze-
$nie odbywajacych sie innych festynow w Kra-
kowie, a zarazem imponujgcego meczu Cracovia—
Wista znalazta petne, zrozumienie i gorgce popar-
cie ze strony tak cztonkéyy Zwigzku jak i szero-
kich warstw- publicznosci.

\adspodzieyyanie piekna pogoda =zachecita
ttumy zadnych mitej zabayyy do przybycia. Znana
.->zerokiemu ogo6toyyi orkiestra Domu robotniczego
y Podgdrzu, uprzyjemniatgyswemi dzwiekami te

piekng zabawe lak na yyolnem powietrzu, jak row-
nic zpodczas urzadzonego p6zniej dancingu, gdzie
tanczono z werwg i ochoczo. Dla cztonkdw swoich
uzyskal Komitet dzieki uprzejmosci JWP. Inz.
Drozdowskiego wy godny automobil, ktdry za mi-
nimalng optatg przewozit tychze na miejsce roz-
rywki, kragzac ustayyicznie yv obydyyie strony.

Czysty dochdd z festy nu uzyskano w kyyoeie
1119 zt. — pozostate za$ fanty ogd6lnej (wartosci
okoto 500 zt. znajdujg sie sw przechoyyaniu Za-
rzadu.

Z uznaniem podnie$¢ tutaj nalezy ofiarnos¢
Krakoyyskiego Klubu Autoinobilisloyv, tudziez
yyszystkich firm automobiloyyych yy Krakowie.
Warszlatéyy, Stacji autobusoyyej i t. d.. ktére syya
ofiarnos$cig i yyydatng pomocg przyczynity sie
w znacznej mierze do udyyietnienia okazatej im-
prezy festynoyyej, za co na tem miejscu skiada
Z. Z. A., Oddziat yv Krakoyyie*. gorgce stoyya po-
dziekoyvania.

'mysNieiuniej naleza sie. stoyya podzieki .JWP. Dr.
S.tvrnschusowi za bezinttyfe&nYne oddanie parku
na festyn, JWP Inz. Drozdoyvskiemu za kazdo-
razowg chetng i owocng pomoc okazyyyang Zyviaz-
kown, ilekro¢ tylko zajdzie tego potrzeba"prezd-
sowi honoroyyemu P. Stamstawowi Szyboyyiczoyy i
za poniesione trudy przy zbieraniu fantdyy, jak
royyniez Kolegom Ahmanowi i Piaseckiemu, oraz
catemu urzadzajgcemu festyn Komitatowi, ktéry
posyyiecit bardzo duzo pracy dla urzadzenia tej
podniostej, a yyesotej zabayyy.
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Kronika.

Alpejski wyscfg miedzynarodowy.

Gorski ten wyscig ze yyzgledu na teren, na
jakim sie rozgryyya, je,t jednym z najtrudniej-
szych.

"W roku biezagcym zyyyciestyyo-.0siagnety sa-
mochody Mineryya. reprezentoyyane i yw Polsce
przez Toyy. ,Yar$oyie-Automobilell, zdobyyyajac
»Alpejski Pubar Miedzynarodoyyy'd— yyspaniate
trofeum, ktdre juz yy 1914 r. zdobjta ,,Minerva&B
ostatecznie, bedgc zwycieskg rok rocznie v prze-
ciggu trzecli lat.

,-Alpejski Miedzynarodoyyy" wyscig yy r. b.
w ktérym brat udziat zespdt trzech samochodow
»Minerva“ 12V.CV. 0-cm cylindroyyy cli Scisle se-
ryjnych, byt yy-yjalkoyyo trudny. Skiadat sie z 5
etapdyy tworzacych bieg okoto 2000 kim. po przez
najyyyzsze przetecze Alp yylosk.ch szyyajcarskich
i auslrjackicli. Dla zorji ntoyyania sie podajemy
marszrute jakg musiaty przeby¢ rywalizujace sa-
‘mochody:

12 Sierpnia: ,,Medjolan—Lugano* J66 kim.
po przez przetecz Simplonskg (2089 m.) Furka

MORRIS idealne takséwki
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Futra

Pass (2436 mtr ) St. Gothard (2111 mtr.).

13 Sierpnia: ,Lugano—Meran“ 290 kim.
przez przetecz Stilfser (2756 mtr.)
14 Sierpnia: ,Meran—Bellono” 361 kim.

przez Mendel Pass (1360 mtr.) i la Madonna di
1Gjampiglio (1515 mtr.).

15 Sierpnia: ,,Belluno—Villach® 391 kim.
przez Rolle Pass (1984 mtr.) Predazo Pass (1026
mrt.) Pordoi Pas$ (2250 mtr.) Falzarego Pdss
(2117 mtr.).

16 Sierpnia:f,Villach—Monachium 345 kim.
przez Kalschberg (1641 mtr.) Tauern (1748 mtr.).

Wyscig odbywal sie przy systemie zamknie-
tych parkéw, t. j. ze odnawianie zapaséw, napra-
wy i przebywanie komor celnych nie odliczaty
sie od czasu zuzytego na jazde.

Aby zdoby¢ puhar, samochody”tej kategorji
powinny byty osiaggnaé przecietng szybkos$¢ mi
nimalnie 47 kilometréw na godzing t. j. szybkos$¢
$rednig-, nadzwyczaj wysokag i przed wyjazdem
uznawang przez wiekszos¢ zawodnikdw, wobec
trudnos$ci trasy, za niemozliwg do osiaggniecia. Sa-
mocho6d, ktoryby nie osiggngt w ciagu jednego
etapu oznaczonej szybkos$ci minimalnejstracit
klasyfikacje, a puhar byt ostatecznie stracony dla
catego zespotu.

Trzy samochody ,,Minerva“ wspanide pro-
wadzone przez pp. Goujen, Van Pareys i Jehssens
cudownie zwalczyly wszystkie trudnosci drogi.
Przebyty te droge bez najmniejszych trudnosci.

B\t to, — mowit po powrocie p. Goujon,
przywoédca zwycieskiego zespotu, — wyscig sil-
nika i hamulcow. Jak jeaen tak i drugie wypet-
nity swoje zadanie w spos6b przewyzszajacy
wszystkie nasze nadzieje. Nie zdarzyt sie nam
najmniejsz}’ ktopot mechaniczny.

Stowem, zdobywajgc Puhar Miedzynarodo-
wy Alpejski, samochodyl,Minerva‘ 12 CV. 6-ey-
bndrowWje daty wspaniaty dowdd swych zalet, t. j.
dokfadnos$ci w dziataniu i wytrwatosci. Powodze-

dogodne

foffiSILISHE W

nanie i materjat pierw- KRAKOW pt. SZCZBpfCsK 2.
szorzedne —

warunk.
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WRONSK!

poleca ceny umiarkowane!

nie to jest tembardzrej znanrenne, Zze osiggnety
je samochody S$cisle seryjne, a nie specjalnie przy-

.gotowane do lej proby.

Doda¢ trzeba, ze samochodom ,Minerva“
12 *CV. przez catg droge towarzyszyta potezna
,,Minerva-j32 GV., karosowana jako poétciezarow-
ka, ktora dostarczata potrzebnych zapaséw Te
cztery samochody "Minerva“ przebyty w ciggu
niecatych 10 dni wiecej jak 5000 kim., z ktorych
2000 w najwyzszych goérach Europy Centralnej
i wrdcity do Belgji, bez najmniejszego defektu.

Tragiczne zderzenia w Monzy.

Podczas wielkich wys$cigéw o ,,Mistrzostwo
Europy%na autodromie w Monzy, w dniu 9 hm.,
wydarzyta sie jedna z najwiekszych katastrof sa-
mochodowych”ktérg przyptacito zyciem kilka-
nascie osoéb.

Wielkie wyscigi w Monzy miaty w tym roku
charakter wytgcznie sportowy i nie byty konku-
rencjg poszczeg6lnych firm automobilowych.

Nastréj w dniu tym byt niezwykle radosny.

Uwazano, iz zawody odbywajg sie pod szcze-
go6lnie pomysing wrézba, gdyz przerazajacy hura-
gan, jaki ostatnio szalat w Monzy”i okolicach, do-
konywujac niebywatych spustoszen, catkowicie
oszczedzit autodrom. Og6lng liczbe widzéw obli
czano na 80.000 oso6b.

Na trybunie honorowej, przed ktérg witasnie
rozegrata sie punktualnie o godz. 11-ej i p6t tra-
gedja, zasiedli przedstawiciele rzgdow, dyplomaci
i goscie honorowi.

Doda¢ nalezy, iz na odcinku tym nie wyda-
rzafy sie nigdy wypadki, tor bowiem jest tu szcze-
golnie gtadki i szeroki.

Te witasnie pomys$ine warunki odcinka staty
sie posi-ednig przyczyng katastrofy.

Do zawod6w zapisano 30 samochodéw. Po

Sptaty
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wycoianiu i wyeliminowaniu kilku z nich, osta-
tecznie wystartowaty 22 wozy.

Kierowca Masserotti octrazu przy wystarlo-
waniu okazatl sie jako najgrozniejszy zawodnik.

Wydarzyt mu sie jednak wypadek z kotem, wsku-.

tek czego w chwili zblizania sie do odcinka przed
trybung, znajdowat sie on na ostatnie®! miejscu.
Pierwszy pedzit kierownik Foresti, na samocho-
dzie marki Bugatti.

Masserotti startujgcy na samochodzie Talbot,
korzystajgc z wyjazdu na szeroki tor, postanowit
Forestiego wyprzedzi¢ i doszedt do ostupiajagcej
szybkosci 200 km. na godzine.

W chwili, gdy miat juz ming¢ Forestiego,
prawe przednie koto jego automobilu potracito
o lewe tylne koto maszyny wspé6tzawodnika.
Wcigz w tern samem tempie, samochdéd Masse-
roll egraskrech nagle i wdart sie wprost w tium
publicznosci.

Samocho6d runat na sze$é pierwszych rzedéw
krzeset.

SZOFER KRAKOWSKI
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Rozlegty sie rozdzierajgce krzyki ofiar miaz-
dzonych pod kotami maszyny.

W wyniku zabitych zostato 22 osoby, ciezko
rannych z gérg 30.

Sam kierowca Masserotti zgingt na miejscu.

B

Panika, jaka wytworzyta sie, jest niemozli
wa do opisania.

Potworna scena rozegrata sie z tak btyska-

wiczng szybkoS$cig, ze jeszcze przez kilka chwi.
potem, zawodnic;$3konlynuowali swoj bieg.

I w ciggu tych kilku chwil wydarzyty sie jesz-
cze dwa wypadki. Francuski kierowca Blagues-
belair z catym impetem najechat na stup barjero-
wy i czeSciowo zdruzgotat swoj automobil. W tym
samym czasie inny zawodnik Borsochini, zupet
nie lak samo, jak Masserotti, skrecit wprost na
publicznosé, lecz na lorze poza trybung. Na szcze-
Scie zdotat jeszcze.'swdj automobil w czas zatrzy-
mac.

vw  Odezwa do whasciciel - samochodow i dorazek samochodonych

W numerze 6 Szofera krakowskiego ukazat
»Sie okolnik Stowarzyszenia W tasc.cieli Dorozek
Samochodowych, ze Zarzad tego Stowarzyszenia
zawart z Vestg umowe i poleca przeprowadzenie
ubezpieczen w tern Towarzystwie, tudzac czton-
kow jaknajlepszemi warunkami, aby tylko gre-
mjalnie ubezpieczali sie¢ w TeScie; a umowy w in-
nych Towarzystwach wypowiadali. Okazuje sie
jednak, ze Zwigzek objat ajencje Vesly i otrzy-
muje za to prowizje i dlatego taka szeroka pro-
paganda. Ponijewaz wielu wiascicieli dorozek sa-
mochodowy’ch i prawie wszyscy wtasciciele auto-
busowy majg ubezpieczonefwozyT w7 na”zem To-
warzystwie, zwracamy Im uwage, aby7nie dawali
sie batamuci¢ i uméw wr7naszem Towarzy stwie nie
wypowiadali, gdy Zz mogliby tego pdzniej zatowac.
Zawdarte ubezpieczenia- mogg otrzymaé¢ na tyth
samych warunkach; co gdzieindziej, przyczem
znawtg przy wszystkich szkodach w nusz-ein To-
warzystwie jest p. Inz. Marjan Nanowski i to chy-
ba daje najlepsze gwarancje, ze w razie wypadku
likwidacja przez nasze Towarzystwo sumiennie
zostaje zatatwiong.

Tow#arzyslwo nasze otrzymuje od swoich kli-
'sjentow7 liczne podziekowania ktére P. T. Czion-
kom na zgdanie mozemy okaza¢ i nalezy do nuj-
wdekszy-ch i najsolidniejszych 1nstytucyj Ubezpie-
czeniowych w Polsce.

\Yzywvamy wiec wszystkich witascicieli samo-
chodéw7 i dorozek samochodowych, aby takowe
ubezpieczali przedewzszysikiem w7 ,Poznansko-
Warszawskiem Towarzystwie | bezpieczen" Od-
dziat w Krakowide, Rynek Giowny Nr. 9 (Pasaz
Bielaka), (numer telefonu 3343), ,a ktére w razie
potrzeby udziela obrony prawnej bezptatnie, albe.
w7 razie wwpadku wyptaca odszkodowania Kku
wuelkiemu zadowoleniu ubezpieczonych i dlatego
g;Poznansko-Warszawskie Towarzystwo Ubezpie-
czen“ w catej Polsce cieszy sie szerokg popular-
noscig i przez wszystkie sfery spoteczenstwa jest
popierane.

Poznansko - Warszawskie

Towarz. Lbezpieczcnh

Oddziat w Krakowie, Rynek Giéwny Nr: 9
(Pasaz Bielaka. Tel. 3343).

MORRIS SAMOCHODY ANGIELSKIE
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Zarzad Z. Z. A. zawiadamia, ze w najblizszym
czasie ma zamiar stworzy¢ ws$notdzielnie.

Cztonkiem tejze moze by¢ kazdy cztonek Zwigz-
ku. Po nadejsciu ofert od firm zastanie zwotane
Zgromadzenie w ©Hu uchwalenia statutu “spoét-
dzielni

Cztonkowie, ktorzy ztozyli swe dokunitnty w ce-
lu wymiany licencji w aekretarjacie, majg sami zgta-
sza¢ sie w Okr. Dyr. R. P. ze slaremi licencjami po
uptywi”S tygodni od czasu wniesienia podania przez
Zwigzek.

Zw. Zaw. Automobil, podaje cztonkom do wia-
domosci, iz od 1. VIII. wydawaé bedzie swym czton-
kom legitymacje zwigzkowe — jak réwniez i oktadki
(etui) na prawa jazdy ze spisem wszystkich firm
autoinob-, garazy, warsztatéw i t. d. w cenie 70 gr.

Zawiadamiamy, ze uchwatg Walnego Zgroma-
dzenia wszys'e TCztonkowie Z. Z. A. - Oddziat w Kra-
kowie sg obowigzani prenumerowaé nasz miesigc/nil

Réwnoczes$nie prosimy o zaznaczenie™na cze-
kach, na co przesiano pienigdze (prenumerata, wktad-
ka, wpisowe).

Zarzad Zwigzku Zaw. Automobilistow, Oddziat
w Krakowie — zawiadamia, ze sekretarjat czynny
jest w dnie powszednie od godz. 6—0 wiecz6r, w nie-
dziele i Swieta od godz. 10—12 w potudnie we wia
snym lokalu PI. Matejki 4 gdzie udziela sie¢ w kaz-
dym wypadku porad prawnych i fachowych.

Zawiadamia sie Cztonkowi/e po dtuzszej przer-
wie bibljoteka czynng jest w poniedziatki i piatki od
godz. 7—O0 wiecz6r.

Ksigzki wypozycza sie za kaifcjg 2 zt. i optata
miesieczng 1 zh

Biuro posrednictwa pracy.

Jak w latach poprzednich — w dalszymjj¢iaggu
czynne jest przy ywigzku biuro posrednictwa pracy
pod fachowi m kierownictwem. Rejestracja bezrobot-
nych szoferow odbywa sie codziennie od godz. 6—0
wieczO0r, — tamze zglaszaniejjip ogtaszanie wolnych
posad.

Zarzad Zaw. Zwigzku Autom, zawiadamia P. T.
wtascicieli samochodoéw, ze rozporzadza wiekszg ilo-
$cig zdolnych szoijerow — meehanikéw — S$lusarzy,
oraz monteréw. W nadzieji, ze P. T. wtasciciele sa-
mochod6éw zeé-hcag korzystaé z naszych ustug, —

zwracamy sie z goracym apelem o zglaszanie wszel-
kich wolnyeh posad do nags“ego biura pos$redniclwa
pracy przy Zwigzku, Pl. Matejki 1 oraz o przyjmo-
wanie poleconych przez nas szoferéw.

Zarzad Z. Z. A. prosewszystkich Cztonkéw o po-
danie kazdorazowej zmiany adresu, aby wszelkielfca-
wiadomieniu i przesytki skierowywa¢ pod wtasciwym
adresem.

W mysl regulaminu Z. Z. A., Czlonkowie
zalegajacy z 3 wkladkami tracg prawo korzysta-
nia z bezptatnej obrony prawnej.

Zawiadamiamy, ze odno$ny punkt regula-
minu bedzie S$cisle przestrzegany. — Zdarza si¢
bowiem czesto, ze Koledzy dopiero po wypadku
zgtaszajg sie, chcac wyrdéwnac zalegte wkiadki,
aby mogli z obrony korzystac.

Komunikat Stowarzyszenia Przemystowego
W ascicieli Dordzek Samochod. w Krakowie.

Kancelarja Stowarzyszenia otwartg jest
w kazdy wtorek i pigtek od godziny 7— 8-ej wic
czorem w7 lokalu Plac Matejki L. 4.

Wzywa sie cztonkdéw do wptacania w tym
czasie zalegtych wktadek jak niemniej do wpisa
nia sie tych wtasc. dorozek samochodowych, kté
rzy lego dotychczas nie uczymili.

Row noczes$nie podaje sie do wiadomosci, ze
Stowarzyszenie objeto ajencje ubezpieczeniowg
dorozek samochodowych, a ubezpieczenia usku
tecznia sie na warunkach bezwzglednie korzyst-
nych.

Biura redakcji i administracji ,Szofer Kra-
kowski“ czynne sg codziennie od godz. 6—9 wie-
cz6r, w niedziele i $wieta od godz. 10— 12 w pot.,
w lokalu Zwigzku, Plac Matejki 4.
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Koledzy! kupujcie u firm,
ktore nos popieraja!

B = = «= « = | = l= = | ——--- "

Repr. Im., Nanowski Krakow, Czysta 5.
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tancuch prasowy.

Dynia Wilhelm sktada zt. 3.— i wzywa kol. Ko-
nika Leona do ztozenia dowolnej kwoty.

Zajac Roman sktada zt. 2— i w%wa kol. Hrebi-
ka Ferdynanda, Palusnisklego Franciszka i Sliwe Ja-
na cty ztozenia dowolnej kwoty.

Mierostawski Stanistaw sktada z, 3.— i wzywa
kol. Sliwe, Jedrasa, Jaworskiego, Wciste, Mosiriskie-
go, szoferéw z Elektrowni Mie.jskrkj do ztozenia do-
wolnej kwot}.

Rozmns:’sktada 2 ztote i wzywa kol. Dusia do‘zto-
zenia dowolnej kwoty.

Ponadto ztozyli:

Zebrane przez WPana-i) J6zefa Wilczka, Kier
dwoi;da autobusowego w Krakowie, pi. $w. Ducha —
zt. 20.—.

P. Wierzbicki — zt. 2.—.
P. Szepela Tomasz — zt. 4.—.

P. lwaczcnko — zt. 8;50.

Hupno | sprzedaz samochodow uzywanych.

Rozpoczynamy prowadzeni dzialu t. zw.
kupna i sprzedazy samochodéw uzywanych. Za-
miarem naszym jest, ahy dziat ten przyczynit sie
do wszechstronnego objasnienia P. T, Czytelni-
kéw, zarowno przy checi kupna, jak i sprzedazy
uzywanego samochodu. W zagranicznych pi-
smach ekonomicznych i automobilowych, dziat
ten jest bardzo wysoko rozwiniety,, spetniajgc swe
zadanie ku zupetnemu zadowoleniu zaréwno
.-.przedajgcego, jak i kupujgcego. Dlatego wpro-
wadzajac nowy ten dziat na tamach naszego pi-
sma, licz}my na to. ze zar6wno sprzedajacy, jak
i nabywcy, widzgc znaczenie tego dziatu, nie cofng
sig'y umieszczaniem w naszem piSmie ogloszen.
Ni.e:‘watpimy, iz miesiecznik nasz, znajdujacy
z kazdym miesigcem coraz wieksze uznanie i roz-
powszechnienie, da mozno$¢ zrealizowania wielu
transakcji, ktore przez brak odpowiedniej rekla-
my, me mogty byé dotychczas uskutecznione. Pro-
simy wszystkich zatem Czytelnikéw, firmy auto-
mobilowe i zainteresowanych, ahy ogtoszeniami,
dotyczacemi kupna i sprzedazy samochodéw, za-
szczycaty tylko nasze pismo, a tem?,amein przy-
czyniali sie do rozwoju tego dziatu tak waznego
dla naln svcéw, jak i spizedawcéw. Ekonomja

dzisiejsza wymaga, aby samochéd, ktéry ma by¢
sprzedany, sprzedany byl w najkrotszym czasie,
a nie czekat nieraz miesigcami na zbycie, przy li
cliem i wykorzystujgcem posSrednictwie. Dlatego
zwracamy sie raz jeszcze do wszystkich zwigzkdéw

automobilowych i szoferskich, ahy popieraty
i przyczynialy sie do coraz wiekszego rozpow-
szechniania naszego pisma.

Okazyjnie do sprzedania: ais« «

i.SPA“ czteroosobowe

Buick piecioosobowy
a kP9 2-cyhndrowa

HCimm Ci przed remont.

za cene bardzo niska.

Wiadomosé Telefon Nr. 36-63.

San ochOfl osobowy ,,PI50TCS*

maszynowo dobry, gumy prawie nowe, nadajacy
sie na prowincje, gotowy do iazdy — z powodu
braku miejsca zaraz do oddania za 300 zi.
Wiadomos¢: arakéw, ni. czysta 1 5.

M O \kl ﬂ isamodhnin

uzywane jednak pod gwarancjg do sprzedania
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KRAKOW, SEAWKOWSKA 30, TELEFON L253 I
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4544.

Koledzy! rozpowszechniajcie nasze pismo!



