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STEFANJA UZOZANKA.
Zarys dziatalnosci L. O. P. P,

Piagne Mitym Czytelnikom ,lkara” da¢ w niniejszym
szkicu krétki a objektywny zarys prac, jakie wykonata dotych-
czas L.O.P.P. Wymowa faktéw i dziet jest tak wielka, iz uwa-
zam za rzecz zbyteczng zamieszczanie jakich$ komentarzy
i uwag. Wiec tez odrazu przystepuje do przegladu tych prac.

Ogo6t zadan, jal ie L.O.P.P. na siebie wzieta, mozemy po-
dzieli¢ na trzy zasadnicze grupy:

1) prace o charakterze og6lnym,

2) prace w dziedzinie lotnictwa i

3) prace w dziedzinie obrony przeciwgazowej.

Wedle tego tez podziatu postaram sie scharakteryzowac
owoce i skutki prac L.O.P.P.

1) Prace o charakterze ogo6lnym. Céz zr
L.O.P.P. w tej dziedzinie? A wiec przedewszystkiem uswiado-
mita wielkg cze$¢ spoleczenstwa Panstwa Polskiego o koniecz-
nosci zorganizowania sie w jakie$ stowarzyszenie spoteczne,
ktérego celem bytoby pizygotowanie ludnosci do skutecznej
obrony w razie atakéw lotniczo-gazowych, a dalej uniezaleznie-
nie polskiego przemystu tych gatezi od zagranicy. Skoro spo-
teczenstwo zrozumiato, ze takie stowarzyszenie jest konieczno-
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scig panstwowa, Liga przystgpita do akc,i propagandowej, ktorg
rownolegle z innemi dziatam-" prowadzi do dni dzisiejszych.
W tym celu od poczatku swego istnienia Liga rozpoczeta wy-
dawanie i subsydjowanie czasopism, broszur, podrecznikéw i po-
waznych ksigzek z dziedziny lotnictwa i chemji w zastosowa-
niu do wojny gazowej. Nastepnie L.O.P.P. wydaje caty szereg
przezioczy, oddajgcych doskonate ustug przy wygtaszaniu od-
czytow, dalej filmy, jak ,Nie wytruja nas wrogowie", ,Silne
lotnictwo to silna Polska", ,,Amfibje”, ,,Film sprawozdawczy
z dziatalnosci L.O.P.P.” i t. d. Mamy tez dostateczng ilos¢ ta-
blic poglagdowych z obu dziedzin, t. j. z dziedziny lotniczej
i przeciwgazowej. Tutaj takze nalezy zaliczyé wystawy o cha-
rakterze ogélnym, oraz propagandowa ekspedycje samocho-
dowa, ktora objechata tereny kilku wojewddztw, docierajac
niejednokrotnie do najodleglejszych osad. Wreszcie tu takze
weszty stypend,a dla inzynierbw na studja zagraniczne oraz
stypendja i subsydja na pogtebienie studjéw naukowych.

2) Prace w dziedzinie lotnictwa. Najpov
niejszym bez watpienia dorobkiem L.O.P.P. jest w tej dziedzi-
nie wybudowanie Instytutu Aerodynamicznego, ktory stuzy na-
ukowym badaniom zasad lotnictwa. Nie moznaby sobie wyobra-
zi¢ lotnictwa bez meteorologji, dlatego tez L.O.P.P. posiada
juz swojag stacje meteorologiczng w Wilnie, ktora stuzy bada-
niom powietrza, zmian atmosferycznych i t. p. Wiemy juz, ze
dazeniem L.O.P.P. jest uniezaleznienie naszego przemystu lot-
niczego od zagranicy. C6z tu zrobiono ? Nalezy stwierdzi¢, ze
L.O.P.P. rzeczywiscie intenzywnie popiera rozwdj krajowego
przemystu lotniczego. Subsydjuje buaowe ptatowcéw komuni-
kacyinych (Samoloty: ,Bartel M. 4 inz. R. Bartla, Poznan; Lu-
blin R. VII.” inz. Rudlickiego, Lublin, ,,Stemal VII. P. W. S.“
inz. Malinowskiego, Podlaskiej Wytworni Samolotéw, Biata Pod-
laska, ,,P. W. S. 20", inz. Ciotkosza, Biata Podlaska ,P. W- S.
10. M.” inz. Grzedzielsl iego i Bobeka). Popiera budowe silni-
kow polskiej konstrukc, (silnik inz. Brzeskiego oraz inz. Za-
lewskiego). Dalszg gatezia dziedziny, lotn czej, w ktérej L.O.P.P.
moze pochlubi¢ sie naprawde wieli iemi sukcesami, to krajowe
konkursy awjonetek: pierwszy w r. 1927, drugi w roku 1928.
Wiadomo nam, ze wyniki tego ostatniego konkursu byty w nie-
jednych punktach lepsze od niek+orych zagranicznych. Z tem
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wigze sie subsydiowanie budowy awjonetek i szybowcow.
| jedne i drugie majg wielkie znaczenie w rozwoju lotnictwa
A trzeba zaznaczyc ze w dziedzinie lotow szybowcow, dzieki
szczegc Inej uwadze Kom. Woj. L.O.P.P. we Lwowie, na na-
szym terenie osiggneliSmy rekord polski. Nie mozna sobie wy-
obrazi¢ lotnictwa bez lotnisk. Rzecz ta znalazta tez swoje roz-
wigzanie. Dzieki pracom i funduszom L.O.P.P. mamy lotniska
L.O.P.P. w Wilnie, Czestochowie, Lwowie, Katowicach, todzi,
tucku, na Okeciu pod Warszawg i t. d. i t. d. W miejscowo-
si lach tych zbudowano takze hangary i domy administracyjne.
Zadaniem L.O.P.P. jest takze szkolenie personelu lotniczego
i techricznego. Tu Liga wybudowata swojg szkote mechanikow
lotniczych w Bydgoszczy i we Lwowie. Szkoty te utrzymywane
sg przez L.O.P.P., a uczniom daje Liga catkowite utrzymanie,
nauke i opieke lekarska darmo. Chcac krajowi dostarczy¢ od-
powiednio wykwalifikowanych pilotow, buduje L.O.P.P. pierw-
szg cywilng szkote pilotow w Radomiu.

Szkolenie pilotcw odbywa sie takze, dzieki moralnemu
i materjalnemu poparciu Ligi w Akademickich Aeroklubach,
(Warszawa — posiada juz okoto 30 pilotéw — Krakéw, Lwoéw
i Poznan). Liga subsydjowata wielki raid lotniczy kpt. Orlinh-
skiego Warszawa-Tokio, rozstawiajac i roznoszac imie Polski
az do kraju Wschodzacego Storica — Japon

Rozpowszechnia Liga idee i znajomos$¢ lotnictwa wsrod
spoteczenstwa, urzadzajagc wystawy lotnicze (Warszawa, Lwow,
Krakéw), urzadzajgc kursa i odczyty lotnicze.

Specjalng uwage Kkieruje Liga w dziedzinie lotniczej na
mitodziez szkolng, ktérg zaznajamia z zagadnieniami lotnictwa
przez prowadzenie kurséw modelarstwa lotniczego (przeszio
100 modelarni, okoto 5.000 uczniéw) i przez urzadzanie kon-
kurséw modelarskich.

Nie wszystko pomiescitam w tych szczuptych ramach
krotkiego artykutu, ale czas przejs¢ do nastepnej dziedziny, bo
szczupto$é¢ miejsca nie pozwala mi na szczeg6towe omédwienie
catosci prac L.O.P.P., musimy sie zadowoli¢ tylko zarysem:.

3) Prace w dziedzinie obrony przec
gazowej.

Zadania tej dziedziny sg analogiczne do tych, jakiu wi-
dzieliSmy w poprzedniej. Z postulatow badan naukowych wy-
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nikta potrzeba wybudowania Instytutu Badan Chemicznych,
ktoregu otwarcia dokonat w dniu 1 stycznia 1928 r. Pan Pre-
zydent Rzeczypospolitej Dr. Inz. Ignacy Moscicki. Nalezy za-
znaczyé¢, ze Instytut powyzszy jest tern cenniejszy, iz interesuje
sie nim wiasnie Pan Prezydent, pod ktérego okiem >.izynierowie
prowadzg badania i prace naukowe, coraz wyz<j podnoszac
naszg tworczos¢ w dziedzinie chemiji.

Liga organizuje o$rodki obrony przeciwgazowej, wspoélnie
z Polskim Czerwonym Krzyzem przygotowuje szkoli na spe-
cjalnych kursach obrony przeciwgazowej druzyny ratownicze.

Celem zabezpieczenia spoteczenstwu moznosci zbiorowej
obrony podczas przysztych atakow lotniczo-gazowych L.O.P.P.
rozpoczeta budowe wzorowych schronéw (Poznan, Warszawa),
prowadz podobnie, jak. w dziedzin e lotniczej, szeroka akcje
naukowo-wydawniczg, a wkorncu uczy ludnos¢, jak ina sie bro-
ni¢ przed zgubnem dziataniem gazéw. W tym celu urzadzita 9
wagonéw obrony przeciwgazowej. Wagony te objezdzajag wigk-
sze osrodk przemystowe. Urzadza sie w nich pokazy masek
i innych S$rodkéw ochronnych, przedstawienia filmowe, ilustru-
jace ogrom zniszczenia, jakie czyniag $rodki chemiczne, odczyty
it pp W koncu L.O.P.P. zaopatruje ludno$¢ w mask: prze-
ciwgazowe, dajac iej w ten spos6b mozno$¢é przyzwyczajenia
sie do nowej broni.

* *

Ogdlny bilans prac Ligi — jak chociazby z tego krot-
kiego szkicu mozemy wywnioskowaé — przedstawia si¢ bardzo
dodatnio. Z ofiarowywanych jej przez spoteczenstwo 50 gro-
szowych wktadek buduje wielkie rzeczy o ogromnej doniostosci
dla panstwa i spoteczenstwa.

Wszelako przyzna¢é musimy, ze do zrobienia pozostaje
jeszcze ogromnie duzo. Liga, zachowujgc swa niezalezno$é sto-
warzyszenia o charakterze spotecznym, musi wciggngé w swe
szeregi wszystkich obywateli panstwa bez wzgledu na ich prze-
konania i zapatrywania, bez wzgledu na wyznanie, bo L.O.P.P.
jest ta platforma, ktdéra jednoczy wszystkich, gdyz jednakowo
i w réwnej mierze wszystkich czeka niebezpieczehstwo atakow
lotr'czo-gazowych, poniewaz zagadnienia lotn czo-chem'czne staty



Nr. 2—3 .l K A R* Str. 29

sie dzi$ chlebem powszednim, kwestja wrostg w zycie kultu-
ralnego cztowieka, ktory, jesli nie chce cofa¢ sig, powinien po-
prze¢ L.O.P.P., bedacq w swej dziedzinie réwnocze$nie rzecz-
nikiem posteDU i nowoczesnej cywi' zacji.

Dr. Inz. E. PLAZEK.

Z ZAGADNIEN WOINY GAZOWE.J.

1. Gazy trujace.

(C. d) Kwas pruski, HCN, cyjanowoddr. W stanie
czystym jest to ciecz bardzo tatwo lotna (p. wrz. —}26°), o cha-
rakterystycznym stabym zapachu gorzkich migdatéw. Chemi-
cznie biorac, jest to zwigzek niezbyt trwaty; juz przy diuzszem
przechowywaniu przechodzi w zwiazki inne, state, nie posia-
dajagce odpowiedniego dziatania trujgcego. Takze wigzanie cy-
janowodoru w masce gazowej nie przedstawia wiekszych tru-
dnosci ; uzywa sie do tego pewnych soli niklowych. Czysty
zw gzek, jako gaz bojowy, do uzycia sie nie nadaje, poniewaz
za szybko dyfunduje (ciezar czasteczkowy 27, powietrza okoto
29). Uzywano go wiec w mieszaninie z substancjami dymo-
tworczeml; na czastkach dymu miat osadzaé¢ sie cyjanowoa >
i w ten sposOb pozostawaé¢ diuzej w zaatakowanej przestrzeni.
Aljanci, ktérzy jedynie stosowali kwas pruski, uzywali go za-
tem w mieszaninie z chlorkiem arsenu (AsCh) lub cyny (SnCU):
jako t. zw. vincennit. Bardzo wydatnych rezultatéw przy uzy-
ciu tego s$rodka nie osiagnieto w walce frontowej. Jest mato
prawdopodobne, aby znalazt jeszcze kieay zastosowanie do
walki w polu, gdyz mimo wspomnianej domieszki ciat dymo-
tworczych dyfunduje jednak za szybko; przytem w m.are roz-
cienAczania jego dziatanie trujagce zmniejsza sie szybciej, niz ste-
.enie. Pozatem znaleziono wogdle substancje silniej trujace.

Zaletg tego gazu pozostanie brak wyraznych oznak ostrze-
gawczych i piorunujgce dziatanie, ktore wywotuje bardzo zna-
czny efekt moralny w armji przeciwnika. Dlatego tez mozna
przypuszczaé, ze gdyby przyszto do wojny lotniczo-gazowej-
zwréconej przedewszystkiem przeciw os$rodkom najgesciej za-
ludnionym, gaz ten znalazitby zastosowanie. W miescie bowiem,
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wsérod przestrzeni gesto przegrodzonych, szybka dyfuzja nie
niweczy w takim stopniu dzialania gazu, a nawet moze by¢
czasem pozadana.

W technice otrzymuje sie HCN obecnie dziataniem 50%
kwasu j.arkowego na cyjanek sodowy. Poniewaz w Polsce
mamy kilka fabryk, mogacych wytwarza¢ znaczniejsze ilosci cy-
jankéw r6znemi metodam biorac potrzebny azot z powietrza,
wiec uzycie wiekszych ilosci tego potgczen a w razie wojny
bytoby mozliwe.

Tlenek wegla, CO, czad. Czad powstaje wowczas,
gdy wegiel lub ciata wegiel zawierajgce spalajg sie przy nie-
dostatecznej ilosci tlenu. Tworzy sie zawsze przy rozktadzie
materjatdbw wybuchowych, a zwiaszcza przy wybuchu aroma-
tycznych substancyj nitrowych, a wiec przy wybuchu Dociskow
artyleryjskich kruszacych. Niebezpieczne jest dziatanie tlenku
wegla tak powstatego tylko wtedy, gdy wybuch nastepuje
w przestrzeniach odgrodzonych i Sle przewietrzanych. Zreszta
jest to gaz stabo trujagcy (okoto 140 razy slabul] od najsilniegj
dziatajacego gazu bojowego, fosgenu) Drugi przypadek powsta-
wania niebezpiecznych ilosci CO ma miejsce w zle przewie-
trzanych schronach karat>inéw maszynowych. Mimo, ze proch
bezdymny wytwarza znacznie mniej CO przy wybuchu, niz
nitrozwigzki aromatyczne, to przy szybkim ogniu i ztem prze-
wietrzaniu stezenie czadu moze sta¢ sie niebezpieczne.

Tlenek wegla nigdy nie byt stosowany w wojnii: gazowej
jako gaz zbyt stabo trujacy, o bardzo niskim ciezarze czgstecz-
kowym i stagd zanadto szybko dyfundujacy. Zdarzajace sie za-
trucia nim pochodzity od przypadkowego tworzenia sie przy
wybuchu pociskéw. Zresztag posiadatby on bardzo duze zalety,
t. j. zupelny brak zapachu i trudnos$¢ obrony; jedynym bowiem
odpowiednim pochtaniaczem bytby bezwodnik kwasu jodowego
(Ji Ou), ciato drogie i trudno dostepne.

Produkcja techniczna czadu jest jednak wazna dla wojny
chemicznej. Jest to bowiem péiprodukt do fabrykacji fosgenu
jednego z najwaznie jszych gazéw bojowych. Otrzymujg go obe-
chie w stanie czystym tanio i prosto przez przeprowadzenie
bezwodnika weglowego nad weglem drzewnym lub zwierzecym
w temperaturze czerwonego zaru. Dla oczyszczenia przemywa
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sie od resztek CO2 tugiem. Urzadzenie do wyrobu CO datoby
sie zbudowaé¢ tam, gdzie jest moznos$¢ wytwarzania wielkich
uosci COi np. przy cukrowniach. (C. d. n).

ZGOR.

NAM SKRZYDEL POTRZEBA..

Nam skrzydet potrzeba $miatych,
By przydaé¢ mysli, co siega
Rozumu szczytéw wspaniatych;
Mysli, co zwie sie potega.

Nam skrzydet potrzeba jasnych,
Takich, co ptomien rozpalg

I w sercach naszych witasnych
Zapat do czynu utrwalg

Nam skrzydet silnych potrzeba,
By niosty wyzej i wyzej,

By r/osty nas w dziejow toni,
Wcaz dalej i coraz chyzej.

Nam skrzydet trzeba do lotu,
Bo ptyna¢ musimy w dal,

By ujrzat Swiat Polsl. mie
W pancerng okute stal...

tOTOCKI STANISLAW.

HISTORJA LOTNICTWA.

(CIAG DALSZY).

Cyrano de Bergerac (t 1655), francuski poeta barokowy,
oprocz licznych poezji, listdbw i dramatéw, napisat tez powiesc¢
utop'jng pt. ,,Histoire comique”. W tej Dowiesci w guscie Ver-
ne’go lub Swifta opisuje fantastyczng podréz na ksiezyc. Aby
sie tam dosta¢, bohater obwigzuje sie ,kulami o ba-dzo cien-
kich $cianach, napetnionych delikatnem powietrzem czy dymen
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0 c;ezarze mniejszym od ciezaru atmosfery”. W>ec dos$¢ Scisle
1 naukowo przewiduje jakoby pézZniejsze odkrycia. On v:ec
rowniez byt pierwszym, ktory juz przed 300 laty zajmowat sie
tak aktualnym dzi$ lotem miedzyplanetarnym.

Juz w owej epoce zaczeto stawiaé pierwsze k~oki w na-
uce o atmosferze. Epokowe odkrycie Torricelli’ego, badania
Pascala a nastepnie stynne doswiadczenie z dwoma potkulami,
z ktorych wypompowano powietrze, burmistrza z Magdeburga,
Ottona Guericke 1654 i w. i. skierowaly uwage badaczy na
mozliwo$¢ lotéw aerostatycznych.

Juz sam Guericke przypuszczat, ze cienkoscienne kule
z rozrzedzonem powietrzem, mogtyby sie unie$¢ w gore. Ale
doktadniejszy projekt, nawet ze $eistemi datami dat w swoim
»Prodromo” jezuita Terzi Lana z Brescji 1670. Froponuje on
do czterech opréznionych z powietrza miedzianych kul o kil-
kumetrowe] $rednicy, umocowaé gondole z masztem i zaglami.
Wedle jego obliczen kule miaty unie$¢ 16dz w przestworza
Nieudata préba inzyniera Gargula (1722) zbudowania sterowca,
opartego na idei Lany, odstrecza od préb w tei dziedzinie na
lat kilkadziesiat.

Jednakze w miedzyczasie w 1709 r. wiec ponad 70 lat
przed Montgolfierem, w zupelnej niezaleznosci oa badai i wy-
nikéw europejskich, uczyniono w Brazylii probe i to nawet
udatg z balonem wypetnionym ogrzanem powiet-zem. Mianowi-
cie duchowny Bartholemeo Loureneo de Gusmao, w obecnosci
kréla Jana V i wielk.ej Hczby widzéw wznosi sie na swym ba-
lonie i osiada na dachu ,,Ca»a del India”. Totez Brazylijczycy,
stusznie zreszta, roszcza sobie pretensje do pierwszenstwa w tej
dziedzinie. Jednak rowniez nie mozna zaprzeczy¢ pierwszen-
stwa Montgolfierowi, bo Gusmao w obawie przed Inkwizycja
nie kontynuowat swuich proéb, tak, ze wies¢ o tym jego jedy
nym locie szybko zagineta a do Europy wogdle przed 1783 r.
nie dotarta. Dowiedziano sie o tym locie dopiero niedawno.

Tymczasem w Europie po nieudatych prODach z préznia,
zaczeto mysle¢ o jakim$ ciele lotnem, Izejszem od powietrza,
ktorem napetnione naczynie bardzo lekkie mogtoby wznies¢ sie
w gore, niejako wyptynaé na podobienstwo np. korka zanurzo-
nego w wodzie. O takiein ciele oprocz Cyrana, mysli takze
jezuita Kasper Schott (1658) i w. i. Marzenia ich spetln, ijg sie
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gdy Cavenaish w 1767 odkrywa ciato 14 i po6t razy lzejsze od
powietrza, wodér. | wkrotce juz rodak jego Black, pierwszy
mysli o napetnianiu naczyn wodorem i twi;rdzi, ze te wznio-
styby .-be w powietrzu. W 1782 Tiberio Cavallo napeitnia wo-
dorem banki mydlane, a takze prébuje napetmac¢ baloniki; jed-
nak te doswiadczenia nie udaty mu sie z powodu zbytniej prze-
nikliwosci materjatu.

Nowg epoke dla lotnictwa w ogolnosci, a dla lotow aero-
statycznych w szczegdlnosci, stanowi odkrycie Montgolfiera.
Jozef Montgolfier, fabrykant papieru, zauwazyt pewnego razu,
ze papier umieszczony nad ptomieniem, unosi sie w gore. Opie-
rajac sie na tem, urzadza liczne préby, poczatkowo z papierem
sklejonym w ksztatcie stozka, a nastepnie juz w postaci kuli.
Odkryciem swem (1782) dzieli sie z bratem Stefanem. Obaj
sporzadzajg juz wiekszy balon o dwumetrowej Srednicy, ktory
napetniony cieptem powietrzem, wznosi sie majestatycznie pod
sufit. Potem udoskonalajg swoje balony, uzywajac zamiast pa-
pieru, nieprzenikkwego ptdétna. W ”eszcie dnia 4 czerwca 1783 r.
puszczaja w rynku w Annonay balon o $rednicy 12 m. przed
ttumem ciekawych widzow.

Jeszcze tego samego roku fizyk Charles, zrobit balon
o pojemnosci 40 m3 z ptétna kauczukowego, jednak do napet-
niania balonu uzyt wodoru, jako ciata bardzo lekkiego i majg-
cego znacznie wieksza site nosng od ogrzanego powietrza. Ba-
lon puszczony z Paryza przeleciat 17 km.

Od tej pory zaczyna sie wytezona rywalizacja; podejmo-
wano coraz to nowe proby i nowe loty. Montgolfier puszcza
z Wersalu balon a w nim pierwszych pasazer6w: barana, ka-
czke i koguta. Szczes$liwe wyladowanie zwierzat bez zadnej dla
nich szkody dowiodto, ze i cztowiekowi nie grozi w goérze za-
dne niebezpieczenstwo.

Pierwszymi ludzmi, ktérzy odbyli podréz powietrzng byli
markiz d’Arlandes i Pilatre de Rozier. (Ten drugi zgingt przy
przelocie kanatu La Manche 1785 r. jako pierwsza ofiara lotni-
ctwa). W listopadzie 1783 r. wylatujg obai z zamku La Muette,
przelatujg wsréod entuzjazmu widzéw Paryz i po 25 minutach
szcze$liwie laduja.

W grudniu tegoz roku Charles i Robert przelatujg 40 km.
w /'l godzinach- W tymze czasie Charles uzyskuje wysokos¢
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2900 m. na balonie zaopatrzonym juz w klape potaczong ling
z gondola.

Wies¢ o tych lotach rozchodzi sie szybko po Swiecie; we
wszystkich kraj ich urzadzaja, liczne proby z balonami. W Pol-
sce juz w 1784 r. Okraszewski puszcza balony z Krakowskiego
Przedmieécie w Warszawie. Uczeni jak Sniadecki i Jaskiewicz
przeprowadzajg naukowe dos$wiadczenia w tej dziedzinie. Z na-
zwisk pierwszych lotnikéw wystarczy wymieni¢ pare ,ak Du-
puis-Delcourt, de Romain, Zartrbeccari, Andreoli, Stuwer, Jun-
gius, ktérzy juz w pare miesiecy po locie Pilatre’a urzadzajg
loty we Francji, Wtoszech, Anglji, Niemczech. Pierwsza lotni-
czka na Swiecie pani Thible juz w czerwcu 1784 r. wzlatuje
w Lyonie. Druga Angielka p. Sage urzadza lory z Lunardim
w 1785 r.

Wkrotce tworzg sie zawodowi ,latacze” i akrobac' po-
wietrzni, objezdzajacy miasta i kraje z goicinnemi wystepami.
Takimi sg: Graham, Cowelle, Poitevin, matzehnstwa Blanchard
i Garnerin i cate rodziny jak Sanson i Godard. Jeden z tych
zawodowcow Charles Green pierwszy zastosowat do napetnia-
nia balonéw gaz S$wietlny.

Blanchard objezdza z zong wszystkie kraje Europy, a na-
wet udaje sie do Ameryki. Zona traci zycie przy 67 wzlocie"
W 1785 r. Blanchard z lekarzem lJeffries przelatuje La Manche
z Dover do Calais w 2 godzinach. W 1788 przybywa do Pol-
ski i urzadza pomysiny lot z Janem Potockim w Warszawie.

(C. d. n)

Inz. Z. C.

Jak zaktadaé Kota szkolne L.O.P.P.?

Na prosbe redakcji ,lkara”, ktora oswiadczyta mi, ze
wielu Czytelnikbw zwraca sie do niej o wyjasnienia, jak za-
ktada¢ Kota szkolne i jak nastepnie w nich pracowaé, posta-
nowitem P. T. Czytelnikom da¢ krétkie rady, ktore, korzysta-
jac z laméw ,lkara”, ponizej zamieszczam,

Gdy juz po roztrza$nieciu wszystkich za i przeciw, doj-
d ,emy do przekonania, ze w gronie uczniéw czy uczenie naszego
zaktadu (gimnazium, seminarjum, szkoty zawodowej, szkoty han-
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dlovrej czy powszechnej) znajd: e sie na,mniej dziesieciu chet-
nych do zalozenia Kota poéjdziemy do pana dyrektora czy kie-
rownika zakladu z prosbg, by: 1) pozwolit nam urzadzi¢ p erw-
sze konstytuujgce (organizacyjne) zebranie | 2) uprosit jednego
z p.p. profesorow czy nauczycieli na kuratora (opiekuna) Kota.
Nastepnie, gdy p. dyrektor powi nam, ktéry z p.p. profesoréw
tym opiekunem zostanie, pdjdziemy poprosi¢ przysziego kura-
tora o przybycie na zebranie konstytucyjne. Mozemy takze Zwro6-
ci¢ sie do Komitetu Powiatowego L.O.P.P. (istr ;je niemal przy
kazdem starostwie) o wystanie delegata na nasze zebranie.

Na zebranie przychodzimy juz z gotowym porzadki 2111 ob-
rad. ktéry utozy przed zebraniem dwu lub trzech uczniéw. Na
program takiego zebrania ztozg sie:

1) Zagajenie. Tu jeden z uczniéw po powotaniu prezvdjum
zebrania, zaapeluje do zebranych uczniéw (mozliv ie catego za-
ktadu) o zorganizowanie Kota i zapisanie sie w ten sposob do
L. O. P. P.

2) Inne przemowienia. Dobrze bytoby, jesli uczniowie upro-
siliby p. dyrektora zaktadu, p. profesora, ktoéry ma byé kura-
torem Kota, albo tez innego z p. p. profesorow, zeby i oni za-
apelowali do zebranych, wskazujgc im na wielki rozwoj lotni-
ctwa, zastosowanie go w zyciu wspoétczesnem panstw i t. p.
(méwiag o tern ksigzki ,,Bibljoteczki przyjaciot L.O.P.P.", ktorg
~lkar® juz zamiescit). Tutaj takze moégtby Komitet organiza-
cyiny zebrania udzieli¢ gtosu delegatowi Kom. Pow. L.O.P.P.

3) Uchwatly. Zgromadzeni juz na tern zebraniu uchwalajg
zatlozenie Kota, a jesli mozliwe zgtaszajg sie do sekretarza Ko-
miletu organizacyjnego na cztonkéw. Zebranie koniczy sie po-
dziekowaniem.

Dalszy tok postepowania bedzie nastepujacy: Czionkowie
Kota zbiorg sie w porozumieniu z Kuratorem Kota drugi raz.
Na drugiem zebraniu wybii rg prezydjum Kota (przewodniczg-
cego, zastepce przew,, sekretarza, skarbnika, gospodarza i ko-
misje rewizyjng, oraz wedle mi :jscowych potrzeb innych czton-
kéw Wydzi thu) i uchwalg program prac na najblizszg przy-
szto§¢ a wiec odczyt z przezroczami, jaki$ kurs o6rony prze-
ciwgazowej, kurs modelarstwa lotniczego i t. p.

Dalszemi losami Kota kieruje Zarzad. On, poniewaz Koto
jest zalezne od Kom. Pow. L.O.P.P. zgtasza zatozenie Kota do
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tego Komitetu. Jezeli za$ takiego Komitetu niema, to wprost
do Komitetu Wojewddzkiego. Tam proszg takze o 1 -te wpi-
sowg cztonkoéw, w ktérej kazdego cztonka wpisuja o pieczatka
Kota z odpowiednim numerem, o legitymacjg, ktére Zarzad
Kota wydaje dla kazdego wpisanego cztonka, o znaczki wkiad-
kowe, ktore przykleja sig na legitymacji po kazdorazowem mie-
sigcznem uiszczeniu wktadki, o ksigzka sprawozdan miesia-
cznych, w kt Srej prowadzi sig rachunki, (jedno sprawozdanie
nalezy zawsze regularnie co miesigc odsyta¢ do tego Komitetu,
od ktérego Koto jest zalezne) o odznaki cztonkowskie, ktére
w cenie po 50 gr. sprzedaje Zarzad Kota swym czionkom,
o regulaminy Kot i o statut L.O.P.P.

Zarzad Kota po tem wszystkiem prowadzi akcjg wpisy-
wana czionkdw w dalszym ciggu, a r .wnoczesnie w m irg
czasu wolnego od nauki, rozpoczyna systematyczng wewng-
trzng pracg w Kole, o ktdrej napiszg P. T. Czytelnikom w nu-
merze nastgpnym.

REGULAMIN
DLA KOt SZKOLNYCH L. O P. P

zatwierdzony przez Rada Gidéwnag w dniu 30 stycznia 1928 r.

1. Przy uczelniach moga by¢ tworzone kota szkolne miej-
scowe L.O.P.P. — z liczbg cztonkéw nie mniejszg niz 10 —
na prawach samorzadu szkolnego, nie przeczgcych zasadom
Statutu Ligi.

2. Do kot tych moze nalezeé¢ jedynie miodziez uczgca sig
oraz personal nauczycielski w danej szkole, przyczem miodziez
uczaca sig wptaca znizong sktadka cztonkowskg po 10 groszy
od osoby, oraz 50 groszy wpisowego, personal za$ nauczyciel-
ski wpisowe i skiadki przewidziane statutem dla cztonkéw zwy-
czajnych L. O. P. P.

3. Kota miejscowe szkolne L. O. P. P. rzadza sig regula-
minem wewnagtrznym, zatwierdzonym przez wiladza szkolng da-
nej uczelni i rozpoczynajg swa dziatalno$¢ po zatwierdzeniu
przez odpowiednie organy L. O. P. P.

4. Wiadze miejscowe kota szkolnego tworzy zarzad wy-
brany przez ogdélne zgromadzenie kota, oraz opiekun delego-
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wany przez 'dyrekcje szkoty z pos$rdéd personelu nauczyciel-
skiego danej uczelni.

5. Opiekun reprezentuje koto na zewnagtrz (wobec orga-
néw L. O. P. P.) i sprawuje nadzér nad dziatalno$¢ lg kota, jemu
tez sg przedktadane wszelkie uchwaty kota pod grozg nie-
waznosci.

6. Program pracy kot zatwierdzajg w porozumieniu z opie-
kunem lokalne organy L. O.P. P., one réwniez kontrolujg jego
wykonanie.

7. Kota szkolne miejscowe w mys$l paragrafu 1 art. 10
Statutu Ligi przelewajg wszelkie swe fundusze, po potrgceniu
niezbednych wydatkéw administracyjnych, do wiasciwego Ko-
mitetu Powiatowego lub Miejskiego L.O.P.P. Odpowiednie
placowki Ligi bedg w miare potrzeby udzielaty kotom szkol-
nym subsydjow. ,

8. Kota szkolne beda_ likwidowane przez wiasciwy zarzad
L. O. P. P. w razie bezczynnosci lub pracy niezgodnej ze sta-
tutem Ligi lub tez na zadanie witasciwej wiadzy szkolnej.

9. Przy placéwkach szkolnych L. O. P. P. moga by¢ or-
ganizowane kursy dla specjalnych prac w zakresie lotnictwa.
Opiekunow tych kursow beda wyznacza¢ wiasciwe zarzady
L.O.P.P. w porozumieniu z Kuratorjum.

10. W wypadkach nieprzewidz:anych w niniejszym regu-
laminie obowiazuje Statut L. O. P.P. Kwestje sporne i meunor-
muwane zaréwno przez regulamin niniejszy, jak i Statut Ligi,
rozstrzyga Sekcja dla spraw miodziezy przy Zarzadzie Giéw-
nym L. O. P. P.

BtASZCZYK. MARJAN

Obserwacja lotu ptakow.

Odwiecznem marzeniem cztowieka byto opanowanie p-ze-
stworzy, a pragnienie to znalazto odb.cie zar6wno w wierze-
niach ludéw, jak w sztuce .eh i legendach.

U wszystkich ludéw, ktére wytworzyly pewng kulture,
obojetnie w ktdrej czesci Swiata, czy to u Egipcjan, u Grekow
starozytnych, czy u Indjan, czy tez u ludéw azjatyckich spoty-
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kamy bogow w postaci ptakéw lub ludzi i zwierzat, majgcych
skrzydia.

Ludzkos$¢ rwac sie do lotu, chciata nasladowa¢ ptaki tych
kréléw powietrza, lecz niski poziom nauk nie pozwolit jej wnik-
na¢ w istote rzeczy.

Minety wieki i zjawit sie widki genjusz ,,Odrodzenia"”
Leonardo da Vinci. Postanowit on zbudowaé¢ maszyne latajgca,
a praghac, aby dzieto bylto jak najdoskonalsze, przestudjowal
gruntownie budowe ptakéw, oraz ich zachowanie sie podczas
lotu. Niestety technika 6éwczesna nie osiggneta jeszcze tych
wyzyn, oy mozna byto zrealizowa¢ pomysty wielkiego Leo-
narda da Vinti

Przygladajac sie fruwajgcym ptakom, zauwazymy, Ze nie
wszystkie, a te same ptak nie zawsze zachowujg sie identy-
cznie podczas latania. Uderza nas szczego6lnie ta okolicznosé,
ze wielkie ptaki, lecac, rzadziej uderzajg skrzydtami w pordéw-
naniu z matemi, a nawet godzinami catemi moga sie unosic,
przyczem skrzydia szeroko rozpostarte me wykonujg widocz-
nych ruchow, lecz zdajg sie spetnia¢ jedynie role zagli.

Przypuszczano dawniej, ze ptaki, aby mogty sie unosié
w powietrzu, muszg w stosunku do innych zwierzat posiadac
ogromng site w swych miesniach. Dzi ;iaj przekonalismy sie, ze
moznos$¢ latania, zwiaszcza ptal< wielkie, uzyskujg przez umie-
jetne wykorzystywanie witasnosci atmosfery. Im ptak jest wi :k-
szy, tern trudniej bytoby mu sie utrzymaé w powietrzu wyta-
czni 2 pracg swych miesni, bowiem pomiary wykazaly, ze po-
wierzchnie skrzydel u rozmaitych ptakéw wzrastajg o wiele
szybciej, niz wymagatby stosunek wielkosci ich ciat. Np.: Ptak
dwa razy wiekszy od gotebia, bedzie miit powierzchnie skrzy-
det nie dwa razy, lecz kilkakro¢ wigkszg. Jednakze wraz z nie-
pomiernym wzrostem powierzchni skrzydet, wzrasta niepomier-
nie trud poruszania niemi i wiasnie tutaj lezy przyczyna, dla
ktorej ptaki wielkie uzywajg skrzydel w swoisty sposob, od-
miennie anizel: mate. Na podstawie takich obserwacyj, wspom-
niany juz Leonardo da Vinci doszedt do wniosku, ze cztowiek
nie wzniesie sie bijgc skrzydtami, lecz bedzie maogt latac, jezeli
pozna wiasnosci powietrzne i nauczy sie wyzyskiwaé¢ panujace
w niem sity, nadstawiaj \c odpowiednie ptaty nosne swego apa-
ratu do latania. W istocie przewidywania te sie sprawdzity,
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cho¢ dopiero po uptywie czterystu lat, a doKonat tego inzynier
niemiecki Otto Lilienthal.

Cho lot ptakéw na pierwszy rzut oka wydaje sie nam
rzeczg prostg i zupeitnie naturalng jest on jednak czynnoscig
dos$¢ skomplikowana.

Wiadomg jest rzeczg, ze organami lotu ptaka sg skrzydta
i ogon. Stuzg one mu jaico ptaszczyzny nos$ne, a zarazem jako
stery. Ptak podczas lotu, stosownie do potrzeby wychyla od-
powiednio lotki, wznosi lub zniza ogon, wskutek czego strugi
powietrzne uderzajgc o niego powodujg znizenie lub wzniesie-
nie sie tylniej czesci c ala w stosunku do przedniej, tern sa-
mem nastepuje zmiana kata naporu powietrza na skrzydta, a co
zatem dzie zmienia sie kierunek lotu ku gérze wzglednie ku
dotowi. Wychylanie ogona na boki powoduje skierowanie lotu
na strony boczne. Spostrzezono, ze glowa ptaka bierze row-
niez udzial w sterowaniu, a takze utozenie nég ma pod tym
wzgledem pewne znaczenie.

Doskonate przystosowanie ptakéw do latania powoduje,
ze znoszg one bez trudnosci gwaltowne zmiany natezenia pra-
déw w otaczajacej je atmosferze i nie podlegaja one karko-
tomnym upadkom. Te zdolno$¢ natychmiastowego reagowania,
zawdzieczaig one doskonale rozwinietemu organowi réwnowagi,
dzieki ktéremu, skoro roéwnowaga ptaka zostanie zaburzona,
natychmiast nastepuje odruch umozliwiajacy powrét do daw-
nego stanu. Mozna to stwierdzi¢ doswiadczalnie. Jezeli ujmiemy
np. gotebia w ten sposéb, aby ogon mial wolny i trzymajac
ptaka w normalnem potozeniu, nastepnie przechylimy go szybko
ku przodowi, podniesie on momentalnie ogon wachlarzowato
ku gérze. Jak wiemy, odruch taki podczas lotu spowodowatby
powro6t osi podiuznej ciata do linn poziome;j.

Obserwatorowi latajacych ptakéw nasuwa sie pytanie,
jak wielkiej sity potrzebuje ptak, aby sie mégt utrzymaé w po-
wietrzu i w niem poruszaé¢ sie. Przypatrujac sie szybujacym pta-
kom, nasuwa sie¢ znowu pytanie: Jakie to sity, bez widocznej
pracy ptaka, pozwalaja mu unosi¢ sie w powietrzu ?

W ostatnich latach problemem lotu ptat iw zajmowato si®
wielu uczonych, ktérzy wydarli naturze caty szereg tajemnic
i zgromadzit, ogromuy materjat, dotyczacy tego zagadnienia,
tak, ze aczkolwiek sprawa ta we wszystkich szczego6tach jesz-
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cze zupelnie wyjasniong nie zostata, jednakze posiadamy juz
dostateczne wiadomosci, aby na tej podstawie zrozumieé, jakie
tutaj dziatajg czynniki i skad wyciggnaé praktyczne wskazowki
w walce o panowanie w przestworzach.

Ogdlnie rzecz biorac, mozemy wyr6zni¢ u ptakéw lot
Slizgowy, wiostowy i szybowy.

Lot $lizgowy jest stosunkowo najprostszy, w.ec od niego
rozpoczniemy nasze rozwazania. Muzna zauwazyé, ze gotab
chcac spas¢ z wyzszego poziomu na nizszy, poprostu rozpo-
Sciera skrzydia i ze tak powiem, ze$lizguje sie uko$nie po po-
wietrzu. Sprobujmy rozpatrzy¢ lot taki na modelach. W tym
celu wycinamy z papieru figure zblizong do wygladu ptaka

z rozpostartemi skrzyditam i robimy za-
tamanie wzdtuz linji srodkowej, aby (rys. 1)
model ogladany z przodu przybrat ksztait
litery V. Nadto wzdtuz linji $-odkowej
whbijamy szpilke, tak aby jej gtéwke mo-
zna przesuwac¢ wiecej lub mniej ku przo-
dowi i w ten spos6b zmienia¢ Sroaek ciez-

Rys. 1 kosci modelu. Jezeli $rodek ciezkosci znaj-
dzie sie w poblizu Srodka ptatéw nosnych,

model spadnie pionowo. Jezeli go  wysuiTerny  wiecej
ku przodowi model zleci  ukosnie, lotem slizgowym.

Postugujac sie tego rodzaju lotem, moze ptak spa$: dziesieé
razy dalej anizeli wysoko$¢ na ktorej sie znajdowat. Np. z wy-
sokos¢ 20 metréow, moze gotlgb przy spokojnym powietrzu
przelecie¢ 200 metr. lotem $lizgowym, nie wykonujgc ruchéw
skrzydtami. Widzimy wiec, ze lot taki jest mozliwy dzieki dzia-
faniu sity ciezkos$ci i oporowi powietrza, nie jest za$ zalezny
od jego ruchdw, jak lot szybowy, do ktérego po dej przyi
dziemy. Przy wykonywaniu lotu $lizgowego, ptak nie wykonuje
zadnej pracy procz manewrdéw, majacych na celu utrzymanie
rownowagi oraz kierunku lotu.

I.ot wiostowy otrzymat swag nazwe stad, ze ptak podczas
niego uderza skrzydtami o strugi powietrza, jakby wiostam
o wode. Uderzenie skrzydet ma za cel podniesienie ptaka na
gore. Powietrze stawia poruszajgcym sie w nim ciitom pewien
opo6r, ktory jest zalezny od szybkosci z jikg sie dane ciato
porusza i od jego ksztattu.
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Skrzydia ptaka przedstawiajg ptaszczyzne, ptaszczyzna
za$, jak wiemy, spotyka sie z najwiekszym oporem ze strony
powietrza. Wystarczy poruszac¢ jaka$ kartkg lub szarpna¢ roz-
warty parasol, aby sie o tern przekonaé. Uderzajac skrzydiami
o warstwy powietrzne, ptak odb'ja sie o nie i unosi sie ku
gérze. Obserwujac lot gotebia, rzadko uderzajgcego skrzyd-
tami, mozemy zauwaz) , ze w chwil' uderzenia ptak wznosi sig,
w czasie przedzielajgcym je, opada lotem S$lizgowym, tak, ze
droga przez niego przebyta, przedstawia linje falistg. Lot wio-
stowy sktada sie wiec z dwu naprzemian wystepujgcych eta-
pow z podrzutow ku goérze i z nastepujgcego po nim lotu
s§lizgowego. Poniewaz lot $lizgowy sam nie wymaga naktadu
sit, zatem praca ptaka, lecagcego mniejwiecej poziomo, pole ga
jedynie, jak sie zdaje, na wyrownywaniu spadku wysokosci.
Rozumie sie, ze mowa tutaj o locie podczas ciszy, gdy nie
przeszkadzajag wiatry, ani tez inne prady. Wiemy juz, Ze spa-
dek wysokosci, lecagcego lotem S$lizgowym gotebia wynosi tylko
dziesigta cze$¢ drogi przebytej po linji poziomej. Stosownie do
tego, praca jego, majaca za cel utrzymanie wysokosci jest sto-
sunkowo niewie'ka, tfio za$ catkowitej pracy, potrzebnej do
lotu spada na atmosfere i site ciezkos$ci. Inaczej sie sprawa
przedstawia, gdy ptak zdaza na pewng wysoko$¢. Wowczas
praca zwieksza sic i wzrasta tern wiecej, im wiecej linja wzlotu
jest bardziej stroma. To tez ptaki na ogo6t unikaja stromych
wzlotéw, jako zbyt wyczerpujacych, a niektére, szczeg6lnie
wieksze, nie sg wogdle w moznosci ich dokonaé. Skowronek
wznosi sie z tatwoscig po linji pionowej, bocian za$, zamkniety
w stosunkowo matej przestrzeni, otoczonej wysokiemi $cianami,
nie zdota sie z niej wydostaé, chociaz od goéry nie bedzie
zamkniety. (C. d. n).

WLADYSLtAW BOROWIAK.

Lotnictwo komunikacyjne.

Rozwoj s$rodkéw komunikacyjnych przyczynit sie niezmier-
nie do zblizenia narodoéw, pozwalajgc szerokim warstwom za-
pozna¢ sie z kulturg danego narodu, do szybkiej wymiany my-
§li, a zarazem do powiekszenia zbytu towarow wiasnej pro-
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dukcji. Zadanie to speinit jak i dzi$ jeszcze spetnia statek pa-
rowy oraz kolej, lecz zadanie to ma réwniez w dobie naszej
do rozwigzani i lotnictwo komunikacyjne. Co wiecej, Srodowi-
sko w jakiem porusza sie samolot, to znaczy powietrze, otacza-
jac catg kule ziemska, .Je stav.ia zadnej przeszkody ptatow-
cowi w dotarciu do jakiegokolwiek zakatka na ziemi. Szybkos¢
samolotu, dochodzgca do 450 km. znosi prawie przestrzen, po-
zwalajac na przebycie drogi Warszawa-Paryz w ciggu 5 godz.
z $rednig szybkoscig 150 km. na godzine.

Lotnictwo komunikacyjne rozwineto sie po wojnie. Wojna
przyczynita sie do szalonego rozwoju lotnictwa, do powstania
licznych fabryk lotniczych, ktére zatrudnialy duze uoS$ci perso-
nalu technicznego, jak i do wyszkolenia wielkiej masy pilotow.
Ot6z po ukonczeniu wojny, lotnictwo wojskowe nie mogto po-
chtongé¢ catej produkcji aparatéw lotniczych, do jakiej zdolne
byty fabryki. Zaczeto wiec pracowaé nad zastosowaniem sa-
molotu do komunikacji cywilnej. | przyznaé¢ trzeba, ze w tej
dziedzinie najwiecej zrobity Niemcy, ktorym traktat Wersalski
zabron, 1 budowy samolotéw wojskowych. Stworzyty one typ
samolotu komunikacyjnego, ktéry ma ine wymagania, niz samo-
lot wojskowy. Musi on by¢ ekonomiczny, bezpieczny oraz wy-
godny — typem takim jest aparat prof. Junkersa — konstruk-
cji metalowej.

Zywot samolotu komunikacyjnego jest normalnie diuzszy
od wojskowego, réwniez zuzycie materjatow pednych jest mnigj-
sze, wszystko sktada sie na zmniejszenie kosztuw przewozu.
Zaréwno zwiaca sie wielka uwage na bezpieczenstwo lotu, co
przyczynia sie do zmniejszenia katastrof, ktére zdarzajg sie
bardzo rzadko w lotnictwie komunikacyjnem. Samolot taki stuzy
zarazem ku wygodzie pasazeréw, dla ktérych zostat zbudowany,
a osigga sie to przez budowanie kabin, komfortowo urzadzo-
nych. Te cechy samolotu komunikacyjnego, jak wygoda, eko-
nomja, bezpieczehstwo odgrywajg role drugorzedng w lotnictwie
wojskowem, gdzie chodzi o chyzo$¢, zwrotnos¢ it. d. Nie wy-
klucza to jednak uzycia samolotu komunikacyjnego w razie
wojny, czyto jako ptatowca niszczycielskiego, czy sairtarnego,
czytez dla stuzby w sztabach.

Komunikacje lotnicza mozemy podzieli¢ na transoceani-
czng i wewnetrzno-kontynentalng. Co do komunikacji transoce-
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amcznej, to nie wyszliSmy jeszcze z okresu proéb i usitowan
w celu zaprowadzenia statej komunikacji. Lot Lindbergha, Cham-
beil na, Byrda wykazat, iz mozliwe jest potgczenie Ameryki
z Europa linjg powietrzng, Przelotu Atlantyku dokonano juz takze
kilka razy sterowcami. Istnieje przeciez umowa miedzy Hi-
szpanjg, Brazylja, Argentyng a Niemcami o wprowadzenie sta-
tej komunikacji sterowcami miedzy temi panstwam..

Francuzi zaprowadzili juz linje powietrzng pocztowg po-
miedzy Francjg a Ameryka Potudniowg w taki sposéb, ze prze-
strzen z Tuluzy do Dakaru przebywa samolot, nastepnie z Da-
karu do Porto Praza (wyspa Zielonego Przyladku) wodnopta-
towiec, a ocean lekii statek — aw.zo — do Natalu, skad sa-
molotem przewozi sie poczte do Buenos Ayres.

Miejmy nadzieje, ze wkrotce rozwigzang bedzie kwestja
komunikacji transoceanicznej.

Wracajgc do komunikacji wewnetrzno- kontynentalnej,
stwierdzi¢ nalezy, iz ta stoi na wysok:m poziomie. Przyczyny
jakie sktadajg sie na to, lezg w dobrze zorganizowanej stuzb .e
meteorologicznej, w doskonale wyszkolonym personelu techni-
cznym, oraz w dobrze zorganizowanej sieci lotnisk. Warunki
takie stworzyty Niemcy, Anglja, Francia, Witochy, Rosja, Cze-
chostowacja. A jak sie sytuacja przedstawia pod tym wzgle-
dem u nas? Rzad, na ktéry sie tak czesto ogladamy, nie mégt
wzigé tego na swe barki, a spoteczenstwo wyczerpane wojng
i n-euswiadomione o roli lotnictwa, zachowywato sie biernie.
Lecz powstata Liga O. P. P., ktéra szerzac idee lotnicza, po-
trafda wzbudzi¢ oddzwiek w spoteczenstwie i przyczyni¢ sie
do rozwoju podstaw naszego lotnictwa komunikacyjnego, bu-
dujac szkoty dla pilotéw i mechanikéw i zaktadajgc lotniska.

JAN PIASKOWSKI.

Obrona przeciwgazowal.

Zagadnienie obrony przeciwgazowej zawsze bedzie aktu-
alne, jesli nie chcemy sta¢ sie pastwag gazéw trujacych. Uswia-
domienie spoteczenistwa w tej dziedzinie jest koniecznem i be-
dzie ono nadal na czasie, mimo zawarcia nawet przez wszysi
kie panstwa paktow pokojowych. Ostatnia wojra wykazata nam

) Opracowano na podstawie podrecznikéw z Biblj. przyj. LOPP.
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ze nie mozemy opiera¢ sie na umowach mi jdzynarodowych
i spokoinie patrze¢ w przysztosé, z mysla, iz w razie nowej
zawieruchy woj ;nnej, wrogowie nie uzyjg srodkéw gazowych,
iako broni nieszlachetnej. Dla nas jest juz argumenteir fakt, iz
wojna gazowa znalazta sobie prawo obywatelstwa wsi d panstw
kulturalnych i my musimy byé do niej przygotowani. W przy-
sztej wojnie stosowanii broni chemicznej, bedzie godzi¢ nie-
tylko w armje, ale caly nardéd, viec tez cale spoleczenstwo
musi by¢ uswiadomione o $rodkach obrony przeciwgazowe;.
Uswiadamia¢ winniSmy przedewszystkiem miodziez, gdyz ona
to bedzie musiata w razie przysziej wojny odpiera¢ skutecznie
ataki nieprzyjaciot. Dlatego to w calym szeregu artykutdow
przystepnie  zapoznajemy Was, Szanowni Czytelnicy, ze $rod-
kami obrony przeciwgazowej.

Obrone przeciwgazowa mozna podzieli¢ na dwa dziaty:
na obrone indywidualng i na obrone zbiorowsa.

Obrona 'ndywidualna dotyczytaby ochrony jednostki od
zatrucia gazem, a obrona zbiorowa miataby na celu ochrone
catych zbiorowisk ludzkich przed szkodliwg dziatalnoscia ga-
zéw bojowych.

Obrone indywidualna moznaby jeszcze podzieli¢ na obrone
lekka i ciezka. Obrona lekka polegataby na uzyciu mask' prze-
ciwgazowei.

Maska przeciwgazowa sktada sie z nastepujacych czesci
1) z tzw. maski wiasciwej, w sktad ktérej wchodzi tkanina na-
pojona klejem i podklejona gumg wraz z taSmami gumowem
do naciggania na gtowe i taSmy baweiln.anej do zawieszania
maski na szyi, 2) z metalowej cze$ci maski; 3) z pochtaniacza,
napetnionego weglem drzewnym, specjalnie przygotowanym,
a posiadajgcym wiasnu$¢ pochtaniania wszelkich gazéw. Do
przechowania maski stuzy metalowa puszka, do ktérej wklada
sie maske pochtaniaczem na dét.

Przed natozeniem maski na gtowa sprawdzié¢ nalezy: 1) Czy
tkaniny nie sg rozdarte lub przedziurawione. Szczegdlng uwage
trzeba zwréci¢ na tkaning zewnetrzng przy czeSci metalowej
maski .jak i na miejsca, ocierajgce sie przy wyjmowaniu i wkia-
daniu mask do puszki.

2) Czy tasmy gumowe nic Sg wyciagniete dc utraty przez
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gume elastycznosci, a takze, czy nie popekaty nici w miejscach
potaczenia tasm ze sobg i z brzegami maski.

3) Czy szybki celluloidowe sa przezroczyste i czy nie sg
popekane.

4) Czy jest zapasowa szybka na dnie puszki.

5) Czy siateczki na przedniej i na tylnej pokrywie czesci
metalowej maski nie sg zatkane btotem lub brudem.

6) Czy maska przy wkiadaniu do puszki nie zawadza
o krawedz puszki, jesli tak, to znaczy, ze jest zle zlozona.
Waznem jest takze sprawdzanie maski juz natozonej na gtowe,
czy jest dobrze uszczelniona.

W tym celu wykreca sie pochtaniacz, otwdr za$ w czesc.
metalowej maski zatyka sie dionig i nastepnie silnie wcigga sie
powietrze. Je$li maska jest dobrze uszczelniona na twarzy,
tkan 'a jej wciagn.eta do $rodka, przylgnie do twarzy,
a szybki wydadzg klasniecie. Przy niedobrze uszczelnionej ma-
sce, powietrze wejdzie bokami miedzy maska a twarzg, a ksztatt
mast i nie ulegnie zadnej zmianie.

Obchodzenie sie z maska winno by¢ Jak najstaranniejsze,
Maska, iesli z nig bedzie sie nalezycie obchodzié, przy czestem
nawet uzyciu moze stuzy¢ przez diuzszy okres czasu. Nie
wszystkie jednak czesci maski sa jednakowo trwate, gdyz sg
zrobione z réznych materjatéw, delikatniejsze czes$ci wymagaja
wiekszej ostroznosci przy obchodzeniu sie z niemi.

Maska, nie bedaca w danej chwili w uzyciu, winna by¢
schowana do puszki. Tasma, bawetniana musi leze¢ na wierzchu
pod samg pokrywa puszki. Wycigga¢é maske z puszki nalezy
tylko za tasme bawelniang, nie zas za taSme gumowa, gdyz ta
wycigga sie i w ten sposob ostabia sie zdolnos$¢ Sciskania przez
tasme twarzy, wskutek tego twarz nie bedzie dobrze uszczel-
niona. Maske nalezy przechowywaé zawsze w suchem migjscu.
Nie mozna wilgotnej maski wktadaé do puszki. Po uzy-
ciu maska jest wilgotna od wewnatrz na skutek skrap-
lani:. sie pary wodnej podczas oddechu cztowieka, nalezy ja
wysuszy€, trzymajac jg za tasme baweiniang i wprawiajac ja
w ruch wahadtowy az do zupelnego wyschniecia. Szmatka na
sucho wyciera¢é mozna tylko czesci metalowe maski, a nigd)
tkaniny jak i szybki. Szybek palcam. dotykaé nie wolno. Jesl.
sg one mokre, trzeba zdjaé¢ wilgo¢ bibutg, uwazajac, aby strzepy
jej nie przylepity sie do szybki. (C. d. n).
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Kronika zagraniczna.

Bclgfja. Lotnik Thietfry miat zamiar przedsiewz.g¢ z po-
czatkiem lutego lot do Kongo. Ale uleciawszy zaledwie czes$¢
drogi w kierunku Anvers, spadt z aparatem z wysokosci 200
metrow. Samolot zostat zupeinie zniszczony, ale lotnik na szcze-
scie wyszedt cato, zra nwszy sie zaledwie lekko w gtowe.

Francja. Jak to juz dzienniki doniosty, major Idzikowsk'
i Kubala wyjechali do Francji, by przygotowaé nowy lat trans-
atlantycki. Lot wedlug poczatkowych przypuszczeh miat sie od-
by¢ na wiosne. Lecz jak okazuje sie teraz, nasi lotnicy beda
gotowi do lotu dopiero w sierpniu. Aparat sam bedzie gotéw
juz w maju, ale bedzie musiat by¢ wpierw wyprébowany, co
zajmie do$¢ czasu. Budujgcy sie samolot typu Amyot, bedzie
zaopatrzony w silnit’ typu Lorraine-Dietrich o sile 650 HP.
i radjostacje nadawcza.

Pod koniec lutego ma sie odby¢ ciekawy match lotniczy
miedzy znanymi lotnikam Costes’em i Le 3rix’em. Obaj maja
wylecie¢ w tym samym czasie w nocy 18-go b. m., pierwszy
z lotniska w Le Bourget do Hanui, drugi z lotniska Istres do
S.-.igonu. Etapami drogi bedg Aleppo, Bassorah, Karaszi, Alla-
habad, Bangkok. Mozliwe, ze trasy poczatkowo beda sie roz-
nity, bo Costes nie zawaha sie nawet w nocy przelecie¢ nad
Europa s$rodkowa, podczas gdy Le Brix mnii j doSwiadczony
od bohatera ,lotu naokoto iemi”, przele¢: nad Wiochami i Gre-
cja by omina¢ wysokie tancuchy gorskie. Samolot Le Brix’a
zabierze do 400 kg. poczty. Listy bedg przyjmowane za spe-
cjalng doptatg 10 fr. Towarzyszem Costes’a bedzie Codos, a Le
Brix’a pilot Paillard i mechanik Jousse.

Paillard w ostatnich czasach ustalit dwa rekordy: rekord
szybkosci na odc.nku 1000 km. z obcigzeniem 1000 kg., lecac
z szybkoscig 218 i p6t km. na godzine i rekord szybkosci na
100 km. z obcigzeniem 2000 kg. osiggajac S$red.,ia szybkos$¢
223 i p6t km. na godzine.

Niemcy. Irlandczyk Fitzmaurice i Niemiec Koéhl maja
zamiar z poczatkiem czerwca wyruszy¢ z Niemiec do Ameryki
na wodnoptatowcu typu Junkers. By utatwi¢ start, nie biorg ze
sobg zbyt wiele benzyny, natomiast w czasie drogi, bedg zao-
patrywa¢ sie w nig przy pomocy drugiego samolotu.
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Podr6z sterowca ,Graf Zeppelin ponad wybrzezam’
Afryki i Matej Azji, ktéra miata odby¢ sie w koncu lutego,
zostata odtozona na marzec z powodu wielkich mrozow, ktére
W znacznej mierze opo6znity prace nad Drzygotowaniem do lotu.

Sterowiec niemiecki lecgcy z Lipska, zostal zapedzony
gwattownym wiatrem przez cate Niemcy, Morze Pdéinocne, az
do Szkocji, gdzie rozbit sie o skaly w poblizu Aberdeen. Za-
toga ztozona z trzech lotnikdw wyszta cato.

U. S. A. Dwaj lotnicy amerykanscy, porucznik Johnson
i kapitan Stevens dnia 13 lutego bm. wystartowawszy z lotni-
ska Wi ight-field obok Nowego Jorku osiagneli wysokos$¢ 12.870
metrow, bijac poprzedni rekord wysokosSciowy, wynoszacy
12.628 m. Jednak rekord ten nie zostat oficjalnie uznany przez
wiadze, gdyz lotnicy zmuszeni brakiem benzyny, wylgdowali na
innem lotnisku w Northonfield, co sie sprzeciwia regutom.

Mitoda siedmnastoletnia lotniczka amerykanska miss Elinos
Smith, pobita kobiecy rekord dtugosci lotu, utrzymujac sie
w powietrzu 13 godzin i 17 minut, wiec o 1 godzine i 6 mi-
nut diuzej od swej poprzedniczki. L. S.

A. W-MANN.

Co sie azieje w ~olsce?

Otwarcie Szkoty Mechanikéw lotniczych L. O. P. P.
w Sygniéwce pod Lwowem. Komitet Wojewodzki Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej we Lwowie #acznie z Zarzadem
Gtownym L.O.P.P. w Warszawie otwierajg w dniu 15 kwietnia
b. r. Il-ga cywilng Szkote Mechanikéw lotniczych L. O. P. P.
w Sygniéwce pod Lwowem. Pismo nasze, ktorego celem jesl
rozszerzanie idei L.O.P.P. z okazji tej, musi przedewszystkierr.
wyrazi¢ swa zywa i serdeczng rados$é, ze Polsce skrzydia ro-
sng, ze jej przybywaja coraz to nowe placéwki, zblizajace
i majace na celu zblizenie nas do tego poziomu lotnictwa, jaki
widzi sie w krajach zachodnich. Kroki nasze stawiamy jeszcze
powoli, ale miejmy nadzieje, ze beda one coraz szybsze i be-
dzie ch coraz wiecej, jesli tylko cale spoteczenstwo zrozumie,
ze lotnictwo jest kwestja bytu, kwestjg, ktoéra dotyczy wszyst-
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kich i wszedzie, kwestjg niezmiernie doniostg i wazng, stowem,
jeszcze raz kwestjg bytu.

Przechodzac do omoéwienia zadan szkotly i do warunkéw
przyjecia do niej, zwracamy uwage Szanownych naszych Mtito-
dych Czytelnikéw na nastepujace:

Szkota ma na celu ksztalcenie mechanikéw lotniczych,
odpow ied aalnych za prawidtowe funkcjonowanie silnikow oraz
samolotéw. Pod wzgledem ustroju i dyscypliny jest ona zorga-
nizowana na wzor szkét wojskowych. Absolwenci jej po ztoze-
niu odpowiednich egzamindéw, otrzymuja S$wiadectwo i tytut
mechanika lotniczego, nastepnie odbywajg swg stuzbe wojskowg
w charakterze podoficer6w i majg prawo do pozostaniO w woj-
sku. Absolwenci szkoty majg prawo do skroconej 12-miesie-
cznej stuzby wojskowej. Kursa szkolne trwajg 18 miesiecy (rok
szk. 1929—1930 trwa od 15 IV. 1929 — 30 IX. 1930). Przez
caty czas trwania kurséw, uczniowie szkoly otrzymujg bezptat-
nie nauke, catkowite utrzymanie, umundurowanie i opieke lekar-
ska. Muszg mie¢ jednak trzy zmiany biel. :ny osob'stej.

Kazdy z uczniéw przyjetych podpisuje zobowiazanie, ze
cze$¢ kosztow w kwocie 900 zt. sptaca¢ bedzie po ukohczeniu
szkoty w ratach, wynoszacych 10"i jego zarobkow.

Dyrekcja szkoly przyjmie na b. r. szk. 50 kandydatow:

1. a) ze Swiadectwem ukonczonej 3-letniej szkoty
mieslniczo-przemystowej, oddziat slusarsko-mechaniczny,

lub b) ze Swiadectwem ukonczonej szkoty przemystowej
mistrzéw mechanikoéw,

lub ¢) ze Swiadectwem czeladniczem (wyzwolin) w dziale
$lusarskim lub mechanicznym,

lub d) pracownikéw przemystu S$lusarskiego, ktérzy wy-
kaza, ze posiadajg conajmniej 4-letnig praktyke zawodowa.

Kandydaci pod c¢) i d) poddani bedg wstepnemu egzami-
nowi”™z j. polskiego i arytmetyki.

Kandydaci pod d) wykonujg jeszcze prace czeladnicza.

2) urodzonych w r. 1909, 1910, 1911.

3) zdolnych do stuzby wojskawej w kat. A

Kandydaci wnosza podania przez Miejskie lub Powi~towe
Komitety L.O.P.P. do Komitetu Wojewédzkiego L.O.P.P. we
Lwowie, Wojewddztwo |. p. ul Czarniecki 3go

Do podania nalezy dotaczy¢ :
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a) Swiadectwo przynaleznosci,

b) metryke chrztu,

c) iwiadectwa szkolne lub czeladnicze,

d) zyciorys, napisany wiasnorecznie,

e) sw dectwo lekarskie,

f) zezwolenie rodzicéw lub opiekunow,

g) Swiadectwo moralnosci,

h) dokladny adres kandydata t. j. miejscowo$¢, poczte,
Wojewodztwo.

Termin wnoszenia podan do Kom. Miejskich lub Powia-
towych do dnia 5 kwietnia b. r.

Kazdy kandydat, ktory miatby sie zgtosi¢ we Lwowie
dnia 15 kwieti.ia b. r. zostanie przez Kom. Woj. L.O.P.P. we
Lwowie zawiadomiony o tern bezposrednio. Kandydaci przy-
jezdzaja i odjezdzaja na swdj wilasny koszt, podczas egzami-
now we Lwowie, otrzymujg na czas badania i egzaminéw wstep-
nych bezptatnie kwatere i utrzymanie.

Kom. Woj. L.O.P.P. we Lwowie pozatem zadnych innych
kosztéw nie ponosi. — Podania nieuwzglednione zostana ode-
stane najp6zniej do dnia 31 kwietnia b. .

Jesli wiec, Mil Czytelnicy, macie odpowiednich znajomych,
zachecajcie ich do zgtaszania sie do szkoly, a w ten sposdb
i Wy cho¢ w matej mierze pomozecie L.O.P.P.

A. W-MANN.

L.O.P.P. W SZKOLE.

222 Kot i 11.539, cztonkow szkolnych w Woje-
wodztwie lwowskiem.

Jak wszyscy wiemy, w czasie od maja do wrze$nia b. r,
odbedzie sie w Poznaniu Powszechna Wystawa Krajowa, ktora
zapowiada sie, jako wielki przeglad sit narodu, prac i zdoby-
czy naszego Panstwa z okresu 10-cio letniego.

Na wystaw,e tej nie zabraknie i miodzie Ly. Ostatnio Ko-
mitet Wojewoddzki L.O.P.P. we Lwowie, podobnie jak wszyst-
kie Komitety w Panstwie, sporzadzit spis wszystkich Kot szkol-
nych i cztonkéw Két na terenie wojewddztwa Iwowskiego. Spis
ten wiasnie bedzie czescig statystycznych Min:iterstwa Wy znan
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Relig.jnych i OsSwiecenia Publicznego na wspomr,, anej wystawie.
Wedle tych obliczlh mamy w Wojewo6dztwie Iwowskiem
222 Kot szkolnych L.O.P.P., w ktérych jest zorganizowanych
11.539 cztonkoéw. JesteSmy wiec wielkg sitg! Ale cyfry te nie
czynig jeszcze zado$¢ zyczeniom, jakie L.O.P.P. kieruje pod
adresem catej miodziezy: ,,Wszyscy do szeregéw L.O.P.P.".

Niektore Komitety Powiatowe L.O.P.P. posiadajg na swoim
terenie znaczne .losci Kot (Lwow: ok. 90 K64, 3.135 czt., Sambor:
72 Kot, 2.380 czt.,, Drohobycz: 32 Kot 1.561 czi, Bobrka: 27
Ko+, 1.343 czt., Jarostaw: 32 Kot 700 czt itd.) ale jeszcze (nie-
stety ) sg i takie Komitety, ktére K&t szkolnych nie posiadajg
(albo posiadajac je, nie dajg zadnych sprawozdan z ich dzia-
talnosci), (Przemysl, Lisko, Nisko, Jaworéw, Przeworsk, Luba-
czow, tancut itd.).

Filmy i odczyty. Ostatnie miesiace ze wzgledu na wiel-
kie mrozy, przerwe w nauce itp. przyczyny musimy zaliczy¢
do stabszych, gdyz dla L. O. P. P. mogliSmy zrobi¢ nie wiele.
Kom. Woj. L.O.P.P. zdotat jedynie w porozumienm z Dyrek-
cjami i Kotami szkolnemi wurzadzone =zostaje przedstawienie
filmowe w gimnazjum VII. w dniu 6. Ill., a takze w dniu 9. Ill.
w gimnazjum VIII.

W gimnazjum VII. wystawiono dwa filmy p. t. ,Nie wy-
trujg nas wrogowie" i ,Ujlm sprawozdawczy L.O.P.P." Réwno-
cze$nie delegat Kom. p. Dyr. A. Tiger wygtosit okolicznosciowe
przemowienie oraz objasnij poszczegélne objekty przedsta-
wiane w filmie sprawozdawczym. W girin. VIII. wystawiono
rowniez powyzsze dwa filmy. Urzadzenie przedstawienia za-
wdziecza miodziez tego gimnazjum p. prof. Madydzie, ktéry
obiecat na przyszto$¢ rowniez urzadzaé¢ popobne imprezy. Film
poprzedzit kilku stowami delegat Woj. Kom. L.O.P.P. p. Adam
Willmann. W obu przedstaw ieniach Komitet korzystat z bezin-
teresownej pomocy p. Kazimierza Hungendorfa.

Koto Szkolne L.O.P.P. przy Panstw, gimnazjum X. im
H. Sienkiewicza we Lwowie nadestatlo nam sprawozdanie
z urzadzonego w dniu 1. Il. b. r. we Lwowie na boisku Sokota
Macierzy konkursu modeli latajgcych.

Warunki konkursu byly nastepujace:

1) Konkurs tyczyt sie modeli belkowych latajacych,
dzonych guma, z odlegtoscig hakéw do 70 cm.
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2) Kazdy model musiat sie poddaé ocenie wygladu ze-
whnetrznego.

3) Modele (z wyjatkiem $migi i kot) musiaty byé wyko-
nane wiasnorecznie.

4) Kazdy model musiat wykona¢ 6 lotéw : 3 z reki itrzy
z ziemi.

5) Lot mozna byto uniewazni¢ z powodu btednego startu

Klasynkacje przeprowadzano w nastepujacy sposob :

a) Punktyza wykonanie: 1) ogétem

plus 2) punkty zawtasng $mige,
»  3) . ,, wiasne Kkota,
. 4) » ,» wilasny plan;

b) Punkty za loty: potowa sumy wyczynu czasu (w sek.)
i wyczynu odlegtosci najdalszego lotu (w metr.).

Ogdlna suma punktéw.

Z powodu bardzo silnego mrozu (ok. 20° R) i niesprzy-
jajacych warunkéw atmosferycznych na starcie staneto tylko 4
zawodnikéw z 5-ma modelami, mimo znacznie liczniejszych po-
przednich zgtoszen.

Konkurs dat nastepujgce wyniki:

1) P. Obst E. kl. VIII. X. gimn. (model wedle wiasnego
planu) 68 m. — 14 sek.

2) P. Malski M. kl. VII. X. gimn. (model wedle wiasnego
planu) 51 m. — 13 sek.

3) P. Obst E. kl. VIII. X. gimn. (model wedle planu ob-
cego) 44 m. — 11 sek.

Nagrody byty nastepujace : I. — 30 zi i zeton poztacany
I. — 20 zk i zeton posrebrzany, Ill. — 15 zk i zeton bron-
zowy. Nadto uczestnicy konkursu otrzymali pamiatkowe dyplomy.

W skiad komisl, konkursowej wchodzit p. prof. Ka”~dasz,
kurator Kota, oraz pp. Waranka i Pogucki.

Nalezy zaznaczy¢, ze wyniki konkursu sg dlatego stabe,
ze towarzyszyly mu, jak juz wyzej zaznaczyliSmy, niepomysine
warunki atmosferyczne (mrdéz, silne w.atry, wry itp.)

KACIK MODELARSTWA LOTNICZEGO.

Pierwszy artykut, poswiecony modelarstwu lotniczemu,
a zamieszczony w drugim numerze ,lkara”, spotkal sie z nad-
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zwyczaj przychylnem przyjeciem ze strony naszych Mitych Czy-
telnikéw, to tez zacheceni tern, zamieszczamy dzi$ drugi artykut
z cyklu ,Kacika”. Jak juz poprzednio pisaliSmy, zamierzamy
»Kacik” utrzymywac stale, a bedzie w nim systematyczny ciag
rozmaitych typéw modeli. Czytelnicy nasi — zapewne — po
najwiekszej czesci znajag budowe samolotu, ale wielu, takze
z tych najmiodszych , konstruktorow” bedzie takich, ktorzy,
jakkolwiek ogdélnie wiedzg co$ o samolotach, to jednak nie
majg szczeg6towych wiadomosci. Dla nich to wiasnie dzi$ da-
jemy opis ptatowca. Poniewaz w przysztosci, nazywajac roz-
maite cze$ci samolotu bedziemy uzywali nazw techrncznych,
przeto wiadomosci, nizej podane uwazamy dla tych najmiod-
szych za konieczne. Starsi wybaczg nam to, a przy tej spo-
sobnosci tez moze skorzystajg nieco, przypominajac sobie po-
szczegblne nazwy czesci samolotu.

GLOWNE CZESCI PLATOWCA.

W skiad zasadniczych czesci ptatowca (rys) wchodza:
|. Komora nos$na,
Il. (Joierzeni:,
I11. Kadtub,
IV. Urzadzenie do lgaowania,
V. Zespo6t sSmigto-silnikowy.

I. Komora nosna.

Najwazniejszg czes$ciag ptatowca jest komora nosna, zto-
zona z jednego lub wiecej ptatow, zaleznie od typu ptatowca.
Jej zadaniem jest unoszenie calego ptatowca wraz z ciezarem
uzytecznym. Na cato$r platow skiadajg sie tak zw. skrzydia
i zwyczajnie przy gérnym ptacie wystepujacy baldachim, ktéry
stanowi potaczenie miedzy skrzydtami.

11 Opierzenie.

Opierzenie sklada sie ze sterow: kierunkowego i wyso-
kosciowego, lotek oraz statecznikéw: pionowego i poziomego.
Stery sa to ptaszczyzny, stuzace do kierowania ruchami pta-
towca, a stateczniki do zapewniania mu réwnowagi w zwigzku
z przypadkowemi ruchami, ktére platowiec jest zmuszony wy-
konywa¢ bez woli pilota (np. skutkiem podmuchéw wiatru).

Opierzenie, przy obecnie stosowanych typach ptatowcow,
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jest rozmieszczone na tylnym koncu kadtuba z wyjatkiem lotek,
ktore sag przymocowane na zewnetrznych koncach ptatéw. Do

poruszania sterow i lotek stuzy osobny mechanizm, umieszczony
w kadtubie i zlaczony z niemi zapomocag linek lub drazkow, t

M Kadtub.

Nazwg kadtuba jest objeta t6dkowato wyksztatcona ko-
mora, stuzagca do pomieszczenia pilota, pasazeréw i tadunku.
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Kadtub jest ztgczony z komorg no$ng i urzgdzeniem do lgdo-
wania oraz zazwyczaj miesci w sobie silnik wraz z p-zynalez-
nemi zbiornikami (oliwy, wody i paliwa). Przéd kadtuba nosi
nazwe glowy, a tylt ogona. Na ogonie miesci sie ooierzenie,
a pod spodem jest umocowana ukosnie belka, zwana ptoza
ogonowa, ktora stanowi jeden punkt podkarcia ptatowca na ladzie.

IV. Urzadzenie do lgdowania.

Urzadzenie do lgdowania bywa rozmaicie uksztaltowane
w zaleznos$ci od tego, czy ptatowiec jest przeznaczony do lotéw
nad ladem statym, czy tez nad wodg. U ptatowcow lagdowych
zwie sie podwoziem. Wykonanie podwozia zapewnia ptatow-
cow dwa punkty podparcia w przedniej czesci, co czyni tgcz-
nie z ptozag ogonowa trzy punkty podparcia na ladzie.

V. Zesp6t smigto-siinikowy.

filnik przedstawia dla ptatowca zrodio sity, ktéra prze-
niesiona na $migto, umieszczone obrotowo na jego wale, zamie-
nia sie w Lile pociggowa, nadajgcg ruch ptatowcowi.

Z wymienionych powyzej gtéwnych czesci ptatowca nie-
zbedne sg: komora nos$na i opierzenie, a wszystkie inne moga
by¢ wykonane w formie uproszczonej lub moze ich brakowaé
wogodle.

Na podstawie ksigzki: E. Matecki: ,Ptatowiec”, zebrat

A. W-mann.

KORESPONDENCIJE.

Czortkéw. Gimnazjum imi. Stowa ckiego. Szanowna
Redakcjo! Dowiedziawszy sie od jednego z cztonkéw Korpo-
racji ,,lkarja”, ze Szan. Redakcja wzieta sobie za cel propago-
wanie idei L.O.P.P. i zakladanie Kot szkolnych L.O.P.P., po-
stanowitem pi zyczyni¢ sie cho¢by w matej mierze do urzeczy-
wistnienia tych celow.

O swoich zamiarach Dowiedziatem moim kolegom, ktorzy
inicjatywe mojg przyjeb z entuzjazmem. Panowie profesorzy
Opock' i Nowakowski zajeli sie zywo ta sprawa, zakia-
dajac takze Koto, ktére liczy juz wielu (ilu? przyp. Red.)
cztonkéw. Pismo ,lkar” nadestane do naszej Dyrekcji bardzo
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nam sie podobato, a szczegblnie zajmuje nas modelarstwo. ROw-

noczes$nie zgtaszam prenumerate ,lkara”, i prosze o nadestanie

mi cennika pizyboréw do modeli oraz nastepujacych Kksigzek.

Zyczac owocnej pracy, kreéle sie z powazaniem Banach.
Koto szkolne L.O.P.P. Il. panstw, gimn. w Sta-

nistawowie. Po otrzymaniu ,lkara”, po$wieconego propagan-
dzie lotnictwa i obrony przeciwgazowej, przekonaliSmy sie, ze
pismo to w zupeinosci czyni zado$¢ naszym wymaganiom, naj-
zupetniej nam odpowiada. To tez ta droga zasytamy Szanow-
nej Redakcji podziekowanie za przestane numery i przyrzecze-
nie, ze pismo bedziemy rozpowszechniali ws$réd og6tu mio-
dziezy stanistawowskiej. Na kresach bowiem od dawna dawat
sie odczuwaé brak podobnego pisma — przyjaciela — doradcy.
Wierzymy, ze pismo to redagowane przez starszg miodziez, naj-
lepiej uczyni zado$¢ naszym potrzebom. Zyczymy Szanownej
Redakcji pomysinego rozwoju pisma i osiggniecia tego wznio-
stego celu, jaki sobie obrata. Szczes¢ Boze !

Kotko L.O.P.P. Il. panstw, gimn. w Stanistawowie. P.W,

KACIK ROZRYWKOWY.

KRZYZOWKA (3 p), u Szajowski S.

I 2 31 14

HU A
b /8*9 ]9< 0 1128 1*3b
B l U, B4IH i1 2 IB

no 6 "D 90 A
f) f|2flgfl fl« K 1 X
i|9 Q r De £l 1|
. i +15

Poziomo: 1) Miesigc. 3) Sktadnik granitu. 5) Imie meskie (6=u)
9) Stawny lotnik polski. 11) Gad. 14) Papuga. 16) Znak chem. radu
17) Miara powierzchni. 18) Samogtoska, spéjnik. 19) Znak. chem. baru
22) Zaimek osob. 23) Wykrzyknik. 26) Zaimek 3 przyp. 27) Mieszkanie
owadéw. 27) Przyrzad. 28) Réd kréléw polskich. 29) Dzien w tygodniu

Pionowo: 1) Roslina wazonkowa. 2) Zaimek osob. (wspak)

bgwl w



Str. 56 - K A R“ Nr. 2—3

3) Zaimek dzierzawczy, 4) Kraj w Azji. 6) ,Polska” w obcym jez. 7) Imie
meskie. 8) Kraj w Niemczech. 9) Nazwa spétgloski. 10) Bohater grecki
(11=1). 12) Twoérca wiary muzutmanskiej. 13) Miejsce kagpielowe w Pol
sce. 15) Pienigdz. 20) Rzeka w Azji. 22) Drzewo. 23) Spdéjnik. 25) Zwie-
rze drapiezne.

SZARADA (1 p), uh Trzynadlowski Jan.
Pierwszg — lgczysz z sobag stowa,
Gdy potrzeba zajdzie,
Druga — za zleto nagroda ;
0 niej w szkotach, w sadzie mowa,
Gdy dodasz, co kazdy znajdzie
ia poczatku w alfabecie.
Uwazajcie, a znajdziecie
Cato$¢ to pismo : rozrywka po pracy
1 nauka — czy odgadli jacy ?

LOGOGRYF (3p) u k.S
S I x|

2) - "X -

3) X

; ,'nolgtoska  j Czes¢ twarzy, 3) Drogi kamirni. 4) tacinska na-
zwa zachodniej Jugostawji. 5) Przykrywa (trumny). 6) Kawaly lodu.
7) Spotgtoska. 8) Ptak. 9) Spotgtoska. 10) Zwierze drapiezne. 11) Miasto
staroz* w Matopolsce zach. 12) Bdg storica. 13) Swiat roslinny. 14) Miej-
scowos¢ znana z zycia politycznego. 15) Spétgtoska.

ROZWIAZANIA ZADAN Z 2-GO NUMERU.

Krzyzéwka. Poziom : 1) kamfora. 3) Nazaret. 5) Ara. 7) PKU
9) Laponja. 10) Eli. 12) Lwa, 11) .ra. 16) Jordan. 18) Co-,tes. 19) E*.
W ]J1- 21 N‘emka 23) Ok°cim. 25) Rad. 27) Ma*. 29) Bal. 31) Komnate
32) Spa. 33) Kot. 34) Malicka. 35) Reymont. — Pionowo: 1) Kapelan.
2) Kapela. 3) Niania. 4) Samolot. 5) Era. 6) Ali. 7) Pal. 8) Ufa. 11) Lor-
neta. 13) Wistoka. 15) Re. 17) Jen. 18) Cto. 21) Minerwa. 22) Ta. 24) Tri-
vium. 25) Remiza. 26) Roland. 27) Sum. 28) Akt. 29) Bat. 50) Lak.

ol ' -2 - i i
é Oka'.o‘llylFm Ilraf' L B- 2 Ira- 3 Jazon. 4. Brzeski. 5 taski

Szarada sylabowa. 1 .Joire. 2) Aerolot. 3 Narutowicz
4. Zeppetin. 5 Kamit. 6. Orlinski. 7 Lilienthal. 8 Newton. 9. Albatros
Litery poczatkowe : Jan z Kolna, polak, ktéry jako kapitan statki;
dunskiego, odkryt Ameryke pin, na trzy wieki przed Kolumbem.

Z DRUKARNI ,DZIENNIKA POLSKIEGO”, LWOW, CICHA 5. Tel. 2-83.



ODPOWIEDZI REDAKCII.

Zaktad O.O. Misjonarzy $w. Rodziny w kazl-
mierzu. Niestety z nadestanego artykutu, mimo najlepszych
cheo sko zysta¢ nie modemy. Pume nasze, jakkolw;ek uwaza
sprawe Zwigzku Misyjnego za bardzo aktualng i wazng dla ka-
tolikbw, to ze W7g*edu na swoj charakter pisma, poswieconego
lotnictwu i obronie przei iwgazowej, nie moze zadoscuczynié
proshie Wielebnych O.O.

Czytelnikowi z gimu. Il. w Jarostawiu. ;Objaw
tak wielkiego zainteresowan t L.O.P.P , jali widzimy u Szan.
Czytalnil.a jest bardzo chwalebny. W sprawie, o kt6_ej Szan.
Czytelnik pisze, zwr6ciliSmy sie do Komitetu w Jarostawiu, ale
zaznaczamy, ze w Kule pracujg przedewszystkiem uczniowie,
od nich zalezy zycie Kota, profesorzy sa tylko op.ekunami.

Helena Ira. Z nadestanych utworow — o ile miejsce
starczy — zamiescimy: ,,Do was, miodzi”, ale Szan. Autorka
Zechce przedtem uskuteczni¢ pewne poprawki trymy pomocna,
mocng sa zbyt banalne). Z innych skorzysta¢ me mozemy.

Jan TrzynadlowskKi. Szarade zamieszczamy. W spra-
wie wierszy prosimy porozumie¢ sie osob>Scie z redakcja.



Gtéwna wygrana: majatek ziemski wartosci
150.000 zt.

Kazdy obywatel Rzeczypospo-
litej, ktoremu lezy na sercu
bezpieczenstwo Ojczyzny,
jest obowigzany nabyc¢ przy-
najmniej jeden los —'-

Wielkiej Loterji Lotniczej,

c ktorej dochdéd jest przezna-
czony na budowg = = = = =

PIERWSZEJ CYWILNE]J
SZKOLY PILOTOW

L. O. P. P., organizujac te loterje, daje

Wam, Obywatele, sposobnos$¢ przyczynienia

sie do wzmozenia obrony kraju, a jednocze-

$nie umozliwia kazdemu szybkie wzbogace-
nie sie, albowiem szcze$liwy los
moze wygra¢ majatek ziemski

w cenie 150.U00 zt., samochody, umeblowanie,

narzedzia rolnicze lub inny cenny fant: : : :

Spiesz po iosyl = Cena losu 1 zt.

* ~ . -
Losy do >taPovcia we wszystkich Komitetach Wojew. Powiat
i w Kota,;h miejsc. L. O. P P. oraz w kallekturech punstw

L. O. P. P.
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