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Nalezyto$s¢ pocztowag uiszczono ryczattem

WYCHODZI KAZDEGO MIES. CENA 40 GR.

i PISMO DLA MLODZIEZY i
POSWIECONE PROPAGANDZIE LOTNICTWA 1 OBRONY

................................. PRZECIWGAZOWEJ]
WID AWANE PRZEZ P. AA. K. CH LJIKARIJA"

ROK Il. LWOW, CZERWIEC 1929. NR. 4.

STEFANJA DZOZANKA.

Z dziatalno$ci Komitetu Wojew Sdzkiego
L.O.P.P. we Lwowie w roku ubiegtym.

Azeby naszym Mitym Czytelnikom daé obraz poczynan,
prac i wysitkow lwowskiego Komitetu Wojewdédzkiego L.O.P.P.
za rok ubiegty, postanowiliSmy w niniejszym artykule przejsé
najwazniejsze dziedziny, w ktérych L. O.P. P. moze pochlubié
sie zdobyczami, a takze poruszy¢ te sprawy, ktore wymaga-
tyby wiekszej pracy i wiekszego naktadu sit. Sgdzimy bowi sm
ze pozyteczng rzecza bedzie, jesli nasi Mili Czytelnicy beda
wiedzieli, co zrobiono i co zrobi¢ nalezy w najblizszej przy-
sztosci.

Komitet posiadat 5 sekcyj: organizacyjno-propagandowa,
lotniczg, opiekundéw kol szkolnych, obrony przeciwgazowej oraz
komisje budowlang (zakupéw).

W dniu 31 grudnia 1828 r. liczyt komitet 34 kom. po-
wiatowych, 532 Kot (251 két miejscowych, 271 két szkolnych).
40.113 cztonkjw (27.337 czt. zwyczajnych, 12.776 czt. po-
pierajacych (két szkolnych).

W dziedzinie organizacyjno-propagandowej dziatalnos¢
Komitetu szia w kilku kierunkach. Dotyczyta ona przedewszyst-
kiem miodzi«;iy. Nalezy stwierdzi¢, ze w tej dziedzinie uzy-
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skano wielki sukces. Wymowa cyfr jest najlepsza, nie po-
trzebuje wiec komentarzy.

Kota L.O.P.P. objety miodziez szkét powszechnych, $red-
nich i wyzszych. Milodziez szkét wyzszych stata sie w roku
sprawozdawczym elementem twoOrczym. Powstaty specjalne
towarzystwa, majgce za cel popieranie L.O.P.P. (P.A.K. Chrz.
~lkarja”, a ostatnio P.A.K. ,Tytania"). Usitowania Kom. szly

Kurs prelegentéw, cztonkéw P. A. K. Chrz. ,lkarja”.

takze w kierunku pozyskania dla spraw L.O.P.P. sfer robotni-
czych, wioscianskich i kupieckich. | te prace sg na najlepszej
drodze. Oprocz powyzszych prac, przedsiewzieto szereg in-
nych. Nalezy do nich w pierwszym rzedzie ekspedycja sa-
mochodowa, ktéra na terenie Wojew. lwowskiego objechata
od 17 IV. — 31 V. 1928 26 miejscowosci, urzadzita 52 przed-
stawien, wyswietlita 91 filméw z prelekcjami, a z zagadnieniami
L.O.P.P; zaznajomita 27.940 os6b. Wazng czynnoscig sekcji byt
kurs prelegentéw, urzadzony wspélnie z P. A. K. Chrz.
~lkarja" dla cztonkéw tej korporacji od dnia 30 V. — 24 VI.
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1928. Kurs ukonczyto 28 stuchaczy, a obejmowal on oprocz wy-
ktadow wycieczke, pokazy i t. p.

Do kompetencyj sekcji nalezato urzadzenie tygodnia
L.O.P.P., ktéory odbyt sie od 2—9 IX. na terenie catego Ko-
mitetu. Z wazniejszych imprez wymienimy tylko wielkg wy-
stawe przeciwgazowag, zwiedzong przez 120.000 oséb, da-
lej wiece propagandowe (20, os6b 90.000), pokazy atakéw ga-

Druzyna ratownicza harcerzy podczas ataku gazowego we Lwowie
w dn. 2. IX. 1928.

zowych, wysSwietlanie filméw, loty propagandowe i loty pa-
sazerskie.

W tonie sekcji istnieje ,,Sekcja opiekunow kol szkol-
nych*, ktérej celem byto roztoczenie opieki nad kotami szkol-
nemi, kierowanie ich zyciem i t. p. Organem wykonawczym
sekcji organizacyjno-propagandowej byt sekretarjat, ktory wr.
sprawozdawczym wogole przyjat lub wydal og6lng ilos¢ mate-
riatu 758.529 sztuk. Przy sekretarjacie istnieje ,,Skladnica
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matei jatbw modelarskich", ktéra obstuguje zapotrzebo-
wania miodych konstruktoréw i kurséw modelarskich.

Druga z kole jest sekcja lotnicza ktéra wspétdziatata
w urzadzeniu wyprawy szybowcowej. (Wiemy, ze wyprawa
osiggneta rekord polski). Sekcja urzadzita ,,Uroczysty Wieczor
ku uczczeniu 25-lecia lotu silnikowego braci Wright". Sekcja
posiada oddang do dyspozycji cztonkéw bibljoteke, liczaca
241 dziet. Z bibljoteki korzystato 49 cztonkéw. Bibljoteka
prenumerowata 13 pism lotniczych krajowych i zagranicznych.
Sekcja posiadata 405 przezroczy, 5 filméw, aparat kinowy,
projekcyjny i epidjaskop.

W zarzadzie sekcji znajduje sie port lotniczy L.O.P.P.
posiadajgcy 4 samoloty (eskadre propagandowsg) i 4 silniki.
Ptatowce portu wykonaly ok 375 lgdowan .i przeszto 20 wiegk-
szych lotéw.

Sekcja urzadzita w roku sprawozdawczym 9 Kursow
modelarstwa lotniczego i kurs instruktorski, Nadto ,lI.
Konkurs modeli latajgcych” z 22 zawodnikami i 32 modelami
oraz dwie wystawy prac modelarskich.

Dazeniem Komisji budowlanej byto w r. 1928 ukon-
czenie szkoty mechanikéw. Z powodu réznych przeszkdéd szkota
ta jednak zostata otwarta dopiero obecnie. Poza pracami okoto
budowy szkoty wykonano magazyn na benzyne, dokonczono
budowe doinu administracyjnego i t. p. Ogdélna suma przebu-
dowanych kwot wynosi dotychczas 398.960*46 zi., z czego na
rok sprawozdawczy przypada 122.865*26 zi.

Sekcja obiony przeciwgazowej urzadzita poza impre-
zami, wchodzgcemi w skiad Tygodnia L.O.P.P. (wystawy, po-
kazy) kurs podinstruKtoréw druzyn ratowniczych od
5—27 listopada 1928 i kurs obrony przeciwgazowej dia
cztonkéw P. A. K. Chrz. ,lkarja".

Niezaleznie od tego, coSmy bardzo ogolnikowo starali sie
przedstawié¢ powyzej, Komitet urzadzit 286 imprez, z ktérych
na pierwszy plan wybijaja sie: bal (dochod 4.629*36 zt.) i wenta,
»uroczysty wieczér”, odczyt mjra Kubali i t. p. Bardzo wazng
jest akcja zaktadania Lotnisk, ktére bliskie aktywowania i zre-
alizowania sg w Borystawiu, Kros$nie, Jarostav iu, Przemyslu,
Rawie ruskiej, Samborze i t. d.
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Bilans Kom. zamknieto sumg 515.683*29 zi., a rachu-
nek zyskow i strat wynosi 119.020°55 zi.

Gdy przyjrzymy sie temu, co zrobiono, cho¢ z powodu
braku miejsca jest to bardzo zdekompletowane, mimo woli na-
suwa sie nam pytanie: ,,czy nie warto sktada¢ miesie-
cznie 10 wzglednie 50 groszy, by mozna zobaczy¢
tyle waznych oraz wielkich poczynan i prac?“

LtOTOCKI STANISLAW.

HISTORJA LOTNICTWA.

(CIAG DALSZY).

Marzenia tylu wiekéw spetnity sie i cztowi sk zdotat juz
wzbi¢ sie w gore. Lecz triumf jego nie byt zupeilny. Bo, co
prawda potrafit unies¢ sie i to nawet na znaczng wysokos¢,
jednak nie byt panem balonu, nie mogt lecie¢ tam, gdzie mu
sie podobato : kierunek lotu w zupelnosci zalezat od wiatru.
Dlatego tez bardzo rychto, bo prawie od chwili powstania ba-
lonéw, zaczeto przemysliwa¢ nad tern, j Aby uniezalezni¢ sie
od wiatru i nada¢ balonow dowolny kierunek. Zaczeto zaopa-
trywaé¢ balony w réznego rodzaju skrzydta, zagle, wiosta, a nie
brakto nawet tak dziwacznych pomystéw, jak n. p. Kaisera,
chcacego zaprzac dc balonu orta, ktéry odpowiednio kiero-
wany, pociggatby balon w Zzadang strone.

Ale juz w rok po pierwszych lotach. Francuz Meusnier
przedstawia Akademji francuskiej projekt balonu zaopatrzo-
nego w $migta, ktére szybko obracajgc sie, potrafityby pociag-
naé¢ balon za sobg. Urzeczywistnienie tego pomystu rozbito sie
o brak sity zdolnej do poruszania tych $mig.

Przez 70 lat jeszcze nie uzyskano zadnego pomys$inego
rezultatu w tej dziedzinie, co jednak nie przeszkadzato wcale
rozpowszechnianiu sie balonow t. zw. wolnych, nie majacych/
steru, a lecacych tylko z wiatrem. Obok wzlotow popisowych,
zaczeto uzywac ich réwniez w celach naukowych. Tajemnica
goérnych wastw powietrza bytla dotychczas niezbadanag zagadka
dla uczonych; teraz droga stata otworem dla uczonych i ich
badan. Juz wiec w 1803 r. wznoszag sie w celach naukowych
Robertson i Lhcest i osiggajg wysoko$¢ 7400 m. W rok potem
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(1804) stynni fizycy francuscy Gay-Lussac i Biot badajg na zna-
cznej wysokosci cisnienie, temperature, prady i elektrycznos$¢
atmosfery. Badania meteorologiczne przeprowadzajg w 1850 r.
Barral i Bixio, w 1862 Anglik Glaicher. Coxwell w jednym ze
wzlotéw naukowych osigga wysokos$¢ 8800 m. (1864 r.)

Mimo bezwtadnosci balonéw, zdanych na taske wiatrow,
zaczeto urzadzac¢ loty na dalszg mete. W 1836 r. trzej Anglicy

Uczestnicy ,,Il. Konkursu modeli latajgcych”.

Green, Monk-Masson i Holland w przeciggu 17 godzin przela-
tujg z wiatrem z Londynu az w gigb Niemiec, do ksiestwa
Nassau.

Wybitng role odegraty balony wolne w czasie oblezenia
Paryza przez Prusakéw w 1870 r. Paryz zupelnie odciety od
reszty Francji, byt z nig w statej tgcznosci przy. pomocy gotebi
pocztowych i balonéw. W ciggu oblezenia wylecialo z miasta
64 balonéw, przewozac 155 Iludzi, kilkaset gotebi i 9000 kg.



Nr. 4 - 1KA R“ Str. 63

poczty. Rowniez w ten spos6b wydostal sie z oblezonej stolicy
minister Gambetta. Juz w 1794 r. podczas bitwy pod Fleurus
zastosowano balon na uwiezi. Dzieki wybitnym ustugom takich
balonéw w czasie walki, zaczeto go coraz czesciej uzywac
w armjach. | Napoleon, wybierajgc sie na wyprawe do Egiptu,
rowniez zabratl ze soba kilka balondw, ale statek, ktory je widzt,
zostat zatopiony przez Anglikow. Wielkie ustugi oddatl armjom

Pokaz ataku gazowego w Drohohyczu.

balon na uwiezi w czasie wojny Swiatowej. Najlepsze i najpo-
wszechniej uzywane typy w czasie wojny $wiatowe] byty ,,Ca-
quot” francuski i ,,Drachen” niemiecki.

Takze balony wolne, mimo coraz szerszego zastosowania
sterowcow (balondéw zdolnych do poruszania sie w kazdym
kierunku) nie stracity swego znaczenia, tern bardziej, Ze nie sg
one zupetnie pozbawione swobody zmieniania kKierunku. Jeszcze
w czasie wojny Stanow poétnocnych Ameryki z potudniowemi
Lowe zauwazyt, ze prady powietrzne na réznych wysokosciac
przebiegaja w rdéznych kierunkach i ze odpowiedniem mane-
wrowaniem klapg i balastem, mozna nawet powr6ci¢é na miejsce,
skad sie wyleciato.
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Do dzi$ balony wolne jg jeszcze w uzyciu, gt “wnie w dzie-
dzinie sportu. Od 1905 r. istniejg miedzynarodowe zawody ba-
lonéw wolnych w locie na odlegto$é, o nagrode fundacji Gor-
don-Bennet W czasie zawoddw w 1912 r. Francuz Bienaime
przeleciat w ciagu 46 godzin 2131 km., ze Stuttgartu do Ryb-
noje w Rosii.

Po Meusnierze bylo pare projektow sterowcow, z ktorych
najlepszy Jelien’a z 1851 r. Ale dopiero Giffard w 1852 cho¢
w czes$ci rozwiazal zagadnienie sterowania i sity witasnej ba-
lonu. Zbudowat on balon nie okragty, ,akich dotychczas uzy-
wano, lecz wydtuzony mzakonhczony spiczasto. W gondoli umie-
Scit specjalnie zbudowang lekkg maszyne parowa, majaca po-
rusza¢ tréjSmigowe $migto, na przedzie za$ jako ster umiescit
zagiel. Na tym pierwszym sterowcu wzleciat w 1852 r., jednak
z powodu silnego wiatru ta pioba nie udata sie. Fortunniej-
szym byt lot drugi w 1865 r. W tym samym roku Pawel Han-
lein zastosowal do balonu rdnik gazowy.

Po wojnie franc.-niem. 1872 r. Dupuy de Lome, na polecenie
rzadu francuskiego buduje sterowiec, zaopatrzony w czteroS$ini-
gowe $migto, poruszane przez kilkunastu ludzi. Ale zastosowa-
nie sity ludzkiej i bardzo mata szybko$¢ 2‘8 m sek odebraty
jakiekolwiek znaczenie jego statkowi.

W 1883 bracia Pissandier zastosowujg do sterowca mo-
tor elektryczny, nadajacy mu szybko$¢ 4 imsek. Ale pierw-
szego naprawde udatnego lotu sterowcem dokonat Renard w r.
1884. Na balonie o ksztatcie ryby zaopatrzonym w lekki silnik
elektryczny, udato sie Renardowi zatoczy" duze koto i wrdcié
na to samo lotnisko. Statek nazwany ,La France” leciat z szyb-
koscig 5'60 m sek. Nastepnego roku Renard odbyt nim dwa
loty do Paryza i po okrgzeniu go powrécit bez zadnych trud-
nosci na swoje lotnisko.

Te pierwsze kroki tak nieudolne jeszcze w pordéwnaniu
z dzisiejszym stanem . lotnictwa, wskazaly juz droge, ktérg ma
postepowa¢ rozwdj lotnictwa aerostatycznego. Wynalazek sil-
nika benzynowego i zastosowanie go w lotnictwie przez Santos-
Dumont (1898), oraz pOzniejsze, coraz to nowe udoskonalenia
doprowadzity lotnictwo aerostatyczne do v/spaniatego rozwoju
jeszcze przed wojng $wiatowa. Rozw6j ten postepowat odtad
trzema drogami. Powstal wyspecjalizowany podd at sterowcow

i
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na dalsze trzy typy: steréwce sztywne, niesztywne (miekkie)
i potsztywne.

BLASZCZYK MARJAN.

Obserwacja lotu ptakéw.

(Cifjg dalszy)

Za odmiane lotu wiostowego mozna uwaza¢ lot dwutak-
towy w miejscu, jakim sie postugujg drobne ptaszki, o mini-
malnym ciezarze, u ktdrych na jednostke powierzchni skrzydet
przypada bardzo male obcigzenie. Poniewaz poruszanie skrzy-
dtami lekko obcigzonemi nie przedstawia zbyt wielkiej trudno-
$ci, wiec ptak uderza niemi bez przerwy, nie przechodzac
w okres S$lizgowy, ktory jest wypoczynkiem dla ptakéw, postu
gujacych sie wihasciwym lotem wiostowym. Ruch skrzydet przy
locie dwutaktowym skiada sie z dwu faz, z uderzenia skrzy-
dfami w dét i z podniesienia ich. Pierwsza czynne $i , jak wiemy;
powoduje, ze ptak wznosi sie, jest wiec pozyteczna, druga zas$,
ruch skrzydet w kierunku przeciwnym, dziata szkodliwie, gdyz
powoduje opadanie. Jednakze dzieki przewadze pierwszego ru-
chu nad drugim ptak moze sie¢ utrzymac¢ i wznosi¢ w powie-
trzu. 1 :n wiec rodzaj latania iest najbardziej nieekonomiczny,
dla ptakéw wiekszych niewykonalny, a jest on specjalnoscig
kolibrow.

Lot szybowy ptakéw. Ktéz z nas nie przypatrywat
sie z podziwem, zresztg pospohtemu u nas jastrzebiowi, gdy
ze spokojnie rozpostartemi skrzydiami, jakby zawieszony w po-
wietrzu krgzy nad polem Ilub tgkag upatrujagc w polu tupu?
Rowniez nasze bociany dajg nam czesto mozno$¢ ogladania lotu
szybowego, tego najwspanialszego lotu ptakéw. Naprawde jest
to zjawisko cudowne, a jednak trzeba sobie uzmystowi¢, ze ci
nasi mistrze w szybowaniu, to tylko stabe kopje ptakéw takich,
jak n. p. albatrosy, mewy, orty i in.

To tez mitosnicy przyrody po wszystkie czasy, z wielkiem
zainteresowaniem $ledzih tego rodzaju loty i usitowali wyttu-
maczy¢ sobie tajemnice niemi rzadzace. Wielki przyrodnik Ka-
rol Darwin tak wyraza sw ij zachwyt nad lotem szybowym:
.Gdy kondory w stadzie stale naokoto jednego miejsca krgza,
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lot ich jest cudowny. Z wyjatkiem, gdy unosza sie z ziemi, nie
moge sobie przypomnie¢, bym widziat, aby ktory z tych ptakéw
kiedykolwiek uderzyt skrzydtami... Jest rzeczg naprawde dziwna
i wspanialg patrze¢, jak tak wielki ptak godzinami catemi bez
jakiegokolwiek widocznego natezenia unosi sie w przestworzach
i plynie przez géry irzeki". Chociaz napozor lot szybowy jest
podobny do lotu $lizgowego, jednakze cechy roznigce ledwie
odmiany lotéw rzucajg sie poprostu w oczy. Lotem $lizgowym
moze sie ptak spuszcza¢ jedynie z wyzszego poziomu nha n.zszy,
podczas szybowania za$ moze sie posuwaé¢ we wszystkich kie-
runkach, zaréwno wdét, jak i ku gorze na podobienstwo pta-
kow, postugujacych sie lotem wiostowym. Przyjrzyjmy sie me-
wom, gdy lecag wraz z pedzacym okretem, a ich biate upierze-
nie odbija malowniczo na tle ciemno zielonej toni. Wznoszg sie,
to znowu opadajg, zataczajg tuki, w zrecznych zwrotach prze-
wijajg sie juzto w te, lub tamtg strone, na chwile zawisng
w miejscu, a potem jak strzata rzuca sie srebrnopiury ptak
w dowolnym kierunku, gdzie spostrzeze ‘tup, piersig $niezng
uderzy o fale i znowu wzlatuje, by niestrudzenie z wesotym
piskiem bujaé w przestworzach.

Od czasu do czasu mozemy zauwazy¢ manewr skrzydtami,
lecz ruchy te sg catkiem odmienne, od ruchéw wykonywanych
podczas lotu wiostowego. Ptak nie uderza tutaj gwattownie
o powietrze lecz lekko, moznaby powiedzie¢ z wdziekiem, po-
ruszy czasem skrzydiami, jakby gtaskat wiatry, wznosi je lub
zniza, postugujac sie niemi, jak zeglarz zaglami. Stad lot taki
nazywajg rowniez lotem zaglowym.

Lot szybowy mozna bez przesady nazwa¢ cudem natury,
a na widzow robi on wrazenie jakiego$ ,perpetuum mobile”.
Liczni tez uczeni, w ktdrych szeregu znajduje sie rowniez Le-
onardo da Vinci, zajmowali sie tem osobliwem zjawiskiem.
Ostatnie dziesiagtki lat przyniosty cenne zdobycze na tem polu,
chociaz jeszcze dzisiaj zwalczajg sie wzajemnie niektére teorje,
stworzone dla wytlumaczenia lotu szybowego. Niewatpliwie
wielka role przy locie wogdle, a przy szybowym w szczegol-
nosci, gra budowa skrzydet, ich sklepienie, zgrubienie przedniej
krawedzi i t. d. na co wskazywal Gustaw Lilienthal, brat wspo-
mnianego juz Ottona, ktéry dokonat pierwszych lotéw szybowych
cztowieka i padt ich ofiarg. Wazniejszem jednakze jest zagad-
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nienie, jakie warunki atmosferyczne sg konieczne dla mozliwosci
szybowania i w jaki sposob ptak z nich korzysta, wzglednie
jak sie do nich dostosowuje.

Teorje dziatajgce do wyttumaczenia lotu szybowego mozna

Kurs modelarstwa lotniczego.

podzieli¢ na dwie grupy: |. Teorje aerologiczne i Il. Teorje
fizjologiczne. Teorje aerologiczne przyjmuja, ze sit umozliwiajg-
cych lot, dostarcza atmosfera, podczas gdy ptak ze swej strony
nie wkilada w lot Zadnej pracy. Praca jego polega tutaj wy-
tacznie na sterowaniu i utrzymywaniu rownowagi. Wedtug wiec
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tych teoryj, podajacych jako zrdédio energetyczne, energje kine-
tyczng otaczajgcej ptaka atmosfery, lot w powietrzu nierucho-
mem w stosunKu do powierzchni ziemi jest niemozl wy. Prze-
ciwnie zwolennicy teoryj fizjologicznych utrzymujg, ze lot szy-
bowy jest mozliwy, mimo zmkomycb tylko ruchéw atmosfery-
cznych, a nawet przy zupeinej ciszy. Przed upadnieciem maja,
wedtug tych teoryj, chroni¢ ptaka niewielkie, lecz zato czeste
wahanie lotek, to jest pi6r znajdujacych sie na koncu skrzydet
a umocowanych w obrebie szczatkowych kosci reki. Przez to
drzenie lotek zostajg poruszone masy powietrza, przylegajace
do dolnej powierzchni skrzydet, ktére uderzajac o nia, powo-
duje wypo6r zdolny uchroni¢ ptaka przed opadaniem.
C. d.'n.

JAN PIASKOWSKI.

OBRONA PRZECIWGAZOWA.

(CIAG DALSZY),; 4

m'brone przeciwgazowsa, jak wspomniatem, w poprzednim
artykule dzielimy na obrone indywidualng . zbiorowg. Te pierw-
szg podzieli¢c mozna na obrone lekka, polegajagca na zastoso-
waniu maski przeciwgazowej, ktorg omoéwiliSmy w poprzednim
zeszycie i ciezka, ktora bedzie tematem dzisiejszego szkicu.

Obrona indywidualna ciezka, oprocz zastosowania mask
przeciwgazowej, polega na uzyciu ubran przeciwiperytowych.
Ubrania takie sg zrobione z tkaniny bawetnianej napojonej ole-
jem Inianym lub impregnowanej guma, skiadajg sie z odpowied-
nich rekawic, ubrania i obuwia z podeszwg gumowg lub drew-
niang. Ubrania te stuzg do obrony powierzchni ciata ludzkiego
przed dziataniem gazdw zrgco-parzacych. Oprécz maski prze-
ciwgazowej i ubran!: ochronnego, sg uzywane w obronie prze-
ciwgazowej ciezkiej aparaty tlenowe. Aparaty te dajg moznos¢
oddechania w atmosferze stezonego gazu, jik i zapewniajg do-
skonatg ochrone drég oddechowych, dzieki $cistej izolacji od
zatrutej atmosfery. Aparat taki skitada sie z natepujacych cze-
§ci: 1) maski przeciwgazowej bez pochtaniacza, 2) weza gu-
mowego, 3) worka z tlenem. Uzycie jsgo jest konieczne w razie
wysokiego stezenia gazu trujgcego.
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Po omoéwieniu ogélnem $rodkéw obrony przeciwgazowej
indywidualnej, przystgpimy do omowienia obrony zbiorowe;j.
Jednym z najwazniejszych $rodkéw obrony zbiorowej sg schrony
przeciwgazowe. Schrony takie rozrézniamy dwéch rodzai: pod-
ziemne i nadziemne. Schrony podziemne sg budowane w giebi
ziemi, a powietrze do nich dostaje sie za pomocg wentylato-
réow recznych lub elektrycznych, przechodzgc przez filtry oczy-

Pokaz modeli latacjagcych w czasie tyg. L. O. P. P. w Samborze.

szcza sie z gazOw i w postaci czystej, pozbawionej gazéw truja-
cych, dostaje sie do wnetrza schronu. Filtry moga by¢ dwoja-
kiego rodzaju: ziemne i skrzynkowe. Do budowy filtru ziem-
nego uzywa sie ziemi roslinnej. Ziemie te mozna zbieraé w o-
grodach, lasach i z pél czarnoziemnych. Filtr ziemny moze by¢
wykonany w postaci skrzyni, wewnatrz skitadajgcej sie z trzech
warstw, oddzielonych od siebie siatkg. W czeséci $rodkowej fil-
tru, pomiedzy siatkami, znajduje sie ziemia, w gornej jest po-
wietrze zanieczyszczone gazem, ktére wchodzi przez kanat od
zewnatrz, w dolnej za$ znajduje sie oczyszczone powietrze.
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W jednej ze S$cian czesci dolnej filmu umieszczory est wen-
tylator. Wprowadzajgc w ruch wentylator, ciggniemy powie-
trze od zewnatrz przez kanal do czeSci gornej filtru, z nigj
przez ziemig, oczyszczamy z gazow i wprowadzamy do czesci
dolnej, skad przez wentylator oczyszczone powietrze dostaje
sie do wnetrza schronu.

Ziemie, nieco skroplona, uklada sie warstwami w $rodko-
wej czesSci filtru i rownoczes$nie ugniata sie, lecz niezbyt silnie,
aby ubita ziemia nie stawiata duzego oporu przy wcigganiu
powietrza. Zapoznawszy sie ze sktadem 1ldziataniem filtru ziem-
nego, przystgpimy do opisu filtru skrzynkowego. Filtr ten ma
posta¢ skrzyni o wyirsarze 1 mHi sktada sie z dwoch czesci:
gérnej i dolnej. Gorna czes$é¢ filtru ma otwor do potgczenia
z kanatem dobiegowym powietrza zatrutego, a wewnatrz po-
siada widry nasycone olejem antracenowym. Dolna cze$¢ od-
dzielona jpst od gornej siatka, w jednej ze swoich $cian ma
umieszczony wentylator, a wewnatrz zawiera wiory, oliwe, wa-
zeline, wegiel drzewny aktywowany i specjalnie przyrzadzong
bawetne. Przez filtr ten przedostaje sie powietrze tg samg
droga, ktora byta juz omdwiona przy filtrze ziemnym.

Schrony nadziemne mogg byc urzadzone w zwykiych bu-
dynkach, w ktérych wszelkie otwory muszg by¢ odpowiednio
uszczelnione, a wejscia do nich zaopatrzone w podwdjne po-
chyte zastony.

Wyzej wskazane S$rodki obrony przeciwgazowej nie wy-
czerpujg zupeinie jej zakresu, ale zwracajg na siebie uwage
i naktadajg na nas obowigzek, abySmy w czasie pokoju ota-
czat' nalezyta oprnka wytwoérnie srodkéw przeciwgazowych, by
w razie potrzeby moc je wyrabia¢é w dostatecznej ilosci.

JOZEF HETNAL.

KTO MOZE BYC LOTNIKIEM?

Prawie kazdego to dzisiaj interesuje ! nieprawdaz? — lecz
za to niewielu \'e, jakie zalety powinien posiada¢ dobry lotnik,
w jakich warunkach pracuje, jakie mu sie stawia wymagania;
a jest eh niemato. Zalezy réwniez, czy dany lotnik jest pilotem,
czy obserwatorem, gdyz temu drugiemu poza kwalifikacjami na
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pilota, z matemi tylko zmianami, stawiane sg warunki dokitad-
nej znajomosci taktyki walki obecnej, duzej inteligencji, po-
trzebnej do szybkiego orjentowania sie o pozycjach wiasnych-
i nieprzyjacielskich i zdania z nich natychmiastowej, doktadnej
relacji.

Lotnikiem moze by¢ cztowiek, posiadajagcy zréwnowazony
i spokojny temperament, tegi, silny organizm. Dalej musi sie

Szkota mechanikéw lotniczych L. O. P. P. w Sygniéwce pod Lwowem.

odznacza¢ dobrym, wiecej niz przecietnym zmystem réwnowagi,
energja, zimng krwia, odwaga, wytrzymatoscig fizyczng i mo-
ralng i catkowitem opanowaniem systemu nerwowego. Poza-
tem lotnik musi by¢ zamitowanym sportowcem, odznaczajagcym
sie szybka decyzjg i orjentacja w najtrudniejszych nawet wa-
runkach lotu. Od stanowczos$ci bowiem i pewnosci ruchow, za-
lezy cato$¢ zycia i aparatu, jakotez wynik przedsiewzietej pracy.

Nie wszyscy wiec kandydaci, chcacy gorgco zosta¢ lotni-
kami, moga by¢ niemi, jezeli nie odpowiadaja wymaganym wa-
runkom, umozliwiajacym nalezyte wykonywanie zawodu latania
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w przestworzach. Konieczno$¢ za$ tych zalet tak tatwo, juz
nawet teoretycznie, umotywowac.

Latajgc w powietrzu, lotnik nieraz znajduje sie podczas
mgty wsréd chmur i wtenczas to nie moze osgdzi¢ potozena swo-
jego aparatu wzgledem ziemi. Stagd tez wymagany jest od niego
wybitny zmyst rownowagi, dajacy mu mozno$¢ odruchowego
sprowadzenia aparatu do witasciwego potozenia. Sa co prawda
na aparacie przyrzady podajace potozenie statku, lecz ,ako ze
oparte sg na zasadzie pionu i libelli, czesto podczas ruchow
odsrodkowych, przy wirach, korkociggach, catkowicie zawodza.

Odwaga konieczng jest gtownie lotnikowi wojskowemu,
wystawionemu na ciagty hazard w czasie walki z przeciwnikiem,
jakotez ze wzgledu na mogace sie przytrah¢ uchybienie w dzia-
taniu ptatowca, czy silnika. Réwnorzedng jest tutai prawne zimna
krew, dajgca lotnikowi mozno$¢ opanowanie aparatu | uratowa-
n'a siebie i statku z najwiecej trudnych i nieszczesli-
wych potozen.

O korzystaniu z opanowanego systemu nerwowego, pa-
nowaniu nad soba nie wiele udowadnia¢ trzeba, korzysci sg tu-
taj z gory widoczne. W wypadku stracenia przez lotnika przy-
tomnos$ci umystu, katastrofa jest nieunikniong. Lotnik musi mie¢
zelazne nerwy. Jego nie moze drazni¢ ani pekniecie szrapnelu,
ani urwanie skrzydia, ani zepsucie silnika. Z takich za$ opre-
syj wychodzg cato tylko ludzie o niespozytej energji i pewnosci
siebie.

Praca lotrika, jak o.daé, jest bardzo ciezka, stad to wy-
magana jest od niego duza doza wytrzymatosci moralnej i fizy-
cznej. Nie moze on nigdy upa$¢ na duchu, zwatoi¢, zniechecié
sie coraz to nowemi przeciwnosciami ; jak rowniez mesi nieraz
dtugie godziny boryka¢ sie z wichrem, $niezycg. Organizm staby
nie zniesie takze zmian pogody i warunkéw atmosferycznych
pracy lotnika, stad to na lotnikdw wybiera sie materjat naj-
zdrowszy i najsilniejszy. Dobre ptuca, by znosi¢ tatwo réznice
ci$nienia, bystry wzrok potrzebny do latania nawet noca, brak
zawrotu glowy na wiekszych wysokos$ciach, silne serce, dobry
stuch, szybkos$¢ i sprezysto$¢ dziatania miesni, to sa ogolne
zalety i cechy dobrego lotnika.
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ZE SWIATA.

Anglja. Do Londynu powrécita lady Bailey po swej
wycieczce samolotem do Kapsztadu. Wyleciata ona jeszcze
tamtego roku w odwiedziny do swego meza, ate-az powrdcita
z tej swojej, liczacej 28000 km. podroézy, przyjeta na londyn-
skiem lotnisku Craydon przez tlumy widzéw, witajgcych $miatg
lotniczke.

Belgja. Nowa wyprawa dwu lotnikéw do Kongo bel-
gijskiego, réwniez sie nie powiodia. Z powodu defektu w mo-
torze, samolot spadt w Marokku hiszp. Lotnicy odniesl. ciez-
kie rany; aparat zostat zupetnie zniszczony. Jak dotychczas
nie udal sie jeszcze Zzaden lot z Belgji do Konga.

Francja. Onegdaj miaty odby¢ sie ciekawe zawody
miedzy dwcma znanymi lotnikami Costes’em i Le Brix’em
i ich towarzyszami. Mianowicie w celu nawigzania regularnych
stosunkéw pocztowych droga lotnicza miedzy Francjg a Indo-
chinami franc., mieli obaj wspdtzawodnicy wylecie¢ z Paryza
w tym samym czasie i ku jednemu celdéwl: ku stolicy Indochin
Saigonowi. Oba samoloty wylecialy tej samej nocy Costes
i Codos wylecieli z lotniska w Le Bourget o 17'54 na ,,Dra-
gon d’Annam, ale w krotce musieli lgdowa¢, gdyz pekta rurka,
doprowadzajagcg benzyne do motoru; pomimo nocy, dzieki
zimnej krvi pilota zdotali ocali¢ sie, jednakze aparat ulegt
zupetnemu rozbiciu. Le Brix i Paillard wylecieli na ,,Marseille-
Indoch.ne” z lotnika Istres o 1‘27. Etapam’ ich drog' miaty
byé¢: Marsylja, Tunis, Kairo, Bassorak, Karaszi, Kalkuta,
Akyab, Rangoon, Bangkok i Saigon. Lecz juz na przedostat-
nim etapie tej drogi, 120 mil za Rangoonem, motor sie zapalit,
aparat spadt i wbit sie przodem w bagno. Lotnicy wyszli cato
chociaz mocno pottuczeni.

Hiszpanja. Jak donosza, w Hiszpanji wystartowali do
lotu z Sewilli do Argentyny dwaj hiszpanscy lotnicy lglesias
i Ji aenez na samolocie ,Jesus del gran podez”. Lot ich mial
odby¢ sie tg samg droga, ktoérg juz dawniej przebyli Costes
i Le Brix w swym locie Paryz-Nowy Jork przez Ameryke Pid.
Jednak z powodu ztych warunkéw atmosferycznych (silne bu-
rze nad Atlantykiem) i braku benzyny, nie dokonhczyli swej po-
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drozy, doleciawszy po 44 godzinach tylko do Bahia w Bra-
zylji.

totwa. Porucznik Sarin zamierza w maju dokonaé¢ lotu
Ryga-Paryz-Nowy Jork bez lgdowania.

Meksyk. Putkownik Lindbergh miat w Meksyku wypa-
dek, ktéry o malo nie zakonczyt sie tragicznie. Wybral sie on
byt ze swoja narzeczong miss Anna Morraw w podréz samo-
lotem do Meksyku. Przy lagdowaniu zleciato jedno koto u pod-
wozia i samolot wywrdcit koziotka. Lindbergh zwichngt sobie
ramie, ale miss Morrow wyszta bez szwanku.

Niemcy, W ubiegtych miesigcach rozpoczat ,,Graf Zep-
pelin” z Friedrichshafen zapowiedziang juz od dawna podréz
nadsréodziemomorskg. Trasa jego lotu prowadzita ponad potud.
Francja, Korss'ka, Rzymem, Neapolem, M. Jonskiem, wybrze-
zem Grecji, Egiptem, Palestyng, Turcjg, Jugostawiag, Wiedniem,
Bawarjg. Wyladowat we Friedrichshafen po 81 godzinnej pod-
rozy powietrznej, szczego6lnie za$ niefortunny byt jego przelot
nad Francja.

U.S.A. Lotnik polski Matucha zdobyt nowy rekord szyb-
kosci na samolocie pocztowym ,Curtis Falcon”. Przebyt on
przestrzen miedzy Kansas City a»Chicago w przeciggu dwoch
godzin m 37 minut, lecac z szybkoscia 210 mil ang. na godz.
Poprzedni rekord wynosit 2°40.

Goebel, bohater ostati ego lotu Kalifornia-Honolulu ma
zamiar dokona¢ w lipcu lotu naokoto $wiata. Statek bedzie sie
zaopatrywat w benzyne w powietrzu, podobnie jak to juz uczy-
nit Ouestion Mark. W 14 punktach wzdtuz trasy lotu, zostang
przygotowane odpowiednie samoloty, ktére w locie beda do-
starczaty benzyny. Goebel chce wylecie¢ z pilotem i jednym
pasazerem. Wedle jego obliczen lecac z szybkoscig 180 km. na
godz., ukonczy swdj lot w 125 godzinach. S. t.

Co sie dzieje w Polsce?

W szkole 7-mio klasowej meskiej w Nadwoi -
nej zostato zatozone Kolo L. O. P. P. dnia 28 stycznia
1929 r. W tym dniu odbyto sie Walne zgromadzenie, po kto6-
rem ukonstytuowat sie Zarzad. Prezesem zostat wybrany Kuz-
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niar Edward, uczen kl. VII., zastepcg Hawrylak Roman uczen
kl. V., skarbnikiem Budny Roman Kkl. VIIl., zastepcg Gawet
Adam, sekretarzem Rothfeld Mojzesz kl. VII., zastepcag Weitz
Isak.

Opiekunem Kota jest p. Stutkowski Hilary, nauczyciel
tuteiszej szkoty.

Na posiedzeniu Zarzadu uchwalono zbiera¢ sie kazdego
tygodnia we $rode po nauce na pogadanki i wyktady.

W Kole tutejszem odbylo sie 6 wyktadéw 1) Znaczenie
lotnictwa ; 2) Spos6b prowadzenia walki gazowej; 3) Gazy uzy-
wane w czasie wojny; 4) Obrona indywidualna; 5) Obrona
zbiorowa; 6) Ratownictwo.

Po wyktadach odbywajg sie pogadanki na temat wygto-
szonego wyktadu.

Koto nasze liczy 86 cztonkow.

Na posiedzeniu Zarzadu dnia 31. V. 1929 uchwalono za-
prenumerowac¢ lkara i czyta¢ go na zebraniach. Wystano pre-
numerate do konca biezacego roku, a reszte pieniedzy ode-
stano do Powiatowego Komitetu L. O. P. P. w Nadwornej. Na
przyszto$¢ Zarzad chce przystgpi¢ do zorganizowania druzyny
ratowniczej i wyszkoli¢ jg w udzielaniu pierwszej pomocy.



Z powodéw niezaleznych od Re-
dakcji i Wydawnictwa, nie moglisSmy wy-
da¢ numeru za kwiecien i maj. Prenume-
rate przesuwamy wiec kazdemu z P. T.
Prenumeratoréw o dwa miesigce naprzod.
Nastepne numera zaczng wychodzi¢ po

wakacjach, t. j. od wrzes$nia b. r.

Wszystkim naszym P. T. Prenume-
ratorom zyczymy wesotych wywczaséw
i prosimy o propagowanie i rozszerzanie
naszego wydawnictwa.
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Gtowna wygrana: majatek ziemski wartosci
150.000 zi. x

Kazdy obywatel Rzeczypospo-
litej, litoremu lezy na sercu
bezpieczenstwo Ojczyzny,
jest obowiazany inaby¢ przy-
najmniej jeden los 1 a —..-

Wielkiej Loterji Lotniczej,!

z ktorej docodd jest przezna-
czony aa budowe > = reans ——

PIERWSZE]J] CYWILNE]J]
SZKOLY PILOTOW

L. O. P. P., organizujgc te loterje, daje

Wam, Obywatele, sposobno$¢ przyczynienia

sie do wzmozenia obrony kraju, a jednocze-

$nie umozliwia kazdemu szybk-e wzbogace-
nie sie, albowiem szczesli,vy los
moze wygra¢ majtek znmski

w cenie 150.000 zt., samochody, umeblowanie,

narzedzi*, rolnicze lub nny cenny rant: : : :

$§piesz po losy! — Cena losu 1 zi. r

Losy do nabycia we wszystkich Komitetach Wojew., Powiat,
i w Kolach miejsc. L O. P. P. oraz w kollekturacn panstw.

L o.p.p.
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