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Po odczytaniu i zatwierdzeniu protokdélu z ostatniego posie-
dzenia, Przewodnicz”cy odczytuje odezw§ Tovv. politechnicznego,
wsprawie zapomozenia prof. Niew”~glowskiego w Paryzu. Przyj~to
propozycy”™, by przysposobion”™ sktadkow” list§ czlonkéw Tow.
tech. obeslac przez kursora.

Panowie Szcz~sny Zaremba i Zaklinski, proponuj”™ na cztonka
Tow., p. inzyniera Romana Krzyzanowskiego z Krakowa, a pano-
wie: Boznanski i W”~zowicz proponuj”™ pp. budowniczych, Hercoka
i Zychonia.

Nast~pnie zawiadamia Przewodnicz”~cy zgromadzonych o li-
cytacyach na rozmaite roboty, na dniu 21 b. m. w magistracie od-
byc si<2 maj~cych.

Dr. Lutostanski interpeluje w sprawie proponowanego udziatu
Tow. technicznego w zjezdzie przyrodnikéw i lekarzy. Przewodni-
cz~cy upra-za komisyi o rychte zdanie sprawy z wyniku w tym
wzgl<£dzie powzigsc si§ majqcej uchwaly.

Przyj~to pp.: Reringera i Siedka na czlonkéw Towarzystwa

Przeprowadzaj”c glosowanie na 9-ciu czlonkdéw komisyi j~zyko-
wej, odczytuje Przewodnicz”cy list$ kandydatdw wniesion”™ na po-
przeuniem posiedzeniu przez p. Niewiadomskiego i zaprasza na
skrutatoréw pp. Knausa i Swierzynskiego.

Przystgpiono do uchwalenia budzetu na rok 1881, zestawio-
nego imieniem Zarz~du przez skarbnika p. Vossa jak nast™puje:

Rozcliod:

1) Subwencya na wydawnictwo Czasopis. Techn. 5o00 zlr.

2) biblioteka i prenumerata dziennikéw . . . 120 zlr.

3) zakupienie szafy na umieszczenie biblioteki . 20 »

4) zwrot zalegtej nalezytosci za pismo Revue
generale de l'architecture 48 »

Do przeniesienia . . 688 ztr.

B*rzychod:

w przt blizeniu podtug wskazéwek z lat poprzednich:

> Czlonkéw miejscowych 70-ciu po 8 zir. . 560 ztr.
2) » zamiejsccwych 25 po 7 » . . 125 »
3) » nowo przybylych zamiejscowych 5
PO 7 ZIF i 3B »
4) »> nowo przybylych miejscowych 10
PO 10 ZIMiiic 100 »
5) procent od kapitalu zlozonego w kasie oszcz™d. 30 »
Razem 850 zlr.
pozostaje przewyzka w dochodzie . . 30 >
do tego pozostalosci w gotéwce z r. 1880 . . . 739 » 13c
ewentualna gotowka z koricem r. 1881 766 zIr. 13c.

Na wniosek p. S. Zaremby, przyj*to preliminowany budzet
bez zmiany.

P. Odrzywclski przedklada sprawozdanie z czynnosci komisyi
wybranej dla sprawy odrestaurowania Wawelu, wyjasniaj~c powody
dla ktorych krak. Tow. tech. w pierwszej linii mialo obowi”zek
zaj™c si§ t~ wazn” sprawy i stac niejako na strazy najwznioslejszego
dla technikéw polskich zadaoia. Odczytuje odezw§ i memoryal,
pierwsza przeznaczona do ogloszenia we wszystldch wybitniejszych
czasopismach polskich; memoryal zas okreslaj*cy wazniejsze cechy
olbrzymiego zadania restauracyi, przeznaczony dla dor”~czenia 0so-
bistosciom wptywowym i wybitne w kraju zajmuj”~cym stanowisko.

Po otvvartej dyskusyi przemawiaja pp. Niewiadomski, Szcz§-
sny Zaremba, Kulakowski i Luszczkiewicz, b~dz krytykuj~c lub
rozwijaj™c obszerniej przedlozenia komisyi. Po wyjasnieniach refe-
renta p. Odrzywolskiego, wnidst p. Niedzwiedzki odroczenie dysku-
syi do nastfpncgo posiedzenia, dla dokladniejszego omdéwienia sprawy.
Po pizyj~ciu wniosku wi~kszosciq gtoséw, odczytuje przewodnicz”cy
rezultat wyboréow do komisyi j~zykowdj. Wiekszosci®™ gloséw wy-
brani pp.: Niewiadomski 23 gl., Kaczmarski 23 gl., Kulakowski
21 gl., Dtjbrowski 20 gl., Emil Serkowski 20 gl., Malachowski 17 gl.
Lindquist 17 gl., Szcz”sny Zaremba 16 gl., Niedzwiedzki 14 gl.



SPRAWOZDANIE

z posiedzenia Towarzystwa technicznego krakowskiego
z d. 23 lutego 1881 r.

Pnzewodnicz”cy: M. 'Morac”ewski. Sekretarz: \\1. Zaklinski.
Czlonkéw obecnych 2g.

Odczytany protokdl z ostatniego posiedzenia przyj~to i za-
twierdzono.

Przewodnicz|cy oznajmia zgromadzonym,
prof. Niew~gtowskiego, zebrano w gronie Czlonkéw Tow. C5 zlr.
20 ct., z ktdrych po odtr~ceniu wydatkdéw w kwocie 2 zlr. 20 ct.,
odeszle si$ Ilwows. Tow. politech. 63 zIr. dla dorijczenia prof. Nie-
w”/glowskiemu.

iz na zapomoienie

PP. Moraczewski i awierzynski proponujgq na cztonka Tow.
tech. pana Rajmunda Meusa.

Poniewaz po zbadaniu wyniku glosowania na 9-ciu czlonkéw
komisyi j~zykowej okazala si<j niejasnosc co do liczby gtoséw mi~-
dzy pp. Niedzwieckim

riionych Czlonkéw Tow.

i Stadtmullerem, postanowiono obu wymie-
zaprosic do tej komisyi.

Nast~pnie odczytuie Przewodnicz”cy odezw$ Kvowskiego To-
wazystwa politechnicznego w sprawie reorganizacyi szkol srednich,
ktér™ na wniosek dr. Brzezinskicgo przekazano Zarz~dowi do roz-
patrzenia.

Przyjij.to na czlonkéw Tow. technicznego pp.:
ianowskiego, Zychonia i Herzoka.

Z powodu wyst”pienia z Redakcyi «Czasopisma technicznego»

Romana Krzy-

pp. Moraczewskiego i Karola Zaremby, zaproszono do udzialu w Re-
dakcyi pp : Szcz”snego Zaremby i Kotodziejskiego.

Inzynier Kaczmarski zdaj”™c sprawy z czynnosci komisyi «zjaz-
dowej» przedklada nast<jpujjcy wniosek:

I. Ze wzgledu, iz zjazd przyrodnikdéw zdecydowano obecnie

zwotac juz w lipcu a pora ta dla technikdw bytaby bardzo nie-

dogodn”;
ze wzgledu, iz technicy warszawscy osvviadczyli siij za jesieni”™ roku
1882 i na ten sam czas wyznaczona jest wystaw'a przemystowa

w Krakowie;
ze wzglijdu wreszcie, iz zamiar zjazdu technikdw polskich powstal
pierwotnie we Lwowie a wiijc z tamtejszego Tow. politechnicznego
wychodzic winna inicyatywa :

Towarzystwo techn. krak. przechodzi do porz~dku dziennego
nad myslij zkjczenia zjazdu technikéw z kongresem przyrodnikdw.

Il. Tow. tech.
czon”™ i zezwala wobec dalekiego terminu zjazdu

uwaza czynnosc komisyi na teraz za skon-

i milczenia Tow.

politechnicznego, na rozwi”zanie komisyi. Powyzsze wnioski po
dyskusyi w ktérej wzi~li udzial pp.: Odrzywolski i Kulakowski,
przyj<jto.

Podj~to nakoniec w dalszym ci~gu dyskusyi w sprawie re-
stauracyi Wawelu, w ktorej kilku czlonkéw rozwijato zapatrywania
na poprzedniem posiedzeniu wygloszone, jakiemi srodkami naleza-

loby zd”~zac do osiqgni~cia zamierzonego celu, co spowodowato
p. Niewiadomskiego do podniesienia wniosku o odeslanie calej sprawy
dla ponownego rozpatrzenia w komisyi, w mysl wygloszonych za-
sad i wzmocnienia tej komisyi nowymi cztonkami.

Przy gtosowaniu przyj~to wniosek p. Niewiadomskiego, od-
rzucono zas dalszy o adres do tronu sin
do wniosku pana Szczijsnego Zaremby, przyjmuj~c memoryat, bez
odezwy proponowanej przez komisyq dla sprawy

Wawelu.

a natomiast przychylono

odrestaurowania

Komisyi t$ wzmocniono, zapraszaj™c do jej grona pp.:

Szczijsnego Zaremby, Kaczmarskiego, Luszczkiewicza i Gebauera.
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PROGI POPRZECZNE
dla drég zelaznych, systemu Dunaja,

napisal

Herman ‘Dunaj,
Inzynier odclzialowy drogi ielazndj prawego brzegu Odry.

Goraz wi”~kszy ubytek laséw, i plynqce ztgqd po-
dnoszenie si§ cen drzewa, zwraca uwagf technikéw ko-
lejowych na wynalezienie sposobu, by progi drewniane,
dzisiaj powszechnie uzywane, zastgpic progami zrobio-
nemi z innych, trwalszych materyaldw.
Skutkiem tej dgznosci powstaly najréznorodniejsze sy-
niestety, znane dzisiaj tylko
z teoryi, gdyz zarzqdy dr6g Zelaznych, patrzg prze-
waznie z pewnem niedowierzaniem na t~ nowosc, a

ile moznosci

stemy, powi~ksz6j cz”sci

chcqc zaoszcz~dzic wydatkdw na doswiadczenia wlasne,
czekajq na doswiadczenia drugich, ktdére zapewne z tych
nie sq zbyt skore w robieniu ekspe-
rymentow. A jednak wiele wzgl~déw przemawia zatem,

samych powodow,

by przy kolejach gléwnych zastosowywac progi zelazne.
Jezeli bowiem zwazymy, ze w krajach ubogich w lasy,

koszta pierwotne tordw z progami drewnianemi, wy-
réwnywujq sig blisko z kosztami zaprowadzenia progdw
zelaznych, albowiem przy pierwszych potrzeba wi”cej
i lepszego zwiru przy drugich,
i trwaioSc dobrze skonstruowanych progdéw zelaznych
jest daleko wi~kszq, ze podkiady drewniane szybko si$
zuzywajq i stajg. si$ nieraz przyczyng réznych nieszczesc,
ze wymagajq cz”stej zmiany pociqgajqcdj naturalnie za
sobg wielkie wydatki; ze z drugiej strony Stare zuzyte
progi zelazne, posiadajgq jeszcze pewnqg wartosc, a nawet
na nowe przerabiac si§ dadz® —

przekonania,

niz ze wytrzymalosc

to przyjdziemy do
ze rychJym jest czas, gdzie progi zelazne
b"g. w przewaznem uzyciu.

Progdw zelaznych najmniej zastosowano dotychczas
w Austryi, gdzie w roku 1879 bylo dopiero 28 kilome-
trow kolei z temiz progami; we Francyi, mimo wyso-

kich cen drzewa, progi zelazne sq bardzo malo w uzyciu,

co si$ tlumaczy zapewne smutnemi doswiadczeniami,
jakie tamze zrobiono z progami zelaznemi systemu
Barlowa i Vautherina; Belgia i Anglia uzywa coraz

wi”cej progdw zelaznych, lecz najdalej

runku Niemcy a w szczeg6lnosci

idg w tym Kie-
Prusy,
prowadzeniu w roku 1879 eia na drzewo,

gdzie po za-
ceny tegoz
poszly nagle w gor$, a okolicznosc ta, jest najlepszym
bodzcem do uzywania prog6w zelaznych. Wprawdzie,
takie
podniesienie si§ jednakow®6z cen nie mote trwac dlugo,
i nie b~dzie stosunkowo tak wielkie,
cen drzewa. Rzqgd pruski i prywatne zarzqdy drdg ze-
laznych oddaly tej sprawie nie male przyslugi, gdyz
istnieje juz 2070 kilometrdw kolei panstwowych
opatrzonych progami

moze to sprowadzic podniesienie si$ cen zelaza,

jak podniesienie

dzisiaj

zelaznemi, co znaczy 11# diu-



gosci wszystkich drdg zelaznych pod zarzqgdem panstwa
Oprécz tego rzgd zamowil progi zelazne
Koleje prywatne nie
ze-

zostajqgcvch.
dla 120 kilometréw swych drdg.
zostajg na tej drodze w tyle i wprowadzajgq progi
lazne na swych torach.

W Prusiech najwi™ksze zastosowanie mialy do-
tychczas svstemy progow zelaznych podluznych Hilfa,
Vautherina. a w najnowszych czasach i Haarmana. Dzi-
siaj zacz”to siqg zwracac ku systemowi progow poprze-
cznych, co jest wielkim krokiem naprzéd w tym Kkie-
runku uczynionym.

Gdy blizej si™ zastanowimy nad zasadniczq
znicq progow podluznych i poprzecznych, musimy
ze pierwsze przy kolejach glo-

ro-

przyjsc do przekonania,
wnych przyszlosci nie majq,
ny,
rzucenie svstemu progow podluznych, wystqpujq i przy
zelaznych. Unikano dotqd podkladdw poprzecznych, my-
slgc, ze tory z progami sg znacznie tansze,
omylono siq jednak bardzo, gdyz doswiadczenie poka-
zato, ze takowe muszq byc znacznie silniej skonstruo-
wane, niz pierwej mniemano, a w szczegdlnosci, ze szyn

poniewaz te same przvczy-
ktore spowodowaly przy progach drewnianych po-

podluznemi

profilu slabego unikac nalezy, a silnych polqczen poprze-
cznych oszczgdzac nie mozna. Jestem wiqc zdania, ze
prqdzej lub pdzniej System progow zelaznych podluznych
przy kolejach gléwnych zniknie z porzqdku dziennego,
chociaz teraz System ten dominuje i chociaz duzo fa-

chowych ludzi z ideq poprzecznych progow jeszcze o-

swoic si® nie moze. Z tej przyczyny niechc”™ tu blizej

objasniac dobrych i zlych przymiotdéw systemu progow

podluznych, a natomiast wr nastqpujgcem, opiszgq cha-
raktervstyczne przymioty progow zelaznych poprze-
cznych.

Progi te majq te same dobre przymioty, co progi

poprzeczne drewniane z dodatkiem, ze dluzej trwac mo-
gq. i ze jezeli sq dobrze skonstruowane, niebezpieczne
rozszerzenie siq szyn, czyli powi”~kszenie siij odleglosci
szyn, nastgpic nie moze. Przy wiqgkszej czgsci dotqd zna-
nych progow poprzecznych mozna jednak spostrzedz 3
bindy t. j. ze sg za wqzkie, za krotkie, i
(D. c. n)

glowne za

gigtkie.

0 USPtAWNIENIU DROG WODNYCH

przez

Jana Maiul£f

Do czynnikdéw wywierajgcych w og6le stanowczy
wplyw na podniesienie kultury i dobrobytu w Kkraju,
zaliczyc nalezy niezaprzeczenie takze i racyonalne go-
spodarstwo wodne w obszernem tego slowa znaczeniu.

Kwestya czasach pod

ta, badana w nowszych
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nabrala obecnie bardzo wielkiej do-
poszczvcic

wielu wzglgdami,

nioslosci a nawet siq moze dose obszernqg

literaturq, dozwalajqcq na gruntownq jej ocen”™. Wobec
niemoznosci wyezerpania tego przedmiotu w ramach
naszego czasopisma, chcq w niniejszej pracy, dla wy-

kazania czytelnikom waznosci ustalonych komunikacyi
wodnych wobec kolei zelaznych, zastanowic si§ tylko
nad jednym z wielu poddzialow ogdlnego gospodarstwa
wodnego, t. j.
wienie tego

zalem kwestyq ta,
dziennym sprawy budowy nowych kolei tak gléwnych

nad usplawnieniem drég wodnych. Omo-
tematu obralem takze i dlatego, ze uwa-
wobec bqdgcej u nas na porzgdku

jak drugorzqdnych, bardzo na czasie.

Zdaje mi siq, ze zalozeniu temu odpowiem naj-
lepiej, zapoznajac czytelnikdw z zapatrywaniami, jakie
pod tym wzglqdem wytworzyly si™® w krajach zacho-

dnich, Kktore,
i drég wodnych,
dzonych doswiadezen, lepiej wykazac, ktore srodki prze-
wozowe wywierajq na podniesienie sily produkcyjnej
kraju win~kszy wplyw, — lecz zanim przystqpi®™ do po-
ze one odnoszq siq

jako majqce juz rozgal”~zionq siec kolei
rnogq na podstawie praktykq stwier-

dania tych wiadomosci, zaznaczam,
rzek ukanalizo-

jest skon-

przewaznie do kanaléw splawnych i
wanych, ktérych to ostatnich znamieniem
centrowanie spadku rzeki w pewnych punktach za po-
moeq ruchomych jazdw dla uzyskania nalezytej glgbo-
kosci- wody *).

Wiek XIX, ktorego haslem jest oszczqdnosc we
wszystkiem a zatem i w czasie sprawit, ze koleje ze-
lazne wskutek swej niezwyklej szybkosci i regularnosci
z jakg przewdz uskuteczniajq,
rodzaj komunikacyi na drugi plan. Wyzszosc kolei ponad
dawniejsze srodki komunikacyjne, sprowadzala jej coraz
to wiqcej stronnikéw tak mi~dzy rzqgdami jak miqdzy
towarzystwami reprezentujacemi handel, przemysl i pro-
dukeyq, tak, ze niektdére panstwa zwrocily prawie wszyst-
kie swe sily produkcyjne na to, aby jak najwi”*cej roz-
przestrzenic siec swych droég zelaznych i spotrzebowaly
w Kkilku dziesiqgtkach lat olbrzymie

zepchn”ly wszelki innv

na ten cel
jakto n. p. stalo sig w Niemczech , gdzie w przeciqgu
lat 40-tu wydano okolo 3750,000.000 zir. 2).
Nastgpstwem takiego stanu, bylo prawie zupelne
zaniedbanie budowy droég ladowych i wodnych, a pod-
czas gdy rzqdy, i pojedyncze osoby zwra-
caly wszystkie swe sily ku udoskonaleniu kazdego dzialu
kolei zelaznych, pozostala budowa kanaldw i regulacya
nie na tem stanowisku, na jakiem jq zostal
to przynajmniej nie doszla do tego

sumy,

towarzystwa

rzek, jezeli
wynalazek tamtych,

J Czytelnikdw chc”cych si™ kwestyq doktadnidj obeznac,
odsytam do zrddel oryginalnych, ktére w swoim czasie na koncu
niniejszej pracy podam.

2) Belingrath. Studien Uber den Bau und Betriebsweise eine

deutschen Kanalnetzes. (Berlin 1879) podaje 7500,000.000 marek,



stopnia doskonalosci, do jakiej, wobec zaszlych ulepszen
w komunikacyach, powinna byla dojsc.

Okolo dwadziescia lat temu, przypisywano zeglu-
dze po rzekach znaczenie lokalne, a mniemanie, ze ka-
naly nie moggq. wobec'kolei siij utrzvmac, podzielala
nietylko szersza publicznosc, lecz niestety takze rz%dy,
uwazaj”c ten rodzaj przewozu za zestarzaly i nieodpo-
wiedni ktory, gdyby
bylby nieuzytecznym a wlozony wen Kkapital
nie przynosilby korzysci.

Koleje osiggn”~wszy w tem dziesi”ciuleciu prawie
najwyzszy stopien doskonalosci, zpot~gowaly tem samem
produkcyi ogéln”™ i obrot handlowy, i doprowadzily
erze sztucznego rozkwitu ekonomicznego,
do zwyzkowej produkcyi, ktéra wskutek znanego prze-
silenia w roku 1873, pociagaj”cego za sob”™ zmniejszenie
nie mogla znalesr nalezytego odbytu.
te stosunki pogorszyly sin
nast”~pnie jeszcze wi”cej skutkiem nieuniknionego zmniej-

czasowi, znowu wprowadzono

w zycie,

W minionej

sily konsumcyjnej,
Niefortnnne ekonomiczne,
to okoli-
iz n. p. wyroby austryackie i nie-
nie mogly wspdlzawodniczyc z artykulami kra-
jow zachodnich, poniewaz im braklo podstawy pokupu
t. j. ktora da sig osi™gn”c tylko przez tani
przew6z surowych plodéw, odbywajgxy si§ w krajach
tych przewaznie drogami wodnemi.

Stan taki przymuszal
wi”kszej oszczijdnosci,

szania siq produkcyi i ktore
cznosci spowodowaly,

mieckie,

znizenia cen,

taniosci,

producentdw do jak naj-
i dlatego wcelu pozyskania utra-
conego obszaru handlowego,
cen przewozowvch, albowiem tylko tvm sposobem mo-
gli wspdlzawodniczyc pozakrajow”. Po-
niewaz jednak przewazna ilosc kolei slusznych tych
nalegan nie uwzgl”~dnila, a natomiast wiele z nich na-
wet podwyzszylo ceny przewozowe,

zaz™dali od kolei znizenia

z produkcyi

pocz”™to przemy-
sliwac nad dojsciem do tego przy pomocy rzecznej ze-
glugi, zwlaszcza,
koleje

ze w Niemczech przekonano si®, ze
zelazne nie zdolaj™ pomimo tak rozgal”~zionych
sieci, zadosc uczynic transportom plodéw surowych na
wielk”™ skal§. Zapatrywania te, nie maj”~ce jeszcze kilka
lat temu racyi bytu, nabraly w ostatnich czasach wi”™cej
rozglosu a dzis wytworzyly si™ juz pewne ustalone po-
glndy, do czego wiele si$ przyczynily materyalne stratv,
poniesione po roku 1873.

Waznosc jak najtanszego przewozu materyaldw
surowych, nie oceniano dotychczas tak jak on na to
zasluguje, jakkolwiek na tem polega niejedna galgz
przemyslu, spozytkowuj~ca najwi™kszq cz”sc kosztdow
produkcyi. Donioslosc tego twierdzenia, mozna najdo-
sadniej ocenic z nast”~pnego przykladu: Jak wiadomo

do fabrykacyi surowego zelaza potrzeba oprdcz zazwy-
czaj dwakroc tak ci”zkiej rudy, jeszcze w”gli i wapna,
ktére bardzo rzadko gdzie razem si§ znajduj”™; — otodz
wobec zwykle nizkiej ceny ploddw surowych i wytwo-
row', zdarza si™ cz”sto, ze jeden a nawet czasem i dwa
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z tych materyaléw dowozic potrzeba z dalekich stron,
skutkiem czego koszta przewozu
wydobycia i wyrobu;

przewyzszaja koszta
latwo wi”c poj~c, dlaczego tak

cz”sto istnienie lub naw'et rozw-6j ktdrejs gal”zi prze-
myslu, zalezy li tylko od taniego przewozu. Jeszcze
lepiej przekona nas o tem pordwnanie rdznych srod-
kdéw transportu. | tak n. p. jezeli mozliwosc przewozu
jakiegos plodu goscincem ustanie juz w pewnej odle-

glosci, to koleje w srdd tych samych okolicznosci mozna

pléd ten transportowac znacznie dalej, a kanalem naj-

dalej; a zatem tarn gdzie o przewozie koleja juz nie
moze byc mowy, kanai moze jeszcze z korzysciq funk-
cy onowac.

Strona ekonomiczna powyzszej
poucza ona bowiem,
nietylko wzrost obszaru
plodu,

kwestyi jest wd”™c

jasn™, iz tani przewdz sprowadza

sprzedazy a zatem i pokup
ale i cena towaru ulega znizeniu, a co najwaz-
niejsza-, tani transport umozebnia eksploatacy”™ przyro-
dzonych bogactw krajowych, ktdére w przeciwnym razie
si§ daja. Nie
wchodz”™ tu w rachub” takie artykuly przemyslu 1 han-

wcale nie lub niedostatecznie wyzyskac

dlu, ktorych wartosc dozwala lozyc wi”ksze koszta na
przewdz; takie plody wymagajq. szybkiej i punktualnej
dostawy, czemu przynajmniej dotychczas tylko koleje

zadosc uczynic mogg.

Do rz~du plodéw surowych, wymagai”~cych prze-
dewszystkiem policzyc bv
mozna mi~dzy innemi w zachodniej czijsci naszegd kraju:
Wngle kamienne, drzewo budowlane i opatowe, Kka-
mienie wogdle a w szczegdlnosci porfir, marmur, gips,
i wapno, torf, glink”™ ognio-
trwala, galman, rud” zelazng, cynk, sél kamiennq, naft®,
cegly i plody rolne.

jak najtanszego przewozu,

nast”pnie zelazo surowe,

Z tego co dotychceas przytoczylem , wynika, ze
za pierwszy warunek przysporzania produktom Kkrajo-
wym wi”kszego niz dotychczas odbytu,

znizenie cen przewozowych,

uwazac nalezy
a decydowac tu moze tylko
ten rodzaj komunikacyi, ktdéry najtanszy przew6z za-
pewnic moze, a takim
doswiadczen,
wodna, albowiem w krajach
maj”~cych dostateczn” ilosc drég wodnych, tak przemysl
fabryczny jak rdéwniez i gospodarstwo rolne, doszly juz
do wysokiego stopnia rozwoju z pozytkiem dla dobro-

bytu ogdlnego.

jest W'edlug dotychczasowych
jedynie tylko nalezycie urz~dzona droga
co tez praktyka stwierdza,

To wytlumaczy nam tez przemyslow”
i handlowy wyzszosc Anglii, Francyi Belgii i Holandyi
ponad wszystkie panstwa kontynentalne,
mog” taniej dostarczyc towardw jak producenci krajowi,
pomimo iz oddalenie miejsc produkcyjnych od targowisk,
bywa dwa i trzy razy wi”ksze.

Jak to juz powyzej strescilem, taniosc przew’'ozu jest
gléown” przyczyn”™ wyzszosci
leje; spowodowala popierane
zewsz™d koleje do przytlumienia konkurencyi, podnie-

inne bo one

drég wodnych ponad ko-
donioslosc tego znaczenia,



sionej tu i owdzie przez komunikacye wodne, a to przez
zaprowadzenie taryfy rdzniczkowej a nawet refrakcyi,
wskutek czego n. p. w pewnym obszarze handlowym,
kosztowal przewoz towaru kolejg z wi~kszego oddalenia
mniej anizeli tenze sam towar sprowadzany wodg.
z miejsca mniej oddalonego, przyczem Kkoleje,
siony wskutek tego ubytek w dochodach, wynagradzaly
sobie podwyzszeniem cen przewozu innych produktéw
i handlu krajowego na niekorzysc onycbze.

Pomimo takiego wyzyskiwania ,
si§ zdrowej podstawie ekonomii krajowej,
ciez zegluga wsrdd najci”zszych warunkéw wytrzymac
konkurency”™ z kolejami i to nawet na drogach w'odnych
nie urzgdzonych jeszcze podlug nowoczesnych ulepszen,
przezco stwierdzila najdosadniej potrzebg swego bytu.
Ogniowa ta proba dopisala, gdyz koleje byly zmuszone
dla dotrzymania placu, znizyc w obszarze dzialalnosci
transportu wodnego ceny taryfowe, 1 tym sposobem
uzyskano skutek pomysiny, ktdéry nie dalby si™ tak la-
b~dgcych w r~kach towarzystw

ponie-

przemyslu
sprzeciwiajgcego
zdolala prze-

two dopiac wobec kolei
akcyjnych.

Doniosle to ekonomic\ne doswiadc”™enie,
d\ilo sie ju\ w wielu nypadkach i dopwala wypro-
i\ dla u~yskania skutec\nej kon-

stwier-

wad{ic ten wniosek,
kurencyi \ kolejami, starac sig, treba o nale\yte ur\g.-
d~anie drég wodnych. Rozumie si§ samo przez si®, iz
wplyw wspdélzawodnictwa b~ dzie tym skuteczniejszym,
im wi”cej starania lozyc sig bijdzie, aby komunikacye
wodne postawie na stopie tegoczesnych wymagan.

W celu dopi~cia tego celu, zaprowadzono i za-
prowadzajg w nowszych czasach wiele ulepszen. 1 tak:
uzyto pary jako motoru poruszajqcego; zacz”~to pogl$-

biac koryta celeni uzycia statkdw gl<gbiej si§ zanurza-

jacych a zatem bardziej ladownych; zaprowadzono
parowe statki holownicze o lancuchach Ilub linach
druciannych zanurzonych na dno rzeki Ilub kanalu;

im charakteru
slowem,

polgczono drogi wodne celem nadania
komunikacyi mi~dzynarodowej i t. p. jednem
zapanowalo dgzenie doprowadzenia drég wodnych do
tego stopnia doskonalosci, izby zdolaly skutecznie wspdl-

zawodniczyc z kolejami. (D. ¢. n)

DKQGA. %KLA%NA KONNA

(TRAMWAY)
W HRjK OW I E.

1871 towarzystwo angielskie «The
oswiadczvlo

W jesieni r.
British and Foreign Tramways Company»
og6élnikowo gotowosc budowania drogi zelaznej konnej

w Krakowie, nie podajqc jednak weale blizszych w tej
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mierze warunkow, 1872 hr. My-
z podobna wystqpil propozycyq, stawiajqc jako
warunki glowne: udzielenie koncesyi na lat 90, wolny
wybor kierunku drogi, uwolnienie od podatkéw gmin-
czy to na

a gdy w styczniu r.
cielski

nych, prawo dovvolnego przelania koncesyi
osoby pojedyncze czy tez na towarzystwa a nareszcie
si® Gminy do wvrobienia u c. k. Rzqdu
zwolnienia materyaldéw itd. do budowy drogi z zagra-
nicy sprowadzanych od oplaty cla, wydelegowala Rada
miejska osobnq do zbadania sprawy komisyq. Komisya
ta nie idacza wnioskiem jednego zczlonkdw, Kktory
odwolvwal si™® do omnibuséw rzadko jezdzqcych a je-
dnak pustych, ze droga zelazna na wqskich
ulicach bigdzie przeszkodq ale nie ulatwieniem komu-
a ostatecznie przejscie do porzqdku
postanowila 1la dniu 25 kwietnia r. 1872:
i Wiednia o wa-

obowiazanie

i twierdzil,
nikacyi, wnosil
dziennego,

zapytac magistratow' Warszawy

runki koncesyi tamtejszych drog zelaznych kon-
nveh i o zdanie o ile drogi takie pokazaly si®
uzytecznemi ; zapytac dalej izb§ handlowo-prze-

zdanie co do potrzeby

w Krakowie a wzgl~dnie

myslowq krakowskq o
drogi konnej
co do kierunku tejze drogi;
rzystwa angielskiego blizszego okreslenia warun-
od hr. Mycielskiego zasoznaczenia Kkie-
i wykazania korzysci jakie Gminie

zelaznej
zazqdac od towa-
kow,
runku drogi

w zamian za koncesyq ofiarowac zamysla, oswiad-
czajgc jednak roéwnoczesnie, ze warunki co do
koncesyi na lat 90, co do wolnego wyboru kie-

i co do postarania si§ o uwolnienie
nie sgq do przy-

runku drogi
materyaléw zagranicznych od cla,
j?cia.

Magistraty Warszaw'y i Wiednia nadeslaly zqdane
pierwszy objasnia, iz w Warszawie jedna tylko
dla przewozu to-
prze-

warunki;
istnieje linia drogi
wardéw z dworca Petersburskiego na Wiedenski,
w6z zas pasazerdw odbywa si™ jako rzecz podrz~dna —
daje bardzo przychylng dla drég zelaznych kon-

zelaznej konnej

drugi
nych opiniqg.

Izba handlowo-przemyslowa odpowiedziala wvmi-
jajgco, nie uznajgc potrzeby takiej drogi, ale podnoszqc,
ze ze swego stanowiska, nie moze byc przeciwng po-
mnozeniu srodkdéw szybszej komunikacyi i ruchu w rnie-
scie. Zdaniem jej, droga zelazna konna lgczyc winna
Kazmierz i Stradom z dw'orcem kolejowym, ulice jednak
sq do tego za ciasne.

Towarzystwo angielskie listem z dnia 24 sierpnia
1872, zapowiedzialo przybycie swego inzyniera do Kra-
kowa, celem zrobienia szczeg6lowych propozycyi, gdy
mu jednak oznajmiono, ze Gmina kosztow tej podrdzy

ponosic nie b”dzie, dalo znac pismem z 21 pazdziernika

1872 r., ze zyezeniom miasta nie jest w stanie zadosc
uczynic.
Hr. Mycielski nie dal zadnej odpowiedzi.



Sprawy urzg.dzenia drogi zelaznej konnej wznowila
«Agence des capitalistes et des proprietaires» 2z Bru-

kselii, przesylaj~c w styczniu r. 1875 drukowane swe
warunki — warunki, nawiasem mowi”*c, bardzo ogdl-
nikowe i do stosunkéw miejscowych wcale si™ nie na-
daj~ce — i oswiadczaj”™c gotowosc starania sitj o koncesytp

Na podstawie wnioskéw komisyi ad hoc wvsa-
dzonej, uchwalono:

oznajmic towarzystwu belgijskiemu, ze warunki
przeslane bijd™ uzyte jako podstawa dalszych ro-
kowan, 2e jednak przedewszystkiem nalezy podac
kierunek zamierzonej drogi; uwiadomic towarzy-
stwo angielskie i hr. Mycielskiego, ze Gmina go-
towa jest do rokowan o udzielenie koncesyi, skoro
podadz”™ kierunek drogi.

W ostatnich dniach pazdziernika r. 1875 oswiad-
czylo rownie towarzystwo angielskie jak i br. Mycielski,
ze od zamiaru starania si$ o koncesyi stanowczo od-
st~puj”, belgijskie zas towarzystwo zaz”dalo blizszych
objasnien co do stosunkow m. Krakowa , mianowicie:
ludnosci, powierzchni, zakladéw przemysiowych, kolei
zelaznych itd. Objasnienia z~dane przeslano wraz z pla-
nem m. Krakowa 25 lutego 1876 do Brukselii, niema
jednak sladu, aby na nie jakakolwiek nast”pila od-
powiedz.

Poraz trzeci podnidst sprawy budowy drogi ze-
laznej konnej dr. K. Maly, adwokat ze Lwowa, zgla-
szajg,c si§ na dniu i3 lutego r. 1879 jako pelnomocnik
«Societa Triestina Tramway» o koncesyi i podaj™c jako
glowne warunki: udzielenie koncesyi na lat 75, uwol-
nienie od podatkdéw, wybudowanie linii: dworzec ko-
lejowy — most podgoérski, kaucya 5000 zlr., cena
w | klasie i5ct.,, w Il zas 12 ct., Gmina ma utrzy-
mywac ulice ktdremi droga zelazna b~dzie prowadzona
w porz~dku a procz tego dac bezplatnie ?500 metrdow
kw. gruntu na urz~dzenie stajen i remiz.

Komisya do rozpatrzenia podania tego delegowana
zgodzila si§ na dniu 24 marca r. 1879, w zasadzie na
budowy drogi zelaznej konnej, ale odrzucaj™c z goéry
udzielenie koncesyi na lat 75 i przyznaj~c takow”™ co
najwi”~cej na lat 45, odmawiaj”~c dalej stanowczo przy-
j~cia obowi”~zku czyszczenia ulic i dawania bezplatnie
z%danego pod zabudow'ania gruntu, ktérego Gmina sama
nie posiada, oswiadczyla podaj”~cemu, ze dalsze roko-
wania chyba tylko na podstaw’ie warunkéw w Wiedniu
obowi”zuj”~cych nastsjpicby mogly.

Jak zwykle, tak i w tym przypadku brak dalszej
odpowiedzi, byl powodem zaniechania sprawy, Kktora
dopiero w jesieni r. 1880 zmartwychpowstala na nowo,
skutkiem podania, wniesionego na d. 29 wrzesnia r. b.
przez Juliana Reichsteina z Poznania o udzielenie kon-
cesyi na lat 50, za kaucy% 10,000 zlr. Przedsi~biorca
zqda uwolnienia od podatkéw, obowi”zuje siij ulice
utrzymywac w porz~dku wlasnym nakladem, nie pobierac

ceny wyzszej nad 15ct. w | klasie a 10 ct. w II, i wy
konac w przeciqgu 2Y2 roku nast”pujace linie:
a) Most podgdrski — Rynek = Szpitalna — Dworzec;
b) Klasztor Norbertanek na Zwierzyncu — Wislna—-

Rynek — Slawkowska — Basztowa do linii a;
¢) Kobzéw — Goérne Mtyny — Planty do linii b,
Oprdcz tego proponuje pdzniejsze wykonanie linii:
d) Mogilska rogatka — ul. Kopernika — Francisz-
kanska — Zwierzyniecka do linii b.

Skoro pisma publiczne zamiescily wzmiank”™ o
zabiegach J. Reichsteina, powstaly natychmiasl jak
zwykle w takich razach konkurencyjne sekundogenitury
a w szczegdlnosci zglosil si”™ na dniu 11 pazdziernika r. b.
dr. H. Bienenfeld, adwokat z Oswi”cima, proszqc o kon-
resya na lat 40, pozostawiajq,c oznaczenie wysokosci
kaucyi Radzie miasta i proponuj”™c oprécz linii:

a) Most podgdérski — Dworzec,
b) lini% w okolo plant z odnogami do kopca Ko-
sciuszki i na Kobzow.

Przedlozony przez podaj~cego projekt do kon-
traktu z Gmina omawia bardzo szczegd6lowo wszelkie
stosunki prawne, ale za to ledwie dotyka najwazniej-
szych szczegdldéw technicznych i gospodarczych.

Dalej zglosil si$ na dniu 5 listopada r. b. E. J
Seeder z Hradcu i proponujqc wykonanie linii: Most
podgérski — Szpitalna — Dworzec, z~da koncesyi na
lat 50 za kaucya 1 zIr. od kazdego metra b. toru drogi
konnej, sklada ci~zar utrzymania brukdéw i czyszczenia
ulic na Gmin”, nareszcie oswiadcza, ze za jazd8 oplaty
wyzszej nad 10 ent. pobierad nie bijdzie.

Gdy jak w'iadomo, dokument koncesyjny na przed-
si~biorstwo publiczne, staje si™® w wielu razach przed-
miotem korzystnego dla inicyatora zbytu i zrédfem
szybkiego zarobku , nie przez pracowite, produktywne
eksploatowanie dozwolonego przedsi”~biorstwa, ale przez
sprzedaz zyskanych malym zachodem praw, gdy dalej
po grynderkach bankéw', kolei zelaznych, kopaln itd.,
nadeszla w'idocznie godzina kolei drugorz”~dnych, trze-
ciorz~dnych i drég zelaznych konnych, latwo byc moze,
ze w miar”™ rozglaszania si§ wiesci o krokach czynio-
nveh przez Kkilku konkurentéw w sprawie budowy drogi
zelaznej konnej w Krakowie, liezba wspdlubiegaj”~cych
jeszcze si$ powi”kszv ¢), wypada zastanowic si§ ile mo-
znosci  wyczerpuj”~co, nad stanowiskiem jakie Gmina
wobec tej sprawy zgodnie z interesami mieszkancow
m. Krakowa zaj”™c powinna.

11.

Kwestyi budowy drogi zelaznej konnej nie nalezy
traktowac ani zbyt lekko, aby — jezeli rzecz jest po-

* Rzeczywiscie zgtosili si§ jeszcze po napisaniu st<Bv niniej-
szych: Cohn i Wollheim z Berlina, C. H. Neumann z Berlina, So-
cietd Triestina Tramway ze Lwowa.



nie zaniedbac stosownej do joj wprowa-
kiedy wskutek epidemicznego
zakladania takicb drég, liczni o to ubiegajg si™ wspdl-
zawodnicy, tez zbyt entuzyastycznie, aby — jezeli
rzecz jest bez racyi bycu — nie tworzyc klopotu tarn
gdzie go si§ dotqgd nie mialo.

Mamy tu przedewszystkiem na mysli

zyteczna —
dzenia w zycie chwili,

ani

puste i nie
ktoére cz/sto slyszymy rownie
bezwzgl~dnych
zwolennikdéw urzqdzenia u nas drogi konnej.

Kto z ilosci osdb jezdzqcych omnibusami od mostu
podgodrskiego do dworca kolejowego i z faktu, ze gdy

rownoczesnie dwoch wystgpilo przedsi”~biorcéw do tego

nie mowigce argumenta,
od bezwzgl~dnych przeciwnikdéw jak i
zelaznej

rodzaju lokomocyi, obaj zadnego nie mieli dochodu,
apodyktycznie wnioskuje, iz droga zelazna konna niema
u nas racyi bytu, ten tez obliczywszy dokladnie, ile

to os6b dawniej jezdzilo wozami poeztowemi z Wiednia
do Krakowa i z Krakowa do Lwowa, i jaki z tego byl
doebdd, musialby niechybnie dojsc do wniosku, ze réwnie
pdlnoena ces. Ferdynanda jak i kolej galicyjska
sg przedsi~biorstwami bez przyszlosci!

kolej
Karola Ludwika,
A jezeli droga piaszczysta lub blotnista, wlasnie dla tych
podejrzanych przymiotéw malo jest ucz”szczana, czyz
wolno z tego wnosic, ze i gosciniec tarn urzqdzony
rownie malo b”~dzie ucz”szczany ? Takich wywoddw,
wobec znanej i tyloletniem doswiadezeniem stwierdzonej
ze ulatwiona komunikacya wy-
samodzielny, ani na seryo brac,

prawdy gospodarskiej,
rabia sobie ruch iiowy,
tez zwalczac nie ma potrzeby.

Niemniej ulubiony a cz”sto powtarzany frazes:
«nieebze sobie kto chce i jak chce drog” zelaznq konng
buduje, c6z wupadek przedsi®~biorstwa obchodzic moze
Gmin§, skoro tylko przedsi”~biorca dostatecznq postavvi
kaucyg» grzeszy w przeciwnym kierunku przesadq i naj-
a jego zastosowanie

ani

zupelniejsza nieznajomosciq rzeczy,
w praktyce fatalne spowodowac mogloby skutki.

Przypuscmy, przedsi~biorstwo kolei
konnej upada a Gmina ma w r”~ku kaucyq odpowiedniq
kosztom przywrdcenia ulic i brukéw do Status quo
bowiem po za t§ realnq i namacalngq gra-
trudno zgdac, gdyz ostatecznie

ze zelaznej

ante,
nic§ wychodzqgcej kaucyi,
zqdanie zbyt wygdrowane,

innej

w stosunku do wartosci ca-

lego przedsi~biorstwa kaucyi, staloby si®™ tylko innq
odmowy, to liczni wierzyciele, majgcy moze nawet
z jakich racyi prawo pierwszenstwa — a miec ich musi

nie omieszkajq z pewno-
nietylko do kaucyi,
tak, ze Gmina

kazdy kto upada finansowo —
sdg wystgpic z pretensyami ale
i do drogi samej, tordw, ruchomosci itd.,
naraz zostanie zawiklana w calq siec skomplikowanych
i bez konc-a wlokqcych jeszcze
bgdzie zachowania
i zabezpieczenia od ruiny przedmiotéw spornych! A ilez
to rodzin znajdujgcych utrzymanie w sluzbie drogi ze-

iluz rze-

sig proces6w a moze

znaglona ponosic ciqzar i koszta

laznej, pozostanie naraz bez sposobu do zycia,
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mieslnikéw i dostawcdw bez zaplaty? Ale te wszystkie
wyniki bledng obok gléwnego rdzenia zlego, ktory tkwi
glgbiej! Ulatvviona komunikacya wywoluje nietylko sa-
moistnv ruch ale tworzy mnéstwo prywatnychb, nie istnie-
jgcych przedtem stosunkdéw, a ogrom szkody wywolanej
zwichniqgciem tych
obliczyc, ani kaucyami obwarowac.
czasu

gwaltownem stosunkéw nie da siq

ani przewidziec, ani
Droga z przebiegiem
wplywa decentralizujgco na stosunki miasta; odleglejsze
przedmiesc, dostqpne, ggsciej bijdq za-
wartosc realnosci podniesie sig w stosunku

srodmiejskich, lokacya kapitalu

zelazna konna powoli i

cz”sci
mieszkane,
do wartosci
na hipotece domu polozonego na przedmiesciu, bqgdzie
dotqd pewnosc, a

latwiej
realnosci

dawaia niewatpliwie wiqkszq anizeli
w tem nagle gwaltowna Kkatastrofa upadku drogi ze-

laznej rujnuje w mgnieniu oka i dluznika i wierzyciela
zarazem! W rezultacie, czyz Gmina nie mialaby obo-
wigzku nie wedle prawa, ale wedle obrony interesu

mieszkancdw — podtrzymywania instytucyi, ktdrej urzqg-
'dzenia dopuscila! A czyz przez to zndw nie popadlaby
w klopoty i polozenie, dotqd zupelnie nie znane? Slyszq
zarzut, ze czarno patrzq i ze za dalekie wyciqggam kon-
sekweneye. Tak nie jest! RBior™ rzeczy wprost z doswiad-
czenia. Nikt nie
stosunkowo do zakresu swego wplywu,
muje stanowisko wobec miejscowosci, w ktdrej ja urzqg-

ze droga zelazna konna
takie samo zaj-

zaprzeczy,

dzono, jak droga zelazna parowa wobec calego kraju.
A cbdzbysmy sqdzili o administracyi kraju, gdyby takowa
opierajgc si§ na zasadzie, przeciwko ktdorej wlasnie wy-

stgpujemy, dawaia koncesye na drogi zelazne parowe
wszqdzie i kazdemu, ktoby tylko dostateczne dawal
gwaraneye pienigzne, nie troszczqc si™ o0 zywotnosc

przedsi”~biorstwa? Co6z znagla panstwo do ratowania
i wspierania suchotniczych przedsi”™biorstw kolejowychb,
co jest powodem owych kosztownych a cz”sto bezsku-
tecznych t. z. «uzdrowotnien» (Sanirung)? Nie innego
jak tylko nieublagana koniecznosc chronienia stosunkéw
prywatnych, ktére si§ wzdluz istniej~cych drdg zelaznych
potworzyly, od zaglady, a tem samem Kkraju i jego
mieszkancom od katastrofy ekonomicznej. Tak samo
jak dzien wustania ruchu na kolei galicyjskiej Karola
Ludwika, bylby dniem placzu
calej Galicyi. takie tez same,
koélku, ale stosunkowo réwnej donioslosci smutne skutki,
pociqgn”™loby za sobg dla m. Krakowa zastanowienie
ruchu na drodze zelaznej konnej. Dla oka bylyby one
wprawdzie mniej widoczne, bo ruch towardw wealeby
nie bvl dotkni~ty, ruch osdb wrdocilby wnet w dawny
stan, gléwne nadwer”zenie

hipotecznych licznych wla-

i zgrzytania z”~bdéw dla
W mniejszym wprawdzie

przedkolejowy zas zle —
stosunkéw kredytowych i
nie lubi wystawiac si§ na swiatlo

owe oplakane skutki istnia-

scicieli realnosci —
dzienne,

lyby w rzeczywistosci i stanowily zarodek licznych ruin

ale mimo tego,

finansowyeh.



Stosunki gospodarskie,
zelaznej konnej nie sq dla Gminy wcale oboj™tne,

wigc wewn”trzne, drogi

nie
povvinien budowac wcale «kto chce i jak chce», owszem,
pierwszym warunkiem udzielenia koncesyi wogdle, po-

winno byc przeswiadczenie o {yivotnosci przedsi®bior

stwa, o0 jego trwalosci, upewnienie si”®, ze nie cbodzi
0 szwindel, o grynderk”~, piéd martwo urodzony, mo-
ggqcy si™ stac zrddlem tysigcznych przykrosei i strat

dla Gminy i jej mieszkancow, ale o dziecko zdrowe
1 pelne zycia, chwilowo wprawdzie malenkie
lowitosci wymagajqce,
silng dzwigniq rozwoju miasta.

Kazde przedsi”™biorstwo zywotr.e, t. j. na zdrowych
oparte podstawach, moze stac si™ tylko takiem, jezeli
samo przez "si™ jest potrzebq wywolane a raczej po\y-
tec™ne, poj~cie bowiem potrzeby jest nadzwyczaj wzgl™-
dne i scisle stosuje si™ do indywidualnosci, a doprowa-
dzone do ostatecznych swych granic,
jak wiadomo, zajmuje zakres, konczqc si™ na warunkach
istnienia czlowieka w stanie natury. Ze droga zelazna
konna dla Krakowa b”dzie pozyteczna, wqtpliwosci nie
podlega, boc kazde ulatwienie komunikacyi jest post§-
jest pozytkiem,
myslowa krakowska w pismie z r.
wst”pie mowa,

i pieczo-
ale stac si$ mogqce z czasem

bardzo ciasny,

pem, co nawet lIzba handlowo-prze-
1872 o ktérem na
przyznac byia zmuszona, mimo wido-
cznego do takiego oswiadczenia wstr/tu.

W szczegdlnosci ulatwi droga zelazna konna w Kra-
kowie ruch pasazeréw z dworca i na dworzec, da moz-
nosc licznym rodzinom, ktérych czlonkowie majg. stalq
czynnosc w miescie, jak n. p. kupcy,
kich kategoryi, nauczyciele itd. zamieszkania odleglej-
szych, a z powodu rzadszego zabudowania i znacznej ilo-
sci ogroddw, przyjemniejszych i zdrowszych przedmiesc,

obecnym zas mieszkancom , przedmiesc

urz~dnicy wszel-

i miejscowosci

poza przedmiesciowych, nastr”czy sposobnosc wygo-
dniejszego posylania dzieci do szkoly, latwiejszej sprze-
dazy lub zakupna w innych cz”sciacb miasta tego na

co w bliskosci nie ma zbytu lub podazv,
zas drobnym handlem w srédmiesciu si§ trudniqcym a
przewaznie na przedmiesciach osiadlym,

przekupniom

otworzy tani
srodek komunikacyjny mi~dzy ich mieszkaniem a kra-
mikiem, nareszcie pod pewnemi moze byc
droga zelazna konna, z powodu slabej a wi”c taniej
siiry pociqgowej, i ze wzgl~du na niezaleznosc od
pszej lub gorszej jakosci bruku czy szosy,
uzyta do przewozenia towarow,
u nas przez stosunki
Zapominac tez nie nalezy, ze calv prawie dochéd brutto
drogi konnej, z wyjqtkiem drobnego stosun-
kowo dochodu netto,
datkdw na utrzymanie

warunkami

le-
ktérq idzie
j'akkolwiek z ograni-
czeniami, nakazanemi miejscowe.
zelaznej
zostaje w miescie w formie wy-
ludzi, koni, wozow, itd.
przez co zapewni si”™ byt kilkudziesi”ciu rodzinom i po-

torow

mnozy zarobek niejednego rzemieslnika.

Droga wi8c zelazna konna, mieszkancow niczem
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nie obcigzajac —
za to,
na mieszkaniu

boc dobrowolnej a drobnej
ze si™ jedzie, ze si™® zyskuje na czasie,

oplaty,
oszczNdza
itd. obciqzeniem nazwac nie mozna —

rézne daje korzysci i stanowczo jest pozyteczna.

(D.c. n.)
ZELAZNA BLACHA FALISTA
i sposoby jej zastosowania.
STUDYUM Z DZIEDZINY NOWOCZESNYCH KONSTRUKCYJ

napisal
iaciej 3 /loraczeivski.

(Cisjg dalszy).

V.

Jakkolwiek wszelkie poréwnania kosztdéw sg nad-
zwyczaj wzgl~dne a dokiadnosc ich ogranicza siqg scisle
na t8 mrejscowosc, ktorej stosunkéw uzvto wlasnie jako
podstaw” obliczenia, zawsze jednak przyklad taki, choc
czysto lokalny, przyczynia si$ do rozjasnienia strony
finansowej sprawy i dlatego tez zestawienie kosztow
belkowania z blachy falistej, sklepienia na trawersach
i belkowan drewnianych uwazamy jako niezb”~dne uzu-
petnienie poglqdu na calosc.

Sklepienie czyste, tj. bez trawers, zbyt wiele po-
cigga za sobg niedogodnosci, aby je uwzgl~dniac nale-
zalo. Nietylko wymaga ono bardzo silnych opordw, ale
nadaje pokojom ksztalt wprawdzie harmonijny, jednak
dla terazniejszych potrzeb niefortunnv, bo albo obniza
powierzchniq prostopadtq

kosztow',

scian, jezeli dla uniknienia
klucza sklepienia zbyt wysoko nie urzadzimy,
co prowadzi do kolizyi
stawieniem pieca, szaf,

ciadel, jezeli

z otworami okien i drzwi, z u-

zaw’ieszaniem obrazow' i zwier-
albo tez nadamy scianom wysokosc po-
wszechnie uzywana, otrzymamy kosztownqg a nieuzy-
teczng wysokosc pi~tr, wskutek zbytecznego wzniesienia
Sklepienia plaskie — a
wic na trawersach — uwazac nalezy zatem za jedynie
rozumie SjE o
o zasklepienie piwnic lub podobnego ro-

Strony ujemne tych sklepien objasni-

klucza ponad poziom podlogi.

wobec dzisiejszycb potrzeb prakiycgne,
ile nie chodzi
dzaju ubikacyi.
my nizej.

Za podstaw”
budowli

i stosunki
czy
belkowania

poréwnan, wzi“to ceny
krakowskich ; kosztéw urzgdzenia podlogi
posadzki, jako niezaleznych od konstrukcyi
nie uwzgl<jdniono.
A. Jezeli mamy
rozpi~tosci blachq falista,

zabelkowac pokdéj o 5m. i 6 m.
rozlozymy powierzchni”®
jego najodpowiedniej za pomocq dwdcn trawers
“na 3 pola po 2 m. szerokie.

Obcigzenie jednej trawersy wynosi:

a) ci~zar ruchomy: 2.5300 kil. . . = 3ooo Kkil.
b) rumowisko z legarami, przeci™tnie
0.i3 m. wysoko: 2.5.0,13.1000 Kkil. = i30 »



c) blacha falista: 2.5.i5 Kil. 150 (ul.
d) podloga zdesek4cm.: 2.50,04.650 k. 260 »
e) 5 m. b. trawersy: 5.45 Kil. 225 «

czym ~ 4935 Kil.

Moment zatem wytrzymalosci winien wynosic:

8.7,D
a moment ten posiada belka walcowana, maj~ca 23 cm
wysokosci i wazaca 46,75 kil. na metr b.

Obciazenie blacbv na O m. oblicza si$ na:
4935—225

1o

= 410,060 Kilm.

471 Kil.

a wedle tabeli w uwagach ogdlnych zamieszczonej, star-
czv na to, przy 2 m. rozpi~tosci, profil blacbv Nr. 2.
I mm. grubej i wazacej i5 kil. na Q m.

Metr kwadr. kosztuje w Berlinie z upokostowa-
niem mas” platynow” i uwzgl~dnieniem fal podwojnych

Na SKIadaniaCh: ... emmmsmomoosesionerisiseessisens = 7-00 marek.
transport do Krakowa i clo:
UIOZENIE & e 0.0
czyni op Marek.
zlr.

I

Koszta zatem belkowania i sufitu w calym pokoju
obliczaj™ si® jak nastepuje:
(25 + 4.0,15) 46,75 —

1) 475,55 kil. trawersywalcowanej za
100 Kil. 16 ZITaieeece =
3.2.5 2.5.0,05

2) 30,5 Q m. blachy falistejpo5.16 zlr. rr 157.3g

76 09 zlr.

3.13 =
3) 3,9 m. szesc. rumowiska po 0,50 zlr. 1.9
5.7.0,12.0,14 =
o, r2
4) 0,5p m. szesc legardw o0 14 z drzewa
jodlowego w gotowej robocie po 17 zlr. = 10.03 »

56 =
5) 30 0 m. tvnku sufitowego z otrzci-
nowaniem po 0.Y5 ZIr....nn 22.50 zlr.
czym . 267 55 Z*r-
Metr wi~c kwadratowy 7abelkoipa-
nia blacha falista na trawersach ko-
. 267,95
sztuie: - 895 zIr.
30

Chociaz blacha falista wyrabia si® az do dlugosci
3,50 m. i moznaby w naszym przvkladzie, skonstruowac
belkowanie z jedn” tylko tiawers”, to jednak konstruk-
cya ta bvlaby drozsza, bo oszcz”“dnosc na trawersach
okolo 30”7 (25 zIr.) wynoszaca, nizsza jest anizeli koszt
ci~zszej blachy, prawie o 50" (77 zlr.) wi*kszy, a oprdcz
tego uzycie wyzszej trawersy, zwi”kszyloby grubosc
belkowania a wi”c i brylowatosc scian.
ff. Celem zasklepienia na trawersach ubikacyi jak pod

A, uzyjemy réowniez dsséch trawers, obci®zonych

jak nastepuje:

a) ci~zar ruchomy: 2.5 300 Kil.. — 3000 Kkil.
b) rumowisko z legarami przeci“tnie
0,20 m. wysoko. 2.5.0,20.1000 kil. 2000

c) sklepienie o brylowatosci b wyno-
sz”cej wraz z nadmurowaniem pach:
5.0,15 (2 + 0,34 + 3/2.0,15 —

i,q3 m. szesc. po 1600 Kil. . = 3088

d) podloga, jak pod A .ccoiiiiiiiiiinnenns ~ 260

e) 5 m. b. trawersy 5.65 Kil. = 3z5
czym 8673 Kil.

b — 1d (s\ h+ % d)



8673
czyli na metr b. - . = okr. 1740 Kkil.
Moment zatem wytrzymalosci winien wynosic:
. 1740.52 1000
I — — &6 _ — — = 725,000 kilmmet.
8.7,5
a moment ten posiada belka walcowana maj~ca 32 cm.
wysokosci i waz”~ca 65,1 kil. na metr b. Koszta zatem

zasklepienia pokoju obliczajg.

i)

2)

3
4)

5)

si™ jak nast”™puje:
(2.5.4.0,15) 65,i zr:

690,06 Kkil.
100 kil.
3.1,93 *
5,79 m.
alem
32 =
6 m.
0,59 m.

trawersy walcowanej za

16 ZIT oo, — 1104, zir.

szesc. sklepienia z malery-

i otynkowaniem po 10 zlr. . z=

57-00

szesc. rumowiskapo o 5o zlr.=

3,0
10 ni

szesc. legardwjak pod A.

Wysokosc sklepienia z le-
garami wynosi
wysokosc
Aelaznego ..eneennn. 24

0 roznic§ wvige, tj.o: 39
b8d”~ sciany pokoju zasklepionego,
wyzsze anizeli pokoju blachy zabel-
kowanego, przy
pi~tr w swietle. Uwzgl~dniaj”c,
z trzech stron — tj. gdzie dotykajq.
s~siednie ubikacye —e bryldwatosc
scian powi”ksza si™ tylko na pdl ich

. . 63 cm.
belkowania ' -
cm.

crn.

zas

rownej wysokosci
ze

grubosci, z czwartej zas strony —
od frontu — na cal”™ grubosc, otrzv-
mamy przyrost brylowatosci wsku-
tek podwj-{s{enia scian :

[(2.5 -f- 6,6).0,30 + 6,6.0,60] 0,39 =
3,49 m.
1 otynkowaniem po 9 zir.
Calkowite obci<jzenie belkowania wy-
nosi przy konstrukcyi Zelaznej rooo
kil., zasklepienia zas 1740 kil. na
0 m., tj. o 74% wi”~cej. Pociga to
sobtj koniecznosc pogrubienia
wszystkich scian a w szczegolnosci
dzialowych, staj”™cych si™”oporowemi;

szesc. muru z materyalami

Za

slowem, sciany ciensze jak 1'/2 ceglv
a nawet jak 2 cegly przy znaczniej-
szych wysokosciach pi?tr; S4 przy
uzyciu sklepien wykluczone. Przy-
j~c wic mozna, ze w przeci*ciu
wszystkie sciany domu sklepionego
na trawersach, co najmniej o '/2 ce-

gly, tj. o 15cm. begdg grubsze ani-

Do przeniesjenia , 11 2.75 zlr.
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Z przeniesienia 112.75 zlr.
sciany domu
Gdy kazdy pokdj z trzech stron doty-
ka do s”siednich ubikacyj a z czwar-
tej do frontu, wi”c przy wysokosci
piijtr wynoszqcej od podlogi do po-
dlogi 4 m. otrzymamv przyrost bry-
lowatosci wskutekpogrubienia scian:

zeli zabelkowanego.

[25— 615 —'5+ 615.0,154 =

= 2,134 =

6) 8,52 m. szesc. muru z materyalami
bez otynkowania po 8,5 zlr. . .—
Nareszcie przez pogrubienie scian,
powstaje

72.483 »

strata w uzywalnej’ po-

wierzchni gruntu wynoszqca wedle
obliczenia pod 6,

7) 2,i3 0 m. gruntu, prze-
CI™MNe] PO 2 ZIF.iiiiiieec e, =

wartosci
4-26 »
czyni 289.43 zlr.
Metr wi*c kwadratowy zasklepienia na trawersach

........................................... g.65 zir.

kosztuje: 28943
50

Niedogodnosc zasklepienia na trawersach stanowi
uniknqc si§ nie dajtjca, walcowata powierzchnia sufitu,

sama w sobie wcale nie piijkna, do lepszej dekoracyi
architektonicznej malo si™ nadaj”cai chvbatylko dla
korytarzy i podrz~dnego znatzenia ubikacyi odpowie-

dnia. W razach, gdzie sklepienia plaskie dadza si$ wy-
konac bez trawers i gdzie oboj~tnem jest zmniejszenie
wysokosci opory sklepienne, liczby pod

i obliczone zmieniaj”™ si”™ znacznie na niekorzysc

pi~tra przez

blachy falistej.

Z kosztéw bowiem sklepienia 289.43 z/Y-
odpada wtedy:
poz. 1 w kwocie . 1i0.40 zlr.
poz. 5 » 3rd) »
razem
pozostaje wi”c
147,62 _
czylt na 0 m. g0 —  4-»2 ztr-
Z kosztow zas zabelkowania blachy
falistq. 267-95 zir-
odpada poz. 1. wkwocie 76-09 "
pozostaje wic 191-86 z*r-
. . 191,86
czyli na ij m. — — 6.40 ztr.

C

Koszta zabelkowania jodlowego ubikacyi jak pod
, ktore objasnia oboczna figura,
jak nastijpuje:

obliczaj”™ si™

141.8
147-62.



i)

2)

4)

6)

D)

8)

5.50.7.0.22 .0,25
2,12 m.
0,22

szesc. belek podfogowych

z drzewa jodiowego w gotowej

robocie po 16 ZIr.....iinn

5.50.7.0.12. o, 16
0,74 m.
o, 12 A
z drzewa jodiowego w goto-
o, 16
wej robocie po 17 zlr...nn.
0,59 m. szesc. legarow jak pod A.
30 O m. powaly na zaklad z desek
4 cm. grubych po 0,88 zlr. .
30 Q m. podsiijbitki z desek 2,5 cm.
grubych po 0,44 ZIr..iiiiiiine
30 Q m. otynkowania sufitu ze trzci-
nowaniem po 0,75 zlIr.......n
5.6.0,16 \:
4,8 m. szesc. rumowiska po 0,50 zlr.

szesc. belek sufitowych

Wysokosc belkowania drewnianego

wysokosc zas belkowania

zelaznego 24 »
pozostaje wi8c — jak pod

B, 5 — roznica . 33 cm.
ktorej odpowiada przyrost brylowa-
tosci scian :

[(2.5 6,6) 0,30 + 6,6.0,60] 0,33 rr

2,95 m. szesc. muru z materyalami
i otynkowaniem po 9 zlr.

czyni

33.¢2 zir.

12)S
io.,,

26.,

>32

26..

sa7-58 ZIr.
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Metr wi~c kwadratowy \abelkowania jodiowego

>47,58

kosztu.je: = 4 R zlr.

1). Aby otrzymac koszta belkowania sosnowego, nha-

lezy do poz. 1 i 2 belkowania jodiowego dorzucic
331/3% z czego wypada:
1) koszta belkowania jodiowego: . . r: 147.5g z/r-
2) dodatek 3353~ do 46.50 zlr. .. = 154an
czyni >63.38 zlr.
Metr wi~c kwadratowy 4abelkowania sosnowego
il<osztu°je: 263,08 = 6.44 zlr.
Koszta wi<jc belkowan, o ktérych mowa, wynosz%:
za Q m. belkowania jodiowego 452 zlr.
» » » sosnowego . 544 »
» » » zelaznego 8.n, »
» » sklepienia na trawersach . 9-65 »

z czego wynika, ze belkowanie zelazne tansze
sklepienia na trawersach ,

jest od
natomiast drozsze od belko-
wan drewnianych. Liczby powyzsze przedstawiaj™ oczy-
wiscie tylko koszta pierwszego urz”~dzenia, ktoiejkolwiek
z wyz wymienionych konstrukcyj, bez wzgl~du na jej
utrzymanie w dobrym stanie i umorzenie poczynionych
nakladow-. Z natury rzeczy wypada, ze belkowania
drewniane b~d™ o wiele krocej trwaly anizeli belkowania
zelazne lub sklepienia i ze chcac otrzymac dokladne
porownanie ccilkowitych kosztow, nalezaloby uj™c w cy-
fry nietylko koszta pierwotnej budowy, ale takze koszta
jej utrzymania i odnowienia. Bez dlugich wywodow
atoli na pierwszy rzut oka, ten z porownania kosztdw
budowy wyci*gmp: mozna whniosek, ze jezeli
nie z blachy
8q3
4,92
to juz

belkowa-

falistej na trawersach przetrwa tylko

— 1,8 a wiec niespelna 2 belkowania jodlowe,

wzajemne koszta si§
mozna przyjgc, ze belkowania zelazne 3— 4 razy dlu-
zej trwac b~dzie anizeli
malnej, 60 70 lat wvnoszacej trwalosci. Wobec naszych
smutnych atoli pod tym wzgl~dem stosunkow, ktdre
na wst”pie zaznaczylismy, wobec az nadto — niestety —
wielkiego prawdopodobienstwa koniecznosci
belek drewnianych juz po latach kilku, rzeczywisty stan
rzeczy jest o wfiele niekorzystniejszy dla drzewa a ko-
rzystniejszy dla zelaza. Nalezy bowiem miec wzgl™d na
to, ze wymiana zepsutego belkowania drewnianego jest
O wiele kosztowniejsz”, anizeli pierwotne jego urzg.-
dzenie. Przy wymianie belek trzeba nietylko odrywac
podtogi i posadzki, rozburzac piece,
knione na materyale
1 odswiezyc
tynki,

zrdbwnowaz”t a przeciez

belkowanie drewniane o nor-

wymiany

przyczem nieuni-
powstaj” straty, ale

prowadzenie

naprawic
fabryki,
i okien, tapety

uszkodzone przez

malowania sufitow, scian, drzwi



itd.
wisko nalezy oczywiscie usunac
uzytku si$ nienadaj”ce.
Nieprzesadzimy z pewnosci”, jezeli ze wzgl~du na
te okolicznosci obci”zajgce, koszta tvymiany belkowania
obliczymy o 30°/0 wyzej
wotnego ur\qg.d\enia. Jezeli

Cz~sci drewniane zepsutego belkowania i

jako de

rumo-
powtdrnego

anizeli koszta jego pieru'o-
wi“c Q m. belkowania jo-
dlowego kosztuje pierwotnie 4.92 zlr., to po jednora-

zowem wymienieniu ten sam Q] m. kosztowac bijdzie:

4,92 + 4,92 + 1,48 = n.3R zlr.
belkowania zas sosnowego:
5)44 + 544 H* R63 = 12-si zir-

a wi”c nietvlko o wiele wi”cej od belkowania zelaznego,
ale nawet i od sklepienia na trawersach a jednak ]eszcze
i ten tak wysoki wydatek, zadnej a zadnej nie daje
pewnosei, ze nowo zaci“gni~“te belkowanie drewniane,
po latach 4— 6 ponownemu nie ulegnie zepsuciu.

A c0z dopiero 0 niedogodnosciarh po-
wstaj”~cych przy wymianie zepsutego belkowania wsku-
tek przerwy w uzytkowaniu domu; strata na czynszu,
lokatorami. i

mowic

starcia zachodzaca
nieraz potrzeba ich odszkodowania, czyniq t~ operacy”
w rzeczywistosci nietvlko o wiele kosztowniejszq anizeli
wykazalismy, ale zarazem nadzwyczaj przykr” i uci”zliwa.
powyzej zestawione cy-

ze:

najréznorcdniejsze z

Uwzgl~dniaj”~c wszystkie,
fry i wywody smialo twierdzic mozemy,

iv _nas”ycli obecnycli stosunkach, blacha \ela\na
falista jest najtahs\ym i najodpotviedniejs\ym
materyalem do belkoivah a tylko wv koryt.ir\ach
i ubikacyach podr~dnego \nac\enia O malej roj-
piejosci, korxystniej jest \astosotvac plaskie skle-

pienia.

BARTOLOMMEO RIDOLFI

Przyczynek do liistoryi sztuki w Polsce.
napisal
Jan Wdowiszewski, architekt.

(Dokonczenie).

Jakie dziela na Zamku krakowskim pochodz”™ z po-
i r~ki Bartolommea Ridolfi i jego syna, czy sig
ograniczaly na same komnaty krélewskie lub do ze-
czy wreszcie Ridolfi pracowal
tez i groteskowo w kamieniu,
udzial w dekoracyi

mysiu

wn”~trznej architektury,
jedvnie w stiuku czyli
wyrabiaj”c slaw”™ zr~cznosci
kaplicy krdéla Zygmunta, — o tem wszystkiem nie mozna
rozstrzygn”™c na nie majac pod r~krj zwlaszcza
calosci rachunkdéw. Ze Ridolfi mogl

sobie

razie,
Bonerowskich la-
two pracowac rdwniez jako rzezbiarz groteskdw w ka-
mieniu, za tem przemawia wiele okolicznosci. Przede-
wszystkiem powinowaetwo techniczne i artystyczne jego
wlasciwego zawodu, jako sztukatera; dalej powszechna
u wloskich artystow wielostronnosc, poswiadezona u sa-

mego Ridolfi'ego jego czynnosci™ w Polsce jako archi-

30

tekta; — wreszcie liczne przyklady u wloskich artystow,
nabywania w ci™“gu zveia nowych
cznych w niewykonywanych dlugo kunsztach, lub nagle
przerzucanie si™ z dawnego fachu w fach
dla siebie zupelnie nowy albo przynajmniej
Przvkladem pierwszego jest sam tesc Bartolom-
architekt Falconetto, ktdry dopiero na
smierci™ v,yuczyl si$ sztuki
przvkladem drugiego wypadku
jest przytoezony nizei f.ikt z zycia Garaglia, ktory przy-
bywszy do Polski jako slynny miedziorytnik, porzucil
t~ sztuk”™ dla wyrzynania drogich kamieni.

Badz cobadz, Bartolommeo Ridolfii, artvsta czynny
wielostronnie jako sztukater i architekt, powolany na
»con onorati stipendj,« i zale-
cony znanq nam juz tak chlubna opini®™ jednego z naj-
winkszych mistrzéw wloskiej architektury, musial zaj-

zr~cznosci  techni-
cz”~stokroc
powino-
watv.
mea Ridolfi —
niedlugo przed dekoro-

wania w stiuku; zas

zaszczytnych warunkach

mowac nieposlednie stanowisko w poczcie tych artys-
tow, ktdérych niemal z samych znamy nazwisk.
Nasuwa si™® w koncu na mysl kwestva autentycznosci
slow mistrza Vasari’ego; wiadomo bowiem, ze dzielo
jego nie odznacza si§ zawsze i we wszystkiem «jednoli-
ta», ze tak powiem, wiarogodnosci®™. Nie mozna wpraw-
dzie milosnikowi artystycznej slawy, jakim si§ Vasari
okazuje w samych pobudkach podj~cia olbrzymiej swej
pracy, zarzucic nigdzie zlej woli lub umysinego nakr”ca-
Hermann
zreszt™

faktéw, jak nas o tem znakomicie przekonal
jak
wierny z sumiennego przestudyowania jego «Vite»,

sami
ale
go cz”sto zavvodza jego korespondenci, ustne informaeye,

Grimm w swym «Michelangelo» i

uj~te nieraz w aureol”™ pozagrobowej pamieci i rodzinnej
zas cz”\sto niedopisuje mu pami”c.
ale w obchodzqcym nas obeenie

milosci, zwlaszcza
To wszystko prawda;
wypadku, wiarogodnosc autora,

znal

ktory zyl wspdlczesnie

z Bartolommeem Ridolfi i niezawodnie jego ro-

dzinne stosunki, chocby z ust braci zony oddalonego
artysty, jezeli nie jego samego, — nie potrzebuje podlegac
w”/tpliwosciom. Odleglosc naszego kraju nie stanowila

w tym wzgl™dzie anizeli odleglosc
Francyi lub Niderlandéw od gdyz ta odleglosc
skracala si$ w stosunku do cz”stszych
munikacyj i stycznych punktéw mi~dzy jednym a dru-
gim krajem. A co si§ tyczy wlasnie tych stosunkéw
i punktow zetkni~cia mi~dzy Wlochami XVI.
a Polska, korespondeneye i druki wloskich
dziet u Vietora i Szarfenbergera w Krakowie, — zebrane
i wymienione w Ciampi’ego, «Bibliografia critica» swiad-
cz”™ najlepiej, ze nasz kraj nie ust”™powal w tym wzgl”™-
dzie ani Francyi ani Niderlandom. Vasari popelnia mno-
stwo hl~déw w wiadomosciach podawanych o Albrechcie
Direrze, niemieckiej sztuki, na ktér",-
jako Wloch przekupiony stug”~bna slaw” Rafaeldw i Mi-
chaléw Anioldw, — musial patrzec z ukosa i namawiac
jo. niejako do przyj~cia wiary wloskiej maniery. Ale ten

wi~kszej rdznicy,
Italii;

i zywszych Kko-

wieku
to niezliczone

mistrzu odr”bnej



fakt moze mu ,
mosci

co najwyzej, jednac zarzut nieznajo.-
calego rozwoju pd6lnocnych artystycznych stosun-
kow, ale nie
ziemi. Verona artystyczna,
Ridolfiego, zbyt blizko artystycznej
aby Vasari ruszaj~cy si™ ciqgle z miasta do miasta —
znaj~cy caiy szereg miejscowosci na przestrzeni mi~dzy
Wenecy”™ i Rzymem, granicznemi stacyami swej zawo-
dowej dzialalnosci, nie mialbyi sposobnosci do zasi™-
gni~cia stanowczych wiadomosci o znakomitym artyscie.

Jezeli zresztq. wierzymy Vasari’emu, kiedy w zy-
ciorysie znakomitego miedziorytnika Marcantonio Rai
mondi ze Giovan Jacomo Caraglio, powoiany
przez krdla Zygmunta 1, zarzucil sztuk”™ miedziorytni-
czq, jako a jal si™ wyrzynania drogich kamieni
i budownictwa '), i ze nagrodzony bogato wspanialoscig.
owego krdla,

loséw jego wlasnego krajowca na obcej

rodzinne i mieszkalne miasto

lezala Florencyi,

mowi,

«gruba»,

zlozyt w Parmie duze pieniadze w zaku-

pnie ziemi «ha speso e rinvestito mohi danari in sul
Parmigiano per ridursi in vecchiezza», azeby na stare
lata mddz bez troski wypocz”~c w ojczyznie w gronie

przyjaciot i ucznidbw, — to niema réwniez najmniejszego
powodu odmawiac prawdziwosci szczegdétom dotyczacym
Ridolfi’ego.

Zamiarem moim, bylo
zwrocic uwag£ ludzi stykajacych sie blizej ze zrdédlami
do artystycznych dziejow Zamku na Wawelu i wogdle
w Polsce na powyzsze szczegdly, a poddaj”™c je tym
sposobem pod krytyczny sqd bardziej doswiadczonych
umysldéw, wzbogacic tem samem materyaly do badan
nad sztuk”™ krajowq. W koncu niech mi b~dzie wolno
Zacnemu
Kepkowskiemu wyrazic serdeczne podzi“kowanie za u-

osnuwajac niniejszq prac”,

Szanownemu i memu profesorowi Jozefowi
dzielon™ mi z takim zapalem i gotowosci™ pomoc w nie-

ktorych dzielach zrédiowych.

Przyczyna gnicia belek

przez

Leona KurJciewicza.

Niejeden z budowniczvch i architektéw zostal bar-
niemile dotkni~ty, tak cz”sto w ostatnich
powtarzajgcem si™* zjawiskiem pr~dkiego gnicia belek;
jest-to kl~ska, ktdra moze niejednego kapitalist™ odstrasza
od budowania, kl~ska do tego stopnia wielka, ze moze
w krotkim czasie nasz kraj,

dzo latach

pokryty w znacznej cz”sci

*) Jaki musiat byc poddwczas w Polsce popyt o arcbitektbw

i budowniczych, jaki ruch w miastach i poza niemi na polu prze-

mystu budowlanego, swiadcz”™ niepospolicie te przedzierzgania si®
w budowniczych ludzi, ktdrzy calym poprzednim zawodem swoim
nie mieli nie wspélnego z t$ sztuk™. A jednak pomimo tego wszyst-
kiego u Palladyuszéw i Scamozzych we Wioszech zamawiano plany

na patace.
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lasami,
a przeciez nie znamy dot™d przyczyny zagadkowej tego
zjawiska.

pozbawic jednego z nielicznych zrddel dochodu

Pod tym wzgl~dem
ale pozbieralem przyklady,

moze niejakie swiatlo na ten przedmiot i tym sposobem
mogq stac si™® uzytecznemi dla pracuj”™cych gruntowniej

nad tym przedmiotem.
W roku 1873 Bank Parcelacyi
czal na kilku punktach Krakowa budowy dotndéw czyn-

i ja niepotrafilbym powiedziec

nie pewnego, ktore rzuch

i Budowy rozpo-

szowych, drzewo belkowe sprowadzono z okolic Gdowa,

naturalnie goscincem, we wszystkich domach belki
po bardzo krotkim czasie musialy byc pozmieniane a

podobno w niektérych nawet po dwa razy. Bank
przestal dalej budowac i pozostale materyaly, rni~dzy
temi i belki, ktére dluzszy czas lezalv na stosie nie-
przykryte, wysprzedano. Zakupilem cz”sc tych belek

i uzylem do budowy domu przy ulicv Rozannej Nr. 400
w roku 1875/6 budowanym; do dzis dnia jednak nie
ma zadnych oznak gnicia belek w tvm domu; — cho-
ciaz wylugowanie drzewa przez deszcz w zadnym razie
nie moze byc uwazane za zupelnie dostateczne.

W roku 1875/76 Gmina m. Krakowa budowala
dwa nowe gmachy szkolne przy uliey sw. Scholastyki,
rownoczesnie stary Ratusz kazmierski przebudowywano
takze na szkol”; mialem to nieszcz”scie bvc wspdlprzed-
belki bvly bardzo sta-
pomimo tego na Scholastyce pognily,

si”biorc™ przy tej budowie —
rannie sortowane,
przy szkole zas kazmierskiej sa zdrowe, zdaje si™ wskutek
tego, ze. z powodu przerw'y w robocie, belki
i to bardzo rnokra, lezaly bez przykrycia na miejscu
budowy; belki te do wszystkich 3 ch szkol byly takze
goscinccm do Krakowa sprowadzane.
Whnioskujtjc z tych przyktadow,
ze przyczyng gnicia belek, sa nasze dobre goscince
ze jako technik, ta-

cal™ zim»

smiem utrzymy-
wac,

i koleje zelazne. Czytelnicy daruj”,

kie niewlasciwe na pozér mam w tej kwestyi zapa-
try wanie.

S. p. Zenon Halatkiewicz, prof. historyi
nej na tutejszem Instytucie technicznym utrzymywal,

ze «drzewo wyfugowane jest trwalsze i lepsze od swie-
zego, bo soki zywotne tej rosliny zostaja przez wylu-
gowanie usuni™te i drzewo takie pr~dzej wysycha i staje
si™ lepszem i trwalszem».

Nie popieral on jednak swego zdania zadnemi do-

wodami ) chocby nawet z przykladdéw zlozonemi, dla-

Dowdd bardzo tatwo da si®™ przeprowadzic nastEpujlcym

sposobem: Jezeli trzaski drobne, lub trociny wygotujemy wod]|

i ods~czymy ptyn, to w plynie tym znajdziemy czijsci soku drze-
wnego, ktéry w ciepiem miejscu po kilku dniach przejdzie w gni-
lizn~. Ptyn ten dziataj™c jak ferment jest w stanie trzaski lub widry
wen zanurzone wr krotkim czasie zamienic w pruchnic<j. Jest zatdm
rzecz™ niezawodn”, ze usuni”cie soku czy to tugowaniem zimn”

wod”, czy ciepl®, czy par”®, jest jednym ze sposobdw zabezpieczania

natural



tego wodwczas teorya Jego wydawala mi si™ calkiem
nieracyonalnq., nie wierzylem, by drzewo, z ktérego
sok asuniemy, sok lepki i zawieraj”~cy cz/Sci klej”~ce po
wyschni”ciu cal™ tkank”™ drzewa, zy-
ze slyszalem nieraz i zdania wprost
co prawda, takze bez dowoddw gloszone.
Dzisiaj przvpuszczac muszij, ze s. p. prof.
opierajgc si™ na tradycyi, wypowiedzial prawd§.
Dawniej gdy kolei nie bylo a drég bardzo malo,

moglo na dobroci
skac? — tvm wi”cej,
przeciwne,
Halatkiewicz

lub w stanie pozostawiajgcym wiele do zyczenia,
ch”~tnie splawial drzewo nawet i kilka rnil
zbliZzyc si™ do miejsca budowy
i przez to bezwiednie piekl
wodzie.

kazdy
byie
chocby o milk§ tylko
dwie pieczenie na jednej

rzek”,

Niezavvodn” jest rzeczy, ze mozna przedluzyc trwa-
losc drzewa nawet nielugowanego, przez ulatwienie mu
przyst~pu powietrza t. j. przez odpovviedni™ konstrukeyi
przv osadzeniu belki ulatwiajac™ wyschni”~cie drzewa,
bo przez to sok drzewny, maj~cy przy dostatecznej ilo-
sci wody wielka sklonnosc do fermentowania i zamie-
niania si™® w kwasy organiczne, ktore tkank”~ drzewny
niszczq,
fermentowac i przechodzi wstan staly. Ale jak wytlo-
maczyc fakt, cz”*sto napotykamy w budynkach starych,

przez przewiew powietrza zg”~szezony nie moze

gdzie belki szczelnie obmurowane, jednak zupelnie
zdrowe? wszak te belki, jezeli byly szczelnie obmuro-
wane, to nie byly cchronione od wilgoci, bo im tejze
mur swiezy dostarczyl. Otdéz mog” one byc zdrowe

jedynie skutkiem tego, ze sok z nich byl wylugowany
i usuni™ta byla przyczyna psucia tkanki drzewnej przez
fermentacyq, soku.

Tu spotka mnie
byly lasv,
inn™ drog”™ sprowadzone
ze tez kwestya pr~dkiego gnicia belek nie od
dzis istnieje,
niu Krakowa w roku

tak blizko
ze drzewo z nich nie moglo byc do Krakowa

zarzut, ze dawniej

jak tylko na osi; na to od-
powiem,
wiem bowiem z opowiadan, ze po spale-
i850 w nowo odrestaurowanych

domach, byl jeden czv dwa wypadki przedwezesnego
zgnicia belek, i zapewne nie trudnoby bylo dzis jeszcze
sprawdzic, czy to drzewo bylo drogtj suchtj czy rnokr”
sprowadzane, a dochodzenia potwierdzilyby zapewne

moje zapatryvvanie.
belek, byly dawniej tak rzadkie , jak rzadk”™ bvla spo-
sobnosc sprowadzenia drzewa drog” suchg.
Przepraszam, ze opieram sig na przykladach za-
szlych tylko w jednem miescie,

Wreszcie wypadki wczesnego gnicia

ale latwiej je b~lzie
albo uzupelnic przykladami gdzieindziej napotvkanemi,
lub moze zbijac niemi W kazdym

to mi$ nie odstrasza od poddania niniejszych

moje zapatrywanie.
razie,

drzewa od gnicia; — Prawdopodobnie belki wystawione przez dtuzszy
czas pod gotem niebem na sloty, staj™ si”™ przeto trwalszemi, ze sok
przy przystijpie wilgoci i
cz\sci gazowe,

powietrza rozklada siij na wytwory po

pocz~sci ptynne ktdre nie posiadaj™c charakteru fer-

mentu nie dziataj™ szkodliwie na drzewo. (Redakcya).
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uwag krytyce technikdéw, bo mi
ja z tego wvjd”n,

zyskala na wyjasnieniu.

wszystko jedno jak
byle rzecz sama przez starcie si® zdan,

Korespoiidtncya Czasop. tech. z Warszawy.

Ostatnie miesi”ce ubiegtego
ktego zaj~c’a w kolach tutejszych aichitektow: zaj~cie to obudzity
zadania, codziennego
spekulacy§ obliczonego projektowania. Byty to dwa konkursy: pier-
wszy rozpisany we wrzesniu na dom mieszkalny dla p. Szlenkera
(tylko dla miejscowych architektéw) drugi,

roku byty swiadkami niezwy-

wychodz”~ce z ram i w witkszej cz”™sci na

Tow. zach. szt. p. na
projekt urz~dzenia cz”sci cm”tarza na »zur wloskich
(dla

wyrazic

«campo santo»
si$
ktory ogloszeniem konkursu na

architektow polskich wogdle). Przedewszystkiem godzi
uznanie p. Szlenkerowi,
dom mieszkalny dla siebie stwierdzil z jednej strony, iz zrozumiat
dobrze wlasny interes, z drugiej, ze umial nalezycie ocenic wartosc
kierunku
Wi~cej
z szybkim rozwojem przemystu

spekulacyjnego, gdruj~eego w tutejszem budownietwie.
podobnych zadan, a architektura post~powataby réwnolegle
i sztuki w Warszawie. Wyjmujemy
parij szczegdéléw z programu konkursu, aby czytelnika blizej zapo-
znac z rzeczy. Dose regularna parcela, potozona przy placu Zielo-
nym, ma 5b tokei no.vopul. * frontu 67 tokei sredniej gi~bokoaci;
plan na mieszkanie dla wta-

sciciela ma obejmowac:

I-go piijtra przeznaczonego w catosci
schody architektonicznie traktowane, salon
11— 12 tokei szeroki a 16— 17 dtugi, gabinet pana tejze samdj wiel-
a 20 dtugi,
pokoje dziecinne,

kosci, jadalny 11 tokei szeroki
oprdcz tego sypialnie,
stowem wszystko co ao urz”~dzenia domu
Parter i 2 piijtro maj” byc urz”~dzone jako lokale do wynaj~cia. Bu-
dowla ma byc wzniesiona w stylu powa”nym o szlachetnych pro-
porcyach «bez przetadowania ozdobami». Materyat budowy:
drzewo, kamien, pokrycie dachu cynkiem.
Projektuj~ey nie przekrocz| 85‘000 tokei kub. bloku
parteru do wierzchu belek poddasznych. Najlep-
300, 200
nagrody rozdzielat s~d ztozony z 3 tutejszych budowniczych

salonik pana i pani —-
kuchniij, pokoje stuiebne,

wykwintnego nalezy.

cegta,

zelazo, w inatej cz”sci
budowli, li-
cz~c od posadzki
szy projekt nagrodzony zostanie kwot” 500, drugi trzeci
rubli;
i 3 obywateli miasta. Obecnie nagrody juz sij rozdane a mianowicie:
pierwsz”™ wzi”li pp. Dziekonski, Marconi i Twarowski,
Oczkowski, trzeci™ p. Land. Punkt ciijzkosd projektu lezal w racyo-
i-go pi~tra. Otéz kazdy z nagrodzo-
nych projektow na inny sposéb rzecz t™ rozwiijzywal, a pierwsz®
i 11 go pitMra,
przedstawialy mieszkaniu stosunkowo dobrze roztozone, podezas gdy
projekt trzeci™ nagrody odznaczony ktad”~c wylijczny nacisk na plan
Za

to ma on plan Il-go pi~tra znakomity i artysta umiat skorzystac z po-

drug”™ p.

nalnem i pi“kném zaplanowaniu

nagrody oznaezony miat t? zaletij, ie i plany parteru

i-go piijtra, w planach parteru i li-go pi~tra pokazuje niedostatki.

zostawionej mu swobody w projektowaniu. Gn to jedynie zaprojektu-
wat architektonicznie zaprowadzony vestibul i piijkne
schody na filarach. Dobry pod niejednym wzglijdem plan p Ocz-
kowskiego, pozostaje w tyle po za wyiej omdwionemi projektami.
Fasada pierwszego projektu: rohbau z uzyciem kamienia na obra-
mienia itp interesuj~co wyglqda — trzeciego zas nadto dobrze przy-

prawdziwie

pomina jeden z pataeéw wiedenskich... a po architekcie takich zdol-

nosci jak p. samodzielnosci.

Fasada zas p. Oczkowskiego nie wyehodzi

l.anci, mamy prawo wymagac wiqcej
po za ramy zwyktych
domow czynszowych.

Z nienagrodzonych
ezony dewizij AzA., a to gtéwnie z powodu interesuj®eego rozktadu.

Uzycie jednak rezalitow na tak krotk” fasad”, a nadto koronowanie

17 projektow wyjmujemy jeszcze ozna-

*) Lokiec nowopolski ~ 0-576 metrow.



tychze mansardami, nie mozna nazwac szcz”sliwym pomystem, jak
rowniez zaprojektowanie schoddéw, ktére uktad ogélny przecinaj®
w dose gwaltowny sposéb. Motywa fasady wzi~te z budowli wieden-
skich szkoly Hansena. Plany projektu oznaezonego Jjj odznacza za
zaprojektowanie osobnego wjazdu z boku na ksztalt tunelu, a oso-
bnego wejscia do klatki schodowej. O ile wjazd taki jest prakty-
cznym, pod tym wzgl”~dem sprzeczne s” zdania, to umozliwi architekto ¢
zaprojektowanie schoddéw 3-ramiennyeh symttrycznych, gdy jednak
schody te prowadzone i na ll-gie pi~tro, efekt ich bytby bardzo
problematycznym. Motywem fasady jest wielki porz~dek jonicki
przez dwa pi~tra, motyw uzywany w Warszawie z upodobaniem
przez budowniczych z pocz~tku tego wieku i z ta samg oschtosci™
niestety powtdrzony przez autora tego projektu.

Reszta projektéw niczem jui chyba si§ nie odznaczata: a
wszystkie prawie bt~dzity gtéwnie tem, ze ubikaeye nalez”*ce scisle
do siebie jak: salon a jadalny, gabinet pana a salon pana, jadalny
a fumoir, nareszcie sypialny pana i pani, oddzielono od siebie badz
to korytarzami, b|dz tez najmniej tu nalez~cemi ubikacyami. Fasady
zas przedstawialy tak rozne szkoly, a ez”sciej jeszcze braki szkoi,
ie juz chyba nie o nich pisac nie bijdziemy

Mocno nas zdziwito ze Tow. zach szt. p. tak «akademicki»
rozpisato konkurs, boc przeciez tyle znalaztoby si* projektdw, roo-
iebniejszych do wykonania. Projekta takie jak crunpo Santo dobre
s$ dla szkoly, nie za& dla architektéow praktykuj~cych. Zt~d tei
tlémaczy si§, dlaczego tylko dwa projekta nadeslane zostaly na wy-
staw”. Pierwszy przedstawia plan centralny okoto wielkiej kopuly
z 4-ma portykami, ktordj j8dro stanowi olbrzymi komin pieca wy-
suszaj|cego ciala nieboszczykdéw, obszerne podziemia przeznaczone
na katakomby, rownief i koliste podeienia, jak tez wreszcie i koli-
sty mur otaczajgcy caly ten kompleks. Ktéz jednak widz”c caty ten
kompleks przypuscilby, aby ta kolosalna koputa wygl~daj~ca raczej
na jakis panteon dla ludzi zastuzonych , miala stuzyc na zamasko-
wanie kominal!

Drugi projekt o wiele prosciej rzecz tE€ rozwi”zuje. Jest-to po
prostu kaplica ementarna, do ktéroj prowadz” podeienia; projekt ten
jednak znowu nadto wydaje si$ nam skromny. Wyobrazalismy sobie,
ie przy tego rodzaju zadaniach, nalezatoby przedewszystkiem po-
myslec o wyborze jakiej interesuj”~cej, rnoie wzgdrzystej okolicy,
bo tu rzecz cala winna gtéwnie malowniczo dzialac. Natura mus
tu byc czynnikiem waznym i prawie nieodzownym. Wszakze i sta-
rozytni w podobnych razach nie inaczej post”~powali. To tei zaden
z projektdw, wyznajemy otwarcie, nie zadowoli! nas. Autorem
pierwszego i nagrodzonego projektu jest p. Adamczewski, ktory pra-

‘N

¢ swoj™ w «lInzynieryi i Budownictwie» publikuje.

Korespondencya z Krakowa.

S~anowna Redakcyo!

W drugirn numerze «Czasopisma technicznego» z i lutego r. b.
jest zamieszezone zestawienie cen gazu w kilkunastu ze znaczniej-
szych miast. Pomiijdzy przytoezonemi 20 miastami, znajduj™ si§
niestety tylko dwa nalez~ce do monarchii Austro W”gierskiej, mia-
nowicie Wieden i Krakow.

Jezeli juz przewaznie o pordwnaniu cen gazu mi~dzy temi
dwoma miastami bezwarunkowo mowy byc nie moze, gdyz we
Wiedniu roczna konsumeya gazu wynosi okolo 50 milionéw me-
trow szesciennych, gdy w Krakowie tylko % miliona, to cale ze-
stawienie nieobznajmionego czytelnika, wprowadza w zupelnie bl™e
dne rezultaty.

Widocznem jest z cyfr przytoczonych w 2 numerze tego cza-
sopisma, ze Krakdéw ma stosunkowo bardzo tanio oswietlenie ulic,
gdyi metr szescienny wypada tylko io'23— 10799 centa. W cenie
tej znajduje si$ juz cale utrzymanie w dobrym stanie wszystkich
latarni i kandelabréw jakotez wynadgrodzenia wszystkich lampiarzy,
co czyni rocznie kilka tysicy zlr. Nast”pnie ta niska cena gazu

istnieje w Krakowie juz okolo 24 lat, tj. od chwili zaprowadzenia
oswietlenia gazowego, podczas gdy w owym czasie w innych mia-
stach, a przewainie w przytoczonych, czasami i dwa razy wyzsza
cena byta ptacona.

Jefeli nareszcie prywatne oswietlenie Krakowa w przytoczo
nym zestawieniu najdrozej wypada, i6'62 — 19'95 centdw za metr
szescienny, to nie moze ta okolicznosc byc pomini”™, ze w tej ce-
nie miesci si§ kapital amortyzacyjny calych zakladéw fabrycznych
tutejszego zakladu gazowego a wynosz”cy okoto 0-75 miliona zir.,
gdyi w roku 1897 caly zaktad gazowy przechodzi bez najmniej-
szego wynagrodzenia w posiadanie gminy miasta Krakowa.

Uwzgl~dniwszy powyzej podane punkta, przekonamy si®,
ze cena gazu w Krakowie w poréwnaniu z cenami podanemi w ze-
stawieniu, zupelnie si$ inaczej przedstawi.

Zarz™d zakladu gazowego w Krakowie.
Konrad Voss.

LITERATURA TECHNICZNA.

Zeszyt XIl grudniowy z r. 1880 »Pi'zeglqdu technicznego»
zawiera:
A. Sgkowski, Natychmiastowy rozdziat pary w maszynach systemu
S~kowskiego. A. Ostrzeniewski, O rozkladaniu si§ cisnien na osi
parowozu. R. Gostkowski, Tor i szyna (dokonczenie). Prqeglqd
kongreséw, wystaw, konkursow. Pierwszy wiec austryackich Iniy-
nierdow i Budowniczych, odbyty w Wiedniu, w dniu 9, 10 i 11 pa-
zdziernika 1880. Krytyka i bibliografia. Kronika bieqgca Dwie
tablice rysunkdéw V i VI. Natychmiastowy rozdziat pary w maszy-

nach systemu S”~kowskiego. Rozktad cisnien na osi parowozu.

Zeszyt 1 styczniowy «Przeglgqdu techn.» zawiera:
A. Braun, W kwestyi skladu chemicznego szyn stalowych. W. Rech-
niowski, Oznaczenie ilosci przeptywu wody przez przewat. J. Sporny,
O wilgoci w budowlach i o srodkach ochronnych. L. Misiqgiewicz,
Baterya dyfuzyjna samodziatajgca. W. Hirszel, Projekt kosciota pa-
rafialnego na 1200 osdb we wsi Lesznie, powiecie Btonskim. J. Hinz,
Plany domoéw mieszkalnych warszawskich i zagranicznych. Przeglqd
kougresow, wystaw, konkursow it p. Pot~czenie oceandw, Atlan-
tyckiego i Spokojnego przez A. B. Krytyka i Bibliografia. Gazeta
kolejowa. Sprawozdanie z czasopism cukrowniczych przez Stan.
Roszkowskiego. Kronika bieqqca: Ruch przemystowy. Stan obecny
budowy wierzchniej na drodze fei. Warszawsko-Wiedenskiej. Mu-
zeum tech.-przemyslowe w Krakowie. Regulacya Dniestru. W kwe-
styi wiecu technikdéw polskich. Zaktady Kruppa. Droga zelazna
z Botzen do Meranu, Henryk Bessemer. Zuzytkowanie spadku wod
rzeki Genesee. Pi~c tablic rys. (I Baterya dyfuzyjna, — I, I, V.
Projekt kosciola paraf. V. Plany domdw mieszkalnych w Warszawie).

Ner 50 styczniowy «Inzynieryi i Budo-wnictwa» zawiera:
Proby mostow zelaznych Mtocarnia parowa pp. Ruston, Proctor
& Com. w Lincoln. Nowa kalka chemiczna. Przyrz~d Stehle’'go do
gaszenia ognia 1lla scenie. Co pomaga szerzeniu si§ chordb epide-
micznych ? Konkurs na pomnik dla kréla Wiktora Emanuela IlI.
W kwestyi zabezpieczenia robotnikéw fabrycznych od wypadkoéw.
Wykaz cen materyaléw budowlanych, oraz robocizny, praktykowa-
nych w Warszawie. opartych na cenniku, zatwierdzonym przez Ma-
gistrat miasta na rok 1880/81 (c. d.). — Ryciny. Figur w tekscie

piijc, szesc osobnych tablic.

Ner | styczniowy «D\wigni» zawiera:
O zastosowaniu gazu wodnego do ogrzewania przez Romana br.
Gostkowskiego. Uwagi nad organizacy”™ sluzby utrzymania przy ko-
lejach galicyjskich przez Wlad. Po{niaka. O kanatach z masy ce-
mentowdj p. Stan. Chotoniewskiego. Statystyka kotldw i machin

parowyeh. Rozmaitosci. Literatura techniczna.



ROZMAITOSCI.

lle w Prusach ceni™ wspdlne narady technikéw, i jak w ogoéle
staraj™ si$ o post™p i rozwijanie'si§ wiadomosci technicznych , do-
wodzi wydany niedawno okdlnik rninistra robot publicznych do
wszystkich naczelnych prezydentéw, ktérego tresc podajemy.

W wydanym poprzednio okdélniku do krdlewskich rejencyj
z dnia 20/6 1880 r., postanowiono pewne skrocenia w rewizyi pro-
jektéow i kosztoryséw, azeby urz~dnikom technicznym pozostawic
wi”cej czasu do zwrdcenia sil swoich ku wazniejszym zadaniom
swego zawodu, t. j.: do wypracowania projektdw i prowadzenia
osobistego budowli, gdyi przez to ksztalc” si§ wi”~cej w srod ci™gle
post~puj~cych wiadomosci technicznych, a przeto odpowiadaj”™ wy-
maganiom im stawianym.

Dla obudzenia.zas i powi”kszenia ch§ci w czynnosciach swo-
jego zawodu, postanowiono przy wazniejszych projektach budowni-
czych zwolywac konferencvje zlozone z wyzszych urz~dnikéw bu-
downiczych, ktérym te projekta do ocenienia i rewizyi przedkladane
byc maj”. W ten sposéb umozliwiono wymian§ doswiadczen i naj-
odpowiedniejsze rézwiazanie przedtozonych zagadnien, jako tez tychze
doskonalosc i wszechstronnosc; przezto odpadnie odmiana tychze
projektdw, cz~stokroc w centralnej instancyi nakazana, jako tez
skorzystaj”™ urz~dnicy techn. w ktdrych okr~gu wazniejsze budowle
nie przechodz™ do wykonania, na wzbogaceniu'swych wiadomosci
i doswiadczen.

W koncu poleca tenze okdlnik prezydentom zwolywanie do
tychze konferencyj nietylko radcow budowniczych , ktérym wypra-
cowanie dotycz”~cych projektéow powierzono, ale i innych urz”dni-
kow tech., zostawiaj™c uznaniu tychze, czy takie konferencyje maj"
si$ odbywac peryodycznie, lub tylko w miar§ potrzeby, czy przy
ukladaniu programu projektu, czy tez po jego przedlozeniu; poleca
dalej wzit~cie pod rozwag§ i omdwienie na tychze konferencyach
og6lnie interesuj~cych pytah, z zakresu w;iadomosci tech. i uwia-
domiania ministerstwo o wszelkich wazniejszych przedmiotach w celu
ewentualnego wyslania komisarzy aby uczestniczyli tym konferen-
cyom. Zeitschrift fur Bauwesen.

Ilosc namulnych cz”sci w rzece Missouri. Ciekawe spostrze-
zenia czynili w przeszlym roku oficerowie inzynieryi Stanéw Zjedno-
czonych w St. Charles, nad llosci™® materyalow stalych namulowych,
ktore rzeka Missouri uprowadza. Rezultaty tych spostrzezen byly
nast~puj”~ce:

Przeci~tna ilosc materyalow, jakie woda unosila w przeci™gu
24 godzin byla 36809 mt. szes., nie wliczaj*c w to mas plyn~cych
na dnie. W czerwcu i lipcu wynosila na dzien 133 081 mt. szes.;
od 2go zas do 3go lipca doszla do maximum 314299 mt. szes. —
Nadzwyczajn”™ tE mas$ doprowadzaj™ liczne rzeki uboczne Missouri,
ktoéra cz~sc tychze zuzywa na utvvorzenie odsepisk, reszt§ zas wpro-
wadza do morza. Deutsche Bauleitung.

Dom z papieru. Na ostatniej wystawie powszechnej w Li-
dney zwracal na sitf ogdIn™ uwag$ dom calkowicie z papieru zbu-
dowany i kompletnie meblami z papieru zaopatrzony. Szkielet domu
sporz~dzony byl z drzewa, choc zda si$ to zbytecznem, gdyz silne
puste rury z papieru jako belki i podpory odpowiadaly najzupelniej
swemu zadaniu. Szkielet ten obitym byl papg, (carton pierre) obu-
stronnie, przestrzen mi~dzy niemi wypelnion”™ byla niezapalnym
felcem papierowym. Wszelkie ozdoby, okna, drzwi, podtoga wszystko
z papieru, co wiS§cej, szyby méatowe z papieru. Dalej cale umeblo-
wanie, bielizna z papieru. Na ucztach dawanych w tym domu, cala
zastawa do stolu réwniez z papieru a nawet kominek, piec, kuchnia
dzialaj™ce z najlepszym skutkiem wyrobione byly z masy papierowej.
Cena malej willi lub domku przedmiejskiego z papieru wynosi

W drukarui ,CZASUUpod zarzq,dem Jozefa Rakociliskiego.

2— 5000 marek; takiz sam dom zelazny kosztowalby i5,000 rp,
murow7any 9— 12,000 m., a ze scian fachowych 6— 8000 marek.
Romberg's Zeitschrift.

Ogniska Haupta, W kilku fabrykach niemieckich zaprow-a-
dzono ogniska nowe opalajqce kotly parovve i zwyczajne kotly. Nowy
1 oryginalny ten spos6b palenia inzyniera Haupta dozwala, ze gazy
z ogniska si§ wydobywaj”~ce nim si§ dotkn™ dna kotlowego spalone
zupelnie zostaj”. Dzieje si§ to tym sposobem, ze ognisko mieszcz”ce
w sobie w8§gle pal~ce, oddzielone jest od wlasciwego kanalu pod
kotlem b~d~cego, zapomoc” przesklepienia ogniotrwalego opatrzonego
licznemi malemi otworami. W~ gle mieszcz§ si™ przy tem urz”~dzeniu
2 stop nizej jak w dotychczasowych zwyklych ogniskach podko-
tlowych, a przyst™p powietrza bywa przez palacza w miar§ potrzeby
tak kierowany, ze tylko spodnia warstwa wr’gla si® pali, i zarem
swym warstwy wierzchniej wrgla wydziela gazy mogqgce si” palic,
bo chociaz powstaje kwas w~glowy u spodu, to przechodz”c przez
wierzchnie warstwy w”gla rozzarzonego, odtlenia si® do stanu pal-
nego tlenku w”~glowego, mi(jsza si™ z innymi gazami palnemi, w”-
glowodorodkami i wodorem w gornej cz”sci ogniska i koncu mi§-
szanina ta wst”~puje w chwili opuszczenia rur ogniska przesklepionego
nizej polozonegc otworami w kanal idfjcy pod kottem — wr tejwtasnie
chwili wydobywania sij gazéw' z otwordw doprowadza si™ powie-
h’ze ogrzane, aby gazy zupelnie si§ spalac mogiy nim dojd”~ do kotla.
Gdyby to spalenie mialo si™® dopiero pod kotlem odbywac, to wyni-
klaby zt~d ta niedogodnosc, ze blacha jako dobry przew'odnik
ciepla, odci~galaby znaczna ilosc gor”~ca potrzebnego do zupelnego
spalenia gazom, i skutkiem tego znaczna ilosc niespalonych ga-
z6w uchodzilaby bezkorzystnie kominem. W celu uchylenia te
strity, znajduj”™ si™® w przesklepieniu ogniskowem procz otworéw
pionowych, ktéremi gazy w goér§ si® wznosz”™, jeszcze otwory po-
ziome pod k~tem prostym do otwordw pionowych wchodzace, temi
to otworami powietrze zimne wrst™puj<jc ogrzewa si”™ od scian gor”-
cych przesklepienia. Wlasciwe spalenie zatem ma miejsce w otworach
sklepienia, ktore przez to jest rozzarzone do bialego zaru. Spalenie
w tej cieptocie skutkiem domieszki powdetrza, musi byc zupelnem
niedopuszczaj~cem powstania najmiejszej ilosci dymu, jak dtugo po-
wietrze doplywa. Palacz wlasnie zadanie to ma spelniac i dopusz-
czac w miar™ potrzeby powietrze, a czuvvac aby ani w chw’ili do-
rzucania swiezego w”gla, ani podczas wygartywania utworzonego
zuzla W'yzej opisany regularny proces spalenia nie byl przerywany.
Dorzucanie swiezego w&§gla odbywa zapomocsj znanego kosza lub
skrzynki zawieraj”~cej zapasowy wr§giel — o podwdjnem zamkni”ciu
wygartywanie zuzlu i popiolu z pieca zas dokonywa si™ zapomoc”
przyrz~du réwniez przez Haupta odpowiednio obmyslanego.

Przyrz~d ten posiada miasto poziomego zrusztu, skosno osa-
dzony zruszt schodowy, z ktdreg'o tworz~ce si™ zuzle z latwosci®
zapomoc” haku ogniowego si™ sci™gaj®. Ogniska Haupta moggce
byc zasilane tak dobrze materyalem stalym jak i gazem ogrzewane
okazaly si™® wybornemi — urz~dzenie przytem jest trwale i oszcz/™-
dzaj~ce opalu. Duletin polyteclinique Nro 26.

Sprostowanie w Nrze 2-gim.

Str. wiersz od gory: zamiast: raa byd:
13 8 54
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Dol~czamy do tego numeru tablic”®, nalezqc% do
artvku-tu o »Palistej blasze» do Nru 2 Czasopisma te-
chnicznego.

— Odpowiedzialny Redaktor i WAydawca: Wt. Itozwadowski.



