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S P R A W  O Z D A N I E  

z posiedzenia Tow arzystw a technicznego krakowskiego
z d. 7 lutego 1881 r.

P r ze w o d n i c z^ c y : M . M orac^ew ski. Sekretarz  : W L  Z a klin ski. 
C z lo n k ö w  obecnych 33.

Po odczytaniu  i zatwierdzeniu  protokölu  z ostatniego posie ­

dzenia , Przewodnicz^cy odczytuje  od ezw § Tovv. pol itechnicznego,  
w sp r aw ie  zapomozenia prof. Niew^glowskiego w  Paryzu. Przyj^to 

pr o p o zycy^ ,  by przysposobion^ sktadkow^ list§ cz lo n kö w  T o w .  

tech. obeslac przez kursora.

P a n o w ie  Szcz^sny Zarem ba i Zaklinski,  proponuj^ na cztonka 

T o w . ,  p. inzyniera Rom ana K r zy zan o w sk ie g o  z K r ak o w a, a pano­

w ie :  Boznanski i W ^zo w icz  proponuj^ pp. b u dow n iczych,  Hercoka 

i Zychonia.

Nast^pnie zawiadamia  Przew odnicz^cy zgrom ad zonyc h  o li- 

cytacyach  na rozmaite  roboty, na dniu 21 b. m. w  magistracie od- 

byc si<2 maj^cych.

Dr. Lutostanski interpeluje w  sprawie  proponow anego udziatu 

T o w .  technicznego w  zjezdzie  p r zy ro d n ik ö w  i lekarzy. Przewodni-  

cz^cy upra-za k o m i s y i  o rychte zdanie  sp r aw y  z w y n iku  w  tym 

wzgl<£dzie powziqsc  si§ majqcej u chw aly .

Przyj^to pp.:  ßerin gera  i Siedka na cz lon kö w  T o w a r z y s tw a

Przeprowadzaj^c glo sow anie  na 9-ciu cz lonkö w  komisyi j^zyko- 
w ej,  odczytuje  Przewodnicz^cy list$ k andydatöw  wniesion^ na po- 

przeuniem posiedzeniu przez p. Niewiadom skiego  i zaprasza na 

skrutatorö w  pp. Knausa i Sw ierzynskiego.

Przystgpiono do uchwalenia  budzetu na rok 1881, zestawio-  

nego  imieniem Zarz^du przez skarbnika p. Vossa jak nast^puje:

R o z c l i ö d :

1) S u b w en cya  na w y d a w n ic tw o  Czasopis. Tech n .  5oo zlr.

2) biblioteka i prenumerata dzienniköw  . . . 120 zlr.

3) zakupie nie  szafy na umieszczenie biblioteki . 20 »

4) zw ro t  zalegtej nalezytosci za pismo R evue
generale  de I’a r c h i t e c t u r e  48 »

Do przeniesienia . . 688 ztr.

Z przeniesienia 688 ztr.

5) w ydatki  biez^ce dla sekretarza i skarbnika 60 »

6) na obstug§, poslancowi i kursorow i 5o »

7) n ieprzewidziane w ydatki  .................................... 22 »

R azem 820 zlr.

B* r z y c h ö d :

w  przt  blizeniu podtug w s k a z ö w e k  z lat p o p rz ed n ic h :

>) C z lo n k ö w  m iejscow ych  70-ciu po 8 zlr.  . 56o ztr.

2) »> z a m ie js c c w y c h  25 po 7 » . . 125 »

3) » now o p r zy b y ly c h  z am ie jsco w y ch  5
po 7 z lr ....................................................... 35 »

4) »> now o p r zy b y ly c h  m iejs cow ych  10

po 10 z lr ............................................... 100 »

5) procent od kapitalu z lo zonego w  kasie oszcz^d. 3o »

Razem 85o zlr.

pozostaje  p rze w y zka  w  dochodzie  . . 3o >’

do tego pozostalosci  w  gotöw ce z r. 1880 . . . 739 » 13 c.

ewentualna gotöw ka z koricem r. 1881 . 766 zlr. 1 3 c.

Na wniosek p. S. Z a rem b y,  przyj^to prel im in ow an y budzet

bez zmiany.
P. O d r z y w c ls k i  przedklada sprawozdanie  z czynnosci kom isyi  

wybran ej  dla s p r aw y  odrestaurowania  W a w e l u ,  wyjasnia j^c p o w o d y  

dla k törych  krak. T o w .  tech. w  pierwszej linii mialo obowi^zek 

zaj^c si§ t  ̂ wazn^ spraw y i stac niejako na strazy najw zniosle jszego 
dla techniköw  polskich zadaoia. O dczytuje  odezw § i m em orya l,  

pierw sza  przeznaczona do ogloszenia w e  w szyst ldch  w ybitniejszych  

czasopismach polskich;  m em orya l  zas okreslaj^cy waznie jsze  cechy 

o lbrzym ieg o  zadania re s ta u r a c y i , przeznaczony dla dor^czenia oso- 

bistosciom w p t y w o w y m  i w yb itne  w  kraju zajmuj^cym stanowisko.
Po otvvartej dyskusyi  przem aw iaja  pp. Niewiadomski,  Szcz§- 

sny Z a re m b a ,  K u la k o w s k i  i L u s z c z k i e w i c z , b^dz krytykuj^c lub 

rozwijaj^c obszerniej przedlozenia  komisyi . Po w yjasnieniach  refe- 
renta p. O d rzy w o ls k ie g o ,  wniöst p. N ie dzwie dzki odroczenie d y s k u ­

syi do nastf^pncgo posiedzenia, dla dokladniejszego om öwienia  spraw y.  

Po pi zyj^ciu w niosku wi^kszosciq gtosöw, odczytuje  przewodnicz^cy  
rezultat w y b o r ö w  do kom isyi  j^zykowöj. W iekszosci^  g lo s ö w  w y -  

brani p p .:  N iewiadomski 23 gl., Kaczmarski 23 gl., K u la ko w sk i  
21 gl., Dtjbrowski 20 gl., E m il  S e rk o w ski  20 gl., M ala chowski 17 gl. 

Lindquist 17 gl., Szcz^sny Zarem ba 16 gl., N ie dzwie dzki 14 gl.
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S P R A W O Z D A N I E  

z  posiedzenia Tow arzystw a technicznego krakowskiego
z d. 2 3 lutego 18 8 1 r.

Pnzewodnic z^cy: M . 'M orac^ew ski. S e k r e ta r z : \\1. Z a klin ski. 

C z lo n k ö w  obecnych 2g.
O dczytan y  p rotoköl  z ostatniego posiedzenia przyj^to i za- 

twierdzono.
P r ze w o d n icz|cy  oznajmia zgrom adzonym , iz na zap o m oien ie  

prof.  N iew^gtow skiego, zebrano w  gronie C z lo n k ö w  T o w .  C5 zlr. 

20 ct., z  k törych  po odtr^ceniu w y d a tk ö w  w  kw o cie  2 zlr. 20 ct., 

odeszle  si$ lw o w s .  T o w .  politech. 63 zlr. dla dorijczenia prof. Nie- 

w ^glo w skiem u.
PP. Moraczewski i ä w ie r zy n sk i  proponujq na cztonka T o w .  

tech. pana R ajm unda Meusa.

P oniew az po zbadaniu  w y n ik u  glosow ania  na 9-ciu cz lo n kö w  
komisyi j^zykowej okazala si<j niejasnosc co do liczby g tosöw  mi^- 

d zy  pp. Niedzw ieckim  i S tadtm üllerem , postanow iono obu w y m ie -  

riionych C z lo n k ö w  T o w .  zaprosic  do tej komisyi .
Nast^pnie odczytuie  Przew odnicz^cy odezw$ Kvow skiego T o -  

w a z y s tw a  politechnicznego w  sp rawie  reorganizacyi szköl  srednich, 

ktör^ na w n iosek  dr. Brzezinskicgo przekazano Zarz^dowi do roz- 

patrzenia.
Przyjij.to na cz lo n kö w  T o w .  technicznego p p . :  Rom ana Krzy-  

ia n o w s kie g o ,  Zych on ia  i Herzoka.
Z  po w o d u  wyst^pienia z R ed ak cyi  «Czasopisma technicznego» 

pp. M oraczewskie go i Karola  Z a re m b y ,  zaproszono do udzia lu  w  R e ­

d akcyi pp : Szcz^snego Z a rem b y i Kotodzie jskiego.

Inzynier Kaczmarski zdaj^c sprawy z czynnosci komisyi «zjaz- 
dowej» przedklada nast<jpuj|cy wniosek:

I. Z e  w zg le du ,  iz zjazd p r zy ro dn ik ö w  zd e cy d o w an o  obecnie 

zw otac  juz w  lipcu a pora ta dla techn ik ö w  b ytab y  bardzo nie- 

dogodn^;
ze w zgledu,  iz technicy w ar s za w s c y  osvviadczyli siij za jesieni^ roku 

1882 i na ten sam czas w yznaczo na  jest wystaw'a przemystowa 

w  K r a k o w i e ;
ze wzgl ijdu wreszcie , iz zam iar z jazdu te chn ik ö w  polskich pow sta l  
pierw otnie  w e  L w o w i e  a wiijc z  tamtejszego T o w .  politechnicznego 

w y c h o d zic  win na in ic yatyw a :
Towarzystwo techn. krak. przechodzi do porz^dku dziennego 

nad myslij zkjczenia zjazdu techniköw z kongresem przyrodniköw.
II. T o w .  tech. u w aza  czynnosc komisyi na teraz za skon- 

czon^ i zezw ala  w o b e c  dalekiego terminu zjazdu i milczenia T o w .  
pol itechnicznego,  na rozwi^zanie komisyi . P o w y z s z e  wnioski po 

d ysku syi  w  ktörej wzi^li udzial  p p . : O d r zy w o ls k i  i Kulakow ski,  

przyj<jto.
Podj^to nakoniec w  dals zym  ci^gu d y s k u s y i  w  sprawie  re- 

stauracyi W a w e lu ,  w  ktörej  kilku cz lo n kö w  rozwijato  zapatrywania  
na poprzednie m  posiedzeniu  w y g lo s z o n e ,  jakiemi srodkami naleza- 

lo b y  zd^zac do osiqgni^cia zam ierzonego c e l u , co spo wodow ato  

p. Niewiadom skiego  do podniesienia w niosku  o odeslanie calej sp r aw y  

dla p o n o w n ego  rozpatrzenia w  k o m is y i ,  w  m ysl  w y g lo s z o n y c h  za- 

sad i w zmocnienia  tej kom isyi  n o w y m i cztonkami.
P r z y  gtosowaniu  przyj^to w nio sek p. Niewiadom skiego,  od- 

rzucono zas dals zy  o adres do tronu a natomiast przych ylon o si^ 

do w n io sk u  pana Szczijsnego Z arem by,  przyjmuj^c m e m o r y a t ,  bez 

o d e zw y  proponowanej przez komisyq dla s p r a w y  odrestaurowania 

W a w e lu .  K o m i s y i  t$ w zm ocniono,  zapraszaj^c do jej grona p p . : 

Szczijsnego Zaremby, Kaczmarskiego, Lu szczkiew icza  i Gebauera.

P R O G I P O P R Z E C Z N E  

dla drög zelaznych, systemu Dunaja,
n a p is a l

Herman ‘Dunaj,
Inzynier odclzialowy drogi ielaznöj prawego brzegu Odry.

Goraz wi^kszy ubyt ek lasöw,  i plynqce ztqd po- 
dnoszenie si§ cen drzewa,  zwr ac a uwag£ techniköw ko- 
lej owych na wynalezienie sposobu, by progi drewniane,  
dzisiaj powszechnie u zy wan e,  zastqpic progami  zrobio- 
nemi z i n n y c h , ile moznosci  trwal szych materyalöw.  
Sku tki em tej dqznosci powstaly  najröznorodniejsze sy- 
stemy,  niestety,  znane dzisiaj powi^kszöj cz^sci tylko 
z t e o r y i , gd y z  zarzqdy drög Zelaznych,  patrzq pr z e­
waznie z pe wn e m niedowierzaniem na t  ̂ n ow os c ,  a 
chcqc zaoszcz^dzic w y d a t k ö w  na doswiadczenia wlasne, 
czekajq na doswiadczenia drugich,  ktöre za pe wn e z tych 
samych po wod öw,  nie sq z b yt  skore w  robieniu ekspe- 
r yme ntöw.  A  jednak wiele wzgl ^döw pr zemawi a zatem, 

by przy  kolejach g l ö wn y c h z astoso wywa c progi  zelazne. 
Jezeli bowi em z w a z y m y ,  ze w  krajach ubogich w  lasy, 
koszta pierwotne to r öw  z progami dre wni ane mi ,  w y-  
r ö w ny w uj q  si<j blisko z kosztami zaprowadzenia p r og ö w 
z e l a z n y c h , a lbowi em pr zy  pierwszych potrzeba wi^cej 
i lepszego zwi ru niz przy  d rug ich ,  ze w yt rzyma losc  
i trwaioSc dobrze skonstruowanych p r og ö w zelaznych 
jest daleko wi^kszq, ze podki ady drewniane szybko si$ 
zu zy wa jq  i stajq. si$ nieraz pr zy czy nq  röznych nieszczesc,  
ze w y ma ga jq  cz^stej zmi any  pociqgajqcdj naturalnie za 
sobq wielkie wydatki ;  ze z drugiej  strony Stare zuzyte  
progi  zelazne,  posiadajq jeszcze pewnq wartosc,  a nawet 
na nowe przerabiac si§ dadz^ —  to przyjdzi emy do 
przekonania,  ze rychJym jest czas, gdzie progi  zelazne 

b^dq. w  pr zewazne m uzyciu.
P r o g ö w  z elaznych najmniej  zastosowano dotychczas 

w  Austryi ,  gdzie w  roku 1879 bylo dopiero 28 kilome- 
tr öw  kolei z temiz progami;  w e  F ra ncy i ,  mi mo wyso- 
kich cen drzewa,  progi  zelazne sq bardzo malo w  uzyciu,  
co si$ t l uma czy  za pewn e smutnemi doswiadczeniami,  

jakie tamze zrobi ono z progami  zelaznemi systemu 
Bar lowa  i V au t he r in a ;  Belgia i Angl ia  u z y w a  coraz 
wi^cej p r og ö w zelaznych,  lecz najdalej idq w  tym kie- 
runku N iemc y a w  szczegölnosci  Prusy,  gdzie po za- 
prowadzeniu w  roku 1879 eia na drzewo,  ceny tegoz 

poszly nagle w  gör$, a okolicznosc ta, jest naj lepszym 
bodzcem do uz y wa ni a  pr og öw  zelaznych.  Wp r a w dz i e ,  
moze to sprowadzic podniesienie si$ cen z e l a z a ,  takie 
podniesienie si§ j ednakowöz cen nie m ot e  trwac dlugo,  
i nie b^dzie stosunkowo tak wielkie,  jak podniesienie 
cen drzewa.  Rzqd pruski i pr ywat ne zarzqdy drög z e ­
l aznych oddaly tej sprawie nie male p r z y s l u g i , gdy z 

dzisiaj istnieje juz 2070 ki lometröw kolei panstwowyc h 
opatrzonych progami  z el azne mi ,  co z naczy  1 1 #  diu-
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gosci wszystkich drög zelaznych pod zarzqdem panstwa 
zostajqcvch.  Op r öc z  tego rzqd z a m ö w i l  progi zelazne 
dla 120 ki lometröw swych drög. Koleje prywat ne nie 
zostajq na tej drodze w tyle i wpr owa dzaj q progi z e ­
lazne na swych torach.

W  Prusiech najwi^ksze zastosowanie mi al y do- 
tychczas svstemy p r og o w zelaznych podluznych Hilfa, 
Vautherina.  a w  naj nowszych czasach i Haarmana.  Dzi- 
siaj zacz^to siq z wr acac  ku systemowi  p r o g o w  poprze- 
c z ny c h,  co jest wielkim krokiem naprzöd w  t y m kie- 
runku uc zyni onym.

G d y  blizej si  ̂ zastanowi my nad zasadniczq rö- 
znicq p r o g o w  podluznych i p o p r z e c z n y c h , musi my  
przyjsc do przekonania,  ze pierwsze przy kolejach glö- 
w nyc h przyszlosci  nie majq, poniewaz te same przvczy-  
ny,  ktöre s p ow od ow a ly  przy progach drewni anych po- 
rzucenie svstemu p r og ow  podluznych,  wystqpujq i przy 
zelaznych.  Unikano dotqd podkl adöw poprzecznych,  my- 
slqc, ze tory z progami podluznemi sq znacznie tansze, 
omy lono siq jednak bardzo, gdy z doswiadczenie poka- 
zato, ze takowe muszq byc znacznie silniej skonstruo- 
wane,  niz pierwej mniemano,  a w  szczegölnosci ,  ze szyn 
profilu s labego unikac nalezy,  a si lnych polqczen p o pr z e ­
cznych oszczqdzac nie mozna.  Jestem wiqc z d a n i a , ze 
prqdzej lub pözniej System pr og ow zelaznych podluznych 
przy kolejach g l ö w n y c h  zniknie z porzqdku dzi ennego,  
chociaz teraz System ten dominuje i chociaz duzo fa- 
c h o w yc h ludzi  z ideq poprzecznych p r og o w jeszcze o- 
swoic si  ̂ nie moze.  Z tej pr z yc zy ny  niechc^ tu blizej 
objasniac dobrych i z lych p r z y mi ot öw  systemu pr ogow 
p o dl uzn ych,  a natomiast  wr nast qpujqcem, opiszq cha- 
raktervstyczne pr zy mi oty  p ro g ow  zelaznych po pr ze­
cznych.

Progi  te majq te same dobre przymi oty,  co progi 
poprzeczne drewniane z dodatkiem, ze dluzej trwac mo- 
gq.  i ze jezeli sq dobrze skonstruowane,  niebezpieczne 
rozszerzenie siq szyn, czyli  powi^kszenie siij odleglosci  
szyn, nastqpic nie moze.  Przy  wiqkszej czqsci dotqd zna- 
nych p r o g o w  poprzecznych mozna jednak spostrzedz 3 
gl ö wn e bl^dy t. j. ze sq. za wqzkie,  za krötkie,  i za 
giqtkie. (D . c. n.)

0 USPtAWNIENIU  DRÖG WODNYCH
p r z e z

Jana M a iu l£.

I.

D o c zyn ni köw  wy wi eraj qcych w  ogöle stanowczy 
w p l y w  na podniesienie kultury i dobrobytu w kraju, 
zaliczyc nalezy niezaprzeczenie takze i racyonalne go- 
spodarstwo wod ne w  obszernem tego s l owa znaczeniu.

Kw es t ya  t a ,  badana w  nowszych czasach pod

wielu w z g l q d a m i , nabrala obecnie bardzo wielkiej  do- 
nioslosci a nawet  poszczvcic siq moze dose obszernq 
literaturq, dozwalajqcq na gr untownq jej ocen^. W o b e c  
niemoznosci  wyezerpania tego przedmiotu w  ramach 
naszego czasopi sma,  chcq w  niniejszej pracy,  dla wy- 
kazania czytelnikom waznosci  ustalonych komuni kacyi  
w od ny ch wobec kolei z e l a z ny c h,  zastanowic si§ tylko 
nad jednym z wielu poddzialow og öl nego gospodarstwa 
wodnego,  t. j. nad usplawnieniem drög wodnych.  Om ö-  
wienie tego tematu obralem takze i dlatego, ze uwa-  
zalem kwestyq t a ,  wobec bqdqcej u nas na porzqdku 
dziennym sprawy b u d o w y  n ow yc h kolei tak g lö wn ych 
jak drugorzqdnych,  bardzo na czasie.

Zdaje mi siq, ze zalozeniu temu odpowi em naj- 
lepiej, zapoznajac czytel ni köw z z a p a t r y w a n i a m i , jakie 
pod tym wzgl qdem w y t w o r z y l y  si  ̂ w  krajach zacho- 
dnich,  ktöre,  jako majqce juz rozgal^zionq siec kolei 
i drög w o d n y c h ,  rnogq na podstawie praktykq stwier- 
d zonych doswiadezen,  lepiej wykazac,  ktöre srodki prze- 
w o z o w e  wy wi era jq  na podniesienie sily produkcyjnej  
kraju wi^kszy w p l y w ,  —  lecz zanim przystqpi^ do po- 
dania tych wiadomosci,  zaznaczam,  ze one odnoszq siq 
przewaznie do k an al ö w s pl awny ch i rzek ukanalizo- 
w a n y c h , ktörych to ostatnich znamieniem jest skon- 
centrowanie spadku rzeki w pe wny ch punktach za po- 
moeq ruchomych j azöw dla uzyskania nalezytej  glqbo- 

kosci- wod y *).

W i e k  X I X ,  ktörego haslem jest oszczqdnosc we 
wszystkiem a zatem i w czasie sprawit ,  ze koleje z e ­
l azne wskutek swej niezwykl ej  szybkosci  i regularnosci  
z  jakq przewöz uskuteczni aj q, zepchn^ly wszelki  innv 
rodzaj komuni kacyi  na drugi  plan. W y z s z o s c  kolei ponad 
dawniejsze srodki komunikacyjne,  sprowadzala jej coraz 
to wiqcej stronniköw tak mi^dzy rzqdami jak miqdzy 
towa rzys twami  reprezentujacemi handel, pr zemy sl  i pro- 
dukeyq,  tak, ze niektöre panstwa zwr öci ly  prawie w s z y s t ­
kie swe sily produkcyjne na to, aby  jak najwi^cej röz- 
przestrzenic siec swych drög zelaznych i spotr zebowal y 
na ten cel w kilku dziesiqtkach lat ol brzymie sumy,  
jakto n. p. stalo siq w Niemczech , gdzie w  przeciqgu 
lat 40-tu wydano okolo 3 7 5 0 ,0 0 0 .0 0 0  zlr.  2).

Nastqpstwem takiego stanu,  bylo prawie zupelne 
zaniedbanie b u d ow y  drög l adowyc h i wod nyc h,  a pod- 
czas gdy rzqdy, t owar zys twa i pojedyncze oso by  zwra-  
caly wszystkie swe sily ku udoskonaleniu kazdego dzialu 
kolei zelaznych,  pozostala b ud ow a k an al ö w i regulacya 
rzek, jezeli nie na tem stanowisku,  na jakiem jq zostal  
wynal azek tamtych,  to przynajmniej  nie doszla do tego

J) Czytelniköw chc^cych si  ̂ kwestyq doktadniöj obeznac, 
odsytam do zrödel oryginalnych, ktöre w  swoim czasie na koncu 

niniejszej pracy podam.

2) Belingrath. Studien über den Bau und Betriebsweise eines 
deutschen Kanalnetzes. (Berlin 1879) podaje 7500,000.000 marek,
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stopnia doskonalosci,  do jakiej, w ob e c  zaszl ych ulepszen 
w  komuni kacyach,  powi nna byla dojsc.

O k o l o  dwadziescia lat temu, przy pi sy wano zeglu-  
dze po rzekach znaczenie lokalne,  a mniemanie,  ze ka- 
naly nie mogq. w o b e c ' k o l e i  siij u t r z v m a c ,  podzielala 
nietylko szersza publ icznosc,  lecz niestety takze rz%dy, 
uwazaj^c ten rodzaj  pr zewo zu  za zestarzaly i nieodpo- 
wiedni  c z as o wi ,  ktöry,  g d y b y z n o w u  wp r ow ad z on o 
w  zy ci e ,  b yl by  nieuzytec znym a w l o z o n y  wen kapital  
nie przynosi lby  korzysci.

Kol ej e osiqgn^wszy w  tem dziesi^ciuleciu prawie 
n aj wy zszy  stopien doskonalosci,  zpot^gowal y tem samem 
p r o d u k c y i  ogöln^ i obrot  handl owy,  i doprowa dzi ly  
w  minionej  erze sztucznego r ozkwi tu ekonomi cznego,  
do z w y z k o w e j  produkcyi ,  ktöra wskutek znanego prze- 
silenia w  roku 1873, pociagaj^cego za sob^ zmniejszenie 
sily konsumcyjnej ,  nie mogla  znalesr nalezytego odbytu.  
Niefortnnne te stosunki e k on o mi c zn e,  po gor s zy l y  si  ̂
nast^pnie jeszcze wi^cej skutkiem nieuniknionego zmniej- 
szania siq produkcyi  i znizenia c e n , ktöre to okol i­
cznosci  spowod owa ly,  iz n. p. w y r o b y  austryackie i nie- 
mieckie,  nie m o g l y  w s p ö l za wo dn i cz y c  z artykulami kra- 
j öw zachodnich,  poniewaz im braklo podstawy pokupu 
t. j. taniosci ,  ktöra da si<j osi^gn^c tylko przez tani 
p r z ew ö z su r ow yc h pl odö w,  od bywaj qxy si§ w  krajach 
tych pr zewazni e drogami wodnemi.

Stan taki p r zy mu szal  pr oduc entöw do jak naj- 
wi^kszej oszczijdnosci,  i dlatego wcelu pozyskania utra- 
conego obszaru ha ndl owe go,  zaz^dali od kolei znizenia 
cen p r z e w o zo wv ch ,  a l bowi em tylko tvm sposobem mo- 
gli w s p ö l za wo dn i cz y c  z p r o d u k c y i  pozakrajow^. Po- 
niewaz jednak pr z ew az na  ilosc kolei slusznych tych 
nalegan nie uwzgl^dnila,  a natomiast wiele z nich n a­
w e t  p o dw yz sz yl o  ceny p r z e w o z o w e ,  pocz^to przemy- 
sliwac nad dojsciem do tego przy  po moc y rzecznej  ze- 
g lug i ,  z w las zcza ,  ze w  Ni emczech przekonano si^, ze 
koleje zelazne nie zdolaj^ po mi mo tak rozgal^zionych 
sieci, zadosc uczynic  transportom pl odöw sur owy ch na 
wielk^ skal§. Za pa tr ywa nia  te, nie maj^ce jeszcze kilka 
lat temu racyi bytu,  nabraly  w ostatnich czasach wi^cej 
rozglosu a dzis w y t w o r z y l y  si  ̂ juz pewne ustalone po- 
gl^dy, do czego wiele si$ pr zy czy ni ly  materyalne stratv, 
poniesione po roku 1873.

W a z n o s c  jak najtanszego pr zewo zu  ma ter ya löw 
s u r o w y c h ,  nie oceniano dotychczas tak jak on na to 
z a s l u g u j e ,  j akkol wi ek na tem polega niejedna galqz 
p r z e m y s l u ,  spozytkowuj^ca najwi^kszq cz^sc kosztöw 
produkcyi .  Donioslosc tego twierdzenia,  mozna najdo- 
sadniej ocenic z nast^pnego przykl adu:  Jak wi adomo 
do f abrykacyi  sur oweg o zelaza potrzeba opröcz za zw y-  
czaj dwakroc  tak ci^zkiej rudy,  jeszcze w^gli  i wapna,  
ktöre bardzo rzadko gdzie raze m si§ znajduj^; —  otöz 
w ob e c  z w y k l e  nizkiej ceny pl od öw  sur owy ch i w yt wo-  
röw', zdarza si  ̂ cz^sto, ze jeden a nawet  czasem i dwa

z tych m at er ya löw  dowozi c potrzeba z dalekich stron, 
skutkiem czego koszta pr zewo zu pr zewyzszaj a koszta 
w yd oby ci a  i w y r o b u ;  l at wo wi^c poj^c,  dlaczego tak 
cz^sto istnienie lub naw'et rozw-öj ktörejs gal^zi pr ze­
m y s l u ,  zalezy li tylko od taniego przewozu.  Jeszcze 
lepiej przekona nas o tem poröwnani e röznych srod- 
k ö w  transportu. I tak n. p. jezeli mozl iwosc pr zewo zu 
jakiegos plodu goscincem ustanie juz w pewnej  odle- 
glosci,  to koleje w  sröd tych samych okolicznosci  mozna 

plöd ten transportowac znacznie dalej, a kanalem naj- 
dalej;  a zatem tarn gdzie o przewozie koleja juz nie 
moze byc m o w y ,  kanai  moze jeszcze z korzysciq funk- 
cy onowac.

Strona ekonomi czna powyzszej  kwestyi  jest wd^c 
jasn^, poucza ona bowi em,  iz tani pr zewöz sprowadza 
nietylko wzrost  obszaru sprzedazy a zatem i pokup 
plodu, ale i cena towaru ulega znizeniu,  a co najwaz- 
niejsza-, tani transport umozebnia eksploatacy^ przyro- 
dzonych b oga ct w kraj owych,  ktöre w  pr zec iwny m razie 

wcale nie lub niedostatecznie w y z y s k a c  si§ daja. Nie 
wchodz^ tu w rachub^ takie artykul y przemyslu 1 han- 
dl u,  ktörych wartosc dozwal a l ozyc  wi^ksze koszta na 
p r ze wö z ;  takie plody wymagajq.  szybkiej  i punktualnej  
dostawy,  czemu przynajmniej  dotychczas tylko koleje 

zadosc uczynic  mogq.
Do rz^du pl od öw  sur owych,  wymagai ^cych prze- 

dewszystkiem jak najtanszego p r z e w o z u ,  policzyc bv 
mozna mi^dzy innemi w  zachodniej  czijsci naszegö kraju:  
W ^ g l e  kami enne,  drzewo budowl ane i o p at o we ,  ka- 
mienie w og öl e  a w  szczegölnosci  porfir, marmur,  gips, 
i w apn o,  nast^pnie zelazo surowe,  torf,  glink^ ognio- 
trwala,  galman,  rud^ zelaznq, cynk,  söl kamiennq, naft^, 
cegl y  i pl ody rolne.

Z tego co dotychceas pr zy toc zy le m , w y n i k a , ze 
za pierwszy wa ru ne k przysporzania produktom krajo- 
w y m  wi^kszego niz dotychczas odbytu,  u wa zac  nalezy 
znizenie cen p r z e wo z o wy c h,  a d ec yd owac  tu moze tylko 
ten rodzaj k omu ni ka cy i ,  ktöry  najtanszy pr z ew öz  za- 
pewni c m o z e ,  a takim jest W'edlug dotychczasowych 
doswi ad cze n,  jedynie tylko nalezycie urz^dzona droga 
wodna,  co tez praktyka stwierdza,  albowiem w  krajach 
maj^cych dostateczn^ ilosc drög wod nyc h,  tak pr zemy sl  
f abr yczny jak r öwniez i gospodarstwo rolne, doszly juz 
do wy sok ieg o stopnia rozwoj u z pozytkiem dla dobro- 
bytu ogöl nego.  T o  w y t l u m a c z y  nam tez przemysl ow^ 
i handl owy wy zszosc  A n g l i i ,  Francyi  Belgii  i Holandyi  
ponad wszystkie inne panstwa kontynental ne,  bo one 
mog^ taniej dostarczyc t o wa r öw  jak producenci  krajowi,  
po mi mo iz oddalenie miejsc produkcyj nych od targowisk,  
b yw a  dwa i trzy razy wi^ksze.

Jak to juz po wyz ej  strescilem, taniosc przew’ozu jest 
gl öwn^ przyczyn^ wyzszosci  drög w od nyc h ponad k o ­
leje; donioslosc tego znaczenia,  sp owod owa la  popierane 
zewsz^d koleje do przyt l umienia konkurencyi ,  podnie-
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sionej tu i owdzie przez k omuni kacye wodne,  a to przez 
zaprowadzeni e taryfy rözniczkowej  a nawet  refrakcyi,  
wskutek czego n. p. w  p e wn ym  obszarze hand lowy m,  
kosztowal  pr zewo z towaru kolejq z wi^kszego oddalenia 
mniej  anizeli  tenze sam towa r s prowadzany wodq. 
z miejsca mniej oddalonego,  pr z yc ze m koleje,  ponie- 
siony wskutek tego ubyt ek w dochodach,  w y na gr adz al y  
sobie po dwyzsze ni em cen pr zewo zu innych produktöw 
przemysl u i handlu kra joweg o na niekorzysc onycbze.

P o mi mo  takiego w yz ys ki wa ni a  , sprzeciwiajqcego 
si§ zdrowej  podstawie ekonomii  krajowej ,  zdolala prze- 
ciez z eg lu ga  wsröd najci^zszych w a r u n k ö w  w y t r z y m a c  
konkurency^ z kolejami i to nawet  na drogach w'odnych 
nie urzqdzonych jeszcze podlug nowoc zesnyc h ulepszen,  
przezco stwierdzila najdosadniej potrzebq s we go bytu.  
O g n i o w a  ta pröba dopisala, g dy z  koleje byl y zmuszone 
dla dotrzymani a p l a c u , z nizyc  w  obszarze dzialalnosci 
transportu w od nego ceny taryfowe,  1 t y m sposobem 
uzyskano skutek pomysl ny,  ktör y nie dalby si  ̂ tak la- 
two dopiac wob ec  kolei b^dqcych w  r^kach tow ar z ys t w 
akcyjnych.

D oniosle to ekonom ic\ne dosw iadc^enie, stw ier- 
d\ilo sie ju \  w  w ielu  n y p a d k a c h  i dopw ala w yp ro-  
w a d {ic  ten w niosek, i\ dla u^ yskania  skutec\nej kon- 
k u ren cy i \ kolejam i, starac siq, tr^eba o n a le\y te ur\q.- 
d^anie drög  w odn ych. R o zu mi e si§ samo przez si ,̂ iz 
w p l y w  wsp öl zawod ni ct wa  b^dzie tym skuteczniejszym, 
im wi^cej starania l ozyc  si<g bijdzie, aby komuni kacye 
wodne postawie na stopie tegoczesnych wymag an .

W  celu dopi^cia tego c e l u,  z a pr ow ad zo no i za- 
prowadzajq w  n ow sz yc h czasach wiele ulepszen. I tak: 
uzyto pary jako motoru poruszajqcego;  zacz^to pogl$- 
biac koryta celeni uzycia statköw gl<gbiej si§ zanurza-  
jacych a zatem bardziej l a d o w n y c h ;  za pr owad zo no 
parowe statki hol owni cze o l ancuchach lub linach 
druciannych za nur zonyc h na dno rzeki lub kanalu;  
polqczono drogi  wodne celem nadania im charakteru 
komuni kacyi  mi^dzynarodowej  i t. p. jednem slowem, 
z a pa now al o dqzenie doprowadzeni a drög wodnych do 
tego stopnia doskonalosci,  izby z dol aly  skutecznie wspöl- 
z awod ni czy c z kolejami.  (D. c. n.)

DKQGA. %KLlA%NA KONNA
( T R A M W A Y )

W  H  R  j| K  O  W  I  E .

I .

W  jesieni r. 1871 t o wa r zy s tw o angielskie «T he  
British and Forei gn T r a m w a y s  C om pa ny »  oswiadczvlo 
og öl ni kowo gotowos c  budowani a drogi zelaznej konnej 
w  K rak ow ie,  nie podajqc jednak weale blizszych w tej

mierze w a run kö w,  a g dy  w  styczniu r. 1872 hr. My-  
cielski z podobna wystqpi l  pr o p o z y c y q,  stawiajqc jako 
warunki  g l o w n e :  udzielenie koncesyi  na lat 90, w ol n y  
w y b ö r  kierunku drogi,  uwolnienie od po dat köw  gmin-  
n y c h ,  prawo dovvolnego przelania koncesyi  czy to na 
osoby pojedyncze czy tez na t owa rzys twa  a nareszcie 
obowiazanie si  ̂ G m i n y  do wvrobi enia u c. k. Rzqdu 
zwolnienia m at er ya löw  itd. do b u d o w y  drogi  z zagra-  
nicy sprowa dzany ch od oplaty cla, wy de le g ow al a  Rada 
miejska osobnq do zbadania sprawy komisyq.  Ko mi sy a  
ta nie idac za wnioski em jednego z cz lonköw,  ktöry
o d w o l v w a l  si  ̂ do o mn ibus öw  rzadko jezdzqcych a je­
dnak pustych,  i twierdzil ,  ze droga zelazna na wqskich 
ulicach bigdzie przeszkodq ale nie ul atwieniem k o m u ­
nikacyi ,  a ostatecznie wnosi l  przejscie do porzqdku 
dziennego,  postanowila 11a dniu 2 5 kwietnia r. 1872: 

zapytac magistratöw' W a r s z a w y  i Wi ed ni a  o w a ­
runki koncesyi  tamtejszych drog zel aznych kon- 
nveh i o zdanie o ile drogi  takie pokazaly  si  ̂
uzytecznemi ; zapytac  dalej izb§ handlowo-prze-  
m ys l ow q krakowskq o zdanie co do potrzeby 
drogi  zelaznej  konnej w  K r a k o w i e  a wzgl^dnie 
co do kierunku tejze drogi ;  zazqdac od t o w a ­
rzyst wa angielskiego blizszego okreslenia w a r u n ­
köw,  od hr. Mycielskiego zas oznaczenia kie­
runku drogi  i w y ka za ni a  korzysci  jakie Gminie 
w  zamian za koncesyq of iarowac zamysla,  oswiad- 
czajqc jednak r öwnoczesni e,  ze w arun ki  co do
koncesyi  na lat 90, co do wol nego w y b o r u  ki e­
runku drogi  i co do postarania si§ o uwolnienie 
m a t er ya l ö w zagrani cznych od cla, nie sq do przy-  
j?cia.
Magistraty Warsz aw' y  i Wi ed ni a  nadeslaly zqdane 

wa ru n ki ;  pi erwszy objasnia, iz w  W a r s z a w i e  jedna tylko 
istnieje linia drogi  zelaznej  konnej dla pr z ew oz u to- 
w a r ö w  z dworca Petersburskiego na W i e d e n s k i , prze- 
w öz  zas pasazeröw o db y w a  si  ̂ jako rzecz podrz^dna —  
drugi daje bardzo przychyl nq dla drög zel aznych kon- 
nych opiniq.

Izba h and low o- pr ze mysl ow a odpowi edzi al a wv mi -  
jajqco, nie uznajqc potrzeby takiej drogi,  ale podnoszqc, 
ze ze s wego sta nowi ska ,  nie moze byc  przeciwnq po- 
mnozeniu srodköw szybszej  komuni kacyi  i ruchu w  rnie- 

scie. Zdaniem jej, droga zelazna konna Iqczyc wi nna 
Ka zmi erz  i Stradom z dw'orcem k ol ej owy m,  ulice jednak 
sq do tego za ciasne.

T o w a r z y s t w o  angielskie listem z dnia 24 sierpnia 
1872, zapowi edzi al o przybyci e s wego inzyniera do Kra-  
kowa,  celem zrobienia sz cz eg ö lo wy ch  p r o p o z y c y i , g d y  
mu jednak oznajmiono,  ze Gmi na  kosztöw tej podrözy 
ponosic nie b^dzie, dalo znac pismem z 21 pazdziernika 
1872 r., ze zyezeniom miasta nie jest w  stanie zadosc 

uczynic.
Hr. Mycielski  nie dal zadnej odpowiedzi .
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S pr aw y  urzq.dzenia drogi  zelaznej  konnej  w zn owi la  
«Agence des capitalistes et des proprietaires» z Bru- 
k s el i i , przesylaj^c w styczniu r. 1875 drukowane swe 
warunki  —  w a r u n k i ,  nawiasem möwi^c,  bardzo ogöl- 
nikowe i do stosunköw miejscowych wcale si  ̂ nie na- 
daj^ce —  i oswiadczaj^c gotowos c  starania sitj o koncesytp 

N a podstawie wnio skö w komisyi  ad hoc wvsa- 
dzonej ,  uc h wa lo n o:

oznajmic t o wa r z ys t w u  b el gi j sk ie mu , ze warunki  
przeslane bijd^ uzyte jako podstawa dalszych ro- 
k o w a n,  2e jednak przedewszystkiem nalezy podac 
kierunek zamierzonej  drogi ;  uwi adomic  towarzy-  
stwo angielskie i hr. Mycielskiego,  ze Gmi na go- 
t owa  jest do r ok ow an  o udzielenie koncesyi,  skoro 
podadz^ kierunek drogi.
W  ostatnich dniach pazdziernika r. 1875 oswiad- 

czyl o röwnie tow ar z ys t wo  angielskie jak i br. Mycielski,  
ze od zamiaru starania si$ o k o n c e s y i  stanowczo od- 
st^puj^, belgijskie zas t o w a r z y s t w o  zaz^dalo blizszych 
objasnien co do stosunkow m. K r a k ow a  , mianowicie:  
ludnosci,  powi erzchni ,  zakl adöw p r z e m y s i o w y c h , kolei 
zelaznych itd. Objasnienia z^dane przeslano wraz z pla­
nem m. K r a k o w a  2 5 lutego 1876 do B r u k s e l i i , niema 
jednak s l adu,  aby na nie jakakolwi ek nast^pila od- 
powiedz.

P ora z trzeci podniöst sprawy b u d o w y  drogi  z e ­
laznej  konnej  dr. K .  Ma ly ,  a dwoka t ze L w o w a ,  zgla-  
szajq,c si§ na dniu i 3 l utego r. 1879 jako pelnomocnik 
«Societä Triest ina T r a m w a y »  o k on c e s y i  i podaj^c jako 
g lö wn e  w ar un ki :  udzielenie koncesyi  na lat 75,  uwol-  
nienie od podatköw,  w y b ud ow a ni e  linii: dworzec  ko- 
l e j owy  —  most p od gör sk i ,  k auc ya 5,000 zlr., cena 
w  I klasie i 5 ct., w  II zas 12 ct., G mi na  ma utrzy-  
m y w a c  ulice ktöremi droga zelazna b^dzie prowadzona 
w  porz^dku a pröcz tego dac bezplatnie ? 5oo metröw 
kw.  gr untu na urz^dzenie stajen i remiz.

K o m i s y a  do rozpatrzenia podania tego del egowana 
zgodzi la  si§ na dniu 24 marca r. 1879, w zasadzie na 
b ud owy  drogi  zelaznej  konnej ,  ale odrzucaj^c z gö ry  
udzielenie koncesyi  na lat 75 i przyznaj^c takow^ co 
najwi^cej na lat 45,  odmawiaj^c dalej stanowczo przy-  
j^cia obowi^zku czyszczenia ulic i dawania bezplatnie 
z%danego pod zabudow'ania gruntu,  ktörego Gmi na  sama 
nie p o s i a d a , oswiadczyl a podaj ^cemu,  ze dalsze roko- 
wania chyba tylko na podstaw’ie w a ru n k ö w  w Wi ed ni u 
obowi^zuj^cych nastsjpicby mogly.

Jak z wy kl e ,  tak i w  tym przypadku brak dalszej 
o dp ow ie dz i ,  b yl  po wod em zaniechania sprawy,  ktöra 
dopiero w jesieni r. 1880 zma rt wy chpo ws tal a  na nowo,  
skutkiem podania,  wniesi onego na d. 29 wrzesnia r. b. 
przez Juliana Reichsteina z Poznania o udzielenie k on ­
cesyi na lat 5o, za kaucy% 10,000 zlr. Przedsi^biorca 
zqda uwolnienia od podatköw,  obowi^zuje siij ulice 

u t r z y m yw a c  w  porz^dku w las ny m nakladem, nie pobierac

ceny wyzszej  nad 1 5 ct. w  I klasie a 10 ct. w  II, i w y  
konac w przeciqgu 2 Y 2 roku nast^pujace linie:

a) Most podgörski  —  R y n e k  •—  Szpitalna —  D wor zec ;
b) Klasztor  Norbertanek na Zw ie r zy nc u — W i s l n a — - 

Ry n e k  —  S l aw k ow sk a  —  Baszt owa  do linii a ;
c) K o b z ö w  —  Görne Mt yny  —  Planty do linii b, 

O pr ö cz  tego proponuje pözniejsze w yko na ni e  linii:
d) Mogilska rogatka —  ul. Koperni ka —  Francisz- 

kanska —  Zwi er zyni ecka do linii b.
Skoro pisma publiczne zamiescily wzmiank^ o 

zabiegach J. Reichsteina,  po wsta ly  natychmiasl  jak 
z w y k l e  w  takich razach konkurencyjne sekundogenitury 
a w szczegölnosci  zglosil  si  ̂ na dniu 1 1 pazdziernika r. b. 
dr. H. Bienenfeld,  adwokat  z Oswi^cima,  proszqc o kon- 
resya na lat 40, pozostawiajq,c oznaczenie wysokosci  
kaucyi  Radzie miasta i proponuj^c opröcz l i n i i :

a) Most podgörski  —  Dwor zec,
b) lini% w  okolo plant z odnogami do k opc a  Ko-  

sciuszki i na K o b z ö w .
P rzed lozo ny  przez podaj^cego projekt do kon- 

traktu z Gmi na  o ma wi a bardzo szc zeg öl owo wszelkie 
stosunki prawne,  ale za to ledwie dotyka najwazniej- 
szych sz c ze göl öw  technicznych i gospodarczych.

Dalej zg losi l  si$ na dniu 5 l istopada r. b. E.  J. 
Seeder z Hradcu i proponujqc wyko na ni e  l i ni i : Most 
podgörski  —  Szpitalna —  D w o r z e c ,  z^da koncesyi  na 
lat 5o za kaucya 1 zlr. od kazdego metra b. toru drogi 
konnej,  sklada ci^zar u tr zy mani a b r u kö w i czyszczenia 
ulic na Gmin^, nareszcie oswiadcza,  ze za jazd§ oplaty 
wyzszej  nad 10 ent. pobieraö nie bijdzie.

G d y  jak w'iadomo, dokument  koncesyj ny na przed- 
si^biorstwo pub l i czn e,  staje si  ̂ vv wielu razach przed- 
miotem korzystnego dla inicyatora z byt u i zrödfem 
szybki ego zarobku , nie przez pracowite,  pr odukty wne 
eksploatowanie d oz wol on eg o przedsi^biorstwa, ale przez 
sprzedaz zyskanych m a l y m zachodem praw,  g dy  dalej 
po grynderkach banköw',  kolei z e l a zn yc h ,  kopaln itd., 
nadeszla w'idocznie godzina kolei d ru g or z ^d ny ch, trze- 
ciorz^dnych i drög zel aznych konnych,  l atwo byc moze,  
ze w miar^ rozglaszania si§ wiesci  o krokach czynio- 
nveh przez kilku k onkur entöw w  sprawie b u d ow y  drogi  
zelaznej  konnej w Krak owi e,  l iezba wspölubiegaj^cych 

jeszcze si$ powi^kszv •), w y p a da  zastanowic si§ ile m o ­
znosci  wyczerpuj^co,  nad stanowiskiem jakie Gmi na  
wobec tej spra wy  zgodnie z interesami mi eszkancöw 

m. K r a ko wa  zaj^c powinna.

11.
K w e s t y i  b u d o w y  drogi  zelaznej  konnej  nie nalezy 

traktowac ani zbyt  lekko, aby  —  jezeli  rzecz jest po-

*) R zeczyw is c ie  zgtosili  si§ jeszcze po napisaniu st<5w  niniej- 

s z y c h : Co hn  i W o llh e im  z Berlina, C .  H. Neumann z Berlina, S o ­

cietä Triestin a T r a m w a y  ze  L w o w a .
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zyteczna —  nie zaniedbac stosownej  do jöj w pr o w a -  
dzenia w  zycie c hwi l i ,  kiedy wsk utek  epidemicznego 
zakladania takicb drög,  liczni o to ubiegajq si  ̂ wspöl-  
zawodnicy,  ani tez z b yt  entuzyastycznie,  aby —  jezeli 
rzecz jest bez racyi  bycu —  nie t w or z yc  klopotu tarn 
gdzie go si§ dotqd nie mialo.

M a m y  tu przedewszystki em na mysli  puste i nie 
nie möwiqce argumenta,  ktöre cz^sto s l ys zy my  röwnie 
od bezwzgl^dnych pr zeci wni köw jak i bezwzgl^dnych 
z w o l en ni k ö w urzqdzenia u nas drogi  zelaznej  konnej.

K t o  z ilosci osöb jezdzqcych omnibusami od mostu 
podgörskiego do dworca kol ej oweg o i z fakt u,  ze gdy 
röwnoczesnie dwöch wystqpi lo przedsi^biorcöw do tego 
rodzaju l o k o m o c y i , obaj zadnego nie mieli dochodu, 
apodyktyczni e wnioskuje,  iz droga zelazna konna niema 
u nas racyi b y t u ,  ten tez o b l i cz y ws zy  dokladnie,  ile 
to osöb dawniej  jezdzilo w oza mi  poeztowemi  z Wi ed ni a  
do K r a k o w a  i z K r a k o w a  do L w o w a ,  i jaki z  tego byl  
doeböd,  musialby niechybnie dojsc do wniosku,  ze röwnie 
kolej pölnoena ces. Fer dynanda jak i kolej gal icyjska 
Karola L udw ik a,  sq. przedsi^biorstwami bez pr zy s zl os c i ! 

A  jezeli droga piaszczysta lub blotnista,  wlasnie dla tych 
podej rzanych pr z ymi ot öw  malo jest ucz^szczana,  czyz  
w ol no z tego w n o s i c ,  ze i gosciniec tarn urzqdzony 
röwnie malo b^dzie ucz^szczany ? T a ki c h  w y w o d ö w ,  
wo b ec  znanej  i tyloletniem doswiadezeniem stwierdzonej  
p ra wdy  gospodarskiej ,  ze ul at wi ona k omuni kacya w y-  
rabia sobie ruch i iowy,  samodzielny,  ani na seryo brac, 
ani tez zwalczac  nie ma potrzeby.

Niemniej  ulubiony a cz^sto po wt ar z any  frazes: 
«nieebze sobie kto chce i jak chce drog^ zelaznq konnq 
buduje,  cöz upadek przedsi^biorstwa obchodzic moze 
Gmin§,  skoro tylko przedsi^biorca dostatecznq postavvi 
kaucyq» grzeszy w  pr zec iwny m kierunku przesadq i naj- 
zupelniejsza nieznajomosciq rzeczy,  a jego zastosowanie 
w praktyce fatalne s p ow od ow ac  m o g l o b y  skutki.

Pr zy pus c my ,  ze przedsi^biorstwo kolei  zelaznej  
konnej  upada a G mi na  ma w  r^ku kaucyq odpowiedniq 
kosztom przywröceni a ulic i b r u kö w do Status quo  

an te, innej bowiem po za t§ realnq i namacalnq gra- 
nic§ wychodzqcej  kaucyi,  trudno zqdac, gd y z  ostatecznie 
zqdanie z b yt  w y g ör o wa ne ,  w  stosunku do wartosci  ca- 
l e g o  przedsi^biorstwa k a u c y i ,  staloby si  ̂ tylko innq 
o dm ow y ,  to l iczni wi er zyci el e,  majqcy moze nawet  
z jakich racyi pr aw o pierwszenstwa —  a miec ich musi 
kazdy kto upada f inansowo —  nie omieszkajq z pewno- 
s d q wystqpic z  pretensyami nietylko do k au c y i ,  ale 
i do drogi  samej,  toröw,  ruchomosci  itd., tak, ze Gmi na  
naraz zostanie zawikl ana w  calq siec s kompl ikowanyc h 
i bez konc-a wl okqcych siq procesöw a moze jeszcze 
bqdzie znaglona ponosic ciqzar i koszta za cb owa ni a 
i zabezpieczenia od ruiny przedmi otöw spornych!  A  ilez 
to rodzin znajdujqcych utrzymanie w  sluzbie drogi  z e ­

laznej,  pozostanie naraz bez sposobu do zycia,  iluz rze-

mieslniköw i do st a wc ö w bez z apl at y?  A l e  te wszystkie 
w yni ki  blednq obok g l ö w n e g o  rdzenia zlego,  ktöry  tkwi 
g l q bi e j ! Ulatvviona komuni kacya w y w o l u j e  nietylko sa- 
moistnv ruch ale tw or z y  mnö stwo pr ywat ny cb ,  nie istnie- 
jqcych przedtem stosunköw,  a ogrom szkody wy wol an ej  
gw a l t o w n e m zwichniqciem tych stosunköw nie da siq 
ani przewidziec,  ani obliczyc,  ani kau cy ami  o b war owa c.  
Dro ga  zelazna konna powol i  i z przebi egi em czasu 
w p l y w a  decentral izujqco na stosunki mi asta;  odleglejsze 
cz^sci przedmiesc,  latwiej  dostqpne, gqsciej bijdq za- 
mieszkane,  wartosc realnosci  podniesie siq w  stosunku 
do wartosci  realnosci sr ödmi ej skic h, lokacya kapitalu 
na hipotece domu polozonego na przedmi esci u, bqdzie 
d awa ia  niewatpl iwie wiqkszq anizeli  dotqd p e w n o s c ,  a 
w tem nagle g w a l t o w n a  katastrofa upadku drogi  ze­
laznej rujnuje w  mgnieniu oka i dluznika i wierzyciela 
z a r a z e m ! W  rezultacie,  czyz  G mi na  nie mi al aby obo- 
wiqzku nie wedle prawa,  ale wedle ob ro ny  interesu 
mi eszkancöw —  p o dt r z y my w a n i a  instytucyi ,  ktörej urzq- 
'dzenia dopuscila ! A  czyz  przez to z n ö w  nie popadlaby 
w  k lopot y i polozenie,  dotqd zupelnie nie znane? Slyszq 
zarzut,  ze czarno patrzq i ze za dalekie w yc iq ga m kon- 
sekweneye.  T a k  nie jest! ßior^ rzeczy wprost  z  doswiad- 
czenia. Nikt  nie zaprzeczy,  ze droga zelazna konna 
stosunkowo do zakresu sweg o w p l y w u ,  takie samo zaj- 
muj e stanowisko wob ec  miejscowosci,  w  ktörej ja urzq- 
dzono,  jak droga zel azna pa rowa  w ob e c calego kraju.  
A  c öz by sm y sqdzili o administracyi  kraju, g dy b y  t akowa 
opierajqc si§ na zasadzie,  przeci wko ktörej wlasnie w y -  
stqpujemy, dawaia koncesye na drogi  zelazne parowe 
wszqdzie i k a z d e m u , ktoby tylko dostateczne d awal  
g wa ran ey e pieniqzne,  nie troszczqc si  ̂ o zy wotn osc  
przedsi^biorstwa ? C ö z  znagla  panstwo do ratowania 
i wspierania suchotniczych przedsi^biorstw kol ej owycb,  
co jest powodem o wy c h  k oszto wny ch a cz^sto bezsku- 
tecznych t. z. «uzdrowotnien» ( Sanirung)? Nie innego 

jak tylko nieublagana koniecznosc chronienia stosunköw 
pr ywat ny ch,  ktöre si§ wz dl uz  istniej^cych drög zelaznych 
po tw or z yl y ,  od zagl ady,  a tem samem kraju i jego 
mieszkancom od katastrofy ekonomicznej .  T a k  samo 
jak dzien ustania ruchu na kolei galicyjskiej  Karola  
L u d w i k a ,  b yl by  dniem placzu i zgrzytani a z^böw dla 
calej Galicyi.  takie tez same,  w  mni ejszym wpr awdz ie  
kölku,  ale stosunkowo röwnej  donioslosci  smutne skutki,  
pociqgn^loby za sobq dla m. K r a k o w a  zastanowienie 
ruchu na drodze zelaznej  konnej .  Dla oka b yl y by  one 
wpr awdzi e mniej widoczne,  bo ruch t o w a r ö w  wea leby  
nie b vl  dotkni^ty, ruch osöb wr öci l by  wnet  w  d a wn y  
przedkol ej owy s t a n , g lö wn e zas zle —  nadwer^zenie 
s tosunköw kre dy to wyc h i hipotecznych l icznych wl a-  

scicieli realnosci —  nie lubi wystawi ac  si§ na swiatlo 
dz i enne ,  ale mi mo tego, o w e  oplakane skutki  istnia- 
l y b y  w  rzeczywistosci  i s tanowily  zarodek l icznych ruin 

finansowyeh.
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Stosunki  wi §c  w e w n ^ t r z n e , g os po da rs ki e, drogi  
zelaznej konnej  nie sq dla G m i n y  wcale oboj^tne, nie 
povvinien b u do wa c wcal e «kto chce i jak chce», owszem,  
p ie rwsz ym w ar un ki em udzielenia koncesyi  wogöl e,  po- 
wi nno byc przeswiadczenie o {y iv o tn o sci  przedsi^bior 
s twa ,  o jego t rwal os ci ,  upewnienie si^, ze nie cbodzi
0 szwindel ,  o grynderk^,  piöd ma rt wo urodzony,  mo- 
gqcy si  ̂ stac zr ödle m tysiqcznych przykrosei  i strat 
dla G m i n y  i jej mi eszkancow,  ale o dziecko zdrowe
1 pelne zycia , c hw il ow o w pr aw dz i e  malenkie i pieczo- 
lowitosci  w y m a g a j q c e ,  ale stac si$ mogqce z czasem 
silnq dzwi gni q r ozwoj u miasta.

K a z de  przedsi^biorstwo zywotr.e,  t. j. na z dro wyc h 
oparte p od st aw ac h,  moze stac si  ̂ tylko t a k i e m , jezeli 
samo przez "si  ̂ jest potrzebq w y w o l a n e  a raczej p o \ y -  
tec^ne, poj^cie b ow iem potrzeby jest nadzwycz aj  wzgl^- 
dne i scisle stosuje si  ̂ do indywidualnosci ,  a doprowa-  
dzone do ostatecznych s wy ch gr ani c,  bardzo ciasny, 
jak wi adomo,  zajmuj e zakres,  konczqc si  ̂ na warunkach 
istnienia czlowi eka w  stanie natury.  Ze droga zelazna 
konna dla K r a k o w a  b^dzie pozyteczna,  wqtpl iwosci  nie 
podlega,  boc kazde ulatwienie komuni kacyi  jest post§- 
p e m ,  jest po z yt ki e m,  co nawet  Izba handlowo-prze-  
my s low a krakowska w pismie z r. 1872 o ktörem na 
wst^pie m o w a ,  przyznac  byia  z m u sz o n a ,  mi mo wido- 
c znego do takiego oswiadczenia wstr^tu.

W  szczegölnosci  ulatwi droga zelazna konna w  Kra-  
kowi e ruch pasazeröw z dworca i na dworzec,  da moz- 
nosc l icznym rodzinom, ktörych c z lonkowi e majq. stalq 
czynnosc w  miescie,  jak n. p. kupcy,  urz^dnicy wszel- 
kich ka t eg or yi ,  nauczyciele itd. zamieszkania odleglej- 
szych,  a z powodu rzadszego zabud owa ni a i znacznej  ilo- 
sci ogrodöw,  przyjemni ej szych i zd ro ws zy ch przedmiesc,  
obecnym zas mi eszkancom , przedmiesc i miejscowosci  
poza p r z ed m i es c i ow y ch , nastr^czy sposobnosc wygo-  
dniejszego posylania dzieci do szkoly,  latwiejszej  sprze- 
dazy lub zakup na  w  innych cz^sciacb miasta tego na 
co w bliskosci nie ma z byt u lub podazv,  przekupniom 
zas d ro bn ym handlem w  srödmiesciu si§ trudniqcym a 
przewaznie na przedmiesciach o si a d l y m ,  ot wo rz y  tani 
srodek k omu ni ka cy jny  mi^dzy ich mieszkaniem a kra- 
mi ki em,  nareszcie pod pe wne mi  wa ru nka mi  moze byc 
droga zelazna k o n n a ,  z p o w o d u  slabej a vvi^c taniej 
siiry po ci qgowe j,  i ze wzgl^du na niezaleznosc od le- 
pszej lub gorszej  jakosci bruku czy szosy,  ktörq idzie 
uz yta  do przewozeni a t ow ar öw ,  j 'akkolwiek z ograni- 
czeniami,  nakazanemi u nas przez stosunki miejscowe.  
Z apomi nac  tez nie nalezy,  ze calv prawie dochöd brutto 
drogi zelaznej konnej ,  z wyjqtkiem drobnego stosun- 
k o w o  dochodu netto,  zostaje w  miescie w formie w y -  
datköw na utrzymanie l udzi ,  k o n i , w o z ö w ,  t oröw itd. 
przez co zapewni  si  ̂ byt  kilkudziesi^ciu rodzinom i po- 
m no z y  zarobek niejednego rzemieslnika.

D ro g a wi§c zelazna k o nn a ,  mi eszkancow niczem

nie obciqzajac —  boc dobrowolnej  a drobnej oplaty,  
za to, ze si  ̂ jedzie, ze si  ̂ zyskuje na czasie, oszcz^dza 
na mieszkaniu itd. obciqzeniem nazwa c nie mozna —  
rözne daje korzysci  i stanowczo jest pozyteczna.

_____________ (D. c. n.)

ZELAZNA BLACHA FAL1STA 
i sposoby je j zastosow ania.

S T U D Y U M  Z D Z 1E D Z I N Y  N O W O C Z E S N Y C H  K O N S T R U K C Y J
n a p is a l

iaciej 3 /loraczeivski.

(Cisjg dalszy).

V.

Jakkolwiek wszelkie poröwnani a kosztöw sq. n ad ­

zwy cza j  wzgl^dne a dokiadnosc ich ogranicza si<j scisle 
na t§ mrejscowosc,  ktörej  stosunköw uzvto wlasnie jako 
podstaw^ obliczenia,  z awsz e jednak przyklad taki, choc 

czysto lokalny,  przyczynia si$ do rozjasnienia strony 
finansowej spra wy  i dlatego tez zestawienie kosztöw 
belkowania z blachy falistej, sklepienia na trawersach 
i bel kowan drewni anych u w a z a m y  jako niezb^dne uzu- 

petnienie poglqdu na calosc.
Sklepienie czyste,  tj. bez trawers,  z b yt  wiele po- 

ciqga za sobq niedogodnosci ,  aby je uwzgl^dniac nale- 
zalo.  Ni etyl ko w y m a g a  ono bardzo silnych oporöw,  ale 
nadaje pokojom ksztalt  w pr aw dz i e  ha rm onijny , jednak 
dla terazniejszych potrzeb niefortunnv,  bo albo obniza 
powierzchniq prostopadtq scian,  jezeli dla uniknienia 
kosztow', klucza sklepienia z b yt  w y so ko  nie urzadzimy,  
co prowadzi  do kol izyi  z otworami  okien i drzvvi, z u- 
stawieniem pieca, szaf, zaw’ieszaniem obrazöw' i zwier- 
ciadel ,  albo tez jezeli nadamy scianom wysokosc  po- 

wszechnie u z y w a n a ,  o t r z y m a m y  kosztownq a nieuzy- 
tecznq wy sokosc  pi^tr, wskutek z byt ecznego wzniesienia 
klucza ponad poziom podlogi .  Sklepienia plaskie —  a 
wi^c na trawersach —  uwaz ac  nalezy zatem za jedynie 
wobec  dzisiejszycb potrzeb p ra kiy cq n e, rozumie sj£ o 
ile nie chodzi o zasklepienie piwnic lub podobnego ro- 
dzaju ubikacyi .  S tr ony  ujemne tych sklepien objasni- 

my  nizej.
Za  podstaw^ p o rö wn a n,  wzi^to ceny i stosunki 

b udowl i  krakowskich ; kosztöw urzqdzenia podlogi  czy 
posadzki,  jako niezaleznych od konstrukcyi  belkowania 

nie uwzgl<jdniono.
A .  Jezeli m a my  z abe lk owa c poköj o 5 m. i 6 m.

rozpi^tosci blachq falista, r o z l o z y m y  powierzchni^
jego najodpowiedniej  za pomocq dwöcn trawers 

“  na 3 pola po 2 m. szerokie.
Obciqzenie jednej trawersy w yno si :

a) ci^zar r u ch o my :  2.5.3oo kil. . . =  3ooo kil.
b) r umowi sko z legarami,  przeci^tnie

o . i 3 m. wy s ok o:  2.5.0,13.1000 kil. =  i 3oo »
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c) blacha falista: 2 .5. i 5 kil.
d) podloga z d ese k 4cm .: 2 .5.0 ,04 .650  k.
e) 5 m. b. t ra w ersy :  5.45 kil.

1 5o (ul.
260 »
22 5 «

czym ~  4 9 35  kil.

M om ent zatem w ytrzym alo sc i  winien wynosic :
10 0 0 .  52. io o o

n  —  --------— -—  =  4 10 ,0 6 0  kilm.
8 .7 ,D

a m om ent ten posiada belka w a lcow an a , maj^ca 2 3 cm 
wysokosci i w azaca 4 6 ,7 5  kil. na metr b.

O bciazenie b lacbv  na □  m. oblicza si$ na:
493 5--- 22 5

1 o
4 7 1  kil.

a wedle tabeli w uw agach  ogölnych zamieszczonej, star- 
czv na to, przy 2 m. rozpi^tosci, profil  b lacbv Nr. 2. 
1 mm. grubej i wazacej i 5 kil. na Q  m.

M etr kwadr. kosztuje w Berlin ie  z upokostowa- 
niem mas^ p latynow ^ i uwzgl^dnieniem  fal podw ojnych  

...............................................=  7-oo marek.na s k la d a n ia c h : .................................
transport do K ra k o w a  i c lo:
ulozenie : ..............................................

czyni
O . o

90
— ’ “’ lfi

marek. 
zlr.

K o szta  zatem belkowania i sufitu w  calym  pokoju 

obliczaj^ si^ jak nastepuje :
(2.5 +  4 .0 , 1  5) 4 6 ,7 5  —

1) 4 7 5 ,5 5  kil. traw ersy  w alcow anej za

10 0  kil. 1 6 z lr ........................................ = :  76 09
3 . 2 . 5  2 . 5 . o , o 5

2) 3o ,5 Q  m. b lachy falistej po 5. 1 6  zlr. r r  1 57.3g

3 . 1,3 =
3) 3,9 m. szesc. rum ow iska  po o ,5o zlr. 1 .95 

5 . 7 . 0 , 1 2 . 0 , 1 4  =

zlr.

4) o , 5p m. szesc legaröw
o, r 2 

o. 14
z drzewa

jo d low ego  w  gotowej robocie po 17  zlr. =  1 o .03 »

5.6 =
5) 3o □  m. tvnku sufitowego z otrzci- 

nowaniem  po o .y 5 z lr ............................ 22 .50 zlr.
czym  .

M etr  wi^c k w ad rato w y  7abelkoipa- 
nia blacha fa lis t a  na traw ersach  ko- 

267 ,95
s z tu ie :

3o

2 6 7 .5,5 z*r-

—  8 . 9 3  zlr.

Chociaz  blacha falista w yrabia  si^ az do dlugosci 
3, 5o m. i m oznaby w naszym  przvkladzie, skonstruowac 
belkowanie z jedn^ ty lko tiawers^ , to jednak konstruk- 
cya ta bvlaby  d ro z s z a , bo oszcz^dnosc na trawersach 
okolo 3o ^  (25 zlr.) w ynoszaca, nizsza jest anizeli koszt 
ci^zszej blachy, praw ie  o 5o ^  (77  zlr.) wi^kszy, a opröcz 
tego uzycie  wyzszej traw ersy ,  zwi^kszyloby grubosc 
belkowania  a wi^c i b ry low atosc  scian. 

f f .  Cel em zasklepienia na traw ersach  ubikacyi jak pod 
A, uzyjem y röwniez dssöch trawers, obci^zonych 
jak nastepuje :

a) ci^zar ru c h o m y: 2.5 3oo k i l . .
b) rum o w isko  z legaram i przeci^tnie 

0,20 m. w y so k o .  2 .5.0 ,2 0 . 1 0 0 0  kil.
c) sklepienie o bry low atosci b  wyno- 

sz^cej wraz z nadm urow aniem  pach:
5 .o ,  1 5 (2 +  0 ,34  +  3/2 . o, 1 5) —

i ,q 3 m. szesc. po 1600  kil. .
d) p o d lo ga ,  jak pod A .......................
e) 5 m. b. traw ersy  5.65 kil.

—  3ooo kil.

2000

=  3o 88 
~  260
=  3z 5

czym 8673 kil .

b  —  I d  ( s  \  h  +  %  d )
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, 8673
czyli  na metr b. - . =  okr. 1740 kil.

Moment  zatem w yt r zyma losc i  winien wynosi c:

. .  1 7 4 0 . 52. 1000 . . .
II —  —  -ö-  —  — =  725,000 ki lmmet.

8. 7 , 5

a momen t  ten posiada belka wa lc owa na  maj^ca 32 cm.
wysokosci  i waz^ca 65,1 kil. na metr b. Koszta  zatem
zasklepienia pokoju obliczajq. si  ̂ jak nast^puje: 

( 2. 5.4 .0,15)  65, i  zr:
1) 690,06 kil. trawersy walcowanej  za

100 kil. 16 zlr ......................................... —  1 1 0.4, zlr.

3. 1 ,93 “

2) 5,79 m. szesc. sklepienia z malery-  
alem i o ty nko wan iem po 10 zlr.  . z=z

3.2 =

3) 6 m. szesc. r umowi ska po o 5o zlr. =
4) 0,59 m. szesc. l egaröw jak pod A .  =

W y s o k o s c  sklepienia z le- 
garami wynosi  . . . . 63 cm.
wysokosc  zas belkowania ' -
Ä e l a z n e g o ...........................24 cm.
0 roznic§ vvigc, tj. o:  . . 39 crn.
b§d^ sciany pokoju zasklepionego,  
wy zs ze  anizeli pokoju blachy zabel- 
k owa neg o,  przy rownej  wysokosci  
pi^tr w  swietle.  Uwzgl^dniaj^c,  ze 
z trzech stron —  tj. gdzie dotykajq. 
s^siednie ubikacye — • bryl öwatosc  
scian powi^ksza si  ̂ tylko na pöl ich 
grubosci ,  z czwartej  zas strony —  
od frontu —  na cal^ grubosc,  otrzv- 
m a m y  przyrost  brylowatosci  wsku- 
tek p od w j-{s{en ia  scian :

[(2.5 -f- 6,6) . o ,3o +  6,6.0,60] 0,39 =

5) 3,49 m. szesc. muru z materyalami

1 ot y nk ow an ie m po 9 zlr.  . —
C al kow it e  obci<jzenie belkowania w y ­
nosi przy  konstrukcyi  Zelaznej rooo 
kil., zasklepienia zas 1740 kil. na 
0  m., tj. o 74% wi^cej. Poci^ga to 
za sobtj koniecznosc pogrubienia 
wszystkich scian a w szczegolnosci  
dz ial owy ch,  staj^cych si  ̂oporowemi;  
s l owem,  sciany ciensze jak 1 '/2 ceglv 
a nawet jak 2 cegly  przy znaczniej- 
szych wysokosciach pi?tr; S4 przy 
uzyci u sklepien wykl uc zone.  Przy-  
j^c wi^c m o z n a ,  ze w  przeci^ciu 
wszystkie sciany domu sklepionego 
na trawersach,  co najmniej  o '/2 ce­
gly,  tj. o 1 5 cm. bcgdq. grubsze ani-

Do przeniesjenia , . 11 2.75 zlr.

Z przeniesienia . . 1 1 2.75 zlr.
zeli sciany d omu  zabelkowanego.
G dy  kazdy poköj z trzech stron doty-  
ka do s^siednich ubikacyj  a z c z w a r ­
tej do frontu, wi^c przy wysokosci  
piijtr wynoszqcej  od podlogi  do po- 
dlogi  4 m. o tr z y m a m v przyrost  b r y ­
l owatosci  w s k u t e k p og ru bien ia  scian:

[2 5 — 6,1 5) — ' 5 +  6,1 5. o, 1 5] 4 =

=  2, 13 .4  =

6) 8,52 m. szesc. muru z materyalami
bez otynkowani a po 8, 5o zlr. . . —  72.43 »
Nareszcie przez pogrubienie scian, 
powstaje strata w uzywal nej ’ p o ­

wierzchni  gr un tu wynoszqca wedle 

obliczenia pod 6,

7) 2, i 3 0  m. g r un t u,  wartosci  prze-
ci^tnej po 2 z lr ........................................=  4-26 »

czyni  . . 289.43 zlr.

Metr wi^c k wa d r a t o wy  zasklepienia na traw ersach

k os z t u j e: 289>43 ...........................................—  g.65 zi r.
5o

Niedogodnosc zasklepienia na trawersach stanowi 
uniknqc si§ nie dajtjca, w al cow at a powierzchnia sufitu, 
sama w  sobie wcale nie pii jkna, do lepszej dekoracyi
architektonicznej  malo si  ̂ nadaj^ca i chvba tylko dla

korytarzy i podrz^dnego znatzenia ubikacyi  odpowie-  
dnia. W  razach,  gdzie sklepienia plaskie dadza si$ w y-  
konac bez trawers i gdzie oboj^tnem jest zmniejszenie 
wysokosci  pi^tra przez opory sklepienne,  l iczby pod 
A i H obliczone zmieniaj^ si  ̂ znacznie na niekorzysc 

blachy falistej.

Z kosztöw bowi em sklepienia . . . 289.43 z r̂-
odpada wte dy:

poz.  1 w kwocie . . 1 i o. 40 zlr.
poz.  5 » . . 3 r ,4) ».

razem . . 1 4 1 .81 »

pozostaje wi^c . . 147-62 z r̂-

1 47,62 _  
czylt na 0  m. g0 —  4-»2 ztr-

Z  kosztow zas zabelkowani a blachy

f a l i s t q .  267-95 z ir -
odpada poz. 1. w  k w o c i e  76-09 ”

pozostaje wi^c . . 191-86 z*r-

_ 191,86
czyli  na i_j m. — —  6.40 ztr.

C. Koszta zabelkowania jodl owego ubikacyi  jak pod 
A , ktore objasnia oboczna f i gu r a,  obliczaj^ si  ̂
jak nastijpuje:

57-oo

3J,00
1 O n.i

31.4
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z drzewa jodi owego w  goto-

5 . 5 0 . 7 . 0 . 2 2  . 0,25
1) 2,12 m. szesc. belek p od fogo wyc h

0,22 . . ,,
— —  z drzewa j odi owego w gotowej

robocie po 16 z l r ...................................

5 . 5 0 . 7 . 0 . 1 2 .  o, 16
2) 0,74 m. szesc. belek sufitowych 

o, 1 2 
o, 16
wej  robocie po 17 z l r .........................

3 0 , 5 9  m. szesc. l egar ow jak pod A.
4) 3o □  m. po wal y  na zaklad z desek 

4 cm. gr ubyc h po 0,88 zlr. .
5) 3o Q  m. podsiijbitki z desek 2,5 cm. 

gr ubyc h po 0,44 z l r ..............................
6) 3o Q  m. otynkowani a sufitu ze trzci-

nowani em po 0,75 z l r ..........................
5.6 .  o, 16 \ :

7) 4,8 m. szesc. r umowi ska po o ,5o zlr. 
W y s o k o s c  belkowania drewni anego
w y n o s i ..........................................57 cm.
w ysokosc  zas belkowania 

zel aznego . . . . . .  24 »

pozostaje wi§c —  jak pod
B ,  5 — roznica . . . .  33 cm. 
ktorej odpowiada przyrost  brylowa-  

tosci scian :

[(2.5 6,6) o ,3o +  6,6.0,60] o ,33 r r

8) 2,95 m. szesc. muru z materyal ami 
i ot y nk o wa ni em  po 9 zlr.

czyni

33.g2 zlr.

1 2 )S 

io.„

=  26.,

=  >3,2

2 6 . .

>47-58 zlr.

Metr wi^c k w ad r at o wy  \abelkow ania jo d io w eg o  

, • >47,58k os zt uj e: '   =  4 92 zlr.

I ) .  A b y  otr zy mac  koszta belkowania sosnowego,  na- 
lezy do poz. 1 i 2 belkowania j odi oweg o dorzucic 

33 l/3%  z czego wy pa da:
1) koszta belkowania jodi owego:  . . r :  147.5g z r̂-
2) dodatek 33>/3^  do 46.50 zlr. . . =  15.än „

czyni  . . > 63.08 zlr.

Metr wi^c k wad rat ow y 4abelkow ania sosnow ego  

1 • >63,08k osz tuj e:  — —   =  6.44 zlr.

Koszta  wi<jc belkowan,  o ktörych m ow a,  wynosz%: 

za Q  m. belkowania j odi owego . . 4.5,2 zlr.
» » » sos nowego . . 5 44 »
» » » zel aznego . . 8.n, »
» » sklepienia na trawersach . 9-65 »

z czego w y n i k a ,  ze belkowanie zelazne tansze jest od 
sklepienia na trawersach , natomiast drozsze od belko­
w an  drewni anych.  L i cz b y p owyzs ze  przedstawiaj^ oczy-  
wiscie tylko koszta pierwszego urz^dzenia,  ktoiejkolwiek 
z w y z  w ymi eni ony ch konstrukcyj ,  bez wzgl^du na jej 
utrzymani e w  dobrym stanie i umorzenie poczynionych 

nakladow-. Z natury rzeczy  w y p a d a ,  ze belkowania 
drewniane b^d^ o wiele krocej t r wa ly  anizeli  belkowania 
zelazne lub sklepienia i ze chcac otr zy mac  dokladne 
porownani e ccilkow itych  kosztöw,  nalezaloby uj^c w  cy- 
fry nietylko koszta pierwotnej  b udowy,  ale takze koszta 
jej utrzymania i odnowienia.  Bez  dlugich w y w o d ö w  
atoli na pierwszy rzut oka, ten z porownani a kosztöw 
b u do wy  wyci^gmp: mozna w ni os ek ,  ze jezeli b e l k o w a ­
nie z blachy falistej na trawersach przetrwa tylko 

8 q3
— —  1,8 a wiec niespelna 2 belkowania jodlowe,
4,92
to juz wz aje mne koszta si§ zr öw no waz^  a przeciez 
mozna pr zy jqc ,  ze belkowania zelazne 3— 4 razy dlu- 
zej trwac b^dzie anizeli  belkowanie drewniane o nor- 
malnej,  60 70 lat wvnoszacej  trwalosci .  W o b e c  naszych
smutnych atoli pod tym wzgl^dem stosunkow,  ktöre 
na wst^pie zaznaczyl ismy,  wobec az nadto —  niestety —  
wielkiego prawdopodobienstwa koniecznosci  w y m i an y  
belek drewni anych juz po latach kilku, r zeczywisty stan 
rzeczy jest o wfiele niekorzystniejszy dla drzewa a ko- 
rzystniejszy dla zelaza.  Nal ezy  bowi em miec wzgl^d na 
to, ze w ymi an a zepsutego belkowania drewni anego jest
0 wiele k osztowni ej sz^, anizeli pierwotne jego urzq.- 
dzenie.  P rz y  wymi ani e belek trzeba nietylko odr ywac  
podtogi i p o s ad z ki , rozburzac piece, pr z yc ze m nieuni- 
knione powstaj^ na materyale straty, ale naprawic
1 odswi ezyc  uszkodzone przez prowadzenie f abr yki ,  
tynki,  ma lo wan ia  sufitow, scian, drzwi  i okien,  tapety
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itd. Cz^sci drewniane zepsutego belkowania i rumo- 
wisko nalezy oczywiscie usunac jako de p owt ör ne go 
uzytku si$ nienadaj^ce.

Ni eprzesadzi my z pewnosci^, jezeli ze wzgl^du na 
te okolicznosci  obci^zajqce, koszta tvy m ia n y  belkowania 
ob l i cz y my  o 3o°/0 wy zej  anizeli koszta jego p ie ru 'o -  
w otnego ur\q.d\enia. Jezeli wi^c Q  m. belkowania jo- 
d low eg o kosztuje pierwotnie 4.92 zlr., to po jednora- 
z o w e m  wymi eni eni u ten sam Q] m. kosztowac bijdzie:

4,92 +  4,92 +  1,48 =  n . 32 zlr. 
belkowania zas s os now eg o:

5)44 +  5)44 H“  R 63 =  12-si zir- 
a wi^c nietvlko o wiele wi^cej od belkowania zelaznego,  
ale nawet  i od sklepienia na trawersach a jednak ]eszcze 
i ten tak wysoki  w y d a t e k ,  zadnej a zadnej  nie daje 
p e wn o se i ,  ze n owo zaci^gni^te belkowanie drewniane,  
po latach 4— 6 p o no wn e mu  nie ulegnie zepsuciu.

A  cöz dopiero m öw ic  o niedogodnosciarh po- 
wstaj^cych przy  w y mi an i e  zepsutego belkowania w s k u ­
tek p rz e r w y  w u z yt kow ani u d o m u ;  strata na czynszu,  
starcia najröznorcdniejsze z lokatorami.  i zachodzaca 
nieraz potrzeba ich odszkodowania,  czyniq t  ̂ operacy^ 
w rzeczywistosci  nietvlko o wiele kosztowniejszq anizeli 
wykazal i smy,  ale zarazem nadzwyczaj  przykr^ i uci^zliwa.

Uwzgl^dniaj^c wszystkie,  po wyzej  zestawione cy- 
fry i w y w o d y  smialo twierdzic moz emy ,  ze:

iv nas^ycli obecnycli stosunkach, blacha \ela\na  
fa lista  je s t  najta hs\ym  i najodpotviedniejs\ym  
m ateryalem  do belkoivah a ty lko  yv kory t.ir\ach  
i ubikacyach p o d r ^ d n e g o  \nac\enia 0 m alej ro j-  
p ie jo sci, k o rx y stn ie j je s t  \astosotvac p la skie sk le­
p ien ia .

BARTOLOMMEO RIDOLFI
P r zy c zy n e k  do liistoryi sztuki w  Polsce.

napisal

Jan Wdowiszewski, architekt.

(Dokonczenie).

Jakie dziela na Z a mk u  krakowski m pochodz^ z po- 
mysi u i r^ki Bartol ommea Ridolfi  i jego syna, czy si<j 
ograniczaly  na same k omna ty  krölewskie lub do ze- 
wn^trznej  architektury,  czy  wreszcie Ridolfi pr acowal  
jedvnie w stiuku czyli  tez i grot eskowo w  kamieniu,  
wyrabiaj^c sobie slaw^ zr^cznosci udzial  w dekoracyi  
kaplicy kröla Zy gmu n ta ,  —  o tem wszystkiem nie mozna 
rozstrzygn^c na razie,  nie majac pod r^krj zwl aszcza 
calosci Bonerowski ch r achunköw.  Ze Ridolfi m ö g l  la- 
two pracowac r öwniez jako rzezbiarz grotesköw w k a ­
mi eni u,  za tem pr zema wi a wiele okolicznosci.  Przede- 
wszystki em p o wi no wa e tw o techniczne i artystyczne jego 
wl as ci wego z awodu,  jako sztukatera;  dalej powszechna 
u wloskich artystöw wielostronnosc,  poswiadezona u sa- 

mego Ridolf i ’ego jego czynnosci^ w  Polsce jako archi-

tekta;  —  wreszcie liczne przyklady u wloskich artystöw,  
nabywani a w  ci^gu zveia n o w y c h  zr^cznosci techni- 
cznych w  n i e wy ko n yw an y ch  dl ugo kunsztach,  lub nagle 
przerzucanie si  ̂ z da wneg o fachu w fach cz^stokroc 
dla siebie zupelnie n o w y  albo przynajmniej  powino- 
watv.  P rzv kl ad em pierwszego jest sam tesc B a r t ol o m­
mea Ridolfi  — architekt F al c on et t o,  ktöry dopiero na 
niedlugo przed smierci^ v , yu c zy l  si$ sztuki dekoro- 
wania w stiuku;  przvkladem zas drugi ego wy pa dku 
jest przytoezony nizei f.ikt z zycia Garaglia,  ktöry  przy-  
b y w s z y  do Polski jako s l ynny m i e d zi o r yt n i k, porzuci l  
t  ̂ sztuk^ dla wy rz y na ni a  drogich kamieni.

Badz cobadz,  Bartol ommeo Ridolfii,  artvsta c zynny  
wielostronnie jako sztukater i architekt,  p o w o l an y  na 
zaszczytnych warunkach »con onorati  stipendj,« i zale- 
c ony  znanq nam juz tak chlubna opini^ jednego z naj- 
wi^kszych mi strzöw wloskiej  architektury,  musial  zaj- 
mowa c nieposlednie stanowisko w  poczcie tych artys­
töw,  ktörych niemal z samych z n amy  nazwisk.

Nas uwa  si  ̂ w koncu na mysl  kwestva  autentycznosci  
s l ow mistrza Vasari ’e go;  w iadomo b o w i e m , ze dzielo 
jego nie odznacza si§ z awsz e i we wszystkiem «jednoli- 
ta», ze tak powi em,  wiarogodnosci^.  Nie mozna w p r a w -  
dzie milosnikowi  artystycznej  slawy,  jakim si§ Vasari  
okazuje w samych pobudkach podj^cia olbrzymiej  swej 
pracy,  zarzucic nigdzie zlej wol i  lub umysl nego nakr^ca- 
faktöw,  jak nas o tem znakomicie przekonal  Hermann 
G ri mm vv s w y m  «Michelangelo» i jak zreszt^ sami 
wierny z sumi ennego przestudyowania jego «Vite», ale 
go cz^sto zavvodza jego korespondenci,  ustne informaeye,  
uj^te nieraz w aureol^ pozagrobowej  pamieci i rodzinnej 
mi losci ,  zwl aszcza  zas cz^sto niedopisuje mu pami^c. 
T o  wszystko prawda;  ale w  obchodzqcym nas obeenie 

w ypa dku ,  wiarogodnosc au tor a,  ktöry z y l  wspölczesnie 
z Bartol ommeem Ridolfi  i znal  niezawodnie jego ro- 
dzinne s tosunki ,  chocby z ust braci z on y oddalonego 
artysty,  jezeli nie jego samego,  —  nie potrzebuje podlegac 
w^tpliwosciom. Odleglosc naszego kraju nie stanowila 
w tym wzgl^dzie wi^kszej röznicy,  anizeli odleglosc 
F ra ncy i  lub Ni derl andöw od Italii; g d y z  ta odleglosc 
skracala si$ w stosunku do cz^stszych i z y w s zy ch  ko- 
munikacyj  i s tycznych punktöw mi^dzy jednym a dru- 
gi m krajem. A  co si§ ty c zy  wlasnie tych stosunköw 
i pu nk t öw  zetkni^cia mi^dzy W l o c h a m i  X VI .  wi eku 
a Polska, to niezl iczone korespondeneye i druki wloskich 
dziet u Vietora i Szarfenbergera w Kr akowi e,  —  zebrane 
i wymi eni one w  C i a mp i ’ego, «Bibliografia critica» swiad- 
cz^ najlepiej,  ze nasz kraj nie ust^powal  w ty m wzgl^- 
dzie ani Francyi  ani Niderlandom. Vasari  popelnia mnö- 
stwo hl^döw w wiadomosciach podawany ch o Albrechcie 

Dürerze,  mistrzu odr^bnej niemieckiej  sztuki,  na ktör^,- 
jako W l o c h  przekupiony stug^bna slaw^ Ra fa el öw i Mi- 
chal öw An io lö w,  — musial  patrzec z ukosa i n amawi ac  
jq. niejako do przyj^cia wi ar y wloskiej  maniery.  A l e  ten
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fakt moze mu , co naj wyzej ,  jednac zarzut  nieznajo.- 
mosci calego r ozwoj u pölnocnych artystycznych stosun­
köw,  ale nie losöw jego wl asnego krajowca na obcej 
ziemi. Verona artystyczna,  rodzinne i mieszkalne miasto 

Ridolfiego,  lezala zbyt  blizko artystycznej  Florencyi ,  
aby Vasari  ruszaj^cy si  ̂ ciqgle z miasta do miasta —  
znaj^cy caiy szereg miejscowosci  na przestrzeni mi^dzy 
We n e c y ^  i R z y me m ,  granicznemi stacyami swej  zawo- 
dowej  dz i al a l nos ci , nie mi al byi  sposobnosci  do zasi^- 
gni^cia s tanowczych wiadomosci  o zn ak omi ty m artyscie.

Jezeli zresztq. w i e r z y m y  Vasa ri ’e m u ,  kiedy w  zy- 
ciorysie znakomi tego miedziorytnika Marcantonio Rai 
mondi m ö w i ,  ze Gi ovan Jacomo Caragl io,  p o woi an y 
przez kröla Z y g m u n t a  I ,  zarzuci l  sztuk^ miedziorytni-  
czq, jako «gruba», a jal si  ̂ wy rz y na ni a  drogich kamieni 

i b udowni ctwa  '), i ze nag rod zo ny  bogato wspanialosciq. 
o we g o  kröla,  z l ozyt  w Parmie duze pieniadze w zaku- 
pnie ziemi «ha speso e rinvestito mohi  danari in sul 
Parmigiano per ridursi in vecchiezza»,  azeby na stare 
lata mödz bez troski wypocz^c w  ojczyznie w gronie 
przyjaciöt  i uczniöw,  —  to niema röwniez najmniejszego 
po wod u odmawi ac  prawdzi wosci  szczegötom dotyczacym 

Ridolfi ’ego.

Zamiarem moim, osnuwajac  niniejszq prac^, bylo 
zwröci c uwag£ ludzi  stykajacych sie blizej ze zrödlami 
do artystycznych dzi ej öw Z a mk u  na W a w e l u  i wog öl e 
w  Polsce na po wy zs z e  szczegöly,  a poddaj^c je tym 
sposobem pod k r y ty c zn y sqd bardziej  doswiadczonych 
umysl öw,  wz b og ac ic  tem samem mater yal y do badan 
nad sztuk^ krajowq. W  koncu niech mi b^dzie w ol no 
S z a n o w n e m u  i Za cne mu  me mu  profesorowi Jözefowi 
Ke p ko ws k ie mu  wy razi c  serdeczne podzi^kowanie za u- 
dzielon^ mi z takim zapalem i gotowosci^ pomoc w  nie- 
ktörych dzielach zrödi owych.

P r z y c z y n a  g n i c i a  b e l e k
p r z e z

Leona KurJciewicza.

Niejeden z b ud owni czvc h i architektöw zostal  bar ­
dzo niemile dotkni^ty,  tak cz^sto w  ostatnich latach 
powtarzajqcem si  ̂ z jawiskiem pr^dkiego gnicia belek; 
jest-to kl^ska, ktöra moze niejednego kapitalist^ odstrasza 
od budowani a,  kl^ska do tego stopnia w i e l k a , ze moze 
w  krötkim czasie nasz kraj,  pokryty  w  znacznej  cz^sci

*) Jaki musiat byc  poddwczas  w  Polsce popyt o arcbitektbw 

i budow niczych,  jaki ruch  w  miastach i poza niemi na polu prze- 
mystu budowla nego, swiadcz^ niepospolicie te przedzierzgania  si^ 

w  b u do w n iczych  lu d z i , ktdrzy calym  poprzednim  zaw o d e m  sw oim  

nie miel i nie w spölnego  z t$ sztuk^. A  jednak pom im o tego w szyst-  

kiego u P a lladyu szö w  i S cam o zzych  w e  W io szech  zam aw iano plany 

na patace.

lasami, poz ba wi c jednego z niel icznych zrödel  dochodu 
a przeciez nie z namy  dot^d pr z y c z y n y  zagadkowej  tego 
zjawiska.

Pod tym wzgl^dem i ja niepotrafi lbym powiedziec 
nie pewnego,  ale pozbieralem przykl ady,  ktöre rzuc^ 
moze niejakie swiatlo na ten przedmiot  i ty m sposobem 
mogq stac si  ̂ uzytecznemi dla pracuj^cych gruntowniej  
nad tym przedmiotem.

W  roku 1873 Ban k Parcelacyi  i B u d o w y  rozpo- 
czal  na kilku punktach K r a k o w a  b ud ow y dotnöw czyn- 
szowych,  d rze wo b el kowe sprowadzono z okolic Gdowa,  
naturalnie goscincem, —  we wszystkich domach belki 
po bardzo krötkim czasie musialy  byc pozmieniane a 
podobno w niektörych nawet  po dwa razy.  Bank 
przestal  dalej budowac  i pozostale materyal y,  rni^dzy 
temi i belki ,  ktöre dluzszy czas lezalv na stosie nie- 
przykryte,  wysprzedano.  Zakupi lem cz^sc tych belek 
i u zy lem do b u d ow y  d omu przy  ulicv Rozannej  Nr.  400 
w roku 1 8 7 5 / 6  b u d o w a n y m ;  do dzis dnia jednak nie 
ma zadnych oznak gnicia belek w t v m  d omu;  —  cho- 
ciaz w y l u g o w a n i e  drzewa przez deszcz w  zadnym razie 
nie moze byc uwaz ane za zupelnie dostateczne.

W  roku 1875/76 Gmi na  m. K r a k o w a  budowala 
dwa nowe g m ac h y szkolne przy uliey sw. Scholastyki ,  
röwnoczesnie stary Ratusz kazmierski  p r zeb ud ow yw an o 
takze na szkol^; mialem to nieszcz^scie bvc  wspölprzed-  
si^biorc^ przy  tej budowi e —  belki b vl y bardzo sta- 
rannie sortowane,  po mi mo tego na Scholastyce pogni ly,  
przy szkole zas kazmierskiej  sa zdrowe,  zdaje si  ̂ wskutek 
tego, ze. z powodu przerw'y w  robocie,  belki cal^ zim^ 
i to bardzo rnokra,  lezaly bez przykryci a na miejscu 
b u d o w y ;  belki te do wszystkich 3 ch szkol  byl y  takze 
goscinccm do K r a k o w a  sprowadzane.

Wnioskujt jc  z tych przyktadöw,  smiem u tr z ym y-  
wac,  ze przyczynq gnicia belek, sa nasze dobre goscince 
i koleje zelazne.  C zy te l ni cy  daruj^, ze jako technik,  ta- 
kie niewlasci  we na pozör ma m w tej kwestyi  zapa- 
try wanie.

S. p. Zenon H a l a t k i e w i c z , prof. historyi natural- 
nej na tutejszem Instytucie technicznym u t r zy m yw a l ,  
ze «drzewo w y f u g o w a n e  jest trwalsze i lepsze od swie- 
zego,  bo soki z ywotn e tej rosliny zostaja przez wylu-  
gowani e usuni^te i drz ewo takie pr^dzej w y s yc ha  i staje 

si  ̂ lepszem i trwalszem».
Nie popieral  on jednak s wego zdania zadnemi do- 

wodami ) c hocby nawet z p r zy kl ad öw  zlozonemi,  dla-

D ow öd  bardzo tatwo da si^ przeprow adzic  nast£puj|cym 

sp o sobem : Jezeli trzaski d ro b n e,  lub trociny w y g o tu je m y  w o d |  

i ods^czymy p t y n , to w  plynie  tym  zn ajd ziem y czijsci soku drze- 

w n eg o,  k töry  w  ciepiem miejscu po kilku dniach przejdzie w  gni-  

lizn^. Ptyn ten dziataj^c jak ferm ent jest w  stanie trzaski lub w id ry  

w en  zanurzone wr krötkim czasie zamienic w  pruchnic<j. Jest zatdm 

rzecz^ n ie za w o d n ^ , ze  usuni^cie soku czy  to tugow aniem  zimn^ 

wod^, czy  ciepl^, czy  par^, jest jednym  ze spo soböw  zabezpieczania
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tego w ö w c z a s  teorya Jego w y d a w a l a  mi si  ̂ calkiem 
nieracyonalnq., nie w i e r z y l e m , b y  drzewo,  z ktörego 
sok asuniemy,  sok lepki i zawieraj^cy cz^Sci klej^ce po 
wyschni^ciu cal^ tkank^ drzewa,  mo g lo  na dobroci  zy- 
skac? —  tvm wi^cej, ze slyszalem nieraz i zdania wprost  
przeciwne,  co p r a w d a ,  takze bez d ow o d ö w  gloszone.  
Dzisiaj przvpuszczac  muszij, ze s. p. prof. Hal atkiewicz  
opierajqc si  ̂ na tradycyi ,  w y po wi e dz i al  prawd§.

Dawniej  g dy  kolei  nie bylo a drög bardzo malo, 
lub w stanie pozostawiajqcym wiele do zyczenia,  kazdy 
ch^tnie splawial  drzewo nawet  i kilka rnil rzek^,  byie 
zbliZyc si  ̂ do miejsca b u d ow y  chocby o milk§ tylko 
i przez to bezwiednie piekl  dwie pieczenie na jednej 
wodzie.

Niezavvodn^ jest rzeczy, ze mozna przedluzyc trwa- 
losc drzewa nawet  nie l ugowanego,  przez ulatwienie mu 
przyst^pu powietrza t. j. przez odpovviedni^ k ons truk ey i  
przv osadzeniu belki ulatwiajac^ wyschni^cie drzewa,  
bo przez to sok drzewny,  maj^cy przy  dostatecznej ilo- 
sci wod y wielka sklonnosc do fermentowani a i zamie- 
niania si  ̂ w  k wasy  or ga ni czn e,  ktöre tkank^ drzewny 
niszczq, przez p r ze wi e w powietrza zg^szezony nie moze 
fer mentowa c i przechodzi  wstan staly.  Ale jak wyt l o-  
ma czyc  fakt, cz^sto n ap ot yk amy  w  budynkach starych, 
gdzie belki szczelnie o b m u r o w a n e ,  jednak zupelnie 
zdrowe? wsz ak  te b el ki ,  jezeli byl y  szczelnie o b m u r o ­
w a n e ,  to nie byl y  cchroni one od wi lgoci ,  bo im tejze 
m ur  swi ezy  dostarczyl .  O tö z  mog^ one byc  zdrowe 
jedynie skutkiem tego, ze sok z nich b y l  w y l u g o w a n y  
i usuni^ta byla przyczyna psucia tkanki drzewnej  przez 
fermentacyq, soku.

T u  spotka mnie z a r z u t ,  ze dawniej  tak blizko 
b y l y  lasv, ze drzewo z nich nie mo g lo  byc  do Kr ak ow a 
inn^ drog^ sprowadzone jak tylko na osi; na to od- 
powi em,  ze tez k we st y a  pr^dkiego gnicia belek nie od 
dzis istnieje, wiem bowi em z opowi ada n,  ze po spale- 
niu K r a ko wa  w  roku i 85o w n owo odrestaurowanych 
d o m a c h , byl  jeden czv dwa wypadki  przedwezesnego 
zgnicia belek, i za pewn e nie t rudnoby bylo dzis jeszcze 
sprawdzic,  czy to drze wo bylo drogtj suchtj czy rnokr^ 
s p r o wa d za ne ,  a dochodzenia potwi er dzi l yby zapewne 
moje zapatryvvanie.  Wr eszc ie  wy pa dki  wcz esnego gnicia 
belek,  byl y  dawniej  tak rzadkie , jak rzadk^ bvla spo- 
sobnosc sprowadzenia drzewa drog^ suchq.

P r z ep r as za m ,  ze opieram si<j na przykladach za- 
szlych tylko w jednem miescie,  ale latwiej  je b^lzie 
albo uzupelnic  przykl adami  gdzieindziej  napotvkanemi,  
lub moze zbijac niemi moje zapatrywanie.  W  kazdym 

r a z i e , to mi$ nie odstrasza od poddania niniejszych

d rzewa od gnicia;  —  Pr aw d o p o d o b n ie  belki w ystaw io n e  przez dtuzszy 

czas pod gotem niebem na sloty, staj^ si^ przeto trwalszemi,  ze  sok 

przy  przystijpie wilgoci i pow ie trza  rozk lada  siij na w y t w o r y  po 

cz^sci gazow e, pocz^sci ptynne ktöre nie posiadaj^c charakteru fer- 

mentu nie dziataj^ szkodliwie  na drzew o. (R ed a k cy a ).

u w a g  krytyce techniköw,  bo mi wszystko jedno jak 
ja z tego wvjd^, byle rzecz sama przez starcie si  ̂ zdan, 
zyskala na wyjasnieniu.

Korespoiidtncya Czasop. tech. z W arszawy.

Ostatnie miesi^ce ubiegtego roku b yty  sw iadkam i n ie z w y -  

ktego zaj^c’a w  kolach tutejszych  a ic h ite k tö w :  zaj^cie to obudzity  

zadania, wychodz^ce z ram codziennego i w  wi^kszej  cz^sci na 

spekulacy§ obliczonego projektowania . B y ty  to dw a  k o n k u r s y : pier- 

w s z y  rozpis any w e  wrz esniu  na dom m ieszkalny dla p. Szlenkera 

(tylko dla m iejs co w y ch  architektöw) drugi, T o w .  zach. szt. p. na 

projekt urz^dzenia cz^sci cm^tarza na » z u r  w loskich  «campo santo» 
(dla architektöw  polskich w o gö le) .  P rzedewszystk iem  godzi si$ 

w y ra zic  uznanie p. S z le n k e r o w i , ktöry  oglo szeniem konkursu na 

dom m ieszkalny dla siebie stwierdzil z jednej strony, iz zrozumiat 

dobrze w la sny interes, z drugiej, ze  umia l nalezycie ocenic w artosc  

k ie runku spekulacyjnego, göruj^eego w tutejszem budownietwie . 

Wi^cej podobnych  zadan, a architektura  post^powataby röw n olegle  

z szybkim  ro zw o jem  przem ystu i sztuki w  W arszaw ie .  W y j m u j e m y  

parij szczeg ö lö w  z programu konkursu, aby czytelnika blizej zapo- 

znac z rzeczy. Dose regularna parcela, potozona p r zy  placu Zie lo-  
nym , ma 5b tokei no.vopul. *) frontu 67 tokei sredniej  gi^bokoäci;  

plan I-go piijtra przeznaczonego w  catosci na mieszkanie  dla wta- 

sciciela ma o b e jm o w a c :  schody architektonicznie traktowane, salon 

11 — 12 tokei szeroki a 16— 17 dtugi, gabinet pana tejze samöj wie l-  

kosci, jadaln y 1 1 tokei szeroki a 20 dtugi, salonik pana i pani — • 
opröcz  tego sypialnie, pokoje dziecinne, kuchniij, p okoje  stuiebne, 

s tow em  w szystko  co a o  urz^dzenia dom u w y k w in tn e g o  nalezy. 

Parter i 2 piijtro maj^ byc urz^dzone jako lokale do wynaj^cia. Bu- 
dowla  ma byc  wzniesiona w  stylu  powa^nym o szlachetnych pro- 

porcyach  «bez przetadowania  ozdobami». Materyat b u d o w y :  cegta, 
d rzew o, zelazo, w  inatej cz^sci kam ien, pokrycie  dachu cynkiem. 

Projektuj^ey nie p rze k ro c z|  85‘ooo tokei kub. bloku budowli , li- 

cz^c od posadzki parteru do w ie rzch u  belek poddasznych. N ajlep-  

szy  projekt nag rodzony zostanie kwot^ 5oo, drugi  3oo, trzeci 200 
rubli; nagrody rozdzielat s^d ztozony z 3 tutejszych  bu dow n iczych  

i 3 obyw ateli  miasta. Obecnie  nagrody juz sij rozdane a m ianow icie :  

pierwsz^ wzi^li pp. D z ie k o n s k i , Marconi i T w a r o w s k i ,  drug^ p. 

O czk o w sk i,  trzeci^ p. L a n d .  Punkt ci ijzkosd  projektu lezal w  racyo-  

nalnem i pi^knöm zaplanowaniu  i -g o  pi^tra. Otöz kazdy z nagrodzo- 
nych pro jek tö w  na in ny sposöb rzecz t  ̂ r o z w i i j z y w a l , a pierwsz^ 

nagrody oznaezony miat t? zaletij, i e  i p lany parteru i 11 go pi^tra, 

przedstawia ly  mieszkaniu stosunkowo dobrze roztozone, podezas gdy 
projekt trzeci^ nagrody odznaczony ktad^c wyli jczny nacisk na plan

i-go  piijtra, w  planach parteru i l i - g o  pi^tra pokazuje niedostatki. Za 

to ma on plan II-go pi^tra znakom ity  i artysta umiat skorzystac z p o -  

zostawionej mu s w o b o d y  w  projektowaniu . ü n  to jedynie  zaprojektu- 

wat architektonicznie zap row ad zony  vestibul i pr aw d ziw ie  piijkne 

schody  na filarach. D o b r y  pod nie jednym wzglijdem  plan p Ocz- 

kow skieg o,  pozostaje  w  tyle  po za w y i e j  o m öw ionem i projektami.  

Fasada pierw szego projektu:  rohbau z uzyciem  kamienia na obra- 

mienia itp interesuj^co w yglqda  — trzeciego zas nadto dobrze przy-  

pomina jeden z pataeöw w i e d e n s k i c h . .. a po architekcie  takich zdol- 

nosci jak p. I.anci, m am y  p r aw o  w ym agac  wiqcej samodzielnosci.  

Fasada zas p. O czk o w sk ie g o  nie w y e h o d zi  po za r a m y  z w y k t y c h  

d o m ö w  czyn szo w ych .

Z nienagrodzonych 17 pro jek tö w  w y j m u j e m y  jeszcze ozna­

ezony dewizij A z A . ,  a to gtöwnie  z po w o d u  interesuj^eego rozktadu. 

U zycie  jednak rezalitöw na tak krötk^ fasad^, a nadto koronowanie

*) Lo kie c  now opolski ~  o -576 metröw.
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tychze mansardami,  nie mozna nazw ac szcz^sliw ym  pom ystem, jak 

röwnie z zaprojektow anie  schodöw, ktöre uktad o g ö ln y  przecinaj^ 

w  dose g w a lto w n y  sposöb. M otywa fasady wzi^te z budowli  wieden- 

skich szkoly  Hansena. Plany projektu oznaezonego Jjj odznacza za 

zaprojektowanie  osobnego w jazd u  z boku na ksztalt tunelu, a oso-  

bnego w ejscia  do klatki schodow ej.  O  ile w jaz d  taki jest prakty-  

cznym, pod tym wzgl^ dem sprzeczne s^ zdania, to umozliwi architekto • 

zaprojektowanie  sch od öw  3- ram iennyeh s y m ttr y c zn y c h ,  g d y  jednak 
schody te prowadzone i na II-gie pi^tro, efekt ich bytby bardzo 

problem atycznym . M otyw em  fasady jest w ie lk i  porz^dek jonicki 

przez d w a  pi^tra, m o ty w  u z y w a n y  w  W ar s za w ie  z upodobaniem 

przez bu do w n iczych  z pocz^tku tego wieku i z ta samg oschtosci^ 

niestety p o w tö rzo n y  przez autora tego projektu.
Reszta pro jek tö w  niczem ju i  chyba si§ nie od zn a cza ta : a 

w szystkie  praw ie  bt^dzity gtöwnie  tem, ze ubikaeye nalez^ce scisle 

do siebie jak :  salon a jadalny, gabinet pana a salon pana, jadalny 

a fumoir, nareszcie sypialny pana i pani, oddzielono od siebie badz 

to korytarzami,  b|dz  tez najmniej tu nalez^cemi ubikacyami.  Fasady 

zas przedstawia ly  tak rözne szkoly , a ez^sciej jeszcze braki szköi,  

i e  juz chyba nie o nich pisac nie  b i jd ziem y

Mocno nas zdziw ito ze  T o w .  zach szt. p. tak «akademicki» 
rozpisato konkurs, boc przeciez tyle  znalaztoby si^ projektöw, roo- 

ieb n iejs zych  do w yko nania.  Projekta takie jak crunpo Santo dobre 
s$ dla szkoly , nie za& dla architektöw  praktykuj^cych. Zt^d tei 

t lö maczy si§, dlaczego ty lk o  dwa projekta nadeslane zostaly na w y -  

staw^. P ie rw szy  przedstawia  plan centralny okoto w ie lk ie j  kopuly  

z 4-m a portykami,  ktöröj j§dro stanowi olbrzym i komin pieca w y -  
suszaj|cego ciala n ieboszczyköw , obszerne podziemia przeznaczone 

na katakom by, r ö w n ie f  i koliste podeienia, jak tez w reszcie  i koli- 
sty m ur otaczajgcy  ca ly  ten kompleks. Ktöz jednak widz^c caty  ten 

kompleks przypusci lby,  aby ta kolosalna koputa wygl^daj^ca  raczej 

na jakis panteon dla ludzi zastuzonych , miala stuzyc na zamasko- 

wanie  k o m i n a !

Drugi projekt o wie le  prosciej rzecz t£ rozwi^zuje. Jest-to po 

prostu kaplica ementarna,  do ktöröj prowadz^ podeienia;  projekt  ten 
jednak z n o w u  nadto w y d a je  si$ nam skromny. W y o b ra z a l is m y  sobie, 

i e  przy  tego rodzaju  z a d a n ia c h , nalezatoby przedewszystkiem  po- 

myslec o w y b o r z e  jakiej interesuj^cej, rnoie w zg ö rzy ste j  okolicy, 

bo tu rzecz  cala win na gtöwnie  m alow n iczo  dzialac.  Natura mus 

tu byc czynnik iem  w azn ym  i prawie  n ieo dzo w n ym . W s z a k z e  i sta- 

rozytni w  p odobnych  razach nie inaczej post^powali. T o  te i  zaden 
z projektöw, w y z n a je m y  o t w a r c i e , nie z ad ow oli!  nas. Autorem  

pierw szego i nagrodzonego projektu jest p. A dam czew ski,  ktöry  pra- 

c^ swoj^ w  «Inzynieryi i B udownic twie » publikuje .
---------------------  ‘/I.

Korespondencya z Krakowa.
S^anow na R e d a k c y o !

W  drugirn numerze «Czasopisma technicznego» z i lutego r. b. 

jest zamieszezone zestawienie cen gazu w  kilkunastu ze  znaczniej-  

szych miast. Pomiijdzy przytoezonemi 20 m ia s ta m i, znajduj^ si§ 
niestety ty lk o  dw a  nalez^ce do monarchii Austro  W^gierskiej, mia- 

nowicie  W ieden  i K raköw .
Jezeli juz przewaznie  o poröwnaniu  cen gazu mi^dzy temi 

dwo m a miastami b e zw a ru n ko w o  m o w y  byc nie moze, g d y z  w e  

W iedniu  roczna konsum eya gazu w ynosi okolo  5o m ilionöw  me- 

tröw  szesciennych, g d y  w  K r a k o w ie  ty lko  %  miliona, to cale z e ­

stawienie nieobznajmionego czytelnika, w p ro w a d za  w  zupelnie bl^ • 

dne rezultaty.

W id o c zn e m  jest z cyfr  p rzytoczon ych  w  2 numerze tego cza-  
sopisma, ze K r a k ö w  ma stosunkowo bardzo tanio oswietlenie ulic, 

g d y i  metr szescienny w yp ada  ty lk o  i o ' 2 3 — 10^99 centa. W  cenie 

tej znajduje si$ juz cale utrzymanie  w  dobrym  stanie wszystkich  

latarni i kandelabröw jakotez w ynadgrodzenia  w szystkich  lampiarzy, 
co czyni rocznie  kilka tysi^cy zlr . Nast^pnie ta niska cena gazu

istnieje w  K r ak o w ie  juz okolo  24 lat, tj. od chwil i zaprowadzenia  

oswietlenia g a zo w eg o ,  podczas g d y  w  o w y m  czasie w  innych  mia- 
stach, a p r ze w ain ie  w  przytoczonych, czasami i dw a  razy w yzsza  

cena byta ptacona.

Jefeli nareszcie  prywatne oswietlenie K rakow a w  przytoczo 

n ym  zestawieniu  najdrozej w yp ada,  i6'62 —  ! 9'95 centöw  za metr 
szescienny, to nie m oze ta okolicznosc  byc p o m i n i ^ ,  ze  w  tej c e ­

nie miesci si§ kapital a m o rtyzacy jn y  caly ch zak ladöw  fabrycznych 
tutejszego zakladu g a zo w e g o  a wynosz^cy okoto o -75 miliona zlr., 

g d y i  w  roku  1897 caly  zaktad g a zo w y  przechodzi bez najmniej-  
szego wynagrodzenia  w  posiadanie gm in y  miasta K rakowa.

U w zgl^ d niw szy  p o w y ze j  podane punkta, przekonam y si^, 

ze cena gazu w  K r ak o w ie  w  poröw naniu  z cenami podanemi w  z e ­
stawieniu,  zupelnie si$ inaczej przedstawi.

Zarz^d zakla du g a zo w e g o  w  K rakow ie .

K o n ra d  Voss.

— — -

LITERATURA TECHNICZNA.

Zeszyt  XII g ru d n io w y  z r. 1880 »P i'zeg lqd u  technicznego»  
z a w i e r a :

A . Sgkow ski, N atychm iastow y rozdziat p ary  w  m aszynach  systemu 

S^kowskiego. A . O strzen iew sk i , O  rozkladaniu  si§ cisnien na osi 
parow ozu.  R . G o stk o w ski, T o r  i szyna (dokonczenie). P rq eg lq d  

kongresöw , w ystaw , konkursow . P ie rw szy  wiec  austryackich In i y -  
nieröw i Bu dow n iczych ,  o d b y ty  w  W iedniu , w  dniu 9, 10 i 11 pa- 

zdziernika 1880. K r y ty k a  i b ib liog rafia . K ro n ik a  bieqqca  Dwie  

tablice r y s u n k ö w  V  i V I .  N atych m iasto w y rozdziat pary  w  m asz y ­

nach systemu S^kowskiego. Rozktad cisnien na osi parowozu.

Ze szy t  1 s ty czn io w y  «P rzeg lq d u  techn.»  zaw iera :

A . B raun , W  kwestyi  skladu ch emicznego szyn  s ta lo w y ch .  W . R e c h - 

niow ski, O znaczenie  ilosci przep tyw u  w o d y  przez przewat. J. S p o rn y, 

O  wilgoci w  budow lach  i o srodkach ochronnych.  L . M isiq g iew icz , 
Baterya d yfuzyjna  samodziatajqca. W .  H irsze l,  Projekt kosciota pa- 
rafialnego na 1200 osöb w e  w si Lesznie, pow iecie  Btonskim. J. H in z, 
Plany d o m ö w  m ieszkalnych  w ar sza w sk ich  i zagranicznych. P rzeg lq d  

kougresow , w ystaw , konkursow  i t. p. Pot^czenie oceanöw , Atlan- 

tyckiego i S pokojn ego  przez A . B . K r y t y k a  i B ib lio g ra fia . Gazeta 

kole jowa. Sprawozdanie  z czasopism cu kro w niczych  przez Stan. 
R oszkow skiego. K ro n ik a  b ie q q ca : Ruch  p rzem ystow y.  Stan obecny 

b u d o w y  wierzchnie j  na drodze fe i .  W ar sza w sk o -W ied ens kie j .  M u ­

zeum tech.-przem yslow e w  Krakow ie.  R egulacya  Dniestru. W  k w e ­
styi wiecu  techn iköw  polskich. Zaktady  Kruppa. Droga  zelazna 

z Botzen do Meranu, H e n r y k  B esse m er. Z u zy tko w a n ie  spadku w ö d  

rzeki Genesee. Pi^c tablic rys.  (I Baterya dyfuzyjna, —  II, III, IV. 
Projekt kosciola paraf. V.  Plany d o m ö w  m ieszkalnych w  W arszawie).

Ner 5o sty czn io w y  «In z y n ie r y i i Budo-w nictw a» z a w ie r a :  

Proby m ostöw  zelaznych  Mtocarnia parowa pp. R u s to n , P roctor  
&  Co m . w  Lincoln. N o w a kalka chemiczna. Przyrz^d S teh le ’g o  do 

gaszenia ognia  11a scenie. C o  pom aga szerzeniu si§ choröb epide- 

micznych  ? K o n k u rs  na pomnik  dla kröla  W ikto ra  E m anuela  II. 

W  kwesty i  zabezpieczenia robotniköw  fa brycznych  od w y p a d k ö w .  

W y k a z  cen m ateryalöw  b udow lanych,  oraz robocizny, p raktykow a-  

nych  w  W arszawie . opartych na cenniku, zatw ierdzo nym  przez Ma­

gistrat miasta na rok 1880/81 (c. d.). —  R ycin y .  F ig u r  w  tekscie 
piijc, szesc osobnych  tablic.

N er I s ty czn io w y  «D \ w ig n i» zaw ie ra :
O  zastosowaniu  gazu  w od nego do o grzew ania  przez R om a n a  br. 

G ostkow skiego. U w agi  nad organizacy^ s lu zby  utrzymania  p r zy  ko-  

lejach  galicyjsk ich przez W la d . P o {n ia ka . O  kanatach z m asy ce- 

mentowöj p. Stan. Chotoniew skiego. Statystyka kotlöw  i machin 

p aro w yeh.  Rozmaitosci. Literatura techniczna.
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Ile w  Prusach  ceni^ w spölne narady technik öw, i jak w  ogöle 

staraj^ si$ o post^p i ro z w ija n ie 's i§  w iadom osci technicznych , do- 
w odzi  w y d a n y  niedawno okdlnik  rninistra roböt publicznych do 

wszystkich  naczeln ych prezydentöw, ktörego tresc podajemy.

W  w y d a n y m  poprzednio  okölniku do k rölew skich  rejencyj  

z dnia 2o/6 1880 r., postanowiono pew ne skröcenia w  rew izy i  pro- 

jektöw  i koszto rysöw , azeb y  urz^dnikom technicznym pozostawic  

wi^cej czasu do zw röcenia  sil sw oich  ku wazniejszym  zadaniom 

s w e g o  z a w o d u ,  t. j . : do w ypracow ania  p rojektdw  i prowadzenia  
osobistego  budowli , g d y i przez to ksztalc^ si§ wi^cej w  sröd ci^gle 

post^puj^cych wiadomosci technicznych, a przeto odpowiadaj^ w y -  
maganiom im stawianym.

Dla obudzenia . zas i powi^kszenia ch§ci w  czynnosciach s w o -  
jego zaw odu, postanowiono p rzy  w azn ie jszych  projektach budowni-  

czych  z w o ly w a c  konferencvje  z lozone z w y z s z y c h  urz^dniköw bu- 

dow nic zych ,  ktörym  te projekta do ocenienia i rew izyi  przedkladane 
byc maj^. W  ten sposöb um ozliw iono w y m ia n §  doswiadczen i naj- 

odpowiednie jsze rözwiazanie  przedtozonych zagadnien, jako tez tychze 

doskonalosc  i w s z e ch str o n n o s c; przezto odpadnie odmiana tychze 
p rojektöw , cz^stokroc w  centralnej instancyi nakazana ,  jako tez 

skorzystaj^ urz^dnicy  techn. w  ktdrych  okr^gu waznie jsze  b u do w le  

nie przechodz^ do w y k o n a n ia ,  na w z b o g a c e n i u 's w y c h  wiadomosci 

i doswiadczen.
W  koncu poleca tenze oköln ik  prezydentom  z w o ly w an ie  do 

tychze  konferencyj n ietylko ra d c ö w  bu dow n iczych  , ktörym  wypra-  
cowanie  dotycz^cych p ro jek tö w  p ow ierzono, ale i in nych urz^dni- 

k ö w  tech., zostawiaj^c uznaniu tychze, czy takie konferencyje  maj^ 
si$ o d b yw a c  peryodycznie ,  lub ty lk o  w  miar§ potrzeby, c z y  przy  

ukladaniu program u projektu, czy  tez po jego przedlozeniu; poleca 

dalej wzit^cie pod rozw ag §  i om öw ienie  na tychze  konferencyach  

ogölnie  interesuj^cych pytah, z zakresu w;iadomosci tech. i uwia- 

domiania ministerstwo o w szelkich  w azn ie jszych  przedmiotach  w  celu 

ew entualn ego w yslania  k om isarzy  a by  uczestniczyli  tym  konferen- 

cyom . Z e itsch rift f ü r  B auw esen.

Ilosc namulnych c z^ sc i  w rzece  Missouri. C iek a w e  spostrze- 
zenia czynil i w  przeszly m  roku oficerowie in zynieryi  Stanöw  Z je dno- 

czonych w  St. Charles, nad llosci^ m ate ry a lö w  stalych nam u low ych,  

ktöre rzeka M isso u ri uprowadza. R ezultaty  tych spostrzezen b yly  

nast^puj^ce:

Przeci^tna ilosc m ateryalöw , jakie w oda  unosila  w  przeci^gu 

24 godzin byla 36809  mt. szes., nie wliczaj^c w  to mas plyn^cych 
na dnie. W  czerw cu i lipcu w ynosila  na dzien 133 081 mt. szes.; 

od 2go zas do 3go lipca doszla do m axim um  314299 mt. szes. —  

Nadzwyczajn^ t£ mas$ doprowadzaj^  liczne rzeki uboczne Missouri, 

ktöra cz^sc tychze z u z y w a  na utvvorzenie odsepisk, reszt§ zas wpro- 

wadza do morza. D eutsche B a u le itu n g .

Dom  z  p a p ie r u .  Na ostatniej w y staw ie  powszechnej w  Li-  
dney zw raca l  na sit£ ogdln^ uwag$ dom calkowic ie  z papieru zbu-  

d o w an y  i kompletnie  meblami z papieru zaopatrzony. Szkie let  domu 

sporz^dzony byl z d rzew a,  choc zda si$ to zbytecznem, gdyz  silne 
puste rury  z papieru jako belki i p odpory  odpow iadaly  najzupelniej 

s w em u  zadaniu. Szkielet ten obitym b y l  papg, (carton pierre) obu- 

stronnie , przestrzen mi^dzy niemi w ypeln io n^ byla  niezapalnym 

felcem papierow ym . W sz e lk ie  ozdoby, okna, drzwi, podtoga w szystko  

z papieru,  co w i§cej, sz y b y  m ätow e z papieru. Dalej cale um eblo-  

wanie, bielizna z papieru.  Na ucztach daw anych  w  tym  domu, cala 

z astaw a  do stolu röwnie z z papieru a nawet kominek, piec, kuchnia 

dzialaj^ce z najlepszym skutkiem  w yrobion e  b y ly  z m asy  papierowej. 

Cena malej w il l i  lub dom ku przedmiejskiego z papieru w ynosi

2— 5ooo m a r e k ; takiz sam dom ze lazny  k oszto w alb y  i 5,ooo rp., 
murow7any 9— 12,000 m., a ze scian fa c h o w y c h  6— 8000 marek.

R o m b erg 's  Z eitsch rift.

O g n isk a  H a u p ta ,  W  kilku fabrykach niemieckich zaprow-a- 

dzono ogniska n o w e opalajqce kotly  parovve i zw y cza jn e  kotly. N o w y

1 oryginaln y ten sposöb palenia inzyniera Haupta dozwala , ze gazy  

z ogniska si§ w ydo byw a j^ ce  nim si§ dotkn^ dna ko t lo w ego  spalone 
zupelnie  zostaj^. Dzieje  si§ to tym sposobem, ze  ognisko  mieszcz^ce 

w  sobie w §gle  pal^ce, oddzielone jest od w la s c iw e g o  kanalu pod 
kotlem b^d^cego, zapomoc^ przesklepienia ogniotrw alego opatrzonego 
licznemi malemi otworami.  W ^gle  mieszcz§ si^ przy tem urz^dzeniu

2 stöp nizej jak w  d o tychczasow ych  z w y k l y c h  ogniskach p od ko-  
t lo w y ch ,  a przyst^p powietrza b y w a  przez palacza w  m iar§ potrzeby 
tak k ie ro w an y ,  ze ty lko  spodnia w arstw a  wr̂ gla si^ pali, i zarem 

s w y m  w’arstw y  wierzchnie j wr§gla w ydzie la  g a zy  mogqce si^ palic, 
bo chociaz pow staje  kw a s  w ^ g lo w y  u spodu, to przechodz^c przez 

w ierzchnie  w a r s tw y  w^gla rozzarzonego, odtlenia si^ do stanu pal- 

nego tlenku w ^glow ego, mi(jsza si^ z in nym i gazami palnemi, w^- 
glow odorodkäm i i w odorem  w  görnej cz^sci ogniska i koncu mi§- 

szanina ta wst^puje w  chwil i opuszczenia rur ogniska przesklepionego 

nizej p olozon egc otworami w  kanal idfjcy pod kottem —  wr te jwtasnie  
chwil i w y d o b y w a n ia  si<j gazöw' z o tw o r ö w  doprow adza si^ p ow ie-  

h’ze ogrzane, a by  gazy  zupelnie  si§ spalac m ogiy  nim dojd^ do kotla. 

G d y b y  to spalenie mialo si^ dopiero pod kotlem od byw ac,  to wyni-  

k lab y  zt^d ta n iedogodnosc, ze  blacha jako dobry przew'odnik 

c ie p la , odci^galaby znaczna ilosc gor^ca potrzebnego do zupelnego 

spalenia g a z o m , i skutkiem tego znaczna ilosc niespalonych g a ­
z ö w  uchodzilaby bezkorzystnie  kominem. W  celu uchylenia  te 

str^ty, znajduj^ si^ w  przesklepieniu ogn isk o w em  pröcz o tw o rö w  
p io n o w y c h ,  ktöremi gazy  w  gör§ si^ wznosz^, jeszcze o tw o ry  po- 

z io me pod k^tem prostym do o tw o rö w  p io n o w ych  w chodzace, temi 
to otw oram i powietrze zim ne wrst^puj<jc ogrzew a  si^ od scian gor^- 

cych przesklepienia. W la s c iw e  spalenie zatem ma miejsce  w  otw orach  
sklepienia, ktöre przez to jest rozzarzone do bialego zaru. Spalenie 

w  tej cieptocie skutk iem  domieszki powdetrza, musi byc  zupelnem  

niedopuszczaj^cem powstania  najmiejszej  ilosci dymu, jak dtugo p o ­

wietrze d op lyw a.  Palacz w la snie  zadanie to ma spelniac i dopusz- 

czac w  miar^ p otrzeby powietrze, a czuvvac aby ani w  chw’ili do- 

rzucania sw iezego  w^gla,  ani podczas w yg a rtyw an ia  utw orzonego 

zuzla  W'yzej opis any regularny proces spalenia nie byl  p rzeryw any.  

Dorzucanie sw iezeg o  w § g la  o d b y w a  zapomocsj znanego kosza lub 

sk rzyn ki  zawieraj^cej zap a so w y  wr§giel —  o podwöjnem zamkni^ciu 
w y g a rty w an ie  zuzlu  i popio lu  z pieca zas d o ko n y w a  si^ zapomoc^ 

przyrz^du röwnie z przez Haupta odpowie dnio  obmyslanego.

Przyrz^d ten posiada miasto pozio m ego zrusztu, skosno osa- 
d zony zruszt sch o d o w y ,  z ktöreg'o tworz^ce si^ z u z le  z latwosci^ 

zapomoc^ haku og n io w eg o  si^ sci^gaj^. Ogniska  Haupta moggce 

byc zasilane tak dobrze materyalem stalym jak i gazem ogrzew ane 

o kazaly  si^ w yb orn em i —  urz^dzenie przytem  jest trw ale  i oszcz^- 

dzaj^ce opalu. ‘D u le tin  p o ly teclin iq u e N ro  26.

Sprostowanie w Nrze 2-gim.

S t r .  w ie r s z  o d  g ö r y :  z a m ia s t:  ra a  byd:

1 3 8 5/4
9 " 5/4

Dol^czamy do tego numeru  tablic^, nalezqc% do 
artvku-tu o »P’ alistej blasze» do Nru 2 Czasopisma te­
chnicznego.
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