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S P R A W O Z D  A.N I E  

z posiedzenia krakowskiego Towarzystwa technicznego
z d. 4 kwietnia  1881 r.

Pr ze w o d n ic z^ c y : M . M orac^ew ski. Sekretarz  : w zast^pstwie

S . S w ier^ y h sk i. C z to n k ö w  obecnych 27.
Po odczytaniu  pism nadestanych do Zarz^du tycz^cych si$ 

p r ze w ain ie  ogtoszen licytacyi  rz ^dow ych i m ie js k ic h , czlonek E mil 
S e r k o w s k i  zdaje spraw y z zebrania  techniköw  p ro w incyo n aln ych  

na dniu 4  marca  w  K r ak o w ie  odbytego. Zgrom adzenie  to  nie po- 

wzi^Io s tanow czych  u c h w a l ,  a to ze  wzgl^du na z b yt  mafcj liczb^ 

uczestniköw , poprzestalo  ty lko  na om öw ien iu  s p r a w y  kas emery- 

talnych dla techn ik ö w  w  sluzbie  autonomicznej zostaj^cych. oraz 

zastanawia lo  si§ nad p y ta n iem :  o ileby uzytecznem  b ylo  stow arzy-  

szenie tychze  technik öw, a w  dyskusyi  nad t  ̂ spraw y przew azalo  

zdanie, iz nalezy  pop ierac istniejfjce w  kraju  naszym  dw a stowa- 

rzyszenia techniczne i sit nie rozdrabniac. Sekretarz  Zaklinski za- 

w iadamia pisemnie Z a r z ^ d , iz z p o w o d u  przeniesienia  sw e g o  do 
jednego z p r o w incyo n a ln ych  miast, z m u szo n y m  jest ztozyc godnosc 

sekretarza T o w a r z y s tw a .  Zgrom adzenie  p r zy jm u je  dymisy$ czt. Za- 

k lihskiego i p ow ierza  godnosc t$ czi. M ieczystaw ow i D^browskiemu, 

Z  kolei od czyta l  czt. dr. Lutostanski pierwsz^ cz§6c swej p r a c y . 

«o studniach i ich zanieczyszczeniu .«

S P R A W O Z D A N I E  

z posiedzenia krakowskiego Towarzystwa technicznego
z dnia 27 kwietnia 1881 roku.

P r z e w o d n i c z q c y : w  zast^pstwie J . M a tu la . S e k r e ta r z : M . 

D q brow ski. C z to n k ö w  o becnych  3y.
Po zala twie niu  kilku sp raw  d r o b n y c h , czlo nek S. Zaremba, 

w  dtuzszem przem dw ieniu  uzasadnia  w n iosek,  tyczacy  si^ wniesie- 

nia do kola  polskie go w  W iedn iu  petycyi w  spraw ie  kolei  trans- 

w ersa lnej ,  rozwijaj^c szczeg dlo w o  punkta  na jak ichby si^ taz pe- 

tycya  opierad miala.
W n io s e k  ten odesiano do k o m i s y i , wsktad ktörej  w c h o d z § : 

czl. Bortnik , K u l a k o w s k i , Moraczewski,  W ito w s k i  i wnioskodaw ca, 
z poleceniem jaknajrychlejszego  zdania sp raw y.  Nastijpnie czt. dr. 

Lutostanski odczytal cz ijS c  Il-gq r o z p r aw y  «o studniach i ich za­

nieczyszczeniu*)».

*) O d c z y ty  te drukow ane bijda w  naszern Czasopismie . (P. R.)

ZELAZNA BLACHA  FALISTA 
i sposoby je j zastosowania.

S T U D Y U M  Z D Z 1E D Z 1N Y  N O W O C Z E S N Y C H  K O N S T R O K C Y J
n a p is a t  

taciej loraczervski.

(Ci^g dalszy).

VI.

Zasady uzyci a blachy zelaznej  falistej do uklada- 
nia belkoxvah, dlatego w  sposob dose s zc z eg o lo wy  i na 
pi erwszem miejscu staralismy si  ̂ w yj as n ic ,  Ze obecne 
nasze stosunki zdajq si$ w s k a z y w a c ,  iz praktyczne za- 
stosowanie tego wlasnie rodzaju konstrukcyi ,  jest kwe-  
stya tylko bardzo krötkiego czasu i niezadl ugo stanie 

si<j u nas rzeczq powszechnq.
Istniejq atoli jeszcze inne, bardzo l iczne sposoby 

zu zy tk ow ani a  blachy falistej jako znakomi tego materyalu 
konstrukcyjnego a celem dania zupel nego obrazu i ula- 
twienia sadu o doniostosci  tego tak prostego a prak- 
t y czne go p o m y s l u , wy pa da  nam przedst awi c,  choc 
w  gr ubszych zarysach konstrukeyq scian,  schodöw,  
most öw,  niektorvch cz^sci koleji zelaznych itd. itd. 

z blachy falistej.
Cz^sto bardzo zachodzi  potrzeba urzqdzenia na 

pi^trach w y z s z y c h , scian  niedajacych si<j z dolu z p o ­
w od u innego rozdzialu ubikacyi  podeprzec a wi^c scian 
tak z w a ny c h wiszqcych.  Dopoki  sciany te konstruowac 
mozna w mur pruski  albo nawet  i z deszczek,  zadanie 
zadnej nie przedstawia trudnosci,  staje si<j atoli  sprawa 
drazliwq, ni ewyg odnq  i kosztowna,  jezeli od scian takich 
zqdamy ogniotrwalosci  np. w  korytarzach,  scianach za- 
mykaj qcych schody na w y z s z e  pi^tra tarn, gdzie g l o w n a  

klatka schodowa,  celem nadania jej pokazniejszych form
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k o nc z y  sie na wysokosci  pierwszego lub drugiego pi^tra, 
dalej w  budowl ach publ icznych na zbi ory  przezna- 

czonvch itd. itd.
Do konstrukcyi  scian takich, blacha zelazna falista 

szczegölniej  si$ nactaje, ustawiona b ow iem sztorcem 
i ujijta görq i dolem przepaskq z wa lc öwa ny ch kqtöwek,  

(Winkeleisen) stanowi  sama w  sobie dz wi gar  zelazny,  
ktörego wysokosciq jest cala wysokosc  sciany i ktöry 
wskutek tego posiada tak znacznq w y tr z yma i os c  wzgl^- 
dna, ze nietylko z a d n e g o — rozumie si$ opröcz dwöch 
o p or ö w na koncach —  nie potrzebuje podparci a,  ale 
m oze  byc  jeszcze b el ko wan iem lub w  inny sposöb bar- 
dziej obeiazony anizeli  tego zazwyc zaj  zachodzi  potrzeba.

T r z e m  w ar un ko m czyni  tutaj röwnoczesnie zadosc 
blacha falista, bo stanowi  sciany, zapewni a ogniotrwa-  
fosc i zast^puje miejsce k oszto wny ch trawers.

Jasna jest ,  ze sciana z blachy falistej przerwana 
j aki mkol wiek o t w o r e m , np. d rz w i am i ,  nie moze miec 
tej w yt r zyma losc i  co sciana pelna, i tak samo,  jak przy 
statycznem obliczaniu z w y k l e g o  d zwi ga ru z blachy,  
odl iczamy od jego wysokosci  sum§ prostopadlych sre- 
dnic wszystki ch o t w o r ö w  nit owych,  odl iczyc tez 1 tutaj 
w y pa d a wysok osc  otwo ru  d r z wi o w e g o czyli  innemi 
s l o wy  uwzgl^dnic,  ze w t e dy  tylko cz^sc sciany p o  nad 
otw orem  jest r zec zywi st ym d zwi garem.  D w a  wi^c przy- 
padki  scisle rozdzielic nalezy,  tj. sciany pelnq i sciany 
p r z e r w a n a ,  bo röznica w yt rzyma iosc i  w p l y w a  takze 

i na röznic^ konstrukcyi.
Sciany pelnq przedstawia nam Tab. I I I .  f ig .  6 

w  wi dok u i przekroju.  Grubosc  blachy wynosi  i mm. 
a p rz y bardzo wielkich rozpi^tosciach scian i ,5 mm.,  
kqtöwki  o mniej  wi^cej 55 mm.  ramionach pr zy moc o-  
w ane sq. do kazdej fali nitami majacemi 8 mm. srednicy,  
do polqczenia zas kqtöwek uzy waj q si  ̂ jak zwykle,  
t. z. lasze, by jednak uniknac powstajqcego w  ten spo­
söb pogrubienia niedogodnego a m oze  i wi docznego 
pözniej na ot ynkowanej  scianie, praktyczniej  jest kq- 
t ö w k o m  nadac ostre za ko nc zeni a,  zesunqc je na siebie 
i znitowac.  Dl ugos c  kazdego oporu w i nn a  wynosic  
okolo 20 cm., a zeby zas calej scianie odpowiedniq prze- 
c iw ko wy wr öc e ni u  z apewni c stalosc, nalezy görne i dolne 
kqtöwki  przytwi erdzic  z apomoc a holcszrub do kazdej  
belki.  G d y b y  pod lub nad scianq z blachy falistej bel- 
kowa ni a weale nie bylo,  natenczas cel zqdany,  t. j. 
sz ty wn o sc  pr z ec i w poruszeniom b o c z n y m , osi^gnqc 
moz na  w  sposöb nieröwnie doskonalszy ale tez i drozszy 
za pomoc a ulozenia,  pod dolnq lub nad görna przepaskq, 
n a k r y w y  blaszanej (Deckblech) zupelnie tak samo jak 
p r z y  dzwi garach mostowyeh.

Jezeli zachodzi  potrzeba urzqdzenia drzwi  w  scia­
nie blaszanej,  w t e dy  przepaska u dolu sciany tracqc 
cz^sciowo swe znaczenie konstrukcyjne,  staje si  ̂ zara- 
zem jako w ys ok i  pr ög  we drzwiach,  bardzo niedogodnq. 
Najodpowiedniejszem tez w  t y m w y p a d k u  dla niej miej-

scem jest görna kraw^dz otwo ru  d rz wi o w eg o ,  bo jak 
wy zej  wyjasni l ismy,  tylko cz^sc sciany po nad otworem 
w las ci wy  d zwi ga r  stanowi.  G d y  jednak i dolna kraw^dz 
sciany zupelnie bez przepaski ostac si  ̂ nie moze,  bo 
inaczej pomi^dzy pojedynczemi taflami wszelki  ustalby 
z w i q z e k , wi^c jak Tab. I I I  f ig .  7 p r z ed s t aw i a , trzy 
nalezy urzqdzic przepaski,  z ktörych görna «  i srednia 
b  stanowia krawqdzie w l as ci weg o dzwi garu,  dolna zas 
c  wiaze tylko czola fal i s l uzy  w  miar^ tego,  czy  pod 
scianq jest belkowanie lub nie,  do holcszrub w  belki 
wkrqconych lub do przyni towani a nak ry wy .

W  podobny sposöb konstruowac mozna  sciany 
w y z s ze  anizeli  najdluzsze tafle blachy w yra bi ac  si  ̂ przy 
obee ny m stanie f abrykacyi  dajqce.

Zamiast  poje dync zego pokl adu blachy falistej 
(T a b. I I I  f ig .  8), u zyc  mozna do konstrukcyi  sciany 
pokladu po dwöjnego (T a b . I I I  f ig .  9) zamvkajqcego 
odosobnionq w arst wy  powietrza.  Sciana jest wtedy nie­
tylko o g n i o t r w a l a , ale opiera si  ̂ z by t ec z ne mu rozza- 
r z eni u,  ubikacya wi^c takiemi scianami i odpowiedniq 
podlogq i sufitem otoezona a zamkni^ta drzwi ami  z e ­
l aznemi zasuwanemi ,  ktöre,  jak Tab. I I I  fig . 9 wyjasnia,  
z latwosciq urzqdzic si$ da dz a,  stanowi silnie opance- 
r zony  poköj na sklad k osztownosci  i pieni^dzy, s lowem 
wielkq szafij wer the imo wskq  röwni e zabezpi eczonq od 
zlodzieja jak i od ognia.

W  po dobn y sposöb u zyc  si$ daja sciany z bla­
chy zelaznej  falistej do b u d o w y  skl adöw na naft^, ktöra 
raz zapalona,  jak w i ad omo tylko zamkni^ciem dost^pu 
powietrza da si  ̂ ugasic,  nie wsz^dzie zas mozna za- 
stosowac konstrukeyq m a g a z y n ö w  nafty, u zy w an q  na 
dworcach koleji  r zqdowyc h pruskich dajqca w pr aw dz i e  
zupel ne bezpieczenstwo ale w y m a g a j a c a  znac zne go na- 
kladu. Og ni ot r wa la  posadzka m a g a z y n u  ma silny spadek 
do jednego p u n k t u ,  w  k t ör y m  urzqdzone jest zawsze 
otwarte okienko kanalu,  prowadzqcego do wielkiej  mu- 
rowanej ,  hermetyczni e nakrytej,  po za obr^bem m a g a ­
zy nu  polozonej  studni. W r a z i e  pozar u beezki z  naftq 
pqkajq,  plyn palqcy w y l e w a  si$ na posadzk^,  s p l y wa  
do kanalu i do studni, w  ktörej po zarzucenia okienka 
k an al owe go p r zy got ow anq  zawsze na ten cel ziemiq, 
z po wod u absolutnego braku powietrza gasnie.

Sciany wy ko n an e z blachy zelaznej  falistej, mozna 
albo s zal owac  i t y n ko wa c  albo tez wprost  na trzcinie 
ty nk ow ac  w  sposöb wyjasni ony po wyze j  w  ust^pie IV. 
Opisane tamze szc z eg ö lo wo  paseezki haczykowate,  w’y- 
bijajq si  ̂ tutaj —  o ile chodzi  o tynk bez szalowania 
sciany —  röwniez na kazdej fali ale w odlegiosci  40 cm. 
w  ten sposöb, ze haczyki  jednej fali wystajq z  blachy 
wlasnie w  srodku odst^pu mi edzy haczykami  sqsiedniej 
fali, pasma wi^c drutu trzcin^ czy  plecionk^ z trzciny 
podtrzymuj aeego,  dadzq si§ w  odst^pach 20 cm. do 
sciany przymocowac.  Pasma te sq oczywiscie podwöjne,  
lezq bowi em raz bezposrednio na grzbietach i stanowia
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r ö w n y  podklad dla trzciny,  powtör e pr zy tr zymu ja  
z w i e r z c h u  trzciny na pi erwszym pokladzie drutu ulozona.

P oni ewaz  w  scian§ zelazna gw oz dz i  do uzytko- 
wania ubikacyi  cz^sto p o t rz e bn y ch ,  wbic  nie mozna,  
wi§c w  wysokosci ,  w  ktörej si§ za z wy cz a j  gwoz dzie  
wbijaj^,  t. j. w  pasie nie nizej jak dwa a nie wyzej  
jak trzy metry nad podlog^ pol ozony m,  wypelniaj^ si<j 
cale fale wi azkami  trzciny,  ktöre pr zy t rz ym uj e  pierwsza 
w a rs t wa  drutu,  za poklad do trzcinowania scianv sluzaca.

Sciany z blachv zelaznej  falistej obecnie w  Ber- 
linie dose juz z w y k l e  a pi erwszy  raz na wielkq skal^ 
u2yto ich w  r. 1877 pr zy  odb ud owan iu zniszezonego 
przez pozar o l brz ymi eg o hotelu «Kaiserhof».  Blizsze 
szczegöl y i obl iczenia statyczne uzvtej  tarn konstrukeyi ,  
röwnie jak i jej k os z t a ,  znajdzie interesuj^cy si$ ta 
spraw^ czytelnik vv «Erbkams Zeitschrift für Bauwesen» 
rok 1877 str. 169.

K ur t y n a  z blachy falistej a wi^c po prostu sciany 
ogniotrwalq, ruchom^,  uzbrojone jest ostatnie dzielo 
Sempera,  n o wo  w y b u d o w a n y  tea'tr nadwor ny w Dreznie,  
K ur t yna  taka urz^dzona r öwni ez  w  j ednym z teatröw 
hambur gski ch , posiada zalety lekkosci  i szczelnosci,  
wskutek ktörej  nie przepuszcza weale d y mu  do sali 
w i d z ö w  a tak samo jak sciana stala, prawie weale si  ̂
nie r ozzar za,  bo powietrze cyrkuluj^c w  zagl^bieniach 
fal ,  ow ie wa  znaczn^ stosunkowo powierzchni^ blachy 
i pr zycz yni a si$ w  ten sposöb do bezustannego jej 
chlodzenia.  Dzialalnosc ta pr^du powietrza jest tak 
energiczna,  ze jezel i ,  jakto l icznemi ,  na wielkq skal^ 
wy ko n an e mi  pröbami stwierdzono,  rozpal imy silny ogieh 
z jednej strony k urt yny,  na odwrotnej  jej powierzchni  
skrapla si  ̂ wi lgoc  w  powi etr zu z awsze  si  ̂ znachodz^ca. 
T y c h  pozyt ecznych wlasci wosci  nie posiada ja ani k u r ­
t y ny  druci ane,  ktöre przepuszczaj^ dym odurzajacy 
i trwoz^cy nad miar^ wi dz öw,  ani tez gladkie kurt yny 
blaszane rozzarzaj^ce si  ̂ nadzwyczaj  szybko do czer- 
wonosci  i przyczyniaj^ce si$ w ten sposöb chyba tylko 
do spot^gowania sily pozaru.

VII.

O m ö w i o n e  co dopiero pr zy mi ot y  blachy falistej 
pod wzgl^dem o g n i o t r w a l o s c i , czyni% jq, nadzwyczaj  
c ennym ma ter ya lem do b u d o w y  schodöw .

Schod y zelazne lane —  uzycie zelaza kutego lub 
w'alcowanego na schody jest ,  jak w i ad o mo  z powodu 
nieuniknionych a nieprzyjemne wrazenie w y wo l u j a c y c h  
d r g a n , konstrukeya weale nie w z o r o w a  i prawie nie- 
uZywanq. —  nigdzie dot^d nie w y ro b i l y  sobie ogöl nego 
prawa oby watelstwa.  Gl ad ka  lub lat wo wygfadzaj aca 
si  ̂ w  uzyci u powi erzchni a s topni ,  ich przezroczystosc 
ni ew yg od na  pod wielu wzgl^dami,  trudnosc wykonani a 
jakiejkolwiek na pr aw y bez po moc y  odpowiedniej  fabryki,  
przedewszystkiem zas okolicznosc,  ze nie dom dla scho­

döw,  ale schody dla d omu si  ̂ urz^dzaja,  ze wi^c w  kaz- 
dym domu inne sa f or my i rozmi ary  i calych schodöw 
i pojedynczych ich stopni, skutkiem czego trzebaby do 
kazdych nieomal schodöw n owe w y g o t o w a c  w  lejarniach 
model e,  co z n ö w  nieproporcyonalne poci^ga za sobq 
koszta i cen^ w y ro b u zbytecznie podnosi,  s  ̂ powodem,  
ze tak dl ugo przynajmniej ,  dopöki  wszystki e d omy  co 
do wysokosci  pi^tr, ksztaltu i r o z mi ar ö w klatki  scho- 
dowej ,  zqdanej niniejszej lub wi^kszej w y g o d y  i oka- 
zalosci  stopni itd. nie zostana na jedn^ mod§ przykro-  
jone i rozklasyfikowane,  jak uniformy armii,  tak dlugo 
schody zelazne lane pozostana zawsze w'yj^tkowym 
tylko okazern konstrukcyjnym.

Bardzo podobnie,  jakkolwiek z innych p o wo dö w,  
ma si  ̂ rzecz z schodami c i osow emi ,  do ktörych w y ­
konania nie kazda miejscowosc odpowiedni  posiada rna- 
t e r y a l ,  ze zas takirn jest kamien twa rdy  i w  wielkie 
b ry lv  larnac si  ̂ dajacy,  wi^c i tarn gdzie mater yal  si  ̂
znajduje,  wyrobienie jego zawsze jest kosztowne.

Codzi enna praktyka u w az a  zatem , z nielicznemi 
bardzo w yj ^t ka mi ,  schody mu r ow an e sklepione, jako 
g l ö w n y  typ schodöw ogniotrw’alych a ich niedogodnosci  
s  ̂ rzecz^ tak utarta, ze juz prawie weale nie zwracaj^ 
uwagi .  Niedogodnosci  te jednak s  ̂ l iczne a znane do- 
brze kazdemu technikowi projektuj^cemu i wy konuj q-  
cemu z rozw’agq. i zastanowieniem. Klatk^, w  ktörej  za- 
mi er zamy budowac  schody mur owane,  u w a z a m y  albo 
za e a l o s e , co prowadzi  do zn acznych rozpi^tosci skle- 
pien i arkad, wyw'ierajacych silne boczne parcie, szcze- 
gölniej n ie wyg od ne na w y z s z y c h  pi^trach, gdzie scianom 
o p o ro w ym ,  mi mo ich grubosci  i zastosowanego prawie 
zawsze a nk ro wa ni a,  zaledwie nadac moz na  z po wod u 
znacznej  w y s ok os c i ,  nalezyt^ w y t r z y m a l o s c , albo tez 
klatk^ chodowq dziel imy niejako t. z. «dusz^» na dwie 
cz^sci,  skutkiem czego rozpi^tosc arkad i ich parcie 
boczne wpr awdzi e znacznie si  ̂ zmniejsza,  ale natomiast  
tracimy duzo miejsca a w rezultacie powstaj^ schody 
nieprzyjemnie sciesnione, na ktörych czuc si§ daje brak 

swiatla i powietrza i ktöre wykluczajg,  moznosc  dosta- 
tecznego oswietlenia polozonej  za niemi z a zwyc za j  sieni 
korytarza lub przedpokoju.  W  k az dy m razie nieuni- 
knione sklepienia j ednoramienne ani l ad n e,  ani pod 
wzgl^dem konstrukcyjnym z p o wod u ukosnego obei^- 
zenia racyonalne lub uzycie na opory ramion schodo- 
w y c h  trawers,  ktöre z jednej obei^zone strony a pröcz 
tego na w p l y w  temperatury c z u l e ,  bardzo nie pe wn y 
i z n ö w  tylko zapomoeq. a nk rö w jako tako ustalic si  ̂
dajacy,  przedstawiaj^ opör,  strata miejsca,  znaczne ob- 
ci^zenie wszystkich m u r ö w  klatki schodowej,  trudnosc 

urz^dzenia jej okien w  poziomie pi^tr, bo podest okno 
przecinaj^cy, zastania ta kowe z po wod u swej grubosci  
i traci naturalny opör,  wszy stko to kwestye powta- 
rzaj^ce si  ̂ stale nieomal przy  projektowaniu kazdy ch 
schodöw sklepionych.
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Zastosowani e blachy zelaznej falistej, ulatwia i tu- 
taj zqdanie konstruktora w  sposöb ze wszech miar za- 
d awal ajqcy a tak prosty,  ze przedstawione na Tab. I I I  
f ig .  io,  i i,  12 i i 3 e schody,  zaledwie potrzebujq. jeszcze 
j akiego objasnienia.

O  podesty z blachy falistej w z moc ni on e na kra- 
w^dzi trawersami w  formie ~j__, opiera si§ blacha sta- 
nowiqca podstawe ramienia schodöw,  na ktörej murujq 
si  ̂ z  cegl y stopnie w sposöb z w y k l y .  ß lac ha ta ulozona 
jest na d ol ny m zebrze trawers podestowych zapomocq 
r ozwar tych kqtöwek,  w  sposöb na Tab. I I I  f ig .  11 i 12 
u wi doc zni ony  a celem nadania konstrukcyi  nalezytej  
spöjnosci  i wi^zby i niedopuszczenia wygi^cia si  ̂ bo- 
cznego trawers,  nity laczqce kqtöwki  z blacha,  prze- 
chodza zarazem przez mafq ankr^ d  konczqcq siij po 
za prostopadfem zebrern tr awersy  gwi nt em i mutra;  
przy  kazdej kqtöwce sa dwie takie ankry.

Jezeli ramiona schodöw dluzsze sa anizeli naj- 
dluzsze tafle blachy falistej (por. ust^p II), wtenczas  
nalezy polac zyc  podesty na wewn^trznej  kraw^dzi ramion 
trawersami w formie T ) lub _J_ i blachy falistq oprzec 
jednyrn k onc em na d ol ny m zebrze tej trawersy,  drugim 
zas koncem osadzic jq w  mur ze  (Tab. I I I  f ig .  1 3 f ) .

P o mi ja my  obliczenie statyczne schodöw blaszanycb,  
bo rozwiqzanie tego prostego zadania matematyki  za- 
stosowanej,  z adnego szczegöl nego nie przedstawia in- 
teresu a tabela podana po wy ze j  vv ust^pie II rachunek 
u l at wi a;  przekroj  zas potrzebnych trawers,  röwni e la- 
two albo o b l i cz y c ,  albo z cenni köw po wz i qs c ,  ktöre 
male objawiajqc zaufania w  rozpowszechnienie w i a d o ­
mosci  matematycznych,  podaja zaz wyc za j  momenta w y-  
t rzymalosci  trawers na skladzie bijdqcych.

Koszta  takich s chodöw wvni kaj q prawie bezpo- 
srednio z znanych cen trawers i cen blachy falistej, 
ktöre podamy przy  koncu niniejszej pracy.

0 USPMWNIEN1U DRÖG WODNYCH
p r z e z

J A N A  M A T U L I J .

(Ciqg dalszy).

III.

E k o n o m i c z n a  d o n i o s l o s c  d r ö g  wo d n y c h .
N a uzytecznosc  drög w od ny ch nie z wr öco no dotad 

u w a g i  t a k,  jak one na to z a s l u g u j a ,  dlatego komisya 
uwazaj qc  punkt ten za nader wazny,  podala go jeszcze 
dalszemu rozpatrzeniu,  dajqcemu si  ̂ strescic w  sposöb 
nast ^puj qcy:

Min^ly juz czasy,  w- ktörych u w a z an o  drogi  i ka ­
naly za przestarzafe srodki p r z e w o z o w e  i starano siij 
je zastqpic kolejami.  Czas  s prowa dzi l  przesadzone te 
mniemania do wl as c iw yc h granic i o k a za l ,  ze jezeli 
ruch h a nd l o w y  ulegl  na drogach bitych p e w n y m  zmia-

nom, to pr zy br al  w og öl e  wi^ksze r ozmi ary;  drogi wodne 
zas pomimo n ie pr awi dl owego ich uksztalcenia,  rywal i-  
zuja z kolejami i wsz^dzie gdziekolwiek si? znajdujq, 
zapewniajq taniosc przewozu.

Pod w p l y w e m  tych ok ol i cz no sc i , nastapila tez 
zmiana w  naszych zapatrywani ach a gd y by s my  k w e s t y i  
tq byli  juz wczesniej  sledzili po za granicami kraju, 
b yl i bys my  z pewnoSciq rychlej  poznali  nasze bl^dy. 
W  Angli i ,  Ameryc e,  Belgii  i Holandyi  nie stracily k a ­
naly s wego w y so k o cenionego s tanowi ska;  w  Niem- 
czech i Rosyi  starajq si§ bud owac  nowe drogi wodne,  
lecz i u nas wszystkie wi^ksze zaki ady p rzemy sl owe 
cenia w y s o k o  bliskosc k an al ö w lub splawnych rzek. 
T e n  stan rzeczy,  powi ni enbv nas wreszcie sklonic do 

z mi any  naszego po st^ po wan ia ; bo je z e li  nie p o w y ze j  
p r\y to c \o n e  o k o liczn o sc i, to ju \  sam a n a ta rc\y w o sc  
Z ja k a  koleje t o c z y ly  i toczq walkq, p r{e ciw  drogom  
sp la w n y rn , p ow in n a  nas p rzek o n a c o u \y tec\n osci 
i wa%nosci tych ostalnich.

Dzisiaj,  g dy  te przestarzaly  sqdy, ustapily miejsca 
powazni ej szemu za pa try wa ni u si§ na t£ spraw§,  uwaza 
komisya chwil^ obecnq za najstosowniejszq do bezstron- 
nego docieczenia wartosci  drög w od nyc h i wyrobi eni a 
stanowiska przy na lezn ego im w  przemysle.

Zqdac od nich szybki ego p r z ew o zu  , b v l o b y  nie- 
dorzecznosciq,  sama bowi em natura sprzeciwia sig temu. 
Pod ty m wzgl ^dem trzeba kolejom przyznac pierwszen- 
stwo i nie mo zn a myslec o g o d ny m  tychze zast^pcy. 
K a n a l mo\e tylko p o d  w zgledem  ekonom icznym  isc  
w  z aw o d y  z kolejq , szczeg ö ln ie j, je \ e li  chodzi o p r z e ­
w öz w ielkich  m as su row y ch  lub na p o l  p rzerobion y ch  
m ateryalöw . Ta skrom na dfiialalnosc n a le \ y cie  w y-  
p eln ion a , p r z y s p o r z y  m u zw olenniköw  w  w i^ kszy m  
p rze m y sle  i roln ictw ie.

Za ni m ankieta do dalszego roztrzqsania tej sprawy 
przystqpi la,  zbadala dokladnie c eny p r z e w o z o w e  tak 
koleji jak i k anal öw,  a by  oprzec rezul taty  swe na cy- 
frach. W  ty m celu o bzna jmi la  si§ z kosztami utrzy-  
mania p r z e w o z o w e g o  statku kursujqcego mi^dzy M ons 
i W illet’q ,  ktöre si$ przedst awi ly  w  sposöb nast^pujqcy:

Tablica IT.

Wyszczegölnienie kosztöw

O d  cetnara 

ctow ego 

na mili;

od tonny 

na

kilometer

w  centach

H o l o w a n i a ..........................................

U trzym anie  administracyi .

Optata k a n a t o w a ..............................

Koszta p ow ro tu  prdznego statku 
Koszta personalu i p r zy p a d ko w e

o -o 865 
o -0743 
o -o698 

o 'oäoo 

0*012 1

0-2280 

0-1959 

o-1840 
o" 1318 

o 'o 3 i 9

R a ze m  . 

str^ciwszy optat^ kanatow^

0-2927
0-0698

0-7716 

o-1840

pozostaje  jako koszta przew o zu  . 

czyli  w  przyblizeniu  . .

0-2229

0-23
0-2876

0-596



Cen a ta rzeczywiscie nie jest wcale z y s k o w n a ,  
komisya jednak wvkazal a w  swem dawniejszem spra- 
w o z d a n i u , ze j4 nawet  zmniejszyc mozna a pomimo 
tego transport bijdzie jeszcze z y sk o w n y .  A b y  jednak 
to osi^gnqc,  trzeba koryto pogi^bic i umozl iwi c  ty m 
sposobem zwi^kszenie l adunku.  Sila pocitjgowa musi 
r öwniez uledz pevvnym z m i a n o m , aby ilosc podrözy 
zwi^kszyc,  wreszcie trzeba za posrednictwem stosownie 
uor ga ni zo wan yc h agencyj  h a n d l o w y c h ,  stosunek po- 
w rotu pröznych statkow z redukowac do mi ni mum. 
W p r o w a d z e n i e  tych zmian,  moze  cen§ pr zewo zu jeszcze 
zmniejszyc blisko o o*o33 centa od cetnara na mil§ 
czyli  o 0*077 centa od tonny na kilometer.

Ko mi s ya  przyj^ta wyzszq, cemj, t. j. 0*23 centa za

podstaw^; aby jednak oznaczyc  pr awdzi we koszta pr z e­
w o z u ,  trzeba plac^ t£ zwi^kszyc jeszcze odpowiednia 
cz^scia kosztö w utrzymania k a n al u ,  tudziez odsetkami 
i kwotq. amort yzacyj na kapitalu w lo zo n eg o  na budowq.

Sum^ jaka posiadacze statkow powinni  rocznie 
t ytul em odsetköw i a mort yzacyi  splacac, mozna przyjac 
jak przy kolejach w  ilosci 4*65^  od l oz on eg o  kapitalu,  
ktöry przy kanalach przeciijtnie 546.000 zlr. w.  a. na 
mil% czyli  71 980 zlr. na kilom eter  w y n o s i ; a g dy  koszta 
ich utrzymania wymagaj ^ przeci^tnie k w o t y  4400 zlr.  
na m ile a 580 zlr.  na kilom eter , przeto opieraj^c si§ 
na p o wy z s z y c h  cyfrach,  przedstawiajtj  si§ wlasciwie 
koszta pr z ew oz u w  nast^puj^cy sposöb:

Tabltca V.
P r ze wö z roczny Koszta p rze­

w o z u  od

4*65^  od s u ­
m y  naklado- 

wej t. j. kwota  
am ortyza­

cyjn a i zyski

Koszta
Rz ec zy wi s te  koszta

w  cetnarach 

c to w y ch  11a
w  tonnach 

na kilometer

cetnara cto- 

w eg o  na mil§

utrzymania od cetnara 
c tow ego na 

milcj

od tonny 
na

kilom eter
mit? w  c e n t a c h w . a.

1,000.000 379.300 0-23 2 54 0 * 4 3 9 3*2 r 8*46
2,000.000 758.000 » 1 *27 0*2 I 9 1 *72 4*53
4,000.000 1 ,517.190 » 0*64 0* 1 09 0*98 2*58
6,000.000 2,275.780 » 0’42 0*073 0*72 1 *90
8,000.000 2,634.370 » 0*32 o*o55 o*61 i*6o

I 0,000.000 3,792.960 » 0*25 0*044 0*52 1 *37
I 2,000.000 4 , 55i . 55o » 0*2 1 o*o38 0*48 1 *26
14,000.000 5,3 10.1 5o )) o* 1 8 o*o3 r 0*44 1 * 16
16,000.000 6,068.740 » o* 16 0*027 0*42 1*10
18,000.000 6,827.330 » 0*14 0*024 o*3q I *02
20,000.000 7, 585.q2o 

1 1,378.880
» o* 13 0*022 o *38 1 *oo

3o,000.000 » 0*08 0*01 5 o -33 0*87
40,000.000 OooLO » 0*06 0*01 i o*3o o *79

Kosz ta  b u d o w y  nie dochodz^ zawsze do tej sumy,  
zdarza si§ j ednak,  ze koszta bywajq. nawet  znacznie 
wi^ksze;  w k az d ym razie post^pujac w sposöb powyz ej  
opisany,  mozna oznaczyc  stosownie do ruchu handlo- 
we g o,  rzeczywist^ wielkosc w'ydatku na jednostk^ pr ze­
w o z u , i ty m sposobem ocenic,  czego si§ mo zn a spo- 
dziewac od projektowanej  drogi  splawnej.

Tr udni ej  jest oznac zyc  pr a wdz i we  koszta pr ze­
w o z u  na kolejach a to z p o w od u  bardzo zmi ennych 
i skompl i kowa ny ch taryf.  Sredni  wy pa d ek  tej ceny,  da 
si$ jednak oznac zyc  na zasadzie nast^pnego obliczenia:  

Ilosc t o wa r öw  przetvozowych na kolejach fran- 
c uz k i c h ,  wyno si la  w  r. 1867 cetnaröw 1 5.1 41,227.337 
na mil$ i przyniosla dochodu brutto 142,594.345 zlr. 
c\ v li na jed n o stke pr\e\vo\u  0'925 centa w.  a. W  tymze 
roku t ow ar zys tw a kol ej owe b y ly  w  stanie opröcz od­
setköw za akcye i obl igacye rozdzielic dywidend^ w  su- 
mie 41,776.800 zlr., ktöra wplvn^la z dochodöw za 

pr z ew öz  t o w a r ö w  i osöb.
Zrzekaj^c si§ calej dy wide ndy  i zuzywaj ^c jq. na

obnizenie taryl'y przewo zowej ,  zmniejsza siq cena kazdcj  
jednostki  transportu o 0*271 centa na cetnar mi lowv,  
a zatem kwota 0*925 centa, z mni ej szyl aby  si  ̂ na 0*654. 
ktöra to eene iiw a\acby nale\alo  4a n a jn ifä q .  Rozdzie-  
l iwszy  ta przeciqtmj ceng na 3 klasy towaröw* przewo-  

z ow y ch ,  o t r z y m a m y :

T.-iblica VI.
1
|

Od towaru

za cetnar 
c lo w y  na mil§

za tonn$ 
na kilometer

centöw  w. a.

I k l a s v  . 0*875 2*3o6

11 . . .  . 0*576 O
l

00

I II  » . . 0*546 1*439

Ja kkolw iek ten ostatni pod^ial nie je s t  tak dokla- 
dnym , ja k  podana p o w y \ e j ogölna cena pr\eci$tna, to 
je d n a k  \daje stg, {e w  \ w y k ly ch  okolic^nosciach, mo- 

naby kwotq, o*53 centa uw a\ac ja k o  najni{s%q. cen§
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p r{ew o \u  kolejq \ela\nq od jed n e g o  ceinara na mile 
lub i *3gy eenta \a tonn% na kilom eter. N ie mo\na \a- 
p r ^ e c \ y c , \e c^asami \n i\a ly  koleje sw  oje ta r y fy  po- 
ni\ej o-53 centa,  d^ialo $i$ io je d n a k  tylko w ted y , g d y  
im chod\ilo o po^bycie si% kon kurenta  pr\e^ \eg luge  
stw or\onego a \atem  ty lko  w w y jq tk o w y ch  n y p a d k a ch .

Z tabeli  V  i V I  i przytoczonych po wyze j  u w a g  
w y p l y w a ,  ze kanal  moze byc bardzo uzy tec znym.  Jezeli 
ma w sp öl zaw od ni ka  w  drogach bitych, w y m ag a  on na 
mil^ obrotu hand lowe go od 2— 3 mi l ionow cetnarow 
c l o w y c h , aby w i o z o n y  na jego w y b u do wa n ie  kapital  
dostatecznie si$ o p r o c e n t o w a l , jezeli zas ma rywali-  
z o w a c  z kolejq, to ruch p r z e w o z o w y  wynosi c musi na 
mil§ przynajmniej  12 mil ionow cetnarow a natenczas 
w yno si  cena p r ze wo z u kanalem 0^48 centa wobec c eny 
kolejowej  o '53 centa.

Dotad bral ismy pod uwag^ tylko te drogi wodne,  
w y bu d o w a n ie m  ktörych zajmowal i  si<j koncesyonarze 
za pobraniem oplaty. kanalowej  jako jedynego dochodu 
z ty c hz e;  inaczej  ma si$ rzecz,  jezeli b u d ow y  kanal öw 
zajmuje si$ panstwo same. Poniew a^ d ro g i w od n e, 
w p lyw a jq  bardzo k o r \ y s in ie  na popraw q rolnictw a, 
p r \ y c ^ y n ia jq  si% do \akladania  now ych f a b r y k , uta- 
tw iajq rucli p r\e m y slo w y  w kop a ln ia ch , kam ieniolo- 
mach i la s a c h , i podnos^q w ogöle d o b ro b y t, pr\eto  
r\qd w y q w s ^ y  budowy na sw ojq rqk^, dostanie c ^ s c  

\ y s k u  \e w spölnych dochodöw , ktöre p r^ em y sl w yw o-  
la n y  odbudow aniem  kanalöw  p r^ y n ie s ie , a c\eusc ta, 
cliocby si% r\qd \r\ek l oplat kanalow ych, b^d\ie dosyc  
w ielkq aby go w ynag rod^ ic. R^qd w i$c mo\e naw et 
\ takich drög c^erpac ^nac^ne dochod y, ktöre dla to- 
w a r^ ystw a  a kcyjn eg o  sq n ie\y sko w n e.

P oni e wa z panstwo ma prawie wszystki e drogi 
splawne w  posiadaniu,  m o g l o b y  znaczne korzysci  osi^- 
gn^c, otwieraj^c n owe arterye,  ktöreby dawniejsze uzu- 
petnialy i w  ogöle ich dzialalnosc podnosily.  Oczywiscie,  
ze t owa rzys twa  akcyjne nie odnioslyby z y s k ö w  z linii, 
ktöreby w y b u d o w a n o  dla podniesienia ruchu na dawnej  
sieci, poni ewaz te z na jd ow al vby  si<j poza obrijbem ich 
koncesyi  i nie przyni ös lby  im zadnych korzysci.

W r ze c zy wi s to sc i  panstwo jest wlascicielem kolei 
a t o wa r zy s tw om pr zys l uguj e tylko prawo uz y wa ni a  ich 

do czasu. Rzad zapewniajq.c tow ar z ys t wo m odsetki lo- 
zonego k api tal n,  ma z tego powodu do zapiacenia za 
rok 1875 nie mniej  jak 16 mi l ionow zlotych jako gwa-  
rancyq, o tr z ymu je  zas od t owar zys twa tytulem podatköw 
sum§ 40 mil ionow.

W o b e c  tego zajmuje si$ panstwo bardzo powo- 
dzeniem t owar zystwa,  wszystko bowi em co ruch zrnniej- 
sza, podnosi  gwa rancy a,  uszczupla dochody z podatköw 
a zatem dotyka podwöjni e skarb pa ns tw ow y.  L a t w o  
vvi<jc poj^c, dlaczego nasi poli tycy sprzeciwiaj^ si  ̂ two- 
rzeniu n ow yc h drög wodnyc h,  ktöre zdaj^ si  ̂ odbierac 
cz^sc dochodu kolejom.

B u d o wa c  z wielkim nakladem kanaly,  ktöreby 
skarbowi  male korzysci  przy spo rz yl y  a kolejom przy-  
noszqcym panstwu dochody,  c zyn i l yb y tylko uszczerbek,  
jest zdaniem tych pol i tyköw,  sprawy niedorzeczna.

W p ie rw s^ ej chw ili ^daje sie ten \ar\ut slusynym , 
r o \ w a { y w s \ y  je d n a k  te spraw y bli\ej, 4apy tujem y  siq 
m im ow oli: ( y y  nie m am y innych c^ ynn iköw  opröc\ 
lo w a iy y stw  ko lejow ych  i skarbu p a n stw a ?  C \ y  nie 
istniejq u nas sp ra w y  w i$ks$ej w a g i?  S p ra w y  narodu, 
k tö ry  drogi dla sw v ch  k o r z y s c i  pobudow al a ktöre 
nie w ysw iadc^ ajq mu w y m a g a n y ch  u s lu g ?  W edlug  
nas, \ tego ogölnego stanow iska tr^eba si% y ip a try w a c, 
aby kw esty q  tq n a le^ y cie ocenic.

Komi sy a nie omieszkata zbadac p o wo dy  cz^stych 
s k a r g , zasylanych przeciw zakladom p r z e w o z o w y m ,  

ktöre jakkolwiek nie z awsz e wolne od przesady cz^sto- 
kroc jednak uzasadnione,  znamionujij, zte, ktöremu ko- 
niecznie zaradzic trzeba. C o  do niedostatecznosci  drög 
w od nyc h i zmian z tego po wod u nastqpic maj^cych, 
komisya wy rz e kl a  juz poprzednio swe zapatrywani e;  
a co do koleji ,  to nie instytucy^ lecz jej dzialalnosc 
zmienic nalezy.  W s z y s c y  utyskuj^ na monopo l  towa- 
r zyst w a ogölne zyczenia skierow'ane S4 kn zmianie 
ekonomicznej ,  ktörej nast^pstwem b yl a by  »wolna kon- 
kurencya kolejow'a».

K om isy a  w a \ y  sie naw et osw ia d c^ y c, \e o k iy y -  
c^any m onopol k o lejow y  nie p iy esira s\a  j q  tak bardzo  
i ma to p r^ eko n a n ie, \e m onopol ten odpow iedniem i 
pr^episam i sciesnio?iy i { w s\elkq stanow c{oscia  p r\e ■ 
p ro w a d \on y , m o\e naw et s w ia d c { y c  dobre uslugi. 
U sp ra w iedliw ionym  skargom  p itb licy io sc i uc^ y n i sie 

\adosc p r\e d zw s\y stk ie m  p r^ ei w ybudow anie drög  
w od n y ch , ktöre o g r a n iy a ja c  sie na w spieraniu  kolei, 
n ig d y  nie bedq m ogly  y o d ^ ic  s{ko d liw ej kon ku ren cyi 
dla tych{e.

Punkt  ten jako nader wa znv ,  komisya blizej jeszcze 
objasnia nast^puj^c^ uwagq.:

Z koncem roku 1867 rozci^glosc kolei francuskich 
wynosi la  . . . . 2064 mil czvli  15.657 ki lometrow.

T e  k o s z t o w a l y .2.773,585.844 zlr.
a wü^c na mil<j przeci^tnie . . . 1,343.791 »
a na k i l o m e t e r ....... 177.180 »

Koszta utrzvmani a ruchu pr z ed ­
stawia c y f r a .............  124,540.898 »
czyli  na m i l ^ ............. 60.340 »
a na k i l o m e t e r ....... 7.960 »

Doc h od y  bruttto wynosz^ . . 266,162.529 »
pozostaje pr zy chöd netto . . . .  141,621.631 »
t. j. blizko 5-i o ^  w l o z o n eg o  kapitalu.

Z tego obliczenia wvp ly  w a , ze zbudowani e tak 
wysmi enit ego srodka p r ze wo z u jakim jest kolej,  jest 
bardzo k o s z t o w n e m ,  obsl uga tegoz w y m a g a  röwniez 
znacznych w y d a t k ö w  a pomimoto w i ozon y pieniqdz 
procentuje si  ̂ dose nisko. W obec tego nasuw a si% p y -
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tanie: c zy  bed\ie p o{jrtec\n 6 in , aby obok istniejqcej 
ju \  sieci ko lejow ej \a lo\y c d ru g q, ktöraby w spölzaw o-  
d n ic {y c  m ogla  p p ie rw c zq  ?  —  c\y  ta drug a  siec bq- 
d\ie id o ln q  ■'si)l>or\yc dla siebie p ro d u k c y % i prpyspo- 
r \ y c  doc/m dy d oröw n yw ajqce p ierw szej, c^y te\ utr^y- 
mywasc sie bqd^ie z ruchu odebranego p ie r w s z e j?

Od po wi ed z na to py ta ni e,  da si$ strescic w ten 
sposöb:  Koleje wszedl sz y w uzycie,  sp ow od ow al y  wzrost  
handlu i ruch o s o bo wy  do nieznanych przedtem roz- 
mi ar öw i wp r ow ad zi ly  w  raiejsce w y gö r o w a n e j  taryfv 
transportowej  drög bitych umi ar kowa ne ceny. E kono-  
m ic\na ta \m iana nastqpita ju% u> p r\estr\eniach po- 
p r\e r\y n a n y ch  obecnie  kolejami i dlaiego now e linie na 
ty m  vbsiar^e nie p rzed sta w ia jq  donosniejs^ych kor\y sci, 
•am p o d  w zg  Indern s^ybkosci, ani te\ laniosci p r\ew o{u; 
p riy p u s\ c {a c  w iqc nale\y, i\ one bqda m usia ly  \y w ic  
si% transportem  odebranym  innym  kolejom .

Jakie wi^c b%d{ie w ted y  polo\enie ko leji ? N a to 
<odpowiadamy: K o le je  bqdq dw a ra \y  ty le  kos^towac 

j a k  dotychc^as, spotr^ebujq p od w öjn q  ilosc fu n d u s\u  
obrotow ego a pom im o to nie spow odujq o w iele w i^ kszy  
p r\ e w o {; nadto docliody \apew n iajqce ja k  na tera\ 
tow ar^ystw om  kolejow ym  prpy^w oite utrzy m an ie, p ö-  
\n iej ro\d\ielq  siq tak\e na w spölzaw odnic\k$, zniniej- 
s^ajqc tem sam em  dochöd je d n e j i d ru g ie j koleji, wsk.u- 
tek c^ego n ietvlko daw ne i nowe to w a r y s tw a  ch y lic  
siq bedq ku u p a d k o w i, lecz i p u blic\n osc do\na ro{- 
czarow an ia , p on iew a z tow a rzy stw a  w y g ö ru jq  cen y  
tak w ysoko, j a k  tylko bqdzie m o\na , aby  w y jsc  z tego 
trudnego polo\en ia  a nikt nie bedzie m ögt im tego za 
\le W \iqsc. P rzew öz pospieszny do ktörego juz teraz za- 
stö sowuj a taryf§ do maxirnum podwyzszona,  nie ucierpi 
p r z y t e m  wiele,  ale z a to bedzie to ciosem  dotkliw ym  
dla transporiu pr oduktöw  su row y ch  a najba rdziej dla 
rolnictw a i p rzem y slu .

P odniesienie cen p rzew o zo w y ch , okazuje si% wi%c 
koniecznem  nasigpstw em  p rzy sp o r zo n e j kon ku ren cy i k o ­
lejow ej. Nie jest to czystem przypuszczeni em lub prze- 
sadzonem twierdzeniem, lecz wy ni kl o  z doswiadczenia,  

ktöre co dzien si  ̂ sprawdza.  Niejeden nam zarzuci ,  ze 
tu nie chodzi o to, aby naraz siec kolejow^. podwoic,  
gd y z  kwestya  w  ten sposöb na ostrzu postawiona,  pro- 
wadzi  do p o wy z s z e g o  niewlasciwego pojmowani a rzeczy.  
Kol ej e przebiegajqce nieurodzajne lub srednio produk- 
ty w ne  okolice,  nie potrzebuj^ si$ obawiac wspöl zawo-  
d ni c t w a,  g dy z  nikt nie mi al by ochoty z niemi wspöl- 
ubiegac si§, natomiast  na liniach bardzo bogatych , na 
ktörych ruch panuje znaczny,  znajd^ si§ niezawodnie 
t o w a r z y s t w a ,  ktöre wiedzione spekulacy^,  stan^ do 
wspöl zawod ni ct wa.

K om i s ya  za st a no wi ws zy  siij nad temi zarzutami 
pr zy zna je ,  ze jezeli bedzie jakie wspöl zawodni ct wo,  to 
niezaprzeczenie tylko na l iniach ozy wi on yc h ,  alez w l a ­
snie takie arterye utrzymuj^ ea{a siec k ol ej ow^,  bez

nich nie mogl yb y nawet  koleje istniec. L^c zy c linie dru- 
gorz^dne,  przvnosztjce male lub wcale zadne zyski  
z innemi, z ktörych korzysci  sa znaczne,  w jednq. siec 
o ty m samvm zarzadzie,  a dochodv z  ostatnich obracacJ C 7 J
dla dobra p i e r w s z y c h , jest bez w^tpienia szczi jsl iwym 
pomysl em!  Go si  ̂ jednak stanie, gdy wielkie arterye z po- 
l ow q ruchu utrac^ caly zysk? W t e d y  nie bedzie moz na  
z u b oz a l ym  liniom przyjs.c w  pornoc, cala siec bedzie 
z a gr o zo n a,  panstwo zak zwi az ane ugodami  przyj^temi 
przez siebie, bedzie musialo p okr yw ac  niedobory t o ­

warzy stwa .
Jakie\ k o r z y s c i og öl z tego o siq g n ie?  Z a d n y cli, 

bo p rzew ö z stanie siq. d r o {szy n i, g d y \  nah w ypadn ie  
n a lo \y c oplat% odsetköw  od w y d a n y ch  2 do 3 m iliar- 
döw  zlr. W  kazdym razie b^d^ koszta u t r z ym yw a ni a  
ruchu obci^zone wy dat ka mi  powstalemi z zwi^kszenia 
srodköw ruchu,  ktöre rocznie wynios^ 40— 60 mil i jonöw.

DHOGrA KONNA
( T R A M W A Y )

w  H  n  1  u  <» w  ■ K .

(Ciijg dalszy).

V.

Jezeli droga zelazna konna ma odpowiadac celowi,  
t. j. ulatwiac k o mu ni k a cy a ,  natenczas az nadto uspra- 
wiedl iwione jest z^danie, i zby  to nie dzialo si  ̂ kosztem 
dotychczasowej  komuni kacyi  w  miescie, czyli  aby n o w y  
sposöb pr zewozu osöb czy t o wa r öw  w n i c z e m  nie w p l y w a l  
niekorzystnie,  tamujaco na obecny ruch w o z ö w  i osöb.

K w es t y a  tij dawno juz doswiadczeniami w  innych 
miastach p o cz y ni o ne m i , wyjasniono.  Poni ewaz  szyny 
kol ej owe nie wyst^puj^ po nad bruk,  a zlöbki  w  nich 
do prowadzenia w a go n u urz^dzone,  zb yt  S4 wqskie,  
aby si  ̂ kolo z w y k l e g o  w o z u  w  nie wszczepic  moglo,  

wi^c pas Ulicy, na ktör ym lezq. szyny,  jest dla z w y kl y c h  
w o z ö w  zupelnie tak samo u z y w a l n y  i dost^pny jak 
gd y b y  szyn kol ej owvch wcale na nim nie b yl o i tylko 
w  chwili  przejazdu w a g o n u ,  inne pojazdy tak samo 
z toru usuwac si  ̂ musz%, jak si  ̂ usuwajq, z azwyc za j  
kazdemu w o z o w i  ci^zko obl ad owa nemu.  Nadmienic  tu 
nalezy,  ze wlasnie po najciasniejszych naszych ulicach 
w o z y  z ci^zarami wyj^t kowo tylko k u r s u j a , tarn wi^c 
przewaznie lzejsze w o z y  i pojazdy z wa go n ami  spotykac 
si§ b^da. W  najw^zszych miejscach ulic, przez ktöreby 
droga zelazna konna p r z ec h o dz i l a , szerokosc miijdzy 
dnarni r ynsztoköw wynosi :
w  ulicy Krak.  mi^dzy domami  78 a 94 . . 6,35 m.

» » » » 87 a 99 . . 6,78 »

» Grodzkiej  przy ko-
sciölku Sw. I d z i e g o ............................... 5,68 »
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w  ulicy S lawkowski ej  mi^dzy
domami  . . . .  269 a 281 . . 6,65 »

» » » 261 a 2y5 . 6*70 ”
C h o c b y  szerokosc w a g o n u  kol ej owego wynosi la  

2,2 m. jak we W i e d n i u ,  to jednak wy ni ka  z cyfr po- 
w y z s z y c h ,  ze w a go n  moz e si§ wsz^dzie bardzo dobrze 
z drugim a w y j^ w s z y  sciesnienia przy kosciölku sw. 
Idziego i z trzecim pojazdem röwnoczesnie min^c. Scie- 
snienie to jest bardzo krötkie,  stanowi wlasciwie rodzaj 
bramy,  a tak samo jak dzisiaj, mogtj si$ tarn minac 
dwa w o z y  z wy k i e ,  tak samo mina si{ tez, skoro jeden 
z nich b^dzie w a g on e m  drogi zelaznej konnej;  trzeci 
w ö z  röwnoczesnie nadjezdzaj^cy w  kazdy m razie po- 
czekac musi. W  ozywi onej  bramie Floryanskiej  nie mog^ 
si§ w  ogöle min^c dwa w o zy ,  polozenie jest wi^c tarn 
o wiele gorsze a mi mo to nieslychac skarg na istnie- 
j^cy stan rzeczy.  Dopöki  wi^c tör drogi  zelaznej  k o n ­
nej, moze byc przez z w y k i e  pojazdy bezprzeszkodnie 
u z y w a n y ,  dopöty .{ei nie ma m o w y  o jakiemkol- 
vviek utrudnieniu komuni kacyi  a z apatrywani a przeciwne 
wynikaj^ albo z braku znajomosci  urztjdzenia toru drogi 
konnej,  lub tez z zapoznania röznicy mi^dzy t a k o w y m  
a torem kolei zelaznej  parowej.

Mog^ atoli zajsc okolicznosci  w y w o l a n e  utworami  
z i my  —  lodern i sniegiem —  ktöre nalezy wziqsc pod 
scislq. rozwag^. Jezeli snieg cz^sto i wi^kszemi masami 
p ad a,  to na uiicy t w or z y  si  ̂ coraz grubsza jego war-  
s t w a ,  a ze tör drogi  zelaznej bezustannie musi  byc  
c zyszczony i snieg zen wywozon.y,  wi^c ostatecznie po- 
wierzchnia sniegu na ul icy lezec b^dzie o wiele wyzej ,  
anizeli  powierzchnia bruku na torze. T ö r  drogi k o n ­
nej przestaje byc  wtedy dost^pny dla z w y k l y c h  pojaz- 
d ö w  i s anek;  pierwsze narazone S4 na wy wröc eni e 
g d y b y z wyzej  poiozonej  ulicy zjezdzaly jedn^ strony 
w  zagl^bienie t o r u ,  drug im,  opröcz tej samej niedo­
godnosci,  brak sniegu nie dozwala korzystac z pasu na 
ktör ym lezy tör.

Ro z um ie  siij samo przez si ,̂ ze sniegu z calej sze- 
rokosci  ulicy —  celem utrzymani a w  niej jednego po- 
z i omu —  usun^c nie m oz n a,  bo skoro ustali si  ̂ sanna 
w miescie i okolicy,  to cöz stanie si  ̂ z komunika-  
cv^, skor obysmy n. p. caly szereg ulic od mostu pod- 
görskiego az na Kl eparz  i dworzec  kolei zelaznej zupelnie 
z sniegu ogoioci l i  ? W  takich witjc warunkach —  a za- 
pewne nikt nie zaprzeczy,  ze w  naszym klimacie zna- 
chodzic si$ one b^dq, co zim^ na krötszy lub dluzszy 
czas —  w ol n y  od sniegu, a pröcz tego pol oz ony  gl^biej 
anizeli reszta ulicy,  pas toru drogi zelaznej konnej prze- 
stanie byc u z y w a l n y m  dla z w y k l e g o  ruchu w o z ö w  i sah 
w miescie.

D w a  przedewszystkiem w yni ki  nasuwajq. nam si  ̂
z tego powodu.

Nas ampr zöd nalezy przedsi^biorstwo drogi  zelaznej  
konnej  zrobic odpowiedzialnem za to, izby röznica wry-

sokosci mi^dzy brukiem na torze a sniegiem na ul icy 
nie przechodzila pewnej  umi arkowanej ,  wszelktj  moznosc 
w yw röc e ni a  pojazdu lub sanek wykl uczajacej  wysokosci ,  
a jednak aby dostateczna jeszcze pozostala w ulicy war-  
stwa sniegu do jazdy sannej.

W a r u n k o w i  temu odpowi adal aby  zdaniem naszem 
grubosc w ar st wy  sniegowej  wynoszqxa 6 — 8 centyme- 
tröw'. Jakkolwiek Gmi na  i teraz juz oczyszcza  ulice 
z zbyt  nawal nych o pad öw  s n i e g o wy ch ,  to jednak po 
urzadzeniu drogi  zelaznej konnej ,  czynnosc  ta b^dzie 
siij musiala o db ywa c bezwzgl^dniej,  punktualniej  a szcze- 
gölniej w  krötszym czasie,  i dlatego sluszn^ jest, aby 
zwi^kszone w ten sposöb koszta rozdzielone byl y w  rö- 
w n yc h  cz^sciach na Gmin^ i na przedsi^biorstwo. C z v  
prac§ samq. w yko na  Gm in a za doplat^ 5o $  od przed- 
s i^biorstwa, c zy  tez odwrotnie,  jest rzeczy drugorz^- 
dnego znaczenia i szczegöl owej  u m ow y .  Niepotrzeba 
zapewne d od a wa c,  ze w sp öl udz i al  G m i n y  w  tym ci§- 
zarze nie odnosi si§ do samego toru drogi zelaznej 
konnej,  ktörego oczyszczenie z sniegu (z wywi ezi eni em 
tegoz w  miejsca wskazane) jest rzecza li tylko przed- 

si^biorstwa.
D ru gi m wy ni ki em z stosunköw tworz^cvch si§ na 

ulicach w  porze z i mowej  w  skutek istnienia toru drogi  
konnej ,  jest blizsza r oz wag a nad szerokosci^ toru.

O  torze p o d wö jn y m niema co i m ö w i c ;  tor po- 
d w öj n y  zaj^lby w wielu miejscach caltj. prawie szerokosc 
ulic a dopuszczajac krzy zowa ni a  si  ̂ w a g o n ö w  w  kaz- 
dem miejscu,  d a wa l by  w  ten sposöb po wö d do r ze­
czy wistej przeszkody w  k omuni kacyi  na ul icach;  zima 
zas sanna stalaby si  ̂ zupelnie niemozebn^. T o r  winien 
wi^c byc pojedynczy,  a tylko w miejscach , ktöre dose 
S4 szeroki e,  izby w a g o n y  bez tamowani a komuni kacyi  
wymin^c si  ̂ m og ly ,  podwöjny.  Z a z wy cz a j  nadaje si$ 
torom drög zelaznych konnych szerokosc t. z. nor- 
malnego toru kolei par owych,  tj. 1 , 4 35 metra,  a dzieje 
si  ̂ to dla jednej jedynej,  ale rzeczywiscie waznej  przy- 
czyny,  aby mozna w a g o n y  kolejowe obl adowane to- 
warami  czy produktami surowemi  przewozic  po liniach 
d rög zelaznych konnych z dworca do fabryk i maga zy-  
nöw lub na odwröt.  Przepisy zwi^zku kolei niemieckich 
obowi^zujace i w  calej Austryi ,  ustalaj^ szerokosc w a ­
gonu to wa r ow eg o  na 3 metry,  a wi adomo,  ze ci^zar 
takiego w a g on u  z ladunkiem wynosi  r 7000 — 18000 kil. 
tj. 340— 36o cetnaröw cl owyc h.  Nikt  zapewne nie ze- 
chce u tr z y m yw a c ,  izby takie o l b r z y m y  kiedykolwiek po 
w^skich ulicach K r a k o w a  na torze drogi  zelaznej konnej  
poruszac si§ mogly.  Nietv lko bruki okolo toru b y l y b y  
z p o wod u uginania si  ̂ p ro g öw  w  cijjglem poruszeniu 
a wi^c w stanie fatalnym, ale masa taka w pr o wa d zo na  
na ulic§, t a m o w al a by  wszelk^ komunikacyi|,  a wykole-  
jona, co na silnie zagi^tych krzy wi zna ch w naroznikach 
ulic bardzo l at wo nastqpic moze,  t wo r zy l ab y  prawdziw^ 

barykad^, N a w e t  i w  nocy ze wzgl^du na latwosc  po-
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ruszen strazy pozarnej,  potrzeby w v w o z u  nieczystosci itd. 
taki transport ciqzaröw b yi by  stanowczo niedopusz- 
czalny.

Jezeli u z n am y  slusznosc tych u w a g ,  z ktörych 
w y n i k a ,  ze r o z w öz  ciqzaröw po miescie z kolei czv 
na kolej ,  b ei pr^eiadotvania  na odpowiednie w a g on y  
i teraz i na przyszlosc w  Kr ak o wi e  stanowczo jest nie- 
m oz e b n y  i niedopuszczalny,  to tez zarazem u s u w a m y  
j edyny a rg umen t przemawi aj qcy za normalnq szeroko- 
sciq toru dla drogi konnej,  wynoszqca 1,435 m. Mnö- 
stwo natomiast  p o w o d o w  przemawi a za torem wqskim, 
u nas nad zwy cza j  odpowi edni m.

A z e b y  pomiescic d w a  podluzne w wa goni e sie- 
dzenia z w y g o d n e m  w srodku przejsciem, wystarcza 
najzupelniej  szerokosc w o z u  wynoszqca Iqcznie z gru- 
bosciq scianek 1,90 m. Z w y k l e  w a g on y  drog konnych 
majq 2,20 m. szerokosci,  ale tez siedzenia w  nich urzq- 
dzone sq. w poprzek a nie w podluz.  W e d l e  przepisöw 
obowiqzujqcych w Wi ed ni u,  w i nn y  byc siedzenia prze- 
c i wlegle oddalone od siebie o 3 stopy czyli . . 95 cm.
szerokosc siedzenia wynosi  45 cm. a wiqc dwöc h

siedzen 2 . 4 5  90 »
gr ubosc  dwöc h scianek w a g o n u  2.2 Y2 cm. . 5 »

czvni  . . 1.90 m.
P o ni e wa z w a g o n y  drogi  konnej  zb u do wä ne  sq nad  

kolarni a nie jak z w y k l e  pojazdy zawieszone m i^d^y  
kolami,  wiqc taki w a g o n  b^dzie jeszcze o 10 cm. wqzszy 
od kursujqcych obecnie omni busöw,  ktörych klatka wla-  
sciwa ma wpr awdzi e  tylko i , 5o m. szerokosci,  ale za to 
szerokosc w kolach mierzona wynosi  2 m. Dla wagonu 
nie szerszego nad 1,90 m., tor majqcy 0,90 metra jest 
zupelnie wystarczajqcy i o dp ow ied ni ,  a ul ozyc  go na- 
lezy  na jednej stronie ulicy w  taki sposöb, izby kra- 
wqdz w a g o n u  na nim si  ̂ poruszajqcego,  przynajmniej  
o 0,90 m. byla oddalona od krawqdzi  chodnika,  celem 
dostatecznego zabezpieczenia osöb chodnikiem idqcych 
od m oz ebn eg o wy pa dku.

Odl eglosc  zatem sz yny  ku srodkowi  ulicy zwrö-  
conej,  od kraw^dzi chodni ka wynosi c b q d z i e :
1,90 +  0,90
— ---- ------—  +  0 , 9 0 .................................. =  2,3o m.

poni ewaz sciek zajmuje z tego przeciq-
tnie co n a j m n i e j ................................. =  0,75 »

wiqc . . . —-  i ,55 m.
bqdzie szerokosciq tego pasu z ktörego w zimie sanki 
korzystac nie bqdq mogly.  Jest-to w  najciasniejszych 

punktach ulic zaledwie •/« calej szerokosci  (przy ko- 
ciölku sw. Idziego 2/7) k t ör a ,  jak wyjasniono,  tylko 
w razie sanny i dla sanek jest stracona;  w oz y  korzystac 
z niejj mogq bezprzeszkodnie przez caly rok, skoro tylko 
baczyc  siq bqdzie na to, aby snieg na ul icy z byt  grubo 
nie lezal.

Mozna  wiqc stanowczo o r z e c :
ze droga zelazna konna jednotorowa o wa go-

nach nie szerszych nad 1,90 m., o torze majq-  
c ym 0,90 m. szerokosci,  u l o z on y m na krawqdzi 
ul icy tak, ze srodek jego od krawqdzi  chodnika 
bqdzie co n a j m n i e j :

0,90 4 -  ---- -  czyl i  i ,85 m. oddalony,  odpowiada

stosunkom mi ej sc owy m i nie bqdzie stanowic 

zadnej przeszkody dla komunikacyi .

W e d l e  teoryi sil odsrodkowych i d os r od kow ych,  
rozpiqtosc toru stoi w  prostym stosunku do promienia 
k rz y wi z n d ro gi ;  im wqzszy tor, tem tez silniejsze do- 
puszczalne sq zagi^cia. P oni ewaz  u nas nagle skrqty 
vy wielu miejscach uniknqc siq nie dadzq, wiqc i z tego 
powodu wqzki  tor o wiele bqdzie odpowiedniejszy.  T o r  
taki nietylko tanszy jest w  budowi e ze wzgl qdu na 
zmniejszonq dlugosc poprzeczek drewni anych czy  z e ­
laznych,  dalej ze wzgl^du na znacznq oszczqdnosc przy  
robotach brukarskich,  ale szczegölniej  tanszy jest w  u- 
trzymaniu.  Z  po wod u ciqglych wstrzqsnien progöw,  bruk 
okol o nich bezustannej  nieomal w y m a g a  naprawy,  oczv-  
wiscie i koszta i niedogodnosci  ztad wynikajqce zmniej-  
szajq siq w  tym samyrn stosunku w jakim zwqza sie 
szerokosc pasu, wy ma ga jq ce g o owej  ciqglej pieczy;  tak 
samo ma siq rzecz z czyszczeniem toru z blota,  smieci,  
sniegu i lodu. Mniejsze nareszcie i lzejsze w o z y  przy  
pozi omem polozeniu ulic K r a k o w a  wy borni e dadzq siq 
ciqgnac jednym koniem, co w  wy sok im stopniu obniza 
koszta ruchu,  a tem saniem podnosi zy wotn osc  przed- 
si^biorstwa. K r öt k o möwi ac,  w az ko -t or ow a droga zelazna 
konna jest ze wszech miar dla K r a k o w a  naj odpowi e-  
dniejsza a nie bqdzie ona bynajmniej  unikatem, bo cale 
panstwo,  jak np. N or wegi a,  posiada drogi  parowe wqzko-  
torowe a obecnie m nö st wo buduje siq drög takich dru- 
gorzqdnych i w innych krajach.

UPORZ4DKOWANIE PLACU SW. DUCHA
z uwzgl^dnieniem miejsc od powiednich

POD T E A T R  I M U Z E U M  P R Z E M Y S t O W E
W  K R A K O W I E .

K a z d y  zamiar nowej  b ud ow y w miescie naszem 
z w v k t  w y w o l y w a c  dosyc z w a w q  d ys ku s vq ,  spowodo-  
wanq röznicq zdan osobistosci  na t^z wpl ywa jq cy ch.  
Rözni ce te ztad pochodzq,  ze przy wy pr ac o wa ni u pla- 
n ö w z abudowania  i uregul owania  n ow yc h dzielnic miasta,  
nie uwzgl^dniano pe wny ch w y t v c zn yc h  dla przy sz l ego 

r ozwoj u miasta. C al e  rozl egl e przedmiescia jak Piasek, 
Kleparz,  przecinano nowemi  ulicami,  bez uwagi  na to, 
czy juz wöwc zas  nie nal ezal oby w dzielnicach tvch u- 
wzglqdniac pe wny ch pözniejszych potrzeb,  jak np. potrzebq 
naby wa ni a w röznych dzielnicach realnosci na szkoly lub 
inne budynki  publiczne.  Nie przypuszczano,  ze znaczna
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cz^sc mi eszkancöw b^dzie zmuszonij. opuscic srödmiescie, 
a przeniesc si<j wskutek zwi^kszonego ruchu do dzielnic, 
wi^cej spokojnych.  Ze z a b u d ow y wa ni e  n o wy ch  dzielnic 
miasta i uporz^dkowanie starych nie jest rzeczq, latw^, 
pr zekonywuj^ nas ' l iczne konkurencye w  Niemczech 
w  tym celu rozpisywane,  np. w Dreznie , S tr asbur gu,  
Koloni i ,  Akwi sgrani e,  i t. d. Wsz^dzie zas i z awsz e ko- 
niecznem jest baczyc  na przyszty  rozwöj  i pi^knosc za- 
lozenia.  Dl atego nie dosyc jest wkreslic w pewn^ cz^sc 
miasta tyle a tyle nowy ch ulic, ale przy  wkreslaniu tychze, 
uwzgl^dniac nalezy najrozmaitsze czynniki ,  a mianowicie:  
koniecznosc uzyskania miejsc na budowl e publiczne,  
ktöre z czasem stana si  ̂ n iezb^dnemi , ze wymieni^ tu 
tylko szkoly wy zsze  i ludowe,  place stösowne na targi 
a l at wo  komunikuj^ce si  ̂ z najl iczniej  zamieszkal em 
srödmiesciem, ogrody publ iczne tak,  by kazda wi^ksza 
dzielnica miala sposobnosc bez robienia dalekiej drogi,  
uzy wan ia  przyjemnosci  przechadzki  wsröd zieleni drzew,  
wreszcie teatry,  jezeli stare istniejace b<jdt£ musialy  byc 
zniesione z rozl icznych p o wo dö w,  a w innych nowszy ch 
miastach i koscioly dla kazdej  wi^kszej dzielnicy,  jak 
röwni ez  latwq. i krötk^ komuni kacy^ z srödmiescia.  T e  
czynniki  w krötkosci  tutaj nadmienione,  p ow inn y byc 
dla tego uwzgl^dnianemi przy  zakladaniu nowy ch dziel­
nic, ze w p l y w a j a  stanowczo swoj^ istot^ na przyszle 
ukrzt al towanie  tychze.  I tak, dla szköl  p o wi nn y  byc 
w y s z uk iw a ne  miejsca o ile moznosci  spokojne,  w  stö- 
sownej  odleglosci  od ruchu w o z o w e g o ,  z nalezytem swia- 
tlern. W  przeciwienstwie do szköl  teatr, powinien byc 
niejako srodkiem dzielnic, korzystaj^cych g l öwni e z tej 
instytucyi,  moze i powinien wi^c lezec na placach obok 
g l ö w n y c h  arteryi  ulatwiaj^cych komunikacy^ z calem 
miastem. W a z n e m  jest röwni ez  i to, ze przez stösowne 
pomieszczenie b u d yn k ö w  publ icznych,  nadaje si  ̂ cz^sto 
calej dzielnicy i nny zupelnie charakter,  zmuszaj^c mi e­
szk an cöw do porz^dniejszego z a b ud ow y wa ni a ,  oraz za- 
pewniaj^c im, wlasnie budowani em g m a c h ö w  pu bl icz ­

nych,  s t an owczy  rozwöj .  Ka zde miasto choci azby i o 
bardzo p o w o l ny m  r o z wo j u,  musi  r öwniez i to uwzgl§-  
d n i a c , ze pewna cz^sc mi eszkancöw,  jak urz^dnicy,  
profesorowie,  nauczyciele ,  cz^sto kapitalisci ,  wskutek 
wzrastaj^cego ruchu hand lowe go z n a p l y w e m  innych 
z y w i o l ö w  w srödmiesciu,  szuka mieszkan swoich po 
przedmiesciach spokojniejszych.  Z w y k l e  s^to najzdrowsze 
i najlepiej polozone cz^sci miast wogöle.  W  K r a ko wi e  

np. na tak^ dzielnicy najlepiej kwalif ikuje si  ̂ Kleparz,  
jako najwyzej  a wi^c najzdrowiej  polozony,  oraz l at wo 
komunikuj^cy si$ z srödmiesciem dworna g l ö wn e mi  
ulicami,  Floryansk^ i Sl awkowsk^.  Cöz,  kiedy Kl eparz  
nie posiada dotychczas w a r u n k ö w ,  ktöreby tenze kwa-  
l i f i kowal y na lak^ wyszczegölni on^ dzielnicy. W  nim 
odbvwaj^ si  ̂ targi z boz owe,  ulice s  ̂ tak zalozone,  ze 
nie zach^caj^ bogatszych ludzi szukajqcych spokoju 

do przenoszenia si§. Dzielnica ta nieposiada ogrodu,

ani pi^knych ulic, dla t arg öw z b o z ow y ch  nie stworzono 
dotychczas gdzieindziej  planu,  dlatego opröcz kilku do- 
m ö w  z wr öco ny ch frontami ku plantacyom, przedmiescie 
to bardzo powoli  i dosyc niefortunnie si(j za bu d ow y-  
wuje.  P rz y t oc z y c  m o z e my  przestrzen jeszcze mi^dzy ul. 
Zwierzynieckq a Dlug^, ktöra nie posiada zadnego placu 
ni tez ogrodu.  Dla Kazmi erz a i Stradomia,  przedmiesc 
tak licznie zamieszkal ych nie s tworzono o g r o d u ,  a je­
dnak nie b yl o by  to bardzo trudnem. Obecni e dzielnice 
te po obu koncach Starej W i s l y  posiadaja znaczne nie- 
za bud owa ne obszary.  Niech na nich stanie par§ l ichych 
d o m ö w  a b^dzie zapözno.  Szeroka ulica obsadzona 
d r z e w a m i , nie zast^pi o g r o d u ,  wol nego od k urzu uli- 
cznego.

U w a g i  po wyze j  przytoczone,  niech posluz^ do wyja-  
snienia ze sprawa uporz^dkowania placu sw. Ducha nie 
moze byc  traktowan^ bez wzi^cia pod uwag^ tych wszyst-  
kich czynni köw,  ktöre mniej  lub wi^cej w p l y w a c  mog^ 
na nalezyte jej zalatwienie.  A  wi^c nie moz na  nie zadac 
sobie pytania,  jakie budynki  teraz lub za lat kilka b§- 
dzie musialo miasto postawic i gdzie budynki  takie 
z n al a z ly b y  stosowne pomieszczenie.  Na j e d ny m  z osta- 
tnich posiedzen R a d y  miejskiej  postanowi ono niejako 
b ud ow y m u z e u m  pr zemy sl oweg o.  R e w i z y a  techniczna 
teatru naszego,  pouczy la ,  ze wczesniej  lub pözniej  teatr 
obecny b^dzie musial  byc zast^pionym i nny m nowyrn,  
odpowiednio do tegoczesnych w y m o g ö w  z b u d o wa ny m ,  
a wi^c w y pa d a si§ z apytac  gdzie szukac najodpowie-  
dniejszego miejsca pod teatr? W y m i e n i l i s m y  wi^c dwie 
budowl e znaczniejsze,  pod ktöre miasto musi miec w  za- 
pasie stosowne place. G d y b y  k west ya  miejsca pod teatr 
krakowski  w p i e r w  w ys t^ pi l a , to nie w ahal i bys my  si  ̂
pr o po no wa c innego miejsca a mi anowicie parceli b^d^- 
cych wöw cz as  w  posiadaniu gmi ny,  na ktörej stoi o b e ­
cnie szkola sztuk pi^knych i d wa  d om y prywatne.  B u ­
dowa  teatru w  ty m miejscu b yl a by  nieslychanej  do- 
nioslosci dla Kl eparza  —  naturalnie pocii jgn^loby to za 
sob^ wyniesienie z najbl izszego sasiedztwa t arg öw z b o ­
z ow yc h.  Grnach teatralny w tem miejscu z b u do wa nv  
b y l b y  si  ̂ stal niezawodnie srodkiem przyci^gajacym 
dla ludzi  chcacych b ud ow ac  po przedmiesciach.  Kto 
si$ dzisiaj po K rak ow ie  obejrzy,  i kto uznaje,  ze pl acöw 
w  ob ec ny m stanie K r a k o w a  nie m a m y  za wi el e,  ze 
wzgl^du na l iczne potrzeby,  ktörych badz co bqdz lek- 
c ew az yc  nie m oz na;  ze R yn e k  g l ö w n y  ma byc zamie- 
niony przez zaiozenie na nim s k w er ö w w  ogröd,  a wi§c 
musi  byc w o l n y m  od t arg öw —  ten ani na chwil$ 
przypuscic  nie moze aby miasto m og lo  si  ̂ pozby c placu 
Szczepanski ego —  bo gdziez wvnicsc targi wo b ec  szczu- 
plosci Mal ego R y n k u  i placu sw. D uc ha.  T e n  ostatni 
mozna znacznie powi^kszyc przez usuni^cie za bu d ow a n 
poszpitalnych,  uwi doczni onych pojedynczemi  l iniami na 
szkicach do artykul u niniejszego zali jczonych,  lecz zawsze 

nie do tej wielkosci ,  aby zast^pil plac Szczepanski.
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U l i c a  S z p i t a l x v a .

a  m ie jsce  na teatr —  b p arcele  do zab u d o w an ia  — d  m uzeum

( c i f  b u d ynk i m

Przechodzi^c teraz do samej rzeczy, ktora zam ie-  
rzam y dzisiaj do oceny czyte ln iköw  »Czasopism a« po- 
d a c ,  nadmienic w y p a d a , ze plac sw. D ucha nie moze 
byc  u re gu lo w a n ym  dowolnie, przez poprowadzenie  od- 
powiedniej poprzecznej ulicy i podzielenie na wi^kszq, 
lub mniejszq ilosc parcel. B y lo b y  to zapoznaniem  potrzeb 
miasta. Dlatego uw azam  za stösowne, wyst^pic dzisiaj 
z dw om a projektam i wskazujacem i w jaki sposöb real- 
nosc ta, b^d^ca wlasnosci^ miasta, d a lab y  si$ uregulo- 
wac. U regu low anie  samej realnosci poszp ita ln e j, nie 
m o g lo b y  byc zupelnem  bez uporz^dkowania calej cz<j- 
sci mi^dzy ul. Szpitaln^ a ul. sw. Scho lastyki wzdluz 
plantacyj.

Szkice zal^czone w skazujq  d w a  rozw i^zan ia :  pierw-

przem ysto w e —  e  szkota dla dziew czat i chtopcöw  —  /  ak cyza  
ie jsk ie  istn iejgce).

sze zostawia miejsce a pod teatr zw rö con y  g lö w n a  fa- 
sada ku p lantacyom , a osi^ podluzn^ röwnolegle  do ul. 
Szpitalnej,  ktora w  tym  miejscu rozszerzy laby  si^ 2 5 —  
3o m., po za teatrem u tw o rzy lyb y  s ;e 3 parcele b, prze- 
dzielone od teatru ulica i 5— 18 m. szerok^. Szkic  drugi 
przedstawia miejsce na teatr zwröcone osia podluzntj 
prostopadle do ul. S zp ita ln e j ;  po za teatrem pozostalbv 
plac do dyspozycyi ,  daj^cy si^ uzyc albo na zalozenie 
ogrodu albo tez jako parcela do zabud ow ania .  W raz ie  
p ie r w s z y m , z latwoscia  m ozn aby  tamze i teatr letni 
urzqdzic, lub tez budynek cofnac znacznie od ulicy i w ten 
sposöb uzyskac plac przed teatrem bardzo stösow ny 
pod pomnik, np. A . M ickiewicza. W  obu tych razach, 
teatr s ta lby obok najszerszej i najpi^kniejszej cz^sci

Lecz  sq jeszcze m n ie m a n ia ,  ze teatr m ö g l b v  stanac 
gdziekolwiek na p la n ta c y ac h , ale pytam sitj, czv sto- 
sow nem  bv bylo p rzeryw ac  t^ ciagiosc plantacyj,  idqcych 
na okolo miasta, wielkim  budynkiem  i zwijzac je wten 

sposöb ?
Zreszt^ i z innych wazniejszych p ow odöw  m oznaby 

przeciw takiemu projektowi przem awiac. B udyn ek  tea- 
tra lny nie powinien stac zupelnie odosobniony dla siebie, 
lecz_stoj^c w  pewnej cz^sci miasta winien nadaw ac jej 
odpowiedni Charakter. Musi wi^c stac wolno ze wszyst-

kich stron (chocby ze wzgl^du na cz^ste pozary  teatröw ) 
lecz nie w odosobnieniu —  gd y£  w  tym razie stalby 
on si^ dekoracy^ plant lecz nie miasta. N iem og^c si(j 
witjc z p ow o dö w  gospodarczych przvchy lic  si(; do myslt 
b u d o w y  teatru na placu Szczepanskim  , a z p ow o dö w  
architektonicznych do m vsli bud o w y teatru na p la n t a '  
c v a c h , p rzem aw iac  sm iem y za m vsla  rezerw ow ania  
miejsca pod teatr na realnosci miejskiej po Sw. Duchu 
przy ulicv Szp italnej,  jako za m ysla  zapewniajacij wie le
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plantacyj  n a s z y c h , tak, ze m o g l b y  byc u z y w a n y m  do 
letnich przedstawien.  Miejsce to polqczone jest z mia- 
stem ulicq Szpitalnq,  przecznicami tejze, lezy w  bliskosci 
Kl epar za  i 3-ch hoteli. Sqsiedztwo plantacyj  umozebnia 
zalozenie  kawiarni  publicznej i t. p. T a k  w  j edny m jak 
i d rug im szkicu M uz e u m  p r z em y sl o w e d, zostalo po- 
mieszczone na placu po wsta ly m obok szkol y miejskiej 
dla dziewczqt,  probostwo wi§c tamze si§ znajdujqce, mu- 
sialoby byc umieszczone albo na jednej z trzech parcel 
b, albo na zakupi c si  ̂ majqcej  realnosci sqsiedniej na- 
przeci wko probostwa obecnego.  Powi er zchn ia  placu sto- 
jacego do dyspozycyi  pod m u z e u m  b yl a by  az nadto 
wielkq na pomieszczenie takiego b udynku,  k tör yb y na 
dl ugi  szereg lat, zabe zpi ec zy l  potrzeby tejze instytucyi .  

C h w i l o w o ,  cz^sc tego b u dy nk u m o g la b y  l atwo byc  uzy- 
tq na inne cele miejskie.  M u z e u m  tu z bu d ow an e  o tyle 
röwni ez  korzystnie p o l o z o n e m b y  bylo,  ze okolica jest 
spokojnq a dost^p l at wy,  swiatlo z 3ch stron,  co dla 
zakladu takiego nie jest oboj^tnem. Miejsce po za ko- 
sciolem mi^dzy muz eu m p r z e m y s l o w e m  a 3ma parcela- 
mi b, uz yc  by si§ dalo l a t w o  i pi^knie, na pomnik 
lub studni§ publicznq. Ze uporzqdkowani e takie pociqg- 
n^loby za sobq pe wne ofiary ze strony miasta, zaprze- 
czyc si§ nie da, mi anowicie b udynek poszpitalny mu- 
siatby byc z b u rz on y m.  L e c z  z a uw a z y c  winnismy,  ze tak 
pod lu g jednego szkicu jak drugiego,  teatr takby si§ dal 

postawic,  ze b udynek ten, tak d lugo m ö g lb y  stac, jak 
d l ug ob y gmina za stosowne uznala.  Miejsce pod teatr 
na szkicach wskazane nie oznacza bowi em rzeczywistej  
wielkosci  tegoz,  lecz tylko granice w  jakichby si  ̂ archi- 
tekt m o g l  dowolnie w e d l u g  pr og ra mu  poruszac.  Nie 
jest zamiarem naszym rozbierac dzisiaj samq kwesty§ 
b u d o w y  teatru, lecz moze nie od r zeczy  b^dzie uczy-  
nic par§ ogöl nych uwa g,  ktore mog q si§ przyczyni c do 
rozswiecenia tej dla K r a k o w a  tak waznej  sprawy.  G l o w -  
n y m  szkopulem jak wsz^dzie tak i tutaj,  bijdzie kwe- 
styq funduszöw,  lecz wqtpic nie mozna,  ze przez zain- 
teresowanie szerszych kol  naszego spoleczenstwa i to 
rozwi qzanem zostanie.  C h od z i l ob y  moze obecnie o ozna- 
czenie w  przybl izeniu wielkosci  teatru, a wi§c i sumy,  
za ktörqby teatr odpowiedni  potrzebom mi ej sc owy m 
postawic mozna.

Z poröwnani a roznych teatrow w  Ni emczech i 
Francyi ,  pokazuje si$, ze w  teatrach o parterze i 3ch 
pi^trach, wypada na widza powierzchnia od 1.08 m. Q  
do 1.70. I tak, w  operze berlinskiej 1 -70, w teatrze 
Al brecht a w Dreznie r 5o, w  du Chät el et  w  P ar yzu  
1 ■ 19, w Lir ique tamze i '09, w  Pesztenskim l u d o w y m  
r o 8 .  Naj mniejszy koszt,  l iczqc 1 m. □  wypada w  tea­
trze Al brecht a 107 zlr., teatr miejski w  Lipsku 2o5 zlr., 
pesztenski 229 zlr.  W  teatrach tych z wyjqtki em li- 
pskiego nie ma wi^kszych sal, foyer zawsze ma skromne 
rozmiary.  Jezeli si$ z w a z y  t£ okol icznosc,  ze K r a k o w  
nie posiada zadnej sali k o n c e r t o w e j , to mozna lat wo

pogodzic si  ̂ z tem zqdaniem, aby przy  teatrze foyer 
bylo tak urzqdzone,  by w  nim w d a ny m razie .koncerty 
urzadzac bylo mozna.  Za podstaw^ do obrachowani a 
powierzchni  teatru krakowski ego nie mozna wi^c przy-  
jqc najmniejszej  jednostkowej  powierzchni,  lecz co naj- 
mniej  i '6 o m. Q  na widza.  Liczqc z a s ,  ze teatr kra- 
k owski  miescic musi  900 wi dz öw,  przyjdzi emy do 1440 
m et r ow  □  czyl i  okrqglo 1 5oo m. Q  zabudowanej  p o ­
wierzchni.  C o  do ceny za 1 m., Q  zabudowanej  p o ­
wierzchni ,  to takowq trudno dla K r a k o w a  wyposrod-  
k o w a c ;  jednakze w i em y  z doswi adcze ni a, ze u nas 
drozej  w o g ö l e  si$ buduje ,  roboty wszystkie poczqwszy 
od murarskich,  z powodu drogosci  mater yal ow budowla-  
nych znacznie sq drozsze,  tak, ze 1 m. □  d omu mie- 
szkalnego o parterze i 2ch pi^trach porzqdnie wy ko na ny ,  
kosztuje 90— 100 zlr.  C e n y  wi^c 107 zlr., praktykowa-  
nej przy  teatrze Albrechta w D r e zn ie ,  za podstaw§ 
przyjqcby niemozua.  Zdaje si$ j edna k,  ze przy  skrom- 
nem uzyci u ciosöw cena 160— 175 zlr.  wystarczylaby.  
T e a t r  krakowski  k oszto wal by  wi^c okolo 25o.ooo zlr. 
Dl aczego nie dor adzamy ani doradzal ibysmy budowy 
teatru za mniejszq sum^,  w y p l y w a  z t q d , ze budowa 
tego znaczenia co teatr, powi nna byc  chociazby w  cz^sci 
m o n u m e n t a l n q , i nie mozna z e z w o l i c ,  aby przy  niej 
zastosowano same tylko surrogaty jak c e gl a ,  tynk 
i gips. K t o  sobie polskiej sztuki nie l ekcewazy,  i kto 
pragnie aby architektura i rzezba szly  w  j ednym rz$- 
dzie z polskiem m al ar s tw em , ten nie b^dzie z qdal ,  
aby  teatr krakowski  b y l  tylko ze stanowiska policyi  bu- 

d owni czo ogniowej  t raktowanym.  Nie stac nas zapewne 
na m on u me n ty  pierwszorz^dne,  ktöreby b y l y  niezatar- 
t y m  w'yrazem indywidualnosc.i  nasze) epoki, lecz zawsze 
to, co t w o r z y c  ma my ,  nie powi nnismy pr zykr awac  jedy- 
nie w ed l u g  szablonu najkonieczniejszej  potrzeby,  z po- 
mini^ciem i n n e j , bo idealnej strony takiego zadania.  
Dla tego zaden technik i artysta polski n i emögl by  z a­
pe wne poprzec mysli  w v k on y wa ni a  takich zadan male- 
mi srodkami.  D o m  mieszkalny jest tylko w  rzadkich 
razach mon ume nt al ny m,  teatr chociaz w cz^sci nim byc 
musi.  Dl atego ci co uznajq potrzeby teatru w  Krak owi e,  
a za przyktad stawiajq teatr poznanski,  spuszczaja z oka 
t$ okolicznosc,  ze znaczenie tego ostatniego jest zupel-  
nie inne. W  P oznaniu chodzilo w  pierwszej  linii o ko- 
niecznosc stworzenia nie monumentu,  ale instytucyi  nie- 
istniejqcej, gdzi eby mieszkancy polscy,  zagrozeni  germa- 
nizacvq,  mogli  za poz na wa c  si  ̂ z arcydzielami poezyi  
dramatycznej  w  j^zyku ojczystym. T e a t r  w  Poznaniu 
miat byc j ednym z c zyn ni köw  podtrzy muj ac ych nasz 
j^zyk, a wi^c i odrijbnosc narodowq tamze zagrozonq.  
T y m  wi^c, ktör zy  to zadanie ci^zkie podj^li, musialo o 
to chodzic,  abv rzecz bezvvzgl^nie do skutku doprowadzili .  
I nalezy im si  ̂ czesc za to. Innern jest jednak poloze- 
nie nasze w Krak owi e,  a wi^c i zadanie takze z innej 
strony u chwy con e byc  wi nno i byc  musi.  Ki ed y miasto
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wy d ai o  na budynek charakteru zupelnie utyl itarnego 
(Sukiennice) pöi miliona zlr., c zyzb y chcialo podj%c bu- 
dovv^ gma chu o idealniejszem znaczeniu za 100 lub
1 5o.ooo zlr.  S u m a  25o.ooo zlr. wymi eni ona  powyzej  
jest zdaniem naszem najnizsz^, z jakaby mozna budowy 
podjac, odpowiednio do poj^c n owoczesnych i do zna- 
czenia budynku takiego.

Przedstawiajqc rzeez b u d ow y  teatru, a raczej miej­
sca najodpowiedniejszego pod teatr i pod mu ze um  prze- 
mysl owe,  nies%dzimy jakobysmy najlepsze podawali,  lecz 
s^dz^, ze podniesienie glosu w tej sprawie przyczynic  
si§ musi do rozswiecenia tej, tak waznej  dla miasta 
rtaszego kwestyj .

Kr ak ow,  d. i Maja 18 8 1 r.

K a r o l Zarem ba.

R O Z M A I T O S C I .

Regulacya rzek i budowa kanalöw. —  Z zadowole nie m  mo- 

i e m y  d on iesc ,  iz k w es tya  regulacyi r z e k ,  b^dqca juz od wielu  lat 

na porzqdku dzie nnym, weszta  obecnie i w  A ustry i  na wtasciwsze  
tory, a lbow iem  kom isya  Izby d ep u to w an ych  rady panstwa dla spraw 

d r o g o w y c h  i w o d n y c h ,  zaczijta obradow ac nad wnioskam i Fried- 

mana, zd^zaj^cemi do usplawnienia  rzek przez ich zkanalizowanie . 
W n ioski  te o p ie w a j^ :

1) W z y w a  si$ rz^d, b y  jak najrychle j  przedstawil  p o r ö w n a w cze  

zestawienie k osztö w  z w y k le j  regulacyi rzek  B a b y  i M o ld a w y  

w  poröwnaniu  z kosztami ich ukanalizowania, a p orozu m iaw szy  

si^ nast^pnie z czesk^ reprezentacy^ krajowq, w n iö s l  projekt 

u s ta w y  w  celu  ukanalizowania  tych  d w ö c h  rzek.

2) W z y w a  si? rzqd, azeby poczynil  p rzy g o to w a w c ze  studya nad 

budow y kanatu micjdzy D u n ajem  p o d  W iedniem  a O d rq  p o d  

B ogu m in em  z uwzgl^dnieniem ew entualn ego nawadniania 

porzeczu M o raw y w  cz^sci zwanej «M a r  c h  f e  1 d ». Dalej, aby 

si£ porozum ial  z krajow em i rep rezen tacyam i: Nizszo-austry-  

ack^, Morawskq i Szl^sk^ i przedstawil  w n io se k  w yko nan ia  

tej w a in e j  arteryi w odnej, a nareszcie  a by  si§ porozumial 

z rz^dem Niemieckim  co do ew entualn ego dalszego prowa- 

dzenia tego  kanalu az do m orza  Baltyckiego.

W n ioski  te poruczono d w o m  podkomitetom  do dalszego roz- 

p a trz en ia , przyczem  postaw iony przez wnio skodawcij  3-ci w nio sek 
wzgl^ dem  ukanalizowania w o g ö le  r z e k ,  maj^cych dostateczn^ ilosc 

w o d y  dla umozebnienia  nalezytej z e g lu g i ,  odtozonym  zostal  a i  do 

zdania s p raw y  z tam tych kwestyj .
Rzeczona kom isya, wzi^wszy pod obrad^ najpierw drug^ 

sprawy, odbyla w  marcu r. b. pod przewndnictwem deputowanego 
hr. B erch to ld 'a  posiedzenie, 11a ktörym rz^d reprezentow ali: radca 
minist. H a a rd t  i radca dworu V e r id a , a jako rzeczoznawcy ucze- 
stn iczyli: Inspektor bud. O elw ein, starszy inzynier T a u ssig  i inzy­
nier cytv. P o d h a g sk y .

O  rozpraw ach  nad t^ k w e s t y j  donosi «B a u tech n ik er» w  na 

st^puj^cy s p o s ö b :
K o m isya  uznaj^c doniostosc tego kanalu pod wzgl^dem ta- 

niosci pr zew o zu  m ateryalöw  s u r o w y c h , kladzie szczeg öln y  nacisk 

na waznosc  rozszerzenia obszaru eksportu przez u m ozliw ienie  p rze­

w o z u  w^gla  kam iennego do S iy r y i  i K a r y n ty i , w sk ute k  czego 11- 

t w o r z y ly b y  si<j n o w e  galijz.ie in d u s tr y i , zw laszcza  iz p ow raca j| ce  

statki m o g ly b y  przew ozic  ze  Styry i  rud^ zelazmj.

R e z e r w o a r y  maj^ce zasilac przedzia low y zbiornik  tegoz k a ­

natu mi^dzy Bec^w q  i O d rq, m iatyby zarazem u regu low äc  stosun­
ki hydrografiiczne rzeki B ec ^ u y  i usun^c w yleW y. przypadajgcc' 

obecnie kilka razy do roku. Kanat ten opatrzony zbiornikami poto- 

zonem i w  röznych  w ysokosciach,  uczynitby zarazem i to stosunko- 
w o  nie w ie lk im  kosztem zado^c w y m aganio m  kultury  krajow ej  przez 

nawodnianie  i odwodnianie  gruntöw' z tym kanatem si§ stykaj^cych.

Wzi^to takze pod r o z w a g ^ , pot^czenie b u d o w y  tego kanalu 

z projektem  nawadniania pola zwanego:  « M a r c h f e l d » ,  przyczem 

spraw dzono, iz jednoczesne w y ko na n ie  tych  dwö ch  projektöw , zmniej-  

szvto b y  koszta b u d o w y  o 4,000.000 zlr. —  £\fatula.

0 badaniu dobroci cegiel pod wzglgdeni skladu chemicznego.
Nalezatoby w  interesie wtasciciela i budow niczego  czuwac nad w szy-  

stkiemi materyalami do b u d o w y  dostarczanemi, sm utne bow iem  do- 

swiadczenia  z drzew em , nasuwaj^ mysl,  czyb y  nie nalezato r ö w n ie i  

badac dobroc cegie l,  wapna, piasku? W p ra w d z ie  i dawnie j  badano 

m ateryaly  w  p e w n y c h  kierunkach, uwzgl^dniaj^c p o w ie rzc h o w n o sc  

tychze, ich w ytrzym alosc,  w ejrzenie ,  zbitosc,  zachow an ie  si^ w z g l§ -  

dem w o d y ,  slow em  wtasnosci kazdego materyalu osobno, lecz nie 

zdaw an o sobie s p r aw y  jak si£ te m ateryaly  wzgl^dem siebie w  zet- 
; kni^ciu i w  uzyciu zachowuj^. T o ,  co samo dla siebie pod pewnemi 

wzgl^dami m o ina  u w az ac  za dobry m ateryal , m oze byc ztym, je ie li  

niestosownie  zostanie u zy ty m ,  zle  cegta wypalona,  m o ie  byc w  görnej 

cz^sci b udyn ku t r w a l ^ , lecz uzyt^ w  dolnej cz^sci gdzie  styka si(j 

z wilgociq ziemi b^dzie zt^. Ztego  t e i  po w o d u  w id zim y  potrzeby za- 

stanowienia  si^ p rzedewszystk iem  w n in ie js z y m  artykule  nad cegt^.

Pozornie  najlepsza cegta podpadnie zn iszc zen iu ,  jezeli sklad 

jej tego rodzaju b^dzie, ze  zetkni^ta ze  stajennemi lub innemi zwie- 

rz^cemi odpadkami i ptynami nie w y tr z y m a  w p t y w u  niszcz^cego 

tychze. W  takich w yp adk ach  pröcz z w y k t y c h  badan wtasnosci fizy- 

kaln ych, trzeba jeszcze i chem iczny sklad cegiel uwzgl^dnic  i z tego 

dopiero w y p ro w a d zic  podstaw^ p e w n |  do ocenienia materyalu.

Najprzöd zastanowic  si^ nam nalezy nad wietrzeniem cegly  

(Mauerfrass), zniszczenie  to objaw ia  si£ najprzöd biatawg lub 

brudno bialaw^ wypocin^i lub nalecia losc i^, g d y  cegla  nie jest po- 

k r y t |  tynkiem, wrazie  o tynkow ania  zas rozpoczyna si^ niszczenie cegly  

od tego, ze  tynk odpada. Powstaje  to w skutek  soli h igrcsk o p ic zn ych ,  

ktöre nie zzeraj^ Cegly, jakb y  si^ zdawato, same przez si^, ty lko  

w s k u te k  wilg oci  znajdujacej si^ w  murze, przez co tak c e g ly  same 

jakotez i zaprawa wi^z^ca je —  kruszej^c, odpada a niszczenie to 
n ieodbyw a si§ z zewna[trz na w e w n ^ t r z , ty lko  odwrotnie . Myl^ siij 

zas ci, co u tr z y m u j^ , ze  zwietrzenia  podobne pojawiaj^ si^ ty lko  

c h w i lo w o  a nast^pnie znikaj^. T o  co m y  na w ierzchu dostrzegam y, 

jest ty lko  nadmiarem szk o d l iw y c h  s o l i ; dziatanie szkodliwe to od- 

b y w a  si^ w p ra w d zie  wewn^trz  pow oli  lecz nieda si^ niczem pokonac.

Podobnemi solami w ilgoc  przyciijgaj^cemi i wod^ zatrzym u- 

j^cemi s ^ :
1) W ^glan so d o w y  Na2C 0 3. 2) C h lo r ek  w a p n i o w y  C a C l 2 -f- G

HaO. 3) Azotan w a p n i o w y  C a ( N 0 3) 2. 4) Siarkan g l in o w y  

A 1(S0 4)3 . 5) Siarkan ze la z a w y  F e S 0 4 -j-  7 H20 . Dw ie

ostatnie powstaje jezeli w  glinie do cegly  uzytej  znajduje  si^ 

d w u siarczy k  zelaza.

Rozbieraj^c glin^ surow^ do w y r o b u  cegiel u z y w a n y ,  zna-  

ch odzim y jako gtöwn^ cz^sc sktadow^ Krzemian g l in o w y  cz^sto- 

kroc zanieczyszczony w^glanem m ag n e zy n o w y m  M g C O s , w^glanem 

w a p n i o w y m  C a C 0 3, t lenkiem z e l a z a w y m , dwusiarczkie m  zelaza ja­

kotez organicznemi resztkami,  zatem takiemi ciatami ktöre  w  w y -  
m ienionych  5 s zk o dliw ych  solach  siij znachodz^. Z tego  nalezy 

wnosic , ze  na w ietrzenie  ceg ly  w p l y w a  nietylko ilosc tych  ciat, ale 

takze  i w z g l ^ d , czy  opröcz przytoczonych  inne jeszcze ciala, m o -  

g^ce tw o rz y c  szkodliwe zwi^zki, nie o d dz ia lyw uj| .

M ozliw osc tak^ trzeba uwzgl^dnic  szczegölnie j  przy  badaniu 

cegie l na wietrzenie  i nietylko badac same ce g ly  lecz zbadac i miej-
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s c o w o s c ,  gdzie  takow e maj^ byc uzyte, jakotez materyaty, jak:  

piasek, wod^, w ap no z ktöremi cegty w  stycznosc wchodz^.

W  celu objasnienia blizszego, rozbie rzmy poszczegölnie  w p ty w  
przytoczon ych  pi^ciu soli.

j )  W ^glan s o d o w y  >Na2CO., sam dla siebie jest S0I4 nieszko- 

dliw^ i nie staje sicj przyczyn^ zaw ilgacania  ci^gtego m urdw . 
G d y  jednak w^glan s o d o w y  z w odorotlenkiem w a p n i o w y m  

C a H 20 2 si§ zetknie, to natenczas kvvas w ^ g lo w y  w y t w a r z a  

w^glan w a p n i o w y  i w odorotlenek s o d o w y  —  a ten ostatni 
zwi^zek chciw ie  przyci^ga w ilgo c  z powietrza i m urem  z zie- 

mi —  i m ur taki musi byc  wilgotnym . T e n z e  sam w y p a dek  

zachodzi , jezeli w  glinie  zam iast  w^glanu so d o w e g o  znajduje 
si§ w^glan potaszowy.

2) C h lo r e k  w a p n io w y  C aCI2. Jezeli w  pop rzednim  przyktadzie  

przyczyna wietrzenia  cegty, tak w  wapnie  do zap r aw y  u zy te m  

jakotez i w  istnieniu z w i^ zk ö w  po taso w ych  lub so d o w ych  

w  cegle  lezata, to w obec ch lo rku  w ap n io w e g o  p r zy c z y n y  szu- 

kac nalezy w  wodzie  uzy w a n ej  do lasowania  i zarabiania na 
zap r aw y murarsk^, bardzo cz^sto zawieraj^cej söl kuchenn^. 

Söl ta jak w iad o m o  jest zw iazkiem  chlo ru z  s o d e m , chlor 

zas wslijpuje w  zwiijzek chciw ie  z metalem w ap niem  na söl 

wspomnianij —  odznaczaj^c^ si<j chciwosci^ t^czenia z wod^ 

i rozptywania . W  razie k iedy w  cegle  niema w^glanu w a ­

p n iow ego albo go bardzo mato, to pow staje  chlorek wapniu 

w  zapraw ie  wapiennej, co najcz^sciej ma miejsce? W o d a  za-  

wieraj^ca zatem söl kuchenn^ jest jednym  z najniebezpie- 

czniejszych  c z y n n ik ö w  do zaprow adzania  z w ietr ze n ia  cegty. 

Nie kie dy piasek zaw iera  söl kuchenn^ i w  takirn razie nie 
nalezy  go u zy w a c.  Bardzo cz^sto oznaki zwietrzenia  nie w y -  
st^puj^ na powierzchnifj  c eg ie t ,  ty lko  w e  fu gach i na kra- 

w^dziach cegiet, w  takim razie z pewnosci^ przypuscic  nalezy 

istnienie ch lorku  w a p n i o w e g o  a pochodz^cego z w o d y  i 

wapna.

3) Azotan w a p n io w y .  Jest to söl  najwi^cej z n a n a , pokazujqca  
siij jako w y k w i t  na murach, chociaz czasem zam iast  azotanu 

w ap nio w e g o ,  azotan s o d o w y ,  m a g n e z y n o w y  siig pojawia. 

W a r u n k i  do tworzenia  sicj sa le try  S4 nasttjpuj^ce : 1) O be-

cnosc gnij^cych a zo to w ych  ciat. 2) O becnosc a lkalicznych ciat, ta- 

t w y  przyst^p p o w ie tr z a ,  zatem porow atosc  materyatu. 3) W ilgo c .
4) Ciepto.

Rzadko kiedy w szystkie  te w arun ki  w  cegtach sicj znachodz| ,  

chyba ze  glina zaw iera  ciata azotow e pochodzenia  roslinnego, bo 

w  nich gtöwnie  lezy pow öd tworzenia  si^ azotanöw. Azot  zresztq —  

jezeli w arunki  pod 2, 3 i 4 w y m ie n io n e  istniej^, zatem ce gty  ciata 

alkaliczne zawieraj^ —  co niestety cz§sto si^ zdarza,  jezeli S4 dziur-  

kow ate  a zarazem ciepto i w i lg o c  maj^ m ie js c e , to jest m o zliw o sc  

tworzenia  si^ w y k w i t u  m ur o w eg o .  Ciatami azotow em i w yw ieraj^ -  

cemi w p t y w  na cegty  mog^ b y c :  p r zed ew s zystk iem  pow ietrze ,  b£- 

d^ce mieszaninij 79 objijtosci azotu i 21 obj^tosci t len u,  a wsröd 

niego jeszcze inne azotow e ciata unosz^ce si^ jako k u r z ,  nast^pnie 

w od a  zanie czyszczona rozmaitemi ciatami a w  koncu ziemia, a wsröd  

odmian tejze najwi^cej przesycona pruchnic^ gnij^c^. Dziatanie jest 

w  tych razach nast^puj^ce:

Jezeli ciata alkaliczne, ja k :  amoniak N H 3 wobecnosci wapna 
palonego C a O ,  tlenku m ag n e z y o w e g o  M gO, t lenku potaszow ego K 20  
i so d o w e g o  Na20  i pewnej ilosci wilgoci w ch o dzi  w  stycznosc 

z gn ij|cem i ciatami, to I4CZ4 siij pierwiastki amoniaku, azot i w od ör 
rozdzie lone rozktad ow em  w p t y w e m  procesu gnicia z tlenem p o w ie ­

trza na wod^ H20  i k w as  a zo to w y  H N 0 3, ktöry  znajduj^c obok 

siebie w  cegtach ciata alkaliczne w y z  przytoczone, t w o r z y  azotany 

ze w spom nianem i t le n k a m i; w szystk ie  te sole przyci^gaj^ z p o ­

wietrza w i lg o c ,  ktöra p ow oli  ce gty  niszczy. Poniew az z iemia  przy-  

czynia si$ znacznie do tworzenia  w y k w itu ,  to nie nalezatoby u zyw ac  

d o  fundam entöw i m ur ö w  p r zy  ziemi n i g d y  cegiet.

4) W  koncu uwzgli jdnic  nalezy cegty w yp alo n e  z  gl iny  zawiera-  

j^cej dw u siarczyk  F e S 2. W  takim razie podczas wypalania  ce­
giet tw o rzy  siij bezw odnik  s ia rk a w y  S 0 2 a ten przyjm uj^c 

tlen z powietrza, przemienia si^ w  k w as  s iark o w y,  k töry  i$- 

czy  si§ cz^sciowo z tlenkiem g l in o w y m  na siarkan g l in o w y  

A l 2 (SO J')3 i z  ze lazem  na siarkan ze laz aw y  F e S 0 2, obie sole 

przyci^gaj^ w ilgoc  i zawilgacaj^ cegt^. Glina zawierajtjca d w u ­

siarczyk  zelaza jest zupetnie nieprzydatn^ do w y ro b u  cegiet. 

Z jaw iska  przytoczone po w in n y  z w rö cic  uwag^ tak budowni-  
c zych  jakotez wiascicieli  cegie ln i ,  p ie rw s z y c h ,  aby nie poprzestali 

na p o w ierzch o w n em  zbadaniu  c e g i e t , lecz rozpatrzyli  si§ tak i e  we 
w sze lkic h  stosunkach m ie js c o w y c h ,  d r u g ic h ,  a by  poddali  gl in? do 

w y ro b u  cegiet stuz^cq rozbiorow i chemicznemu.

E . M . D eutsche B a u le itu n g  Nro 21.

Sprawozdanie 0 targu nafty amerykanskiej , z dnia 1 lutego 
1881. —  R o k  1880 byt niekorzystny dla handlu  amerykanskiö j na­

fty. Nadmierna produkcya surowca (wedtug l istop adow ych  sprawo- 

zdah dzienna produkcya  su row ca  p rzew yzsza  dzienna potrzeby o 

jakie 40'ooo beczek) i monopol S ta n d a rd  O il Com p, sprowadzity  

targ nafty do stanu, k töry  nawet dla petnego nadziei Am erykanin a 

nie wesoto si^ przedstawia . Jakkolw iek  statystyczne sprawozdania  

w ykazuj^  ustaw iczn y  w zrost  zapasöw  na sktadach, m im o tego pro- 

d uk cyi  ograniczyc nie mozna, i dla tego ceny targow e podniesc si£ 

nie mog^. Do tego w szystkieg o  samo S ta n d a rd  O il Com p, posia- 

daj^c wielk^ liczb^ rafineryj, starato si§ rö w noczesnie  olinizac ceny 

surow ca a podnosic jak najw yzej  cen£ rafinatu. I rzeczywiscie , uda- 

wato si§ to czas jakis, az wreszcie  spostrzezono, ze  stosunek po- 
mi^dzy cenami surow ca a rafinatu jest przecie  n iew tasciw y.  E uro-  

pejscy  grossisci  oci^gaj4c si^ z zam öw ieniam i. sp o w o d o w a li  leniw osc 

wielk^ am erykanskiego  targu i pow olne obnizenie cen. Przeci^tna 
cena w  r. 1880 za surow iec  doszta do 97 cents  od beczki;  n a jw y z -  

sza cena byta w  czerw cu 1 2 3;’/4, najnizsza w  kwietniu  7 0 1/, cents. 
Rafinat notowano n a jw y ze j  po 1 2 */, cents za  gallon^ w  pazdzierniku. 

Cata produkcya  surow ca w  r. 1880, w ynosita  24,815.000 b e c ze k ,  

podczas g d y  w  r. 1879 ty lko  20,097.500, atoli okr^gi ole jodajne 

(Oeldistricte) w ystaty  w  1880 beczek 15,902.200 podczas g d y  w  r. 

1879 i 6,o36.ooo. Terazniejsze  zapasy su ro w ca  w  dystryktach olejo- 

d ajnych  podaj^ na 17,300.000 beczek, podczas gdy przy koncu 1879 

w y n o sity  ty lk o  8,094.946; a zatem s^ przeszlo  dwa razy  wi^ksze. 
Natomiast  w y w ö z  do o b cych  p o r tö w  zeszedt z 12,401.800 beczek 

w  r. 1879 na 8,788 100 w  1880. W  styczniu  b. r. targ takze byt 
n iepom yslny  i n ie o zyw io n y ,  chociaz skutkiem  m ro zö w , ktöre utru-  

dniaty produkcya,  ceny su row ca  troche si$ podniosty. Te le g raf iczn e  

doniesienia notuj^ obecnie olej s u r o w y  po g 3 cents za beczk^, ra­

finat po 8 7/s cents za gallon^. Rozporz^dzenie, jakie  niemiecki u- 
rz^d zdrow ia  (Gesundheitsamt) w y d a c  zamysla , —  przypisuj^ce nafcie 

wtasnosci a gtöwnie  cieplot^ przy  jakiej zapalac si^ m oze —  spro­

wadzity  w  N iemczech tak znaczne obnizenie cen, ze  obecnie w  B re ­

men mozna nafty  taniej kupic  jak w  A m eryce.  P onie waz w ielk ie  z a ­

pasy w  niemieckich portach obejmuj^ z w y k l e  naft^ o niskim punk- 

cie zapalnosci  a nafta taka, podtug w y c z e k iw a n e g o  rozporz^dzenia, 

nie bijdzie mogta byc sprzedawan^, dotycz^cy wfasciciele  nagroma- 

dzonych zapasöw  staraj^ si§ jak najusilniej  by przedtem swöj tow ar 

po zb yc  i to ttömaczy obnizenie  cen. Z  A m e ry k i  takze bardzo mato 

nafty  nadchodzi, wyczekuj^  bow iem  jakie przepisy dotyczgce  rozpo-  

rz^dzenie o b ejm o w ac  b^dzie. L u b rica tin g  O ils  (Oleje  do s m aro w a-  

nia) maj^ state ceny, stron g W in te r-O ils  s^ bardzo poszukiw ane. 

N eu tra l Topa% 35 cents, c iemne oleje  stösownie  do gravity  &  cold 

text (ciijz. gat. i cieptoty krzepnienia).

Na w ysp ie  Cape Breton, na pötnoc od N o w ej S zko cyi  poto 
zonej,  p rzeprow ad zon o kilka wiercen o tak p om y sln y m  w y n ik u ,  ie  

zawiqzato si<j juz k ilka to w ar zystw , maj^cych zam iar explo atowac
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Ol) RED1HCYI.
U praszam y Szanow nych  Abonentöw kw artalnych o 

w czesne odnowienie prenumeraty. Zw racam y röwniez 
uwag§ na to, ie  cztonkow ie zam iejscow i obow iqzani sq  
do ztozenia  rocznej w ktadki 5 z lr .,  ktöra moze byc 
u iszczo n q  w 2 ratach pötrocznych.

C z ton ko wi e i Abonenci  nowo wst^puj^cy, moga 
nabyc I rocznik »Czasopisma Tec hni cznego« za 9  x ir r .

L. 15849.

Q G E Q S X E N 1 E  K O N K U H S U .

W y d z i a l  kra jow y  Krölestwa,  Gal icyi  i L o d o m e r y i  w r a z  z W .  Ksiqstwem K r a k o w s k i e m , oglasza 
niniejszy konkurs  na dzieio lub podrqcznik o w y r o b i e  nafty i z u zytk ow a niu  wszclkich przy  tym 
w y r o b i e  o t r z y m y w a n y c h  p ob ocz nyc h  produ ktö w,  i za p ew nia  autorom ktörzy sw e prace do

W y d z i a l u  k raj ow ego  nadeszlq, nast^pujqce nagrody :  
za dzieio najlepiej op r a co w a n e  w y m o g o m  konkursu od pow iada jace  i obej-
mujqce najmniej 10 arkuszy druku duzej o k t a w y  k w o t q .............................. ...... 800 zlr.
za drugie z porzqdku dzieio tym ze  w y m o g o m  odpowiadajq ce kwot£ . . . 400 »
za pracq ktöraby siq odznaczy la  przynajmriiej starannem zebraniem dat
i op ra cow a nie m  g o t o w y c h  m a t e r v a l ö w ................................................................................200 »

O  warto sci  prz edloz on ych  dziel  orzekac bqdzie specyalna komisya przed dniem 1. sty- 
cznia 1883 r. ust anowic  siq majqca, a o w y m ien io ne  nagrody  ubiegac siq moze kazdy, kto przed 
dniem 1 stycznia 1883 z io zy  sw q  prac^ w  W y d z i a le  k r a j o w y m  w r a z  z kopertq opiecz^towanq, 
opatrzonq tem sa m e m  co i praca godlem, a zawierajqcq nazw isko autora.

O p r öcz  p o w y z s z y c h  premii  udzieli  jeszcze W y d z i a l  k r a j o w y  na w niosek R a d y  görniczej 
d o d atk ow e  n a dzw yc zaj ne  w yna gr odz eni e  za  prace, w  ktörej ubiegajqcy siq o nagrody przedloza 
w ynik i  samodzielnych  badan technologicznych , ktöreby siq daly z istotnq korzysciq dla k r a jo­
w e g o  przemysiu naf to w ego  zastosowac.

Prac e W y d z i a l o w i  k r a jo w e m u  przedlozone majq byc napisane po polsku,  a dokladne 
wa runk i  jakim majq od po w iedz iec  bqdq podane kazd emu zgtaszajqcemu siq w  Dep arta mencie  
II-gim W y d z i a l u  krajowego.

W e  L w o w i e  20 kwietnia  1881. C w T O t t .

P  R  O  G  B  A  M :
dziela 0 wyrobie nafty i zuzytkowaniu pobocznych przy tym wyrobie produktdw, ktöre moze 

otrzymac konkursow^ nagrody.

Dzieio  to powi nn o o b e j m o w a c :

A .  1) krötki  opis natury,  znaj dowani a si  ̂ i pochodzenia oleju ziemnego.

2) wyczerpuj^cv opis wlasnosci  oleju z iemnego,  wszelkich znanych jego p r ze t wo rö w oraz ich w y r ö b  w  ogöl- 
nosci. W s z y s t k o  to powi nno byc jak najtresciwiej  lecz przyst^pnie opisanem , gdy z ksi^zka przeznaczona 
jest nietylko dla f achowvch t ecbnologöw.  Sku tki em tego teZ przy opi sywaniu poje dync zyc h o dc z y n ö w 
c h e m i c z n y c h , k a z d y  z nich vvinien byc gr untowni e i zwi^zle wyjaSni onym bez o dw ol y wa ni a  si  ̂ do dziel 
specyalnych.

3) Krötki  opis historyczny wy na j dy wa ni a  i wydoskonal ani a sposobu otr z ymy wa ni a  i przerobu nafty i w s z e l ­
kich jej pobocznych produktövv, juz to u nas juz gdzieindziej  u z y wa ny ch ,  juz tez i takich sposoböw,  ktöre
obecnie znajduj^ si  ̂ dopiero w  stadyum pröb,

tamtejsze poktady. W y d o b y w a n y  tarn olej jest \vybornym_do s m i -  

rowania maszyn, waZy 2 2 J/2° i ma dobry punkt zapainosci  i krzep- 
nienia. [Podtug «Chemiker Zeitung».] —  A . N .

S p r o s t o w a n i e .

Str. 4 6. szpalta i - s z a ,  wiersz  8 od dolu , zamiast  «by pale 

drewnia ne zabezpieczyc  od ognia» c zy ta j :  *by pale drew niane z a ­

bezpie czyc  od gnicia».
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Opis teil ma miec na celu oznajmienie przedsi^biorcöw lub wtascicieli  fabryk z metodami dawnemi,
0 ktörych niedostatecznosci  praktyka juz s tanowczo orzeka,  a ktöre bywa ja  tu i owdzi e vvprovvadzone jako nowoäci
1 narazaj^ tychze na niewat pl iwe straty, a zniech^caja do po p ra wy  fabryki rzeczy wistego post^pu.

P o  tych w la sc iw ie  wst^pnych w iad om osci ach  nalezy p o d a c :
B .  1) S z c z e g ö l o w y  opis metod u nas obecnie u z y wa ny ch  do przerobu oleju ziemnego,  poczynaj ac  od najprost-

szych t. zw.  po lo wyc h az do najwi^cej udoskonalonych ;
2) taki sam s z c z eg ö l ow y  opis metod obecnie u z y w a n y c h  za granica,  a mianowi ci e:  w A me r y c e  i w Niemczech,
3) podac krytyc zna ocen^ powyze j  wy mi eni ony ch metod i to z uwzgl^dnieniem tego jakie surowe ma ter ya ly  

(stosownie do wartosci  i wlasnosci),  w  jakich przyrz^dach najodpowiedniej  dajq. si§ przerabi ac,  aby ich 
przeröbka najkorzystniej  pod wzgl^dem h a nd l ow ym i e kon om ic z ny m wypadla.

4') Nakoniec podac i uzasadnic wlasne wnioski  a ewentualnie wyni ki  ze swy ch badan w kierunku p o w y z s z y m  
w y k o n a n y c h ,  zwl as zcza  pod wzgl^dem techni czno-chemi cznym , a ktöreby z korzysci^ dla przemysl u kra- 

j owego zastosowane byc mogly.

O b o k  opisu metod i p r z y r z q d ö w  jakie sq lub mogq byc u z y w a n e m i  do przerobu ole jöw 
ziemnych nalezy p r z e d s t a w i c :

C. 1) kilka w z o r ö w  z juz istniej^cych fabryk naf towyc h w raz  z ich krytyc zna o c e n q;
2) samodzielnie szc ze g öl ow o op ra co wa ny  przynajmniej  jeden plan fabryki  naftow£j wzgl^dnie do naszych 

wa r u n k ö w  m i e j s c o w y c h , abv t a k ow y  lub ta kowe m o g l y  posl uzvc jako w z ör  do zakladania tego rodzaju 
fabryk u nas.

Nakoniec  ze wzgl^du na to, iz tak sama nafta jak olej z ie mny  i wszelkie  jego prze- 
t w o r y  znajdujq coraz  to rozmaitsze  zastosowanie,  jak z drugiej z n o w u  strony, ze wzgl^du 
na ich op od atkow anie  i op roc entow anie  si§, n a l e z y :

D .  1) podac wkrötkoSci  lecz zwi^zle a dokladnie sposoby oznaczenia skl adu,  wlasnosci  i wartosci  chemicznej ,
fotometrycznej ,  kal orymetrycznej  tak s ur ow ych ol ej öw zi emnych jako i ich prod uk töw t. j. pr zet worö w.

2) podac tresciwy k ry t y c z n y  obraz opodatkowania s ur ow eg o oleju z i emnego i wszelkich jego pr z et wor öw  
nietylko w  A u s t r y i , lecz i w  innych krajach pr akt yk owa ny ,  tak, aby m ög t  stuzyc za podstaw^ do kombi-  
nacyi ekonomi cznych i handl owych,  a wzgl^dnie do z mi any kierunku fabrykacyi  i jej odpowi edni ego udo- 

skonalenia.

W e  L w o w i e  dnia 20 kwietnia 1880.

L . 15 8 4 9 .

OGLOSZENIE KONKURSU.
Celem nadania 2 s t y p e n d y ö w  prz ezn acz ony ch  dla ch emiköw,  ktö rzy by  pragn^li study- 

o w a c  specyalnie w y r ö b  nafty i z u z y t k o w y w a n i e  otr zy m a ny ch  p rz y  tym w y ro b i e  poboczn vch  
produkt öw,  rozpisuje siq niniejszym konkurs. 

Jedno st yp end yu m w y n o s i  miesi^cznie 100 zlr. wa. ,  a drugie 60 zlr. wa .  i mogq byc 
nadane na przeciqg czasu 10 miesi^cy. 

Ubiegajqcy si  ̂ o nie winni  przed dniem 1 cz er w c a  b. r. wniesc  podanie  do W y d z i a lu  
k r a j o w e g o ,  do ktörego majq dolqcz yc :  

a) s w ia d e ctw a  ukonczo nych technologiczno-chemicznych s t u d y ö w  i praktyki  odbytej  w  od- 
powiednich fabrykach,

b) pro gra m u pra cy  dla ktörej potrzebujq su b wency i ,
c) deklaracy^, ze w  czasie pobierania stypendyu m bt^dq skladac W y d z i a l o w i  k r a jow e m u 

sp ra w o zd a n ia  z post^pu s w y c h  prac, oraz, ze po jej ukonczeniu z lozq ogölne spraw o-  
zdanie, i nast^pnie przynajmniej lat 5 w  kraju w  za w o d zie  f a b r yc zn y m  p r a c o w a c  bqdq.

Z Wydzialu krajowego
Krölest w a  Galicyi  i L o d o m e r y i  z Wie lki em Ksi^stwem Kra ko w sk ie m .

W e  L w o w i e  dnia 20 kwietnia 1881. C w T O t t

W  drukarui „C Z A S U “ pod zar/.qdem Jözefa -Lakociriskiego. —  O dpow iedzialny Redaktor i W ydawca: W i. RozwadowBki.


