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Znaczenie pracy na polu historyi sztuki krajowej  
przedstawia najlepiej poj^ciowy i realny pr zewr öt  w sto- 
sunkach p r a k t y c z n y c h , jaki si  ̂ dokonal  tak w calyrn 
swiecie zachodnim, jako tez w artystycznem zyciu po- 
jedynczych spoleczenstw. Polska nalezala przeciez do 
rownorz^dnvch cywil izacyj  zachodnio-europejskich,  dzie- 
lila z niemi kierunki przekonan i sily artystvczne.  Dzis 
jednak, kiedy kazde z zachodnich spoleczenstw odgrze-  
balo w sv\ojej przeszlosci  samodzielny cz^sc artystycznej  
dzialalnosci,  i s tworz yl o sobie na ich podstawie warunki  
dalszego indywi dual nego r o z wo j u,  Polska zostaje nie- 
slychanie w tyle, gdy z nietylko nie starala si  ̂ odszukac 
sladöw san.odzielnosci  w piel^gnowanej niegdys przez 
siebie sztuce,  ale nadto nie umiala nawet  orzec sta- 
n owcz o do jakiego stopnia jej artystyczna praca wyni-  
kala z pobudek i obc okr ajowyc h w zor öw ,  a trzeba 
ovvszem jeszcze kompromitujaeej  okol icznosci , ze zna 
czny cz^sc dotychczasowej  wi edzy o swej przeszlosci  
niejeden pop^d do pracy na tem polu musi zawdzi^- 
ezac wrogi m sobie zywi ol om.  Ale z innej strony lek- 

cewazenie badan w tym wzglt^dzie, jakie panuje u nas, 
nie znal azloby nigdzie analogicznego objawu.  Zapozna-  
jemy przedewszystkiem realne wvniki  pracy tego ro- 
dzaju,  pomimo,  ze sily uzdolnione do niej, z ar öw no 
wyksztalceniem jak pr zek onani ami , p r zv by wa jy  do nas 
ciygle z zachodnich ognisk cywil izacyi  i celem badania 
historyi sztuki. A  jednak historya przeszlosci  artystycznej

ma dla nas takie same znaczenie co historya polityczna. 
Wysadov\anie z g ubn yc h z y w i ol ö w ,  jakie si  ̂ prz ycz yn i l y  
do pol i tycznego upadku kraju, b yl o i jest jeszcze dotyd 
przedmiotem gorl iwych badan;  obiecujemy sobie po 

nich moralne nauki i w sk az öw ki  post^powania na przy-  
sztosc a nawet juz dzis staramy si$ je wpr owa dz ic  
w zastosowanie.  Historya artystycznej  przeszlosci  na- 
str^cza zupelnie podobne a moze nawet  jeszcze dono- 
sniejsze korzysci.  Dose bowi em przypomniec,  ze historya 
c ec how w Polsce znana dotychczas w najogolniejszych 
niejednokrotnie f alszywych z a r y s a c h , nabiera szczegöl-  
nego znaczenia wob ec  po wszec hne go prydu ku odno- 
wieniu tej instytucyi ,  na warunkach odpowiednich obe- 
envm spoleczenstwom.

Zbadanie historyi  sztuki  i przemyslu pozwal a w l a ­
snie w y sy do w ac  wszystkie fazy w ew net rz ne go rozwoju,  
poznac moralne warunki  spolecznego zycia,  i przekonac 
si§,  o ile takowe bylv pr zychyl ne dla sztu ki ,  w y k r y c  
czynniki,  ktöre zawarte w naturze spol eczno-pol itycznych 
urzadzen,  nu rto wal y  przeci wko or gani cznym dyznosciom 
publ icznego i p r y w at n eg o  zycia.  Upadek miast ,  ktöre 
byly g löwnemi  centrami arty st yc zno -pr zemy sl oweg o r u ­
chu, i miasteczek, ktöre byl y drugorz^dnemi a tak wa-  
znemi w ekonomi cznem zyciu ogniskami przemysl owej  
dzialalnosci ,  nie byl  tak blachy i pojedynczy rzeczy,  

jak si§ to z w y ki e  przedstawia.  T e g o  upadku nie mozna 
vvyrwac ze zwi azku z p o l i l y ez n em i , ekonomi cznemi  
momentami historyi,  a tem mniej  naturalnie z wyeho-  
wa wezemi  i polityczno - administracyjnemi i nstytucyami 
spolecznosci.  Kt o sobie sztuke przedstawi a,  jako sa- 
moistniejycy prad cywi l i zacyi ,  ten blydzi  zasadniczo,  
ale röwnie zasadniczo blydzi  kazdy,  jezeli rozkwi t  do- 

brobytu,  przemysl u,  handlu,  rzemiosl  i t. d., wy ob ra z a  
sobie jako niezalezny od sztuki;  dzis pr z yc hod zi my  
wreszcie do rozu mne go przekonania,  ze polityczna hi-
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storya spoleczenstwa nie moze byc w  za dny m razie 
caloksztal tem bez wciagni^cia w  rachub§ o by dw öc h 
po wy zs z yc h  czynni köw.

T y m c z a s e m  u nas panujq dla tego rodzaju ba- 
dawczej  pracy stosunki nieprzycbyl ne w  n a j w yz sz y m 
stopniu. Nas zyc h artyst öw i ludzi intel l igencyi  owl adnal  
d z iw ny  prqd materyal nych p r zek on an ,  wob ec  ktörych 
nie m oz e si§ ostac opinia pracy tchnqcej sam^ poj^cio- 
wosc iq,  a takq jest wlasnie praca nad historyq sztuki, 
bo nie tchnie bezposrednim utyl itaryzmem.

Z  innej strony usposobienie publ iczne nie okazuje 
najmniejszego zainteresowania wy ni kami  usi lowan tego 
rodzaju;  przeszlosc obchodzi  nas w  obrazach,  w poezyi  
ale nie w  trwalszych pomnikach charakteru i s lawy na- 
rodowej ,  p a tr y ot y zm  objawia si  ̂ we wszystkiem innem, 
tylko nie w  przylgni^ciu do niezachwianych podstaw 
nar od oweg o istnienia,  jakiemi sq wewm^trzne rzeczy- 
wiste czynniki  r o zw oj u z w y k l e g o  zycia.

Nie mozn a w  istocie rozstac siij stanowczo z przed- 
miotem pracy »o wi as nych silach«, nie postawi wszy 
pytania,  czy  Wi os i ,  Angl icy,  Francuzi  a zwl aszcza Ni emc y 
zyjq w  h i st öry czny m jakims obl^dzie i szale, Ze niemal 
do kazdego bud yn ku  z przeszlosci ,  do kazdego praw'ie 
przedmi otu przemysl u,  przeszukujq archiwa i biblioteki,  
a by  z nich albo n owe w yc ze r pa c  swiatlo mqdrego da- 
wnego gospodarstw'a albo nowq gwi az d§ narodowej  
s l awy odnalesc na niebie powszechnego artyzmu.  Nie, 
to nie obl^d. Dzisiejsze pi^kne swieczniki  w  stylu nie- 
mieckiego renesansu dowodzq,  ze to realnie pozyt eczny 
kierunek pr acy ;  dzisiejszy system go tycki ego budowani a 
w  dzielach Schmidta i Ferst l a,  swiadczy röwni ez  za 
owocnemi  wy ni kami  takiej manii  badania i milosnego 
przylgni^cia do ojczystej  przeszlosci;  znaczenie sl^czen 
Violet-  le- Duca jest dzis chlubq F r a n c y i ,  dzisiejszy 
wreszcie z wr o t  na polu dekoraty wnego malarstwa,  
oparty na historycznych badaniach S e m p e r a ,  Hittorfa,  
K ug l e r a  i t. d., jest jednq z najrealniejszych z dob yc zv  
nowszej  historyi  sztuki. W o b e c  tego wszystki ego przy-  
chodzi  znizyc w pokorze nasze narodowe czolo,  i p r z y ­
z n a c ,  ze jezeli zyjqce narody grzebiq w sw'oich wn^- 
trznosciach,  to naröd po gr z eb an y  pozornie a zrzucajacy 
z siebie przemocq przybi jane z wielu stron wieko trumny,  
powinien o k az yw a c  stokroc wi^cej o b j aw ö w  swej zy- 
w o t n o s c i , slusznie bowi em powiada Reichensperger,  
ze naröd, ktöry  nie zna i nie czci swej przeszlosci,  nie 
zasl uguj e na przvszlosc.

0 USPLAWNIENIU DRÖG WODNYCH
p r z e z

J A N A  M A T U L E .

(Ciqg dalszy).

V.

Kanaly  w Stanach Zjednoczonych Am eryki pölnocnöj.

Niemniej  pouczajqcemi sq stosunki i ekonomiczne 
w p l y w y  k an al ö w  A m e ry k i  pölnocnej.  Pod tym wzgl^- 
dem za zna cza my ,  ze w A m ery ce  tak samo jak i we 
F r a n c y i  nie istnieja kanal y uj^te w pewien zwiqzek,  
lecz wifjkszq cz^sc tychze proj ektowano i przeprowa-  
dzono o w ymi ar ac h zastösowanych do stosunköw miej- 
scowych,  ktöre terazniejszym w y m o g o m  wcal e nie od- 
powiadajq. Rozmai tosc  ich w y m i a r ö w  jest tak wielka 
jak i we F r a n c y i , i z tego po wod u pr zy  przewozie 
nietylko z kanalu na kanal,  ale nawet na jednym i tym 
s a m ym  kanale,  nie mozna si  ̂ obejsc bez zupel nego lub 
cz^sciowego w y l a d ow y w a n i a  t owar öw.

K a \d y  ka n a l og ra n ic\on y  li  tylko do ruchu { a- 
le iy eg o  od p ro d u k cy i i kon sum cyi p r \ y le g le g o  okrqgu 
lub m iasta , je s t  w skutek tego odosobnionym  i od ogöl- 
nego p rze m y slu  odcigtym . W  tak to niekorzystnem 
polozeniu , musi aly  kanal y te ws pöl z aw od ni cz yc  z ko- 
l e j a m i , ktörych dzialalnosc stala siij prawie nieograni- 
c zo na ,  i ktöre obdarzone monopo la mi ,  z or ga ni z ow al y  
caly sposöb dzialania odpowiednio szvbki emu rozwi-  

ni^ciu si  ̂ ruchu w jak najkorzystniejszy sposöb, wy- 
zyskujqc prawie w zupelnosci  materyaly  i sily robocze.

Uzyci e tych srodköw p r z e w o z o w y c h  wobec opi- 
sanego stanu kanalöw,  musialo wypasc  niekorzystnie 
dla ostatnich; sqdzono w ogölnosci,  ze kanaly nie mogq 
miec tej ekonomicznej  donioslosci jakq im przypisujq, 
gdy przeciwnie povvodem tego braku rozwini^cia si<j 
kanalöw bylv przewazni e nienalezyte ich wy mi ar y,  ktöre, 
aby ogölne koszta na jak najwi^ksza ilosc ci^zaru prze- 
w oz o n e g o  r oz dz i el i c , s p ow od ow al y  b udowe statköw 

ksztaltu skrzynkowatego,  utrudniajqcego szybkie poru- 
szanie si .̂ Niedogodnosc ta zespolona jeszcze z przeszko- 

dami powstaiemi przez stosunkowo krötkie zbiorniki  
kan al owe i wielka ilosc sluz o niedostatecznych w y ­
miarach,  stawila opör skutecznemu wpr owa dzen iu  pary 
jako sily poruszajqcej , ktöra majqc dzialac nalezycie,  
w y m a g a  s mukl ego ksztaltu statku i drogi znaczniejszej  
dlugosci ,  czego ani w  jednym ani w  drugim wypadku 
osiqgnqc nie mozna bylo,  gd y z  i tak juz wqzka prze- 
strzen przeznaczona na statku do l a d o wa ni a,  zmniej- 

szonq jeszcze zostala przez machin^ pa rowa  i sklad 
w^gli,  wskutek czego statek nie mögt  byc odpowiednio 
s w y m  r ozmi arom na la do wa ny m a nadto dozn awa l  cz^- 
stych przerw w zegl udze z po wod u wielkiej ilosci sluz.
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Zastosovvanie *l iny holowniczej ,  k tör y  to sposob 
pr zewo zu  w y m a g a  jednoczesnie uzycia kilku statköw 
l a d u n k o w y c h ,  r öwniez nie bylo wsz^dzie mozebnem 
z powodu krötkich zbi orni köw i dlatego u z yw an o  do 
holowania przewazni e k o n i , ktöry to jedntik srodek 
okazuje si§ niedostatecznym, zwl aszcza wobec nieogra- 
niczonej zeglugi ,  niemaj^cej zorgani zowanej  s luzby po- 
ciagowej.

P o w y z s z e  uwa gi  dozwalajtj  wi§c w n i o s ko w ac ,  ze 
k an al y  pölnocnej  Ameryki  nie s  ̂ jeszcze nalezycie ro 
zwini^te i dlatego p. B ellin g ra tli *), przechodz^c po k o ­
leji wszystkie kanal y tego kraju,  i p o rö w n a w s z y  ich 
r entowanie si ,̂ doszedl  do nast^puj^cych w niosköw:

1) Kanaly proj ektowano i bud owano w A me r y c e  przed 
r ozpowszechnieniem koleji i to w  poziomie i w y-  
miarach nieröwnych,  ktöre terazniejszemu ruchowi 
p r ze w o z o w e mu  nie odpowiadaja.

2)  K a n a l y  o bardzo malych wymi arach,  nie wy t rz y-  
malv konkurencyi  koleji ,  inne zas,  po mi mo zna- 
czenia tylko miejscowego tak si  ̂ rent owaly,  ze 
koleje zmuszone byl y  je zakupic lub wydzierzawic.

3)  Z dolnosc do w spöfyaw odnictw a w \rasta w miarq, 
w ielkosci statkow  i dtugosci fb iorn ik öw  kana- 
low ych.

4)  Niedostateczne w y m i a r y  jak i krötkie przestrzenie 
pomi^dzy sluzami,  utrudniaja wpr owadzenie  pary.  
P omi mo,  ze ruch pocitjgowy nie jest zorganizo-  
w a ny m  a wskutek tego stosunkowo drogim, prze- 
ciez ceny pr zewo zu  na wi^kszych kanalach 
nizsze jak na kolejach o prawie a nadto ruch 
ci^gle si  ̂ zwi^ksza.

5)  M im o nieodpow iednich w ym ia röw  i \nac\nej 
kon ku ren cyi kolejow ej, rentujq siq k a n a ly , je { e li  
tylko ^ar^qd^a niem i tow ar^ystw o kanalow e.

6) P rz y  wl asnym zarzadzie i dostatecznych w y m i a ­
rach, oplacaja si  ̂ kanal y w  zupelnosci.

Ze pölnocna A m e r y ka  stara si§ usilnie niedogo- 
dnosci swych kanal öw uchyl i c,  mozna si<j przekonac 
z naj nowszych doniesien. I tak:  Kanada czyni zabiegi,  
aby przez zbudowani e n ow eg o kanalu i usuniecie kilku 
p r ^ d o wi n , droge wodna sw. L ore nzo tak sprostowac,  
izby byla przystepntj dla statköw morskich.  G d y b y  

projekt ten przyszedl  do s k u tk u ,  u t w or z yl b y  si§ dla 
S t a nö w Zj ednoc zonyc h bardzo niebezpieczny wspölza-  
wodnik w pr zewozeni u zboza amerykanskiego,  gdy z 
m oz n ab y  przewozic  z Chi cago do Liwerpol a wprost  
bez przel adowywani a.

Dla uniemozebnienia tej k onk ur en cy i ,  stara si§ 
rz^d S t anöw  Zj ednoczonych z e g l u g i  kanalowa polepszyc 
i postanowil :  a) zniesc oplaty kanalovv^ od wszystkich 
nal adowanych statköw d^zacych ku zachodowi,  b) sluzy

*) E. Bell ingrath. Studien über Ban und Betriebsweise eines 

deutschen Kanalnetzes . 1879.

otwierac i z a myk ac  za  pomocq, pary,  c) kanal  Eri  po- 
gl^bic o jedn§ stop^ a zasilenie przedzi alowego zbior- 
nika u lepszyc,  d) System belgijski hol owania za pomoc^ 
liny, ktöra na przestrzeni i 33 mil w tymze kanale ulo-  
zonq, jest u s u n a c , gd y z  System ten okazal  si§ tu nie 
prakt ycznym z powodu uszkadzania statköw i brzegöw,  

f )  kanal y przez machiny do dra gowani a oczyscic a 
nadto g ) z b ud ow ac  statek do lamania  l odöw,  przezcoby 
sitj. pr zedl uzyl o czas splawu prawie o d wa  miesi^ce.

W yniki ekonom icznych batlah nad kanalam i m em ieckiem i.

I) Ta ry fa ,  wedl ug ktörej pr zewö z jednego cetnara 
c lo wego na mil^ niemiecka^ kosztuje jeden fenig lf/2 
centa w. a.), istnieje stosunkowo na malej ilosci linii 
i to tylko dla z n ac zny ch odleglosci.  Przeci<jtna oplata 
p r ze wo z ow a  na kolejach niemieckich w  1876 roku w y-  

nosila :

T a b l i c a  V I I I .

Od pto d ö w  klas Na mil$
nizszych dla ktörych od cetnara cto- 1 947 fenigdw

oplata  jest znizon^. w eg o

O d  w^gli i koksu jak wy^ej 1.261 fenig.

Opl ata  wiejc jednego feniga od cetnara nie w y -  
starcza na pokrycie w y d a t k ö w  z a r z ^ d u , amortyzacyi  
i zysku koleji ze l azny ch;  towa rz ys twa  musza wi^c zy- 
skiem nab yt ym przez podwyZszenie cen pr zewo zu  in­
nych artykul öw,  po kr y wa c ubytek w  d oc hod ach,  po- 
wstal y z po wod u zastosow'ania cen r özni cz kowy ch nie 

j dosi^gaj^cych oplaty jednego feniga. Z tqd  w y n ik le  s\tu- 
c\ne ta r y fy , kr% y w d{qce je d n y c h  a p roteg u jqce dru- 
g ic h , sq pr\edm iotem  be^ustannych i slusprych  utys-  

• kiw an. JSiykie \atem oplaty od p r\ew o\u , p ow odujqce  
n> \am ian p od w y \s\en ie ta r y fy , pr^ ynos^ q ivogöle 
poyorne ale nie r \ e c \ y  w isle kor^ y sei.

Koleje zelazne,  jak tego dowodzi  wysokosc  taryfy,  
stan^ly juz na granicy swej ekonomicznej  dzialalnosci,  
przyczem zaznaczyc nalezy,  ze tylko stare linie b^d^ce 
w  posiadaniu ruchu p r z e w o zo we g o,  rentuja sie bezpo- 

srednio, gdy przeciwnie w nowy ch tylko posrednie zyski  
w  rachub^ brac mozna.

Niemcv,  ktöre pod w’zgl^dem ilosci koleji  prze- 
wyzszaj^ wszystkie kontynentalne wi^ksze panstw'a, nie 
p ow inn eb y bvc tak pochopne do budow?y n o wy ch  zna- 
czniejszych linii; do w ifks\eg o  roygalefania  i $espolenia  
koleji, w ystarc^ajq najyupelniej linie d r u g o r ^ d n e. Osta- 
tnie maj^ przewaznie za zadanie,  podej mowac  pr z ew oz y 
nietkni^tych dotychczas produktöw' przez utworzeni e 
n o w yc h o b sza röw eksploatacyi  p lo dö w i dlatego nalezy
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je u wa zac  za dost awc öw koleji pierwszorz^dnych,  a zni- 
zenia ceny pr z ew oz u z po wo du  bezwzgl^dnie malego 
ruchu nie ma si  ̂ co spodziewac.

2)  R olnictw o i pr^ em ysl w y m a g a jq  do wspöl\a- 
w odnictw a  p \agranicq. n i{s\y c h  oplat pr^ew o^ow ych  
j a k  je d e n  f e n ig  od cetnara na milq. W  tem wlasnie 
polozeniu dobrze z b ud ow an e i zarz^dzone kanaly,  
t. j. lepiej jak dotychczas urz^dzone, s% bowiem w  stanie 
z dostatecznym pospiechem i niezröwnanq. tanioscia 
spiawiac pl od y surowe na znaczniejsza odleglosc za 
o ,55 feniga a na krötsze przestrzenie za o,8 feniga,  a 
wi^c o 6 i ^  taniej jak na kolejach a o 36^  taniej od 
Sredniej taryfy kolejowej  dla wegl i  i koksu.

Przyj ^wszy t% oplat^ i ruch t o w a r o w y  jaki panuje 
na niedostatecznie zb u do wa ny ch  kanalach pölnocne 
F r a n c y i,  lub o pol  mniejszy jak na wi^cej o z y w i on ym  
E r i  kanale pölnocnej  A m e ry k i,  otrzyma sie czysty zysk, 
t. j. nakladu i wi^cej. Z u w a g i ,  ze kanaly w y ma - 
gaj^ tylko malej amort yza cyi  a koszta zarzadu i utrzy- 
m yw an i a  s  ̂ stosunkowo nieznaczne,  zatem pr zewoz 
2,000.000 cetnaröw na mil§ przyniesie juz dochöd po- 
kryw'aj^cy te wydatki ,  a oplata kanalowa,  ze zwi^kszenia 
p r ze w o z u  u zy sk an a,  stanow'ic b^dzie prawie nietknicjty 
czysty dochöd.

W o l n a  k onkur encya na kanalach,  w yk lu c za  wszel-  
kie w y z ys k iw a ni e  w  ukladaniu taryf y;  ona ustanawia 
dla k azde go produktu i kazdej  drogi  takq, oplattj jaka 

do w y m ag an e j  obslugi  w  prostym stosunku stoi.
3)  Z n i\en ie opiai p r \ e w o \ u , ro{s$er%a g ra n ice  

obs^aru spr^ eda\y p rod u k töw  i um o\ebnia eksploatacyq  
p lod öw , ktöre dotqd  f  pow odu d rogosci transporlu  
lu \ y tk o w a n e  b y c nie m og ly . Tak ja k  koleje \m ien ily  
w artosc tow aröw  i w y w o la ly  Iransport p lodöw  le{q- 
cych  odlogiem  \ p ow odu trudnosci w ich pr\ew o\eniu  

na drogach bi ty ch , tak te\ ka \d y  n ow y  srodek p r\e-  
w o^ow y, pr^ew y\s\ajq.cy koleje taniosciq, w yw ola  nowe 
i m nogie p r^ ew o^ y . Zwi^kszenie r oz wo zu pl odöw su- 
r o w y c h ,  ktöre tylko wrazie pewnej  sprzedazy eksploa- 
t owane i w  obieg puszczane bywaj ^,  w y w o l a  pomno- 
zeni e w y r o b ö w  pr zemysl u a w  nast^pstwie tej rözno- 
rodnosci  ulepszen w  industryi,  powstantj  nowe przewozy,  

ktöre w  pomoc przyjd^ d a w n y m  drogorn komunika-  
cyjnym.

Z tego,  co si$ tu powiedzialo,  wypada,  ze kanaly 
nie czyniq, kolejom u sz cz er bk u,  gd y z  one podejmuj^ 
si§ pr z ew oz u tylko takich produktöw,  ktöre kolejami 

jako j edynym srodkiem t r an spo rt ow ym nie m o g l y  byc 
przewiezione i pozostal y ni ez uzy tk owan e;  plody te uzy- 
s kaw szy  jednak tanszy przewoz,  wywolajt j  nowe gal^zie 
pr z em ys l u,  ktöre z n o w u  korzystnie oddz ialywac  b^d^ 
na powi^kszenie d oc hod öw  koleji, odszkodowuj^c przezto 
poniekq,d straty poniesione przez koleje wskutek ode- 
branego im przez zeglug^ przewozu.

4)  Wy k sz ta lc e ni e  technicznych srodköw,  ktöre ka-

nal y uczyni a niezaleznemi od dotychczas potrzebnej 
wielkiej  ilosci wody,  pozwoli  na znaczniejsze rozgal^ze- 
nie i ziq.czenie sie röznych dorzeczy.  Im w iece j siec  
kanalow a sie ro\galq\i tem skutek bqd\ie p ew n iejs^ y m .

Siec, ktörej odnogi  wzajemnie si  ̂ uzupelniaja i sa 
w stanie stosunki handlowe rozwiri^c, jest mozl iw^ tylko 
tarn, gdzie normal nego ksztaltu i odpowiedni  w y m o g o m  
ekonomi cz nym statek, pr zepl ywa c moze kazdq linia ka- 
nalu bez doznania niedogodnosci  p r zel ad ow yw an ia  to- 
waru.  P r\ekonano sie , \e na ka\dym  kanale, je z e li  
tylko jego budowa p o p v a la  go u y ia c  \a p o \ y te c \ n y , 
ruch statköw  w ielkich ro^m iaröw  zapew nia najleps^e 
oprocentow anie. St at ek ,  ktöry odpowiada w y m o g o m  
dobrego urzadzenia,  moze wpl ynqc takze na znaczniejsze 
rzeki. L ad u n ek  7000 cetnaröw  clow ych c\y li  3 5o tonn 
m etr. uw a\a siq \a ladunek norm alny, ktöry  przy bu 
dowie i rekonstrukcyi  k an al öw  zastösowacby nalezalo.

5)  Pomyslnosc  ekonomiczna zalezy nast^pnie:
a) od pospiechu vv dostawie i szybki ego odbytu ar- 

t y ku löw ,  i
b) od zr^cznego po kupiecku pr owadzone go posre- 

dnictwa w dowozi e produktöw'
Od powie dni o tym w y m o g o m ,  powinien byc kanal

tak z b u d o w a n y m ,  aby tak na wolnej  przestrzeni,  jaki 
i mie.dzy sluzami szybko i bez przeszkody spiawiac 
mozna bylo.  Przy uzyciu pary jako sily poruszaj^cej,  
zaleca si  ̂ dlugie zbiorniki  kanal owe oraz koncentracy^ 
spadkow.  t a d o w a n i e  i w y l ad o w y w a n i e  powi nno si  ̂ od- 
b y wa c  w  obszernych portach i zapomoca machin w  jak 

najkrötszym czasie.
Przedsiebiorstwo kanal owe trzeba zobowi^zac,  

azeby za oplatq ustanowionq z pr zy zw cl en ie m rzqdu, 
u z y wa lo  tylko takich .srodköw pocitjgowvch,  za pomocij  
ktörych statek mög tby  z uwzgl^dnieniem spadkow przy 
sluzach lub pochyl ych plaszczvznach,  pr^ebyw ac drogq  
lo-ciu m il;  wszelkie zas inne srodki r u c h u ,  ktöre nie 
sa w stanie zadosyc uczynic tym v va run ko m, nalezy 

wy kl uczyc.
Na czele przedsi^biorstwa, powinien stac zarztjd 

obzna jmi ony  ze wszelkiemi gal^ziami p r z ew o zu  i eks- 
pedycyi ;  we wszystkich glöwniejszvch miejscowosciach 
winne byc kantory i agenci,  k tör zvb y posredniczyli  wza- 

wieraniu kontraktöw.  W a r u n k i  listu przesylkovvego za- 
pewnic musztj tak interesa posylaj^cego jak i adresata, 
a zatem zgadzac si  ̂ z wa ru nka mi  dobrej uslugi  splawu,  
po wi nnv albo podlegac r za dow em u zatwierdzeniu albo 

ustawom.
Ruch na kanale podniesie si  ̂ znacznie gdy t o w a ­

rzyst wo wl asnych statköw u z y w a c  b^dzie, gdy z tym 
sposobem urzeczywi stni  znaczniejsze p rz ew oz y  i dojdzie 
do jednostajnych oplat.  Wo l ne j  konkurencyi  pr zewo zu 
nie trzeba jednak w niczem u w l ac z ac ,  gdy przeciwnie 
szkodlivve przywileje zeglugi  jak u zy w an i e  portöw 
i pr zyrzqdöw do l adowania i t. p. nalezy zniesc.
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Po skresleniu p o wyzs zyc h zdan , ktöre S4 wyni-  
kami zapatrywan na bud owy  k an al o w ze stanowiska 
ekonomi cznego a zostaly wypow iedziane przez wymie-  
nionego juz powyzej  inzyniera B ellin g ra th a , przyst^puj^ 
do oplsania k an al o w  angielskich rözni%cych si<j zasadni- 
czo pod wieloma wzgl^dami od kanal ow kontvnentalnych.  I

Drogi wodne a n g ie lsk ie * ).

Zaden kraj w E urop ie  nie jest tak od natury 
uposazonym przez swoje polozenie geograticzne i wa- 
runki f izyczne sprzyjaj^ce rozwini^ciu si  ̂ drög wodnych 
jak A n g lia . O pa d y atmosferyczne sa tu obhtsze i re- 
gularniejsze jak w krajach ladu stalego. Uksztalcenie 
dzialöw wod nyc h i w ybr z ez y,  sprzvja bardzo powsta- 
waniu strumieni uchodzacych do morza,  a ktörych spla- 
wne odnogi  wr zvnaj a si<j gl^boko w  staly lad. Stru- 
mienie te nietylko ze nadaja sitj do bezposredniego 
splawiania w  obszernem tego slowa znaczeniu lecz 
nawet  zdolne sa zasilac bezustannie kanaly.  Rzek da- 
j^cych si$ w  tych celach s p o z y t k o w a c , znajduje sitg 
w' W. B ry ta n ii  i Ir la n d y i  dwa razy tvle co w N iem ­
czech. P o wy z sz e  stosunki ,  jak röwni ez  ta okolicznosc,  
iz temperatura zi mv zbüza si  ̂ do zi mowej  temperatury 
kraj öw poludniovvych E ur op y,  pozwal aja na bezustanne 
u zywani e drög wodnych i zabezpieczaja budowl e od 
w p l y w ö w  kry i mrozöw.

Pielggnowanie drög wodnych sigga w A n g lii bardzo 
odl egl ych czasöw.  T a k o w e  dzieli si  ̂ stösownie do swej 
istoty na dwa peryody.  W  pi erwsz vm r egul owa no rzeki 
tylko w usludze r o l n i c t w a , w drugim wystgpuj^ juz 
one jako rzeczywiste kanaly,  ktöremi sig posluguje 
przemysl .  Pierwszy obejmuje regulacy^ rzek na röwni- 
nach i okolicach pagörkowatych,  w czasie, g dy  A n glia  
ekonomi cznv swöj rozwöj  opierala jeszcze na uprawie 
roli i chodowli  bvdla.  Epoka ta poczyna sie juz regu- 
lacv^ wöd przez R \ y m ia n  i trwala az do XVIII  wieku,  
w ktör ym to czasie w pölnoono-zachodnich hrabstwach 
rozkwitujqcy pr z emy sl  zaczal  brac gör^ nad rolnictw'em. 
P unk t ci^zkosci przeniösl  si<5 wskutek tego z röwnin 
w okolice görzyste,  gdzie wielki pr ze my s l  sie rozpostarl  
mi^dzy Trent, H um ber, C ly d e i Tw eed. T u  zaczyna 
si  ̂ 2-gi peryod od 1750 do 1780 roku. Byl  to czas, 
ktöry postawil  pr zemy sl  1 handel A n g lii na najwyzszej  
stopie, a stosunkowo do tego rozkwitu i s p owod owa ny ch

' )  W  celu ocenienia b u d o w y  i w p t y w u  kanalöw, w ysta l  pru- 

ski minister roböt publicznych  zaszczytnie znanego inzyniera M M . 

W ebera  do niektörych krajö w  w  celu studyowania  tego przedmiotu. 

Rezultaty tej pod kazdym wzglijdem waznej podrözy, zostaly temi 

dniami oglo szone w  d z ie le : D ie  W asserstrassen  N o rd  E u ro p as. '

Berlin 1881, a tresciw e wyciijgi  okazaty  si<j juz poprzednio  w  D e u t­
sche R u n d sch a u  i w  tygodniku  D a s S c h iff  Nr 63 i 64, z ktörego, 

jak röw niez  z w spom nionego dzieta podajij niniejszy streszczony opis.

przez to potrzeb, w y m a g a l  tez ulepszonych komunika- 
cyi,  g d y z  \tvy k le  d ro g i bite zadania tego spelnic nie 
m ogly, w skutek c\ego  4w röcono siq 4 cala en erg iq  
narodow i angielskiem u wlasciwq. ku drogom  w odnym .

T w o r z e n i e  arteryi  wodnyc h,  ograniczalo si$ z po- 
czatku na usplawianiu strumieni,  rzek i t. p., zadna je­
dnak z tych roböt nie miala pi^tna prawdzi wi e sztucznej 
drogi wodnej ,  zasadzajacej  siij na z budowani u w k i e ­
runku niezaleznym od b r z e g ö w ,  spi^trzenia i spozio- 
mowania wod y przez sztuczne przvrzadv,  jak sluzy,  
p l aszczyzny pochyle i t. p. Dopiero w 1737 r. ksiaz^ 
B rid g ew a th er, wy ro bi l  sobie kunoesya na zalozenie ka- 
nalu z kopalni swej  pod W orsley  az do rzeki Ir  w ell 
pod M ans\eslrem , rozszerzyl  go nast^pnie az do M e rsey  
pod L iw erp o o lem , a p oko na ws zy  wszystkie trudnosci,  
ukoncz vl  caly System kanalow w 17 5a roku.

Przeprowadzeni e tego wi ek op omne go dziela, mo- 
zebnem bylo tylko przy wytrwal osci  i znaczeniu ksi^cia, 
jak röwniez talencie i energii  pi erwszego inzyniera ka- 
nalöw Jam esa B r in d le y ’a, ktörego pomysl  uznano po­
przednio za n ie wykonalny dlatego,  ze projektowal  pro- 
wadzic  droge splawn^ przez wysokie mosty,  groble,  
rzeki, wsie i drogi,  görv 1 tunele. Przedsi^biorstwo to 
i na ngur owal o wiijc System wl asciwvch kanal ow Angli i  

i wpr owa dzi lo  vv uzycie cala technik^ wielkiego ruchu 
mas i w yr öwn ani a  po zi omöw,  11a jakich takze sztuka 

bud owy  koleji spoczywa.
Szczegölniej  dzialaly na podniesienie ducha przed- 

si^biorczego w A n gl i i ,  nadzwyczaj  pomysl ne rezultaty 
tinansowe, jakie przez budowy kanal ow ksiaz^ B rid g e-  
w ather  osi^gnal,  te bowiem uczyni ly go z zub oz al ego 
jednym z najzamozniejszych obywatel i  kraju. Ws k u t e k  
tych korzystnych wy ni kow ,  rozwin^ly siij kanaly w A n ­
glii przy koncu XVII  stulecia do tego stopnia, iz przv- 
bralv,  ze tak p o wi em y  charakter nadprodukcyjn^.

W  nowe stadyum w es zl y  drogi wodne z koncem 
pierwszej  po lo wy  XVI II  stulecia, gdy zor gani zowane juz 
koleje pocz^ly stawac z siecia wodna w z a w o dy .  Koleje 
w’ladajijc juz podöwczas wiekszemi kapitalami,  a bijdac 
nadto lepiej u or ga ni z ow an e,  musialy wyjsc  z tej kon- 
kurencyi  zwwci^zko, zwlaszcza,  wobec ubogo uposazo- 
nych i bez ducha l^cznosci administrowanvch towa rzys tw 
k a n a l o w y c h , wskutek czego tez niejedno z nich mu- 

sialo upasc.
D la p o w str\y m a n ia  dalszego upadku, p ariam en t 

w p r\ e k o n a n iu , \e w spol\aw odnictw o drög w odnyclt 
$ kolejam i je s t  wa\nem  i mo\e \ w a \ y c  na s\ali po- 
dniesienia ogölnego dobra, w y d a l dw a w a\ne p ra w a , 
m ajace na celu upadajace tow a rzy stw a  ka n a low e  
w espr\ec w w alce p rzeciw  kolejom . O b y d w a  pochodz% 

z 1845 roku.
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Wplyw zuzytego powietrza na sil§ swiatla 
plomieni gazowych.

W  przestrzeniach zamkni^tych , niedostatecznie 
przewietrzanych a zaj^tych przez wiele osöb, spostrze- 
g a m v  bardzo czesto, ze plomienie g az ow e daja znacznie 
mniej swiatla,  anizeli takiezsame plomienie w  latarniach 
oswietla jycych ulice lub w korytarzach o silnem prze- 
p iy wi e  powietrza.  Uder zy  nas to jeszcze s i lni ej , gdy 
podczas zapalania swi ec znik öw b^dzie malo osob obec- 
n yc h,  i w öw c z a s  plomien b^dzie jasnym i s i l ny m,  a 
nast^pnie plomienie te stanasi^ slabszemi i mniej swiatla 
w ydaj ycemi ,  lub tez jezeli wej dz iemy  do przestrzeni 
zamkni^tej nieprzewietrzanej  , w ktörej przez dluzszy 
przeciag czasu g az  si  ̂ pali;  z latwoscia wtenczas  zau- 
w a z y m y  röznice sily swiatla plomienia palycego sie 
na swieczniku ul icznym, a plomienia palycego sie w  takiej 
ubikacyi .  Zw la s zc za  w malych pokojach,  zaj^tych przez j 
wiele o s ö b , plomienie po p e w n y m  czasie staja si§ 
ciemne, brudne i g d y b y s m y  w ö wc z as  sil^ takiego p l o ­
mienia zmierzvl i ,  i wy pa dek  ztyd otr z vma n y  wzi^li za 
podstaw^ do orzeczenia o dobroci  gazu,  to wv ro k taki 
nie m ö g lb y  wypasc  korzystnie.

P o w o d e m tych o b j a w ö w  jest zepsucie powietrza,  
juzto przez oddychanie juzto przez proces palenia. B y  te 
niedogodnosci  usunac, nalezy podac i obl iczyc taka ilosc 
powietrza,  ktöraby byla wystarczaj^c^ nietylko do od- 
dychania dla ludzi i spalania si$ g a z u ,  ale nadto i t£ 

ilosc, jaka musi byc wpr owa dzona ,  by powietrze vv p e ­
wnej przestrzeni zuzy te  przez spalanie si  ̂ i oddychanie 
posiadalo taki stopien c zy s to sc i , izby niewywi eral o 
szkodl iwego w p l v w u  ani na oddychanie ani na spalanie 
si  ̂ gazu.  O  potrzebie tej z a pomi namy  bardzo czcjsto, 
i nie zdajemy sobie sprawy,  jak wielk^ ta ilosc powietrza 
byc musi ,  a tylko w bardzo nielicznych wvpadkach 
do przestrzeni  oswiecanych wielk^ l iczba swi eczniköw 
ga zo wy c h,  a za jmo wanyc h przez wiele osöb d op ly wa  
bez po moc v urzadzen wenty lac yjny ch dostateczna ilosc 
powietrza.

A b y  jednak odpowiedziec w y m o g o m  dobrego i od- 
powiedniego przewietrzania,  potrzeba znac ilosc p o w i e ­
trza jaka nalezy na kazdq, osob^ w p e w n y m  oznac zony m 
przeci^gu czasu n. p. godzinie wprowadzi c,  jak röwniez 
i ilosc powietrza potrzebn^ dla kazdego swiecznika g a ­
z ow ego,  by wszystek gaz doplywaj^cy spalal  si  ̂ w taki 
sposöb, by w y d a l  jak najwi^cej s w i a t l a ; dalej potrzeba 
zbadac w p l y w ,  jakie zm ia ny  w y w i er a  oddychanie i pr o­
ces palenia si<j gazu na powietrze w zamkni^tych pr ze­
strzeniach

Powi etrze atmosferyczne jest jak wi adomo mi(j- 
szanin^ 23'3^  tlenu i azotu na wag£ , zas na
obj^tosc i \ %  tlenu a 7 9 ^  a z o t u ,  ktöry to stosunek 
jest zawsze niezmiennym. Opr öc z tego powietrze z a ­

wiera w sobie cz^sci zmienne i tak: bezwodnik w^gl owy  
ijo,ooo3 —  0,00t cz^sci na objfjtosc), wod^, w^glati a- 
mon owv.  Z tych czesci s kl adowych tlen z u z y w a n y  b y w a  
tak do oddychania jak i do procesu palenia.

Pokar mv jak i paliwa zawieraja w sobie w^giel 
i wodör,  ktöre przez proces oddychania i palenia tworzq 
z tlenem nowe zwitjzki. Proces oddychani a jest po prostu 
spalaniem, ktöre w yw iq zu j e  t(jz samq. ilosc ciepla, jaka 
by sii; wy wi az a la  przez spalenie tej samej ilosci w^gla 

w  piecu.

Przez oddychanie i spalanie si  ̂ materyal öw palnych 
wywi ^zuje  sie woda i bezwodnik w^gl owy ,  ktöry  w y ­
wiera szkodl iwy w p l y w  na organi zm ludzi röwni e jak 
i na sile swiatla plomieni.

W i a d o m a  jest rzecza, jak szk od l i wym jest w p l y w  

tlenku vv^gla, jezeli tenze wywia/.uje sie przy  paleniu 
w^gli w zamkniijtej przestrzeni i bardzo czesto wyda-  
rzaj^ sie wy pa dki  smierci przez tlenek w^gla,  znane pod 

nazwa zaczadzenia.  O tö z  podobnie szkodl iwy w p l y w  
wy wi era  bezwodnik w^ gl owy ;  4 — t ego gazu w po- 
wietrzu sprowadza natychmi astowy smierc wr öbl a;  pr zy  
obecnosci  \% ptak zamiera w przeciygu 2 minut.  Smi erc  
przez tlenek w<jgla i b ezwodnik w e g l o w y  rözni si§ bardzo 
od siebie w swych objawach,  ostatni dziala wolno,  s p r o ­
wadza konwulsye,  pi erwszy zabija natychmiast.

Przy spalaniu sie gazu swiet lanego m am y do czy- 
nienia z bezwodniki em w ^ g l o w y m ;  by poznac ilosc tegoä 
gazu,  jaky jeden pl omi en,  spalajacv oznaczony obj^tosc 
gazu swiet lanego w y t w a r z a ,  musi my  znac ilosc t l e n u ,
jaky palacy si? gaz swiet lany absorbuje,  z c zego o bl i­
czyc mozna ilosc powietrza,  jaky do swiecznika dopro- 
wadzic  nalezy.  Zal eznem to jest przedewszvstkiem od 
skladniköw gazu i dla tego m o ze my  siij tvlko poslugi-  

wac l iczbami przeci^tnemi.

Przecietny sklad gazu swiet lnego jest nast^pujycy: 

W  100 m. sz. gazu swiet lnego znajduje si§ 
Gi^zkich w^gl o wo do r od kö w.  . 10 m. sz.

G a zu  b a g n i s t e g o ....................... 5o » »
W o d o r u ..........................................  3 a » »
T l e n k u  w ^ g l a ............................. 8 » «

100 m. sz.

Ci^zar ga t un ko wy  tych ciat jest nastqpujycy:  

Citjzkie wegl owodor odki  . . . .  °'974
Ga z b a g n i s t y ................................................... o-55q
W o d ö r .............................................0 0 6 9 2 7

T l en e k w ^ g l a ..................................o -g674

ze 1 m. sz. powietrza w a z v  t '3 klg., to w a z y:
10 m. sz. ci^zkich w^gl owo do ro dk öw i 2 -6Ö2 klg. 

5o » » gazu bagnistego . . . 36‘335 »
32 » » w o d o r u ................. 2-8 8 i 6 »

8 » » tlenku w^gla . . . .  i p' oöog »
100 m. sz. gazu swiet lnego . . . 6 i ' 9 3 g 5 k l g .

ztyd jeden metr szescienny gazu swiet lanego w a z v
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0’6 19395 Idg., a jego ci^zar g a t un k ow y  jest 0-476. 
Ci^zkie \\ eglovv odorodki zawieraja 86^ w^gla i 1 4 ^  
wodor u czyli  na 1 czesc na wag^ w o d o r u , przychodzi  
6-142 cz. w^gla , a wedle proporcyi  1 0 0 : 8 6 =  1 2-662 : x 
o t r z y m a m y  cz^sci w^gla, czyli

  86 12-662   10-88932 vv^gla

l o o 1-77268 wodoru

G az  bagnisty zawiera 7 5 %  w^gla i 25%  wodoru,  
a z proporcyi

l oo  : 75 =  36-335 : x 

o tr z ym am y cz^sci na wa ge w^gla czyli

75 36 335   27-25125 wqgla
100 9-08375 wodoru.

T l e n e k  w^gla zawiera 4 3 - 3 3 %  w^gla i 5 6- 67 %
tlenu, a ztad jak poprzednio

100 : 43-33 ~  10-0609 • x
43-33 10 0609 _ 4-3594 wegla

100 5-701 56 tl :nu.

A wi§c vv 100 metrach szesciennvch gazu swietla- 
nego ma my  na wagij

w^gla wodoru tlenu
10-088932 1-77268 —
27‘2 5 i25  9-08375 —

—  2-881
4-3594 —  5-70156

Razem 42-49997 13-73743 5 '70i56

ijD. c. n.)

(Q4 . m a l le r ,  W. T. B lä tter).
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R O Z M A I T O S C I .

Wydziat krajowy we Lwowie nadaf stypendyum w kwocie
1.000 ztr., przeznaczone dla chemik a, k tö ry b y  studyo w al specyalnie 
w y r ö b  nafty  i zuzytk o w an ie  o trzym anych  przy  tym  w yrob ie  po- 

b ocznych  produktöw, w sp ö lp raco w nik o w i naszego «Czasopisma» 

p. Arnulfowi N awratilowi.

Budowy nowych drög zelaznych w Galicyi i Krölestwie. Po
dtugim sporze jeneralnej inspekcyi drög zelaznych  austr. z dyrekcya  

b u d o w y  drög  zelaznych  austr. o to, ktöra z tych wtadz ma si£ zajqc 

tras^ przysztej  kolei podkarpackie j  —  d yrekcya  b u d o w y  z u p o w az-  

nienia ministra handln  rozpocz^la tras§ tej drogi. Gala droga po- 

dzielon^ zostala na trzy  cz§sci, a m ianow icie:  Z y w ie c  —  N o w y  S^cz, 
G r y b ö w  —  Zagörz, Stan is law öw  —  Husiatyn. Kazda z tych cz§sci 

dzieli si£ na trzy  sekcye  a kazda sekcya  11a trzy  losy. Mi^dzy za- 

m ia n ow an ym i inzynierami spostrzegam y z przykrosci^ wi^kszosc 

n iekrajo w cö w  —  toz-samo miijdzy personalem pom ocniczym  znaj- 

duje si^ dosyc ludzi, ktörzy nierozumiej^ j^zyka krajow ego,  Jezeli 

dalej roboty, jakto jest zamiarem D yrekcyi, b^d^ o ddaw ane catemi 

sekcyami,  obejmuj^cemi w przeciijciu okolo  40 km., co w y m a g a  znacz- 

nego kapitalu n akladow ego u przedsi^biorcöw, a jak wiadom o takich 

przedsi^bio rcöw w  kraju brakuje  —  to m usim y zapytac, co si^ stalo 

z o w e m i pi^knemi obietnicami i w  jaki sposöb uwzgl^dniane bywaj^ 

zyczenia  k r a ju ,  w yrazan e  vv licznych  m em oryatach i petycyach ? 

Ktadziemy szczegölniej nacisk 11a ttj okolicznosc, izby roboty byty  

ile moznosci rozdaw ane matemi partyami, gdyz  tylk o w  takim razie 

przedsi^biorcy kra jo w i  bijd^ mogli wystap ic  do w alk i  z kapitalami 

pozakra jow em i.  W ie r z y m y  mocno, ze zarz^dowi b u d o w y  wygodnie j  

miec do czynienia z mniejsz^ liczbij przedsi^biorcöw —- ale przede- 

w szystkie m  interes kraju  a potem w y g o d a  zarz|d u  budow y.

W  K röle stw ie  P olskiem  rozpoczyna si^ budowa drogi zelaznej 

Iw angrodzko-Dijbrowskie j  wraz z odnogami od Koluszek  do Bzina 

i od Bzina do B o d zech o w a,  w  dlugosci 421 wiorst.  Droga ta pöjdzie 
na Koluszki, Opoczno, R adom , Kielce, W o lb ro m  i D:jbro\ve. Na- 

czelnym  inzynierem  jest p. Hipolit C ieszkow ski  —  pod ktörego 

kierunkiem pracovvac b^dzie 27 in zynieröw , sam ych  Polaköw . Sa- 
pienti sat.

Trypolit. W  Nrze I. naszego »Czasopisma« podalismy wia- 
domosc  o trypolicie, n ow ym  materyale b u d o w l a n y m , opis alismy 

niektöre ogölne wlasnosci , jakie wynala zca  mu przypisywat, niemajqc 

sposobnosci  wtasnego s^du w y d a c , z pow odu ze muteryalu tego 

niedawno w yrob ion ego  pocz^to zaledwie  uzyw ac.  Obecnie  majqc 

w iadom osc doktadnie jsz| o sktadzie i zachow aniu  si(j tegoz, wypo- 

w iad am y zdanie, iz materyat ten w  budow nictw ie  nie zaw odnie  odegra 

vvazn^ roI§.

T r y p o l i t  zawdzii jcza sw g nazw^ trzem ciatom w jego sktad 

w c h o d z ^ c y m ; gtöwn^ cz^sc sktadow^ stanowi nieczysty gips, jaki 

si§ z w y k le  w  spodnich w arstw ach  pokladu g ip sow ego znajduje,  

zanieczyszczenie  to stanowi krzemian g l in o w y ,  ktöry  z y lkam i w  licz­

nych k ie runkach gips przerzyna i do z w y k te g o  uzytku czyni nie- 

u iy te czn y m . T a k ieg o  gipsu bior^ 3 cz^sci, mieszaj^ t a k o w y  z jedn^ 

cz^sci^ krzemianu glinow ego,  miel^ i do 9 cz^sci zmejtöj mieszaniny
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dodaj^ jedng czq.sc. koksu do piecöw w y s o k ic h  u zyw a n eg o .  K oks 

ten mozna w  razie potrzeby zast^pic koksem g a z o w y m , jednak 

w  takim vvypadku potrzeba do jednej cz^sci koksu ga zo w e g o  dodac 

o*6 cz^sci zendry.

Mieszanin^ tak przyrz^dzon^ ogrzevvajei, w s y p a w s z y  j  ̂ do 

kotla ci^gle poruszaj^c do 120°, po wyp^dzeniu w o d y  z gipsu, 
podnosz^ temperatur§ ogrzania  do 260°, z czego w ynika  proszek 

siw y,  ktöry  w celu ochlodzenia przesiewaj^ przez sito cyl indrow e 

szybko si<£ obracaj^ce.
Mieszanin^ podobna juz niejednokrotnie starano si§ przyrz^- 

dzac i w ypalac, jednak jak si$ zdaje nie osi^gni^to celu. W ynalazca  

trypolitu ß .  Schenck w  Heidelbergu, potrzebujfjc materyalu przy-  
datnego do odle wania  statuetek i popiersi, ktöre  o dlew nictw o na 

wie lk a  skal§ tam ze prowadzi,  staral si§ szczegöln ie  o to, aby ma- 

teryal  byl  trw alszym  od gipsu i dopial  sw e g o  celu, gdyz  trypolit 

okazuje si$ mniej kru chym  od g ip s u ,  posiada tvvardosc wi^ksz^ 

i twardnieje  w  wodzie  i na powietrzu sam przez s i$ , jak röwniez 

zmieszany z wapnem  i piaskiem. Daje si§ u zy w a c  do od le w ö w ,  do 

w y p r a w y ,  przy  m urowaniu  do zapetniania fug pomi^dzy ceglami, 

przyjm uj^c przytem  znaczny gtadkosc.  trzyma si$ zarö w n o dobrze 

na cegle  jak i na z e la z i e ; nie kurczy  si$ ani tez nie rozszerza  z tego 

pow odu nie wid ac na nim rys. Barw a trypolitu jest niebieskawo- 

szar^ , przyjemnjj  dla oka, ktöra )q. sposobn^ czyni do licznych za- 

stosöwan, w  koncu  w yp ada  nadmienic, ze  pröcz tego mozna go 

zaprawia c i p ö k ry w a c  kolorami w edlug  w ym agan  i potrzeby. Krze- 
pnienie pierwsze nast^puje dosyc szybko,  nast^pne twardnienie  trwa 

kilka miesi§cy,;-ci§zar w ta s c iw y  trypolita w ynosi  okolo  \b%  mniej 
od ci^zaru gipsu, ostatnia wla snosc  pot^czona z wi^kszg. w j t r z y m a -  

loscia, opieraj^c^ si$ kruszeniu, byla pow odem , ze zacz^to u zy w a c  

materyalu  tego w  miejsce  gipsu przy obandazowaniach w chirur-  
gicznych  klinikach z lepszym  skutkiem. Z poprzedniego wynika, 

ze  m am y tu z zapraw y do czynienia, nalezac^ z jednej strony do 

tw ardngcych  na powietrzu, z drugiej strony do hidraulicznych twar-  

dn^cych pod w o d ^ , w kazdym  razie jednak przewaza pierwsza 

wlasnosc.
W y r ö b  trypol itu od b yw a si<j wyl^cznie  w Heidelbergu, miej-  

scowosci zamieszkania w yn alazcy .  W y ra bia  on dwa gatunki, jeden 

dla k l in ik ,  drugi do ce lö w  b u d o w la n y c h ,  chociaz i pie rwszego 

uzyc  mozna przy  budowie, lecz z powodu, ze posiada lepsze wla -  

snosci jest zatem i drozszym.
Co si§ tyczy  cen, to ciqzq na tym w y ro b ie  gtöwnie  koszta 

przew ozu,  z pow odu, ze ty lk o  w  jednej miejs cowosci trypolit  siq 

wyrabia ,  szczegölniej dalszy przew öz podnosi  znacznie koszta tegoz. 

W  ogöle jednak pow iedziec  mozna, ze  cena trypolitu stoi na röwni 

z cen§ gipsu, a naw'et nieco nizsz^ w ypada,  jezeli zmieszano go 

z piaskiem lub wapnem.
Zebraw'szy w szystkie  dotychczasow e spostrzezenia i rozwa- 

z y w s z y  wlasnosci,  mozna o trypolic ie  powiedziec, ze bu do w n ictw o  

zyska lo  n o w y  materyal , dla ktörego znaczny zakres uzycia  si§ przed­

stawia,  bow iem  sluzyc  m oze zarö w n o do w y p r a w y  wewn^trznej 

b u d y n k ö w  (do tynkow ania  i roböt stukatorskich),  jakotez do zewn$- 
trznej, do tynkow ania  m uröw  nawet i takich, w ktörych w ilgoc  s'\q 

znajduje . Niektöre  wtasnosci, jak np. trwalosc na mröz i zachowanie  

si§ wzgl^dem innych  w p ty w ö w  powietrznych, jakotez reszty przy- 
czyn zniszczenia,  znacznych zmian temperatury , pozostaj^ jeszcze do 

dalszego zbadania. W  kazdym  razie zw racam y u w ag§  budow niczych, 
aby zaj^li si§ pröb^ trypol itu,  w  celu stwierdzenia wartosci  tegoz.

—  B . —  D eutsche B a u le itu n g  N r. 27 .

Zaprawa cementowa czy siQ poprawia dodatkiem wapna tiu* 
Stego? Na to pytanie P rü ssin g , dyrektor fabryki portlandzkiego 

cementu w  V o r w o h l ,  odpowie dzia l stanowczo, ze si§ pogarsza. Po- 

n ie w ai  to zdanie tak ogölnie  w yp o w ied zia n e  w  sprzecznosci  stoi 

z m ojem i doswiadczeniami i spostrzezeniami jakotez z pröbami

innych osöb, ktöre  w  ostatnich czasach robiono, zatem pozw alam  

sobie w  celu rozjasnienia pytania tego nasl^puj^ce u w agi  p rzytoczyc.

Spostrzezenie, ze chude z ap r aw y  cementowe, ktöre na 1 czqsc 

cementu 5 i wi^cej cz^sci piasku zawierajt jc , w  wielu razach na- 

lezyt^ w y trzy m a lo sc  osi^galv, jednak w  praktyce  nie okazaly  si§ 

do uzycia  odpowiednem i,  bo za malo posiadaj^ przylegaln osci (ad- 
hezyi)  bylo  powodem  podj^cia szeregu dosw iadczen, ktöre  oglo szono 

w  D eutsche B a u le itu n g  Nrze 39 r. 1879 1 Nrze 2 3 i 2 5 r. 1880. 

Doswiadczenia  te nie o graniczyly  si§ do prob jak P rü ssin g a , w je- 
dnostronnym kierunku pod ejm ow an ych,  czy  zaprawa z cementu pe- 

w n eg o przy dom ieszcze rozm aitych ilosci piasku z dodatkiem tejze 

samej ilosci wapna daje si§ p op raw iac,  lecz pröby te podejm ow ano 
z rozmaitemi cementami najlepszej  jak o sc i ,  w  celu w y ja s n ie n ia : 

c \ y  i w ja k im  stosunku m ogq b y c %byt chude \a p ra w y  cem ento­
we pr%e% d oda tek w apna popraw ione i do u ^ y tku  od pow iedn ego  

p r ^ y g o to w a n e ?  O toz  robi^c pröby z cementami zaröwno czy  gröbo 

czy  del ikatnie zmie lonemi,  d o s z e d le m , ze d o da w szy  stosown^ ilosc 

wap na do chudej z ap r aw y takowa si$ p o p r a w ia la , w  m niejszym  

stopniu osi^gano korzysc  co do w ytrzym alosc i  cia gowej (ktör^ 

Prüss ing wyl^cznie badat) w wry sokim  stopniu co do w ytrzym alo sc i  

cisnienia i przylegania  do cegiel. ostatnia wlasnosc z ap r aw y  w  k az­

dym  razie wazniejsz^ si§ okazuje  od p i e r w s z e j :
Doswiadczenia  robione w  pracowni i na bu dow lach  wielk ich 

w y k a z a ly ,  jako nast^puj^ce dodatki w’apna odpowiednemi.

1 cz^sc cementu 5 cz. piasku V2 cz. wapna g^stego

1 » » 6 — 7 » « 1 »> » >*

» 8 » .. 1V, ■■
1 » » 1 0 »  » 2  >> » »

G d y b y  Prüssing dosw iadczenia  sw o je  w podobnym  kierunku 

byt podj^t, doszediby do ty c h  co i ja w y n ik ö w .  I rd wniez nie 

twierdzilby, ze koszta roboty okoto zap r aw y  cementowej wynosz^ 

od 1 kub. m. o .65 marek a okolo  z ap raw y w apie nno cementowej 

3’65 marek.
Ja bow iem  utrzymuji j , ze koszta z pow odu dodatku wapna 

do chudej za p r a w y  cementowej zale dw ie  o jak|s  drobnostk^ podniesc 

si^ m o g ^ , w rzeczywistosci  p lacim y przedsii jbiorcom bu dow lan ym  

tak za zaprawy cementow^, jak i w'apienno-cementow^, röwn^ cen£ 

roboczsi.
P r zy p u s z c z e n iu , ze. wapno dodane do cementu w ystaw io -  

nego na dzialanie w o d y,  zostaje w y m y te ,  musz^ w prost  zaprzeczyc, 

doswiadczenia  moje stw ierdzi ly  b o w ie m , ze chude zap r aw y z w a ­

pnem prcjdzej wply wm wi w o d y  si^ opieraj^, niz z ap r aw y bez dodatku 

wapna. W y n i k a  zatem z przytoczonych  p o w o d ö w ,  Ze za p r a w y  ce­

mentowe z piaskiem przez dodatek wapna nie pogarsza ja si£, a 

ty lko  tluste zapraw y,  t. j. malo piasku zawieraj^ce  lub o trzym u j|ce  

znaczny dodatek wapna, trac^ na wytrzym alosci .  Zasady zatem po- 

winno byc  do chud ych  zapraw  u zy w a c  stosow nych  ilosci wapna, 

jakie poprzednio  w ykazan o,  w  takim razie w y tr z y m a lo s c  i przyle-  

ga lnosc  znacznie  si^ poprawiaj^.
R . D y ck erh o ff. —  D eutsche B a u le itu n g  N r  61.

lltrwalanie tuszu na papierze polega w edtug Dra Prechta 

na t e m , aby do zarobienia tuszu zamiast w o d y,  u zy w a c  rozczynu 

dwuchrom ianu potasow ego w y n o s z |c e g o  2%. Chrom ia n ten mä 
bow iem  wlasnosc, klej zwierz^cy znajduj^cy si<j w tuszu pod w p ty-  

w em  swiatla  pozbaw iac  rozczynialnosci , w ystarcza dwugodzinne w y -  

stawienie rysunku na swiatlo d z ie n n e , aby niedal si^ wi^cej z p a ­

pieru zetrzec.

- — • -------

Do dzisiejszego Nru dol^cza si  ̂ f o t o d r u k , przed- 
stawiaj^cy zewnijtrze Sz ko i y  Sztuk pi^knych w  Kr akowi e.

W ilrukarni „C Z A S U “ pod zarzqdera Jözeia üakocidskiego. —  Odpowiedzialny Redaktor i W ydawca: W l. Rozw adowski.


