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1886 1887 1888 1889
Dolna Austrya:
KRYTYCZNA CHW ILA. 708,325 zl. 868,937 zI. 1.017,902 zl. 850,025 zl.
Stowo o przemysle naftowym. Szlask:
33.384 zl- 334>103 zI.  397.875 1zl
Galicya:
2.164,877 zI. 2.487,412 z1. 2.612,964 zI. 2.752.799 zt
i powodu projektu zatozenia wielkiej destylarni Bukowina:
nafty w Tryes$cie zamie$cito czasopismo wie- 58,4467). 77.779 zh 28,912 zt. 30,15971.
denskie Allgemeine oesterreichische Chemiker Czechy:
u. Techniker Zeitung« ciekawe i cenne uwagi nad 560 zl. 50,228 zl. 195,093 zI. 335,467 2).

obecnym stanem przemystu naftowego w monarchii
austro-wegierskiej. Poniewaz w przemysle tym kraj
nasz potezny bierze udziat, przeto podajemy w stre-
szczeniu uwagi powyzsze dla wiadomosci naszych czy-
telnikbw a zarazem wyrazamy nadzieje., iz dzienniki
nasze zechcg dla dobra sprawy zainteresowaé niemi
szerokie kola czytajgcej publicznosci.

O rozmiarach przemystu naftowego w Austro-We-

grzech $wiadcza cyfry zaptaconego podatku. — Byly
one w latach 1886— 1889 nastepujace :
1886 1887 1888 1889

7.210,086 zI. 7.863,841 zt. 9.102,646 zI. 9.429,799 zl.
Z czego przypada na Przedlitawig w r.:

1886 1887 1888 1889
2.932,2087} 3.517,7407! 4.186,973 zl. 4.366,3257.!.
Na. Wegry:

4.277,878 zI. 4.346,401 zI. 4.915,673 zt. 5.063,474 zl.

W liczbach tych przejawia sie widoczny wzrost
przemystu naftowego w Austro-Wegrzech; jest on
nadto stosunkowo znacznie wiekszy w Przedlitawii;
albowiem w krajach wegierskich wynosi przyrost po-
datkowy w latach 1886— 1889 tylko 785.596 zlr. za$
w Przedlitawii w tymze samym okresie sume 2.434,117
zl. w. a.

Cyfry podatkowe rozktadata sie na poszczegdlne
kraje Przedlitawii jak nastepuje, w r.:

Galicya zajmuje przeto w Przedlitawii dominujgce
stanowisko — co zresztg wynika z natury rzeczy. Ga-
licya bowiem produkuje rope, a wiec i nafte dla calej
prawie Przedlitawii. Produkcya ta przedstawia sie
w cyfrach nastepujgcych:

W r. 1882, 200,000 cent. metr. ropy.
» » 1883, 250,000 » » »
» » 1884, 350,000 » » . 0»
» » 1885, 500,000 » » »
» » 1886, 650,000 » » »
» » 1887, 800,000 » » B »
» » 1888, 1.000,000 » » »
» » 1889. r.120,000 » » »
» » 1890, 1.225,000

To znaczy, ze produkcya ropy wzrosta od r. 1882
0 przeszto 600°/0. W r. 1891 dosiegnie takowa wedtug
wszelkiego prawdopodobienstwa cyfry 1.500,000 cen-
tnarow metrycznych.

Z liczb dotychczas przytoczonych nalezatoby wnosic,
ze przemyst naftowy wzrastajagc statecznie spoczywa
w Austro-Wegrzech na pewnych podstawach. Tym-
czasem — jak wszystko, — ma i ten przemyst dwa
oblicza; — jedno wegiersko-kaukazkie — drugie przed-
litawsko-polskie. Pierwsze 2z nich u$miechniete —
drugie zapada w smutek i to coraz wigkszy. Austro-



Wegry stanowiag arene, na ktérej nafta kaukazka sta-
cza boj zawziety z nasza galicyjska — a jak ten boj
wyglada w obecnej chwili i jakie rokuje nadzieje nie-
chaj czytelnik osadzi.

Wegry dbale w wysokim stopniu o rozwdj wszel-
kiego rodzaju przemystu — postaraty sie o wytworze-
nie dogodnych ze wszech miar warunkéw dla istnienia
i rozwoju przemystu destylacyi nafty. Przedewszystkiem
dokonaty tego, iz sprowadzaé mogg za nizkim podat-
kiem t. zw. surowy olej kaukazki, ktory incredibile
dictu zawiera 80— 850 olejow Swietlnych, podczas gdy
rope galicyjskg zawierajagcg 60—65°/0 olejow Swietl-
nych obtozono podatkiem nieréwnie wyzszym. Wegry
postaraty sie, jak to Swiatu catemu wiadomo, o tanie
frachty kolejowe we witasnym kraju i po za nim —
0 czem u nas w Przedlitawii tylko sie mysli i marzy;
nareszcie przemyst rafinerski Wegier spoczywa w re-
kach zaledwie 15 przedsiebiorstw, podczas gdy w Przed-
litawii jest ich az 66 (54 w samej Galicyi). Znaczy to,
ze na Wegrzech dostarczajagcych wiecej podatku i w ko-
rzystniejszych nieréwnie warunkach ma sie do czy-
nienia z przedsiebiorstwami operujgcemi wielkimi ka-
pitatami; w Przedlitawii za$§ takowe rozdzielajac sie
na liczne przedsiebiorstwa — malejg, tracg te sile,
ktdrg organizacja przysparza. Na dowod do$¢ przyto-
czyé, ze przedsiebiorstwo akcyjne we Fiumie zaptacito
w r. 1889 podatku 2.993,383 zir.,, a zatem wiecej niz
wszystkie 54 przedsiebiorstw Galicyi (2.752,799 zir)).

Oto mamy owe dwa oblicza przemystu naftowego.
Oto warunki wséréd ktérych konkuruje nafta kaukazka
za pos$rednictwem Wegier z naszg naftg. Nic dziwnego,
ze fabryki wegierskie zagarngwszy catg potudniowg
cze$¢ monarchii zdazajg z swymi produktami ku pot-
nocnej jej czesci — gdzie trzyma sie jeszcze nasza
nafta. — Pierwszym objawem owej konkurencja jest
deprekacya produktéw nafciarskich. | tak spadly ceny
locoWieden wiatach 1887— 1890 w sposo6b nastepujacy:

Nafta Swietlna z 22 z#r. na 18 zhk
Benzyna z 20 » 8
Gazolina z 50 » » 28 »
Olej smarowy 0. c¢. g. 0.901 22 12

» »

0.c g. 088 15 » » 10
cylindrowy 36 » » 18 »
» surowy 10 6 »

Fabryki pracujg wskutek tego bez zysku. Walka to
na noze; kto silniejszy, kto ma kapitat — przetrzyma
i ma nadzieje, ze pokonawszy przeciwnika, podyktuje
ceny. i straty odbije.

Konkurencya ta odbija sie w znaczac}- sposéb na
produkcyi naszej. W r. 1890 zapisano w Galicyi ropj'
wydobytej a nie zuzytkowanej a wiec pozostajgcej na
sktadach w ilosci 180,000 cent. metryczn.

» »

Stosunki tego rodzaju, chyba nie sg dobre — one
groza katastrofg w skutkach nieobliczalng. — Co6z sie
dzieje w celu zapobiezenia takiemu upadkowi prze-
mystu naftowego? — Dotychczas nic sie nie stato.

W r. 1890 zamierzat Landerbank zlaczy¢ wieksza
ilos¢ destylarni przedlitawskich w jedno potezne towa-
rzystwo akcjane. Zamiar ten spefzt na niczem.

W dniu 4 lipca tegoz roku odbjt sie zjazd fa-
brykantéw nafty we Wiedniu. Obmysliwano S$rodki
w cetu polepszenia sytuacja i wj mieniano jako takie :
1) ogblne réwnomierne zmniejszenie produkcyi, 2) roz-
graniczenie okregéw zbytu, 3) zmniejszenie taryf prze-
wozowych na kolejach austryackich, 4) zatozenie wspol-
nego bidra sprzedazy. Zastanawiano sie dalej, czy nie
nalezatobj' do akcyi tej wciagna¢ firmy wegierskie,
a przedewszystkiem potezng firme w Fiumie. Facit
tych obrad przedstawia sie bardzo mizernie. Oto wj'-
brano komitet Scislejszy, ktéremu polecono a) nawig-
za¢ rokowania i uskuteczni¢ porozumienie z fabrykami
wegierskiemi, b) poczyni¢ w celu zrealizowania uchwal
zjazdu odpowiednie kroki u rzadu. — Fabryki wegier-
skie nie daty dotychczas zadnej odpowiedzi, niezawo-
dnie w przekonaniu, iz przetrwaja konkurencye przed-
litawskg. — Memoryatl komitetu, Swietnie opracowan}-
spoczywa w Ministerstwie handlu.

| c6z bedzie dalej? — zapyta szan. czytelnik. W ar-
tykutach swych wykazuje redakcja wspomnianego na
wstepie czasopisma, iz przemyst naftowy Przed-
litawii musi koniecznie wjrkotataé zmiane
systemu podatkowego, podwj-zszenie taryf
kolejowych dla nafty wegierskiej znizenie
dla naszej, bezptatne odstawianie przez ko-
leje préznych beczek, stworzenie skitadow
kolejowych dostepnych dla wszystkich —
a nie tjTMko wegierskich fabryk it. d — je-
dnem stowem domaga sio akcj-i ze stronj-
Panstw a.

Z naszej strony pozwalamy sobie dodaé, ze roz-
chodzi sie tu przedewszystkiem o nasz witasny prze-
myst naftowy i dlatego bylibySmy szczesliwi, gdyby
nasza delegacya z réwng gorliwoscia, jak przy uchwa-
laniu podatku, zajeta sie obecnym stanem naszego
nafciarstwa. Zwracamy jej Swiatla uwage, ze jak tak
dalej pojdzie, gotowismy przepolitykowaé¢ nasz jedyny
prawie i bardzo pokazny przemyst naftowy. Czyz be-
dzie dla nas pociechg, iz nawet w razie upadku naszego
przemystu naftowego nie braknie nafty, gdvz dostarczy
nam jej Kaukaz za drogie pienigdze — jak dostarcza
wszystkiego zachodnia Europa? Doprawdy: Diffcilc
rst satirnm non scribere.

" -



Rozwo] budownictwa wodnego w Prusach i Austryi

od r. 1880 do r. 1890.

48. numerze, z dnia 29 listopada 1890 r. czaso-

pismo ,Centralblatt der Bauverwaltuug®“ bedace

organem pruskiego ministerstwa robo6t publicz-
nych, zamie$cito w czesci urzedowej, bardzo interesujace
sprawozdanie z czynno$ci pruskiego zarzadu budowli
wodnych w ostatniem dziesiecioleciu p. t. ,Die Thatig-
keit der preussisclien Wasscrbau-Yerwaltung innorlialb
der Jalire 1880—1890.*

Z uwagi, ze pomienione sprawozdanie jest nietylko
waznym urzedowym dokumentem krolestwa pruskiego,
ale nadto zawiera bardzo wiele pouczajgcego materyntu
do historyi rozwoju komunikacyi na wodach $roédziem-
nych. oSciennego panstwa, i moze z niejednej strony
rozéwieei¢ tez sama sprawe w naszem panstwie, zamie-
rzyliSmy zaznajomié¢ naszych czytelnikéw z tern sprawo-
zdaniem. a roéwnocze$nie chcemy zrobi¢ poréwnanie
rozwoju i postepu budowli wodnych na rzekach austry-
nekich. w tym samym okresie czasu, z rozwojem budowli
w Prusach dokonanych.

Poréwnanie takie uwazamy za tern potrzebniejsze,
ze podanie li tylko treSci sprawozdania i cytr tamze
umieszczonych, bez dalszego komentarza, jak to uczynit
c. k. prof. i starszy inspektor kolej panstwowych p. A.
Ohlweiu w artykule ogtoszonym w ,Woeheusehrift des
oester. Ingenieur u. Architektem Vereines“ Nr. 49 i 50
z r. J890, nie przedstawi dziatalnosci prus. zarzadu bu-
dowli wodnych w nalezytem S$wietle, jezeli sie rowno-
cze$nie nie zapoznamy blizej z hydrograficznymi stosun-
kami krélestwa pruskiego i nie poréwnamy dziatalnosci
tej z rozwojem i postepem budowli wodnych w Austryi.

Przedmiotem naszej rozprawy bedzie tylko czes$¢
pierwsza w mowie bedgcego sprawozdania, przedstawia-
jaca rozwodj budowli wodnych na rzekach i kanatach
pruskich, gdyz czes¢ druga omawiajgca budowle na wy-
brzezach i w portach morskich, aczkolwiek nie mniej
interesujgca i $wiadczaca o wielkiej starannosci rzadu
pruskiego, mniej nas obchodzi¢ moze, gdyz Austrya gra-
niczy na krotkiej stosunkowo dtugosci z morzem, ktore
juz z natury wyposazone jest w dosy¢é dobre porty.

. Prusy.
Hydrografia krolestwa Pruskiego.

Krélestwo pruskie zajmuje w terazniejszych swych
granicach, wedtug zestawien zarzadu podatku grunto-
wego z r. 1883, obszar mierzacy razem z 3-ma wiel-
kiemi zatokami (Haffe) morza baltyckiego powierzchni:
352.485 km2

Powierzchnia powyzsza w czes$ci potudniowej i potu-
dniowo-zachodniej poprzerzynana gérami S$redniej wyso-
kosci, spada ku potnocy i wschodowi, tworzac wielkg
nizine niemiecka i obejmujac cze$¢ niziny sarmackiej.
Opady atmosferyczne splywajg czeScia do morza nie-
mieckiego (Nordsee), czescig za§ do morza battyckiego
(Ostsee). Kroélestwo pruskie dzieli sie zatem na dwie
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gtowne zlewnie, z ktérych pierwsza obejmuje okoto
165.000 km.2, druga za$ okoto 182.600 km3; reszta
za$ przypada na wymienione 3 wieksze i wiele mniej-

szych zatok.

Posuwajac sie od granicy zachodniej ku wschodowi
spostrzegamy, ze krolestwo pruskie obejmuje w grani-
cach swych nastepujace gtéwne dorzecza a mianowicie :

1) z nachyleniem ku morzu niemieckiemu :

a) dorzecze rzeki Mozy, ptynacej na terytoryum Nider-
landy!, mierzace w granicach Prus 5.030 km.3

b) Renu. ptyngcego od Moguncyi (Bibrich) do Bingen
na granicy Prus, W. Ks. Hesskiego i t. d., za$ od
Bingen az do granicy Niderlandyi w obrebie wy-
tagcznie pruskim, o powierzchni 41.400 km.3

e) rzeki Ainizy, wpadajgcej pod Emden do morza,
o powierzchni 10.300 km.3

d) Wezery z ujsciem pod Bremg opowierzchni 34.480 kin.3

e) rzeki tabu, z ujsSciem pod Hamburgiem, mierzace
w granicach Prus 61.690 km.3

2) h nachyleniem ku morzu Battyckiemu:

a) dorzecze rzeki Odry, z ujsciem pod Szczecinom,
o powierzchni 100.240 km.3
b) Wisty, od Torunia poczawszy, z ujsciem pod Gdan-
skiem, o powierzchni 30.910 km.3 w terytoryum
pruskiem;
c) rzeki Lipca (Pregel) z ujsciom pod Krélewcem, mie-
rzagce 15.750 km.2 wreszcie
d) Niemna z ujsciem pod Szytlokarznem (LJeidekrug),
wynoszace 4.420 km.3 w granicach Prus.
Krolestwo pruskie przeciete jest zatem powyzszemi
8-ma rzekami, nalezagcemi do pierwszorzednych rzek
Europy, a plynacemi w odstepach mniejwieeej réwnych
od siebie, w kierunku przewaznie od potudnia ku pét-
nocy, a zdazajgcemi ku morzom otwartym, umozliwiajg-
cym handel z wszystkiemi niemal krajami nadmorskiemu
Liczne doptywy boczne rzek powyzszych", przerzynaja
terytoryum pruskie w Kkierunku poprzecznym, tworzac
rozgateziong sie¢ naturalnych drég wodnych, ktérej dtu-
go$¢ razem z rzekami gtownemi mierzy w obrebie kro-
lestwa pruskiego 7.340 km.
Zrodliska rzek gtownych, z wyjatkiem Lipca i Nie-
mna, lezg w gorach Srodkowej Europy, po za granicami

krolestwa pruskiego; gorne i S$rodkowe biegi tychze
przeptywajg rowniez kraje nie nalezace do krolestwa,
pruskiego, ktore przewaznie tylko dalsze biegi i ujscia

rzek gtébwnych zawiera. Dlatego tez rzeki pruskie, tak
gtowne jak poboczne, majg charakter rzek nizinnych,
odznaczajacych sie matymi spadkami i mniejszg roznica
miedzy nizkiemi i wysokiemi stanami wody.

Klimat w gérach s$rodkowej Europy zbliza sie wiecej
do klimatu morskiego jak do kontynentalnego, a przy-
biera charakter prawie wytgcznie morski w zachodnio-
poinocnej czesci krélestwa pruskiego i w poblizu wy-
brzeza morskiego; przechodzi za$ w okolicy Berlina i na
wschodnich granicach Prus w/ kontynentalny. Skutkiem
tego sg tez opady atmosferyczne znaczniejsze w zacho-
dniej jak we wschodniej czesci Prus, a wediug kilku-
dziesigciu takich spostrzezen wynosi suma $rednia opadow
rocznych : w Wogezach do 1.300 m/m, w go6rach har-



renskich (Oberharz) 916 ni/m. u zrédet Eenu przeszio
1.400 m/m, U zrédet Wisty do 1.100 m/m, u Zzrdédet
tabu i Odry 800 do 900 m/m, u podn6zy Karkonoszéw
(Eieseugebirge) 651 m/m. na wybrzezu morza niemie-
ckiego 721 m/m. Bakltyckiego 641 m/m. w dolinie Mun-
ster 688 rn/m, w Kolonii 596 m/m, Frankfurcie nad M.
614 m/m, Getyndze 547 m/m, Giessen 617 m/m, Hei-
delbergu 693 m/m, w Jenie 545 m/m. w Lipsku 567 m/m,
w Mannheim 578 m/m, w Emden 718 m/m, w Flens-
burgu 744 m/m. w Bremie 709 m/m, w Hamburgu
730 m/nr, w Lubece 557 m/m, w Szczecinie 493 rn/m,
w Gdansku 475 m/m. w Krolewcu 611 nr/m. w Ber-
linie 597 m/m, w Dreznie 698 m/m. w Frankfurcie
nad 0. 538 m/m, w Poznaniu 504 m/m ir. p. ")

Miesigce letnie wykazujg najwieksze opady, okoto
30°/0 z catorocznych, nastepnie jesienne okoto 23.5°/0;
pomimo to, nie pojawiajg si¢ najwyzsze stany wody na
rzekach pruskich w miesigcach letnich, ale w zimowych,
szczegblnie przy zejsciu lodéw, poniewaz teren phaski
wstrzymuje szybki odptyw opadéow ku gtéwnym zbior-
nikom. wskutek czego wielka cze$¢ tychze wyparowuje
i wsigka, reszta za$ .powoli ku zbiornikom zdgza; pod-
czas gdy zimowe wysokie stany wod powstajg skutkiem
szybkiego topnienia lodéw i $niegéw w gérach u zrod-
lisk na potudniu potozonych.

Wszystkie rzeki pruskie obfitujg skutkiem wyzej wy-
kazanych opadéw w wode, a jako rzeki nizinne odzna-
czajg sie dtuzej trwajagcym Srednim stanem wody, w czasie
ktérego toczy np. Ben w Koblencyi 1.220 ni*. Wezera
pod Minden 157 rn3, Lab w Torgawie 330 m3, Odra
pod Steinau 136 nr3 Warta przy ujsciu 190 m3 Wista
937 ni*, Niemen pod Tylzg 600 i+ na sekunde *).

Mate spadki, obfitos¢ wody. dtugo trwajace S$rednie
stany wod, brak prawie zupeiny nadzwyczajnych powo-
dzi w porze trwania zeglugi, juz z natury rzeczy czynig

*) Zoli. Handbueh cler fngenieunvissensehaften. Ber Wasserbau
I Alitl. r. 1883, str. 14 i 16 — wedle ostatniej, wynoszg $rednie
opady atmosferyczne w dorzeczu Benu 663 ni/m, rzeki Amizy 641
i Wezery 733 m/m. Lahti, mci .Muldg 788 m/m. Saalg 705 m/m,
Spreg i Bawieni 591 m/m.

2) Zob. Orawe: ,Wasscrreielitum der dentsehen Strome. Civil-
ing. 1. XXV. H. 8

rzeki pruskie bardzo dobremi i waznemi drogami komu-
nikacyjnemi, dlatego tez juz w $reduidi wiekach, w cza-
sach Hanzy, byly one gtéwnemi arteryami handlu ow-
czesnego, a wiele miast pruskich zawdziecza swoj wzrost
i rozkwit juz w wiekach S$rednich sptawuosci rzek, nad
ktédremi sg potozone.

Liczne doptywy boczne réwniez splawne. utatwiaty
rozw 6j zeglugi jeszcze bardziej: nizkie za$ dziaty wadd
miedzy pojedynezemi rzekami, juz w siedmuastym wieku
naprowadzity rzady oOwczesnych panstw w po6inocnych
Niemczech na mys$l potaczenia rzek sptawmych miedzy
sobg za pomocg sztucznych kanatdw sptawnyeh :I).

PafAstwa pdinocnych Niemiec, a szczeg6lnie Brusy,
najwieksze obszarem, staraly sie tez. juz od poczatku
b. wieku, w nalezytem wuznaniu ogromnej doniostosci
drog wodnych na rozwdj handlu i podniesienie dobro-
bytu a tern samem i dochodéw panstwa, o utatwienie
zeglugi w miejscacn najgorszych za pomocg budowli
regulacyjnych, jak niemniej o rozszerzenie sieci kanato-
wej. Od czasu za$ rozszerzenia sie krolestwa pruskiego
na cate niemal Niemcy pdtnocne, nie zaniedbywat rzad
pruski dalszego udoskonalenia swoich drég wodnych,
mimo ery kolejowej, ale owszem, co roku ponosit bar-
dzo znaczne wydatki na budowle regulacyjne, budowe
kanatow, i starat sie. o rozwdj zeglugi $rédziemnej, uta-
twionej i tak juz bardzo pod wzgledem kosztéw trans-
portu przez zniesienie rozlicznych cet i optat, mytniczych,
jakie poprzednio od towaréw i za prawo przejazdu na
granicy pojedynczych panstewek uiszcza¢é musiano.

Dlatego tez juz przed r. 1880 posiadato krélestwo
pruskie w granicach swych bardzo znaczng diugo$é tak
naturalnych drég wodnych, udoskonalonych regulacyj-
nemi budow lami, jakotez sztucznych kanatow. Dla lepsze-
go przegladu podajemy w nizej umieszczonej tabeli waz-
niejsze drogi wodne naturalne i sztuczne, podajac przy
pierw szych dtugos$¢, na jakiej sa sptaw ne, w kilometrach.

*) Kanat fgczacy Odre ze Sprawig, wzglednie Labom, wznoszacy
sie 42 ni. nad poziom morza, projektowany juz w potowie szesna-
stego wieku, ukonczono r. 1669; kanat Finéw otwarto dla riiclm
r. 1746 za Fryderyka Wielkiego,” przekracza on dziat wod 39 5 iii.
wysoki; kanat Bydgoski taczacy Odre z Wista, «kisrego stopien
najwyzszy lezy 59 in. nad morzem, otwarto w r. 1774 i t. d.

Rzeki sptawne i Kanaty do r. 1883.

R z e k a E;rag
wna : WAG A
gtéwna poboczna w km.
Ren 360
Men 55
Lalm 107
Bu lir 73 po prawej stronie
Lippe 191
Mozeia 240 . .
7 Sara 119 po prawej stronie
Amiza 272

Do przen. 1477

Maks Klemens 37-,

Potudniowo poinocny 1 7lm,

K anat r WAG A.

km.

w Westfalii

Siid-Nord-Kanal

Emsc-Vechte 21,

Amiza / 200 Kanat
SRV "m/W |

Papenburgski 34'(

Do przenie$. 189



Dtug.

spta-
wna 1 WAG A
gtow na poboczna w km.
Z przen. 1415
Wezera 1410  po potaczeniu zWerg
Werra 73 i
Fu lda 104 z doptywem Aller
Aller 105 i
tab 614
Habola 306 |
Sprewa 169 . .
Bliin go -+ Po prawej stronie
Dosza 17 1
SICr 40
Solawa 159
Unstruta 72 z doptyw. Fnstruty
Jesna 28 po lewej stronie
sLunia 38 -
Oste 81
Schleya 41
Ejdora 140  cata dtug. 188 km.
Recknitz 28 cata ditug. 82 Kkin.
Trebel 28
Tollense 45
Odra i 741 o. dl. wgr. Prus 806 ton.
Dziwnow 86 boczne ram. przy ujsc.
Warta 358
Noteé 214 j doptvwv prawe
Obrzyc-a 45 1
1ina 60
Nisa ktadz. 11
Nisa tuzye. 15 ! lewe
Ukra 35 |
Pienia 170
Wista 117
Nogat 58 )boczne ramiona Wisty
Wista Gdansk. 68 j przy ujsciu
Drweca 11 po prawej
Brda" 16 po lewej
Czar. woda 4 7
Lipiec 117
Deime 41 boczne ramie
tawa 54
Niemen 64
Ru$ 48
Gilga 42
Razem 6369

Krélestwo pruskie posiadato zatem do roku 188:5
w granicach swoich 6369 km. rzek sptawnyeh i 1314
kin. kanatéw sztucznych a wiec ogdétem 7683 km. drog
wodnych. Nie mozemy sie przeto dziwi¢, ze ruch na
wodach pruskich juz przed okresem objetym w sprawo-
zdaniu byt bardzo znaczny; zwiaszcza, jezeli sie uwzgledni,
ze wszystkie te drogi zdazajag ku handlowym portom, jak
Emden, Brema, Hamburg z Altong. Szczecin, Gdansk.
Krolewiec, Klajpeda potozonym nad morzami otwartemi,
ktérych wybrzeza do Krolestwa pruskiego nalezg; Ren
za$ taczg Prusy z portami Niderlandyi i Belgii.

Sciste oznaczenie bardzo znacznego ruchu na pruskich

Kanat Dhugos¢ UWAGA
km.
1

7 przenies.” 189,
Rhauderfeii
Treckfalirt 33-,
Hadelnschen-Geste 43,
[hlenburgski 30-,  w Saksonii pruskiej
Plan 32-, miedzy Harel itabom
Stecknitz 72w, miedzy Trawe itkabem
Eidora S20
Spandawski 12-0

\ W dorzeczu Sprei

Landu ehr JOg j 7 Berlinem
Luisenstadt A1l
Storkow 23'4
Havellandski 58'0
Rhiu 96-,,
Fryderyka Wilhelma 24 0
Finow 67', miedzy Odrg i tubem
Ktodnicki 46", na gérnym Slasku
Bydgoski 26’ iqczyvl\’f/ranrltig. ngé‘?e Nee,
Wielki Kriedriehsgraben 19'0 WBrusach wschodnich
Seckenburgski 11-0
Elbing-Gberland 197-0
Mazurska droga wodna 163-n
Kréla Wilhelma 49's  ze skanalizow. Minga

Razem 1313-8

procz kilku mniejszych

drogach wodnych przed r. 1880 jest nader trudne dla

braku odpowiednio prowadzonej statystyki, gdyz dopiero

IIl1. kongres miedzynarodowy dla Zzeglugi na wodach

srodziemnych w r. 1888 we Frankfurcie nad Menem

odbyty, podnidst wazno$¢ szczegétowo prowadzonej sta-
ruchu na rzekach sptawnyeh i kanatach.

Zawsze jednak nabedziemy niejakiego wyobrazenia
o ruchu tym i iloSci przewiezionych towaréw, przypa-
trzywszy sie datom zebranym w r. 1883 w najwazniej-
szych miejscach przechodowych. ktére w zestawieniu ta-
blieowem na nastepnej stronie umieszczamy.



L L, llo$¢
MiejscowosS¢ |
statkow
Na Saafze pod Gudingen 7456
., Renie ., Eulirort 12768
» Emmerieh . . 86791
Wezerze ,, Brema.....ccevvnennen. 1166
Kanale Plan......ieivicieenn, 7142
., tabie pod Magdeburgiem 4990
" " » Marburgiem 12632
» Kanale Pinéw pod Eberswalde . 11941
, Sprewie pod Berlinem 32007
» Kanale Fryderyka Wilhelma 8616
,» Odrze pod Kostrzynem 4664
N Y . Zwierzyncem 1666
» Warcie pod Kostrzynem 4525
» Kanale Bydgoskim..... 1.809
. Wiéle w Toruniu 1943
» Niemnie pod Smolnikiem 2908

W Krélestwie pruskiem liczono na poczatku r. 1883
ogdtem do Prus przynaleznych 18.120 statkow rzecznych
kanatowych i nadbrzeznych, w ktorej liczbie miesci sie
512 parowcow : pojemno$¢ pierwszych, bez statkow pa-
rowych. podano na 1,1.98.005 t. site za$ koni przy osta-
tnich na 6-3.913.

Pomimo tak bardzo rozgatezionej sieci drog wodnych
nie ustaty wiadze pruskie w udoskonaleniu tejze, oce-
niajac nalezycie' ogromnie doniosty wplyw tatwej i ta-
niej komunikacyi wodnej na rozwo¢j gospodarczy panstwa.

Trudne ekonomiczne stosunki terazniejsze, wymagajace
coraz tafnszego przewozu, szczegOlnie dla towaréw mniej
wartosciowych i ptodéw surowych, wywotane konkureucyg
Ameryki, jak niemniej przyktad sasiedniej Franeyi, ktdrg
w czasie 3-ciej republiki drogi wodne w kraju do do-
skonatosci doprowadzita, zniewolity takze rzad pruski do
jeszcze gorliwszego zajecia sie udoskonaleniem rzek spita-
wnyeli i rozszerzenia sieci kanatowej.

Do powziecia stanowczej decyzyi przyczynit sie w nie-
matej czesci og6lny stan pruskich rzek sptawnych i ka-
natéw, ktdre mimo corocznych znacznych stosunkowo na-
ktadow, pozostawialy wiele jeszcze do zyczenia pod
wzgledem taniosci przewozu, jak o tein $wiadczg cyfry
umieszczone w ostatnich dwoéch rubrykach powyzszego
zestawienia, wykazujgce witasciwg pojemnos¢ statkow i ta-
duge przewieziong.

Przyszediszy za$ raz do przekonania, ze powolna re-
gulacya rzek sptawnych. prowadzona dotychczasowym
trybem, nie wiedzie szybko do celu i jest stosunkowo
za kosztowng, nie wahat sie rzad pruski jakotez tamtejsze
reprezentacye parlamentarne, mimo ogromnych kosztéw
tozonych réwnoczesnie na wydoskonalenie i pomnozenie
sit zbrojnych panstwa, przystgpi¢ do szybkiego i syste-
matycznego regulowania rzek i do budowy nowych
kanatow.

Postanowienie to zastuguje tem bardziej na uwage,
iz iiuanse panstwa pruskiego nie staly w okresie tym tuk

Pojem nose

(Tragfdhigkeiiy ~ £ 23duga

UWAGA
w tonnaoh
1,683.600 680.700 przeszito
2,118.700 1.977.200 odeszto
6.072.400 4.494.300
138.315 99.700
918.600 664.600 przeszio
1.091.400 689.000 przybyto
402.000 800.700
1,201.800 1,054.900
3.138.400 2,896.500
844.300 188.400
432.800 307.000
111.400 49.600
465.000 282.500
160.500 93.800
212.900 155.800
299.000 143.600

bardzo S$wietnie; ogodlny budzet Prus wynosit bowiem
lip. w r. 1885/6 1.258,928.396 marek czyli 735,357.037
zt. w. a., w r za$ 1887/8 1,316.717.307 marek czyli
790.030,884 zt. w. a. w wydatkach . dochody za$ wy-
kazywaly co roku niedobory w wysokosci okoto 28 do
30 milionbw marek czyli 16'8 milionéw zia.

Ciezary panstwa ponosita ludno$¢ liczaca w r. 1880,
27,279.111 osbéb, w roku za$ 1885 dnia i-go grudnia
28,318.470 o0s6b, zatem przyjmujac ostatnig cyfre, po
26*8 do 28 zt. w. a. rocznie na gtowe ludnosci.

.Mimo to zarzadzity wiadze pruskie energiczng regu-
lacyg rzek i budowe kanatéw, przeznaczajagc na ten cel
po 19 milionéw marek rocznie, nie wliczajac w te kwote
kosztow budowy kanatu miedzy morzem battyckiem i nie-
mieekiem. ze wzgledéw strategicznych, naktadem 150
milionéw marek budowanego, jakotez kosztéw wytozonych
na podniesienie zeglugi morskiej na budowe i rozszerzenie
portow, urzadzenie latarn morskich. ubezpieczenie wy-
brzezy etc., a wynoszacych w ciggu ostatnich 10 lat
okoto 48 milionéw marek: wiedziaty bowiem dobrze, ze
jest to wydatek na cel bardzo produktywny, ktory wkrétce
znaczne owoce przyniesie.

W powotanem na wstepie sprawozdaniu urzedowem,
omawia pluski zarzad budowli wodnych w 1-szej czesci
tegoz, dotyczacej budowli na wodach $rédziemnych, dzia-
talno$¢ swg od r. 1880/81 do 1889/90 t. j. od czasu
zwiekszonej znacznie dolacyi, przedstawiajgc przebieg tej
zwiegkszonej czynnosci w 8 gtéwnych ustepach obejmu-
jacych :

A. Przyzwolenie potrzebnych $rodkéw pienieznych.

1. Uzycie kwot w okresie 1880— 1890 zezwolonych.

U. Skutek wykonanych budowli.

Rozpatrzmy po kolei te ustepy.
(0. d. nj Hydrotechnilc.

1



Drogi wodne w Rossyi

rozgatezienie i splawno$¢ tychze, ruch na nich

i administracya.

Odczyt miany na pelneni zgromadzeniu dnia 8 listopada 1890 r.
Towarzystwa Inzynierow i Architektbw w Wiedniu, przez p. A.
Oelweina. c. k. Profesora i starszego Inspektora.

(Ciag dalszy).

Roczny obrét towaréw dochodzi do 32,500.000 ')
ton (nie rachujac do tego znacznej zapewne ilosci pod-
roznych), co jest najlepszg skalg wielkiego znaczenia
drég wodnych w Rossyi.

Na drogach wodnych krazg po najwiekszej
statki parowe i holowniki: statki zaglowe za$ tylko na
jeziorach. Waiele holownikéw jest dobrze zbudowanych,
aby diugo trwaly, wieksza ich liczba jednakze stuzy na
raz tylko a potem zostaje rozbita. Ta ostatnia okoliczno$¢
objasnia, dlaczego co rok przybywa znaczna ilos¢ nowych
todzi, jako to:

czesci

W roku /.budélv\I/,OésC;fitkéW Warto$¢ 1 a. w.
18(58 11.354 0.533.000 V
1871 0.035 5.310.000
.1874 8.548 5,458.000
1877 7.207 5,173.000
1880 0.300 0,108.000
1883 7.013 7.707.000
188(5 0.432 (5,544.000
1888 (i.243 0,489.000 !

Liczba todzi zmniejsza- sie wprawdzie z roku na rok,
ale ich cena sie zwieksza, co jest dowodem, ze je budujg
lepiej i trwalej.

r) Ruch handlowy droga wodng w Niemczech (10.000 km.)
w r. 1885 wedlug ,Symphera®“ = 27.000.000 t. w Anglii
(6.135 km.) w r. 1888 = 36,301.120 t..we Francyi (12.776 km.)
w r. 1888= 23.320.000 t.. w Austryi wr. 1887 = 3,355.000 t. —
Mozna wtenczas osiggna¢ doktadne poréwnanie, jesli sie zna obrot
towarowy, i w t. km. obliczy, a wynikiem tego rachunku bedzie
wiadomos¢, wiele ton na jeden km. wypadnie. W Niemczech wy-
padto w roku 1885 = 480.000 t. na km. a 1888 r. doszia ta
ilos¢ do 500.000 t.; w Rossyi, rachujagc mniejwiecej $rednig odle-
gtos¢ przewozu 350 — 400 km. na 33.194 km. diugosci rzek, przy-
ja¢ mozna okragto 35— 400.000 t. Na- anstryaeko wegierskich
kolejach wypadto w r. 1888 = 351.000 ton.

81

Coraz wiecej sita pary zastepuje site ludzkg i zwie-
rzeca, bo nawet, parowe holowniki ciggng tratwy i niema
watpliwosci, ze w krotkim czasie innych $rodkéw jak
sity pary uzywac nie beda, ktéra pierwszy raz wr. .1813
zostata zastosowang do zeglugi, to jest w 14 lat po
pierwszych prébach Fultona.

"0. d. u)

Dom czynszowy w Krakowie.

(/ tablicg rysunkéw).

ltom czynszowy, dwupietrowy, ktorego widok
frontowy oraz rzut poziomy pierwszego pietra
przedstawiono na zatgczonej do niniejszego
numeru tablicy, zbudowanym zostat w ciggu jednego
roku dla p. Ludwika Turnaua, Radcy Magistratu.

Stanagt on na parceli nieregularnej, w narozniku
ulic: tobzowskiej i Siemiradzkiego, a sam ksztah
gruntu zabudowaé sie majagcego, w polaczeniu ze
wskazéwkami witasciciela, zniewalal do rozwigzania
naroznikowego. Tak tez dom projektowano.

Naroznik $ciety "zamarkowatem wykuszem, wzno-
szacym sie od gzemsu kordonowego az po nad dach
i uwienczytem wysmukiym hetmem. Dwa ryzality
flankujace wykusz, zakonczytem dwoma symetryczne-
mu szczytami, do ktorych ozdobienia uzytem moty-
wow wzietych z najcharakterystyczniejszych starych
budowli krakowskich.

Dom zawiera 5 mieszkan, urzadzonych z calym
komfortem. Prdécz nich jest w narozniku poziemia
sklep z dwoma wystawami.

Fasady wykonane sg przewaznie w surowej cegle;
tylko do wyprawy poziemia uzyto wapna hydraulicz-
nego, a do zdobin architektonicznych i wegaréw ciosu.
Staratem sie nada¢ fasadom swobodne formy rene-
sansowe, jakich u nas uzywali niemieccy budowni-
czowie przy schytku XVI wieku.

Wykonanie budowy, dzieki uzyciu pierwszorze-
dnych sit naszego miejscowego przemystu, nazwac
mozna wzorowem. Roboty murarskie wykonat p. Za-
btocki ; kamieniarskie p. Wt Chros$nikiewicz: blachar-
skie p. Kosydarski; stolarskie p. Muranyi; pokrycie
dachéwkowe p. Baruch; roboty S$lusarskie p. Zara-
chowicz; malarskie p. Tuch; sztukatorskie p. Putz;
kaflarskie p. Baruch i kaflarnia, zwigzkowa; szklarskie
p. Grunwald; izolacyjne p. Wasilkowski. Urzgdzenia
przewodow i o$wietlenia gazowego dokonata Gazownia
miejska, a gromochrony oraz elektryczne dzwonki
wewnatrz domu wykonat p. Boskowitz.

Koszta catej budowy wynosity przeszto 40.000 zlr.
Budowa kierowatem osobiscie.

Jan Zawifijsli.



KRONIKA BIEZACA.

Personalia. — Na czele dzisiejszej kroniki musimy zanotowaé
przedewszystkiem smutny fakt $mierci genialnego arehitekty barona
Fryderyka Schmidta ktéry dnia 23 b. m. w Wiedniu zycie zakon-
czyt. Towarzystwo nasze upowaznito ezt Juliana Niedzielskiego
architekta w Wiedniu, aby na trumnie zmarlego ztozyt wieniec
z napisem: ,Wielkiemu mistrzowi architektury — Towarzystwo
Techniczne Krakowskiel Poprzestajemy na razie na tej wzmiance,
gdyz wielkiemu zmartemu po$wiecimy zaraz w nastepnych nume-
rach obszerniejsza prace.

— Roéwnoczednie zmart w Peszcie znakomity architekt Miko-
taj Ybl, budowniczy szerokiej stawy, ktérego prace stanowi¢ beda
po wieczne czasy chwate stolicy Wegier.

— W Zurychu zmart inzynier Karol Pestalozzi, urodzony
w r. 1825, najstarszy profesor inzynieryi na Politechnice ziiryeh-
skiej. Katedre zajmowat on od r. i854. t. j. od zatozenia Politech-
niki. Byt on wnukiem i ostatnim potomkiem znanego twércy pe-
dagogii nowoczesnej.: Pestalozzi’ego.

— Prezydent ministréw jako kierownik ministerstwa spraw
wewnetrznych zamianowat c. k. adjunkta budownictwa Rainera
Sopucha e. k. inzynierem w ministerstwie spraw wewnetrznych.

— Woydziat krajowy zamianowat praktykanta biorg meliora-
cyjnego, Jana Bochniaka . inzynierem asystentem tego bidra, oraz
posunat do wyzszej klasy inzynierdw asystentéw: Stanistawa Szcze-
panowskiego i Pawta Dyrdonia, za$ inzynierowi Janowi Blauthowi
przyznat dodatek osobisty o rocznych 200 zia.

— Rzad pruski zamianowat Fabiana Chmielewskiego z De-
bieAca (Poznanskie) rzadowym budowniczym.

— Stanistaw Swierzyniski. rzadownie upowazniony inzynier

budowy ztozyt juz w b. i. przepisang przysiege i otworzyt swoje
biéro w Krakowie przy ul. Smolefsk 1 21.
Posady po zajecia. — Do prowadzenia budowy drég w roku

biezacym w powiecie luisiatyiskim. potrzebny jest teoretycznie
i praktycznie wyksztatcony inzynier.

Blizszych inforinaey: zasiegnag¢ mozna w Departamencie IV.
Wydziatu krajowego u p. Niedzielskiego.

Licytacye. — Celem oddania w przedsiebiorstwo budowli wo-
dnych nowych i konserwacyjnych na Wisle w sekcyach I. i Il
od ujécia. Przemszy do mostu Franciszka Jézefa w Krakowie wy-
kona¢ sie majacych w latach 1891 do wiacznie 1894 wzglednie
1896 odbedzie si¢ w c. k. Starostwie w Krakowie dnia 10 lutego
1891 o godzinie 12 w potudnie publiczna lieytacya za pomoca
ofert pisemnych.

Warunki budowy mozna przejrze¢ w rzeczonem o. k. Staro-
stwie, gdzie takze w wyzej oznaczonym terminie wniesione by¢
maja oferty ulozone w sposéb urzedowo podany i w wadyurn za-
opatrzone.

Oferty wniesione po oznaczonym terminie, albo nie ulozone
wedtug wzoru, lub ztozone w innym urzedzie, albo tez nieopa-
trzone w przepisane wadyum, nie bedg uwzglednione.

Rézne. — ,Gazeta Iwowska" donosi, ze budowa nowej kolei
Nowy Sacz — Grddek rozpocznie sie niebawem. Generalna dyrek-
cya kolei panstwowych otrzymata polecenie wykoriczenia technicz-
nych prac przygotowawczycli do. budowy kolei wychodzacej ze
staeyi Nowy Sacz w kierunku pétnocnym do Grédka, o normalnym
tor/.e. Kolej bedzie miata dtugosci prawie 100 kilometréw, a koszta
budowy wyniosg okoto 5 milionéw zfa. Wzgledem pokrycia tych
kosztéw uczyniono zostanie Radzie panstwa odnosne przedtozenie,

a ewentualnie pierwsza rata kosztow wstawiong bedzie w budzet
Panstwa na rok 1892.

— Dr. August Lewakowski projektuje budowe Kkolei lokalnej
z Dukli przez Réwne, Wietrzno, Krosno do Przybdwki, staeyi kolei
panstwowych i w tym celu wniést juz podanie o pozwolenie przed-
siewziecia technicznych prac przedwstepnych. Projektowana linia
ma mie¢ tor normalny.

— Projekt kolei zelaznej z Berdyczowa do Zytomierza zostat
zatwierdzony przez wiasciwe ministerstwa i znajduje sic obecnie
w komitecie ministrow, ktéry go wkrétce ma rozpatrze¢. Sprawe
te dzi$ juz mozna uwaza¢ za ukonczong. Gtdéwny zarzad nad ro-
botami bedzie poruczony inzynierowi p. J. Nowickiemu. Droge
bedzie budowaé ,,Gtéwne Towarzystwo ekonomicznych drég zela-
znych w Brukseli", Koszta budowy wyniosg 1.680.000 rubli. To-
warzystwo eksploatowa¢ bedzie droge w ciggu 80 lat. ale rzad
po uptywie 20 lat ma prawo w kazdym czasie droge wykupié.

— Na posiedzeniu Tow. tec-hn. krak. miat nader interesujacy
odczyt, ,,O0 wodach fabrycznych" prof. Gustaw Steingraber.

O ile szkodliwo$¢ tych wod w odczycie wykazana i potrzeba
ich neutralizowania ma raeya bytu. najlepiej wykazuje obecnie
sprawa, jaka podniosto kilka gmin powiatu gorlickiego przez wnie-
sienie petycyi do Sejmu o zakaz wpuszczania woéd fabrycznych
z destylarn nafty do rzeki Ropy.

Od czasu bowiem powstania tam dwunastu destylari nie majg
okoliczni mieszkancy wody do picia nietylko dla siebie ale i dla
bydta.

Wpuszczane odchody do rzeki pokrywaja ja gestym, biatym,
cuchngcym plynem, a jej brzegi czarng masa.

Oprécz tej okolicznosci, iz woda z rzeki nie jest wtedy zdolng
ani do picia, gotowania, jakotez i kapieli, nadmieni¢ nalezy, ze
bydto pedzone przez rzeke dostaje na nogach wyrzutéw skérnych,
a ryby niegdy$ liczne, prawie wytrutc zostaly.

O ile nam wiadomo petycya rzeczonych gmin odstapiong zo-
stata Rzadowi, celem sprawdzenia stanu rzeczy przez e. k. wiadze
przemystowe, a nastepnie wydania polecenia zarzagdom fabryk neu-
tralizowania wod fabrycznych, zanim sie one do rzeki dostana.

— Warszawski Oddziat Towarzystwa popierania handlu i prze-
mystu jest niestrudzonym w projektach do zakresu jego dziatania
nalezacych. a najSwiezszym tego dowodem jest majgca wkrotce
wejs¢ w zycie instytucya pod nazwa: ,Muzeum rzemiost".

Obejmowac¢ ono bedzie: okazy wyrobéw rzemie$lniczych wzo-
rowych. wyr6zniajacych sie. tak dawnych jak i wspéiczesnych,
ptody surowe i potproduktu, rysunki, fotogramy, wzory, Kkopie,
medale i biblioteke.

Fundusz instytucji stanowi¢ beda: state wkiadki, ofiary je-
dnorazowe, zapisy i optata za zwiedzanie Muzeum.

Zadanie przekazane nowej instytucyi nie jest skromne, wy-
maga¢ tez ono bedzie znaczniejszego kapitatu w chwili swego po-
wstania.

Na razie posiada inz Towarzystwo gotéwkag okoto 30.000 rs.
a jest nadzieja, iz szerokie kola spoteczenstwa. zainteresowane ta
sprawg nie bedg szczedzi¢ ofiar, aby rozwdj instytucji okryt chlubg
jej zatozycieli.

Do niniejszego Numeru zalgcza sie tablica przedstawiajaca

dom p. Turnaua przy ulicy tobzowskiej w Krakowie.

Autorowie i naktadcy zyczacy sobie omdwienia swych wy-
dawnictw, zechca nadesta¢ po jednym egzemplarzu tychze do
Redakcyi.

Redaktor odpowiedzialny: Wincenty Wdowiszewski.



W ykaz

Ostateczny termin
i przedtozenia i wnosi¢ oferty czy plany
C. k. Starostwo.
Krakow.

1j 10 lutego. 12 w poi'.

Zi 15 lutego. Komitet budowy kosciota w
| w Enge pod Ziirich.
|
3 15 marca. 10 rano. Dyrekcya czeskiej kasy osz-
czed. Praga.
4 120 maja. 12 w pal. Rada nadzorcza kolei Warsz.-

Wiedensk. Warszawa.

O G4+t O S

Z powodu zimy

KOKS GAZOWY

staniat!

Sprzedaje sie w Gazowni Miejskiej

po 55 Ct. za cetnar ctowy,

na zadanie z odwozem do domu w workach
plombowanych.

Koksu oazowego nig trzeba brac na jedno z koksem pruskim,

Przy tak niskiej cenie koks jest najtafszym ma-
teryateiu opatowym, nietylko dla kuzni, gdzie jest
niezbednym, ale i dla kuchen, piecéw zelaznych
i kaflowych, w ktoérych przerabia sie palenisko ko-
sztem gazowni. <D (8—73)

Do opalania mieszkan zaleca si¢ koks tamany.
Przy zam6wieniach wagonowych znaczny rabat.
| #

Zamowienia zatatwia i wyjasnien udziela

Zarad Gazowni Miejskigj.

rozpisanych konkursow
Kto rozpisuje; gdzie otrzymaé warunki

i licytacyj.
Blizsze okreSlenie przedmiotu

Licytacya pisemna na budowle wodne na Wisle, w la-
tach od 1891 do 1896 wykona¢ sie majace.

Konkurs na plany reformowanego kosciota w Enge. Sie-
dzen ma byé 1200; koszta budowy majg wynosié
350,000 Ir. Za 3 najlepsze plany wyznaczono razem
6000 fr.

Konkurs na szkice ozdobienia wnetrza w Rudolfinum.
Nagrody: 3000, 2000 i 1000 Zia.

Konkurs na plan osobowego dworca w Warszawie. Na-
grody : 3000, 2000 i 1000 rubli. Zakupno trzech na-
stepnych projektéw po 500 rubli.

Z E N1 A i

Mam zaszczyt donie$¢ Sz. P. T. Publicznosci, iz mojg

Pracownie 1Zezbiarsko-kamieniarska

istniejagcg od roku 1861,

przeniostem na ul, sw. Jana do domu W, Parenskie]

Zaktad moj zaopatrzony jest

w wielki wybér gotowych 1A k 1tO B K O W
z piaskowca, marmuru, labradoru i granitu,

ktére sprzedaje po cenach znacznie znizonych, a takze
na spiate ratami.

Wykonywam wszelkie roboty budowlane i architektoniczne.

Réwniez wyrabia sie posadzki marmurowe
roznego gatunku jakotez stol,v £ marmuru kara-
rjjskicgo, St. Anna itp.

Zwraca sic uwage nha wyrazny adres pracowni:

Fabian Hochstim «d* i

w KRA.KOWIE, ulica $w. Jana dom Wioloi. Parenskiej.

ROMAN SILBERBACH

PRZEDSIEBIORCA W KRAKOWIE

wykonywuje pokrycia dachow tupkiem szlaskim.
angielskim i francuskim, papa czyli tektura ognio-
trwalg, jako tez dachdéwka. su <05

po cenach najumiarkowanszych.

FABRYKA PIECOW KAFLOWYCH

w DEBNIKACH (pod Krakowem)

poleca swoje WV KO K|

wykonane

wedtug najnowszych wzoréw, P. T. pp.

HAFLAKIHIE,

Inzynierom, Budowniczym i WH14ascicielom domdw.

Staraniem fabryki dostarcza¢ towar fadny, trwaly a mozliwie najtaiszy i na czas oznaczony.

Cenniki na zadanie franko.

78 (i0—9)
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Zarzad ceglelni- parowe) WAPIENNIK

| FABRYKI WYROBOW GLINIANYCH

FIRM Y KAMIENIOLOMY MIEJSKIE
MAURYCEGO BARUCHA w Podgérzu

w tagiewnikach pod Krakowem . . . . .
pozwala sobie zwréci¢é uwage Szanownej Publicznosci prOdUkquC Wapno Skalls{ea mla* Waplenny1 kamlen
na swdj wyréb wszelkiego gatunku cegty: maszynowej, I
podwdjnie prasowanej, gzymsowej, pustej, ogniotrwatej, bUd0W|any| erkOWy drObny l SZUter We W*asnym
fasadowej jak réwniez i patentowej dachowki falcowej ZakreSie
pustej, ktéra po dokonanych réznorodnych prdbach u
pod wzgledem konstrukcyjnym. doborowego materyatu . . - .
i wytrwatosci, wszelkie dotychczas uzywane dachéwki w znanej dobroci i jakosci, sprzedaje takowe po

falcowc przewyizsza, a co do ceny z kosztami zwyktego nader umiarkowanych cenach tak we wiekszych
. dachu gontowego si¢ rowna. jak i mniejszych ilo$ciach.

Réwniez wyrabia sic r6zne gatunki piecow kaflowych
biato i ciemno szklonych, tak gtadkich jak i formowych Zamoéwienia przyjmuje Kasa miejska W Podgérzu.
kuchen roziloksztattnych, wedtug zyczenia 1. T. zama- ) i . ]
wiajacych. Zarzad wapiennika przy piecu wapiennym w Pod-

ZamoOwienia na wyzej wyszczeg6lnione wyroby, przyj- ; Lo . .
muje biuro Maurycego Barucha w miynach parowych 9OTZU | Filia urzagdzona w Krakowie Grobie Nr. 7.
w Podgorzu pod Krakowem. ktére na zadanie udziela

wszelkie wyjasnienia i wyseta wzory oraz cenniki tyclize Zamowienia wykonuje si¢ terminowo, a w razie

wyrobow. 10 (24—21) potrzeby i zaraz. 20 (24—20)
Telegramy : Telephon 766.
,ENDHORN® WIEN.
Srebr. medal zastugi Srebr. medal zastugi
Wiederi 1888. Wieden 1888.
89 (24—3)

END 1 HORN

Fabryka wyrobow Slusarskich i konstrukcyj zelaznych
w WI KIMI1I1. 119. Apostelgassc 26 3*1.

dostarczajg wyrobow wszelkiego rodzaju konstrukcyj zelaznych do budowli jak: koustrukeye wigzania dachéw, Swietlniki,

schody, werandy, Zzelazne schody krecone, porecze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkiego rodzaje

okucia do drzwi i okien podiug rysunku i w kazdym stylu: zelazne okna dla fabryk, szop i stajen; bramy posuwajgce

sie po szynach, patentowane zaluzye stalowe najnowszej konstrukcji z przyrzadem zwijajgcym je, zastony mechaniczne,

kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaite co do wielkosci i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyze

nitowane i walcowane dzwigary (lrawrse) w kazdym profilu, szyny kolejowe do budowli. lane stupy zelazne, rury do
wychodkdéw, porecze do schodéw i t. p.

Dla pp. Slusarzy wykonywujg projekta i kosztorysy i podejmujg sie robot pod korzystnymi dla tychze warunkami.

Korespondencya w jezyku polskim, niemieckim francuskim, i rumunskim.



SKLAD OBUWIA

Antoniego Markiewicza
przy ul. Stawkowskiej, Hotel Saski.

Poleca witasnego wyrobu wszelki wybdr obuwia, oraz
posiada na skladzie wszelkiego rodzaju wybdr zimowego
filcowego obuwia damskiego, meskiego i dziecinnego. —
Jako nowos$¢ wyrabia obuwie z kauezukowemi podeszwami,
ktére zaleca sie do praktycznego uzycia, jako chronigce od
naciagniecia wilgoci, gietkoscig miekkosci podeszwy pewne
chodzenie po gotoledzi.

Przyjmuje zamowienia i wykonuje w oznaczonym cza-
sie; przy zamowieniach z prowincyi najpewniejsza miara za
nadestaniem starego bucika. 40 (18—17)

J. Splichbal
PRACOWNIA BRONI

oraz

Skiad broni réznych systemow

w Krakowie,
przy ul. Stawkowskiej Nr. 18,

Przyjmuje bron starego systemu do prze-
rabiania na nowe systemy.

Uskutecznia wszelkie reperacye. as (18—18)

W dniu 15 listopada 1890 otwartg i w ruch puszczong zostata

pierwsza w Krakowie

PAROWA FABRYKA STOLARSKA

BRACI

MURANYI

przy ulicy Dajwor.

Fabryka,
suszarni,

przy pomocy najlepszych systeméw maszyn do najréznorodniejszego obrabiania drzewa,
oraz znacznego zapasu materyatdw nabywanych z pierwszej reki, wykonuje wszelkie roboty stolarskie, jakoto

Wz0rowo urzqdzone

posadzki cegietkowe, deseniowe i fornierowane, w jak najkrétszym terminie, z doborowego i suchego mnteryatu

po mijprzystepiiiejszycli cenach.

ZAKEAD STOLARSKI

BRACI LIGEZOW

Krakow, ulica Diuga 1 13,

poleca sie Szanown. 1* T. Publicznosci
wykonaniu wszelkich robdt w zakres
stolarstwa wchodzgcych

po cenach konkurencyjnych.

Kosztorysy na zadanie. 63 (19—15)

Dwa motory gazowe

mato uzywane, kazdy o sile H koili
wyjatkowo korzystnym i

88 (24—3)

ROMAN SILBERBACH

W KRAKOWIE.

Skiad wszelkich artykutow budowlanych.

poleca:

POETLAND-CEMENT
opolski, szczakowiecki,

wapno hydrauliczne, prawdziwe kufsteiuskie, rury kamion-
kowe glazurowane zewnatrz i wewnatrz, pape ogniotrwatlg,
ptyty izolacyjne, tupek morawski, angielski i francuski,
dachowki lokowane, oraz wszelkie, w zakres budownictwa

wchodzace artykuty. 85(26—15)

sa do nabycia port
warunkam:i

Jestto najtansza sita dla matego przemystu, konsumeya gazu 8 centdw na konia i godzino.

Blizszych wyjasnienn udzieli: ZARZAD GAZOWNI w KRAKOWIE.

79(12-8)
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LYGMUNT WASILKOWSKI

PRZEDSIEBIORCA ROBOT ASFALTOWYCH,

w KRAKOWIE, przy ulicy StarowiSlnej

Nr. 16

wykonywa wszelkie roboty w zakres jego fachu wchodzace,
tak w Krakowie, jak i na prowineyi. najznakomitszym rodzimym asfaltem z kopalni YAL de TRAYERS w Szwajcaryi.
nalezacej do THE NEUSCHATEL ASPHALTECOMPANY (Limited).
ASFALTUJE koscioty, halle, browary, sienie wjazdowe, stajnie, wozownie, podworce,
chodniki, tarasy, kuchnie, spizarnie.

Szczegodlniej poleca warstwy izolacyjne na fundamentach nowo budujacych sie doméw, w miejscach naj-
bardziej nawet mokrych, dla przeciecia wilgoci i niedopuszczenie udzielenia sie jej w mury. oraz

T V\H

ASFALTOWY

86(25-3)

na zawilgoconych murach, jako jedynie mozebny i pewny $rodek dla usuniecia zadawnionej wilgoci.

Polecajac sie nadal taskawym wzgledom P. T. Publicznosci, mam zaszczyt zwr6ci¢ uwage na moja siedmnastoletnig praktyke w tym
zawodzie i na liczne roboty w Krakowie, Lwowie. Rze$zowie i na. prowineyi.

W koncu marca b. r. opusci prase dzieto p. t.

PRZEPISY

budownicze, ogniowe i porzadkowe

dla miasta Krakowa.

Zebrat i objasnit

WINCENTY WDOWISZEWSKI

Inspektor Budownictwa miejskiego i Autoryzowany inzynier cywilny.

Dzieto obejmie w 8-ce okoto 15 arkuszy druku
na trwatym i pieknym papierze.

Ksigzka ta bedzie podrecznikiem dla wiascicieli
realnosci. urzednikéw, adwokatéw, budowniczych,
inzynier6w, przedsiebiorcéow i t p. w Krakowie

zamieszkatych.

Prenumerate w kwocie | zir. 50 ct. za egzemplarz
przyjmuje do dnia |. marca 1891

KSIEGARNIA D. E FRIEDLEINA

Po wyjsciu dzieta z druku cena bedzie do 2 Zla.

podniesiong. 91 (3—)

Naktadem Krak. Tow. Technicznego.

Tanio do sprzedania

PRZEZ IERNIK MIERNICZY

Z
(Hippregel)

Wiadomos¢ w Administraeyi ,Czasopisma’'

ul. Grodzka 29. Il pietro.

80 (7—7)

KAZIMIERZ 1. CHODZ

W Krakowie, ul. Kolejowa 1.18,

przyjmujac wszelkie zamowienia na prace wchodzace
w zakres rzezby, poleca si¢ P. T. Architektom i Witasci-
cielom domoéw ku wykonywaniu prac sztukatorskich i de-
korowaniu doméw. RoOwniez wykonuje kamienne figury
do nagrobkéw. Przy odno$nych zamdwieniach listownych
podaé¢ nalezy doktadne rozmiary pracy samej, oraz wy-
miary miejsca gdzie ona ma stana¢ — na zgdanie otrzy-
mac¢ mozna rysunki prac dotyczgcych do przegladniecia
i wybrania. Dla Wielebnego Duchowienistwa odstawia sie
na zamoOwienia rzezbiarskie i architektoniczne prace do
kosciotow jak: ottarze, ambony, konfessyonaty, figury itd.

3 (ie—)

W drukarni Aleksandra Stomskiego w Krakowie.

oraz olejne obrazy.



