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Jak sie obecnie przedstawia

KWESTYA ELEKTRYCZNYCH KOLEJI.

Hapisal J. Baumann.

dy przed dziesiecioma laty puszczono w ruch

pierwszg elektryczng kolej, miedzy Berlinem

a Lichterfelde, jedni spodziewali sig, ze koleje
elektryczne w krotkimi  czasie przeksztalcg z gruntu
caly nasz ruch przewozowy; drudzy znéw, przeswiad-
czeni o trudnosciach, na jakie napotka zastosowanie
elektrycznosci do wykonania znaczniejszej pracy, zwia-
szcza do przewozenia wielkich ciezaréw, byli mnie-
mania, ze pomieniona kolej bedzie jedynie rodzajem
interesujacej proby, od ktoérej jednak nie nalezy ocze-
kiwa¢ donioslejszych wynikow.

Doswiadczenie niepotvvierdzilo, jak zwykle, ani
nadzieji ani obaw. Usunelo ono stanowczo obawy, a
pozwolito naby¢ prze$wiadczenia, ze do spetnienia na-
dzieji droga nie jest zamknietg. Juz dzis, gdy sie
omawia stan kwestyi, nie mozna posunaé milczeniem
elektrycznego ruchu naszych koleji zelaznych w Scis-
lejszem znaczeniu, w obec elektrycznych Kkoleji prze-
znaczonych do celow S$cislej oznaczonych i ograniczo-
nych, jako to koleji miastowych, kopalnianych, i ma-
teryalowych, badz z przewozem o0s6b badZ bez niego.

Jezeli wszystkie dotad powstate koleje elektryczne
rozpatrywa¢ bedziemy ze wzgledu na ich okreslony
cel, to spostrzezeni}', ze przewazajaca liczbe stanowiag
koleje stuzace wylgcznie do przewozenia os6b po mia-
stach. Koleje te zaprowadzono badZ przez zastgpienie
pierwotnie uzytej sity konskiej elektrycznoscig, badz
odrazir przez wprowadzenie do ruchu tej ostatniej.
Trudno oznaczy¢ w jakim stosunku liczbowym majag

sie do siebie koleje obydwdch rodzaji; zdaje sie jed-
nak ze w Europie przewazajg koleje drugiego, za$
w Ameryce koleje pierwszego rodzaju. Dla wyttuma-
czenia nadzwyczaj szybkiego rozrostu elektrycznych
koleji miejskich w Ameryce, wystarcza uprzytomnic
sobie tamtejsze stosunki komunikacyjne i spojrze¢ na
skutki jakie w tych stosunkach wytworzy¢ sie musiaty
z powodu korzysci elektrycznego ruchu.

I tak stan nowojorski posiadat w r. 1890. no
koleji tramwajowych réznych systemow, ktore w ciggu
wymienionego roku przewiozlty nie mniej jak 686 mi-
liondw oséb czyli 10 razy wiecej jak wynosi ludnosé
wszystkich zjednoczonych stanéw poétnocnej Ameryki.

W samym Nowym Jorku dosiegng! ruch koleji
miejskich 400 milionéw, w Bostonie 100, w Filadelfii
150 milionéw o0s6éb.

Caly przew6z roczny w Stanach zjednoczonych
obliczajg na 4— 5 miliardow os6b. Obecnie jest w ru-
chu, w Stanach i Kanadzie, okoto 900 koleji drogo-
wych. Z tych postuguje sie 559 konmi, 49 kablem,
73 parg a 246 elektrycznoscig. Koleje elektryczne obej-
mowaty juz w koricu 1890 roku okoto 3240 hm toru
z 3870 wagonami, o 6400 elektromotorach. Wydaj-
nos¢ pracy tych motoréw dosiegata prawie 174.430 sil
konskich. Stacye maszynowe rozporzadzajg dzi$ silg
co najmniej 100.000 koni. Warto$¢ zaktadowego ka-
pitatu koleji konnych wynosi okoto 60 milionéw do-
laréw ; koleji elektrycznych 50, koleji kablowych réw-
niez 50, a koleji parowych 8 milionéw dolarow.

Zaledwie dwa lata uptyneto od chwili, gdy nastg-
pit wiasciwy rozrost koleji drogowych elektrycznych
w Ameryce. Zastosowanie elektrycznosci jako sity po-
ruszajacej koleje tramwajowe, dosieglo w tym czasie
takich r6zmiar6W, ze go niemozna poroéwnac z zadng
dawniejsza przemiang technicznych s$rodkéw ruchu.
Nadzwyczajna szybkos¢ z jakg sie w oczach naszych
dokonuje przejscie z ruchu konskiego, ba, nawet pa-



rowego koleji drogowych, na elektryczny w Ameryce,
zmusza do wniosku, ze korzysci tego ostatniego mu-
szg byC¢ zbyt oczywiste i bezposrednio dziatajace, aby
w obec nich nawet niewatpliwe trudnosci na szali wy-
boru zawazy¢ mogly. Najbardziej zachecajgca korzysc
polega oczywiscie w tem, ze ruch elektryczny wsze-
dzie pokazat sie rentowniejszym od ruchu konskiego
i to od 50°/0 az do 400°/.

Przyczyn tego szukaé¢ tego nalezy przedewszystkiem
w okolicznosci, »ze ruch elektryczny zwieksza ruch ko-
munikacyjny w ogole; raz w skutek zwiekszonej chy-
zosci przewozu, a nastepnie przez wynikajgcg ztad
moznoé¢ szybszego wysetania wozéw jednych za dru-
giemi. Wzmozenie sie ruchu przewozowego, pocigga
za sobag naturalnie znacznie wieksze wyzyskanie ca-
fego urzadzenia, tak, ze w pojedynczych wypadkach
koszta kilometra osobowego redukujg sie do ko-
sztdw ruchu konhskiego. Zaprzeczyé sie nieda, ze do
takich pomyslnych wynikéw przyczynia sie nie mato
wilasciwosé amerykanskiego zycia miejskiego, ktora
sprawia, ze nawet w mniejszych miastach mozebng
jest zwiekszona chyzo$¢ przewozu i geste nastepstwo
wagonodw, i ktéra tramwaje czyni mozliwemi tam,
gdzieby ich zatozenie w innych stosunkach byto, przy
rownej wielkosci miast, beznadziejne. Do jakiego sto-
pnia wplyw tych okolicznosci; dochodzi, niech objasni
przyktad Southingtonu, miasta o 5400 mieszkancéow,
w stanie Conecticut. W miescie tem istnieje kolej elek-
tryczna o 3'2 hn dtugosci toru i dwéch wagonach
a ma dziennie 9 dolaréw dochodu od wagonu. Prad
potrzebny do poruszania elektromotorow pobiera kolej
z centralnej stacyi stuzacej do oSwietlania miasta
i ptaci zan i-25 dolaréw dziennie.

Zanim przystgpimy do omowienia korzysci elek-
trycznego ruchu na kolejach drogowych i zanim roz-
bierzemy pytanie, o ile bylaby wskazang i pozadang
zmiana istniejacych sposobéw ruchu na elektryczny
i to dla stosunkéw po za amerykanskich, nie od rze-
czy bedzie przypomniec jakie sg najpowszechniej obec-
nie uzywane formy przy ruchu elektrycznych koleji
drogowych.

Dotychczas wyprébowano praktycznie trzy' rodzaje
ruchu, ktore sie rdéznig od siebie w zasadzie tylko
sposobem zaopatrywania elektromotoréw, umieszczo-
nych na wozie samym, w site elektryczng. Dostarcze-
nie elektrycznego pradu, odbywa sie po najwiekszej
czeSci w ten sposob, ze obok toru zatozony jest po-
nadziemny przewod ze stacyg maszynowa potgczony',
na ktdrym posuwa sig, w miare réwnoczesnego po-
suwania sie wagonu, przyrzad kontaktowy zlgczony
z wagonem i elektromotorem, a przyrzad ten sprawia,
ze prad elektryczny ze stacyi maszynowej dostaje sie
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bez przerwy do przewodu, a z niego do elektromotora.
Drugi sposob odrdznia sie od powyzszego tylko tem,
ze przewéd umieszczony jest w kanale znajdujgcym
sie pod powierzchnig drogi, za$ przyrzad do dopro-
wadzania pradu porusza sie w szparze, jakg ma na
sobie wierzch kanatu. Podczas gdy te dwa sposoby
doprowadzania pradu tgcza nieprzerwanie wagon ze
stacyg maszynowg za pomocg przewodu, trzeci spo-
sob wykazuje zupeing niezalezno$¢ wagonu od stacyi
maszynowej, gdyz niewymaga on przewodu do dopro-
wadzania pradu. Przy ruchu akumulatorami, w wa-
gonie samym miesci sie zrodto elektrycznosci w postaci
drugorzednych bateryi.

Przed rozpoczeciem jazdy umieszcza sie w wagonie
(zwykle pod siedzeniami)szereg natadowanych bateryj,
ktére po zuzyciu napetnienia mozna zastgpi¢ nowemi;
To zrédto pradu znajdujace sie w samym wagonie,
potaczone jest z elektromotorem i z urzgdzeniami stu-
zacemi do wiaczania i regulowania pradu w podobny
spos6b, jak przy innych rodzajach doprowadzania
pradu.

Pojedynczy wagon obejmuje zatem lokomotywe
i przedzial osobowy w jednej catosci, a tym sposobem
korzysci, ktore daje zastosowanie elektrycznosci jako
sity popedowej', tgczg sie z zupeina niezawistoscig wo-
z6w miedzy sobg i ze stacyg maszynowa. Jezeli w obe-
cnym stanie rzeczy, dwa wymienione na ostatku ro-
dzaje doprowadzania pradu, mimo wiekszego udosko-
nalenia. swego, nie znalazty w praktyce tak rozlegtego
zastosowania jak rodzaj pierwszy, przypisaé to nalezy
przedewszystkiem finansowym wzgledom.

Najwazniejszym bezwarunkowo przymiotem ruchu
elektrycznego, jakiego niemajg inne rodzaje ruchu na
kolejach drogowych, jest nadzwyczajna podatnos¢ mo-
tora, ze wzgledu na jego wydajnos$¢ pracy. Z powodu
ze elektomotor, bez obawy zepsucia sie, moze przez
krotki przecigg czasu wykonaé¢ prace, ktéra 4 razy
przewyzsza jego normalng zdolnos¢ pracy, wagon elek-
tryczny jest w stanie przejs¢ po takich krzywiznach
i spadkach, jakie dla ruchu konmi sg zbyt trudne albo
zupetnie niedostepne. Z drugiej strony wagon elek-
tryczny moze jeszcze przezwyciezy¢ owe liczne, przy-
padkowe przyszkody ruchu, jakie powstajg skutkiem
zanieczyszczenia toru, zamieci $niegowych itp. gdy
one dla koleji konnych muszg juz sprowadzi¢ wstrzy-
manie ruchu.

Moznos¢ uzytkowania motoru po nad jego nor-
malng wydajnos¢ pracy, daje w nastepstwie moznos¢
bardzo znacznego zaoszczedzenia czasu, przez to, ze
mozna uzyska¢ znacznie szybsze poruszanie sie wa-
gonu ; w og0le ta wiasciwos¢ elektromotora zezwala



na zupetne opanowanie chyzosci wozu, co przy innych
rodzajach ruchu nie jest mozliwem.

Wagon jadacy z najwieksza chyzoscig mozna pra-
wie w okamgnieniu zatrzymac, gdyz hamulce i odwré-
cenie pradu w elektromotorze, mogace by¢ dokonanem
przez kierownika z pomocg jednego ujecia, wspotdzia-
faja celem nagtego, niezwyklego zuzycia silty zywej,
a elektromotor z tym wiekszym jej zapasem wspot-
dziata im wiekszg byta chyzo$¢ wagonu. Moze on
takze w jak najkrétszym czasie przejs¢ z jednej chy-
zosci w druga i to wiekszg tub mniejsza, a zatem
skorzysta¢ zawsze mozna z kazdorazowego, przypad-
kowego zwiekszenia Ilub zmniejszenia sie ruchu uli-
cznego. Skutkiem tego przecietna chyzo$¢ jazdy moze
by¢ znacznie wigkszg jak przy innych rodzajach ru-
chu, i to bez obawy aby sie pomnozyto niebezpie-
czenstwo dla og6lnego ruchu ulicznego. Gdy zatem
$rednia chyzos¢ wozu na kolei konnej dosiega zale-
dwie xo hm na godzine, wynosi ona dla wagonu elek-
trycznego np. w Bostonie 14— 15 km, a dochodzi do
19 hn na mniej ludnych ulicach przedmies¢. Mimo tej
zwyzki, wypadki nieszczescia na ulicach, nie staly sie
czestszemi.

Moznosé¢ krotkiego a bardzo znacznego wysilenia
elektromotora pozwala na zastosowanie wigkszej formy
wagonow. To tez w Ameryce, gdzie ludno$¢ miast
bardzo polubita ruch elektryczny i gdzie naptyw gosci
jadacych jest bardzo znaczny, przystapiono zaraz do
powiekszenia wagondéw, gdyz niewystarczaty ani wa-
gony przejete od koleji konnych, choé je opatrzono
przyrzadami elektrycznemi (zwykle po 1 elektromotorze),
ani tez nie okazaly sie praktycznemi pociagi z Kilku
wozOw starych ztozone, poprzedzane przez elektry-
czng lokomotywe. Wozy zbudowane umyslnie dla
elektrycznego ruchu, mieszczg obecnie po najwiekszej
czesci dwa elektromotory, za$ przestrzenn przeznaczona
dla podréznych jest prawie dwa razy wiekszg jak
w krétkich wagonach koleji konnych. Wieksze formy
wagonéw podlegaja tez mniejszemu stosunkowo zu-
zyciu; pociggajg za sobg mniejsze koszta utrzymania
i wymagajg mniejszego nakfadu pracy w stacyach ma-
szynowych. Oszczedza sie przy nich za personalu ru-
chu, i majg chdd znacznie spokojniejszy i przyjem-
niejszy jak dawne wagony. Ze przy kolejach elektry-
cznych nie podlega zuzyciu bruk miedzy szynami,
rozumie sie samo przez sie.

Jezeli wagon elektryczny i jego wiasnosci stano-
wig niejako najwazniejsze zrédto zwiekszonych docho-
dow przy elektrycznym ruchu koleji miejskich, to znéw
stacya maszynowa i zastosowanie nieorganicznej pracy
jest najwazniejszg przyczyng, ze wydatki sg mniejsze
jak przy ruchu konmi. Przy elektrycznym ruchu sta-
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cya maszynowa wytwarzajgca prad zastepuje miejsce
kosztownej, z ryzykiem roznego rodzaju potgczonej,
stajni konskiej. Przy znacznej liczbie Kkoleji, stacye
maszynowgq zastepuje elektryczny zaktad do o$wietla-
nia miasta; w zasadzie jednak jest osobno urzgdzo-
nym zakladem z maszynami parowemi, ktory stuzy
wylacznie do ruchu kolejowego. W pojedynczych wy-
padkach sita wodna dostarcza mechanicznej pracy,
potrzebnej do popedu maszyn dynamo. Najkosztow-
niejszy bezsprzecznie sposéb dostarczenia pracy, celem
wytworzenia pradu, jakim jest zatozenie wiasnych ma-
szyn parowych, jeszcze ma wyzszo$¢ finansowg nad
innemi sposobami prowadzenia ruchu, ato z powodu
wysokiej skonczonosci dzisiejszych maszyn parowych.
Jestto przedmiot do ktérego powr6cimy, gdy omawiac
bedziemy ruch elektryczny zwyktych Kkoleji zelaznych.
Wysoki stopien dziatalnosci, jaki sie da osiegnaé przez
elektryczne przenoszenie pracy, pozwala przy wybo-
rze miejsca na zatlozenie stacyi z maszynami paro-
wemi, najkorzystniej uwzgledni¢ wszystloe te okolicz-
nosci, jakie sg rozstrzygajace przy ustanawianiu wiasnej
ceny za jednostke wydobytej pracy, a ktoremi sa:
koszta gruntu i budynkdéw, dostarczenie wody i we-
glait p

Z powyzszego wynika, ze przy urzadzeniu stacyi
maszynowej dla ruchu elektrycznej kolei, uwzgledniaé
nalezy tylko najdoskonalsze formy konstrukcyjne ma-
szyn parowych i dymano, zwiaszcza, ze samo ich
uzytkowanie wymaga, aby nieprzerwane i zawsze réw-
nomierne wytwarzanie pradu bylo zapewnione jak naj-
troskliwiej. To tez wyb6r miejsca na stacye maszy-
nowa, oraz rozstrzygniecie pytania: jakie formy i wiel-
kosci obra¢ nalezy dla maszyn zastosowal sie maja-
cych, nalezy do najtrudniejszych zadan jakie rozwig-
za¢ trzeba, gdy sie zaklada kolej miejskg z ruchem
elektrycznym. Rozwigzanie badzie z natury rzeczy
najbardziej obfite w nastepstwa tam, gdzie miasto roz-
wijajac sie szybko, nie pozwala nic stanowczego po-
wiedzie¢, ani o rodzaju ani kierunku swego przyszitego
rozwoju.

Co sie tyczy elektromotoréw; uzywane dotad na-
lezg wytgcznie do dwoch rodzaji form; albo formy
z Grammego pierscieniowa kotwig albo do formy z be-
bnowa kotwia. (Ringanker, Trcmmelanker). Obie formy
wprowadzajg sie w' ruch pradem statym (Gleichstrom)
ktérego napiecie nie przenosi 500 Wolt. Elektromo-
tory umieszczone sg po najwiekszej czesci na legarach
pod podtogg wozu, a przy wielkiej szybkosci kotwi,
jaka u tej formy elektromotora wydaje bardzo wy-
soki skutek uzyteczny, przenosza swojg prace za po-
mocg kot zebatych Ilub fancucha na osie wagonu.
Konieczno$¢ tego przenoszenia pracy stanowita glo-
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wng trudnos¢ w budowie dobrze pracujacych elektry-
cznych wozéw. Z jednej strony znaczne zmiany w uzy-
ciu motora podczas jazdy naprzod i podczas hamo-
wania wozu, z drugiej strony nieuniknione wstrzgs-
nienia i pchniecia, powodowaly z poczatku niestosun-
kowo wielkie zuzywanie sie tych wiasnie czesci u elek-
tromotordéw, ktére stuzyly, do przenoszenia sity (pracy)
z osi motoru na osie wagonu.

Co sie tyczy stosunku miedzy mozliwg dziennag
pracg elektrycznego motora a takgz praca konia uzy-
tego przy ruchu tramwajowym w miastach, wyjasnié
nalezy, ze podczas gdy elektryczny w'agon amerykan-
skich koleji miejskich przebiega dziennie po 180— i 85/»w
przecietnie, dobry kon jest w stanie zrobi¢ zaledwie
24 kilometrow. Naturalnie, ze te nadzwyczajng roz-
nice odczuwa sie najbardziej wowczas, gdy stosunki
w jakich kolej jest czynng, zezwalajg na wyzyskanie
tej najwiekszej chyzosci jazdy, do jakiej elektryczny
wagon jest zdolnym.

Za materyat do przewodéw, bez wzgledu czy one
prowadzg prad nad ziemig czy pod ziemia, uzywano
dotad tylko miedzi, zwilaszcza za$ uzywano jej do tej
czesci przewoddw, ktorej przyrzad kontaktowy wozu do-
prowadza prad do elektromotora. W wielu wypadkach,
zwiaszcza przy nadziemnych liniach, szyny stuza za
przewdd odprowadzajacy (Riickleitung), za$ przy prze-
wodach podziemnych przewaza uzycie drugiego prze-
wodu z miedzi.

Zastanéwmy sie jeszcze nad kosztami ruchu
przy rozmaitych tegoz systemach i nad pytaniem o ile
ruch elektryczny juz teraz przyczynit sie do zmian,
jakie zaszty w innych czynnikach tramwajowych urzg-
dzen.

Ze wzgleddéw finansowych pierwszenstwo co do
taniosci urzadzenia i utrzymania przewoddéw nalezy
sie ruchowi z przewodami nadziemnemi. Koszta ruchu
od wagonu i kilometra wynosza:

przy doprowadzaniu pragdunad ziemig . C24 zir.
» » » pod ziemig . 043 zir.
» ruchu akumulatorami........ccccoceenee. 5-28 zir.
» ruchu KOAMi..iiiiiccee, 7-68 zlr.

Wspomniane juz poprzednio trudnosci, na jakie
napotyka przenoszenie pracy z elektromotora na osie
wagonu, oraz skutki zwiekszonej chyzosci jazdy,
zwrocity uwage elektrotechnikbw na urzgdzenie toru
i wywotaty przeswiadczenie, ze dla elektrycznego ru-
chu nie wystarcza ani urzadzenie, ani utrzymanie toru,
dotychczas przy kolejach konnych stosowane.

Przekonano sie, ze szyny musza by¢ ciezsze i tor
wezszy; podsypka musi byé wykonana troskliwie
a szczegoblniejsza uwaga ma by¢é zwrdcong na czyste

utrzymanie szyn, zwilaszcza tam, gdzie one majg stu-
zy¢ do odprowadzania pradu. W tym ostatnim wy-
padku musi by¢ elektryczne potaczenie szyny z szyna
dokonane nie zapomocg #tubek (fasz), ale osobnemi
tacznikami z miedzi. To sg punkta, ktére wraz z po-
wiekszeniem objetosci wagonow sprawiajg, ze juz dzi$
w poprawie czesci statych i prawidlowszem uzyciu
tychze daje sig, w obec innych sposobéw ruchu, odczu-
wac niezawodny postep.

Nie da sie zaprzeczy¢ ze nadziemne doprowadzanie
pradu zniewala do takiego urzadzenia przewodu, prze-
ciw ktdremu z réznych punktéw zapatrywania mozna
podnies¢ bardzo powazne zarzuty. Jezeli sie jedna-
kowoz zwazy, ze réznica kosztéw budowy takiej kolei
a koleji z przewodem podziemnym, jakotez roéznica
kosztow ruchu koleji z przewodami nadziemnemi a ko-
lei o ruchu akumulatorami jest bardzo znaczng, to
zrozumie¢ fatwo, ze w wielkiej liczbie wypadkow, za-
lezng jest mozliwo$¢ urzadzenia kolei elektrycznej od
nadziemnego doprowadzania pradu. Z drugiej strony
znowu, korzysci elektrycznej kolei sg same w sobie
tak wielkie, ze przewazajg o wiele niedogodnosci po-
taczone z urzadzeniem przewodow nadziemnych. Odnosi
sie to szczegOlnie do mniejszych miast, ktore posia-
dajag wiasny centralny zaklad do oswietlania elektry-
cznego i mogg go potgczy¢ bardzo korzystnie z urzg-
dzeniami potrzebnemi dla kolei. Z tego wynika, ze
uzycie nadziemnych przewodow jeszcze przez dtuzszy
czas przyczynia¢ sie bedzie do rozwoju i rozrostu
elektrycznych tramwaji i ze nawet dla miast S$redniej
wielkosci, ten rodzaj ruchu bedzie na razie jedynie
wskazanym i mozliwym.

Koleji z podziemnym przewodem zatozono dotad
bardzo niewiele. Z nich bezwarunkowo najwazniejszg
a to tak ze wzgledu na swa rozciggto$¢ jak powo-
dzenie techniczne i ekonomiczne, jest elektryczna kolej
miejska w Pe szcie, wykonana przez firme Siemens
i Halske. Kolej obejmuje trzy linie; z tych linia ulicy
dworcowej jest w ruchu od lipca 1889 roku, linia ulicy
Podmanickiego od wrzesnia 1889 roku a linia ulicy
obwodowej (Ringstrasse) od marca 1890 roku. Trzy
dalsze linie sg juz czesciowo w wykonaniu. Ze stacyi
maszynowej, potozonej przy ulicy Hartnera, prad
doprowadzany jest pojedynczym liniom pod zie-
mig za pomocg kablu olowianego, zelazng okry-
wg ostonietego. Pod jedna szyng toru lezy kanat
o profilu jajowatym, majacy w Swietle 28 cm sze-
rokosci a 33 cm wysokosci. Kanat ten wykonany
jest w sposOb nastepujacy. W od: tepach 1'20 m usta-
wione sg ramy z zelaza lanego. Ich zewnetrzna, pros-
tokatna linia obwodowa, bezposrednio pod szyng styka
sie za pomocg szpary 33 mm szerokiej z wewnetrzng



obwodkag ramy,
lowa kanatu.

Miedzy pojedynczemi ramami, ktdére rownoczesnie
stuzyty przy wykonaniu za szablony, zrobiono kanat
z ubijanego betonu o zewnetrznych Scianach ksztattu
prostokata. W go6rze, na zelaznych ramach, z obu
stron szpary, umieszczone sg zelaza sformowane po-
dobnie jak w systemie budowy torowej Haarmanna
i one to stanowig szyne. Ma ona zatem w S$rodku
rowniez szpare 33 mm szeroka. Na obu prostopad-
tych $cianach kanatu i to na ramach, umieszczone
sg odosobniaki (izototory) dla obydwo6ch przewodow.
Po nich posuwa sie przyrzad kontaktowy dla dopro-
wadzenia pradu, Kktory z goOry przez szpare wystaje
a jest z elektromotorem wagonu potgczony. Szyby
obok kanatu urzadzone, gromadzg w sobie wode ka-
natowg i odprowadzajg jg do kanatow ulicznych. Trze -
wica fundamentu kanatowego lezy 70 cm pod grzbie-
tem szyny. W odstgpach 2-40 m szyny podiuzne sg
zkaczone poprzeczkami.

Za druga szyne stuzy dwudzielna szyna systemu
torowego Haarmanna. Elektromotor jest systemu be-
bnowego. Dziatanie kotwi przenosi sie z pomoca przy-
rzadu tancuchowego na o0$ wagonu a natezenie pra-
du wynosi 300 wolt. Stacya maszynowa sklada sie
obecnie z 4 kottéw rurowych po 100 m2 powierzchni
ogrzewalnej, z 3 maszyn Compounda ze zgeszczeniem,
po 100 sit konskich i z 3 maszyn dynamo.

Jako najwiekszg dopuszczalng chyzos¢ jazdy usta-
nowity wladze 15 Jem w godzinie; moze ona jednak
w odleglejszych cze$ciach ulicy Podmanickiego zwigk-
szy¢ sie do 18 Jem za$ na wazkich a ruchliwych ulicach
oraz na wazniejszych skrzyzowaniach zmniejszong by¢
musi do 10 wzglednie 6 kilometréw. Przy ruchu szes-
nastogodzinnym robi jeden wagon od 120 do 150 Ki-
lometrow. Do konca grudnia 1890 roku zrobiono
888.687 kilometrow wozowych i przewieziono ogétem
4,924,030 gosci. C. d n

stanowigcg réwnoczes$nie linig profi-

Osiedlanie robotnikow.

va, poruszona w niniejszym artykule, jest wazna

technicznych stosunkach kazdego spoteczen-

za. Czasopismo ,Wieck’s Gewerbe Zeitung"

oswiecito jg tak roznostronnie, ze uwazaliSmy za stoso-

wne trafne jego uwagi przedstawi¢ Szan. czytelnikom
w przektadzie.

Koniecznos¢ i zbawienno$¢ urzadzen, ktdére robotni-

kowi umozebniajg nabycie wlasnego domu, stata sie obe-

cnie takze w kotach decydujacych przedmiotem szcze-

golnie powaznych roztrzasam Daty do nich powdd spo-
strzezenia, do jakich nastreczyt w najnowszym czasie
sposobnos¢ wielki strejk robotnikéw gorniczych w West-
falii. Przy okazyi tego strejku, ktéry wystapit w Niem-
czech pierwszy raz w tak niebywatym rozmiarze, zauwa-
zono prawie powszechnie, ze wrtych okregach, gdzie ro-
botnicy cieszg sie z dawna posiadaniem mdiego domu
i kawatka roli, che¢ do strejkowania obudzita sie naj-
pézniej i najprzéd takze wygasta; gdy tymczasem tam,
gdzie robotnicy nie mieli wcale takiej posiadtosci, strejk
wystgpit najostrzej i trwat najdiuze;.

To spostrzezenie byto wskazowka, ze dla mitosci spo-
feczenstwa i spokoju nalezy wiecej, anizeli dotychczas, my-
$le¢ o osiedlaniu robotnikéw. Mysmy o dotychczasowyoh
zdobyczach na polu tych waznych kwestyj spotecznych
zdawali juz sprawe w roznych czasach i pod réznemi
formami, obecnie zastanowimy sie nad rdéznemi droga-
mi jakie proponowano z réznych stron do osiggniecia celu.

tatwro zrozumie¢, ze panstwo nie moze wzig$c¢ iuiey-
atywy w tej sprawie, jak to myslano z niejednej strony.
Same niezmierne trudnodci, jakie mialo do pokonania
panstwowe zabezpieczenie robotnikdw co do wieku i ka-
lectwa — pod wzgledem technicznym azwiaszcza finan-
sowym, przekonujg o niemozebnosci zastosowania tego
rodzaju Srodkéw do wspomnianego celu. Zkadze sie ma
wzigé¢ owe miliardy, jakichby potrzeba byto, azeby setki
tysigcy robotnikdw zaopatrzy¢ w posiadanie chociazby
najskromniejszego domku i kawateczka pola? Propono-
wano obrocic na ten cel dochdd z gérniczego podatku
w Prusach na korzys¢ robotnikéw gorniczych. Pomi-
nawszy okolicznos¢, ze nawet w takich ciasniejszyeh
ramach, cel moznaby i tak osiegng¢ dopiero po wiekach,
pytamy, cOz daje wiasciwie gorniczym robotnikom pier-
wszenstwo przed innemi? Czyz chcemy stworzy¢ pierwsza
klase robotnikéw tj. posiadajgcych grunt i nie posiada-
jacych go wcale ? Czyzby to nie znaczylo tyle, co po-
mnazac jeszcze tylko i zaostrza¢ przeciwienstwa socyalne
w chwili, gdy sie je usituje usmierza¢ i tagodzic?

Nadto nalezy jeszcze wzigs¢ na uwage spotegowang
zalezno$¢ i niewole, w jgkaby musiat popas¢ robotnik,
gdyby w mocy samego panstwa lezato, w krotszym lub
dtuzszym czasie zrobi¢ go lub wcale go nie zrobi¢ posiadaczem
domu. lleby to znaczyto przy wyborach i zyciu polityeznem,
nadtem przeciez nie potrzeba sie zapewne rozwodzic.

Co$ podobnego trzeba powiedzie¢ i o drugim pro-
jekcie, — azeby osiedlaniem robotnikdéw troszczyli sie
pracodawcy. Nie zbywalo dotad na rozumnych i dobrze
myslacych przemystowcach, ktoérzy i na polu kwestyi
mieszkan dali pierwsi dobry przyktad znakomitej orga-
nizacyi na korzy$¢ robotnikéw. Urzadzenia firmy Dolfuss
w Miluzie w Alzacyi sg pod tym wzgledem wzoro-
werni. Inne przemystowe przedsigbiorstwa w réznych cze-



Seiach Cesarstwa (W Westfalii, na Szlazku itd.) poszly za do-
brym przyktadem; jakoz nie tylko nie wyniknety z tego za-
dne niedogodnosci,, lecz owszem tylko dobre skutki pod
wzgledem stosunku miedzy robotnikami a pracodawcami.

Ale takie objawy byly tylko wyjgtkowemi wypadka-
mi, ktére w sprawie uregulowania kwestyi catej i na
wielka skale nie moga by¢ decydujacemi. W kotach ro-
botniczych panuje czestokro¢ pewna nieufnos¢ do urza-
dzania domoéw robotniczych ze strony pracodawcow; oni
sie bojg ze zostang przywigzani do gleby i ograniczeni
w swobodzie swoich ruchéw, — a jestto obawa, z ktorg
sie i gdzieindziej musiano liczyé.

Izba przemystowa Szlezwicko -Holsztynska wybrata
przed niejakim czasem komisye dlazbadania tej kwestyi.
Komisya przyszta, do tego wyniku, ze jest zapewne rze-
cza bardzo pozadang, azeby uczyni¢ robotnika posiada-
czem domu ; nie nalezy sobie jednakze zyczy¢, zeby urza-
dzenie w tym celu byto zadaniem pracodawcy, gdyz poz-
niejsze przejscie domu na wiasnos¢ robotnika, mogtoby
sie sta¢ z czasem bardzo przykremi petami.

Pozostaje wiec tylko droga samoistnego osiedlania
robotnika z jego wiasnej inicyatywy, przyczem nie by-
taby wykluczona wspoétpomoc ze strony innych Kkot,
ogolno-uzytecznych towarzystw, gmin, jakotez panstwa.
Na te droge wstgpity juz szczesSliwie wolne spoétki bu-
dowlane. (Baugenossenschaft), jakie od znacznego czasu
rozwinely sie wsposOb okazaty i zbawienny za granica-
mi Niemiec, zwlaszcza w Anglii i Skandynawii. W Ce-
sarstwie Niemieekiem istniejg dopiero skromne zapedy
do takich organizacyj; wszakze rezultaty, jakiemi sie
moze poszczyci¢ juz po krétkiem istnieniu Berliniska
spotka budowlana, kierowana przez deputowanego Schra-
dera, sg w stanie zacheci¢ do dalszego postepowania temi
torami. Zakladanie takich spotek, ktére przystepujgcym
do zwigzku robotnikom chcg dopomaga¢ powoli przez
zaliczki i regularne sptaty, do nabycia matego domku
(z ogrodkiem i polem) wejdzie odtad szybciej i wielos-
tronniej w zycie, anizeli dotychczas, skoro cel uznany
zostat wszechstronnie za godny staran i zabiegow. —
Cel taki moga popiera¢ takze nierobotniey, czeScig przez
przystapienie do spotki w charakterze cztonkéw czescig przez
nadzwyczajne wkiadki; panstwo i gmina moga utatwiac
dzieto przez bezptatne Ilub tanie odstepowanie gruntu
i ziemi, jako tez udzielaniem innych utatwien, przyczem
zasada wolnej spotki nie potrzebuje doznaé¢ naruszenia.

Naturalnie, ze ta zasada bedzie musiata by¢ urzeczy-
wistniong réznie, stosownie do potozenia rzeczy i sto-
sownie do ekonomicznych i miejscowych warunkéw.
W pierwszym rzedzie nalezy mie¢ na oku wiasciwy cel
tj. osiedlanie; wszakze ono niepowinno sie sta¢ niepo-
konang przeszkodg dla drugiego cennego dobra robotni-
ka tj. swobody wedréwki. Watpliwosci, jakie sie nasu-
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wajg w tym wzgledzie, wytozyt juz doktadnie hotland-
czyk Eugelen w swojem pismie pt. .,Uber indiyiduelles und
gemeinschaftliches , Eigenthum an Arbeiterwohnungen®.
W tein piSmie zwrécono uwage na zmiang miejsca
roboty, jakiej robotnik podlega nie rzadko, — wiejski,
rozumie sie, w daleko mniejszej mierze, anizeli przemy-
stowy. Autor narzuca tam dalej pytanie, co sie ma sta¢
przy $mierci czlonka spétki z jego domem lub tez ze
sptatami, uiszczonemi na takowy. Rodzina nie bedzie
czesto w stanie prowadzi¢ wyptat dalej. Jezeli-za$ jakis
robotnik stat sie wiascicielem, to dom po jego Smierci
musi by¢ czestokro¢ znowu sprzedanym, czyto dlatego
zeby réznym pretendentom spadkowym modz wyptacic¢
czesci ich spadku, czy tez dlatego, zeby spadkobiercom
umozebniod egzystencje. Chociazby jednak dom mdgt po-
zosta¢ w posiadaniu spadkobiercéw lub tez wdowy po robo-
tniku, to niejednokrotnie zostanie wynajety, przez co jego
charakter jako domu robotniczego zostanie znowu zmieniony.
Tych watpliwosci nie mozna zupetlnie lekcewazy¢
chociaz ich niepodobna uzna¢ za decydujace. W usta-
wach spotki budowlanej mozna umiesci¢ zastrzezenie na
wypadek, gdyby robotnik z powodu przenosin chciat sie
pozby¢ swego domu, i oddaé go nazad spoice do roz-
porzadzenia; w podobny sposéb mozna zaradzi¢ takze na
wypadek S$mierci. W Anglii Towarzystwa ubezpieczenri
biorg na siebie za skromna doptatg zaliczkowa, zobowia-
zanie, ze po Smierci cztonka spdtki wypetnig wszelkie
warunki, jakie wynikng dla rodziny nieboszczyka z ukta-
du o kupno domu; takie urzadzenie, majgce na celu
ochrong robotnika od straty uiszczonych wptat, mogtoby
wejs¢ takze w zastosowanie w obrebie samych spotek.
Do celu mozna wihasnie zmierza¢ réznemi drogami.
Sam Eugelen, ktéry kiadzie szczegélnie silny nacisk na
obawe o0 ograniczenie swobody wedrowania, wskazuje
jednak droge, ktéraby te obawe pozwolita obejs¢ w naj-
prostszy sposéb. On wprawdzie nie chce czyni¢ robo-
tnikéw osobistymi wiascicielami mieszkalnych domow,
chce wszakze, zeby stowarzyszenia robotnicze na zasa-
dzie wptat swych czionkéw, budowaly je wten sposob,
azeby stowarzyszenie jako takie zostato wiascicielem do-
moéw, a robotnik i jego potomstwo miatoby zagwaran-
towane prawo mieszkania w nich. Tym sposobem osigg-
nietym bytby cel, do jakiego zmierzajg spétki budowlane
a swoboda zmiany miejsca nie doznataby naruszenia.
Dla wykonania tej mysli znalaztoby sie réwniez miej-
sce w ramach samych spétek budowlanych, ktére juz
ze swej natury otwierajg szerokie pole dla najrozmait-
szych ksztattowali. Skoro raz zostanie poznane wielkie
znaczenie wilasnego domu dla rodziny robotniczej, to
fatwo sie bedzie porozumie¢ co do drogi, jakg wypadnie
obra¢ w poszczegolnym wypadku.
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Sprawy krajowe.

(W sprawie reformy ustawy drogowej.)

W zeszloroeznem sprawozdaniu z czynnosci, podat
Wydziat krajowy do wiadomosci Sejmu rezultat stu-
dyoéw, w sprawie reformy ustawy drogowej osiggniety.
Zarazem przedstawit Wydziat krajowy Sejmowi oparte
na tycli studyach zasady, ktdére mogltyby by¢ przyjete
do przeprowadzenia zmiany obowigzujgcej ustawy dro-
gowej, przyczem zastrzezono,.ze projekt ten uledz moze
jeszcze zmianom, po zebraniu i dostateeznem zatatwieniu
catego materyatu odnosnego.

Nad zasadami temi komisja drogowa, wr obecnosci
Owczesnego szefa departamentu drogowego Wydziatu
krajowego, pana Adama Jedrzejowicza, przeprowadzita
obszerng dyskusye, z ktorej sie okazalo, ze sprawa re-
formy ustawy drogowej wymaga jeszcze dalszych, do-
ktadniejszych badan, i ze dopiero wtedy, gdy one juz
zadnej nie beda pozostawiaty watpliwosci co do zasad,
na ktérych reforma ma by¢ opartg, wypadnie Wydziatowi
krajowemu przedstawi¢ Sejmowi odpowiednie wnioski.

Zyczenia swe w tym kierunku wyrazita komisya
drogowa w swern sprawozdaniu, ktoére Sejm przyjat do
wiadomosci. Stosownie do wskazéwek, zawartych w tern
sprawozdaniu, Wydziat krajowy prowadzi bez przerwy
dalsze studya w sprawie reformy ustawy drogowej,
w celu wszechstronnego i wyczerpujgcego zbadania od-
nosnych potrzeb kraju catego.

Prowadzenie dalszych dokladniejszych badar jest
tembardziej uzasadnione, ze nowela drogowa z 1885 r.,
ktéra weszta w wykonanie wiasciwie dopiero w 1887
roku, a w niektérych powiatach jeszcze pdzniej, trwa
w ogolnosci zbyt krotko, izby mozna byto przystgpi¢ do
jej zmiany juz teraz, z calg Swiadomoscig wszystkich
ztych i dobrych skutkéw, przez nig wywotanych.

Przy tern reforma, ktoraby miata by¢ przeprowadzona,
powinna tak by¢ obmyslang, izby dawata pewna rekoj-
mig, ze po niejakim czasie nie okaze sie potrzeba po-
nownej reformy, gdyz nic bardziej nie przyczynia sie
do podkopywania powagi ustaw, jak czeste ich zmiany.

Wobec tak przyjetych wymagan komisyi drogowej,
dotychczasowe studya, dokonane przez departament dro-
gowy Woydziatu krajowago, jakkolwiek przygotowaty juz
bardzo obfity materyal, nie sg jeszcze wystarczajace,
zaczem i sprawa reformy ustawy drogowej uwazang byc
musi na teraz za niedojrzatlg do traktowania ustawo-
dawczego.

Z powyzszych powodoéw, jakotez z uwagi, ze ewen-
tualna reforma ustawy gminnej, majgca na celu utwo-
rzenie okregdw gminnych, mogtaby by¢ z pozytkiem
Wyzyskang przy zmianie ustawy drogowej, w kierunku
Wzmocnienia sit zarzadu drog gminnych, — Wydziat
krajowy postanowit wstrzyma¢ sie obecnie z przedsta-
wieniem Sejmowi projektu reformy ustawy drogowe;j.

Uchwalona na ostatniej sesyi sejmowej ustawa 0 uzy-
waniu drég publicznych, nierzadowych, clo budowy kolei
zelaznych, i prowadzenia na nich ruchu, oraz do innych
celébw uzytecznosci powszechnej, — otrzymala, jak wia-
domo, Najw. sankcye.

Owoz Wydziat krajowy, w przewidywaniu, Ze juz
w niedalekiej przysztosci zajdzie potrzeba zastosowania
powyzszej ustawy, przygotowat projekt” norm ogdlnych,
ktére maja byé przestrzegane przy udzielaniu zezwolenia
na uzywanie drogi publicznej, w celach ustawg okres$-
lonych.

Wydanie norm powyzszych wymaga jednak jak naj-
wiekszej oglednosci, aby nieutrudnia¢ przedsiebiorstwom
zbyt daleko idgeemi wymaganiami uzywania drdég do
budowy koleji zelaznych, z drugiej zas strony, nie nara-
za¢ komunikacyi publicznej na niebezpieczenstwo lub
niedogodnosci znaczne, a funduszu drogowego na oczy-
wistg szkode. Dlatego szczegdly, przygotowanego projektu
zbadane jeszcze zostang z jak najwiekszg doktadnoscia,
poczem dopiero normy te zostang podane do powszechnej
wiadomosci.

(O popieraniu budowy koleji lokalnych).

W zesztlym roku polecit Sejm Wydziatowi krajo-
wemu , aby wzigt pod rozwage utozenie norm co do
warunkowg pod ktoremi kraj mogtby udziela¢ poparcia
kolejom lokalnym. Wydziat krajowy postanowit nietyl-
ko “przedsiewzig$¢ studya, celem korzystania z dos-
wiadczen, juz w tym kierunku w innych krajach koron-
nych zrobionych, ale takze zebra¢ daty, potrzebne do
utozenia projektu sieci koleji lokalnych w naszym kraju,
tudziez ocenienia przyblizonych kosztow ich budowy,
przysztego utrzymania i ruchu. W tym samym celu
odni6st sie Wydziat krajowy do Wydziatdbw powiatowych,
Towarzystw gospodarczych, Izb handlowych i innych
instytucyj publicznych.

Obecnie otrzymat Wydziat krajowy odpowiedzi od
oSmiu Reprezentacji innych krajow koronnych, a mia-
nowicie. od Wydzialu krajowego: bukowinskiego , szlg-
skiego, morawskiego, goérno-austryackiego, dolno-austry-
ackiego, saleburskiego, styryjskiego i karyntyjskiego.
Z odpowiedzi tych wynika, ze w ostatnim czasie obja-
wita sie dazno$¢ na korzy$¢ budowy wazko-torOwyeh
koleji lokalnych, ktéra znalazta wyraz w uchwatach Re-
prezentacji krajowych morawskiej i styryjskiej.

Po otrzymaniu odpowiedzi od innych instytucyj,
przystgpi galic. Wydziat krajowy do studyéw nad pro-
jektem sieci kolejowych lokalnych i ocenienia przybli-
zonych kosztéw, poczem zostang przedstawione Sejmowi
whnioski, co do warunkéw subwencjonowania koleji lokal-
nych ze skarbu krajowego, jakotez co do $rodkéw, na
ten cel potrzebnych.

(Gaz. Lw.)
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tnosci) Krakéw 1891. fol.

Tenze. Przepisy budownicze, ogniowe i porzadkowe dla miasta
Krakowa. Krakéw. 1891. 8-ka.

Zubrzycki Jan Sas. Bazyliki $redniowieczne w uktadzie rzutéw
poziomych. Rozprawa architektoniczna. Krakéw 1891, 8-ka.

Nowosci polskie:
Brandt J. Podrecznik dla wynalazcow
i witasdcicieli patentéw. Berlin 1891. 16-ka. 32.
Dickstein S. Pojecia i metody matematyki, tom |, cze$¢ I.: Te-
orya dziatan. Warszawa, 1891 8-ka. str. VI i 288. Gena 2 rubl. 50 kop.

G. W. Nawrocki.
str.

Franke J. N. Zasady ogdlne mechaniki ciat sztywnych na
podstawie wspdétrzednych jednorodnych ruchu i sity. Krabéw 1891
8-ka str. 28.

Gosiewski Wt O prawie prawdopodobienstwa uktadu biedow
jako zdarzen w ogoéle zaleznych. Warszawa 1891 8-ka str. 15.

Merczyng H. Zarys teoryi matematycznej telefowania na zna-

W arszawa 1891 8-ka str. 16. Cena 40 kop,;
Pawlewski Br. prof. Technologia nafty i wosku ziemnego. Lwoéw
1891. 8-ka str. 304. z 67 rysunkami w teks$cie. Cena 2 zir. 50 et,
Szyfer Ludioik. Podrecznik do rozbioréw chemicznych, dla uzy-
1891. 8-ka str. XX i 343, z 85 drze-
worytami w tek$cie i tablicami. Cena 4 ruble.
Thullie Max. prof. Przyczétki i filary kamienne mostéw dre-
Lwoéw 1891

czne odlegtosci.

tku cukrownikéw W arszawa.

wnianych i zelaznych, wyktady. w 4dee wieksz. str.

litogr. 19.
Zérawski K. 0 catkowaniu uktadéw réwnan rézniczkowych czgst-

z 32 tablicami. Cena 2 zkr.

kowych rzedu pierwszego, liniowych ijednorodnych zjednag zmien-

ng zalezng. Wazszawa 1891. 4ka str. 32.
Nowosci niemieckie.
Friederichsen. Tabellen zur Bereehnung der Fliiclienhalte der

Terrainbreiten und der Boschungsbreiten, der Querprofile bei Wege-

und Grabenbauten. Berlin 1891. 8ka 218. Cena 8 marek.

Heinzellmann Hugo. Die Fehlbéden. (Zwiseliendecken). Ilire
hygienischen Naehtheile und deren Vermeidung. Miinchen 1891.
8ka str. 36. Cena 1 M.

Japing Ed. Die elektrisehe Kraftiibertragnng und ilire Anwen-
dung in der Praxis, 3 Auliage. Wien 1891 8ka str. XIV i 232
Cena 3 M.

Reichensperger Aug. Zur Chnrakterisiruug des Baumeisters
Friedrich Freiherrn v. Schmidt. Dusseldorf 1891. 8ka str. 24. Ce-
na 0'80 M.

Seemann Theodor. Arehitektonisehe und ornamentale Formen-

lehre. Leipzig 1891. 8ka str. XVI1 i 199 z 256 rycinami. Cena 10 M.
Seibt M. W eichsel. Berlin 1891

4ka str. 74.
Uppenborn T. Die

1891 8ka wieksza str.

Priieisions — Niyellement der

Stadten mit elektrischem
Cena 16 M.

Versorgung von

Strom. Berlin 271 z rycinami.
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Personalia. — Minister wyznan i o$wieeenia zamianowat ar-
chitekte, Tadeusza Wienczystawa Miinnieha, rzeczywistym
nauczycielem panstwowej szkoty przemystowej we Lwowie, a ma-

larza i nauczyciela fachowego, c. k. zawodowej szkoty tkackiej
w Frankstadzfe, Edwarda Pietscha,
panstwowej szkoty przemystowej we Lwowie.

R6zne. —
przyrzad bezpieczeAstwa w ruchu kolejowym swego wynalazku przy
wilej na Austro-Wegry. Przyrzad w mowie bedacy ma na celu wy-

zaprowadze-

rzeczywistym nauczycielem

Inzynier kolei panstwowej p. Hersehtat otrzymat na

petnienie luki w naszym obecnym ruchu kolejowym,
nie bezpieczefstwa w komunikacyi, w szczeg6lno$ci za$ umozliwia
nastepujace czynnosci:

1. Dwie stacye i biéro centralne moga w kazdej

lub jakiejkolwiek

chwili ozna-

czyé, przy ktérym kilometrze, cze$ci kilometra,
pociag w ruchu na torze bedacy, sie znajduje.

2. Mozng zapomoca niego z obu sGcyj przekonywaé sie, czy
pocigg przez caty czas ruchu dopisuje przepisanej chyzosci biegu,
z obu stacyj za$ i biéra centralnego obserwowaé, czy wskutek ja-
kiejkolwiek zasztej przeszkody pociagg w drodze nie stanat, a tem-
samem nie dopusci¢ do zderzenia sie tak dwu za sobgjak i z prze-
ciwnych stron jadacych pociggow.
tego

dwa pociggi lub

beda miaty eo kilometr, lub

3. Zapomocg przyrzadu w tymsamym,
przeciwnym kierunku sie poruszajace,
cop6t kilometra wiadomo$¢ o pociggu przed nimi lub zanimijadacym.

Budowa teatru w Krakowie. Zadna

czasach, w miescie naszem wykonywana, nie budzita takiego ogo6l-

budowa w ostatnich

teatru
Takze

nego zaciekawienia u mieszkancéw, jak budowa nowego

i zadna moze nie cieszyta sie taka powrzeehng sympatya.

przejezdni goscie z Kongreséwki i Poznanskiego odwiedzaja plac

budowy i ogladaja model sali widzéw, jaki w bidrze kierownika
budowy prof. Zawiejskiego jest ustawiony.

Obecnie wszystkie mury, z wyjatkiem goérnej czeéci muréw
sceny sa juz wykoriczone i przystagpiono do osadzania rob6t ka-
mieniarskich na attykach. Wielki kratowy dZwigar zamykajacy

otwor prosceniowy jest juz osadzony, a monterzy fabryki Ig. Gri-
dla przystepuja do sktadania dachu zelaznego ponad salg widzow.
W najblizszych dniach wykorczaé¢ sie bedag mury sceny, oraz bu-

dowa¢ gtéwne kanaty wentylacyjne i kanaty odwadniajgce budy-

nek. Jezeli dalsze roboty po6jda w tym samym tempie jak dotych-
czasowe, nie ulega watpliwowosci ze gmach teatralny w oznaczo-
nym terminie tj. do maja 1893 wykoriczonym zostanie.

Przy tej sposobnoéci niech nam wolno bedzie przypomnie¢ sfe-
rom decydujacym ze bytby czas na pomySlenie, w jaki sposéb i przez
sceniczna. Sadzimy ze

zastona

kogo malowang ma by¢ gtéwna

obraz na niej umieszczony nie powinien by¢ szablonem kosmopo-

litycznym i motywem czysto dekoracyjnym, ale artystyczng kom-

pozycya o gtebszej mysli, ktéraby zwracata uwage na zadania na-
rodowej sceny. Konkurs na kurtyne wydaje
Nie kosztowatby on wiele, bo arty$ci moga przedtozy¢

naktadu.

nam sie wskazanym.
szkice nie-
Pre

wielkich rozmiaréw, niewymagajae znaczniejszego

mia moga by¢ niewielkie, a pierwszy nagrodzony otrzyma wyko-
nanie zastony za cene z gdry ustanowiong. Poddajemy my$l naszg
i Radzie miejskiej.

Swiatlej rozwadze komisyi teatralnej

Autorowie i naktadcy zyczacy sobie omoéwienia swych wy-
dawnictw, zechcg nadesta¢ po jednym egzemplarzu tychze do
Redakcyi.

Redaktor odpowiedzialny : Wincenty Wdowiszewski.
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O Gt OS Z E NI

ZAKEAD SLUSARSKO-MECHANICZNY

ADAMA STASZCZYKA

w KRAKOWIE, ulica Smolensk L. 9. 112 (8-9)
poleca swoje wyroby w zakres ten wchodzace od naj-
prostszych do najwykwintniejszych, jako to:
Okucia budowlane, zamki systemu Wertheima, porecze
do schodéw, balkony, drzwi zelazne petne i azurowe z ar-
tystycznie ttoczonemi deseniami lub herbami, altany itp.

Ceny mozliwie najnizsze — Wykonanie punktualne.

A
LUDWIK STRUZIK

majster murarski
w Podgérzu, przy placu Targowicy
(dom wiasny)

podejmuje sie wszelkich robét budowlanych z ma-
teryatem lub na metry 113 (ii—8)

oraz uskutecznia rdézne poprawki.

tIBAM 1 EIIBEIPREII

w r«UGOK%U przy KRAKOWIE

KAMIENIOLOMY | PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA WAPNA SYSTEMU RUMFORDA

poleca swoj

FABRYKAT WAPNA BUDOWLANEGO jakotez NAWOZOWEGO

po cenach umiarkowanych.

101 (34—12)

Wiadomosci udzielajg LIBAN i EHRENPREIS w PODGORZU.

LWOWSKA FABRYKA
asfaltu 1 ulepszonych ~) "1 1 tektur

do krycia dachow

S SLZELIGI-tMin, inzyniera

Kory(na 13, poleca:

Lwow,

ASFALT do FUNDAMENTOW 110

dla izolowania muréw od wilgoci kladziony na fundamenta

w goragcym stanie, elastyczne izolirplaty, ulepszong ognio-

trwatg tekture wysokich gatunkéw do krycia dachéw rola
10 in. [J od zir. 2.50 do 3.50.

lak asfaltowy (0 konserwacji faciw tekturawycS,
SMOLE' ANGIELSKA BEZWODNA, MASE KAUCZUKOWA,

Osusza asfaltem, jako jedynym $érodkiem znanym dotad
w budownictwie najbardziej zawilgocone Sciany w mieszka-
niach. — Niszczy zastarzaly grzybek drzewny. — Fabryka
wykonywa w catym kraju swojemi ludZzmi pokrycia dachowe
tekturowe i oraz reperaeye tychze. Metr O od 50 do 75 cent.

Diugoletnig gwarancye porecza sie.

FABBYKA

Bioro i sktad wszech potrzeb technicznych.

W yrabia plyty cementowe i marmurowe, krazki patentowane do bu-

dowy studzien, rezerwoaréw, dotow kloacznych i t p., rynny beto-

nowe do kanatéw, kanaly wszelkich rozmiaréw, muszle pod rynny,

nagrobki, slupy graniczne, schody, ptyty cokotowe i gzymsowe, ba-
seny do fontann, zbiorniki na wszelkie eieeze.

Podejmuje sie betonowania wszelkiego rodzaju.
Ma na sktadzie:

Cement, wapno hydrauliczne, pape, dachéwki, lupek, rury steingutowe,
posadzki marmurowe, steingutowe, klosety, pisoiry, zamkniecia
hermetyczne, zlewy, maty trzcinowe, materyaty przeciw wilgoci i t. d.

M. ZIELENIEWSKI

INZYNIER. 103 (34_12)
w Krakowie, Cirzegorzki 23.

EOMAI SILBERBACH

PRZEDSIEBIORCA W KRAKOWIE
wykonywujepokrycia dachéw ‘tupkiem- szlgskirn.
angielskim i francuskim, papa czyli tekturg ognio-

trwatg, jako tez dachowkag. 86 (26—20)

po cenach najumiarkowahszych.

W. KR2TBKTOFOWICK

Krakéw Rynek linia A—B 1 3.

CARBOLIEUM AVENARIUSZA, SMOLOWIEG DRZEWNY | SMOLE GAZOWA

poleca po cenach fabrycznych.

ios 02-11)
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Podgorska odlewarnia zelaza i metali

Zarad ceglelni parowe] et KAMSLER

FABRYKA WYROBOW GLINIANYCH w Krakowie, 14 (12—0)

FIRMY

MAU RYCEGO BARUCHA wykonuje wszelkie odlewy budowlane, maszynowe

w tagiewnikach pod Krakowem i handlowe po przystepnych cenach i w naj-
kréotszym czasie.

Biuro centralne ul. Sw. Gertrudy Nr. 19,

pozwala sobie zwrdci¢ uwage Szanownej Publicznosci
na swoj wyréb wszelkiego gatunku cegly: maszynowej, Illustrowanc cenniki na zadanie.
podwdjnie prasowanej, gzymsowej, pustej, ogniotrwatej,

fasadowej jak rowniez i patentowej dachéwki falcowej

pustej, ktéra po dokonanych roznorodnych prébach

pod wzgledem konstrukcyjnym, doborowego materyatu PRACOWNIA

i wytrwatosci, wszelkie dotychczas uzywane dachowki

falcowe przewyzsza, a co do ceny z kosztami zwyktego WYROBOW NOZOWNICZO-MECHANICZNYCH

dachu gontowego sie réwna.

Rowniez wyrabia sie rozne gatunki piecow kaflowych LUDWlKA KNAPlNSKlEGO

biato i ciemno szklonych, tak gtadkich jak i formowych

kuchen rdznoksztattnych, wedlug zyczenia P. T. zama- W KRAKOWIE,

wiajgcych. o
ZamOwienia na wyzej wyszczegélnione wyroby, przyj- Rynek stowny L 29 obok pafacu ,pod Baranami

muje biuro Maurycego Barucha w milynach parowych przyjmuje 104 (12— 12)

w Podgérzu pod Krakowem, ktére na zgdanie udziela

wszelkie wyjasnienia i wyseta wzory oraz cenniki tychze wszelkie obstalunki i reperaeye.

wWyrobow. 100 &4—12)
Telegramy : Telephon 766.
,ENDHORN*“ WIEN. e
-) 6k-f-
Srebr. medal zastugi Srebr. medal zastugi
Wiederi 1888. Wieden 1888.

89 (24— 18)

END 1 HORN

Fabryka wyrobow slusarskich i konstrukcyj zelaznych
w WILDII1J, Ill. Apostelgasse 26—32,

dostarczajg wyrobow wszelkiego rodzaju konstrukcyj zelaznych do budowli jak: konstrukcye wigzania dachow, swieflniki

schody, werandy, zelazne schody krecone, porecze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkiego rodzaju

okucia do drzwi i okien podtug rysunku i w kazdym stylu; zelazne okna dla fabryk, szop i stajen; bramy posuwajgce

sie po szynach, patentowane zaluzye stalowe najnowszej koustrukcyi z przyrzadem zwijajagcym je, zastony mechaniczne,

kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaite co do wielkosci i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyze —

nitowane i walcowane dzwigary (Trmerse) w kazdym profilu, szyny kolejowe do budowli, lane stupy zelazne, rury do
wychodkéw, porecze do schodéw i t p.

dla pp. Slusarzy wykonywujg projekta i kosztorysy i podejmujg sie robo6t pod korzystnemi dla tychze warunkami.

Korespondencya w jezyku polskim, niemieckim, francuskim i rumunskim.



MYDLNIGKA FABRYKA WAPNA
| KAMIENIOLOMY

R TISE 1 TR

dowlany i brukowy drobny i t. d.

Kamien mydlInicki uznany zostat przez ludzi fachowych
jako najlepszy.

Zamoéwienia przyjmuje sie w biérze Braci Kamsler w Kra-
kowie ul. sw. Gertrudy Nr. 19.

Jan Tombinski

rzezbiarz-artysta

ulica sw. Marka 1 31,
wykonuje
wszelkie artystyczno-rzezbiarskio roboty w kamieniu,
marmurze, gipsie, terakocie, drzewie, dla kosciotéw
i domoéw prywatnych, a zatem dekoracje budo-
wlane zewnetrzne i wewnetrzne, figury, oftarze,
nagrobki itd.
Poleca sie pp. architektom, budowniczym; i inzynierom
tak w miescie jak na prowineyi do wykonywania stylowych
ornamentacji fasad badZ? w gipsie bad? w kamieniu.

Ceny najnizsze.

Krakow,

92 (21—15)

W dniu 15 listopada 1890 otwartg i w ruch puszczong zostata
pierwsza w Krakowie

PAROWA FABRYKA STOLARSKA

BRACI

MURANY I

przy ulicy Dajwor.
Fabryka, przy pomocy najlepszych systeméw maszyn do najréznorodniejszego obrabiania drzewa, wzorowo urzgdzone

suszarnie, oraz znacznego zapasu materyatow nabywanych z pierwszej reki

posadzki cegietkowe,

GLOWNY SKLEAD
zastepstwo  fabryk

Portland-Cementu groszowickiego, szczakowskiego, wit-

kowickiego, Gipsu alabastrowego, rzezbiarskiego wieden-

skiego i tutejszego, Wapna hydraulicznego kufsteinskiego

i palonego zwyktego, Papy i Piyt izolacyjnych, Asfalt,

Smotowiec (Theer), Szktowodny, Tran, Dziegie¢, Mas¢
czarna na skory, Farb wszelkich.

Cement [ wyz wymienionych fabryk’, Wapno hydrauliczne, zwyczajne,

dips i rézne inne artykuty w kazdej ilosci, zwtaszcza wagonami prze-

tamie zamoéwione taniej wypadna, jak fabryki innym liczg a to przez
moje stosunki z fabrykami.

Dom handlowy pod firma

FB. tEIERT

w Kralcowle, 116 (10—5)

przy ul. Stawkowskiej ,,pod Gankiem.1
W Adres dla Telegraméw: LE X£ BT, Krakéow. WS

, wykonuje wszelkie roboty stolarskie, jakoto:

deseniowe i fornierowane, w jak najkrotszym terminie, z doborowego i suchego materyatu
po najprzystepniejszych cenach.

(24- 18)
ROMAN SILBERBACH
W KRAKOWIE.
sktad wszelkich artykutow 13020818
| FABRYKA \WIROBOW BETONOWYCH.
poleca:

PORTLAND-CEMENT
opolski, szczakowiecki,

wapno hydrauliczne, prawdziwe kufsteinskie; rury kamion-
kowe glazurowane zewnatrz i wewnatrz, pape ogniotrwatg,
piyty izolacyjne, tupek morawski, angielski i francuski,
posadzki cementowe i steigutowe, rury betonowe dachowki
felcowane, oraz wszelkie, w zakres budownictwa wchodzace
artykuty. 85(26- 20)

Cl. It. uprzywilejowana Fabryka

machin Inarzedzi rolniczych,odlewarnia zelaza Imetali

pod firma

i. BIELEIITEWIEI

W KRAKOWIE,

wykonywa kotty parowe, rezerwoary, machiny parowe, narzedzia rolnicze, narzedzia wiertnicze kanadyjskie, pompy wszelkiego rodzaju do
wody i innych ptynéw, odlewy budowlane, mtyny i tartaki, gorzelnie.

Krochmalnie najlepszego systemu podiug

Ih landa. 1 H4—b



Z.

Przedsiebiorca robot asfaltowych

w Krakowie,
ulica lloiego Ciata 1. 8.

Wykonuje wszelkie roboty w zakres
jego zawodu wchodzace.

Asfaltuje budynki,

nieprzemakalne na fundamentach

daje warstwy

i wykonuje tynki asfaltowe.

8ie<lmnascie lat praktyki!
86 (25- 18)

/fr

Sktad 1 pracownia KAROL (iiiAlW

wyrobow blacharskich u Kralowie
W. KOSYDARSK|EGO przy ulicy Sw. Gertrudy L. 14.
w Krakowie, Rynek L. 24 PMCOWIIA

(wprost odwachu).

wag dziesietnych
Pokrywa dachy cynkiem, miedzig,

tupkiem rgczge za robote. Przyjmuje 107 (24- 12)

wszelkie reperacye
W zakres ten wchodzace.

Wyroby jego na 4-rech wystawach
odznaczone medalami zastugi.
Dostarcza waterkloset

réznego rodzaju., .
106 (24—12) Ceny umiarkowane.
j:-h

I MICHAL SZCZYRBULA |

| majster kamieniarski

4 =

f w Krakowie, ulica $w. Marka 14

I

iif prowadzi Zaktad kamieniarski po $. p. f
podejmuje )

rob6t w zakres kamieniarski,

t Chro$nikiewiczu i sie  wszelkich )|
rzezby orna- »
I mentalnej ifiguralnej wchodzgcych, wykonujac |
~ je z zadanego materyatu PO cenach umiar- ~

i kowanych i ku zadowoleniu pracodawcéw, i

" 18 (7-1)
Poleca sie wzgledom P. T. wiascicieli domoéw,
~  inzynieréw, architektow i budowniczych.
ba ger |

HENRYK | ARTUR LORIE

w Krakowie przy ul. $w. Gertrudy I. 14.
SKLAD MATERYALOW BUDOWLANYCH
| Fabryka wyrobow betonowych

polecajg na nadchodzacy sezon budowlany :

Portlaiitl cement

opolski, szczakowiecki, podgoérski i krajowy, wapno
polrnerskie i kufsteinskie; rury steingutowe glazurowane
zewnatrz i wewnatrz, pape dachowa i izolacyjna, ter
do smarowania dachdw, gips murarski i trzcine sufitowa,
dachoéwke ogniotrwalg i tupek angielski, posadzki cemen-

towe , steingutowe itp.
po cenach nader umiarkowanych. 97 (24—13)

Naktadem Krak. Tow. Technicznego.

« FRANCISZEK BARTIK

PAROWA FABRYKA PILNIKOW

ulica Lubicz Ar. 22
% (24—13),

w krakotiic,
wyrabia wszelkiego rodzaju
p i I n i k i -m
w najlepszych gatunkach
jakotez podejmuje sie nasiekiwania starych.

Poleca sie fabrykantom, S$lusarzom etc. reczac za dobry
wyrob, rzetelng ustuge i za przystepne ceny.

Sktad wszelkich materyatow budowlanych
WIKTORA LUBLINERA

w Krakowie przy ul. Dietla I. 53
98 (12—12) poleca
DACHOWKI FALCOWANE

pod bardzo korzystnemi warunkami. >3
Obejmuje kompletne krycie'dachéw dachowka jakotez |j
papa najlepszego gatunku.

Posiada na skiadzie, rury drenowe i cegle do fasad; |
dostarcza kamienia z wtasnych kamienioloméw i wapna &
skalistego po cenach konkurencyjnych.

FABRYKA WYROBOW PLATEROWANYCH

I>od firma

JAKUBOWSKI i JARRA

w Krakowie. 117 (1—1)
miesci sie we wtasnym gmachu przy ul. Starowisinej,
za$ sklep z gotowemi wyrobami w Itynltu 1. 26.

W drukarni Aleksandra Stomskiego w Krakowie.



