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KRAKOW
bez planu regulacyjnego.

inumerze 21 naszego Czasopisma przyobieca-
liSmy przedstawi¢ skutki i razagce pomniki go-
spodarki budowlanej w Krakowie.

Dla szczupto$ci miejsca musimy w tem wylicze-
niu ograniczy¢ sie do najwazniejszych i najbardziej
razacych bledéw z pomiedzy bardzo wielu, do kt6-
rych powstania bylo az nazbyt dosy¢ czasu od chwi-
li, kiedy miasto Krakéw powinno byto zabudowywaé
sie wedtug stanowczo i wiasciwie obmyslanego planu
regulacyjnego.

Wzrastanie kazdego miasta powszechnie objawia
sie ' w promieniach linij drogowych, ktére prowadza
ze $rodka poza miasto, gdyz w tych kierunkach od-
bywa sie ruch komunikacyjny i takowe, jako gotowe
w zarysie ulice, najmniej nastreczajg trudnosci w za-
budowywaniu. W ten spos6b powstajg tereny budo-
wlane czesto przy kilometrowym goscifcu, gdy tym-
czasem w otoczeniu, pomiedzy takimi promieniami
komunikacyjnymi, spokojnie lezg grunta uprawiane
z drogami polnemi. Ten stan normalny juz wtedy
naprowadza na to, ze gdy oddalenie niezabudowanych
gruntéw jest juz znaczne od miasta — to spekula-
cya i che¢ budowania zwrocg sie do tych pol i ogro-
déw miedzy promieniami go$cincowymi, czy to przez
zaktadanie fabryk lub nowych ulic, czy tez catych
komplekséw. W takim stadium powstaje naturalna
obawa zabudowywania beztadnego, bo bez ogdlnego
planu; a nastepnie przed spekulacya, ktérej interes
mato kiedy bywa w zgodzie z interesem publicznym.
Wtedy sam dozér budowlany, okolicznosciowe dzia-
tanie gminy lub rzadu nie wystarcza, wcale - - wtedy
powinna gmina wystgpi¢ z planem w reku. Czesto
i w wielu miastach chwila ta bywa zaniedbang, czy

to z braku $wiadomosci rzeczy, czy tez z bojazni
przed odpowiedzialno$cig i kosztami. PoOZniej jednak
to zaniedbanie ms$ci sie dotkliwie, powstajg btedy
i prz.eszkody ciezkiego gatunku przeciw wiasciwemu
uksztattowaniu miasta. Te trudnosci pietrza sie wtem,
ze na zabudowanych promieniach nie pozostawiono
luk dla zatozenia réownolegtych i poprzecznych ulic, ze
projekt wiasciwego zatozenia ulic, ich wysokosci
i odwodnienia w dokonanych warunkach jest juz nie do
przeprowadzenia, ze tenze nie da sie wykona¢ w zgo-
dzie z juz powstalemi budowlami przy drogach pol-
nych. Takie spo6znione postanowienie planu zabudo-
wywania sie jest nietylko potgczone ze znacznemi
a zbytecznemi kosztami, ktérych w wiaSciwym czasie
mozna byto unikngé. Pominiecie tej chwili jest ciez-
ka wing gospodarki gminnej.

Zarzut ten odnosi sie do grodu podwawelskiego
w catej petni!

Ruch budowlany w miescie Krakowie rozwinat sie
znacznie juz przed dwudziestu laty, powstaty nowe
cate kompleksa domoéw i ulic — a to wszystko bez
planu ogo6lnego — tak sobie zalatwione i zadecydo-
wane od wypadku do wypadku. Dlatego tez w nowo
zabudowanych cze$ciach miasta weztéw martwych, ulic
dtugich bez przecie¢ naliczyé mozna dosy¢ bez zbyte-
cznego wysilania pamieci. Za przyktad razacy stuzyc
moze znaczna cze$¢ dzielnicy 111 (Nowy Swiat), po-
miedzy Placem na Groblach a ulicg Krupnicza, wzgle-
dnie Karmelickg. Rzut oka na uktad tej dzielnicy
wystarcza, azeby mie¢ przeSwiadczenie o bezladnem
zabudowywaniu. Gdyby ulica Wolska nie byta dro-
ga dla Krakowian, udajacych sie na wycieczki w najprzy-
jemniejsze strony pozamiejskie — to cala ta cze$é
miasta bytaby zupetnie martwg z powodu zupeinego bra-
ku potaczen wewnetrznych. Dopiero przypadkowy zbieg
okolicznosci otwarcia nowej ulicy nad Rudawg po-
miedzy ulicg Wolskg i Zwierzynieckyg, i to tylko
z inicyatywy wiascicieli gruntow, wptynat na cz/wienie



sie tej czesci dzielnicy a czego dowodem tak szyb-
kie —mbo w niespetna szesciu latach — zabudowanie
sie prawie zupeine. Takze =z inicyatywy prywa-
tnej i z poczucia potrzeby powstata ulica Zgoda, prze-
cinajagca diugos¢ zawielka ulicy Wolskiej. Urzad
gminny, nieprzyjaznie usposobiony dla nowych ulic,
chciat nazwa¢ jg Niezgoda. Te jednak Zgode nale-
zalo dawno juz postanowié, wprowadzi¢ w plan re-
gulacyjny i przedtuzy¢ jg do ulicy Smolenskiej a na-
wet Zwierzynieckiej, a mozna to byto przed kilku
laty tanio przeprowadzi¢. Dzisiaj, gdy juz powstaty
nowe realnosci, jest juz prawie niemozliwem, bo tylko
bardzo znacznym kosztem.

Uksztattowanie ulicy nad Rudawg i ulicy Malej
przypomina rzady wdjtéow nieczytelnych, kiedy to
kazdy stawiat domki i robi! S$ciezki jak i gdzie mu
sie podobato. Nalezalo takze postanowi¢ ulice po-
przeczng pomiedzy ulicg Zwierzynieckg i Placem na
Groblach, ale w ktérym miejscu, to dzisiaj jest rzeczg
bardzo trudng do postanowienia wobec beztadnego,
potarganego i pokrzywionego rozktadu catej tej dziel-
nicy. Tam, gdzie jest racyonalna gospodarka, gdzie
miasto zabudowywa sie wediug pewnego obmys$lane-
go i naprzod postanowionego planu, nie znajdziemy
tak ciekawej i brzydkiej formy placu na Groblach,
ktéryby wiasciwie zagonem a nie placem nazwac na-
lezato.

W dzielnicy IV (Piasek) tensam nietad bezmysiny.
Jaskrawg illustracyg jest potgczenie ulicy Jabtono-
wskich z ulicg Loretanskg — przyktad przeprowa-
dzenia ulic pomiedzy gruntami niezabudowanymi, ja-
ki sie nie napotyka w miastach, budujgcych sie iroz-
wijajacych wedtug planu regulacyjnego. Gdyby ja-
ka$ mys$lg przewodnig rzadzono sig, nie zostataby
ulica Garncarska po jednej stronie zupetnie zabudowa-
ng, lecz pozostawionoby luke na otworzenie koniecz-
nej ulicy, taczacej ja z ulica Zabig; a zapewne nie do-
zwolonoby na powstanie takiego dziwolgga, jakim jest
zautek nad Rudawg w kierunku Krupniczej ku ulicy
Zabiej.

Przez brak wczesnego zadecydowania ulic poprze-
cznych powstajg najczesciej tam budynki, gdzie ulica
powinna by¢ zalozong; albo tez przy pdzniejszem za-
tozeniu ulicy zamiast budynkdw naroznich o 2-ch fa-
sadach podziwiamy przez diugie lata, szydzace z go-
spodarki gminnej, szpetne mury szczytowe domodw,
jak to miato miejsce przez kilka lat na narozniku
ulic $w'. Gertrudy i $w. Sebastyana. Bytby ten po-
mnik tadu budowlanego w Krakowie dtugo mogt biy-
szcze¢, gdyby nie trafito na wiasciciela, ktéry, wsty-
dzac sie tej brzydoty nie z jego winy powstatej, ka-
zat caly dom przebudowaé. W jaki sposob bedzie
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przeprowadzone przedituzenie ulicy Studenckiej przez
grunta Michatowskich dla potgczenia z ulicg Sw. Anny?
nie wiadomo — bo nie ma planu ragulacyjnego.

Pomiedzy ulica Czarnowiejskg a ulicg Krowoder-
ska byta to diugie lata zupeitnie martwa okolica z po-
wodu braku ulic komunikacyjnych. Wiele przyczy-
nito sie do zatamowania ruchu i obnizenia wartosci
ulicy Krowoderskiej pozwolenie na fatalne zwezenie
jej poczatku od strony plantacyj i to przez nowe bu-
dynki niedawno postawione. Nie pomogto zatozenie
ulicy Batorego, bo jej konczyny natrafiaty na zam-
kniete ulice, ruch byt zatamowany, utrudnione zabu-
dowanie i zupelny zastdj w rozwoju tej czesci a za-
tem brak gruntéw budowlanych i ich podrozenie.
Wreszcie pod silg parcia do rozwoju, po wielu latach,
jednak tak, jak to z dorywczego zbiegu okolicznosci
wypadto, bez obmyslenia catosci irozwazenia warun-
kéw — przedtuzono ulice Szlak i wykonano potacze-
nia ulicami Siemiradzkiego i Sobieskiego. Natych-
miast objawity sie skutki otwarcia tych nowych ar-
teryj komunikacyjnych. Jeszcze ich nawet nie otwo-
rzono a na takach, zamiast kwiatéw, powyrastaty bu-
dynki, ozywiajac te cze$¢ miasta.

Jednakze przy tem dorywczem wyznaczeniu
oczywiscie zapomniano o zasadach higienicznych i
estetycznych. Ulica Siemiradzkiego to odstraszajacy
przykiad, jak sie regulowaé¢ nie powinno. Mozliwe
tlomaczenie, ze przed zdecydowaniem ulic wybudo-
wang zostata willa p. Kluczyckiego, nie ttumaczy wi-
ny, tylko dowodzi niedbatej gospodarki gminnej. Je-
dnak mimo tego, ze gmina znalazta si¢ takze w tym
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wypadku bez planu regulacyjnego w reku, to je-
dnak mozna byto jeszcze wobec faktu dokonanego
btagd zmniejszy¢ przez zakupno czesci tej realnosci.
W taki sposéb byto mozliwem przeprowadzenie u-
licy wzdtuz muru klasztoru Karmelitanek ku ulicy
Karmelitanskiej, z malem zatamaniem przy koszarach
Obrony Krajowej. Obecnie ulica ta, stosunkowo za
waska, a wiec niehigieniczna, przedstawia sie tak
z ulicy Karmelickiej, jak i tobzowskiej, jako ulica
Slepa. Szcze$liwiej jest zatozona ulica Sobieskiego,
aby tylko nie pozostata zamknietg, skoro jej potgcze-
nie z ulicg Kilinskiego jest wskazane, a w jej Kkie-
runku od ulicy Batorego do ulicy Garbarskiej winno
by¢ byto postanowione przedituzenie ulicy na planie
regulacyjnym i w mys$l tego pozostawione luki od
strony obu ulic dla otwarcia ulicy w odpowiednim
czasie. Dzisiaj, przez zaniedbanie, bedg moze juz
przeszkody kosztowne z przyczyny postawienia no-
wych doméw w miejscu, gdzie powinna by¢ ulica.
Grunta w Krakowie w anormalny sposéb z ka-
zdym dniem drozeja, bo ich coraz mniej przy ulicach



istniejgcych a cale obszary sg zamkniete i schowane
przez brak ulic poprzecznych, brak planu regulacyj-
nego. Nic dziwnego, ze te czynno$¢, ktora nalezy do
zakresu zarzadu gminy — podejmuje spekulacya, za-
kupuje duze obszary, tworzy ulice wediug witasnego
interesu i kaze sobie drogo za to ptaci¢ nietylko
prywatnym, ale takze do tego juz doszto, ze tak rzad
jak i gmina w razie potrzeby gruntu dla budynkdéw
publicznych, napotykajg na brak gruntow, a te jakie
im sie jeszcze nada¢ moga, muszg stono przeptacic.

Tylko gmina jest w mozno$ci i powotang do wy-
konania planu regulacyjnego, odpowiedniego do wy-
magan i potrzeb publicznych. Przedsiebiorcy majg
tylko swoj istotny interes wydobycia z zakupionego
obszaru znaczng liczbe parcel budowlanych za wy-
soka cene; podczas gdy wzgledy ruchu, zdrowotnosci
i piekna nie lezg im na sercu i sg zupetnie dla nich
obojetne. Gmina, przeprowadzajgc plan regulacyjny, ma
wtedy tatwg i tanig sposobno$¢ do otworzenia placow
na budynki publiczne przed tem, nim pewien kom-
pleks zostanie otoczony budynkami prywatnymi a cena
gruntéw przez to zostanie juz wygdérowana.

Nadmieni¢ nalezy, ze przy takiej gospodarce nikt
nie mysli o wolnych placach w nowych czes$ciach
miasta a ktorych brak pdzniej dotkliwie da sie uczué.

Trudno$¢ wynalezienia obecnie odpowiednich grun-
tow na dwie szkoty S$rednie byta ijest skutkiem braku
planu regulacyjnego dla miasta Krakowa. Nie bytoby
takze humorystycznej a kosztownej' farsy zatozenia
fundamentu pod szkote miejskg na Rynku Kleparskim,
zabrania manatkéw i zagrzebania tych fundamentow
na wieczno$¢. Postawienie szkotly drewnianej na ulicy
Biskupiej, to takze owoc gospodarski »vom Fali zum
Fall« i nic dziwnego, ze ta szkota sprawia wrazenie
prowizorycznego baraku cholerycznego.

W dzielnicy V. (Kleparz) sg stosunki komunika-
cyjne nieco lepsze, ale i tu znajdujemy wielki biad,
jaki powstat przez wybudowanie browaru p. Goldfin-
gera w kierunku ulicy Krétkiej. Kompleks czyli blok
pomiedzy ulicami: $w. Filipa, Pedzichéw, Szlak i War-
szawskg jest za wielki, bo boki wynoszg po 300 m.
a dla domow czynszowych najodpowiedniejsze i naj-
korzystniejsze sg bloki 120 m. diugie, 60 m. gtebokie.
Przy wiekszych gtebokosciach wyzyskiwanie gruntu
/apomocg budowy oficyn bocznych i tylnych tworzy
niepomys$ine warunki mieszkalne pod wzgledami hi-
gienicznymi.

Wobec tego koniecznem jest takze przecigé ulicg
obszar niedostepny pomiedzy ulicami: Pedzichéw i War-
szawsky. Tak wielkie kompleksa gruntowe diugo sie
nie ostojg; przy wzrastajacej cenie gruntéw utrzy-
manie tych ogrodéw bytoby wielkim zbytkiem, mimo

ich niezaprzeczonej wartosci sanitarnej. Nalezatoby
jednak jeszcze dzisiaj pomys$leé i postanowi¢, gdzie te
ulice zatozone by¢ powinny, poki na ulicy Pedzichow
tylko mate domki istniejg i niedtugo bedg skazane na
zburzenie a ulica Warszawska nie jest jeszcze zu-
petnie zabudowana. (Duk. nast.).

Wystawa przemystu budowlanego we Lwowie,

(Dokonczenie).

Grupa trzecia wystawy obejmowata w og6lnosci
plany i projektu, w szczegbéle za$ sktadata sie z klas
pieciu, a mianowicie: 20-ta zawierata plany domdw
mieszkalnych miast, budowli publicznych i przemysto-
wych oraz domow robotniczych ; 21-sza obejmowata pla-
ny i projekt,a budowli koscielnych ; 22-ga projekta i urza-
dzenia budynkéw szkolnych i zaktadéw wychowawczych ;
23-cia plany budynkéw gospodarskich, dworskich i wio-
$cianskich; wreszcie klasa 24-ta plany zaktadania miast
i urzadzen miejskich.

Grupa powyzsza wypetniong zostata licznie przez sity
techniczne tak krajowe, jak i zagraniczne.

W dziale projektéw domoéw mieszkalnych, budowli
publicznych i przemystowych widzieliSmy prace Iwo-
wskich architektéw: Hochbergera, Janowskiego,
Katnienobrodzkiego, Kuhna, Kudelskiego,
Munnicha, Rawskiego, Schulza, Zacharie-
wicza i w. i. W dalszym ciagu najliczniej obestali wy-
stawe architekci i budowniczowie z Czeruiowiec a mia-
nowicie: Bocli ner. Kory ty nski, Liopold, Mul-
ler, Romstorfer i Salter. Swiat techniczny krako-
wski reprezentowaly tylko prace architektow: Knausa,
Odrzywdt skieg o i Palowskiego, Wieden proje-
kta: liaclia, Haybiicka i Sy 1110niego, Prage: Oli-
ma nna, Paryz: Oi borowskiego a Warszawe: budo-
wniczego Makowskiego. Klase 21 projektéw budo-
wli koscielnych obestali pracami swoimi architekci: Hay-
biick, Hubatschek, K-amieno brodz ki, Kosin-
ski, Knaus, Mak owski, 0drzywolski, RakO-
wicz, Romstorfer, Zachariewicz i inni. Klasa
22-ga, obejmujaca projekta budynkéw szkolnych, ktore
w kraju naszym tak bardzo domagajg sie racyonalnego
sposobu budowy i urzadzen wewnetrznych, zostata nie-
stety bardzo mato obestang. Z wyjatkiem bowiem proje-
ktow: Beschaka, Hubatschka, Kamie nobro-
dzkiego, Kosinskiego i Zaremby z Tarllown,
przedstawiajgcych nam projekta szkdét skromnego zato-
zenia, z wyjatkiem przedstawionych przez Urzad budo-
wniczy miasta Lwowa projektow szkot miejskich, nie-
zauwazyliSmy innych w tym kierunku pomystéow a pra-



wdziwy brak dawat sie czu¢ wiejskich budynkoéw szkol-
nych, niemniej przedmiejskich i matomiastowych, zale-
cajacych sie warunkami hygienieziiej i ekonomicznej
projekeyi do jak najliczniejszego rozpowszechnienia. Li-
czniej juz pod kazdym wzgledem przedstawiata sie klasa
34 w projektach: Ciborowskiego, Makowskiego,
Miillera, Boohnera Odrzywolskiego, KasiA-
skiego, Eomstorfera i innych.

Mielisnry-w tym dziale nawet dwa modele budyn-
kéw a mianowicie: Komana Ciszewskiego model
obejscia wiloscianskiego, (dom, stajnia, stodota i t. d.)
oraz Jana Obrochty model chaty géralskiej z Zako-
kopanego, zbudowany wedlug wskazowek Stanistawa
Witkiewicza i Dra Wiadystawa Matlakowskie-
go. Oba modele powyzsze, wykonane z drzewa, w nad-
zwyczaj doktadnem wykoriczeniu, dawaty bardzo dobry
obraz tego rodzaju typowych zatozen. W klasie ostatniej
tej grupy podnie$é przedewszystkiem musimy prace gmin
miejskich i ich urzedéw budowniczych, jak: Krakowa,
Lwowa i Czerniowiec, ktére w licznych okazach planéw
i dokumentow przedstawity dotychczasowg dziatalnosé
swoja okoto regulacyi (?) i zabudowy miast. Prawdziwie
piekna, nader licznie i systematycznie przeprowadzong
byta wystawa planéw i projektéw gminy miasta Kra-
kowa. W planach, projektach i fotografiach, tyczacych
sie sytuacyi oraz ilosci ogrodow, placéw i drég miej-
skich; kanalizacyi, przysztych wodociggéw, urzadzen sa-
nitarnych, ogniowych, oSwietlenia gazowego, sieci tele-
graféw, telefonéw pozarnych ; w zbiorze systematycznym
aktow i najstarszych ksigg Krakowa, datujgcych sie z ro-
ku 1800 i nastepnych, przedstawiony byt ciekawemu
badaczowi Krakéw najstarszy w raeyonalnym a syste-
matycznym rozkwicie az do obecnej chwili istanu w ja-
kim go znajdujemy.

Pod kazdym wzgledem skromniejszych rozmiaréw
okazata sie wystawa gminy miasta Lwowa. Plan sytu-
acyjny plantacyi i ogrodéw miejskich, plany i przekroje
sklepien koryta Pettwi i kanaléw miejskich, plany
w projektach i fotografiach szkoét ludowych miejskich,
szkoty kadetow i schroniska dla nieuleczalnych — oto
wszystko, co zdotaliSmy zauwazy¢. Pos$rednie miejsce po-
miedzy powyzszemi zajety okazy Magistratu miasta Czer-
niowiec, ktérych urzad budowniczy miejski przeditozyt,
miedzy wieloma innymi projektami, szczeg6towy projekt
wodociggéw, sporzadzony przez inzynierow Kumpel
Niklas, projekt skanalizowania miasta tych
autoréw, oraz plany
drog i t p.
rozbior

et
samych
i fotografio budynkéw miejskich,,
Nie zamierzamy wchodzi¢ w szczeg6towy
i ocene prac technicznych pomieuionej grupy,
za szczupte bowiem na to tamy niniejszego ogdlnego
sprawozdania. Nie mozemy jednak powstrzymaé¢ sie od
uwagi, ze dziat powyzszy wypadt nadspodziewanie oka-
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zale, ze pfaee naszych technikéw budzity ogdlny po-
dziw, stwierdzajac, ze nie brak nam talentéw prawdzi-
wych i sil technicznych wysoko wyksztatconych, ktore
stale i z okazatymi wynikami pracujgc zawodowo, nie-
pomiernie przyczyniajg sie i przyczynig do pchniecia
naszego przemystu budowlanego nowemi drogami postepu.
W dziale powyzszym nie mozemy réwniez poming¢ eks-
pozycyi ¢. k. Namiestnictwa gali cyj skiego, ktd-
rego oddziat techniczny przedstawit caly system prac,
podjetych okoto regulacyi rzek galicyjskich, jak: Przem-
szy, Dunajca, Matej Wisty, oraz budowy mostéw pod
Zaleszczykami na Dniestrze, na Sanie w Przemys$lu, na
Dunajcu pod Nowym Saczem, jak i projekta budowy
17. gimnazjum we Lwowie, patacu biskupiego w Prze-
mys$lu, kliniki chirurgicznej w Krakowie i innych. In-
zynier cywilny Jézef Tuszynski ze Lwowa okazat
nadzwyczaj sumiennie opracowany i obszerny elaborat—
tak w planach, kosztorysach jak i opisie— projektu wo-
dociggu dla miasta Krakowa.

Grupa czwarta obejmowata szkolnictwo i |li-
terature i skladata sie z 25 i 2G klasy. Jakkolwiek
na pozor mogtaby sie grupa ta wydawac¢ ubogo wypo-
sarzong — dzielgc sie tylko na dwie klasy — to jednak
jej naukowa tre$¢ stawiata jg na pierwszorzednem miej-
scu. Odnosnem rozporzadzeniem ministerstwa o$wiaty
nadestato na wystawe siedm austryackich szkél prze-
mystowych prace uczniéw, jako okaz systematycznego
pedagogicznego kierunku prowadzonej w nich nauki,
tak teoretycznej, jak i praktycznej szkét fachowych.
MieliSmy zatem sposobno$¢ poréwnywania prac ucznidéw
panstwowej szkoty przemystowej w Krakowie, szkoty
przemystowej Wiedenskiej z dzielnicy I-ej, szkoly prze-
mystowej Pragskiej, Reichenbergskiej, Czerniowieckiej
jak i zawodowych szkot galicyjskich a mianowicie : $lu-
sarskiej w Swigtnikach gérnych pod Krako-
wem i szkoty fachowej w Zakopanem. Z systema-
tycznego przebiegu nauki i poréwnania pierwszych szkét
renomowanych i poprawnie zorganizowanych, z miodem
szkolnictwem przemystowcu) kraju — mogli byli intere-
sowani tatwo dopatrze¢ sie czego naszemu szkolnictwu
nie dostaje i w ktorym kierunku nalezy zwréci¢ do po-
stepu tegoz usitowania. Zwyciezko z powyzszego wspot-
zawodnictwa wyszta jedynie krakowska szkota przemy-
stowa, ktora w ostatnich latach przeszediszy szczesliwie
stadyum orgauizacyi, zrobita pod obecnym sprezystym
kierownikiem znakomite a nadzwyczajne postepy, mogac
Smiato iS¢ o lepsze ze szkotg wiedenska lub pragska.
Nie mozna jednak zaprzeczy¢, ze i pozostate szkoty kra-
jowe sa na najlepszej drodze organizacji i w krétkim
czasie dojdg do dojrzatosci swoich siostrzyc, jak to juz
widaé po znakomitym kierunku szkoty $lusarskiej w Swia-
tnikach.



Dziat literacki grupy czwartej przedstawiat sie ré-
wnie, jak na stosunki nasze, bardzo powaznie. Literatura
polska techniczna znalazta tym razem wielu reprezen-
tantow, co tem bardziej podnie$¢ wypada, ze wystawa
nader predko organizowana, spotkata przewazng czes¢
naszych technikéw i literatbw nieprzygotowanymi— co
taczac z kosztownymi warunkami wydawnictw techni-
cznych a brakiem z drugiej strony na te cele fundaciji,
byto niemalg przeszkodg w liczniejszym zbiorze oka-
z6w literackich prac piéra polskich technikéw. Nie mo-
zemy tez na tem miejscu pominaé prac takich, jak:
Michata Kowalczuka ,Architektura w starozytnym
Rzymie," .Jozefa £ ubienskiego inzyniera-technologa,
dzieto p. t.: ,Przemyst rolny," zawierajgce technologie
drzewa i kamieni sztucznych orag naturalnych, Franci-
szka Skowrona ,O polichromii S$wiagtyni greckiej,”
Wiadystawa Sk warczynsk iego dzieto p. t.: ,Ana-
liza cen oraz podrecznik dla budowniczych,”* Stowarzy-
szenia budowniczych ,Projekt do ustawy budowni-
ezej miasta Lwowa," Karola Roms torfera ,Dziela
technicznel oraz Karola Hebeustreita ,,éwiqtynia
Tezeusza w Atenach,” odtworzona z papieru rysunko-
wego (model) i drzewa podiug dziet Liibkego i Ra-
dwanskiego, jako bardzo dobry wzér dydaktyczny
dla szkot.

Zakonczajac na tem nasze sprawozdanie o tak pou-
czajacej, specjalnej wystawie przemystu budowlanego,
pierwszej tego rodzaju w kraju, musimy przyznac z naj-
wyzszeni zadowoleniem, ze pod kazdym wzgledem udata
sie nadspodziewanie, odnoszac nietylko dodatni wynik
materyalny (co rowniez nalezy clo rzadkosci), ale dopia-
wszy w zupetnosci celu przez jej organizatorow wytknie-
tego, a mianowicie iustrukcyjne wykazanie drég do po-
stepowej produkeyi, ktéremi przemystowe rzemiosta na-
sze kroczy¢ powinny, aby doréwnaé¢ wyrobami zagranicy
i nie dozwoli¢ jej produktom wstepu i konkurencji
w kraju. Rzetelne tez, a prawdziwie zastuzone uznanie
nalezy sie od catego spoteczeAstwa komitetowi organi-
zacyjnemu, a w szczeg6lnoSci wykonawczemu wystawy,
tym kilku ludziom, ozywionym jak najszlachetniejszymi
dla naszego przemystu pomystami, ktorych bezintereso-
wnej, a tak mozolnej pracy, zawdzigczamy udanie sie
tak trudnego przedsiewziecia. Przyszto$¢ krajowego prze-
mystu budowlanego zbierze obfite owoce ze zdrowo za-
-sianego przez nich ziarna, a historya =zapisze ich na-
zwiska stowami wdziecznosci, jako zastuzonych pionierow
postepu rzemiost krajowych w iacznosci z przemystem
budowlanym.

Tadeusz Munnicli.

KWESTYA SZEROKOSCI TOROW

drugorzednych Kkolei.

Broszura E. A. ZiffeFa, inzyniera cywilnego w Wiedniu.

Czasopismo der Ciwltechniker omawia w numerach
16 i 17 broszure, wydang pod powyzszym tytutem, w spo-
s6b nastepujacy: '

Nasz znakomity cztonek objasnit w dalszym ciggu
swoich dawniejszych wydawnictw i ten przedmiot w do-
skonaty sposob i zajat wybitne stanowisko w badaniach
obok Decamille, prezydenta rady zawiadowczej ,So-
ciete anonyme des etablissements Decauyille aine“, ty-
czacych sie kwestyi szerokosci torow a zwiaszcza ODO m
przy kolejach drugorzednych.

DecaumUe i Martin wykazujg niekorzystne wy-
niki rozwoju drugorzednych kolei we Francji; jakotez
to, ze ich urzadzenia, odnosnie do innych krajow, bar-
dzo zostaly zacofane i dlatego moga sie obawia¢ wspot-
zawodnictwa we wzgledach gospodarskich i przemy-
stowych.

Wymagania stawiane zarzgdom kolejowym we Fran-
cji pod wzgledem budowy- i technicznego ruchu sg da-
leko wieksze, jak w innych krajach i nie mozna jej ta
samg skalg mierzy¢ odnos$nie do szerokosci toréw DO m.
jak Hollandye i Belgie, w ktérych przewaznie sg ro-
wniny do przebycia, gdy tymczasem Francja ma zupet-
nie inne topograficzne potozenie.

Towary lub ziemioptody dowozone takg drugorzedng
koleja, potrzebujg poprzednio transportu wozami, obcigza-
jacego koszt.a dostawy a to tym wiecej, ze chodzi tutaj
zwykle o towar matej wartosci.

Po doktadnem zbadaniu rzeczy i z powyzszego po-
wodu przekonano sie- ze szeroko$¢ torow DO m jest pod
wzgledem ekonomicznym niewykonalng i wiele uzy-
skanych koncesji musiato by¢ ztozonych przez ubiega-
jacych sie koneesaryuszow. Niektorym udzielono pozwo-
lenia na 0'60 m szeroko$ci torow i to na przestrzeni
Epone-Versailles, Bleneau-Montargis i na liniach w Cal -
vados.

Decamille nie podziela zdania Martina: ,,Ze koszta
budowy kolei o DO m niewiele wiecej wynoszg, jak
0075 m i 0'60 m szerokosci toru. Sadzi, ze Martin
popetnia btagd w swojem twierdzeniu, ktéry o tyle jest
niepojetym, ze przytacza za przyktad linie o DO m sze-
rokosci toru, wykonane w Sarthe, niekosztujagco wie-
cej jak 39.300 do 49.600 frankéw za kilometr, nie wspo-
minajac nic o liniach DO szerokich, budowanych przez
Towarzystwo potudniowych francuzkich kolei, ktorych
jest dyrektorem. Moze dlatego, ze przestrzeli z St.



Raphael do Faux, w bardzo sprzyjajagcym terenie prze-
prowadzona, kosztowata 125.438 frankdw. *).

Inne linie, jak utrzymujg, dochodzg do ceny 25.000
fr. za leni. Na to odpowiedzie¢ mozna, ze te drogie li-
nie kolejowe wykonane zostaty w gorzystej okolicy Alp-
Maritimes; ale przypomnijmy sobie, ze koszta kolei z II-
ligori do Darjeeling (angielskie Indie) w gorach Hima-
laya wynosity 78.000 fr. za km. Ta kolej, o 0 61 m
szerokosci, dosiega teraz w 80 km swej dtugosci wyso-
kos¢ 2.400. m. Nie twierdzimy stanowczo — moéwi De-
camUlk — m Alpy - Maritimes przedstawiajg tyle trudno-
§ci, co porozpadaue gory Himalayskie; a mimo tego, by-
ta ta linia o 75°00 tansza, jak wykonana w gdrach po-
tudniowej Francyi o TO m szerokosci toru.

Mozemy przeto tanszym kolejom o 1 m szerokosci
toru 'przeciwstawi¢ przyktady drég o 0 60 m, ktdére ko-
sztowaty 23.000 fr.,, np.: kolei z Pithiriers do Toury,
przewozaca tesamg ilos¢ podréznych i towaréw, a jak
potrzeba to i liiedajgey sie podzieli¢ 48 t, przeto 2 t
wiecej, jak czteroosiowe maszyny dla pospiesznych po-
ciggow drogi zelaznej Paryz-Lyon-Morze $rodziemne.

Krzywizny o promieniu 20 m umozebniajg tym ko-
lejom, 0'60 m szerokim, biedz po samych drogach bi-
tych lub réwnolegle do nich, co zmniejsza koszta zie-
mnych robét i zakupua gruntéw czasem zupetnie odpa-
dajag. Gdyby jednak wyjatkowo wypadto prowadzi¢ ko-
lej przez pola, to mogac sie zastosowaé do falistosci
gruntu, da sie wiele oszczedzi¢ na ziemnych robotach,
mostach i zakupieniu ziemi potrzebnej pod budowe.

Zachowujac szeroko$¢ toru 0'60 m mozna, przy tej
samej liczbie parku przewozowego, tesamg ilos¢ o0s6b
i towaréw réznego rodzaju przewies¢ a oszczedno$¢ ta-
kiej kolei w poréwnaniu z P00 m torem dochodzi do
50 "/oi a nawet czasem do 75°/0. Przy wiekszej szero-
kosci toru a szczegOlnie jedno-metrowej z krzywiznami
trzy razy wiekszego promienia, majagc na oku bezpie-
czenstwo ruchu, nigdy nie da sie tak tatwo do istniejg-
cej drogi lub terenu dostosowaé, jak przy 0'60 m sze-
rokosci toru.

Przy TOO m szeroko$ci nie mozna zastosowaé¢ pro-
mienia krzywizny 7 — 8 m, co dozwala szeroko$¢ O60 m ,
a dowodem tego jest, ze po takim torze przewozg towa-
ry i wyroby z najodleglejszych zaktadéw fabrycznych,
azeby potaczenia z inuemi zaktadami lub kolejami umo-
zebnie, o czem w dalszym ciggu bedzie wzmianka.

Odnosnie do szerokosci 0 75 m, o ktorej mowi Mar-

*) W sprawozdaniu ministra rob6t publicznych, w listopadzie
1890 r., czytamy, ze koszta w 33 departamentach Francyi zbu-
dowanych 2600 km drugorzednych kolei o 10 M szerokosci toru
przecietnie 70.428'25 fr. za Km wynosity. Najmniej kosztowata
linia 60 km dtuga, w departamencie ,Maine et Loire“, bo 36.500
fr.. za$ najwiecej w departamencie ,Rhéne,“ bo 187.500/r. za km.

tin, to bez watpienia wiecej sie ona nadaje, jak jedno-
metrowa.

Nie ma jednak potrzeby nad tem rozprawia¢, bo
szeroko$¢ 0°75 m zostata we Francyi zupetnie wyklu-
czong z zastosowania i minister robo6t publicznych uwia-
domit 2 marca 1891 r. prefektéw w Cakados, ze bu-
dowa linii z Luc-sur-Mer do Dires i z Isigny do Grand-
c-amp z szerokos$cig toru 0'75 m nie bedzie zatwierdzong,
ale pozwala na szeroko$¢ 0'6 m lub TO m. Mozna wiec
przypusci¢, ze dla osobowego ruchu nie dozwolg budo-
wa¢ we Francyi innych kolei, jak o T45, TOO lub
0’60 m szerokosci.

Martin, dyrektor francuskiej potudniowej kolei, ma-
jacej TO m szerokie tory, skreslit nastepujace zasady:

~Wyzszo$¢, jakag ma szeroko$¢ toru TOw nad wez-
szemi, a osobliwie 0-60 m, polega gtéwnie na naste-
pujacych wywodach:

1) Przy szerokosci 1 m mozna obcigza¢ wagony 10 t

przy najmniejszej martwej wadze.”

Decaimlle robi uwage, ze praktyka zupeine przeci-
wienstwo wykazuje w tym wzgledzie. Istniejg dla kolei
0 0'60 m toru rozne wzory wagonow, mogace znie$¢
ciezar 10 t i wiecej a wiec tensam, ktory zniosg ko-
leje o szerokim torze; a ktére to wagony sg znacznie
Izejsze, jak wagony dla metrowej szeroko$ci toru.

0-6 sz. toru TO m sz. toru
Kryte towar. wag. na 10 t wazg 37.00 kg zam. 5.000 kg
Odkryte ,, s »10t 2.400 , 3.670 ,,

»2) Szeroko$¢ toru TO m dozwala znacznego zmniej-
szenia wydatkéw na $rodki przewozowe.*

Decauville nie zgadza sie réwniez na to zapatrywa-
nie, bo koszta na S$rodki przewozowe dla toru 0-60 m
sg niezawodnie mniejsze, jak dla TO m, a sg one urzg-
dzone pod tymi samymi warunkami odno$nie do wy-
trzymatosci i bezpieczenstwa ruchu (hamulce, przyrzady do
ciggu i odporu i t. d.) Jezeli réznica ceny $rodkéw prze-
wozowych nie jest tak znaczng, jak budowa wierzchnia
1 catej linii, to przeciez osiaggniety og6lny wynik wypa-
dnie na korzy$¢ 0'60 m szerokiego toru.

Martin utrzymuje jeszcze:

3) »Jednometrowa szeroko$¢ toru jest potrzebng
sity i trwatosci Srodkéw przewozowych.“

Doswiadczenia okazaty istotnie, ze wykolejenia zda-
rzaty sie przy przewozie bydia na wazkotorowycdi dro-
gach a nawet z 1 m szerokoscig, ale to w tym czasie
miato miejsce, kiedy budowano wagony na wzOr szero-
kotorowych.

Obecnie jest stanowczo dowiedzionem, ze bydto moze
by¢ bardzo bezpiecznie prowadzone na 0 60 m kolei,
w wagonach budowanych przez Towarzystwo Decaurille.
Wagony te stojg na dwoch amerykanskich podstawkach
obrotowych, ktére zamiast sta¢ pod skrzynig wagonu,

dla



sg umieszczone na jego koncach i caly ciezar roztozony
jest w bardzo pewny i sprytny sposéb na $rodki obro-
towych podstawek. Podtoga wagonu znajduje sie zatem
nizej, jak osie i tak blizko ziemi, ze mozna bydio ta-
dowa¢ bez rampy lub réwni pochytej.

Nareszcie utrzymuje Martin:

»4) Kolei 1 m szeroka jest jedyng z wazko-torowych,
dozwalajgca wykonania parowozéw z dostateczng powie-
rzchniag ogrzewalng, aby 80 t mozna przewozi¢ na stro-
mych i ciggtych wzniesieniach.l;

Martin zaniechat zaznaczyé, co rozumie pod temi
stromemi i ciggtemi wzniesieniami, ale nastepujgca ta-
bela ttomaczy stanowczo to wyrazenie.

® i i )
6L Powxzr?:n\l;l ogrze 1 %;n/\
j g
Rodzaj maszyny H . B
5 wprost  rur  razem 2 U
Maszyny, ktére w 1881 .
jaknajlepsze wydaty rezul-
taty przy 10 m szer. toru.
(Annales des mines 1SS3, 3-e
volume). 10 4-53 53 88 58-35 1-076
Maszyny uzywane na linii
Festiniog w Anglii, od 1873
r. w ruclm. na 0'60 szerok.
toru. 13 7-80 58-84 06-34 1-04
Z tej tabeli sadzicby mozna, ze liczby sg przewro-

tnie zestawione, ale tak nie jest.

Powierzchnia parowozéw do 0'60 m szerokosci to-
row, bedacych 18 lat w uzyciu, jest znacznie wieksza,
jak przeznaczonych na tor jednometrowy.

Martin utrzymuje dalej, ze: ,Powierzchnia ogrze-
walna jest po wiekszej czesci funkcyag w stosunku kwa-
dratow Srednicy kotta a wiec, jezeli wszystkie czesci kon-
strukcyjne sg jednakowe, to ta powierzchnia jest fun-
kcyg stosunku kwadratow szeroko$ci toru."

Jezeli ta zasada jest prawdziwg, to podiug niej po-
winaby powierzchnia ogrzewalna parowozu na 1 m
szeroki tor, uwzgledniajgc wyniki otrzymane na 060 rn
torowej kolei Festiniog od r. 1872-go, mie¢ powierzchni
ogrzewalnej 184 mi t.j. réwnac sie tej, ktorg maja pa-
rowozy drogi zelaznej Paryz-Lion-Morze $rédziemne;
co nalezy do dalekiej przysztosci. W kazdym razie jest
do zanotowania, ze na kolejach 0 60 m szerokich cho-
dzg parowozy, majace tesamg przyczepnos$¢ i wiekszg
.site wytwarzania pary, jak na kolejach o 1 m szerokosci.

Martin ustanawia w dalszym ciggu swej rozprawy
nastepujace normy: ,Jednometrowa szeroko$¢ toru po-
winna by¢ zastosowang do kazdej drugorzednej kolei,
majacej pewne widoki podniesienia sie ruchu tak oso-
bowego, jak i towarowego.*

Zdaje sie, ze prelegent wyklucza przez powyzsze
twierdzenie 0'6 m szeroko$¢ toru dla osobowego ruchu,
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ale na jakiej zasadzie, kiedy w r. 1865 przewieziono na
kolei Festiniog 23.000, a w 1877 r. 195.000, podczas
wystawy paryzkiej za$ 6'5 miliona oséb a wiec dwa
razy tyle co z dworca de la Bastille w Paryzu, z kto-
rego przez 12 miesiecy 5'5 mil. podréznych zabrano.
Wagony z 6’5 miliona osobami, uzywane podczas wy-
stawy, mialy 1'80 m szerokosci a ze stopniami do wsia-
dania 2'10 m. Ten i wiele innych przykiadéw przeko-
nywa o praktycznosci wagonow kursujgcych na 0'60 m
torach, jezeli sg odpowiednio budowane i nie na wzér
szerokotorowych, jak to bywa na kolejach jedno-mctro-
wej szerokosci.

Decauville jest stanowczo tego zdania, ze wszyscy
czytajacy wywody Martina i jego odpowiedz przyjda do
bezstronnego przekonania:

,Ze mimo wszelkich staran, trwajacych lat 20, czy-
nionych przez stronnikow Martina i mimo sprytu in-
zynierow francuskich, ehcgcych w mniej zaludnionych
okolicach wprowadzi¢ 1 m tory, jednak nie osiggnieto tych
zamiarbw a sam Martin przyznaje, ze z 36.000 Tem sieci
kolei w poczatku roku biezacego tylko na 1.215 hn od-
bywat sie ruch nalezyty.

»Przedmiot natadowany na kolej o PO m torze a wy-
stany na wielkg odlegto$¢ musi postugiwaé sie kolejg
0 normalnej szeroko$ci torow, aby doj$¢ na miejsce swe-
go przeznaczenia; a jezeli ten przedmiot ma by¢ dopro-
wadzonym do jakiego zaktadu fabrycznego lub kamie-
niotomu, to nie obejdzie sie bez tego, zeby go na wozy
zwyczajne nie musiano przetadowywac."

»Prawie caty park przewozowy na kolejach o0 1 m
szerokim torze jest odwzorowaniem uzywanego na kolei
normalnej szeroko$ci i wymaga ramp i przyrzadéow do
podnoszenia ciezaréw, a niemogac iS¢ po istniejacej dro-
dze kotowej z powodu krzywizn o maltym promieniu
1 wzniesien stromych, musi by¢ prowadzong niezaleznie
od drég; ma wiec niedogodnosci szeroko-torowej, nie wy-
zyskujac korzysci wazko-torowej drogi zelaznej."

Przeciwnie kolej 0-6 rn szeroko$ci toru ma naste-
pujace korzysci:

1) ,Tor 0-6 rmn moze dosiegngé tam gdzie dochodzi
woéz z korimi."

2) ,Posredniczy z tatwoscig w stosunkach miedzy je-
dng a drugg miejscowoscig, nie odsuwajac sie od gtd-
wnych ognisk ruclm handlowego, jak to czasem bywa
przy kolejach i 45 m i 1 m szerokosci toru."

8) ,,Droga zelazna 0
kie miejscowe potrzeby, zabiera podréznych prawie z pod
samego ich domu a towary ze sktadow i w ten sposdb
ozywia ruch handlowy w wiekszym stopniu, jak koleje
0 szerszych torach a osobliwie o PO m.u

4)

tansze, co powoduje znaczne oszczednosci."

0'60 rn torze uwzglednia

.Srodki przewozowe przy takiej kolei sa o wiele
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5) ,Szeroko$¢ 06 m umozebnia budowanie bardzo — Cesarz nadat nadinspektorowi generalnej dyrekcyi austr.
silnych Wagon()w z podstawkami obrotoweini, zamiast kolei panstwowych, przydzielonemu jako kierownik do budowli po-

, | . . i iak b 1 cztowych w ministerstwie handlu, F. Setzowi, tytut starszego
z rownolegtemi osiami, jak to bywa przy m szero- radcy budownictwa.

kosci toru.* Posada. — Na posade asystenta budownictwa w c. k. pan-
6) ,W ostatnich latach posiadata kolej o 0-6 m stwowej szkole przemystowej w Krakowie ogtoszony zostat konkurs.
torze silniejsze parowozy, jak budowane podtug ty- Steplowane podania, zaopatrzono metrykg chrztu, tudziez do-

kumentami, poswiadczajacymi odbycie studyéw technicznych w kie-

pow metrowych drég zelaznych, i te sg w stanie ueig-
runku budownictwa, jak niemniej w dowody doktadnej znajomosci

gna¢ 20 ton po nieprzerwanych wzniesieniach.”

. . . . jezyka polskiego, — wnie$¢ nalezy wprost do Dyrekcyi szkoly naj-
7) Ztawdzieczac nalezy 0'6 m szerokim torom, ze pozniej po dzier 15 Grudnia 1892.
parowozy* tych drédg krazy¢é bedg mogty w miejsco- Ukoriczeni stuchacze szkot politechnicznych mieé beda pier-
wosciach, ktére musialy zawsze pozostawa¢ zdata od ru- wszefistwo.

chu przemyslowego.“ Za petnienie obowigzkéw na powyzszej posadzie, udzielanej

. . . . . , . na lat dwa, wyptacang bedzie remuneracya roczna w kwocie 000 zta.
Nakoniec twierdzi Decauville, ze do wykonczenia osta-

Konkurs. —e Komitet dla postawienia pomnika Fryderykowi

tnich 15.000 km i uzupetnienia catej sieci drugorzednych Schmidtowi rozpisat konkurs na projekt pomnika resp. szkic mo-
kolei (des ekemins de fer dhnteret local) nie stanie nic delowy i kosztorys. Pierwsza nagroda 1000, druga 000. trzecia
na przeszkodzie aby z powstzej Iiczby Wybudowaé 400 koron. Szkice modelowe nalezy nadesta¢ w terminie miedzy

8 i 13 maja 1893 r. do sekretaryatu Towarzystwa wiederskich ar-

12.000 km z szeroko$cig toru 0’60 m w daleko kro- ) o S ) ) e
tystow. Blizsze objasnienia mozna otrzyma¢ w sekretaryacie wie-

tszym czasie, bo w zastosowaniu tej szeroko$ci uzyskane

denskiego Towarzystwa architektow i inzynieréw i Towarzystwa
oszczednosci mozna bez przesady szacowaé¢ na 600 mi- wiedenskich artystow.
lionow frankow. (D. n.) L. M. Licytacya. — Wydziat Rudy powiatowej w Wadowicach roz-

pisat liaytacye na budowe gmachu dla powiatowej Kasy Oszcze-
dnosci oraz Rady powiatowej. Termin 22 grudnia b. r. (Patrz ogto-
szenie).
. Urzad panstwowy hydrograficzny. — Z budzetu rzadowego dla
KRONIKA BIEZACA. Ministerstwa spraw wewnetrznych dowiadujemy sie, ze w najbliz-

szym roku zostanie przeprowadzonem rozdzielenie departamentu

Personalia. — Cesarz zezwolit e. k. starszemu radcy budo- dla drég i budowli wodnych na dwa samodzielne dziaty. Do de-
wnictwa we Lwowie, M. Moraczewskie mu, nn przyjecie i no- partamentu budowli wodnych bedzie wiaczone biuro hydrograficzne,
szenie rosyjskiego orderu $w. Stanistawa Il ki.; c. k. starszemu

ktérego bedzie zadaniem zorganizowanie i prowadzenie waznej stu-
inzynierowi we Lwowie, H. Stali towi, rosyjskiego orderu,$w. Anny

111 klasy.
— Namiestnik przeni6st inzyniera A. Wysockiego z Prze-

zby wodnej i tgczacych sie roboét obrometrycznych, wreszcie uto-
zenie zasad pewnego i umiejetnego badania i oceniania projektéw
regulacje) wodnych. Odpowiednio do tego wstawiono do budzetu po-

mysla do Lwowa, przedzielajac go do stuzby w Namiestnictwie. mnozenie person,ilu technicznego o dwéch radcéw budownictwa
— Namiestnictwo reskryptem z d. 31 pazdziernika 1892 r. i trzech starszych inzynieréw.

1 74.880 udzielito S. Morawieekiem u z Kunic koncesye na

budowniczego z siedzibg w Krosnie. Redaktor odpowiedzialny : Rajmund Meus.

13 Ogtoszenie licytacyi.

Wydziat Mady powiatowej w W adowicach rozpisuje niniejszym publi-
czng licytacie naPudowe gmachu jednopietrowego powiatowej liasy Oszcze-
dnosci oraz Mady powiatowej W W adowicach za pomocg ofert pisemnych.

Licytacya ta odbedzie sie w biurze Wydziatu powiatowego W dniu 22 gnid Ilia 1> IV
0 godz. J1 przed potudniem.

Cena kosztorysem objeta wynosi kwote 37.341 zir. 85 ct. w. a i od tej kwoty in minus
licytowaC nalezy.

Geny majg by¢ liczbami i zgtoskami podane a oferent winien wyraznie oS$wiadczy¢, ze
warunki licytacyjne sg mu doktadnie znane i bezwarunkowo im sie poddaje.

Wadyum wynosi 5% ceny kosztorysowej i ma by¢ do oferty dotgczone badZz w gotdwce
badz w papierach warto$ciowych pupilarne bezpieczenstwo majacych.

Wadyum do oferty dotgczone w razie przyjecia oferty, nalezy uzupeini¢ do 10% jako kaucye.

Tylko ci oferenci mogg liczy¢ na uwzglednienie wniesionych ofert, ktorzy wykazg sio uzdol-
nieniem technieznem i zasobnoscig finansowa, potrzebng do przeprowadzenia budowy.

Warunki ogdlne i szczeg6lne, piany i kosztorys, moga byC przejrzane w kancelaryi Wy-
dziatlu powiatowego w Wadowicach w godzinach urzedowych. ms (>—2>

Wadowice, dnia 25 listopada 1892. Dr. lwanski.
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KAMIENIOLOMY | PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA WAPNA SYSTEMU RUMFORDA

poleca swdj

FABRYKAT WAPNA BUDOWLANEGO jakotez NAWOZOWEGO

po cenach umiarkowanych.

i EHRENPREIS w PODGORZU.

Wiadomosci udzielajg LIBAN

I*racownia lllacliai>lia

KAROLA HRYNIEWIECKI EGO

w Krakowie, ul. Szpitalna 1. 24,
wykonuje:

pokrycia dachéw cynkiem, miedzig i olowiem; naczynia
kuchenne, nagrobki, przyrzady kapielowe, wyroby mecha-
niczne i fabryczne, pobielanie naczyn miedzianych i t. p.

Poleca Szanownej P. T. Publicznosci wielki zapas
gotowych wyrobdw. 139 (24—21)
Przy pewnych warunkach wyptata na raty.

FRANCISZEK BARTIK

PAKOWA FABRKKA PILNIKOW

w Krakowie, ulica Lubicz Nr.

wyrabia wszelkiego rodzaju 145 (24—18)

PI1LNIK

w najlepszych gatunkach

I - * 1

jakotez podejmuje sie nasiekiwania starych.

Poleca si¢ fabrykantom, $lusarzom etc. reczac za dobry wy-
rob, rzetelng ustuge i za przystepne ceny.

Fabryka PortlaiHI-etiiieiitn

144 (24—17)

MICHAL SZCZYRBULA
majster kamieniarski

w Krakowie, ulica sw. Marka 1 4

prowadzi Zaktad kamieniarski po §. p. Chro$ni-

kiewiczu 1 podejmuje sie wszelkich robét w zakres
kamieniarski, rzezby ornamentalnej i figuralnej
wchodzacych, wykonujac je z zgdanego materyatu
po cenach umiarkowanych i

pracodawcow.

ku zadowoleniu
123 (24—23)

Poleca sie wzgledom P. T. witascicieli domow,

inzynieréw, architektéw i budowniczych.

ROMAN SILBERBACH

PRZEDSIEBIORCA w KRAKOWIE

wykonywuje pokrycia dachéw ‘tupkiem szlgskiin,
papa czyli tekturg ognio-

125 (24—23)

angielskim i francuskim,
trwatg, jako tez dachdéwka.

p< ccnacli ngjuiiiiarlfowanszjcli.

| wapna hydraulicznego

BERNARDA LIBANA i Spoitki

w PODGORZU

poleca wyréb Portland-cementu,

ktérego badania dokonane przez Towarzystwo

sktadowi

3) ze proby na wytrzymato$¢ i na rozerwanie przy mieszaninie
na 1 cm. Czysty cement okazat wytrzymatosc:

po 7 dniach 14,05 kg., a po 28 dniach 20,09 Kg.

techniczne krakowskie wykazaly:
dobrych portland-cementéw; 2) ze jest zupelnie czysty,

I) ze skiad jego odpowiada
nie zawiera wapna hydraulicznego, zuzli it p.;
1 cz. cementu i 3 cz. piasku wykazaty wytrzymatos$¢:
po 7 dniach

57,15 kg;, a po 28 dniach 64,47 kg. na 1 cm.

Na podstawie powyzszych badan uznano,

ze portland-ceiuriit firmy 18. LIBAN
czyni wymogom i jest zupeinie odpowiedni do uzycia tak przy budowach wodnych jak i Igdowych.

i Spotka zadosé
143 (24—21)
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Jarzad cegielni parowej  CUSTANBIRUCH | FOKA

FABRYKA WYROBOW GLINIANYCH W PLAZIE (stacya kolei potnocnej Chrzanow)

poleca 126 (23—22)
MAURYCEGO BARUCHA WAPNO SKALISTE

w tagiewnikach pod Krakowem

gaszone  nawozZzowe,
pozwalft sol)ie zwréci¢ uwage Szanownej PublicznoSci ]
na swéj ,wyréb wszelkiego gatunku cegty: maszynowej, UZnane orzeczeniem C. k. Muzeum przemystowego
podwGéjnie prasowanej, gzymsowej, pustej, ogniotrwatej, Wiedniu z d. 23 paidziernika 1890 1 W jako
fasadowej jak rowniez i patentowej dachowki falcowej ) L
pustej , ktéra po dokonanych r6znorodnych prébach najlepsze wapno galicyjskie.
pod wzgledem konstrukcyjnym, doborowego materyatu
i wytrwatosci, wszelkie dotychczas uzywane dachowki

falcowe przewyzsza, a co do ceny z kosztami zwykiego
Rowniez wyrabia sie rézne gatunki piecow kaflowych

biato i ciemno szklonych, tak g’rad!(lch Jz_ik i formowych Krakéw ulica Floryafska 1 34.
kuchen roznoksztattnych, wedtug zyczenia P. T. zama- o i ] ] )
Wiajqcych podejmuje sie wszelkich robét w /.okres stolarstwa weliodzaeyeli, tak

meblowych jak i fabrycznych. 135 (24—213)
Zamo6wienia na wyzej wyszczeg6lnione wyroby, przyj- Przyjmuje zamdwienia na roboty w miejscu i na prowineyi.
muje biuro Maurycego Barucha w mitynach parowych Wykonanie staranne, feny niskie.
w Podgoérzu pod Krakowem, ktdre na zadanie udziela Mnjac diugoletnia praktyke nieiylko w kraju, ale i za granicg
wszelkie wyjasnienia i wyseta wzory oraz cenniki tychze  Polecam moja pracownic Szanownej P. T. Publicznosci.
wyrobow. 146 (24—17) Z szacunkiem STANISLAW SETKOWICZ.
Telegramy : Telephon 766.
~,EHDHORNIWIEN
-i i-
Srebr. medal zashugi Srebr. medal zastugi

Wieden 1888. Wieden 1888.

END . H O N

Fabryka wyrobow Slusarskich, i konstrukcyj zelaznych
w W iE Ilmiil, Il'l. Apostclgasse 33,

Il. Zwisehenbrueken

134 (24—23"

dostarczajg wyrobéw wszelkiego rodzaju konstrukcyj zelaznych do budowli jak: konstrukeye wigzania dachéw, Swietlniki,

schody, werandy, zelazne schody krecone, porecze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkiego rodzaje

okucia do drzwi i okien podiug rysunku i w kazdym stylu; zelazne okna dla fabryk,- szop i stajoiK bramy posuwajgca

sie po szynach, patentowane Zzaluzye stalowe najnowszej konstrukcyi z przyrzadem zwijaja,cym je, zastony mechaniczno,

kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaito co do wielkosci i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyze

nitowane i walcowane dzwigary (Traverse) w kazdym profilu, szyny kolejowe do budowli, lane stupy zelazne, rury do
wychodkdw, porecze do schodéw i t. p.

dla pp. $lusarzy wykonywajg projekta i kosztorysy i podejmujg sie rob6t pod korzystnemi dla tychze warunkami.

jsjSF' Korespondencya w jezyku polskim, niemieckim, francuskim i rumunskim.
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W dniu 15 listopada 1890 otwartg i w ruch puszczong zostata
pierwsza w Krakowie

PAROWA FABRYKA STOLARSKA

sract IURANYI

przy ulicy Dajwor.

Fabryka, przy pomory najlepszych systemoéw maszyn do najréznorodniejszego obrabiania drzewa, wzorowo urzgdzone
suszarnie, oraz znacznego zapasu materyatdbw nabywanych z pierwszej reki, wykonuje wszelkie roboty stolarskie, jakoto:
posadzki cegietkowe, deseniowe i fornierowane, w jak najkrétszym terminie, z doborowego i suchego materyatu

po najprzystepniejszy vii ecnaeli. 127 (24—23)

Tomasz Karnasiewicz

STOLARZ 156 (24—16)

W Krakowie, ul. Kolejowa 1 2

sktad M szclkidi artykutéw bmloiilaiiycli
i fabryka wyrobéw betonowych,
poleca:

PORTLAND-CEIENT

opolski, szczakowiecki,

wapno hydrauliczne, prawdziwe kufsteinskie, rury kamion-
kowe glazurowane zewnatrz i wewnatrz, pape ogniotrwatlg,
ptyty izolacyjne, tupek morawski, angielski i francuski,

PRACOWNIA WALARSKA
TEODORA NOWAKOWSKIEGO

155 (24-16) W KRAKOWIE
przy ulicy Dtugiej 1.

podejmuje sie robét koscielnych, pokojowych i dekoracyjnych tak
w migjscu, juk i m prowincyi, wykonuje wszelkie roboty pokostnicze,
uskutecznili, tekowe punktualnie i po cenach umiarkowanych.

W Podgdrzu

produkujgc wapno skaliste, miat wapienny, kamiefi budowlany,

kowy drobny i szuter we wiasnym zakresie, w znanej

i jakosci. sprzedaje takowe po nader umiarkowanych cenach tak

JA7 (24—20) we wiekszych jak i mniejszych ilosciach.

ZamoOwienia przyjmuje Kasa miejska w Podgorzu,
Zarzad wapiennika przy piecu wapiennym w Podgorzu

urzadzona w Krakowie Groble Mr. 7.

posadzki cementowe i steigutowe, rury betonowo dachdéwki
feicowane, oraz wszelkie w zakres, budownictwa wchodzace

128 (24—23)

PIOTR GIERMEK

bru- Majster murarski
dobroci W KRAKOWE
IM*»y placu BoininikaiiNIliiin 1. 1
podejmuje sie 152 (24—10)

WSZELKICH ROBOT BUDOWLANYCH
z materyalami i po cenach jednostkowych,
oraz wykonuje wszelkie poprawki.

i Filia

Zamodwienia wykonuje sie terminowo, a w razie potrzeby i zaraz.



LAKtAD STOLARSKI

Braci Ligezow

Krakoéw,

ulica 1Sraclia I. 13

Wykonuje wszelkie roboty stolarskie,

Speeyalnos$¢ zaktadu:

Ramy wszelkiego gatunku.
137 (24—20)

Sktad 1 pracownia
wyrobow blacharskich

1

w Krakowie, Rynek L. 24
(wprost odwachri).

pokrywa dachy cynkiem, miedzia,
tupkiem rgczac za robotg,

Wyroby jego na 4-rech wystawach
odznaczone medalami zastugi.
lloniarfya watcrkidsci
ré6znego rodzaju.

140 (24—IG)

KONKURENCYJINA PRACOWNIA

MALARSKA

WOICIECHA GRZYBOWSKIEGO

w Krakowie przy ul. Mikotajskiej 1.16

podejmuje sie robdt koscielnych, poko-
jowych, dekoracyjnych, tak w miejscu,
jak na prowinciji,
wykonuje wszelkie roboty pokostnicze,
uskutecznia takowe punktualnie
po cenach umiarkowanych.

154 (24-18)

Koks Gazowy staniaf

na krotki czas, dopoki zapas starczy!

Cena w Krakowie z dostawa do domu
40 centéow za cetnar ctowy (50 kilo)

przy zamoOwieniach wagonowych (przynajmniej Ja wa"

100 ctn.
35 centdéw za cetnar clowy.
Wanini 90 ztr.

Dabra sposobnosc do zrobienia zapasu na zime,

Zamobowienia przyjmuje

gonu) czyli najmniej

ZARZAD GAZOWNI KRAKOWSKIEJ.
130 (23-22)

JOZEFA KULESZY

KMIENIARSKO-RZE{BURSKI

w Krakowie przy ul. Rakowickiej,

dom wilasny naprzeciw cmentarza.

Wykonywa wszelkie roboty fabryczne i pomnikowe z piaskowca, mar-

muru, granitu i syenitu, 153 (24—18)
Posiada na sktadzie wielki zapas gotowych pomnikéw.

GROBY FAMILIJNE

wykonuje wedtug wtasnych lub dostarczonych projektow.

Podejmuje sie réwniez wszelkich reperacyj wchodzacych
w zakres sztuki kamieniarsko rzezbiarskiej.

Naktadem Krak. Tow. Technicznego.

Szan. pp. Budowniczym, Inzynierom i Gospodarzom

zalecamy

S10LE GAZOWA (ter)

jako cenny materyal do utrwalenia drzewa, zelaza,
dachow tekturowych, (papowych) i galowych, oraz
do ulepszenia brukdw.

Cena stosownie do ilosci zamdwionej

od 8 do 3 centow za Kilogram,

Zamowienia przyjmuje i wszelkich technicznych wyjasnien
chetnie udziela * 131 (23—22)

ZARZAD GAZOWNI KRAKOWSKIEJ.

fakhyha

Bidro i sktad wszech potrzeb technicznych.

Wyrabia ptyty cementowe i marmurowe, krazki patentowane do bu-
dowy studzien, rezerwoar6w, dotdw kloacznych i t. p.. rynny beto-
nowe do kanatéow, kanaty wszelkich rozmiaréw, muszle pod rynny,

nagrobki, slupy graniczne, schody, ptyty cokotowe i gzymsowe, ba-
seny do fontann, zbiorniki na wszelkie ciecze.

Podejmuje sie betonowania wszelkiego rodzaju.

Ma na sktadzie:

Cement, wapno hydrauliczne, pape, dachéwki, tupek, rury steingutowe,
posadzki marmurowe, steingutowe, klosety, pisoiry, zamknigcia
hermetyczne, zlewy, maty trzcinowe, mnteryaty przeciw wilgoci It. d.

W ZIELENIEW SKI

INZYNIER. 142 (24—17)
w Krakowie, Grzegorzki 23.

W drukarni Aleksandra Stomskiego i Sp. w Krakowie.



