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0 maszynach do zeglugi -powietrzng).

a zgromadzeniu cztonkéw austryackiego To-
warzystwa inzynieréw i architektow, w dniu
ig listopada 1892, miat prof. bernenskiej

szkoty technicznej Jerzy Wdiner zajmujacy wyktad
0 zegludze powietrznej.

Zagadnieniem zeglugi powietrznej zajmowat sie
prelegent od miodosci a diugoletnie jego badania
doprowadzity do wielu ciekawych wynikow; w szcze-
golnosci do przekonania, ze praktyczne przeprowa-
dzenie zeglugi powdetrznej jest mozliwe i ze nim
uptynie biezace stulecie, zagadnienie to zostanie roz-
wigzane w spos6b zupetnie zadawalniajacy.

Jego pierwsze badania odnosity sie do balonéw
Powietrznych. Balon jest banka gazu, zawieszong
W powietrzu, zupetnie od tegoz zalezng; wnosi sie
na pewno w gore, jezeli tylko jest do$¢ wielki. Sku-
tkiem koniecznych, wielkich rozmiar6w balonu, mo-
zliwos¢ kierowania jest utrudniona. Doswiadczenia
Scnarda i Krebsa w Paryzu z balonami walcowymi,
Ostl'o zakonczonymi okazaty, ze w powietrzu zupel-
nie spokojnem dala sie osiggng¢ predkos$¢ wynoszgca
zaledwie 5 do 6 m na sekunde. Predkos$¢ ta jest za
mala, aby pokona¢ opdr wiatru, ktédrego predkosé
Wynosi zazwyczaj 12 metrow na sekunde, zatem Kkie-
rowanie balon6w w powietrzu niespokojnem jest nie-
Prelegent usitowat usung¢ olbrzymi opor
balonu przez op6r ksztattu balonu i przy tej sposo-
bnosci wpadt na pomyst balonéw, ktére nazwat za-
glowymi. Celem balon6w zaglowych jest uko$ne pod-
noszenie sie i ukos$ne opadanie. Przy czestem pod-
noszeniu sie i opadaniu powstaje droga falowa. Je-
dnakowoz balony zaglowe, jakkolwiek praktycznie
wykonalne, nigdy nie bedg miaty nalezytej predkosci
1 dlatego prelegent w dalszych swych badaniach za-

mozliwe.

jat sie zagadnieniem dynamicznej maszyny aeronau-
tycznej.

U maszyny bez balonu odpadajg olbrzymie roz-
miary, skutkiem tego przy stosunkowo matym opo-
rze powietrza mozna posuwaé sie szybko naprzéd.
Chodzi tutaj o pokonanie dziatania sity ciezkosci.
Balon wznosi sie do gory nie wtasng silg, ale silg
pedu powietrza, ktory go podnosi. Takze przy ma-
szynie aeronautycznej nalezy szukac¢ sity podnoszacej
w powietrzu. Ta silg jest opdr powietrza, wywotany
przez poruszane powierzchnie albo przez uderzanie
skrzydet. Ze to jest mozliwe, dowodem sg ptaki, nie-
toperze, owady i rézne zabawki dla dzieci.

Prelegent demonstruje kilka takich zabawek. Je-
dng z nich jest przyrzadzik opatrzony skrzydetkami,
z ktérych kazde nieco pochylone tworzy czesé po-
wierzchni Srubowej. Taka $ruba wprawiona w szybki
ruch obrotowy wylatuje w goére i jest jednym typem
maszyny aeronautycznej. Chodzi tylko o to, czy je-
steSmy w stanie zbudowa¢ motor tak silny, azeby obra-
cajagc Srube mogt wytworzy¢ tyle pedu, zeby razem
z nig mogt byé uniesiony.

Drugim typem jest »orzel«, znana zabawka chto-
pcoéw. Jest to pojedyncza powierzchnia ukos$nie le-
zgca, ktora posuwajac sie* bardzo szybko w powie-
trzu za pomoca obracajgcej sie Sruby, moze unie$¢
i siebie i ciezary do niej przymocowane.

Inzynier Kress w Wiedniu robit doswiadczenia
z réznymi typami takich »ortéw«. Nie ulega watpli-
wosci, ze takie w»orty« nalezycie skonstruowane, przy
bardzo szybkim ruchu, moga wytworzy¢ bardzo wiel-
kie sity podnoszagce; przyczem im wieksza jest pred-
kos¢ ruchu, tym wieksza sita podnoszaca. Niekorzy-
stng jednak jest ta okoliczno$¢, ze w ogéle dla po-
wstania sity podnoszacej ruch musi by¢ bardzo
szybki. W powietrzu zatrzymac¢ sie i pozostawa¢ na
jednem miejscu »orzel« nie moze, zatem rozpoczecie
ruchu i wylgdowanie jest nadzwyczaj trudne. Wszel-



kie projekta ukosnych ramp, na ktérychby zjezdzato
sie ze stacyi i wysokich wiez, z ktorychby byto
mozna spuszcza¢ sie — majg na celu uzyskanie
szybkiego lotu poczatkowego, co jest w ogdle konie-
cznym warunkiem lotu.

Trzecim typem maszyn aeronautycznych sg ma-
szyny nasladujgce mechanizm lotu ptaka. Jednak przy
dotychczasowym stanie techniki nie jesteSmy w mozno-
§ci urzadzi¢ tak sprezystych ruchdéw, jakie wykonuja
ptaki, i z tej przyczyny przy wiekszych predkosciach
ten typ jest nie do urzeczywistnienia. Zreszty, jak
przy maszynach transportowych na lgdzie i morzu,
cztowiek nie kopijuje wyprost natury, tak i przyszte ma-
szyny aeronautyczne nie bedg $lepem nasladownictwem
mechanizmu lotu ptakéw, ale bedg tu zastosowane
techniczne mechanizmy wiecej odpowiadajgce celowi.
Nalezy przedewszystkiem zbada¢, na czem polega
istota lotu i dazy¢ do tego, azeby zastosowac takie
srodki techniczne, jakie obecnie posiadamy; dalej
wybra¢ najstosowniejszy mechanizm, najbardziej od-
powiadajgce celowi powierzchnie skrzydet i najodpo-
wiedniejszy rodzaj ruchu.

Szybko$¢ ruchu czyli lotu odgrywa tu bardzo
wazng role. Jest rzeczg pewng, ze im lot jest szyb-
szy, tym fatwiejszy i wygodniejszy. Praca zuzyta na
ruch dla danej drogi zmniejsza sie z predkoscig ru-
chu, podczas gdy zdolno$¢ do noszenia zwieksza sie
tak, ze szybki lot jest istotg rzeczy. Szybki lot po-
konuje dziatanie wiatru. Wiatr o predkosci 10 m na
sekunde nie moze szkodzi¢ maszynie, ktorej pred-
kos¢ wynosi 40—50 m na sekunde. Maszyny aero-
nautyczne sg w pewnem przeciwienstwie do balondéw.
Balon idzie na pewno w gdre, ale nie mozna go kie-
rowa¢. — ruch jego zalezy zupeinie od wiatru. Ma-
szyng aeronautyczng moznaby fatwo kierowaé, gdyby
byto mozna wznie$¢ sie w gore. Gdy bedziemy
W moznosci wgnie$¢ sie w powietrze, reszta bedzie
rzecza tatwa.

Co sie tyczy oporu. powietrza, to takowy jest
dotychczas niedostatecznie zbadany. Tylko opér po-
wietrza dla powierzchni prostopadle poruszanych jest
po czesci znany, skoro atoli chodzi o powierzchnie
ukos$ne lub sklepione, zapatrywania réznig sie znacznie.

W z6r na op6r powietrza dla dowolnych powierz-
chni jest:

K=.Fv2—a
K oznacza

site w leg; F powierzchnie w m2;

v predkos$¢ w 1 ciezar wiasciwy materyatu, z ktd-
rego powierzchnia zrobiona; g przyspieszenie wol-

nego spadania; r wynosi okragto 3; wreszcie czyn-
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nik a zalezy od ksztattu powierzchni i od kierunku
jej ruchu.

Jezeli powierzchnia jest plaska i porusza sie pro-

stopadle, to a = 1 a sifa K — 17 Prostopadty

ruch skrzydet jest jednak dla maszyn aeronautycznych

nieuzyteczny, bo ze wzgledu na wydatek pracy nie-
ekonomiczny.

Takze skrzydta normalnie lecgcego ptaka uderzajg
w powietrze nieprostopadle do kierunku ruchu, ale
ukos$nie na dot, albowiem tu ruch ptaka naprzéd
kombinuje sie z ruchem skrzydet. Przy zatrzymaniu
sie w spokojnem powietrzu musi takze ptak robic
gwattowne i wytezajgce ruchy.

Z wszystkich doSwiadczen wynika, ze tylko ruch
nieco ukosny powierzchni moze by¢ korzystnym dla
unoszenia w powietrzu, jednak przy ukosnym ruchu
czynnik a jest bardzo niepewny. W podreczniku
Hutte jest podany dla ptaszczyzn ukos$nych wzér
a ==sin a, przyczem a jest katem nachylenia powierz-
chni do kierunku ruchu. Lossl znalazt doswiadcze-
niem a — sin a. Dla powierzchni tagodnie sklepio-
nych i nieco pochylonych podaje Lilienthal a  sin x,
15 sin a, a nawet 18 sin a. DIla malych wartosci a,

np. dla sin a = w oy weory te dajg bardzo roz-

maite wyniki, tak np. dla sin « — a wieca — 30

wypadtoby wedtug Hutte a =

, wedtlug Lossl a

a — —j, wedtug Lilientliala a 1. Wynik najwiek-

szy jest 400 razy wiekszy, niz najmniejszy. Sa to
réznice, jakich w podrecznikach technicznych zwykle
sie nie napotyka. Taki stan rzeczy spowodowat pre-
legenta do robienia doSwiadczen celem wyjasnienia
tej sprawy.

Doswiadczenia, dotyczace oporu, robione w po-
wietrzu swobodnem sg niepewne, bo wiatr zmienia
kierunek i sile. Przyrzady rotacyjne do mierzenia ci-
$nienia powietrza w powietrzu spokojnem dajg daty
za nadto niskie z powodu, ze w pojedynczych cze-
$ciach powierzchni powstajg rézne predkosci obiegu,
przez co powstajg niejednostajne zgeszczenia i roz-
rzedzenia w otoczeniu powierzchni, ktére dziatanie
podnoszace powierzchni ostabiajg. Z tego powodu
daty w ten spos6b uzyskane sa niekorzystne. Przy-

rzady rotacyjne dajg zaledwie ~ do — sity podno-

szacej, uzyskanej w réwnych warunkach przy ruchu
prostoliniowym. Prelegent wpadt na nowy pomyst
badania oporu powietrza. Zamiast bada¢ powierzch-
nie spoczywajace na wietrze, albo obracajgce sie
w powietrzu spokojnem, postanowi! umiesci¢ te po-



wierzchnie na poruszajacych sie wagonach kolejo-
wych. Predkosci pociggéw kolejowych sg znaczne
1 Pozwalaja na pomiar sil wywotanych sztucznie
powstatym wiatrem na powierzchniach nachylonych.
Z wszystkich jego doswiadczen wynika, ze sita po-
dnoszaca jest prawie proporcyonalng do powierzchni
i kwadratu predkosci. Co do czynnika a, wynosit on

okragto 0-5, gdy powierzchnie sklepione byty usta-
wione pod matym katem elewacyi (okoto 30).
Aby mie¢ podczas dosSwiadczen wielkie sity do

dyspozycyi zamierzat uzy¢ powierzchni o 2—10 m2
Powierzchnie te chciat umieszcza¢ na wozach pociggu
kolejowego, na wadze dziesietnej, celem kontrolowa-
nia sity podnoszacej. Do tego celu miat zamiar uzy¢
pociggéw towarowych wozgcych wegiel. Jednak jego
starania, celem uzyskania na to zezwolenia minister-
stwa, nie odniosty skutku. Musiat wiec odstapi¢ od
doswiadczen na wiekszg skale i zbudowat przyrzady
z malemi powierzchniami, spodziewajgc sie, ze umie-
szczanie ich na dachach wagonow kolejowych nie
napotka trudnos$ci. Te dosSwiadczenia dokonywat albo
ze spoczywajgcemi powierzchniami na wietrze, albo
tez podczas spokojnego powietrza na poruszajgcych
sie wagonach.

Trzy typy. powierzchni demonstrowat. W typie
pierwszym na$ladowat skrzydto ptaka. Te powierzch-
nie, zrobione z drzewa, sg lekko sklepione i jak
najbardziej wygtadzone. Powietrze przeptywa wzdiuz
powierzchni w drodze parabolicznej. Powierzchnia
taka fworzy dla powietrza rodzaj przewodu. Nitki
Powietrzne posuwajg sie w lukach ponad powierzch-
nEl 1 popod nig i wytwarzajg tak, jak promien
Wody ptynacy w rurze zgietej, sile odsrodkowg pro-
stopadtg do cieciwy sklepienia. Jezeli takg powierz-
chnie posuwamy w powietrzu spokojnem, powstajg
pod spodem zgeszczenia o sile zmniejszajgcej sie od
pizodu ku. tylowi, a dziatania tych zgeszczeh wywo-
luw Ped do goéry. Korzys¢ lekko sklepionej formy
powierzchni i matego nachylenia (a = 3°) polega na
tein, ze wytworzenie sity podnoszacej do gdry spo-
wodowuje maty opo6r poziomy, i dlatego wymaga
matej pracy do przesuwania powierzchni naprzod.

W ogdle przy szukaniu korzystnie uksztattowa-
nych powierzchni noszgcych chodzi nietylko o wiel-
kos¢ sily podnoszacej, lecz takze o jej kierunek. Po-
ZI°’ma sktadowa tej sity stanowi opor przeciw ruchowi
napizéd, ktéry musi by¢ pokonany pracg dostarczong
pizez motor. Praca potrzebna w kazdej sekundzie
wynosi W Vv sin tu w oznacza catkowity
°Poi Powietrza wywarty na powierzchnie, v pred-
ko$¢ luchu, wreszcie (i kat zawarty miedzy kierun-
kiem ci$nienia a pionem. Im mniejszy jest kat fi, tj.

Wx. V —
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im bardziej kierunek sity zgadza sie z Kkierunkiem
pionu, tym lepiej dla ekonomii pracy. Gdyby p byto
rowne zeru, to sita potrzebna do poruszania naprzéd
bytaby rowna zeru.

Zachodzi tu szczeg6lna okoliczno$¢. Gdy taka po-
wierzchnia sklepiona, ustawiona poziomo, lezy na
wietrze — to ci$nienie powietrza jest zwrdcone do
gory. Powierzchnia zatem moze pozosta¢ na miej-
scu i nie zostanie porwana wiatrem. Mozna nawet
przez stosowng, budowe powierzchni doprowadzi¢ do
tego, ze ped wywotany jest zwrdcony nieco naprzod
tak, ze powstaje sktadowa dziatlajgca przeciw wia-
trowi. Kat p jest wtedy odjemny, a kierunek sity
podnoszacej odchylony od pionu nieco ku przodowi.

Drugi typ powierzchni jest poniekad biernem od-
wroceniem ptaka. Skilada sie z dwdch powierzchni
w ksztatcie skrzydet i steru, a jest obracalny okoto
stupa. Oprécz tego powierzchnie sg tak urzadzone,
ze mozna im da¢ rézne katy nachylenia i dla roz-
nych katéw nachylenia robi¢ doswiadczenia. Powierz-
chnie te byly z drzewa o grubos$ci 3 mm z przodu,
a 1 nim z tylu. Rzut powierzchni wynosit dla obu
stron 886 cm2 forma sklepienia byta paraboliczna.
Nitki powietrzne, ptyngce w drodze tagodnie falowej
wzdtuz powierzchni ponad i popod powierzchnig, t3-
czylty sie z tylu niedoznajagc zadnego wstrzgs$nienia.
W ogo6le, gdy chodzi o wytworzenie pedu powietrza,
nalezy sie z niem bardzo delikatnie obchodzi¢, trzeba
je jak najgtadziej prowadzié¢, najmniejsze bowiem
wstrzgénienie, wywotanie ruchéw wirowych i t. p.
dzieje sie na koszt pracy. Powierzchnie wiec muszg
by¢ jak najlepiej wygtadzone.

Trzeci typ tworzy jedna powierzchnia paraboli-
cznie zakrzywiona. Grubo$¢ z przodu wynosi takze
3 mm a z tylu 1 mm.

Sile wiatru mierzyt prelegent za pomocg odpo-
wiednich anemometréow. Zwykie anemometry nie oka-
zaly sie praktyczne, gdyz podajg S$rednie warto$ci na
site wiatru i doprowadzajg przez to do fatszywych
wynikow.

Site podnoszacg mierzyt za pomocg wagi sprezy-
nowej, przyczem przy pomocy stosownych urzadzen
posiadat mozno$¢ wymierzenia tak pionowej, jak i po-
ziomej skladowej (wy i tymi przyrzadami,
ktore umieszczat na dachu wagonu, robit swe do-
Swiadczenia, przyczem na przestrzeni 1 hm magt zro-
bi¢ 20—30 zapiskéw. Predko$¢ pociggu wynosita 6
do g m na sekunde, a sita podnoszaca 200— 1200
gramow.

Wyniki badan sa bardzo cenne. Przedewszystkiem
wpltyw wiatru okazat sie bardzo wielkim. Jezeli wiatr
wieje w kierunku ruchu pociggu, pomniejsza sie sita

wx). Z



podnoszaca; gdy wiatr wieje w strone przeciwng po-
wieksza sie sita podnoszgca. Sita podnoszgca zalezy
wiec nie od bezwzglednej, ale od wzglednej predko-
§ci. Tak np. gdy predko$¢ wiatru wynosita 3 m na
sekunde a predko$¢ pociggu 8 m na sekunde, to
wzgledna predko$¢ wynosita w wypadku pierwszym
8 — 3 = 5m na sekunde; w wypadku drugim
8 -{- 3 == 11 m na sekunde. A poniewaz sity podno-
szace sg wprost proporcyonalne do kwadratéw pred-
kosci, przeto te sity majg sie do siebie, jak 52do 112
czyli jak 25 do 121. W drugim wypadku sita po-
dnoszaca ’je8t 5 razy wiekszg, anizeli w pierwszym.
W rzeczywisto$ci sity te wynosity 1200 gr i 200 gr.
Taka roznice wywotat wiatr o predkosci 3 metrow
na sekunde. Stosunki terenu i skrzywienia drogi nie
wywieraly znacznego wplywu, ale z powiekszeniem
lub pomniejszeniem predkosci pociggu powiekszata
sie lub pomniejszata sita podnoszaca.

Co do wynikéw jazdy podczas ciszy predkos¢ ja-
zdy wynosita okraggto 8 m na sekunde, sita podno-
szagca 500 gr. Powierzchnie miaty wymiar 886 cm2
zatem powierzchnie wynoszace niecate 0.1 tn2 przy

predkosci 8 m na sekunde, podnoszag * Jog Cyfra ol-

brzymfa. Na 1m2 powi.erzchni przy predkoécf 8 metr

przypada okoto 6 Jog sity podnoszacej. U'maszyn do

H ) N L tr'
lotu liczy¢ musimy na znaczne predkosci (40—6026—r

Zamierzona predko$¢ projektowanej kolei elektrycznej

wiedensko-pesztenskiej wynosi 55—60 444-- Gdyby

maszyna zamiast 8 miata predko$¢ 6 razy wiek-

szg, a wiec 48 444, to na 1m2 powierzchni

przy-
padtoby 626 = 196, a wiec okoto 200 Jog sity po-
dnoszacej. Jest to wielko$¢ przy ktérej ciezar skrzy-
det jest nieznaczny. Zyskuje sie wiec bez trudnosci
wieksze sity podnoszace, niz tego wymaga konieczna
potrzeba. W publikacyi swej z r. 1880 i 1888 utrzymy-
wat prelegent, ze maszyna bez balonu bytaby mozliwg,
gdyby udato sie skonstruowaé¢ motor, w ktérym na
dzielno$¢ jednego konia przypadatby ciezar 10 do
18 Jog; obecnie przyszedt do przekonania, ze na dziel-
no$¢ jednego konia moze przypada¢ 50— 100 Jog ob-
cigzenia, przyczem to obcigzenie nie tworzy jeszcze
mozliwej granicy. Chodzi tylko o to, w jaki sposob
nalezy prace motoryczng zuzytkowac, zeby ta praca
W sposéb nieuzyteczny nie byta za wielka. Powierz-
chnie noszace moga by¢ do$¢ mate, jezeli sie pred-
ko$¢ ruchu powiekszy.

Ze wzgledu na wydatek pracy, potrzebny do pro-
wadzenia ruchu, nietylko wielko$¢ pedu, ale i kie-
runek tegoz jest bardzo wazny, albowiem op6r po-
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ziomy, idacy w kierunku ruchu, ma by¢ maty, a to
nastagpi, gdy kat @3 jest maty.

Wtasnie forma skrzydet daje ze wzgledu na kat
fi najlepsze wyniki. Sita podnoszgca jest prawie pro-
stopadta do cieciwy powierzchni, a na wietrze ukfada
sie nawet przed prostopadtg do cieciwy. Jezeli po-
wierzchnie typu 3-go utozymy pod katem a = 0, to
dostaniemy uwagi godne zjawisko, ze powierzchnia
przeciw ktdrej wiatr wieje, nie idzie z wiatrem, ale
pozostaje na miejscu lub nawet porusza sie przeciw
wiatrowi. Przyczyna tego polega na parabolicznej
krzywosci powierzchni, z powodu ktdérej cisnienie
powietrza nie jest pionowe, ale nieco naprzéd prze-
ciw wiatrowi skierowane; w tym wypadku [3 wynosi
—2V2° do —3°.

W ogoéle gdy goérna cze$¢ powierzchni
chylenia « = 6", 12° 15° to kat @ zawarty miedzy
kierunkiem sity a pionem wynosi 3°, 90 12°. Kat B
jest wiec o 30 mniejszy, niz a.

Skutkiem tego gdy powierzchnia jest ustawiona
poziomo, a wiec « = 0, musi i$¢ nietylko do gory,
ale oprdécz tego naprzdéd. Zjawisko to stwierdzit pre-
legent doswiadczeniem. Wiatr o predkosci 4 m na
sekunde utrzymywat powierzchnie w spokoju, wiatr
o predkosci wiekszej wywotywat ruch do géry i naprzod.

ma na-

Zjawisko to tlumaczy, jak mogg ptaki na wietrze
krazy¢ i utrzymywaé sie w powietrzu nieruszajac
skrzydtami. Ptaki potrzebujg tylko skrzydia utrzymy-
wa¢ w nalezytem potozeniu, a wiatr nadaje potrze-
bny ped i pobudzenie do ruchu naprzdd.

Jezeli zwazymy, ze sita podnoszgca wiatru jest
zwrocona pionowo do gory lub nawet nieco naprzod
przeciw wiatrowi, to widoczng jest rzeczg, ze nawet
z bardzo malg sitg motoryczng powierzchnie te bedg
poruszaty sie naprzod.

Praca potrzebna do poruszania powierzchni uzy-
skuje sie z wzoru:

A — Gvig B
tu G oznacza ciezar todki i powierzchni noszacej,
v predkos$é, @3 kat miedzy kierunkiem pedu a pionem.
Wielkosci v — 20 m, tg B= i,
nalne.

-m= 1 sg wyko-
Na dzielno$¢ jednego konia niesionego motoru
moze przypadaé¢ ciezar 75 Jog W tym wypadku na-
lezatoby maszyne zaopatrzy¢ takim motorem, w ktd-
rymby na jednego konia wydajnosci przypadato 75 Jog
ciezaru, a to lezy w granicach praktycznej wyko-
nalnosci. Predko$¢ jednak 20 a nawet A;O sJe'
nie daje gdrnej granicy osiggalnej, owszem spodzie-
wac sie nalezy daleko wiekszych predkosci, jezeli ma-
szyny te majg stuzy¢ do szybkiej komunikacyi.



lak wiec wedtug zapatrywania prelegenta tylko
taki typ maszyn uwazac¢ nalezy za dobry i uzyteczny,
ktoiyby pozwalat w dowolnem miejscu zatrzymac sie
1 Pozostawaé bez poruszania si¢ naprzod. Jezeli to
Sle uda, wtedy podniesienie sie w gdre ze stacyi
1 wylagdowanie bedzie mozebnem bez niebezpieczen-
stwa a lot naprzod i kierowanie w powietrzu odby-
wac sie bedzie wowczas z tatwoscia.

A mys$l tych zapatrywan wykonal prelegent
kilka projektdw, ktdre ma zamiar jeszcze w bieza-
cym roku zrealizowaé w nadziei doj$cia do zupetnie
zadowalniajacych wynikéw.

Dr. J. Rajewshi.

Rozwdj wazkotorowych drog zelaznych
w Panstwie niemieekiem
od r. 1881—1890.

trzecim numerze Czasopisma z r. b. omawia-
liSmy drogi bite w Prusach, a teraz podajemy
tre§¢ sprawozdania o wazkotorowych kolejach,
stuzagcych rowniez, jak drogi zwykte', do utatwienia ruchu
handlowego i przemystowego.

W r. 1881 wynosita cata dtugo$s¢ wazkotorowych
drég zelaznych w Niemczech 199 hm a w ciggu ostatnich
10 lat przybyto ich 852 hm tak, ze z kohAcem 1890 r.
dtugo$¢ ich doszta do 1.051 hm a wiec pie¢ razy po-
wiekszyta sie. Z tej ostatniej liczby wypada na Prusy
-04, Bawaryg 38, Saksonig 250, Wtirtenbergig 15,
Baden 78, Hessig 23, Meklengburg-Schwerin 7, Sakso-
uig-Waimar 89, Saksonig-Mainingen 54, Anhalt 30,
Alzacya-Lotaryngig 164, Oldenburg 7 i Waldek 2 hm.

Istniejgce w 1881 r. 199 hm kosztowaty 12,788.000
niaiek, a wiec 64.260 M, za kilometr; caly kapitat
zaktadowy z koricem roku 1890 za 1.051 hm doszedt
do wysokos$ci 54,203.000 Il., z tego za$ wypada prze-
cietny koszt jednego kilometra 51.570 M. Pomimo tego,
Ze w ostatniin dziesigtku lat ptaca robocizny nie zmniej-
&z}ta sie, to przeciez koszta budowy 1 hm zmniejszyty
sio 0 12.700 M. W poréwnaniu z kosztami zaktado-
wy im normalnej kolei sg wazkotorowe znacznie tansze ;
w 1891 r. wydano 264.000, M., a w 1890 r. 250.400
t'za
° eje nie wymagaja wiecej jak 2&— >« tych kosztéw
Ta 1 hm.

kilometr normalnej kolei, a zatem wazkotorowe

llos¢ parowoz6w podniosta sie w tym samym sto-
sunku co dtugos$¢ kolei, tj. z 40 wyrosta do 214 a ilos¢
Aagondw, w znacznie wiekszym stosunku, bo z 28 do
— Towarowych wagonéw byto w 1881 r. 2.638,

z kofAcem za$ 1890 r. 4.500. Ten nadzwyczajny wzrost

ilosci wagonéw osobowych i towarowych tein sie tto-
maezy, iz nowo zbudowane linie stuzg wytgcznie do

przewozu osobowego. Kiedy w r. 1881 niecate 2 mi-

liony kilometréow osobowych przejechano, to w r. 1890

ten ruch podniést sie do 62'6 milionéw, wiec o0 wiecej

jak trzydziesci razy. Ruch towarowy ozywit sie, ale

mniej, bo z 2P6 doszedt do 39'7 milionéw kilometrow,

a wiec nawej nie podwoit sie.

W og6le wynika z powiekszenia sie ruchu, ze obec-
nym potrzebom zado$¢ uczyniono i dalsze w tym Kie-
runku podjete prace miatyby podobne wyniki. O znacznem
optacaniu sie tych drég zelaznych nie ma mowy, co
w dalszym ciggu wykazemy.

Mimo tego, ze dochody ogdélne z roku na rok sie
wzmagiijg i z 991.000 M. (tj. za przewo6z towaréw
798.000 i os6b 189.000 M.) w7 roku 1881 podniosty
sie w 1890 do 4,262*0.00 M. (tj. 2,053.000 za przewoz
osob, a 2,209.000 toward6w), to przeciez wydatki na
utrzymanie ruchu wzrosty znacznie. Wyniosty one
w7/ 1881 i'. 444.000 a w/ 1890 okoto 3,000.000 M. tj.
ze przy 5 razy wiekszej dtugosci linii podniosty sie
wydatki o 7 razy a prawie poczwoérna kwota dochoddéw
spowodowata zmniejszenie oprocentowania zaktadowego
kapitatu. Czysta zwyzka z 1890 r., wynoszaca 1,400.000
M. stanowi tylko 2'6°/0 oprocentowania wyzej wspo-
mumianego kapitatu.

Takze trzeba uwzgledni¢, ze liczba urzednikéw7 i ro-
botnikow powiekszyta sie z 500 na 1.700 i ze ich ptaca
jest znacznie wyzsza, takze wielka liczba now®ch linij
powstata w r. 1890 i dochody z nich powoli podniosg
sie do oczekiwanej wysokosci i wejda w przecietny ra-
chunek juz dawniej w ruchu zostajagcych gatezi kolei
wazkotorowych. L. M.

NOTATKI TECHNICZNE.

0 wyrabianiu spirytusu z torfu. Od dawna wdadomo,
ze cellulose mozna przez dziatanie rozcienczonych kwa-
sow zamieni¢ na dekstroze, a temsamem na wyskok,
gdyz dekstroza ulega pod wptywem drozdzy w odpowie-
dni!! warunkach fermentacji, ktérej najgtowniejszym
przetworem jest wyskok. Na tych faktach opiera sie
mozno$¢ wyrabiania spirytusu z ciat zawierajacych bton-
nik, wiec z rozmaitego rodzaju ro$lin a przedewszyst-
kiem z drzewa. Jakoz istotnie prébowano juz niejedno-
krotnie mysl te zastosowa¢ w praktyce. | tak w r. 1850
istniata w Paryzu fabryka, kt6éra wyrabiata spirytus z tro-
cin drzewnych, postugujac sie nastepujagcag metodg. Osu-
szone trociny zarabiano na zimno 110 cze$ciami stezonego
kwasu siarkowego, poczem po 12 godzinach rozcienczano
woda i gotowano az do wrzenia. Po oziebieniu zobojetniano



rozozyn zapomocg mleka wapniowego i kredy, odsgczano
od wydzielonego siarkami wapniowego a przesgcz fermen-
towano z drozdzami. Metoda ta byta jednak niekorzystng,
a mianowicie ujemng strone stanowity rozdrabianie i su-
szenie drzewa, zbyt wielka ilo$¢ kwasu siarkowego, ktéra
wymagata znowu zbyt wielkich ilosci wapna itd.

Pbzniej zastosowywano inne korzystniejsze metody,
ktore polegaty na tern, iz trzciny drzewne ogrzewano
z rozcienczonymi kwasami, solnym lub siarkowym, przez
dtuzszy czas do cieptoty 180° i pod zwiekszonem cisnie-
niem. Jednakowoz i te metody nie utrzymaty sie w pra-
ktyce.

W r. 1891 zgtosit niejaki Karol Kapesser patent na
spos6b wyrabiania spirytusu z torfu a to na zasadzie, iz
torf zawiera jeszcze duzo btonnika. Sposob ten jest w za-
sadzie tensam, co sposO6b wyrabiania spirytusu z drzewa,
tylko wykonanie jego t. j. przeprowadzenie btonnika na
dekstroze tatwiej da sie uskuteczni¢ a to z powodow
nastepujacych: 1) przy torfie odpada czynnos$¢ rozdro-
bnienia 2) torf przemienia sie na dekstroze juz w 120°
i pod cisnieniem 2 atmosfer — podczas gdy drzewo po-
trzebuje cieptoty 150° i cisSnienia wiekszego. Cata fabry-
kacya spirytusu z torfu przedstawia sie jak nastepuje:
Jj torf, jak sie go wydobywa z torfowiska, ogrzewa sie
z kwasem siarkowym 2'500 z poczatku do 100, pozZniej
do 115— 120° przez 4—5 godzin, poczem 2) przepuszcza
sie zawarto$¢ kotta przez filtry, 3) steza rozczyn i zobo-
jetnia wapnem, 4) przesagcza i ozigbiony do 25° przesacz
wprost zatrawia drozdzami a 5) po skonczonej fermen-
tacyi odpedza sie wyskok w zwyczajny sposob.

Proby wykonane wykazaty wydajno$¢ nastepujaca:
1000 Kkil. suchego torfu dajg 62— 63 litrow spirytusu
t. zn. tyle, ile mozna otrzyma¢ z 500 leg najlepszych
kartofli posiadajagcych 20°/0 skrobii. Jezeli zwazy sie, ze
torf jest materyatem nadzwyczaj tanim, z ktérym z tego
powodu zadne zboza ani owoce konkurowa¢ nie moga,
toz doprawdy moznaby sie spodziewaé, ze wyréb spiry-
tusu z torfu zacznie z czasem zwyciezko rywalizowaé ze
sposobami dotychczas uzywanymi.

Dingl. Polyt. Journal. Jhg J. 74, 91.

Publiczne mocznie (pissoir) wiedenskie z warstwa
izolacyjng oleistg. Od lat trzech poddato miasto Wieden
dziewietnascie moczni publicznych, o 140 przedziatach
probom patentowanego systemu M. W. Beetz’a. Proba wy-
padta jaknajlepiej i miasto jest przekonane o dobroci syste-
mu. Warunek, jaki postawit M. Beetz na propozycye, azeby
wszystkie mocznie stare zastgpi¢ jego systemem zmniej-
szytby koszta administracyjne, jakich wymaga system
dzisiejszy. Chce on bowiem rocznie za utrzymanie, czysz-
czenie i desinfekcyg sume, jakag dzi§ miasto kosztuje
woda, konieczna do spiukiwania. W systemie M. Beetz’a
mocznie, bedace do pewnego stopnie desinfekeyonowane
sg zupetnie bezwonne tak, ze sptukiwanie wodg jest
zbyteczne.,

System ten polega na izolacyi moczu od powietrza,
od chwili jego dostania si¢ do zbiornika, za pomoca
powtoki ptynu lzejszego od moczu t. j. za pomocg mie-
szaniny oleistej o wiasnosci desynfekcyjnej.

Przyrzad skiada sie ze zbiornika, w ktory wchodzi
dzwon a przez ktérego otworki przechodzi ciecz i dostaje
sie do rury odptywowej. Dzwon zanurzony jest w pty-
nie oleistym. Codziennie wyprézniony smoczek oczyszcza
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sie, nastepnie napetnia wodg tak, ze przez otwory wy-
cieka¢ zaczyna, nastepnie wlewa sie tyle cieczy; azeby
tworzyta powtoke 1°/2 do 2 cm grubosci. Z powodu jej
mniejszego ciezaru gatunkowego pozostaje ona caly dzien
na powierzchni nieprzepuszczajagc zadnej woni.

Réwniez co dzieA sa czyszczone wszystkie $ciany

moczni nie wodg — lecz tgsamag mieszaning oleistg za
pomocg twardego pendzla. Mieszanina ta, zawierajgca
sktadniki dezynfekcyjne, zapobiega rozktadowi moczu

znajdujacego sie na S$cianach.

Po tak pochlebnem os$wiadczeniu sie magistratu wie-
denskiego o tym systemie, w roku zesztym wystat ma-
gistrat miasta Berlina technika ze sekcyi prac publicznych
do zbadania, ktéry rowniez orzeklt o wyzszosci systemu
Beetz’a.

Czy w wielu razach system ten, tak prosty, osobli-
wie przy braku wodociggow, nie bytby u nas wskazanym?

Z. H.
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niki stosowanej, gdyz jest pierwszem w jezyku polskim wydaniem
dzieta, ktére budowe maszyn obejmuje.

Autor podaje teorye wszelkiego rodzaju wyciagéw, wiec kraz-
kéw, wind i z6rawi, oblicza wymiary czesci sktadowych tych ma-
szyn najpierw ogdlnie, a nastepnie na przyktadach wykonanych
wyciagéw, ktére na 22 tablicach in folio przedstawia.

Tre$¢ dzieta jest nastepujaca:

I. Krazki § 1— 10 obejmuja: Rodzaje krazkoéw,
zka statego i ruchomego, liny, tancuchy,

i przyrzady zatrzymowe i hamujace.

I1. Drazki jako dzwignie i mechanizmy podnoszace.

Il. Windy w § 12—28, mianowicie: Czesci sktadowe wind, obli-
czenie i ich konstrukeye, rodzaje hamulcéw; windy koztowe,
$cienne, tarciowe, windy poruszane sitg elementarna;

skutecznos$¢ dra-
haki, wielokrazki,

windy
transmisyjne i windy parowe. ,

VI. Wyciagi § 29—35: Wyciagi wyciagi
towarowe i osobowe. Wyciag z pochytg ptaszczyzna.
hamulcowe i elewatory.

V. Zérawie § 30—43: Zoérawie state, stupowe, wolnostojgce woz-

klatkowe, kidrauliezne

Spusty

kowe, hydrauliczne i parowe.

Tekst i tablice sa litografowane a wszelkie obliczenia wyko-
nane na podstawie nizszego rachunku z tej przyczyny,
przeznaczyt to dzieto, jako podrecznik, dla uczniéw wyzszej szkoty

ze autor

przemystowej w Krakowie.

Rozprawy Akademii Umiejetnosci. Wydziat matematyczno-
przyrodniczy. Serya ‘11. Tom IV. z 7 tablicami i 10 rycinami
w tek$cie, 1893. Ta serya zawiera pomiedzy innemi nastepujace

prace:
mido bonzoylu ; Kazimierza Zurawskiego: Uzupetnienie ciggtych

Stefana Niementowskiego: O p chodnyeh m-metyl-o-ura-

grup przeksztatcenn i o niezmiennikach
skonczonej ciagtej Dieksteina: Zasady
teoryi liczb Wronskiego; Wtadystawa Natansona: O potencyataeh
D. Wierzbickiego: Spostrzezenia magnetyczne

rézniczkowych pewnej nie-
grupy przeksztatcen; S.

termodynamicznych;



wykonane w zachodniej cze$ci W. X. Krakowskiego w r. 1891;
teliksa Kreutza: O przyczynie biekitnego zabarwienia soli kuchen-
nej ; Ignacego Zakrzewskiego: O gestos$ci i cieple topliwosci lodu
(z rycing); Bronistawa Pawlewskiego: O ehloroweglanie etylowym
(z rycing); K. Olearskiego: Nowy sposéb mierzenia matych oporéw
elektrycznych podwéjnym mostkiem (z 4 rycinami); Stefana Niemento-
wskiego: Przyczynek do charakterystyki zwigzkéw diazoamidowych
(z 4 rycinami); Wtadystawa Natansona: Studya nad teorya roz-
tworéw.

Fencht des vom Oesterreichischen Ingenieur- und Architekten-
Fereine emgesetzten Comites zur Aufsteliung von Typen fiir Walz-
eisen przedstawione przez J. Buberla, inspektora kolei, na Zgroma-
dzeniu Towarzystwa 23 kwietnia 1892. Wieden.

C. v. Fdbriczy. Filippo Brunellesehi. Sein Leben und seine
Werke. Stuttgart 1892. J. G. Cottasche Buchhandlung Nachfolger.

SPRAWY TOWARZYSTWA.

Walne Zgromadzenie Towarzystwa odbyto sie dnia 17 lu-
bego b. r. pnd przewodnictwem prezesa JhAna Rottera wobec 40
cztonkow.

Po zagajeniu zebrania przez przewodniczacego, odczytaniu
i przyjeciu protokétu z poprzedniego walnego zgromadzenia, odby-
tego d. 8 lutego 1892 roku, zabrat gtos sekretarz inzynier Sinia-
towski i przedstawit zgromadzonym nastepujace:

Sprawozdanie Zarzadu za rok !892.

Szanowne Zgromadzenie!

Sktadajac sprawozdanie z czynnos$ci swoich Zarzad nasz musi
przedewszystkiem wpomna¢ o udziale, jaki Towarzystwo brato
w sprawach obchodzacych szerszy ogét. Pierwsza chronologicznie
ze spraw takich byta nowa ustawa przemystowa, ktéra spowodo-
wata Zarzad do wzniesienia petycyi do Kota Polskiego w Wiedniu
z zadaniem by w ustawie tej zastrzezono, iz budowniczym moze
*j¢ na przyszto$¢ ten tylko, kto wykaze sie ukoriczeniem wyzszej
szkoty technicznej, a przynajmniej wyzszej szkoty przemystowej,
fetycye zredagowata ad hoc wybrana komisya, ztozona z czion-
kéw p. Kaczmarskiego i p. Meusa, a popart ja osobiscie w Wiedniu
fuezes naszego Towarzystwa.

Jak do wniesienia petyeyi tej sktonita Zarzad che¢ przyczy-
nienia sie do podniesienia powagi i znaczenia stanu technicznego,
tak znéw Towarzystwo nasze miato przedewszystkiem na oku dobro
Podwawelskiego grodu poruszajac sprawe wodociggéw krakowskich;
Skoi®, dzieki zmudnym studyom cztonka Ingardena, przyszto do
ptzekonania, ze zbadanie doktadne a nieuprzedzone wdéd wgtebnych

najblizszej okolicy Krakowa jest niezbhednem. Zredagowana w tym
°nu przez cztonka Kaczmarskiego petycya zostata przedtozong
a zie Miasta i miata na razie ten skutek, iz przydzielono ja do
ptawozdnnia komisyi wodociggowej, do ktoérej powotano réwnocze-
Snie na cztonka prezesa naszego Towarzystwa.
N Bo spraw szerszego znaczenia zaliczy¢ tu rdwniez nalezy wnio-
prot. Odrzywolskiego, by uda¢ sie do krajowej komisyi dla
sptaw przemystowych z zadaniem zatozenia chociaz jednej szkoty
a Podmajstrzych w zachodniej Galicyi. Po przedyskutowaniu tej
spiuwj na ostatniem posiedzeniu Towarzystwa Zarzad wnidst pety-
cje do wspomnionej komisyi o zatozenie szkotly dla podmajstrzych
niuiaiskich w Lezajsku iub w Sieniawie, a dla kamieniarskich
lakowie; zarazem uprosit swego prezesa, by jako cztonek
mowie bedacej komisyi popart te dazenia Towarzystwa.

Takze i przez delegatéw brato Towarzystwo nasze udziat
w sprawach publicznych. 1 tak préocz statych delegatéw pp. Ingar-
dena i Meusa, reprezentujacych nas w koraisyach: wodociggowej
i teatralnej, miato Towarzystwo zastepcéw w Zgromadzeniu, maja-
cem wzig$¢ inicyatywe w urzadzeniu wystawy kraj. w r. 1894,
ktéorymi byli pp. Stanistaw Chrzaszczewski i Stan. Kutakowski.
W ankiecie podatkowej wzieli udziat imieniem Towarzystwa pp.
Mieczystaw Dabrowski i Wtad. Kaczmarski, w ankiecie za$ kolei
lokalnych p. Stanistaw Chrzaszczewski, ktéry rozwinat tam nader
pozyteczna dziatalnosé.

Dzigki inieyatywie i staraniom Redakcyi naszego ,Czasopisma¥
objawito Towarzystwo w. r. 1892 dziatalno$¢ swojag na zewnatrz
urzadzeniem po raz pierwszy odczytéw publicznych.

Odczytéow byto cztery, a uwienczyt je tak pod moralnym, jak
i mnteryalnem wzgledem pomyS$iny skutek.

Ruch umystowy w samem Towarzystwie zaznaczyt sig szere-
giem wyktadéw i pogadanek, ktéry rozpoczat Dr. Ernest Bandro-
wski, zapoznajac cztonkéw w spos6b nader zajmujacy z rozwojem
znakéw i wzoréw chemicznych od icli pierwszego powstania az
do najnowszych czaséw.

Po dtuzszej przerwie, spowodowanej letniemi pracami czton-
kéw, nastgpit drugi wyktad, w ktdrym prof. Odrzywolski zapoznat
cztonkéw doktadnie ze stanem i rozwojem odnowy kaplicy Zygmun-
towskiej na Wawelu, tego drogocennego zabytku architektonicznego
Swietnej naszej przesztosci. Nastepnie czt. dyr. Dabrowski przed-
stawit nam wynaleziony przez siebie, a nader prosty i niezmiernie
praktyczny przyrzad do osuszania gazu S$wietlanego, majacy na
celu usuniecie niedogodnego i wielkie koszta pociggajagcego zamar-
zania rur gazowych. Czwartym prelegentem byt p. Tadeusz Stry-
jenski, ktory obeznat nas doktadnie z topografia przysztej wystawy
krajowej we Lwowie; cykl odczytéw za$§ zamknat p. inz. Kotodziej-
ski cennag rozprawa swoja o zaopatrywaniu woda miast w Anglii.

Nie mozemy tu pominagé, iz jeden jeszcze odczyt p. t. ,.0
zwigzku matematycznym pomiedzy muzyka a malarstwem1 nie
przyszedt do skutku dla braku kompletu.

Juz to zaprzeczy¢ sie nieda, iz jezeli z zadowolnieniem stwier-
dzi¢ mozna, ze dziatalno$¢ Towarzystwa na zewngtrz wzrasta
i w coraz szerszych kotach zyskuje uznanie, czego dowodem za-
sieganie zdania jego w sprawach obchodzacych ogét, to natomiast
udziat cztonkéw Towarzystwa w jego zyciu wewnetrznem byt do-
sy¢ staby, badZ to z powodu przeciazenia pracg zawodowa, badz
w skutek pewnej obojetnosci.

Pragnac wywota¢ ruch towarzyszki Zarzad starat sie o urza-
dzanie wycieczek, ktérych odbyto sie cztery. Dwie zamiejscowe
i tylez miejscowych. Pierwsza byta nader mita i pouczajagca wy-
cieczka do Gorlic w celu obejrzenia miejscowych kopalA i fabryk.
Druga réwniez przyjemna do Niepotomic w celu zwiedzenia rob6t
regulacyjnych wislanych, odbyta dzieki uprzejmosci cztonka p.
radcy Matuli na statku rzadowym.

Miejscowe wycieczki miaty na celu zwiedzenie budowy nowego
teatru krakowskiego i odnowy kaplicy Zygmuntowskiej. Obie dzigki
uprzejmosci kierownikéw tych robét byty nader pouczajace i zosta-
wity po sobie mite wspomnienie.

Posiedzen odbyto Towarzystwo nasze w ubiegtym roku sze$¢,
Zarzad obradowat na dziewietnastu

Cztonkéw przybyto w tym czasie 18-stu, 13 miejscowych i 5
zamiejscowych a ubyto 0 ciu. Towarzystwo zatem powigkszyto sie
o 12 cztonkéw i liczy teraz 116 cztonkéw miejscowych i 56 za-
miejscowych, razem 172.

Z pomiedzy wspomnianych 6-eiu dwoéch wydarta z naszego
grona $mieré nieubtagana. Rozstali sie z nami na zawsze $. p.

Karol Zychon, budowniczy, gorliwy pracownik w swoim zawodzie



i §. p. Franciszek Narbutt, inzynier kolejowy, bliski krewny sta-
wnej pamieci Ludwika Narbutta; zoinierz z r. 1863, ktéry mie-
szkajac w Pradze zaszczytnie reprezentowal tam zywiot polski.

musimy o § p. Wincentym Wezowiczu,
latach

Wspomnage tu takze
Inspektorze budownictwa Miej.,

brat dawniej w Towarzystwie czynny

ktéry chociaz w ostatniej
nie nalezat do naszego grona,
udziat i nalezat do jogo zatozycieli.

Cze$¢ i pokéj pamieci zmartych Towarzyszy naszych !

Pod wzgledem administracyjnym wspomnieé¢ musimy, iz wsku-
tek zapotrzebowania dawnego lokalu Towarzystwa przy ul. Szew-
skiej p. 1 12 przez wiascicielke tej realnosci, musieliSmy przenie$¢
sie chwilowo do kamienicy 1 32 przy ul. Grodzkiej, a nastgpnie
od pazdziernika f. do obecnie zajmowanego pomieszkania przy
Rynku gtéwnym 1 8. Nowy lokal, w skutekskombinowania go z po-
mieszczeniem Stowarzyszenia budowniczych i Szkoty przemystowej,
kosztuje Towarzystwo stosunkowo tanin.

Pragnac w lokalu tym uprzyjemni¢ cztonkom pobyt Zarzad
postarat sie o wprowadzenie os$wietlenia gazowego.

Konhczac na tein sprawozdanie nasze prosimy by Szanowne
Zgromadzenie raczyto taskawie przyja¢ je do wiadomosci.

Sprawozdanie to przyjeto do wiadomosci bez poozem
imieniem komisyi lustracyjnej zabrat gtos Dyr. Mieczystaw Dabro-
wski. W nadzwyczaj doktadnym i wyczerpujacym raferacie p. Da-
browski stwierdzit, iz tak skarbnik Towarzystwa, p. Stanistaw Ku-
takowski, jak i redaktor ,Czasopismal p. Mens wypetniali obowig-
zki swe nader gorliwie i bardzo skutecznie; wni6st przeto, by
udzieli¢ im absolutorium z zarzadu funduszami Towarzystwa z uzna-
niem i podziekowaniem. Wniosek ten Zgromadzenie ws$réd objawow

rozpraw,

zadowolenia, jednomys$lnie przyjeto.
Nastepnie postawit p. Dabrowski
administracyjnej, ktére po dtuzszej
uchwalono i przystagpiono do sprawy budzetu na rok 1893.
Budzet ten na wniosek cztonka Kaczmarskiego przyjeto bez
rozpraw en bioc w kwocie 1455 zia.

szereg wnioskéw natury

dyskusyi z matomi zmianami

Nastapity wybory nowego Zarzadu.

Przewodniczacy zawiesit posiedzenie na. 10 minut,
zaprosit na skrutatoré6w pp. Freunda, Grabowskiego, Gryzieckiego,
Koztowskiego Adama, Uderskiego oraz Zawiejskiego Jana.

Prezesem obrany zostal Stanistaw Chrzgszezewski,

poczetn

biura meljoracyjnego.
dyrektor szkoty przemysto-

starszy inzynier kraj.

Wiceprezesem Jan Rotter,
wej krakowskiej.

Cztonkami Zarzadu: Biborski Aleksander, Ka-
czmarski Wtadystaw, Kutakowski Stanistaw, Nowa-
cki, prof. Odrzywolski, Pakies Jozef, Sare Jozef,
Smiatowski Eustacliy, i prof. Stadtmiiiler.

Do komisyi kontrolujacej wybrano ponownie pp. Mieczysta-
wa Dagbrowskiego, Aleksandra Biborskiego, i Stani-
stawa Krzyzanowskiego.

Poczem po przyjetych oklaskami przemdéwieniach nowo-wybra-
nyeli prezesa i wiceprezesa posiedzenie zakorczono.

A<

KRONIKA BIEZACA.

nadat tytut radcy rzadowego
dyrektorowi szkoty przemysto-

Personalia. — Rzad niemiecki
Zygmuntowi Gorg olewskiem u,
wej we Lwowie, z okoliczno$ci wystapienia ze stuzby panstwowej.

— Cesarz zamianowat profesora nadzwyczajnego Dr. Kazimie-
rza Olearskiego zwyczajnym profesorem fizyki w c. k. techni-
cznej Szkole wyzszej we Lwowie.
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«— Rada nadzorcza kolei Iwowsko-ezerniowieckiej wybrata pre-
zydentem autor, inzyniera cywilnego Emanuela A ZiffeFa.

«— Karol Gru no w, dyrektor muzeum przemystowego w Ber-
linie, zmart 16 lutego b. r, w 70 roku zycia.

LAd honoresl — Pod tym tytutem Wiener Allgemeine Zei-
tung umiescita—zokoliczno$ci przeniesienia F. Bergera, dyrektora
budownictwa miejskiego w Wiedniu, z pigtej do széstej klasy ad
honores — dosadne i stuszne uwagi, ktére podajemy w przektadzie.

»im swobdniej. im samodzielniej kszattuje sie zakres dziatania
tym le-
Stopien
jakie

technika, im wiecej on cieszy sie znaczeniem i wpltywem,
piej jest ze stanem ekonomicznym i cywilizacyjnym kraju.
cywilizacyi pewnego panstwa mozna mierzy¢é stanowiskiem,
technik zajmuje w zyciu publicznem, szczegélniej za$ jakie zajmuje
w zarzadach panstwowych i gminnych. Technika jest przeciez umie-
jetnoscia, ktora produkuje, ktéra nowe warto$ci tworzy; ona jesl
prawdziwg umiejetnoscig, ktoéra najwiecej przyczynita sie do wielkich
postepéw we wszelkich dziedzinach zycia.

Jakie tez jednak stanowisko zajmujg u nas przedstawiciele tej
umiejetno$ci? Przytozywszy miarg, o ktérej powyzej nadmienilismy,
do naszych stosunkéw, to w tym wzgledzie znajduje sie Austrya

znacznie w tyle poza innemi panstwami. W Ameryce, w Anglii,
we Francyi, w Belgii, w Niemczech, krétko w krajach przodujacych
cywili/,aeyg sg dla technika wszystkie bramy otwarte, ma dostep

do najwyzszych panstwowych urzedéw; w Austryi technik jeszcze
nie przedostat sie poza ,piata klase rangill a ,Techniczne bi6érol
ma jeszcze zawsze, tak w zarzadzie panAstowym jak i gminnym,
charakter podrzednego ,Urzedu pomocniczego". Rada miasta Wie-
dnia odczuta niesprawiedliwo$¢ wyrzadzang technikom i umiejetnos-
ci technicznej. Na posiedzeniu w dniu 3 marca zastepca.burmistrza
Dr. Richter przedstawit wniosek zaliczenia dyrektora F. Bergera
do széstej rangi ad honores. Whniosek zostat przyjety.

To odznaczenie nie jest rzeczg bagatelng. Takie wysokie od-
znaczenie od czaséw istnienia autonomii nie spotkato zadnego miej-
skiego urzednika. Ono zaznacza przetom w wszystkich tradycyach.
Dotychczas istniata zasada, ze tylko jeden cztowiek moze.sta¢ na
czele mogistratu, ktéremu podlegali wszyscy inni funkeyonaryusze.
Urzad budownictwa miejskiego jest, takze wedtug nowej organizacyi,.
»Urzedem pomocniczym'l Nare-
rowni po-
zaliczony

podporzadkowanym magistratowi
szcie teraz naczelnik ,Urzedu pomocniczegol bedzie na
stawiony dyrektorowi magistratu i bedzie z nim razem
do piatej klasy rangi.

Odznaczenie to jednak nie zostato
to stanowisko. Bytoby zyczeniem w interesie

nie ad honores

udzielone stanowisku,
lecz zajmujgcemu
budownictwa miejskiego
byt na
sie
reszta zapewne
t. j. zupetn e zréownanie

zarzadu, azeby dyrektor
jego osoby, lecz z tytutu jego
z dyrektorem magistratu. Nanizie
potsrodkiem Poczatek zrobiony,
przynajmniej w zarzgdzie gminnym,
technikéw z prawnikami.

Posada. — Ogtoszony zostat konkurs na ;»osade asystenta przy
katedrze budownictwa lgdowego w Politechnice lwowskiej do objecia
z d. 1 kwietnia b. r. Termin zgtoszeA do 15 marca.

Trasa kolei. — Dowiadujemy si¢ ze p. W. BiechonAski,
mistrz miasta Gorlic, po otrzymaniu wstepnej koneesyi oddat wy-
konanie trasy kolei z Gorlic do granicy wegierskiej p. Kazimierzo-
wi Wieckowskiemu, Polakowi, inzynierowi zamieszkatemu w Wie-
dniu a nie Niemcom, jak to niedawno ogtosit w kronice Kurjer

Polski.
Sprostowanie. — W numerze poprzednim na str. 39, artykut

~Wystawa $wiatowall, w wierszu 18 zamiast 213 km powinno by¢
2'13 km

urzedu rowni postawiony

nalezy zadowoini¢ i tym

wkrétce nastapi,

bur-

Redaktor odpowiedzialny : Rajmund Meus.
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L 1B iU T rLerCcw moil*

w rolk~O1Ul pr*y HUAKOWIE,

KAMIENIOLOMY | PIERWSZA KRAIOWA FABRYKA WAPNA SYSTEMU RUMFORDA

Doleca swdj

FABRYKAT WAPNA BUDOWLANEGO jakotez NAWOZOWEGO
po cenach umiarkowanych. 144 (24—23)

Wiadomosci udzielajag LIBAN i EHRENPREIS w PODGORZU.

Wer zeichnet MICHAL SZCZYRBULtA

hat Bedarf in Zeichenpapier, Pauspapier
Lichtpauspapier etc.

Biehtpaus-Apparate solidester Construetion w Krakowie, ulica $w. Marka 1 4
tiefern in ailen Grossen.

majster kamieniarski

prowadzi Zaktad kamieniarski po §. p. Chrosni-

ty ta.1l 175(12-3)  kjewiczu i podejmuje sie wszelkich rob6t w zakres

verlanQe Muster & Preisliste, welche gratis franco yersand werden.  kamieniarski, rzezby ornamentalnej i figuralnej
Heinrich Himig && wchodzacych, wykonujac je z zadanego materyatu
FranRﬂth‘?aEiKhaCh umiarkowanych i ku zadowoleniu

pracodawcow. 172 (24—4)

ANCISZEK BARTIK "

Poleca sie wzgledom P. T. wiascicieli domow,

PAROWA FABRYKA P”-NlKOW inzynierow, architektéw i budowniczych.

w Krakowit-, ulica Lubié/. 5fre

w2y ROMAN SILBERBACH

wyrabia wszelkiego rodzaju

W P I L N I K I _* * PRZEDSIEBIORCA w KRAKOWIE
w najlepszych gatnnkaeh wykonywuje pokrycia dachéw tupkiem szlaskim,
jakotez podejmuje sie nasiekiwania starych. angielskim i francuskim, papa czyli tektura ognio-
Pol c.i sie fabrykantom, $lusarzom etc. reczac za dobry wy- trwatg, jako tez dachowka. 167 (24—9)
Job, rzetelng ustuge i za przystepne ceny. po ccMiicla uiijuiiiiaiicon auszycli.
i, Odznaczona srebrnym medalem przez o. k. Ministerstwo handlu na wystawie budowlanej Iwowskiej i nagroda

11"ywie konkursowej z r. 1889 w Krakowie

Pierwsza krakowska Parowa Fabryka
wyrobow artystyczno-stolarskich i parkietow
KAROLA OTTA

w Krakowie, ul. Dajwor 1. 10

snych m Jomocy najlepszych systeméw maszyn parowych i wzorowo urzadzonej suszarni drzewnej, z wia-

antyknr”~w wysuszonych, wszelkie wyroby artystyczno-meblowe, kosScielne i budowlane oraz reperacye

>roboty inkrustowane i wystawy skiepowe. Posiada na sktadzie wielki wybdér fornieréw deseniowych,
parkietow oraz desek (Laubsagenhoiz).

Zamoéwienia wykonuje na czas oznaczony, jak najstaranniej,
KF" po cenach uniiarkowniiycti. 160 (24—4)



ZarZQd Ceg |e|n| parowej Pracownia wyrobow budowlano- i artystyczno-Slusarskich

FABRYKA WYROBOW GLINIANYCH KAROLA SZCZURKOWSKIEGO
FIRMY - N.K“Afswli h .

bjat ki ict i im Ojcu, kt6 j -
MAURYCEGO BARUCHA e i e ena sovie sgoine zautanie o, 1 pustics

noéci. Polecam sio przeto Szan. P. T. Publicznosci, azeby mie

w tagiewnikach pod Krakowem takimi samymi wzgledami, jak mego Ojca zaszczycaé raczyta.
i L i i L. W Ceny przystepne. 148 (24—2?)
pozwala sobie zwrdci¢ uwage Szanownej Publicznosci Wykonanie staranne w terminie i z gwarancya.

na swoj wyréb wszelkiego gatunku cegty: maszynowej,
podwojnie prasowanej, gzymsowej, pustej, ogniotrwatej,
fasadowej jak rdéwniez i patentowej dachéwki falcowej
pustej , ktéra po dokonanych réznorodnych prébach
pod wzgledem konstrukcyjnym, doborowego matcryatu

i wytrwatosci, wszelkie dotychczas uzywane dachowki Wt W as | I k oW S k |

falcowe przewyzsza, a co do ceny z kosztami zwyktego

~ dachu gontowego sig rowna, Przedsiebiorca robot asfaltowych
Rowniez wyrabia sie rézne gatunki piecow kaflowych

biato i ciemno szklonych, tak gtadkich jak i formowych w Krakowie, uliea Wolska 1 i.S, Il. p.
kucheit réznoksztattnych, wedtug zyczenia P. T. zama- Wykonuje wszelkie roboty w zakres jego zawodu wchodzace.
wiajacych. _ _ _ _

Zaméwienia na wyzej wyszczeg6lnione wyroby, przej- Asfaltuje budynki, daje warstwy nieprzemakalne
muje biuro Maurycego Barucha w mitynach parowych na fundamentach i wykonuje tynki asfaltowe.

w Podgo6rzu pod Krakowem, ktére na zadanie udziela
wszelkie wyjasnienia i wyseta wzory oraz cenniki tychze
wyrobow. ‘ ' (24-23)

Dwadziescia lat praktyki! 136 (?—?)

Telegramy : Telephon 766.
~EMDHORTIT W IEN.

Srebr. medal zastugi Srebr. medal zastugi

Wiedenn 1888. Wieden 1888.

END 1 HORN

Fabryka wyrobow slusarskich i konstrukcyj zelaznych
w WIEDII U 11l. Apostelgassc 26 32,

II. Zwisehenbrueken

170 (24-4)

dostarczajg wyrob6w wszelkiego rodzaju konstrukcyj zelaznych do budowli jak: konstrukcje wigzania dachéw, Swietlniki,

schody, werandy, zelazne schody krecone, porecze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkiego rodzaju

okucia do drzwi i okien podiug rysunku i w kazdym stylu; zelazne okna dla fabryk, szop i stajen; bramy posuwajace

sie po szynach, patentowane zaluzje stalowe najnowszej konstrukcji z przyrzadem zwijajagcym je, zastony mechaniczne,

kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaite co do wielko$ci i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyze —

nitowane i walcowane dZwigary (Tnwerse) w kazdym profilu, szyny kolejowe do budowli, lane stupy zelazne, rury do
wychodkéw, porecze do schodéw i t. p.

dla pp S$lusarzy wykonywajg projekta i kosztorysy podejmujg sie robét pod korzystnemi dla tychze warunkami.

£m £" Korespondencya w jezyku polskim, niemieckim, rancuskim i rumunskim,
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, —a % c‘?‘ dawniej 174 (24—3)
Slusarz a2 A @ F. Gronemejer
pi zy ulicy Stawkowskiej 1 6. @k g c %W w Krakowie
w KRAKOW IE, ¢ ; 'g £ C((SD ul. Floryanska L. 11
wykonuje 171 (24—3) O ap % E nt S KEAD
wszelkie wyroby ornamentacyjne o > g; ca ZK{A : I_ -I-ER
z kutego zelaza 3 eo - .2 |
jakote/, podejmuje sie robo6t budowla- (AVAN _830 —mnm ’ oraz podejmuje sie:
nych i reparacyj. .0 § S ° q"_w o Islj oszklenia kodciotdw, patacéw i budynkow,

jak réwniez reparacyj tychze.
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W dniu 15 listopada 1890 otwartg i w ruch puszczong zostata
pierwsza w lirakowie

PAROWA rABRYKA STOLARSKA
BRACI MURANYI

przy ulicy Dajwor.

hibryka. przy pomocy najlepszych system6éw maszyn do najréznorodniejszego obrabiania drzewa, wzorowo urzadzone
suszarnie, oraz znacznego zapasu mnteryatdw nabywanych z pierwszej reki. wykonuje wszelkie roboty' stolarskie, jakoto:
posadzki cegietkowe, deseniowe i fornierowane, w jak najkrotszym terminie, z doborowego i suchego materyalu

po liajitrzystepiiiejszjeli cenach. 166 (24—5)

Tomasz Karnasiewicz

S TOLATR 2z 150 (24—22) sktad nszclkicli artykutow kiidow laiiycli
i fabryka wyrobéw betonowych,

W kigkonie, U. Fjase onow
PRACOWNIA MALARSKA PORTLAND-CEMENT

opolski, szczakowiecki.
TEODORA NOWAKOWSKIEGO wapno hydrauliczne, prawdziwe kufsteinskie, rury kamion-
loo (24—22) W KRAKOWIE kowe glazurowane zewnatrz i wewnatrz, pape ogniotrwats,
przy uliry J>hu<iiej 1. 34 ptyty izolacyjne, tupek morawski, angielski i francuski,
P dijmuje Sie ro|t koscielnych, pokojowych i dekoracyjnych tuk  Posadzki cementowe i gjeigutowe, rury. betonowe dachowki
usl UMSE™ NIK 1 na 1"0'v'nes> wykonuje wszelkie roboty pokostnicze,  1€/COWane, oraz wszelkie w zakres, budownictwa wchodzace
y~iitecznia takowe punktualnie i po ee.nWch umiarkowanych. artykuty. 168,(24- 5)

Pierwsza Spotka Blacharska

Krakéw, ul. Stawkowska Nr. 22. PlOTR GlERMEK

1 okrywa dachy i wieze wszelkiemi metalami, zaklada wo- Majster murarski
dociagi, klosety nadkanatowe, dzwonki elektryczne. W KRAKOWIE
Wyrabia wanny wszelkiego gatunku, przy pluoii Dominikafdskim 1. 1
A . . . podejmuje sie 152 (24—-22)
Klosety pokojowe 1 naczynia Kuchenne. N (242  \WsZELKICH ROBOT BUDOWLANYCH
‘zyjmuje wszelkie obstalunki w zakres bla- 7 materyalami i po cenach jednostkowych,
charstwa wchodzgce, jak rowniez i reperacye. oraz wykonuje wszelkie poprawki.

Powierzone roboty, wykonuje szybko, dokladnie i tanio.



Karwat Danlel

MAJSTER CESELSK

w KRAKOWIE, ul.
podejmuje sie

Wykonywania wszelkich rohat ciesielskich

starannie i po cenach
umiarkowanych.

Smolenska I. 22.

60

Sktad 1 pracownia
wyrobow blacharskich

t

w Krakowie, Rynek L. 24

¢« (wprost odwachu).

pokrywa dachy cynkiem, miedzia,
tupkiem reczac za roboto.

Wyroby jego na 4-rech wystawach
odznaczone medalami zastugi.
Dohlavcra watrrblusct
réznego

140 (24-22)

rodzaju.

KONKURENCYINA PRACOWNIA

MALARSKA

WOICIECHA GRZYBOWSKIEGO

w Krakowie przy ul. Mikotajskiej L 16

podejmuje sie robot koscielnych, poko-
jowych, dekoracyjnych, tuk w miejscu,
jak na prowincyi,

wykonuje wszelkie roboty pokostnicze,
uskutecznia takowe punktualnie
po cenach umiarkowanych.

154 (24-24)

175 (24—2)
Ck fH ypaw
PIERWSZA STYRYISKQ-POLSKA

FABRYKA MARMORITU
(@K, befle ik, [y, et i)

poleca dachowki ogniotrwate, absolutnie nieprze-

makalne, z masy patentowanej ,Marmoritem“ zwa-

nej. Jak rowniez przyjmuje wszelkie obstalunki
wchodzace w zakres kamieniarski.

Proby na zagdanie wyseta sie bezptatnie.

173 (21—2)

JOZEFA KULESZY

ZAKELAD

KAMIENIARSKO-RZEZBihRSK|

w Krakowie pr/,j ul. Kakowiekiej,
dom wtasny naprzeciw cmentarza.
Wykonywa wszelkie roboty fabryczne i pomnikowe 2z piaskowca, mar-
muru, granitu i syeuitu. 153 (24 -24)

Posiada na sktadzie wielki zapas gotowych pomnikéw.

GROBY FAMILIINE

wykonuje wedtug wiasnych lub dostarczonych projektow.
Podejmuje sie réwniez wszelkich reperacyj wchodzacych
w zakres sztuki kamieniarsko rzezbiarskiej.

.Naktadem Krak. Tow. Technicznego.

DO NABYCIA

w Administracji Czasopisma
Rynek giowny I. 8:

Odwodnianie budynkoéw (z tablica iitografowana)

Str. 2 3 e 0-30 zia.
Plantacye wiklowe i ich wazno$¢ ze wzgledu

na zdziczenie rzek naszych Str. 22 0-25
Rozwoj budownictwa wodnego w Prusach

i Austryi od r 1880 do 1890 . 1-00 ,
Sprawa wodociggu dla miasta Krakowa. Stu-

liyurn napisat prof. T. Bortnik 1889 Str. 88 100 ,,
Wodociag regulicki. Studyum poréwnawcze, na-

pisat Inz. R. Ingarden 1892 . 2-00
Szkoty zawodowe dla przemystu metalowego

w Niemczech napisat K. Bruclmalski 1892

St 2 5 s 0-25 ,,
Zelazna blacha falista i sposoby jej zastosowania,

napisat M. Moraczewski str. 50, z 3 tabl.

1882 ‘. . . . 050 ,
Pamietnik | zjazdu technikéw polskich w Kra-

Kowie. 1884 .. 0-50 ,,

FAIIItYIliA

Bioro i sktad wszech potrzeb technicznych.

Wyrabia ptyty cementowe i marmurowe, krazki patentowane do bu-

dowy studzien, rezerwoarw, doiw kloacznych i t. p.,, rynny beto-

nowe do kanatéw, kanaiy wszelkich rozmiaréw, muszle pod rynny,

nagrobki, slupy graniczne, schody, ptyty cokotowe i gzymsowe, ba-
seny do fontann, zbiorniki na wszelkie cieeze.

Podejmuje sie betonowania wszelkiego rodzaju.
Ma na sktadzie:
Cement, wapno hydrauliczne, pape, dachéwki, lupek, rury steingutowe,

posadzki marmurowe, steingutowe, klosety, pisoiry, zamkniecia
hermetyczne, zlewy, maty trzcinowe, materyaty przeciw wilgoci i t. d.

M. ZIELENIEWSKI

INZYNIER. 142 (24—23)
w liraliowie. Grzego6rzki 255

W diukami Aleksandra Stomskiego i Sp. w Krakowie.



