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Z KONGRESU DLA HISTORYI SZTUKI

w Norymberdze.

W ostatnich dniach wrzesnia odbyt sie w Norym-
berdze miedzynarodowy kongres dla historyi sztuki, na
ktorym, miedzy innymi, prof. Dr. Neuwirth z Pragi
mowit o Sredniowiecznym Krakowie i jego stosunku
do sztuki niemieckiej.- Prelegent nakreslit nasamprzdd
zwigzki, jakie tgczyly Krakéw z cywilizacyg Zachodu.
Byly one trojakiego rodzaju: polityczne, naukowe i han-
. dlowe; pierwsze utrzymywali krélowie; w drugich
.posredniczyt Uniwersytet krakowski; trzecie za$ pod-
trzymywali Niemcy, prowadzac szeroki handel z Kra-
kowem i przez Krakéw ze Wschodem. Nastepstwem
tych stosunkéw bylo stateczne oddziatywanie cywili-
zacyi zachodniej, wzglednie niemieckiej, na Krakow,
oddziatywanie, ktérego trwatych dowoddéw dostarcza-
ja pamiatki krakowskie.

Architektura kosScielna i Swiecka czerpata nieza-
wodnie, pobudki do swego rozwoju za-granicg. | tak
np. kosciot Dominikanski, ze swym wydtuzonym chd-
rem, przypomina najwyrazniej takiez koscioty w Bu-
dziszynie, Nimburgu, Friesach, Dortmundzie. Stara bé-
znica na Kazimierzu zblizong jest w zupetnosci do
stawnej synagogi w Pradze, zbudowanej na wzor sy-
nagogi w Regensburgu. Wszystkie znowu przypomi-
najg synagoge w Wormacyi. Koscioty krakowskie, dwu-
nawowe, zblizajg sie swg konfiguracyg do niektorych
kosciotdw potudniowych Czech i Austryi. Kosciot Sw.
Katarzyny budowano na wzdr klasztoru $w. Tomasza
w Pradze; w obu koSciotach spotykamy wysmukte
stosunki wydtuzonego prezbiteryum, nizkie nawy bo-
czne, w kierunku po6tnocnym od chdru zakrystya,
ktorej sklepienie spoczywa na jednym $rodkowym fila-
rze (Mittelpfeiler), a obok zakrystyi sale posiedzen ka-

pitulnych z absydyalnym wystepem, wreszcie ten sam
uktad zakrystyi i sali kapitulnej w stosunku do przy-
legtego kruzganku.

W innych przypadkach mozna wprost wskazaé
reke niemieckg czynna w budowie kosciota. | tak np.
sklepienie w kosciele Panny Maryi wykonat w r. 1359
niemiec Werner, za$ w r. 1442 zastagpit je nowem
sklepieniem gwiazdzistem (Sterngewodlbe), budowniczy
niemiecki (?) Czipser z Kazimierza.

Réwniez i w pomnikach budownictwa S$wieckiego
wpltyw zagranicy jest niewatpliwy. | tak np. wieza
dawnego ratusza posiadata dawniej kaplice wykuszo-
wa (Erkerkapelle), ktéra z podobng kaplica w Colle-
gium Jagellonicum przypomina zywo ratusz na Sta-
rem MieScie w Pradze. Brama Floryjanska, wykon-
czona w r. 1498, z tak zwanym rondlem, nalezy bez-
sprzecznie do sposobu obwarowywan potnocno-nie-

mieckiego.
W S$lad za architekturg podazaty do Krakowa i inne
sztuki — a przedewszystkiem plastyka. | tak: nad gro-

bowcem Kazimierza Jagiellonczyka pracowat, obok Wita
Stwosza, Hueber z Passau. Dzietem powszechnie zna-
nem Wita Stwosza jest stawny ottarz w kosSciele Ma-
ryackim (1477 — 1489), a nakrywy grobowcéw Fili-
pa Kalimacha, Piotra Kmity, Piotra z Benedyktowie,
a w koncu nagrobek, wzniesiony z woli kréla Zy-
gmunta | bratu jego Fryderykowi, kardynatowi,
przypominajg doskonatoscig form i obrobienia dzieta
Norymberczyka, Piotra Vischera tak dalece, ze nie-
ktérzy uczeni, bez Scistych na to dowodéw, uwazajg
go za autora tych pamigtek.

Z Niemiec dochodzity do Krakowa malatury na
drzewie, ptotnie i papierze, drzewo i miedzioryty ; dru-
karz, Mikotaj Szarfenberger, ilustrowat biblie swego
wydania drzeworytami, ktére w Wittenberdze stuzyly
do ozdobienia biblii luterskiej.

Wobec tak zywych stosunkow cywilizacyjnych mie-



dzy Zachodem a Krakowem, nic dziwnego, ze zwy-
czaje i obyczaje, niektore urzadzenia Niemcoéw, prze-
dostaty sie na grunt krakowski i dobrze sie tu zaakli-
matyzowaty. Odnosi sie to przedewszystkiem do wie-
lu cechow krakowskich, ktore urzadzaty sie na wzér
zagranicy, przyjmujac niekiedy dostownie ich ustawy
i porzadki. Meistersztyki cechowe, opisy ich, wyma-
gania cechowe od przysztych majstrow, sa niekiedy
dostownie skopiowane z wzorow niemieckich. Meister-
sztyk np. zlotnikéw polskich byt zupetnie taki sam,
jak w Wroctawiu, Strassburgu, Frankfurcie i t. d.,,
a mianowicie polegat na zrobieniu srebrnego kubka,
pieczeci z herbem i rznietem pismem
w zitoto kamienia.

Dla budownictwa $wieckiego wazng jest ustawa
z r. 1367, w ktdérej znajdujg sie przepisy, normujgce
ilos¢ pieter, wysoko$¢ i grubos$é muréw;
dla kamieniarzy i murarzy z r. 1512 normuje Zastu-
gi i dlugo$¢ roboty dziennej, warunki potrzebne do
uzyskania prawa budowania (koncesyi na budowni-
czego). Wszystkie te przepisy przypominajg zywcem
odnos$ne ustawy niemieckie.

i oprawionego

ustawa za$

NOTATKI Z PODROZY.

Ky ddarnyaa red vaotsaoim Ny

Opisat wedtug natury

Franciszek Meissner
inzynier adjunkt c. k. koleji panstw, w Salzburgu.

Koleje elektryczne rozwijajg sie w Ameryce z wta-
$ciwg elektrycznosci chyzoscig. Podczas gdy diugosé
elektrycznych koleji w Europie nie catle 600 kim. wy-

nosi, przekroczyta ona w Stanach Zjednoczonych
Ameryki pot. io ooo kim. Nieznaczna tylko czastka
europejskich  koleji goscincowych (Strassenbahnen)

postuguje sie elektrycznoscia, jako sita poruszajaca,
podczas gdy w Ameryce p6éin. niema niemal miasta
bez elektrycznych koleji tak, iz stanowig one prze-
szto 28% wszystkich goscincowych koleji. Nawet takie
miasteczko Southington o 5.400 mieszk., ma elektryczng
kolej. Diugos¢ jej wynosi 2 mil ang. (3-2 kim.); ma
ona tylko 2 wozy, jej sita poruszajgca kosztuje i '/2 do-
lara dziennie, a caty dzienny dochéd wynosi 9 dola-
row tak, iz zaktadowy kapitat sie rentuje.

W biezagcym roku zbudowano elektryczng kolej
wzdtuz wodospadu Niagary, gdzie obliczajg roczng fre-
kwencyag o0s6b na 400.000.

Byta réwniez swoboda w os:edlaniu sie budowni-
czym zagranicznym — byleby tylko — po wykonaniu
pierwszej roboty — zapisali sie do cechu krakowskiego.
Wobec tego wpiyw zagranicy coraz stawal sie mo-
cniejszym i bezposredniejszym i pobudzat miejscowych
do coraz wiekszego doskonalenia sie. Ztad to pocho-
dzi zwyczaj, przyjety od dawna, a utrzymujacy sie
poniekad i dzi$ jeszcze, wedrowania mlodziezy rze-
mie$lniczej za granice w S$wiat; milodziez np. cechu
malarskiego miata sobie przypisany taki wander dwu-
letni. Niezawodnie tej okolicznosci nalezy przypisac,
ze za granicami kraju znajdujemy od dawna polskich
robotnikdw, np. przy budowie Tumu praskiego byli
zatrudnieni liczni polacy, co w kronikach odno$nych
jest uwidocznione.

Na podstawie tych stosunkéw miedzy S$redniowie-
cznym Krakowem a Niemcami dochodzi autor do prze-
konania, ze Krakéw ma wielkie znaczenie dla historyi
sztuki niemieckiej i Zachodu.

W tym roku atoli z powodu wystawy Kolum-
bijskiej w Chicago nalezato sie spodziewac silniejszego
ruchu osobowego i wiekszej frekwencyi koto Niagary.
Z tego powodu z pospiechem wykonczano te kolej tak,
iz z koAicem maja b. r. juz zostata otwarta. Prowadzi

ona z Queenstown nad jeziorem Ontario do Chippewa
wzdtuz kanadyjskiego brzegu nad Niagarg, zblizajac
sie do najwspanialszych punktéw tego gigantycznego
widowiska. Linia jest prawie pozioma, diugos$¢ jej
wynosi 18 kim.; jazda z przystankami trwa godzine;
tor jest podwdjny, a miedzy torami sg stupy prze-
waznie zelazne, do ktérych za pomoca izolatoréw
przymocowany jest drut, prowadzacy prad po nad wa-
gonami. Caly park wozowy sktada sie z 14 motoro-
wych wozéw i 28 dodatkowych wozéw. Wozy te,
jakotez czes¢ linii, sg elektrycznie o$wiecone, co ré-
wniez wieczorem do podniesienia pieknego widoku sie
przyczynia. Sita poruszajgca tej koleji, prowadzacej
wzdtuz tego wielkiego dzieta natury,
dzietu wydarta zostata i jest to najoryginalniejsza
mys$l przy tej koleji. W jaki sposéb, zaraz opisze.

Powyzej wiasciwego wodospadu ptynie woda z nad-
zwyczajng chyzos$cia — 30 mil ang. na godzing i ma
znaczny spadek, sam za$ wodospad ma wysoko$¢ 50
metrow. Dla wyzyskania jednak kilku tysiecy koni,
niema potrzeby catej zuzytkowywaé wysokos$ci. Z miejsca
oddalonego o 60 metr. powyzej wodospadu wprowadza

samemu temu



O zastosowaniu elektrycznosci na

wnych drogach kolejowych.

gto-

W czasopisSmie ,,Oe sterreic liisch e Ei senbab n-
Zeitung®“ umiescit inzynier Alfred Birk uwagi
godna, rozprawe o zastosowaniu motoréw elektrycznych
na kolejach gtdwnych zamiast dotychczasowych paro-
wych. Podajemy tre$¢ tej rozprawy w skroceniu.

Co raz czesciej daje sie stysze¢ zadanie, izhy szyb-
kos¢ jazdy miedzy miejscowosciami o wybitnigjszem
znaczeniu handlowem byta wiekszg, niz szybko$¢ do-
tychczasowych pociggdw pospiesznych. Ozy to zadanie
we wszystkich warunkach jest usprawiedliwione i czy
spetnienie tegoz byloby zawsze dla publicznosci ko-
rzystne, nad tem autor sie nie zastanawia. Chodzi mu
przedewszystkiem o wyjasnienie projektu wielokrotnie
podnoszonego w zawodowych czasopismach, projektu

sie wode do domu turbinowego; spadek jej wynosi za-
ledwie 19 metrow. Po przejSciu przez turbine #3-
czy sie ta woda napowr6t z owym V2 milionem
kub. metr. wody, ktoéry przez Niagafe w minucie
przeptywa. Turbina pracuje z sitg 2.000 koni i wpra-
wia w ruch maszyne dynamo-elektr., ta za$§ stuzy
dta ruchu koleji i oSwietlenia. Rezerwowano jeszcze
miejsce na jedne turbing o sile 1.000 koni; procz
tego zatozono na koncu linii maszyny parowe dla
nadzwyczajnego ruchu i na wypadek popsucia sie
turbin. Kapitat zakiadowy wynosi 2 miliony zir,
a dotad zuzyto i-5 miliona, reszta ma by¢ uzyta na
przedtuzenie linii, w celu potaczenia z Kkolejami
Michigan Central i Grand Trunk. Biezgcy rok zapo-
wiada sie wcale intratnie.

To Swietne wyzyskanie sity tkwigcej w wodospa-
dzie, nie szkodzace cudnemu widokowi, zachecito Ame-
rykandw do dalszego zuzytkowania niezmierzonej sity
tego kataraktu. Widziatem w budowie bedacy tunel,
60 met. pod miastem przeprowadzony, do ktérego
krotki kanatl w odlegtosci 2 kim. powyzej wodospadu
wode doprowadza¢ bedzie; woda bedzie mie¢ spadek
50 metr., a przeptyngwszy tunel, znow z rzeka Nia-
garg ponizej wodospadu koto wiszagcego mostu sie
potagczy. Efekt wywota¢ sie majacy tg czastkg wody
z Niagary ma wynosi¢ 120 — 150.000 sit kon., a fa-
bryki stang zdata od wodospadu tak, iz obecny prze-
cudny widok nie zmniejszy sie bynajmniej wdziera-
niem sie przemystowych przedsiebiorstw.
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zastosowania elektrycznosci dla pociggéw pospiesznych
na dotychczasowych gtownych drogach kolejowych.
Projekt ten znajduje istotne poparcie w tej okolicznosci,
ze lokomotywa elektryczna, czy to sama, czy w pota-
czeniu z jednym wozem jak np. u omnibusu parowego,
szczegdlnie nadaje sie do osiggniecia bardzo znacznych
predkosci.

U lokomotywy elektrycznej maszyna jest tak urzg-
dzona, ze lezy wzdituz osi podiuznej lokomotywy i dla
tego nie wywotuje takich ruchéw wezykowatych, jak
dwie maszyny umieszczone po bokach lokomotywy pa-
rowej ; ruch maszyny elektrycznej jest obrotowy, odpa-
dajg wiec ruchy przeszkadzajace, jakie u lokomotywy
parowej wywotuja trzony tlokéw, przesuwajgce sie wjedng
i drugg strone. Woreszcie u lokomotywy parowej sita
odsrodkowa zréwnowazenia stawia granice predkosci,
albowiem przy pewnej predkosci korby, a wiec predkosci
jazdy, kota popedowe zupetnie nie cisug na szyny, co przy
jazdach po drodze krzywej musi prowadzi¢ do wykole-
jenia. U lokomotywy elektrycznej zrownowazenie jest nie-
potrzebne, albowiem nie ma ruchu postepowego w jedng
i drugq strone, a wiec nie ma mas, ktére nalezatoby
zrownowazyé. Wprawdzie takze z lokomotywami paro-
wymi przy jazdach probnych osiegano predkosci wyno-
szace przeszto 150 kil. godz., mimo to dla bardzo
dobrych i odpowiednio zbudowanych lokomotyw parowych
nalezy przyja¢ 120 kil. godz. jako granice predkosci, po za
ktérg bezpieczenstwo ruchu juz nie jest zupetnie zape-

wnione.
Elektrotechnik Ziper no wski wypracowat, jak
wiadomo, projekt kolei elektrycznej Wiedensko-Buda-

pesztenskiej, w ktorej zamierzona predkos$¢ miata wynosi¢
200 Kil. godz. Zasady konstrukcyjne, jakie Zipernowski
na podstawie teoretycznych badan dla budowy takiej
kolei postawitl, sg nastepujace:

1. Promienie krzywizny drogi nie powinny wynosi¢
mniej jak 3000 m.

2. Szyny i progi powinny leze¢ na fundamentach be-
tonowych.

3. Odlegtos¢ toréw powinna wynosi¢ najmniej 10 m.

Jednakowoz starszy inzynier Kostle r w wykladzie,
ktéory mial w towarzystwie austryackich inzynierow
i architektow, wykazal, ze na podstawie dotychczaso-
wych doswiadczenn mozliwe sg pewne uproszczenia tego
projektu; i tak: najmniejszy promien krzywizny 110-
zuaby przyja¢ SO0 m, odlegto$¢ torow 6 m, a podmu-
rowania szyn i progdbw moznaby zaniechaé. Ale nasze
koleje gtéwne, w ktorych promienie krzywosci tukéw
miewajag nawet 180 m, a odlegto$¢ torébw wynosi za-
ledwie 3-5 m, nie odpowiadajg nawet tym tatwiejszym
warunkom; musimy wiec przy zastosowaniu elektry-
cznosci jako sity motoryeznej na tych kolejach poprze-



sta¢ na predkosci 120 do 150 kil. godz. tak, ze w poro-
wnaniu z kolejami o udoskonalonych lokomotywach pa-
rowych mato zyskuje sie na predkosci. Musza zatem
takze inne wzgledy przemawia¢ za zastosowaniem elek-
trycznosci, jezeli majg by¢ przeprowadzone tak daleko
idgce zmiany w naszem Kolejnictwie. Nalezy zatem za-
pyta¢, czy zaprowadzenie elektrycznosci jako sity moto-
rycznej nie daje jakich korzysci ze wzgledu na ekono-
mie, bezpieczefstwo i. urzadzenie ruchu.
Przedewszystkiem nie mozna zamilczeg,
urzadzenia ruchu elektrycznego sg bardzo
Urzadzenie stacyj centralnych z maszynami
site i maszynami dynamo, i urzadzenie przewodnictw
pradu do lokomotyw elektrycznych przy znacznej diu-
gosci kolei wymagatyby znacznego kapitatu. Takze wy-
tworzenie sity motorycznej bytoby w ogdélnosci drogie,
albowiem nie wszedzie, gdzie stosunki budowy i ruchu
wymagajg stacyi centralnej, znajdujg sie sity wodne,
potrzebne do wytworzenia pradu, ajedynie uzycie tychze
dla ruchu elektrycznego tanio wypada; w wielu przy-
padkach trzebaby urzadzi¢ motory parowe, skutkiem
tego sita pociggowa drozej by kosztowata, niz przy uzy-
ciu lokomotywy parowej. Takze urzgdzenie przewodni-
ctwa pradu przy wielu istniejgcych przepustach, zela-
znych mostach i urzadzeniach toréow na stacyach, na-
trafiloby na pewne trudnosci, ktére datyby sie wpra-
wdzie pokona¢, ale podwyzszylyby znacznie koszta urza-
dzenia. Nie nalezy zapominaé, ze mamy tu do czynienia
ze SciSle danymi stosunkami, ktére z trudnoScig tylko
odmieni¢ sie dadza, skutkiem czego wypadek taki jest
znacznie trudniejszy, niz przy budowie catkiem nowej
koleji, przeznaczonej wytacznie dla elektrycznego ruchu.
Takze sprawienie nowych lokomotyw, za pomocg ktérych
databy sie osiagna¢ najwieksza predkos¢, bytoby pota-
czone ze znacznymi kosztami; moznaby jednak nowe
lokomotywy nabywa¢ stopniowo na miejsce lokomotyw
zuzytych, przez co by sie budzet zbyt nie obcigzyt.
Wskazano juz powyzej, ze ze wzgledu na bieg spo-
kojny i bezpieczny lokomotywa elektryczna przewyzsza
parowa; jednak ze wzgledu na bezpieczefistwo ruchu
nietylko ten czynnik rozstrzyga, takze i sposéb ruchu
odgrywa wazng role. Przy wszystkich projektach zasto-
sowania elektrycznosci jako sity pociagowej szczegélng
wage przywigzuje sie do tego, ze ruch kolejowy bedzie
mozna urzadzi¢ na spos6b tramwajéw. Mowi sie o szcze-
goélnych korzysciach dla podréznych, o lepszem zuzy-
tkowaniu materyatu ruchu, o mniejszem zuzyciu wierzch-
niej budowy... Zapomina sie za$ o tern, ze oprécz po-
ciggbw pospiesznych istniejg pociagi pocztowe i towa-
rowe. Buch pociggébw pocztowych i towarowych musi
by¢ réwniez w pewnych granicach punktualny, jezeli
z powodu zwiekszenia ilosci pociggéw, braku wozéw itd.

ze koszta
znaczne.
dajacemi

nie maja powstawa¢ zatamowania ruchu, z powodu kto-
rych tak zarzady kolejowe, jak nadawcy towaréw po-
nosiliby szkody. Kazdy obznajmiony z . kolejnictwem
przyzna, ze nawet jeden pocigg pospieszny wplywa nie-
korzystnie na ruch towarowy. Pocigg towarowy musi
zatrzymywac sie na stacyach, na ktérych ze wzgledow
handlowych wcale zatrzymywaé by sie nie potrzebowat,
a to tylko na to, zeby. nadchodzgcemu pociggowi po-
spiesznemu zostawi¢ wolng droge. Przesuwanie wozéw
towarowych doznaje opéznienia, albowiem ze wzgledéw
na bezpieczenstwo na torze, po ktérym ma i$¢ pociag
pospieszny, 10 minut przed przyjSciem pociggu nie
mozna przesuwa¢. Autor cytuje nastepujacy przyktad:
Na koleji lokalnej wiedensko-voslauskiej ruch towaro-
wy w dnie powszednie ogranicza sie na noc; w dzien za$
idzie po jednym pociggu w kazdym Kkierunku. W nie-
dziele i Swieta dzienne pociggi towarowe nie kursujg
wcale, a nawet nocne doznajg ograniczenia.

Gtowny ruch osobowy przypada na droge Modling- .

Wieden, na ktérej miedzy godzing 7-mg a 10-t3 co 5
minut idzie pocigg wiozacy okoto 600 osob. Te pociagi
zatrzymujg sie na wszystkich stacyach. Pomys$Iimy sobie
teraz, jak to po kolejach elektrycznych spodziewaé sie
nalezy, taki ruch kolejowy na przestrzeni wynoszacej
nie 20 do 30 kilom.,ale 300 do 400 kilom.,
my, ze z natury rzeczy rozne pociagi muszg w ro-
znych miejscach sie zatrzymywac i r6zne predkosci po-,

siada¢, — albowiem obok szybkich pociggéw pospie-
sznych, muszg by¢ 'takze pociagi mniej szybkie, tak
zwane pocztowe i towarowe... Te okolicznosci, powo-
dujagc dtuzsze pauzy, schodzenie sie pociggéw itd.,

utrudnityby bardzo urzadzenie planu jazdy.

Takze i pod tym wzgledem kolej potudniowa daje
dobry przyktad ; pociagi, ktére w dnie powszednie kur-
suja droga lokalng, w niedziele i Swieta ida po
W iener Neustadt-Pottendorf-Wieden, albowiem bytoby
rzecza niemozliwg bez op6znienia, bez tamowania catego
ruchu kolejowego i bez naruszenia bezpieczeAstwa prze-
bi¢ sie miedzy licznymi pociggami lokalnymi, ktére ida
powoli na spos6b tramwajow.

Przy ozywionym ruchu towarowym w potgczeniu
z ruchem pociggéw pospiesznych, urzadzonym na spos6b
tramwajow, uzyskanie nalezytego porzadku jazdy bytoby
na wielu drogach prawdopodobnie niemozliwe. A gdyby
sie to udato, natenczas bezpieczefAstwo ruchu nawet przy
zastosowaniu wszystkich nowszych i przysztych urza-
dzen nie bytoby dostatecznem. W og6lnosci podnies¢
nalezy, ze obecne urzadzenia dworcéw i toréw,’ tudziez
urzadzenia celem zapelynieuia bezpieczenstwa' nie po-
zwalaja dla wiekszych przestrzeni na znaczne powiek-
szenie predkosci pociggdw osobowych urzadzonych na

linii'
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sposéb tramwajoéw, przy réwnoczesnem utrzymaniu ozy-
wionego ruchu towarowego.

Zdaje sie zatem, ze gtéwnym warunkiem urzadzenia
ruchu elektrycznego na sposéb tramwajow jest zupetne
oddzielenie ruchu osobowego od towarowego Mysl te
poruszyt juz E. Koch — z catkiem innych powodéw
w swej rozprawie ,Die Transportbedin gunge n
fur organisirten Massen gtiterverke )r auf
Ei se uba hneri“. Koch objasnia pytanie, w jaki
sposéb moznaby zmniejszy¢ koszta a zatem i taryfe dla
bardzo wielkich transportéw towarowych i widzi odpo-
wiedni $rodek w urzadzeniu kolei towarowych, ktdre
bylyby wylacznie na ten cel zbudowane; wptynetoby
to korzystnie na podniesienie ruchu osobowego, a od-
padtaby potrzeba budowania kosztownych kanatéw. Zu-
petnie stusznie, powiada Koch: Zasilanie sie obu ga-
tezi ruchu z wielu zupetnie odmiennymi wymaganiami,
tak ze wzgledu na budowe, jak i na urzadzenie ruchu,
jest potaczone z pewnymi trudnosciami, z ktérych naj-
wazniejsze sg: niekorzystny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu i na podrozenie transportéw towarowych. Wszyst-
kie te przyczyny sa zupeinie trafne, ale nie sg tak
wazne, zeby na kolejach gtéwnych nalezato przystgpic
do budowy trzecich toréw.

Odpowiedzmy teraz na pytanie, czy w ogole urzadze-
nie ruchu na sposob tramwajow na przestrzeni wynoszacej
pareset kilometrow przyniostoby rzeczywiscie podrozujgcym
tak znaczne korzysci — izby do tego wszelkimi $rodkami
juz w najblizszej przysztosci dazy¢ nalezato?

Istota ruchu tramwajowego polega na szybkiem na-
stepstwie pojedynczych krétkich pociggéw tak, zeby po-
drézujacy ze wzgledu na odjazd lub przyjazd nie byt
ograniczony na jedne lub dwie godziny dnia. Dla kro-
tkich jazd, a wiec dla ruchu w miastach i w okolicy
takie urzadzenie ruchu ma wielkie znaczenie. Ale gdzie
chodzi o pareset kilometréow, a wiec o podréz trwajaca
wiele godzin, tam pewne korzystne godziny wyjazdu
i przyjazdu sg wazniejsze. Tak np. czy podréznemu
zrobi sie przystuge pociggiem, ktéry przyjezdza do Trye-
stu miedzy 11-t3 a 12-t.3 godzing w nocy? Czyz kazdy
nie wybierze takiego pociagu, ktéry przyjezdza z wie-
czora lub nad ranem? Wiekszo$¢ zatem podrdzujgcych
wyjezdza¢ bedzie pociggami szczeg6lnie korzystnymi,
podczas gdy na inne pociggi przybedzie stosunkowo
mata liczba podrozujacych. | na kolejach lokalnych nie
dzieje sie inaczej. W niektédrych godzinach gromadzi
sie znaczna liczba jadgcych i nikt nie da sie namo-
wi¢ do czekania uwaga, ze i pézniej kursujg pociagi.
Kto raz przyszedt na dworzec, chce jecha¢. Pociagi te
sg dostownie przepetnione, podczas gdy nastepne po-
ciagi sa niemal prézne. Tak samo przedstawialyby sie
stosunki przy urzadzeniu ruchu na sposéb tramwajéow

na znacznych przestrzeniach, a trudno sie spodziewac,
izby frekwencya podrézujacych wzrosta do tego stopnia,
zeby nawet niekorzystne pociaggi mogty sie rentowad.
W koncu nie nalezy zapomina¢, ze w krdtkich pocia-
gach nie da sie uwzgledni¢ wszystkich potrzeb, do kté6-
rych publiczno$¢ juz sie przyzwyczaita, jak urzadzenie
oddziatéw dla palacych i niepalacych, oddziatu dla ko-
biet, klas itp. — Takie urzadzenie ruchu tylko wtedy
moze bytoby korzystne, gdyby pojedyncze pociagi szybko
po sobie nastepujgce, odchodzity do réznych miejsc prze-
znaczenia np. jeden do Tryjestu, drugi do Lubiany,
trzeci do Graeu, i gdyby kazdy pocigg brat wyltacznie
podréznych jadacych do tegoz miejsca, ruch za$ miedzy
stacyami posredniemi utrzymywatyby sasiednie stacye
gtowne. Ten sposob jazdy jest potaczony z pewuemi
nieprzyjemnosciami dla podrézujacych np. ,przesiadanie
sie“ nawet przy jezdzie do znaczniejszej stacyi posre-
dniej i nie daje tej korzysci, jakiej wymagamy odjazdy
na sposob tramwajow.

Widzimy zatem, Zze ten sposéb ruchu, tak czesto
podawany jako powod do zaprowadzenia elektryczne
sity pociggowej na kolejach, ani tak tatwo nie da sie
przeprowadzi¢, ani nie jest tak korzystny, jakby to
przy powierzehowmem ocenieniu zdau®¢ sie mogto.

A jakzez sie rzecz ma ze zastosowaniem elektry-
cznosci przy zachowaniu dotychczasowego sposobu ruchu
kolejowego z dtugimi ciezkimi pociggami? Zastosowanie
elektrycznosci ograniczato sie dotychczas do pociggéw
sktadajacych sie z jednego lub dwdch wozéw. Pytanie:
czy lokomotywa elektryczna da sie zastosowaé takze do
ciezkich pociggéw7, jest na razie przedmiotem badan.
Dotychczas tylko inzynier He ilmann zajmuje sie ener-
gicznie tg sprawg. Poczatkowo zamierzat kazdy woéz za-
opatrzy¢ elektomotorem; elektromotory te zasilalaby
maszyna dynamo umieszczona ha pierwszym wozie,
i wten spos6b wyzyskanoby caty ciezar pociggu dla
przyczepnosci. Trudnos¢ polegata na tem, zeby site mo-
toryczng rozdzieli¢ jednostajnie i zeby wten sposob wza-
jemne dziatania ciggnienia i uderzenia uczyni¢ nieszko-
dliwemu Przytein wigczenie zwyklych wozow w pociag
byto wykluczone — ehybaby je przerobiono —e coby
znowu pociggneto za sobg znaczne koszta. He ilina nn
zmienit urzadzenie to w ten sposob, ze skonstruowat
lokomotywe elektryczng, ktérej caly ciezar zostat zuzy-
tkowany dla przyczepnosci. Lokomotywa ta przedstawia
sie jako woz, na ktérym znajduje sie maszyna parowa
i maszyna dynamo, a ta wprawia w ruch o$m elektro-
motoréw umieszczonych na o$miu osiach wozu. Pociag
sktada sie ze zwyklych wozéw, ktére zadnych zmian
nie wymagajg.

Lokomotywa, ktoéra zostata zbudowana do doswiad-
czen na kolejach francuzkich, ma ksztatt wozu z dwiema



rozworami, ma 15 rn dlugosci izweza sie ku przodowi
celem zmniejszenia oporu powietrza. Kazda rozwora ma
cztery osi z kotami drewnianemi o 1"04 m S$rednicy
a 4 m catkowitej odlegtosci osi. Na kazdej osi znajduje
sie trzyfazowy odbieracz pragdu (System C. E. L. Brown),
do ktérego wchodzi prad trzema przewodnikami. Przez
odpowiednie urzadzenie kontaktu mozna zmienny opdr
wprowadzi¢ w prad i w ten sposob regulowac¢ predkosé.
Dzielno$¢ kazdego elektromotoru wynosi okoto 60 koni.
Kociot systemu Lent z’a ze sklepiong skrzynig ogniowg
znajduje sie w tylnej czeéci wozu — urzadzenie bardzo
korzystne dla wytworzenia silnego przeciggu. Kociot za-
sila maszyne coinpound o dzielnosci 600 koni. Przy
konstrukcyi tejze zwracano szczegdlnie uwage na to,
zeby byta lekka, zeby pracowata ekonomicznie i zeby
wszelkie ruchy przeszkadzajgce podczas dziatania tejze
usunagé. Maszyna jest lezaca, 0$ jej zgadza sie z osig
podtuzng wozu. Oba cylindry lezg jeden za drugim
a ttok jednego z nich dziala za pomocg dwoch dragow
korbowych na dwie korby. Wszystkie rury sag jak naj-
doktadniej zréwnowazone. Maxymalne cisnienie pary
wynosi 12 atmosfer, a $rednia predko$¢ 300 obrotéw
na minute. Na wale maszyny jest umocowany induktor
maszyny dynamo o $rednicy okoto 2 m. Oprdcz tego
znajduje sie na wozie mata maszyna dynamo o statym
pradzie, poruszana osobng maszyng parowg. Maszyna
ta stuzy do puszczania w ruch wielkiej maszyny i do
oswietlenia pociggu. W przedniej czesci wozu jest miej-
sce dla maszynisty prowadzgcego pociag; zadaniem jego
jest dozorowanie i obstugiwanie wszystkich aparatéw.
Do hamowania stuzy hamulec powietrzny (pneumaty-
czny). Rezerwoary wodne i skfady wegli znajdujg sie
po obu stronach kotta. — Czy ten system okaze sietakze
ekonomicznie korzystnym, to jeszcze pytanie; spodziewac
sie jednak tego nalezy z powodu, ze strata pracy po-
wstajaca przy elektrycznem przenoszeniu energii, przez
zastosowanie ekonomicznie pracujgcej maszyny parowej
zostanie prawdopodobnie zredukowana do minimum.
Obecnie we Francyi robig sie doSwiadczenia z lokomo-
tywg elektryczng Heilmanna; od wynikéw tych do-
Swiadczen zalezy¢ bedzie pytanie, czy elektryczno$é da
sie zastosowaé jako sita pociggowa na dotychczasowych
kolejach gtéwnych ; albowiem jedynie ten system od-
powiada zadaniu i wszystkim stosunkom tychze. Dolary,
wynik tych doswiadczen stanowitby wazny postep w na-
$§zem kolejnictwie, dla tego usitowania Heilmanna
zastugujg na goracg sympatya.

Dr. 11
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Akustycznos¢ teatréw i sal koncertowych nalezy od
dawna do spraw nierozjasnionych mimo, ze jest to
pierwszorzedny i najcenniejszy warunek ich uzytecznosci.
Zazwyczaj staraja sie rozcztonkowaé $ciany takich sal

za pomocg architektonicznego podziatu
ile  moznosci

i rzezby, aby
rozproszy¢ fale glosowe w audytoryum.
W r. 1866 architekt franeuzki
system urzadzenia akustycznych sal,
obecnie z powodu budowy paryzkiej

przypomniano sobie znowu.
W systemie swym wychodzi Sax ze znanego po-
wszechnie dziatania zwierciadet parabolicznych. Jest ono

Sax opatentowat
system, ktory
opery komicznej

takie, iz promienie wychodzace z ogniska zwierciadta
odbijajg sie od niego w postaci rownolegtej wigzki
promieni. Tak jak promienie $wietlne zachowujg sie

takze fale gtosowe. Na tej zasadzie radzi Sax nadawaé
teatrom i salom koncertowym posta¢ paraboloidu obro-
towego a wiec mniej wiecej posta¢ jaja, wezsza czeScia
paraboloidu skierowanego ukos$nie pod katem 40° ku
dotowi. Orkiestra i scena powinny sie znajdywaé¢ w ogni-
sku — a wtedy fale glosowe dostang sie w rownej
mierze do kazdego miejsca wewngtrz paroboloidu, na
ktérego Scianach znajdowa¢ sie majg miejsca dla stu-
chaczy w formie 16z itd.

Czy taki teatr istotnie bedzie akustyczny? — Dotych-
czas nigdzie takiego teatru nie ma, lecz francuscy archi-
tekci radzg zbudowacé taki paraboliczny teatr na wystawe
w r. 1900. Sax wypracowat nawet plan takiego teatru
1to na 20000 oséb. Qal vivra — verra.

NOTATKI TECHNICZNE.

Telautograf. W Chicago wystawiony jest aparat
tego miana tj. maszyna do odlegtoSciowego pi-
sania, pomystu prof. Cray. Telautograf jest tak urzg-
dzony, ze wiasciciel jego ma tylko napisa¢ przezna-
czouem do tego piérem z glinu, co mu sie podoba a kon-
cowy aparat najwierniej skopiuje charakter pisma. Oba-
dwa aparaty tj. nadajgcego i odbiorcy sg umieszczone
w drewnianych pudetkach, jak to bywa przy zwykiych
maszynach do pisania.

Na stole do pisania znajduje sie w dwoch miejscach
przeswidrowany jakby kotnierz tkragen) ktory wiasciwiej
nazwiemy odgieciem. Przez te dwie dziurki w od-
gieciu przechodzg dwie jedwabne nitki, obwijajgce sie
na dwoéch stalowych bebenkach, opatrzonych zebatemi
kétkami. O ile sie nitki na bebenki zwijaja, o tyle po-
ruszaja sie zabki kotek. Kazdy zabek ma znaczenie:
»elektrycznego impulsu¥a podczas kiedy piszacy, zajmie
jeden cal na papierze, porusza sie kotko o 80 ,im-
pulséw'“ naprzéd a tym sposobem odbiorca na przeciw-



legtym koncu przewodu otrzymuje takze 80 impulsow
i przez dwie jedwabne nitki wysytajagcego depesze, poru-
sza odpowiednie druty i sktania do skreSlenia pisma.
Pismo to odbija sie na pasku papierowym 5 cali sze-
rokim, ktéry z tg sama chyzoscig sie odwija, z jakg
sie porusza przy aparacie nadajgcego pismo.

Telautograf +gczy w sobie niezmiernie wiele Kko-
rzysci, bo moze by¢é uzyty przez kazdego umiejgcego
tylko pisa¢ a unika sie wszelkich nieporozumien po-
wstajacych przy telefonie przez niewyrazne mowienie.
Takze zapobiega on oszukanstwu mozebnemu przy tele-
grafie i telefonie, bo korespondenci moga sie umoéwic
i poda¢ sobie potajemny znak uwierzytelniajgc wiasny
podpis.

Otrzymujacy korespondeneye moze by¢ réwniez nie-
obecnym a aparat jego pracuje bez przeszkody; z po-
wrotem za$ do domu znajduje w nim to, co do niego
pisano.

Telegramy przychodzace do biura telegraficznego
mogg by¢é bez posrednictwa postanca natychmiast do
wiasdciciela aparatu odbierajgcego  wysytane. Wielkiej
korzysci jest ten wynalazek dla ruchu kolei zelaznej,
albowiem za posrednitcwem telautografu mozna rozpo-
rzgdza¢ swemi funduszami opatrujgc przekaz wiasnym
podpisem tak, jakby sie to robito na stole kasyera.

Wielkiej takze doniostosci sg korzysci z tego apa-
ratu dla dziennikéw, albowiem szkice i rysunki moga
by¢ na setki mil komunikowane. Maszyna pracuje bez
szmeru, a wiec ufatwia tajemne znoszenie sig, gdy tym-
czasem przy zwyklym telegr. aparacie wprawne ucho
moze styszyd i zrozumie¢ podawang lub przychodzaca
zdata depesye.

Pierwszg piszacg telegraficzng maszyne wymyslit
Gray w 1878 r., ktorag w 1888 i 1890 r. poprawit;
wystawiona za$ obecnie jest z 1892 r.

Prof. Gray otrzymat w 1878 roku wielkg nagrode
na Paryzkiej wystawie i krzyz legii honorowej.

Oest. Eizenb. Ztg.

Olbrzymi jaz iwodociag z rzeki Vyrnwy. Inzynier Nan-

souty podaje opis wspaniatego dzieta sztuki inzynier-
skiej. Jest nim olbrzymi jaz i wodocigg Vyrnwy, stu-
zacy do zaopatrzenia w wode miasta Liwerpool i jego

przedmie$¢. Miasto liczy 518.000, a przedmiescia 280.000
mieszkafncow. Liczac 130 litréw dziennie wody na jedne-
go mieszkanca, wypada ogromna cyfra 109.000 m 3dzien-
nie. Po zupetnem jednak wykonczeniu robét, miasto liczy¢
bedzie mogto 181,729 m 3 dziennie. Mase te wody
otrzymuje sie przez zatamowanie rzeki Vyrnwy i utwo-
rzenie jeziora, ktorego powierzchnia wynosi 453 ha, a ob-
jetos¢ wody w niem pomieszczonej 55 milj. m 3.
Zastawa, zamykajaca rzeke Yyrnwy, ma 354 m. diu-
gosci. Jej wysoko$¢ od fundamentu do wierzchotka 49 1
m., a od dna rzeki 30 8 in. Szeroko$¢ za$ podstawy jest
39 41. Olbrzymia ta budowla jest wzniesiona z kamie-
nia, pochodzgcego ze skat tupkowych, okalajagcych do-
line rzeki. Kamien ten jest bardzo twardy, wytrzymuje
on ci$nienie 850 kg. na cent. 2. Odlegto$¢ wytworzonego
sztucznie jeziora od Liwerpoolu wynosi 76 km. Woda
wyptywaé z niego bedzie trzema ogromnemi rurami.
Koszt wynosi 100 milj. frankéw. Wypadkowa sit pio-
nowych na metr diugosci wynosi 692 2 ton, sit pozio-
mych 235 ton; a wypadkowa wszystkich sit 722-8 ton
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i spotyka podstawe fundamentéw w odlegtosci !8'54 m.
od krawedzi wewnetrznej, a wiec blizko $rodka pod-
stawy. (Przeglad techniczny 1893.)

Elektryczne wyciagi. Urzadzenie wyciggéw dla oséb
w mieszkaniach i magazynach wielkich miast, gdzie cho-
dzi o wyzyskanie kazdej piedzi ziemi, stalo sie potrzebg
tegoczesnego komfortu i korzystnein uzyciem wysoko
potozonych pieter w budowli. W Ameryce oceniono od-
dawua pozytecznos$¢ wyciggdw i nasi budowniczowie uznajg
te potrzebe, od kiedy konstrukcya wyciggoéw tak sie wy-
doskonalita, ze daje zupeing rekojmie bezpieczenstwa.

Ostatnie przeszkody do uniwersalnego wprowadzenia
wyciggéw usuwa elektrycznosc.

Zamiast cisnienia wody, albo gazu w gazometrze,
prad elektryczny dziata na motor elektryczny, ktory,
omijajac wszelkie mechanizmy windowe, tworzy jedng
cato$¢ zajmujaca, czy w piwnicy, czy na poddaszu, jak
najmniej miejsca i bez szelestu w zgdanym kierunku
swa czynno$¢ wypetnia. Dogladanie wyciggu z motorem
ogranicza sie na smarowaniu tozysk (Lager) i czeSci na
wieksze tarcie wystawionych. .Poniewaz wprowadzenie
w ruch motoru elektrycznego, jakotez wstrzymanie go,
nastepuje jednoczesnie z kierowaniem windy zwyktym
tancuchem wyciaggowym, wiec motor elektryczny pozo-
staje tak diugo w ruchu, jak diugo wycigg jest w uzy-
ciu i tylko w tym czasie uzywa sie pradu elektryczne-
go. Z tego i innego powodu wypada to urzadzenie zna-
cznie taniej, niz za pomocg cisnienia wody, albowiem
gdy to ostatnie zawsze te samg ilos¢ wody zuzywa, czy
poruszalua platforma jest $rednio lub zupeinie obcigzona,
lub tez prézna, to motor elektryczny reguluje swdj prad
odnosnie do obciazenia.

Liczne doswiadczenia dowiodty, ze przecietne obcia-
zenie poruszaluej platformy wynosi co najwiecej 2/6
maksymalnego obcigzenia, ktore znie$¢ jest w stanie,
a uwzgledniajagc ten stosunek, obrachowano koszta plat-
form wyciagowych z obcigzeniem 500 kg. i wysokoscig
podniesienia do 20 m., a 100-razowem na dzien opu-
szczaniem i dzwiganiem, jak nastepuje:

1) Poruszanie pompg, motorem gazowym, wigcznie

z obstugg tego M OtOrU .o, 4 63 marek
2) Uzywanie miejskiego wodociggu do
wprowadzenia w ruch wyciggu..... 8'86 »
3) Uzycie elektrycznosci dotego celu 0'775
albo wyrazajgc to inaczej:
kosztuje jedna godzinaton metrycznych:
1) pompg i motorem gazowym. . . . 103 »

2) miejskim wodociggiem.........
2) elektrycznoscig....ccoevrenenee. 0172 Y
Maja sie wiec te trzy sposoby poruszania,
jak: 1-03 : P97 : 0172
albo: 5-98 : 11'5 : P0O
z czego wypada, ze poruszanie wyciggow elektryczno-
Scig jest 6 razy tansze, niz motorem gazowym, a 12
razy tansze, niz przy uzyciu wodociggdw miejskich.
Do wyprowadzenia tych cen stuzyly ceny przecie-
tne berlinskie, podtug ktérych wynosza koszta:
1 m3gazu do celéw motoryezuych 0-16 fen.—20°/0=0 128
1, wody » » 015
1.000 godzin Watta (Wattstunden) 0'24
Podobne stosunki cen wypadajg z doSwiadczen przy
innych elektrycznych maszynach do podnoszenia (np



elektryczne windy réznych systeméw, elektryczne zéra-
wie, poruszalne i obrotowe, zastepujgce parowe i hy-
drauliczne zérawie), tak, ze wprowadzenie motoréw ele-
ktrycznych do podnoszenia w ogole, jest tylko kwestyg
czasu. D. Bau-Ztg.
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Gazeta cukrownicza, tygodnik poswiecony sprawom
przemystu cukrowniczego i pokrewnej gatezi rolnictwa,
wychodzi w Warszawie, w zeszytach tygodniowych.

Adres Redakcyi: Warszawa, Wtodzimierska 6. Przed-
ptata wynosi rocznie rubli 12, pétrocznie rubli 6, kwar-
talnie 3 ruble.

W stowie wstepnem od Redakcyi czytamy: ,Potrzebe
istnienia organu cukrownictwa odczuwano u nas od czasu,
gdy przemyst ten przeszedt w rece krajowcéw, pojmu-
jacych donioste znaczenie tej waznej dzwigni dobrobytu
w naszym na wskro$ rolniczym kraju. Sity pracujace
na tem polu grupowatly sie od lat Kkilkunastu okoto
Przeglagdu technicznego, gdzie z czasem wytworzyt sie
oddzielny dziat cukrowniczy, pomieszczajacy wyniki pracy,
sprawozdania techniczne, gdzie wreszcie powotano do
zycia ,Dodatek do dziatu cukrowniczego", pragnac zen
stworzy¢ gazetke, stuzacg do czestszej wymiany mysli.
Stopniowy i ciggty rozwoj tego dodatku, liczne dowody
uznania, jakie w ostatnim zwiaszcza roku nas spotkaty,
sktonity nas do zigczenia dwu tych wydawnictw: dziatu
cukrowniczego Przegladu technicznego i Dodatku w cza-
sopismo tygodniowe, wytgcznie sprawom cukrownictwa
poswiecone a dzi§ nowa ere rozpoczynajace."

Z naszej strony mozemy tylko da¢ wyraz radosci,
iz przemyst cukrowniczy odczuwa potrzebe wiasnego
organu. Swiadczy to o pelnem zyciu, o dzielnym rozwoju
tego przemystu. Mamy nadzieje, ze redakeya nowego
pisma potrafi zycie to dzielnie i skutecznie podtrzymy-
waé, ze potrafi skutecznie wigzaé teoryg z praktyka,
a tem samem zapewnia statecznie umiejetng podstawe
przemystowi, tak poteznie sie rozwijajacemu.

KRONIKA BIEZACA.

Gazownie miejskg zwiedzili temi dniami cztonkowie krako-
wskiego Towarzystwa technicznego, z prezesem swymnadinz. Chrza-
szezewskim na czele, dla obejrzenia dokonanych w ostatnim
robot.

roku
Miedzy innemi zwrécit szczeg6lng uwage Technikéow wielki
zbiornik betonowy na smote.

Zbiornik ten, w rzucie poziomym okragty, ma $rednicy zewne-
trznej w podstawie 12 20?«, S$rednicy wewnetrznej 10'00 m, gtebo-
kosci 500 «, iwysokos$¢ konstrukcyi 6;00m. Grubo$¢ dna= 060«,
grubos¢ od 0'90z». do 0'707?«,
boczne wyprawione cementem

$cian (3 odsadzki) dno i $ciany
i na gtadko Zbiornik
spoczywajacem na kracie z diwigaréw
zelaznych, z ktérych gtdwne (8 sztuk, profil Nr. 28) zbiegaja sie
w $rodku na filarze z cegty prasowanej-(0 90 m — 0 70 m grubosci),
pomocnicze profil Nr. 20 tworza o$miobok foremny wierzchotkami
wsparty na gtéwnych, w ich punkcie ciezkos$ci; wielkie zewnetrzne
pola przepotowione dzwigarami profil Nr. 17, ktére z gtdwnemi
dziela powierzchnie na 16 pél zasklepionych cegta i nadkrytyeh
warstwg betonu,

polerowane.
nakryty jest sklepieniem
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Projekt zbiornika, opracowany zostat przez dyrektora gazowni
Dabrowskiego, ktéry tez kierowat osobiscie wykonaniem od
3 lipea do 1 wrze$nia br. Budowe powierzono w drodze lieytncyi
bubowniczemu Witadystawowi

inz.

Grabowskiemu, ktéry wywigzat sie
chlubnie z poruezonego sobie zadania. Cementu (350 beczek) do-
starczyta tutejsza fabryka Bernarda Libana i Sp. w Bonaree ; kazdy
tadunek wagonowy byt przed odebraniem poddany praktycznej
prébie, przy czem okazato sie, ze przy stosunku cementu, piasku
i zwiru rzecznego jak 1: 2:5 cement ten wigzatl bardzo silnie po
kilku dniach. Stosunek mieszaniny na dno i pierwszg warstwe $cian
byt 1:2:4; wyzej 1:2:5; do filara 1:2, do wyprawy 1:1. Zbior-
nik miescie w sobie moze catoroczng produkcye smoty tj. okoto
1500 beczek; kosztuje 4000 zitr.

W zaktadzie wykonywajg sie obecnie
do ktérych dyr. Dabrowski uzywa z korzyscig rur cementowych
systemu Monnie (z druciang siatka). Rury te znacznie od kamion-
kowych lzejsze i tansze, a jednak bardzo wytrzymate, wyrabia tu-
tejsza firma Blankstein & Bornstein.

roboty kanalizacyjne,

Zaproszeni przez dyr.
technicznego obejrzeli
miliona metrow szes.

Dabrowskiego Cztonkowie Towarzystwa
eata gazownie (wyrabiajagca obecnie 21/,
gazu rocznie), unoszac przyjemne wrazenie
na widok polskiego zaktadu przemystowego, wzorowo i z tadem

prowadzonego i pomys$lnie a stale sie rozwijajgcego.

Zawiadamiamy Szan. Czytelnikéw naszych, ze ryciny w osta-
tnim numerze czasopisma wykonane zostaty w zaktadzie Angerera
i Goschla w Wiedniu. Ryciny przedstawiajace ogélny widok teatru
i foyer, zdjeto wedtug fotografii p. Kriegora, dwie za$ nastepne,
wyobrazajace $wieczniki roboty pp. Jakubowskiego i Jarry, z foto-
grafii p. Szuberta, a nie p. Kriegera, jak to przez pomytke na
owych rycinach wydrukowano. Pomytke te niniejszem prostujemy.

Na miedzynarodowym kongresie dla historyi sztuki, odbytym
w Norymberdze z koncem wrze$nia b. r., postanowiono nastepny
kongres odby¢é w Kolonii 1895, 1896 w Peszcie,
a to wskutek zaproszenia p. Lukasz, wegierskiego ministra handlu.
Wielka doniosto$¢ nalezy przypisaé uchwale, wedtug ktérej nalezy
dazy¢ do zaktadania osobnych instytucji dla historyi sztuki. Pier-

wszg taka instytucja ma otrzyma¢ Floreneya.

w . za§ w r.

Panstwowa szkota przemystowa w Krakowie. — Pan mini-
ster o$wiaty zezwolit, azeby zaproponowany ze strony szkoty kurs
specyalny dla dekoracyjnego malarstwa odbyt sie w przeciggu
zimowych miesiecy (od. listopada do marca witgcznie) w tutejszym
zaktadzie.

Przyjmowaé¢ sie ma na kurs ten czeladnikdw malarskich
powodu, azeby luki w ich wiedzy
rysunkowej, jakieby podczas nauki sie okaza¢ mogty, zdotat pro-
fesor uzupetnic, z frekwentantow w miare

potrzeby.

w liczbie matej, a to z tego

oddajac sie kazdemu

Nauka odbywac¢ sie bedzie w 24 godzinach tygodniowo, we-
dtug nastepujacego planu:

Rysunek ornamentu barwnego (intarzye, wzory ptaskie réznego
rodzaju etc.), wykonanie barwnych dekoracyj farbami klejowemi
i tempera. Kopiowanie wzoréw w naturalnej wielko$ci, jak i po-
wiekszanie danych szkicow.
grafij. i uzupetnianie danych motywéw w miare
zmienionych warunkéw danych.

Kolorowanie wedtug rysunkéw i foto-
Przeksztatcanie

Kurs ten da, sposobmn¢ miodym czeladnikom malarskim wy-
ksztatci¢ sie fachowo, a co najwazniejsza,
majg wolny, t. j. w zimie, podczas
tyczne nie odbywajg sie.

w porze, kiedy czas

ktérej roboty malarskie prak-

Redaktor odpowiedzialny: Dr. Ernest Bandrowski.
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WIKTORA BARABASZA 1 Sp.

lirakéw, ulica Florianska 1 6, | p.

Wszystkie instrumentu, osobiscie wybrane przez w#asciciela w fabrykach w Wiedniu, Berlinie,

Lipsku, Dreznie etc. etc.

J. Goldman, E, Getter i1 Ska.

192 (2—i)

Odznaczona srebrnym medalem przez a k. Ministerstwo handlu

na wystawie budowlanej Iwowskiej z r. 1892.
Pierwsza

FABRYKA

poleea pilyty cementowe,
rynny,

rynny betonowe,
schody betonowe, etc., wykonuje doly kloaczne,

muszle pod

kanaty, przepusty, mosty, rezerwoary betonowe, funda-
menta pod maszyny, betonowania chodnikéw, podworzy,

KRYA

wW yrobow

stajen, magazyndéw etc.

Zamoéwienia przyjmuje

Centralne biuro fabryczne

Krakéw, Bracka, 5.

Biuro dostarcza wszelkich artykutow budowlanych po naj-
tanszych cenach: Cement, wapno, gips, trzcine (sprzedaz
hurtéw na), wyroby kamionkowe, ptyty izolacyjne, pape,
dachéwke niepotomicka. Wykonuje sie urzadzenia sanitar-
ne, zamkniecia hermetyczne kanatéw i wychodkow, Scieki,
rynny, studnie betonowe i murowane. Piece kaflowe z fa-

bryki J. Niedzwiecki i Spotka.

199 (2—1)

platerowanych

JAKUBOWSKI & JARRA

w Krakowie, ul. Berka Joselowicza L. 19, magazyn w Sukiennicach
od strony Ratusza, L. 26. we Lwowie Rynek L. 37,

Sktady komisowe we Lwowie Rynek L. 37, w znaczniejszych
miastach Galicji i na Bukowinie. 198 (2—4)

Poleca wyroby platerowane do uzytku domowego oraz ozdobne,
odpowiednie na podarki. Przyjmuje obstalunki na wyroby sre-
brne 13-tej préby. Wykonywa wszelkie reperacje, srebrzenia;
ztocenia, tak w ogniu jak i galwanicznie. Posiada w magazy-
nach stale na sktadzie samowary mosiezne i tombakowe tulskie,
oraz najlepsza herbate rosyjska.
Odlewarnia metali przysposabia odlewy z nowego srebra, mo-
sigdzu, miedzi i t. p, podtug wtasnych i dostarczonych wzordéw,
nadto wyrabia fabryka potrzeby do oku¢ budowlanych jak:

Wyroby artystyczno stolarskie K. Otta, artystyczno Slu-

klamki, szyldy i t. p., na zamodwienia w najkrétszym czasie,

sarskie J. Goreckiego, studniarskie W. Piwowarskiego.

Dr. ERNEST BANDROWSKI.

— #—

WYKLAD

CHEMII G3CLNE]

CZESC 1.
GHEMA NERGINCINA
1 z4r. 50 ct.

CZESC 1L
CHEMIA ORGANICZNA

1 ztr. 80 ct.

Do nabycia w ksiegarniach i w re-
dakcyi Czasopisma technicznego.

TOMASZ BUJAS

Siemiradzkiego L. 5,

podejmuje sie wszelkich
rob6t w zakres murar-
stwa wchodzgcych.

po cenach nizszych, niz zagraniczne.

Pracownia $lusarska

w Krakowie,
przy ul. Wislnej pod L. 4.

Znana z dokladnego i umiejetnego
wykonania robét swojego fachu,

poleca sie
Sz, PP, Budowniczym, oraz Sz, Publicznosci

tak do wiekszych budowli,
jakotez do mniejszych reperaeyj

po cenach umiarkowanych.

208 (2—1)

: Me=g

z

® ool

&

<<ng d
-

=8 8% 2gaz g o8
oo ® T

o - 3 [
DO

(S}

r-a -ﬁl

th> i



£?

a

o

M

t->
Ul

rN

DOM IITAUDLOWY pod firmag

FR. LENERT w Krakowie, Stawkowska 6,

poleca;
Cement, portlandzki, Wapno hydrauliczne, Gips murarski, sztukatorski i alabastrowy,, do opatrunkéw i najdelikatniej-
szych odlewoéw, trzcine w matach meter Q 8 centéw, 1000 m. 72 zir., Sinolowiec kamienny idrzewny, Dziegieé
prawdziwy, Kwas karbolowy 30 i 60°/0 surowy, 100°/0 czyszczony i krystalizowany, proszek karbolowy, Ko-
perwas, Naftaling, towary materyalne, farby wszelkie do facyat, malarskie, na posadzke jakoto do froterowania :
1. Masa krakowska lepsza od masy francuskiej Nr. 0 zupelnie bezbarwna, Nr. 1 jasna, Nr. 2 $rednia,
Nr. 3 ciemna.

2. w ptynie woskowa liter 35 ct.,, kilo puszka 1 zir. 20 ot, '/ kilowca 65 ct. Nr. O bezbarwna, Nr. 2 jasna,

Nr. 3 ciemna.
do malowania pokostowa kilo 50 ct. Nr. 2 jasna, Nr. 3 $rednia. Nr. 4 ciemna.
Lakierowa, bursztynowa predko schnagca kilo 90 ct. 205 (2—1)
Emajlowa kilo zir. L50.
Spirtusowa kilo zir. 1'40.

o oA w

Wszystkie towary sa najlepszej jakosci.
Utrzymuje osobny skiad tatwo zapalnych plynow jak Benzyny, Eteru i Terpentyny
pod L. 34, przy ulicy Dtugiej.

Odznaczona 3 srebrnemi medalami przez o. k. Na- ?
miestnictwo handlu z Wystaw krajowych

PIERWSZA KRAJOWA FABRYKA LIN KONOPNYCH
I drucianych,

oraz wszelkich wyrobéw powrozZniczych

. ., . Sezon polowania.
fj Karola Watkowinskiego
<53 w Krakowie,
przy ulicy Pedzichéw pod L. 17.
(dom wiasny) Magazyn broni i wszelkich przy-
sprowadziwszy odpowiednie maszyny, wyrabia liny boréw myéliwskich

z wiékna manilla do wiercen kanadyjskich.
Poleca liny transmissyjne do wszelkich maszyn, liny
druciane okragte i ptaskie, liny do wszelkich bu-

dowli i gornictwa, jak réwniez liny promowe.
Fabryka dostarcza Pasy, wiaderka do ognia i przy-
bory do strazy pozarnych, uprzeze clla koni, poc-ho-

B. GLINIECKIEGO

w Krakowie, ul. Szewska I. 23,

189 (2— 1) dnie itp. ma na sktadzie broA myé_liws_kq wszelkich systeméw, Rewolwery, Pistolety,
Floberty, Sztuéce, Repertierki, Patrony do strzelb, rewolweréw, flobertow etc?

_ar]' Cenniki Wyselfa sie na zazdanie franco. i wszystkie mozliwe przybory mys’_liwskie w najbogatszym wyborze po cenach
umiarkowanych. 190 12-22)

Cenniki ilustrowane gratis | franco.

194 (2-1) ¢. k. uprzywilejowana Fabryka
MACHIN i NARZEDZI ROLNICZYCH, ODLEWARNIA ZELAZA i METALI
pod firma

t KI1TELE VIEWIKI

W KRAKOWIE,

wykonywa kotfy parowe, rezerwoary, machiny parowe, narzedzia rolnicze, narzedzia wertnicze kanadyjskie, pompy wszelkiego rodzaju do
wody i innych ptynéw, odlewy budowlane, mtyny i tartaki, gorzelnie.

Krochmalnie najlepszego systemu podiug Uhlanda.
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i J F. FISCHER .
22 . o
w Krakowie, llynck gtowny Linia A—B. t. 39/40. W /2
pd r_
HANDEL TOWAROW KOLONIALNYCH <
= cIpP
i SKLAD PAPIERU o
materyatow pisSmiennych i rysunkowych, przyboréow szkolnych i kancelaryjnych, wyroboéw galanteryjnych s‘3t 1S @ e
drewnianych, kruszcowych, skérkowych, ptotna oryginalnego angielskiego dla introligatorow w wielkim wyborze. 3
Przyjmuje sie zamodwienia na or
bilety wizytowe, drukowane i litografowane, naczotki na listy i koperty, oraz inne druki wedtug zadanych wzoréw. i
o
g Poleca wszelkie artykuty w zakres ten wchodzace a mianowicie: Najrozmaitsze gatunki papieru, wielki wybor jt p ss
zeszytow szkolnych wilasnego nakiadu, w szczegélnosci: Nauka pisma polskiego, nauka pisma niemieckiego E_i
(ze wzorami) utozona przez L. Peszkowskiego, nauczyciela kaligrafii, oraz wszelkie przybory do pisania, ry-
sunku i malowania. 5
>0 CELOW TECH X I
utrzymuje na sktadzie papier do kopiowania planéw i rysunkéw sposobem $wietlanym: negatif {biate linije na
P tle niebieskiem) i pnsitif (czarne linije na jasnem tle) oraz preparat do tego ostatniego sposobu (acidum galli-
W cum ¢hem pur.) — Przyrzady do odttaczania i rozmnazania pisma: Hektograf Krakowski w réznych formatach)
oraz masa do napetniania tegoz. — Tachograf (z kamieniem litograficznym) czyli autografie bez prasy.
Mimeograf (sposob szablonowy).
Zamoéwienia zamiejscowe wykonuja sie najdoktadniej odwrotna poczta za zaliczkg lub nadestaniem nalezytos$ci.
Upraszam o doktadne adresowanie:
J.F. FISCHER
202(2—21) w Krakowie, Linia A—B
- V4
M. Beyer 1 Spotka
FABRYCZNY SKELAD PLOTNA i BIELIZNY STOLOWEJ.
ZAKLAD DLA WYPRAW SLUBNYCH
ORAZ MAGAZYN BIELIZNY MEZKIEJ, DAMSKIEJ [ DZIECINNEI.
S»» Kt DLA FIBKYKACY ! [TtIELIZSY.
Krakow, Sukiennice Nr. 12, 13 i 14.
Sktad gtowny w Wiedniu, |. Spiegelgasse Nr. ii.
Gtowny sktad normalnej bielizny trykotowej Dra Gustawa Jaegera i wszelkich wyrobdw trykotowych
z jedwabiu, welny i bawelny; ponczoch damskich, dziecinnych i skarpetek meskich.
NA SEZON ZIMOWY OTRZYMALI: rii

wielki wyboér bluzek jedwabnych, welnianych i satynowych od najtanszych do najwykwintniejszych.

Cate wyprawy S$lubne sg gotowe na sktadzie. 193 (2—1)

Zamowienia zamiejscowe uskutecznia sie odwrotnag poczta.

<A> 1®
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B. SZABLOWSKI w Krakowie, Sukiennice 1 2.

Wyltaczny na Austro-Wegry sktad rosyjskiej herbaty karawanowej domu handléw. Sergjusza Pertowa

w Moskwie poleca wyborowe herbaty w opakowaniu oryginalnem, dokonanem pod nadzorem ces.

rosyjskiej wiadzy celnej. Herbate rosyjska sprzedajemy po cenach moskiewskich, uwidocznionych
rublami na kazdej paczce po zr. 1‘80 do zir. 1040 za funt.

* e Zamowienia przynajmniej na trzy funty uskuteczniamy franco. 204 (2—21)

Samowary najlepszych fabryk tulskich.

101 lai
LINOLEUM,

angielski wyrdb do wyktadania posadzek, zabezpiecza od zimna 1 wilgoci.

K O K S Dywany i chodniki z linoleum.
Ceraty i chodniki ceratowe, kokosowe i szpagatowe.

Z\/@I M} Ptaszcze i czepki gumowe, kalosze gumowe prawdziwe rosyjskie. Ko-
niak kuracyjny zalecony przez Prof. Dra Korczynskiego i Dra Parefskiego.

Kompletne przyrzady gimnastyczne dla dzieci i dorostych. Ramki

w tadunkach WagonOVWCh lub péhAla— do gazet. Zaluzye i story rozmaitych systeméw. tapki na myszy

gonowych po 70 centéw za 100 kg i szezury.

Farby do barwienia materyi we wszystkich kolorach.

z dostawg na kolej lub do domu W ateczki do drzwi i okien,

w Krakowie zabezpieczajace od zimna i przeciggu.

o ) ) W szelkie artykuty gospodarcze.

w mniejszych iloSciach
Fluid dla koni, smarowidto na kopyta, na'ésie, mydio do siodet,

lakier na uprzaz, Swiece powozowe, latarnie, sol glaubefska,’ oliwe do
maszyn, pasy do maszyn, szpagat, lakier na posadzke.

gruby lub tamany, w workach plom-
bowanych Wszelkie artykuty toaletowe i kosmetyczne.

po 80 centéw za 100 kg. z dostawg Mase woskowg bo zaprawiania posadzek w najlepszym gatunku

poleca po cenach najtafszych

Sprzedaje A- S Z A F R A N S K I
- - - w Krakowie, Rynek 37, pod Okretem.
o 2y 22780 GEOM MEko/ddg.

Sktad farb, pokostéw i lakieréw, 197 (2- 22)

z przerobieniem paleniska w razie potrzeby

oraz wszelkich przyboréw artystycznych do malowania etc.
101 i0i

Specyalny skiad artykutow tresci religijnej

IM - - - - %L
Kazimierza Zajaczkowskiego =
J8 pod ,Aniotem® plac Maryaeki 8, poleca: -
.- WIELKI WYBOR KSIAZEK DO NABOZENSTWA, oprawnych, dla kazdego wieku; |
i OBRAZKOW PARYSKICH; na koronce, imitacyi koéci stoniowej i kolorowych; I
| medalikow zwyczajnych i srebrnych, Rézancow od 10 ct. do 16 zir |
! Obrazow duzych i matych oraz listew na ramy, 191 (2—0 m
! RAMEK GOTOWYCH, KROPLELNICZEK 1 LAMPEK, KRZYZOW 1 KRZYZYKOW, er%i,

% HASI INr2 ISTP’IFr?2tS 1$SJtsS ISSHE StSTrA w 7
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W .dniu 15 listopada 1890 otwartg i w ruch puszczong zostata
pierwsza w Krakowie

PAROWA FABRYKA STOLARSKA

BRACI

M URANYI

przy ulicy Dajwor.

Fabryka,'przy pomocy n;ijlepszyolr>systeméw maszyn do najréznorodniejszego obrabiania drzewa,

wzorowo urzgdzone

suszarnie, oraz zngcznego zapasu materyatdw nabywanych z pierwszej reki, wykonuje wszelkie roboty stolarskie, jakoto:
posadzki cegietkowe, deseniowe i fornierowane, w jak najkrotszym terminie, z doborowego i suchego materyatu

po najprzystepniejszych

KAROL MARKUS

w Krakowie, przy ulicy Szpitalnej L. 18
poleca wtasnego wyrobu
WANNY, ZYCBADY, PRYSZNICE i KLOSETY.
Uzdzm, tamie, wyohodd, wododag | zakdada Piorunodhrary.
Utrzymuje wielki skfad prawdziwych Samowarow
Tulskich, oraz wszelkich naczyn kuchennych ema-
liowanych i lakierowanych. Poleca swego wyrobu
przez Tow. Lekarskie polecone ,Termostaty
i aparaty steryiizacyjne.” (- 4)

Odznaczony na wystawie Kkrajowej 1887 r. Dyplomem honorowym,
jako pierwszg 1 najwyzsza nagroda. Na wystawie przyrodniczo-le-
karskiej 1891 r. medalem wielkim srebrnym.

K. Wasilkow sk

Przedsiebiorca rob6t asfaltowych

W K rnhoni ulica W olsha 1. 1S. 1l. p.

Wkonuje wszelkie raooty w zakies jego zanodu wohodzgpe
Asfaltuje budynki, daje warstwy nieprzemakalne
na fundamentach i wykonuje tynki asfaltowe.

178 (18—6)

Dwadziescia lat praktyki!

166 (21—3)

cnacli.

MICHAL SZCZYRBULA

majster kamieniarski

w Krakowie, ulica $w. Marka 1. 4

prowadzi Zaktad kamieniarski po $. p. Chros$ni-
kiewiczu i podejmuje sie wszelkich robot w zakres
kamieniarski, rzezby ornamentalnej i figuralnej
wchodzgcych, wykonujac je z zgdanego materyatu
po cenach umiarkowanych i ku zadowoleniu

pracodawcow. 172 (21—3)
— e

Poleca sie wzgledom P. T. wiascicieli domow,
inzynierdw, architektéw i budowniczych.

ROMAN SILBERBACH
PRZEDSIEBIORCA w KRAKOWIE

wykonywuje pokrycia dachéw ‘tupkiem szlgskim,
angielskim i francuskim, papg czyli tekturg ognio-
trwata, jako tez dachowka. 167 (21_3)

po cnacli

Odznaczona srebrnym medalem przez c. k. Ministerstwo handlu na wystawie budowlanej Iwowskiej i nagroda

na wystawie konkursowej z r. 1889 w Krakowie

>

Pierwsza krakowska Parowa Fabryka

wyrobow artystyczno-stolarskich i parkietow
KAROLA OTTA

w Krakowie, ul. Dajwér 1 10

wyrabia przy pomocy najlepszych systeméw maszyn parowych i wzorowo urzgdzonej suszarni drzewnej, z wia-

snych materyatdbw wysuszonych, wszelkie wyroby artystyczno-meblowe,
Posiada na skiadzie wielki

ntykéw, roboty inkrustowane i wystawy sklepowe.

koscielne i budowlane oraz reperacye
wybér fornieréw deseniowych

parkietow oraz desek (Laubsagenholz).

ZamoOwienia wykonuje na czas oznaczony, jak najstaranniej,

IC" po cnacli umiarkowanych, "ei

169 (20—4)
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Karwat Daniel

MAISTER CIESIELSKI

w KRAKOWIE, ul. Smolenska |. 22.

WACLAW,

PIE NIA ZIliK

dawniej

F. Gronemejer

KONKURENCYINA PRACOWNIA
MALARSKA

WOJCIECHA GRZYBOWSKIEGO

w Krakowie przy ul. Mikotajskiej 1.16

174 (21 —3)

w Krakowie

podejmuje sie ul.
wykonywania wszelkich rohot ciesielskich
starannie i po cenach
umiarkowany**, I*

PloryaAska L. 11

SKLAD

SZKLA TLUSTER

podejmuje sie rohét koscielnych, poko-

jowych. dekoracyjnych, tak w miejscu,
jak na prowincji,

wykonuje wszelkie roboty pokostnicze

uskutecznia takowe punktualnie

oraz podejmuje sie:

oszklenia koSciotow, patacéw i budynkow,

po cenach umiarkowanych.

jak réwniez reparacyj tychze.

175 (18-6)

SLUSARZ,

absolwent szkoty zawodowej i specyalnych kurséw

rysunkowych, mogacy sie wykaza¢ chlubnemi $wia-

dectwami szkolnemi, poszukuje zajecia jako pomo-

cnik w swym zawodzie lub tez jako rysownik

w wiekszym zaktadzie $lusarstwa budowlanego lub

(i_?)

ornamentalnego (artystycznego).

taskawe zgtoszenia pod adresem Arnold Haber,
Oswiecim, dworzec kol.

W

PARYA FAARKA HINKQWY (. 4
w Krakowie, ulica Lubicz Nr. 22

wyrabia wszelkiegolrodzaju

L M1 K T ~si

w najlepszych gatunkach,
jakotez podejmuje sie nasiekania starych.

Poleca sie fabrykantom, $lusarzom etc. reczac za
rzetelng ustuge i za przystepne
ceny.

dobry wyréb,

m (16-8)

C .® yaw
PIERWSZA STYRYJSKO-POLSKA

FABRYKA MARMORITU
(GO, Ielle pok, pyy, i )

poleca dachéwki ogniotrwate, absolutnie nieprze-

makalne, z masy patentowanej ,Marmoritem” zwa*

nej. Jak rowniez przyjmuje wszelkie obstalunki
wchodzgce w zakres kamieniarski.

Préby na zagdanie wyseta sie bezptatnie.

173 (18-6)

FABRYKA

Wyrobow Metalowych
St. Sulikowski i1 Ska,

Krakow. Debniki.
Wyrabia wszelkie wyroby w zakres
blacharstwa wchodzace

przybory dla koleji zelaznych.

Telefon h 180. 2
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SKLAD
wszelkich materiatow budowlanych i Fabryka wyrobow betonowych

Zastepstwo Fabryki ,Lederer et Nessenyi“ rur
steingutowyeh i wyrobéw szamotowych

ANDRZEJA GUZIKOWSKIEGO

W HITAHOWI1E,
Rynek Kleparski, Nr.

10,

poleca

W P. Inzynierom, Budowniczym i Szan. Pu-

blicznosci :

Portland-Cement

Wapno hydrauliczne kufsteinskie, skaliste

Gips, Cegty ogniotrwate i

Pape,

wewnatrz,

i gaszone, zwykle,

Asfaltowe plyty izolacyjne. Rury stein-

gutowe, glazurowe zewnatrz i Po-

sadzki steingutowe, cementowe, Rynny be-

Dachowki, Trzcine

184 (24-7)

tonowe, pityty i muszle,

sufitowag i t. d.

| TEKILR ulepszanych  ognicimaakych
do krycia dachéw,
S. SZELIGI LYSZK|EW|CZA, inzyniera
Lwéw, Korytna 13, poleca :

Asfaltowg mase elastyczng do
fundamentow

dla ilozownnia wilgoci, ktadziong na mury w goracym stanie, spe-

.cyalnie do tych celéw w fabryce wyrabiang. Jedyny dzi$ pewny

$rodek izolujacy wilgo¢, uzywany do budowli w catym S$wiecie, zale-
cany przez wszystkie powagi naukowe techniczne.

Tektu '€ ulepszong ogniotrwata.
do kryciu dachéw wysokich gatunkéw. 183 (21—3)
Rola 10 metréw [H od rSo zir. do g ztr. 50 ct.

Asfaltowe elastyczne plyty izolacyjne.
Lak asfaltowy Swiecacy

(o0 konserwacyi dachéw tekturowych, drzewa, dachéw gontowych,
zelaza, blach wszelkiego rodzaju, dachéwek nowego systemu.

Smole angielska bezwodna.
Osusza sie asfaltem, jako jedynym Srodkiem znanym dotad w budownictwie,
najbardziej zawilgocone $ciany w mieszkaniach.
Niszczy zastarzaty grzybek drzewu y

Fabryka wykonywa w catym kraju swoimi ludZmi pokrycia
dachowe tekturowe i oraz repehieye tychze. Metr O po 52 do 75 et

Dtugoletnig gwarancye porecza sie.

FABRYKA
Piecow kaflowych jj
VMBENHAEH(aml Keloven)

JOZEFA 1IEQZWIECKIEGD
i Spotki.

Poleeaswoje

wyroby kaflarskie,

wykonane
vedlg rgroreadh Vo
P. T. pp. Inzynierom, Budo-
wniczym i Witascicielom do-
mow.
Cenniki na zgdanie franco.

XXXXKXXHKKXXKXXKXXXXX

XXX X000 X

XXX = 3X

Nlilad wszelkich artykutéw liiidowlauj cli
i fabryka wyrobéw betonowych,
poleca:

PORTLAND-CEMENT
opolski, szczakowiecki,

wapno hydrauliczne, prawdziwe kufsteinskie, rury kamion-
kowe glazurowane zewnatrz i wewnatrz, pape ogniotrwata,
ptyty izolacyjne, tupek morawski, angielski i francuski,
posadzki cementowe i steigutowe, rury betonowe dachdéwki
ielcowane, oraz wszelkie w zakres, budownictwa wchodzace

artykuty. 168 (21—3)
e -
Karol Uznanski
Slusarz
przy ulicy Stawkowskiej 1 6.
w KItAHO WIE,
wykonuje 171(19—5)

wszelkie wyroby ornamentacyjne
z kutego zelaza
reparacyj.

jakotez podejmuje sie robdét budowlanych i
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Do wiadomosci. JFABRYKA
- - ~ wyrobdéw betonowych
Zawiadamiam PP. Architektow, Budowniczych i Inzy-

nierow, ze rozszerzylem moja Bioro 1 sktad wszech potrzeb technicznych,

Wyrabia ptyty cementowe i marmurowe, krazki paten-
towane do budowy studzien, rezerwoarow, dotéw kloa-
cznych itp., rynny betonowe do kanatéw, kanaty wszelkich
rozmiardw, muszle pod rynny, nagrobki, stupy graniczne

podejmuje sie
schody, ptyty cokotowe i gzymsowe, baseny do fontann,

wszelkich rébot konstrukcyjnych i ornamen- zbiorniki na wszelkie ciecze.
talnych po najprzystepniejszych cenach. Podejmuje sie betonowania wszelkiego rodzaju.
Specyalnie wykonuje: $Swieczniki, latarnie, kandelabry Ma na sktadzie:
i lichtarze. Cement, wapno hydrauliczne, pape, dachéwki, tupek,

rury steingntowe, posadzki marmurowe, steingntowe,
klosety, pisoiry, zamkniecia hermetyczne, zlewy, maty
trzcinowe, materyaty przeciw wilgoci i t. d.

ZamoOwienia przyjmuje wprost, albo przez Bazar wyrobow
krajowych i Centralne Biuro fabryczne ul. Bracka, gdzie

okazy i sktad swych wyrobdw posiadam.
: . : M. ZIELENIEW SK I
187 (10-14). Jozef GoreCkl INZYNIER 186 (10-14).

w Krakowie, ulica Dajwor 1 6. w Krakowie, Grzeg6rzki 23.
Telefonu Xr. 70.

Telegramy : Telephon 766.
LENDHORN®“ WIEK.

Srebr. medal zastugi Srebr. medal zastugi

Wieden 1888. Wieden 1888.

END 1 HORN

Fabryka wyrobow slusarskich i konstrukcyj zelaznych
w WIERY IIl, 1ll. Apostelgasse 26—32,

II. Zwischenhrueken

170 (21—3)

dostarczajg wyrobow wszelkiego rodzaju konstrukcyj zelaznych do.budowli jak: konstrukcye wigzania dachdéw, swietlniki,

schody, werandy, zelazne schody krecone, porecze, balkony, kraty dachowe, kraty do okien i drzwi, wszelkjego rodzaju

okucia do drzwi i okien poditug rysunku i w kazdym stylu; zelazne okna dla fabryk, szop i stajen; bramy posuwajace

sie po szynach, patentowane zaluzye stalowe najnowszej konstrukcji z przyrzadem zwijajagcym je, zastony mechaniczne,

kapy kominowe, kuchnie angielskie rozmaite, co do wielkosci i wykonania — kraty grobowe, latarnie i krzyze —

nitowane i walcowane dzwigary (Traverse) w kazdym profilu, szyny kolejowe do budowli, lane stupy zelazne, rury do
wychodkéw, porecze do schodéw i t. p.

Dla pp. Slusarzy wykonywujg projekta i kosztorysy i podejmujg sie robdt pod korzystnemi dla tychze warunkami.

Korespondencya w jezyku polskim, niemieckim, francuskim i rumunskim. "W 2

.Naktadem Krak Tow. Technicznego. W drukarni Aleksandra Stomskiego i Sp. w Krakowie.



