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Sprostowanie. W  tytule artykul'u: Sprawozdanie de­
legatöw rady miasta i t. d. pomieszczonego na str. 25 . 
pisma zaszla nieprzyjemna pomylka druku, ktöra niniej- 
szem prostujemy a t o : zamrast „Sprawozdanie dele­
gatöw rady miasta radcöw Nowakowskiego i Rottera“ 
ma byc „radcöw N o w a c k i e g o  i Rottera."

SPRAWOZDANIE
dclegatöw Rady miasta radcöw Nowackiego 

i Rottera
z p odrözy do "Wlodnia. w  spraw ie alcum ulatorow, 

tudziez do Drezna i D essau w  c e lu  zbadania  

k o l e i  g a z o w e j .

(Dokonczenie).

§. 3 . Za zaplata roezna 1600 marek tytulem utrzy- 
mania akumulatoröw jednego wozu. wlt|cznie z dostar- 
czeniem wszystkich potrzebnych materyalöw i si-I robo- 
czycli, gwarantuje fabryka w Hagen stalq, nieprzerwana 
uzywalnosc döstarezonycb przez siebie akumulatoröw.

Zupelna wypl'ata odnosic sie bedzie tylko do wo- 
zöw, utrzymywauych w ciq,gfem i nieprzerwanem uzy- 
waniu. Fabryka akumulatoröw gwarantuje pojemnosc 25 
ampero-godzin i 75%  statej uzyteeznej pracy.

W razie niedotrzymania tego warunku, fabryka 
w Hagen dostarczy takiej ilosci akumulatoröw, jaka do 
osiagniecia tego warunku potrzebna sie, okaze.

Wedlug zdania naszego kontrakt przedstawiony jest 
wyrazern silnego przekonauia i wielkiej pewno^ci co do 
strony technicznej, jezeli fabryka w Hagen dajac po- 
wyzsza gwarancy§ nie obawia sie ewentualnych tak wy- 
sokich strat materyalnych, a towarzystwo kolei drogo- 
wych w Hannowerze nie tylko pöddaje si§ ofiarom ma- 
teryalnym polaczonym z kazda zmiana systemu, ale co 
wiyeej, ma na tyle odwagi, ze wielkiej publicznosci sto-

lecznego miasta nie zawiedzie i renomy swojej wobec 
swiata na szwank nie wystawi.

W Hamburgu nie mielismy co do akumulatoröw 
zadnego zajgcia, zainteresöwaly nas tylko rozmiary i in- 
tenzywnosc ruchu kolei systemu drutu nadziemnego, 
ktöry tutaj dla jego grubosci mozna nazwac kablem nie 
stanowiacym weale ozdoby ulic, i owszem przeciwnie. 
Tutaj jednak, gdzie na jednym i tym samym torze 
z dziwna zgodnoseia, a przeciez z bezpieczehstwem pe- 
dza za soba prawie bez zadnej odleglosci wozy kolei kon- 
nej, parowej i elektryczne], gdzie po 30 wozöw röznego 
systemu staje kolo peromi zalozonego mi§dzy szescioma 
dlugimi torami na otwartyin placu przed nowym prze- 
pysznym ratuszem, przebija najjawniej rozmiar gwalto- 
wnej ekonomicznej potrzeby taniej a szybkiej i wygodnej 
komunlkacyi i tej to realnej potrzebie poddac si§ mu- 
sial zmysl estetyki.

W Berlinie nie zastalismy dyrektora kolei, do ktö­
rego mielismy toi samo polecenie, dowiedzielisiny sie 
tylko od inäyniera kierujaeego robotami, ze od 18 lutego 
z. r. odbywaja si§ tarn pröby —  obeenie od dwöch ty- 
godni z powodu wymiany bruku przerwane —  röwnie 
z olöwianymi akurnulatorami o duzej powierzchni i trzema 
wozanii wazacymi 8— 9000 kilogr., z czego 3000 klgr. 
wypada na akumulatory, skl'adajace sie z 88 ogniw.

Do Hagen nie pojeehalismy, poniewaz miejseowosc 
lezala nam zanadto z drogi.

Konczac nasze wycieczki doszlismy do przekonaniaj 
ze w swiecie zajmuja sie bardzo zywo sprawy akumu­
latoröw i rzecz przedstawia tak, jak gdyby system Hou- 
dsona (z przewodem nadziemuym) poniekad nie zada- 
walnial, glöwnie z powodöw estetycznycb, ze istnieje 
w swiecie niepokonana cb§c i dazuosc do stworzenia 
czegos doskonalszego, manifestujaea sie bardzo wybitnie 
ciagla praefj, instytucyi komunikacyjnych, obliczonych na 
korzysci, a jednak nie szezedzaeych na ten cel wielkich
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kapitatöw, jak to n. p. co do Wiednia zaznaczylismy. 
Odnieslismy to wrazenie, ze niektöre stolice, jak Dre- 
zno, Berlin, Budapeszt, ktöre juz powziety uchwaly co 
do zaprowadzenia sily elektrycznej, ociagaly si§ i oeiq,- 
gaja z przeprowadzeniem wlasnych uchwal, jak gdyby 
znajac wysilenia w tyir. kierunku, czekaly na wydosko- 
ualeuie akumulatoröw.

I  tak n. p. w Dreznie zaczyna sie kolej elektry- 
czna przy Elbequai, pouizej mostu Augusta, skr§ca za- 
raz okolo Albertbrücke, chowa sig w boczne ulice i idzie 
na Vogelwiese, do Birkenwäldchen i Waldparku, t. j. 
po za przedmiesc-ia, w samera zas miescie, tak Alt- jak 
Neustadt kolei elektrycznej niema.

Berlin ociaga si§ tak dalece, ze opröcz budujacej 
sig linii systemu kanalowego, prowadzacej do placu w y­
stawy przemyslowej tegorocznej i dlatego pilno potrze- 
bnej, kolei elektrycznej nie posiada, z wyjatkiem niezna- 
cznego kawalka przed mniej wi^cej 1 0  laty wybudowa- 
nego z Sanssouci do koszar prowadzacego. Nawet wy- 
konanie ucliwalonej juz w zeszlym roku zamiany kolei 
konnej na elektryczna z drutem miedzianym z Berlina 
do Oharlottenburga wstrzymano z powodu zastrzezenia 
pahstwowego techniczno-fizykalnego iustytutu (tech- 
niscli-fisikalische Reichsanstalt). W  decydujacych ko- 
l'ach berlinskich panuje stanowczo prad przeciw syste- 
mowi tak rozgal§zionemu, jak jest system przewodu 
nadziemnego (Houdsona), chociaz Berlin jako wielka ine- 
tropola ogromnego panstwa z l ’/8 miliönowa iiczba mie- 
szkancöw, zawsze na przodzie siebie stawiajacych Pru- 
saköw, gwaltownie potrzebuje' lepszego srodka komuni- 
kacyjnego, jakim jest tramwaj konny, bo juz w czasie 
naszego krötkiego pobytu spostrzegalismy cz^ste zata- 
mowania koinunikacyi, szczegölniej przy wylotach ulic 
na place, lub na krzyzowaniu sie ulic, z powodu nie- 
przeiwanego lahcucha dazacycli za soba dorozek, ekwi- 
pazy, tramwajöw etc. Jakze to dotkliwie dopiero odczu- 
wac musza ci, co spiesza w interesach, ktörym czas jest 
drogi.

A  jednak tarn sieci elektrycznej z przewodem nad- 
ziemnym nie zaprowadzaja!

W  Budapeszcie po zaci^tych walkach w lonie rady 
m. zgodzono sie na sile elektryczna. Liczne protesty prze­
ciw’ tej uchwale wniesione do rzadu, rzad odrzucil i tym 
sposobem zapewniona jest sila elektryczna, na system 
jednak si§ nie zgodzono; najprawdopodobniej utrzyma 
sie tarn, mimo, iz jest najdrozszy, przyj^ty dawniej na 
mniejsza przestrzen system kanal’owy, a system z prze­
wodem nadziemnym wykluczony zostanie.

W Wiedniu podjela gmina budowy kolei elektry­
cznej na wlasny rachunek i polecila Magistratowi roz- 
pisanie konkursu. Co do tego pisze organ oficyalny:

Die am 20 . Juli 1. J .  stattgehabte Sitzung des 1.

Beirates, beschäftigte sich über diese Offert-Ausschrei­
bung und wird hierüber offiziel Nachstehendes gemeldet ■

Behufs Erlangung von geeigneten Projecten im Z u ­
sammenhänge mit Offerten für den Bau und Betrieb von 
electr. Bahnen im Gemeindegebiete von Wien, wird auf 
Grund des vom Stadtrate in den Sitzungen vom 6 F e ­
bruar und 17 April 1895 aufgestellten Programmes 
für die Herstellung dieser Bahnen unter Anberaumung 
einer 4 monatlichen Frist, mit Zustimmung des Beira­
tes eine öffentliche Concours-Ausschreibung angeordnet. 
Für  diese Ooncoursausschreibung haben folgende Grund­
sätze zu gelten:

Punkt 4 . Die Bahnlinien sind in dem vom Ring 
umschlossenen Gebiete der inneren Stadt, sowie in den 
besonders verkehrsreichen Strassen der anderen Bezirke 
unterirdisch, event. als Hochbahnen, in den übrigen 
Theilen der Bezirke im Strassenplannen mit unterirdi­
scher oder oberirdischer Stromzuführung oder Stromlei­
tung, oder unter Anwendung von Äccumulatoren zu 
projectiren.

Otöz Swietna Rado ! Jezeli w Hannowerze zapro- 
wadzono od 1 wrzesnia 1895 r. 8, a od 1 stycznia br. 
20 , razem 28 —  zas podlüg „Berliner Zeitschrift für 
Transportswesen & Strassenbau“ z 10 stycznia b. r. 32 
wozy akumulatorowe, a podlüg otrzymanego od inzy- 
niera Adama listu z Hannoweru z 10 lutego b. r. i wyz 
wymienionego czasopisma, ilosö wozöw akumulatorowych 
do 1 maja t. r. doprowadzona tamze zostanie do liczby 
60 ; jezeli Wieden rachuje si§ z akumulatorami i zada 
projektowania tego systemu zaröwno z dwoma innymi, 
rozgalezionymi systemami, jezeli Magistrat wiedeiiski, jako 
wladza polityczna— oczywiscie, po poprzedniem zezwo- 
leniu c. k. gen. Inspekcyi kolei austr. jako Magistra- 
tury najwyzszej w tych kwestyach, zezwolil na w'pro- 
wadzenie akumulatoröw przy kilku wozach na najcel- 
niejszej swojej, a jak twierdza niektörzy, na najpiekniej- 
szej ulicy Europy, jaka, jest Ringstrasse, to dodaje nam 
wielkiej otuchy co do akumulatoröw, bo na takiej linii 
pozwolic moze wladza tylko na cos wypröbowanego, a 
wigc rzecz ta przeszla stadyum teoryi.

Jakie postepy czynia sie w tej gat^zi, w krötkich 
odstepach ostatniego czasu, tego dowody przynosza wszy­
stkie berlinskie dziermiki od 10 do 15 stycznia b. r.

Na linii kolei konnej w Berlinie od Brandenbur­
ger-Thor do Charlotenburga chodzi po dokonanych prö- 
bach wöz na 28 osöb obliczony, ktörego akumulatory 
maja pojemnosc tak wielka, ze ich zapas pracy wystar- 
czy na odbycie drogi 150 klm. dlugiej, co w miastach 
odpowiada czasowi 15 godzin, czyli nabiwszy akumula­
tory w czasie ogölnego spoczynku w nocy, jak to wla­
snie tarn praktykuja, wystarczy na caly dzien bez po- 
wtörnego nabijania.



Tak wi§c rzecz stoi co do akumulatorow, tudziez 
co do kolei gazowych.

W ladyslaw Nowachi. Ja n  Hotter.

Sekcya ekonomiczna przyjawszy powyzsze sprawo- 
zdanie do wiädomosci, przytoczyc jeszcze musi zapatry- 
wanie si§ t.utejszego Towarzystwa kolei konnej. Wedlug 
powtörnych enuucyacyi tutejszego reprezentanta tejze, 
Towarzystwo nie zamierzaloby przeprowadzic propono- 
wanego Eadzie systemu nawet w ten sposöb, jak to mia- 
l'em zaszczyt w moiin referacie zeszlego roku Sw1, Ba- 
dzie przedstawic, t. j .  przez zawieszenie drutöw na slu- 
pach zelaznycli, w ulicacli mniej, w rynku wiecej ozdo- 
bnych, ktory to sposöb nawet znalazl w Öw. Eadzie zwo- 
lenniköw, lecz trwa przy zawieszeniu drutöw przewodnich 
na lioznych drutacb poprzecznych, a nawet czynit juz p. 
Beprezentant kroki w celu uzyskania pozwolenia przy- 
czepienia drutöw na kamienicach u poszczegöluycli wla- 
scicieli, z czego dose jasno sie pokazuje, ze Töwarzy- 
stwo urzadziloby kolej elektryczna w Krakowie w_sposöb 
wygladowi miasta naszego wielka ujmg przynoszacy, 
w sposöb taki, ktory Lwöw zeszpecil.

Dla Komisyi byl’oby najlatÄ'iej postawic Sw. Eadzie 
wniosek przyj^cia oferowanego przez Towarzystwo sy­
stemu z przewodem nadzjemnym i wniosek taki mialby 
ogromnie silnq podstaw§, bo podstaw§ o dlugosci prze- 
szlo 350 klm., t. j . tyle. de mierza istnieja.ee juz koleje 
tego systemu. Komisya tramwajowa i Sekcya ekonomi- 
czna bylaby zupelnie pokryta.

Ale Komisyi i Sekeyi nie o_ pokrycie si§ rozehodzi, 
ale o cos wi§cej.

Ja k  juz w referacie zeszlego r. zaznaezono, ulice 
nasze zaprowadzeniem systemu z przewodem nadziemnym 
nie potrzebowalyby byc tak podrutowane, jak sa we Lwo- 
wie, przytem Komisya co do ulic i dzisiaj obstaje.

Ale poniewaz nad szlakiem lezacym 11a ziemi^prze- 
ehodzic musi drugi szlak z drutu w powietrzu, a takie 
szlaki drutowe w ksztalcie luköw poprowadzoneby byc 
musialy nad lukami zelaznymi, z szyn, przymocowanynti 
do zierni od wylotu ulicy Ploryanskiej i od wylotu ulicy 
Grodzkiej ku rynkowi, luki zas w powietrzu urzadzic 
si§ nie dadza i zastapione byc moga jedynie do luköw 
zblizonymi wielobokami, uj^tymi silnie przy wszystkich 
licznych wierzcbolkach drutami poprzecznymi, pomi^dzy 
soba znowu drutami i klamrami powiazanymi i tak do- 
piero do slupöw ustawionych na otwartym rynku przy- 
czepionymi, ten tak zmieniony obraz naszego wspania- 
lego rynku, nie przedstawia nam si§ tak bardzo pon^tnie, 
abysmy, oczywiscie z wolq Sw. Eady nie wyczerpali 
wszystkiego az do dna, w celu zachowania wysokiej este- 
tyki placu Maryackiego i rynku krakowskiego.

Sekcya tymi powodami kierowana, po doznanvcli

wrazeniach z podrözy dwöch swoich czlonköw, a nare- 
szcie wobec stanowiska Towarzystwa stawia nast^pujace 
wnioski:

1 .  Eada miasta przyjmuje powyzej skreslone spra- 
wozdanie swych delegatöw radeöw miej. pp. Nowackiego 
i Bottera do wiädomosci.

2. Eada miasta przychyla sie w zasadzie do poda- 
nia Towarzystwa tramwajöw krakowskich z dnia 29 sty- 
cznia 1895 r. 0 zaprowadzenie ruchu sila elektrycznq, 
11a linii istniejacej i 11a liniach zaraz wybudowae si§ ma- 
jacych, a mianowicie: l i n i i :  ryuek, ulica Szewska, Kar- 
melicka, ogröd Krakowski; l i n i i :  rynek, ulica Wislna, 
Zwierzyniecka, do walu fortyfikacyjnego; l i n i i :  rynek, 
ulica Slawkowska, Dluga, do walu kolejowego, ewen- 
tualnie: ulica Dluga, Pgdzichöw, do ulicy Szlak —  za- 
miast przedstawionej przez Towarzystwo l in ii : rynek, 
ulica Sienua, Starowislna, Dietlowska, Stradom, ktöra to 
ostatuia lini§, z zastrzezeniem sobie przez Bade waryanty 
przez plac i ulic§ Dominikanska —  Towarzystwo jezeli 
clice, wykonac moze, a Gmina temu si§ nie sprzeeiwi.

Gmina nie zgadza si§ na przedstawiony przez To­
warzystwo system kolei elektrycznej z przewodem nad­
ziemnym i zada podania systemu takiego, ktöryby jak 
System akumulatorow przy zupelnem bezpieczehstwie nie 
zeszpecil ulic i rynku.

3 . Gdyby Towarzystwo do budowy linii w punkeie
1-szym wymienionych bezzwlocznie przystapic nie 1110- 
glo, natenczas obowiazane jest umowie co do linii: ry­
nek, ulica Szewska, Karmelicka, do ogrodu Krakowskiego 
zadosc uczynic.

4 . Warunki co do budowy i ruchu kolei elektry­
cznej, tudziez wynagrodzenie za grünt bgdq stanowily 
przedmiot osobnej umowy.

5 . 0  uchwale tej, Magistrat zawiadomi w czterech 
dniach, Eeprezentanta kolei konnej w Krakowie.

Krakow w styczniu 1896 r.

Sprawozdawea 
W ladyslaw Noivaelci.

 --------

Fotografia kolorowa.

Znane sq. olbrzymie postqpy sztuki fotograficznej. 
W ciqgu niespel’na jednego wieku doszla ona do roz- 
kwitu, rozpowszechnienia, 0 ktörem nikt z poczatku 
nie marzyl. Uslugi fotografii w  dziedzinie nauk, prze- 
myslu i t. d. sq tak pot^zne, iz doprawdy moina jq  
uwazaö za jeden z najlepszyeh srodköw badania i 
post^pu. Mimo to marzeniem bylo do niedawna foto- 
grafowaö kolorami, otrzymywaö obrazy przedmiotöw 
naturalne mimo, acz ciagle 0 tem myslano i ciqgle
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czyniofto pröby. Atoli w  ostatnich dziesiatkach lat 
s lyszy  sip coraz czpsciej o pröbach podjptych z wy- 
nikiem dodatnim. obecnie wreszcie obiega swiat cy- 
wilizowany wiadomosö o rozwiazaniu ostatecznem 
kwestyi tak, ze fotografia kolorowa z dziedziny ma- 
rzen wstapi wkrötce ja k  sip zdaje w dziedzinp pi-akt.y- 
ki naukowej i przemyslowej. Odkrycia tego dokonal 
Dr. A. Seile, lekarz w Brandenbnrgu. Rzecz ina sip 
j a k  nastppuje:

W  mysl teoryi färb Younga i Helmboltza istnie- 
j a  trzy odrpbne nerwy zwrokowe; jedne przejmu- 
j a  fale swietlne wywol’ujace w razenie kolorn czer- 
wonego, czyli krötko fale czerwone, drugie tylko 
promienie niebieskie a trzecie zölte. J a k  przez zmio;,- 
szanie odpowiednie tych trzecli barw mozna otrzy- 
ma6 wszystkie inne barw y mozliwe, taktez i w mözgu 
naszyrn owe trzy odrpbne wrazenia przeniesione przez 
nerwy wzrokowe, zlewaj^ sip w calosö odpowiadajacp, 
obrazowi przedmiotu.

N a tej teoryi polega znany sposöb kolorowego 
reprodukowania obrazöw za pomoca swiatla. W tym 
celu sporz^dza sip na 3 plytacli fotograficznych trzy 
obrazy i to w ten sposöb, iz raz fotografuje sip przez 
szkla  czerwone, drugi raz przez niebieskie a trzeci 
przez zölte. Kazda  z tych szyb szldannych przepu- 
szcza tylko promienie swojej barw y. a wipc czerwo- 
na, tylko czerwone, niebieska tylko niebieskie, io ita 
tylko zölte. Odnosne pl'yty fotograficzne zostana prze- 
to naswietlone tylko promieniami czerwonymi, nie- 
bieskimi lub zöltymi —  oczywiscie w rözmaitym sto- 
pniu natpzenia. P ly ty  te traktuje sip w zwyczajny 
sposöb t. zn. usuwa z rniejsc nienaswietlonych sole 
srebrowe, nastppnie utwierdza w . miejscach naswie- 
tlonycb odnosne fa rb y :  ezerwona, niebieska lub zölta. 
Otrzymuje sie przeto trzy pl’yty  z trzerna obrazami: 
czerwonym, niebieskim i ä ö ltym ; kzdy z tych obra­
zöw jest oczywiscie tylko czpscift calosci. Jezeli te 
trzy p ly ty  uzyjemy do druku ta k ,  ze na odbitce 
czerwonej nalozymy niebieska a w koncu zölta, 
otrzymamy obraz kolorowy odpowiadaji\cy przedmio- 
towi. Trzy obrazy czpsciowe zlewaja sip dla oka na­
szego w calosö jednolitq, niejako naturalna.

N a  tem postppowaniu opiera sip fotografia kolo­
rowa Dra Sella. Wyobrazmy sobie trzy zdjpcia foto­
graficzne jednego i tego samego przedmiotu: czerwone, 
niebieskie i zölte, ale nie na ptycie fotograticznej, 
tylko na cienkich blonkach zelatyno-kollodionowyeh, 
zabarwionych pewnymi barwnikami (tu sekret autora) 
na czerwono, niebiesko i zölto. Poniewaz owe bl’onki 
sa tak spreparowane, ze tylko w miejscach naswie- 
tlonych zatrzymujq, barwniki —  przeto otrzymamy 
3 obrazy przedmiotu z miejscami czerwonemi, nie-

bieskiemi i zöltemi. Jezeli teraz owe trzy cienkie 
bl'onki zlozymy w jednp, otrzymamy obraz naturalny 
przedmiotu ze wszystkimi jego barwami.

Oto zasada fotografii kolorowej, ktöra w prakty- 
ce oczywiscie nie jest tak latw a i w ym aga wielkiej 
precyzyi wykonania — a w ogöle dosyö musi byö 
mozolna. Trzeba bowiem pamiptaö, ze ja k  przy 
wszelkiej fotograti tak i przy fotografi kolorowej, 
otrzymuje sip nasamprzöd obraz ujemny, z ktörego 
otrzymuje sip nastppnie 3 czpsciowe obrazy do- 
datnie a  to przez nakfadanie negatywöw na bl'onki 
zelatynowo-kolodionowe nalozone barwnikiem dopel- 
niaj^cym.

E .  B .

0 spirytusowych lampach do oswietlania-
N a walnem zebraniu Tow arzystwa niemieckich 

fabrykantöw spirytusu w  dniu 22 lutego 1896 prof. 
Dr. Hayduck rnöwil o spirytusowem swietle zarowem. 
Z w ykladu  tego podajemy nastQpuj^ce szczegöly.

Zw ycza jny  wyskok pali sip w  powietrzu pl'o- 
mieniem ciemnym, ale bardzo goracym ; temperaturQ 
plomieuia wyskokowego mozna jeszcze podwvzszyö, 
wprowadzajae den tle-n lub powietrze l. zu. wyw o- 
tujac zupelne spalenie nietylko na powierzchni plo- 
mienia, ale takze w srodku, w calej jego  masie. Tem- 
peratura jest wtedy tak wysoka, ze sip nadaje do 
rozzarzania rozmaitych cial, a wipc do w yw olyw ania  
silnyeh efektöw swietlnych t. zn. do oswietlania. 
I rzeczywiscie istnieje dzis obok gazowego swiatla  
zarowego, znanego sw iatla  Aucra —  takze spirytu- 
sowe swiatto zarowe, a röznia sip one tylko tem, ze 
w pierwotnem uzywa sip do w yw olania  zaru gazu 
oswietlaj^cego, zmipszanego z powietrzem, w drugiem 
zas pary  sp irytusow ej; natomiast zar uzyskany po- 
chodzi w obu razaeh z tych samych cial zarowycht. j. 
tlenköw rozmaitych rzadkich metali, rozwieszanych 
w postaci woreozka tkaninowego w plomieniu. 1 oto do 
konkurencyi na polu oswietlania stanela lampa spi- 
rytusowa, popierana przez liczne vzesze fabrykantöw 
spirytusu, ktörzy dla swego fabrykatu szukaja rozmai­
tych uieopodatkowanych jeszcze lub skromuie opodatko- 
wanych drög zbytu. Czy lampa spirytusowa wytrzy- 
ma konkurencyp, czy w istocie utrzyma sip na hory- 
,zoncie codziennego zastösowania oceni czytelnik na 
podstawie nastepujacych szczegölöw :

Dzisiaj istnieja ju i  liczne systemy spirytusowych 
lamp zarow ycli ; za kazdym  prawie stoi osobne to­
warzystwo akcyjne, ktöre sila  pary  i kapitalu toruje
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drogp swemu systemowi. W zasadzie jedn ak  kazda 
lampa sklada  sip z dwu czcsci, z jednej, w  ktörej 
spirytus zmienia sip vv parp, i z drugiej, w ktörej 
sip spala para spirytusowa zmipszana z powietrzem. 
Z  rezerwoaru dostaje sip spirytus za pomocq knotöw 
do czesci, vv ktörej wskutek podgfzania mal’yni plo- 
myczkiem zamienia sip vv parp — poczem dostaje sip 
do palnika skonstruowanego na wzör palniköw Bun- 
sena a  zmipszawszy sip tarn z powietrzem spala sip.

C ia la  zarowe, ktöre wstawia sip do plomienia, 
sporzadza sip zupelnie na wzör siatek A uera ; t. zu. 
tkaninp odpowiednia napawa sip rozczyuem pewnych 
soli, siiszy, nadaje ksztalt vvoreczköw, zawiesza nad 
plömieniem tak, by plomien w ypeln il  wnptrze wo- 
reczka. Po spopieleniu tkaniny utrzymuje sip nad 
plömieniem skielet zawieszonego vvoreczka, zlozony 
z tlenköw pewnycli metali, ktöre rozzarzaja sie w plo- 
mieniu. F a b ry k a c y a  tych siatek je st  znowu przedmio- 
tem rozleglego prz em yslu ; sprzedawane siatki maja 
bardzo rozmaitg wartosö i tak np. tej samej wiel- 
kosci i w  jednakow y sposöb w tym samym ptomie- 
niu zawieszone siatki zarowe, pochodzqce z roz- 
maitycli fabryk w y d a w a ly  swiatlo rozmaitej sily 
n p . : 36, 43 , 34 , 25 i t. d. swiec normalnych. Nie ulega 
wqtpliwosci, ze owe ciala  zarowe w  obecnym stanie po- 
zostawiajq wiele do zyczenia, a przedewszystkiem pod- 
wzglpdem swej trwalosci i jednostajuosci wydzielanego 
zaru. Nietrwalosö i lamliwosö siatek zarowycli powsze- 
chnie jest  znanq, a z drugiej strony wiadomem jest, ze 
sila  zaru w miarp uzywania siatki stale sip zmniejsza. 
Z tych powodöw tworza c iala  zarowe prawdziwy 
klopot w kwestyi oswietlenia zarowego, dopöki nie 
znajdzie sip jak is  drugi Auer, ktöre je  usunie. Tu 
otwiera sip wdzipczne pole dla pomyslöw, wdzipczne 
chociazby z powodu, ze zapewnia grübe dochody no- 
weuiu a szczQsliwemu pomyslowi. Jezeli jednak k lo ­
pot ten jest jeszcze do scierpienia przy oswietlaniu 
zarowem za pomoca gazu, toz staje sip on wprost 
dotkliwym i przykrym przy zarowycli lampach spi- 
rytusowycb, a to z powodu, ze w lampach tych 
przeznaczonych do codziennego uzytku tak, j a k  lam­
py naftowe, a wipe przenoszonych i czpsto ruszanych, 
siatki te wystawione sa tem bardziej na wstrzgsnienie 
a  wipe rozsypanie sip. —  To jest w kazdym razie 
niekorzystna strona lamp spirytusowych —  vv poröw- 
naniu do lamp naftowyeh.

Prof. Dr. H ayduk badal swiatlo zarowe licznych 
lamp spirytusowych tak pod wzglQdem natpzenia sw ia­
tla, j a k  tez zuzycia spirytusu i przyszedl do nastppu- 
jgcych  wyniköw cy fro w yc li : Lam py spirytusowe da- 
w a ly  swiatlo o sile: 31. 34, 381/2 36, 42 swiec zu- 
zyw ajqc na godzinp 110 7, 126.8. L 16*5 112 2 i 102‘5

cent. szesö spirytusu 85%  czyli, ze plomien kosztowal 
na godzinp (liczac 23 feniköw za litr spirytusu 85 °/0) 
2 '24 , 2 .91, 2 '68, 2’58 i 2 • 35 fenika. W tych samych 
warunkach plomien naftowy o 27 swiecach Hefnera 
kosztowal 2 — 2 ‘ 2 feniki na godzinp.

Z poröwnania powyzszych liczb w ynika , ze swiatlo 
10  swiec Ile lnera  kosztuje w  lampach spirytusowych 
1 2 — 33°/o mniej, niz w lampach naftowyeh; —  sw ia­
tlo spirytusowe jest przeto tansze zwlaszcza —• ja k  
liczne dowiodly badania — przy uzyciu lamp mniej- 
szych. AV badaniach tych spoczywa rowniez vvyrazna 
wskazöwka, iz na koszt swiatla  spirysusowego wpty- 
wa vv wysokiem stopniu konstrukcya lampy.

Wreszcie podnosi Dr. Hayduck nastppujace zalety 
zarowego oswietlenia spirytusowego. Swiatlo  spirytu­
sowe jest przyjemniejsze dla oka, spirytus jest mate- 
ryalem, ktöry dozwala na latwiejsze utrzymanie lam­
py vv czystym stanie niebezpieczehstwo wybuchövv 
wewnatrz lampy nie jest wcale wipksze, niz u lamp 
naftowyeh.

E . JB.

Kanal - Dunaj - Odra - Laba.
Austrya dazy niezmordowanie do zröwnania si§ na 

jednem z najwazniejszych pol gospodarstwa paüstwowego 
z Niemcami pölnoenemi, mianowicie na polu drög vvo- 
dnych dla wielkiej zeglugi kupieckiej. Austryackie pro- 
jekta w tym vvzgledzie znjmujq si§ glöwnie pölaczeuiem 
kanalami Dunaju z rzekami pölnocno-niemieckiemi Odra 
i Laba. Dla kanalu Duuaj-Odra juz jest vvypracpwany 
projekt szczegölowy kosztem 600.000 zlr. i obeenie 
rzad austryacki go bada, podczas gdy ze strony prywa- 
tnej na wykonanie jego zapewniono sum§ 60 ,000.000 fl. 
O kanale Dunaj-Laba, z ktörym rzad austryacki laczy 
skanalizowanie Moldawy i austryackiej Laby, wiadoino 
teraz tyle, ze dla tego kanalu wykohezono juz kilka je- 
neraluych projektöw i rozpoez§to rowniez wypracowauie 
szczegölowego planu, majac na to do rozporzadzenia 
sum§ 130.000 zlr. Röwnoezesnie rozpoczat wydzial sta- 
tystyczny, w ktörym zastapione sq. mi§dzy innemi izby 
handlowe Hamburga, Lubeki, Halberstatt, Drezna i Ma- 
gdeburga, oznaczeuie ekonomicznego znaczenia tego ka­
nalu. Z publikacyi pamiatkowej przez t§ komisya w la­
snie wydanej o kanale Dunaj-Laba wyjmujeiny nast§- 
pujace szczegöly:

Juz od setek lat istnieje pomysl polaczenia dwu 
najwazniejszych drög wodnych Europy, Laby i Dunaju, 
aby utworzyc zegluge miedzyladowa nieprzerwanq od 
morza pölnoenego az do morza czarnego. Kanal taki 
ma w röwnej mierze sluzyc wewnetrznemu przewozowi 
towaröw" pölnocnych i poludniowych Ozeeh z Austrya 
nizsza i AVegrami, jako tez w znacznyin stopniu wymianie 
wielkiej produktöw z pölnocnych Niemiec i Europy 
z jednej strony a Austro-Wagrami i panstwami nad-
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balkanskimi z drugiej. Utworzenie bowiem tego kanalu 
röwna si§ skröceniu drogi wodnej handlowej Hamburg- 
Orsowa o 3779 km. a drogi morskiej Hamburg K011- 
stantynopol o 2811 km. Ze wzglgdu na to wypowiada 
sprawozdanie wydzialu ekonomicznego austryackiej izby 
poslöw w roku 1891, ze kaual Dunaj-Laba laczac morze 
pölnocne z czarnem, wzgl^dnie srödziemnem, skutkiem 
osiagnigcia tariszyeh cen przewozowych, stanie si§ wspöl- 
zawodnikiem dla handlowego opanowania morza srödzie- 
mnego; i ze wielkie miejseowosci liandlowe, lezace przy 
tej drodze wodnej, uzyskaja gl§boko si§gajacy wplyw, 
nie tylko na ekonomiczne interesa monarchii, ale takze 
na handel mi^dzynarodowy. Eöwnie pewnem jest, ze 
zyski z wymiany produktöw, portöw pötnocno-zachodnieh, 
portöw europejskieh a wschodem, ktöre teraz przypa- 
daja miatsom handlowym nadmorskim, b§da udzialem 
takze nadbrzeznych krajöw wzdluz kanalu.

Nader wazny ten projekt do ostatnich lat niemial 
widoköw urzeczywistnienia. Teraz jednak, gdy postgpy 
w techniee b'udowy kanalöw czynia mozuosc wykonania 
i utrzymania tej nowej drogi wodnej niewatpliwa, mia- 
rodajne czynniki w Czechach i dolnej Austryi, przez 
ktöre to kraje kaual ten przeehodzic bedzie, zaj§ly si§ 
tym projektem tak szezerze, ze mozna twierdzic, iz urze- 
czywistnienie jego zalezy juz tylko od zadowalniajaeego 
rozwiazania zadania finansowego.

Co si§ tyezy wyboru najodpowiedniejszycb post^po- 
powyeh srodköw do przekroczenia wysokosci przy bu- 
dowie kanalu, to niepowzi^la jeszcze techniczna komisya 
dla projektowania kanalu Dunaj-Laba decyzyi. Prawdo- 
podobnie skloni si§ do przyrzadöw dzwigajacych statki. 
Co si<£ zas tyezy trasy to powyzszy pami^tnik podaje 
szczegöly nastepujace.

Linia kanalu rozpoczyna si§ przy Korneuburgu, stad 
podnosi si§ najpierw w kierunku zachodnim, potem pöl- 
nocnozachodnim, pözniej pölnocnym od Wagram wzdluz 
stoköw konczyn gör Manhorts’kich, aby rozwinac si§ 
znövv w kierunku zachodnim kolo Eggenburgu w sze- 
rokim luku okolo Horn. Kanal wzuosi si§ potem na sze- 
roka plaszezyzn§ wododzialu miedzv Kamp i Thaya z je -  
dnej strony a Luznicy z drugiej i osiqga wododzial mi^dzy 
Dunajem a Laba, miedzy morzem czarnem a pölnocnem. 
Linia jego przecina wododzial miedzy Kamp i Thaya, 
rozwija si§ potem od Aliensteig ku pölnocy i dosiega 
przy Schwareenau prawy brzeg Thayi, ktöra przekracza, 
aby wzdluz kolei Pranciszka-Jözefa dosi^gnfjc Gmünd. 
Okolo 6 kilometi’öw po za Gmünd opuszcza kanal doline 
Luznicy, aby w dolinie strumyka Stobnitzbaeh zejsc w obiyb 
Maltschy. Kanal prowadzi dalej przez bagna lasu En- 
gelstein’skiego, pi'zez Eithgraben do Schweinitz w do­
line strumyka Schweinitzbach, wzdluz ktöi'ego przebiega 
az do rzeki Maltsch, rozwijajqc si§ na prawem jej brzegu, 
a potem na stokach Plana Hora w kierunku pölnocnym 
az do Budziszyna.

Wyniki statystyczno-komunikacyjnej pracy projektu 
daje si§ streseic w nast§pujacych podaniach:

Wychodzac z tego, ze pi'zepuszczanie statköw przez 
sluzy w nocy si§ wstrzyma i zajmie czasu przeei^tnie 
15 godzin na dzieii, dalej, ze przeprawa odbywac si§ 
bedzie rocznie przez 250 dni po obliczeniu zamkni^cia 
sluz w niedziele, swiata, i skutkiem zamarzni^cia i roböt 
aeperacyjnych, nareszcie ze statki nie b^da mialy pelflej

ladugi, tylko przecietnie do 60 %  zaladowane beda to- 
warami w poröwnaniu do statköw normalnie i pelno 
obladowanych, to moze przejsc przez kanal w jednem 
dniu 45 statköw w obydwu kierunkach razem czyli 
w roku 10350 statköw, ktöre przewioza wyzej 3,622.500 
ton towaröw.

Katern przy ruchu najwi^kszym na poezatek przewi- 
dzianym na 1,500.000 ton w obu kierunkach, oblicza 
sie pod temi samemi przypuszczeniami jak poprzöd, liczba 
w przeciagu na dzieii przepuszczonych statköw na okra- 
glo 18 w obu kierunkach.

Przy 15-to godzinnej pracy dziennej moglyby statki 
w przerwach 10 0  minutowych po sobie nast^powac, po­
niewaz zas ruch na kanalach podlega bardzo znaeznym 
wahaniom i zapotrzebowanie towai’öw w röznych porach 
roku jest bardzo nieröwne, i takze stany pogody wy- 
wieraja wielki wplyw, to w pewnych razach bedzie li- 
czba statköw, ktöra sluzy przewozowi 1 ,500.000 ton, 
wieksza, niz 9 w  kazdym kierunku.

Co do taryfy frachtowej tak dla statköw jako tez 
i dla drzewa splawionego, to powiada sprawozdanie eko­
nomiczne, zalaczone do generalnego projektu rzadu au- 
stryackiego o kanalizacyi Moldawy i Laby od Pragi do 
Osieku, ze na przestrzeni kanalizowanej Praga-Osiek na 
podstawie doswiadczeii robionych nad Laba a mianowicie 
na przestrzeni Magdeburg-Hamburg, liczy si§ na ton§ i ki- 
lometer 0’40 ent.

Przytem nalezy zauwazye, zo na kanalizowanych rze- 
kach poruszanie remorkerami okazalo sie daleko korzyst- 
niejszem, niz laiicuchowe. Na skanalizowanej Maass lati- 
cuch jako niekorzystny zostal usuni^ty, poniewaz na rzeee 
skanalizowanej, ktöra podzieloiia jest na kilka poziomöw 
skutkiem spi^trzeii, remorker, przy dzisiejszej ulepszonej 
budowie urz^dzenia maszynowego, korzystniej praeuje, 
niz parowiec laneuchowy.

Jezeli si§ poröwna oplate frachtowa na skanalizo­
wanej cz§sci Laby i Moldawy od Osieku do Pragi po- 
dlug sprawozdania ekonomiczno-technicznego c. k. mi- 
nisteryum ze specyalna taryf% I I I  c. k. austryacko-we- 
gierskich kolei paiistwowych (przed podwyzszeniem ta­
kowej) dla röwnyeh odleglosci, to w danym przypadku 
przy odleglosci 1 2 1  km, oplata podlug ostatniej jest 
o 1’09 zlr. (1’57 do 0’48 zlr.) na tone czyli o 69%  
wyzsza, niz podlug taryfy przewozu woda. I  w tym 
przypadku, je±eli sume wkladöw oprocentowano by po 
3 % %  i pokrytoby koszta zarzadu, to wyniesie röznica 
(1’57 i 0'97 zlr.) 60 ctn. na ton§, a zatem o 38 ’2°/0 na 
korzysc transportu wodnego.

Takze transport drzewa splawianego stalbysi§ w przy- 
szlosci na rzece skanalizowanej, zapomoca remorkeröw, 
daleko doskonalszym i tanszym, i oblicza wspomniane 
sprawozdanie, ze röznica w oplacie terazniejszego i przy- 
szlego transportu na kanalizowanej przestrzeni wykaze 
si§ o (45 ’8 — 22-6) 17’8 ent. na ton§ od Pragi do Osieku, 
a przy podwöjnem splawieniu nawet o 25’6 ent. lco- 
rzystniejszij, przy przyszlym transporcie. W  wypadku, 
gdyby na skanalizowanej przestrzeni zaprowadzono szcze- 
gölnij, oplat^, to transport jednej tony z Pragi do Osieku 
stalby sie o 5 ctm tanszym.

 --------
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N O T A T K I  T E C H N I C Z N E .

Nieduzych rozmiaröw podgrzewacze powietrza do 
wielkich piecöw. Do jednych z najmniejszyeh podgrze- 
waczy powietrza systemu Cowper’a (Covvper-Aparaten) 
zaliczye nalezy podgrzewacze w hucie hr. Tarnowskiego 
w Stemporkowie, ustawione przed dwoma laty. Sredniea 
podgrzewacza nie przewyzsza 4 m, przy wysokosci 
13,8 m, wlqcznie z kopula (wierzehnia pokrywa); po- 
wierzchnia zas ogrzewalna wynosi zaledwie 1000 m 2. 
Trzy przyrzady w tej hucie ogrzewaja powietrze do 
dwöcli wielkich piecöw o zawartosci 70 m 3. Z piecöw 
ofrzymuja na dobe 40 t surowca, pizy uzyciu na toun§ 
450 kg. koksu. Temperatura powietrza wynosi 600° C., 
ktöra spodziewaja sie doprowadzic do 700° C., gdy zo­
stanie puszezony w ruch czwarty podgrzewacz. Wydaj- 
nosc i dzial'anie przyrzadu sa zadawaiuiajace. Na jedna 
tonrnj gotowego surowca rozporzadza siij w przeciagu 
doby 40 m 2 powierzchni ogrzewalnej. Do czerwca r. z. 
jeden wielki piec. dzialal z dwoma przyrzadami, ktöre 
bez znacznych uszkodzeii byly w ruchu przez dwa mie- 
siace. Nastepnie zas przy puszczeniu w ruch drugiego 
pieea zastosowano i trzeci przyrzad. Ze „Stahl und 
Eisen“ z r. b. dowiadujemy si§, ze te przyrzady nie 
nalezq, jednakze do najmniejszyeh, poniewaz jeszcze 
w r 1884 w Neuberg postawiono dwa podgrzewacze 
wedlug systemu Mnssiek-Orook’a, wewnetrzna sredniea 
ktörych nie przewyzsza 2850 mm , przy wysokosci 19 m, 
wlasciwie 16,8 , jezeli odejmiemy pokrywe stozkowa. 
Ogölua powierzchnia ogrzewalna jednego przyrzadu wy­
nosi 600 m 2. Przyrzad formy cylindrycznej, zbudowany 
z kamienia, wewnatrz sklada sie z trzech koucentrycz- 
nych przestrzeni pierscieniowych, na dole zas umie­
szczono paleniskö. Cztery takie przyrzady obslugiwalo 
dwa wielkie piece o wydajnosci 20 t na dob§. Powie­
trze ogrzewano wyzej 600 ° O..Przyrzady dzialaly bardzo 
dobrze, oczyszczac potrzeba je  bylo bardzo rzadko i ma- 
nipulacya ta nie wymagala wiele czasu. Obecnie cale 
to urzadzenie stoi bezczynnie. Zauwazyc jeszcze nalezy, 
ze wielkie piece w7 Neuberg dzialaly na w§glu drzewnym.

Vrzegld. teclm.
Zwiazek miedzy francuskiem a angieiskiem zagt§- 

biem weglowem jest, zdaje sie, stwierdzony. W Grave- 
lines, na wybrzezu pölnocno-francuskiem dowiercono si§ 
pokladöw w§gla w gl^bokosci 375 metr., w Dover zas 
w gl§bokossi 358 m. Zdaje si<j przeto, ze zaglebie w§- 
glowe Doverskie istnieje pod kanalem i rozeiaga sie az 
do Francyi, jak to dawniej juz przypuszezano.

Gh. Zt. 10, 105.
Proces Bessemera —  wynalazl wlasciwie William 

Kelly, ktöiy w hutaeh swoich zasad§ tego procesu stö- 
sowat jeszcze w latacli 1847— 1851, podczas gdy Bes- 
semer otrzymal patent na swoja metode dopiero w roku 
1858. Gh. Zt. 10, 108 .

Wrazenia z podrözy po Palestynie opisywal ar- 
chitekt Busing na posiedzeuiu stowarzyszenia arc.hitek- 
töw w Berlinie w dniu 30 marca br. Wazniejsze szcze- 
göly technicznej natury sa: Wlasciwa Palestyna obej- 
muje 19.000 qkm. powierzchni, z tych przypada 14.500 
na Jude§, 1.500 na Samaria, a 3.000 na Galile§. J e ­
dna trzecia cz^sc zaledwie jest nizina, a mianowicie

4.000 qkm. wzdtuz wybrzezy, 1.700 qkm. w dolinie 
Jordanu i 600 qkm. w röwninie Esrul, laczacej doliny 
Jordanu z morzem. Wybrzeza pozbawioue sq, wszelkich 
prawie zatok. W r. 1891 zacz^to budowac kolej Jaffa- 
Jerozolima dlugosci 88 klm. Lepiej nieco przedstawia 
sie Syrya; Francuzi zalozyli w Bajrucie wiekszy port 
i zacz^li budowy kolei, ktöra przekraeza Libanon w wy­
sokosci 200 metr. po nad najwyzszym punktem kolei 
Brenner. Anglicy natomiast zaniechali rozpocz^tq juz bu- 
dowe kolei z~ Saidy az do Eufratu.

1). B r l.  11, 192.
Lampy acetylenowe. W iednym numerze rocznika 

naszego pisma 1895 omöwilismy fabrykacy§ aeetylenu 
i jego zastosowanie do oswietlenia. Dzis, powoiujac si§ 
na ten artykut konstatujemy, iz istotnie z wielu stron 
pracuja nad udoskonaleniami w zastosowaniu aeetylenu, 
a miedzy innyrni Gustaw Trouve obmyslil caly szereg 
przyrzadöw do oswietlania acetylenem — miedzy iunemi 
lamp§ acetylenowa. Ivonstrukcya jej jest bardzo prosta. 
Jest to zwyezajna lampa na wzör lamp naftowych ; re- 
zerwoar znacznie ma wiekszy, umieszezony w pöstumeneie 
lampy; w rezerwoarze znajduje si^ woda, a dalej naczynie 
walcowatego ksztaltu z inalym otworkiem u dotu; w tem 
naczyniu znajduje si§ jakby woreczek z siatki drueianej, 
napelniony kawalkami w7§gleku wapnia. Gdy woda o- 
tworkiem u dolu dostanie sie do owego naczynia wal­
cowatego i zetknie si§ z w^glekiem —  nast^puje dzia- 
lanie, wskutek ktörego wytwarza si<g acetylen, wypel- 
nia przestrzen nad woda w rezerwoarze i wypycha 
w danym razie wode z owego naczynia, zawierajaeego 
weglek, wskutek czego ustaje dzialanie. Jezeli jednak 
otworzy sie uiseie nagrömadzonego aeetylenu z rezerwo- 
aru do palnika, acetylen uchodzi, a röwnoczesnie na- 
plyvva woda do wegleka, powodujac wytworzenie si§ 
nowych ilosci aeetylenu. Plomien acetylenowy ma ol- 
sniewajaca jasnosc i jest spokojnv.

Oswietlenie za pomoca gazu wodnego. Strache 
dowodzi w Zeitschr. für Beleuchtungswesen, ze gaz wo­
dny (CO-f-H) nadaje si^ do oswietlania w palnikach Au- 
era dopiero po oczyszczeniu za pomoca st§zonego kwasu 
siarkowego, ale wtedy daje zdumiewajaee rezultaty. I tak 
uatezenie swiatla röwna sie 50 swiecoin Hefnera —  
wzgl^dnie .100 i 190 przy zuzyciu 50 , wzglednie 100 
i 300 litröw— przyczem palniki Auera dluzej sie kon- 
serwuja. Strache zbudowal geuerator gazu wodnego, 
ktöry wytwarza 1 metr szesc. z 1 kil. wegla, przyczem 
koszta wvrobu przedstawiaja sie jak nastepuje:

1 kil. wegla . . . 0 80 ct.
para, woda itd. . . 0‘14 „
kwas siarkowy . . . 0'08  „
nawonienie . . . .  0'06  „

Bazein . . . D 58 ct.
Nadto zvvraca uwag§, ze fabrykacya gazu wodnego 

w ogölnosci tansza jest i prostsza, niz gazu oswietlaja- 
cego. 1 tak obiieza Strache kapital zakladowy dla fa- 
bryki wyrabiajacej 1  inilion metr. szesc. gazu wodnego 
na 190,770 zlr., a przy sprzedazy 200.000 metr. gazu 
po 3 ct., a 800.000 metr. po 5 ct.— 14‘9 pret. dochodu 
na procent i ainortyzacva. Koszt jednego plomienia o 
sile 100 swiec wynosi 049 ct., zas o sile 50 swiec 0‘65 
ct. Jeszcze bardziej znjmujacem jest obliczenie rento- 
wnosci malej fabryki up. o wyrobie rocznym 40.000
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metr. szeseien. Wtedy wynosic maja koszta zakladowe 
zir., koszta ruebu 1.530 zir. przy 10 prct. doebodu ; 1 
m. szesc. gazu kosztuje 3'8 et. Gh. Zeit.

Pokfady wegla zawieraj^ce wanad i platynowce — 
a wiec pokl'ady wegla szezegölniejszego rodzaju, zaku- 
pily firmy angielskie w Argentynie w prowincyi Meu- 
doza, na graniey Chili. Wedlug anal iz dokonanych w A n ­
gln, 1 tona tego wegla zawiera 4.370 gram, wanadu, 
a 348'5  gr. platynowcöw— tak, ze tona popiolu weglo- 
wego przedstawia wartosc 820.000 marek niem.

Gh. Zt.
Wazne odkrycie przemiany promieni Eöntgena 

w promienie o falaeh innnej dlugosci za poinoca tiusz- 
patu dokonane zostalo w praeowni fizyeznej uniwersy- 
tetu w Jenie przez prof. Winckelinana i docenta Strau- 
cha, co pozwala fotografowac za poinoca promieni Rönt- 
gena, w ciagu kilku sekund. Gh. Ztg.

Czynnosc urzedu patentowego w Niernczech w r. 
1895 jest wcale pokazna. Prösb o nadania patentövv 
wplyn^Io 15.0 6 3 ; udzielono tychze 5 .720 . a wiec tylko 
38 prct. zgloszen. Ustalo w r. 1895 5.567 patentöw, 
pozostaje w rnocy 18.057 ! Z udzielonycli patentöw przy- 
pada 3.821 na JSTiemcy, 1.899 na inne panstwa. Do- 
cbody urzedu patentowego wynosity 3 ,416.833 m.

Eksport cementu niemiecki przedstawia si§ jak na- 
sttjpuje:

do Norwegii 2.925 ton wart. 167.500 frank.
„ Rosyi 1.725 „ „ 72.500 „
„ Stanöw Zj. 69.350 „ „ 4 ,200.000
„ Brazylii 22.300 „ „ 1,003.000 „
„ Chili 6.600 „ „ 325.000 „
„ Venezueli 5.150 „ „ 248.000 „

Ruch przem yslowy.
Sprawozdanie z posiedzenia Komisyi krajowej dla 

spraw przemyslowych z dnia 22 marca 1896 r.:
Przewodniczyl Marszalek krajowy Jego Excelen- 

cya Stanislaw hr. B a d e n d .
Obecni czlonkowie: B i e c h o n s k i  W. ,  B a c z e -  

w s k i  L. ,  C i u c h c i n s k i  S. ,  F r a n k e  J. , G o r a y s k i  
A., G o r g o l e w s k i  Z., Dr.  K o l i s c h e r  H. ,  K o s -  
s u t h  St., M i c h a l s k i  M.,  M e r u n o w i c z  T. ,  N a -  
w r a t i l  A. ,  P a w l e w s k i  B. ,  R o m a n o w i c z  T. ,  
B o t t  e r  J. ,  S o l t y h s k i  A. ,  S c h a y e r  K. ,  S z u -  
c h i e w i c z  W. ,  S t r y j e n s k i  T. ,  W c z e l a k  J. ,  Dr.  
W e r e s z c z y n s k i  J. ,  Z a c h a r  j  e w i c z  J., Dr. Z g ö r -  
s k i  A., Z i e m b i c k i  G., Z i m a  F. ,  2 a r d e c k i  B.

Sekretarz Komisyi: J .  S t a r k e i .
Po powitaniu zebranych przez przewodniczqcego, 

odezytat radca R o m a n o w i c z  sprawozdanie z czyn- 
nosci Sekcyi administracyjnej za czas od 1 grudnia 
1895 r. 'do 22 marca 1696 r., ktöre przyj§to do w ia ­
domosci.

II. W  dalszym ciqgu posiedzenia przystapila Ko­
misya do ukonstytuowania si§. Zast^pcami przewodni- 
czacego w ybra la  przez aklamacy§ pp. Augusta G o -  
r a y s k i e g o  i Juliana Z a c h a r j  e w i c z a .  Trzecim za- 
stgpcij jest z mocy statutu szef departamentu II-go

Wydzialu krajowego, zaIatwia.jq.cego sprawy przemy­
slowe, radca T . R o m a n o w i c z .

Nastqpnie podzielila si§ Komisya w  mysl statutu 
na dwie specyalne Komisye, dla przemyslu domowego 
i przemyslu r^kodzielniczego. Do pierwszej weszlo 14, 
do drugiej 16 czlonköw Komisyi Obie te specyalne 
Komisye ukonstytuowaly si§ zaraz na m ie jscu ; pierw- 
sza w ybrala  swym przewodniczq.cym p. J . Z a c h a r -  
j  e w  i c z a, a  delegatami do stalej Sekcyi administra­
cyjnej pp. A. N a w r a t i l a  i A.  S o l t y n s k i e g o ;  
druga w ybra la  przewodniczqpym p. F. Z i m §, a de­
legatami do Sekcyi administracyjnej pp. J .  F r a n k e g o  
i J.  W c z e l a k a .  Cala  Komisya przystapila potem do 
uzupelnienia stalej sekcyi czterma czlonkami i w ybrala  
pp. Z a c h a r j e w i c z a ,  Dra Z g ö r s k i e g o ,  M ic h a l -  
s k i e g o  i G o r g o l e w s k i e g o .  Zlotona w  ten spo­
söb stala sekeya z 8 czlonköw Komisyi pod przewo- 
dnietwem radey T. R o m a n o  w i c z a ,  bt^dzie nadal 
wykonawezem cialem Komisyi pelnej.

III. Dr. A. Z g ö r s k i referowal w  imieniu sekcyi 
administracyjnej prosby o poiyczki z funduszu prze- 
myslowego. Uchwalono udzielic siedmiu przedsitjbior- 
stwoin potyezki 3 -procentowe w  Iqcznej kwocie 14.800 
zir. w. a. i zasilek bezzwrotny 300 zir. jednej z pry- 
watnych szköl zawodowycli.

IV. Na wniosek p. J. Z a c h a r j e w i c z a ,  refero- 
w any w  imieniu Sekayi administracyjnej, uchwalono 
z malemi poprawkami nowy Statut dla kraj. szkoly 
garncarskiej w  Kolomyi.

Na kuratora kraj. warsztatu garncarskiego w  Tou- 
stem postanowiono przedstawic Wydzialowi krajowemu 
ks. Michala C z a c z k o w s k i e g o .

V. Na wniosek Sekcyi administracyjnej przedsta- 
wiony przez p. A. N a w r a t i l a  uchwalono zalotyc 
w  Dobczycach (w powiecie Wielickim) krajowy w ar-  
sztat naukowy szewski z podobna organizacyi, jakq. 
nadano warsztatom naukowym szewskim w  Witkowie 
i Starym Sqczu.

VI. Sekretarz Komisyi J . S t a r k e i  wniösl w  imie­
niu Sekcyi adminisracyjnej:

a) przedstawic Wydzialowi krajowemu na kura­
tora kraj. szkoly dla stolarstwa w  Stanislawowie p. 
Ludwika W i e r z b i c k i e g o ,  dyrektora ruchu ck. ko­
lei pan stw ow ych ; na delegatöw do Komitetu zarza- 
dzajqcego c. k. szkolq, przemyslu drzewnego w  Zako- 
panem pp. Dra J. C l i r a m c a  i St.  O d r z y  w o l s k i e g o .

b) udzielic dwom abituryentom krajowych szköl 
zawodowycli zasilki bezzwrotne, jednemu na urzadze- 
nie warsztatu, drugiemu na dalsze ksztalcenie si<g za 
granicq, trzem uczniom szköl zawodowycli zasilki sty- 
pendyjne, jednemu zas stypendyscie za granicq po£yczk<j 
bezproeentowq zwrotna na uzupelnienie studyöw. — 
Uchwalono w  mysl wniosköw.

Na tem posiedzenie zamknigto.
Marmury kieleckie. Celem eksploatacyi lomöw 

marmuröw kieleckich utworzylo si§ w  r. 1878 w K ie l -  
cach Towarzystwo, na ktörego czele stamjli pp. Welke, 
Koketi i ßephan. Po 20 latach istnienia rzeezone T o ­
warzystwo rozwimjlo bardzo zakres swej dzialalnosci 
i opröcz wydobywania marmuru z kopalni kieleckiej 
i chgcinskiej, eksploatuje obeenie marmurowe kamie- 
niolomy w  Kajetanowie, Kostomlotaeh, Golecliowicach,
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Wierzmonicach, Malinie, Slopicach, Szwecach, Maro- 
wicach, Görkach, Zielejowie i Zygmuntöwce. Z kamie- 
niotomöw tej ostatniej miejscowosci pochodzi kolumna 
marmuru, na ktörej szczycie znajduje si<j posqg kröla 
Zygmunta w  Warszawie. W  kopalniach tych czynnych 
jest sze£c tartaköw parowych, w  ktörycli tnq. kamieri 
na deski marmurowe, albo na witjksze lub nmiejsze 
ptyty, nast^pnie kilka specyalnych pil, ktöre kraja mar- 
mur na kostki do posadzek, parowa tokarnia, szlifier- 
nia, polerownia i t. p. zaklady, nadto Towarzystwo 
posiada w Kielcacli fabryk^ rozmaitych wyroböw ga- 
lanteryjnych z marmuru, w  ktörej praeuje 60 robo- 
tniköw. Nalezyternu rozwojowi lomöw marmuru kra- 
jowego nadzwyczaj przeszkadza brak w  tamtej okolioy 
dogodnych drög bocznych dojazdowych; jedyna droga 
szosowa nie jest w  stanie zlemu zaradzic. '

Nowa spötka naftowa. W  Jasle powstaje spölka 
p o d f irm a : Towarzystwo dla przemyslu i kopalnictwa 
naftowego w  Jasle, stowarzysze nie zarejestrowane 
z ograniczong. por^kti, o kapitale zakladowym 100.000 
zlr., skladajacym si§ z udzialöw po 500 zlr. Na czele 
Tow arzystwa stan^li: Tadeusz Sroczynski, dr. Roman 
Adamski, Henryk Dobrzanski, dr. Kazimierz Drohojo- 
wski, imtynier Leon Mikucki. i Wtad. Plocki.

Geiern Tow arzystw a jest dostarczanie producen- 
tom naftowyin maszyn, narz^dzi, WQgla, rur herme- 
tycznych i innych potrzebnych przyboröw, posredni- 
czenie w  kupnie i sprzedaiy terenöw i kopaln nafto- 
wych i tym podobne komisowo-przemyslowe zaj^cia.

Towarzystwo produkcyjne i handlowe w Lancucie, 
odszczegölnione na Pow. Wystawie krajowej we Lw o- 
wie w  r. 1894 medalem zlotym, urz^dza w  Rzeszowie 
w  sali Stowarzyszenia r^kodzielniköw „Gw iazda“ przy 
ulicy Trzeciego Maja wystaw§ wyroböw kraj. szkoly 
sukienniczej w  Rakszawie i tkackiej w  Lancucie. W y- 
stawa ötwarta bedzie od dnia 22 kwietnia do 2 maja 
b. r. codzien od godziny 9 rano do 6 wieczorem. Na 
wystawie przedstawione b()da w yroby czysto welniane, 
wykonane rgcznie przez uczniöw Zakladu, j a k : sukna 
na wszelkie ubrania, kocyki flanelowe w  rö&nych de- 
seniaeh do nakrycia tö£ek, koce na konie, wözki itp. 
W yroby tkackie czysto lniane, jak : plötna na bieliznQ, 
na przescieradla bez szwu, dymy w  paski i damasz- 
kowe, plötna na materace i sienniki, bielizn^ stolowa, 
r^czniki, chusteczki do nosa, * scierki itp.

W yroby tak tkackie, jak i sukiennicze bgdzie mo- 
£na nabywac za gotöwkQ z opustem 5 prct.

Towarzystwo dla produkcyi sukien i kocöw po­
siada wlasna parow a przedzalnig, oraz zaklad apre- 
tury. Geiern Towarzystwa, oraz krajowych szköl, jest 
podniesienie przemyslu tkackiego i sukienniczego w po- 
wiecie lancuckim. Zarztpl Tow . na wystawie przyjmuje 
subskrypcyQ na udzialy.

Telegrafy i telefony. Rzad wniösl do R a d y  pan- 
stwa projekt ustawy w  przedmiocie praw  publicznych 
i prywatnych, przyslugujacych administracyi panstwo- 
wej przy zakladaniu telegraföw i telefonöw. Najwaz- 
niejsze postanowienia projektu brzm ia : Administracya 
panstwowa m a prawo korzystac, z zachowaniem prze- 
pisöw policyi drogowej, z goscincöw i drög publicz­
nych, ulic, placöw, rzek i publicznych kanalöw, czy to 
do stawiania slupöw i innych podpör dla przewodöw

telegraficznych, czy teä do prowadzenia pradu nad lub 
pod drogami, a to w  celach zakladania i utrzymania 
panstwowych zakladöw telegraficznych. Ka£dy wla^ci- 
ciel budynku jest o b o w  i a z a n y za zupelnem od?zko- 
dowaniem dozwolic administracyi panstwowej stawiac 
z zachowaniem przepisöw policyi budowniczej na jego 
budynku murowane i drewniane podpory, przeprowa- 
dzac druty przewodowe przez slup powietrza nad jego 
wlasnoscia wzniesiony, i wogöle przedsi^brac konie- 
czne roboty dla utrzymania lub zalozenia telefonu lub 
telegrafu. Na zarz^dzenia, ktöremiby si§ wlasciciel bu­
dynku czul pokrzywdzonym, mo£e si§ uäalic przed w la-  
dza polityczna pierwszej instancyi —- ale skarga taka 
wcale nie wstrzyma rozpoczgtych roböt.

K  R  O N  I  K  Ä .

Wezwanie! Komisya pozyczkowa i dtuznicza towarzystwa 
„Bratniej pomoey“ stuehaezow politeehniki we Lwowie uprasza 
swyeli dtuzniköw, aby rachunki swe z towarzystwem uregulowali 
najdalej do dnia 10 Maja b. r. gdyz w przeciwnym razie bedzie 
zmuszona nazwiska ich ogtosic w gsizetaeh.

Nowy System elektrycznego oswietlania wagonow kolejowych 
zaprowadza na kolei Great Norttliern Ralway w Irlandyi. Wedtug 
tego systemu w kazdym wagonie znajduje sie osobna dynainotna- 
szyna i osobne akumulatory. Pierwsza potaezona z osiami wagonu 
funkeyonuje w ezasie ruehu, a wytwarzajaca sie elektryeznose 
stuzy do oswietlenia wagonu w ezasie jazdy, nadmiar zas taduje 
sie w akumulatory, ktore znowu dzieki automatyeznemu urzadzeniu wy- 
sytaja prad elebtryezny do lampek w ezasie spoezynku wagonu, a 
wiee w ehwili, gdy dynamomaszyna przestaje funkcyonowac.

Oest. In g . u . A rch. V.
Koleje uliczne miaty dtugosci w r. 1896 we Franeyi 1881 

klm., — w wielkiej Brytanii 1418 klm., w Stanaeh zjednoczonych 
20000 klm , w Austro-Wegrzech 816 klm., we Wtoszeeli przeszto 
3000 klm.

Ministrowie — iniynierowie. Wsktad nowego ministerstwa 
wtoskiego wehodzi az 5 technikow, a mianowieie: Minister rnary- 
narki Benedetto Brin (inzynier konstruktor okretowy), minister ro- 
bot publicznych Konstantyn Perazzi (inzynier görniczy), minister 
skarbu Jözef Colombo (inzynier konstruktor maszyn), minister poezt. 
Piotr Carmine (inzynier cywilny).

Rada miejska w Frankfurcie powotata w miejsee radey budo- 
wnietwa Lindleya, radee rz^dowego i radee budownietwa inz. Ot- 
tona Riese z placa po 12000 marek w pierwszyeh dwöeh latach, 
po 15000 inarek w 3 nastepnych, a po 16000 marek w dalszycli 
lataeh stuzby. U nas ptaei sie skronrniej.

Fundacye jubileuszowe. Rada miasta Lwowa uchwalita z po­
wodu jubileuszu panowania cesarza Franeiszka Jözefa I. budowe 
szpitala dla nieuleczalnych.

Kolej lokalna Michnowiec-Turka. Ministerstwo kolejowe roz- 
szerzylo inzynierowi i wtaseicielowi dobr p. Baldwin Ramuttowi 
we Lwowie w spötee z pp. Bronistawem Osuchowskim i Bro- 
nistawem hr. Lassockim koneesya na roboty przedwstepne dla ko­
lei lokalnej z Ustrzyk dolnyeh przez Czarna, Lipie, Miehnowiec, 
Lutowiska, Sinolnik, i Wotosate do granicy wegierskiej takze dla 
kolei poboeznej z Michnowea przez Lomne, lub Sinolnik-Zurawin 
do Turki.

O dpow iedzialny red ak tor: Dr. Ernest Bandrowski.
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Od 1-go pazdziernika 1896  r. pötrzebny jest 
w sröcLmiesciu

L O K A L ,
zlozony z wielkiej sali, kilkunastu duzycli jasnyeli 

pokoi, 6 mniejszycli i pomieszezenia dla sliizby.
Oferty. uprasza sie zglaszac u sekretarza Towarz. 
Technicznego inzyniera Smialowskiego przy ulicy 
Zgoda L. I ,  l-sze pi^tro, co dzieii pomiedzy 3-cia 

a 4 -ta popoludniu.

Karol  U z n a n s k i
s l u s a r z

p r z y  ul. S i a , w k o w s k i e j  1. 6 kW  H l t A f i O W I E ,
wykonuje ih  171

w s z e l k i e  w y r o b y  o ^ n a m e n t a c y j n e
z kutego zelaza  

jakofez podejinuje si§ roböt budowlanycli i reparacyj.

F r . M o s s o c z y  &  S t . P y t l a r s k i

PRZEDSIEfBIORSTWO ROBÖT TECHNICZNYCH,
S K L A D

najlepszyeh artykulöw budowlanyeh,  
Telefon Nr. 2 0 2 . Krakow, Bracka 5.

Wytyczne zastqpstwa na Galicy ,̂ SzI ŝk i Bukowina
Rury steingutowe dwukrotnie glazurowane zwykle i owalne do wo-
doeiagöw i kanalizaeyi, srednica od 50 mm. do 800 min., (studnie 
steingutowe), patentowane sedesy steingutowe, kominki, zloby eto. ete. 
posadzka steingutowa i klinkiery od 2 zlr. 30 ct. za 1 in2. Öachöwka
patent szwnjcarski, podwöjnie ziobiona w zapasie przeszlo 200 wa- 
gonow. Ozdoby na suflty z twardego gipsu na pldtnie lane, lekkie

i trwate.
MASA KAUCZUKOWA do osuszania wilgotnych mieszkari, jedyny pewny 
srodek. Wykonano nia lie/.ne roboty przy kolei, magistraoie i u osöb 
prywatnyeli tutaj. Gwarancya dwudziestoletnia. — P lyty  kauczukowe 
do izoiacyi 7, fundamentöw lub ze ziemi plynaeej wilgoei. — Fr. Sie- 
mensa pieee i komitiki gazowe, oraz wszelkie przybory do lamp ga-

zowych.
W szelk ie  a rtyk u ly  budow lan e z n ajlep szyeh fab ryk  

^  w  jaknajwiekszym . w yborze.

Cenmki, wzfy, pröby i oferty szczesölowe na ẑdanie.
F abryka maszyn, odlewarnia/ zelaza i metali

po«l linnaRK. PETERSEIR1 w Rrakowie.
P o leca  z svvoiclt wyro'böw appärata  skladajaCB sie  t  -bvezkorwozu zehrenego i pompy • pow ielrznej do -czyszozema dolöw  

kloacznych sposobem  pneum atycznym  Co do korzysci tych apparatöw . pow olu je sie na M agistrat m iasta K rakow a, ktörem u kilkanascie 
beezkow ozöw  dostarczyiem . Maszyny do vvydobywania torfu. Urzqdzenia do gorzeln, m tynöw, tartakow , cegielni, b row aröw  i o lejarn i, 
Urzqdzenia m echaniczne dla rzezaln, do fabrykacyi gazu, pow olu jac  sie na gazow nie m iasta K rakow a, i kolei powietrznej vvykonanej, 
w brow arze parow ym  w Okocim ie. Walce drogow e dla gm in i m iast. Wözki zelazne do transportow ania ziemi, kam ienia, dla przedsiebiorstw  
kolejow ych. Pompy do dom owego i gospodarskiego uzyt.ku i zasilajace do kottöw parow yeh. Wodociqgi. Magie mechaniczne. Kotly parow e 
i rezerw oary. Uzbrojenia kottovve. Transmisye, koia pasow e i zebate o najw iekszych rozm iaracb. Zelazne konstrukeye do budow li, miedzy 
innem i wykonatem  konstrukeye zelazna dachow a dla now ej ogrzew alni w  Nowym  Saczu, ktöre dotychczas wied.enskie firm y w ykonyw aly 
nastepnie dla stacyi kolei zelaznych, zw racam  interesow anym  na to szczegölniejsza uw age. Odlewy w szelkiego rod zaju : tilary, balkony, 
balaski do schod öw , stupy gazow e, ogrodzenia, schody krecone, zam kniecia kanatow e, rury opustowe, rury do vvychodköw, la w k i ogrodow e

Ceny konkurencyjne —  K osztorysy na zadanie.

Pierw sze Galicyjskie Tow arzystw o Akcyjne
B U D O W Y W A G 0 N Ö W  i MA S Z Y N

w  s A s r o H i r ,  

przedtem Kazimierz Lipinski.
Buduje jako specyalnosc wagony tow arow e wszelkich konstrukeyi, cysterny do przewozu ropy, 
nafty, spirytusu i innych pfvnöw, wözki do transportu drzewa, produktöw kopalnianvch i roböt zie- 
mnych. Nadto w zakladach tegoz Towarzystwa wykonuje sie: kotly, maszyny parowe, transsmisye, 
kompletne urzadzenia dla kopalii nafty, gorzelri, raflneryi nafty i spirytusu, oraz wszelkie odlewy

i roboty kotlarskie.
Naktadem Krak. Tow, Technicznego W drukarni Aleksandra Slomskiego w Krakowie.


