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Sprawozdanie

ft-
komisji drogowej o wniosku post. Apolinarego Jaworskiego w sprawie
budowy kolei z ilusiatyna do Stanistawowa i z Zagorza
do Grybowa, Zywca i Czaezeg.

Whiosek ten przez Wysoki Sejm komisyi drogowej do rozpoznania przekazany, domagajgcy
® hv P k Bzad w najblizszej sesyi Bady panstwa wniost przedtozenie wzgledem budowy kolei
z Husiatyna do ~Stanistawowa a z Zagorza do Zywca, jest tylko powtérnem wyrazeniem zgdan,
ktore dotad niemal w kazdej sesyi sejmowej wystepowaly i tak dlugo ponawia¢ sie musza, poki
komunikacye kolejowe naszego kraju nie bedg uporzadkowane w sposob odpowiadajgcy po-
trzebom jego prodnkcyi i handlu. Ze w tej mierze rzeczywiste jeszcze u nas istnieje zacofanie,
*, zatem' bezskuteczne dotad Reprezentacyi krajowej zadania sg uprawnione, dowie$¢ mozna nie
tylko poréwnaniem naszych stosunkéw kolejowych ze stosunkami innych prowincyi Panstwa, ale
i blizszem rozpatrzeniem sie we wiasciwosciach naszych kolei, ktore wskutek tego wyjatkowe,
a dla intereséw kraju wcale niekorzystne nabra¢ musiaty znaczenie. Ogolny nawet poglad na sprawy
kolei wykaze:

p0 jsze j ak wielce uposledzonym jest kraj nasz co do ilosci mil wybudowanych linii kole-
jowych.

Wedtug rzadowego zbioru dat statystycznych 1873 r. wypada mil kolei

na jedne mile kwadratowg na 100.000 mieszkancéw
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Od tego czasu weszta wprawdzie w ruch jeszcze kolej ze Stryja do Stanistawowa w dtugusci
14*16 mil, lecz tym ci hojniej obdarzone byty i inne prowincye nowemi kolejami;

po 2gie. Znaczna cze$¢ naszych komunikacyj kolejowych nie stuzy handlowi lub przemystowi,
lecz tylko celom strategicznym i to tak dalece, ze z catej dlugosci naszych kolei 29°/0 na te wyjat-
kowa kategorye przypada;

po 3cie. Tak rozprawy w Eadzie Panstwa i zapadte w niej uchwaly w sprawach budowy
kolei — niemniej i program przysztej polityki kolejowej przez c. k. Ezad zapowiedziany jasnym
sg dowodem, ze we wszystkich innych prowincyach Austryi budowe kolei gtownych, za ukonfczong
uwaza¢ wypada, ze w dzisiejszej sieci komunikacyj kolejowych tamze mieszczg sie nietylko wszystkie
pierwszorzedne drogi zelazne, ale nawet, iz w niej juz teraz znajdziesz niemato takich kolei, ktore
albo jako réwnolpgte, konkurencyjne uwazane by¢ moga, albo tez wiecej lokalnym interesom stuza.
W innych prowincyach wiec chodzi tylko teraz o budowe bocznych, gtéwne linie raczej zasilajgcych
komunikacyj — jednem stowem budowa tamze nie ma juz zaspokojenia koniecznych potrzeb pro-
dukcyi i handlu, lecz tylko ich wygode na oku. Jakzez odmiennie i o ile niekorzystniej przedsta-
wiajg sie w obec tego stosunki w kraju naszym. Jedno tylko mozna powiedzie¢, po za Lwowem
dopiero ku wschodowi w dwa ramiona rozdzielajgca sie linia podtuzna dajgca dla produkcyi i handlu
kraju naszego na przestrzeni 1364* ob. mil kwadratowych ku zachodowi ledwo dwa punkta ekspor-
towe; ku wschodowi za$ trzy punkta, ktére otworem stojg dla produkcyi sagsiedniego, odmiennemi
zupetnie zasadami handlowej polityki kierujacego sie panstwa. O sieci kolei w kraju naszym, o ca-
fosci dazacej do pewnego naprzéd skreslonego celu mowy nie ma. Dotad pozostaje jeszcze bez
ukonczenia kolej Albrechta — i lata jeszcze zapewne ming, zanim zapowiedziana budowa kolei ze
Lwowa ku Tomaszowowi bedzie rozpoczeta — wreszcie naprozno domagajg sie zyzne okolice Podola
i przemystowe podnoza Karpat za posrednictwem Eeprezentacyi krajowej zwigzku z Europa.

po 4te. Podczas kiedy inne prowinnye Paistwa austiyaekiego zapomagane funduszami panstwo-
wemi, juz od lat dawnych zysktty odpowiednie $rodki komunikacyjne w bitych goscifcach, znajdziesz
w kraju naszym rozlegte ku potnocy potozone przestrzenie, gdzie budowa takich drég przechodzi
sity ludnosci i dla braku kamiennego materyatu prawie jest niemozliwa. Smutne to potozenie uznat
tez Sejm krajowy, a liczac w granicach mozliwosci na ofiarnos¢ stron interesowanych, oraz wyraza-
jac zapewnienie, ze z og6lnemi funduszami kraju do dzieta budowy komunikacyi w tych, wszelkigj
pomocy pozbawionych okolicacn, przystgpi, uchwalat Sejm wiatach 1874 i 1875 rezolucye, wzywa-
jace c¢. k. Ezad do udzielenia ze swej strony skromnej pomocy, aby w poéinocno-wschodniej czesci
kraju zbudowane by¢é mogty, choéby drugorzedne koleje*. Czyz nie nalezaloby sie spodziewac, ze
c. k. Ezad, ktéry na ostatniej sesyi Eady panstwa konieczno$¢ budowy tego rodzaju komunikacyi i
przysztos¢ ich tak wymownie wykazywal, zechce wzig$¢ zapowiedziany udziat w wysileniach kra;u
i zubozatej ludnosci? czyz zasady nowo inaugurowanej polityki kolejowej maja mie¢ zastosowanie
tylko we wszystkich innych prowincyach panstwa ze zwyklem wykluczeniem naszego upos$ledzonego
kraju? bliska przysztos¢ okaze:

po 5te. Kumisya nie moze pomingé w koncu takze wysokosci taryf, wedtug ktérych z nieza-
przeczong dla produkcyi i handlu stratg, pobierane bywajg przez za zady krajowych kolei nalezytosci
przewozowe. Nie wchodzac w blizszy rozbior tego przedmiotu, przytaczamy te okoliczno$¢ tutaj li
jako dowdd myinego ustroju istniejgcych u nas linii kolejowych, — bo sie zaprzeczy¢ nie da, ze tam
gdzie wolno$¢ ruchu jest tamowana, handel i produkeya oddane sg na taske i nietaske Towarzystw
uprzywilejowanych, ze tam o prawidtowej orgamzacyi stosunkéw kolejowych mowy by¢ nie moze.
WspomnieliSmy o tej okolicznosci réwniez ze wzgledu na przykre dla kraju naszego zarzadzenie
c. k. Ezadu, wedtug ktérego koncesya na budowe kolei z Biatej do Zyweca, tej wyjsciowej koncowki
przysztej kolei podkarpackiej, dang jest zarzadowi kolei poitnocnej, ktory to zarzad posiadajagc dotad
podobng czes¢ z Krakowa do Mystowiec, obciaza handel nasz do Prus tak wysokiemi taryfami, iz li



z powodu przesadnych kosztéw na tej mato, przestrzeni, wywoz ptodéw sprzedajnych z matym a
zwykle chwiejnym zyskiem niemozliwym sie staje.

Z powyz wytuszczonych powoddw przystgpita komisya drogowa z uznaniem do wniosku Sza-
nownego posta A. Jaworskiego — i aczkolwiek zastrzedz sie musi przeciw mniemaniu, jakoby tym
wnioskiem wyczerpane byly wszystkie wymagania kraju — owszem oS$wiadczajgc wyraznie, ze
w niem tylko Zgaanie niezbednych potrzeb jest wyrazone — przedstawia go Wysokiemu Sejmowi
w nastepujgcej nieco stylistycznie zmienionej formie:

»Wysoki Sejm raczy uchwali¢ nastepujace rezolucye:

po 1. Wzywa sie c¢. k. Ezad, by raczyt jak najspieszniej zarzadzi¢ budowe kolei ze Lwowa do
Tomaszowa, oraz w najnlizszej sesyi Rady parnistwa wniést przedlozenie wzgledem budowy kolei
z Husiatyna do Stanistawowa i z Zagérza na Grybow-Zywiec do Czaczeg;

po 2. Ponawiajac swe rezolucye z dnia 13. pazdziernika 1874 i 20 maja 1875, Sejm krdle-
stwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem ksiestwem krakowskiem wzywa c. k. Rzad, aby z odpowie-
dnig subwencyg z funduszu panstwowego wzigt udziat w budowie dwdch drugorzednych kolei w pot-
nocno-wschodniej czesci naszego kraju.

Lwoéw 18. kwietnia 1876.

Piotr Gross

' przewodniczacy komisyi drogowej
i sprawozdawca.



nmmwt < gk X <i » ;e -r> [
i 7-i N O a S
»R " Crt« e *Fr o v—-n
i rofi- s v,
s THI?
i *1 b 04 yi
7; X// n U v o H,T7 e
1> (v B I |
i i ink J.rr t »*m r | «4 e i :
Jd. s VH v % I u' . 4 i U« i
*+; f>|f , .¥-« i flain il » Peu m* i
Vil
JMJILLt}ZjCPr
w p-4 ,

N*



