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Już
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W y d a w n i c t w o  

Polskiej A g e n c j i  T e le g r a f i c z n e j

Cena 1 egzemplarza:
w op raw ie  l ib ro idow e j zł. 15 -

ka rtonow ej „ 12, -

R o c z n i k "  obe jm u je  8 5 0  stron druku 

i stanowi ź ród ło  in fo rm ac ji  dla każdego.

p o l a n a  k o u n lk a i ja  okrętow a
Regular steamer service

Ekspedjujem y następujące s ta tk i z Gdańska* 
w m iarę potrzeby z G dyni do portów:

W e ship following steam ers from D antzig, in case 
of need from Gdynia to  ports :

Stavanger, Bergen,Trondheim
oraz innych zacli.-norweskich  

portów :
and other w est - norwegian  

ports:
S/S. ..U rsa” ca 14/1, odpł.

18/1, arr. 14/1, sails 18/1. 
S/S. ..Jaederen“ ca 27/1. odpł. 

I/II. arr. 27/1. sails 1/TI.
Oslo

oraz innych wschodnio - nor­
weskich portów: 

and other east - norwegian  
porls:

S/S. ..A kershus44 ca 21/1. odpł.
23/1, arr. 21/1, sails 25/1. 

S/S. ..A kershus44 ca 1/11. odpł 
5/11. arr. 1 /ll,  sails 5/II.
Gothenburg

oraz innych /.ach.-szwedzkich  
portów i LUbecki: 

and other w cst-svcdish ports 
and Liibeck:

S/S. ,,U rsa44 ca 14/1, odpł. 18/1, 
arr. 14/1, sails 18/1.

S/S. ..Jaederen44 ca 27/1. odpł. 
1/11, arr. 27/1, sails 1/11.
Amsterdam

S/S. ..L iesel Halin44 obecnie 
ładuje, loading at prescnl. 

S/S.- ..Lotte Halin44 lub Subst. 
c;i 18/1 or Subst. arr. 18/1.

Rotterdam
S/S. ..L iesel Halin" obecnie  

ładuje, loading at prescnl. 
S/S. ,,Ella Halin" lub Subst 

ca 16/1, or Subst. arr. 16/1. 
Towary przyjm uje się na ko­
nosament przejściow y do 
w szystk ich  portów nadrcń- 

skich
(goods on broken B/L are ta- 
ken to all ports of The Rhine
ANTW ERPJA  —  ANTVERPEN

S/S. ,.E llavore4‘ obecnie ładu­
je , loading a1 present.

S/S. ..S tillesee4* lub Subst. ca 
18/T, or Subst. arr. 18/T 

S/S. ..Doravorc" lub Subst. 
ca -27/I, or Subst. arr. 27/1.

Ostende
S/S. ..Suedsee" lub Subst. w 

końcti stycznia, or Subst. m  
the end of January.

TANGEH — LARACHE — 
KEN1TRA — RABAT — CA­
SABLANCA — MAZAGAN — 

SAFFI — MOGADOR — 
AGADIR:

S/S. ..B ilbao" ca U /I.
S/S. ..Porto" ca 8—10/11. 
ty lko przy dostatecznych la ­

ki unkach  
only i n case of sufficient 

loads.
MALAGA — CA RT AG INA — 
ALICANTE — VALENC'IA — 
TARRAGONA — BARCELONĘ 
— MARSEILLE — GENOVA — 

LIVORNO — NAPOLI — 
MESSINA — CATANIA — 

PALERMO 
S/S. ..M essina" ca 19/1.
A lge r, Eg ipt, Pa le stine , 

S i r i a  i Turcia
I porty Morza Czarnego, 

(and port of the B lack Sea). 
M/S. „B laland44 ca 14/1. Pi- 
riies. Istanbnl, Beyrouth, Ale- 

\an d ria  and jaffa.
M/S. ..Helm land" ca 28/1 

Alger, Pircns, Istanbul, Ale- 
xandria, Beyrouth, Haifa.

S/S. „Sm aland44 ca 1 O/II 
Alger. Pireus, Istanbul, Bey- 

routh, A lexandria, Haifa. 
M/S. ..Nordlaiul" ca 25/11 
A lger, Pireus, Istanbul, B ey­

routh, A lexandria. Haifa. 
Przy w iększych ładunkach 
statki zaw ijają również do 
portów B liskiego W schodu i 

Mo i z a C z a r n ego.
By bigger loads vessels touch 
the ports of Near Orient and 

Black Sea.
Towary na konosam ent p rzej­
ściowy przyjm uje się do 
w szystkich portów B liskiego1 

Wschodu i Morza Czarnego. 
Goods on broken B/L are 
taken to all ports of Near 

Orient and B lack Sea.
Rio de Janeiro, Santos, 

Buenos A ires
S/S. ,,Equator44 14/1.
S/S. ,,O rient44 ca 25/1.

G dyn ia— Karlskrona
S/S. „Borgliolni“ 21/1.

K a r lsk ro n a — Gdynia
S/S. ..Borgholm “ 19/1.

Linja Hamburg, Horze 
Bałtyckie 

Ham burg —  Baltic Sea Line
O djazdy statków  tygod niow o, 
z Hamburga do Gdańska i 

Gdyni.
W eekly service from Hamburg 

to bantzig  and Gdynia. 
N astępny statek odchodzi 

z Hamburga 16/1.
N ext yeśsel sails from Dan- 

zig the 16/1
Buenos A ires —  Danzig

S/S. ..Bore VIII" obecnifc. lą ­
duje, loading at present. 

S/S. „M ercator44. Ładuje w  
pierwszej połow ie lutego. Lo­
ading in the first part of the 

mońth of February.
Casablanca -  Danzig

S/S. „Porto“ ca 25/1.
Antverpen —  Danzig

S/S. ,,D oravore4‘ ca 18/1. 
Zastrzega się zm iany. — Clianges caii be made.

Gent
S/S. ..K andava4t lub Subst. ca 

28/T, or Subst. ca 28/1.

London
S/S . ..Lise" obecnie ładuje, 

loading at present.
S/S. ,,Gau(lava4t lub Subst. ca 

15/1, or Subst.. en 15/1.
S/S. ..Ranna” ca 22/1.

Tyne Dock
S/S. ..Era u z" lub Subst ea 

14/f, or Subst. ca 14/1.

Hull
S/S. ,,G lattesee“ lab Subst. 

ca 25/1. or Subst. 25/1.
PASAJES — BILBAO — SAN- 
TANDER — MUSEL — LACO- 
RUNA — VIGO — OPORTO

— LISBONA — CADIZ — 
HUELVA — SEVILLA —

GIBRALTAR — VILLA SAN- 
JIJRIO — ORAN — MEI.ILLA

— TETUAN — CEUTA —

O zg łoszen ia  ładunków  u p ra sza ją  i in fo rm acy j u d z ie la ją  
agenci.

Ali. loads reccived  and  in form alions giyen by  agents.

MMI BALTIC TRANSPORTS, LTD. S. A.
GDYNIA, PORTOW A, TELEFO N  1230 
Gdańsk, H undegasse  89, TeL 225-41
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C Z Ę S C  U R Z Ę D O W A

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA GRUDZIEŃ
I. — UWAGI OGÓLNE

Miesiąc grudzień jest zazwyczaj na Bałtyku zapoczątkowaniem okresu burz zimowych, oraz se ­
zonu, w którym z powodu lodów zostaje zamknięta część bardziej na północ położonych portów. P o ­
wyższe dwa czynniki stanowią o stale dającym się zanotować zmniejszeniu obrotów towarowych, oraz 
ruchu statków w pozostałych portach bałtyckich, a zatem i w Gdyni,

O g ó l n e  o b r o t y  portu  gdyńskiego w grudniu wyniosły 468.087 t, wykazując tem samem p e ­
wną zniżkę w porównaniu z miesiącem poprzednim (518.728 t), k tóra zresztą jest uzależniona przede- 
wszystkiem od dalszego zmniejszenia się przywozu w obrocie zamorskim (14.033 t w grudniu, wobec 
33.232 t w listopadzie). Zmniejszenie się wywozu (453.993 t wobec 484.030 t) wywołane zostało przez 
kilkodniową przerwę w przeładunku artykułów masowych, przedewszystkiem węgla, w związku z p rzy ­
padającemu w grudniu świętami oraz trwającym dwa dni huraganem, Zarówno obroty w żegludze p rzy ­
brzeżnej (61 t wobec 298 t), jak i obroty drogą wodną z wnętrzem kraju  w sezonie zimowym ustają 
prawie zupełnie.

R u c h  s t a t k ó w ,  jak zostało oznaczone powyżej, uległ zniżce: weszło statków 265 (w listo­
padzie 307) o pojemności 214.783 (249.496) ntr, wyszło statków 275 (313) o pojemn. 220.228 (252.007) nrt.

redni tonaż sta tku w grudniu utrzymał się na poziomie poprzedniego miesiąca, wynosząc 805’6 t (w li­
st opadzie 808‘9 t). Obsada czterech pierwszych miejsc w kolejności bander: Szwecja, Polska, Niemcy, 

anja nie uległa zmianie, natomiast w grudniu na piąte miejsce wysunęła się Norwegja (w listopa- 
zie Łotwa), a na szóste Anglja (w listopadzie dziewiąte), następne miejsca zajęły kolejno: Łotwa, Esto- 

n)a< Stany Zjednoczone, Finlandja.
O b r o t y  t o w a r o w e  z a m o r s k i e  wynoszą w grudniu 468.026 t (w listopadzie 517.262 t). 

naczne zmniejszenie się p r z y w o z u  (14.033 t wobec 33.232 t) tłumaczyć należy przeidlewszystkiem 
alszym spadkiem przywozu złomu (9.210 t wobec 20.794 t), co, jak to zostało już zaznaczone w poprze- 
nim miesiącu, zależy od dalszej redukcji pracy hut polskich. Czasowej przerwie uległ przywóz b a ­

wełny, której znaczne ilości pozostają dotychczas w składach portowych. Inne pozycje przywozu nie 
ykazują w porównaniu z listopadem poważniejszych różnic, stanowiąc nieznaczne liczby.

W e k s p o r c i e  zamorskim zmniejszenie się liczb (453.993 t wobec 484.030 t) odpowiada n ie ­
mal całkowicie zmniejszeniu się wywozu węgla (390.905 t wobec 420.426 t), o którego przyczynach 

y h  mowa powyżej. Zmniejszenie się wywozu ziemniaków (1.1,18 t wobec 8.257 t) i nawozów azoto­
wych (450 t wobec 1.100 t) nosi charakter wybitnie sezonowy, jak również sezonowym jest znaczny 
wzrost wywozu cukru (24.127 t wobec 10.480 t). Szereg innych ważniejszych artykułów w wywozie 
u rzymał się na poziomie poprzedniego miesiąca. Po raz pierwszy ukazał się w obrotach portu gdyń- 
skiego w eksporcie transport melasy (1.100 t).

R u c h  p a s a ż e r s k i  nie uległ znaczniejszym zmianom; wyrażając się jak zwykle w miesiącach 
zimowych minimalnemi liczbami: przyjechało 547 (298) osób, wyjechało 256 (252) osób.

PORTU GDYŃSKIEGO
WIADOMOŚCI



II. — R U C H  S T A T K Ó W
(m ovem ent of ships)

*>
Przyszło statków:

(sh ip s  incom ing)
Wyszło statków:

(sh ip s  outgoing) S u m a  
rubr. 3 i 6

Kolejne
m iejsca
(p lace

occupied)
ogółem
(total)

w tem  z ład. 
(loaded)

o ogó l. pojemn. 
n r t

ogółem
(total)

w tem  z ład. 
(loaded)

o ogól. pojem n. 
n r t

i 2 3 i 5 6 7 8

P o l s k a .......................... 28 9 3 9 .2 9 6 26 25 3 4 .5 1 8 7 3 .8 1 4 2
W. M. G dańsk . , . . — — — — — — — —
Anglja . , , , . . . . 7 4 12.692 7 7 12.692 25.384 6
B o liv ia .............................. 1 — 193 — — — 193 17
Czechosłow acja . . . 1 _ 103 1 1 103 206 16
D a n j a ................................ 26 7 23.144 25 18 21.754 44.898 4
Estonja . . .  . ■ • ■ 11 2 6.972 12 10 7.740 14.712 8
F in la n d ja .......................... 5 1 5.077 5 4 4.013 9.090 10
F r a n c j a ............................ — — — — — — — —
G r e c ja ............................... — — — - — — — —

H o la n d ja .......................... 1 1 167 1 — 167 334 15
I s l a n d j a ................................. 1 — 566 1 1 566 1.132 14
L i t w a .............................. 9 — 4.377 8 8 3.940 8.317 11
Łotw a . . . »  . . . . 11 1 9.020 12 11 10.402 19.422 7
N i e m c y ........................... 40 17 23.391 42 26 24.502 47.893 3
Norwegja . . . . . . 22 4 15.995 25 21 17.310 33.305 5
R osja (Z. S. S. R.) . . 1 1 596 1 1 596 1.192 13
Stany Zjedn. Am, . . 2 1 6.228 2 1 6.228 12.456 9
S z w e c ja ............................ 99 3 66.966 106 104 72.949 139.915 1
W ę g r y ............................... — — — — — — — —
W ł o c h y ........................... — — — 1 1 2.748 2.748 12

R A Z E M : 
m iesiąc poprzedni:

ten sam  miesiąc roku 
poprzedniego

265
307

51
50

214.783
249,496

275
313

239
285

220.228
252.007

435.011
501,503

—

182 39 169.204 181 154 170.044 339.248 —

U W A G I ;
a) średni tonaż sta tku , zawijającego do portu  w G dyni w grudniu: 805'6 nrt;
b) średnia ilość sta tków , p rzebyw ająca jednocześnie w porcie: 31;
c)  średni postój s ta tku : 72'2 godzin.

III. — O B R O T  T O W A R O W
(goods turnover)

(ton)
1. — Obrót zamorski

(oyerseas traffic)

A. — P r z y w ó z  
(imports)

Grudzień Lis topad Od początku roku
(D ecem ber) (November) (January-D ecem ber)

Cały przywóz 14.032-5 33.231-7 558.548-5

I. — Produkty spożywcze i zwierzęta 1 .912-5 8 3 5 -2  8 5 .4 6 6 -4
(foodstuffs & live animals) 

w tem  m, in.: 
poz. tar. cel.

1 /lc  — K u k u ryd za ......................................................................  — — 79*8
(maize)

Niemcy  ...................................... — — 79’8
2/2 — Ryż su r o w y   5 0 9 -3  — 75 .286*4

(rice)
H o la n d ja ..............................  509 3 — 1.527-6
Indje B rytyjskie , , . . . — — 73.758'8

3/1 — Mąka (w sze lk a ).............................................................. — 0*5 182"2
(flour)

A n g l ja ...........................................  — — 2'—
N ie m c y .....................................  — — 1'8
S tany Zjedn. Am, . . .  — 0'5 178'4



por. tar. cel. Grudzień Listopad Od począ tku  roku

3/2b — K a s z a ............................................................................
(D ecem ber) (November) (January-D ecem ber) 

2-1 105 -4
(grits)

D anja . . . .  . . . .
—

60 —
F r a n c j a ........................... — 1-3 413
Stany Zjedn. Am, . . — 0'8 41

4/1 — K r o c h m a l ...................... _ — 1-5

6/3

(starch)
N i e m c y .......................... 1-5

— Owoce połud. ś w ie ż e ............................................ 23 . 57-6  238-1
(fresh fruits)

A n g l ja .............................. 21,6 31-8 171'8
D a n ja ............................... — 25‘- 36-1
F i n l a n d j a ...................... — 0'8 0-8
F rancja  . . . .  . . . 1-4 — 11-5
Niemcy . . . . . . . . — — 0-3

T l i
S tany  Zjedn. Am. . . __ — 17-6

— Owoce połud. su s z o n e ........................................... 454*1 3 1 8 -2  1 .8 6 4 -—
(dried fruits)

A n g l ja .............................. 41-2 46-5 136-7
N ie m c y ............................. — — 22-4

11/1
S tany Zjedn. Am. . . 412'9 271'7 1.704-9

— Orzechy ziemne (a ra ch id y )................... .... — — 356-8
(ground nuts)

A n g l ja .............................. _ 151-9

15/3
N ie m c y ............................. --- --- 204-9

— K o r z e n ie ............................................................ -- — 2 -—

18/1

(sp  ces)
Angl j a ........................... _ 2'—

— Kawa ............................................................................ -- 6-5 46 -8
(coffee)

A n g lja .............................. _ 6-8
B e lg ja ............................... --- — 1-5
B razylja ........................... — — 175
F r a n c j a ........................... --- 6'5 14-7
H o la n d ja .......................... -- — 5‘2
N i e m c y .......................... --- — o-i

19/1
Stany Zjedn. Am. . . -- — 1-—

— Kakao (w ziarnkach).............................................. --- 10-4  95-2
(cocoa)

A n g l j a ........................... 0 6
F ranc ja  . . . .  . . . __ —. 3 -

20/1 S tany Zjedn. Am. . . — 10-4 91-6
— Herbata . ...................................................................

(tea)
A n g l ja ..............................

35*3

32*3 2'7

2-7 16 5 -8

152-6
Belgja ............................... . — 6- 50
N ie m c y ............................ . — 2 5

21/1
S tany Zjedn. Am. . 3,— — 3-8

— T y t o ń ........................................................................... 400 -6 1 02 -4  4 .4 9 4 -5
(tobacco)

A l g i e r .............................. 808-3
A n g l ja .............................. 534 92-2 862 —
Belgja . . . .  . . . . . — 215"—
E g i p t ................................ . — 51 "1
H o la n d ja .......................... 59*9 — 376-1
N ie m c y ............................ , — 261-7
Stany Zjedn. Am. . . 287’3 10-2 677-1
W ło c h y ........................... - — 1.243-2

21/6 — P a p ie r o sy ................................................... . . . . 1 * -  5 - -
(cigarettes)

A n g l ja .............................. 0'3 0-8
F r a n c j a .......................... — 0’3 0 3
H o la n d ja .......................... . — 0-5
N ie m c y ............................. . 0-3 1-2
S tany Zjedn. Am. . . — 0'1 2-2

24/2 — Konserwy owocowe . . . — 7-4
(preserved fruits)

Anglja ............................... 1-6
N ie m c y ............................. . — 0 3
S tany Zjedn. Am. . . — — 55

24/7a — Mleko sk o n d en so w a n e ............................ 0-6 0-6  9 2
(condensed milk)

D anja ................................ 0-6 6-5
H o la n d ja .......................... 0‘6 — 2 3

27/1
Niemcy . . . . . . . . — — 0 4

— Napoje alkoholowe prócz w in a ....................... 0-8 7-9 51 -5
(alcohols, w ine excepted)

A n g l ja .............................. 0'8 2-5 16-5
D a n ja ............................... — 0-2 11-5
E stonja .............................. , — 2 —
F rancja  . ....................... — 4-8 16-5
H o la n d ja .......................... — 2 2
Niemcy , ......................... — 0'4 2-8

27/3 — S p ir y tu s ............................ — 59-7
(spirits)

E s to n ja ............................. 306
H o la n d ja .......................... — — 29-1



poz. tar. 

28/1

*

cel.

— W i n a .............................
(winę)

A n j l j a ..........................
B r a z y l j a ..........................
D a n ja ...............................
E s to n ja .............................
F r a n c j a ...........................
H iszpanja . . .  . . .
N ie m c y .............................
P o r tu g a l ja .......................
W ło .hy  .................

Grudzień
(December)

13*

1 3 '-

Listopad Od początku  roku  
(November) (January-D ecem ber) 

99-5  2 5 3 -5

25-7 25-7 
— 0'1
— 71 —
_ 2'9

67 1 1363
— 21 
— 8-2 

0-9 1-4 
5-8 5-8

.'(4/1 b — M ię s o .........................
(meat)

S tany Zjedn. Am. . .

« —
_ 5 3

5-3

34/1—b — S z m a le c ....................
(lard)

via
Stany Zjedn. Am. . . . 
G d a ń s k ............................

—

29 -6

29-6 89 8 
1-4

91 -2

34/2a — Konserwy mięsne . .
(p reserved m eat)

A n g l ja ..............................

• --- ---

2-8

2-8

35/1 — Sery ..............................
(cheese)

F in la n d ja ........................

• ---

1-—

1-—

37/1 — Ryby . . ..................
( fishes)

Francj m ..........................
N o rw e g ja ........................

512

51-2

0-4

0-4 0-4
87-5

87 -9

37/2a — S a rd y n k i...................
(sardines)

F r a n c j a ...........................
P ortugalja.........................

1*7

1-7

1-5

1-5 3-8
2 3

6-1

37/4a — Ś le d z ie .......................
(herrings)

A n g l ja ..............................
N o rw e g ja ........................
S tany Zjedn. Am. . .

208 -9

208-9

94-2

94-2 281-7
869-2
3523

1 .5 0 3 -2

39/2 — M a k u ch y ...................
(oil cakes)

E g i p t ................................
Niemcy ......................

214"—

214,—

1 0 0 -1

100-1
150 — 
314-1

4 6 4  1

II. —  P r o d u k ty  z w ie r z ę c e  i  w y r o b y  z  n ic h 1 . 6 2 0 2 .7 9 5 - 8 8 5 . 0 3 7 - 4

41/2

(animal products) 
w tem im. in.:
— Fosforyty . . . .

(phosphates)
A lg i e r ...............................
E g i p t ..............................

— — 10.617- - 
2.458-7

13-075-7

41/2

43/1—5

44/1

51/ia

— Żużle Thomasa . .
(Thomas slag)

—  Klej i żelatyna . .
(glue)

■—• J e l i t a .........................
(bowels)

— Tłuszcze zw ierzęce
(row fats)

Belgja . . . .  . . . .
F r a n c j a ...........................
H o la n d ja ..........................
N ie m c y .............................

A n g lia ..............................
B e lg ja ...............................
D a n ja ...............................
E s t o n j a ..........................
F r a n c j a ............................

A n g l ja ..............................
Ł o tw a ...............................
S tany Zjedn. Am. . . 

s u r o w e ................................

A n g l ja ..............................
B e lg ja ...............................
D a n ja ...............................
F in la n d ja ........................
Niemcy .............................
Szw ecja ...........................
Uruguay ...........................

1 .5 7 6 -8

1.576-8

0-2

0-2

33 -6

156 

18 —

2 . 7 0 0 - -

2.700 —

0-2

0-2

80-3

802

o-i

51.029-9 
400-— 

17.350"— 
2.425"—

2-7
5-1
2-3
0*8
2-1

9 2
0-2

1 6 -

249-8
11-7
33-9
62-2
18'6
T—

24-6

7 1 .2 0 4 -9

13-—

25-4

41 8 -8

52/1— 8 — W o s k ..........................
(wax)

A n g l j a ..........................
N iem cy . . . . . . . .
Stany Ziedn. Am. . .

— — 0 3
o-i

32-1

32-5



póz. lar. cel.
Grudzień

(D ecem ber)
Listopad  Od początku roku 

(N ovem ber) (January-D ecem ber)

52/9 — W a z e lin a .......................
(vaseline)

S tany Zjedn. Am, . .
—

_
10-2

10-2

55/1 S k ó r y .........................
(hides & skins)

A n g l ja ..............................
Belgja . ...........................
D a n ja .......................... .
Niemcy ........................  .
Stany Zjedn. Am. . .

9-8

9-8 151

15-1 24 8 -6

5 7  
9 —
0-i
1-7

232-1

56/1—8 — F u tr a ........................
(fure)

Anglja ..................
S tanv Zjedn. Am. . .

— o-i

0-1 4-9

0-1
4-8

57/4—6 — Wyroby skórzane .
(leatheT goods)

A n g l ja ..............................
S tan y  Z jedn, Am. . .

— 01

0 1 3-4

3-2
0-2

III. — Materjały i wyroby drzewne 3 0 4 - 5 3 3 * 9 2 .6 1 7 - 9

(tim ber & 
w tem

wood ware) 
m. in.:

58/4a,b - • Kora drzewa korkowego . . .  . . . . . .
(corkw oodbark)

A lgier . . . .  . . . .
A nglja  ..........................
F r a n c j a ................. • .
Ł o tw a ..............................
N ie m c y ................ .... . .
P o r tu g a l ia ......................

—
0-2
0-8
2-7

0-2

3-9 4 6 - -

41-3
0-5
0-9
2-7
0-4
0-2

61 - - Wyroby z drzewa ,
(wood products)

A n g l j a ..........................
Ł o tw a .................  .
Stany Zjedn. Am. . .

— —

174-5

7-5 
150'—
17"—

62/I b - Trawa morska . . ,
(sea-grass)

A lgier . . . .  . . . . ' _ _
5- —

5 —
62/4 - N a s io n a ................

(seeds various)
F r a n c ja ......................
N ie m c y .....................

304-5

304-5 30-—

30-— 3 3 9  7

5-2
334-5

62/5f — Siemię lniane ............................... ... , . .
(flax seeds)

D anja . , ......................
H o la n d ja ..........................
N ie m c y .............................

IV. — Materjały budowlane i wyroby ceramiczne 5*9

—

0 ‘4

2 .0 5 2 -7

40 —
1.108-5

904-2
2.169-9

(building m ateria ls & ceram ic products) 
w tem  m. in,:

65/6 -  C e m e n t......................
(cement)

S tany Zjedn. Am. . . ; _

51-5

51-5

66/1 -  Piasek
(sand)

S tany Zjedn, Am. . . ; —

27-9

27-9

66/ ld — Kamienie brukowe
(paving stones)

D a n ja .........................
S z w e c ja .....................

— —

2 .0 4 5 '—

5"—
2.040'—

66/3 a 

69/1—3

- Bloki kamienne (g ra n ito w e ) ........................
(g ran ite  blocks)

D a n ja .....................
F in la n d ja ...................
N i e m c y .....................

— A z b e s t ...........................................................
(asbestos)

A n g l ja ........................
F in l a n d ja ...................
Stany Zjedn. Am. . ,

5-8

5-8

o-i

o-i

0-4

0-4 8-1

1-5
5-8
0-8

25-7

0 3
25-1

0 3

73/1—5 — W yroby c e r a m ic z n e ..........................................
(ceram ic products)

A n g l ja ..........................
S tany Zjedn. Am. .

— —

1-7

1-2
0-5

77/1 — Wyroby szklane . .
(glass products)

Anglja . . .  . . . .  
Stany Zjedn. Am. .

— —

1 0 - -

9-5
0-5



V- —  Paliwa, asfalt, smoły i  produkty z  n ic h

Grudzień
(December)

Listopad Od począ tku  roku  
(November) (January-D ecem ber)

(fuel & products) 
w tem  m, in.:

poz. tar. cel.
* 8 1  — O l e j e ..................... .... ,

(oils)
A nglja . ..........................
D anja ................................
Łotw a . . .  . . . . .  
Niemcy . . . . . . . .
Stany Zjedn. Am. . .

0'2

1-2

4 1 * 4

1*4

0 2

4 8 * 4

0-2

1 .952  8

335 -2

20-9
5-—
8 9

1497
150-7

82/1 — Ż y w ic a ...........................
(resin)

F r a n c j a ............................
D anja . ...........................

11 —

11 —

154

15*4

57-8
115-1

17 2 -9

83 — A s f a l t ........................
(asphalt)

F r a n c j a ............................
S tany Zjedn. Am, . .

— 51
872-6

877 -7

84/2 — S m o ła ........................
(goudron)

F r a n c j a ............................

--- ---

i o - -

10-—

85/1 — Smary . . . .  . . 
(lubricating oils)

Anglja . ..........................
Belgja . . . .  . . . .  
S tany Zjedn. Am. . . 0-8

0*8

3-9
3-8
1-7

9-4

87/2 — K a u czu k ...................
(rubber)

A n g l ja ..............................
Niemcy . . . . . . . .
Stany Zjedn. Am, . ,

1-1

1-1

1379
91
0 9

147-9

88/1—6 — Wyroby gumowe . .
(rubber goods)

Anglja ...............................
F in landja . . .  . . .
Ł o tw a ..............................
S tany Zjedn. Am, . .

3'5

1 25'5

29-—

1-2
29'7

30*9

18-1
13-9

1-2
366-5

399-7

VI- —  Materjały i przetwory chemiczne 48*6 101*1 5.331*4
(chemicals) 

w tem m. in.:
89 — Sól potasowa . . .

(potassium  salts)
D a n ja ................................ 211

21-1

94/2 b — T a l k ...........................
(tale)

N iem cy ............................. _ ■ 100 —
1 0 0 -—

103/3 — Saletra wapniowa
(saltpetre)

Anglja . . . . . . . .
N orwegja . . .  . . .

2'7

2-7

16-1 
4.000 —

4 .0 1 6 -1

112 — Przetwory chemiczne
(chemicals)

Anglja . . . . . . .
Niemcy . . . . . . . .
Stany Zjedn. Am. , .

— 17-3
41
9 5

3 0  9

117/1 •— O liw a .........................
(olive-oil)

A nglja . . . . . . .
N ie m c y .............................
S tany Zjedn. Am, . .

1-9

43 —

44-9

20-8

20-8

1-9
54-8

238-3

29 5 -—

i 19—120 — Artykuły k o sm ety czn e ...........................................
(cosmetic6)

Łotw a . . .  . . . . .
N iem cy .............................
Stany Zjedn. Am. , .

o-i
3 6

3*7

—
0-2
o-i

21-1

21 -4

124/2 — G a rb n ik i...................
(tanning exlracts)

D a n ja ...............................
F rancja  . .......................

—
20 —

20  —
218-6

25-6

244-2

125/2 — Glinka farbiarska .
(clay)

S tany Zjedn. Am, , . _ 56 —
5 6 ’—

567-4

56 7 -4

125/3 — K r e d a ........................
(ch alk)

Łotwa ........................... ..
' *

" 2-5

2-5



poz. tar. cel. Grudzień Listopad Od początku  roku  
(December) (November) (January-D ecem ber)

137/1 — Farby  . . .  ........................................................
(colours)

A n g l ja ..............................
B e lg ja ...............................
D a n ja ...............................
N ie m c y .............................
S tany Zjedn. Am. , .

— 1 '6  32-8

— — 4-4 
— 0 4

— 0-7 4-3
— 0-1 15'8
— 0-8 7'9

VII. —  Rudy, metale i wyroby z metali
(ores, m etals & m etal products) 

w tern m. in.:

9 .6 1 5 1  27.114*3 366.721*8

138/1 — Rudy ż e la z n e .............................................................
(iron ores)

S z w e c ja ...........................

6 .0 6 3 -8  2 1 .7 4 2 '—

— 6.063-8 21.742-—

140/1—8 — Żelazo i s t a l ..............................................................
(iron & steel)

A nglja ...............................
B e lg ja ...............................
Szw ecja . . .  . . . .  
S tany Zjedn. Am. . .

3 7 5  6

— — 10-1
— — 1 5 9 -
— — 4'6
— — 201-9

142/1—3 — Żelastwo (z ło m ) ........................................................
(scrap iron)

A n g l ja ..............................
B e lg j a .......................... ....
B razylja . . .  . . . .
D a n ja ...............................
E s to n ja .............................
F in l a n d ja ........................
F ranc ja  . . . .  . . .
H o la n d ja ..........................
Niemcy . . . . . . . .
N o rw e g ja ........................
Porto  Rico . . .  . . .

9 .2 1 0 -2  2 0 .7 9 4 -1  341.900*6

1.749-6 9.962-4 78.029 —
890-8 3.714-7 112.34P9

— — 3.000 —
3.725-3 1.933-7 36.2427

— — 1.533-5
— 346  7233 

84 0 — 950 •— 44.403-—
— 4.198-7 42.595-7 

857-2 — 8.073-6 
247-3 — 5.782'—

— — 2.613 —
P o r tu g a l j a .......................
Rosja (Z. S. S. R.) . .
S z w e c ja ...........................
Uruguay ...........................

— — 2.243’-  
900'— — 900'—

— — 9693
— — 2.4506

143/la — M ie d ź ...........................................................................
(copper)

A n g l ja ..............................
B e lg j a ...............................
N ie m c y .............................
S tany Zjedn. Am. . .

45-1 15-3  762 -6

45-1 15-3 151-9
— — 162-7
— — 346-2
— — 101-8

143/3 — G l in ...............................................................................
(aluminium)

N i e m c y ..........................
S tany Zjedn. Am, . .

2- — 4-1

— — o-i
2 ' -  -  4 - -

144/1 — Cyna ..............................................................................
(tin)

N ie m c y .............................

— — 30-2

— — 30-2

147/4 — Cynk .............................................................................
(zinc)

N ie m c y .................... .... .

— — 10-2

— — 10-2

153/1— 10 — Wyroby żelazne i s ta lo w e ...................................
(iron & steel products)

A n g l ja ..............................
B e lg j a ...........................
D anja . . . .  . . .
N ie m c y ........................
S tany Zjedn. Am. .

23 0 -6  11 8 -6  44 6 -2

221-2 106-8 352 —
8-1 2-1 10-8 

— — 0-9 
_  _  7-2 

. . 1-3 9-7 75-3

155/1 — D r u t ..............................................................................
(wire)

A n g l ja ..........................
S tany Zjedn. Am. .

— 18-3

. . — 17-3
156/11 — Materjały i przewody elektryczne . . . .  

(electric products)
A nglja . . . .  . . , 
S tany Zjedn. Am. .

21*1 7-5 88-1

— 7'2 
211 7’5 80'9

159/2—3 — Broń i amunicja m yśliw sk a ..............................
(hunting appliances)

A n g l ja ..........................
F r a n c j a .......................
S tany Zjedn. Am. .

_  8-4

— 4-1
— 2-5 

— — 1'8
167/1—50 — Maszyny, aparaty oraz ich c z ę ś c i .................

(machinery)
A nglja . . . . . . .
Belgja . .......................
D anja . . . .  . . .
F r a n c j a .......................
N ie m c y ........................
S tany  Zjedn. Am. . 
Szw ecja . . . . . .

13*8 30*2 636 -3

— 0'8 44-8 
_  — 10-8
— 1-5 24-2
._ 5 9  83'3
_  _  4-1

. . 13-8 2 2 — 468- 
_  — 11



por. tar. cel. Grudzień Listopad Od począ tku  roku
(D ecem ber) (November) (January-D ecem ber)

169/9 — Maszyny do pisania, rachowania i części . . .
(typew riters & parts)

3 9  2 4 ‘— 73*4

A n g lja ..................................  — — ■ 1-2
Stany Zjedn. Am. . . . 3'9 24 — 72-2

169/11 — Aparaty fotograficzne, filmy i p ł y t y ..................
(photographical apparatus)

5*4 5*— 38*

A n g l j a ..............................  — — 1-7
Stany Zjedn. Am, . . . 5'4 5 ' - 36-3

173/8— 13 — Samochody, motocykle, oraz ich części . . .
(motor cars & parts)

83* 5 5 8 587*8

Anglja . ............................... — 37 6 2
D a n ja ...............................  38’5 26'— 198-6
F in la n d ja .................... .... . — 6'7 6-7
F r a n c j a ................................ — — 0-2
Stany Zjedn. Am. . . . 44'5 194 376-1

VIII. —  Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej
(paper & pap er w ares) 

w tem  m. in.:

401*5 189*9 1.911*2

176/1 — S z m a ty ..............................................................................
(rags)

— 84*3

A n g lja ..................................  — — 38-1
S tany Zjedn. Am. . . .  — — 46-2

176/2 — Masa drzewna (celuloza ) .......................................
(cellulose)

— — 469*7

Finlandja .....................  — — 469-7

177/3 — F ib r a ..................................................................................
(fibrę)

2*2 17*2

A n g lja .............................. . — 13-8
Stany Zjedn. Am, . . .  — 2 2 3-4

177/4—6 — Papier i obcinki p a p iero w e ......................................
(paper)

400*9 184*6 1.313*7

A n g lja ..................................  — — 0-6
E stonja . . . . . . . . .  — — 30-9
F in l a n d ja ............................  400'9 184-6 1.189-1
Ł o tw a ...................................  — — 341
F r a n c j a ................................ — — o-i
S tany Zjedn. Am. . . .  — ■— 58-9

178/1—4 — Książki i b roszu ry ........................................................
(books)

0*6 3*1 26*3

A n g lja ..................................  — — 0 2
D a n ja .................................... —

3-1
6-4

S tany Zjedn. Am. . . . 0’6 197

IX. —  Materjały i wyroby włókniste
(textiles & tex tile  products) 

w tem  m. in.:

73*5 1.898*1 6.776*9

179/1 — B a w e łn a ..........................................................................
(cotton)

73*5 1 .864*5 6 .063*4

A n g l ja ..................................  — — 106
D anja ....................................  — — 502-5

• E g i p t ..................................... — 64-6 956-3
Holandja . . . . . . . .  — — 10-3
N ie m c y .................................  12'5 — 552-7
Stany Zjedn. Am. . . . 61' 1.799-9 4.031"—

179/2 — Len i konopie ...............................................................
(flax & hamp)

— — 50*8

Ł o tw a ...................................  — — 50-8

181/1 — W e łn a ...............................................................................
(wool)

— 30*8

A n g lja ................................... — 30-8

183 — Przędza b a w ełn ia n a ....................................................
(cotton yarn)

— — 60*2

A n g lja ..................................  — — 50'3
E s t o n j a ..............................  — 9-9

186/2—7 — Przędza wełniana . . . . ...................................
(wool yarn)

— — 16*4

A n g lja ..................................  — — 4'1
S tany Zjedn. Am. . . .  — — 12-3

187— 189 — T k a n in y ............................................................................
(textilee)

— — 37*2

A n g lja ..................................  — — .. 30-6
Stany Zjedn. Am, . . . 6'6

190 — Sznury ..............................................................................
(ropes)

0*2 44*4

A n g lja .................................. 0-2 13-4
Indje Holenderskie . . .  — — 1-—
Szwecja . ...........................  — — 30*—



poz. tar. cel.

191/1

X . —  T o w a r y  :

— W o r k i .......................................................... .... .
(bags)

A n g l ja ......................
Niemcy . . . .  
Stany Zjedn. Am. 
S y r j a ........................

r ó ż n e ,  o d d z ie l n ie  n ie w y m i e n io n e

Grudzień
(December)

9 -1

Listopad Od począ tku  roku  
(November) (January-D ecem ber) 

33 -4  473-7

25-4 456 —
8 — 8'—

-  6-5
— 3-2

2 1 4 * 6  5 6 2 * 8
(yarious)

A n g l ja ..................... .
B e lg ja ......................
D anja . . . .  . .
E s t o n j a .................
F in landja . . . .
F r a n c j a ...................
H o la n d ja .................
Ł o tw a ......................
N ie m c y ....................
S tany Zjedn. Am. 

via G d a ń s k ...................

! 0-7 

1-2
, . 3 3

0-9

0-2

0 3

2132

32-3
9-2 

20—
1-2

28’—
21-2

2-4
0-2

10-4 
436-8

1-1

C a ł y  w y w ó z

B . -  
(

W y w ó z
exports)

Grudzień Listopad Od początku roku  
(D ecem ber) (November) (January -D tcem ber)

4 5 3 . 9 9 3 - 2  4 8 4 . 0 3 0  3  4 , 7 4 1 . 5 6 4  5

P r o d u k t y  s p o ż y w c z e  i z w i e r z ę t a
(foodstuffs & live animals) 

w tem m. in.: 
p c z. tar. cel.

U la  — Ż y t o ......................................................................
(rye)

B e lg ja ......................
D a n ja .......................
F in landja . . . .
F r a n c j a ...................
Portugalja . . . .

2/1 — Ryż w yłuszczony ............................................
(husked rice)

A n g l ja .....................
E gipt . .
E s to n ja ....................
F in landja . . . ,
N ie m c y ....................
S z w e c ja ..................
T u r c ja .....................

via G d a ń s k ...................
2 /la  — M ąka (w szelka prócz ryżowej) . . . . 

(flour, rice  flour exceo t di
A lg i e r ..................
A n g l ja .................

3/1 c — M aka r y ż o w a ................................................
(rice flour)

Anglja . . . , . 
Niemcy . . . . .  
Norwegja . . .

5 /la  — Z ie m n ia k i .............................................. ....
(potatoes)

A n g l ja .................
51 b ,e  -  W arzyw  i 

(greens)
Anglja . .
Stany Zjedn. Am.

6 2 — J a g o d y ............................................................
(berrys)

A n g l ja .................
6 3 — Owoce świeże

(fresh fruits) A n g lja .................
22/ 1 — G rzyby s u s z o n e ......................  . . .

(dried mushrooms)
S tany Zjedn. Am,

iś /t — C u k ie r ..................................................................
(w Sar)

A n g l ja ..................
B e lg ja ..................
D anja . . . . .
E stonja . . . . . .
F in landja . . . 
F rancja  . . . .
H olandja . . . .
Indje B rytyjskie . 
Łotw a . . . . .
Niemcy . . . . .
N orw egja , , .
S y r j a ....................
Szw ecja . . . .

3 5 .2 8 6 -8

. . 1 .488 '- 

. . .  875'3

. . 60 9 -4

. . . 12.—
. . . . 597-4

1 .1 1 7 -8

. . . . 1.117-8
11-6

. . 116

1-5

. . .  1'5 

4Ł2
. . . . 2.017-7

. . . 2.068-6 

. . . . 13.599:9 
. . . 6.400.—

3 0 .8 9 9 -7

127-5

127-5

2 .9 2 1 -5

1.980-7 
58 3

799-7
22‘-
60-8

1 .3 9 5 -2

1.395-2

8 .3 5 7 -1

8.357-1
1 2 -—

7 —
5 —

21-1

211
1 0 .1 8 0 -3

59-4

;  270"—

5.251'6 

2.020-4

2.578-9

2 5 2 .4 8 3 -7

1 8 .6 7 9 -5

2.997-2
8.945'i

500-—
5.729-2

508'—
2 1 .1 7 1 -—

7.9196 
128-3 
5 9 0 --  
2678 

11.208-2 
976-3 

60-8 
20-—

1 5 5 1

1 0 5 --  
50-1

6.486*9

12 —
4.349'2
2.125-7

1 5 .5 7 2 -3

15.572-3
23-6

18-6
5 '—

6-1

61
20  7

20-7
30-8

30-8
1 1 5 .5 2 9 -4

40.065-1 
4.003-7 
1.057 1 
4.946-3 
1.481-8 
5.664-6 

37.636 —
6.400'-
7.346-5

405-1
717-8
705-6

5.099-8



poz. tar. cel. Grudzień Listopad Od począ tku  roku
(December) (N ovem ber) (January-D ecem ber)

_ 5*3 5*3
(hop)

Anglja , . . , . . . — 5-3 53
27/1 — Napoje alkoholowe prócz w in a .......................... 0-1 2*7 22*1

(alcohols, w ine excepted)
A nglja . . . . . . . . 0-1 — 16-7
H olandja . . . . . . . . 2-7 5-2
Stany. Zjedn. Am. . . — 0-2 0-2

27/3 — S p ir y tu s ....................................................................... 94-6 262*7 888*9
(spirits)

A n g lja .............................. — — 0-6
H o la n d ja .......................... 94’6 262-7 859-8
K anada ........................... — — 28-5

28 — Wina . . . .  ............................................................ , 0*2 5*1
(wine)

H o la n d ja .......................... — 0-2 5 1
34/3b — S z m a le c ....................................................................... 13*— __ 73*2

(Iard)
N ie m c y ............................. 13.— — 732

34/4 — B e k o n y ...................................... .... 4.476*1 5.127*3 51 .821*2
(bacon)

A nglja . . . . . . . . 4.476-1 5.127-3 51.821-2
34/4 — W ędliny (s z y n k i) ..................................................... 635*4 784*8 7.608*4

(ham)
A n g l ja .......................... 635 4 784-8 7.593' —
F r a n c j a ........................... — - 154

34/5 — P tactw o bite ( d r ó b ) ................................................ 62*5 53*8 3 25*6
(poultry)

A n g l ja .............................. 625 53 8 325 6
35/i — S e r y .............................................................................. 0*1 0*4

(cheese)
F r a n c j a ........................... — — 0-3
Stany Zjedn. Am. . . 01 o-i

36/1 — M a s ł o ........................................................................... .—. 4*4 1.723*1
(butler)

A n g l ja .............................. — 4 4 1.688-2
F r a n c j a ............................ — — 34-9

37 — R y b y ....................... ..................................... ■ . . 4*1 11 3 18*9
(fishes)

A n g l j a ........................... 4-1 11-3 16'9
N orwegja ........................ — — 2 —

37/4 — Ś le d z ie ........................ .............................................. — — 6*8
(herrings)

N ie m c y ................ .... . . — — 6 8
39/la — J a j a ............................................................................... 545*— 1.049*9 5.601*3

(eggs)
A n g l ja .............................. 545'— 1,0499 5.601-3

39/2 — W ytłoki b u ra cza n e .................................... .... . . — — 3.702*—
(beet pulp)

Stany Zjedn. Am. , . — — 3.702’—
39/2 — M a k u ch y ................................................ .... . . . . 125* 582*5 1 .906*—

(oil cakes)
D a n ja ............................... 125"— 582-5 1.756"—
Szwecja . . .  . . . . — — 150’ —

39 4 — M e la s s a ....................................................................... 1 . 1 0 0 *— — 1. 1 0 0 “—
(molasses)

Belgja . . . . . . . . 1,100-- — 1.100'—

II. —  Produkty zwierzęce i wyroby z nich 10*3 ! • — 2.432*7
(animal products) 

w tem  m. in.:
41/2 — K o ś c i ............................................................................. 10*— — 754*9

(bones)
A n g l j a ........................... 10 — io-—
Finlandja . . .  . . . — — 335 —
S z w e c ja ........................... — — 4099

41/2 — żużle T h o m a sa ......................................................... — — 1.050* —
(Thomas slag)

Niemcy . . . . . . . . — — 1.050’—

45/3 — S z c z e c in a .................................................................... — — 14*6
(bristle)

A n g l ja .............................. — — 13-2
F r a n c j a ........................... — — 0 3
Stany Zjedn. Am. . , — --- 1-1

47/1 — Pierze i p u c h .......................... .... — 0*1 0*4
(feathers & down)

A nglja ............................... — — 0 2
Norwegja . . .  . , . — — 0‘1
Stany Zjedn. Am. . . . — 01 0-1

51/1 — Tłuszcze zw ierzęce surowe .................................. — — 275*4
(row fats)

Niemcy . . . . . . . . — — 2754



poz. tar. cel. Grudzień
(December)

Listopad
(October)

Od początku roku  
(January - December)

54 _ S k ó r y .........................
(skins & hides)

Anglja........................
Stany Zjedn. Am. . .

0*3

0.3 0'7

0 ’7

01
91'5

91-6

57/1 _ O b u w ie ......................
(footwear)

A n g l ja ..............................
S tany Zjedn. Am, . .

—
0'2

1-1

245'6
0-2

245 -8

III. —  Materiały i wyroby drzewne 2.293*6 2.547-7 27 .644-3
(tim ber & wood ware) 

w tem  m. in,:
58/lc  — D eski i ła ty  , . . .

(boards)
A n g l ja ..............................
A rgentyna . . .  . , .
D anja ................................
F r a n c j a ...........................
H o la n d ja .........................
S tany Zjedn. Am. . .

— 1 .3 8 5 -2

428 —

97'—
860-2

1 1 .7 4 4 -9

6.703-6 
429-5 
300-7 

20-3 
97 —

4.193-8

58/lc  - - Słupy telegraficzne
(telegraph-poles)

Anglja ...............................

2 .2 0 0 ’—

. 2.200'—

1

200 —

.0 1 7 -9

15.075-2

1 5 .0 7 5 -2

58/4a,b _ K ora z drzew a k o rk o w e g o ...................................
(corkwoodbark)

F inlandja . . . .  . . 
Łotw a . . . . . . . .

■— 2' 7

2- 7

2-7
41-2

43-9

59/5 - - K le p k i .......................
(plywood)

A nglja . ..........................
E stonja . . . . . . . .
H olandja . . . . . . .
Ł o tw a ..............................
N ie m c y .............................
S tany Zjedn. Am. . .

16*5

16'5

45"— 
15 —

6 0 -—

20-6
64-5
71 —
15-—
31-7
14-8

217 -6

61 _ ■ W yroby z drzew a
(wood products)

A nglja . . . .  . . . 
Egipt . . . . . . . .
E s t o n j a ..........................
S tany Zjedn, Am. , .

4 5 ’1

451 4'4
56'—

60-4

56'8
56-—

2 2
1'8

116 -8

61/lb  - - D ykty (forniery)
(veneers)

A n g l ja ..............................
F rancja  . . . . . . .
S tany Zjedn. Am. . .

— — 15-2
16-4 
34-7

66-3

61/3 - - M eble g i ę t e ...............................................................
(bentw ood furniture)

A n g l ja ..............................
F in l a n d ja ........................
Ł o tw a ...............................
S tany Zjedn. Am, . .

9 ’2

9'2

0'4

7'6

8 - -

96-8
7-7
0-8

74-6

179-9

62 - N a s io n a ....................
(seeds)

A n g l ja ..............................
F r a n c j a ...........................
S tany Zjedn. Am, . , 
S z w e c ja ...........................

18*2

18'2

— 1-5
25-9
18-4
10' -

55-8

64/1 - W yroby k o s z y k a r s k ie ............................................
(basket wares)

A n g l ja ..............................
N ie m c y .................... .... .
S tany Zjedn. Am. . . 4'6

0'6

12'9

13-5

1 3 -
1-4

129-5

143-9

IV. Materjały budowlane i wyroby ceramiczne 5-9 16-4 1.251-5
(building m ateria ls & ceram ic products) 

w tem  m. in.:
65/3 - G ip s ......................

(gypsum)
F i n l a n d j a ...................... 156

15-6

65/6 - -  C e m e n t .....................
(cement)

L itw a . . .  . . . .
Ł o tw a .................. .... .
S tany Zjedn. Am. .

— 581-2
626-2

0-6

1 .2 0 8 - -

66/3a — Bloki kam ienne (granitowe) . . .  . . . .  
(granite blocks)

E s to n ja ......................... 3-2

3-2



poz. tar. cel. Grudzień Listopad Od począ tku  roku  
(D ecem ber) (November) (January-D ecem ber)

72 — W yroby ogniotrwałe — 11-8  11*8
(fire-proof products)

E g i p t .............................. -  11’8 11-8

73/1—5 — Wyroby ceramiczne . 5*9 4 -2  11-2
(ceramic w ares)

A nglja ............................... 0'4 — 0'9
» E g i p t .............................. 5'5 5 5

Łotw a .......................... — 3-1 31
S tany Zjedn. Am, . . — 1-1 1-7

73/1 — W yroby szklane — 0*4 1-7
(glass products./

A n g l j a .......................... — — 1-3
L i t w a .............................. — 0'4 0-4

V. —  Paliwa, asfalt, smoły i produkty z nich 407.974*2 437.622*2 4,383.589*4
(fuel & products) 

w tem  m. in.:
79/1 — W ęgiel kamienny . . 3 9 0 .9 0 5 -2  4 2 0 .4 2 6 *— 4 .1 6 7 .0 4 7 * 8

(coal)
B e lg ia ............................... . 9.645-— 8.681"— 213.579’5
B ra z y lja ........................... — — 25.515 —
D anja . . . .  . . . . . 45.226-5 36.646-— 478.264-6
E stonja . . . . . . . . . 8.370"— 9.835'— 64.022’5
F inlandja . . . . . . . 13.156- 32.894' 347.899'7
F rancja  . ....................... . 8.905"— 8.895— 172.230‘5
H is z p a n ja ........................ — 23.681-5
H o la n d ja .......................... . 15.740-— 8.575-— 105.488'
I s la n d ja ........................... . 1.100- 1.840"— 11.096-
Litwa . ........................... . 11,063-— 3.900"— 21.368'
Łotw a . ........................... . 21.582-5 29.295-5 172.003'
M arokko hiszpańskie . — — 2.150 —
N ie m c y ................ .... . . — 21.267-6
N o rw e g ja ........................ . 51.282-7 6 1 .7 0 1 '-  648.099'7
S z w e c ja .................. .... . . 198.004-5 218.163-5 1,830.842'2
W ło c h y ........................... . 6.830*— 27.440 —

via G d a ń s k ............................. — — 2.100" —
79/1 — W ęgiel bunkrowy . 1 6 .4 8 6 -8  1 6 .2 4 0 -— 2 0 6 .0 4 7 -—

(bunker coal)

79/1 — B r y k ie ty ................... — 30- 50-
(briąuettes)

Estonja ......................... ... — — 20-—
Ł o tw a ............................... — 3 0 - -  30-—

79/1 — K o k s .......................... 5 6 0 -— 9 2 5 -— 1 0 .4 2 1 -
(coke)

D a n ja ............................... — 330— 1.310"—
F in l a n d ja ........................ — — 430-—
F r a n c j a .......................... — — 770'—

V Łotw a ............................... 420"— 580"— 2.640-
N o rw e g ja ........................ -  1 5 — 3.003--
Szwecja . . .  . . . . 140"— — 2.268-—

83 — A s f a l t ...................... — -  5-4
(asphalt)

A n g l j a .......................... — — 5-4

88/1— 6 —  W yroby gumowe 11-2  1 2  18-2
(rubber goods)

D anja . . ............................ 11-2 -  11-2
E g i p t ............................... —  —  5-4
F i n l a n d j a ........................... —  1-2 1-6

VI. —  Materjąły i przetwory chemiczne 4.960*5 7.220*3 41.879*9
( chemicals) 

w tem  m. in.:
89 —  Sól potasowa . . . . . 4 .510*5  6 .1 2 0 -3  32 .791*4

(potassium salts)
A nglja . . . . . . . —  9273 3.707-3
Belg j a ........................... . 2,205-5 —  3.205-5
D a n ja ........................ . — 205-— 419"—
H olandja . . . . . . —  1.203-—  17.9946
S z w e c ja ............................ 2.305"—  3.785-— 7 .4 6 5 '-

98/5 —  Nawozy azotowe . 2 0 0 -— I 1 0 0 - -  5 .2 2 3 -9
(nitrates)

A n g l ja ................................. —  —  1.470"—
B e lg ja ................................. —  —  1.000-—
D anja . . . .  . . . 200"—  100-— 1.371-9
Szwecja . . . . . . —  —  1.382"—

103/3 —  Saletra potasowa . 2 5 0 '— 1 .0 0 0 -— 3 .6 8 4 -9
(saltpetre)

B e lg ja .......................... —  1.000'— 2.000- -
D anja . . . .  . . . —  —  1.434-9
Szwecja ............................. , , 250— —  250-—

112/25c —  Olei fuzlowy , . . , . —  —  124-2
(fuael oil)

A n g lja ................................. - , —  —  124-2



poz. tar. cel Grudzień
(December)

Październik Od począ tku  roku  
(O rtobcr) (January-D ecem ber)

117/1 — O liw a .............................
(olive oil)

Łotw a . . .  . . .

—

3-4

3-4

125/25c -— Glinka farbiarska , .
(clay)

Łotw a . . . . . .

---

5-2

5-2

131/2 — Biel cynkowa . . .
(zinc white)

E stonja . . . . . . .
F in landja . . , . 
Łotw a . . .  . . .

—
16'2

2-2
11-3

29-7

132 — Farby ołowiane . .
(lead dyes)

N i e m c y ................. . . .  — — 17-2

17-2

VII. —  Rudy, metale i  wyroby z  metali 2.981*1 4.740*6 27.004*1
(ores, m etals & m etal products)

w :em m. in.:
138/1 — Ruda ierrom anganow a...................................

(ferrom anganese ores)
S tany Zjedn. Am. : : : - _ 254 —

254*—

140/3 — Szyny kolejow e . .
(rails)

H olandja . . . .
N ie m c y ..................

. . . 2.518'—

3 .9 9 8 '9

3.998-9

1 0 .2 8 9 -5

9.534-2
755-3

147/4 Cynk . . . . . .
(zinc)

A nglja . . . .  .
B e lg ja ......................
E stonja . . . . .
H o la n d ja ..................
N iem cy . . . . .  
S z w e c ja ..................

. . . 107-3 

325 —

624-2

504-2

105- —
15"—

15.142*3

5.720' -  
250 —

2-6 
2.420"—
6.300'—

449"7

147/5 — Blacha cynkowa . . 
(zinc sheets)

A n g l ja ..................
E stonja . . . . .  
Ł o tw a ..................

— 323-7
14-2
14-2

352*1

150/3 — Radjatory (grzejniki)
(radiator®)

F inlandja . . . 
Łotwa . . . . .

. . . 13 '6

. . . 136

14-9

14-9
4-5

72-1

76*6

150/6 — Rury żeliwne . . . .
(iron pipes)

E s to n ja ................
F in landja . . . 
Ł o tw a ..................

. . . 13*7

. . . 137

63*5

9-8
2-1

51-6

158-6
52-3

359-7

5 7 0 -6

153/1— 10 — W yroby stalowe i ż e la z n e ......................
(iron & steel producN)

A nglja . . . . .
E s to n ja .................
F in landja . . .
Ł o tw a ..................
N ie m c y ................
S tany Zjedn. Am.

. . .  3 '5

. . .  3-5

39*1

5-9
19-4

123

1-5

61
62-3
27-4
29'4

1-3
29-5

156"—

156/11 — Materjały i przewody elektryczne . .
(electric products)

F inlandja . . . 
Łotw a . . . . . .

158-5
4-5

163*—

VIII —  Papier wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 317*2 226*7 1 .9 8 9 * -
(paper & p ap er w ares)

w tem  m, in,:
176/1 —  S z m a ty ......................

(rags)
A n g l ja .................. _ _ 13-3

13*3

176/4 — C e lu lo z a ....................
(cellulose)

/• A n g lja .................. 105"—

105*—

177/2c — Papa dachowa , .
(cardboard)

E s to n ja ................. _  ' 13’7

13*7



poz. lar. cel. Grudzień Listopad Od począ tku  roku
(D ecem ber) (November) (January-D ecem ber)

177/4 — Papier i obcinki p a p iero w e .............................. 209*1 1 .7 2 9 -9
(paper)

A n g l j a ........................... , 5-7 — 7-5
. E g i p t ............................ . . 310-7 209*1 t.623’7

Estonja . . . . . . . — 24 —
P alestyna  . . . . . . — 556
Stany Zjedn. Am, , . . — — 0 4
S y r j a ............................ — 8 —
T u r c j a .......................... — 10-7

178/3 — Książki i b roszu ry .......................... .... 17*6 127-1
(books)

Anglja . . . . . . . — 3 6
D a n ja ....................... .... — 1-4
E s t o n j a ...................... — 0-4 0 4
F i n l a n d j a ..................... — — o-i
F r a n c j a .......................... — 3*4 3-4
Ł o tw a .............................. — — 0-2
Stany Zjedn. Am, . . . 0*8 138 1171
S y r j a ............................ — 0 9

IX, —  Materjały i wyroby włókniste 139 — 618*3 3.009*5
(textiles & tex tile  products) 

w tern m. in.:

17911 —  Bawełna . .............................................................. __ 53-4
(cotton)

F i n l a n d j a ..................... — — 4 3
E stonja . ..................... — 38-7
S z w e c ja ........................... — 10-4

181/1 — Szerść zw ierzęca ................................................ 3*8 — 7-7
(hair)

S tany Zjedn. Am, . . 3-8 — 7-7

183/1 —  Przędza b a w ełn ia n a ............................................... — 32-1
(cotton yarn)

A n g lja .......................... ; — 22-4
E stonja — 4-5
Łotw a . . .  . . . . , — 5-2

186/2—7 — Przędza w e łn ia n a .................................................... — 3-5
(wool yarn)

A n g l ja .............................. — 0-9
F i n l a n d j a ...................... — 0-8
Ł o tw a .............................. — — 1-8

187— 189 — T k a n in y ....................................................................... 618*3 2 .8 8 9 - -
(textiles)

A n g l ja .............................. 103'— 609*9 2.854-5
D a n j a ............................... — 1*1 1-1
E stonja . . . . . . . . — 1*3 6 6
F r a n c j a ....................... .... — — 0-8
F i n l a n d j a ...................... — 0*3 5-6
Ł o tw a .............................. — 5*1 10-8
Niemcy . . . .  , . . . — 8-2
S tany Zjedn. Am. . . — 0*6 1-4

190 — Sznury ................................... . . . . . . . . . 23-8 — 2 3 .8
(ropes) A n g l j a .......................... 23.8 23-8

X, —  Towary różne, odzielnie nie wy mienione 24-6 137*4 280-4

(various)
A lg ie r * ) ...................... . — 129*4 129-4
A n g l ja .............................. 10*8 1*9 30-—
D anja . . . .  . , . . — 0-2
E stonja . .......................... 2'— 2* - 13-2
F i n l a n d j a ...................... — 0*2 1-3
F r a n c j a ....................... .... — — 11-9
H o la n d ja .......................... 0*6 0*1 0-7
Ł o tw a .............................. — 0 6 19-7
N ie m c y ............................. — — 1-4
S tany Zjedn. Am. . . 11'2 3*2 66-2
via G d a ń s k ..................... — 6-4

C. —  O g ó l n y  o b r ó t  t o w a r o w y  z a m o r s k i  
(to tal overseas traffic)

grudzień 1 9 3 1 ................. . . . . 4 6 8 .0 2 5 -7
listopad 1 9 3 1 ..................... 1—
grudzień 1930 ................. -—

od początku  roku  1931 . . . . .  5,300.113'■—

*) Tytoń (reeksport).



2. —  Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. Gdańskiem
(coastal traffic, Danzig included)

Przywóz
poz. tar. cel

(imports)

Grudzień
(December)

11'9

Listopad
(November)

7 —

Od początku  roku  
(January-D ecem ber)

2.571-6
3/ lb — Mąka pszenna . . . .  

(flour)
— 5- 1

4/2 — M a k a ro n .......................
(macaroni)

— 2-—

22/1 — C u k ie r ...........................
(sugar)

— 1 .9 0 5 -3

62/5— c — Rzepak . . . . . . .
(rape-seed)

— 265-7

1 1 7 /3 -4 — Oleje roślinne . . .
(vegetable oils)

— 12-8

150/6 — Rury żeliwne . . . .  
(iron pipes)

— 38-6

— Różne towary . . . .  
(various)

7' — 342-1

Wywóz fexDorts) 49*4 2907 3.161-3
2/1 — Ryż wyluszczony , ,

(husked rice]
85*8 2 .0 4 5 -8

7/1 — Owoce suszone . . .
(dried  fruits)

119*8 146-7

14/1 — Grzyby suszone . . .
(dried tnushrooms)

— 2-2

22/1 — C u k ie r ............................
(sugar)

— 403-8

27/3 — Spirytus . .
(spirits)

36*— 8 5 .4

62/4 — Nasiona . . . .  , . 
(seeds)

— 0- 2

117/3—4 — Oleje roślinne . . .
(vegetable oils)

14-8 1 0 0 2

124 — Garbniki . . .
( ta n n in g  ex trac ts )

— 20 0 -6

143/1 — M ie d ź .............................
(copper)

3 0 ‘5 106 -6

— Różne towary . . , 3-8 69-8

R a ze m  (total)
lvarious)

61-3 297-7
----  T '>

^5.671-6

3. —  Obrót z wnętrzem kraju drogą wodną
(river traffic)

Przywóz (imports)

Grudzień
(D ecem ber)

Listopad
(November)

Od początku  roku  
(January-D ecem ber)

24.316-5
poz. tar. cel.

3879

7/1 — Owoce suszone .
(dried fru its )

......................................  — 35-1 41-3

22/1 — C u k ie r ............................
(sugar)

352 -8 2 4 .2 4 7 -3

— Różne towary . . .
(various)

— 27-9

Wywóz fexDorM ---- 780"— 4.458-8
2/1 —  Ryż wyluszczony ,

(husked rice)
780*— 4.361" —

117/3—4 — Oleje roślinne. . . ,
(vegetable oils) — 97*8

R a z e m  (total) - 1.167-9 28.775-3



4. — Ogólny obrót towarowy
(generał goods turnover)

grudzień 1 9 3 1 ................................... 468.087'—
listopad 1931 ...........................................  518.727-6
grudzień 1930  .......................................  312.720’ —
od początku roku 1931 • • • 5,334.621-2

IV. — R U C H  P A S A Ż E R Ó W
(passenger traffic)

Ruch zam orski

P R Z Y J E C H A Ł O W Y J E C H A Ł O
(passemgers lincoming) (passengers outgoing)

listopad październik listopad październik
I kl. II kl, III kl. Razem Razem I kl. II kl. n i  ki, Razem Razem

A N G L J A ...................................................... 2 31 33 1 14 2 239 255 8
Londyn .................... — 2 31 33 1 14 2 239 255 8

B E L G J A ................................................• 6 6 2
G andawa . . . . — — 6 6 2 — — — — —

D A N J A ......................................................... 1 3 98 102
K openhaga . . . . 1 3 98 102 — — — — — —

H O LA N D JA  ............................................ 2
A m sterdam  . . . — — — — — — — — — 2

ŁO TW A  ................................................... 3
R y g a ...................... — — — — — — — - — 3

STANY ZJEDN. AM ............................... 12 25 366 403 295 1 1 239
New Y ork . . . . 12 25 366 403 295 1 — — 1 239

SZ W EC JA  ............................................... _ 3 _ 3
K arlskrona . . . . — 1 — 1 — — --- _ _ .
Stockholm . . . . 2 2 —~ --- —

R a z e m : .  , . 13 33 501 547 298 15 2 239 256 252

iNarożnik Nabrzeża Polskiego przed Chłodnią
V'iew of the Polisłi quay and the R efrigerating Plant.



C Z Ę Ś Ć  N I E U R  Z Ę D O W  A

OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO W 1931 ROKU
Gdynia jest dziś wielkim portem  . Pod wzglę­

dem absolutnych liczb obrotów towarowych 
już tylko cztery porty europejskie: Hamburg, 
Rotterdam, Antwerpja i Londyn zdecydowanie 
wyprzedzają Gdynię. Pozatem nieliczne inne 
porty w Europie: Gdańsk, Brema, Liverpool,
Le Havre, Marsylja, Genua i t. d. posiadają dziś 
liczby absolutnie wyższe od Gdyni — różnice tu­
taj nie są dziś jednak już tak  duże. Poza sobą n a ­
tomiast Gdynia pozostawiła długi szereg portów 
europejskich o długoletniej tradycji i potężnej or­
ganizacji: Szczecin, Królewiec, Sztokholm, Ko­
penhagę, (oraz wogóle wszystkie porty skandy­
nawskie), Hull, Dunkierkę, Bordeaux, Neapol, 
Triest i t. d. Pod kątem widzenia różnorodności 
obrotów towarowych zwłaszcza obrotów cenną 
drobnicą, obraz porównawczy oczywiście m usiał­
by wypaść inaczej; i pod tym względem jednak 
Gdynia ostatnio — a zwłaszcza w ubiegłym roku

poczyniła bardzo znaczne postępy, W żadnym 
też wypadku nie można dziś już nazywać Gdyni 
tak  jak to czyniono nieraz dotychczas — „portem 
węglowym*1, istnieje bowiem poza węglem kilka­
naście innych artykułów osiadłych ostatecznie w 
Gdyni, o Gdynię opartych, a jednocześnie dają­
cych portowi obfite soki żywotne. Będzie o nich 
mowa niżej.

Szereg kolejnych cyfr za ubiegłe 9 lat pracy 
portu  — od jego najwcześniejszych początków w 
1923 r. do 1931 r. — jest niewątpliwie bardzo in ­
teresujący i posiadać będzie w przyszłości znacze­
nie dokumentu historycznego. Cyfry te świadczą 
jednak nie o rozwoju obrotów portowych, lecz r a ­
czej o postępach w rozbudowie portu. Port w 
Gdyni jest bowiem w dalszym ciągu co roku ezem 
mnem jako objekt eksploatacji. Oto ten szereg 
liczb ((w tomach):

Rok Obroty
1923 _
1924 10.167
1925 55,571
1926 404.561
1927 898.094
1928 1,957.769
1929 2,822,502
1930 3,625.748
1931 5,334.621

Pierwszy sta tek  towarowy zawinął do Gdyni 
w 1923 roku, a więc przed 8 p2 laty, właściwa jed­
nak  praca portu  zaczęła się o 4  lata później, w 
drugiej połowie 1927 roku. Można więc stwierdzić, 
że Gdynia funkcjonuje jako port dopiero od 4 -ch 
lat. To też tylko te cztery lata będą brane dalej 
do porównania.

Na tle tego porównania interesujące jest p r z e ­
dewszystkiem wykazanie postępów w obrotach 
portu, osiągniętych w każdym z ostatnich 4  lat, w 
zestawieniu z rokiem poprzednim:

Wzrost obrotów portu
z roku na ro k  w % % -ach w liczbach absol.
1927 1928 118*0 1,059.675
1928 1929 44*1 864.733
1929 1930 28*5 803.246
1930 1931 47*2 1,708.873

Ostatni rok, jak widzimy, wykazuje szczegól­
niej intensywny wzrost obrotów portowych w 
Gdyni. Zasługuje na uwagę fakt, że rok ubiegły 
był jak wiadomo, okresem wyjątkowego napięcia 
kryzysu w kraju. Intensywny wzrost obrotów 
przypisać należy przypadającym na początek 
1931 roiku inwestycjom. Nie chodzi przytem o su­
mę wydatków na port; w latach poprzednich su ­
my te były nawet wyższe. Istotne jest natomiast 
to, że przedtem rozbudowywano przeważnie na ­
brzeża, falochrony etc., a ostatnio inwestowano 
głównie w urządzenia bezpośredniego użytku dla 
przeładunku portowego: magazyny i dźwigi. W o- 
kresie tym do 4-oh dźwigów węglowych typu 
standartowego (po 7 ton) przybyło 7 dalszych ta • 
kichże dźwigów; do jednego urządzenia przeła­
dunkowego dla węgla o szczególnie dużej wydaj­
ności (wywrotnica f. „iPolskarob”) przybyły dwa 
nowe urządzenia o podobnej wydajności (rządo­
we i f. „Skarbopol"). Do 16-tu dźwigów drobnico­
wych przybyło dalszych 8 , Został wybudowany 
pierwszy magazyn „iCukroportu** oraz oddane do 
użytku urządzenia „Olejarni Gdyńskiej*'. Chłod­
nia, uruchomiona nieco wcześniej, bardziej in ten­
sywną pracę rozpoczęła na przełomie lat 1930/31.

Wejście do pracy tych wszystkich urządzeń jest 
głównym powodem bezpośrednim tak  znacznego 
wzrostu obrotów portu w 1931 roku. Niewątpliwie 
jednak swoją rolę gra tu także stopniowa ogólna 
konsolidacja stosunków w porcie, wyrabianie się 
ekspedytorów i maklerów portowych, praca akw i­
zycyjna gdyńskich linij regularnych, wzrost zau­
fania do portu i t, d. W tem znaczeniu Gdynia 
zaczyna zbierać plony poniesionych na nią n ak ła ­
dów i plony własnej paroletniej pracy, oraz włas­
nego doświadczenia. I ten moment znajdzie swoje 
bliższe potwierdzenie przy dalszej szczegółowej 
analizie obrotów portowych w 1931 r. Ilustrują 
to tabele A i B na str. 22—25.

Na wstępie analizy cyfrowej obrotów portu 
gdyńskiego konieczna jest uwaga ogólniejszej n a ­
tury: wzrost obrotów ogólnych wywołany jest 
przedewszystkiem wzrostem wywozu węgla. A r­
tykuł ten dominuje stale w pracy portu i będzie 
niewątpliwie zawsze dominował. Optycznie p rzy ­
tem będzie się najczęściej miało wrażenie, że w 
cieniu wielkich cyfr eksportu węgla pozostałe o- 
broty są niewielkie. Tak nie jest. Te pozostałe o- 
broty — to już dziś przeszło miljon ton. J a k  zoba­
czymy za chwilę, niejedna pozycja w tym miljonie 
ma już swoją historję, względnie stanowi konkret­
ne zapoczątkowanie nowego działu pracy porto­
wej. Zaczynamy od p r z y w o z u ,  gdzie znowuż 
konieczna jest przedewszystkiem ogólna uwaga: 
przywóz w 1931 r. wzrósł minimalnie w stosunku 
do 1930 r.: z 504.117 t na 558.549 t, t. j. zaledwie 
o 9*2%. Najważniejsze ilościowo towary przyw o­
zowe: surowce hutnicze i chemiczne, oraz nawo^ 
zy sztuczne, są bite przez obecny kryzys w nad­
zwyczaj silnym stopniu. To są prawie że jedyne 
artykuły, w odniesieniu do których obroty portu 
gdyńskiego spadają. Jeżeli natomiast chodzi o 
cenniejsze towary importowe, to tutaj Gdynia jest 
przeważnie dopiero w  okresie przygotowań.



Ż e l a s t w o  ( z ł o m)  dało w 1931 r. liczbę 
341.901 t. Liczba ta odpowiada prawie całkow ite­
mu zapotrzebowaniu hutnictwa krajowego na ten 
surowiec, który tylko w niedużych ilościach jest 
importowany przez granicę lądową. O morskim 
imporcie złomu można powiedzieć, że dziś jest on 
całkowicie już zdobyty przez port gdyński. Na­
brzeże Holenderskie w porcie jest specjalnie urzą­
dzane dla przeładunku złomu: odpowiednie urzą­
dzenia kolejowe są na ukończeniu, montaż p ie rw ­
szych specjalnych dźwigów złomowych niedługo 
rozpocznie się. Z czasem, po nastaniu dobrej kon- 
junktury w naszem hutnictwie, ilości obecne c-a
350.000 t, powinny wzrosnąć do c-a 500.000 t. Naj­
bliższe jednak horoskopy importu złomu są złe: 
nadchodzi prawdopodobnie najgorszy moment 
kryzysu w hutnictwie, co już w tej chwili odbiło 
się zupełnie wyraźnie na przywozie żelastwa za­
granicznego do Gdyni, ostatnie dwa miesiące r. ub., 
listopad a zwłaszcza grudzień, są katastrofalne 
pod tym względem. Wobec nagromadzenia na hu­
tach, a także częściowo w porcie, dużych z a p a ­
sów złomu, zapewne również w pierwszym kw ar­
tale 1932 r. przywóz tego artykułu przez Gdynię 
będzie słaby.

Liczby importu r u d  ż e l a z n y c h  są w 1931 
roku blisko o połowę mniejsze niż w 1931 r. Za­
ledwie 8 statków z rudami przyszło do portu w 
ciągu roku przywożąc 21.742 t. Jest  to łatwo z ro ­
zumiałe, gdyż przeładunek tego towaru ma wciąż 
jeszcze w Gdyni charakter przypadkowy. W cią­
gu ub. roku ustawiono w porcie coprawda drugi 
dźwig rudny, a pozatem zasobnik samoważący, 
zbudowany specjalnie dla rud. To wszystko jednak 
dalece nie wystarcza. Dźwigi, służące obecnie do 
przeładunku rud, były budowane z myślą także
0 przeładunku węgla i wobec tego, jak każdy in­
strument uniwersalny są gorsze od dźwigów gdań­
skich i szczecińskich, zbudowanych specjalnie
1 wyłącznie dla rud, 'fosforytów, pirytów i t. p. P o ­
zatem przeładunek ten jest w tej chwili umieszczo­
ny w niezupełnie właściwym punkcie portu. Dla­
tego też obecne urządzenia przeładunkowe dla 
rud służą tylko prowizorycznie swemu celowi, w 
przyszłości zaś zostaną przeznaczone wyłącznie 
dla węgla. Natomiast w ciągu najbliższych lat Gdy­
nia ma uzyskać nowe dźwigi rudne na specjalnie 
na ten cel budowanem nabrzeżu w głębi kanału 
portowego. Wówczas też — o ile pozatem osłab­
nie Qio tego czasu kryzys w hutnictwie Żelaznem 
— Gdynia może liczyć na kilkaset tysięcy ton 
przeładunku rud rocznie. Do tej pory obrót ruda­
mi będzie bez szczególnego znaczenia dla portu.

To samo co o rudach, da się powiedzieć o f o- 
s f o r y t a c h  i p i r y t a c h .  Te oba podstawowe 
surowce dla krajowych fabryk superfosfatów, a 
także pokrewne im surowce hutnicze: wypałki p i­
rytowe, wszelkiego rodzaju żużle i t. p. wymagają 
ściśle takich samych urządzeń przeładunkowych 
co i rudy. I tutaj przeładunek obecny (trzy statki 
w 1931 r. — 13.076 t) jest przypadkowy, mniejszy 
przytem niż w obu latach poprzednich (1929 r.: 
22.600 t, 1930 — 24.818 t). I tu mamy do czynienia 
z wyjątkowo ostrym kryzysem produkcji krajo­
wej. I tu wreszcie w przyszłości istnieją poważne 
możliwości wzrostu obrotów.

Ucierpiał w roku ub. poważnie również import 
gotowych nawozów sztucznych: t o m a s y n y  i 
s a l e t r y .  Jeśli chodzi o tę ostatnią, to tutaj o 
sytuacji obecnej zadecydowały przyczyny specjal­
ne: bezwzględny zakaz przywozu tego artykułu, 
który na rynku wewnętrznym został zastąpiony

z powodzeniem przez saletrę azotową z Moście, 
W styczniu 1931 r. nadszedł do Gdyni ostatni s ta ­
tek z saletrą .(4,000 t), i od tej chwili import ten 
ustał całkowicie; nie ma on szans wznowienia na 
przyszłość. Kiedyś jednak towar ten odgrywał 
swoją rolę w obrocie portowym w Gdyni, w yno­
sząc w 1930 r. 13.991 t, a w 1929 r. naw et 39.299 t. 
Jeśli chodzi o tomasynę '(żużle Thomasa), to tu 
przyczyną zmniejszenia jest kryzys: ilości
101.855 t w 1928 r., 132.203 t w 1929 r. oraz 
85.315 t w 1930 r. — odpowiada w 1931 r. ilość 
71.205 t. Przeładunek ten podobnież jak złom cał­
kowicie zawojowany przez Gdynię z czasem oczy­
wiście wzrośnie, osiągając przynajmniej liczby
1929 r.

Tradycyjny już dla Gdyni ryż w ub. roku świę­
cił szczególne triumfy. Przywóz r y ż u  s u r o w e -  
g o był rekordowo duży, wynosząc 75.286 t i p rze­
wyższając tem samem znacznie liczby wszystkich 
lat poprzednich (1928 r , : 57.427 t; 1929 r.: 56.665 t;
1930 r . : 46.864 t). Liczby te można rozpatrywać 
jedynie w związku z liczbami wywozu p r z e ­
t w o r ó w  r y ż o w y c h ,  gdzie w 1931 r, osiągnięto 
również wyjątkowo ładne wyniki: 27.658 t, w tem 
21.171 t ryż wyłuszczony, a 6.487 t mąka ryżowa. 
Stanowi to również duży krok naprzód w stosun­
ku do lat poprzednich (1928 r . : 937 t, 1929 r.: 
8.573 t, 1930 r.: 12.903 t). Poza eksportem zam or­
skim gdyńskie Łuszczarnie Ryżu wysłały dość po ­
ważne ilości przeszło 9,000 t, przetworów poza 
granice Polski koleją: do Czechosłowacji, Austrji, 
Niemiec, Węgier i Rumunji, Na tle tych wszyst­
kich danych okaże się, że wzrost przywozu ryżu 
surowego, oraz wzrost produkcji Łuszczarń Ryżu 
— pozostają w związku nie ze zwiększeniem kon ­
sumpcji krajowej ryżu, lecz z jego reeksportem. 
Notujemy więc tu objaw bezspornio dodatni, s ta ­
nowiący bezpośredni skutek istnienia i pracy por­
tu gdyńskiego. Przed powstaniem Gdyni obrót ry ­
żem w bilansie handlowym Polski nie istniał p ra ­
wie wcale. Obecnie Polska posiadła niietylko no­
wy warsztat pracy, lecz również nowy objekt dla 
handlu polskiego — przyczem gdyński przemysł 
ryżowy odgrywa nawet w handlu międzynarodo­
wym tym artykułem coraz bardziej istotną rolę.

Cokolwiek podobne zjawiska obserwuje w pol­
skim handlu olejarskim. Polski przemysł tłuszczo­
wy do dziś dnia jeszcze zaopatruje się prawie wy­
łącznie w importowane oleje roślinne. Powstający 
w Gdyni przemysł olejarski ma na celu zastąp ie­
nie importu półproduktu — olejów zagranicznych, 
importem surowca — n a s i o n  o l e i s t y c h ,  I 
ta reforma stała się możliwa jedynie dzięki ist­
nieniu Gdyni, w całym bowiem świecie olejarnie 
osiadają przeważnie w portach. Pierwsza fabryka 
olejarska w Gdyni — Olejarnia Gdyńska S. A., 
została uruchomiona już na początku 1931 r. W y­
niki jej pracy są jednak dla portu narazie więcej 
niż skromne: ubiegły okres zajęły nowemu przed­
siębiorstwu sprawy organizacyjne. Przywieziono 
w tym czasie morzem ogółem zaledwie 2.715 t na ­
sion oleistych (w tem 357 t orzechów ziemnych 
i 2.358 t siemienia lnionego). Pozatem w roku ub. 
Olejarnia Gdyńska sprowadzała koleją nasiona 
słonecznikowe z Rumunji i nasiona rzepaku z k ra ­
ju. W eksporcie za morze szły z Olejarni tylko 
makuchy, których wywieziono w roku ub. 1.906 t. 
Rok następny w d'ziedzinie tych obrotów będzie 
niewątpliwie dużo lepszy, albowiem pod ko­
niec 1931 roku światowy koncern tłuszczowy 
Schicht - Unilever rozpoczął w Gdyni budowę n o ­
wej olejarni, większej od pierwszej, k tóra praco-



Wać będzie w ścisłym kontakcie z tą ostatnią. 
Przypuszczalnie port będzie miał z tego tytułu już 
kilkadziesiąt tysięcy ton nowych obrotów.

Jeszcze jedno przedsiębiorstwo przetwórcze 
powstało ostatnio w porcie gdyńskim, również do­
starczając portowi nowego ładunku. Jest  niem 
przetwórnia owocowa firmy J. Fetter. Przedsię­
biorstwo to sprowadza z Kalifornji o w o c e  s u ­
s z o n e  w stanie nieobrobionym, w swoim zakła­
dzie w porcie gdyńskim sortuje je, myje, odświe­
ża,  ̂ suszy, miesza i pakuje —• a  następnie sprze­
daje w kraju, względnie reeksportuje. Pracę swą' 
przedsiębiorstwo rozpoczęło w końcu września 
r. ub. przyczem w ciągu jednego kw artału sprowa­
dziło z Ameryki 1.864 t surowca — owoców su­
szonych. I to przedsiębiorstwo od wiosny 1932 r. 
przystępuje do rozbudowy swoich urządzeń, przez 
co import owoców suszonych w najbliższym roku 
powinien dojść do 5— 6.000 t. Dla talk cennego ł a ­
dunku, jak owoce suszone, jest to ilość znaczna.

Import o w o c ó w  ś w i e ż y c h  przez Gdynię 
jest w tej chwili bez znaczenia (238 t w 1931 r.) 
I w tej dziedzinie jednak w 1932 r. powinny nas tą ­
pić zasadnicze zmiany w związku z wejściem w 
życie preferencyjnych ceł morskich na owoce po­
łudniowe, dalej w związku z zadecydowaną bu- 

j W3 sPec!alnych składów owocowych w porcie 
gdyńskim, wreszcie w związku z przygotowania­
mi do utworzenia tu aukcji owocowej.

Te same cła preferencyjne powinny utorować 
drogę do usadowienia się w Gdyni w poważniej­
szych rozmiarach importu t o w a r ó w  k o l o n ­
i a l n y c h :  kawy, kakao, herbaty  itd. W 1931 r. 
należy zanotować przywóz 47 t kawy, 95 ziarnek 
kakaowych (surowiec dla przemysłu cukiernicze - 
go), 166 t herbaty. Świężo wykończony w porcie 
£ yńskim hangar Nr. 5 (piętrowy magazyn długo- 
ermmowy), nadający się szczególnie dobrze do 

manipulowania i składowania cennych towarów 
o onjalnych powinien w dalszym rozwoju te ­

go importu odegrać swoją rolę.
Skoncentrowanie przywozu przez Gdynię t y-

1 cm 1 U dokonanym. Import roku
... . ~  4.495 t, nie stanowi jeszcze pełnych mo­
żliwości pracy portu, albowiem poważna część 
importu polskiego, pochodząca z Włoch i Półn.

ryki, wciąż jeszcze dociera do kraju przez 
■ riest, a stąd drogą lądową — pomimo nawet ist­
nienia w Gdyni własnego magazynu importowego 

anstwowego Monopolu Tytoniowego. Zdobycie 
yc i omijających dziś Gdynię transportów powin­

no znaleść się na porządku dziennym 1932 r.
W 1931 r. pojawiły się w Gdyni pierwsze po ­

ważniejsze partje ś l e d z i  m r o ż o n y c h  i s o- 
o n y c h, ogółem 1.503 t. Są to jednak do tej 

c wili wyłącznie transporty próbne, względnie 
.ia**aP°rty  zgoła przypadkowe. Jedynie import 
siedzi mrożonych, przechowywanych w Chłodni 

or owej, zaczyna nabierać cech stałości. Przywóz 
na omiast podstawowego gatunku śledzi — śledzi 
S? onYch rozpocznie się na dobre dopiero po u- 
skutecznieniu w porcie pewnych inwestycyj spe- 
cja nych,  ̂ a przedewszystkiem po wybudowaniu 
magazynów śledziowych. Nieduży magazyn pry- 
wa ny —- f, „Morze Północne", k tóra pozatem 
rozporządza 8 własnemi statkami dla połowu śle- 
p Z1 na dalekich morzach — jest na ukończeniu.

lerwsze magazyny rządowe będą budowane p ra ­
wdopodobnie w 1932 r. Należy w związku z tem 
przypuszczać, że rok przyszły będzie i w dziedzi­
nie importu śledzi rokiem postępu.

Szczególnie dobre zapowiedzi czynić można na 
1932 r. w zakresie importu b a w e ł n y .  Już w 
1931 r. wokoło tego importu skupiło się dużo wy­
siłków i zawiązało się dużo, może nawet zadużo 
rozmów. Wynik ub. roku — 6.063 t, co odpowiada 
ilości 30.800 bel, oczywiście nie jest bez znacze­
nia, nie jest jednak tak  duży, żeby można było 
już mówić o zdobyciu bawełny dla Gdlyni, Dużo 
jeszcze trudności stoi na  drodze do osiągnięcia t e ­
go celu. Rok ubiegły o tyle jest znamienny, że po­
zwolił na wszechstronne przygotowanie portu 
gdyńskiego do nowej dla niego, a skomplikowanej 
pracy przy przeładunku i manipulacji surowca b a ­
wełnianego. Magazyny portowe są już dostosowa­
ne do potrzeb składowania bawełny, przyczem w 
ciągu roku zbudowano jeden magazyn specjalnie 
z myślą o bawełnie. Ekspedytorzy gdyńscy pozna­
li nieznany im dotychczas interes bawełniany. O- 
siedli w Gdyni fachowi keeperzy bawełniani. O- 
becnie po doświadczeniu 1931 r. należy wykorzy­
stać trwającą wciąż dogodną konjunkturę na mię­
dzynarodowym rynku bawełnianym i przy pomo­
cy wprowadzonych i dla tego artykułu  preferen­
cyjnych ceł morskich ściągnąć ostatecznie baw eł­
nę do Gdyni, Będzie to zadanie trudne, jednak 
rezultaty uzyskane w roku ub. pozwalają wierzyć, 
że cel ostateczny zostanie osiągnięty już niedłu­
go. W każdym razie stwierdzić należy, że pod 
względem techniczno - transportowym port gdyń­
ski już od tej chwili jest gotów na przyjęcie choć­
by całego polskiego importu bawełny, czego jesz­
cze przed rokiem nie można było powiedzieć.

Jeszcze jeden tylko artykuł jest do zanotowa­
nia w imporcie przez Gdynię — mianowicie p  a- 
p i e r :  1.314 t. Równocześnie w wywozie figu­
ruje pozycja 1.730 t papieru. Jes t  to w części eks­
port papieru polskiego, przedewszystkiem jednak 
mamy tu do czynienia z reeksportem papieru fin­
landzkiego. Ten ciekawy tranzyt morski, będący 
wynikiem pracy linij bałtyckich P. P. „Żegluga 
Polska", został dopiero zapoczątkowany i ma do­
bre widoki dalszego rozwoju.

Poza wymienionemi wyżej artykułami spoty­
kamy w imporcie przez port gdyński jedynie licz­
by nieduże: po klikaset, a nawet po kilkadzie­
siąt ton. Wymienimy tu: napoje alkoholowe (365 t), 
smalec (91 t), który przed rokiem był przywożony 
przez Gdynię w dużych ilościach (3.412 t) a obe­
cnie znikł w imporcie prawie całkowicie, co jest 
wynikiem zmiany naszej polityki handlowej, dalej 
tłuszcze zwierzęce (419 t), skóry (249 t), oleje 
(335 t), żywica (173 t), asfalt (878 t), kauczuk 
(148 t), wyroby gumowe — głównie opony sam o­
chodowe (400 t), oliwa (295 t), garbniki (244 t), 
glinki farbiarskie (567 t), farby (33 t), miedź (763 t), 
wyroby żelazne i stalowe (561 t), maszyny i apa­
raty (748 t), samochody (588 t), tkaniny (511 t). 
Jes t  to tak zwana drobnica, stanowiąca przew aż­
nie ładunek pracujących w Gdyni linij regular­
nych.

W w y w o z i e  dorobek ub. roku jest więk­
szy. Jest  to naturalne, jeśli się zważy, że w obec­
nym okresie kryzysu przywóz do kiraju jest ogra­
niczony i przez państwo, które musi dbać o a k ­
tywność swego bilansu handlowego, i przez samo 
społeczeństwo, które mniej konsumuje, i wreszcie 
przez przemysł, który ogranicza produkcję, a więc 
i odbiór surowców zagranicznych. Te same nato­
miast przyczyny sprawiają, że wywóz ma tenden­
cję wzrostu. Niezależnie od tego fakt posiadania 
własnego poirtu przez państwo, które do niedawna 
jeszcze było pozbawione tego instrumentu pracy,



przedewszystkiem właśnie w dziedzinie eksportu 
stwarza możliwości nowych poczynań. Jak  zoba­
czymy poniżej, w roku ub. znowuż byliśmy świad­
kami rozpoczęcia wzgl. rozwinięcia nowego dla 
kraju eksportu bezpośrednio dzięki możności o- 
parcia go o własny port i jego urządzenia.

W dziedzinie wywozu w ę g ł a  osiągnięto w 
1931 r. prawdopodobnie szczyt tego, co jest w tej 
dziedzinie możliwe do osiągnięcia przy obecnej 
konjunkturze, uwzględniając oczywiście pracę są­
siedniego Gdańska, którego obroty będą zawsze 
normowały obroty Gdyni. Techniczne bowiem m o­
żliwości przeładunku węgla w Gdyni i dziś nie są 
jeszcze w pełni wykorzystane. Nawet przy istnie­
jących urządzeniach możliwości te wahają się w 
granicach 550—600.000 t miesięcznie, podczas gdy 
faktyczny przeładunek ostatnich miesięcy w yka­
zuje 400—450.000 t, zaś cały ub. rok dał 4,167.048 
ton, bez bunkru, którego w roku ub. załadowano 
w Gdyni na statki 206.047 t. A  przecież ilość 
dźwigów w porcie węglowym Gdyni jest wciąż je­
szcze mniejsza, niż ta, k tó ra  wynikałaby z racjo­
nalnej pracy koncernów. To wszystko powinno 
świadczyć, że dalsze możliwości rozwoju eksportu 
węgła przez Gdynię są wciąż jeszcze znaczne. 
Konjunktury rozpoczynającego się roku są jed ­
nak, jak wiadomo, niepomyślne. Liczyć się należy 
w tym roku raczej ze spadkiem eksportu węgla 
polskiego za morze, co jednak w większym stop­
niu dotknie Gdańsk, niż Gdynię, pracującą taniej, 
przytem głównie wł a snem i urządzeniami koncer­
nów węglowych.

Eksport k o k s u ,  wbrew oczekiwaniom, wzrósł 
tylko nieznacznie, wykazując w 1931 r. 10.421 t 
wobec 8.872 t w 1930 r.

Stosunkowo słabe wyniki dał w 1931 r. eks­
port z b o ż a ,  jak dotąd — wyłącznie żyta. Roz­
począł się on w końcu 1930 r. dzięki pracy silosu 
Olejami Gdyńskiej. W trzech ostatnich miesiącach 
1931 r. wywieziono tą  drogą 8,259 t żyta. P rze ­
ładunek ten był kontynuowany do maja 1931 r. 
poczem ustał, po nowych zaś zbiorach prawie że 
nie" odrodził się. W ciągu całego ulb. roku wywie­
ziono 18.680 t żyta. Stwierdzić należy, że w z a ­
kresie przeładunku zboża Gdynia nie jest jeszcze 
urządzońa. Eksportu zboża przez Gdynię nie mo­
żna opierać na elewatorze Olejarni, którego p rz e ­
znaczenie jest zasadniczo zupełnie inne. To też 
ostatnio zdają się zupełnie realnie dojrzewać, ist­
niejące już dawniej, projekty budowy w porcie 
gdyńskim dużego elewatora zbożowego. Rok 1932 
prawdopodobnie i w tej dziedzinie będzie rokiem 
postępu.

Podobnie podjęte w roku ub. próby wywozu 
przez Gdynię m ą k i  (zresztą w znikomych iloś­
ciach— 155 t) wykazały, że i w tej dziedzinie G dy­
nia nie jest jeszcze gotowa do podjęcia pracy. J e ­
dnym z głównych warunków, które umożliwiłyby 
zorganizowanie przeładunku mąki w Gdyni, b ę ­
dzie utworzenie w porcie strefy wolnocłowej,

Wywóz c u k r u  przez Gdynię skonsolidował 
się w 1931 r. znacznie. Eksporterzy cukru posia­
dają już w porcie trzy własne magazyny, o łąc z ­
nej powierzchni składowej ok. 18.000 m2. Na 
giełdach międzynarodowych sprzedaż cukru ze 
składów w Gdyni przyjęła się już całkowicie, po ­
mimo istniejących niedawno jeszcze w  tej dziedzi­
nie obaw i trudności. Skutkiem tego w roku ub. 
wywieziono przez Gdynię 115.529 t cukru wobec 
89.766 t w 1930 r. i 23.577 t w 1929 r. Pod wzglę­
dem ilościowym cukier zajmuje dziś w obrotach 
w Gdyni trzecie miejsce (po węglu i złomie). W

1932 r. zamierzona jest budowa przez Związki Cu­
krowni czwartego magazynu, można więc spodzie­
wać się, że eksport cukru przez Gdynię wzrośnie 
w dalszym ciągu. Ciekawy szczegół tego eksportu 
w roku ub. stanowi fakt, ściągnięcia do Gdyni 
części transportów rzecznych cukru — mianowi­
cie 24.247 t, przybyłych berlinkami z Wisły.

Nowym dla portu jest wywóz z i e m n i a k ó w ,  
gdzie notujemy cyfrę 15.572 t. Po raz pierwszy 
transporty ziemniaków kierowane przeważnie w 
ładunkach cało okrętowy ch, przytem prawie w y ­
łącznie do Angljii — odeszły z Gdyni w sezonie 
wiosennym 1931 r. (3.510 t). W sezonie jesiennym 
uczyniono próbę na większą skalę (12,062 t). Ten 
eksport byłby większy, gdyby nie wczesne mrozy 
w tym roku. W  każdym razie obie próby wypadły 
udatnie. Można też uważać, że artykuł ten jest o- 
statecznie zdobyty dla Gdyni i że już na wiosnę 
1932 r. większe partje ziemniaków odejdą przez 
Gdynię. Jes t  to tembardziej cenne, że dotychczas 
ziemniaki polskie szły do Anglji przez Hamburg.

Eksport b e k o n ó w  przez Gdynię stanowi je­
dną z najważniejszych zdobyczy portu w ostatnim 
okresie. Eksport ten rozpoczęty w połowie 1930 r. 
(11.196 t) w 1931 r. utrwalił się ostatecznie, d a ­
jąc bardzo poważną liczbę 51.821 t. Szczególnie 
dodatni moment stanowi prawie że idealna regu­
larność tego cennego eksportu, gdzie co tydzień 
3 statki stałych linij do Anglji ładują po c-a 1.000 t 
bekonów. Artykuł ten stanowi w ten sposób pod­
stawę pracy wymienionych linii, co z kolei daje 
możność rozwijania pozostałego eksportu angiel­
skiego . Wywóz bekonów w tej chwili, z racji spad­
ku funta angielskiego, ma także swoje kłopoty, 
walczy jednak z niemi skutecznie i w roku przy­
szłym powinien raczej rozwijać się, a nie zmniej­
szać.

Przy bekonach idą do Anglji przez Gdynię po­
ważne ilości s z y n e k  (w 1930 r, 1,058 t, w  1931 r. 
7.608 t). I tu mamy do czynienia ze stale rozwija­
jącym się regularnym eksportem, również mają­
cym przed sobą pomyślne widoki.

Wywóz p t a c t w a  b i t e g o  (drobiu i zwie - 
rzyny) dał w  1931 r. zaledwie 326 t i ten wywóz 
ma przed sobą dużą przyszłość, wymaga on jed­
nak  poważnej przedwstępnej pracy organizacyj­
nej. Kilkakrotne próby w tym kierunku, podnoszo­
ne ostatnio na terenie Gdyni, jak dotąd dały p rze­
ważnie skromne wyniki. Być może, są też po t e ­
mu zapowiedzi, — rok 1932 przyniesie pod tym 
względem zmianę na  lepsze.

Braki organizacyjne wykazuje jak dotąd tak ­
że wywóz m a s ł a ,  zdawałoby się, tak  pomyślnie 
zapoczątkowany w roku 1930. Wówczas w ciągu 
półrocza wywieziono 1.469 t, w roku ub. zaś przez 
cały rok wywieziono 1.723 t. Eksport ten ma cha ­
rak ter sezonowy (lato), nieregularność jednak o- 
brotów, notowana w naszym eksporcie, jest nie­
wątpliwie rzucająca się w  oczy. I w  tej dziedzinie 
czeka jeszcze naszych eksporterów duża praca 
organizacyjna. Pole do pracy jest wdzięczne, al­
bowiem aparat transportowy w kierunku do An­
glji jest zmontowany całkowicie i jest istotnie 
pierwszorzędny: sprawny dowóz kolejowy w w a ­
gonach - chłodniach do Gdyni, wielka Chłoidlnia 
Portowa, dająca dogodne kredyty zastawowe, w re­
szcie regularna komunikacja okrętowa z Anglją 
statkami, zaopatrzonemi w pomieszczenia chłod­
nicze.

J a j a  o wiele lepiej niż masło wykorzystały 
powyższe możliwości transportowe. Z 484 t w 
1930 r. wywóz jaj w, 1931 r. wzrósł na  5.601 t. Są



one głównym przedmiotem składowania w Chłod­
ni Portowej. Dzięki pracy Chłodni wywóz jaj n a ­
biera coraz bardziej cech regularności. I w tej 
dziedzinie jednak jest jeszcze dużo do zrobienia, 
wciąż jeszcze bowiem g r o s  polskiego eksportu 
zamorskiego jaj kieruje się na Hamburg. W 1932 
roku będziemy niewątpliwie świadkami -dalszych 
postępów portu  gdyńskiego w tej walce konkuren­
cyjnej z Hamburgiem,

Wywóz do Ameryki w y t ł o k ó w  b u r a ­
czanych, który w  1930 r, dał tak  ładne wyniki, 
(15.196 t), w roku ub. utrzymywał się jeszcze czas 
jakiś przez pierwszy kwartał, potem jednak ustał 
całkowicie, Wyszło z portu  ogółem 3.702 t, w tem 
znowuż przeważnie były tranzytowe wytłoki ru ­
muńskie. Przyczyną ustania tego wywozu jest o- 
becny kryzys, k tóry  transakcje tym tanim a r ty k u ­
łem na dalsze dystanse uczynił nierentownemu. 
Są jednak pewne widoki, że eksport ten niedługo, 
być może, wznowi się.

Istnieją również pewne szanse na pozyskanie 
tranzytu przez Gdynię do Ameryki jeszcze jedne­
go artykułu pochodzenia rumuńskiego — k o ś c i  
i m ą c z k i  k o s t n e j .  Niezależnie od tranzytu 
rumuńskiego pewine ilości kości były w  1931 r, 
eksportowane z Polski (755 t) — do Finlandji i 
Szwecji.

(Wywóz d r z e w a  przez Gdynię nie jest no- 
wem zjawiskiem, pierwszym bowiem ładunkiem, 
wysłanym przez Gdynię, było właśnie drzewo. Po 
raz pierwszy jednak eksport ten ma charakter u- 
porządkowany i mniej lub więcej stały dopiero w 
1931 r., kiedy to wywieziono ogółem 26.820 t — 
drzewa, a w  tem 15.075 t — słupów telegraficznych 
i 11.745 t—■tarcicy (desek i łat). Ilości powyższe nie 
są jednak na skalę wywozu polskiego duże i s ta­
nowią pomimo wszystko raczej transporty p ró b ­
ne. Sam przeładunek drzewa odbywa się na p la­
cach prowizorycznie na ten cel przeznaczonych. 
W 1932 r. sytuacja pod tym względem nie zmieni 
się, powstaną jednak prawdopodobnie nowe p la ­
ce drzewne w porcie, dzięki czemu cyfry obro­
tów będą zapewne nieco wyższe. Radykalna zmia­
na będzie mogła nastąpić dopiero po wykonaniu 
planowanych inwestycyj nad Kanałem Przemysło­
wym, Termin tych inwestycyj nie jest jeszcze u- 
stalony. I wówczas jednak szczególnie in tensyw ­
na rozbudowa portu drzewnego nie będzie leżała 
w planach rozwojowych Gdyni.

Cenniejsze w y r o b y  d r z e w n e ,  jak: klep­
ki (217 t), dychty (66 t), meble (180 t), wyroby k o ­
szykarskie (144 t), stanowiące, jak wiadomo, po­
ważny przedmiot wywozu z Polski, przez Gdynię 
idą dotąd w minimalnych ilościach. Jest  to nie­
wątpliwie jeden z bardziej istotnych odcinków 
pracy organizacyjnej portu na najbliższy okres.

Podobnie c e m e n t  nie zdobył sobie dotąd 
pola pracy w Gdyni. W  1931 r. wywieziono przez 
Gdynię dwie przypadkowe partie cementu do k r a ­
jów bałtyckich — ogółem 1.208 t.. Takie same 
przypadkowe partje pojawiały się również w  la ­
tach poprzednich, I tu czeka port praca organi- 
zacvjna.

Istotną zdobycz portu  ostatnich czasów sta­
nowią s o l e  p o t a s o w e ,  k tóre wykorzystują 
port w Gdyni dla rozwinięcia swojej ekspansji na 
rynki zagraniczne'. Udaje się im to, bo oto w 1931 
roku wywieziono przez Gdynie za morze 32.972 t 
a 1!jotasowVch, głównie do Hołandji, Szwecji i 
Anglji, Przedtem jedynie w 1930 r. wywieziono 
1.986 i  Jeżeli polskie sole potasowe będą w dal­
szym ciągu, co należy przypuszczać wytrzymywa­

ły konkurencję potężnego Kalisindikafu — Gdy­
nia będzie miała z tego źródła stałe poważne za 
trudnienie i będzie musiała pomyśleć o specjal­
nych urządzeniach składowych i prze ładunko­
wych dla tego artykułu, na wzór istniejących w 
innych portach. Dziś bowiem sole potasowe w 
Gdyni są przeładowywane dosyć prymitywnym 
sposobem.

Rozwija się również eksport przez Gdynię n a- 
w o z ó w  a z o t o w y c h ,  będących produktem 
Państwowych Fabryk Związków Azotowych w 
Mościcach i Chorzowie. Zapoczątkowano eksport 
ten w 1930 r, i wywieziono wówczas 3.086 t. W 
roku ub. wywieziono 8.909 t nawozów azotowych, 
głównie siarczanu amonu i saletry azotowej. Pro­
dukty  te idą głównie do krajów skandynawskich, 
a pozatem do Belgja i Anglji. I tu mamy do czy­
nienia ze żmudnemi wysiłkami zdobywania no­
wych rynków. Od powodzenia tej akcji zależeć b ę ­
dzie dalsza praca portu  gdyńskiego przy tym ar­
tykule.

Rok ubiegły dał Gdyni możność zapoznania 
się z nowym dla niej masowym przeładunkiem 
wyrobów metalowych — mianowicie s z y n  k o ­
l e j o w y c h .  Mianowicie nasze huty żelazne 
przyjęły większe zamówienie szyn dla kolei ho­
lenderskich z dostawą przez Gdynię. Na poczet 
tego zamówienia w roku ub. wysłano przez G dy­
nię 10.290 t szyn kolejowych. Istnieją dane, że 
eksport ten utrzyma się i na przyszłość, i że po­
zatem rozszerzy się na inne wyroby hutnicze — 
na rury, żelazo walcowane i t. d. Rozwinięcie te ­
go eksportu stanowi znowuż jedno z poważniej­
szych bieżących zadań portu.

Poważną rolę pracy portu gdyńskiego w 1931 r. 
odegrał c y n k  i b l a c h a  c y n k o w a .  W ywie­
ziono go 15.494 t. Ten znowuż artykuł pozyskano 
w wyniku skutecznej konkurencji ze Szczecinem. 
Nie powinno ulegać wątpliwości, że i ten towar 
Gdynia utrzyma odtąd na stałe, chociaż w 1932 r., 
ze względu na ciężki kryzys w krajowym p rz e ­
myśle cynkowym przejdą przez Gdynię prawdopo­
dobnie nieco mniejsze ilości tego artykułu.

'Bardzo wreszcie interesujący artykuł eksport- 
tu przez Gdynię stanowią ostatnio wyroby włók­
niste — tkaniny i konfekcja. Wchodzi tu w  grę 
orzedewszystkiem wywóz do Anglji i do jej ko- 
lonij. Eksport ten, zapoczątkowany w 1930 r. 
(387 t), w roku ub. dlał poważną cyfrę 3.010 t. Zo­
stał on ostatnio poważnie zagrożony w swojei e- 
gzystencji przez protekcyjne cła angielskie. Nie­
wątpliwie jednak zdążył przedtem o tyle zdobyć 
sobie rynki zbytu w Anglji i jej kolonjach, że cał­
kowicie nie da się z nich usunąć.

Poza wymienionemi wyżej artykułami w eks­
porcie figurują, podobnie jak w  imporcie, artyku­
ły obrotu wybitnie drobnicowego. Wymienić na­
leży tu: grzyby suszone (31 t), wyroby alkoholo­
we (917 t), tłuszcze zwierzęce surowe (288 tl. 
skóry (92 t), obuwie (246 t), nasiona (56 tl, olej 
fuzlowy (124 t), wyroby stalowe i żelazne (966 tl, 
książki i broszury (127 tl — wysyłane głównie do 
Stanów Zjednoczonych Am. dla miejscowej^ kolo­
nii polskiej, — przędzę bawełnianą (32 tl i t. d. 
Niejedna z tvch pozycyj stanowi zapoczątkowanie 
przyszłych obrotów na większą skalę.

*

Powyższy przegląd głównych towarów, b ę d ą ­
cych przedmiotem obrotu portu Gdyńskiego, po­
winien wyraźnie ilustrować coraz większą różno­
rodność pracy portu, a jednocześnie coraz więk­



szą skalę tej pracy. Nieme cyfry nieraz niedosta­
tecznie przemawiają do wyobraźni. Trzeba skupić 
całą uwagę, żeby uświadomić sobie, czem w ob ro ­
cie gospodarczym są takie liczby jak np. cztery 
miljony ton węgla, sto tysięcy ton cukru, p ięć­
dziesiąt tysięcy ton bekonów, lub trzy tysiące ton 
tkanin. Jest  to produkt rocznej pracy miljonów

ludzi! Skierowanie tych ogromnych ilości na w ła ­
ściwe i najtańsze drogi handlowe stanowi zadanie 
gospodarcze nie mniejszej wagi, niż właściwa or­
ganizacja samej produkcji. Zrozumienie tej p raw ­
dy daje dopiero należyte pojęcie o znaczeniu, k tó ­
rego z każdym rokiem nabiera port gdyński dla 
Polski. a

OBROTY TOWAROWE PORTU
G O O D S  T U R N O V E R  O F  T H E  P O R T

A. P rz y w ó z
A. Im port

T o w a r

G o o d s

1 9  3  1

Styczeń
January

Luty
F ebruary

M arzec
M arch

K wiecień
A pril

Maj
Mai

Czerw iec
June

U ryż surow y — rifce (.......................... ....
2. ow oce św ieże — fr«sh hruii&j..............................
3. ow oce suszone — d ried  f r u i t s ..........................

5. kaw a — c o f f e ................. ....
6. kakao  (w ziarnkach) — c a c a o ..........................
7. h e rb a ta  — t e a .................................................... ....
Ś. ty toń  — to b a c c o ....................................................
9. napoje alkoholow e — a lc o h o ls ..........................

ID, śledzie —  h e r r in g s ................................................
1 . fosforyty — p h o s p h a te s .......................................
12. żużle Thom asa — Thom as s l a g ..........................

.14. skóry  — hides et jsk in s  .......................................
i5?VoVówii^Hnlano — llax  s e e d s ..............................
16. kam ienie brukow e — paving stones . . . .
17. oleje — o i l s ................................................................
18. żywica —  r e s i n ........................................................

20. kauczuk — ru b lb e r ................................................
21. w yroby gumowe — ru bbcr g o o d .s ..................
22. sa le tra  — s a l p e t r e ................................................

24. garbniki — tannings e x t r a c t s ...........................

1
22

205

16

215
41

339

1.050
30
22

22
51

2

4.000

3
92

1.625

159
22.010

92

132
75

5
281

262

16
3

1.441
15

260

3.810
12
25

25
52

7
10

2.800

21.574
127

13
60
30

39
380

168

' 11 

152

3 
147

18
245

3.450

21
539

31

21

20

36.033
76

6
29
51

4
534

200

17.782
49

7

1

131 
18 

• 108

1.000
15
28

907
1.082

86

3
11

5
21.785

285

17
49
35

167
542

10Ś

16.206
11
20

13
16
19

163
25

5.334
8.900

19
34

606

80
11

399
3

71

18
94

33.586
31

29
67
61

18
429

.257

8.278
1
2

2

1
157
46

11.100

23

145

479

20
5
1
3

10
38.679

31

12
57
34

2
457

140

26. rudy żelazne — iron o r e s ...................................
27. p iry ty  — pyrites . • ................................................
28. żelazo i stal — iron et s t e e l ..............................
29. żelastw o (złom) — scrap i r o n ...........................
30. miedź — copper ............................... .... . . .
31. w yroby żelazne i stalow e — iron et stee l 

p roducts . ................................ ....
32. maszyny, apara ty  i części — m achinery . .
33. sam ochody 1 części — m otor ears et parts  .

35. pap ier — p a p e r ........................................................
36. baw ełna — c o t t o n ................................................

38. różne — y a r i o u s ....................................................

•
30.752 • 30.867 41.591 44.191 66.520 59.685

!) w tem sm alec 3.412 i słonina 348.



Polski Lloyd Sp. akc.
Ekspedycja, clenie, asekuracja, 
sztauerka, m agazynowanie .
Bra n ch  O ff ice

O  d y n i Cl, świętojańska

Telegrams Lloydpol — Telephone 1432

Forw arding Agenłs
Head Office: W a r s z a w a  (Warsaw) 

B ra n c h e s  a ł:
Katowice, Łódź, G dańsk, Lwów, W ilno , K raków

GDYŃSKIEGO w  1931 R.
O F  G D Y N IA  IN 1931 

(w  t o n a c h )
(in tons)

1 9 3 1
C a ły  r o k  

1931
1 9 3 0 19 2 9 19 2 8Lipiec

Ju ly
Sierpień
A ugust

W rzesień
Septem ber

Październ ik

O ctober
Listopad

N ovem ber
G rudzień

D ecem ber

24.081 8.431 _ 509 7 5 .2 8 6 46,864 56.665 57.427
10 14 33 25 58 23 2 3 8 614 — —
10 18 542 466 318 454 1 .8 6 4 — — —

— — — 0 — — 9 3 5 7 — — —
— 15 3 7 6 — r 4 7 — — —
— — 10 28 10 — ( 95 — — —

19 9 7 68 3 35 } 166 — —
732 343 227 437 102 401 f 4 .4 9 5 982 2.035 —

42 4 15 20 107 14 3 6 6 444 — —
— 15 218 16 94 209 40 1 .5 0 3 — _ —
— — — 7.742 — — 4* 1 3 .0 7 6 13.835 22.600 3.100

13.138 14.430 10.050 — 2.700 1.577 >L 7 1 .2 0 5 85.315 132.203 101,855
40 111 — 78 80 34 4 1 9 3.7601) — —
24 10 14 24 15 10 2 4 9 104 — —

— — — — — 'S 2 .0 5 3 — — _
168 650 — — — 4 f 2 .0 4 5 5.115 1.744 7.488
31 1 15 13 — 1 t b 3 3 5 351 — —

— 31 — 15 11 t ? 173 108 — —
— — — — — 8 7 8 624 — —

1 124 — 7 1 — W 148 — — _
56 58 23 75 31 29 Z 4 0 0 — — —

— — 2 6 3 — Ł L 4 .0 1 6 13.991 39.299 6.552
112 7 17 92 21 45 2 9 5 — — —

— — — 201 20 — 1 V 2 4 4 196 — —

105 107 — 94 56 — 56 7 — —
2.799 • — 2.800 5.654 6.064 — i f 2 1 .7 4 2 41.230 18.180 2.826
— — — — — . — i b . 10.973 _ —

201 — — 1 — — i f 3 7 6 662 324 —

28.311 29.416 43.950 36.552 20.794 9.210 3 4 1 .9 0 1 272.479 49.582 11.161
15 — — 76 15 45 3 p 7 6 3 — — —

13 52 19 22 126 252 V 5 6 2 _ _ _
74 50 94 54 59 23 TL 7 4 8 ------ — —
42 39 46 36 56 83 5 8 8 613 — —

— — 470 — — 4 7 0 — —

4 255 13 221 185 401 3 /  1 .3 1 4 — — —
279 587 170 ' 467 1.864 74 ^ f  6 .0 6 3 564 205 —

5 99 99 238 33 — 4 7 3 — — —

86 243 30 543 395 593 3 .0 2 0 . 5.293 6.807 2.302

70.398 55,089 58.458 53.733 33.232 14.033 5 5 8 .5 4 9 504.117 329.644 192.711



OBROTY TOWAROWE PORTU
G O O D S  TU R N O V E R  O F  T H E  P O R T

B. W yw óz
B. E x p o rt

1 9 3 1
T o w a r

Goods
Styczeń
January

Luty
F  ebruary

M arzec
M arcb

K wiecień
A pril

Maj
Mai

C zerw iec
June

1.189 5.611 4.175 5.095 1.932
ryż  w yiuszczony — h u m f e Ć Ł j i e . 51 385 60 195 2,532 2,085

/  -ile» p -e* e« p t© d )........................... — — — 105 — —
(jk» m ąka ryżow a — rice  f l o u r ................................... — — 300 800 956

i .  ziem niaki — p o ta to e s ........................................... — 11 15 . 2.395 1.089 —
(jk cukier — s u g a r ...................... ............................. .... 2.170 4.430 26.175 18.398 10.029 4.233
h.  napoje alkoholowe — alcohols . — 6 — 112 74 1

*nul — t a . l l " ............................................................. — — — — — —
bekony — b a c o n ................................... . , . . 4.420 3.493 3.503 4.185 6.051 3.936

/10. wędliny — h a m s ............................................ .... . 622 454 322 599 832 668
f l .  mptagtwo b ite—=  p o u l t r y ....................................... 55 56 27 1 — 4
fl2. masło — b u tte r . ................................................... 28 18 — 5 19 696
'13. jaja —  e g g e ................................................................ 20 31 243 152 934 465
14, w ytłoki buraczane — bee t p u l p ...................... 783 1.302 1.059 404 50 —
15. makuchy — oil c a k e s .......................... .... 895 — — 154 — —
16, melasa — m olasses , . . . . . . . . . . . — — — — — —
17. kości i mączka kostna — bones , . . . . . — — — 178 — 232

19. skóry — skins e t hides . ................................... 14 3

—

14
275
22

20. obuwie — footw ear . . . . . . . . . . . . — 25 44 18 55 22
21. deski i łaty — b o a r d s ........................................... 38 23 — — 2.513 507
22. słupy telegraficzne — telegraph-poles , , . — — — — 1.199 2.844

23. ""hlcplii"”^  plyw ood ........................... .... — — — — — 65

— 27 — — 16 8

25. «mebU» gięte — bentw ood fu m itu r e .................. — 1 _—. 14 15 38

26. wstawi Ulw seeds . ............................................... 23 4 11 — — —
27. uwyiiwfrji koszykarskie — basiket w ar es . . . 5 — 5 16 23 15

28. cement .................
29, w ęgiel h a u u u m y ^ ^ ^ y a l , ........................... ....

— — — — 1 1,207
263.175 230.670 270,416 302.137 359.324 333,201

30, w ęgiel bunkrowy — buniker c o a l ...................... 17.448 11,343 13.536 18.590 17.565 17,395

1.240 1.225 400 358 240 200

32. sole potasowe —• potassium  s a l t s .................. — — 1.630 — 2.150 5.550

33. nawozy azotow e —  nitra te s  . .......................... — 920 — 1.000 250 302
37 56 — — 12 —

— — — — — —
203 203 2.703 2.056 2.158 1.920

t.37. dblącha cynkowa —  zinc s h e e l s .................. .... — — 174 75 79 14

38. wyroby żelazne i stalowe — iron & stee l
36 — 14 47 89 228

39, celuloza — cellulose . ........................................... — — — — — 105

— 16 — 138 — —
11 11 2 6 9 35

42. tkaniny — tex tiles ................................................. 44 63 53 63 115 145

62 50 27 49 52 128

292.569 260.437 324.594 356.845 410.221 377,502



GDYŃSKIEGO W 1931 ROKU
O F GDYNIA IN 1931

(w  t o n a c h )
(in tons)

1 9 3 1
C a ły  r o k  

1931
19 3 0 19 2 9 19 2 8Lipiec

July
Sierpień
A ugust

Wrzesień
Septem ber

1
Październik

O ctober
Listopad

N ovem ber
Grudzień

D ecem ber

210 338 128 18.680 8.259 — —

1.736 1.956 3.274 3.612 2.922 2.363 21.171 3.594 4.109 300

__ 50 ( 155 165 — —

451 820 595 560 1.395 609 (- 6.487 9.309 4.464 637

— •—■ 15 2.572 8.357 1.118 S  15.572 — — —

317 2.672 217 12.581 10.180 24.127 f  115.529 89.766 23.577 —

29 98 77 160 266 95 jt 916 272 — —

— — — — __ — - 2.000 6.748 1.760

3.627 3.506 4.001 5.496 5.127 i 4.476 9 51.821 11.196 — —

647 622 614 809 785 635 4 0  7.608 1.058 — —

9 4 35 19 54 63 326 51 — —

565 154 183 50 4 — t U  1.723 1.469 — —

463 327 594 778 1.050 545 / 3  5.601 484 — —

— 104 — — — — ( t i  3.702 15.196 1.196 —

— 150 — — 583 125 r f  1.906 1.023 — —

— — — — — 1.100 /<f 1.100 — — —
335 — — — — 10 f !  755 — — —

— — — — — — 275 — — —
5 25 3 6 1 — /J  93 — — —

63 17 — 1 — — ^  246 — — —
1.626 1.405 158 4.091 1.385 — 4  ^ 11.745 2.058 — 2.140

3.225 1.559 2.832 200 1.018 2.200 i  U  15.075 — — —
15 — 15 47 60 17 218 — — —

— — 15 — — — 66 — — —
23 29 10 34 8 9 180 — — —

— — — — — 18 56 264 503 —
7 14 36 5 14 5 144 — — —

— — ■— —■ — — 1.208 150 — 1.000

390.244 383.735 388.916 433.900 420.426 390.905 4,167.048 2 808.829 2,324.504 1,665.793

19.784 20.378 16,302 20.980 16.240 16.487 206.047 145.552 123.391 92.439

1.950 779 1.204 1.340 925 560 ^  10.421 8.872 — —
5.330 3.680 3.021 800 6.120 4.511 JU 32.791 1.986 — —

— 330 2.582 1.975 1.100 450 7 )  8.908 3.086 — —
19 — — — — — 124 — — —

— — 3.017 755 3.999 2.518 10.290 52 — —
1.882 1.647 973 340 624 432 15.142 132 — —

7 — 3 — - — 352 — —

68 125 58 154 118 31 7?  966 1.180 — _
— — — — — — 105 144 2.564 —
— 248 _ 803 209 316 1.730 — — —

13 9 11 2 18 1 127 — — —
236 316 426 707 618 103 2.889 387 — —

28 1.165 78 154 296 164 2.267 5.097 1.802 989

432.704 425.924 429.475 493.269 484.030 453.993 |  4,741,565 3,121.631 2,492.858 1,765.058



PIERWSZY SZTANDARTOWY MAGAZYN 
W PORCIE GDYŃSKIM

Budowany obecnie na nabrzeżu Stanów Zjed­
noczonych Ameryki Północnej magazyn dla b a ­
wełny i drobnicy jest pierwszym z serji typowych 
magazynów dla portu gdyńskiego, z których dwa 
następne w najbliższym czasie staną na tem s a ­
mem nabrzeżu.

Projekt powyższego magazynu został opraco­
wany na podstawie całego szeregu badań i ob- 
serwacyj, przeprowadzonych w portach niem iec­
kich i belgijskich oraz dostosowany do potrzeb 
portu gdyńskiego.

Podstawowem założeniem była konieczność o- 
trzymania możliwie dużej, swobodnej powierzchni, 
k tó ra  umożliwiłaby przyjmowanie przez magazyn 
większych partyj bawełny, wymagającej ze wzglę­
du na  swoje manipulacje, dużych przestrzeni, Z 
tych samych względów komunikacja wewnątrz 
magazynu jak i z rampami musi być bardzo do­
godna i uproszczona. Biorąc te czynniki za p o d ­
stawowe, oraz cały szereg wymagań eksploata­
cyjnych, powstał projekt magazynu zupełnie od­
miennego od dotychczas wybudowanych.

Wymiary magazynu na planie wynoszą: d łu­
gość — 240 m, szerokość — 50 m. Cały maga­
zyn otoczony jest rampą: czterometrowej szero­
kości z trzech stron, oraz dwumetrowej szeroko­
ści od strony torów kolejowych. Wysokość m aga­
zynu w częściach bocznych wynosi około 7 m, w 
części środkowej dochodzi do 11'3 m. P ods ta ­
wowa część konstrukcji żelazobetonowa, ściany 
szczytowe murowane, dach drewniany.

Wobec stosunkowo niedawno zarefulowanego 
terenu istniała obawa zbytniego osiadania budo­
wli i dlatego naprężenie na grunt przyjęto bardzo 
niskie — 0'75 kg/cm2. Bezwzględnie podwyższyło 
to koszta fundowania i zmusiło do więcej skom­
plikowanej konstrukcji fundamentów.

Wszystkie słupy konstrukcji żelbetowej w ilo­
ści 56 zostały posadowione na stopach żelazobe- 
tonowych, założonych na głębokości 0'8 m pon i­
żej terenu. Zależnie od naprężeń zastosowano 
słupki trzech odmiennych kształtów, lecz tej s a ­

mej konstrukcji. Są to prostokątne płyty o po­
wierzchni około 25 m2 i grubości 30 cm, zbrojone 
krzyżowo z ośmiu żebrami wzmacniającemi, scho- 
dzącemi się promieniście ku środkowi podstawy. 
(Konstrukcja taka była konieczna dla rozłożenia 
ciśnienia na możliwie dużą powierzchnię z jednej 
strony, z drugiej zaś dla otrzymania oszczędności 
na masie betonu.

Na stopach, jako podstawach, oparte są słupy 
tak  samo trzech typów. Dwa z nich, w ogólnej ilo­
ści 38 słupów, stanowią część konstrukcyjną ścian 
bocznych i są podporami belek Vizendel‘a, a co 
drugi jest jednocześnie nogą ramownicy, trzeci 
typ stanowi drugą nogę ramownicy wewnątrz ma­
gazynu, będąc jednocześnie podporą dla konstruk­
cji dachowej. Wszystkie słupy posiadają przekrój 
prostokątny i zależnie od tego czy są nogami r a ­
mownicy, czy też wolnostojącemi, posiadają od­
powiednie zgrubienia u góry lub dołu. Rama jak 
i słupy wolnostojące prócz przejmowania ciężaru 
budowli, służą jednocześnie oporami przeciwko 
wiatrom, którego parcie przyjęto 200 kg/m2. Roz­
stęp między słupami w ścianie podłużnej wynosi 
'12 m, między wolnostojącemi wewnątrz magazy­
nu, a więc i mięldizy ramownicami, 24 m. Rozstaw 
słupów w kierunku poprzecznym magazynu wy­
nosi l i m  — 28 m — l i m ,  gdzie jedenastometro- 
wy rozstaw posiadają słupy ramownicy, a 28 m 
jest to wolna przestrzeń przykryta  tylko dachem.

Ja k  z tego wynika, projektodawcy wywiązali 
się z podstawowego zadania, t. j. otrzymania mo­
żliwie dużej, zupełnie swobodnej przestrzeni, gdyż 
na ogólnej powierzchni 12.000 m2 stoi zaledwie 18 
słupów w odstępach — w kierunku podłużnym co 
24 m, w kierunku poprzecznym co 28 m, co wi­
doczne jest na załączonym planie.

Dążenie do większych odstępów nie miałoby 
ijuż celu, gdyż zwiększałoby znacznie koszta b u ­
dowli przy jednoczesnych, stosunkowo nikłych 
dalszych wynikach potrzebnych dla eksploatacji.

J a k  już wyżej zaznaczyłem, na słupach ścian 
podłużnych oparte są belki Yizendeka. Od strony

Plan m agazynu baw ełnianego. Biuro Inżynierskie K. Jaskulski i K. Brygiew icz



rampy nabrzeżnej belka spoczywa na słupach w y­
sokości trzymetrowej. Dla zabezpieczenia belki 
przed riierównomiernem osiadaniem podpór oraz 
wpływami powodującemi jej ruchy, zastosowano 
krótkie dwupiętrowe belki ciągłe o długości 
2 X  12 m porozdzielane szwami dylatacyjnemu 
Otwory belki w postaci nierównobocznych ośmio- 
kątów służą jednocześnie za okna do oświetlenia 
magazynu. Zadaniem belki Vizendel‘a jest p rze ję ­
cie obciążenia od kranów półportalowych, które 
mają obsługiwać nabrzeże Stanów Zjednoczonych

przytem możliwie szerokie wjazdy do magazynu 
otrzymano przez zastosowanie żelaznych bram 
składano - rozsuwanych o szerokości w świetle 
10'80 m i wysokości 3 m. W ten sposób otrzym a­
no jakgdyby rozsuwane żelazne ściany, podzielo­
ne słupami podtrzymującemi belkę Vizendel‘a po 
której posuwają się krany.

Dzięki temu wystąpiła w całej okazałości p ię­
kna choć surowa konstrukcja żelazobetonowa, da­
jąca jednocześnie zdecydowane rozwiązanie a r ­
chitektoniczne.

A. P, Ciśnienie przekazywane przez jedno koło 
kranu wynosi około 25 t, parcie boczne około 4 t, 
rozstaw kół kranu 7 m, między zaś kołami sąsied­
nich kranów może dojść do 2'5 m, nic więc dziw- 
ffmgo, że wobec tak  znacznego obciążenia i roz­
piętości 12 m między podporami, belka Vizendel‘a 
od strony nabrzeża otrzymała znaczne wymiary.

Od strony lądowej, ze względów architektoni­
cznych, utrzymano belkę Vizendel‘a, lecz znacznie 
prostszej konstrukcji. I tu otwory belki służą o- 
knami dla oświetlenia magazynu.

Magazyn pokryty jest dachem drewnianym sy­
stemu Pol-,Stephana. Zasadniczo składa się on z 
dwuch części: bocznych płaskich — rozpiętości je- 
idenastometrowej i środkowej o dźwigarach łuko- 
kowych — rozpiętości dwudziestoośmiometrowej. 
Rozstaw dźwigarów wynosi 6 metrów. Opierają 
się one na łukowych dźwigarach drewnianych po ­
dłużnych, opartych na słupach żelbetowych w e ­
wnętrznych. Całość konstrukcji daje bardzo do­
datnie wrażenie przy jednoczesnej lekkości.

Pokrycie dachu stanowią dwie warstwy papy 
na lepnik z posmołowaniem na szpunkrowem o- 
szalowaniu. Środkowa część łukowa posiada po 
bokach świetliki, otrzymane przez podniesienie 
samego wiązania dachowego.

ściany szczytowe wykonane całkowicie z mu- 
ru wylanego, wzmocnionego filarami. Jedynie jako 
fundament zastosowano tamę betonową o szero­
kości podstawy od 2 5  m do 4'4 m.

Podłogę magazynu i ramp wzniesiono o 1 "24 m 
nad poziom terenu, t. j. do wysokości platformy 
wagonu.

Odsłonięta rampa magazynu, ciągnąca się 
wzdłuż ściany nabrzeżnej, szerokości 4 m służyć 
ma do przyjmowania towarów w pierwszym rzę ­
dzie z okrętów, szybkiego ich segregowania i 
przewożenia do wnętrza magazynu. Konieczne

Po przeciwnej stronie magazynu, t. j. od s tro ­
ny lądu, gdzie ruch będzie mniej gorączkowy (ła­
dowanie wyłącznie do wagonów) zastosowano roz­
suwane bramy żelazne wysokości 3 m i szeroko­
ści 5 m w świetle. Pozostałą przestrzeń szkieletu 
żelbetowego wypełniono murem. Rampa tutaj jest 
węższa i wynosi 2 m szerokości. Większa szero­
kość przy ładowaniu do wagonów jest zbyteczna. 
Koniecznem jednak było zabezpieczenie rampy od 
opadów atmosferycznych przez wysunięcie drąż­
ka  tak  daleko, by przykrywał całą rampę 1 się­
gał poza oś pierwszego toru.

Dla ewentualnego ładowania na samochody 
ciężarowe bezpośrednio z ramp, wzdłuż ścian 
szczytowych, do których umożliwiony jest dojazd 
pojazdów, wybudowano rampy szerokości 4'0 m.

Wobec rozwijającego się coraz bardziej ruchu 
pociągów traktorowych, trzeba było wziąć pod u- 
wagę możność jednoczesnego, łatwego załadowy­
wania szeregu wozów ciągnionych przez traktor. 
Zastosowano w tym celu z obydwu stron szczyto­
wych magazynu sześciometrowej szerokości wja­
zdy, umożliwiające bezpośrednie dostanie się do 
wewnątrz wozów lub całych pociągów dla załado­
wania i rozładowania towaru w dowolnem miej­
scu magazynu.

Podłogi ułożono drewniane na podkładzie be­
tonowym, gdyż prak tyka  wykazała, że podłogi be • 
tonowe nie znoszą niektórych towarów*, zaś po­
dłogi utwardnione jak np. stalobeton, są zbyt k o ­
sztowne. Wobec tego jedynie części narażone naj­
bardziej na ścieranie, a więc rampy i przejazdy 
wewnętrzne wyłożone powłoką stalobetonową.

Dla potrzeb eksploatacji i dozoru w jednym 
z rogów magazynu przewidziane jest zajęcie nie­
wielkiej przestrzeni, bo zaledwie około 240 m", 
pod biura służbowe, celne i kolejowe, oraz mie­
szkanie dozorcy.



Z wewnętrznych urządzeń i instalacji koniecz­
nych dla eksploatacji przewidziano w projekcie 
dokładne oświetlenie magazynu i ramp, ustaw ie­
nie wpuszczonych w podłogę sześciu wag, zaopa­
trzenie magazynu w szereg przenośnych transpor- 
t e ró #  na wózkach do podnoszenia towarów, sze­
regu wózków elektrycznych jedno- i półtoraton- 
nowych, oraz urządzeń alarmowych przeciwpoża­
rowych i szeregu hydrantów. Poza tem ze wzglę­
du bezpieczeństwa przeciwpożarowego przewi­
dziano pomalowanie całej konstrukcji drewnianej 
farbą ogniotrwałą.

Magazyn obsługiwać będzie od strony morza 
8 kranów półtoratonowych o nośności 3 ton k a ż ­
dy, zasilanych prądem przy pomocy wtyczek. Do 
magazynu doprowadzonych będzie 6 torów kole­
jowych po trzy z każdej strony magazynu oraz 
droga kołowa. W ten sposób zupełnie zabezpie­
czona będzie obsługa magazynu pod względem 
eksploatacyjnym i komunikacyjnym.

Odległość pomiędzy magazynami na nabrzeżu 
Stanów Zjednoczonych A. P. przewidziana 40 m. 
Poszczególne magazyny połączone będą belką 
Vizendel’a, wspartą na słupach, stanowiącą tor 
dla kół kranów, Teren między magazynami b ę ­
dzie zabrukowany i ma służyć do składania towa­
rów nie obawiających się kradzieży i niepogody, 
oraz dla ruchu kołowego.

Projekt i budowę magazynu wykonała firma 
„Biuro Inżynierskie H. Jaskulski i K, Brygiewicz", 
która też współdziałała przy opracowywaniu d a ­
nych do projektu, a w czasie budowy wywiązywa­
ła się jaknajsumienniej ze swego zadania. O bec­
nie w niedługim już czasie oczekujemy pierwsze­
go transportu towarów, który ma być złożony w 
opisanym, choć jeszcze nie zupełnie wykończonym 
magazynie. Jest  to jeszcze jeden dowód żywot­
ności naszego portu, którego wyposażenie jest s ta­
le niedostateczne i ciągle wymaga nowych inwe­
stycji.

Inż. Wito[d Tubielewicz

Kronika portowa
W izyta Ministra Przemysłu i Handlu

Dn. 19/XII odw iedził Gdynię P. M inister Przem ysłu 
i Handlu Dr, F erdynand  Zarzycki, 'który przybył celem za ­
znajom ienia się  z p racą  polskich przedsiębiorstw  żeglugo­
wych.

Tymczasowa Rada Portowa
Dn. 1/XII r. ub. odbyło się m iesięczne posiedzenie Tym ­

czasowej Rady Portow ej, na  którem  rozpatrzono ostateczny 
p ro jek t rozporządzenia o m orskich opłatach portow ych, 
przedyskutow ano sp raw ę zagadnień celnych w porcie, oraz 
regulaminów dla komisyj T. R. P,, a następn ie  w ysłuchano 
spraw ozdania Komisji B ezpieczeństw a.

Komisja Celna.
Dn. 17/XII odbyło się posiedzenie Komisji Celnej, pow o­

łanej p rzez  T. R. P, d la  zbadania zagadnień celnych, om a­
w ianych na  posiedzeniu R ady w dn. 1 /XII.

Prace budowlane w porcie
W ysoka stosunkow o tem pera tu ra  w grudniu umożliwiła 

kontynuow anie w szystkich rozpoczętych prac budow lanych 
w porcie (p. poprzednie zeszyty „W iadom ości Portu  Gdyń­
skiego", a p rzedtem  „Biuletynu M iesięcznego Portu  G dyń­
skiego").

Pierw szy tran spo rt śledzi T ow arzystw a „M orze Północne" 
F ir s t  tra n s p o r t of Iie rrings  of the  C om pany „M orze P ó łnocne" 

(„N o thern  S ea“ )

Inauguracja linji Gdynia — Karlskrona
Dn, 8/XII odbyła się uroczystość olicjalnegoi zainauguro­

w ania linji G dynia •— K arlskrona (p, „W iadom ości Portu  
G dyńskiego" Nr, 11). W  uroczystości tej ze strony  polskeij 
w zięli udział p rzedstaw iciele  w ładz portow ych i m iejskich 
m. Gdyni, zaś ze strony  szw edzkiej sizereg przedstaw icieli 
zain teresow anych sfer żeglugowych i handlow ych, k tórzy  
p izybyli na S/S. „Borgholm", kursującym  na nowozałożonej 
linji.

W ycieczka kursu pracowników M. S. Z.
Od dn. 6 do 8/XII baw iła  w Gdyni w ycieczka zorgani­

zow ana przez M inisterstw o Spraw  Zayranicznych dla sze ­
regu pracow ników  tego M inisterstw a, odbyw ających w W ar­
szaw ie specjalny kurs przeszkolenia, Członkowie w ycieczki 
zapoznali się szczegółowo a  po rtem  i jego pracą, przyczem  
w ysłuchali k ilku  refera tów  inform acyjnych.

Pierwszy statek sow iecki w Gdyni 
Dn. 11/XII zaw inął do  Gdyni pierw szy s ta te k  sow iecki 

S/S. „Pro letarij" , k tó ry  przybył z L eningradu z ładunkiem  
900 ton złomu.

Deratyzacja portu
W  dn. 15, 17 i 18/XII odbyła ,się na  teren ie  całego portu  

ogólna deratyzacja  w szystkich m agazynów  oraz lokali b iu ­
row ych i m ieszkalnych.

Burza na Bałtyku 
W dn, od 25 do 29/XII trw ała  na  B ałtyku  gw ałtow na b u ­

rza z k ierunku W NW , przyczem  w icher w okresie  kulm ina­
cyjnym burzy osiągał 12 stopni w /g skali B eau fo rta . W 
porcie gdyńskim n ie  zanotow ano żadnych s tra t lub uszko­
dzeń sta tków , otrzym ano natom iast zaw iadom ienie o sze re ­
gu aw aryj i zatonięciu sta tków  na  morzu.

W ywóz melasy 
Dn. 30/XII na  S/S. „Elsę E ssberger" zosta ł w ysłany do 

Selxae,k (Belgja) p ierw szy tran sp o rt m elasy (1.100 t), za ła ­
dow any przez firmę „Polski M elas", będącą bazą ekspo rto ­
w ą d la  tego artykułu , zorganizow aną w porcie  gdyńskim 
przez cukrow nie polskie.

W inogrona hiszpańskie w magazynie portow ym  f, „P antarei" 
w Gdyni.

P o rt Shed of the F irm  . .P a n ta re i’4 show ing the  span ish  w ine ex p o rt

Organizacja importu owoców południowych
14 hm. odbył się w G dyni Zjazd Im porterów  Owoców 

Południow ych, k tó ry  u tw orzył ,,Tow arzystw o Im porterów  
Owoców Południow ych z o. o." z siedzibą w Gdyni. C e ­
lem tego tow arzystw a jest im port św ieżych owoców, przy 
jednoczesnem  eksporcie płodów  i w yrobów  polskich.

Tow arzystw o łączy praw ie w szystkich najpow ażniej­
szych im porterów  z całej Polski i W, M. G dańska.



Zbiornik d la  m elasy
Tanks for m olasse storage

Z Izby Przemysł.-Handlowej
Plenarne zebranie Izby.

Dn. 10 grudnia odbyło się, p-od przew odnictw em  P reze­
sa Iziby, p, inż. Korzona, XI, zw yczajne p lenarne  zebranie 
Izby w sa li R ady M iejskiej w Toruniu, na którem  uchw a­
lono prelim inarz budżetow y Izby na ro k  1932, dokonano 
w yboru członków  Sądu Polubow nego Izby na  lo k  1932, 
oraz sk ładu  członków  sta łych  komisyj izbowych jak rów ­
nież komisji rew izyjnej i budżetow ej. Zarazem  Izba w taj - 
nem  głosowaniu zam ianow ała now ych trzech  korespon­
dentów  Izby w osobach pp.:

Dr. B olesław a K asprow icza, d y rek to ra  R ady In te resen ­
tów  P ortu  w Gdyni,

Jerzego M ichalskiego, syndyka Związku G dyńskich E ks­
pedytorów  Portow ych w Gdyni,

R om ana H ordyriskiego, d y rek to ra  Łuszczarni Ryżu w 
Gdyni,

W  dyskusji nad spraw ozdaniem  dy rek to ra  Izby z dzia- 
łalnośtń Izby oraz o sytuacji gospodarczej okręgu Izby 
w III-cim kw arta le  b. r. pow zięła Izba szereg  rezolucyj, 
a m. in.:
1. zw rócić się do Pana P rezesa Sądu A pelacyjnego w T o­

run iu  z p rośbą o polecen ie  Sądom  Grodzkim, jemu po d ­
ległym, aby przy  udzielaniu  nadzorów  sądow ych zapy­
tyw ały  uprzednio Izbę Przem ysłow o - H andlow ą o o- 
pimję, a w szczególności, aby Izbie Przem ysłow o - H an­
dlowej umożliw iano w tych  w ypadkach dokładne zba­
dan ie  b ilansu  p rzedsięb iorstw a i planu sanacyjnego 
przez zaprzysiężonych rzeczozanw ców  Izby; aby Izba 
mogła pow yższe zadania spełnić, w inny Sądy udzielać 
jej odpow iednio dłuższych term inów  dla odpowiedzi.

2. zw rócić się do m iarodajnych czynników, zw łaszcza do 
Pom orskiego U rzędu W ojew ódzkiego o rozszerzenie 
kredytów  średnioterm inow ych dla Pom orza, t. ,zw. k re ­
dytów  w ojew ódzkich i to  w ten  sposób, ażeby z  nich 
korzystać  ̂mógł także  przem ysł, a n ie jak dotychczas 
ty lko  kupiectw o, rzem iosło  i rolnictw o,

3. zw rócić się do  P ana M inistra K om unikacji z p rośbą o 
jakna jsizybsze zrealizow anie uchw ały Państw ow ej R ady 
Kolejowej co  do przyznania 10-cio procentow ej zniżki 
p rzy  przew ozie m iału węglowego, do  stacyj położonych 
w okręgu D. O. K. P. G dańsk z uwagi na to, że w ięk­
szość przedsięb iorstw  przem ysłow ych dostosow ało w ła ­
sne paleniska do m iału węglowego; pozytyw ne za ła tw ie­
nie powyższej spraw y jest obecnie tem  pilniejsze, że w 
ostatnich czasach oferują na Pom orzu węgiel angielski 
po cenach loco kopalnia G órny Śląsk,

Z Rady In teresentów Portn
W nioski na Tymczasową Radę Portu.

|R. I. P, uchw aliła interw enjow ać za pośrednictw em  
przedstaw cieli swoich w Tymczasowej R adzie P ortu  w sp ra ­
wie: dzierżaw y przez p o rt lodołam aczy; organizacji holo-

w nictw a w porcie; dalszej rozbudow y hangarów ; oraz 
zw iększenia ilości dźwigów portow ych.

Sprawa wolnych składów celnych.
R. I. P. rozpatryw ała nadesłany  jej p ro jek t regulaminu 

d la  w olnych składów  celnych, będący rządow ym  pro jek ­
tem  odnośnej ustawy, P ow ołana w tym celu specjalna ko­
misja m iędzyzw iązkow a zażądała  daleko' idących zmian 
pro jek tu , nieuw zględnionego, w dotychczasow ej formie, 
bardzo  istotnych po trzeb  portu .

Sprawa eksportu jaj przez Gdynię.
R. I. P. na żądanie M inisterstw a Przem ysłu i Handlu 

w ygotow ała obszerny m em nrjał w  spraw ie w ywozu jaj 
przez Gdynię, w którym  stw ierdzony został znaczny w zrost 
tego eksportu  od chwili pow stania Chłodni Portow ej, m i­
mo ostrej konkurencji Hamburga, Brem y i Lipska. M e- 
m orjał stw ierdza  dalej, że d la  ściągnięcia na  Gdynię ca­
łego eksportu  polskich jaj do  Anglji, oraz n iek tórych  in­
nych państw  zachodnio-europejskich, konieczne są:

1) 'zwiększenie ilości po łączeń  Gdyni z portam i po­
wyższych krajów ;

2) trak tow an ie  Chłodni Portow ej w Gdyni przez w ła­
dze  kolejowe, jako sk ładu zawozoweigo,

3) zmiana polityki taryfow ej P. K. P.
Rada Ubezpieczeń Portowych.

R. I. P, w ystąpiła do> M inisterstw a Pracy i Opieki Spo­
łecznej z wnioskiem  o zarezerw ow anie d la  niej, jako dla 
Naczelnej O rganizacji P racodaw ców  w porcie conajmniej 
jednego m iejsca w R adzie U bezpieczeń Społecznych, utw o­
rzonej w myśl rozporządzenia M inistra P racy i O pieki 
Społecznej z dn. 9/X. 1931 r.

Kronika miejska
Plany rozbudowy W. Gdyni

Po reorganizacji W ydziału Technicznego prace nad 
uporządkow aniem  i sporządzeniem  planów  zabudow y p o ­
sunęły  się w szybkiem  tem pie  naprzód., Ju ż  obecnie cał- 
kowiiecie w ykonano następu jące p lany zabudow y dla osie­
dli: Chylonji, w skali 1:500, Redłow a, W itomina, Oksywia 
w skali 1:500, W ielkiej G dyni — .1:25.000 oraz p ro jek t dziel­
nicy reprezen tacy jnej w skali 1:100, z rozwinięciem , p e r­
spektyw am i i modelem.

Poza p racam i program ow em i — urbanistycznem i, w y­
konano  p ro jek t hali targow ej w skali 1:100 oraz projekt 
głównego w ejścia wodociągów, p ro jek t cm entarza cen tra l­
nego i przejazdu ulicy Nr. 33.

Program działalności Komitetu Technicznego na rok 1932
W  roku  bieżącym  opracow ane zostaną plany zabudowy 

Zagórza, Cisowej, Nowegoi 0'błuża, Starego' Oibłuża, Pogó­
rza, S tefanow a, Pierw oszyna i Kolifoek. W  ten  sposób



w szystkie po trzebne p lany zabudow ania na najbliższy ro z ­
wój W ielkiej G dyni będą do końca roku  1932 w ogólnych 
zarysach opracow ane.

Sytuacja przemysłu wędzar- 
nianego na polskiem wybrzeżu

Ciężka sy tuacja przem ysłu w ędzarnianego na polskiem  
w ybrzeżu skłoniła Izbę Przem ysłow o-H andlow ą w Gdyni do 
zbadania istniejących w arunków  i pow zięcia środków  za­
radczych, celem polepszenia w arunków  produkcji i zbytu 

O statnio odbyła się w Izbie, pod  przew odnictw em  
w icedyrek to ra  Izby p. J. K awczyńskiego, konferencja z a ­
in teresow anych, celem omówienia przyczyn, ham ujących 
roi woj naszego przem ysłu w ędzarnianego. Oprócz p rzed sta ­
w icieli Izby, wzięli udział w konferencji rep rezen tanci z a ­
interesow anego przem ysłu delegaci D yrekcji K lejowej w 
G dańsku i Państw ow ego Banku Rolnego oraz naczelnik 
M orskiego U rzędu Rybackiego.

P rzedstaw iciele  przem ysłu w ędzarnianego w skazali na 
trudności, z którcm i zmuszeni są  walczyć, celem zapew ­
nienia możliwości zbytu sw oich produktów  na rynkach 
w ew nątrz kraju. W ysunęli rów nież cały szereg  postulatów , 
k tó re  rozpatrzono i poddano obszernej dyskusji. W w yni­
ku  konferencji ustalono najw ażniejsze postu la ty  w ędzar- 
nictwa, przyczem  delegaci D yrekcji Kolejowej w G dańsku 
zapew nili zebranych o jaknajprzychylniejszem  stanow isku 
D yrekcji względem  polskiego przem ysłu w ędzarnianego. 
P rzew iduje się w prow adzanie nowej taryfy  kolejowej, k tó ­
ra  wej'dzie w życie jeszcze w okresie zim owym l932 roku. 
Pozatem  postanow iono zaapelow ać rów nież za pośredni­
ctw em  Izby Przem ysłow o-H andlow ej do- kom petentnych 
czynników, celem uspraw nien ia  po łączeń  pocztow ych i te ­
lefonicznych H elu z krajem  oraz celem uzyskania k redy ­
tów na popieran ie  przem ysłu  w ędzarnianego na W ybrzeżu. 
Izba Przem ysłow o-H andlow a, zapew niła sobie na p rzysz­
łość ścisłą w spółpracę zainteresow anych, i  w zw iązku z 
odbytą konferencją  w ystosow ała obszerny meimorjał do 
U rzędu W ojew ódzkiego Pom orskiego, p rzedstaw iając po ­
stu la ty  w ędzarn ictw a i proponując podjęcie konkretnych 
środków  dla podniesienia p rodukcji w ędzarń  rybnych na 
w ybrzeżu.

Polskie rybołówstwo morskie 
w 1931 r.

Przy rozpatryw an iu  sta ty styk i połowów za rok  ub. odra- 
zu rzucają  się w  oczy dw a zasadnicze okresy tych połow ów : 
izimowy i letni. P ierw szy to  czas intensyw nych połowów 
szprotów , drugi — p łastug  (fląder). Te dw a gatunki charak ­
teryzu ją  okresy i w  zależności od  dobrych czy złych po ło ­
wów szprotów  w  zimie w zględnie p łastug w lecie —  o trzy ­
muje się w ysoki łub n iski roczny  efek t ilościowy,

W  ro k u  ub. połow y ilościowo doszły do cyfr bardzo  w y­
sokich i stanow ią reko rd  w ostatnich 10 latach, na  co w pły­
nęły  w yłącznie wyniki, osiągnięte w m iesiącach zimowych.

N ależy jednak zaznaczyć, że sezon zimowy przyniósł ry ­
bakom  mniej dochodu, aniżeli letni, gdyż w zimie w 80—90% 
poław iano m ałow artościow e sizproty, na k tó re  w dodatku  
ceny spadły  do nienotow anego od w ielu la t poziomu, wów ­
czas gdy w lecie poław ia się cenniejsze gatunki,

W ogóle rok ub. odznaczył się niebyw ałym  spadkiem  cen 
na w szystkie gatunki ryb  m orskich, nie w yłączając naw et 
łososi. Średnio p łacono zaledw ie połow ę tego, CO' w analo­
gicznych okresach osta tn ich  kilku lat.

W edług sta tystyk i publikow anej przez M orski U rząd 
R ybacki w m iesięczniku ,,Ryba“, w yniki rocznych po ło ­
wów w poszczególnych m iesiącach w porów naniu z rokiem  
1930 przedstaw iają się jak niżej:

MIESIĄC 1931 r.
ilość w  kię wartość w zł.

1930 r.
ilość w kg w artość w  zł.

Styczeń 598.900 163.400 221.650 217.160
Luty 830.820 117.950 240.820 140.390
M arzec 1,026.190 210.970 466.440 225.280
K wiecień 179.800 263.070 256.200 342.840
Maj 158.390 137.480 132.690 214.280
Czerw iec 191.760 128.960 191.990 222.700
Lipiec 236.370 188.530 255.200 306.320
Sierpień 173.650 216.640 260.680 422.690
W rzesień 215.640 321.430 177.500 344.050
Październik 328.180 277.860 286.320 281.800
L istopad 909.290 157.560 304.740 193.800
G rudzień 867.800 167.750 324.440 210.510

Razem : 5,716.700 2,351.600 3,118.670 3,121.820

W  styczniu 1931 r. poław iano szproty, śledzie, płastugi, 
łososie i w ątłusze. W  lutym, z pow odu zam arznięcia zatoki 
i częstych burz, rybołówstw o' ulegało ciągłym przerwom . 
Jedyn ie  kutry, zgrupow ane na  okres zimowy w porcie h e l­
skim, mogły sw obodnie w yjeżdżać na  połowy, a poniew aż 
przy  brzega h znajdow ało  się dużo szprotów , k tórych 
połów  nie spraw iał trudności, p rzeto  ilość tej ryby  dochodzi 
w lutym  do 95% całej miesięcznej zdobyczy. Innych ga­
tunków  praw ie nie łowiono. Podobny stan  trw ał i w  ciągu 
m arca. D opiero w kw ietniu nastąp iła  pew na zm iana. Na 
pierw sze miejsce w połow ach w ysuw ają się dawno’ oczek i­
w ane przez rybaków  łososie, pozatem  ukazały  się śledzie, 
dalej rozpoczęto  połow y płastug i ryb słodkow odnych.

Maj i czerw iec zaliczają się do  m iesięcy najuboższych 
w rybę. Połow y łososi kończą się, a połów  p łastug  zaledw ie 
rozpoczyna się. W praw dzie ukazują się w iosenne ław ice 
śledzi i w zrasta  ilość ryb słodkow odnych, jednak te po ło ­
w y nie dają w iększych wyników.

W lipcu i sierpniu  głów ną ostoją rybactw a są  p łastugi 
(flądry), k tó re  p rocentow o w połow ach letnich m iesięcy 
odgryw ają tak ą  rolę, jak szpro ty  w zimowych. Pozatem  
w sierpniu poław a się w ęgorze i jesienny gatunek śledzi, 
oraz nieznaczne ilości w ęgorzy-, m akreli i ryb słodko­
wodnych.

W rzesień i październik  zaliczają się do najkorzystn iej­
szych m iesięcy w roku. Jeszcze deb rze  poław iają się p ła ­
stugi: sezon w ęgorzy jest w  połowie, śledzie trzym ają się 
jeszcze w ód przybrzeżnych, a jednocześnie ukazują się 
przejściow e ław ice jesiennych szprotów . Ogólny w ynik 
tych m iesięcy, jakkolw iek ilościowo nie dochodzi do cyfr 
wysokich, daje w cale dob ry  zarobek  rybakom .

W  listopadzie i grudniu rybołów stw o przybiera  charak ­
te r  zimowy. Pojaw iają się czasowo1 szproty, rozpoczyna 
się połów łososi; jest to  rów nież okres najintensyw niejszych 
połow ów  w ątłuszy (dorszy).

Przejdźm y teraz  d o  omów ienia charakterystyki, połowów 
poszczególnych gatuników, wym einionych w tabeli poniższej:

GATUNEK

szpro ty  
płastugi 
śledzie 
węgorze 
łososie 
(wątłusze 
w ęgoryczyca 
słodkow odne 
inne

Razem: 5

1931
ilość w  kg

4,088.100
917.200 
184.500 
127,900
81.200

165.200
55.000
86.000 
11.600

716,700

r. 1930 r.
wartość w zl. ilość w  kg wartość w z

416.900 1,454,220 414.730
544.200 917.200 985.800
143.300 259.700 265.430
413.400 106.070 439.690
444.600 81.230 586.470
120,100 148.370 152.820
55.000 44-280 64.360

130.400 103,100 196,900
33.700 4.530 15.600

2.351.600 3.118.700 3.121.800

iNa pierwszym  m iejscu w idzim y s z p r o t y ,  k tó re  w ro ­
ku spraw ozdaw czym  poław iano w yjątkow o dobrze. U ka­
zyw ały się one masowo na  w iosnę i na  jesieni. Początkow o 
łow iono je niew odam i przybrzeżnem i, następn ie  głównem 
narzędziem  połow u był w łók, ciągnięty przez ku ter. T ak 
w ydatn ie  zw iększenie się połow ów  w ub. ro k u  należy przy ­
pisać przedewszystikiem w łókow i, sprow adzonem u do1 na® 
p rzed  dw om a laty, k tó ry  stanow i in tra tne  narzędzie p o ło ­
wu i szeroko rozpow szechnił się w śród rybaków .

D rugie m iejsce w połow ach zajm ują p ł a s t u g i .  Ilość 
tej ryby  od szeregu la t utrzym uje się na jednakow ym , dość 
w ysokim  poziomie, chociaż z drugiej strony  jakość ryb  z ro ­
ku na  rok pogarsza się. Szerokie zastosow anie niszczącego 
w łóku  i in tensyw ne połow y w yjaław iają w idocznie przy ­
brzeżne tereny, gdyż w iększych okazów w idać coraz mniej.

Ś l e d z i e  i n a  w iosnę i  na jesień poław iano1 słabo, 
Spadek  w stosunku do' średnich ilości ostatn ich  la t docho­
dzi do 30—40%, G łów ne te ren y  połow u tej ryby  — to 
w ody om ywające cypel helski, pozatem  okolice K arwi i 
Dębeik, jak rów nież zatoka  w zdłuż stałego  lądu.

W ynik zeszłorocznych połowów w ęgorzy można uw ażać 
za pomyślny. Połow y te  w ypadłyby  przypuszczalnie da le ­
ko lepiej, gdyby n ie  czeste burze w pełnym  sezonie, k tó re  
w yryw ały  zastaw ione żaki, a fale unosiły  n ieraz bardzo d a ­
leko. Pow odow ało  to s tra tę  czasu i narzędzi.

Połow y ł o s o s i  u trzym ały  się na w ysokości poprze­
dniego roku, jednak były  znacznie gorsze od ostatn ich  k il­
k u  la t,a  szczególnie od pom yślnego 1928 roku, W  w iosen­
nym  okresie tylko kw iecień by ł dobrym , a ilość .złowionych 
w  tym m iesiącu łososi, stanow i połow ę całorocznej zdo­
byczy. •

W yniki połow ów  w ą t ł u s z y  i r y b  s ł o d k o w o d ­
n y c h  naogół nie w ykazały  w iększych zmian, utrzym ując 
się na  poziom ie średnich z ostatnich lat. T o samo można 
pow iedzieć i o innych gatunkach. Jedyn ie  m a k r e l a  
w ykazała  znaczny spadek  w stosunku do pomyślnego
1930 roku, B. K.



Praca P. P. „Żegluga Polska" 
w roku 1931

Piąty  ro k  istn ienia P. P. „Żeglaga Polska", (k tóra ro z ­
poczęła swą działalność w 1927 r.) przeszed ł pod znakiem  
sta le  pogarszającej się sytuacji na rynkach  frachtow ych, co 
w skazyw ało na w stąpienie ogólnoświatowego gospodarstw a 
w okres ciężkiego przesilenia. O stry  [kryzys ogarnął żeglu­
gę m orską na  całym świecie. W początku  r. b. tj. 1931 
przeszło 8 miljonów ton sta tków  stało  bezczynnie w p o r­
tach, gdyż nie opłacało  się je eksploatow ać, znaczna ,zaś 
część arm atorów  u trzym yw ała sw e s ta tk i w ruchu, aby 
tylko zachow ać swe p rzedsięb iorstw a i nie s trac ić  rynków . 
Obliczają, że frach ty  były  w 1930 roku najniższe od p rze ­
szło 40 lat, zaś w porów naniu  do la t przedw ojennych koszty 
eksploatacji w zrosły przynajm niej o 70%,

[Nie bacząc na to, m łoda polska m arynarka handlowa, 
której gros zgrupow ane jest w p.rzedsiębiostw.ie P. P. „Że­
gluga Polska", zdo łała  w yjść obronną rę k ą  z tej ciężkiej sy ­
tuacji — w ykorzystując cały swój tonaż, dzięki w zm agają­
cemu się, imimo w szystko, eksportow i naszych tow arów . F lo ­
ta  P. P, „Żegluga Polska" w ostatnim  roku  n ie  uległa zm ia­
nie,  ̂sk ładając się z 10 s ta tków  tow arow ych i 5 pasażerskich. 
Ogólny tonaż statków  tow arow ych w ynosił 31970 t  DW. 
(Obecnie znajdują się w budow ie dw a s ta tk i pasażersko- 
tow arow e o pojem ności 1400 ton każdy, k tó re  są na  ukoń ­
czeniu i zostaną w prow adzone na  linje w początku  b, roku, 
doprow adzając tonaż naszych s ta tków  do ca 35.000 ton).

Z tej floty 8 s ta tków  tow arow ych upraw iało n ieregu­
larną żeglugę, dw a zaś obsługiw ały rozpoczęte  z dn. 1 kwie- 
dnia 1931 r, Linje B ałtyckie:

1) G dynia — G dańsk/R yga z ew entualnem  zawijaniem 
do Libawy,

2) G dynia — G dańsk/Tallina-H elsanki.
J a k  i przedtem  głów ną podstaw ą p racy  sta tków  tow a­

row ych w żegludze nieregularnej by ł w dalszym  ciągu w ę ­
giel, eksportow any z portów  polskich do krajów  skandy ­
naw skich, portów  kontynentu  oraz portów  M orza Śródziem ­
nego. W  roku  operacyjnym  1931 s ta tk i p rzedsiębiorstw a 
przew iozły ogółem 556.895 ton różnych tow arów . W  szcze­
gólności przew ieziono w ęgla 343,355 ton, fosforytów 33.789 
ton, tom asyny 20.048 ton, d rzew a 15.555 ton, cukru 16.665 
ton, złomu 20.550 ton, rudy  48.524 ton, koksu 22.248 ton — 
różnych innych tow arów  36.460 ton.

Linje regu larne t. zw. Linje B ałtyckie, trudniły  się p rze­
w ażnie przew ozem  drobnicy. N a linji ryskiej przew ieziono

13.700 ton, w tern eksportu  9.340 ton  i im portu 3.230 ton 
oraz ładunków  m iędzyportow ych 1.130 ton, przyczem  
głównemi tow aram i przew oźonem i były: soda, cukier, zbo­
że, żelazo, w yroby żeliwne, m aszyny w eksporcie, oraz 
śledzie i 'drobnica w im porcie. Na linji Tallinn-H elsinki 
17.710 ton, w  tern w eksporcie 11.800 ton, w im porcie
4.380 ton. Na eksport izłożyły się te same tow ary, co na 
linji ryskiej, natom iast w im porcie przew ieziono przew aż­
nie złom z T allinna i H elsinek, oraz papier, k a rton  i celu­
lozę z H elsinek, drobnicy zaś m iędzyportow ej 1,530 ton.

Pow stanie tych linij znacznie się przyczyniło do> ekspan­
sji naszego handlu w kierunku  Łotwy, Estonji i Finlandji, 
Oprócz tego Linje uzyskały tow ary tranzytow e do' portów  
Lewantu. Towary te  korzystają  ze sk ład u  tranzytow ego 
„Żeglugi Polskiej", k tó rą  w dążeniu do u łatw ienia p ene­
tracji polskiego handlu na  rynku  B ałtyku, udziela b ezp ła t­
nego sk ładow ania tow arów  w Gdyni do najbliższego' s ta tku

O becny stan  floty przedsiębiorstw a przedstaw ia się na­
stępująco:

POLSKO - BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRĘTO­
WE S. A. (Polish-British Steam ship Co. Ltd.) utrzym uje r e ­
gularną kom unikację szybkiem i okrętam i m iędzy Gdynią— 
G dańskiem  a Londynem  i Hull.

Linja ta  odegrała  pow ażną ro lę  w rozw oju portu  gdyń­
skiego1, przyczyniając się rów nież do ożyw ienia handlu m ię­
dzy  Polską i Anglją, przew ożąc pasażerów  i ładunki,

W  1931 r. przew ieziono z Polski do Anglji 84.000 t  ła ­
dunku, przew ażnie lekko psującego się, i przyw ieziono z 
Anglji 13.000 ton do Polski.

PRACA PORTU GDAŃSKIEGO
O broty portow e w G dańsku w m. listopadzie w sto­

sunku do października zmniejszyły się. Przeładow ano ogó­
łem 687.125 t tow arów  w obec 711.039 t w m iesiącu paździer­
niku r. b,

Ruch statków
listopad 1931 528 363534 524 363183
październik  1931 504 336092 499 333035
listopad 1930 543 363187 547 378950

Obrót towarowy 
(ton)

P r z y w ó z :  o g ó łe m ..................................................................51.943
w tem:

ow oce p o łu d n io w e ............................................. 423
kaw a, kako, h e r b a t a ........................................ 995
t y t o ń ........................................................................ 61
ś l e d z i e ....................................................................  8.690
fosforyty .......................... 105
tłuszcze z w ie r z ę c e .............................................  896
s k ó r y .......................................................................  637
w ęgiel . . .............................................................  3,460
oleje r o ś l i n n e ......................................................  1.345
g a r b n ik i ..................................................................  1.275
rudy ż e la z n e ...................................................   . 24.909
żelazo i s t a l .........................................................  1.211

W y w ó z :  o g ó łe m ..................................................................  635,182
w tem:

drzew o i w yroby  ..............................   61.902
cem ent  ........................................... 465
w ę g ie l ......................................................................  489.324
produkty  n a f t o w e .............................................  2,281
żelazo i • t a l ......................................................... 741
cynk  ..........................................   . 778
sole potasow e  ...................................   4.731
m elasa , , . ,    863
k o k s ............................................................................. 12.527

Dwa nowe magazyny
W  grudniu zostały  uruchom ione i oddane do użytku 

dw a m agazyny w wolnej strefie portu  gdańskiego, t. zw. 
H ala Północna nr. IV, pow ierzchni około 5.600 m. kw. i 
hala na  W esterp la tte , pow ierzchni 6.000 m. kw. Magazyny 
te  stoją u samegO' weijścia do p o rtu  i przeznaczone są  dla 
ładunków  drobnicow ych.

Eksport węgla do Francji
Mimo stagnacji na rynku  frachtow ym , zaznaczyło się 

ostatnio silne ożyw ienie w eksporcie węgla do Francji, 
zw łaszcza do portów  B ordeaux i Rouen. M, in. zaw arto 
umowę na dostaw ę do po rtu  R ouen k ilka tysięcy ton w ę­
gla miesięcznie, do końca roku  bież.

Import śledzi
Do portu  gdańskiego' nadeszły  w iększe ładunki śledzi 

z Y arm outh i Lowestoft. Zamówień z dostaw ą natychm ia­
stow ą d o  Polski było stosunkow o mało, natom iast sp rze­
daw ano tow ar przew ażnie z term inem  dostaw y na  koniec 
styczn ia  i początek  lutego,

2|boże .  ................................................................. 21.144
m ą k a .......................................................................  2.821
c u k ie r ..........................................................................12.316

") W  budow ie s/s. „Śląsk" i „Cieszyn" po 1400 ton D W .każdy.

S ta tk i tow arow e: S/S. ,jNiemen“ 5100 t. D. W.
„W isła" 5100
„W arta" 4200
„K atow ice" 3000
„K raków " 3000
„Poznań" 3000

11 „Toruń" 3000
11 „W ilno" 3000
11 „Chorzów" 1350
11 „Tczew" 1020

S ta tk i pasażersk ie: „ „G dynia" 585 G. R. T.
11 „G dańsk" 547
11 „Jadw iga" 270

„W anda" 270
,, „H anka" 91



RYNEK FRACHTOWY
Podaż ładunków  w grudniu by ła  stosunkow o bardzo s ła ­

ba, w obec czego staw ki frachtow e osiągane w tym m iesią­
cu są  szczególnie nislkie.

(frachtow ano na  podstaw ie trzech  w alut, a m ianowicie
— skandynaw skiej do Skandynaw ji, Ł, złotego do K onty­
nentu, oraz Ł. papierow ego do Anglji i .Morza Śródziem ­
nego.

S t a w k i  f r a c h t o w e  n a  w ę g i e l  kszta łtow ały  się 
następująco: 2—3.000 t Stockholm, O xelósund, N orrkóping
— kor. 4.30 do 4.50, 1.500—2.000 t H elsingborg — 4.30— 
4,40, B lekingsport, R onnebyredd, Malmó — 4.60, 2—3.000 t 
G óteborg  — 4.10—4.20, 3,000 t H elsingborg — 4.25, 2.500—
3.000 t Oslo — sh 4/7(4—4/9, D ram m en 5/6—5/7(4, 1.800—
2.000 t G reaker, Oslo — 6/3; 2.500—2.700 t  do K openhagi
— kor. 4,25, A arhus — 4.50, 1.500 t Kolding — 5.50 do 5.60, 
1.100— 1.300 t M asnedsund — 5,80—6.—, 1.000 t G renaa — 
6.10, 800 t K ałkm dborg — 6,30; 4.000 t do' A m sterdam u — 
sh. 5/— (papier), 2—3.000 t Rouen — 4/10(4'—5/4(4 . (w z ło­

cie), 2—2,500 c N antes, La R ochelle — 6/3 (w złocie), 2— 
2.500 t B ordeaux, Bayonne — 6/6—6/9 (w złocie).

S taw ki frachtow e do M orza Śródziemnego pozostały  na 
podstaw ie papierow ej. N otow ano: 5—6,000 t do W łoch Z a ­
chodnich — 4/— , 7—8.000 t W enecja lub T riest — 8/— .

O broty zbożem  były bardzo słabe. W ysyłano jedynie 
d io b n e  partje , k tó re  zostały  zab ran e  przez linje regularne.

Na rynku  cukrowym zaznaczyło  się pew ne ożywienie. 
W iększe tran spo rty  cukru  załadow ano do Holandji. Dwa 
statki, jeden z Gdyni, drugi z G dańska w yszły na  Daleki 
W schód przy frachcie sh 14/—- (w papierze).

Do H olandji p łacono na wolnym rynku  Hfl, 2.40 do 
Hfl. 2.75 ,,free out".

R ynek drzew ny nie w ykazał ożywienia. P łacono do A n t­
w erpii sh. 23/— (w złocie) za s tandard ; do  portów  Północnej 
Francji sh 25/— za standard ; do Anglji (Hull) notow ano 
sh 37/— za standard , do Londynu sh  36/— do 38/— (papie­
rowych) za standard .

ROZKŁAD ODJAZDÓW STATKÓW LINIJ REGULARNYCH 
NA GRUDZIEŃ 1931 ROKU

Gdynia—Londyn:
S/S. „B altonia" (PZKB) 14 i 28 stycznia, 
S/S. „R im frost" (PZKB) 14 i 28 stycznia, 
S/S. „W arszaw a" (PBTO) 7 i 21 stycznia,

Gdynia—Hull:
S/S. „Łódź" (PBTO) 14 i 28 stycznia,
S/S, „R ew a" (PBTO) 7 i 21 stycznia.

Gdynia—New-York—Halifax:
S/S. „Pułaski" (PTTO) 7 stycznia 1932 

Gdynia—New-Jork: (A. S. L.)
S tatk i odejdą 17 i 31 stycznia.

Gdynia—Amsterdam:
S/S. „K raków " (ŻP) ca, 5 stycznia, 
następny  s ta tek  ca. 19 stycznia.

Gdynia—Porty Lewantu: (SOL)
S ta tk i odejdą ca. 5, 15 i 25 stycznia.

Gdynia—Tallin—Helsingfors—Gdańsk:
S/S. „Pati la" (FAlAB) 9 i 23 stycznia. 

Gdynia—Ryga—Lipawa—Gdańsk:
S/S, „Tczew" (ŻP) 2, 16 i 30 stycznia. 

Gdynia—Kopenhaga—Porty Francji:
S/S. „M agnus" (DF) ca, 15 stycznia, 
następny  s ta tek  ca. 26 stycznia.

PRACA STATKÓW POLSKICH W GRUDNIU

S/S. „ K a t o w i c e "  — w yładow ał w N orrkóping (Szwecja) 
węgiel, pow rócił w balaście do G dańska, załadow ał 
węgiel, zaw iózł do Caen (Francja), część w yładow ał, 
przeszed ł do Rouen (Francja), w yładow ał resatę , 
p rzeszed ł w  balaście do G andawy, załadow ał tom a- 
synę, zaw iózł do Gdyni, gdzie ładuje węgiel do G óte­
borg a.

S/S. „ K r a k ó w "  — w yładow ał w Stoekholm ie węgiel, od­
p łyną ł w balaście  do  Gdyni, załadow ał szyny ko le­
jowe, preizszedł do G dańska, gdzie uzupełnił ładunek; 
zaw iózł do A m sterdam u, w yładow ał, p rzeszedł w b a ­
laście do Em den (Niemcy), gdzie ładuje węgiel do 
Kopenhagi,

S/S. „ N i e m e n "  —  załadow ał w G dyni węgiel, zaw iózł do 
Gefle (Szwecja), w yładow ał, pow rócił w ba 'aśc ie  do 
Gdyni, załadow ał cókier, zaw iózł do R otterdam u.

S/S. „ P o z n a ń "  — załadow ał w G dańsku węgiel, zawiózł 
do R ouen (Francja), w yładow ał, załadow ał w ypałki 
piry tow e, zaw iózł do P ortershaven  (Holandja), w y­
ładow ał, przeszed ł w balaście do R otterdam u, z a ła ­
dow ał koks, zaw iózł d o  Stockholmu, gdzie w yłado­
wuje.

S/S. „ T o r u ń ” — w yładow ał w Gefle węgiel, załadow ał 
celulozę, zawiózł do G dańska, w yładow ał, załadow ał 
węgiel, zaw iózł do Stockholm u, w yładow ał, pow rócił 
w  balaście  do G dańska, załadow ał węgiel, zawiózł 
do Norrkóping, w yładow ał, pow rócił w ba 'aśc ie  do 
Gdyni, po ładunek  w ęgla do O xelósund.

S/S. „ W  a r  t  a" —  przybył do A m sterdam u z ładunkiem  
szyn kolejow ych z  G dyni i cukru z G dańska, w y ła­
dow ał, za ładow ał -koks, zaw iózł do O densee (Danja), 
w yładow ał, p rzeszed ł w balaście do Gdyni, gdzie 
ładuje cukier do R otterdam u.

S/S. „ W i l n o "  —■ w yładow ał w Gefle węgiel, pow rócił w 
balaście  do Gdyni, za ładow ał węgiel, zawióizł d o  Gó- 
teborga, w yładow ał, pow rócił w balaście  do Gdyni, 
załadow ał węgiel, zaw iózł do Gefle, gdzie w yłado­
wuje.

S/S „ W i s ł a "  •— w yładow ał w Stoekholm ie węgiel, z a ła ­
dow ał łój, p rzeszedł do  Gdyni, w yładow ał ty toń  z, R o t­
terdam u i łój, za ładow ał słupy telegraficzne, p rz e ­
szedł do G dańska, gdzie uzupełnił ładunek , zawiózł 
do T yne (Anglja), gdzie w yładow uje.

B. -— L i n  j a  B a ł t y c k a :
S/S. „ C h o r o  ó w "  —  odbył dw ie, przew idziane ro zk ła ­

dem jazdy, podróże z G dańska i G dyni do Tallina 
i Hełsingforsu.

S/S. „ T c z e w "  — odbył dw ie przew idziane rozkładem  ja ­
zdy, podróże z G dańska i G dyni do Parnaw y i Rygi.

P O L S K O  B R Y T Y J S K I E  T O  W.  O K R Ę T O W E  
A.  — L i  m j a  d  o L o n d y n u :

S/S. „ P r e i m j  e r " .  —  odbył z przew idzianych rozk ładem  ja­
zdy podróży jedną, przew ożąc do  Londynu pasaże­
rów, oraz bekony, szynki, jaja, b ław aty  i t. d„ z  p o ­
w rotem  zaś pasażerów  i -drobnicę. N astępnie p rze ­
szed ł do G dańska, celem  odbycia rem ontu,

S/S. „ W a r s z a w a "  — po ukończeniu rem ontu  odbył je­
dną podróż, przew ożąc do Londynu pasażerów , oraz 
bekony, szynki, b ław aty  i t. d„ z pow rotem  zaś p a ­
sażerów  i drobnicę.

B. — L i  n  j a d-o H u l l  :
S/S. „ Ł ó d ź "  — odbył dwie, przew idziane rozk ładem  jazdy, 

podróże, przew ożąc do Hull bekony, szynki, jaja, b ła ­
w aty  i t, id;, z pow rotem  zaś drobnicę.

S/S. „ R e w a "  — odbył dwie przew idziane rozk ładem  ja­
zdy, podróże, przew ożąc do Hull bekony, szynki, b ła ­
w aty  i t. d„ z  pow rotem  zaś drobnicę.

P O L S K O  - T R A N S A T L A N T Y C K I E  
T O  W.  O K R Ę T O W E

L i n j a  d o  A m e r y k i  P ó ł n o c n e j :
S/S. „ K o ś c i u s z k o "  — w Gdyni, p rzy  nab, H olender- 

skiem, na  leżu  zimowem.
S/S. „ P o l o n  ja "  —  jak  wyżej.



S/S. „ P u ł a s k i "  — dnia  6/XII przybył 'do New-Yorku, w y­
lądow ał pasażerów , w yładow ał pocztę  i tow ary. Dnia 
8/XII po zaokrętow aniu  pasażerów  i załadow aniu  po­
czty i tow arów , odpłynął z New-Yor.ku, przez Hali- 
fax, gdzie zaokrę tow ał pasażerów  i uzupełn ił ła d u ­
nek, do Kopenhagi, 'dokąd przybył dn. 20/XII, w ylą­
dow ał część pasażerów , w yładow ał część poczty i to ­
w arów  i tegoż dn ia  odpłynął do Gdyni. Dn. 21/XII 
przybył do Gdyni, w ylądow ał pasażerów  i w yłado­
w ał pocztę  i tow ary.

T O  W. „ P O L S K A R O B "
S/S. „ R o b u r  III" — odbył 4 podróże do portów : G óte- 

borg i Oslo (3 razy),
S/S. „ R o b u r  IV" — odbył 3 podróże do portów : G óte- 

borg, S tavanger i  Stockholmu.
S/S. „ R o b u r  V" — odbył 2 podróże do Oslo,
S/S. „ R o i b u r  VI“ — odbył 3 podróże do portów : G óte- 

borg, Oslo i Ystad.
T O  W. „ P O L R Y Ż "

S/S. „ K o p e r n i k "  — unieruchom iony w porcie gdańskim.

IMPORT OWOCÓW SUSZONYCH PRZEZ GDYNIĘ
'Na początku  jesieni ubiegłego' ro k u  w łaściciele firm 

„Józef F e tte r"  w W arszaw ie, Łodzi i G dańsku założyli na 
teren ie  G dyni firm ę przem ysłow o-handlow ą pod nazw ą „ Jó ­
zef F e tte r  'Gdynia Sp. A kc.“

D ziałalność nowego przedsiębiorstw a na  te ren ie  po rtu  
gdyńskiego ogranicza się narazie  do. im portu suszonych o- 
woców, p rzew ażnie  śliw ek .kalifornijskich, oczyszczania 
tychże i zestaw ian ia  łącznie z ikrajowemi suszonem i ja b ł­
kami m ieszanek owocowych, k tó re  w specjalaem  opakow a­
niu rozchodzą się po całym  kraju.

Skrom ne prow izoryczne budynki, m ieszczące s 'ę  w P o r­
cie pomiędzy C ukroportem  a A m erican Scantic Line, tę ­
tnią już prac'0'witem życiem. Należy tu  szczególnie p o dk re­
ślić, iż w łaściciele firmy zaprow adzili w swym zak ładzie 
najnow ocześniejsze urządzenia techniczne w szczególności 
m aszyny do pakow ania, gw arantując higjenę przerobione­
go tow aru.

N iew ątpliw ą zasługą firmy jest skoncentrow anie w p rze ­
ciągu kilkum iesięcznej p racy  praw ie całego im portu owo- 
cow suszonych z U. S, A. przez Gdynię, k tó re  dotychczas 
sprow adzane były  do Polski a  K ąlifornji przez W iedeń i

G dańsk via Hamburg, Im port tych tow arów  przez G dy­
nię w ykazuje już o-koło 2.000 ton. Przy .przerobie za tru ­
dnionych jest około 60-ciu robotników .

Jeś li się  w eźm ie pod uwagę w ysokow artościow ość tego 
tow aru, zrozum iem y dopiero  czem jest dla Gdyni jako p o r­
tu  tak i duży ładunek, k tó ry  dalej w zrośnie w m iarę po­
w iększania się pojem ności rynku, skurczonego obecnie przez 
kryzys. P rodukcja bowiem części już.rozbudow anej pozw ala 
przy 8-mio godzinnym dniu p racy  i pełnem  zatrudnieniu  ro ­
botników  przerobić około. 8.000 ton owoców suszonych ro ­
cznie.

Mimo kryzysu, k tó ry  w .dziedzinie tej produkcji d a ł się 
rów nież dotkliw ie we znaki, firma przystępuje na wiosnę 
r. b. do budow y magazynów, hali maszynowej oraz pom ie­
szczeń d la  biur na p rzestrzen i m iędzy C ukroportem  a A m e­
rican  Scantic Line o łącznej pow ierzchni ca. 2.500 m 2.

Przez magazyn, ten  skieruje firma gros im portu tow arów  
.kolonjalnych, kierow anych dotychczas innem i drogam i do 
tra ju . Zaznaczam y w naw iasie, że firm a Józef F e tte r  jest 
najw iększym  importerem, tow arów  kolonjalnych w Polsce,

P raca  przed hangarem  portow ym  nr, 
Works in front of ihe Port Slied nr. "



THE ACTIVITY OF THE PORT IN GDYNIA
(A B R E Y IA T E D )

No doubt G dynia is a t p resent a  big and im portan t po rt 
on the B altic Sea. Wiith regards to absolute numbers the 
la&  year traffic re to u rn  show®, th a t only 4 o ther european 
ports, i. e. Hamburg, R otterdam , A ntverp  and London* are 
ahead of this very young pont. D uring her short activity, 
Gdynia bas gone ahead of a  large number of old ports, such 
as Koenigsberg, Stockholm, Kopenhagen, and all o ther Scan- 
dinavian ports, also Hull, B ordeaux Venice, T rieste and 
m any others. Looking a t the varie ty  of the yearly  im ported 
and im ported goods, G dynia shows a big progres®, especially 
in the las t operating  year. A t ipresent the po rt of G dvnia 
can not be called a „coal port", there are a great m any other 
commodities *pas*sing over th e  port, especially  duriing the past 
ye*ar.

The foolowing table of statisitic shows the increasing ac- 
tfvi*ty iof G dynia in th e  past 9 jeans, and can be considered 
as a historie doeum ent, showing the stea*dy *develo*pment in 
the construction of the port. The port of Gdynia, as an 
expl'0*iitatio*n terra in , changes gradually  its develo*pment and 
growth.

Year Traffic (In tons)
1923 —
1924 10.176
1925 55.571
1926 404.561
-1927 898.094
1928 1,957.769
1929 2,822.502
1930 3,625.748
1931 5,334.621

The firs t comercial vessel came to G dynia in 1923, 814 
years ago bu t the w ork s ta rted  only in  the end of 1927. W e 
can say, th a t G dynia as a port, exist only 4 years and  this 
period of tim e m ust be taken  into consideration.

It is in teresting  to  show the  inoreąsing activity  of the po rt 
from One year to another, in rela tion  to  the previous year:

The inereasse of port traffic.
from year to year in % in absolute figures

1927 1928 118.— 1,059.675
1928 1929 44.1 864.733
1929 1930 28.5 803.246
1930 1931 47.2 1,708.873

The las t year shows a*n in tense inerease in the activity 
of the port, independent *of the worlds crisis. This fact has 
to be a ttribua ted  to  the iinvesitmemts, m ade in the beginning 
of 1931. Before this da te , a great p ressure was laid  on the 
construction of wharfs, b reakw aters and pierś, and after the 
inv&stments w ere m ade, th*e construction  of sheds, shops, and 
cranes was more favoured. D uring this period the number 
of 4 seven  tons standard  type cranes was inereased  by 7 m o­
rę, making a to ta l of 11, a llicated  for shipm ent of coal. The 
num ber of coaling hridges of g reat capacity  was inereased 
by two. The 16 cranes for the handling of bulk goods, was 
augm ented by 8 m ore iof the same type, The building of a 
large shed for sugar storage (Cukroport) was finished and 
the Oil Mili opened thęir stores. The R efrigerating P lan t 
which was constructed earlier, .intensely inereased her acti- 
vities in 1930— 1931. Those im,provements inereased the y ea r­
ly retourn.

T he taibles shown on page 22—*25 plainly ilu strate  the 
growing ac tiv ity  of the port.

Before analiizimg the traffic returns of the port, we must 
consider, th a t the augm entation of the yearly  turnovers for 
the past years, is m ainly due -to gradual inerease of the coal 
export. O ther p roducts, amm ounting zo 1,000.000 tons are  well 
established in G dynia or shows a basis for the futurę. The 
'import in 193*1 in comparisiom to 1930 inereased  only 9,2% 
from 504.117 tons to 558.549 tons. The commodities im por­
ted  w ere Chemicals ores, scrap iron, and artific ia l metnures.

Import.
S c r a p  I r o n .  341.901 tons of scrap iron  were im ported 

in 1931 over Gdynia, This ąuan tity  comprises the require- 
ments of the smeltimg works. The D utch Q uay is especially 
constructed to receive scrap iron  cargoes. The construction 
of raiw ay lines is finiished and  several special cranes will 
be m ounted on th e  quay, *so th a t the ;turnover of obout 350.000 
tons could be inereased  to  500.000 tons and  easy h a n ile d  
The p rospects for the  im port of scrap  iron for the fu turę are 
bad. The w orst tim e in the sm elting business is yet to come 
due to  the economical w orld  crisis. The decrease in the im­
po rt of scrap iron  in past 2 m onths, N ovem ber and Decem- 
ber, shows, th a t the im port in the first months of the present 
year w ill be very sm ali.

The quamtity of i r o n  o*re im ported i*n 1931 is 50% ło- 
wer as in 1930. Only 8 vessels, carrying 21.742 tons of ore, 
discharged a t G dynia. The discharging of o re  in G dynia is 
still irregular. A  second crane was bu ilt in  the past year 
for discharging of ores, bu t th is is not sufficient. The place 
w here ores are  handled  a t present, is not well chosen. In 
the near futurę, a special w harf in the inner harbour will 
be bu ilt special cranes for th is purpose fitted  and it  is then, 
th a t G dynia can count o*n greater shipm ents of ores, amoun- 
ti*ng to several nun hundred of tbousands tons yearly.

The same can be said about p ,i r  y t  e s a*nd p h o s p h a- 
t  e *s. Both articles being of a g reat im portance to several 
factories in the  country, nee-d the sam e handlinig as* the ores. 
3 ve.s*sels, carrying 13.076 tons unloaded in Gdynia (24.818 t. 
in 1930).

The im port of Th o m a s s 1 a g and s a 1 p e t  r  e decre- 
ased immensely. The la s t ves*sel discharged in Jan u ary  of 
1931 4.000 tons of Saltpetre, and from this tim e no more can 
be im ported into Roland, due to th e  prohibition of im port for 
this article, en tirely  suhstitu ted  by polish  products. Thomas 
slag decreased from 85.315 t. in  1930 to 71.205 t. in 1931 due 
to the economical crisis.

The im port of r  i *c e for th e  year 1931 was a record  for 
the past years. 75.286 t. of rice w ere discharged in  G dynia 
(57.427 -t. in 1928, 56.665 t. in 1929 and 46.8664 t. in 1930). 
The grow th of the im port *o*f this p roduct m ust be conside*- 
ra ted  together w ith the export. From  the raw  rice, brought 
to G dynia, 21.171 t. of husked rice and 6.487 t. of rice flour 
w ere reexported , The Rice H usking P lan t a t G dynia dis- 
patched over 9.000 t  of rice products by ra ił to foreign ooun- 
tries, such as Germany, A ustria, Checkoslovakia and others. 
T he grow th of th e  im port of the rice  and the grow th of Rice 
Husking M ili is due th e  s.teady inerease of dem and for this 
article. Before th e  creation *of the po rt in G dynia, the rice 
was considered as an im ported product, bu t now one of the 
m ore im portant artic les in the foreign trade . The polish oils 
fata industry  is still im porting from ahroad  th e  v e g e t a b l e  
o 1 s. The new ly created  Oil M ills in  G dynia will supply  the 
whole piolish industry  w ith half products, by im porting the 
raw  m ateriał. The Oil Mills in Gdynia, opened in th e  b e ­
ginning of 1931, are  now in its  o rganisation  period. 2.715 t. 
of oil seeds w ere brought to G dynia in 1931. a*nd 1.906 t. 
oif ol calkes w ere  expoerte*d in the sam e period. The w orld 
knowin concern Schieht-U nilever sta rted  in the end of 1931 
the construction of a new plant, which can give a hope, that 
the traffic in this linę w ill inerease in the futurę.

The firm  J . F e tte r  impiorts from U. S. A. d r i e d  f r u i t s  
in -their crude state  and reexports, a fter sorting, washing, 
drying, and mixing, as a rea-dy product.

Only in  th e  3 la s t months th is 'company im ported from 
U. S. A. 1.864 t. of dried  fruits, which has to be considered 
on acconut of th e  natu rę  of the product as a quite good oroof 
its activi*ties in  this linę. The im port of f r e s h  f r u i t s  
thr.ough G dynia has no im portance a t present, (238 t. in  1931) 
bu t i*n the fu turę  w ith the in troduction  of new preventive 
custom duties for im ported fru its, as well as the construc- 
tion of storage sheds, especially  bu ilt for this purpose, the 
im port trtough G dynia w ill inerease rapidly .

C o f f e  (47 t. in 1931) C o  c o  a (95 t. in  1931) T e a  
(166 t. im 1931) w ill p lay a great ro le in the fu turę in the 
developm enł of the port of G dynia. The concentration of 
t  o b a  c c  o im port in G dynia (4.495 t. in 1931) is the que- 
*stion of a very near futurę. S till transports from Ita ly  and 
A frica are  comming .trough T rieste and by raił.

Salted  and fro*zen h e r r i o g s  appeared  in larger quanti- 
ties in G dynia in 1931 1.503 w ere im ported and have to be 
considered as a tr ia l shipment. Only the im port of frozen 
herrings, k ep t in  the P o rt R efrigerating P lan t, grows steadily . 
The im port of other kind*s of herrings w ill augm ent a fter so- 
me storages places for this purpose are  finished in the cour- 
se of this year.

C o 11 o n can he considered as a artic le  for G dynia. The 
im port in 1931 was 6.063 tons. D uring the last year p repa- 
rations w ere m ade in  the po rt to  accom odate larger quan- 
tities of this article. I t was an entire ly  new  product and 
soom speditors in G dynia learned the advantage of im port 
through G dynia iof cotton, and cotton keepers settled  in 
G dynia. The convenient conjuncture for cotton on the w orld 
m arket a t p resent m ust be taken  of advan*tagely. A t present, 
the  po rts  is in a position to handle the w hole of the co tto n  
im port inte Poland.

v There is one more artic le  to be no ted  on the im port list. 
1.314 t, of P a p e r  w ere im ported and 1.730 t. reexported



m 1931 P a rt of thiis export as the polish paper, the rest of 
eing the reexport of thiis product firom F innland. This bu ­

siness was sta rted  by the S tate  Steam ship Co. „Żegluga 
o ska Baltiic Lines and  has views for fu rther developm ent. 

smali itonage of bu lk  cargoe was im ported in 1931. 
r7 ,n  were A lcohol (365 t), L ard  (91 t), Raw fats
lino i! D49 t .) , Oils (335 t ) , Resine 173 t) , A sphalt

. 1' R ubber (148 t), R ubber goods (400 t), 01ive Oil (295 t), 
| x trac ts  I244 9- Clay (567 t), Paints (33 t), Copper 

. >’ S teel and  iron products (561 t), M achm ery (748 t),
A utom obiles (588 t), T extiles (511 t).

Export.
The c o a  1 export in 1931 reached 4.167.048 tons, nol *i,n- 

ou ,ing buniker coal (206.047 ł.) Thiis is the highest w hat 
an be reached under the presen t canditions and the existing 
°bn , unU!re ’ ,rea,ciing the w ork done by the p o rt of Danzig 

w ich alw ays w ill norm ithe activity  af G dynia. The techni- 
possibilities of handling coal in G dynia are  not yet en- 

e*uausted. Wiith the now exisiting technical accomo- 
i •i?oai£ 4urnover can easily reach 550—600.000 tons 

w!biLst the handling of th is p roduct in last m onths 
, f  cnlY 450,000—500,000 tons m onthly. This show®,
Iow f  ,Preseu t num ber of cranes, destinated  for coal, is still 

j f .  4ue num ber w ould be necessary, under norm al
i lons. There are still fu rther possibilities of increasing

will eXPc°r , coa4- The new  year shows, th a t there 
ibe  P r° » JY i a sm all decrease, ra th e r than  increase of 
. i  . noted, H ow ever this will h it Danzig m ore
a °  j  ^.°la ' . Pori being supplied w ith best technical

o a lons, iwhich are  the property  of great coal conoerns. 
on In e« c o k -  ln sP ite of foresight, inoreased slightly 

Tl! 8'872 in 1930 to 10-421 t- in 1931.
export of g r  a i n, (r y e) ishawed bad results . The 

of 1 Gin o 'wQe^  l1? 011(4 0,4 1930. D uring the last 3 months
DPrl l l  , , rye were exported. till M ay 1931 and stop-
1931 Th re+aC^ e,^ 4£le. aml° unt  'of 18,680 t. in the end of 
Ser m„ i P 0 rt ? G dynia is nor yet p repared  to  receive lar- 
Oil Mili 1BS 0 Śra,i'n - The only one existing sito of the
larSe «il^. serYes lo r ano ther purpose. The constrution of a 
we hnno t t  t f 4oraśe elevators for graiim is a necessity and 
in this mattm- Presen t year will be a year of progress

is n l u e U b l e0f,„f 1° tll,ro ,lśh  G dynia shows th a t the port 
The exnnrt i- l  i ni â r^er ąuantities of this product. 
sity ,of oneninria e(d ° “ ly 155 Ł in 1931 and the nece-
reached in 193? sphere- The export of s u g a r
23.577 t. in  1929 At com pared to  89.766 t. in 1930, 
°ver 3 larrfo rlk ,,;Pł:esen4 44le sugar exp;orters dispose
sugar takes the t h i r d ń ?  “m ™' ° f sur£ace) in G dynia. The 
among the c o l i  pl£Ce (1,‘rs t ~  coaI 2' nd — scraP iron) 
fourth shed fnr « 10S , inŚ hanidle-d. The construction  of an 
this year OnP Sf +r kS o rage is to be built in the course of
sugar came to Gdynia b l  w l  t ° ł be ^  L e ' 22'24? 1 ° fA n entirel v Y W ater t r °ugh V istula.
t o e s .  The exnort . i ! ? ? ,  ub ic ie  for G dynia are p o t a -
3.510 t In th<? a t eA  m 4£le spring of 1931 and reached
the to ta l am ount f o r T g ,  2 k 62 Ł W ere^ « P orted  to E n«I“ d - 
toes have uo til 1 n u  beułlJ 15'572 L The Polish p o ta - German mnrł! j  been expo,rted to  England thraugh 
Spring greater an siincerely hape, th a t in the comming
Gdynia to fo re ig ^“ o u n tr ie f  P° ta t° e ^  be shipped fr0m
cemt e5I2 ,°r£ ls one o£ the m ost im portant and re-
H-196 t an ,SIi1q??‘ expo,rt s ta r te d  in the middle of 1930
is iha t } reac llecl 51.821 t. An especially no tab le  fact

p resent a w eekly servioe by 3 vessels between G dy­

nia and England was established. The vessels sail from 
G dynia, each o,ne taking about 1.000 tons. This export is 
the basis for the m entioned lines and greatly  anim ates the 
trade  betw een G dynia and England. The exp:ort of h a m s 
to  England is still increasing. The am ount in 1931 was 7.608 t. 
com pared to 1.058 t.  in  1930.

The p o u 11 r y export in 1931 am ounted ito 326 t. there 
is still much m ore to be ;done in  th is linę.

The b u t t e r  export, s ta rted  in  1930 (1469 t) shows a 
laok of organisation. The export of this artic le  reached 1.723 
t. in  1931. The export can easily be augm ented as the acco- 
m odations for the storage of g reater ąuantities in Refrige- 
ra ting  P lan t of Gdynia are  finished.

The export of e g g 8 shows steady progress 5.601 t. of 
eggs in 1931 com pared to 484 t. in 1930 were exported. This 
is the principal product a t p resent in  the R efrigerałing P lan t 
a t G dynia. The gross of the Polish eggs export goes still 
via foreign ports and there is much m ore in  this line to be 
done in this year.

The export ,of b e e t p u l p  decreased from 15.196 t in 
1930 to 3.702 in  1931. The experience made with this a r t i­
cle shows thait the has not any futurę in Gdynia.

The export of L u m b e r trought G dynia reached 26.820 t. 
in 1931 15.075 t. of telegr. poles 11.745 t. of plywood and 
boards). The transports handled  in  G dynia are still consi- 
dered  as tr ia l transports. The transports are  discharged on 
provisoric places, destinated  for this purpose.

A chainge for th e  better w ill be the consitruction of a spe- 
cial lumber port in Gdynia, but this is planned together with 
the further developm ent on the construction of the harbour. 
The gros of the more valuable wood products such as p ly ­
w ood (217 t.), veneers (66 t.), furniture (180 t.), baske t wa- 
res is still exported  by raił.

The same as the proeeeding artioles, c e m e n t  was only 
occasionally exported  trough Gdynia, the amount being 1.208 t.

The imtroduction and expansion on foreign m arkets of 
p o t a s s i u m  s a l t s ,  favoured the export of this article 
from Gdynia, th e  am ount reached the im portant tcnnage of 
32.972 t. in 1931 exported  principally  to H olland, England 
and Sweden,

The export of a i t r a t e m e  n u  r e from the S ta te  F acto - 
ries at M ościce and Chorzów shows an  increase fro.n 3.086 t, 
in 1930 to  8.909 t. in 1931. The delivers of a larger ąuan tity  
of x a i 1 s for H olland introduced a new product in the list 
of the goods exported  trough G dynia and reached 10.290 tons 
in 1931.

Z i n c a n d  Z i n c s h e e t s  am ounted to 15.494 t. in 
1931. This artic le  was taken  away from the port of S tettin, 
the po rt iof G dynia being cheaper in competition.

An interesting artic le  of the expor.t though G dynia is 
t e x t i l e s .  The export s ta rted  in 1930 and gave as result 
387 t. In the past year the export of textiles am ounted to 
3.010 tons.

The o ther articles, expoted m ostly as bulk cargoes from 
G dynia in sm aller ąuantities were:

A lcoholes (917 t.j, D ried mushrooms (31 t,), H ides (92 t.), 
Shoes (246 t.), Seeds (56 t.), Fuseł oil (124 t.), S teel and Iron 
p roduc ts (966 t.), Books (127 t.), C otton yarn  (32 t.j, and 
m any others.

The review of the goods exported  and im ported plainly 
illustrates the variety  and ex t3 n sio n  of the w ork done by the 
port of Gdynia, and the steady increase of his activity. The 
b a re  figures such as 4 million of coal. 100.000 tons od 
sugar do  not say anything. To d irect the export by the 
right and cheapest w ys to foreign countries is an econom ical 
problem  of the sam e im portance as the organisation of the 
production.

Specjalność: 
Transporty masowe jak: 
zł°m, cement, węgiel, 
sztuczne nawozy

G iO Y E S S B A , ul. Portowa 
telefony: 16-17, 18-09 

Biuro w Porcie: telef. 18-37



The activity of the State 
Steamship Co. „Żegluga Polskau 

in 1931
The s ta te  S team ship Com pany „Żegluga Polska" existing 

sińce 1927 passed  the y ear of 1931 under the flag of stili 
decreasing situa tion  in the sbipping m arket, as a conseąuen- 
ce o f the w orld  econom ical crisis. In the beginning of 1931 
m ore than  8,000,000 tons of vessels w e re  immoibile a t va- 
rious po rts of the world, th e  reason  being th a t th e  exploita- 
tion  cost of th e  operating  w ere too high, even in compari- 
son w ith the conditions before  the w orld w ar, The op era­
ting costs w ere  70% higher and the freights w ere the lo- 
w est sińce 40 years,

T he yo.ung polish m ercan tile  fleet, th e  gros® of which is 
p rouped  in th e  S ta te  S team ship Co. „Żegluga Polska", was 
well able to cope w ith this situation , owing to  the increa- 
sing expo rt of Polish goods to foreign countries.

The flee t of the „Żegluga Polska" did no t change in the 
past year, and consists of 10 m ercantile  and 5 passenger 
un.it®. The tonnage of the flee t w as 31.970 DW T and w ith 
tw a  vessels under construction  (they will be read y  in the 
beginning of this year) th e  to ta l tonnage w ill am ount to: 
ab out 35.000 tons,

8 m ercan tile  vessels w ere  busy on an irregular serv ice 
betw een  various port® and two, s ta r te d  on 1-rst of A pril 
1931, ser'ved on  tw a  lines, nam ely 1) Gdynia—Danzig— 
Riga event. Libau and 2) G d y n ia— Danzig —  Tallin — H el­
sinki.

The principal cargo on the irregu lar serv ice w as coal, 
exported  from the Polish po rts  to  Scandinavian  countries, 
po rts  of the C ontinent and p o rts  of th e  M editerranean  
Sea. In the opera ting  year of 1931, the vessełs of th e  com­
pany carried  over 556.895 ton® of various goods in gene­
rał, or 343.355 tons of coal, 33.789 tcns of phosphates, 20.048 
tons of Thoimas slag, 15.555 tons of luniber, 20.550 tons of 
scrap  iron, 48,524 tons of ores, 22.248 tons of coke, 16.665 
tons of sugar and 36.160 tons of o ther goods.

The regu la r lines, called B altic Lines, carried  only bulk 
cargo. On the Riga line 9.340 tons w ere exported , 3.230 
ton® im ported  and 1.130 ton® of carge w ere  carried  b e t­
w een th e  ports, th e  to ta l being 13.700 tons. The princi­
pal a rtic les expo,rtted w ere, sugar, grain, iron, iron  produts 
and m achinery. H erings and  bulk goods w ere im ported. 
O n the T allin -H ekm ki line 11.800 tons w ere  exported ,
4.380 tons im ported  and 1.530 tons of bulk goods w ere sh;p- 
ped  betw een  the ports. The sam e articles w ere exported  to 
Tallinn and H elsinki and paper, scrap iron, carton  and 
cellulose w ere brought to  Gdynia and Danzig.

The organisation of the two. Baltic lines greatly  augmen- 
ł 1 th e  expansion of the polish comm erce in Lettland, 
E astland  and Finnlad. The lines received  the privilege 
■~f tran sit to  th e  ports of L evant. The goods destined  for 
L evant, a re  k ep t in the bonded  s to res  of the „Żegluga Pol­
ska" w ithout charges.

A t p resen t the  fleet of th e  com pany is ccm posed of the 
following vessels:

S/:S. „Niemen" 3107 GRT, S/S. „W isła" 3108 GRT, S/S. 
„W arta" 2478 GRT, S/S. „K atow ice" 1995 GRT, S/S. „K ra­
ków " 2018 GRT, S/S, „Poznań” 2017 GRT, S/S. „Toruń" 
2018 GRT, S/S. „W ilno" 2018 GRT, S/S. „Chorzów " 845

GRT, S/S. „Tczew " 760 GRT, S/S. „G dynia" 585 GRT, 
S/S. „G dańsk" 547 GRT, S/S. „Jadw iga" 270 GRT, S/S, 
„W anda" 270 GRT, S/S. „H anka" 91 GRT,

Two m ore vessels, „Cieszyn" and „Śląsk" each of ab out 
1,400 TDW  are under construction,

POLSKO - BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRĘTO- 
W e S. A. (Polish-iBritish Steam ship Co. Ltd.) m aintains r e ­
gular sailings w ith fast steam ers betw een  G dynia-D anzig 
and London and Hull.

This Line has p layed an im portan t p a r t in the deyelop- 
m ent of the p o rt of G dynia and  also. in fostering trad e  b e ­
tw een  Poland and England, carrying bo th  cargoe and pas- 
sengers.

In 1931 w as carried  a to ta l of o ver 84.000 T. of cargo 
largely perishąbles, to  E ngland and over 13.000 T. from 
England to Poland.

Dried fruits import through 
Gdynia

A t the second  half o f th e  last year, the owners of the 
firm Józef F e tte r  Co Ltd. in W arsaw  and Lodz and the 
firm Józef F e tte r  in Danizg established in Gdynia an in- 
dustria l and com m ercial house under the nam e of Józef 
F e tte r, jo in t-stock  Co. G dynia Polish Quay.

The m odest buildings, situ a ted  on the free  are® betw een  
the „C ukroport" and the „A m erican Scantic Line", occupy 
com paratively  to  the ir dealings scarce ly  a sma’1 p a rt of 
th e  m entioned a rea  an a re  in  fuli activity,

The dealing oif the firm in G dynia is a t p resen t confi- 
ned only to  the im port of fruits, especially  of plum® from 
California. T he plums are rinsed, d ried  and inland fruits are 
added  to  them . T he m ixed up d ried  fruits a re  carefully 
pack ed  and forw arded  no t only toi Poland, bu t also abroad.

W e m ust m ention the new est m achinery  used for th e  
m anufacturing of products. Rinsing engines, drying place® 
and choosimg engines give th e  guaranty  for the  cleanness 
of goods. A n infallible m erit of the firm is the fact, th a t 
fruits, im ported  until now trough G erm an port®, are  p re- 
sently  sen t d irec tly  from California to  Gdynia.

This factory  has given th e  em ploym ent to  six ty  w ork- 
m en and ren d e red  impossible th e  delivery  of d ir ty  fruits, 
forw arded  in bags as a half-product, hu t sold a t the m arke t 
as first ra te  goods.

During th e  last half year th e  firm Józef F e tte r, point- 
stcok Co in G dynia has w orked  and forw arded  nearly  2.000 
tons of dried  fruits. Considering the firs t-ra te  quality  of 
this article, w e can unders tand  w hat an  im portance has for 
th e  p o rt of Gdynia a cargoe of this amount, which will in- 
crease as sonn, as th e  m ark e t conditions w ill allow the en- 
largm ent of th e  im port.

T he production  a t p resen t allows to  m anufacture about
8.000 tons of d ried  fru its yearly , by 8 hours w ork  daily  and 
fuli o -cupation  or w orkm en.

In the spring the firm sta rts  w ith the building of a  wa- 
rehouse, engine hall and offices on the superficies of 2.500 
sq. m. betw een  th e  „C ukroport" and „A m erican Scantic 
Line".

The construction  of the proposed buildings finished, the 
firm will forw ard the im port of the colonial goods and p ro ­
duc ts  to  the country, w hich until now w as done by o ther 
means. W e ohserve th a t th e  firm J. F e tte r  i® the largest 
d ea le r in gro-ss of colonial products in Poland.

Polsko-N orw eskie  Towcsrzysiwo dla Handlu i Przem ysłu
Sp . z ogran. odpow. Q  D Y N I  A,  ul .  Ś w i ę t o j a ń s k a  ( n a p r z e c i w k o  k o ś c i o ł a )  — T e l e f o n  1 3 4 0

1 I m p o r t  o w o c ó w  p o ł u d n i o w y c h  
S k ł a d y  t r a n z y t o w e  l in  s t a l o w y c h  i m a n i l o w y c h  — S k ł a d y  p r z ę d z y .  
R e p r e z e n t a c j a  m o t o r ó w  d l a  s t a t k ó w  „ D e u t s c h e  M o t o r e n  F a b r i k " .

P o ł o w y  d a l e k o m o r s k i e  — I m p o r t  r y b  i ś l e d z i .

♦  Stemple metalowe Szyldy emaliowane
odznaki, monogramy, żetony, herby, numeratory, datowniki, 

szablony, plombownice

T A D E U S Z  B O G U S Ł A W S K I ,  Fabryka Stempli
GDYNIA, ul. 10 Lutego Telefon 1275 vis a vis Gmachu Szkoły Powsz.

W ydawca: Polska A gencja  Telegraficzna  —  R edaktor: W aldemar Downarowicz



T o w a r z y s t w o  T r a n s p o r t o w e  M o r s k i e  z o. o.
T ra n s p o r t  and S h ip p in g  C om pany Ltd. Shipbrokers. Forwardings-ńgents. Bunker Coals

uSPEED" Gdynia A gents o f :
_____________________ ,,A rtus" Danziger Reederei- und Handels-

Telephone Nr l i n ?  A ktiengeselscbaft, Danzig
ul, Portow a Te legram s: „Speed11 W ilh G answ indt, Danzig

komu'r,1una .‘ygodniowagdańsk. Gdynia
komunikacja towarowo Ti odwrotnie

lichtugam i ładującemi 250 ton,

B e h n k e  &  S i e g ,  S p .  z  o .  p .  Tei. iT is - is s e  
  yŁ H dz ie ia j^  w a r s z a w s k i e  T o w .  T r a n s p .  Tei.1350

Repair W orkshop for ships of all k inds and  sizes, including fishing 
craft, also for engines, machinery, etc. —  S trucru ra l  iron  w ork. — The 
only iron and  metal foun d ry  at Gdynia. R epair Shop with compressed- 
air plant.  — Floating c rane :  Hoisting capacity  from  50 to 80 tons.
F loating dock. M oderate charges, cheaper than  abroad,

STOCZNIA GDYŃSKA
Sp.  Akc.  W ykonuje : reparację  okrętów, budow ę statków, łodzi) ku trów , m aszyn, Tel.  1312

motorów, konstrukc je  żelazne, odlew y każdego  rodza ju  (jedyna odle­
wnia w  Gdyni.) W arsztat p ływający z instalacją pneum atyczną  — Ma­
szyny  do elektr. szwejsowania. Dz'wig p ływ ający  50— 80 ton — Dok 
pływ ający  do 5500 DW. Ceny konkur .  —  niższe od zagranicznych.

Maklerstw o okrętowe, Ekspedycja.
Ładow anie i bunkrowanie, Ekspedycja drzewa

Shipbrokers, Forwarding,
Agents-Coa ling  and Chartering, Timber Shipping

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE I AGENTURA MORSKA 
FORWARDING AND MARITIME AGENTSFERDYNAND P R O  WE

GDYNIA =—  sP. z o. o. _  GDAŃSK-DANZIG
ul. Starow iejska - Str. G. m. b. h. and.neuen Mottlau3/4

Telefon 1878 Phone Ltd. Telefon 280-51 Phone

Adr. telegr. " j j - ;  p R0W E Telegram s

Any in fo rm a t io n  m ay be o bta in ed  f ro m  th e  A g en ts  :

Ellerman*s Wilson Line, Ltd. Hull 
United Shipping Co., Ltd., 108, Fenchurch, London, E. C. 3

R e g u l a r  w e e k ly  p a s s e n g e r  and c a r g o  s e r v i c e  b e tw ee n

G d y n i a  —  D a n z i g  and L o n d y n  &  H u l l
S. S . „ P r e m j e r “ 3 5 4 0  tons  g ro ss  S. S. , ,L o dz“ - 2 4 5 0  tons  g ro ss  
S. S . „ W a r s z a w a 11 2 4 8 7  tons g ro ss  S. S . „ R e w a 11 - 2 3 7 6  ton s  g ro ss

POll-MlE III1I2IIIII IIIEIIK 5.1.
(P O U S H -B R IT IS H  STEAMSHIP C O M P A N Y , LTD.)
G d y n ia T e le p h o n e s  1 5 3 0 — 1531T e le g r a m s :  „ P o lb r i t ,  Gdynia



Biuro Inżynierskie

K. JASKULSKI I K. BRYGIEWICZ
W  G d y n i  ul.  10 L u te go róg Szkolnej

telefony 16-56. 16-57 i 16-18 

Skróty telegraficzne: Kabe-Gdynia 
Kajot- Warszawa

Wykonuje wszelkie roboty 
inżyn ie ry jno -budow lane

Projekty Kosztorysy
Engineering Office

K. Jaskulski &  K. Brygiewicz
in Gdynia

10 Lutego corner of Szkolna Str. 
Teleph. 1656, 1657, 1618 

Telegraph. Address: K a b e - G d y n i a  
K a j o t -  Warsaw

Ali kinds of construction 
and engineering works

Projects and cost accounts

Sp. akc. dla międzynarodowego transportu

Schenker i Ska w W arszawie

Tele f .  1 8 2 3  i 1 9 0 9 Oddział w Gdyni Tele f .  1 8 2 3  i 1 9 0 3

Adres telegr.- Frachtschenker, Gdynia Adres dla transp.; Schenker i Ska, Gdynla-Port

Biuro gł. Gdynia, ul. Starowiejska
Biuro portowe, Gdynia-Port, naprzeciw 

Chłodni

Organizacja wszelkiego rodzaju tran­
sportów, morskich i lądowych

Przeszło 2 0 0  w łasnych placówek w Eu­
ropie. — Korespondenci we wszyst­
kich ważnych punktach świata

SECJALNOŚĆ ; Transporty artykułów spo­
żywczych; bekony, jaja, masło, drób, 
mięso, trzoda chlewna i t. p.

M iędzynarodowe ładunki zbiorowe!

Head Office; Gdynia, ul. Starowiejska 
Port Office; Gdynla-Port, vis a v;s Cold 

Storę

Organisation of all kinds of transport by 
sea and land

Over 2 0 0  own establisiments in Europę 
Correspondents in all important cities 

in the world

5PECIALITIES: Transports of perishable 
goods: Bacon. Eggs, Butter, Poultry. 
Meat, Cattle etc.

International Group-transports

Zakłady Graficzne Bolesława Szczuki, W abrzeźno-Pom.


