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Regular steamer service

Ekspedjujemy nastepujace statki z Gdanska*
w miare potrzeby z Gdyni do portow:

We ship following steamers from Dantzig, in case
of need from Gdynia to ports :

Stavanger, Bergen,Trondheim

oraz innych zacli.-norweskich
ortéw:

and other west - norwegian
ports:

S/S. .Ursa” ca 14/1, odpt
18/1, arr. 14/1, sails 18/1.

S/S. ..Jaederen* ca 27/1. odpt
/11, arr. 27/1. sails UTL

Oslo

oraz innych wschodnio - nor-
weskich portow:
and other east - norwegian
porls:

S/S. ..Akershus# ca 21/1. odpt.
23/1, arr. 21/1, sails 25/1.
S/S. ..Akershus#4 ca 1/11. odpt
5/11. arr. 1/11, sails 5/II.

Gothenburg

oraz innych /.ach.-szwedzkich
portéw i LUbecki:
and other wecst-svedish ports
and Liibeck:
S/S. ,,Ursai ca 14/1, odpt. 18/1,
arr. 14/1, sails 18/1.

S/S. .Jaederen# ca 27/1. odpt.
1/11, arr. 27/1, sails 1/11.

Amsterdam

S/S. ..Liesel Halin#4 obecnie
taduje, loading at prescnl.
S/S.- ..Lotte Halin4 lub Subst.
c;i 18/1 or Subst. arr. 18/1.

Rotterdam

S/S. ..Liesel Halin™ obecnie
taduje, loading at prescnl.

S/S. ,Ella Halin” lub Subst
ca 16/1, or Subst. arr. 16/1.
Towary przyjmuje sie na ko-
nosament przejéciowy do
wszystkich  portéw  nadrcn-
skich
(goods on broken B/L are ta-
ken to all ports of The Rhine

ANTWERPJA — ANTVERPEN

S/S. ,.Ellavore4 obecnie tadu-
je, loading al present.

S/S. ..Stillesee4* lub Subst. ca
18/T, or Subst. arr. 18T
S/S. ..Doravorc™ lub Subst.
ca-27/1, or Subst. arr. 27/1.

Ostende

S/S. ..Suedsee™ lub Subst. w
koncti stycznia, or Subst. m
the end of January.

Gent

S/S. ..Kandava4 lub Subst. ca
28/T, or Subst. ca 28/1.

London

S/S. ..Lise" obecnie faduje,
loading at present.

S/S. ,,Gau(lava4 lub Subst. ca
15/1, or Subst.. en 15/1.

S/S. ..Ranna” ca 22/1.

Tyne Dock

S/S. ..Erauz" lub Subst ea
14/f, or Subst. ca 14/1.

Hull

S/S. ,,Glattesee* lab Subst.
ca 25/1. or Subst. 25/1.

PASAJES — BILBAO — SAN-
TANDER — MUSEL — LACO-
RUNA — VIGO — OPORTO
— LISBONA — CADIZ —
HUELVA — SEVILLA —
GIBRALTAR — VILLA SAN-
JURIO — ORAN — MELILLA
— TETUAN — CEUTA —

TANGEH — LARACHE —
KENITRA — RABAT — CA-
SABLANCA — MAZAGAN —
SAFFI — MOGADOR —
AGADIR:

S/S. ..Bilbao™ ca U/I.

S/S. ..Porto" ca 8—10/11.

tylko przy dostatecznych la-
W

unkach
only in case of sufficient
loads.
MALAGA — CARTAGINA —
ALICANTE — VALENC'IA —

TARRAGONA — BARCELONE
— MARSEILLE — GENOVA —
LIVORNO — NAPOLI —
MESSINA — CATANIA —
PALERMO

S/S. ..Messina"™ ca 19/1.
Alger, Egipt, Palestine,
Siria i Turcia
| porty Morza Czarnego,
(and port of the Black Sea).

M/S. ,Blaland4 ca 14/1. Pi-

riies. Istanbnl, Beyrouth, Ale-
\andria and jaffa.

M/S. ..Helmland"™ ca 28/1
Alger, Pircns, Istanbul, Ale-
xandria, Beyrouth, Haifa.

S/S. ,Smaland#4 ca 10/
Alger. Pireus, Istanbul, Bey-
routh, Alexandria, Haifa.

M/S. ..Nordlaiul" ca 25/11
Alger, Pireus, Istanbul, Bey-
routh, Alexandria. Haifa.
Przy wigkszych tadunkach
statki zawijajg réwniez do
portéw Bliskiego Wschodu i
Moiza Czarnego.

By bigger loads vessels touch
the ports of Near Orient and
Black Sea.

Towary na konosament przej-
$ciowy przyjmuje sie do
wszystkich portéw Bliskiegol
Wschodu i Morza Czarnego.
Goods on broken B/L are
taken to all ports of Near
Orient and Black Sea.

Rio de Janeiro, Santos,
Buenos Aires

S/S. ,,Equator# 14/1.
S/S. ,,Orient# ca 25/1.

Gdynia— Karlskrona
S/S. ,Borgliolni* 21/1.

Karlskrona— Gdynia
S/S. ..Borgholm* 19/1.

Linja Hamburg, Horze
Battyckie
Hamburg — Baltic Sea Line

Odjazdy statkéw tygodniowo,
z Hamburga do Gdanska i
Gdyni.

Weekly service from Hamburg
to bantzig and Gdynia.
Nastepny statek odchodzi
z Hamburga 16/1.

Next yeé$sel sails from Dan-
zig the 16/1

Buenos Aires — Danzig

S/S. ..Bore VIII" obecnifc. lg-
duje, loading at present.
S/S.  ,Mercator4 taduje w
pierwszej potowie lutego. Lo-
ading in the first part of the
month of February.

Casablanca - Danzig
S/S. ,,Porto“ ca 25/1.
Antverpen — Danzig

S/S. ,,Doravore4 ca 18/1.

Zastrzega sie zmiany. — Clianges caii be made.
O zgtoszenia tadunkéw wupraszajg i informacyj udzielaja
agenci.

Ali. loads reccived and informalions giyen by agents.

BALTIC TRANSPORTS, LTD S A
GDYNIA, PORTOWA, TELEFON 1230

Gdansk, Hundegasse 89, TeL 225-41
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CZESC URZEDOWA

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA GRUDZIEN
. —UWAGI OGOLNE

Miesigc grudzien jest zazwyczaj na Battyku zapoczgtkowaniem okresu burz zimowych, oraz se-
zonu, w ktorym z powodu lodoéw zostaje zamknieta cze$¢ bardziej na poinoc potozonych portéw. Po-
wyzsze dwa czynniki stanowig o stale dajgcym sie zanotowac zmniejszeniu obrotéw towarowych, oraz
ruchu statkéw w pozostatych portach battyckich, a zatem i w Gdyni,

Ogo6lne obroty portu gdyAskiego w grudniu wyniosty 468.087 t, wykazujagc tem samem pe-
wng znizke w porownaniu z miesigcem poprzednim (518.728 t), ktora zresztg jest uzalezniona przede-
wszystkiem od dalszego zmniejszenia sie przywozu w obrocie zamorskim (14.033 t w grudniu, wobec
33.232 t w listopadzie). Zmniejszenie sie wywozu (453.993 t wobec 484.030 t) wywotane zostato przez
kilkodniowg przerwe w przetadunku artykutéw masowych, przedewszystkiem wegla, w zwigzku z przy-
padajgcemu w grudniu Swietami oraz trwajacym dwa dni huraganem, Zaréwno obroty w zegludze przy-
brzeznej (61 t wobec 298 t), jak i obroty droga wodng z wnetrzem kraju w sezonie zimowym ustajg
prawie zupetnie.

Ruch statkdw, jak zostatlo oznaczone powyzej, ulegt znizce: weszto statkéw 265 (w listo-
padzie 307) o pojemnos$ci 214.783 (249.496) ntr, wyszto statkdw 275 (313) o pojemn. 220.228 (252.007) nrt.
redni tonaz statku w grudniu utrzymat sie na poziomie poprzedniego miesigca, wynoszgc 8056 t (wli-
stopadzie 8089 t). Obsada czterech pierwszych miejsc w kolejnosci bander: Szwecja, Polska, Niemcy,

anja nie ulegta zmianie, natomiast w grudniu na pigte miejsce wysuneta sie Norwegja (w listopa-
zie totwa), a na szoste Anglja (w listopadzie dziewiate), nastepne miejsca zajety kolejno: totwa, Esto-
n)a<Stany Zjednoczone, Finlandja.

Obroty towarowe zamorskie wynoszg w grudniu 468.026 t (w listopadzie 517.262 t).
naczne zmniejszenie sie przywozu (14.033 t wobec 33.232 t) tlumaczy¢ nalezy przeidlewszystkiem
alszym spadkiem przywozu ztomu (9.210 t wobec 20.794 t), co, jak to zostato juz zaznaczone w poprze-
nim miesigcu, zalezy od dalszej redukcji pracy hut polskich. Czasowej przerwie ulegt przywéz ba-

welny, ktorej znaczne iloSci pozostajg dotychczas w sktadach portowych. Inne pozycje przywozu nie
ykazujg w poréwnaniu z listopadem powazniejszych roznic, stanowigc nieznaczne liczby.

W eksporcie zamorskim zmniejszenie sie liczb (453.993 t wobec 484.030 t) odpowiada nie-
mal catkowicie zmniejszeniu sie wywozu wegla (390.905 t wobec 420.426 t), o ktérego przyczynach
yh mowa powyzej. Zmniejszenie sie wywozu ziemniakéw (1.1,18 t wobec 8.257 t) i nawoz6ow azoto-
wych (450 t wobec 1.100 t) nosi charakter wybitnie sezonowy, jak réwniez sezonowym jest znaczny
wzrost wywozu cukru (24.127 t wobec 10.480 t). Szereg innych wazniejszych artykutéw w wywozie
u rzymal sie na poziomie poprzedniego miesigca. Po raz pierwszy ukazat sie w obrotach portu gdyn-
skiego w eksporcie transport melasy (1.100 t).

Ruch pasazerski nie ulegt znaczniejszym zmianom; wyrazajac sie jak zwykle w miesigcach
zimowych minimalnemi liczbami: przyjechato 547 (298) os6b, wyjechato 256 (252) osdéb.



Przyszto statkowv:

* (ships incoming) (ships outgoing)
ogdtem w tem z tad. o ogdl. pojemn. ogdtem w tem z tad. o ogél. pojemn.
(total) (loaded) nrt (total) (loaded) nrt
i 2 3 i 5 6
Polska .. 28 9 39.296 26 25 34.518
W. M. Gdansk . , . . — — — — — —
Anglja . , , , 7 4 12.692 7 7 12.692
Bolivia....ooveieiccnnne 1 — 193 — — —
Czechostowacja 1 - 103 1 1 103
Danja.. 26 23.144 25 18 21.754
Estonja . . . .mem 1 6.972 12 10 7.740
Finlandja....... 5 5.077 5 4 4.013
Francja... — — — — — —
Grecja e — — — - — —
Holandja...nnne. 1 1 167 1 — 167
Islandja .. 1 — 566 1 1 566
LitwW @ e 9 — 4.377 8 8 3.940
totwa » 11 1 9.020 12 1 10.402
NIiemcecy e 40 17 23.391 42 26 24.502
Norwegja . . . . . . 22 4 15.995 25 21 17.310
Rosja (Z. S. S. R) . . 1 1 596 1 1 596
Stany Zjedn. Am, . . 2 1 6.228 2 1 6.228
SZWEC)A oo 99 3 66.966 106 104 72.949
Wegry.. — - — - — —
W H0ChY e — — — 1 1 2.748
RAZEM: 265 51 214.783 275 239 220.228
miesigc poprzedni: 307 50 249,496 313 285 252.007
ten sam miesigc roku
poprzedniego 182 39 169.204 181 154 170.044
UWAGI;
a) S$redni tonaz statku, zawijajagcego do portu w Gdyni w grudniu: 805'6 nrt;
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajaca jednocze$nie w porcie: 31;
c) $redni post6j statku: 72'2 godzin.
im. — OBROT TOWAROW
(goods turnover)
(ton)
1 —Obrot zamorski
(oyerseas traffic)
AL — Przywoz
(imports)
Grudzien Listopad
(December) (November)
Calty przywoz 14.032-5
I. — Produkty spozywcze i zwierzeta 1.912-5 835-2
(foodstuffs & live animals)
w tem m, in.
poz. tar. cel.
1/lc — KUKUTYAZa e —
(maize)
NIEMCY e — —
2/2 — RyzZ surowy 509-3
(rice)
Holandja ... 509 3 —
Indje Brytyjskie , , . . . — —
3/1 — MaKa (WSZelKa) ..o — 0*5
(flour)
Anglja — —
Niemcy — —

. — RUCH STATKOW

(movement of ships)

Wyszito statkowv:

Stany Zjedn. Am,. . . — 0'5

Kolejne
Suma miejsca
rubr. 3i 6 (place
occupied)
7 8
73.814 2
25.384 6
193 17
206 16
44.898 4
14.712 8
9.090 10
334 15
1.132 14
8.317 11
19.422
47.893
33.305
1.192 13
12.456 9
139.915 1
2.748 12
435.011 —
501,503
339.248 -

Od poczatku roku
(January-December)

33.231-7 558.548-5

85.466-4

— 79*8
798

— 75.286*4
1.527-6
73.758'8

182"2
2'—
18
178'4



por.

3/2b

4/1

6/3

11

15/3

18/1

1911

20/1

21/1

21/6

24/2

24/7a

271

27/3

tar.

cel.
— KasSZa .
(grits)
Danja . . . .
Francja..o..
Stany Zjedn. Am,
— Krochmal.....
(starch)
NIiemcey e,
— Owoce potud. SWIBZE .o
(fresh fruits)
Anglja
Danja....
Finlandja
Francja
Niemey . . . . . . ..
Stany Zjedn. Am. . .
— Owoce potud. SUSZONE. ..ot
(dried fruits)
ANglja .
NIieEMCY .o
Stany Zjedn. Am
— Orzechy ziemne (arachidy)..... o
(ground nuts)
— Korzenie
(sp ces)
Anglja e
— Kawa ...
(coffee)
Anglja..
Belgja.....
Brazylja .
Francja....
Holandja... .
NIieMCY o
Stany Zjedn. Am
— Kakao (w ziarnkach).....s
(cocoa)
Anglja..
Francja . . . .
Stany Zjedn. Am.
— Herbata . ..
(tea)
— Tyton
(tobacco)
NIEMCY ot
Stany Zjedn. Am. .
WiHochy i
— Papierosy ..
(cigarettes)
ANglja. e
Francja
Holandja... .
NIEMCY ot
Stany Zjedn. Am.
— Konserwy owocowe . . .
(preserved fruits)
Anglja oo
NIEMCY o
Stany Zjedn. Am
— Mileko skondensowane..........u..
(condensed milk)
Danja .ccveninnicnnnnns
Holandja
Niemcy . . . . . . ..
— Napoje alkoholowe précz wina............
(alcohols, wine excepted)
Anglja. s
Danja....
Estonja ...
Francja
Holandja...
NIiemMCy |, e
— SPIrytusS. i
(spirits)

Estonja..cnns
Holandja....ooininnne.

Grudzien
(December)

23.

454*1

35*3

32*3

400-6

0-6

0-8

Listopad Od poczatku roku
(November) (January-December)
2-1 105-4
60 —
13 413
0'8 41
— 1-5
1-5
57-6 238-1
31-8 171'8
25¢- 36-1
0'8 0-8
— 11-5
— 0-3
— 17-6
318-2 1.864-—
46-5 136-7
— 22-4
2717 1.704-9
— 356-8
— 151-9
204-9
— 2-—
— 2
6-5 46-8
— 6-8
— 1-5
— 175
6'5 14-7
— 52
— 0-1
— 1—
10-4 95-2
06
— 3 -
10-4 91-6
2-7 165-8
2'7 152-6
- 6-50
- 25
- 3-8
102-4 4.494-5
808-3
92-2 862 —
- 215"—
- 511
— 376-1
— 261-7
10-2 677-1
1.243-2
1*- 5--
0'3 0-8
0’3 03
— 0-5
0-3 1-2
01 2-2
— 7-4
1-6
- 03
— 55
0-6 92
0-6 6-5
- 23
— 04
7-9 51-5
2-5 16-5
0-2 11-5
R 2 J—
4-8 16-5
— 22
0'4 2-8
— 59-7
306
— 29-1



poz. tar. cel.

28/1 — Wina .
(wine)
Anjlja
Brazylja.
Danja....
Estonja.
Francja ...
Hiszpanja . . .
Niemcy
Portugalja
W to.hy
'@41b — M €SO .
(meat)
Stany Zjedn. Am.
34/1—b — SzmaleC.eeen.
(lard)
Stany Zjedn. Am. . ..
via Gdansk. ...,
34/2a — Konserwy miesne .
(preserved meat)
Anglja.,
35/1 — SEIY s
(cheese)
Finlandja.....co.
37/1 — Ryby . .
(fishes)
Francj m
Norwegja
37/2a — SardynKi.......
(sardines)
Francja ..
Portugalja....cccoeeeevrrieene.
37/4a — Sledzi€.rirnnns
(herrings)
Anglja.,
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
39/2 — Makuchy.....oeenen.

(oil cakes)

Produkty zwierzece i wyroby z nich

(animal products)
w tem im. in.:

41/2 — Fosforyty . . .
(phosphates)
41/2 — Zuzle Thomasa .
(Thomas slag)
Belgja . . . .
Francja
Holandja... .
NIEMCY o
43/1—5 — Kilej i zelatyna .
(glue)
Anglia....
Belgja
Danja....
Estonja .
Francja ..
44/1 e Jelita s
(bowels)
Anglja. e,
LOtWa .
Stany Zjedn. Am.
51/ia — THuszcze ZWIerzece SUTOW e ...coccinininnenns
(row fats)
Anglja. s
Belgja
Danja....
Finlandja.
Niemcy ...
Szwecja..
Uruguay ...
52/1—8 — WosK.iii
(wax)
Anglja .
Niemey . . . . . . ..

Stany Ziedn. Am.

Grudzien
(December)
13*
13'-
« —_
512
51-2
1*7
1-7
208-9
208-9
214" —
214,—
1.620
1.576-8
1.576-8
0-2
0-2
33-6
156
18 —

Listopad

(November)

25-7

29-6

15

94-2

100-1

2.795-8

2.700--

2.700 —

0-2

802

o-i

Od poczatku roku
(January-December)
99-5 253-5
25-7
01
71 —
2'9
1363
21
8-2
1-4
5-8

5-3
53

29-6 91-2

2-8

0-4 87-9

1-5 6-1

94-2 1.503-2
281-7
869-2
3523

100-1 464 1
150 —
314-1

85.037-4

13-075-7

10.617- -
2.458-7

71.204-9

51.029-9
400-—
17.350"—
2.425"—
13-—

5-1
2-3
0*8
0-2 25-4
92
0-2
16-
80-3 418-8
249-8
11-7
33-9
62-2
18'6

24-6



Ill. — Materjaty i wyroby drzewne

p6z. lar. cel.

52/9 — Wazelina...........
(vaseline)

55/1 SKOIY v
(hides & skins)

56/1—8 — Futra...ooiinnnnen
(fure)

57/4—6 — Wyroby skérzane

(leatheT goods)

(timber & wood ware)
w tem m. in.

Stany Zjedn. Am,

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

Anglja
Stanv Zjedn. Am.

ANnglja.e,
Stany Zjedn, Am.

58/4a,b - « Kora drzewa korkowego . .. . ... ..
(corkwoodbark)
Algier . . . .
Anglja e
Francja.. .
LotWa..iciice
Niemcy....
Portugalia......ccoeeeenne.
61 - - Wyroby z drzewa ,
(wood products)
Stany Zjedn. Am.
62/1b - Trawa morska . .
(sea-grass)
Algier . . ..
62/4 - NasioNa.....ceeeuns
(seeds various)
Francja....cocevivennnns
NIiemCey i
62/5f — Siemie Iniane .. s
(flax seeds)
Danja . , e
Holandja.....cooomenennee
NIEMCY ot

Materjaty budowlane i wyroby ceramiczne

(building materials & ceramic products)

w tem m. in,:

65/6 - Cement..n,
(cement)

66/1 - Piasek
(sand)

66/1d —~Kamienie brukowe

(paving stones)

Stany Zjedn. Am.

Stany Zjedn, Am.

Danja..n.
S AUE-T o] - U

Bloki kamienne (granitowe)....ccocccevvvennniennns

Danja..cnn.
Finlandja
Niemcy........

ANnglja..,
Finlandja......ccoovvinnnnes
Stany Zjedn. Am. . ,

Anglja..
Stany Zjedn. Am.

66/3a -
(granite blocks)
69/1—3 —Azbest. .o
(asbestos)
73/1—5 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
77/1 — Wyroby szklane .

(glass products)

Anglja ... . ...
Stany Zjedn. A

Grudzien
(December)

9-8

304-5

304-5

304-5

5*9

5-8

5-8

Listopad
(November)
15-1
151
0-1
o-i
01
01
33*9
3-9
0-2
0-8
2-7
0-2
30-—
30-—
0°4
0-4
0-4

Od poczatku
(January-December)

10-2

57
9—
0-i
1-7
232-1

0-1
4-8

o w
NN

roku

10-2

248-6

4-9

3-4

2.617-9

334-5

46--

174-5

3397

2.052-7

40 —

1.108-5

904-2

2.169-9

27-9

5
2.040'—

15
5-8
0-8

03
25-1
03

51-5

27-9

2.045'—

8-1

25-7

1-7

10--



v- — Paliwa, asfalt, smoty i produkty z nich

(fuel & products)

w tem m, in.:

Niemecy . . . . . . ..

Francja...

Francja ...

Francja ..

Lotwa..iiiicieei

Niemcy . . . . . ‘. .. ..

Niemcy. ...

NIEMCY o

poz. tar.
* 8 1 — Oleje i e
(oils)
Anglja
Stany Zjedn.
82/1 — ZYWiCa e,
(resin)
Danja .
83 — Asfalti.
(asphalt)
Stany Zjedn.
84/2 — Smota..iie
(goudron)
85/1 — Smary . . . . -
(lubricating oils)
Anglja .
Belgja . . . .
Stany Zjedn.
87/2 — Kauczuk..................
(rubber)
Stany Zjedn.
88/1—6 — Wyroby gumowe .
(rubber goods)
Anglja
Finlandja
Stany Zjedn.
VI- — Materjaly i przetwory chemiczne
(chemicals)
w tem m. in.:
89 — S6l potasowa . . .
(potassium salts)
Danja
94/2 b — Talk .,
(tale)
103/3 — Saletra wapniowa
(saltpetre)
Anglja
Norwegja . . .
112 — Przetwory chemiczne
(chemicals)
Anglja
Stany Zjedn.
1171 — Oliwa..eicee
(olive-oil)
Anglja
Stany Zjedn.
i119—120 — Artykuty kosmetyczne
(cosmetic6)
totwa . ..
Stany Zjedn.
124/2 — GarbniKi....e.
(tanning exlracts)
Danja...
Francja
125/2 — Glinka farbiarska .
(clay)
Stany Zjedn.
125/3 — Kreda...
(chalk)

Grudzien

(December)
41*4
1*4
02
1-2
11 —
11 —
29-—
3'5
25'5
48*6
44-9
19
43 —
3*7
0-i
36

Listopad
(November)
48*4
0-2
02
15*4
154
0*8
0-8
1-1
11
30*9
1-2
29'7
101*1
2-7
2'7
20-8
20-8
20 —
20 —
56—
56 —

Od poczatku roku

20-9

(January-December)

1.952 8

335-2

5

89
1497
150-7

57-8
1151

51
872-6

18-1
13-9
1-2
366-5

211

172-9

877-7

10-—

9-4

147-9

399-7

5.331*%4

100-—

100 —

16-1

4.016-1

4.000 —

17-3
41
95

19
54-8
238-3

567-4

2-5

309

295-—

244-2

567-4

2-5



poz. tar. cel.

1371

— Farby

(colours)

Stany Zjedn. Am.

VIlI. — Rudy, metale i wyroby z metali

(ores, metals & metal products)
w tern m. in.:

138/1

140/1—8

142/1—3

143/1a

143/3

144/1

147/4

153/1— 10

155/1

156/11

159/2—3

167/1—50

— Rudy zelazne

— Zelastwo (ztom)

(iron ores)

SZWEC)A i
— Ze1aZ0 i STA s
(iron & steel)
ANnglja o
Belgja. s
Szwecja .

(scrap iron)

Brazylja . . .

Danja ..
Estonja.. .
Finlandja ...
Francja . S
Holandja......
Niemecy . . . . . . ..
NOIrwWegja s
Porto Rico . ..
Portugalja....nnee.
Rosja (Z. S. S. R) .
SZWEC A i
Uruguay .c.oceeeeeeneneennne.
MiedZ i
(copper)
G N e
(aluminium)
NIiemecy e
Stany Zjedn. Am,
CYNA oot
(tin)
NIiemey e
CYNK s
(zinc)
NIEMCY . e
Wyroby zelazne i stalowWe. ...

(iron & steel products)

Anglja.
Stany Zjedn. Am.

Materjaty i przewody elektryczne . . . .
(electric products)
Anglja .. .
Stany Zjedn. Am. .
Bron i amunicja mys$liwska.....ccoovriinnnnae
(hunting appliances)
Anglja..
Francja
Stany Zjedn. Am.

Maszyny, aparaty oraz ich czesci
(machinery)

NIEMCY oot
Stany Zjedn. Am.
Szwecja . .

Grudzien Listopad Od poczatku roku
(December) (November) (January-December)
— 1'6 32-8
— — 4-4
— 04
— 0-7 4-3
— 0-1 15'8
— 0-8 7'9
9.6151 27.114*3 366.721*8
6.063-8 21.742'—
— 6.063-8 21.742-—
375 6
— — 10-1
— — 159-
— — 4'6
— — 201-9
9.210-2 20.794-1 341.900*6
1.749-6 9.962-4 78.029 —
890-8 3.714-7 112.34P9
— — 3.000 —
3.725-3 1.933-7 36.2427
— — 1.533-5
— 346 7233
840— 950 «— 44.403-—
— 4.198-7 42.595-7
857-2 — 8.073-6
247-3 — 5.782'—
— — 2.613 —
— — 2.243’-
900'— — 900'—
— — 9693
— — 2.4506
45-1 15-3 762-6
45-1 15-3 151-9
— — 162-7
— — 346-2
— — 101-8
2- — 4-1
— — 0-i
2'- - 4--
— — 30-2
— — 30-2
— — 10-2
— — 10-2
230-6 118-6 446-2
221-2 106-8 352 —
8-1 2-1 10-8
— — 0-9
_ _ 7-2
1-3 9-7 75-3
— 18-3
— 17-3
21*1 7-5 88-1
— 72
211 75 80'9
_ 8-4
— 4-1
— 25
— — 18
13*8 30*2 636-3
— 0'8 44-8
_ — 10-8
— 1-5 24-2
o 59 83'3
_ _ 4-1
13-8 22— 468-
_ — 11



por. tar. cel. Grudzien Listopad Od poczatku roku

(December) (November) (January-December)
169/9 — Maszyny do pisania, rachowania i czesci . . . 39 24— 73*%4
(typewriters & parts)
ANglja . — — u 1-2
Stany Zjedn. Am. . . . 3'9 24 — 72-2
169/11 — Aparaty fotograficzne, filmy i ptyty ..o 5*4 [ 38*
(photographical apparatus)
Anglja . — — 1-7
Stany Zjedn. Am, . . . 5'4 5'- 36-3
173/8—13 — Samochody, motocykle, oraz ich czesci . . . 83* 558 587*8
(motor cars & parts)
Anglja . e — 37 62
Danja..... 385 26'— 198-6
Finlandja - — 6'7 6-7
Francja ... — — 0-2
Stany Zjedn. Am. . . . 44'5 194 376-1
VIIl. — Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 401*5 189*9 1.911*2
(paper & paper wares)
w tem m. in.:
176/1 — SZM ALY et — 84*3
(rags)
ANnglja..e — — 38-1
Stany Zjedn. Am. . .. — — 46-2
176/2 — Masa drzewna (celuloza ) ..o — — 469*7
(cellulose)
Finlandja . — — 469-7
17713 — FIDra 2%2 17*2
(fibre)
Anglja...nn . — 13-8
Stany Zjedn. Am, . .. — 22 3-4
177/4—6 — Papier i obcinki papierowe........ceinnnene. 400*9 184*6 1.313*7
(paper) _
ANglja. e — — 0-6
Estonja . . . . . . . .. — — 30-9
Finlandja ..., 4009 184-6 1.189-1
EOtW @ e — — 341
Francja., — — 0-i
Stany Zjedn. Am. . .. — — 58-9
178/1—4 — KsSigazKi 1 Broszury ... 0*6 3*1 26*3
(books)
Anglja — — 02
Danja — 6-4
Stany Zjedn. Am. . . . 06 31 197
IX. — Materjaly i wyroby widkniste 73*5 1.898*1 6.776*9
(textiles & textile products)
w tem m. in.:
179/1 e B AW BN B ettt 73*5 1.864*5 6.063*4
(cotton)
Anglja — — 106
Danja — — 502-5
. Egipt — 64-6 956-3
Holandja . . . . . . .. — — 10-3
NIEMCY oo, 12'5 — 552-7
Stany Zjedn. Am. . . . 61' 1.799-9 4.031"—
179/2 — Len i KONOPI® .ot — — 50*8
(flax & hamp)
B OtW A e — — 50-8
181/1 — W BN @ st — 30*8
(wool)
ANGla ., — 30-8
183 — Przedza bawetniana......eceeeeneeeeneeenn — — 60*2
(cotton yarn)
ANGla e — — 503
EStONja.ececeeieeinns — 9-9
186/2—7 — Przedza wekiana . . . . . - - 16*4
(wool yarn) .
ANGla e, — — 41
Stany Zjedn. Am. . .. — — 12-3
187—189 — TKANINY oo - - 37*2
(textilee)
ANGLja s — — . 30-6
Stany Zjedn. Am, . .. 6'6
190  SZNUNY oo 0*2 44*4
(ropes)
ANGLia i, 0-2 13-4
Indje Holenderskie . . . — — 1—
SZWECiA . oo, — — 30—



poz. tar. cel.

191/1

X.

C aty

(yarious)

w yw 06z

SYIja e,

— Towary rgzne, oddzielnie niewymienione

Danja . . . .
Estonja
Finlandja
Francja ...
Holandja.
totwa.... .
NIieEmMCY ..
Stany Zjedn. Am.
via Gdansk

Produkty spozywcze i zwierzeta
(foodstuffs & live animals)

p cz. tar.

Ula

2/1

2/la

3/1c

5/la

51b,e

6 2

63

22/1

i/t

w tem m. in.

cel.
e Z Y0 e
(rye)
Belgja ..
Danja...
Finlandja S
Francja..o..
Portugalja . . . .
— Ryz wytuszCzony ...,
(husked rice)
Anglja..
Egipt .
Estonja..n.
Finlandja .
NIiemMCy .o
Szwecja.
Turcja...
via Gdansk ...
— Maka (wszelka précz ryzowej) .
(flour, rice flour exceot di
Algier
Anglja
— Maka rYZOW @ .o
(rice flour)
Anglja S,
Niemcy . . . . .
Norwegja
— ZiemniaKi i
(potatoes)
Anglja....
- Warzyw i
(greens)
Anglja . .
Stany Zjedn. Am
— 0BG 0 AY coi e
(berrys)
Anglja...
— Owoce Swieze
(fresh fruits) Anglja.....
— Grzyby suszone......
(dried mushrooms)
Stany Zjedn. Am,
— C UK e
(wSar)

Danja . .
Estonja . .. ...
Finlandja
Francja . . . .
Holandja . . . .
Indje Brytyjskie
totwa . . . . .
Niemcy . . . . .
Norwegja , ,
SYrja. .
Szwecja . . . .

Wywoz

Grudzien Listopad
(December) (November)
33-4
25-4
8 —
9-1 214*6
0-9
0-7 0-2
03
1-2
33 2132
Grudzien Listopad
(December) (November)

35.286-8 30.899-7
127-5
127-5
2.921-5
1.488'- 1.980-7
58 3
875'3 799-7
22°-
60-8
609-4 1.395-2
12—
597-4 1.395-2
1.117-8 8.357-1
1.117-8 8.357-1
11-6 12-—
116 7—
5 —
1-5 21-1
1'5 211
10.180-3
4.2 59-4
2.017-7
;o 270"—
2.068-6
13.599:9 5.251'6
6.400.—
2.020-4
2.578-9

Od poczatku
(January-Dtcember)

453.993-2 484.030 3 4,741.564 5

Od poczatku roku

(January-December)

473-7

456 —
8'—
6-5
3-2

562*8

32-3
9-2
20—

1-2
28—
21-2

2-4

0-2
10-4

436-8
11

roku

252.483-7

105--
50-1
6.486*9

12 —
4.349'2
2.125-7

15.572-3

15.572-3
23-6

18-6
5'—
6-1

61

20 7
20-7

30-8

30-8
115.529-4

40.065-1
4.003-7
1.057 1
4.946-3
1.481-8
5.664-6

37.636 —
6.400'-
7.346-5

405-1
717-8
705-6
5.099-8



poz.

27/1

2713

28

34/3b

34/4

34/4

34/5

35/i

36/1

37

37/4

39/la

39/2

39/2

39 4

tar.

cel.

(hop)

Anglja , . .,

— Napoje alkoholowe précz wina.............
(alcohols, wine excepted)

Anglja .
Holandja
Stany. Zjedn. Am.

— SPIIYTUS i

(spirits)

— Wina . . ..
(wine)

— Szmalec

(lard)
— BeKONY . e
(bacon)
Anglja . . . . .. ..
— Wedliny (SZYNKI) e
(ham)
Anglja...
Francja...
— Ptactwo bite (drob) ...
(poultry)
ANnglja. e,
e S B T Y s
(cheese)
Francja....
Stany Zjedn. Am.
— M ASHO i
(butler)
Anglja.
Francja..
— R Y DY e .
(fishes)
Anglja. .
NOIrWegja .coeerererrneens
LY 2 - OO
(herrings)
NIiemey .o
e J B s
(eggs)
Anglja. .

— Wyttoki buraczane
(beet pulp)

— MaKUChY .o e
(oil cakes)
Danja ..
Szwecja .
— MelassSa .
(molasses)
Belgja . . . . .

Produkty zwierzece i wyroby z nich
(animal products)

41/2

41/2

45/3

47/1

51/1

w tem m. in.:

— zuzle Thomasa.........
(Thomas slag)

— Szczecina
(bristle)

— Pierze i puch.........

Anglja..
Finlandja .
SZWEC A e

(feathers & down)

— Ttluszcze zwierzece s
(row fats)

Anglja
Norwegja . . . -
Stany Zjedn. Am. .

urowe

Grudzien
(December)
0-1
0-1
94-6
946
13*—
13.—
4.476*1
4.476-1
635*4
635 4
62*5
625
4*1
4-1
545*—
545'—
125*
125" —
1.100*—
1,100--
10*3
10—
10 —

Listopad Od poczatku roku
(November) (January-December)
5*3 5*3
5-3 53
2%7 22*1
- 16-7
27 5-2
0-2 0-2
262*7 888*9
- 0-6
262-7 859-8
- 28-5
0*2 5*1
0-2 51
— 73*2
— 732
5.127*3 51.821*2
5.127-3 51.821-2
784*8 7.608*4
784-8 7.593' —
- 154
53*8 325*6
538 3256
0*1 0*4
— 0-3
01 o-i
4*4 1.723*1
44 1.688-2
— 34-9
11 3 18*9
11-3 16'9
— 2 —
- 6*8
— 68
1.049*9 5.601*3
1,0499 5.601-3
— 3.702*—
— 3.702—
582*5 1.906*—
582-5 1.756"—
— 150’—
— 1.100“—
— 1.100"—
le— 2.432*7
— 754*9
io-—
— 335 —
— 4099
— 1.050* —
— 1.050—
— 14*6
— 13-2
— 03
11
— 0*1 0*4
— 02
— 01
01 0-1
— 275*%4
— 2754



poz. tar. cel. Grudzien Listopad
(December) (October)
54 = SKOIY e, 0*3 07
(skins & hides)
Anglja.....ccoeeviinne.
Stany Zjedn. Am. . . 0.3 07
571 ODUWIE oo, 1-1
(footwear)
ANnglja. e, —
Stany Zjedn. Am, . . 02
I1l. — Materiaty j wyroby drzewne 2.293*6 2.547-7
(timber & wood ware)
w tem m. in,:
58/lc — Deski i taty , — 1.385-2
(boards)
ANnglja. e, 428 —
Argentyna ,
Danja .oconvveinncncnn
Francja
Holandja 97'—
Stany Zjedn. Am. 860-2
58/lc - - Stupy telegraficzne 2.200"— 1.017-9
(telegraph-poles)
ANglia e 2.200'— 200 —
58/4a,b Kora z drzewa KOrKOWEQgO ..ooooveevvvecverieniieiis 2-7
(corkwoodbark)
Finlandja . - 27
totwa . . . . . . ..
59/5 S - KIepKieis 16*5 60-—
(plywood)
Anglja . e 16'5
Estonja . . . . . . . .
Holandja . . . . . . . 45"—
L OtW @ e 15—
NIiemey e,
Stany Zjedn. Am.
61 —mWyroby z drzewa 45°1 60-4
(wood products)
Anglja 451 4'4
Egipt . . . . . . .. 56'—
Estonja ..
Stany Zjedn, Am.
61/1b - - Dykty (forniery)
(veneers)
ANglja . — —
Francja . e
Stany Zjedn. Am.
61/3 S o MeEDBIE QBT coereeeeee e 92 8--
(bentwood furniture)
ANglja. e, 0'4
Finlandja..
LotWa .,
Stany Zjedn. Am, 9'2 76
62 - Nasiona...... 18*2
(seeds)
ANnglja. e, —
Francja..o..
Stany Zjedn. Am, . , 182
SZWEC A i
64/1 - Wyroby koszykarskie ... 13-5
(basket wares)
ANnglja. e, 0'6
NIEMCY oot e
Stany Zjedn. Am. 4'6 12'9
V. Materjaty budowlane i wyroby ceramiczne 5-9 16-4

(building materials & ceramic products)

65/3

65/6

66/3a

w tem m. in.:

= GPSaieees
(gypsum)
Finlandja...n..
- Cement.o.iin.
(cement)
Litwa . . .
Lotwa ..o e

Stany Zjedn. Am.

—Bloki kamienne (granitowe) . . .
(granite blocks)

Estonja..cnns

Od poczatku roku
(January- December)

91-6

01
91'5

245-8

245'6
0-2

27.644-3

11.744-9

6.703-6
429-5
300-7

20-3
97 —
4.193-8

15.075-2

15.075-2
43-9

217-6

116-8

56'8
56—
22
1'8

15-2
16-4
34-7
179-9

96-8
-7
0-8

74-6

55-8
1-5
25-9
18-4
10'-
143-9
13-

129-5

1.251-5

15-6

156
1.208--

581-2
626-2
0-6

3-2



poz. tar. cel.
72 — Wyroby ogniotrwate
(fire-proof products)
EQipto s
73/1—5 — Woyroby ceramiczne .
(ceramic wares)
»
73/1 — Wyroby szklane
(glass products./
Anglja..
Litw a e
V. — Paliwa, asfalt, smoty i produkty z nich
(fuel & products)
w tem m. in.:
79/1 — Wegiel kamienny .
(coal)
Belgia..iinns
Brazylja
Danja . . . .
Estonja . . . . . . ..
Finlandja
Francja . .o
Hiszpanja.
Holandja....
Islandja.....
Litwa .
Lotwa . .
Marokko hiszpanskie .
NIiEMCY oo e .
Norwegja.
SZWEeC]A s e .
WiHochy i
via GdansK....nnn.
79/1 — Wegiel bunkrowy .
(bunker coal)
79/1 — Brykiety. ...
(briguettes)
EsStonja .oocoovvvniiiies v
totwa...
79/1 — KoKS i
(coke)
Danja..o..
Finlandja.
Francja..
v Lotwa ... .
NOIrWegja..ennnens
Szwecja . . .
83 — Asfalt.
(asphalt)
Anglja .
88/1—6 — Wyroby gumowe
(rubber goods)
VI. — Materjaly i przetwory chemiczne
(chemicals)
w tem m. in.:
89 — S6l potasowa . . .
(potassium salts)
Anglja . . . . . ..
Belgja .o
Danja ..
Holandja . . . . . .
SZWEC)A e
98/5 — Nawozy azotowe .
(nitrates)
Anglja.
Belgja..
Danja . . . .
Szwecja . . . .
103/3 — Saletra potasowa .
(saltpetre)
Belgja ...
Danja . . . .
Y ANV -To] - R
112/25¢ — Olei fuzlowy ,

(fuael oil)

Grudzien Listopad Od poczatku roku
(December) (November) (January-December)
— 11-8 11*8
- 1178 11-8
5*9 4-2 11-2
0'4 —_ 0'9
5'5 55
— 31 31
— 11 1-7
— 0*4 1-7
— — 1-3
— 0'4 0-4
407.974*2 437.622*2 4,383.589*4
390.905-2 420.426*— 4.167.047*8
9.645-— 8.681"— 213.579%
— — 25.515 —
45.226-5 36.646-— 478.264-6
8.370"— 9.835'— 64.0225
13.156- 32.894' 347.899'7
8.905"— 8.895— 172.2305
— 23.681-5
15.740-— 8.575-— 105.488'
1.100- 1.840"— 11.096-
11,063-— 3.900"— 21.368'
21.582-5 29.295-5 172.003'
— — 2.150 —
— 21.267-6
51.282-7 61.701'- 648.099'7
. 198.004-5 218.163-5 1,830.842"2
6.830*— 27.440 —
— — 2.100"—
16.486-8 16.240-— 206.047-—
— 30- 50-
— — 20—
— 30-- 30—
560-— 925-— 10.421-
— 330— 1.310"—
— — 430-—
— — 770'—
420"— 580"— 2.640-
- 15— 3.003--
140"— — 2.268-—
— - 5-4
— — 5-4
11-2 12 18-2
11-2 - 11-2
— — 5-4
— 1-2 1-6
4.960*5 7.220*3 41.879*9
4.510*5 6.120-3 32.791*4
— 9273 3.707-3
2,205-5 — 3.205-5
— 205-— 419"—
— 1.203-— 17.9946
2.305"— 3.785-— 7.465'-
200-— 1100-- 5.223-9
— — 1.470"—
_ — 1.000—
200"— 100-— 1.371-9
— — 1.382"—
250'— 1.000-— 3.684-9
— 1.000'— 2.000--
_ — 1.434-9
, 250— — 250-—
— — 124-2
— — 124-2



poz. tar. cel
11771 — O liWa .,
(olive oil)
totwa . ..
125/25¢ — Glinka farbiarska ,
(clay)
totwa . . . . ..
131/2 — Biel cynkowa .
(zinc white)
Estonja . . ... ..
Finlandja ,
totwa . ..
132 — Farby ofowiane .
(lead dyes)
Niemcy ...
VII. _ Rudy, metale i wyroby z metali
(ores, metals & metal products)
W em m. in.
138/1 — Ruda ierromanganoWa.....cccceoeenmeenreenns
(ferromanganese ores)
Stany Zjedn. Am
140/3 — Szyny kolejowe
(rails)
Holandja . . . .
Niemcy .
147/4 Cynk
(zinc)
Anglja . . . . .
Belgja ...
Estonja . . . . .
Holandja.....ccccoenuee.
Niemcy . . . . .
SZWECja s
147/5 — Blacha cynkowa .
(zinc sheets)
Anglja...
Estonja . . . . .
totwa
15073 — Radjatory (grzejniki)
(radiator®)
Finlandja . . .
totwa . . . . .
150/6 — Rury zeliwne .
(iron pipes)
Estonja.........
Finlandja . . .
totwa...e
153/1—10  — Wyroby stalowe i zelazne..........
(iron & steel producN)
Anglja . . . . .
Estonja........
Finlandja . . .
Lotwa...covee.
Niemcy..
Stany Zjedn. Am.
156/11

VI

— Papier wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej

— Materjaty i przewody elektryczne .

(electric products)

(paper & paper wares)

176/1

176/4

177/2¢

w tem m, in,:

— Szmaty
(rags)

— Celuloza................

(cellulose)

— Papa dachowa |,

(cardboard)

Finlandja
totwa . . . . .

Grudzien
(December)
2.981*1
2.518'—
107-3
325 —
13'6
136
13*7
137
3'5
35

317*2

Pazdziernik
(Ortobcr)
4.740*6
3.998'9
3.998-9
624-2
504-2
105-—
15"—
14-9
14-9
63*5
9-8
2-1
51-6
39*1
5-9
19-4
123
15
226*7

Od poczatku roku
(January-December)

3-4
34
5-2
52
29-7
16'2
22
11-3
17-2
17-2
27.004*1
254%—
254 —
10.289-5
9.534-2
755-3
15.142*3
5.720' -
250 —
26
2.420"—
6.300'—
449"7
352*%1
3237
14-2
14-2
76%6
45
72-1
570-6
158-6
52-3
350-7
156" —
61
62-3
27-4
29'4
13
29-5
163*—
158-5
45
1.989*-
13*3
133
105*—
105"—
13*7
137



poz. lar. cel.

177/4

178/3

— Papier i obcinki papierowe.....ceee.
(paper)
Anglja .,
EQipte s
Estonja . . . . . . .
Palestyna . . . . . .

— Ksigzki i broszury
(books)

Finlandja
Francja...
LOotWa .
Stany Zjedn. .
SYTja s

IX, — Materjaly i wyroby witokniste

(textiles & textile products)

17911

181/1

183/1

186/2—7

187—189

w tern m. in.:

— Bawetna .
(cotton)

— Szer$¢ zwierzeca
(hair)

Finlandja. ...
Estonja .
Szwecja..

— Przedza bawetniana.........iinniiien

(cotton yarn)

— Przedza wetniana.
(wool yarn)

— Tkaniny.......

(textiles)

Anglja., ;
Estonja
totwa . ..

ANglja. e,
Finlandja
LOotWa. s

Anglja
Danja

Estonja
Francja . o
Finlandja.
LOotWa. e
Niemey . ...

Stany Zjedn.

190 — Sznury

(ropes)

X, — Towary rdzne, odzielnie niewymienione

(various)

Algier*) .. .
ANglja .
Danja . . . . sy

Estonja .
Finlandja ...
Francja .
Holandja.
totwa.... .
NIEMCY coiirciicee
Stany Zjedn. .
via GdansK ...

C. — Ogédlny obrét

towarowy

(total overseas traffic)

grudzien 1931 ...
listopad 1931 ...
grudzien 1930
od poczatku roku 1931

* Tyton (reeksport).

Grudzien Listopad Od poczatku roku
(December) (November) (January-December)
209*1 1.729-9
5-7 — 7-5
310-7 209*1 1.623°7
— 24 —
— 556
— — 04
— 8 —
— 10-7
17*6 127-1
— 36
— 1-4
— 0-4 04
— — 0-1
— 3% 34
— — 0-2
0*8 138 1171
— 09
139 — 618*3 3.009*5
— 53-4
— — 43
— 38-7
— 10-4
3*8 — 7-7
3-8 — 7-7
- 32-1
— 22-4
— 4-5
— 5-2
— 3-5
— 0-9
— 0-8
— — 1-8
618*3 2.889- -
103'— 609*9 2.854-5
— *1 1-1
— 1*3 66
_ — 0-8
— 03 5-6
— 5% 10-8
— 8-2
— 0*6 1-4
23-8 — 23.8
23.8 23-8
24-6 137*4 280-4
— 129*4 129-4
10*8 1*9 30—
— 0-2
P 2% 13-2
— 0*2 1-3
— — 11-9
0*6 01 0-7
— 06 19-7
— — 1-4
112 3% 66-2
6-4
zamorski
.468.025-7
1
5,300.113's-



2.

— Obroét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem

P rZyWéZ (imports)

poz. tar.

3/1b

4/2

22/1

62/5—c

117/3-4

150/6

cel

— Maka pszenna . . . .
(flour)

(macaroni)

— CuKier..,
(sugar)

— Rzepak . . . . . ..
(rape-seed)

— Oleje roslinne
(vegetable oils)

— Rury zeliwne . . . .
(iron pipes)

— Rbézne towary . . . .
(various)

Wyw OZ fexDorts)

2/1

711

14/1

22/1

2713

62/4

117/3—4

124

143/1

Razem (total)

— Ryz wyluszczony , ,

Przywoz (impors)

poz. tar.

7/1

22/1

cel

Wywoz elav

2/1

117/3—4

Razem (total)

(coastal traffic, Danzig included)

Grudzien Listopad
(December) (November)

11'9 7 —

7 —

49*4 2907

’ 85*8
(husked rice]
— Owoce suszone . 119*8
(dried fruits)
— Grzyby suszone . _
(dried tnushrooms)
— CukKier...e. _
(sugar)
— Spirytus 36*—
(spirits)
— Nasiona . . . . —
(seeds)
— Oleje roslinne 14-8
(vegetable oils)
— Garbniki . _
(tanning extracts)
— MiedZ...iieienee, 30°5
(copper)
— Roézne towary . . 3-8
Ivarious)
61-3 297-7
3. — Obrét z wnetrzem kraju drogga wodnag
(river traffic)
Grudzien Listopad
(December) (November)
3879
— Owoce suszone . ... — 35-1
(dried fruits)
— CukKier..iicies 352-8
(sugar)
— RoO6zne towary . —
(various)
780" —
— Ryz wyluszczony , 780%—

(husked rice)

— Oleje roélinne.
(vegetable oils)

1.167-9

Od poczatku roku
(January-December)

2.571-6

5-1

3.161-3

2.045-8
146-7
2-2
403-8
85.4
0-2
1002
200-6

106-6
69-8

— T'>
N"5.671-6

Od poczatku roku
(January-December)

24.316-5

24.247-3

27-9

4.458-8

4.361" —

97*8

28.775-3



4. — Ogolny obrdét towarowy
(generat goods turnover)

grudzien 1931 ...inniiieieieiinns 468.087'—
listopad 1931 . 518.727-6
grudzien 1930 . 312.720'—

od poczatku roku 1931 =« « « 5,334.621-2

IV. — RUCH PASAZEROW

(passenger traffic)

Ruch zamorski

PRZYJECHALDO WYJECHALO
(passemgers lincoming) (passengers outgoing)
listopad pazdziernik listopad pazdziernik
Ikl 11kl 1Tkl  Razem Razem | kl. Il kl. ni ki, Razem Razem

ANGLIA 2 31 33 1 14 2 239 255 8

Londyn ... — 2 31 33 1 14 2 239 255 8
BELGIA i . 6 6 2

Gandawa — — 6 6 2 — — — — —
DANIJA 1 3 98 102

Kopenhaga . . . . 1 3 98 102 — — — — — _
HOLANDUJA s 2

Amsterdam — — — — — — — — _ 2
EOTWA s 3

Ryga . — — — — — — — - — 3
STANY ZJEDN. AM....iiiin, 12 25 366 403 295 1 1 239

New York . . .. 12 25 366 403 295 1 — — 1 239
SZWECIA s — 3 — 3

Karlskrona . . . . — 1 - 1 — - — —

Stockholm . . . . 2 2 — —

Razem:. , . 13 33 501 547 298 15 2 239 256 252

iNaroznik Nabrzeza Polskiego przed Chtodnig
V'iew of the Polisti quay and the Refrigerating Plant.



CZESZC

NITEUR Z EDOW A

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO W 1931 ROKU

Gdynia jest dzi$ wielkim portem . Pod wzgle-
dem absolutnych liczb obrotéw towarowych
juz tylko cztery porty europejskie: Hamburg,
Rotterdam, Antwerpja i Londyn zdecydowanie
wyprzedzajg Gdynie. Pozatem nieliczne inne
porty w Europie: Gdansk, Brema, Liverpool,
Le Havre, Marsylja, Genua i t. d. posiadajg dzi$
liczby absolutnie wyzsze od Gdyni — rdznice tu-
taj nie sg dzi$ jednak juz tak duze. Poza sobg na-
tomiast Gdynia pozostawita dtugi szereg portow
europejskich o dtugoletniej tradycji i poteznej or-
ganizacji: Szczecin, Krélewiec, Sztokholm, Ko-
penhage, (oraz wogdle wszystkie porty skandy-
nawskie), Hull, Dunkierke, Bordeaux, Neapol,
Triest i t. d. Pod katem widzenia réznorodnosci
obrotéow towarowych zwitaszcza obrotow cenng
drobnicg, obraz poréwnawczy oczywiscie musiat-
by wypas¢ inaczej; i pod tym wzgledem jednak
Gdynia ostatnio — a zwtaszcza w ubiegtym roku

poczynita bardzo znaczne postepy, W Zzadnym
tez wypadku nie mozna dzi$ juz nazywa¢ Gdyni
tak jak to czyniono nieraz dotychczas — ,portem
weglowym™*] istnieje bowiem poza weglem Kkilka-
nascie innych artykutéw osiadtych ostatecznie w
Gdyni, o Gdynie opartych, a jednocze$nie daja-
cych portowi obfite soki zywotne. Bedzie o nich
mowa nizej.

Szereg kolejnych cyfr za ubiegte 9 lat pracy
portu — od jego najwcze$niejszych poczatkéw w
1923 r. do 1931 r. — jest niewatpliwie bardzo in-
teresujacy i posiada¢ bedzie w przysztosci znacze-
nie dokumentu historycznego. Cyfry te Swiadczg
jednak nie o rozwoju obrotéw portowych, lecz ra-
czej o postepach w rozbudowie portu. Port w
Gdyni jest bowiem w dalszym ciagu co roku ezem

mnem jako objekt eksploatacji. Oto ten szereg
liczb ((w tomach;:

Rok Obroty
1923 _
1924 10.167
1925 55,571
1926 404.561
1927 898.094
1928 1,957.769
1929 2,822,502
1930 3,625.748
1931 5,334.621

Pierwszy statek towarowy zawinagt do Gdyni
w 1923 roku, a wiec przed 8p2 laty, wiasciwa jed-
nak praca portu zaczeta sie o 4 lata pdzniej, w
drugiej potowie 1927 roku. Mozna wiec stwierdzi¢,
ze Gdynia funkcjonuje jako port dopiero od 4-ch
lat. To tez tylko te cztery lata bedg brane dalej
do pordwnania.

Na tle tego pordwnania interesujgce jest prze-
dewszystkiem wykazanie postepéw w obrotach
portu, osiggnietych w kazdym z ostatnich 4 lat, w
zestawieniu z rokiem poprzednim:

Wzrost obrotéow portu

z roku na rok w %%-ach w liczbach absol.
1927 1928 118*0 1,059.675
1928 1929 44*1 864.733
1929 1930 28*5 803.246
1930 1931 47%2 1,708.873

Ostatni rok, jak widzimy, wykazuje szczegdl-
niej intensywny wzrost obrotéw portowych w
Gdyni. Zastuguje na uwage fakt, ze rok ubiegty
byt jak wiadomo, okresem wyjgtkowego napiecia
kryzysu w kraju. Intensywny wzrost obrotow
przypisa¢ nalezy przypadajagcym na poczatek
1931 roiku inwestycjom. Nie chodzi przytem o su-
me wydatkéw na port; w latach poprzednich su-
my te byly nawet wyzsze. Istotne jest natomiast
to, ze przedtem rozbudowywano przewaznie na-
brzeza, falochrony etc., a ostatnio inwestowano
gtownie w urzadzenia bezposredniego uzytku dla
przetadunku portowego: magazyny i dzwigi. W o-
kresie tym do 4-oh dzwigéw weglowych typu
standartowego (po 7 ton) przybyto 7 dalszych ta e
kichze dzwigoéw; do jednego urzadzenia przeta-
dunkowego dla wegla o szczeg6lnie duzej wydaj-
nosci (wywrotnica f. ,iPolskarob”) przybyty dwa
nowe urzgdzenia o podobnej wydajnosci (rzgdo-
we i f. ,Skarbopol"). Do 16-tu dzwigéw drobnico-
wych przybyto dalszych 8, Zostat wybudowany
pierwszy magazyn ,iCukroportu** oraz oddane do
uzytku urzadzenia ,,Olejarni Gdynskiej*'. Chtod-
nia, uruchomiona nieco wczes$niej, bardziej inten-
sywng prace rozpoczeta na przetomie lat 1930/31.

Wejscie do pracy tych wszystkich urzadzen jest
gtownym powodem bezposrednim tak znacznego
wzrostu obrotdw portu w 1931 roku. Niewatpliwie
jednak swojg role gra tu takze stopniowa ogolna
konsolidacja stosunkow w porcie, wyrabianie sie
ekspedytoréw i maklerdw portowych, praca akwi-
zycyjna gdynskich linij regularnych, wzrost zau-
fania do portu i t, d W tem znaczeniu Gdynia
zaczyna zbiera¢ plony poniesionych na nig nakta-
déw i plony wiasnej paroletniej pracy, oraz wtas-
nego doswiadczenia. | ten moment znajdzie swoje
blizsze potwierdzenie przy dalszej szczegotowej
analizie obrotdw portowych w 1931 r. llustruja
to tabele A i B na str. 22—25.

Na wstepie analizy cyfrowej obrotéw portu
gdynskiego konieczna jest uwaga ogoélniejszej na-
tury: wzrost obrotéw og6lnych wywotany jest
przedewszystkiem wzrostem wywozu wegla. Ar-
tykut ten dominuje stale w pracy portu i bedzie
niewgtpliwie zawsze dominowat. Optycznie przy-
tem bedzie sie najczesciej miato wrazenie, ze w
cieniu wielkich cyfr eksportu wegla pozostate o-
broty sg niewielkie. Tak nie jest. Te pozostate o-
broty — to juz dzi$ przeszto miljon ton. Jak zoba-
czymy za chwile, niejedna pozycja w tym miljonie
ma juz swoja historje, wzglednie stanowi konkret-
ne zapoczatkowanie nowego dziatu pracy porto-
wej. Zaczynamy od przywozu, gdzie znowuz
konieczna jest przedewszystkiem ogdlna uwaga:
przyw6z w 1931 r. wzrdst minimalnie w stosunku
do 1930 r.: z 504.117 t na 558.549 t, t. j. zaledwie
0 9*2%. Najwazniejsze iloSciowo towary przywo-
zowe: surowce hutnicze i chemiczne, oraz nawo”
zy sztuczne, sg bite przez obecny kryzys w nad-
zwyczaj silnym stopniu. To sg prawie ze jedyne
artykuty, w odniesieniu do ktérych obroty portu
gdynskiego spadajg. Jezeli natomiast chodzi o
cenniejsze towary importowe, to tutaj Gdynia jest
przewaznie dopiero w okresie przygotowan.



Zelastwo (ztom) dato w 1931 r. liczbe
341.901 t. Liczba ta odpowiada prawie catkowite-
mu zapotrzebowaniu hutnictwa krajowego na ten
surowiec, ktory tylko w nieduzych ilosciach jest
importowany przez granice lagdowg. O morskim
imporcie ztomu mozna powiedzie¢, ze dzi$ jest on
catkowicie juz zdobyty przez port gdynski. Na-
brzeze Holenderskie w porcie jest specjalnie urza-
dzane dla przetadunku ztomu: odpowiednie urzg-
dzenia kolejowe sg na ukonczeniu, montaz pierw-
szych specjalnych dzwigéw ztomowych niedtugo
rozpocznie sie. Z czasem, po nastaniu dobrej kon-
junktury w naszem hutnictwie, ilosci obecne c-a
350.000 t, powinny wzrosng¢ do c-a 500.000 t. Naj-
blizsze jednak horoskopy importu ztomu sg zie:
nadchodzi prawdopodobnie najgorszy moment
kryzysu w hutnictwie, co juz w tej chwili odbito
sie zupeinie wyraznie na przywozie zelastwa za-
granicznego do Gdyni, ostatnie dwa miesigce r. ub.,
listopad a zwitaszcza grudzien, sg katastrofalne
pod tym wzgledem. Wobec nagromadzenia na hu-
tach, a takze cze$ciowo w porcie, duzych zapa-
séw ztomu, zapewne réwniez w pierwszym kwar-
tale 1932 r. przyw6z tego artykutu przez Gdynie
bedzie staby.

Liczby importu rud zelaznych sg w 1931
roku blisko o potowe mniejsze niz w 1931 r. Za-
ledwie 8 statk6w z rudami przyszto do portu w
ciggu roku przywozac 21.742 t. Jest to tatwo zro-
zumiate, gdyz przetadunek tego towaru ma wcigz
jeszcze w Gdyni charakter przypadkowy. W cig-
gu ub. roku ustawiono w porcie coprawda drugi
dzwig rudny, a pozatem zasobnik samowazacy,
zbudowany specjalnie dla rud. To wszystko jednak
dalece nie wystarcza. Dzwigi, stuzgce obecnie do
przetadunku rud, byty budowane z myslg takze
0 przetadunku wegla i wobec tego, jak kazdy in-
strument uniwersalny sg gorsze od dzwigow gdan-
skich i szczeciAskich, zbudowanych specjalnie
1wytacznie dla rud, 'fosforytéw, pirytéw i t. p. Po-
zatem przetadunek ten jest w tej chwili umieszczo-
ny w niezupetnie wtasciwym punkcie portu. Dla-
tego tez obecne urzadzenia przetadunkowe dla
rud stuzg tylko prowizorycznie swemu celowi, w
przysztosci za$ zostang przeznaczone wytgcznie
dla wegla. Natomiast w ciggu najblizszych lat Gdy-
nia ma uzyska¢ nowe dzwigi rudne na specjalnie
na ten cel budowanem nabrzezu w giebi kanatu
portowego. Woéwczas tez — o ile pozatem ostab-
nie Qo tego czasu kryzys w hutnictwie Zelaznem
— Gdynia moze liczy¢ na kilkaset tysiecy ton
przetadunku rud rocznie. Do tej pory obrot ruda-
mi bedzie bez szczegdlnego znaczenia dla portu.

To samo co o rudach, da sie powiedzie¢ o fo-
sforytach ipirytach. Te oba podstawowe
surowce dla krajowych fabryk superfosfatéw, a
takze pokrewne im surowce hutnicze: wypatki pi-
rytowe, wszelkiego rodzaju zuzle i t. p. wymagajg
Scisle takich samych urzadzen przetadunkowych
co i rudy. | tutaj przetadunek obecny (trzy statki
w 1931 r. — 13.076 t) jest przypadkowy, mniejszy
przytem niz w obu latach poprzednich (1929 r.:
22.600 t, 1930 — 24.818 t). | tu mamy do czynienia
z wyjatkowo ostrym kryzysem produkcji krajo-
wej. | tu wreszcie w przysztoSci istniejg powazne
mozliwo$ci wzrostu obrotéw.

Ucierpial w roku ub. powaznie réwniez import
gotowych nawozow sztucznych: tomasyny i
saletry. JeSli chodzi o te ostatnig, to tutaj o
sytuacji obecnej zadecydowatly przyczyny specjal-
ne: bezwzgledny zakaz przywozu tego artykutu,
ktory na rynku wewnetrznym zostal zastgpiony

z powodzeniem przez saletre azotowa z Moscie,
W styczniu 1931 r. nadszedt do Gdyni ostatni sta-
tek z saletrg .(4,000 t), i od tej chwili import ten
ustat catkowicie; nie ma on szans wznowienia na
przysztos¢. Kiedy$ jednak towar ten odgrywat
swojg role w obrocie portowym w Gdyni, wyno-
szac w 1930 r. 13.991 t, a w 1929 r. nawet 39.299 t.
Jesli chodzi o tomasyne '(zuzle Thomasa), to tu
przyczyng zmniejszenia jest  kryzys: ilosci
101.855 t w 1928 r., 132203 t w 1929 r. oraz
85.315 t w 1930 r. — odpowiada w 1931 r. ilos¢
71.205 t. Przetadunek ten podobniez jak ztom cat-
kowicie zawojowany przez Gdynie z czasem oczy-
wiscie wzrosnie, o0siggajac przynajmniej liczby
1929 r.

Tradycyjny juz dla Gdyni ryz w ub. roku $wie-
cit szczegOlne triumfy. Przyw6z ryzu surowe-
g o byt rekordowo duzy, wynoszac 75.286 t i prze-
wyzszajac tem samem znacznie liczby wszystkich
lat poprzednich (1928 r,: 57.427 t; 1929 r.: 56.665 t;
1930 r.: 46.864 t). Liczby te mozna rozpatrywac
jedynie w zwigzku z liczbami wywozu prze-
tworow ryzowych, gdzie w 1931 r, osiggnieto
rowniez wyjatkowo tadne wyniki: 27.658 t, w tem
21.171 t ryz wytuszczony, a 6.487 t maka ryzowa.
Stanowi to réwniez duzy krok naprzéd w stosun-
ku do lat poprzednich (1928 r.: 937 t, 1929 r.
8.573 t, 1930 r.: 12.903 t). Poza eksportem zamor-
skim gdynskie tuszczarnie Ryzu wystaty dos¢ po-
wazne ilosci przeszto 9,000 t, przetworéw poza
granice Polski kolejg: do Czechostowacji, Austrji,
Niemiec, Wegier i Rumunji, Na tle tych wszyst-
kich danych okaze sie, ze wzrost przywozu ryzu
surowego, oraz wzrost produkcji tuszczari Ryzu
— pozostajg w zwigzku nie ze zwiekszeniem kon-
sumpcji krajowej ryzu, lecz z jego reeksportem.
Notujemy wiec tu objaw bezspornio dodatni, sta-
nowigcy bezposredni skutek istnienia i pracy por-
tu gdynskiego. Przed powstaniem Gdyni obrét ry-
zem w bilansie handlowym Polski nie istniat pra-
wie wecale. Obecnie Polska posiadta niietylko no-
wy warsztat pracy, lecz rowniez nowy objekt dla
handlu polskiego — przyczem gdynski przemyst
ryzowy odgrywa nawet w handlu miedzynarodo-
wym tym artykulem coraz bardziej istotng role.

Cokolwiek podobne zjawiska obserwuje w pol-
skim handlu olejarskim. Polski przemyst ttuszczo-
wy do dzi$ dnia jeszcze zaopatruje sie prawie wy-
tacznie w importowane oleje roslinne. Powstajacy
w Gdyni przemyst olejarski ma na celu zastgpie-
nie importu potproduktu — olejéw zagranicznych,
importem surowca — nasion oleistych, |
ta reforma stata sie mozliwa jedynie dzieki ist-
nieniu Gdyni, w catym bowiem S$wiecie olejarnie
osiadajg przewaznie w portach. Pierwsza fabryka
olejarska w Gdyni — Olejarnia Gdyrnska S. A,
zostata uruchomiona juz na poczatku 1931 r. Wy-
niki jej pracy sg jednak dla portu narazie wiecej
niz skromne: ubiegty okres zajety nowemu przed-
siebiorstwu sprawy organizacyjne. Przywieziono
w tym czasie morzem ogo6tem zaledwie 2.715 t na-
sion oleistych (w tem 357 t orzechow ziemnych
i 2.358 t siemienia Inionego). Pozatem w roku ub.
Olejarnia Gdynska sprowadzata kolejg nasiona
stonecznikowe z Rumunji i nasiona rzepaku z kra-
ju. W eksporcie za morze szty z Olejarni tylko
makuchy, ktérych wywieziono w roku ub. 1.906 t.
Rok nastepny w d'ziedzinie tych obrotow bedzie
niewgtpliwie duzo lepszy, albowiem pod ko-
niec 1931 roku S$wiatowy koncern ttuszczowy
Schicht - Unilever rozpoczagt w Gdyni budowe no-
wej olejarni, wiekszej od pierwszej, ktéra praco-



Waé bedzie w Scistym kontakcie z ta ostatnig.
Przypuszczalnie port bedzie miat z tego tytutu juz
kilkadziesigt tysiecy ton nowych obrotow.

Jeszcze jedno przedsiebiorstwo przetwdrcze
powstato ostatnio w porcie gdynskim, rowniez do-
starczajac portowi nowego fadunku. Jest niem
przetwdrnia owocowa firmy J. Fetter. Przedsie-
biorstwo to sprowadza z Kalifornji owoce su-
szone w stanie nieobrobionym, w swoim zakta-
dzie w porcie gdynskim sortuje je, myje, odswie-
73" suszy, miesza i pakuje —ea nastepnie sprze-
daje w kraju, wzglednie reeksportuje. Prace swg'
przedsiebiorstwo rozpoczeto w koncu wrzes$nia
r. ub. przyczem w ciggu jednego kwartatu sprowa-
dzito z Ameryki 1.864 t surowca — owocOw Su-
szonych. | to przedsiebiorstwo od wiosny 1932 r.
przystepuje do rozbudowy swoich urzadzen, przez
co import owocéw suszonych w najblizszym roku
powinien dojs¢ do 5—6.000 t. Dla talk cennego ta-
dunku, jak owoce suszone, jest to ilos¢ znaczna.

Import owocow Swiezych przez Gdynie
jest w tej chwili bez znaczenia (238 t w 1931 r.)
I w tej dziedzinie jednak w 1932 r. powinny nastg-
pi¢ zasadnicze zmiany w zwigzku z wejSciem w
zycie preferencyjnych cet morskich na owoce po-
tudniowe, dalej w zwigzku z zadecydowang bu-

JW3 sPeclalnych sktadéw owocowych w porcie
gdynskim, wreszcie w zwigzku z przygotowania-
mi do utworzenia tu aukcji owocowej.

Te same cta preferencyjne powinny utorowac
droge do usadowienia sie w Gdyni w powazniej-
szych rozmiarach importu towaréw kolon-
ialnych: kawy, kakao, herbaty itd. W 1931 r.
nalezy zanotowa¢ przywo6z 47 t kawy, 95 ziarnek
kakaowych (surowiec dla przemystu cukiernicze -
go), 166 t herbaty. Swiezo wykonczony w porcie
£ ynskim hangar Nr. 5 (pietrowy magazyn dtugo-
ermmowy), nadajgcy sie szczegOlnie dobrze do
manipulowania i sktadowania cennych towarow

o onjalnych powinien w dalszym rozwoju te-
go importu odegra¢ swoja role.

Skoncentrowanie przywozu przez Gdynie ty-
icm 1U ) dokonanym. Import roku
we .~ 4,495 t, nie stanowi jesZcze peinych mo-
zliwosci pracy portu, albowiem powazna cze$é
importu polskiego, pochodzaca z Wiloch i Péin.

ryki, wcigz jeszcze dociera do kraju przez
mriest, a stad droga ladowg — pomimo nawet ist-
nienia w Gdyni wiasnego magazynu importowego

anstwowego Monopolu Tytoniowego. Zdobycie
yc i omijajacych dzi$ Gdynie transportow powin-
no znale$¢ sie na porzagdku dziennym 1932 r.

W 1931 r. pojawity sie w Gdyni pierwsze po-
wazniejsze partje $ledzi mrozonych i so-
onych, ogotem 1503 t. Sag to jednak do tej
c wili wytgcznie transporty prdbne, wzglednie
.a*aP°rty zgota przypadkowe. Jedynie import
siedzi mrozonych, przechowywanych w Chtodni

or owej, zaczyna nabiera¢ cech statosci. Przywoz
na omiast podstawowego gatunku Sledzi — S$ledzi
S? onYch rozpocznie sie na dobre dopiero po u-
skutecznieniu w porcie pewnych inwestycyj spe-
cja nych, ~a przedewszystkiem po wybudowaniu
magazynow S$ledziowych. Nieduzy magazyn pry-

wa ny — f, ,Morze Péinocne"”, ktéra pozatem
rozporzadza 8 wiasnemi statkami dla potowu $le-
pZl na dalekich morzach — jest na ukonczeniu.

lerwsze magazyny rzadowe bedg budowane pra-
wdopodobnie w 1932 r. Nalezy w zwigzku z tem
przypuszczaé, ze rok przyszty bedzie i w dziedzi-
nie importu $ledzi rokiem postepu.

Szczegblnie dobre zapowiedzi czyni¢ mozna na
1932 r. w zakresie importu bawetny. Juz w
1931 r. wokoto tego importu skupito sie duzo wy-
sitkow i zawigzato sie duzo, moze nawet zaduzo
rozméw. Wynik ub. roku — 6.063 t, co odpowiada
ilosci 30.800 bel, oczywiscie nie jest bez znacze-
nia, nie jest jednak tak duzy, zeby mozna byto
juz méwi¢ o zdobyciu baweiny dla Gdlyni, Duzo
jeszcze trudnosci stoi na drodze do osiggniecia te-
go celu. Rok ubiegty o tyle jest znamienny, ze po-
zwolit na wszechstronne przygotowanie portu
gdynskiego do nowej dla niego, a skomplikowanej
pracy przy przetadunku i manipulacji surowca ba-
wetnianego. Magazyny portowe sg juz dostosowa-
ne do potrzeb sktadowania bawetny, przyczem w
ciggu roku zbudowano jeden magazyn specjalnie
z mys$lg o baweinie. Ekspedytorzy gdynscy pozna-
li nieznany im dotychczas interes bawetniany. O-
siedli w Gdyni fachowi keeperzy bawetniani. O-
becnie po doswiadczeniu 1931 r. nalezy wykorzy-
sta¢ trwajacg wcigz dogodng konjunkture na mie-
dzynarodowym rynku bawetnianym i przy pomo-
cy wprowadzonych i dla tego artykutu preferen-
cyjnych cet morskich Sciggna¢ ostatecznie bawet-
ne do Gdyni, Bedzie to zadanie trudne, jednak
rezultaty uzyskane w roku ub. pozwalajg wierzy¢,
ze cel ostateczny zostanie osiggniety juz niediu-
go. W kazdym razie stwierdzi¢ nalezy, ze pod
wzgledem techniczno - transportowym port gdyn-
ski juz od tej chwili jest gotéw na przyjecie cho¢-
by catego polskiego importu bawetny, czego jesz-
cze przed rokiem nie mozna byto powiedziec.

Jeszcze jeden tylko artykut jest do zanotowa-
nia w imporcie przez Gdynie — mianowicie p a-
pier: 1314 t. Rownocze$nie w wywozie figu-
ruje pozycja 1.730 t papieru. Jest to w czesci eks-
port papieru polskiego, przedewszystkiem jednak
mamy tu do czynienia z reeksportem papieru fin-
landzkiego. Ten ciekawy tranzyt morski, bedacy
wynikiem pracy linij battyckich P. P. ,Zegluga
Polska", zostat dopiero zapoczatkowany i ma do-
bre widoki dalszego rozwoju.

Poza wymienionemi wyzej artykutami spoty-
kamy w imporcie przez port gdynski jedynie licz-
by nieduze: po klikaset, a nawet po kilkadzie-
sigt ton. Wymienimy tu: napoje alkoholowe (365 t),
smalec (91 t), ktéry przed rokiem byt przywozony
przez Gdynie w duzych ilosciach (3.412 t) a obe-
cnie znikt w imporcie prawie catkowicie, co jest
wynikiem zmiany naszej polityki handlowej, dalej
ttuszcze zwierzece (419 t), skory (249 t), oleje
(335 t), zywica (173 t), asfalt (878 t), kauczuk
(148 t), wyroby gumowe — gtdwnie opony samo-
chodowe (400 t), oliwa (295 t), garbniki (244 1),
glinki farbiarskie (567 t), farby (33 t), miedz (763 t),
wyroby Zzelazne i stalowe (561 t), maszyny i apa-
raty (748 t), samochody (588 t), tkaniny (511 t).
Jest to tak zwana drobnica, stanowigca przewaz-
nie tadunek pracujgcych w Gdyni linij regular-
nych.

W wywozie dorobek ub. roku jest wiek-
szy. Jest to naturalne, jesli sie zwazy, ze w obec-
nym okresie kryzysu przyw6z do kiraju jest ogra-
niczony i przez panstwo, ktére musi dba¢ o ak-
tywnos$¢ swego bilansu handlowego, i przez samo
spoteczenstwo, ktdre mniej konsumuje, i wreszcie
przez przemyst, ktory ogranicza produkcje, a wiec
i odbiér surowcéw zagranicznych. Te same nato-
miast przyczyny sprawiajg, ze wywo6z ma tenden-
cje wzrostu. Niezaleznie od tego fakt posiadania
wiasnego poirtu przez panstwo, ktdre do niedawna
jeszcze bylo pozbawione tego instrumentu pracy,



przedewszystkiem wiasnie w dziedzinie eksportu
stwarza mozliwosci nowych poczynan. Jak zoba-
czymy ponizej, w roku ub. znowuz byliSmy $wiad-
kami rozpoczecia wzgl. rozwiniecia nowego dla
kraju eksportu bezposrednio dzieki moznosci o-
parcia go o witasny port i jego urzadzenia.

W dziedzinie wywozu wegta osiagnieto w
1931 r. prawdopodobnie szczyt tego, co jest w tej
dziedzinie mozliwe do osiggniecia przy obecnej
konjunkturze, uwzgledniajgc oczywiscie prace sa-
siedniego Gdanska, ktdrego obroty bedag zawsze
normowaty obroty Gdyni. Techniczne bowiem mo-
zliwosci przetadunku wegla w Gdyni i dzi$ nie sg
jeszcze w petni wykorzystane. Nawet przy istnie-
jacych urzadzeniach mozliwos$ci te wahajg sie w
granicach 550—600.000 t miesiecznie, podczas gdy
faktyczny przetadunek ostatnich miesiecy wyka-
zuje 400—450.000 t, za$ caly ub. rok dat 4,167.048
ton, bez bunkru, ktérego w roku ub. zatadowano
w Gdyni na statki 206.047 t. A przeciez ilos¢
dzwigéw w porcie weglowym Gdyni jest wcigz je-
szcze mniejsza, niz ta, ktora wynikataby z racjo-
nalnej pracy koncernéw. To wszystko powinno
Swiadczy¢, ze dalsze mozliwosci rozwoju eksportu
wegta przez Gdynie s wcigz jeszcze znaczne.
Konjunktury rozpoczynajacego sie roku sg jed-
nak, jak wiadomo, niepomys$line. Liczy¢ sie nalezy
w tym roku raczej ze spadkiem eksportu wegla
polskiego za morze, co jednak w wiekszym stop-
niu dotknie Gdansk, niz Gdynie, pracujgcg taniej,
przytem gtdwnie wtasnemi urzgdzeniami koncer-
now weglowych.

Eksport koksu, wbrew oczekiwaniom, wzrdst
tylko nieznacznie, wykazujagc w 1931 r. 10.421 t
wobec 8.872 t w 1930 r.

Stosunkowo stabe wyniki dat w 1931 r. eks-
port zboza, jak dotagd — wytgcznie zyta. Roz-
poczat sie on w koncu 1930 r. dzieki pracy silosu
Olejami Gdynskiej. W trzech ostatnich miesigcach
1931 r. wywieziono tg drogg 8,259 t zyta. Prze-
tadunek ten byt kontynuowany do maja 1931 r.
poczem ustal, po nowych za$ zbiorach prawie ze
nie" odrodzit sie. W ciggu catego ulb. roku wywie-
ziono 18.680 t zyta. Stwierdzi¢ nalezy, ze w za-
kresie przetadunku zboza Gdynia nie jest jeszcze
urzadzona. Eksportu zboza przez Gdynie nie mo-
zna opiera¢ na elewatorze Olejarni, ktérego prze-
znaczenie jest zasadniczo zupeinie inne. To tez
ostatnio zdajg sie zupetnie realnie dojrzewac, ist-
niejagce juz dawniej, projekty budowy w porcie
gdynskim duzego elewatora zbozowego. Rok 1932
prawdopodobnie i w tej dziedzinie bedzie rokiem
postepu.

Podobnie podjete w roku ub. préby wywozu
przez Gdynie maki (zreszta w znikomych ilos-
ciach—155 t) wykazaty, ze i w tej dziedzinie Gdy-
nia nie jest jeszcze gotowa do podjecia pracy. Je-
dnym z gtéwnych warunkéw, ktére umozliwityby
zorganizowanie przetadunku maki w Gdyni, be-
dzie utworzenie w porcie strefy wolnoctowej,

Wywo6z cukru przez Gdynie skonsolidowat
sie w 1931 r. znacznie. Eksporterzy cukru posia-
dajg juz w porcie trzy wtasne magazyny, o tacz-
nej powierzchni sktadowej ok. 18.000 m2 Na
gietdach miedzynarodowych sprzedaz cukru ze
sktadow w Gdyni przyjeta sie juz catkowicie, po-
mimo istniejagcych niedawno jeszcze w tej dziedzi-
nie obaw i trudnosci. Skutkiem tego w roku ub.
wywieziono przez Gdynie 115529 t cukru wobec
89.766 t w 1930 r. i 23.577 t w 1929 r. Pod wzgle-
dem ilosciowym cukier zajmuje dzi§ w obrotach
w Gdyni trzecie miejsce (po weglu i ztomie). W

1932 r. zamierzona jest budowa przez Zwigzki Cu-
krowni czwartego magazynu, mozna wiec spodzie-
wac sie, ze eksport cukru przez Gdynie wzros$nie
w dalszym ciaggu. Ciekawy szczegot tego eksportu
w roku ub. stanowi fakt, $ciggniecia do Gdyni
czesci transportow rzecznych cukru — mianowi-
cie 24.247 t, przybytych berlinkami z Wisty.

Nowym dla portu jest wywoé6z ziemniakdw,
gdzie notujemy cyfre 15572 t. Po raz pierwszy
transporty ziemniakow kierowane przewaznie w
tadunkach catookretowych, przytem prawie wy-
tacznie do Angljii — odeszty z Gdyni w sezonie
wiosennym 1931 r. (3.510 t). W sezonie jesiennym
uczyniono probe na wiekszg skale (12,062 t). Ten
eksport bytby wiekszy, gdyby nie wczesne mrozy
w tym roku. W kazdym razie obie proby wypadty
udatnie. Mozna tez uwazac, ze artykut ten jest o-
statecznie zdobyty dla Gdyni i ze juz na wiosne
1932 r. wieksze partje ziemniakow odejdg przez
Gdynie. Jest to tembardziej cenne, Zze dotychczas
ziemniaki polskie szty do Anglji przez Hamburg.

Eksport bekon 6w przez Gdynie stanowi je-
dng z najwazniejszych zdobyczy portu w ostatnim
okresie. Eksport ten rozpoczety w potowie 1930 r.
(11.196 t) w 1931 r. utrwalit sie ostatecznie, da-
jac bardzo powazng liczbe 51.821 t. SzczegOlnie
dodatni moment stanowi prawie ze idealna regu-
larno$¢ tego cennego eksportu, gdzie co tydzien
3 statki statych linij do Anglji tadujg po c-a 1.000 t
bekonow. Artykut ten stanowi w ten sposéb pod-
stawe pracy wymienionych linii, co z kolei daje
mozno$¢ rozwijania pozostatego eksportu angiel-
skiego. Wywo6z bekonéw w tej chwili, z racji spad-
ku funta angielskiego, ma takze swoje kiopoty,
walczy jednak z niemi skutecznie i w roku przy-
sztym powinien raczej rozwija¢ sie, a nie zmniej-
szac.

Przy bekonach idg do Anglji przez Gdynie po-
wazne ilosci szynek (w1930 r, 1,058 t, w 1931 r.
7.608 t). |1 tu mamy do czynienia ze stale rozwija-
jacym sie regularnym eksportem, réwniez maja-
cym przed sobag pomysine widoki.

Wywo6z ptactwa bitego (drobiu i zwie-
rzyny) dat w 1931 r. zaledwie 326 t i ten wywoz
ma przed sobag duza przyszto$¢, wymaga on jed-
nak powaznej przedwstepnej pracy organizacyj-
nej. Kilkakrotne proby w tym kierunku, podnoszo-
ne ostatnio na terenie Gdyni, jak dotad daty prze-
waznie skromne wyniki. By¢ moze, sg tez po te-
mu zapowiedzi, — rok 1932 przyniesie pod tym
wzgledem zmiane na lepsze.

Braki organizacyjne wykazuje jak dotgd tak-
ze wywo6z masta, zdawatoby sie, tak pomysinie
zapoczatkowany w roku 1930. Wéwczas w ciagu
potrocza wywieziono 1.469 t, w roku ub. za$ przez
caty rok wywieziono 1.723 t. Eksport ten ma cha-
rakter sezonowy (lato), nieregularnos$¢ jednak o-
brotéw, notowana w naszym eksporcie, jest nie-
watpliwie rzucajgca sie w oczy. | w tej dziedzinie
czeka jeszcze naszych eksporterow duza praca
organizacyjna. Pole do pracy jest wdzieczne, al-
bowiem aparat transportowy w kierunku do An-
glji jest zmontowany catkowicie i jest istotnie
pierwszorzedny: sprawny dowodz kolejowy w wa-
gonach - chtodniach do Gdyni, wielka Chioidlnia
Portowa, dajgca dogodne kredyty zastawowe, wre-
szcie regularna komunikacja okretowa z Anglja
statkami, zaopatrzonemi w pomieszczenia chtod-
nicze.

Jaja o wiele lepiej niz masto wykorzystaty
powyzsze mozliwosci transportowe. Z 484 t w
1930 r. wywo0z jaj w, 1931 r. wzrdst na 5.601 t. Sg



one gtéwnym przedmiotem skladowania w Chtod-
ni Portowej. Dzieki pracy Chiodni wywdz jaj na-
biera coraz bardziej cech regularnosci. | w tej
dziedzinie jednak jest jeszcze duzo do zrobienia,
wcigz jeszcze bowiem gros polskiego eksportu
zamorskiego jaj kieruje sie na Hamburg. W 1932
roku bedziemy niewatpliwie $wiadkami -dalszych
postepdw portu gdynskiego w tej walce konkuren-
cyjnej z Hamburgiem,

Wywéz do Ameryki wyttokdw bura-
czanych, ktéry w 1930 r, dat tak tadne wyniki,
(15.196 t), w roku ub. utrzymywat sie jeszcze czas
jakis przez pierwszy kwartat, potem jednak ustat
catkowicie, Wyszto z portu og6tem 3.702 t, w tem
znowuz przewaznie byty tranzytowe wyttoki ru-
munskie. Przyczyng ustania tego wywozu jest o-
becny kryzys, ktory transakcje tym tanim artyku-
tem na dalsze dystanse uczynit nierentownemu.
Sg jednak pewne widoki, ze eksport ten niedtugo,
by¢é moze, wznowi sie.

Istniejg rowniez pewne szanse na pozyskanie
tranzytu przez Gdynie do Ameryki jeszcze jedne-
go artykutu pochodzenia rumunskiego — kosci
i magczki kostnej. Niezaleznie od tranzytu
rumunskiego pewine ilosci kosci byty w 1931 r,
eksportowane z Polski (755 t) — do Finlandji i
Szwecji.

(Wywbz drzewa przez Gdynie nie jest no-
wem zjawiskiem, pierwszym bowiem tadunkiem,
wystanym przez Gdynie, byto witasnie drzewo. Po
raz pierwszy jednak eksport ten ma charakter u-
porzgdkowany i mniej lub wiecej staty dopiero w
1931 r., kiedy to wywieziono ogétem 26.820 t —
drzewa, aw tem 15.075 t — stupow telegraficznych
i 11.745 t—marcicy (desek itat). llosci powyzsze nie
sg jednak na skale wywozu polskiego duze i sta-
nowig pomimo wszystko raczej transporty prob-
ne. Sam przetadunek drzewa odbywa sie na pla-
cach prowizorycznie na ten cel przeznaczonych.
W 1932 r. sytuacja pod tym wzgledem nie zmieni
sie, powstang jednak prawdopodobnie nowe pla-
ce drzewne w porcie, dzieki czemu cyfry obro-
tow bedg zapewne nieco wyzsze. Radykalna zmia-
na bedzie mogta nastgpi¢ dopiero po wykonaniu
planowanych inwestycyj nad Kanatem Przemysto-
wym, Termin tych inwestycyj nie jest jeszcze u-
stalony. | wéwczas jednak szczegdlnie intensyw-
na rozbudowa portu drzewnego nie bedzie lezata
w planach rozwojowych Gdyni.

Cenniejsze wyroby drzewne, jak: klep-
ki (217 t), dychty (66 t), meble (180 t), wyroby ko-
szykarskie (144 t), stanowigce, jak wiadomo, po-
wazny przedmiot wywozu z Polski, przez Gdynie
idg dotad w minimalnych ilosciach. Jest to nie-
watpliwie jeden z bardziej istotnych odcinkow
pracy organizacyjnej portu na najblizszy okres.

Podobnie cement nie zdobyt sobie dotad
pola pracy w Gdyni. W 1931 r. wywieziono przez
Gdynie dwie przypadkowe partie cementu do kra-
jow battyckich — ogétem 1.208 t. Takie same
przypadkowe partje pojawiaty sie rowniez w la-
tach poprzednich, | tu czeka port praca organi-
zacvjna.

Istotng zdobycz portu ostatnich czaséw sta-
nowig sole potasowe, ktore wykorzystujg
port w Gdyni dla rozwiniecia swojej ekspansji na
rynki zagraniczne'. Udaje si¢ im to, bo oto w 1931
roku wywieziono przez Gdynie za morze 32.972 t
a ljotasow\Vch, gtownie do Hotandji, Szwecji i
Anglji, Przedtem jedynie w 1930 r. wywieziono
1.986 i Jezeli polskie sole potasowe bedg w dal-
szym ciggu, co nalezy przypuszczaé wytrzymywa-

ty konkurencje poteznego Kalisindikafu — Gdy-
nia bedzie miata z tego zrodta state powazne za
trudnienie i bedzie musiata pomys$leé¢ o specjal-
nych urzadzeniach sktadowych i przetadunko-
wych dla tego artykutu, na wzor istniejgcych w
innych portach. Dzi$ bowiem sole potasowe w
Gdyni sg przetadowywane dosyé prymitywnym
sposobem.

Rozwija sie réwniez eksport przez Gdynie n a-
wozow azotowych, bedgcych produktem
Panstwowych Fabryk Zwigzkéw Azotowych w
Moscicach i Chorzowie. Zapoczatkowano eksport
ten w 1930 r, i wywieziono wowczas 3.086 t. W
roku ub. wywieziono 8.909 t nawozéw azotowych,
gtdwnie siarczanu amonu i saletry azotowej. Pro-
dukty te idg gtownie do krajow skandynawskich,
a pozatem do Belgja i Anglji. I tu mamy do czy-
nienia ze zmudnemi wysitkami zdobywania no-
wych rynkéw. Od powodzenia tej akcji zaleze¢ be-
dzie dalsza praca portu gdynskiego przy tym ar-
tykule.

Rok ubiegty dat Gdyni moznos$¢ zapoznania
sie z nowym dla niej masowym przetadunkiem
wyrobdw metalowych — mianowicie szyn ko -
lejowych. Mianowicie nasze huty zelazne
przyjety wieksze zamoOwienie szyn dla kolei ho-
lenderskich z dostawg przez Gdynie. Na poczet
tego zamdwienia w roku ub. wystano przez Gdy-
nie 10.290 t szyn kolejowych. Istniejg dane, ze
eksport ten utrzyma sie i na przysztos$¢, i ze po-
zatem rozszerzy sie na inne wyroby hutnicze —
na rury, zelazo walcowane i t. d. Rozwiniecie te-
go eksportu stanowi znowuz jedno z powazniej-
szych biezacych zadan portu.

Powazng role pracy portu gdynskiego w 1931 .
odegrat cynk i blacha cynkowa. Wywie-
ziono go 15.494 t. Ten znowuz artykut pozyskano
w wyniku skutecznej konkurencji ze Szczecinem.
Nie powinno ulega¢ watpliwosci, ze i ten towar
Gdynia utrzyma odtad na state, chociaz w 1932 r.,
ze wzgledu na ciezki kryzys w krajowym prze-
mys$le cynkowym przejdg przez Gdynie prawdopo-
dobnie nieco mniejsze ilosci tego artykutu.

'‘Bardzo wreszcie interesujacy artykut eksport-
tu przez Gdynie stanowig ostatnio wyroby wiok-
niste — tkaniny i konfekcja. Wchodzi tu w gre
orzedewszystkiem wywo6z do Anglji i do jej ko-
lonij. Eksport ten, zapoczatkowany w 1930 r.
(387 t), w roku ub. dlat powazng cyfre 3.010 t. Zo-
stat on ostatnio powaznie zagrozony w swojei e-
gzystencji przez protekcyjne cta angielskie. Nie-
watpliwie jednak zdazyt przedtem o tyle zdobyé
sobie rynki zbytu w Anglji i jej kolonjach, ze cat-
kowicie nie da sie z nich usungé.

Poza wymienionemi wyzej artykutami w eks-
porcie figuruja, podobnie jak w imporcie, artyku-
ty obrotu wybitnie drobnicowego. Wymieni¢ na-
lezy tu: grzyby suszone (31 t), wyroby alkoholo-
we (917 t), tluszcze zwierzece surowe (288 tl.
skory (92 t), obuwie (246 t), nasiona (56 tl, olej
fuzlowy (124 t), wyroby stalowe i zelazne (966 tl,
ksigzki i broszury (127 tl — wysytane gtdwnie do
Stanéw Zjednoczonych Am. dla miejscowej™ kolo-
nii polskiej, — przedze bawetniang (32 tl i t. d.
Niejedna z tvch pozycyj stanowi zapoczatkowanie
przysztych obrotow na wiekszg skale.

*

Powyzszy przeglad gtéownych towaréw, bedg-
cych przedmiotem obrotu portu Gdynskiego, po-
winien wyraznie ilustrowa¢ coraz wiekszg rézno-
rodno$¢ pracy portu, a jednoczes$nie coraz wiek-



szg skale tej pracy. Nieme cyfry nieraz niedosta-
tecznie przemawiajg do wyobrazni. Trzeba skupi¢
catg uwage, zeby uswiadomic sobie, czem w obro-
cie gospodarczym sg takie liczby jak np. cztery
miljony ton wegla, sto tysiecy ton cukru, pie¢-
dziesigt tysiecy ton bekondéw, lub trzy tysigce ton
tkanin. Jest to produkt rocznej pracy miljonow

Styczen
Goods January
U ryz surowy — rifce (.ovminnnns co
2. owoce $wieze — fr«sh hruii&j....ccoovvivininnns 1
3. owoce suszone — dried fruits........ 22
205
5. kawa — coffe...cvnen o
6. kakao (w ziarnkach) — cacao ... 16
7. herbata — te a .
S, tYtOA — tODACCO oo 215
9. napoje alkoholowe — alcohols.....ccovnnene. 41
ID, $ledzie — herringsS ., 339
1. fosforyty — phosphates.....nniiiccen
12. zuzle Thomasa — Thomas slag 1.050
30
14, skéry — hides etjskins .. 22
i5?VoVowii*Hnlano — llax seedsS......innnes
16. kamienie brukowe — paving stones
17, oleje — 0HlS i 22
18 ZYWICA — TESIN e 51
20. kauczuk — rublIber... 2
21. wyroby gumowe — rubbcr good.S..............
22. saletra — salpetre . 4.000
24. garbniki — tannings exXtracts.............. 3
92
26. rudy zelazne — iron ores 1.625
27, piryty — PYFites .o e
28. zelazo i stal — iron et steel. ..o 159
29. zelastwo (ztom) — scrap iron ... 22.010
30. mMiedZ — COPPEr oo e 92
31. wyroby zelazne i stalowe — iron et steel
Products . i e
32. maszyny, aparaty i cze$ci — machinery . 132
33. samochody 1 cze$ci — motor ears et parts . 75
35, PAPIEr — P AP T i 5
36. bawelna — COTLON wiiceeeeeeeene 281
38, rOZNE — YaATiOUS . ciioieieieiereese e 262
) 30.752

) w tem smalec 3.412 i stonina 348.

ludzi! Skierowanie tych ogromnych ilosci na wta-
Sciwe i najtafsze drogi handlowe stanowi zadanie
gospodarcze nie mniejszej wagi, niz wiasciwa or-
ganizacja samej produkcji. Zrozumienie tej praw-
dy daje dopiero nalezyte pojecie o znaczeniu, kto-
rego z kazdym rokiem nabiera port gdynski dla
Polski. a

OBROTY TOWAROWE PORTU

GOODS TURNOVER OF THE PORT

A. Przywoéz
A. Import
1 9 3 1
Luty Marzec Kwiecien Maj Czerwiec
February March April Mai June
17.782 16.206 8.278
n 49 1 1
7 20 2
152
1 13 2
16 16
3 3 19 1
1.441 147 131 163 157
15 18 18 25 46
260 245 « 108
5.334
3.810 3.450 1.000 8.900 11.100
12 15 19
25 21 28 34 23
539 907 606
1.082 145
25 31 86 80
52 11
399 479
7 3 3
10 21 1 71 20
5
18 3
20 94
2.800
5 10
21.574 36.033 21.785 33.586 38.679
127 76 285 31 31
13 6 17 29 12
60 29 49 67 57
30 51 35 61 34
39 4 167 18 2
380 534 542 429 457
168 200 108 257 140
30.867 41.591 44.191 66.520 59.685



POISkl I_ond Sp. akc.

Ekspedycja, clenie, asekuracija,
sztauerka, magazynowanie.
Branch Office

O dy nicl sSwietojariska

GDYNSKIEGO w 1931 R.

OF GDYNIA IN 1931

(w tonach)

(in tons)
1 9 3 1
Lipiec Sierpien Wrzesien  Pazdziernik  Listopad
July August September October November
24.081 8.431 —
10 14 33 25 58
10 18 542 466 318
J— J— J— 0 —
— 15 3 7 6
— — 10 28 10
19 9 7 68 3
732 343 227 437 102
42 4 15 20 107
— 15 218 16 94
_ _ - 7.742 —
13.138 14.430 10.050 — 2.700
40 111 — 78 80
24 10 14 24 15
168 650 — —
31 1 15 13 —
— 31 — 15
1 124 — 7 1
56 58 23 75 31
— — 2 6 3
112 7 17 92 21
— — — 201 20
105 107 — 94 56
2.799 - — 2.800 5.654 6.064
201 — — 1 _
28.311 29.416 43.950 36.552 20.794
15 — — 76 15
13 52 19 22 126
74 50 94 54 59
42 39 46 36 56
N — 470 —
4 255 13 221 185
279 587 170" 467 1.864
5 99 99 238 33
86 243 30 543 395
70.398 55,089 58.458 53.733 33.232

Telegrams Lloydpol — Telephone 1432
Forwarding Agents
Head Office: Warszawa (Warsaw)

Branches at:
Katowice, £6dz, Gdansk, Lwow, Wilno, Krakow

Grudzien Caly rok 1930 1929 1928
December 1931
509 75.286 46,864 56.665 57.427
23 238 614 — —
454 1.864 — — —
— 9 357 — — —
_ r 47 _ _ —
- ( 95 — — —
35 } 166 — —
401 f  4.495 982 2.035 —
14 366 444 — _
209 40 1.503 — . —
- 4* 13.076 13.835 22.600 3.100
1.577 > 71.205 85.315 132.203 101,855
34 419 3.7601) — _
10 249 104 — —
- 'S 2.053 - — .
- 4f 2.045 5.115 1.744 7.488
1 tb 335 351 — —
ot 173 108 — _
- 878 624 — —
- W 148 — — _
29 7 400 — — —
- b L 4.016 13.991 39.299 6.552
45 295 - - -
- 1v 244 196 _ _
- 567 - -
— if 21742 41.230 18.180 2.826
- ib . 10.973 _ -
- if 376 662 324 -
9.210 341.901 272.479 49.582 11.161

45 3p 763 — — —

252y 562 — - —
23 TL 748 — - —
83 588 613 - _
- 470 -
401 3/ 1.314 - —
74 Af 6.063 564 205 —
- 473 - - -
593 3.020 . 5.293 6.807 2.302

14.033 558.549 504.117 329.644 192.711



OBROTY TOWAROWE PORTU

GOODS TURNOVER OF THE PORT

B. Wywoz
B. Export
1 9 3 1
T o w a r i o ) )
Goods Styczen Luty Marzec KWIEC'IeI'l Maj. Czerwiec
January February March April Mai June
1.189 5.611 4.175 5.095 1.932
ryz wyiuszczony — hum fe C t jie. 51 385 60 195 2,532 2,085
[ -ile»p-e*e«pt©d)...cccccvrciriinne — — — 105 — —
(jk» maka ryzowa — rice floUT. i, — — 300 800 956
i. ziemniaki — pPOtatoeS. i — 1n 15 . 2.39% 1.089 —
(k  cuKier — SUQaTr . e e 2.170 4.430 26.175 18.398 10.029 4.233
h. napoje alkoholowe — alcohols . — 6 — 112 74 1
*nul — ta.ll" — — — — — —
bekony — bacon ... o 4.420 3.493 3.503 4.185 6.051 3.936
f10. wedliny — ham S e . 622 454 322 599 832 668
fl. mptagtwo bite—= pPoOUItry .o 55 56 27 1 — 4
fl2. masto — butter . . 28 18 — 5 19 696
13, JAJA —— B0 e 20 31 243 152 934 465
14, wyttoki buraczane — beet pulp ..o, 783 1.302 1.059 404 50 —
15. makuchy — oil cakes... 895 — — 154 — —
16, melasa — molasses , . . . . . . . . . .. — — — — — —
17. kosci i maczka kostna — bones , . . . .. — — — 178 — 232
- 275
19. skory — skins et hides . oo 14 3 14 2
20. obuwie — footwear . . . . . . . . . . .. — 25 44 18 55 2
21 deski i taty — D0Ards ..o 38 23 — — 2513 507
22. stupy telegraficzne — telegraph-poles , , . — — — — 1.199 2.844
23. ""hlcplii™™  plywood .....cccoovvvviins e — — — — — 65
— 27 — —_ 16 8
25. «mebU» giete — bentwood fumiture........ — 1 — 14 15 38
26. wstawi Ulw SERAS . oo 23 4 1 — — —
27. uwyiiwfrji koszykarskie — basiket wares . . . 5 — 5 16 23 15
28. cement . — — — — 1 1,207
29, wegiel hauuumy”~~~yal , .. . 263.175 230.670 270,416 302.137 359.324 333,201
30, wegiel bunkrowy — buniker coal......c.c.......... 17.448 11,343 13.536 18.590 17.565 17,395
1.240 1.225 400 358 240 200
32. sole potasowe —s potassium saltS.......... — — 1.630 — 2.150 5.550
33. nawozy azotowe — nitrates . ... — 920 — 1.000 250 302
37 56 — — 12 —
203 203 2.703 2.056 2.158 1.920
t.37. dblacha cynkowa — zinc sheels......... — — 174 75 79 14
38. wyroby zelazne i stalowe — iron & steel
36 — 14 47 89 228
39, celuloza — CellUIOSE . woovvvveeeecieeeeseeseeees oo, — — — — - 105
— 16 — 138 — —
n 1 2 6 9 35
42, tKaniny — teXtileS oo 44 63 53 63 115 145
62 50 27 49 52 128

292.569 260.437 324.594 356.845 410.221 377,502



GDYNSKIEGO W 1931 ROKU

OF GDYNIA IN 1931

(w tonach)

(in tons)
1
Lipiec Sierpien
July August
1.736 1.956
— 50
451 820
J— —m
317 2.672
29 98
3.627 3.506
647 622
9 4
565 154
463 327
— 104
— 150
335 —
5 25
63 17
1.626 1.405
3.225 1.559
15 —
23 29
7 14
390.244 383.735
19.784 20.378
1.950 779
5.330 3.680
— 330
19 —
1.882 1.647
7 —
68 125
— 248
13 9
236 316
28 1.165
432.704 425.924

9

Wrzesien
September

210
3.274

595
15
217
7

4.001
614
35
183
594

158
2.832
15
15
10
36

-
388.916
16,302
1.204
3.021
2.582
3.017
973
3

58

u
426
78

429.475

3

Pazdziernik
October

338
3.612

560
2.572
12.581
160

5.496
809
19

50
778

4.091
200

433.900
20.980
1.340
800
1.975
755

340

154

803

2
707

154

493.269

1

Listopad
November

128
2.922

1.395
8.357
10.180
266

5.127
785
54

1.050

583

1.385
1.018
60

14

420.426
16.240
925
6.120
1.100
3.999
624

118
209

18
618
296

484.030

Grudzien
December

2.363

609
1.118
24.127
95

4.476
635
63

545

125
1.100
10

2.200
17

390.905
16.487
560
4511
450
2.518
432

31
316
1
103
164

453.993

Caty rok
1931

18.680
21.171

155
¢ 6.487
S 15572
f 115.529
jt 916
9 51.821
40 7.608
326

tu  1.723
/3 5.601
(ti 3.702
rf 1.906
/<f 1.100
f1 755
275

13 93
A 246
4711.745
i U 15.075
218

66

180

56

144
1.208
4,167.048
206.047
A 10.421
JU 32.791
7) 8.908
124
10.290
15.142
352

77? 966
105

1.730

127

2.889
2.267

| 4,741,565

1930

8.259
3.594

165
9.309

89.766
272
2.000
11.196
1.058
51
1.469
484
15.196
1.023

264

150

2 808.829
145.552
8.872
1.986
3.086

52

132

1.180
144

387
5.097

3,121.631

1929

4.109

4.464

23.577

6.748

2,324.504
123.391

1.802

2,492.858

1928

300

637

1.000
1,665.793
92.439

989

1,765.058



PIERWSZY SZTANDARTOWY MAGAZYN
W PORCIE GDYNSKIM

Budowany obecnie na nabrzezu Stanoéw Zjed-
noczonych Ameryki Potnocnej magazyn dla ba-
wetny i drobnicy jest pierwszym z serji typowych
magazynow dla portu gdynskiego, z ktérych dwa
nastepne w najblizszym czasie stang na tem sa-
mem nabrzezu.

Projekt powyzszego magazynu zostat opraco-
wany na podstawie catego szeregu badan i ob-
serwacyj, przeprowadzonych w portach niemiec-
kich i belgijskich oraz dostosowany do potrzeb
portu gdynskiego.

Podstawowem zatozeniem byta koniecznos$¢ o-
trzymania mozliwie duzej, swobodnej powierzchni,
ktora umozliwitaby przyjmowanie przez magazyn
wiekszych partyj bawetny, wymagajacej ze wzgle-
du na swoje manipulacje, duzych przestrzeni, Z
tych samych wzgledéw komunikacja wewnatrz
magazynu jak i z rampami musi byé bardzo do-
godna i uproszczona. Biorgc te czynniki za pod-
stawowe, oraz caty szereg wymagan eksploata-
cyjnych, powstat projekt magazynu zupetnie od-
miennego od dotychczas wybudowanych.

Wymiary magazynu na planie wynoszg: dtu-
gos¢ — 240 m, szeroko$¢ — 50 m. Caly maga-
zyn otoczony jest rampg: czterometrowej Szero-
kosci z trzech stron, oraz dwumetrowej szeroko-
§ci od strony toréw kolejowych. Wysoko$¢ maga-
zynu w cze$ciach bocznych wynosi okoto 7 m, w
czeSci Srodkowej dochodzi do 11'3 m. Podsta-
wowa cze$¢ konstrukcji zelazobetonowa, S$ciany
szczytowe murowane, dach drewniany.

Wobec stosunkowo niedawno zarefulowanego
terenu istniata obawa zbytniego osiadania budo-
wli i dlatego naprezenie na grunt przyjeto bardzo
niskie — 0'75 kg/cm2 Bezwzglednie podwyzszyto
to koszta fundowania i zmusito do wiecej skom-
plikowanej konstrukcji fundamentow.

Wszystkie stupy konstrukcji zelbetowej w ilo-
$ci 56 zostaty posadowione na stopach zelazobe-
tonowych, zatozonych na gtebokosci 0'8 m poni-
zej terenu. Zaleznie od naprezen zastosowano
stupki trzech odmiennych ksztattéw, lecz tej sa-

Plan magazynu bawetnianego.

mej konstrukcji. Sg to prostokatne ptyty o po-
wierzchni okoto 25 m2i grubosci 30 cm, zbrojone
krzyzowo z o$miu zebrami wzmacniajacemi, scho-
dzacemi sie promieniscie ku Srodkowi podstawy.
(Konstrukcja taka byta konieczna dla roztozenia
ci$nienia na mozliwie duzg powierzchnie z jednej
strony, z drugiej za$ dla otrzymania oszczednosci
na masie betonu.

Na stopach, jako podstawach, oparte sg stupy
tak samo trzech typow. Dwa z nich, w og6lnej ilo-
Sci 38 stupdw, stanowig cze$¢ konstrukcyjng $cian
bocznych i sg podporami belek Vizendela, a co
drugi jest jednocze$nie nogg ramownicy, trzeci
typ stanowi drugg noge ramownicy wewnatrz ma-
gazynu, bedac jednocze$nie podporg dla konstruk-
cji dachowej. Wszystkie stupy posiadajg przekrdj
prostokatny i zaleznie od tego czy sg nogami ra-
mownicy, czy tez wolnostojgcemi, posiadajg od-
powiednie zgrubienia u gory lub dotu. Rama jak
i stupy wolnostojgce précz przejmowania ciezaru
budowli, stuzg jednoczes$nie oporami przeciwko
wiatrom, ktdrego parcie przyjeto 200 kg/m2 Roz-
step miedzy stupami w S$cianie podtuznej wynosi
12 m, miedzy wolnostojgcemi wewnatrz magazy-
nu, a wiec i mieldizy ramownicami, 24 m. Rozstaw
stupéw w kierunku poprzecznym magazynu wy-
nosi lim — 28 m — lim, gdzie jedenastometro-
wy rozstaw posiadajg stupy ramownicy, a 28 m
jest to wolna przestrzen przykryta tylko dachem.

Jak z tego wynika, projektodawcy wywigzali
sie z podstawowego zadania, t. j. otrzymania mo-
zliwie duzej, zupetnie swobodnej przestrzeni, gdyz
na ogolnej powierzchni 12.000 m2 stoi zaledwie 18
stupéw w odstepach — w kierunku podtuznym co
24 m, w kierunku poprzecznym co 28 m, co wi-
doczne jest na zatgczonym planie.

Dazenie do wiekszych odstepéw nie miatoby
ijuz celu, gdyz zwiekszatoby znacznie koszta bu-
dowli przy jednoczesnych, stosunkowo niktych
dalszych wynikach potrzebnych dla eksploatacji.

Jak juz wyzej zaznaczytem, na stupach S$cian
podtuznych oparte sg belki Yizendeka. Od strony

Biuro Inzynierskie K. Jaskulski i K. Brygiewicz



rampy nabrzeznej belka spoczywa na stupach wy-
sokosci trzymetrowej. Dla zabezpieczenia belki
przed riierownomiernem osiadaniem podpdr oraz
wptywami powodujgcemi jej ruchy, zastosowano
krotkie dwupietrowe belki ciggte o dtugosci
2 X 12 m porozdzielane szwami dylatacyjnemu
Otwory belki w postaci nierdwnobocznych o$mio-
katow stuzg jednoczes$nie za okna do oSwietlenia
magazynu. Zadaniem belki Vizendela jest przeje-
cie obcigzenia od krandéw poétportalowych, ktore
majg obstugiwac¢ nabrzeze Standéw Zjednoczonych

A. P, Cisnienie przekazywane przez jedno koto
kranu wynosi okoto 25 t, parcie boczne okoto 4 t,
rozstaw kot kranu 7 m, miedzy za$ kotami sasied-
nich kranow moze dojs¢ do 2'5 m, nic wiec dziw-
ffmgo, ze wobec tak znacznego obcigzenia i roz-
pietosci 12 m miedzy podporami, belka Vizendel‘a
od strony nabrzeza otrzymata znaczne wymiary.

Od strony ladowej, ze wzgledéw architektoni-
cznych, utrzymano belke Vizendel‘a, lecz znacznie
prostszej konstrukcji. | tu otwory belki stuzg o-
knami dla oswietlenia magazynu.

Magazyn pokryty jest dachem drewnianym sy-
stemu Pol-,Stephana. Zasadniczo sktada sie on z
dwuch czesci: bocznych ptaskich — rozpietosci je-
idenastometrowej i srodkowej o dzwigarach tuko-
kowych — rozpietosci dwudziestooSmiometrowej.
Rozstaw dzwigaréw wynosi 6 metrow. Opierajg
sie one na tukowych dzwigarach drewnianych po-
dtuznych, opartych na stupach zelbetowych we-
wnetrznych. Calo$¢ konstrukcji daje bardzo do-
datnie wrazenie przy jednoczesnej lekkosci.

Pokrycie dachu stanowig dwie warstwy papy
na lepnik z posmotowaniem na szpunkrowem o-
szalowaniu. Srodkowa cze$¢ tukowa posiada po
bokach S$wietliki, otrzymane przez podniesienie
samego wigzania dachowego.

$ciany szczytowe wykonane catkowicie z mu-
ru wylanego, wzmocnionego filarami. Jedynie jako
fundament zastosowano tame betonowg o szero-
kosci podstawy od 25 m do 4'4 m.

Podtoge magazynu i ramp wzniesiono o0 1"24m
nad poziom terenu, t. j. do wysokosci platformy
wagonu.

Odstonieta rampa magazynu, ciggnaca sie
wzdtuz $ciany nabrzeznej, szerokosci 4 m stuzyc
ma do przyjmowania towar6w w pierwszym rze-
dzie z okretéw, szybkiego ich segregowania i
przewozenia do wnetrza magazynu. Konieczne

przytem mozliwie szerokie wjazdy do magazynu
otrzymano przez zastosowanie zelaznych bram
sktadano - rozsuwanych o szerokosci w Swietle
10'80 m i wysokosci 3 m. W ten sposob otrzyma-
no jakgdyby rozsuwane zelazne S$ciany, podzielo-
ne stupami podtrzymujacemi belke Vizendela po
ktérej posuwajg sie krany.

Dzieki temu wystgpita w catej okazatosci pie-
kna cho¢ surowa konstrukcja zelazobetonowa, da-
jaca jednoczesnie zdecydowane rozwigzanie ar-
chitektoniczne.

Po przeciwnej stronie magazynu, t. j. od stro-
ny ladu, gdzie ruch bedzie mniej gorgczkowy (1a-
dowanie wylgcznie do wagonow) zastosowano roz-
suwane bramy zelazne wysoko$ci 3 m i szeroko-
§ci 5 m w Swietle. Pozostatg przestrzen szkieletu
zelbetowego wypetniono murem. Rampa tutaj jest
wezsza i wynosi 2 m szerokosci. Wieksza szero-
kos¢ przy tadowaniu do wagonoéw jest zbyteczna.
Koniecznem jednak byto zabezpieczenie rampy od
opaddw atmosferycznych przez wysuniecie drgz-
ka tak daleko, by przykrywat catg rampe 1 sie-
gat poza 0$ pierwszego toru.

Dla ewentualnego tadowania na samochody
ciezarowe bezposrednio z ramp, wzdtuz S$cian
szczytowych, do ktérych umozliwiony jest dojazd
pojazdow, wybudowano rampy szerokosci 4'0 m.

Wobec rozwijajgcego sie coraz bardziej ruchu
pociggéw traktorowych, trzeba byto wzigé pod u-
wage moznos$¢ jednoczesnego, tatwego zatadowy-
wania szeregu wozOw ciaggnionych przez traktor.
Zastosowano w tym celu z obydwu stron szczyto-
wych magazynu szesciometrowej szerokosci wja-
zdy, umozliwiajace bezposrednie dostanie sie do
wewnatrz wozoéw lub catych pociggow dla zatado-
wania i roztadowania towaru w dowolnem miej-
scu magazynu.

Podtogi utozono drewniane na podktadzie be-
tonowym, gdyz praktyka wykazata, ze podtogi be ¢
tonowe nie znosza niektorych towarow*, za$ po-
dtogi utwardnione jak np. stalobeton, sg zbyt ko-
sztowne. Wobec tego jedynie czesci narazone naj-
bardziej na $cieranie, a wiec rampy i przejazdy
wewnetrzne wytozone powitokg stalobetonowsg.

Dla potrzeb eksploatacji i dozoru w jednym
z rogbw magazynu przewidziane jest zajecie nie-
wielkiej przestrzeni, bo zaledwie okoto 240 m",
pod biura stuzbowe, celne i kolejowe, oraz mie-
szkanie dozorcy.



Z wewnetrznych urzadzen i instalacji koniecz-
nych dla eksploatacji przewidziano w projekcie
doktadne o$wietlenie magazynu i ramp, ustawie-
nie wpuszczonych w podtoge szesciu wag, zaopa-
trzenie magazynu w szereg przeno$nych transpor-
ter6# na wdzkach do podnoszenia towardw, sze-
regu woézkow elektrycznych jedno- i péttoraton-
nowych, oraz urzgdzen alarmowych przeciwpoza-
rowych i szeregu hydrantow. Poza tem ze wzgle-
du bezpieczenstwa przeciwpozarowego przewi-
dziano pomalowanie catej konstrukcji drewnianej
farbg ogniotrwals.

Magazyn obstugiwaé bedzie od strony morza
8 kranéw pottoratonowych o nosnosci 3 ton kaz-
dy, zasilanych pradem przy pomocy wtyczek. Do
magazynu doprowadzonych bedzie 6 toréw kole-
jowych po trzy z kazdej strony magazynu oraz
droga kotowa. W ten sposdb zupetnie zabezpie-
czona bedzie obstuga magazynu pod wzgledem
eksploatacyjnym i komunikacyjnym.

Kronika portowa

Wizyta Ministra Przemystu i Handlu

Dn. 19/XIl odwiedzit Gdynie P. Minister Przemyshu
i Handlu Dr, Ferdynand Zarzycki, 'ktéry przybyt celem za-
znajomienia si¢ z pracg polskich przedsiebiorstw Zzeglugo-
wych.

Tymczasowa Rada Portowa

Dn. 1/XI1 r. ub. odbyto si¢ miesieczne posiedzenie Tym-
czasowej Rady Portowej, na ktdrem rozpatrzono ostateczny
projekt rozporzadzenia o morskich optatach portowych,
przedyskutowano sprawe zagadnien celnych w porcie, oraz
regulaminéw dla komisyj T. R. P,, a nastepnie wystuchano
sprawozdania Komisji Bezpieczenstwa.

Komisja Celna.

Dn. 17/XIl odbyto sie posiedzenie Komisji Celnej, powo-
tanej przez T. R. P, dla zbadania zagadnieA celnych, oma-
wianych na posiedzeniu Rady w dn. 1/XII.

Prace budowlane w porcie

Wysoka stosunkowo temperatura w grudniu umozliwita
kontynuowanie wszystkich rozpoczetych prac budowlanych
w porcie (p. poprzednie zeszyty ,Wiadomos$ci Portu Gdyn-
skiego"”, a przedtem ,Biuletynu Miesiecznego Portu Gdyn-
skiego").

Winogrona hiszpanskie w magazynie portowym f, ,,Pantarei"
w Gdyni.
Port Shed of the Firm ..Pantarei’4 showing the spanish wine export

Organizacja importu owoc6w potudniowych
14 hm. odbyt sie w Gdyni Zjazd Importerow Owocow
Potudniowych, ktéry utworzyt ,Towarzystwo Importeréw
Owocow Potudniowych z o. 0." z siedzibg w Gdyni. Ce-
lem tego towarzystwa jest import Swiezych owocéw, przy
jednoczesnem eksporcie ptodéw i wyrobéw polskich.
Towarzystwo taczy prawie wszystkich najpowazniej-
szych importeréw z catej Polski i W, M. Gdanska.

Odlegtos¢ pomiedzy magazynami na nabrzezu
Stanow Zjednoczonych A. P. przewidziana 40 m.
Poszczegblne magazyny potaczone bedag belka
Vizendel’a, wspartg na stupach, stanowigcg tor
dla két kranéw, Teren miedzy magazynami be-
dzie zabrukowany i ma stuzy¢ do sktadania towa-
row nie obawiajgcych sie kradziezy i niepogody,
oraz dla ruchu kotowego.

Projekt i budowe magazynu wykonata firma
»Biuro Inzynierskie H. Jaskulski i K, Brygiewicz",
ktéra tez wspotdziatata przy opracowywaniu da-
nych do projektu, a w czasie budowy wywigzywa-
ta sie jaknajsumienniej ze swego zadania. Obec-
nie w niedtugim juz czasie oczekujemy pierwsze-
go transportu towardw, ktory ma byé ztozony w
opisanym, cho¢ jeszcze nie zupetnie wykonczonym
magazynie. Jest to jeszcze jeden dowdd zywot-
nosci naszego portu, ktorego wyposazenie jest sta-
le niedostateczne i ciggle wymaga nowych inwe-
stycji.

Inz. Wito[d Tubielewicz

Pierwszy transport $ledzi Towarzystwa ,Morze Pdinocne”
First transport of lierrings of the Company ,Morze P6tnocne”

(,Nothern Sea“)

Inauguracja linji Gdynia — Karlskrona

Dn, 8/XI1l odbyta sie uroczysto$¢ olicjalnegoi zainauguro-
wania linji Gdynia — Karlskrona (p, ,Wiadomosci Portu
Gdynskiego" Nr, 11). W uroczystoSci tej ze strony polskeij
wzieli udziat przedstawiciele witadz portowych i miejskich
m. Gdyni, za$§ ze strony szwedzkiej sizereg przedstawicieli
zainteresowanych sfer zeglugowych i handlowych, Kktérzy
?.iz.ybyli na S/S. ,Borgholm", kursujacym na nowozatozonej
inji.

Wycieczka kursu pracownikéw M. S. Z.

Od dn. 6 do 8/XIl bawita w Gdyni wycieczka zorgani-
zowana przez Ministerstwo Spraw Zayranicznych dla sze-
regu pracownikéw tego Ministerstwa, odbywajacych w War-
szawie specjalny kurs przeszkolenia, Cztonkowie wycieczki
zapoznali sie szczegétowo a portem i jego praca, przyczem
wystuchali kilku referatow informacyjnych.

Pierwszy statek sowiecki w Gdyni

Dn. 11/XIl zawingt do Gdyni pierwszy statek sowiecki
S/S. ,Proletarij", ktéry przybyt z Leningradu z tadunkiem
900 ton ztomu.

Deratyzacja portu
W dn. 15, 17 i 18/XIl odbyta ,sie na terenie catego portu
og6lna deratyzacja wszystkich magazynéw oraz lokali biu-
rowych i mieszkalnych.
Burza na Battyku
W dn, od 25 do 29/XII trwata na Batltyku gwattowna bu-
rza z kierunku WNW, przyczem wicher w okresie kulmina-
cyjnym burzy osiggat 12 stopni w/g skali Beauforta. W
porcie gdynskim nie zanotowano zadnych strat lub uszko-
dzen statk6w, otrzymano natomiast zawiadomienie o szere-
gu awaryj i zatonieciu statk6w na morzu.

Wywo6z melasy
Dn. 30/XIl na S/S. ,Else Essberger" zostat wystany do
Selxae,k (Belgja) pierwszy transport melasy (1.100 t), zata-
dowany przez firme ,,Polski Melas", bedacg bazg eksporto-
wg dla tego artykutu, zorganizowang w porcie gdynskim
przez cukrownie polskie.



Zbiornik dla melasy
Tanks for molasse storage

Z lzby Przemyst.-Handlowej

Plenarne zebranie Izby.

Dn. 10 grudnia odbyto sie, p-od przewodnictwem Preze-
sa lziby, p, inz. Korzona, Xl, zwyczajne plenarne zebranie
Izby w sali Rady Miejskiej w Toruniu, na ktérem uchwa-
lono preliminarz budzetowy Izby na rok 1932, dokonano
wyboru cztonkéw Sadu Polubownego Izby na lok 1932
oraz sktadu cztonkéw statych komisyj izbowych jak réow-
niez komisji rewizyjnej i budzetowej. Zarazem lIzba w taj-
nem glosowaniu zamianowata nowych trzech korespon-
dentéw Izby w osobach pp.:

Dr. Bolestawa Kasprowicza, dyrektora Rady Interesen-
téw Portu w Gdyni,

Jerzego Michalskiego, syndyka Zwigzku Gdynskich Eks-
pedytorow Portowych w Gdyni,

Romana Hordyriskiego, dyrektora tuszczarni Ryzu w
Gdyni,

W dyskusji nad sprawozdaniem dyrektora lzby z dzia-
talnosth  1zby oraz o sytuacji gospodarczej okregu Izby
\g/mlll-iﬁim kwartale b. r. powzieta lzba szereg rezolucyj,
1. zwréci¢ sie do Pana Prezesa Sadu Apelacyjnego w To-

runiu z proshg o polecenie Sagdom Grodzkim, jemu pod-
legtym, aby przy udzielaniu nadzoréw sadowych zapy-
tywatly uprzednio lzbe Przemystowo - Handlowa o o-
pimje, a w szczeg6lno$ci, aby lIzbie Przemystowo - Han-
dlowej umozliwiano w tych wypadkach doktadne zba-
danie bilansu przedsiebiorstwa i planu sanacyjnego
przez zaprzysiezonych rzeczozanwcoéw Izby; aby Izba
mogta powyzsze zadania spetni¢, winny Sady udzielaé
jej odpowiednio diuzszych terminéw dla odpowiedzi.

2. zwr6ci¢ sie do miarodajnych czynnikéw, zwitaszcza do
Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego o rozszerzenie
kredytéw S$rednioterminowych dla Pomorza, t. ,zw. kre-
dytéw wojewddzkich i to w ten spos6b, azeby z nich
korzysta¢ “mogt takze przemyst, a nie jak dotychczas
tylko kupiectwo, rzemiosto i rolnictwo,

3. zwr6ci¢ sie do Pana Ministra Komunikacji z proshag o
jaknajsizybsze zrealizowanie uchwaty Panstwowej Rady
Kolejowej co do przyznania 10-cio procentowej znizki
przy przewozie miatu weglowego, do stacyj potozonych
w okregu D. O. K. P. Gdansk z uwagi na to, ze wiek-
szo$¢ przedsiebiorstw przemystowych dostosowato wta-
sne paleniska do miatu weglowego; pozytywne zatatwie-
nie powyzszej sprawy jest obecnie tem pilniejsze, ze w
ostatnich czasach oferujg na Pomorzu wegiel angielski
po cenach loco kopalnia Gérny Slask,

Z Rady Interesentow Portn

Whnioski na Tymczasowa Rade Portu.
IR. 1. P, uchwalita interwenjowa¢ za posrednictwem
przedstawcieli swoich w Tymczasowej Radzie Portu w spra-
wie: dzierzawy przez port lodotamaczy; organizacji holo-

wnictwa w porcie; dalszej rozbudowy hangaréw; oraz
zwiekszenia ilosci dzwigéw portowych.

Sprawa wolnych sktadéw celnych.

R. I. P. rozpatrywata nadestany jej projekt regulaminu
dla wolnych sktadéw celnych, bedacy rzadowym projek-
tem odnos$nej ustawy, Powotana w tym celu specjalna ko-
misja miedzyzwigzkowa zazgdata daleko' idgcych zmian
projektu, nieuwzglednionego, w dotychczasowej formie,
bardzo istotnych potrzeb portu.

Sprawa eksportu jaj przez Gdynie.

R. I. P. na Zzadanie Ministerstwa Przemystu i Handlu
wygotowata obszerny memnrjat w sprawie wywozu jaj
przez Gdynie, w ktérym stwierdzony zostat znaczny wzrost
tego eksportu od chwili powstania Chtodni Portowej, mi-
mo ostrej konkurencji Hamburga, Bremy i Lipska. Me-
morjat stwierdza dalej, ze dla S$ciggniecia na Gdynie ca-
tego eksportu polskich jaj do Anglji, oraz niektérych in-
nych panstw zachodnio-europejskich, konieczne sa:

1) 'zwiekszenie ilosci potaczen Gdyni z portami po-
wyzszych krajow;

2) traktowanie Chtodni Portowej w Gdyni przez wta-
dze kolejowe, jako sktadu zawozoweigo,

3) zmiana polityki taryfowej P. K. P.

Rada Ubezpieczen Portowych.

R. I. P, wystagpita do> Ministerstwa Pracy i Opieki Spo-
tecznej z wnioskiem o zarezerwowanie dla niej, jako dla
Naczelnej Organizacji Pracodawcéw w porcie conajmniej
jednego miejsca w Radzie Ubezpieczen Spotecznych, utwo-
rzonej w mys$l rozporzadzenia Ministra Pracy i Opieki
Spotecznej z dn. 9/X. 1931 r.

Kronika miejska

Plany rozbudowy W. Gdyni

Po reorganizacji Wydzialu Technicznego prace nad
uporzagdkowaniem i sporzadzeniem planéw zabudowy po-
sunety sie w szybkiem tempie naprzéd., Juz obecnie cat-
kowiiecie wykonano nastepujgce plany zabudowy dla osie-
dli: Chylonji, w skali 1:500, Redtowa, Witomina, Oksywia
w skali 1:500, Wielkiej Gdyni — .1:25.000 oraz projekt dziel-
nicy reprezentacyjnej w skali 1:100, z rozwinigciem, per-
spektywami i modelem.

Poza pracami programowemi — urbanistycznemi, wy-
konano projekt hali targowej w skali 1:100 oraz projekt
gtéwnego wejscia wodociggéw, projekt cmentarza central-
nego i przejazdu ulicy Nr. 33.

Program dziatalno$ci Komitetu Technicznego na rok 1932

W roku biezacym opracowane zostang plany zabudowy
Zagorza, Cisowej, Nowegoi 0'btuza, Starego' Oibtuza, Pogé-
rza, Stefanowa, Pierwoszyna i Kolifoek. W ten sposéb



wszystkie potrzebne plany zabudowania na najblizszy roz-
woj Wielkiej Gdyni beda do konca roku 1932 w ogo6lnych
zarysach opracowane.

Sytuacja przemystu wedzar-
nianego na polskiem wybrzezu

Ciezka sytuacja przemystu wedzarnianego na polskiem
wybrzezu skionita Izbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni do
zbadania istniejacych warunkéw i powziecia $rodkéw za-
radczych, celem polepszenia warunkéw produkcji i zbytu

Ostatnio odbyta sie w lIzbie, pod przewodnictwem
wicedyrektora lzby p. J. Kawczynskiego, konferencja za-
interesowanych, celem omoéwienia przyczyn, hamujacych
roi woj naszego przemysitu wedzarnianego. Oprécz przedsta-
wicieli lzby, wzieli udziat w konferencji reprezentanci za-
interesowanego przemystu delegaci Dyrekcji K lejowej w
Gdansku i Panstwowego Banku Rolnego oraz naczelnik
Morskiego Urzedu Rybackiego.

Przedstawiciele przemystu wedzarnianego wskazali na
trudno$ci, z ktércmi zmuszeni sa walczy¢, celem zapew-
nienia mozliwosci zbytu swoich produktéw na rynkach
wewnatrz kraju. Wysuneli réwniez caly szereg postulatow,
ktédre rozpatrzono i poddano obszernej dyskusji. W wyni-
ku konferencji ustalono najwazniejsze postulaty wedzar-
nictwa, przyczem delegaci Dyrekcji Kolejowej w Gdansku
zapewnili zebranych o jaknajprzychylniejszem stanowisku
Dyrekcji wzgledem polskiego przemystu wedzarnianego.
Przewiduje sie wprowadzanie nowej taryfy kolejowej, kto-
ra wej'dzie w zycie jeszcze w okresie zimowyml932 roku.
Pozatem postanowiono zaapelowaé¢ réwniez za posredni-
ctwem lzby Przemystowo-Handlowej do- kompetentnych
czynnikéw, celem usprawnienia potaczen pocztowych ite-
lefonicznych Helu z krajem oraz celem uzyskania kredy-
tbw na popieranie przemystu wedzarnianego na Wybrzezu.
Izba Przemystowo-Handlowa, zapewnita sobie na przysz-
tos¢ Scista wspoiprace zainteresowanych, i w zwigzku z
odbyta konferencjg wystosowata obszerny meimorjat do
Urzedu Wojewddzkiego Pomorskiego, przedstawiajac po-
stulaty wedzarnictwa i proponujac podjecie konkretnych
Srodkéw dla podniesienia produkcji wedzari rybnych na
wybrzezu.

Polskie rybotéwstwo morskie

w 1931 r.

Przy rozpatrywaniu statystyki potowéw za rok ub. odra-
zu rzucajg sie w oczy dwa zasadnicze okresy tych potowoéw:
izimowy i letni. Pierwszy to czas intensywnych potowdw

szprotow, drugi — phastug (flader). Te dwa gatunki charak-
teryzujag okresy i w zaleznosci od dobrych czy ztych poto-
woéw szprotéw w zimie wzglednie ptastug w lecie — otrzy-

muje sie wysoki tub niski roczny efekt iloSciowy,

W roku ub. potowy ilosciowo doszty do cyfr bardzo wy-
sokich i stanowig rekord w ostatnich 10 latach, na co wpty-
nety wylgcznie wyniki, osiggniete w miesigcach zimowych.

Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze sezon zimowy przynidst ry-
bakom mniej dochodu, anizeli letni, gdyz w zimie w 80—90%
potawiano matowartosciowe sizproty, na ktore w dodatku
ceny spadty do nienotowanego od wielu lat poziomu, woéw-
czas gdy w lecie potawia sie cenniejsze gatunki,

Wogo6le rok ub. odznaczyt sie niebywatym spadkiem cen
na wszystkie gatunki ryb morskich, nie wytaczajac nawet
tososi. Srednio ptacono zaledwie potowe tego, GO w analo-
gicznych okresach ostatnich kilku lat.

Wedtug statystyki publikowanej przez Morski Urzad
Rybacki w miesieczniku ,,Ryba“, wyniki rocznych poto-
wow w poszczeg6lnych miesigcach w poréwnaniu z rokiem
1930 przedstawiaja sie jak nizej:

1931 r. 1930 r.

MIESIAC  jiosc w kie  wartosé w zt. ilo&¢ w kg wartoc w zh
Styczen 598.900 163.400 221.650 217.160
Luty 830.820 117.950 240.820 140.390
Marzec 1,026.190 210.970 466.440 225.280
Kwiecien 179.800 263.070 256.200 342.840
Maj 158.390 137.480 132.690 214.280
Czerwiec 191.760 128.960 191.990 222.700
Lipiec 236.370 188.530 255.200 306.320
Sierpien 173.650 216.640 260.680 422.690
Wrzesien 215.640 321.430 177.500 344.050
Pazdziernik 328.180 277.860 286.320 281.800
Listopad 909.290 157.560 304.740 193.800
Grudzien 867.800 167.750 324.440 210.510

Razem: 5,716.700 2,351.600 3,118.670 3,121.820

W styczniu 1931 r. potawiano szproty, $ledzie, ptastugi,
tososie i wattusze. W lutym, z powodu zamarzniecia zatoki
i czestych burz, rybotéwstwo' ulegato cigglym przerwom.
Jedynie kutry, zgrupowane na okres zimowy w porcie hel-
skim, mogty swobodnie wyjezdza¢ na potowy, a poniewaz
przy brzega h znajdowato sie duzo szprotéw, ktorych
potéw nie sprawiat trudnosci, przeto ilo$¢ tej ryby dochodzi
w lutym do 95% catej miesiecznej zdobyczy. Innych ga-
tunkéw prawie nie towiono. Podobny stan trwal i w ciggu
marca. Dopiero w kwietniu nastgpita pewna zmiana. Na
pierwsze miejsce w potowach wysuwajg sie dawno’ oczeki-
wane przez rybakéw tososie, pozatem ukazaly sie $ledzie,
dalej rozpoczeto potowy ptastug i ryb stodkowodnych.

Maj i czerwiec zaliczajg sie do miesiecy najubozszych
w rybe. Potowy tososi koncza sie, a potdw plastug zaledwie
rozpoczyna sie. Wprawdzie ukazujg sie wiosenne tawice
$ledzi i wzrasta ilos¢ ryb stodkowodnych, jednak te poto-
wy nie dajg wiekszych wynikéw.

W lipcu i sierpniu gtéwna ostojg rybactwa sg ptastugi
(fladry), ktére procentowo w potowach letnich miesiecy
odgrywajg taka role, jak szproty w zimowych. Pozatem
w sierpniu potawa sie wegorze i jesienny gatunek S$ledzi,
oraz nieznaczne ilosci wegorzy-, makreli i ryb stodko-
wodnych.

Wrzesien i pazdziernik zaliczajg sie do najkorzystniej-
szych miesiecy w roku. Jeszcze debrze potawiajg sie pta-
stugi: sezon wegorzy jest w potowie, $ledzie trzymajg sie
jeszcze wad przybrzeznych, a jednocze$nie ukazujg sie
przejsciowe tawice jesiennych szprotow. Ogdlny wynik
tych miesiecy, jakkolwiek ilosciowo nie dochodzi do cyfr
wysokich, daje wecale dobry zarobek rybakom.

W listopadzie i grudniu rybotéwstwo przybiera charak-
ter zimowy. Pojawiajg si¢ czasowol szproty, rozpoczyna
sie potéw tososi; jest to rowniez okres najintensywniejszych
potowdéw wattuszy (dorszy).

PrzejdZzmy teraz do omoéwienia charakterystyki, potowow
poszczeg6lnych gatunikéw, wymeinionych w tabeli ponizszej:

GATUNEK 1931 r. 1930 r.
ilo§¢ w kg wartos¢ w zl. ilos¢ w kg wartos$¢ w z
szproty 4,088.100 416.900 1,454,220 414.730
ptastugi 917.200 544.200 917.200 985.800
Sledzie 184.500 143.300 259.700 265.430
wegorze 127,900 413.400 106.070 439.690
tososie 81.200 444.600 81.230 586.470
(wattusze 165.200 120,100 148.370 152.820
wegoryczyca 55.000 55.000 44-280 64.360
stodkowodne  86.000 130.400 103,100 196,900
inne 11.600 33.700 4.530 15.600
Razem: 5716,700 2.351.600 3.118.700 3.121.800

iNa pierwszym miejscu widzimy szproty, ktére w ro-
ku sprawozdawczym potawiano wyjgtkowo dobrze. Uka-
zywaty sie one masowo na wiosne i na jesieni. Poczgtkowo
towiono je niewodami przybrzeznemi, nastepnie gtéwnem
narzedziem potowu byt wibék, ciggniety przez kuter. Tak
wydatnie zwiekszenie sie potow6éw w ub. roku nalezy przy-
pisa¢ przedewszystikiem wiokowi, sprowadzonemu dol na®
przed dwoma laty, ktéry stanowi intratne narzedzie poto-
wu i szeroko rozpowszechnit sie wsréd rybakéw.

Drugie miejsce w potowach zajmujg ptastugi. 1los¢
tej ryby od szeregu lat utrzymuje sie na jednakowym, dos$é
wysokim poziomie, chociaz z drugiej strony jako$¢ ryb z ro-
ku na rok pogarsza sie. Szerokie zastosowanie niszczgcego
widku i intensywne potowy wyjatawiajg widocznie przy-
brzezne tereny, gdyz wiekszych okazéw wida¢ coraz mniej.

Sledzie i na wiosne i na jesien potawianol stabo,
Spadek w stosunku do' $rednich iloSci ostatnich lat docho-
dzi do 30—40%, Gtéwne tereny potowu tej ryby — to
wody omywajace cypel helski, pozatem okolice Karwi i
Debeik, jak réowniez zatoka wzdiuz statego ladu.

Wynik zesztorocznych potowéw wegorzy mozna uwazaé
za pomysiny. Polowy te wypadilyby przypuszczalnie dale-
ko lepiej, gdyby nie czeste burze w petnym sezonie, ktore
wyrywaly zastawione zaki, a fale unosity nieraz bardzo da-
leko. Powodowato to strate czasu i narzedzi.

Potowy tososi utrzymaly sie na wysokosci poprze-
dniego roku, jednak byty znacznie gorsze od ostatnich Kil-
ku lat,a szczeg6lnie od pomyS$lnego 1928 roku, W wiosen-
nym okresie tylko kwiecien byt dobrym, a ilo$¢ .ztowionych
w tym miesigcu fososi, stanowi potowe catorocznej zdo-
byczy. .

Wyniki potowéw wattuszy i ryb stodkowod-
nych naogét nie wykazaty wiekszych zmian, utrzymujac
sie na poziomie $rednich z ostatnich lat. To samo mozna

powiedzie¢ i o innych gatunkach. Jedynie makrela
wykazata znaczny spadek w stosunku do pomys$inego
1930 roku, B. K.



Praca P. P. ,Zegluga Polska"
w roku 1931

Pigty rok istnienia P. P. ,Zeglaga Polska", (ktéra roz-
poczeta swa dziatalno$é¢ w 1927 r.) przeszedt pod znakiem
stale pogarszajacej sie sytuacji na rynkach frachtowych, co
wskazywato na wstgpienie ogdlnoswiatowego gospodarstwa
w okres ciezkiego przesilenia. Ostry [kryzys ogarnat zeglu-
ge morska na calym S$wiecie. W poczatku r. b. tj. 1931
przeszto 8 miljonéw ton statk6w stato bezczynnie w por-
tach, gdyz nie optacato sie je eksploatowaé, znaczna ,za$
cze$¢ armatoré6w utrzymywata swe statki w ruchu, aby
tylko zachowaé¢ swe przedsiebiorstwa i nie straci¢ rynkoéw.
Obliczajg, ze frachty byty w 1930 roku najnizsze od prze-
szto 40 lat, za§ w poréwnaniu do lat przedwojennych koszty
eksploatacji wzrosty przynajmniej o 70%,

[Nie baczac na to, mtoda polska marynarka handlowa,
ktérej gros zgrupowane jest w p.rzedsiebiostw.ie P. P. ,Ze-
gluga Polska", zdotata wyjs¢ obronng reka z tej ciezkiej sy-
tuacji — wykorzystujac caly swoj tonaz, dzieki wzmagaja-
cemu sie, imimo wszystko, eksportowi naszych towaréw. Flo-
ta P. P, ,Zegluga Polska" w ostatnim roku nie ulegta zmia-
nie,N sktadajac sie z 10 statkéw towarowych i 5 pasazerskich.
Ogoélny tonaz statk6w towarowych wynosit 31970 t DW.
(Obecnie znajdujg sie w budowie dwa statki pasazersko-
towarowe o pojemnosci 1400 ton kazdy, ktére sa na ukon-
czeniu i zostang wprowadzone na linje w poczatku b, roku,
doprowadzajac tonaz naszych statkéw do ca 35.000 ton).

Z tej floty 8 statkbw towarowych uprawiato nieregu-
larng zegluge, dwa za$ obstugiwaty rozpoczete z dn. 1 kwie-
dnia 1931 r, Linje Battyckie:

1E_Gdynia — Gdansk/Ryga z ewentualnem zawijaniem
do Libawy,

2) Gdynia — Gdansk/Tallina-Helsanki.

Jak i przedtem gidwnag podstawa pracy statkéw towa-
rowych w zegludze nieregularnej byt w dalszym ciggu we-
giel, eksportowany z portdw polskich do krajow skandy-
nawskich, portéw kontynentu oraz portéw Morza Srédziem-
nego. W roku operacyjnym 1931 statki przedsiebiorstwa
przewiozty ogdtem 556.895 ton réznych towaréw. W szcze-
g6lnosci przewieziono wegla 343,355 ton, fosforytéw 33.789
ton, tomasyny 20.048 ton, drzewa 15.555 ton, cukru 16.665
ton, ztomu 20.550 ton, rudy 48.524 ton, koksu 22.248 ton —
réznych innych towaréw 36.460 ton.

Linje regularne t. zw. Linje Bakttyckie, trudnity sie prze-
waznie przewozem drobnicy. Na linji ryskiej przewieziono

13.700 ton, w tern eksportu 9.340 ton i importu 3.230 ton
oraz tadunkéw miedzyportowych  1.130 ton, przyczem
gtéwnemi towarami przewozonemi byly: soda, cukier, zbo-
ze, zelazo, wyroby zeliwne, maszyny w eksporcie, oraz
§ledzie i 'drobnica w imporcie. Na linji Tallinn-Helsinki
17.710 ton, w tern w eksporcie 11.800 ton, w imporcie
4380 ton. Na eksport iztozyly si¢ te same towary, co na
linji ryskiej, natomiast w imporcie przewieziono przewaz-
nie ztom z Tallinna i Helsinek, oraz papier, karton i celu-
loze z Helsinek, drobnicy za$ miedzyportowej 1,530 ton.
Powstanie tych linij znacznie sie przyczynito do> ekspan-
sji naszego handlu w kierunku totwy, Estonji i Finlandji,
Oprécz tego Linje uzyskaly towary tranzytowe do' portéw
Lewantu. Towary te korzystajg ze sktadu tranzytowego
»Zeglugi Polskiej", ktérag w dazeniu do utatwienia pene-
tracji polskiego handlu na rynku Bahlyku, udziela bezptat-
nego sktadowania towaré6w w Gdyni do najblizszego' statku
Obecny stan floty przedsiebiorstwa przedstawia sie na-

stepujaco:

Statki towarowe: S/S. ,jNiemen* 5100 t. D. W.
»Wista" 5100
»Warta" 4200
»Katowice" 3000
»Krakow" 3000
»Poznan" 3000
1 .Torun" 3000
1 »Wilno" 3000
1 ,Chorzéow" 1350
1 ,Tczew" 1020
Statki pasazerskie: , ,Gdynia" 585 G. R. T.
,Gdansk" 547
1 ,Jadwiga"” 270
~Wanda" 270
., nHanka" 91

POLSKO - BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRETO-
WE S. A. (Polish-British Steamship Co. Ltd.) utrzymuje re-
gularng komunikacje szybkiemi okretami miedzy Gdynig—
Gdanskiem a Londynem i Hull.

Linja ta odegrata powazng role w rozwoju portu gdyn-
skiegol przyczyniajgc sie réwniez do ozywienia handlu mie-
dzy Polska i Anglja, przewozac pasazerdw i tadunki,

W 1931 r. przewieziono z Polski do Anglji 84.000 t ta-
dunku, przewaznie lekko psujgcego sie, i przywieziono z
Anglji 13.000 ton do Polski.

PRACA PORTU GDANSKIEGO

Obroty portowe w Gdansku w m. listopadzie w sto-
sunku do pazdziernika zmniejszyty sie. Przetadowano o0g6-
ank1 687.%25 t towaréw wobec 711.039 t w miesiagcu pazdzier-
niku r. b,

Ruch statkéw

listopad 1931 528 363534 524 363183
pazdziernik 1931 504 336092 499 333035
listopad 1930 543 363187 547 378950
Obrét towarowy
(ton)
Przywodz: 0g0tem . 51.943
w tem:
owWoCce PORUANIOW € .o 423
kawa, kako, herbata.......n.. 995
TY L0 N e, . 61
Sledzie.... 8.690
fosforyty . 105
ttuszcze zwierzece. 896
SKOTY o 637
wegiel . 3,460
oleje ros$linne . 1345
garbniki......... . 1275
rudy zelazn . 24,909
zelazo 0 Stal. 1.211
WYWOZ: 0gOIEM i 635,182
W tem:
Z00Ze . s 21.144
M K e 2.821
CUK T ittt 12.316

") W budowie s/s. ,Slagsk” i ,Cieszyn" po 1400 ton DW.kazdy.

drzewo i wyroby
cement

WG IE it
produkty naftowe
zelazo i otal.....
Cynk
sole potasowe
melasa , , . ,
KO K'S it

Dwa nowe magazyny
W grudniu zostaty uruchomione i oddane do uzytku
dwa magazyny w wolnej strefie portu gdanskiego, t. zw.
Hala Pé6inocna nr. IV, powierzchni okoto 5.600 m. kw. i
hala na Westerplatte, powierzchni 6.000 m. kw. Magazyny
te stojg u samegO' weijScia do portu i przeznaczone sg dla
tadunkéw drobnicowych.

Eksport wegla do Francji
Mimo stagnacji na rynku frachtowym, zaznaczyto sie
ostatnio silne ozywienie w eksporcie wegla do Francji,
zwtaszcza do portéw Bordeaux i Rouen. M, in. zawarto
umowe na dostawe do portu Rouen kilka tysiecy ton we-
gla miesiecznie, do konca roku biez.
Import $ledzi
Do portu gdanskiego' nadeszty wieksze tadunki S$ledzi
z Yarmouth i Lowestoft. Zamoéwieri z dostawg natychmia-
stowg do Polski byto stosunkowo mato, natomiast sprze-
dawano towar przewaznie z terminem dostawy na koniec
stycznia i poczatek lutego,




RYNEK FRACHTOWY

Podaz tadunkéw w grudniu byta stosunkowo bardzo sta-
ba, wobec czego stawki frachtowe osiggane w tym miesig-
cu sg szczeg6lnie nislkie.

(frachtowano na podstawie trzech walut, a mianowicie
— skandynawskiej do Skandynawji, &, ztotego do Konty-
nentu, oraz k. papierowego do Anglji i .Morza Srdédziem-
nego.

Stawki frachtowe na wegiel ksztattowaly sie
nastepujgco: 2—3.000 t Stockholm, Oxelésund, Norrképing
— kor. 430 do 450, 1.500—2.000 t Helsingborg — 4.30—
4,40, Blekingsport, Ronnebyredd, Malmé — 4.60, 2—3.000 t
Goteborg — 4.10—4.20, 3,000 t Helsingborg — 4.25, 2.500—
3.000 t Oslo — sh 4/7(4—4/9, Drammen 5/6—5/7(4, 1.800—
2.000 t Greaker, Oslo — 6/3; 2.500—2.700 t do Kopenhagi
— kor. 4,25, Aarhus — 4.50, 1.500 t Kolding — 5.50 do 5.60,
1.100—1.300 t Masnedsund — 5,80—6.—, 1.000 t Grenaa —
6.10, 800 t Katkmdborg — 6,30; 4.000 t do' Amsterdamu —
sh. 5/— (papier), 2—3.000 t Rouen — 4/10(4'—5/4(4 . (w zto-

cie), 2—2,500 c Nantes, La Rochelle — 6/3 (w ztocie), 2—
2.500 t Bordeaux, Bayonne — 6/6—6/9 (w ztocie).

Stawki frachtowe do Morza Sréddziemnego pozostaty na
podstawie papierowej. Notowano: 5—6,000 t do Witoch Za-
chodnich — 4/—, 7—8.000 t Wenecja lub Triest — 8/—.

Obroty zbozem byty bardzo stabe. Wysytano jedynie
diobne partje, ktore zostatly zabrane przez linje regularne.

Na rynku cukrowym zaznaczyto sie pewne ozywienie.
Wieksze transporty cukru zatadowano do Holandji. Dwa
statki, jeden z Gdyni, drugi z Gdanska wyszty na Daleki
Wschdd przy frachcie sh 14/— (w papierze).

Do Holandji ptacono na wolnym rynku Hfl, 2.40 do
Hfl. 2.75 ,,free out".

Rynek drzewny nie wykazat ozywienia. Ptacono do Ant-
werpii sh. 23/— (w ztocie) za standard; do portéw Po6tnocnej
Francji sh 25/— za standard; do Anglji (Hull) notowano
sh 37/— za standard, do Londynu sh 36/— do 38/— (papie-
rowych) za standard.

ROZKEAD ODJAZDOW STATKOW LINIJ REGULARNYCH
NA GRUDZIEN 1931 ROKU

Gdynia—Londyn:

S/S. ,Baltonia" (PZKB) 14 i 28 stycznia,

S/S. ,Rimfrost" (PZKB) 14 i 28 stycznia,

S/S. ,Warszawa" (PBTO) 7 i 21 stycznia,
Gdynia—Hull:

S/S. ,,£6dz" (PBTO) 14 i 28 stycznia,

S/S, ,Rewa" (PBTO) 7 i 21 stycznia.
Gdynia—New-York—Halifax:

S/S. ,Putaski" (PTTO) 7 stycznia 1932

Gdynia—New-Jork: (A. S. L)
Statki odejdag 17 i 31 stycznia.

Gdynia—Amsterdam:

S/S. ,,Krakéw" (ZP) ca, 5 stycznia,

nastepny statek ca. 19 stycznia.
Gdynia—Porty Lewantu: (SOL)

Statki odejdag ca. 5, 15 i 25 stycznia.
Gdynia—Tallin—Helsingfors—Gdansk:

S/S. ,Patila" (FAIAB) 9 i 23 stycznia.
Gdynia—Ryga—Lipawa—Gdarisk:

S/S, ,Tczew" (ZP) 2, 16 i 30 stycznia.
Gdynia—Kopenhaga—Porty Francji:

S/S. ,Magnus" (DF) ca, 15 stycznia,

nastepny statek ca. 26 stycznia.

PRACA STATKOW POLSKICH W GRUDNIU

S/S. ,Katowice" — wytadowat w Norrkdping (Szwecja)
wegiel, powrécit w balascie do Gdanska, zatadowat
wegiel, zawiézt do Caen (Francja), cze$¢ wytadowat,
przeszedt do Rouen (Francja), wytladowatl resate,
przeszedt w balascie do Gandawy, zatadowat toma-
syne, zawiézt do Gdyni, gdzie taduje wegiel do Gote-
borga.

SIS. ,Krakow" — wytadowat w Stoekholmie wegiel, od-
ptynat w balascie do Gdyni, zatadowatl szyny Kkole-
jowe, preizszedt do Gdanska, gdzie uzupetnit tadunek;
zawi6zt do Amsterdamu, wytadowat, przeszedt w ba-
lascie do Emden (Niemcy), gdzie taduje wegiel do
Kopenhagi,

S/IS. ,Niemen" — zaladowat w Gdyni wegiel, zawi6zt do
Gefle (Szwecja), wytadowat, powré6cit w ba'ascie do
Gdyni, zatadowat cokier, zawiézt do Rotterdamu.

S/S. ,Poznan" — zatadowatl w Gdansku wegiel, zawi6zt
do Rouen (Francja), wytadowat, zatadowat wypaitki
pirytowe, zawi6zt do Portershaven (Holandja), wy-
tadowat, przeszedt w balascie do Rotterdamu, zata-
dowat koks, zawiézt do Stockholmu, gdzie wytado-
wuje.

S/S. ,Torun” — wyladowat w Gefle wegiel, zatadowat
celuloze, zawi6zt do Gdanska, wytadowat, zatadowat
wegiel, zawiézt do Stockholmu, wytadowat, powrécit
w balascie do Gdanska, zatadowat wegiel, zawi6zt
do Norrképing, wytadowat, powrdcit w ba'ascie do
Gdyni, po tadunek wegla do Oxeldsund.

S/S. ,Warta" — przybyt do Amsterdamu z tadunkiem
szyn kolejowych z Gdyni i cukru z Gdanska, wyta-
dowat, zatadowat -koks, zawiézt do Odensee (Danja),
wytadowat, przeszedt w balascie do Gdyni, gdzie
taduje cukier do Rotterdamu.

S/S. ,Wilno" —mawytadowat w Gefle wegiel, powrécit w
balascie do Gdyni, zatadowal wegiel, zawidizt do Go6-
teborga, wytadowat, powré6cit w balascie do Gdyni,
zatadowat wegiel, zawiézt do Gefle, gdzie wytado-
wuje.

S/IS ,Wista" e« wytadowat w Stoekholmie wegiel, zata-
dowat 46j, przeszedt do Gdyni, wytadowat tyton z Rot-
terdamu i 16j, zatladowat stupy telegraficzne, prze-
szedt do Gdanska, gdzie uzupetnit tadunek, zawi6zt
do Tyne (Anglja), gdzie wytadowuje.

B. — Linja Battycka:
S/IS. ,Choro 6w" — odbyt dwie, przewidziane rozkta-
dem jazdy, podréze z Gdanska i Gdyni do Tallina
i Hetsingforsu.
S/S. ,Tczew" — odbyt dwie przewidziane rozkiadem ja-
zdy, podréze z Gdanska i Gdyni do Parnawy i Rygi.

POLSKO BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE
AL — Limjado Londynu:
S/S. ,,Preimj er". — odbyt z przewidzianych rozktadem ja-

zdy podrézy jedna, przewozac do Londynu pasaze-
réow, oraz bekony, szynki, jaja, btawaty i t. d, z po-
wrotem za$ pasazeréw i -drobnice. Nastepnie prze-
szedt do Gdanska, celem odbycia remontu,

S/IS. ,Warszawa" — po ukonfczeniu remontu odbyt je-
dng podréz, przewozac do Londynu pasazer6w, oraz
bekony, szynki, btawaty i t. d,, z powrotem za$ pa-
sazeréw i drobnice.

B. — Linja do Hull :

S/S. ,£6dZz" — odbyt dwie, przewidziane rozktadem jazdy,
podréze, przewozac do Hull bekony, szynki, jaja, bta-
waty i t, id;, z powrotem za$ drobnice.

S/S. ,Rewa" — odbyt dwie przewidziane rozktadem ja-
zdy, podr6ze, przewozac do Hull bekony, szynki, bta-
waty i t. d,, z powrotem za$ drobnice.

POLSKO - TRANSATLANTYCKIE
TOW. OKRETOWE

Linja do Ameryki Pdtnocnej:

S/S. ,Kos$ciuszko" — w Gdyni, przy nab, Holender-
skiem, na lezu zimowem.
S/S. ,Polon ja" — jak wyzej.



S/S. ,Putaski" — dnia 6/XIl przybyt 'do New-Yorku, wy-
ladowat pasazeré6w, wytadowat poczte i towary. Dnia
8/XIl po zaokretowaniu pasazeréw i zatadowaniu po-
czty i towaréw, odptyngt z New-Yor.ku, przez Hali-
fax, gdzie zaokretowal pasazeréw i uzupetnit tadu-
nek, do Kopenhagi, 'dokad przybyt dn. 20/XIl, wyla-
dowat cze$¢ pasazerow, wytadowat cze$¢ poczty i to-
waréw i tegoz dnia odptynagt do Gdyni. Dn. 21/XII
przybyt do Gdyni, wylgdowat pasazeréw i wytado-
wat poczte i towary.

TOW. ,POLSKAROB"

S/S. ,Robur Il — odbyt 4 podréze do portéw: Gote-
borg i Oslo (3 razy),
S/S. ,Robur IV" — odbyt 3 podréze do portdw: Gote-

borg, Stavanger i Stockholmu.
S/S. ,Robur V" — odbyt 2 podréze do Oslo,
S/S. ,Roibur VI“ — odbyt 3 podréze do portéw: Gote-
borg, Oslo i Ystad.
TO W. ,POLRYZ"
SIS. ,Kopernik" — unieruchomiony w porcie gdanskim.

IMPORT OWOCOW SUSZONYCH PRZEZ GDYNIE

‘Na poczatku jesieni ubiegtego’ roku wt#asciciele firm
,Jozef Fetter" w Warszawie, todzi i Gdansku zatozyli na
terenie Gdyni firme przemystowo-handlowg pod nazwg ,,J6-
zef Fetter 'Gdynia Sp. Akc.”

Dziatalno$¢ nowego przedsiebiorstwa na terenie portu
gdynskiego ogranicza sie narazie do. importu suszonych o-
wocow, przewaznie $liwek .kalifornijskich, oczyszczania
tychze i zestawiania tgcznie z ikrajowemi suszonemi jabi-
kami mieszanek owocowych, ktére w specjalaem opakowa-
niu rozchodzg sie po catym kraju.

Skromne prowizoryczne budynki, mieszczace s'¢ w Por-
cie pomiedzy Cukroportem a American Scantic Line, te-
tnig juz prac'O'witem zyciem. Nalezy tu szczegdélnie podkre-
§li¢, iz wiasciciele firmy zaprowadzili w swym zaktadzie
najnowocze$niejsze urzgdzenia techniczne w szczeg6lnosci
maszyny do pakowania, gwarantujagc higjene przerobione-
go towaru.

Niewatpliwg zastugg firmy jest skoncentrowanie w prze-
ciagu kilkumiesiecznej pracy prawie catego importu owo-
cow suszonych z U. S, A. przez Gdynie, ktére dotychczas
sprowadzane byty do Polski a Kalifornji przez Wieden i

Gdansk via Hamburg, Import tych towaréw przez Gdy-
nie wykazuje juz o-koto 2.000 ton. Przy .przerobie zatru-
dnionych jest okoto 60-ciu robotnikéw.

Jesli sie wezmie pod uwage wysokowarto$ciowos$¢ tego
towaru, zrozumiemy dopiero czem jest dla Gdyni jako por-
tu taki duzy tadunek, ktoéry dalej wzro$nie w miare po-
wiekszania sie pojemnosci rynku, skurczonego obecnie przez
kryzys. Produkcja bowiem czes$ci juz.rozbudowanej pozwala
przy 8-mio godzinnym dniu pracy i petnem zatrudnieniu ro-
botnikéw przerobi¢ okoto. 8.000 ton owocéw suszonych ro-
cznie.

Mimo kryzysu, ktéry w .dziedzinie tej produkcji dat sie
réwniez dotkliwie we znaki, firma przystepuje na wiosne
r. b. do budowy magazynéw, hali maszynowej oraz pomie-
szczen dla biur na przestrzeni miedzy Cukroportem a Ame-
rican Scantic Line o tacznej powierzchni ca. 2.500 m2

Przez magazyn, ten skieruje firma gros importu towaréw
.kolonjalnych, kierowanych dotychczas innemi drogami do
traju. Zaznaczamy w nawiasie, ze firma Jézef Fetter jest
najwiekszym importerem, towaréw kolonjalnych w Polsce,

Praca przed hangarem portowym nr,

Works in front of

ihe Port Slied nr. "



THE ACTIVITY OF THE PORT

IN GDYNIA

(ABREYIATED)

No doubt Gdynia is at present a big and important port
on the Baltic Sea. Wiith regards to absolute numbers the
la& year traffic retourn show®, that only 4 other european
ports, i. e. Hamburg, Rotterdam, Antverp and London* are
ahead of this very young pont. During her short activity,
Gdynia bas gone ahead of a large number of old ports, such
as Koenigsberg, Stockholm, Kopenhagen, and all other Scan-
dinavian ports, also Hull, Bordeaux Venice, Trieste and
many others. Looking at the variety of the yearly imported
and imported goods, Gdynia shows a big progres®, especially
in the last operating year. At ipresent the port of Gdvnia
can not be called a ,coal port", there are a great many other
commodities *pas*sing over the port, especially duriing the past
ye*ar.

The foolowing table of statisitic shows the increasing ac-
tfvi*ty iof Gdynia in the past 9 jeans, and can be considered
as a historie doeument, showing the stea*dy *develo*pment in
the construction of the port. The port of Gdynia, as an
expl'O%iitatio*n terrain, changes gradually its develo*pment and
growth.

Year Traffic (In tons)
1923 —

1924 10.176

1925 55.571

1926 404.561

-1927 898.094

1928 1,957.769

1929 2,822.502

1930 3,625.748

1931 5,334.621

The first comercial vessel came to Gdynia in 1923, 814
years ago but the work started only in the end of 1927. We
can say, that Gdynia as a port, exist only 4 years and this
period of time must be taken into consideration.

It is interesting to show the inoreasing activity of the port
from One year to another, in relation to the previous year:

The inereasse of port traffic.

from year to year in % in absolute figures
1927 1928 118.— 1,059.675
1928 1929 4.1 864.733
1929 1930 28.5 803.246
1930 1931 47.2 1,708.873

The last year shows &hn intense inerease in the activity
of the port, independent *of the worlds crisis. This fact has
to be attribuated to the iinvesitmemts, made in the beginning
of 1931. Before this date, a great pressure was laid on the
construction of wharfs, breakwaters and pier$, and after the
inv&stments were made, th*e construction of sheds, shops, and
cranes was more favoured. During this period the number
of 4 seven tons standard type cranes was inereased by 7 mo-
re, making a total of 11, allicated for shipment of coal. The
number of coaling hridges of great capacity was inereased
by two. The 16 cranes for the handling of bulk goods, was
augmented by 8 more iof the same type, The building of a
large shed for sugar storage (Cukroport) was finished and
the Oil Mili opened their stores. The Refrigerating Plant
which was constructed earlier, .intensely inereased her acti-
vities in 1930—1931. Those im,provements inereased the year-
ly retourn.

The taibles shown on page 22—*% plainly ilustrate the
growing activity of the port.

Before analiizimg the traffic returns of the port, we must
consider, that the augmentation of the yearly turnovers for
the past years, is mainly due -to gradual inerease of the coal
export. Other products, ammounting zo 1,000.000 tons are well
established in Gdynia or shows a basis for the future. The
‘import in 1931 in comparisiom to 1930 inereased only 9,2%
from 504.117 tons to 558.549 tons. The commodities impor-
ted were Chemicals ores, scrap iron, and artificial metnures.

Import.

Scrap Iron. 341901 tons of scrap iron were imported
in 1931 over Gdynia, This guantity comprises the require-
ments of the smeltimg works. The Dutch Quay is especially
constructed to receive scrap iron cargoes. The construction
of raiway lines is finiished and several special cranes will
be mounted on the quay, *o that the ;turnover of obout 350.000
tons could be inereased to 500.000 tons and easy haniled
The prospects for the import of scrap iron for the future are
bad. The worst time in the smelting business is yet to come
due to the economical world crisis. The decrease in the im-
port of scrap iron in past 2 months, November and Decem-
ber, shows, that the import in the first months of the present
year will be very smali.

The quamtity of iron o*re imported i*n 1931 is 50% to-
wer as in 1930. Only 8 vessels, carrying 21.742 tons of ore,
discharged at Gdynia. The discharging of ore in Gdynia is
still irregular. A second crane was built in the past year
for discharging of ores, but this is not sufficient. The place
where ores are handled at present, is not well chosen. In
the near future, a special wharf in the inner harbour will
be built special cranes for this purpose fitted and it is then,
that Gdynia can count o*nh greater shipments of ores, amoun-
ti*ng to several nun hundred of tbousands tons yearly.

The same can be said about p,rytes a*nd phosph a-
te* Both articles being of a great importance to several
factories in the country, nee-d the same handlinig a* the ores.
3 ves*sels, carrying 13.076 tons unloaded in Gdynia (24.818t.
in 1930).

The import of Thomas slag and salpetre decre-
ased immensely. The last ves*sel discharged in January of
1931 4.000 tons of Saltpetre, and from this time no more can
be imported into Roland, due to the prohibition of import for
this article, entirely suhstituted by polish products. Thomas
slag decreased from 85.315 t. in 1930 to 71.205 t. in 1931 due
to the economical crisis.

The import of ri*e for the year 1931 was a record for
the past years. 75.286 t. of rice were discharged in Gdynia
(57.427 t in 1928, 56.665 t. in 1929 and 46.8664 t. in 1930).
The growth of the import *0f this product must be conside*-
rated together with the export. From the raw rice, brought
to Gdynia, 21.171 t. of husked rice and 6.487 t. of rice flour
were reexported, The Rice Husking Plant at Gdynia dis-
patched over 9.000 t of rice products by rait to foreign ooun-
tries, such as Germany, Austria, Checkoslovakia and others.
The growth of the import of the rice and the growth of Rice
Husking Mili is due the s.teady inerease of demand for this
article. Before the creation *of the port in Gdynia, the rice
was considered as an imported product, but now one of the
more important articles in the foreign trade. The polish oils
fata industry is still importing from ahroad the vegetable
0 1s. The newly created Oil Mills in Gdynia will supply the
whole piolish industry with half products, by importing the
raw materiat. The Oil Mills in Gdynia, opened in the be-
ginning of 1931, are now in its organisation period. 2.715 t.
of oil seeds were brought to Gdynia in 1931. a*nd 1.906 t.
oif ol calkes were expoerte*d in the same period. The world
knowin concern Schieht-Unilever started in the end of 1931
the construction of a new plant, which can give a hope, that
the traffic in this line will inerease in the future.

The firm J. Fetter impiorts from U. S. A. dried fruits
in -their crude state and reexports, after sorting, washing,
drying, and mixing, as a rea-dy product.

Only in the 3 last months this 'company imported from
U. S. A. 1864 t. of dried fruits, which has to be considered
on acconut of the nature of the product as a quite good oroof
its activi*ties in this line. The import of fresh fruits
thr.ough Gdynia has no importance at present, (238 t. in 1931)
but i"n the future with the introduction of new preventive
custom duties for imported fruits, as well as the construc-
tion of storage sheds, especially built for this purpose, the
import trtough Gdynia will inerease rapidly.

Coffe (47 t. in 1931) Cocoa (95 t. in 1931) Tea
(166 t. im 1931) will play a great role in the future in the
development of the port of Gdynia. The concentration of
toba cc o import in Gdynia (4495 t. in 1931) is the que-
*stion of a very near future. Still transports from Italy and
Africa are comming .trough Trieste and by rait.

Salted and fro*zen herriogs appeared in larger quanti-
ties in Gdynia in 1931 1.503 were imported and have to be
considered as a trial shipment. Only the import of frozen
herrings, kept in the Port Refrigerating Plant, grows steadily.
The import of other kind*s of herrings will augment after so-
me storages places for this purpose are finished in the cour-
se of this year.

Co1llon can he considered as a article for Gdynia. The
import in 1931 was 6.063 tons. During the last year prepa-
rations were made in the port to accomodate larger quan-
tities of this article. It was an entirely new product and
soom speditors in Gdynia learned the advantage of import
through Gdynia iof cotton, and cotton keepers settled in
Gdynia. The convenient conjuncture for cotton on the world
market at present must be taken of advan*tagely. At present,
the ports is in a position to handle the whole of the cotton
import inte Poland.

v There is one more article to be noted on the import list.
1314 t, of Paper were imported and 1.730 t. reexported



m 1931 Part of thiis export as the polish paper, the rest of

eing the reexport of thiis product firom Finnland. This bu-

siness was started by the State Steamship Co. ,Zegluga

o ska Baltiic Lines and has views for further development.

smali itonage of bulk cargoe was imported in 1931.

r7,n were Alcohol (365 t), Lard (91 t), Raw fats

lino i! D49 t.), Oils (335 t), Resine 173 t), Asphalt

. 1 Rubber (148 t), Rubber goods (400 t), Olive Oil (295 t),

| xtracts 1244 9- Clay (567 t), Paints (33 t), Copper

. = Steel and iron products (561 t), Machmery (748 t),
Automobiles (588 t), Textiles (511 t).

Export.

The coal export in 1931 reached 4.167.048 tons, nol *in-
ou ,ing buniker coal (206.047 t.) Thiis is the highest what
an be reached under the present canditions and the existing
,wnUlre’ reaciing the work done by the port of Danzig

w ich always will norm ithe activity af Gdynia. The techni-
possibilities of handling coal in Gdynia are not yet en-
e*uausted. Wiith the now exisiting technical accomo-

i €208 4urnover can easily reach 550—600.000 tons

wibiLst the handling of this product in last months

f cnlY 450,000—500,000 tons monthly. This show®,
low  f,Preseut number of cranes, destinated for coal, is still
jf. 4ue number would be necessary, under normal

i lons.There are still further possibilities of increasing

will exPc°r coad- The new year shows, that there
a small decrease, rather than increase of

ibe Pr° » JYi
A . noted, However this will hit Danzig more
a ° jArcla .Pori being supplied with best technical
o a lons, iwhich are the property of great coal conoerns.

onlin e« cok- In sPite of foresight, inoreased slightly

T 8'872 _in 1930 to 10-421 t- in 1931.

export of grain, (rye) ishawed bad results. The

of 1Gin o'wQ@" II? 0114 04 1930. During the last 3 months
DPrl 11 , , rye were exported. till May 1931 and stop-
1931 Th reaC"e 4fle. aml°unt 'of 18,680 t. in the end of
Ser m, i P Ort ? Gdynia is nor yet prepared to receive lar-
Oil Mili 1BS 0 Sra,in- The only one existing sito of the
larSe «il™. serYes lor another purpose. The constrution of a
we hnno tt t f4orase elevators for graiim is a necessity and
in this mattm- Present year will be a year of progress

is nlueU bleof,f1° tllyo,IsSh Gdynia shows that the port
The exnnrt + | i ni “ar”er guantities of this product.

sity ,of onenina €d °“ly 155 £ in 1931 and the nece-
reached in 193? sphere- The export of sugar
23577 t. in 1929 At compared to 89.766 t. in 1930,
°ver 3 larrfo rlk ,;Pkesend 44le sugar exp;orters dispose

sugar takes the thirdA?  “m ™' °f surface) in Gdynia. The

among the c o |i ()%'EOE él‘rst ~ coal 2'nd — scraP iron)
fourth shed fnr  « . inS hanidle-d. The construction of an

this year OnP& +kSorage is to be built in the course of

H o N 1 1 2 o
sug rnC%Wtelr(ta VGdana b\l( \O(Ialtetr #rb"eugh Vistul'l'afa 22247 1 °f
toes. The exnort .i!? ?, ubicie for Gdynia are pota-
3510 t In th<?a t eA m 4fle spring of 1931 and reached

the total amount forTg, 2k62 £ Were*«Ported to En«l* d-
S?m?ﬁ‘"%m‘#ﬁ t”lj nou beebﬁu}elip%ﬁr gg tITJ ﬂ%lﬁ?&'s%r%&aﬁ
Spring greater an siincerely hape, that in the comming

Gdynia to foreig"“ ountrief P°tat°e * be shipped frOm

cemt ed2,°rEIs one of the most important and re-
H-196 t an ,Slilg??* expo,rt started in the middle of 1930
is ihat } reacllecl 51.821 t. An especially notable fact

present a weekly servioe by 3 vessels between Gdy-

Specjalnosc¢:
Transporty masowe jak:
zt°’m, cement, wegiel,
sztuczne nawozy

nia and England was established. The vessels sail from
Gdynia, each one taking about 1.000 tons. This export is
the basis for the mentioned lines and greatly animates the
trade between Gdynia and England. The exp:ort of hams
to England is still increasing. The amount in 1931 was 7.608 t.
compared to 1.058 t. in 1930.

The poullry export in 1931 amounted ito 326 t. there
is still much more to be ;done in this line.

The butter export, started in 1930 (1469 t) shows a
laok of organisation. The export of this article reached 1.723
t. in 1931. The export can easily be augmented as the acco-
modations for the storage of greater guantities in Refrige-
rating Plant of Gdynia are finished.

The export of egg8 shows steady progress 5.601 t. of
eggs in 1931 compared to 484 t. in 1930 were exported. This
is the principal product at present in the Refrigeraling Plant
at Gdynia. The gross of the Polish eggs export goes still
via foreign ports and there is much more in this line to be
done in this year.

The export of beetpulp decreased from 15196 t in
1930 to 3.702 in 1931. The experience made with this arti-
cle shows thait the has not any future in Gdynia.

The export of Lumber trought Gdynia reached 26.820 t.
in 1931 15.075 t. of telegr. poles 11.745 t. of plywood and
boards). The transports handled in Gdynia are still consi-
dered as trial transports. The transports are discharged on
provisoric places, destinated for this purpose.

A chainge for the better will be the consitruction of a spe-
cial lumber port in Gdynia, but this is planned together with
the further development on the construction of the harbour.
The gros of the more valuable wood products such as ply-
wood (217 t.), veneers (66 t.), furniture (180 t.), basket wa-
res is still exported by rait.

The same as the proeeeding artioles, cement was only
occasionally exported trough Gdynia, the amount being 1.208 t.

The imtroduction and expansion on foreign markets of
potassium salts, favoured the export of this article
from Gdynia, the amount reached the important tcnnage of
32.972 t. in 1931 exported principally to Holland, England
and Sweden,

The export of aitrateme nure from the State Facto-
ries at MosScice and Chorzéw shows an increase fro.n 3.086 t,
in 1930 to 8.909 t. in 1931. The delivers of a larger guantity
of x ails for Holland introduced a new product in the list
of the goods exported trough Gdynia and reached 10.290 tons
in 1931.

Zinc and Zinc sheets amounted to 15494 t. in
1931. This article was taken away from the port of Stettin,
the port iof Gdynia being cheaper in competition.

An interesting article of the expor.t though Gdynia is
textiles. The export started in 1930 and gave as result
387 t. In the past year the export of textiles amounted to
3.010 tons.

The other articles, expoted mostly as bulk cargoes from
Gdynia in smaller guantities were:

Alcoholes (917 t.j, Dried mushrooms (31 t,), Hides (92 t.),
Shoes (246 t.), Seeds (56 t.), Fuset oil (124 t.), Steel and lron
products (966 t.), Books (127 t), Cotton yarn (32 tj, and
many others.

The review of the goods exported and imported plainly
illustrates the variety and ext3nsion of the work done by the
port of Gdynia, and the steady increase of his activity. The
bare figures such as 4 million of coal. 100.000 tons od
sugar do not say anything. To direct the export by the
right and cheapest wys to foreign countries is an economical
problem of the same importance as the organisation of the
production.

GIOYESSBA, ul. Portowa
telefony: 16-17, 18-09

Biuro w Porcie: telef. 18-37



The activity of the State
Steamship Co. ,,Zegluga Polskau
in 1931

The state Steamship Company ,Zegluga Polska" existing
since 1927 passed the year of 1931 under the flag of stili
decreasing situation in the sbipping market, as a conseguen-
ce of the world economical crisis. In the beginning of 1931
more than 8,000,000 tons of vessels were immoibile at va-
rious ports of the world, the reason being that the exploita-
tion cost of the operating were too high, even in compari-
son with the conditions before the world war, The opera-
ting costs were 70% higher and the freights were the lo-
west sifnce 40 years,

The yo.ung polish mercantile fleet, the gros® of which is
prouped in the State Steamship Co. ,Zegluga Polska", was
well able to cope with this situation, owing to the increa-
sing export of Polish goods to foreign countries.

The fleet of the ,,Zegluga Polska" did not change in the
past year, and consists of 10 mercantile and 5 passenger
un.it®. The tonnage of the fleet was 31.970 DWT and with
twa vessels under construction (they will be ready in the
beginning of this year) the total tonnage will amount to:
about 35.000 tons,

8 mercantile vessels were busy on an irregular service
between various port® and two, started on 1-rst of April
1931, ser'ved on twa lines, namely 1) Gdynia—Danzig—
Riga event. Libau and 2) Gdynia— Danzig — Tallin— Hel-
sinki.

The principal cargo on the irregular service was coal,
exported from the Polish ports to Scandinavian countries,
ports of the Continent and ports of the Mediterranean
Sea. In the operating year of 1931, the vessets of the com-
pany carried over 556.895 ton® of various goods in gene-
rat, or 343.355 tons of coal, 33.789 tcns of phosphates, 20.048
tons of Thoimas slag, 15.555 tons of luniber, 20.550 tons of
scrap iron, 48,524 tons of ores, 22.248 tons of coke, 16.665
tons of sugar and 36.160 tons of other goods.

The regular lines, called Baltic Lines, carried only bulk
cargo. On the Riga line 9.340 tons were exported, 3.230
ton® imported and 1.130 ton® of carge were carried bet-
ween the ports, the total being 13.700 tons. The princi-
pal articles expo,rtted were, sugar, grain, iron, iron produts
and machinery. Herings and bulk goods were imported.
On the Tallin-Hekmki line 11.800 tons were exported,
4.380 tons imported and 1.530 tons of bulk goods were sh;p-
ped between the ports. The same articles were exported to
Tallinn and Helsinki and paper, scrap iron, carton and
cellulose were brought to Gdynia and Danzig.

The organisation of the two. Baltic lines greatly augmen-
t 1 the expansion of the polish commerce in Lettland,
Eastland and Finnlad. The lines received the privilege
=f transit to the ports of Levant. The goods destined for
Levant, are kept in the bonded stores of the ,Zegluga Pol-
ska" without charges.

At present the fleet of the company is ccmposed of the
following vessels:

S:S. ,Niemen" 3107 GRT, S/S. ,Wista" 3108 GRT, S/S.
~Warta" 2478 GRT, S/S. ,Katowice" 1995 GRT, S/S. ,Kra-
kéw" 2018 GRT, S/S, ,Poznan” 2017 GRT, S/S. ,Torun"
2018 GRT, S/S. ,Wilno" 2018 GRT, S/S. ,Chorzéw" 845

GRT, S/S. ,Tczew" 760 GRT, S/S. ,Gdynia" 585 GRT,
S/S. ,Gdansk" 547 GRT, S/S. ,Jadwiga" 270 GRT, SIS,
~Wanda" 270 GRT, S/S. ,Hanka" 91 GRT,

Two more vessels, ,Cieszyn" and ,Slask" each of about
1,400 TDW are under construction,

POLSKO - BRYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRETO-
We S. A. (Polish-iBritish Steamship Co. Ltd.) maintains re-
gular sailings with fast steamers between Gdynia-Danzig
and London and Hull.

This Line has played an important part in the deyelop-
ment of the port of Gdynia and also. in fostering trade be-
tween Poland and England, carrying both cargoe and pas-
sengers.

In 1931 was carried a total of over 84.000 T. of cargo
largely perishables, to England and over 13.000 T. from
England to Poland.

Dried fruits import through
Gdynia

At the second half of the last year, the owners of the
firm Jozef Fetter Co Ltd. in Warsaw and Lodz and the
firm Jozef Fetter in Danizg established in Gdynia an in-
dustrial and commercial house under the name of Jozef
Fetter, joint-stock Co. Gdynia Polish Quay.

The modest buildings, situated on the free are® between
the ,,Cukroport” and the ,,American Scantic Line", occupy
comparatively to their dealings scarcely a sma’l part of
the mentioned area an are in fuli activity,

The dealing oif the firm in Gdynia is at present confi-
ned only to the import of fruits, especially of plum® from
California. The plums are rinsed, dried and inland fruits are
added to them. The mixed up dried fruits are carefully
packed and forwarded not only toi Poland, but also abroad.

We must mention the newest machinery used for the
manufacturing of products. Rinsing engines, drying place®
and choosimg engines give the guaranty for the cleanness
of goods. An infallible merit of the firm is the fact, that
fruits, imported until now trough German port®, are pre-
sently sent directly from California to Gdynia.

This factory has given the employment to sixty work-
men and rendered impossible the delivery of dirty fruits,
forwarded in bags as a half-product, hut sold at the market
as first rate goods.

During the last half year the firm Jézef Fetter, point-
stcok Co in Gdynia has worked and forwarded nearly 2.000
tons of dried fruits. Considering the first-rate quality of
this article, we can understand what an importance has for
the port of Gdynia a cargoe of this amount, which will in-
crease as sonn, as the market conditions will allow the en-
largment of the import.

The production at present allows to manufacture about
8.000 tons of dried fruits yearly, by 8 hours work daily and
fuli o-cupation or workmen.

In the spring the firm starts with the building of a wa-
rehouse, engine hall and offices on the superficies of 2.500
sq. m. between the ,Cukroport® and ,American Scantic
Line".

The construction of the proposed buildings finished, the
firm will forward the import of the colonial goods and pro-
ducts to the country, which until now was done by other
means. We ohserve that the firm J. Fetter i® the largest
dealer in gro-ss of colonial products in Poland.

Polsko-Norweskie Towcsrzysiwo dla Handlu i Przemystu

Sp. z ogran. odpow.

Q DYNI A, ul. Swietojanska (naprzeciwko kos$ciota) — Telefon 1340

Import owocéw potudniowych

Sktady tranzytowe lin stalowych i manilowych — Sktady przedzy.

Reprezentacja motoréw dla statkéw ,Deutsche Motoren Fabrik".

Ste m p I e metalowe

Potowy dalekomorskie — Import ryb i $Sledzi.

Szyl dy emaliowane

odznaki, monogramy, zetony, herby, numeratory, datowwniki,
szablony, plombowwnice

TADEUSZ BOGUSLAWSKI,

Fabryka Stempli

GDYNIA, ul. 10 Lutego Telefon 1275 vis a vis Gmachu Szkoty Powsz.

Wydawca: Polska Agencja Telegraficzna — Redaktor: Waldemar Downarowicz
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(POUSH-BRITISH STEAMSHIP COMPANY, LTD.)
G d y n ia Telegrams: ,Polbrit, Gdynia Telephones 1530—1531

Regular weekly passenger and cargo service between

Gdynia — Danzig ad Londyn & Hull
S. S. ,Premjer*“ 3540 tons gross S. S. ,,Lodz“ - 2450 tons gross

S. S. ,Warszawall2487 tons gross S. S. ,Rewall - 2376 tons gross

Any information may be obtained from the Agents :
Ellerman*s Wilson Line, Ltd. Hull
United Shipping Co., Ltd., 108, Fenchurch, London, E.C. 3

F E R D Y N A N D P R O W E TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE | AGENTURA MORSKA

FORWARDING AND MARITIME AGENTS

GDYNIA =— SP.z 0. 0. _ GDANSK-DANZIG
ul. Starowiejska - Str. G. m. b. h. and.neuen Mottlau3/4 Maklerstwo okretowe, Ekspedycja.
Telefon 1878 Phone Ltd. Telefon 280-51 Phone tadowanie i bunkrowanie, Ekspedycja drzewa
. Shipbrokers, Forwarding,
Adr. telegr. "jj-; PpROWE Telegrams

Agents-Coaling and Chartering, Timber Shipping

Towarzystwo Transportowe Morskie z o. o.
Transport and Shipping Company Ltd. Shipbrokers. Forwardings-figents. Bunker Coals

USPEED" Gdynia,, /..

Danziger Reederei- und Handels-

Telephone Nr lin? Aktiengeselscbaft, Danzig
ul, Portowa Telegrams: ,Speedll Wilh Ganswindt, Danzig

ko Ly gNodnl owagdansk. Gd¥n 1a

komunlkaCJa t arowo
i odwrotnie

lichtugami tadujgcemi 250 ton,

B ehnke & Sieg, Sp. z o. p. Tei. iTis-isse
vytHdzieiaj w arszaw skie Tow. Transp. Tei. 1350

Repair Workshop for ships of all kinds and sizes, including fishing

craft, also for engines, machinery, etc. — Strucrural iron work. — The
only iron and metal foundry at Gdynia. Repair Shop with compressed-
air plant. — Floating crane: Hoisting capacity from 50 to 80 tons.

Floating dock. Moderate charges, cheaper than abroad,

STOCZNIA GDYNSKA

Sp. Akc. Wykonuje: reparacje okretéw, budowe statkéw, todzi) kutréw, maszyn, Tel. 1312
motorow, konstrukcje zelazne, odlewy kazdego rodzaju (jedyna odle-
wnia w Gdyni.) Warsztat ptywajacy z instalacjg pneumatyczng — Ma-
szyny do elektr. szwejsowania. Dz'wig ptywajgcy 50—80 ton — Dok
ptywajacy do 5500 DW. Ceny konkur. — nizsze od zagranicznych.



Biuro Inzynierskie

K. JASKULSKI |

W G dyni ul. 10 Lutego rdg Szkolnej
telefony 16-56. 16-57 i 16-18

Skroty telegraficzne: Kabe-Gdynia

Kajot- Warszawa
Wykonuje wszelkie roboty
inzynieryjno-budowlane

Projekty Kosztorysy

K. BRYGIEWICZ

Engineering Office

K. Jaskulski & K. Brygiewicz

in Gdynia
10 Lutego corner of Szkolna
Teleph. 1656, 1657, 1618

Kabe-Gdynia
Kajot- Warsaw

Str.

Telegraph. Address:

Ali kinds of construction

and engineering works
Projects and cost accounts

Sp. akc. dla miedzynarodowego transportu

SChenker i Ska. w Warszawie

Telef. 1823 i 1909 OddZia+

Adres telegr.- Frachtschenker, Gdynia

Biuro gi. Gdynia, ul. Starowiejska

Biuro portowe,
Chtodni

Gdynia-Port, naprzeciw

Organizacja wszelkiego rodzaju
sportéw, morskich i lgdowych

tran-

Przeszto 200 witasnych placéwek w Eu-
ropie. — Korespondenci we wszyst-
kich waznych punktach sSwiata

SECJALNOSC ; Transporty artykutléw spo-
zywczych; bekony, jaja, masto, dréb,
mieso, trzoda chlewna i t. p.

Miedzynarodowe tadunki zbiorowe!

W Gdyni Telef. 1823 i 1903

Adres dla transp.; Schenker i Ska, Gdynla-Port

Head Office; Gdynia, ul. Starowiejska

Port Office; Gdynla-Port,
Store

vis a v;s Cold

Organisation of all kinds of transport by
sea and land

Over 200 own establisiments in Europe
Correspondents in all important cities
in the world

S5PECIALITIES: Transports of perishable
goods: Bacon. Eggs, Butter, Poultry.
Meat, Cattle etc.

International Group-transports

Zaktady Graficzne Bolestawa Szczuki, Wabrzezno-Pom.



