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Wydanie Ili.

I n f o r m a t o r a

Gdynia-Port
z planem miasta i portu, 
uzupełnione i popra­
wione, z nowemi mor- 
skiemi opłatam i porto-
wemi, w języku polskim
i angielskim 

ukaże się w sprzedaży

około 25 marca rb., 
w cenie zł. 4 —

i

Przy zamówieniu do dnia 20  
m arca b. r.udziela się 25 proc. rabatu

Z a m ó w ie n ia  p rzy jm u je  

C e n tra la  i w szys tk ie  o d d z ia ły

Polskiej A gencji T e legraficzne j

Ekspediujem y następu jące s ta tk i z G dańska, 
i“G dyni do portów:

Stavanger,Bergen,Trondhein i
oraz innych, zach.-norweskich  

portów:
par. ,,URSA“ ładuje w  Gdań­

sku 9/5
par. „JAEDEREN" ładuje w  

, Gdańsku 25/3, w  Gdyni 23/3

Oslo
oraz innych wschodnio-nor- 

w eskich portów: 
par. ,AKERSHUS“ ładu je w  

Gdańsku 14/3 
par. „AKERSHUS" ładuje w  

Gdańsku 28/3

Gothenburg
oraz innych zachód.-szw edz­

kich portów i  Lubeki: 
par. ,,URSA“ ładuje w  Gdań­

sku 9/5
par. „JAEDEREN" ładuje w 

Gdańsku 23/3, w  Gdyni 23/3

Pasajes —  B ilbao  —  Oporto 

—  Lizbona —  Sevi!la —  

G ibraltar —  Casablanca 

i innych h iszpańskich  

! m arokańsk ich -portów
par. „LISBOA" zaw inie rów­
nież do Portim ao ładuje w  

Gdańsku 10-12/3 
par. „LAS PALMAS“ ładu­

je  w  Gdańsku 10-12/4

M alaga —  Cartagena —  

Alicante —  Valencia —  

Tarragona —  Barcelona —  

M arsy lja  —  Genua —  

L ivorno  — Neapol — M essina  

—  Catania —  Palerm o
par. „HISPANIA" ładu je w 
Gdańsku 15/3, w  Gdyni 14/5

Algier, Egipt, Palestyna 
Syria, Turcja i porty 

Morza Czarnego
M/S „GOTLAND“ do portów  

A lgier, P iraeus, Istanbul 
Konstanca, Berouth, A le­
ksandria, H aifa, i Jaffa, 
ładu je w  Gdańsku 12/3, w  
Gdyni 10/3.

M/S „BLALAND" do portów  
Piraeus, Istanbul Beyrouth  
i A leksandr ja, ładuje w  
Gdańsku 20/3, w  Gdyni 
19/3.

M/S „ROLAND“ do portów  
Piraeus, Istanbul, Konstan­
ca, Beyrouth i A leksanrja, 
ładu je w  Gdańsku 7-8/4. 

par. „SMALAND" do portów  
Piraeus, Istanbul, Beyrouth  
i A leksandrja, ładuje w  
Gdańsku 20/4.

Towary na konosam ent przeje 
ściow y przyjm uje się do 
w szystk ich  portów B liskiego  

Wschodu i Morza Czarnego.

Zastrzega się  zm iany.
O zgłoszenia ładunków  upraszają i inform acji udzielają agenci

111 BALTIC TRANSP0RTS, LTD. S. A.
GDYNIA, PORTOWA,TELEFON 1230 
Gdańsk, Hundegasse 89, Tel. 225-41

R io  de/Janeiro— Santos—  

Buenos A ire s
par. ,.MERCATOR“ ładuje w  

Gdańsku 15/4, w  Gdyni w  
końcu marca.

G dyn ia— K arlsk ron a
par. „BORGHOLM“ la  lu je  w  

Gdyni 17/5.

K arlsk ron a— Gdynia
par. „BORGHOLM" 15/3

Morze Śródziem ne —  

Gdynia/Gdańsk
z S ycy lji : 

par. „CATALONIA* Catania  
ca 10 marca, M essina ca 
11 marca, Palerm o ca 12 
marca, ew tl. ładow ać bę­
dzie z H iszpanji. 

par. „BOTHNIA“ Catania ca 
19 marca, M essina ca 21 
m arca, Palerm o ca 23 m ar­
ca.
z H iszpanji : 

par. „IBERIA" Gandia 10 
marca, Y alencia 11 marca, 
A licante 12 marca, Carta­
gena 14 marca, 

par. „BERNICIA“ Gandia 15 
marca, Y alencia 16 marca, 
A licante 17 marca, Carta­
gena 19 marca

Porty Golfu —  Gdynia
M/S „TAMPA" ładu je  w  New  

O rleans, G alveston/H ous- 
ton w  pierw szej połowie  
marca.

M/S „TROLLEHOLM" ładuje  
w  N ew  O rleans, Galves- 
ton/H ouston w  drugiej po­
łow ie marca.

M/S „SVANEHOLM“ ładuje  
w N ew  O rleans, G alres- 
ton/H ouston w  p ierw szej 
połow ie kw ietn ia.

M/S „TOLEDO" ład u je  w  
N ew  O rleans, G alveston/ 

Houston w  drugiej połow ie  
kw ietn ia.

Porty Indyjsk ie  —  G dańsk
par. „SIMLA" ładu je w  Ran- 

goon 5-10/3, w  Moulmein 
11-12/3, w  Kalkutta 15-22/3, 
w  Madras Coast 25-27/3, 
w  Kolombo 30/3.

Buenos A ise s —  Gdynia
par. „BORE IX" ładuje w  

końcu m arca/na początku gj 
kw ietn ia. rai

R io  de Jane iro  —  

Gdańsk/Gdynia
par. „BORE IX“ ładuje na 

początku/w  połow ie kw iet­
nia.

Zachodnie M a rokko— Gdańsk
par. „LAS PAT,MAS" 20-25/3

Lizbona —  Gdańsk
par. „LAS PALMAS" 31/3.
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TREŚĆ ZESZYTU :

1. R ozporządzenie w sp raw ie  ustalen ia  w ysokości m orskich op łat portow ych  — 2. S ta ty styka  ruchu  w porcie za  lu ty  _
3. M iasto portow e G dynia — Z. Zabierzoiwiski — 4. K onferencja w spraw ie eksportu  ziem niaków  — 6. K ronika p o r to w a _
7. Z R ady In teresen tów  P ortu  — 8. Z Izby P.-H. —9. K ronika m iejska — 10. P ołow y ry b  morskich — 11. P raca portu  
gdańskiego — 12. R ynek frachtow y — 13. R ozkład  odjazdów  sta tków  Liimij regularnych  na m arzec 1932 r. — 14, P raca 
sta tków  polskich w lutym,

C Z Ę Ś Ć  U R Z Ę D O W A

ROZPORZĄDZENIA I PRZEPISY
ROZPORZĄDZENIE MINISTRA PRZEMYSŁU I HANDLU W POROZUMIENIU Z MINISTREM SKARBU

z dn ia  21 stycznia 1932 r.
W SPRAWIE USTALENIA W YSOKOŚCI NIEKTÓRYCH MORSKICH OPŁAT PORTOWYCH

Na podstaw ie art. 4, 8 i  9 ustaw y z dn ia  25 lipca 1924 r, II. Opłaty od ładunku,
o m orskich op łatach  portow ych (Dz. U. R. P. Nr. 79, poiz. , n  , , , . , , ,
764) zarządza się co następuje: L Od załadow anego lub w yładow anego tow a-

§ 1. Niżej  wymiienioine m orskie o p ła ty  portow e ustala  w aru po lera  się op atę w zależności Oid izaszere-
się w w ysokości następującej: gowania go do jednej z niżej wym ienionych grup,

mna no wicie:
I. Opłaty portowe (za wejście i wyjście). grupa A: fosforyty, kam ienie brukow e, ziem ia, p ia-

1. O d sta tków  przychodzących -do portu  lub sek, żwiir — prócizi gatunków  specjalnych,
w ychodzących z portu  pobiera  się za każdy m:‘ węgiel, kolkis, b ry k ie ty  węglowe, sole po-
pojemmości n e tto : tasow e, rudy oraz pokrew ne surow ce hut-

a) od s ta tków  próżnych, z balastem  i w yładow u- nicze, p iry ty  — za każdą tonę (1 000 kg) Z 0 25
jącyeh do  25% pojem ności netto  oraz od  s ta l-  g B . ^  strączkow e, ziemniaki, przetw ory

bl P T ™'  > 4 :PirZy Wły' I C1U -PC ziem niaczane, sól, m akuchy, w ytłoczyny,b) od  s ta tków  w yładow ujących lub załadow ują- m e , koścj ^  ^
cych powyżej 25% pojem ności n e tto  po Z1 0.12 ®fcna, żużle Thomasa, siano, słom a, traw a

regularn  , w d u j ą c y c h  na  lm ,ach żeglug! m o ^ k a , cem ent, gips, m arm ur ociosany
regularne, ta ry fa  wymreniiona w ust. 1 zm niepza ,się o 40% lecz a ,cegł ,d lda(
Uwaga, Za lrnję żeglugi regularnej, uw aża « ę  tak ą  chówkii ;, daH . naftow a, nafta, olej

kom unikację okrętow ą, k tó ra  odbyw a snę gazowy, opałow y i wrzecionow y, nawozy
podług planu ułożonego . przedstaw ionego azotowe, saletra , soda, hisulfat sodu, że-
w U rzędzie M orskim przynajm niej na 2 lazo ; istaj )£as0m01Wia źelal;in;e ■ |S,ta .
m iesiące naprzód, przyczem  s ta tk i są za- W i  b]ach ^  źelast k
bo,wiązane do przyjm ow ania ładunku  dro- c,łów  smowe< :smoia< źyw i:a  __ za każdą

3 DN t t n j ? '0' Ir ■ u ■ a 1 ■ i tonę 1'000 k Ś )  Zł 0.59o. u ia  s ta tków  kursujących n ieregularn ie  ta - n
ry fa  w ym ieniona w ust. 1 zmniejsza się- grupa U: ryz surowy, m ąka w szelka, isłod, cukier,

a) poczynając ‘od  6-go w e jśc ia ", do p a k u  w oią- nasiona oleiste, siarka, ko ry  garbarskie,
fiu jednego roku kalendarzow ego o   10% celuloza, pap ie r gazetowy, tek tu ra , za

b) poczynając od 11-go w ejścia do  po rtu  w cią- k azd4 (L00° k Ś) ;  Z1 0.75
gu jednego loku  , o   20% grupa D: drzew o nieobrobione i naw półobrobione
4. S ta tk i zatrzym ujące się na redzie  i tu  usku- (prócz d rzew a egzotycznego) jak kloce,

teczmiając-e, odpraw ę pasażerów  lub p rze ładunek  podkłady, sliipry, kopalniaki', drzew o opa-
uiszc.zają op łatę  ustaloną w ust. 1, 2 i 3 izmniejszo- łow e i papierów ka — za każdy m:!:
n£t o .............................................................................................  50% a) m ię k k ie .............................................................. Zł 0.25

5. S ta tk i ku rsu jące  n a  linjach żeglugi regular- b) t w a r d e .................................................... . Zł 0.50
nej, o  ile st.ale zachodzą i d o  G dyni i do 'Gdańska grupa E: w szelkie tow ary wysiyłane w partjach
uiszczają op łatę  usta loną  w ustępie  2 i 4 zminiei- mniejszych niż 10 tonin, jak rów nież to-
fiziona o , . 50% w ary niewymieniome w grupach A, B, C,

6. Od sta tków  kursujących n a  linjach żeglugi D, o, ile ze w zględu na sw oją n a tu rę  nie
regularnej, odw iedzających po,r:t dw ukro tn ie  w cza- podlegają zaszeregow aniu dio jednej z  wy-
sie tej sam ej pełnej podróży, pobiera  się opłatę mienionych grup — za każdą  tonę
tylko przy pierw szem  w ejściu do portu. (1.000 k g ) ............................................................ Zł 1.00



2. Od tow aru  przeładow yw anego bezpośre­
dnio ze s ta tk u  na  s ta te k  pobiera się za  w yładow a- 
e ie  i naładow anie łączną op łatę  u sta loną  w ust. 1 
zm niejszoną o .......................................................................  50%

3. [Od tow aru  przew ożonego w żegludze p rzy ­
brzeżnej pomiędzy portam i i  punktam i w ybrzeża 
polskiego i gdańskiego taryfa  w ym ieniona w ust. 1
w,zgl. 2 zm niejsza się o ..................................................... 50%

♦. Od tow aru  przew iezionego drogą m orską, 
następn ie  wywożonego tąż sam ą drogą n ie  później 
jak w dw a m iesiącce od daty przyw iezienia, pobie­
ra  się op łatę  tylko przy w yładunku. Teirmin 'dwu­
m iesięczny p rzed łuża się o czas przerw  w naw iga­
cji, spow odow anych siłą  wyższą, jak zam arznięcie 
po rtu  w yjścia lub przeznaczenia  i t, p.

III, Opłaty pasażerskie.
Za w ylądow anie lub przyjęcie na pok ład  p asa ­

żerów  każdorazow o pob iera  się od osoby:
a) w żegludze przybrzeżnej pom iędzy punktam i 

w ybrzeża polskiego i g d a ń sk ie g o .................................Zł 0.05
b) w żegludze zagranicznej niezależnie od klas . Zł 0.50

IV. Opłaty ryczałtowe.
1. R o c z n e :

Od statków , s ta le  używ anych w obrębie portu , 
w żegludze przybrzeżnej ido m iejscowości, po łożo­
nych na w ybrzeżu polskiem  i gdańskiem, jak rów ­
nież od holowników i .statków ryback ich  m ogą być 
pobierane roczne op łaty  ryczałtow e, za każdą je ­
dnostkę  iloczynu, otrizymanego z  pom nożenia naj­
w iększej długości przez najw iększą szerokość (w 
m etrach):

a) od statków  o napędzie m echanicznym  . . . .  Zł 5.—
b) od  statków  nie posiadających napędu m echa­

nicznego    Zł 2.—
c) od  statków  ryback ich  o napędzie m echanicz­

nym lub b e z ...............................................................Zł 0.30
2. J e d n o r a z o w e :

Jednorazow ą op łatę  ryczałtow ą .pobiera się:
a) od s ta tków  parow ych, m otorow ych i żaglo­

wych długości o d  6 do 10 m e t ró w ................... Zł 5.—
b) od statków  parow ych, m otorow ych i żaglo­

wych długości p.omad 10 do 20 m etrów  . . . . Zł 10.—
c) od holow ników  w szelkiej w iek ości   Zł 50.—
d) od statków  rybackich:

aa) o pojem ności i ponad 150 m :l netto  . . . .  Zł 15.—
bb) w szelkich i n n y c h ........................................... Zł 1.50

e) od kryp, barek , pontonów  i  t. p .......................Zł 10.—
f) od ciudiziGUiemskich s ta tków  pasażersk ich  p rzy ­

w ożących wycieczki, a zatrzym ujących się w 
porcie w celach turystycznych nie dłużej niż
3 doby, za każdą  rozpoczętą  d o b ę ............... Zł 100.—
3. O płaty ryczałtow e obejm ują op łaty  .za w ej­

ście i wyjście, pilotow e, za  św iatła  i boje, o raz  w 
portach  stanow iących w łasność państw a, posto jo­
w e i  przystaniow e, a w stosunku do statków  uisz­
czających jednorazow e o p ła ty  ryczałtow e w edług 
ust, 2 p. f. — rów nież inne op ła ty  .ustalone w n i­
niejszej taryfie, z  w yjątk iem  o p ła t za korzystanie, 
z holowników.

4. S ta tk i rybackie, uiszczające roczne opłaty  
ryczałtow e w jednym z portów  polskich w olne są 
w innych portach  polskich od  op ła t ustalonych 
w pozycjach I, IV, V, VI, VII i VIII,

V. Opłaty postojowe,
1. O d sta tków  przebyw ających w porcie d łu ­

żej niż jeden miesiąc, a n ie  uiszczających o p ła t .ry­
czałtow ych roicizinych, pob ie ra  .się za każdy rozpo­
częły m iesiąc pomad jeden:

a) od  s ta tków  podlegających pom iarom  m orskim  
(ustaw a z dnia 17 maja 1927 r. o pom iarze 
m orskich -statków handlow ych) — na każdy
m e tr3 pojem ności n e t t o  Zł 0.04

b) od  s ta tków  niepodlegających pomiarom m or­
skim za  każdą  tonnę ład o w n o śc i Zł 0,20
2. D la statków  przebyw ających w swych p o r­

tach  m acierzystych tary fa  w ym ieniona w ust. 1 p.
a) zmniejsza się . 0 ...................    50%

VI. Opłaty przystaniowe.
1. Za korzystanie  z przystani pob iera  się od 

statków  bezpośrednio leżących u p rzystan i za każ­
dy m etr d ługości przystan i zajętej przez s ta tek  i za
każdą rozpoczętą  .d o b ę  Zł 0.08

2. Od sta tków  sto jących obok  wyżej w ym ie­
nionych pobiera  .się za każdy  m etr długości s ta t­
ku, izia k ażd ą  rozpoczętą  d o b ę  Zł 0.03

VII. O płaty  pilotowe.
1. O d sta tków  ponad 100 tonn pojem ności net- j 

to  pobiera  się z a  w ejście i  w yjście łącznie:
a) md s ta tków  -o pojem ności do 1000 m 3 n e tto  . . Zł 30.—
b) od sta tków  -o -pojemności, od 1000 m 3 ido 2000

m 3 n e tto   ........................................................................Zł 60.—
c) od statków  o pojem ności ponad 2000 m 3 n e tto :

aa) z a  p ierw sze 2000 m 3 . . ........................ Zł 60.—
bb) iza każde rozpoczęte  n astęp n e  500 m3 . . Zł 15.—
2. Za każde przeprow adzenie s ta tk u  w ew nątrz  

po rtu  z jednego m iejsca na drugie, w ykonane na 
żądanie kap itana  sta tku , pobiera się 40% op ła t u- 
stalonych  w ust. 1.

3. Od sta tków :
a) liinji regularnej,
b) zachodzących do  portu  w celach rem ontu, uzu­

pełn ien ia  .zapasu paliwa, żyw ności i innych 
niezbędnych m aterjałów  w yekw ipow ania, o ile 
pobyt .w porcie 'Ograniczają do  czasu n iezbęd ­
nego dla w ykonania tych czynności i o ile 
n ie  wy.konywują pozatem  żadnych innych 
czynności handlowych,

c) prow adzonych przez kapitanów , którzy  złożyli 
w miiejsicowym k ap itanac ie  po rtu  egzamin pilo­
tow y
taryfa  o p ła t ustalonych  w ust. 1 wzgl. 2 zmniej­
sza się o .......................................................................... 50%
4. Za n iew ykorzystanie p ilo ta w czasie -zamó­

w ionym za każde rozpoczęte  pół godziny o- 
p ó ź n i e n i a .............................................................................. Zł 20.—

5. Za użycie holow ników  adm in istracji p o rto ­
wej, za każdą -rozpoczętą godzinę pracy holow nika Zł 60.—

VIII. O płaty  za św iatła i boje.
O płat za świa-tła i bo,je n ie  pobiera  się.

IX. Podstaw y w ym iaru opłat.
1. Za każde n iepełne 1.000 kg ładunku  pobiera  .się jak 

za pełne  (poz. II),
2. Ładunki ,o w adze mniejszej niż 1.000 kg na jednym 

sta tk u  są  zw olnione od opłat i(poz. II).
3. Przyw ozu z połow u -ryb do  portu  .i- w yładow ania -ich 

nie uw aża się za czynność handlow ą; czynności te  są  wolne 
-od opłaty, natom iast przew óz ryb z portu, jako ładunek, 
podlega opłacie w edług poz. II

4. W szelkie o p ła ty  w edług niniejszej -taryfy w inny być 
uiszczane przez kap itanów  odnośnych statków  lub ich w ła­
ścicieli, w zględnie agentów.

X. Zwolnienia.
1. Od opłat są  zw olnione:

-a) -okręty w ojenne i s ta tk i szkolne,
b) wisizelkie statk i, będące -własnością Rzeczypospolitej 

Polskiej -i W. M. G dańska, o ile  nie są  użyte do celów 
zarobkow ych,

c) s ta tk i spoirto-we, .o ile nie są użyte do celów .zarobko­
wych,

d) s ta tk i -zatrudnione przy -budowie i konserw acji portu  
i jego urządzeń, o  ile n ie  w ykonują innych czynności 
zarobkow ych,

e) w szelkie s ta tk i n ie  dłuższe n,iż 6 m etrów .
2. Od o p ła t w edług poz, I zw olnione isą:

a) s ta tk i przychodzące .dla [zasięgnięcia inform acji lub 
-otrzymania dyspozycji, a wy.-hodizące z portów  w p rze ­
ciągu 48 godzin, n ie  w ykonując żadnych handlow ych 
i czynno ści -,

b) sta tk i, iktó.r-e zachodzą d-o portu  w celach  ir-eim.oin.tu lub 
uzupełnienia .zapasów paliw a lub żywności 'i n iezbęd­
nych m aterjałów  w yekw ipow ania, pobyt ograniczają do 
.cizasu n iezbędnego do w ykonania tej czynności i  nie wy- 
konyw ują żadnych innych czynności handlowych,

c) s ta tk i, k tó re  szukają  sch ronien ia  przed n iepogodą i mię 
wyfcoinywują -żądnych handlow ych czynności,

d) polskie sta tk i tu rystyczne i w ycieczkow e, k tó re  poz.a
o-diprawą pasażerów  nie w ykonyw ują żad'nych czynności 
handlow ych.
3. Od op ła t w edług poz. II zw olnione są:

a) ładunki, przeznaczone -dla bud-owyI i .remontów portów
i w ybrzeża,

b) przedm ioty, przeznaczone do w łasnych potrzeb  s ta tków  
stojących w porcie, po cl sta o raz  bagaż pasażerski,

c) tow ary  przeładow yw ane pom iędzy 'nabrzeżam i portow e- 
mi <a sta tkam i przychodzącem i z W isły lub wychodzą- 
cemi na W isłę.
4. Od o p ła t w edług po.z. III zwolnione są  s ta tk i wy.ko- 

nywuią-ce w ycieczki m orskie, urządzane .staraniem organ za- 
cyj akadem ickich, szkolnych, kulturalno-ośw iatow ych, sp o r­
tow ych i dobroczynnych.

5. Od o p ła t w edług poz. V zwolnione są  sta tk i będące 
w rem oncie.



6- Od -opłat w edług poz. VII zw olnione są:
a) sta tk i zatrzym ujące się na redzie,
t>) s ta tk i tu rystyczne  i w ycieczkow e, k tó re  poza odpraw ą 

pasażerów  nie w ykonyw ają żadnych czynniości handlo­
wych; zw olnienie to  nie dołycizy jednakże o p ła t za 
korzystanie z  holowników.
§ 2. R ozporządzenie niniejsze' wchoidzi w życie z dniem  

kw ietnia 1932 r. Równocześnie tracą  moc obow iązującą 
rozporządzenia  M inistra Przem ysłu i H andlu w ydane w po ­
rozum ieniu z M inistrem  Skarbu: z dn ia  27 m arca 1925 r. 
I U -  R- P. Nr. 36, poz. 251), z  dn ia  2 czerw ca 1925 r.

(Dz. U. R. P. N r. 56, ,pOiz. 405), z dn ia  27 lutego 1926 z.
('Dz. U, R. P. Nr. 22, poz, 137), z d n ia  29 lutego 1928 r,
(Dz, U, R. iP, Nr, 28, poz. 264), z  dn ia  12 m aja 1928 r. 
(Dizl U. R. P, Nr; 56, poz. 535), iz dn ia  21 sierpn ia  1928 r.
(Dz. U. R. P. N r. 81, poz. 716), z dn ia  28 lutego 1930 r.
(Dz, U. R. P. N r. 20, poz, 174), iz dn ia  28 sierpn ia  1930 r.
(Dz. U. R. P. Nr, 62 poz. 497) o raz  § 11 rozporządzenia
z dn ia  27 m arca  1925 r. (Dz, U, R. P. Nr. 38, poz. 268).

M inister P rzem ysłu  i  Handlu: Zarzycki
M inister Skarbu: Jan  Piłsudski,

STATYSTYKA RUCHU W  PORCIE Z A  LUTY

I. -  UWAGI OGOLNE

W yniki pracy  portu  (gdyńskiego w  lutym  potw ierdzają te spostrzeżenia, k tó re  nasunęły się przy ba­
daniu obrotów  (toiWia;ro(wych i- ruchu statków  w ostatnich miesiącach. Daje się zauważyć m ianowicie da l­
szy spadek obrotów  tow aram i masowemu, natom iast w zrastają obroty wysokocenną drobnicą. (Charaktery­
styczne cechy zimowego okresu żeglugi na  Bałtyku nie uległy w lutym  zmianie, —szereg północnych p o r ­
tów był nadal nieczynny z powodu lodów, co musiało się odbić na obrotach portów  pozostałych. Dalsze 
natężenie przesilenia przem ysłu krajowego wywołało zupełny brak  w przyw ozie surowców hutniczych, 
zaś przew idyw any bralk zapotrzebow ania na  nawozy sztuczne ze strony rolników, wpłynął decydująco na 
hczby przywozu żużli Thom asa i fosforytów.

Ogólne obro ty  towarowe w porcie gdyńskim wyniosły w lutym 301.162 3 t (291,303 9 t) wykazując 
w  porównaniu ze styczniem ogólny spadek o 79.252*7 t. Zmniejszenie to przypada całkow icie n a  wywóz 
(288,232 t w lutym wobec 372.963 t w styczniu) natom iast przywóz wzrósł (12.930*3 t, wobec 7.213*1 t) 
przyczem, jak to wykazują szczegółowe dane, na wzrost ten złożyły się artyku ły  drobnicowe, będące 
szczególnie cennym ’ nabytkiem  dla portu,

R u c h  s t a t k ó w  w lutym również spadł zarów no pod względem ilości statków , jak i tonażu ich. 
Przybyło sta tków  188 (w styczniu 220) o pojemności 159.795 nrt. (w styczniu 206.871) wyszło również 188 

1(215) o pOjemm. 162.304 (204.237). W yniki te wykazują piewną popraw ę w stosunku da lu tego 'roku u b ie­
głego (176 statków  o pojemności 157.423 n r t na wejściu oraz 167 sta tków  o pojemności 151.884 ń r t n a  wyj­
ściu). Należy zaznaczyć, że w  lutym port gdyński wzbogacił się o  8 nowych liniij regularnych (p. kronikę 
porto wą) co pozostaje w  ścisłej łączności ze wzroste obrotów  drobnicą. Przeciętny tonaż sta tków  wyniósł 
w lutym 856*6 t. Kolejność bander uległa zmianie na nieco dalszych miejscach, a mianowicie ukształtow ała 
się następująco: Szwecja, (Polska, Danja, Niemcy, Norwegja i Estonja;,

O b r o t y  t o w a r o w e  z a m o r  s k i e  identyfikują-się w lutym z ogóhieml obrotami, gdyż obro­
tów przybrzeżnych i z wnętrzem  krajiu drogą wodną nie było zupełnie. W p r z y w o z i e  w zrost wy­
kazują następujące pozycje: owoce świeże (1.724*3 t wobec 398*8 w styczniu) kawa, kakao, herbata  (382*7 
t wobec 184*8 t) korzenie (47*9 wobec 10*3 t) m igdały i orzechy (15*4 t —w styczniu nic) tytoń (1.666*3 t wo­
bec 395 it) m asa drzewna (201*7 t—w styczniu nic) oleje roślinnie (88*8 wobec 8*4 w styczniu) tłuszcze roślin­
ne (25*4 t—w styczniu nic) baw ełna (949*6 wobec 321*8 t) wełna (282*2 i  wobec 170*6 t) tłuszcze zwierzęce 
surowe (65*6 t wobec 13 t) skóry (75*9 t wobec 24'ó)olejie smarowe (90*7 t wobec 27*9 t). W szystkie wy­
mienione artykuły  stanow ią om awianą powyżej cenną drobnicę, a  dlatego ważnem jest każdy naw et n ie­
wielki wzrost przywozu ich przez Gdynię. Pow ażną pozycję zaczyna stanow ić w  obrotach portow ych p a ­
pier, idący ;z Finlandji tranzytem  na  Lew ant (w lutym 1.400*6 t  w  styczniu 472*9). Na poziomie ub. m. u- 
trizymała się pozycja przywozu śledzi (1.440*2 t wobec 1.378 t w styczniu) i siemienia lnia­
nego (520 t wobec 500 t). U kazała się po przerw ie zimowej partja  żużli Thomasa (2.750 t), b rak  natom iast 
fosforytów (w styczniu 2.032 i) i garbników  (w styczniu 200 t). Złomu przywieziono w lutym 135*1 t, co jest 
równoznaczne z zupełnym  brakiem  złomu w przywozie. W w y w o z i e  poważne zmniejszenie wykazuj 2 
pozycja węgla eksportowego (243.894*6 t  w lutym, wobec 329,532*3 t) i cukru (12.534*5 wobec 18.987*31) 
różnica tych dwóch pozycyj stanowi o  spadku wywozu w lutym, gdyż inne pozycje utrzym ały się na po ­
ziomie styczniowym, a niektóre wykazują naw et znaczny wzrost. Na poprzednim  poziomie utrzym ały się 
bekony (4.793 t wobec 4.145*8 w styczniu), wędliny (713*1 t wobec 532 t) słupy telegraficzne (356*1 t wo­
bec 351*8 t) i węgiel brumkowy (11.641*5 t wobec 12 249*5 t). W zrost w ykazują: zboże 1.060 t wobec 125t) 
cynk (3.221*2 t  wobec 601*7 t) papier tranzytow y (1.075*5 wobec 534*5) wyroby gumowe (110*4 wobec 29 1) 
B rak zupełny w lutym melasy (w styczniu 1.100 t) natom iast zjawił się szereg nie figurujących w styczniu 
pozycji: nawozy azotow e (4.350 t) szyny kolejowe (1.471 *4 t) o raz szereg wogóle (dotychczas nie notow a­
nych: chlorek wapnia (49*9 do Szwecji) amoniak (50 t do Danji) w ełna drzew na (57 t do Ainglji) kazeina (30 
t  do Estoinji) o tręby  ryżow e (50*1 do Niemiec.) — są to pozycje drobnie, lecz m ające sporo znaczenia jako 
cenne drobnicowe ładunki eksportowe.

R u c h  p as a  ż e r ,sk i nie w ykazał większych zmian: przyjechały 183 osoby (w styczniu 15) wyje­
chały 351 (w styczniu 226).



II. -  RUCH STATKÓW
(m ovem ent of ships)

Przyszło statków: Wyszło statków:
(ships incoming) (ships outgoing) S u ma miejsce

ogółem w tem z ład. o ogól. poiemn. ogółem w tem z ład. o ogól. pojeran. rubr. 3 i 6 (place
(total) (loaded) n r t (total) (loaded) n r t occupied)

1
2

3 i 5 6 7 8

*
P o l s k a ........................... 26 11 3 6 .5 4 1 25 25 3 2 .4 1 6 6 8 .9 5 7 2
W. M. G dańsk . . . . — — — — — — — —
A n g lja ............................... 2 2 3.394 2 2 3.394 6.788 9
Bolivia ...................... _ — — — — — — —
B r a z y l j a .......................... — — — 1 — 2.701 2.701 14
Czechosłow acja . . . — — — — — — — —
D a n j a ........................ 20 5 17.988 19 16 17.728 35.716 3

E stonja . . .  ,  ■ • ■ 10 — 6.671 11 11 7.746 14.417 6

Finlandja . . . . . . . 3 3 4.029 3 2 4.029 8.058 8

Francja  . . . .  . . . 3 2 2.613 3 2 2.613 5.226 12

G recja . . .  . . . . . — — — — — — — —

H o la n d ja .......................... 5 5 3.249 5 3 3,249 6,498 10

I s l a n d j a ...................... . — — — — — — — —
L i t w a .............................. — — — — — — — —

Ł o tw a ....................... 6 5.491 4 4 4.342 9.833 7

N iem cy  . . . .  . . . 34 12 16.211 34 26 15.535 31.746 4

Norwegja ........................ 17 9 13.760 18 13 16.314 30,074 5

R osja (Z, S. S. R.) . . — — — — — — —
Stany Zjedn. Am. . . i 1 1 3.113 1 1 3.113 6.226 11

Szw ecja ............................ 61 8 46.735 61 58 46.013 92.748 1

W ę g r y ............................... — — — — — — — —

W ł o c h y ........................... — — — 1 1 3111 3.111 13

R A Z E M : 188 58 159.795 188 164 162.304 322.099 —

m iesiąc poprzedni: 220 41 206.871 215 192 204.237 411.108 —

ten sam miesiąc roku
poprzedniego 176 56 157,423 167 137 151.884 309.307

U W A G I :  a) ś re d n i to n aż  s ta tk u , z a w ija ją c e g o  do p o r tu  w  G d y n i w  lu ty m  : 856‘6 n r t ;
b) ś re d n ia  ilość s ta tk ó w , p rz e b y w a ją c a  jed n o cz eśn ie  w  p o rc ie :  21 ;
c)  ś re d n i p o stó j s ta tk u : 6.54 godzin .

D ok p ły w a ją cy  Stoczni G dyńsk iej.



III. — OBRÓT TOWARÓW
(goods turnover)

(ton)

1. — Obrót zamorski
(overseas traffic)

A. — P r z y w ó z  
(import®)

Cały przywóz

ł* — Produkty spożywcze i zwierzęta
(foodstuffs & live animals) 

w tem  m, in.: 
poz. tar. cel.

L u ty
(FebruaryJ

12.930-3

5 .7 2 8 -6

Styczeń
(January)

7.213-1

2 .7 9 6 -9

Od począ tku  roku  
(January-February)

20-143-4

8 ,5 2 5 -5

2/2 —- Ryż su r o w y .................
(rice)

3/1 —• Mąka (wszelka) 
(flour)

S tany Zjedn. Am. . . 0 3

0*3

— 0-3

0*3

6/3 — Owoce polud. świeże
(fresh fruits)

A n g l ja ..............................
D a n ja ...............................
F rancja  . . . .  . . .
H is z p a n ja ........................
H o la n d ja .........................
N ie m c y ....................
P a le s ty n a .......................
S tany Zjedn. Am. . . 
W ło c h y ...........................

1 .7 2 4 -3

289'4 
130*2 
87-3 

471-8 
271 
30-1 
91 —

416-1
181-3

638
18-1
193
I S ­
IS-—
155

1155
64-3
72-3

398*8

3532
1483
1066
486-8

42-1
45-6

206-5
480-4
253-6

2 .1 2 3  1

7/1

12/1-2

— Owoce połud. s u s z o n e ...........................................
(dried fruits)

A n g l ja ..............................
D a n ja ...............................
F r a n c j a ...........................
H o la n d ia .......................
S tany Zjedn. Am. . .

— Orzechy i migdały
(nut® & alira md®)

E k w a d o r .......................
Indje H olenderskie . .

4-8

8-9
31-5

381-5

14'9
0 5

4 2 6 -7

15-4

10-6

394-7

\

405*3

4-8
106

8-9
31-5

776'2

149
0’5

832*—

15*4

15/3 — K o r z e n ie ......................
(sp ices)

A n g l j a ...........................
F r a n c j a ...........................
H o la n d ja ..........................
Indje H olenderskie . .
J a m a j k a .........................
Kongo Belgijskie . . . 
Z a n z i b a r ........................

345
7-2
1-3
0 5
4-4

47 -9

2'7 
3 — 
4-6

10*3

2-7
3 -  

39-1
7-2
1-3
0-5
4-4

58*2

18/1 — Kawa .........................
(coffee)

A n g l ja ..............................
B ra z y l ja ...........................
D a n ja ...............................
H o la n d ja ..........................

9-4 
16 —

75-4

1 0 0 - 8

1-9 
7 5 

15 — 
47-1

71*5

11-3
23-5 
15 — 

122-5

17*2*3

19/1 — Kakao (w ziarnkach)
(co co a)

A n g l j a ............................
F ranc ja  . . . .  . . .
H o la n d ja .........................
S tany Zjedn. Am. . .

25’5 
3 — 

191-5

2 2 0 *—

36  
65 6 
353

104*5

25.5 
6 6 

257-1 
353

324*5

20/1 — Herbata . .
(te a)

A n g l ja ..............................
H o la n d ja .........................
Indje B rytyjskie . . • 
J a w a ...............................

42-9
17-4
0-4
1-2

61-9

8‘-
0-9

8*9

509
18-3
0 4
1-2

70*8



II. — Produkty zwierzęce i wyroby z nich 2 .906*4 2.054*9 4.961*3
(animal products) 

w tem  m. in.:

41/2 — F o s fo r y ty .........................................................................  — 2 .0 3 2 '— 2.032*—
(phosphates)

B e lg ja ...................................  — 2 032 — 2 032 —

41/2 — żużle Thomasa  ........................................................... 2 .750*— — 2 .750*—
(Thomas slag)

B e lg ja ...................................  2.750'— — 2.750' -

44/1 —  J e l i t a   12*7 — 12*7
(casings)

D a n j a ................................... 9 6 — 9’6
S tany Zjedn. Am. . . . 8".l — 3 1

51/ia — Tłuszcze zw ierzęce s u r o w e   65*6 1*3 66*9
(row fats)

Anglja . . .     33 '— 1'3 34'3
A r g e n ty n a .......................... 121 — 12'1
B e l g j a ................................. 2*4 — 2'4
D a n j a   18*1 — 181

55/1 — S k ó r y   7 5 - 9  21*6 97*5
(hides & skins)

A n g j a ..................................  0'2 — 0'2
B ra iz y lja ..............................  10'9 — 10 9
Dainja ■................................... 11'9 — 11*9
N ie m c y ...............................  36 1 — 36'1
Stany Zjedn. Am. . . .  16'8 11'2 28'—
S y r j a   — 10'4 10'4

poz. tar. cel. Luty Styczeń Od początku  roku
(February) (January) (January—February)

21/1 — T y t o ń ........................ ■ ■ 1.666*3 395* - 2 .061*3
(tobacco)

A l g i e r ............................. 1682 — 168'2
A n g l ja .......................... . . 92'7 76' 168'7
Belgia . . . . . . . . 64'— — 64' -
D anja . . . . . . — 10'2 10-2
F rancja  . . . .  . . 20 3 122'6
H olandja . . . . . . , 0'2 0'4 0'6
S tany Zjedn. Am. . .. . — 288'1 , 288'1
W ło c h y .......................... 1.2389 — 1.238-9

21/6 -— Papierosy . . . . . . 0*3 0*2 0*5
(cigarettes)

H o la n d ja ....................... 0'2 — 0-2
. Niemcy . . . . .  . . , 01 0'2 0-3

24/2 — Konserwy owocowe . 0*1 4*6
(preserved fruits)

Anglja . . .  . . . . , 0'1 o-i
N ie m c y ........................... 4'5 — 4'5

24/7a — Mleko sk o n d en so w a n e..................................... — 0*9 0*9
(condensed milk)

F r a n c j a ........................... , . — 0'9 0-9

27/1 — Napoje alkoholowe prócz w in a ................... 3 1 5*7 8*8
(alcobols, wine excepted)

Anglja . . .  . . . . , 1'3 2-1
■ % F rancja  . . . .  . . . , 2'2 4'2 6‘4

N ie m c y .................... . 0'1 0'2 0 3

28/1 Wina . . . .  . . 7*6 11*9 19*5
(wine)

F rancja  . . . .  . . 7'6 11'8 19-4
W ł o . h y .......................... — 01 01

35/1 — Sery 0 3 0*3
(cheese)

H o l a n d j a ....................... 01 — o-i
W ło c h y .......................... 0'2 — 0 2

37/1 — Ryby . . .................. 9*— 5*8 14*8
( fishes)

F rancja  . . . .  . . , 5'9 — 5 9
H oland j a ...................... 0'5 0 9 1*4
N o rw e g ja .................... 2'6 4'9 7-5

37/4a — Ś le d z ie ....................... 1.440*2 1 .3 7 8 * - 2 .818*2
(herrings)

H o la n d ja ...................... 75'8 116'3 192-1
N orw egja . . .  . . , 1.364.4 1.260'S 2.625-2
S z w e c ja ........................... --- 0'9 0 9



poz. tar.

56/1 -  8

57/4 6

cel.

— Futra
(furs)

— Wyroby skórzane
(leather goods)

S tany Zjedn. Am. . , 

A n g l j a ............................

Luty
(February)

2-1

2'1
o - i

0-1

Styczeń
(January)

Od początku  roku 
(January-February)

2-1

2’1
o - i

01

[II. —  M aterjaly i wyroby drzew ne 524*6 508-2 1.032-8
(tim ber & wood ware) 

w tem  m. in.:

58/4a,b — Kora drzewa k o rk o w eg o .....................................
(corkw oodbark)

F r a n c j a ...........................

--

2 5

2-5

2-5

2

6 1 

62/4

—  Wyroby z drzewa .
(wood products)

— N a s io n a .....................
(seeds various)

A n g lja ..............................

D anja ...............................
F r a n c ja ............................

0-3

3 3  
1'-  -

0-3

4-3

3 —

2-7

3 - -

2-7

3'3

3-3
3 7

3-3

7-—

62/5f — Siemię lniane . .
(flax seeds)

A rg e n ty n a ...................... 520 —

520- -

500'—

5 0 0 -—

1.020- -

1 .0 2 0 "—

IV. —  M aterjaly budowlane i wyroby ceram iczne 44*1 8-3 52*4
(building m aterials & ceram ic products) 

w tem  m. in.:

65/1 

65,6

66/1

— Glinka, porcelanowa
(porcelain clay)

—• Cement.
(cement)

—  P iasek . .
(sand)

A n g j a ..............................

D a n j a ..............................
F r a n c j a ...........................
S tany Zjedrn. Am. . .

F rancja  . . . .  . . .  
S tany Zjedn. Am. . .

197

io-i
10-1

3'6

0 6

19-7

23-8

0 - 6

4'7

4-7

19-7

101
101
3-6

4-7 
0-6

19-7

23-8

5-3

69/ i —3 

73/1—5

—  A z b e s t .......................
(asbestos)

—  Wyroby ceramiczne
(ceramic w ares)

A n g l ja ..............................

C h in y ...............................

—
—

0-3

3'3

0-3

3-3
0 3 

3-3

0-3

3-3

V . -— Paliwa, asfalt, smoły i produkty z nich 1111 53-8 164-9
(fuel & products) 

w tem  m. in.:

81 — O l e j e .........................
(oils)

A nglja . . .  . . . . .
B e lg i a ..............................
D a n j a ..............................
N ie m c y ................ ....
S tany Zjedn. Am. . .

7 1 
5 1 
1-4

77'1

90-7

9 — 
18'9

27-9

7 1 
5-1 
1-4 
9 '—

96 —

118-6

82/1 -— Ż y w ic a .......................
(resin)

Stanv Zjedn. Am. . . 
W ł o c h y .......................... 01

o - i

5 6

5-6

5-6
o-i

5-7

8./1 — S m a r y ............................
(lubricating oils)

A n g l ja ..............................
S tany Zjedn. Am, . .

11-7

11-7

0'8
0'2

1 - —

125
0 2

12-7

87/2 — K a u czu k .......................
(rubber)

A n g l ja ................. • ■ •
Niemcy ................... 0-1

0 - 1

6'9

6-9

6-9
o-i

7- —

88/1—6 — W yroby gumowe , ,
(rubber goods)

Stany Zjedn. Am, . . 8 5

8-5

12-4

12-4

20-9

20-9



VI. —  M aterjały i przetw ory chemiczne 189-5 210*9 400*4
(chemicals) 

w tem  m. in,:
*  112 — Przetwory c h e m ic z n e ............................................

(chemicals)
D anja ................................ _ 0 5

0-5

0-5

0-5

103/3 — Saletra
(salpetre)

A n g j a .............................. 16 6

16"6
16 6

16-6

117 —• Tłuszcze i oleje roślinne
(vegetable oils fats)

A ngja ...............................
H o l a n d j a ........................

35'7
78'5

114-2

8-4

8-4

35'7
86'9

122 -6

>19— 120 — Artykuły k osm etyczn e ...........................................
(cosmetics)

H o l a n d j a .......................
N ie m c y .............................
S tany Zjedn. Am. . .

01

o-i

o-i
0-3

0-4

01
o-i
0 3

0-5

i 24/2 — G a rb n ik i.....................................................
(tanning extracts)

A rg e n ty n a ...................... 200 —

2 0 0 "—

200 -

2 0 0 "—

125/2 — Glinka farbiarska
(clay)

Stany Zjedn. Am. . . 5 6 '-

5 6 .— --

56'—

5 6 '—

137/1 — Farby . . .  ........................................................
(colours)

A nglja . ..........................
D a n ja ................................
N ie m c y ...........................

0'5
2-1

2-6

1-5
o-i

1-6

1-5 
0-6
2-1

4*2

VII. —  Rudy, m etale i wyroby z m etali 535  5 550*8 1,.086*3
(ores, m etals & m etal products) 

w tem  m. in.:

142/1—3 — Żelastwo (z ło m )........................................................
(scrap iron)

D a n ja ............................... 135-1

135-1

353-2

353 -2

488-3

4 8 8 -3

143/la — M ie d ź ......................................... .................................
(copper)

A n g l ja ..............................
B e lg j a ..........................
N ie m c y ...........................
S tany Zjedn. Am. . .

106-8
101-7

30-5
15-2

254 -2

91-5

5-1

9 6 '6

1983
101-7
305
203

35 0 -8

144/1 — Cyna . . . .  . ........................................................
(tin)

Niemcy . . . . . . . .

--

102

10-2

102

10-2

153/1— 10 — Wyroby żelazne i s ta lo w e ...................................
(iron & steel products)

A n g l ja ..............................
Danja . . . .
N ie m c y .............................
Stany Zjedn. Am. .

2-5

1-3

3-8

3-3

1.2
3.3

7-8

3 3
2-5
1-2
4-6

11-6

156/11 — Materjały i przewody e le k tr y c z n e ..................
(electric products]

A n g l j a ...........................
Hoilamdja . . . . .  
S tany Zjedn. Am. . . 
S z w e c ja ...........................

0'4
7-4

7-8

15-3

1-4
0 4

1 7 1

153
0 4
8-8
0-4

24 -9

167/1—50 — Maszyny, aparaty, oraz ich c z ę ś c i ..................
(machinery)

A n g l ja ......................
F r a n c j a ............................
H o l a n d j a .......................
N ie m c y ......................
S tany Zjedn. Am. . . 
S z w e c ja ..........................

2-8
0-2
7-2

103-1
- 5-5 

0-2

119- —

0-5
61

16’5

. 23-1

33  
6 3  
7'2 

103-1 
22' -  
0 2

1 4 2 1

169/9 — Maszyny do pisania, rachowania i części . .
(typew riters & parts)

S tany Zjedn. Am, . . 4-7

4-7

8 9

8-9

13-6

13 -6



poz.  tar. cel.
L u ty

(February)
S ty c ze ń

(January)
O d p o c z ą tk u  roku  

(January)

169/11 — Aparaty fotograficzne, filmy i pfyty
(photographical apparatus)

Stany Zjedn. Am. . . . 2'3

2-3

5-8

5-8

8-1

8-1

173/8—13 — Samochody, motocykle, oraz ich części
(motor cars & parts)

Anglja . . . .
D a n ja ...................
Stany Zjedn. Am.

. , . 0.2
2-3

. . . 6T

8-6

15-7
12-4

28-1

0 2
18--
18-5

36-7

VIII.. —  Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 1 .6 0 3 - 7 5 1 9 - 5 2 .1 2 3 - 2
(paper & paper w ares)

w tem  m. in.:

176/2 — Masa drzewna ( c e lu lo z a ) ..........................
(cellulose)

Finlandja . . .
Szw ecja . . . . . . 2017

201-7

45'9

45-9

45-9 
201 7

2 4 7 -6

177/3 — F ib r a ......................
(fibrę)

A n g l j a ....................
N ie m c y ..................
S tany Zjedn. Am,

,  . . 0-6 
. . . 0 4

1- —

01

o - i

0'6 
0 4 
0'1

1-1

177/4—6 — Papier i obcinki p a p iero w e.........................
(paper)

Est o j a ....................
F in landja . . .  
S tany Zjedn. Am.

41-6

. . .  3 -

1 .4 0 0 -6

4563
16'6

47 2 -9

41-6 
1.812 3 

19-6

1 .8 7 3  5

178/1—4 — Książki i broszury
(books)

Anglja . . . . . .
S tany Zjedn. Am. . . . 0.4

0-4

o-i
Ob

0-6

0 1
0-9

1-—

IX. -— M aterjały i wyroby włókniste 1 2 5 8 - 7 5 0 2 - 1 1.760 8
(textiles & tex tile  products) 

w tem  m. in.:
179/1 — Bawełna . . . .  

(cotton)
A n g l ja ......................
A ustrlja  . . . 
Danja . . . . .
E g i p t ........................
F r a n c j a ...................
Niemcy .....................
S tany Zjedn. Am.

. . . 30-4

. . . 124’
. . . 519'5

949*6

20-4

365
141-2

52-1

71-6

321-8

20-4 
50 5 
66 9 

366 4 
52 1 

124- -  
591-1

1 .2 7 1 -4

179/2 — Juta . . .  . . . 
(jutę)

A n g l ja ...................... 1-6

1-6

1-6

1-6

181/1 — W e łn a ........................
(wool)

A n g l ja ......................
A u s tr a lia .................
B e lg j a .....................
D a n ja .......................
N i e m c y .................

. . . 194-4 

. . . 69-1 
11

17-6

282-2

3 3

224
144-9

170 -6

197-7
69-1

11
22-4

162-5

4 5 2 -8

181 1 —• Sierść zwierzęca
(hair)

S tany Zjedn. Am. . . . 31

3 1

— 3-1

3-1

183/1 — Przędza bawełniana
(cotton yarn)

A n g l ja ...................... 1-7

1-7

0-5

0"5

2-2

2-2

187-189 — Tkaniny
(textiile,s)

A n g l j a .................... 1-7

1-7

— 1-7

1-7

190
(ropes)

A n g l i a ....................
N iem cy ....................

. . .  4-6

4-6

7-6

7-6

4-6
7'6

12-2

191 1 — Worki
(bags)

Holandja . . . .  
S tany Zjedn. Am.

2-9
. . . 12-9

15-8

— 2 9 
12.9

15-8



X. — Towary różne, oddzielnie niewymienione 2 8 1  7*7 35*8
{yarious)

A nglja . . .  . . . . . 1-2 2' — 3-2
D anja . . . .  . . . . 2 ' — 2 -
F in l a n d ja ........................ 0-2 0-8 0‘5
F r a n c j a ............................ 14'4 0 3 147
H o la n d ja .......................... 0-2 2-3 2'5
S tany Zjedn. Am. . . 101 2*8 12-9

B. - - W y w ó z  
(exports)

poz. tar. ce Luty
(February)

Styczeń
(January )

Od począ tku  roku  
(January-February)

Cały wywóz 288-232 — 372 963 - 661-195 —

I. — Produkty spożywcze i zw ierzęta
(foodstuffs & live animals) 

w tem  m. in.:
l / l a  — Żyto.....................................................

(rye)
B e lg j a .................
D a n j a ..................
H olandja . .

2 0 .2 0 4  3

. , 1 .0 6 0 -—

. . . . 150'—
, . . . 700’—
. . . . 210' —

26.194*9

125" —

125’ —

46.399*2

1 .185*—

150 —
825 —
210 —

2/1 — Ryż wyluszczony . .
(husked rice)

A n g l ja .................
E stoja . . . .
N ie m c y ................
T u r c ja .................

• ■ 51-3 
2 0 -

171-3

1026 

144 5

247  1 4 1 8  4

1539 
20- - 

100 —
144-5

3 /ia — Mąka (wszelka prócz ryżowej) . . . .
(flour, rice  flour expected)

A n g l ja ................. . . . • 304-1

304-1

101 5

101 -5 405 -6

405-6

3/1 c

5 /la

5/lb ,e

6/3

14/1

22/1

27/3

34/2a

34/4

34/4

34/5

— Mąka ryżowa . . .
(rice flour)

— Ziemniaki . . . .
(potatoes)

— W arzywa .................
(yegetables)

— Owoce świeże
(fresh fruits)

— Grzyby suszone . .
(dried mushrooms)

— C u k ie r .......................
(sugar)

— S p ir y tu s ........................
(spirits)

— Konserwy mięsne . .
(preserved rneat)

(bacon)

— W ędliny (szynki) . .
(ham)

■— Ptactwo bite (drób) .
(poultry)

Anglja . . . .  
N iemcy . . . .

A n g l ja .................

A n g l ja .................

A n g l ja .................
Dan j a .................

S tany Zjedn. Am,

A n g lja ..................
H olandja . . . .  
Łotw a . . . . 
Szw ecja . . . .

H olandja . . . .  

A nglja . . .  . . ,

A n g l ja .....................

Anglja . . . . . .

A n g l ja .....................

. . , , 3 0 9 -—

82-2

IG’4

26-6

1 - 2

. . .  1-2 
. . 1 2 .5 3 4 -5

10.766-9

. . . 1.767-6

3-7

4 .7 9 3 - -

, . . . 18-3

638 7 

62-5 

48-3 

9-5

5-5

11.8627
4.848-8

2.275-8

17-3

3-4 

4.145-8

532-—

4-1

6 3 8  7

62-5

48-3

9-5

5-5

1 8 .9 8 7 -3

1 7 '3

3-4

4 .1 4 5 -8

5 3 2 -—

4-1

947 -7

254 —
693’7

144-7

144-7
64-7

64’7
3 6 1

9 5
26'6

6-7

6-7

3 1 .5 2 1 -8
22.629 6 
4.848-8 
1.767 6 
2.2758

17-3

17-3

7-1

7 1

8 .9 3 8 -8

8,938-8
1 .2 4 5 -1

1.245-1
22-4

22-4



Poz. tar. cel.

35/5 — Kazeina
(caseine)

E s t o n j a ..................

Luty  
(F eb ruary )

3 0 -—

. . . 3 0 - -

Styczeń
(January)

Od począ tku  roku  
(January -F  eb ruary)

3 0 ' -

30 —
37 — Ryby ...........................

(fishes )
A n g l j a ................... . . . 0’7

0*7

1-2

1 * 2

19

1-9

37/4 — Śledzie
(herrings)

N orweg ja . . . . . . . 82-1

82-1*) —

821

82-1

39/la — J a j a ............................
(eggs)

Anglja . . .  ■ . . .  8 '—

8 -—

165-7

165*7

173-7

173-7

39/2 —Otręby ryżowe
(irice bran)

N ie m c y .................. . . . 50-1

50*1 --

50-1

50-1

* 39 4 — M e ia s a ......................
(molasses)

B e lg ja ...................... . . . — 1100- -

1 . 1 0 0  —

1-100

1 . 1 0 0 -—

—  Produkty zwierzece i wyroby z nich 1*3 0 - 4 1*7
(animal products) 

w tem  m. in.:
45/3 — Szczecina . . . .  

(bristle)
S z w e c ja .................. 0-2

0 - 2

0 2

0 - 2

55 1 — S k ó r y .........................
(skins & hides)

A n g lja ......................
Stany Zjedn. Atn. 
S z w e c ja .................

. . . 1-2 
. . 01

1-3

0-2

0 - 2

0 2 
1-2 
01

1-5

III. —  M aterjaly i wyroby drzewne 422*9 508-3 931-2
(tim ber & wood ware) 

w tem  m. in.:
58/lc — Deski i ł a t y .................

(boards)
S tany Zjedn. Am. 85-3

85-3

85-3

85-3

58/ i c — Słupy telegraficzne .
(telegraph-poles)

Anglia ................................... 356-1

356-1

3318

351 -8

707-9

707 -9

59 2 —• W ełna drzewna
(wood wool)

A n g l ja ..................... . . . 57- -

57*—

57'—

57  —

59/5 — K le p k i...........................
(pływ o od)

H olandja . . . . . " Z  _ 3 0 - -

3 0 - -

30 —

3 0 -—

61 — Wyroby z drzewa
(wood products)

Anglja . . . . .  
G recja ......................

. . . — 6-6
0 9

7-5

6 6
0-9

7-5

61/2 — Meble g i ę t e ................................. . . . .
(bentw ood furniture)

A n g l j a .....................
S tany Zjedn. Am.

0.3
. . . 7’2

7- 5

- 0-3
7-2

7 5

62 — N a s io n a ........................
(seeds)

S tany Zjedn. Am, 15' —

1 5 - -

15 —

15-—

64/1 — Wyroby koszykarskie
(basket wares)

S tany Zjedn. Am. . . . 2-3

2-3

18-7

1 8 7

21- -

2 1  —

IV. — M aterjaly budowlane i wyroby ceram iczne 5*3 5-6 10-9
(building m ateria ls & ceram ic products) 

w tem  m, in.:
73/1—5 — Wyroby ceram iczn e.....................................................  — 5 6  5 ’6

(ceramic wares)
Stany Zjedn. Am. . . .  — 5'6 5’6

77/1 — Wyroby szklanne 5'3 — 5'3
(glass products)

A n g l ja   5-3 — 5'3

) re e k sp o rt ^ ^



poz. tar . cel. Lu ty
(February)

Styczeń
(January)

Od początku  ro ku  
(January -F  ebruary)>

V. -—  Paliwa, aslalt, smoły i produkty  z nich
(fuel & products) 

w tem  m. in.:

256.146*5 3 4 3 .5 6 5 9 599.712*4

%
79/1 — W ęgiel k a m ie n n y ............................................ .... .

(coal)
A lg i e r ...............................
B e lg ia ...............................
D a n ja ...............................
E s to n ja .............................
F in l a n d ja ........................
F rancja  ............................
H olandja . . . . . . .
I s la n d ja ............................
L itw a . ...........................
Ł o tw a ...............................
Norwegja . . .  . . .
S z w e c ja ...........................
W ło c h y ...........................

2 4 3 .8 9 4 -6

7.215'—
5.745' —

, 5.500' —

. 8.880- -  
. 59 .4 3 4 '- 

106.270'—
. 7.270-

3 2 9 .5 3 2 -3

6 4135 
6.655 —

73.664'—
4.091’—

11.498’ —

20.035-5

6.686 -  
10 804’—
61 958'—

127.727'3

5 7 3 .4 2 6 -9

6.413-5 
6.655 —

117.244-6 
4.091"—

11.498’ -  
7.215-—

25.780-5 
5.500- -  
6.686'—

19.684.- 
121,392 —
233.997 3 

7.270’—

79/1 — W ęgiel bunkrow y ................................................
(bun-ker coal)

11 .641*5 1 2 .2 4 9 -5 23 .891*  —

79/1 — B r y k ie t y ......................................................................
(briąuettes)

H o la n d ja ..........................
Ł o tw a ...............................
W ło c h y ...........................

2 0 0 *—

. . 200-—

1 3 0 -—

30 —
100- -

.330- —

30 —
100 —
200'—

79/1 K o k s .............................................................................
(coke)

D a n j a ...............................
F in landja . . .  . . .
Łotw a . ...........................
N o rw e g ja ........................

300"

300-—

1.625"—

25'—
400.—
950 —
250 —

1.925*  —

325.—
400'—
950' - 
250- -

88/ 1—6 — W yroby g u m o w e ....................................................
(rubber goods)

A n g l ja ..........................
D a n j a ...............................
S tany Zjedn. Am. . .

1 1 0 ‘4

91 1 
17-7 
1-6

29-1

27-1

2' -

1 3 9 -5

118-2
17-7
3-6

VI. —  M aterjały i przetw ory chemiczne
( chemicals) 

w tem  m. in.:

5.445*5 1.500-2 6 .9 4 5  7

89 — Sól p o ta s o w a .............................................................
(potassium salts)

B e lg ja ...............................

9 6 2 -—

962'—

1 .5 0 0  — 2 .4 6 2 -—

962 —
H is z p a n ja ....................... — 1.500- - 1.500-

98/2 — Amonjak
(ammoiniia)

D a n j a ..............................

50  —
5 0 - - _

5 0 -—

50- -

98/5 — Nawozy a z o to w e ....................................................
(nitrates)

B e lg ja ...............................
D a n ja ...............................
HŁsapanija .......................
S z w e c ja ..........................

4 .020  —
1.000' -  

730- -  
1.600'—

690' -

—

4 .0 2 0 -—
1-000- -  

730 —
1.600' —

690'—
103/3 —  S ale tra  w a p n io w a .....................................................

(saltpetre)
S z w e c ja ...........................

3 3 0  —

330- - _

3 3 0 " —

330'—

104/lb — • C hlorek w apnia
(chloride o f . alcium)

S z w e c ja ..........................

49-9

49'9 _

4 9 -9

49-9

117/1 —  O l i w a ............................................................................
(olive oil)

S z w e c ja ........................... ’  _
0-2

0 2

0 -2

0-2

131/2 — ■ Biel cynkow a
(zinc wbite)

F i n l a n d j a ...............................................

16-2

16-2 _ _

1 6 .2

16-2

132 — Farby  ołow iane
(lead dyeis)

H o l a n d j a .......................

17 -4

17-4 —

17-4-

17-4

VII. — Rudy, m etale i wyroby z m etali
(ores, m etals & m etal products) 

w tem  m. in.:

4 .839-2 613-4 5 .452  6

140/3 — Szyny kolejow e ........................................................
(rails)

H o la n d ja ..........................

1 .4 7 1 -4

. 1.471 4

1 .4 7 1 -4

1.471-4



C. — O g ó l n y  o b r ó t  t o w a r o w y  z a m o r s k i  
(to tal overseas traffic)

luty 1 9 3 2 .....................   • • • . • • 301.162'3
styczeń 1932 .......................................  380.176' 1
luty 1931 ■ • ................................... 291.303 9
od początku roku 1932 . • • . 681.338’4

*) ty to ń  — re e k sp o rt.

poz. tar. 

147/4

cel.

— Cynk . . . .  
(zinc)

A n g l ja ..................
F in landja . . . 
Holandja . . 
Niemcy . . . . .  
Szw ecja . . . .

Luty
(February)

. . . 8 3 0 -- 
. . . . 295-

Styczeń
(January)

6 0 1 -7

65’7 
15-1 

120-4 
250-5 
150' —

Od począ tku  roku  
(January-February)

3 8 2 2 -9

2.161 9 
15.1 

950-4 
545-5 
150 —

150/6 — Rury żeliwne . . 
(iron pipes)

E stonja . . . . . , . . 8' 7

8 -7 —

8-7

8 -7

153/1— 10 — W yroby stalowe i ż e la z n e ......................
(iron & steel products) •

A n g l ja ..................
E stonja . . . .
G r e c ja .................
H olandja . . .

. , . 7-6 

. . .  0 6

8-2

2'6

7-1

9-7

2-6 
7 6 
7-1 
0-6

1 7 -9

167/1— 50 — Maszyny, aparaty
(machinery)

części ......................

A nglja . . . .  
Pa lestyna  . . . 
Szw ecja . . . .

, . . 129-3 
. . .  0-4

1 2 9 -7

2-—

2 - -

129-3 
0 4  
2 —

1 3 1 -7

VIII. —  Papier, wyroby z papieru  i  w ytwory sztuki drukarskiej s .0 7 5 '5 534-5 1 . 6 1 0 * —
(paper & paper w ares)

w tem  m. in.:

177/4 — Papier i obcinki p a p iero w e .....................
(paper)

E g i p t ..................
Estoinja . . . .
L i t w a ..................
Palestyna . . . 
S tany Zjedn. Am.
S y r j a ....................
T u r c ja .....................

. . . 1.024:4

. . . 48-— 
. . . 2-3

1 .0 7 5 -5

214-9

0-4

0 6 
3099

5 2 5 -8

1.239 3 
0-8 
0-4 

48’— 
2 3 
0-6 

309-9

1 .6 0 1 -3

178/3 — Książki i broszury
(books)

Stany Zjedn. Am. . . .  — 8-7

8 -7

8-7

8-7

IX. -— M aterjały  i wyroby włókniste 52*1 32-9 85-—
(textiles & tex tile  products)

w tem  m. in.:

179/1 — Bawełna . . . .  
(cotton)

F in la n d ja ................
N ie m c y ....................

4'1
0,2

4 -3

4'1
0 2

4- 3

187— 189 — Tkaniny . . . .  
(textiles)

A n g l ja .....................
E s to in ja ..................
H o la n d ja .................

. . . 44-8 
2-9

. . .  3 2

5 0 -9

28-4

0-2

2 8 -6

73-2
2-9
3 4

7 9 -5

191/1

— Worki
(bags)

B e l g j a ..................... 1-2

1-2
— 1-2

1-2

X „ — Towary różne, oddzielnie niewymieiuone 39*4 6-9 46-3

(various)
A n g l ja ......................
B e lg j a .....................
E g i p t .......................
Estonia . . . .  . 
F in landja . . . .
F r a n c j a ..................
H olandja . . . .
N ie m c y ..................
S tany Zjedn. Am.

. . 4-7 
29-7*) 
0 3  
01 
0 1  
0-2 
o-i 
2-1

. . . 21

01

3-4

3-4

4'8
29-7

0-3
o-i
3-5
0-2
0 1
2-1
5-5



2. — Obrót przybrzeżny łącznie z W.  M. Gdańskiem.
{coastal traffic, Danzig included)

poz. tar. cel. L u ty  S tyczeń  Od począ tku  roku
(February) (January ) (January -F eb ruary

Przywóz (imports) — — —

W ywóz (exPorts) 238*7 238*7

2/1 — Ryż w y łu s z c z o n y   — 37*7 37*7
(husked rice)

124/2 — G a r b n ik i .......................................................................... ...  201*  201*__
(ta n n in g  ex trac ts )

R a z e m  (total) — 238*7 238*7

3. — Ogólny obrót towarowy
(generał goods turnover)

lu ty  1932 .........................................................  301.162-3
styczeń  1932 ..................................................... 380.414-8
lu ty  1931 .........................................................  291.303-9
od początku  roku  1932 ............................. 681.577 1

IV. -  RUCH PASAŻERÓW
(passenger traffic)

Ruch zam orski

P R Z Y J E C H A Ł O W Y J E C H A Ł O
(passengers lincoming) (passengers outgoing)

styczeń 1932 Styczeń styczeń 1932 Styczeń
I kl. II kl. III kl. Razem Razem I kl. II kl. III kl. Razem Razem

A N G L J A ............................ ......................... 7 8 6 139 153 42
Cardiff . . . — — — — ___ 1 — — 1 —
Hull — — — — — - 3 — 3 1
Londyn .................... — — — — 7 7 3 139 149 41

D A N JA  ......................................................... 3
K openhaga . . . . — — — '— — — — — — 3

H O LA N D JA  ........................................... 1 _ _ 1 4 _ _ _ _ __

Rotterdam  . . . 1 — — 1 4 — — — — --

N O R W E G J A ........................................... __ __ — — 1 — __ .— ---

Oslo — — — — 1 — — — — --

STANY ZJEDN. AM ............................... 13 169 182 1 30 15 153 198 181
New York . . . . — 13 169 182 1 39 15 153 198 181

SZ W EC JA  ........................................................... __ _ 2 _ _
K arlskrona . . 2

R a z e m : .  . . 1 13 169 183 15 38 21 292 351 226



C Z Ę Ś Ć  N I E U R Z Ę D O W A

M IASTO PORTOWE G D Y N IA
Miasto Gdynia w jego obecnym stanie jest pier­

wszą fazą organizmu gospodarczego, którego istot- 
nem przeznaczeniem jest przeobrażenie się w spra­
wne i elastyczne narzędzie portu w Gdyni.

Podstaw y gospodarcze tego organizmu zakłada 
organizm główny, z którym miasto jest funkcjonal­
nie związane, a więc — port.

Port zaś gdyński będzie portem  p r z e ła d u n k o ­
w y m  dla wywozu naszych artykułów masowych: 
węgła, żelaza, drzewa i szeregu produktów przem y­
słowych, a także wielu produktów rolnych; tra n ­
z y to w y m  — dla obsługi krajów Europy i państw 
bałtyckich, — oraz nie ulega najmniejszej w ąt­
pliwości — że rozwinie się jako wielki p o r t s k ła ­
d o w y , gdzie poważna ilość surowców lub półsu- 
rowców będzie wchłaniana przez przem ysł m iejs­
cowy, by w uszlachetnionej formie wejść na rynki 
własne łub obce.

Z powyższego założenia nie trudno wyciągnąć 
wniosek, że portowe miasto Gdynia będzie wielkim 
organizmem gospodarczym, spełniającym  szereg 
doniosłych prac i funkcyj, związanych z portem, 
jako najdonioślejszym organem w spółpracy gos­
podarstwa społecznego Polski z gospodarstwami 
różnych społeczności międzynarodowych.

Postarajm y się wyliczyć zasadnicze prace i za­
dania przyszłej wielkiej Gdyni : techniczna prze­
ładunkowa praca portu będzie wymagała stałej 
arm ji pracy robotników portowych; organizacja 
zamiany transportu morskego na lądowy i odwrot­
nie — poważnego zastępu fachowców żeglugowych 
w postaci poważnej ilości firm i kompanij żeglu­
gowych, spedycyjnych, maklerskich etc .; handel 
międzynarodowy powoła szeregi banków i domów 
handlowych; przem ysł przetwórczy lub uszlachet­
niający — wytworzy kadry fachowców poszcze­
gólnych dziedzin przem ysłu i zgrupuje na stałe 
poważne zastępy robotników i rzemieślników.

Przytoczone rozważania oparłem  nie na teore­
tycznych przesłankach, lecz na obserwacji prze­
jawów życia gospodarczego i społecznego dzisiej­
szej Gdyni. Port obecnie zatrudnia od 1500 do 3000 
robotników zależnie od natężena pracy przeładun­
kowej i inw enstycyjnej; zalążki przem ysłu prze­
twórczego — od 300 do 500 robotników i rzemie­
ślników. Przeciętna zatrudnienia robotników w 
Gdyni w roku  ub. wynosiła blisko l  'A tysiąca ludzi. 
W  sezonie budowlanym Gdynia ściąga i daje pracę 
zastępowi, przewyższającemu 15.000 robotników.

Transport morski i handel zagraniczny zgrupo­
wał już w Gdyni szereg poważnych, nawet trans­
oceanicznych przedsiębiorstw żeglugowych i p la­
cówek handlu zagranicznego. Sześć konsulatów 
państw  morskich współdziała na terenie Gdyni 
nad rozwinięciem i pogłębieniem współpracy gos­
podarczej Rzeczypospolitej Polskiej ze społecznoś­
cią międzynarodową.

W  konsekwencji przeznaczenia portowego mias­
ta Gdyni, które wywołuje, narzuca i pogłębia coraz 
wszechstronniejszy rozwój portu, wynika dla miasta 
cały szereg poważnych zagadnień — przedewszyst- 
kiem natury gospodarczej, które należy planowo 
i szybko rozwiązać.

Zagadnienia te dzielę na dwie grupy : na grupę 
spraw, związanych z budową rozwijającegoi się 
miasta, i na grupę spraw  formowania się miasta 
jako organizmu gospodarczego skupienia ludności.

Pierwsza grupa — to inwestycje fundam ental­
ne, a więc: budowa ulic, wodociągów i kanalizacji, 
elektryfikacja, budowa szkół powszechnych, szkół 
średneh, szpitala i domów Opieki Społecznej. 
Nazwy wymienionych inwestycyj mówią o ich prze­
znaczeniu; bez ich ufundowania nie można mówić
0 rozwoju a nawet o istnieniu miasta, jako miasta. 
Są one warunkiem „sine qua non“ istnienia miasta 
portowego. Można sobie, nawet w dzisiejszych 
czasach, wyobrazić istnienie pięćdziesięcio — lub 
stutysięcznego m iasta bez wodociągów, kanalizacji, 
elektryczności, lecz nie można poddawać w dys­
kusjach najmniejszej wątpliwości tezę o bezwzglę­
dnej konieczności istnienia obok nowożytnego por­
tu 3i2-miiljonoweg:a państw a, miasta, k tó reby  nie 
posiadało w sposób racjonalny rozwiązanego zagad­
nienia bezwzględnych warunków zdrowotności, hy-
gieny, bezpieczeństwa i oświaty publicznej a więc
zdrowej wody, nieszwankującej kanalizacji sanitar­
nej, dostatecznego oświetlenia, nowoczesnego szpi­
tala  i szkół.

Z powołanych rozważań należy wyciągnąć dal­
sze konsekwencje. Wymienione inwestycje są bar­
dzo kosztowne, dotychczas pochłonęły kilkadzie­
siąt mil jonów złotych, za które wzniesiono urządze­
nia kanalizacyjne, wybudowano część najniezbęd­
niejszych ulic, przeprowadzono częściową elektry­
fikację miasta i okolic i zbudowano kilka budyn­
ków użyteczności publicznej.

Rozumie się samo przez się, że przyszłych in­
westycyj nie może wykonać na własny rachunek
1 z własnych funduszów nowopowstająca społecz­
ność gminy, jeszcze płynna, w 95% składająca się 
z elementów, czerpiących swoje dochody z pracy. 
Interesy ogólnospołeczne i ogólnopaństwowe wy­
magają, aby znalezione zostały fundusze na ten 
cel poza źródłami własnemi miasta.

Druga grupa zagadnień — to kompleks spraw 
gospadarczego rozwoju miasta, a więc wchodzą tu 
kwest je aprowizacji, mieszkaniowe, zagadnienia 
Gdyni jako ośrodka handlowego i przemysłowego 
itd. Wymienione zagadnienia stw orzą nierozerw al­
ną, funkcjonalnie związaną całość. W celu jednak 
przejrzystości dzielę tę grupę na 3 najważniejsze 
zagadnienia konkretne.

Pierwsze — dotyczy stworzenia dogodnych 
warunków dla formowania się osiadłej ludności 
miasta, zam iast dotychczasowej jej płynności -— 
co w pierwszym rzędzie wiąże się z kwest ją mie­
szkaniową w Gdyni.

Drugie — wiąże się ściśle z samem przezna­
czeniem Gdyni — to kwest ja stworzenia zdrowe­
go i silnego elementu kupieckiego, i to zarówno w 
skali m iasta jako pewnego skupiska ludności, jak 
i w skali handlu zagranicznego.

Trzecie zagadnienie polega na umożliwieniu 
osiedlenia się w rejonie W ielkiej Gdyni zdrowego 
przemysłu, związanego z tętnem potrzeb miasta, 
oraz z tętnem rozwijającego się portu, handlu 
i przemysłu, w szczególności uszlachetniającego.

Pokrótce pozwolę sobie sprecyzować mój po­
gląd na poruszone zagadnienia.

Na pierwszy plan wysuwa się kwestja budow­
nictwa mieszkaniowego. Gdynia, budowana w dwu­
dziestym wieku, nie może być poza City tylko mia­
stem domów koszarowych. Musi być ona również 
miastem domków własnych, jedno lub dwurodzin­



nych. Realizacja tego planu wymaga rozwiązania 
sprawy terenów miejskich. Kwest ja ta w najbliż­
szym czasie częściowo zostanie załatwiona przez 
oddanie przez Państwo gminie m iasta Gdyni te re ­
nów państwowych, otaczających miasto, a zdatnych 
do budownictwa mieszkaniowego.

Rozwiązanie drugiego i trzeciego zagadnienia, 
t. zn. praca nad stworzeniem w Gdyni poważnego 
ośrodka przemysłowego i handlowego, zależy prze- 
dewszystkiem od stanowiska inicjatywy prywatnej 
całego kraju. W Gdyni wszystkie prawie dzie­
dziny handlu, a zwłaszcza hurtowego leżą odło­
giem. Parę przykładów : Gdynia dotychczas nie 
posiada ani jednej poważniejszej instytucji han­
dlowej w dziedzinie aprowizacyjmej. A nie należy 
zapominać, że oprócz aprowizacji miasta, w po- 
wszechnem tego słowa znaczeniu, hurtownie apro- 
wizacyjne w Gdyni mogą zawładnąć tak poważną 
dziedziną, jak aprowizacja setek przepływających 
przez port statków. Do tej pory nie znam także 
w Gdyni poważniejszej hurtowni m aterjałów  tek­
stylnych. To samo zjawisko widzę w dziedzinie 
przemysłowej : przy budowie m iasta 99% potrze­
bnych do budowy i normalnego biegu życia artyku­
łów przemysłowych sprowadza się z dalekiego 
zaplecza.

Rozumie się, że w wielu dziedzinach fabryki 
i zakłady przemysłowe, budowane w Gdyni, będą 
posiadały daleko większą zdolność konkurencyjną, 
aniżeli fabryki z zaplecza, ponieważ odpadną im

koszta transportu. Również niższa jest w Gdyni 
skala obciążenia podatkowego.

Przypuszczam, że te dwa przykłady powinny 
bliżej zainteresować nasz kapitał rodzimy i ruch­
liwą inicjatywę prywatną. Ze swej strony mogę 
podnieść, że miasto kupcom i przemysłowcom, pra 
gnącym przenieść lub budować swe zakłady go­
spodarcze w Gdyni, da szereg udogodnień i ulg.

Na zakończenie pozwalam sobie odnieść się 
z apelem do opinji publicznej.

Ja k  Polska długa i szeroka, wszędzie istnieje 
ogromny sentyment i zachwyt powszechny nad ży­
wiołowym rozwojem Gdyni. W szyscy rozumiemy, 
jak ogromne korzyści gospodarstwu społecznemu 
oddał już port, pozostawiając w organizmie na­
szego życia gospodarczego setki miljonów złotych, 
które uprzednio otrzym ywał obcy pośrednik przy 
zakupie towaru i obcy arm ator przy przewozie to­
waru morzem.

Zapomina się jednak, że ten sentyment gospo­
darczy, ten zachwyt nad żywiołowym rozwojem 
Gdyni trzeba przekuć na złoto, trzeba zmienić na 
wartości gospodarcze, w kładając w rozwój porto­
wego miasta Gdyni swe większe lub mniejsze ka­
pitały.

A przecież nigdizie, przez długie dziesiątki lat, 
rentowność kapitału  prywatnego w Polsce nie bę­
dzie tak wielka jak w Gdyni.

Zygmunt Zabierzowski.

KONFERENCJA G O S P O D A R C Z A
Dnia 27/11 odbyła się w Gdyni konferencja gos­

podarcza, zwołana z inicjatywy p. W ojewody Po­
morskiego iKintikłisa. W konferencja tej wzięli 
udział starostow ie i przedstaw iciele wszystkich 
władz i urzędów północnego Pomorza i m. Gdyni, 
oraz reprezentanci wszystkich dziedzin życia gos­
podarczego.

Zagajając konferencję p. W ojewoda Kir tik lis 
w skazał na braik dostatecznego skoordynowania 
interesów  gospodarczych portu i m. Gdyni z naj- 
bliższem, naturalnem  zapleczem, jakiem musi się 
stać W ojewództwo Pomorskie. P. W ojewoda za ­
znaczył, iż nia w stępie swej p racy  na Pomorzu, 
zwrócił uwagę ima to, że sfery gospodarcze tej 
ziemi nlie doceniają zupełnie korzyści, k tó re  mogą 
osiięgnąć z bliskości Gdyni, a zarazem  zapom ina­
ją o tem, że właśnie społeczeństwo pom orskie jest 
w pierwszym rzędzie powołanie, aby stać na  stra ­
ży własności Państw a i Narodu, jaką jest własny 
po rt ma własmem morzu. Uświadomienie sobie 
tych rzeczy i wspólne zwalczanie istniejących 
braków  było zdaniem p. Wojewody, podstaw o­
wym celem zwołania konferencji.

(Po zagajaniu nastąp iły  trzy  referaty  : nacz. 
M alessy ,.() potrzebach gospodarczych Gdyni 
i przym orza, ze szczególnem uwzględnieniem 
aprowizacji m. Gdyni", inż. Piaskiewicza — „Za­
gadnienia komunikacyjne Gdyni z zapleczem" 
i dyrektora Izby Przemysłowo-Handlowej K rup­
skiego ma tem at : „Gdynia a północne pow iaty 
Pomorza".

Nacz. M alessa w  referacie swoim nakreślił p ro ­
ces zmiany struk tury  gospodarczej ó-ciu północ­
nych pow iatów  pomorskich, t. zw. przymorza, 
w związku z powstaniem  i szybkim rozwojem 
m. Gdyni !i obrotów  hamdlowycch portu. Aprowi 
zacja Gdyni winna być całkowicie zapewniona

przez pow iaty przym orza: morski, kartuzki, ko- 
ściersfci, tczewski, starogardzki i grudziądzki. 
Brak odpowiedniego nastaw ienia gospodarczego 
zarówno w rolnictw ie, jak ;i przem yśle i handlu 
tych pow iatów  powoduje, iż półnoocme Pomorze 
nie spełnia swej roli w stosunku ido Gdyni, k tórą 
w skutek tego aprowidują w znaczniejszym stop­
niu dalej położone dzielnice kraju. Daje się zau­
ważyć pew na tendencja kierow ania z najbliższych 
pow iatów  szeregu artykułów  spożywczych do 
Gdańska, którego lepsza organizacja handlowa i 
wyższe ceny zapewniają producentom  łatwiejszy 
i korzystniejszy zbyt.

ilinż. Piaskiewicz zilustrował stan dróg komuni­
kacyjnych, łączących Gdynię z jej zapleczem, k tó ­
re, jako pozostałość polityki gospodarczej dawnej 
Rzeszy niemieckiej biegły z zachodu ma wschód, 
tymczasem potrzeby kom unikacyjne Gdyni wym a­
gają połączeń z północy no południe. Posiadane 
dziś drogi z wyjątkiem  nowej m agistrali węglowej 
nie odpowiadają swemu zadaniu, a  dlatego do naj­
pilniejszych i najkonieczniejszych w arunków  nor­
malnego rozwoju Gdyni zaliczyć trzeba rozszerze­
nie programiu 'komunikacji kolejowej, oraz budowę 
szeregu nowych odcinków dróg bitych.

D yrektor K rupski w referacie swoim zanalizo­
wał przyczyny miedomagań organizmu gospodar­
czego samej Gdyni, oraz najbliższych części Po­
morza i wysunął szereg projektow anych środków, 
mających zaradzić istniejącym  nlie domaganiom. 
Jako  główne przyczyny miedomagań w dziedzinie 
aprowizacji Gdyni, prelegent wymienił: 1. zbytnie 
roizproszkowanie handlu miejscowego, 2. brak 
w Gdyni stale osiadłej klienteli robotniczej, 3. brak 
kredytów  dla hurtowników, 4. mi©dostateczne dro­
gi komunikacyjne, łączące Gdynię z zapleczem, 
5. ciążenie ludności północnych powiatów pom or­



T aśm ow e u rz ą d z e n ia  do ładów

Konferencja 
w sprawie eksportu ziem niaków

.Dnia 2 m arca 1932 ir. odbyła się w Gdyni 'konferencja 
w spraw ie eksportu  ziem niaków , zw ołana przez Izbę Przem .- 
Hand,Iową w Gdyni i Państw , Insty tu t Eksportow y, W  ko n ­
ferencji w zięli udział p rzedstaw iciele  firm eksportow ych 
oraz przedsięb iorstw  żeglugowych, spedycyjnych i  m ak ler­
skich  w Gdyni, jak rów nież delegaci Izby Pirzem.-Handlo­
wej w Poznaniu li Bydgoszczy, Pom orskiej i  W ielkopolskiej 
Izby Rolniczej, banków  pryw atnych i państw ow ych, U rzę­
du  M orskiego, R ady In teresen tów  P ortu  w Gdyni ,i P a ń ­
stw ow ych Z akładów  Przem ysłow o-Zbożow ych.

K onferencji przew odniczył w icedy rek to r Izby P. - H. 
w G dyni J, Kaiwczyński.

D elegat Państw ow ego Insty tu tu  E ksportow ego K. Świ­
dersk i w ygłosił obszerny re fe ra t o  ‘m ożliwościach eksportu  
ziem niaków  do Anglji, Holandii, Belgji i Francji, ch arak te ­
ryzując poszczególne rynk i zbytu.

N astępnie w obszernej dyskusji omawiano spraw y o r ­
ganizacji eksportu, tran sp o rtu  m orskiego, finansow ania -tran- 
zakcyj wywozowych i kon tro li transportów .

nia w ęg la  w p o rc ie  g d y ń sk im

K onferencja pow zięła następujące rezolucje:
1. zw rócić się d o  M inisterstw a R olnictw a z p rośbą  o p rze­

prow adzenie w śród producentów  propagandy w k ierun­
ku  u jednostajn ienia m etod produkcji ziem niaków  i ho ­
dow ania odmian, m-ający-h najlepszy zby t zagranicą;

2. zw rócić s 'ę  do R ządu, aby przy  finansow aniu eksportu  
uwzględniania rów nież eksport ziem niaków przez o tw ar­
cie k redytów ;

3. zw rócić isię ido M inisterstw a K om unikacji o zm ianę ta ­
ryfy kolejow ej, d la  umożliw ienia wywozu ziem niaków 
przez Gdynię, k tó rą  eksporterzy  p ragną  jaknajintensy- 
wniej w ykorzystać;

4. ustalić iza pośrednictw em  Państw ow ego Insty tu tu  E ks­
portow ego formę kontrak tów  ziem niaczanych d la  tran- 
Iziakcyj eksportow ych do Anglji;

5. ustanow ić w G dyni zaprzysiężonych ekspertów  Izby 
Przem . - Handlow ej d la  dokonyw ania 'kontroli ziem nia­
ków  eksportow anych.

skich do G dańska i jago organizacyj handlowych 
i 6. b rak  w Gdynii urządzeń, regulujących apro­
wizację, ja lk : rzeźnia, hala targow a ii t, p. Stopnio­
we usuwanie tych braków  i czynienie przez miasto 
potrzebnych inwestycyj musi w niedługim czasie 
usunąć istniejące nie domagania.

Szczególną uwagę zwrócił dyr. Krupski na po­
trzebę uporządkow ania stosunków  w dziedzinie 
przedsiębiorstw  zaopatryw ania okrętów. W każ- 
dem mieście portow em  ta  odmiana obrotów  han ­
dlowych stanowić musi pow ażną pozycję, zaś is t ­
niejący obecnie stan rzeczy w Gdyni nie pozwala 
rokować jakiegokolwiek rozwoju polskiego sbip- 
handlerstwa,. Na zakończenie referent stwierdził, 
iż jedneim z najważniejszych zagadnień dla Gdyni 
jest stworzenie swego poważnego kupieetwa, oraz 
rozbudow a przem ysłu w porcie.

iPo refera tach  nastąp iła  ożywiona dyskusja 
w której zabierali głos : prezes Izby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni inż. Korzon, zwracając uwagę 
na istotnie istniejące możliwości rozwoju solid­
nych przedsiębiorstw  shiphamdlerskich; d y rek ­
tor P. P, „Żegluga Polska" J. Rummel, omówił 
spraw ę konieczności dalszej rozbudowy regular­
nych połączeń okrętowych portu  gdyńskiego z lin- 
memi portam i, oraz prezes Izby Rolniczej w To­
runiu dr. Esden-Tempski, zastanaw iał się nad 
możliwościami 'dostosowania produkcji rolnej do 
nowych warunków.

Prezes D. (O. K. P. w Gdańsku inż. Dobrzycki, 
w imieniu władz kolejowych stwierdził, iż istnie­
ją może pewne braki w  dziedzina obsługi Gdyni 
przez kolej, jednak należy uwzględnić, iż mimo 
ciężkiego finansowo okresu, koleje inwestowały 
bardzo znaczne sumy w rozbudowę połączeń Gdy­
ni z wnętrzem  kraju, że dyrekcja kolei czyni n a ­
dal wszelkie wysiłki aby nadążyć za tak  szybkim 
rozwojem ruchu portowego.

Sprawę finansowania łranzakcyj handlowych 
omówił dyrektor Oddziału B. G. K. Grabowski, 
zaznaczając, iż możność uzyskania kredytów  is t­
nieje, a uzależnione to jest od gwarancyj, k tóre da­
wałby elem ent kupiecki w Gdyni. W związku 
z powyższem dyr. G rabow ski zakomunikował ze ­
branym, że B. G. K. niebaw em  rozpocznie finan­
sowanie, dokonywanych przez port gdyński, train- 
zakcyj drzewnych ii bawełnianych.

Po wyczerpairiiŁu dyskusji zabrał głos p. W oje­
woda iKirtiklis, k tó ry  dziękując zebranym za 
udział w pracy konferencji stwierdził, że konfe­
rencja ta  niew ątpliw ie przyczyni się do zwalczenia 
i usunięcia omówionyh braków  życia gospodar­
czego', oraz ułatw i realizację zainicjowanego p rze ­
zeń skoordynowania in teresów  Gdyni i północ­
nego Pom orza, co stanow ić będzie jeden z podsta­
wowych w arunków  rozwoju m iasta portowego 
i jego najbliższego zaplecza. —

O .



Kronika porfowo
Tymczasowa Rada Portowa.

Dn. 12/II. odbyło  się m iesięczne posiedzen ie  TymczasiOr 
we.j R ady Portow ej, n a  .którem rozpatrzono  sp raw ę m orskich 
ce ł preferencyjnych o ra  a  sp raw ę pilotażu, a  następnie w y­
słuchano wniosków K omisji Holowniczej T. R. P.

Komisja Celna T. R. P.
K om isja C elna  T, R. P. odby ła  w  lu tym  dw a po.siedze- 

nia, dn. 4/11. i  25/11,, pośw ięcone spraw ie m orskich ceł p re ­
ferencyjnych oraz p ro jek tow i rozporządzenia  o W olnej S tre ­
fie w  porcie.

W ycieczka przedstawicieli przemysłu włókienniczego.
Dn, 11/11, p rzyby ła  ido G dyni w ycieczka przedstaw icieli 

przem ysłu w łókienniczego z  P. P. Scheiblerem  i G. G eyerem  
n a  czele. W  w ycieczce tej w ziął rów nież udział d y rek to r 
Państw ow ego Insty tu tu  E ksportow ego oraz kom isarz rz ą ­
dow y d la  spraw  baw ełnianych inż. W esołow ski, Goście 
odbyli konferencję  z w ładzam i portow em i w  U rzędzie M or­
skim, a następn ie  zw iedzili port, poczerni byli podejm owani, 
p rzez  Polsko-B rytyjskie Tow. 'Okrętowe, śniadaniem  n a  S/S. 
„Łódź", k tó ry  tego  'dnia ładow ał w po rc ie  gdyńskim.

Konferencja w sprawie budowy elewatora.
Dn. 18/11. odbyła się  w  U rzędzie M orskim konferencja 

w spraw ie budow y e lew ato ra  w porcie gdyńskim. W  konfe­
rencji w zięli udział p rzedstaw iciele  C entrali Rolników  o raz  
Państw ow ych Zakładów  Zbożowych.

W ycieczka słuchaczów W yższej Szkoły Technicznej 
ze Szczecina.

Dn. 19/11. zw iedziła p o rt gdyński w ycieczka słuchaczów  
W yższej Szkoły  Technicznej ze  Szczecina (Hóhere Techn. 
S taa ts leh ransta lt fur H och- und  Tiefbau).

S/S. „Cieszyn".
Dn. 23/11. odbyło  się w porcie gdyńskim pośw ięcenie 

S/S, „, Cieszyn k tó ry  jest bliźniaczym  sta tk iem  uruchom io - 
mego niedaw no S/S. „Śląsk". N owy s ta te k  stanow i rów nież 
w łasność P. P. „Żegluga Polska" i zo sta ł uruchom iony na  
llimji Gdynia—G dańsk—Tallimn—H elsingfors—R otterdam .

Nowe linje regularne.
M iesiąc łuty w yróżnił się pow staniem  ośm iu now ych linji 

regularnych, łączących Gdynię z portam i' lobcemi, ,a m iano­
wicie:

1) Gdynia — Szczecin (R. Ch. G ribel i  S te ttin e r Dam- 
pferikompanie) (co 2 tygodnie),

2) Gdynia — Kopenhaga (Det Forende D. S.) co ty ­
dzień,

3) Gdynia — Kopenhaga — Rotterdam — Amsterdam
(Kominkiijke N ederlandsche Strombo.ot M aatschappij) co ty ­
dzień,

4) Gdynia — Hamburg (Sartori et Berger, Jo.h. Ick i Ma- 
thieis Reedereii A. G.) co  tydzień,

5) Gdynia —  Rotterdam — Antwerpja (N orddeutscher 
Lloyd, Neptun, Linie i  Roland Linie) co tydzień,

6) Gdynia — Swecja — Norwegja (Fred. O lsen et Co., 
B ergenske D. S, i Stavainge:rske D. S.) co tydzień,

7) Gdynia — Morze Śródziemne (Svenska Lloyd A B.) 
co tydzień,

8 ) Gdynia Rio de Janeiro — Santos —  Buenos Aires
(Fińska — Sydam erika Lin jen) raz  na miesiąc.

Z  Rady Interesentów Portu
Import świeżych śledzi.

R, I. iP. w szczęła akcję, imającą n a  ce lu  u łatw ien ie  p o l­
skim  im porterom  śledzi, zw łaszcza śledzi świeżych, pom i­
otę ia pośredn ictw a niem ieckiego oraz sk ierow ania tego im ­
p o rtu  bezpośrednio  p rzez  porty  polskie, W  .związku z w y­
danym  idim. 11 lutego zakazem  przyw ozu św ieżych śledzi 
przez granice lądow e, należy  liczyć n a  znaczne zw iększenie 
się obrotów, tym  tow arem , w portach. D okonane obliczenia 
wykazują, iż  koszty pośrednictw a niem ieckiego przy przy ­
w ozie św ieżych śledzi, w ynosiły rocznie ok. 5,009.000 zł, 
przekraczając  n aw et w artość sam ego tow aru.

Pośrednictwo pracy.
W  zw iązku z  .projektem  ustaw ow ego przym usu p rzy j­

m ow ania pracow ników  fizycznych jedynie przez Urząd:. P o ­
średnictw a Pracy, R. I. P, złożyła ośw iadczenie, że ustawia 
tego roidzaj-u n ie  m ogłaby m ieć zastosow ania w porcie, zw ła­
szcza w dziedzinie angażow ania m arynarzy  na  sta tk i, w  k tó ­
rym  to  w ypadku, kap itan  s ta tk u  n ie  m oże być krępow any  
w doborze załogi. P onadto  R. I. ,P. w ysunęła dezydera t, 
aby przy  angażow aniu robotników  sta łych  nie krępow ano 
kierow ników  p rzy  dobieran iu  personelu  kw alifikow anego.

Centralizacja egzekucji.
R. I. P. w ypow iedziała się przeciw  rządow em u p ro jek ­

tow i scen tralizow ania w szelkich egżekucyj w  ręk ach  w ładz 
skarbow ych, gdyż zdaniem  Rady, cen tralizacja  tego ro d za ­
ju m usiałaby w prow adzić system  b iurokracji tam, gdzie d o ­
tychczas autonomiczne, organizacje publiczne rozstrzygały  
spraw y te  bardziej liberalnie, idąc n ie raz  n a  ustępstw a i u- 
dzielan ie  m oratorjów .

Nomenklatura handlu morskiego.
R. I. iP. w osobie sw ego d y rek to ra  zo sta ła  zaproszona 

do wlzięcia udziału  w  p racach  Komisji Term inologicznej M or­
skiej p rzy  Polskiej A kadem ji Um iejętności,

Z  Izby Przemysłowo-Handlowej
Przeniesienie biur Izby.

Dn. 3/II. zosta ły  ostateczn ie  p rzeniesione z G rudziądza 
do  Gdyini i rozpoczęły  tu  sw ą p racę  w szystkie re fe ra ty  Izby 
Przem ysłow o-H andlow ej, N ależy zaznaczyć, że b iura  Izby 
dzielą  się n a  7 referatów , a mianowicie na: ogólny, ekspor­
tow y, m orski, praw ny, statystyczny , podatkow y i  p rzem ysło­
wy. W  G rudziądzu pozostaw ione zostało  przedstaw icielstw o 
Izby, m ieszczące się p rzy  ul. W ybickiego 39.

Inspekcja szkół izbowych.
W dniach 15, 16 i 17 lutego w icedy rek to r Izby P. M. 

Cieślińskii odbył inspekcję szkół izbow ych w Toruniu, G ru­
dziądzu, Tczew ie i W ejherow ie,

Komisja Morska Izby.
Dn. 18/11. odby ło  się posiedzenie Komisji M orskiej, n a  

k tórem  dokonano w yboru przew odniczącego Komisji w oso­
bie dyr. J. Rummla, oraz zastępcy przew odniczącego — k tó ­
rym  zo sta ł dyr. F. K ollat.

K o m isja  M o rsk a  o d b y ła  dn . 29/11. n a s tę p n e  p o sied zen ie , 
n a  k tó re m  u ch w alo n o  p o d ją ć  .akcję w  k ie ru n k u  ro zb u d o w y  
re g u la rn y ch  p o łą c z e ń  o k rę to w y ch  G dyn i z  p o rtam i obcem i, 
z e  SiZiczególnem u w zg lęd n ien iem  n o w y ch  lin ij o k rę to w y c h  
p o d  p o lsk ą  b a n d e rą .

Sprawa ceł preferencyjnch.
W  spraw ie stosow ania m orskich ce ł p referencyjnych 

Izba P.-H. s tan ę ła  ;na stanow isku, że cła te  zostały  w pro­
w adzone d la  poparc ia  handlu w porcie  gdyńskim, a  d la te ­
go korzystać  iz n ich pow inny w pierwszym  rzędzie  placów ki 
handlow e, pow stające w Gdyni i przystosow ane do, handlu 
zamorskiego. W  .związku z  'tem Izba gdyńska zgłosiła ,,vo- 
tum  separatum " w stosunku do  uchw ał, pow ziętych w tym 
względzie p rzez  Związek Izb i pow iadom iła o tem  za in te re ­
sow ane m inisterstw a.

Kronika miejska
Budowa stadjonu.

Na Polance Redłow skiej, w  pobliżu m orza, oddany zo ­
stan ie  do uży tku  jeszcze w ro k u  bież., rep rezen tacy jny  sta - 
djon dużych wymiarów.

Boisko d o  p iłk i nożnej zajm ie teren  70 m. X 105 m. 
Długość bieżni w yniesie 400 m. Bieżnia p ięcio torow a, -o, p o d ­
łożu kamiiennem, iz naw ierzchnią w ykonaną w edług najnow ­
szych wymogów techniki.

Oprócz bioisika i u rządzeń do lekkiej a tletyki, w budo ­
wie jest 7 now oczesnych kortów  tenisow ych.

W szystkie robo ty  ziem ne obecnie są  już ukończone. 
Przerobiono na przestrzen i 30 łvs, m. ,kw. —  32 tys, m .3 ziemi.

Cały te re n  skanalizow ano, zdrenow ano, ułożono ru ry  
w odociągow e i przystąpiono 'do ro b ó t przly naw ierzchniach.

K osztorys budow y w ynosi 250 tys. zł. W ydano już z fun­
duszu  Min. P. i  O. S. 100 tys. lał. Z atrudnieni są w yłączn ie  
bezrobotni. D alsze d o tac je  na budow ę —• zapew nione.

W  spraw ie budow y trybun, k tó re  p ro jek tow ane są na  
2150 mieisc, Komisarz R ządu zw rócił się z  apelem  do gmin 
i  ra d  m iejskich w kraju , z p ro śbą  o w yznaczenie pew nych 
kw ot n a  sladjon, k tó ry  ze w zględu na m iędzynarodow y cha­
rak te r, m ających się odbyw ać [zawodów, będzie stadionem  
reprezentacy jnym  całej Polski.

Ulica asfaltowa do Sopot.
N a w niosek K om isarza Rządu, szerokość ulicy asfaltow ej 

Gdynia—Kolibkii, k tó re j budow a rozpocznie się n a  wiosnę, 
pow iększona zostanie z 6 ido 7% m. B ędzie to  norm alna 
ulica z chodnikam i. Koszta, zw iązane z  pow iększeniem  — 
ponosi gm ina im. Gdyni, re sz ta  natom iast — Min. Rob. P.



Połowy ryb morskich w lutym
M iesiąc luty okazał się jednym z najniepomyślniejs,zyeh 

m iesięcy dla rybaków . Częściowe zam arznięcie p rzybrzeż­
nego pasa w ód otw artego m orza uniem ożliwiało upraw ianie 
rybołów stw a całem u szeregow i wsi rybackich. Lód był za 
cienki, aby można było w ystaw iać sieci lub ciągnąć n ie ­
w ody pod lodem, by l natom iast zbyt gruby, aby umożliwić 
wyjazd ma łodziach. Z tych też  przyczyn rybołów stw o w lu­
tym ograniczyło się do połow u szprotów , łososi i śledzi, 
przyczem  praw ie ca la  zdobycz przypada na ku try  m oto­
rowe.

S z p r o t y  podobnie jak i w poprzednich  m iesiącach 
poław iano masowo. Zdobycz w yniosła ok. 2 miljonów kg, 
t. j. połow a tego, co za cały, bardzo pomyślny, rok  ubiegły. 
W ogóle sezon szprotow y tak  jest obfity  w rybę, że dziwi 
to naw et sam ych rybaków .

Podobnie obficie zjawiały się szproty w roku 1922, lecz 
w ówczas połow y były mniejsze, poniew aż rybacy  nie uży­
wali jeszcze w łóków.

Ś l e d z i e  łow iono nieco lepiej, niż w stycirnłu, 
n-aogół jednak  gorzej od średnich tego okresu  la t ubiegłych. 
Połow ę zdobyczy śledzi przypada na Hel, resz ta  na G dy­
nię, Orłowo,, Ja s ta rn ię  i Bór.

Zdobycz ł o s o s i  była średnia. Duże sztuki po ław ia­
no w dalszym ciągu na wędy, mielnice — pław nicam i. 
W  pław nioach niekiedy trafia ły  się rów nież i w iększe sztu­
ki. N iejednostajna pogoda nie pozw ala jeszcze w szerszym 
zakresie zastosow ać do połow u pław nice.

Czwartym  gatunkiem , k tó ry  odgryw ał pew ną ro lę w po ­
łow ach ..lutowych są  w ą t ł u s z e ,  k tó rych  złow iono około 
10 tys. kg., przyczem  c a ła  zdobycz p rzen io s ła 's ię  na  ryba^ 
ków z  Gdyni, Orłowa, M echlinek i Rewy.

Ogółem złow iono w lutym 2.040.765 kg w artości 118.320 zł 
a  w tem  szprotów  1.985.150 kg — (39.700 zł), śledzi 25.800 kg 
— (15.480 zł), łososi 16.536 kg — (40.420 zł), " w ątłuszy 
9.270 kg — (6.490 zł), węgorzy 1.845 kg — (3.690 izł), innych 
2.185 kg — (2.540 zł.)

Go się tycizy poszczególnych m iejscowości to, tylko' n ie­
k tó re  zajm owały się rybołów stw em  i m iały jaki tak i 'dochód. 
C ały szereg w si rybackich , poczynając od Chałup aż do Dę- 
bek, od W ielkiej W si1 do  Rewy, albo zupełnie nie majmowały 
się rybołów stw em , albo zdobycz ma całą  w ieś w ynosiła po 
k ilkadziesiąt zaledw ie kilogram ów. Cały obwód Chłapowa, 
do którego w chodzi 5 wsi, w ykazał się zdobyczą ok. 300 kg 
ryb, w artości 450 zł.

Ceiny na  ryby  w dalszym  ciągu były bardzo niskie. B io­
rąc z całego m iesiąca p łacono średnio za kg: szproty 2 gr., 
śledzie 60 gr., wątłusze; 70 gr., węgorze 2 zł., drobny łosoś 
2 izł., łosoś więksizy 4 zł.

C ałą ilość łososi, za w yjątkiem  pew nej ilości mielnicy, 
wywieziono' do  G dańska. W ędzarnie pracow ały dość in ten ­
syw nie, przerab iając ok. 400 ton  szprotów  i drobne ilości 
śledzi i węgorzy, Łososi zupełnie nie wędzono. P rzerob io­
ny  w w ędzarniach  tow ar, w ysyłano do w szystkich w iększych 
miast w k ra ju  i do fabryk konserw .

PRACA PORTU G D A Ń S K IE G O
O broty portow e w G dańsku w m ies:ącu styczniu  w po­

rów naniu z m iesiącem grudniem  uległy dość znacznej zniż­
ce. Przeładow ano ogółem  588.501 t tow arów  (w styczniu  
1931 — 647.989 t), wobec 750.312 t w m iesiącu grudniu r. ub.

Ruch statków
Ruch s ta tków  

Weszło W yszło
s ta tków  N. R. T. s ta tków  N. R. T. 

styczeń 1932 346 266.161 353 265.987
grudzień 1931 444 322.164 466 340.359
styczeń 1931 442 324.891 447 330.899

O brót tow arow y
(ton)

P r z y w ó z :  o g ó łe m .............................................................  33.664
w tem  m. in.:

owoce p o łu d n io w e ........................................  231
kaw a, kakao, h e r b a t a .........................................2.269
t y t o ń ...................................................................  97
śledzie (świeże i s o lo n e ) .............................. 4.672
fosifioryly............................................................. 105
tłuszcizie z w ie r z ę c e ........................................  674
s k ó r y ................................................................... 285

węgiel ............................................................   10.404
k o k s .....................................................................  1.736
oleje r o ś l in n e ...................................................  1.752
g a r b n ik i .............................................................. , 159
rudy  ż e la z n e ....................................................  3.352
żelazo i  s t a l ..................................................... 909
b a w e łn a .............................................................  106
w e ł n a ..................................................................  449

W y w ó z :  o g ó łe m ................................................................. 554.837
w tem  m. in.:

z b o ż e .......................................................................13.808
rośliny s t r ą c z k o w e ........................................  1.128
im ąlk a ................................................................... 956
c u k i e r ......................................................................13.375
s ó l ......................................................................... 330
m e la ss ,a ...................................................................11.151
drzew o i w y ro b y ..............................   40.406
w ę g ie l .................................................................  448.539
k o k ® .....................................................................  7.082
produk ty  n a f t o w e .........................................  6.831
sole p o ta s o w e    . 252
żelazo i s t a l ..................................................... 281
c y n k ..................................................................... 666

RYNEK FRACHTOWY
Rynek frachtow y w l u t y m  nie w ykazał w porów naniu 

ze styczniem  pow ażniejszych zmian. F rach tow ania odbyw a­
ły się na podstaw ie: papierow ej w aluty  skandynaw skiej
i Ł papierow ego — do  krajów  skandynaw skich ; na pod­
staw ie £  papierow ego — do Anglji i  H ołandji i £  złotego
— do Francji. Do Hołandji notow ano frachty  rów nież w 
guldenach holenderskich.

W eksporcie w ę g l a  n o tow ano :
d, oi S z w e c j i :  2—,2.500 t Gefle — sh 4/6, 2—3.500 t 

S tcckholm  — sh 3/4, ,2.000 t Rundvik — sh 5/2, 2.000 i 
Malmó — siZiW. Ikor. 3.85, 1— 1,500 t A h u s— sh 5/— , 1.0001 
K arlskrona — sh 5/3, 1— 1.500 t G óteborg — szw. kor. 4'25, 

d o  N o r w e g j  i: 3.500 t  Oslo — sh 5/6, 2500 t Dram- 
men — ,sh 5/7%, 1.500 t L ysaker — sh 6/—, 1.030 t Drammen
— sh 6/9;

d o D a n. j i : 3.500 t  K openhaga — sh 4/4%, 3.200 \ 
Sonderborg — sh 4/4%, 1.000 t  Nykjóbing Sj. — sh 5/9,
3.000 t A arhus — duń. kor. 4'25, 2.200 t  K openhaga — duń. 
kor. 4'35;

d o  H o ł a n d j i :  2.800 t A m sterdam  — sh 5/3, 2.500—1
3.000 t R otterdam  — sh 4/10%;

d o  F r a n c j i :  2—2.200 t  Bayon.ne, B ordeux, La Ro- 
chelle — sh 6/— , Rouen: 1.500 t — sh 5/— (w złocie), 2.000

t — sh 4/9 (w złocie), 2.500 t  — sh 4/10% (w Błocie); 2.200 
t Honfleur — ish 5/1% (w izłocie).

iN a r y n k u  c u k r o w y m  notow ano (za tonę): do 
Hull — sh 8/— (papier), do Talinna i Helsingforsu — sh 
8/— (w zlocie), do Rygi — sh 7/6 (w złocie), do A m sterda­
mu i R otterdam u — Hf 1. 3'50.

R y n e k  d r z e w n y  nie w ykazał ,zmian. Notowano: 
o k r ą g l a k i :  ,do Biresł i N antes — sh 15/— (w z ło­

cie) za m :1;
D, B. B.: ido D unkierki i A ntw erpii — sh 23/— , ido 

Gandaw y — ish 24/— do  Rouen — sh 27/— , d o  N antes — 
ish 31/—, do  B'Or'diea,ux — sh 35/— . W szystkie notow ania 
w sh w złocie z,a standard .

iNa ilimjii G dynia— Londyn i Gdynia—Hull, not owano za 
1000 kg następujące staw ki +  10%:

id o L o n d y n u :  jęczmień i pszenica — sh 12/— , ce­
luloza — sh 1,2/6 , cem ent (w w orkach) — sh 10/— , owoce
— sh 22/6, karto fle  — sh 14/— , iryż — sh 10/6, tkaniny
— sh 27/6;

d o  H u l l :  jęczmień — sh 12/6, pszenica — sh 13/—, 
celuloBia — ,sh 13/6, cem ent (w w orkach) — sh 11/— , owo­
ce — sh 251— , k arto fle  — sh 15/— , ryż — ish 11/6, tk a ­
niny — sh 28/6.



RO ZKŁAD O D JA Z D Ó W  STATKÓW  LINIJ REGULARNYCH 
N A  M ARZEC 1 93 2  ROKU

Gdynia—Londyn:
SIS. „W arszaw a" (PBTO) 3, 17 i 31 m arca, 
S/S. „B altonia" (PZKB) 10 i 24 m arca,

Gdynia—Hull:
S/S. „R ew a" (PBTO) 3, 17 i 31 m arca,
S/S. „Łódź" (PBTO) 10 i 24 m arca,

Gdynia—New York—Halifax:
■S/S.. „A rgossy" (ASL) 21 m arca,

Gdynia—Porty Goliu Meksykańskiego:
M/S. „Talism an" (WW) 20/25 marca, 

Gdynia—Porty Lewaniu;
M/S. „N ordland" (SOL) 2 .marca,
M/.S. „Giotland" (SOL) ok. 10 marca,
M/S. „Blalamd" (SOL) iok. 22 m arca,
M/S. „H em land" (SOL) ok. 31 m arca, 

Gdynia— Gdańsk—Tallinn—Helsigfors:
S/S, „Poseidoin" (FAA) 1, 15 i 29 m arca, 
S/S. „Śląsk" (ŻP) 8 marca,
S/S. „C ieszyn" (ŻP.) 22 m arca,

G dynia—Karlskrona:
SIS.  „Bcrghiolm" (SLSP) 4 i 18 m arca, 

Gdynia—Szwecja—Norwegja:
S/S, „A kershus" (FO) ok, 2 i 14 m arca, 
;S/S. „U rsa" (BDS) ok. 7 m arca,
S/S. „ Jaed e ren "  (SDS) ok. 21 m arca,

Gdynia—Amsterdam:
S/S, „K raków " (ŻP) 1 m arca,
N astępny s ta te k  ok. 20 m arca,

PRACA STATKÓW
P. P. „ŻEGLUGA POLSKA"

A. —• T r a m p y :
S/S. „K a.t o w i c e “ — w yładow ał w e Le H avre część ła ­

dunku w ęgla, p rzeszedł do  Fecam p (Francja), w y łado­
w ał resz tę , p rzeszed ł w balaście  .do O stendy (Belgja), 
załadow ał koks, zaw iózł do Stockholm u, w yładow ał, 
przeszed ł w balaście  do G dańska, gdzie ładuje drzew o 
do Rouen.

S/S, „ K r a k  ó w "  — w yładow ał w K openhadze węgiel, p rz e ­
szedł w balaście do Gdyni, za ładow ał szyny kolejowe 
-i zboże, p rzeszed ł do  G dańska, uzupełn ił ładunek  d rz e ­
wem, zaw iózł do -Amsterdamu, w yładow ał, przeszed ł 
w balaście do  Gdyni, gdzie ładuje szyny do A m ster­
damu.

SIS.  „ N i e m e n "  —  w drodze  n a  m orze Śródziemne, dokąd  
zosta ł zafrachtiowainy n a  w arunkach „Time C harter".

S/S. „P o z n a ń "  — po ukończenie rem ontu  przeszedł w b a ­
laście z R ouen d a  A m sterdam u po ładunek  koksu do 
Kopenhagi.

SIS. „ T a r u ń "  —  załadow ał w G dyni cynk i drobnicę, 
przeszed ł do  G dańska, uzupełnił ładunek, zaw iózł do 
Londynu, gdzie w yładowuje.

S/S. „ W a r t a ” — cdbył rem ont w Stoczni Gdańskiej, 
przeszedł w balaście  do Gdyni, za ładow ał węgiel, za­
w iózł do K ristiansnnd (Norwegja), gdzie w yładow uje.

S/S. „ W i l n o "  — załadow ał w G dańsku węgiel i drzew o, 
izawiózł do  Rouen, w yładow ał, pow rócił w  balaście do 
G dańska, załadow ał węgiel, zaw iózł do Rouen, gdzie 
wyładow uje.

S/S. „ W i s ł a "  —  w yładow ał w T rieście  węgiel z Tyne (An- 
glja), za ładow ał ty toń i pom arańcze, p rzeszedł do Bo­
na (Algier), uzupełn ił ładunek tytoniu, zaw iózł do G dy­
ni, bunkrując p® (drodze w O ranie (Algier), obecnie 
w G dyni przy nab. P ilctow em  — w yładow uje.

B. — L i n j e r e g u l a r n e :
S/S „ C h o r z ó w "  —- odbył dwie, przew idziane rozkładem  

jazdy, podróże  :z G dyni i G dańska do R otterdam u, p rze­
w ożąc ładuniki drobnicy.

S/S. „ C i e s z y n "  — przybył do  Gdyni z (Naksikoiv (Dam.ta), 
(załadował drobnicę, przeszed ł do  G dańska, uzupełnili 
ładunek, zaw iózł do Tallimna i Helsingforsu.

S/S. „ Ś l ą s k "  — przybył do Gdyni z  HeLsigforsu z ładun ­
kiem papieru, w yładow ał, załadow ał drobnicę, p rze ­
szed ł do G dańska, uzupełnił ładunek, zaw iózł do Tal- 
linna i Helsingforsu, w yładow ał, załadow ał papier, z a ­
w iózł do  Gdyni, w yładow ał, załadow ał drobnicę, pr.ze-

Gdynia—Rotterdam:
S/S. „Tczew " (ŻP) 1, 15 ,i 29 m arca,
S/S. „Cieszyn." (ŻP) 8 marca,
S/S. „Śląsk" (ŻP) 22 m arca,

Gdynia—Rotterdam—Antwerpja:*)
S/S. „C eres" (NDL) 2 i 23 m arca,
S/S. „Pylades" (NL) 9 i 30 m arca,
S/S. „Bussard" (RL) 16 m arca,

Gdynia—Kopenhaga—Rotterdam—Amsterdam:
S tatk i (KNSM) odejdą: 7, 14, 21 i 28 m arca,

Gdynia—Kopenhaga:
S/S. „I. C. Jaioobsen“ (DFDS) 2, 9, 16, 23 i 30 marca, 

Gdynia—Kopenhaga—Porty Francji:
S/S. „M agnus" (DFDS) 1 m arca,
N astępne s ta tk i odejdą ok. 12 i 23 m arca,

Gdynia—Merze Śródziemne:
S/S. „M ansuria" (SL) 2 marca,
S/S. „H ispania" (SL) iok. 7 marca,
S/S. „,Scandinavia" (SL) ok. 20 m arca,
S/S. „C atalonia" (SL) ok. 27 marca,

Gdynie—Hamburg:
S tatk i (SB, JI, MR) odejdą: 2, 9, 16, 23 i 30 marca, 

Gdynia—Szczecin:
S/S. „Claue" (R, Ch. Gribel) 10 marca,
S/S. „Leipzig" (SDK) 24 marca,

Gdynia—Bahia—Ric de Janeiro:
N astępny s ta tek  (LB) w końcu marca,

Gdynia—Rio de Janeiro— Santos—Buenos Aires:
S/S. „H erakles" (FSL) w końcu marca.

*) Uwaga: połączenie z A ntw erp ją  zapew nia S/S. „Bussard".

POLSKICH W  LUTYM
szedł do G dańska, uzupełnił ładunek, zawiózł do R ot­
terdam u, gdzie w yładow uje.

S/S. J c z e  w “ — ładuje w Gdyni d robnicę do R otterdam u.

POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRĘTOWE
A. — L i n, j a d o  L o n d y n u :

S/S. „P r e m j e r “ — w rem oncie w Stoczni Gdańskiej.
S/S. „ W a r s z a w a "  — odbył dwie, przew idziane ro zk ła ­

dem jazdy podróże, przew ożąc do Londyn® pasażerów  
■oraz bekony, szynki i t. d., z pow rotem  zaś drobnicę.

B. — L i n j a d o H u l l :
S/S. „ Ł ó d ź "  — odbył dw ie, przew idziane rozk ładem  jazdy 

podróże, przew ożąc do Hull bekony, szynki, bław aty 
i t. id., z pow rotem  zaś drobnicę.

S/S. „ R e w a "  — jak wyżej.
POLSKIE TRANSATLANTYCKIE TOW. OKRĘTOWE

L i n i a  d o  A m e r y k i  P ó ł n o c n e j :
S/S. „ K o ś c i u s z k o "  — p® ukończeniu rem ontu w S tocz­

ni Gdańskiej, pow rócił do  Gdyni, gdzie ładuje drobnicę 
ido New-Yorku.

S/S. „ P o l o n i a "  — w G dyni przy nab. H olenderskiem  — 
na leżu. zimowem.

S/S. „ P u ł a s k  i" — dni.a 4/II przybył z K openhagi do Gdy­
ni, w ylądow ał pasażerów , w yładow ał pocztę  i tow ary. 
Dnia 10/11 po zaokrętow aniu  pasażerów  i załadow aniu 
poczty i tow arów  odp łynął z Gdyni via K openhaga, 
gdizie uzupełnił ładunek, do N ew -Y orku. Dnia 22/11 
przybył do New-Yorku, w ylądow ał pasażerów , w y ła­
dow ał pocztę i tow ary. Po przyjęciu pasażerów  i za­
ładow aniu poczty i tow arów  odpłynął dn ia  26 II 
z New-York.u do Halifax, gdzie zaokrętow ał pasażerów  
i uzupełnił ładunek. Obecnie w drodze 'do Gdyni via 
K openhaga.

TOW. „POLSKAROB"
S/S. „ R o b u r  III" — odbył 3 podróże do portów : Oxelo- 

sund, Stockholm  i Ystad, w ożąc węgiel.
S/S. „ R o b u r  IV" — odbył 2 podróże do portów : A m ster- 

dem  i Noir.rkóping, oraz 1 podróż z  .Rotterdam u do K o­
penhagi.

S/S. „ R o b u r  V" — odbył 3 podróże do portów : Bergen,
0.slo i Ystad.

S/S. „ R o b u r  VI" — odbył 2 podróże do portów : A arhus
i. Sarpaborg orai-i 1 podróż z R otterdam u do Kopenhagi.

TOW. „POLRYŻ"
S/S. „ K o p e r n i k "  — unieruchom iony w porcie gdaósk'm .

W ydaw ca: P o lska  A g en c ja  T elegra ficzna  —  R ed a k to r: W aldem ar D ow narow icz



DEKLARANT CELNY

O ferty pod „ D e k la r a n t"  w admininistacji „W.P.G."

dotychczasowy kierownik ekspedycji portowej, z kil­
kuletnią praktyką ekspedycyjną, obeznanany z proce­
durą celną, portową i kolejową, od kilku jat pracu­
jący na kierowniczem stanowisku w Gdyni

p rag n ie  zm ien ić  posadę.

Biuro Handlowo - Pośredniczę
Stefan Rzeićnieki

G d y n ia
u l. 1 0  L u teg o , w i l la  „E la " , te l. 1 4 3 5 .

P r z e p r o w a d z a  tranzakcje kupna-sprzedaży 
nieruchomości.

U d z ie la  wszelkich informacyj handlowych.

R e g u l a r n a  t y g o d n i o w a  G d a ń S k -  G d y n i a
K o m u m k a c i a  t o w a r o w a  _____ i odwrotnie —— ..

lichtugam i ładującemi 250 ton,

E le h n k e  &  B ie g ,  B p .  z  o .  p . Tei. i7 i8 -iaseW szelk ich  in fo r-
mącyj udzielają: W a r s z a w s k ie  T o  w . T r a n s p .  tei.iąso

Je am
*■ Je

i? o) 2
1 ? *  £  * O
£. O i
S .S--
w ł  I

WINIARNIA - RESTAURACJA ==================

B-c. E. i F. SEYDEL I S »
Rok założenia 1 8 4 2  

T e le fo n  1 0 -6 5

Sp. z ogr. odp.

G D Y N I  A u l.

Rok założenia 1 8 4 2  

Ś w ię to ja ń s k a

Poleca Szanownej Klienteli 
wina pierwszorzędnej jako­
ści z własnych piwnic, jak 
również doskonałą kuchnię

Sprzedaż
hurtowa i detaliczna 
wszelkich win i spirytualij.

O Ć
' • I

-i | i

E -0-0f EE, B o o “■ n - o l

Ceny ogłoszeń:
str. Vi V* 7 i 7 ,

w  te k ś c ie  o ra z  o k ła d k a  II. i IV . str. z ł  3 2 0  175  9 5  55

o k ła d k a  III. s tr............................................. 2 8 5  1 6 0  8 5  5 5

z a  t e k s t e m ................................................. 2 7 0  155 8 0  4 0

O g ło s ze n ia  d ro b n e  — 35  gr za słow o



SP. AKC. DLA MIĘDZYNARODOWEGO TRANSPORTU

SCHENKER i SM w warszawie

Telefon 1 8 2 3  i 1 9 0 9
A d r e s  t e le g r a f ic z n y :  F ra c h ts c h e n k e r ,  G d y n ia

B iu ro  g ł .  G d y n ia  — u l '  S ta r o w ie js k a  

B iu r o  p o r to w e  — G d y n ia - P o r t ,  n a p r z e c iw k o  c h ło d n i  

O r g a n iz a c ja  w s z e lk ie g o  r o d z a ju  t r a n s p o r tó w  m o rs k ic h  i lą d o w y c h  

P r z e s z ło  2 0 0  w ła s n y c h  p la c ó w e k  w  E u r o p ie .  — K o r e s p o n d e n c i w e  w s z y s t ­
k ic h  w a ż n y c h  p u n k ta c h  ś w ia ta .

S p e c ja ln o ś ć :  T r a n s p o r ty  a r t y k u łó w  s p o ż y w c z y c h ;  b e k o n y ,  ja ja ,  m a s ło ,  d r ó b ,  
m ię s o ,  t r z o d a  c h le w n a  i tp .

M ię d z y n a r o d o w e  ła d u n k i  z b io r o w e .

O D D Z I A Ł  w  G D Y N I Telefon 1 8 2 3  i 1 9 0 9
A d r e s  d la  t r a n s p . :  S c h e n k e r  ! S k a , G d y n ia - P o r t

H e a d  O f f i c e : G d y n ia  — u l.  S ta r o w ie js k a  

P o r t  O f f i c e  : G d y n ia - P o r t  v is  a  v is  C o ld  S to r ę  

O r g a n is a t io n  o f  a l l  k in d s  o f  t r a n s p o r t  b y  s e a  a n d  la n d

O v e r  2 0 0  o w n  e s ta b l is im e n ts  in  E u ro p ę .  — C o r r e s p o n d e n ts  in  a l l  im p o r -  
t a n t  c i t ie s  in  t h e  w o r ld  

S p e c ia l i ł i e s : T r a n s p o r ts  o f  p e r is h a b le  g o o d s : B a c o n , E g g s , B u t te r ,  P o u lt r y ,  
M e a t ,  C a ł ł l e  e f c .

I n t e r n a t io n a l  G r o u p - t r a n s p o r t s .

R epair W orkshop for sh ips of a ll k in d s and  sizes, in c lud ing  fish ing  
craft, also  fo r engines, m achinery , etc. —  S tru e ru ra l iro n  w ork . —  The 
on ly  iron  an d  m etal fo u n d ry  at G dynia. R ep a ir Shop w ith  com pressed- 
air p lan t. — F loating  c ran e : H oisting capacity  from  50 to 80 tons.
F loating  dock. M oderate charges, cheaper th a n  abroad.

STOCZNIA GDYŃSKA
Sp. Akc. W ykonuje: rep arację  okrętów , budow ę sta tków , łodzh  ku trów , m aszyn ,

m otorów , k o n stru k c je  żelazne, od lew y k ażdego  ro d za ju  (jedyna od le­
w nia w  G dyni.) W arsztat p ływ ający  z insta lac ją  pneum atyczną  —  Ma­
szyny  do e lek tr. szw ejsow ania. Dźwig p ływ ający  50— 80 to n  — Dok 
p ływ ający  do 5500 DW. —  C eny k o n k u r. —  n iższe  od zagran icznych .

Tel. 1312

„PA N TA R Er
S. A.

POWSZECHNE ZAKŁADY 
MAGAZYNOWE I TRANSP. 

w Gd y n i

Z astępstw a w k ra ju  i zagranicą

ODDZIAŁ W GDAŃSKU
T e le g r .  „ P A N T A R E I“ . T e l .  16-36 i 16-37

Przeładunek wszelkiego rodzaju 
towarów masowych i drobnico­

wych. Międzynarod. ekspedycje 
kolejowe i morskie. Clenie. Wła­

sne składy tranzytowe i wolno­
cłowe w porcie o pow. ca 6000 m2 
na Nabrzeżu Polskiem. Piwnice 

dla łatwopsujących się towarów 
Dom składowy-publiczny. War- 
ranty. — Inkaso. — Asekuracja. 

Oferty i kalkulacje na żądanie.
Zakłady Graficzne Bolesław a Szoeuki, W ąbrzeźno-Pom.

Specjalność: 
Transporty masowe jak: 
złom, cement, węgiel, 
sztuczne nawozy

GDYNIA, ul. Portowa
telefony: 16-17, 18-09 

Biuro w Porcie: telef. 18-37


