TARGI PRASKIE - 19-26. Ill. 1933 - PRAZSKE VELETRHY

WIADOMOSCI
PORTU GDYNSKIEGO

ROK I" MARZEC 1933 ZESZ. 3

S/S ,Morava“ taduje w porcie gdynskim obuwie z Czechostowacji do Indyj Brytyjskich
Parnik ,Morava“ naklada w gdyiském pristave obuv z Ceskoslovenska pro Britské Indie

POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA (P. AL T)

G DY NI A



WSZELKIE CBEZPIECZIm TFiKSFBETOWE
PRZEZ GDYNIE | GDANSK
ZALATWIA SZYBKO | SPRAWNIE

VSECHNA POJIST'OVANI ZASILEK
pres Gdy Au a Gdansk
vyfidi rychto a zrucné

GDYNIKA

MAKLERZ9 UBEZPIECZEN MORSKICH

SP. Z O. P.

MAKLERI HIHESKICH POJIST'OVAHI

SPOL. S R. O.
GDYNIA, ul. Waszyngtona, telefon 14-37

GDANSK, Krebsmarkt 7/8, tel. 23371

ZAKLADy PRZEMyStU TEUSZCZOWEGO
i OLEJARSKIEGO

n |
.1 OoIm
Wyrob ttuszczow i olejow roslinnych

z surowca egzotycznego, zamorskiego
i krajowego, a mianowicie:

m m

palmowego
kokosowego
sezamowego
rzepakowego
Inianego

pokostu
ORAZ

EKSPORT MAKUCHOW

Adres dla listow: Gdynia, skrzynka poczt. 125
,» depesz: OLEJARNIA - GDYNIA
przesytek wagonowych:
Gdynia-Port strona po6tnocna
bocznica wtasna

TELEFONY: 1891, 1892 i 1893

Regularna

komunikacja okretowa

Ekspediujemy nastepujgce statki
i Gdanska i Gdyni do portow:

Wschéd. Norwegii:

Oslo
oraz inne wschodnio-norwe-
skie porty:

par. L,AKERSHUS*“ taduje w
Gdansku 23B, w Gdyni 24|3

par. ,AKER-HUS*“ taduje w
Gdansku 4[4, w Gdyni 7j4

Zachodn. Norwegji:

Stavanger —Bergen —
Trondheim

oraz inne zachodn.-norweskie
porty:

par. ,L,JAEDEREN® taduje w

Gdansku 23|13, w Gdyni 27|3

par. ,URSA“ taduje w Gdan-
sku 7|4, w Gdyni 10/4

Towary na konosament przej-
$§ciowy do wszystkich pdtnoc-
no-norweskich portéw, Petsamo
(Finlandja,) 1slandji i wysp
Faro.

Lubeki:

par. L,JAEDEREN®“ taduje w
Gdansku 23|3, w Gdyni 27|3

par ,URSA*® taduje w Gdansku
7j4, w Gdyni 10j4

Zachodn. Szwecji:

par. ,IWAN*“ do Malmo, Halrn-
stad, Varberg, Gottienburg
taduje w Gdansku 14(3, w
Gdyni 14j3

par. ,ANNA ORETA" do Ystad,

Trelleborg i Helsingborg ta-
duje w Gdarnsku 14(3

Potudn. Szweciji:

Karlskrona —Kalmar
par. .BORGHOLM" taduje w
Gdansku 16|3, w Gdyni 15j3

Memel:

par. ,BORGHOLM,, taduje w
Gdansku 16(3, w Gdyni 15(3

Pétnocnej i Potudnio-
wej Hiszpanji, Portu-
gaiji i Maroka:

Pasajes- Bilbao-Opor-
to - Lizbona - Sevilla -
Gibraltar-Casablanca

oraz inne pdétnocno- i potudnio-
wo-hiszpanskie i marokanskie
porty;

par. ,TANGER*“ taduje w Gdan-
sku 17|3, w Gdyni 17|3

par. ,MELILLA" taduje w Gdan-
sku 12—15|4, w Gdyni 12—15|4

Lewantu:

Algier- Egipt - Palesty-
na - Syrja - Grecja

oraz do portéw tureckich i Mo-
rza Czarnego:

M|S ,VIKINGLAND® do: Ale-
ksandrja, Jaffa, Beyrouth,
Izmir, Piraetis, Istanbul fta-
duje w Gdansku 178, w Gdy-
ni 163

M|S ,HEMLAND" do: Aleksan-
drja, Jaffa, Haifa, Pireus,
Istanbul taduje w Gdansku
25j3, w Gdyni 24j3

M(S ,GOTLAND* do: Aleksan-
drja, Piraeus, Istanbul, Bey-
routh, Halfa, Jaffa taduje
w Gdansku 10|14, w Gdyni 8|4

Konosamenty przejéciowe do
innych portéw lewantynskich

Potudn. AmeryKki:

Rio de Janeiro, Santos
i Buenos Aires:

par. ,ORIENT* taduje w Gdan-
sku w pocz.Jpotowie kwieinia

Rosario

Parowiec taduje w Gdansku
W maju

Pozatern przyjmuje sie do prze-
wozu towary na konosament
przejésciowy do

Kanady, U. S. A.,, Mek-

syku, Zachodniej Afry-

ki, Potudniowej Afryki,

Golfu Perskiego, Indji,

Wschodniej Azji i Au-
straiji.

O zgtoszenia tadunkéw upraszaja i informacji udzielajg agenci.
Zastrzega sie zmiany!

BERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS Ltd. A. G,

GDYNIA, Portowa, Telefon 1230
GDANSK, Hundegasse 89, Tel. 225-41



ROK i MARZEC 1933 ZESZ. 3

WIADOMOSCI
PORTU GDYNSKIEGO

REDAKCJA  ADMINISTRACJA: ULICA S$SWIETOJANSKA, DOM P. A. M., TEL 1720
KONTO BANKOWE: KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI M. GDYNI NR. 3053

PRENUMERATA ROCZNA Zt. 15.00 e, POJEDYNCZY ZESZYT Zt. 1.50
CZESC URZEDOWA

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MIESIAC LUTY
| - UWAGI OGOLNE

Ogdlne obroty towarowe portu gdynskiego w lutym wynoszg 405.510 t wobec 414.016 t w styczniu. Jezeli jednak pordéwna-
my je z wynikiem pracy portu w lutym 1932 r. (301.162), to przekonamy sie, ze miesigc sprawozdawczy jest znacznie lepszy od od-
powiadajagcego mu miesigca roku ubiegtego, réznica wynosi tu 104.348 t, spowodowang zaréwno wzrostem przywozu (w lutym 193d

47.166't wobec 12.930 w lutym 1932) jak i wywozu (357.924 t wobec 288.232 t). ,

Rucli statkéw, pomimo trudnych warunkdéw zeglugi na Battyku, zmniejszyt sie bardzo nieznacznie. Przybyto statkdw Job
(w styczniu rb — 311. w lutym 1932 — 188) o pojemno$ci 211.102 nrt (wobec 234.564 nrt w styczniu r. b. i 159.795 nrt w lutym
1932)' wyszto 261 statkéw (wobec 300 i 188) o pojemnosci 220.388 nrt (wobec 230.933 nrt; 162 304 nrt). Kolejno$¢ bander: Szwecja.
Polska. Niemcy Danja. Norwegja. Stany Zjednoczone A. P.. Grecja, wykazuje do$¢ powazne zmiany. Niemcy z 4 miejsca przesunety
sie na 3 Danja z 3 na 4. Stany Zjednoczone A. P. z 9 na 6, 7 miejsce zajeta Grecja zajmujagca w poprzednim miesigcu miejsce 8,
na dalszych miejscach znajduja sie Finlandja, Estonja, Anglja. Sredni tonaz statkow nieco sie zwiekszyt, wynoszac w miesigcu spra-
wozdawczym 834.6 nrt wobec 761.9 nrt w styczniu.

Blizsza analiza cyfr przywozu wykazujé w miesigcu sprawozdawczym nastepujace wazniejsze zmiany poszczegélnych pozycyj
owoce $wieze — 1.619't (w styczniu 2.211 t), owoce suszone — 941 t (296t), orzechy i migdaty — 154 t (11 t) korzenie 48 t (34 t)
kawa. kakao, herbata - 4.387 t (1.437 t). tyton - 246 t (1.723 t). $ledzie - 1.384 t (1.509 t) (fosforyty - 6.817 t (I MO ), zude Thomasa

2.900 t), (2900 t) skoéry - 389 t (1.415 t). nasiona oleiste - 2.034 t (7.260 t), kauczk 20 t (1.319 t), garbniki — 813 t) (1.104 t), piryty
1-615 t. (w styczniu brak), celuloza - 727 t (806 t). papier -547 t (550 t), bawetna - 5.033 t (5.582 t), juta — 655 t (993 t) welna
- 919 t (561 t), brak w lutym pozycji rud zelaznych, w styczniu 1718 t. Inne pozycje nie wykazujag powazniejszych zmian.

Po stronie wywozu najpowazniejszg pozycje' stanowi jak zwykle wegiel, ktérego w miesigcu sprawozdawczym eksportowano
319.533 t wob-c 322.645 t w miesigcu styczniu. Inne pozycje: cukier — 4.071 t (w styczniu — 5.937 t), napoje alkoholowe 522 t
(269 t), bekony 3.414 t (3. 371 t), szynki 365 t (302 t), makuchy — 1.271 t (7,435 t), deski i taty — 3.874 t (13 188 t) bale
i stupy telegraficzne — 1927 t (2.462 t.), klepki — 238 t (25 t). koks — 2.355 t (1.170 t), karbid — 102 t (48 t), cynk 761t (1.326 t),
papier — 711 t (203 t), materjaty widkniste i wyroby — 150 t (97). Figuruja ponownie: nawozy azotowe — 4.787 t i szyny kole-

jowe — 1.029 t, ktorych w obrotach styczniowych nie byto. . . 0,1
Ruch przybrzezny wykazal w wywozie z Gdyni pare transportéw: kakao 92 t, tran 4 t, nasiona oleiste — 114 t garbniki 211 t.
Ruch pasazeréw nie wykazuje powazniejszego wzrostu: przyjechato 130 oséb (w styczniu 37), wyjechalo — 246 (294 osob).

. - RUCH STATKOW (movement of ships)

Przyszto statkéw Wyszto statkow Kolejne
(ships Incoming) (ships outgoing) Suma m(i;ljsgg

. 5 i o+ t tad. o ogol. pojemn. br. 3i 6 .
0(?00;:6“ v (tleorgd;d’)ad ° OQOIri A O(?t;)taelr)n W(lf);ndezd)a N rupr. = occupied)

1 2 3 4 5 6 7 8
Polska . 33 12 34.983 36 34 43.487 78.470 2
W. M. Gdarisk 1 1 555 1 555 1.110 19
Anglja 2 2 3.394 2 2 3.394 6.788 10
Brazylja. . , 1 1 3.373 1 3.373 6.746 1n
Czechostowacja 3 3 663 4 3 766 1.429 17
Danja 41 17 32.521 41 35 33.472 65.993 4
Estonja . . . 10 2 5.447 10 10 5.447 10.894 9
Finlandja...... 5 3 7.253 6 6 4.358 11.611 8
Francja . 2 1 1.831 2 2 1.831 3.662 15
G recCja e 4 1 9.216 2 2 4.249 13.465 7
Holandja ... 3 3 1.897 3 2 1.897 3.794 14
LitwW @ e 1 612 1 1 612 1.224 18
totwa 4 1 3.359 3 2 2.074 5.433 13
N i€m CY e 59 38 33.024 56 31 33.326 66.350 3
Norwegja... 22 1 16.822 23 13 17.214 34.036 5
""" 1 2 803 1 1 2.803 5.606 12
3 2 9.773 3 2 9.773 19.546 6
61 12 43.576 65 60 49.234 92.810 1
1 1 2.523 2.523 16

RAZEM: 256 110 211.102 261 208 220.388. 431490 . —

miesigc poprzedni: 311 125 234.564 300 229 230.933 465.497 —

ten sam miesigc r. 1932 188 58 159.795 188 164 162.304 322.099 —

Od poczatku roku 1933 567 235 445.666 561 437 451.321 896.987 —

Od poczatku roku 1932 408 99 366.666 403 356 366.541 733.207 —

UWAGI: a) $redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni w lutym: 83F6 nrt; b) $rednia ilo$é statkbw, przebywajacych

jednoczesnie w porcie: 29; c) $redni post6j statku: 692 godzin.



. - OBROT TOWAROW

(goods turnover)
(ton)

1 — Obrét zamorski (overseas traffic)

AL — Przywo6z (imports)

Luty Styczen Od poczatku roku
C a}y P rzywé zZ (February) (January) (January-February)
47.1659 45.6103 92.776-2
P — Produkty spozywcze i zwierzeta 9.105-8 7.490-9 16.5967
(foodstuffs & live animals)
w tem m. in.
poz. tar. cel.
1/lc — Kukurydza (M aizZe) ., 121-7 121.7
Afryka 121-7 121-7
3/1 — Maka (wszelka) (fFlour) .. 0-3
Niem Cy e 0-3
3/2 — Kasza (gritS) . 77— 15-5 22-5
Francja .. 7— — 7—
NiemcCy e 15-5 15-5
3/3 — SEOA (M Alt) i 08 08
ANglja . 0-8 0-8
6/3 — Owoce $Swieze potudn. (fresh fruits) . . . . 1.618-9 . 2.210-7 . 3.829-6
ANnglja. — ol 0-1
Danja..... 171 52-1 69-2
Hiszpanja.. 16-5 510.3 526-8
Holandja..... . — 5— 5'—
Honduras . 17-1 7.4 24-5
Indje Holenderskie . . — 11-9 11-9
Jam ajka . 0-3 — 0-3
Niemcy .. . — 5-5 5-5
Palestyna ... 161-9 149-7 311-6
Stany Zjedn. Am. . . 561-— 97-3 658-3
W tochy e, 845-— 1.371-4 2.216-4
7/1 — Owoce potud. suszone (dried fruits) . . . . 941-2 295-7 1.236-9
Anglja. 15 — 15
(GO T T R 15— 5— 20—
Stany Zjedn. Am. . . 919-7 290-7 1.210-4
W tochy i — 5—
12/1-2  m~ Orzechy i migdaty (nuts et almonds) . . . . 153-9 112 165-1
A fryka 20-9 — 20-9
Anglja... — 3-9 39
Ceylon 81 — 81
Francija.. 0-4 0-6 —
Hiszpanja 1— 2— 3'—
Holandja — 0-5 0-5
Indje Holenderskie . . — 15 1-5
W toChy e 123-5 2-7 126.2
1-4/1 — Grzyby suszone (dried mushrooms) . . . . 49 1— 5-9
Stany Zjedn. Am. . . 4-9 1— 5-9
15/3 — Korzenie (SPiCEeS) . 47-9 341 82 —
Anglja 2-8 4-1 6-9
Ceylon 2— 0-4 2-4
Francja 15 0-2 1-7
Holandja 9-4 14-8 24-2
Indje Holenderskie . . 4-4 12-8- 17-2
JaW @ ., 23-5 — 23-5
KUb @ e, — 1'p 18

Stany Zjedn. Am. . . 31 — 31
W 10 ChY ceeee. 1-2 — 1-2



poz. tar cel.

18/1

19/1

20/1

211

21/6

2412

2417 a

26/1

27/1

28/1

— Kawa (coffee) . . .

— Kakao (w ziarnkach)

— Herbata (tea)

— TytohA (tobacco).........

Afryka Brytyjsk .
Anglja . . . . . . .
Belgja .
Brazylja... .
Costa Rica
Francja.....
Guatemala......
HaW aj e
Holandja ...
Indje Holenderskie .

Kolumbja...coooineinnnens
Meksyk ...
N icaragua
Stany Zjedn. Am. .

Venezuela..
W HoChyY i

(COCO0A) i
Afryka Brytyjska
Anglja
Brazylja..
Francja ...
mHolandja ...
JaWw a .,
Kolon. Holenderskie

Portugalja ...
Stany Zjedn.

Francja ...
Holandja ...
Indje Brytyjskie . . .
JaW @ i

Anglja....
Holandja
Stany Zjedn. Am. . .
W tochy i

Papierosy (Cigarettes) .

— Mleko skondensowane

Chmiel (KOp)..ovvenae

Egipt... .
NIiem CVY e

Holandja
Stany Zjedn. .o
W tocCchy e

(condensed milk) . . .
Belgja. ..
Holandja ...

— Napoje alkoholowe précz w in a ...
(alcohols, wine excepted)

— Wina (Wine) .

Anglja .
Belgja..
Danja...
Finlandja
Francja ...
Gdansk .
Holandja ...
Jamajka .
Niemcy

Danja

Francja

Niemcy .
Portugalja....
Wiochy

Luty
((Febiuary)

3.8779

83-3

246 —

01

4-4

12

Styczen

(Janua

146-7

41-5
373-—

1.161-7

10—
2-4
2-2

23—
2 —
0-5

0-9

1-6

2
21-1

59.7
1—
o-i
0-9

ry)
271-—

1.083-1

82-5

1.722-9

02

40 1

5-9

899

3-3

Od poczatk

u roku

(January-February)

61-5
18-4
3.842-9
91
0-9
42-2
22—
18-2
97-7
18—
10-1
0-6
19-8
4-2
3-3

1.030-9
25-5
14—
47-2
237-7
6-8
107-3

31—

132-5
2-4
17
0-1
0-2
97
19—
0-2

264-8
42-1
474-3
1.187-7

0-2
0-i

10-1
2-4
2-2

23—

0-7

17
1-6

21-1
5-8

59-7
1-3
01
1—

0-i
'
12
0-i
0-i
1-1

4.148-9

1.508-9

165-8

1.9689

46-1

59

94-3

45



poz. tar.

35/1

35/5

36/-

37/2

37/4 a

39/2

39/2

cel.

— Sery (cheese)

— Kazeina (caseine)

— Masto (butter)

— Ryby (fishes)

— Sledzie (herrings)

— Makuchy (oil cuhes) .

Holandja ...
Kolon. Holenderskie

Holandja....
Niemcy ...
Portugalja
W tochy i

Anglja. e,
Holandja....
Norwegija..
SZWECJa e

— Maczka rybna (flour of fishes ..evcicennnee.

Norwegja..

Il- — Produkty zwierzece, fosforyty

(animal products, phosphates)

41/2

41/2

43

44/1

51/1 a

51/3

51/5

w tem m. in.:

— Fosforyty (phosphates) .,

Francja.
Marokko... .
Niem Cy i
Stany Zjedn. Am. .

TUNIS i

— Zuzle Thomasa (Thomas slag) ...

— Klej (glue) e

— Jelita (casings)

Belgja. .

Argentyna
Belgja..
Danja..
Indje ...
Niem Cy i,
Stany Zjedn. Am.

— Tiluszcze zwierzece surowe (row fats) . .

— Tran (whale-oil)

— Stearyna (stea.rine)

Anglja .
Argentyna
Belgja i
Danja....
Holandja ..
NIiemcCy i
Stany Zjedn. Am.
SZW ECja ierreienenas

Argentyna...inn
Niemcy ..
Norwegja

Holandja ...
NIiemCy i

Luty
(February)

0-2
0-2

15—
15—

108
1—
5-5
0-2
oT
3-9
oT
1.384-3
237—
176—
971—

120—
120—

35—
35—

10.608-2

2.900—

49

48

1-2

475-7
172-2

44

11
11

Styczeh 1933

(January)
7-2
1-1
6-1
0-4
0-4
56
5-6
1.5091
318-—
1.1761
15—
100—
100—
5.677 3
1.000—
1.000—
2.900—
2.900—
50-7
4-2
10—
3-2
0-3
33—
190-4
15-1
71—
43-8
18-3
36-2
6—
121
6-4
114-6
01
0.1

Od poczatku roku
(January-February)

7-4
13
6-1

15—
15—

0-4
0-4

16-4

111
02

3-9
0-i

2.8934
237—
494—
2.147-4
15—

220—
220—

35—
35—

16.285-5

7.817-—
1.000"—
1.016-—

165—
105-—
5.531—

5.800-—

55-5

6661

125-4
4-2
6-4

114-8

1-2



poz. tar. cel.

55/1 _ Skory (hides and SKiNS)..ommomrneierierenissesnenns
ANnglja.
Argentyna
A ustralja..
Belgja. ..
Brazylja ..
Chile Ce
Danja ...
Estonja..
Francja...
Holandja....
Niemecy .. .
N Orw egja ..
Stany Zjedn. Am.

56/1-8 — FUtra (fUTS) e

Stany Zjedn. Am.

57/4-6 — Wyroby skdrzane (leather goods) ...

Anglja

— Materjaty i wyroby drzewne

(timber & wood ware)
w tem m. in.:

58/4a, b — Kora drzewa korkowego (corkwoodbark)

Hiszpanja

Portugalj a
W tochy i

61 — Wyroby z drzewa (wood products). ...
Anglja.....
Danja.....
Finlandja

62/1 — SHOMa (SEraW ) e
Anglja....
Holandja
Indje Holenderskie .

62/2 — Trawa morska (Sea g rasSsS) .
Anglja
Holandja ...

62/4 — Nasiona (Seeds VarioUs) .
Anglja..
Danja ..
Holandja ...

Qo/jrCd’e’>— Nasiona oleiste rézne (various oil seeds)

A fryka
Argentyna
Danja.....
Egipt...
Holandja
Indje Brytyjskie . .

Indje Holenderskie . .
NiemCy e

62/8 — Pestki drzew owocowych (frgit stones)

Holandja
Stany Zjedn. Am.

IV. _'Materjaty budowlane i wyroby ceramiczne

(building materials & ceramic products)
w tem m. in.
65/1 — Glinki (clay)

65/6 — Cement (CEM eNT) e

69/1—3 — Azbest (aSDeSTOS) i

Luty
(February)

3887

0-7

10-9
0-3
10-9

2.136—

21-4

4-6
0-7

0-9

0-5
02
02

o-i

2.033-9

684

66-4

46-6
30-9
15-7

0-3
0-3

Styczen
(January)

4151
7-7
385-9
14—
39-2

V==

101
9-3
21-7
42-4
860-8
14-8
9-2

133

34-6

15—

7.2599

4.207-8
1.309-4
2-4
25-~
823'—
114-3
676-1
101-9

46-6

Od poczatku roku
(January-February)

1.803-8

10-3
476-9

14—
104-5
31-5
24-9
38-7
9-3
21-7

78—
957-1
14-8
21

0-7
0-7

109
106

9.464-9

34-7

41-8

11

05

9.293 8

4-207-8
2-715-7

2-4

25—
1.044-5
377-8
818-7
101-9

734
10—

3-9

15

0-5
57-5

98-4

46-6

0-3



poz. tar, cel.

71

73/1—5

77/6—8

v. — Paliwa, asfalt,

81

82/1

84/2

85/1

85/1

86/1-3

8712

88/1—6

— Materjaty szlifierskie (grinding materials) .
Anglja..
Francja...
Norwegija
SZW ECJa i

— Wyroby ceramiczne (ceramic wares) .
ANnglja. e
Belgja e
Finlandja ...

Szkto i wyroby (glass W ares) ...
Anglja
Belgja....
Finlandja ...

smoty i produkty z nich

(fuel & products)
w tein ni. in.:

— Oleje (oils)

Holandja.
Jawa ...

Kolumbj a
Niemcy....
Palestyna ...

— Zywica (resin)
Francja ...
Niem Cy i
Stany Zjedn. Am.

— Smota (goudron)

— Smary (lubricating 0ilS) i

Holandja ...
Stany Zjedn. Am.

— Benzyna (bencine)

Finlandja ...

Terpentyna (terpentine) ..
Stany Zjedn. Am.

— Kauczuk (rubber)

A fryka.
Anglja...
Bryt. Malacca .

Holandja
indje ...
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

— Wyroby gumowe (rubber goods) ...
ANglja .
Finlandja.
Holandja ...
Stany Zjedn. Am.

VI. — Materjaty i przetwory chemiczne

91/1

(Chemicals)
w tem m. in.:

— Siarka (sulphur)
Hiszpanj a .

Luty
(February)
1-2
0'4
0-8
178
4-9
3'—
9-9
0-5
0-5
1359
334
311
0-6
0-i
1-6
43'8
10-9
329
26
2-6
14-3
13
34
9-6
3 —
3—
196
0-5
39
4-7
10-5
192
1-7
1-3
16-2
981-2
1

Styczen
(January)

M
0-8

o-i
0-2

7-5

22-7

1463-6

24-5
0-2
8'4
0-2
7-7
0-6
0-2

866

104
10'4
142

01

14'1

294-—
1.006-8
155

39
0-3
2-6
1—

1.2192

20—

Od poczatku roku
(January-February)

23
0-4
0-8
o-i
1—

25-3
4-9
3 —
17-4

23-2

21-9
0-8

1.599-5

57-9

31-3

9—

0-2

7-8

0-6

0-2

2-9

5-9

130 4
56-9
62-1
11-4

13

28-5

0-5

0-5

2-2

3-9
298-7
1.017-3
15-5

23-1
2
2-6
2-3
16-2

2.200-4

20—



poz. tar.

112

117

119—120

124/2

125/2

137/1

VII. Rudy, metale i wyroby z

(ores,

138/1

138/2

142/1—3

143/1 a

144/1

148/1 a

cel.

Przetwory chemiczne (Chemicals).
Anglja.....
Francja
Holandja..
Niemcy e,
N Orw egja ..
Stany Zjedn. Am.
W tochy i

— Ttuszcze i oleje roslinne (vegetable oils et fats)
ANnglja..
Belgja. ..
Holandja.....
Kolon. Holenderskie
NiemCy s
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am.

— Artykuty kosmetyczne (cosm etic).nnnnnenee
Anglja.,
Palestyna

— Garbniki (tanning eXtracts) ....iiiniineeen
Argentyna
Brazylja... .
Niemcy e,

— Glinka farbiarska (clay) ..
NIiem Cy e

— Farby (colours)

Stany Zjedn. Am.

metali

metals & metal products)
w tem m. in.:

— Ruda zel. (iron 0res) .

— Piryty (p |r|ts) ...............................

— Zelastwo (ztom) (SCrap iron ) ...
ANnglja.
Danja..
Estonja. .
Francja ...
Holandja ...
Litwa...
Niemcy.
Norwegija
Szwecja...

— Mi€dZ (COPPET) e
Anglja
Belgja.. .
Niem Cy e
Stany Zjedn. Am.

— Cyna (tin) e ST

— Metale (rézne) (various m etals) ... v
Anglja..
Belgja. .
Holandja ... e
Indje Holenderskie .
NOrwegja ..
Stany Zjedn. Am. . .
SZWeCja e

Luty
(February)

17
07

0-2

492

02

8129

56 —

61-2

16.107-—

11
1-1

871
10-8

51

Styczen
(January)

29-7
2-9
16—
0-2
0-5
10-1

23
0-2

2-1

0-1

1.104-2
536.6
25—
542-6

0-9
11
0-4
0-i
60-4

13.744-8

1.718-2
3-2
1-715.—

11.779-8
3.134-5
3.864-3
426-1
1.016—

211—

2.976-6
151-3

64-2
15-4
18-3
15-2
15-3

33-3
0-2

29-3

0-4

Od poczatku roku
(January-February)

31-4

3-6

16—
0-4
0-5
10-1
0-2
0-6

51-5
0-2
0-4
415
1—
21
51
1-2

0-3
o-i

1.9171
1.257-3
25—
634-8

56 —
56-—

124-1
2-2
11
0-5
01
120-2

29.851-8

1.718-2
3-2
1-715—

1.615-—
1.615-—

25.961-6

10-202-3
8.770-3
838-2
1.706-3
27-8

211—
296-2
3.601-6
307-9

186-2
15-4
33-6
121-9
15-3

11

150-3
44-1
0-2
51
29-3
204
50-8
0-4



poz. tar. cel. Luty Styczen Od poczatku roku

(February) (January) (January-February)
153/1—10— Wyroby zelazne i stalowe . . . . 194 66- 854
(iron & steel products)
Anglja.. 6-7 12-4 19-1
Estonja .. 49-3 49-3
Finlandija.. ) 2— 2
Holandja ... 0-i 0-i
Stany Zjedn. Am. . . 10-5 4-3 14-8
SZWECa e o-i o-i
156/11 Materjaty i przewody elektryczne........... 36-4 17.4 53-8
(electric products)
Anglja. i, 30-8 17-4 48-2
Stany Zjedn. Am. . . 5-6 5%
167/1—50— Maszyny, aparaty oraz ich czesci (mactiinery) 14-8 305 453
Anglja.. 3-7 14-8 185
Brazylja . . . . . . 09 0-9
Danja . 0-3 0-3
Estonja 0-i o-i
Holandja 0-i 0-i
Stany Zjedn. Am. . . 9-5 11-8 21-3
SZW €CJa s 03 3-8 41
169/9 — Maszyny do pisania, rachowania i czesci . . 21 09 3
(typewriters & parts)
Stany Zjedn. Am. . . 21 0-9 2'—
SZW €CJa e 0-i 01
169/11 — Aparaty fotograficzne, filmy i ptyty . . . . 3— stifsls 3-
(pliotographical apparatus)
ANnglja . 0-4 0-4
Stany Zjedn. Am. . . 2-6 26
173/8—13— Samochody, motocykle oraz ich czesci . . . . 24-3 46 289
(motor cars & parts)
Anglja.. 1— 1-2 2:2
Stany Zjedn. Am. . . 23-3 3-4 26-7
VIIl. — Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 1.312-2 1.397-3 2.709-5
(paper & paper wares)
w tem m. in.
176/1 — SZMALY (T8 T S) crrirrereieeiersse e 33-9 403 74-2
ANGlja s 11-2 11-2
Holandja ) 2-3 2-3
Niem cy e, 0-3 0-3
Stany Zjedn. Am. . . 33-6 16-8 50-4
SZW €C A meieererreerenins io- - 10 fel”
176/2 — Masa drzewna (celuloza) (cellulose) ... 727-1 805-5 1.532-6
ANglja. e, 2'— 2—
Finlandja .. 298-5 3394 637-0
Stany Zjedn. Am. . . 200-8 200-8
SZW €CJaA cimriiieriieienns 426-6 265-3 691-9
177/A—6 — Papier i odcinki papierowe (paper).. . 546-7 549-9 1.096*6
Anglja..... 0-2 0-2
Belgija.... 6-9 2-8 9-7
EStonja . 19-4 14-4 33-8
Finlandja . 508-9 490-2 999 1
Francja ... o-i o-i
Holandja ...
N OIrw egja .. 32-3 32-3
Stany Zjedn. Am. . . 11-4 10— 21-4
178/1—4 — Ksigzki i broszury (books) .o 45 1-6 61
Anglja...... 0-3 0-i 0-4
Argentyna 0-i Ol
Egipta.. 31 . 31
Finlandja ... Ol Ol
Francja ... 0-i ol
Holandja .. 0-1 0-1
Stany Zjedn. Am. . . 1-1 | 8§S 1— 21

SZW €C A i, 01 Ol



poz. tar. cel

IX. — Materjalty i wyroby witokniste

(texti'les & textile products)

179/1

179/2

179/3

179/3

181/1

181/1

182/3

183/1

185

190

X. — Towary rdzne,

w tem m. in:.

— Bawetna (cotton)

— Juta (jute)

Indje Brytyjskie .
Indje Holenderskie .
NIiem Cy i,
Palestyna. .
P eru .,
Stany Zjedn. Am.

Holandja
Indje Brytyjskie .
Indje Holenderskie .
Niemc Cy i,

— Len i konopie (flax and hem p) ..

— Sizal (sisal)......

Weina (wool)

(various)

Afryka
Anglja
Holandja. ...
Ja W a8 .,
Kolonje Holenderskie

Niem CY e

Indje Holenderskie . .
JaW @ .,
Niem Cy i,
Stany Zjedn. Am.

Anglja .

Argentyna
A ustralja..
Belgja.....

Danja..
E giptoe
Indje Brytyjskie . . .
NiemCy e,
Stany Zjedn. Am. . .
Holandja ...

Anglja..

Anglja

Anglja.n.
Holandja. ...
Stany Zjedn. Am. . .

oddzielnie niewymienione

Finlandja.
Francja....
Holandja.. .
N iem CY e
N OIrwW egja o
Palestyna ...

Luty

(February)
6.7098

5033 —

918-8

15-8

86

12

96

3-4

Styczen
(January)

7.244-8

5.582-2
129-—
199-5
0"5
32-4
76-1
87-2

93-7
93-4

4.870-4
9931

80-7
376-4
135-—
292-6
108-4

25-8

5612

53

6-3
8-3
11

01

115

0-3

0-i

Od poczatku roku
(January-February)

13.954-6

10.615-2

88-7
247-2
199-5
0'5
32-4

141—

150-—
47-6
115-2
93-4
20-1
9.479-6

1.648-4
90-—
80-7
691-6
384-4
292-6
109-1

97-7
2'5
65’6
69
10-1
2-8
9-8

56 —

1'5
35-5
25
0-2
5-8
8-5

2

1.480 —

93-3
440-9

72—
4959
110-1
189
10-2
9-5
79-1
57-7
92-4

53
0-3
5—
15-8
15-8

14-9
12-2
2-7

9-3
9-2
0-i

14-9

1-6
0-9
0-3
31
0-2
0-4
3-2
51
0-i



B —
(exports)

Caty wywoz

I. — Produkty spozywcze i zwierzeta
(foodstuffs & live animals)

poz. tar.

2/1

213 ¢

3/1

3/l c

3/3

5/1 b, e

6/3

12/1-2

14/1

18/1

19/1

20/1

21/1—5

22/1

24

26/1

27/1

w tem m. in.:
cel.
— Ryz wytuszczony (husked rice) ..

Palestyna. .
SZW ECJa i

— Kasza (grits) .
NOrwegja ..
Stany Zjedn. Am.

Maka (flour) 1
Palestyna ...

— Maka ryzowa (rice floUT) .

Anglja . -.
Niemcy
— S#éd (malt) . . .
ANnglja.e
— Warzywa (vegetables)..nnnn
Anglja.

Norwegja..... ‘
Stany Zjedn. Am.

— Owoce Swieze (fresh fruits) ..
Danja.....
v. Gdansk. .
N iem CVY i

— Orzechy i migdaly (nuts & alinonds).....ccccceevvuenne
Holandja. ...

— Grzyby suszone (dried mushrooms) ...
Stany Zjedn. Am.

— Kawa (coffee) . ,

— Kakao (cocoa)

EStonja ..
via Gdansk .

Holandja................: ..... -

— Herbata (tea)
v. Gdansk..
Holandja. ...

— Cukier (sugar)
Anglja.n
Holandja . . . . . .
NOrwegja ..
SZW Cja e

— Konserwy owocowe (preseroed fruits)

E gip o

Stany Zjedn. Am.

— Chmiel (hop) .
Belgja ..
Holandja.
NiemCy e,
SZW €CJa i

— Napoje alkoholowe précz w in a ...
(alcohols, wine excepted)
Anglja., .
Holandja . R
Stany Zjedn. Am......

Wywédz

357.923-7
10.065 7
24-8
24-8
15 —
15—
6-7
6'7
12.5
12-5
43-2
19-2
24'—
69-6
149
54-7
1—
p—
133-6
1-2
131.4
1'—
0-3
0-3
4.071—
3.531-7
504-1
35-2
39
2-1
1-8
229
16 - -
6-8
o-i
3-8
1-7
2.1.

368.383 2
12.969 7
35
3-5
25 —
10- -
15 —
340 1
340-1
0-4
0-4
10-5
5 —
5-5
6—
2-1
3-9
3.7
3-7
01
0-i
0-3
0-3
78-7
78-7
17
1-7
22
22-2
5.936-5
4.474-3
1.462-2
233
11—4
'12-3
227.6
217-9
9.7

726.306-9
23.035 4
28-3
35
24-8
40 —
10—
30—
6-7
6-7
352-6
12-5
340-1
0-4
0-4
53-7
5.
24-7
24—
75-6
17—
3-9
54-7
3-7
3-7
11
11
0-3
0-3
2123
78-7
1-2
131-4
1—
2
17
0-3
2-2
22-2
10.007-5
8.006-—
504'1
35.2
1-462-2
3-9
21
1-8
46-2
li-
28-3 *
6-8
01
231-4
17
217-9
11-8



{-

poz. tar.

2713

28/1

34/2 a

34/4

34/4

34/5

35/1

36

37/4

39/la

39/2

39/4

cel.

— Spirytus (spirits).........

Wino (w ilie) ..

Holandja..
NOrwegja ..
Stany Zjedn. Am.

Stany Zjedn. Am.

— Konserwy miesne (preserved meat)

— Bekony (baeon)

Stany Zjedn. Am

— Wedliny (szynki) (ham ).

Anglja.
Belgja... .
Holandja ..
Stany Zjedn. Am.

— Ptactwo bite (dréb) (PouUltry ) .,

— Sery (cheese) ...

— Maslo (butter)......

— Sledzie (herrings)

— Jaja (gJgsS). e

— Makuchy (oil cakes)

— Melasa (molasses)

Anglja..,

NIiem Cy i
Stany Zjedn. Am.

Danja....
Finlandja
N iem CVY s
Norwegja

Stany Zjedn. Am.

Produkty /wierzece 5wyroby z nirh

41/4

4411

45/3

51/1

55/1

57/4—6

(animal products)
w tem m. in.:

— Maczka kostna (bonny flour)

— Jelita (casings)

«— Szczecina (bristle)

Belgja

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

— Ttuszcze zwierzece surowe (row fats) .

Niemcy ..

— Skoéry (skins and hid.es) ...,

Anglja..
Belgja..
Danja..
Francja...
Via Gdansk ..
Hiszpanja...
Holandja . Lo
Stany Zjedn. Am.

— Wyroby skoérzane (leather goods)......ene

Anglja.

Luty
(February)
545-6
545-5
0-i
21
2-1
15
15
3.414-
3.414'—
364'7
354-1
31
3—
4-5
13-2
13-2
4-7
4-6
0-i
27-7
27-7
1.271-5
886-5
385-—
12-4
12-4
285-8
253-8
228-5
25-3
2-5
2-2
08
0-5
0-3
25-2
2.1
23-1
2.9
2-9

Styczen
(January)
411
40-7
0-4
" —
3.3707
3.370-7
301-9
290-7
6-4
4-8
64-7
64-7
0-3
0-3
14-6
14-6
3-—
3-—
59-3
59-3
2-434-5
715—
80-—
1.489-5
150-—
3209
235-9
150-9
85-—
02
0-2
1-6
i-6
74 1
2-4
0-5
19
42-9
2-5
0-1
17-1
6-7
7-8
7-8

Od poczatku roku

(January-February)
5867
586-2
0-4
o-i
21
2-1
15
1-5
6.784-7
6.784-7
6666
644-8
9-5
3-—
9-3
77-9
77-9
0-3
0-3
14-6
14-6
7-7
7-6
o-i
87—
87—
3.706 —
715-—
80—
2-376—
535-—
12-4
12-4
606-7
489-7
150-9
313-5
25.3
22
22
1—
0-5
0-5
16
1-6
99-3
4-5
0-5
19
42-9
2-5
0-1
17-1
29-8
10-7
10-7



poz. tar.

56/1-8

cel.

Futra (furs)

Materjaty i wyroby drzewne

(timber & wood ware)

58/1 ¢

58/1 ¢

59/5

61/1

61/1 b

61/2

62 '

62/8

64/1

w tem m. in.

— Deski i laty (boards)

Afryka Bryt..

Anglja.......
Belgja..
Holandja.
Irlandja....
M arokko.....
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am.

— Bale i stupy telegraficzne (telegraph-poles) .

— Klepki (plywood)

Anglja.., .

Holandja
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

— Wyroby z drzewa (wood products).......

— Dykty (veneers)

— Meble giete (bentwood

— Nasiona (seeds)

Anglja.....
Danja..
Egipt..
Grecja....
Holandja....
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am.

Egipt..
Holandja.....

furniture) ...
Holandja......
Stany Zjedn. Am. . .
SZW eCJa s

Fliszpanja..
Holandja.......
M arokKo.....ne
Niem Cy e,
SZWEeCa i

— Pestki drzew owocowych (fruit stanes)

Holandja...... e

— Wyroby koszykarskie (basket wares) . .

Danja..
Holandja...
NOrwegja oo
Stany Zjedn. Am.

IV. — Materjaty budowlane i wyroby ceramiczne

(building materials & ceramic products)

73/1—5

77/1

w tem m. in.:

— Wyroby ceramiczne (ceramic wares)

Luty
(February)

0-9
06
0-3

6.216 —

3.874-3

2.620'—
201'8

16

277

05
0-5

19-5

5-3

06

Styczen
(January)

13
13

15.862-2

13.188 —

6.767-8
3.487-5
12
1.822-1
730-—
329-6
49-8

2461 9
2.461-9

25 —
25—

294
10-5

4-9

17

12-3

56
5-6

21-6

131

1094
50—
1-3

201

38-—

21-3
7-7

12—
15
01

711

68-5

26

Od poczatku roku
(January-February)

2-2
19
0-3

22.078 2

17.062-3
9.397-8

3.689-3
12
1822-1
1.504-5
354-4
303--

4.388-8
4.388-8

2628
58-
204-7
o

108
5-7
2-5
12

12-3
5-2

153

7-2

49-3

2135

0-5

7-7
12—
15

19-6

76*4

73-2

3-2



poz.

tar. cel.

V. — Paliwa, asfalt smoty i produkty z nich

79/1

-'9/1

79/1

81

(fuel & products)
w tem m. in.:

— Wegiel kamienny (coal) .
Algier.
Argentyna . . . .
Belgja .
Danja.
Egipt...
Estonja ..
Finlandja
Francja
Grecja..
Holandja
Irlandja..
Islandja ..
LOotw a .,
Niemc Cy s
Norwegja . . . .
SZWEeCja e
W tochy

— Wegiel bunkrowy (bunker coal)......

— KOKS (COKE) i
Finlandja . . . .
Francja ..
G recCja s
Norwegja
Szwecja
W tochy

— Oleje (0018) it

88/1—6 — Wyroby gumowe (rubber goods).......

Egipt...
Danja...
Stany Zjedn. Am.

VI _ Materjaty i przetwory chemiczne
(Chemicals)
w tem m. in.

98/5 — Nawozy azotowe (Nitrates) ...
Hiszpanja . L
Holandja. ...

1041b  _ chiorek wapnia (chloride of calcium) .
Norwegja

KLU Y N G X 10 N
Estonj

112 — Przetwory chemiczne (Chemipals)

112/6 — Weglik wapnia (karbid) (carbid) :
Belgja ...
Holandja....u..

117 — Thuszcze i oleje ro$linne..eccoonece,

(vegetable oils and fats)

Stany Zjedn. Am.

119—120 — Artykuty kosmetyczne (cosmetic) L
Stany Zjedn. Am.

13172 — Biel cynkowa (Zinc W hite) .oerceeeenn.
Danja...
Finlandja ...

132 — Farby otowiane (lead dyes) ..o,
D anja

VIl. _ Rudy, metale i wyroby z metali

138/1

(ores, metals & metal products)
w tem m. in.:

Rudy zelazne (i zouores)

Luty
(February)

333.609-6

319.532-7
445—

18.540-—
47.496-—

2.650-—
12.232-5

6.115-—
13.010-—
34.407-8

3.540-—

m 200—
59.489-4

100-692-—

14.715-—-

11.714

2.355 —

7-7
2-6

O-i

5-—

4.9217

4.786-8
4-775-2
11-6

11
11

0-3
0-3

101-8

101-8

Styczen
(January)

337.236--

322.645 —
6-345-—
6.700-—
4.840-—

29.679-—
6.000—m
1.710-—

12.595-—

12.280-—
4.730-—

10.140—

24.107-—
3.380-—
2.040-—

500-—
61.468-—
130.611-—
5.520"—

13.421-—

1.170'—
200—
220—
750-—

579

6-9

482

02

2-5

01

1.4901

29-7
29-7

Od poczatku roku
(January-Februaiy)

670.845-S

642.177-7
12.790-—
6-700'—
23-380-—
77-175-—
6.000'—
1.710-—
15.245-—
24-512-5—
10-845-—
23 150-—
58.514-8
3.380-—
5-580-—
700 —
120.957-4

231 303-—

20.235'—
25.135 —

3.525 —
200—
220—
750-—
305"—
1'050'—
1-000—

0-2

4.9796

4.786-8
4.775-2
11-6

150-
48-2
101-

02
0-2

o-i

3.416-8

29-7
29-7



poz. tar. cel. Luty Styczen Od poczatku roku
(February) (January) (January-February)
140/3 — Szyny kolejowe (rails) .iiieesieeens 1.028-6 — 1.028-6
Holandja ... 1.028-6 — 1.028-6
147/4 — CYNK (ZINC) i 761 2 1.325-8 2.087 —
Anglj 78-9 15-8 94-7
Danja... 6— 54-7 60-7
Finlandja ... 2-1 21
Holandja... 546-5 894-— 1440-5
Niemcy ... 24-2 33-6 578
Palestyna.. 2— 2—
SZW €CJa e, 282-— 282-—
Stany Zjedn. Am. 101-5 45-7 147-2
147/5 — Blacha cynkowa (zinc sheets) ..o, 21-8 1183 1401
Anglja.. 10-7 10-7
D anja e 3-4 0-2 3-6
Niemcy A 107-4 107-4
N Orw g ja . 2-1 2-1
SZW ECja e 16-3 16-3
t.1 — M al tézn  fvei Q0otis M ta iS) i 12 — — 12-
ANnglja. i, 12 — — 12—
1-0/6 — Rury zeliwne (iron pipes) .. 89-5 89-5
Nieme ... 2-5 — 2-5
N OIrW €0 ja e 87— 87-—
153/1 10— Wyroby slalowe i zelazne . 6-3 54 117
(iron et steel products)
Danja .. 0-i 0-i
Estonja... 0-3 0-4 0-7
Finlandja 4-8 4-8
Holandja... 5-- 5—
Norwegja.. 1— 1—
Palestyna o-i 0-1
157/1—50— Maszyny, aparaty i czesci (machinery) 7.3 10-9 18-2
Anglja. . 0-9 0-9
A ustralja 6-4 6-4
Danja..... 2-- 2— !
Egipt.. 0-i o-l
Niem Cy e o-i 0-5 0-6
Stany Zjedn. Am. 7-2 1— 8-2
VIIl.— Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 742-9 2634 1.006-3
(papet & paper wares)
w tem m. in.:
176/2 — SZMALY (TG S) cerrrrrrieereeeeesset s 23-6 — 23-6
Stany Zjedn. Am. 23-6 — 23-6
177/2¢c — Papa dachowa (cardboard).....nn. — 51-6 51-6
Egipt 51-6 51-6
177/4 — Papier i obcinki papierowe (Paper) ... 710-8 203-4 914-2
E Qiptouiinnins 710-8 203-4 914-2
178/3 — Ksigzki i broszury (booKsS) .o 8-5 84 169
Afryka 0-3 0-3
Anglja 3-8 11 4-9
Danja 0-i o-i
Stany Zjedn. Am. 4-3 7-3 11-6
IX. — Materjaty i wyroby wiokniste 149-6 97 1 246 7
(textiles & textile products)
w tem m. in.:
179/1 — Bawetna (COttON) e 19 27 — 289
Anglja o0-i o-1
Danja 0-4 0'4
Estonja 24-7 24'7
Francja 0-2 02 u
Niemcy 0-3 2-2 2'5
Szwecja P-v I—
183/1 — Przedza bawetniana (cotton yarn).....o.. 5.7 — 5-7

Holandja. ... 5-7 - 5-7



poz. tar. cel. Luty Styczenh Od poczatku roku
(February) (January) (January-February)
185/5¢ — Przedza sztucznego jedwabiU...... 3— — 3—
(artificiad silk yarn)
Holandja. ... 3— 3—
187—189 — TKaniny (teXtil € S) wiiiiirieieceicesee e 139 — 68-6 207-6
Anglja... 122-7 48-7 171-4
Belgja... . 2— — 2—
Danja 0-2 0-4 0-6
Estonja.. — 0-4 0-4
Holandja.. 3-1 9-8 12-9
M ar.okko... 0-4 — 0-4
Niemecy.. 8-1 8-8 17—
Palestyna 0-8 — 0-8
Stany Zjedn. Am. . . 17 0-2 19
SZW EeCJa i - 0-2 0-2
190 SZNUTY  (FOPES) it erens - 15 15
Stany Zjedn. Am. . . 15 15
X. — Towary ro6zne, oddzielnie niewymienione 0-4 14-8 152
(various)
ANGlia e 0-i 124 12-5
D anja .. — 0-3 0-3
Egipt . — 0-9 0-9
Finlandj a — o-i o-i
Holandja... . 0-2 0-8 1—
Niem Ccy i, — 0-1 0-i
Stany Zjedn. Am. . . — 0-2 0-2
SZW €CJAmmrinernens 0-i 0-i
C. — 0Ogdlny obrét towarowy zamorski
(total overseas traffic)
luty 1933 405.089-6
styczen 1933 . . 413.993-5
luty 1932 e 301.162-3
od poczatku roku 1933 . . . 819.083-1
od poczatku roku 1932 . . . 681.338-4
2.— Obrot przybrzezny tgcznie z W, M. Gdanskiem.
(coastal traffic, Danzig included)
poz. tar. cel. Luty Styczen  Od poczatku roku Luty Styczed  Od poczatku roku
(February) (January) (January-February) (February) (January) (January-February)
AN TzZyw O2Z (imports) 22 222 51/3 T ramn 42 _ a9
(whale-oil)
181/1 — Wetna - 22-2 . .
(wool) 62/15 Nasiona oleiste . . . 113-6 — 1136
(various oil seeds)
B 12472 — Garbniki.ees 210'6 — 2106
WYWOZ (exports) 4201 — 4201 (tanning extracts)
191 — Kakao . . 917 017 PRTVWOZ 1 TOOZ razem (otany 4201 22.2 4423

(cocoa)



The International Shipbuilding and Engineering ul

Budowa nowych
okretow pasazerskich
okretow towarowych
holownikow

okretow specjalnych

STOCZNIA GDANSKA
GDANSK

adr. telegr. Stocznia Gdanska — telefon 234 41

4 — Ogodélny obrét towarowy

(generat goods turnover)

U B s 405.509-7
STY CZ BN e e 414.015'7
TULY 1932 et 301.162-3
0d poczatku roku 1933 ... 819.525""4
od poczatku roku 1932 ... 681-577'!

IV. - RUCH PASAZEROW
(passenger traffic)

Ruch zamorski

P RZY JE CHALDO
(passenger incoming]

luty 1933 styczen

I kl. 11 kI. 1l kKl. Razem Razem I kl. 1
ANOLJIA e 27 7
Hullo — — — — — —
Londyn — — — — 27 7
DANUJIA e — 1 — 1 2 —
Kopenhaga . . . — 1 — 1 2 —
Aarhus
ESTONJA ..o — — — — 2 —_
_ _ _ 2 —
FNLANDUJA ..o 5 — — 5 — 1
5 — — 5 — 1
HOLANDJA ... — 4 — 4 — —
) — 4 — 4 1 - -
via GDANSK — — 2 2 — 1
NORWEGJA - — — — 2
O S10 e, — — — — — 2
STANY ZJEDN. AM...ccoovvviieicieeeen, 3 — 115 118 — 46
New York . . . 3 — 115 118 — 46
SZWECUJIA et — — — — 6 —
Kalmar . — - — — 2 -
Karlskrona . . . — — — _ 3 -
Malmo 1
Razem: . . . 8 5 117 130 37 57

Naprawy okretow

3 doki ptywajace

wszelkiego rodzaju

3 pontony podnos$ne
0 nos$n. 1400-8000 to.

luty 1933
Kl 10 KL,
3 4
3 4
1 JR—
1

— 13

27 141

27 141

31 158

Razem

YN~ [ IRV B IR AN B~

214
214

246

WYJECHALDO
(passengers outgoing)

styczen

Razem

28
9
19

Pl DT

261
261

294
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Inz. STANISLAW LEGOWSKI
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
Reditel Morského Uradu v Gdyni

PORT W GDYNI -

Konieczno$¢ gospodarcza Polski Niepodlegtej,
w kierunku nawigzania $ciSlejszego kontaktu z in-
nemi panstwami $wiata w celu wspoétpracy na niwie
gospodarczej, zrodzita idee wybudowania portu
w Gdyni.

Budowe portu na mata skale rozpoczeto niemal
niezwtocznie po przejeciu Pomorza w r. 1920, majac
na mys$li rozszerzenie i rozbudowanie go w miare
potrzeby.

Intensywna praca sfer gospodarczych w celu
zdobywania nowych rynkéw zbytu oraz nowych
szlakow wymiany towarowej, przyczynita sie do
przeobrazenia poprzedniego planu i nadania mu
odrazu formy o szerokiej skali przez stworzenie
wielkiego nowoczesnego portu, Kktéryby stanowit
naturalng brame wypadowa na arene handlu S$wia-
towego i jego rozgatezionych stosunkdw.

Stworzenie planu wielkiego portu jak i nad-
z6r nad jego wykonaniem powierzone zostato pol-
skim inzynierom, a jedynie strone wykonawczg tego
dzieta przejeto ,Konsorcjum Francusko-Polskie dla
budowy portu w Gdyni“, w skiad ktédrego weszto
kdka firm cudzoziemskich w roli subkontrahentow.

Szybkos$¢, z jaka wykonano poszczegOlne eta-
py budowy portu oraz stopniowa, lecz nader inten-
sywna eksploatacja gotowych jego czesci, wprawity
w zdumienie wszystkie kraje skupiajgce dotychczas

G andlu zamorskiego i sprawujace kontrole eko-
nomiczng na morzu.

NIE UR ZEDOWA

GDYNSKY PRISTAV

Hospodarska nutnost samostatného Polska ke
navazani uzS$i souvislosti z jinymi svetovy staty za
ucelem spoluprdce na hospodarske nive zrodila
mvSlenkn vystaveni pristavu u Gdyni.

Stavba pristavu v malym rozmere byla po-
Catd okamzité po prejiti Pomorska v r. 1920, se
zamérem rozSiriti a rozbudovati jého dle potreby.

Intensivni prace hospodarskych vrstev za ucelem
dobyti novych svetovych trhfi zarovefi novych cest
obratu zbozi, prispela se k pretvoreni predeS§lého
pianu a nadani jemu bez odkladu nové formy
stvorenim velkého novodobého pristavu, ktery stal
by se prirozenou vypadni branou vedouci na arénu
mezinarodného obchodu a jeho rozvetvenych styku.

Stvorenf pianu velkého pristavu z4roven dozor
nad jého vykonanim byly svéieny polskym inZeny-
rom a jedine vykonn& c¢ast toho dila zastala pré-
jita ,Francouzsko - Polskou spole¢nosti pro stavbu
pristavu v Gdyni“. V sklad této spolecnosti veslo
fiekolik cizozemskych firem jako spolupracovnikd.

Rychlost s jakou byly vykonané jednotlivé
etapy stavby pristavu taktéz postupna nybrZz velmi
intensivni exploatace hotovych jeho Casti, zarazila
veSkery zeme, které dosud skupity nite zdmorského
obchodu a =zpravovaly hospodarskou kontrolu na
mori.

Vystaveni pristavu v Gdyni jest nejvétSim
vyrazem Zivotni sily Polska z&roven velmi pestrym
dikazem'jeho hospodaiskych a expansivnich schop-

Port w Gdyni. — Basen weglowy. Nabrzeze Szwedzkie.
Pristav v Gdyni. — Uhelny basén. Svedské nabreZi.



Wybudowanie portu w Gdyni stanowi naj-
wiekszy pomnik zywotno$ci polskiej oraz najbar-
dziej jaskrawy dokument jej zdolnosci gosdodarczo-
ekspansywnych w imie haset pokojowej wspoipracy
z zagranicg oraz zdobywania i utrwalania wartosci
materjalnych i duchowych.

Nadzieje Polski poktadane w nowym porcie
nie zawiodty, bowiem, po 6-ciu letniem zaledwie
istnieniu, port gdynski pod wzgledem obrotéw to-
warowych wysungt sie na jedno =z pierwszych
miejsc nie tylko wséréd portow na Battyku, lecz
takze wsrod niektorych starych portow europejskich.

W r. 1932 mimo powszechnej fali depresji
0g6lne obroty towarowe portu gdynskiego wynio-
sty 5.244.490 ton, co pozwolito Gdyni zdystanso-
wac takie nawet porty jak Brema, Leningrad i Ko-
penhaga, nie mowigc juz o Krdlewcu, Szczecinie,
Rydze, Tallinnie, Stockholmie i innych, ktére wy-
przedzone zostaty juz 2 tata temu.

Z portdw europejskich dzi§ jedynie Londyn,
Hamburg, Rotterdam, Antwerpja i Marsylja zdecy-

dowanie  wyprzedzaja Gdynie pod wzgledem
obrotow.

Rozwdj portu gdynskiego za okres czasu od
1924 — 1932 r. dobitme ilustruje ponizsze zesta-
wienie zamorskich obrotow towarowych w tonach:
Rok Przywéz Wywédz Obrot ogdlny
1924 981 9.186 10.167
1925 1.646 53.925 55.571
1926 310 404.251 4C4.561
1927 6 411 891.683 898.094
1928 122.712 1.765.058 1.957.770
1929 329.644 2.492.858 2.822 502
1930 504.117 3.121.631 3.625.748
1931 558.549 4.741.565 5.300.114
1932 432.888 4.761.400 5.194.288

W odniesieniu do towardw przetadowywanych
w porcie gdyAskim najwazniejszg role, w ostatnich
zwtaszcza latach, odgrywaja:

a) w przywozie: bawetna, wetna i inne surow-
ce wtokiennicze, surowce oleiste, rudy i ztom ze-
lazny, ryz surowy, owoce potudniowe, kawa, her-
bata i kakao w ziarnach, guma surowa, kauczuk,
papier i t. d.

b) w wywozie: wegiel, cvnk, cukier, drzewo,
produkty przemystu rolnego jak bekony, wedliny,
jaja, drob bity, spirytus, nawozy azotowe, szyny
kolejowe, ryz polerowany i t. d.

Przechodzac do potozenia portu gdynskiego
nalezy zaznaczy¢, ze jest ono korzvstne tak pod
wzgledem komunikacji z zapleczem, jak tez warun-
kéw nawigacyjnych w porcie i na redzie. Pota-
czenie kolejowe via Gdansk i nowootwarta magi-
strala weglowa Gérny Slask— Gdynia w zupeinosci
pozwalajg na dostateczny kontakt portu z najwaz-
niejszemi osrodkami krajowej produkcji jak réwniez
umozliwiajg komunikacje z dalszem jego zapleczem
jak Czechostowacja, Rumunja a nawet Wegry. Ko-
rzystny dostep do portu ze strony morza pozwala
na zawijanie don wszystkich nawet najwiekszych
statkdw, jakie wogo6le moga kursowaé po Battyku.

Obecnie port gdynski zajmuje obszar ca. 950 ha
z czego na powierzchnie wodng przypada ca. 320
ha — reszte obszaru stanowi lad zajety przez po-
szczegdlne mola i place portowe.

Port dzieli sie zasadniczo na port zewnetrzny
i wewnetrzny. Port zewnetrzny, potozony w Kie-
runku potudniowym od awanp6rtu, obejmuje 3 du-
ze baseny: Weglowy, Potudniowy i Prezydenta
o tacznej powierzchni wodnej ca. 81 ha. oraz 4
mola: Pasazerskie, Wedlowe, Rybackie i znajdujace

nosti jmenem hesli vedoucich ke smiréi spolupréace
z cizinou taktéZz za ucCelem dobyti a upevneni
hmotné a duSevni hodnoty.

Nadeje Polska pokladané v novym pristave,
nebyly zavedeny, nebot po uplynuti sotva 6-ti let
gdyfisky pristav, pokud se tyCe obratu zboZzi, zajel
jedno z prvnich mist ne jen mezi pristavy Baltu,
ale také mezi nékteré stare pristavy evropské.

V r. 1932 mimo vSeobecné krize celkové
obratv zbozi gdyfiskym pristavem vynaSely 5.244.490
tun, wsledkem toho Gdynia prevySila ano i také
pristavy jak Brema. Leninhrad a Kodaid nemluve
jiz o Kralovcu. btétiné, Rize, Tallinu, Stockholmu
a jinych, které zustaly predstizeny jiz 2 leta
nazpét.

S evropskych pristavu dnes pouze Londyn,
Hamburg, Roterdam. Antwernje a iMarsylje roz-
hodné predstihaji GdyAu hledé obratum zboZi.

Vyvoj gdynského pristavu za obdobi od 1924 -
1932 r. padne ukazuje tato tabulka s zamorskymi
obraty zbozi v tunach:

Rok Dovoz Vyvoz Celkovy obrat
1924 981 9.186 10.167
1925 1.646 53.925 55.571
1926 310 404.251 404.561
1927 6.411 891.683 898.094
1928 192.712 1.765.058 1.957.770
1929 329.644 2.492.858 2.822.502
1030 504.117 3.121.631 3.625.748
1931 558.549 4.741.565 5.300.114
1932 432.888 4.761.400 5.194.288

At jde o zboZzi prekladand gdviiskym pristavem
nejprisludnéjsi role zvlas! v poslednich letech hraji:

a) V dovozu: bavlna, vina i jiné vlaknité su-
roviny, suroviny olejnate, rudy a zlomky Zelezne,
ryze surova, ovoce jizni, kava, €aj a kakao v zrnech,
guma surova, kauCuk, papir a t. d.

b) v vyvozu: uhli, zinek, cukr, drivi,vyroby
rolnfho prumyslu jako to bekony, masafské vyroby,
vejce, drubéz, lih, hnojiva amonné, Zelezni¢ni koleje
ryze tuskana.

Poknd se tyce polohy gdynského pristavu
nutno zdarazniti, Ze jest ona priznivd €i to v do-
prave z zaple¢im ¢€i z&roven v podminkach plavby
v pristavé a na rejdé. Zelezni&ni spojeni via Gdansk
a novootevrend uhelni magistrale Horni-Slezsko-
Gdynia uplné dovolovaji miti dostatenou souvis-
lost mezi pristavem a velmi prislusnymi vnitrky
produkce domaciho pAvodn jakteZ umoZni dopravu
s dalsim jého zaple¢im jak Ceskoslovensko, Rumun-
sko, a konetné i ohersko. PriZznivy pristip k pri-
stavu od mosiké stranv dovoluje k nému zavijeti
veSkerym ano i nejvétSim lodim, které smi kurso-
vati po Baltu viibec.

Nyni gdynsky pristav zajima prostor okolo
950 ha z ¢eho na vodni plochu pfipada ok. 320 ha
— zbytek oblasti zajima pevnina zajita jednotlivymi
moly a pristavni prostranstvi.

Pristav déli se zasadne na pristav vnéjsi
a vnitfni. Pristav wvnéjSi jest polozen ve smeru
jiznim od avantportu a zajima 3 velké baseny:
Uhelny, Jizni a Presidenta o celkové vodni ploSe
ok, 81 ha zaroven 4 mola: Pasazerské, Uhelné,
Rybni a nachazejici se jeSté ve stavbe molo o re-
presentacim razu o ldcni pevninové ploSe ok. 4.4 ha. .
Pristav vnitrni tahne se ve smeru severo-zapndnim
od avantportu dle osy Pristavniho Kanatu. Takoz
jak vnéjsi pristav byl vystavén na vode zacpanim






sie w budowie molo o charakterze reprezentacyj-
nym o tacznej powierzchni lagdowej ca. 44 ha. Port
wewnetrzny ciggnie sie w kierunku poétnocno-
zachodnim od awanportu po osi kanatu portowego.
Tak jak port zewnetrzny zostat wybudowany na
wodzie przez zarefulowanie miejsc przeznaczonych
na mola a odpowiednie pogtebienie miejsc stanowig-
cych baseny, to przeciwnie port wewnetrzny skon-
struowany zostat na ladzie przez wybagrowanie w
planie przewidzianych basendw.

Ogo6lna powierzchnia basenéw gotowych w
porcie wewnetrznym wynosi ca. 43 ha, z czego
przypada na basen Marsz. J. Pitsudskiego — ca 27
ha i na basen Min. E. Kwiatkowskiego ca 16 ha.

Poszczegdlne nabrzeza tak portu zewnetrznego
jak i wewnetrznego wyposazone zostaty wréznego
typu urzadzenia przetadunkowe, zmontowane wg.
najnowszych wymogoéw techniki, zaleznie od prze-
znaczenia danego nabrzeza i rodzaju przetadowy-
wanych na niem towar6w.

Ogélna ilos¢ dzwigobw w porcie wynosi liczbe
51 i obejmuje ona wurzadzenia przetadunkowe tak
panstwowe jak i prywatne.

Dla sktadowania towardéw przeznaczonych na
eksport czy tez importowanych droga wodng, wy-
budowany =zostat caly szereg magazynéw pg. naj-
nowszych wzoréw przy uwzglednieniu ich przezna-
czenia i momentu rentownoS$ci.

Ogo6lna powierzchnia uzytkowa wszystkich
urzadzen magazynowych w porcie gdyriskim wynosi
tagcznie ca 120.788 m- + 1 silos oraz 2 zbiorniki
na melase¢ o tacznej pojemoosci 19.800 t. z czego
przypada na port zewnetrzny ca 14.482 m2 i na
port wewnetrzuy ca 106.106 m2

Z og6lnej powierzchni magazynowej ok. 60°/°
przypada na magazyny panstwowe i reszta na —
prywatne.

W najblizszym czasie projektowana jest bu-
dowa kilku nowych magazynéw drobnicowych i
bawetnianych.

Poszczeg6lne nabrzeza i mola portowe obstu-
giwane sa przez tory kolejowe, ktorych gtéwna
sie¢ zgrupowana zostata na potudnie i zachéd od
portu wewnetrznego w formie grupy toréw roz-
dzielczych i odstawczych. ktaczna diugos$¢ torow
obstugujgcych caty port wynosi juz ca 150 kim.

Nie od rzeczy bedzie nadmieni¢, ze w porcie
gdynskim osiada¢ zaczyna przemyst oparty na prze-
robce surowca czy tez uszlachetnianiu poétfabryka-
tow importowanych z krajow zamorskich. Przemyst
w porcie zapoczatkowany zostal przez zatozenie
Luszczarni Ryzu, fabryki zdolnej przerobi¢ rocznie
ca 150.000 t. ryzu, sprowadzanego bezpos$rednio z
Indyj Brytyjskich i eksportujgcej swe produkty w
formie uszlachetnionej, po nasyceniu rynku Kkrajo-
wego, do krajow skandynawskich, battyckich, Ang-
lji, krajow Lewantu, Czechostowacji, Rumunji it. d.

Dalszym etapem rozwoju przemystu w porcie
jest zatozen e fabryki olejéw, produkujgcej oleje
tak jadalne jak i techniczne z surowca roslinnego
importowanego z za morza. Teoretyczna zdolnos$é
przetwoércza fabryki wynosi ca 100.000 t. rocznie.
Produkcja nastawiona jest czesciowo na wypetnienie
luk przemystu ttuszczowego w giebi kraju, a gto-
wnie na eksport do krajow zamorskich.

Racjonalnem posunieciem w polityce portowej
byto wybudowanie w porcie urzadzen chtodniczych
w celu konserwacji produktéw rolnych przeznaczo-
nych na eksport jakotez ryb importowanych czy
tez pochodzacych z potowdw wtasnych.

Chtodnia portowa co do swej wielko$ci zaj-
muje, po chtodni w Hamburgu, drugie miejsce w

piskem mist urcenych na moly a pfiméfené pro-
hlubeni mist pro basény a naopak vnitini pristav
vystavén zlstal na pevnine wybahrovanim ve pianu
pfedvidénych basénu.

Celkovéa plocha hotovych basen( ve vnitfnim
pristave obnaSi ok. 43 ha z toho piipada na basén
MarSal. J. Pitsudskiho — ok. 27 ha a na basén
Min. E. Kwiatkowskiho ok. 16 ha.

Jednotliva nabrezi takoz wvnéjSiho pristavu
jak wvnitiniho zlstaly vybavény rfizného typu zafi-
zenimi pro prekladani zboZzi vykonanymi dle nej-
novsich technickych poZadavku a zavislé od urceni
daného ndabrezi a druhu prekladaného na ném zboZzi.

VSeobecny pocet jeranu v pristave obnaSsi
Cislicu 51 ha =zajima ona zaiizeni pro prekladani
také statni jakoz i soukroma.

Pro skladani zbozi urcenych pro vyvoz jakoz
pfivazenych vodni cestou, vystavenad zustala cela
rada skladist dle nejnovSich vzoru a s ohledem na
jich ur€eni a moment rentability.

Celkova uzitni plocha vSech zaiizeni pro
skladani zbozi w gdynském pristave obnaSi lucni
ok. 120,788 m2 -j- 1 silos rovnéz 2 shérny pro
melassu o celkovém obsahu 19,800 t. s ¢eho pri-
pada na vnéjsi pristav ok. 14,482 m2 a na vnitrni
pristav ok. 106,106 m2

Z celkové plochy skladisf 60% piipada na
skladisté statni a zbytek na soukroma.

V nejbliz§im obdobi jest projektovand stavba
nékolik novych skladis8f pro kuksové zbozi a bavinu.
Obzvlastni néabrezi a pristavni mola obslu-
hovand jsou Zelezricnimi tratémi, kterych hlavni
sif jest skipend smérem na jih a zapad od vniti-
niho pristavu ve forme skupiny trati rozdilajicich
a dopravnich. Lu€ni délka trati obsluhujicich
veSkery pristav obna$i jiz ok. 150 kiIm.

Nutno zminovati Ze ve gdyfiském pristavé
po€ina se osazovati prumysl opieny na piedélavani
suroviny bud to uSlechténi pulvyroby dovazenych
ze zemi zamorskych. Priamysl v pristavé zacat byl
zalozenim mlyna pro luskani ryZze (Luskarna RyZe)
tovarny schopné pfedélavati 150,000 tun roc€né ryze
dovazeného bezprostredné z brytické Indie a expor-
tujici sve vyrobky do hloubi vlastni zeme a do
kraju skandinavstich a baltStich, Angin, kraju Le-
vantu, Ceskoslovenska, Rumunska a t. d.

Dalsi etapou vyvoju prumyslu v pristavé bylo
zalozeni tovarny oleju, kterad vyrabi oleje jedlé a
technické z rostlinné suroviny dovadZzené z zamofi.
Teoretickd pietvoiovaci schopnost tovarny obna$i
100.000 tun ro¢né. Produkce jest nastavéna po cas-
tech na vyplneni mezery v domécim primyS$lu tu-
kovym, a hlavné pro vyvoz do z&morskych zeme.

Racjonelnim ruchem v pristavni politice bylo
vystaveni v pristave chladicich zaiizeni za ucelem
konservace rdnickych produktu uréenych pro vy-
voz taktéz ryb dovazenych neb lovenych vlastnimi
podnikanimi.

Pristavni chladirna co do velkosti zajima po
hamburské chladirné, druhé misto v Evropé ijest
urena pro konservace masla, masa, masaiskych
vyrobku, vajec, ovocu a t. p.

Pro konservace ryby slouzi Rybni Hale
(Hala Rybna) zajimajici kromé komor pro zbozi
rovnéz aukéni halu. Rybni Hale spolu z hangary
pro slanecky jest zarodem rybniho obchodu v
gdynském pristave.



Gdynia.

Europie i przeznaczona jest. gtéwnie do konserwa-
mi masta, miesa, wedlin, jaj, owocéw i t. p.

Dla konserwacji ryb stuzy Hala Rybna obej-
mumca obok komér towarowych rdéwniez hale auk-
cyjng. Hala Rybna wraz z magazynami S$ledzio-
wymi stanowi zawigzek handlu rybnego w porcie
gdynskim.

Port gdynski w ciggu tak krotkiego okresu
swego prosperowania nawigzat kontakt z innymi
Portami przez uruchomienie ok. 30 statych linij
Okretowych, taczacych port gdynski me tylko z
portami Europy, iecz takze z gtéwniejszymi porta-
mi catego S$wiata cywilizowanego.

Dalsza rozbudowa portu zmierzajagca w kie-
runku zatozenia w potudniowo-zachodniej czesci
portu wewnetrznego strefy wolnoctowej przyczyni
Sl4 niemato do wuczynienia z poriu gdynskiego
osrodka handlu miedzynarodowego i stworzenia zen
punktu rozdzielczego na caty wschodni Battyk.

Wolna strefa stanie sie punktem tranzytowo-
rozdzielczym nie tylko w stosunku do krajéw bat-
tyckich czy skandynawskich lecz rdwniez odnos$nie
krajow grawitujgcych w spos6b naturalny do portu
gdynskiego od potudnia i potudnio - wschodu
luk Czechostowacja, Rumunja, Wegry, a nawet
Ukraina wchodzaca w sktad dzisiejszej Rosji So-
wieckiej.

Rola portu gdynskiego sprowadzaé¢ sie bedzie
nie tylko do coraz wiekszej ekspansji gospodarczej
w stosunku do kraju wtasnego, lecz rdéwniez staé
sie moze tacznikiem dla zamorskiej wymiany to-
warowej catej stowianszczyzny, je$li chodzi o jej
stosunki z krajami poéinocy.

Widok z morza na miasto. — Puhled mesta od mon.

GdyfAsky pristav v takovém kratkém obdobi
jeho prosperovani navazal kontaki s jinymi pris-
tavy uvedenim v pi hyb 30 statych Itdnich linek
pravidelné paroplavbv, luCicich gdynsky pristav
takoz z pristavy v Eurépe jak roévnéz s hlavnej-
§imi pristavy celeho civilizovaného sveta.

Daldi rozbudova pristavu zaloZenim v jiZné-
zapadni Casti vnitiniho pristavu svubodnego pasma
prispi se nemalo Kk ucineni v gdynském pristave
vnitiku nrezinarodniho obchodu a stvoreni s neho
rozdilny bod pro cely vychodni Balt.

Svobodné pasmo bude se stali bodem transit-

né-rozdilnym takoz pro baltské a skandinavské zeme
a rovnéz pokud se tyCe kraju gravitujicich priro-
zenym zpiHobem k gdynskému pristavu od jihu a
jjho-vychodu jakto Ceskoslovensko, Rumunsko,
Uhersko a Jizne Rusko patfici se dnes Sovétskému
Rusku.
Gdynsky pristav bude obsahovati stale vétsi hospo-
darske expanse takoz k wvlastni Gzemi jak rovnéz
muze se stati spojovatek m pro zamorsky obrat
zbozi celého Slovanstva kdy jde o jeho styky
ze severnimi zemémi.
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Reditel

Naceliiho Svazu Hospodarskych Organizaci v pristave v Gdyni.

WOLNA STREFA W PORCIE GDYNSKIM
SVOBODNE PASMO V GDYNSKEM PRISTAVE

Kryterja, wedtug jakich ustata sie nomenkla-
ture ,Wolnego Portu“ i ,Wolnej Strefy“ nie sg jed-
nolite, dlatego tez nie zastanawiajgc sie nad tem
teoretycznem zagadnieniem, ktére okresSlone nale-
zatoby zastosowa¢ do jednostki organizacyjnej, ja-
ka ma powstaé w porcie w Gdyni, decydujemy
sie¢ nazwa¢ jg ,,Wolng Strefg“.

Wolna strefa w porcie gdynskim jest ostat-
nim etapem jego budowy, jego logicznem ostat-
niem dokonczeniem. Decyzje o0 jego rozmiarach
i charakterze poprzedzity ditugie studja nad technicz-
organizacyjno - ekonomicznem rozwigzaniem,

nem i
pracowaty komisje ekonomiczne i techniczne, dele-
gaci wtadz morskich i celnych prowadzity studja

w portach zagranicznych, aby zebra¢ dosSwiadcze-
nia i zapoznac¢ sie inowacjami w juz istniejgcych
wolnych strefach czy portach. Z posrod projektow
organizacyjnych zarysowaty sie ostatecznie cztery
z ktérych trzy jako realne byty przedmiotem roz-
wazah czynnikéw kompetentnych, mianowicie:

1 Projekt wydzielenia portu i miasta Gdyni
z obszaru celnego Rzeczypospolitej Polskiej. Ten
projekt aczkolwiek kuszacy, zapowiadajgcy rozwdj
miasta i portu w amerykanskiem tempie, wyprobo-
wany - ale w innych zgota warunkach ekonomicz-
nych - posiada jednak cechy eksperymentu. Plan
ten nie wyszedt dlatego poza sfere luznej koncep-
cji i nie byt przedmiotem realnych studjow i roz-
wazan.

2. Projekt stworzenia z catego portu gdyns-

kiego wolnego portu a wiec postawienia granicy
na granice terytorium miasta i portu.
3. Podzielenie portu na port przetadunku

drobnicowego i masowego i wyodrebnienie portu

drobnicowego jako wolnej strefy.

4. Stworzenie w obrebie portu drobnicowego
osobnej strefy wolnej, taczacej sie bezposrednio
z nabrzezami drobnicowemi portu celnego.

O ile chodzi o trzy ostatnie realne projekty
wymienione pod p. 2. 3. i 4., to analiza ich data
nastepujace wyniki:

Projekt pierwszy obejmujacy calg przestrzen
portu obejmowat z natury rzeczy i baseny i mola
weglowe odgrywajace w Gdyni role dominujaca.

Eksport, wegla niekrepowany przepisami cel-
nemi i manipulacjg celng, nie odczuwa potrzeby
tadowania statkéw poza obrebem granic celnych.
To samo odnosi sie do importu artykutéw maso-

wych badz wolnych od cta, badz podlegajgcych
niskiej stawce celnej i tatwej manipulacji celnej.
I w tym wypadku nie istnieje konieczno$¢ pracy

w obrebie wolnej strefy.

Przy rozpatrzeniu tego zagadnienia trzeba bo-
wiem mieé na uwadze, ze praca w wolnej strefie
stwarza tez zasadniczo pewne utrudnienia jak kont-
rola ruchu przy wyjsciu na teren wolnej strefy, og-
raniczenie ruchu i jego kontrola w obrebie samej
strefy itd,, ktdre muszg byé zréwnowazone duzemi
korzysciami innego rodzaju wynikajgcemi z potoze-
nia w wolnej strefie.

se nomenklatura
Pasmo*“, nejsou

Kritéria, podle které ustali
,Svobodny Pristav” a ,Svobodné

jednolita, proto také nerozvazovajic nad tim teore-
tickym problemem, kterou definice nutno bytoby
uziti k organizacni jednotce, jaka ma vzniknouti

v gdyfiském pristave, rozhodovanie se ji jnienovati
,Svobodném pasmem*.

Svobodné pasmo v gdynském pristave jest
posledni etapou jeho stavby, jeho logickérn pos$led-
nim dokonéenim. Rozhodnuti :io jeho ,rozméfech
studia nad technickém

a razu predesly dlouha
a organizatné-hospodarskym rozreSenim, pracovaly
komise hospodarske a technické, delegaty vlad

namofskych a celnich byla vedend studia v zahra-
ménich piistavech, aby sebrati skGsenosti a seznamiti
se s inovacemi v existujicich jiZz svobodnych
padsmach neb pristavech. Mezi organizacnimi projekty
byly zarysovany naposled c¢tyri projekty, z ktérych
tri jako realni zustaly predmétem rozvazani kom-
petenckych Ccinitelu jmenvoité:

1 Projekt vylou€eni pristavu a mesta
z celniho Gzemi Polské Republiky. Tento projekt
ackoliv pokouSejici, ozndmici rozvoj mesta a pristavu

v amenekém tempu, vyzkouSeny — le€ v jinych
docela ekonomickych podminkach — ma prece
znadmku experimentu. Tento plan nevySel proto
za hranici volné koncepce a nebyl rovnéz pied-
métem realnich studiu a rozvaZeni.

2. Projekt stvoreni z celeho gdynského
pristavu — svobodny pristav tudiz postaveni

hranice na hranici Uzemi mesta a pristavu.
3. Podileni pristavu na pristav pro prekladani

kuskové a hromadné a odlouceni pristavu kusko-
vého jako svobodné pasmo.

4. Stvoreni v obvode kuskového pristavu
zvlastniho svobodného péasma spojujiciho bezpro-

stredné kuskova nabrezi celniho pristavu.

Kdy jde o tri posledni realni projekty uve-
dené pod p. 2, 3 a 4, to jejich analyse dala na-
sledujici vysledky:

Prvni projekt obsahujici celkovou
plochu objimal samoroejmé basény a uhelné
hrajici v . Gdyni rolu velmi duleZitou.

Vyvoz uhli  nesvazany  Zrizenimi celnimi
a Celni manipulaci neni potreby ladovani lodi za
celnimi hranicemi. Totéz tyCe se dovozu hromadna
zbozi bud 3$vobodnych od cla, bud podlebajicich
nizké celni sazbé a snadne celni manipulace. V tim

pristavni
molo

to pfipadé neni nutnosti prace v hranicich svo-
bodného péasma.

Pri pohlizetii ioho problemu nutno nebof
miti pozor, ze prace ve svobodném péasmu stvori
takoz zasadne jakysi stizeni jak to kontrole ruchu

pri vchode do svobodného pasma, ohrani¢enim ruchu
a jeho kontrole v samem pasmu a. t. d,, které musi
byti yvrovnany velkymi prospéSemi jineho druhu
vyplyvajicimi z polohy v svobodném pésmu.
Druhy projekt venoval svobodnému pasmu
oba wvnitfni basény, jmenovité .basén MarSalka Pit-
sudskiho a basén Ministra Kwiatkowskiho. Pri
realizace této koricepce nutno bylo zvraceti uvahu
na zajmy jiz pak existujicich firem pro prekladani

Gdyni



Port w Gdyni.

Drugi projekt ustalat wolng strefe w obydwu
basenach wewnetrznych, mianowicie w basenie
Marszatka Pitsudskiego i basenie Ministra Kwiat-
kowskiego. Przy realizacji tej koncepcji trzeba byto
mieé¢ na uwadze interesy juz tam istniejgcych pla-
cowek przetadunkowych, oraz tamze osiadtego prze-
mystu portowego. Magazyny portowe Urzedu Mors-
kiego raczej mogtyby dziata¢ roéwniez skutecznie
w wolnej strefie~niz w porcie celnym. Natomiast
interesy firmy American Scantic Line, posiadajgcej
swe hangary portowe na nabrzezu PoDkiem (basen
Marszatka Pitsudskiego) oraz hangary  firmy
--Pantarei“ S. A., ktéra obok Chtodni Portowej jest
jedynem w porcie przedsiebiorstwem o charakterze
Publicznego domu sktadowego, wydajgcego doku-
menty warrantowe zupeinie wyraznie grawitujg ku
wolnej strefie.

Rowniez magazyny eksportowe ,Cukroportu
nalezace do Banku Cukrownictwa S. A. w Poznaniu,
a administrowane przez firmy ekspedycyjne War-
szawskie Towarzystwo Transportowe T. z 0. 0. oraz
»Warta” T. z o. o. znalaztyby moze wygodniejsze
warunki pracy w wolnym porcie, majgc juz zatat-
wiong manipulacje i kontrole akcyzowo- celna.

Zupetnie odmienny interes przedstawia Chto-
dnia Portowa na nabrzezu Polskiem, ktora petnigc
nietylko role chtodni eksportowej ale i role cen-
tralnej chtodni catego Pomorza, nie znalaztaby na-
lezytych podstaw egzystencji, jakie jej daje domicyl
w obszarze celnym.

Rowniez zaktady przemystowe w porcie jak
.tuszczarnia Ryzu” Tow. Kom. ,Union“ S. A
(Gdynska Olejarnia) i J6zef F'etter S. A (przetwor-

nia i sortownia owoc6w suszonych) opierajace
Swoja prace na przerobie zamorskiego surowca
na produkt gotowy resp. potfabrykat, stanetyby

przed trudno$ciami natury formalno-prawnej, gdyz
znalaztyby sie ,zagranica“, skad importowany
przew6z produktu gotowego podlegatby odprawie
celnej na zupetnie odmiennych zasadach anizeli

Fragment terenow portowych.

Pristav v Gdyni. Cast piistaviho prostoru.

i pak wusedly primysl. Pristavni hangary Uradu
Morského spiSse mohlyby Ciniti pAsobivéji v svo-
bodném pasmu nezli v celnim pristave.

Proti tomu zajmy firmy American Scantic Line
posedajici sve hangary pristavni na Polském
nabiezi, (basén Mars. Plsudskiho), rovnéz hangary fir-
my ,Pantarei“ A. S., ktera vedie pristavni chladirny
jest jedinym v pristave podmkem o razu verejného
dumu skladniho, vydajiciho varrantni dokumenty,
Gplné vyznamné grav’tujiciho ku svobodnému pasmu.

Rovnéz vyvozni skladisté ,Cukroport“ patrici
se k Cukrovarnictvi Bance A. S. v Poznani a ad-
ministrovana zasilatelskymi firmami VarSavska Do-
pravni Spole¢nost S. S R. O, takiéz ,Warta“ S. S
R. O. nalezly by maZe vyhodné podminky prace
v svobodnym pristave majic jiz vyrizenou mani-
pulace a kontrolu akcizné-celni.

Uplné jiny zajem ma Pristavni Chladirna na
Polském Nabfezi, kterd plni takoz rolé vyvozni
chladirny le¢ i roli centralni chladirny celého Po-
morska. Ona nenalezla by pfislusnich zakladen
k existenci, kterou jeji dava domicil v celnim
pristave.

RovnéZ tovarny primyslu v pristave ,Lus-
karna Ryze“ S. Komis,, ,Union“ A. S. (Gdynska
Olejna) a Josef Fetter A. S. (pretvorna a sortovna
suSenych ovocn) zakladajice svu prace na pcedélani
zadmorské suroviny na hotovy produkt resp. pulfa-
arikat, stanuly by pred nesnadnosti natury for-
malne — préavni, kdyZz nalezly by se ,zabranicou“,
odkud dovaZeny prevoz hotového produktu pod-
lehalby celnimu odpraveni dle uplné iinych zakladen
nezli dosud. Podrobne vybadani pro druhovou
tize kfizujicicb se zde zajmu, dovedlo kompeteneké
Cinitele k zaveru Ze nutno je odstoupiti od re-
alizace tohoto projektu Pozustala tedy mySlenka
stvoreni t. naz. ,malého“ svobodného pé&sma ob-
sahujiciho basén Ministra Kwiatkowskiho a pfilehlé
rozsahlé oblasti severni dajice moZnosti pro ves-
kere Siroké plany pristi rozbudovy tehoto pasma.
Basen Ministra Kwiatkowskiho obsahuji Americké
Nabrezi, na kterém se nachazi, budouci jiZ v ex-
ploataci, novodoby pristavni hangar (Nr. 6)



dotychczas. Szczegbétowe zbadanie ciezaru gatun- 0 uzite¢ni ploSe 12,000 m2 obsliZzeny 8 mecha-
kowego, krzyzujacych sie tutaj intereséw, dopro- nickymi jerabemi pfilbranovymi. V realizaci jsou
wadzito czynniki kompetentne do konkluzji, ze nalezy tri dal8i skladisté o ploSe asi 31,000 m2 Existujici

hangar Nr. 6 jest nyni vnitfkem pro skladani a ma-
nipulace baviny importovane a transitui, kterym
Gdvnia v roce 1932 prelozila jiz 26.839 tun proti
6,063 tun v v. 1931 a 564 t. v. r. 2930.

Se 3 hangaru, které maji se budowati. jeden
bude uvréen pro dlouholh6tni skladani baviny zas
2 dalSi jako nabrezni sklady pro prekladani.

Dal8i dva nabrezi jmenovité. ceskoslovenské
nadbrezi a Rumunské naofezi jsou v stavbe a budou
vénovana postupné v obdobi 1933 r. k exploatacji.
Uskutf ¢néni této mySlenky dava Siroké moZnosti
kdyz: *

1) tvofi oddéleno wuzavfeneu oblast svobod-
ného pasma,

odstapi¢ od realizacji tego projektu.

Pozostata wiec koncepcja stworzenia t. zw.
.matej* wolnej strefy obejmujgcej basen Minjstra
Kwiatkowskiego i przylegte obszerne tereny po6i-
nocne dajace mozliwos$ci wszelkim szerokim planom
przysztej rozbudowy teize strefy. Basen ministra
Kwiatkowskiego obejmuje nabrzeze Amerykanskie,
na ktérem stoi, juz bedacy w uzytku nowoczesny
hangar portowy (Nr. 6). o powierzchni sktadowej
12000 mtr. kw. obstugiwany nrzez 8 mechanicz.
dzwigoéw potportalowych. W realizacji sg trzy
dalsze magazyny o przestrzeni ca 31000 mtr. kw.
Istniejacy hangar N;. 6. stanowi obecnie centrum
magazynowe i manipulacyjne baweiny importowej

i tranzviowej7 przez kt(’)ry Gdvnia w roku 1932. 2. nedava oblasti obtizené le investicimi ne

przetadowati juz 26839 ton wobec 6063 w 1931 r.
i 564 w roku 1930. Z trzech majacych powstac
hangaréow jeden bedzie przeznaczony na diugoter-
minowy sktad dla bawetny, dwa dalsze za§ — jako
nabrzezne magazyny przetadunkowe.

Dwa dalsze nabrzeza, mianowicie: nabrzeze
Czechostowackie i nabrzeze Rumunskie sg w bu-
dowie i bedg stopniowo w czasie 1933 r. oddawane

do uzytku. Realizacja tej koncepcji daje szerokie
mozliwos$ci, gdyz:

1. stwarza osobny zamkniety teren wolnej
strefy,

2. nie daje terenu obcigzanego juz inwesty-
cjami nieprzeznaczonemi dla wolnej strefy i po-
zwala dlatego racjonalnie rozbudowac¢ strefe zalez-
nie od jej potrzeb i na usadowienie tam tych grup
przetadunku portowego, ktore istotnie sg zaintere-
sowane w tem, aby by¢ w wolnej strefie.

Tereny te +taczac sie z t. zw. Kanatem Prze-
mystowym, ktory daje szerokie mozliwosci dla roz-
budowanego przemystu portowego opierajgce sie
na obrocie uszlachentniajgcym z zagranicg.

Podstawy prawne pod wolng strefe stworzyta
,Ustawa z dnia 10. marca 1932 r. o wolnych
obszarach celnych”, ktéra przewiduje, ,ze towary
zagraniczne przewiezione do wolnego obszaru cel-
nego a przeznaczone do przechowania lub prze-
rébki w tym obszarze, nie podlegajg optatom cel-
nvm monopolowym i podatkom po$rednim* (art. 2)
»Minister Skarbu w porozumieniu 2z Ministrem
Przemystu i Handlu moze przyzna¢ przedsiebior-
stwom zajmujgcym sie w wolnym obszarze prze-
ro6bkg towardow, ulgi nod wzgiedem postepowania
celnego i optat celnych® (Art. M 6).

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze ustawa prze-
widuje w art. 3 prawo konsumpcji na wolnym
obszarze.

Charakteryzujac ustawodawstwo polskie o wol-
nych portach trzeba stwierdzié¢, ze wprowadza ono
nowoczesne liberalne zasady polityki wolnostre-
fowej wyrazajgce sie 1 dopuszczeniem w wolnej
strefie do przerébki przepakowania towaru oraz
2. udzieleniem prawa konsumpcji w wolnej strefie.
Na podstawie tejze ustawy ramowej zostat juz
opracowany projekt rozporzadzenia Rady Ministrow
w sprawie ustanowienia wolnej strefy w Gdyni,
ktory to projekt w dn. 11. marca 1933 r. zostat
przez nig uchwalony.

Gtownem zadaniem wolnych portéw i stref
jest racjonalna niekrepowana obstuga importu
i tranzytu. Szczeg6lnie tranzyt, niekrepowany for-
malnos$ciami celnemi, ma w nich podstawe rozwoju.
| tutaj zazebiaja sie interesy gospodarcze czecho-

pro svobodné Dasmo a dovoluje proto racjonelné
rozbudovati pasmo zalezné od jeho potreb a pak
usazovati takové skupiny nakladd zbozZi, které maji
skute¢ny wyznam proto, by se nachazeti v svobo-
dném pasmu.

Oblasti ty jsou spojovany 5 t. jm. Primyslo-
vvm kanatem ktery dava Siroké mozZznosti pro pru-
mysl v pristave opreny na uSlechticim obratu zboZi
s zahranicou.

Pravni zakladnu pro svobodne pasmo stvoribo
»Ziizeni z dne 10 biezna 1932 o svobodnych pro-
storech ceWch” které predvidi ,Ze zbozi zahrani-
¢nhoi puvodn privazené do svobodné oblasti celni
a urcené kvuali prechovu neb predélavani v ne pod-
lehaji poplatkim celnim, monopolnim a postrednim
danim (él. 2) Finan¢ni Minister vsrozumeni z Mini-
strem Prumvslu a Obchodu mdZe priznati podnikdm
zaméstnavajicim se v svobodné oblasti predélava-
nim neb obdélavanim zbozi slevy pokud se tyce
postupovani celniho a celnich poplatku (¢l. 6),

Nutno jeSté smifovati Ze zmeni" ve ¢l. 3
predvidi pravo konsumpce ve svobodné oblasti.

Charakterizuju: polské zakonodarstvi o svo-
bodnych pristavech fize stvrditi, Ze piivede ono
novodobé liberalni zasady politiky svobodni paés-
mové vyjadiici se 1) dowolenim v svobodném pa-
smu piedélani a prebaleni zboZi rovnéz 2) udelenim
prava konsumpce v svobodném pasmu. Na zakladné
této Gstavy ramové zastal jiz vykonan projekt
zfizeni Rady Ministra v otazce ustanoveni svobo-
dného pésma v Gdyni, ktery dne 11 biezna 1933 r.
zsital ni usnéaSen.

Hlavnou ulohou svobddnych pristavi a pasem
jest racjonelni nesvazana obsluha dovozu a transitu.
Zvlast transit nesvazany celnimi formalnostemi ma
v nich zaktad k vyvoju. Zde pravé ceskosloven-
skeé hospodarske zajmy se zavisl o vyvoj
svobodného pdsma v gd. pristavé. Dnes ¢esko-
slovenské dovozce jest zavisly na nemeckych pii-
stavech Hamburku a stétiné, diktujicich jemu svo-
je podminkv. Stvoreni v Gdyni zakladny v svo-
bodném pasmu pro ceskosloAenskeho pevosce
reodvisli jeho od negemonii doon nemeckych pri-
stavu. ZviaSté vazne jest to pro dovozni obchod
jiznych ovocu ajineho dresku'zbozi Ceskoslovenska,
které bude nachazeti v majici se Stvoriti v Gdyni
aukce pro jizni ovoce racjonelni pramen Kkupé.

TakoZ Ceskoslovensky dovozce slanych sledi
neb dovozce slaneCkld svézych naleza v gdynské
Hale a Chladirné Rybnipramen racjonelniho zakupu.
Rovnéz ceskoslovensky texlilni pramysl bude moci
téZziti s hangard americkych prnducentd pro bavinu
existujicich v Gdyni piicemZ i otazka uvéru tovar-
niho jde ku 3§t astue realizacji, ne mlouva jiz nie
o obuvnim prumyslu, kterého jiZ nyni vdZne obra-



stowackie o rozw6j wolnej strefy w porcie gdyn-
skim. Dzisiaj jest czechostowacki importer zalezny
od portéw niemieckich Hamburga i Szczecina
dyktujagcych mu swe warunki. Stworzenie w Gdyni
podstawy w wolnej strefie dla czechostowackiego
importera, uniezaleznia ;;go od hegemonji dwuch
portow niemieckich. Szczeg6lnie wazne jest to dla
handlu importowego owocow potudniowych jako-
tez innego rodzaju towaréw Czechostowacji, ktora
znajdzie w majacej sie stworzy¢ aukcji owocéw potud
niowych w Gd\ ni, racjonalne zrédto zakupu.

Taksamo czechostowacki importer .$ledd so-
lonych oraz importer $ledzi Swiezych znajdzie w
Gdynskiej Hali i Chtodni Rybnej Zrdédto racjonal-
nego zakupu. Rowniez czechostowacki przem\st
widkienniczy bedzie mogt korzysta¢c z magazynoéw
bawetnianych producentéw ameiykansyich, istnie-
jacych juz w Gdy,.i, przyczem i zagadnienie kre-
dytu towarowego idzie ku szcze$Sliwej realizacji,
nie mowiac juz o przemys$le obuwniczym, Kktorego
juz obetnie powazne obroty surowcéw przez
Gdynie znajduja w wolnym porcie jeszcze wigksze
udogodnienia.

Te kilka typowych przyktadéw w przyblizeniu
nie wyczerpujg mozliwosci otwierajacych sie tutaj
przed czechostowackiem zyciem gospodarczem.
Wolna strefa w poicie edynskim zostanie urucho-
miona w lipcu 1933. a mozliwosci realizacji lozntili
koncepcji, nie wytaczajagc powstania wdasmch pla-
cowek czechostowackich w wolnej strefie, jest za-
pewniona wyjgtkowo dogodnemi warunkami tere-
nowemi powyzej charakteryzowanymi.

Jedyny port stowianski na Battyku otworzy,
zyciu gospodarczemu bratniego narodu swoje pod-

woje dla jego ekspansji.

Otwarcie magistrali Slqsk-Gdynia

Kilkuletnie wysitki, inwestycja 270 miljondéw ztotych,
wtozonych w czasach kryzysowych w budowe 552 km. ma-
gistrali Slask-Gdytiia, nie sa przejawem jakiej$ ambicji, jakich$
zachcianek, czy mrzonek, ale twardg konieczno$cig zyciowa
w rozbudowie naszej ekspansji morskiej, naszego bezpos$red-
niego obrotu zamorskiego i naszej zdolno$ci importowo - eks-
portowej. Magistrala ta, to wyraz znaczenia, jakie odgiywa
morze w naszych zagadnieniach gospodarczych i dalszego ic i

rozwoju. . .
Otwarcia jej dokonat w dniu 1 marca rh. minister ko-

munikacji inz. M. Butkiewicz, oddajac ja do uzytku publiczne-
go. Moment ten ma dla naszych spraw gospodarczych znacze-
nie epokowe.

Jest to najprostsza i najkrotsza linja kolejowa, taczaca
uprzemystowione okregi Gérnego Slaska z morzem.

Ma ona wielorakie zadania morskie i lgdowe. Przedew-
szystkiem ma zwiekszy¢ sprawnos$¢ eksportowa naszego wie -
kiego przemystu, ktéry korzysta¢ bedzie ze zmniejszenia 01-
legtosci taryfowej z Goérnego Slaska do Gdyni o .10 km.
W ten sposéb osrodek przemystu weglowego, najwazniejszj
okreg zaplecza Gdyni uzyskuje najdogodniejsze polaczenie
z morzem. Ma to podstawowe znaczenie w mozliwos$ciach eks-
portowych i konkurencji na rynkach krajow battyckich, skan-
dynawskich, a nawet i niektérych zachodnio-europejskich-

Krétsza przestrzen oznacza mniejsze taryfy, wieksza
szybko$¢ i sprawnos$¢ dostawy, a wiec potanienie kosztow
przewozu surowcOw importowych i stworzenie naszemu prze-
mystowi dogodniejszych warunkéw produkcji.

Dla naszego rybotéstwa morskiego, przybrzeznego i da-
lekomorskiego, powstaje nowe utatwienie dostawy S$wiezych
ryb do okregéw przemystowych, spozywajacych najwiecej ryb
morskich.

ty soruvinou pfes GdyAu nalezou v svobodném
pristave jeSté vétst pohodlnosti.

Tyto nékolik prikladft priblizné nevycCerpuji
moznosti otevirajicich se zde Ceskoslovenskému
hospodarskemu Zivotu. Svobodné pasmo v Gdyn-
ském pristave zustané uvedend v pohyb dne 1
c¢ervence 1933 r. a moznosti realizace riuznych kon-
cepci, nevyluCajic zahajeni vlastm'ch firem cesko-
slovenskych v svobodném pasmu, jest zajiStovan
vyjitecné vyhodnymi podminkami Gzémnimi z hora
vyznacenymi.

Sarm jediny slovansky pristav na Baltu ote-
vre hospodarskemu Zzivotu bratrského narodu sve
vereje pro jeho expanse.

Port w Gdyni. Wnetrze magazynu bawetnianego
Pristav v Gdyni. Vnitro skladisté pro bavinu.

Linja ta zwana jest takze magistralg weglowg, albowiem
gtéwnym towarem przewozowym bedzie wiasnie wegiel, w kté
ry zaopatrujemy obecnie kraje skandynawskie.

Odnoga, ktéra bedzie przeprowadzona z Siemkowic
do Czestochowy potaczy Zagiebie Dagbrowskie i okreg czesto
chowski.

Ale znaczenie i zadanie tej arterji komunikacyjnej nie
konczy sie na naszych wewnetrznych sprawach gospodarczych.
Znaczenie jej siega poza granice naszego panstwa, albowiem
stanowi¢ ona bedzie wazng arterje tranzytowa pomiedzy Bal-
tykiem i Europg Srodkowa. Dotychczas byly krétsze drogi od
morza, ale na obcym terytorjum. Obecnie nasza magistrala
moze podja¢ konkurencje z tamtemi linjami komunikacyjnemi,
umozliwiajagc tani i szybki przewéz towaréw tranzytowych,
a wiec usprawniajgc eksport i import Czechostowacji, Wegier
Jugostawji i Rumunji do krajéw Europy Pdinocne;j.

Niech nikt nie przypuszcza, ze nowa magistrala ma ob-
nizy¢ znaczenie i wazno$¢ Gdanska, jako portu polskiego. Po-
dobnie jak powstanie Gdyni, tak tez i wybudowanie magistra-
li, zostato podyktowane jedynie i wytacznie koniecznosciami
gospodarczemu. Gdansk posiada doskonate potgczenie z reszta
kraju kolejg i Wistg. Drugi nasz port - Gdynia - nie posiadat
takiego potaczenia, musiat je wiec otrzymaé, aby obok Gdan-
ska spetni¢ swe zadania. W miare jednak rozwoju gospodar-
czego oba porty bedg zapewne w przysztoéci otrzymywaty dal-
sze udogodnienia w potgczeniu ze swem zapleczem, ktérem
jest cata Polska i zywotne interesy jej 32-miljonowei ludnos-
Ci.

Magistrala Slask - Gdynia, to wysitek nietylko w roz-
budowie wtasnego gospodarstwa narodowego, ale takze wysi-
tek i udziat Polski w gospodarczej rozbudowie.

F. L



Polska fiota handlowa w r. 1932

Daty statystyczne za rok 1931 wykazywaty,
ze tonaz marynarki polskiej handlowej wynosi (bez
statkéw pomocniczycti i szkolnych) 65.803 B. R. T.
resp. 38.617 N. R. T. Zestawienia te obejmowaty
26 statkéw parowych, w tem takze nowe statki
oLublin: i ,,Lwoéw*“, zamoéwione w 1931 r. dla
Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego, ktére fak-
tycznie objety stuzbe dopiero w czerwcu resp.
lipcu 1932 r., zwalniajgc statki, ktore miaty by¢
przez nie zastapione. W ten sposdéb zostaty z do-
tychczasowych rejsow wycofane statki ,£06dz‘i,Rawa“.
Statek ,t£6dz“ nabyta polska marynarka wojenna.
Figurujg tez w statystykach za rok 1931 statki
,,Slask“ i ,Cieszyn*, ktdre aczkolwiek rozpoczety
swg dziatalnos¢ jeszcze pod koniec 1931 r., fak-
tycznie jednak uwydatnia sie ich dziatalnos¢ dopiero
w 1932 r., o ile chodzi o linje rotierdamsko - ant-

werpijska. Faktycznie wiec wzrosta flota handlowa
w 1932 r. do$¢ powaznie (,Cieszyn*“ i ,Slask“ po
1402 ton, ,Lublin i ,Lwéw®“ po 1960 B. R. T.),

aczkolwiek zostata pomniejszona o statek ,t0dz’
(2450 B. R. T.), oraz o zatopiony podczas hawarji
morskiej na morzu Battyckiem pod kcmec z. .
statek ,,Niemen“ o pojemnos$ci 13107 B. R. T.

Rok 1932 stoi pod znakiem rozwoju polskiej
zeglugi regularnej, gdyz wszystkie 4 nowonabyte
statki zostaty postawione w stuzbie regularnej.
Dotychczas mielismy dwie wtasne linje regularne
towarowe oraz jedng linje pasazersKo-towarowg.
Mianowicie linja brytyjska, obstugujgca parowcami
.Premjer”, ,Waiszawa“, ,£06dz” i ,Rawa“ (te dwa
zastgpiono przez ,Lublin* i ,Lwoéw*"), oraz linje
battycka, taczaca porty Estonji i Finlandji z Gdy-
nig i Gdanskiem, trzecia linja, to transatlantycka
linja Gdynia— Ameryka, uprawiajgca przedewszy-
stkiem ruch pasazerski, gdy dwie pierwsze prowa-
dzg ruch towarowy.

W 1932 r. rozszerzono linje battycka na por-

ty potnocno - zachodnio - europejskie, stwarzajac
bezposrednig komunikacje Helsinki — Tallin —
Gdynia Gdansk — Antwerpja — Rotterdam.

Ruch na tej linji, pierwotnie majgcej czternastodnio-

we rejsy, rozwingt sie bardzo szybko i obecnie
kursuja juz na odcinku Gdynia — Gdansk — Ant-
werpja — Rotterdam co tydzien parowce. Wpro-
wadzenie regularnej komunikacji z portami dwu

panstw zachodnich, hotdujacych dotychczas libera-
lizmowi gospodarczemu, z ktédremi rozwdj stosun-
kéw handlowych wydaje sie by¢ mozliwym, oka-
ato sie koncepcjg zupeinie realng i nalezy liczy¢
sie z korzystnym rozwojem tej linj; mimo kryzysu.

Specjalnem zagadnieniem w zegludze morskiej
jest w okresie, gdzie 30 proc. catego tonazu Swia-
towego rdzewieje bezczynnie w portach, jest za-
gadnienie ,bezuzytecznosci" jednostek ptywajagcych.
W matej rozwijajagcej sie flocie handlowej Polski
ma zagadnienie to znaczenie stosunkowo niewiel-
tie. Tylko jeden niewielki statek by} przez caty
1932 r. bezczynny, niektére statki maja okresowe
stadja bezczynnos$ci, sg to jednak przewaznie t. zw.
trampy czyli statki, stojagce w stuzbie nieregularnej,
przewozace tadunki masowe. Kurczenie sie obro-
tow miedzynarodowych odbito sie oczywiscie i na
naszej matej flocie handlowej, jednakowoz nie wy-
stepuje zagadnienie ,bezuzyteczno$ci“ u nas w spo-
s6b dotkliwy i porty polskie nie stanowig cmenta-
rzysk unieruchomionych statkéw, tak to np. mozna
obserwowa¢ w portach, jak Hamburg, Kopenhapa
czy Antwerpja.

Obroty polskiej floty handlowej przedstawia-
ty sie nastepujaco :
0g6lny przewdz w eksporcie i imporcie miedzy
portami zagranicznemi:
1929 636000 — — —

1930 857.000 619.000 149.000 96.000
1931 1.060.000 870.000 124.000 66 000
1932 1.087.000 913.500 95.000 77-500

Stwierdzamy wiec, nieznaczny, bo tylko 26.000
ton wynoszacy wzrost obrotéw polskiej marynarki
handlowej, przyczem wykazuje eksport obrot dosé
znaczny, natomiast import wykazuje do$¢é znaczng
poprawe.

Udziat procentowy polskiej floty handlowej
w polskim obrocie morskim wykazywat nastepujgce

liczby stosunkowe (w og6lnym obrocie): 1927 =
2.9 proc., 1928 — 4,7 proc., 1929 == 5,4 proc.,
1930 = 6,7 proc., 1931 = 7,5 proc. 1932 r. wy-

nosity obroty portéw polskich (Gdyni i Gdanska)
10.242.257 ton czyli obrét polskiej floty handlowej
przekracza 10 proc. Obroty polskich portéw wyka-
zujg tem samem zwyzke stosunkowag o0 przeszio
25 proc. W zestawieniu z ogdlnemi obrotami za-
granicznemi polskiego obszaru celnego, ktére spadty
w 1932 r. o prawie 30 proc., w porownaniu z rokiem
ubiegtym wykazuje dziatalnos$¢ polskiej floty han-
dlowej jeszcze bardziej korzystny dla niej wzrost
stosunkowy.

Jezeli mimo statego naszego wzrostu flota
polska obstuguje tylko okoto 10 proc. naszych
obrotéw zamorskich, jest to spowodowane m. in.
tem, ze z krajami, z ktérych importuje Polska swe
najwazniejsze surowce, me majg porty polskie ko-
munikacji regularnej linjami polskiemi, jak np. porty
Golfu meksykanskiego i Egiptu (bawetna), porty
Hiszpanji i Bliskiego Wschodu (owoce potudniowe),
porty Australji (wetna). Komunikacje miedzy temi
portami a portami polskiemi utrzymujg zaprzyjaz-
nione bandery szwedzka i norweska. Inny powdd,
dla ktérego polska bandera zajmuje jeszcze w por-
tach polskich miejsce nie takie, jakie jej sie nalezy
to dazno$¢ panstw importujgcych (wegiel) do za-
trudniania przedewszystkiem ich wtasnej flety, tak
ze polski wegiel tylko w cze$ci przychodzi do
krajow odbiorczych pod polska bandersa.

O ile chodzi o import, to niewatpliwie ode-
graty duza role tworcza preferencje portowo-celne
na szereg artykutdw; wykazuje to cyfra 62.645 ton,
okreslona jako ,rdézne i drobnica“ gdy te same ar-
tykuty w latach ubiegtych wynosity tylko 23.672
ton resp, 21.410 ton.

Ruch osobowy polsko-transatlantyckiego *Tow.
okretowego wykazuje w kierunku do Ameryki 3.463
pasazerow, z Ameryki za$ 6.568 pasazerow, analo-
giczne cyfry dla roku 1931 wykazujg 2.707 o0soéb
resp. 5.541 oso6b, czyli ze mimo kryzysu wykazuje
ruch pasazerski na jedynej polskiej linji transatlan-
tyckiej poprawe.

Pod wzgledem organizacyjnym przeszty polskie
przedsiebiorstwa zeglugowe w 1932 roku okres re-
organizacji. P. P. Zegluga Polska zostata zamienio-
na na spotke akcyjng. Administracja zeglugi Pols-
kiej oraz polsko-brytyjskie Tow. okretowego zos-
tata czesScinwo zunifikowana. Polskarab — polsko-
skandynawskie Tow. Olrretowe S. A. skoncentrowa-
to swoja administracje w Gdyni (dotychczas byt
zarzad gtowny w Gdansku.)

Roy 1932 est wiec rokiem dalszego rozwoju
polsyiej floty hanjdlowej.



Potowy ryb morskich w lutym 1933

Przybrzezny pas wéd w zatoce w ciggu catego miesiaca
byt pokryty lodem, a czeéciowo szczegblnie przy Gdyni,
napedzona przez Wiatry kra, ktdre tworzac zwatly powaznie
utrudnia uprawianie normalnego rybotdstwa. Na potowy mog-
li wyjezdza¢ tylko rybacy posiadajacy kutry motorowe, gdyz
wyjazdy na morze na todziach zaglowych bywaly bardzo u*
trudnione, a przewaznie niemozliwe. Wilasciwie rybotdstwo
ograniczato sie tylko do paru miejscowosci jak Hel, Gdynia,
Ortowo. W innych miejscowosciach towiono ryby przygodnie.

Ogo6lna ilos¢ potowdéw wypadta bardzo dobrze, zwyzku-
jac o 60 ofo w stosunku do stycznia, ale warto$¢ potowow
nieco zmniejszyta sie, bowiem dziewiecdziesigt kilka procent
zdobyczy — to mato wartosciowe szproty.

Prawie cate rybotdstwo Ilutowe opierato sie na szpro-
tach, kté'-ych potowy w ciggu catego m-ca byty dobre, a w
ostatnich dniach miesigca nawet bardzo obfite. Lowiono wio-
kami w zatoce gdanskiej na S O od Helu

Niektérzy rybacy wyjechali pod brzegi wschodnie prus-
kie. Z drugiej strony przy pojawieniu si¢ tawy szprotow przy
Helu zjechali tu na potowy rybacy gdanscy i niemieccy. Na-
sza straz rybacka zatrzymata nawet pare obcych kutréw upra-
wiajacych niedozwolone potowy na wodach terytorjalnych.

Zdobycz $ledzi zwiekszyta sie w stosunku do po-
przedniego m-ca i naog6t byta niezta. Lowiono $ledzie gtéwnie
wiokami razem ze szprotami, a czeSciowo w marnce przy
terytorjalnych.

0 za temi dwoma gatunkami poiéw innych ryb w lu-
tym byt nieznaczny. Na tososie wyjezdzato tylko 2 kutry; ry-
botéstwa flondrowego jeszcze tiie rozpoczeto. Na dalsze rybo-
téstwo battyckie rybacy wybierajg sie dopiero w marcu, gdy
ustanie u nas potéw szprotéw, ktére aczkolwiek przedstawia

Kronika portowa
Otwarcie magistrali kolejowej Slagsk—Battyk.

W dniach 1 i 2 odbyta sig uroczystos¢ rotwarcia nowej
magistrali kolejowej, ktora potaczyta Gorny Slask z Gdynia.
7 a uroczysto$¢ te, «wsra zainaugurowana zostala na stacji Kors-
ni« w Srodkowej czesci linji, przybyli specjalnym pociaggiem
z Warszawy liczni przedstawiciele wtadz i goscie z p. minist-
rem komunikacji inz. M. Butkiewiczem na czele. W uroczys-
tosci wzieli ni. inn. udziat pp. b. minister skarbu Matuszew-
ski, podsekretarz stanu w Prezydjum Rady Ministréw Nako-
mecznikow-Klukowski, wiceminister przemystu i handlu Dole-
a® wiceminister komunikacji Gallot, wiceminister skarbu Koc
wojewoda toédzki Hauke-Nowak, wojewoda poznanski Raczyns-
ki, wojewoda pomorski Kirtiklis, szereg wyzszch oficerow
z generatami: Osinskim Kwasniewskim, Thomme i ptk. Ul-
rychem na czele, oyrektor P. A. T. Starzynski, prezes dyre-
kcF, p- K. P. w Gdansku inz. Dobrzycki i inni. Strone fran-
cuzka Francusko-Polskiego Towarzystwa Kolejowego repre-
zentowali p.p.; Dr. Cossi de Brissac, wicepreses koncernu

Schneider & Co de Mergerie — sekretarz generalny Credit
Lyonnais, Koehl — naczelny dyrektor Banque des Pays du
Nord i inni.

Po nabozenstwie odprawionem w obszernej parowozow-
ni stacji Kars$nice, podnioste kazanie wygtosit J. E. Ks.
Biskup Tymieniecki, poczem udano sie na tor kolejowy, gdzie
symbolicznego przeciecia wstegi dokonat p. Min. Butkiewicz.

Nastepnie uczestnicy uroczystosci udali sie specjalnym
Pociggiem nowa linjg kolejowa przez Bydgoszcz—KoS$cierzyne
do Gdyni.

Pociag przybyt do Gdyni dnia 2 marca rb. o godz. /
rano.

Na peronie oczekiwali: dowédca floty admirat Unrug,
Komisarz Rzadu na m. Gdynie p. Soké6t, dyrektor Urzedu
Morskiego inz. tegowski i inni. Wzdluz peronu ustawit sie
bataljon honorowy kolejowego przysposobienia wojskowego
ze sztandarami. Gdy pocigg wszedt;na stacje, orkiestra ode-
grata hymny narodowe polski i francuski. P. min. Butkiewicz
dokonat przegladu honorowego bataljonu, poczem udano sie
samochodami i autobusami na zwiedzanie portu i miasta.

O godzinie 1 w potudnie w Domu Zdrojowym odby#
sie uroczysty bankiet, na ktérym przemdwienia wygtosili p.p..
Min. Butkiewicz i dYr. gen. Koehl.

Pociag specjalny wyruszyt w droge powrotng do Wai-
szawy o0 g. 14 m. 50.

Nowy zarzad Zwigzku Armatoréw Polskich.

W dniu 7. 111 b.r. odbyto sie w Gdyni walne zgroma-
dzenie Zwiazku Armatoréw Polskich, na ktérem dokonano
wyboréw nowego zarzadu. Prezesem zarzadu na miejsce $p.
Michata Benistawskiego wybrany zostat dyrektor zarzadzajgcy
»2eglugi Polskiej“! dyrektor Polsko-Brytyjskiego Tow. Okre-

matg warto$¢, ale ze wzgledu na masowe i tatwe potowy
dajg pewny cho¢ nie wielki dochéd.

Ceny na ryby w lutym byty nie zie, tylko w jednym
dniu ceny na szproty spadty do 2 zt. za kwintal. Zakupywano
ryby do wedzarf, dla rozprzedazy w okolicznych miejscowos-
ciach oraz do wysytki dla fabryk konserw w kraju, ktére
poszty w b. sezonie przewaznie na wyroby konserw z miejs-
cowego szprota.

Praca wedzarn w lutym byta bardzo ozywiona, ale we-
dzono przewazuie szproty. Wedzari byto czynnych:

w obwodzie helskim 24 ktére przerobity 510.500 kg. ryb

gdynskim 3 134.300

puckim 9 » 7.200
podobnie w cali i w chtodni rybnej w Gdyni ruch byt ozy-
wiony, roztadowano 6 statkéw ze $wiezym $ledziem norweskim,
1 statek z solonyip $ledziem angielskim i 3 statki ze $ledziem
holenderskim. Pozatem przyjeto do przechowania do komor
chtodzonych az 130.000 kg. ryb, a przez Hale z potowdw
polskich rybakéw przeszto ok. 500 ton ryby S$wiezej.

Ogoétem ztowiono .w lutym 1.515.000 kg. ryb - warto$¢
111.820 ztotych, a w tem:

1.461.500 kg. szprotéw wartosci 87.690 zt.

42.860 ,, $ledzi N 10.740 ,,
3.490 ,, wattuszy " 1750 ,,
1930 ,, wegorzy " 3.090
2.880 ,, ptastug " 2.300
1.220 ,, tososi ” 4.200
1.030 ,, innych ” 2.050

Z catkowitych potowéw 565.700 Kg. dostarczono do
wedzarn, 247.000 kg. wywieziono do Gdanska. 702.200 kg.
rozprzedano w kraju w Swiezym stanie.

towego p. Feliks Kollat. Wiceprezesem zarzgdu wybrano p.
Czestawa Raczewskiego, dyrektora Polsko-Skandynawskiego
Tow. Transportowego ,Polskarob”; do zarzadu weszli pozatem
p.p. dyr. Leszczynhski i dyr. Jacynicz z Polskiego Transa-
tlantyckiego Towarzystwa Okretowego, dr. Darski z ,Zeglugi
Polskiej", Czajewski z ,Polskarob®, a zastgpcami zostali wy-
brani p. Finowicki z P. B. T. O. i Tokarski z ,Zeglugi
Polskiej".

1.100 podoficerow K. O. P. zwiedzito port i miasto.

W dniach 9 i 10 IIl. b.r. bawita w Gdyni wycieczka
podoficeréw Korpusu Ochrony Pogranicza w sktadzie 1100
ludzi pod dowddztwem pptk. Lalicz\ Askiego. Wycieczka przy-
jechata do Gdyni z Warszawy przez PoznahA specjalnym po-
ciggiem, ktory skierowany, zostat przez nowg magistrale we-
glowa. Pociagg odstawiony zostat na boczne tory w porcie,
poczem wycieczka z wtasng orkiestra na przedzie przemasze-
rowata przez miasto do sali kinoteatru ,Morskie Oko“, gdzie
odbyto sie jej oficjalne powitanie. W imieniu p. Komisarza
Rzadu przemawiat p. Goledzinowski, w imieniu za$ Federacji
Zwigzkéw Obroncow Ojczyzny wygtosit serdeczne'.iprzemo-
wienie d. dyr. Berger.

Wycieczka, podzielona na 4 grupy, udata sie¢ nastepnie
na zwiedzanie portu i miasta. Do kazdej grupy przydzieleni
zostali specjalni przewodnicy, przyczem kazda grupa zwiedzita
port zarébwno od strony ladu. iak i z morza na holownikach
Lursus" i, Lech®

Rada Techniczna do spraw morskich.

W dniach 9 i 10 IIl. 1933 obradowata w Gdyni w
Urzedzie Morskim pod przewodnictwem profesora Politechniki
Warszawskiej inz. Rodowicza Rada Techniczna do spraw mor-
skich. W obradach wzieli udziat p. p.: prof. Politechniki
Warszawskiej inz. Suchowiak, naczelnik Wydziatlu Portowego
M. P. i H. Radziminski, inz. Bomas i inz. Jaworski z Depar-
tamentu Morskiego M. P. i H., dyr. Urzedu Morskiego inz.
tegowski, naczelnik Wydziatlu Budowy Portu inz. Wenda,
naczelnik Wydziatu Technicznego inz. Szawernowski, naczelnik
Wydz. Administracji Wybrzeza inz. Garnuszewski oraz inz.
Rygiel i inz. tabu¢ z Urzedu Morskiego. Tematem obrad
byta sprawa wykonczenia budowy Basenu Prezydenta w por-
cie gdynskim. Po obradach uczestnicy udali sie holownikiem
do portu celem obejrzenia terenu przysztych robét.

W drugim dniu pobytu cztonkowie Rady Technicznej
udali sie holownikiem ,Ursus* na Hel celem lustracji portu
w Helu.

Nowy konsulat w Gdyni.

P. Minister Spraw Zagranicznych udzielit exequatur p.
inz. Mirostawowi Laureckiemu, dyrektorowi ,Skarbopolu”, jako
wicekonsulowi honorowemu totwy na obszar m. Gdyni z sie-
dzibg w Gdyni.



Lord Baden — Powell na czele 650 angielskich harcerek
i harcerzy przybywa w sierpniu do Gdyni.

Naczelny Skaut Lord Baden Powell of Gilwell wydat
przez Organ Prasowy Zwiagzku ,Scouter nastepujacy komuni-
kat, dotyczacy wycieczki okreznej harcerzy i harcerek do
portéw Péinocnej Europy:

W zwigzku z zamierzong wycieczkag harcerzy i harce-
rek do portéw Baltyku, zawarta zostata ugoda z linjg okreto-
wa White Star Line, dzieki ktérej statek trzy srubowy ,,Calga-
ric“ 16.000 ton oddany zostal do dyspozycji wycieczki od
dnia 12 do 29 sierpnia.

Podréz okrezna zorganizowana jest przedewszystkiem
dla harcerzy i harcerek, ktérzy zamierzajg spotka¢ sie i za-
wrze¢ znajomosci osobiste z harcerzami i harcerkami krajow
zwiedzanych w podrozy.

S/s ,Calgaric’ odwiedzi Holandje, Polske, Litwe, totwe,
Estonje, Finlandje, Szwecje i Norwegje.

Statek .,Calgaric” przybedzie do Gdyni z grupg okoto
650 harcerzy i harcerek w $rode dnia 16 sierpnia o godz. 9-tej
rano i pozostanie tamze do godziny 4-ej po potudniu tego
samego dnia.

Lord i Lady Baden — Powell przybeda na pokiadzie

wyzej wymienionego statku w gronie licznych wybitnych
osobistosci kierowniczych Angielskiego Zwigzku Harcerek
i Harcerzy.
Konkurs na projekt magazynu drobnicowego i bawetnia-
nego w Gdyni.

W zwigzku z rozbudowg portu w Gdyni oraz zaopa-

trzeniem nowozbudowanego nabrzeza w urzadzenia dla prze-
tadowania i przechowywania towaréw. Ministerstwo Przemystu
i Handlu, dazac do najlepszego rozwigzania tych zagadnien
pod wzgledem technicznym i ekonomicznym, rozpisato kon-
kurs na zaprojektowanie typowego magazynu drobnicowego
dla strefy wolnej w porcie oraz magazynu dla diugotermino-
wego sktadowania baweiny, importowanej bezposrednio z kra-
jow produkcji. Rozpatrzenie przedtozonych projektéw nastapi
poczynajac od dnia 8 marca br.

Brazylijski statek
kawy, (3.600 ton).

Jest to najwiekszy bezposredni tadunek kawy,jaki

W sprawie wolnych obszaréw celnych w Gdyni.

W oparciu o ustawe z 10 marca 1932 r. o wolnych
obszarach celnych, opracowane jest obecnie przez Minister-
stwo Skarbu w porozumieniu z Ministerstwem Przemystu i
Handlu, Ministerstwem Spraw Wewnetrznych oraz Minister-
stwem Spraw Zagranicznych rozporzgdzenie o warunkach ko-
rzystania z uprawnien na terenie wolnych obszaréw celnych
w Gdyni, ustalonych specjalnym rozporzadzeniem Rady Mi-
nistrow. Utworzenie nowej strefy oraz rozpoczecia jej eks-
ploatacji nalezy oczekiwa¢ w drugiej potowie roku biezacego.
Posiedzenie Zarzagdu Morskiego Instytutu Rybackiego.

Dnia 27 lutego br. odbyto sie w Gdyni posiedzenie
Zarzadu Morskiego Instytutu Rybackiego pod przewodnictwem
p. profesora Siedleckiego. Na posiedzeniu tem ustalono bud-
zet Instytutu oraz hali i chtodni rybnej na roK 1933/34 naste-
pnie oméwiono sprawe eksploatacji nowowybudowanej hali
Sledziowej i szereg spraw biezacych.

Uszkodzenie pomostu w Babim Dole.

W Babim Dole przy stacji kwarantanowej zostata uszko-
dzona cze$¢ pomostu wskutek lodéw. Urzad Morski przy-
stagpi do naprawy uszkodzonego pomostu przy bardziej sprzy-
jajacych warunkach atmosferycznych.

Z Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego.

W dniu 20 lutego odbyto sie w Warszawie w lokalu
wiasnym przy ul. Marszatkowskiej 116 posiedzenie Rady Nad-
zorczej Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego S. A. — Polish
British Steamgship Co Ltd.,, w Gdyni, pod przewodnictwem
prezesa Rady p. dr. St. Wachowiaka.

W tymze dniu w godzinach popotudniowych odbyto
sie nadzwyczajne walne zgromadzenie akcjonarjuszéw tej
spotki. Grupe polskg reprezentowat dyrektor Departamentu
Morskiego Ministerstwa Przemystu i Handlu p. dr. Feliks
Hilchen, a grupe angielska p. dyr. H. S. Holden z Hull. Na
zgromadzeniu powzieto uchwaty, dotyczace biezagcych spraw
finansowych i odnowienia tonazu.

~Uba“, ktory przywiét w ubiegtym miesigcu do Gdyni wprost z Brazylji 60.000 workow

dotad byt przywieziony do jakiego-

kolwiek z portéw na Battyku.

Brazilsky pamik
(3.600 tun).

,Uba“ ktery piivazel v Guoru b.

r.
Jest to nejvétsi oezprostredni naktad kavy, jaky dosud byl

primo s Brazylie 60.000 méSel kavy
privezen do kterykoliho s pristavil

do Gdyni

na Baltu.



Magazyn tranzytowy i portowy dworzec pasazerski.

Roboty koto budowy magazynu tranzytowego, potaczo-
nego z dworcem osobowym w porcie gdynskim, ktérego mury
na molo pasazerskiem obok kapitanatu portu zostaty juz wznie-
sione, beda wznowione wczesng wiosng. W gmachu tym,
w specjalnej dobuddéwce, znajdg pomieszczenia rézne biura
i urzedy, dzialajagce na terenie portu, jak policja portowa,
witadze celne, linje okretowe i t. p.

Wiadukt dla pieszych przez tory kolejowe.

Duzg niedogodno$¢ w zyciu mieszkancéw Gdyni stanowi
brak odpowiednich przejs¢ i przejazdéw przez tory kolejowe
pomiedzy portem, a przedmieSciem Gdyni Grabéwek, gdzie
skupity sie osiedla robotnicze. Robotnicy $pieszacy do pracy
w porcie musza albo przechodzi¢ przez tory Kkolejowe, co
stawato sie niejednokrotnie przyczyng réznych wypadkéw,
albo tez nadktada¢ kilka kilometréw drogi, by sie dosta¢ do
tunelu pod torami kolejowemi przy dworcu osobowym. To tez
obecnie powstat projekt wybudowania ponad torami kolejo-
wemi w poblizu Panstwowej Szkoty Morskiej specjalnego dre-
wnianego pomostu, przeznaczonego dla pieszych. Budowa
tego pomostu rozpocznie sie niebawem.

Elewator zbozowy w porcie Gdynskim.

Jak sie dowiadujemy, tocza sie obecnie rokowania po-
miedzy rzadem a kilku firmami zagranicznemi o budowe du-
zego elewatora zbozowego w porcie gdynskim. Rokowania
te sg na dobrej "drodze i Gdynia zostanie zapewne niebawem
wyposazona w elewator zbozowy, ktéry umozliwi eksport
zboza polskiego za morze na wiekszg skale.

Pojemno$¢ sktadowa portu gdyriskiego.

Port gdynski w chwili obecnej posiada 21 réznych skia-
déw i magazynéw o o0go6lnej powierzchni skiadowej 120.788
m. kw., z czego w | strefie portowej lezy 19 sktadéw o po-
wierzchni sktadowej 102.588 m. kw., 2 sktady za$ o powierz-
chni 18.200 m. kw. potozone sg w Il strefie portowej, tj. nie
w bezposrednim sasiedztwie nabrzezy basenéw. Do tego do-
chodzi chtodnia portowa o pojemnosci 700 wagondéw i chtod-
nia rybna o pojemnosci 200 wagon6w, wreszcie zbiorniki na
melase o pojemnosci 14.800 ton.

Z rady Nadzorczej S. A. ,,Zegluga Polska“

W dniu 13 lutego b. r. odbyto sie w Gdyni pod prze-
wodnictwem b. wojewody pomorskiego, p. dr. Stanistawa Wa-
chowiaka, posiedzenie Rady Nadzorczej Spétki Akcyjnej
»~egluga Polska“® W posiedzeniu tem, oprécz prezesa Rady
dr. Wachowiaka, wzieli udziat p. p.: inz. Cz. Benedek, dyr.
W. Fabierkiewicz, dr. inz St. Kaufman, inz. W}. Rawicz-Szczerbo
nacz. F. Rostkowski i kontradmirat J. Unrug.

Przedmiotem obrad byly sprawy finansowe Towarzyst-
wa. Omawiano réwniez projekty budowy nowych statkéw,
ktére majg stuzyé¢ do dalszego rozwiniecia sieci regularnych
linij okretowych z Gdyni do portéw zagranicznych.

Taryfy kolejowe i',,kolejowo-wodne portu gdynskiego.

Port gdynski w chwili obecnej posiada w komunikacji
z innemi" krajami Tnastepujace taryfy zwigzkowe z bezposred-
niemi stawkami optat przewozowych:

z Butgarja, przez Bazargic Sud (Batoni) — Oberiste

i Giurgiu — Russe (Ruszczuk),

z Czechostowacja, przez wszystkie odnosne
punkty graniczne,

z Rumunjga, , przez Sniatyn’/Zatucze — Grogore
Ghica Voda,

z Rosjg przez wszystkie odno$ne punkty graniczne,

z Niemcami przez wszystkie odnosne punkty
graniczne,

z portami bliskiego Wschodu kombinowane taryfy
kolejowo-morskie z przetadunkiem w rumunskich portach
morskich, w komunikacji z Istanbulem, Pireusem, Aleksandria,
Beyruthem, Haifg, Jaffa, Port Saidem, Salonikami, Varng itd,;
taryfa ta umozliwia nadawanie przesytek z Gdyni i do Gdyni
za bezpos$rednim listem przewozowym-konosamentem via Port
Said w komunikacji z portami zatoki Perskiej, tndyj Angiel-
skich i Holenderskich, chinskiemi, japonskiemi, wschodnio-
afrykanskiemi i australijskiemi, via Istanbul z wszystkiemi
portami tureckiemi i via Pireus z wszystkiemi portami grec-
kiemi,

z portami wschodniego wybrzeza Stanéw Zjed-
noczonych Am. kombinowane taryfy kolejowo-morskie
z przetadunkiem w Gdyni z portami Baltimore, Norfolk,
Boston, Filadelfja, Portland i New York; taryfa ta umozliwia
ponadto dalszy przewéz przesytek do i od portéw amerykan-
skich kolejami amerykanskiemi od i dowszystkich stacyj
kolejowych Stanéw Zjednoczonych.

z portami naddunajskiemi kombinowane
taryfy dla przewozéw kolejg i Dunajem z przetadunkiem
w portach naddunajskich Bratystawie i Komarnie, w komuni-
kacji zRumunja, Bulgarjg, Jugostawja, Wegrami, Austrjg
i Niemcami.

Wszelkich iuformacyj w sprawach taryfowych udziela
Biuro Akwizycyjno — Taryfowe Urzedu Morskiego w Gdyni.

Rynek frachtowy

Sprawozdanie frachtowe za miesigc luty 1933.

Sytuacja na rynku frachtowym w lutym pozostawiata
wiele do zyczenia. Mimo, ze nie byto zadnych trudnosci lodo-
wych, nuh towarowy w Gdyni i w Gdansku wskutek malej
podazy tadunkéw zmniejszyt sie.

Anglja. Frachtowanie do Anglji bylo bardzo mato ozy-
wione. Statki linjowe do Lon iynu, Hull i Zach. Anglji miaty
dostateczng ilo$¢ tadunku. Nalezatoby jednak réwniez podkres-
li¢ pewng znizke frachtéw. Poza linjowymi statkami zafrach-
towano z Gdanska naatepujace statki:
finski statek 600 std. do Londynu, mieszany tadunek drzewa
niemiecki ,, 500 ,, ,, Hull " ” ”
totewski ,, 600 ,» Ibswich podtadunek zboza, maki
i drzewa.

Zafrachtowano z Gdyni nastepujace statki:
niem. statek 400 std, do Hull D. B. B. 31/- za std. gross

, 800 , czesciowo tadunek do Grimsby D. B. B.
31/- za std. gross
dunski ., 650 do Londynu D.B. B. 26/-,, ,  net
totewski ,, 1000 do Garstoti 36/- .,

Holandja. Podaz tadunkéw zboza do Holandji zmniej-
szyta sie w miesigcu sprawozdawczym. Za zboze ciezkie luzem
ptacono do Rotterdamu lub Amsterdamu stawke Hfl. 2,60. Za-
frachtowano pozatem jeden tadunek pszenicy kontyngentowej
dla Niemiec w wysokosci 1200 ton po stawce Hfl. 2,40 za to-
ne. Stawki frachtowe na drzewo pozostaly bez zmiany. Nale-
zy wymieni¢ kontrakt, jaki zawart totewski statek 190 std-
z Gdanska do Amsterdamu po bardzo niskiej stawce Hfl. 12.50
za std. Niemiecki statek 1200 ton zafrachtowano pod petny
tadunek podktadéw debowych do Dordrecht po Hfl. 5,— za
load.

Belgja. tadunki zboza w tym kierunku byty ograniczo-
ne. Statki linjowe natrafity na trudnosci przy otrzymaniu dos-
tatecznego tadunku i musiaty czesto zabiera¢ tadunki do in-
nych belgijskich portow. W lutym zafrachtowano - zatadowa-
nie poczatek marca - polski statek 1200 ton pod tadunek

ZEGLUGA POLSKA, Spétka Akcyjna
(POLSKA PLAVBA, AKCJOVA SPOLECNOST)

POLSKIE TRANSATLANTYCKIE TOU/ARZySTWO
OKRETOUIE, SD. AKC. - LINJA GD!/HIfl- AMERYKA

(Polsk& Transatlantickd Lodni Spole€nost, Akej.
Spol. - Linka Gdynia-Amerika)

POLSKO-BRVTVISKLE |
TOWARZYSTWO OKRETOWE, Spétko Akcyjna

Polish British Steamship Company, Limited
(Polsko - Britskd Lodni Spole€nost, Akej. Spol.)

w Gdyni — v Gdyni

utrzymuja wlasnemi udrzuje vlastnimi lod-
okretami regularng ko- mi  pravidelnou do-
munikacje pasazerskg pravli pro cestujicich
i towarowg z Gdyni a pro zcozi z Gdyni
do portédw: do pristavu:
ANTWERPJA ANTVERPILE
ROTTERDAM ROTTERDAM
TALLINN TALLINN
HELSINGFORS HELSINGFORS
NOWY YORK NOVY YORK
HALIFAX HALIFAX
LONDYN LONDYN
HULL HULL



900 ton jeczmienia, przyczem jako dokompletowanie fadunku
zakontraktowano partje drzewa na normalnych warunkach.

Bardziej ozywiony byt ruch do Gandawy, Do tego por-
tu zafrachtowano niemiecki statek motorowy 500 ton oraz
niemiecki parowiec 1000 ton, oba pod #tadunki drzewa debo-
wego. Stawki dla okraglakéw 7/- w zlocie, dla tarcicy 6/6
w ztocie za cbm.

Francja. Podaz tadunkéw, jak zwykle, bardzo ograni-
czona. Zafrachtowano jedynie poza statkami linjowemi jeden
dunski statek, ktory tidowat mate partje zboza i gtéwnie,
DBB z Gdanska do Rouen. Statki linji regularnych odczuwa-
ty brak tadunku.

A&Danja. W miesigcu sprawozdawczym przeszly przez
Gdansk tylko mate partje zboza do Danji. Liczni eksporte-

JOZEF FETTER, Sp. Akc.

GDYNIA.

Nabrzeze Polskie

Pakownia

rzy wstrzymali swoje sprzedaze eksportowe ze wzgledu na
lepsza konjunkture wewnetrzng i zte ceny eksportowe.
Za czesciowe partje do dunskich portéw, potozonych
nie wyzej, jak Aarhus, ptacono 6/6 w papierze wzgl. Hf1 2,80
za tone z odpowiedniemi doptatami do frachtu przy skiero-
waniu tadunku do Aalborg, Fredrikshavn lub Linfjord.
Niemcy. Na skutek podwyzki cen od 1/3. b. r. popyt
na tonaz w miesigcu lutym, gtdwnie w Il potowie lutego,
zwiekszyt sie. Podaz tonazu finjowego nie wystarczyta w zu-
petnosci i zakontraktowano nastepujgce statki:
niem. statek 1000 ton pod tadunek pszenicy kontyngentowej
do Bremy, stawka frachtowa nieznana,
niem. zaglowiec pod tadunek 150 ton makuchéw z Gdyni do
Szczecina po stawce RM 5,- za tone.

Telefon 1797 i 1775

| suszarnia owocow

Hurtownia Towardéw Kolonjalnych
Oddziaty: Warszawa, £6dz i Gdansk |

SWiadomosci

Portu Gdynskiego®

MIESIECZNIK wydawany przez

POLSKA AGENCJE TELEGRAFICZNA W GDYNI

u. Sw. Janska, dom P. A. M. tel.

17-20

Zawiera w czesSci urzedowej wiadomosci Urzedu Morskiego w Gdyni o rozporzadzeniach i przepisach

morskich, o imporcie i eksporcie oraz ruchu w porcie Gdynskim.

W czes$ci nieurzedowej zawiera kro-

nike portu, rozktady jazdy linij morskich, prace portu i statkéw, obrét towarowy, ruch pasazerski it. p

Niezbedne dla importerdw i
kich interesujgcych sie¢ morzem i

Prenumerata roczna zl 15.—

eksporteréw oraz wszyst-
portem Gdyriskim.

Cena pojedyniczego numeru zt 1.50

Do nabycia w oddziale PAT w Gdyni oraz PAT w Warszawie (Krdlewska 5), w Biatymstoku, Bielsku,

Bydgoszczy, Gdansku, Grudzigdzu,

Poznaniu, Sosnowcu,

Katowicach,

Krakowie, Lublinie, Lwowie, todzi, tucku,

Toruniu i Wilnie.



Repair Workshop for ships of all
kinds and sizes, including fishing
craft, also for engines, machinery,
efc. - Strucrural iron work. - The
only iron and metal foundry at
Gdynia. Repair Shop with com-
pressedair plant. - Floating crane:
Hoisting capacity from 50 to 80
tons. Floating dock. Moderate

charges, cheaper than abroad.

STOCZNIA
GDYNSKA

Sp. Akc. Tel. 1312

Wykonuje: reparacje okretow,
budowe statkéw, todzi, kutrow,
maszyn, motoréw, konstrukcje
zelazne, odlewy kazdego rodzaju
(jedyna odlewnia w Gdyni). War-
sztat ptywajacy z instalacjg pneu-
matyczng. - Maszyny do elektr.
szwejsowania. Dzwig ptywajacy
50 —80 ton. Dok pitywajgcy do
5500 DW. - Ceny konkurencyjne

nizsze od zagranicznych. =

SKARBOHL

Telefon 1686, 1687

KORSKI
EKSPORT

_(dttiu
Koksu

2 Polskich Kopalft
Skarbowych

0
Gornym  Slgsku

Nabrzeze Dunskie

¢ Skarbopol ”Gdynia



.PANT AREI"

Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe

Spétka Akcyjna w Gdyni
Kapitat zaktadowy zi. 1.000.000

Przetadunek wszelkiego rodzaju towarow.
Miedzynarodowa

i tadunki zbi

ekspedycja ladowa, morska

rowe. Clenie, ubezpieczenie, mkaso.

Wtasne sktady w norcie o powierzchni ca 6.000 m2

centralnem dla owocéw
Piwnice wOnoGowe dla owocéw, win
Koncesje: sktady tranzytowe
Sktady celne dla zagr. spirytualji
Publiczny dom sktadowy, warranty.

Oddziat z ogrzewan em
t. p.
spirytualji.

wolnoctowe.

i
i
i
i win.

Korespondenci i zastepstwa w Kkraju i zagranica

SP.

SCHENKER 1|

TELEF. 1823

Adres telegr.:

i 1909
Schenkerco, Gdynia

Biuro gt. Gdynia, ui. Starowiejska
Biuro Poitowe, Gdynia-Port obok Chtodni

Organizacja wszelkiego rodzaju transportéw morskich i lg-
dowych

Przeszto 200 wtasn. placéwek w Europie.
wszystkich waznych punktach $wiata
Specjalno$¢: Transporty artykutéw spozywczych, owoce, be-
kony,jaja, masto, dréb, mieso, trzoda chlewna, ziemniaki itp.
Miedzynarodowe tadunki zbiorowe

Korespondenci we

P OLSKA

ZEGLUGA

Veobecng Zavody Skladistni n Dopravni

Akcjova Spole€nost v Gdyni
Zakladni kapitat Zt. 1.000.000
Prekladani zboZzi vSeho druhu.
Mezinarodna expedice pozemskd mef k& a sou-
borny naklad. Cleni, pojisteni, inkaso.
Vlastni skladistné v pristave o pioSe ok. 6 000 m2

O ldéleni
atn

s ustfednim ohfevanim pro ovoce
Volnocelni sklep pro ovoce, vina a litiové
nadpoje. Koncese: skladisté transitni a volno-
celni. Skladisté ¢elni pro zahran. lihovych na-
poju a vin. Verejny skladistni duam, vairanty,

KoreSpondenti a zastupitelstvi domu a zahranicou

AKC. DLA MIEDZYNARODOWEGO TRANSPORTU

S-ka w Warszawie
ODDZIAL W GDYNI

TELEF. 1823 i 1909

Adres dla transportéw: Schenker i Ska, Gdynia-Port

Head Office: Gdynia ul. Starowiejska

Port Office: Gdynia-Port opposite the Cold Store
Organisation of all kinds of transport by sea and land
Over 200 own establishments in Europe
Correspondents in all important places of the world

Speclalities: Transports of perishable goods: Fruit, Bacon,
Eggs, Butter, Poultry, Meat, Cattle, Potatoes etc.

International Grup-Transports

RZECZNA

,VI ST ULA"

Spodétka z ograniczo

io-85 O DD Z

Biuro i magazyn:

tei. I A L

Centrala: Warszawa, ul.
Oddziaty i Agentury:

w Warszawie tel. 637-97
» Wyszogrodzie tel. 20
,, Ptocku tel. 211 i 12
» Dobrzyniu
,» Wioctawku tel. 356 i 76
,» Nieszawie
,, Ciechocinku
, Toruniu tel. 75
» Bydgoszczy tel. 11-96
., Fordonie

Chetmnie

Grudzigdzu tel. 472

Tczewie tel. 132
Gdansku tei. 234-63

t odzi tel. 200-00

Putawach tel. 83
Sandomierzu

Wydawca: Polska Agencja Telegraficzna

Molo Rybackie,

na odpowiedzialnoscia

\"AY4 G D Y NI tei. 10-85
Nabrzeze Wilsonowskie
Sewerynow Nr. 3 tei. 766-24

REGULARNA ZEGLUGA POSPIESZNA

towarowo-pasazerska i towarowo-holownicza
na catej linji Wisty.

Tabor Zeglugowy

30 parostatkéw towarowo-pasazerskich
5 parostatkéw holowniczych
5000 ton pojemnosci barek.

Skiady i Magazyny

w Warszawie, todzi,
Gdyni i Gdansku.

Toruniu, Bydgoszczy,

Przyjmowanie do przewozu towar6w bezposred-

nio z okretdw morskich.

— Redaktor: Henryk Tetzlaff . Gdynia.



PRACA STATKOW POLSKICH W LUTYM 1933

.ZEGLUGA POLSKA”S A
A Trampy:
ss 574-*0w*ce" — zatadowat w Gdansku drzewo, zawi6zt
do Pireus, wytadowal, Przeszedt do Burgas, gdzie taduje
tytoA do Gdyni.

Ss ,Krako6w*— zatadowat szyny do Amsterdamu i drze-
wo go Londynu, zawi6ézt do portu przeznaczenia, wyta-
dowat, powrdcit w balaécie do Gdyni.

s/s -Poznan“ — w Gdyni, przy nab. Amerykanskim.

S "4°.'un*“ — wozit wegiel z Gdyni do portéw szwedz-
kich i norewskich.

sls ,Warta“ — w Gdyni przy nab. Amerykanskiem.

S »Wista“ — w Gdyni przy nab. Amerykanskiem.

s/s f ilno“ — wozit wegiel i szczecing do Antwerpii
i Amsterdamu.

B. Linje regularne:

S "Cieszyn ” — odbyt dwie podréze z Gdyni i Gdarska
ao Autwerpji i Rotterdamu oraz Tallinna i Helsingforsu,
przewozac tadunki drobnicy.

sls ,Slask“ — jak wyzej.

SS hT dZ4 w” — odbyt dwie podréze z Gdyni i Gdanska
uo Rotterdamu, przewozac tadunki drobnicy.

s/s ,Chorzéw*“ — odbyt dwie podruze, z Gdyni i Gdan-
sza do Antwerpji.

POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE
A — Linja do Londynu:

sls ,Premjer” — przy stoczni w Gdarsku.
sls ,Warszawa” — odbyt dwie podréze z Gdanska i Gdyni
do Londynu, wozac drobnice.
B. Linja do Hull:

sls ,Lublin” — odbyt dwie podréze z Gdanska i Gdyni
do Hull, wozgc drobnice.

sls ,Lwow” — jak wyzej.

s/s ,Rewa” — w Gdyni, przy nab. Indyjskiem.

POLSKIE-TRANSATLANTYCKIE
TOW. OKRETOWE
Linja do Ameryki Pétnocnej.
sls ,Koéciuszko“ — w Gdansku w stoczni.
sls ,Polonia“ — jak wyzej.

s/s ,Putaski“ — odbyt jedng podr6z z Gdyni do Amery-
ki i z powrotem. Tow. ,Polskarob®.

Statki Towarzystwa wegies z Gdyni do portéw szwedzkich,
dunskich i norweskich, odbywajac ogétem 13 podrézy.
TOW. ,POLRYZ”

sls ,Kopernik” — unieruchomiony w Gdansku.

ROZKLAD ODJAZDOW STATKOW LINIJ REGULARNYCH

Ndn 4. —Gdansk— Tallinn—Helsingfors—
Statki (ZP:FAA) odejda: 7, 14, 21 i-28 marca,

Erd(yrpz;a_GdaﬁSk_K*ajpeda—Kalmar—Karls-
s/s ,Borgholm" 1, 15 i 21 marca.

Gdynia Gdansk —Szwecja —Norwegja:
Statki (FO, BSOL, NS) odejda: 10, 13, 24, 25 i 2ij marca,

Gdynia—Gdansk —Brema —Ryga:
Statki (NL) odejda: 6, 13, 20 i 27 marca,

Gdynia —Gdansk —Hamburg:
s/ls ,Littie Evy" (B): (JI, SB, MR,) statki odejda: 4, 7,
11, 14 18, 21, 25 i 28 marca _

Udy"CAT Gdarnsk-A ntweup ja-"Rotterdam**)
Matki (ZP) odejda: 7, 12, 14, 21, 26 i 2g marca
Statki (NDL, NL, RL) odejda: 2, 6, 9, 13, 16, 20, 23, 27
i 00 marca

Gdynia Gdansk —Kopenhaga —Amsterdam:
Statki (KNSM) odejda: 6, 13, 20 i 27 marca,
Gdynia—Gdansk —Londyn;
Statki (PBTO i PZKB) odejda: 2, 9, 16, 23 i 30 marca

Gdynia —Gdansk —Hii U:
Statki (PBTO) odejda: 2. 9, 16, 23 i 30 marca,

Gdynia —Gdansk —Kopenhaga — Porty Francji:
Statki (DFDS) odejdg 12 i 26 marca,

Gdynia —Gdansk —Kopenhaga:
s/ls ,l. C. Jacobsen“ (DFDS) 8, 15, 22 i 28 marca,

Gdynia —Gdansk —Morze Srédziemne:
Statki (LSL, DFDS) odejda: 1, 2, 10, 13, 20, 27 i 29
marca
Gdynia — Gdannsk —Hiszpanja — Portugalja—
Marokko:
s/s ,,Tanger, (OPD) 15 marca,

Gdynia —Gdansk —Porty Lewa ntu:
Statki (SOL) odejda: 3. 13 i 25 marca,

Gdynia —Porty Potudniowo-Zachodniej Afryki
m/s ,Gunnaren“ (RT) 28 marca

Gdynia —New York:
Statki (ASL i PTTO) odejda: 15, 16 i 23 marca

Gdynia —Porty Golfu Meksykanskiego:
Statki (GGL) odejda: 5, 19 i 27 marca

Gdynia — Potudniowa Ameryka:
s/ls ,Orient* (FSAL) 25 marca.



POLSKA AGENCJA MORSKA

P A M

SP. Z O. O.
GDYNIA

ul. Swietojanska, tel. 1506-1507-1049

MAKLERSTWO OKRETOWE

TRANSPORTY

towaréw masowych i

MORSKIE
drobnicowych

we wszystkich kierunkach.

REGULARNA KOMUNIKACJA

Udzielamy wszelkich

cych

Zatatwia:
sktadowanie

Specjalnos¢:

sowych
cukier,

z Gdyni/Gdanska do Stockholmu —
Norrkoping — Ktajpedy — Libawy —

Tallinna — Helsinek — Hamburga —
Antwerpji — Rotterdamu — Portéw
Renskich — Amsterdamu— Dortrechtu
Londynu — Hull — Maroka — Algieru
Tunisu — Nowego Yorku — Halifaxu
Portow Ameryki Potudniowej — (Bra-
zylja — Argentyna — Urugwaj).

informacji dotycza-

transportu morskiego.

GDANSK
Elisabethwall 4 — Tel.

LODNI
DOPRAVA

hromadnych

PO
a kuskovych

veSkerych smérech.

PRAVIDELNA

POLSKA MORSKA AGENTURA  POLISH SHIPPING AGENCY Ltd.

op qp o

24941

MAKLERSTVI
MORI

zasitek ve

DOPRAVA
z Gdyni/Gdanska/do Stockholmu

Norrkoping — Ktajpedy — Libavy —
Tallinna — Helsinek — Hamburka —
Antwerpy — Rotterdamu — Renskych
pristavu — Amsterdamu - Dortrechtu
Londynu — Hullu — Marokka — Al-
ziru — Tunisu — Nov. Yorku —
Halifaxu — Pristavi) JiZzui Ameriky —
(Brazilje — Argentina — Urugvaj).
Udélame veskeré inforinace ty€ici se do-

pravy po mori.

m3B99

SVWART A"

Towarzystwo Ekspedycyjne Sp.zo.p. — Dopravni Spolecnost S R.O.
GDYNIA

Teeg%i*n*aSfesday:: Warta Gdynia

Codes: The Boe Code, A. B. C.

ekspedycje wszelkich
i frachtowanie statkow

towaréw,

ekspedycja transportéw ma-
jak: wegiel, fosforyty, piryty, ruda,
saletra, tomasyna celuloza, sol i t. p.

Zaktady Graficzne
Vydano pe€i Topografického

Telefon 1219 i 1290
Code 5-th Edition, Bentley’s Code

Prov adi:
zboii,

a odbavovani
jakoz i

dopravu
skladovani
Specialita:
uhli, fosforitd, pyritu,
ledku, tomassinu,

Instytutu Wydawniczego P. S. M. w Gdyni

Institutu Morské Skoly v Gdyni

sprostredkovani

veSkerého
lodi

doprava hromadného zboZzi jak:
zelezré rudy, pak cukru,
buni¢iny, soli a t. d.



