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Instytucie Wydawniczym Panstw.

I Szkoty Morskiej w Gdy ni, ul. Morska

5 (Konto P.KO.-39.602) (Koszty przesytki poleconej 1,20 zi)

ORAZ WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

Regularna

komunikacja okretowa

Ekspedjujemy nastepujace statki
z Gdyni i Gdanska do portéw:

Wschéd. Norwegji:

Oslo

or«z inne wschodnio-norwe-
skie porty:

par. ,AKERSHUS* tfaduje w
Gdyni 13|7, w Gdarnsku 14|7

par. L,AKERSHUS® taduje w
Gdansku 3|8, w Gdyni 4|8

Zachodn. Norwegii:

Stavanger —Bergen —
Trondheim

oraz inne zachodn.-norweskie
porty:

par. ,JAEDEREN®“ taduje w
Gdansku 28|7, w Gdyni 29|7

Towary na konosament przej-
$§ciowy do wszystkich potnoc-
no-norweskich portéw, Petsamo
(Finlandja,) Islandji i wysp
Faro.

Zachodn. Szwecji:
par. ,IWAN" do Malmo, Halm-

stad, Gothenburg taduje w
Gdyni 22|7 w Gdansku 24|7

Potudn. Szweciji:

Karlskrona —Kalmar

par. .BOROHOLM" taduje w
Gdyni/Gdansku 20|7

Memel:

par. ,BORGHOLM* taduje w
Gdyni/Gdansku 20]7

P6tnocnej i Potudnio-
wej Hiszpanji, Portu-
galji i Maroka:

Pasajes-Bilbao-Opor-
to - Lizbona - Sevilla -
Gibraltar- Casablanca

oraz inne po6tnocno- i potudnio-
wo-hiszpanskie i marokanskie
porty:

par. ,SEBU*“ taduje w Gdan-
Gdyni 15|7

par. ,MELILLA“ taduje w Gdan-
sku i Gdyni 12—15|8

Zachodn. MORZE

Srédziemne

Malaga - Cartagona -
Alicante - Tarragona -

Barcelona - Marsylja
- Genua - Livorno -
Neapel - Catania -

Messina - Palermo:

par. ,NEAPEL. ca. 22—25|7

Lowantu:

Algier - Egipt - Palesty-
na - Syrja - Grecja

oraz do portéw tureckich i Mo-
rza Czarnego:

M|S LERLAND" do: Aleksan.
drja, Jaffa, Beyrouth, lIzmir,
Piraeus, Istanbul, taduje w

Gdyni 24|7, w Gdansku 2S|7

M|S ,BLALAND* do: Ale-
icsandrja, Jaffa, Beyrouth,
Piraeus, Istanbul taduje w
Gdyni 3117 w Gdansku 28|7,

MjS .VIKINOLAND®* do: Alek-
sandria, Jaffa, Beyrouth,
Piraeus, Istanbul, taduje w
Gdyni 12|8 w Gdansku 14]8

Konosamenty przejsciowe do
innych portéow lewantynskich

Potudn. Ameryki:

Rio de Janeiro. Santos
i Buenos Aires:

par. ,L,BORE®“ VIIl taduje w
Gdansku w pierwszej poto-
wie sierpnia

Pozatem przyjmuje sie do prze-
wozu towary na konosament
przej$ciowy do

Kanady, U. S. A, Me-
ksyku, Zachodniej
Afryki, Potudniowej

Afryki, Golfu Perskiego

Indji, Wschoniej Azji

i Australji.

O zgtoszenia tadunkdéw upraszajg i informacji udzielajg agenc
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Redakcja nasza kierujgc sie ideami propagowania
Morza Polskiego, wydaje numer niniejszy ,,Wiado-
mosci Portu Gdynskiego* poswiecony zagadnieniom
Morza Polskiego, z tem przeSwiadczeniem, ze spote-
czenstwo i przemyst gdynski nalezycie wysitki na-
sze ocenia.

POJEDYNCZY ZESZYT Zt. 1.50

Okno na Swiat

Swieto Morza w Polsce obchodziliémy poraz
drugi od czasu odrodzenia panstwa Polskiego.

Zastanowmy sie powaznie nad tg wielkg uro-
czysto$ciag, ktora $ciggneta na wybrzeze niezliczone
rzesze obywateli z catego kraju.

Sprawa Morza Polskiego, dla ktérego serce
polskie bije mocno i zgodnie, bez r6znicy wyznan
' pogladéw politycznych, stata sie przedmiotem zy-
wego zainteresowania catego spoteczenstwa.

Odrodzona Polska zaledwie po paru latach
pracy, wzniosta gigantyczng budowe miasta Gdyni
i portu. Zastuge te nalezy przypisa¢ catemu Naro-
dowi Polskiemu, ktory wykazat petne zrozumienie
dla tej wielkiej i poteznej sprawy.

Morze Polskie posiada 'e site i potege, Kktorg
wrogowie nasi szanowa¢ i uznawa¢ muszg. To wiel-
kie dzieto musimy tak postawi¢ w sile mocy i po-
tedze ducha, aby sie mogto rozwijac¢ icieszy¢ praw-
dziwe serca polskie.

Niema juz chyba dzisiaj w Polsce nikogo, kto
nie zdaje sobie sprawy z tego, ze Polskie Morze

Foto , Mare Nostrum*

jest dla panstwa i catego Narodu Polskiego podsta-
wowym warunkiem bytu politycznego i gospodar-
czego. Cate polskie spoteczenistwo rozumie koniecz-
no$¢ wytezenia wszystkich sit dla utrzymania i roz-
budowy tego ”"okna na $wiat”. Coraz wiekszg tez
mitoSciag otacza Nar6d Morze Polskie i Gdy-
nie — ten widomy znak nieztomnej naszej woli
i tezyzny.

Morze Polskie musi byé tg najwiekszg potega
nietylko wojenng lecz ekonomiczng i kulturalng dla
catej Polski, dlatego poza strong ideowga, zagadnie-
nie morskie wymaga takze duzego zrozumienia
istotnych jego potrzeb przez caty przemyst kon-
centrujgcy sie na wybrzezu i wytworzenia takich
warunkow wspotpracy, ktéreby pozwolity w stu
procentach spetni¢ te zadania, jakie przemyst nad
Polskiem Morzem — réwniez w stosunku do Pan-
stwa spetnia¢ powinien.

Tadeusz Lothé Lorentowicz



Mgr. Henryk Krupski
Dyr. Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Organizacja Handlu Eksportowo-Importowego

droga morska w Gdyni

Handel zamorski jako pomost miedzykonty-
nentalny jest ta maszyng, ktéra uruchamia gospo-
darke Swiatowg.

Kupiec lagdowy, ktdry zajmuje sie dystrybucja
towaru wewnatrz kraju i prowadzi pewng polityke
handlowa, opartg w pierwszym rzedzie na wtasnym

Inz. Napoleon Korzon
Konsul szwedzki
Prezes lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

interesie, niemniej jednak przyczynia sie do racjo-
nalnego rozdziatu wyprodukowanych artykutéw,
spetnia te czynnos$ci przewaznie nieSwiadomie. Na-
tomiast kupiec zamorski musi z petng Swiadomoscia
przy zuzyciu swego najwyzszego intelektu spetniaé
z jednej strony stuzbe pionierska dla wprowadzenia
artykutéw wtasnej produkcji na rynki zagraniczne,
z drugiej za$ strony musi nabywac¢ towary obce
z przeznaczeniem ich dla konsumpcji krajowej. Ka-
pitat w takie przedsiebiorstwa inwestowany winien
sobie zdawa¢ sprawe, ze ewentualne zyski moga
by¢ oczekiwane w dalszej przysztosci, wobec czego
tego rodzaju przedsiebiorstwa wymagajg wkiadu
wiekszych kapitatéw. Ryzyko bowiem strat w tran-
sporcie i w kredytowaniu jest tak znaczne, ze takie
przedsiebiorstwo musi rozporzadza¢ z reguty znacz-
nie wiekszym kapitatem obrotowym jak przedsie-
biorstwo ladowe.

Poza materjalng strong wymagajg przed-
siebiorstwa handlu zamorskiego duzego rozmachu
oraz organizacji skomplikowanej stuzby informa-
cyjnej w odniesieniu do badania konjunktdr i sto-
sunkéw polityczno - gospodarczych w zamorskich
krajach zbytu wzglednie <zaopatrywania. Tylko
umiejetne dopasowanie sie do rynku S$wiatowego
moze tego rodzaju placéwkom handlowym da¢ do-
datnie wyniki.

Gdy dalej rozwazymy, ze kupiec zamorski
musi posiadac takze wysokie kwalifikacje teoretyczne
jak: znakomite orjentowanie sie w polityce gospo-
darczej $wiata, w prawodawstwach zagranicznych,
znajomosci bilansowania, obcych jezykéw itp., to
dopiero mozemy sobie zda¢ sprawe, w jak trudnych
warunkach stawiamy fundamenty pod budowe pol-
skiego handlu zamorskiego, ktory u nas nie egzy-
stowat, a iteresy te zatatwialy za nas narody, ktore
nami rzadzity.

Magister Piaw Henryk Krupski
Dyrektor Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Dzisiaj, gdy dzieki wysitkowi spotecznemu zbu-
dowalismy nasz dostep do morza, winniSmy tworzy¢
podwaliny rodzimego handlu zamorskiego i w ten
spos6b sukcesywnie przeprowadzaé uniezaleznianie
sie  od posrednictwa hadlowych doméw zagra-
nicznych.

Jezeli teraz rozwazymy sprawe, gdzie maja
mie¢ ,siedzibe wspomniane organizacje handlowe,
to wydaje mi sie, ze predystynowanem miejscem



dla nich winien by¢ port gdynski. W Niemczech
gros tego rodzaju zaktadow znajduje sie w Bremie
i Hamburgu. Koncentrowanie sie takiego handlu
w porcie jest usprawiedliwione przedewszystkiem
wzgledami geograficznymi. Port sitg faktu jest poza
jego charakterem norodowym, zawsze bramg wpa-
dowg dla catego Swiata i zawsze miejscem miedzy-
narodowego zainteresowania, wobec czego zardéwno
ten zamorski dostawca jak i odbiorca, oraz i ich
kapitaty uzyte w takich przedsiebiorstwach bezpo-
Srednio, czy tez w formie kredytéw towarowych,
niewatpliwie tatwiejszy nawigzg kontakt z firmami
portowemi, ktdére dzieki naturalnym relacjom do
wnetrza kraju posiadajg pewien wglad w stosunki
branz wchodzacych w rachube.

Nie ulega watpliwos$ci, ze port jest stworzony
dla zaplecza i ze rozwdj ruchu handlowego w porcie
zalezny jest od ciezaru gatunkowego krajowej wy-
twoérczosci i konsumpcji i ze w miare zwiekszenia
sie tych wspdtczynnikow, zwiekszajg sie i obroty
w porcie, niemniej jednak stawianie kwestji w ten
spos6b, ze port ma spetnia¢ zadania tylko przeta-
dunku towaréw dla firm wewnatrz kraju nie moze
odnosi¢ sie do tak rozbudowanego portu jakim jest
Gdynia, gdyz taki port jak uczy historja rozwoju
i obecny stan rzeczy w innych portach zagranicz-
nych sitg faktu staje sie wielkim o$rodkiem gospo-
darczym, w szczeg6lnosci punktem handlu zamor-
skiego dla catego kraju.

Polityka handlowa naszego Rzadu idzie réw-
niez w tym kierunku. Uprzywilejowanie firm gdyn-
skich pod wzgledem podatkowym, kontygentowym
i reglamentacyjnym, wprowadzenie morskich cet
preferencyjnych, orzyznawanie ulg w taryfach, stwo-
rzenie strefy wolno-ctowej oraz wogéle przychylne
ustosunkowanie sie do wszelkich postulatéw zainte-
resowanych sfer gospodarczych w porcie stwarzajg
w Gdvni warunki, umozliwiajagce powstanie odnos$-
nych firm.

Naturalnie, ze orzv dzisiejsze] depresji go-
spodarczej, przy konieczno$ci utrzvmania reglamen-
tacji importu oraz idacej za tem polityce wymiany
towarowej dla wyréwnania bilanséw handlowych,
pomoc stosowana w tej czy w innej formie wobec
pionierskich przedsiebiorstw, ktére organizujg nie-
znane dotychczas w Polsce tyny placowek handlu
zamorskiego jest konieczna, chu¢ nawet pociagniecia
takie sprawiaty pewne dywersje w istniejgcym apa-
racie handlowym wewngatrz Kkraju.

| tak o ile chodzi o import artykutéw kolon-

ialnych i owocéw, o import bawetny, skdr, ktora
to dystrybucjg na Polske zajmowaty sie domy han-
dlowe i posrednicy w portach zagranicznych, to

wszelkie dgznosci skoncentrowania handlu tymi arty-
kutami w porcie, a tem samem uwolnienia sie od
posSrednictwa obcego sa ze wszech miar pozadane
i powinny znalezé petne zrozumienie i daleko idag”e
poparcie.

Mam tu na mys$li urzadzenie hali aukcyinej
na sprzedaz owoc6w potudniowych w drodze prze-
targu publicznego, mam (u na mys$li sktady kon-
sygnacyjne baweiny, stworzenie handlu tym arty-
kutem w Gdyni, mam tu na mys$li dalej urzadzenie
przemystu handlowego jak pakownie kawy, herbaty,
dojrzewalnie bananéw, oczyszczalnie owocOw su-
szonych, mam tu wreszcie na mys$li naturalng kon-
centracje handlu rybami morskiemi, wogéle stwo-
rzenie przemystu rybnego.

O ile chodzi o eksport, to w dzisiejszych
czasach powojennych eksport dokonywany jest bez-
posrednio przez producenta wzglednie jego wtasne
organizacje handlowe. To jednak moze mie¢ miej-

sce jedynie przy masowych produkcjach jakim jest
wegiel, artykuty hodowlane i t. p., dla tych arty-
kutow *masowych wielkiej produkcji port gdynski
stanowi¢ moze tylko instrument przetadunkowy, to
znaczy usprawnienie komunikacji morskiej, urzadze-
nia chtodnicze, magazynowe i wogo6le spedycja.
Natomiast caly szereg wytworczosci krajowej
0 mniejszych rozmiarach musi dla usprawnienia
eksportu zamorskiego postugiwac sie posSrednictwem
kupca-pioniera, wielkiego domu handlowego, ktéry
znajac rynki zamorskie moze fatwiej zbywacé tam
artykuty produkcji krajowej wszelkiego rodzaju,
majac wyrobione stosunki i dysponujgac znaczniej-
szymi kredytami. Wazka role w uruchomieniu tego
rodzaju handlu stanowi¢ winny firmy morskie spe-
dycyjne, zagraniczne przedsiebiorstwa zeglugowe,
ktére z natury rzeczy pozostaja w kontakcie cia-
gtym i bezposSrednim z zamorskag zagranica.

W dobie dzisiejszej, w momencie spadku
standartowych walut $wiata jak funta i dolara, ka-
pitat sitg rzeczy musi zaczaé pracowaé, gdyz to
jedno uchroni¢ go moze od upadku. W dziale han-
dlu zamorskiego miatby on w Polsce wdzieczne
pole dziatania.

Troche odwagi a przedewszkstkiem piecza
nad odpowiedniem wyzszem wyszkoleniem handlo-
wem naszej miodziezy niewatpliwie da wyniki do-
datnie i przyczyni sie do szybszego zrealizowania
zagadnienia stworzenia w porcie gdynskim placo6-
wek o typie wielkiego handlu importowo-eksporto-
wego typu zamorskiego.

Foto ,,Mare Nostrum*



A. R. Reyman

Budujmy flote wojenng

Dzieje historyczne (przedrozbiorowe) polskie-
go dostepu do morza znane sg dzisiaj juz nazbyt
dobrze kazdemu Polakowi — pisano o nich prze-
ciez juz tyle razy i tak obszernie, ze nie wymaga-
ja chyba przypomnienia. Godzi sie natomiast
przypomnie¢ dzieje od chwili odzyskania tego
dostepu przez wskrzeszong Rzeczpospolita oraz
wysnué¢ ztad odpowiednie wnioski dla dalszych po-
czynan celem wzmocnienia i ugruntowania naszej
potegi ekonomicznej i politycznej.

Obecne polskie wybrzeze i wody nie odgry-
waty dla zaborcéw zadnej roli, ani pod wzgledem
politycznym ani tez ekonomicznym. Napasci na

tym odcinku wybrzeza nie obawiano sie. Jezeli
za$§ chodzi o znaczenie ekonomiczne, to nawet
Gdansk byt podrzednym portem handlowym, nie

moéwigc juz o takich miejscowosciach
i Puc!:, ktére byty prawie nieznane.

z tem wybrzezem byta niedogodna i
na, a o budowie portu na tym

jak Gdynia
Komunikacja
niedostatecz-
odcinku nikt nie

mys$lat. Wtasnie zaborcom ze wzgledéw politycz-
nych chodzito o to, aby ojczyzne Kaszubéw jak-
najbardziej izolowa¢ od reszty $wiata, azeby ten
rod prastowianski jaknajpredzej zniemczy¢. Wogdle
nie byto w Niemczech bardziej zapuszczonego
i zapomnianego terenu nad ten ponury — w ich
pojeciu zakatek.

Obejmujgc te zaniedbana ziemie, Polska
zrozumiata, jakie dobrodziejstwa pityngé moga

z dostepu do morza. Obiecywano sobie rozwdj
handlu zagranicznego oraz inne ekonomiczne i po-
lityczne korzysci. Polskie morze stato sig¢ odrazu

aktualnem hastem w catej Rzeczypospolitej. Odru-
chowo tez poczeto tworzy¢ marynarke wojenna
i handlowg.

Niestety brak jasnego programu morskiego
zniweczyt wiele realnych wysitkow, zniechecit wie-
lu dzielnych dziataczy, przyjaciét tego morza, do
sprawy morskiej, ktéra na tem bardzo ucierpiata.

Stajagc sie bowiem panstwem nadmorskiem Polska
chciata odrazu realizowa¢ korzysci, nie pomys$lawszy
0 tem, ze moze to nastapi¢ dopiero po usilej
1 wytezonej pracy oraz znacznych ofiarach.
Pierwsze lata naszego wtadania morzem
taty zatem zmarnowane, minety i przepadty prawie
bezowocnie w  poszukiwaniach za wtasSciwem
rozwigzaniem problemu morskiego. Niemcy w tym

Z0S-

czasie przygladaty sie naszej gospodarce na wy-
brzezu z lekcewazeniem i ironjg, starajac sie wy-
korzysta¢ kazdy nasz niezreczny krok, aby rzucic
w $Swiat niekorzystne dla nas pogtoski, ze Polska
z morzem rady sobie daé nie potrafi.

Zrozumiano wreszcie, ze Gdansk nie moze

by¢ jedynym punktem oparcia na Battyku chociazby
dlatego, ze nie zdota zaspokoi¢ potrzeb trzydziesto-
kdku miljonowego narodu. Zdecydowano wobec
tego budowe drugiego portu w Gdyni, lecz roboty
posuwaty sie poczatkowo zotwim krokiem, i byty
prowadzone nieodpowiednio, podczas gdy stan
finansowy panfAstwa coraz bardziej sie pogarszat
i w zwigzku z tem poczety sie nastrecza¢ coraz
wieksze trudnosci. Cudzoziemskie statki, przycho-
dzagce do nas, widziaty pustke i brak twoérczodci
nad morzem, z czego niewatpliwie wyciggnieto
nieprzychylne dla nas wnioski.
Tak wygladat pierwszy

na morzu;

okres naszej
byty to bezsprzecznie

gospo-

darki lata chude.

Po tym okresie przyszto

Znalezli sie ludzie,rzec
ktérzy z catem zrozumieniem
tem zabrali sie do dzieta.

siedem lat ttustych.
mozna opatrzno$ciowi,
istoty rzeczy i zapa-

Na miejscu matej wioski wzniesiono zbioro-
rowym wysitkiem catego Narodu, potezny port
i miasto. Gdynia, to oczko w gtowie kazdego pra-

wego obywatela Rzeczypospolitej, stata sie w krdotkim
czasie najpotezniejszym czynnikiem polskiej
ekspansji gospodarczej, a réwnocze$nie najzywot-
niejszym portem na Battyku, zainteresowata sobg
w wielkiej mierze caty S$wiat cywilizowany. Niema
juz dzi$ mapy morskiej, na Kktérej by nie byto
Gdyni. Tak samo twierdzi¢ mozna $miato, ze nie-
ma juz dzi$ eksportera o ktérego uszy nie obitoby
sie stowo ,Gdynia“. Prawie caty $wiat korzvsta
posrednio lub bezpos$rednio, w wiekszej lub mniej-
szej mierze, z Gdyni, ale réwniez i Polska korzysta
przez Gdynie z dostepu na caly Swiat.

Konkretnych i realnych korzysci, ktére daje
Gdynia dla gospodarstwa naszego, nikt negowacd
nie moze.

W polskim porcie majg oparcie floty, handlo-
wa i wojenna, pierwsza rozwozi po catym Swiecie
nasz wegiel, nafte, cukier, zboze i tkaniny, druga
reprezentuje panstwo nazewngtrz oraz ostania ffote
handlowg i dostep do morza przed ewent. zakusami,

Flota handlowa wzrosta jak na drozdzach,
dumni mozemy by¢ z tego. Handel zamorski roz-
wija sie pomys$lnie — S$Swiadczg o tem najlepiej
nasze obroty. Rowniez duzo zrobiono juz dla ry-
botéstwa. Wogdble w kazdej dziedzinie zwigzanej
Z morzem przejawia sie aktywna praca oraz jej
realne wyni.ki.

Kazdy rozumie, ze w takiem samem tempie
rozbudowa floty wojennej, szczegdlnie w naszych
ciezkich warunkach, postepowaé¢ nie moze w trybie
normalnym. Sg to kwestje, ktére wymagajg duzo
pieniedzy i czasu, ktére muszg by¢ dobrze prze-
mysS$lane i precyzyjnie wykonane. Nie mniej jednak
przyznaé tez trzeba, ze jesteSmy pod tym wzgle-
dem jeszcze bardzo daleko od tego, czego nam
koniecznie potrzeba. Nasza flota wojenna jest
stanowczo za mata.

Modnem stato sie nasze hasto
szego Pomorza, broni¢ je bedziemy do ostatniej
kropli krwi®“; zauwazy¢ tu nalezy, ze nie bedzie
potrzeby bronienia, jezeli nie dopuscimy do napas-

,hie damy na-

ci, a do napasci nie dopusScimy, skoio bedziemy
mieli site. Dzi$ sity tej jeszcze nie mamy, trzeba
ja dopiero rozwija¢ i to koniecznie — musimy bu-

dowaé¢ okrety wojenne. Okret wojenny jest rzecza
kosztowng, ale nie mniej skuteczng bronia, nie tylko
w czasie wojny, ale takze w czasie pokoju. Flota
wojenna jest narzedziem polityki morskiej. Uda-
wadnia¢ nie trzeba, ze stosunek tych dwdch czyn

nikow do siebie — polityki i floty wojennej jest
matematycznie wprost proporcjonalny, ze powo-
dzenia tych czy innych poczynan na gruncie mie-
dzynarodowym bedziemy mogli by¢ pewni, gdy
beda one poparte argumentem do$¢é przekonywu-
jacym, jakim jest sita.

Twérzmy zatem te site, budujmy okrety wo-

jenne, gdyz tylko przy ich pomocy ugruntujemy
i utrwalimy mocarstwowos$¢é Polski,



Swiatta i cienie polskiej zeglugi handlowej

Zegluga handlowa jest niewatpliwie najmtod-
szym warsztatem naszej pracy narodowej. Warsztat
ten silnie zwigzany z witasng organizacjg panstwowa,
nie istniat tak dtugo, jak diugo nie byta odbudo-
wang nasza struktura panstwowa. Poniewaz za$
chwda rozbioréw przypadia na czas zaledwie two-
rzacej sie floty handlowej w nowoczesnem tego
stowa znaczeniu, nie mieliSmy rowniez zadnych
wspomnien ani tradycyj w tej dziedzinie pracy na-
rodowej. O ile chodzi o zainteresowanie jednostek,
to niewatpliwie wcale pokazny odsetek Polakdéw
zajmowat rozmaite stanowiska we flotach wojennych
panstw zaborczych — nielicznymi byli jednak ci,
ktorzy pracowali w marynarce handlowej, i ktérzy
nastepnie wnie$li do naszej mtodej floty swdj cenny
kapitat fachowos$ci i doSwiadczenia.

Ta zasadnicza podstawa problemu naszej floty
handlowej jest szczeg6lnie wazng, a konsekwencje,
ktére z niej wynikajg, mozna cze$ciowo zakwalifiko-
waé w sposo6b dodatni, a czesciowo i w sposob
ujemny. Dodatnim niewatpliwie skutkiem faktu, ze
dopiero w roku 1920, a $ciS$le mowigc w roku 1927
staneliSmy w rzedzie panstw uprawiajgcych zegluge
handlowg, jest mozno$¢ wykorzystania wszelkich
doswiadczer tych narodéw, ktére oddawna prowadza
statki pod swoja banderg po wielkich szlakach moérz
i oceandw. Dodatnig rowniez konsekwencjag jest
fakt, ze w porowaniu z innemi panstwami, flota nasza
nie jest jeszcze tak przestarzatg, azebysmy byli
zmuszeni w zupetnos$ci wyrzec sie czes$ci posiada-
nego tonazu. W naszych stosunkach tylko s/s
~Warta”, nalezacy do Zeglugi Polskiej znajduje sie
w takich warunkach technicznych, ktére uniemozli-
wiajg jego eksploatacje. Natomiast inne jednostki,
szczegOlnie nabyte ostatnio, majg przed sobg nie-
watpliwie dalekg jeszcze przyszto$¢, mimo, ze tempo
modernizacji statkéw handlowych przybrato w ostat-
nich czasach niezmiernie na sile i mimo, ze wszystkie
bandery w wys$cigu konkurencyjnym starajg sie
przez coraz to lepsze wudoskonalenia techniczne
uczynic eksploatacje swych statkow  tansza,
a przez to i bardziej przystosowang do wymogow
kryzysu, srozacego sie z catg sitg w morskiej zeglu-
dze handlowej.

O ile chodzi o strony ujemne, podkresli¢ prze-
dewszystkiem nalezy stosunek nas samych do za-
gadnien naszej floty handlowej, ktory przybrat cha-
rakter bardziej uczuciowy niz realno-handlowy.
Nie wspominajgc juz o inicjatywie prywatnej, ktéra
w roku 1920 skonczyta sie duzem fiaskiem w pierw-
szych poczynaniach budowy polskiej floty handlo-
wej — nadmieni¢ wypada, ze w roku 1926, gdy
Rzad z catem zrozumieniem wazno$ci tego zagad-
nienia, przyjat na siebie ciezki obowigzek potozenia
realnych podwalin pod naszg flote handlowa, spote-
czenstwo polskie umiato tylko cieszy¢ sie wiado-
mos$ciami o kazdym nowonabytym statku, witaé
z catlg serdeczno$cig mundur polskiego marynarza,
upaja¢ sie pieknymi frazesami przy sposobnosci
przejazdu na polskich statkach — ale nie umiato
podejs¢ do tego zagadnienia w sposéb rzeczowy,
rozumowy i handlowy. Kupiec polski w matej tylko
mierze, lub w nielicznych tylko wyjatkach, starat sie
wozi¢ eksportowany lub importowany przez siebie
towar na polskich statkach. Modernistycznie pojety
handel zamorski znajduje sie u nas dopiero w po-
czatkach swojego rozwoju a przeciez tylko ten han-
del zorganizowany na modte zagraniczng, moze to-
rowa¢ drogi dla polskiej bandery, sprzedajgc towar
z dostawa do zagranicznego portu przeznaczenia

czyli c.i.f. i majac temsamem mozno$¢ dyrygo-
wania go polskim statkiem. Rd&wnocze$nie, o ile
chodzi o zagadnienie pracy w polskiej marynarce
handlowej, popetnilismy ten sam  btad, al-
bowiem w uniesieniu nad nowo tworzacym sie
warsztatem pracy narodowej, zapomnieliSmy znowu
0 odwrotnej stronie tego zagadnienia i nie przygo-
towaliSmy naszego miodego pokolenia marynarzy
na takie czasy jak obecne, w ktérych panstwa upra-
wiajgce zegluge wzajemnie sie licytujg w kierunku
obnizania ptac zatég, przediuzania czasu pracy,
zmniejszania urlopéw, skre$lania nadgodzin i. t. d.
Dlatego tez mitodzi nasi marynarze i oficerowie
wyro$li poniekagd w atmosferze cieplarnianej, w atmo-
sferze serdecznej opieki,' podobnej do tej, jaka
otacza matka swoje ukochane dziecko. Niewatpliwie
jest to objaw piekny i chwytajacy za serce, ale
jakzez mato hartujacy wole i sity na walke z twar-
dem zyciem. Niestety to zetkniecie z twardag rze-
czywtsto$ciag nastapito wczesniej, anizelismy sie tego
spodziewali. Przezywajac bowiem wszystkie skutki
kryzysu w $wiatowej zegludze morskiej, musieliSmy
rowniez nietylko wstrzymaé¢ tempo rozwoju naszej
floty handlowej, lecz nawet i unieruchomi¢ pewng
cze$¢ naszych statkdéw, ktérych eksploatacja ze
wzgledow nizej podanych przynosi tylko duze de-
ficyty. W tym stanie rzeczy mtodzi nasi marynarze
1 oficerowie sa czesciowo bez pracy, a nie przygo-
towani na to w trakcie swych studjow, czuja sie
rozgoryczeni i niejednokrotnie rzucaja ciezkie oskar-
zenie pod adresem Rzadu, ktory jako najpowaz-
niejszy armator w Polsce, jest zarazem decydujacym
czynnikiem istnienia i rozwoju naszej floty handlowej.

Drugim faktem, ktory nalezy podkresli¢ z catg
wyrazistoscig, jest okres powstania naszej mary-
narki handlowej, przypadajgcy wtasnie na poczatek
Swiatowego kryzysu w zegludze morskiej. Majac
mato indywidualnych doSwiadczen, posiadajgc prze-
waznie statki nie nowozbudowane i najbardziej
modernistyczne, lecz kupione w do$¢ trudnych wa-
runkach budzetowych naszego pahstwa, a wiec sitg
rzeczy statki starsze — i obsadzajac je elementem
marynarskim niejednokrotnie petnym zapatu a nawet
i ideowo mys$lacym, ale jak to juz wyzej zaznaczy-
liSmy, nie przygotowanym do ciezkich zmagan ze
skutkami kryzysu — staneliSmy w rzedzie panstw
oddawna uprawiajacych zegluge handlowg i to sta-
nelismy jako konkurenci, jako ci mitodzi, ktdrzy
przychodzg wydzieraé zarobek starym armatorom,
uprawiajgcym swoj zawod od wiekéw, uwazani przez
nich za intruzéw i za konkurentéw, ktérych nalezy
bezwzglednie zwalcza¢. Jednakze mimo tych trud-
nosci, mimo tych =zasadniczych brakéw, z jakiemi
staneliSmy do walki konkurencyjnej, potrafiliSmy wy-
walczy¢ sobie nalezne nam miejsce, zorganizowa-
liSmy linje regularne do Londynu i Hull, do Antwerpji
i Rotterdamu, do Tallina i Helsingforsu a nawet
i do Ameryki — mimo wszelkich wysitkow, na
linjach tych nietylko sie utrzymujemy, ale i nawet
osiggamy pewne sukcesy, wzmagamy czestotliwos¢
podrézy, udoskonalamy ich punktualno$¢ i coraz
bardziej ktadziemy realne podwaliny pod ich ren-
townos¢.

Sa to rezultaty bardzo powazne, jezeli chociaz
og6lnikowo tylko wspomni sie o obecnym kryzysie
w zegludze $wiatowej. Kryzys ten wywotany zostat
Z jednej strony niezmiernym wzrostem tonazu $wia-
towego, ktory z 39 miljonéw ton przed wojna,
moéwiac liczbami okragtemi, wzrést do przeszto 70
miljonéw ton z koncem roku 1932, a z drugiej



strony gwattownem skurczeniem sie obrotow han-
dlowych powstatym na skutek polityki barjer cel-
nych, oraz tych wielu utrudnien, ktére we wszystkich
panstwach czyni sie obecnie przedwojennej swo-
bodnej wymianie ludzi, towaréw i pieniedzy. W kon-
sekwencji tego transporty morskie spadty o 55%
w pordéwnaniu z przed wojng, pociggajac za sobg
gwattowng obnizke frachtéw morskich, wyrazajaca
sie w 27 °/0 w pordwnaniu z rokiem 1913 ito znizke
obliczong we warto$ci ztota a nie w nominalnej
wartosci dolara lub funta. Ten ostatni spowodowat
unieruchomienie okoto 21 °/0 ogblnego tonazu Swia-
towego. Najwieksze nawet przedsiebiorstwa zeglu-
gowe, posiadajgce doskonatg organizacje i wiekowg
tradycje, zmuszone byty unieruchomié¢ wielkg czesé
swych statkéw a zwtaszcza takich, ktdére jako prze-
starzate w swej konstrukcji, nie moga wytrzymac
konkurencji ze statkami nowoczesnemi, bardzo
oszczednymi w zuzywaniu zapasOw paliwa, wyma-
gajacymi mniejszej obstugi nd. W kazdym porcie
europejskim i pozauropejskim widzimy cmentarzyska
okretow, wsrod ktérych najwiekszem jest moze
Antwerpja.

Cmentarzyska te sktadajg sie gtéwnie z t. zw.
trampow, czyli ze statkéw uprawiajgcych zegluge
nieregularng a ptynacych dorywczo w rozmaitych
kierunkach, zaleznie od zdobytego przez armatora
frachtu. O ile bowiem na linjach regularnych walka
konkurencyjna jest o tyle zmniejszona, ze pomiedzy
konkurencyjnemi linjami istniejag jawne Ilub ciche
porozumienia, stepiajgce ostrza tej walki — to trampy
zalezne sg jedynie od sytuacji na rynku frachtowym
i dlatego tez w najostrzejszy spos6b odczuwaja
kazdg fluktuacje cen tego rynku. W stosunku do
nich przemawia rzeczywisto$¢ najdonio$lejszym gto
sem skazujac je na przywigzanie, o ile nie moga
przywiez¢ towaru po tej samej cenie, po jakiej moze
je przewie$¢ inny statek, chociazby pod obcg ban-
derg pozostajacy.

Zelazna sita tych faktow musiata zacigzyé
réwniez i nad naszg flotag handlowg. Utrzymujemy
wprawdzie, a nawet i rozwijamy, jak to wspomnie-
liSmy wyzej, nasze linje regularne — ale nie mo-
zemy sie przeciwstawi¢ konsekwencjom kryzysu,
odbijajacym sie na trampach. W stosunku bowiem
do tych ostatnich istnieje tylko jedna alternatywa:

Fot. Poddebski

albo uruchamia¢ je ze wzgledéw ideowych, pan-
stwowo-prestizowych, a wiec ambicjonalnych i do-
ktada¢ corocznie setki tysiecy ztotych do ich eks-

ploatacji — albo tez przystosowac sie do warunkoéw
konkurencyjnych, a co za tem idzie, obnizy¢ ptace
zatég (kapitanéw, oficer6w i marynarzy) bardzo

wydatnie az do poziomu plac panujacych wsrod
wiekszosci innych bander.

Na piewszg alternatywe nie pozwalajg wzgledy
budzetowe, a na druga nie chcg sie zgodzi¢ czton-
kowie zatég. Czy wiec ma powsta¢ biedne koto,
z ktérego jedynem wyjsciem bytaby poprawa sy-
tuacji na rynku frachtéw morskich?

Bytoby to zaprzeczeniem lego zapatu, z kto-
rym wzieliSmy sie do tworzenia wtasnej floty han-
dlowej — bytoby to $wiadectwem ubo6stwa, wysta-
wionem naszej tezyznie gospodarczej, ktorg obja-
wiamy tak skutecznie na innych polach. Raczej
powinnismy pamietaé¢ o przystowiu tacinskiem, ktore
gtosi, ze ,jedyng nadziejg pognebionych jest nie
spodziewa¢ sie zadnego zbawienia” i dokona¢ sze-
regu ofiar, azeby nie dopu$cie do dalszego unieru-
chamiania naszych trampow. Ofiary te sg konieczne
ze wszystkich stron— ze strony Rzadu, ktéry winien
mimo wszelkich trudnosci, spowodowanych oszczed-
nos$ciami budzetowemi, znalezé¢ koniecznie S$rodki
na przyjecie z pomocg naszej zegludze, ze strony
armatoréw, ktérzy powinni jak najmniej obcigzy¢
koszty eksploatacji trampéw ogélnemi kosztami
handlowemi, jakotez i ze strony zatdg, ktérzy w imie
utrzymania tego warsztatu pracy, tak bardzo waz-
nego dla naszego panstwa, jak i stanowigcego
przyszto$é¢ dla nich samych, winni zdoby¢ sie na
daleko idace ofiary ze swych dzisiejszych ptac,
ktére ciggle jeszcze znajdujg sie w rzedzie najwyz-
szych z pos$réd wszystkich bander europejskich.

Ten wspdlny wysitek i ta wspdlna gotowosé
do ofiar winna zastgpi¢ dzisiejsze jatowe dyskusje
i wzajemne oskarzania sig, pojawiajgce sie na tamach
prasy, ktora rowniez i ze swej strony winna trak-
towaé¢ problemy polskiej floty handlowej dopiero
po szczeg6towem zapoznaniu sie z faktycznym
stanem rzeczy i w poczuciu tej petni odpowiedzial-
nosci, jaka ponosi wobec spoteczenstwa i zainte-
resowanych sfer. Z. P.



Eksport materjatow drzewnych przez Gdynie

Powstata na terenie Gdyni z inicjatywy Laséw
Panstwowych Spdtka pod nazwg ,Paged“, Polska
Agencja Eksportu Drewna Sp. z 0. p. — przyczynita
sie decydujaco do ekspedycji drewna przez Gdynie.

Spotka powstata formalnie z dniem 1. I. 1932 r.,
czynnos$ci rozpoczeta o pare miesiecy pézniej, to
jest dopiero w kwietniu roku ubiegtego.

Spotka posiada swoéj oddziat w Gdansku
i wtasne place sktadowe w Gdyni i w Gdansku
ponad 100.0002, na ktérych mozna zmagagazynowac
kilkanascie tysiecy stds. materjatéw drzewnych.
Zdolnos$¢ przetadunkowa tych placéw wynosi przy-
najmniej 15.000 stds. miesiecznie.

Pozatem Spétka posiada w Gdansku tartak,
na krorym przecierane sg bloki sliprowe przezna-
czone na eksport.

Ostatnio ,Paged” przystapit do zakupu we
wtasnym zakresie wszelkich ilosci sliprow.

Ekspedycja transportu drewna eksportowego
odbywa sie do Anglji, Belgji, Francji, Holandji,
Egiptu, Szwecji Potudniowej Afryki, Syrji, Pale-
styny i innych.

Rozw6j mitodej placéwki dobitnie ilustruje
ponizej podane zestawienie, ujmujace cyfrowe dane
o przetadunku drewna przez port w Gdyni, a mia-
nowicie:

Rok 1932
. kwartat —
1. ” ca 1.112.688 m 3
111, ” . 42.323.764
V. " ” 63.102.489 ,,
Rok 1933
I. kwartat ca 45.958.018 m 3
1. " ” 96.408.968 ,,
razem ca 248.905.— m3

Natomiast eksport drzewa wszystkich innych
firm w tymze okresie wyni6st tagcznie ca 83.041 m 3.
Z zestawienia powyzszego wynika wcigz
wzrastajgca ilos¢ dokonywanego przez ,Paged” prze-
tadunku drewna przez Gdynie, przez co port ten
nabiera duzego znaczenia dla eksportu drzewnego.

Udziat ,Pagedu”“ w og6lnej pracy portu bez
wzgledu na rodzaj eksportu czy importu poszcze-
g6lnych artykutéw zobrazowuje ponizsze poréwnaw-
cze zestawienie, a mianowicie:

1. 1lo$¢ robotniko -godzin w czerwcu 1933.
Wszystkie inne firmy 216.918
,Paged*“ 62.937
razem 279.855

2. Koszty robocizny w czerwcu 1933.

Wszystkie inne firmy 249.634,68 zi.
,Paged” 74.997,12 =zt

razem 324.631,80 =zt

Jednakze brak odpowiednich placéw sktado-
wych oraz odpowiednich urzadzen kolejowych —
w wysokim stopniu utrudnia eksport drzewa. Jestes-
my jednak przekonani, ze te niedomagania beda
niebawem usuniete i korzy$ci z dalszego powiek-
szenia eksportu drzewa przez Gdynie znajdg nale-
zyte zrozumienie u odno$nych czynnikéw co do
wtasciwego przystosowania portu do potrzeb prze-
tadunku drzewa.

Ci, ktorzy w Kkilku latach postawili taki port,
jakim jest Gdynia, niewatpliwie potrafig zaradzic
tem bolgczkom i niebawem ujrzymy, jak i eksport
drzewa znajdzie w Gdyni normalne warunki pracy.

Gazownia w Gdyni

Wybudowana w roku 1931, jest pod wzgledem technicznym jedng z najbardziej nowoczesnych w Europie.



Rozwdj i dziatalnos¢ przemystu bananowego w Gdyni

Banan w Polsce nalezat jeszcze niedawno
temu do najdrozszych owocéw i byt przystepny
jedynie dla sfer zamoznych — szersze warstwy

ludno$ci znaty go jedynie z wystaw sklepowych,
reklam i obrazéw. Dzi$ pod tym wzgledem zaszty
zmiany. Banan jest owocem dostepnym niemal
dla kazdego, dzieki wtasnym polskim dojrzewalniom
bananow, na czele ktdrych bezprzecznie stoi firma
»Polskie Towarzystwo dla Handlu Bananami
w Gdyni*“.

Jakkolwiek od czas6w wpiowadzenia na ry-
nek polski banandéw z wtasnych dojrzewalni upty-
neto kilka miesiecy, nowa ta gateZz przemystu inte-
resuje ciggle jeszcze cate spoteczenstwo i jest
zawsze aktualna.

Jak juz zaznaczyliSmy gtéwng role w tej
dziedzinie odgrywa , Pohkie Towarzystwo dla
Handlu Bananami w Gdyni“, dlatego tez zwréci-
liSmy sie do Dyrektora tej placowki, pana ptk.
Stefana Jordana z prosba o zaznajomienie nas
z dziatalnoscig firmy i rozwojem tego nowego przed-
siebiorstwa na terenie polskiego wybrzeza. Dzieki
uprzejmos$ci pana ptk.Jordana zdotaliSmy zapoznaéd sie
z catoksztattem organizacji pracy dojrzewalni bana-
néw w porcie gdyhAskim. ZwiedziliSmy najzupetniej
nowocze$nie urzgdzone hale oraz kabiny dojrzewal-
ni, w ktérych odbywa sie catkowity proces dojrze-
wania réznych gatunkéw bananodw.

Nie bedziemy sie rozwodzili nad samym pro-
cesem dojrzewania, gdyz sprawy te sg juz dzi$
w Polsce doktadnie znane, przejdziemy odrazu do
dziatalnoSci przedsiebiorstwa.

»Polskie Towarzystwo dla Handlu Banana-
mi w Gdyni“ jednoczy 30-tu najpowazniejszych
udziatowcow z tej branzy i jest najwiekszem tego
rodzaju przedsiebiorstwem w Polsce. Dojrzewalnia
Towarzystwa miesSci sie w porcie i jest przystoso-
wana do przyjmowania wielkich transportéow w ilosci
70 ton tygodniowo. Szybki rozwdj przedsiebior-
stwa wymaga jednak przystgpienia do budowy
wiasnego budynku na terenie portu, w ktéorym be-
dzie sie znajdowata dojrzewalnia mogaca przyjac
tygodniowo do 20 wagono6w banandw.

Uruchomienie tego wielkiego przedsiebiorstwa
jest znamiennem wydarzeniem w dziedzinie handlu

bananami w kraju i jednocze$nie jest znéw dalszym
krokiem naprzéd do zmniejszenia bezrobocia na
wybrzezu, co ocenig niezawodnie zarowno sfery
miarodajne, jak i cale spoteczenstwo. Stuszne wiegc
stanowisko zajeta lzba Przemystowo - Handlowa
w Gdyni, uwazajac za wskazane udzielenie ,Pol-
skiemu Towarzystwu dla Handlu Bananami* 70°/0
catego kontyngentu, ze wzgledu na poczynione
wysokie wydatki inwestycyjne i przedwstepng or-
ganizacje w zwigzku z rozbudowa dojrzewalni.

Wszystkie transporty dla ,,Polskiego Towa-
rzystwa dla Handlu Bananami*“ przychodzg narazie
do Gdyni na stalkach holenderskich zakontraktowa-
nych przez Polska Agencje Morska, gdyz jak dotad
Polska nie posiada odpowiednich statkéw do prze-
wozu bananéw. Z poczatkiem 1934 roku wszystkie
transporty dla Towarzystwa beda przychodzity juz
pod polska bandersg.

Importowane do Polski banany otrzymuje
Gdynia bezposdrednio z Anglji, gdzie przystane sa
z Jamaici, Hondurasu i Nikaraguy. Pierwszy tran-
sport wyszedt z dojrzewalni ,,Polskiego Towa-
rzystwa dla Handlu Bananami w Gdyni“ w dniu
3 kwietnia br. Jako wielkg zastuge w dziedzinie
handlu potudniowymi owocami nalezy przypisac
Towarzystwu to, ze przetamato wygdrowang cene
banandw, ktore do niedawna ptacono po 6.50 do
7 zt. za kg. Z chwilg wyjsca na rynek bananoéow
dojrzewalni ,,Polskiego Towarzystwa dla Handlu
Bananami®, cena spadta o 50°/0 t. j. do 3.50 Zi, za
kg. w detalu.

Towarzystwo pracuje jak wynika z informacyj
udzielonych nam przez pana ptk. Jordana na po-
waznych podstawach, opierajac sie wytgcznie na
kapitale polskim, inne bowiem firmy z tej dziedzi-
ny, bezporéwnania zreszta mniejsze, operujg kapi-
tatami zagranicznymi.

Jak wielkie zainteresowanie wzbudza ta pla-
cowka w Polsce Swiadczy to, ze zwiedzili jg osta-
tnio podczas pobytu w Gdyni pp: Premjer Jedrze-
jewicz, Minister Handlu i Przemystu Dr. Zarzycki
i Wice Minister Lechnicki w towarzystwie wyzszych
urzednikow panstwowych.

C. L. R

u
Polska Zegluga Rzeczna ,Vistula" spoOtka z ograniczong odpow.
Oddziat w Gdyni, ul. Rybacka, tel. 10-84 i 10-85

Jedyne przedsiebiorstwo komunikacji rzecznej utrzymu-
jace statg, codzienng komunikacje pospieszng pomiedzy Gdynig
a wszystkimi portami na linji Rz. Wisty. Kombinowane prze-
wozy wodno-kolejowe do todzi. Biategostoku, Lublina, Kielc etc.

Tabor zeglugowy: 30 parostatkéw towanowo-pasazer-
skich, 2 statki morskie, 5 parostatkéw holowniczych, 5.000 ton
pojemnos$ci barek. Skltady i magazyny w Warszawie, todzi,
Toruniu, Bydgoszczy, Gdyni i Gdansku.

Przew6z pos$pieszny tafiszy o 50 — 60% od stawek, sto-
sowanych w kolejowym ruchu towarowym.

Przyjmowanie towaréw bezposrednio z okretéw mor-
skich, jak réwniez dostarczanie towaréw pod okrety morskie
w Gdyni.

Centrala: Warszawa ul. Mazowiecka 12, tel. 766-24.

Oddziaty i Agentury: w Warszawie, tel. 637-97, w Wy-
szogrodzie, tel. 20, w Ptocku tel. 211-12, w Dobrzyniu i Wio-
ctawku tel. 356173, w Nieszawie, Ciechocinku, Toruniu tel. 75.
w Bydgoszczy tel. 11-96, w Fordonie, w Chetmnie, w Grudzig-
dzu tel. 472, w Tczewie, w Gdansku tel. 234-63 i 234-94,
w todzi tel. 20-000, w Putawach tel. 83, w Sandomierzu.



DziatalnoS¢ i rozwdj Komunalnej Kasy Oszczednosci miasta Gdyni

Miniony rok sprawozdawczy uptynat wséréd dalszego
zaostrzajgcego sie przesilenia gospodarczego. Polska jako
kraj wybitnie rolniczy, jest uboga we wiasne kapitaty. Proces
kapitalizacji, ktéry u nas rozwijat sie wolno, zostat obecnie
zahamowany i staliSmy sie $wiadkami procesu odwrotnego —
ubozenia szerokich warstw spoteczeAstwa — wyrazajgcego sie
zmniejszeniem wkiadéw oszczednoSciowych.

Zarzad Kasy caty swdj wysitek skierowat na ptaszczyzne

utrzymania ptynnosci Kasy, bo przez nig zdobywa sie tylko
zaufanie spoteczenstwa.
, Wkitady oszczednos$ciowe. Stan wkiadéw, oszczedno-
$ciowych wynosit w dniu 31 grudnia 1931 roku 2914 ksigzeczek
°s’czednosciowych na sume zt 2.866.542.71, w dniu 31 grudnia
1932 r. 3981 ksigzeczek oszczednosciowych na sume ztotych
2.421.627.74. W roku sprawozdawczym przybyto 1067 ksigzeczek
oszczednosSciowych wkladow natomiast ubyto zt 444.924.97.
Przecietnie przypada na jedng ksigzeczke o0szczednosciowy
kwota 608.— zt. Ubytek wktadéw jaki sie zaznaczyt w roku
sprawozdawczym, jest niewatpliwie spowodowany przecigga-
jacym sie przesileniem gospodarczem. W wyniku tego wielu
posiadaczy oszczednosci zebranych w czasie dobrej konjun-
ktary gospodarczej, wycofato je na cele konsumcyjne i celem
podtrzymania zagrozonych warsztatow pracy, a najczesciej
dokarnczania rozpoczetych budowli. Znaczny wzrost ksigzeczek
oszczednosciowych wskazuje, ze ilo$¢ oszczedzajacych drobne
kwoty stale wzrasta. Fakt ten dobitnie $wiadczy, ze Kasa
w tak krytycznym czasokresie, jakim byt okres roku sprawo-
zdawczego wykazata nadzwyczajng sprawno$¢ w opanowaniu
sytuacji na lokalnym rynku pienieznym, ugruntowujgc osta-
tecznie zaufanie szerokich warstw spoteczefistwa do propa-
gandowanej przez siebie oszczednosci.

Dzieki wielkiej ostrozno$ci stosowanej przez Zarzad
Kasy, unikneta ta instytucja wiele nieprzyjemnosci z powodu
niesumiennosci klijentéw. Nieznaczna ilo$¢ zaskarzonych i za-
protestowanych weksli najlepiej o tem $wiadczy.

Kredyt wekslowy: W roku sprawozdawczym zdyskon-
towano 16.660 weksli na zt. 19.217.668.—.

Pozyczki terminowe pod zastaw papieréw wartoscio-
wych i innych wartosci. W roku 1932 udzielono 330 pozyczek
na 595.411.—. zt.

Pozyczki hipoteczne w roku sprawozdawczym 10 pozy-
czek na zt 276.299.51.

Udziat poszczegélnych gatezi gospospodarczych w kre-
dycie wekslowym:

1 Przemyst i budownictwa 2702 — 792 281.— zk
2. Rzemiosto 1812 — 557 411.— ,,
3. Handel 5236 — 2299 340.— ,
4. Rolnictwo 233 — 79 966.— ,,
5. Rybacy 15 — 10 500.— ,,
6. Innne zawody 4914 — 1516 215.—

7. Instytucje komunalne 690 — 11 964 964.—

Majatek Kasy ulegt nastegujagcym zmianom: Fundusz
zasobowy wzrost o zk. 78.333.46 i wynosi w chwili obecnej
300.000.— z+. Kapitat zaktadowy 250.000.— zt.

Reasumujac powyzej przytoczone szczegbly z dziatal-
nosci Kasy, w roku sprawozdawczym, widzimy, ze mimo
ostrego przesilenia gospodarczego i zwigzanego z niem za-
marcia zycia handlowego i przemystowego Instytucja ta zrobita
wielki krok naprzéd w swym rozwoju ugruntowujac swoj
postep na silnych i trwatych podstawach.

Dyrektor Kom. Kasy Oszczednosci m. Gdyni
Franciszek Linke

Dziatalnos¢ 1 rozwdj ,,Gdyniki"

Przez powstanie firmy ,,Gdynika“ (Maklerzy Ubezpieczen
Morskich Sp. z o. o. Insurance Brokers Ltd. Gdynia) zapet-
niona zostata luka, jaka dotychczas istniata w organizacji
instytucyj pomocniczych portu Gdynskiego.

,Gdynika“ jest jedynym maklerem ubezpieczeniowym
na terenie Gdyni, ajedyng polska firmg tego rodzaju w Gdansku.
Istniejg tu wprawdzie poszczeg6lne osoby, ktdre same siebie
nazywajg maklerami asekuracyjnymi, sa one jednak tylko ajen-
tami poszczeg6lnych towarzystw ubezpieczen.

Réznica pomiedzy maklerem a ajentem ubezpieczenio-
wym jest zasadnicza, makler jest posrednikiem pomiedzy
klijentem a towarzystwem ubezpieczen i obrofica oraz doradcg
fachowym klijenta, zaréwno przy zawieraniu ubezpieczenia,
jak tez przy rozwiktaniu szkéd. Ajent natomiast jest mezem
zaufania towarzystw ubezpieczen i jego zadaniem jest obrona
iutereséw tego towarzystwa, w ktérego imieniu ubezpieczenia
zawiera.

Dowodem tego, jak potrzebne byto powstanie firmy
maklerki asekuracyjnej na terenie Gdyni, jest fakt $wietnego
rozwoju firmy ,Gdynika“. Jest to zreszta rzeczg zupeinie
naturalng. Dziedzina asekuracyj morskich jest niestety og6towi
bardzo mato znana, z drugiej za$ strony jest ona tak skompli-
kowana, ze poszczegdlna osoba Ilub firma nie moze jej znaé

we wszystkich szczegotach, a chcac zawrze¢ jakie$ ubiezpie-
czenie musi mie¢ jakiego$ zaufanego doradce fachowca, ktd-
remu moze powierzyé prowadzenie swych intereséw ubez-
pieczeniowych.

Takim zaufanym doradca w sprawach ubezpieczeniowych
jest wiasnie makler asekuracyjny.

,Gdynika“ istnieje zaledwie rok, a mimo to zdotata
sobie juz wyrobi¢ taka opinje, ze klijentela jej z kazdym dniem
wzrasta. Obecnie roczny zbi6ér premij od ubezpieczen zawar-
tych przez ,Gdynike“ wynosi juz okoto 1.500.000 ztotych.
1lo$¢ wystawianych rocznych polis wynosi okoto 3.000.

,Gdynika“ ma swojg gtéwng siedzibe w Gdyni, a poza-
tem posiada oddziaty w Gdansku i w Warszawie.

Jest ona zaufanym maklerem Ubezpieczeniowym Urzedu
Morskiego, Zeglugi Polskiej S. A., Polsko-Brytyjskiego T-wa
Okretowego S. A., Polskiego Transatlantyckiego T-wa Okreto-
wego, American Scantic Line S. A. w Polsce, Polskiej. Agencji
Morskiej Sp. z 0. 0., Warszawskiego Towarzystwa Transporto-
wego, Towarzystwa Ekspedycyjnego ,Warta“, Polskiego Tow.
Naftowego w Gdansku, Stoczni Gdanskiej, poszczegdlnych
importeréw owocéw potudniowych i wielu innych powaznych
instytucyj i firm.



Eksport cukru przez Gdynie

Z uwagi na duze znaczenie, jakie posiada dla
rolnictwa mozno$¢ plantowania burakéw cukrowych,
polski przemyst cukrowniczy nie ogranicza swej pro-
dukcji cukru jedynie do ilosci, jakie potrzebne sa
dla pokrycia zapotrzebowania rynku krajowego,
lecz ponadto rok rocznie wysyta nadwyzke produkcji
na rynki zagraniczne, i to gtéownie do Anglji i Ho-
landji, a w ostatnich latach w coraz wieksze] mierze
pokrywat zapotrzebowania krajow battyckich, beda-
cych z racji potozenia geograficznego naszym na-
turalnym rynkiem zbytu. Transporty eksportowe
sa z matymi wyjatkami kierowane na droge morska
i dawniej przechodzity one przedewszystkiem przez
Gdansk, cze$ciowo takze przez Szczecin i Hamburg.

Z chwilg powstania portu w Gdyni cukrownictwo
postawito sobie za cel, by stworzy¢ w naszym
witasnym porcie gtdwny punkt oparcia dla transpor-
tow eksportowych cukuru i w tej mierze unieza-

zawarto w 1929 r. z Ministerstwem Przemystu
i Handlu umowe, na zasadzie ktérej cukrownictwo
otrzymato odpowiednie place w porcie w Gdyni
pod budowe magazynow. Cukrownie zachodnio-
polskie, ktore wykonujag gtéwnag cze$¢ eksportu,
stworzyty osobng spétke pod firmg ,,Cukroport®
Sktady Portowe Zachodnio-Polskicb Cukrowni Sp.
z 0. p. w Poznaniu, ktérej sg udziatowcami, aktora
ma za zadanie budowe i eksploatacje magazynéw
portowych.

W 1930 r. wybudwano pierwszy magazyn
o diugosci 150 m i szeroko$ci 50 m, ktoéry przy
powierzchni uzywalnej 7,500 m2 moze pomiescic
do 26.000 ton cukru. Magazyn ten wykonczony
w pazdzierniku 1930 r., juz byt wykorzystany przy
eksporcie cukru z kampanji 1930/31. W nastepnym
roku 1931 wybudowano w przedtuzeniu pierwszego
magazynu dalszy o powierzchni ca 4.850 m2 i po-

lezni¢ sie od obcych czynnikéw. W tym celu jemnos$ci do 17.000 ton oraz trzeci magazyn
Nowy magazyn IV Cukroportu w Porcie w Gdyni
0 powierzchni ca. 4.800m3i pojemnos$ci do 18.000 ton w  kampanji wystano przez czyli % ca
tak, ze tgcznie trzy te magazyny mogg pomiescic Gdynie tego eksportu
do 60.000 ton cukru. W biezagcym roku rozpocze- 1928/29 21.000 ton CT7T%
to budowe czwartego magazyuu, Kktoéry ma stangc 1929/30 82.500 20°/o
w wolnej strefie portu i przewyzsza rozmiarami 1930/31 104.000 33%
znacznie poprzednie magazyny, mianowicie przy 1931/32 98.000 ,, 47%
dtugosci 200 m. i szeroko$ci 50 m. da on po- W kampanji 1932/33 jak dotychczas wystano przez

wierzchnie uzywalng 10.000 m2 i pomieszczenie dla
ca. 35,000 ton. Magazyn ten bedzie wykonczony
do grudnia b. r.

Majac do dyspozycji swoje magazyny oprécz
dodatkowo jeszcze dzierzawionych—-cukrownictwo
mogto kierowac transporty eksportowe cukru w co-
raz wiekszej mierze przez Gdynie. Wykazujg to
najlepiej nastepujgce cyfry:

Gdynie 72.000 ton cukru, co stanowi zarazem
ponad 91°/° catego dotychczasowego eksportu,
przyczem Kkilka tysiecy ton skierowano w poczatku
kampanji przez Gdansk. Z portow w Szczecinie
i Hamburgu natomiast cukrownictwo polskie juz od
kilku lat nie korzysta zupetnie, osiggnawszy w zu-
petnosci postawiony'sobie cel — mianowicie stwo-
rzenie w Gdyni gtéwnej podstawy dla transportow
cukru polskiego, przeznaczonego na eksport.



»Panfarei"” Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe S. A.

I ich rola w organizaciji

W chwili pietrzacych sie coraz bardziej trud-
nosci w obrocie miedzynarodowym, problemy
rozwoju portu sa szczegOlnie skomplikowane
i wielostronne. Walka bowiem wszystkich panstw
w kierunku rozwoju handlu zamorskiego, jako naj-
taniej ograniczonego, przybrata rozmiary przedtem
nieznane. Niema panstwa, ktére nie rzucitoby
w tym kierunku arsenatu wszelkich rozporzadzalnych
Srodkow.

Poza nielicznemi sferami fachowemi, ogo6t
jednak nie zdaje sobie jeszcze sprawy, ze 0 roz-
woju danego portu decyduje nietylko jego wypo-
sazenie, wielkos¢ i uprzemystowienie zaplecza,
ewtl. preferencje celne, relacje morskie, lecz
gtéwnie koszty przewozu tak morskiego jak i lgdo-
wego oraz przetadunku.

Przyjmujagc jednak pod uwage, ze stawki
morskie sa regulowane konferencjami, ze taryfy
kolejowe sg przewaznie sztywne, rola portowego
przedsiebiorstwa ekspedycyjnego nie moze by¢
w tym wypadku obojetng, gdyz jest ono poteznym
narzedziem, ktore jednak moze dziata¢ w nieodpo-
wiednich rekach nie na korzy$é, a na szkode portu.

Umiejetne manipulacje taryfami zar6wno mor-
skiemi jak i kolejowemi, odpowiednie grupowanie
i kompletowanie tadunkéw przy nadawaniu ich
w roznych kierunkach, wydatnie obnizajg koszty
i umozliwiajg doprowadzenie do skutku niejednej
tranzakcji, ktéra, biorgc za podstawe normalng
kalkulacje, czyni ja niemozliwg do realizowania.

Niestety nie kazde przedsiebiorstwo, ktde
nosi nazwe ekspedycyjnego i ma swojag siedzibe
w porcie, jest istotnie morskiem, a tembardziej
miedzynarodowem w catem tego stowa znaczeniu.

Dla zorganizowania ruchu zbiorowego po-
trzebna jest dobrze rozwinieta sie¢ odpowiedzial-
nych korespondentéow i zastepcéw w Kkraju i za-
granicg, spojona w jedng harmonijng cato$¢, uwig-
zang statym nieprzerwalnym interesem.

Przy dorewczem bowiem, sporadycznym,
wzajemnem zatrudnianiu sie wymiana informacji

Foto ,,Mare JSosirum*

tadunkéw zbiorowych

i nagromadzony materjat, jest albo przestarzaty
albo bardzo watpliwy pod wzgledem jakosci.

Dla tej organizacji port jest zawsze punktem
rozdzielczym i nadawczym iprzeto przedsiebiorstwo
portowo-ekspedycyjne, majgce w nim swojg siedzi-
be i pracujgce dla reszty zespotu, musi by¢ szcze-
g6lnie dobrze wyposazone. A wiec wtasne nieza-
lezne sktady, umozliwiajgce zamagazynowanie
tadunkéw we wiasnym zakresie kompletowanie ich
przy réwnoczesnem przeprowadzaniu wszelkich ma-
nipulacji dla dalszego nadawania.

Wyksztatceni pracownicy o szerszych pogla-
dach w ekspedycji miedzynarodowej, doswiadczeni
taryfikatorzy i wreszcie finansowa zasobnos¢
przedsiebiorstwa i zaufanie w sferach kupieckich
zamorskich, sg niezbednymi faktorami takiego przed-
siebiorstwa, przy prowadzeniu transportow miedzy-
narodowych na wiekszg skale.

Istnienie portu w Gdyni mierzy sie dopiero
kilku latami, i prawie réwnocze$nie, miedzy innemi,
zostato zorganizowane odpowiednie przedsiebior-
stwo portowe, w dodatku oparte wytacznie o kapi-
taty krajowe.

~PANTAREI“ Powszechne Zaklady Magazy-
nowe i Transportowe S. A. zorganizowane w 1929
roku, sg jedynem przedsiebiorstwem, ktére posiada
swoj niezalezny roztadunkowy aparat, oraz wtasne
sktady wolne icelne dla zagrupowywania drobnicy,
ktéra zatem jest nadawang w imporcie w wazniej-
szych kierunkach do kraju i zagranice w wagonach
zbiorowych oraz w eksporcie na t. zw. ,durchfrach-
ty“ do wszystkich krajow zamorskich przy kalku-
lacji absolutnie bezkonkurencyjnej.

Gdyby wiec sfery kupieckie i przemystowe
o swoim handlu zamorskim wytyczyty drogi $cislej-
szej wspoOtpracy z krajowag wiekszg ekspedycyjna
placowka, przez czesta wymiane korespondencyjna
wowczas napewno niejeden strumyk towaréw wpty-
natby jeszcze do morza polskiego.



Swigtynica — pomnik nad Polskiem Morzem

Na samym szczycie Kamiennej GO&ry, tu gdzie
dzi$ stoi krzyz krélujac niejako nad Polskiem Morzem,

portem i miastem, stangé ma wspaniata Bazylika
Morska, $wigtynia-pomnik, ktéra bedzie wyrazem
naszej wdziecznosci dla Opatrznosci Bozej za od-

zyskang niepodlegto$¢ i potaczenie z macierzg Morza
Polskiego, a zarazem widomym znakiem polskiej te-
zyzny i niezachwianej woli bronienia do ostatecznos$ci
tego skrawka Polskiego Morza.

Dla budujgcego sie w zawrotnem tempie miasta

Swigtynia taka jest tembardziej potrzebna, bo Gdynia
jako jedyny port polski stata sie temsamem Morska
Stolica Rzeczypospolitej. Inicjatywa budowania
Bazyliki Morskiej odbita sie juz szerokiem echem az
hen ku Tatrom, ku Wilnu i Ziemi Slaskiej, wszedzie
znajdujgc zyczliwe przyjecie. Grunt pod budowe
wspaniatomys$linie podarowato Pierwsze Polskie To-
warzystwo Kapieli Morskich w Gdyni. Projekt mo-
numentalnej S$wiatyni jest juz zatwierdzony. Wie-
rzymy, ze cate spoteczenistwo dopomoze gremjalnie

do budowy kosciota, dajgc temsamem dowdd swego
przywigzania do sprawy narodowej i do wiary.

Sktadajcie ile kto moze na pomnozenie chwaty
Bozej i wzmocnienie polsko$ci na poétnocnym szancu
Polski!

Gdy chodzi o zdrowie

Nadejdzie wreszcie chwila, kiedy ockniemy sie na dep-
taczku jednego z krajowych uzdrowisk. Bedziemy woéwczas
niewatpliwie przejeci naprawg naszego zdrowia po calorocznej
pracy. Ze szczeg6lng tedy gorliwoscig stara¢ sie bedziemy
o skrupulatne wykonywanie wskazan lekarskich. Picie wad,
czy kapiele zajmg najwazniejsze miejsce w naszym dniu. Do
ograniczen za$, zwykle niezbednych przy kuracji, stosowaé sie
bedziemy nietyle ochotnie, ile zarliwie z prawdziwem zrozu-
mieniem ich znaczenia. W pewnych jednak wypadkach nasza
najlepsza wola bedzie wystawiona na grozne proby. Wy-
obrazmy sobie, mianowicie, ze lekarz zalecit nam badZ powazne
ograniczenie palenia na czas kuracji, badz tez catkowite po-
wstrzymywanie sie¢ od spozycia tytoniu. Rozpocznie sie wow-
czas dla nas prawdziwa udreka, zwielokrotniona przez widok
kogokolwiek palagcego papierosa. Znajda sie zapewne ludzie,
ktérzy wobec tych mak tantalowskich stang bezradni. Ale
nie wszyscy.

Bardzo wiele o0s6b wie o tem, ze w licznych wypadkach
mozna doskonale pogodzi¢ jedno z drugiem, t. j. zastosowac
sie do wskazania lekarskiego i jednoczes$nie pali¢ papierosy.
Mianowicie, trzeba tylko wiedzie¢, ze Polski Monopol Tyto-
niowy produkuje specjalne papierosy odtiikotynowane. Ponie-
waz nikotyna bedzie wilasnie powodem, dla ktérego lekarz

zalecit nam niepalenie papieroséw, wiec papierosy odnikotyr
nowane w niczem nienaruszg wskazania lekarskiego.

Poniewaz omawiamy tutaj zagadnienie, zwigzane z na-
szem zdrowiem, przeto odrazu wyjasni¢ musimy, ze odnikoty-
nowanie papierosé6w w fabrykach Polskiego Monopolu Tyto-
niowego nie odbywa sie bynajmniej w drodze mechanicznej,
notabene bardzo zawodnej, lecz chemicznej. Droga mecha-
niczna, to watki i filtry, ktére w minimalnym tylko procencie
redukujag z.awarto$¢ nikotyny w tytoniu. Podobne zastrzyki
do papieroséw sg tylko nieudolng préba chemicznej redukcji
nikotyny. Jedynie wiec tylko zabiegi chemiczne w fabrykach
Polskiego Monopolu Tytoniowego dajg nam gwarancje staran-
nego odnikotynowania papieroséw. Jest to okoliczno$¢ wazna
— powtarzamy, zwtlaszcza dla os6b, ktére majg sie stosowaé
do zalecen lekarskich.

Popularne gutunki papieroséw, jak ,Ergo“, ,Egipskie®
i ,Egipskie Przednie* odnikotynowane znajdujg sie powszech-
nie w sprzedazy. Inne za$ gatunki trzeba zamawia¢ za po-
Srednictwem sprzedawcéw w Polskim Monopolu Tytoniowym,
poczynajagc od ilosci 500 sztuk. Réznica w cenie wynosi
1 grosz od papierosa.

Produkcja papieroséw odnikotynowauych przez Polski
Monopol Tytoniowy bedzie w wielu wypadkach jedyng sku-
teczng ucieczka palacza, ktéry wobec zalecenia lekarza bedzie
musiat unika¢ nikotyny.

K. M.

PolskaAgencja Morska

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

GDYNIA

ul. Swietjanska, tel. 2957

Maklerstwo okretowe —

Adres telegraficzny:
P. A. M.

Transporty morskie

GDANSK

Elisabethwall 4, tel. 24941

towaréw masowych

Asekuracja transportow morskich
Agencja linij okretowych z Gdyni i Gdanska do:
Tallinna — Helsingforsu — Rygi — Rotterdamu — Portpw Renskich — Londynu

Hull — Halifax — Nowego Jorku



Czesc

Urzedowa

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MIESIAC CZERWIEC

I - UWAGI

Ogoblne obroty towarowe portu Gdynskiego w czerwcu
wynoszg 474.892 t. (wobec 489.519 t. w maju), nieznaczny
spadek w stosunku do miesigca poprzedniego spowodowany
zostat zmniejszeniem wywozu.

Ruch statkéw utrzymywat sie na poziomie poprzedniego
miesigca pod wzgledem ilosci statkéw, przyczem jednak
wzrosta S$rednia pojemnos$¢ statku z 7109 nrt. w maju na
746,7 nrt. w czerwcu. Przybyto statkéw 381, (w maju 372)
0 pojemnosci 285.232 (w maju 262.957) nrt., wyszto 376
(w maju 375) statkbw o pojemnosci 280.127 (268.071) nrt.
Jednoczes$nie wzrosta ilo$¢ statkbw przybywajacych i opusz-
czajacych port z #tadunkiem. StopieA ‘zatrudnienia statkéw
w procentach wyraza sie dla statkéw na wejsciu 47,2$. Ko-
lejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Danja, Stany Zjed-
noczone, Norwegja, wykazuje ponowne wysuniecie sie Polski
na miejsce drugie.

Obroty towarowe zamorskie wyniosty 469.094 t. (w maju
481.874), z czego na przyw6z -wypada 72.834 t. (W maju
65.220 t.), na wywodz 396.760 t. (416.654 t.).

Zwiekszenie przywozu spowodowane zostato w pierw-
szym rzedzie wzrostem przywozu nastepujacych artykutow:
fosforytéw (3.150 t. w czerwcu wobec 1.520 t. w maju) nasion
oleistych (4.646 t. wobec 2.086 t. rudy zelaznej (2310 t.),
zelastwa (33.049 t. wobec 31.754) baweiny (10.882 t. wobec

OGOLNE

wozu drzewa (15.828 t.) wobec 31.666 t. i cukru (4,376 t.
wobec 25.562 t). Inne pozycje nie ulegly zmianie, a nawet
czesciowo wzrosty, jak np. wywéz wegla, ktérego w czerwcu
wywieziono 336.723 t. (w maju 325.002 t).

Ruch pasazerski w zwigzku z sezonem wycieczkowym
wzrést do$¢ znacznie: przyjechaty 1252 osoby (w maju 713)
wyjechato 803 os6b (w maju 348 osbb).

Jezeli poréwnamy ruch portowy i obroty towarowe
portu w pierwszym pdétroczu 1933 z odpowiednim okresem
roku ubiegtego to zauwazymy znaczny wzrost zaréwno pod
wzgledem ilosci jako tez i jakoSci towaréw, przechodzacych
przez port w Gdyni.

Ruch portowy ksztattowat sie nastepujaco: ilo$¢ statkow
w 1 pdtroczu br. w poréwnaniu z rokiem ubieglym wzrosta
0 31,6% ogolna pojemnos$¢ statkow' o 22,1%.

llo§¢ statkéw, ktére weszty do portu wzglednie opusci-
ty port z tadunkiem wzrosta o 38.6%. Podobnie przedstawia
sie tez sprawa obrotéw towarowych; obroty ogdlne portu
wzrosty o 20.4$, obrot zamorski o 20.2$, przywéz w obrocie
zamorskim o 198.1$, wywéz o 9.8%. Zmienit sie réwniez:
charakter obrotéw portu Gdynskiego podczas, gdy w | pdtroczu
1932 wywdz wegla w obrocie zamorskim wynosit 83.15$% obro-
tow', to w | pétroczu br. udziat vregla w ogdélnych obrotach
wyraza sie cyfrg 73,068 mimo to, ze iloS¢ wywiezionego
wegla wzrosta z 1.812.612 w | pétroczu 1932 na 1.914.547 t. w br.

. - RUCH STATKOW (movement of ships)

6.1/3). Zmniejszenie si¢ wywozu spowodowat spadek wy-
Przyszto statkow
(ships incoming)
5 w tem z tad. o ogdl. pojemn.
(total) - (loaded) nrt.
1 2 3

Polska .. 46 19 45641
W. M. Gdansk 9 9 432
Anglja 8 4 11.552
Czechostowacja . . . 5 4 987
Danja .. 53 27 31.527
Estonja. 7 2 3.392
Finlandja. 16 8 14.286
Francja. 2 1 1.831
Grecja 3 7.541
Holandja. 24 21 6.084
Litwa.... 2 — 977
totwa 4 1 3.686
Niemcy. 72 34 46.387
NOrwmgja....cooeeerveenens 20 10 17.429
Panama...... 2 — 5.518
Rumunja...o. — —.
Stany Zjedli. Am. . . u 4 19.103
SZWEeC|a s 101 36 65.926
Witochy 1 — 2.933
RAZEM: 381 180 285.232

miesigc poprzedni:. 372 166 262.957
ten sam miesigc r. 1932 291 95 216.400
Od poczatku roku 1933 1.970 866 1.484.287
Od poczatku roku 1932 1.497 443 1.208.308

UWAGI:
jednocze$nie w porcie: 42; c) $redni postéj statku: 65'8 godzin.

Wyszto statkow
(ships outgoing) Suma

miejsce
5 w tem z fad. o ogdl. pojemn. rubr. 31i 6 (place
(total) (loaded) nrt

4 5 6 7 8

50 47 50.709 96.450 2

10 10 987 1419 18

10 8 13.673 25.225 8

5 5 987 1974 16

54 46 32.753 64.280 4

7 7 2.296 5.688 13

14 10 13.585 27.871 7

2 1 1.831 3.662 14

4 4 9.799 17.340 9

24 1 6.131 12.215 10

2 2 977 1.954 17

3 3 2.381 6.067 12

65 37 41.347 87.734 3

18 16 14.214 31.643 6

2 2 5.518 11.036 1

6 3 19.103 38.206 5

100 82 63.736 129.662 1

— v — 2.933 15
376 294 280.127 565.359 —
375 287 268.071 531.028 —
300 237 230.868 447.268 —
1.948 1.495 1.480.729 2.965,016 —
1.488 1.261 1.219.432 2.427,740 —

a) éredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w czerwcu: 746.7 nrt; b) Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych,



1. —Obrot zamorski

Caty przywoz

OBROT TOWAROW

(goods turnover)

(ton)

A —

I. — Produkty spozywcze i zwierzeta
(foodstuffs & live animals)

poz. tar.
1/lc

2/1

3/1

3/2

3/3

4/1

511 b

6/3

7/1

12/1-2

w tem m. in.:

cel.

— Kukurydza (m aize)

— Ryz surowy (rice)

A fryka. .
Holandja ...
Stany Zjedn. Am.

Hiszpanja............
Holandja ...
Indje Brytyjskie .

Siam

— Maka (wszelka) (flour) .

— Kasza (grits) ...

— Stéd (malt) ..

— Krochmal

(starch)

Holandja.

Niemcy

Stany Zjedn.

Belgja..
Francja. .
Niem Ccy s

Belgja...
Holandja.
Niemcy

— Warzywa (Wegetabtes) ...

Danja ..
Holandja.
N iemcv

— Owoce Swieze (fresh fruits) .

Anglja..
Danja.oo.
Hiszpanja . . . .
Holandja....
Honduras .o
Indje Holenderskie .
Jamajka
Niemcy
Palestyna
Stany Zjedn. .
W ioCchy i,

— Owoce suszone (dried fruits) ..

Anglja..
Grecja...
Hiszpanja. .
Niem Cy e
Stany Zjedn. Am. .
W ioCchy

— Orzechy i migdaty (nuts et almonds) .

Francja
Hiszpanja
Holandja
Indje Brytyjskie . .
Indje Holenderskie .
Portugalja .
Persja ..
Syrja..
W tochy

Przywéogz

Od poczatku roku

(January-June)

.5 65.219 8 360.824"—

(overseas traffic)
(imports)
Czerwiec Maj
(Jutie) (Maj)
72.833
4.455 7 11.813*—
80-9
80-9
5— 8.177-2
— 100-—
— 8.077-2
2— 30-7
15 —
0-5 25-7
5—
11 10—
™ -
10—
—_ 27-4
— 174
10—
3 — 1-4
3— 0-3
11
2.1925 20329
— 25-3
31*3 89-2
— 133-3
35-1 138-7
1-2 10-4
355*%2 —
— 87-5
1*1 7-2
3-4 34-3
i.76572 1.507—
3493 256.1
— 0-7
25— 12-5
5-8 —
— 0-2
313,5 242-7
5__ —
75 29
— 1-9
2-7 —
4-8 —
- 1
— 1—

69825 6

1.1005
232-9
554.9
312-7

30.537 6
100-—
5—
25.552-4
4-880-2

395

25-5

0-8

394
17-4
5-8
16-2

62
18
3-3
11

14.1801

25-4

318-—
1.432-9
263-3
70-5
391-2
96-8
13-8
435-4
2.213-5
8.919-3

2.710-5
8-3
11-0—
5-8
0-2
2.576-2
10—

8181
20-9
11-3
10-1
5—
5—
13-6
550-4
60-7
4-8
4—
1—
131-3



poz. tar. cel.

14/1

15/3

®sr

18/1

19/1

20/1

211

21/6

— Grzyby suszone (dried mushrooms) R
Stany Zjedn. Am.

— Korzenie (spices)

CS : 1 liJCiiCli

— Kawa (coffee)

Holandja ...
Indje Brytyjskie .
Indje Holenderskie .
Jaw a

Wiochy

Costa RiCa .
Danja ..
Finlandja..
Francja.... .
Guatemala.....
Haw aj. i,
Holandja ...
Indje Brytyjskie . .
Indje Holenderskie .

Kolumbja.
Meksyk ...
Nicaragua..
Salwador
Stany Zjedn. Am. .
SZW ECja e
Venezuela..
W tochy i

— Kakao (w ziarnkach) (C0C0a)..cccmvimmciininiines

— Herbata (tea)

— TytohA (tobacco)

Afryka Brytyjska .
Anglja. .

Brazylja...
Equador
Francja ..
Holandja ..
JaW @ i
Kolon. Holenderskie .
Portugalja ...
Stany Zjedn. Am.

Holandja
Indje Brytyjskie . .
JaW @ i
Kolonj. Holenderskie .

Kolumbja .

Butgarja..
Holandja....
NIiemcCcy e,
N OIrw egja e
Stany Zjedn. Am. .
W ioChy i

— Papierosy (Cigarettes) .

Anglja...
Egipt...
Holandja..
Niemcy. .
Palestyna....n.
Stany Zjedn. Am.

Czerwiec

(June)

258-9
526-4

396

5515

290.3

786-2

01

Mayj
(May)

_N\up':)w
Sl &l &k SL |

Od poczatku roku
(January-June)

— 5.9
5-9

38-4 335-5

6-9

15—
0'5
13-6
144-4
26-2
38-6
48-9
18
2-5
51

24—

8—

377.7 5.725-7

211
164-3
22-5
4.709-3
11-2
2-6
0-i
199

165-—

2—
277-7
31
193-8
28-1
10-7
27-8
0-7
26-3
18-8
17-4
3-3

252-8 2.993.—

1.793-8
132-7
19-8
86-4

12-3 -
144-7
533-4
20-4
187-3
15-3
46-9

128-4 522-3

w
[o¢]
a1

[S2aN]
PUNS OO N
ONWWON=—-IDOTIN

149.8 3.848-2
541-5
0-i
661-5
137-4
o-i
0-i

17141



poz. tar. cel.

2412

24/7 a

26/1

27/1

28/1

35/1

35/5

36/-

37/2

37/4 a

39/2

— Konserwy owocowe (preserved fru ts) .

— Mileko skondensowane

— Chmiel (kop)

Argentyua. ...
ANglja. e,
Estonja...
Finlandja
Francja...
Hiszpanja.....
Holandja ...
Niemcy
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

W iochy .

(condensed milk) . .
ANnglja .
Belgja..
Danja..
Holandja ...

— Napoje alkoholowe précz w in a ...
(alcohols, wine excepted)

— Wina (wine)

— Sery (cheese)

— Kazeina (caseine)

— Masto (butter)

— Ryby (fishes)

— Sledzie (herrings)

— Makuchy (oil cuhes)

Anglja. i,
Belgja..
Danja....
Finlandja
Francja.
Gdansk

Hiszpanja.. .
Holandja ...
Jam ajKa .
Niem Cy s
SZW €CJa e

Algier i
Ameryka Potudn. . .
Anglja .,
Belgja..
Danja....
Francja.
Grecja....
Holandja...
Hiszpanja
Niemecy ...
Portugalj a .covveninnne
W ioChy i,

Finlandja
Holandja. ...
Kolon. Holenderskie

W toCchy s e .

Finlandja ...
Francja
Holandja
Niemcy
N Orwegja .
Portugalja ...
WiHochy e

Holandja...
Norwegija....
SIPAT AN ol - R

Czerwiec Maj

(June)

57
0*3

16
.

Od poczatku roku

(May) (January-June)
235 4-8 95-1
— P9
1*7 13-6
— 2-9
0*3 0-3
— 0-2
—_ e 5-3
31-6
— o-i
— 1-4
2*8 25-8
J— 2'—
7'— 7-2 24-8
2*%3 2-3
— 11-3
e 1-6
3*9 9-6
— — 0-7
] 0-7
118 23 — 138-9
2 — 9-3
0-4 2-7
— 33
— 2P1
145 31-9
— 59-7
0-3 0-3
1-3 3-7
0-7 1-7
1-6 3—
2-2 2-2
100*3 251 210-2
— 4-7
— 2-2
— 0-i
31
0-i 3-3
20-2 118-2
— 4-1
— 0-i
4'— 42-2
— 1-2
0-7 18—
o-i 13—
35 06 11-5
— 0-4
—_ 2-9
0-2 1-7
— 6-1
0-4 0-4
_ — 15 —
J— 15—
— — 04
— 0-4
14%4 147 131-8
— l_
— 15
— 3-8
19 22-4
31 4-1
0-i 0-2
0-2 76—
9-4 22-3
— 0-6
9*7 502 5.737-7
— 592-5
— 123.4
1.523-8
50-2 3.483-—
15—
— 120 — 4401
120— 440-1



poz. tar. cel. Czerwiec Maj Od poczatku roku
(June) (May) (January-June)
39/2 — Maczka rybna (flour of fishes . . . . 203 _ 110-3
N OIrw egja oo 20-3 110-3
Il- — Produkty zwierzece, fosforyty 6.6767 3.5494 42.642-7
(animal products, phosphates)
w tem m. in.
41/2 — Fosforyty (phosphates) ., 3.149 6 1.5195 17.603 1
Algier - — 2.057'—
Francja. — — 1.000'—
Marokko.... 1.016-— — 2.032'—
Niemcy . — 180'— 705-—
Rosja (Z. S. S. R) 2.133-6 — 2-133-6
Stany Zjedn. Am. — 1.339-5 4.144-5
T UNTS e — " — 5.531-—
41/2 — zuzle Thomasa (Thomas slag) ... 1.000 — 14.924 8
Belgja . 1.000-- — 14.924-8
42 — Sadza (S00t) v 2708 2497 573-3
Argentyna ... — 103-2 152-2
N iem CY s 121%9 — 122-9
Stany Zjedn. Am. 148-9 146-5 298-2
43 — Klej (glue) 55 5-4 27.3
— n 1-6 2-9
2-3 121
4-4 — 4-4-
Holandja...... — 14 2-4
Indje .. — 0-i 4-2
Kongo — — 1-0
Stany Zjedn. Am. iigt! — 2-1
44/1 — Jelita (CaSINGS) oo 87 281 157-9
Anglja...... — — 0-3
Argentyna — 4-2
Belgja.... — — 10—
Danja.. 0*2 3-4 56-8
Holandja.. — 7-7 7-7
Indje ... — — 0-3
NGem CY oo, 6*7 16-6 72-8
Stany Zjedn. Am. . . — — 3-6
SZW €CJa i 0-4 0-4
44/4 — Kosci (bones) bbbttt - 9-3 9\3
Belgja. 9-3 9-3
45/3 — Szczecina (bristle) . e 51 0-5 5'6
ANglja. e — 0-5 0-5
Stany Zjedn. Am. o 5T — 51
47/1 — Pierze (feathers) e - — 6-8
Stany Zjedn. Am. — 6-8
51/1 a — Tiluszcze zwierzece surowe (row fats) . . . . 1.052 — 5493 3.286-8
Anglja... 33-7 119-6 470-—
Argentyna 696-1 53-2 1.323-2
Belgja....cooen. 0-6 — 18-8
Brazylja 145-7 45-6 191-3
Danja ... 42-9 186-8 572'—
Holandja.. 114-7 76-9 418'6
Niemcy ... — 37-4 91-7
NOrwegja .. 0-2 6-— 98-8
Stany Zjedn. Am. . 18-1 — 40-7
SZW €CJa i — 23-8 61-7
51/3 — Tran (Whale-0il) e 11-2 27-8 177.4
Argentyna — — 10-6
Danja . ... — 2-2 2-2
Holandja.. — 25-2 25-2
Niemcy. — — 6-4
N OIrw egja 11-2 0-4 126-6
Stany Zjedn. Am. — — 6-4



po. tar. cel.

51/5

52

25/9

55/1

56/1-8

57/4-6

58/2

M aterjaty
(timber & wood ware)

— Stearyna (stearine)

— Wosk (W as) ..

— Wazelina (vaseline)

Holandja..
Niemcy ...
N OIrw egja ..
Stany Zjedli. Ani.

Anglja .
Brazylja ..
Holandja ...
Niem Cy i
Stany Zjedn. Am.

Stany Zjedn. Am.

— Skoéry (hides and SKIiNS)....cocovieirveisienseiereseeeens

— Futra (furs).....

Anglja...........
Argentyna
A ustralja.
Belgja...
Brazylja
Chile...

Francja...
Hiszpanja.
Holandja...
Kanada
Kol. Holenderskie .
Kolumbija..
Niemcy ..
Norwegija .
Paragway ...
Stany Zjedn. Am.

NOrwWegia ...
Stany Zjedn. Am.

— Wyroby skérzane (leather goods) ..o

w tem m. in.:

ANglja .
EStonja .
Finlandja
G recCja e
Holandja...n.
Stany Zjedn. Am.

i wyroby drzewne

— Drzewo egzotyczne (WO00d)..coimvneneniieineeenieies

NIiemCy e,
Stany Zjedn. Am.

58/4a, b — Kora drzewa korkowego (corkwoodbark)

61

62/1

Francja ...
Hiszpanja..
Portugalja..
W HoChy i

— Wyroby z drzewa (wood products) ...

— Stoma (straw ).....

Anglja . .-
Danja......
Finlandja
Holandja.....
Litw a....
Niemcy ...
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am. . .
SZW ECJa s

Holandja ...
Indje Holenderskie .
NIiem Cy i,
Wtochy

Czerw

iec

(June)

11

3-2

4.

06

105

1-7

1.1495

1-4

101

805-1

33

Maj Od poczatku roku
(May) (January-June)
15 — 31-8
- 1-0
- 11
15— 30-—
— 0-6
13 18-6
0-2 0-2
- 6-2
- 11
11 7-9
— 3-2
44
— 4-4
1.118-2 5.727-6
19 — 62-9
264-7 1.720-7
- 33-8
138-9 350-—
55-1 122-8
- 24-9
21.— 79-7
- 9-3
40-7 133-8
- 8-3
392-— 1.54(])-7
— 435-8
79 76-7
110-2 1.247-5
55 35—
30-5 83-9
32-7 151-4
13-8 20.4
11— 11—
2.8 9-4
115 67-6
0-7 1—
10-7 56-3
- 10 —
- o-i
o-i 0-i
0-i
2.1543 22.449.5
01 40-8
0-1 33-4
— 7-4
0-5 72—
- 0-2
- 1-3
0-5 57-1
— 13-4
6-5 64-6
- 11-6
- 0-2
- 5-2
- 27-4
— 5-7
o-i 31
— 3__
0-8 2-2
5-6 6-2
16-5 37-4
- 0-8
15— 33-5
15 2-4
- 0-2
— 0-5



poz. tar.

62/2

62/4

62/5 c,d,e,f— Nasiona oleiste rézne

62/15

62/8

65/3—2c

cet.

— Trawa morska (Sea g rass) s

Anglja...
Holandja .
Alger

Holandja..
Niemcy ... .
Palestyna ..

(various oil seeds)

@ T ® =

Holandja ...
Indje Brytyjskie . . .
Indje Holenderskie . .
JAW @i
Niemc
Stany Zjedn. Am. . . .
Sum atia .

— Pestki drzew owocowych (fruit stones)

— Wiklina

ANnglja.,
Francja... ;
Hiszpanja
Holandja.
Jawa
Kolonj. Holenderskie .
Stany Zjedn. Am.

IV. — Materjaty budowlane i wyroby ceramiczne
(building materials & ceramic products)

65/1

65/4

65/6

66

68/3

69/1—5

71

w tem m.
— Glinki (clay)

— Wapno

in.:

=~ Cement (cement)

—Kamienie (stones)

— Celuloid .

— Azbest (asbestos)

Anglja...
Finlandja...
Niemcy.
SZW ECja e

— Materjaty szlifierskie (grinding materials) .

Anglja.,

Francja..
Holandja..
Norwegja.

Czerwiec
(Jtine)

130-9

130-9

0-7

0-5

0-2

4.646-2

2.638-8

396-—
45—

500-9
49—

1.016-5

21—
10—

129-7

10—

10—

46-3

26-4
0-3
1-6
19-3
5-2

01
o

Maj
(May)
0-2
0-2
01
0-1
2.085-5
406.4
1.219-8
4-8
32-5
217-1
204-3
0-6
44-9
10—
0-4
2-7
31-8
164-7
157
15-7
15-5
15-5
6-4
6-4
42-7
42-7
5-5
5-2
0-3

Od poczatku roku.

(January-June)

132-2
0-3
1—
130-9

8-9
0-2
2-8
0-8

0-2

0-2

4-7
21.922.7

7.755-—
7.922-5
4-8
396-—
2-4
70-—
2.251-5
426-8
1-553-1
319-—
102-5
1.016-5
102-6

167-9

40-—
3-9
15
15
2-7

1—
117-3

3—

492.9
87-7

46-3
46-3

31.4

69-4

26-4

19-3
5-2

431



poz. tar, cel. Czerwiec Maj Od poczatku roku

(June) (May) (January-June)
73/1—5 — Wyroby ceramiczne (ceramic wares) . . . . 1— 5-3 371
Anglia. — 3— 8-—
Belgia . — 3—
Danja . . . . . . . 1— - 1—
Finlandja . . . . . — — 22-3
Stany Zjedn. Am. . . — 2-3 2-3
7716 8 Szkto i wyroby (glass W ares) .. 8-6 73-6 116-5
Anglja — 15 2-7
Belgja... — 33— 64-7
Estonja.... 51 51
Finlandja — - 0-8
Holandja ... — 33-9 33-9
SZW ECJa i 8-6 0-i 9-3
V. Paliwa, asfalt, smoty i produkty z nich 794-— 651*— 3760-—
(fuel & products)
w tem tn. in.
81 — Oleje (00lS) e 191 2 119-3 583-—
Anglja . . . . . . . 111-9 90-6 322-5
Belgja.ieenn, — 0-i 9-3
Danja... —n 6-2 30-9
Holandja.. 7-8 8-5 24-9
Jawa ... 1-2 — 1-8
Kolumbja — - 0-2
Niemecy ... 47 — 138 73-7
NOIWegja e 4-6 4-6
Francja ..., 8-9 — 8-7
Palestyna. ... — - 5-9
Stany Zjedn. Am. . . 3-4 — 93-8
Szwecja . . . . . . — 0-i 0-i
W i0ChY s 6-4 — 6-4
82/1 — ZYWICA (FESTIN) oo 215-8 1035 5636
Argentyna ... — — 11-2
Belgja...... — — 51
Francja. 172-6 93-7 380-5
Hiszpanja.. 43-2 5-5 48-7
Niemcy e, — 4-3 66-4
Stany Zjedn. Am. . . — — 51-7
83 — Asfalt (aSpPhalt) . 100-6 151 130-7
100-6 15-1 130-7
84/2 — Smota (goudron) 36 —. 16-6
3-6 - 6-2
— R 104
85/1 — Smary (lubricating 0ilS) . 98-7 88-7 267-9
Anglja... — 16-3 18-5
Belgja.. — 0-7 11-
Danja.. 47-3 — 47-3
Holandja.. 6-8 10-6 41-7
NIiemCy i 3-4 — 4-6
Stany Zjedn. Am. . . 23-3 61-1 126-9
SZW €CJa iirirriiinieiens 17-9 179
85/1 — Benzyna (Bencine) . — — 5—
Finlandja ... — — 5—
86/1-3 — Terpentyna (terpentine). ... — - 3—
Stany Zjedn. Am. . . — " 3—
8712 — Kauczuk (rubber) . 118-4 287-2 1.994-2
Afryka e — 0-2 12—
ANglja. s 25-8 70-2 107-1
Australja — 10-3 ; 10-3
Belgja.... 4-6 i— * e 67-6
Brazylja ... — 0-3 0-3
Bryt. Malacca . — — 2-2
Cejlon... 36-9 — 36-9
Francja. — 12 12
Holandja.. 3-8 147-5 281-4
Indje .. 18— 2'— 322-5
JaV A e 5-6 — 5-6
Kolonj. Holenderskie . . 2-2 14-6 38- -
KONGO oo 181 —_— . - 21-2
BN iemM CY v, 1-8 15-3 1.034-4
Stany Zjedn. Am. . . 1-6 25-6 53-5
88/1—6 — Wyroby gumowe (rubber goods)...n 65-7 37-2 196 —
Anglja..... 12— 4-3 20-7
Finlandja.. 12-6 —a 1 15-2
Hiszpanja.. — — 0-7
Holandja ... 3-6 4-7 12-3
Stany Zjedn. Am. . . 37-5 27-7 146-6

SZW eCja i — 0-5 0-5



poz. tar. cel. Czerwiec Mayj Od poczatku roku

(June) (May) (JanuarylJune)
VI. _ Materjaty i przetwory chemiczne 786-4 7408 5.484-1
(Chemicals)
w tem m. in.:
91/1 — Siarka (SUTPRUT) s 376 15— £2-6
Hiszpanija.. . — — 20 —
W H0ChY e, 37-6 15— 72'6
94 — Talk (tal8) e 2'8 1— 8-8
N €M CY e, 2-8 1 8-8
104/2a — Chlorek magnezu (chloride of magnesium . . 2P5 3-8 25-3
ANGlja e, — 27 27
Belgja . 53 11 6-4
Holandja . 8-8 — 8-8
Niemcy.. . 11 — 11
W iochy 6-3 — 63
105/2 — 500d@ (S0 Q@) e 1-3 6.3 7-6
Belgja . — 5— 5-—
Holandja 13 13 2-6
105/3 —— P OtAZ i 5-6 — 56
Holandja... . 5-6 — 5-6
112 — Przetwory chemiczne (Chemicals). .. 51 — 117-2 250-5
Anglja... 10-9 9.— 31—
Belgja. . — 1-6 8-1
Chiny .. — 0-7 0-7
D anja .o — 15-3 15-3
Francja ... — ;ilAv—m 18-6
Holandja ... 8-3 31- 42-5
Niem Cy i 10'— 9-3 39-2
N OIrwW €0 ja e — — 10-1
Stany Zjedn. Am. . . 19 39-5 42-6
Szwecja 19-9 10-8 30-7
W tochy — — 11-7
117 — Ttuszcze i oleje roslinne (vegetable oils & fats) 34-8 57-8 405 —
ANnglja. — 0-2
Belgja ., — 4-1 4-5
Francja ... — — 26-5
Hiszpanja.. . — — 6-4
Holandja ... 19-9 20-8 239-5
Kolon. Holenderskie . 119 20-4 49-4
NIiem Cy i — — 18-6
Palestyna — 2-8 11—
Stany Zjedn. Am. . . — — 13-7
W tochy i — 9-7 35-2
119—120 — Artykuty kosmetyczne (cosm etic)... 0-7 19 7-4
Anglja.. 0-i 0-6 2—
Holandja ... A 0-2
Francja ... — — 1-3
Palestyna.. - — 0-i
NOrwegja .. 02 — 0-4
Stany Zjedn. Am. . . 0-4 1-3 3-4
124/2 — Garbniki (tanning eXtracts) ... 501 9 4811 4-302 —
Argentyna 398-3 353-6 3.235-6
Brazylja — — 25—
Holandja... 29-9 32-5 119-4
Indije ... _ _ 55-2
Kuba.... — 2-1
Niemcy 53-7 45— 787-9
Stany Zjedn. Am. . . — 6-8
Afryka — 50-— 50-—
Francja ... 20— —. 20-—
125/2 — Glinka farbiarska (clay) 'm -— 559 111-9
Niemcy . i— — 56-—
Stany Zjedn. Am. . . —_ 55-9 55-9
137/1 — Farby (colours) 129 2 0.8 267-4
Anglja. 10-7 0-7 17-9
Belgja . . . . . . . — — 11
Danja... 05 — 1—
Francja... 0-3 — 09
Hiszpanja — ., 5-3
Niemcy.... 1-3 — 3-7
NOrwegja .. _ _ oi
Stany Zjedn. Am. . . 116-4 _ 237-3
SZW ECja i o-i o-i
VI Rudy, metale i wyroby z metali 40.294-7 36.622 1 160.342-8
(ores, metals & metal products)
w tem m. in.
138/1 — Ruda zel. (iron 0res)....iiicincnneies 2310 _ 4028-2
Niemcy. — — 3-2
Szwecja. 2.310— — 4-025'—
138/2 — Ruda cynKow @i 232190 _ 2321 9

Norwegja ... 2.321-9 — 2.321-9



poz. tar. cel.

138/2

143/1 a

144/1

146/3

148/1 a

— MiedZ (copper)......

— Cyna (tin) ...

Hiszpanja.
Szwecja..

Finlandja ..
Francja..
Holandja...
Irlandja....cconiiinnninnne
Litw a .,
Niemecy..
Norwegja. "
Portugalja..n.
Stany Zjedn. Am. . .
SZWECJa e

A ustralja.
ANnglja.ie
Belgja .
Holandja
Niemcy..
NOrwegja...oemvenreernnnn
Stany Zjedn. Am. . .
SZW €CJa s

Anglja .
Holandja ...
Indje Holenderskie
Niem Cy i
Stany Zjedn. Am.

Indje Holenderskie .
N OIrw egja oo
Stany Zjedn. Am.
SZW ECJa i

153/1—10 — Wyroby zelazne i stalowe

156/11

167/1—50 —

169/9

(iron & steel products)

Holandja
Kanada
Niemcy .. .
NOrwegja .ooeereurennens
Stany Zjedn. Am.
SZW ECJa s

— Materjaty i przewody elektryczne ...

(electric products)

Holandja. .
NOIrWegja e
Stany Zjedn. Am.

SZW ECJa s

Maszyny, aparaty oraz ich czesci (machinery)

ANnglja. e
Brazylja.
Danja...
Estonja..
Finlandja.
Francja...
Holandja. .
Niem Cy i
Stany Zjedn. Am.

SZW ECJa e

— Maszyny do pisania, rachowania i czesci

(typewriters & parts)

ANglja.
Stany Zjedn. Am.
SZW €CJa s

Czerwiec
(June)

1.625—
1.625-—
33.049-3
8.348-6
6.931-5
4.451-2
495-7
3.028-3
3.620'—

1.389-6
3.335-5

1.448-9

280 —

H
[0 0] WwnN
Bo GG

23.2

3251

266

149-8

62-2

722

Maj
(May)
3.485 —

3.485-—

31.7537
8.632-2
3.347-8
3.208-9
252-4

2.560-3
1.019-—
102-4
2.405-9
3.081-7
1.650-7
4.933-5
558-9
1.070-7
457
307-7

244-6
350-5

122-2

9-6

79-3

01
13

1-3
16—

64-9

22

poczatku roku
(January-June)

14.595-9
4.645-9
9.950-—
135.2731
34.500-4
16.485-2
24.867-5
1.961.2
149-4
7.759-1
9.181-9
1.019-—
466-7
5.604-—
12.606-5
1.650-7
16.951-4
2.070-1

2.0559

45-7
485-9
186-7
326'—
502-9

0-i

493-3

15-3

26-2
11-2
14-4
8-4
11-2
1—
3251
325-1

449-5

5321

195-8

3509



poz. tar. cel. Czerwiec Maj Od poczatku roku

(June) (May) (January-June)
169/11 — Aparaty fotograficzne, tilmy i piyty 23 5— 22
(photographical apparatus)
AN A e, 07 0-3 14
Finlandja .. 01 0-2
Stany Zjedn. Am. . . 1*6 4-6 20-6
173/8—13— Samochody, motocykle oraz ich czesci . . . . 44 8 491 1941
(motor cars & parts)
ANGlja e, 9'4 10-3 29-7
Danja... . — 3-6 3-7
Holandja.....cooveeines 18
Stany Zjedn. Am. . . 35'4 35-2 158-9
VIII. — Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej 980-1 1.308 — 8.062-6
(paper & paper wares)
w tem ni. in.
176/1 — Szmaty (rags) .. . 2422 214-6 603-9
Anglja.. . 78-9 163-8 3121
Danja 4 — 10 — 14—
Holandja... 73-9 27-7 106-9
Niemcy . — — 0'3
NOIWEeQgja.meeereerrererannn — 12-2 12-2
Stany Zjedn. Am. . . 32-4 0-9 95'4
Szwecja . o 53.— <mt i 63 —
176/2 Masa drzewna (celuloza) (cellulose)........ 183 224-4 3.854-6
Anglja..... 21 — 41
Finlandja. 12 — 1.307-5
Holandja..... 15"— — 15—
Stany Zjedn. Am. . . — — 200*8
Szwecja... .. — 224-4 2.327-2
177/1 — Papa dachowa i tektura (cardboard).. 45-9 97-6 1986
Finlandja.. 45-9 976 198-6
17713 — Fibra (Fibre) e 15 2-9 15-8
ANglja. e, 5-3 1-5 6'8
M eksyK i 1— — —
NOIWegja.reerrireenes 5-2 — 5%2
Stany Zjedn. Am — 14 2-8
177/A—6 — Papier i odcinki papierowe (Paper)........... 6615 763-9 3.370-5
ANglja. e — 0-4 0'6
Belgja... — 26-2 50'8
ESstonja .. 68-8 27-8 187-2
Finlandja 491-1 704-5 2.95P1
Francja ... — — 01
Holandja ... 29-6 — 29-6
N iem CY e 0-i — 01
N Orw egja s — — —
Stany Zjedn. Am. . . 4-8 5— 35'9
SZW €CJa s 67-1 — 67-1
178/1—4 — Ksigzki i broszury (D0 0KS) . 07 4-6 192
Anglja...... 0-2 0-2 19
Argentyna — o-l
E gip o, — — 3'1
Finlandja . . . . — 0-2 0-3
Francja — 0-2 0-3
Holandja — — 0-2
Palestyna . . . . . . . — 0-6 0-6
Stany Zjedn. Am 0-2 3-4 12-1
SZW €CJa i 0-3 — 0-4
W i0ChY i — — 0-2
IX. — Materjaly i wyroby widkniste 13.8742 8.194-5 47.639- —
(textiles & textile products)
w tem m. in:.
179/1 — Bawetna (cotton) S e 10.881-9 6.173-4 34.497.6
Afryka — — 88-7
Ameryka Potudn, . — — 5-2
Anglja . 52-— 125-4 575-4
Belgja.. . - 11-4 323-—
Danja.. - — 0-5
Chiny .. 6-3 26-— 75-2
Egipt.. 673-6 397-8 1.732-2
Francja. 30-2 — 30-2
Holandja ... 128-1 232-6 472-7
Indje Brytyjskie . . . 228-3 214-1 632-8
Indje Holenderskie . . — — 47-6
M eKSYK .o, — — 10-2
Niemcy 168-9 — 284-1
Palestyna ... — — 93-4
P @ rU i, 94-6 124-1 337-8
Stany Zjedn. Am. . . 9.458-4 5.042-— 29.747-1

W tochy i 41-5 — 41-5



poz. tar. cel. Czerwiec Maj Od poczatku roku

(June) (May) (January-June)
179/2 — JULA (JUEE) ettt 1.216.— 805.6 4.3271
A fryka — — 90—
Anglja.... 108-9 45-4 3711
Belgja...... — 44-7 44-7
Holandja ... — 510-5 2.342-4
Indje Brytyjskie . 248-4 101-5 1209-4
Indje Holenderskie . 769-8 103-5 1165-9
N iemM CY v 88-9 — 198—
179/3 — Len i konopie (flax and liem p) .o, 31-5 50-5 2146
Afryka — — 2-5
Anglja 10-1 0-4 85-4
Belgja . 12-6 — 12-6
Holandja ... 0-6 — 9-2
Jdawa .. L L — 5— 15-9
Kolonje Holenderskie . . 8-2 38-4 55-7
Kolumbja ... L S — 18-3
Niem Cy i, 6-7 13-7
Stany Zjedn. Am. — — 13
179/3 — Sizal i inne widkna (sisal & othcrs) ... 919 57-5 316-3
Afryka..... — — 8-4
Anglja.. 87-2 38-9 204-3
Holandja ..., 2-3 12 9-4
Indje Holenderskie 2-4 13-8 46-8
JAW 8 e — — 14-9
K Uuba . — — 1-2
Meksyk e 1 2-5 2-5
NIiem Cy e —v; 11 26-8
Stany Zjedn. Am — — 2—
181/1 — Welna (W 00 1) s 1.535-1 1.017-6 6.790-6
A fryka 2-9 48-5 715-5
Anglja.. 1.079 7 308-5 2.383-8
Argentyna 117-3 120— 571-2
A ustralja.. 201-6 348-5 1.765-4
Belgja...... 36-9 66-- 568 5
Chiny .. — 10-9 109
Danja.. — 19-9 46-—
E giptoiies -—om/ s ( — 10-3
Francja ... 3-4 2-6 51-9
Holandja..... 63-9 74-5 343-1
Indje Brytyjskie . . . — 9-5
1S1aNd ja...coweierereeeiians — 6-3 23-5
NOrwegja ..o 0-9 — 0-9
Niemcy o 6-— 11-9 166-6
Peru 11-6 — 11-6
Stany Zjedn. Am. . . 10-9 — 95-1
UTUGW @i — 16-8
181/1 Sier$¢ zwierzeca (hair) . — 51 14-7
Anglja.. — 0-3
Holandja ... ~ N — 5—
Stany Zjedn. Am. — 51 9-4
182/3 Odpadki bawetniane (cotton 0dds)....ccceevvreerenne 108-4 428 234-8
Anglja. 28-5 12-9 110—
Holandja. 32-5 12-8 45-3
NIiem Cy i 10-3 10-3
Stany Zjedn. Am. 37-1 17-1 69-2
182/3 Odpadki wetny (wool odds) o 21 10-6 286
ANglja ., 21 71 25-1
Australja.... - ! ,0 3-5 3-5
183/1 Przedza bawetniana (cotton yarn) ... 68 434
Anglja 5-7 38-5
Belgja .o —m |/ — 11
Finlandja ... — — 2-7
Holandja.... — 0-7 0-7
Stany Zjedn. Am. — 0-4 0-4
185 — Przedza wetniana (wool yarn) ... 3-5 26 20-2
ANglja. e, 3-5 2-6 20-1
Belgja. e — 0-i
185/2-c — Przedza jedwabna (silk yaru).. - 155 15-5
Anglja.. — 4-7 4-7
Holandja. — - 3-2 3-2
Japonja —’ 7-6 7-6
187—189 — Tkaniny (textiles) ... 69 1-8 19-8
Anglja., 6-9 18 18-5
Belgja . — — 0-3
Estonja — — 0-7
Holandja. — 0-3
190 — SZNUFY  (FOPES) i 0-9 0-5 210
Anglja.., 0-9 05 81
Holandja. ... — — 55
Stany Zjedn. Am. — — 7-6
191/1 — Worki (bags) — 4-2 4-2
Anglja ., — 0-9 0-9
Finlandja — 3-3 3-3



— Towary roézne,

poz. tar. cel.

oddzielnie niewymienione

(various)

Australja..n
Anglja
Argentyna....
Brazylja ..
Belgja.... .
Danja...
Estonja...
Finlandja
Francja...
Grecja.....
Hiszpanja...
Holandja...
Kanada
Niemcy ..
Norwegja.
Palestyna....
Rosja (Z. S. S. R)

B — Wywoéz
(exports)

Caty wywoz

I- — Produkty spozywcze i zwierzeta
(foodstuffs & live animals)
w tem m. in.:

1/4 — Krochmal (starch) e
Stany Zjedn. Am

2/1 — Ryz wytuszczony (husked rice) .o
Anglja...
Belgja..
Niemcy...
Palestyna
SZW ECja i

23 ¢ — KASZa (G ItS) it
Norwegja
Stany Zjedn. Am

31 — MGKa (FIOUT) i
Anglja.....
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

3lc — Maka ryzowa (rice flour) ..,
Anglja...
Niemecy ...
N OIrw egja .
Palestyna

3/3 — SHOA (M AT) i
Anglja.,

3/4 — GroCh (PEASE) e s
NOrwWegja .

5/1 a — Ziemniaki (POtatoes) e

Czerwiec Mayj
(June) (May)
369 22 —
0-2
0'9 5-8
0-2
0-i —
31
2-9 0-2
— 15
10-7 0'4
0-8 0-5
— 1-5
2-5 0-9
— 3-3
3-6 4-9
7-1 3-0
1-2
3-6

396.260 3 416.654-4

13.1346 32.8441
31— 45 —
31— 45—
4855 1001
333-5 —
77— —
— 100-1
75— —
61 10 —
— jo-—
61 —
74-4
— 71-4
3—
10— 455-2
450-2
10— 5—
9_— —
9— —

Od poczatku roku
(January-June)

1253

2.260.704"8

95.563-7
76--
76-—
657-4
333-5
77—
100-1
45
142-3
561
20-—
36-1
821
71-4
6-7
A
1.581-4
325-3
340-1
901-—
15—
0-4
0-4
Q_
9--
455-4
455-4



poz. tar.

5/1 b, e

6/3

711

12/1-2

14/1

15/3

18/1

19/1

20/1

21/1—5

22/1

24

26/1

27/1

2713

cel.

Warzywa (vegetables) ..
Anglj
NOrwegja. ...
Stany Zjedn. Am.

Owoce Swieze (fresh fruits) .
D anja .o
V. Gdansk .
NiemCy e e
Stany Zjedn. Am.

Owoce suszone (dried fruits) ...
Stany Zjedn. Am.

SZW €CJa e

Orzechy i migdaty (nuts & almonds).....cceeevirennne.
Holandja ...

Grzyby suszone (dried mushrooms) ...
ANnglja .
Stany Zjedn. .o
SZWECa i

KOrzZenie (SPIiCEeS) i

Kawa (COTffee) s

Danja.....
Finlandja.
Holandja... .
Niem Cy e,
Palestyna

KaKao (COCO@) e e

Herbata (te @) .,

Estonja...
v. Gdans
Holandja...

TYLOA (t0D.ICCO) e

Cukier (sugar)

Finlandja..
Francja ...
Holandja ..
N Orw €0 ja .o
SZW €CJa e

— Konserwy owocowe (preseroed fruits)

Stany Zjedn. Am. . .

Chmiel (hoP) s

Brazylja.
Francja.
Holandja..
Niemcy
Stany Zjedn. Am. . . .
SZW €CJa s

— Napoje alkoholowe précz w in a ...

(alcohols, wine excepted)
ANnglja.
Hiszpanja......
Holandja ...
Norwegja.
Palestyna ...
Stany Zjedn.

— SPIrYLUS (SPITITS) i

NOrwegja ...
Stany Zjedn. Am.

Czerwiec
(June)
214
2P4
0.5
0-5
01
o-i
103
10-3
8-9
7-8
1-1
1-6
1-6
4.376-4
1.338-2
201-9
1.093-6
1.010-1
227-7
504-9
13-2
13-2
21.7
12-1
6-9
2-7
30-4
0-8
29-6
241
24-1

0-5

38-8

7.839-8
1.515-2

1.864-9
10.626-5

180-6
3.534-9

0-7
0.9

62-8

25.561-9

Od poczatku roku
(January-June)

968
5
26-7
65-1

86-9

0-5 1—

49

10-3

10-3

12-8 24-6
1-8
26
17
16-5

11

7203
78-7
1-2
639-4
1—

1-6
0-6
17
0-3

61 —
61-—

52-0589

21.020-—
2.322-9
201-9
4.168-5
4.118-7

12.749-—
713-5
6.764-4

10-9
25-6

969

23-1

6-9

31
54-2

6-8

27

0-1

16 266-8
4-7

219-—
0-7
0-6

41-4

62-8 894-—
60-1
833-—
0-4
0-4
01



poz. tar, cel

LGN
28/1

33

34/2 a

34/4

34/4

34/5

35/1

36

3712

37/4

39/la

39/2

39/4

K

/W iINO  (WINE) ..ottt
Francja . .
Niem CY i
Stany Zjedn. Am.

— SOl kuchenna (5 a lt) e

Finlandja.
Holandja..
Norwegija .
SZW €CJa s

— Konserwy miesne (preserved meat)
Anglja
Belgja.
Chiny
Francja ...
Holaridja ...
Niemcy . . . . .
Stany Zjedn. Am.

Holandja... .
Niem Cy s
Stany Zjedn. Am.

— Ptactwo bite (dréb) (poultry) .,
ANnglja.
Belgja . . .-. .

— Sery (cheese)

EQgipt. i,
Stany Zjedn. Am. . .

— MaSto (D ULLET) oo

— RyDBY (fisSh eS) e
Anglja..n,
Holandja ...

Stany Zjedn. Am.

— Sledzie (herrings)

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

— JAJA (BYGS) ittt s

— Makuchy (oil cakes)... i ————————

Finlandja
Holandja....n.
Niemcy R
N Orw egja ..

— Melasa (MOlaSSES) . sseneseens
Stany Zjedn. Am.

Il. — Produkty zwierzece i wyroby z nich

41/4

44/1

45/3

47/1—2

51/1

(animal products)
w tem m. in.:

— Maczka kostna (bonny flour) C
Belgja .
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

m— Jelita (casings)

Niemcy

Czerwiec
(June)
893-9
128-8
120-1
645-—
44-9
26-5
o-i
2-5
4-3
11-5
3.648-7
3.648-7
5936
591'8
1-8
357
35-7
06
0-i
0-5
21-3
21-3
1-506-2
1.506-2
1.339-5
180-—
110-1
1.049-4
214-8
— n
10—
10—
0-4
0-4
7-8
7-8

Maj
(May)
32
1-6
1-6
387-9
87-9
300-—
9-4
5-8
0-6
1-4
1-6
3.007-—
3.007-—
29672
280-4
1-3
22—
12-5
45-2
45-2
1-5
15
4-—
0-2
o-i
3-7
1.6288
1.628-8
999—
399-—
600-—
161-8
10-8
3-9
6-9
09
0-9

Od poczatku roku

(January-June)

53
1-6
1-6
2-1

1.682 —
128-8
208-—
0-2
1.345-—

86.6

40-8

0-i

0-6

1-4

2-5

2—
34-2

21.800-—
21.800-—

2.358-6
0-2
2.289-—
20-5
0-i
7-9
4-7
36-2

197-4

2-9

146

14-2

207-7

4.694-8
4.694-8

7.104-6
180-—
1.534-2
80—
1.649-4
3.126-—
535-—
12-4
12-4

1.286-1

04

145 —
7-9
135-6
1-6



poz. tar, cel.

52

55/1

56/1-8

57/4—6

Ill. — Materjaly i wyroby drzewne

Finlandja..
NiemcCcy o

— SkoOry (skins and hides) ...,

— Futra (furs) ...

Anglja...
Belgja..
D anja.o..
Francja
Via Gdansk
Hiszpanja..
Holandja....
Niem Cy i
Stany Zjedn.

Anglja..
Marokko ..
Stany Zjedn.

— Wyroby skdrzane (leather goods).

(timber & wood ware)

58/1 ¢

58/1 ¢

59/5

61/1

61/1 b

61/2

w tem m. in.:

— Deski i taty (boards)

Palestyna

Palestyna.

Stany Zjedn. .Am.

— Bale i stupy telegraficzne (telegraph-poles) .

— Klepki (plywood)

SZW ECJaA i

A fryka.
Egipt...
Holandja.
NIiem Cy i
Stany Zjedn. Am.
Szwecja

— Wyroby z drzewa (wood products) ...

— Dykty (veneers)...

— Meble giete (bentwood

ANnglja.,
Danja.o.
Egipt..
Grecja....
Holandja ...
Niem Cy i
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am. . .
SZWECHa e

Holandja...
Palestyna. ...
S Y A e

furniture) .
Anglja'......
Danja.
Egipt...
Holandja ...
Hiszpanja.....
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am. . .
SZW €CJa cirniniireiiiinens

Czerwiec

(June)

0-6
P—

189 —

5-3

0.7

16.397 —

15.827-9

11-8

58*5

153-7

1051

Maj

(Mayl

41

0-4
41

145-2

45

4-5

32.105-—

31.665-7

20.076-2
10.935-—

261

118-6

28-9

1395

93-8

Od poczatku roku
(January-June)

0-6
P—

17—

3—
19
4>9
2-5
o-i
286-8
29-3
91-5

3—
0-3
5-4

1-6

475 —

8-7

17-7

105.550-8

9
64.823-2
25.4749

2.008-8

1.822-1
1.504-5

354'4
1.832-3

4.820-9

1"8

11-7
527-—

15-6
0-6
4-3

100-2
2-1
3-8

234-5
8'5.

7.821-4

5.361-4

344-7

369-a



poz. tar. cel.

62 «— Nasiona (seeds)

D anja
Finlandja ...
Francja.. .
Hiszpanja
Holandja...
M arokKo ..o
Niemcy . . . . .

Stany Zjedn. Am. . .
SZW €CJa s

62/2 — Trawa morska (568 grasSsS) ..

Niem Cy i

62/3 Wiklina (osier)

Dania

62/8 — Pestki drzew owocowych (fruit stanes)

Holandja ..... .

64/1 — Wyroby koszykarskie (baske.t wares)
Anglja..n
Danja...
Finlandja
Holandja.....
Norwegja

. Palestyna.....

Stany Zjedn. Am.

-- Materjaly budowlane i wyroby ceramiczne

(building materials & ceramic products)
w tem m. in.:

65/3 — GiIPS (GYPSUM ) e
Finlandja

69/1—3 — Azbest (aShesStos) .
Danja..eo. .
Norwegja
SZW ECja e

73/1—5 — Wyroby ceramiczne (ceramic wares)
Belgja
Egipt
Estonja ..
Norwegja . .
Palestyna......
Stany Zjedn. Am.

77/1 — Wyroby szklane (glass products) .
Anglja..s
Estonja ...
Stany Zjedn. Am. .
SZW eCja e

. — Paliwa, asfalt, smoty i produkty z nich

(fuel & products)
w tem m. in.:

— Wegiel kamienny (coal) .
Algier. .
Argentyna . . . .
Belgja...
D anja.
Egipt...
Estonja ...
Finlandja
Francja
Grecja...
Holandja...
Irlandja...
Islandja...
Kanada

79/1

Niem Cy e
Norwegja . . . .
SZW EeCja e
Turcja

Czerwiec
(Jutie)

01
0.1

1309
130-9

141
141

17-2
0-8

16-4

189-

175%—
175—

10-6

6-3

34

34

357.6369

336.723-—
13.340-—

7.720"—
25.406"—

1.290'—
30.076-—
14.388-—
12.370-—

9.023-—
11.694-—

200-—
1.740—
P050-—

66.354-—
130.292-—

11.780—

Maj
(May)

324

o ©O
w ©

1
o -

16-5

33-1

30—
30-—

09

' 09

2-2

2-2

342.931-6

325.002 —

10.897-5
22.515-—

36.541-—
8.615"—

12.982—
34.123'5

6.280"—
1.250-—
53.129'—
124.899°—
2.310 —
11.460-—

Od poczatku roku
(Jatmary-June)

312-6

141
141

05
0-5

1381

o1 w N
JonSodie
SdodhP—wow

3275

101-7

10—

2.013.060-3

1.914.E47-3
58.068-—
6.700"—
54.875-5
201.546"—
6.652°5
4.145-—
94.372-—
63.275-5
34.380-—
73.358-—
154.003-3

3.775—



poz. tar.

~9/

79/1

79/1

81

81/2

88/1—6

cel.

— Wegiel bunkrowy (bunker coal)..n.

— Brykiety (briquettes)

— Koks (coke)

— Oleje (0ilS) . vreerirenes

Finlandja ..
Francja...
Grecja.....
Islandja..
Norwegja.
Szwecja...
W tochy ...
Turcja

Stany Zjedn. Am. . .
SZW €CJa s

— Materjaty pedne (gas 0ilS) .cciiiiinnicniricn

ANnglja. i
Bahama (Kol. Ang)

— Wyroby gumowe (rubber goods).....enee.

Anglja.n
Belgja.nns
D anja.oo..
E gipto
Francja ...
Holandja .

totwa . . . . . . .
Marokko ..
Stany Zjedn. Am. . .
W ioChY i

VI. — Materjaly i przetwory chemiczne

89

90

98/1

98/5

103/3

104/1 b

105/2

112

(Chemicals)

w tem m. in.:
— SOl potasowa (potassium salts) ...
Belgja s
— SzIam (SHIM @) it
Holandja. ...

— Salmiak (salmier)

Danja..
Holandja.
Niem Cy e,
Stany Zjedn. Am. -
SZW ECJa s

— Nawozy azotowe (Nitrates) ...

— Saletra (salpetre)

Francja...
Hiszpanja
Holandja ...

Finlandja ... .

— Chlorek wapnia (chloride of calcium) .

Holandja
Norwegja

Estonja ...
Finlandja
Lotwa.........
Norwegja

Finlandja ...
Francja ...
Holandja....
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

SZWEC]A . iiniiriiireririieeas

Turcja

Czerwiec
(June)
17.358
1.9435
100—
9135
30—
900'—
1.600*—
1.600—
124
18
0-9
7-6
2-3
0-7
455-3
418
0-2
11-6
7-6
16-8
5-6
5 —
5-—
195
83
11-2
2945
0-3
TI
275.6
17-5

Maj
(May)
14.476 —

100 —
510-—
100-—

500-—
2.200'—

436

23-6

813-8

28-
28—

58
5-8

508-8
12-7
473 6
16-5
T—

11-3

Od poczatku roku

(January-June)
82994--

100 —
100—

07

2-6
0-6
39-7
23
2-8
7-7

12.181-6

2.500 —
2-500-—

28-~
28'—

41.8
0-2
11-6
7-6
16-8
5-6

6.926-2
5-8
6.908-8
11-6

1.070-
1.070-—

529-4
22-1
489-8
16-5

3149

N
- P
w»w

cocooo
& ©

N
-

NG
hd oL



poz. tar.

112/6

117

119—120

13172

132

VIl —

cel.

Rudy,

metale

Waglik wapnia (karbid) (carbid) ...

Belgja
Holandja ..

Ttuszcze i oleje roSlinnNe .

(vegetable oils and

Artykuty kosmetyczne

fats)

Belgja. .
Estonja
Holandja
Stany Zjedn. Am.

(cosmetic) e
Belgja. .
Estonja .
Holandja ...

Stany Zjedn. Am.

Biel cynkowa (zinC W hite) .

Danja.—..

NOTWegja. i
Palestyna... .
SZWEC)Aui i

Farby otowiane (lead dyes) .

(ores, metals & metal products)

138/1

140/3

146/2

147/4

147/5

148/la

150/6

— Rudy zelazne

— Szyny kolejowe (rails)

w tem m. in.

Danja.
totwa....
NOIWEegja coeeereeerieeennns

i wyroby z metali

(IrON 0 e S) e

Belgja ...

Brazylja ...............................
Holandja

Finlandja
Holandja. ...
Japonja
Niemcy ...
Palestyna
Stany Zjedn. Am. . .
SZW €CJa s

— Blacha cynkowa (zinC sheets)..innn.

Anglja. .
Danja....
Finlandja ..
Indje Brytyjskie
Japonja
Niemcy
Norwegja
Szwecja

— Metale rézne (various m etals) ...

ANnglja. e

— Rury zeliwne (iron pipes) ..

D anja ..
EsStonja ..
Finlandja
Nieme. ...
Norwegja
Palestyna.....
Szwecja

Czerwiec
(June)

0-9

0-9

14

92-2

6.366-1

1525

0-5
130-5
16-5

Maj
(May)

48-3
48-3

11

11

1-5

15
192-3

12-8
32-5
. 147—

167

15-9
0-8

6.6154

230-—

39-7
16-1

5-9

14

0-4
15-9

132-9

Od poczatku roku
(January-June)

3059
96-5
209-4

5-8

359

248045

29-7
29-7

17.664-6

1095-2

116-2
6-4
2878-7
26-9
141-8
3-3
395-8
575-—

476-7

26-8
78-7
19
3-2
169-4
123-9
25-3
47-5

12 —
12—

£381



poz. tar.

cel.

153/1- 10— Wyroby stalowe t Zelazne ...
(iron et Steel products)

E stonja.
Finlandja
Holandja....
Litwa....
Niemcy ...
NOrwegja ..
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am.

157/1—50— Maszyny, aparaty i czeéci (machinery)

VIill.— Papier, wyroby z papieru i wytwory sztuki drukarskiej

Anglja..

A ustralia
Belgja.....
Danja..
Egipt....
Finlandja
Francja.....

Niemcv...
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am.

(papei & paper wares)

w tem m. in.:

176/2 — Celuloza (CelluloSe) i
E gip o
Stany Zjedn. Am

176/2 — SZMALY (F@ 0 S) crrrrrrririrnieiesieeseieesies serieesisieesisbeesinieeas
Stany Zjedn. Am.

177/2¢ — Papa dachowa i inne (cardboard & other) .o
E giptoin

177/4 — Papier i obcinki papierowe (paper)
Anglja
Egipt
LOtW a .
Palestyna....

178/3 — Ksigzki i broszury (books)...rrnninnnn.
A fryka e
Anglja...
Belgja..
Danja..
Francja ...
Finlandja
Palestyna.....
Holandja ...
Stany Zjedn. Am.

IX. — Materjaty i wyroby witbékniste

(textiles & textile products)
w tem m. in.:
179/1 — Bawetna (Cotton) .

Niemcy
Szwecja

Czerwiec
(June)

2264

733

559 9

8693
13
868-—

678-9

~N N

11-7

292-8

Mayj
(May)

1*1
o-i
12

2363

97-6

534-3

Od poczatku roku

2-2

200 —
57
4-1
6 —
6-9

28-8

16-5
1—
o-i
0-3

89-2 227-—

149-3
7-2
0-2
6-3
0-i
91
0-8
0-8
11
o-i
19-7
21-8
10-6

889-8

236-3
386-—
1154-8

976
761-2

5361
2-2
3247-6
18
52

108
0-3
6'5
0-2
36

0-i

1-8

1-2
40-7

264 6

(January-June)

273-8

5697 1

1-540-8

236

7612

3256-8

54-7

1162-9



poz. tar. cel.

179/3

179/3

181/1

182/3

183/1

185/5 ¢

— Konopie (hemp)
Holandja ..

— Pakuty (hards)
Belgja .
Holandja ...

— Weina (wool)

Finlandja ...
NIEMCY oo

— Odpadki bawetny (cotton 0 d S) .ccovveveniiciiniicne
Litw a .,

— Przedza bawetniana (cotton yarn) . Lo
ANnglja .
Estonja...
Finlandja
Grecja..... .
Holandja ..
Litw a .,

Przedza jedwabiu (Silk yarn)......n.
D anja. .
Holandja ...

187—189 — Tkaniny (teXtileS) .o e

190

Estonja...
Finlandja....
Holandja
Indije .......
Mandzurja .
Marokko ...
Niem Cy e
Palestyna ...
Stany Zjedn. Am.

SZW ECja i

— Sznury (ropes)
D anja .
Palestyna.....
Stany Zjedn. Am.

X. — Towary ro6zne, oddzielnie niewymienione

(various)

Anglja.
Argentyna
Belgja ..
Danja ..
Egipt....
EStOonja .
Finlandja ..
Francja... .
Holandja ...
totwa... .
Niem Cy i
NOrwegja ...
Palestyna.......
Stany Zjedn. Am. . .
SZWECa i

C, — Ogélny obrét towarowy

(total overseas traffic)
czerwiec 1933

maj 1933
czerwiec 1932 .
od poczatku roku 1933
od poczatku roku 1932

Czerwiec
(June)

41'3

1-6

5-6
19
3-7

243-7

N &
.‘“P||.\“f°|?’
H oo B ~

N
&
o

‘?’}’|
w BN

[

0-2

139

zamorski

469-093-8
481.874-2
. 388.197-2
.2.620.475-3
.2.179.998-8

Maj
(May)

2-5
2'5

82-3
82-3

0-5

0-4
0-4

7-9

17
0-5

17

4—

19
19

0-3

42

0-6
0-2
0-i

Od poczatku roku
(January-June)

25
2-5

2307

21

0-4
0-4

25-4

0-1

0-5
15
14-9

4 —

10-5

6-7

804-4

2-5

76-3

54-1

0-4
15
5"4
04
0-2
0-2
18
0B
11
0-3
0-5
9-4
0-7



2.— Obrot przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem.
(coastal traffic, Danzig included)
poz. tar. cel. Czerwice Maj Od poczatku roku Czerwiec Maj Od poczatku roku
(June)  (May) (January-June) (June) (May)  (January-Ju/ze)
Przyw O Z (imports) 380-2 348-4 974-5 57/4-6 — Wyroby skérzane 87 12 9-9
(tealter goods)
3/l a — M aka ., 41 — 75 676 61/1 — Wyroby z drzewa . . 93%8 06 967
(flour) (wood products)
312 — KaSZa e 1— 78 88 61/2 — Meble giete .. 0-6 13 2-8
(grits) (bentwood furniture)
4/1 — Krochmal....... 0-8 0-8 64/1 — Wyroby koszykarskie . 0-i o-i
(starch) (basket wares)
42 — Makaron ... 3-6 23 144 73/1—5 — Wyroby ceramiczne . 5-6 02 75
(macaroni) (ceramic prod.)
51 b,e —Warzywa.... 2-3 12-3 28-5 77/6-8 — SZKH10 o 0-7 0-4 11
(yegetables) (glass)
7/1 — Owoce potud. suszone 0-i 81 — Oleje e 0-5
(dried fruits) f: (oils)
12/1-2 Orzechy e, 0-i 0-i 85/1 — SMaArY s 0.3 12
(nuts) (lubricating oils)
18/1 — Kawa . 0-6 156 16-2 88/1—6 m— Wyroby gumowe . . — 07 7-1
(coffee) (rubber goods)
22/1 CUKIEr e, 0-6 — 0-6 105/2 — 500 @ oo s 10-2 102
(sugar) (soda) “
24/2 — Konserwy owocowe . 5-2 2-7 114 112 — Przetwory chemiczne . 104 . 18
(preserved fruits) (Chemicals)
27/1 — Napoje alkoholowe 154 69 225 119—120 — Artykuly kosmetyczne 4-5 58 132
(alcohols) (cosmetics)
28/1 — W N0 e, 0-3 0-6 0-9 137/1 — Farby e, 0-5 0-5
(wine) (colours)
34/2a  — Konserwy migsne 0-4 292 296 147/5 — Blacha cynkowa . . . 0-2 0-2
(preserved meat) (zinc sheets)
35/1 — ST 0-6 0-3 0-9 153/1—10— Wyroby stal. i zelazne 785 391 1938
(cheese) (iron and steel prod.)
37/1—2 RYDY e, - 24 2-4 157/1—50 — Masz. i czesci . . . . 0-2 0-4 0-9
(fishes) (machinery & parts)
39/1a — Jaja e, - 02 0-2 177/4 — Papier e, 15— 333 505
(eggs) (paper) .
43 — K@i e, - 39 39 178/1—4 — Ksigzki i druki . . . 0-i 01 0-2
(glueg (books)
44/1 — Jelita e 10— 47 185 181/1 — W ek a e 72-8
(cassings) (wool)
51/1 a — Ttuszcze zwierz, sur. 12 568 671 182/3 — Odpadki bawetny 05 0-4 0-9
(row fats) (cotton odds)
51/3 — Tran e e - - 99 187—189 m— TKaniny ..o, 51— 448 958
(whale-oil) (textiles)
53 — SWIeCE e 01 - 0-8 190 — SZNUIY e, 0-9 1-6
(candles) (ropes)
55/1 — SKOIY e, 42 617 659 ROZNE oo un7 28 201
(skins and hides) (various)
WyYWOZ (exports) 13127 1.061 3 4237-1 24/2 — Konserwy owocowe . . 0-5 — 05
(preseroed fruits)
1/1 ¢ _ Kukurydza o _ __ 445 3712 — Rfyby ................................. 0-4 1— 19
(maize) (, ishes)
211 — Ryz wytuszczony 539-— 1105 770-3 37/4 — Sledzie.ine, 09 243 808
(husked rice) (herrings)
3/2 — KasSza .o, 1— - 1— 39/2 — Makuchy .., 2-5 5— 75
(grits) (vil cuhes)
51 b, d — Warzywa . . . . 0-4 — 0-4 43 — Kilej i zelatyna . . . 0-5 0-8 2-1
(greens) (glue)
6/3 Owoce $wieze . . . . 12944 129-7 282-3 44/1 — Jelita i, — — 17
(fresh fruits) (cassings)
711 — Owoce suszone . . 174 392 1564 45/3 — SzczecinNa .. --- — 51
(dried fruits) (bristle)
12/1-2 Orzechy ., 4-2 — 92 51/1 a — Ttluszcze zwierz, sur. 178 134— 301-—
(nuts) (row fats)
15/3 — Korzenie..... n1 334 1327 51/3 — Tran — — 42
(spices) (whale-oil)
18/1 — Kawa e, 184 194 532 52/— — W 0SK i, — 02 0-2
(coffee) (wax)
191 — Kakao ....vvvienne, . 1571 86-9 453-1 52/9 — Wazelina..ovevennnnne. — 0-9 0-9
(cocoa) (vaseline)
20/1 — Herbata....eene. 3— 179 329 55/1 — SKOIY e — —m 345
(tea) (skins)
22/1 — Cukier . 47-1 81-8  159-1 58/2 — Drzewo egzotyczne . . — — 5-2
(sugar) (wood)



poz. tar. Cel Czerwiec Maj Od poczatku roku Czerwiec  Maj
(June) (May) (January-June) (June) (May)
38/4ab _— Kora drzewa korkowego 8-1 119—120 — Wyr. kosmetyczne . —
(corkwoodbark) (cosm.)
61/2 — Meble giete .. 11 1-4 12472 — GarbniKi —
(bentwood furniture) (tanning extracts)
6212 — Trawa morska 31 5-3 1411 — C YN A e 8-4
(sea grass) (tyn)
62/5—15 _ Nasiona oleiste roézne 158-7 1411 & — MiedZ o —
(various oil seeds) (copper)
62/8 — Pestki drzew owocow. 19 142/1-3 ZelastWo . 9T
(fruit stones) (sczap iron)
65/3 — G P S 0-5 0-5 153/1—10— Wyroby zel. i stal. 252
(iron et steel prod.)
71 — Materjaty szlifiercze 104 20-5 157/1—50— Maszyny, apar. i czesci —
(grinding materials) (machinery)
73/1—5 _ Wyroby ceramiczne 6-2 179/1 Bawetna ... 167-8
(ceramic products) (cotton)
8l S o N N - 19-3 92  168-4 177/4 Papier e —
(oils) (paper)
82/1 — ZYWICA oo, 42 123 165 179/3 — S izZa e, —
(resin) (sisal)
8712 — KauCZUuK oo 496 535 1217 181/1 — W et a s —
(rubber) (wool)
88/1—6 o Wyroby gumowe 11 11 182/3 — Odpadki baweiny. 20'7
(rubber gods) * (cotton odds)
9/— T alKuccisesesesesseeen, 1— 1— 190 — SZNUFY oo 6'4
(tale) (ropes)
112— — Przetwory chemiczne 0-2 0-4 — — ROZNE et 1'4
(Chemicals) (various)
117 — Thuszcze i oleje roél. 329 1755 395-7
(vegetable oils et fats,.
117/8 — POKOSt s 4— 191 254 PRzyw6z i ulyul/dz razem aotai)
(varnish)
3, — Obrot z wnetrzem kraju droga wodnag
(river traffic)
Przywoz (imports) 1.194-8 4.097 1 25.0779 44/1 — Jelita -1
(cassings)
31 a — M 3Ka e, 327 10— 427 55/1 — SKOTY i 9.7
(flour) (skins)
4/2 — Makaron ... 13 1— 23 37/1—5 — Wyroby ceramiczne 0-2
(macaroni) (ceramic products)
172 — CYKOrja e, 0-6 — 06 82/1 — ZYWICa eeererrereers 51
(Succory) (resin)
22/1 — Cukier e 751-1 3.527-9 24.054-2 105/2 — S 0da e 306-—
(sugar) (soda)
2412 — Konserwy owocow. 2-9 — 2-9 112/ — Przetwory chemiczne
(preserved fruits) (Chemicals)
271 — Napoje alkoholowe 121 3-7 158 119-120 — Artykuly kosmetyczne 1-6
(alcohols) (cosmetics)
28/1 — W iNa e 06 0-6 131/2 — Biel cynkowa -
(wine) (zine white)
342a  — Konserwy migsne 0-i 14 15 153/1—10 — Wyroby zel. i stalowe 356
(preserved meat) (iron et steel prod.)
34/5 — Ptactwo bite 0-5 — 05 177/4 — Papier . 15
(poultry) (paper)
35/1 — S e e 0-3 - 0-3 1811 — Welna. e, 10-2
(cheese) (wool)
371 a — RybY 0-6 0-6 187/189 — T kaniny ... 151
(fishes) (textiles)
37/4 — Sledzie .., 21 - 21 190 — Sznury
(herrings) (ropes)
43/— — KI1&j e, 2-5 2-5 Rézne towary . 5—
(glue) (various)
W yW O Z (exports) 2.910-4 2.138-3 5.995-- 6/3 — Owoce $wieze . 58-6
(fresh fruits)
2/1 — Ryz wytuszczony 11929 624-5 1-874-3 711 Owoce suszone 55-1
(husked rice) (dried fruits)
4/1 — Krochmal 17-4 — 174 15/3 — Korzenie..... 35—
(starch) (spices)

Od poczatku roku

.(January-June)

0’1

45'8

9'3

2-1

oT

367

57

19

0'6

510—

13

17

6-7

0-9

0-9

43

41-7

5-6

oT

2106

8'4

183-—

184

39'9

or

204'5

57

9-5

39-8

261

6'4

1M

1.69291.409-7 5.211*%6

51
816—
13
3-3
0-3
73-6
15
10-2
21-8
0-9

5-9

64-2
154-7

58-3

35



poz. tar. cel. Czerwiec ~ Maj Odpoczatku roku Czerwiec ~ Maj 0Od poczatku roku
(June) (May) (January-May) (June) (May) (January-May)
18/1 — Kawa e, 16-2 34 399 82/1 — ZYWiCa i, 40-8 — 738
(coffee) (resin)
19/1 — Kakao ..., 73-4  21-2 13— 85/1 SMAry e 60.7 71-3
(cocoa) (lubricatings oils)
20/1 — Herbata.... 7-4 29 195 87/2 — KauczuK .. 59-6 509 1267
(tea) (rubber)
22/1 — CUKIBT i - 302 302 9U/1 Siarka . — 15— 15—
(sugar) (sulphur)
37/2 — RYDY e, 12 0-4 16 104/2a — Chlorek magnezu 2-1 - 21
(fishes) (chloride of magnézia.
37/4 — SledzZi€ e, 166 13— 786 117 — Thuszcze i oleje roél. 128-4 1233 264-8
(herrings) (vegetable oils et fats)
39/2 — Otreby s - 2— 117/8 POKOSE .o 5-3 24 142
(bran) (varnish)
43/— — Klej i zelatyna . . 1-6 ' 2-7 1371 Farby i 104 — 104
(glue) (colours)
44/1 e lita s 21-8 195 413 14lla  — MiedZ.iieee, 77-8  737-8 830-6
(cassings) (copper)
51/1 a — Thuszcze zwierz, sur. 477-4  259-2 11909 144/1 — CYNa.ereesenns . 9— 101
(row fats) (tin)
51/3 — Tran e, 122 153/1-10 — Wyroby stal. i zelazne 5T4 0-7 52-1
(whale-oil (iron et steel products)
52/9 — Wazelina....s 19 — 2-8 167/1—50 — Masz. apar. i czesci 0-8 — 0-8
(vaseline) (machineyr)
55/1 — SKOIY e 142-3 1435 337-7 176/2 — Celuloza.ieeiiinns — — 204
(skins) (cellulose)
58/2 — Drzewo egzotyczne . - 184 517 177/3 — Fibra.... 0-i 14 15
(wood) (fibre)
58/4ab — Kora drzewa korkowego - — 1381 179/1 — Bawetna...vieeenn, 253-8 — 2538
' (cork woodbark) (cotton)
5-15 — Nasiona oleiste 51-9 — 519 179/3 — Sisal 0-3 41 4-4
(oil seeds) (sizal)
62/8 — Pestki drzew owocow. 3— —  3— 181/1 W ethna ., - 55 5-5
(fruit stones) (wool)
68/7 — Muszle.iiiiiiiiiiii, 239 — 239 — ROZNe . 9— 04 12
(shell) (various).
S f 2 + PRZVUIUZ 1 UVUIVZ razem 41062 B.2Z%4 110729
4 — 0Ogdlny obrét towarowy

(generat goods turnover)

CZEIWIEC 1933 i 474.891'9
Ma] 1933 o 489.519-3
CZEIWIEC 1932 i 400.578-9
od poczatku roku 1933 ... 2.656.759'8
0od poczatku roku 1932 ... 2.206.677-4



V. -

RUCH PASAZEROW

(passenger traffic)

Ruch zamorski

PRZYJEC CHA £ O
(passenger incoming)

czerwiec
I kl. 21 kL. 1l KL
ANGLIA s 16 17 16
Houll. _ — —
Leith . i - 1 _
Londyn 16 16 16
BELGJA .o, — — —
Antwerpja — — —
DANIJIA e — 547 1
Kopenhaga . . . — 547 —
SKIWe ..o — — 1
ESTONJA ..o — — _
FINLANDJA 22 — 7
22 — 7
HOLANDJA 43 — —
Amsterdam . . . - - -
Rotterdam . . . 43 - —
NIEMCY oo — — —
Hamburg . — — —
Szczecin — — —
NORWEGIA ..ot 1 —
M 0SS i — —
O S10 i — —
Sarpshorg 1 - -
Stavanger - - -
STANY ZJEDN. AM. . . . 2 563 —
New York 2 563 -
SZWECIJIA i 5 10 2
Gotheborg — — L
Halmstad . - — —
Kalmar 5 10 —
Karlshamn . . .
Karlskrona . . . — — —
Limhamn . . . . — — 2
Stockholm . . .
Varberg . . . . — — —
Razem: . . . 89 1137 26

CZESC

Kronika portowa

Czechostowacki dziennik ,Narodni Listy* przygotowuje
specjalny numer gdynski, ktéry bedzie poswiecony spra-
wom Gdyni i wybrzeza polskiego.

Inspekcja portéw w Helu i Jastarni.

Dnia 18. VI. Dyrektor Urzedu Morskiego Inz. St. te-
gowski przeprowadzit inspekcje portow w Helu i Jastarni
w zwigzku z ,prowadzonemi robotami budowlanemi oraz
w zwigzku ze Swietem Morza.

Znaczne zwiekszenie transportéw baweiny przez Gdynie-

Norweski statek motorowy ,Tampa“ nalezacy do linji
,Golf Gdynia Line“, ktéra utrzymuje regularng i bezposrednia
komunikacje z portami Golfu meksykanskiego przywi6zt bez-
posrednio do Gdyni z kilku portéw zatoki Meksykanskiej duzy
tadunek bawetny, wynoszacy 10.300 bel. Potowa tego tran-
sportu przeznaczona jest na sklad konsygnacyjny i zostata
ztozona w porcie gdynskim do magazynu bawetnianego, druga
potowa przewieziona zostata kolejami dla polskiego i czes$cio-
wo czechostowackiego przemystu bawetnianego.

Nalezy zaznaczyé, ze jest to najwiekszy transport ba-
wetny, jaki dotychczas nadszedt jednorazowo do portu gdyn-
skiego bezpos$rednio z krajow produkcji.

Pierwszy transport rudy cynkowej przez Gdynie.

Dnia 22. VI. po potudniu wytadowano przy nabrzezu
szwedzkiem transport rudy cynkowej z norweskiego statku
»Trolla“, ktéry przywiézt do Gdyni 2.300 ton tej rudy
Z fiordu norweskiego Mo-i-Ranen. Wzdluz wybrzezy tego

NIEURZEDOWA

WY JECHA&LDO
(passenger outgoing)

maj czerwiec maj

Razem Razem I kl. 1 kI. 1l kl. Razem Razem
49 26 29 53 55 137 131
_ — 14 — 14 8
i - — — — —- 123
48 26 29 39 55 123 -
— ' = 6 — @ — 6 —
_— 6 ’ J— J— 6 J—
548 12 — 520 — 520 —
547 12 — 520 — 520 —
1 - — - — - —
— 3 — 1 4 —

— — 3 — 1 4 —
29 14 - - = — —
29 14 — — — — —
43 22 - — — — 1
43 22 - — — — i
— 1 3 = = 3 3
— 1 — — — - 3
- — 3 — — 3 —
1 4 3 — — 3 —

- 2 — — — — —
1 1 — — — — —
—_— 1 —_— —_— — —_— —
565 626 - 128 — 128 204
565 626 - 128 — 128 204
17 8 4 — 4 9
—_ 1 _ _ — J— J—
15 — — 4 — 4 —
1

— 7 _ _ . _ 7
2 — — — — — —

1

1252 713 44 705 56 805 348

fiordu znajdujg sie do$¢ bogate kopalnie rud cynkowych, ktore

taduje sie na statki
zy fiordu.

Jest to pierwszy prébny transport rudy cynkowej, jaki
przechodzi przez porty polskie, gdyz dotychczas huty polskie
korzystaty wytacznie z rud cynkowych, pochodzacych ze
Slaska polskiego i niemieckiego. Nalezy sie spodziewaé, ze
odtad podobne transporty dla naszych hut bedg nadchodzity
przynajmniej raz na miesigc.

Zebranie Rady Nadzorczej Banku Cukrownictwa.

Dnia 26. VI. odbyto sie w sali Domu Zdrojowego w Gdyni
zebranie Rady Nadzorczej Banku Cukrownictwa pod przewod-
nictwem prezesa P. J. Zychlinskiego. Rada wybrata Gdynie
jako miejsce zebrania, aby cztonkowie mogli na miejscu sie
zapozna¢ szczegétowo z wszystkiemi inwestycjami, jakie
w porcie zostaty przez Bank Cukrownictwa dokonane. Jedno-
cze$nie Rada Nadzorcza rozpatrywata projekty dalszych in-
westycyj, ktére w najblizszych miesigcach beda zrealizowane.

nie przez porty lecz wprost z wybrze-

Nowe inwestycje w porcie gdynskim.

Magazyn Cukroportu.

W mies. czerwcu Bank Cukrownictwa rozpoczat budowe
nowego magazynu drobnicowego (,,Cukroport“) w pierwszej
linji nabrzeza Stanéw Zjednoczonych. Magazyn ten posiadaé
bedzie szerokosci 50 m. oraz diugosci 192 m. Wygladem
zewnetrznym bedzie zblizony do sasiadujagcego z nim maga-
zynu drobnicowego Nr. 6.

Catkowite ukonczenie
koniec listopada b. r.

budowy przewidziane jest na



Magazyn diugoterminowy dla baweiny.

Urzad Morski rozpoczgt budowe magazynu dla diugo-
terminowego skifadowania baweiny. Budynek ten o rozmia-
rach 248 m. diugosci i 34 m. szeroko$ci wzniesiony bedzie
w drugiej linii nabrzeza na molo Amerykanskiemu naprzeciw
istniejgcego  magazynu drobnicowego Nr. 6. (obecnie bawel-
nianego). Ukonczenie budowy “przewidziane jest w drugiej
potowie listopada rb.

Rozoorzadzenie o ulgach i ograniczeniach na terenie
wolnego obszaru celnego w Gdyni.

W dzienniku ustaw Nr. 44 z dnia 23 czerwca 1933 r.
ukazato sie rozporzadzenie Ministrow Skarbu oraz Przemyshu
i Handlu w porozumieniu z Ministrami Spraw Wewnetrznych
i Spraw Zagranicznych o ulgach' i ograniczeniach na terenie
wolnego obszaru celnego w Gdyni.

Rozporzadzenie powyzsze zawiera przepisy, dotyczace:
przeznaczenia wolnego obszaru celnego, przywilejéw celnych,
obrotu towarowego miedzy wolnym obszarym celnym, a resztg
polskiego obszaru celnego, sktadéw do przechowywania towa-
row. zaktadéw przemystowych, handlu, zaktadéw spozywczych
na terenie wolnego obszaru, przedsiebiorstw zaopatrywania
statkéw, zamieszkiwania na wolnym obszarze celnym oraz
wstepu na ten obszar, odprawy ce'nej, czasu korzystania
z wolnego obszaru celnego i statystyki obrotu w wolnym
obszarze.

Organizowanie nowego przedsiebiorstwa zeglugowego.
Firma czechostowacka Rafa ma zamiar zatozy¢ w Gdyni

wtasne przedsiebiorstwo zeglugowe. Wstepne przygotowania

juz rozpoczeto.

Nowa linja regularna.

Firma Bergenske Baltic Transports Ltd. Sp. z o. o.
w Gdyni reprezentujgca armatora Rob°rt M. Sloman jr. —
Hamburg — M'ttelmeer Linie zgtosita do Urzedu Morskiego
nowa linie regularng, tgczaca Gdynie i Gdansk z portami
§rodziemnomorskimi  hiszpanskimi, francuskimi i wioskimi.

Linja powyzsza wspoétpracuje z linjg Svenska Lloyd
w Goteborgu.

Uroczvste odstonigcie tablicy na latarni morskiej w Ro-
zewiu ku czci Stefana Zeromskiego.

W dniu 30 czerwca 1933 r. staraniem Ligi Morskiej
i Kolonialnej odbyto sig uroczyste odstonigcie tablicy pamiat-
kowej ku czci Stefana Zeromskiego, ktérego imieniem naz-
wano latarnie morska w Rozewiu.

Na tablicy umieszczony zostat napis o nastepujacej
treéci: ,Ku czci niezapomnianego piewcy Battyku, ktéry w mro-
kach narodowej nocy wskazywat drogi do nienodUgtosci.
a w wolnej Polsce budzit mitos¢ do morza — Zrédta wielkosci
i potegi morza.

Na wieczna rzeczy pamiatke latarnie te na wniosek Ligi
Morskiej , i Kolonialnej, decyzja Rzadu Rrzeczynospolitej —
w dniu Swieta Morza 29 czerwca 1933 r. nazwano latarnie
im Stefana Zeromskiego“.

Na uroczysto$¢ przybyli Minister Przemystu i Handlu,
Dr. F. Zarzycki, iako delegat Rzadu. Prezes Zarzadu Gitdéwnego
Ligi Morsk. i Kol. Ommrat Gustaw Orlicz-Dreszer, Dowddca
Floty Kontradmirat J6zef Unrue, Komisarz Rzadu Mgr. Fr.
Sokot. Dyrektor Urzedu Morskiego Inz. St. £egowski, Starosta
Morski S. Wendorff. ptk. Abraham oraz inni reprezentanci
witadz i delegaci Ligi Mersk. i Kol., a takze licznie zgroma-
dzona publiczno$¢ bawiagca obecnie na wybrzezu. U podndza
latarni ustawit sie szwadron 12 putku szwolezeréw z wiasna
orkiestrg. Latarnia udekorowana byta girlandami z zieleni
oraz flagami.

P. Minister Zarzycki po przemdéwieniu, przy dzwiekach
hymnu narodowego dokonat odstoniecia tablicy, nastepnie
przemawiat kurator B. Chrzanowski i generat Gustaw Orlicz-
Dreszer. podkre$laiac zastugi wielkiego piewcy Battyku.
Wycieczka ss. ,,Polonia*“ na fjordy Norwegji.

Dnia 3 lipca w potudnie o g. 13-ej odjechat z portu
gdyniskiego polski statek transatlantycki ,,Polonia“ z wycieczka
turystyczng na fjordy Norwegji. zabierajac na swym pokiadzie
530 pasazer6w. W podrézy swojej ss. ,,Polonia“ zawineta do
kilku portéw m. i. Kopenhagi, Bergen, Trondhjem, Tromso.
Nowy tadunek ryzu dla tuszczarni w Gdyni.

Do portu gdynskiego zawingt angielski statek ,Clan
Nacfadyen,,, ktéry przywi6ézt bezposrednio z Indyj fadunek
ryzu nie tuszczonego wynoszacy 7925 t. dla kuszczarni Ryzu.
Odjazd statku szkolnego ,Dar Pomorza“

Dnia 6 lipca rano zagk ,Dar Pomorza“ rozwingt zagle
i opuscit port gdynski, udajac sie z wychowankami Szkoty
Morskiej w druga podr6z ¢wiczebna po Battyku. W czasie
tei podrézy statek szkolny zawinie do Helsinek w Finlandji.
gdzie zatrzyma sie przez kilka dni. Zakonczenie c¢wiczen
i powrét ,Daru Pomorza“ do Gdyni nastapi w pierwszych
dniach sierpnia.

Przyjazd floty totewskiej do Gdyni.

W koncu biezgcego miesigca spodziewany jest przyjazd
floty 'totewskiej do Gdyni, ktéra zatrzyma sie tutaj przez;
kilka dni.

* 1
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Wielkie zawody zeglarskie Gdynia — Bornholm.

W czerwcu odbyty sie wielkie morskie regaty zeglarskie
na trasie Gdynia—Bornholm. Do zawodéw staneto 9 yachtéw
w dwu grupach. Uwzgledniajac obcigzenia wyptywajgce
z réznej wielkosci yachtow i ich ozaglowania — w grupie
pierwszej pierwsza nagrode zdobyt yacht ,Jurand“ (kapitan
dr. Czarnecki przed ,Mohortem*i ,Temidg I1“. W grupie drugiej
pierwszg nagrode otrzymat yacht ,lIrka“ (kapitan Konarski),
druga nagroda"przypadta ,,Chochlikowi", trzecia ,,Orionowi".
Za najlepszy start nagrode zdobyt yacht ,Switez". Nadmieni¢
wypada, ze biorgcy w zawodach udziat yacht ,,Orion", ktory
w drodze powrotnej zatongt szedt pod dowddztwem doswiad-
czonego zeglarza, kapitana Marynarki Handlowej Dejczanow-
skiego. Zatoge yachtu przywiézt niemiecki statek Phylades
do Gdyni.

Okrety Floty Wojennej Szwedzkiej i Angielskiej w Gdyni.

W czerwcu bawity w Gdyni dwa pancerniki szwedzkie
,Gustaw V” oraz ,Drottning Victorja* pod dowo6dztwem ad-
mirata Tamm’a oraz dwa kontrtorpedowce angielskiej mary-
narki wojennej H. M. S. ,Venetia” pod dowdédztwem koman-
dora porucznika S. C. Creve-Read i H. M.S. ,Viceroy“ pod
dowddztwem komandora A. H. B. Day. Zatogi szwedzkich
i angielskich okretéw rozegraty z reprezentacja marynarki
woiennei polskiej towarzyskie zawody fotbalowe, przvczetn
w obu wypadkach zwyciestwo nad gosémi osiggneli gospodarze.

Konferencia polsko-czechostowacka w sprawie przewozoéw
kolejowych.

Wzmagaiacv sie obrét towaréw pomiedzy Czechosto-
wacjg a Polska i jej portami wysunat konieczno$¢ jak najwiek-
szego usprawnienia przewozu towaréw we wzajemnym ruchu
kolejowym i usuniecia zbytecznych formalno$ci, hamujacych
nrzew6z towaréw. W tym celu z inicjatywy Ministerstwa
Komunikacji zwotano konferencje do Gdyni na dzien 11, 12
i 13 bm., ktéra obradowata w gmachu Urzedu Morskiego pod
przewodnictwem naczelnika wydziatu Ministerstwa Komunikacii
dr-a R. Zawojskiego. W sktad konferencji wchodzili przed-
stawiciele Ministerstwa Zeleznictw w Pradze, Ministerstwa
Komunikacji, Dvrekcji O. K. P. w Gdansku i w Krakowie
oraz delegacji Radv Portu w Gdansku, Urzedu Morskiego
w Gdyni i Zeglugi Polskiej.

W wyniku obrad konferencja opracowata projekt prze-
pisbw zaréwno w zakresie ruchowym jak i handlowym oraz
przygotowata wnioski do wiasciwych witadz i urzedéw, majace
na celu usuniecie zbytecznych formalnosci przy przewozie
towaréw, odprawie celnej itp.

Nowa linia okretowa.

W Gdyni powstata nowa linja okretowa, ktéra potaczy
port Gdvni z portem Leith w Szkocji za pomocg statej komu-
nikacji (statki beda kursowaty raz na tydzien). Nowa linie
uruchomito Angielskie Tow. Okretowe ,,Currie” reprezentowane
w Gdyni przez Agencje Okretowg ,F. G. Rainhold“. Bezpo-
Srednia komunikacja ze Szkocja ma donioste znaczenie dla
firm jajczarskich.

Goscie zagraniczni i
w porcie gdynskim

Eksperci Ligi Narodéw w Gdyni.

W Gdvni bawili eksperci Ligi Narodéw p. Dr. J. A
Nederbragt oraz n. S. Hé&usermann w towarzystwie p. Nacz.
Sieheneirhena z Komisariatu Generalnego Rzeczp. Polskiej
w Gdansku. Eksperci zwiedzili port gdynski, urzadzenia prze-
tadunkowe oraz Chtodnie i magazyny baweiniane.
Dziennikarz angielski w Gdvni.

Na pokiadzie statku ,Baltonia” przyjechat do Gdvni
redaktor najwiekszego angielskiego pisma zeglugowego ,The
Syren and Shipping Illustrated Weekly” p. G. W. P. M.
Lachlan z matzonka. Go$¢ zwiedzit szczegdtowo port gdynski
na motoréwce ,Syrena” w towarzystwie Kapitana Portu
p. Kmdr. Kanskiego i zywo interesowat sie pracg oraz szybkim
rozwojem portu.

Parlamentarzys$ci jugustowianscy w Gdyni.

Dnia 14 VI. przybyta do Gdyni wycieczka Parlame-
tarzystéw jugostowianskich. Na czele wycieczki stat minister
Orga Atidjelinoyic.

Wycieczka Zjazdu Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich
i Czechostowackich.

Dnia 14. VI. przyjechata do Gdyni wycieczka Zjazdu
Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich i Czechostowackich
w liczbie 430 os6b. Wycieczka zwiedzita miasto, port i naj-
ciekawsze instalacje elektryczne. Odpowiednich wyjasnien
dla poszczegdlnych grup udzielali inzynierowie z Urzedu
Morskiego oraz Miejskich Zaktadéw Elektrycznych. Po po-
tudniu wycieczka udata sie statkiem ,Gdansk” na Hel.
Harcerska sztafetg kajakowa ze Slaska do Gdyni.

W niedziele, dnia 18 VI, o godzinie 12-tej w potudnie
przybyta do Gdyni harcerska sztafeta kajakowa, ktoéra prze-

krajowi



wiozta drogg wodna bryte wegta z Slagska do Gdyni. Na
przystani  Zeglugi Polskiej spotkali sztafete reprezentanci
miejskich wiadz i spoteczenstwa z kontradmiratem J. Unrugiem
i Komisarzem Rzadu Fr. Sokotem na czele. W imieniu har-
cerstwa przdmoéwit do zebranych przewodniczacy Zwigzku
Harcerstwa Polskiego Dr. M. Grazynski, Wojewoda $laski
przekazujac przewieziong bryte wegla przedstawicielowi sity
zbrojnej nad wybrzezem polskiego Battyku kontradmiratowi
Unrugowi, ktéry z kolei oddat symboliczng bryte kapitanowi
portu gdynskiego G. Kanskiemu. W koncu odebrat bryte ko-
mendant miejscowego hufca harcerskiego celem umieszczenia
jej w muzeum Panstwowej Szkoty Morskiej.

Wizyta dziennikarza dunskiego.

Dnia 19. VI. przyjechat na poktadzie statku ,Vendia”
z Kopenhagi do Gdyni dziennikarz dunski Redaktor Folmer
Wisti, ktéry udat sie do Warszawy jako korespondent szeregu
pism dunskich. Redaktor Wisti bawit juz porzednio w Polsce
przez kilka miesiecy i pisal szereg obszernych artykutéw
0 porcie gdynskim i stosunkach polsko-gdanskich. Obecnie
p. Wisti interesuje sie specjalnie zagadnieniem spdtdzielczosci
w Polsce oraz zagadnieniem udziatu portu w zyciu spétdziel-
czem.

Kontrtorpedowce angielskie w Gdyni.

Dnia 20. VI, o godzinie 8-mej rano zawinety do
portu gdynskiego 2 kontrtorpedowce angielskie H. M. S.
»Viceroy” i H. M. S. ,Venetia”, ktore stanety w basenie Prezy-
denta przy nabrzezu Wilsonowskiem. Na spotkanie kontrtor-
pedowcéw wyjechat oficer komplementacyjny z Dowdédztwa
Floty. W godzinach przedpotudniowych dowdédcy obydwéch
kontrtorpedowcéw w towarzystwie wicekonsula angielskiego
w Gdyni ztozyli wizyty: Komisarzowi Rzadu, dowddcy Floty
oraz Dyrektorowi Urzedu Morskiego, ktorzy rewizytowali gosci
tego samego dnia po potudniu. Pobyt obydwdch kontrtor-
pedowcéw w Gdyni trwaldo 26. VI. W tym czasie dozwo-
lone byto zwiedzanie angielskich jodnostek floty wojennej
dla publicznosci.

Dnia 23. w potudnie grupa starszych oficeréw z an-
gielskich kontrtorpedowcéw bawigcych w Gdyni zwiedzita
Chtodnie, Luszczarnige, Olejarnie oraz wszystkie baseny portowe
1 urzadzenia przetadunkowe na holowniku ,Ursus” w towa-
rzystwie Dyrektora Urzedu Morskiego, ktéry udzielit gosciom
wszelkich wyjasnien. )

Przyjazd Naczelnika Wydziatu Zeglugowego.

Dnia 25. VI. przyjechat do Gdyni w sprawach stuzbo-
wych Naczelnika Wydziatlu Zeglugowego Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu p. Feliks Rostkowski, ktéry obecnie peni
obowigzki Dyrektora Departamentu Morskiego.

Sekcja Higjeny Ligi Narodow w Gdyni

Bawiaca w Polsce Sekcja Higjeny przy Lidze Narodéw
przjechata 26 czerwca po potudniu z Poznania do Gdyni.
W sktad sekcji wchodzito 19 lekarzy z réznych panstw.
Gosci powitat na dworcu komitet lokalny z przedstawicielem
Komisarjatu Rzadu p. Dr. Parnowskim i przedstawicielem
Zwiagzku Lekarzy p. Dr. Skowronskim na czele. Po przywitaniu
goscie odjechali do hotelu Polska Riviera i po krotkim wy-
poczynku udali sie na przystai Zeglugi Polskiej, skad holow-
nikiem ,,Zubr" zwiedzili port i jego urzadzenia. Wieczorem
cztonkowie Sekcji Higjeny podejmowani byli obiadem przez
Zwigzek Lekarzy w restauracji Polskiej Riviéry.

W  Gdyni goscie zwiedzili ob6z kwarantannowy
w Babim Dole, szpital Marynarki Wojennej oraz miejskie
urzadzenia asenizacyjne. Po zwiedzeniu Gdyni goscie od-
jechali do Warszawy
Wizyta w Urzedzie Morskim.

W dniu 28 czerwca ztozyt wizyte w Urzedzie Morskim
Jego Ekselencja Ks. Biskup Chetminski Dr. Okoniewski
w towarzystwie Ks. Pratata Roszczynialskiego i Ks. Dziekana
T. Turzynskiego. Tego samego dnia Dyr. Urzedu Morskiego
Inz. St. Legowski, rewizytowatJ. E. Ksiedza Biskupa na ple-
banji.

Przyjazd Floty Szwedzkiej do Gdyni.

Dnia 28. VI. przyszty do Gdyni 2 pancerniki Floty
Krélewskiej Marynarki Szwedzkiej: ,Gustaf V” i ,Drotting
Victoria“. Na spotkanie floty wyjechat oficer komplemen-
tacyjny z Dowddzta Floty. Obydwa pancerniki stanety na
redzie portu gdynskiego. Okret flagowy szwedzai po
zakotwiczeniu oddat salut narodowy, sktadajacy sie z 21 strza-
tow dla bandery polskiej O. R. P. ,Battyk” zwrécit salut
szwedzki réwniez 21 strzatami. Nastepnie okret admiralski
szwedzki i O. R. P. ,Baltyk® wymienity saluty dla flagi
Dowoédcy Floty i flagi admiralskiej szwedzkiej po 13 strzatow.
Z kolei Dowodca zespotu szwedzkiego Kontradmirat Fabian
Tam ztozyt wizyty Dowdédcy Floty p. Kontradmiratowi J. Un-
rugowi, Komisarzowi Rzadu p. Mgr. Fr. Sokotowi i Dyrekto-
rowi Urzedu Morskiego p. Inz. St. tegowskiemu, ktoérzy tego
samego dnia rewizytowali goscia na okrecie ,Gustaw V*“.

Karol Radek w Gdyni.

Bawiagcy w Polsce naczelny redaktor oficjalnego organu
sowieckiego ,lzwiestja" Karol Radek przyjechat 12 bm. z War-

szawy do Gdyni w towarzystwie naczelnego iedaktora agencji
Iskra” n Dutk Wyzta-udezynskiego oraz korespondenta PAT’a
i Gazety Polskiej na Sowiety p. Bersona Goscie zatrzy-
mali sie w Domu Zdrojowym, ztozyli wizyte Komisarzowi
Rzadu w Gdyni, a nastepnie zwiedzili szczeg6towo Chtodnie,
tuszczarnie Ryzu, Olejarnig, urzadzenia przetadunkowe . ob-
jechali caty port na motoréwce ,Syrena . W czasie zwie-
dzania portu wyjasnien udzielat Kapitan Portu p Kanski.
Pobyt P. Ministra Przemystu i Handlu w Gdym.

Dnia- 28 VI wieczorem przyjechat do Gdym Pan Mi-
nister Przemystu i Handlu Dr. F. Zarzycki w towarzystwie
Naczelnika Wydziatu Zeglugowego F. Rostkowskiego. Naczel-
nika Wydzialu Prezydialnego Inz. St. Arczynskiego, Naczelnika
Wydziatu Rybackiego Dr. F. Lubeckiego i Radcy J. Baranskiego.

W dniu Swieta Morza Pan Minister Zarzycki brat ofi-
cjalny udziat w uroczysto$ciach, gdzie reprezentowal Rzad.
Nastepnego dnia (30. VI.) P. Minister odbyt inspekcje portu
zwiedzajgc Chtodnie, tereny wolnej strefy oraz Urzad Rybacki.

Wycieczka czechostowacka z Morawskiej Ostrawy.

Dnia 3. bm. popotudniu przyjechata z Warszawy do
Gdyni wycieczka czechostowacka z Morawskiej Ostrawy
w liczbie okoto 100 os6b. Wycieczka nowyzsza zorganizowa-
na zostata przez Towarzystwo"Polsko-Czechostowackie w Mo-
rawskiej Ostrawie, kierownikami jej byli prezes Twa. p. dr.
Kral oraz sekretarz zarzadu p. dr. Nowotny. W skiad wy-
cieczki wchodzit réwniez burmistrz miasta Morawskiej Ostrawy
oraz poset na Sejm p. Jan Proke$. Gosci powitat na dworcu
specjalny komitet z p. Mecenasem Janickim na czele. W pierw-
szym dniu pobytu uczestnicy wycieczki zwiedzili miasto,
w "drugim dniu pobytu zwiedzili port i urzadzenia portowe,
a w trzecim dniu udali sie statkiem Zeglugi Polskiej na Hel.

Dnia 5. bm. wycieczka odjechata z Gdyni w dalszg
droge celem zwiedzenia Bydgoszczy, Torunia, Doznania
i Katowic.

Wizyta wicewojewody pomorskiego w Urzedzie Morskim.

W dniu 6. lipca r. b. ztozyt wizyte Dyrektorowi Urzedu
Morskiego oraz zwiedzit port gdynski wicewojewoda pomorski
p. dr. Mieczystaw Seydlitz.

Wycieczka kursu instruktoréw Ligi Morskiej i Kolonjalnej.

W Gdyni bawita wycieczka kursu instruktoréw propa-
gandowych Ligi Morskiej i Kolonjalnej w liczbie 170 osob,
celem szczeg6towego zwiedzenia portu i zapoznania sie z jego
urzadzeniami.

Zwiedzanie portu poprzedzone byto specjalnym wykta-
dem dla uczestnikdw kursu o rozwoju i obrotach portu gdyn-
skiego. wygtoszonym przez p. Koselnika z Urzedu Morskiego.

W programie Kkursu instruktorow przewidziane sg. jesz-
cze 4 podobne wycieczki rekrutujace sie z posrod inteligencji
poszczeg6lnych kot z catego kraju.

Wycieczka Czechostowackiego Zwigzku Kolejarzy.

W Gdym bawita wycieczka turystyczna Czechostowac-
kiego Zwigzku Kolejarzy z Karwiny. Po zwiedzeniu miasta,
portu i wybrzeza wycieczka udata sie¢ w dalszg podréz po
Polsce celem zwiedzenia Poznania. Krakowa i Katowic.

Pan Prezydent Rzplitej na wybrzezu.

W dniu 5 bm. przybyt do Gdyni wraz ze $witg i naj-
blizsza rodzing Pan Prezydent Rzeplitej profesor Jgnacy
Moscicki. Dostojnego goscia powitat na granicy miasta Ko-
misarz Rzadu Sok6t, poczem pan Prezydent udat sie na molo
rybackie, gdzie po powitaniu przez Dyr. Urzedu Morskiego
inz. tegowskiego, Dyr. Zeglugi Polskiej Kollata, Komandora
Frankowskiego Dow. Obr. Wybrzeza wsiadt na statek ,,Gdynia“
P. Prezydent zamieszkat na statku i podczas dwutygodniowego
pobytu na morzu zwiedza pétwysep Hel i wybrzeze.

Przyjazd Naczelnika Wydziatu Rybackiego.

Dn. 9 bm. przyjechat do Gdyni w sprawach stuzbowych
Naczelnik Wydziatu Rybackiego z Ministerstwa Przemystu
i Handlu p. Dr. Fr. Lubecki. W dniu 10 bm. p. Naczelnik
Lubecki wyjechat na Hel w towarzystwie Naczelnika Morskie-
go Urzedu Rybackiego p. Hryniewieckiego celem inspekcji
portu rybackiego.

Wizyta' pana premjera w Gdyni.

W lipcu rb. bawit na Swiecie ,Strazy Przedniej” pan
premjer Janusz Jedrzejewicz. Podczas bytnosci w Gdyni
p. premjer w towarzystwie wyzszych urzednikéw panstwowych
dokonat inspekcji portu i zwiedzit przedsiebiorstwa portowe

Potowy ryb morskich w mie-
sigcu czerwcu r. b.

Pomimo dobrej pogody, intensywno$¢ potowoéw czerw-
cowych przy codziennych prawie wyjazdach na morze, byla
do$¢ staba. Czerwiec naréwni z majem zalicza sie do naj-
mniej korzystnych dla rybakéw miesiecy w roku. Cate rybo-
téstwo w tym miesigcu opiera sie wilasciwie na jednym
gatunku — pfastugach, i dobre czy zte potowy tych ryb
decyduja o dochodowosci rybotdstwa.



W czerwcu ogdlna zdobycz ryb utrzymata sie na wy-
sokosci potowdw majowych, naog6t bardzo stabych. Wartosc
obnizyta sie jeszcze bardziej, gtéwnie wskutek zakorczenia
potowow tososi oraz ryb stodkowodnych. Te dwa gatunki
towiono w maju jeszcze niezle, a ze sa to ryby cenniejsze —
wptywajg wydatnie na zwyzke wartosci miesiecznej zdobyczy.

W rybotéstwie ptastugowem (flondrowem) w czerwcu
bierze udziat wielu rybakéw z calego wybrzeza. Ci ktorzy
posiadajg kutry — towig wiokami — inni stawiajg sieci,
haczyki lub prébuja potawia¢ wiékami recznemi. W miesigcu
sprawozdawczym kazdym z tych narzedzi towiono potrosze —
najwiecej jednak zdobyczy osiggnieto widékami ciggnionemi
za kutrami. Cate rybotdstwo czerwcowe odbywato sie na
wodach przybrzeznych. Dalej na Baltyk rybacy nie wyjezdzali.

Zdobycz $ledzi wiosennej rasy byla niewielka. Na
poczatku miesigca trzymaty sie one w poblizu brzegéw statego
ladu, od Orlowa po Rewe. W koncu miesigca gtéwne potowy
odbywaty sie przy cyplu helskim. Potawiane $ledzie bytly
duze i poszukiwane przez handlarzy, ktérzy rozsprzedawali
rybe gtéwnie wsréd letnikow.

Od potowy miesigca rozpoczeto potawiaé wegorze
wiecierzami. Do tego czasu potawiano na haczyki. Z dotych-
czasowej zdobyczy nie mozna jeszcze wnioskowaé, jaki bedzie
tegoroczny sezon, cho¢ zapowiada sie niezle.

Natomiast stosunkowo dobrze towiono w czerwcu wat-
tusze, ktérych zdobycz w stosunku do maja podwoita sie.
Inne gatunki ryb nie odgrywaty w rybotéstwie czerwcowem
wydatniejszej roli. Pewien wyjatek mogty stanowi¢ jedynie
wegorzyce, okonie, ptocie i szczupaki, ktére w paru miejsco-
wosciach stanowity podstawowe rybotéstwo.

Ceny na ryby w zwigzku z naptywem letnikéw i wy-
cieczek kalkulowaty sie dos¢ pomysinie. Detaliczny handel
ryba byt ozywiony. Prawie catg zdobycz miesieczng rozsprze-
dano na wybrzezu. W czasie kilkudniowego Swieta Morza —
rozsprzedano spore ilosci wedzonych flonder i wegorzy,
jak réwniez gotowych konserw rybnych. Wedzarnie na catem
wybrzezu byty nieczynne, za wyjatkiem Kkilku dni przed
~Swietem Morza”.

Potowy czerwcowe wedtug gatunkéw przestawiaty sie
jak nizej:

Ogotem ztowiono: 181.870 kg ryb. wartosci 78.510 zt

a w tem: plastugi 128.880 kg 48.260 z¢
wattusze 24.710 kg " 7.413 zt
wegorzyce 12.430 kg 6.215 z¢
wegorze 6.880 kg 10.320 zt
stodkowodne 6.110 kg 4.694 zt
inne 2.860 kg ” 1.608 zt

Z catkowitych polowow 14.960 kg ryb dostarczono do
wedzarn 77.630 kg. wywieziono do Gdanska 89.280 kg, roz-
sprzedano w stanie $wiezym na rynkach wybrzeza.

Rynek frachtowy

Sprawozdanie z rynku frachtowego za miesiac
czerwiec 1933 r.

We frachtowaniu w miesigcu czerwcu panowato dosé
znaczne ozywienie. Znaczne zapotrzebowanie tonazu jeszcze
na czerwiec wywotato wzrost poziomu ptaconych frachtow.
Wzrost wynosit 10$ a nawet w niektérych wypadkach docho-
dzit do 20$. Nawet w obecnej chwili otrzymanie tonazu
z bliskg data tadowania sprawia znaczne trudno$ci i za tonaz
taki ptacone sg odpowiednie wyzsze stawki. RoOwniez na mie-
sigc lipiec znajduje sie do$¢ znaczna ilo$¢ tadunkéw jeszcze
niezafrachtowanych. W kotach armatoréw szczegdlnie skan-
dynawskich spotkaé sie mozna czesto ze zdaniem, ze pertrak-
tacje miedzy Atiglia a Rosja doprowadza do pomysinego
rezultatu i wowczas wzrosnie jeszcze bardziej zapotrzebowanie
na tonaz po odpowiednio wyzszych stawkach frachtowych.

Anglja.

Statki poszczeg6lnych linij byty jak dotad w catosci
zajete, a nawet zapotrzebowanie na tonaz nie mogto by¢
pokryte. Zjawisko to tlumaczy sie przedewszystkiem wstrzy-
maniem importu towaréw rosyjskich do Anglji i pokrywaniem
zapotrzebowania w innych krajach.

Poza statkami linjowyrni znane sg nastepujgce kontrakty
zawarte w okresie sprawozdawczym:

1 niemiecki i 1 dunski statek o tonazu 650/700 std. kazdy
z Gdanska do Hull (Victoria Doch) dla mie-
szanego tadunku drzewa po stawce sh 34/-
na warunkach ,Baltwood gros*

1 niemiecki statek 350 stds.

1 ” , 600

1 dunski N 600 z Gdanska do Londynu S. C. D

Komitet redakcyjny:

Wydawca: Polska Agencja Telegraficzna.

Stanistaw Czapelski, Tadeusz Lothé .

z tadunkiem mieszanym drewna po
stawce sh 30/9 na warunkach ,Balt-
woog net*

450 stds. do Grimsby z tadunkiem D. B. B.
po stawce 34/- na warunkach ,Balt-
wood gros“

1 dunski statek 1000 stds. z Gdanska do Preston i Liverpool

z fadunkiem mieszanym drewna po
stawce 40/-
1 dunski statek 1000 stds. z Gdanska do Garston po staw-
ce 42/6
Z Gdyni wykonano nastepujace kontrakty:
1 dunski statek 650 stds. do Londynu S.C.D. po stawce 28/6 Balt-

1 dunski statek

1niemiecki ,, 700 , ,, 28/- wood
1szwecki , 600 , ” ” ” . 276 net
1 dunski . 450 ,, ,, Hull Victoria Dock . 30/-
1niemiecki ,, 375 , ., . " " . 30/-
1 dunski ., 150, ,Garston . 38/6
1niemiecki, 200 ,, , Southampton . 40/-
lholend. ,, 120 ,, ,, Bristol . 4l-
1 dunski , 1000 ,, ,, dwuch portow wy-

brzeza zachéd ,  38l-
1szwecki , 800, , Garston (tadunek czesc.) 42/6
1 dunski 420 saz. kopalniakéw do Tyne Dock 34/- p.i.f.
1 norweski 600 stds. do dwuch portéw wybrzeza

zach. 35/-
Holandja.

Statki liniowe odptywaty z peinemi tadunkami. Ptacono
Hfl. 12,50 do 13,00 za std. Poza statkami linjowemi zafrach-
towano caly szereg statkéw zaglowo-motorowych pod tadunki
drewna z przeznaczeniem przewaznie do Rotterdamu i Am-
sterdamu.

Belgja.

Stawki ptacone za partje drzewa z przeznaczeniem do
portéw belgijskich wykazaty pewna poprawe, jednakze nie
w tak znacznym stosunku jak stawki frachtowe do Anglji.
Nalezy wspomnieé¢ nastepujgce kontrakty, wykonane z Gdyni:

1 dunski statek 1000 std. do Antwerpji po 22/3 w ziocie

1 niemiecki , 1100 , ,, , 2009

1 ” . 400 Brllssel Kanat 24/10 '/z

Francja.

Interesy drzewne z Francjg w czerwcu ograniczyty sie
do sprzedazy drobnych partyj, ktére zatadowano na statki
linjowe, odptywajagce do Dunkierki, Rouen i Bordeaux. Za-
frachtowano réwniez kilka matych statkéw.

Wegiel.

lloé¢ statkéw zafrachtowanych pod tadunki wegla w mie-
sigcu czerwcu utrzymata sie na poziomie z poprzedniego
miesigca. Nalezy wspomnieé pocieszajgce zjawisko wzrostu
stawek frachtowych,

Znane nam sa nastepujace kontrakty, wykonane w okre-
sie sprawozdawczym:

Francja.

2000 ton do Bordeaux Frs. 34.—
1600 , ,, Nantes , 36.—
1750 , ., Rouen . 28.50
1300 , . » . 30—
1350 ,, ,, Treport » 31.50
1150 ,, ,, Le Havre » 32—
3800 , ,, Rouen . 24.50
.3400 ,, ,, Dieppe . 2275
3700 , ,, Rouen » 23—
1650 , ,, Bordeaux ., 37—
1500 ,, ,, » . 38—
Irlandja.

900 tondo Sligo sh 8/6
2300 ,, ,, Dublin ., 61 12
3000 ,, ., . . 49
2300 ., ., . . BI7T 12
1100 . » YOrk . 719
900 . » Waterford , 8/6
2100 ,, ,, Dublin , 6l
Danja.

3000 ton do dobrego duriskiego portu sh 4/4'/2
1500 ,, . ” ” » . 419
Szwecja.

2700 tondo Gefle sh 4/1 11
3000 ,» Halmstad , 3/10 12
Norwegja.

3000 tondo Oslo sh 5/-
Finlandja.

900 tondo Ekenas sh 4/3
1800 . Trangsund . 41112
1500 , ,, " . 413

Lorentowicz i Stefan Rutkowski
Redaktor odp.: Stefan Rutkowski . Gdynia.
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Polska Agencja Eksportu Drewna

Przetadunek 1 ekspedycja
materjatow z wiasnych placow w Gdyni
| Gdansku.

Inkasowanie naleznos$ci za ekspedjowane materjaty.

Frachtowanie statkbw. — Skladowanie i przecinanie sliprobw we

witasnym tartaku w Gdanku.
Zakup sliprow we wszelkich ilosciach.

Komisowa sprzedaz materjatbw drzewnych i dykty

z lasow panstwowych.

Centrala Gdynia Oddziat Gdansk

ul. Starowiejska 58, tel. 19-17 Topfergasse 33, tel. 243-31, 243-32



organ turyzmu polskiego
mmm podr6oz —turystyka —uzdrowiska
Miesiecznik .JED Z IEM Y". .. daje milg i pozyteczng lekture
krajoznawczg, przytem wiele informacyj turystyczno podrdzniczych.

PRENUMERATA POLROCZNA WVYNOSI Zt. 3,- W WARSZAWIE, NA PROWINCJI 3,60 Zt.

Prenumerate mozna wptaca¢ na konto P. K. O. 7894.

PAPIER
Przybory biurowe
QALANTER JE PISMIENNA — Zlote piora

P O L E C A

ADAM TOMASZEWSKI

GDYNIA, ul. Swietojanska 9. Telefon 10-55

HURT. DETAL.

Dostawy do biur i urzedow.

Biuro Propagandy TurystyKki
POLSKIEJ AGENCJI TELEGRAFICZNEJ
P. A. T.

WARSZAWA, KROLEWSKA 5 TEL 552-80

INFORMUIJE
POLETCA
PROPAGUIJE

dokqgd jecha¢? { £°de°zk® 1 gdzie szukaé zdrowia? { ;°'7L°2

co zwiedzié¢? { udrowilka | 9d*ie spedzié¢ urlop? {

Fachowe opracowanie kampanij propagandowych: reklama, ogloszenia, wydawnictwa turystyczne,

_ = —— przewodniki, broszury, prospekty, ulotki, listy, porady, informacje

Umieszcza reklamy na tablicach orjentacyjnych P. A. T.

we wszystkich miastach i uzdrowiskach Polski

Zaktady Graficzne Instytutu Wydawniczego P. S. M. w Gdyni



