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Polska
Agencja
Morska

sp.Z 0. O.

POLISH SHIPPING AGENCY Itd.

Adres telegraficzny:

P. A. M.
GDYNIA GDANSK
ul. Swietojanska Elisabethwall 4
tel. 2957 tel. 24941

Maklerstwo okretowe.

Transporty morskie

towarow masowych.
Asekuracja trans-
portdbw morskich.

Agencja linij okretowych
z Gdyni i Gdanska do:

Tallina —Helsingforsu —
Rygi — Rotterdamu —
Portéw Renskich —Lon-
dynu —Hull —Halifax —
Nowego Jorku

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Ekspedjujemy nastep, statki z Gdanska i Gdyni do portéw:

WSCHOD. NORWEGII:
Oslo

oraz inne
wschodnio - norweskie porty

par. ,SANTA CRUZ" réwniez do
Skien, taduje w Gdyni 2811 w
Gdansku 112

par. ,AKERHUS" taduje w Gdy-
ni 812, w Gdansku 7'12

par. ,SANTA CRUZ“ taduje w

Gdyni 1312, w Gdansku 11 12

par. ,AKERHUS" taduje w Gdy-
ni 20/12, w Gdansku 19/12

ZACHODN. NORWEGIJI:

Stavanger — Bergen —
Trondheim

oraz inne
zachodnio - norweskie porty

par. ,URSA®“ ‘faduje w Gdyni
4 12. w Gdansku 1/12

par. , JAEDEREN®, taduje w Gdy-
ni 18 12, w Gdansku 15 12

Towary na konosament przejscio-

wy do wszystkich pdinocno-nor-

wesktch portéw, Petsamo (Finlan-
dja), Irlandja i wysp Faro.

ZACHODNIEJ SZWECIJI:

par. ,IWAN*“ do Malmo, Halmstad

i Gothenburg, taduje w Gdyni
29'11, w Gdansku 30/11.

par. LIWAN" faduje w Gdyni
15/12 w Gdansku 13/12

POLUDNIOWEJ SZWECIJI:

Karlskmna — Kalmar

par. ,BORGHOLM*“taduje w Gdy-
ni 14/12 i 22/12

Klajpeda

par. ,BORGHOLM" taduje w Gdy-
ni 14/12 (via Karlskrona—Kalmar)

POLN. | PLD. HISZPA NJI,

PORTUGALIJI, GIBRALTA-

RU, FRANC. | HISZP.
MAROKKA:

Pasafes —Bilbao—San-
tander — Musel (Gfjou)
— La Coruna —Vigo —
Oporto — Lizbona Hu-
elva — Sevilla — Cadiz
— Gibraltar Tanger —
Larache —Port Lyautey
— Rabat — Fedhala —
Casablanca — Musagan
— Saffi — Mogador -

Agadlr - Melilla —Villa
Alhuremas — Ceuta —

Tetuan i inne

par .,MELILLA" taduje w Gdyni
12-1312 w  Gdafisku 10-12 12

par. ,LISBOA*“ taduje w Gdyni
10-12/1, w Gdanisku 10-12/1

ZACHODNIEGO MORZA
SRODZIEMNEGO:

Mal»oa — Ca”taoona —
Alicante — Tarraoona
— Barcelona — Marsvt-
ja — Genua — Llwnrno
— Meanol — Catanla —
Messvna — Palermo
par. ,MANSUKTA, taduje w Trav-
ni 182V17. w Tdatisku 1R.2M2

par. ,LTVORNU" taduje w Gdyni
25'1, w Gdansku 25/1

POLUDNIOW. AMERYKI:

Pio de lanelro — Lau-
tos — Bu®nos Aires —
ew. | Montevideo
par. ,BORE VIII" taduje w Gdah-
sku 4 12

par. ,ORIENT" tadnie w Gdansku
nk. 18 12

par. ,HERAKLES" taduje w Gdan-
sku ok. 2/1

POLUDNIOWEJ  AFRYKI
I AUSTRALIJL

Caoe Town - Freman-
tle — AdelaHa — Mel-
bourne — Sydney
i BrlcHane

m/s ,TOULOUSE", taduje w Gdan-
sku ok. 8/1

L EWA N T U:

Alal»r — Fglot — Pa-
lestyna—Svr|a - Grecja
— Turcja
M'S ,GOTLAND", do Alsieru,
Alexsandrji, Jaffy, Haify, Pireu-
su, taduje w Gdyni 4'12 w Gdan-
sku 5'12
M'S LERLAND": do Alekandrji,
Jaffy, Haify, Bejrutu, Pireusu,
Istanbulu, taduje w Gdvni 11 12,
w Gdansku 13 12
M/S LVIKINGLAND": do Ale-
xandrji, Jaffv, Haify Bejrutu,
Pireusu, Istanbulu, taduje w Gdy-
ni 17 12, w Gdansku 20 12
M'S ,BLALAND": do Alexandrji,
Jaffv. Haify, Bejrutu, Pireusu,
Istanbulu, taduje w Gdyni 3/1,
w Gdansku 4'1
M S _HEMLAND": do Alexan-
drji, Jaffy, Haify, Bejrutu, Pire- ,
usu, Istanbulu, taduje w Gdyni
8/1. w Gdarnsku 9/1
M;S ,NORDLAND": do Alexan-
drji, Jaffy, Haify Bejrutu, Pire-
usu, Istanbulu, taduje w Gdyni
21/1. w Gdansku 21/1.

Pozatem przyjmuje sie do prze-
wozu towary na konosament
przejsciowy do
Kanady, U. S. A., Mek-
syku, Zachodniej Afry-
ki, Golfu Perskiego,
Indji, Wschodniej Azji

O zgtoszenia tadunkéw upraszajq i informacji udzielalq
agenci. Zastrzega sie zmiany.

BERGENSKE

BALTIC TRANSPORTS

Ltd. A. G.

GDYNIA, Portowa, Telefon 1230
GDANSK, Hundegasse 89, Tel. 225-41
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NA 2& LISTOPADA « cwrowski cous sor

ZIEN 28 listopada jest i
bedzie zawsze datg wie-
kopomng dla marynar-
ki, jak i dla catoksztattu

spraw morskich w Polsce.
Przed trzystu przeszto laty (wow"
czas, gdy wyjatkowo mielismy flote

wojenng), flota ta odniosta zwycie-
stwo w boju pod Oliwg; czasy to da-
wne, a data, tak znamienna dla od-
tworzonej floty w Polsce odrodzonej,
dowodzaca, ze stworzona woéwczas
flota, znacznie stabsza od floty prze-
ciwnika — umiata zwyciezac!

Ale nie dlatego tylko data 28 li-
stopada pozostanie wiekopomng. —
W dniu tym w roku 1918, a wiec za-
ledwie dni kilkanascie po
niu niepodlegtosci, Naczelnik Pan-
stwa Jozef Pitsudski wydal dekret,
nakazujgcy stworzy¢ w Polsce mary-

narke!

odzyska-

Dekret ten jest rzeczg niezwykia,
gdy sie uprzytomni, ze wéwczas, piet-
nascie lat temu, nie mieliSmy jeszcze
dostepu do morza, nie mieliSmy na-
wet granic ustalonych — za to wro-
goéw czyhajacych na naszg niepodleg-

tos¢, ze wszystkich stron Swiata byto
dosy¢. Gdy wspomnimy sobie 6wcze-
sne, nieuregulowane jeszcze stosunki
wewnetrzne, jasnem jest, ze w tych
warunkach wydanie dekretu, naka-
zujagcego tworzy¢é marynarke, byto
podwaling do przygotowaA do nie-
znanego jeszcze wOw-
czas, bo dopiero za
po6ttora roku majacego
nastgpi¢ objecia wy-
brzeza morskiego, —
byto skierowaniem
panstwowej mysli w
spoteczenstwie na ko-
nieczno$¢ zbudowania

Polski z oparciem o
morze, — byto czem$
wielkiem, czem$ wie-
szczem...

Dlatego tez data 28
listopada, jezeli nie
jest jeszcze przez ogol
spoteczenstwa nalezy-
cie doceniana, to be-
dzie nig w przysztosci,
a dekret z tego dnia
1918 roku, bedzie je-
szcze jednem ogniwem
w wiencu podzieki i
wdziecznosci potom-
nych dla jego Tworcy.

Dekret ten, wydany
w zaraniu Niepodleg-
tosci, byl réwniez po-
wodem do optymizmu dla garstki lu-
dzi, okoto jego wprowadzenia w czyn
pracujgcych, —- byt otuchg w chwi-
lach ciezkich prob, ktére realizacje
spraw morskich w Polsce spotykaty.
Gtoéwne nadzieje na wolny dostep
do morza ogniskowaty sie w zycze-
niach otrzymania Gdanska, tego na-
turalnego naszego portu, lezacego u
ujScia najwiekszej polskiej rzeki i u-
zycia jego wojennych urzadzen, jego
bogatego arsenatu i stoczni z wykwa-
lifikowanym w budowie okretéw i to-
dzi podwodnych personelem — jako
polskiego portu wojennego, tego nie-
zbednego gniazda, majgcego umozli-
wi¢ powstanie i rozwéj nieodzownej
dla panstwa opartego o brzeg mor-
ski, sity zbrojnej na morzu.

Gdy jednak ta mozliwo$¢ nie na-
stapita — wodwczas dekret z dnia 28

Szef Sztabu k ;erowmetwa .Marynarki Vo I

listopada, bedacy rozkazem Wodza,
nie dopuscit do zawahania, do usta-
nia w wysitkach nad jego wykona-

niem i wtedy — zrodzita sie mysl
o Gdyni.
1 mysl ta zostata zrealizowana.

Tam, gdzie nietylko 15, ale nawet 8
lat temu pasty sie kozy na mokrad-
tach gdynskich torfowisk, wyrosta
Gdynia — port i miasto — godna
chluba obecnego pokolenia.

Wizja Zeromskiego z ostatniej
czesci ,Wiatru od morza“ stata sie
rzeczywistoscia.

Poza portem handlowym, poza
miastem  kilkudziesieciotysiecznem,
istnieje tam nasz port wojenny, gdzie
sie znajduje nasza sita zbrojna mor-
ska, majgca strzec coraz to zwieksza-
jacego sie splotu intereséw Polski na
morzu — coraz to gtebszej zalezno-
Sci Polski od tego morza.

Zapoczatkowane dekretem z 28
listopada 1918 roku istnienie mary-
narki jest juz faktem dokonanym, —
flota nasza zyje i czuwa i rozwijac sie
nadal musi i bedzie, jako ten czyn-
nik; ktoremu w dziesie¢ lat po wyda-
niu dekretu z 1918 roku rozkazat
jego tworca Marszatek Polski, ze ma

sie sta¢é — ,jednem z najmocniej-
szych ogniw Jiaszej mocarstwowo-
Scitl“

Rozkaz ten musi by¢ wykonany.

K. Korytow.skt komd. por.



Gdynia w roku 1313

MORZE

INZ. EUGENJUSZ KWIATKOWSKI

Gdynia w roku 1955

W POLITYCE GOSPODARCZEJ POLSKI

AZDY zywotny nardd,

pragnie ugruntowania

swej Swiadomosci w ce-

lu swoich  wysitkéw,

kazde spoteczenstwo
program dla swych dazen, perspek-
tywy dla swych prac i ofiar. Pro-
gram — oznacza potrzebe ogranicze-
nia swoich mozliwos$ci dzi$, po to, by
zwiekszy¢ swe szanse w przysztosci.
Tylko jednostki i spoteczenstwa za-
mierajace nie majg dalszych celdw,
*ne majg programu i zdolnosci do
czynienia nakladéw inwestycyjnych,
gdyz wytgcznym ich celem jest chwi-
la biezaca.

Jednym z takich celéw, jedng z ta-
kich podstawowych idei, ktéremi zy-
je spoteczenstwo nowej, odbudowa-
neb zjednoczonej i niepodlegtej Pol-
ski jest sprawa morza, sprawa nasze-
go bezposredniego, naprawde wolne-
go i nieskrepowanego dostepu do
morza, jest sprawa, ktorej na imie
«Gdyni a“. To stowo, to pojecie
»Gdynia“ ulegato wielu waznym
ewolucjom w ciggu ostatniego dzie-
sieciolecia. A wiec poczatkowo byta
to mala i mita wioska rybacka, ka-
szybsko-polska, odcieta od S$wiata
morzem i piaskiem; a zaraz potem
poczeta sie nowa historja dla tej ma-
lej Gdyni, tak jak gdyby ona stala sie
naprawde symbolem catej, odrodzo-
nej ze zniszczenia, z zapomnienia, z
upadku nowej Polski. Rozpoczat sie
ruch na polskiem wybrzezu Battyku.
To miato by¢ tu jakie$ nowe letnisko,
to szykowat sie tu port rybacki. Ale
zycie gospodarcze 30-miljonowego
panstwa, tak bogatego w surowce i
prace ludzka, a odcietego na swych
granicach lgdowych od S$wiata, od
wielkich ruchéw gospodarczych, do-
magato sie czego$ innego.

Byt wprawdzie Gdansk; przez
Traktat Wersalski zostal on zwigza-
ny z gospodarstwem Polski; przez
szereg stuleci wspodtpracowatl on

Scidle z Polska, z jakze widoczng ko-
rzysScig dla siebie; tu kazdy niemal
stary kamien, stara budowla méwita
o Swietnej hanzeatyckiej przesztosci
tego piekpego miasta; o jego orga-
nicznym zwigzku z Polskg. Ale
Gdansk z r. 1920 zostal postawiony
na rozdrozu. Z jednej strony interes
gospodarczy Gdanska wymagat po-
pierania interesow Polski, z drugiej
— tendencje polityczne i narodowe
pchaty Gdansk do mnozenia kon-
fliktdw z Polskg. Mimo tych wszyst-
kich trudnosci — zdolno$¢ przeta-
dunkowa portu gdanskiego, wyno-
szaca w chwili ustalenia wzajemnych
zobowiazan gdansko-polskich ok. 3
milj. ton rocznie okazala sie zamatla.

W czasie wojny polsko-bolszewic-
kiej powstaty w Gdansku trudnosci
przy zaopatrywaniu Polski w bron i
amunicje; w r. 1924 powstaly w
Gdansku trudnosci przy eksporcie
drzewa; w r. 1925 w grudniu skiady
portowe nie mogty pomiesci¢ zboza,
ktore stato dtuzszy czas w wagonach;
w tym samym roku gdy wagony ko-
lei polskich szty od morza puste,
50% rud zelaznych ze Szwecji prze-
wozity na Slask koleje niemieckie
przez niemieckie porty; w r. 1926
szwankowatl silnie przetadunek we-
gla; w r. 1927 eksportowany cukier
uciekat do Szczecina, gdyz nie mogt
sie pomiesci¢ w Gdansku; w r. 1928
tatwo psujgce sie towary spozywcze
polskie (jak np. bekony, jaja, masto)
nie mogty sie pomiesci¢ w chtodniach
gdanskich itd.

Okazywato sie coraz dobitniej i ja-
$niej, ze gospodarstwo polskie jest
za biedne, by mogto tolerowaé mo-
nopolowy charakter jedynego portu,
tu monopol, albo kartel usuwajacy
konkurencje gospodarczg portow,
statby sie grobem ekspansji handlo-
wej tak wielkiego i tak silnie prze-
budowujgcego sie panstwa. Ono mu-
si mie¢ kontakt handlowy ze $wia-

tem. Tymczasem granice lgdowe za-
rowno pod wpltywem wojny celnej
niemieckiej, jak i pod wptywem rea-
lizujagcych sie szybko haset autarkji
w panstwach osciennych poczety co-
raz bardziej zamiera¢, jako instru-
ment miedzynarodowej wymiany to-
warowe;j.

Odwrotnie nasze wtasne wybrze-
rze morskie poczeto szybko demon-
strowa¢ swoje walory ekonomiczne.
Tu nie byto ani hamulcéw ani ,kwa-
sow* politycznych, tu wszystko bez
zastrzezen harmonizowato sie z po-
litykg gospodarczg panstwa i rzadu.
Jeszcze wiec ,,molo* nie bylo goto-
we i ,zarefulowane“ do ostatka, a
juz tysigce wagonow z polskim to-
warem biegto do Gdyni.

Pracowacé¢, zy¢ i bi¢ re-
kord za rekordem to byto
hasto Gdyni. To tez stopnio-

wo Gdynia stawata sie symbolicz-
nem pojeciem wielkiego portu han-
dlowego, zespotu Kkilkudziesieciu
dzwigéw pracujacych bez przerwy,
olbrzymich magazynéw i chtodni,
symbolem szybko rosngcego miasta,
powstajacych bankéw, fabryk,
przedsiebiorstw handlowych i ma-
klerskich, ale ponadto i przedewszy-
stkiem symbolem tej Polski, ktdra
wyrusza na boj o lepszg przysztosé,
ktora ani pod grozag wojny celnej,
ani pod naporem trudnosci w Gdan-
sku i Genewie, ani pod uciskiem
kryzysu nie zamierza i nie chce wy-
wieszac, sztandaru kapitulacji!

I Gdynia bije sie zwyciesko dalej,
alatami jej najwiekszego
sukcesu przetadunkowe -
go sa witasnie lata ostat-
nie. Dziesigtki portdw battyckich
pozostaty za Gdynig w tyle i dzi§ w
pracy techniczno-portowej Gdynia
stoi trzy razy wyzej, niz Gdansk w r.
1913 po stuletniem pruskiem pano-
waniu.

Spoteczenstwo zrozumiato, ze



tworcza praca na wybrzezu jest no-
wem, drugiem i wielkiem prawem
Polski do wtasnego etnograficznie
brzegu morskiego; ze praca ta stwa-

rza nowe fundamenty dla gospodar-
czej odbudowy i przebudowy Rze-
czypospolitej.

Wiec tez w pracy tej musimy nie-
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ROCZYSTE poswiecenie

Portu Gdynskiego, ma-

jace sie odbyé w dniu

8 grudnia, bedzie nie-

tylko aktem solennym
powierzenia Nieustajgcej Opiece Bo-
ga wielkiego dzieta naszego budow-
nictwa panstwowego: bedzie ono
miato jeszcze inne znaczenie, donios-
tos¢ ktorego chciatbym tutaj w paru
stowach omoéwic. #

Uroczysto$¢ ta bedzie generalng
inspekcjag  wspaniatego dorobku,
zblizajgcego tak bardzo, tak bez-

posrednio Swiat calty do Polski.

W jednym dniu stanie przed oczy-
ma Dostojnego Wtodarza Rzeczypo-
spolitej i Dzielnych Jego Pomocni-
kow catkowity wynik kilkuletniego
zgodnego a znojnego i goraczkowe-
go trudu Narodu.

Rozlegte baseny portowe, do kto-
rych wptynagé moga najwieksze ko-
losy transoceaniczne. Diuga tamana
linja kamiennych nabrzezy, nosza-
cych nazwy niemalze wszystkich
krajow zamorskich. Las dZzwigow
poteznych, rzucajgcych czestokroé
jednym zamachem stalowego ramie-
nia dziesigtki tonn z brzegu na okret
i z okretu na brzeg. Sznur skiadow
obszernych, czesto o kilku pietrach,
o wielu tysigcach metrow kwadrato-
wych powierzchni. Gesta pajeczyna
toréw, wplatajaca sie w sie¢ kolei,

taczacej Port z kazdym zakatkiem
kraju. Tium gmachéw, mieszcza-
cych urzedy i wiadze morskie,

przedsiebiorstwa zeglugi, handlu za-
morskiego i przemystu morskiego.

Obok na wzgoérzach rozrosto sie
miasto o 40.000 ludno$ci, miasto ze
wszelkiemi urzadzeniami nowoczes-
nemi: ulepszonemi jezdniami, elek-
trycznoscig, wodociggiem, kanaliza-
cja, komunikacjg autobusowga, bul-
warami, parkami, budowlami z pod
igty na wszelki uzytek mieszkancow.

A po drugiej stronie czuwa nad
catoscig Port Wojenny.

Rezultat przeglagdu musi wypasc
wiecej, anizeli dobrze, skoro sie
zwazy, ze 10 lat temu nie byto tu
nic, précz diun piaszczystych, btotni-
stych torfowisk i kilku ubogich bez-
tadnie rozrzuconych chatup rybac-
kich. resztki ich jeszcze sie kryja
pomiedzy wielopietrowami kamieni-

cami, jakby poto, by by¢ skalg po-
robwnawczg przysztosci i terazniej-
SzoSci.

Wzruszenie i duma ogarnia, gdy
sie oglada w jednej chwili, w jednym
rzucie oka owoc tytanicznej pracy
tysiecy rak i setek moézgéw i to —
rak i mézgoéw naszych, polskich.

Mgr. Pr. Pr. Sokdt

Tak. Pierwszy etap pracy skon-
czony. Mamy twor gotowy, gotowe
narzedzie wolnego przerzutu nad-
miaru dobr od nas za morze i z za
morza do nas — idealny instrument
wymiany.

| teraz, zwolniwszy tempo budo-
wania, nalezy sie zastanowi¢ nad
wydoskonaleniem  konstrukcji, za-
czg¢ dazy¢ do peitnego jej wyzyska-
nia.

W jakim kierunku winno pdjsé
doskonalenie i wyzyskanie?

W porywie tworzenia, w ferwo-
rze wysitku niejedna powstata rysa
na dziele naogét wielkiem i dosko-
naleni, a najwieksza z nich — to
niedociggniecie budowy miasta do
budowy portu i wynikta stad w kon-
sekwencji trudna sytuacja finanso-
wa gminy. Nalezy dystans skrécic,
podnie$¢ miasto do poziomu portu,
dajac mozno$¢ wykonczenia progra-
mu inwestycyjnego w takiej skali,
jaka miastu pozwoli odgrywaé w
peini role najblizszego zaplecza por-

ztomnie trwacé przy programie, ktory

zdotatl zjednoczyé caly naréd, i kté-

ry zwie sie dzi$ krotko:
GDYNIA.

MGR. PR. FR. SOKOL

Komisarz Rz"du m. Gdym

tu, jakiem jest przecie z natury. A
wiec utatwi¢ mu powotanie do zycia
szeregu urzadzen aprowizaeyjnych,
zdrowotnych, kulturalnych i dalej
ulzy¢é mu w dzwiganiu nadmiaru zo-
bowigzan.

Nastepnie trzeba intesywniej kon-
tynuowa¢ powigzanie S$cislejsze i
portu, i miasta z zapleczem, a prze-
dewszystkiem z ziemig pomorska:
wszak jej nadmiar produktéow rolni-
czych i Gdyni sie przyda i za morze
da sie wywiezé. A wiec dalsza budo-
wa nowych arteryj komunikacyj-
nych i dalsza rekonstrukcja taryf,
zblizajgca do Gdyni odlegte centra
wytwaorczosci  naszej i przyjaznych
nam sasiadow.

Wreszcie problem uprzemystowie-
nia Gdyni. A wiec zacheta i doping
kapitatu prywatnego do uruchomie-
nia w Gdyni szeregu warsztatow z
roznych branz, a w pierwszym rze-
dzie tych, ktore zapewnig wywdz go-
towego produktu zagranice, gtownie
produktéw rolnych.

W krotkim artykule jestem zmu-
szony poming¢ wiele, innych dzie-
dzin, ktére ulepszen lub uzupetnien
wymagaja: niektdre z nich sg bardzo
skomplikowane i zawite, czesto
splecione ze sobg, i zmudnych wy-
magajg badan i opracowan facho-
wych. Pozwole sobie wymienic¢ tyl-
ko rodzaje zagadnien: a wiec spra-
wy polityki nawigacyjnej, handlo-
wej, finansowej, podatkowej, celnej,
terenowej, budowlanej i organizacji
pracy w porcie ).

Rozwigzanie wielu kwestyj bedzie
musiato  znalez¢ swdj wyraz badz
w tworzeniu nowych ustaw, uzupet-
niajac w ten sposéb juz dos$¢ bogaty
dorobek legislacyjny, odnoszacy sie
do samej Gdyni.

I tak Swieto cudowne pierwszych
dni tworzenia mineto — czas na
mréwczg prace dnia powszedniego.
Tamen cum Deo!

1) Omawia te zagadnienia wraz z nie-
ktéremi przezemnie poruszonemi, pewne
nawet do$¢ szeroko i szczegétowo, bardzo

dobra nowa praca o Gdyni Dra Tadeusza

Spitzera p. t. ,Gdynia i jej znaczenie dla
gospodarstwa Polski“, wyrdzniona na TT
konkursie Instytutu Battyckiego.
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GDYNIA PIERWSZYM ETAPEM

ZIEN posSwiecenia portu

gdynskiego przypadt w

okresie przetomu w u-

stosunkowaniu sie cate-

go spoteczenstwa a
przedewszystkiem jego czynnikéw
gospodarczych do zagadnienia portu
polskiego.

Opinja publiczna przyzwyczajajgc
sie do mys$lenia o jakiem dziele zbio-
fowem ma z reguty na oku najbliz-
szy, uchwytny etap tego dzieta, to
tez spoteczenstwu polskiemu prze-
dewszystkiem droga sie stata idea
wiasnego portu.

Port ten juz stoi, mozemy by¢
dumni z dokonanego wyboru miej-
sca na budowe portu, z jego urza-
dzenn  technicznych i przetadunko-
wych, wreszcie z jego zywotnosci
objawiajacej sie we wzroscie prze-
woz6éw, w czasie w ktérym inne por-
ty, przedtem kwitngce z niepoko-
jem sumujg zmniejszajace sie cyfry
obrotéw. Rachuba nasza okazata sie
zupetnie Scisty, realng.

Nietylko czysto zewnetrzny obraz
doskonatych konstrukcji portowych,
zatrudnionych urzadzen przetadun-
kowych i petnych magazynéw os$wie-
tlonych wymowng cyfra szesciu mil-
jonéw ton przetadowanych towarow,
lecz takze bardziej wnikliwa analiza
charakteru obrotéw gdynskich poz-
wala twierdzi¢ o zakonczeniu pierw-
szej czesci pracy.

0 znaczeniu portu S$wiadszy ilo$¢
i rodzaj potgczen z innemi portami.

W Gdyni w ostatnim czasie, w
ostatnich dniach niemal dokonano
wiele. Port. wsréd potaczen ktérego
wyliczyé mozna: potgczenia poinoc-
120 i potudniowo - amerykanskie,
potagczenia wschodnio - azjatyckie,
nawet potgczenia australijskie, potg-
czenia S$rodziemnomorskie i wszyst-
kie niemal potaczenia pdétnocnoeuro-
pejskie nie jest juz oczywiscie por-
tem o ograniczonych interesach,
lecz portem $wiatowym.

Takze réznorodnos$¢ i obfito$¢ no-
menklatury towaréw obrotu gdyn-
skiego, zwtaszcza w przywozie Swiad-
czy dobitnie o istothem znaczeniu
Gdyni w handlu Polski ze Swiatem.

Gdynia dzisiejsza nie jest juz
Gdynig z przed niewielu jeszcze lat

nie jest portem eksportu wegla,
importu kilku grup towaréw maso-
wych. Jednakze wszystkie te pocie-

szajagce stwierdzenia nie sg gtosem
poczucia spetnionego obowigzku,
przeciwnie winny by¢ zachetg do

podjecia nowych trudéw.

Dowodem sprawnos$ci gospodarki
narodowej jest jednak nie osiagnie-
cie pewnego celu, pewnej korzysci

gospodarczej — lecz ciggtos¢ i trwa-
tos¢ wysitku, ktora nakazuje, natych-
miast po osiggnieciu jednego etapu
kusi¢ sie o zdobycie nastepnego,
wynikajacego z naturalnego rozwoju
wypadkow.

Tym nastepnym etapem jest usa-
modzielnienie sie Polski w handlu
Swiatowym, przedewszystkiem przez,
nazwijmy rzecz szczerze i po imie-
niu — stworzenie nieistniejgcego
handlu morskiego.

Wyliczone wyzej warunki tech-
niczne i komunikacyjne Gdyni stwa-
rzajg z niej doskonaty aparat tego
handlu, ktéry jednak ozywiony by¢

Inz. Czestaw Klamer

musi inicjatywg i wolg jednostki go-

spodarczej - kupca, przemystowca
i bankiera.

Nie mozemy tutaj oczekiwac ni-
czyjego nacisku ani nawet niczyjej

wydatniejszej pomocy. Rzad uczynit
/uz wszystko, pobudowat port, upla-
nowal w ten sposéb cla i inne $rod-
ki polityczno - handlowe, aby da¢
maximum korzystnych warunkéw
handlowi morskiemu — reszta pra-
cy nalezy do sfer gospodarczych.

Na czem polega wiasciwie tworze-
nie handlu morskiego?

Odpowiedz jest krotka — na do-
tarciu do pierwszego i gtdwnego zré-
dta produkcji towaru przywozone-
go z za morza, na bezposredniem
dotarciu do odlegtego rynku zbytu,
na ofiarowaniu swego posrednictwa
sgsiadom.

Niedawno jeszcze woziliSmy do
Gdyni bawetne ze sktadu w Rremie,
weine z Liverpoolu, skoéry z Ham-
burga, dzisiaj bezpos$rednie tadunki

tych towaréw pityng z Argentyny i
Australji.

Trzeba jednak zapytaé sie czyja
reka teraz kieruje temi tadunkami?
Czy kupiec polski, ktéry zdotat zmu-
si¢ hamburski czy liverpoolski dom
handlowy do bezposredniego zala-
dowania do Gdyni, nie jest zdolny
i bez tego domu handlowego do-
trze¢ do wytworcy, czy kupiec pol-
ski wiedzac, ze towar eksportowany
przez niego do Hamburga odejdzie
nastepnym statkiem do Szanghaju,
nie moze zatroszczy¢ sie, aby towar
ten sprzeda¢ wprost do Chin.

Ogromne sa wprawdzie trudnosci,
ktére stojg temu na przeszkodzie.
Nikty, nie siegajagcy nawet w latach
najlepszej konjunktary jednego pro-
centu, udziat Polski w handlu $wia-
towym, jest okolicznoscig, ktora
niestychanie utrudnia zadanie.

Wieksze sg jeszcze trudnosci wy-
nikajgce z wewnetrznych polskich
warunkoéw, przedewszystkiem za$ z
ubdstwa i sztywnosci rynku pieniez-
nego i kapitatlowego. Tembardziej
jednak pilnem staje sie przetamanie
pewnej polskiej wifasciwosci psy-
chicznej, objawiajacej sie w przy-
wigzaniu do utartych drdég handlo-
wych i matej przedsiebiorczosci.

Gra jest warta $wieczki; nie po-
petnimy btedu szacujac koszta obce-
go posrednictwa w przywozie i wy-
wozie z Polski na 10% sumy obro-
tu, czyli na blisko 200 miljonéw zo-
tych rocznie, a niema potrzeby mo-
wi¢, jaki wptyw na saldo bilansu
handlowego, te Zrenice zycia gospo-
darczego Polski, wywartoby zatrzy-
manie takiej sumy, a nawet jej cze-
§ci, w rachunkach naszego bilansu
ptatniczego.

Nie nalezy przytem zapominac,
ze w oparciu na wyrobionych dro-
gach handlowych dla wtasnego eks-
portu i importu — ofiarowa¢ mozna
posrednictwo swe sagsiadom, ktdrzy
ze wzgledow geograficznych lub gos-
podarczych nie moga, Ilub jeszcze
nie moga zdoby¢ sie na wiasny han-
del morski.

Wprawdzie nikt juz dzisiaj nie
moze bra¢ na serjo pogladu, ze Pol-
ska potozona jest na rozstajnych
drogach handlu miedzy wschodem
a Zachodem; jednakze w ograniczo-
nym promieniu posrednictwo han-
dlowe polskie wcale nie nalezy do
fantazji.

Okres tworzenia handlu morskie-
go, ktéry nazwaliSmy drugim etapem
polskiej polityki gospodarczej, na
tyle doniostym, ze wobec niego port
Gdynski schodzi z roli celu do roli



Srodka, w pewnym stopniu juz sie
rozpoczat.

Jednakze okres ten jest typowo
pionierski ze wszystkiemi zaletami,
ale i nie bez wad jemu wiasciwych,
i czas juz pomysle¢ o szerokiej pro-
pagandzie, majgcej na celu przeko-
nanie najszerszych kot gospodar-
czych o doniostosSci nowego zadania.

Doda¢ jeszcze nalezy, ze handel
morski nie jest jeszcze ostatnim eta-
pem pracy gruntujgcej Polske na
morzu. Stare przystowie ,handel
idzie za banderg“ stracito dzisiaj w
znacznej mierze, wobec cmentarzysk
uwigzanych okretow, wiele ze swej
aktualnosci; flota wilasna nie jest
nieodzownym warunkiem penetracji
handlowej. Jednakze nalezy mieé

nadzieje, ze okres ten minie. Powi-
nien zosta¢ wykorzystany dla znale-
zienia witasnych drég handlowych.

Jak port gdynski stat sie punktem
wyjécia dla rozwoju handlu morskie-
go, tak zkolei, osiggniecie pewnego
poziomu tego rozwoju stanie si¢ ha-
stem do dalszej rozbudowy floty
handlowej i to jest etap trzeci, ktory
pozwoli na zaoszczedzenie ceny pta-
conej zagranicy za ustugi komunika-
cyjne.

Obecnie za$ stara¢ sie nalezy, aby
w Gdyni obok firm ekspedycyjnych
coraz liczniej powstawaty firmy han
dlowe o faktycznie Swiatowym za-
kroju i powazne zaklady stuzace t.
zw. przemystowi handlowemu.

Poniewaz w pracy nad tem nie

mozna do$¢ wysoko oceni¢ roli czyn-
nika psychicznego — uwaga wszyst-
kich organizacyj gospodarczych, nie-
tylko w Gdyni, lecz i w kazdem naj-
odleglejszem osrodku gospodarczym

Polski winna by¢ skupiona na bu-
dzeniu zainteresowania handlem
morskim.

Na zakonczenie mozna wyrazié
wiare, ze tak jak w ciggu paru lat,
niemal niedostrzegalnie, dzieki ubez-
posrednieniu potgczen, Gdynia z fil-
jalnego portu europejskiego zamie-
nita sie w port Swiatowy, tak w cig-
gu nastepnych lat kilkunastu Gdynia
z portu komunikacyjnego zamieni
sie  w port handlowy w najpetniej-
szem znaczeniu tego pojecia.

DR. ROMAN GORECKI

Prezes Banku Gosp. Krajowego

ZNACZENIE PORTU GDYNSKIEGO DLA POLSKI

DAZENIACH poszcze-

go6lnych panstw do pet-

nego rozwoju swych sit

i wywalczenia jaknaj-

wiekszego znaczenia
wsérod innych narodéw morze byto
zawsze czynnikiem niezmiernie do-
niostym. Bedac najtatwiejszg i naj-
taisza drogg, ulatwia nawigzanie
bezposrednich stosunkéw ze wszyst-
kiemi krajami, nawet z najodleglej-
szemu cze$ciami $wiata. Posiadanie
wiasnego wybrzeza morskiego i moz-
nos$¢ jego wykorzystania posiada zna-
czenie tak polityczne jak i gospodar-
cze. Gospodarcze znaczenie polega
na utatwieniu ekonomicznego rozwo-
ju danego panstwa, w swobodnem re-
alizowaniu jego polityki gospodar-
czej oraz duzych korzysciach, ptyna-
cych z witasnego handlu i posrednic-
twa dla obcych. Obok tych materjal-
nych korzy$ci posiada roéwniez duze
warto$ci moralne przez to, ze wzma-
ga poczucie petnej niezaleznosci da-
nego kraju.

Dawna Rzeczpospolita Polska po-
siada od XV wieku wolny dostep do
morza i whasny port w Gdansku, kto-
ry w oparciu o handel polski do-
szedt do wielkiego rozkwitu i pote-
gi. Od chwili rozbioréw Polska
wcielona do trzech obcych organiz-
moéw panstwowych nie mogta rozwi-
ja¢ swej samodzielnej polityki gos-
podarczej, a w szczeg6lnosci polity-
ki handlowej, ktédra uzalezniona
byta od woli panstw zaborczych.

Odrodzona Polska  otrzymata
wprawdzie dostep do morza, jednak
swobodne i niczem nieskrepowane
korzystanie z portu gdanskiego zo-
stato w praktyce silnie ograniczo-
ne, cho¢ zaréwno wzgledy historycz-
ne jak i gospodarcze przemawiaty
za przytaczeniem tego portu do Pol-
ski. Silny rozwdj gospodarczy mto-

dego Panstwa Polskiego wymagat
rownie silnej ekspansji gospodar-
czej na zewnatrz. Roéwnoczes$nie
jednak stosunki z dwoma najwiek-

szemi sasiedniemi panstwami tak
sie uktadaty, ze zycie gospodarcze
Polski zmuszone byto do szukania

rynkéw zbytu dla swych produktéw,
czy to rolniczych czy przemysto-

Dr. Roman Géorecki

wyeh, w odlegtych krajach. Rozwdj
wymiany towarowej Polski z zagra-
nicg kierowaé¢ sie musiat w tych wa-
runkach coraz wiecej na droge mor-
ska, z coraz wiekszym udziatem por-
tow polskiego obszaru celnego. Tak
wiec udziat tych portéw (a poczat-
kowo samego Gdanska) w handlu
zagranicznym Polski pod wzgledem
wagi wynosit w 1922 r. 7,2%, w
1925 r. 16,3%, w 1929 r. juz 41,5%,
w 1932 r. 67,7% a za pierwsze 10
miesiecy b. r. 70%. Wzrosta row-

niez warto$¢ przewozow towarowych
przez dwa porty, wynoszac w sto-
sunku do warto$ci handlu towaro-
wego z zagranicg w 1929 r. 27,5%,
w 1932 roku 42,1%, a za 10 mie-
siecy b. r. 51,6%.

Silny wzrost przewozdw morskich
wystgpit zwiaszcza po 1926 r. t. j.
po rozpoczeciu planowej budowy
portu w Gdyni. W miare bowiem
rozwoju obrotow towarowych drogg
morskg powstawaly nowe zadania
przed handlem zagranicznym, kto-
rych realizacje umozliwiato dopiero
posiadanie wtasnego portu w Gdyni.
Gdansk bowiem, jako jedyny port
na terenie polskiego obszaru celne-
go, musiat w miare wzrostu obrotéw
Polski z zagranicag okaza¢ sie niewy-

aiczajacy dla niej, pod wzgledem
swej sprawnosci technicznej, a mo-
nopolistyczne stanowisko Gdanska
w polskim handlu morskim, mogto-
by réwniez staé sie niebezpieczne
tak ze wzgledéw gospodarczych jak
rowniez dlatego, ze w wielu posu-
nieciach witadz Wolnego Miasta
ujawniaty sie wpltywy czynnikoéw
pozagospodarczych, wysoce szkodli-
wych dla Polski. Obok tych wszyst-
kich wzgleddw, a zwtaszcza technicz-
nej niewystarczalnosci Gdanska, na
budowe witasnego portu na Battyku
wptynetly réwniez i inne przyczyny.
Handel polski—jak wspomniatem—
musiat po wojnie zmieni¢ swe kie-
runki, do czego obok posiadania
witasnych portow konieczne sg wias-
ny odpowiedni aparat handlowy
i wiasna flota. Powstat wiec proble-
mat budowy portu w Gdyni. Plano-
wa budowa tego portu, rozpoczeta
dopiero w 1926 r., juz w przeciggu
kilku lat doprowadzita do tego, ze
z matej osady rybackiej powstat no-
woczesny port i ruchliwe miasto
handlowe. Budowa Gdyni dokonana



Stworzenie portu w Gdyni,

nym z etapéw w wyscigu pracy,

jest jed-

zapo-

wiedzianym przez Wodza Narodu.

W dniu 8 grudnia r. b.

,wWdniu poswie-

cenia portu winnismy sobie uprzyto-

mnic,

ze zwigzanie Polski

Z morzem —

to gwarancja Jej dalszego mocarstwo-

wego, politycznego i
rozwoju.
duzym wysitkiem nie byta jednak

tworem doraznego programu gospo-
darczego, ale wynikiem potrzeb eko-
nomicznych Kkraju.

Gdynia stata sie oSrodkiem han-
dlu morskiego Polski. Roéwnolegle
bowiem z rozwojem portu gdynskie-
go nastepowat rozwdj polskiej floty
handlowej i tworzenie sie kadr pol-
skiego kupiectwa morskiego oraz
catlego aparatu pomocniczego, eli-
minujac obce drogo optacane posre-
dnictwo. Pomimo braku tradycyj
pracy na morzu, przez posiadanie
wilasnego portu i moznosci swobod-
nego z niego korzystania rozwija sie
zamitowanie do morza i handlu mor-
skiego. Przyczynity sie do tego
utrudnienia, jakich doznawato pol-
skie zycie gospodarcze ze strony
portu gdanskiego mimo wysokich
optat za jego posrednictwo. Budo-
wa polskiej floty handlowej, wyma-
gajaca duzych wysitkow kapitato-
wych, rozpoczeta zostala z inicjaty-
wy rzadowej i poczynita do dzisiaj
rowniez duze postepy. Istniejagca w
Gdyni PaAstwowa Szkota Morska
corocznie dostarcza polskiej flocie
nowych kadr marynarzy.

W dziedzinie inicjatywy nowych
gatezi handlu zagranicznego Polski
Gdynia umozliwita liczne, dla zycia
gospodarczego niezmiernie korzyst-
ne posuniecia. Dzieki bowiem wy-
sokiej sprawnosci technicznej i or-
ganizacyjnej portu gdynskiego oraz
jego rzutko$ci akwizycyjnej rozwi-
niety zostat eksport wielu artyku-
téw poprzednio niewywozonych lub
wywozonych w niewielkich iloSciach
za drogiem posrednictwem obcych
portow. Réwniez w dziedzinie orga-
nizacji przywozu Gdynia umozliwia
uksztattowanie handlu w takiej mie-
rze, jaka odpowiada interesom roz-
woju gospodarczego kraju. Catosé
obrotow towarowych z zagranica zo-
stala usprawniona przez mozno$é
swobodnego rozwijania tych dziedzin
handlu zagranicznego, ktére dla

gospodarczego

gospodarstwa polskiego sg korzyst-
ne, jak roéwniez przez zawigzanie
bezposrednich stosunkéw handlo-
wych, czy to z odbiorcami polskich
produktéw, czy tez z dostawcami
niezbednych artykutéw i surowcow.
Rozwo6j wielu nowych dziedzin han-
dlu zagranicznego wymagat nowych
urzgdzen na przechowywanie i skita-
dowanie, ktére tez w Gdyni zostaly
pobudowane. Dzieki Gdyni uzyska-
no wptyw na polityke cen wielu ar-
tykutéw w obrotach zagranicznych
przez mozno$¢ korzystania z chtod-
ni, sktadéw i obrotu uszlachetniaja-
cego.

Gdynia dzieki swemu doskonale-
niu rozplanowaniu i zastosowaniu
najnowszych urzadzen technicznych
nalezy do najtanszych portéow bat-
tyckich. Tanio$¢ Gdyni widoczna
byta zwtaszcza w poréwnaniu z kosz-
tami w porcie gdanskim, ktéry dla
wyréwnania szans konkurencyjnych
zmuszony byt obnizy¢ swoje optaty
Srednio o0 20 — 40%. Rozwijajac
sie stale, port gdynski osiggnat w ro-
ku ubiegtym pod wzgledem tonazu
przybytych statkow trzecie miejsce
wséréd portdw battyckich za Kopen-
hagg i Sztokholmem, przescigajac
inne porty, posiadajgce wielowieko-
we tradycje jak GdanAsk, Malmé i
Szczecin.

W handlu zagranicznym Polski
przewozy przez Gdynie stanowig z
roku na rok coraz wyzszy odsetek,
cate systemy innych utrudnied w
obrocie miedzynarodowym jak re-
glamentacje, kontyngenty, zakazy
przywozu i inne zarzgdzenia unie-
mozliwiajag wrecz normalne obroty
towarowe miedzy panstwami, praca
pionierska na polu handlu zagra-
nicznego jest niezmiernie doniosta.
Droga morska spetnia w tej dziedzi-
ktéry w 1928 roku wynosit zaledwie
6,6%, w 1930 r. jeszcze 14,5%, w
1932 r. 32% a za 10 miesiecy b. r.
37,4%. Pod wzgledem wartosci w
ostatnim okresie 10 miesiecy b. r.

przeszto przez Gdynie okoto 30%
wszystkich towaréw.

Dzieki swej sprawno$ci i taniosci
Gdynia poza obstugiwaniem handlu
polskiego moze sie staé zar6wo por-
tem przywozowym jak i wywozo-
wym dla innych panistw jak Czecho-
stowacja i Rumunja i przyczynié sie
do zwiegkszenia tranzytu przez Pol-
ske. Juz dzi$ przez Gdynie przecho-
dzi duzo przesytek do Czechostowa-
cji (bawetna, rudy).

Bedac duzym os$rodkiem handlo-
wym, Gdynia staje sie roéwniez
o$rodkiem przemystowym nietylko
dla artykutdw zwigzanych S$cisle z
morzem, jak przemyst rybny, ale
takze dla zaktadéw przetwarzaja-
cych przywozone surowce (np. tusz-
czarnia ryzu, olejarnie), ktérych
produkty moga stuzyé nietylko na
potrzeby rynku wewnetrznego lecz
takze do dalszego reeksportu.

Znaczenie portu gdynskiego stale
sie zwieksza rowniez dzieki rozbu-
dowie jego potaczen komunikacyj-
nych z krajem. Szczegdllnie otwarta
niedawno linja kolejowa, #tgczaca
Gdynie ze Slaskiem, najwazniejszym
o$rodkiem przemystowo - gorni-
czym w Polsce, podniosta nasze
zdolno$ci dowozowe do portu i przy-
czynia sie do obnizenia kosztow
transportu. Uruchomienie tej linji
bedzie miatlo szczeg6lnie duze zna-
czenie przy eksporcie wegla, beda-
cego obecnie najwazniejszym arty-
kutem wywozu przez port gdynski.

Znaczenie Gdyni w zyciu gospo-
darczem Polski wzrasta stale z ro-
ku na rok. Szczegdlnie w obecnym
czasie, gdy wysokie mury celne oraz
nie pierwszorzedne zadanie, co
miodemu portowi polskiemu zapew-
nia trwale warunki rozwoju. Port w
Gdyni jest rezultatem olbrzymiego
wysitku i tylko dalsza stata troska i
ciggta praca nad jego rozwojem nie-
tylko Rzadu ale catego spoteczen-
stwa zapewni¢ mu moze role i zna-
czenie, do jakiego zostal powotany.
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K.RES kryzysu gospo-
darczego jest okresem,
powodujgcym bardzo
gtebokie zmiany w
strukturze naszego eks-
Istniejg wszelkie dane, aby
iz zmiany te okazg
sie  w duzym zakresie trwatemi,
t. j. pozostawig S$lady rowniez w
przysztosci niezaleznie od wahan
0g6lnej konjunktary gospodarczej.
Stwierdzi¢ nalezy, ze w tej dziedzi-
nie kryzys przyniesie nam pewne ko-

portu.
przypuszczac,

rzysci. Pod wptywem mianowicie
trudnos$ci w zbycie towaréw pol-
skich na rynkach najblizszych, na-

stagpito powazne przesuniecie sie kie-
runk6w naszego eksportu na rynki
bardziej odlegte. Tak wiec np. kraje
zachodnio-europejskie, ktére w r.
1928 obejmowaly 18,8% naszego
eksportu, w roku ubiegtym obejmo-
waty juz 37,2%, podobnie kraje za-
morskie zwiekszajg swoj udziat w
wywozie polskim z 3,1% na 7,6%.

Podkresli¢ wypada, ze to przesta-
wianie sie eksportu polskiego na
bardziej odlegte, a wiec trudniejsze
rynki, posiada $cisty odpowiednik
w zmianach w strukturze towarowej
wywozu. Rynki bowiem odlegte z
najrozmaitszych racyj, wsrod kto-
rych sprawy transportowe zajmujg
powazne miejsce, sg odbiorcami gto-
wnie towaréw gotowych. Jest za$
powszechnie wiadomem, ze wtasnie
wyroby gotowe sg temi, w ktorych
cenie zawarty jest najwiekszy udziat
kosztéw pracy, ktorych przeto wy-
wbz jest dia catoksztattu interesow
gospodarczych kraju najkorzystniej-
szy.

Wspomniane zmiany w strukturze
naszego eksportu tgcza sie najzupet-
niej $cisle z drogami eksportu. Zwig-
zki te majg charakter funkcjonalny,
to znaczy, iz zdobycze naszej poli-
tyki morskiej w duzym stopniu u-
mozliwity nam przestawienie kierun-
kéw eksportu, z drugiej za$ strony
tendencje kierunkowe eksportu sta-
waty sie podtozem do wykonywania
programu morskiego. Udziat portéw
polskich w wywozie naszym wyno-
sit wr. 1930 — 559%, w roku ubie-
gtym 71,6 %, w roku biezgcym liczba
ta podnosi sie znacznie; mamy tu na
mysli dane ilosciowe, ktorym nie od-
powiadajg Scisle liczby, dotyczace
wartosci eksportu. W wartosciowych
rozmiarach eksportu wywéz przez
porty wynosit w roku 1930 — 32 %,
w roku ubiegtym 47%. Te cztery
liczby dowodzg, Zze obserwujac z ka-
zdego punktu widzenia, stwierdzié
mozemy stale rosngcy udziatl trans-

portu morskiego w naszej ekspansji
gospodarczej. Jednocze$nie jednak
okazuje sie, ze przy pomocy naszych
portow, wywozimy gtownie towary
niskowartosciowe, podczas gdy eks-
port wyzej uszlachetniony Kkieruje
sie bgdZz drogami ‘tgdowemi, badz
przez porty obce. Tak wiec przeciet-
na warto$¢ statystyczna tony ekspor-
towej wynosita w roku ubiegtym dla
catego eksportu przez porty tylko
52,6 zt

Zjawisko to pozostaje w pewnej
sprzecznos$ci z uwagami, zamieszczo-
niemi na wstepie niniejszego artaku-

Dyr M arjait Turski

tu.  StwierdziliSmy, iz relatywnie
wzrasta wywo6z do krajow odlegtych,
odbierajgcych wyroby wysoko-war-
loSciowe, z natury rzeczy korzysta-
jacych z transportu morskiego. W
tym punkcie dotykamy zagadnienia,
ktére jest jednem z najwazniejszych
w dziedzinie naszego handlu zagra-
nicznego, zwitaszcza handlu morskie-
go. Mamy na mysli posrednictwo
portdw obcych, przedewszystkiem
niemieckich, ktore przejmujg znacz-
ng cze$¢ towaro6w wywozonych z
Polski, wskutek zaréwno dogodnych
potaczen komunikacyjnych, jakiemi
dysponuja, jak réwniez wskutek u-
stug  posredniczych, oddawanych
nam przez tamtejsze kupiectwo.

W roku 1929 warto$é teoretyczna
tony towaru w obrocie przez Gdansk
i Gdynie wynosita 143 zi., podczas
gdy ta sama warto$¢ teoretyczna w
obrocie przez porty obce wynosita
az 883 zi

MARJAN TURSKI

Dyr. Panstw. Inst. Eksport.

POLITYKA MORSKA

Jest oczywistem, ze walka z ob-
cem posrednictwem toczona w spo-
sOb bezposredni, a wiec w jakiejkol-
wiek formie utrudniajgca dziatanie
tego posrednictwa, bytaby dla nas
szkodliwa. Ze wszechmiar natomiast
racjonalng jest akcja, zmierzajgca do
zastgpienia posrednikdw zagranicz-
nych przez nasz witasny aparat han-
dlowy, a zwfaszcza wiasny aparat
transportowy. Proces ten nastepuje.
Udziat towaréw wysoko przetworzo-
nych w obrotach portéw polskich,
a zwiaszcza Gdyni, ustawicznie wzra-
sta. Dzieje sie to zaréwno dzieki
wzmacnianiu sie aparatu handlowe-
go Gdyni i przyzwyczajeniu sie eks-
porterow do dokonywania we wta-
snym zakresie funkcyj spedycyj-
nych, zwigzanych z eksportem jak
rowniez dzieki usprawnieniu sie po-
taczen zeglugowych Gdyni. W chwili
obecnej Gdynia, stawszy sie portem
pierwszej strefy, posiada najzupet-
niej dogodne potgczenia tamane z
wszystkiemi nieomal krajami $wia-
ta, tak, iz catkowity koszt transpor-
tu zaoceanicznego z miejscowoscia-
mi potozonemi wewnatrz kraju z re-
guty, okazuje sie nizszym przez Gdy-
nie, anizeli przez Hamburg czy Rre-
me.

Stworzone zostaly w ten sposob
podstawowe warunki do dalszego
rozwoju morskiej, ekspansji handlo-
wej w kierunku juz jakoSciowym,
a nie wytacznie iloSciowym. Zyczyé-
by sobie nalezato, aby te mozliwosci
materjalne zostaty wykorzystane w
jaknajszerszym stopniu przez Kkup-
cow polskich. Obserwujemy w tej
dziedzinie nader intensywng dzia-
talno$¢ wszelkich zainteresowanych
czynnikéw urzedowych, samorzadu
gospodarczego etc., ktore spotykaty
sie z petnem zrozumieniem wazno-
§ci sprawy ze strony poszczegdlnycti
zaktadéw przemystowych i handlo-
wych.

Mozna przeto z zaufaniem wy-
razi¢ poglad, ze mozliwosci stwo-
rzone przez ostatnie posuniecia w
zakresie naszej polityki zeglugowej
zostang przez handel wykorzystane
w petni, w $lad za czem pojawi sie
konieczno$¢ dalszego usprawnienia
potaczen okretowych Gdyni.

Zwazywszy za$, ze Gdynia jest juz
obecnie najwiekszym portem battyc-
kim, liczy¢ sie mozna z ewentualno-
§cig uznania jej za t. zw. port bazo-
wy, co w praktyce bytoby jednozna-
czne ze zréwnaniem pod wzgledem

frachtowym portu gdynskiego z
przodujagcemi portami handlowemi
Swiata.



NASZE MIASTO

UDOWA niezaprzeczenie
polskiego, oraz catkowi-
cie znajdujgcego  sie
pod kierownictwem
wiadz panstwowych,

portu gdynskiego, wskazuje naszemu
narodowi nowe, niewyzyskane jesz-
cze drogi rozwoju.

Wielki ten wysitek twoérczy dzi-
siejszego pokolenia jest jakby aktem
trwatego przymierza, zawartego
przez dwie znajgce sie oddawna, ale
dos¢ obce sobie potencje: Polske i
Morze, ktérych sity we wspdlnych
czynach dotychczas niewykorzystane,
moga staé sie przeciez zyciodajnem
zrodtem nieztomnej potegi kraju Or-
la Biatego.

Dzieki Gdyni otwarty sie szeroko
wrota na. $wiat, ukazujac niekonczace
sie szlaki morskie, a jednoczesnie, z
kazdg nowg ceglty, wmurowang w
twarde fundamenty portowego gro-
du, kruszy sie i tamie samolubna po-
lityka miasta, potozonego przy ujsciu
polskiej Wisty. Ono to, korzystajac
z prawa wytgcznosci, zyski swoje w
ciggu dtugich lat historji ponad inte-
res Panstwa wynosito.

Wielkie zadania, jakie dzi$ staja
przed miodg Rzeczpospolitg, majgce
oparcie w przymierzu z wiecznym
zywiotem, doprowadzi¢ musza do wy-
tezonej i wytrwatej wspdtpracy catej
Polski z jej pobrzezem, a wiec prze-
dewszystkiem z Gdynig i Gdanskiem,
na zasadzie zgodnego dazenia do
wspolnego dobra i lojalnego ustosun-

kowania sie miast do Panstwa.

Roénie z roku na rok, oraz rozwi-
ja sie Swietnie w chlubnej i zmudnej
pracy dla narodu, najmtodsze nasze
miasto, a u stop jego szemrza wiecz-
ng opowie$¢ fale morskie.

| staje sie kluczem szczeroztotym,

otwierajgcym nieskofAczone mozliwo-

$ci rozstrzygniecia zawitych, a przez

wieki nierozwigzanych zagadnien,

zawartych w dwuch wielkich naresz-
cie dla kazdego Polaka wyrazach:

Polska i Morze.

Gustaw Orlicz-Dreszer.

Krotoszyn, 28 listopada 1933 r.

BUDOWA PORTU W GDYNI

Konsul francuski w Gdyni, prezes Fran-
cusko-Polskiego konsorcjum budowy portu

w Gdyni, Roger Le Goff udzielit naszemu
wspoétpracownikowi nastepujacego wywia-
du:

ROKU 1924 Rzad Rze-

czpospolitej Polskiej
zlecit budowe portu
Gdyni Konsorcjum

Francusko - Polskiemu.
Pierwotny projekt budowy miat za-
kres wiecej niz waski i celem jego
byto zrealizowanie budowy portu o
stosunkowo  niskich  moznoSciach
przetadunkowych.

Dla peinego zobrazowania wysit-
kow i prac, do ktorych reprezento-
wane przezemnie Konsorcjum zosta-
to powotane, pozwole sobie uzy¢ cyfr
majacych to w sobie, ze najwilasci-
wiej i najlepiej informujg zaréwno
fachowcow, jak i szeroki ogot.

A wiec pierwotny projekt obej-
mowat prace, ktérych  wartosé
przedstawiata w sobie sume 48 milj.
zl. Juz jednak przy realizowaniu
pierwszego ,matego planu“ wskaza-

na przezemnie suma okazata sie nie-
dostateczng i dla wykonania robét
dodatkowych wyznaczone zostaly
nowe fundusze, wynoszace 32 milj.
ztotych.

Jak wiec widzimy, realizowanie
pierwszego projektu objeto prace o
tacznej wartosci 80 milj. zt. Po wy-
konaniu pierwszej serji prac konsor-
cjum polsko-francuskie otrzymato
zlecenie na budowe portu rybackie-
go, o warto$ci 10 milj. zt. i po zrea-
lizowaniu tej budowy przystapito do
wykonywania drugiego rozszerzone-
go planu, obejmujgcego port gdyn-
ski w dzisiejszych rozmiarach.

Prace wykonane w tym okresie
przedstawiajg warto$¢ 48 milj. zl.
i sg juz prawie catkowicie zrealizo-
wane, gdyz pozostato robdt zaledwie
za 4 milj. z+. do catkowitego urzeczy-
wistnienia drugiego planu.

Méwigc o pracach, zwigzanych ze
wzniesieniem portu w Polsce, tej
najwierniejszej sojuszniczce mojego
kraju, ogarnia mnie duma, nietylko

jako fachowca i specjalisty, lecz ja-
ko francuza, ze przy pomocy tak
szczuptych $rodkéw wzniesiona zo-
stata budowa, bedaca jedng z naj-
wiekszych inwestycji w obecnych
czasach w Europie.

Budowa ta wzniesiona zostata we-
dtug oryginalnych, niestosowanych
nigdzie jeszcze dotychczas wzorow
i jako taka stanowi ostatni wyraz
techniki w tym wzgledzie.

Jako fachowiec musze stwierdzig,
iz tak doskonatych urzadzen porto-
wych, jakiemi dysponuje Gdynia, nie
ma na $wiecie. W znacznej mierze
przyczynito sie do tego niezwykle
korzystne potozenie naturalne portu
Gdyni, ktore pozwolito zastosowac
tutaj nieznang jeszcze metode zapu-
szczania w gigb morza kessondw.
Gdzieindziej, przy mniej korzystnem
potozeniu naturalnem, praca ta po-
ciggnetaby za sobg dla jej sfinalizo-
wania wydatki idgce w wiele setek
miljonéw ztotych, w Polsce nato-
miast nietylko Ze zostata ona wyko-
nana niestychanie tanio, lecz ponad-
to osiaggnieto przy niej rekord pod
wzgledem czasu zuzytego dla jej
zrealizowania.

Gdy przed dziesieciu laty przyje-
chatem do miejsca, ktore sie dzi$
nazywa Port Gdynia, a ktére byto
wowczas piaszczystem wybrzezem, w
celu wzniesienia niewielkiego portu,
ktéry wediug pierwotnego planu o-
bejmowat prace tgcznej wartosci 48
milj. zl., to woéwczas wyobrazatem

TConsul Roger Re Gotf

sobie przysztg Gdynig, jako paruty-

sieczne miasteczko, przy trzecio-
rzednym porcie. Nigdy jednak nie
przypuszczatem, Zze przybierze ona

tak imponujgce rozmiary, jak obec-
nie.

Polska i polacy dumni by¢ moga
z dokonanego dzieta, gdyz pod kaz-
dym wzgledem przedstawia ono do-



skonato$é i wzdr, ze wszech stron
godzien nasladowania.

Poming¢ rowniez nie mozna fak-
tu, iz port Gdynia wzniesiony zostat
wytacznie rekami polskiego robotni-
ka, przy wspoétudziale technikow
i inzynieréw polskich.

Zaledwie kilku fachowcow wraz
ze mng stanowito zatoge cudzoziem-
ska.

Réwniez materjaty uzyte na jego
budowe byly pochodzenia wytgcznie
polskiego.

Na zakonczenie doda¢ musze, iz
prace hydrauliczne zostaty przy bu-
dowie portu prawie catkowicie wy-
konane, niemniej jednak, dla zwiek-
szenia intensywnos$ci przetadunko-
wej portu ma by¢ wykonana jeszcze
trzecia serja prac o wartosci 20 milj.

zl. W tej sprawie toczg sie juz per-
traktacje pomiedzy rzgdem Rzpl.
Polskiej a Konsorcjum Francusko-
Polskiem i, jak przypuszczam, zosta-
ng sfinalizowane pomys$inie i Port
Gdynia stanie sie w calem tego sto-
wa znaczeniu portem pierwszej kla-
sy, pod kazdym wzgledem najwspa-
nialszym portem na Battyku.

HENRYK DROZDOWSKI

Dyr.

Isky Handl.

Polsko-Wegierskiej w Varssawie

TRANZYT WEGIERSKI PRZEZ GDYNIE

ENTRALNE  potozenie
geograficzne Polski na
szlaku obrotu towaro-
wego pomiedzy pan-
stwami péinocy i potu-

dnia nie jest dotychczas dostatecznie
wykorzystane, jesli chodzi o wymia-
ne towarowg pomiedzy szeregiem
panstw nadbattyckich i Wegrami.

Statystyka uczy nas, iz mimo wiel-
kiej odlegtosci od Wegier, Szwecja
importowata w roku ubiegtym z we-
gier prawie tasamg ilos¢ towaréw, co
Polska, a razem z Norwegja, Finlan-
djg, Estonje i Lotwg — pdittora raza
tyle. Natomiast eksport z tych wszy-
stkich krajow do Wegier stanowit
zaledwie czwartg cze$¢ eksportu
polskiego.

Dyr. Henryk Drozdowski

W chwili, gdy w ogromnej walce
o rynki zbytu, wszystkie panstwa
starajg sie bezpos$rednio dotrze¢ do
swych naturalnych odbiorcéow, waz-
nem spostrzezeniem bedzie, ze wy-
miana towarowa pomiedzy krajami
nadbattyckiemi a Wegrami ma duzo
naturalnych waloréw i winogrona
wegierskie, wczesne owoce, jarzyny,
wina tokajskie i t. p. artykuty tym
wiekszy bedg miaty zbyt na rynkach
po6tnocy, im wieksze udogodnienia

dla ich przewozu da pahstwo tran-
zytowe, jakiem jest Polska. Tranzyt
ten musi by¢ przedewszystkiem tani,
a nastepnie szybki.

Dotychczasowe drogi przewozu
towaréw wegierskich do krajow
pétnocnych przewaznie omijaty na-
sze koleje i porty, a szty kolejami
niemiecldemi przez Szczecin lub na-
wet Hamburg. Czesto tez statki
szwedzkie, wytadowujgc tadunki,
przeznaczone dla Wegier w portach
holenderskich, stamtad zabieraty ta-
dunki wegierskich winogron lub S$li-
wek, ktérym ta okdlna droga kole-
jowa kalkulowata sie ze wzgledu na
tani konosament powrotny.

Jak wiadomo, stawki na przewdz
tranzytowy kolejami polskiemi do
portow polskich sg dla wszystkich
naszych sgsiadéw potudniowych, a
wiec dla Czechostowacji, Rumunji i
Wegier bardzo korzystnie skalkulo-
wane. Bezposdrednia taryfa kolejo-
wa, oparta na t. zw. ,,Porozumieniu
kolejowem* Polski z Wegrami, mia-
ta na celu zwiekszenie tranzyta z
Wegier i do Wegier przez Polske.
Niezwtocznie po ustaleniu dogod-
nych stawek dla panstw potudnio-
wych dla tranzyta kolejami polskie-
mi przez Gdansk i Gdynie, dowie-
dzieliSmy sie, ze nasz sasiad zachod-
ni wzigt Polsce za zie te zabiegi
i drogg -szeregu rozporzadzen rozpo-
czat starania, aby ré6zowe horoskopy
tranzyta przez Polske przedstawi¢ w
jaknajczarniejszych barwach zaréow-
no naszym sasiadom potudniowym,
jak i zainteresowanym panstwom
nadbattyckim. Mogliby$my co$§ na
tem miejscu powiedzie¢ o szeregu
poufnych okolnikéw.

W okoélnikach tych wskazuje sie na
to, ze porty polskie nie powinny by¢
dogodniejsze dla tych panstw i nie
bedg dogodniejsze, bo chociaz ofi-
cjalne rozporzadzenia i taryfy moze
i nie przewidujg tak dogodnych wa-
runkéw, jakie ofiarowujg koleje i
porty polskie, to jednakze niemiec-
kie firmy transportowe dotozg sta-
ran ,aby uzyska¢ dla indywidualnych
transportow specjalne stawki
tranzytowe i moga zapewni¢ klijen-
tow zaréwno nadbattyckich, jak i

wegierskich, ze Polska tak dogod-
nych warunkéw nie da.

W latach przedwojennych zarow-
no firmy spedycyjne, jak i ekspor-
terzy posztyby na lep takich obiet-
nic. Jednak w roku tysigc dziewieé-
set trzydziestym trzecim, gdy wszy-
scy, ktorzy majag cokolwiek wspodlne-
go z handlem zagranicznym, wiedzg,
ze poza formami utartemi istnieje
caty szereg mozliwosci nowych, —
ze poza Kklauzulg najwiekszego u-
przywilejowania, rownajgcg wszyst-
kich w prawach — istniejg umowy
preferencyjne, ktdre temu zréwna-
niu przecza, —e ze poza normalng
kalkulacjg ceny istnieje specjalna
kalkulacja handlu kompensacyjnego,
gdzie, dzieki wytworzonym stosun-
kom sama cena jest fikcjg, — na
lep tych obietnic nie po6jdzie kazdy.

Waznym wspotczynnikiem w za-
granicznej wymianie towarowej sta-
je sie znowu, jak przed wiekami, za-
ufanie do posrednika. Kryzys zaufa-
nia z roku 1930-go mija tym szyb-
ciej, im mniej oficjalne warunki
wymiany towarowej stajg sie chao-
tyczne. Ot6z eksporterzy coraz bar-
dziej przekonywujg sie, ze wyttuma-
czenie sie niesolidnego przedstawi-
ciela, niesolidnego spedytora szere-
giem skomplikowanych warunkéw
lokalnych kraju odbiorczego Ilub
tranzytujagcego jest w dzisiejszych
warunkach zawsze mozliwem. Chaos,
panujacy po nieudanej Konferencji
Londynskiej w handlu zagranicznym
jest taki, ze trudno wymaga¢, aby
eksporter byl zorjentowany we wszy-
stkich przepisach, ograniczeniach
przywozu, premjach eksportowych,
restrykcjach dewizowych, warunkach
i prowizjach kompensacyjnych i t.p.
we wihasnym kraju, a c6z dopiero

mowi¢ o krajach obcych. Prawdg
jest, ze kupiec ucieka do opieki
czynnikéw panstwowych nad jego

jego eksportem i zaczyna coraz bar-
dziej polega¢ na samym sobie i na
ludziach lub instytucjach, do ktérych
ma zaufanie, co do ktorych indywi-
dualnie przekonat sie, ze moze z nie-
mi pracowac.

Jest w chwili obecnej wielkg pra-
wdg, ze zaufanie do Polski wzrosto



niepomiernie. Nietylko nasza stala
waluta, wspaniaty odruch spoteczen-
stwa przy Pozyczce Narodowej, —
nietylko madre ustosunkowanie sie
catego spoteczenstwa do antyzydow-
skich hec hitlerowskich sg tym
czynnikiem, ktéry coraz bardziej
$cigga do nas nici handlu i sympatji
Swiatowych. Dzieje sie u nas wielka
przemiana wewnetrzna, w Kktorej
odruchowo bierze udziat cale spote-
czenstwo. W rezultacie widzimy na
polu gospodarczem, ze pomimo tru-
dnych  warunkéw  gospodarczych
Ignie do Polski coraz bardziej jeden
i drugi sasiad i coraz to nowe pro-
pozycje, umowy powstaja w ptasz-
czyznie obrotow towarowych lub fi-
nansowych z zagranicg.

Tak sie tez ma i sytuacja w handlu
tranzytowym, o ktéorym tu mowa.
Tranzyt towardw przeznaczonych
dla Wegier przez porty polskie i ko-
leje wzrasta w ostatnim czasie do$é
znacznie.

Ze Skandynawji idg tranzytem
przez Gdynie wielkie ilosci ztomu
zelaznego i rud. Granit szwedzki,
kalosze, futra, tozyska kulkowe i ca-
ly szereg innych artykutow, wigcznie
do aparatéw elektrycznych sg arty-
kutami, ktoéremi panstwa péinocy
ptacg za wegierskie wczesne owoce
i jarzyny, winogrona, konserwy, sok
pomidorowy, wino, zarowki elektry-
czne, wegierskie imitacje futer szla-
chetnych z futer baranich, wreszcie
za makuchy i oleje ro$linne, groch
i fasole. Skala tych artykutow okre-
$lona jest charakterem produkcji.

Poza rynkami nadbattyckiemu
przy omawianiu kwestii tranzyta
przez Polske przez Gdynie Ilub

Gdansk do Wegier lub z Wegier, —
trzeba wzig¢ pod uwage jeszcze inne
rynki, ktére moga przez nasze porty
dostarcza¢ dla Wegier lub importo-
waé stamtad towary.
Przedewszystkiem — w rachube
wchodzg porty Belgji i Holandji przy
imporcie z krajow zaoceanicznych
artykutow kolonjalnych. Artykuty
kolonjalne brane sg przez Wegry z
Amsterdamu lub Rotterdamu przez
Niemcy. Przy niewielkich wysitkach
moznaby skierowaé¢ tranzyt tych ar-
tykutow przez Gdynie. To samo do-
tyczy baweiny, jako niezbednego su-
rowca dla niedawno powstatego
przemystu baweinianego  Wegier.
Produkcja manufaktury bawetnia-
nej na Wegrzech dzi§ w wielu gatun-
kach kryje nietylko cate zapotrzebo-
wanie rynku wewnetrznego, ale jest
sksportowana na rynki bliskiego
wschodu i Batkanéw. Umiejetne
wiec postawienie kwestji finansowa-
nia importu bawetny przez Polske,
utatwitoby jej tranzyt przez Gdynie
dla Wegier. Zagadnienie to nie jest
zbyt skomplikowanem, jezeli sie
zwazy, ze przy zapotrzebowaniu na
bawetne todzi z tatwoscig datyby

sie uwzgledni¢ kwoty dla Wegier,
tembardziej, ze podobne kombinacje
sg brane pod katem Czechostowaciji.
Jest to wiec prawdopodobnie kwe-
stja niedalekiej przysztosci.

Eksport Wegier do Anglji jest o-
becnie dziesieciokrotnie wiekszy niz
do Polski. Wzrést on w ostatnich la-
tach w stosunku do eksportu z lat
przed najwyzszag konjunkturg pra-
wie dwukrotnie. Gdyby Polsce uda-
to sie chociaz cze$¢ tego eksportu
uchwyci¢ dla tranzyta przez porty
polskie, bytoby to powazng dla nas
zdobycza. A konjunktira potemu
jest obecnie, gdyz dzieki trudno-
§ciom natury weterynaryjnej, sta-
wianej dla tranzyta wegierskiej pro-
dukcji hodowlanej przez koleje nie-
mieckie, wygodniej bytoby towarom
wegierskim omijaé Niemcy przez
Polske. Pobiezne obliczenia pozwa-
lajg przypuszczaé, ze moglibysmy dla

tego tranzyta uzyskaé¢ towary hodo-
wlane za okoto pie¢ miljonéw zto-
tych rocznie.

Ze nadzieje nasze na zwiekszenie
znaczne tranzyta wegierskiego przez
Gdynie nie sg ptonne, moglismy to
stwierdzi¢ podczas wizyty grupy e-
konomistéw wegierskich pod prze-
wodnictwem wegierskiego Ministra
Kallay‘a we wrze$niu r. b. w Gdyni.
Wegrzy interesujg sie powaznie wy-
korzystaniem portu polskiego dla
swego tranzyta. Nie mozna, natural-
nie, przecenia¢ jego rozmiaréow w
tej chwili, jednakze nalezy docenic
znaczenie samego zagadnienia dla

interes6w gospodarczych naszego
handlu morskiego i zyskéw kolei
panstwowych.

Jest to tylko jedno z zagadnien,
domagajgcych sie rozwigzania w
catosci naszych zywotnych tenden-
cji panstwa nadmorskiego.

GDYNIA POMOSTEM DO SZWECIJI

AKO dyrektor Polsko-
Szwedzkiej lzby Han-
dlowej w Warszawie
wdzieczny jestem Re-
dakcji W.P.G. za udzie-
long mi mozno$¢ umieszczenia na
tamach Jej poczytnego pisma Kkilku
stow o roli odgrywanej przez Gdynie
w rozwoju stosunkéw handlowych
pomiedzy Polskag i Szwecja.

O tem, z jak wielkiem zaintereso-
waniem Szwedzi $ledza rozbudowe
Gdyni, S$wiadczy przedewszystkiem
wielki udziat szwedzkiej floty han-
dlowej w ruchu statk6w na terenie
portu gdynskiego. W ciagu r. 1932
odwiedzito Gdynie 1,147 statkow
pod szwedzka banderg, ktore cyfrg
28,3% uczestniczyty w ogdlnym o-
brocie handlowym portu.

Pomiedzy szwedzkiemi portami
wchodniomorskiemi a Gdynig istnie-
je obecnie regularna komunikacja
pasazerska i towarowa, a podréz z
np. z Gdyni do Karlskrona trwa tyl-
ko 16 godzin.

W zwigzku z tem, chciatbym za-
znaczy¢, iz pozadane bytoby zatoze-
nie bezpos$redniej linji napowietrz-
nej pomiedzy wybrzezem polskiem
i Szwecjg. Linja taka w oparciu o
dobrze rozwinietg i energicznie pro-
wadzong polskg sie¢ nawigacji po-
wietrznej odegrataby wazka role
nietylko w zwiekszeniu szybkosci
potaczen Skandynawji z Polska, ale
i w dalszych etapach podrézy z pot-
nocy do Europy S$rodkowej czy po-
tudniowej.

Cho¢ porozumienie i wspoétpraca
Polski ze Szwecjg sg jaknajlepsze,
pozostaty sobie oba narody, jak do-
tychczas, naogdt obce. Zblizenie
wzajemne, tak kulturalne jak i han-

dlowe, nastepuje réwnomiernie ze
zwiekszeniem sie ilosci wzajemnych
odwiedzin natury turystycznej czy
handlowej, ktérych ilo$¢ wzrasta
wprost proporcjonalnie do stopnia
utatwienia komunikacji bezposred-
niej miedzy obydwoma krajami.

P.Hdding Molamler, D”r. Polsko-Szwedskit-
lzby Handlowej w "Wars2awie

Wymiana handlowa pomiedzy
Polskag i Szwecjg jest anormalnie ni-
kla, jesli bra¢ pod uwage bliskie sa-
siedztwo, bezposrednios¢ komunika-
cji i tanio$¢ transportu. Wierzy¢ je-
dnak trzeba, ze z roku na rok wza-
jemna wymiana wzro$nie na sile, a
poniewaz lwia cze$¢ obrotu intensy-
wnie skoncentruje sie w gdynskim
porcie, wiec i Gdynia dzieki temu
zyska na znaczeniu i rozwinie sie —
wspaniale.
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RAKTAT wersalski, za-
pewniajacy Polsce wol-
ny dostep do morza
stworzyt dla naszego
zycia gospodarczego
szereg nowych mozliwosci, dostep-
nych jedynie dla panstw, rozporza-
dzajacych wtasnym aparatem, obstu-
gujacym handel morski. Taki aparat
tworzy przedewszystkiem  wiasny
port, potem witasng flote handlowa,
a wreszcie zesp6t roznych przedsie-
biorstw handlowych, transportowych
i przemystowych, zwigzanych bezpo-

$rednio z pracg portu i flota han-
dlows.
W ciggu pierwszych lat zaistnie-

nia tych nowych mozliwosci wypad-
to stwierdzi¢, ze port w Gdansku,
ktory poczatkowo byl uwazany, jako
baza polskich poczynan morskich,
nie speinia swego zadania zaréwno
ze wzgledéw natury technicznej jak
i politycznej. Mimo bowiem bardzo
duzego wptywu Poliski na sprawy
gdanskie okazato sig, ze organizm
do pewnego stopnia obcy, jakim jest
w. m. Gdansk, nie daje polskim
przedsiebiorstwom mozliwosci swo-
bodnego rozwoju i nie moze byé ro-
wniez dostateczng bazg dla majacej
powsta¢ polskiej floty handlowej.
Doswiadczenie 1920 r. wykazato ro-
wniez bardzo dosadnie, ze w Gdan-
sku w chwilach najgroZzniejszych mo-
ga powstaé¢ dla Polski trudnosci,
chocby tej natury, jak odmowa prze-
tadunku amunicji przez niemieckich
robotnikéw portowych.

To tez juz w pierwszych latach
odzyskania niepodlegtosci stata sie
w Polsce aktualna mysl budowy wta-

Inz.
Dyr.

sT. tEGOWSKI

Urzedu M orskiego

ROZWOJ PORTU GDYNSKIEGO

snego portu na wiasnem terytorjum,
z wytgcznie wiasng administracjg.
Do budowy takiego portu przysta-
piono w roku 1924. Wszelkie prace
przygotowawcze, jak wybranie wia-
Sciwego miejsca, zbadanie warun-

Dyr. niz. St. tegowski

kéw terenowych, sporzgdzenie planu

budowy portu itp. zostaty do tego
czasu ukonczone.

Jako miejsce zalozenia portu o-
brano Gdynig, przyczem na wybor
ten wptynety w pierwszym rzedzie
trzy czynniki 1) korzystne potozenie
topograficzne. Port jest zastoniety
od strony petnego morza daleko wy-
sunietym pétwyspem Hel, ktory

ZGladunek a”-metrowycli szyn kolejowych na SIS ,Dalslfren

chroni zatoke i wjazd do portu
przed falami otwartego morza. Od
strony ladu port jest zastoniety
przed wiatrami przez okoliczne
wzgo6rza, ktore wielkiem lukiem o-
taczajg go z trzech stron. Nie bez

znaczenia jest fakt, ze zatoka w po-
blizu portu jest niezamarzalna. 2)
Najkorzystniejsze potozenie Gdyni
w stosunku do zaplecza, 3) Tereny
przeznaczone pod budowe stanowity
ptytkie torfowiska na podkiadzie
piasczystym, co utatwito niezmiernie
ich wywtaszczenie i prace budowla-
ne.

Do chwili rozpoczecia budowy
portu, Gdynia byta malg osadg ry-
backa, liczacg zaledwie 1000 miesz-
kancéw. Po 9-ciu latach pracy pow-
stat potezny port najwiekszy na Bat-
tyku, nalezacy do najbardziej nowo-
czesnych na Swiecie.

Znajduje sie w porcie najwieksza
w Europie chtodnia portowa, chto-
dnia rybna, — olejarnia, mogaca
przerobi¢ 100.000 ton rocznie su-
rowca, — tuszczarnia ryzu o zdolno-
§ci przerébki 150.000 ton surowca
rocznie, specjalne skitady dla owo-
cow potudniowych i dojrzewalnie
bananow. W roku 1933 nastgpito ot-
warcie wolnego obszaru celnego o
powierzchni wodnej okoto 40 ha.

Wybitniejsze  znaczenie zdobyt
port gdynski od 1928, kiedy przeta-
dowano 1.958.000 t. Dla przedsta-
wienia rozwoju portu postuzy¢ mo-
Ze nastepujace zestawienie obrotdw
towarowych w Gdyni na poszczegol-
ne lata.

Rok Obrot
1924 ., 10.167
1925 55.571
1926 404.561
1927 898.094
1928 1.957.769
1929 2.822.502
1930 3.625.748
1931 5.334.621
1932 5.194.288
1.1-31.X.1933 5.030.912

Obrot za 10 miesiecy roku 1933
przewyzsza o 861.488 ton obrdt za
ten sam okres roku 1932. W roku
1933 osiggniety zostat dwukrotnie
rekord miesiecznego obrotu towaro-
wego: pierwszy na lipiec 608.804 t.
drugi na pazdziernik 626.306 ton.
Nalezy oczekiwaé, ze obrot Gdyni
za 1933 rok przekroczy 6 miljonéw
ton.

Na szczeg6lng uwage zastuguje to,
ze obroty towarowe w Gdyni zmie-
niaja powoli swojg strukture. Przez
dtugi czas byta Gdynia portem prze-
tadunkowym dla towaréw maso-



wych, zwilaszcza wegla. Obecnie daje
sie zauwazy¢ coraz wieksza rézno-
rodno$¢ towarow.

Staty wzrost obrotéw w Gdyni za-
wdziecza¢ nalezy m. in. celowej po-
lityce wiatlz kolejowych i celnych.
Dla ruchu kolejowego wewnetrzne-
go z portami polskimi stuzy specjal-
na taryfa towarowa, réwniez dla ru-
ehu towarowego zagranicznego ist-
niejg specjalne taryfy dla komuni-
kacji z portami, polskimi majgce na
celu pozyskanie kierowania tranzy-
tu przez Gdynig, a to: Polsko-Cze-
chostowacka Taryfa Towarowa, Pol-
sko-Rumurnska, Polsko-Czechosto-
wacka-Dunajowa, a takze zwigzkowe
taryfy towarowe z Rosjg i Butgarja
oraz kombinowane kolejowo-okre-
towe z portami Lewantu i z portami
Stanéw Zjednoczonych. Wtadze ko-
lejowe nie szczedzg wysitkow, aby
przyciggna¢ transporty towaréw za-
granicznych, zwtaszcza rosyjskich,
rumunskich, wegierskich, czechosto-
wackich i austrjackich. Dziatalnos¢
ta posiada pierwszorzedne znaczenie
dla rozszerzenia zasiegu portu gdyn-
skiego, czyli jego zaplecza.

Witadzom celnym zawdziecza¢ na-

lezy udzielanie specjalnych ulg pod
postacig cel preferencyjnych przy
kierowaniu transportow przez porty
polskie, zachecajgcych handel i prze-
myst do korzystania z szlakéw mor-
skich.

Na szczeg6lne podkre$lenie zastu-
guje zaakwirowanie transportow ba-
welny oraz owocéw potudniowych
przez Gdynie; ostatnim etapem w
tej dziedzinie bedzie utworzenie
gietdy bawetnianej oraz aukcyj owo-
cowych. Doniosto$¢ tego faktu uwy-
pukli sie wtedy, jezeli wezmie sie
pod uwage, ze do niedawna wszyst-
kie transporty baweiny dla przemy-
stu polskiego szty przez Breme, a
owoce potudniowe przez Hamburg.
Konsument Polski optacat zatem
wysoki haracz po$rednikom w por-
tach niemieckich, oraz kolejom nie-
mieckim, siegajacy rocznie Kkilku-
nastu miljondw ztotych. Skierowanie
transportow tych towaréw na Gdynie
wymagato przygotowania odpowied-
nich sktadéw, odpowiedniej organi-
zacji przetadunkowej oraz zaangazo-
wania specjalistow.

Wypada tez nadmienié, ze Mie-
dzynarodowy Zwigzek Importeréw i

Eksporter6w uznat Gdynie, jako
miejsce arbitrazu dla wszelkiego ro-
dzaju skér surowych.

Wzrost obrotéw towarowych w
porcie idzie w parze z rozwojem re-
gularnych linij okretowych, ktérych
posiada Gdynia obecnie 35, t3cza-
cych ja z okoto 160 portami catego
Swiata. Oprocz potaczen z licznymi
portami europejskimi, pétnocnoafry-
kanskimi i Bliskiego Wschodu ist-
niejg dwie regularne linje do Sta-
néw Zjednoczonych, dwie do Potu-
dniowej Ameryki, jedna do zachod-
niej potudniowej i wschodniej Afry-
ki, jedna na Daleki Wschod i jedna
do Australji. Mimo to dazy sie stale
do powiekszenia ilosci linij okreto-
wych, azeby Gdynia posiadata zwia-
szcza z wybitniejszymi portami mo-
zliwie czeste potaczenia. Czynniki
zainteresowane z Urzedem Morskim
na czele, staraja si¢ takze o stwarza-
nie coraz to lepszych warunkow
sktadowania towaréw w porcie, ich
przetadunku i ekspedycji, aby odpo-
wiedzie¢ wszelkim wymogom impor-
terow i eksporterow polskich i za-
granicznych.

M. BURCHANOVWV

OdcG. Transp. Przcit.st,
ZiS-RR w Polsce

Dyr.
Handl.

MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA GDYNI
PRZEZ TRANSPORT SOWIECKI

WIAZEK Socjalistycz-
nych Republik Radziec-
kich, w osobach swych
przedstawicieli, dopiero
w roku biezagcym zazna-

jomit sie doktadnie z portem w Gdy-
ni. Handlowa delegacja sowiecka,
z zastepcg komisarza dla handlu
zagranicznego Rojewem na czele,
ktora w maju r. b. zwiedzita Gdy-
nie, podkreslita wielkie postepy
w dziedzinie rozbudowy oraz han-
dlowego znaczenia portu i wyrazita
swe zdanie co do mozliwosci wyko-
rzystania portu tego dla prébnego
przewozu tadunkéw z ZSRR. Zaréw-

no delegacja, jak i szereg innych
przedstawicieli sowieckich, ktorzy
mieli mozno$¢ zwiedzenia Gdyni,
stwierdzili, iz w ciggu krotkiego o-

kresu czasu — 7—8 lat Gdynia stata
sie wielkim portem nowoczesnym,
zaré6wno pod wzgledem rozwoju te-
chnicznego, jak i w dziedzinie mozli-
wosci eksploatacyjnych.

W wyniku tych odwiedzin, juz w
ciggu roku biezgcego, dokonano Kkil-
ku prébnych przewozéw tadunkow
sowieckich, czego jednak nie mozna
uwaza¢ za wystarczajace. Zaintere-
sowanie nasze rozwojem transportu
przez Gdynie nie zmniejszy sie row-
niez i w przysztosci i w miare moz-

nosci bedziemy dazyli do iloSciowe-
go powiekszenia tego transportu.

Obecnie zajmujemy sie doktadnem
przekalkulowaniem kosztéw trans-
portu przez Gdynie w stosunku do
poszczegdblnych rodzajow naszych to-
waréw, w tym celu, abysmy, jesli sie
to okaze korzystnem, mogli kiero-
wac te towary przez Gdynie.

Osobiscie, jak dyrektor Oddziatu
Transportowego Przedstawicielstwa
Handlowego ZSRR w Polsce, do
kompetencji ktérego nalezy techni-
czne opracowanie warunkéw trans-
portu i kosztow takowego dla posz-
czegblnych rodzajéw towardw, pod-
czas niedawnej tam bytnosci intere-
sowatem sie szczegélnie tein zagad-
nieniem praktycznem, t. j. oblicze-
niem kosztéw transportu przez Gdy-
nie.

Ustalenie przez Przedstawiciel-
stwo Handlowe ZSRR w Polsce ilos-
ci towaréw sowieckich, ktore mogty-
by by¢ kierowane przez Gdynie, za-
lezy, oczywiscie, od optacalnosci ta-
kiego przewozu w poréwnaniu z dro-
ga ladowa, jakg dotychczas kierowa-
ne sa towary z ZSRR do Polski, z
Polski do ZSRR, oraz tranzytem
przez Polske.

Polskie Koleje Panstwowe nie za-
wsze stosujg do tadunkow, kierowa-

nych z ZSRR do Polski oraz wywo-
zonych przez port gdynski, jak row-
niez do towarow, idgcych tranzytem
przez Gdynie, w calej rozciagtosci
taryfe portowa, ktéra zasadniczo po-
winna byé o 50—60+ tansza od lg-
dowej taryfy bezposredniej lub we-
wnetrznej.

Wynika stad, iz wykorzystanie
portu gdynskiego przez Zwigzek
Radziecki zaleze¢ bedzie wytacznie
od zastosowania do wszystkich ta-
dunkow sowieckich taryfy portowej,
ktéra musiataby by¢ tansza od ist-
niejacych taryf bezposredniej i we-
wnetrznej nie mniej niz 0 50— 60« ,
ku czemu nie widze powazniejszych
przeszkdéd, temhardziej, iz przy ta-
kim transporcie uzywane sg zazwy-
czaj prézne wagony po wytadunku
w porcie gdynAskim; tein samem
PKP. majg juz catkowicie zagwaran-
towany efekt eksploatacyjny.

Mamy rdwniez zamierzenia w sto-
sunku do portu w Gdyni w dziedzi-
nie drobnych przesytek i ich maga-
zynowania i w dodatnich dla nas wy-
padkach nie omieszkamy wykorzy-
sta¢ w tym celu wspaniale urzadzo-
ne magazyny portu, jak réwniez
sktady, budowa ktérych jest w chwili
obecnej na ukonczeniu.



D R Z E W O

SROD licznych opiséw

portu gdynskiego, wsréd

radosnych wiadomosci

o nowych setkach me-

tréw nabrzezy, odda-
nych do uzytku i nowych miljonach
ton dokonanego przetadunku, prze'
milczany bywa naogo6t fakt, wazny
niezmiernie dla dalszego rozwoju
Gdyni, a mianowicie wielka jeszcze
jednostronno$¢ dotychczasowego jej
rozwoju.

Juz powierzchowny rzut oka na
przystan, daje nam zywe wrazenie
tej jednostronosci — wegiel, to-
ry, dzwigi, setki wagonéw w ruchu
wokoto weglowego basenu — wsze-
dzie wegiel. Pottora miljona, dwa,
trzy, cztery miljony tonn stanowig-
cych 94, 93, 89, 87, 88 procent to-
nazu zatadunkéw w latach 1928 —
1933 potwierdza to wrazenie.

Jednostronno$¢ weglowa portu
gdynskiego tatwo sie ttomaczy wpty-
wem konjunktdry dominujacej w
chwili, gdy port powstawat.

Gdynia w przeciwienstwie do wie-
kszosci portow $Swiata, powstata za
jednym zamachem, i je$li gdziein-
dziej oblicze portu ksztattowato sie
stopniowo, przystosowujac sie jak-
najécislej do potrzeb gospodarczych
swego zaplecza w okresach najroz-
niejszych zmian konjunktar, tak ze
z ruchu portu mozna wnosi¢ z duzg
doktadnosciag o statym stosunku
wszystkich gatezi wymiany we-
wnatrz kraju, Gdynia do niedawna
dawata obraz czgstkowy, zaspokoje-
nia pewnych tylko zadan w przej-
Sciowym okresie czasu.

Ograniczenie pracy portu do po-
szczegblnych tylko potrzeb kraju,
jest rownoznaczne ze Scistem zwig-
zaniem loséw portu z pomys$inym
stanem tych gatezi przemystu i nie-
bezpieczng specjalizacjg, mogacg w
chwilach kryzysu wywota¢ zastoj, a

ZTatadunek drzewa eksportowego w porcie Gdyfiskim, uskuteczniany
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Lezpos'rednio z wagonéw na statek

W GDYNI

co za tem idzie, nierentownos$¢
wszystkich z funkcjonowaniem por-
tu zwigzanych urzadzen i instytucji.

W przeciwienstwie do powyzsze-
go, oparcie portu na catoksztatcie
zycia gospodarczego kraju, zapewnia
mu ciggto$¢ pracy i wzmacnia jego
odpornos¢.

W zrozumieniu powyzszych zasad
zar6wno ze stronu Rzadu, jak i sfer
gospodarczych zaznacza sie stata
dagzno$¢ w kierunku zrézniczkowa-
nia obrotéw w porcie gdynskim i do
zapewnienia jej tem samem przez
planowa akcje owej wszechstronno-
§ci podstaw istnienia, jakie w rezul-
tacie wielowiekowego przystosowy-
wania wytworzyty sobie wielkie por-
ty Swiata.

W ten spos6b zagospodarowaty sie
w Gdyni: cukier, ryz, nafta, mieso
eksportowe i wiele innych produk-
téw, przyczem dla wprowadzenia ich
na liste obrotéw portu musiano do-
kona¢ licznych, najczesciej bardzo
kosztownych inwestycyj.

Dzieje drzewa wygladajg inaczej,
gdyz zjawito sie ono w Gdyni wbrew
nawet stosunkowo silnym poglagdom,
uwazajagcym nabrzeza gdynskie za
zbyt kosztowne dla jego przetadun-

ku, ktéry, jak wiadomo, wymaga
wiele miejsca.
Przetomowym w tej dziedzinie

stat sie dopiero rok 1932, gdy ostra
konkurencja i kryzys zmusity nas do
rewizji wielu dotychczasowych te-
orji.

Do roku 1932 poza niklemi tadun-
kami papieréwki i kopalniakéw, za-
tadowywanemi przygodnie, drewno
w porcie gdyAskim nie bylo notowa-
ne, mimo, ze warto$¢ jego wywozu
morzem i lagdem dochodzita wow-
czas do 24% wartosci calego nasze-
go wywozu, a dzi$ jeszcze mimo kry-
zysu trzyma sie niewiele ponizej
17%, logicznym wiec wydawatby sie

odpowiedni udziat drewna w obro-
tach Gdyni.

Do wymienionej jednak daty ca-
tos¢ eksportu morskiego drewna
centralizowana byta w Gdansku, kté-
ry zazdro$nie strzegt swego monopo-
lu w tej dziedzinie,, zachowujgc dla
siebie wszystkie korzysci, z tego sta-
nu rzeczy, wynikajgce.

Gdanski monopol w handlu za-
granicznym drewnem polskiem, byt
posuniety tak daleko, ze w praktyce
zmieniat sie on w wysoce ucigzliwg
kontrole, czesto nie majaca nic
wspblnego z interesami naszego
drzewnictwa; w tych wiec warunkach
przeniesienie sie czeSci eksportu
drzewnego do Gdyni miato znaczenie
nietylko dla zycia samego portu, ale
i dla catosci naszego handlu drzew-
nego.

Rola pionierska przypadta spotce
PAGED, prowadzacej eksport mor-
ski drewna z laséw panstwowych.

Pierwsze kroki nie byty bezwat-
pienia tatwe, nizsze koszty ekspedy-
cji, manipulacji i optat portowych—
rownowazyty powazne braki, a mie-
dzy innemi, zwiaszcza brak odpo-
wiednio rozbudowanej i przystoso-
wanej do tadowania drewna sieci ko-
lejowej, oraz brak wykwalifikowa-
nych sit robotniczych.

Przy rozwigzywaniu tych trudno-
§ci, utatwiat bezwatpienia zadanie
ideat rozwoju, nadajacy swoiste
pietno wszystkim gdynskim pracom.

Tablica ponizsza obrazuje stan
zatadunkéw drzewnych od czerwca
1932 roku:

1932:
czerwiec 1.113
lipiec ... 7.833
sierpien ... .. 12,912
wrzesien .. 21.518
pazdziernik .. 31.824
listopad ........... ... 15.637
grudzien . 15.641

zfatadunek drzewa eksportowego w porcie Gdynskim uskuteczniany
przez ,Paged“ Ze swych portowych sktadoéw



Przetadunek

1933:

styczen = ... 20.258
IUty e 6.501
Marzec  .oeee ceeeen. 20.199

KWiecCieN . coveenne 25.924
10T U 40.999
CZEIWIiec .. .o 28.486
lipiec ... 41.285
sierpien ... 40.120
wrzesien...... . 35.715

Transporty byly kierowane prze-
waznie do Anglji, Francji, Belgji,
Hotandji oraz do Egiptu, Syrji, Af-
ryki Péitnocnej i Ameryki Potudnio-
wej.

W cyfrach zatadunkéw portu u-
dziat drewna wzrést w tym czasie
z 0,5% do 5,13%.

By zobrazowa¢ w catej peini zna-
czenie tego wzrostu dla zycia gospo-
darczego i spotecznego Gdyni, wy-
starczy porédwnac ilo$¢ dnidwek ro-
botniczych najwiekszego pod wzgle-
dem masy produktu, jakim jest po-
przednio juz cytowany wegiel, z ilo-
§cig dniowek wykorzystanych przy
drewnie.

Wegiel

Tonu %
87,07

Dniéwek
22,68

WEGIEL

IEJEDNOKROTNIE po-
dnoszono, ze eksport
wegla jest zbytem defi-
cytowym, t. zn. ze uzy-
skiwane utargi nie po-
krywajg w catosci kosztéw wiasnych,
a w kazdym razie nie przynosza
zadnego zysku. Dotyczy to przede-
wszystkiem wywozu drogg morska,
ktory zresztg w obecnej chwili sta-
nowi najwazniejszg pozycje w wywo-
zie zagranice, albowiem dzieki re-
strykcjom walutowym i przywozo-
wym tranzakcje w drodze lgdowej
skurczyty sie niemal do minimum.

Drewno
Tonn % Dniowek
5,13 30,78

Konieczno$¢ przenoszenia recznie
kazdej pojedynczej belki w przeci-
wieAstwie do prawie catkowicie
zmechanizowanego przetadunku we-
gla ttomaczy tatwo wzajemng dys-
proporcje cyfr. Tak wiec obecnie
drewno eksportowe w Gdyni stanowi
wazny czynnik w zyciu portu i przy-
chodzi chwila, w ktdrej trzeba po-
wzigé decyzje o dalszym jego losie.

Czy ma ono dalej na state w Gdy-
ni pozostat? — bezwarunkowo tak,
gdyz zatrudnia ono jedng trzecig ro-
botnikow w porcie i odgrywa wazng
role regulujacq w stosunku do gdan-
skiego handlu drzewnego, czego wy-
mownym przyktadem jest ostatnio
zastosowana przez Gdansk premja
przetadunkowa dla tarcicy w wyso-
sokosci 1,25 g za standart.

Czy w Gdyni istniejg warunki dla
dalszego rozwoju eksportu drewna?
Réwniez tak, ale trzeba przy spo-
sobnosci stwierdzié, ze o ile dla in-
nych gatezi produkcji znaleziono i
wygodne ptace przetadunkowe, i
$rodki na kosztowne inwestycje, dre-
wno przesuwane jest z kata w Kkat,
z nabrzeza na nabrzeze i ze nie

Aczkolwiek na odnos$nych rynkach
utargi przynosza pewien zysk, to
jednak te pozycje sg bez poréwna-
nia nizsze i waga ich w ogélnych
wynikach eksportu stosunkowo nie-
znaczna.

Powstaje wiec pytanie, dlaczego
przemyst wktada tak wielkiej energji
i wysitkow w eksport deficytowy.
OdpowiedZ na to jest bardzo prosta:
bo lezy on w intersie og6lnym, jest
jedng — z podstaw dzisiejszej gos-
podarki narodowej. Role jego uswia-
domimy sobie w catej peini, zbadaw-
szy znaczenie eksportu weglowego

Wjazd do portu

posiadato dotychczas ani czes$ci na-
wet tej pieczotowitosci, jakag cieszg
sie inne materjaty eksportowe.

Jesdli wiec drewno eksportowe ma
sie w Gdyni ustali¢ definitywnie,
trzeba mu przyzna¢ role i miejsce,
na jakie zastuguje.

Drewno eksportowe nie jest kop-
ciuszkiem, ale jednym z najwazniej-
szych produktow obrotu zagranicz-
nego kraju, przynoszacych znaczny,
a co najwazniejsze, bezposred-
ni dochdd.

Eksport drewna zywi dzi$ juz jed-
ng trzecig robotnik6w portowych w
Gdyni i w czasie stosunkowo krétkim
wyszkolit sobie powazny zastep spe-
cjalistow.

Wreszcie rola drewna w Gdyni
jako regulatora catego naszego ryn-
ku drzewnego jest tak wazna i istot-
na, ze zaniedbanie prac nad jego sta-
tem ustaleniem w porcie bytoby ro-
wnoznaczne z powrotem nienormal-
nych i szkodliwych warunkéw z
przed roku 1932.

Hasto drzewo w Gdyni musi
wejs¢ do naszego planu rozbudowy
gospodarczej jako zasada niewzru-
szona i umieszczona na jednem z
miejsc naczelnych.

J. K.

DR. T. BORKOWSKI
WGDYNI
w bilansie handlowym oraz w obro-
tach naszych portéw.

Przy dzisiejszej anormalnej sytu-
acji miedzynarodowej, t. j. przy nie-
stychanie utrudnionej wymianie to-
warow, ustug i kapitatéw, problem
utrzymania réwnowagi bilansu ptat-
niczego sprowadza sie do zagadnie-
nia bilansu handlowego. Utrzymanie
jego aktywnosci jest jednem z na-
czelnych wskazan naszej polityki
gospodarczej. W bilansie handlo-
wym zasadniczg role odgrywa pozy-
cja wegla, brykietow i koksu. Mniej
wiecej 40% produkcji naszych ko-



palh wysytane jest zagranice i nie od
rzeczy bedzie zdaé sobie sprawe, ze
udziat wegla w wartosci og6lnego
eksportu wyniést juz w r. 1929 nie-
mal 14%, w roku za$ 1932 osiggnat
najwyzsza cyfre przeszto 20%. Fakt
ten zyskuje na znaczeniu jezeli sig
zwazy, ze dzieki kontyngentowaniu
rynkéw wywiezione ilosci, czyli to-
naz, ulega zmniejszeniu, jak rowniez
jego absolutna warto$¢, z powodu
obnizenia cen na wegiel i dewaluacji
obcych walut. Jednakze spadek eks-
portu w innych gateziach naszej wy-
twoérczosci byt silniejszy i raptow-
niejszy. Stad wniosek, ze wywo6z we-
gla stanowi zasadniczg pozycje ak-
tywng bilansu.

Druga wazng przyczyng utrzyma-
nia eksportu deficytowego jest fakt,
ze dzieki niemu wpltywa do kraju
bardzo powazna ilo$¢ walut. Z ty-
tutu eksportu wegla wptyneto w r.
1929 — 384 milj. z+. w obcych wa-
lutach, i dalej corocznie ponad 300
milj. Z kwoty tej przypada mniej
wiecej 65% na wywoéz po cenach de-
ficytowych. Réwniez analiza bilansu
handlowego doprowadza nas do
wniosku, Ze jego saldo obraca sie
w granicach wywozu wegla. Stad
wszelkie zmiany w natezeniu ekspor-
tu wegla odbijajg sie niewatpliwie
na ksztattowaniu tego salda.

Tych kilka uwag ma podkresli¢
znaczenie, jakie eksport weglowy
posiada dla naszego bilansu ptatni-
czego i temsamem dla naszej waluty.
Nie nalezy jednak zapominaé¢, ze ro-
la jego siega duzo giebiej. Wszak
wydobycie wegla na cele eksportowe

daje prace kilku tysiecom gdrnikéw
bezposrednio, zatrudnia rdzne gate-
zie produkcji przez swe zapotrzebo-
wanie na materjaty i temsamem po-
wazng liczbe pracownikéw w innych
gateziach produkcji. Ponadto szereg
placéwek handlowych i zeglarskich
istnienie swe niemal w catosci opie-
ra na tym wywozie, przyczem spe-
cjalng uwage poswieci¢ warto roli

Dr. P. Borkowski

wegla w obrotach kolejowych i por-
towych.

Caty niemal eksport wegla przed
wojng szedt drogg ladowg. Od czasu
przytaczenia Gérnego Slaska do Pol-
ski na pierwszy plan zaczat wybijac

sie eksport morski, a to dzieki zroé-
zniczkowaniu rynkéw eksportowych
ktore jest obecnie o wiele wigksze
niz za czaséw, kiedy na Slasku pa-
nowali Niemcy. Dopiero w zarzgdzie
polskim $laski wegiel, a ws$lad za
nim i dabrowiecki zdobywajg sobie
staiiowisko w krajach skandynaw-
skich i battyckich, w krajach zacho-
dnio-europejskich a takze $rédziem-
nomorskich. Dalej konstatujemy po-
wazne tranzakcje z Amerykg Potu-
dniowg. Réwnoczes$nie tracg na zna-
czeniu porty niemieckie, t. j. Szcze-
cin, Brema, Krolewiec i Hamburg
i jedynie Gdansk dzieki wiaczeniu
do organizmu gospodarczego Polski,
zyskuje niestychanie na stosunkach
z przemystem weglowym. Swiadczy
0 tem najlepiej fakt, ze gdy w r. 1913
przez port ten nie przeszta ani jed-
na tona wegla, to w r. 1931 przeta-
dowano tam przeszto 4,6 milj. ton
1w r. 1932 przeszto 3,7 milj. ton.
Ekspansja naszych portow Gdyni i
Gdanska jest przeto organicznie
zwigzana z zyciem przemystu S$las-
kiego, a w szczeg6lnosci, jak dotych-
czas, z weglem, albowiem stanowi
on przeszto obrotu 90% portu gdyn-
skiego i mniej wiecej 80 % ogdlnego
przetadunku portu gdanskiego.
Mozemy stwierdzi¢ z dumg, ze mi-
mo wielkich wewnetrznych trudno-
§ci tego przemystu oraz bardzo zna-
cznego, skurczenia rentownego zbytu
na rynku krajowym, nasze kopalnie
nadal stawiaja czoto stratom, jakie w
sumie przynosi im eksport i z powo-
dzeniem walczg o utrzymanie tej po-
zycji naszego Zzycia gospodarczego.

PRZEMYSt BEKONOWY A PORT GDYNSKI

ALEZIA naszego wywo-
zu, ktéra w powaznym
stopniu przyczynita sie
do ozywienia ruchu w
porcie gdynskim, two-
rzagc jedng z podwalin jego rozbu-
dowy, jest polski przemyst beko-
nowy. O wadze jego roli $wiadczg

tadowanie bekonéw s wagonéw clitodni na S/S

cyfry, ilustrujgce kwoty eksportowe

bekonéw i szynek , wywiezionych
morzem na rynek angielski. Tak
wiec w roku 1930 eksport beko-

néw z obszaru celnego Polski wy-
niost 24.573.242 kg. W roku nastep-
nym wywoéz ten ujawnia przeszio
100% wzrost, osiggajac  kwote

~Warszawa*l

55.304.662 kg. W roku 1932 wywoz
bekonéw nie wykazat ilosciowo
zmian, utrzymujac sie na poziomie
55.465.132 kg.

Eksport szynek peklowanych na-
cechowany byt réwniez wydatng ten-
dencjg do wzrostu. Wynoszac w r.
1930 — 3.504.900 kg, zwieksza sie

Kontrola standaryzacyjna bekonéw w clitodni portowej



w r. 1931 (lo 8.726 273 kg. W roku
ubiegtym za$§ wyniést on 7.131.454
kg.

W roku biezagcym, na skutek zna-
nych ograniczen importowych ze
strony Anglji, cyfry eksportu beko-
néw i szynek ulegng, niestety, po-
waznemu zmniejszeniu.

Zanotowaé natomiast nalezy poja-
wienie sie w porcie nowych artyku-
téw. Mowa tu o znacznych ilosciach
szynek w puszkach oraz konserw
miesnych, wysytanych nictylko do
Anglji, ale i na inne rynki zamor-
skie.

Ponadto niektére z firm, zrzeszo-
nych w Polskim Zwigzku Bekono-
wym, podjety w ostatnich miesig-
cach eksport do Anglji drobin bi-
tego, jako to kurczat i indykoéw, o-
raz gotebi i ptactwa dzikiego. Wy-
w0z drobiu bitego przejawia tenden-
cje rozwojowe.

Lata najwiekszego nasilenia eks-
portu bekonéw i innych zbiegajg sie
z okresem, kiedy w wyniku inten-
sywnych staran Polskiego Zwiazku
Bekonowego, jako organizacji zawo-
dowej, caly ten niemal wywéz skon-
centrowany zostal w porcie gdyn-
skim. Obecnie prawie 100% wywozu
bekonéw i szynek z catego obszaru
celnego Polski kierowane jest przez
Gdynie.

Silg rzeczy, przy tak wielkich roz-
miarach eksportu, przemyst bekono-
wy zainteresowany jest w stopniu
najwyzszym w sprawnos$ci prac prze-
tadunkowych, zwtaszcza, ze organi-
zacja handlowa sprzedazy bekonow
w Anglji wymaga nader regularnych
dostaw. Poczatkowo punktualnosé
odejscia statkéw z Gdyni i przybycia
do portéw w Londynie i Hull nastre-
czata wiele zarzutéw. Dopiero wzie-

cie przez Polski Zwigzek Bekonowy
czynnego udziatu w usprawnieniu
transportéw sprowadzito pozadang
odmiane pod tym wzgledem.

Przedewszystkiem regulowano
sprawe terminowej wysytki bekondw
i szynek koleja z poszczegblnych
przetworni, poczem podniesiono
sprawnos$¢ przetadunku przez firmy
spedycyjne na terenie portu, utat-
wiajac temsamem terminowe odej-
$cie statkow.

Wspomnie¢ rdéwniez trzeba, ze
staraniem Pol. Zwigzku Bekonowe-
go dla utatwienia manipulacyj prze-
tokowych w porcie i skrécenia prze-
biegu wagonéw o przeszto 4 kim.
wybudowano potgczenie miedzy to-
rami dla ztomu a torami dla Mono-
polu Tytoniowego. Potgczenie to, jak
wykazata praktyka, oddaje ogromne
ustugi og6lnemu ruchowi w porcie,
przysparzajgc znaczne, idace rocznie
w setki tysiecy ztotych, oszczednosci
w przebiegach wagonow.

Przetadunek bekonéw na okrety
odbywa sie z pierwszego i trzeciego
toru Polskiego Nabrzeza w poblizu
Chtodni. Czynnos$ciami temi zajmujg
sie 4 firmy spedycyjne, ktérych pra-
ca zostata uregulowana przy udziale
P. Z. B. przyczem nad catoscig prac
przetadunkowych czuwa staty przed-
stawiciel Zwigzku w porcie gdyn-
skim.

Przewozem bekondéw do Anglji
zajmujg sie Polsko-Brytyjskie Tow.
Okretowe i ,,Zjednoczona Korpora-
cja Battycka®“. Na linji Gdynia-Lon-
dyn kursujag statki ,Premjer® lub
~Warszawa“, nalezagce do Pol.-Bry-
tyjskiego Tow. oraz ,Baltonia“
»Korporacji Battyckiej“. Transpor-
ty do Hull odchodzg na okretach

Pol.-Brytyjskiego Tow. — ,Lwéw*
i ,Lublin“, bardzo nowoczesnych i
doskonale technicznie urzadzonych.
Wszystkie te statki, wyposazone w
niezbedne instalacje chtodnicze, sg
catkowicie przystosowane do prze-
wozow artykutow szybko psujgcych
sie.

tadunek bekonéw na okrety roz-
poczyna sie w kazdg S$rode zrana i
ukonczony bywa nastepnego dnia
popotudniu, poczem okrety przed
godzing 10 wieczorem wychodzg z
portu, starajac sie osiggng¢ Londyn
i Hull na czas, tak, aby wytadunek
w portach angielskich mégt byé roz-
poczety regularnie o g. 8-ej rano ka-
zdego poniedziatku.

Dzieki intensywnym wysitkom u-
dalo sie uzyskaé znaczng poprawe
w terminowem odejsciu statkéw z
Gdyni i przybyciu ich do Anglji. 0-
p6znienia nalezg juz obecnie do
rzadkos$ci; wyjatek stanowig wypad-
ki, kiedy okrety zatrzymywane sg
w drodze z powodu mgty lub burzy.

Usprawniwszy prace przetadunko-
we na swoim odcinku, Polski Zwig-
zek Bekonowy, opierajagc sie na
zilobytem doswiadczeniu i poczy-
nionych obserwacjach, wystgpit z ini-
cjatywg stworzenia w porcie Gdyn-
skim specjalnego aparatu fachowe-
go, ktorego zadaniem bytoby uzga-
dnianie i regulowanie catoksztattu
technicznych prac przetadunko-
wych, w wielu fragmentach nie sto-
jacych jeszcze na wysokosci zadania.
Powotanie do zycia takiego organu
wydaje sie by¢ rzeczg niezbedna, aby
sprawnos$¢ naszego miodego portu
doréwnata sprawnos$ci portéw sta-
rych, wspartych o rozlegta tradycje
i bogatg praktyke.

DR. BOLESLAW KASPROWICZ

Dyr. Rady Interesantéw Portu w Gdynl

STREFA WOLNOCLOWA W PORCIE GDYNSKIM

OLNA strefa w porcie
gdynskim jest ostatnim

etapem jego budowy,
jego logicznem dokon-
czeniem. Decyzje o0 je-
go rozmiarach i charakterze po-
przedzity dtugie studja nad tech-

nicznem i organizacyjno - ekono-
micznem rozwigzaniem, pracowaty
komisje ekonomiczne i techniczne,
delegaci wiadz morskich i celnych
prowadzili studja w portach zagra-
nicznych, aby zebra¢ doswiadczenie
i zapozna¢ sie z inowacjami w juz
istniejagcych wolnych strefach czy
portach. Z posréd objektéw organi-
zacyjnych zarysowaty sie ostatecznie
cztery, z ktérych trzy jako realne
byly przedmiotem rozwazah czynni-
kéw kompetentnych, mianowicie:

1. Projekt wydzielenia portu
i miasta Gdyni z obszaru celnego
Bzeczypospolitej Polskiej. Ten pro-
jekt aczkolwiek kuszacy, zapowiada-
jacy rozwdéj miasta i portu w amery-
kanskiem tempie, wyprobowany —
ale w innych zgota warunkach eko-
nomicznych — posiada jednak ce-
chy eksperymentu. Plan ten nie wy-
szedt dlatego poza sfere luznej kon-

cepcji i nie byt przedmiotem real-
nych studjow i rozwazan.
2. Projekt stworzenia z catego

portu gdynskiego wolnego portu, a
wiec ustalenie granicy celnej na gra-
nicy terytorjum miasta i portu.

3. Podzielenie portu na port prze-
tadunku drobnicowego i masowego
i wyodrebnienie portu drobnicowe-
go jako wolnej strefy.

4. Stworzenie w obrebie portu
drobnicowego osobnej strefy wolnej,
taczacej sie bezpos$rednio z nabrze-
zami drobnicowemi portu celnego.

0 ile chodzi o trzy ostatnie realne
projekty, wymienione pod p. 2, 3
i 4, to analiza ich dala nastepujace
wyniki:

Projekt pierwszy, obejmujacy ca-
ta przestrzen portu, obejmowat z na-
tury rzeczy baseny i mola weglowe,
odgrywajace w Gdyni role dominu-
jaca.

Eksport wegla, niekrepowany
przepisami celnemi i manipulacjg
celng, nie odczuwa jednak potrzeby

tadowania statkow poza obrebem
granic celnych.
To samo odnosi sie do importu

artykutéw masowych, badz wolnych



od cta, badz podlegajgcych niskiej
stawce celnej i tatwej manipulacji
celnej. I w tym wypadku nie istnie-
je koniecznos$¢ pracy w obrebie wol-
nej strefy.

Przy rozpatrywaniu tego zagad-
nienia trzeba bowiem mieé¢ na uwa-
dze, ze praca w wolnej strefie stwa-
rza tez zasadniczo pewne utrudnie-
nia w formie kontroli ruchu przy
wyjéciu na teren wolnej strefy, og-
raniczenie ruchu i jego kontroli w

obrebie samej strefy i t. d., ktdre
muszg by¢ zrownowazone duzemi
korzysciami innego rodzaju, wyui-

kajacemi z potozenia w wolnej stre-
fie.

Drugi projekt ustala wolng strefe
w obydwu basenach wewnetrznych,
mianowicie w basenie Marszatka
Pitsudskiego i basenie ministra
Kwiatkowskiego. Przy realizacji tej
koncepcji trzeba byto mie¢ na uwa-
dze interesy juz tam istniejgcych
placowek przetadunkowych, oraz
tamze osiadtego przemystu portowe-
go. Magazyny portowe Urzedu Mor-
skiego raczej mogtyby dziata¢ réw-
niez skutecznie w wolnej strefie, jak
w porcie celnym. Natomiast interesy
firmy American Scantic Line, posia-
dajgcej swe hangary portowe na na-
brzezu polskiem (basen Marszatka
Pitsudskiego) oraz hangary firmy
Pantarei S. A., ktére obok Chtodni
Portowej jest jedynem w porcie
przedsiebiorstwem o charakterze pu-
blicznego, sktadowego domu, wydaja-
cego dokumenty warrantowe, zupet-
nie wyraznie grawituja ku wolnej

strefie.
Réwniez magazyny eksportowe
..Cukroportu“, nalezagce do Banku

Cukrownictwa S. A. w Poznaniu, a
administrowane przez firmy ekspe-
dycyjne Warszawskie Tow. Trans-
portowe T. z 0. 0., oraz ,Warta“ T.
z 0. 0., znalaztyby moze wygodniej-
sze warunki pracy w wolnym porcie,

majac zatatwiong manipulacje i kon-
trole akcyzowo-celng.

Zupetnie odmienny interes przed-
stawia Chtodnia i Sktady Portowe na
Nabrzezu Polskiem, ktére petnigc
nietylko role chtodni eksportowej,
ale i role centralnej chtodni catego
Pomorza, nie znalaztyby takich pod-
staw egzystencji, jakie jej daje do-
m.icyl w obszarze celnym.

Dr. Bolestaw K asprowicz

Réwniez zaktady przemystowe w
porcie, jak ,kuszczarnia Ryzu*
Tow. Kom. ,Union“ S. A. (gdynska
olejarnia) i Jozef Fetter S. A. (prze-
twornia i sortownia owocOw suszo-
nych), opierajace swojag prace na
przerobie zamorskiego surowca na
produkt gotowy, resp. poétfabrykat,
stanetyby przed trudno$ciami natury
formalno-prawnej, gdyz znalaztyby
sie ,zagranicag“, skad importowy
przewdz produktu gotowego podle-
gatby odprawie celnej na zupeinie
odmiennych zasadach, anizeli do-
tychczas. Szczegotowe zbadanie cie-

Strefa wolnoctowa w porcie

zaru gatunkowego, krzyzujacych sie
tutaj intereséw, doprowadzito czyn-
niki kompetentne do konkluzji, ze
nalezy odstgpi¢ od realizacji tego
projektu.

Pozostata wiec koncepcja stworze-
nia t. zw. ,matej* wolnej strefy, o-
bejmujacej basen Ministra Kwiat-
kowskiego i przylegte obszerne tere-
ny, dajace mozliwo$¢ wszelkim sze-
rokim planom przysziej rozbudowy
tejze strefy. Basen Ministra Kwiat-
kowskiego obejmuje nabrzeze ame-
rykanskie, na ktérem stoi bedacy w
uzytku nowoczesny hangar portowy
(nr. 6) o powierzchni skiadowej
12 000 m2 obstugiwany przez 8 me-
chanicznych  dzwigéw pdiportalo-
wych. W realizacji sg trzy dalsze
magazyny o przestrzeni ca 31000 m2
Istniejgcy hangar nr. 6 stanowi obec-
nie centrum magazynowe i manipu-
lacyjne bawetny importowej i tran-
zytowej, przez ktéry Gdynia przeta-
dowata w r. 1932 juz 26.839 ton wo-
bec 6063 w 1931 r. i 564 w 1930 r.
Z trzech majacych powstaé hangarow
jeden bedzie przeznaczony na diu-
goterminowy sktad dla bawetny, dwa
dalsze za$§ — jako nadbrzezne ma-
gazyny przetadunkowe.

Dwa dalsze nabrzeza, a miano-
wicie nabrzeze czechostowackie i na-
brzeze rumunskie sg w budowie i be-
dag stopniowo w czasie 1933 r. odda-
wane do uzytku.

Realizacja tej koncepcji daje sze-
rokie mozliwosci, gdyz:

1. stwarza osobny zamkniety te-
ren wolnej strefy,

2. nie daje terenu obcigzanego juz
inwestycjami przeznaczonemi dla
wolnej strefy i pozwala dlatego ra-
cjonalnie rozbudowaé strefe, zalez-
nie od potrzeb i na usadowienie tam
tych grup przetadunku portowego,
ktore istotnie sg zainteresowane w
tem, aby by¢ w wolnej strefie.

Tereny te t3czag sie z tak zwanym
Kanatem Przemystowym, ktéry daje



szerokie mozliwos$ci dla rozbudowa-
nego przemystu portowego, opiera-
jacego sie na obrocie uszlachetniaja-
cym z zagranicg.

Podstawy prawne dla otwarcia
wolnej strefy dajg nastepujgce akty
prawne:

Ustawa z dnia 10 marca 1932 r.
o wolnych obszarach celnych (Dz.
U. nr. 32 poz. 330).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z
dnia 11 marca 1933 r. o ustanowie-
niu w Gdyni wolnego obszaru celne-
go (Dz. U. R. P. Nr. 20 poz. 131).

Rozporzadzenie Ministrow Skarbu
oraz Przemys$lu i Handlu w porozu-
mieniu z Ministrami Spraw Wewne-
trznych i Spraw Zagranicznych z dn.
11 czerwca 1933 r. o ulgach i ograni-
czeniach na terenie wolnego obszaru
celnego w Gdyni (Dz. U. R. P. nr. 44
poz. 341).

Wychodzagc z zatozenia, ze wolny
obszar pod wzgledem celnym ma by¢

zasadniczo traktowany jak zagrani-
cg, wspomniane przepisy zezwalajg
na przywo6z zagranicznych towa-
row do wolnego obszaru bez reje-
stracji celnej, bez pobierania optat
celnych i monopolowych oraz podat-
kow posrednich, jak réwniez bez o-
graniczen przywozowych, przewozo-
wych i wywozowych. Przepisy te je-
dnak nie bedg naruszaty obowigzuja-
cych ograniczen w dziedzinie obrotu
artykutami monopolowemi i akcyzo-
wemi, jak réwniez przedmiotami u-
zbrojenia i wyposazenia wojskowe-
go. Ponadto beda mialy zastosowa-
nie ograniczenia sanitarne, wetery-
naryjne i fitosanitarne oraz ograni-
czenia, majace na wzgledzie bezpie-
czenstwo publiczne i wykonanie zo-
bowigzan miedzynarodowych.
Przepisy w ten sposob ujete, sg
wyrazem kompromisu, jaki musi za-
chodzi¢ miedzy mozliwemi utatwie-
niami, udzielanemi przez panstwo

wolnemu obszarowi celnemu oraz
konieczno$cig zachowania praw su-
werennych nad tym obszarem.

Podane przywileje celne sg uzu-
petniane waznemi postanowieniami,
zezwalajgcemi na przechowywanie,
przepakowywanie, czyszczenie, mie-
szanie, rozdzielanie i poddawanie
obrdobce lub przerdbce towaréw. Je-
dynie przepakowanie i dzielenie to-
wardw, przeznaczonych do przywozu
do polskiego obszaru celnego, maja-
ce na celu zmniejszenie optat cel-
nych jest zabronione bez osobnego
pozwolenia witadz celnych. Ograni-
czenia te nie majg oczywiscie zasto-
sowania, o ile chodzi o reeskport to-
waréw.

Polskie prawodawstwo realizuje
jaknajbardziej liberalne i nowoczes-
ne zasady prowadzenia stref wolno-
ctowych. Otwarcie strefy wolno-cto-
wej w porcie gdynskim winno by¢
nowym etapem rozwoju portu.

DZIALALNOSC BANKU GOSPODARSTWA
NA WYBRZEZU MORSKIEM

KRAJOWEGO

GROMNE potrzeby fi-

nansowe odbudowujgce-

go sie po wojnie orga-

nizmu gospodarczego

niepodlegtej Polski, wy-

magaty od Panstwa zajecia sie do-

prowadzeniem kredytu publicznego

do wielu gatezi gospodarstwa kra-

jowego w celu uzupetnienia inicja-

tywy prywatnej i zaradzenia bra-

kowi kapitatow. W szczegdlnosci

podjeto sie Panstwo zadania stwo-

rzenia kredytu diugoterminowego,

ktory najbardziej ucierpiat wskutek

wojny i inflacji, powotujgc do zycia
specjalny aparat kredytowy.

Utworzony w mysl tych zatozen, w

Kapitaty Whktady" i
Lata wiasne lokaty
1924 40 69
1926 51 468
1928 195 713
1930 208 752
1931 214 746
1932 219 745
1933.30 IX 221 738

Wynika z powyzszych cyfr, ze

zwihaszcza od 1927 r. rozwdéj dzia-
talnosci Banku przybrat na sile. W
roku tym kapitat zakiadowy pod-
wyzszony zostat z poprzednich 35
do 120 miljonéw ztotych, w nastep-
nym za$ roku o dalsze 30 do 150
miljonéw ztotych. Wkilady #acznie
z lokatami Skarbu Panstwa zwiek-
szyty sie w okresie od 1927 do 19.30
roku o przeszto 60%, utrzymujac
sie w nastepnych latach na niezmie-
nionym prawie poziomie. ktgaczna
suma kredytow, ktédrych wzrost
trwat jeszcze do 1931 r., podniosta

r. 1924 Bank Gospodarstwa
Krajowego, wysunat sie w cia-
gu niecatych dziesieciu lat swej
dziatalnosci na czotowe miejsce
wsérdd innnych instytucyj kredyto-
wych w Polsce. Szybki wzrost jego
operacyj tak czynnych jak biernych
trwat nieprzerwanie do 1931 r. i
dopiero w ostatnich dwuch latach,
pod wptywem diugotrwatego Kkry-
zysu gospodarczego, rozwdj dziatal-

nosci Banku doznat czesciowo za-
hamowania. Ze spadek operacyj
byt jednak niewielki, o tem $wiad-
czy przytoczony ponizej stan nie-
ktorych wazniejszych pozycyj bi-
lansu Banku (w mitj. zi):
Kredyty Kredyty Suma bi-
gotéwkowe emisyjne lansowa

96 67 221

440 206 787

747 581 1-665

1.015 735 2-102

1,084 792 2 154

1.023 838 2.133

1.030 828 2.103

sie od 1927 r. prawie trzykrotnie.
W silniejszym stopniu wzrosty kre-
dyty emisyjne, udziat ich bowiem
w ogolnej sumie kredytéw Instytu-
cji podnidst sie z 32% w 1926 r. do
ok. 45% w roku ostatnim. Przytem
rowniez znaczna cze$¢ kredytow
gotowkowych  posiada charakter
dtugoterminowy, gdyz z ogdlnej ich
sumy 1.030 milj. zl. w dn. 30 wrze-
$nia b. r. przypadato na pozyczki
Srednio- i diugoterminowe ok. 749
milj. z}., na kredyty krdtkotermino-
we za$ 281 milj. zl. Bank Gospo-
darstwa Krajowego byt bowiem

pomys$lany przedewszystkiem jako
instytucja kredytu dtugoterminowe-

go i w tym tez kierunku poszedt
rozwdéj jego dziatalnosci.
Obejmujgc stopniowo swg dzia-

talnoscia wszystkie dziedziny zycia
gospodarczego Polski, musial Bank
Gospodarstwa Krajowego poswiecic¢
specjalng uwage sprawie realizacji
polityki morskiej Panstwa.

Z chwilg, gdy rozbudowa portu
Gdynskego przybrata zywsze tempo,
obroty za§ nowotworzonego portu
poczety szybko wzrasta¢, postano-
wit Bank Gospodarstwa Krajowego
utworzy¢ w Gdyni swo6j oddziat.
Nowoutworzona placéwka rozpo-
czeta prace w marcu r. 1927, dzia-
talnos$¢ za$ jej rozwijata sie szybko
w zwigzku z rozlegtymi zadaniami
jakie przypadty jej w udziale.

Oddziat Banku  Gospodarstwa
Krajowego w Gdyni musiat bowiem
nie tylko spetnia¢ swe zadania, kto-
re narzucat mu jego charakter in-
stytucji panstwowej, lecz i zastepo-
wa¢ bankowos$é prywatng, gdyz
banki prywatne, wobec poczatkowo
matej rentownosci, dopiero pdzniej
zaczely sie w Gdyni osiedlac.

Rozwoj  dziatalnosci  Oddziatu
Banku Gospodarstwa Krajowego u-
warunkowany byt przedewszyst-
kiem potrzebami rosngcego nowego
miasta portowego i dziatalnosci go-
spodarczej na wybrzezu polskiem.
To tez musiat on sie zaja¢ bardzo
aktywnie z jednej strony finanso-
waniem rozwoju urzgdzen miejskich
i popieraniem budownictwa miesz-
kaniowego w Gdyni i na wybrzezu,



z drugiej za$ strony utatwia¢ rozwdj
handlu morskiego, udziela¢ kredy-
tow dla przemystéw powstajgcych

na wybrzezu, opiekowaé sie rybo-
tostwem i t. p.
Gmina miasta Gdyni, zmuszona

od pierwszej chwili do budowy na
szerokg skale wszystkich potrzeb-
nych urzadzehn miejskich, stanefa
wobec koniecznosci uzyskania po-

Fragment fasaly B. G. K.
Qi -Alei Jerorolimskiej

trzebnych na ten cel funduszow
z zewnagtrz, wiasne bowiem dochody
miasta nie mogly zadng miarg wy-
starczy¢ na pokrycie kosztow tych
inwestycyj. Uwzgledniajac te jej po-
trzeby, uruchomit Bank Gospodar-

SAMI BUDUJMY

YWIOLOWE, najciez-

szym kryzysem niezalia-

mowane, nieprzezwy-

ciezone dazenie Nowej

Polski ku morzu, $wiegci
dzi$ jeszcze jeden etap zwycieskiego
pochodu.

Na przestrzeni, niewielu lat danem
jest nam podziwia¢ przy budowie
prowadzonej z uporem, a z amery-
kanskim rozmachem to, co tylko w
historycznej perspektywie daje sie
normalnie obserwowac.

Zamiast biednej wsi — piekne
miasto, na piaszczystym brzegu —
baseny, tysiagce metréw wyposazo-
nych nowoczes$nie wybrzezy. Wczo-

w W ar,sr*wie

stwa Krajowego na rzecz Gdyni sze-
reg kredytow roznego rodzaju, sie-
gajacych w tgcznej kwocie przeszto
26 miljondéw zt., z czego blisko 18
miljonéw przypada na diugotermi-
nowe pozyczki emisyjne.

Rowniez w bardzo szerokim za-
kresie uwzglednia Bank potrzeby
budownictwa mieszkaniowego, za-
rowno w samej Gdyni, jak i na wy-
brzezu. Od chwili bo-
wiem uruchomienia
Oddziatu w  Gdyni
przeznaczyt Bank na
potrzeby budownictwa
mieszkaniowego na te-
renie miasta Gdyni i
przylegtych powiatéow
przeszto 27 miljondw
zt., przyczyniajac sie
do powstania przeszio
potowy wznoszonych
w tym czasie budowli.
Wspomnie¢ w tem
miejscu nalezy, ze dla
pomieszczenia swego
Oddziatlu wybudowat
Bank w Gdyni okaza-
ty gmach wiasny.

Przywigzujagc duze
znaczenie do nalezy-
tego rozwoju handlu
zamorskiego zaspakaja
Bank w miare mozno-
§ci jego potrzeby kre-
dytowe. Podnies$é je-
dnak nalezy, ze gio-
wng role w finanso-
waniu  handlu zagra-
nicznego, a zwiaszcza
zamorskiego, odgry-
wajg banki prywatne
o charakterze handlo-
wym zaréwno w kra-
ju jak i zagranicg, wobecz czego
Bank zwraca uwage raczej na finan-
sowanie tranzakcji o charakterze

pionierskim, lub majacych szcze-
go6lne znaczenie gaspodarcze. Tak
wiec udzielat Bank kredytow

NASZE OKRETY

raj nieliczne lodzie rybackie, dzi$ po-
kazna flota, roznoszaca po S$wiecie
owoce naszej pracy i stawe naszego
imienia.

Dzi$ sktady wolnoctowe, tuszczar-
nie ,olejarnie, chtodnie, potezna ma-
gistrala kolejowa ... A co bedzie
jutro?

Czy bedzie to dalsza rozbudowa
portu, czy kanat $rédlgdowy, tgczacy
go z siecig polskich dréog wodnych,
z jego wyjatkowo rozlegtem zaple-
czem.

Czy bedzie to wreszcie rozwdj flo-
ty, by mogta podja¢ stusznie nalezng
jej czes¢ morskiego transportu, czy
potezny wzrost naszej morskiej sity

remboursowyeh przy imporcie ba-
weilny w celu poparcia zapoczatko-
wanego przed niedawnym czasem
bezposredniego importu baweiny
do Polski, z pominieciem dotych-
czasowych zagranicznych posredni-
kow.

Szczeg6lna opiekg otacza Bank
sprawe rybotdéstwa morskiego: u-
dzielajac rybakom specjalnych nis-
ko-oprocentowanych kredytéw, kto-
rych suma siega blisko iniljona zio-
tych, finansuje Bank zaopatrywanie
ludnos$ci rybackiej w kutry i sprzet
nowoczesny, reperacje i budowe
domkdéw i t. p. Utworzona przy wy-
bitnem poparciu Banku spétdzielnia
rybacka, Polskie Zjednoczenie Ry-
bakéw Morskich w Gdyni, zorgani-
zowala z jednej strony racjonalne
zaopatrywanie rybakéw w potrzeb-
ny sprzet, za posrednictwem utwo-
rzonych w kilku miejscowosciach
sktadnic, z drugiej za$ dazy do zra-
cjonalizowania zbytu potowow, kon-
centrujagc handel rybg w Hali Ryb-
nej w Gdyni.

Wspomnieé¢ wreszcie nalezy o po-
mocy, udzielanej przez Bank rze-
miostu na wybrzezu morskiem, po-
mocy rowniez wydatniejszej, niz na
innych terenach. Kredyty te, roz-
prowadzane za posrednictwem ko-
munalnych kas oszczedno$ci siegaja
kwoty blisko miljona ztotych i ze
wzgledu na dogodne warunki, na ja-
kich sa udzielone, stanowig powaz-
ng pomoca dla rzemiosta.

Gdy dzi$, w uroczystym dniu po-
Swiecenia portu Gdynskiego, spo-
gladamy z dumg na dokonane dzie-
to, nic mozemy zapominaé,- ze po-
wazny udziat przypada w tym do-
robku Bankowi Gospodarstwa Kra-
jowego, ktory troskliwg opieka ota-
czat potrzeby rozwijajgcego sie por-
tu polskiego i w miare swych moz-
nosci potrzebom tym starat sie zaw-
sze zado$¢ uczynic.

A. B. CYWINSKI

czt. zfars.

u->"

\YarsS. S. A.

zbrojnej, by handel zamorski byt
bezpieczny, by naszego okna na
Swiat nie Smiat brutalnie zatrzasngé
zty sasiad. Gdy, jak lawina rosnac,
kruszac przeszkody, zwartg masa,
catym Narodem, idziemy ku Polskie-
mu morzu, zaden projekt nie jest
zamkiem na lodzie, zadna mys$l za
$Smiata, zaden umyst nie przewidzi,

jakie zadania postawi przed" nami
jutro.
Potega kazdego zespotu mierzy

sie sitg jego najstabszej czesci. Maty
gwo6zdz, przebijajac opone, zatrzy-
muje potezny samochéd, a brak naj-
drobniejszego elementu psuje har-
monje catosci i zmniejsza jej war-



tos§¢. Gdy z tej strony inamy podejs¢
do przysztych zadan, do obowigz-
kéw, ktdre naktada posiadanie witas-
nego portu, wiasnej floty, stusznem
jest sprawe budowy wiasnych okre-
tbw — wilasnemi sitami na pierwsze
wysungé miejsce.

Cieszymy sie, ze nasza flota wzro-
$nie wkrotce o dwie nowoczesne jed-
nostki i ze bedzie mogta przewozié
wiecej, ze odpadnie cze$¢ haraczu,
pobieranego obecnie przez cudzo-
ziemskie linje okretowe. Jakze wiel-
ka bytaby nasza rado$¢, gdyby te
morskie olbrzymy zbudowat z pol-

skich materjatow polski robotnik,
polski inzynier, polski przemyst?

Cieszymy sie, ze ro$nie nasza flo-
ta — lecz nie ma ona niestety w
Swym macierzystym porcie warszta-
tu, ktoryby mogt zaspokoi¢ jej wszy-
stkie potrzeby, wykona¢ wszystkie
naprawy, i optaca za to duze sumy
obcym wytwaorniom.

Dumni jesteSmy z naszej marynar-
ki wojennej i zyczymy jej z gtebi du-
szy Swietnego rozwoju, lecz z zalem
mys$limy o tem, ze nie posiada ona
niezbednej bazy, nie ma stoczni,

gdzie bratnie rece pod polskiem o-
kiem mogtyby ja rozwijaé, leczyé,
ulepsza¢ i stosowaC polskg mysl
twoérczg; — Ze swoje rany wraz ze
swemi tajemnicami powierza¢ musi
obcym lekarzom.

I wcigz powraca mysl, i nawet w
dzisiejszym dniu radosnym nie opu-
szcza nas przekonanie, ze, jak niema
Polski bez morza, jak niema morza
bez portu i floty, tak niema floty
bez przemystu, ktéryby te flote bu-
dowat, rozwijat, ulepszat i naprawiat.
StraciliSmy na tem polu duzo czasu

- oby$my strate wczas powetowali.

ADMINISTRACIJA PORTU GDYNSKIEGO

ORT  gdynski buduje
prywatne Konsorcjum
Polsko-Francuskie we-
dtug planéw i pod Sci-
stg  kontrolg rzadu.
Faktyczny nadzo6r nad robotami do-
niedawna prowadzito osobne Kie-
rownictwo Budowy Portu w Gdyni,
z naczelnikiem inz. Wendg na czele,
organizacyjnie przed rokiem wigczo-
ne do Urzedu Morskiego. Wszelkie
projekty dalszej rozbudowy portu
zeSrodkowane sa w Wydziale Porto-
wym Departamentu Morskiego Mi-
nisterstwa Przemys$lu i Handlu.

Wtasciwg administracje portu pro-
wadzi Urzad Morski w Gdyni. Jako
wtadza Il-instancji w organizacji
swej odpowiada Departamentowi
Ministerstwa.

Urzad Morski, ktéry dawniej na-
zywat sie Urzedem Marynarki Han-
dlowej i mieScit sie w Wejherowie,
administruje jednocze$nie innemi
portami wybrzeza, rozbudowuje o-
raz prowadzi konserwacje brzegow.

Na czele Urzedu Morskiego stoi
Dyrektor (Inz. St. Legowski), ktory

jest zwierzchnikiem kapitanatow
portow, stuzbowym przetozonym
podlegtych funkcjonarjuszéw i re-

prezentuje na terenie gdynskim Mi-
nistra Przemystu i Handlu.

Cala administracja portu i wy-
brzeza zeSrodkowang jest w 4-ch
wydziatach Urzedu oraz w Kapita-
nacie Portu. Z nich:

1) Wydziat 0Ogolny: (na-
czelnik St. Walewski) zatatwia spra-
wy organizacyjne, osobowe, budze-
towe, rachunkowe i gospodarcze),

2) Wydziat administra-
cji wybrzeza i marynar-
ki handlowej (nacz. Inz. Gar-
nuszewski dzieli sie na 2 oddziaty:
a) Techniczny — (Inz. A. Cie-
chanowski), i b) Zeglugowy:
(kap. Krzycki). Wydziat ten zatat-
wia sprawy budowy i utrzymania
portow, budynkéw i urzadzen por-
towych poza Gdynig, sprawy przy-
stani, latarni morskich, umocnien

brzegowych, zalesien wydm, sprawy
pomiaru i technicznej inspekcji stat-
kéw, kottow parowych i urzadzen
portowych i zeglugowych, sprawy u-
trzymania szlakéw morskich, sygna-
lizacji zeglugowej, ratownictwa mor-
skiego, wreszcie nadzdr nad facho-
wemi kwalifikacjami, personelu po-
ktadowego i marynarzowego oraz
kontroli dokumentéw okretowych.

3) Wydziat Budowy Por-
tu: — (Naczelnik Inz. T. Wenda).
Opracowuje projekty rozbudowy
portu, wykonywuje nadzér nad bu-
dowg, zawiera umowy z przedsie-
biorcami budowlanymi, zatatwia
sprawy wywtaszczen terenéw, buduje
drogi na terenie portu i wspoétdziata
z Min. Komunikacji w sprawach bu-
dowy torow kolejowych w porcie.

4) Wydziat Zarzgdu Por-
tu: — Dzieli sie na dziaty: a) Han-
dlowy (nacz. A. Borkowski) zatat-
wia sprawy eksploatacji portu i u-
rzadzenn portowych, sprawy optat,
pilotazu i policji portowej, sprawy
statystyki ruchu i obrotu portowego,
akwizycji i propagandy portu gdyn-
skiego.

h) Oddziat Techniczny
(nacz. Inz. W. Szawernowski) — za-
tatwia sprawy budowy i utrzymania
naziemnych urzadzen portowych,
sprawy warsztatow portowych i bez-
pieczenstwa przeciwpozarowego w

porcie.
5 Kapitanat Portu: —
(Kapitan Portu G. Kanski) cho-

ciaz jest agendg Urzedu Morskiego,
w wielu sprawach rzadzi sie samo-
dzielnie. Do tych spraw naleza: pi-
lotaz portowy, wykonywanie policji
portowej i zeglugowej, zarzad pta-
wami i innymi znakami nawigacyj-
nymi w obrebie portu i redy. Do
kompetecji kapitanatu portu nalezg
rowniez wszystkie czynnosci, zwig-
zane z regulowaniem ruchu i posto-
ju statkbw w porcie, czuwanie nad
ich bezpieczenstwem, wreszcie pro-
wadzenie rejestru statkéw, wchodzg-
cych i wychodzgcych.

Taka, $cisle panstwowa admini-

stracja portu ma oczywiscie i swoje
ujemne strony, do ktérych zaliczyé
nalezy przedewszystkiem brak szyb-
kiej decyzji w niektorych waznych
dziedzinach administracji portowej,
jako catoksztattu spraw portowych.

Niektére z tych spraw zalezne sg
od decyzji kilku ministerstw, uzgad-
niane sg i rozstrzygane nie w Gdyni,
lecz w Warszawie, co oczywiscie od-
bija sie na szybkosci ich zatatwiania.

Taki stan rzeczy, mozliwy w pier-
wszych tatach budowy i eksploatacji
portu, na diuzszy okres czasu nie
datby sie utrzymaé. Ciagly rozwdj
portu wymaga od administracji por-
towej Scistej kooperacji z prywatne-
mi przedsiebiorstwami, dziatajagcemi
na terenie gdynskim, wspoétpracy z
nimi i nieraz szybkiej decyzji i za-
rzagdzen w poszczegdlnych sprawach.
Zalezno$¢ od wiadz centralnych
czestokro¢ dziata tamujaco na spra-
wnosci administracji portowej.

Z powyzszych tez wzgledow naj-
wiasciwszg administracjg portu Gdy-
ni bytaby autonomiczna Rada Por-
towa, sktadajaca sie z przedstawi-
cieli wtadz, przemystu, handlu, tran-
sportu itp. organizacji szczegblnie
zainteresowanych w sprawnem fun-
kcjonowaniu administracji portowej.

W Gdyni z wielu wzgledéw zupet-
nej autonomji zarzadu portu zapro-
wadzi¢ sie nie da, przynajmniej w
latach najblizszych. Jednak, aby
chociaz  czeSciowo zado$cuczynicé
potrzebom wspdtpracy z prywatne-
mi instytucjami, powotano przed pa-
ru laty tymczasowg Rade Portowa,
jako ciato doradcze przy Urzedzie
Morskim, ktore moze stawiaé wnios-
ki i opinjowa¢ w nastepujacych spra-
wach:

1)projektéw rozbudowy portu o-
raz jego urzadzen,

2) koncesji i dzierzaw diugotermi-
nowych na terenie portu,

3) taryf optat portowych i innych,

4) regulaminéw portowych i in-
nych przepis6w w porcie,

5) zasad eksploatacji portu.

W sklad Tymczas. Rady wchodza:



1) Dyrektor Urzedu
jako przewodniczacy,

2) Komisarz Rzadu w Gdyni,

3) Przedstawiciel Wojewody Po-
morskiego,

4) 2 Przedstawiciele Min. Skarbu
(cla, akcyza i monopole),

5) 2 Przedstawiciele Zarzadu Pol.
Kolei Panstwowych,

Morskiego,

6)2 przedstawiciele lzby Przemy-
stowo-Handlowej,

7) 2 przedstawiciele Rady intere-
santéw portu,
8) 3 przedstawiciele kupiectwa.

Obecny sklad i forma administra-
cji portu gdynskiego nie jest osta-
teczng. Nalezy przypuszczaé, ze juz

wkrétce odtgczy sie sprawy padswo-
wo-administracyjne od czysto han-
dlowej w zasadzie eksploatacji por-
tu. Woéwczas byé moze Tymczasowa
Rada Portu przeksztatci sie w stalg
Rade Portu z szerokim i samodziel-
nym zakresem dziatania, jak to jest
w Gdansku i wielu innych dobrze
prosperujacych portach obcych.

BOLESEAW KUZMINSKI

Referent Urzedu Rybackiego

IO-CIO LECIE PORTU RYBACKIEGO W GDYNI

.ODSTAWA wszelkich
operacji rybackich jest
bezpieczny i dogodnie
potozony port. Nasze
rybotéstwo morskie

miato do niedawna, a nawet i w
obecnej chwili ma charakter wybit-
nie przybrzezny. Rybak nie wyjezdza
na potowy daleko na morze, diuzej
niz dobe nie przebywa na morzu,
a na wypadek silniejszych wiatréw
czempredzej zmuszony jest powracac
do portu. Z tych wzgledéow korzyst-
ne potozenie portu ma pierwszorzed-
ne znaczenie.

Zapewnienie bezpieczefAstwa po-
stoju statkom, dogodno$¢ wytado-
wywania ryby, zatadowywania ma-
terjatéw pednych i sprzetu rybac-
kiego, ponadto blizko$¢ gtownych
teren6w polowu, — sa tymi czyn-
nikami, ktére decydujg o dogod-
nosci portu rybackiego. Jezeli do-
damy do tego dobrze =zorganizo-
wany handel i transport, pozwala-
jacy zby¢ kazda ilos¢ ztowionej ry-
by — dalej rozwiniety tuz przemyst
przetwdrczy, a ponadto moznos$¢ ta-
niego i szybkiego remontu kutrow
na miejscu, — bedziemy juz mieli
port catkiem nowoczesny, zupeinie
zaspakajajagcy techniczne potrzeby
rybaka.

Wszystkie  powyzsze  postidaty
starano sie uwzgledni¢ przy rozbu-
dowie basenu rybackiego, w porcie
gdynskim.

Przedewszystkiem wiec odgrodzo-
no cze$¢ basenu, i przydzielono ry-
bakom jako spokojne i dogodne
miejsce dla postoju kutréw; na-
stepnie uruchomiono niewielkg sto-
cznie rybacka, gdzie za minimalng
optatg rybacy sami we wilasnym za-
kresie moga naprawia¢ swoje stare
kutry i budowaé¢ nowe; dalej ulo-
kowano w basenie rybackim pan-
stwowy skitad materjatow pednych,
skad dogodnie i bez straty czasu za-
opatrujg sie rybacy w oleje i smary;
wreszcie rozbudowano handel i prze-
myst rybny, zapewniajacy rybakom
zbyt kazdej ilosci ryby, przywiezio-
nej z potowow.

Pomyst skoncentrowania pokrew-

nych zakladéw technicznych, han-
dlowych i przetwdrczych na tere-
nach, sasiadujacych z portem rybac-
kim, jak to jest w Gdyni, byt bardzo
szczes$liwy i, bezwatpienia, przynosi
wiele korzysci jak dla rybakdéw, tak
i dla kupcow i przemystowcédw. Ry-
bak przywozi rybe z potowu do por-

P. Bolestaw Kuzminski

tu i moze jg wedtug zyczenia wyta-
dowaé¢ bezposrednio do hali aukcyj-
nej, odda¢ na przechowanie do chto-
dni, sprzeda¢ kupcowi lub dostar-
czy¢ do wedzarn czy fabryk kon-
serw. Wszystko to ma rozmieszczo-
ne obok, wzdtuz nabrzeza portu ry-
backiego.

Tak pomys$lany port rybacki w
Gdyni nie tylko zaspokoit biezace
potrzeby rybactwa przybrzeznego,
ale stat sie rowniez bazag dla ryboto-
stwa dalekomorskiego. Przy odpo-
wiednio dogodnych warunkach pow-
staty tu dwa polsko-holenderskie to-
warzystwa do potowu $ledzi na mo-
rzu Potnocnem, ktére razem eks-
ploatujg 23 statki z zalogg w poto-
wie polskg. Rozwinat sie tu ponadto
przetwdrczy przemyst rybny, skia-
dajacy sie obecnie z 4 wedzarn i 3
fabryk konserw.

Ale najwiekszg

moze zdobyczg

gdynskiego portu rybackiego sg Sle-
dzie solone, ktérych import przez
witasny port tak pieknie rozwija sie
od 2-ch lat. Sprowadzamy juz przez
Gdynie prawie wszystkie gatunki
$ledzi, konsumowane w Polsce. Port
gdynski stal sie pozatem portem
tranzytowym dla tego artykutu przy
przewozie do Rumunji i Czechosto-
wacji. W okresie zimowym, Kkie-
dy sprowadza sie przez Gdynie Swie-
ze lub mrozone $ledzie, cale pociagi-
todownie wychodzg z Gdyni, wywo-
zac rybe do fabryk konserw w kraju,
lub tranzytem do Czechostowacji.

Dzieki urzadzeniom portu rybac-
kiego Gdynia stata sie dzi$§ waznym
o$rodkiem handlu rybnego na Batty-
ku, z ktérym liczy sie zagranica. Wy-
razem tego sg liczne przyjazdy do
naszego portu kupcéw rybnych z
Anglji, Szwecji, Norwegji, Danji,
Holandji i Islandji, przybywajacych
tu dla nawigzania bezposredniego
kontaktu z polskimi odbiorcami.

Jezeli cofniemy sie wstecz o lat 10
i uprzytomnimy sobie dwczesny stan
rybactwa i bezpieczeAstwo postoju
kutrow i lodzi rybakéw gdynskich,
zrozumiemy, jaki skok w rozwoju
swoim poczynito rybactwo gdynskie
dzieki wybudowaniu portu. Rybacy
gdynscy posiadali wéwczas zaledwie
6 kutréow, gdy dzi$ majg ich 35. Ro-
czne potowy ich wynosity wéwcza$
465 ton, dzi$ wynoszg okoto 2.000
ton. Rybotéstwa dalekomorskiego
woéwczas wcale nie byto, dzi§ przy-
wozimy do Gdyni okoto 10.000 ton
Sledzi z witasnych potowéw na mo-
rzu Poinocnem. Jezeli dodamy do
tego do$¢ wysoka cyfre importu ryb
przez Gdynig, oraz handel i prze-
myst rybny, dziatajagcy na terenie
portu gdynskiego, to $miato moze-
my twierdzi¢, iz korzysci stad wy-
ptywajace dla rybakéw i gdynskiego
zycia gospodarczego ocenia¢ mozna
na dziesigtki miljonéw ztotych rocz-
nie.

Taki jest dorobek rozumnej poli-
tyki i gospodarki na odcinku rybac-
kim w porcie gdynskim, dorobek
wiasciwie 5-cio letni, gdyz budowe
basenu rybackiego rozpoczeto do-
piero w kofAcu 1928 roku.



DZWIGI, ZORAWIE

Port w Gdyni: Nabrzeze Slgskie. Mosiowy zéraw chwytakowy firmy ,,Giesche"

STAL BATORY

Wspoélnota Intereséw Katowic-
kiej S. A. dla Goérnictwa

i Hutnictwa

Gornoélgskich Zjednoczonych
Hut 'Krélewskiej i Laury

S. A. w Katowicach

PRZETWORNICE,

OBROTNICE,

WSZELKIE
URZADZENIA

TRANSPORTOWE

Port w Gdyni: Instalacje przetadunkowe dla wegla firmy ,Progress".



STOCZNIA

GDANSK
WERFT GASSE

i GDANSKA
ADRES TEL.: STOCZNIA
G D A N

B UDOWA OKRETOW
BUDOWA MASZYN
KONSTRUKCJE ZELAZNE
KRANY, MOSTY
URZADZENIA PRZELADUNKOWE
NAPRAWA OKRETOW | MASZYN

LICZNE URZADZENIA DO DOKOWANIA

Wiadomo, ze w polskim obszarze
celnym Wolne Miasto Gdansk sta-
nowi wytom, t. zw. dziure.

Ot takq przystowiowq dziure w catem. Przez
te oto luke przemyka sie do Polski wie-
kszos¢ wszelakiego przemytu z Niemiec,
a w szczegO6lnosci tyton pod wszystkiemi
swemi postaciami.

Smiato mozna zaryzykowaé twierdzenie, ze
prawie wszystkie przemycane do nas pa-
pierosy z zagranicy pochodzq z Niemiec.

Gdy sobie to uprzytomnimy, zgroza ogarnia,

ilu nieSwiadomych obywateli przez niezrozu-

miaty kult dla towaru zagranicznego kupuje przemycane papierosy niemieckiego pochodzenia
i przyczynia sie w ten sposéb do wydatnego zasilania obcych kas!



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M. PAZDZIERNIK

. UWAGI

towarowy portu gdynskiego
osiggnat po raz wtoéry —mw biezacym
dotychczas cyfre rekordowa, wykazuje bowiem 626.4753 t.
bec 554.602,7 t. we wrze$niu b. r. oraz wobec ostatnio
cyfry obrotu 608.803,7 w
sprawozdawczym podobnie
rekordowe liczby
27.X b. r. (w lipcu
23.X —

Ogdblny obrot w pazdzierniku

roku nienotowang
wo-
noto-
wanej rekordowej
W miesigcu
port Gdynia osiggnat
dziennego 32.792,9 t.
oraz tygodniowego 161.088,1 t. w okresie —
158.155,6 t.).
statkbw w pazdzierniku

lipcu b. r.

jak w lipcu b. r.
rowniez przetadunku
30.202 t.)

29.X b. 1.

w dniu

(w lipcu

Ruch
nie wykazuje niemal zadnych zmian,
o0 pojemnos$ci 314961 nrt
jemnos$ci 321.429 nrt),
318475 nrt (we wrze$niu
nrt). W
dzierniku

w poréwnaniu z wrze$niem
przyszto bowiem 392 statki
(we wrze$niu — 405
wyszto 385 statkéw o
402 statki o
powaznym wzrostem przywozu w
praca
bowiem statkéw z tadunkiem 169 wobec 163 we wrzes$niu.

ilos¢ statkow z tadunkiem spadta —

statkbw o po-
pojemnosci
pojemnodci 311.881
zwigzku z paz-

wzrosta nieco statkbw na wejsciu. Przyszto
Na wyjsciu natomiast

z 323 we wrze$niu na 311 w pazdzierniku.
Dos$¢ powaznemu wzrostowi ulegt Sredni

do Gdyni z 784,7 nrt we

Bardzo nieznacznej

tonaz statku, za-
na 815,2 nrt
ilos¢

wijajacego wrzesniu

w pazdziernika. zwyzce ulegta $rednia
statkdw, przebywajagcych jednocze$nie w porcie z 42 we wrze$niu
Szwecja, Polska, Niem-
Am., Grecja, Anglja,
na miejsce drugie oraz

na 43 w pazdzierniku.
Danja,

Kolejno$¢ bander:
cy, Norwegja, Stany Zjednoczone
wykazuje ponowne wysunigcie si¢ Polski
bandery greckiej. Reprezentowane byty bandery

rzadko dajaca sie widzie¢c w por-

wzrost udziatu
18-tu panstw, wéréd ktérych

cie Gdyni bandera turecka.

Obroty towarowe zamorskie wyniosty w miesigcu sprawo-
zdawczym —m 611.632,3 t. (we wrze$niu 554.602,7 t.), z czego
na przyw6z przypada 101.251,3 t. (we wrze$niu 73.932,7 t.)

oraz na wywéz 510.381 t.
Niezaleznie od statego
przemystéw przetwoérczych,
artykutéw drobnicowych w miesigcu pazdzierniku
w okresie do dn. 11-go pazdziernika) tlumaczy¢

okresem wzmozonego wykorzystywania

(we wrze$niu 480.670 t.).
tempa wzrostu przywozu wielu su-

rowcow dla powazny wzrost przy-

wozu wielu
(szczegdlnie

nalezy przedewszystkiem

nizszych stawek celnych przed wejsciem w zycie w dn. 11.X
b. r. nowej taryfy celnej.
Zwiekszenie przywozu spowodowal w pierwszym rzedzie

ryzu surowego (6927 t. w paz-
owocow S$wiezych (1686 t.

wzrost nastepujacych pozycyj: —
dzierniku wobec 28 t. we wrzesniu),

w pazdzierniku wobec 909 t. we wrzes$niu), owocéw suszonych
(283 t. w pazdzierniku wobec 163 t. we wrzeé$niu), tytoniu
(350 t. w pazdzierniku wobec 195 t. we wrze$niu), $ledzi (3716 t.

w pazdzierniku wobec 2336 t. we wrze$niu), fosforytéow (2723 t.

w pazdzierniku wobec 435 t. we wrzes$niu), garbnikéw (1641 t.

OGOLNE
w pazdzierniku wobec 621 t. we wrzes$niu), rudy zelaznej (5811 t.
w pazdzierniku wobec 1625 t. we wrze$niu), pirytow (7600 t.

w pazdzierniku wobec
wrzes$niu),
34270 t. we wrzesniu),
6246 t. we wrzes$niu) oraz weiny (1502 t. w pazdzierniku wobec
803 t. we wrze$niu).

Szereg innych pozycyj
junkturdlnych nie wykazuje wiekszych zmian.

Uzyskanie nienotowanej dotychczas cyfry wywozu zawdzie-
cza¢ nalezy przedewszystkiem wzrostowi wywozu: wegla ekspor-
towego (438.304 t. w pazdzierniku wobec 402.588 t.
$niu r. b. i dotychczasowej cyfry rekordowej wywozu wegla
eksp. 433.900 t. w pazdzierniku 1931 r.), wegla bunkrowego
(17190 t. w pazdzierniku wobec 13884 t.
(8948 t. wobec 6861 t, we wrzes$niu),
(1069 t. w pazdzierniku wobec 835 t. we wrze$niu),
cynkowej (149 t. w pazdzierniku wobec 59 t.
celulozy (663 t. w pazdzierniku, wobec 2 t. we wrzes$niu), dykty
(556 t.
bow z drzewa (291 t. w pazdzierniku wobec 111 t. we wrze$niu).

Wséréd artykutow reeksportowanych wymieni¢ nalezy ryz
(582 t. w pazdzierniku wobec 358 t.
dos¢ powazne miejsce zajeta w miesigcu sprawozdawczym kawa,

zupetnego ich braku na
zelaznego (44502 t. w pazdzierniku
bawetny (8855 t. w pazdzierniku wobec

przywozie we

ztomu wobec

przywozu oprocz wahan czysto kon-

we wrze-

we wrze$niu), koksu

w pazdzierniku cynku
blachy
we wrzesniu),
w pazdzierniku wobec 495 t.

we wrze$niu) oraz wyro-

we wrze$niu), pozatem

reeksportowana gtéwnie do Niemiec. Pozostate pozycje wywozu
sie pewnym spadkiem. |
(1413 t. we wrze$niu), cukru
we wrze$niu), bekonéw 2453 t. (2918 t. we
(320 t. we wrze$niu), jaj 1253 t. (1530 t.
makuchéw 509 t. (990 t. we wrze$niu), desek
(29342 t. we wrzes$niu), mebli gietych 159 t.
materjatdw pednych 1700 t. (1800 t. we
wrzes$niu), sody 225 t. (442 t. we wrzes$niu), bieli cynkowej 48 t.
(165 t. we wrze$niu), papy, tektury i papieru 745 t. (1261 t.
we wrze$niu), oraz bawetny 25 t. (95 t. we wrze$niu). Wyjatek
tych artykutdéw stanowia bale i stupy, ktérych
2939 t. braku tej pozycji
rowniez brak na wywozie w paz-

niemal wszystkie odznaczaja
wieziono maki ryzowej 612 t.
1210 t. (5172 t.

wrzeéniu), wedlin 290 t.

tak wy-

we wrze$niu),
i tat 24842 t.
(232 t. we wrzesniu),

pewien wsrod
w pazdzierniku wywieziono wobec
Spadek ten, jak
dzierniku takich potasowa, nawozy
karbid, bisulfat jest zjawiskiem czy-

sto konjunkturalnem, jak np. brak pozycji szyn kolejowych, badz

we wrzesniu.
pozycyj, jak sol azotowe

sodu oraz szyny kolejowe,

tez sezonowem, jak np. pozycje soli potasowej oraz nawozéw
azotowych.

Ruch przybrzezny 4acznie z W. M. Gdanskiem wykazuje
W miesigcu sprawozdawczym pewien nieznaczny spadek jedy-

nie na wywozie. Przywieziono bowiem 413,7 t. (we wrze$niu

279,7 t) i wywieziono 912,2 t. (we wrze$niu 1128,3 t.). Wzrost
przywozu wywotatlo przedewszystkiem przywiezienie 201,4 t.
cukru wobec zupeitnego braku tej pozycji we wrze$niu, oraz



szeregu artykutéw kotonjalnych, jak kawy (10,7 t. w pazdzier-
niku wobec 3,1 t. we wrzes$niu), herbaty (6,1 t. w pazdzierniku
wobec 0,4 t. kakao (4 t. w pazdzierniku wobec
0,5 t. pozycje nie
szym Zmniejszenie
dewszystkiem spadku
wego (62,3 t. w pazdzierniku wobec 253,2 t. we wrze$niu) oraz
szeregu artykutdéw kotonjalnych. Inne pozy-
zmian.

we wrze$niu),
Pozostate ulegty powazniej-
zostato prze-

suro-

we wrzes$niu).

zmianom. wywozu wywotane

naskutek wywozu thluszczu zwierz,
spadkiem wywozu
cje bez powazniejszych

Obrét z
znaczny
8432,9 t. wobec
wobec 4393,2 t.

wzrost

wodng wykazuje dos¢

bowiem

wnetrzem kraju droga

wzrost wywozu. Przywieziono
i wywieziono 5084,2 t.
po-

przedewszystkiem

przywozu i
1150,3 t.
we wrzesniu.

we wrze$niu
Ozywienie to, a szczegb6lnie
ttumaczy¢ nalezy

berlinkami z wnetrza kraju.

wazny
wzmozonemi
Wobec zblizajacej

przywozu
dostawami cukru
sie zimy sa to juz zapewne ostatnie do-

stawy drogng wodng z wnetrza kraju.

Przywieziono bowiem cukru berlinkami w pazdzierniku

8.206,8 t. (we wrze$niu 302,4 t.).
szych zmian.
W zrost wywozu

Inne pozycje bez powazniej-
kraju droga wodng wywotaly
przedewszystkiem pozycje: ryzu wyt (2.737,4 t. wobec 1.226,8 t.
we wrzeéniu), S$ledzi (180,1t. wobec 156,5 t. wrzes$niu),
ttuszczu i olejow ro$linnych (166,1 t. wobec 87,5 t. we wrze$niu),
tluszczu zwierz, (759,4 t. 5429 t. wrzes$niu),
farb (24,2 t. 3,8 t. garbnikéw (201 t.
wobec 183,2 t. we wrze$niu). Inne pozycje poza zwykicmi waha-
konjunkturalnemi bez powazniejszych zmian. Ogdlna su-
W. M.
drogg wodng wyniosta w miesigcu
wozdawczym 14.843 t. wobec 6.951 t. we wrze$niu).
Ruch pasazeréw wobec zblizajacej
znaczny spadek. Przyjechato w pazdzierniku 290 os6b (we wrze-
$niu 865 o0s6b) — wyjechato 555 o0séb (we wrze$niu 1.610 oséb).

do wnetrza

we

sur, wobec we

wobec we wrzeéniu),
niami
ma obrotdw w ruchuprzybrzeznym tacznie z Gdanskiem

oraz wnetrzem Kkraju spra-

sie zimy wykazuje nadat

II. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne
X . . , , . Suma miejsce
ogotem wtem ztad. o0o0gol. poj. ogdétem wtem ztad. o ogét poj. rubr. 3i6  (place
(total) (loaded) (nrt.) (total) (loaded) (nrt.) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
POISKa ..ot 40 19 42.427 39 37 41.668 84.095 2
W. M. Gdansk 1 — 201 2 2 1.229 1.520 18
Anglja... 12 4 16.623 12 9 16,623 33.246 8
Czechostowacja 5 3 1.105 5 5 1.105 2.210 16
D N ja i 52 29 28.191 45 35 25.165 53.356 5
Estonia ... 12 2 6.527 13 13 7.554 14.081 U
Finlandja 17 6 12.875 12 10 10.389 23.264 9
Francja... - —n — 2 2 4.638 4.638 15
Grecja.... 7 — 17.159 7 7 16.943 34.102 7
Holandja 6 6 3.158 6 6 2.614 5.772 14
Kanada....... 1 3.282 1 1 3.415 6.697 13
totwa... 11 1 11.514 U U 11.397 22,911 10
Niemcy. 70 43 42.065 66 36 41.610 83.675 3
Norwegja  ........ 37 23 26.061 41 27 30.923 56.984 4
Stany Zjedn. Am 6 3 19.399 6 3 19.399 38.798 6
SZWeCja. e 112 29 76.173 114 104 76.323 152,496 1
Turcja.. 1 — 2.041 — — — 2.041 17
Wiochy ..o 2 1 6.070 3 3 7.480 13.550 12
392 169 314.961 385 311 318.475 633 436 —a
Miesigc poprzedni......... 405 163 321.429 402 323 311.881 633.310
Ten sam miesiac roku 1932 .......... 377 123 279.958 378 320 274.196 554.154 —
Od poczatku roku 1933 ... 3.575 1.549 2.775.655 3.556 2.784 2.763.758 5.539.413
Od poczatku roku 1932 ... 2.872 896 2.249.209 2.859 2.367 2.255.166 4.504.375 —

Uwagi:
b) $rednia ilo$¢ statkéw,
c) $redni post6j statku: 62-8 godzin.

a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w pazdzierniku: 815-2 nrt;
przebywajacych jednocze$nie w porcie: 43;

OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
1. OBROT ZAMORSKI

(OVERSEAS TRAFFIC)

A. Przywé6z (imports)

Pazdzier- Wrzesiei OY egﬁﬁatku Pasdzier- Wrzesien 4 F;gﬁﬁ%tku

Poz. tar. cel. nik {Septem-  (January- Poz. tar. cel. nik (Septem-  (January-

(October)  ber) October) (October)  ber) October)

A 17/23, 25 — Nasiona

Ca*y przywoz . 101-2513 B9R27 108 233 (seeds various) ... 86-2 189 116 6
I. —Wytwory pocho- g‘r”agz')}ﬁa 17-6 0 1
dzenia roslinnego 14139  900Z 135046 DANfA oo 15 7-9 12-2
{plants products) Francja.n: 0-4 — 1-2

w tem m. in.: 34-1 9-3 35-1
. NIiemMCY e, 21 2-3
1 5 rgzenlca (wheat) ... — — 7 Norwegja 30-6 30-6
BIgJa e Palestyna.... — — 4-7
7 — Kukurydza (maize) m — — 1.100-5 WHOCHY v 2= - 2=

AfryKa ..o — — 232-9 23 — Pestki drzew owo-

Holandja — — 554-9 cowych (fruits stones) . m 50-2 314 268-4
Stany Zjedn. Am........... — — 312-7 Anglja. 14-2 15-4 79-6



Poz. tar. cel.

Francja....
Hiszpanja
Holandja.....oooiiinnnne
Jawa

Kolonje Holenderskie ..

Stany Zjedn. Am.

24/26 — Nasiona oleiste

rézne (various oil seeds) .

AfryKa. .o
Anglja...
Argentyna
Belgja

Indje Brytyjskie
Indje Holenderskie
Indochiny
Jawa
Mandzurja
Niemcy.....
Palestyna.....enn.
Stany Zjedn. Am.

Sumatra
Syrja ...
Turcja..
WiI0ChY oo

27/1 — 3 — M agka (wszel-
ka) (flour)
Argentyna

NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

28/1 — 5 —Kasza (grits)
Belgja
Holandja..
Niemcy...

30 — Ryz surowy (rice) ..

Hiszpanja
Holandja....ccooovivennee.
Indje Brytyjskie
Indochiny
Kol. Holenderskie .
Jawa

31 — Krochmal (starch)
Belgja
Francja...ocon.
Holandja......oviinee.
NIEMCY oo

35 — Stéd (malt)............
ANnglja. e,

40 — 50 — Warzywa (ve-
getables).....coovvrierinnns

Indje Holenderskie.
NIEMCY e

51 — Chmiel (kop) . ...
ANnglja.

52 — Grzyby suszone
(dried mushrooms)
Stany Zjedn. Am.

53 — 58, 60 — 64 — Owoce

Swieze (freshfruits).
Algier
Anglja
Danja
Hiszpanja
Holandja......connnnne.

Indje Holenderskie

Pazdzier-
nik
(October)

23—
5—
0-8

17-2

Wrzesien
{Septem-
ber)

29—
29—

18
28

4-5
4-5

909 1

19
0-1

158-2

Od poczatku
roku
(January-
October)

3-9
1-5
15
2.7
1—
178-2

38.677-2
14.384—
211-9
7.922-5
35-2
396 —
122-4
100-8
3-2
5.268-1
598-3
4.142-9
57-3
636-1
283—
102-5
15—
4.084-3
203-7
15—
90—
5

52—
2
11—
28—
11—

42-6
5

12-1

25-5

53.762-9
100—
36-2
40.819-1
7.924- 8
2-1

0-5
4.880-2

108-7
68-7

33-3
1-8
16-7

18.298 9
6-6

30-1
318-1
1.445-7
698—
111-6
562—

Poz. tar. cel.

Jamajka......ccoooeiicinnen,
NIeMCY o
Palestyna.......coeeenene.
Stany Zjednocz. Am. ..
Wiochy...ooiiiice
Z. S. R. R,

59, 61 — 63,66 — Owoce
suszone (driedfruits) ...

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

67, 68 — Konserwy owo-
cowe (preserved fruits) ..
ANnglja..iiins
Argentyna

Finlandja

Hiszpanja ..o
Kol. Holenderskie .
NIEMCY oo
Palestyna.....coceennnene.
Stany Zjedn. Am.
SZWeC]a i

69, 72 — Orzechy imig-
daty (nuts and almonds) .

Cejlon...
Francja...
Hiszpanja

Indje Brytyjskie.............
Indje Holenderskie ...
NIEMCY oo
Portugalja
Persja

SZWEC]a i
WiHoChy .o

76 — Kawa (coffee)
ADISYyNja ...
Afryka Brytyjska.
Anglja......
Argentyna
Belgja
Brazylja....
Costa Rica.
Danja

Indje Brytyjskie
Indje Holenderskie ...
Kolumbja....cooveiinnnne
M ekSYK .o
Nicaragua
Niemcy...
Salwador......coveernnee
Stany Zjedn. Am.

Szwecja.....
Venezuela

Pazdzier-
nik
(October)

0-3
131-5
1.005.8
380-5
283-1
6-3
201-2
5-7
39-3

0-6

Wrzesien
(Septem-
ber)

|

13-9

Od poczatku
roku
(January-
October)

96-8
14-1
435-4
2.469-1
11.730-9
380-5

3.358 7
8-3
36-3
351-9
5-8
34-1
5-7
0-8
2.904-2
11-
0-6

1559
19-1
11-9

4-3
0-7
0-3
6-5
55-8
0-6

7.704 3
2-1
28—
300-1
143-9
33-5
5.908-6
11-2
2-6
0-1
28-8
203-4
22—
476-1
3-6
249-9
55-7
12-9
30-3
3-3
3-8
56-5
123-3
20-5
4-1

937 1
712-6
7-3
5-6
1-7



Poz. tar. cel.

EQipt
Francja ...

Indje Brytyjskie ..........
JAW @i
Kolonje Holenderskie ..
Kolumbja....ccooovennnnns

80 — Kakao (w ziarnkach)
(cocoa grains) .........c......
Afryka Brytyjska...........
Afryka Francuska .
ANnglja .
Belgja
Brazylja. .
Equador....
Francja ...
Holandja... .
JaW @i
Kolonie Holenderskie ..

Stany Zjedn. Am.
Venezuela ....ccoevevees

81,82 — Korzenie (spices)
ANGlja
Belgja
Ceylon....

Holandj:.a..

Indje Bryt;jskie
Indje Holenderskie
JAW @ e

Stany Zjedn. Am.
Sumatra
Szwecja..

Anglja...
Holandja.
Indje Holenderskie

NIEMCY oo

95 — 97 — Zywica (resin)
Anglja..
Argentyna ...
Belgja ..o
Finlandja
Francja.........
Hiszpanja
Holandja...........
Indje Brytyjskie ..........
Kolonje Holenderskie ..
NIEMCY oo
Portugalja
Stany Zjedn. Am.

SYATL:To) I O
Wiochy
Z. S. S.

102/1,2 — Terpentyna

(terpenting) ......ccoovvevene
Francja......
Niemcy.....
Stan Zjed . Am..........

103/1 — 3 — W iklina

(OSIEN) v
Belgja ..ccooovvrienne
Francja Coe
Holandja....ccevnnennne
Indje Holenderskie
NIEMCY oot

Pazdzier-

nik

(October)

637 5

179
310-9
63-8
2
52
499

182.8

Wrzesien
I (Septem-

ber)

10-7
0-9
2—

16-6

0-8
29-3

1.1753

0-7
1—

149-8
144-4
33-4

0-5
90-
97-5
487-8
3-9
166-3

Od poczatku
roku
|  (January-
October)

0-1
1-8
108-1
56-2
4-3
38-8
0-6

5.556 6
2.824-3
15-3
199-9
41-6
104-4
12-3
440-6
1.379-1
22-8
275-1
18-
15-3
57-7
141-1
9-1

619 3
20-4
1—
15—
5-3
0-5
14-6
234-1
26-2
90—
147-9
1-8
2-5
13-4

10-3
3-5
5-4
0-3
1—
0-1

Poz. tar. cel.

104 — Trawa morska,
trzcina (seagrass, reed) .

Anglja.. e
Belgja

Holandja .
Indje Brytyjskie ..........
JaWa .
M arokko
Niemcy...
Portugalja

Il. — Zwierzeta
zywe i wytwory po-
chodzenia zwierze-

cego
(live animals & animal pro-
ducts)

117 —- Sledzie (herrings) .

Holandja....ccovnnenens
Islandja...... "
Norwegja .
SZWEC)A e

127 — Masto (butter)
Danja .o

128/1 — 4 —uSery (cheese)
Belgja
Egipt ..
Finlandja
Holandja
Kolonj. Hole ..
WHOChY

129/1 — 5— Kazeina (ca-
seine)
Argentyna
Anglja...
Belgja
Chiny
Danja
Francja

NIEMCY oo

131&1 — 3 — Pierze (feat-
NErs) e,
Stany Zjedn. Am.

134/1 — 3 — Szczecina

(bristle) ..o,
Anglja...
Stany Zjedn. Am.

136 2 — Kosci (bones)
Anglja.. e,
Belgja ..o
Holandja....cnnne.
Estonja
Finlandja

137/2 a,b —Jelita (bowels)
Anglja

Danja

Stany Zjedn. Am.
Szwecja
Z. S S

143/1 — 3 — Muszle (shelis)

Pazdzier-
nik
(October)

3804

3.716 1
1 347-

1.603-4
198-6
235-1
332—

9-8

95-8

Wrzesien
(Septem-

ber)

24081

2.336 4
1 090-6

614—
292-5
339-3

Pr

22-3
0-3

0-1
1—

2-1
18-8

11—

1—
10—

Od poczatku
roku
(January-
October)

15331

14.791 4
5.118-1
11-7
123-4
3.938-8
1.032-8
4.219-6
347—

82-3
15—
0-6
0-1
1-6
0-8
13-5
14-8

35-9



Poz. tar. cel.

1. — Wytwory
pochodzenia mine-

ralnego
(minerat products)

148,149,157 — 159,
162 — 165 — Kamienie
(StONES) .
Danja .o
Francja.....

Holandja
Niemcy....
Norwegja
SZWeCja.oeeerinnes
Stany Zjedn. Am.

150 — Glinki (clay)
M nglja
Belgja
Francja.. .
NIEMCY oo

151/1,2 — Kreda (chalk) .
Anglja.
Szwecja.. .

153/1, 2 — Wapno (lime). m
Francja....

154 — Cement (cement) ..
Anglja...
Stany Zjedn. Am.

156/1,2 — Talk (tale)
NIEMCY oo

169/1, 2 — Azbest (ashestos)
Anglja...
Belgja ........

Finlandja
Kanada........

170/1,2 171/1,2 — M ater-
jaty szlifierskie (grinding
materials) ..o

Francja...
Hiszpanja
Holandja...ceinnnenn.
Norwegja  .cccovcveenenennne
Stany Zjedn. Am.

SZWeCa i
WioChY .o

177/1 a— Ruda zelazn
(iron ores) ...
Brazylja.....inn
Niemcy...
Szwecja....
Z. S S, R

177/1 ¢ — Piryty (pirits)
Hiszpa_nja .....................

177/2,4 — 6 — Rudy réz-
ne (various ores) ............
Anglja..........
Holandja..
SZWECIA i

177/3 — Ruda cynkowa
@inc ores)
Norwegja

186 — 188 — Smota (gou-
dror)
Anglja....
Holandja
Niemcy.... .
SZWECHA i

Pazdzier-
nik
(October)

13721 7

5.811 —
5.445.3
365-7

7.600—

7.600—

:Wrzesien
I (Sentem-
ber)

2.1278

85-7

65-2
1-7
10-8

©o©
e

04
0-2

0-2

Od poczatku
roku
(January-
October)

64-257—

343 3
58-5
20-5

4-5
18-5
51-8

134-2

49-7

953
0-7
9-1

15—

27-3

43-2

95 4
8-2
0-6

10-8

15—

14-8
1-8

17-5

16-7

10—

23.373 8
7.772-4
3-2
15.232-5
365-7

34.315 3

10.265-3

16-450-—
7-600

162—

155-9
5—
1-1

23219
2.321-9

Poz. tar. cel.

197, 200 — Oleje (ails) ...

Finlandja
Holandja
JAW @i
Kolonj. Holenderskie ..
Kolumbja...covvvninnns
Niemcy .
Norwegja  .cocoeeveennens
Francja.....

Stany Zjedn. Am............
SZWEC)A e
WHOChY it e
Z. S S R

198,199 — Asfalt (asphalt)
Anglja..
NIEMCY i
Stany Zjedn. Am.

200/1 — Benzyna (bencine)

Finlandja ..o

200/3 — 6 — Smary (lu-
bricating 0ils)....ccccccuu..
Anglja...ie
Belgja
Danja ...
Holandja .
NIieMCY e
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)a. i

200/8 a, b, c— Wazelina

vaseling)......cooevvereennnnn.
Belgja

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

IV.— W oski, ttuszcze

oleje pochodzenia

ro$linnego i zwierze-
cego,oprécz oddziel-

nie wymienionych

(wax, fats vegetables & ani-
mal oils)

203, 204 — Wosk (wax) ..
Anglja..in,
Brazylja......cccoovvennnne.
Holandja.
Niemcy....
Norwegja  ..occoevvicnenne

Stany Zjedn. Am.

205 — 214 — Ttuszcze
i oleje ro$linne (vege-
tables oils andfats)...........
Anglja..,

Brazylja.....cooovnnennnnn
Danja .....ccoveniviicnnne
Francja....
Hiszpanja
Holandja.........
Kolonj. Dunskie.............
Kolonj. Holenderskie ..
NIEMCY oot
Palestyna......ccoonnenne
Stany Zjedn. Am.
SZWECA . iiieiiririeieeniens

215, 217, 218 — Ttuszcze
zwierzece surowe (row

Argentyna ...
Australja.......eieenns

Pazdzier-
nik
(October)

108-2
35-8

223
16-1

6-2

96
7-6
1—
1—

23049

w o
wo

6-4

63-3
19-9

3-3

16051
172—
318-9

18-1

Wrzesien
(Septem-
ber)

225—
140—
61-6
23-4

33—
2-8

3-8
5-6
20-8

1867-8

199 8
111
17-1
23-7

115-6

18-8

1.5809
168-8
326-3

Od poczatku
roku
(January-
October)

1.024-5
565—
9-3
42—
0-8
72-2
1-8
0-5
02
78-1
5-2
10-6
5-9
205-6
6-4
6-4
14-5

1.7435
1.481-8
238-3
234

5—
5—

430 1
23-2
29-4
84-3
51-7
65-8

157-8
17-9

21—

13-8
1-8
5-4

11.063-3

1.130 —
28-5
23-1

3-1
12-1
61-3
25-7

735-9
19-9
74-6
54-6
14-3
15-5

0-6

60-8

8.832-5
1.054-3
2.773.9

48-9



Poz. tar. cel.

Brazylja....ccovneinnenens
Danja
Francja...

Stany Zjedn. Am.
SFAL-To] I O

216 —aT ran (whale-oil)
Anglja...
Argentyna

Hiszpanja ...
Japonja
Kol. Holenderskie .
Niemcy..
Norwegja
Peru.iiic,
Stany Zjedn. Am.

SZWEC)A i
Z. S. S. R

219 — Stearyna (stearine)

Stany Zjedn. Am.

V. — Przetwory
spozywcze, tyton

(foodstuffs, tobacco)

243/1, 2 — Konserwy mie-
sne (preserved meat)
Anglja..,

Stany Zjedn. Am.

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed milk). . .
Anglja..,

254, 256 — Ryby (konser-
wy rybne)(fishes) . ...
ANglja.iicece
Belgja
Danja ...
Finlandja.
Francja......
Hiszpanja
Holandja....
Islandja...ninnnienens
Kol Holenderskie

Portugalja
SZWEC)A i
Wiochy ..o

272, 273,276 — 278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcohols, wine ex-

Pazdzier-
nik
(October)
66-7
639 1

15—
118-2

531

32-2
171-8

599 9

4-2

1-1
0-1

Wrzesien

(Septem-
ber)

536-7
367-4
58—
36-3
35-6
5

46-8

40-7

14-6

Od poczatku
roku
(January-
October)

163-7
215-3
2.611-7
15—

1 049-4
58—
89-4
145-3
211-9
53-1
342-6

1.017 1
6-3
15-9
8-2
15-9
345-2
249-9
67-3
12-7
258-9
6-3
6-4
19-9
4-2

31-8
1—
1-1

29-1
0-6

6344

44
1—
11
0-6
1—
0-7

43 1
3-5
15-8
3-7
20-1

251 6
0-5
1—
2-8
5-2

33-7
10—
24-6
1-1
0-4
0-2
88—
80-5
2-5
11

6—
2-9
3-1

196 5
23-3
2-7
3-3
21-1
68-9
59-7
0-6

Poz. tar. cel.

Indje Holenderskie

Jamajka ...
NIEMCY oo
SYATVE:To] - DR

280 — 282 — Wina (vine)

WHOChY .o

284 — Drozdze (yeast) ...
ANnglja. s

287 — Makuchy (oil cakes)

291 — Maczka rybna
(flour offishes)...............
Norwegja  .ooeeeervnens

293,294/1,2,3,6 — Tyton
(tabacco) . ...
Anglja......
Belgja ...
Butgarja
Egipt
GrecCja s
Holandja.
NIieEMCY o

Stany Zjedn. Am.
WioChy ..o

294/4,5 — Papierosy (ci-
garettes)...covreierireeennn,
Anglja..in

NIiemMCY .
Palestyna.....oenenene.
Stany Zjedn. Am.

VI. — Przetwory
chemiczne i farma-
ceutyczne farby

(iChemicals,  pharmaceutic
products, paints)

295/6 — Siarka (sulphur) .

NIEMCY o
Stany Zjedn. Am.
WHOChY .o

295 — 491 — Przetwory
chemiczne (Chemicals)
Anglja..
Belgja
Chiny..
Danja ...
Finlandja
Francja..o.
Hiszpanja

Indje Holenderskie

Stany Zjedn. Am.

Paz’d;ier- Wrzesien
nik (Septem-
(October) ber)

0-2

1-1

215—
215—

350 3
43-8

0-3

1-2

SIA5

0-1
0-1

0-7

28-8

14-6

62-9
62-9

40—
40—

194 7
177-4

10-4

0-1

8681

122-1

15—
50—
57-1

125-8
37-1
4-6
51
13
25-3

15—
15—

45

Od poczatku
roku
(January-
October)

5
06-
1-7

52
0-3
41

3521
8—
2-2
0-8
3-5
3-4
181-8
4-1
0-1
92-3

3-8
20-7
31-4

PNARRARNOO®

PIB1

5231
5
20—

25-6
180—

292-5

886 3
173-7
20-5
0-7
29-5
14-5
142-8
16-1
78—
0-5
83-5
26-1
0-5
89-7



Pazdzier- Wrzesien ©Od poczatku Pazdzier- Wrzesien J 04 poczatku

Poz. tar. cel. nik (Septem- (Jégtlj;ry- Poz. tar. cel. nik (Septem- (Jéﬁﬁgry_
(October)  ber) October) (October) ~ ber) Octcher)
|
YA T o] I VOO 35-3 73-6 429 — 434, 436, 437, 439,
W iochy..... — 7-9 31-8 440, 450 — 454 — Arty-
Z. S. S R, 7— — 104-8 kuty kosmetyczne (co-
SMELIC) s 8-8 4— 24 6
299/18 — Soda (soda) ... 310 6 70-7 557 3 Anglja... .. 2-1 0-3 5-4
Anglja. 17-4 13-4 75-1 Francja. 5-5 1-7 10-2
Belgja ... —nu 11-5 22-1 Holandja.. . — 0-2 1—
Holandja. — 45-8 50-8 Niemcy.... . — —e 0-1
NIieEmMCY i 55-8 — 55-8 Norwegja . 0-2 — 0-6
SZWEC A e — — 0-6 Palestyna.....ccevvnnene. — — 0-1
Z. S. S, R, 237-4 — 352-9 Stany Zjedn. Am. 1— 1-8 6-9
SZWeC]a i — — 0-3
299/19 b — Potaz (potash) — 10 4 235
Holandja ..., — 10-4 23-5 449 — Zapatki (matches) . — 0-3 05
Francja.... - — 0-1
302/2 — Chlorek magnezu NIEMCY i - 0-3 0-4
(chloride of magnesium) . . — — 49 6
Anglja... — — 22— 466, 470 — Klej i zelatyna
Belgja ... — — 6-4 (glue and gelatine)........... 1— 8-2 43 7
Holandja. — — 13-8 Anglja... . 1-3 4-3
Niemcy.. — — 11 Belgja..... . 1— 4— 20-5
WHOChY i — — 6-3 Francja 2-4 10-5
Holandja... — 2—
303/4 — Karbid (carbid) . 17 01 2-8 Indje....... ) — 2-8
SZWeCja. i, 1-7 0-1 2-8 KONgo ..o — 1—
Stany Zjedn. Am. 0-5 2-6
309/1 — Boraks (borax) .. — — 20-4
Holandja....mn. — 20-4 473/3 — Fosforyty (phos-
phates)  ..cccveveeenens 2.723— 435— 225517
312/1 — Glejta (litharge) . 10 4 73 28-1 Algier . — — 2.057 —
ANglja.n, 10-4 7-3 281 Francja.. — — 1.000—
M arokko... — — 2.032—
_ _ NIEMCY oo 465- 435— 2.085—
40320 _4012;103 ;tlazrb 418, Stany Zjedn. Am. 2.258— — 7.713-1
(paints) / 99 742 406 7 Tunis - — 5.531 —
Anglja..... 8— 11-3 49-5 Z. 5. 5. R — — 2133-6
g%lr?jjg ______ 82 82 133 477 — Zuzle Thomasa
Eranci _ ] (Thomas slag) ..., — 6.975 — 44,996 8
ja 67 8-1 .

- - Belgja ... i — 6.975— 42.886-8
Hiszpanja — N >3 Holandja 2.110
Holandja — 0-3 2-9 S - - T
Moo O 0° _ 237 487/1,2 — Celuloid (cellu-

gja e 0-1 5 62—
Stany Zjedn. Am. 0-5 45-8 303-7 _ . 23
Szwecja 0-9 ANGIR i 16
""""""""""""""" - - Argentyna — — 2-8
Finlandja — 19-9 21-5
408 — Sadza (soot) . ... 119 2 437 809-8 Niemcy.... 5— 31 30-9
ANnglja. s — — 2-6 Y ANVEYo] T DO _ _ 5-2
Argentyna — — 297-4
Eel?la i o 3gf 523 VIIl. — Skéry, futra,
Niem oy o ud > 1166 wyroby skérzane 1621 1723 122AB3
Stany Zjedn. Am. 99-1 -3 400-7 (hides, furs, leather goods)
i ; 492 — 513 — Skory (hides
410 — Glinka farbiarska and skins).......occceveeennnn. 1.670 7 1.767 4 12.093—
(Clay) s 559 82-6 302-9 Abisvni >3
Anglja... . — — 15-4 Isynja....... - 2-3 ]
HOTAN]armmeeremsreerrrrnn _ _ 321 Afryka Poludn................ - 48-3 48-3
N €M CY oo 55-9 — 111-9 Afryka Wschod 54 2-1 75
Stany Zjedn. Am. — 82-6 138-5 Anglja...... 29-1 50-3 240-9
WHOCHY oo . — 5 Argentyna .. 276— 378-4 2.553—
Australja.... — — 33-8
Belgja ... 203-1 69-2 921—
424 — 428 — Garbniki Boliwja.. 5-4 — 5-4
(tanning extracts) ........... 1.641 4 621 2 7.969 3 Brazylja.. 126-4 219-2 635-3
Afryka...e . — — 100-8 Chile..... —_ 82-2 107-1
Anglja..... — 6-3 8-1 Chiny — 31 3-4
Argentyna . 1.324-6 166-3 5.338-9 Danja ... 29-5 48-1 189—
Brazylja..... . 63-8 10— 297-7 Estonja..... — — 9-3
Chile........ — 1— 4-8 Finlandja — 2-7 2-7
Danja . — 0-5 0-5 Francja... 114-5 20-9 371—
Francja... “ 29-3 1-1 53-9 Hiszpanja ..o — — 18-8
Hiszpanja . — 87-8 87-8 Holandja........... 676-— 502-9 3.876-4
Holandja......ooeeunne. 30-2 30— 240— Indje Brytyjskie — 37-5 44-2
INdje..cceerecnnnn, . — PM 244— Kana 1@...coooceeeeeeeeeeeann, _ _ 7-7
Indje Brytyjskie ... 20— — 20— Kol. Holenderskie . ... 53-6 54-2 243—
Indje Holenderskie ... 17-1 — 17-1 Kolumbja. 18-1 5-9 132-4
Kuba — — 21 Kuba .. _ _ 54—
Niemcy.. 146-1 196-8 1.341-3 M arokko.... — — 7-9
Peru — — 165— Niemcy .. 31-6 111— 1.809—
Stany Zjedn. Am. — — 6-8 Norwegja 0-9 0-8 51-9
SYrja e, 10-3 — 10-3 Paragwaj. — — 93-6
Turcja.... — 20-1 20-1 P eTU cioteeeeeeeeeeeeeeeeeeens 49-6 _ 141-2
WioChY ..o — 10-1 10-1 Stany Zjedn. Am. 39-5 43-5 306-9



Poz. tar. cel.

SFAUE-To - DR

Venezuela

516 — 533 — Futra (furs).
ANnglja .

Stany Zjedn. Am.

534 — 559 — Wyroby ské-
rzane (leatker goods) ...
Anglja..

GrecCja e

Norwegja
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A e

VIIl. — Surowce
widkiennicze i wy-
roby z nich

(Row textiles materials and
their products)

561, 562, 572,574 — Prze-
dza jedwabna (silkyarn)

Holandja.....cooieennee
JaApPOoNia. e

589/1, 2 — 592 — Wetna
@vool)
Afryka..
Anglja....
Argentyna

Belgja
Brazylja...
Chiny ...
Danja
Egipt
Francja....

Indje Brytyjskie
Irlandja...innenns

Kol. Holenderskie .
Norwegja
Niemcy

Stany Zjedn. Am.
UTUGW @J e

589/2 1, b «— Siers¢ zwie-
rzeca (hair)
Anglja
Holandja.....cnnne.
Stany Zjedn. Am.

590/1 a, b — Odpadki wet-
ny wool odds)
Anglja.....
Australja....
Argentyna
Indje Brytyjskie
Kol. Holenderskie .

593,594 — Przedza wet-
niana (woolyarn) ...........

597 — 605,613 — 622
— Tkaniny (textiles) m. m

Estonja
Francja..
Holandja.

Pazdzier-
nik
(‘October)

12—

o o
a1 o

11:934 1

0-6

1501 6

1.035—
7-9

54—
319-5

1-7

27—
27—

Wrzesien
(Sepsem-
ber)

14-5
65—
5-3

9.3951

802-8

286-9

16-1
284-4
112-5

5-6

18-5
0-6

Od poczatku
roku
(January-
October)

60-3
110-4
5-3

26 9

22—
11—
13-9

834
13-6
56-3
10—
0-1
0-2
2-7
0-1
0-4

31-6
14-9
5-2
0-1

7-6

12.679-8
749-9
5.522-5
850—
3.062-2
1.265-6
15-6
10-9
64-1
10-3
134-5
536-1
19-6
7-5
30-3
1-5
1-5
274—
11-6
95-3
16-8

Poz. tar. cel.

Kol. Holenderskie .

Stany Zjedn. Am.

606, 609 — Bawetna
[(0]1(6] 1) EOO
Ameryka Potudn...
Anglja.........
Belgja
Brazylja.

Francja....

Indje Brytyjskie
Indje Holenderskie
M eKSYK oot
Niemcy...
Palestyna..
Peru .
Stany Zjedn. Am.
WHoChY .o
606/1, 2 a, b — Odpadki
bawetniane (cotton odds)

Japonja
Kol. Holenderskie .
Niemcy
Peru.iiciine
Stany Zjedn. Am.

611, 612 — Przedzaba-
wetniana (cottonyarn) .
Anglja..
Belgja
Finlandja
Holandja.
NIiEMCY o
Stany Zjedn. Am.

Z. S, S R,

623 — Len i konopie (flax
and hemp)

Kolonie Holenderskie ..
Kolumbja
NIEMCY o
Stany Zjedn. Am.

624 — Juta (jute)
Afryka....
Anglja..
Belgja
Chiny ...
Holandja .
Indje Brytyjskie
Indje Holenderskie
NIEMCY i
Stany Zjedn. Am.

625 m— 626 — Sizaliinne
widkna (sisal and others)
AfryKa e
Anglja..
Belgja

Indje Brytyjskie .
Indje Holenderskie ..
JAW @i

NIeEMCY .o
Stany Zjedn. Am.
Z. S S. R,

Pazdzier-
nik
(October)

10—
0-8
0-1

394

24-7

Wrzesien
(Septem-
ber)

1-1

6.246 2

52-6
50-5

477-6
83-1
733-3
113—
53-3
4.682.8

127 1
51-5
15-7

1-1
35-9

17-3

35—
35—

50 2
13-4

26-2
9—

1.284-4

91-2
89-1
880-2
167-6

97—
93-7

1-6
0-1

1-6

Od poczatku
roku
(January-
October)

10—
0-8
0-4

61.698 3
88-7
5-2
1.566-4
461-7
23-6
11-8
91.8
3.544-4
30-5
862-6
2.046-4
57-9
10-2
519-8
93-4
708-4
51-534—
41-5

554-1
232-7
15-7
45-3
5-6
91-2
51-9
2-4
109-3

9.338 7

422-6
184-5
89-1
4.630-7
2.248-7
1.212-9
367-3
92-9

641 7
11-6
406-2
0-3
35-2
15-7
46-8
28-4
1-2
5—
2-5
36-9

49-5



Poz. tar. cel.

646 — 648 Sznury (ro-

Stany Zjedn. Am...........
679  Worki (baes) . ...
Finlandja ..o

719 — Szmaty (rags).
Anglja.. e,
Belgja
Danja
Holandja............ -
Kol. Holenderskie .
NIEMCY oot
Norwegja  .cceeerveeeene
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)Auiirirreieirieieanns
Urugwaj .

IX. — Kauczuk, jego
surogaty, wyroby
z tych materiatow
(rubber & rubber goods)

720 — 724 — Kauczuk
{rubber)..
Afryka....
Anglja........
Argentyna

Belgja i
Brazylja...........
Bryt. Malacca
Celjon ...
Francja ...
Holandja......cooeninennns
Indje Brytyjskie ..........
JAW 8.,
Kol. Holenderskie .

NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

725 — 746 — Wyroby gu-
mowe {rubber goods)
ANnglja.
Danja ........
Finlandja
Hiszpanja
Holandja
Kol. Holenderskie .
Stany Zjedn. Am.
SZWEC]A i

X. — Drewno, ko-
rek, wyroby z nich;
wyroby koszykarskie

{wood, corkwood, wocd pro-
ducts & basket wares

749 — 751, 753 — Deski
i taty {boards)
Finlandja ..o

750 — Drzewo egzotyczne
{Wwo0d) .o
Argentyna
Belgja .o
Brazylja...........

Francja
Holandja
Niemcy.... .
Palestyna.....cennene
Stany Zjedn. Am.

Pazdzier-
nik
{October)

5-5

471—

156-9
10-2
10-1
98-8
10-1

61-8
1231

328

250 1

8-5
24-5

21-6
241

0-5
31-9
22-7
27-7
67-7

20-9

49-

16 3

4-2

121

Wrzesien
{Septem-
ber)

3-7
0-6

666 6
190-6
16-6
62-2
132-8
14-9

195-4
48-7
5-4

24—

1659

51-1

45-3
16-6

21—

6-2

25-4

724

559
31-8
23-5

0-6

Od poczatku
roku
{January-
October)

2.589 8
869-7
143-9
169-5
577-5

25—
03-
12-2
384-3

H

w N
Qg1
N 00 N O

N

w
P
ook

N
T

Poz. tar. cel

757 — 778 — Wyroby

z drzewa {wood products)
Anglja..iicie

Stany Zjedn. Am.

779 787 — Korek, wy-

roby z korka {cork wood)
Anglja..
Francja

Hiszpanja
Portugalja
WiIOChY .o

Xl. — Papier i wy-

roby z niego
(paper & paper wares)

798,803, 809 — 8 6 —Pa-

pieriodcinki papiero-
we {paper)...n.
Anglja......
Belgja
Estonja....
Finlandja .
Francja..o.
Holandja....nne.
Niemcy.....
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

SZWEC A i

794/1,2 795 — Masa drze-

wna (celuloza) {cellulose)
Anglja..ns

Holandja....cooneiennne
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

SZWECHAuiirriieirieieereens

797 — 802 — Papa dacho-

wa itektura {cardboard)
Finlandja .o
WIOChV...ooiiiiiice

807, 808 — Fibra {fibre) ..

Anglja..
Belgja
Francja...
Holandja.
M ekSyK ..o

Stany Zjedn. Am............

836 — 847 — Ksigzki

i broszury {books)
Anglja..e
Argentyna
Belgja .........
Francja..
Egipt ........
Finlandja
Francja ..o,
Holandja.....ccoconivnnnn
Palestyna......cceonieennns
Stany Zjedn. Am.
SZWECHAuirrreeeririeiereneins
WioChY oo

XIl. — Wyroby

kamieniarskie cera-

miczne, szklane

{stone, ceramic & glass wares)

862 — 887 — Wyroby ce-

ramiczne {ceramic wares)
ANnglja .

Pazdzier-
nik
(October)

10-4

101

€71 —
0-5
3-5
20-2
639-6

4-6

334 3
151-6
0-3

0-4
182—

13—
1-1

1—
10-1

4B

211
01-

Wrzesien
(Septem-
ber)

165
09-

0-1

15-4
0-1

16587

1.2463
7-9

7-2
26-4
1.174-2

30-6

3813
170-8
0-4

210-1

24-3

1-5

L6

15-1
0-7

Od poczatku
roku
{January-
October)

27 S

3-2
0-3
1-5
0-6
17-3

0-3

875

11-4



Od poczatkn Od poczatku

Pazdzier- Wrzesien Pazdzier- Wrzesien

‘ rok :
Poz. tar. cel. nik (Septem- (Jarc;ugry- Poz. tar. cel. nik (Septem- (Jz;%;ry-
(October)  ber) October) (October)  ber) October)
Belgja v 3— 968 1— 4 — Cynk (zinc) . 208
Danja ... — — 1— ANglja. e, — — 5-8
Finlandja . 21— 14-3 58-1 Holandja ..., — — 15—
Holandja ... — 0-1 0-3
Stany Zjedn. Am. — _ 2-3 969/1 — 5 — Otéw (lead) . 3251
VY ST S L 325-1
896 — 927 — Szkio i wy-
roby (glass wares)........... 26-5 255 211 4 977 — MiedZ (copper) ... 706 6 1.388 6 5.031 7
0-2 1-9 15-5 — — 45-7
Belgja oo 11-8 0-2 92-3 Anglja.... 25-2 597-9
01 Belgja .oovvvrerireee — 254-3 491-8
22-4 27-5 330-4 330 4
14-5 31-4 142-4 707-4
33-9 233-6 2337 467-3
Stany Zjedn. Am. - 1— 1— Kol. Holenderskie . ... 508-7 712-1
SZWECA. i — — 9-7 NIiEMCY oo 101-7 91-5 762-1
Norwegja  .ccoeveeenennne 0-1
XI1l. — Metale Stany Zjedn. Am. 40-9 81-5 809-7
i wyroby z nich 5653 360587 M - SZWEC]A v - 513 107-2
(metals & metal products) XIV. — Maszyny
925,929, 931, 978 — 981 aparaty, sprzet
—Metale r6zne (various ;
MELalS) v 101 429 1.066-8 (rf;fhli‘nt;()tgcgpa'tﬁsz . 425 1327 118
Anglja.. 3-2 3-2 141-5 - Y, app
Belgja ... - 18-7 128-3 tric products)
Finlandja . — — 03 1037 — 1098 — Maszyny,
Francja.... — 0-2 0-2 aparaty oraz ich czesci
Holandja.....cooonniinns — — 285-4- 421-7 114-8 899-6
Indje Holenderskie .. - - 29-6 ANGlja. e 74-9 23-1 304-6
Kanada........cooovvnncnnne. 3-2 - 3-2 Belgja oo, 2-1 _ 2-1
0-1 0-1 — 0-9
Norwegja  .occevvrrenene. — 5— 158-7 — 0-3 24-4
Stany Zjedn. Am. 1— 0-2 106-2 EStoNja . - 0-1
2-6 15-2 212-9 _ — 0-4
WHOChY .o, — 0-4 0-4 Francja .. 0-5 - 13-3
. Holandja.... — - 0-2
927 11 — 3 — Zelastwo Niemcy .. . 3-2 - 8-5
(ztom) (scrop iron) . ... 445024 342696 269.257— NOIWegja  .oooevereeeesrnenes _ — 4-3
T L A, 15 923-4  10.690-9 73.010-9 _ 01 0-1
Belgja 5.830—  7.576-2 43.788-4 Stany Zjedn. Am. 302-7 90-1 488-6
Danja ... 4.228-4 2.420-9 36.777-2 38-3 1-2 52—
Estonja ....... 477— 401-7 2.878-8 WHOCNY oo - - 0-1
Finlandja 122-4 _ 806-6
Francja .. - 856-1 12.016-4 1099 — 1132 — M aterjaty
Holandja ... 3.577-2 2.581-9 25.133-3 i przewody elektryczne
Irlandja... - — 1.019— (electric products) .......... 108 229 256 2
Litwa ... - 157-2 623-9 A NG eerrrsrererrserierrons 42 14-5 129-2
totwa 300— 300— 5-2 13 18-5
NIEMCY oo 1.384-6 3.976-2 14.928-3 — 112
8.464-8 3.733-4 31.172— — _ 35—
Portugalja .o 1.245— 2,895-7 Stany Zjedn. Am. 1-4 6-7 56-7
Stany Zjedn. Am. 3.938-4 - 20.889-8 SR ATLY oS - — 0-4 56
SZWEC Auiiirererrererrirnrenns 156-2 330-1 3.016-7 ]
930,932, 935,942,946 — XV.— Srodki trans-
952,955 — 965 — W yro- portowe %6 33 B—
by zelazne i stalowe (transports)
(irOn and SteelprOdUCtS) . 4379 344 7 1.553 1 1136 — 1145, 1155 — Sa-
Ang_lja .............................. 199— 47-9 504-3 mochody, motocykle
Belgja ... : 132-7 43-2 359-9 oraz ich czesci (motor
Danja ... — — T cars and parts) ... 95-6 138-4 564—
Estonja.... — — 49-3 23— 4-5 85-3
Finlandja — 19-6 41-7 " 2.9 38
Francja... — — 01 2-4 2-4 11-8
Grecja...... — — 0-2 _ _ 1-8
Hiszpanja — 1-8 1-8 i 67-1 128-2 458-2
Holandja... 36 186-4 199-1 S an. Am 1 ad 31
Kanada..... - 5-2 122 """""""""""""""
Niemcy..... . 0-3 - .
Norwegia o1 719 XVI.— Wagi, narze-
Portugalja - 0-1 02 dzia, instrumenty
Stany Zjedn. Am. 20-9 10-3 91-9 aparaty precyzyjne,
Szwecja . 81-4 30-1 205-4 naukowe, optyczne
966/1 m— 4 — Cyna (tin) m. 18 3 129 1075 Maszyny do pisania,
Anglja 2-1 -4 21-4 zegary, instrumenty
Belgja 0-5 — 2-6 muzyczne 82 9B 607
Chiny 01 — 0-1 (balences, tools, instrutnents
Danja — 0-4 typewriters & parts)
Holandja 13-5 4-8 47-6
Indje Holenderskie ... - - 18-4 1168/1 — 11 — Aparaty I
JAW @i - 2-7 2-7 fotograficzne, filmy 1
Niemcy 2-1 — 133 i ptyty (photographical
Stany Zjedn. Am. — — 1— apparatus) ..o 7-5 39 391



Pazdzier-
Poz. tar. cel nik
(October)
Finlandja .o —
Francja .. 2-6
Stany Zjedn. Am. 4-9
SZWEC]A e —
1169 — Maszyny do pisa-
nia, rachowaniai cze-
$ci (typewriters and parts) 0-7
ANglja. s —
Stany Zjedn. Am. 0-7
SZWEC A i iriiririeirininins —
XVII—XX — Towary
rézne. oddzielnie
niewymienione 22
(various)
ANnglja. e, 2-2
Argentyna -
Pazdzier-
Poz. tar. cel. nik
(October)
Caly wywoz 510 381-
I. — Wytwory po-
chodzenia roslin-
nego 44064
(plants products)
7 — Konski zagb (tnaize).. —
Holandja ... —
9 — Groch (pease) —
NoOrwegja i —
17, 23,25 — Nasiona (seeds
VarioUS) ...cocevveeeereiieeienenes 54-4
Anglja....
Belgja ... 0-6
Danja —
Estonja.... 01
Finlandja J—
Francja..... —
Hiszpanja —
Holandja.... —
M ar0CCO v —
NAEM CY oo 37
Stany Zjedn. Amer. ... 50—
S AT T o - U —
23 — Pestki Drzew Owo-
cowych (fruits stones) .. —
Holandja ...
27/1 — 3— Maka (flour) . 110—
ANnglja.cs
Niemcy.. 100—
PalestyNa ... 10—
Stany Zjedn. Am. —
27/3 — M gka Pastewna
(pasture flour) ... —
28/1 — 5 — Kasza (grits) . 1—
ANGHa i 1—
Stany Zjedn. Am. —
30 — Ryz wytuszczony
(husked rice)....ccovenne. 582 1
ANGIja 523-3

Wrzesien

(Septem-
ber)

59

5-6
0-3

351

6-3

Wrzesien
(Septem-
ber)

«0 670-

3578
3181

Od poczatku
roku
(January-
October)

Wywoz

Od poczatku
roku
(January-
October)

4 239.486-6

[o20ep}
g1o

O ©

445 6

15—
20-1
11-3

25—
121-7
50-2
38

05
05

1941

71-4
100—

16-7
6—

60 —
60—

571
1—

36-1

Poz. tar. cel.

Belgja .
Brazylja..
Danja
Estonja.....
Finlandja
Francja.....
Grecja.....
Hiszpanja
Holandja..............
Indje Brytyjskie
Kanada......cocouee.
Niemcy....
Norwegja
Palestyna.......
Portugalja ..cccooovieee
Stany Zjedn. Am.

S AUE-To] I oS
Turcja...
Wiochy....
Z. S. S R.

(exports)

Poz. tar. cel.

Belgja .o
Finlandja

SZWEC[A s

31 — Krochmal (starch) .

Stany Zjedn. Am.

32 — Maka ryzowa (rice

flour) .,
Anglja.....
Finlandja
Niemcy ...
Norwegja
Palestyna ...

35 — Stéd (malt)...........

Anglja.

Stany Zjedn. Am.

36/1, 2— Ziemniaki (po-

tatoes) .ocvvvveeerieeieenens
Belgja i

40 — 50 — Warzywa (ve-

getables) .. --..
ANnglja .,
Danja ...
Norwegja .o
Stany Zjedn. Am.
SZWECA e

51 — Chmiel (hop) .

Anglja
Belgja
Brazylja.
Francja ...

NIieEMCY i v
Persja ... e
Stany Zjedn. Am.

52 — Grzyby suszone

(dried mushrooms)

Pazdzier-

nik
(October)

2-1
0-7

13
0-5

Pazdzier-
nik
(October)

31-1
15—
11

Wrzesien
(Septem-
ber)

W rzesien
(Septem-
ber)

14125
772-2

640-3

2907
26-9

248-6
15-2

Od poczatku
roku
(January-
October)

0-2
56
01
6-8
35

30-9
47
15
3-8
95
09
33

17-4
77
05
01

39-4

12-4
0-2

14-8
0-8

Od poczatku
roku
(January-
October)

77—

55—
100-1
45
228-2

201—
20—
181—

5.728—
2.540-3
156 —
340-1
2.676-6

15—

726

0-4
25-5
46-7

455 4
455-4

477-3
46-9
1-1

AR
=

w
(PU‘I
[ep{e]

55



Poz. tar. cel.

Stany Zjedn. Am.
SZWEC A e

53 — 58 — 60 — 64
— Owoce $wieze (fresh
fruits)
Danja
via GdansK........

NIieMCY i
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

59 — 61 — 63 — 66
— Owoce suszone (dried
fruits)
Danja
Stany Zjedn. .
SZWECA e

67 — 68 — Konserwy owo-
cowe (preservedfruits)
Egipt
Finlandja
Holandja ...,
Niemcy...
Palestyna..
Rumunja ...
Stany Zjedn. .
Sudan .,

69 — 72 — Orzechy imi-
gdaty (nuls & almonds)
Holandja.....ne.
NIeMCY e

76 — Kawa (coffee)
Belgja
Danja
Finlandja
Holandja..
Litwa e
NIEM CY e
Palestyna.. .
SZWECHA i

78— Herbata (tea) .
Anglja
Estonja...
via Gdansk..........
Holandja ...
NIEM CY e

80 — Kakao (cocoa) .
Danja
Estonja.
Francja...
via GdansK. ...

81, 82 — Korzenie (spices)
Belgja .
Finlandja
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

95, 97 —izywica (resin) ..
Danja
Szwecja

103/1 — 3 — W iklina
(osier)
Anglja..
Danja

Finlandja
Holandja.....nncnne

SRATTETo) F- PR

104/3 — Trawa Morska
(Sea grass)

NIiemCy .o

36

Pazdzier-
nik
(October)

18—

08

0-6
0-2

2171
0-6
2.597-7

8-9

8-9

0-2

0-2

Wrzesien
(Septem-
ber)

7-4

71

0-6

3-6

01

01

04

01

Od poczetku
roku
(January-
(October)

29-6
0-2

211 3
135-8
10-4
3-4
59-7
0-6
1-4

1-8
0-8

0-5

47 6
3-5
0-6
0-1

0-1

2.854-5

233-6
2.608-3

4-8

49
1-6
0-6
1-7
0-6

747 3
88-7
101

639-4
6-1

176
0-4

1-5
12-7

11—
10-8
0-2

137 2
6-1
131-1

Pazdzier-
Poz. tar. cel. nik
(October)
Il. — Zwierzeta zywe
i wytwory pochodze-
nia zwierzecego 3853
(live animals & animal pro-
ducts)
117 — Sledzie (herrings) . 61
Litwa s
Gdansk.. 0-8
Niemcy... 5-3
Stany Zjedn. Am.
121/2 a— Bekony (bacon) 2.453—
ANglja. 2.453—
121/2 b — Ptactwo bite
(dréb) (poultry) 152 1
Anglja 151-8
Belgja
Danja
Stany Zjedn. Am. 0-3
125— Jaja (eggs) v 1.253-1
Anglja 1.126-7
Belgja 31-4
Hiszpanja 45-9
31-9
NIEMCY oo 2-5
SZKOCja i 14-7
127 — M asto (buttef) 03
ANnglja.s 0-3
Belgja e
128/1 — 4 — Sery (cheese) 12
EQipt
Finlandja 0-2
Norwegja
Stany Zjedn. Am. 1—
131/1 — 3 — Puchi pie-
rze (feathers and down) 23
Anglja.... 0-3
Finlandja
Norwegja .
Stany Zjedn. Am. 2—
134/1 — 3 — Szczecina
(bristle) oo 105
ANnglja.n 10-5
Holandja.....cocoee. .
SFAT AT - D
137/2 a, b— Jelita ibowels) 6-7
ANnglja .
Danja . 0-2
Finlandja .o 1-5
Francja...o.. 5—
Holandja.
Niemcy.. .
SZWEC A i
Stany Zjedn. Am.
1. — Wytwory po-
chodzenia mineral-
nego 4671085
(minerat products)
148 — Kamienie (stones) . 2—
EStonja . 2—
Litwa s

151/1 — 2 — Kreda (chalk) —

152/2 — 4 — Gips (plaster
of Paris) .o —
Danja
Finlandja
Szwecja

Wrzesien
(Septem-
ber)

4609

1.5299
1.370-8
30-7
92-3
16-2

SN
FNL

0-7

11-9
0-3
2
6-5
3-1

0-2

1-2

454305

Od poczatku
roku
(January-
October)

4554

225-8
12—

0-8
212-9!
0-1'

33.4176
33.417-6

583 6
582-5
0-3
0-5
0-3

10.081-7
9.749-9
62-1
184-5
48-1

2-5

34-6

8-2

3777 847

48 3
2_
6-3

40—

61—
61 —

313-3
45-2

238—
301-



Pazdzier- Wrzesien
Poz. tar. cel. nik (Septem-
(October) ber)
154 — Cement (cement) 601 8
Finlandja .o 16-8 —
Stany Zjedn. Am. 585— —
169 1 — 2 — Azbest (asbe-
(1) PN 15 —
Danja .. — —
Egipt ... 1-5 —
Norwegja — —
Szwecja — -—
174 1 — 2 — S6l kuchenna
(salt) 175— 177 2
Estonja ... — —
Finlandja 175— 167-2
Holandja.. — —
Norwegja — -
SZWEC A e — 10—
175,177/2 — 6 — Szlam
(slime) ... - —
Holandja — —
177 1 a— Ruda zelazna
(IroN 0re) i 177-8 5—
Belgja -— —
Estonja — —
Finlandja ..o — 5—
Stany Zjedn. Am. 177 8 —
180.1 — 2 — Wegiel ka-
mienny (coal) 438 304— 402 588—
AfrykKa e, 5.460— -
Algier e, 6.850— 6.450—
Argentyna — —
Belgja ... 15.364— 21 373—
Danja 26.220— 25 630—
Egipt — —
Estonja 3.800— 420—
Finlandja 43.069-5 59 688-5
Francja...o.. 6.565 — 12 690—
Grecja.... 18.015 — 5030—
Holandja 23.422— 13 824-5
lugostawja 5.657 5 —
Irlandja... 43.579— 37.916-5
Islandja.. 1.690— 3.340—
Kanada. — —
totwa 13.025— 16.785—
Niemcy.. — 700—
Norwegja . 45.103-5 54.046-5
SRATTE-To) F- U 149-276 — 140'854—
TUICJA s — —
WioChY o 31.107-5 3.840—
180/1 — 2 — Wegiel bun-
krowy (bunker coal) 17.1899 13.884 1
82 — Koks (coke)..... 8.947 5 6.861—
Danja .o — —
Egipt — —
Estonja.. — —
Finlandja ..o, — 470—
Francja..eoeo... — 751 —
Grecja.... 1.800— —
Holandja ... —n —
Jugoslawja 300— —
Islandja....... — —
Norwegja 50— 80—
S ANTE-To) F- U 3.615— 3.960—
Wi0ChY o 3.182-5 1.600—
TUFCja e — —
184 1 — 2 — Brykiety
(briguettes) ...cveiiiiiienns — -
Algier .. — —
197 — 200 — Oleje (ails": . 9— 52
{23 (0] 1 - RN — 5-2
Holandja. . 6-8 —
NIiemCy e 2-2 -
Stany Zjedn. Am. — —
SZWECja i — —

Od poczatku
roku
(January-
October)

601 8
16-8
585—

126
1-4
1-5
2-4
7-3

3.208—
668-8
571—
208—

0-2

1.760—

28—
28—

2155
29-7
33—

177-8

3.570 368-5
12.360—
91.2.03-5
6 700—
127 301-5
323 265—
13 487 5
8 465—
291 406 2
96 100-5
69 840—
143 702 5
5.657.5
274.491-9
18.997 —
200—
65.240—
6.855—
575.432-2
1.298. 385-7
2.310—
138.267-5

150.572 8

43.423 5
165—
580—

100—
100—

211
52
6-8
8-4

'1 0-2

Pazdzier-
nik
(October)

Poz. tar. cel.

200/3 — M aterjaty pedne
(gar oils)
Anglja ...
Bahama (Kol. Ang.)

IV.— Wosk i ttuszcze,
oleje pochodzenia
roslinnego i zwie-
rzecego, oproécz
osobno wymienio-

nych D2

(wax, fats, vegetable &
animal cils)

203 — 204 — Wosk (wax) _
Finlandia ..o —
NIeM CY o

205 — 214 — Ttuszcze
ioleje roslinne (vege-
toble oils and fats) 33
Belgja —
Estonja.... 02
Holandja.....inns 3-1
Stany Zjedn. Am. —
SZWEC A e

215, 217, 218 — Ttuszcze
zwierzece surowe (rau>

Estonja
Holandja...
Litwa e —
NIEMCY oo

V.—Przetwory spo-
zywcze — tytoh
(focdstuffs, tobacco)

2231

242 — Wedliny (szynki)
(hams) .,
Afryka
Anglja....
Belgja
Danja
Holandja......coovinenns —
NIEM CY v —
Stany Zjedn. “m.

243 1 — 2 — Konserwy
miesne (preserved meat)
Afryka pld.....cccooviinnee
Anglja... .
Belgja
Chiny
Francja.. —
Hiszpanja —

Holandja....on. [ B

0-

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

254 — 256 — Ryby (fishes)
Anglja...
Danja v —
Egipt
Finlandja
Holandja...
Palestyna......cooeeonnnne —
Stanv Zjedn. Am. —
Tunis

1.210 4
100—
50-5

259 — 260 — Cukier (sugar)
Anglja .
Belgja .
Danja
EsStonja..niinns
Finlandja
Francja..
Grecja.
Holandja

Wrzesien

(Septem-
ber)

1.800 3

1.800-3

Od poczatku
roku
(January-
October)

8.480-3
1.700—
6.780-3

282

16
0-6
1—

213
1-1

4—
0-2
12-2

205 3
160—
6-1
6-2
78
25-2

BE29

3,873-9
0-2
3.776-7
23-9
0-1

8—
4-7
60-3

157 7
0-1
94—
4-1
0-6
1-4
1-8
2-5
11-8
41-4

167
2-7
1—
0-6
0-1
0-1
0-5

11-6
0-1

80.646 8
26.696-7
2.373-4
1.007-6
1.612-9
10.325—
8.C03-7
186-5
19,641-2
755-5

37



38

Poz. tar, cel.

272 — 273,276, 278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcokols, wine ex-
cepted)

Argentyna ...
Francja....
Hiszpanja
Holandja..
Niemcy...
Norwegja .
Palestyna......ooccncnne
SZWECA e
Stany Zjedn. Am.

274 — Spirytus (spirits) ..

Egipt
Holandja.....

Indje Holenderskie
Niemcy

Stany Zjedn. Am.

280 — 282 — Wino (ivine)
Francja ...

NIiemMCY v

Stany Zjedn. Am.

283 — Ocet (wineear)
Szwecja

287 — Makuchy (oil cokes)

Finlandja
Holandja
Niemcy

SZWEC A i
289 — Melasa (molasses)
Stany Zjedn. Am.

293,294/1,2, 3,6 — Tyton

NIieEMCY e
Stany Zjedn. Am.

291 — Maczka rybna (fi-
hes flour)
Niemcy

VI. — Przetwory
chemiczne i farma-
ceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)

295/6 — Siarka (sulphur) .
Finlandja
Litwa

295 — 491 — Przetwory

Francja...
Holandja...
Litwa

[
Pazdzier- ¥ Wrzesien
nik

(Septem-
(October) ber)
55-4
08
0-2
0-2
01
i
0-1
0-3
0-2
53-1 111 9
1-4 0-8
01
51-6 111-1
0-3
0-3
508-5 990—
137-5 240—
75—
216— 600—
155—
75—
99-7 5-4
5-4
82-7
16-8
0-2
80-—
80—
3531 6 556 —
3—
3—
12 12
0-1
1-1
1-2

Od poczatku
roku
(January-
October)

1.485-2
6.764-4
1.794-7

11.662 1
180—
2.317-2
155 —
4.916-6
3,483-3
535—
75—

124
12-4

166 2
5-4
82-7
16-8
0-2
61—
0-1

80—
80—

27.032-6

9—
8—

w
w

[y
OO WRMNOW
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Poz, tar, cel.

Stany Zjedn. Am.
Szwecja
TUICja e

299/18 — Soda (soda)
Estonja

299 — Bisulfat sodu (sul-
fat of sodium) .
SZWEC A s

300/2 — Salmiak (salmiac)
Belgja
Danja ..
Holandja .
NIieM CY oo
Norwegja  .oveenneenne
Stany Zjedn. Am.
SZWEC A e

303/1 — Chlorek wapnia
(chloride of calcium)

303/4 — Weglik wapnia
(karbid) (carbid)
Belgja

411/1, 415 — Farby oto-
wiane (lead dyes)
Anglja
Danja
Estonja
totwa

Stany Zjedn. Am.
411/2 — Biel cynkowa

Brazylja..
Danja
Egipt
EStonja .o
Finlandja
Grecja

Norwegja

SZWEC A e

424, 425, 426,427 — Garb-
niki (tanning extracts). ..
totwa
Finlandja

Stany Zjedn. Am.
SRATETo T DO

429, 434, 436,437, 439, 440,
450 — 454 — Artykuty
kosmetyczne (cosmetic).
Belgja e
Estonja.
Holandja
Stany Zjedn. Am.

466, 470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)...........
Afryka ptd
Palestyna.......
Stany Zjedn. Am.

476 — Maczka kostna

NIemMCY e
Stany Zjedn. .
SZWEC A e

Pazdzier-
nik
(October)

225—
53-3
70-7

101 —

1-2

502
10—
30-2

10—

11—

11—

Wrzesien
(Septem-
ber)

442 2
237-7
199—

5-5

289 9
289-9

294-8
294-8

61

5-9
0-2

164 6
76-5

45-1
4—
0-5
8-7

29-8

6-1

06

0-6

21-6

Od poczatku
roku
(January-
Octchber)

0-1
0-5
3-8
275-6
17-5

1.831-6

441-1
1.109—

280-5
1—

815-1
605-7
209-4

57 6
0-4
0-2
6-7

15-9
0-8

33-4
0-2

788-3
93-5
40-7
14—

102-1

382-4
15-4

8-4
54-9
64-8
12-1

66 3
20—
30-2

6-1
10—

36 5
30—
0-1

5-7

69 3

5
11-9
52-4

864-4
150-9
50—
428-5
140—
95—



Poz, tar. cel.

479 — So6l potasowa (po-
tassium salts) ...

480 — Saletra (salpetre)

481, 482, 483, 485 — Na-
wozy azotowe (nitrates)

Hiszpanja ...
Holandja......ocooinnnne

VIl. — Skéry, futra,
wyroby skoérzane
(hid.es furs, leather goods)

492 — 513 — SKkory (skins
and hides) .
Anglja..,

Hiszpanja
Holandja... .
Litwa i

Niemcy..
Stany Zjedn. Am.

516 — 533 — Futra (furs)
ANnglja.es

Stany Zjedn. Am.
534 — 559 — Wyroby

Skoérzane (leather goods)
Anglja..

Egipt .
Holandja......onne.

Stany Zjedn. Am.

VIIl. — Surowce
witékiennicze i wy-
roby z nich

(rou> textiles materials and
their products)

561,562, 572,574 — Prze-
dza jedwabiu (sileyarn)
Danja .
Holandja ...

563 — 570, 597 — 605,
613 — 622 — Tkaniny
(textiles)...
AfryKa .,
Afryka ptd...oovviininn
Afryka wsch. .
Anglja.......
Argentyna
Belgja ...
Chiny
Danja
Egipt
Estonja ...
Finlandja .
Grecja '
Hiszpanja ...
Holandja...
Indie..........
Irlandja
Kanada......
Mandzurja
M arocco....

Pazdzier- Wrzesien

nik (Septem-
(October) ber)
— 369—
— 369—
— 49519
— 4.951-9
156 483
143 46 6
0-2 0-2
2-7
0-8 40-1
5-9
0-7
7-4 2-9
01 12
0-4
0-1 0-8
12 05
0-6 0-5
0-5
01
256 3 640-5
206 2 460 6
4—
6-3
98-8 56-6
0-9
1-4 5-9
23— 35-3
0-3
0-3 1-5
0-3
0-6
39-7 19-5
7—
3-8
3-8
2-1 315-8

Od poczatku
roku
(January-
October)

4.6C5-7
2.500—
369—

6-7
1.730—

1.070—
1.070-

16.122 7
5-8
16.105-3
11-6

6542
18-2

37—

14-4
41
0-7

0-5
12-7
0-1

2.931-9

1.027-8

14-6
179-1
10-8
8-3
2-5
0-8
0-6

261 —
4-7
8-7
0-1

52-9
4-2
443-8

Poz, tar, cel,

Norwegja  .ccevvvcvneinnnns
Palestyna.....connnn.

Stany Zjedn. Am.

589/1,2, 592 — Wetna

Marocco . ... - .
NIEMCY o

593, 594 — Przedza wet-
niana (cottonyarn)
EStonja ..

606 — 609 — Bawetna
(cotton) .. ..
Anglja.
Danja
Estonja..
Francja...
EOtWa .
Niemcy..
SZWEC A e

606/1, 2, a, b— Odpadki
baweiny (cotton odds). . .
Litwa e

611 — 612 — Przedza ba-
wetniana (cottonyarn)
Anglja..,
Estonja.n.
Finlandja .o

Holandja
Indje Bryt..
Litwa "
NIieEMCY i

623 — Konopie (hemp) ...
Holandja
Litwa .
NIEMCY o
Palestyna.....nn.
Stany Zjedn. Am.

623/2 — Pakuty (hards)
Belgja .o
Holandja ...

646 — 648 — Sznury (ropes)

Argentyna ...
Danja .o

Stany Zjedn. Am.

719 — Szmaty (rags) .
Anglja.
totwa.
Niemcy..
Stany Zjedn. Am.
SRATTET o] - DO

IX.— Kauczuk, jego
surogaty, wyroby
ztych materjatow

(rubber and rubber goods)

725 — 746 — Wyroby Gu-
mowe (rubber goods)
Anglja ...
Argentyna ...

Pazdzier-
nik
(October)

4-3
0-6
7-9

2-9

252

25-2

55

= o

Wrzesien

(Septem-
ber)

0-8
18-3

4-3
0-8

14

0-6

0-6

95 4

24-9

70-5

64

5-9

66-4

6-9
59-5

19

1-9

99

'OLO
w ©

Od poczatku
roku
(January-
October)

0-8
34-2
0-6
16-5
1-3
2-9

8—
0-2
0-2
0-2
2-7
3-3
0-6
0-1
0-7

400-2
0-5
2

288—

0-2
23-4
85-9

335
0-1
2-3
0-5
1-5

16—

8-6
4—

751
2-5
5-6

6-9
59-5

230 7
143-3
87-4

153
1-9
1-6

10-3
1-5

58-4

1-9
3-6
23-6
28-1

124-8

124-8
11-4
1-9
28-2
3-4

0-6

39
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Poz. tar, cel.

G reCja e
Hiszpanja

M arocco...
Norwegja
Palestyna...
SZWEC A i
Stany Zjedn. Am.

X.— Drewno, korek,
wyroby z nich, wy-
roby koszykarskie

(wood, corkwood, wocd pro-
ducts & basket wares)

747 3,4 — Bale i Stupy
telegraficzne (teleprnph

Stany Zjedn. Am.
Szwecja

749, 750,751 — Deski ita-
ty (boaris)

Egipt
Holandja ".....ccccooennniinnn.
Irlandia.....
Kolonje Port
M arocco...

757 — 778 — Wyroby
z drzewa (wood products’)
ANnglja. s
Belgja
Danja
Egipt
Estonja
Finlandja
Francja
Grecja. e

Palestyna.....connnen.

Stanv Zjedn. Am.

757 3 — Klepki (staves). ..
Afryka
Egipt
Holandja

Stany Zjedn. Am.
SZWEeCja e

772/1,2, 773 — Dykty
i forniery (plvwoods &
VEVEETS) oieiienreie e
Afryka ptd...ccovinnn
AlGIer e
Anglja.....
Argentyna
Belgja
Brazylja.
Danja
Egipt
Holandja ...
Indje Brytyjskie
Indje Holenderskie

Pazdzier-
nik
(Octoberj

287199

24,741 7

21.198-3
1.793-6

19

Wrzesien
(Septem-
ber)

PAL6

29.342 3
250-7
28.004-7
911

870-5

71-7
0-1

494-7

156-3
2-1

16-5
212-3
15-7
21-8

X 03
6-8

Od poczatku
roku
(January-
October)

269801

10.368 7
9.828-2
1-8

11-7
527 —

211.701 2
519-3
159.197-4
37.840-4
2.109-7
3-1
1.822-1
512
2.108-8
1-7

428-5
5.647-1
1.971-9

960 8
27-5
17-4
17—
79-1

1-5
4—

1.769—
30-4
4-8
14-6
251-9
131-6

78-7
481-1
128-2

54-3

0-3
6-8

143-4

Poz, tar, cel.

Niem ey e
Palestyna.......ccconncne.

776 — Meble giete (bent-
wood furniture) .
Anglja.......
Afryka pld...
Afryka wsch.
Belgja
Ceylon..
Danja

Francja....
Hiszpanja
Holandja
Indje Holenderskie
Indje Brytyjskie
Kolonje Hiszpanskie . ..
Kolonje Portugalskie

Malta

Niemcy
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
Sudan
Syrja
Szwecja
Tunis

781 — Kora drzewa kor-
kowego (corkwood bark)
Litwa e

789 — 791 — Wyroby ko-
szykarskie (basket wares)
Anglja..,
Danja ...
Finlandja
Holandja
Norwegja
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

XI. — Papier i wy-
roby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809 — 826 — Pa-
pier i obcinki papiero-
WeE (PaPer) .,
Anglja......
Argentyna
Egipt
Holandja..
totwa..
NIEMCY oo
Norwegja
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
TUFCJA i

794 1,2, 795 — Celuloza
(cellulose) .ocovevveniiiniennenns
Egipt
Niemcy
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

797 — 8 — 9 — 800
— Papa dachowa i tek-
tura (cardboord)
Egipt

807 — 808 — Fibra (fibre)
Estonja ...

836 — 847 — Ksiazkiibro-
szury (books) ....cceerinnne

Anglja
Argentyna

Brazylja ...

Pazdzier-

nik

(October)

133-7
79-3

663 3
259-3
0-3

403-7

W zzesien

(Septem-
ber)

16—
31-1

15-6

2321
0-5
1-5
2-6

19-
0-4

38-2

14-1

Od poczatku
roku
(January-
October)

149-7

270-7

1-5
18—

1.166 2
46 —
10-6

2-6
11-1
04
0-6
17-9
4-1
6-—
213-4
3-3
27-2
1—
06
21
20—
80-5
665-7
1-5
6-8
8-5
5-8

201 4
9-2
57-3
0-1
30-2
1-5
0-2
102-9

94687

6.060 6
50—

4.857-3
15-8
12-1

0-1

1.094—
20-8
10-3

2.576 1
646-6
0-7

2-5
1.926-3

7612
761-2

0-2



Poz. tar. cel’

Danja
Francja...
Finlandja

Holandja..
Niemcy...
Norwegja
Palestyna.....ecnnennne
Portugalja
Stany Zjedn. Am.

XIl. — Wyroby
kamieniarskie, cera-
miczne, szklane
(stone, ceramic & glass wares)

862 — 887 z wyj. 869 — Wy-
roby ceramiczne (cerc-
mic wares)
Anglja..
Australja..
Belgja
Egipt
Estonja
Finlandja ...
W M. Gdrnsk
Holandja......
Norwegja
Palestyna..
Persja
Stany Zjedn. Am.

896 — 924 — Wyroby
szklane (glassproducts) .
Algier
Anglja
Egipt
Estonja.
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
Szwecja
Tunis

XII. - Metale
i wyroby z nich
(metals & metals preduets)

925 1 — Zelazo surowe
(IrON) i
Z.S. S, R

925/2, 3, 4,5, 929, 931, 978,
981 — Metale rézne
(various metals)
Anglja.

930, 932, 933, 942, 946 —
— 952, 955 — 965 — Wy-
roby zelazne i stalowe
(iron and steel products)
Algier
Anglja
Belgja
Chiny
Danja
Egipt
Estonja
Finlandja
Francja....
W. M. Gdansk
Hisznanja ...
Holandja....n.
Indje Brit..ovnincnnn.
Litwa
Marokko...
Niemcy..
Norwegja
Palestyna.......
Pcrtugaija
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)a i

932 1 — Szyny kolejowe
(rails)
Brazylja....innn.
Holandja .

Pazdzier-
nik
(October)

0-3

2-7

@3

Wrzesien
(Septem-
ber)

0-1

18-1

13-4
0-8

79-1

1.859 —

1.859—

Od poczatku

roku
(January-
October)

4-2
03-
0-2
1-2
0-2
0-2
2-7
0-1

51-9

31

176 3

0-1
0-1
0-6
€4-7
13-8
2-6
3-4
0-1

62-2 .

14-5
33
10-9

0-9
210-4
0-1
28-9
8—
107 6
43-8
23-5
45-7
19-4
6-5

22.622 7
14.594-4
8.028-3

Poz. tar, cel,

937 1— 3 — Rury zeli-
wne (iron pipes)
Danja
Egipt
Estonja
Finlandja
NIEM CV i
Norwegja
Palestyna

Stany Zjedn. Am.
SZWECHA it

Norwegja
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
Szwecja

968 3 — Blacha cynkowa
(zinc skeets)
Algier
Anglja...
Brazvlja
Danja ...
Finlandja
Holandja.....ccoeovvnincnnns
Indje Bryt
japcnja...
Niemcy.
Norwegia
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
SZWECA i

969 1 — 5 — Ot6w (lead) .
Finlandia

X1V. — Maszyny,
aparaty, sprzet ele-
ktrotechniczny

(machinery, apparator, elec-
tric products)

1037 — 1098,1099 — 1132
— Maszyny, aparaty,
czes$ci (machinery)
Anglja
Australja...
Belgja
Danja
Egipt
Finlandja
Francja....
via Gdansk..
Holandja...
Litwa
NIiemMCY i
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
SZWEeC A iiiiriiieieennnns

XV — XX. Towary
rézne, oddzielnie
niewymiemone

(various)

Anglja..,
Argentyna
Bahama (Kol. Ang.) ...
Belgja

Pazdzier-
nik
(October)

231 9

0-5

164

2-9

Wrzesien

(Septem-
ber)

75—
550—
85-1

7-7

91-4
15—

112

101

;Od poczatku
roku
(January-
October)

1.308—

2-6
39-9
9-6
20-9
1.107-3
115-5
1-3

5-1

8.660 5
1.752-2

121-2
300—
7-5
4.608-7
105—
26-9
306-9
7-7
3-3
532-9
885—

340 1
34-0-1

435

57-4
0-1

1-4

41
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Poz, tar,

Estonja
Finlandja
Francja...
Holandja
Litwa

OBROT

Poz.

27/1—3
28/1—5 —
31

40—50

53—58, 60--64

67—68
69—72
76

78

80
81—82
125
128/1—4
137/2 ab —
197 200
200/3—6
215—218 —
216

228
243/1, 2
254—256
259, 260

272

Pazdzier-
nik
(October)

cel,

Od poczatku

Wrzesien roku
(Septem- (January-
ber) October)
01 1-8
5-4
01 0-7
0-1 1-4
_ 4-2
1-1 3-9
01 01
1-3 1-9

Poz, tar, cel,

Niemcy
Norwegja

Palestyna
Pcrtugalja
Rumunja

Stany Zjedn. Am.

Pazdzier-
nik
(October)

SZWECHA i

C. 0Ogblny obrdét towarowy zamorskKi

pazdziernik

wrzesien
pazdziernik
od poczatku
od poczatku

roku
roku

(

Wrzesien

Od poczatku

roku
(Septem- (January-
ber) October)
2—
0-1 1-4
0-1 0-4
1-2 111
0-1 0-1
0-1 0-1
4-3 19-4
1-7

total overseas traffic)
1933 — 611.632°3
1933 — 554.602°7
1932 — 539.8837
1933 — 4.947.745'9
1932 — 4.130.678 1

PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM fcoastal traffic Danzig included)

Od pocza-
tar. cel Pazdz, (:;lrtzee;'_ tku roku
’ ' (October) E (January-
October)
Przywaz 437 m i 233
(imports)
Maka e 13— 31-9 169-4
(flour) e
Kasza .o — 0-9 12-5
(grits)
Krochmal ... 3-3 — 4-1
(starch)
Warzywa .. 1-7 49-8 104-2
(vegetables)
O WOCE oo 3-4 0-7 8-3
Konserwy owocowe — 0-5 30-7
(preserveds fruits)
Orzechyimigdaty — — 0-4
(nuts &almonds)
Kawa 10-7 31 32-1
(coffee)
Herbata ... 6-1 0-4 6-7
(tea) Se. (-,
Kakao ... 4— 0-5 4-5
(cocoa)
Korzenie . 1— 0-2 2-6
(spices)
Jaja e — — 0-3
Gggs)
Ser - - 1-2
(cheese)
Jelita ., 2-3 1-7 26-7
(bowels)
Oleje.nnn. 0-5 0-2 1-6
(oils)
SMary . — 10— 12-4
(lubricating oils)
Ttuszcze zwierz, sur. 1— 11 74-5
(row fats)
Tran ... . — — 9-9
(whale oil)
Makaron ... 0-4 1-3 16-4
(macaroni)
Konserwy miesne — — 29-7
(preserved meat)
RYDY oo, 10-7 1-8 15-3
(fishes)
CUKier e, 201-4 — 202 —
sugar
I(Div?lo ) 11-7 9-6 271
(beer)

Pazdz,
Poz tar. cel. (October)
273, 276--278
— Napoje alkoholowe —
(alcohols)
274 — Spirytus techn. ... —
Gpirit)
280—282 —— WiNO . —
(wine)
292/1, 2 — Pasza .. -
(toder)
295—491 - Przetwory chemicz. 0-3
(iChemicals)
299/18 Soda -
(soda)
405,407, 109, 412, 418, 420—423
— Farby e, 1-2
(paints)
429—454 — Artykuty kosmet. . —
(cosmetics)
455/1, 2 — SWiece e —
(icandles)
466, 470 G LY 01
(glue)
492—515  — SKOIY oo 5-7
(skins and hides)
534—559 — Wyroby skérzane . —
(tealter goods)
589/1, 2, 592— W etna . 23-4
(wool)
597—622 S TKaniny .. 381
(textiles)
606, 609 - Bawetna......... —
(cotton)
606/1,2a,b — Odpadkibaweiny —
(cotton odds)
646.6473 648 — SzNUIY ..cccecvecvrenne. -
(ropes)
725—746 — Wyroby gumowe.. —
(rubber goods)
757, 778 — Wyrobyz drzewa 7-4
(wood products)
776 — Meble giete......... 0-2
(bentwoodfurniture)
789—791 — Wyroby koszykar.. —
(basket wares)
792—803 — Papier..... 5-5
(paper)
836—847 — Ksigzkii druki —
(books)
862—887 — Wyroby ceramicz. 31
(ceramic prod.)
896—927  _— SzKI0 . 0-8
(glass)

Wrzes.

(Septem-

ber)

01

0-6

Od pocza-
tku roku

(January-
October)

11
0-4
31-5

102-

389
5-6
4-2

142-7
16-3
96-2

198-2

206-7

136-1
7-5
0-6

109-6

0-2



Poz.

tar. cel.

930—965 —e Wyr. stal. i zelazne
(iron and Steelprod)
968/1—4 — Blachacynkowa ..
(zinc sheets)
1037—1098 — Maszyny iczesci
(machinery &parts)
— ROZne .
(various)
Wywoz
(exports)
7 — Kukurydza ...
(maize)
23 — Pestkidrzew owoc.
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste r6-
— ZNE e
(various oil seeds)
27/1—3 — Maka
(flour)
28/1—5 — Kasza ..
(grits)
30 — Ryzwytuszczony..
(husked rice)
31 — Krochmal ...
(starek)
40—50 — Warzywa ...
(greens)
53—58, 60--64
— Owoce $wieze
(fresh fruits)
59,61—63, 66
— Owoce suszone
(dried fruits)
67, 68 — Konserwy owocowe
(preserved fruits)
69, 72 — Orzechyimigdaty
(nuts & almonds)
76 — Kawa .
(coffee)
78 — Herbata ...
(tea)
— Kakao ...
(cocoa)
81, 82 — Korzenie ..
(spices)
95—97 — ZYWiCa s
(resin)
104/3 — Trawa morska
(sea grass)
117 — Sledzi€ s
(herrings)
134/1—3 — Szczecina .
(bristle)
137/2 a, b — Jelita.ececeeiea,
(bowels)
152/2—4 — G P S
(gypsum)
156/1—2 — TalKuieeeee
(tale)
170, 171 — Materjaty szlifier-
[ 2 T
(grinding materials)
197 200 — Oleje i
(oils)
200/8 a, b,c — Wazelina ...,
(vaseline)
203, 204 — WosK e
(wax)
205—214 — Ttuszcze ioleje ro-
slinne
(vegetable oils tkfats)
213/1—2 — POKOSt e,
(varnish)
215—218 — Ttuszcze zwierzece
SUFOWE e
(rou> fats)
216 — Tran s
(whale-oil)
254—256  — RyDbBY.nns
(fishes)
295—491 —= Przetwory chemi-
CZNE e
(chemicals)

Pazdz,

(October)

15-7

22

71-3

Wrzes.

(Septem-

ber)

03

1183

75-1

83-3

15-8

32-1

1-4

Od pocza-

tku roku
(January-
October)

334-4
0-9
45-7

51-1

842 3

44-5

47

178-8

4-5

2,089-1
24-8

5-1

599-3

200-2

10-7

206-6
151-8
583-6
153-5
239-4
6-7

148-2

7—

22-4

Poz.

299/18
405—425
408
424—427

429—454

466 470
492—513
589, 592
597—622
606, 609
606/1,2 a,b
625, 626
646—648
720—724
725—746
749—751,753
750
757—778
776

779—787

792—826
794, 795
862—887
259, 260
287

925—981
927/1—3

930—965

966/1—4
977

1037—1092

tar. cel.

Soda
(soda)
Farby
(paints)
Sadza
(soot)
Garbniki
(tanning extracts)
Wyroby kosmety-
czne
(cosmetic)
Klejizelatyna
(glue)
Skory
(skins)
W etna
(wool)
Tkaniny
(textiles)
Bawetna
(cotton)
Odpadki bawetny
(cotton odds)
Sizal
(sisal)
Sznury
(ropes)
Kauczuk
(rubber)
Wyroby gumowe. .
(rubber goods)
Deski i taty
(boards)
Drzewo egzotyczne
(e*otic wood)
Wyroby z drzewa .
(wood products)
Meble giete
(bentwoodfurniture)
Korek, wyroby
z korka
(cork)
Papier
(paper)
Celuloza
(cellulose)
Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
Cukier
(sugar)
Makuchy
(oil cuhes)
Metale rézne .
(various metal)
Zelastwo
(serap iron)
W yroby stal. i ze-
lazne. ..o
(iron &steel prod)
CyNa..in
(tyn)
M iedz
(copper)
Maszyny, aparaty
iczesci
(machinery)
Ro6zne
(various)

Przyw6z i wywo0z razem

(total)

4 — (Jbrot z wnetrzem
kraju drogg wodng

(uver truffic)

27/1—3
40—50
53, 58, 60—64

67, 68

Przywoz
(imports)

M aka
(flour)
Warzywa
(vegetables)
OWOCE. .o
(fruits)
Konserwy owocowe
(preserved fruits)

Pazdz,
(October)

35—

0-6

1*6

0-2

0-2

6-9

1359

8429
38-9
29

2-9

Wrzes.

(Septem-

ber)

1-5

0-1

3-7

5-2

10-1

0-1

1-2

1408

11508
47-8
19
2-8

1-6

Od pocza-
tku roku
(Vanuary-

October)

35—
3-6
6-9

318-3

0-1
5-4
56-2
39-8
24-9

398-9

219-4
1-6
24-3
8-9
9-9

1-9

98-4
27-5

341-2

3-2

24-1

1086 6
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77

78

80

81, 82
95, 97
117
121/26
125
127—200
128/1—4
137 2a, b

215,217,218

228

243 1,2

254—256
259, 260

272,273,276,

280—282

295—491

299 18
411 2

429—454

466—4-70
492—513
534—559
563—622
589/1,2 592
606 1,2 ab
646—648
725—746

776

Cykorja
(succory)
Herbata......
(tea)
Kakao
(cocoa)
Korzenie......
(spices)
Zywica
(resin)
Sledzie..ioeernnnne,
(herrings)
Ptactwo bite ...
(poultry)
Jaja
(eggs)
Oleje i,
(oils)
Ser
(clteese)
Jelita s
(cossings)
Ttuszcze zwierz.
surowe
(row fats)
Makaron
(macaroni)
Konserwy miesne
(preserved meat)
RYDY i
(fishes)
CUKIer e
(sugar)

278

Napoje alkoholowe

(alcohols)

Wina. .o,

(wine)

Przetwory chemi -
czne
(Chemicals)

Soda

(soda)

Biel cynkowa .

(zinc white)

Artykuty kosmety-
czne
(cosmetics)

Klejizelatyna

(glue)

Skoéry

(skins)

Wyroby skérzane .

(teolter goods)

Tkaniny ...

(textiles)

W etna ..

(wool)

Odpadki bawetny

(cotton odds)

Sznury

(ropes)

Wyroby gumowe. .

(rubber goods)

M eble

(bentwoodfurniture)

792, 803, 809, 826

862—887

930—965

23

24—26

Papier..

(paper)

Wyroby ceram. ..

(ceramic products)

Wyroby stal. i ze-
lazne ..
(iron & steel prod)

Rdézne

(various)

Wywoz
(exports)

Pestki drzew owo-
cowych
(fruits stones)

Nasiona oleiste ...

(oil seeds)

Pazdz.

(October)

2-7

8-7

8.206-8

9-5

0-1

2-1

55-9

1-8

4-6

4-7

1-4

47-7

0-7

S 2

Wrzes-
(Septem-
ber)

4-4
2-5

0-5

0-3
0-4

302-4

12-7

0-3

1-8

10-9

11—

1-4

4382

0-5

254-2

Od pocza-
tku roku
|(January-
October)
8-2
11-2

18—

48.235-8

45—

317
1428—

16—

34—

10-4

10 3

156-1

1-5
1-8

14-8

36 —

16-3

184-6

9-8

2871 8

36

431-8

30 — Ryzwyluszczony..
(husked rice)
31 — Krochmal ...
(starch)
53, 58,60—64
— Owoce $wieze
(fresh fruits)
59, 61—63, 66
— Owoce suszone
(driedfruits)
76 — Kawa ..
(coffee)
78 — Herbata...
(tea)
80 — Kakao ..o
(cocoo)
81—82 — Korzenie .
(spices)
89 — Rosliny lecznicze
(medicinal plants)
95, 97 — ZYWiCa o
(resin)
117 — Sledzie i
(herrings)
127—200 — Oleje e
(oils)
137/2 a, b — jelita.eieen,
(cassings)
143/1—3 — Muszle ..,
(shells)
17712 — Ruda manganowa
(mongan ose)
200 3—6 — Smary .
(lubricatings oils)
200 8, a, b, ¢
— Wazelina ..
(vaseline)
205, 214 — Ttuszcze ioleje ro-
Slinne i
(vegetable oils and
(fats)
213 1—3 — POKOSt. i
(vamish)
215, 217—218
— Ttuszcze zwierz.
SUT woveiiiceerieerneeeeeneens
(raw fats)
216 — Tran .
(whale oil)
254, 256 — RybY.
(fishes)
259—260 — Cukier .
(sugar)
286 — Otreby .,
(Iran)
295 6 — SiarkKa...
(sulphur)

295—491 z wyj. osobno wvm.

— Przetwory chemi-

CZNE v
(Chemicals)

302 2 — Chlorek magnezu
(chloride of magnézia)

405, 407, 409

412, 418, 420

423 — Farby .
(paints)

424— 427 — Garbniki ...
(tanning extracts)

434,4-50—454— M yd 40 .o
(soap)

466, 470 — Klej i zelatyna
(glue)

492, 513 — SKOry e
(skins)

589/1,2592 — W etna ...,
(wool)

597, 605, 613

622 — TKkaniny ..
(textiles)

606 1,2, ab — Odpadkibawetny .
(cotton odds) i

606, 609 — Bawetna....
(cotton)

Pazdz,

(October) ¢

2737-4

117-2

78-4

65-1

37-7

34-6

17-4

41

143 —

180-1

6-1

4-4

3-9

166 1

24-2

201—

5-9

Wrzes

ber)

1226-8

113-9

108-9
74-1
55-3

9-3

273-7

156-5

18-9

0-9

87-5

542-9

10—

10—

13—

3-8

183-2

305-8

475-1

Od pocza-

' 1 tku roku
eptem-

(January-
October)
8.180-7

17-4

392-7

239-3
298-6
169-8
487-5
102-7

8-9
£64-6

516-1

23-9
2-9

90-2

12—

690-9

109—

2-1

44-3

652-9

3-2
1.315-4

487-4

63-2
26

492-9



Od pocza- Od pocza-
Pazdz, (\S/Z;irsn.— tku roku Pazdz, (\Sl\é;i:rsﬁ- tku roku
(October) ber) (anuary- (October) ber) (January-
October) October)
625—626 — Sisal 41 5-6 20-9 807 808 — Fibra . 17-3
(sizal) (fibre)
720, 724 — KauczuK .. 26-4 40-2 291-6  930—965 — Wyroby stal. i ze-
(rubber) lazne ..ccocevennenn, 64-2 18-6 196-4
725, 746 — Wyroby gumowe.. 1-4 4-7 (ron and Steelpro-
(rubber goods) ducts)
750 — Drzewo egzotyczne 21 46-9 100-7  966/1 4 — CYNa.ieieeenn, 0-5 4-8 28-6
(exotic wood) (tin)
757,778 — Wyroby z drzewa 9-3 6-8 27-4 977 — MiedZ.nnn, 87-6 198-2 1.330-5
(wood goods) (copper)
779 — Korek, wyroby 978 — Aluminium ... 25—
z korka ... 18-1 (oluminium)
(icork) 1037, 1088 — Masz. apar.iczesci 8-8 12-9
(machinery)
792, 803, 809 -
826 P apPier e 18-8 38-1 — ROZNE 39 99 84—
(paper) ) (various)
794/1,2795 — Celuloza ... 20-4 Przywo6z i wywo0z razem 13571 5535 72488
(cellulose) (total)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY
(generat goods tunover)
pazdziernik 1933 — 626.475'3
W FZESIeN e 1933 — 561.554 2
pazdziernik ... 1932 — 542.3645
od poczatku ro K U .vvniene 1933 —5.031.081'3
od poczatku roku . 1932 —4.169.423 8
IV RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI
Przyjechat 0 wyjeeiato
(passenger incoming) (passenger utgoing)
pazdziernik wrzesien pazdziernik wrzesien
1 4 Il 4 111 4 Razem Razem 1 4 Il 4 111 4 Razem Razem
W. M. Gdansk 2 2 5 7 1
Gdansk — — — — 2 2 5 — 7 1
Sopoty — — — — — — - — — —
Anglja 11 33 15 59 83 4 12 107 123 218
Hull _ 5 _ 5 11 — 6 3 9 21
Leith... — _ — _ — — — — — —
Londyn 11 28 15 54 72 4 6 104 114 197
Belgja ... . 10 — 1 11 2 13 — — 13 28
ANTWETP JA i 10 — — 10 2 13 — — 13 28
Gandawa — — 1 1 — — - - — —
Danja.... 28 — — 28 31 — — — — 6
Aalborg — — — — 2 — — - —
Kopenhaga.. 28 — — 28 29 — — — — 6
E gipto. — — — — 6 — — — — —
Aleksandrja — — — — 6 — — — — —
Estonja —a — — — — 5 — — 5 1
Tallinn — — — — — 5 — — 5 1
Finlandja 10 — - 10 21 — — 9 9 1
Abo.... — — - — — — — — _ 1
Helsinki 8 — — 8 21 — - ° — —
Kotku 2 — — 2 — — — — — —
Viborg — — — — — — — 9 —
Holandja 7 —_ — 7 35
Amsterdam ... — e — 1 — — — — —
Rotterdam .. 7 — — 7 34 — — — — —
Litw a .. — — 1 1 1
Ktajpeda — — 1 1 — — — — — 1
N T M CY s -— — — — 14 — — — — —
Hamburg — - — 4 — — — — —
Szczecin — - — — 10 — — — — —
Rumunja . . 517
Konstanca..... . — - — — — — — — — 517
Stany Zjedn. Am 6 - 159 165 257 10 — 388 398 423
New-York 6 - 159 165 257 10 — 388 398 423
Szwecja 8 1 — 9 414 — — — — 414
Kalmar 8 1 — 9 — — — — — —
Malmo . — - — —_ 1 — — — — —
Stockholm e e - o e 413 — - — — 413
YESTEIOS oo
80 34 176 290 865 34 17 504 555 1610
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Agentury Bawetniane

W LODZI

SEXIMPORT?”
. Akc.

Sp
GDYNIA.

IM ORT BAWELNY
AMERYKANSKIEJ —
EGIPSKIEJ | INDYJ-
SKIEJ, ORAZ GUMY
SUROWEJ,

Oddziat w todzi:
Piotrkowska 5

Telefony: Gdynia — 1381
. 6dz 156-04. 226-67

Adresy telegraficzne:
Eximport —
todz
Cotton — £06dz

EMIL
PFEIFFER

£t ODZ
ANDRZEJA 12

Rok zatozenia 1905.

Gdynia

import
bawetny
weitny

i sKOr

Feliks Goldstein

£ODZ, ul. Gdanska 48

BIURO AGENTUROWE
Import baweiny
amerykanskiej, in-

dyjskiej, egipskiej.

Oskar
Maczewski

wiasc. A. J. Maczewski

£ 6 d 2
Orla 25
Tel. 214-58

Jozef A. Majer i S-ka
tODZ
Piotrkowska 181

Telefon 197-80.

G. A. SEBASTIAN

(wt, Nagel i Grosssteinbeck),

WOLCZANSKA 78,
Telefony: 115-73 i 162-30

Istnieje od r. 18%9.
Reprezentuje m. in,
Swiatowga firme ekspor-
towo-b awetniang
Anderson, Ciayton & Co.,
Houston — (Texas),
ktéra eksportuje nie-
tylko baweine pédino-
cno-amerykanska, lecz
takze potudniowo-ame-
rykanska i egipska.
Firma ta byla pierwsza,
ktéra zatozyta sktad kon-
sygnacyjny bawetny ame-
rykanskiej w Gdyni

Kosma
| Gregor

LODZ

KILINSKIEGO 136
TELEFONY: 150-25 i 213-77
IMPORT BAWELNY

AMERYKANSKIEJ,
EGIPSKIEJ, INDYJSKIEJ
1 IN. POCHODZENIA

B Treke i1 Ska

import bawetny

amerykanskiej,
indyjskiej
i egipskiej

Krauze iWagner
Telefon 120-33
tODZ
UL PRZEJAZD Nr. 40.

Karol Fr. Elsner

rODZ
ul. Piotrkowska 129

PANSTWOWE

ZAKLADY
INZYNIERJI

WARSZAWA

Terespolska 34/36
Telefon 548-10

STATKI morskie i rzeczne.

SILNIKI systemu Diesela marki ,,Ur-

sus" i ,,Saurer” od 4 KM. do 2.000 KM.
state i morskie.

SAMOCHODY ,poiski Fiat", ,Pol-
ski Saurer"”.

MOTOCYKLE ,c w s
SILNIKI dia rolnictwa.
ZESPOLY: oswietleniowe

i pompowe.
ARMATURA do pary, wo-
dy i gazu.
ODLEWY :eliwne oraz
metali pobiszlachetnych.

MOTOROWKI,

slizgowce.
Konstrukcje zelazne.

Lqczniki szczepkowe
0 52 mm. dla Strazy

Ogniowych.



KRONIKA PORTU GDYNSKIEGO

POSWIECENIE PORTU GDYNSKIEGO

T ZWIAZKU z rocznicg 15-lecia nie-

" " podlegtosci oraz z rdédwnoczesnem
ukonczeniem zasadniczych prac nad roz-
budowg portu gdynskiego odbedzie sie dnia
8 grudnia b. r. uroczyste poswiecenie portu.
W tym okresie czasu zostanie oddany do
uzytku dworzec morski, magazyn tranzyto-
wy, szereg dalszych magazynéw prywatnych,
a mianowicie firmy ,Warta“, ,,Aukcji Owo-

cowych® i ,Pantarei“. Jednocze$nie zosta-«

ng oddane do uzytku 2 dalsze magazyny

w wolnej strefie, t. j. dtugoterminowy ma-
gazyn dla baweiny oraz magazyn drobni-
cowy firmy ,,Cukroport“. W ten sposdb,
przedewszystkiem wolna strefa, a réwniez
i reszta portu bedzie mogta by¢ znacznie
intensywniej wykorzystana. Ukonczenie
szeregu drobniejszych inwestycyj dla han-
dlu i przemystu rybnego, nadbudowanie
chtodni portowej, co pod wzgledem pojem-
nosci postawi jg na | miejscu w Europie,
intensywna rozbudowa toréw kolejowych i

DWORZEC MORSKI W GDYNI

I JWORZEC morski, ktéry jest jedna

z ostatnich powazniejszych inwestycyj
portowych zostanie oddany do eksploatacji
w | potowie grudnia b. r., bezposrednio po
uroczystem poswieceniu portu gdynskie-
go, ktoére nastapi dn. 8.XII. r. b.

Obecnie gmach ten jest w koncowem
stadjum swej budowy. Konstruktywnie
dworze morski, czyli t. zw. hala pasazerska
stanowi tgcznie z magazynem tranzytowym
jedna cato$¢. Wiasciwa hala pasazerska
0 3 kondygnacjach stuzy¢ bedzie wytacz-
nie dla obstugi ruchu pasazeréw. Il czes¢
budynku — magazyn witasciwy, stuzy¢ be-
dzie dla sktadowania towaréw drobnico-
wych, a czeSciowo uzupetniaé bedzie ob-
stuge ruchu pasazeréw, mieszczac w sobie
hale rewizji celnej na | pietrze i pomiesz-

czenie dla skladowania poczty i bagazu
na parterze.
Rozmiary hali pasazerskiej wynoszg

30 X 37 m. przy wysokosci ok. 20 m. Ma-
gazyn tranzytowy przy szerokosci 30 m
1 dtugosci 120 m posiada 2 kondygnacje
o ogdlnej wysokosci ok. 12 m.

Tak magazyn tranzytowy jak i zacho-
dnia cze$¢ jego, t. j. hala pasazerska wy-
konana jest jako konstrukcja o zelazobe-
tonowym szkielecie, wypetniona cegtg i
otynkowana szlachetna zaprawg w terra-
zycie na zewnatrz. Parter hali pasazer-
skiej z duzym hallem posSrodku zajety be-
dzie przez poczte, bagazownig, biuro in-
formacyjne, kantor wymiany i inne dro-
bne ubikacje.

Na $cianie, do ktérej dochodza gtéwne
schody umieszczone beda ptaskorzezby
z podobizng Pana Prezydenta Ignacego
Mosécickiego i Pana Marszatka Jézefa Pit-

sudskiego w bronzie. Dwie tablice pamiat-
kowe w marmurze umieszczone bedag po
obu stronach gtéwnego wejécia do dworca
morskiego z podjazdu i zawiera¢ beda
wazniejsze daty dotyczace budowy portu,
jak roéwniez nazwiska o0s6b, ktére potozy-
ty wybitne zastugi, zwigzane z budowa
portu.

Pierwsze pietro hali pasazerskiej mies-
ci¢ w sobie bedzie biura linij okretowych,
pomieszczenia dla  ekspozytury Urzedu
Celnego, go6rng bagazownie, ubikacje dla
dyzurnego ruchu i zawiadowcy stacji oraz
2 nieduze pomieszczenia dla inspektora
emigracyjnego i lekarza portowego.

Trzecia kondygnacja hali pasazerskiej
przeznaczona jest dla poczekalni i 2 sal
restauracyjnych, posterunku Policji Pan-
stwowej i ubikacyj dla stuzby restauracyj-
nej. Pasazerowie przybywajacy okretem,
wchodzi¢ beda po specjalnie urzgdzonym
zelaznym  pomosdcie  podwozonym przez
dzwigi na rampe | pietra magazynu tran-
zytowego, skad po dokonaniu kontroli
paszportéw przejdg do sali rewizji celnej,
potozonej réwniez na | p. magazynu tran-
zytowego i bedacej uzupetnieniem hali pa-
sazerskiej.

W sali rewizji celnej bedag sie miesci¢
kasy sprzedazy biletéw kolejowych.

Pasazer jadadcy w gtgb kraju, po kupie-
niu biletu kolejowego i zatatwieniu for-
malnoséci celnych przekazuje swoéj bagaz
w tejze sali urzednikom kolejowym, Kkté-
rzy zapomocg suwni przekazujg pakunki
do bagazowni nadawczej, mieszczacej sie
na | p. hali pasazerskiej. Transport baga-
zu pasazeréw, ktérzy pozostaja w Gdyni,
po zatatwieniu formalnosci celnych, zapo-

ulic, rychte zainstalowanie szeregu nowych
dzwigéw, wszystko to sprawia, ze mimo
krotkiego terminu budowy, port gdynski

coraz bardziej przystosowuje si¢ do po-
trzeb handlu morskiego.
Uroczysto$¢ zaszczyci swag obecnoscia

Pan Prezydent Rzeczypospolitej, przed-
stawiciele Rzadu oraz szereg wyzszych dy-
gnitarzy panstwowych. Data poswiecenia
portu bedzie pamietng datg w historji na-
szego miodego miasta portowego.

mocg 2 wind elektrycznych transportuje
sie odrazu do hallu gtéwnego dworca mor-
skiego, skad wywozi lub wynosi sie go na
zewnatrz.

Whnetrzne magazynu tranzytowego jest
otynkowane zwyklg zaprawg wapienno-ce-
mentowa, za$ wiasciwa hala pasazerska,
wszystkie $ciany, balustrady — zaprawa
w terrazycie, schody gtéwne oraz posadzka
w hali pasazerskiej wykonana z lastrika.
Ogrzewanie hali pasazerskiej bedzie zapo-
mocg piecykdw elektrycznych w ubikacjach
biurowych, za$§ hall cieptem powietrzem
nagrzewanem zapomocag elektrycznoS$ci i
wttaczanem specjalnymi wylotowymi otwo-
rami. Jest to system zupeinie nowoczesny,
mato praktykowany dotad na terenie Pol-
ski. Rowniez kuchnia restauracyjna bedzie
nagrzewana elektrycznoscia.

Sala rewizji celnej oddzielona jest od
reszty magazynu tranzytowego przenosna
Sciankg dziatowga, ktdra moze by¢ ustawio-
na w 3 miejscach, zaleznie od potrzeby.
W ten sposéb przy matym ruchu pasazeréw
sala rewizji celnej moze by¢ zmniejszona,
za$§ przy wiekszym ruchu powigkszona.
Takie rozwigzanie sprawy daje rekojmie
racjonalnego  wykorzystania pomieszcze-
nia magazynu dla sktadowania towaréw

Ogélny koszt magazynu tranzytowego,
tacznie z dworcem morskim wyniesie ok.
2.100.000 — 2.200.000 zt. z czego na wia-
Sciwy dworzec morski wypadnie 500.000 —
600.000 zt. Konstrukcja dachu cienkoscien-
na zelbetowa izolowana od zewnatrz kor-
kiem i kryta bitoming. lzolacje korkowa
zastosowano z uwagi, ze pomieszczenia ba
li pasazerskiej i | pietra magazynu tran-
zytowego beda ogrzewane.

47



PRACA PORTU GDYNSKIEGO W

W MIESIACU pazdzierniku poza nor-
malnemi  warunkami, majacemi
wplyw na obrét towarowy, na o-

siggniete liczby, oddziatywa¢ mogty jeszcze

dwa czynniki, a mianowicie: zmiana od 11

pazdziernika taryfy celnej oraz skutki za-

warcia porozumienia miedzy Polskg a Gdan-
skiem. Wptyw zmiany taryfy celnej dat sie
istotnie silnie odczu¢ i wyrazit sie bardzo
intensywnym wzrostem przywozu, zwitasz-
cza w pierwszej dekadzie miesigca sprawo-
zdawczego, natomiast zupetnie nie odczut
port gdynski skutkéw zawartej z Gdan-
skiem umowy. Wyniki pazdziernika okaza-
ty sie lepszemi, anizeli mozna byto sie te-
go spodziewaé, a liczba ich osiggneta re-

kordowg wysoko$¢, mianowicie 626.306 t.

Poprzedni zatem rekord obrotu miesigcz-

nego w porcie gdynskim osiggniety w lip-

cu r. b. (608.804 t.) zostat pobity o 175

tys. ton. W pazdzierniku réwniez, podob-

nie zreszta jak w lipcu, zostaty ustalone
nowe rekordy przetadunku dziennego

27.X.32 — 32.793 t. oraz przetadunku ty-

godniowego w tygodniu 23 — 29.X —

161.088 t.

Jak to byto juz zaznaczone ogdélny obrot
tpwarowy w pazdzierniku osiagnat liczbe
626.306 t. (we wrzesniu 561.654 t.), obrot
zamorski 611.463 t. (we wrze$niu 554.603
t.), w czem przywé6z 101.082 t. (73.933) i
wywéz 510.301 t. (480.670 t.).

Liczby powyzsze sktadajg si¢ z nastepu-
jacych pozycyj:

Przywoz
w tonach
RYZ SUFOWY e 6.927
Owoce $wieze.... 1.686
" suszone 283
Orzechy i migdaty 89
Korzenie . . 121
Kawa, kakao, herbata.................. 957
TYIOA 350
Napoje alkoholowe 90
Sledzie i 3.716
Fosforyty ... 2.723
Ruda zelazna 5.811
Sadze e 119
Thuszcz zwierz, SUF.....cn 1.605
SKOIY e 1.671
Nasiona oleiste rézne 3.224
Oleje i smary..... 131
Zywica 638
Kauczuk ... 250
Wyroby gumowe . 83
Ttuszcze i oleje roSl...venne 97
Piryty 7.600
Garbniki 1.641
Farby . 10
Miedz .. 707
Ztom zelazny 44.502
Cyna ... 18
Metale rozne 10
Wyroby zel. i stal.... . 438
Maszyny, aparaty, cze$ci ... 422
Samochody, motocykle, czesci .. 96
Szmaty 471
Celuloza 334
Bawetna 8.855
Juta 673
99
1.502
2.627
RAzem 101.247

Wywdz
w tonach
RYZ e » 582
Maka ryzowa ... 612
CUKIEr s 1.210
Napoje alkoholowe 54
SOl s L75
Bekony . 2.453
Wedliny ... 290
Ptactwo bite 152
Jaja e 1,253
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Makuchy e 509
Materjaty pedne 1.700
Papa, tektura i papier 745
SKOry 14
Deski i taty 24.242
Bale i stupy 2.939
Wyroby z drzewa........... 291
Klepki . 33
Dykty ... 557
Meble giete .. 159
Wyroby koszykarskie 2
wegiel eksportowy ... 438.304

W bunkrowy ... 17.190
KOoKS 8.948
Soda ... 225
Salmiak 16
Biel cynkowa....... 48
Wyroby zel. i sta 498
Cynk 1.069
Blacha cynkowa ... 149
Celuloza 663
Bawetna . 25
Materj. i wyr. widkien. 232
Ro6zne m. i. kawa (2815) 4,443
Razem .. 510.381

Blizsza nieco analiza poszczegélnych po-
zycyj przywozu pozwala zauwazyé, ze nie-
ktore pozycje uleglty do$¢ powaznemu
zmniejszeniu, w poréwnaniu z poprzednim
miesigcem, a mianowicie: kawa, herbata,
kakao (957 t w pazdzierniku wobec 1638 t.
we wrzeéniu), zuzle Thomasa (brak zupet-
ny wobec zakonczenia zasiewéw — we
wrze$niu (6975), nasiona oleiste (3224 t.
wobec 4796 t.), zywica (638 t. wobec 1175
t.), miedz (707 t. wobec 1389 t.), papier,
papa i tektura (671 t. wobec 1246 t.), juta
(673 t. wobec 1284 t.). Natomiast szereg
innych pozycyj wykazuje bardzo powazny
wzrost: ryz surowy 6927 t. w paidziern.
wobec 29 t. we wrze$niu, owoce Swieze
(1686 t. wobec 909 t.), Sledzie 3716 t. wo-
bec 2336 t.), fosforyty (2723 t. wobec 435
t.), garbniki (1641 t. wobec 621 t.), ruda
zelazna (5811 t. wobec 1625 t.), piryty
(7.600 t. we wrze$niu brak), ztom (44.502
t. wobec 34270 t.), bawetna (8855 t. wo-
bec 6246 t.) i wetna (1502 wobec 803 t.).

W wywozie daje sie réwniez zaobserwo-
waé wzrost niektérych pozycyj, za$ spa-
dek innych. Zmniejszenie mianowicie wy-
kazuja: cukier (1210 t. w pazdzierniku wo-
bec 5172 t. we wrzes$niu), bekony (2453 t.

POLOWY RYB MO
W PAZDZIERNIKU

C harakterystycznag cechg rybo-
téstwa pazdziernikowego jest jego
réznorodno$¢. Jako miesigc okresu

przejsciowego od sezonu letniego do zimo-
wego, pazdziernik zalicza sie do miesiecy
ubozszych w rybe. W braku wiekszych

tawic  zasadniczych  gatunkow, rybacy
chwytajg sie wszystkich mozliwych spo-
sobow potowu i postugujg sie prawie

wszystkiemi istniejgcemi narzedziami. Obok
nieukonczonych jeszcze potowéw ptastug
wiokami, prébuje sie potawia¢ takimze
sposobem wattusze i ukazujace sie szpro-
ty. Stawia sie jeszcze cale szeregi wiecie-
rzy (zakéw) na wegorze obok mancy na
Sledzie i szproty. Dalej uprawia sie rybo-
téstwo niewodami przybrzeznemi, stawia
sie w duzej ilosci haczyki i réwnocze$nie
przygotowuje sie takie (wedy) na tososie.

Jako miesiac przetomowy o pogodzie nie-
pewnej, pazdziernik nie jest zbyt korzystny
dla rybakoéw, chociaz z drugiej strony w
miesigcu tym zwykle podnosza sie ceny na
ryby, co wptywa na zwigkszenie rentowno-
§ci rybotéstwa. Na wzrost cen na rybe

PAZDZIERNIKU 1933 R.

wobec 2918 t.), jaja 1253 t. wobec 1530 t.),
deski i taty (24842 t. wobec 29342 t.), na-
wozy azotowe (brak z analogicznych przy-
czyn co tomasyny w przywozie — we
wrze$niu 4952 t.), szyny kolejowe (réw-
niez brak w zaleznosci od rozplanowania
wywozu poszczegdlnych partyj — we wrze-
$niu 1859 t.), oraz papier, tektura, papa
(746 t. wobec 1261 t.). Spadek pozycyj
artykutow zywnosciowych zalezny jest od
kalendarzowego uktadu dni pazdziernika,
gdyz artykuty te wychodza z Gdyni regu-
larnie co czwartek lub pigtek kazdego ty-
godnia, wobec czego w paZdzierniku ode-
szty w czterech partjach, woéwczas, gdy w

innych miesigcach — w tej liczbie i we
wrze$niu — w pieciu. Powazny wzrost wy-
kazuja w wywozie nastepujgce pozycje:
wegiel eksportowy (438.304 t. wobec

402.588 t)., wegiel bunkrowy (17.910 t. wo-
bec 13.884 t.), koks (8948 wobec 6861),
cynk (1069 t. wobec 835 t.), celuloza (663
t. wobec 2 t) ,i rézne artykuly (4443 t.
wobec 643 t.), w pazdziernikowej pozycji
réznych artykutdw zamieszczony zostat
znaczny transport kawy 2.815 t., Kktéry
stanowi cze$¢ tadunku przywiezionego swe-
go czasu na statku ,,Ubau dla majacego
sie trudni¢ importem kawy T-wa ,Pol-
braska“ — wobec niezrealizowania koncep-
cji zorganizowania przez powyzsze Towa-
rzystwo importu kawy do Polski, kawa ta
zostata  reeksportowanft do Hamburga.
Z innych dzialéw obrotu portowego w
Gdyni dalszemu zmniejszeniu ulegt obrot
przybrzezny, ktéry wyrazit sie liczbg 655 t.
(we wrze$niu 1408 t.), natomiast obrot
drogg wodng z wnetrzem kraju wykazat
do$¢ niespodziewany wzrost (14843 t. w
pazdzierniku wobec 5544 t. we wrze$niu).
Z wazniejszych pozycyj tego obrotu wy-

*

mieni¢ nalezy w przywozie: cukier —
7965 t. (we wrzesniu 302 t.), za$ w wy-
wozie: ryz wytuszczony 2978 t. (we wrze-
$niu 1227 t.) i tluszcze techniczne 803 t.

(we wrzes$niu brak). Reszta pozycyj wyra-
za si¢ bardzo nikiemi liczbami.

Warto zaznaczyé, ze ogélny obrot towa-
rowy w Gdyni za 10 miesiecy r. b. wy-
niést 5030.912 t., czyli zblizyt sie bardzo
do catorocznego obrotu r. ub.

Ruch pasazeréw ulegt dalszemu zmniej-
szeniu w zwigzku z sezonem jesiennym.
Przyjechato 290 os6b (we wrzesniu 865),
wyjechato za$ 555 (we wrze$niu 1610).

RSKICH

R. B.

wplywa oziebienie si¢ pogody, przez co ry-
ba staje sie trwalszg i wiecej nadajgcg sie
do handlu.

Pogoda w pazdzierniku r. b. byta naogét,
do$¢ dobra. Dni burzliwych uniemozliwia-
jacych wyjazd rybakom na morze byto nie-
wiele. Trwajace w ciggu paru dni silne
wiatry przeszkadzaly w normalnem rybo-
téstwie wiecej rybakom z obwodu gdyn-
skiego anizeli helskiego.

Zdobycz pazdziernikowa w stosunku do
wrzeénia, zaréwno pod wzgledem ilosci jak
i jakosci, utrzymata sie na wysokosci po-
przedniego m-ca. W odniesieniu do ana-
logicznych miesiecy ubiegtych lat, byto dos¢
stabo. Potowy odznaczaty sie duzg niere-
gularnoscig i w niektére dnie ryb byto do-
sy¢, w inne znowu odczuwat sie brak pod-
stawowych gatunkdw.

Jak zaznaczyliSmy wyzej, w pazdzier-
niku koncza sie potowy letnich gatunkéw
ryb —* ptastug (flonder), wegorzy, wego-
rzyc, a czeéciowo i $ledzi, natomiast za-
czyna sie potéw szprotéw i wydatnio zwiek-
sza sie potéw wattuszy (pomuchli). Zapo-



czatkowuje sie temsamem sezon zimowy ry-
botéstwa.

Ptastugi towiono jeszcze niezle,
chociaz dato sie zauwazy¢ stopniowy uby-
tek ryby, bowiem z nastaniem dni chiod-
niejszych plastugi zwykle odchodzg na
miejsca gtebsze i tam prawdopodobnie zi-
muja, zjawiajgc sie przy naszem wybrzezu
dopiero na wiosne. Wiekszo$¢ tej ryby zto-
wiono wiokami, przyczem najlepsze wyni-
ki dawato trawlowanie na otwartem mo-
rzu. Potowami ptastug zajmowali sie gtow-
nie rybacy z Gdyni, Helu, Kuznicy i Ja-
starni. Z poszczegélnych gatunkéw naj-
wiecej towiono 8terni, dalej zimnicy
i skarpi.

Sledzie w ciagu catego pazdziernika
towiono dosy¢ dobrze. Na poczatku mie-
sigca szczegdlnie obfite potowy mieli ryba-

cy helscy. tawice $ledzi wchodzity nawet
do portu helskiego, gdzie ‘towiono rybe
wiadrami. tawice te zostawity tyle ikry

w porcie, ze oblepione nig byly wszystkie
stupy i nabrzeza w porcie, a dno pokryte
byto widoczng warstwg ikry. Jak wiado-
mo $ledzie zjawiajg sie przy cyplu helskim
na tarto i wrazie pomys$inych warunkéw
atmosferycznych, jak to bylo w sprawoz-

dawczym miesigcu, tarto to odbywa sie bar-
dzo intensywnie.

Wegorze — rybotdstwo zakonczono
w potowie pazdziernika. Tegoroczny se-
zon wegorzy wypadt dobrze. Ryb to-
wiono sporo, ale ceny byly nieco nizsze
niz w ub. roku. Rybacy narzekali, ze
przy obfitych potowach mieli mniej korzy-
$ci, anizeli w ubiegtym roku.

Szproty, ukazaly sie ok. 20-go paz-
dziernika. Ryby te nadchodzga do nas ta-
wicami z zachodniego Battyku i diuzej prze-
bywaja w zatoce Puckiej, najwiecej jednak
koto Helu, gdzie znajdujg sie ich miejsca
tarta. Rybacy z niecierpliwo$cia oczeku-
ja pojawienia sie szprotéw, gdyz ryba ta
w okresie jesiennym, jako jeszcze niewy-
tarta, ttusta, szczeg6lnie nadaje sie do we-
dzenia i jest wprost rozchwytywana przez
wedzarnie, rozpoczynajgce wiasciwie swdj
intensywny sezon zimowy wedzeniem szpro-
tow.

Zwigkszyt sie znacznie w pazdzierniku
potow wattuszy, co jest zwykiem zjawis-

kiem w okresie jesienno-zimowym Na
wedki towiono mato, ale za to duzo
na kutrach. Szczegélnie obfite potowy

dawaty wyjazdy na dalsze tereny giebi

PORTOWE ROBOTY BUDOWLANE W

W PRZECIAGU miesigca pazdzierni-
ka wykonano w porcie gdynskim
nastepujace roboty:

W basenie im. Min. Kwiat-
kowskiego na nabrz. Rumunskiem u-
stawiono 92 m. b. skrzyn zelazobetono-
wych o gteb. 10 m. Przeprowadzono ba-
dania dna przy pomocy wiercern na nabrz.
Czechostowackiem i Rumunskiem. Pozatem
wyczerpano w basenie im. Ministra Kwiat-
kowskiego i w Ill. basenie wewnetrznym
103.066 m® gruntu, z czego 53.591 m3 wyre-
fulowano na nabrz. Rumunskie, za$ tor
i mut jako nieuzytki wywieziono do mo-
rza w ilosci 49.475 m3

W dziale rob6t drogowych:
Na ul. Indyjskiej wykonano 120 m. b. ka-
nalizacji deszczowej. Przy budujagcym sie
wiadukcie Nr. 2 ukonczono rusztowania i
szalowania tuku i jezdni, rozpoczete ukia-
danie uzbrojenia $ciggu, wykonano 10.000
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m® nasypéw, 1.000 m2 darniowania, utozo-
no 413 m. b. kraweznikéw betonowych, 812
m2 bruku oraz ustawiono 4 studzienki
Sciekowe. Na ul. Polskiej utozono 200 m.
b. kraweznika betonowego, 789 m2 chodni-
ka, 3.500 m2 nawierzchni asfaltowej oraz
475 m2 bruku z kostki bazaltowej i grani-

towej.
W dziale budowli naziem-
nych: W magazynie tranzytowym wyko-

nano poktad zuzlowy pod podtoge oraz
montaz bram. Ukonczono wykonanie tyn-
kéw zewnetrznych terrazytowych, roboty
szklarskie, dekarskie oraz blacharskie. Row-
niez rozpoczeto uktadanie nawierzchni z
ptyt betonowych na rampach. W hali pa-
sazerskiej rozpoczeto tynkowanie halu
gtéwnego, a w innych pomieszczeniach roz-
poczeto juz roboty malarskie. Ustawiono
okno i drzwi, wykonano roboty S$lusarskie,
rozpoczeto tynkowanie zewnetrzne terrazy-

Towarzystwo Transportowe Morskie
(Transport And Shipping Company Ltd.)

NABRZEZE SLASKIE
TEL. 1102

GDYNIA
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B UNKROWEGDO

GORNOSLASKIEGO

Gdanskiej, gdzie najkorzystniej towiono na
gtebokosci ok. 100 metréw. Inne gatunki
ryb nie odgrywaly w rybotéstwie pazdzier-
nikowem wielkiej roli, bowiem potowiano
je w drobnych ilosciach.

Handel ryba nie odznaczat si¢ w paz-
dzierniku wigkszem ozywieniem i byt dos$¢
niejednolity. Przy obfitszych potowach
zbyt byt utrudniony. Wedzarnie dopiero
rozpoczety prace po letniej przerwie, zaku-
pujac niewielkie iloSci surowca. Ogo6tem
wedzarnie zakupity: 79.000 kg. szprotéw,
30.000 kg. $ledzi, 12.000 kg. ptastug, 7.800
kg. wattuszy i 7.200 kg. wegorzy. Trzecig
cze$¢ ztowionych ryb wywieziono do Gdan-
ska, cze$¢ wegorzy zagranice. Reszte ryb
rozsprzedano na rynkach miejscowych.

Ogo6tem ztowiono w pazdzierniku 350.000

kg. ryb — wartosci 152.000 zt, a w tem:

kg- wart. zl.

ptastug 70.000 32.100
$ledzi 128.500 38.500
szprotéw 81.600 24.500
wattuszy 44.400 11.600
wegorzy 18.100 38.000
innych 7.100 7.300

B. K.

PAZDZIERNIKU

towe. Ukonczono roboty dekarskie i bla-
charskie.

W hali $ledziowej w pazdzierniku zakon-
czono wszystkie roboty.

Przy budowie magazynu diugotermino-
wego dla bawetny w wolnej strefie zakon-
czono, fundamenty pod slupy zelbetowe,
wykonano dalszg konstrukcje zelbetowa,
szkieletowa, za wyjatkiem ostatniej (8-¢j)
komory. Wykonano mury zewnetrzne i
dzialowe w 3-ch komorach, zatozono czes$¢
dzwigaréw oraz rozpoczeto krycie dachéw
i roboty blacharskie.

Wykonczono catkowita budowe  biur
Urzedu Celnego i straznic w strefie wolno-
ctowej.

Na placu przeznaczonym pod budowe

magazynu drobnicowego nr. 8 na nabrz.
Stanéw Zjednoczonych wykonano wierce-
nia oraz przystgpiono do prébnych obcia-
zen.

Przy budowie magazynu ,,Cukroportué
w wolnej strefie roboty dobiegaja konca.
Obecnie odbywa sie krycie dachu papa,
szklenie okien, uktadanie podtogi ibudowa
ram.

W magazynie ,,Warty4 i ,,Aukcji Owoco-
wych#4 na nabrz. Francuskiem ustawiono
wigzary dachowe.

Na nabrz. Indyjskiem rozpoczeto budo-
we fundamentéw pod magazyn firmy
Lunion4

W magazynie firmy ,Pantarei# przy ul
Polskiej wykonano fundamenty i piwnice
oraz zmontowano calg konstrukcje zelazna.

W Chtodni portowej wykonano konstruk-
cje zelbetowg dla 5-go pietra.

Przy ul. Polskiej rozpoczeto réwniez bu-
dowe fundamentéw pod magazyn firmy
~Etechast

Na Molo Rybackiem rozpoczeto budowe
fundamentéw pod magazyn firmy ,,Me-
wa# Roéwniez przygotowano materjat do
budowy magazynu firmy ,,Mopol#4

Na nabrz. Rybnem ukorfczono w suro-
wym stanie budynek fabryki konserw ,,Nor-
dia Hawe#

Przy ul. Sw. Piotra przystagpiono do
nadbudowy pietra w wedzarni J. Kagkola.

Przy nabrz. Wilsonowskiem ukonczono
odbudowe magazynu firmy ,,Vistula#

Na nabrz. Francuskiem wykonano 323
m. b. fundamentu Zzelbetowego pod dzwi-
gi potportalowe, a na nabrz. Stanéw Zjed-
noczonych rozpoczeto budowe fundamen-
tow pod takiez dzwigi.
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KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI

M. GDYNI

K OMUNALNA Kasa Oszczednosci roz-
poczeta swag dziatalno$¢ z dniem 1
maja 1926 r., jako ,Miejska Kasa

Oszczedno$ci w Gdyni, nastepnie na mocy

odpowiednich  rozporzadzen zostata

zmieniona na firme ,Komunalna Kasa

Oszczednoséci miasta Gdyni w Gdyni# Or-

ganizacja Kasy zostata woéwczas powierzo-

na przez Magistrat p. Franciszkowi Lin-

w roku 1926 6.838.285,45 zt
1927 44.670.010,31 zt.
1928 82.544.010,59 zt
1929 100.553.993,78 zt.

Posiadane przez Kase kapitaty wykaza-
ty najwyzsza w Polsce szybkos¢ obrotu ze
wzgledu na intensywne tempo rozwoju bu-
dujgcego sie miasta i portu Gdyni. Przy
sumie bilansowej, wynoszacej na dzien 1
stycznia 1933 r. zt 9.318.634,15, obroty,
przekraczajace w roku 1932, 205 miljonéw
zt., sg 22 krotnie wyzsze.

Kasa, w miare moznos$ci, dazyta do za-
W roku 1926 kont 44 na

. 1927 ,, 177

» 1928 , 379

» 1929 , 909

" 1930 , 1.897

» 1931 ,, 2.906

» 1932 ,, 3.981

na dzien 20.X1.33r. 4.425
Niezaleznie od propagowania oszczedno-
§ci w prasie, oraz za pomocag reklamy

Swietlnej i sprawozdan o dziatalnosci na-
szej Instytucji, zwrocono szczegdlng baczng
uwage na miodziez szkolng, propagujac
wséréd niej system drobnych wktadéw osz-
czednosciowych. W tym celu otaczano spe-
cjalng opieka organizacje szkolnych kas

oszczednosci.
Stan tych oszczednos$ci wykazat:
w dniu 31.XIl. 1930 r. 6 szk. kas
» 31XII. 1931 r. 8 ,,
»  31.XIl. 1932 r. 11 ,,
, 20.XI. 1933 r. 11
oszczedn. 456 kont 7.711,66 zt
767 11.330,07 zt.
1.082 14.353,09 zi
1.119 . 15.414,60 zt

Gtlownem dzietem operacji finansowych
Kasy byta wydatna pomoc kupiectwu w po-
staci dyskonta weksli. W roku 1932 zdy-
skontowano 15.660 weksli na sume ztotych
19.217.668,10. W pierwszych 11-tu miesig-
cach 1933 r. zdyskontowano 11.631 weksli
na sume 22.812.586,33 zt. W 1932 roku
otrzymata Kasa 12.114 sztuk weksli do za-
inkasowania na sume zi. 5.753.696,29. Za
pierwsze 11-cie miesigcy 1933 r. 9.273
sztuk na sume zt. 3.870.653,38.

Powazny dziat stanowity réwniez pozycz-
ki terminowe, udzielane z funduszéw wta-

snych. Pozyczek takich Kasa udzielita:
w roku 1928 na sume 143.490,— 1zt
1929 » 284.157,30 zt.
1930 » 932.222,08 zt.
1931 . 1.215.049,41 zt
w pierwszych 10-ciu miesig-
cach 1933 r. ‘' 697.506,05 zi

W roku 1930 poraz pierwszy udzielono
krotkoterminowych (na 3 lata pozyczek hi-
potecznych, ktérych suma w roku 1931 o-
siggneta 406.412,94 zi. W roku 1932 udzie-
lono dalszych pozyczek na sume 315.010,40
zt. Stan udzielonych pozyczek hipotecz-
nych za czas 1.1. do 20.XI. 1933 r. wyno-
si zt. 270.421,90. Pozyczki te byty prze-
znaczone na wykonczenie rozpoczetych bu-
dowli. Pozatem Kasa rozdzielata ws$rod
gdynskich rzemie$inikéw, niezaleznie od
kredytéw z wiasnych funduszéw, kwoty
przydzielone przez Bank Gospod. Kraj. na
warunkach ulgowych w ogdlnej sumie zi
200 tysiecy.
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kemu — obecnemu Dyrektorowi i zastepcy
naczelnika Zarzadu Kasy.

Miejska Kasa Oszczednosci byta pierwsza
placowka Kredytowa, powstata na terenie
nowobudujacego sie portu w Gdyni.

Powazne i rosnace w szybkiem tempie
obroty dowodza, jak tego rodzaju instytu-
cja byta potrzebna na terenie miasta Gdy-

ni. Obroty wynosity:
w roku 1930 177.965.312,45 zi.
1931 207.783.759,04 zt
1932 205.324.918,85 zt
na dz. 20.XI 1933 192.398.649,63zt.

spokojenia potrzeb kredytowych, przewaz-
nie na cele gospodarcze, a p6zniej w miare
wzrastania i $rodkéw obrotowych do udzie-
lania krotkoterminowych kredytow kup-
com, przemystowcom i rzemie$lnikom, oraz
do popierania budownictwa na terenie mia-
sta. Gtoéwna jednak uwaga i wysitek Za-
rzadu byly zwrécone na popularyzacje idei
oszczednosciowej:
sume 65.384,81 zt.
439.138,— zh
905.888,76 zt.
836.338,82 zi.
2.900.423,41 zt
2.866.542,71 zt.
2.4-21.627,74 zi.
3.164.868,18 zi.

Dla dogodnos$ci publicznosci wyjezdzaja-
cej, i przyjezdzajacej kolejg lub okretem,
Kasa posiada 2 kantory wymiany walut ob-
cych i dewiz; jeden na dworcu kolejowym,
drugi w porcie, ktére obstuguja obce statki,
emigrantéw i reemigrantéw. Kapitat zakta-
dowy powstat w konhcu 1929 r. i wynosi
250.000,— zt. Fundusz zasobowy powstat
z konicem 1926 r. z nadwyzek operacji w
tym okresie w wysoko$ci 17.965,— zt
i stopniowo wzrést do 340.000,— zi

Ze wzgledu na stale wzmagajacy sie za-
kres pracy Kasy, zdecydowata Rada Kasy
przeniesienie lokalu kasowego do nowych
ubikacyj przy ul. Sw. Janskiej rég Skweru
Kosciuszki.

Prowadzac w ten sposéb — z jednej
strony propagande idei oszczednos$ci, u-
dzielajagc z drugiej strony pomocy kredyto-
wej przemystowi, budownictwu, kupiectwu
i rolnictwu, Komunalna Kasa Oszczednosci
miasta Gdyni stata si¢ powaznym czynni-
kiem finansowo - gospodarczym na terenie
budujgcego sie portowego miasta Gdyni,
odgrywajac niemalg role zaréwno wsréd
spoteczenstwa miodego miasta Gdyni, jak
i dla jego Zarzadu administracyjnego.

.,Monfalcone4 w Trjescie

ROZBUDOWA
POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ

Ministerstwo Przemystu i Handlu ko-
munikuje, iz Polskie Transatlantyckie To-
warzystwo Okretowe podpisato w dniu 29
listopada b. r. umowe z wiloska stocznig
na budowe
dwoéch nowych statkéw dla linji Gdynia —
Ameryka.

Budowa tych statkéw stanowi dalszy
etap prowadzonej od kilku lat planowej
akcji zamiany  dotychczasowego taboru

okretowego polskich  przedsigbiorstw ze-
glugowych przez nowy, bardziej dostoso-
wany do wywotanych kryzysem gospodar-
czym wyjatkowo ciezkich warunkéw kon-
kurencji miedzynarodowej w zegludze mor-
skiej.

Umowa ze stocznig ,,Monfalcone4 prze-
widuje sptaty 6-letnie oraz pozakontyngen-
towg kompensate wegla w stosunku 1 :1
wartosci statkéw. Pozatem stocznia zobo-
wigzuje sie do zakupu w Polsce pewnej
ilosSci zelaza do budowy statkéw i przyj-
muje zasade udzielania pierwszenstwa in-
nym materjalom i wyrobom przemystowym
polskim przy réwnych warunkach konku-

rencji. W ten sposéb umowa zabezpiecza
catkowicie interesy naszego bilansu ptat-
niczego.

Statki te beda najwieksze, najszybsze

i najbardziej nowoczesne z posréd wszyst-
kich statkéw tego typu, utrzymujacych ko-
munikacje z morza Battyckiego do Ame-
ryki Péinocnej.

Powyzsze zalety techniczne powinny im
zapewni¢ nietylko turystéw i emigrantéw
polskich, jak to ma miejsce obecnie, lecz
réwniez i pasazeréw ze Skandynawji oraz
Europy Srodkowej i Wschodniej, ktérzy
dotychczas korzystali z potgczen okreto-
wych przez porty zachodnio - europejskie.

Pozatem uruchomienie nowych statkéw
przy jednoczesnem wykorzystaniu polskiej
linji okretowej Konstanca — Haifa/Jaffa
otworzy szerokie mozliwoéci dla pasazer-
skiego ruchu tranzytowego na szlaku Ame-
ryka — porty Bliskiego Wschodu z prze-
jazdem kolejowym z Gdyni do Konstancy.

Wreszcie dzieki swej duzej szybkosci
nowe statki oprdcz udziatlu w normalnym
obrocie towarowym beda mogly skupic
wieksza cze$¢ przewozow i przesytek po-
$piesznych z morza Baltyckiego do Standéw
Zjednoczonych Ameryki Poétnocnej.

OTWARCIE STALEJ LINJI OKRETOWEJ
t ACZACEJ GDYNIE Z PORTAMI DAL. WSCHODU

| TARANIEM Polskiej Agencji Morskiej

S w Gdyni przy wspétudziale angielskie-

go towarzystwa okret. Alfred llolt &
Co, Ellerman & Bucknall Steamship Go Ltd.
uruchomiona zostata (jak juz poprzednio
zawiadomiono) nowa regularna linja okre-
towa, tgczaca Gdynie z portami dalekiego
wschodu — Penang, Port Swettenham, Sin-
gapore, Hongkong, Shanghai, Dairen, Ko-
be, Yokohama.

Linja ta utrzymywaé bedzie statag komu-
nikacje okretowg w odstepach 3-tygodnio-
wych miedzy Gdynig a wyzej wymienione-
mi portami. Pozatem linja przyjmuje to-
wary do wszystkich innych portéw dale-
kiego wschodu z przetadunkiem w jednym
z wymienionych portow.

Dnia 22.X1 b. r. wieczorem przyszedt do
portu gdynskiego pod banderg angielska
pierwszy statek tej linji ,,Helenus#4 o po-
jemnosci 7572 t. Diugos$¢ statku wynosi
139 m., zaloga sktada sie z 72 ludzi, z cze-

go 35 marynarzy jest narodowosci chin-
skiej. Statek ten przywidézt do Gdyni tadu-
nek wetny australijskiej, a z Gdyni zabie-
rze tadunek wegla i drobnicy.

W dniu 25.XI nastgpito uroczyste otwar-
cie nowej linji zaglowej. W uroczystosci
otwarcia na statku ~Helenus# wzieli
udziat: Dyrektor Departamentu Morskie-
go p. L. Mozdzenski, reprezentujacy p. Mi-
nistra Przemystu i Handlu, b. wicemini-
ster S. Starzynski, Prezes B. G. K. Ge-
nerat Gorecki, Komisarz Rzadu F. Sokot,
Dyrektor Urzedu Morskiegoo inz. S. te-
gowski, naczelnik wydziatlu zeglugowe-
go Ministerstwa Przemystu i Handlu Rost-
kowski i szereg przedstawicieli sfer gospo-
darczych. Po przemoéwieniu przedstawi-
ciela linji p. T. Lawrence - Holta, odpo-
wiedziat dyrektor Departamentu L. Moz-
dzenski, poczem odbyt sie bankiet dla
przedstawicieli wiadz i zaproszonych gosci,
a o0 godz. 17 ,Helenus4 opuscit port.



OBNIZENIE OPLAT PORTOWYCH
W GDANSKU

Z dniem 1 listopada b. r. weszto w zy-
cie uchwalone na podstawie umowy pol-
sko-gdanskiej obnizenie optat, pobieranych
przez Rade Portu. Obnizenie to ma na, ce-
lu przystosowanie optat gdanskich do po-
ziomu optat w Gdyni.

Poniewaz system uktadu taryfy optat byt
w kazdym z tych portéw rézny, musiata Ra-
da Portu zmieni¢ réwniez budowe swej ta-
ryfy tam, gdzie zmiany te byly mozliwe
i celowe z uwzglednieniem réznicy miej-
scowych stosunkow.

Przy ustanawianiu optat portowych do-
stosowata sie Rada Portu w wielkiej mie-
rze do systemu tych optat w porcie gdyn-
skim. Jedynie musiata Rada Portu zre-
zygnowa¢ z przejecia gdynskich optat po-
stojowych, ze wzgledu na uproszczenie po-
dejmowania tych optat.

Dla wyréwnania zostaty w Gdansku pod-
wyzszone poszczegdlne stawki od statkow
na wejsciu i wyjsciu o pdt feniga, w po-
réwnaniu do odpowiednich stawek taryfy
gdynskiej.

Znacznem obcigzeniem zeglugi gdanskiej
byly dotychczas optaty za pilotaz. Byty
one w Gdansku podzielone na 3 stopnie.

Obecnie, na wzoér taryfy gdynskiej, opta-
ty za pilotaz sg jednolite. Dla optaty od
tadunku nastapito zupeitne przejecie tary-
fy gdynskiej, co daje znizke przecietnie
0 34%. Zostaly réwniez znizone (o dal-
sze 10%) optaty za $luze w Danziger Haupt
oraz optaty za wynajmowanie urzgdzen
przetadunkowych.

Celem ozywienia ruchu tranzytowego, u-
chwalita Rada Portu przyznanie towarom,
idgcym w tranzycie przez polski obszar
celny, za wyjatkiem wiasciwych towaréw
masowych, sktadowanie wolne od optat
przez 40 dni dla artykutéw, przeznaczo-
nych na eksport morzem, i 8 dni dla arty-
kutéw, ktére w odwrotnem kierunku przy-
bywajg tranzytem przez Gdansk do dal-
szego zaplecza portu. Postanowienie to ma
specjalne znaczenie dla ruchu czechosto-
wackiego, wegierskiego, rumunskiego, ro-
syjskiego i austrjackiego.

SPRAWA NOWEJ USTAWY O PRACY
ROBOTNIKOW PORTOWYCH

W zwigzku z pobytem P. Dyrektora De-
partamentu Pracy i gtéwnego Inspektora
pracy p. M. Klotta, zostaty uméwione z p.
Dyrektorem Urzedu Morskiego sprawy do-
tyczace wejscia w zycie od dn. 1.IV. b. r.
ustawy o pracy robotnikéw portowych.
Szczeg6towe opracowanie bedzie ze strona-
mi przedyskutowane prawdopodobnie w
pierwszych dniach grudnia. Termin zosta-
nie pézniej doktadnie ustalony.

USTAWA O PRACY ROBOTNIKOW
PORTOWYCH W GDYNI

W dzienniku Ustaw Nr. 85 z dnia 30 paz-
dziernika h. r. ukazato sie rozporzadzenie
Prezydenta R. P. z dnia 27 pazdziernika
b. r. o pracy robotnikéw portowych w Gdy-
ni. Rozporzadzenie powyzsze normuje czas
pracy, urlopy, umowe o prace, wprowadza
zakaz zatrudniania miodocianych i kobiet
1 ustanawia Portowg Komisje Rozjemczag
do rozstrzygania zatargéw zbiorowych oraz
normuje posrednictwo pracy i kwalifikowa-
nie robotnikéw portowych.

Rozporzadzenie powyzsze wchodzi w zy-
cie z dn. 1.4, 1934 r. za wyjatkiem art. 30,
ktéry wchodzi w zycie z dn. 1.7. 1934 r.

OTWARCIE KURSU
DLA DEKLARANTOW CELNYCH

Dnia 20 listop. wieczorem w gmachu In-
stytutu Handlu Morskiego w obecnosci
przedstawicieli wtadz oraz sfer gospodar-
czych portu z dyrektorem Urzedu Mor-
skiego p. inz. St. tegowskim na czele, na-
stagpito otwarcie kursu dla deklarantéw
celnych, zorganizowanego przez Zwigzek

Gdynskich Ekspedytoréw Portowych. Na
kursie tym wyktadowcami bedg wyzsi
urzednicy M-stwa Skarbu, a uczestnika-
mi bedg przedewszystkiem deklaranci cel-
ni oraz inni urzednicy firm portowych. Na
kurs ten uczeszcza¢ beda réwniez oficero-
wie Strazy Granicznej oraz urzednicy U-
rzedu Celnego. Wyktady na kursie odby-
wac sie beda przez 7 tygodni i zakonczone
zostang 13 stycznia roku przysztego, po-
czem nastgpi egzamin i wydanie odpowied-
nich $wiadectw. Nalezy z uznaniem pod-
kredlic  inicjatywe Zwiazku  Gdynskich
Ekspedytoréow Portowych, gdyz kurs ten
niewatpliwie przyczyni si¢ do fachowego
wyszkolenia urzednikéw portowych, co w
znacznym stopniu utatwi prace zaréwno
firmom jak i Urzedowi Celnemu.

REKORDOWY OBROT TOWAROW ZA
MIES. PAZDZIERNIK

Ogolny obroét towaréw w porcie gdynskim
za mies. pazdziernik h. r. osiggnat nieno-
towang dotychczas cyfre 626.306 t., z cze-
go na obrét zamorski przypada 611.463 t.
a na obrét przybrzezny tacznie z obrotem
drogg wodng z wnetrzem kraju 14.843 t.
Poprzedni rekord za mies. lipiec b. r. wy-
nosit 608.803,7 t.

REKORD PRZEtADUNKU
TYGODNIOWEGO

W tygodniu ubiegtym t. j. od dnia 13 do
dn. 19.X1 b. r. ogdlny przetadunek towa-
row w porcie gdynskim wyniést 161.364,8
t., z czego wyladowano 25.680,9 t. a zata-
dowano 135.683,9 t.

Jest to rekordowa cyfra przetadunku ty-
godniowego, jakiej dotychczas w porcie
gdynskim nie osiggnieto. Poprzedni rekord
przetadunku tygodniowego (od 23 do 29.X
h. r) wynosit 161.088,1 t.

NOWY TRANSPORT FOSFORYTOW
Z MURMANSKA DO GDYNI

Dnia 22.X1 przybyt do portu gdynskie-
go bezposrednio z Murmanska totewski
statek ,,Everlanda#, przywozac nowy tadu-
nek 5800 t. fosforytéow (apatytu), przezna-
czonego dla Panstw. Fabryki Zwigzkéw
Azotowych Chorzéw do wyrobu supertoma-
syny. W biezacym roku jest to juz 3 sta-
tek, jaki przybywa do Gdyni bezpos$rednio
z Oceanu Lodowatego.

PIERWSZY TRANSPORT WEGLA POL-
SKIEGO Z GDYNI DO JUGOSLAWJI

Wyszedt z Gdyni statek grecki ,,Adelfa-
tis# zabierajagc tadunek 3.657,5 ton wegla
oraz 300 ton koksu do jugostowianskiego
portu Suszak. Jest to pierwszy bezpos$red-
ni transport wegla, jaki odchodzi droga
morska z Gdyni do Jugoslawji.

SPRZEDAZ S/S ,HANKA4#

Dnia 20 listop. Spoétka Akcyjna Zegluga
Polska, sprzedata na rozbiérke nalezacy do
niej statek kotowy ,Hanka# ktéry byt naj-
starszg jednostka floty spotki. Statek ten
byt w swoim czasie zatrudniony w sezono-
wej komunikacji przybrzeznej, a od 2-ch
lat pozostawal unieruchomiony. Wycofanie
statku ,,Hanka#4 z ruchu nastgpito wskutek
ztego stanu jego kadiuba i maszyn, ktére
nie nadawaly sie juz do naprawy, wobec
znacznego zuzycia, spowodowanego staro-
$cig statku.

WYJAZD SS. ,,KOSCIUSZKO#4

Dnia 22.XI b. r. wyszedt z portu gdyn-
skiego do N. Jorku polski transatlantycki
statek ,,Kos$ciuszko44 zabierajac na swym
poktadzie 330 pasazeréw oraz tadunek
330 t. drobnicy. W drodze statek ten za-
winie do Kopenhagi, gdzie wysadzi 3 pasa-
zeréw, a zabierze jeszcze 20 dalszych pa-
sazer6w do Ameryki.

Przybycie ss. ,,Ko$ciuszko#4 do Nowego
Jorku spodziewane jest dnia 4 grudnia
b. r.

ZEBRANIE TYMCZASOWEJ RADY
PORTU

Dnia 7 listopada b. r. w Urzedzie Mor-
skim odbyto sie kolejne zebranie Tymcza-
sowej Rady Portu, w ktérem wzieli udziat:
Dyrektor Departamentu Morskiego Inz. L.
Mozdzenski, Dyrektor Urzedu Morskiego
Inz. St. tegowski, Komisarz Rzadu Mgr.
pr. Fr. Sokét, Dyrektor Kolei Panstwowych
Inz. B. Dobrzycki oraz szereg przedstawi-
cieli sfer portowych i gospodarczych.

Na zebraniu tem uzgodniono projekt
rozporzadzenia wykonawczego do ustawy o
optatach portowych. Rozpatrywano spra-
wy najpilniejszych inwestycyj portowych,
uprzemystowienia portu oraz szereg spraw
biezacych.

POSIEDZENIE KOMISJI DYPLOMOWEJ.

Dnia 12.XIl. b. r. w gmachu Urzedu
Morskiego, pod przewodnictwem dyrekto-
ra Urzedu inz. St. tegowskiego odbedzie
sie posiedzenie Komisji Dyplomowej dla
orzekania o awansach w polskiej marynar-
ce handlowej.

1ZBA PRZEMYStOWO-HANDLOWA
W GDYNI

przejeta zlikwidowana Izbe Przemysto-
wo-Handlowg w Bydgoszczy pozostawiajac
Biuro Kolejowo-Reklamacyjne lzby w Byd-
goszczy pod dawnem kierownictwem.

PODROZ CWICZEBNA
~.DARU POMORZA4

Wedtug nadestanego telegramu od Kko-
mendanta Maciejewicza, statek szkolny
»Dar Pomorza# przybyt dnia 2 listopada b.
r. wieczorem do portu Mindello na wyspie
Sao - Vincente, nalezacej do grupy wysp
Zielonego Przylagdka (babo Yerde) na O-
ceanie Atlantyckim, gdzie pozostanie do
dnia 5 listopada b. r. Na statku wszystko
w porzadku, zaloga zdrowa.

STATEK TURECKI W GDYNI

27.X. rano zawing}t do portu gdynskiego
statek turecki ,,Mete# rejestrowany w |-
stambule o pojemnosci 3258 ton rej. brut-
to, ktéry przybyt z norweskiego portu Ton-
sberg. Statek ten znajduje sie obecnie
przy pirsie Skarbopolu na nabrzezu dun-
skiem, gdzie bedzie tadowat wegiel. Ka-
pitan statku (Rami Mustafa) oraz cata za-
toga, ztozona z 21 os6b jest narodowosci
tureckiej.

W ruchu okretowym jest to dopiero
drugi statek turecki, jaki przybywa do
Gdyni.  Pierwszym statkiem tureckim w
Gdyni byt ,Cara - Deniz# ktéry zawinat
do naszego portu w 1927 roku z ruchoma
wystawg turecka.

MOZLIWOSCI POLACZENIA OKRETO-
WEGO MIEDZY GDYNIA A LENINGRA-
DEM

Dnia 30 pazdziernika b. r. przybyt do
Gdyni statek Sp. Akc. Zegluga Polska
.Slask#4 ktéry kursuje na linji regularnej
pomiedzy Gdynig, Gdanskiem, Antwerpja,
Rotterdamem, Tallinem i Helsingforsem.
W drodze do Gdyni ,Slask#4 podczas
ostatniego rejsu do Gdyni zawingt do Le-
ningradu, skad przywiézt 405 t drobnicy,
gtébwnie owocdw. Sa uzasadnione widoki,
ze podréz ta zapoczatkuje regularng komu-
nikacje okretowa pomiedzy Gdynig, Gdan-
skiem i Leningradem.

USZKODZENIE SS. ,,CIESZYN4

Dnia 21 listop. na Morzu Po6inocnem,
podczas silnej mgly nastgpito lekkie zde-
rzenie ss. ,,Cieszyn4 z niem. statkiem
»Centa#d Wskutek tego zderzenia na ss.
»Cieszyn#4 powstaty drobne uszkodzenia,
ktére prowizorycznie naprawiono wilasne-
mi $rodkami, poczem statek udat sie w
dalsza droge do Antwerpji, dokad przybyt
22.X1 b. r. w godzinach popotudniowych.
Naprawa uszkodzenia dokonana zostanie w
Antwerpji podczas normalnego postoju
statku w tym porcie.
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PREZES BANKU GOSPODARSTWA KRA-
JOWEGO W GDYNI

Dnia 23.XI po odbytem posiedzeniu
Rady Nadzorczej British and Polish Trade
Bank w Gdansku, przyjechat do Gdyni pre-
zes Banku Gospodarstwa Krajowego dr.
Roman Goérecki oraz dyrektor B. G. K. dr.
Leon Barysz. W czasie pobytu w Gdyni
p. prez. Gorecki zwiedzit port gdynski w
towarzystwie zastepcy dyrektora Urzedu
Morskiego kom. A. Garnuszewskiego oraz
dyrektora Oddziatlu B. G. K. w Gdyni p.
\vt. Grabowskiego, interesujac sie specjal-
nie wolng strefg i jej urzadzeniami.

PRZEDSTAWICIELE CIEZKIEGO PRZE-
MYStU CZECHOStEOWACKIEGO
W GDYNI

Dnia 20.X1 przybyli do Gdyni: general-
ny dyrektor najwiekszych czechostowackich
zaktadéw hutniczych (Banka a Hutni Spoi)
pp. dr. O. Krutis - Randa oraz dr. J. Dwo-
rak, celem zapoznania sie z portem gdynA-
skim w zwigzku z przewidzianemi transpor-
tami rudy dla Czechostowacji przez Gdy-
nie. Goscie ztozyli wizyte dyrektorowi U-
rzedu Morskiego, nastepnie w jego towa-
rzystwie zwiedzili szczegétowo port gdyn-
ski, Chtodnie, tuszczarnie Ryzu, Olejarnie
oraz wszystkie urzadzenia przetadunkowe.
Podczas zwiedzania wszelkich wyjasnien
udzielat dyrektor Urzedu Morskiego inz.
St. tegowski.

RADCA HANDLOWY AMBASADY
ANGIELSKIEJ W GDYNI.

Dnia 24.X1. przyjechat do Gdyni nowo-
mianowany radca handlowy ambasady an-
gielskiej z Warszawy p. C. B. Jerram, ce-
lem zapoznania si¢ z portem gdynskim
oraz jego urzadzeniami. Radca Jerram w
towarzystwie Wicekonsula w Gdyni p. J.
Jeffrey'a ztozyli wizyte w Urzedzie Mor-
skim, a nastepnie w towarzystwie dyrekto-
ra Urzedu p. inz. St. Legowskiego zwiedzi-
li szczegbétowo port.

SZEF DYREKCJI RYBOLOWSTWA
NORWESKIEGO W GDYNIL.

Dnia 25.X rano przyjechat z Warszawy
do Gdyni szef Dyrekcji Rybotéwstwa Nor-
weskiego p. Asserson w towarzystwie p.
kmdra Piotrowskiego z Wydziatu Rybac-
kiego Ministerstwa Przemystu i Handlu.
Na dworcu spotykat dyrektora Assersona
naczelnik Morskiego Urzedu Rybackiego
p. A. Hryniewicki oraz przedstawiciel Urze-
du Morskiego.

P. Asserson zwiedzit
rybng oraz port rybacki,
wizyty oficjalne Komisarzowi
dyrektorowi Urzedu Morskiego. W Kkoncu
zwiedzit szczegétowo chiodnie portowa,
tuszczarnie ryzu, urzadzenia przetadunko-
we oraz wszystkie baseny portowe. Pod-
czas zwiedzania, wszelkich wyjasnien udzie-
lat dyrektor inz. St. tegowski.

P. Asserson wyrazat sie z wielkiem uzna-
niem o szybkiem rozwoju portu oraz jego
nowoczesnych urzadzeniach technicznych..

FINANSISTA FRANCUSKI W GDYNI.

Dnia 14.XI. rano przyjechat z Warsza-
wy do Gdyni bawigcy obecnie w Polsce
p. Streiff z Paryza, przedstawiciel Credit
Lyonnais, jednego z najpowazniejszych
prywatnych bankéw francuskich. P. Streiff
w towarzystwie dyrektora Oddzialu Banku
Polskiego w Gdyni p. Marcickiewicza zto-
zyt wizyte dyrektorowi Urzedu Morskiego,
a nastepnie zwiedzit port oraz wszystkie
urzadzenia portowe. Podczas zwiedzania
wszelkich wyjasnien udzielat dyrektor inz.
St. tegowski.

DZIENNIKARZ AUSTRJACKI
W GDYNI.

W dniu 21.X r. h. przyjechat do Gdyni
p. Winkler redaktor ,,Wirtschaftswoche# z
Wiednia celem zapoznania sie z portem,
oraz zebrania odpowiednich materjatow
dotyczacych rozwoju i pracy portu gdyn-

hale i chtodnie
nastepnie ztozyt
Rzadu oraz
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WYCIECZKA M. S. Z

Dnia 15.XI. uczesnicy kursu naukowego
przy Ministerstwie Spraw Zagranicznych
dla polskiej stuzby zagranicznej, w liczbie
20 os6b przyjechali do Gdyni, pod kierun-
kiem radcy ministerj. p. M. Grabinskiego.
Przed rozpoczeciem zwiedzania portu zo-
staty dla kursu wygtoszone specjalne wy-
ktady w Urzedzie Morskim o budowie
i eksploatacji portu gdynskiego oraz o do-
kumentach okretowych i sprawach Zzeglar-
skich, poczem zwiedzono szczegétowo ma-
gazyny, urzadzenia przetodunkowe, oraz
wszystkie baseny portowe.

Dnia 16.XI. kurs wyjechat w dalszg po-
dr6z celem zwiedzenia portu gdanskiego.

DZIENNIKARZ SZWEDZKI W GDYNI.

Dnia 25.X1. przyjechat do Gdyni p. re-
daktor Arnest Krehky, korespondent Sven-
ska Dagbladet ze Stockholmu. P. redaktor
Krehky interesuje sie specjalnie polskiemi
zagadnieniami gospodarczemi i polityczne-
mi, a zwiaszcza rozwojem Gdyni. P. re-
daktor Krehky odbyt konferencje z Ko-
misarzem Rzadu oraz dyrektorem Urzedu
Morskiego.

WYCIECZKA PRZEDSTAWICIELI
PRASY POLSKIEJ.

Dnia 17 XI. rano przyjechata z Warsza-
wy do Gdyni wycieczka przedstawicieli
prasy polskiej ztozona z 24 oséb, z inicja-
tywy Polskiej Agencji Eksportu Drewna.
Uczestnicy wycieczki zebrali sie dzisiaj w
biurze firmy ,Paged#4 gdzie odbyli krotkag
konferencje zagajong przez p. dyrektora
Tora, a nastepnie udali si¢ autobusem do
Gdanska, celem zwiedzenia 2}°rtll oraz
sktadéw drzewnych i tartakéw. W dniu
jutrzejszym uczestnicy wycieczki zwiedzaé
beda sktady drzewne firmy ,Paged4 oraz
urzadzenia portowe w Gdyni.

WYCIECZKA OFICEROW KAWALERIJI.

Dnia 22.XI. przyjechata do Gdyni wy-
cieczka ztozona z kilkunastu oficeréow ka-
walerji brygady Baranowicze, pod dowd6dz-
twem generala Brygady Grzmot Skotnic-
kiego.

Oficerowie przybyli do Urzedu Morskie-
go, gdzie wystuchali specjalnego wyktadu

0 rozwoju i obrotach portu gdynskiego,
a nastepnie zwiedzili szczegétowo port
1 miasto.

WYCIECZKA SZKOtY PODOFICER-
SKIEJ BATALJONU MORSKIEGO
Z WEJHEROWA.

Dnia 15 XI. przyjechata do Gdyni wy-
cieczka Szkoty Podoficerskiej Bataljonu
Morskiego z Wejherowa celem zwiedzenia
miasta i portu. W wycieczce brato udziat
okoto 100 os6b.

PANSTWOWE ZAKLADY
PRZEHYStOWO0-ZBOZOWE

Centrala w Warszawie
ul. Warecka 11-a, Telefon 544-92

Oddziaty:

1. w Bydgoszczy, ul. Mennica 9,

2. w Gdansku, ul. Dominiksvall 10. Te-
lefon 250-56,

3. w Lublinie, ul.
fon 2-49,

4. w Poznaniu, ul.
Telefon 2408.

Wrotkowa 9. Tele-

Rzeczypospolitej 2.

Handel zbozem oraz przetworami

WYKONCZENIE MAGAZYNU SP. Z O. O.
»~AUKCJE OWOCOWE W GDYNI4

Dnia 17 listop. ss. ,,Roland4 wytadowat
193 t. owocow Swiezych i suszonych z bli-
skiego wschodu do magazynu Sp. z o. p.
»~Aukcje Owocowe w Gdyni# Jest to
pierwszy towar wytadowany do tego ma-
gazynu. Wytadunek odbyt sie pomimo to,
ze magazyn nie jest jeszcze catkowicie wy-
konczony. Narazie zostata wykonczona po-
towa wiasciwego magazynu owocowego, za$
reszta magazynu t. j. Il cze$¢ pomieszczen
sktadowych dla owocéw, bananiarnia, cze$¢
przemystowa, hala aukcyjna i biura — be-
da stopniowo wykonczone z tem, ze calo$é
stanie do pracy na dzien 8 grudnia r. h.

Jak wiadomo, Sp. z o. p. ,,Aukcje Owo-
cowe w Gdyni# powstata w Gdyni w celu
importowania owocéw potudniowych Swie-
zych i suszonych, a pozatem celem organi-
zowania sprzedazy tych owocéw z przetar-
goéw publicznych. W zwigzku z tem witas-
nie, firma wykancza w Gdyni na nabrz.
Francuskiem wiasng inwestycje o konstruk-
cji najbardziej nowoczesnej. Magazyn le-
zy na molo Pasazerskiem za nowym dwor-
cem morskim oraz magazynem firmy ,,War-
ta#h Front magazynu owocowego posiada
102 m. diugosci, za$ powierzchnia sktado-
wa wynosi ok. 4000 m2 Magazyn jest kon-
strukcji zelazobetonowej o miirach grubo-
§ci 1 i pot cegly, o dachach drewnianych
systemu ,,Polstephana#4d podwdéjnie szalo-
wanych. Caly magazyn ogrzewany jest
elektrycznosécig. Bananiarnia posiada¢ be-
dzie urzadzenia chiodnicze. Hala aukcyjna
zaopatrzona jest we wszystkie najbardziej
nowoczesne urzadzenia dla aukcyj owoco-
wych.

Za pare dni przychodzi do Gdyni ss.
~Nautic#4 zafrachtowany przez Sp. z o. p.
»Aukcje Owocowe w Gdyni4 przywozacy
850 t. réznego towaru. | ten towar zosta-
nie ztozony do nowego magazynu.

URUCHOMIENIE NOWEGO MAGAZYNU

FIRMY ,PANTAREI#4
Nowobudujacy sie magazyn firmy ,Pan-
tareid w 1l strefie ul. Polskiej o powierz-

chni sktadowej ok. 5000 m2 zostat juz cze-
$ciowo wykonczony i ztozono w nim wigk-
szy transport samochodéw. Prace nad wy-
koniczeniem tej budowy prowadzone sg w
przy$pieszonym tempie i ukonczone zosta-
ng na dzien po$wiecenia portu t. j. 8 gru-
dnia h. r.

POLOWY RYB MORSKICH W MIES.
PAZDZIERNIKU B. R.

W pazdzierniku b. r. ztowiono ryb mor-
skich na Battyku ogétem 349.600 kg, warto-
§ci 151.542 zt., a w tem: ptastug 70.280 kg.
wartosci 32.099 zi., $ledzi 128.510 kg. war-
tosci 38.553 zt., szprotow 81.600 kg. warto-
§ci 24.492 zi., wegorzy 18.090 kg. wartosci
37.989 1z, watluszy 44.340 kg. wartosci
11.529 zt, wegorzyc 3.140 kg. wartosci
1.884 zt, stodkowodnych 3.020 kg. warto-
§ci 3.292 zt oraz innych ryb drobniejsze
ilosci.

Z og6lnej ilosci potowoéw 144.900 Kkg.
sprzedano do wedzarn, 128.080 kg. wywie-
ziono do Gdanska, 69.890 kg. sprzedano na
rynku miejscowym, a 6.690 kg. wywieziono
zagranice.

POZDROWIENIA OD ZEGLARZY.

Zaloga yachtu zaglowego w skladzie A.
Witkowski, St. Jente, C. Malec, Czerczuk
i Wojtala, ktérzy rozpoczeli z Gdyni 24.1X
r. b. pod banderg polskag i klubu sportowe-
go ,,Gryf# propagandowa podr6z po za-
chodnich wybrzezach Battyku $le z wdéd
morza Poéinocnego pozdrowienia zeglarskie
z prze$wiadczeniem pomys$inego zakohcze-
nia przedsiewziecia. Obecnie yacht czeka
na pomys$lng pogode w holenderskim por-
cie Delfzijl.



RYNEK

SPRAWOZDANIE FRACHTOWE
ZA MIESIAC PAZDZIERNIK 1933

Na uwage zastuguje ozywienie frachto-
wania zboza i drzewa. Jak corocznie, za-
uwazy¢ sie daje wiekszy popyt na tonaz
na pazdz./poczatek listopada,, W zwiagzku
z tem frachty ulegly pewnej zwyzce, co
jest charakterystyczne dla miesiecy jesien-
nych.

Anglja. Frachtowanie z Gdanska i z
Gdyni do Londynu pozostaje na tym sa-
mym poziomie jak poprzednio. Zafrachto-
wano caly szereg statkéw réznych bander
pod tadunki DBB z Gdyni, jak réwniez pod
tadunki mieszarie drzewa z Gdanska. Staw-
ki frachtowe byly czesSciowo wyzsze od 3—
6 d za std., anizeli w koncu wrzes$nia.

Duzag zwyzke frachtu nalezy zanotowal
przy frachtowaniu do Hull V. d. ponie-
waz statki naskutek ciggle trwajacego
przepetnienia portu musza czeka¢ diuzszy
czas na wolne miejsce wytadunkowe. Po-
dobno nalezy liczy¢ sie z tym stanem do
konca grudnia b. r., a to naskutek powaz-
nego przywozu z Baltyku i Morza Bialtr-
go. Stawki frachtowe xvahaly sie okoto sh.
34/— Baltwood gross.

Do Szkocji zatadowano 2 ftadunki ko-
palniakéw i to 450 i 750 fadenéw, tonaz
skandynawski. Stawka frachtowa sh. 29/—
za i. p. f.

Mniejsze partje do szkockich portéw jak
réwniez wieksza cze$¢ towaru do zach. An-
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glji byta tadowana statkami
zwyktych stawkach.

Holandja. W pazdzierniku nie za-
uwaza sie zadnego ozywienia we frachto-
waniu zboza do Holandji. Stawki frachto-
we zostajg niezmienione po fl. 2,50 za to-
ne. tadunki drobnicy jak roéwniez partje
drzewa frachtowano na statki linjowe po
stawkach fl. 13,— za std. Poza linjowemi
nie zafrachtowano statkéw dodatkowych.
Zauwazy¢ nalezy transporty podkiadow
debowych do Dordrechtu. tadunki te idg
na xvykonanie starych kontraktéw, z dal-
szerni tadunkami podktadéw nie nalezy li-
czy¢ sie w krotkim czasie, a to nasku-
tek przepetnienia sktadéw w Holandji.

Belgja. Ruch z Gdanska do Antwerp-
ji byt stosunkowo bardzo znaczny i przy-
puszczalnie z europejskich portéw Antwer-
pja otrzymata najwiecej tonazu, wychodza-
cego z Gdanska. Podaz zboza i drzewa by-
ta znaczna i naskutek tego poza statka-
mi linjowemi zafrachtowano caly szereg
statkow dodatkowych duniskich, szwedz-
kich i niemieckich. Stawki frachtowe na
zboze wynosity sh. 4/— w zi, czeSciowo
troche wiecej, — za drzewo 20/6 do 21/—
w zt. za std., za drzewo twarde 6/3 w zh
Poniewaz armatorzy przy fadunkach zboza
majg zapewnienie terminowego zatadunku
i wytadunku, wolg bra¢ tadunki zboza ani-
zeli drzewa do Antwerpji. Zauwazy¢ nale-
zy nastepujace zafrachtowania:

niemiecki statek 500 std. pod petne fa-
dunki DBB z Gdyni do Antwerpji,

linjowemi po

c i T r a n s

W ZYCIU GOSPODARCZEM | ROZWOJU PORTU

L/ORT kazdego Kkraju stanowi nietylko
“m  okno, ale na rozciez otwarte drzwi na
szeroki $wiat.

Z chwilg uzyskania niepodlegtosci Pol-
ski, otrzymaliSmy jeden jedyny port, a mia-
nowicie Gdansk.

Gdy poszperamy w kartach historji, prze-
konamy sie, ze Gdansk za czaséw przed-
rozbiorowych korzystat z daleko idacych
przywileji i prerogatyw, udzielonych mu
przez Polske. Widzimy jednakowoz, ze
Gdansk przywileje swoje wykorzystat tyl-
ko dla witasnych i lokalnych celéw, nie
dbajac zupetnie o interesy zaplecza. W
owych czasach Gdansk stosuje rézne ogra-
niczenia w stosunku do obywateli polskich
i obcych j. np. zakaz osiedlania si¢ w Gdan-

sku i inne, co uniemozliwito powstanie w
Polsce typu kupca morskiego. Po rozbio-

rze Polski, Gdansk dostaje sie catkowicie
pod wplywy niemieckie i zatraca coraz to
bardziej swo6j charakter portu handlowego.
Niemcy tworza z Gdanska miasto urzedni-
cze i garnizonowe. Przy rozbudowie sieci
komunikacyjnej Gadnsk jest coraz to bar-
dziej upo$ledzony na korzy$¢ Hamburga
i Szczecina. Nie widzimy bowiem dogod-
nych potgczen z zapleczem, nie znajduje-
my drég komunikacyjnych prowadzacych
z potudnia na podtnoc, widzimy nato-
miast, ze wszelkie budowane koleje pro-

wadzone sg w kierunku ze wschodu na za-

chod, za$ wszelkie taryfy kolejowe fawo-
ryzujg porty sasiednie, Krdlewiec, Ham-
burg i Szczecin. Dzigki tej polityce nie-
mieckiej, popieranej zreszta przez rzady
rosyjskie, Gdansk coraz to bardziej zatra-
ca swoje znaczenie jako port handlowy, za-
morski handel za$ nasz zostaje catkowicie
uzalezniony od kupcéw hamburskich, ktoé-
rzy polskie towary rozsylaja na caly Swiat
jako ,,made in Germany*“.

Dopiero z chwilg uzyskania niepodle-
gtosci i przydzielenia Gdanska jako portu
dla Polski, otwierajg sie¢ zaréwno dla mia-
sta jak i dla portu Gdanska zupetnie nowe
drogi. Gdansk staje sie bezposrednim tgcz-
nikiem Polski z krajami zamorskiemi. Nie-
wiele przedsiebiorstw wprawdzie zdato so-
bie sprawe z tego, ze to wyjécie na morze
jest najsilniejsza podpora gospodarczego
rozwoju Panstwa. Brak polskiego typu
kupca morskiego musiat by¢ zastgpiony
innym czynnikiem, a mianowicie czynni-
kiem ekspedytorskim, ktéry stat sie tacz-
nikiem handlu i przemystu polskiego z
krajami zamorskiemi. Do tych nielicznych
przedsiebiorstw, ktére wykazaty zrozumie-
nie sprawy, zaliczy¢ nalezy w pierwszym
rzedzie jedno z najstarszych polskich to-
warzystw transportowych a mianowicie:
Po6tnocne Towarzystwo Transportowe i Ek-
spedycyjne w Warszawie, ktére z petnem

niemiecki statek 900 std. pod petne ta-
dunki DBB z Gdanska do Antwerpji,

niemiecki statek 1500 ton drzewa debo-
wego z Gdanska do Gandawy,

estonski statek 750 ton drzewa debowe-
go z Gdanska do Brukseli.

Francja. Frachtowano przewaznie w
tym kierunku czeSciowo tadunki DBB i
troche drzewa debowego jak réwniez na-
sion. Wieksze partje zafrachtowano do Ca-
lais i Pain Boef.

Danja. Zafrachtowano caly szereg za-
glowcéw do Danji pod tadunki zboza i ma-
kuchéw. W ogo6lnosci podaz zaglowcow by-
ta xvieksza anizeli tadunkéw, naskutek cze-
go nalezy zanotowa¢ znizke frachtéw az do
RM 4,50 do jednego dunskiego portu, nie
potozonego bardziej na péinoc jak Aarhus.
Troche wyzsze stawki frachtowe ptatne za
tadunki soli potasowych, a to naskutek
mniej dogodnych warunkéw tadowania.

Pod koniec pazdziernika zafrachtowano
kilka tadunkéw soli potasowych do Szwe-
cji, przyczem ptacono do portéw potud-
niowych Szwecji kor. szw. 6,— za tone.

Na rynku liczy sie z dalszemi transporta-
mi soli potasowych w przysztych miesia-
cach.

FRACHTY HERBACIANE Z INDYJ
HOLENDERSKICH

Konferencja frachtowa postanowita pod-
nie$¢ ceny frachtéow herbacianych z Indyj
Holenderskich do portéw europejskich z 25
guld. hol. na 27~ guldena hol. za metr3.

p o r t o w e

umitowaniem swego zawodu i w wierze, ze
Swiezo zdobyta niepodlegto$¢ utrwalona
by¢ moze tylko przy poparciu czynnikéw
przemystu i handu, rozpoczeto swg dzia-
talno$¢ w Gdansku juz w roku 1919. Po-
parte przez swoje oddzialy w gtéwnych
osrodkach przemystu polskiego t. j. w Lo-
dzi, Czestochowie, Sosnowcu, Biatymstoku,
Warszawie i innych, przyczynito sie ono
do tego, ze pozostajagce z nig od dziesia-
tek lat w koneksie firmy zagraniczne a
specjalnie  firmy zamorskie, kierowaty
wszelkie transporty przeznaczone dla Pol-
ski, a prowadzone przez Péinocne Towa-
rzystwo transportowe i Ekspedycyjne, nie
przez obce porty, lecz przez Gdansk.

Dziatalno$¢  Po6inocnego  Towarzystwa
Transportowego i Ekspedycyjnego nie ogra,-
niczyta sie tylko do zdobywania dla Gdan-
ska transportow przeznaczonych dla Pol-
ski, lecz firma ta starata sie przyciggnac
do portu tego roéwniez tadunki idace w
tranzycie przez Polske, a przeznaczone spe-
cjalnie dla Rumunji.

Rozw6j gospodarczy mitodego Parstwa
naszego okazal konieczno$¢ stworzenia
drugiego portu i dzieki inicjatywie Mini-
stra E. Kwiatkowskiego i przy dalekoida-
cem poparciu Rzadu naszego, powstat je-
den z najpowazniejszych, a odpowiadajacy
wszelkim wymaganiom nowoczesnej techni-
ki, port prawdziwie polski — Gdynia.

Struktura gospodarcza i polityczna oraz
wola wspétbudowy polskiego portu naka-
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zaty Poétnocnemu Towarzystwo Transpor-
towemu i Ekspedycyjnemu, rozszerzenie
swej dziatalno$ci na Gdynie.

Pierwszem zadaniem Po6inocnego Towa-
rzystwa byto przyciggniecie nowych tadun-
kéw do Gdyni, i powstat wyscig pracy po-
miedzy dwoma oddziatami tejze firmy, z
korzyscig dla obu portéw, gdyz tak jeden
jak i drugi oddziat, starat sie zdobywac
nowe tereny dziatania,

Pétnocne Towarzystwo byto ta firma,
ktéora w wielkiej mierze przyczynita sie do
przyciagniecia zamorskich fadunkéw wet-
ny dla krajowego przemystu, a w ostatnich
czasach zdobytla tranzyt przez Polske do
Czechostowacji.

Ruchliwa ta firma nie ogranicza sie tyl-
ko do akwizycji tadunkéw i do technicz-
nego przeprowadzania przetadunku towa-
row ze statku do wagonu i odwrotnie. Kie-
rownictwo firmy wspétpracuje z lIzbami
Przemystowo - Handlowemi i instytucjami
gospodarczemi, stara si¢ ono pogodzi¢ cze-
sto rozbiezne interesy Klijenteli oraz prze-
woznikéw, wyszukuje najdogodniejsze i
najtansze drogi przewozowe morskie, za$
dzieki Scistej wspétpracy z Ministerstwem
Komunikacji wywiera wptyw na ustalanie
konkurencyjnych taryf kolejowych w sto-
sunku do taryf kolei zagranicznych, sta-
rajagcych sie o odciggniecie tonazu od na-

TRANSPORTY BAWELNY

EDNA z najmiodszych dziedzin w kto-

rych port w Gdyni zaczyna wykazywaé

coraz to wiekszg aktywno$¢ — to im-
port baweiny.

Dotgd, importerzy polscy i szeregu Kra-
jow centralnej, potudniowej i potudniowo-
wschodniej Europy, zwigzani byli z portem
Bremy, ktoéry byt dotad osrodkiem importo-
wym bawetny.

Pierwsze préby oderwania sie naszego
przemystu widkienniczego od Bremy i skie-
rowania transportéw baweiny na Gdynie
daty b. dodatnie wyniki i dzi§ juz okoto
27 — 30% naszego zapotrzebowania kra-
jowego pokrywane jest przez import gdyn-
ski.

Rozszerzenie tego importu, pogtebienie
istniejacych juz stosunkéw naszego prze-
mystu  widkienniczego z naszym portem,
wydaje sie nam kwestjg krotkiego czasu,
bowiem wszelkie trudnosci techniczne juz
zostaty pokonane. Niedalekg wiec winna
by¢ chwila, gdy petne 100% zapotrzebo-
wania krajowego na baweine pokrywane
bedzie w porcie Gdyni, a w $lad za tem
zjawi sie niewatpliwie zainteresowanie kra-

jow sasiednich — Wegier, Czechostowacji,
Austrji, panstw baltyckich i skandynaw-
skich.

Dzigki swemu potozeniu i najbardziej no-
wpczesnym  wyposazeniom technicznym,
Gdynia ma wszelkie dane by sta¢ sie dru-
ga Bremg na rynku bawetnianym i przejaé
jej role w stosunku do wielkiej czesci cen-
tralnej i wschodniej Europy.

Rozw¢j importu bawetny przez Gdynig
winien jeszcze przyciggna¢é uwage sfer fi-
nansowych, ktérych zadaniem bedzie wy-
petnienie luki istniejacej w aparacie han-
dlowym. Chodzi tu o finansowanie tran-
zakcji bawetnianych.

Dzi$ bowiem, liczne firmy przedzalnicze
w kraju, korzystaja z posrednictwa Bremy,
gdyz uzyskuja tam, dzigki dtugoletnim sto-
sunkom, dogodne warunki kredytowe. Na
te okoliczno$¢ musimy zwroéci¢ baczniejsza
uwage.
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Przyczynia sie w ten sposéb
a co

szego portu.
do potanienia kosztéw transportu,
zatem idzie, do obnizenia kosztéw produk-
cji naszego przemystu, umozliwiajac mu
konkurencyjno$¢ w stosunku do zagranicy.
Do osiggniecia tego celu Péinocne Towa-
rzystwo zorganizowato ruch zbiorowych
wagonoéw od i do gtéwnych osrodkéw prze-
mystu polskiego dzieki czemu drobny prze-
myst i rzemiedlnik polski sg w stanie otrzy-
mywac towary swoje w czasie jaknajszyb-
szym przy minimalnych kosztach. Rozlegta
sie¢ powaznych korespondentéw umozliwia
p6tnocnemu Towarzystwu prowadzenie fa-
dunkéw na catej przestrzeni od punktu
produkcji do punktu konsumcji, odcig-
gajac w ten spos6b w znacznym stopniu
prace swej klijenteli.

Dalszy rozw6j portu naszego nie zalezy
dzi§ wiecej w tym stopniu od czynnikéw
polskiego przemystu i handlu, ktére wszel-
kiemi sitami port nasz popiera, lecz w
tej samej mierze od sprawnos$ci czynnikéw
portowych.

Nalezy Gdynie nadal jak i dotychczas
otacza¢ specjalng opieka i dostosowac
wszelkie przepisy i ustawy do wymagan
portu, stosujac w porcie tym polityke Ili-
beralng. Wtedy port nasz zdobedzie na-
lezne mu miejsce w rzedzie przodujacych
portéw S$wiatowych.

KIEROWAC NA GDYNIE!

Sadzimy jednak, iz juz w krétkim czasie
i ta ostatnia trudno$¢ zostanie przezwycie-
zona i w imporcie baweiny catkowicie u-
niezaleznimy sie od posrednictwa portéw
obcych.

ULGI DLA TRANZYTU PRODUKTOW
POCHODZENIA ZWIERZECEGO.

Ministerstwo Reform Rolnych
sie na dopuszczenie tranzytu surowcow
pochodzenia zwierzecego bez specjalnych
ograniczen. Przesytki winny by¢ jedynie
zaopatrzone:

1) w $wiadectwo zdrowotnos$ci, wysta-
wione przez wiadze weterynaryjne kraju
pochodzenia, lub przy przewozie tamanym
przez wiadze odnosnego kraju, potwierdza-
jace, ze przesytka jest czesScig transportu,
ktéry byt zaopatrzony w $wiadectwo zdro-
wotnosci.

Swiadectwa zdrowotnosci dla produktéw
tranzytowych mogg by¢ wystawione w ob-
cych jezykach bez obowigzku dotaczania
ttumaczen na jezyk polski lub francuski
z zastrzezeniem, ze wiadze celne mogg za-

zgodzito

zada¢ ich przettomaczenia, zaleznie od
uznania.

Swiadectwa zdrowotnosci winny stwier-
dza¢, ze

a) produkty tranzytowe
zwierzagt uznanych, za wolne od
wych choréb zwierzecych,

b) produkty nie pozostawaly w stycz-
noéci z osobami, zwierzetami lub przed-
miotami, ktére mogtyby byé rozsadnikami
zarazliwych choréb zwierzecych,

c¢) produkty zostaly poddane zabiegom
unieszkodliwiajagcym zarazki choréb zwie-
rzecych.

2) Zastepcy firm importujgcych tranzy-
tem przez Polske (ekspedytorzy) winni
bezwzglednie przedstawi¢ wladzom celnym
dowody, z ktérych wynika, ze przesytki
tranzytowe produktéw i surowcéw zwierze-
cych bedg bezwarunkowo przyjete przez
kraje przeznaczone.

Wszystkie urzadzenia, uzyte do przeta-
dunku tych towaréw winny by¢ kazdora-

pochodzg ze
zarazli-

zowo doktadnie oczyszczone i odkazone w
mys$l przepiséw sanitarno-weterynaryjnych.

Rozporzadzenie to odnosi si¢ do prze-
sytek tranu, pierza, surowej weiny, suro-
wej szczeciny, skor surowych konskich, by-
dlecych, $winskich, solonych, mokro - so-
lonych - surowych skér futrzanych, odpad-
kéw skoér, thuszczéw zwierzecych, jelit so-
lonych i suszonych oraz miegsa.

Powyzsze zarzadzenia Ministerstwa Rol-
nictwa sg tymczasowe, a w najblizszym
czasie zostanie wydane specjalne rozporza-
dzenie, ktére bedzie normowaé tranzyt su-
rowcéw pochodzenia zwierzecego.

W zwigzku z wymaganem przedktada-
niem dowodéw, stwierdzajacych, ze prze-
sytki beda bezwarunkowo przyjmowane
przez kraje przeznaczenia, moze zachodzi¢
potrzeba sktadowania ich w Gdyni, az do
czasu nadejécia tych dowodoéw.

Sktadowanie to nie bedzie obcigzato
przesytki, ztozonej w magazynach Urzedu
Morskiego, na podstawie uprawnienia dy-
rektora Urzedu Morskiego o mozliwosci
zwalniania od optat sktadowych na prze-
ciag 30 dni wszystkich towaréw tranzyto-
wych.

ULGI DLA TOWAROW TRANZYTOWYCH
W PORCIE GDYNSKIM.

Dyrektor Urzedu Morskiego uprawniony
zostat do stosowania ulg dla towar6éw tran-
zytowych w porcie gdynskim, a mianowi-
cie: moze zwalnia¢ towary tranzytowe od
optat sktadowych na przecigg jednego mie-
sigca.

ROZBUDOWA POLSKO-
CZESKOSEOWACKICH TARYF
PORTOWYCH

Poczynajac od 1 grudnia, zwigzkowa
polsko-czeskostowacka taryfa portowa w
obrocie przez Gdansk i Gdynie zostaje roz-
szerzona przez wigczenie do niej szeregu
towarow:

Asfalt, smota beczkowa,
krzemiano-cirkon Zzelaza, zelazo-krzemo-
mangan, zelazo-aluminio-krzem, zelazo-alu-
minio-krzemo-mangan, zelazo-wolfram, gra
fit, zywice, koéci, kalafonja, kopra, macz-
ka (z siemienia bawetnianego, z orzecha
ziemnego) arrachidowa, Iniana, kokosowa,
z dyni, z ziarn dyni, z kuchéw olejowych,
z nasion oleistych, z ziarn palmowych, rze-
pakowa, z grochu Soya (maczka soyowa),
nikiel, kuchy oleiste (morwa, rycynowe),

zelazo-chrom.

Warszawska Spotka Akcyjna

BUDOWY PAROWOZOW
Warszawa Kolejowa Nr 57
Adres telegr. LOKOMOT, Warszawa,

Tel. 268-60, 731-61

BUDUJE:
SILNIKI DIESLA

okretowe najnowszej konstruk-
cji wolno i szybkobiezne o
mocy do 4000 KM.

dla kutroéw,

specjalnych typéw dla szybkich
todzi,

MASZYNY PAROWE
okretowe?szybkobiezne,
KOTLY OKRETOWE
wszelkich systemoéw z opala-
niem weglowem i ropowem.
URZADZENIA PORTOWE
jak z6rawie przesuwne, obroto-
we i wypadowe, urzadzenia
dla tadowania drobnicy i ma-
sowych artykutéw,

Dotadowanie dynamiczne silnikow
Diesla systemu WIBU zwieksza moc
silnikéw Diesla o 25%,
Minimalny koszt. Oszczedno$¢ na
zuzyciu paliwa.

Na zadanie bezptatne porady techniczne
i oferty.



Srut z kosci, z kuchéw oleistych, cyanid
sodowy, grysik pszenny, odpadki wetniane,
zapatki.

Wyzej wymienione artykuly zostang za-
szeregowane jako odpowiednie pozycje w
taryfie dla ruchu w Kkierunku portu —
nr. 166, 167, 170, i 172, za$§ w Kkierunku
Czechostowacji — nr. 268, 269 i 271. Po-
zycja 144 — makuchy i 260 — bawetna
i szmaty, ulegna przerébce i jako poz. 44
i 60 posiadajace wazno$¢ w obydwu Kie-
runkach, o rozszerzonym zakresie artyku-
téw wcielone bedg do taryfy. Pozatem,
wprowadzone zostajg postanowienia w
sprawie reekspedycji przesylek na stacji
Bohumin w obrocie z obydwoma portami.
Wprowadzenie tych postanowien nastapi
przez wydanie Uzupetnienia I, ktére uka-
ze sie tak jak i cala taryfa w trzech jezy-
kach — polskim, czechostowackim i nie-
mieckim.

ROZSZERZENIE TARYF TOWAROWYCH
POLSKO-CZESKOSt OWACKICH

W dniu 1 grudnia 1933 ukazaly sie dwa
dalsze zeszyty taryf towarowych w obro-
cie czeskostowacko-polskim. Zeszyt 7 —
dla wywozu wyrobéw szklanych i porcela-
nowych i zeszyt 8 — dla wywozu gliny i
wyrobéw glinianych z Czechostowacji do

Polski. Zeszyty ukaza si¢ w trzech jezy-
kach — czechostowackim, polskim i nie-
mieckim.

RUMUNSKIE TARYFY ZWIAZKOWE
PRZEDLUZONE

Rumunskie zwigzkowe taryfy kolejowe
z Austrja Czechostowacja, Jugostawja.
Niemcami i Polskg zostaly przediuzone do
dn. 31 grudnia 1933 r. Przedluzenie waz-
nosci taryf obejmuje taryfy zwigzkowe z
Polska — weglowa, towarowa i portowa
dla Gdanska/Gdyni. Obwieszczenie o prze-
dtuzeniu taryf zwigzkowych zawiera uwa-
ge, iz taryfy moga by¢ zawieszone w dzia-
taniu za 14-dniowem wypowiedzeniem.

OBNIZENIE TARYFY TOWAROWEJ NA
DRZEWO Z RUMUNJI DO GDYNI

W taryfie zwigzkowej Polsko - Rumun-
skiej Nr. 25, poczynajac od dn. 10 listopa-
da, wprowadzona zostata ulga — stawki
optat przewozowych dla drzewa jodtowe-
go, $wierkowego, sosnowego i t. p. iglaste-
go dziatébw A 1), 2), 3) i 4) obniza sig o0 82
grosze a dziatu B o 106 groszy za 100 kg ze
wszystkich stacji rumunskich do stacyj
portowych Gdynia i Gdansk.

CZECHOSEOWACKO-RUMUNSKO-
LEWANTYNSKA TARYFA ZWIAZKOWA.

Wzorujgc sie na polsko-lewantynskiej
taryfie zwigzkowej zarzady kolejowe Ru-
munji i Czechostowacji opracowujg nowg
Czechostowacko-Lewantynskg taryfe zwigz-
kowa. Podstawg tej taryfy beda jednolite
stawki frachtowe obliczane wprost od sta-
cji zatadowczej w Czechostowacji do por-
tow Istanbulu, Pireusu,
drji, Beyruthu, Port Saidu, Haify i Jaffy.
Jako punkt przetadunkowy przewidziany
jest port w Konstancy.

WSPOLPRACA MALEJ ENTENTY
W DZIEDZINIE TRANSPORTOW.

W Belgradzie rozpoczety sie w dn. 24
listopada narady przedstawicieli Matej En-
tenty nad wspdtpracg w dziedzinie tran-
sportéw kolejowych i okretowych. W cza-
sie tych obrad maja by¢ przygotowane
wnioski dla konferencji Matej Ententy ja-
ka sie ma odby¢ niebawem w Pradze.

TARA CUKRU W BELGJI

Z dniem 15 listopada wprowadzona zo-
stata jednolita tara przy transportach bu-
raczanego i trzcinowego cukru importowa-
nego do Belgji. Opakowanie drewniane
(beczki, skrzynie i t. d) — 10 kg, opako-
wanie z tkaniny — pojedyncze worki 1 kg,
podwdjne 2 kg, wszystko dla 100 kg wagi
netto.

Salonik, Alexan-.

ZNIZKI TARYFOWE NA TARGI
W TEL AWIWIE.

Zarzad kolei czechostowackich postano-
wit udzieli¢ specjalnych znizek dla ekspo-
natéw wysytanych na Targi Lewantynskie
jakie maja sie odbyé w Tel Awiwie od 26
kwietnia 1934 do 26 maja. Zarzad kole-
jowy turecki postanowit znizy¢ taryfe dla
tych eksponatéw o 50%.

BAGAZE EMIGRANTOW DO PALESTYNY
Nalezy zwroéci¢ uwage, iz wiadze angiel-
skie wymagaja, aby do bagazy nalezacych
do emigrujacych do Palestyny dotgczane
byly doktadne spisy zawartosci przesytek
sporzadzone w jezyku angielskim. Ttoma-
czenia spisébw mogg by¢ dokonywane na
miejscu. Przy wysylce wiekszej ilosci prze-
sytek, nalezy sporzadzi¢ spisy dla kazdej
sztuki oddzielnie. Brak odpowiednich spi-
séw zawartosci powoduje trudnos$ci mani-
pulacyjne oraz koszty dodatkowe.

KONKURENCJA TRANSPORTOW SAMO-
CHODOWYCH A KOLEJE

W Paryzu obradowata komisja ekspertéw
zaproszona przez Miedzynarodowg Izbe
Handlowga dla zbadania wzajemnego stosun-
ku koleji i transportu samochodowego.
Obradom przewodniczyt dr. D. Most. Ko-
misja po zbadaniu opinji 37 krajéw, wyda-
ta b. obszerng prace, zawierajaca nastepu-
jace rozdziaty: Panstwo i koleje zelazne,
panstwo a trakcja samochodowa, mozliwo-
§ci uregulowania stosunkéw miedzy kole-
jami a transportem samochodowym, sy-
stem taryfowy.

NOWA RUMUNSKA TARYFA
KOLEJOWA

Dyrekcja CFR wprowadza w zycie z dn.
1 stycznia 1934 cze$¢ 1-a nowej taryfy
przewozowej. Obowigzujaca dotychczas ta-
ryfa z dn. 1 wrze$nia 1930 r. straci moc
obowigzujacg. Odnosne rozporzgdzenie zo-
stanie ogtoszone w ,,Monitorul Oficial4

KOLEJOWE KURSY WALUT ZAGRANICZNYCH

Na podstawie 8 49 Regulaminu przewozu (Dz. U. R. P. z r.
kursy walut

Panstwowe ogtaszajg kolejowe

zagranicznych,

1931,
wedtug ktorych przelicza sie naleznosci

Nr. 93, poz. 721) Polskie Koleje

przewozowe, zaliczenia, optaty dodatkowe lub inne optaty, wyrazone w obcych walutach, a uiszczane w walucie

krajowej (kursy przeliczenia), jak réwniez wedtug ktoérych przyjmuje sie zaptate w walucie obcej

(kursy przyj-

mowania), mianowicie:
Kolejowy Kurs Walut Zagranicznych.
(Obowigzuje od dnia 24 listopada 1933 r., az do odwotania).
Symbol 1. Waluty obce (kursy przeliczenia): 2. Kursy ztotego polskiego (kursy przyjmowania): Symbol
waluty waluty

Za 1 dolar zZ40ty e 8,92 zt Za 100 ztotych 11,22 dolaréw ztotych

w » . St. Zjedn. Am. Poéin. 560 . L N 19,00 . St. Zjedn Am.

, 100 frankéw francuskich............ 35,50 PO oo 0

. szwajcarskich 174,00 - i 58,50 frankéw szwajcarskich 2
11 . . ztotych 172,00 i " 58,00 guldendéw gdanskich 3
3 . . guldenéw gdanskich 175,00 1 i u 387,00 koron czeskich ... 4
4 . . koron czeskich 26,70 - u 1875,00 lei rumunskich 5
12 . . dunskich ..., 133,00 .o . 215,00 liréow wioskich ... 6
12 . . norweskich 150,00 , WoH u - 48,00 marek niemieckich 7
12 o »  Szwedzkich 154,00 ,, 102,00 szylingébw austryjackich 9
5 . » lei rumunskich 540 ,, Mo u 58,20 frankéw ztotychl)
6 . . lirow wioskich 48,00 ,, - u 840,00 dynaréw jugostawianskich
7 . . Mmarek niemieckich ... 214,00 ,,
8 » » Ppengo wegierskich 120,00 ,,
9 » » Szylingébw austryjackich 105,00 ,,

» » dynaréw jugostowianskich 12,40 ,,

A Kurs ten nie ma zastosowania w komunikacji gornoslaskiej — sasiedzkiej.
Nr. F. D. V. 53/10.
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Ceny ogtoszen:

ZAKLADY PRZEMYStU TLUSZCZOWEGO |

OLEJARSKIEGO

,UNION" S A GDYNIA

Wyréb wszelkich ttuszczow, olejow roslinnych

i makuchdédw z nasion
zamorskich i krajowych

egzotycznych

to:
KOKOSOWY, PALMOWY,

S EZAMOWY,
Z ORZECHOW ZIEMNYCH

jako

RZEPAKOWY, LNIANY
| I NNE

E K S P ORT M A K U CHOW

Specjalnos¢ tirmy 40%-owa mqgczka makuchowa.

Adres: Gdynia, Nabrzeze Indyjskie, skrot telegraficzny: Olejarnia — Gdynia.

ZJEDNOCZONE ZAKLADY WLOKIENNICZE

K. SCHEIBLERA

SPOLKA AKCYJNA

Zjednoczone Zaklady Wtiékiennicze K. Scheiblera
i L. Grohmana w ktodzi sag najwiekszemi zaktadami prze-
mystu bawetnianego w Polsce.

Obejmuja one 5 przedzalA o 220.000 wrzecionach.
3 tkalnie o 6.000 krosnach, 2 wykonczalnie, bielnik, 2 far-
biarnie, drukarnie, 2 draparnie, warsztaty mechaniczne,
rytownie, elektrownie o sile 4.000 HP, odnoge kolejowa
diug. 12 kim, wiasny tabor kolejowy, kolejke podjazdowa,
wlasng straz pozarng, 100 gmachéw mieszkalnych dla pra-
cownikow Zaktadow.

Cate terytorjum fabryczne obejmuje obszar 215 ha.

Zjednoczone Zaktady Scheiblera i Grohmana pod wzgle-
dem wyposazenia technicznego nie ustepuja zaktadom kon-
kurencji zachodnio-europejskiej.

Od kilku lat potozono specjalny nacisk na ulepsze-
nia wykonczania tkanin biatych. Zainstalowano najnowsze,
kosztowne bardzo urzadzenia do oczyszczania, odzelaznia-
nia i zmigkczania wody (8.000 m3 dziennie), uzywanej do
bielenia tkanin, zaprowadzono réwniez najnowszy sposéb
bielenia tkanin sposobem elektrolitycznym, co ma te na-
der wazng strone dodatnig, ze towar zyskuje znacznie
(20%) na wytrzymatosci.

Przy petnem uruchomieniu na dwie zmiany Zaktady
moga produkowaé rocznie okoto 12 miljonédw kg przedzy
oraz okoto 90 mitjonéw metréw rdéznorodnych tkanin.

Jednogodzinna produkcja przedzy nr. 20 wystarczy na
wiecej niz dwkurotne opasanie kuli ziemskiej na réwniku.

Roczna produkcja tkanin wystarczy na 23-krotne opa-
sanie granic Rzeczypospolitej Polskiej.

I L G ROHMANA

+ODZI

Istniejace w Zaktadach urzadzenia pozwalajg na pro-
dukcje najroznorodniejszych gatunkéw przedzy oraz tka-
nin, dostosowanych do potrzeb i gustu rdéznych warstw
ludnosci, wobec czego sprowadzanie wyrob6éw bawetnianych
zagranicznych stato sie zupetnie zbedne. Wyrabiane sg
tkaniny wszelkiego rodzaju w stanie surowym, bielonym,
tkaniny barwione, drukowane, kolorowo-tkane, jako to:
kros$niaki, madapolamy, nansuki, przeScieradta, batysty,
obrusy, reczniki, chustki do nosa, chustki na gtowe, pto-
cienka kolorowe, drukowane, satyny farbowane i druko-
wane, popeliny koszulowe, flanele farbowane i kolorowo-
tkane oraz drukowane, kotdry deseniowe i gtadkie, ma-
terjaly poscielowe, podszewkowe, meblowe, tkaniny pét-
jedwabne i t .p.

Zrozumialg rzeczg jest, ze kryzys obecny odbit sie w
bardzo znacznym stopniu réwniez i na Zjednoczonych Za-
ktadach, powodujac straty oraz zmuszajac Zaktady do znacz-
nego ograniczenia produkcji. W roku 1923 Zaktady za-
trudniaty okoto 15 tysiecy robotnikéw, obecnie zaledwie
okoto 6 tysiecy robotnikéw. Nie uniknety Zaktady réwniez
i trudnodci finansowych, ktére jednak dzieki w pore za-
stosowanym energicznym $rodkom zaradczym oraz poparciu
czynnikéw rzadowych uwaza¢ dzi§ mozna za przezwycie-
zone, tak, ze ta pierwszorzedna placowka polskiego prze-
mystu posiada dzi§ wszelkie dane dla dalszego pomys$ine-
go rozwoju i zajmowania nadal wybitnego miejsca w cato-
ksztatcie polskiego zycia gospodarczego.

Obecnie mozna stwierdzi¢, iz produkcja Zaktadéw
ugruntowata si¢ na pewnym, wysokim poziomie, a mocne
podstawy finansowe, zapewnig przedsiebiorstwu trwatg
i pewng droge do dalszego pomyslnego rozwoju.

Prezesem Zarzadu jest gen. dr. Feliks Maciszewski.

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrodto

1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str.

zt.

Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zi

150.—. Ogtoszenia drobne z

w uktadzie 3 szpaltowym.

S. AL Z G.

,,Drukarnia Polska“, Warszawa,

Szpitalna 12. Tel. 5.87-98.

1.50

0,50 za m m przez 1 szpalte



GIESCHE SPOLKA AKCYJNA

KATOWICE, ulica Podgdérna 4

Adres telegraficzny: ,,Giesche Katowice"

Wegiel kamienny — Cynk elektrolityczny — Cynk suro-
wy — Cynk rafinowany (P. H) — Cynk prasowany — Blacha
cynkowa — Kubki cynkowe —Kadm — Otéw — Blacha oto-
wiana — Rury otowiane — Drut otowiany — Glejta otowia-
na — Plomby otowiane —Przedza otowiana —Srut —Minja —
Pyt otowiany — Cyna do Ilutowania — Kwas siarkowy
wszelkich stopniowos$ci — Oleum 20%

CEGLY ZWYKLE 1SZAMOTOWE PORCELANA
Towarzystwo ma okoio 10% gor-
noslgskiej produkcji wegla
i 40% krajowej produkcji cynku.

ZASTEPSTWA:

Warszawa — Giesche Spo6tka Akcyjna,

Biuro Sprzedazy, ul Marszatkowka 137
tndz — Giesche Spoétka Akcyjna,

Biuro Sprzedazy, ul. Srebrzynska 12

Bydgoszcz — Giesche Spoétka Akcyjna,
Biuro Sprzedazy, ul. Gdanska 17

Gdynia — Giesche Spdtka Akcyjna, Oddziat w Gdyni
Gdansk — Giesche Handelsgesellschaft
m. b. H., Holzmarkt 4
Berlin — Bergwerksprodukte G. m. b. H.
Unter den Linden 17—18
Wieden — Georg von Giesche’s Erben, G, m, b, H,,
Wien, Schwarzenbergplatz 5a
Praga — Bracia Schramek Praga —

Vinohrady. Hrybernska 40

POLNOCNE
TOWARZYSTWO
TRANSPORTOWE
I EKSPORTOWE

SPOLKA AKCYJNA
G DY NI A

Adres telegraficzny dla Warszawy,
oraz wszystkich Oddziatéw ,,NORDAK"

ZARZAD:

W arszawa, ul Widok 6.
Tel. 261-00, 169-90, 261-26, 261-27.

ODDZIALY:

£ 6di, ul. Andrzela 6. Tel. 196-86
Czestochowa, ul. Panny Marji 33. Tel. 168
Gdansk, ul Hopfengasse 34 Tel. 217-00
Gdynia, ul. Starowiejska 3. Tel. 1261

Lubliniec

SKLEADY WOLNOCLOWE,
TRANZYTOWE i MONOPOLOWE.

ZJEDNOCZONE FABRYKI

ZWIAZKOW AZOTOWYCH
W MOSCICACH i W CHORZOWIE

polecajq pierwszorzedne, wszechstronne
wyprébowane nawozy azotowe i fosforowe:

AZOTNIAK 15-23% azotu

SALETRE WAPNIOWA 155%
azotu

SALETRZAK 15,5% azotu

SUPERTOMASYNE 16-30%
kwasu fosforowego

SIARCZAN AMONU MIELONY
20,6% azoiu

i KRYSTALICZNY 21% azofu

Ponadto fabryki produkuje i sprzedaje:

Wapnamon, Nitrofos, Saletre
sodowg i Supertomasyne azot-
niakowanq.

WLOKIENNICZA
SPOLKA AKCYJNA

i B EINGOR | $H@”

W +0ODZI
% SIENKIEWICZA 82/84

Adres telegraficzny
~.BOVENATOGA*“

Fabryka wyrobow
bawetnianych ize

sztucznego jedwa- a
biu, drapanych idru-
kowanych

FABRYKA PONCZOCH 1 TRYKOTAZY
N N

L




RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO SKARBU

OBWIESZCZENIE

O WYPUSZCZENIU BILETOW SKARBOWYCH SERJI 1V

Ministersfwo Skarbu podaje niniejszem do publicznej wiadomosci, ze w wyko-
naniu ustawy z dnia 24 marca 1933 roku (Dz. U. R P. Nr. 22, poz. 172)
oraz rozporzqdzenia Ministra Skarbu z dnia 15 listopada 1933 roku (Dz. U. R. P.
Nr. 90, poz. 703) wypuszczone zostaly do obiegu bilety skarbowe serji IV
w odcinkach po 1.000 i 10.000 ztotych na iqczng sume 50.000.000 ziotych.

Terminy biletéw skarbowych serji IV sq trzy i szeSciomiesieczne.
Oprocentowanie biletéw trzymiesiecznych wynosi 472%, za$ bile-
tow szesciomiesiecznych 5% w stosunku rocznym, przyczem odsetki
ptatne sq zgdory przez potrqcenie od wartosci imiennej biletow.
Bilety skarbowe sq wolne od podatku od kapitatdbw i rent.

Bilety skarbowe majq wszelkie prawa papieréw, posiadajgcych bezpieczenstwo pupilarne.
Bilety skarbowe nie podlegajg ustawie o utraconych tytutach na okaziciela.

Rzeczpospolita Polska Ministerstwo Skarbu

OBWIESZCZENIE

O WYPUSZCZENIU BONOW FUNDUSZU INWESTYCYJNEGO

Ministerstwo Skarbu podaje niniejszem do publicznej wiadomosci, ze w wykonaniu rozpo-
rzqdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 27 pazdziernika 1933 r. o Funduszu Inwesty-
cyjnym (Dz. U. R. P. Nr. 85, poz. 636) oraz rozporzqdzenia Ministra Skarbu z dnia 10-go
listopada 1933 r. (Dz. Urz. R P. Nr. 89, poz. 694) wypuszcza sie z dniem 1 grudnia
1933 r. dziesie¢ seryj Bondw Funduszu Inwestycyjnego po 40.000 odcinkéw 25-ztotowych
o numeracji kolejnej od 00001 do 40.000 na #gczng sume 10.000.000 ziotych.

Bony Funduszu Inwestycyjnego wymieniane sq na gotowke wedtug wartosci imien-
nej przez kasy urzeddw skarbowych oraz przyjmowane w imiennej ich wartosci
przez kasy urzedéw skarbowych i celnych na zaptate wszelkich paristwowych po-
datkéw i danin, optat, cel, kar pienieznych i grzywien oraz na sptate zobowiqzan.
Umarzanie Bondéw Funduszu inwestycyjnego odbywa sie w drodze publicznego
wylosowania co czwartek przez Komisje rzqdowq siedmiu numerdw z liczby
numeréw od 1 do 40.000 z tem, ze bony kazdej z dziesieciu seryj, opatrzone
wylosowanemi numerami, podlegajg wykupowi przez kasy urzedoéw skarbo-
wych po zi. 100 za bon 25-ziotowy.

Pierwsze losowanie Bonow Funduszu Inwestycyjnego odbedzie sie dnia 28 grudnia 1933 r.
Bony Funduszu Inwestycyjnego i przychody od nich sg wolne od wszelkich podatkéw i danin
panstwowych i samorzqgdowych.

Bony Funduszu Inwestycyjnego nie podlegajq dziataniu ustawy o utraconych tytutach na okaziciela.
Bony Funduszu Inwestycyjnego majq wszelkie prawa papierdw, posiadajgcych bezpieczen-
stwo pupilarne.

Za Bony Funduszu Inwestycyjnego odpowiada Skarb Panstwa; zabezpieczenie specjalne sta-
nowiq nadto: majqtek i dochody Funduszu Inwestycyjnego oraz caly majqtek i dochody
Lasow Panstwowych stosownie do postanowienn art. 9 powotanego na wstepie rozporzqdzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 27 pazdziernika 1933 r.

Bony Funduszu Inwestycyjnego sprzedawane sq przez kasy urzedéw skarbowych.
Ministerstwo Skarbu.



