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ZTERNASCIE juz lat

Battyk nosi na swoich
falach okrety polskie
pod nowg, wspdiczes-

ng, odrodzong banders.

Czternascie lat ostania czerwono-
nata bandera wojenna polski do-
~tep do morza i wyjscie na szeroki
bezkres Swiata.

Dziesigtego lutego 1920 roku na
piaszczystym brzegu prastarego pol-
sviego portu Pucka, murem zwar-
jYI*L staneta wzruszona miejscowa
udno$¢ kaszubska. Staneta ramie
przy ramieniu z marynarzami pol-
skimi.

Marynarze — zoinierze odrodzo-
nej Rzeczypospolitej, skrwawieni w
tojach o wolno$¢ Ojczyzny, skrwa-
wieni w bitwach na lgdzie i na rze-
kach polskich — przyszli w zwar-
tym szeregu nad odzyskane polskie
morze... Przyszli, aby stang¢ pod
ojczystg banderg, po raz pierwszy,

po przeszto wiekowej przerwie,
— podniesiong w tym dniu nad Bat-
tykiem.

Kon polskiego generata wkroczyt
do przybrzeznej wody polskiego
morza. Za generatem wdart sie, to-
pocac proporczykami swych lanc,
szwadron barwnych utanéw... Zio-
ty pierscien z godtem Rzeczypospo-
litej i wyrytg doniostg datg, rzuco-
ny przez wystannika Rzgadu Polskie-
go do fal Baityku, zwigzal na wie-

G pieknym symbolem Polske z Jej
morzem.

Podjgto prace nad merzem.

R@Zp8czeto prace pokof®wa, pra-
dajacg szerokie, nieobliczalnie
rokie horyzonty dla panstwowe-

rozwoju i gospodarczego rozkwi-
Polski.

Znamienne jest, znamienne i jak-
ze logiczne, Ze prace te rozpoczeto
pod znakiem wojennej bandery. Ma-
rynarka Wojenna, — ktérej brak w
danej Polsce zadecydowatl o utracie
polskiej wolnosci morskiej, a w
konsekwencji i o wupadku samej
Rzeczypospolitej, —  Marynarka
Wojenna w dobie wspotczesnej

Gen. Gustaw Orlics-Dresser
Preses Ligi Morskiej i Kotonjalnej.

stworzyta kadry i podstawy, z kto-
rych wyrést caly dzisiejszy rozwdj
Polski nad morzem.

Dzi$, gdy po czternastu latach
wytezonej pracy mamy juz wspa-
niaty dorobek w postaci pierwszo-
rzednego portu morskiego Gdyni i
W zorganizowanym, a coraz Szerzej
rozwijajgcym sie handlu morskim,
znaczenie Marynarki Wojennej by-
najmniej nie zmalato. Odwrotnie.

Zagadnienie posiadania silnej, no-
woczesnej floty wojennej coraz
gwattowniej wysuwa sie na pierw-
szy plan polskich mocarstwowych
dazen i koniecznosci.

Nie mozna tego rozumie¢ niewla-
Sciwie lub ttomaczy¢ sobie opacznie.
Posiadanie silnej floty wojennej i
dagzenie do mocarstwowego stano-
wiska, nie jest wynikiem bezpod-
stawnego, butnego militaryzmu. Sta-
ra jak $wiat, a wiecznie Swieza i tak
dzisiaj czesto potwierdzana prawda
,,Si vis pacem, para bellum® — jest
podstawg rozumowanh o konieczno-

§ci posiadania odpowiedniej sity
zbrojnej na morzu.
Tylko bezpieczeAstwo: — ,,Secur-

ity first* oto zasada, ktérg musimy,
wzorujac sie na Anglikach, wypisaé
na sztandarach naszych wszelkich
poczynan zbrojeniowych. Nie dla ja-
kiej§ przeciez zaborczosci, nie dla
aneksyj i podbojéw militarnych
stworzona zostata nasza potezna,
zmuszajgca do liczenia sie z nig, si-
fa zbrojna na ladzie.

Tem mniej mozna podejrzewac
site zbrojng morska o zamierzenia
napastnicze. Przez usta swoich wy-
bitnych mezoéw, Polska tyle razy
manifestowata swoja pokojowos¢.
Hasto: ,,Cudzego nie chcemy —
swego nie damy*“ nie jest pustym
dzwiekiem. Po linji tej zasady twar-
do i nieustepliwie kroczy cata po-
lityka odrodzonej Polski.

Chodzi wiec tylko o nasze bez-
pieczenstwo, o stworzenie ryzyka
dla wszelkich pomystéw napastni-
czych sasiad6w.

Dzi$ Polska S$wieci triumfy swego
pokojowego nastawienia. Dwa na-
rzedzia polityki — dyplomacja i si-
ta zbrojna, stojgca w pogotowiu i
czekajaca na skinienie swego Wo-



dza, — dwa te potezne i precyzyjne
narzedzia polityki polskiej, zdaje
sie ze naprawde unicestwity wisza-
cg juz — zdawalo sie — w powie-
trzu groze nowego pozaru europej-
skiego. Swiat caly podziwia sukce-
sy Polski. Swiat straszony od Kkilku
lat ,,beczkg prochu*, lezacg pomie-
dzy Niemcami a Rosjg, — ze zdu-
mieniem przeciera oczy. ,Przeciez
Polska zdotata ugtaska¢ i poskromié

swoich sasiadow#4 — pisza francu-
skie pisma.
Tak, istotnie dzisiaj mamy jaki

taki spokdj. Dzi$ jeszcze mozemy
pracowac, ugruntowujac nasze sta-
nowisko w $wiecie i odbudowujac
zniszczong w latach niewoli Ojczy-
zne. Ale co bedzie jutro? Kto wie,
jakie nowe wstrzgsy nawiedzg Euro-
pe. Kto moze zargczyé, ze Gdynia,
— ten brylant w koronie polskiej,
— jest bezpieczna. Kto moze byé
pewny, ze nasz dostep do morza,
nasz handel z krajami zamorskiemi,
nasza wolno$¢ morska, — sg zabez-
pieczone po wszystkie czasy i czy
nie znajda sie ryzykanci, ktérzy zne-
ceni naszg bezbronnoscig na morzu,
nie zechcg siegngé po najcenniejsze

zdobycze naszej znojnej i zmudnej
pracy.
Sita zbrojna na morzu — ,arma-

ta morska4, w chwili grozy bronig-
ca naszego mienia, dorobku pokojo-
wej pracy i niepodlegtosci, a mo-
wigca w czasie pokoju sasiadom bli-
skim i dalekim o potedze Polski,
jest niezaprzeczalng juz dzisiaj ko-
niecznoscig. Zaczynaja pojmowac to

UWAGI

O SYTUACII

najszersze spoteczenstwa
polskiego.

Mys$l o konieczno$ci posiadania
odpowiedniej dla polskich intere-
sow Marynarki Wojennej, musi
sta¢ sie niebawem myslg absolutnie
powszechng. Mys$l ta musi iS¢ row-
nolegle z rodzacym sie Swiatopogla-
dem morskim. Na Swiatopoglad za$
morski musi sie sktadaé rozum, ser-
ce i instynkt.

A wiec Rozum, Serce i Instynkt
kazdego Polaka, kazdej Polki, kaz-
dego dziecka polskiego!

Wilad za tem musi przyjsé czyn.

warstwy

Czyn potezny, czyn decydujacy i
tworczy.

Do czynu takiego juz sie nawo-
tuje.

Liga Morska i Kolonjalna, — in-

stytucja bedaca najzywszym wskaz-
nikiem rodzacego sie zdrowego in-
stynktu Narodu, bedgca najistotniej-
szym wyktadnikiem przejawiajgcego
sie juz w intelektualnych sferach
Swiatopogladu morskiego, — przy-
stepuje w tym roku do dokonania
wielkiego dzieta.

Hasto juz padto, sygnat dany...

Liga Morska i Kolonjalna, upo-
wazniona przez Rzad Rzeczypospo-
litej do zorganizowania zbidérki na
Fundusz Obrony Morskiej, przyste-
puje do pracy, majacej da¢ realne
owoce. W odezwach swoich mdwi Li-
ga bez ogrédek o istotnym stanie na-
szej obrony morskiej, méwi o na-
glacej potrzebie dziatania. Wskazu-
je tez wyraznie zarysowany i wy-
tkniety sobie cel. Stowa odezwy sg

MORSKICH W ROKU 1933

D ROKU 1930-go sytua-
cje zeglugi morskiej na
catym Swiecie nie okre-
$la sie inaczej, jak —

i katastrofalna. W spra-

wozdaniu za rok 1931-szy p. So-
nichsen z Hamburga (,,Hansa
1932, str. 29) pisat:

~Ubiegly rok 1931-szy przedstawiat sie
dla armatoréw wszystkich krajéw pod
wzgledem handlowym jako szereg najciez-
szych zawodéw, ktore kazdy z nastepuja-
cych za sobg dwunastu miesiecy roku u-
biegtego przynosit. Wséréd dzisiaj zyjacej
generacji nie mozna chyba nikogo znalezg,
ktory kiedy$ przedtem juz przezywat po-
dobny okres roczny pod wzgledem stanu
frachtéw na rynku morskim#

W sprawozdaniu rocznem za rok
1932 Bremenska Izba Handlowa pi-
sata:

»0 ile juz rok 1931 pod wzgledem sytu-
acji zeglugi morskiej nalezato okresli¢ jako
rok sytuacji najwiecej katastrofalnej, to
brakuje stéow i wyrazéw dla okreslenia sy-

tuacji w r. 1932, sytuacji graniczacej z zu-
petnem bankructwem. Nadzieja, iz w koA-
cu roku 1931-go osiggnieto najnizszy po-
ziom rynku frachtowego i nadzieja, ze nie-
znaczne polepszenie sie sytuacji utrzyma
sie i nie okaze sie przemijajagcem, zawiodty
catkiem. Wprost przeciwnie — nastgpito
dalsze pogorszenie og6lnej sytuacji i to w
takim stopniu, jakiego jeszcze za pamieci
ludzkiej ani handel $wiatowy, ani ruch
Swiatowy nie widziatyll

W sprawozdaniach o sytuacji za
rok ubiegty 1933, umieszczanych w
prasie fachowej zagranicznej, prze-
glada zmeczenie niepowodzeniami
lat kryzysu i gorgce oczekiwanie, ze
rok ubiegly mozna bedzie uwazaé
jako rok zakonczenia czterechlet-
niego okresu kryzysu Swiatowego i
ciezkich niepowodzen w zegludze
morskiej i jako rok poczatkowy o-
zywienia sie handlu Swiatowego.

Nie mozna zaprzeczy¢, ze pierw-
sze stabe na razie oznaki ozywienia

NA RYNKU

takie proste i tak przekonywujace,
ze muszg trafi¢ do serc i rozumu
wszystkich, dobrze myslacych i od-
danych krajowi obywateli. Oto te
stowa:

,Potrzeby naszej obrony mor-
skiej sa tak wielkie i niecierpigce

zwihoki, ze powinniSmy do koAca
1934- roku zebra¢ kwote siedmiu
miljonéw  ztotych, odpowiadajaca

cenie malej jednostki bojowej mor-
skiej, a umozliwiajagcg rozpoczecie
budowy serji nowoczesnych okre-

tow wojennych4
Organizujac wiec zbiérke na Fun-
dusz Obrony Morskiej, majgcy za-
poczatkowaé stworzenie trwatych
podstaw pod rozbudowe morskiej
sity zbrojnej i ustalajgc swoéj pro-
gram, Liga Morska i Kolonjalna pod
wodzg niestrudzonego na tem polu
dziatacza Generata Orlicz-Dreszera,
zwraca sie do catego spoteczenstwa
polskiego, nawotujac do gremjalnej
i szybkiej akcji. Twarde stowa kon-

czace odezwe, — brzmigce jak przy-
rzeczenie i jak rozkaz; nalezy je
istotnie traktowa¢ jako rozkaz.

»-Nasz program na rok 1934, pro-
gram wydatnej i szybkiej pomocy
ze strony spoteczenstwa w dziele
rozbudowy polskiej sity obronnej na
morzu — musi byé wykonany!*

Tak, program musi by¢ wykona-
ny. 1 bedzie wykonany. Niech tylko
kazdy Polak spetni swdj obowigzek
wzgledem Ojczyzny.

W rocznice odzyskania morza —
niech kazdy skieruje swo6j wzrok ku
banderze wojennej ostaniajacej
istnienie Polski na morzu.

INZ. NAPOLEON KORZON

FRACHTOW

sie handlu miedzynarodowego i ryn-
ku frachtéw morskich przy dobrej
checi mozna zauwazyé, lecz wydaje
sie  niewatpliwem, ze, o ile nawet
mozna bedzie uwaza¢, ze w zeglu-
dze Swiatowej osiggnieto wreszcie
w potowie roku ubiegtego poziom
najnizszy i rok 1934 winien przy-
nies¢ ze sobg niektdre polepszenia
sytuacji, to przeciez to polepszenie
jeszcze na diuzszy okres czasu be-
dzie tak nieznaczne, ze dla zZeglugi
morskiej stan ten i nadal pozostanie
katastrofalny. Co gorsza,— polepsze-
nia tego wcale nie bedg odczuwad
kraje z mocnag statg walutg. Polep-
szenie to zostanie wykorzystane
prawie wytacznie przez kraje naj-
mocniejsze w zegludze Swiatowej, a
posiadajace waluty: dolarowa i fun-
towg i zwigzane z tg ostatnig. Zniz-
ka waluty tych krajoéw bedzie nadal
wykorzystywana jako najmocniejsza



i najskuteczniejsza bron w walce
o ochrone wiasnego handlu i wias-
nej zeglugi.

Zresztg po dokiadniejszem zbada-
niu indekséw frachtowych za rok
ubiegty, pozostaje wiasciwie, staba
nadzieja na polepszenie sie sytuacji
w czasie najblizszym.

Stwierdzi¢ mozna, ze w ruchu
morskim rok ubiegty ani pod wzgle-
dem iloSci towarow przewiezionych,
ani pod wzgledem wartosci frach-
tow zainkasowanych przez armato-

row nie osiggngt nawet poziomu ro-
ku 1932-go.

Nizej podajemy obliczenie indek-
sow frachtowych. Wszystkie te in-
deksy przyjmujg za podstawe do po-
réwnania przecietng frachtowg
stawke za rok 1913, oceniajac ja
wspotczynnikiem 100.

Swiatowy indeks oblicza w An-
glji dla statkéw wychodzacych i
przychodzacych do portéw angiel-
skich ,,Lloyds List®.

fen indeks przedstawiat sie jak
nastepuje:
Rok: Rok:
1913 — 100,0 1926 - 109,7
1922 — 122,0 1927 — 109,6
1923 — 109,7 1928 — 975
1924 — H3,4 1929 — 1069
1925 — 1022
Rok, kwartat, Rok, kwartat
wzgl. miesiac wzgl. miesiac
1930— | 73,4 1932— | ... 70,0
— 1l 70,4 - I ... 669
— Il e 734 — ... 63,7
pazdz./list. 72,2 pazdz./list. 66,8
198 — 1 ... 733 1933— | ... 665
U e 723 - 1 ... 625
— HI eee 67,3 — I ... 636
pazdz./list. 72,9 pazdz./list. 65,0

t oniewaz w danej chwili indeks
za miesigc grudzien 1933 nie jest
jeszcze opublikowany, wiec dla po-
rownania podano wyzej indeksy
pierwszych trzech kwartatow i $red-
ni dla miesiecy pazdziernik/listopad
lat 1930— 1933-go.

Dla poréwnania z warunkami, w
ktorych pracuje zegluga polska wie-
cej miarodajnym przedstawia sie
indeks niemiecki obliczany przez
Statistisches Reichsamt“ i publiko-
wany w ,,Wirtschaft und Statistik*.

Nizej podaje sie:

a) indeks ogdlno-niemiecki (z
wigczeniem ruchu pozaeuropejskie-
go) i

b) indeks niemiecki europejski.

Ten ostatni oblicza sie osobno
dla statkéw wychodzacych i przy-

morze -
TO WIELKOSC | BOGACTWO

N ARODUWU

chodzacych do portéw niemieckich.

Podajemy nizej tylko indeks dla
statkow wychodzacych z portow:
a) Indeks ogélno-niemiecki:
1913 - 100,0
1927 — 106,2
1928 — 102,0
1929 — 1089
Mies. 1930 1931 1932 1933
| 100,2 89,1 73,2 67,2
] 97,8 88,7 71,9 66,1
11 93,2 87,0 73,5 65,6
v 97,2 85,7 73,8 64,5
\Y 92,4 86,8 70,4 62,7
VI 90,5 86,3 68,4 62,8
VIl 89,9 84,5 65,7 62,1
VI 89,9 83,8 63,4 61,0
IX 89,0 82,0 65.1 -
X 90,3 79,3 65,9 60,7
Xl 90,1 78,4 65,1 61.5
Xl 91,1 74,1 66,7 63,2
92,3 83,8 68,6

b) Indeks niemiecki
dla statkéw wychodzacych z portow
niemieckich:

1913 — 100,0

1927 - 98,5

1928 — 91,4

1929 — 1011
Mies. 1930 1931 1932 1933
| 92,6 83,6 66,0 63,8
un 89,9 829 66,6 63,2
11 81,8 83,6 69,8 62,6
v 81,0 83,6 70,7 61,5
Vo e 85,1 83,2 64,3 58,9
Vi 85,8 84,4 63,6 58,6
Vil 84,2 80,0 61,4 58.1
Vi 83,1 80,3 59,5 58,3
IX 83,9 77,0 60.9 —
X 86,1 72,4 62,0 60,7
Xl 87,5 68,0 62,0 61,5
Xl 88,8 61,6 64,0 58 8

85,8 78,4 64,3 —
Stan frachtéw na rynku weglo-

wym charakteryzowaé moze naste-
pujace zestawienie:

Zestawienie frachtow weglowych na przewdz wegla od Tyne do Niemiec:

Miesigc 1930 1931 1932 1933
| I 6/6 — 5/6 4/9 — 4/6 4/9 4/6 51-
] 5/3 — 49 51- - 4/6 4/9 4/ 4/6
11 49 — 46 5/-eneu- 4/6 4/71/a 3/9 — 41-
v 419 — 4/6 5/-—- 4/6 4/6 39 — 4/3
\ 4/9 — 4/6 5/—— 4/6 4/3 4/3 — 4/9
VI 4/9 — 4/3 4/6 - 413 46 4/3 — 4/9
VIl 4/6 - 413 4/9 - 4/3 41- 416 — 4/9
VI 46 — 4/3 4/9 — 4/6 4/3 41- - 4/6
IX 4/9 - 3/10A 4/9 — 4/6 51- 4/9 - 51-
X 49 - 473 61- - 5/6 5/3 4/9 - 51-
Xl e 5/-—--- 4/6 5/9 — 5/3 5/41. 4/6 — 51-
Xl 4/9 — 4/3 5/6 — 51- 5/6 51----- 5/3

W ten sposéb przecietna frachtéw  szwedzki (za wyjatkiem skrajnie

tych pozostawata w latach 1930—  pdinocnych portéw) obstugiwany

1933 prawie bez zmiany okoto —

4/9, lecz dla nalezytej oceny Kko-
niecznem jest przyja¢ pod uwage
kurs funta angielskiego. Zawdzie-
czajagc spadkowi funta faktycznie

frachty spadty do 2/3 wartosci z ro-
ku 1930-go.

Co sie tyczy frachtéw weglowych
na Baltyku, to tu mozna powiedzie¢,
iz poza mocng depresja w marcu i
kwietniu, jak rowniez pewnem
wzmochieniem w listopadzie roku
sprawozdawczego rynek ten cecho-
wata naogdl statos¢ frachtow, ktorg
mozna wyttémaczy¢ tern, ze rynek

m(light dues),

jest prawie wytgcznie przez nielicz-
ne koto armatoréw. Armatorzy ci
majg przewaznie diugoterminowe
kontrakty. Na takie uksztattowanie
sie stosunk6éw majg znaczny wptyw
wysokie optaty portowe w Szwecji
ktore sie bonifikuja
tylko po pewnej ilosci wykonanych
podrozy do danego portu i ktore
dzieki temu odstreczajg tak zwa-
nych outsider‘ow.

Zestawienie frachtow weglowych
do Skandynawji z portéw Gdynia i
Gdansk:

a) do Stockholmu:

Miesigc 1930 1931
| 5/3 — 5/6 46—
Il 4/9 - 51- a6  —
" 4/3 - 4/6 Y/ —
v 4/3 - 416 48y, -
\% 413 - 4/6 46 —
Vi 413 - 4l6 VY J—
Wil 4/- — 4/3 46—
VI 41- - 43 46—
IX 4IVA — 4/4't A6 —
X 411, - 41417 4/10Va -
Xl 4/3 — 4/4v, 51- -
X 413 - 51- -

1932 1933

4/9 4/6 — 51- 4/1V.

4/9 4/3 — 4/6 41- — 41,
4/7'la 413 - 4/4Vj 3/10va-41-

4/6 4/l - 413 39 _—_3/10Y.
a/7¢1, 41- - 4/1Vvs 3/9  —3/10V2
4/7Ve 41- - 471y, 41-

4/7*].  4llxe - 4I3 41-

4171, 4/1Ya - 4/3 41-

M7U2 A3 - apy, 4141

51- 413 — 4/aVs  41-

s5iivy 413 - 4/av2  4'- >
5/1. A3 - 44w 4l

europejski



b) do Géteborga:

Miesigc 1930 1931 1932 1933
| 5/3 — 4/3 — 4/6 4/3 - 4/47s 4/172
1 4/6 — 4/3 — 41422 4/p 2 - 43 4/
1l 4/6 — 4/1Vi ~ 413 41 - 4/PJ2 3/I0Va
[\ 4/3 — 4/11, — 4/3 41 - 4/PR2 3/107/2 — 41
\Y 41 - 4/P/2 4/1V2 - 4/4v2 4L — 4/11/2 4.
\V/| 41 - 411, 4/3  — 4/412 M - 4/1IV2 41
VI 41 — 4P R 4/3 — 4/6 41 - 4/P/2 41
VIl 4. — 4fl)» A3 — 46 4. - 43 41
IX 4. — 43 4/3 — 4/6 4/1V2 - 4/3 41
X 4/11y - 4/3 4/9 — 51- 4/11. — 4/3 4/17.
Xl 4/3 — 4/6 4/9 — 51- 4/P/2 “ 43 4/17,
Xl 4/6 —_ - 4/9 — b51- 4/11., — 413 4/172
c¢) do Kopenhagi:
Miesigc 1930 1931 1932 1933
| 5/3 — 4/3 — 4/6 4/3 - 4/6 3/107-2 - 4'-
1 51 - 4/3 — 4/6 41 - 4/3 3/9 - 3/1072
11 51 4/112 4/4vs  3/1072 - 4/172 319 —
v 4/3 4/- -~ 4/3 3/9 - 41 3/9 —
\YJ 4/1vV2 — 4/3 4/119 4/4vj 319 — 41 3/9 —
Vi 3/9 — 4/3 4/3 4/6 41 - 43 3/1077 - 41
VIl 3/9 — 41 4/3 --- 4/6 41 - 473 41 .
VI 41 4/3 4/3 --- 4/6 4/- - 4/3 3/1072 -
IX 41 4/3 4/3 — 4/6 41172 - 4/472 41 -
X 41 - 43 4/9 - 51 4/3 — 4/472 4/172 -
Xl 4/3 - — 4/9 — 51 4/3 4/6 4/172 - 4I3
Xl 4/3 — 46 4/9 - b51- 4:- — 4/3 41 -

W wyzej podanych zestawieniach
pierwsza stawka odpowiada mniej-
wiecej statkom o pojemnosci 3.000
DW., druga — 2.000 DW.

Za jaskrawg ilustracje sytuacji
zeglugi morskiej moga stuzy¢ pro-
pozycje angielskich kot zeglugo-
wych by celem poprawy rynku
frachtowego — na podstawie uzgod-
nienia miedzynarodowego unieru-
chomi¢ 30 procent catego Swiatowe-
go tonazu.

Problem ten — odtozenia statkow
byt goraco omawiany na kongresie
zeglugowym w Londynie, jak row-
niez na Swiatowej konferencji go-
spodarczej i w Miedzynarodowej
Izbie Handlowej; niestety bez zad-
nych pozytywnych wynikéw, ani
projektdw uzgodnionej miedzyna-
rodowej akcji. Wszyscy zaintereso-
wani byli zgodni co do tego, ze
przyczyng depresji jest stale wzra-
stajgca dysproporcja pomiedzy roz-
porzadzalnym tonazem okretowym,
a rozwojem handlu miedzynarodo-
wego.

Dysproporcja ta ujawnia sie wy-
raznie w nizej podanem zestawieniu.
Gdy w roku 1914 tonaz Swiatowy
zwiekszyt sie o 42%, to w tymze

czasie handel miedzynarodowy to-
warowy zmniejszyt sie wiecej, ani-
zeli o 32,5%.

PAMIETAJ

O FUNDUSZU
OBRONY MORSKIEJ

Handel miedzyna-

Tonaz $wiatowy:
rodowy towarowy

Rok: \y tysiacach Swiatowy
BRT. 3 °/o70 707. 2
1913 47.000 95,7 100,0
1914 49.089 100,0 —
1926 64.784 132,0 160.8
1927 65.193 132,8 169,2
1928 66.954 136,4 173,4
1929 68074 138,7 177,3
1930 69.704 141,8 142,8
1931 70.131 142,9 102,2
1932 69.734 142,0 68,5
1933 67.920 138,4 —

*) Dane , Annaire Statistigue de la So-
ciete des Nations#

2) Dane ,Statistisches JahrbucH fur das
Deutsche Reich4 1933, str. 104 .

Jak raptownym byt spadek han-
dlu towarowego miedzynarodowego
w latach kryzysu, wykazuje porow-
nanie cyfr wartosci tego handlu w
miljonach dolaréw (zaczerpniete z
»~Annuaire Statistique de la Societe
des Nations, 1931/1932 i 1932/1933,
str. 168):

1930
Kr a|j .
1 lipca
Stany ZjednocCzone.......cnn. 1973
Anglja i Irlandja... 1389
Niemcy ... 214
Norwegja 173
SZW BCJA it 15
D @nja . 78
Razem unieruchomiony tonaz $wia-
TOWY: e 5439
W tymze czasie caty tonaz S$wia-
TOWY e 69 607
czyli unieruchomiony tonaz stano-
wit odsetek catego tonazu; 7,8%

Rok Warto$¢ handlu miedzynar. BY
w miljonach dolaréw 0
1929 68.641 100,0
1930 55.575 81,0
1931 39.769 57,4
193? 29.611 388

Znaczne zwiekszenie tonazu Swia-
towego po wojnie powstato gtdwnie
na skutek forsownej rozbudowy flo-
ty amerykanskiej i japonskiej pod-
czas wojny. Dysproporcja pomiedzy
rozporzadzalnym tonazem okreto-
wym, a iloscig towaréw do przewie-
zienia jest faktycznie znacznie wiek-
sza, anizeli wnioskowaé mozna z po-
danego stosunku procentowego.
Trzeba przeciez przyja¢ pod uwage,
ze postep techniki budowy okretow
i urzadzen przetadunkowych, przy-
$pieszenie biegu okretéw, lepsze
wykorzystanie pomieszczeh okreto-
wych, wieksza wydajnos¢ urzadzen
przetadunkowych, — pozwalajg na
przys$pieszenie obrotu okretow i na
lepsze wykorzystanie ich pojemno-
§ci, a wiec w rezultacie dla przewie-
zienia tej samej ilosci towarow
obecnie potrzebny bytby znacznie
mniejszy tonaz okretowy, anizeli
przed wojng w roku 1913 — 1914,
Nalezy tez uwzgledni¢ tu, ze w
ostatnich latach w rozmiarach do-
tychczas nieznanych przeprowadza-
ta sie w wielu krajach mocno popie-
rana przez rzady akcja sprzedawa-
nia okretow na ztom. Pozostaly roz-
porzadzalny tonaz jest tonazem
znacznie odmiodzonym, a wiec prze-
waznie znacznie wyzszym  pod
wzgledem sprawnosci, anizeli przed-
wojenny.

Jako wskaznik sytuacji frachto-
wej po czesSci stuzy¢ moze tonaz
unieruchomiony. Pod tym wzgle-
dem rok ubiegty 1933 wykazuje nie-
znaczng poprawe.

Procent odtozonego tonazu ulegt
niektéremu zmniejszeniu, a w szcze-
go6lnosci w krajach z nami sgsiadu-
jacych i dla nas najbardziej miaro-
dajnych, jak Szwecja, Danja i Nor-
wegja.

Zestawienie tonazu unieruchomio-
nego podajemy nizej (obliczony w
tysigcach BRT):

1931 1932 19 33
1 lipca 1 lipca 1styczn. 1 lipca
2 601 3425 3588 3243
3250 3470 3096 3207
682 1270 1103 703
816 801 635 743
118 152 211 146
136 230 167 127
10511 14 047 12 700 11 462
70 131 69 734 — 67 920
15,0% 20,170 — 16,97i>



Minio, ze tonaz unieruchomiony
z koncem 1933 roku dochodzi prze-
ciez do znacznej wysokosci, zmniej-
szenie tonazu rozporzadzalnego nie
odpowiada szybciej postepujgcemu
zmniejszeniu ilosci towaréw do
przewiezienia.

Konkurencja frachtowa, ktora z
tej przyczyny wynika, przyjmuje
jaknajostrzejsze formy. Uksztatto-

wanie sie wydatkéw w przedsigbior-
stwach zeglugowych jest tego rodza-
ju, ze unieruchomienie statkow za-
zwyczaj bardzo nieznacznie zmniej-
sza wydatki generalne; z tego tez
powodu w przewazajacej ilosci wy-
padkéw utrzymuje sie statki w ru-
chu nawet wtedy, gdy wykorzystu-
je sie tylko nieznaczna cze$¢ pojem-

nosci okretow i gdy eksploatacja
) (5]
£ S
S S >
Okres: =3 - 2
2y 53 2
<8° L z
1928.XI1 1243 48 382
1929.X11 1560 158 253
1930.XI11 909 232 218
1931.XH 401 208 104
1932.111 373 207 104
Vi 281 162 104
IX 238 125 81
X1l 226 60 80
1933.111 252 31 53
\ 288 3 50
IX 304 15 30
Xl 332 12 23
Jednocze$nie w roku ubiegtym

bardzo znacznie zwigkszyta sie
spizedaz okretéw na ziom.

Sprzedano na ztom: w roku 1931
okoto 1018 000 BRT., w roku 1932
okoto 1210 000 BRT., w roku 1933
okoto 1845 000 BRT.

N r. 1933 zaznaczyta sie jeszcze
wyrazniej tendencja protekcjoniz-
mu, wynikajgca z nacjonalistyczne-
go nastawienia rzagdéw i w logicznej
konsekwencji tejze wysuneta sie ko-
nieczno$¢ subwencjonowania flot
narodowych.

O ile w r. 1933 mozna byto jesz-
cze méwi¢ o nielicznych wyjatkach
w szeregu panstw niesubwencjonu-
jacycli flot handlowych, o tyle w r.
1934 nie bedzie prawdopodobnie
ani jednego wyjatku w tym wzgle-
dzie.

Niemcy przyznatly ostatnio swojej
zegludze handlowej 20 miljonéw
marek; jako jeden z ostatnich kra-
jow Anglja wchodzi stopniowo na
droge subwencji, nie widzac innego
wyjscia dla utrzymania primatn
swej floty, ktéora mimo zdewaluowa-
nego funta znalazta sie znéw wobec
trudnosci finansowych nie do poko-
nania wiasnemi sitami.

Roczne sprawozdanie British
Chamber of Commerce, ttdmaczy to
lem, ze mimo lokalnych i sezono-

pokrywa, zaledwie znikomy odsetek
kosztow generalnych.

Sytuacje pogarsza okolicznos¢, ze
jednocze$nie ze zmniejszeniem sie
obrotu towarowego i zwiekszeniem
sie tonazu rozporzadzalnego budo-
wa nowych statkéw bynajmniej nie
zostata wstrzymana, wprost prze-
ciwnie — w ostatnich czasach w
Anglji, Norwegji, Danji, Francji za-
uwazy¢ mozna... ozywienie budowy

okretéow. Przyczyna — znowu obo-
strzona konkurencja, w ktorej tylko
zupeinie nowoczesny, urzadzony

wedle ostatnich wymogoéw techniki
i dostatecznie szybki statek moze li-
czy¢ na otrzymanie frachtéw.

Wykaz tonazu okretéw znajduja-
cych sie w budowie wedle danych
Lloyd‘s Register obliczonych w ty-
sigcach BRT.

W szystkie
kraje razem

Francja
Szwecja
Norwegja

162 99 83 28 2618
167 98 105 43 3111
174 146 108 21 2 326
164 95 52 16 1403
157 98 24 1 1298
128 89 20 11 1110
109 74 19 1 901
102 59 21 10 766
98 82 20 9 741
92 78 27 9 733
96 71 32 11 757
91 65 25 8 757

wych polepszen frachty przecietnie
sa naogdét o 20% ponizej poziomu
przedwojennego, a koszta portowe,
jak réowniez ptace marynarzy — mi-
mo czestych obnizek — sg mniej-
wiecej o 60% wyzsze, anizeli przed
wojna.

lak jest w Anglji.

Przechodzac za$ do terenu, ktory
polska zegluge najwiecej interesuje
— do Baltyku, musimy, niestety,

stwierdzi¢, ze jezeli
Swiatowej sytuacji dla zeglugi nie
moga przedstawiaé sie wesoto, to
polska zZegluga na Baityku znajduje
sie w jeszcze znacznie gorszeni po-
tozeniu.

W Anglji i w krajach skandynaw-
skich spadkowi frachtéw wymierza-

perspektywy

nych w funtach angielskich towa-
rzyszyt spadek wszystkich wydat-
kow na utrzymanie statkow, — wy-

datkéw wymierzanych w tejze zde-
waluowanej walucie. U nas wszyst-
kie wydatki pozostaly na poziomie
poprzedzajagcym dewaluacje funta,
a frachty inkasujemy w walucie fun-
towej. Dysproporcja wydatkéw i
wplywdéw stwarza ogromne deficyty,
ktore zmusity ,,Zegluge Polskg* do
unieruchomienia wszystkich jej
trampow,

Zadaniem nieodzownem, a ciez-
kim do rozwigzania w chwili obec-
nej jest konieczno$¢ przeprowadze-
nia jaknajdalej idacej redukcji
wszystkich wydatkéw; w najlepszym
wszakze wypadku po przeprowadze-
niu wszystkich mozliwych redukcji
w chwili takiej depresji, jakg prze-
zywamy, nie mozna bedzie liczy¢ na
rentowne prowadzenie przedsiebior-
stwa zeglugowego, a zwiaszcza eks-
ploatujgcego trampy, a nie linji re-
gularnych.

Tramping nasz zatrudniany byt
zawsze W przewazajacej czesci przy
przewozie wegla. Traktaty handlo-
we, ktore Anglja w roku 1933 za-
warta z wszystkiemi krajami skan-
dynawskiemi i w ktérych to trakta-
tach kraje te zobowigzaly sie na
sprowadzenie wegla angielskiego,
odebraty od trampingu naszego bar-
dzo powazne ilosci towaréw.

Ostatnio  Finlandja naprzykiad
zobowigzata sie 75% calego impor-
tu wegla sprowadzaé¢ z Anglji. Wy-
woéz wegla angielskiego do Finlan-

Wprost z poktadu ,,Kos$ciuszki' pasazerowie przechodza do sal nowego dworca morskiego,
a z sal wprost do wagonéw.



dji w latach 1931 do 1933 wzrost
prawie dwa razy.

Ogélny eksport wegla angielskie-
go wzrést w roku 1933 stosunkowo
nieznacznie w poréwnaniu z rokiem
1932, ale charakterystycznym jest
wzrost eksportu w ostatnich pieciu
miesigcach roku 1933, za ktore po-
siadamy cyfry; wzrost ten catkowi-
cie pokryt zmniejszenie sie ekspor-
tu w pierwszem pé6troczu roku u-
biegtego.

Eksport angielski w tysigcach ton:

Miesigce: 1931 1932 1933
- VI 21.285 19.823 18.959

Vil Xl 17.837 15.987 17.059
razem 1—XI 39.122 35.810 36.018

Niewatpliwie, ze wzrost ekspor-
tu Anglja zawdziecza swojej polity-
ce walutowej.

Kursy akcji przedsiebiorstw ze-
glugowych nie mogg by¢ uwazane
za catkiem pewny wskaznik pracy
przedsiebiorstw, ale przeciez w

przyblizonej ocenie zycia przedsie-
biorstw moga by¢ brane w rachube.
Ot6z ciekawie przedstawia sie po-
kurséw akcyj
przedsiebiorstw zeglugowych w roku
strony, — w
kraju ze stabilizowanag

réwnanie

ubiegtym;

Niemczech,

— z korong dunska,

ktorej kurs

idzie wélad za kursem funta angiel-

skiego.

Kursy akcyj niektérych

wiekszych przedsiebiorstw niemiec-

kich
siedmiu

i kurs przecietny s$redni —
najwiekszych przedsie-

biorstw dunskch zestawione sg ni-

walutg; z drugiej strony — w Danji  zej:
Miesiace Przedsiebiorstwa niemieckie: Siedem
roku 1933 Ha przedslleb'lorstw

pag Lloyd Sud dunskich

| 17,25 18,25 30 34

1 18,75 19,75 42 37

11 16,5 17 37 38

v 21,5 22,5 42 39

\Y% 18,25 18,5 — 41

VI 18,25 19 30 52

VI 14.5 16,5 26 51

VIl 14.25 15,25 18 53

IX 12,5 12,5 30 49

X 10,25 11,25 22 42

Xl 9,5 10,25 20 47

Xl 115 12,25 23 55

Zestawienie to wyjasnia nam, dla-
czego unieruchomiony tonaz w
Danji, ktory stanowit 1 lipca 1932

PORT STOCKHOLM!!

(KORESPONDENCJA WLASNA)

DNIEM 1 stycznia r. b.

Urzad Portowy Szwecji

rozpoczat 26 rok swego

istnienia w formie dzi$

obowigzujgcej i z oka-
zji obchodu ubiegtego 25-lecia wydat
jubileuszowe sprawozdanie ze swej
¢wierécwiekowej dziatalnosci, wyka-
zujgce rozw0j tego starego portu i
jego obecne wyposazenie. Warto
przyjrze¢ sie nieco danym zebra-
nym w tem dziele, oSwietlajgcym
rozwéj i obecne znaczenie najwiek-
szego portu szwedzkiego.

Ale przedtem pragniemy dla lep-
szej orjentacji, podaé¢ kilka szcze-
gotow dotyczacych jego potozenia
geograficznego i roli jaka odgrywa
w zyciu gospodarczem Szwecji.

Port Stockholmu jest jednym z
najbardziej przez nature korzystnie
wyposazonych portow w Swiecie, i
bytoby anomaljg nie do wytluma-
czenia gdyby juz w zaraniu dziejow
tego kraju niebyl w tem miejscu,
gdzie sie dzi§ wznosi Stockholm,
powstat port i ozywione miasto han-
dlowe.

Potozony w poprzek cie$niny po
obu stronach strumienia, #gczgcego
mjezioro Malar z morzem Battyckiem,
posiada on doskonatg komunikacje
Wrglnb  lgdu  Szwecji  $Srodkowej,
dzieki jezioru ciggngcemu sie na
przestrzeni okoto 200 kilom, na za-
chéd, a potgczonego pozatem kana-
tami z dalszemi pomniejszemi jezio-
rami. Jezioro, wzglednie giebokie,
daje mozno$¢ nawet statkom napty-
wajacym z krajow zamorskich do-

tarcia bezposrednio do miast po-
tozonych w gtebi kraju.

Od strony morza, w Kkierunku
wschodnim, wejscie jest zabezpie-
czone od burz i fal na przestrzeni
60 kilom, przez liczne wyspy, wiek-
sze i mniejsze, stanowigce t. zw.
»Skargard*, bedgce ulubionem miej-
scem wywczaséw ludnosci miejskiej
w porze letniej. PrzejScie z morza
do portu, przesmykami wijgcemi sie
miedzy temi wyspami, jest najezo-
ne skatami podwodnemi i jest na-
der niebezpieczne dla okretow, nie
znajacych  dokitadnie  bezpiecznej
drogi, To tez, mimo ze witadze por-
towe od wiekéw poczynity wszyst-
kie mozliwe zabiegi, aby otwarte dla
zeglugi 3 gtdbwne przesmyki przez
»skargard*“ wyznaczy¢ znakami mor-
skiemi i $wiattami, to statki niemi
zdgzajgce do portu musza regular-
nie postugiwa¢ sie pilotami. Nie
krepuje to w dzisiejszych czasach
ruchu zeglugowego dzieki doskona-
tym pilotom, ale stanowito, az do
ostatnich czaséw, wys$mienitg obro-
ne dla stolicy Szwecji przed napa-
dem nieprzyjacielskim od strony
morza, wzmocniong jeszcze silnemi
fortyfikacjami na wyspach w poto-
wie drogi.

Miasto powstato z matego osiedla
rybackiego, na malej wysepce w sa-
mym ujsciu Malaru do moza, ktore
w 12-tym stuleciu zostato otoczone
watami z zamkiem obronnym, dla
strzezenia tego waznego wejscia do
doliny Malaru. Warowna ta wyspa
dzi$ stanowi t. zw. stare miasto (po-

— 230 000 BRT., zmniejszyt sie na
1.1.1933 do 167 000 BRT., a w grud-
niu roku 1933 do 68 000 BRT.

ZYGMUNT BRODATY

réwnaj city) i zachowalo jeszcze
swoje cechy Sredniowieczne. Wokoét
tego centrum rozbudowato sie z bie-
giem czasu miasto bogate, liczace
dzisiaj, razem z przedmiesciami, o-
kolo 600.000 mieszkancow.

Zasieg gospodarczy portu stock-
bolmskiego obejmuje calg bogatg
doline Malaru i prowincje $rodko-
wej Szwecji, az do linji gdzie zaczy-
na dziata¢ wptyw zachodniego por-
tu szwedzkiego Goteborg‘u, dominu-
jacego na zachodnim wybrzezu
Szwecji. Od strony morza, na
wschod, wptyw gospodarczy Stock-
holmu obejmuje cate wybrzeze Bal-
tyckie Szwecji i stanowi gtéwny roz-
dzielnik towaréw importowanych
dla prowincji wschodnich od grani-
cy Finlandji, az do miasta Helsing-
borg na potudniu naprzeciwko Hel-
singér nad przesmykiem Oresund.
Na zewnatrz, Stockholm, dzieki licz-
nym linjom okretowym, ma potg-
czenie z réznemi cze$ciami S$wiata,
gtdwnie jednak utrzymuje ozywio-
ne stosunki handlowe z zagraniczne-
mi portami Battyku.

Pod wzgledem handlu zagranicz-
nego, Stockholm jest przedewszyst-
kiem miastem importowem. Tu sie
gromadzg bowiem towary zagra-
niczne, sprowadzane w catych ta-
dunkach, ktére hurtownicy stock-
holmscy potem rozsylaja mniejsze-
mi statkami lub kolejami do swych
klientow w $rodkowej Szwecji lub
do pomniejszych  miast wzdluz
wschodniego wybrzeza Szwecji. Co
do eksportu, to dominujg tu wyro-



lly fabryczne. Natomiast
artykutéw masowych odbywa sie
bezposrednio przez porty miejsc
produkcji, ktérych Szwecja posiada
wielka ilos¢.

wywaéz

Dla utrzymania regularnego ru-
chu zeglugowego na jeziorach Ma-
lar z doptywami oraz kabotazu na
wybrzezu szwedzkim, istnieje w
Stockholmie az 33 towarzystwa ar-
matorskie. Zegluga zagraniczng zaj-
muje sie 20 towarzystw zeglugo-
wych, utrzymujgcych stale linje, po-
za wykonywaniem transportéw do-
rywczych do portéw nie przewidzia-
nych w rozktadzie. Flota handlowa
przynalezna do portu stoekholm-
skiego liczyta w roku 1933 razem
412 statkéw o pojemnosci 311.792

ton reg. netto, a z tych tylko 12
okretow zaglowych o pojemnosci
2534 ton.

Ruch zeglugowy w ostatnim roku
dobrej konjunktury, to jest w r.
1930, doszedt do 53.928 statkéw z
pojemnoscia 5.548 120 ton, z cze-
go z zagranicy byto statkéw 2950 o
pojemnosci 2.547.797 ton, w roku
1932 ruch ten nieco zmalat do
42.334 statkdw i 4.533.917 ton
oraz 2703 statkow i 2.307.797 t.
Przywéz wynosit w 1932 r. 3.113.000
ton z czego 1.858.000 ton z zagra-
nicy.

Urzadzenia techniczne sg, jak sie
nalezy spodziewaé¢ w porcie tak sta-
rym, o wartosci réznej. Obok licz-
nych dzwigéw konstrukcji starszej
znajduja sie tez i dzwigi najnowsze-
go typu i zarzad portu strzeze pil-
nie, aby utrzymac urzadzenia porto-
we na wysokosci nowoczesnych wy-
magan.

Przez ostatni okres 25-letni port
zostat znacznie rozbudowany a prze-
dewszystkiem wybrzeza  zostaly
rozszerzone i wzmocnione raurami
granitowemi. W roku 1926 zostat
ukonczony Port Wolny kosztem 32
milj. koron. Celem ufatwienia dla
wiekszych statkéw dostepu do por-
tu nad jeziorem Malar zostat wybu-
dowany gteboki kanat okrazajacy
miasto od potudnia i wybrzeza tego

kanatu wyposazono w nabrzeza
granitowe i potezne dzwigi oraz
magazyny.

Dtugos¢ ogdlna nabrzezy wynosi
w porcie nad Malarem 6.734 m,,
za$ w porcie morskim 17.282 m. Z

lego przypada na Port Wolny 1218
metr.

Koszta budowy portu zaksiego-
wane za r. 1933 wynoszg 44 888.769
kor. nie wliczajgc Portu Wolnego.

Dzieki konfiguracji terenu skali-
stego i nieregularnosci wybrzezy
port stockholmski nie posiada base-
now we wiasciwym sensie tego sto-
wa. Natomiast musiano przedsie-
wzig¢ technicznie trudne roboty
wykuwania skat nadbrzeznych i wy-

réwnania nabrzezy i dna pod przy-
stanie. Gileboko$¢ przy nabrzezach
wynosi od 6 do 10 m., co jest wy-
starczajagce dla okretéw zazwyczaj
kursujacych na Battyku. OKkrety o
wiekszem pogtebieniu za$ stajg na
kotwicy na redzie portu.

Dochody portu celnego wynosity
z optat réznego rodzaju 4.463.156
kor. w r. 1933, za$ od Portu Wol-
nego 924.150 kor., co stanowi zna-
czne obnizenie dochodéw w poréw-
naniu z r. 1932, kiedy to dochody

UDZIAL GDYNI

wynosity 1.289.872 kor. Wydatki za$
wynosity w r. 1933 dla portu celne-
go 5.353 kr.,, za$ w stosunku do
Portu Wolnego 2.264.879 kor. Wo-
gole Port Wolny cigzy mocno na fi-
nansach miasta. Sprawozdanie Za-
rzadu portowego podaje, dochody z
Portu Wolnego przez caly czas je-
go istnienia na 8.705.759 kor., za$
wydatki na sume 20.600.046 Kor.
Aby kiedykolwiek straty mialy za-
mieni¢ sie w zyski, wydaje sie na-
der watpliwem.

DR. BOLESEAW KASPROWICZ
Dyrektor Rady Interesantéw Portu w Gdyni.

W POLSKIM

OBROCIE ZAGRANICZNYM

W ROKU 1933

OKONANE ostatnio o-
bliczenia przez biuro
Rady Interesantéw Por-
tu w Gdyni na podsta-
wie miesiecznych ze-
stawien, publikowanych w miesiecz-

nikach statystycznych Handlu Za-
granicznego, wydawanych przez
Gtowny Urzad Statystyczny, dajg w
zestawieniu z analogicznemi obrota-
mi z roku ubiegtego nastepujace

cyfry:

Ogdlny obrot handlu zagranicznego Rzplitej Polskiej:

Tabela 1
Rok w tys. ton w milj. ztotych Teoretyczna warto$é
1 tony
1929 26.125 5.924 226,77 zk
1930 22.493 4.649 208,02
1931 21.664 3.347 154,70
1932 15.290 1.946 127,25
1933 15.343 1.787 116,45
Ogolny obrét Gdyni.
Tabela 2.
0 b . . % stosunek Teoretyczna
Rok tvs. t ro t‘I" do og6l. handl. zagran. warto$¢
w lys. ton W milj. wagowy warto$ciowy 1 tony
1929 2.620 134 10,03 2,26 51,11 zt.
1930 3,275 231 14,56 4,93 70,45
1931 5.080 390 23,48 11,65 76,73
1932 4.894 350 32,00 18,00 71,58
1933 5.683 535 37,04 29,93 94,21 ,
Ogdlny przywéz Rzeczypospolitej Polskiej.
Tabela 3.
Przyw?oz Teoretyczna warto$¢
Rok i
w tys. ton w milj. ztotych 1 tony
1929 5.088 3.111 611,44 zi.
1930 3.571 2.246 628,95
1931 2,931 1.468 501,01
1932 1.787 852 482,41
1933 2.356 827 351,—
Przywo6z Portu gdynskiego.
Tabela 4.
% stosunek do ogol. Teoretyczna
Rok Prz rzywozu Rzplitej P wartosé
w tys, ton w milj. zh przy plite) F.
wagowy  warto$ciowy 1 tony
1929 218 63 4,28 2,03 290,35 zt.
1930 343 84 9,61 3.73 244,40
1931 507 106 17,30 7,24 209,76
1932 347 133 19,40 15,48 384,88
1933 696 296 29,54 35,79 425,28



Ogdlny wywoéz Rzeczypospolitej Polskiej.

Tabela 5.
Rok W vy w 6 z Teoretyczna warto$é
w tys. ton w milj. zh 1 tony
1929 21.037 2.813 133,73 zt.
1930 18.922 2.433 128,59
1931 18.703 1.879 100,44
1932 13.504 1.084 80,26
1933 12.986 960 73,92
Wywéz portu gdyrnskiego.
Tabela 6.
W . % stosunek do ogdl. Teoretyczn
Rok W Vs tony w o Z'I' ' wywozu Rzplitej P. warto$é
ys: womil. zt, wagowy  wartosciowy 1 tony
1929 2.402 71 11,42 2,51 29,40 zt.
1930 2.932 147 15,49 6,04 50,11
1931 4 573 283 24,45 15,09 61,98
1932 4.547 217 33,67 20,01 47,69
1933 4.987 239 38,40 24,89 47,92
Cyfry, dotyczace calego zamorskiego obrotu, t. zn* Gdyni i Gdan-

ska, wykazujg nastepujace tabele:

Ogélny obrét Gdanska i Gdyni.

Tabela 7.
0 b ¥oAil Teoretyczna % stosunek do og6ln.
Rok W tvs. ton w mili. zt wartos$¢ handlu zagran. Polski
ys. J. 1 tony wagowy  wartosciowy
1929 11.045 1.626 147,26 42,28 27,45
1930 11.529 1.393 120,86 51,25 29,78
1931 13.181 1.125 85,37 60,93 33,62
1932 10.361 821 79,26 67,76 42,20
1933 10.637 943 88,65 69,33 52,77
Przywéz Gdanska i Gdyni.
Tabela 8.
. Teoretyczna % stosunek do ogoln.
Rok w trs rtény WV\?fnil' ” warto$¢ handlu zagran. Polski
ys. ).z 1 tony wagowy  wartosciowy
1929 1.778 857 481,85 34.94 27,54
1930 1.122 595 530,75 31,41 26,51
1931 955 369 386,64 32,58 25,14
1932 692 312 450,71 38.72 36,17
1933 1.058 420 396,97 44,90 50,78
Wywo6z Gdanska i Gdyni.
Tabela 9.
W w6z Teoretyczna % stosunek do og6ln.
Rok W tvs tor31/ - warto$¢ handlu zagran. Polski
ys. J. 2 1 tony wagowy warto$ciowy
1929 9.267 770 83,07 44,05 27,36
1930 10.407 798 76,68 55,00 32,80
1931 12.227 756 61,84 65,37 40,25
1932 9.669 509 52,68 71,60 47,00
1933 9.579 523 54,59 73,76 54,47
Cyfry te charakteryzuja rozw6j obrocie zagranicznym olbrzymi

portu gdynskiego. Tabela Nr. 1 wy-
kazuje, jak spadek teoretycznej war-
tosci 1 tony w ogdlnym polskim o-
brocie zagranicznym z 226,77 zt. na
116,45 zt. spotyka sie ze wzrostem
teoretycznej wartosci 1 tony przez
Gdynie z 51,15 zt. w roku 1932 na
94,21 zt. w roku 1933. Skok z 1932
r. na 1933 rok jest tak znaczny, ze
réwny wzrost spotykamy uprzednio
tylko w 1929 r. na rok 1930, w ktd-
rym to roku Gdynia z portu ekspor-
towego dla wegla przeistoczyta sie
w port ogo6lno - handlowy.
Analogicznie wykazuje tez pro-
centowy udziat Gdyni w polskim

wzrost, tak pod wzgledem wagi jak
wartosci. Uwidacznia to tabela Nr. 2.
Ten wzrost teoretycznej wartosci
przez Gdynie obréconej tony, jako
i wzrost udzialu Gdyni w polskim
obrocie zagranicznym ma swoje pod-
stawy szczegdlnie w olbrzymim
wzroscie wartosci importu, skiero-
wanego przez Gdynie.

Jak tabela Nr. 3 wykazuje, spadfa
w ostatnich 5 latach teoretyczna
wartos¢ 1 tony importowej do Pol-
ski z 611,44 zt. na 351, zi, w tym
samym czasie wzrosta teoretyczna
warto$¢ 1 tony przywiezionej przez
Gdynie z 290,35 zt. na 425,28 zi

Niezmiernie ciekawy stosunek licz-
bowy daje wzrost wagowego i war-
toSciowego stosunku procentowego
importu Gdyni do importu ogélno-
polskiego, gdyz przywo6z Gdyni dzi-
siaj juz stanowi 35,79% wartosci ca-
tego polskiego importu, wobec gdy
jeszcze 5 lat temu przywdéz ten nie
przekraczat 2,03% importu pol-
skiego.

Mniej korzystne rezultaty wyka-
zuje natomiast wywo6z. Teoretyczna
wartos¢ 1 tony, wywiezionej przez
Gdynie, utrzymata sie na tym samym
poziomie 47,92 zl. (1932 = 47,62
z}.), co teoretyczna warto$¢ w roku
ubiegtym, natomiast wykazuje
wzrost wagowy i wartosciowy stosu-
nek procentowy do obrotu og6lno-
polskiego.

W wyniku tego postepu, jaki wy-
kazuje Gdynia pod wzgledem obstu-
zenia polskiego obrotu zagraniczne-
go, wzrosty rowniez absolutne cyfry
polskiego obrotu zagranicznego, ob-
stugiwanego przez porty polskie.

W ostatnim 5-leciu wzrosta war-
to$¢ polskiego obrotu zamorskiego
prawie podwdjnie, wykazujac w 1933
r. rekordowy stosunek 52,77 % ogol-
nego polskiego obrotu, wobec zaled-
wie 27,45% w roku 1929. Podziat
stosunkowy wartosci importu i eks-
portu rozdziela si¢ prawie rowno-
miernie, gdyz procentowa wartos$¢
przywozu wynosi 50,78%, a wywozu
54,47%.

Rok 1933 wykazuje wiec powazny
krok naprzod w kierunku przesta-
wienia polskiego handlu zagranicz-
nego na morze, skoro 69,3% calej
ilosci, a 52,7% wartosci wymienili-
§my z zagranicg przez porty polskie.

Charakter naszego obrotu zagra-
nicznego, bedacy w eksporcie prze-
dewszystkiem obrotem surowcowym,
w imporcie natomiast obrotem bar-
dziej wartosciowym, ma swoéj wyraz
w réznicy $rednich i stosunkowych
wartosci miedzy temi 2 dziedzinami
wymiany. Jezeli chodzi o powody
tego przestawienia sie naszego ruchu
zagranicznego na porty polskie, to
w pierwszej linji, o ile chodzi o im-
port, odegraty tutaj wielka i decydu-
jaca role cta preferencyjne. Przede-
wszystkiem ich dziataniu zawdziecza
sie olbrzymi wzrost importu artyku-
téw wysokowartosciowych oraz war-
toSciowych surowcdéw, tu wymieni-
my: baweine, garbniki, produkty ko-
lonjalne, jute, wetne i owoce potud-
niowe. Cta te zadecydowaty o znacz-
nym wzroécie importu przez Gdynie.
Utrzymanie sie, mimo spadku war-
tosci polskiego eksportu, S$redniej
wartosci 1 tony eksportowanej na
poziomie roku 1932, jest spowodo-
wane tem, ze polski eksport przez
Gdynie roéwniez w roku ubiegtym
doznat dalszego uszlachetnienia, ze



wymienimy tylko znaczny wzrost
eksportu szyn kolejowych, napojow
alkoholowych, papieru, dykt i dos¢
dobry eksport cukru.

Nie bez znaczenia jest tez rekor-
dowy przetadunek drzewa w Gdyni,
ktory wzrést prawie 5-ciokrotnie w
stosunku do 1932 r., oraz 20-krotnie
w stosunku do 1931, a zg6rg 100-
krotnie pod wzgledem ilosci w sto-
sunku do 1930.

1 ak wiec niewatpliwie ciezkie wa-
runki pracy, w jakie byta wttoczo-
na w 1933 r. Gdynia, nie wstrzyma-
ty jej ewolucyjnego rozwoju w kie-
runku coraz wiekszego opanowania
polskiego obrotu zagranicznego.

Przygladajac sie wy-
zej przytoczonym cy-
from, nie wystarczy
jednak rzuci¢ na nie
zadowolonem okiem,
lecz trzeba sobie zro-
bi¢ krotki bilans tych
posunieé, ktére sg ko-
nieczne, aby ta zdro-
wa ewolucja w roku
biezacym nie doznata
zahamowania lub na-
wet zwrotu in minus.

| tutaj nalezy po-
krdétce zarejestrowac
nastepujace postulaty:
wyposazenie Gdyni w
dostatecznag ilos¢ kry-
tej powierzchni skta-
dowej, zorganizowa-
nie przetadunku rudy,
terenéw i nabrzezy
dla przetadunku drze-
wa, wybrukowanie t.

Zw- drobnicowych
nabrzezy w porcie,
rozbudowanie  wezia

kolejowego w Gdyni,
wybudowanie elewa-
tora zbozowego.

Juz pod koniec
1933 r. natezenie ru-
chu w magazynach
portowych byto tak
wielkie, ze bez prze-
sady trzeba byto scha-
rakteryzowaé¢ sytuacje

magazynowg Gdyni
jako krytyczng. Od-
prezenie sytuacji na-

stapito dopiero w
grudniu 1933 r., gdy
kilka nowych pan-
stwowych i prywat-
nych magazynéw zo-
stato oddanych do u-
zytku publicznego. Sy-
tuacja pod wzgledem
magazynéw w Gdyni
znalazta sie z poczat-
kiem 1934 r. pod zna-
kiem znacznego polep-
szenia, gdy oddano o-
koto 20 000 m2 nowej
powierzchni do uzyt-

ku. Obecnie jest w budowie wzgled-
nie w projekcie dalszych zgorg
35000 m2 tak, ze zagadnienie ma-
gazynéw portowych idzie ku swe-
mu polepszeniu.

Obecny stan rzeczy, kiedy teore-
tycznie na 1 m2 sktadowej powierz-
chni przypada 10,7 ton tadunku wo-
bec 7,2 w roku 1930. 6,8 w 1931 r.
a 5,1 w 1932 r., utrzymac sie nie da.
Koniecznosci stworzenia w Gdyni
mozliwosci przetadunku zboza uza-
sadnia¢ nie potrzeba. Od lat zasad-
niczo przyjeta koncepcja budowy
elewatora zbozowego powinna na-
reszcie wejs¢ w stadjum realnego jej

DZIELO RAK
POLSKIEGO
ROBOTNIKA

wykonania. Niewielkie i niedrogie
inwestycje dla drzewa i rudy réw-
niez powinny w biezgcym roku zna-
lez¢é rozwigzanie, za$ postulatem,
ktory jest conditio sine qua non dal-
szej rozbudowy Gdyni, to rozbudo-
wa wezta kolejowego, ktéry rozwo-
jowi portu w przyblizeniu nawet
kroku juz nie dotrzymuje.

Realizacja tych kardynalnych po-
stulatow bedzie miata wptyw decy-
dujacy na to, czy udziat Gdyni w
polskich obrotach zagranicznych tak
pod wzgledem ilosci jak i wartosci
bedzie mdgt wzrastac.

PANSTWOWE WYTWORNIE UZBROJENIA

BIURO SPRZEDAZY +« WARSZAWA, OSSOLINSKICH 1



SIS ,LECH?”

NIA 15 STYCZNIA b. r. zostat spu-

szczony na wode statek Polsko Bry-

tyjskiego Tow. Okretowego S. A.
.Lech4 bedacy w budowie na stoczni an-
gielskiej w Newcastle-on-Tyne.

W uroczystosci spuszczenia i chrztu stat-
ku wzieli udziat: Konsul Generalny R. P.
w Londynie — Hulanicki z matzonka, Rad-
ca Handlowy Ambasady R. P. — Geppert,

Aktu chrztu ,Lecha“

Stoczni p. Chriestie.

z ramienia wiladz Towarzystwa — Wice-
prezes Rady Nadzorczej — Holden z mat-
zonkg i cztonek Zarzadu — Jeffrey, oraz

przedstawiciele zarzadu stoczni.

Budowa statku ,Lech4 jest jednym z eta-
péw naszego programu morskiego, zmie-
rzajagcego  do odnowienia i modernizacji
obecnego tonazu. Statek ten, no$nosci oko-
to 2.000 T. D. W., przeznaczony jest dla

dokonata p. C. Uolctenowa, matzonka wiceprezesa Rady Nadzorczej
Drugie nasze zdjecie przedstawia grupe gosci obecnych na uroczystosci.

linji Gdynia/Gdansk — Londyn, na ktérej
uruchomiony zostanie po ukoriczeniu budo-
wy na wiosne b. r. Bedzie on zaopatrzony
w urzadzenia dla pasazeréw i zostanie wy-
posazony w tadownie-chtodnie dla przewo-
zu eksportowanych z Polski szybko psuja-
cych sie artykutéw, jak bekony, szynki i
nabiat.

Polhrytu, obok stoi Prezes Rady Nadz.

ALEKSANDER HEYMAN-JARECKI.

HANDEL BAWELNA W GDYNI

W zwigzku z artykutem p. E. Ochrymowicza, zamieszczonym w numerze styczniowym ,,Wiado-

mosci Portu Gdynskiego4, p. dyrektor Aleksander

Heyman-Jarecki

nadsyta nam artykut, w ktorym

wypowiada sie przeciw tworzeniu gietdy bawetnianej w Gdyni. Redakcja, zamieszczajgc niniejszy arty-

kut traktuje glos p. dyr.

5STATNIO z roznych

stron poruszono spra-

we utworzenia w Gdy-

ni gietdy bawetnianej.

Przebija tu mniemanie,

ze wystarcza stworzy¢ gietde, a han-

del sam powstanie. W rzeczywisto-

§ci jest wprost odwrotnie: gietda

jest dopiero wytworem istniejgcego
juz handlu.

Gietda bawetniana bytaby po-
trzebna, gdyby w Polsce istniat sa-
moistny handel baweing. Niestety
dotychczas handlu takiego niema.
Polskie przedzalnie zaopatrujg sie
w baweine amerykanskag po czesci
wprost w Stanach Zjednoczonych od
tamtejszych eksporteréw, w prze-
waznej jednak mierze jeszcze ciggle
od bremenskich handlarzy. Sprzeda-
ja oni do Gdyni tak zwane ,,bezpo-
Srednie zaladowanied4, czyli baweina
nie przechodzi przez port bremen-
ski, jest tadowana wprost z portéw
zatoki Meksykanskiej do Gdyni.
Kupca polskiego w tem wszystkiem
niema, niema handlu polskiego. Jest
kupiec amerykanski, wzglednie bre-
menski.

Wprawdzie wida¢ zaczatki handlu
bawetnianego polskiego, lecz han-
del ten nie moze istnie¢ normalnie,
a tembardziej rozwing¢ sie, gdyz
zgory jest obcigzony na niekorzys$é
kupca polskiego podatkami, Kkto-
rych kupiec zagraniczny nie ponosi.
Mowa jest tu o podatkach: obroto-
wym i stemplowym od rachunkdw,
przyczem przy stemplowym od ra-
chunkoéw nalezy bra¢ pod uwage tyl-
ko stempel od rachunkéw amery-
kanskich dla polskiego kupca, kto-
ry polski kupiec optaca¢ musi.

Na ten temat przytaczam swoje
wywody w biuletynie Towarzystwa
Polityki Gospodarczej Widkiennic-
twa Polskiego z dnia 25 marca
1933 r., ktére do dzi§ dnia nieste-
ty nic nie stracity na aktualnosci:

»Istnieje wprawdzie przepis, ze domy
handlowe, majace swa siedzibe w Gdyni,
moga by¢ od podatku obrotowego zwolnio-
ne na okres lat 15. Przepis ten w zadnej
jednak mierze nie usuwa szkody, wynikaja-
cej z istnienia podatku obrotowego, a to ze
wzgledéw nastepujacych:

1) Przepis jest fakultatywny: zwolnienie
od podatku moze byé przyznane, ale moze
tez nie byé przyznane, eo zalezy wylacznie

Heyman-Jarockiego jako artykut dyskusyjny.

od dyskrecjonalnej wiadzy czynnikéw ad-
ministracyjnych. Kupiec nie ma wiec zad-
nej pewnosci, ze zwolnienie otrzyma. Moz-
na za$ zgo6ry przewidzie¢, ze bez tej pew-
nosci nikt nie bedzie tworzy! przedsiebior-
stwa.

2) Przepis ulgowy dotyczy $cisle okreslo-

nego czasu, a mianowicie okresu pietnasto-
letniego. Okoliczno$¢ ta pozbawia ulge
wszelkiego waloru ze wzgledu na to, ze two-
rzenie sie, wzrost i krzepniecie kupiectwa
jest procesem dilugotrwatym. Proces ten
nie odbywa sie w ten sposéb, ze sie tworzy
kompanja z wielkim kapitatem zaktado-
wym i odrazu obejmuje dang gatgz handlu.
Zwykle wielkie domy handlowe powstajg
ze skromnych poczatkdw. Tworzone s3
przez ludzi przedsigbiorczych, ktérzy wi-
dza mozliwosci intratnego handlu i maja
kontakt z zyciem gospodarczem. Z tych to
matych zaczatkéw wyrastaja z czasem po-
tezne domy handlowe, ale czas ten z pew-
noscig zawsze jest dtuzszy niz lat pietna-
Scie. O ileby jednak nawet w ciggu tego
pietnastolecia powstato jakie$ duze przed-
siebiorstwo, to witasnie w czasie, gdy za-
cznie ono zbiera¢ owoce swej pracy, stanie
przed nim widmo ewentualnej likwidacji
w razie nieodnowienia ulgi od podatku ob-
rotowego. Stowem ograniczenie do lat 15
okresu ulgowego poteguje moment niepew-
nosci dla rachub kupieckich na przysztosé
i uniemozliwia kupiectwu nadzieje, ze be-
dzie ono mogto stworzy¢é sobie pewien do-
robek swg praca.



3) Ustawa ulgowa stanowi ponadto, ze
w zadnym razie ulgi nie moga byé przy-
znane na dtuzej, niz do roku 1945. Wynika
stad, ze — i tak juz zbyt maty okres piet-
nastoletni — coraz bardziej sie kurczy i ze
ewentualni, chetni do handlu zamorskiego,
przedsiebiorcy maja coraz mniej czasu na
rozwiniecie swych prac. Limitowanie osta-
tecznego terminu poprostu przekresla caty
sens zyciowy omawianej ulgi.

4) Woreszcie wadg omawianego przepisu
ulgowego jest to, ze narzuca on koniecz-
no$¢ osiedlania sie w Gdyni. Nie ulega zad-
nej kwestji, ze tego rodzaju klauzula jest
zupetnym zapoznawaniem  warunkéw zy-
ciowych, w ktérych sie znajduje nasze ku-
piectwo. Jest ono przeciez rozsiane po ca-
tym kraju, a rozpoczyna¢ dziatalnos¢
zwigzang z handlem zamorskim, moze ku-
piec bodaj jedynie w miejscu, w ktérem
zdawna jest osiadty i w ktorem ma kontakt
z ewentualnymi odbiorcami towaréw za-
morskich. Kupiec, osiadty w jakiem$ mie-
Scie Polski, znajgcy doskonale lokalne wa-
runki, posiadajacy na miejscu rozgatezio-
ne stosunki, stowem kupiec ,dobrze za-
prowadzony4 nie porzuci swego terenu i
dotychczasowego Zrédta zarobkéw i nie
przeniesie sie do Gdyni, liczagc jedynie na
to, ze mu nowe gatezie handlu, ktéremi sie
ma zamiar zajg¢, zwrécg z nawigzka to,
co w dotychczasowem miejscu zamieszka-
nia opuszcza. Jest z pewnos$cig biednem
przypuszczenie, ze jakikolwiek doswiad-
czony kupiec — a tylko taki moze by¢

cenny dla rozwoju handlu zamorskiego —
zdecyduje sie na tak wielkie ryzyko. Skad-
inad nalezy podkresli¢, ze miejsce zamie-
szkania kupca bynajmniej nie jest czynni-
kiem decydujagcym dla powodzenia handlu:
mozna mieszka¢ poza Gdynig i doskonale
stuzy¢ sprawie Gdyni.

Rozporzadzenie o ewentualnem zwolnie-
niu kupca gdynskiego od podatku obroto-
wego mija sie zatem z celem i grzeszy tym
samym btedem, ktéry nas tak czesto w po-
czynaniach naszych prze$laduje: jest to uj-
mowanie spraw gospodarczych ,z za zielo-
nego biurka4} a nie w sposéb praktyczno-
zyciowy, jak by¢ winno.

Gdy sie przypatrujemy chwalebnym za-
biegom polityczno-gospodarczym, prowa-
dzonym w Kkierunku stworzenia rodzimego
handlu zamorskiego, to trudno oprzeé sie
wrazeniu, ze w sprawie tej nie docenia, sie
roli tworzywa ludzkiego, jakie w niej ist-
nie¢ musi: roli kupca. Wszystkie nasze wy-
sitki i dazenia do zbudowania handlu za-
morskiego i powiekszenia eksportu, a prze-
dewszystkiem wysitki dla wiekszego zréz-
niczkowania eksportu, nie dadza wielkich
rezultatbw bez sprawnego i aktywnego ku-
piectwa, albo powiedzmy wyrazniej: bez
sprawnych i aktywnych jednostek, oddaja-
cych sie sprawie zawodu handlowego. Or-
ganem handlu jest kupiec, nacechowany
inicjatywa, przedsiebiorczosciag, rozsadng
odwaga ryzyka i dzielnoscig. Tych zalet
zrzeszenia i organizacje niemal nigdzie nie

RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO
ZA MIESIAC STYCZEN 153 4 R. POLSKIEJ AGENCJI MORSKIEJ

W UBIEGLYM miesigcu panowato na

rynku  frachtowym polsko - gdyn-
skim do$¢ znaczne ozywienie,
mimo Ze zazwyczaj corocznie zaznacza
sie w tym sezonie pewien zastdj. Staw-
ki frachtowe mimo to miaty stale ten-
dencje znizkowa i wydaje sie. Ze swo-

ja dolng granice osiagng w lutym, gdyz no-

we tadunki, zaréwno zboze jak tez i drew-

na, znajdujg sie na rynku w bardzo ogra-

niczonej ilosci. Juz w styczniu poziom sta-

wek frachtowych byl znacznie nizszy od

stawek, ptaconych dotychczas, a towarzy-

stwa okretowe akceptowaty oferty frach-

tujagcych jedynie po to, aby utrzymac swo-

je statki w ruchu w nadziei, ze na wiosne

stawki powrdcg do normalnej wysokosci.
Anglja. Zafrachtowano caly szereg stat-

kéw trampowych. Znane sg nastepujace

kontrakty, zawarte z Gdanska do Londy-

nu:

| estonski statek 300 std. dla tadunku dre-
wna twardego,

| tatewski statek 600 std. dla mieszanego
tadunku drewna,

1 dunski statek 700 std.
tadunku drewna,

1 finski statek 350 std. dla mieszanego ta-
dunku drewna,

2 niem. statki po 420 std. kazdy dla mie-
szanego fadunku drewna i zboza.

dla mieszanego

Stawki frachtowe, ptacone w poszczegél-
nych wypadkach, wahaty sie w granicach
od sh. 26/6 do 27/- za std. drewna miekkie-
go na warunkach ,Baltwood net“, za fa-
dunki obrzynanego drewna twardego pta-
cono sh. 40/-, nieobrzynanego 45/ za std.
na warunkach ,Baltwood net“.

Z przeznaczeniem do Hull zafrachtowa-
no nastepujgce statki:

1 niem. statek 600 std. dla mieszanego fa-
dunku zboza i drewna,
1 niem. statek 1000 ton dla tadunku zboza

z nieznacznym dotadunkiem drewna,

1 niem. statek 1400 ton dla mieszanego fa-
dunku drewna i zboza.

Za tadunki zboza ciezkiego luzem ptaco-
no do Hull sh. 7/- za tone. Za transporty
drewna osiggano sh. 31/- za std. DBB na
warunkach ,Baltwood gross", sh. 12/- za
tone klepek debowych.

Zatadowano pozatem z Gdarnska nastepu-
jace partje:

300 std. DBB szwedzkim statkiem do Wa-
terford,

400 std. DBB niemieckim statkiem do So-
uthhampton po stawce 33/- za std.

200 std. DBB do Galvey.

Zafrachtowano pozatem niemiecki statek
o fadownos$ci 650 std. dla tadunku ca. 900

posiadajg. Dlatego nie nalezy przeceniaé
roli organizacyj handlowych dla sprawy
rozwoju handlu. Pionierska dziatalno$¢ In-
stytutu Eksportowego i izb przemystowo-
handlowych, mimo najlepszej ich woli, ob-
raca sie do pewnego stopnia w proézni,
gdyz wiasnie brak u nas organéw, ktoreby
funkcje kupieckie spetniaty. Naczelng za-
sadg naszej polityki handlowej musi by¢
uswiadomienie sobie elementarnej prawdy:
Lhiema handlu bez kupca#t Nie stworzy-
my za$ kupca, o ile nasze ustawodawstwo
gospodarcze ustala¢ bedzie warunki, unie-
mozliwiajace kupiecka dziatalnos¢.

Podatek obrotowy jest czynnikiem, unie-
mozliwiajagcym kupiectwu prace na terenie
zamorskim, a wiec uniemozliwiajagcym roz-
woj naszego handlu zamorskiego. Jezeli
chcemy naprawde mie¢ handel zamorski,
to musimy rzeczywiscie, a nie tylko na pa-
pierze, zwolni¢ kupiectwo, ktére ma, mu
stuzy¢, od podatku obrotowego.

Nalezy z naciskiem zaznaczy¢, ze zwol-
nienie surowcéw zamorskich od podatku
obrotowego w niczem nie uszczupli do-
chodéw Skarbu Panstwa, poniewaz obecnie
zakupujemy surowce w domach zagranicz-
nych i z op”racyj tych Skarb i tak zadne-
go podatku obrotowego nie pobiera4

W tych warunkach jest oczywi-
Scie rzeczg zbedng tworzenie gietdy,
gdyz nie bedzie ona mogta ani ist-
nie¢, ani funkcjonowac.

loads slupéw telegraficznych i kompletun-
ku DBB do Southhampton Ithenbuyos
przy podstawie sh. 33/6 oraz 1 szwedzki
statek 1000 ton dla petnego tadunku zboza
ciezkiego luzem do Leith po sh. 8/11U* za
tone.

Z Gdyni do Anglji wystano jedynie nizej
wymienione 3 tadunki:
tadunek czesciowy 500 std. DBB do Hull
niem. statkiem o tadownos$ci 600 std.,
600 std. dunskim statkiem do Londynu,
300 std. DBB totewskim statkiem do Ger-

sten.

Holandja. Tak jak dotychczas, znajdowa-
fa sie na rynku jedynie pewna ilo$¢ mniej-
szych tadunkéw, ktére zabieraty statki Ili-
njowe po dotychczasowych stawkach. Pta-
cono na zboze Hfl. 250 zato., Hft. 12.50
za std. DBB oraz Hfl. 4 za drewno twarde.

Poza statkami linjowemi znane sa naste-
pujace kontrakty:
1 niemiecki statek 200 std. dla lad. DBB
po Hfl. 13 za std.,
1 niemiecki statek 180 std. dla lad. DBB
po Hfl. 13 wzgl. 14 za std.
tadunki obu statkéw byty przeznaczone
do Amsterdamu, przyczem ostatni z nich
zabrat drobng partje do Westzaan.
Belgja. Zaoferowanie fadunkéw zboza
luzem byto nieco wiegksze, szczegdlniej zy-



ta. Oprocz statkéw linjowych wystano na-
stepujace statki z petnemi tadunkami:

1 niemiecki statek — 2.200 ton

1 » ., — 1350
1 » — 1750
1 " , — 1650

Stawki, ktére osiagnieto, wahaly sie w
granicach od 4/- do 3/9 w ztocie za tone.
Za tadunki drewna ptacono sh. 20/- w zio-
cie za std. DBB, wzglednie 6/- w ziocie za
cbm. drewna twardego.

Francja. Sytuacja na rynku frachtowym
w powyzszym kierunku nie ulegta zmianie.
Drobne partje drewna, pojawiajacego sie
na rynku, zostaty zabrane przez statki li-
njowe.

Danja. Stawki frachtowe w relacji Gdy-
nia-Gdansk — porty dunskie wykazaty ten-
dencje zwyzkowa, gdyz liczono sie z trud-
no$ciami nawigacyjnemi na wodach dun-
skich wobec ewentualnego spadku tempe-
ratury. Prawie wszystkie umowy frachtowe
zawieraty peing ,klauzule lodowa4 nie do-
szto jednak do zastosowania tejze, gdyz wa-
,runki atmosferyczne nie uleglty pogorsze-
niu. Pod koniec miesigca wykazaly wiec
stawki tendencje nieco znizkowg i kontrak-
ty na luty zawierano juz po stawkach o ca.
BM 0,50 nizszych na tonie od stawek sty-
czniowych.

Zafrachtowano caly szereg statkéw mo-
torowo-zaglowych po nastepujacych staw-
kach:

RM- 6,— za 1000 kg ciezkiego zboza luzem
do jednego lub dwu portéw, po-
tozonych nie bardziej na poétnoc

od Aarhus,

RM 6,50 za dto nie hardziej na péinoc od
Aalborg,

RM 7,— dto nie bardziej na péinoc od

Fredrikshavn i Linfjord.
Za partje, wysytane statkami parowemi
do Eshjerg, ptacono RM 6.

STATYSTYKA RUCHU W

Normalnem zjawiskiem obserwowanem od szeregu lat, jest
spadek obrotéw towarowych w styczniu kazdego roku. Zjawisko
to w pierwszym rzedzie nalezy przypisa¢ zwyktemu w tym okre-
sie pogorszeniu warunkéw nawigacyjnych na Batltyku oraz daz-
noscig zycia gospodarczego do ukonczenia wielu tranzakcji przed
koncem roku kalendarzowego, co sie zawsze dotkliwie odbija na

pierwszym miesigcu nastepnego roku.

Ogdlny obrot towarowy portu gdynskiego w styczniu wy-

Za tadunki makuchéw ptacono o ca. RM

25 wiecej w poréwnaniu do
nionych stawek. Statki, taduj
zem, otrzymywaly z zasady
ekspedycje.

wyzej wymie-
ace zboze lu-
bardzo dobrg

Eksport wegla utrzymat sie w styczniu

Francja:
2500 ton
1900
3000 ,,
2600
2800

Belgja:

Holandja:
3000

Irlandja:

3200

4500

3200

4000

1550 .,
950

1500
800

Wiochy:
3300
5800

5800

Rouen
Bordeaux
Bordeaux
Rouen
Rouen

Ostende

Brtigge et Selzeste

Antwerpja lub
Bruksela

Amsterdam

Belfast
Dublin
Dublin
Dublin
Limerick
Sligo
Dundalk
Galway

Messina et Cat.
GSSL

Adria

Trieste

et Monfalcone

Szwecja:
25/2800
25/2300
1400

Danja:

ton Sztokholm
. Gefle
,» Stockolm

3500 ton Kopenhaga

1200 ,
2000
1600 ,,

Hobro
Aalborg
Odense

. UWAGI OGOLNE

wykazuje spadek tak pod wzgledem

w przyblizeniu na poziomie z miesigca po-
przedniego. Notowania stawek frachtowych
nie wykazujg znacznych réznic. Znane nam
sg nastepujace kontrakty, zawarte w okre-
sie sprawozdawczym:

Frs. 24 —

» 31—

w29, —

1 24—
24— 500 ton wytadowania
5/9 500 1 i
4/3 750 ., 1

Ghent 4/3 750 1 n

5/3 750 1 n
4/6
4/9 500 1 il
4/4%
471/2 700 1
476 750 1n
6/'3
8/6
71-
8/9 300 »
8/-
714%
8/4%
8/10
9/1
4/- 1000
4/1% 1000 n
4/6 500 '1 1
3,9 800 1 1
51- 400 1 il
4/6 700 n
5/- 500 »

PORCIE ZA M. STYCZEN

Ruch statkbw w styczniu w poréwnaniu z grudniem ub. r.

ilosci, jak i pojemnosci.

Przyszto mianowicie 336 statkdw (w grudniu 370) o pojemnosci
311.381 nrt. (w grudniu 314.682 nrt.). Wyszto 339 statkéw (w gru-
dniu 367) o pojemnosci 321.378 nrt.
Pewnej znizce ulegta praca statkéw na wejéciu i wyjsciu. Stat-

(w grudniu 308.746 nrt.).

kéw z tadunkiem przyszto w styczniu 155 (w grudniu 165), wy-

nosit 526.396 t. wobec 536.670.5 t. w grudniu ub. r.

szto za$ 271 statkéw (w grudniu 281).



Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w styczniu,
.wzrést z 844.6 nrt. (w grudniu) na 926.7 nrt. (w styczniu). Zma-
lata $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jednoczes$nie w porcie
z 40 (w grudniu) na 33 (w styczniu).

Sredni postéj statku zmniejszyt sie z 64.6 godzin (w grud-
niu) na 63.2 godzin (w styczniu).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Niemcy, Polska, Norwegja, Da-
ellja, Stany Zjedn. Am., Anglja, Grecja, nie wykazuje wiekszych
zmian. Reprezentowane byly bandery 16-tu panstw.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
525.728,7 t. (w grudniu 535.335.3 t.), z czego na przywoéz przy-
pada 70.564.5 t. (w grudniu 71.447.8 t) i na wywd6z 455.164.2 t.
(w grudniu 463.887.5 t.).

Zmniejszenie przywozu, spowodowane zostato spadkiem na-
stepujacych pozycyj: owocédw S$wiezych 2.209 t. (w grudniu 4.313
t.), fosforytow 1.523 t. (w grudniu 5.825 t.), thuszczu zwierz, sur.
780 t. (w grudniu 983 t.), garbnikéw 1.002 t. (w grudniu .1.158 t.),
rudy manganowej brak, (w grudniu 7.824 t.), miedzi 544 t. (w
grudniu 804 t.), metale r6zne 310 t. (w grudniu 902 t.), celulozy
450 t. (w grudniu 1.433 t.).

O utrzymujacej sie nadal intensywnosci obrotéw drobnico-
wych w porcie Gdyni méwi wzrost pozostatych pozycyj przywozu.
Przywieziono mianowicie owocéw suszonych 1.126 t. (w grudniu
609 t.), kawy, kakao, herbaty 1.228 t. (w grudniu 558 t.), $ledzi
3.483 t. (w grudniu 2.402 t.), zuzli Thomasa 1.000 t. (w grudniu
brak), sadzy 221 t. (w grudniu 148 t.), skér 2.589 t. (w grudniu
2.343 t.), nasion oleistych réznych 5.086 t. (w grudniu 3.373 t.),
thuszczéw i olejéow ro$linnych 310 t. (w grudniu 269 t.), rudy ze-
laznej 2.329 t. (w grudniu 1.057 t.), pirytow 5.587 t. (w grudniu
2.952 t.), ztomu zelaznego 21.975 t. (w grudniu 17.940 t.), maszyn,
aparatow i czesci 511 t. (w grudniu 96 t.), szmat 407 t. (w grud-
niu 257t.), papy, tektury i papieru 1.318 t. (w grudniu 1.252 t.),
bawetny 8.656 t. (w grudniu 8.366 t.), juty 921 t.
810 t.), wetny 3.561 t. (w grudniu 1.456 t.).

(w grudniu

Spadek wywozu wywotaty pozycje: ryzu i maki ryzowej 185
t. (w grudniu 460 t.), cukru 4.525 t. (w grudniu 6.370 t.), soli
brak (w grudniu 173 t.), wedlin 199 t. (w grudniu 241 t.), ptac-
twa bitego 90 t. (w grudniu 264 t.), jaj 271 t. (w grudniu
1.106 t.), makuchéw 1.845 t. (w grudniu 4.065 t.), desek i lat
11.208 t. (w grudniu 12.864 t.), bali i stupéw 1.016 t. (w grudniu
2.031 t.), wyrobéw z drzewa 70 t. (w grudniu 159 t.), dykty 407
m (w grudniu 802 t.), wegla eksportowego 382.808 t. (w grudniu
401.931 t.), soli potasowej brak (w grudniu 737 t.), nawozéw azo-
towych brak (w grudniu 2.858 t.), sody 276 t. (w grudniu 502 t.),
karbidu brak (w grudniu 241 t.), bieli cynkowej 132 t. (w grud-
niu 182 t.), celulozy 376 t. (w grudniu 503 t.), papy, tektury i pa-
pieru 1.527 t. (w grudniu 2.351 t.), materjaléw i wyr. wiok. 278 t.
(w grudniu 357 t.).

Pozostate pozycje wywozu wzrosty: bekony 2.042 t. (w gru-
dniu 1.997 t.), wegiel bunkrowy 17.533 t. (w grudniu 11.360 t.),
koks 12.865 t. (w grudniu 3.320 t.), szyny kolejowe 3.280 t. (w
grudniu 1.844 t.), wyroby zelazne i stalowe 706 t. (w grudniu
358 t.), cynk 1.294 t. (w grudniu '791 t.), blachy cynkowej 237 t.
(w grudniu 181 t.), baweiny 166 t. (w grudniu 26 t.), oraz 8.730 t.
melasy (w grudniu brak). W$réd artykutéw wywozu podkresli¢
mnalezy rekordowg cyfre wywiezionej do Stanéw Zjedn. Am. me-
lasy (8.730 t.) wobec 7.400 t. melasy, wywiezionych w ciggu ca-
tego 1932 r. (1.100 t. do Belgji i 6.300 t. do Stanéw Zjedn. Ani.).

Rucli przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem oraz z wne-
trzem kraju drogg wodng wobec nadeszlej zimy niemal zupeinie
‘ustat.

Jest do zanotowania na przywozie w zegludze przybrzeznej
tacznie z W. M. Gdanskiem jeden tadunek ziarn kakaowych 129,7
t. oraz poraz pierwszy wykazana pozycja ryb $wiezych 537.6 t.,
pochodzacych z wiasnych potowéw w obwodzie Gdyni.

Ruch pasazeréw bardzo staby. Przyjechato 98 oséb (w gru-
dniu 254), wyjechato 320 os6b (w grudniu uh. r. 29 o0séb i w sty-
czniu 1933 r. 295 osdb).

Il. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne

i . i , . Suma miejsce
og6étem wtem ztad. o0 ogdl. poj. ogbétem wtem ztad. o0 ogot. poj. rubr 3i6  (place

(total) (loaded) (nrt.) (total) (loaded) (nrt.) occupied)

1 2 3 4 5 6 7 8

POISKa .o 34 17 32.978 34 31 39.891 72.869 3
W. M. Gdansk — — _ 1 1 938 938 16
Anglja..nne 9 5 17.028 9 9 17.028 34.056 7
Czechostowacja 3 3 663 3 3 663 1.326 15
Danja... . 43 22 24.730 39 30 26.715 51.450 5
EStoNja . 10 2 5.611 8 8 6.104 11.715 12
Finlandja 13 4 16.094 12 12 14.624 30.718 9
Francja _ _ _ _ — — — —
[ =N o - SO 7 — 18.423 6 6 15.071 33.494 8
Holandja . 11 10 10.128 u 9 5.711 15.839 11
Kanada........... 1 _ 3-282 _ - — 3.282 14
totwa ... 6 1 7.454 7 6 8.903 16.367 10
Niem CY s 63 43 45.043 66 40 49.482 94.525 2
NOIWegja . 30 19 30.100 31 18 30.404 60.504 4
Panama . 1 _ 3-071 1 1 3071 6.142 13
Stany Zjedn. Am 7 4 22.328 7 4 22.328 44.656 6
SZWEC]A i 98 25 74.433 104 93 80.445 154.878 1
L Razem .. 336 155 311 381 339 271 321.378 632.759 —

Miesigc poprzedni .............. 370 165 314.682 367 281 308.746 623.482

Ten sam miesigc roku 1932 311 125 234.564 300 229 230-933 465.497 —

Uwagi:
b) $rednia ilo$¢ statkéw,
c) $redni postéj statku: 63-2 godzin.

a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w styczniu: 926.7 nrt;
przebywajacych jednocze$nie w porcie: 33;
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I1l. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

1.
Styczen
Poz. tar. cel. (Jar):uary)
Caly przywoz. 70 56i5
I. —Wytwory pocho-
dzenia roslinnego 101917
(plants products)
w tem m. in.:
17/23, 25 — Nasiona
(seeds various) ... 2-7
Anglja 0-2
Danja ... . or
Holandja....oivennnne. 2-4
23 — Pestki drzew owo-
cowych (fruits stones) 221
Hiszpanja ..o 0-2
Stany Zjedn. Am. 21-9
24/26 — Nasiona oleiste
r6zne (various oil seeds) . 5.206-3
Anglja..n, 103-1
Danja 119-9
Grecja... 45 —
Holandja 2-301-7
Indje Holenderskie 1.288-2
Mandzurja ... —
Niemcy.... 51-2
Norwegja . 1.252-2
Palestyna........neene. —
Turcja... . —
WHoChY .o 45—
27/1 — 3 — M gka (wszel-
ka) (flour) 57-2
Holandja...
NIiemMCY e —
Stany Zjedn. Am. _
WIOChV ..o 57.2
30 — Ryzsurowy (rice) .. 0-1
Holandja...ciiinnenn. —
Indje Brytyjskie .......... 0.1
31 — Krochmal (starch) 12-7
Belgja ..o 11-6
Francja.... 1-1
53 — 58,60 — 64 — Owoce
Swieze (freshfruits). 22089
Anglja . 0-3
19-9
Hiszpanja ... 152-2
Holandja 36-4
Indje Holenderskie 31-2
JamajKa....coooversiireenninns 30.1
Palestyna.......eeeennes 348-2
Stany Zjednocz. Am. .. 0-6
Szwecja 2-9
WHOChY o 1.586-8
59,61 — 63, 66 — Owoce
suszone (driedfruits) .. . 11256
ANnglja.s 1—
Francja.... . 22-7
Grecja.... 14-1
Hiszpanja —
Holandja 4.9
Stany Zjedn. Am. 961-4
WioChY .. 121-5
67, 68 — Konserwy owo-
cowe (preserved fruits) .. 61
Anglja..... . 0-1
Finlandja 0-2
Francja —

Hiszpanja

OBROT ZAMORSKI

A. Przywoz

Grudzien

(Decem-
ber)

71-447 B

97

3—
2-9
0-1

2-5

2-5

3.373 —

490-4
888-4
1.155-2
47—
456-6

145-4
190—

134
2-5
1—
9-9

1—
1—

4.3129
10 —

335-7
60-5

181-9

1580-9

7-9
2.136 —

608 9
16—
11.7

9—
5
20-2
376 —
171.—

18-5

0-9
0-2
2.2

(OVERSEAS TRAFFIC)

(imports)

Poz. tar. cel.

Holandja.....oconeeenenn
Stany Zjedn. Am.
WHoChY .

69,72 — Orzechy i mig-
daty (nuts and almonds) .
ANnglja. s
Francja.
GreCjaninenieeeanns
Holandja....ooieicnnene
Indje Holenderskie
Portugalja
SZWECA e
Wiochy

76 — Kawa (coffee)
ANnglja. s
Belgja
Brazylja .....
Costa Rica..
Francja.....
Guatemala ..
Holandja....c.
Indje Holenderskie ...
Kolumbja....ccccoovviinncnnns

Nicaragua ...
Stany Zjedn. Am.
SZWEC A ieeiiririenieirieiens

78 — Herbata (tea)
ANnglja. s
Cejlon...
Chiny..
Francja.

Kolonje Holenderskie ..
Kolumbja....cccooveinnecnns

80 — Kakao (w ziarnkach)

(cocoa grains) .......cceeee.
Afryka Brytyjska...........
Afryka Francuska . ...
Anglja...
Belgja

Brazyija. "
Equador....
Francja ...
Holandja....oeinnneene
Kolonje Holenderskie ..
Kolumbja
Niemcy .
Stany Zjedn. Am.

81, 82 — Korzenie (spices)
ANglja .
Belgja
Francja ...
Holandja....ccoveenne.
Indje Holenderskie
JaAW A

NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.
WHOChY e

95 — 97 — Zywica (resin)
ANnglja.ie,
Francja.....
Hiszpanja
Holandja...
Indje Brytyjskie
Kolonje Holenderskie ..
Niemcy .. .

Stany Zjedn. Am.

Styczen
(Janucry)

33-6

Grudzien

(Decem-
ber)

0.1
13-1
0-8

112-7
0-3
24-3
3.6
3-9
14.3

356
30-7

341 3
12-2
22-4

258-8

0-4

11
237
10-6

174-2
29-8

58—
19-6
12—

16-3
10-8
20-8

6-9



Grudzien Grudzien

Styczen Styczen
Poz. tar. cel (Decem- Poz. tar. cel. (Decem-
(January) ber) (January) ber)
104 — Trawa morska, 156/1,2 — Talk (talc) ... 572
trzcina (seagrass, reed) . 2-7 54 Holandja... . 50—
ANglja. e, 0-6 NIieMCY e, 7-2
Belgja 1-2
Danja 1— 169/1,2 — Azbest (asbestos) 175
Holandja... . 0-9 3-2 17-5
NIEMCY oo 1-2
170/1,2 171/1,2 — M ater-
. jaly szlifierskie (grinding
Il. — Zwierzeta materials) 31 226
zywe i wytwory po- Anglja..... 0-2 0-2
chodzenia zwierze- gorweg_ja "9 8:15
zwecja..... - -
cego 3564 8 24859 WHOCHY oo 20__
(live animals & animal pro- .
ducts) 177/la — Ruda zelazna
(iron ores) 2.328-7 1.057 4
116/3 — Sledzie $wieze Anglja..... 15-4
i mrozone (herrings fresh Norwegja 17-3
and frozen) ..o 775 4 SZWEC|Auuioirirrrererrenias 23114 1.042.—
NOrwegja  .cccoeceeevernens 775-4
177/1 ¢ — Piryty (pirits) . 5.587-4  2.9523
117/1 — 2 — Sledzie solo- Hiszpanja ... 3.962-4  2.952-3
ne (herriugs salted) ... 2.707-2 24016 SYATTLTof - T 1.625—
*) wiasne potowy . ... 1.583-7
ANglja e 572-2 1.147-2 177/2— Ruda mangano-
Danja ..vvvviiennnn 74-6 wa (manganese) . 7.8232
Holandja... 771-5 Z. S. S.R. 7.823-2
Islandja..... 169-5 20-3
Norwegja . 307-2 447-6 186 — 188 — Smota (gou-
S AVTEY T U 15— droh) s 31
ANglja. e, 19
128/1 — 4 — Sery (cheese) 139 209 NIEMCY oo 1-2
Finlandja ..o 13-9 20-9
1331 147—
129/1 — 5— Kazeina (ca- 23-7 20-5
serne) ... 6— 9 — 0-3
Argentyna 8-3 56-2 22-4
5-5 0-7 5-9
NIEMCY .o 0-5 NIEMCY i, 12-4
NOIWEQJa  eerverrrrrrrernens 10-4 3—
134/1 — 3 — Szczecina Stany Zjedn. Am........... 42-5 73-2
(I [) [ 9-9 11 WHOCHY oo 9-6
Anglja.. 0-8
Holandja 3-9 1-1 198,199 — Asfalt (asphalt) 55 100—
Stany Zjedn. Am. 5-2 NGLja. e, 100—
Stany Zjedn. Am. 5-5
137/2 a,b — Jelita (bowels) 517 52-8
Anglja.n, 2-3 200/3 — 6 — Smary (lu-
Danja . 16-7 11-4 bricating 0ils)....c.ccc....... 338 7-8
Niemcy 23-3 37-8 ANGlja. . 0-4
Stany Zjedn. Am. 9-4 3-6 Belgja oo 0-9 5-4
NIEMCY oo 1-5
143/1 — 3 — Muszle (shells) 07 0-5 NOrwegja .ooeeevveveennee. 1-3
Anglja.., 0-7 0-5 Stany Zjedn. Am. 31-2 0-9
200/8 a, b, c— Wazelina
i — V\/_ytwo_ry Vaseline)...vevernnnnenns 12
pochodzenia mine- Stany Zjedn. Am. 1-2
_ralnego 8-350-9 12.135-7
(mineral products) — Woski, ttuszcze
148,149,157 — 159, oleje pochodzenia
1?2—165—“””8“'8 roslinnego i zwierze-
S A cego, oprocz oddziel-
Finlandja 8-4 nie wymienionych 11609 13647
Holandja... 2— i
Szwecja.... 349 (wax, fatsm\;?g?izligles & ani
Stany Zjedn Am 1—
o 203, 204 — Wosk (wax) .. 74 05
150 — Glinki (clay) . ... 32-4 5— ANGLa e, 1-3
ANglja. s 16-9 Belgja 2-1
Belgja ... 15-5 Brazylja...oooeereernnn. 3-1
Norwegja 5— 0-5
. Stany Zjedn. Am. 0-9
153/1, 2 — Wapno (lime). . 106.9
Belgja. s 45-5 205 — 214 — Thuszcze
Hiszpanja ... . 61-4 i oleje roslinne (vege-
tables oils andfats).. . 310— 269 2
154 — Cement (cement) .. 51 ANGa oo, 1-9 0-6
Anglja... 5-1 Danja coeeecvereceeiieiennns 40-2

kaeh 7\ ~ ec’z® s°lpne z wiasnych polowdéw wykazane sg w zestawieniu przywozu zamorskiego, gdyz dowozone do Gdyni na stat-
egiugi zamorskiej z portéw holenderskich, bedacych bazg polskich statkow rybackich, operujgcych na Morzu Pétnocnem.



Poz. tar. cel.

Francja....
Hiszpanja ...

Kolonj. Holenderskie ..
Nigerja. .
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

WHOChY o

215, 217, 218 — Ttuszcze
zwierzece surowe (raw
fats) o
Anglja.....
Argentyna
Australja....

Brazylja
Danja ...
Holandja.....ccoeonncnnne
Japonja...
Niemcy....
Norwegja
SZWEC)A i

216 — Tran (whale-oil)
Danja .o
Holandja.
Niemcy.... .
NOrwegja  .oeevevrnenens

219 — Stearyna (stearine)
Belgja .o
Holandja....occconvenenne

V. — Przetwory
spozywcze, tyton

(foodstuffs, tobacco)

243/1,2 — Konserwy mie-

Stany Zjedn. Am.

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed milk)...
ANglja .
Danja ...
Holandja

254,256 — Ryby (konser-
wy rybne)(fishes)
ANnglja. e
Francja..o.
HiszDanja
Holandja
Norwegja
Portugalja
SZWEeCHA e
Wi0ChY .o

272,273,276 — 278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcohols, wine ex-
cepted) oo
Anglja . ..
Francja..
Holandja
Niemcy..
SZWEC)A e

280 — 282 — Wina (vine)
Algier e
Francja.....
Hiszpanja
Portugalja "
WHoChY o

291 — Maczka rybna
(flour offishes).....ccccoeuee.
NOIrwegja  .cocevevernenens

Styczen
(January)

780-1
140—
50-2
35-3
20-3

226-1
149-2
58-9
3—
13-8
83-3

62 6
18-4

19-7
24-5

347-6

191

Grudzien

(Decem-
ber)

9833
207-2
143-8

90 7
30-2
21—

39-5
21—

3-1
17-9

30—
30—

.Poz. tar. cel.

293,294/1,2,3,6 — Tyton
(itabacco) ...ooccoerireiiirin

NIiemMCYy .
Stany Zjedn. Am.

294/4,5 — Papierosy (ci-
garettes) .....cccveienieeens
Anglja.... .
NIEMCY e
Stany Zjedn. Am.
Wiochy .,

VI. — Przetwory
chemiczne i farm a-
ceutyczne farby

chemicals, harmaceutic
p
products, paints)

295/6 — Siarka (sulphur) .
Belgja .o
Niemcy ..
Stany Zjedn. Am.
WHOChY i

295 — 491 — Przetwory
chemiczne (chemicals)

Belgja ..o,
Brazylja.....n.
Danja .o
Francja.....
Hiszpanja
Holandja
Indje Brytyjskie...........
Indje Holenderskie

NIeMCY i
Stany Zjedn. Am.

SZWEC A e
WiI0ChY i

299/19 b — Potaz (potash)
Belgja .o
Holandja.....oeoennene.

405 — 407, 409, 412 — 418,
420 — 423 — Farby
(Paints) oo
Anglja....
Danja .......
Hiszpanja

Stany Zjedn. Am.
SZWECA i
Wiochy ..
408 — Sadza (soot) . ...
ANnglja. s
Stany Zjedn. Am.

410 — Glinka farbiarska

424 — 428 — Garbniki
(tanning extracts) ...........
Anglja......
Argentyna
Brazylja.....
Danja "
Francja..o ..

INdJe .
Indje Holenderskie
NIieMCY i
Stany Zjedn. Am.
TUMCJA e

Styczen
(Januc ry)

4 036-3

98 3
6—
51-8
30-5
10—

839
13-9

2212

221-2

Grudzien

(Decem-
ber)

341 6
141-4
1-4
198-8
05
0-1
01

0-3

7-335 —
22-6

21-6

132—
10-5
0-9
47-2
0-1
0-8

0-3
17-1

1-2

1.158 4

476-2



Poz. tar. cel.

429 — 434,436, 437, 439,
440, 450 — 454 — Arty-
kuty kosmetyczne (co-
SMELIC) eveveeriiiee e
Anglja....
Francja.
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

466, 470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)..........
Anglja ..............................

Stany Zjedn. Am.

473/3 — Fosforyty (phos-
phates) ...occooceiiiieeeee
Stany Zjedn. Am.

477 — Zuzle Thomasa
(Thomas slag).......ccee....
Belgja

VII. — Skory, futra,
wyroby skoérzane

(hides, furs, leather goods)

492 — 513 — Skéry (hides
and skins)......ccccovcveennnne
Algier. s
Anglja...
Argentyna ...
Australja...
Belgja
Brazylja.
Chile........
Danja .
Finlandja
Francja.... .
[CR E-T o - N
Hiszpanja ..o
Holandja.............
Indje Brytyjskie
Kol. Holenderskie .
Kolumbja....cooevnninncnn

NIEMCY oo
Peru .

Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A e
Urugwaj... .
W egIY i

516 — 533 — Futra (furs).
Stany Zjedn. Am.

534 — 559 — Wyroby ské-
rzane (leather goods) .

Anglja...... 1
Norwegja
VIII. — Surowce

witokiennicze i wy-
roby z nich

(Row textiles materials and
their products)

561, 562, 572, 574 — Prze-

dza jedwabna (silkyarn)
Anglja ..
Holandja .

589/1, 2 — 592 — Wetna
(wool)
Afryka Brytyjska .............
Anglja ...
Argentyna

Styczen
(January)

2545

2.589 1
4-2
17-6
321-7
73-5
147-2
128-6

53-6
1-5

46-9
9-

951-5
45-6
14-5
56-8

529-6

14
1-3
0-1

13.7931

N
NN

3.5612
580-9
894—
121-1

Grudzien

(Decem-
ber)

23448

2.342 5

18-1
195-4
74-3
450-7
42-7
14-4
113-3

24-1

354.7

1— vy eTen

11128

1.456-2

479-2

Poz. tar. cel.

Australja.....enne
Belgja ...
Brazylja..
Danja

Francja

Niemcy..
Peru .
Stany Zjedn. Am.

Urugwaj.nenes

590/1 a, b— Odpadki wet-
ny wool odds) ...........
Anglja..ie

Argentyna
NIEMCY oo

593,594 — Przedza wet-
niana (woolyarn) ..........
Anglja...
Holandja.....n.

597 — 605, 613 — 622
— Tkaniny (textiles) . ..
Anglja. e
Belgja .o
Holandja.....coevnnnee
Stany Zjedn. Am.
Z.S S R

[(Sfe]106]1) ET PR
Afryka Wschodnia .

EgQipt s
Indje Brytyjskie .
Niemcy. ... .
Peru i
Stany Zjedn. Am.

606/1, 2 a, b — Odpadki
baweitniane (cotton odds)
Anglja
Japonja .
Stany Zjedn. Am.

611, 612 — Przedza ba-
Weinlana (cottonyarn)

623 — Leni konopie (flax
and hemp)
Anglja.......
Belgja .
Holandja....cooneennnene
Kolonje Holenderskie ..
Stany Zjedn. Am.

624 — Juta (jute)
Anglja........ .
Belgja oo
Chiny..
Holandja
Indje Brytyjskie .
NIEMCY o

625 — 626 — Sizaliinne
widkna (sisal and others)
ANglja. i
Holandja..
Marokko..
Meksyk.... .
NIEMCY oo

646 — 648  Sznury (ro-

Styczen
(January)

513-7
135-2

312
28-8
2,4

Grudzien

(Decem-
ber)

723-3
191-1
31.1
3.1
6.—
6-6
2

7-9
0.6
5—

63 4
12-7
2—
25.3
23-4

8.365-9

62-1
6.94
869-7
165-9
17-8
11-2
7.174-3

419
19-2
15-2

7-4

8104
48—

626-6
45—
89-6

337
10-4

15.2
5—
2.5

0-4
2-7



Poz, tar, cel,

719 — Szmaty (rags).
ANnglja .,
Belgja

Kol. Holenderskie .
NIEMCY o
Stany Zjedn. Am.

S AUE-Tof - DU

IX. —Kauczuk, jego
surogaty, wyroby
z tych materjatow

(rubber & rubber goods)

720 — 724. — Kauczuk
(rubber) e
Anglja..
Australi
Belgja ...
Holandja............. .
Indje Brytyjskie ...........
Indje Holenderskie.
JAW 8.

Niemcy...
Stany Zjedn. Am.

725 — 746 — W yroby gu-
mowe (rubber goods)
Anglja......
Holandja
Stany Zjedn. Am.
SZWEC]a e

X. — Drewno, ko-
rek, wyroby z nich;
wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
ducts & basket wares

749 — 751, 753 — Deski
i faty (boards)
Finlandja
Francja

750]— Drzewo egzotyczne
(WO0d) e
Brazylja....
Indje Bryt...cceeene
NIEMCY .o
Portugalja
Stany Zjedn. Am.
WiI0ChY o

757 — 778 — Wyroby
z drzew (wood products)
Anglja .
Belgja.....
Finlandja

NIeEMCY i,
Stany Zjedn. Am.

779 — 787 — Korek, wy-
roby z korka (cork wood
Francja .. .
Hiszpanja
Portugalja

XIl. — Papier i wy-
roby z niego

(paper & paper wares)

798,803, 809 — 8 6 —Pa-
pieriodcinki papiero-
We (PapPer) s

Styczen
(January)

407 —

127 —
13 —
12-1

157-7
15.1
10-1
22-2
49-8

256 9
10-8
224 1
20-6
1-4

13176

Grudzien

(Decem-
ber)

256 7
71-5
34-7
29-7

12-9
78—
29-9

11-4
47-9
521
368-9
0-4

LA)QCAJ\I
WO W

812

30-5
85-6
18-5

43-2
23-9

40 —

17-4
19-2

51
01

5—

1.2522

Poz, tar, cel.

Estonja.

Norwegja
Stany Zjedn. Am..
SZWeCja..ovuennne

794/1,2 795 — Masadrze-
wna (celuloza) (cellulose)
Finlandia
Szwecja

807,808 — Fibra (fibre) .
Belgja ... i
Holandja............. .
Srany Zjedn. Am............

836 — 847 — Ksigzki
i broszury (books)
Anglja.. . R
Belgja .cooieiiiieeies
Finlandja
Holandja.....coooinncnnnne
Stany Zjedn. Am.
Szwecja
WiHoChY .o

XIl. — Wyroby
kamieniarskie cera-
miczne, szklane
(stone, ceramic &glass wares)
862 — 887 — Wyroby ce-
ramiczne (ceramic wares)
ANglja. e

Finlandja
Norwegja

896 — 927 — Szkio i wy-
roby (glass wares)..........
Anglja.... .
Belgja
Estonja...
Finlandja

XIl. — Metale
i wyroby z nich
(metals & metal products)

925,929, 931, 978 — 981
—Metale rézne (various
metals). .o
Anglja..
Belgja ...... .
Hiszpanja  ...ccovinene
Holandja..... .
NIEMCY oo

Stany Zjedn. Am.
SZWECA e

927/11 — 3 — Zelastwo
(ztom) (scrap iron) .
ANglja. e
Belgja
Danja
Estonja...
Finlandja .
Francja ...
Holandja..
Kuba .

Niemcy...
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
SZWEC A i

930,932, 935,942,946 —
952, 955 — 965 — Wyro-
by zelazne i stalowe
(iron and steel products)

Styczen
(January)

oL
PR ow

OOIOOO
PP Www

241
0.3
6-1

15—

86 1

0-1
10 2
40-1
35-7

152-4

219747
971-7
865-1

3.228-2
61-2

2-467-9
3.261-3
5T00-3

860-7

520-8
4-635-5

283 6

Grudzien

(Decem-
ber)

0-9

7-5
15-1
1.170-6
19
50-6

5-6

1.433 —
528-9
904-1

15 6
12—
3-2
0-4

1—
0-2
0-1
0-3
0-4

231

231

85-5

4-8
25-5
55-2

D91

901 6
7-4
56-7

21
44-2
776-8
1—
13-4

17.940 4
5401-5
4.4C9-1
4.158-5

296-1
113-2

324-9

115-9
1.216-1
1.527-7

51—

326-4

418 1



Grudzien Grudzien

Poz. tar. cel. Styczef (Decem- Poz. tar. cel. Styczen (Decem-
(January) ber) (January) ber)
gr:g_lia ------------------------------ zgég 1821 XV. — Srodki trans-
elgja o —
Danja ol o3 o1 portowe 157 203
Finlandja 7-4 11 (transports)
Holandja... . 1-7
NIEMCY oo 7-9 1136 — 1145,1155 — Sa-
NOrwegja  .cocveeeereneeens 0-5 mochody, motocykle
Stany Zjedn. Am. 6-6 250-9 oraz ich cze$ci (motor
SZWEC)Auiiiiirirerererianns 221 119 A w cars and parts) ... 157 203
Anglja.. 0-9

966/1 — 4 — Cyna (tin) =m 53 1-8 Stany Zjedn. Am. 15-7 17-7
ANnglja. s 1-8 SZWEC)Auurriiiirirrierinrenans 1-7
Holandja 5-3

969/1 — 5 — Ot6w (lead) . 8736 XVI. — Wagi, narze-

Stany Zjedn. Am. 873 6 dzia, instrumenty
aparaty precyzyjne,

977 — MiedzZ (copper) ... 543-7 803-6 naukowe, optyczne
Anglja 232-4 30-5 - -

Belgja 312 112.4 maszyny do pisania,
Chile.... 50— zegary, Instrumenty
Chiny 30.5 muzyczne 88 55
Kol. Holenderskie . . .. 203-8 305-3 .
Stany Zjedn. Am. 661 224 1 (balences, tools, instruments
SZWECIAiiirrerereerrnn. 10-2 50-8 typewriters & parts)
1168/1 — 11 — Aparaty
fotograficzne, filmy
XIV. — Maszyny i ptyty (photographical
aparaty, sprzet apparlatUS) ..................... 34 8%
H Anglja..cs -
elektrotechniczny 6562 159 Stany Ziedn. Am. 34 08
(machinery, apparatus elec- .
tric products) 1169 — M aszyny_d(_) pisa-
nia, rachowaniai cze-

1037 — 1098 — Maszyny, sci (typewriters and parts) 54 46
aparaty oraz ich czesci L L LT ——— 17
(machinery) ....ceo...... 5113 95-8 Stany Zjedn. Am. 5-4 2-8
Anglja..... 389-7 9-9 SYALTo) [: D 01
Belgja 0-9 9-1
Pinfandia EVR XVII—XX— Towary
Litwa 17 rézne, oddzielnie o w7
Norwegja 0-3 niewymienione
Stany Zjedn. Am. 61-8 61-8 (various)

Szwecja 4-7 14-4 .
: . ANglja. e, 4-2 234-5
Tureja 4l Belgja 16 0-8
Danja ... 0-4

1099 — 1132 — M aterjaty Finlandja 0-2 0-1
i przewody elektryczne Francja..... 1-2 01
(electric products) ........... 939 501 Holandja ..., 0-7 11

j . 67-1 44-9 NIEMCY o 0-8 2—
6-7 0-7 Norwegja 0-1
0.1 Palestyna......ooveeerenne, 0-3 04
12-7 Stany Zjedn. Am. 0-5 7-1
Stany Zjedn. Am. 7-3 19 SZWEC)Auiiirieririerierernans 0-5 0-9
SZWEC A crverererennn. 2-6 WHOCHhY oo 01 0-2
B. Wywdz (exports)
. Grudzien . Grudzien
Poz. tar. cel. Styczen (Decem- Poz. tar. cel. Styczen (Decem-
(January) ber) (January) ber)
Calvy wywoz X 17,23,25 — Nasiona (seeds
y y m m 463.887*5 VL [01VE:) FNROr R 368 1 369-6
I. — Wytwory po- BEIGIA oo 35—  155—
chodzenia roslin- Chiny.. 57.1
nego 1.053- 1121 Finlandja 2-5
Hiszpanja 247— 40—
(plants products) - NIiEMCY o 26-1 105—
' Szwecja...... 10—
®— Groch (pease)........ 432 10— :
Anglja.... ( p ..... .).. 29-3 Portugalja 60—
Norwegja 2-5
Szwecja........ 7-5 27/]1 — 3 — Maka (flour) . 0-2
Stany Zjedn. Am........... 13-9 Stany Zjedn. Am. 0-2



Poz, tar, cel,

28/1 — 5 — Kasza (grits) .
ANglja .

30 —Ryz wytuszczony
(husked rice)....ccccceeeunnes
Anglja. .
LOtWa .

31 —Krochmal (starch) =
Sfany Zjedn. Am.

32 —Maka ryzowa (rice
FlOUT) i
Norwegja  .ooevevrreene.

35— Stdd (malt)............
Stany Zjedn. Ani.

40 — 50 — Warzywa (ve-
getables) ......occceeeiiiieennn.
Anglja..,
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A e

51 — Chmiel (hop)
ANnglja.i
Belgja.... .
Irlandja...nen

52 — Grzyby suszone
(dried mushrooms) = ...
Stany Zjedn. Am.

53 — 58 — 60 — 64
— Owoce $wieze (fresh
fruits) oo
Danja .coovviiiiniiciee
NIiemcey i
NOIrwegja  .cooeeevvvneens
59 — 61 — 63 — 66
— Owoce suszone (dried
fruits)
Danja .
SYATTE-To] - DR
W. M. Gdansk........

67 — 68 — Konserwy owo-
cowe (preservedfruits) ..
Chiny e
Egipt
Palestyna......ne.
Stany Zjedn. Am.

69 — 72 — Orzechy imi-
gdaty (nuls & almortds)
WHOChY e

76 — Kawa (coffee)
Danja .o,
Holandja .
SZWECHA i

78—Herbata (tea) .
Danja .oovneiennccienne

80 — Kakao (cocoa) m ...
Holandja ...
Rumunja... .
SZWECA e

81, 82 —Korzenie (spices)
Belgja .
Palestyna......coeeennene.

95, 97 —IZywica (resin) ..
LOtW a .

103/1 —3 — Wiklina

(111 O

GreCja e
SZWECA i

Styczen
(January)

10 —
10—

185—
185—

120 3
120-3

67-8
21-8

30—

127-2
0-3

119-9
7-—

Grudzien

(Decem-
ber)

11 —
11—

450 1
450-1

105—
105.—

125
11-1
1-4

72-5
40.2

0-9
31-4

oo
[0,

05

0-5

43
3-7

0-6

Poz, tar. cel,

1. — Zwierzeta zywe
i wytwory pochodze-
nia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

117/12— Sledzie solone
(herrings salted)............
Estonja ............ .
Palestyna

121/2 a — Bekony (bacon)
Anglja ...

121/2 b — Ptactwo bite
(dréb) (poultry)...........
Anglja..e.

125—Jaja (eggs) ..ceeeee...
Anglja .
Belgja
Hiszpanja
NIEMCY oo

128/1 — 4 — Sery (cheese)
EQipt o
Palestyna......ccennnne.
Stany Ziedn. Am.

131/1 — 3— Puchipie-
rze (feathers and down)
ANglja .
Stany Zjedn. Am.

134/1 — 3 — Szczecina
(bristle) ..oooeiiiiieien
Anglja... .
Belgja oo

137/2 a, b — Jelita (bowels)
Danja .ooovivneiienens
Francja ...
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

1. — Wytwory po-
chodzenia mineral-
nego
(mineral products)

148 — Kamienie (stones) .
EQipt e
Norwegja .
Szwecja

151/1 — 2 — Kreda (chalk)
Butgarja ...

152/2 — 4 — Gips (plaster
of Paris).cooeniceeenninnns
SZWECa e

154 — Cement (cement) m
Norwegja
Palestyna

169/1—2—A zbest (asbestos)
Estonja .coevecieiinene.
SZWECHA i

174/1 — 2 — S6l kuchenna
(salt) e
Estonja
Finlandja

177/1 a— Ruda zelazna
(irof 0re).evvceeiieeeiienne
Belgja ..........
Finlandja
Niemcy
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A e

Styczen
(January)

2438 3

446069

03

0-3

602*—
600.—
0-5

0-5

560 1
436-9
1-3

101-6
20-3

Grudzien

(Decem-
ber)

33849

401731

52-8

602—
2—
600—

172-8
10 —
162-8

1.007 —
702-2

203.2
101-6



Grudzien Grudzien

Poz, tar, cel. Styczen (Decem- Poz, tar. cel, Styczen Decem-
(January)  per) (January) ber)
177/2 — Ruda manga- Srany Zjedn. Am. 15-2 0-6
nowa (manganese) . ... 177-8 TUunis i 03
Holdndja...covreninnnee 177-8
. 243/1 — 2 — Konserwy
180/1 — 2— Wegiel ka- miesne (preserved meat) 92-7 36—
mienny (coal) ... 382.808-3 401.931 3 Afryka pld 0-1
Afryka Francuska 2.030— ANGaieeeeeeee. 83-1 35-7
Algier i 7-451-5 Stany Zjedn. Am. 95 0-3
Argentyna . 6.650—
Belgja ... . 16.702-5  24.660— 254 m— 256 — Ryby (fishes) 2-6 06
Brazylja. . 162.8 ANGlja e, 0-3
Danja 20.518— 14.135—
Egipt . 2.490 — Stany Zjedn. Am. 0.3 0-6
Estonja..  1670— 1.680 — y 4l
Finlandja . 11,966-—  34.500-3 259 — 260 — Cukier (sugar)  4.524 8  6.370 1
Francja ... 10.975-—  5.890— ESTONj@uemrmrrmrerersesssrree 201-9 100-8
Gibralatr . 7.805— 0-2 1.210-3
Grecja. e 11.080— Francja 4.101-8  4.724—
Holandja... . 26.057-— 19.135— NOIWegja  .ooovvveereereeennne 220-9 335—
Indje Bryt. . 2.400—
Irlandja..... . 62.665-— 60.469-5 272 — 273,276, 278 — Na-
Kanada... 380— poje alkoholowe précz
totwa 2.840-— wina (alcohols, wine ex-
Malakka.... - 990— Cepted) ..o 8-6 3-9
Niemcy... - 310— ANGI Ao 2— 1-4
Norwegja . 27.517—  24.185-5 Argentyna ... 0-1
Szwecja..... . 142.603-5 200-356 — Francja 1-9
WiIOCHY oo 29.440—  5.035— Holandja 0-1
Niemcy.. 0-1
i80/1 — 2 — Wegiel bun- Palestyna 0-3
krowy (bunker coal) ... 175327 11.3599 Stany Zjedn. Am. 6-6
82 — Koks (COKE)............. 12.865—  3.320.— 274 — Spirytus (spirits) .. 34 39
Finlandja 700— A nglja._. ---------------------------- 0-3
Francja.... . 320— Holandja 3-6
Grecia.. 1.600— Stany Zjedn. Am. 34
Holandja . 1,050— . .
OtW 8o 200— 280 — 28_2 — Wino (wine) 1-1
NOrwegja  .coeereeeeerrenn. 400— 300— Anglja., 11
Szwecja . 6.840— 950— .
WIOCHY covveeeeeeeee e, 3.825— 287 — Makuchy (oil cokes) 1.845— 4.065 1
Belgja i 1.050— 2.665—
-~ Danja ... . 165— 150—
— — 12 4
197N 200 — Oleje (oils) . 124 Holandja . 630—  1.250—
OrWeQdja e Szwecja 01
zoggr_o m;ﬁter]aW pedne . 1.700— 289 — Melasa (molasses) . 8.730— —
Kanada,.... e 1.700— Stany Zjedn. Am. 8.730—
293,294/1,2, 3,6 — Tyton
IV.— Wosk i thuszcze, (t0DACCO) v 104
. . . EOtW @ e 10-4
oleje pochodzenia
roslinnego i zwie-
rzecego, oprocz VI. — Przetwory
osobno wymienio- chemiczne i farma-
nych 155 313 ceutyczne, farby 81— 46401
(chemicals, pharmaceutic
(wax, fats, vegetable & products, paints)
animal oils)
295/6 — Siarka (sulphur) . 06 5—
205 — 214 — Tthuszcze Finlandja  oocoovveevveeenn. 4—
i oleje roslinne (vege- Litwa e 1—
table oils and fats) 08 Stany Zjedn. Am. 0-6
Holandja......ceiinnnn. 0-8
295 — 491 — Przetwory
215, 217, 218 — Ttuszcze chemjczne (chemicals).. 8-2 7-4
zwierzece surowe (rawfats) 155 305 ANglja 2-1
Belgja oo 15-3 Egipt . 0-7
Danja .oooevoeevveeeeenreeneenns 0-2 Hiszpanja . 2-3
15-3 Holandja...... . 4-1
15-2 Litwa . 3-3
NIEMCY oo 3—
Stany Zjedn. Am. 01
V.— Przetwory spo-
ijcze _ tytoﬁ 154066 1073179 299/18 — Soda (soda) ... 276 3 502 3
Estonja..nn 277-8
(foodstuffs, tobacco) Finlandja 192-9 181-8
totwa.. . 80-9 42-7
242 — Wedliny (szynki) NIeEMCY e 2-5
GETLE I 199 5 240-8
Anglja... . 183-5 239-9 300/2 — Salmiak (salmiac) 20— 119
Grecja e 0-3 ANglja. 10-7

NIEMCY i, 0-2 03 mFinlandja . 0-5



Styczen
Poz, tar. cel, (January)
Holandja....oinnenens 2—
Indje Brytyjskie ........... 7-1
NIEMCY .o 0-2
303/4 — Weglik wapnia
(karbid) (carbid) ..........
Belgja .correiiiiiei
Holandja....oiviennee.
411/1, 415 — Farby oto-
wiane (lead dyes) 03
0-3
411/2 — Biel cynkowa
(zinc white)............ 1323
Argentyna
Brazylja....enn. 46-4
Chiny e 18-7
EQipt
2.—
GrecCja e
3-7
Litwa .,
Norwegja ..
Stany Zjedn
615
TUMCja i
424, 425, 426,427 —Garb-
niki (tanning extracts)... 453
(DT I U 10-2
Litwal e 30—
Finlandja 3.3
Szwecja 1-8
466, 470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)........... 4 —
Afryka pid........... .
Palestyna . ..o 1-2
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)Auiireirieiereeeirnens 2-8
476 — Maczka kostna
(bonny flour)..ccoeeevennnne
SZWeCja. i
479 — Solpotasowa (po-
tassium salts)
Danja .......... .
SZWEeC)a.iiiiiirirereirieiens
481,482,483, 485 — Na-
wozy azotowe (nitrates)
Hiszpanja ...
VIl. — Skory, futra,
wyroby skoérzane 431
(hides furs, leather goods)
492 — 513 — Skory (skins
and hides) u —
Anglja..... i
Estonja ...
Holandja 9-3
Stany Zjedn. Am. 0-6
516 — 533 — Futra (furs) 321
ANglja. e 2-3
Belgja .ccoevriiiiieies 2—
Stany Zjedn. Am. 27-8

534 — 559 — Wyroby
Skérzane (leather goods)

Grudzien
(Decem-
ber)

5-7
5-7
241-1

134.1
107-—

01
01

N
N w©O©N o

w

oNUddbhd A

[$2]
© Q@

101
101

60—
60 —

737 —
297—
440—

2.857 7
2.857-7

23

Styczeh Grudzien

Poz. tar, cel, (Decem-
(January) ber)
VIIl. — Surowce
widkiennicze i wy-
roby z nich M7 ®9
(row textiles materials and
their products)
561,562, 572,574 — Prze-
dza jedwabiu (sileyarn) 3-6 15-9
Argentyna 2 —
Egipt ... 15-2
Estonja... . 0-3
NOIrWegja.oeererrererinine 0-9 0-4
SZWEC)Aiirierirerererennns 0-4 0-3
563 — 570, 597 — 605,
613 — 622 — Tkaniny
(textiles) ..ooevereveneeneenns 192 — 231—
Afryka phd....ccooeiiinnnne G5 14-6
ANglja e 56-6 100-2
Argentyna 1-9 0-3
Belgja ...... 1-2 3-6
Chiny 3-5
Danja 07
Egipt 0-4
Estonja ... 15
Finlandja 0-1 5-6
Grecja.... 22
Holandja.......... 18-8 45-9
Indie Brytyjskie.. 4-3
Irlandja.......... 3-1 12-4
Mandzurja 27-5 24-5
M arocco.... 5-4 9-9
Niemcy... 5-9 2-9
Palestyna.. 4-1 5-6
Persja 0-9
Portugalja ...ccccoeververnne, 0.2
Stany Zjedn. Am. 47-6 2-9
SZWEC)A s 0-1
SYMa e 2-1 —
589/1,2, 592—Weina (wool) u 16
Anglja., 0-9 0-2
Holandj 1-4
NIEMCY i 0-2
593, 594 — Przedza wet-
niana (cottonyarn) 25
NIEMCY oo 2-5
606—609—Bawetna(cotfon) 1655 262
EStonja . 131-7 0-2
Finlandja.. 24-8
totwa.. ' 33-3
Palestyna.. 1-2
SZWECHA i 0-5
611 — 612 — Przedza ba-
wetniana (cottonyarn) . 437 395
Anglja... . 1-1
Estonja 1-8
Litwa ... . 42-6 37-3
Palestyna.....ninnne 0-4
623 — Konopie (hemp) .. . 33-6 06
Anglja...n. 0-6
NIiemCy e 0-1
Stany Zjedn. Am. 33-5
623/2 — Pakuty (hards) .m 359
Belgja i 14-3
Stany Zjedn. Am. 21-6
646 — 648 — Sznury (ropes) 0-1 7—
Danja .o 0-1
Holandja... 0-2
Palestyna.....oneeenne 6-8
719 — Szmaty (rags). 31 227
Holandja....ooivvnenene 0-4
NIeEMCY i 2-7
Stany Zjedn. Am. 22-7



Poz. tar. cel.

IX. — Kauczuk, jego
surogaty, wyroby
ztych materjatow

(rubber and. rubber goods)

725 — 746 — Wyroby Gu -
mowe (rubber goods)
Anglja
Belgja
Danja ...

X.—Drewno, korek,
wyroby z nich, wy-
roby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
ducts & basket wares)

74713, 4 — Kopalniaki
i Slupy telegraficzne
(telegraph poles)
Anglja...
EQipt s

749, 750, 751 — Deski i la-
ty (boards) ... . . ...
Anglja...
Belgja ..ccooiiiiiiee
Grecja..
Holandja............
Indje Brytyjskie
Marocco...
Niemcy. ... .
Stany Zjedn. Am.............

757 — 778 — Wyroby
z drzewa (wood products)
ANnglja. s
Egipt
Grecja...

Niemcy....
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

757/3 — Klepki (staves). ..
Estonja ..ccevvieniiiicne

772/1,2, 773—Dykty i for-
niery (plywoods & veveers)
Afryka ptd ...
ANnglja. s
Argentyna
Belgja ocooiiiiinees
Butgarja .
Danja .o
EQipt e
Francja. .
Grecja.....
Hiszpanja
Holandja............. .
Indje Brytyjskie ...........
Kanaryjskie Wyspy
Malta e
Marokko...

776 — Meble giete (bent-
woodfurniture) ...
ANnglja .
Afryka pld.....
Afryka wsch.. .
EQipt e

Styczen
(January)

32

12883

1.015 8
1.015-8

11.208 4
11.025 6

Grudzien
(Decem-
ber)

b%9

2.0307
1.925-7
105—

12.863 9
10.492-8
2.225-3
1-5

24-6

74—
28-2
17-5

158-8
1—
0-6
1—

56-8
11-5
87-9

1104

0-5
0-9
6-9

Poz. tar. cel.

Francja
Holandja .
Indje Brytyjskie
ITak e
Kolonje Holenderskie ..
Kolumbja .o
M alaja....vnnnienennne

Niemcy..
Palestjma
Portugalja ..coeiiiiie
Stany Zjedn. Am.

Sudan e
Syrja
TUNIS

789 — 791 — Wyroby ko-
szykarskie (basket wares)

NIEMCY oo
Palestyna.....cvieeenne
Stany Zjedn. Am.

SZWECJA e

XIl. — Papier i wy-
roby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809 — 826 — Pa-
pier iobcinki papiero-
we (Paper) ...
Anglja......
Belgja
Ceylon...
EQipt o
Holandja
Niemcy....
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
Syrja
Szwecj

794/1, 2,795 — Celuloza
(cellulose)

Stany Zjedn. Am.

797 _ 8—9— 800
— Papa dachowa i tek-
tura (cardboard) .............
Egipt .
Palestyna .

807 — 808 — Fibra (fibre)
Estonja ..o

836 — 847 — Ksigzkiibro-

szury (books).....ccouune.
Afryka........ "

Anglja........
Argentyna

Stany Zjedn. Am.

XIl. — Wyroby

kamieniarskie, cera-

miczne, szklane

(stone, ceramic & glass wares)

862—887 z w. 869—Wyroby
ceramicz. (ceramic wares)

ANnglja .

Styczen
(January)

N
R S 6o
O w

wwq»-b
~ 00 01w

N |

| LUdbodou

~
| N W o

|| o
o »©

=
[
|1

13143

426-1
248-6
64-9
87-7
24-9

12

Grudzien
(Decem-
ber)

19234
219-9

1.477"3
123-5
6-6
89-2
6-9

5079
208-3

299-6

65 e



StyczeA  Grudzien

Poz, tar, cel (January) (December)
Egipt_ 6— 24-1
Estonja 3— 11-7
Holandja 0-2
Marokko 6—
NIEMCY oo 2-5

2-4 13-8
9-5 7-2
Stany Zjedn. Am. 01 01
896 — 924 — Wyroby
szklane (glass products) . 1031 99 1
Algier s 135
Egipt ... 56-9 98-6
Estonja.... 1—
M arocco. 11-8
Niemcy.. 0-3
Palestyna.....cveeenene. 18-9
Stany Zjedn. Am. 1— 0-2
X1, — M etale
i wyroby z nich 5671-1— 41334
(metals & metals products)
925/2,3,4,5, 929, 931,978,
981 — Metale rézne
(various metals)............ 321 319
ANglja e 32-1 16-7
SZWEC]Auiieririereeirerenns 15-2
930,932,933, 942,946 —
— 952,955 — 965 — Wy-
roby zelazne i stalowe
(iron and steel products) 706 1 358 2
Argentyna 1-1
Anglja.... 3-2
Belgja .o 4-6 31-7
Brazylja...iinnns 334-3
Danja 2-6 0-6
Egipt 30-4 6-8
Estonja 1-4 43-9
Finlandja .o 1-3
GreCja e 1C0-9 15-9
Hiszpanja 0-5
Holandja..... 0-2
Japonja... 103-1
L OtW @ e 14
NIEMCY o, 32-8 8-3
Norwegja 86-6 2-9
Palestyna..... 104-4 142-7
Portugalja 0-1
Szwecja.... 2— 0-6
932/1—Szyny kolej, (rails) 3.280— 1.843-8
Brazylja....nnn. 3.280—
Holandja. 1-818-9
Danja .oooeceevveeeeeenreenennn. 24-9
937/1 — 3 — Rury zeli-
whne (iron pipes) 1221 274—
Chiny .o, 69.7
1-8 1-4
11 0-6
JAPON A 44-3
ponj ,3
NOrwegja .ceveeoveveenne, 66-3 150-7
C. 0Ogodlny
styczen
grudzien

styczen.

obrét towarowy zamorski

Poz, tar, cel,

Palestyna....coennienne
SZWeCja e

968/1, 2,4 — Cynk (zinc)
ANnglja. s

Stany Zjedn. Am.
SZWEC]A . ieeriirrieriainieiens

968/3 — Blacha cynkowa
(zinc sheets) ...cccooeveeene.
Anglja.........

Chiny
Danja
Francja...
Japonja...
Niemcy.....
Norwegja  .coovveienenae

969/1 — 5 — O#téw (lead) .
Finlandja ..o
SZWEC]Aiireieiririeresiias

XIV. — Maszyny,
aparaty, sprzet ele-
ktrotechniczny

(machinery, apparator, elec-
tric products)

1037 — 1098,1099 — 1132
— Maszyny, aparaty,
czesci (machinery) .
ANnglja .
Argentyna
Belgja .........
Egipt ...
Estonja
Litwa ..
Palestyna.
SZWEC)A i

XV — XX. Towary
rézne, oddzielnie
niewymienione

(various)

Anglja..e
Argentyna
Belgja
Egipt ...
Estonja
Finlandja
totwa....
Niemcy..
Norwegja
Palestyna.....nnne.
Stany Zjedn. Am.
Szwecja
W. M. Gdansk...

1934 —
1933 —
1933 —

Styczen  Grudzien
(January) (December)

9-7 47-9
1-4
1.293-6 791 2
235-9
50-8
941-9 460-4
45-7
15— 285-1
2372 108 7
31-7 43-2
173— 119.1
5-3 1-4
135
13-4
17—
0-3
873-6
203-2
670-4
55 A7
55 24 2
1-2 7.7
11.6
0.2
0-3
0-4 0.4
0-7
31
0-1 1
&b 199
1-1 1-6
0-1
0-6 0-2
0-1
0-4
0-1 0-3
10—
0-5
1— 0-7
1-2 6-7
0-7 0-1
0-3 0-2
2-5

(total overseas traffic)

525.728'7
535.33573
413.993'5



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Poz. tar. cel.

Wywéz
(exports)

Owoce $Swieze
(fresh fruits)
Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)
Kakao ...
(cocoa)-

69, 72

Przywéz i wywdz razem
(total)

3. — Obrot z wnetrzem
kraju drogg wodng

(river traffic) .

Przywoz
(imports)
59, 260 — Cukier...
(sugar)
299/18 — Soda .
(soda)
Przywéz i wywéz razem
Jotal)

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY

(general goods tunover)

1934 — 526.396" -
1933 — 536.6705
1933 — 414.0096

POLOWY PRZYBRZEZNE W STYCZNIU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego

Kilogramy.

Styczen Grudz.
Poz. tar. cel. (Janu- i(Decem-
ary] j ber)
Przywoz BB73 621
(iimports)
24/26 — Nasiona oleiste .. 0-2
(oil seeds)
27/1—3 — Maka 10—
(flour)
28/1 5 Kasza o 74.—
rits
76 — }(?aw% ..................... 0-2
(coffee)
78 — Herbata ... 02
(tea)
80 — Kakao ., 129-7 32-7
(cocoa)
81—82 — Korzenie . 32 0-4
(spices)
116/1—8 — Ryby S$wieze poto-
wy wiasne ... 537-6
757, 778 — Wyroby z drzewa 5-4
(wood products)
792—803 — Papier.. 2-7
(paper)
930—965 — Wyr. stal. i zelazne 2-7
(iron and steelprod)
— ROZNE e, 0-2
(various)
styczen
grudzien e
StYCZEN
: Obwod
Gatunki ryb Hel
Lososie 7.020
Mielnica -
Tro¢ .. -
Ptastugi 290
Sledzie 62.940
Szproty 962.000
Wegorze -
Wattusze .. 350
Wegorzyce -
Sieja e -
Makrele -
Szczupaki -
Okonie —

Obwéd Obwaod Obwod
Gdynia Jastarnia Chtapowo
220 - -

- 10 20
1.150 950 110
32.700 23.150 -
500.300 202.000 -
- 890 -
3.180 2.810 2.510
40 - -
_ 80 _
- 950 -
— 30
537 590 230.870 2.640

Grudz.
(Decem-
ber)

Styczen
(Janu-

ary)

61l
23 —
58

32-3

@3 182

1217—

1.059-—

153-—

1212-

Obwod
Puck

16.910

Razem

7.020

920

360

2.950
123.190
1.671.600
2.950
10.470

60

80

980
30

1.820.610



IV RUCH PASAZEROW

W. M. Gdansk

Gdansk ..
Anglja ...
Hull ...
Londyn
Argentyna ...
Buenos Aires
Belgja ..
Antwerpja..
Danja ...
Kopenhaga
Estonja ...
Tallinn
Finlandja
Helsinki
Holandj a
Amsterdam..
Rotterdam ..
Litw a .
Ktajpeda
Niemcy ....
Hamburg
Portugalja...
Lizbona ...
Stany Zjedn. Am.
New-York.......
Szwecja
Kalmar
"NOITKOPING ot

RUCH ZAMORSKI

(PASSENGER TRAFFIC)

Pr yiechat o w jee lato
{passenger incoming) (passenger outgoing)
Styczen Grudzien Styczen Grudzien
I ki. 1Lkl 111kl. Razem Razem I k. 11kl. 1l1lki. Razem Razem
................... 1
— —_— —_— —_— . —_ _ _ 1
2 9 23 34 15 8 5 119 132 15
1 7 12 20 1 — —
1 2 11 14 14 8 5 119 132 15
— —_ 4 4 12 — — — —
— 4 4 2 = —
— - - - 3 — — —
— — — _ 3 - — — — —
18 — — 18 11 — — i 1 1
18 — 18 11 — - i 1 1
— — — — — — 7
— - - — — — — 7
11 — 13 24 4 4 — 18 22 1
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.................... — — 1 1 2 - — - - —
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NOWA PLACOWKA FINANSOWA W GDYNI

IARA rozwoju portu

gdynskiego jest nietyl-

ko nieustanny i rekor-

dowy dzi$ w stosunku

do innych portow bat-
tyckich wzrost obrotéw towaro-
wych, lecz takze stopien zaintereso-
wania, jakiem placowki, istniejgce
wewnatrz kraju darzg ten owoc wy-
sitku catego narodu.

Ostatnio mamy do zanotowania
nowy fakt w tej dziedzinie, bedacy
jeszcze jednym dowodem, do jakie-
go znaczenia dorasta dzi§ Gdynia.
Mianowicie: jedna z najpowazniej-
szych instytucji finansowych w Pol-
sce, oparta o powazng grupg zagra-

niczng, Powszechny Bank Zwigzko-
wy w Polsce S. A., otworzyt w dniu
12 b. m. swo6j Oddziat w Gdyni.
Otwarcie tego Oddziatu poprzedzo-
ne bylo gruntownemi studjami,
przeprowadzonemi przez fachow-
cow krajowych i zagranicznych, kto-
rzy stwierdzili ponad wszelkg wat-
pliwos¢ szerokie perspektywy go-
spodarcze Gdyni. Nowa placowka
bankowa zorganizowana bedzie w
sposéb umozliwiajacy w jaknajszer-
szym zakresie finansowanie tranzak-
cyj, zwigzanych z handlem zamor-
skim. Szczegdlna uwaga poswieco-
na bedzie finansowaniu eksportu,
jakotez importu oraz zwigzanym

z ta dzialalnoscig interesom dewi-
zowym. Podkres$lajagc powazne utat-
wienia, jakie w ten sposob uzyska
nasz handel morski, dzieki specjal-
nej organizacji oraz doborowi odpo-
wiednio wykwalifikowanego perso-
nelu, zwroci¢ nalezy rdéwniez uwa-
ge, ze Powszechny Bank Zwigzko-
wy w Polsce S. A., dzieki swym
stosunkom zagranicznym, przyczy-
ni sie niewatpliwie do utrwalenia
bezposrednich stosunkéw z kontra-
hentami zamorskimi i stanie sie w
ten spos6b pomocag przy wyelimino-
waniu zbednego, a szczeg6lnie w
dziedzinie finansowej kosztownego
posrednictwa.



POLOWY RYB MORSKICH

W STYCZNIU

OGOLNYCH zarysach rybotéwstwo

styczniowe niewiele rézni sie od
grudniowego i opiera sie gto-
wnie na potowach szprotébw. W sty-
czniu  tawice szprotéw przy normal-

nych warunkach hydrograficznych zwykle
odchodza dalej ku wschodowi, a gtéwne
tereny potowdw przesuwajg sie od wybrze-
zy polskich  ku ujsciu Wisty i brzegom
wschodnio pruskim. Tam tez najczeSciej u-
dajg sie nasi rybacy na potéw szprotow',
jednak z tych, stosunkowo dalekich tere-
néw, moze korzysta¢ zaledwie ograniczona
ilos¢ rybakéw—wtascicieli kutréw motoro-
wych. Pozostata liczna ludno$¢ rybacka
zmuszona jest zadawalnia¢ sie mniej korzy-
stnemi potowami przybrzeznemi.

Potowy styczniowe odznaczaty sie nie-
zbyt wielkiem ozywieniem. Liczne $wieta
oraz czeste wiatry powodowaty duze prze-
rwy i strate wielu dni roboczych. Korzyst-
niej potawiano w pierwszej potowie mie-
sigca. Naogot rybotéwstwo styczniowe wy-
padto jednak lepiej anizeli w grudniu, gté-
wnie dzieki nieztym potowom $ledzi i
szprotow.

Szproty w dalszym ciggu potawiano ma-
sowo, przyczem ztowiono nawet wigcej, ani-
zeli w grudniu. Potow odbywat sie wylacz-
nie widkami. Prawie cata ilo$¢ ztowionych
szprotdbw przypada na rybakéw z Helu i
Gdyni, reszta na Jastarnie i Kuznice.

Zdobycz $ledzi zwiekszyta sie w stosunku
do grudnia i naogét byta niezta. Potawiano
$ledzie réwniez wiokami, przewaznie ra-
zem ze szprotami.

Inna ryba zimowego sezonu — t}oso$ —
potawiany jest dotychczas jeszcze w matej
ilosci, przyczem prawie cala miesieczna

* ROZBUDOWA GDYNI.

W sali Rady Miejskiej odbyta sie kon-
ferencja, w zwigzku z rozpoczetemi praca-
mi nad planami zabudowania wielkiej Gdy-
ni. Konferencja ta zapoczatkowata $cisty
wspoétprace pomiedzy Komisarjatem Rzadu
a zainteresowanemi resortami, majacg na
celu uwzglednienie w przysztych planach
zabudowania Gdyni wszystkich potrzeb i
zamierze og6lnopanstwowych. Wzieli w
niej udziat przedstawiciele: Ministerstwa
Spraw Wojskowych, Ministerstwa Komuni-
kacji, Komisarjatu Rzadu i przedsiebiorstw
miejskich, Floty, bankéw oraz Urzedu Mor-
skiego i Rady Portu.

Pan Komisarz Rzadu podkreslit, ze Ko-
misarjat Rzadu, doceniajgc wazno$¢ progra-
mowego rozwoju Gdyni, przy poparciu
witadz centralnych powotat do zycia pra-
cownie projektéw urbanistycznych, przy-
czem nadmienit o konieczno$ci dania od-
powiedniego materjatu dla pracy przez wy-
powiedzenie sie czynnikéw, reprezentuja-
cych witadze centralne, oraz zadecydowanie,
czem ma byé w przysztosci Gdynia.

Referent oddzialu zabudowy zobrazowat
obecny stan miasta Gdyni, jego wady i bra-
ki, przyczem wytyczyt metody zamierzonej
pracy nad sporzadzeniem planéw zabudo-
wania m. Gdyni. Omédwiono zagadnienia
nowoczesnej budowy miast, analizujagc w
szczegblnosci sprawy komunikacji, obron-
nodci i stosunku miasta do portu, przyczem
stwierdzono konieczno$¢ Scistego skoordy-
nowania spraw zabudowy i administracji
budowlanej na terenie miasta i portu.

Po wyczerpujacej dyskusji p. Komisarz
Rzadu stwierdzit oficjalnie, ze miasto Gdy-
nia zorganizowato odpowiedni aparat do
opracowania planéw zabudowy miasta nie-
tylko w ramach obecnych granic terytorjal-
nych, ale w przewidywaniu wielkiej Gdyni,
obejmujacej tereny przysztych zaintereso-
wan.

zdobycz przypada na, rybakéw z Helu,
gdyz ci jedynie uprawiajg potowy w okre-
sie zimowym, postugujac sie wedami, wy-
stawionemi w znacznych odlegtosciach od
brzegu. Czeste silne wiatry utrudniaty nie-
raz wystawianie i kontrolowanie wed.

Potowy wattuszy i ryb stodkowodnych
byly nieznaczne. Réwniez bardzo mato to-
wiono wegorzy, a jeszcze mniej plastug.

Ceny na ryby trzymaty sie na wysokosci
poprzedniego miesigca. Biorgc $rednio z
calego miesigca ptacono rybakom za Kkigr.
Swiezej ryby: szproty 12 gr., $ledzie 40 gr.,
wattuszcze 40 gr., ptastugi 50 gr., okonie
80 gr., wegorze 1.30 zi., szczupaki 1.60 zt,
toso§ 7 zi, drobny toso$ 2.40 zk. Handel
i przemyst rybny w styczniu byt bardzo o-
zywiony. Wedzarnie pracowaty bardzo in-
tensywnie 31\ ztowionych ryb. Do Gdanska
wywozg nieznaczne tylko ilosci ryb, zale-
dwie 8% catkowitych potowéw. Wszystkie
wedzarnie uskarzaja sie na wielkag konku-
rencje Gdanska, odnosnie do wiekszych
ryb. Towar gdanski sprzedawany jest po
cenie 2,3 gr. taniej, anizeli towar krajowy,
W zwigzku z konkurencja Gdanska zacho-
dzi obawa, ze wedzarnie czesciowo ogra-
niczg produkcje, albo bedg zmuszone na-
wet przerwaé prace.

Ogo6tem ztowiono w styczniu 1.820.610 kg
ryb, wartosci 314.600 zt, a w tem: szpro-
tow 1.671.600 kg. wartosci 200.590 zt., Sle-
dzi 123.190 kg. wartosci 49.270 zi., tososi
7.940 kg. wartosci 51.350 zi, wattuszy
10.470 kg. warto$ci 4.190 zi., wegorzy 2.950
kg. wartosci 3.830 zt, phastug 2.950 kg.
wartosci 1.560 zt, innych 1.510 kg. warto-
Sci 3.910 zt

B. K.

« NOWY
SKIEGO.

Z dniem 1 lutego b. r. wprowadzony zo-
stat nowy podzial portu gdynskiego na ko-
lejowe okregi ekspedycyjne, mianowicie na
stacji Gdynia-Port otwiera sie z dniem
1 b. m. cztery ekspedycje towarowe z pet-
nemi czynnosciami, t. j. nadaniem i od-
biorem, a mianowicie: Gdynia — Port Cen-
tralny, Gdynia — Port Pétnocny, Gdynia—
Port Potudniowy, Gdynia — Port Wolny
Obszar Celny. Ekspedycja towarowa Gdy-
nia — Port Centralny obejmuje nabrzeze

PODZIAL PORTU GDYN-

Indyjskie, Rotterdamskie, Polskie, az do
magazynu Cukroport — I, I, Il strefa.
Gdynia — Port Péinocny obejmuje nad-
brzeze Polskie od magazynu Cukroport
(wtaczajac Pilotowe, Francuskie i Holen-
derskie), Gdynia — Port Potudniowy:
wszystkie nabrzeza weglowe (Dunskie,
Szwedzkie i Slaskie) i nabrzeza Angiel-

skie (hale rybne), Gdynia — Port Wolna
Strefa obejmuje caly teren wolnej strefy.
Firmy ekspedycyjne winny zwréci¢ uwage
na nowy podziat portu gdynskiego, przy-
czem wagony kierowane do tego portu po-
winny zawiera¢ doktadny adres ekspedycji,
t. j. ze wskazaniem kolejowego okregu eks-

pedycyjnego.

e Z ZARZADU MIASTA.

W dniu 6 b. in. o godz. 18-ej na spe-
cjalnem posiedzeniu potgczonych komisyj
radzieckich pod przewodnictwem Pana Ko-
misarza Rzadu, Komisja Rewizyjna Rady
m. Gdyni poinformowata o wynikach badan
zamknie¢ rachunkowych Zarzadu Miasta za
lata od 1926 do 1932/33.

Jak wynikato ze sprawozdania prace tej-
ze komisji rozpoczety sie w potowie listo-
pada ub. r. i zostaly zakoriczone w dniu 6
lutego r. b. Komisja ze szczegdlng staran-
noscig poddata kontroli sprawozdanie z r.
1932/33 z tego wzgledu, ze zawierato ono

koricowe wyniki gospodarki Zarzadu Mia-
sta, stanowigc podstawe do utozenia pierw-
szego uchwalonego i zatwierdzonego bud-
zetu na r. 1933/34.

Posiedzenie to dato mozno$¢ zorjentowa-
nia sie w podstawach dotychczasowej go-
spodarki miasta.

Na oficjalnem posiedzeniu Rady Miej-
skiej zostang podane cyfrowe wyniki go-
spodarki miejskiej za lata ubiegte, przeto
nie podaje sie narazie blizszych danych.

* inwestycje GDYNSKIEGO

W 1933 ROKU.

W przeciggu 1933 roku wykonano w pér-
gdynskim nastepujgce inwestycje:

A) Roboty hydrotechniczne: Wykonano
konstrukcji  podwodnej nabrzezy i falo-
chronéw 1472 mb., catkowicie wykornczono
nowych nabrzezy 73 m.b.,, wykonano ro-
bér czerpalnych 1.150.000 m3 rob6t ziem-
nych 49.000 m3.

B) Roboty drogowe i kolejowe: Zbudo-
wano nowych ulic 230 m.b., zbudowano 2
wiadukty: jeden o rozpietosci 60 m, drugi
od rozpieto$ci 40 m.

Utozono toréw kolejowych dla obstugi
nabrzezy 4.400 m.b. oraz szereg potrzeb-
nych do tego rozjazdow.

C) Budowle nadziemne: Zbudowano w
porcie 10 nowych magazynéw o ogélnej po-
wierzchni uzytecznej 56.000 m2; zbudowa-
no gmach dworca morskiego o kubaturze
15.500 m3.

+ ZALOZENIE ODDZIALU STRAZY PO-

ZARNEJ W GDYNI.

W sali Rady Miejskiej odbyto sie zebra-
nie organizacyjne Strazy Pozarnych w Gdv-
ni pod przewodnictwem Komisarza Rzadu.
Na zebraniu tem powotano do zycia Rade
Oddziata Strazy Pozarnej w Gdyni pod
przewodnictwem dyrektora Urzedu Mor-
skiego inz. St. tegowskiego. Réwniez wy-
brany zostat zarzad Oddziatu Strazy Pozar-
nych pod przewodnictwem Komisarza Rzg-
du p. mgr. Fr. Sokota.

portu

« POZAR CHLODNI W GDYNI.

W dn. 5 1. in. w budynku portowym w
Gdyni wybucht pozar, ktéry opanowat cze-
Sciowo 2 najwyzsze pietra (IV i V), beda-
ce obecnie w budowie. Ze wzgledu na duze
iloSci smoty oraz korka, stuzacego do izola-
cji $cian i stropdw — gaszenie ognia trwa-
to kilka godzin. W akcji ratunkowej wziety
udziat oddziaty strazy ogniowej portowej
i miejskiej, a ponadto holowniki portu han-
dlowego i marynarki wojennej. Straty s3
nieznaczne i dotycza jedynie rozbudowa-
nych kondygnacyj chtodni. Dawna czes$¢
chtodni oraz ztozone w niej towary nie
ucierpiaty zupetnie. W zwigzku z pozarem
— nie nalezy sie liczy¢ z przerwa w pracy
chtodni, jedynie moze nastgpi¢ opdznienie
przyjecia do eksploatacji nowej czesci, co
miato nastagpé w maju r. b. Wszelkie po-
szlaki wskazujg na to, ze ogien powstat
wskutek nieostroznosci robotnikéw, pracu-
jacych przy budowie.

+ RUCH ZAWODOWY PRACOWNIKOW
MIEJSKICH W GDYNI.
Na rocznem walnem zebraniu cztonkéw
Oddziatu Gdynskiego Zwigzku Zawodowe-
go Pracownikéw Miejskich wybrano nowy

zarzad w osobach: prezes — WilczynAski
Leonard, sekretarz — Kruszynski Maksy-
miljan, skarbnik — Mizgalewicz Franci-
szek.

Przed zamknigeciem obradi zebrani u-

chwalili przesta¢ Panu Wojewodzie Pomor-
skiemu wyrazy hotdu i naleznej czci oraz
zapewnienie, ze Zwigzek Zawodowy Pra-
cownikéw Miejskich pracowa¢ bedzie nadal
wytrwale nad ugruntowaniem Idei Pan-
stwowej w mys$l wskazan Pierwszego Mar-
szalka Polski Jozefa Pitsudskiego dla do-
bra i potegi Rzeczypospolitej.

Powyzsza rezolucje uchwalono ztozy¢ na
rece p. Komisarza Rzadu mgr. Franciszka
Sokota.



« ZEBRANIE T. RADY PORTU.

Dnia 23.1. w gmachu Urzedu Morskie-
go odbyto sie zebranie T. Rady Portu pod
przewodnictwem dyrektora Urzedu. Mor-
skiego p. inz. St. tegowskiego. Na posie-
dzeniu tem wygtosili referaty: Komisarz
Rzadu p. mgr. Fr. Sokdt o uprzemystowie-
niu Gdyni oraz naczelnik Morskiego Urze-
du Rybackiego p. Ant. Hiyniewicki o roz-
woju przemystu i handlu rybnego na wy-
brzezu. Pozatem rozpatrywano sprawe o-
ptat portowych oraz szereg aktualnych
spraw hiezacych.

e STALY KOMITET EKSPORTU
W GDYNIL.

Wysitki Izby Przemystowo-Handlowej w
Gdyni idg w kierunku stworzenia dalszych
utatwien dla eksportu ze szczegblnym u—
wzglednieniem drobnego i $redniego prze-
mystu. W tym celu lIzba poczynita juz od-
powiednie kroki, przystepujagc do zorgani-
zowania statego komitetu eksportu z sie-
dzibg w Gdyni. Zadaniem tego komitetu
bedzie skoncentrowanie wysitkéw poszcze-
gblnych przedsiebiorstw oraz nawiazywa-
nie bezposredniego kontaktu z odbiorca-
mi zagranicznymi. Inicjatywa lzby Gdyn-
skiej przyczyni sie niewatpliwie do wzmo-
zenia naszej ekspansji eksportowe;j.

« DOMY SKLADOWE w GDYNIL.

Bank Gospodarstwa Krajowego podpisat
w biezagcym tygodniu umowe z Urzedem
Morskim w Gdyni, celem wynajecia w wol-
nej strefie celnej nowego magazynu Nr. 7
w cato$ci oraz potowy magazynu Nr. 6.
Magazyny te przenaczone bedg na skiado-
we domy publiczne, posiadajgce prawo wy-
dawania warrantow. Stuzy¢ beda one
gtéwnie dla baweiny. Magazyn Nr. 7 prze-
znaczony ma by¢ dla towaréw konsygna-
cyjnych, a magazyn Nr. 6 stuzy¢é ma jako
lokal manipulacyjny.

*« NOWA LINJA OKRETOWA.

Z poczatkiem b. m. uruchomiona zostata
nowa linja okretowa, #aczaca Gdynig i
Gdansk z panstwami batt>ckiemi (Kréle-
wiec, Kitajpeda, Libawa, a w miare potrze-
by i Ryga). Na linji tej kursowaé bedzie
nowoczesny zaglowiec ,Wilhelm Luhring4
co 7 dni. Na najblizszy okres czasu prze-
widziane sg odjazdy statku dnia 17 i 24
lutego, w marcu za$ dnia 3, 10, 17, 24 i 31.
Reprezentantem tej linji jest firma ,Ber-
genske#

¢ ODCZYT O GDYNI W BUDAPESZCIE.

Jeden z uczestnikbw wycieczki wegier-
skiej do Polski w roku ubiegtym, p. Wil-
helm Varga, naczelny dyrektor budapesz-
tenskiego portu dunajowego w Csepel, wy-
gtosit odczyt w Budapeszcie w stowarzy-
szeniu inzynieréw i architektéow p. t. ,,Gdy-
nia—Polski Port Morski#

W odczycie swoim p. dyrektor Varga za-
poznat stuchaczy z zasadniczemi elementa-
mi struktury gospodarczej Polski, przedsta-
wit dzieje odzyskania dostepu do morza,
bistorje budowy portu w Gdyni, jego stan
obecny i jego obroty. W koncu zobrazowat
korzysci, jakie droga przez Gdynie przed-
stawi¢ moze dla tranzytu z Wegier do kra-

jow battyckich, skandynawskich, Belgji,
Holandji i Anglji.
« PIERWSZY STATEK NOWEJ LINJI

MORSKIEJ GDYNIA-DALEKI WSCHOD
PRZYWIOZt DO SZANGHAJU 40 TYS.
LITROW SPIRYTUSU Z POLSKI.

Jak donoszg nam z Szanghaju, wielkie
zainteresowanie w tutejszych sferach prze-
mystowo-handlowych wywotata wiadomosé
0 przybyciu dn. 16 stycznia pierwszego
statku nowej linji morskiej Gdynia—Daleki
Wschod. Statek ten przywi6zt pierwszy po-
wazny transport polskiego spirytusu w ilo-
§ci okoto 40 tys. litrow. Tranzakcja ta zo-
stata zawarta z firmg szanhajska Mercury

Sg powazne widoki,
bedzie sie

Trading Corporation.
ze import spirytusu z Polski
stopniowo zwiekszac.

« STATKI ,SWIATOWID4 | ,,KRAKUS4
SPRZEDANE NA ROZBIORKE.

Donoszg nam z Hawru: Statek pasazer-
ski ,,Swiatowid4t Tow. ,,Chargeurs Reunis4
o pojemnos$ci 9.500 trn, ktéry przed Kilku
laty kursowat na linji Gdynia—Hawr—Bra-
zylja, a ktéry od dwuch lat stat bezczynnie
w porcie Dunkierki, zostat sprzedany w
tych dniach na rozbiérke. Ten sam los
spotka drugi podobny statek ,Krakus4 w
Hawrze, ktérego sprzedaz na rozbidrke jest
juz zdecydowana.

Okrety te chodzity do Gdyni w czasie,
gdy emigracja z Polski do Brazylji i do
Argentyny byla w petnym rozkwicie i prze-
wozity w kazdej podrézy 600—700 emi-
grantéw. W swoim czasie towarzystwo
Chargeurs Reunis zamierzato stworzy¢ spoét-
ke francusko-polskg, celem eksploatacji
linji brazylijskiej, odstepujgc tej spoice
wspomniane dwa statki. Umowa nie doszia
do skutku dzieki przezornej polityce Ow-
czesnego kierownictwa polskiej marynarki
handlowej.

« PRZEDSTAWICIEL AMERYKANSKICH
EKSPORTEROW BAWELNY W GDYxNI.
Dnia, 1 lutego przyjechat do Gdyni p.

Franklin Lindsay, generalny przedstawi-

ciel amerykanskich eksporteréw bawetny

na Europe, celem zapoznania sie z portem
oraz blizszego omoéwienia spraw zwigza-
nych z importem bawelny amerykanskiej
przez nasz port. P. Lindsay ziozyt wizyte
dyrektorowi Urzedu Morskiego, a nastep-

nie zwiedzit port i odbyt konferencje z

przedstawicielami sfer gospodarczych.

« CZECHOSLOWACKIE OBROTY HAN-

DLOWE Z GDYNIA.

Dzigki intensywnej propagandzie Polsko-
Czechostowackiego Propagandowego Komi-
tetu Handlowego w Morawskiej Ostrawie
zwiekszajg sie stale czechostowackie obro-
ty handlowe z Gdynig. Oprécz propagandy
komitet zajmuje sie sam posrednictwem w
tranzakcjach i w wielu wypadkach interwe-
njuje bezposrednio w Gdyni na korzys¢
interesantéw czechostowackich. Komitetowi
czechostowackiemu zawdziecza  Gdynia
transporty sardynek, $ledzi, owocéw potu-
dniowych, kakao, ztomu zelaznego, cyny,
koniaku, win, wyrobéw widkienniczych i

paséw transmisyjnych, importowanych do
Czechostowacji oraz maszyn przemysto-
wych, likieréw, mebli gietych i nawozéw

sztucznych, eksportowanych z Czechostowa-
cji. Nadto w przygotowaniu sg wielkie ta-
dunki okretowe czechostowackich stupéw
telegraficznych i celulozy oraz zamorskiej
kalafonji. Pracami komitetu interesujg sie
Izby Handlowe w Ofomuncu, Pradze, Opa-
wie, Koszycach i Bratistawie, a ostatnio
réwniez i Ministerstwo Handlu w Pradze.

Z uznaniem nalezy podnie$é, ze komitet
doprowadzit do tak powaznych rezultatéw
prawie wytacznie wiasng pracg i przy po-
mocy funduszéw jednostek. Dalsza wysoce
pozyteczna jego dziatalno$¢ dla dobra Gdy-
ni uzalezniona jest obecnie od pomocy ma-
terjalnej samej Gdyni, ktéra nie powinna
do upadku placéwki, pracujgcej skutecz-
nie nad pozyskaniem dla mitodego portu
polskiego niezmiernie cennego dla niego
zaplecza, jakiem jest cata Czechostowacja.

+ ZAMYKVNIE BRAMY GLOWNEJ DO
WOLNEJ STREFY.

Brama gtéwna do wolnej strefy na ul.
Indyjskiej otwarta jest codziennie za wy-
jatkiem niedziel i $wigt od godz. 7 rano do
godz. 17-ej. Po tej godzinie oraz w dnie
Swigteczne, w razie istotnej potrzeby, bra-
ma jest otwierana, przez dyzurnego funk-
cjonarjusza celnego na kazdorazowe zgda-
nie.

+ ODPRAWA CELNA PIERWSZYCH
STATKOW W WOLNEJ STREFIE.
Dnia 18 stycznia wieczorem przyszedt do

Gdyni statek ,Svaneholm¥ z fadunkiem
welny i drobnicy, a w dniu 19 stycznia
jeszcze dwa nastepne statki, szwedzki ,In-
geborg4 z tadunkiem drobnicy oraz nor-
weski ,Toledo4 z fadunkiem baweiny i
drobnicy. Wszystkie wyzej wymienione stat-
ki stanety w wolnej strefie i po raz pierw-
szy zostaly odprawione na zasadzie znacz-
nie uproszczonych przepiséw celnych prze-
widzianych dla wolnych portéw i wolnego
obszaru celnego w Gdyni.

+ FORMALNOSCI CELNE PRZY WYWO-

ZIE PRZEZ GDYNIE.

Izba Przemystowo-Handlowa w Wilnie
zwraca uwage na konieczno$¢ przestrzega-
nia przez firmy spedycyjne wszystkich naj-
drobniejszych przepiséw przy wysytaniu to-
waréw przez Gdynie, w szczeg6lnosci o ile
chodzi o uzyskanie deklaracyj wywozowych
oraz $wiadectw kompensacyjnych. Zdarza-
jace sie nieformalnoSci sa zazwyczaj: nie-
zapisanie towaru do manifestu wywozowe-

go statku, niewystawienie konosamentu,
niedotgczenie odpowiednich zaswiadczen
kompensacyjnych, wreszcie — w niekt6-

rych wypadkach — niestosowanie sie do
wymogoéw wysytania towaréw w pewnym o-
znaczonym  kierunku. Nieformalnos$ci te
moga wywota¢ kilkudniowa zwioke w urze-
dzie eelnym w Gdyni, ktérej unikngé moz-
na przy Scistem wypetnianiu wszystkich for-
malnosci.

* PRASA MARSYLSKA O GDYNI.

Donoszag nam z Marsylji: Tutejszy dzien-
nik handlowy ,Le Semaphore#t w obszer-
nym artykule p. t. ,,Gdynia 19334 podkre-
$la staty rozwdj Gdyni, z ktérej Polacy po-
mimo kryzysu potrafili stworzy¢ pierwszy
port na Baltyku. Obszernie omawiajac o-
siggniete wyniki, artykut zwraca uwage, ze
Gdynia to nietylko wielki port polski, lecz
coraz bardziej zyskujagcy na znaczeniu port
miedzynarodowy. Panstwa Europy S$rodko-
wej interesujg sie tez coraz zywiej rozwo-
jem Gdyni; w tym celu zostato utworzone
wielkie towarzystwo polsko-czechostowac-
kie, a oprécz tego Gdynia moze zaintereso-
waé Austrje, Wegry i Rumunje z punktu
widzenia ich obrotéw towarowych z pan-
stwami battyckiemi, skandynawskiemi i W.
Brytanjg. Aktywno$¢ i rozwéj Gdyni —
konczy autor — winny przynie$¢ nowe o-
woce w 1934 r.

« OBROT TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO W 1933 R.

W grudniu r. ub. przyw6z przez port
gdanski wynosit 54.970 ton, wywéz za$
533.534 ton. W poréwnaniu z grudniem

1932 r. przyw6z zwiekszyt sie o 3.120 ton,
wywo6z za$ o 4.230 ton.

W catym 1933 r. przyw6z przez Gdansk
wyniést  wedtug danych  tymczasowych
493.167 ton (w 1932 r. 428.102 ton), nato-
miast wywoéz 4.659.807 ton (w r. 1932 —
5.047.949 ton). Przyw6z zwiekszyt sie wiec
w roku ub. w poréwnaniu z rokiem 1932
0 15,2%, wywoz za$ zmniejszyt sie o 7,7%.

Ogélny obrét za 1933 r. wyni6st w Gdan-
sku 5.152.974 ton wobec 5.476.051 ton w
cj aprzemystow brytyjskich zamierza ty -
siecy roku ub. wykazuje, ze w koncowych
miesigcach nastgpita powazna poprawa w
obrocie towarowym portu gdanskiego.

+ BEZPOSREDNI TRANSPORT FOSFO-

RYTOW Z FLORYDY DO GDYNI.

W dniu 12-tym b. m. przybyt z Port-
Tampa na Florydzie do Gdyni Szwedzki
motorowiec ,Lulen o pojemnosci 5.611
ton brutto, ktéry przywiézt do Gdyni ta-
dunek fosforytéw, wynoszacy 7.110 ton.
Transport ten przeznaczony jest dla kon-
cernu Roman May w Poznaniu, ktéry uru-
chomit fabryke superfosfatu. Uruchomienie
tej gatezi przemystu przyczyni sie niewat-
pliwie do zwiekszenia transportéw przez
port gdynski.
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« RUCH OKRETOWY W 1933 R.
W CZTERECH NAJWIEKSZYCH POR-
TACH KONTYNENTU EUROPEJSKIE-
GO.

Donoszag nam z Hamburga: Ruch okreto-
wy w czterech najwiekszych portach kon-
tynentu europejskiego w latach 1932 i 1933
przedstawiat sie nastepujaco:

Hamburg:

okretéw NRT
ro33 16.998 17.822.227
1932 18.629 18.353.158
— 1.631 — 530.931
-8,75% —2,89%

Amsterdam;

okretow NRT
1933 11.805 18,760-765
1932 11 657 18.214.460
+ 148 + 546.305
+ 127% +3,0%

Antwerpja:

okretow NRT
1933 9841 17.374,503
1932 9.407 16.716.734
+434 + 657.769
+4.6% +3,81%

Rotterdam:

okretow NRT
1933 9.556 14.306.115
1932 9.542 14.160.429
+ 14 +145.686
+0.14% +1.03%

Liczby powyzsze wskazuja, ze z czterech
portbw na morzu Poéinocnem tylko jeden
Hamburg wykazuje spadek zaréwno ruchu
okretowego, jak i pojemnosci okretow. In-
ne porty, konkurujgce z Hamburgiem, wy-
kazujg wszystkie wzrost, zwtaszcza za$ An-
twerp ja.

« ZWYZKA OBROTOW W PORCIE KRO-
LEWIECKIM.

Donoszg nam z Krélewca: W styczniu
b. r. w porcie krélewieckim nastgpit zna-
czny wzrost obrotéw towarowych, mianowi-
cie wytadowano 15.528 ton towaréw i za-
tadowano 17.758 ton, podczas gdy w sty-
czniu uh. r. wyladowano 11.142 ton, a za-
tadowano 8.755 ton.

« RUCH W PORCIE HELSINGFORSKIM
W 1933 R.

Donoszag nam z Helsingforsu: Ruch w
porcie helsingforskim w 1933 r. wykazuje
wzrost. Ogétem wptyneto 7.032 statkéw o
tacznej pojemnosci 1,7 miljn. trn, wypty-
neto za$ 6.790 statkbw o tgcznej pojemno-
§ci 1,6 mijn. trn, podczas gdy w roku 1932
wptyneto 6.480 statkéw o tacznej pojem-
nosci 1.4 miljn. trn, odptyneto za$ 6.308
statkbw o #gcznej pojemnosci 1,4 miljn.
trn. Ogdblne wplywy z optat portowych
i t. p. wynosity w 1933 r. — 24,25 miljn.
fmk wobec 21,6 miljn. fmk w r. 1932.

e ZWIEKSZENIE SIE RUCHU W PORCIE
KLAJPEDZKIM.

Donoszag nam z Kilajpedy: W r. 1933 za-
wineto do portu kiajpedzkiego 1.669 stat-
kéw o ogo6lnej pojemnosci 600.846 trn.,
podczas gdy w r. 1932 zawineto 1.113 stat-
kéw o pojemnos$ci 519.728 trn. Ilo$¢ przy-
wiezionych towaréw wynosita okoto 696.740
ton, a wywiezionych 258.000 ton, podczas

gdy w r. 1932 przywieziono 611.000 ton, a
wywieziono 222.072 ton. Ogoélny obrot to-
warowy w porcie kiajpedzkim  osiggnat
wiec w ub. r. 955.000 ton, podczas gdy w
r. 1932 — 833.424. ton.

« POPRAWA RUCHU W KANALE SU-
EZKIM.

Ruch w kanale Suezkirn w 1933 r. wyka-
zuje poprawe w poréwnaniu z 1932 r. Wy-
nika to z nastepujacych liczb (w nawiasie
dane za 1932 r.):

llo$¢ okretéw, ktére przeszly przez ka-
nat wyniosta 5.423 (5.032), tonnaz r. n.
30.676.672 (28.340.290). Przewieziono to-
waréw 26.915.000 t. (23.623.000).

Dochody kanatu wyniosty 856.508.000
frank6w  (800.142.000 fr.). Z dochodéw
tych w 1933 r. 840 milj. fr. przypada na
optaty od tonnazu statkéw, przeszto 11 mi-
ljonéw frankéw na optaty pasazerskie, wre-
szcie okoto 5 milj. frankéw na inne optaty.

Poprawa, zapoczatkowana po szeregu lat
spadku w 1933 r., trwa w dalszym ciggu-
1 tak, w stycznia r. b. przeszto przez kanat
497 statkbw wobec 464 statkbw w styczniu
1933 r., dochody za$ kanatu osiggnety 78,2
milj. frankéw wobec 71,4 milj. frankéw.

Poprawa rucha w kanale Suezkim uwa-
zana jest powszechnie za zapowiedZ popra-
wy w konjunkturze og6lno-Swiatowej.

¢ OBROTY PORTU W HAMBURGU W
STYCZNIU.

Donoszg nam z Hamburga: W styczniu
1934 weszto do portu w Hamburgu 1.291
statkbw o pojemnosci 1.480.000 trn, wyszto
1.384 o pojemnosci 1.470.000 trn.

« OBNIZKA OPLAT MANIPULACYJ-
NYCH PRZY TRANZYCIE DO POR-
TOW ADRIATYCKICH.

Donoszag nam z Wiednia: ,Neue Freie
Presse* podaje, ze z dniem 1 lutego 1934
r. wprowadzone zostaly znizone optaty od
manipulacyj celnych przy bezposrednim
tranzycie do portéw adrjatyckich w Austrji,
Polsce, na Wegrzech i w Czechostowacji.
Dzieki temu potaniaty koszta transportu.

W komunikacji adrjatyckiej z Polskg luli
Czechostowacjg odpadajg osobne optaty
manipulacyjne w Austrji i na Wegrzech,
poniewaz optaty te zawarte sg juz w tary-
tach adrjatyckich.

« LINJA WLOSKA DO POLUDNIOWE]
AFRYKI.

Donoszg nam z Marsylji: Z Genui przez
Marsylje wyruszyt po raz pierwszy do Unji
Potudniowo - Afrykanskiej luksusowy okret
wioski ,,Giulio Cesare”, ktéry w ten spo-
s6b inauguruje pospieszne potaczenie por-
téw Morza Srdédziemnego z Unjg Potudnio-
wo - Afrykanska. To nowe potaczenie okre-
towe wzbudzito wielkie zaniepokojenie w
Anglji i Francji, gdyz zostaje ono specjal-
nie subwencjonowane przez rzad Wioch
i Unji.
¢ WOLNOCLOWA STREFA PORTOWA

W REJRUCIE.

Utatwieniem w stosunkach handlowych
z rynkiem syryjskim bedzie niewatpliwie
utworzenie w Bejrucie wolnej strefy por-
towej. Wysoki Komisarz Republiki Francu-
skiej nadat strefie tej statut i ustalit taryfe
optat. Nalezy zaznaczy¢, ze taryfa optat
zawiera stawki maksymalne, od ktérych
mozna uzyskaé¢ znizki. Regulamin wolnej
strefy zostat opracowany pod katem wi-
dzenia utatwienia tranzytu towaréw obcych
i eksportu towaréw syryjskich.

Celne

+ KONWENCJA HANDLOWA | NAWI-
GACYIJNA MIEDZY POLSKA A CZE-
CHOSLOWACIA,.

Konwencja handlowa i nawigacyjna pol-
sko-czechostowacka, podpisana dnia 10 lu-
tego w Pradze, sktada sie z 31 artykutow,
regulujgcych catoksztatt stosunkéw gospo-
darczych miedzy obydwoma krajami. Po-
ruszone sa w niej zaréwno sprawy osiedlen-
cze, jak i sprawy obrotu towarowego, ko-
lejowe, morskie i weterynaryjne. Posiada
ona protokét koncowy oraz zalgczong do
niej konwencje weterynaryjng, sktadajgca
sie z 13-tu artykutdw wraz z protokétem
koricowym.

Oprocz tego do konwencji zatgczone sg
dwie listy znizek i fiksacyj celnych, przy-
czem w lisScie A. Czechostowacja udziela
szeregu znizek dla polskiego wywozu rolni-
czego oraz innych produktéw, interesuja-
cych nasz wywoz, w liscie B. za$ Polska
udziela szeregu znizek na czechostowackie
produkty przemystowe. Konwencja podlega
ratyfikacji i wchodzi w zycie w 15 dni po
wymianie  dokumentéw ratyfikacyjnych,
jednak obie strony mogg sie porozumie¢ co
do weczes$niejszego wprowadzenia konwencji
w zycie.

Termin wypowiedzenia konwencji wyno-
si 3 miesigce. Jednocze$nie z konwencja
zawarty zostat miedzy obu krajami uktad
kontyngentowy.

Podpisana w dniu 10-ym b. m. konwen-
cja polsko-czechostowacka zastgpi konwen-
cje z 1925 r. i 4 poOzniejsze protokoty, z
ktérych najwazniejszym jest ostatni z
1928 r.

Konwencja handlowa i nawigacyjna pol-
sko-czechostowacka jest 8-mym zkolci u-
ktadem, zawartym na tle nowych warun-
kéw, wytworzonych przez wejscie w zycie
nowej polskiej taryfy celnej. Przedtem za-
warte zostaty: 1) protok6t dodatkowy z
Belgja, 2) umowa handlowa z Austrjg, 3)
protokét ze Szwecjg, 4) uktad celno-kon-
tyngentowy z Z. S. R. R., 5) umowa celno-
kontyngentowa z Danjg, 6) uktad taryfowy
z Holandja, oraz 7) ukfad ze Szwajcarja.
podpisany w dniu 5 b. m.

« DODATEK DO CZECHOSLOWACKO-
POLSKIEJ TARYFY PORTOWEJ.

Do czechostowacko-potskiej taryfy por-
towej wydano Dodatek Il, zawierajacy na-
stepujace nowe taryfy artykutowe: w obu
kierunkach — na krochmal i krede; w kie-
runku do portu: na kable, biel otowiang,
cynkows, pojazdy i — ogtoszone w drodze
osobnych publikacyj taryfy — na naftali-
ne i potaz; w kierunku od portu — na
arzewo zamorskie i mineraly, zawierajgce
hor. Dotychczasowe taryfy artykutowe na
oleje i ttuszcze oraz przedze uleglty prze-
rébce i objety oba kierunki. Ponadto wia-
czono do wielu taryf artykutowych nowe
towary i relacje. Wazne jest réwniez posta-
nowienie, pozwalajace na kompletowanie
wagonéw zbiorowych na przeszytki porto-
we, przewozone do i z portéw, bez dalsze-
go, wzglednie uprzedniego przewozu mo-
rzem, wprowadzone na wzoér analogicznych
przepiséw, obowiazujgcych z poratmi nie-
mieckiemi i adrjatyckiemi. Dodatek Il-gi
wejdzie w zycie dn. 1 marca 1934 r.

+ SYSTEM METRYCZNY W CHINSKIEJ

TARYFIE CELNEJ.

Poczawszy od dnia 1 lutego r. li. stawki
taryfy celnej chinskiej zostaty przeliczone
na system metryczny. Dotychczasowe cla
ad valorem pozostaty niezmienione.



+ NOWA TARYFA POLSKO-RUMUNSKA.

Od poczatku biezgcego miesigca weszia
w zycie taryfa polsko - rumunska sktada-
jaca sie z 2-ch czesci zawartych w zeszy-
tach Nr. I i Il. Taryfa ta wyprzedzita wszy-
stkie nowe taryfy zwigzkowe z Rumunjg o-
pracowane od czasu wprowadzenia nowej
taryfy rumurskiej wewnetrznej z dnia
1 czerwca 1933 r. przez koleje niemieckie,
czechostowackie, austrjackie i wegierskie.

Cze$¢ | zawiera specjalne postanowienia
do Konwencji miedzynarodowej Towaro-
wej, postanowienia taryfowe ogoélne, zasa-
dy obliczania przewoznego przy tadunkach
zbiorowych, przy przewozie towaréw w wa-
gonach otwartych i krytych, pod oponami,
postepowanie z przyborami tadunkowemi od
ciepta i zimna, postanowienia specjalne na
przew6z pojazdéw, przedmiotéw rozmia-
rébw niezwyktych, optat dodatkowych i
miejscowych oraz postanowienia szczegdlne
dla niektérych stacyj rumunskich.

Czeé¢ Il zawiera narazie taryfy artykuto-
we na towary réznego rodzaju (narazie
tylko do Rumunji), zboze, nasiona stracz-
kowe, nasiona oleiste, drzewo, celuloze,
mieso, $ledzie, jaja, skéry, maczke kostng,
wyroby mitynarskie, otreby, makuchy, me-
lase, wyttoki buraczane, rude manganowa,
oleje mineralne, farby, surowce i wyroby
wioékiennicze, szmaty, maszyny i aparaty.

Stawki optat przewozowych tej taryfy
ustalone s3 w jednostkach taryfowych,
przerachowywanych przy optacie przewoz-
nego po 5.9214 groszy wzgl. 1.145 lei na
waluty krajowe.

W dalszym ciggu opracowane i wydawa-
ne beda dalsze taryfy artykutowe do tej
taryfy.

Reekspedycja nie bedzie stosowang w ra-
mach tej taryfy jak na zasadzie poprzed-
niej.

* KONTYNGENTOWANIE IMPORTU

W RUMUNJI.

Rzad rumunski zapowiada nadal grun-
towna zmiang systemu kontyngentowego.
Zasadnicze projekty opracowywane sg przez
urzedowe czynniki zainteresowane, przy--
czem Bank Narodowy w Rumunji projek-
tuje zachowanie systemu kontyngentowego
oraz S$ciste stosowanie kompensacyj towa-
rowych. Ministerstwo Przemystu i Handlu
wysuneto natomiast koncepcje zachowania
kontyngentéw na niektére artykuty, nato-
miast zniesienie systemu tego w stosunku
do surowcéw, z tern jednak, ze reglamenta-
cja dewizowa w stosunku do surowcéw by-
taby nadal utrzymana. Dewizy bytyby przy-
dzielane z mniejszag lub wieksza tatwoscia
zaleznie od kraju pochodzenia. Kontrola
kierunku importu bytaby nietylko zacho-
wana, ale nawet zaostrzona. Jak wynika z
tych projektéw, nie nalezy spodziewac sie
w najblizszym czasie ztagodzenia przepiséw
importowych w Rumunji.

¢ ZNAKOWANIE towaroéw PRZY

PORCIE DO ST. ZJEDN.

W dniu 31 stycznia b. r. ogtoszone zo-
staly przepisy dotyczace znakowania to-
waréw importowanych, ktére przewiduja,
ze poczawszy od 10 maja 1934 r. znak po-
chodzenia musi zgodnie z postanowienia-
mi artykutu 304 ustawy celnej zawieraé
nazwe kraju pochodzenia. Dotychczas bo-
wiem dopuszczone bylo znakowanie towa-
rébw nazwa miast wzglednie prowincyj, czy
okregéw danego kraju. W ten sposob od
10 maja b. r. jako wazne uwazane bedg je-
dynie znaki wskazujace wyraznie na kraj
pochodzenia,.

* SPRAWA WYWOZU POLSKIEGO DO
ST. ZJEDN. A. P.
Do Izby Przemystowo-Handlowej w Wil-
nie zwrdcita sie nowojorska instytucja

IM-

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrédio

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str. zt. 150.—.

S. A Z G

»~American Polish Industrial Bureau4 (New
York 225 West 34 th Street), stawiajgca so-
bie za zadanie przyczynienie sie do rozwo-
ju wywozu polskiego do Stanéw Zjednoczo-
nych, z ktdremi mamy wybitnie bierny bi-
lans handlowy. Firma zaofiarowuje swg po-
moc w nawigzywaniu kontaktéw w zakresie
eksportu z Polski do Stanéw Zjednoczo-
nych. Biuro zamierza udziela¢ eksporterom
i przemystowcom polskim informacyj co do
tego, jak dotrze¢ do skomplikowanego ryn-
ku amerykanskiego, jak ten rynek utrzy-
maé¢ oraz uswiadamia¢ importeréw i spote-
czenstwo amerykanskie o zaletach i warto-
$ci towaru polskiego.

* ZNIESIENIE ZAKAZU IMPORTU TO-
WAROW SOWIECKICH DO ST. ZJ.
Wydane w swoim czasie zakazy przywo-

zu do Stanéw Zj. z Rosji Sowieckiej drze-

wa budowlanego, wyrobéw drzewnych i za-
patek, zostaty zniesione.

*+ RACHUNKI ZA NAPOJE ALKOHOLO-

WE DO STANOW ZJ.

Rachunki wystawione za transporty na-
pojow alkoholowych wysytanych do Stanéw
Zj. winny by¢ poswiadczone przez konsu-
laty Stanéw Zj. w odno$nych krajach. Ra-
chunki winny by¢ wystawiane na upowaz-
nionych do przywozu importeréw.

+ PODWYZSZENIE CEL W FINLANDJI.

W zwiazku z zawarciem traktatu han-
dlowego z Niemcami, rzad Finlandji pod-
wyzszyt niektére stawki celne: na tkaniny
Iniane, bawetniane i konopne do 36, do-
tychczas 22 mk. fin., na odziez 225, do-
tychczas 150 mk. fin. od kazdych 100 Kg.

+ SZCZEGOLY POLACZENIA CUNARD

LINE | WHITE STAR LINE.

Donoszag nam z Londynu: Porozumienie
miedzy linjami Cunard i White Star z jed-
nej strony oraz Skarbem angielskim z dru-
giej przewiduje: 1) ze Skarb zgadza si¢ na
udzielenie kredytu w wysoko$ci og6lnej nie
przekraczajacej 3 miljn. funtéw w celu
wykonczenia olbrzymiego transatlantyku
w okresie do maja r. b., budowanego od
paru lat przez Tow. Cunard; 2) na udziele-
nie od czasu do czasu kredytu, nieprzekra-
¢zajagcego w sumie poéttora miljona funtow*
szterling, na poczet kapitatu obrotowego;
3) Skarb zobowiazuje sie ztozy¢ projekt u-
stawy, zezwalajgcej Skarbowi na udziela-
nie wedtug jego uznania sfuzjonowanym li-
njom kredytéw do sumy 5 miljn. funtéw
na budowe innego okretu, albo kilku in-
nych okretow.

+ BIURO INFORMACYJINE KOLEI

GIELSKICH W PARYZU.

Cztery angielskie towarzystwa kolejowe:
Southern Railway, London-Midland and
Schottisch Railway, London North-Eastern,
Railway i Great Western Railway otwo-
rzyty w Paryzu wspélne biuro informa-
cyjne, gdzie przyjmujg zlecenia towarowe
i pasazerskie.

* LINJA OKRETOWA TURECKO-HISZ-

PANSKA.

W celu zwiekszenia dostaw jaj do Hisz-
panji uruchomita Turcja nowg linje okre-
towa, utrzymujaca potagczenia  miedzy
Stambutem a Barcelong i Walencjg. Statki
tej nowej linji majg kursowaé trzy razy na
miesigc. W nowej tej linji partycypuje rzad
turecki w 70%-ach, reszte za$ kapitatu ma-
ja wnie$¢ osoby prywatne. Utatwienie do-
staw jaj tureckich do Hiszpanji odbije sie
niewatpliwie na pogorszeniu  warunkow
zbytu jaj polskich na rynku hiszpanskim.
NORWESKA KOMUNIKACJA LOTNICZA

Doswiadczenia poczynione w ciggu ubie-
gtego lata z transportami homaréw z Nor-
wegji do Hamburga, Berlina i Wiednia,
wysytanemi samolotami, daty bardzo zada-

AN-

w uktadzie 3 szpaltowym.

~Drukarnia Polska", Warszawa,

Cena prenumeraty zi.

Ogtloszenia

walniajgce rezultaty. W nastepnym sezonie
transporty te bedg 9 usprawnione, rozsze-
rzone réwniez i na inne towary, a jedno-
cze$nie ma byé¢ rozbudowana komunikacja
pasazerska.

« OBNIZENIE TARYF PRZEWOZOWYCH
NA KOLEJACH NIEMIECKICH.
Wygaste z dn. 31 grudnia uh. r. znizki

frachtow kolejowych na przew6z gumy su-

rowej, garbnikéw, ekstraktow garbarskich

i skéry surowej zostaty z dniem 1 lutego

przywrdcone. Znizki te obejmujg przewo6z

wyzej wymienionych artykutéw z portéw

Bremy, Hamburga i Szczecina do szeregu

stacji czeskostowackich.

« SPADEK WPLYWOW KOLEI WE
FRANCII.
Ogdlne cyfry wpltywéw  kolei francus-

kich w roku 1933 wykazujg spadek w po-
réwnaniu do r. ub. 0 6% W r. 1933 —
11.367.702.000 fr. w roku za$ 1932 —
12.070.611.000 frankéw.

+ KOLEJE ARGENTYNSKIE PORAZ
PIERWSZY OD 10-CIU LAT WYKAZA-
LY ZYSK.

Poraz pierwszy od 10-ciu lat bilans rza-
dowych kolei argentynskich za rok 1933
wykazuje zamiast deficytu dochéd w wyso-
kosci 1 miljn. pesdw.

+ PRZED SUBWENCJONOWANIEM ZEG-
LUGI HANDLOWEJ W ANGLJI.
Donosza z Londynu, ze Wielka Rada Fe-

deracji Przemystu Brytyjskiego przyjeta je-

dnomyslnie rezolucje, w ktérej ubolewa z

uwagi na trudng sytuacje, w jakiej znalaz-

ta sie handlowa marynarka angielska, ze

wzgledu na rzadowe dostawy i subwencje w

wielu krajach obcych, jak réwniez na re-

strykcje w handlu miedzynarodowym. W re-
zolucji tej Federacja zwraca sie do rzadu

z proshg o traktowanie kwestji, jako bar-

dzo pilnej i o olbrzymiej doniosto$ci naro-

dowej i imperjalnej.

Jak wida¢ z powyzszej rezolucji, Federa-
cja przemystéw brytyjskich zamierza wy-
stagpi¢ do rzadu angielskiego z prosbhg o
popieranie zeglugi handlowej. Jak wiado-
mo, subwencjonowanie zeglugi morskiej
rozwingto sie w czasach powojennych,
zwlaszcza w okresie kryzysu, w wiekszosci
krajéw i osiggneto bardzo powazne rozmia-
ry. Jeszcze na konferencji londynskiej w le-
cie r. ub. zetknety sie dwie sprzeczne tezy:
angielska i francuska, przyczem anglicy
domagali sie¢ miedzynarodowego uregulowa-
nia kwestji w kierunku zniesienia rzadowe-
go subwencjonowania zeglugi. Teza fran-
cuska, przeciwnie, opierata sie na uznaniu
istniejgcego stanu rzeczy. Konferencja fak-
tycznie sprawy tej naprz6d nie popchneta.
Juz wéwczas anglicy zapowiedzieli, ze beda
musieli wej$¢ na droge, obrang przedtem
przez inne panstwa. Jak wida¢ z rezolucji,
zamiary armatoréw angielskich wchodzg
obecnie w stadjum realizacji.

* zmniejszenie sie wywozu ztota
| DIJAMENTOW Z BRAZYLIJI.

Warto$¢ wywozu ziota i djamentow z
Brazylji wykazuje w r. 1933 zmniejszenie.
Mianowicie wywieziono ztota pochodzenia
krajowego ogo6tem 3.882.232 gramy, warto-
§ci 527.545 funtéw szterlingdbw w zlocie,
djamentéw za$§ wywieziono 2.331 gramoéw,
warto$ci 6.414 funtow w ziocie.

« WZROST EKSPORTU OWOCOW Z BRA-

ZYLJI.

Eksport owocéw brazylijskich w r. 1933
zwiekszyt sie pod wzgledem warto$ci w po-
rébwnaniu z ub. latami. Warto$¢ eksportu
pomaraicz wyniosta w zesztym roku 556.000
funtéw szterlingéw w zlocie, wszelkich za$
innych owocéw 410.000 funtéw szterlingdw
w zlocie.

15.— rocznie, numer pojedynczy zi. 1.50

drobne zt. 0,50 za mm przez 1 szpalte

Szpitalna 12. Tel. 5.87-98.



Rocznik
Politycz ny

Gospodarczy

P.A.T.
na rok

1934

juz sie ukazat w sprzedazy

Rocznik P.A.T —o najwiekszy
i najlepszy informator w Pol-
sce —zawiera 15.000 infor-

macyj na 1.000 stron druku

ZADAC WSZEDZIE

HOTEL BRISTOL

S. A. WASZAWA

250 POKOI

Z WODA BIEZACA
| TELEFONAM.I

OD z+ 8 ZA DOBE

Centr. tel. 551-60

RESTAURACJA tel.295-93

COCKTAIL-BAR
DANCING TOWARZYSKI

-W

GABINETY tel. 284-64
¢

WYKWINTNA KUCHNIA
PIWNICA BOGATO ZAOPATRZONA
CENY PRZYSTEPNE

MANUFAKTURA
BAWELNIAN A

GAMPE | ALBRECHT

SP. AKC.
t6dz, Piotrkowska 210.

ROK ZALOZENIA 1878.

Sprzedaz w Centrali — Warszawa, Kro-
lewska 5 i wszystkich oddziatach P. A. T.

na prowincji 0 Cena 15 ztotych



Polska
Agencja
Morska

SP. z 0. 0.

POLISH SHIPPING AGENCY itd

Adres telegraficzny:

P. A. M.
GDYNIA GDANSK
ul. Swietojanska Elisabethwall 4
tel. 2957 tel. 24941

Maklerstwo okretowe.

Transporty morskie

towarbw masowych,
asekuracja trans-

portébw morskich.

Agencja linij okretowych
z Gdyni i Gdanhska do:

Tallina —Helsingforsu —
Rygi — Rotterdamu —
portobw Renskich —Lon-
dynu —Hull — Halifax —

Nowego Jorku

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Ekspedjujemy nastep, statki z Gdanska i Gdyni do portéw

WSCHOD. NORWEGJI:

Oslo
oraz inne
wschodnio - norweskie porty

par. IAKERSHUS“ taduje w
Gdyni 2/3, w Gdansku 1/3.
par. ,SANTA CRUZ" taduje w
Gdyni 9/3, w Gdansku 8/3.

ZACHOD. NORWEGIJ!I:

Stavanger —Ber-

gera —Trondheim
oraz inne
zachodnio - norweskie porty
par. ,LUNA", taduje w Gdyni 3/3,
w Gdansku 2/3.
par.,,JAEDEREN", taduje w Gdy-
ni 123, w Gdansku 10'3
par. ,L,LUNA“ taduje w Gdyni
17/3, w Gdansku 16/3
par. ,,URSA* taduje w Gdyni
26/3, w Gdansku 24/3
par. ,LUNA" taduje w Gdyni
31/3, w Gdarnsku 30/3.
Towary na konosament przej$cio-
wy do wszystkich pétnocno-nor-
weskich portéw, Petsamo (Finlan-
dja), Islandji i wysp Faro.
ZACHODNIEJ SZWECJI:
par. ,IWAN" faduje w Gdyni
6/3 w Gdansku 8/3
par. ,IWAN" taduje w Gdyni
26/3, w Gdansku 21—22/3.

POLUDNIOWEJ SZWECJI:

KarlsKrona —Kal-
mar

par. ,BORGHOLM" taduje w Gdy-
ni 13/3 i 29/3.

LI TWY:
Ktajpeda
par. ,BORGHOLM" taduje w Gdy-
ni 13/3 i 29/3.
POLN. | PLD. HISZPANJI,
PORTUGALII, GIBRALTA-
RU, FRANC. | HISZP.
MAROKKA:
Pasajes —Bibao —
Santander—Musel
(Gijon) —L_a Coro-
na —Vigo—Oporto
Lisbona-Huelva
-Sevilla—Kadiz —

Gibraltar—Fanger
—Larache —Port
Lyautey-Rabat -
Tedhala — Casa-
blanKa—Mazagan
—Saffi —Mogador
—Agadir —Melilla
—Villa Alhucemas
—Ceuta —Tetuan

a przy dostatecznej itosci tadun-
kéw réwniez do hiszpan. portu-
galskich i péin. afryk. portéw
par. ,LISBOA" taduje w Gdyni
12—15/3.

ZACHODNIEGO MORZA
SRODZIEMNEGO:

Malaga —Cartage-
na — Alicante —
Tarragona —Bar-
celona —Marsylja
—Genua—Livorno
—Neapol —€atania
—Messyna- Paler-

mo
par. ,NEAPOL" taduje w Gdy-
ni/Gdansku 20/2.

POLUDNIOWEJ  AFRYKI
I AUSTRALIJI:

Cape Town—Fre-
mantle —Adelajda
—Melburn —Syd-
ney —Brisbane
motor. ,,TRITON" taduje w Gdy-
ni 7/3
Pozatem przyjmuje sie do prze-
wozu towary na konosament
przejsciowy do Irlandji, Kanady,
U. S. A, Meksyku, Zach. Afryki,
Zatoki Perskiej, Indji, Wsch. Azji
i Australji.

POLUDNIOW. AMERYKI:

Kio de Janeiro —

Santos — Buenos

Alires ew. i Monte-
video

par. ,BORE"JIX taduje w Gdan-
sku ca 8/3
par. ,NAVIGATOR" tfaduje w
Gdansku ca 20/3.

O zgtoszenia ftadunkéw upraszajq i informacji udzielajq
ggenci.

BERGENSKE

BALTIC TRANSPORTS Ltd. Sp. z o. o.

GDYNIA, Plac Kaszubski 1. Tel. 29-11
GDANSK, Langer Markt 3. Tel. 225-41

SVENSKA ORIENT

LI NITEN*

GOTHENBURG
utrzymuje regularng komunikacjag do i z Lewantu.

POLN. AFRYKA - EGIPT
- PALESTYNA- SYRJA -
GRECJA-TURCJA-MAL-
TA-CYPR-PORTY CZAR-
NOMORSKIE.

z przetad. do Iraku i Persji.

M/S ,BLALAND": do Algieru,
Aleksandrji, Pireusu, Istanbulu,

taduje w Gdyni 5/3, w Gdan-
sku 7/3.

SIS ,SMALAND", do Jaffy.
Beyrouthu, Cypru, taduje w Gdy-
ni 12'3, w Gdarnsku 15/3.
M/S ,HEMLAND": do Aleksan-
drji, Jaffy, Pireusu, Istanbulu,
taduje w Gdyni 29/3, /w] Gdan-
sku 31/3.

Zastrzega sie¢ zmiany-

Blizszych informacji udzielajg agenci:
w Gdyni: POLSKA LEWANT Agencja Okretowa Sp. z o. p-
Gdynia, Plac Kaszubski 1. tel. 11

w Gdafisku: BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. A. G.
Gdansk, Langer Markt 3. tel. 225-41.






BANK
CUKROWNICTWA

SPOLKA AKC. W POZNANIU

CENTRALA:
POZNAN, UL. SEW. MIELZYNSKEGO 7.

ODDZIALY:

WARSZAWA, UL. KAROWA 20.
LWOW, UL. AKADEMICKA 7.

ZALATWIA WSZELKIE
TRANSAKCJE BANKOWE.

ZAKUP | SPRZEDAZ WA-
LUT ZAGRANICZNYCH.

WP

ZAKUP CZEKOW
PODROZNICZYCH
(TRAVELLERS CHEQUES).

WYLACZNA SPRZEDAZ KOMISOWA
CUKRU ZE WSZYSTKICH ZRZESZO-
NYCH CUKROWNI POLSKICH.

SPOLKA AKCYJNA
WYROBOW
WELN IAN YCH
1 BAWELNIANYCH

M. SILBERSTEINA

W £ODZI

Zarzad w todazi,
ul. Piotrkowska 40

Rok zalozenia 1863.

ZAKLADY
PRZEMYStU
BAWELNIANEGO

,,LUDWIK
GEYE R"

SP. AKC.

w t O D Z |

Rok =zalozenia 1829

ZAKLADY
WEOKIENNICZE

KAROL T. BUHLE

t O D Z

HIPOTECZNA 7/9

Rok zalozenia 1897.



