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Agencja
Morska
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POLISH SHIPPING AGENCY itd

Adres telegraficzny:

P. A. M.
GDYNIA GDANSK
ul. Swietojanska Elisabethwall 4
tel. 2957 tel. 24941

Maklerstwo okretowe.

Transporty morskie

towarow masowych.
Asekuracja trans-

portdbw morskich.

Agencja linij okretowych
z Gdyni i Gdanska do:

Tallina —Helsingforsu —
Rygi — Rotterdamu —
portow Renskich - Lon-
dynu - Hull —Halifax —

Nowego Jorku

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Ekspediujemy nastep, statki z Gdanska i Gdyni do portéw:

WSCHOD. NORWEGIJI:
Oslo
oraz inne
wschodnio - norweskie porty

par. ,AKERSHUS" ‘faduje w
Gdyni 25/5, w Gdansku 22/5.
par. ,AKERSHUS" taduje w Gdy-
ni 8/6, w Gdansku 6/6.

ZACHOD. NORWEGJI:

Stavanger —Ber-
gen —Trondheim
oraz inne
zachodnio - norweskie porty

par. ,,URSA“ taduje w Gdyni
21/5, w Gdansku 19/5.
par. ,JAEDEREN", taduje w Gdy-
ni 4/6, w Gdarnsku 2/6.
Towary na konosament przejscio-
wy do wszystkich pétnocno-nor-
weskich portéw, Petsamo (Finlan-
dja), Islandji i wysp Faro.
ZACHODNIEJ SZWECJI:

par. ,IWAN" tladuje w Gdyni
16/5 w Gdarisku 17—19/5.

par. LIWAN" faduje w Gdyni
30/5, w Gdarnsku 31/5—2/6.

POLUDNIOWEJ SZWECJI:
SztoKbolm

par. ,MARIEHOLM" taduje w
Gdyni 3—5/6, 10/6, 17/6, 24/6.
par. ,MARIEHOLM" taduje w
Gdansku 5/VI, 12/V1, 18/VI, 25/VI.

LI TWY:

Ktlajpeda
par. ,MARIEHOLM" taduje w
Gdyni 10/VI, 17/VI, par. ,,MA-
RIEHOLM" iaduje w Gdarsku
12/VI1, 18/VI.
POEN. | PLD. HISZPANJI,
PORTUGALII, GIBRALTA-
RU, FRANC. | HISZP.
MAROKKA:

Pasajes —Bilbao —
Santander—Musel
(Gijon) —L a Corti-
na —Vigo—Oporto
—Lt isbona—Huelva
—Sevilla—Kadiz —
Gibraltar-Tanger
—Larache —Port
Lyautey —Rabat -

TedHala — Casa*
blanKa—Malagan
—Saffi —Mogador
—Agadir—Melilla
—Villa Alhucemas
—Ceuta —Tetuan

a przy dostatecznej ilosci tadun-
kéw réwniez do hiszpan. portu-
galskich i p6in. afryk. portow

par. ,AUGUST SCHULTZE" ta-
duje w Gdyni/Gdansku 12—15/VI.
ZACHODNIEGO MORZA
SRODZIEMNEGO:

Malaga—Cartage-
na — Alicante —
Tarragona —Bar-
celona —Marsylja
—Genua—kLivorno
—Neapol—Catania
—Messyna—Paler-
mo

par. ,CALEDONIA" faduje w
Gdyni 21/VI, w Gdansku 20/VI.

POLUDNIOWEJ AFRYKI
I AUSTRALIJI:

Cape Town—re-

mantle —Adelajda

—Melbourn —Syd-
ney —Brisbane

motor ,TROJA" taduje w Gdyni
9/VI.

Cape Town —AlI-

goaBay,Cast Lon-

don,Durban i Lou-
renco Marques

motor ,HAMMAREN" taduje w
Gdyni 20/V1.

Pozatem przyjmuje si¢ do prze-

wozu towary na konosament
Y do

i Australji.
POLUDNIOW. AMERYKI:
R-io de Janeiro —
Santos — Buenos
Alires ew. i Monte-

video

par. ,AURA" taduje w Gdyni
20/V1 w Gdansku 18/VI.

O zgloszenia tadunkéw upraszajq i informacji udzielajq
qggenci.

BERGENSKE

BALTIC TRANSPORTS Ltd. Sp. z o. o.

GDYNI A, Plac Kaszubski 1. Tel. 29-11
GDANSK, Langer Markt 3. Tel. 225-41

SVENSKA ORIENT LINIEN.,

GOTHENBURG
utrzymuje regularng komunikacje do i z Lewantu.

POLN. AFRYKA — EGIPT

- PALESTYNA-SYRJA-

GRECJA-TURCJA- MAL-

TA-CYPR-PORTY CZAR-
NOMORSKIE.

z przetad. do Iraku | Persji.

s/s ,SMALAND" do Jaffy i Hai-
fy taduje w Gdyni 26/5 w Gdan-
sku 1/VI.

m/s ,VIKINGLAND" do Alek-
sandrji, Jaffy, Haify, Bejrutu, Pi-
reusu i Istanoulu faduje w Gdyni
28/5 w Gdansku 30/5
m/s ,HEMLAND" do Aleksan-
drji, Jaffy, Haify i Pireusu tadu-
jew Gdyni 6/VI, w Gdansku 9/VI.
m/s ,GOTLAND" do Aleksandrji,
Jaffy, Haify i Bejrutu taduje w
Gdyni 30/VI, w Gdansku 2/VII.
Zastrzega si¢ zmiany

Blizszych informacji udzielajg agenci:
w Gdyni: POLSKA LEWANT Agencja Okretowa Sp. z o. p.
Gdynia, Plac Kaszubski 1. tel. 29-11

w Gdansku: BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. A. G.
Gdansk, Langer Markt 3. tel. 225-41.
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REDAKCJA |

WYDAWCA - POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA.

OJ RelJaltciji.

Byly minister Przemystu i Handlu, twérca Gdyni
i jej niestrudzony oredownik — inzynier Eugenjusz
Kwiatkowski powiedziat:

,U brzegbw morza, zelazem i betonem, maszynag i reka
ludzka, kolejg i okretem, szeregami doméw i ludzi, wysitkiem
rzetelnym i pokojo-

wym, pisze Polska
w jezyku zrozumiatym
dla catego $wiata swo-
je najwyzsze prawo do
zycia i odbudowy™”.
Tego whasnie wy-
sitku
Panstwa, jego pra-
wa do zycia i od-

twoérczego

budowy, byly rzecz-
nikiem ,,Wiadomo-
Portu Gdyn-
skiego”.

ci

W ciggu czte-
tcch lat istnienia
wykazywaty stale,
ogrom pracy jakiej
dokonano na wy-

brzezu.
i-a . Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
zis, pismo na-

sZe wchodzi w no-

ignacy Moscicki

wa faze rozwojowsg, stawia przed soba nowe, szersze
zadania.

Wysitek twoérczy Polski, ma gtosi¢ po za Jej gra-
nicami.

Ma zapozna¢ z Gdynig obcych, ma Ich zblizy¢ z na-
mi, ma nawigzac tacznos$¢ informacyjng, ma wskazy-
waé mozliwosci handlowe, ma wreszcie nies¢ imie Pol-
ski i Jej portu Gdyni w Swiat i gtosi¢ postep pokojowej
pracy Polski na Battyku.

ADMINISTRACJA:
WARSZAWA, KRAK. PRZEDM. 50. P.AT. TEL. 687-23 i

233-53. KONTO P.K.O. 730.
REDAKTOR - OSKAR STEMPEL.

To our Realers.

The ex-Minister of Industry and Commerce, the cre-
ator of Gdynia and its indefatigable promoter — Engi-
neer Eugenjusz Kwiatkowski has declared:

,Poland engraves at her sea-shore with iron and concrete,
with machinery and human hands, withs railways and ships,
with

and crowds of people,

with honest and pea-

ceful work,

guage

to all

rows of houses

in a lan-
comprehensible
the world, her
indisputable righ tot
life and reconstruc-
tion.”

Our publication
»Wiadomosci Portu
Gdynskiego™ (Port
Qdynia News) was
from the outset an
active propagator of
these great creati-
ve efforts of the
Polish State, its right
to afree lifeand con-
structive work. Du-
ring the four years
of its existence our
journal has continu-
ally called attention
tO the gigantic work
already achieved on
the Polish coast.

Today we enter a new phase in the development of
our publication. We have set before ourselves a new and
greater task. Henceforth we will propagate the con-
structive achievements of Poland-abroad, beyond her
boundaries. Our aim will be to acquaint foreigners
with Qdynia, to make friends of them, to supply them
with all necessary information about our country, to
point out to them possibilities of a closer commercial
collaboration, and to promulgate the name of Poland
and its port-Qdynia to the world, heralding the proud
progress of Poland's work for peace on the Baltic.

Prezydent Republiki Estonskiej
konstantin PAETS



KAAREL ROBERT PUSTA
Minister oi Estkonia in PolanJ

From flie Gulf of Finland to tlie Bay of Danzig

HE praiseworthy initia-
tive of the Directors of
P. A. T. do dedicate a
special issue of the
».Wiadomosci Portu
Gdynskiego#4 (Port Gdynia News)
to the question of Polish-Esthonian
relations — was not prompted, |
am sure, by the importance of the
commercial relations existing be-
tween Poland and Esthonia. This

(jenerat Laidoner, commander in cluef
of Estonian Army

was done rather with the intent to
intensify said relations, to look in-
to the various difficulties and futu-
re possibilities, and to adapt same
to the political and cultural rela-
tions which have successfully deve-
loped from day to day between our
two countries. The honour which
our friend Mr. K. Libicki, Direc-
tor of. P. A .T. has accorded me
in placing my few words at the head
of the articles of competent autho-
rities who have been requested to
express their opinions on the sub-
ject, calls for frankness on my part
above all.

We cannot overlook the fact
that among the various problems
of Baltic activity, and especially

those of Polish-Esthonian collabo-
ration, the question, of economic
co-operation has been hitherto least
to the fore. This was not owing to
lack of good will in this respect.
However fifteen years of indepen-
dent existence of our lands have
not yet sufficed to bring our ex-
porters and importers, the cham-
bers of commerce, administrative
departments, commercial travel-
lers, and finally, the publicity or-
gans — into line with the political
considerations and national senti-
ments of both nations.

We still today can feel the effects
of the pre-war attitude, when the
interests of small countries and

those purely agricultural, were sub-
ordinate to those of certain great
powers. Was it not asserted in the
early days of Esthonias indepen-
dence that she could only exist as
a transit country for Russia? Now
we realise how wrong this assertion
was. Equally pessimistic and equal-
ly disproved by actual facts were
the forecasts about Poland, which
today provides the world with con-

tinual revelations by each of her
new exhibits and her balance of
trade.

One of the greatest revelations

is the port of Gdynia, which has
become the foremost port of the
Baltic, and by force of circumstan-
ces has placed Poland among the
Baltic countries, assuring her in fu-
ture a prominent part in the trade
and traffic which spreads from the
Baltic into the interior of Europe.
Is it not to be expected that this port
will shortly be the headquarters of
a considerable merchant fleet, and
that the ships of Baltic countries
will make use of it on the strength
of the same ,,Baltic clause4 which

Poland intends to include in her
commercial treaties with extra-Bal-
tic states?

It appears that the first great
difficulties, which arose after two
unsuccessful world economic con-
ferences, in the effort to establish

a realistic program of compensa-
tionary trade, in connection with
the most favoured nation clause
have been overcome; and that the
last Polish - Esthonian commercial
agreement, signed at Tallinn on May
3th, will unfold new perspectives
before us. This agreement is con-
sidered by both governments as a
starting point, and only needs to
be comprehensively and energeti-
cally adopted by official and busi-
ness circles to give fruitful and
lasting results. We do not doubt
that this active good-will will be
fostered by government and priva-
te circles, who see in the develop-
ment of commercial relations one
of the main foundations for gene-
ral intercourse among the various
nations.

The representatives of both states
when concluding the Polish-Estho-
nian treaty, gave special conside-
ration to the question of the pro-
motion of tourism. In our para-
doxical age not only the pike and
bream, quintals of sugar, and bags
of coal are liable to quota restric-
tions, but also humans, who are on-

ly allowed to cross the frontiers of
another country in limited nmbers.
These restrictions have gone as far
as to limit the number of days which
tourists provided with permits may
spend in said country. | have not
recalled this state of affairs with
the intention of criticising the
measures adopted owing to the im-
perative need of alleviating the eco-
nomic situation. Nevertheless, we
trust that among those privileged
Polish tourists who come to ad-
mire the beautiful coast of Esthonia,
will be found representatives of
economic circles, who together with
the Esthonians will be able to find
a way of promoting the expansion
of both countries and of effectively
carrying out the present program of
commercial exchange which is mo-
dest enough for the time being.

As | have the pleasure of addres-
sing these few words to the readers
of ,,Gdynia Port News4 1| wish, in
conclusion, to express the hope

R. K. Pusta
Atmister of EstLoma in Poland

that the Esthonian tourists who will
visit the beauty spots of Poland and
her industrial centres, will also have
the opportunity to see Poland4 great
port-Gdynia. And perhaps as a result
of such visits there will arise a new



concepioii of marine collaboration,
an indispensable condition for the
intensification of intercourse bet-
ween our two countries, far apart by
land, which makes communication

OREIGN
prime

trade is of

importance to

the economic life of

Esthonia. The prospe-

rity of nine-tenths of
the population depends on the ex-
port of farm products such as but-
ter, eggs, bacon, etc. Consequently,
if our relations with Esthonia are
to be solely limited to political in-
tercourse and are deprived of com-
mercial significance, they will al-
ways remain superficial and lack
closer intimacy.

Since a favourable Trade Balance
reacts on the prosperity and welfare
of nations, and the present general
economic depression affecting all
the world has compelled Esthonia
to conclude with those countries on
which she depends commercially,
various clearing agreements, or trea-
ties based on reciprocity, Poland
finds herself obliged to give more
consideration then hitherto to these
vital and important facts.

The friendly intercourse existing
already between Poland and Estho-
nia greatly facilitates the solving of
this problem of a mutual inter-
change of goods. Without, therefore,
laying special stress on maintaining
the present excessive preponderance
of our exports, we must tend to pro-
mote and develop a steady increase
of trade with Esthonia. There are
two ways of attaining this end: the
opening up of our markets for Es-
thonian products, and the establi-
shing of a balance of trade by the
introduction of some items favou-
rable to Esthonia.

We cannot buy for our own con-
sumption the chief export products
of Esthonia because we ourselves

by rail for many years to come,
slow and inconvenient.
The ,Silvery Ribbon*“ of our

common waters of the Baltic, from
the Gulf of Finland to the Bay of

Danzig, will thus strengthen the
lies of friendship between our
lands, happily free of any spirit of
rivalry.

Dr. JAN STARZEWSKI
Cliarg¢ J Affaires of tLe Polish Republic in Tallinn

The future Jevelopment of economic relations
between PofanJ and Esthonia

have superfluous supplies of same in
proportion to home requirements,
but after a close examination of the
position as it is to-day, we may come
to the conclusion that some secon-
dary Esthonian commodities might

Dr. Jan Starzewslu
Charg¢ cl’Affaires of the Polish Republic
in Tallinn

be imported into Poland, (i. e. her-
rings, manufactured articles, dairy
products, cheese, refrigerating ma-
chinery, calcite, etc.) and that the
possibilities of these imports into
Poland have hitherto not been ex-
ploited owing to a certain conserva-
tism of Esthonian trading circles.

This picturesque country with low
costs of living, connected with Po-
land by Polish air and steamship
lines may also be of considerable

interest to Polish tourists, above all
to lovers of the sea.

Esthonian ships, especially those
of smaller tonnage, lying idle at this
time of acute world crisis could be
chartered by Poland, whose newly-
formed mercantile marine is unable
to cope with the ever increasing de-
mands of Polish overseas trade.

Therefore, there arises before
both nations the important question
of closer co-ordination in the realm
of re-exportation, as Poland posses-
ses an extensive network of consu-
lates and commercial representati-
ves abroad in many countries where
Esthonia has not yet penetrated.

These factors, if duly taken into
consideration, may greatly modify
the trade balance of Poland and
Esthonia. A vast field of activity is
open to mutual initiative. Its deve-
lopment will consolidate the friend-
ly intercourse existing between Po-
land and Esthonia. It will also fi-
nally dispel the opinion prevailing
in Esthonia that Poland, content
with her favourable trade balance,
neglects entirely the interest of Es-
thonia, and takes no steps for the
promotion of stable mutual commer-
cial relations in the future. The in-
crease of exports and imports, the
establishing of a trade balance, as
well as the economical advantages
which Esthonia might derive from
her relations with' Poland, will de-
termine the. volume of our exports
to this country. Finding new outlets
in Esthonia for our goods does not
present any great difficulties, the
only limit in this respect is the quan-
tity of Esthonian products to be
purchased by us from this country
on a reciprocal basis.



E. AVIK, inz. dypl.,, Dyrektor Zarzgdu Dr6g Y Yodnycli Estonji.

AK DONIOSEA i

wazng role w zy-

ciu Estonji odgry-

waja jej porty, tak

w stosunkach z za-

granicg jak i w zegludze kabo-

tazowej, zrozumiemy wowczas,

gdy usSwiadomimy sobie, ze

Estonja posiada 3404 mile mor-

skie wybrzezy. Tworzg je: na

poinocy — Zatoka Finska, na

zachodzie — Battyk i Zatoka

Ryska, na wschodzie — jeziora
Peipus i Pskowskie.

Porty Estonji mozemy po-

Port w Tallinie

dzieli¢ na dwie zasadnicze grupy: a) porty pracujace caty
rok, b) porty o nawigacji otwartej wody. Do pierwszej grupy
zaliczamy Tallin i Paldiski na kontynencie i port Jagurahu w za-
toce Kihelkondskiej na wyspie Saaremaa. Pozostate 43 porty mu-
simy zaliczyé do drugiej grupy.

Klasyfikujagc wedtug danych obrotow handlowych, porty
w Tallinie, Paldiski i Parnu, czeSciowo Loksa i Narwa, majg zna-
czenie jako porty handlu zagranicznego, za$ Kuresaar, Haapsalu.
Muhu, Kunda, odgrywaja role je dynie w handlu z Finlandjg i £o-
twg. Pozostate porty majg znaczenie jedynie dla zeglugi kabotazo-
wej i. jako przystanie dla zaglowcow.

Z posrod portéw S$rddlgdowych, najwieksze znaczenie posia-
daja Tartu na Emajdgi i port Mustvee na jeziorze Peipu jako kon-
cowy punkt basenu wewnetrznego wod, skiadajgcego sie z jeziora
Virtsu, rzeki Emajoégi, jezior Peipu, Pskowskiego i rzeki Naroova—
port Kulgu pod Narva, majgcy potaczenie szerokotorowa linjg ko-
lejowg przez stacje Narva. Z pos$réd innych portow wod $rédlado-
wych, Tartu, potgczony jest réwniez szerokotorowg linjg kolejowa,
za$ port Mustvee waskotorowg linjg idgcg od Mustvee do stacji
Sonda.

Wszystkie porty zeglugi $srodlagdowej potgczone zostaty linjami
kolejowemi dopiero od czasu zdobycia niepodlegtosci przez Esto-
nje, skutkiem czego, zmienit sie catkowicie, w stosunku do okresu
przedwojennego, kierunek ruchu transportéw masowych.

Wiekszo$¢ transportéw towarowych handlu zewnetrznego,

Ulica Szeroka w Tallinie

tak w imporcie, jak i w ekspor-
cie, przechodzi przez port w Talli-

nie, gdzie tez koncentruje sie han-

del eksportowo-importowy. Tallin

posiada regularne potgczenia pasa-

zerskie z Helsinki, Sztokholmem,

Ryga, Gdynig, Szczecinem, Hambur-

giem, Antwerpjg, Bordeaux, Londy-

nem i innymi portami Battyku jak i

pozaniin potozonymi portami pot-

nocy Europy. W okresie letnim, od-

wiedza port tallinski 10— 15 trans-

atlantyckich okretéw turystycznych.

Giebokos$¢ nabrzezy portu w Talli-

nie wynoszaca 30 stép, pozwala na

przyjmowanie okretéw o trzydzie-

stostopowem zanurzeniu bez zad-

nych przeszkod. Ogélny widok Tallinn



Pod nazwg portu Tallina nalezy
rozumieé szereg portéw, a mianowi-
cie — stary port, nowy port, port
rybacki, port zakladéw Peetri, da-
lej port wojenny skiadajgcy sie z
portu okretow jak i lotniczego dla
hydroplanow, porty te znajdujg sie
w samej zatoce tallinskiej, podczas
gdy porty zakiadéw Vene-Balti i
Beckeri znajdujg sie w zatoce Ko-
pii. Wiekszo$¢ obrotu towarowego
przechodzi
przez stary port
podczas gdy po-
zostate maja
znaczenie w ek-
sporcie mater-
jatow drzew-
nych i ekspor-
towo - importo-
we znaczenie w
handlu paliwem
i materjatami
tatwopalnemi.

Obrét Porto-
wy Tallina o-
siggngt w okresie od r. 1919 do
1934-go 8.845 918 ton, w tym sa-
mym okresie czasu przeszto przez
port 21.966.552 ton statkow.

Diugos$¢ nabrzezy portu wynosi
4.558 metrow, z czego w okresie
niepodlegtosci Estonji wybudowane
zostato 662 m. Tory kolejowe bie-
gng wzdtuz 2.242 m. nabrzezy, przy-
czem dwa nabrzeza wyposazone sg
oprocz normalnych szerokich toréw
(1540 mm), réwniez w linje wasko-
torowe (750 mm).

Nabrzeze zachodnie i nabrzeze
Victoria posiada 10 dzwigow elek-
trycznych o mocy 15 i 3 t

Powierzchnia skladéow w starym
porcie wynosi 55.400 m kw., z cze-
go za czas6bw niepodlegtosci wybu-
dowano 15.200 m kw., t. j. prawie
wszystkie skiady znajdujgce sie na
samych nabrzezach. Doskonale wy-
posazony elewator portowy o po-
jemnosci 5.350 ton pozwala na szyb-
ki i tani eksport wszelkiego rodza-
ju zbo6z. Chtodnia portowa jest do-
statecznie rozbudowana, koncen-
truje caly eksport masta estonskie-
go, bekonu i innych tatwopsujacych
sie artykutow. Wszystkie te urza-
dzenia posiada stary port.

Jezeli chodzi o stocznie i war-
sztaty reparacyjne, nalezy tu
wspomnie¢ o stoczni portowej, po-
siadajgcej trzy doki pitywajace o
maksymalnej sile nosnej do 5.000
ton i cztery ptywajace dzwigi o sile
podnosnej 70 ton.

* Ins. E. Avik

Dla utrzymania zeglugi w zimie,
zarzad portowy posiada 5 tamaczy
lodéw z ktoérych dwa morskie i 3
portowe. £amacz lodu ,,Suur Toll“,
wyposazony jest w maszyny 0 mo-
cy 5.800 KM i jest w stanie pod-
trzymywaé ruch nawet w okresie
najbardziej surowych zim.

lakt, iz w okresie niepodlegtosci

Widok portu w Talimie z lotu ptaka

Estonji, na drogach morskich eston-
skich nie zgingt ani jeden statek w
okresie  zeglugi zimowej, dowodzi
niezbicie o sprawnosci i mocy tak
tamacza lodéw jak i jego zatogi.

W roku 1927 z inicjatywy Esto-
nji byta zwotana t. zw. konferencja
lodowa, na ktorej przyjete zostaty
wszystkie propozycje inicjatoréw w
sprawie zorganizowania obserwacyj
lodowych i odpowiedniej stuzby in-
formacyjnej. Ta witasnie organiza-
cja pozwala Estonji zawczasu trosz-
czy¢ sie o bezpieczenstwo i udziela¢
pomoc okretom idgcym w lodach.

Podejscia do portu w Tallinie by-
wajg zatarasowane lodami jedynie
w czasie bardzo surowej zimy i to
wiatrami NW, podczas gdy wszyst-
kie inne wiatry wyzwalajg wybrze-
ze estonskie od lodéw na zachéd od
Tallina. Jaskrawg ilustracjg moze tu
by¢ tegoroczna zima ,podczas kto-
rej tamacze lodéw Finlandji na po-
dejsciach do Helsinki pracowaly po-
wyzej 500 godzin roboczych, pod-
czas gdy tamacz lodoéw ,,Suur Toll'™
pracowat zaledwie 15 godzin na dy-

stansie nieprzekraczajagcym 6 mil.
W  roku 1933
tamacze lodéw

wobec braku lo-
déw nie praco-

waly.
Drugim co do
waznosci  por-

tem jest Pernu,
pracujacy nor-
malnie od poto-
wy maja do po-
towy grudnia.
W okresie lo-
dowym, zegluge
podtrzymuje fa-
macz lodow ,Tasuja“ posiadajacy
maszyny o mocy 1250 KM.

TalKn, Viruvar

Pernu, jest gtoéwnie portem
eksportowym dla materj'atow drzew-
nych. Obroty importowe sg zniko-
me i dopiero w ostatnich czasach
ilo§¢ towaréw importowanych wy-
kazuje tendencje zwyzkowe. Stato
sie to za przyczyng rozszerzenia sie-
ci  kolejowej waskotorowej  we-
wnatrz Estonji, powiekszajgcej tem-
samem zaplecze portu. Pernu jest
typowym portem rzecznym, posiada
précz okregu kolejowego, obszerny
okreg splawnycb rzek Pernu i do-
ptywoéw jako zaplecze. Port moze
przyjmowac statki o zanurzeniu do
18 stép. W okresie niepodlegtosci,
wybudowano 655 m nabrzezy oczy-
szczono port od zatopionych w cza-
sie blokady okretéw, a zatory lodo-
we pogtebiajg stale kanaty.

Duzych naktadéw  pienigeznych
wymagata do r. 1929 Narva, gdzie
prowadzone byly roboty pogiebia-
jace. Prace te zostaly przerwane,
gdyz w okregu narwskim ulegty
znacznemu ograniczeniu wyreby le-
$ne, a zatem, zmniejszyt sie obrot
portu. Naturalna gteboko$¢ w uj-
§ciu rz. Narva - loesuu utrzymuje
sie na poziomie ok. 9 stop. Lado-
wanie okretéw o wiekszem zanurze-
niu odbywa sie barkami.

Z posréd portéw kabotazowych,
w okresie niepodlegtosci Estonji wy-
budowane zostaty porty w Vergi,
Ulgaste, Vormsi, Orusaar, Leisi —
Triigi, Seru, Jaguharu (18 stopowy)
oraz przeprowadzono kapitalne re-
monty i rozszerzono przystanie
czynne jeszcze z czasOw rosyjskich.
Port w Paldiski, aczkolwiek wybu-
dowany zostal przez Rosjan, to jed-
nak w ostatnich latach dopiero zo-
stat rozbudowany i pogiebiony do
22 stop mimo duzych trudnosci te-
renowych, potgczony linjami kole-



jowemi, jak réwniez przebudowano
w nim wszystkie nabrzeza.

Troske Estonji o bezpieczenstwo
zeglugi na swych wodach dobitnie
zobrazuje liczba
latarin morskich
— Estonja o-
trzymata w
spadku po za-
borze rosyjskim
63 latarnie, o-
becnie za$ sie¢
latarn  zostata
rozbudowana
do 148.

Konhczac ten
przeglad por-
téow estonskich,
nalezy zyczyé¢ by liczba flag zaprzy-

Tance Indowe

HEN reviewing the two
countries, Poland and
Esthonia from an eco-
nomical standpoint, it
is clear that Esthonia,
whose area is eight times smaller,
and whose population is thirty times
less than that of Poland, has an
extensively developed foreign trade,
which per capita of the population
exceeds threefold that of Poland.
The figures of trade returns in
zloty between- Poland and Esthonia
for the past five years, according
to Polish statistical data of foreign
trade, are as follows:

. Polish Balance
Esthonian exports in favour
Year . Imports to Esthonia of Poland
into Poland in thousands of zt.
1929 4.642 14.837 + 10.195
1930 3.024 11.719 + 8.695
1931 1.602 6.329 + 4.727
1932 1.168 2.522 + 1.354
1933 1.745 2.014 + 269
1934 175 395 4+ 220
(1.1
From the above table it results

that Poland with regard to Esthonia
has a continually active trade ba-
lance, but as the reciprocal inter-
change of goods for the period un-
der review shows a sharp falling-off,
whilst imports of Esthonian pro-
ducts into Poland in 1933 dropped
to 37,6% in comparison to those of
1929, and the Polish exports to
Esthonia during the same period
constituted but 13,6% of her ex-
ports in 1929, their total decline
was therefore sevenfold. In 1933
the active balance of trade re-
turns in Poland‘s favour amounted
to but 269 thousand zloty, so that
we may consider the mutual inter-
change of goods of Poland and

jaznionych z nami panstw wzrastata
w naszych portach z kazdym rokiem.

Chociaz morze rozdziela, to jed-
nak z drugiej strony, jest ono naj-
lepszym tgcznikiem, i kazdy mary-
narz czuje sie w tym porcie jak w
domu, w ktérym odnoszg sie do nie-
go, jak do przyjaciela, a przyjscie

jego oczekiwane jest zawsze z rado-
Scia.

Niechze wiec dumnie powiewa
nad morzem bandera Polski! Niech-
ze bandera Polski ozdabia nasze
porty! Niechze wiec okrety Polski
bedg statymi, zawsze pozadanymi
gosémi naszych portow!

Nadmorskie okolice w Estonji

Eng. CZ. KLARNER
president ol tke Warsaw Chamber ot Commerce

A few words on ike Polisk-Eslkonian kalance of (rack

Esthonia as balanced for that pe-
riod.

The reasons of this disadvantage-
ous trend of commercial relations
for Poland may he found, doubtless,
in the acute economic depression
throughout the world, which is ex-
pressed in the decline of interna-
tional trade. Moreover, such factors
as the internal economic regulations
of Esthonia, the restrictive measures

Eng. C« Klarner

of foreign currency turnover, the
control of foreign trade by the Go-
vernment, and the shifting of Es-
thonian imports to such markets as
are reciprocally the biggest buyers
of Esthonian products, which may
be seen from figures based on offi-
cial international statistics, had an
unfavourable effect on the course
of the development of commercial
interchange.

The list of Polish imports from
Esthonia is confined to a small
number of products, such as fresh

and salted fish, scrap iron, raw
materials for paper production, and
cotton yarn. The list of Polish ex-
ports into Esthonia is much more
extensive and covers the following
articles: corn and cereals, sugar,
salt, wood, coal, petroleum, fuel
and lubricating oils, paraffin, chem-
ical products, sheet-iron, copper
goods, agricultural machinery and
woolen yarn.

A closer examination of Polish
exports to Esthonia will prove that
during the period under review
fundamental changes had occurred.

Especially exports of Polish corn
to Esthonia had ceased altogether
a couple of years ago, and were
substituted by imports from Soviet
Russia. The export of barley had
also dwindled. The whole of Es-
thonia‘s requirements for sugar
being covered from abroad, Poland
accounted for 50% of the total im-
ports until 1932, in which vyear
owing to the expansion of imports
from Great Britain, with whom Es-
thonia has an active trade balance,
Polish exports decreased considera-
bly. The annual demand for coal in

Esthonia comes to about 90.000
tons, out of which almost two
thirds fell to the share of Poland.

These figures of Polish exports of
coal had subsequently also dimi-
nished fourfold, owing to En-
gland‘s competition. In chemical
and textile goods the Polish ar-
ticles have to cope in the Esthonian
market with a strong competition
of Germany.

In such conditions, the settle-
ment of the question of an inter-
change of goods between Poland



and Esthonia has become a problem
of vital importance to both coun-
tries, which was largely dealt with
during the recent negotiations, the
outcome of which was a commer-
cial treaty establishing mutual im-

port quotas for a period of one
year.
This agreement constitutes evi-

Stosunki handlowe

TOSUNKI handlowe po-
miedzy Estonja a Pol-
skg potoczyty sie w la-
tach kryzysowych tg
samg droga, jakg szedt
handel zagraniczny innych panstw,
przyczem zaznaczy¢ nalezy, ze w la-
tach dobrych, handel estonsko-pol-
ski rozwijat sie dla Estonji jedno-
stronnie. Naogdl, obroty handlowe
pomiedzy Estonjg a Polskg skurczy-
ty sie w wielkim stopniu, poniewaz

Estonja, natra-
fiajagc  w eks-
porcie swych
produktéw na
znaczne trudno-
$ci, nie moze
niczego kupo-
waé na tych
rynkach, gdzie

réwnoczes$nie
nie moze sprze-
dawa¢ swoich
produktéw.

Polske i Es-
tonje taczyty
zawsze stosunki
przyjazne, totez i w nowym uktadzie
oba panstwa staraly sie o utrzyma-
nie, a raczej o ozywienie stosunkow
gospodarczych miedzy sobg. Uczy-
niono temu zado$¢ dzieki specjal-
nym umowom, w ktoérych starano sie
Zarezerwowac sobie wzajemnie ryn-
ki zbytu dla tych produktéw, w ktd-
rych eksporcie kazde z obu panstw
byto zainteresowane.

Dyr. Edward Virgo

dent proof that there is no lack
of good will on both sides to extend
and develop the reciprocal com-
mercial intercourse, which, owing
to the present commercial and po-
litical situation of both countries
had to be subjected to restrictions.
The alleviation of general difficul-
ties, hampering international trade,

will contribute largely to the re-
establishement of commercial rela-
tions between Poland and Esthonia,
and the political friendly inter-
course of both nations will be an
important factor for the extension
of the cultural and economical con-
nection between both States.

EDWARD VIRGO
Dyr. Dep. Handlu Zagranicznego M. S. Z. Eslonfl

polsko-estonskie

Juz przed laty Polska podjeta mysl
wigczenia klauzuli battyckiej do swo-
ich nowych traktatow handlowych,
albowiem tylko przy pomocy tej
klauzuli mogta Polska przyznac
Estonji specjalne utatwienia, nie
przyznawane innym panstwom, z
ktoremi Polska posiada normalne
traktaty handlowe.

Jak styszymy, Polsce udato sie juz
wiaczy¢é do kilku swoich nowych
traktatow handlowych wspomniang
wyzej klauzule battycka, uptynie je-
dnak zapewne jeszcze nieco czasu,
zanim klauzula ta wejdzie do wszy-
stkich innych traktatéw handlowych
Polski.

W miedzyczasie usitowano— dzie-
ki wzajemnym ustepstwom—p0jsé
drogg umow kompensacyjnych. Za-
kornczone niedawno w Tallinie ro-
kowania w przedmiocie nowego trak-
tatu handlowego, przyniosty w tym
kierunku pewne sukcesy, co pozwa-
la nam mie¢ nadzieje, iz obroty
handlowe miedzy Polska a Estonjag
dwukrotnie conajmniej sie powiek-
szg, w poréwnaniu z obrotami z r.
1933. Osiggniecie tego pomysinego
rezultatu stato sie mozliwem dzieki
temu, ze Polska przyznata specjalne
utatwienia dla pewnych estonskich
produktéw eksportowych, i do pro-
jektu nowego traktatu handlowego
wiaczyta szereg nowych towardw.
Porozumienie, osiggniete w sprawie
projektu nowego traktatu handlo-

0. TREILMANN

wego, przewiduje miedzy innemi
mozliwo$¢ jego zmiany i rozszerze-
nie takze w okresie jego obowigzy-
wania; pozwala to nam spodziewaé
sie, ze obie strony poswiecg, wsrdd
stale zmniejszajacej sie konjunktury,
baczng uwage realizacji ustalonego
programu i przy nadarzajgcej sie
sposobnosci  wyzyskajg  wszystkie
mozliwosci, jakie konjunktura zdaje
sie nastreczac.

Eksport Polski do Estonji zawsze
gorowat nad eksportem estonskim
do Polski. Z tego wzgledu rzad pol-
ski poczynit Estonji pewne ustep-
stwa, kierujgc np. do Estonji swoéj
ruch turystyczny, aby w.ten sposéb
skompensowaé¢ do pewnego stopnia
passywa postronne Estonji. Estonja
poczynita juz przygotowania do pro-
pagandy w Polsce swoich uzdrowisk
i spodziewa sie, zwilaszcza po ostat-
niej dewaluacji korony estonskiej,
wskutek czego Estonja stata sie naj-
tanszym krajem w Europie, liczniej-
szego naptywu polskich turystéw
i letnikow.

Zywimy nadzieje, ze, wobec dal-
szych przyjacielskich stosunkow, ta-
czacych nasze kraje, przy wyzyska-
niu wszystkich mozliwosci, uda sie
nam nawet w obecnych ciezkich cza-
sach rozwing¢ wzajemne obroty han-
dlowe, oparte na zasadzie réwnowa-
gi i podnie$¢ je do poziomu, zgod-
nego z dobremi sgsiedzkiemi stosun-
kami, taczgcemi Polske i Estonje.

Naczelnik WyJziatu Zeglugi, IzLy Przem.-HanJt. w Tallinie

Estonska flota handlowa

~NOJNA Swiatowa pozba-

wita Estonje wiekszej

czesci jej floty handlo-

wej. Cze$¢ jej sprzeda-

no, cze$¢ pozostata w

portach rosyjskich: razem 20 stat-
kow o 10.878 t. r. b., tak, ze po o-
gloszeniu niepodlegtosci Republiki

Estonskiej — zkoncem r. 1918 —
flota nasza skladata sie z resztek,
wsérod ktérych przewazaly zaglowce.

W czasie wojny wolnoSciowej, w
latach 1918— 1920 i w latach na-
stepnych, przyrost naszej floty za-
réowno pod wzgledem ilosci okretéw
jak i tonazu byt znikomy. Przyczy-

ng tego byly w pierwszym rzedzie
wysokie ceny oraz pogorszenie sie
konjunktury. Znaczna poprawa w
tej dziedzinie rozpoczeta sie w la-
tach 1927— 1928, umozliwiajgc po-
wazne powiekszenie tonazu, co uwi-
docznia nam zamieszczona ponizej
tabela.



Statki towarowe i pasazerskie
Parowce Statki motorowe Zaglowe Razem
Rok lo$¢  t, r, b. llos¢ t.r, b 110s¢ t.r. b llos¢ t.r b,
1928 31 25.600 36 6.800 275 19.318 342 51.718
1929 38 32.000 40 7.250 262 19.775 340 59.025
1930 48 46.000 45 7.600 249 19.215 342 72.815
1931 55 63.000 47 8.200 247 19.489 349 90.689
1932 64 72.700 51 11.600 212 17.900 327 102.200
1933 76 90.000 60 10.000 206 18010 342 118.469
1934do 11. 76 96.000 58 8.900 201 18.000 353 122.941
Pozatem posiadamy:
Holownikéw i statkéw ratowniczych 27 1.733
Lodotamaczy 5 3.796
Lichtug morskich i rzecznych 112 7.560
Zoérawi ptywajacych z no$noscig 25-66 T. 6
Raze m 498 135.970

W ostatnich szesciu latach powie-
kszyt sie przedewszystkiem tonaz
floty trampowej, a mianowicie z
23.000 t. r. b. na 95.000 t. r. b., czyli
czterokrotnie. W ciagu miesiecy let-
nich estonska flota trampowa zaj-
muje sie przewaznie przewozeniem
drzewa tartego,'klocéw i t. p. z mo-
rza Baityckiego i morza Biatego na

kontynent.

Na tadunek statkéw estonskich
sktadajg sie pozatem zboze, nawozy
sztuczne, wegiel, celuloza i t. d.

Zaglowce estonskie uczestniczg za$
przewaznie w przewozie drzewa tar-
tego z Estonji, Finlandji i Szwecji
do portéw niemieckich i dunskich.

Wreszcie kilka statkéw estonskich
wyjezdza rokrocznie na jezioro
Kara.

W miesigcach zimowych wiek-
szo$¢ parowcow estonskich kursuje
pomiedzy portami morza Srédziem-
nego, morza Czarnego i Wielkiej
Brytanji oraz kontynentu. Pojedyn-
eze parowce odbywajg rejsy pomie-
dzy portami Ameryki Poéinocnej i
Potudniowej, a statki o mniejszym
tonazu prowadzg transporty orze-
chéw z zachodnich wybrzezy Afryki
do portéw Wielkiej Brytanji i kon-
tynentu, inne wreszcie kursuja do-
rywczo pomiedzy Wielkg Brytanjg a
kontynentem.

Regularng komunikacje okretowg
posiada Estonja tylko pomiedzy Tal-

Z pokytu Ministra

ZWIAZKU 2z pobytem

Ministra Spraw Zagra-

nicznych Estonji pana

Seljamaa w Warszawie

w dniu 24 maja r. b.

odbyta sie w poselstwie estonskiem

konferencja prasowa dla przedsta-

wicieli prasy polskiej i zagranicz-

nej, podczas ktorej estonski Mini-

ster Spraw Zagranicznych p. Selja-

maa wygtosit do dziennikarzy na-
stepujgce oswiadczenie:

»Przedewszystkiem uwazam za

swdj obowigzek jeszcze raz wyrazié

szczere najgtebsze i najserdeczniej-

sze podziekowanie rzgdowi polskie-

linem a Sztokholmem. Ruch na tej
linji utrzymuje flota estonska.

Na wszystkich innych linjach ruch
utrzymuja zagraniczne towarzystwa
okretowe, a mianowicie:

Tallin — Londyn: United Baltic
Corporation Ltd.
Tallin — porty francuskie: Dun-

skie Tow. Okretowe.
Tallin — Gdynia: Polskie Towa-
rzystwa Okretowe (Zegluga Polska).
Tallin — porty holenderskie i bel-
giejskie: Polskie Towarzystwo OKkre-
towe oraz Niemieckie Tow. OKkreto-
we.
Tallin — por-
ty niemieckie:
Niemieckie To-
warzystwo Ok-
retowe.
Tallin — Hel-
singfors:  Fin-
sko - Polskie i
Niemieckie To-
warzystwo Ok-
retowe.

Ruch frach-
towy z bardziej
oddalonymi
portami utrzy-
wymany jest
nrzy pomocy przetadunku w Gdyni,
Hamburgu, Rotterdamie, Antwerpji
i Londynie.

Ogolny kryzys gospodarczy odbit
sie takze i na armatorach estonskich.

Nacz. Wydz.
O. Trelimann

Estoniskie statki frachtowe nie ko-
rzystajg z zadnych subwencji pan-
stwowych — totez walczy¢ musza z
konkurencjg ze strony flot handlo-
wych innych panstw, wiekszych i bo-
gatszych, wspomagajacych swoje flo-
ty handlowe znacznemi subsydjami,
ulatwiajgcemi im walke konkuren-
cyjng. W r. 1932 i w pierwszej poto-
wie r. 1933 zacigzyt mocno na zdol-
nosci konkurencyjnej estonskiej flo-
ty handlowej fakt oparcia korony
estonskiej na ztocie, wskutek czego
znaczna cze$¢ estonskiej floty han-
dlowej, bo 49.000 t. r. b., lezata bez-
czynnie w portach macierzystych.
Przewalutowanie korony estonskiej,
ktore przeprowadzono w czerwcu
1933, polepszyto sytuacje i od tego
czasu poczawszy, estonska flota han-
dlowa w przewaznej swej czesci by-
ta w ruchu, zwyjatkiem Kkilku sta-
rych parowcéw i zaglowcow, Kktore
zawsze w miesigcach zimowych po-
zostajg w portach.

Naogo6t biorgc, armatorzy eston-
scy zdotali stawi¢ skuteczny opor
depresji, przyczem zaden z nich nie
znalazt sie w sytuacji katastrofalnej,
przeciwnie jak to wida¢ z podanej
na wstepie tabeli, tonaz wzrést pro-
centowo znacznie. Totez armatorzy
nasi nie patrza zbyt czarno w przy-
szto$¢ i majg nadzieje utrzymac sig
w walce konkurencyjnej, tem bar-
dziej, ze rozporzadzajg doswiadczo-
nym i pracowitym personelem okre-
towym, o niskim standarcie zycio-
wym.

Na biezacy sezon nawigacyjny es-
tonska flota handlowa ma w prze-
wazajgcej czesSci zapewnione tadun-
ki. O ile chodzi o wspotprace—cho¢-
by tylko kombinowang—z polskiemi
towarzystwami zeglugi morskiej, to
jest ona niemozliwg, albowiem flota
estonska uprawia prawie wytgcznie
zegluge trampowg. Flota nasza wiec
— tak samo jak i polska flota tram-
powa — musi sie nastawi¢ na kon-
kurencje wsrod wszelkich warunkéw
—mze wszystkiemi.

Seljamaa w Warszawie

mu i panu Ministrowi Spraw Zagra-
nicznych, Beckowi, za uprzejme za-
proszenie, oraz wszystkim za wspa-
niate, serdeczne i przyjazne przyje-
cie, ktére nam zgotowano w waszej
pieknej stolicy. Pobyt w Warszawie
dat mi mozno$¢ raz jeszcze przeko-
na¢ sie, iz we wszystkich warstwach
spoteczenstwa polskiego istnieje ser-
deczne ustosunkowanie do Estonji.
Ten fakt oceniamy bardzo wysoko.

Wczoraj miatem szczeg6lny za-
szczyt byé przyjetym przez wodza
duchowego narodu polskiego, pana
Marszatka Pitsudskiego. Zardéwno
w rozmowach z panem Marszalkiem

Pitsudskim, jak i z panem Ministrem
Spraw Zagranicznych Beckiem, jak
réwniez z szeregiem wybitnych dzia-
taczy politycznych polskich, miatem
mozno$¢ przekonaé sie o istnieniu
wspolnych wytycznych naszych sto-
sunkoéw politycznych. Wspélne cele:
utrwalenie pokoju i pokojowa wspét-
praca pomiedzy poszczeg6lnemi pan-
stwami zblizyta nas pod wzgledem
politycznym. Nasze wzajemne sto-
sunki, jak oswiadczyt mi wczoraj P.
Prezydent Rzplitej Polskiej prof.
Ignacy Moscicki, mogg by¢ przykia-
dem dla innych naroddw.
Najwiekszem pragnieniem Eston-



ji jest stworzenie trwatych warun-
kow pokojowych dla wtasnego pan-
stwa, w ktdrych obywatele mogliby
jaknajlepiej pracowa¢ nad wiasnym
dobrobytem. Dla osiggniecia tego
celu Estonja stara sie utrzymaé jak-
najlepsze stosunki przyjazne ze
swymi sgsiadami. Przyczyniamy sie
w miare moznosci do rozwoju
wspotpracy z naszymi sasiadami,
wychodzac z zalozenia, iz wspoipra-
ca ta jest skierowana ku utrwaleniu
pokoju i ducha solidarnosci mie-
dzynarodowej. JesteSmy przekonani,
Zze najwiekszg gwarancjg naszej nie-
podlegtosci jest przekonanie innych
panstw, iz niepodlegto$é Estonji jest
czynnikiem pokoju.

Wiadomo panom, iz rzad litewski
zwrocit sie niedawno do rzadow es-
tonskiego i totewskiego z propozy-
cja nawigzania blizszej wspotpracy.
Nie odmawiamy wspéipracy z zad-
nem panstwem, jezeli wspdipraca ta

ma na oku cele, o ktdrych wyzej
mowitem, to znaczy zmierza do utr-
walenia pokoju i nie jest skierowa-
na przeciwko zadnemu innemu pan-
stwu.

Zycie wewnetrzne Estonji jest
obecnie ustabilizowane i spokojne.
Niedawne zarzadzenia, ktdére rzad

zmuszony byt wyda¢ przeciwko pew-
nym niebezpiecznym i demagogicz-
nym elementom, w interesie utrzy-
mania spokoju wewnetrznego, przy-
jete zostaty z wielkiem uznaniem
przez caly kraj. Zarzadzenia te da-
ty moznos$¢ spokojnej wspobipracy
wszystkim warstwom ludnosci. Rzad
pracuje obecnie nad zagadnieniami
gospodarczemi, celem wybrniecia z
kryzysu gospodarczego i znalezienia
pracy dla obywateli, ktorzy sa jej
pozbawieni.

W zwigzku z tem, rzad estonski
zajmuje sie rowniez sprawg stosun-
kow gospodarczych z innemi pan-

stwami. Uktad gospodarczy, zawar-
ty niedawno z Polska w sprawie wy-
miany towarowej, rozszerza w znacz-
nym stopniu dotychczasowe ramy
wymiany gospodarczej. Musze stwier-
dzi¢, iz ten uklad gospodarczy byt
zawarty w atmosferze bardzo przy-
jaznej, kiedy goscilismy w Tallinie
delegacje, ztozong z wybitnych dzia-
taczy polskich. Wzajemne odwiedzi-
ny przyczyniajag sie w znacznym
stopniu do obustronnego zrozumie-
nia i gtebszego poznania. Méj obec-
ny pobyt w Warszawie potwierdza
raz jeszcze przyjazne stosunki, ist-
niejagce miedzy Polskag i Estonjg od
zarania niepodlegtosci tych krajow.
Stosunki te w przysztosci mogg tyl-
ko sie pogiebiac.

Wynosze z Polski najlepsze wra-
zenie i wyrazam raz jeszcze naj-
szczersze podziekowanie wszystkim
tym, z ktéorymi miatem moznosé
spotkaé sie i rozmawiac.

GJlyma-tke foremost port on tlie Baltic

IDYNIA the youngest and
most  cherished  off-
spring of the reestab-
lished Polish Republic,
has already succeeded

iu gaining during the first few
years of its existence, the reputa-
tion of being the most up-to-date
port on the Baltic, and one of the
best in Europe.

The excellent natural conditions
and the modern harbour equipment
of Gdynia, especially its transship-
ment installations, constructed in
Naccordance with the latest techni-
cal requirements, contribute great-
ly to the development of this port.

Gdynia offers excellent facilities
lor the quick and easy loading and
discharging of vessels, which redu-
ces to a minimum the port - dues,
generally very high in most ports.

The harbour of Gdynia is advan-
tageously located, being sheltered
from the open sea by Hel Penin-
sula, thus offering a safe and con-
venient entrance to the port, as it
is always calm not only in the port
hasins, but also in the roads out-
side. This enables ships to lie at
anchor in the roads whilst waiting
for their turn to be loaded or dis-
charged in the port, avoiding in
this way excessive port charges.

Another advantage of Gdynia is

that neither the harbour nor the
roads are ever ice-bound, and con-
sequently this port is accessible
throughout the year.

A further favourable feature is
the good anchorage ground, owing
to the considerable depth of the

port basins and the roads which
are over 6 fathoms, and which ma-
kes it possible for the largest vessels
in the Baltic to call at Gdynia.

An extensive railway system with
numerous tracks ensuring commu-
nication with all parts of the coun-
try, leads right up to the docks,
where alongside the railway are si-
tuated spacious warehouses and
stores, both private and Govern-
ment owned.

A splendid station lias been built
on the quays, making it possible
for passengers to embark straight
on hoard.

The newly constructed huge Free
Zone basin fitted with all necessary
transshipment installations, exten-
sive warehouses and excellent cold
storage accommodation, is the last
word in technical achievement.

All these facilities provided by
Gdynia have played an important
part in the continual growth of bu-
siness passing through this port.

Simultaneously with the construc-
tion of the port, the Polish autho-
rities have extended the railway
towards the sea-coast. Owing to this
policy, quick and convenient com-
munication by rail is possible be-
tween Gdynia and all the principal
commercial and industrial centres
of Poland, excellent communication
has been established with the Upper
Silesian Coal-fields, and with neigh-
bouring countries, such as Russia,
Czechoslovakia, Roumania, etc.

Besides these advantages, which

place Gdynia in the front rank of
the Baltic ports, must be mentioned

the low railway tariffs on the Po-
lish railways and the convenient
transport facilities with neighbou-
ring countries, owing to:

1) reduced railway freights on
the Polish-Czechoslovakian, Polish-
Roumanian, Polish-Bulgarian, Po-
lish-Russian and Polish-German rail-
way lines,

2) low combined railway and sea
freights,

3) through transport
the ports of the Danube,

4) through railway and sea tariffs
to the ports of the Near East.

One must also note the advanta-
ges of through railway and sea ta-
riffs for direct communication with
the Eastern ports of the United
States of America and Canada.

Finally must be taken into account.
the cheap and efficient labour of
the port, low port-dues, and the
flourishing modern town of Gdynia,
situated close to the port, with its
rapidly growing industry and mari-
time trade, — all of which constitute
further favourable factors tending
towards the steady increase of traffic
in this port.

These are the main features
which make Gdynia the most attrac-
tive and best centre for oversea
trade and passenger traffic on the
Baltic.

Owing to these propitious con-
ditions 40 shipping companies have
their offices in Gdynia and main-
tain a regular service with about
120 ports of Europe, Asia, Africa
and America.

tariffs to



Zegluga Polska w okrotack polsko-estoriskick

WIOSNA r. 1930 stwo-

rzyta ,,Zegluga Polska4

regularng komunikacje

okretowa na linji Gdy-

nia — Gdansk — Ryga
— Tallin — Helsinki.

Linje te obstugiwaly poczatkowo
dwa statki ,,Zeglugi Polskiej4* S/S.
»Chorzow# S/S. ,,Tczew# Kkursuja-
ce w odstepach dwutygodniowych.
WKkrotce jednak okazato sie, ze w in-
teresie  przy$pieszenia transportu
przewozonych towarow bytby korzy-
stniejszy podziat tej linji. Tak tez
uczyniono. Jaki$ czas S/S. ,, Tczew#
kursowat wytgcznie na linji Gdynia
— Gdansk—Ryga, a S/S. ,,Chorzéw#4
obstugiwat druga linje: Gdynia —
Gdansk — Tallin — Helsinki. Z
czasem ruch na linji Gdynia — Ry-
ga wstrzymano, podczas gdy linja
Gdynia —- Tallin — Helsinki oka-,
zata sie rentowng i rozwineta sie tak
dalece, ze ,,Zegluga Polska# zdecy-
dowata sie naby¢é dwa nowoczesne
statki, przystosowane do ptywania
wsérdd lodow, a réwnoczesnie linje te
przedtuzy¢ na zachdéd do Antwerpji
i Rotterdamu, a to dzieki wiekszej
szybkos$ci nowych statkéw. W stycz-
niu r. 1932 jeden z nowych statkow
S/S. ,,Slask4 udat sie w pierwsza po-
dr6z do Tallina, a wkrotce potem
podazyt za nim S/S. ,,Cieszyn4 Od
‘ei pory oba te statki rozpoczety re-
gularng stuzbe na tej linji, zaréwno
w lecie jak i w zimie.

Regularna obstuga tej linji przez
nowoczesne statki ,,Zeglugi Pol-
skiej# a nastepnie ukiad, zawarty z
finskiem towarzystwem zeglugi mor-
skiej Finska Angfartygs A/B, w mysl
ktorego podjeto ono ruch na tej sa-
mej linji przy pomocy jednego pa-
rowca, co razem pozwolito na regu-
larng tygodniowg komunikacje i wy-
kluczyto prawie zupetnie wszelkg
komunikacje obcg na tej linji.

Produkty tego rozwoju, jak we-
giel kamienny, a w ostatnim czasie
ztom zelazny, przewozity wytacznie
statki ,,Zeglugi Polskiej4 nieprzy-
stosowane do przewozu drobnicy.

Statki ,,Zeglugi Polskiej4 prze-

wiozty na tej linji w r. 1933: w przy-
wozie z Gdyni — Gdanska do Talli-
na 1844 ton, w wywozie z Tallina
3593 ton.

Ta ostatnia liczba obejmuje tez
towary, wystane na statkach pol-
skich z Tallina do portéw Lewantu
z przetadunkiem w Gdyni. [1lo$é
tych towaroéw wynosita w r. 1933

Stosunki handlowe
polsko-estonskie w

TATYSTYKA obrotow
handlowych Polsko-Es-

tonskich za rok 1933

wykazuje, iz ogbélny

przyw6z z Polski do

Estonji wyniést 22.251 ton towarow,
wartosci 1.196.358 koron estonskich.
Z tej ilosci importu polskiego przy-

pada na S$rodki zywnosci i artykuly
spozywcze 4.041 ton, wartosci
373.300 kr. est. Najpowazniejsza

role odgrywa import cukru, ktérego
przywieziono do Estonji 2.547 ton,
wartosci 326.016 kr. est. i soli —
1.494 ton, wartosci 47.284 kr. est.

Surowcéw i pétfabrykatow impor-
towata Estonja z Polski 16.697 ton,
wartosci 304.044 kr. est., w czem
pozycja wegla kamiennego wyniosta
15.436 ton, wartoSci 194.157 kr. est.
oraz surowce chemiczne (oleje) —
1.136 ton, wartosSci 93.941 kr. est.
Na import wyrobéw fabrycznych z
Polski sktada si¢ 1.387 ton, wartosci
291.766 kr. est.,, w czem wyrobow
zelaznych 152 ton, wartosci 77.973

ton 421. +tadunki te, sktadaly sie
gtdwnie z papieru i szkla, a takze
czekolady i t. p. Wysytka tadunkow
do Lewantu wykazuje w ostatnich
czasach niewatpliwie tendencje
zwyzkowa, to tez nalezy sie spodzie-
waé, ze transport towaréw w tym
kierunku bedzie rozwijat sie w dal-
szym ciggu.

. 1933

kr. est. oraz produkty chemiczne —
1.235 ton, wartosci 213.793 kr. est.

Eksport Estonji do Polski wy-
niést w r. 1933 — 4.465 ton, war-
tosci 699.279 kr. est., z czego przy-
pada na S$rodki zywnoS$ciowe i spo-
zywcze 130 ton, wartosci 30.898 kr.
est., z czego 126 ton ryb, wartosci
28.974 kr. est. Pozycja surowcow
i potabrykatéw wynosi 4.104 ton,
wartosci 155.345 kr. est., w czem
ztom Zelazny stanowi 3.961 ton,
wartosci 68.915 kr. est. Eksport wy-
robow fabrycznych osiagnat 231 ton
wartosci 531.036 kr. est. Pierwsze
miejsce w tej pozycji zajmuje eks-
port wyrobdw skoérzanych—60 ton,
wartosci 323.763 kr. est., dalej pro-
dukty tekstylne — 73 ton i 163.242
kr. est. wartosci, instrumenty — 60
ton, wartosci 14.714 kr. est. oraz pa-
pier 35 ton, wartosci 8.594 kr. est.

W roku 1932 przyw6z z Polski
wynosit 32.523 ton, wart. 1.450.000
kr. est., wywo6z za$ do Polski—3.153
ton, warto$ci 505.000 kr. est.

Przeclstawicielstwo ,,Zeglugi Polslciej“ wTallinie

A/S. Tallinna Laevaiiliisiis

RZEDSTAWICIELEM
»Zeglugi Polskiej4 jest
w Tallinie — od chwili
zaprowadzenia pomie-
dzy Polskg a Estonja
komunikacji okretowej,
Tow. Zeglugi Morskiej

regularnej
estonskie

Najwyzszego gatunku nici

do wyrobu sieci

rybackich
produkuje

T-wo ESTONSKIEJ NICIANEJ
MANUFAKTURY

Osauhlsus

.Eesti Niidl Vabrik*
Eesti, Tallinn, S. Karja 13

A/S. Tallinna Laevauhisus*4 zatozo-
ne w r. 1911, posiadajgce 300.000
koron kapitatu zaktadowego.

Dziatalno$¢  tego  towarzystwa
wskutek wojny Swiatowej, a nastep-
nie walk o wyzwolenie Estonji, zna-
cznie zmalata, ale niebawem po za-
konczeniu walk znowu sie wzmog-
ta i to znacznie, tak, ze dzi$ zajmuje
pierwsze miejsce w estonskiej flocie
handlowej. Obecnie A/S. ,,Laevaiihi-
sus# posiada 13 parowcow i 2 statki
motorowe, o tgcznym tonazu 40.000
ton. Statki te uprawiaja zegluge
trampowa; pozatem towarzystwo to
rozporzadza szeregiem innych stat-
kow, ktore samo zaladowuje.

AJ/S. ,Tallinna Laevaiihisus# zaj-
muje sie tez importem wegla, i po-
siada witasne sktady. Towarzystwo to
jako pierwsze zaczeto sprowadzaé
do Estonji wegiel polski i sprowa-



flza go obecnie w dalszym ciggu w
wiekszych ilosciach.

Pozatem, Towarzystwo rozporza-
dza wiasnymi skiadami zaopatrywa-
nia okretéw oraz wiasnemi warszta-
tami do naprawy okretow.

Oddziat spedycyjny Towarzystwa

prowadzi od r. 1924 firma spedy-
cyjna Joh. Pitka Sons, posiadajaca
przedstawicielstwa we wszystkich
wazniejszych portach europejskich.

Tow. A/S. ,Laevauhisus* repre-
zentuje poza ,Zeglugg Polska“ na-
stepujgce towarzystwa okretowe za-

Nowe polskie statki transatlantyckie

'OZWOJ intereséw Polski
na morzu, rozrost na-
szego obrotu z krajami
zamorskiemi powodujg
konieczno$¢ dostosowa-

nia ste naszego taboru plywajgcego
do tych potrzeb. 1lo$¢ i rodzaj na-
szych statkéw handlowych sg jesz-
cze bardzo mate w stosunku do

obrotu zamor-
skiego Polski
i pojemnosci

naszych portéw
morskich. Jeze-
li chodzi o stat-
ki pasazerskie,
to przejeliSmy
z rak obcych
linje juz istnie-
jace, obstuguja-
ce kierunki dla
nas najwazniej-
sze, a mianowi-
cie do Ameryki
Pétnocnej i
portow brytyjskich.

Od chwili przejscia pod polska
bandere, Linja Gdynia — Ameryka
miata przed sobg dwa zadania: nale-
zato $ciggng¢ na polskie statki w
mozliwie jaknajwiekszej mierze ruch
pasazersko-towarowy miedzy Polska
a Pdéinocng Ameryka oraz stworzy¢
silng ni¢, taczaca nasze wychodzctwo
z Ojczyzng. Wzgledy handlowe wy-
magaty dostosowania sie do warun-
kéw konkurencji na Atlantyku Pét-
nocnym, interes za$ narodowy naka-
zywat rozpatrywaé sprawe rowniez
w plaszczyznie sentymentu wychodz-
ctwa z za Oceanu.

Inz. B. Bagmewski

Spowodowany kryzysem, ogoélnie
odczuwany spadek przewozéw towa-
rowych, zanik frekwencji pasazeréw
i emigrantow w ruchu przez Atlan-
tyk Poéinocny, przy réwnoczesnym
wysokim ilosciowym i jakosciowym
stanie tonazu panstw morskich, spo-
wodowat nadzwyczaj ostrg konku-
rencjg szczegolnie niebezpieczng dla
linij, posiadajgcych tonaz niedosto-
sowany do nowych warunkéw. Cho-
ciaz obecne statki Linji Gdynia —
Ameryka zdotaly zapewni¢ banderze
polskiej nalezny jej udziat w ruchu
miedzy Polskg a Ameryka, to jed-
nak wiek i niedostateczne wewnetrz-
ne urzadzenia pasazerskie tych stat-
kéw nie bedg mogty diugo odpowia-

da¢ wcigz rosngcym w obecnych wa-
runkach wymaganiom.

Z tych tez wzgledéw Rzad Polski
zdecydowat o koniecznos$ci wyposa-
zenia naszej linji transatlantyckiej w
nowoczesne statki, ktdreby zastapi-
ty obecnie kursujace s/s ,,KoSciusz-
ko*“ i s/s ,,Putaski4d Nabycie nowego
tonazu, odpowiadajgcego potrzebom
Linji okazato sie niemozliwe, wobec
czego postanowiono przystgpi¢ w
terminie, przewidzianym planem
rozbudowy polskiej floty handlowej,
do budowy nowych statkéw trans-
atlantyckich.

Nowe statki obstugiwac¢ beda ruch
pasazersko-towarowy miedzy Gdyniag
a New-Yorkiem z zachodzeniem do
Halifaxu. Urzadzenia ich bedg zu-
petnie nowoczesne i zapewnig pasa-
zerom, zaleznie od ich wymagan,
maximum wygod, jakiemi stuzg stat-

Dyr. Departamentu Morskiego -M. P« i H.

Tuz. Leonard Mozdzenski

ki oceaniczne innych krajow. Kazdy
ze statkéw bedzie maégt pomiescic
760 pasazerdw, co stanowi najlepsze
rozwigzanie kwestji, biorgc pod uwa-
ge, ze nowe statki budowane sg dla
ruchu na przecigg diugiego szeregu
lat i ze zamierza sie pozyskac jak-
najwiekszy procent ruchu z Polski i
przylegtych krajow do Stanow Zje-
dnoczonych i Kanady. W tym wzgle-
dzie waznem jest réwniez, ze ta ilos¢
pasazerow daje moznos$¢ zbudowania

graniczne: Finsko-estonskg linje pa-
sazersko - towarowg Tallin — Hel-
sinki; Stott Line z obstuga frachto-

wg Liverpool — Manchester — Tal-
lin; Canadian Pacific; Comp des
Messageries Maritimes; Far East
Line; N. V. Ocean.

Im. BOGUSEAW BAGNIEWSKI

statku, ktérego wymiary sg odpo-
wiednie dla ruchu transatlantyckie-
go i dla wybranej trasy oraz szybko-
$ci, podczas gdy mniejszy statek nie
dawatby juz tej samej wygody pasa-
zerom i nie mdgtby zachowaé stato-
§ci w ruchu przez Péinocny Atlan-
tyk. Z drugiej strony urzadzenie po-
mieszczen dla wiekszej liczby pasa-
zeréw pociggnetoby za sobg niepo-
trzebne zwiekszenie kosztdw przy
budowie i eksploatacji i nie miatoby
uzasadnienia w przewidywanym ru-
chu.

DosSwiadczenie ostatnich lat wszy-
stkich linij pasazerskich wskazu-
je na rentowno$¢ uzycia statkow
dla wycieczek turystycznych. Choé
budowane polskie statki przeznaczo-
ne sg dla obstugiwania linji regular-
nej, koniecznem jednak byto prze-
widzie¢ mozno$¢ uzycia ich dla wy-
cieczek. W zwigzku z powyzszem
urzadzenia statkéw zostaly tak za-
projektowane, aby bylo mozliwem
uzy¢ statki zaréwno dla wycieczek
podpolarnych, jak i tropikalnych,
a nawet dla podrézy naokoto Swiata.

Pasazerowie rozmieszczeni bedg
w kabinach na pieciu gérnych pokta-
dach, z kuchniami, jadalniami, salo-
nami i t. <l, oddzielnemi dla kazdej
klasy, posrodku statku. Zaopatrzenie
kabin, jak juz wyzej zaznaczono, be-
dzie odpowiada¢ wspobtczesnym wy-
maganiom, bedzie wygodne i dosto-
sowane do parodniowej i dtuzszej, w
razie potrzeby, podrozy. Zgodnie z
najnowszemi wymaganiami wszyst-
kie t6zka pasazerskie bedg umiesz-
czone wzdiuz statku, co dawac be-
dzie mozno$¢ odbywania podrézy z
catym komfortem, bez przykrosci.

Pasazerowie kazdej klasy bedg
mieli do dyspozycji sale towarzy-
skie, kina, poktady spacerowe i

sportowe, a takze sale gimnastyczna,
tennis i ptywalnie. Bedzie tez urza-
dzona kaplica - ottarz oraz ottarz iz-
raelicki. Ze wzgledu na przewidywa-
ny znaczny odsetek pasazeréw wy-
znania izraelickiego, oprocz kuchen
oddzielnych dla kazdej klasy, bedzie
réwniez urzadzona kuchnia koszer-
na.

Specjalna uwaga zostata zwréco-
na na wnetrza statkéw. Pasazerowie
statkobw oceanicznych naogét uzy-
wajg swycli kabin tylko jako sypial-
nie. Caly wolny czas spedzajg w sa-



tonach i na pokitadach. Z tych tez
wzgledow wszystkie towarzystwa ze-
glugowe kiadg wielki nacisk na na-
lezyte urzadzenie sal towarzyskich.
Sale te winny nietylko odpowiadacd
potrzebom podrdzujacej publiczno-
§ci i by¢ wygodne, jasne, przytulne
i wesote, lecz réwniez winny by¢
estetyczne. Wszystkie powyzsze wy-
magania zostaty uwzglednione w
projektach nowych statkéw. Ponad-
to, ze wzgledu na charakter pu-
blicznosci, ktérej maja stuzy¢ oraz
znaczenie nowych statkéw dla Po-
lonji Amerykanskiej, uznane zosta-
to za wskazane nadanie dekoracjom
statkow cech sztuki polskiej, utrzy-
manych na poziomie ogo6lnoswiato-
wych wymagan, stawianych statkom
transatlantyckim. Wprowadzenie
polskiej sztuki artystycznej do urzg-
dzen wnetrz naszych nowych stat-
kow wniesie Swiezy powiew do sza-
blonowych metod, stosowanych cze-
sto w dekoracjach okretéw trans-
atlantyckich. Do zaprojektowania
dekoracyj i urzadzen oraz do nad-
zoru nad ich wykonaniem powotana
zostata Podkomisja Artystyczna, w
skfad ktorej zaproszeni zostali wy-
bitni polscy arty$ci - dekoratorzy,
a mianowicie Rektor Akademji
Sztuk Pieknych prof. T. Pruszkow-
ski, prof. L. Niemojewski i arch. S.
Brukalski z prof. W. Jastrzebow-
skim na czele. Przewodnictwo hono-
rowe Podkomisji raczyt objgé Pan
Minister Wyznan Rei. i Osw. Publ,,
W. Jedrzejewicz. Udziat powaznej
grupy artystow w pracach dekora-
cyjnych zapewnia, ze cato$¢ arty-
styczna nowych statkéw bedzie sta-
ta na jaknajwyzszym poziomie i be-
dzie odpowiadata w zupeinosci wy-
maganiom eksploatacyjnym.

Z rozwojem motoryzacji coraz
czesciej sie zdarza, ze turysci zabie-

rajg ze sobg w podr6z zamorska wta-
sne samochody. Natadowanie, prze-
woéz i wytadowywanie takich samo-
chodéw w zwyktych ‘tadowniach
okretowych potaczone jest z trudno-
§ciami, tembardziej, ze nalezy wow-
czas przewozi¢ samochody w skrzy-
niach, co jest kosztowne i nieprak-
tyczne. Podobnie jak na najnow-
szych statkach transatlantyckich, na-
sze nowe statki bedg posiadaty nie-
wielki garaz na kilkanascie samo-
chodow.

DosSwiadczenie w przewozie pocz-
ty miedzy Polskg a Ameryka pozwa-
la liczy¢ na znaczny obrot w tej
dziedzinie po uruchomieniu nowych
statkow, a to dzieki duzej szybko-
§ci i regularnosci podrozy oraz lep-
szemu przystosowaniu nowych stat-
kow do tego celu. Na kazdym stat-
ku urzadzone bedg dwa pomiesz-
czenia dla poczty, przyczem obecnie
rozwaza sie ustawienie na statkach
katapulty dla przyspieszenia wysy-
tania poczty i pilnych przesytek dro-

ga lotnicza,
Oprécz przewozu pasazerow i
poczty nowe statki przystosowane

bedg do przewozu okoto 2.000 ton
tadunku w obszernych tadowniach.
1lo$¢ tadunku i wielko$¢ tadowni zo-
stala ustalona z uwzglednieniem
mozliwosci, jakich nalezy oczekiwacé
na przyszto$¢ w dziedzinie wymiany
towarowej miedzy Polskg a Amery-
ka Potnocng, jak rowniez z uwzgled-
nieniem dotychczasowych przewo-
z6w naszych statkéw na T Jnji Gdy-
nia— Ameryka. Cze$¢ tych tadowni
moze by¢ urzadzona jako chtodnie
dla przewozu tatwopsujgcych sie
produktéw i owocow.

Jedng z podstaw dobrej obstugi
zarowno pasazerow jak i wysytajg-
cych towary iest wutozenie statego
rozktadu jazdy na diuzszy okres cza-

Fotografja przedstawia dno pierwszego z okretéw Lodowanych dla Polskiego Transatlantyc-

kiego Tow. Okretowego na Stoczni

M.onfalcone, w czasie Ludowy w dniu | maja 1904 r.

su, tak aby pasazer jak réwniez wy-
sytajacy i odbierajgcy towary mogli
sie zgéry do niego dostosowac. Ko-
niecznem wiec byto zapewnienie no-
wym statkom zdolnosci do wykony-
wania regularnych statych rejsow.
Warunek ten bedzie osiggniety dzie-
ki ustaleniu dla nowych statkéw do-
brych wtasnosci morskich przy moz-
liwie duzych ich wymiarach, oraz
dzieki zapewnieniu ich maszynom
napedowym dostatecznego zapasu
mocy. RoOwniez urzadzenia przeta-
dunkowe na nowych statkach umoz-
liwig jednoczesne roztadowywanie i
zatladowywanie statku w portach
koncowych w ciggu przewidzianego
planem czasu. Nie bez znaczenia dla
dtugosci postojow w portach i dla
regularnosci podrozy jest sprawa
szybkiego i sprawnego zaopatrzenia
statk6w w paliwo i zapasy, potrzeb-
ne w podroézy; przyjeto przeto roz-
wigzanie, umozliwiajgce branie pa-
liwa i zywnosci tylko w jednym z
koncowych portow. W celu zmniej-
szenia czasu postojow przewidziano
tez branie paliwa jednocze$nie z ma-
nipulacjami tadunkowemi.

Czynnikiem, wptywajagcym decy-
dujgco na charakter budowanych
statkow, byla przewidywana trasa

ich podrézy. W projekcie przewi-
dziano dwa szlaki podrdzy: przez
Kanat Kilonski i La Manche oraz
przez Sund i Péinoc Szkocji. Wybor
wilasciwej drogi zalezny bedzie od
powstatych w okresie eksploatacji
statk6w warunkoéw i potrzeb, w kaz-
dym jednak razie wody Sundu nie
mogty by¢é pominiete, gdyz stano-
wig najtansza i najkrotszag droge z
Gdyni do Ameryki Péinocnej. Opie-
rajac sie na gtebokiem przestudjowa-
niu wszystkich zwigzanych ze sobg
zagadnien eksploatacyjnych, finan-
sowych i technicznych, uznano, ze
statki beda najlepiej odpowiadac¢ za-
daniom i bedg najekonomiczniejsze,
o ile bedg moglty odbywac¢ nodroze
po kazdym z wymienionych wyzej
szlakow,

Ustalenie wymiaréw statkow we-
dtug danych eksploatacyjnych oraz
opracowanie szczeg6tow technicz-
nych zostato dokonane przy udziale
zaproszonych wybitnych ekspertow
angielskich  od budowy statkow
transatlantyckich, inz. T. Grahama,
dr. Robha i inz. Woolnough. Po
zebraniu i zbadaniu ofert stoczni
okretowych, do ostatecznej konku-
rencji staneto kilka stoczni, wsrod
nich wioska: Cantieri Riuniti Dell’
Adriatico. Najwieksze ro6znice w
ofertach tych stoczni stanowity wa-
runki kompensacyjne, kredytowe i
techniczne. Stocznia witoska zapro-
ponowata koncepcje kompensaty we-
glowej, zgtaszajagc gotowos$¢ Kolei
Witoskich nabycia w ciggu czterech
lat wegla z kopalni $lgskich niemal
na 100% ceny kosztorysowej stat-



koéw. Propozycje kompensaty, zgto-
szone przez inne stocznie, byty dla
Polski mniej korzystne. Takze wa-
runki kredytowe wiloskie byly lep-
sze niz w ofertach konkurencyjnych.
Pozatem stocznia wiloska propono-
wala statki nieco lepsze i tahnsze w
eksploatacji.

W szystkie wyzej przytoczone
wzgledy zadecydowaly oddanie za-
modwienia stoczni wioskiej, z ktdrag
umowa na budowe dwoch statkéw

fotografja przedstawia stepke ($rodkowa
podstawowg Lelke dna) drugiego z okretéw,
w dniu rozpoczecia Ludowy, i maja lySj r.

transatlantyckich zostata podpisana
w dniu 29 listopada 1933 r.

Pierwszy z budowanych statkéow
bedzie oddany do dyspozycji Linji
Udynia — Ameryka w lipcu 1935 r.,
drugi w lutym 1936 r.

Stocznia Monfalcone, gdzie sg bu-
dowane nasze statki transatlantyc-
te, nalezy do najwiekszych i naj-
lepszych  warsztatéow okretowych,
'uzjg z 1930 r. potaczytly sie daw-
niejsze Stabilimento Technico Trie-
stino, Cantiere San Rocco, Cantieri
~an Marco i Cantiere Navale Mon-
alcone w jedno przedsiebiorstwo
antieri Riuniti DelPAdriatico z
siedzibg w Trjescie. Zwigzek ten roz-
porzadzg znacznemi urzgdzeniami
t S$rodkami do budowy statkow.
W ostatnich latach statki pasazer-
atél ”Vulcania“> ,Saturnia“ oraz
5,Neptunia“ i ,,Oceania4 byty wybu-
dowane na stoczni Monfalcone,
IEonte di Savoia4d i ,Victoria# na
siostrzanej stoczni San Marco. Wszy-
stkie stocznie, nalezgce do zwigzku
Lantieri Riuniti DelPAdriatico, wy-
udowaty przeszto miljon ton stat-
ow handlowych i okoto 3U miljona
ton statk6w wojennych.

Z chwilg podpisania umowy i
przystgpienia stoczni do budowy roz-
poczat sie okres prowadzenia nad-
zoru nad wykonaniem umowy. Kon-
trole budowy statkébw na stoczni
prowadzi wtasciciel ich t. j. Polskie
Transatlantyckie Towarzystwo Okre-
towe. Do bezposredniego nadzo-
ru w sprawach technicznych zaanga-
zowani zostali rzeczoznawcy angiel-
scy pp. Graham, Robb i Woolnough,
pracujacy w S$cistem porozumieniu z
inspektorem technicznym Linji Gdy-
nia — Ameryka i nizej podpisanym.
Kontrole nad catoscig prac wykonu-
je specjalnie powotana w tym celu
Komisja Nadzorcza, pod przewod-
nictwem Dyrektora Departamentu
Morskiego M. P. i H., p. L. Mozdzen-
skiego. Przy tej Komiji utworzona
zostata wyzej omowiona Podkomisja
Artystyczna.

Prace przy budowie postepuja
zgodnie z ustalonym planem. Zatoze-
nie stepki pierwszego statku nasta-
pito w dniu 1 marca r. b., zatozenie
stepki drugiego w dniu 1 maja r. b.
W chwili obecnej znajdujg sie w bu-
dowie dna tych statkéw oraz przy-
gotowywana jest wiekszos$¢ ksztat-
townikéw i blach do kadiuba pierw-
szego statku. W warsztatach mecha-
nicznych stoczni sg w obrébce od-
lewy i okucia maszyn. Wobec za-
awansowania robot zostat posiany
na stocznie starszy mechanik pierw-
szego statku, w celu zaznajomienia
sie ze szczeg6tami i nadzoru nad
wykonaniem urzadzen, ktoremi w
niedalekiej przysztosci bedzie kie-
rowat. W miare postepu robot i dal-
szy personel statku bedzie wysytany
na stocznie.

Specjalna uwaga byta poswiecona
sprawie uzycia krajowych materja-

téw i wyrobow do budowy i eksploa-
tacji statkbw. W umowie stocznia
zobowigzata sie da¢ pierwszenstwo
polskim poddostawcom. Warunek
ten jest obecnie wykonywany w ten
sposéb, ze stocznia nadsyta zapo-
trzebowania na wszelkiego rodzaju
czesci i urzadzenia dla budowanych
statkéw; zapotrzebownia te, zalez-
nie od rozwoju produkcji krajowej,
kierowane sg do odpowiednich pol-
skich wytworni, ktére nastepnie
wchodzg w bezposredni kontakt ze
stocznig. Mozliwo$¢ uzyskania zamoé-
wienia w dalszych stadjach zalezy od
wysitku polskich producentéw. Do-
tychczas udato sie spowodowac do-
starczenie stoczni przez polski prze-
myst okoto 1.000 ton stali okreto-
wej i 500 ton nitdw. Trudnos$¢ za-
dania polega na stabym rozwoju
polskiego przemystu i jego niedosto-
sowaniu do wymagan budownictwa
okretowego. Natomiast uzycie pol-
skich materjatow przy eksploatacji
statkéw zostato catkowicie zapew-
nione gtéwnie dzieki zastosowaniu
do napedu statkéw motoréw spali-
nowych i paliwa plynnego. Przy
uzyciu do napedu wegla kamiennego
i zastosowaniu maszyn parowych,
statek musiatby dopetnia¢ swe za-
pasy na powrotng droge w New
Yorku. Uzycie innych materjatow
krajowych w okresie eksploatacji
statkéw, jak zywno$¢, woda, smary
t. p., jest réwniez zapewnione.

Nazwy budowanych statkéw do-
tychczas nie sg jeszcze ustalone.
W praktyce morskiej nazwy stat-
kom nadawane sg zwykle przed
spuszczaniem ich na wode, co we-
dtug przewidywan nastapi dla
pierwszego statku w listopadzie
r. b., dla drugiego — w maju r. p.

NAJWIEKSZE PRZEDSIEBIORSTWO HANDLOWO - PRZEMYStOWE
w ESTONIJI

CENTRALNE ESTONSKIE T-WO

SPOLDZIELNI

SPOZYWCOW

E. T. K.

TALLIN

Adres telegraficzny

Importuje:

zywcze, benzynag,

czne,

EKsportuje: artykuty

Kapitat witasny —

Obrét w r.

materjaty budowlane,

narzadzia i

1933 — 14.000.000 kr.

— ESTONJA

— ,ESTOKO"

artykuty spo-
naftga, nawozy sztu-

maszyny rolnicze.

rolnicze.

1.000.000 kr. est.

est.
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Sytuacja gospodarcza w Szwecji

Sztokholm, w maju 1934.

iMOWA, zawarta przez

rzad szwedzki z rzag-

dem sowieckim o po-

zyczke 100 milj. koron

wzamian za zamowie-

nia towarowe w Szwecji, a majaca

na celu ozywienie handlu z Rosja

sowieckyg, nie doszta do skutku wo-

bec nieratyfikowania jej przez rzad

sowiecki. Wtasciwie los jej byt zgo-

ry przesadzony, wobec ogdélnej opo-

zycji z jakg projekt 6w spotkat sie

ze strony spoteczenstwa szwedz-

kiego i czynnikéw gospodarczych

oraz wiekszosci parlamentu. To tez

rzad sowiecki wolat wycofac sieg, niz

ryzykowa¢ kompromitacje, ktora

grozita po odmowie kredytu przez
parlament szwedzki.

Impreza ta, pomyslana jako po-
moc dla przemystu szwedzkiego w
celu zwalczania bezrobocia, bytaby
spotkata sie z zyczliwem przyje-
ciem, gdyby niezywa jeszcze pamieé
strat poniesionych przez obywateli
szwedzkich naskutek rewolucji, a
jeszcze bardziej, gdyby nie znaczna
poprawa konjunktury gospodarczej,
ktora wcigz trwa i, przynajmniej w
przemystach eksportowych podnio-
sta sie w przyblizeniu do poziomu z
r. 1929. Jesli bezrobocie wcigz jesz-
cze daje sie we znaki to jest to sku-
tek silnego zracjonalizowania prze-
mystu, ktory jest w stanie sprostac
mocno zwiekszonemu  zapotrzebo-
waniu za pomocg maszyn, nie zwiek-
szajagc w rownej mierze liczby za-
trudnionych robotnikéw. Jednakze
sg widoki, ze rosngce zatrudnienie
w przemysle, powoli zacznie tez od-
dziatywa¢ i na branze pracujace
przewaznie dla rynku wewnetrzne-
go, a tem samem i spowoduje
zmniejszenie bezrobocia. Wobec te-
go, utrata problematycznych dos¢
zamoOwien rosyjskich, rozdzielanych
na lat kilka nie odgrywa wigkszej
roli.

Handel zagraniczny Szwecji wy-
kazat w zesztym miesigcu znaczne
ozywienie, zar6wno w poréwnaniu z
miesigcami  poprzedniemi jak i w
poréwnaniu z miesigcem marcem
roku zesztego. Warto$¢ importu wy-
niosta w marcu r. b. przeszto 100

milj. kor., eksportu za$ 83 milj.
kor., dajac nadwyzke importu 17
milj. kor. Odnos$ne cyfry w lutym

wynosity resp. 90 milj., 66,4 milj. i
23,7 milj. Zpoiréd gtownych towa-
row wywozowych Szwecji wywoz
drzewa podniost sie z 71 na 95 ty-
siecy metrow szesciennych, masy
papierowej zmniejszyt sie nieco z
77,3 na 52,6 tysiecy tonn, natomiast
papieru podniost sie z 37 na 51,2

tysiecy tonn, rudy zelaznej z 244 na
453 tysiecy tonn, kamieni bruko-
wych z 481 na 879 tysiecy kor., zZe-
laza i stali 11,2 na 18,2 tysiecy tonn,
silnikéw spalinowych z 688 na 1.000
tys. kor. W przywozie powazne po-
zycje jak wegiel, oleje mineralne,
bawetna i zboza wykazujg znaczny
spadek i jedynie przywdéz saletry
chilijskiej zwiekszyt sie znacznie bo
z 1180 na 14828 tysiecy tonn.

Najwazniejszem jednak jest, ze i
ceny sie poprawily i zamowienia na
przyszto$¢ sie mnozag, co zapewnia
zatrudnienie na diuzszy przeciag
czasu.

Na rynku drzewnym panuje sil-
ne ozywienie. Przeszto 530.000 std
drzewa tartego i heblowanego sg
juz zamowione na dostawe w ciggu
lata, czyft-6 cate 300.000 std. wiecej
niz o tej samej porze w roku ze-
sztym. W pierwszym rzedzie jako
odbiorca stoi tu W. Brytanja, po
niej za$ Danja, Holandja i rynki za-
morskie. Ceny sg mocne i nie sg za-
grozone dumpingiem ze strony Ro-
sji. Nawet odnosnie kopalniakéw
ceny sie podniosty naskutek zmniej-
szonego dowozu i sg notowane 67/6
za std co oznacza zwyzke o 5 do 7/6
na std.

Rowniez co sie tyczy masy papie-
rowej zapotrzebowanie sie powiek-
szyto i liczne zostaly zawarte kon-
trakty na dostawe w roku biezg-
cym i na rok przyszty. Ceny ekspor-
towe na poczatku biez. mies. byty:

£ 11.2.6 do 11.15/— za sulfit bie-
lony. £ 9.2.6 do 9.5/ — za sulfit
lekko biel. £ 8.2.6 do 8.7.6 za sulfit
mocny.

W sferach eksportowych i finan-
sowych zywo sie interesujg wyni-
kiem toczacych sie w chwili obec-
nej uktadéw w Berlinie miedzy de-
legatami wierzycieli Niemiec, a rza-
dem niemieckim reprezentowanym
przez p. Schachta Szwecja bowiem
zalicza sie do gtdwnych wierzycieli
Niemiec. Z ankiety przeprowadzo-
nej z inicjatywy rzadu szwedzkie-
go w styczniu r. b. wynika bowiem,
ze wierzytelnosci szwedzkie zamro-
zone w Niemczech dochodzg do ol-
brzymiej sumy 950 milj. koron
szwedzkich, co sie réwna 1370 milj.
zt. Poniewaz handel Szwecji z Niem-
cami jest w wysokim stopniu bier-
ny, dajac nadwyzke importu z Nie-

PAMIETAI
O FUNDUSZU
OBRONY MORSKIEJ |

ZYGMUNT BRODATY

miee dochodzacg do przeszio 200
milj. kor. Szwedzi od diuzszego
juz czasu noszg sie z zamiarem
uzycia tego atutu w celu wymusze-
nia na Niemcach wypetnienia swych
zobowigzah za pomocg przymuso-
wego clearingu towarowego. Jedna
czwarta lub jedna trzecia cze$¢ nad-
wyzki importowej starczytaby bo-
wiem na sptate procentéw i odpo-
wiedniej kwoty amortyzacyjnej z
diugu Niemiec wobec Szwecji. Wo-
bec tego, ze rzad szwedzki juz w ro-
ku zesztym otrzymat od parlamentu
petnomocnictwo na wprowadzenie w
danej chwili takiego clearingu, wy-
starczy zatem dekret dla zorganizo-
wania tego rodzaju sptaty diugoéw
niemieckich przez wtadze szwedzksa.
Jesli rzad szwedzki dotychczas nie
powzigt decyzji w tej mierze, to jest
to spowodowane w pierwszym rze-
dzie przez nieche¢ wszczynania kro-
kow zdolnych do powiekszenia jesz-
cze zamieszania w stosunkach han-
dlowych i tak juz znajdujacych co-
raz liczniejsze przeszkody. Ale, je-
§li rzad niemiecki po obecnych roz-
mowach ze swymi wierzycielami
okaze sie nadal nieustepliwym i be-
dzie na wiasng reke prowadzi! poli-
tyke wymuszania ustepstw w spra-
wie diugéw zagranicznych drogg od-
mawiania swym wierzycielom prawa
do sptaty naleznych im Swiadczen,
to Szwecja bedzie zmuszona broni¢
interesu swych eksporteréw narow-
ni z innemi krajami. Nie bedzie ona
wtedy prawdopodobnie odosobnio-
na, poniewaz juz i Anglji zapowie-
dziata uzycie tego $rodka, mimo, ze
nadwyzka importu angielskiego z
Niemiec zaledwie roéwna sie nad-
wyzce szwedzkiej t. j dochodzi do
£ 10 milj.

Gdyby to miato nastapi¢, to prze-
widujg tu wogoéle znaczne zmniej-
szenie importu z Niemiec, jako sku-
tek oporu niemieckiego. W rezulta-
cie zwolni sie rynek szwedzki z kon-
kurencji pewnych towardéw ktore
rowniez i Polska wyrabia. Nalezy
wiec zatem nie spuszcza¢ tej mozli-
wosci z oczu i nie oming¢ ew. sprzy-
jajacej konjunktury.

Zaznaczamy tu, jak to juz nie-
jednokrotnie czyniliSmy, ze rynek
szwedzki stoi dla nas otworem jesli
tylko chcemy wykorzystaé nastroje
obecnie dla nas korzystne. Biednem
bytoby jednak mniemanie, Zze da sie
ow rynek podbi¢ z dnia na dzien,
bez znaczniejszego wysitku. Konie-
cznem jest przedewszystkiem zao-
fiarowanie towaru odpowiedniego,
w dobrym gatunku i przy cenach do-
stepnych, ale niemniej jest potrzeb-
na wytrwatos¢ i cierpliwos¢ w ocze-
kiwaniu powodzenia i zysku.



RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO

za miesigc kwiecien 1934 r. Polslciej Agencji

Na rynku frachtowym gdansko-gdynAskim
panowato w kwietniu do$¢ znaczne ozywie-
nie, przyczem poziom stawek frachtowych
wykazat dopiero pod koniec miesigca pew-
ng zwyzke, spowodowang zwigkszonem za-
potrzebowaniem tonazu ze strony rosyj-
skich zatadowcdw.

Anglja:

Statki linij regularnych odptywatly z pet-
nemi tadunkami. Poza temi statkami za-
frachtowano caly szereg statkéw trampo-
wych pod tadunki, przeznaczone przede-
wszystkiem do Londynu, Hull i Tyne. Na-
lezy wymienié¢ nastepujace kontrakty, wy-
konane w okresie sprawozdawczym:

1 niem. statek o tadownos$ci 675 std. do
Londynu.
1 niem. statek o tadownos$ci 650 std. do

London S. C. D.

1 dunski statek o tadownos$ci 650 std. do
Londynu. S. C. D.

1 niem. statek o tadownos$ci 800 std. do
Londynu. S. C. D.

1 niem. statek o tadownos$ci 620 std. do
Hull V. D

1 niem .statek o tadownos$ci 600 std. do
Hull V. D.

1 dunski statek o tadownos$ci 400 std. do
Hull V.

1 norw. statek o tadownosci 300 std. do
Ramsgate po stawce sh 34/—.

1 niem. statek o tadownos$ci 350 std. stu-
py telegraficzne do Newport Mon po 19/—
za load.

1 niem. statek o tadownoS$ci 450 std. stu-
py telegraficzne do Tyne Albert Edward
Dock po 16/3 za load.

Z Gdyni wyekspedjowano réwniez znacz-
ug ilos¢ statkéw trampowych, przyczem

Morskiej

poziom stawek frachtowych pozostat nie-
zmieniony. Statki otrzymywatly w Gdyni
nieco lepszg ekspedycje niz w Gdansku, co
wynika przedewszystkiem z faktu, ze ta-
dunki catostatkowe byty dostarczane nie
wiecej jak w jednym lub dwéch miejscach
portu, podczas gdy w Gdansku ilos¢ miejsc
zatadowczych z reguty jest znacznie wiek-
sza. Nalezy wymieni¢ nastepujgce kon-
trakty:

1 duniski statek 650 std. do Hull Alexan-
der i Victoria Dock.

1 dunski statek 750 std. do London S. C.
D. i Pr. R. Wh.

1 niem.. statek 820 std. do Sharpness
Dock.

1 dunski statek 625 std. do Great Yar-
mouth.

Na koniec kwietnia—poczatek maja trud-
no byto otrzymaé tonaz po stawkach jak
zpoczatku miesigca i zatadowcy muszg sie
liczy¢ z dalsza zwyzkag stawek frachtowych
w okresie letnim.

Holandja:
Eksport partyj drewna, przeznaczonych
do Holandji, byt przedewszystkiem kiero-

wany do Rotterdamu, dokad wyekspedjowa-
no poza statkami linjowemi m. in. 1 gdan-
ski statek 800 ton po stawce Hfl. 12,25 i
1 niem. statek 500 std. po Hfl. 12,50.
Réwniez tadowano caly szereg statkow
motorowo-zaglowych, oraz mniejszych ho-
lenderskich statk6w motorowych z przezna-
czeniem do prowincjonalnych portéw hol.,
jak Groningen, Meppel i t. d. Stawki, pta-
cone do tych portéw, wahaty sie okoto Hfl.

14 za std.
Belgja:
W ciggu kwietnia

zatadowano ostatnie

wieksze partje zboza, przeznaczone do An-
twerpji.

Warto wspomnie¢ o zafrachtowaniu

1 niem. statku 5.000 ton po stawce sh 3/3
w zlocie za to. z zatadunkiem w potowie
kwietnia, oraz

1 niem. statku 4.000 ton po stawce sh 3/4
w ztocie za 1.000 kg. z przeznaczeniem do
2 portéw.

Pod koniec miesigca pojawity sie na ryn-
ku frachtowym jedynie drobne partje, kté-
re zafrachtowano na statki linjowe. Zata-
dunki drzewa nie wykazaly jeszcze w tym
roku wiekszego natezenia, gdyz poza zata-
dunkiem wiekszych partyj debowych pod-
ktad6éw, przeznaczonych dla belgijskich ko-
lei panstwowych, pojawiaty sie na rynku je-
dynie mniejsze partje materjatow tartych
i debinyr. Nalezy wspomnieé¢ o zafrachtowa-
niu

1 niem. statku o tadownosci 430 std. dla

mniejszego tadunku drewna twardego i
DBB do Gandawy.
Francja:

Od czasu naszego ostatniego sprawozda-
nia sytuacja w eksporcie drewna do Fran-
cji nie ulegta zmianie.

Pojawiajace sie na rynku drobne partje
drewna, ktoérych nie mozna bylo wystaé
statkami linjowemi ,byty frachtowane na
statki motorowo-zaglowe.

Danja:

IloSci zboza, wyekspedjowane w kwiet-
niu, utrzymywaly sie na poziomie z po-
przedniego miesigca, jednak stawki frach-
towe miaty nieco tendencje znizkowa. Za
partje, przeznaczone do dobrego dunskiego
portu, potozonego nie bardziej na poéinoc
od Aarhus, i wysytane statkami motorowo-
zaglowemi, ptacono Rmk. 4,25 .

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M. KWIECIEN

Ogélny obrét

431.319,5 t. w kwietniu 1933 r.

towarowy portu gdynskiego w kwietniu b. r.
wyniést 622.102,3 t. wobec 585.800,6 t. w marcu b. r.

. uwacl OGOLNE

oraz wobec
w kwietniu b. r.

w kto-

z tadunkiem przyszto w kwietniu 192 (w marcu 160), wyszto za$
319 (w marcu 281). Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni
spadt z 914,5 nrt

(w marcu) na 822,1 nrt (w

Miesigc sprawozdawczy jest pierwszym miesigcem b. r.
tyni port Gdynia osiaggnat poraz 1-szy w b. r rekordowg liczbe
przetadunku tygodniowego 171.204,2 t. w okresie 23.1V — 29.1V.
34 r., wobec rekordowych ostatnio 161.365 tI w okresie 13.XIl. —
19.X1. 1933 r.

Ruch statkéw w kwietniu b. r.
wykazuje naogét wzrost tak pod wzgledem ilosci, jak i pojemnoSci.
statkow zaznaczyt sie je-

w poréwnaniu z marcem b. r.

Pewien nieznaczny spadek pojemnosci
dynie na wyjsciu. Przyszty bowiem 434 statki (w marcu 369) o po-
jemnosci 356.971 nrt (w marcu 337.589 nrt), wyszto 411 statkéw
(w marcu 377) o pojemnos$ci 338.523 nrt (w marcu 343.095 nrt).

Wzrosta réwniez praca statk6w na przyj$ciu i wyjsciu. Statkéow

kwietniu). Pewnej zwyzce ulegta $rednia ilo$¢ statkéw, przebywa-
jacych jednocze$nie w porcie z 35 (w marcu) na 54 statki (w
kwietniu).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Danja, Norwegja,
Anglja, Finlandja, Stany Zjedn. Am., Wiochy wykazuje przede-
wszystkiem powrdt Polski na zajmowane ostatnio w pazdzierniku
ulj. r. —m2-gie miejsce oraz przesuniecie Danji z 3-go na 4-te miej-
sce Niemiec z 2-go na 3-cie po Polsce. Pozostate bandery bez
wiekszych zmian. Ogo6tem reprezentowanych byto 20 bander.
Wsr6d nich rzadko spotykane bandery: austrjaeka, wegierska i ru-
munska.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
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580.417,5.t. oraz 410.049 t. w kwietniu
przypada 94.4426 t i na wywéz

600.753,7 t. (w marcu b. .
1933 r.), z czego na przywéz
506.311,1 t.

Przywéz w miesigcu kwietniu b. r. (94.442,6 t.) wzrést powaz-
nie w stosunku do marca b .r. (69.532,2 t.) oraz do kwietnia
1933 r. (69.605,9 t.).

Wzrost przywozu wykazaty pozycje: ryzu 8.138 t. (w marcu
7.521 t.), owoc6w S$wiezych 2.687 t. (w marcu 2.258 t.), tytoniu
427 t. (w marcu 276 t.), fosforytéw 8.894 t. (w marcu 3.048 t.),
skor 3.496 t. (w marcu 2.375 t.), kauczuku 1.344 t. (w marcu 712
t.), asfaltu 501 t., garbnikéw 1.314 t (w marcu 1.102 t.), rudy ze-
laznej 4.671 t. (w marcu 2 t.), pirytow 5.525 t. (w marcu brak),
ztomu zelaznego 30.636 t. (w marcu 18.214 t.), metali rdéznych
675 t. (w marcu 472 t.), szmat 588 t. (w marcu 484 t.), celulozy
979 t. (w marcu 546 t.), papy, tektury i papieru 1.163 t. (w marcu
788 t.), baweiny i odpadkéw 9.195 t. (w marcu 8.237 t.).
Analizujac blizej powyzsze liczby podkre$li¢ nalezy utrzymujacy
sie nadal wzrost przywozu surowcéw dla krajowych fabryk na-
wozow sztucznych. Powazny wzrost przywozu ztomu zelaznego 43-
czy sie zapewne z o0g6lng poprawg zatrudnienia hut polskich.
W ciggu tych 4-ch miesiecy b. r. przywieziono ztomu zel. 86.400 t.
wobec 70.470 t. w tym samym okresie czasu 1933 r. — spadek w
przywozie wykazaty pozycje: owocéw suszonych 266 t. (w marcu
724 t.), herbaty 631 t. (w marcu 895 t.), $ledzi 406 t. (w marcu
1.900 t.), zuzli Thomasa brak, (w marcu 4.321 t.), tluszczu zwierz,

sur. 1.118 t. (w marcu 1.330 t.), nasion oleistych réznych 4.271 t.
(w marcu 6.269 t.), olejow i smaréow 81 t. (w marcu 118 t.),
zywicy 279 t. (w marcu 437 t.), tluszczu i olejow ro$l. 145 t.
(w marcu 488 t.), juty 890 t. (w marcu 1.116 t.), Inu, konopi

i sizalu 67 t. (w marcu 130 t.), weiny i odpadkéw 2.211 t.
(w marcu 2.724 t.).

Wyw6z w miesigcu sprawozdawczym wykazuje pewien nie-
znaczny spadek (0,9%) w stosunku do ubiegtego miesigca marca
oraz powazny wzrost w stosunku do kwietnia 1933 r.. W kwietniu
wywieziono 506.311,1 t. wobec 510.885,3 t. w marcu b. r. oraz
wobec 340.443,1 t. w kwietniu 1933 r. Wzrost wykazaty pozycje:
ryzu 158 t. (w marcu 26 t.), maki ryzowej 335 t. (w marcu 25 t.),
cukru 4.639 t. (w marcu 2.497 t.), jaj 2.402 t. (w marcu 540 t.),
makuchéw 4.058 t. (w marcu 980 t.), desek i tat 14.604 t. (w mar-

cu 12.573 t.), wyrobow koszykarskich 69 t. (w marcu 18 t.), bunkru

e zZWierz, sur.

nawozow azotowych 3.149 t. (w marcu 2.047 t.), bieli cynkowej
272 t. (w marcu 264- t.), blachy cynkowej 342 t. (w marcu 274 t.),
papy, tektury i papieru 1.288 t. (w marcu 624 t.). Analizujac bli-
zej powyzsze pozycje wywozu podkresli¢ nalezy przeszto 4-o krot-
ny wzrost wywozu jaj oraz b. powazne tempo wzrostu wywozu
makuchow. Wywéz makuchéw w kwietniu stanowi prawie ich 4-o0
miesieczny (styczen — kwiecien) wywé6z w 1933 r. (4.766,1 t.).
Spadek wywozu spowodowaty pozycje: bekonéw 2.138 t. (w marcu
2.718 t.), wedlin 190 t. (w marcu 245 t.), ptactwa bitego 90 t. (w
marcu 151 t.), dykty 464 t. (w marcu 550 t.), mebli gietych 137 t.
(w marcu 142 t.), wegla, eksportowego 440.928 t. (w marcu
447.561 t.), saletry 22 t. (w marcu 400 t.), sody 481 t. (w mar-
cu 694 t.), szyn kolejowych 2.101 t. (w marcu 7.449 t.), wyro-
béw zelaznych i stalowych 182 t. (w marcu 2.296 t.), cynku
285 t. (w marcu 594- t.), rudy manganowej 97 t. (w marcu
2.488 t.), tkanin 381 t. (w marcu 562 t.). Niemal caty ten spadek
ma charakter czysto konjunkturalny.

Ruch przybrzezny oraz z wnetrzem kraju wykazat powazny
wzrost w stosunku do ubiegtego miesigca. W obrocie przybrzeznym
tagcznie w W. M. Gdanskiem sa do zanotowania nastepujace po-
zycje na przywozie: kawa, kakao i herbata 24 t., potowy wiasne
ryb 24-2 t., garbniki 17 t. i nawozy azotowe 47 t., oraz na wywo-

zie: ryz wyltuszczony 2.4-34 t., skéry 44 t. Ogoétem przywieziono
331,1 t. (w marcu 745,2 t.) oraz wywieziono 2.516,2 t. (w marcu
4-53,1 t.).

We wzroscie obrotéw z wnetrzem kraju drogg wodng powaz-
na role odegrat cukier. W tym miesigcu bowiem rozpoczat sie in-
tensywny przyw6z jego do Gdyni berlinkami z wnetrza kraju.
Ogotem przywieziono towaréw 14.426,1 t. (w marcu 427,5 t.) oraz
wywieziono 4.075,2 t. (w marcu 3.757,3 t.). Na przywozie powaz-
niejsze pozycje stanowig: maka 349 t., napoje alkoholowe 35 t..
cukier 13.448 t., tkaniny 150 t. i soda 153 t.

Na wywozie sg do zanotowania powazniejsze pozycje: ryzu
wytuszczonego 1.248 t., owocow S$Swiezych 400 t., owocéw suszo-
nych 89 t., kawy, kakao i herbaty 123 t., $ledzi 114 t., ttuszczu
310 t., garbnikéw 179 t., skér 280 t., metali réznych
363 t. i miedzi 102 t.

Ruch pasazeré6w wobec przypadajacych w tym okresie wiek-
szych wiosennych wycieczek morskich wzmégt sie znacznie. Przy-
jechato 923 osoby (w marcu 286) wyjechato 515 oséb (w mar-
cu 825).

14.444 t. (w marcu 14.375 t.), koksu 7.265 t. (w marcu 7.040 t.),
1. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne
. . . . . . Suma miejsce
ogétem wtem ztad. o0 o0gol. poj. ogbétem wtem ztad. o og6l. poj. rubr. 3i6  (place
(total) (loaded) (nrt.) (total) (loaded) (nrt.) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska. ... 38 16 41.993 36 31 40.548 82.541 2
W. M. Gdansk — . — — — — — — —
Anglja....enn. 19 3 32.046 16 14 21.546 53.592 6
AUstra. ... 1 — 134 1 1 134 268 20
Czecl oslowacja .. 3 3 663 3 3 663 1.326 19
Danja... 55 18 38.421 54 46 38.778 77.199 4
Estonja... 11 2 3.895 1 9 3.895 7.790 12
Finlandja 13 5 21.265 14 10 22.068 43-333 7
Francja.... 2 2 2.475 2 2 2.475 4.950 16
Grecja.... 3 — 8-322 5 5 13.514 21.836 10
Holandja 14 12 5.648 15 8 5.737 11.385 11
Litwa...... 2 — 1.004 3 3 1-595 2.599 18
Lotwa.. 4 1 3.552 5 4 3.783 7.335 13
Niemcy... 81 52 41.100 77 46 40.844 81.944 3
Noérwegja 41 20 30.693 41 33 31.532 62.225 5
Panama.... 1 — 3.071 1 1 3.071 6.142 14
RUMUNJA s 1 — 2.863 1 1 2.863 5-726 15
Stany Zjedn. A. P 6 3 19-337 6 3 19-337 38-674 8
Szwecja .. 132 54 77.362 115 94 69.274 146.636 1
W tochy.. 6 1 20.210 5 5 16.866 37.076 9
Wegry 1 — 2.737 — — — 2.737 17
Razem ..., 434 192 356.791 411 319 338.523 695 314 —
Miesiac poprzedni ..., 369 160 337.589 377 281 343.095 680.684
Ten sam miesiac roku 1933 ... 324 139 240.350 312 235 241.591 481-941
Od poczatku roku 1934 ....cccovveennne, 1.443 656 1.282-184 1.428 1.099 1.280.464  2.562.648 —
1.217 520 936.098 1.197 914 932-531 1.868-629

Od poczatku roku 1933

Uwagi:

w noércie: 54; c) $redni post6j statku: 52-2 godzin.

a) $redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni w kwietniu: 822.1 nrt;

b) $rednia ilos¢ statkow, przebywajacych jednoczes$nie



ni.
1. OBROT ZAMORSKI
A. Przywoéz
Od poczatku
Poz. tar. cel. Kwiecien Marzec roku
(April)  (March) (January-
April)
Caty przywéz . . m m 695322  30G.908'5
—Wytwory pocho-
dzenia roslinnego 17151 185568 61.814-
(plants products)
w tem m. in.
1. — Pszenica (wheat) 74.8 — 74.8
Stany Zjedn. Am. 74-8 — 74.8
7 — Kukurydza (malze) 584-2 2125 7967
Afryka Bryt.... 90-2 — 90-2
Belgja ........ 15-7 15-7
Holandja....coinnenns 292-4 13-9 306-3
Indje Holenderskie. 81-6 — 81-6
NIEMCY oo 120-— — 120.—
Stany Zjedn. Am. — 182-9 182-9
17/23, 25 — Nasiona
(seeds various) — ........... 31-1 18-9 553
Anglja _ 2-1
Danja — 1-6 2-1
Francja. . 7-5 0-3 7-8
Holandja. 23-5 1-1 27-2
Indje Hoi . 01 1— 1-1
Stany Zjedn. Am........... — 14-9 15—
23 — Pestki drzew owo-
cowych (fruits stones) 29 22 6 81-3
Belgja .o 1-1 1-1
Hiszpanja — — 0-2
Indje Holenderskie 0-4 — 0-4
Stany Zjedn. Am. 2-5 16-2 73-3
WHOChY .o 5-3 5-3
24/26 — Nasiona oleiste
rézne (various oil seeds) . 4.2711 6.2692 26.980 3
Afryka Bryt.....oe. 542-1 1.315-9 4.986-5
Anglja..... 0-8 — 103-9
Danja .coceeneenniieneens — — 390—
45—
Holandja.....nene. 1.033-3 3-466-4 8.377-6
Indje Holend. Wsch. .. 2.3C0-9 1.486-9 6.198 —
Indje Brytyjskie 78 1 - 109—
Mandzurja 315-9 — 5.421-9
Niemcy..... — 51-2
Norwegja "_ — -1.252-2
Palestyna......ene. — -
45—
27/1 — 3 — Maka (wszel-
ka) (flour) i — 64 79 —
Holandja....onienenne — — 15.4
NIEMCY i
Stany Zjedn. Am. — 6.4 6-4
WHOChY e 57.2
30 — Ryz surowy (rlce) 8.138 —  7.521-1 15.659-2
Belgja .o . 1— 1—
Holandja 10— 10—
Indje Brytyjskle 8 128-— 7 467-6 15.595-7
Indje Holenderskie 10-— 37-5 47-5
Kolumbja....ccccooveiinnicnns — 5— 5—
31 — Krochmal (starch) 116 06 365
Belgja oo 11-6 34-8
Francja... 0-6 1-7
40, 50—W arzywa (vegeta- 60-9 50-3 111-2
bles) W. M.Gdansk — 50-3 50-3
EQipt e 53-5 — 53-5
Indje Brytyjskie 0-2 — 0-2
Niemcy........ 2-— 2—
WHOChY i 5-2 - 5-2
53 — 58,60 — 64 — Owoce
Swieze (freshfruits). 26865 2.257-8 9-6143
Afryka Bryt . 61— — 61—
Anglja., 1-2 — 2-7
errata: w. nr. 3 str. 9 jest 142-933-7 winno by¢ 142.945-—, w
® 38 BB B3 B 3879 B B 3*877*9

OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER)

(OVERSEAS TRAFFIC)
(imports)

Poz. tar. cel.

Danja
Hiszpanja
Holandja
Indje Holend Wsch.
Jamajka..iiininns
Kolumbja
Niemcy...
Palestyna
Stany Zjednocz. Am. ..
Szwecja

59,61 — 63,66 — Owoce
suszone (driedfruits) ...
Anglja..e
Francja.... .
Grecja......
Hiszpanja
Holandja
Indje Holenderskie
Kolumbja
Niemcy....
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
Turcja

67, 68 — Konserwy owo-
cowe (preserved fruits) ..
Afryka FrancC............
Anglja..in
Estonja
Finlandja
Francja
Hiszpanja
Holandja....
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

69,72 — Orzechy imig-
daty (nuts and almonds) .
Anglja.. e,
Belgja
Francja...
Grecja....
Hiszpanja
Holandja....
Niemcy
Indje Holend. Wsch. ..
Portugalja
Szwecja......

76 — Kawa (coffee)
Anglja..,
Belgja
Brazylja .
Costa RiCa..coeovcviinnn.

Haiti
Indje Brytyjskie
Indje Holend. Wsch. ..
Kolumbja....ccocoovveoinnienns
M eKSYK .o
Nicaragua
Niemcy....
Salwador
Stany Zjedn. Am.

SZWEC A ieeiirriereeiieiens

Venezuela
WIochV...coooiieiiice,

78 — Herbata (tea)
Anglja..,
Cejlon s

nr. 4 str.

TON

Kwiecien
(April)

54-9
183-8
145-2
119-7

99-3

37-3
338-5
84-9
10-4
1.550-3

265-7

8-6
67-8
38-3

3-5

Marzec
(March)

174-1
521-9
83-6
71-8

146-3
621-1

639—

157

0-7
69—
52-7

1-6

9 caly przyw6z — jest 212*477-23 winno

Od poczatku
roku
(January-
April)

280-2
1.147-7
323-4
272-8
99-3
51-5
37-3
1-183-1
843-2
24—
5-288 1

2.963 4
1-5
38-4
258-5
57-1
4-9
19-8
4—

4-4

2-4
2-167-4
14—
364—

1349

1.481-7
96.5
65-6

742-8
0-4
3-5

60-9

187—
1—
6-3

202—

14-8
13-7
1-8
5-4
11
59-1
7-2
1-8
1-5
9.3

271 2
171-1
5-3

by¢ 221-465-9.



Poz. tar. cel.

Chiny e
Francja.....
Holandja....nnn.
Indje Holend. Wsch. ..

Kolumbja....coonviinnnenee

80 — Kakao (w ziarnkach)
(cocoagrains')....
Afryka Brytyjska...........
Afryka Francuska .
Anglja
Belgja
Brazylja..
Equador...
Francja....
Guatemala..
Holandja
Indje Holend. Wsch. ..
Kolumbja
Nigerja...
Niemcy.. .
Portugalja....cccconnienenne
Stany Zjedn. Am.
Venezuela

81, 82 — Korzenie (spices
Anglja... .
Belgja .
Ceylon....
Chiny
Francja....
Hiszpanja
Holandja
Indje Holend Wsch. ...
MeKSYK ..o
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.
WHOChY .o

95 — 97 — Zywica (resin)
ANnglja. s
Francja....
Hiszpanja
Holandja..........
Indje Brytyjskie .
Indje Holend. Wsch. ..
Japonja...inn
Niemcy.. .
Portugalja......ccoeveinnnne.
Stany Zjedn. Am.

203 — Terpentyna (ter-
PENINE) ...ovececiiiieciiiee
Stany Zjedn. Am.

104 — Trawa morska,
trzcina (seagrass, reed) .

Holandja
Indje Holenderskie Ws.
JapoNja..nicene

Il. — Zwierzeta
zywe i wytwory po-
chodzenia zwierze-

cego

(live animals & animal pro-
ducts)

116/3 — Sledzie $wieze
i mrozone (herrings fresh
and frozen) ...
Holandja....ccoooinneenne
Norwegja
Szwecja

117/1 — 2— Sledzie solo-
ne (herrings salted)
*) wiasne potowy .

Kwiecien
(April)

0-6
23-7

102-2

37-3

61
10-5
6-4
10-5

5041

405-6

Od poczatku

Marzec roku
(March) ~ (January—
April)

7-5 46-1
4-8 42-5
2-4 6-2
350 3 1613-2
155-6 693-5
— 36-2
22-1 213-4
22— 90-5
— 6-1
36 35-7
— 9-2
120-4 271-4
4-6 167-2
18-6 37-8
— 15-5
3-4 13-6
J— 14 —
— 9-1
55-7 371 8
-2 17-3
J— 2—
— 7-1
J— 10—
0-5 19-2
— 1—
32-3 119-6
16-6 125—
0-1 17-8
J— 39—
5— 13.8
437-1 1254-3
0-3 1.3
97-7 428-9
— 53-8
— 0-7
7-1 22-7
10-2 15—
— 0-6
34-5 73-1
287-3 287-3
— 370-9
20-8

— 20-8
15-5 56-7
-1 0-7

— 3-3
0-2 1-6
15-1 22-4
— 10-5
_ 6-4
0-1 11-8
2.0071 9.160-3
490 4 20635
42— 42—
412-4 1.943-5
36— 78—
1.409-9 6.644—
238.— 2.273-7

errata w nr. 4 str. 9 kukurydza jest 215-5, winno by¢ 212-5,

(bristle)

Finlandja
Holandja..
Islandja.
Litwa
Niemcy...
Norwegja
SR A TE-Y o - DN

128/1 — 4 — Sery (cheese)
Danja
Finlandja
Niemcy.........
Norwegja
W itochy

129/1 — 5— Kazeina (ca-
seine)
Argentyna
Australja
Chiny ...
Holandja..
NIEMCY oo

134/1 — 3 — Szczecina
Anglja..
Belgja ......
Holandja
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

136/2 Kosci (bones)...........
Francja
Holandja
Stany Zjedn. Am.

137/2 a,b — Jelita (bowels)

Niemcy
Stany Zjedn. Am.

143/1 — 3 — Muszle (shells)

ANglja. s
Francja.
NIEMCY i

. — Wytwory
pochodzenia mine-
ralnego

(mineral products)

148,149,157 — 159,
162 — 165 — Kamienie
(StONES) i
ANglja. s
Belgja
Danja
Finlandja
Holandja.....ccooneninnne
Niemcy....
Norwegja
Palestyna
SZWEC)A i
Stany Zjedn. Am.

150 — Glinki (clay) . ...
ANnglja. s
Belgja ... .
Holandja...
NIEMCY oo
Norwegja....coerreienenene

153/1,2 — Wapno (lime)
Belgja
Hiszpanja

Kwiecien
(April)

110611

Marzec
{March)

810-9
10-3

30—
16-1

304-6

181
18-1

151

0-1
15—

2-8
0-2

2-6

0-2
02
64—
0-2

22-9

40-9

N o
©w©

425-8

Od poczatku
roku
(January—
April)

2.359-7
76-1
10-3
15-9

343-9
32-2
11-3

1,496-5

24-4

68-7
2—

65-6
0-3
C2
0-6

64-8

40—
1-6
0-2

21-8
1-2

129
0-8
0-2
4-1
2-6
5-2

28-6
0-7
0-2

27-7

261 2
2-5
62-8
3-9
182-6
9-4

16 6
47
5-4
6-5

20-379-3

771 3
0-2
101-5
701
12-3
34-
346-5
48-7
0-3
82-3
75-1

77T

22-8

47-3
5-2
1—
14

1069
45-5
61-4

. 4 kukurydza Belgja jest 16 7, winno by¢ 15-7



Poz, tar. cel.

154 — Cement (cement) ..
Anglja..e
Belgja
Stany Zjedn. Am.

156/1,2 — Talk (tale)
Danja
Japonja ...
Holandja.
NIEMCY oo

169/1,2 — Azbest (asbestos)
ANnglja. s
Niemcy..
SZWECHA . ieiierreeieerieienens

170/1,2 171/1,2 — M ater-
iaty szlifierskie (grinding
materials)
Anglja...
Holandja.
Niemcy...
Norwegja
SZWEC)A i reirerrieirenienns

177/1 a— Ruda zelazna
(iron ores)
Anglja.......
Norwegja
SZWEC A e

177/1 ¢ — Piryty (pirits)
Hiszpanja
SZWECHA. v

186 — 188 — Smota
(goudron)...cereeenenennns
NIeMCY i

197, 200 — Oleje (oils) . ..
Anglja
Belgja
Danja ...
Holandja
Niemcy.....
Norwegja
Stany Zjedn. Am............

198,199 — Asfalt (asphalt)
ANnglja. s
Stany Zjedn. Am.

200/3 — 6 — Smary (lu-
bricating 0ils)....cccccunnnee.
Anglja........
Belgja
Holandja.....
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

200/8 a, b, c— Wazelina
vaseling) .....cooviicenene
Belgja
NIEMCY i
Stany Zjedn. Am.

IV. — Woski, ttuszcze
oleje pochodzenia
roslinnego i zwierze-
cego, oprécz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats vegetables & ani-
mal oils)

203, 204 — Wosk (wax) ..
ANglja .

Kwiec'en
(April)

1301

Marzec
(March)

947
17-2
16-4

0*4
60-7

19146

Od poczatku
roku
(January-
April)

28-2

15-2

10—
3—

1457
78-9
9-6
50—
7-2

291
0-6

27-5

54681

© W
N =

Poz. tar, cel.

Belgja
Brazylja....ccvieinncnne
Hiszpanja
Holandja....
Japonja.. .
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

Indje Holenderskie wsch.

205 — 214 — Ttuszcze
i olejeroslinne (vege-
tables oils andfats)...........
Anglja.e
Belgja
Ceylon.
Danja
Francja..o..
Hiszpanja
Holandja . ...
Indje Holenderskie Wsch.
Nigerja. s
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

215, 217, 218 — Ttuszcze
zwierzece surowe (raw

Argentyna
Australja....
Belgja
Danja
Francja...
Holandja
Indje Holenderskie
JapoNja .
Niemcy...
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
SFAUE-ToT - DR o

216 — T ran (whale-oil)
Danja
NIEMCY oo
Norwegja
Portugalja
SZWEC)A i

219 — Stearyna (stearine)
Holandja....cccooeonneenns
NIEMCY oo

V. — Przetwory
spozywcze, tyton

(foodstuffs, tobacco)

243/1,2 — Konserwy mie-
sne (preserved meat)
Anglja...
Belgia
Danja
NIeMCY .o
Stany Zjedn. Am.
SZWECJA evereevereirirererieies

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed milk)...
Anglja..
Belgja
Danja
Holandja.....n.

254,256 — Ryby (konser-
wy rybne) (fishes)
Belgja
Danja ..
Francja.....
Hiszpanja

Kwiecien
(April)

6584

Marzec
(March)

1.329-5
190-3
18-—

12—
685-7

160-1

26-9
147-1

89-4
836

54-8
28-8

3831

N
G A~

| 2|
S

Od poczatku
roku
(January-
April)

11542
35-2
0-6
14—
6—
59-3
23—
735-5
72-2
51-6
99-1
3-5
54-2

106-7
83-7
181-1
18-2
373-7

2835
33-6
150-3
76-5
12-4
10-7

0-8
0-1

1-9



Poz, tar, cel.

Norwegja
Portugalja
Szwecja....
WiI0ChY .o,

272,273,276 — 278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcohols, wine ex-
cepted) ..
Anglja..
Belgja
Francja
Holandja..
Jamajka....
Niemcy
SZWEC)A e

280 — 282 — Wina (vine)
Algier i,
Belgja
Francja.
Grecja.....
Hiszpanja
Holandja.....
Niemcy.....
Portugalja
WiHoChy e

287 — Makuchy (oil cokes)
EQipt e

291 — Maczkarybna
(flour offishes)....ccceene
Norwegja .cceeeevreenenn

293,294/1,2,3,6 — Tyton
(tabacco)..ccoovevenrrienn
ANnglja. s
Belgja
Holandja
Niemcy
Stany Zjedn. Am.
WHOChY o

294/4,5 — Papierosy (ci-
garettes) ....ccoevriciinnnnns
Anglja...
Bulgarja
Danja .
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

VI. — Przetwory
chemiczne i farma-
ceutyczne farby

chemicals, harmaceutic
p
products, paints)

295/6 — Siarka (sulphur) .
ANglja. e
Belgja
Holandja
Hiszpanja ..o
Francja
Niemcy ..
Stany Zjedn. Am.
WIOChV .o

295 — 491 — Przetwory
chemiczne (chemicals)
Anglja.
Australja... .
Belgja .o

Kwiecien
(April)

3-8
51-7

IS
Wi G
o 01 0

472.4
43—
10-3

0-7
52.1
366-3

107818

141-8

3371
102-3

73-8

Marzec
(March)

NI
NN

0-1
2-3

0-8

45—
45 —

275-6
124-2
25-8
12-6

113—

8882 ;

. i«

1007
20-1

211

errata: nr. 3 str. 12 jest 17.570.7 winno by¢ 17.582,

Od poczatku
roku
(January-
April)

)
2 Pg
b ris

=

>ShOWN
® o

62-8
27-8
1-

0-3
10-4

51*3
51-3

100 —

100—

2.222-9

313-8
36#1

J 4'6

n
1.148-9

1-3
0-2
03
0-1
0*5
0-2

412633

617-7

161-9
19

108—

Francja...
Hiszpanja ...
Holandja....nn
Japonja. s
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

SZWEC A i
WHoChY oo

299/18 — Soda (soda)
Anglja..
Belgja
Francja..
Holandja.
NIEMCY o

RfHcnst

405 — 407,409,412 — 418,

420 — 423 — Farby
(Paints) oo

Hiszpanja
Holandja.....
Niemcy...
Norwegja

SZWEC)A e

408 — Sadza (soot)
Anglja.ns
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

424 — 428 — Garbniki
(tanning extracts)
Afryka Bryto..
Anglja...... -
Argentyna
Francja ...
Holandia
Indje Holend ...
Niemcy....
Paragvaj
Stany Zjedn. Am.
TUTCJa e

429 — 434, 436,437, 439,
440,450 — 454 — Arty-

kuty kosmetyczne (co-
SMELIC) v

Stany Zjedn. Am.

466,470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)...........
Anglja.. e,
Belgja. s
Holandja.....c...
Stany Zjedn. Am.

phates)

Algier

Hiszpanja

Stany Zjedn. Am.

477 — Zuzle Thomasa

(Thomas slag)....coene.
Belgja ..o
Holandja.....nnnne.

Kwiecien  Marzec
(April) (March)

1-2 —
20-7 —
0-6 —
93-5 9-3
1-8 —
12-7 33-8
3-3 2-7
26-6 13-4
0-6 0-3
21-8 118-7
0-5 2-4
1-1 116-3
0-1 —
20-1 —
20*1 lo-o
1-8 5%2
— 0.3
6-1 3.2
3-4 —

-3 4*2
— 0-5
12-9 37-9
0-4 —
— 4-4
12-5 33-5

1-314-4 1-101-9

— 5-2
19 10-9
575-3 310*8
1-3 5-8
60- 29-1
11 —
624.6 436*3
— 3U3-5
50.2 —
6-4 35
5-9 2-8
05 -
— 0-7
7-6 5-8
2-6 0.1
5— 5.4
— 0-3

8.893-9  3.048—
4-420— —
35 —

— 4.321.—
— 4.321.—

. 12 jest 21.607 winno

Od poczatku
roku
(Januay-
April)

1-2
1-2
22-1
0-6
12—
137-9
1-8
68-9
8.5
90-8
0-9

200-2
20-3
149.—
0-1
10*7
201

10-6

105-7
31-4

9-7
20-3
11-1
14*8

0-5

4-8

284-1
2-7
4.4

277—

3-888.3
16-5
12-8
1.881.6
13.6
178-2
L1
1-394-9
dUa-8

22.606.4
4-420—

3-5

10.664-5

12.917-6
11-117.6
1.800—

by¢ 21.618 3



0.
Poz. tar, cel,

487/1, — Celuloid (cellu-
10id) o
Belgja
Estonja.....
Finlandja.
Holandja.... .
NIeMCY i

Vil &kbry, futra,
wyroby skoérzane

(hides, furs, leather goods)

492 —513 —Skory (hldes
and skins).
Abisvnia .
Afryka B ryt.
Algi ier....

Belgja
Brazylja...
CeyloN. .
Chile
Danja
Estonja...
Finlandja
Francja...
(R - To |- DR
Holandja

Indje Brytyjskie
Indje Holenderskie wsch.
Kolumbja....cooviiinnene.
Kuba
Litwa
NIEMCY oo
Norwegja
Peru s
Stany Zjedn. Am.
Szwecja...
U rugwaj

516 — 533 — Futra (furs).
ANnglja. s
Holandja....ccooonninnne
Stany Zjedn. Am.

534 — 559 — Wyroby sko-
rzane (leathergoods)
Anglja.. s
Danja
Norwegja
SZWEC]A i

VIIl. — Surowce
widkiennicze i wy-
rgb\é Z nich

(Raw textiles materials and
their products)

561,562, 572,574 — Prze-

dza jedwabna (S|Ikyarn)
Anglja
Belgja
Holandja

589/1,2 — 592 — Wetna
(wool)
AiryKa -Brytyjska..
Anglja.........
Argentyna

Kwiecien
(April)

25-8

199
14
4.5

3592r3

3.496 1

Tt

01

2.119-8
655
802.1
252-3

Marzec
March

2.374-9
12-4

61-3
353-5

202-3
94-4

18-4
1-5
87-

768-6
3-4
74-8
36-7
50 1

508-5

HATR

2.690-1
lib 8
954.2
290.3

Od poczatku
roku

(January-
April)

41-7
2-6
2*3

28-6
14
6-8

11009

11 060-5
14-9
12-4

4-2
191-4
1 560-8

655-1
641-7
275.9

138

184-
16-4
47-7

348-4

9-1
3227-1
31-1

278-5

133-4

227-6

157-1

2 389-4
10-1
39-2
95-5

164-8

257-4

23-1
8-8
0-7

13.6

Pt

14-1
12-4
1-6
01

10.772-2
1lovZ’a
3.402-1
1-006-8

Poz, tar. cel.

Australja.....ne.
Belgja. e
Danja

Francja ...
Holandja....
Indje Bryt
Niemcy......
Nowa Zelandja

§§’Wé’ci§'eer Am- Xy |
UTUGW ],

589/2 ab SzersCzwierzeca

590/1 a, b —Odpadki wel-
woel odds?
Anglja.....
Australja....
Argentyna
BelSa

NIEMCY oo
SFATLT oy - VRN

593,594 — Przedza wel-

597 — 605,613 — 622
Tkaniny (textiles) ...

Belgja
Brazylja .
Holandja....cnnene.
Francja...
Niemcy
Norwegja
Persja
Stany Zjedn. Am.
Szwecda ............................
z

606, 609 — Bawetna
(cotton)
Afryka Wschodnia .
Anglja..iies
Belgja
Egipt
Indje Brytyjskie

Indje Holenderskie Wsch.

Meksyk
Niemcy.. .
Peru .
Stany Zjedn. Am.

606/1, 2 a, b — Odpadki
bawetniane (cotton odds)
Anglja..

JapoNja. e
m(g{%c?rytyjskie
Stany Zjedn. Am.

611, 612 — Przedzaba-
wetniana (cottonyarn) m
Anglja
Belgja .
Holandja....ennnnne.

623 — Leni konopie (Hax
and hemp)
Anglja.
BelgjaJ .
Holandja....oiiennne.

Indje Holenderskie Wsch.

624 — Juta (jute)
Anglja.. .

Kwiecien
(April)

363—
293.4
11.8
2-3

216
17-6

0-3

9.098-6

129-2

280-5
1-491—

563.2

225-5

6.409.2

96 2
74-6
11-4
48
5-4

Marzec
(March)

336
14-9

8 161-4

1038
47—
1-013-5
788-5
210-1

19-9

5-978-6

759
53-9

47.5
02
199
6-6
20-8

11158
3-6

Od poczatku
roku
(January-

(April)

2.557-1
1.7125-6
65-6
19-7
103—
12.2
105-6
51,8
134.6
105.9
90-1

s do &1 o

7
5-
0-
2

182-9
53-7
32.1

9-7
18-8
11-7
56.1

0.8

169
13-1
0.9
2-9

911

80—
3—
0.2
3—
1.7

0.7
0-3
0-3
0-6
11

32.718 3
10-2
495-4
655-6
3.974-8
1-7711
220.7
21-9
354-5
207 —
25.007 1

3479
217-5
15—
4.8
17-2
93-4

389 2
382—
0-2
7—

132-7
13-5
55-2
10-7
48-5

4.8

3.683-2
299-2



Poz. tar. cel.

Indje Brytyjskie ...........
Indje Holenderskie
Niemcy .. i

625 — 626 — Sizaliinne
wtékna (sisal and others)
Afryka Bryt....
Anglja........
Belgja
Cejlon......
Hiszpanja .coovveene.

Indje Bryt...covveennnn
Indje Holend..................

Stany Zjedn......ceeeene

646 — 648 Sznury (ro-
PES) e
Anglja..
Belgja ......
Holandja.....ccoonncinnnne
NIEMCY oo

719 — Szmaty (rags).
ANnglja.ee
Belgja
Danja ..
Holandja
Indje Holenderskie Wsch
Francja..
Finlandja
Niemcy... "
NOrwegja....ooveeeennenn
Stany Zjedn. Am.
SZWECA e

IX. — Kauczuk, jego
surogaty, wyroby
z tych materjatow

(rubber & rubber goods)

720 — 724 — Kauczuk
(rubber).is
Afryka Bryt..
Anglja......
Australja..
Belgja .......
Brazylja.
Cejlon...
Francja....
Holandja.......... .
Indje Brytyjskie ...........
Indje HolenderskieWsch.
Malakka Br......ccoooviinnne
NIeEMCY oo
Siam s
Stany Zjedn. Am.

725 — 746 — Wyroby gu-
mowe (rubber goodsS ...
Anglja...

Belgja

Holandja...

Finlandja

Niemcy....

Stany Zjedn. Am.

SZWECA e
X. — Drewno, Kko-
rek, wyroby z nich;
wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
ducts & basket wares

749 — 751,753 — Deski
itaty (boards)
Francja

Kwiecien
(April)

-7
561-8
160—

45—

1.—
5.8
21,7

2-7

1306

Marzec
(March)

37-5
797-8
168—

18—

90-9

82—

48-3

484-3
179-5
8-8
38-1
98-8

12-4
15-7
85-4
45-6

51

712-1
5-3
65-9

57-5
3-1
0-1

30-3
21-2
90-4
41-5
395 —

14—
8-2
1—
2-7

a5

Od poczetku
roku
(January-

(April)

163-6

2-083-5

801-9
18—
317—

1811
3-6

3602

3.248 3

321 6
199
80—

3-1
55-7
3-7
70.3

160-6

622—

105-8

1-797-2
2-8
0-3

3519
53-3

242-9

366

145
14-5

Poz. tar. cel.

750— Drzewo egzotyczne

Anglja.
Brazylja... .
Francja..oo..
Holandja.....
Hiszpanja ..o
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

WiHoChY oo

757 — 778 — Wyroby
z drzewa (wood products)
Anglja..
Estonja......
Finlandja
Holandja.....
Litwa ..
Niemcy...
Portugalja ..o
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A e

779 — 787 — Korek, wy-
roby z korka (cork wood)
Anglja..,
Algier....
Hiszpanja

X1. — Papier i wy-
roby z niego

(paper & paper wares)

798,803, 809 — 8 6 — Pa-
pieriodcinki papiero-
we (pPaper) ..
ANnglja. s
Belgja
Estonja
Finlandja .
Holandja....cccvvinenene.
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.
SZWEeCHA i

794/1,2 795 — Masa drze-
wna (celuloza) (cellulose)

SZWECA e

797 — 803 — Papa dacho-
waitektura (cardboard)
Finlandja.....cn

807, 808 — Fibra (fibre) .
Belgja
Ceylon .
Holandja....ooniennne

NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am............

836 — 847 — Ksigzki
ibroszury (books)
ANglja. e
Belgja "
Danja ...

Finlandja
Francja
Holandja
Stany Zjedn. Am.

SZWEC]a e
WHOChY .o

XI1l. — Wyroby
kamieniarskie cera-
miczne, szklane

(stone, ceramic & glass wares)

862 — 887 — Wyroby ce-
ramiczne (ceramic wares)

Kwiecien
(April)

20-6
15

7.8

69-8
0.7

43-5

4.4

21-2

35—

5.6
5-7
23-7

21731

1.163 3
46—
76
10-2
1.063-9

25-2
10-4

979—
372-8

606-2

29-7
12-9
15.7

11

634

Marzec
(March)

56 4
0-4
52—
0-7
1-5

545—
95—
30.-

421-

45
4-5

20—
5-4

51

1—
8-5

516

147

Od poczatku
roku
(January-

(April)

66 9

6-1

154.8

52—

65.3
1-6
1-4
4-6
0-2

22-8
1-2

6616

4 629-1
52-5
50-9
70—

4.402-2

3—
14-6
25-5
10-4

21579

1-100-7
30—

1.027-2

o

T NS
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Poz. tar. cel

EStonja .
Finlandja
Niemcy
Norwegja

896 — 927 — Szkio i wy-
roby (glass wares).
Anglja.....
Belgja
EStonja..ciinne.

Francja ...

XIll. — Metale
i wyroby z nich

(metals & metal products)

925,929, 931, 978 — 981
—Metale r6zne (various
metals). ..
Anglja...
Belgja
Chiny ...
Hiszpanja
Holandja.........
Indje Holend..
Niemcy...
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
Szwecja
WHoChY oo

927/11 — 3 — Zelastwo

Estonja..n
Francja ..

Irlandja
Kuba
Litwa
Niemcy...
Norwegja
Portugalja
Stany Zjedn. Am.
Szwecja

930, 932, 935, 942, 946 —
952, 955 — 965 — Wyro-
by zelazne i stalowe
(iron and steel products)

Danja ...
Finlandja
Holandja..
Niemcy....
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A i

966/1 — 4 — Cyna (tin) ..
ANnglja.
Chiny ..

Indje Holenderskie

NIEMCY o

Kwiecien
(April)

94 2
01
8.4

191

66-5
01

2186

6752
66-5
40-7
10-7

4-6
0-6

346-5

203-6
2—

30.636-1
9-294-3
4928.4
2.833-4

4-927-9
2.023-5

47-6

24-7

126
1—

10-5
1-1

Marzec
(March)

0.8

13-9

369

99
27—

10489

4715
18-7
164 9

6.4
210-4

52-4
1-5
16-1

18 213 8
3.594-7
2.438-4
4.425-4

1-460-9
3.210-9

48-5
174-9
2.647-5

212-6

895

51-6

Od poczatku
roku
(January-
April)

253-7
0-2
28-8
112—
112-6
01

a531

20191
116-9
306.5

10-7
6-7
10-9
210-4

976-2
1-5

374.4
2

86.399 8
14.490-7
9.206-5
13.663-8
106-6
9.576-7

59-8
122—

58 1

1—

10-5

36-2
9-4
1—

Poz. tar. cel.

968/1 — 4 Cynk (zinc)

NIEMCY o

969/1—5— Olow (Uad) .
Anglja..

977 — Miedz (copper)

Indje Holend. Wsch. ..
Kanada.........
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

SZWECA i

XIV. — Maszyny
aparaty, sprzet
elektrotechniczny

(machinery, apparatus elec-
tric products)

1037 — 1098 — Maszyny,
aparaty orazich czesci
(machinery)
Anglja......
Belgja
Danja
Finlandja
Francja....
Hiszpanja
Litwa
NIEMCY oo

Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A i

1099 — 1132 — M aterjaty
iprzewody elektryczne
(ielectric products)...........
Anglja.....
Belgja
Danja ...
Finlandja
Holandja....ccoevnneennns
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A i

XV. — Srodki trans-

portowe

@ransports)

1136 — 1145,1155 — Sa-
mochody, motocykle
oraz ich cze$ci (motor
cars and parts) ...

Danja

Stany Zjedn. Am.

)

Kwiecien  Marzec
(April) J (March)
1

04 —
0-4
1-2 18—
1-2 18—
7015 671.9
52-4
70.6 61-2
188-2
101-7
350-9 380-4
91-8 76-2
129 jievl
115-2 170 4
48— 92-7
0-4
0-4 0.4
2-1
0-2
43-8 62-6
22-6 12-4
7-7 217
2-2 0-3
1-9 111
0-3
2.9 102
0-4 0.1
21 03
52 1 503
29 2-6
3.1
46-1 47-7

Od poczatku
roku
(January-
April)

2.405 3
284-8
498-7
188.2
127-1
203-8
101-7

25-4
797-4
178-2

1®—

901 5
548-4

2-5
3-4
4-3

1-7
2-3
0-5
208—
80-8
47-1

1505
92 -
23-6

0-3
12-7
20-9

0-9

142 2
5-7
3-1

133-4



Poz. tar. cel.

XVI.— Wagi, narze-
dzia, instrumenty
aparaty precyzyjne,
naukowe, optyczne
maszyny do pisania,
zegary, instrumenty
muzyczne

(balences, tools, instruments
typewriters & parts)

1168/1 — 11 — Aparaty
fotograficzne, filmy
i ptyty (photographical
apparatus) ...
ANnglja. s
Danja oo
Stany Zjedn. Am.

1169 — M aszyny do pisa-
nia, rachowania i cze-
$ci (typewriters and parts)

Poz. tar. cel.

Catly wywoz

I. — Wytwory po-
chodzenia roslin-
nego

(plants products)

Stany Zjedn. Am..

17,23,25 — Nasiona (seeds
various)
Anglja......
Belgja
Danja
Estonja
Hiszpanja ..o
Holandja.....
Irlandja....
Litwa ..
NIEMCY oo
Portugalja ...ccooooeiiiiens
Stany Zjedn. Am.
TaANQEr e

27/1 — 3 — M aka (flour) .
Anglja..
Grecja.....
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
SZWECA e

27 — Magka pastewna
(pasture flour).............
Finlandja .
Norwegja .ocovevevvreenenn

28/1 — 5 — Kasza (grits) .
Anglja ...

errata nr. 3 str. 16. r6zne — jest 82*3 winno by¢ 71*—

B3B B3 3B

Kwiecien

(April)

83

5-8
0-4
0.4
5—

Kwiecien
(April)

506.311-1

392*4

3B

Marzec
(March)

13-

96

Marzec
(March)

5101151

%68

305
30-5

25- -

25—
34

3B 81*1,

Od poczatku

roku Kwiecien
(January- Poz. tar. cel. (April)
April)
ANglja. e, 01
Stany Zjedn. Am. 2-3
SZWeCja. i 01
XVII—XX— Towary
rézne, oddzielnie
681 niewymienione gs
(various)
ANnglja..ecieeennn, 2-6
Belgja
Danja 0-3
Estonja..... 0-4
Finlandja 01
494 Francja.... 0-8
8;2 Holandja. 3-3
Litwa ..
48-6 Niemcy..
Palestyna.....vieinne 0.5
Stany Zjedn. Am. 1—
SZWEC)A i 0-5
Wiochy.....
Norwegja....
19— Hiszpanja ..o
Wywo6z (exports)
Od poczatku
roku Kwiecien
(anuary- Poz. tar. cel. (April)
Apr.l)
1.854.420'8 ATGENLYNA oo -
' ' Hiszpanja ..o
30 — Ryz wytuszczony
158 1
57161 8—
150-1
559 31 — Krochmal (starch)
34-3 ANglja.eee —
2__ Stany Zjedn. Am.
18-9 32 — Maka ryzowa (rice
FlOUN) e 3352
_ Belgja......
43?)_2 Norwegja 335-2
35— 35 — Stdd (malt)........... —
8‘5 Stany Zjedn. Am. —
247—_ 36/1—2 Ziemniaki (pota-
1.7 [(01:T) [ 730-5
0-2 Belgja 730.3
10— NOIWegja.eeeererreerennen. 0-2
26-1 40 — 50 — Warzywa (ve-
60— getables) ......oooceevecieeennnes 240-3
35-4 Afryka Bryt. 0-3
19— Anglja.... 59—
53-8 Arge_ntyna
305 Belgja ...
3— Finlandja 53-5
20— Francja..... 22
0-2 Holandja..... 1—
0.1 NOrwegja .oooveereereeunne. 377
Stany Zjedn. Am. 86-6
SZWECA e —
908-4 .
468-2 51 — Chm iel (hop) 24-8
440-2 ANglja. s 0-5
Argentyna 3-1
15-9 Brazylja... 4-6
12-5 Belgja -

BBB B I

Marzec
(March)

8-4
0-2

3-2
1—
0-5
0-8
0-5
37—

46-3
31

0-3
0-6

Marzec
(March)

156-3
156-3

183 7

50-7
0-4
2-5

0-2

129-9

8-3

3 13*8

Od poczatku
roku
(January-
April)

1—
17-5
04

69-2
2-8

49-8

0-3
0-6

Od poczatku
roku
(January-
April)

3—
0-4

748-1
589-8
8—
0-2
1501

3-8
1-3
2-5

856-2
0-9
855-3

489-2
489-2

730%
730-3
0-2

6334
0-3
163-5
0-4
2-5
53-5
2-2
1-2
55-2
324-6
30—

1342
28—
3-1
15-4
2-1

nr. 3 str- 16, r6zne — jest 13*3 winno by¢ 2>—f
B B 2*5



Poz. tar. cel.

Irlandja.iene.
Holandja
Stany Zjedn. Am

52 — Grzyby suszone
(dried, mushrooms)
Anglja.....
Argentyna
Stany Zjedn. Am.

53 — 58 — 60 — 64
— Owoce $wieze (fresh
fruits)
Danja

59 — 61 — 63 — 66
— Owoce suszone (dried
fruits)
Danja ..
Holandja..
Szwecja. ..
W. M. Gdansk..........
Stany Zjedn. Am...........

67 — 68 — Konserwy owo-
cowe (preservedfruits) ..
Afryka Bryt.....v

Stany Zjedn. Am.

69 — 72 — Orzechyimi-
gdaty (nuls & almonds)
WiIOChY .o

76 — Kawa (coffee)
Belgja
Danja
Holandia..
SZWECja i
W. M. Gdansk...
Tunis

78— Herbata (tea) .
ANglja. e
Danja

80 — Kakao (cocoa) .
Holandja
NIEMCY i
Rumunja....nn
SFAUTE-Yof - DO

81, 82 — Korzenie (spices)
Belgja .,
Palestyna.....nn.

95, 97— Zywica (resin) ..

103/1 — 3 — Wiklina
(osier)
Danja
Finlandja
Grecja
Palestyna .
Szwecja.........

errata: nr. 4 str. 16, r6zne— jest

» » »

--- j(:st 187.6,

Od poczatku

Kwiecien Marzec roku
(April)  (March) (January-
April)
314
16-6 47-9
6-3
3-3 23— 35-9
0-2
1-8 1-8
15 23— 33-9
105-2 46 - 297 8
0-4 32-2 33-9
92-1 110—
12.7 12-8 146.9
7T—
0-1 79 8
11
0.1 01
0-5
77-3
0-8
35 37 97
01 0.1
0-6
1-6
01 01
0.2 0-2
2-5 2-1 47
0-7 1-5 2-4
10—
10—
06 3— 10.3
0-6
1-4 1-4
0-2 2-5
3-8
0-6 0-6
1-4 1-4
0-5 05
0-5 0-5
34— 381
34— 34 —
41
146—
0-5
145-5
0-7 8-7 243
8.7 23-6
0-7 0.7
82-3, winno byé¢: 71— ;
L76-3;

Poz. tar, cel.

Il. — Zwierzeta zywe
i wytwory pochodze-
nia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116/3 — Sledzie $wieze
i mrozone (herrings fresh
and froren)
ANnglja.

117/12— Sledzie solone
(herrings salted).............
Estonja
Palestyna.............
Stany Zjedn. Am
Finlandja
NIEMCY o
Norwegja

121/3 a— Bekony (bacon)

121/2 b — Ptactwo bite
(dréb) (poultry)............
Anglja.

125 — Jaja (eggs)
Anglja...........
Belgja
Hiszpanja

NIEMCY oot

127 — Masto (butter)

128/1 — 4 — Sery (cheese)
Palestyna....cccnneienne
Stany Zjedn. Am.

W. M- Gdansk........

129/1—5 Kazeina (caseine)
NIEMCY oo

131/1 — 3 — Puch i pie-
rze (feathers and down)
Anglja..
Norwegja
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
SZWEC A i

134/1 — 3 — Szczecina

Egipt
Stany Zjedn. Am
SZWEC A ieeiiririereieieiens

137/2 a, b — Jelita (bowels)
Belgja
Danja
Francja ...

Stany Zjedn. Am.
SYATTE-To] - DR

1. — Wytwory po-
chodzenia mineral-
nego
(mineral products)

148 — Kamienie (stones) .
Norwegja

W. M. Gdansk............

nr, 4 str, 16, rézne — jest 13-3, wirino by¢:

» » » »

Kwiecien Marzec
(April) (March)
4-867 fi 3452 2
186-1
186.1
4-8 26 8
12-6
4.8 14-2
2.139 — 2.717-8
2.138-7- 2.717-8
0-3
89-8 150 9
89-8 150-9
2 402.3 539-5
2-021.5 449-3
349-3 90-2
31-5
0-2
02
31 14
2.4 1-4
0-7
20—
20.—
23 7-4
03 0-1
4-9
0-1
1-9 2-4
45 14
4-3 1-1
0-2 0-2
0-1
15-5 7—
0-2
7-2 17
7.5 3-9
0-3
0-6 1-1
462.965.8  472.620-6
4 —
4 -

— jest 60.1,

Od poczatku
roku
(January-
April)

135374

21-7
18-2

0-1
49 4
0-2
15.4
3-7
27-1
1-3
1.7

1.699 466 8

4-3.



Kwiecien
Poz. tar. cel.
(April)
151/1 — 2 — Kreda (chalk) —
152/2 — 4 — Gips (plaster
of Paris) 05
Anglja.... 0-5
Szwecja
153/1—2 Wapno (l.me) IS-
Palestyna......cccoueeunee. IS—
154 — Cement (cement) 45-2
Norwegja 45-2
Palestyna
169/1—2—A zbest (ashestos) 02
Estonja
Szwecja.. 0-2
Francja
174/1 — 2 — Sél kuchenna
(salt) e 112
Danja
Estonja
Finlandja 11-2
177/1 a— Ruda zelazna
(iron ore) 152 4
Belgja .......
Finlandja
Niemcy
Stany Zjedn. Am, 152.4
SZWeCja. e ;
177/2 — Ruda manga-
nowa (manganese) . 97 2
Belgja oo 21 —
Holandja 76-2
Stany Zjedn. Am............
180/1 — 2 — Wegiel ka-
mienny (coal)........ 440 927-7
Afryka Francuska .
Algier e 17-999 —
Anglja.....
Argentyna
Belgja ....... 74-878 —
Brazylja.
Danja 17-007 —
Eeipt
Estonja ...
Finlandja .. O'flth "—
Francja......... 13-840—
Gibralatr
Grecja.... 3-295—
Holandja... 21.929 —
Indje Bryt..
Irlandja .. 48-378-2
Jugoslawja 6-910—
Kanada....
totwa...
Malakka Br...
Niemcy......
Norwegja 20-480—
Portugalja .ooeiee 2.000—
RUMUNJG. i, 11-885—
Szwecja.. . 138-547-5
WioChy ..o 60-429—
180/1 — 2 — Wegiel bun-
krowy (bunker coal) 14.444.4
82 — Koks (coke)............. 7-265—
Finlandja .
Francja.. .
GrecCja e 2.665—
Errata:

5 > BAl » ”

Od poczatku

. Marzec roku
(March) ~ (January-
April)
— 48-3
0-5
47-8
J— IS-
1S—
600— 1.277 4
47-2
600 — 1-230-2
2.3 3—
2-1 2.8
0-2 0.2
140— 701 2
550—
140— 151-2
50 8 763 3
436-9
1-3
50-8 304-8
20-3
24875 3.427-2
2.487-5 2.971—
254—
202-2
4475609 1.592.826 2
2.030--
14.259-5 51-288-5
1.250— 1-250 —
14.488—
75.712— 183.812-5
755— 917-8
13.960— 67.922—
17.640—
1.670—
4.920 — 24.006 —
7.715— 41.440—
6.210— 33.520—
27.435-— 99-088.8
75.270 — 234.029-2
11-690—
2.840—
4.150— 5.350—
310— 620—
12.160 — 70.266—
2.000—
11-885—
136.816 — 533-324—
66.638-4 181.748-4
14.375— 63 257-5
7.040— 36-455—
300— 300—
320— 320—
1.030— 7-932—

Nr. 3, str- 18, oleje — jest 12-4, winno by¢ 1-3

1-3 »
1.6 »

Poz. tar. cel. Kwiec_ien Marzec
(April)  (March)
Holandja.....oenneennne —
25—
Jugoslawja ... 500—
totwa....
Norwegja 200—
Szwecja. 3,150— 3.815—
WHOChY e, 750— 1.550—
191/1 — 2 Naftalin (na-.
phtaline).....cccoovvveninnen — 351 —
Stany Zjedn. Am.......... 351—
197 — 200 — Oleje (oils) . 7— 91
Anglja.., 6.4
L OtW @i 7—
NIEMCY o 2-7
Norwegja  .ccovveenenenne
200/3 — M aterjaty pedne
(@as 0ilS) .o
Kanada.....n.
IV.— W oskittuszcze,
oleje pochodzenia
roslinnego i zwie-
rzecego, oprécz
osobno wymienio-
nych 149 92
(wax, fats, vegetable &
animal oils)
205 — 214 — Ttuszcze
i oleje roslinne (vege-
table oils and fats) 22
ANglja.ea, 2-2
Holandja....oennnne.
215, 217, 218 — Ttuszcze
149 7—
0-4
01 3-8
14-8 2-8
V. — Przetwory spo-
zywcze — tyton 9269 390—
(foodstuffs, tobacco)
242 — Wedliny (szynki)
(hams) .o 190.4 244 6
Anglja... 179-7 238-2
Belgja 1-6
Francja 0-2
(€] £-To] I- RN
0-3
Luxemburg ... 0-1
Marokko.......cooevieninne
M eKkSYK ..o 0.5 25
Niemcy ..
Norwegja 0-5
Srany Zjedn. Am. 10 — 1-4
TUNIS e
243/1 — 2 — Konserwy
miesne (preserved meat) 207.4 242 5

Nr.

3, str. 18, Niemcy wykresli¢
Norwegja winno by¢

Od poczatku
roku

(January-
April)

2.100—
50—
1000—
200—
850—
15.533—
8.170—

657 1
657-1

313
77
15
7—
2-7

12-4

886

16-5
15-3
17-6
36 6

35-641-3

895-4
859-9
3-3
0-2

0-3
0.1
0-4
3—
0.2
05
26-6

6171

36-6
36-6



Poz. tar. cel
/

Afryka Bryt....cocooveeene
Anglja. e
Egipt
Francja
Grecja
Indje Bryt..oooenineens

Stany Zjedn. Am.

254 — 256 — Ryby (fishes)
ANglja. i
Holandja.
Palestyna......cneen
Stany Zjedn. Am.

259 — 260 — Cukier (sugar)
Argentyna ...
Belgja .cccoveiininne
Estonja...
Finlandja

Holandja.
Malta .o

Niemcy
SYMa e
Stany Zjedn ¢ Am.

WHOChY ..o

272 — 273,276,278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcohols, wine ex-
cepted) i
Anglja....
Argentyna
Estonja........
Francja...
Holandja.....
Hiszpania
Niemcy.....
Palestyna......cccovennene.
Stany Zjedn. Am.
SZWECA e

2.74 — Spirytus (spirits) ...
Anglja..
Holandja....ccocvnvennne
Stany Zjedn. Am.

280 — 282 — Wino (wine)
ANnglja. s
Holandja....ccoorniinenne

287 — Makuchy (oil cokes)
Belgja oo
Danja
Finlandja
Holandja .o
SZWECHA i

289 — Melasa (molasses)
Stany Zjedn. Am.

293,294/1,2, 3,6 — Tyton

VI. — Przetwory
chemiczne i farma-
ceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic
p
products, paints)

295/6 — Siarka (sulphur) .
Finlandja ..o

Stany Zjedn. Am.

Kwiecien

(April)

0-8

4.639 4

554-4

3.586-4

145-8

352-8

19
1—

4.057 8
580—
2-219-8

1-258—

4.847-4

Marzec
(March)

220-4

0-4

21-7

2.497 3
1-514—
50-5
252—

281-4
95-7
100-8

0-4
7-6
0-2

980 —
830—

150—

3.611-2

Od poczatku
roku
(January-

(April)

0-1
575-2
19
0-4
4-5
0-3
3-5
31-2

15—
1—
1-4
2-8
9-8

16.506-9
1.514-—
50-5
1-209-9
101—
4-101-8
7.598-5
255—
924—
95-7
100-8
1-3
554.4

100 5
97.1

34

8.713-8
3.298—
2-870.8
150—
1.137—
1.258 —

8.730—
8.730—

215
51

12.1351

06

0-6

Poz. tar. cel.

295 — 491 — Przetwory

chemiczne (chemicals)..
ANnglja. s
Belgja

Chiny e

Rumunja ..o
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)Auiieirireereririeieens

299/18 — Soda (soda)

NIeMCY .o

300/2 — Salmiak (salmiac)

ANnglja .
Belgja ..o
Finlandja .o
Egipt ...
Grecja....
Holandja
Indje Brytyjskie
NIiEMCY .o .
Stany Zjedn. Am............

303/4 — Weglik wapnia

(karbid) (carbid)...........
Belgja ...ccooeenninee .
Holandja

411/1, 415 — Farby oto-

wiane (lead dyes)
Danja
Holandja
Niemcy....
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

W- M. Gdansk........

411/2 — Biel cynkowa

(zinc white)...cccovvennnnee
Argentyna
Brazylja......
Belgja.....
Chiny e
Danja ...

Egipt ...
Estonja......
Finlandja
Grecja......
Holandja....ccinnne.
Litwa ..
Norwegja
Niemcy......
Palestyna .
Stany Zjedn...
Szwecja
Turcja.... .
WHoChY e

424,425, 426,427 —Garb-

niki (tanning extracts)...
Danja .ccoevvevnnieneniens
Litwa ...

Finlandja
Szwecja
NIEMCY i

429—454 — Artykuty kos-

metyczne (cosmetic).
Holandja....cconnnnnn.
Palestyna.....oeveenne

Lwiecien
(April)

10—

4-5
136

4809

202.—

263-7
15-2

12-8

1-4

02
0-2

Marzec
(March)

191
0-1

0-1

48

3-4
5—

693 7
101 —
475-8
116.9

72-2
20-7
16-8

115
22-4

53.5

53-5

N w

43-7

10—’

33-7

3-7

3-7

Od poczatku
roku
(January-

(April)

129 2

11-6

28-3

1.960 2
303—
1.115-3
539-4
2-5

119 8
31-4
28—

0-8
1-1
0-6
2—
11-8
14-6
29-5

2679
214-4
53-5

0-3
1-5
9-3
0-9

778 9
43.6
308-6

37-3
22-6

18-2
54-4

8-7
63-1

70-4
1-6
4—

20-5

111—

8-5



Poz. tar, cel.

466, 470 — Klej i zelatyna

(glue and gelatine)...........
Afryka Bryt .
Anglja....
Indje Brytyjskie.............
Palestyna.....conenene.
Stany Zjedn. Am.

YAV To) I R
WHOChY o

476 — Maczka kostna
(bonny flour)....cceueenee.
Szwecja.....

479 — Sol potasowa (po-
tassium salts) ...
Danja

480 — Saletra (salpetre)
Finlandja .o

481,482, 483, 485 — Na-
wozy azotowe (nitrates)
Finlandja....coiviinne.
Hiszpanja

VIl. — Skoéry, futra,
wyroby skoérzane

(hides furs, leather goods)

492 — 513 — Skary (skins
and hides)
ANnglja. s
Belgja
Estonja.......
Finlandja
Grecja.. .
Holandja....evnenenne
Kolumbja
NIEMCY .o
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

516 — 533 — Futra (furs)
Anglja.. .
Belgja
Stany Zjedn. Am.

534 — 559 — Wyroby
Skérzane (leather goods)

VIIl. — Surowce
widkiennicze i wy-
roby z nich

(raw textiles materials and
their products)

561,562, 572,574 — Prze-
dzajedwabiu (sileyarn)
Anglja.
Argentyna
Chiny
Danja
Egipt
Estonja
Finlandja
Niemcy .
NOIrWegja...ooeeeenneenns
SZWEC)A i

Kwiecien '

(April)

B2

194
0-6
4—

8-5

336

Marzce
(March)

B4

Od poczatku
roku
(January-
(Apr.D)

1.3222
1.322-2

7.416 1
100.8
7-315.3

1878

1804

Poz, tar. cel,

563 — 570, 597 — 605,
613 — 622 — Tkaniny
(textiles) ..ccoevevevereeririenns

Afryka Hiszp....coeene

Brazylja.....covinnnn
Chiny..
Danja
Egipt
Estonja....
Finlandja
Francja...

Indje Brytyjskie.............
Indje Holenderskie

Irlandja....
Japonja...
Kanada...

Mandzurja
Marokko
Niemcy.....
Norwegja
Palestyna

Portugalja
Stany Zjedn. Am.

SZWeCia. i
Syrja
Tanger .
Tunis

589/1,2, 592—W eina (wool)
ANglja. i

Francja.
Niemcy. ...
Stany Zjedn- Am............

593, 594 — Przedza wet-
niana (wool yarn)
Finlandja
Holandja....oienenne.
NIemMCY e

606—609—Bawetna(coiion)
Anglja..
Estonja....
Finlandja..
Holandja..
Irlandja....
totwa..
NIeEMCY e
Palestyna....cvnnene.
Persja ...
Szwecja

611 — 612 — Przedza ba-
wetniana (cottonyarn) .
Anglja...
Egipt ...
Finlandja..
Holandja..
Litwa
Niemcy.
Norwegja..
Palestyna..
Syrja...
Szwecja.........
W- M- Gdansk........

623 — Konopie (hemp) ...
ANnglja. e,

Stany Zjedn. Am.

Kwiecien
(April)

287-2

148-9

Marzec
(March)

6-8

49-3
0.4

2-3
7-2
2T

48-4

48-4

Od poczatku
roku
(January-
(April)

10416
24-1

10-5

1-3
0.3
1-3
0.4
1-4
0-6

262 8
14-9
189-5

266-8
16-9
15-5

1-8
2-6
216-3
0-4
2-9
0-3
6,7

121.—

01
120.9



Od poczatku Od poczatku

Kwiecien  Marzec roku Kwiecien  Marzec roku
Poz. tar. cel
(April)  (March) ~ (January- Poz. tar. cel (April)  (March) (January-
April) April)

623/2 — Pakuty (hards) .. 39-9 98-8 Holandja....ccccoeveennne.. 420-8 361-1 846-5
Belgja - 39-9 79-6 Indje Brytyjskie ... 7-8 15-4
Holandja 19-2 69-8 69-8

Stany Zjedn. Am. Kolonje Portugalskie . .. 31— 31—
Malakka Br.....cccoooveenen. 89

646 — 648 — Sznury (ropes) 52 NIEMCY oo 11 33-5 40-6
DaNja  wooooreeeeeecereeoeeeeeen 0-1 Palestyna.....eeene. 6— 5-3 24-3
Holandja......... Stany Zjedn. Am. 28-8 15-4 119.7
LitWa oo, 2-3 SYMa s 0-2
Palestyna.....eene. 2-8

757/13 — Klepki (staves). .. 96 2 66-5 220. -
25 6-5 EStONja.ciiiciennns 56-3 66-5 172-2
0-5 1-4 G reCjammmmneiserneens 7-9
0-4 EQiptoceeeeeeeeirerennes 31-7 31-7
2 4-7 NOrwegja .cecvvecris 8— 8—
Stany Zjedn. Am. Stany Zjedn. Am. 0-2 0-2
. 772/1,2, 773—Dykty ifor-

IX.— Kauczuk, jego niery (plywoods & veveers) 464.3 550 4 2-207-8
surogaty, wyroby Afryka Bryt..oo... 15-3 78-6 99-3
ztych materjatow 25. 846 2107 ALGIET oo, 7-4

ANglja.. e, Id 4.5 73-6

32-5 144-1

(rubber and rubber goods) Argentyna 74-2 74-5 154-2
1-4

725 — 746 — Wyroby Gu- 50 2 30-9 114-5
mowe (rubber goods) 25— 84 6 210-7 15-3 19-9 141-3
ANglja. e, 0-3 1-6 0-2 0-2
Albanja...nn, 0-3 0-3 36-8
Belgja .o 20-3 28-2 97-3 (R E-1I DR 160-4
(o] 11103V 0-9 0-9 Hiszpanja .o

0-3 0-8 85-4 53-4 239.6

Holandja ... 54-3 90-5 Indje Brytyjskie ... 62-1 787 224-4
Kol. wioskie....cccooooonn. 0-6 0-6 Irlandja.. e, 22-4
Litwa .. 1— 1— Kolonj. Hiszpanskie ... 7-5 7-5
totwa.. 2— 29 Kolonje Portugalskie ... 37 8.3
Niemcy.. 08 4-6 Malakka Br.....oooervvvivinnns 0-5
0-1 0-4 11.9 41-1

STTT: E 1L 0-4 M EKSYK cooonrrrrrrrvvcerrissssns 80-6 15— 207-8
Stany Zjedn. Am. 5-8 NIEMCY o 74-5 134-3 240-3
0-5 0-5 259-7

3-1 3-6 3-6

Stany Zjedn. Am. 51

X.—Drewno, korek, ?yrja ------------------------------ 5 fg
; UNIS o — -

Werby Z nich, W_y' WHOCHY oo, 1-9 1-9 3-8
roby koszykarskie 150933 138875 52.350-7

776 — Meble giete (bent-

(wood, corkwood, wood pro- Woodfurniturge)(il ( ,,,,,,,,,,, 136 9 1422 641 4
ducts & basket wares) ANGljan. 26-2 23.3 89—

747/3,4 — Kopalniaki Aryka B 28 07 re
. . gentyna 8-1
i Stupy telegraficzne Belgja 0-1 0-2
(telegraph poles) 79.7 3.804 1 Birma... 02
ANglja s 79-7 3.804 1 ) 1-2
EQIpt s 15-3 7-6 39-6

8-8 15-8

749, 750,751 — Deskiita- 0-2
ty (boards)......ueee. 14.6043  12.5732 44.102 1 1-3 1-3
Afryka Brytyjska. 15-5 46-1 61-6 Holandja........ 26-8 30-1 94.9
Anglja.... 12.197-8  12.314 6 40.613-2 Indje Brytyjskie . 31 5-3 19—
Argentyna 161 16-1 ITAK s 2-1
Belgja ... 799-7 799-7 Indje Holend. Wsch. 4-3
Grecja... IE1aNd ja e, 2-7
Holandja........... 188-2 Kolonje Portugalskie . .. 2-2 2-4
Indje Brytyjskie 9-7 Kolumbja oo, 6-5
Inrlandja ... 738-2 738-2 0-7
M arocco.. 7-5
Niemcy.. 2-2 V1 2-7 1-3 14-2
Palestyna........ 298-9 329.1 0-3 4-2
Stany Zjedn. Am.............. 538-1 212-5 1-344-1 NIEM CY oo 1— 14-5

Palestyna 0-9 9-6 45-2

757 — 778 — Wyroby Panama.. 4-6
z drzewa (wood products) 542.7 537 6 1-260 9 Persja .o 0-6
Anglja... 5-8 17-4 24-9 Portugalja e 1-9
Belgja .ooovvvvvvveiriies, 8.7 8-7 Stany Zjedn. Am. 44— 61 — 235-4
Chiny 40-5 25-5 66.— SUAAN oo 3-7
(DT N 1-3 1-8 YL T 1-2 2.2 8-6
EQIPt oo 31 TUNIS e 0-2 11 1-3
GreCja s Trynidad ..o, 39
errata nr. 3 str. 21 wyroby gumowe — jest 0’9 winno by¢ 3682 nr. 3 str. 21 meble giete — jest 252 winne by¢ 39-5;

B3B B 3

3 S w

36 2

" 0

P

wyr, zdrz, Ind. Br.—

60-8

, 69-8.



Od poczatku Od poczatku

Kwiecien Marzec roku Kwiecien  Marzec roku
Poz. tar. cel (April)  (March) ~ (January- Poz. tar.  cel (April)  (March)  (January-
April) April)
789 — 791 — Wyroby ko- Finlandja  cooeccccvoere. . 0-1 0-1
szykarskie (basket wares) 69 2 176 123-4 (R T o - RN 0-1 0-1
0-5 3-4 9.9
Litwa e 8.3 JapoNja...oeiicciiien, 0-1 — 0.1
Niemcy.. 2-2 2-2 Marokko .
Palestyna 0-4 0-4 — —
Stany Zjedn. Am. 66-5 13-8 101-6 NOrwegja  .cccecveeenennae — 5-3
SZWECJA  overereerieeieene 1— 4-8 20-6
Stany Zjedn. Am. 2— 2-2
. . SZWEC A 0-5
XIl. — Papier i wy-
roby z niego - 896 — 924 — Wyroby
y 9 15212 il 70808 szklane (glassproducts) m 97-5 47 - 366 3
(paper & paper wares) Algier i 132 46-9
. ANGa s, 6-1 6-6
792, 803, 809 — 826 — Pa- Egipt 43-3 152-5
pieriobcinkipapiero- Estonja 2.7 4-2
we (paper) ... 1 129-6 569— 4.936 2 Francja.. . 11 1-1
j 27-2 84-2 283-6 Holandja.....occeeeunn... 1-4 1-4
10-6 2— 71-3 M arocCCoO .cooeeveeecereieeenne 12-4 24-2
3-4 Niemcy... 0-7 0-7
&9 Norwegja 0-2
538-4 101-9 2.007-3 OFan oo 8-8 8-8
198-9 195-2 475— Kanaryjskie Wyspy 7-4
Holandja. 72-3 111-4 689-3 26-4 63-2
totwa... 4-9 15-8 Stany Zjedn. Am. 14— 8— 27-9
Meksyk... 7-1 7.1 TUNIS oo 6-4 21-2
NIiEMCY oo, 3— 0-3 5-5
92-1 14— 603-5
Stany Zjedn. Am. 8-2 331 XI11l. — M etale
SYMa e 20-2 21-5 150-3 : :
Szwecja.. 4-8 i wyroby z nich 4,658-5 11.008-5 25-408-8
\1;\/” rIS/IJaGdansk ............. 153-8 382 58%_% (metals & metals products)
794/1,2,795 — Celuloza : Lo
(CellUIOSE) oroerrrrren 2272 2117 1.3483 92%’&;),26'“0 surow e(iron) a1 ol
EQIpt e TS
Ggrgcja. 5-2 5-2 925/2,3,4,5, 929, 931,978,
Japonja.. 0-4 0-4 981 — Metale rézne
NIieEMCY oo 495— (various metals) . ......... 1123 66 167 4
2-5 1-3 5-1 5-6 52-8
Stany Zjedn. Am. 219-5 210— 842-6 [DFT T A Gfé 01
Grecja - 61-8
797 —8—9—800 Portugalja 50-4 50-4
— Papa dachowa i tek- Szwecja......
tura (cardboard) ............. 158-2 54-8 759-3 W. M. Gdansk. 1— 2-3
Anglja 01
Egipt 49-7 342-4 930,932,933, 942,946 —
Palestyna 49— 189-9 — 952, 955 — 965 — Wy-
Syrja 59-5 44-8 192— roby zelazne i stalowe
Turcja 10— 34-9 (iron and steel products) 1.6355 2.296 1 5.651 3
807 — 808 — Fibra (fibre) AfryKa Bryto.ne. 31
E STON J@.rrorrserrsrrrnsn Afryka Franc... . 0-4 0-4
Anglja...... 88-9 166-2 265-1
836 — 847 — Ksigzkiibro- Belgja oo, 3-1 7-3 28-2
szury (books)...ccununee 62 8-1 37— Brazylja. e 204-5 694-6
Algier. 0-3 0-3 Bulgarja.. 400— 400—
Anglja.. 0-3 0-6 1-2 Chiny 391-8 1.154-7 2.023-9
Brazylja 0-2 DaNja  oooeeeeeeeeeeeeeeereeseeen 2-8 5-4
Belgja 0-6 1-6 (N0 1) S 9— 3-1 58-3
Danja ... 0-1 0-3 Estonja 22-7 24-1
Estonja 0-1 01 Finlandja 2-1 1-3 5-6
Finlandja 0.1 0-2 G reCjAmmnrrienmsreessennrennn 19.2 12-5 132-6
Litwa .. 01 01 Holandja.......eeennnn. 35-9 119— 318-6
Lotwa... 0-1 01 INdje Byt 16-5 0-1 16-6
Meksyk...... 0-1 0-1 0-2 0-7
Norwegja .ccoovvinecinnnn — — 0-2 _ 0-6 0-6
Palestyna ... 2-6 1-4 15-7 JAPON s 103-9 59.9 163-8
Portugalja .ocoocveereinnee 0-1 0-1 Litwa 0-7 0-7
Stany Zjedn. Am. 2-3 4-9 15— Lotwa.. . 1-4
SYMa s 1-2 N M CY oo 95-9 78-6 225-1
Szwecja... 0-4 0-4 NOrWegja  .ooeverrnvernnens 98-1 286-4 490-6
TUNIS s 0-1 01 273-1 67-1 541-2
Portugalja ..ccooereeennne 91—; 99-5 231-9
SZWECH A irioieieeseeereeanen, - 11-7 15-8
XI.I' . Werby Stany %jedn. Am. ... 0-4 0.2 1-4
kamieniarskie, cera- W. M. Gdansk..... 0-8
miczne, szklane 135 45 4567 WHOChY oo, 0-8 0.8
(stone, ceramic & glass wares) 932/1—Szyny kolej, (rails) 2101 — 7.4486 14.6442
Brazylja...cooeeerreeennn 293-2 5.324-6 8-897-8
862—887 zw. 869—W yroby Holandja 1-807-8 2.124-6 5.746-4
ceramicz. (ceramic wares) 35 - 05 90-4 DANja  weooreoeeeeeeesresreeeee
ANGlja. e, 0-9 1—
Egipt .. 27-1 51-4 937/1 — 3 —Rury zeli-
EStONja. e 0-4 91 wne (iron pipes) ... 1824 2973 874-4



Od poczatku Od poczatku

Poz. tar. cel. KWie?ieh Marzec roku Poz. tar. cel. Kwiecien Marzec roku
(April) (March) (January- (Aprfl) (March) (January-
Apr.l) Apr.l)
Afryka Bryt....coovnenne — - 6-8
P _ B v masayny
Chiny e, 32-8 32-8 aparaty, sprzet ele-
(03711 S — — 0-8 ktrotechniczny %5 788 1615
Danja i — - 4-2 (machinery, apparator, elec-
1071 R —— — 0-8 tric products)
Estonja....... - 53 53 1037 — 1098,1099 — 1132
Finlandja 1-5 0-8 3-
GreCja e 1 — _ vV — — Maszyny, aparaty,
Japonja _ 631 107-4 czesci (machinery) . ... 355 78-8 161.5
Litwa 1.8 — 18 Anglja..e, 6.5 491 78-5
Niemcy 0-4 — 0-4 Argentyr_la et —— 0.8 — 1-1
78-4 214-5 471-7 Australja....n, 1-9
64-2 13-6 193-1 Brazylja..... . 0-8 — 0-8
Danja... 0.8 0-9 1-7
SYIA e 2.3 . 8— Estonja 1-3 1-3 3—
Finlandja... 0-1 — 0-1
968/1, 2,4 — Cynk (zinc) 2851 594— 3.099 1 Holandja... — 9-4 9-5
Algier e — 21.2 26-5 Litwa — 9— 9-7
Anglja. — 26.6 339-1 M EKSYK oororrerrereeereeian — 2-8 2-8
10-2 14-7 24-9 — — 1-7
50-8 50-8 203-2 18-9 5-9 43-7
Chile e 5-5 55 Stany Zjedn. Am. 0.1 0-4 06
Danja 34 5-4 8-8 SZWEC] Ao, 6-2 — 6-3
— — 5— — 01
(CR T o - TN — — 4-2
Japonja.. 14-5 — 14-5
Niemcy... 44-1 230-8 1.845-2 XV— XX. Towary
g‘olrw‘fgla 06 — ig; rézne, oddzielnie
alestyna - : . L.
Stany Zjedn. Am. 46 5 138— niewymienione 187 28— 701
SV ATA-To] I DO 148— 198— 426 — (various)
W. M. Gdansk. ... — - 3— Anglja... 5-8 7-8 16-4
868/3 — Blacha cynkowa grglge_ntyna : 0-2 - (i—ll
(zinc sheets) 3422 273-8 880-3 elgja ... .
_ Brazylja. . 0-5 0-5
Algier..... . 10 10— Dani 44 45
Anglja... 41— 83-5 E;{Bf‘ ----------------------
Australia... 0-3 10.8 11-1 R . g
Chiny 921 77-9 343— R > ¥
Danja 14-8 30-2 55-4 ja .o - -
j Holandja 01 0-2 0-3
Francja. . 24-6 h . 3-1 3-1
Grecja..... . 53 53 E'SIZpaQ!a - 02
Indje Bryt. . 2-7 2-7 Lotum Ja.. - 1-9 19
ALY TCH ) E D —— 979 18-8 130-1 Nrem o - 30 8.0
ATy S VA 45-4 83-8 129-2 Norweads™” - 04 07 ol
Norwegja . 0-5 0-1 0-9 orwegja 4-6 10-2 22-5
Persja..... . 51— 51— Palestyna
Szwecja .- 29 1-2 42 Portugalja......ccoooeeeivinn 01
Venezuela 29-3 29-3 Stany Zjedn. Am. 0.4 0-6 7
SZWECjAuriririrerrriereirenns 0-7 02 ég
B O Urugwaj . -
969/_1 5' Otow (lead.) . W. M. Gdansk 0-3 2.8
Finlandja .o W toch 01 o1 02
SZWECa rrrreecrrrrrrerienn. — — OCNY o,
C. Ogolny obrét towarowy zamorski (total overseas traffic)
KW i€ CI@ A i 1934 — 600.753-7
MATZECeiieieiesieeieseeeteeiesteeiesteeseesseeteessesseensessens 1934 — 580.417-5
KWIBCIEN . . e 1933 — 410.049'—
od poczatku roKU ...ccoeeeveeviiriciiiee e 1934 — 2 .161329-3
od poczatku roku . e 1933 — 1.669.507-3
OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)
; Od pocza- . Od pocza-
b ¢ | Kwie- \rarzec  tku roku p I KC\?IeI:_ Marzec  tku roku
oz. tar. cel. (A?IF}?I) (March) (January- oz. tar. cel (April) (March)  (January-
P (April) (April)
Przywoz VU B2 126 28/1—5 — KaSZa s — . —
(imports) (grits) \
. . 31 — Krochmal ... — — —
24/26 — N_aS|ona oleiste .. — - — (starch)
(oil seeds)
27/1—3 _ Maka.. 40—50 — Warzywa ... - 4-8 4-8
(flour) — — — (vegetables)

Errata : Nr- 4, str. 23, od pocz. r. 1934 jest 1‘5660-586*9, winno by¢ 1-560-575-6
woow o 21, ” ” 1-567-741-3, ,, . 1-567-730 —



Poz. tar. cel.
53—58,60—84
— OWOoCe.ii
(fruits)
67—68 — Konserwy owocowe
(preserveds fruits)
69—72 — Orzechyimigdaty
(nuts & almonds)
76 — Kaw a..is
(coffee)
78 — Herbata........
(tea) 1
80 — Kakao....
(cocoa)
81—82 — Korzenie....
(sp:ces)
116 — Ryby potowy wias.
(fishes)
117 — Sledzie......
(herrings)
125 — JAJa e
(eggs)
128/1—4 — S el
(cheese)
137/2 ab — Jelita .o
(bowels)
197 200 — Oleje.iiiis
gls)
ge—w  ~~ GHXIQRE ...
(lubricating oils)
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur,
(raw fats)
216 — Tran
(whale oil)
228 — Makaron ...
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy migsne
(preserved meat)
259, 260 — Cukier .
(sugar)
272 — Piwo
(beer)
273, 276—278
— Napoje alkoholowe
(alcohols)
274 — Spirytus techn. ...
(spirit)
280—282 — WiNo .o
(wine)
292/1, 2 — Pasza ..
(toder)
295—491 — Przetwory chemicz.
(chemicals)
299/18 — Soda e,
(soda)
405,407, 409,412,418, 420—423
— Farby
(paints)
429—454 — Artykuty kosmet. .
(cosmetics)
455/1, 2 — SWieCe o,
(candles)
466, 470 — Klej
(glue)
480—485 Nawozy azotowe..
(nitrates)
492 515 __ Skory
skins and hides)
uu“ uu ruliy anut/.anc
(tealter goods)
589/1, 2 592__ Weina
(wool)
597—622 — Tkaniny ...
(textiles)
606, 609 — Bawetna.........
(cotton)
606/1,2a,b — Odpadkibaweiny
(cotton odds)
646,647,648 — SzZNUIY v
(ropes)
725—746 — Wyroby gumowe..
(rubber goods)
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood products)
776 — Meble giete..........

(bentwood furniture)

Kwie-

Od pocza-

cien Marzec tku roku
v (March) (January-
(April) April)
8*2 — 8-2
15-8 — 145-5
242*— 720'-  2.468-6
— 2-4 2-4
— 1*1 i-i
J— J— . —
17 — 0-5 17-5
— 0-3 0-3
47— 47--
11 — 11
— 2-4 2-4

Poz. tar. cel.
789—791 — Wyroby koszykar..
(basket wares)
742—803 — Papier.
(paper) .
836—847 — Ksigzkiidruki
(books)
862—887 — Wyroby ceramicz.
(ceramic prod.)
896—927 — Szklo
(glass)
930-966 — Wyr, stal.i zelazne
(iiron and steel prod)
968/1—4 — Blacha cynkowa..
(zinc sheets)
1037—1098 — Maszyny i czesci
(machinery Scparts)
— ROZne .o
(various)
Wywédz
(exports)
7 — Kukurydza ...
(maize)
23 — Pestkidrzew owoc.
(fruit stones)
24—26 — Nasionaoleiste r6-
— ZNE e
(various oil seeds)
27/1—3 — Maka .
(flour)
28/1—5 — Kasza .
(grits)
30 — Ryz wytuszczony..
(husked rice)
31 — Krochmal ...
(starch)
40—50 — Warzywa ...
(greens)
53—58, 60--64
Owoce $wieze
(fresh fruits)
59, 61—63, 66
— Owoce suszone ...
(driedfruits)
67, 68 — Konserwy owocowe
(preserved fruits)
69. 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)
76 — Kawa .
(coffee)
78 — Herbata ...
(tea)
Kakao ...
(cocoa)
81, 82 — Korzenie .
(spices)
95—97 — ZYWiCa . rrrrnias
(resin)
104/3 — Trawa morska
(sea grass)
117 — Sledzie. e,
(herrings)
134/1—3 — Szczecina s
(bristle)
137/2 a, b — Jelita e,
(ibowels)
152/2—4 — G PS s
(gypsum)
156/1—2 — TalK e,
(tale)
170, 171 — Materjaty szlifier-
cze. ......
(grinding materials)
197 200 — Oleje i,
(oils)
200/8 a, b, c — Wazelina ...
(vaseline)
203, 204 — Wosk .
(wax)
205—214 — Ttluszczeiolejero-
Slinne e
(vegetable oils & fats)
213/1—2 — POKOSt. i
(varnish)

Kwie-
cien
(April)

Marzec
(March)

7-1

2-5162 4531

2*433 7 9—

79

Od pocza-
tku roku

{January-
April)

7.1

01

3-104-3

2*4427

26-1
20-4
15—

1-5



. Od pocza- . Od poczg-
Kwie- Kwie-
S Marzec tku roku P Marzec tku roku
Poz. tar. cel. (ACIerri]I) (March) (January- Poz. tar. cel. Ac'er.ll (March) (Qanuary-
P April) (April) April)
215—218 — Thluszcze zwierzece 646—648 — SZNUIY e,
SUTOWeE e — 30-8 30-8 (ropes)
(raw fats) 720—724 — KauczuK.ereee, 3— 2-2 5-2
216 "— Tran 53 5-3 (rubber)
Owhale-oil) 725—746 — Wyroby gumowe.. — — —
_ _ R R (rrubber goods)
254—25%6 RYDY v - 13 13 749—751,753— Deski i taty . ... _ _ _
(fishes) (boards)
259, 260 — Cukier . 750 — Drzewo egzotyczne — — —
(sugar) (erotic wood)
237 — Makuchy ... — - 757—778 — Wyroby z drzewa . —
(oil cuhes) (wood products)
295-491 — Przetwory chemi- 776 — '(wbeent:\:ve()o?j;Srtr?iar.;)m
CZNE v — — -
(chemicals) 779—787 — Korl((ak, I\évyroby . .
299/18 — S0da e — fco?kr) & e -
(soda) 792—826  — Papier..n,
405—425 — Farby s — 0-4 0-4 (paper)
(paints) 794, 795  — Celuloza....
408 — Sadza . _ — — (cellulose)
(soot) 862—887 — Wyroby ceramiczne - — -
424—427 — Garbniki ., _ _ (ceramic products)
(tanning extracts) 925—981  — ('\\/I/:rtigtjes I;r?eztgli C e - - —
429—454  — Wyroby kosmety- 927/1—3  — Z€laStW 0 .. - —
CZNE oo (serap iron)
(c_o_smetlc) 930—965 — Wyroby stal.i ze-
466 470 — Klejizelatyna 12206 oo - -
(glue) (iron &steelprod)
492—513 — SKOry e 43-9 1-7 45-6 966/1—4 — CyNa.ie - — —
(skins) (tin)
589,592 — W eHa . — — e — zV' 'ed)z ---------------------- - -
(wool) copper
597—622  — TKaniny ... 0-2 — 0-2 1037—1092 — M?iggcyi,aparaty - s
(textiles) Ol
606, 609  — Bawetna........ — — Fe(,J(riﬂ:lechmery) 5%, 10 a5+
(icotton) - NE - - -
606/1,2a,b — Odpadkibaweiny — — (various)
(cotton odds) L. ;
625, 626 — Sizal — 2-2 2-2 Przywoz I WYwO0z razem 28473 11983 5.8169
(sisal) (total)
3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)
. Od pocza- . Od pocza-
. : | KC\;\Q:— Marzec tku roku Poz tar. cel Kc\il\(lelr'? Marzec tku roku
0z. tar. cel. apriy (March) (January- s (Apriny (March) Qanuary-
(April) March) P March)
Przywéz 144064 075 14836 215,217,218 — Ttuszcze zwierz.
(imports) SUFOWe e, 2-8 2-8
27/1—3 — Maka 393 7 50-8 444-5 (raw fats)
(flour) 228 — Makaron ... 5-2 5-2
40—50 — Warzywa ... 182 20-5 38-7 (macaroni) .
(vegetables) 243/1,2 — Konserwy miesne
53,58,60--64— Owoce ... 01 01 ey e (Fg’;etf;r"e" meat)
(fruits) - B S AR '
67, 68 — Konserwy owocowe 11 1-3 2-4 (fishes)
76 (preservedfruits) . . 259, 260  — (C;uuglz;rl)er -------------------- 13.447-9 13,447-9
— Kawa .. 7- - 9.8
ngfv‘ég) 272,273,276,278
77 — Cykorja 2-6 2.6 — Napoje alkoholowe 34-8 39-8 74-6
succory) (alcohols)
78 — Herbata..oooviiinin, 1-8 0.5 2-3 280—282 - \(Av(,ilnne? -------------------------- 0-2 01 0-3
tea .
80 _ &aﬁao ...................... 5.8 0-5 6-3 295—491 — Przetwory chemi-
(cocoa) CZNE .o 14 17-8 19-2
82 — i 259 . (chemicalsl
. époicrezs;’n'e """"""""" 08 BT 200018 — S0dA oo 153— 153 —  306—
95, 97 — ZYWiCa o (soda)
(rgsin) 41172 — Biel cynkowa .
117 0-3 0-3 (zinc white)
i 429—454 — Artykuty kosmety-
(herrings) ykuty _
121126 — Ptactwo bite ... . = — e -1 106 46-7
oultr
125 _ §Zja y) ...................... 0-1 01  466—470 — t(llej)i zelatyna ... 0-6 0-7 13
(egos) glue
127—200 — Olejemmrerreereene 3— 3—  492—513 (SI;0 rgf y 0-2 0-3 0-5
oils skins
128/1—4  '— (5 e 2 ............................ _ 534—559 — Wyroby skérzane . 15 2-9 4-4
(cheese) (teolter goods)
137/2a, b — Jelita..cceerene, C3 0-3 757—778 — Wyroby z drzewa 14'— 9-3 23'3

(cassings)

(wood products)



Poz. tar. cel.

563—622 — Tkaniny ...
(textiles)

589/1,2 592 — Wetna ...
(wool)

606/1,2ab — Odpadkibawetiny
(cotton odds)

646—648 — SZNUIY e
(ropes)

725—746 — Wyroby gumowe. .
(rubber goods)

776 — Meble.n

— (bentwoodfurniture)
792, 803, 809, 826

Papier..
(paper)
862—887 — Wyroby ceram. ..
(ceramic products)
930—965 — Wyroby stal. t ze-
lazne ..o
(iron & steel prod)
— ROZNe .
(various)
Wywdz
(exports)
7 — Kukurydza.............
(maize)
23 — Pestkidrzew owo-
COWYCh .o
(fruits stones)
24—26 — Nasiona oleiste ...
(oil seeds)
24/1—3 — Magka ..
(flour)
28 — Kasza...ee
(grits)
62—72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
30 — Ryzwyluszczony..
(husked rice)
31 — Krochmal
(starch)
53, 58,60—64
— Owoce $wieze
(fresh fruits)
59,61—63, 66
— Owoce suszone
(driedfruits)
76 — Kawa ..
(coffee)
78 — Herbata...... ,
(tea)
80 — Kakao..........
(cocoa)
81—82 — Korzenie ...
(spices)
Qb3 9% _ ZyWiiCA  ......ccocconee.
(resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina
(sea grass, reed)
117 — Sledzie...onene.
(herrings)
127—200 — Olejeiien,
(oils)
128/1—4 - Sery
(cheese)
129/1—5 — Kazeina
(caseine)
137/2 a, b — Jelita ..o
(bowels)
143/1—3 — Muszle ...
(shells)
148 — Kamienie
(stones)
170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)
17712 — Ruda manganowa
(mangan ose)
200/3—6 — SMary ..

(lubricatings oils)

Kwie-
cien
(April)

149-9

0-5
0-3

8-8

22-2

14

79-6

17-3

4.075-2

39-6

6'4
1.247-5

11-8

399-9

88-6
44-9
14-9
63-4
39-9
28-2

14-3

114-3

2-5

10-5

6-4

5-3

Marzec
(March)

0-3

0.5

0-3

8-9

0-2

3.757.3

225-4

2-5

2-5

456-9

94-4

2-9

10.—

Od poczg-
tku roku

(January-
April)

150-2

0-6
17-7

0-2

7.832-5

39-6

227-3
10--
2-5
8-9
1.704-4

11-8

730-2

359-3
106-2
31-9
197-5
61 6
339-6

14-3

208-7

2-5
10-5
6-4
2-9
5-3

10—

200/8, a, b

203—204

205, 214

213/1—3

215, 217—

216
254, 256

259—260

Poz.

, C

218

tar. cel.

Wazelina ...
(vaseline)
Wosk s
(wax)
Ttuszczeioleje ro-
slinne s
(vegetable oils and
(fats)
PoKkost..oiinnnne
(varnish)

Ttuszcze zwierz.

(raw fats)
Tran ...
(whale oil)
RYDY. o
(fishes)
Cukier ...
(sugar)

272—273, 276, 278
— Nap. alkoh.

286
295/6

(alcohols)

Otreby

(Iran)
Siarka....
(sulphur)

295—491 z wyi. 0sobno wym.

299/18

302/2

405, 407, 409
412, 418, 420

423

424—427

434,450—454—

466, 470
492, 513

589/1,2592 —

597, 605, 613

622

606/1,2,ab —

606, 609
623
625—626

646—648

720, 724

725, 746

750

757, 778

779

792, 803, 809

826
794/1,2 795
807—808

925—981

Przetwory chemi-
CZNE oeerrererrenns
(chemicals)

Soda ..

(soda)

Chlorek magnezu

(chloride of magnezia)

Farby .
(paints)

Garbniki ...
(tanning extracts)
Myd4o..is
(soap)

Kleji zelatyna
(glue)

SKOry i
(skins)

Wetha ...
(wool)

Tkaniny ...
(textiles)
Odpadkibaweiny .
(cotton odds)
Bawetna..........
(cotton)
Len i konopie
(flax and hemp)
Sisal s
(sizal)
Sznury
(ropes)
KauczuK....ooueee
(rubber)
Wyroby gumowe. .
(rubber goods)
Draewo egzotyczne
(exotic wood)
Wyroby z drzewa
(wood goods)
Korek, wyroby

z korka ...

(cork)

Papier...
(paper)
Celuloza....ee.
(cellulose)

Fibra ..
(fibre)

Metale rozne
(various metal)

Kwie-
cien
(April)

6-1

85-3

318-—
0-1
5-9

15-1

6-1

16—

106-1

16-4

10-7

178-9

0-6
279-7

170—

04

153
4-6

0-6

111-1

18-7

18-9

17-6

10--

363-1

Marzec

Od pocza-
tku roku

(March) (January-

475-4
241-9
0-9

12-1

26-9

16-4

27-2

121-2

6-3

45

69-2

0-8

10-

17-8

11.3

46

2-1

April)

7-9

181-6

793-4
242—
6-8

27-2

6.1

17-5

133—

37-9

300-1

0-6
683-1

170-—

2*3

15-3
46
6-9
45

180-3

19-5
10—

36-7

17-6

213

4-6

365-2



Od pocza-

Kwie-
Poz. tar. cel. cien (’\l\/lllirrzcehc) t\lj(;nﬂgl:;_ Poz. tar. cel
(April) April)
930—965 — Wyroby stal. i ze- 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci
lazne 27-9 2.7 30-6 (machinery)
(iron and steel pro- 1099—1132 — Mat. elektrotechn.
ducts) 91 a1 (electric products)
966/1—4  — Cﬂ%”a -------------------------- 11~ — ROZNE oo
( _) (various)
977 — MiedZ. ., 102-3 203-2 305-5
(copper) . .
978  AIUMINGUM Przywoz i wywoz razem
@luminium) (total)
4, OGOLNY OBROT TOWAROWY
(general goods turnover)
KWiIi€Cien oo 1934 — 622.102'3
MATZEC .ot 1934 — 585’800'6
kwiecien 1933 — 431'3J9'5
od poczagtku rokKu ...cccoceeerinnennn. 1934 ~~2.189.832 3

od poczatku roku

IV RUCH PASAZEROW

W. M. Gdansk

Gdansk .
Algerja
Oran.....
Anglja
Hull ...
Londyn ..
Argentyna ...
Buenos Aires
Belgja .
Antwerpja...
Danja ..
Fredriksharn
Kopenhaga....
Estonja e
Tallin
Finlandja
Helsinki
Holand ja
Amsterdam....
Rotterdam....
Litwa ..
Ktajpeda..
Norwegija.
Oslo.....
Palestyna
Haifa
Portugalja...........
Lizbona e
StanyZjedn. AP i
New-York
Szwecja ...
Kalmar ...
Goteborg
Karlskrona.....ceeeinncinnnnns
Malmé
Vastervig

1933

RUCH ZAMORSKI

Przyjechato
(passenger incoming)

Kwiecien Marzec
I kI. | 11kl 11l kl. Razem Razem
2 — — 2
2 — — 2 _
— 21 23 44 17
— 3 3 —
............ 18 23 41 17
— 10 10 6
............ — 10 10 6
- — 413 413 3
— 413 413 3
9 — 421 430 18
— — 3 3 —
9 — 418 427 18
— 2 3 5 9
— 2 3 5 9
4 — — 4 7
4 — — 4 3
- - - - 4
.............................. — 2 _ 2 216
— 2 — 2 216
- = 13 13 10
- - - - 1
- — — — 1
.............................. — — 11 11 —
— — 2 2 3
— —_ — — 5
Razem 15 25 883 923 286

— 1'692'348 6

(PASSENGER TRAFFIC)

(I S

| T |11

. Od pocza-
Kc\?:alr?- Marzec tku roku
. March (January-
(April) € April)
48-3 48-3
7-8 7-8
9-4 19 11-3
18501 3  4.184.8 22.686-1

wyjechato
{passenger outgoing)

Kwiecien Marzec
kl. 1l kl. Razem Razem
5

— — — 5
16 74 94 230
5 — 5 5
11 74 89 225
— —_ 415

— — _ 415
3 3 —

— — — 1
— — — 1
— — — 1
— — — 1
— — — 2
— — — 2
- 413 413 —
413 413 —
- — 5 169
— — 5 169
— — — 2
J— J— — J—
— — — 2
16 490 515 825



POLOWY PRZYBRZEZNE W MARCU

Obwad Potowy

Puck dalsze Razem
850 18.110
700 — 1.100
200 — 200
5.750 48.950 68.640
2500 — 15.730
— — 224.000

450 — 750
2.510 88.670 99.920
50 - 350
2.930 - 8.130
1.900 - 5.460
1.230 - 5.630
530 - 7.660
350 — 1.000
19.950 137.620 456.680

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego
Kilogramy.
- Obwod Obwad Obwaéd Obwod

Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia Chtapowo
tososie 6.030 330 10.680 220
Mielnica — 270 30 100
Troé — - — -
Ptastugi.. 510 8.440 1-870 3-120
Sledzie . 3.220 3.710 3.300 3-000
Szproty . 76.500 77.600 64.000 5.900
W egorze....... — —, 300 —
W attusze.. 80 7.360 500 800
Sieja ... — — 300 —
Szczupaki - - 5-200 -
Okonie 900 - 2.650 10
Ptotki ... - - 4.400 -
Wegorzyce - 7.130 - -
CeItY o s — 650 —

Razem 87.240 105 490 93.230 13.150
« PRACA PORTU GDYNSKIEGO objasnia wzrostem iloSci wycieczek tury-

W KWIETNIU. REKORD

PRZELADUNKU TYGODNIOWEGO.

W kwietniu b. r. wptyneto i wyszto z
portu gdynskiego ogétem 845 statkéw o
pojemnosci 695.314 trn., z czego wptyneto
434 statki o pojemnos$ci 356.791 trn., a wy-
szto 411 statkéw o pojemnos$ci 338.523 trn.

Bandera polska (74 statki o pojemnosci
tacznej 82.541 trn. (zajeta drugie miejsce
za banderg szwedzka.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdy-
ni w kwietniu, wynosit 822,1 trn. Srednia
ilo§¢ statkéw, ¢ przebywajgcych jednoczes-
nie w porcie, wynosita 54, a $redni postdj
52,2 godzin.

Ilo$¢ i tonaz statkbw w poréwnaniu z
marcem b. r. znacznie wzrosty. (W marcu
wplyneto 369 statkéw o #gcznej pojemno-
§ci 337.589 trn., a wyszio 377 statkow o
pojemnosci 344.095 trn.). Réwniez i w po-

rébwnaniu z kwietniem ub. r. ilo$¢ i tonaz
statkbw wykazuje wzrost. (W kwietniu
1933 r. weszto 324 statki o pojemnosci

240.350 trn., a wyszto 312 statkébw o po-
jemnos$ci 241.591 trn.).

Koncowy tydzien kwietnia od dn. 23 do
dn. 29, dal obr6t towarowy w porcie w
ilosci 171.204,2 ton, z czego wyladowano
29.828,7 ton, a zatadowano 141.3755 t.
Jest to rekord przetadunku tygodniowego,
jakiego dotad w porcie gdynskim nie no-
towano. Dotychczasowy rekordowy prze-
tadunek tygodniowy miat miejsce w tygod-
niu od 13 do 19 listopada 1933 r., wyno-
szac 164.364,8 ton,

Ruch pasazerski w kwietniu wynosit
1.438 o0s6b, z czego przyjechato 923 o0so-
by, a wyjechato 515. W poréwnaniu z mar-
cem b. r. ruch pasazerski wzrdst, co sie

stycznych.

+ PRZELADUNEK PORTU GDYNSKIEGO
W KWIETNIU.

Obroty towarowe portu gdynskiego wy-
kazujag w kwietniu r. b. powazng popra-
we w poréwnaniu do marca r. b. i olbrzy-
mi wzrost w stosunku do analogicznego
miesigca roku ubiegtego.

Ogolny obrét towarowy (zamorski i
przybrzezny) wyniést 622.102,3 ton (w
marcu r. b. 585.800,6 ton), z czego przy-
pada na przywéz z za morza 94.442,6 ton
(w marcu 69.532,2 ton), na wywo6z za$
506,311,1 ton (w marcu 510.885,3 ton),
wreszcie na obrot przybrzezny (obrét z
W. M. Gdanskiem oraz z wnetrzem kra-
ju) 21.348,6 ton.

W poréwnaniu do kwietnia 1933 r. ogél-
ny obrét towarowy w kwietniu r. b. oka-
zat sie wigkszy o 190.782,8 ton. Tegorocz-
ny obrét kwietniowy stanowi nietylko re-
kord przetadunku kwietniowego w Gdyni,
lecz stosunkowo nieznacznie rézni sie od
dotychczasowego  rekordu miesiecznego
przetadunku z listopada r. ub. — 640 tys.
ton. Dotychczasowy rozw6j przetadunku w
porcie gdynskim w r. b. $wiadczy o dal-
szym postepie portu gdynskiego.

* OPLATY PORTOWE.

W ,Monitorze Polskim* z dn. 18 maja r.
b. ogtoszono pod pozycjg 155 rozporzadze-
nie ministra Przemys$lu i Handlu z dn. 8
maja r. b. o optatach portowych, pobiera-
nych w panstwowych morskich portach
handlowych, oraz o ustaleniu taryfy nie-
ktérych z tych optat. Rozporzadzenie to,
oparte na ustawie z dn. 15 marca r. b. o
morskich opfatach portowych, ustala prze-

dewszystkiem rodzaje optat, pobieranych w
morskich portach handlowych.

W dalszym ciggu, rozporzadzenie zawie-
ra obszerne taryfy optat: za wejscie i wyjs-
cie, za postoj, przystaniowych, za wytado-
wanie lub przyjecie pasazera ,od tadunku,
za stuzbe pilotowa, ryczattowych, jak réw-
niez wylicza zwolnienia od ustalonych ta-
ryfa optat. Taryfy optat za korzystanie z
urzadzen portowych beda ustalone osobnem
rozporzadzeniem; do czasu wydania tego
rozporzadzenia, obowiazujg taryfy dotych-
czasowe. Przepisy dotychczasowe obowigzu-
ja rowniez do czasu wydania przepisow,
ustalajgcych terminy i sposéb pobierania
optat, jak réwniez $rodki odwotawcze. Roz-
porzadzenie wchodzi w zycie dziesigtego
dnia po ogtoszeniu.

e ULGI W OPLATACH PORTOWYCH.

Na zasadzie rozporzgdzenia ministra
Przemystu i Handlu, ustalajgcego wysoko$é
optat portowych dyrektor Urzedu Morskie-
go zostat uprawniony w gospodarczo uza-
sadnionych wypadkach do stosowania ulg
taryfowych w granicach do 25% ogtoszonej
taryfy. Jak wiadomo, rozporzgdzenie wcho-
dzi w zycie w dniu 28 b. m.

« KONFERENCJA W SPRAWIE ULG

PODATKOWYCH DLA GDYNIL.

W zwigzku z konferencjg gospodarcza,
jaka miata miejsce w dn. 10 marca w Gdy-
ni pod przewodnictwem p. ministra Prze-
mystu i Handlu, prezes Pomorskiej Izby
Skarbowej p. Kossior i naczelnik gdynA-
skiego Urzedu Skarbowego dr. Fihel, prze-
prowadzili rozmowy =z przedstawicielami
sfer gospodarczych Gdyni. Na zebraniu
tem przedstawiciele lzby Przem. Handlo-
wej w Gdyni, Rady Interesentéw Portu
oraz Zwigzku Ekspedytoréow dyr. Kawczyn-



ski, dyr. Kasprowicz i
ktadli szczegdlny nacisk
przystosowania niektérych praktyk skar-
bowych do potrzeb portowych i jak naj-
predszego i wszechstronnego dostosowania
ustawy o ulgach w optatach stemplowych.
Omawiana byta réwniez sprawa zwolnie-
nia firm kupieckich miejskich od podat-
ku przemystowego.

dyr. Michalewski
na koniecznos$é

« PRACE BUDOWLANE W PORCIE
GDYNSKIM W MIESIACU KWIETNIU
1934 R.

W kwietniu r. h. w porcie gdyAskim wy-
konano nastepujgce roboty:

W dziale robét hydrograficznych: na
nabrz. Rumunskiem wykonano 220,5 mb.
$ciany nadwodnej, w kanale przemystowym
rozpoczeto budowe 2 pomostéw drewnia-
nych dla przetadunku drzewa, na nabrz.
Wilsonowskiem wykonano 200 mb. ramy
odbojowej dla nowej przystani Zeglugi Pol-
skiej. W 111 basenie wewnetrznym w kon-
cu kanatu portowego wyczerpano 220.630
m3 gruntu, ktéry jako niezdatny do regu-
lowania wywieziono i zatopiono w morzu.
Pozatem w wolnej strefie zdjeto 23.000 m3
piasku i uzyto do zasypania na nabrz. Cze-
chostowackiem.

W dziale rob6t drogoivych: Na ul. Indyj-
skiej wykonano 1.800 m2 bruku, utozono
300 mb. kraweznika oraz 200 m2 chodnika
z ptyt betonowych.

Przy zjezdzie z wiaduktu Nr. 2 zakonczo-
no roboty ziemne i darniowanie, utozono
227 mb. kraweznika betonowego i wykona-
no 2.355 m2 bruku oraz zabrukowano skar-
py na przyczotkach powyzszego wiaduktu.

Przy dojezdzie do magazynu Nr. 5 za-
brukowano 326 m2 oraz utozono 122 mb.
kraweznika przy dojezdzie do garazu Port.
Strazy Pozarnej utozono 190 m2 bruku z
kostki granitowej na podtozu betonowem
oraz 15 mb. kraweznika i 33 nr chodnika.
Przy dojezdzie do magazynu firmy ,Panta-
rei#d wykonano 680 m2 bruku.

W dziale budowli naziemnych: Przy bu-
dowie magazynu drobnicowego Nr. 8 na
nabrz. Stanéw Zjednoczonych w wolnej
strefie ukofAczono giecie zelaza dla funda-
mentéw oraz wykonano wykopy pod funda-
menty.

Przy ul. Sw. Piotra przystagpiono do roz-
budowy wedzarni ryb.

*« PROGRAM ROZBUDOWY M. GDYNI.

Rozbudowa m. Gdyni, ktéra postepuje
stale naprzéd, w zwigzku ,z rozwojem por-
tu gdynskiego wymaga skoordynowania bu-
dowy miasta, portu i drég komunikacyj-
nych.

Ostatnio sprawa ta byta przedmiotem
badan zainteresowanych Ministerstw i Ko-
mitet Ekonomiczny Ministrow postanowit,
ze poszczeg6lni zainteresowani ministro-
wie ztozag ministrowi Spraw Wewnetrznych
niezbedne materjaty do opracowania pro-
gramu rozbudowy i planu zabudowania m.
Gdyui. W szczeg6lno$ci minister Przemy-
stu i Handlu przedstawi zapotrzebowania
na tereny w zwigzku z rozbudowg portu
i jego urzadzen w okresie najblizszych Kil-
kunastu lat, okres$li zapotrzebowanie na

ZAKLADY WYROBOW
SKORZANYCH

UNION

Specjalnos$¢é t

tereny ze strony przemystu, zwigzanego z
obrotem w porcie w tym okresie, minister
Komunikacji za$ okresli plan rozbudowy
wszelkich urzadzen komunikacyjnych i
zwigzane z tem zapotrzebowania na tere-
ny. Ponadto Komitet Ekonomiczny Mini-
strow postanowit powota¢ przy ministrze
Spraw Wewnetrznych komisje, ztozong z

delegatéw, zainteresowanych ministrow i
powotanych przez ministra Spraw We-
wnetrznych przedstawicieli samorzadu,
ktéra uzgodni program rozbudowy miasta

z postulatami wiadz panstwowych.

« ROZBUDOWA STREFY

WOLNOCLOWEJ.

Na nabrzezu Stanéw Zjednoczonych w
strefie  wolnoctowej rozpoczeto robo-
ty przy budowie magazynéw drobnicowego
Nr. 7 i montazu 4 dzwigéw potportalowych
¢ nos$nosci 3 ton. Magazyn ten o kon-
strukcji zelazo-betonowej — ramowej, be-
dzie mie¢ przeguby diugosci 240 metr. a
szerokos$ci 50 metr. WykoAczony zostanie
w biezagcym sezonie i nalezy sie spodzie-
wac oddania go do uzytku we wrze$niu r. b.

Dzwigi przeznaczone sg do obstugi ma-
gazynéw ,,Cukropolu4 i nowobudujacego
sie magazynu Nr. 7. Dzwigi zostang odda-
ne do eksploatacji z koncem czerwca.

« USPRAWNIENIE SLUZBY CELNEJ
W PORCIE.

W celu usprawnienia stuzby portowej i
dostosowania jej do wzrostu prac wytadun-
kowych w porcie gdynskim, Urzad Celny
ustanowit z dn. 1 maja b. r. 1ll okreg do-
zoru portowego, ktéry miesci¢ sie bedzie w
lokalach biurowych fy. ,Warta#l na nabrz.
Francuskiem. W zwigzku z tem ustalony
zostat nastepujacy podziat terytorjalny z
zakresu dziatania oddziatu dozoréw porto-
wych:

1) Okreg dozoru, rozcigga sie na terenie
basenéw: Prezydenta, Potudniowego wraz
z Rybackim i Weglowym az do urzadzen
przetadunkowych fir. ,Skarboferm# wigcz-
nie i miesci sie w lokalu fy. ,,Polskarob4
(telefon 17-19).

2) 11l okreg dozoru podzieli czynnosci
dotychczasowego okregu Il dozoru i dzia-
ta¢ bedzie od Skarbofermu wytgcznie az do

magazynu fy. ,American Scantic Line4
wigcznie; 111 okregu dozoru 17-67.
3) Il okreg dozoru dziata¢ bedzie na te-

renie od magazynu ,American Scantic Li-
ne#t wytgcznie az do nabrz. Indyjskiego (do
terenu wolnego obszaru celnego), plac
miedzy magazynami ,,Am. Sc. Line4a ,,Pan-
tarei4d obstuguje roéwniez okreg Il. Okreg
Il dozoru mieéci sie w mag. Il Urzedu
Morskiego (tel. 17—07).

« ZWIAZEK 1ZB P. H. ORGANIZUIJE
W GDYNI FIRME PRZELADUNKOWA,.

W Banku Gospodarstwa Krajowego w
Gdyni odbyto sie przed, kilku dniami zebra-
nie w sprawie utworzenia w porcie gdyn-
skim neutralnej firmy przetadunkowej. Ze-
branie to zwotane zostatlo przez Zwigzek
I1zb Przemystowo - Handlowych w Warsza-
wie. W obradach, ktérym przewodniczyt
prezes gdynskiej lzby P. H. p. konsul Ko-
rzon, uczestniczyli delegaci lzb z Warsza-
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wy, todzi, Gdyni, Poznania, Krakowa, Sos-
nowca, przedstawiciel Urzedu Morskiego,
oraz miejscowe sfery gospodarczo-portowe.
W wyniku zebrania, uchwalono opracowaé
szczegdtowy projekt, ktory bedzie przedto-
zony na posiedzeniu Zwiazku Izb P. Il. w
Warszawie, juz w przysztym miesigcu.

« Z KORPUSU KONSULARNEGO.

Konsul Krélestwa Szwecji w Gdyni, p.
prezes inz. Napoleon Korzon, zostat miano-
wany dekretem krélewskim konsulem ge-

neralnym.

Prezes Korzon, stojacy naczele woje-
woédzkiego samorzadu gospodarczego —
Izby Przemystowo-Handlowej — oraz na

czele zrzeszonych organizacji gospodarczych
portu — Rady Interesantéw Portu — jest w
Gdyni osobistoscig tak szanowang i popu-
larng, ze zaszczytne wyr6znienie go przez
rzgd szwedzki i nadanie mu personalnie ty-
tutu konsula generalnego, co — jak wiado-
mo — nalezy w stosunkach szwedzkich do
nielicznych wyjatkéw, spotkato sie z praw-
dziwem zadowoleniem spoteczenstwa wy-
brzeza. Wyr6znienie osoby prezesa Korzona
jest rownoznaczne z podkre$leniem przez
rzagd szwedzki wielkiego znaczenia, jakie
dla zeglugi szwedzkiej i wogdle szwedzkie-
go handlu zagranicznego posiada polski
port narodowy. Jak wiadomo, stoi od lat
bandera szwedzka w porcie gdyAskim na
pierwszym miejscu, a 29%  przetadunku
portowego gdynskiego, skierowywuje sie do
portow szwedzkich.

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej
udzielit p. Czestawowi Raczewskieinu, wi-
cedyrektorowi firmy ,Polskarob — Polsko-
Skandynawskie Tow. Transportowe4t S. A.
w Gdyni, egzekwatur jako wicekonsulowi
Rzeczypospolitej Hiszpanskiej na Gdynie i
Pomorze. Z zadowoleniem nalezy stwier®
dzi¢, ze korpus konsularny w Gdyni sie
zwieksza. Obecnie urzedujag w Gdyni gene-
ralny konsul Szwecji, konsul Finlandji, wi-
cekonsulowie Wielkiej Brytanji, Danji, Ho-
landji, totwy i Norwegji oraz agenci kon-
sularni Francji i Belgji. Poniewaz w zwigz-
ku z rozwojem stosunkéw gospodarczych w
Gdyni z innemi paAstwami nalezy oczeki-
wac¢ powstania nowych placowek konsular-
nych, np. Rumunji, Wegier, Czechostowacji,
Autsrji, Jugostawji oraz w zwigzku z wzma-
gajacym sie ruchem miedzy Gdynig a por-
tami érédziemnomorskiemi konsulatow Bu}-
garji, Grecji i Turcji, za$ z panstw zamor-
skich konsulatéw Stanéw Zjednoczonych,
Brazylji, Meksyku i Argentyny, poniewaz z
portami tych panstw Gdynia utrzymuje re-
gularng komunikacje okretows.

+ GOSCIE W GDYNI.

Bawit w Gdyni Wysoki Komisa,rz Ligi
Narodéw w Gdansku p. Loerster z matzon-
ka w towarzystwie radcy Komisarjatu Gen.
R. P. p. Weyersa. W. Komisarz przybyt
do Urzedu Morskiego, gdzie dyrektor Urze-
du inz. St. tegowski informowat gosci o
historji rozwoju portu, poczem zwiedzano
tuszczarnie ryzu, olejarnig, objechano mo-
toréwka baseny portowe i t. d.

« SEKRETARZ LONDYNSKIEJ
HANDLOWEJ W GDYNI.

Wicesekretarz Izby Handlowej w Londy-
nie p. Albert E. Adams, do kompetencji
ktérego naleza sprawy gospodarcze polsko-
angielskie, zwiedzit port gdynski, jego urza-
dzenia oraz miasto. Przy zwiedzaniu portu
szczegotowo ogladat chtodnie i ryzownie,
otrzymujac  szczegétowe wyjasnienia od
konsula J. Uerezinskiego.

+ Z DZIALALNOSCI LINJI
AMERYKA.

23 b. m. wyjechat do stoczni w Mon-
falcone naczelny dyr. Linji Gdynia Ame-
ryka p. Al. Leszczynski wraz z Komisjg
Artystyczng.

Do Komisji Artystycznej nalezg pp.:
Prof. Jastrzebowski, prof. Niemojewski i
inz. Brukalski, przyczem przewodnictwo ho-
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norowe objat p. min. Jedrzejewicz. Komisjy
Artystyczna ma na celu opracowanie pro-
jektow wnetrz statkéw, a zatem kabin, sa-
lonéw i innych pomieszczern na statku pod
wzgledem artystycznym. Wyjazd dyr. Lesz-

czynskiego wraz z Komisjg Artystyczng
przewidziany jest na okres tygodniowy,
przyczem na miejscu nastgpi uzgodnienie

przestanych w swoim czasie do Linji pro-
jektow i zaakceptowanie wykonania
wnetrz. Statki bedg gotowe w drugiej po-
towie przysztego roku.

*« POWOLANIE KOMISJI KWALIFIKA-
CYJNEJ DLA ROBOTNIKOW PORTO-
WYCH.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Przem. i Handlu z dn. 31 marca 1934 r.
wydanego w porozumieniu z Ministrem
Opieki Spotecznej (Dz. U. 32 poz. 291)
utworzona zostata przy Urzedzie Morskim
w Gdyni komisja kwalifikacyjna dla ro-
botnikéw portowych.

W sktad komisji wchodzg: Przewodnicza-
cy p. Stefan Borkowski, naczeln. Wydziatu
Handlowego Urzedu Morskiego, zastepca
przewodniczacego p. Stanistaw Jagodzinski,
radca Urzedu Morskiego, a jako cztonko-
wie :kierownik Biura Pos$rednictwa Pracy
dla Robotnikéw portowych w Gdyni p. Wa-
ctaw Bielawski, z ramienia zrzeszen pra-
codawcow p. dyr. Jerzy Michalewski, jako
zastepca p. dr. Bolestaw Kasprowicz, z ra-
mienia zrzeszen zawodowych pracowniczych
p. Jozef Morawski, a jako zastepcy p. Fr.
Bartkowiak i p. Jan Matysek.

W my$l powyzszego rozporzadzenia ko-
misja kwalifikacyjna przystapi niebawem
do ustalenia potrzebnej liczby robotnikow
portowych na rok biezagcy oraz zaliczenia i
zaszeregowania robotnikéw portowych do
odpowiednich kategoryj zawodowych.

« NAUKOWE BADANIA M. GDYNI.

W celu praktycznego badania zagadnien
budowy miasta i gospodarczego rozwoju
Gdyni, jako miasta portowego oraz cen-
trum przemystu i handlu zagranicznego, p.
komisarz Rzadu mgr. F. Sokét powotat w
tych dniach do zycia ,,Studjum Naukowe-
go Badania Zagadnien Rozwojowych Por-
towego Miasta Gdyni#

+ NOWY ZARZAD ZW. EKSPEDYTOROW
PORTOWYCH.

Na zebraniu uzupetniajgcem Gdynskiego
Zwigzku Ekspedytorow Portowych dokona-
no wyboru nowego Zarzadu, w skiad kto-
rego weszli nastepujacy panowie: konsul
Lucjan Byszkowski — prezes, dyr. Marszal
(Bergenske), jako v. prezes, oraz pp. Mu-
cha, Tempel, Pollak, Zegiestowski i Min-
kiewicz, jako cztonkowie.

« WYSTAWA RZEMIESLNICZA

W GDYNI.

Rzemiosto gdynskie urzgdza w czasie od
24 czerwca do 8 lipca r. b. wystawe rze-
mie$lnicza w Gdyni, nad ktérg protekto-

rat objat p. komisarz Rzadu miasta Gdy-
ni p. F. Sok6t. Wystawa obejmie wszyst-
kie bez wyjatku zawody rzemie$lnicze.

+ POSWIECENIE KAMIENIA WEGIEL-
NEGO POD GMACH SPOLKI ,PAGED#4
W GDYNI.

Odbyto sie w Gdyni poSwiecenie kamie-
nia wegielnego pod gmach spétki ,Paged#
(Polska Agencja Eksportu Drewna). Po-
Swiecenia dokonat ks. dziekan Teodor Pu-
zynski.  Czteropietrowy dom spo6tki ,Pa-
ged#4 projektu inz. Jana Wochniaka, jest
zbudowany przy zbiegu ul. Swietojanskiej i
Ministra Kwiatkowskiego. Spdétka ,Paged#
prowadzi jednocze$nie intensywng budowe
portu drzewnego pod Oksywiem.

Prasa gdynska jednomys$lnie podkre$la z
okazji tej uroczystosSci znaczenie eksportu
drewna dla rozwoju portu. W zesztym ro-
ku gospodarczym ,Paged# wywidzt przez
Gdynie 323.000 mtr. sze$¢, tarcicy. Nowe
urzadzenia, ktore zostang do uzytku juz na
jesieni ,bedg posiadaty zdolno$¢ przetadun-
kowg ponad 1 miljon mtr. sze$¢, rocznie.

+ DZIALALNOSC ,PAGEDU#4
W KWIETNIU R. B.

W  kwietniu b .r. wyeksportowat ,Pa-
ged# w Gdyni i Gdansku ogétem 36.126
mtr.3 materjatéw drzewnych. Blisko 2/3 tej
ilosci (63%) przetadowano w Gdyni. W
poréwnaniu z rokiem zesztym udziat Gdyni
w przetadunku Pagedu wzrost, gdyz wy-
nosit w kwietniu 1933 r. tylko 53% tacz-
nego przetadunku w obu portach. Z ogdl-
nej ilosci 22.717 m3 wyeksportowanych
przez Gdynie gros przypada na Anglje, do
ktérej skierowano 21.163 m3. Z innych kra-
jow wchodzity jeszcze w rachube: Belgja,
Palestyna oraz Argentyna, dokad wyeks-
portowano partje dykty. Giéwnym objek-
tem przetadunku w porcie gdynskim by-
ta tarcica miekka. Pozatem wywieziono
obok wspomnianej partji dykty jeszcze
niewielki tadunek stupow teletechnicznych.

Przetadunek Pagedu w porcie gdanskim
osiggnat w kwietniu b. r. 13.409 m3 WS$réd
odbiorcow na czoto wysuneta sie Anglja
i Holandja. Pozatem tadunki skierowane
byly do Szwecji, Francji, Danji, Niemiec i
Belgji. W przetadunku gdaAskim rola tar-
cicy miekkiej, cho¢ bardzo powazna nie
byta jednak decydujgca. Poza tarcicg, kto-
rej wywieziono 6.800 m3, wyeksportowano
bowiem jeszcze znaczne partje sliprow
(4.558 m3), debiny tartej (786 m3) oraz
dykty (513 in3). Wywieziono réwniez pew-
ng ilo$¢ buczyny tartej, podktadéw debo-
wych i stupéw teletechnicznych.

+ OZYWIENIE RUCHU BUDOWLANEGO
W GDYNI.

Ruch budowlany w Gdyni w pierwszym
kwartale r. b. jest bardziej intensywny ani-
zeli w r. ub. Zezwoleh na budowe wydano
61, rozpoczeto budowli 55, zakonczono
budowli 58, podczas gdy w r. ub. analo-

giczne liczby wynosity: 33, 39, oraz 14. Ze-
zwolen na budowle prowizoryczne wydaje
sie coraz mniej, co dodatnio wpitywa na
estetyke Gdyni.

« REKORDOWY TRANSPORT JAJ
Z GDYNI DO ANGLIJI.

Angielski statek ,Baltonia4 zabrat z
Gdyni rekordowy transport jaj, wynoszacy
466.100 kg. Jest to ilos¢ dotychczas nie-
notowana jednorazowo w eksporcie tego
towaru.

« POLOWY RYB NA POLSKIEM WY-
BRZEZU MORSKIEM W KWIETNIU
B. R.

W ciggu kwietnia r. b. ztowiono na ca-
lem wybrzezu polskiem ogétem 456.680 kg.
warto$ci  136.840 zt. Wedtug poszczeg6l-
nych gatunkéw potowy ryb w miesigcu
sprawozdawczym przedstawiaty sie jak na-

stepuje: szproty — 224.000 kg wartosci
17.920 zk, wattusze — 99.920 kg warto-
§ci 11.990 zi, tososie 18.110 kg wartosci

61.574 zt, mielnice 1.100 kg warto$ci 2.030
zt, trocie 200 kg warto$ci 700 zi, stornie
52.090 kg warto$ci 13.002 zi, zimnie 11.050
kg wartosci 1.326 zi, gtadzice 5.300 kg
wartosci 795 zi, skarpie 200 kg wartosci
150 zt, $ledzie 15.730 kg wartoéci 4.719 zi,
wegorzyce 7.360 kg warto$ci 2.298 zi, we-
gorze 750 kg wartos$ci 1.200 zi, sieje 350
kg warto$ci 490 zt. Stodkowodne: szczu-
paki 8.130 kg wartosci 12.195 ’zt, okonie
5.460 kg wartos$ci 3.276 zi, ptotki 5.660 kg
warto$ci 2.534 zi, certy 1.000 kg wartosci
450 zt. Z calej ilosci potowdéw sprzedano
do wedzarn 206.560 kg, wywieziono do
Gdanska 23.000 kg oraz sprzedano na ryn-
ku miejscowym 227.120 kg. llo$¢ potowow
w poréwnaniu z miesigcem marcem zmniej-
szyta si¢ prawie pieciokrotnie wskutek za-
konczenia potowéw szprotéw. Warto$¢ zto-
wionych ryb zmalata wigcej niz dwukrot-
nie. Potowy szprotéw zakoriczono w poto-
wie miesigca sprawozdawczego naskutek
braku zapotrzebowania. Nie dopisato row-
niez rybactwo ftososiowe. Rybactwo przy-
brzezne nie osiggneto nawet S$rednich wy-
nikéw, jedynie rybactwo dalsze dostarczy-
to wiekszg ilo$¢ ptastug i wattuszy, zto-
wionych przy Bornholmie, a takze na gte-
bi gdanskiej w odlegtosci 10—20 mil od
brzegéw. W potowie kwietnia ztowiono w
ptawicacb tososiowych jednigo jesiotra
ikrzaka. Réwniez wytowiono 12 sztuk mor-
szwini.

« WIELKIE POLOWY £0OSOSI W GDYNI.

Potow tososi na polskiem wybrzezu mor-
skiem jest obecnie w peinym sezonie, tak,
ze gdynska hala i chtodnia rybna przyjmu-
je od rybakoéw znaczne ilo$ci tososi. tososie
te sa kupowane przez spoétdzielnie ,Zje-
dnoczenie Rybakéw Morskich4 na eksport
do Holandji, dokad wystano szereg trans-
portéw. Towarem polskim zainteresowata
sie rowniez Szwecja, dokad spodziewana
jest wysytka duzej partji tych ryb.

WIADOMOSCI CELNE | TRANSPORTOWE

* SPIS TARYF.

Ministerstwo Komunikacji wydato p. n.
»Spis Taryf* katalog polskich wydawnictw
taryfowych: towarowych, osobowych, baga-
zowych i expresowych na kolejach normal-
no- i waskotorowych Rzeczypospolitej Pol-
skiej i W. M. Gdanska w komunikacji we-
wnetrznej, w komunikacji z zagranica oraz

tranzytem przez Polske i obszar W. M.
Gdanska.
Spis ten jest podrecznikiem pomocni-

czym, stuzagcym do og6lnej orjentacji eo do
catoksztattu reglamentacji wewnetrznej i z
zagranica, wskazujac réwniez siedzibe za-
rzadu kierujgcego danej komunikacji i ce-
ne pojedynczego egzemplarza. Obejmuje

on wszystkie wydawnictwa, ogtoszone w
Dzienniku Taryf i Zarzadzen Kolejowych
wedtug stanu z dn. 1 maja 1934 r.

V'szelkie pdzniejsze zmiany i uzupetnie-
nia spisu bedg ogtoszone w Dzienniku Ta-
ryf i Zarzadzen Kolejowych.

Spis taryf bedzie do nabycia od dn. 1
maja b. r w administracji Dziennika Taryf
i Zarzadzen Kolejowych w Warszawie (ul.
Chatubinskiego Nr. 4) oraz w Dyrekcjach
Okregowych Kolei PaAstwowych, w cenie
3 zI. za egzemplarz.

Przy zamawianiu listownem nalezy wpta-
ci¢ do P. K. O. na konto czekowe admini-
stracji Dziennika Taryf i Zarzadzen Kole-
jowych Nr. 30.658 kwote 3 zi., a nadto 50
gr. na koszta, zwigzane z wysytkg pocztows.

+ OBNIZENIE OPLAT PRZEWOZOWYCH
MIEDZY STACJAMI ZSRR A PORTAMI
POLSKIEMI.

Z dniem 1-szym maja r. b. obnizone zo-
staly optaty przewozowe i komunikacyjne
miedzy stacjami ZSRR a portami pol-
skiemi.  Wyjatkowe taryfy eksportowe i
importowe PKP byly dotychczas przyzna-
wane na przew6z towaréw sowieckich tyl-
ko do i od stacyj polskich z doliczeniem
normalnych  stawek przywozowych do,
wzglednie od punktéw granicznych. Obec-
nie stawki optat przewozowych taryf wy-
jatkowych bedg stosowane od i do punk-
tow granicznych za tgczng odlegtos¢ do
wzglednie od stacyj portowych polskich.



« DODATEK DO CZECHOSLOWACKO-
POLSK1EJ TARYFY DLA KOMUNIKA-
CJI Z PORTAMI.

Z dniem 1-go maja r. b. wszedt w zycie
trzeci dodatek do czechostowacko-polskiej
taryfy dla komunikacji z portami polskie-
mi, zawierajgcy caly szereg uzupeinien i
zmian tej taryfy. Do obszaru waznosci tej
taryfy wigczono 16 stacyj czechostowackich
poza dotychczas objetemi wspomniang ta-
ryfa. Pozatem do poszczegélnych artykutéw
taryfowych wigczono szereg nowych stacyj
czechostowackich i znizono stawki optat
przewozowych na niektére towary.

+ WZROST RUCHU STATKOW W POR-
CIE GDANSKIM.

Ruch statkéw w porcie gdanskim wyniost
w kwietniu r .b .776 statkbw o pojemnosci
489.910 rtn., z czego na wejsciu 389 statk.
0 pojemn. 250.409 rtn., t. j. 0 2% wiegcej,
niz w miesigcu ub., w ktéorym przybyto 381
statk. o pojemn. 245342 t, za$§ 34% wigcej
niz w kwietniu r. ub., w ktérym przybyto
329 statk. o pojemn. 185.791 t. Wyszto w
kwietniu r. b. statk. 387 o pojemn. 239.501
nrt. W miesigcu powyzszym wyszto 386
statk. o pojemn. 256.390 t, za§ w kwietniu
33 r .przybyto 362 statk. o pojemn. 202.738
t, czyli 18% mniej, niz w r. ub.

Ruch statkéw naog6t wykazuje w r. b.
wzrost w poréwnaniu z tym samym okre-
sem r. ub.: dotychczas bowiem przybyto w

r. 1934 statk. 1.504, za$§ w r. ub. 1.279,
wiec 18% mniej. Pojemno$¢ tych statk.
wyniosta w r. b. 987.978 rtn., t. j. 0 24%

wiecej, niz w tym samym okresie r. ub.
(796.956). Rowniez wyjazd statk. przedsta-
wia mniej wiecej ten sam stosunek cyfr na
korzy$¢ r. b. W r. 1934 wyszto 1.503 statk.
0 pojemn. 979.165 t, za§ w tych pierwszych
czterech miesigcach r. ub. 1.238 statk. o po-
jemn. 790.784 tv

« WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDAN-
SKI W MIESIACU KWIETNIU.

W kwietniu r. b. wyszto przez port gdan-
ski 97 statkéw z 194.934 t wegla. Z tego
do Francji 57.080 t, do Szwecji 47.650, do
Italji 33.023 t, do Danji 23.263 t, do Gi-
braltaru 8.024 t, do Holandji 6.750 t, do
Irlandji 6.246, do Jugostawji 5.038, do Nor-
wegji 2.750, do Belgji 2.335, do Finlandji
1.725, do Niemiec 1.050 t.

+ POLACZENIA OKRETOWE PORTOW
POLSKICH ZE SZWECIJA.

Moznos$¢ bezposrednich dostaw towardw
polskich na rynek szwedzki ulegta dalsze-
mu utatwieniu, mianowicie linja szwedzka
Egon-Line uruchomita regularng komunika-
cje okretowg miedzy Gdynig/Gdanskiem a
Helsingborgiem i Malmé w odstepach je-
dnotygodniowych. Linje te obstugiwaé be-
dzie statek ,,Egon#4 mogacy zabra¢ 650 ton
tadunku. Statek ten wychodzi¢ bedzie z
Gdyni w poniedziatek, z Gdanska za$ we
wtorek wieczorem. Do Helsingborgu przy-
bedzie on w $rode, za$ do Malmé w czwar-
tek, skad odjezdza¢ bedzie w sobote.
Pierwszy odjazd z Gdyni nastapit w ostatni
poniedziatek, t. j. 23 b. m.

+ KOMUNIKACJA OKRETOWA Z FIN-
LANDIA.

od dn. 1 maja r. b. Towarzystwo Zeglu-
gowe ,Liibeck L.iniend utrzymuje statg ko-
munikacje okretowg miedzy Lubekg a pot-
nocng Finladjg przez Gdynie i Gdansk. Na
linji tej kursowa¢ majg dwa statki regu-
larnie co 10 dni. Portem kofAcowym w Fin-
landji bedzie Wasa, jednak o ile bedg ist-
niaty wieksze ‘tadunki, przeznaczone dla
Oleoborga Yxpila oraz Kimi, to statki te
beda réwniez zachodzi¢ do tych portow.
Na najblizszy okres czasu przewidziane sg
odjazdy statkéw tej linji z Gdyni i Gdanska
w nastepujacych dniach: 1— 2 czerwca,
9—10 czerwca i 20— 21 czerwca.
*EKSPORT TOWAROW POLSKICH NA

DALEKI WSCHOD.

W zwigzku z uruchomieniem bezpos$red-
niej komunikacji okretowej miedzy porta-

mi polskiemi a Dalekim Wschodem, ktéra
przyczynita sie do wielkiego utatwienia do-
staw towaréw polskich na rynki Dalekiego
Wschodu, eksporterzy polscy winni zwrd-
ci¢ uWage na obowigzujace przepisy w za-
kresie ekspedycji towarow. Wedtug oswiad-
czenia Polskiej Agencji Morskiej towary
musza by¢ znakowane nazwg portu prze-
znaczenia. Nalezy natomiast przypomnie¢,
ze przepisy o znakowaniu towaréw nazwg
kraju pochodzenia, ktérych wprowadzenie
projektowat rzad chinski, zostaly narazie
odroczone.

« KOMUNIKACJA OKRETOWA MIEDZY

PORTAMI POLSKIEMI A DALEKIM
WSCHODEM.
Uruchomiona przed kilku miesigcami

bezposrednia komunikacja okretowa mie-

dzy portami polskiemi a portami Dale-
kiego Wschodu ulegta dalszemu rozszerze-
niu. Mianowicie okrety linji Far East Li-

ne, utrzymujacej te komunikacje, a repre-
zentowanej przez Polska Agencje Morska
w Gdyni, zawija¢ bedag réwniez do portu
Tientsin. Pierwszy okret, ktéry do tego
portu zawinie, odejdzie z Gdyni 2 czerwca
r. b

¢ SUKCES WEGLA POLSKIEGO
NA RYNKU GRECKIM.

W dwéch najpoczytniejszych dziennikach
atefdskich: opozycyjnej ,Elewteron Wima#
i prorzadowej ,Proia# ukazat sie artykut
p. Korkodilosa, w Kktérym autor zwraca
uwage szerokich rzesz greckich konsumen-
tow wegla kamiennego na fakt, ze nie-
znany jeszcze do niedawna w Grecji we-
giel polski zdotat w krétkim czasie dzieki
swej jako$ci i tanio$ci zdoby¢ rynek gre-
cki, tak, ze obecnie jest on bodaj naj-
wiecej poszukiwanym weglem przez prze-
myst i marynarke grecka, jak réwniez
przez gazownie oraz elektrownie.

W odpowiedzi na ogtoszong w prasie

odezwe Zwigzku Armatoréw Greckich i
kupcéw weglowych, w ktérej to odezwie
wskazywano na konieczno$¢ jaknajszyb-

szego odnowienia wygastego obecnie gre-
cko-sowieckiego traktatu handlowego, a to
z tego wzgledu, ze Sowiety sa dostawca
do Grecji artykutéw pierwszej potrzeby,
jak zboze, drzewo i wegiel, a przytem w
znacznym stopniu zatrudniajg grecka ma-
rynarke handlowa, — autor artykutu zwra-
ca uwage, ze wegiel polski w niczem nie
ustepuje pod wzgledem jakosci weglowi
sowieckiemu, a nawet go przewyzsza, przy-
tem za$ jest znacznie tanszy. Go sie za$
tyczy zatrudniania greckich statkéw han-
dlowych, to, jak sie wyrazit autor artyku-

tu, ,...grecka marynarka handlowa znala-
zta w polskiej produkcji weglowej gorace
poparcie, bowiem caty transport wegla

polskiego do portéw $rédziemnomorskich
odbywa sie w 100%-tach przy pomocy stat-
kéw greckich#4

Powyzszy artykut zrobit doskonate wra-
zenie ws$éréd miarodajnych czynnikéw i
przygotowat grunt do intensywniejszej eks-
pansji wegla polskiego.

« WALNE ZGROMADZENIE S. A ,ZE-
GLUGA POLSKA#4 ORAZ POLSKO-
BRYTYJSKIEGO T-WA OKRETOWE-
GO.

W dn. 30 kwietnia r. b. odbyty sie w
Gdyni roczne Walne Zgromadzenia akcjo-
narjuszéw S. A. ,Zegluga Polska#t oraz

Polsko-Brytyjskiego T-wa Okretowego.
Akcje, stanowigce wiasnos$¢ Skarbu Pan-
stwa, reprezentowat na tych zgromadze-

niach dyrektor departamentu morskiego w
Min. Przem. i Handlu inz. Leonard Moz-
dzenski. Grupe angielskg w Polsko-Brytyj-
skiem T-wie Okretowem zastepowat p. H.
S. Holden, prezes Angielskiego T-wa Okre-
towego Ellerman#8 & Wilson Line Ltd
Hull.

Po rozpatrzeniu i zatwierdzeniu rocz-
nych sprawozdan oraz bilansu za 1933 r.

i uchwaleniu odpiséw na amortyzacje stat-
kéw, nieruchomos$ci i ruchomosci, oraz
udzieleniu witadzom absolutorjum, dokona-
no wyboréw nowych wiadz. W skiad Rady
.Zeglugi Polskiej4 weszli pp.: starosta kra-
jowy pomorski W. tacki, dyr. inz. Witady-
staw Rawicz - Szczerbo, naczelnik dr. inz.
St. Kaufman, inspektor przedsiebiorstw
panstwowych J. Komorowicz oraz kontr-
admirat Piotr Unrug. Do Rady Polsko-
Brytyjskiego T-wa Okretowego weszli: dyr.
dr. St. Wachowiak, jako prezes Rady, H.

S. Holden, jako wiceprezes ,dyr. L. M.
lves, dyr. J. T. Lipka i dyr. M. Turski.
Réwnoczesnie uchwalono  podwyzszenie

kapitatu zaktadowego ,Zeglugi Polskiej4 o
300.000 z+. do sumy 8.300.000 zi; nowa
emisje akcyj przejat Skarb PanAstwa, wno-
szac wzamian do Spotki wktady rzeczowe
w postaci 4-ch holownikéw morskich:
JUrsus#4 ,Tur4d ,Bizon4 i ,Zubr#

CENTRALNE ESTONSKIE
TOWARZYSTWO
SPOLDZIELNI SPOZYWCOW

E. T. K
EESTI TARVITAJATEUHISUSTE
KESKUHISUS

posiada wt#asny oddziat pocztowo-telegra-
ficzny, centrale telefoniczng oraz wilasng
stacje kolejowg , Eteka“.

Adres telegraficzny: Estoko— Tallin.

Centralne EstoAskie Towarzystwo Spét-
dzielni Spozywcéw (ETK) zostato zatozo-
ne w r. 1917 jako organizacja centralna
zakupu hurtowego dla stowarzyszen spo
zywcéw. Staty rozwdj Towarzystwa i roz-
szerzenie zakresu obrotéw, doprowadzito
do stanu obecnego, kiedy to ETK zajeto
jedno z czotowych miejsc w zyciu gospo-
darczem Estonji, stajac sie jednem z naj-
wiekszych  przedsiebiorstw przemystowo-
handlowych kraju.

Kapitat wiasny i rezerwowy ETK wyno-
sit z koAcem r. 1933 — 1.000.000 Kr. est .
ohroty za$ wyniosty 14 miljonéw kr. est.

ETK, jako jedyna organizacja spdétdziel-

czoéci spozywczej jednoczy 185 stowarzy-
szeA posiadajagcych 370 sklepéw i 55.000
cztonkow.

Dziatalno$¢ handlowa ETK obejmuje

obok handlu wewnetrznego réwniez i han-
del zagraniczny. Z po$r6d towaréw impor-
towanych nalezy wymieni¢: maszyny i na-
rzedzia rolnicze, nawozy sztuczne, zelazo,
blache, nafte, benzyne, s6l, cukier, tyton
it .d Z pos$rédd licznych artykutéw pierw-
szej potrzeby przeszto 50% og6lnego za-
potrzebowania Estonji sprowadzane jest z
zagranicy za posrednictwem organizacji
handlowej ETK. W eksporcie ETK prowa-
dzi: masto, jaja, ziemniaki, jabtka, konser-
wy rybne i t. d.

W zakresie przemystowym, ETK produ-
kuje we wtasnych zaktadach przemystowycli
papierosy, make, wina, kawe, artykuty che-
miczne, gwozdzie, wyroby z blachy i t. d.

ETK prowadzi state ankiety ws$réd swych
cztonkéw i udziela rad w zakresie han-
dlu. Préocz tego ETK szkoli personel w za-
kresie handlowej spo6tdzielczos$ci i uzupet-
nia jego wyksztatcenie fachowe.



« DOROCZNE ZEBRANIE GENERAL
SVEDISCH NAVIGATION SOCIETY.

W dniu 3 maja odbylo si¢ doroczne ze-
branie General Svedisch Navigation So-
ciety.

Zebranie otworzyt
ktéry w mowie swojej
nie wazne zagadnienia zimowej nawigacji
na péinocnem wybrzezu Battyku. Podkre-
§lit on powolny rozwdj zaznaczajacy sie
szczegblniej w braku tonazu zimowego, za-
opatrzonego w urzgdzenia do tamania lo-
du, chociaz zagadnienie tamaczy lodu zo-
stato rozwigzane zasadniczo kilka lat te-
mu.

Jesli Szwecja nie zapewni sobie niezbed-
nego tonazu do nawigacji zimowej, to na-
lezy sie obawiaé, ze uczynig to obcy na-
wigatorzy. Transoceaniczna zegluga z Bat-
tyckiego morza idzie dawnym zwyczajem
czeSciowo na obcych statkach i z przeta-
dunkiem w obcych portach.

Poruszane byty roéwniez sprawy popie-
rania zeglugi i organizacji przedsighiorstw
ratowniczych.

Przypomniana zostata obecnym
memorjatu  ztozonego ostatnio rzadowi
Brytyjskiemu przez rzady Szwecji, Danji,
Norwegji i Holandji w kwestji propono-
wanej konferencji morskiej dla oméwienia
Srodkéw usprawnienia zeglugi miedzyna-
rodowej. (e. a.).

« WIEKSZY TRANSPORT SZYN | WEGLA
Z GDYNI DO BRAZYLIJI.
S/S ,Aludra#4 zatadowat w porcie gdyn-
skim do Angrades Reis 3.732 ton szyn oraz
2.000 ton wegla.

« POPIERANIE TRANZYTU DO
'm TOW MORSKICH NA LOTWIE.

Koleje totewskie wprowadzity ostatnio

i taryfe deferencyjna, majaca na celu popie-

liranie tranzytu przez porty totewskie. No-

|wa taryfa jednak utrudnia tranzyt w innym
kierunku. Stad otrzymuje sie takag dzi-
waczng sytuacje, ze np. Estonja przy eks-
porcie do Polski ryb stodkowodnych szuka
ok6lnej drogi przez Rosje Sowiecka. W tej
sprawie prowadzone juz sg — jak donoszo-
no — rokowania miedzy Tallinem i Mos-
kwa.

*+ 20 NOWYCH STATKOW DLA SOWIEC-
KIEJ MARYNARKI HANDLOWEJ.
Sowiecka Marynarka Handlowa zakupi-

ta zagranica 20 nowych statkéw, z czego

12 w Holandji, 5 w Anglji, 2 w Norwegji

i 1 we Francji, 16 z tych statkow bedzie

kursowato na morzu Battyckiein, a 4 na

Czarnem.

Gubernator Lubeck,
o$wietlit niezmier-

sprawa

POR-

« NOWE SOWIECKIE LINJE MORSKIE.

Donosza z Hamburga, ze w biezacym
sezonie morska zegluga sowiecka ma utwo-
rzy¢ nowga linje Leningrad — Hamburg —
Londyn dla przewozu towaréw i pasaze-
row. Na poéinocy ma by¢ utworzona regu-
larna linja sowiecka miedzy Murmanskiem
a Spitzbergiem.

« KOMUNIKACJA MORSKA
SOWIETAMI A ZAGRANICA.

Z dniem 1 maja zegluga sowiecka usta-
lita nastepujgce stale rejsy zagraniczne raz

MIEDZY

na miesigc: Odesa — Noworosyjsk — Lon-
dyn, Odesa — Batuin — Hamburg, Nowo-
rosyjsk — Batum — Hamburg, Odesa —e

Noworosyjsk — Genua oraz Noworosyjsk —e
Genua — Marsylja .Linje Bliskiego Wscho-
du beda obstugiwane co dwa tygodnie. Po-
zatem ustalono regularne rejsy: Leningrad
— Nowy Jork oraz Murmansk — Szpic-
lierg.

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrédto

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str. zt. 150.—.

¢« TRANSPORTY BAWELNY

SOWIECKIE]J.

Sowiecki statek  Woichow przywiézt
pierwszy transport bawetny Turkiestanskiej
w ilosci 8346 bel. Podréz z Noworosyjska
do Gdyni trwata 23 dni.

« RUCH W PORTACH HAMBURSKIM
I BREMENSKIM.

Ruch okretowy w porcie hamburskim wy-
nosit w kwietniu r. b. na, wejsciu 1.393
okretow o pojemnos$ci 1.522 tys. trn., na
wyjsciu za$ 1.454 okretéw o poj. 1.488 tys.
trn. W stosunku do miesigca marca ozna-
cza to zmniejszenie sie tonazu o 1,8% na
wejéciu i 0 5,5% na wyjsciu. Do portu bre-
menskiego wptyneto w kwietniu 534 okre-
tbw o poj. 716 tys. trn., czyli o 7,9% wie-
cej, niz w marcu. W pierwszym kwartale
r. b. ruch okretowy wzrést w Hamburgu w
poréwnaniu z pierwszym kwartatem r. ub.
o 130 tys. trn., czyli o 3%, na wejsciu oraz
o 160 tys. trn., czyli o 3,8%, na wyjsciu.
W Bremie tonaz wzrést o 17,6%. Ruch to-
warowy w Hamburgu wykazuje w tym okre-
sie wzrost o 360 tys. ton w przywozie i o 80
tys. ton w wywozie. W Bremie wzré6st po-
waznie wywoz.

« POPRAWA W NIEMIECKIEJ
ZEGLUDZE MORSKIE]J.

Zwiagzek Niemieckich Armatoréw ogtosit
zestawienie unieruchomionego tonnazu
okretéw morskich (z wytgczeniem jednostek
0 pojemnos$ci ponizej 100 brt, przybrzez-
nych zaglowcéw oraz statkow rybackich).
Wedtug tego zestawienia w dniu 1 b. m.
unieruchomionych byto 131 statkéw o po-
jemnos$ci 429.263 brt, a wiec 12,3% cate-
go morskiego tonazu Zwigzku. W dniu 1
marca r. b. unieruchomionych byto 162
statki o poj. 468.127 brt. (13,5% og6lIne-
go tonazu), w dniu 1 maja r. ub. za§ —
319 statkéw o poj. 1.008.575 brt (29,0%).
Jakkolwiek liczby te dotyczg tylko stat-
kéw nalezacych do bamburskiego Zwigzku
Armatoréw, jednak zwazywszy, ze Zwig-
zek ten jest najwazniejszy w Niemczech—
wyciagna¢ nalezy wniosek, ze w zegludze
niemieckiej nastgpita ostatnio powazna po-
prawa.
¢« URUCHOMIENIE NAJWIEKSZEGO NA

SWTECIE KRANU DLA STATKOW.

W Niederfinbw (60 kim. na po6tnoc od

Berlina odbyto sie uruchomienie najwiek-
szego na $wiecie kranu dla statkéw o si-

le do 600 ton. Olbrzymia ta konstrukcja
taczy dwa punkty kanatu miedzy Odrg a
tabg przy 36-ciu mtr. réznicy poziomow
obu kanatéw. Sam kran ma przeszto 50
mtr. wysoko$ci, wykonany jest z zelazo be-
tonu, a olbrzymia winda, zapeiniona wo-
da, wazy stale 42 tys. ton i posiada po-
wierzchnie 88X16 mtr. Przejazd kranem
trwa 20 minut, przyczem czas podniesienia
sie windy trwa okoto 5 minut.

Przy ostroznych przewidywaniach obli-
czaja mozliwo$¢ rocznego przelotu na 5 do
6 milj. ton towaréw. Budowa kranu roz-
poczeta zostata w roku 1927, a koszt jej
wyniést okoto 27,5 miljonéw marek.

Otwarcia dokonal premjer pruski Goe-
ring w obecno$ci zastepcy kanclerza Hit-
lera ministra Hessa.

« FUZJA LINIJ OKRETOWYCH
CUNARD LINE | WHITE STAR.

W zwigzku z odrzuceniem przez sad pre-
tensyj innych linij okretowych, fuzja Cu-
nard Line i White Star Line jest faktem do-
konanym. Nowe towarzystwo bedzie sie na-
zywato ,,Cunard White Star Limited4 sie-
dziba jego bedzie sie miesScita w Liverpo-
olu.. Kapitat akcyjny wynosi 10 miljonéw
funtéw, podzielonych na akcje jednofunto-
we. 62% kapitatu zaktadowego przypada
na linje Cunard, 38 za$ na White Star.

« SUBWENCJE RZADOWE DLA ANGIEL-

SKIEJ ZEGLUGI MORSKIEJ.

Wedtug kursujgcych pogtosek, projekty
rzadowe w zakresie subwencjonowania an-
gielskiej zeglugi morskiej posunety sie juz
daleko naprzéd. W chwili obecnej rozwa-
zane podobno sg dwa projekty: jeden z
nich — to przyznanie gwarancyj rzado-
wych dia kredytow na budowe nowoczes-
nych okretéw handlowych, drugi — przy-
znawanie ,,subwencyj konkurencyjnych# dla
jednostek, kursujacych na linjach, gdzie
szczegblnie daje sie odczuwaé konkurencja
zagranicznych linij okretowych. Natomiast
projekt ogo6lnego subwencjonowania zeglu-
gi przybrzeznej zostat przez rzad zdecydo-
wanie odrzucony.

« POPIERANIE TRANZYTU PRZEZ

PORTY W&LOSKIE.

,Gazzetta Ufficiale4 donosi, ze dla we-
gla, idgcego tranzytem przez porty wioskie
znizone zostaly taksy wytadunkowe, obo-
wigzujagce w niektorych portach. Zniesie-
nie tych taks ma podobno na celu wzmo-
zenie obrotéw w porcie tryjestenskim.
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BIULETYNU GIELDOWEGO

Krgg naszych abonentéw obejmuje najsoli-

dniejsze i

najzamozniejsze firmy w Polsce

ogtoszenie w Biuletynie Gietdowym jest

skuteczne

Warszawa,

Krak. Przedm.

Ogtoszenia drobne zh

i optaca sie w krotkim czasie

50

Cena prenumeraty zi. 15.— rocznie, numer pojedynczy zi. 1.50

0,50 za mm przez 1 szpalte

w ukladzie 3 szpaltowym. Tabele i w tek$cie 50% drozej.

S. A. Z G.

»Drukarnia Polska", Warszawa,

Szpitalna 12. Tel.

5.87-98.
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Polskie
Kopalnie

SkarLowe

na
Gomym Slasku

Spotka dzierzawna

Socicft¢ Fermiere
des Mines
Je L’EtatPolonals

en Haute Silésie

Krolewska Hula
(Gérny Slask)
Rynek 9--16

Adres telegraficzny
Skarkoferme
tel. nr. 409-01

Sprzedaz

wegla,
koksu,
krykielow,
siarczanu
amonu

z kopalA
Kral,
Bielszowice,
Knuréw

HOTEL BRISTOL

S. A. (Sociote Anonyme) VARSOVIE
Centrale 1#slSphonique 551-60

250 CHAMBRES

AVEC EAU COURANTE
ET TELEPHONES A PARTIR

DE ZtOTY 8 PAR JOUR

RESTAURANT

telephone 295-93
q‘.
COCKTAILS-BAR
\/

CHAMBRES SEPAREES
tsISphone 2-84-64

A.y

CUISINE EXQUISE
CAVE TRfcS BIEN ASSORTIE
PR1X MODtRTS

AS Tdlina Laavaiihss

Zegluga morska, Agencja okretowa,
Frachtowanie, Import wegla i spedycja.
Zaopatrywanie okretow.

Biuro Gtéwne: Tallin, Gr. Karrlstr. 18

Adr. Telegr.: ,Laevandus”.

Oddziaty w Narwie, Parnawie i Paldiski.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

Zegluga Polska S.A. Gdynia
oraz:
CANADIAN PACIFIC
MESSAGERIES MARITIME
FAR EAST LINE
N. V. ,,OCEAAN”
STOTT LINE
MERITOIMI 0/Y i In.

IMPORT 1STALY SKEAD WEGLA POLSKIEGO



GJynia

tke largest port

on tke B altic

witk tke most modern
karkour facilities.



