UIADOMOSCM
FORTUMMNEKIK O

oKAITICm



Polska
Agencja
Morska

Sp. Z 0. O.

POLISH SHIPPING AGENCY itd

Adres telegraficzny:

P. A. M.
GDYNIA GDANSK
ul. Swietojanska Ellsabethwall 4
tel. 2957 tel. 24941

Maklerstwo okretowe.

Transporty morskie

towarbw masowych.
Asekuracja trans-

portédw morskich.

Agencja linij okretowych
z Gdyni i Gdanska do:

Tallina —Helsingforsu —
Rygi — Rotterdamu —
portow Renskich —Lon-
dynu —Hull - Halifax —

Nowego Jorku

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Ekspediujemy nastep, statki z Gdanska i Gdyni do portéw:

WSCHOD. NORWEGJI:
Oslo

oraz inne
wschodnio - norweskie porty
par. ,, AKERSHUS“ tladuje w
Gdyni 22/6, w Gdansku 21/6.
par. ,AKERSHUS" faduje w Gdy-
ni 14/7, w Gdansku 12/7.

ZACHOD. NORWEGJI:

Stavanger — Bergen —
Trondheim
orox lInne
zachodnio - norweskie porty
par. ,URSA“ taduje w Gdyni
7/7, w Gdansku 6/7.
par. ,JEADEREN*“, taduje w Gdy-
ni 26/7, w Gdansku 22/7.
Towary na konosament przej$cio-
wy do wszystkich pétnocno-nor-
weskich portéw, PetsamoJFinlan-
dja), islandji i wysp Faro.

ZACHODNIEJ SZWECJI:

par. ,IWAN" taduje w Gdyni
27/6 w Gdarnsku 28/6.

par. LIWAN" taduje w Gdyni
11/7, w Gdarsku 12/7.

par. ,IWAN" taduje w Gdyni
24/7 w Gdansku 25/7

POLUDNIOWEJ SZWECJI:
litokhotm

par. ,MARIEHOLM" taduje w
Gdyni 24/6, 5/7, 16/7, 23/7,
par, ,MARIEHOLM” taduje w
Gdansku 25/6, 6/7, 17/7, 24/7
par. ,KASTELHOLM” taduje w
Gdyni 30/6, 6/7

LI TWY:

Ktafpeda

par. ,MARIEHOLM" taduje w

Gdyni 17/VI, 5/VII, par. ,MA-

RIEHOLM" taduje w Gdansku
18/VI, 6/VII.

POEN. | PLD. HISZPANJI,
PORTUGALII, GIBRALTA-
RU, FRANCJI:
Pesafes — Bilboa — tan.
tander— Musel (GiJon)—
La Coruna—Vigo—Opor-
to — Lisboa — Huelva —
Sevilla - Radix - Gibral-
tar—Tanger —Larache—

Port Lyautey — Rabat—

Tedhala— Casablanka—

Naxagan—tafli—Noga-

dor— Agadir— Helilla—

Villa Alhucemas—Ceuta
— Tetuan

a przy dostatecznej ilosci tadun-
kéw réwniez do hiszpad. i péin.
afryk. portéw
par. ,LISBOA” taduje w Gdyni
12/VIl, w Gdansku 10- 12/VII

ZACHODNIEGO MORZA
SRODZIEMNEGO:

Malaga — Cartagena —

Alicante — Tarragona —

Barcelona — Marsylia —

Genua —Livorno — Nea-

pol— Catania— Messyna
— Palermo

par. ,MALAGA” laduje w Gdy-
ni 22/VIl, w Gdansku 20/VII.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:

Cape Town — Durban —
Lorenzo Marques—East
London
motor ,HAMMAREN" taduje w
Gdyni 20/V1.
motor ,KAAPAREN", taduje w
Gdyni  19/VII.

Pozatem przyjmuje sie do prze-

wozu towary na konosament

Erzejs’ciowy do Irlandji, Kanady,

F S. A, Meksyku, Zach. Afryki,

Zatoki Perskiej, Indji, Wsch. Azji
i Australji.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Rio de Janeiro— Santos
— Buenos Aires — ew.

i Montevideo

par. ,BORE IX" taduje w Gdyni
6/VH, w Gdansku 9/VII.

par. ,MERCATOR" taduje w

Gdyni 23/VIl, w Gdansku 26/VII.

I NDJI
Karachi — Bombay —
Alleppey— Madras—Cal-

cutta — Rangoon

par. ,SIMLA” faduje w Gdy-
ni 23/VII.

O zgloszenia tadunkéw upraszajq i informacji udzielajg
agenei.

BERGENSKE

BALTIC TRANSPORTS Ltd. Sp. z 0. o.
GDYNIA, Plac Kaszubski 1. Tel. 29-11
GDANSK, Langer Markt 3. Tel. 225-41

SVENSKA ORIENT LINIEN.
GOTHENBURG
utrzymuje regularng komunikacje do | z Lewantu.

POLN. AFRYKA — EGIPT

- PALESTYNA-SYRJA-

GRECJA-TURCJA- MAL-

TA-CYPR-PORTY CZAR-
NOMORSKIE.

z przetad. do Iraku | Persji.

m/s ',ROLAND" do Aleksandrji,

Jaffy, Haify, Piraeusu i Istam-

butu, taduje w Gdyni £20/6, w
Gdansku 22/6.

m/s ,GOTLAND" do Aleksandrji,
Jaffy, Haify, Bejrutu, Piraeusu,
Istanbulu, taduje w Gdyni 30/VI,
w Gdansku 2/VII.
m/s,, NORDLAND" do Aleksan-
drji, Jaffy, Haify, Piraeusu,pstan-
bulu taduje w w Gdyni 12/VII,
w Gdansku 14/VII.
m/s ,BLALAND" do Aleksand-
rji, Jaffy, Haify i Piraeusu taduje
w Gdyni_29/VII, w Gdarisku 31/VII.
Zastrzega sie zmiany-

Blizszych informacyj udzielajg agenci: *"
w Gdyni: POLSKA LEWANT Agencja Okretowa Sp. z o. p.
Gdynia, Plac Kaszubski 1. tel. 29-11

w Gdafisku: BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD. A. G.
Gdansk, Langer Markt 3. tel. 225-41.
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G dynia

ICEPREMJER MARGES
SKUJENIEKS dzieli
sie z przedstawicielem
»Wiad. Portu Gdynskie-
go“ swemi wrazeniami

z pobytu w Gdyni.

— Gdynie znam dobrze. Bytem
tam kilka razy w réznych odstepach
czasu, podziwiajac za kazdym razem
wielki rozmach i tempo, w jakiem
na pustem dotychczas wybrzezu Bal-
tyku powstawato nowe miasto i no-
wy wspaniaty port. Latem ub. roku
odbytem jachtem wycieczke po Bat-
tyku, zwiedzajac przy tej okazji naj-
wieksze porty baltyckie i $miato mo-
ge powiedzie¢, ze najwieksze wraze-
nie wywarta na mnie Gdynia. Panu-
jace w porcie ozywienie, wiekszy niz
gdzieindziej ruch statkéw, og6lna
atmosfera miasta, wszystko to korzy-
stnie wyrdznia Gdynie z posrod in-
nych portéw battyckich.

Dzieki uprzejmosci wiadz miatem
mozno$¢ w czasie czterodniowego
pobytu zwiedzi¢ port handlowy i
wojskowy oraz zapoznaé sie z urzg-
dzeniami portowemi. Poréwnujac
stan obecny z tern, co widzialem
przed paru laty, odczutem caly og-
rom dokonanego wysitku i zrozu-
miatem, jak wielkg koniecznoscig
gospodarczg jest dla Polski port
gdynski.

Rozwo6j Gdyni $wiadczy, ze port
ten posiada wielkie i bogate zaple-
cze, ktére rozmiarami swemi i zna-
czeniem gospodarczem jest tak wiel-
kie, ze jednej Gdyni zamalo. Polska,
a zwilaszcza potnocno-wschodnie jej
ziemie, moglyby z pozytkiem dla
siebie i dla nas korzysta¢ z portow
totewskich. Trzeba pamieta¢, ze w
ciggu catych stuleci Lipawa obstugi-
wala te ziemie. Odnowienie tych sta-
rych zwigzkdw lezy w interesie stron
obu. Zwigkszenie obrotéw towaro-
wych przez Lipawe i Ryge wptyneto-
by korzystnie na ozywienie stosun-

Wicepremjer totwy Marges Skujenieks

Minister Przemystu i Handlu Polski Henryk Floyar Rojchman

kéw handlowych pomiedzy portami
totewskiemi a Gdynia.
* ¥ *

Wicepremjer totwy p. Skujenieks

jest prezesem totewsko-polskiego
zblizenia, prezesem  totewskiego
jacht-klubu, prezesem zjednoczonych
zwigzkéw  sportowych, komitetu
olimpijskiego i t. d.

BERNHARDS EINBERGS
Minister Komunikacji

PolsLa—t.otwa

OLSKA i totwa, sasia-

dujace ze soba, juz od-

dawna miaty przed so-

ba do zatatwienia wiele

wspolnych historycz-
nych i gospodarczych zadan. W nie-
dalekiej przesztosci ta wspdlnos¢ in-
teresow doprowadzita w czasie walk
0 wolnos¢ do wspaniatej wsp6tpracy
militarnej i do wielkich sukcesow.
Totez niewatpliwie po obu stronach
istniejg pragnienia, by Polska i tot-
wa byly silne zarébwno pod wzgle-
dem politycznym jak i gospodar-
czym.

Fakt, ze oba panstwa lezg nad
Battykiem, wywoluje pewng rywali-
zacje w handlu z zagranica. Interesy
wspaniale rozbudowanego portu w
Gdyni jako tez interesy starych por-
tow totewskich: Rygi i Lipawy wy-
magaja troskliwego rozwazenia, w
jaki spos6b porty majg by¢ najlepiej
eksploatowane, z korzys$cig dla obu
krajow i ich wspolnych zadan. To-

tez Kierujgce osobistosci obu krajow
muszg starac sie z najwiekszym wy-
sitkiem o najlepsze rozwigzanie tej
sprawy.

Minister Komunikacji totwy Bernhards Einbergs



OLGIERD GROSVALD
Minister totwy w Warszawie

Balta Jura—taczy Polskg z panstwami
Latlvekiemi | skanJynawskiemi

2IEKUJAC Dyrekcji

Polskiej Agencji Tele-

graficznej za uprzejme

zaproszenie do napisa-

nia Kilku stow na temat
stosunkow polsko -totewskich, win-
szuje szczeSliwej idei wydawania
specjalnych numeréw ,,Wiadomosci
Portu Gdynskiego*, poswiecanych
panstwom baltyckim. Morze, to,
ktére my totysze nazywamy ,Balta
Jura“ (Morze Biate), taczy nas
wszystkich, nas — panstwa nad-
brzezne, tworzac z naszych krajow
catos¢ gospodarcza, potaczong licz-
nemi  wspolnemi  zagadnieniami.
Stusznie tez powiedziatl przed Kkil-
ku laty jeden ze szwedzkich mezéw
stanu: ,Vi sitta har uppe vid sarn-
ina bordet* — (Siedzimy tu wokot
wspolnego stotu. Ten stot dostojny

Morze Bakttyckie, nie dzieli nas —
ono nas taczy!).

Polska, posiadajagca wspaniaty
port Gdynig, ktéry w roku ubiegtym
zajat pierwsze miejsce na Baltyku
przed Kopenhaga,
Stockholmem, Ryga
i Gdanskiem, poka-
zata w ciggu 16 lat
odbudowanej nie-
podlegtosci, jak do-
skonale rozumie
doniosto$¢  swego
stanowiska na Bal-
tyku i jak umie z
tego korzystaé.

Moi rodacy, kto-
rzy widzieli Gdy-

Widoki z miejscowosci
kagpielowych w okolicach
Ryagi.

nie, sa petni podziwu dla tego cu-
downego tworu energji i wysitkdw
ludzkich. Nasz port Ryga liczy dzi$
733 lata istnienia. Potrzeba wiec
byto przeszto 7 wiekdw, by uczy-
nic z Rygi to, czem jest dzi$; w
ciggu Kkilku lat Gdynia — wylania-
jac 'sie z piaszczystej pustyni, stata
sie najwiekszym portem Bailtyku.

Od zarania swego istnienia, Gdy-
nia stale goscita powazng liczbe
statkdw totewskich. W r. 1922 ban-
dera fotewska zajmowata dsme
miejsce pod wzgledem tonazu i
dziewigte miejsce pod wzgledem
liczby statkéw, wchodzacych i wy-
chodzacych z portu. W r. 1933 do
portu Gdyni weszto 92 statki totew-
skie o0 tonazu netto 93.796 t, zaj-
mujac dziesigte miejsce, przed Sta-
nami Zjedn., Francja, Italjg. Na fa-
dunek ztozyly sie w przewaznej cze-
Sci wegiel i drzewo.

Jesli chodzi o ruch okretowy
miedzy portami totewskiemi a pol-

uwazymy, ze rok 1933-ci przynosi w pordéwnaniu do

L 'HiT*

skiemi, nalezy przytoczy¢ nastepu-
jace cyfry:

Statki, przychodzace do totwy
z portéw polskich:

Lata Liczba Tonaz W procentach:
statkow netto Liczba Tonaz
1928 70 57 993 100 100
1929 75 78.146 11>7 135
1930 72 88.144 103 152
1931 123 106.318 179 183
1932 52 49.908 74 86
1933 67 50 550 96 87

Statki, wychodzace z totwy
do portéw polskich:
Liczba Tonaz W procentach

Lata statkéw netto Liczba Tonaz
1928 20 26.273 100 100
1929 37 59.654 185 227
1930 33 42 664 165 162
1931 46 32.933 230 125
1932 19 18.117 95 69
1933 39 31.367 195 119

Jak z tych cyfr wida¢, rok 1933,
mimo Kryzysu, przynosi pewng po-
prawe. W procentach, jesli przyj-

miemy, ze rok 1928 = 100, rok
1931 osigga maksimum = 179, za-
roku po-

przedniego pewng poprawe i wskaznik procentowy podnosi sie
z 74 na 96. Jednoczes$nie wskaznik dla tych samych lat w odnie-
sieniu do okretow, wychodzacych z Portéw +totwy do Polski,
wzrasta z 95 do 195. Omawiajac te cyfry, nalezy podkresli¢, ze
w tym samym okresie dal sie zauwazy¢ spadek liczby statkow,
przychodzacych do portow totewskich z Gdanska i z totwy, od-
chodzacych do Wolnego Miasta. Tak wiec, gdy w r. 1928 do por-
tow totewskich weszto 370 statkéw pochodzacych z Gdanska, to
w r. 1933 liczba ta spadta do 87-iu.

Cyfry te Swiadczg wymownie, jak
wielkg role w zZegludze fotewskiej
odgrywa Gdynia. Majac to na wzgle-
dzie, Rzad totwy ustanowit w r.
1933 konsulat w Gdyni, mianujac
swym przedstawicielem konsular-
nym p. dyr. Mirostawa taureckiego.

Stosunki morskie pomiedzy Pol-
ska a totwag majg przed sobg duze
widoki rozwoju. Z chwilg gdy kry-
zys minie, ruch pasazerski i towa-
rowy miedzy Gdynig, Ryga, Liepaja
i Yentspils wzros$nie znakomicie.



W niniejszym numerze ,,Wiado-
mosci Portu  Gdyniskiego" kompe-
tentni autorowie omawiajg stosun-
ki handlowe polsko-totewskie ogdl-
nie i zeglugowe w szczegolnosci.
Chciatbym jednak podkresli¢ zna-
czenie, jakie moze mie¢ dla Polski
flota handlowa totewska. Do chwili

rozpoczecia sie obecnego S$wiatowe-
go kryzysu gospodarczego, flota na-
sza, posiadajgca wysoko wykwalifi-
kowane zatogi, wzrastata bardzo
szybko, — obecny tonaz globalny
siega 200.000 ton.

Rzad Polski, jestem pewny, przy-

Zegluga i porty totewskie

OLOZONE na wschod-
niem  wybrzezu trzy
porty totewskie: Ryga,
Ventspils i Liepaja,
facznie z portem eston-
skim Tallinnem, powotane sg w wiel-
kiej mierze do posredniczenia w
stosunkach handlowych miedzy Za-
chodnig a Wschodnig Europa.

W zrozumieniu tego wspdlnego
zadania totwa i Estonja podpisaty w

Artur* Ozols

roku 1923 konwencje, zrewidowang
nastepnie w roku 1931, w ktérej
ustalono minimalne stawki w handlu
morskim z zagranicg. Z drugiej jed-
nak strony nie postawiono zadnych
ograniczenn rozbudowie poszczegdl-
nych portéw w obu panstwach. Wo-
bec tego, wszystkie te porty — nie-
zaleznie od swego korzystnego poto-
zenia, od znaczenia dla wiasnego
handlu swych krajoéw, niezaleznie od
pomocy panstwowej i przedsiebior-
czosci swego kupiectwa, mogly pro-
wadzi¢ ze sobg zdrowag walke kon-
kurencyjna.

Wartos$¢ importu i eksportu przez
poszczegOlne porty totewskie w ro-
ku 1913, podczas doskonatej kon-
junktury gospodarczej w roku 1929
i w roku 1932, ilustrujg nastepujace
liczby (w tysigcach latow):

stosunkdw morskich z panstwami
hattyckiemi, a w szczeg6lnosci ze
swa sasiadka — zaprzyjazniong to-
twa, Rzad Polski moze by¢ przeko-
nany, ze ze strony totyszéw, nie-
watpliwie poczynione bedg wszel-
kie mozliwe wysitki w tym samym

wigzuje wielka wage do rozwoju  Kierunku.
ARTURS OZOLS
Dyrekior Departamentu Morskiego
Ministerstwa Skarku tolwy
Ry ga Liepaija Ventspils
Import Export Import Export Import Export
1913 492,613 600.404 89.606 129.885 50,145 199,264
1929 235.139 182.384 29.389 14.374 9.402 15.751
1932 61.030 67.2/5 5.578 3.046 2.481 4.420
i w tonach:
1913 2.031.642 1.998,682 782.252 537.676
1929 988,451 852.184 189,729 87,537 33.923 227.850
1932 570.970 392.519 82 459 47.178 16.801 136.408
Do liczb tych doliczyé nalezy w w wymienionych portach. Wynosit

latach powojennych przetadunek to-
warowy w komunikacji tranzytowej

Ryga:
Liepaja: 20.848 ,,
Ventspils: 17.719 ,,

on na rok 1929:

Import 30.999 ton, Export 347.396 ton

19,293 ,,
38.397 ,,

Ruch okretowy w wymienionych 3 latach ilustrujg nastepujace liczby:

Przybyto

do port 6 w:

Ry a L e paja Vent spizis

llo$é Ton 1osé Ton 1os$¢ Ton

okretow netto okretéw netto okretow netto

1913 2.923 2.070.059 1.738 1,070,589 628 450.547
1929 2.316 1.192.489 850 365.193 568 277.600
1932 1.681 785 832 437 223.499 403 190,994

Na ruch okretowy z Polskg przy-
pada w roku 1932 — 52 okrety z to-
nazem netto 49.908 ton.

Port ryski lezy w dolnym biegu
rzeki DZwiny. Posiada on dojazd o
gtebokosci 8 m., dzieki czemu nawet
wielkie parowce morskie mogg przy-
bija¢c do samych niemal bram mia-
sta, oddalonego o 15 km. od ujscia
DZzwiny.  Nowoczesne urzgdzenia
portowe, wybudowane czeSciowo na
krotko przed wojng, a w ostatnich
15 latach poteznie rozbudowane, do"
cierajg do centrum miasta, zapew-
niajagc okretom dogodne miejsce po-
stoju.  Na nabrzezach zbudowano
liczne spichlerze i skfady o tgcznej
powierzchni uzytkowej 100.000 me-
trow kwadratowych. Skiady te sg w
przewaznej czesci wilasnoscig Pan-
stwa. Czesciowo wybudowane one
zostaty w ostatnich 10 latach, cze-
Sciowo za$ gruntownie odnowione.

Wsrod tych sktadéw, w centrum
portu eksportowego lezy potezna
chtodnia, wybudowana przez pani-
stwo w latach 1925/27, o powierzch-
ni uzytkowej 12.800 metrow kwa-
dratowych. W poblizu, pomiedzy
portem wywozowym a nabrzezem
celnem na Andrejsala wida¢ olbrzy-

mi elewator zbozowy 0 pojemnosci
20.000 ton. Liczne zérawie potporta-
lowe umozliwiajg bezposredni prze-
tadunek z okretow do skladéw i na-
odwr6ot. Pozatem znajdujg sie na
tem nabrzezu 2 stale zérawie o sile
nosnej 10 i 25 ton, oraz zéraw ply-
wajacy o sile nosnej 100 t.

Wymieni¢ tez tu nalezy fabryke
maszyn i stocznie okretowg ryskiego
Komitetu Gietdowego w Bolderaja
przy ujsciu DZwiny, w ktorej napra-
wiane mogg by¢ okrety do 1.100 ton
pojemnosci.

Ryga potozona w centrum pan
stwa, jest zarazem punktem wezito
wym gtdwnych linji kolejowych Lot
wy, posiadajagcym potgczenie z kole
jaini panstw sasiednich. Za wyjat
kiem linji kolejowej do litewskiej
Mitawy, wszystkie inne koleje totew-
skie posiadajg tory szerokie. Port
wyposazony jest przewaznie w tory
szerokie, a w nieznacznej tylko mie-
rze w tory normalne, zachodnio-eu-
ropejskie, fgczace sie z linjg kolejo-
wg do litewskiej Mitawy.

Ponizej Rygi wpada do Dzwiny
rzeka Lieliupe, sptawna az do Jel-
gawy. W tej okolicy tez wpada do
Dzwiny poprzez kanat Dzwina —



Gauja rzeka Gauja. W ten sposdb
Ryga jest tez centralnym punktem
totewskich drég wodnych. Gownym
artykutem, sptawianym DZwing do
Rygi, jest drzewo totewskie, a takze
drzewo z Polski i Rosji sowieckiej.
Zegluga w porcie ryskim w miesig-
cach zimowych uzalezniona jest od
stanu lodu w zatoce ryskiej i w cie-
$ninie .Irben. Zatoka ryska zamarza
w catosci tylko w czasie wyjatkowo
ostrych zim. Mimo to jednak sitne
zatory lodowe i posuwanie sie mas
lodowych — zaleznie od wiatrow —
utrudnia zegluge do tego stopnia, ze
dojazd do portu mozliwy jest w zi-
mie tylko przy pomocy silnych fama-
czy lodu. Do walki z lodem port rys-
ki posiada wybudowany w r. 1925
potezny lodotamacz ,,Krisjants Val-
demars4 wyposazony w maszyny o0
sile 5.000 H.P. W samym porcie
mniejsze lodotamacze usuwajg lod
stale przez calg zime.

Drugi z kolei port totewski, Lie-
paja, potozony bezposrednio na wy-
brzezu morza, posiada 800 ha po-
wierzchni wodnej. Jego awanport,
oddzielony od morza molami i falo-
chronami o facznej dtugosci 7 km t3-
czy sie za posrednictwem kanatu
portowego ze starym kanatem han-
dlowym w centrum miasta. Wybrze-
za tego kanatu handlowego ujete sg
w potezne mury granitowe. Sam ka-
nat posiada gtebokos$¢ 6.50 7 m,
Tutaj znajduje sie wybrzeze celne,
oraz sktady wegla, zaopatrzone w
mechaniczne urzadzenia przetadun-
kowe. Po obu wybrzezach kanatu
rozsiadly sie liczne spichlerze, sta-
nowigce wiasnos¢ firm prywatnych,
a wsérod nich 2 elewatory zbozowe
° pojemnosci 12.500 ton.

siadajace 2 doki suche, 1 dok ply-

wajacy i 1 helling. W latach ostat-

nich z dokéw tych korzystaly cze-
sto polskie okrety wojenne.

Trzecim z kolei co do wielkosci

portem totewskim jest Ventspils, po-

tozony u ujscia rzeki Venty do Bal-

tyku. Port ten jest wihasciwie pomoc-

niczym portem Rygi, zwlaszcza w zi-

mie, gdy dojazd wodny do Rygi jest

utrudniony. Port ten — dzieki sa-

siednim lesnym terenom — posiada

jednak takze znaczny handel wilas-

ny. W najblizszem sgsiedztwie mia-

sta znajduje sie 10 wielkich tarta-

kéw, przerabiajgcych drzewo prze-

znaczone na eksport. Avanport uje-

ty w dwa daleko siegajace w gigb

morza mola, tgczy sie z portem han-

dlowym potozonym wzdtuz wybrze-

zy Venty. Gleboko$¢ wody w Vencie

na przestrzeni 4 km. od ujscia wy-

nosi 6,8 — 8 mtr.,, na przestrzeni

dalszych 4 km. — 6 mtr. Dzieki te-

mu, nawet wiek-

sze statki mor-

skie mogg za]

biera¢  fadunek

drzewa  bezpo-

Srednio z tarta-

kéw potozonych

poza portem.

Handel drobni-

cg, oraz skiady

towaréw tranzy-

towych, skupia-

Port posiada pofaczenia

kolejowe, przewaznie normalno - torowe, czesciowo
koleje szeroko-torowe na linji Ryga — Liepaja.
Z kanalem handlowym {gczy sie port zimowy,
przez sztucznie zbudowany basen, o glebokosci 7 m.
Port ten stuzy do eksportu drzewa i do importu

nafty.

W poblizu tego portu znajdujg sie liczne

cysterny naftowe, o tgcznej pojemnosci 5.000 t, po-
faczone specjalnemi rurociggami z nabrzezem. Port
Liepaja wyposazony jest w 6 zOrawi statych o sile
nosnej od 1 — 25 ton i w 1 z6raw ptywajacy o sile
nosnej 35 ton. Port Liepaja posiada tez wolng stre-
fe, urzadzong w r. 1930 o glebokosci 8 m. Ze strefy
wolnoctowa sasiadujg od pdtnocy w dawniejszym

porcie wojennym warsztaty i stocznie okretowe, po-

ja sie wylgcznie na prawym brze-
gu rzeki Venty. Brzeg ten na prze-
strzeni 4 km. posiada liczne tory ko-
lejowe, ale w przeciwieAstwie do
portow w Rydze i w Liepaja, 0 sze-
rokosci rosyjskiej. Na brzegu tym
wybudowano nabrzeze celne, a poni-
zej niego nabrzeze elewatorow. Na
nabrzezu tym znajduje sie wielki
elewator zbozowy o0 pojemnosci
28.000 ton. Oba te budynki uzywane
sg obecnie jako spichlerze, gdyz w
czasie wojny usunieto z nich wszyst-
kie maszyny. Pozatem na wybrzezu
tem znajdujg sie liczne skiady, o po-
wierzchni  uzytkowej 50.000 mtr.
kwadr., ktore tak samo jak sktady w
Rydze sg wiasnoscig parnstwa. W cza-
sie wojny port Ventspils ucierpiat
bardzo silnie z powodu dziatan wo-
jennych. Zniszczeniu ulegly nietylko
liczne budynki portowe, ale takze
nabrzeza, a czesciowo nawet mola.
Odnowienie tych urzadzen wymaga-
toby nietylko wielkich nakladow
pienieznych ze strony panstwa, ale
natrafitoby tez na powazne trudno-
ci techniczne. Na wybrzezu celnym
pracuje staty zéraw o sile nosnej 40
ton, oraz dwa mniejsze Zzbrawie
ptywajace o sile nosnej 15 wzglednie
30 ton.

Wzdtuz wybrzezy totewskich, po-
czawszy od potudniowej granicy
panstwa az do Rygi, znajduje sie 9
latarni  morskich. Ponadto droge
morskg do Rygi wskazujg dwie la-
tarnie morskie, znajdujace sie na te-
rytorjum estonskiem.

O ile chodzi o optaty portowe w
portach totewskich, ustalone one zo-
staty jako optaty minimalne, zgodnie
z totewsko-estonska konwencjg z ro-
ku 1931.

Trzecig cze$¢ granic republiki to-
tewskiej tworzy granica morska. Jest
przeto rzecza zrozumiaty, ze ludnos¢
fotewska zzyfa sie z morzem i potra-
fita rozwing¢ na niem ozywiong
dzitalnos¢. To tez zegluga totewska
rozwineta sie bardzo szybko, a stat-
ki fotewskie zaczety ukazywac sie
nawet na dalekich morzach. Jeszcze
w poczatkach wojny Swiatowej kwi-
tta na catym wybrzezu obecnej repu-

Charakterystyczne widoki totwy



bliki totewskiej budowa zaglowcow,
budowano nietylko mniejsze zaglow-
ce, przeznaczone dla komunikacji
przybrzeznej, ale takze i wieksze
statki zaglowe, kursujagce na wodach

zachodnio-europejskich, a nawet na
oceanie. Rozwoj zeglugi totewskiej
zostat przez wojne Swiatowg catko-
wicie zahamowany, co wiecej, totew-
ska flota handlowa stracita w tym

Zaglowce motorowe

czasie okragte 90% swego tonazu.
llustruje nam to zamieszczona poni-
zej tabela, obejmujgca statki powy-
zej 20 ton reg. brutto.

Parowe e Zagiowce i motorowce Raze m

Ton az Ton az Tonaz Tonaz

Hlosc brutto netto ilos¢ brutto netto 1 0sc brutto netto ilos¢ brutto netto
na dz. 1.1 1914 59 77.626 45.194 270 48.796 42.528 4 296 237 333 126.718 87.959
na dz. 1.1 1920 5 2,472 1.469 39 8.444 7.252 1 230 195 45 11.146 8.915
na dz 11 1931 114 203.321 120.298 32 2.964 2.554 7 807 434 153 207 092 123.286
na dz. 1.1 1934 101 192.365 114.082 26 2.515 2.155 6 1.092 606 133 195.973 116.843
Po utworzeniu niezawistej repu- ra postepowata z roku na rok coraz na dzien 1-go stycznia r. b. nieco sie

bliki totewskiej, powrocita do oj-
czyzny znaczna liczba wykwalifiko-
wanych marynarzy, ktorzy swego
czasu stuzyli na statkach totewskich,
oraz we flotach obcych. Jednak tyl-
ko mata ich czes¢ znalazta zatrud-
nienie na totewskich statkach, resz-
ta oczekiwala z tesknotg na odbudo-
we fotewskiej floty handlowej, kto-

Tke economic collaboration of Poland

JHE QUESTION of revi-
ving commercial re-
lations among the va-
rious nations has al-
ways been, and is today,

a problem of vital importance to
every country.

Now especially, at a time of ge-
neral depression, the mutual inter-
change of goods among the nations
is a decisive factor in the economic
progress and development of all
lands. The more active the inter-
change, the more lively is the econo-
mic pulse of the organism.

The hindrances which mankind
has created for itself, in the form
of import prohibitions and currency
restrictions, instead of alleviating
the world crisis, have rather inten-
sified it.

It is always harmful to the eco-
nomic organism of a country, even
the strongest, if the normal turn-
over of goods with abroad is subject
to restraint. This certainly may
create certain optical illusions,
nevertheless, it at the same time
undermines the normal, sound
foundations of international trade,
complicating still more the econo-
mic state of the world.

The adherents of import re-
strictions put forward in support of
their theory, that in making diffi-
culties for import, the expansion of
their own productivity is promoted,
and, as it were, their own economic
life is fortified; or possibly, they
propagate the necessity of intro-
ducing import restrictions in order
to maintain an active trade balance,
thereby augmenting their balance
of payment. All these arguments
are problematic enough, if we

szybszym krokiem, tak, ze pod ko-
niec roku 1930, tonaz floty totew-
skiej przekroczy! o 40% stan przed-
wojenny.

W ostatnich latach zacigzyta na
totewskiej flocie handlowej, tak sa-
mo jak i w innych dziedzinach,
Swiatowa  depresja  gospodarcza,
wskutek czego tonaz floty totewskiej

examine the trade turnover from a
wider angle, that is, from point of
view of the price and quality of the
goods. The countries which follow
a policy of restrictions on goods and
currency, are doomed to incur losses
both as to value and quality of the
goods received. Because, in limiting
their imports they automatically
limit the number and quality of their
sources of purchase.

These few analytic remarks have
been considered necessary at the
outset of the present article, in
order to initiate the reader in the
kind of atmosphere international
trade generally exists.

Most of the nations of the world,
and among them Poland and Latvia,
carry on their foreign trade in just
such an atmosphere.

In order to facilitate and inten-
sify her commercial relations with
the Baltic States — and also with
Latvia — Poland, for the past few
years, has begun to include in her
commercial treaties with other
countries, the so-called Baltic Clause.
The purpose of this Clause is to
grant special privileges, above all
custom duty preferences, to the Bal-
tic States, without transferring them
to other countries enjoying the most
privileged nation clause. This po-
licy is justified and efficacious in
view of the specific conditions and
a certain resemblance in the econo-
mic structure of Poland and the
Baltic States.

In the labyrinth of complex me-
thods and ways, which the nations
make use of today in international
trade, thd effect of the Baltic Clause
can bring about a certain consolida-

zmniejszyt. Nie ulega jednak zadnej
watpliwosci, ze z nadejSciem lepszej
konjunktury gospodarczej, takze i
fotewska flota handlowa wzro$nie i
nabierze znaczenia, jakie sie jej na-
lezy, dzieki doskonatemu geografi-
cznemu potozeniu portéw totew-
skich.

and Latvia

tion of economic relations around
the Baltic.

Before the Baltic Clause, intro-
duced by Poland, becomes effective
the ground should be well prepared
for its realisation beforehand.

This Clause will have far-reaching
effects on the economic relations
of Poland and Latvia, in the di-
rection of intensifying and exten-
ding the economic collaboration of
both countries. But appropriate con-
ditions must be created for this by
practical and carefully elaborated
steps.

The figures of the actual econo-
mic collaboration  between our
countries are still modest (the trade
turnover between Poland and Latvia
in 1933, came to 8.128.000 zloty.
Notwithstanding, we must own that
the possibilities for increasing this
intercourse are positive and consi-
derable; they must only be calmly
and carefully investigated.

Poland and Latvia, as neighbours,
may base their economic coope-
ration not only on a mutual inter-
change of gocrdaas-Both countries can
also collaborate in the common use
of their ports, and by taking mu-
tual advantage of their commer-
cial contacts in other countries, etc.

The main factor contributing to
the animation of Polish -Latvian
economical collaboration should be
a closer contact between the eco-
nomic organizations of both coun-
tries.

The proper institution in Poland
best suited for this kind of activity
is the Baltic-Scandinavian Chamber
of Commerce in Warsaw, at the
head of which there are several pro-



ininent personages, well known in
Polish economic circles. A corres-
ponding institution for such matters
should be established in Riga.

The opinions expressed by those
economic experts of both coun-
tries, would be an excellent foun-
dation, for decisive action on the
part of the Polish and Latvian
Governments.

The building up of the economic

relations of Poland and Latvia
along these lines, and the consistent
and intensive investigation and re-
ciprocal exploitation of the markets
of Poland and Latvia, would greatly
contribute to the development of a
close economical intercourse bet-
ween our countries.

In conclusion, | must point out,
that | have almost entirely, and in-
tentionally, avoided all reference to

figures and comparative tables, for
instead of throwing light on the real
necessity of economic collaboration
between our countries, such figures
would only be liable to dim the
picture, which should stand out
clear and distinct.

For figures alone do not comprise
the relations between countries and
nations — but man and his labour —
by his efforts creates the figures.

Dr. STEFAN ROSICKI
Konsul R. P. w Ryclze

Przyczyny kurczenia sie kantllu polsko - fotewskiego
| perspekiywwy ku jego polepszeniu

IBY MOZLIWIE bezstron-

nie przejs¢ do zbadania

i wyjasnienia przyczyn

zmniejszania sie obro-

tow handlowych pomieg-

dzy Polskg i totwa, nalezy przede-

wszystkiem przeanalizowa¢ te mo-

menty, ktore odgrywajg gtéwng role

w rozwoju stosunkéw handlowych w
poszczeg6lnych panstwach.

Najwazniejszemi momentami dla
charakterystyki stosunkéw handlo-
wych sg, geograficzne potozenie i ro-
dzaj produkcji odnosnego panstwa.

Rozpatrzmy te momenty w stosun-
ku do Polski i totwy.

Chociaz Polska zasadniczo zalicza
Ske do panstw rolniczych, jednak nie-
ktére jej dzielnice posiadajg zrédia
Naturalnych bogactw, jak np. wegla,
repy, zelaza, soli i t. d.

Wiekszos¢ tych bogactw potozona
jest ila potudniu i potudnio-zacho-
dzie Rzeczypospolitej Polskiej. Pot-
nocno-wschodnie za$ i wschodnie
dzielnice Polski nie posiadajg tych
artykutdw i przybierajag charakter
Whylacznie rolniczy, zblizony, a na-
wet prawie zupetnie identyczny z
produkcyjnemi zdolno$ciami totwy.

Bardziej uprzemystowione dziel-
nice Polski zmuszone zostaly zaczaé
szuka¢ mozliwosci ekspansji do in-
nych krajow, m. in. rébwniez i do
panstw battyckich. Wschodnia za$
Polska skierowata nadwyzke swej
produkcji do panstw zachodnich.

Reasumujgc powyzsze, dochodzi-
my do przekonania, ze polskie arty-

kuty gorniczo-hutnicze majg moz-
no$¢ naturalnego rynku zbytu na
totwie.

Inaczej sytuacja przedstawia sie
na totwie, ktora, bedac panstwem
nawskro$ rolniczem, nie jest w sta-
nie ulokowania swej nadwyzki pro-
t ukcji w Polsce, gdyz artykuty, mo-
gace by¢ eksportowane z totwy, sg
produkowane i w Polsce w iloSci
wiekszej, niz wymaga tego wewne-
trzna konsumpcja.

Dlatego tez totwa musiata skiero-
waé swoj eksport gtdwnie w strone

Niemiec, Anglji, Holandji, Francji
it d

Z powyzszego wynika, Zze totwa
nie mogta eksportowa¢ swoich pro-
duktow rolniczych do Polski, Polska
natomiast, poniewaz oprdcz rolni-
czych posiada jeszcze produkty gor-
niczo-hutnicze, byfa w stanie eks-
portowac je do panstw battyckich,
gtdwnie do najblizszego sasiada, t. j.
na totwe.

Sytuacja taka powoduje na totwie
ujemny bilans w stosunkach z Pol-

ska.
Produkty polskiego przemystu
gorniczo-hutniczego sg dla totwy

niezbedne, zastgpi¢ za$ je towarami
wiasnej, produkcji totwa nie jest w
stanie. Wobec tego tak dtugo, jak
trwat wolny handel, t. j. dopdki rza-
dy poszczegdlnych panstw nie inter-
wenjowaty i nie stwarzalty sztucz-
nych trudnosci, eksport z Polski do
totwy, przynajmniej chociazby pro-
duktow gdérniczo-hutniczych, szedt
swa naturalng droga w duzym roz-
miarze. Kiedy natomiast rozpoczat

sie Swiatowy kryzys i eksport po-
szczegOlnych panstw zaczat spadac
katastrofalnie, wszystkie panstwa

facznie z Lotwg zaczely wprowadzaé
u siebie ograniczenia importowe w
celu wyréwnania bilansu handlowe-
go.
Wiasdnie

ograniczenia,

powyzsze  importowe

w szczegoélnosci  za$
ustanowione kontyngenty uderzyty
najmocniej w te panstwa, ktdrych
eksport w duzej mierze przewyzszat
import.

Jezeli zmniejszenie sie eksportu
polskich towaréw do totwy mozna
ttumaczy¢ w 30%-tach kryzysem
Swiatowym, a w 70%-tach ograni-
czeniami importowemi i dewizowe-
mi, to na zmniejszenie sie importu

produktow totewskich do ¢ Polski
wplynety  dodatkowo nastepujace
momenty:

giczme i z po-
wodzeniem  ry-
walizowaé z te-
mi  panstwami,
ktére pozostaty
przy ziotym pa-
rytecie. W tych
okolicznosciach
totwa, ktéra
utrzymata zioty
parytet, nie hyla
w stanie konku-
rowa¢ z Anglja,
panstwami skan-
dynawskiemi i
Ameryka i t. d.
i przez to zacze-
fa stopniowo traci¢ rynek polski.

2) W wielu panstwach powstaty
rézne instytucje, majace za zadanie
popieranie eksportu. Na totwie pan-
stwo popiera tylko eksport produk-
tow rolniczych, czyli whasnie tych,
ktore nie majg by¢ wogoble eksporto-
wane do Polski. Natomiast towary
przemystu totewskiego rzgdowego
poparcia nie majg wogdle i dlatego
produkty te nie sg w stanie konku-
rowa¢ w Polsce z produkcjg tych
panstw, ktore eksport swoj w ten
sposob forsuja.

4) Jako nastepny punkt, mogacy
wptyngé na powiegkszenie eksportu
totewskiego, zaznacze, ze eksport to-
tewski do Polski przewaznie szedt
dotychczas drogg lgdowg przez Zem-
gale. Droga ta jest normalng dla
eksportu do wojewo6dztw wschodnich
w Polsce. Dla towaréw natomiast do
innych dzielnic Polski znacznie ta-
niej kalkuluje sie droga wodna przez
Gdynie i Gdansk i dalej po Wisle lub
innych rzekach. Wiegksze zatem wy-
korzystanie tej drogi moze réwniez
przyczyni¢ sie do powiekszenia to-
tewskiego eksportu.

Wszystkie wyzej wymienione przy-
czyny tamujg polsko-totewski obrot
towarowy. Usuniecie tych przyczyn

Dr. S Rosicki.

1) Przedewszystkiem nalezy zwré-lub chociazby zmniejszenie dziatania

ci¢ uwage na to, ze bardzo wiele
panstw odstgpito od ziotego paryte-
tu. Te wihasnie panstwa po obnizeniu
wartosci swojej waluty zaczety ener-

niektérych z nich w znacznym stop-
niu moze spowodowaé powiekszenie
i rozw6j obrotow handlowych pol-
sko-totewskich.



Z. BECZKOWICZ
Minister of Poland in Lalvia

TLe B ltic, tke Lasts of Polands cooperation witL Latvia

and otker Baltic States

HE COMMON question of the Baltic

Sea is the foundation-stone of soli-

darity among the Baltic States, ope-

ning wide prospects of friendly coo-

peration. The chief principle of
collaboration and peaceful intercourse of the
Baltic family, is the unrestrained and uncondi-
tional use of the Baltic. Only in these conditions
can the Baltic play its important part both in
times of peace and war, equally for great and
small nations.

The shores of the Baltic are cut asunder by
the political frontiers of nine States as well as
the Free City of Danzig. To each of these coun-
tries free access to the sea is a most vital problem.

However, the question of the Baltic is not of
equal importance to all of these States. Four of
them, outside the Baltic, dispose of other outlets
to the ocean. But for Poland, Latvia, Esthonia,
Lithuania and Danzig, the Baltic is the only sea-
route to the markets of the world, the only door-
way for overseas trade, and the only direct con-

nection with the centres of
production of raw materials.

The potentialities of this
commercial route may perhaps
he best gauged if it is borne in
mind that Poland dispatches
the preponderant portion of *i
her exports, namely 75 per >
cent by sea, via Danzig and
Gdynia. n;

Latvia also directs through A
her Baltic ports of Riga, Libaup ]
and  Windau  considerable
quantities of her goods. More- «
over the Latvian ports pos- (t
sess extensive technical in- »
stallations and great loading
and discharging capacity.

Panorama of the port and ol the fown of Riga

Prior to the war, Riga, together with St. Pe-
tersburg, acted as a distributing centre for the
huge inland territory of pre-war Russia. Owing
to the trend of events after the Great War, the
hinterland of Latvian ports, reduced to a mini-
mum, cannot at present exploit fully the capacity
of the ports of Riga and Libau. They therefore find
themselves obliged to secure part of the ship-
ments of the neighbouring political units, espe-
cially from Poland and Soviet Russia.

Poland and the Soviets, though they have their
own ports, direct part of their shipments through
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Latvian ports. So far as Poland is
concerned, her participation will
necessarily he restricted, owing to
her comparatively smaller territory
and to the excellent facilities of her
own ports.

As regards Gdynia, this port has
developed with American rapidity
from a small fishing village, in the
course of a few years, into the fo-
remost port on the Baltic, as re-
gards traffic, owing to its favou-
rable geographical position, nad up-
to-date technical installations,
which in addition to being efficient
are very cheap .

Thanks to these favourable con-
ditions, Gdynia is slowly but surely
extending its hinterland, and from
serving only the needs of its own
country, is beginning to undertake
the role of ail excellent transit
depot, acting as an important inter-
mediary for trade between Nor-
thern lands and the countries around
the Black and the Aegean Seas, and
along the Danube.

Owing to the existence of combi-
ned reduced railway tariffs between
Poland-Roumania-and Bulgaria, and
Poland-Czechoslovakia-and the Da-
nube, and the combined reduced
railway and sea freights between
Poland and the countries of the Le-
vant, an interchange of transit traf-
fic is possible between the Baltic
and Balkan States, and those of the
Levant.

An equally important factor is
the recent establishement of a Free
Zone in the port of Gdynia, which
will contribute to the future activity
of import trade, enhancing the im-
portance of Gdynia as an interna-
tional trading centre. The liberal
customs procedure, the privelege of
all Free Zones, contributes to a
boundless and speedy development
of transshipment and consignement
business in Gdynia.

The Free Zone may be regarded
as a convenient transit-distributive
centre, whence goods are re-expor-
ted to other ports, connected with
Gdynia by regular steamship lines.

In this domain | see a vast field
for close cooperation between Po-

lish and Latvian ports, as well as
other harbours ou the Baltic. Under
present conditions Polish ports,
above all Gdynia, thanks to its tech-
nical and commercial advantages
will provide the most convenient
connection for Latvia and other
Baltic States, which hitherto em-
ployed German ports almost exclu-
sively for this purpose.

Some industrial products of Bal-
tic States such as cellulose, card-
board, paper goods, etc. may be di-
rected to Gdynia for transshipment
to Mediteranean ports and those of
the Levant, with which regular ser-
vice is maintained from Gdynia.

It goes without saying that these
relations must be to the mutual be-
nefit of both countries.

Poland should grant far-reaching
facilities in her ports to Latvia and
other Baltic States, taking into
consideration their commercial in-
terests, and those of their ports.

Latvia and other Baltic States
should exploit to the fullest possible
degree all possibilities and facilities
arising from cooperation with Po-
lish ports.

Thus established, Poland‘s econo-
mic relations with the Baltic States
will form a sound background for
the friendly political intercourse of
these countries of Eastern Europe,
linked together by common inte-
rests.

This would be a pacifying factor
in the present disturbed atmosphere
of international relations.

ST. tEGOWSKI, Eng.

Director of llie Marine

T e porl ol GJynia

(HE ECONOMIC condi-
tions of Poland in post-
war years led to a new
orientation of Polish fo-
reign trade, necessita-

ting the establishement of direct
commercial relations with overseas
countries. The first step to attain
Jhis object was the construction of a
‘arbour in Gdynia. This port was
destined to be a regulator of Po-
and s economic life, and to maintain
he stability of conditions, necessary
or the overseas expansion of a na-
tion of 32 million inhabitants, com-
prising the Polish State to-day.

The construction of a harbour in
the fishing village of Gdynia was
egun in 1924, but the building
works have been carried out at full
sPeed only since 1926. This date is
‘nomentous in the history of the port
°t Gdynia, as a turning point in the

construction of a harbour with true
American rapidity, aqd an intensive
exploitation of the regulated sea-
board. The attainment of this aim
was not long distant; for after a few
years of strenuous efforts, namely in

Department, GJynia

1933, the port of Gdynia already
accounted for 6.207.736 tons of the
general turnover of Polish foreign
trade, having gained a dominant po-
sition among Baltic ports. The rapid
headway made by Gdynia is the most

Panorama ot Gdynia from the sea



eloguent proof of the efficiency of
Poland‘s maritime policy.

The port of Gdynia in the present
stage of its development covers an
area of 950 hectares. Gradually, in
conformance with its growing requi-
rements, the capacity of this port
will be considerably augmented on
land and water. The equipment of
the port is thoroughly up-to-date
both as regards its arrangements, and
the constructional methods applied.

The transshipment instalations,
being the last word of technical
achievement, are well adapted to han-
dling different kinds of goods. Among
the latter must be specially mentio-
ned two belt driven plants for coal
with a capicity of over 600 tons per
hour, and a truck - loading machine
capable of loading on board a car-
load of coal of 10, 15 or 20 tons in
3 minutes.

Apart from the mechanical faci-
lities comprising several portal,
bridge and locomotive cranes, the
equipment of the port includes 51
transshipment installations.

The extensive warehouse accommo-
dation consists of warehouses for
short - period storage, located on
the first line of the quays, and of a
number of warehouses allotted to
long -period storage, situated in
the second line. The cheap storage
charges, especially in the Free Zone
warehouses, render it possible to
keep the merchandise there free of
duty, awaiting a favourable market.

The total storage warehouse space
of the port covers an area of over
160 thousand square metres. Suitable
accommodation is provided in these
warehouses for all kinds of goods.

In addition to the above mentio-
ned installations, the port of Gdynia
has two cold storage warehouses; one
for fish storage with an auction hall
and a Port Cold Storage Plant for
agricultural products.

The latter is the largest and most
modern refrigerating port installa-
tion in Europe.

Following the example of western

European ports,propitious conditions
have been created in Gdynia for the
development of sundry lines of indu-
stry engaged in the working up of
raw materials or in the improvement
of half-products of foreign origin.
Good results have been already
achieved in this connection. The fol-
lowing industries are represented at
present in Gdynia: A Rice-Husking
Mill with an annual capacity of

St. Legowski Eng.

about a 150 thousand tons, works up
raw rice, imported direct from the
British Colony of Burma. The husked
rice, covers the requirements of the
home market, and is also sent by
transit to Czechoslovakia, or by sea
to Great Britain, Scandinavian and
Baltic States, and even to the Le-
vant. A bye -product is rice flour
disposed of mostly in overseas mar-
kets.

One of the most important facto-
ries of Gdynia is the Grease and Oil
Manufacturing Company, ,,Union“
owned by a concern, ,Unilever-
Schicht*. This factory, capable of an
output up to a 100.000 tons per an-
num, manufactures raw imported

products such as copra, ground nuts
(arachides), soja, palm kernels, cot-
ton and sesame seeds etc., into edible
and technical oils.

Among other important factories
mention must be made of drying
plant preparing dried Southern fruit
into special mixtures used for ste-
wed fruit dishes.

Allied to this industry are the in-
stallations where bananas are ri-
pened.

The steadily increasing fishing in-
dustry is based on home and foreign
raw materials. It is concentrated
around the Gdynia Cold Storage and
consists of the following sections:
smoking rooms, canneries, produc-
tion of cod-liver oil, fish-meal, etc.

The building of small sea-going
vessels, of fishermen‘s boats and
small repairs are effected by the
»Stocznia Gdanska“  (International
Shipbuilding and Engineering Com-
pany) equipped with repair shops, a
floating dock with a capacity of
3.000 tons and a 50-ton floating
crane.

The Free Zone, inaugurated in the
port of Gdynia on the 15 th of Janu-
ary 1934, besides the facilities for
trade, provides convenient accommo-
dation for manufacturing industries.

The banks of the Industrial Canal
afford a particularly suitable site for
the erection of factories. The direct
communication of such works with
the port basins would greatly contri-
bute to enhance the lucrativeness of
production and would facilitate
competition in overseas markets, and
reduce the cost of articles produced
from foreign raw materials for the
domestic market.

The great progress of the port of
Gdynia is evidenced by the figures
of its trade turnover with foreign
countries. Whilst in 1926, just two
years after the construction of the
port was commenced, the total over-
seas traffic amounted to 404.561
tons, in 1933, in spite of the general
economical crisis it reached the figu-
re of 6.105.866 tons.



The expansion of trade entailed a
considerable increase in the steamer
traffic. In 1926 there entered Gdynia
312 ships of 209.928 net registered
tons, and in 1933 this number had
risen to 355 vessels of 3.425.660 net
registered tons.

Gdynia, as a port of an essentially
transshipment character in the first
stage of its existence, in the course
of years has been gradually develo-
ping its commercial apparatus, and
has assumed a great significance as
a trading port of international im-
portance. The sphere of commercial
activity of the port of Gdynia is not
limited to serve only the commercial
needs of Poland, but extends also to
other adjacent countries such as
Czechoslovakia, Hungary, Roumania,
the South-Western part of Soviet
Russia, and partly Austria and Bul-
garia on the one hand, and on the

The traffic of Ike

HE FAMOUS American
reporter, Knickerbocker
calls Gdynia in his re-
cently published work
»Will war come in Eu-
rope"”, the most interesting at the
present moment town in Europe.

.1t is" he says, ,the only town in
Europe not suffering from depres-
sion, the only one which is being

developed with
such rapidity,
where  work
goes on at top
speed, and busi-
ness is flouri-
shing.

It is the youn-
gest town in
Europe, and the
youngest  port
in the world,
which neverthe-
less already suc-
ceeded in sur-
passing dozens

Napoleon Korzon Eng. of jarger pQrts
of old renown.

Ten years ago only a few fisher-
men lived on this coast, and even
the Poles themselves hardly knew

other, the Baltic and Scandinavian
Stales.

The establishment in Gdynia of
many shipping agencies and the ope-
ning of 37 shipping lines maintaining
regular services between Gdynia and
nearly all the ports of Europe, as
well as the principal ports of the
world, places Gdynia in the front
rank of important international
ports, thus enabling the goods han-
dled through our port to reach even
the most remote markets.

The favourable position of Gdynia
on the Baltic and the well developed
network of railways, make the port
of Gdynia a transit point for its hin-
terland, and for the countries of the
Near East. Gdynia may also play the
part of a distributing centre on the
Baltic with regard to trade between
the countries of Western Europe,
North and South America, Africa

etc., and its immediate and further
hinterlands.

Special attention must be devoted
to the possibilities of conducting a
commercial exchange through the
port of Gdynia between the states si-
tuated around the Baltic, and the
countries along the coasts of the
Black and Aegean seas. This North-
Southern route thanks to advanta-
geous railway tariffs, facilitates the
speedy and cheap delivery of goods
by transit from one sphere of econo-
mic interests to the other.

The satisfactory development of the
port of Gdynia, owing to its favou-
rable geographical position, affords
vast possibilities for establishing in
this town numerous commercial
agencies or consignment warehouses
of international firms, above all of
countries forming its natural hinter-
land.

NAPOLEON KORZON, E,«
PresiJenl of ike GJynia Ckamker of Industry

and Commerce,

port of GJynia

of the existence of the small fishing
village by sea.

To-day, surmounting the cliffs, in
the eastern part of the town, there
stands a large cross, which at night
sends forth far and wide a dazzling
electric beam. This light shines over
a town of 47.000 inhabitants. It illu-
minates the port where now more
goods are discharged than in Am-
sterdam or Copenhagen, in Havre or
Bordeaux; more than in Bremen or
Stockholm, in Stettin or Danzing.

On the spot where now stands
this great electric cross, a large ba-
silica will be erected. This basilica
will be a shrine to all the Polish Na-
tion. This is because Gdynia is the
only town born in regenerated Po-
land. Poland though not a rich coun-
try, has already spent on the con-
struction of Gdynia over a 100 mil-
lion dollars, but this outlay is insi-
gnificant when compared with the
great importance of Gdynia for Po-
land.

Gdynia is th¢ expression of Po-
land‘s aim to attain in her newly-
born State great economic achieve-
ments. Gdynia bears testimony to Po-

Consul General of Sweden

land‘s inflexible decision to secure
for herself a free outlet to the sea".

The great constructive work of
Gdynia achieved by the Nation and
the Polish Government has been
thus appreciated by an impartial and
not even always well-disposed obser-
ver.

The American journalist was en-
chanted with the general panorama
of Gdynia, and was most impressed,
as all Americans would be, by the
rapid growth of the town and by the
statistical data demonstrating the
progress attained by the port.

In his description he cites some
figures illustrating the growth of
Gdynia.

Would it not be of interest, at pre-
sent, on the eve of the annual Sea-
Festival, to peruse some of the sta-
tistal data, and to investigate the de-
velopment of traffic in Gdynia during
the past year, at a period of general
world depression, as compared to
that of previous years, and to deter-
mine whether the opinion of the
American reporter as to the vitality
of our port, formed wupon visting
Gdynia, is still correct.



Polish export trade for the last few years was expressed by the fol-
lowing figures:

In thousands

Year of tons

1929 26.125
1930 22.493
1931 21.664
1932 15.290
1933 15.343

The traffic of the port of Gdynia

In millions Average value
of zioty per 1 ton
5.924 226,77 zl.
4.649 208,02 ,,
3.347 154,70 ,,
1.946 127,25
1.787 116,45 ,,

for the corresponding years showed

the following figures:

Traffic
vear 'nthousands mn miltions {57 Ry BORETRE 0 Mg
of tons of zioty - weight value per 1 ton
1929 2.620 134 10,03 2,26 51,11 zl.
1930 3.275 231 14,56 4,93 70,45 ,,
1931 5.080 390 23,48 11,65 76,73
1932 4.894 350 32,00 18,00 71,58
1933 5.683 535 37,04 29,93 94,21
It may be seen from above table: Year Number of items
Imports: Exports:
1) that the share of the port of 1928 7 7
Gdynia in the total of Polish foreign 1929 10 9
trade, both as regards tonnage, and 1930 19 27
value, reveals a speedy and steady 1931 36 41
increase, 1932 40 41
1933 42 40

2) that the average value per ton
of merchandise in the total of Polish
foreign trade is decreasing, whilst
that of Gdynia is increasing. This is
explained by the extension of im-
ports through Gdynia, by the gro-
wing exports of mass production
articles (coal, scrap-iron, etc.), and
by the steady increase in the turn-
over of more valuable goods. This
last assertion is corroborated by the
computation of goods, according to
the port statistics.

A great many items under the hea-
ding of ,Sundries4t which in 1933
had shown a considerable turnover,
have not been taken into account,

namely
Imports . 23.464 tons
Exports . 39.447
total 62.911 tons

During the first four months of
1934 the comparative table for indi-
vidual months shows the following
figures (in tons):

Y ear l933 Y ear 1934
Month: Imports: Exports: Total: Imports: Exports: Total:
| 45.614  368.383  418.577 70.565 455.164 525.729
I 47.166  357.924  335.398 72.369  382.060  454.429
Il 60.389  379.986  353.316 69.532 510.885  580.417
v 69.606  340.443  418.548 94.443  506.311 600 754

The statistics of the total Polish

foreign trade returns for the first

quarter of both years were as follows:

Y ear 1933 Y ear 19 34
Month: Imports: Exports: Total: Importsi Exports: Total:
| 153.829 1.038.198 1.192.027 206.915 1.314.004 1.520.919
] 124.990 992.892 1.117.882 172.617 935.051 1.107.668
1l 147.517 063.805 1.111.412 197.075 1.284.703 1.481.778
AV 182.233 812.467 094,700 208.242 1.070.022 1.278.264

In comparing the two tables it
appears:

1) that the total trade returns du-
ring the first quarter of 1934 as
against those of 1933, increased by
972.608 tons, namely, by 22,0%,

showing:
1934 . 5.388.629 tons
1933 . 4.416.021

2) that the traffic of Gdynia du-
ring the first quarter of those years

increased by 491.822 tons, namely
by 29,42%, showing:

1934 . 2.161.329 tons

1933 . 1.669.507

The figures cited testify to the
steady progress of Gdynia's traffic,
which in proportion considerably
exceeds the total growth of Polish
foreign trade.

Thus the further development of
Gdynia - the main outlet for Polish
overseas trade -is proceeding apace.

Ini. M. CZAJKOWSKI, Ryga
Sytuacja liandlu
zagranicznego

L otwy

1 ol>roty polsko-totewskie

w ostatnich czterech latach

O ROKU 1918-go, kie-

dy to ktotwa szczesli-

wie odzyskata niepod-

legtos¢, nie mogto byc

mowy 0 prowadzeniu
samodzielnej  totewskiej  polityki
handlowej, wchodzita ona bowiem w
sktad Imperjum Rosyjskiego.

Dopiero po zakonczeniu wojny,
a Scislej po roku 1920-ym mogta
totwa zajg¢ sie pokojowa odbudo-
wa i rozpocza¢ konstrukcje swej
polityki handlowej, oraz nadaé jej
indywidualny, niezalezny Kkierunek.

W stosunkowo krotkim czasie
swego nhiepodlegltego bytu (w po-
rownaniu do trwania okreséw histo-
rycznych), totwa potrafita zdziataé
duzo dla podniesienia swego gospo-
darstwa narodowego, a w szczegdl-
nosci w zakresie handlu zagranicz-
nego, ktdremu nadata pietno indy-
widualne, zwigzane z dazeniami na-
rodowemi, bytem ludno$ci jak i
zgodne ze swem potozeniem geogra-
ficznem i miedzynarodowem.

Praca to byla bardzo duza, trze-
ba byto bowiem przebudowaé pani-
stwo, oprze¢ na innych podstawach,
zmieni¢ zupetnie zatozenia bytej ro-
syjskiej polityki handlowej i stwo-
rzy¢ wiasng, polityke niezalezna.
Czesto jednak fatwiej jest wybudo-
wa¢ nowy gmach od fundamentow,
niz przebudowywac stary — w tym
wihasnie wypadku, trzeba byto prze-
budowywaé rzeczy stare — trzeba
byto olbrzymich wysitkéw pracy, za-
biegdw i wielkiej przedsiebiorczosci

Pamietajac o tem, ze kazde pan-
stwo musi dazy¢ przynajmniej do
zbilansowania swego bilansu ptatni-
czego, totwa energicznie zmierzata
do tego celu. Oczywiscie poczatko-
WO osiggniecie tego celu byto trud-
ne i dlatego tez bilans wyréwnywat
sie nie obrotem towarowym, lecz
czesciowo przyptywem  kapitatdw
zagranicznych, czeSciowo zapasami
starych b.  rosyjskich  przedsie-
biorstw. Nieposiadajac ani powaz-
niejszych kapitatéw, ani tez wielkiej
floty handlowej, totwa nie mogla
mie¢ nadziei na wyréwnanie swego
bilansu ptatniczego inng droga niz
przez wymiane towarowa.

Wiasnie na wymiane towarowa,
na podniesienie mozliwosci ekspor-
towych towardéw totewskich, zwro-
cono gtéwnie uwage. Roéwnolegle,
zwrdcono baczna uwage na ograni-
czenie importu droga rozwoju prze-



myslu rodzimego. Gtdwnymi artyku-
fami eksportowemi mogly sie stac
produkty rolnicze oraz drzewo; po-
tozono wiec nacisk na rozwoj i udo-
skonalenie rolnictwa, co tez udato
sie znakomicie.

Rownoczesnie rozpoczeto rozbu-
dowe przemystu krajowego. Nalezy
tu zaznaczyC, ze caly przemyst to-
twy powstaty po wojnie, tworzony
byt niemal wytacznie pod katem wi-
dzenia potrzeb rynku krajowego,
bez uwzgledniania mozliwosci eks-
portowych. Z tego tez wzgledu, no-
wy przemyst totewski jest w znacz-
nej mierze przemystem drobnym, w
poréwnaniu z Zachodnig Europa.

Wielkiemi przedsiebiorstwami
przemystowemi sg niemal jedynie
przedsiebiorstwa tworzone przed
wybuchem wojny $wiatowej. Przed-

1930 r

Kraj Import Eksport

w tys fatéw
Niem Cy e 110,114 65,943
Anglja 25,078 70,325
Polska . 31,266 2,683
A 2,581 306
5,630 4,143
17,517 35,067
10.951 859
SZWECA oo 8,815 2,753
Litwa.... 9,087 6,636
Holandja.. 5,523 14,807
Estonja 3,934 3,460
Belgja.... 5,501 15,934
Francja.... 9,464 12,900
Szwajcarja..... 5,385 494
Finlandja ... 2,397 1,689
Austrja ... 2,488 351
Italja .o 3,186 414
Stany Zjednoczone 15,469 2,393
Pozostate kraje 21,741 6,511

296,127 247.668
543,795

Z przytoczonych cyfr widac, ze
pierwsze miejsce w imporcie zaj-
mujag Niemcy, drugie poczatkowo
zajmowata Polska, lecz import z te-
go kraju, w zwigzku z wprowadzo-
nemi ograniczeniami, poczagt sie
kurczy¢ i zmniejszyt sie niemal 15
krotnie. Trzecie miejsce zajmowata

Anglja, lecz w zwigzku ze wspom-
nianemi wyzej ograniczeniami, prze-
suneta sie na drugie miejsce. Na-

stepnie idg kolejno Z. S. S. R., Sta-
ny Zjednoczone i t. d.

Po stronie eksportu, na pierw-
szem miejscu prawie stale stoi An-
glja, nastepnie Niemcy, na trzeciem,
do czasu obowigzywania umowy
handlowej — Z. S. S. R., dalej Bel-
gja, Holandja, Francja i t. d.

Nie od rzeczy bedzie zatrzymac
uwage na stosunku importu do eks-
portu, t. j. na pasywnosci wzglednie
aktywnosci  bilansu fotewskiego z
poszczegOlnemi Kkrajami.

Z rubryki stosunku importu do
eksportu w przytoczonej tablicy,

siebiorstwa te jednak byly tworzo-
ne dla potrzeb olbrzymiego rynku
rosyjskiego, a z chwilg gdy zostaly
one odciete od rynku swego natu-
ralnego, ostabty, skurczyty sie i mu-
sialy sie przystosowa¢ do mozliwo-
§ci ograniczonych — do zaopatry-
wania w swe wyroby jedynie totwy
i najblizszych krajow sasiednich.

Obrot towarowy +totwy osiggnat
swe najwyzsze nasilenie w r. 1929
i 1930-ym i od tego momentu wy-
kazuje daznosci do spadku w zwigz-
ku. ze stopniowo zblizajgcym sie
bezprzyktadnym, co do sity i diu-
gotrwatosci,  Swiatowem  przesile-
niem gospodarczem.

Tak wiec, osiggajgc w r. 1930-ym
543.795.000 fatéw spadt w r. 1931
do sumy 340.450.000 fatéw, w r.
1932 do 181.246 000 tatow i wresz-

cie w r. 1933-im osiggnat zaledwie
172.872.000 fatow.

Oczywiscie,
spadek ten nie
jest specyficz-
nie lokalnem,
totewskiem zja-
wiskiem, obser-
wujemy analo-
giczng sytuacje
we wszystkich
krajach. Poni-
zej przytaczam
tablice, w tysig-
cach fatéw, to-
tewskiego eks-
portu i importu
w okresie 1930
1933 roku
wiacznie z wyszczegdlnieniem kra-
jow.

Inz. M. Czajkowski

Eksport i import Lotwy
S_tosunek 193 1r Stosunek 1932 Stosunek 19 33 Stosunek
|m[()j(())rtu Import |Eksport |mp(())rtu Import Eksport m[gj%rtu Import 'Eksport |m%(())rtu
eksportu w tys. fatow  eksportu w tys. tatébw eksportu w tys tatéow  eksportu
17:1 65,393 44,174 15:1 30,406 25,272 1,2 11 22,457 21,191 11 :1
1:2,8 15,049 41575 1:2,7 11,632 29,787 1:2.6 19,980 34,612 1:1.8
11,6 ©1 16,268 1,209 1,3:1 4,876 1,093 4,5:1 2,026 724 28 :1
84 :1 1,337 185 72:1 167 8l 2,1 :1 113 122 1:11
1,4:1 2,935 2297 1,3:1 995 1,145 1:1,2 801 793 1,01 :1
1:2 16,581 33.101 1:1,9 8,508 14,222 1:17 3,658 1,180 31:1
12,7:1 7,030 902 7.8:1 1,358 350 3,9:1 1,293 544  2,4:1
32:1 4,845 1,219 3,9:1 1,723 851 2.2;1 2,250 777 2,911
14:1 5655 6,325 1:1,1 1,812 4,028 1:2,2 2,401 2,786 1:1,2
1:2,7 3,457 4223 1:12 1,576 1,714 1:11 1988 2615 1:13
1101 2,117 2,755 1:13 880 1403 1:1.6 1,477 1,522 1:1,03
1:29 5013 12221 1:24 3,170 5742 1:18 4,479 4726 1:1:1
1:14 6,185 7,793 1:13 3,743 5340 1:14 5239 4350 1,2 :1
19:1 3,301 180 18,8:1 1,193 328 36:1 1,162 297 391:1
14 :1 1,761 728 24 :1 569 363 1,61 415 283 15:1
71:1 1,604 91 176:1 463 8g 53:1 359 84 43,1
77 :1 2,250 308 7,3:1 928 283 33:1 760 723 1111
65:1 6,291 1299 48:1 3,164 858 3,7:1 5,767 1,265 4,6:1
3,3:1 9,572 3137 31:1 7,568 3567 2,1 :1 14,743 2910 51:1
176,734 163,722 84,731 96,515 91,368 81,504
340,456 181,246 172,872

widaé, ze totewski bilans handlowy,
w odniesieniu do wiekszosci kra-
jow jest ujemny, stale dodatni jest
tylko w obrotach z Anglja, Holand-
ja, Belgja i czeSciowo z Francjg. W
stosunkach z Polskg pasywnosc bi-
lansu handlowego osigga w r. 1933
- 28:1

Ze wzrostem nasilenia kryzysu
Swiatowego i wprowadzeniem w
szeregu wielkich panstw ograniczen
importowych i walutowych, totwa
oczywiscie nie mogta by¢ obojetna
i zmuszona byta wprowadzi¢ row-
niez system kontyngentdéw i ograni-
czen walutowych. Te wiasnie zarza-
dzenia doprowadzity do znacznej
zmiany catego obrazu handlu zagra-
nicznego w r. 1933.

totwa, podobnie jak i inne kraje,
naturalng ekspansje gospodarcza,
zastgpita sztucznem nastawieniem
drég handlowych. Sztuczno$¢ ta
przejawita sie w stosunkach z wie-
loma krajami. Oczywiscie nie mo-
glo nic dotkng¢ to Polski, a wia-

$nie z Polska wystgpita z calg ja-
skrawoscig. Dziwi¢ sie temu nie na-
lezy, wobec znanych ogoélnie dazen
do wyréwnywania salda bilansu
handlowego, a im wieksza byfa roz-
nica, tern wyrazniej i jaskrawiej
nastepuja zmiany.

Jezeli chodzi o eksport totewski,
to po roku 1930 odczuwa on znacz-
ny spadek. W okresie 1930 — 1933

spadek wartosci eksportu  wyniost
niemal 65 %.

Tlomaczy¢ to nalezy gtdwnie
dwoma okolicznosciami, a miano-
wicie — spadkiem cen towaréw

eksportowych, t. zn. spadkiem war-
tosci tych towaréw, druga, to ogra-
niczenia wprowadzone w stosunku
do importu z krajéw zachodnio-
europejskich (Niemcy,  Anglja,
Francja i t. d.).

W ten sposéb totwa musiata
walczy¢ z dwoma sitami — z jed-
nej strony ceny drzewa, Inu, ma-
sta, bekonow i t. d. na rynkach Swia-
towych poczety katastrofalnie spa-



da¢, z drugiej zas, panstwa Europy
Zachodniej wprowadzity ogranicze-
nia tych artykutow.

Wypadkowa tych dwu sit dala
wiasnie w wyniku spadek wartosci
eksportu totwy prawie do 65%.
Pragnagc w jaki$ sposdb ostabi¢ to
tak bardzo niekorzystne zjawisko i
powstrzymaé katastrofalny spadek
wartosci eksportu, totwa poczeta
usilnie regulowac¢ i kierowa¢ go o
ile mozliwosci z tych krajow, ktdre
W mniejszym stopniu utrudniaty
dostep na swe rynki eksportowi lo-
tewskiemu. Zjawisko to najbardziej
charakterystycznie wystagpito w sto-
sunku do Anglji. Kraj ten, w naj-
mniejszym stopniu utrudniat do-
step do swych rynkow eksportowi
fotewskiemu, dlatego tez totwa w
pierwszym rzedzie poczeta wpusz-
czaC w swe granice towary angiel-
skie. Dzieki temu, jak z przytoczo-
nej wyzej tablicy wida¢, import z
Anglji w ostatnich czasach nie wy-
kazuje tendencji do dalszego spad-

CHARACTERISTIC fea-

ture of the 19th cen-

tury was the rapid pro-

gress of technical in-

ventions of every kind,
which played a prominent part in
the development of such an impor-
tant factor in international inter-
course, as is the means of locomo-
tion by land and sea.

The first historical event in the
march of progress was when the
Atlantic Ocean was first crossed by
a steamboat — the ,,.SAVANNAHH}4
in 1825. From that on, almost eve-
ry year, more and more magnifi-
cient ocean vessels create new re-
cords, hitherto considered as unbea-
table.

From the end of the 19th century
and the beginning of the 20th, the
expansion of shipping has been ta-
king place under the slogan, ,trade
follows the flag4t numerous pioneer
steamship companies come into be-
ing, to capture the most distant
overseas markets.

About the same time the United
States begin to play a very impor-
tant part in the economic life of
the world, and they very soon be-
come one of the principal centres
of world trade.

Until the outbreak of the War,
the interchange of goods between
the United States and Europe took

ku, podczas gdy spadek importu z
Niemiec nie ustaje.

Wymiana towarowa polsko-to-
tewska w obecnej chwili spadfa rze-
czywiscie katastrofalnie. Spadek
ten prawie wylacznie nalezy przy-
pisac wprowadzeniu nowych zasad
w polityce handlowej, pragnieniem

wyréwnania salda bilansu handlo-
wego.
Gléwnemi artykutami eksporto-

wemi totwy s3: drzewo, len i pro-
dukty rolnicze, t. j. te whasnie artyku-
ty, ktore Polska sama eksportuje.

Co za$ dotyczy przemystu totew-
skiego, to produkcja przemystowa
Eotwy nastawiona jest gtownie na
pokrycie zapotrzebowan rynku we-
wnetrznego i nie jest obliczona na
eksport.

Potezniejsze zakitady przemysto-
we totwy (gitdwnie przedwojenne),
ktére mogg pracowa¢ na eksport,
czeSciowo prace zawiesity, czescio-
WO prace ograniczyty i nie odpo-
wiadajg potrzebom rynku polskiego.

Gdyby rynek totewski zamknaé
dla wyrobdéw gotowych, to zawsze
istniejg mozliwosci, w normalnych
warunkach, importu takich artyku-
tow, .jak wegiel, sol, ropa naftowa i
zelazo, zawsze totwie potrzebnych
i niemozliwych do zastgpienia pro-
dukcjg krajowa.

Uwazamy, ze znaczne powiegksze-
nie obrotow polsko-totewskich moz-
liwe jest gtownie kosztem polepsze-
nia bilansu platniczego t. zn. by im-
port towaréw polskich do +totwy
pokrywat sie nietylko eksportem to-
tewskich towaréw do Polski, lecz
i pozycjami kredytowemi bilansu
ptatniczego totwy.

Pozwalamy sobie wyrazi¢ nadzie-
je, ze w bliskiej juz przysztosci za-
sada ta znajdzie zastosowanie i
wowczas obroty handlowe obu za-
przyjaznionych krajow znacznie sie
ozywig i wzrosng do poziomu nor-
malnego, zadawalajgcego obydwie
strony.

R W.

ALEXANDER R. LESZCZYNSKI
General Manager of tke Polish Transatlantic Steamship
Company The GJynia-America Line

Transatlantic Communication via Gdynia

place mainly through the medium
of British ports (Liverpool and
Southampton), but this traffic has
gradually shifted towards the East:
to Cherbourg, Havre, Bremen and
Hamburg. When the War broke out

Alexander R, Leszczynski

the German ports and mercantile
marine already had a great share of
this business.

Later the Treaty of Versailles
makes great changes in the map of
Europe, and diverts her economic
life into new channels. A number
of countries, previously under fo-
reign domination, gain their inde-
pendence, and each of these is obli-
ged to seek new fields of economic
expansion for itself.

At the head of these is Poland,
with a population of 33 millions,
possessing access to the Baltic. The
fact that she has her own sea-coast
opens up great possibilities for Po-
land in the commercial penetration
of overseas markets, and at the
same time enables her to play an
important part in the economic life
of those Central-European states
which are land-locked.

We are today ready to take up
this role. Thanks to the joint efforts
of the Polish Government and the
public, the port of Gdynia, fur-
nished with the most up-to-date
technical equipment, has now be-
come the foremost port of the
Baltic.

The development of Gdynia al-
most immediately influenced the
further trend towards the East (as
mentioned above) of the leading
columns of the transatlantic lines.
For a number of years Gdynia had
her own direct and regular steam-
ship services with the ports of
North America and Canada. These
steamship lines, owing to the appli-
cation of freight tariffs not higher
than those of lines serving foreign
ports, make it possible in most ca-
ses to secure for Gdynia, not only
Polish transports, but also those of
Czechoslovakia, Hungary, Austria
and Roumania; thus creating new



routes in the international inter-
change of goods.

We must mention here the impor-
tant part played by the rational ta-
riff policy of the Ministry of Com-
munication, in conjunction  with
that of the steamship lines and port
authorities. The creating, in the
course of a few years, of a number of
conventional communication tariffs
with above mentioned countries,
taking into account as far as pos-
sible the interests of exporters and
importers, made it possible in many
instances to divert the course of
overseas traffic entirely via Gdynia.

As a result of this, both the port
of Gdynia and the steamship lines
are capable of handling the inter-
change of goods of transatlantic
countries not only with Poland, but
also with Central-European coun-
tries, and even with East-Baltic sta-
tes (Latvia, Esthonia), by introdu-
cing for these last special transport
connections.

Another fact of special interest,
is that there are at present two mo-
dern oil-burning liners, of about

15.000 tons each, being built for the
Gdynia-America Line in the Monfal-
cone Yards of the Cantieri Ruiniti
Company. These, owing to the em-
ployment of the latest technical ap-
pliances, will considerably improve
atlantic communication, reducing
the trip from Gdynia to New York
to 8 days, whereas at present it still
takes 12 days.

If, notwithstanding such favou-
rable conditions, the results of the
exploitation of the Polish transat-
lantic lines are not quite what they
might he, the reason is easily ex-
plained.

The post-war years evoked in
most countries a psychosis of eco-
nomic autarchy; those countries
wish to be self-sufficing — to pro-
duce everything themselves — and
to import nothing at all. It is quite
obvious that the direct result of the
bringing to life of this maxim, is the
profound depression which has af-
fected the foreign trade of most
countries, together with the ship-
ping of the whole world. Neverthe-
less, however this principle may be

New Polisk Atlantic Liners

HE CONTINUAL deve-
lopment of Poland’s
overseas trade necessi-
tates the adjustment
of our mercantile ma-

rine to these extended require-
ments.
The number of Polish ships is

very insignificant in proportion to
Poland‘s overseas traffic and the
capacity of her seaports.

As far as passenger vessels are
concerned, Poland has taken over
from foreign concerns the lines al-
ready existing, maintaining a regu-
lar service with the most important
points for Poland, namely with
North-America and British ports.

When the above ships passed un-
der the Polish flag, two problems
arose before the Gdynia-America
Line: the concentration on Polish
vessels of the passenger and goods
traffic of Poland with North-Ame-
ricS, and the creation of a strong
link connecting Polish emigrants
with their mother country by ope-
rating a regular cargo and passen-
ger service.

As a consequence of the falling
°ff of the world‘s trade, following
the boom vyears and the conside-
rable decrease in freights and the
Lookings of passengers and emi-
grants on the routes of the North
Atlantic, shipowners were left with

a large surplus of available tonnage.
This caused keen competition for
cargo, specially dangerous to those
lines whose vessels were not adap-
ted to these new conditions.

Although the Gdynia-America
Line has succeeded in securing for
the Polish flag a fair portion of the
traffic between Poland and Ameri-
ca, nevertheless the steadily growing
commercial and passenger business,
entails the necessity of replacing the
small and out-of-date steamers by
new modern liners.

Pursuing this course, the Polish
Government decided to purchase
two large vessels designed to replace
the s/s ,Kosciuszkoll and s/s ,,Pu-
faskill

These ships will maintain a re-
gular service between Gdynia and
New-York calling at Halifax. Their
accommodation will be quite up-to-
date, providing the passengers with
a maximum of comfort, as offered
by the Ocean-going vessels of other
countries.

On each of these ships there will
be accommodation for 760 passen-
gers, with a view to handling the
greatest possible portion of the traf-
fic from Poland and adjacent coun-
tries to the United States and Ca-
nada.

The steamship lines of the world
have experienced in recent years

justified in war-time as a method
of defending the realm, it becomes
quite impossible to carry out in ti-
mes of peace, if we hut observe the
economic experiments of many
countries.

There is no country in the world
which can afford to shut itself up
within its frontiers — and isolate
itself from the rest of mankind. We
live today in an age of progress, one
of the chief aims of which is a mu-
tual drawing together of the na-
tions. The last few months have
brought a distinct improvement of
economic conditions im many coun-
tries. This for the moment is an in-
ternal improvement, and does not
yet affect visibly the international
interchange 6f goods. Yet we can
look forward to the future with
confidence, for it must bring us a
renewed activity of economic rela-
tions between such great markets,
as the Central-European and Ame-
rican, when Polish ports and the
Polish Transatlantic Fleet will meet
these great demands, for which they
are quite prepared.

BOGUSELAW BAGNIEWSKI, En*.

that pleasure cruising has enjoyed a
steadily growing popularity and has
become a lucrative business.

Therefore steamship companies
have vied with each other in offe-
ring the maximum of luxury and
pleasure to their passengers.

Though the new Polish steamers
are destined for regular service,
still it was considered advisable to
provide for the possibility of using
them for pleasure-cruises. Conse-
quently their accommodation has
been planned in such a manner so as
to be able to adapt them, in case of
need, for voyages both in Northern
and Southern climes, and even for
round-the-world trips.

Location of cabins, kitchens, di-
ning-roms and other accommodation,
separate for each class of passen-



gers, on the five upper decks, will
he confined to midship giving the
cabins a maximum of light and air,
with pitch and roll of the steamer
reduced to a minimum. A high stan-
dard of comfort and service will be
maintained on board.

The passengers of all classes will
have wide comfortable berths, spa-
cious dining and smoking-rooms,
and numerous facilities for recrea-
tion. They will also find large bright
social halls with modern fittings and
furniture, where music, dancing
and cinema attractions will be pro-
vided, helping to pass the time
pleasantly during voyage. There will
also be all kinds of deck sports, spa-
cious promenade decks, a gymna-
sium, tennis, and a swimming bath.
A Catholic chapel and a Jewish place
of worship will meet the religious
needs of passengers. As probably
a considerable number of them will
he of the Jewish faith, in addition
to separate kitchens for each class,
special kosher food will be prepa-
red for those who desire it.

The vessels being destined to
serve above all as connections with
Poland for the Poles of America,
the exquisite decorations will be in
Polish style. A special Artistic Com-
mission under the patronage of Mr.
Jedrzejewicz, Minister of Public In-
struction and Religion, made up of
famous Polish decorative artists,
has been appointed for planning
these decorations and supervising
their execution.

Nowadays, when automobile sport
is highly developed, it often hap-
pens that tourists take their cars
with them, the vessels will therefore
be equipped with a garage for the

conveyance of uncrated automo-
biles.

Postal service will also he main-
tained on both ships, securing a
speedy delivery of mail. An air-mail
service is under  consideration.
Apart from transportation of pas-
sengers and mail, their cargo car-
rying capacity will be 2.000 tons.

The establishement of both the
tonnage and loading capacity of the
ships under construction was based
on the present returns of the Gdy-
uia-America Line. A part of the car-
go carrying equipment will provide
cold storage for perishable goods
and for fruit.

In view of their size and power-
ful engines, the service will be both
regular and speedy. The transship-
ment facilities of the new ships will
make possible simultaneous unloa-
ding and loading at the terminal
ports.

The decisive factor as to the size
and type of these new ships, is the
contemplated maintenance of com-
munication via the Kiel Canal and
the British Channel, and via the
Sound and Northern Scotland, of
which the latter is the cheapest and
shortest route from Gdynia to North-
America. The question of their di-
mensions and the technical details
of construction has been entrusted
to such well-known British shipbuil-
ding experts, as Engineer T. Gra-
ham, Dr. Robb, and Engineer Wool-
nougli.

Negotiations were carried on with
various ship building yards for the

The new Polish transatlantic liner.

construction of said vessels. Finally
preference was given to an Italian
Company, Cantieri Riuniti DelT Ad-
riatico of Trieste, whose tender of-
fered the best compensation, credit
and technical conditions.

The Italian Company proposed a
method of compensation by accep-
ting Upper Silesian coal for the Ita-
lian railways, to be supplied during
four years nearly for the total con-
tract value of the ships under con-
struction.

The contract for the construction
of the two transatlantic liners was
concluded with this Company on
the 23rd of November 1933.

The first of these vessels will he
delivered to the owners, the Gdynia-
America Line, in July 1935, the se-
cond will be launched in February,
1936.

The Monfalcone  Shipbuilding
Yards are one of the largest and
best equipped in the world. These
yards have constructed already over
a million tons of passenger and car-
go vessels and battleships for 750
thousand tons.

Special provision has been made
for using Polish raw materials for
the construction and exploitation of
these vessels. Preference to Polish
sub-contractors has been foreseen in
the contract with the Italian Com-
pany, which as far as possible, will
place orders for necessary parts and
installations with Polish factories.

As is the custom, newly-built stea-
mers are generally named before
being launched, so that the first Po-
lish Atlantic liner will most likely
he christened in November of this
year, and the second in May of next
year.



NOWE OPLATY PORTOWE

W Nr. 113 ,,Monitora Polskiego™ z dn. 18 maja 1934 r. Uzywanie statkéw zastepczych jest dopuszczalne
ukazato sie nastepujace Rozporzadzenie Ministra Przemystu pod warunkiem kazdorazowego uprzedniego zgtoszenia.
i Handlu. Uzupetnienie linji Zzeglugi regularnej statkami do-
datkowemi moze nastgpi¢ po uprzedniem zgtoszeniu
ROZPORZ A DZENIE statku dodatkowego na 5 dni przed jego zawinieciem
Ministra Przemystu i Handlu do portu.
z dnia 8 maja 1934 r. 3. Statki zatrzymujace si¢ na redzie i tu uskutecz-
0 op+atach portowych, pobieranych w par’lstwo- niajace odprawe pasaze_réw _IuII prz_ehtidunek uiszczajg
wych morskich portach handlowych, oraz o usta- ~ ©Optate ustalong w ustepie 112 zmniejszong o . . 50%

leniu taryfy niektérych 7 tych opiat 4. Statki linji zeglugi regularnej, zachodzace stale
do Gdyni i Gdanska, uiszczajg optaty ustalone w ustepie

Na podstawie art. 1 gst. 2 iart. 2 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 2 zmniejszone o . ‘ ‘ . ‘ ‘ 50%

15 marca 1934 r. o morskich optatach portowych (Dz. U. R. P. 5. Od statkéw linji zeglugi regularnej, odwiedzaja-

Nr. 32, poz. 286) ’zarzqdzam co na§tepu1e: cych port dwukrotnie w czasie tej samej petnej podrozy,
§ 1. W panstwowych morskich portach handlowych po- pohiera si¢ optate tylko przy pierwszem zawinieciu do

biera sie nastepujace optaty: portu
3) 22 wejs?!e Iwyjscie sta_tku (tonazowe), Uwaga: Jezeli wymiar optaty przy pierwszem zawinieciu statku
b) za posto] st(atk'u (postgowe), . do portu okaze sie nizszy od wymiaru, jakiby przypadat
¢) za przystanie .' nabrzeza _(pr_zystanl(?we), ) ) przy drugiem zawinigciu, statek przy drugiem zawinie-
d) za wyladowanie lub przyjecie pasazera (pasazerskie), ciu do portu winien uisci¢ dodatkowg rdznice tych
e) za wytadowanie lub natadowanie towaru (fadunkowe),

optat.
f) za stuzbg pilotowa (pilotowe), 6. Dla statkéw kursujacych nieregularnie taryfa
g) za korzystanie z administrowanych przez wiadze porto- wymieniona w ustepie 1 zmniejsza, sie:
we urzadzen portowych, jak: magazynéw, urzadzen a) poczynajac od 6 wejécia do portu w ciagu jedne-
przetadunkowych i innych. roku kalendarzowego o 10%
8 2 Ustala sie nastepujgca taryfe optat, wymienionych b) poczynajac od 11 wejécia do portu w ciagu jed-
w81 lit g — ) nego roku kalendarzowego o 20%
l. Opiaty za wejécie i Wyjécie (tonazowe). 7. Statki kursujgce nieregularnie, zachodzace w cig-

gu tej samej podrézy bezposSrednio do Gdyni i Gdanska,
uiszczajg przy podrézy z Gdanska luh do Gdanska opta-
ty, wymienione w ustepie 1, wzglednie 6 zmniejszone o 15%

1. Od statkéw przychodzacych do portu luh wychodzacych
z portu pohiera sie za kazdy ms3 pojemnosci netto:
a) od statkéw préznych, z balastem i wyladowu-

jacych do 25% pojemnosci netto oraz od stat- 1. Op’faty za postéj statku (postojowe).
kow pas?zersklch przy_wejsmu ! Wy_JSC'u po' - 2. 0,08 1. Od statkéw przebywajacych w porcie diuzej niz
b) od statkow wytadowujacych lub liatadowuja- jeden miesigc pobiera sie¢ za kazdy rozpoczety miesigc

eych powyzej 25% pojemnosci netto po . . , 0,16 .
A . . . . ponad jeden:
2. Dla statkéw kursujacych na linjach zeglugi re- . . . .

. o . . o a) od statkow podlegajgcych  pomiarom morskim
gularn(.ej taryf_a_wy_mlenlf)na W ust. 1 zmnlgjsza _SI(-;‘ o . 40 _o (rozp. Prez. Rzpl. z dnia 17 maja 1927 r. o po-
Uwaga: Za linje zeglugl regu!arne] uwaza 'S|e koml.Jnlka’qe miarze morskich statkéw handlowych — Dz. U.

<_)kre;towaz miedzy Gdynig a zglo.szo.neml portami, ktora R. P. Nr. 47, poz. 422) za kazdy metr pojemno-

jest utrzymywana przez przedsiebiorce okretowego lub sci netto - 2t 004

grupe przedsiebiorcow okretowych ze statym przedsta- b) od statkéw niepodlegajaeyeh pomiarom  mor-

Yvicielem W_Gdyni i, ktéra. odbywa sie _we'd+_ug planu skim za kazda tonne tadownosci ' ' 0.2C
i ro_zki.adu !azdy zgo6ry ulozonego'przynaJ.rnmeJ na okres 2. Dla statkéw przebywajacych w swych portach
4 miesiecy i zgloszonego Urzedowi Morskiemu, przyczem . L « .
) ) . ) i macierzystych taryfa wymieniona w ust. 1 p. ,,a“ zmniej
statki sg zobowigzane do przyjmowania tadunkow .
. sza sie o . . ] . . . . . 50%
drobnicowych.
Jezeli statek linji regularnej w ciggu pewnej po- Il1l. Optaty przystaniowe.
drézy posiada, czy to na wejsciu, czy to na wyjsciu je- 1. Za korzystanie z przystani pohiera sie od stat-
dynie tadunki towaréw masowych, jak np. rudy, fosfo- kéw bezposrednio lezacych u przystani za kazdy metr
ryty, nawozy sztuczne, sole potasowe, wegiel, koks, diugosci przystani zajetej przez statek i za kazdg roz-
drzewo w jednolitych tadunkach i t. p., lub tez jego fa- poczetg dobe . . . . - . .zt. 0,08
dunek towaréw drobnicowych jest mr.iejszy, niz 10% 2. Od statkéw stojacych obok wyzej wymienionych

ogélnego przewozonego fadunku, nie przystuguje mu  pobiera sie za kazdy metr diugosci statku za kazdag
przy tem wejsciu lub wyjsciu ulga przewidziana w ust. 2.  rozpoczetg dobe . . . . . ., 003
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jecie pasazera (pasazerskie).
zegludze przybrzeznej miedzy punktami  wy-

brzeza polskiego i gdanskiego pobiera, sie za wytado-
wanie lub przyjecie na poklad pasazeréw kazdorazowo

od osoby

1

jednej z

grupa A:

grupa B.

grupa C:

grupa D:

grupa E:

grupa F:

grupa G:

Uwaga:

2.
a)

V. Opiaty od tadunku.

Optaty za wylagdowanie lub przy-

.zt

0,05

Od naftadowanego lub wyladowanego towaru po-
biera sie optate w zaleznosci od zaszeregowania go do

nizej wymienionych grup, a mianowicie:
wegiel kamienny, brykiety, koks za kazde

100 Kttt s zt. 0,02

apatyty, celuloza, fosforyty i fosfaty, kamie-
nie brukowe (kostka i tluczen), odpadki pa-
pierowe i makulatura, piryty i wypatki piry-
towe, piasek, sole potasowe, rudy i pokrewne
surowce hutnicze, ziemniaki, ziemia i zwir,
précz gatunkéw specjalnych, zluzle Thomasa
(tomasyna) — za kazde 100 kg.

ztom zelazny, zelazo surowe (bloki) -— za
kazde 100 kg. .

asfalt, blachy (zelazne, cynkowe it p) becz-
ki zelazne, bisulfat sodu, cement, cyna, cynk,
cegta, chlorek wapna, dachéwka, dreny, drut
zelazny, glinki (fajansowa i farbiarska), gips,
koalina, kosci, kredy, kamienie blokowe do
budowy, makuchy, maka makuchowa, maka
kostna, magka pastewna, magka ryzowa pastew-
na, melasa, marmur nieszlifowany. nawozy
azotowe, nafta, natrium, bisulfat, otéw, oleje
ziemne, gazowe, opatowe, wrzecionowe, otre-
by, ptatki ziemniaczane, ropa naftowa, rury
zelazne, rury zelazne izolowane, rury zelbe-
towe, saletra, siano, siarka, siarczan amonu,
stoma, soda, s6l, $rut soi, smota, spirytus
eksportowy, stal fasonowa, szyny zelazne lub
stalowe, trawa morska, wapno, wytloczyny,
zboze, ziarna straczkowe .ziemia okrzemko-
wa (folarska), zelazo fasonowe, zywica — za
kazde 100 kg. . . . .
cukier, kory garbarskie, magka ryzowa, maki
zbozowe, maki ziemniaczane, nasiona i surow-
ce oleiste: rzepak, soja, kopra, orzechy ziemne,
ziarna palmowe, sezamowe i t. p. papier gaze-
towy, ryz surowy, siarka, stéd, tektura, oraz
pétfabrykaty drzewa, jak pétfabrykaty bed-
narskie, ciesielskie, kotodziejskie, stolarskie,
nadto gonty, gotowy materjat na skrzynie,
klepki bednarskie, posadzki i t. p. — za kazde
100 KOs

drzewo nieobrobione (précz drzewa egzo-
tycznego) i nawpoétobrobione, o ile nie zosta-
nie zaliczone do grupy E:

a) sosnowe, Swierkowe, jodiowe, topolowe,

0,025

0,035

0,05

0,075

wierzbowe — za kazdy ms . . zh 0,25

b) debowe, bukowe, grabowe, akacjowe, ja-
worowe, jesionowe, modrzewiowe, lipowe,
orzechowe, brzozowe, olszowe, osikowe,
oraz inne niewymienione pod ,a# — za

kazdy ms . "

wszelkie towary wysy}ane w partjach mniej-
szych, niz 10 tonn, jak réwniez towary niewy-
mienione w jednej z grup poprzednich,, o ile
ze wzgledu na swojg nature nie podlegaja
zaszeregowaniu do jednej z tych grup — za
kazde 100 kg. . .
Za kazde niepetne 100 Kkg. }adunku pobiera
sie optate, jak za petne.
Od towaru przetadowywanego bezposrednio:
ze statku morskiego zZeglugi pozaprzybrzeznej
na takiz statek pobiera sie za wytadowanie i na-
tadowanie tgcznie tylko od statku wytadowuja-
cego optate ustalong w ust. 1 zmniejszong o

0,50

50%

b) ze statku morskiego zeglugi pozaprzybrzeznej
na statek zeglugi przybrzeznej i wislanej lub
odwrotnie pobiera sie za wyladowanie i natado-
wanie tacznie tylko od statku morskiego zeglugi
pozaprzybrzeznej optate ustalong w ust. 1
zmniejszong o . .50%

3. Od towaru prze}adowywanego ze statku morskie-
go na takiz statek oraz ze statku na nabrzeze lub od-
wrotnie w obu wypadkach przy uzyciu portowych stat-
kéw pomocniczych (holowniki, barki i t. p.) pobiera sie
tacznietylko jedng optate w wysokosci ustalonej
w ustepie 1 .

4. Od towaru przewozonego w zegludze przy-
brzeznej miedzy portami i punktami wybrzeza polskiego
i gdanskiego taryfa wymieniona w ustepie 1 zmniej-
sza sie o0 . . . . . . 50%

5. Od towaru przywiezionego drogg morska, na-
stepnie wywozonego tg samg droga nie po6zniej jak w 2
miesigce od daty przywiezienia, pobiera sie optate tylko
przy wyfadowaniu. Termin 2-miesieczny przedtuza sie
0 czas przerw w nawigacji spowodowanych sitg wyzsza,
jakzmarzniecie portu wyjscia lub przeznaczenia i t. p.

6. Od towaru tranzytowego, przywiezionego droga
morska, nastepnie wywozonego drogg lagdowg lub tez od
towaru tranzytowego, przywiezionego drogg ladowa, na-
stepnie wywozonego drogg morska, z wyjatkiem towaréw
wymienionych wyzej w grupach A, B. C, pobiera sie
optate ustalong w ust. 1 zmniejszong o 50%

VI. Opflaty za stuzbe pilotowg (pilotowe).
1. Od statkéw ponad 100 tonn pojemnosci netto
pobiera sie przy wejsciu i wyjsciu tgcznie:

a) Od statkéw o pojemnosci do 1000 m3 netto . 2zt 30—
b) Od statkéw o pojemnosci od 1000 m3 do

2000 M3 netto . . . 60.—
c) od statkbw o pojemnosci ponad 2000 m3 netto:

aa) za pierwsze 2000 ma3 . . ., 60—

bb) za kazde ropzoczete 500 m3 . ,» 15—

2. Za kazde przeprowadzenie statku wewnqtrz por-
tu z jednego miejsca na drugie, wykonane na Zzgdanie
kapitana statku, pobiera, si¢ optate tylko przy pierw-
szej zmianie miejsca — w wysokosci 40% optat ustalo-
nych w ust. 1.

3. Od statkéw:

a) linji zeglugi regularnej,

b) zachodzacych do portu w celach remontu,
uzupetnienia zapaséw paliwa, zywnos$ci i innych
niezbednych materjatéw wyekwipowania, o ile
pobyt w porcie ograniczajag do czasu niezbedne-
go dla wykonania tych czynnosci i o ile nie
wykonywujg pozatem zadnych innych czynno-
$ci  handlowych,

c) prowadzonych przez kapitanow, ktorzy ziozyli
w miejscowym kapitanacie portu egzamin pilo-
towy, taryfa optat ustalonych w ust. 1 wzgled-

nie 2 zmniejsza sie o . . . . 50%
4. Za niewykorzystanie pilota w czasie zaméwionym
za kazde rozpoczete p6t godziny opdznienia . . zk 20—

VII. Opfaty ryczattowe,

1. Roczne

1 Od statkéw, stale uzywanych w obrebie portu, oraz od
statkéw polskich i gdanskich uzywanych w zegludze przybrzez-
nej do miejscowosci potozonych na wybrzezu polskiem i gdan-
skiem, jak réwniez od polskich i gdanskich holownikéw i stat-
kéw rybackich moga by¢ uiszczane rocznie ryczattem optaty za
wejscie i wyjscie.; pilotowe, postojowe i przystaniowe. Optate
ryczaltowg oblicza sie za kazdg jednostke iloczynu, otrzymane-
go z pomnozenia najwiekszej diugosci przez najwieksza szerokosé
(w metrach):

a) od statkéw pasazerskich oraz statkéw bez na-

pedu mechanicznego po . .ozl 2,—
b) od statkéw towarowych o napedzie mechanicz-
nym po . . . . . .zt. 2,50



c) statkéw innych o napedzie mechanicznym po. zt 5—
d) od statkéw rybackich o napedzie mechanicz-
nym lub bez . . . .
2. Polskie i gdanskie statkl uzywane w zegludze
przybrzeznej, kursujace tylko w sezonie letnim, moga
uiszcza¢ ryczaltem rocznie optate pasazerska, obliczong
od najwiekszej ilosci oséb, dozwolonej do przewozu po
3. Optaty ryczattowe roczne, uiszczone w jednym
z portéw polskich, obejmuja odpowiednieoptaty we
wszystkich portach polskich.

zt. 0,30

zt. 6, —

2. Jednorazowe.
ryczatltem moga by¢ uiszczane opta-
postojowe i przysta-

Jednorazowo
ty za wejscie i wyjscie, pilotowe,
niowe:

a) od statkébw parowych, motorowych i zaglo-

wych dtugosci od 6 do 10 m. po . zt.

b) od statkéw parowych, motorowych i zaglowych
dtugosci ponad 10 do 20 m. po. .
od statkéw parowych, motorowych i zaglowych
polskich i gdanskich diugosci ponad 20 m,
uzywanych w zegludze przybrzeznejdo miej-
scowosci potozonych na wybrzezu polskiem
i gdadskiem do przewozenia pasazeréw i towa-
row oraz do holowania, po
d) od holownikéw, o ile nie podpadaja pod pkt.
b) i c), po . . . .
od statkéw rybackich:
aa) o pojemnosci ponad 150 ms3 netto po
bb) wszelkich innych po
f) od kryp,barek, pontonéw i t. p.,

w zegludze przybrzeznej i wislanej:
aa) bez napedu mechanicznego po

bh) z napedem mechanicznym po
g) od cudzoziemskich statkéw pasazerskich, przy-
wozacych wycieczki, a zatrzymujgcych sie
w porcie w celachturystycznych za kazda
rozpoczetag dobe po . . .ozl

VIIl.  Zwolnienia.
1. Od ustalonych niniejszg taryfg optat wolne sa:
a) okrety wojenne i statki szkolne,
b) wszelkie statki bedace wiasnoscia Rzeczypospolitej Pol-
skiej i W. M. Gdanska, o ile nie sg uzyte do celéw za-

5—

» 10,—
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uzywanych
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robkowych,

c) statki sportowe, o ile nie sg uzyte do celéw zarobko-
wych,

d) statki zatrudnione przy budowie i konserwacji portu

i jego urzadzen, o ile nie wykonywuja innych czynnosci
zarobkowych,

e) wszelkie statki nie dluzsze niz & metrow.

2. Od optat wedtug poz. 1 wolne sg, pod warunkiem
uprzedniego zgloszenia statki:

a) przychodzace dla zasiegniecia
mania dyspozycji a wychodzace z

STATYSTYKA RUCHU

. UWAGI

Ogéblny obroét towarowy portu gdynskiego w maju h. .
wyniést 632.178.4 t. wobec 622.102.3 t. w kwietniu b. r. oraz
wobec 849.519.3 t. w maju 1933 r.

Miesigc sprawozdawczy jest zaledwie o 7.806.1 t. mniejszy
od dotychczasowej rekordowej cyfry obrotu 639.984.5 t. w listo-
padzie 1933 r.

Ruch statkbw w maju b. rw poréwnaniu z kwietniem b. r.
wykazuje pewne nieznaczne réznice. Nieznacznej znizce ulegta
ilo§¢ oraz pojemno$¢ statkéw na wejsciu. Przyszto bowiem 405
statkéw (w kwietniu 434) o pojemnosci 350.224 nrt. (w kwiet-
niu 356.791 nrt). Wzrosta zato ilo§¢ oraz pojemno$¢ statkow na
~wyiSciu. Wyszto 416 statkéw (w kwietniu 411) o pojemnosci
356.968 nrt. (w kwietniu 338.523 nrt.) Pewnej nieznacznej znizce
ulegta praca statkéw na przyjsciu. Przyszto bowiem statkéow z ta-

informacji lub otrzy-
portu w przeciggu

48 godzin, nie wykonywujac zadnych handlowych czyn-
nosci,

b) zachodzace do portu w celach remontu lub uzupenie-
nia zapaséw paliwa lub zywnos$ci i niezbednych mater-
jatbw wyekwipowania, ograniczajace pobyt do  czasu
niezbednego na wykonanie tej czynnosci i nie wykony-
wujgce zadnych innych czynnosci handlowych,

c) szukajgce schronienia przed niepogodg i nie wykony-
wujace zadnych czynnosci handlowych,

d) polskie i gdanskie statki turystyczne i wycieczkowe
w zegludze zagranicznej, ktére poza odprawg pasaze-
row nie wykonywujg zadnych czynnosci handlowych.

3. Od optat wedtug poz Il wolne sg statki bedace w re-

moncie.

4. Od optat wedtug poz. Ill wolne sg statki unieruchomio-
ne, przycumowane do nabrzezy nieeksploatowanych.

5. Od optat wedtug poz. IV wolne sg statki wykonywujace
wycieczki morskie urzgdzane staraniem organizacyj akademic-
kich, szkolnych, kulturalno - o$wiatowych, sportowych i dobro-
czynnych. .

6. Od opfat wedtug poz. V wolne sa:
a) tadunki przeznaczone do budowy i remontéw portéw
i wybrzeza,

b) przedmioty przeznaczone do wiasnych potrzeb statkéow
stojacych w porcie, poczta oraz bagaz pasazerski,
c) towary przetadowywane pomiedzy nabrzezami portowe-

mi a statkami przychodzacemi z Wisty lub wychodzace-

mi na Wiste,

d) fadunki jednego statku o tgcznej wadze mniejszej niz
1000 Kg.,
e) ryby przywiezione z wiasnych potowdw.

7. Od optat wedlug poz. VI wolne sa:

a) statki zatrzymujace sie na redzie,

b) statki turystyczne i wycieczkowe, ktoére poza odprawa
pasazer6w nie wykonywujg zadnych czynnosci handlo-

wych.

8. W wypadkach gospodarczo uzasadnionych Dyrektor Urze-
du Morskiego moze stosowac¢ znizki taryfowe w granicach do
25% taryfy niniejszej.

§ 3. Taryfy optat za korzystanie z urzadzen portowych
(8 1 lit. g) beda ustalone osobnem rozporzgdzeniem; do czasu
wydania tego rozporzadzenia obowigzujg taryfy dotychczasowe.

§ 4. Do czasu wydania przepisow, ustalajgcych terminy
i sposob pobierania optat, jak réwniez $rodki odwotawcze, obo-
wiazujg przepisy dotychczasowe.

§ 5. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie dziesigtego
dnia po ogloszeniu. Roéwnocze$nie tracg moc obowigzujacg roz-
porzadzenia Ministra Przemystu i Handlu wydane w porozu-
mieniu z Ministrem Skarbu z dnia 21 stycznia 1932 r. (Dz. U. R.
P. Nr. 13, poz. 83), z dnia 29 marca 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 27,
poz. 271), z dnia 25 lipca 1932 r. (Dz. U. R. P. Nr. 68, poz. 631),
z dnia 16 lutego 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 12, poz. 84) i z dnia
27 grudnia 1933 r. (Dz. U. R. P. z 1934 Nr. 3, poz. 10).

Minister Przemystu i Handlu: (—) Zarzycki.

W PORCIE ZA M. MAJ

OGOLNE

dunkiem 183 wobec 192 w kwietniu. Wzrosta natomiast praca
statkdw na wyjsciu z 319 statkéw z tadunkiem (w kwietniu) na
336 (w maju). Wzrést réwniez $redni tonaz statku, zawijajgcego
do Gdyni z 8221 nrt. (w kwietniu) na 8048 nrt. (w maju).
Pewnej zwyzce ulegt réwniez $redni postéj statku z 52.2 godzin
(w kwietniu) na 68.7 godzin (w maju).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Niemcy, Danja, Polska, Anglja,
Stany Zjedn. Am. PéIn., Wiochy, Norwegja. Finlandja wykazuje
pewne przegrupowanie na niekorzy$¢ Polski, ktéra z 2-go miej-
sca zajmowanego w kwietniu przesuneta sie na zajmowane
ostatnio w marcu miejsce 4-e. Anglja z 6-go miejsca (w kwietniu)
przesungta sie obecnie na 5-e, réwniez Stany Zjedn. Am. P.
z 7-go miejsca (w kwietniu) przesunety sie obecnie na e-e. Po-
zostate bandery bez powazniejszych zmian. Ogoétem reprezento-



wanych bylo 19 bander. Ws$réd nich rzadko dotychczas widziana
bandera sowiecka.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym

619.600.3 t. wobec 600.753.7 t. w kwietniu b. r. oraz 481.874.2 t.

w maju 1933 r. Na przywéz przypada 93.119.8 t. (w kwietniu
94.442.6 t.) oraz na wywobz 526.480.5 t. (w kwietniu 506.311.1 t.)

Przyw6z w miesigcu sprawozdawczym ulegt b. nieznacznej
znizce z 94.442.6 t. (w kwietniu) na 93.119.8 t. (w maju). Spa-
dek w maju wykazaly pozycje: ryzu 11 t. (w kwietniu 8.138 t.);
owocow $wiezych 2540 t. (w kwietniu 2.687 t.), owocéw suszo-
nych 128 t. (w kwietniu 266 t.), kawy, kakao i herbaty 564 t.
(w kwiethiu 631 t.), $ledzi 13 t. (w kwietniu 406 t.), fosforytow
8.263 t. (w kwietniu 8.894 t.), skér 2.679 t. (w kwietniu 3.496 t.),
garbnikéw 936 t. (w kwietniu 1314 t.), rudy zelaznej 365 t.
(w kwietniu 4671 t.), metali réznych 127 t. (w kwietniu 675 t.),
celulozy 759 t. (w kwietniu 979 t.), papy, tektury i papieru
956 t. (w kwietniu 1.163 t.), baweilny i odpadkéw 8.594 t.
(w kwietniu 9.195 t.), welny i odpadkéw 1282 t. (w kwietniu
2.211 t.) Spadek ten ma charakter wybitnie sezonowy. Powazng
role odegrat tu spadek przywozu ryzu, ktérego sezon konczy sie.
O utrzymujacej sie nadal tendencji wzrostu przywozu do Gdyni
w zwigzku z ogélng poprawag sytuacji gospodarczej $wiad-
czy wzrost pozycji: tytoniu 1205 t. (w kwietniu 172 t.),
zuzli Thomasa 573 t. (w kwietniu brak), sadzy 31 t. (w kwietniu
13 t.), thuszczy zwierz, sur. 1.414 t. (w kwietniu 1.118 t.), kau-
czuku 1.394 t. (w kwietniu 1.344 t.), tluszczy i olejéw roslinnych
372 t. (w kwietniu 145 t.), pirytéw 5.805 t. (w kwietniu 5.525 t.),
(ztomu zelaznego 43.680 t. (w kwietniu 30.636 t.), miedzi 929 t.
(w kwietniu 702 t.), wyrob6éw zel. i stat. 424 t (w kwietniu
102 t.), maszyn, aparatéw i cze$ci 172 t. (w kwietniu 115 t.),
szmat 633 t. (w kwietniu 588 t.). Z poprawa sytuacji w hutnictwie
faczy sie zapewne powazny wzrost przywozu ziomu (ok. 43%).

Wywéz w miesigcu sprawozdawczym (526.480.5 t.) wykazu-
je powazny wzrost w stosunku do kwietnia b. r. (506.311.1 t.)
Wozrost ten wywotaly pozycje: maki ryzowej i pastewnej 610 t.
(w Kkwietniu 335 t.), cukru 17.741 t. (w kwietniu 4.639 t.), na-
poji alkoholowych 104 t. (w kwietniu 2 t.), soli 267 t. (w kwiet-
niu 11 t.), bekondéw 2.286 t. (w kwietniu 2.139 t.), wedlin 268 t.
(w kwietniu 190 t.), ptactwa bitego 302 t. (w Kkwietniu
90 t.), jaj 3.032 t. (w kwietniu 2402 t.), skor 87 t
(w kwietniu 19 t.) desek i lat 28.969 t. (w kwietniu 14.604 t.)
bali i stupéw 450 t. (w kwietniu 80 t.), klepek J41 t. (w kwiet-

niu 96 t.), dykt 526 t. (w kwietniu 464 t.), mebli gietych 207 t.
(w kwietniu 137 t.), koksu 9091 t. (w kwietniu 7.265 t.) saletry
328 t. (w kwietniu 22 t.), sody 807 t. (w kwietniu 481 t.), kar-
bidu 108 t. (w kwietniu 54 t.), salmiaku 37 t. (w kwietniu brak),
szyn kolejowych 5.111 t. (w kwietniu 2.101 t.), wyrobdéw zel.
i stal. 1826 t. (w kwietniu 1636 t.), cynku 418 t. (w kwietniu
285 t.), rudy manganowej 665 t. (w kwietniu 97 t.), celulozy
1.150 t. (w kwietniu 227 t.), bawelny 42 t. (w Kkwietniu 8 t.),
materjatéw i wyrobéw wibkienniczych 627 t. (w kwietniu 381
t.). Analizujagc blizej powyzsze pozycje wywozu podkreslié na-
lezy blizko 4-0 krotny wzrost wywozu cukru. Na liscie najpo-
wazniejszych jego odbiorcéw po Anglji, Finlandji i Holandji
znalazty sie w miesigcu sprawozdawczym i Indje Brytyjskie. Po
cukrze powaznie wzrést réwniez wywo6z drzewa (desek i tat ok.
100%). Najpowazniejszym odbiorcg jest tu nadal Anglja. Na
wywozie ulegty spadkowi pozycje: makuchéw 3.217 t. (w kwiet-
niu 4.058 t.), wegla eksport 428.978 t. (w kwietniu 440.928 t.)
i bunkru 14.259 t. (w kwietniu 14.441 t.). Spadek wywozu wegla
wywotany zostat gtéwnie dzieki spadkowi wywozu do Belgji
z 74878 t. (w kwietniu) na 28.932 t. (w maju).

Obroty przybrzezne tgcznie z W. M. Gdanskiem oraz
z wnetrzem kraju drogg wodng wykazujg powazny spadek.
W obrocie przybrzeznym #acznie z W. M. Gdanskiem przywie-
ziono m. i. ryby (potowy wiasne) 60 t. (w kwietniu 212 t.), zy-
wicy 70 t. i skér 29 t. Wywieziono za§ warzyw 152 t., $ledzi
238 t., nawozéw azotowych 53 t.. Ogétem w obrocie przybrzeznym
tacznie z W. M. Gdanskiem przywieziono 183. 5 t. (w kwietniu
331.1 t.), wywieziono 457.7 t. (w kwietniu 2.516.2 t.).

W obrocie z wnetrzem kraju drogg wodng przywieziono
8.298 t. (w kwietniu 14.426.1 t.), wywieziono 3.638.9 t. (w kwiet-
niu 4.075.2 t.) Spadek przywozu w obrocie z wnetrzem kraji
wywotany zostat gtéwnie dzieki powaznemu spadkowi przywozu
cukru (7228.1 t. w maju wobec 13.4479 t. w Kkwietniu b. r.
Z powazniejszych pozycji przywozu sg do zanotowania: warzy-
wa 33 t., maka 250 t., soda 470 t. cukier 7228 t., na wywozie: ba-
wetna 187 t., ryz wytuszczony 372 t., owoce S$wieze 387 t., zy-
wica 184 t., tluszcze i oleje ro$l. 340 t., tluszcze zwierz, sur. 445
t, miedz 653 t., skéry i wyr. skdrzane 284 t.

Ruch pasazeréw nadal utrzymuje sie na poziomie poprzed-
niego miesigca z pewnym ubytkiem na przyjsciu i wzrostem na
wyjsciu. Przyjechato bowiem 821 pasazeréw (w kwietniu 923),
wyjechato 594 pasazeréw (w kwietniu 515).

Il. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Kolejne
. . . . , . Suma miejsce
ogétem wtem ztad. o0 ogol. poj. ogotem wtemzitad. o ogél. poj. rubr. 3is (place
(total) (loaded) (nrt.) (total) (loaded) (nrt.) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
POISK A . coieieeviieeeceeeres et 38 18 41.300 41 36 43.270 84.570 4
W. M. Gdansk 2 1 1.493 2 2 1-493 2.986 14
Anglja....n. 20 5 29,527 20 19 32.989 62.516 5
Czechostowacja 3 3 663 3 3 663 1.326 18
Danja..... 56 29 45.893 52 42 41.294 87.187 3
Estonja.... 10 3 4.282 8 7 3.276 7.558 12
Finlandja 14 6 16.897 U 9 13.822 30-719 9
FrancCja . 2 2 1.610 1 1 814 2.424 17
L Yo I LT 5 — 11.922 4 4 9.305 21.227 10
Holandja 13 10 8.247 13 7 8.247 16.494 11
Litwa..... 1 —_— 612 1 1 612 1.224 19
Lotwa.. 5 2 2,450 5 4 2.450 4.900 13
Niemcy... 74 40 43.800 79 49 46.727 90.527 2
Norwegja ... 24 15 18.434 25 19 18.478 36.912 8
Stany Zjedn. A. P. 8 3 25.215 8 6 25-215 50.430 6
Szwecja.. 123 45 79.743 133 118 81.166 160.909 1
W tochy.. 6 — 16-786 8 8 23.060 39.846 7
Wegry ... — — — 1 1 2.737 2.737 15
Z. S, R R 1 1 1.350 1 — 1.350 2.700 16
Razem ... 405 183 350.224 416 336 356.968 707.192
Miesiac poprzedni ... 434 192 356.791 411 319 338.523 695.314 z
Ten sam miesigc roku 1933 ... 372 166 262.957 375 287 268.071 531028
Od poczatku roku 1934 .......ccoeeernee. 1.848 839 1.632-408 1.844 1.435 1.637.432 3.269.840
Od poczatku roku 1933 ..., 1.589 686 1.199.055 1.572 1.201 1.200-602  2.399-657 —

Uwagi:
w Dorcie: 47;

a) $redni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w maju: 864.8 nrt;
c) $redni post6j statku: 68.7 godzin.

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednoczesnie



Poz. tar. cel.

Caty przywo6z.

l.— Wytwory pocho-

dzenia ro$linnego
(agricultural products)
w tem m. in.:

1. — Pszenica (wheat)
Stany Zjedn. Am.

7 — Kukurydza (maize)
Afryka Bryt......ccooveene.
Belgja ........
Holandja
Indje Holenderskie.
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

17/23, 25 — Nasiona
(seeds various) ...
Anglja.
Belgja
Danja
Francja.....
Holandja
Indje Hoi
Niemcy ...
Stany Zjedn. Am...........

23 — Pestki drzew owo-
cowych (fruits stones)
Belgja .o
Hiszpanja ..o
Indje Holenderskie
Stany Zjedn. Am.
WHOChY .

24/26 — Nasiona oleiste
rézne (various oil seeds) .
Afryka Bryt........cce
Anglja.........
Argentyna
Belgja .....
Brazylja...
Chiny
Danja
Grecja.....
Holandja.....ccoconvvnnne.
Indje Holend. Wsch. ..
Indje Brytyjskie ...........
Mandzurja .......
Niemcy.....
Nigerja.........
Norwegja
Palestyna.....

27/1 — 3 — Maka (wszel-
ka) (flour)
Holandja....
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.
Wiochy...oooiiie

30 — Ryz surowy (rice) ..

Indje Brytyjskie ...........
Indje Holenderskie
Kolumbja....cccoovinincnne.

31 — Krochmal (starch)
Belgja .o
Francja.....

40, 50—Warzywa (vegeta-
bles) W. M.Gdansk

EQipt e
Estonja...nn.

errata; w. nr. 5 str. 17—nasiona oleiste

1. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER)

1.

Maj
(May)

93119 8

9.685'-

45—

30—

15—

31

0-2

21
0-1

99

6.008 1

1.700 —
50—
404—
2.061-3
100 —

597-3
850-2
51-5

119-9
739

5—
5—

11—

10-

0-5
5-4

n ’>

OBROT ZAMORSKI
Przywoz

A.

Kwiecien
(April)

m m

1M85-1

74.8
74-8

584-2
90-2

292-4

81-6
120—

311

7-5
23-5
01

29

0-4
25

4.271-1
542-1
0-8

1.033-3
2.300-9
78-1
315-9

8.138—

8.128—
10 —

116
11-6

60-9

53-5

38 3

Od poczatku

roku

(January-

May)

Mo.M 1

B

71.489'—

74.8
74.8

841.7
90-2
15-7

336-3
81-6

135.—

182-9

58 4
2-1
0-2
2-1
7-8

27-9
11
2-1

15-1

91-2
1-1
0-2
0-4

84-2
5-3

32.987-4
4.986-5
103-9
1.700.—
50—
404-—
2.061-3
490—
45—
8.974-9
7.048-2
160-5
5.421-9
170-1
73-9
1.252-2

45—

84—
20.4

6-4
57.2

15.670 2
1 —_—
20—
15.595-7
48-5

5—

63 2
61-5
1-7

1243
50-3
53-5

0-5
54

B

(OVERSEAS TRAFFIC)

(imports)

Poz. tar. cel.

Indje Brytyjskie ...........
Niemcy ...
Norwegja

53 — 58,60 — 64 — Owoce

Swieze (freshfruit) .
Afryka Bryt.
Anglja.......
Danja ...
Hiszpanja
Holandia... .
Honduras........cccccovvennee.
Indje Holend Wsch.
Jamajka....iiinnn.
Kolumbja
Niemcy...

59,61 — 63,66 — Owoce

suszone (driedfruit)

Anglja oo
Francja.....cccovveviceene.
GreCja e
Hiszpanja
Holandja
Indje Holenderskie

Kolumbja ..o

Stany Zjedn. Am.
TUrCja  evereeeeecen

67, 68 — Konserwy owo-
cowe (fruit preserves) ..
Afryka Franc.................
Anglja...nin
Estonja....n

Francja...on..
Hiszpanja

NIEM CY oo

Stany Zjedn. Am.

69,72 — Orzechyi mig-

daty (nuts and almonds) .
Anglja..e.
Belgja

Francja..
Grecja.......
Hiszpanja
Holandja... .
NIEMCY oo
Indje Holend. Wsch. ..
Portugalja ..ccccoooeiinne

76 — Kawa (coffee)

Belgja
Brazylja.....

Costa Rica..
Francja.........
Guatemala..
Holandja...
Haiti . .
Indje Brytyjskie ...........
Indje Holend. Wsch. ..
Kolumbja.....cccoooeiniinnns
M eKSYK ..o

TON

Maj
(May)

2—
5-2

2.540 2

47-1
226-5
201-3

30—

81—

53-7

113-2

1.787-4

2-5

17-8
16-8
16-8

5-2

1-2

H
[SEREN
I

0-1
16-1
226—
24-7
7-5
11
110—

11-8
49-9

13-5
1-1

24

jest 26.980-3 winno by¢ 26.979-3

Niemcy ,, 51-2 »

50-2

Kwiecien
(April)

0-2

5-2

2 686-5
61—
1-2
54-9
183-8
145-2

119-7
99-3

37-3
338-5
84-9
10-4
1.550-3

265-7

110 —

4-4
1-5
95-7

54-1

17-9
7-4
0.1
5—
19

0-8

2-6
0-1

331

0-3

Od poczatku
roku
(January-
May)

12 154 5
61—
2-7
327-3
1.374-2
524-7
30—
353-8
153—
51-5
37-3
1-183-1
956-4
24—
7.0755

3.0642
15
38-4
331-7
57-8
4-9
19-8
4—
6-9
2-4
2-185-2
30-8
380-8

279 3
1-1
6-3
7-7

24-7
52-8
30.1
0-3
5-2
01
151 —

1.707 7
121.2
7-5
66-7
852-8
0-4

3-5
72-7
236-9

6-3
215-5
15-9
13-7
4-2



Poz. tar. cel.

NIEMCY oo
Salwador.........ne.
Stany Zjedn. Am.

SZWEeCA it
Victorja .o

78 — Herbata (tea) . ...
Anglja..e,
Cejlon...
Chiny
Francja..
Holandja .
Indje Brytyjskie ...........
Indje Holend. Wsch. ..
Kolumbja....ccovviinnnne.

80 —mK akao (w ziarnkach)
(cocoa grains) .....cccceeennene
Afryka Brytyjska...........
Afryka Francuska .
Anglja
Belgja
Brazylja..
Equador
Francja...... .
Guatemala.....ccooovevenes

Indje Holend. Wsch. ..
Kolumbja ..o
Nigerja ..

Portugalja......c.ccccovvenenee
Stany Zjedn. Am.
Venezuela ...
81, 82 — Korzenie (spices)
Anglja.....
Belgja
Ceylon....
Chiny
Francja......
Hiszpanja
Holandja
Indje Holend Wsch. ...
M eksyk.. .
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.
WiHochy..oooiiiie

95 — 97 — Zywica (resin)

Francja.....
Hiszpanja ...
Holandja.......... .
Indje Brytyjskie ...........
Indje Holend. Wsch. ..
Japonja.....eenineeenn
Kongo....
Niemcy..
Portugalja......ccccooeovnnennne
Stany Zjedn. Am.

203 — Terpentyna (ter-
PENTINE) .o
Stany Zjedn. Am.

104 — Trawa morska,
trzcina (seagrass, reed) .

Indje Holenderskie Ws.

NIEMCY oo

II. — Zwierzeta
zywe | wytwory po-
chodzenia zwierze-
cego

(live animals & animal pro-
ducts)

116/3 — Sledzie $wieze

i mrozone (herrings fresh

and frozen)...eninne

Maj
(May)

2-4

287-4

23-4
299

46-4

30-9
10-9

98'—

Kwiecien
(April)

35
8-7
3-4

8-6

67-8
38-3
3-5

2789

140-8
0-6
5—
4—
0-6

23-7

102-2

10-5

10-5

514

Od poczatku

roku Poz. tar. cel
(January—
May)
7-8
1-1
59-1 SZWECHA i
3»523 117/1 — 2 — Sledzie solo-
15 ne (herrings salted)
10.9 wiasne potowy .
' Anglja..n
3221 Danja
213-8 Estonja
5-3 Finlandja  ..ccooovevercnnes
— Francja....
Holandja
49-5 Islandja.....ccoviveerienns
2-9
44-4 Niemcy......
6-2 Norwegja .
SZWECjA i
1-900 6 128/1 — 4 — Sery (cheese
693-5 Danja ...
59-6 Finlandja
243-3 Niemcy..........
5-1 Norwegja .
13?'? WHoChY oo
39-9 129/1 — 5 — Kazeina (ca-
9-2 K1<] 141-) R
388-2
189— Australja .
_ Belgja .o
37-8 Chiny .
30-9
38— NIEMCY o
14— ;
91 134/1 — 3 Szczecina
4249 ANglja..eecei,
17-3 Belgja .......
4-7 Holandja
7-1 NIEMCY oo
10— Stany Zjedn. Am.
19-6 L
2.3 136/2 KoSci (bones)...........
150-5 Argentyna ...
135-9 Francja ...
. Holandja.....ccevennne.
17-8 Stany Zjedn. Am.
39—  137/2 a,b — Jelita (casings)
- 20.7 Anglja...n
14837 Danja ...
1.7
480— NIEMCY oo
205-7 Stany Zjedn. Am.
o 143/1+—3— Muszle (shells)
16— Anglja..
0-6 Fljanc;a.
— Niemcy.
79-3

. Wytwory

287-3 . h

387-5 pochodzenia mine-
ralnego

20-8 (mineral products)

20-8 148,149,157 — 159,
162 — 165 — Kamienie

68 4 (StONES) i
0-5 Anglja...
0-7 Belgja
4-2 Danja ...
7-5

25-5 NIiemMCYy .

10-5
6-4

13-11 SYANVLY o - DR

Stany Zjedn. Am.

150 — Glinki (clay) . ...
Anglja..,
Belgja ..
972533 Holandja..
NIEMCY oo
NEo) V2 To T - VRO

Stany Zjedn. Am.

151/1, 2 — Kreda (chalk)
20635 Danja

Maj
(May)

16 6
10—

23-5

26
2-1

0-5

Kwiecien
(April)

13-9
0-3
0-2
0-6

21—

20—

0-7
0-3

Od poczatku
roku

(January—
May)

42—
1.943-5
78—

6.656 6
2.273-7
2.359-7
76-1
10-3
15-9
12-6

343-9
32-2
11-3

69638

857—
10-6
101-5
120-1
183
34-
346-5
48-7
0-3
101-9
75-1

1084
22-8
62-7

5-2

1-4
15-3

1—



Poz, tar, cel,

153/1,2 — Wapno (lime)..
Belgja oo

Holandja....ccocoreennee

154 — Cement (cement) . m
Anglja...
Belgja ..o
Stany Zjedn. Am.

156/1, 2 — Talk (tale)
Danja
Japonja ...
Holandja..
NIEMCY oo

169/1,2 — Azbest (asbestos)
Anglja...
Niemcy.
SZWeCA. i

170/1,2 171/1,2 — Mater-
iaty szlifierskie (grinding
materials) ..o
Anglja
Grecja
Holandja.....cccooonvenennee
Niemcy.....
Norwegja
Stany Zjedn. Am............
SYATL-To] - U

177/1 a— Ruda zelazna
(iron ores) .ocveieiiieinne
Anglja ..,
Norwegja  .coovveeivnenne
SEATL:To) F- DR

177/1 ¢ — Piryty (pyrites).
Hiszpanja
SZWeCja....coeverernene

177/2, 4 — e Rudy rézne
(various 0res)....ccccevennene
Niemecy .. e

186 — 188 — Smota
(goudron)..cccoeeeeenencnnnnns
NIEMCY o

197, 200 — Oleje (oils) ...
Anglja...
Belgja
Danja ...
Holandja
Niemcy.....

Norwegja ...
Stany Zjedn. Am.............

198,199 —Assfalt (asphalt)
Anglja...
Stany Zjedn. Am.

200/3 —e —Smary (lu-
bricating 0ils) ..o
Anglja..n
Belgja .o
Holandja..
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

200/8 a, b, c—Wazelina
vaseline).
Belgja
NIiemMCy .o
Stany Zjedn. Am.

V. — Woski, ttuszcze
oleje pochodzenia
rodlinnego i zwierze-
cego, oprocz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal

and vegetable origin exclusi-
ve of those specfied)

203, 204 — Wosk (wax) ..
Anglja..s

Maj
(May)

19042

Kwiecien
(April)

88.5
789
9-6

o o
|l

21-8
2_

10—
5-5

4-3

4671.—
19
14-8
4-654-3

55258

3-514-8
2.011.—

500-6
500 6

38-5

55
5-1
0-4

1301

12 1
31

Od poczatku
roku
(January-
May)

107 9
45-5
61-4

1 —_—

332

20-2

10—
3—

1457
78-9
9-6
50—
7-2

291
0-6
11—

27-5

1359
9—
1-1

10—
87-3

7323

62.2
10—

Poz. tar. cel.

Belgja ..o
Brazylja.....cooiveiinncnns

Holandja....cccooeeninenns
Indje Holenderskie wsch.
Japonja...
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

205 — 214 — Ttuszcze
i oleje roslinne (Fats an-
doils of vegetable origin) .
Anglja...ieine. i.
Belgja ..o
Ceylon..
Danja
Francja
Hiszpanja ..o
Holandja......cooeonnennne
Indje Holenderskie Wsch.
Nigerja ..
NIEMCY oot
Stany Zjedn. Am.

215, 217, 218 — Ttuszcze
zwierzece surowe (raw
fats of animal origin) ...
ANnglja..e
Argentyna ...
Australja
Belgja ......
Danja ....ccoooeiinniinenne
Francja....o..

Indje Holenderskie
Japonja.. e
NIEMCY oo
Norwegja  .cceeereeeeenn
Stany Zjedn. Am.
SZWECj A i

216 — Tran (cod liver oil).
Danja ..o
Holandja......ccooovovinnnne.

Portugalja ..o
SZWECA e

219 — Stearyna (stearine)
Holandja.....ccooeonninnne
NIEMCY oo

V. — Przetwory
spozywcze, tyton
(foodstuffs, tobacco)

243/1,2 —Konserwy mie-
sne (meat preserves)

Niemcy
Stany Zjedn. Am.
SZWECjAuuiuiiurinreuranenns

246 —M leko skondenso-

Estonja...
Holandja......ccooovvinnnne.

254,256 — Ryby (konser-

Hiszpanja
Holandja.....
Marokko.
NIEMCY i

Maj
(May)

1.4138
210-8
51

0.2

Kwiecien
(April)

0.1
0.5
0-5

3—
4-9

159 4
04
06

14—
6—
20-6
13
71.7
21-3

0-6
1-1
21-8

64

0-9

Od poczatku
roku
(January-
May)

1526 4
134-4

14—
16-3
63-6
23-7
974-6

88—
51-6
99-1
3-5

57—

5.390 2
767-2
123-7

47-5
32-3
2.518-5
15-7
994-2
3-3
106-7
83-7
210.8
18-2
468-4

392-6
33-6
92-5

166-9
76-5
12-4
10-7

0.9
0-8
0-1

40071

4-9

191 9

2-3
23-6
8-7
2-4
0-1



Poz. tar, cel.

272,273,276 — 278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcohols, wine ex-

Francja....
Holandja..
Jamajka.....oooiiniinens
NIEMCY oo
SFATL:To) F- PR

280 — 282 — Wina (wine)
Algier
Anglja...
Belgja
Francja.......
GreCja i
Hiszpanja
Holandja...
NIEMCY oo
Portugalja
WHoChy..oooiiicie

287 — Makuchy (oil cokes)
EQipt e

291 —Maczka rybna
(fish meal)

293,294/1,2,3, 6 — Tyton
(tobacco) .
Anglja....
Belgja
Holandja .
NIEMCY o
Stany Zjedn. Am.
WHoChY e

294/4,5 —Papierosy (ci-
garettes) ....ccocveeeiniienennns
Anglja....
Butgarja
Danja
Niemcy..
Stany Zjedn. Am.

V1. — Przetwory
chemiczne i farma-
ceutyczne farby

(chemicals, pharmaceutic
products, paints)

295/6 —Siarka (sulphur) .
Anglja..s
Belgja ..
Holandja......
Hiszpanja
Francja...... .
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.
WiHochy..ooiiiic

295 —491 —Przetwory
chemiczne (chemicals)
Anglja..s
Australja.....nen.
Belgja .o
Brazylja....einineen
Ceylon ..
Danja
Francja......
Hiszpanja
Holandja.......occovunennes

Maj
(May)

17-3

71
0-6
11
4—
0-3
11

391
47
1 —
2-4

15-4
96
4-9

11

35 —
35—

*1-204-6
83 8

01

10188

124 3

0-5
0-6

11-6

Od poczatku

Kwiecien roku
April (January-
(April) May)

3-8 19-4
51-7 122-2
2-7
5-3
11-6 337
1-9 6-3
2-2
71— 16-5
0-8 3-6
0-8 0-8
1-5
11 2-8
563 148-7
1-7 9-2
l_
3-6
45-8 78-2
1-5 1-5
3-6 37-4
1_
01 5-2
01
3-6 11-5
513 513
51-3 51.3
135—
135—
172 4 3.427-5
43— 397-6
10-3 36-1
0-7 23—
52.1 74-6
366-3 896 1
2.000-1
02 21
0-1 0-5
07
0-1
0-5
0-1 0-3
10818 51421
141-8 684-4
0-6
10— 16—
1-9
15—
0-7
54-8
30-5 358-8
101-3 236-6
3371 817-7
102-3 216-5
1-9
73-8 118-8
1-2
1-2 1-2
20-7 22-6
0-6 1-2
12—
93-5 149-5

Poz, tar. cel,

NIEMCY i
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

SZWeCja e
WHOChY .o

299/18 — Soda (soda)
Anglja..e
Belgja
Francja..
Holandja. .
NIEMCY oo

299/19 b — Potaz (potash)
Belgja
Holandja

405 — 407, 409, 412 — 418,

420 — 423 — Farby
(paints) e
Anglja.....
Belgja
Danja ...
Hiszpanja
Holandja.....
Niemcy.....
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

SZWEC)A v

408 —Sadza (soot)

Anglja o .
NIEMCY o
Stany Zjedn. Am.

424 — 428 — Garbniki

(tanning extracts)
Afryka Bryt..........

Argentyna
Brazylja....
Francja
Grecja..
Holandja.....

Indje Holend
Niemcy.....
Paragwaj....

429 — 434, 436, 437, 439,

440,450 —454 —Arty-
kuty kosmetyczne (co-

smetics)
Anglja
Francja......o.
NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

466,470 —Klej i zelatyna

(glue and gelatine)...........
Anglja..........

Belgja...
Francja......

NIEMCY oo
Stany Zjedn. Am.

473/3 —Fosforyty (phos-

phates)
Algier
Danja .......
Hiszpanja ..
Stany Zjedn. Am.
Tunis

477 —Zuzle Thomasa

(Thomas slag)
Belgja .
Holandja......cccoorvennee.

Maj
(May)

164
06

15-8
5-3

5-3

308

30-8

936 2
20-3

454-9
322 6

53

8.263—
1-758-—
2134'—
1-323 —
3-048 —

573 —
573.—

Kwiecien
(April)

3-4
5-3

3-5

1314 4

575-3
1-3

1-1
624.6

50.2

76
2-6
5_

8.8939
4-420—

3-5

4-470-4

Od poczatku
roku
(Januaiy-
May)

111-8
34-3
0-9
9-8
20-3
11-1
15-4
0-5
14-7
4-8

3149
2-7

307-8

4-824.5
165
33-1

2.336.5

322-6
17.7
30—

178-2
16-5

1-478-5

303-8
30.5
55-3

5-3

30.869.4
6-178—
2-134-—

3-5

11.9875
7-518-4
3-048 —

13.490 6
11-690.6
1.800—



Od poczatku Od poczatku

Poz, tar, cel. Maj Kwiecien roku Poz, tar, cel. Maj Kwiecien roku
(May) (April) (January- (May) (April) (January-
May) (May)

487/1, — Celuloid (cellu- Francja ... 1-1 2-3 20-8
10id) e 5.7 25-8 47 4 47-2 8-2 150-2
Anglja 0-2 0-2 Indje Bryt ...coeveeeeene. 4-7 12,2 16.9
Belgja — — 2-6 Indje Holenderskie ... 1-2 — 1-2
Estonja....cocvnnninnn, 1-7 — 4-— Irlandja....cccooeeeeeeeennne. 0-4 — 0-4
Finlandja......coovieinnnes 199 28-6 24-8 16-7 130-4
Holandja.. 0-5 14 1.9 Nowa Zelandja —............. 51.8 51,8
Niemcy i 3-3 45 10-1 Stany Zjedn. Am. 171-3 134,6 305,9

, SZWEC)a i 105,9 105,9

VIIl. — Skory, futra, UrugWaj e z 90-1

wyroby skorzane 21b3 33p3 13/62 589/2 a,b Szersé zwierzeca
(hides, furs, leather goods) (animal hw r) ..o 03 — 8-2
Anglja.. 0-3 — 5-8

492 — 513 — Skory (hides Holandj — 0-3
and skins).......cooveienne 2.6792 3.496 1 13.739 7 Persja _ _ 2-1
Abisynja.... — _ 14-9 )

Afryka Bryt 13-3 . 25-7 590/1 a, b — Odpadki wet-
AlGIer e — — 4-2 ny (wool waste) ... 23-6 912 206 5
Anglja.., 27-3 72— 218-7 Anglja....... 8-6 9-4 62-3
401 231-8 1 600-9 Australja..... 13-1 9. — 45-2
73-5 Argentyna 8.5 9-7
Belgja ..o, 95-9 204.4 751 — Belgja oo 1-3 7-4 20-1
367-8 297 1 1-009-5 Holandja........ccccooovinn. — 11-7
CeyloN .. 275.9 275.9 Indje Brytyjskie . 0-6 06
Chile 13.8 13.8 Niemey. .. — 56,1 56.1
DaANJa .ooveeeeieieienens 6-5 18— 190-5 Szwecja... 0.8 0.8
Estonja... 16-4
Finlandja 0-2 29 9 479 593,594 —Przedza wet-
Francja...... 118-1 121-8 466-5 niana (woolyarn)........ 19 09 18-8
GreCjam i, : 0.1 9-1 ANGla. e 1-5 — 14-6
Hiszpanja ..o 13-3 13-3 Belgja di 0-4 09 13
788-2 870 1 4.015-3 Holandja.....cooev 2-9
Indje Brytyjskie ........... 10— 24-9 41-1 597 605, 613 — 622
Indje Holenderskie wsch. 43—; 135-5 32\’;-3 — Tkaniny (textile
) ) fabrics) i, 29— 216 120.1
46-9 71-4 ;gg'g ANGLA oo 17-4 17-6 97-4
: Belgja 0-3 0.7 3-3
i 1.026-6 9%3? 3 }1%_1 Brazylja 0.2 02
mi\:\/ﬂegfla """" e o1 : 101_ Holandja. 10-4 0.2 13-4
P eI U 14-3 39-2 ergr?]cg; L7 o
Stany Zjedn. Am. 3.4 62-7 98-9 A
: Norwegja 0.7 0.7
San Domingo.....c.ceeueue 3-7 3-7 ;
S H 17.8 182-6 Persja """""""""""""""" 0-3
zZwecja....... : 281 - Stany Zjedn. Am. 0-2 0-2 0-5
Urugwaj.. 40-3 71-1 297-7 ; i - _
Wioch 5.0 59 SRAUL-To] I PO 0-7 0-3 1-3
R A - Z. S R R 1-1
516A— f.33 — Futra(furs). 22? 5-8 igg 606, 609 — Bawetna
5 ’;g. JA s 4 1-8 v L N 8.461-1 9 098-6 41.179 4
BIgJa 39 6 Afryka Wschodnia . ... 10-2
Francia ... 3-9 AN Ao 99-2 129-2 594-6
Holandja 1-3 0.7 2— 9l
o g - 158 Belgja 393-9 280-5 1.049-1}
any zjedn. Am. 6— 33 : EQIPt v, 689-3  1-491— 4.664-1
4 Indje Brytyjskie ........... 205-9 563.2 1-977 —

534 — 559 — Wyroby ské- ] ytyl .
rzane (leather goods) 26 0-4 99 Indje Holenderskie Wsch. — — 220.7
ANGlja. e 2-2 0-4 8-6 Meksyk . — 21-9
Belgja 0-3 0-3 Niemcy... 630-9 225-5 985-4
Danja _ . 0-2 PErU.iiierceieiecieisiieians 207 —
Norwegja 0-2 Stany Zjedn. Am. 4.930-7 6.409 2 29.937-8
Stany Zjedn. Am. 0-1 — 0-i Z. S R R 1-511-2 - 1.511-2
SZWeC]a i, — — 0-5 606/1, 2 a, b — Odpadki

bawetniane (cotton odds) 133 — 96 2 480 9

VIIl. — Surowce ANGLar oo 26-8 74-6 244-3

widkiennicze i wy- Japonja........ — 11-4 15—

roby z nich 1763 131841 %78 Indje Brytyjskie . 4.8 4.8

NIEMCY e 8-2 5-4 25-4

Raw textile materials Stany Zjedn. Am. 98— — 191-4
and fabrics 611, 612 — Przedza ba- )

561,562,572, 574 — Prze- wetniana (cottonyarn) m n - 205-7 5062
dza jedwabna (silkyarn) 12 — 2-1 261 Anglja n 05?2 203-8 49%'1
ANGlja . 1-6 2— 14— Belgja ... . — -
Belgja  coooooorrreeseerirenn 10-4 19— Holandja 11 19 8-1
Holandja.....ooinneen — 0.1 0.1 623 — Len i konopie (flax

and hemp) . 54-7 18-6 187-4
589/1,2 — 592 — Weina Anglia. 76 03 211
(WOOI) e, 1.2589 2.1198 12.031 1 A - -~
: Belgja 104 9-8 65-6
Afryka Brytyjska............. — 65-5 1-392-1 . 5.2 )
: Francja... .
Anglja........ . 406-6 802.1 3.808-7 ; 15-2 25.9
Argentyna 518 2523 1-058-6 Holandja.......... o
9 - : Indje Holenderskie Wsch. 16-3 3-7 64-8
Australja..... 18.8 363— 2.575-9 Niem c 48 48
Belgjaereerererenn 87-6 293.4 1.813-2 Yo :
Brazylja. . 434-8 — 434-8 624— Juta (jute) ... 879 1 8898 4.562-3
Danja ...covennniinnnne 8-6 11.8 74-2 ANglja oo, 2-7 45-3 301-9



Od poczatku Od poczatku

Maj Kwiecien roku Maj Kwiecien roku
Poz. tar. cel. Poz. tar. cel.
(May)  (April) (January- (May)  (April) (January-
May) May)
Belgja .o, 4-2 77-7 167-8 ANGlia ., 15 15
Holandja.......... . 511-4 561-8 2-594 9 — — 1-2
Indje Brytyjskie ........... 225-2 160— 1.027-1 Francja...... 18*9 7.8 40-8
Indje Holenderskie ... 89-8 — 107.8 Holandja....cccoeeveeneeae. - — 53
NIiEMCY o, 45-8 45— 362-8 — 0.4 0-4
. L NIEMCY oo 19-7 1— 22-9
625 — 626 — Sizal iinne f
witokna (sisal and other \%anthJedn. Am. 30-2 9.9 SZ_?
T N 1139 48 8 295— e A Y
Afryka Bryt.. — — 3-6 757 — 778 — Wyroby
Qefl‘gj'ala---- : 18-4 1?; 11‘;'5 i\drlz_ewa (wood goods) 322 e%? 193.7
------------------------------ - - : n - - . 8-1
Cejlon i, - — 1— Belggj; 45 _ 4-5
Francja.... . 5-5 — 5-5 Estonja...... — — 52—
Hiszpanja — 1— Finlandja 21-9 43-5 87.2
Holandja — — 8 3 1-6
Indje Bryt....nnns — — 6-1 LitWa oo _ _ 1-4
Indje Holend 17-2 1.— 18.2 Niemecy... _ 4.4 4-6
Meksyk..... : 8-4 — 8’4 Portugalja - — 0-2
NIEMCY s — 5.8 34-6 Stany Zjedn. Am. 10-1 21-2 32-9
Stany Zjedn.....cceeeunne. 63.4 27,7 91.1 SZWEC urrrrrrrrreerrrrnesree _ _ 1.2
6425;5 648 Sznury_(ro— 6 )7 2 5 779 — 787 — Korek, wy-
Anglj'é”. """"""""""" 4.2 - 20-1 roby z korka (cork wood
Belgja ie 1.6 and cork goods)........... 32-9 35— 12;’11:’
Holandja. i &2 04 Alginr i} 55 5.6 111
NIieEMCY e 10-4 lgier. ) 3
Hiszpanja ...t 57 7-6
719 — Szmaty (rags'). ... 6334 588-1 2.9093 NIEMCY oo 6.3 — 63
Anglja 162-8 189 3 11639 Portugalja ..occoomeveeen. 211 23-7 98 2
Belgja 9-7 — 61-5 . .
Danja 23-4 — 89-3 Xl. — Papier i wy-
Holandja....oeeeivriennnn, 130-5 60-6 504-5 robv z nieqgo 8636
Indje Holenderskie Wsch 13-9 13-6 42-6 y g AR 2731
FRancia woooveooovcreeeeen 24-3 87 44 8 (paper & paper wares)
E‘?é?:‘i{/a ---------------------- — 0s s09 798,803, 809 — 5 6 — Pa-
Norweg. 157 pleriodeinki papieror ooy 1633 ssasa
Stany Zjedn. Am. 64-6 74-5 313-6 A gplj‘; pap 15 46— 54—
SZWECAiiirrrerierrrierenens 204-2 232-7 642-2 Belgja oo 15-1 76 66—
. ! 0-1 01
IX. —Kauczuk, jego E??ﬁja - 30-1 102 100-1
su rogaty, Wyl"Oby """""""""""""" 873 1 1.063-9 5.275-5
z tych materiatdw 148 13298 5862 Ho1aNdja. . e gg 13:;
(rubber & rubber goods) N iemcy..(.‘. ------------------------ 25.2 255
720 — 724 — Kauczuk gtz?/\r/]}e/cjze{e n. Am. 33-8 10-4 44-2
(FUbDEr) s 13935 13441 46418 T T
Afryka Bryt... — — 5.3 794/1,2 795 — Masa drze-
Anglja.. - 50-6 158-3 3722 wna (celuloza) (cellulose) ;?8; 27;3? ii%;
Australja......coeeveee. 199 7 30
Belgja 12-5 21.5 92-5 Holandja -
Brazylja.. 31 Szwecja 388-3 606-2 1.415-5
Cejlon. 2-1 55-6 57 8
Egipt 0-2 — 0-2 797 — 803 — Papa dacho- 45
Francja... — 2-5 3-7 wa i tektura (Posteboard 45
Holandja.............. 38-3 13— 108.6 and roofing cardboard .. B
Indje Brytyjskie ........... 14-2 128-5 174-8 Finlandja........coonne.
Indje HolenderskieWsch. 75-8 143-5 697-8 . . 27 6 297 1231
Malakka B .................... 126-9 232-7 807,808 — Fibra (fibre) .. 10-4 12-9 52-2
Niemcy.. 1.072-4 821— 2-869-6 ?:e'gfa 15.7 157
Siam 2-8 He)ll Ond.' 6-4 13-5
Stany Zjedn. Am. 0'5 0-2 0-8 M?el??ylga 11 11
725 — 746 — Wyroby gu- Niemcy 10-8 — 11-8
mowe (rubber goods) ... 425 55 7 394 4 Stany Zjedn. Am 28-8
Anglja..eeennn, 131 24-2 66-4 o
Belgja .. 19 2.9 83§ — 847 — Ksigzki 42
Holandja 10-4 73 253-3 i broszury (books) o4 élz ig
Finlandja 21.4 21.4 ANnglja.. s ) 0'1
Niemcy 0-3 Belaja - 0-1 0-1 0-5
Stany Zjedn. Am. 17-1 2-8 48-7 Danja . -
SZWECHA.errerrererrrerrieeann 1-4 Finlandja 0-2
Francja 0-1
X. — Drewno, ko- Holandja 57 0-3
rek, wyroby z nich; gtany Zjedn. Am. . . g 0-8 (5)2
wyroby koszykarskie 235 1541 51 Wz}"gfﬁ;a """"""""""""""" _ _ o
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & basket wares XIl. — Wyroby
749 — 751, 753 — Deski kamieniarskie cera-
;:::;c])éja(boards and laths) — — i:«SS miczne, szklane 204 1576 4%8
750/— Drzewo egzotyczne (stone, ceramic & glass wares)
(exotic wood) ... 151 7 20 6 2186 862 — 887 — Wyroby ce-

Afryka franc.........c..... 82°9 — 82-9 ramiczne (ceramic goods) 10-7 634 164 4



Poz. tar. cel.

Finlandja
Niemcy.....
Norwegja
SZWEC)A it

896 — 927 — Szkio i wy-

roby (glass and glass ware)

Anglja..
Belgja
Estonja....
Finlandja
Francja....
Stany Zjedn. Am.
SZWECHA e

Metale
nich

XII. —
i wyroby :z

(metals & metal goods)

925, 929, 931, 978 — 981
—Metale rézne (various

Hiszpanja
Holandja.....cccoovvviinnnne.
Indje Holend..

Niemcy.....
Norwegja
Stany Zjedn, Am.
SZWEC)A it
WHOChY .o

927/11 — 3 — Zelastwo
(ztom) (scrap iron) .
Anglja...is

Danja

Estonja
Francja....
Holandja..
Irlandja
Kuba ...
Litwa
Niemcy....
Norwegja
Portugalja
Stany Zjedn. Am.
Szwecja

930, 932, 935,942, 946 —

952,955 — 965 — Wyro-

by zelazne i stalowe
(iron ware and steel ware)

Finlandja
Francja
Holandja......ccccoooeicnnnne.
NIEMCY e
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

SFATE:To) F- DR

966/1 — 4 — Cyna (tin) ..
Anglja..,
Chiny ...

Indje Holenderskie

NIEMCY o

Maj
(May)

2-5

7-9

0-3

18-7
0-3
15-7

22
0-2
02
0.1

51616

1265
27-2
45-3

0-7
0-5

11

51-7

43-6799
9.266-9
3.878-4
2.578-7

2-612-8
2.422-9
1-859.5

442-4
908-9

19.549-4
160.—

4239

81-6
48.9
0-2

0-3
65-1
4-8
207-3
15-7
54

21

33

Kwiecien
(April)

94 2
01
8.4

19-1

66-5
0-1

21286

6752
66-5
40-7
10-7

4-6
0-6

346-5

203-6

30.636 1
9 294-3
4-928.4
2.833-4

4-927-9
2,023-5

874-9

101-6

20 3

0-2

47-6
8-4
247

126

i
HU‘II

1

Od poczatku
roku
(January-
May)

5-9
36-2
11-7
45-3
16-3
48-7

0-3

1366877

130.079 7
23.757-6
13,084-9
16.242-5

106-6
12.189-5
10918 6

2.886-4
5.100-3

204-1
2.290-2
7.408-7
1-533-8

33-109-—

1-247-5

10421

232-2
264-3
0-9

0-3
70—
13—
48-1

267-1
137-7

63 5

3-1
10-5
39-5

1—

Poz. tar. cel.

Anglja..e,

Holandja....cccoooeonncnnnns
Indje Holend. Wsch. ..
Kanada.......enne
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

SZWECA e

X1V. — Maszyny
aparaty, sprzet
elektrotechniczny

(machinery, apparatus elec-
tric products)

1037 — 1098 — Maszyny,
aparaty orazich czesci
(machinery apparetus and
their parts)...oeninene
Anglja.........
Belgja .o
Danja
Finlandja
Francja.......
Hiszpanja
Holandja
Litwa ..
NIEMCY oo

Stany Zjedn. Am.
SZWECA e
TUFCJa e

1099 — 1132 — Materjaly
i przewody elektryczne
(electrical meterial and
cables)
Anglja..
Belgja..
Danja ...
Finlandja .
Holandja......cccooeovinnnnne.
Stany Zjedn. Am.
SZWECA.iiiiiirireereiirieiens

XV.— Srodki trans-

portowe

(Means of transport)

1136 — 1145,1155 — Sa-
mochody, motocykle
orazich czesci (motor
cars motor cycles and parts)

Danja
Stany Zjedn. Am.

Maj
(May)

928.9
233-9
152-8
394-9

147-3

1

Od poczatku

Kwiecien roku
i (January-
(April) May)

04 34
0-4 0-4
3—

19-2

19-2

701 5 3.334 2
284-8

70.6 732-6
188-2 188.2
127-1

356-6

496-6

25-4

350-9 944-7
91-8 178-2
129 1283
115 2 10734
48— 615-5
0-4 53
0-4 3-9
4-5

4-3

0-4

0-9

1-7

2-9

0-5

43-8 297-9
22-6 88-5
47-1

7-7 174 9
2-2 95-1
19 23-6
0-1

0-3 0-3
12-7

2.9 41-3
0-4 1-8
521 1983
52 1 198 3
2-9 5-7
1-9
3.1 4—
46-1 186-7



Poz. tar. cel.

XVI.— W agi, narze-
dzia, instrumenty
aparaty precyzyjne,
naukowe, optyczne
maszyny do pisania,
zegary, instrumenty
muzyczne

(ibalences, tools, instruments,
apparatus of precisien, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus typewriters, musical
instruments)

1X68/1 — 11 — Aparaty
fotograficzne, filmy
i ptyty (photographical
apparatusfilms and plates)
Anglja
Danja
Stany Zjedn. Am.

1169 — Maszyny do pisa-
nia, rachowania i cze-
§ci (typewriters calculating
machines and parts) ...

Poz. tar. cel.

Caly wywoz

. — Wytwory po-
chodzenia roslin-

nego
(agricultural products)

9 — Groch (pease).........
Anglja
Litwa
Stany Zjedn. Am

17,23,25 — Nasiona (seeds
various)...

Danja ...
Estonja......
Hiszpanja
Holandja....
Irlandja.....ccccoviiiinnne.

NIEMCY oo
Portugalja
Stany Zjedn. Am
TanNger .

27/1 — 3 — Maka (flour) .
Anglja
Grecja
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
SZWECHA i

27 — Maka pastewna
(Feeding meal)............
Finlandja
Norwegja

28/1 — 5 — Kasza (grits) .
Anglja..e

Maj
(May)

105

Maj
(May)

SIMM'S

310-
310—

Kwiecien
(April)

83

58
0-4
04
5—

25

Kwiecien
(April)

506.311-1

750 2
335—
415.2

Od poczatku
roku
(January-
May)

539
0.4
0-4

531

25—

Wywoz

Od poczatku

roku
(January-
May)

2.380 901*3

6.709 B

552

34-3
2

18-9

436—

35—
0-2
0-2

247—
1-7
0-2

10-

27—

60—

35-4

19—

124 6
30-5

3—
30—

01

Poz. tar. cel.

Anglja..,
Stany Zjedn. Am.
SZWeCja e

XVII—X X — Towary
rézne, oddzielnie
mewymienione

(Sundry goods non specified)

Estonja........
Finlandja
Francja......
Holandja
Litwa
Niemcy..
Palestyna......cccoooevenenne.
Stany Zjedn. Am.
SZWECHA i
Wiochy.....
Norwegja....
Hiszpanja

(exports)

Poz. tar. cel.

Argentyna
Hiszpanja

30 — Ryz wytuszczony
(husked rice)....ccovvnnenn.
Anglja..........
Danja
Finlandja
totwa.....

31 — Krochmal (starch)
Anglja..,
Srany Zjedn. Am.

32 — Makaryzowa (rice
flour)......
Belgja.........

Norwegja

35— Stoéd (malt)...........
Stany Zjedn. Am.

36/1—2 Ziemniaki (pota-
toes)
Belgja
NOrwegja....oevenreenenenn.
Stany Zjedn. Am.

40 — 50 — Warzywa (ve-
getables)
Afryka Bryt...
Anglja.......
Argentyna
Belgja
Finlandja
Francja......
Holandja....
Norwegja
Stany Zjedn. Am.
SEATTL:To] - U

51 — Chmiel (hop)

Argentyna
Brazylja
Belgja

Maj
(May)

obr e
o~ ~

11-8

Wor
~wWpH

ool | | rroo
P W N oo

300 1
300-1

152 6
152-6

Kwiecien
(April)

OII\)O
(R T

95

Kwiecien
(April)

158-1

150-1

3352
335-2,

Od poczatku
roku
(January-
May)

~

=

N
NMRNONE WS

[N
NS

SAANOOIROLONGOINERo

O(IDH

Od poczatku
roku
(January-
May)

3 —
0-4

755 6
589-8
8—
7-5
0-2
1501



Poz, tar. cel,

Irlandja....cccoeoninncnn.
Holandja
Stany Zjedn. Am. .

52 — Grzyby suszone
(dried mushrooms) m ...
Anglja.,
Argentyna
Stany Zjedn. Am.

53 — 58 — 60 — 64
— Owoce $wieze (fresh
fruit)

Norwegja

59 — 61 — 63 — 66
— Owoce suszone (dried
fruit)
Danja ...
Holandja .
NIEMCY oo
SZWEeCHA e
W. M. Gdansk.
Stany Zjedn. Am

67 — 68 — Konserwy owo-
cowe (fruit preserves) ...

SZWECA e
Stany Zjedn. Am.
W. M. Gdansk...........

69 — 72 — Orzechy imi-
gdaty (nuts & almonds) .
Chiny

76 — Kawa (coffee)
Belgja
Danja
Holandja.
Szwecja...ooenne
W. M. Gdansk..
Tunis

78 — Herbata (tea) .
Anglja
Danja

80 — Kakao (cocoa) .
Holandja
Niemcy..
Rumunja
SZWECHA i

81, 82 — Korzenie (spices)
Belgja ..
Palestyna.....cccevniienne

103/1 — 3 — Wiklina
(osier)
Danja ...
Finlandja
Grecja.....
Palestyna.
SZWeCja. e

Maj
(May)

Od poczatku

Kwiecien roku
Aoril (January-
(April) May)

314
16-6 47-9
6-3
33 371
— 0-2
1-8 1-8
15 35-1
105-2 2996
0-4 34-4
92-1 110 —
12.7 148.2
— 7—
01 911
— 1-1
0.1 0-1
— 11-3
— 0-5
— 77-3
— 0-8
35 16 8
— 0.1
— 0-5
— 0-6
— 1-6
0-1 0-1
0.2 0-2
2-5 4-7
0-7 4-7
_ 4-3
— 102
— 0-2
— 10—
06 10.3
— 0-6
— 1-4
— 2-5
— 3-8
0-6 0-6
— 1-4
05 05
0-5 0-5
34 — 381
34 — 34-—
— 41
— 146 —
— 0*5
— 145-5
07 24 3
— 23-6
0-7 0.7

Poz. tar, cel.

Il. — Zwierzeta zywe
i wytwory pochodze-
nia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116/3 — Sledzie $wieze
i mrozone (herrings fresh
and froren)
Anglja..is

117/12— Sledzie solone
(herrings salted)....c.......
Estonja .
Palestyna.............
Stany Zjedn. Am..
Finlandja
Niemcy......
Norwegja

121/3 a— Bekony (bacon)

121/2 b — Ptactwo bite
(dréb) (poultry)............
Anglja..e

125 — Jaja (eggs)
Anglja
Belgja
Hiszpanja
Holandja... .
NIEMCY oo

127 — Masto (butter)

Anglja..ni
Palestyna......cccoevennene

128/1 — 4 — Sery (cheese)
Anglja..e,
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

W- M- Gdansk.........

131/1 — 3 —Puchi pie-
rze (feathers and down)
Anglja..
Norwegja
Palestyna
Stany Zjedn. Am.
SZWECA e

134/1 — 3 — Szczecina
(bristle)
Anglja....
Belgja
Egipt
Stany Zjedn. Am...
Szwecja..ooonn.
Syrja

137/2 a, b— Jelita (casings)
Belgja
Danja
Francja.. .
NIieMCY i
Stany Zjedn. Am.
SZWEC)A oveirerreiieeseiians

IHl. — Wytwory po-
chodzenia mineral-
nego
(mineral products)

148 — Kamienie (stones).
Egipt
Litwa
Norwegja
Szwecja. ..o
W. M. Gdansk

Maj
(May)

3%/ 4

Od poczatku

Kwiecien roku
Aoril (January-
(April) May)

4866 191848
186 1 186 1
186,1 186-1

4-8 44-2
J— 7 -
— 5-1
— 0.5
— 12-6
— 14.2
4.8 4-8
2.139 — 11.282-6
2.138-7 11-282-3
0-3 0-3
89-8 501 3
89-8 501-3
2 402.3 6-820.3
2-021.5 6.305-6
— 10.6
349-3 460-6
31-5 315
12—
02 120.8
— 120-6
02 0-2
3.1 71
— 0-3
— 0-8
2.4 5-3
0-7 07
20— 30 —
20.— 20—
23 33-9
03 3-2
— 10-5
0-1 0.1
19 9-8
— 10-3
45 291
4-3 25-6
— 2-6
— 0-2
0-2
0-2 0.4
01
15-5 49 4
0-2 0-2
72 15.4
— 3-7
7.5 271
— 1-3
0-6 1.7
429568 21532464
— 46
— 03
— 0-3
— 4—



Poz. tar. cel.

151/1 — 2 — Kreda (chalk)
Butgarja

152/2 — 4 — Gips (plaster

Anglja..e,
SZWeCja i

153/1—2 Wapno (lime) =
Palestyna.....ccocoeecnnnee.

154 — Cement (cement)
Norwegja

169/1—2—Azbest (asbestos)
Estonja...nn.

Francja.....

17471 — 2 — S6l kuchenna
(Edible salt)...
Danja .
Estonja....nn.
Finlandja

177/1 a— Ruda zelazna
(iron ore)
Belgja
Finlandja
Niemcy
Stany Zjedn. Am.
SZWEeCA e

177/2 — Ruda manga-
nowa (manganese) .
Belgja
Holandja.....coooeonnenne
Stany Zjedn. Am............

180/1 — 2 — Wegiel ka-
mienny (coal)
Afryka Francuska .
Algier
Anglja..,
Argentyna
Belgja
Brazylja..
Danja ...
Egipt ...
Estonja
Finlandja
Francja....
Gibraltar  ........cccccoeeeee.
Grecja......
Holandja
Indje Bryt..
Irlandja..
Islandja......
Jugostawja
Kanada.

NIEMCY oo

Portugalja

Rumunja....
Szwecja.. .
WiIoChY .o

180/1 — 2 — Wegiel bun-
krowy (bunker coal)

82 — Koks (coke)....ee....
Finlandja .
Francja......

Grecja....

Maj Kwiecien
(May) (April)
05
0-5
— 15—
15—
25-5 45-2
25-5 45-2
0.8 02
0-8 0-2
2674 12
267-4 11-2
177 8 1524
177-8 152.4
664 5 97 2
664.5 21—
76-2
428.9778 440 927-7
17-999 —
28.932— 74-878—
2.000 -
4-484— 17-007—
755—
12.147-5 3-350—
13-575.— 13-840—
12.900-3 3-295—
44,162-5 21.929—
46.462-8  48-378 2
2.950 —
6-910 —
1.000—
2-660—
238391 20-480—
2.000 —
11-885—
156.150-6  138-547-5
76.959 — 60-429 —
14.259 2 14.444.4
9.091— 7-265—
1.160— 2.665 —

Od poczatku

roku Poz. tar. cel.
(January-
May)
Holandja.....cccooivinenne.
Irlandja..... .
Islandja..
Jugostawja
Lotwa .
48-3
0-5 Szwecja
47-8 WHOCHY ..o
15— 191/1 — 2 Naftalin (na-
15— phtaline)....ccoeenniienns
Stany Zjedn. Am...........
1.3029
72-7 197 — 200 — Oleje (oils) .
1-230-2 ANGLa. i
Finlandja.....ccooninnnne
3 totwa...
8 Niemcy..
36 Norwegja
0.2
200/3 — Materjaty pedne
(9as 0ilS) i
968 6 Kanada.......n
550—
418 6 .
IV.— Wosk i ttuszcze,
oleje pochodzenia
941 1 roslinnego i zwie-
436-9 rzecego, oprocz
13 osobno wymienio-
482-6 nych
20-3
(wax, fats and oils of
vegetable origin)
32351; 205 — 214 7_T}uszcze
254 ioleje rosllnn_e (vege-
202-2 table and fats oils)..........
Anglja
Holandja.....ccccco.e.
2.021.804— 215, 217, 218 — Ttuszcze
2.030— zwierzece surowe (raw fats
51-288-5 of animal origin)
1-250— Anglja..
14.488— Belgja
212.744-5 Danja
2-917-8 Holandja .
72.406— Niemcy
17.640— NOIrWegja..oowereerrrererennes
2.425—
36.153-5
55.015—
46.420-3 V.— Przetwory spo-
143-251.3 zywcze — tyton
280.492—
2-950-— (foodstuffs, tobacco)
11-690.—
242 — Wedliny (szynki)
3.840— [GETLE) J
5.350— Anglja...
3-280— Belgja .o
94.105-1
2.000— GreCja  .ooveenneeeneneens
11-885— Hiszpanja
689-474-6 Holandja......
258.707-4 Luxemburg.
Marokko..
Meksyk.....
Niemcy ..
771516 7 NOrwegja...ccocoveerereennns
Srany Zjedn. Am.
45 546— TUNIS e,
300—
320— 243/1 — 2 — Konserwy
9-092— miesne (Mea tpreserves)

6.8

05

0-5

28

213p4

268 1
248-4

34
0-2

01

16—

160 7

Od poczatku

Kwiecien roku
i (January-
(April) May)
2.400—
50—
100 —
500— 1000—
200 —
200 — 1-130—
3.150— 20.502—
750— 10.452—
— 9656
10-1
955-5
7— 381
7-7
1-5
77— 7—
2-7
12-4
6-8
A a1.9
27
2-2
0.5
149 89-2
0-4
01 16-5
17 2
14-8 18-5
36 6
92269 51431
190.4 1.1635
179-7 1.108-3
33
02 0-2
03
3-4
0-5
0.1
0-4
0.5 3—
03
0-5
10 — 426
0-6
207.4 7778



Poz. tar. cel.

Afryka Bryt.....cccoeieene
Anglja
Egipt
Francja
Grecja ...
Indje Bryt....
Niemcy....
Palestyna......ccoeveennene
Stany Zjedn. Am.

254 — 256 — Ryby (fish)
Anglja...s
Holandja..
Palestyna
Stany Zjedn. Am.

259 — 260 — Cukier (sugar)

Argentyna
Belija
Danja
Estonja....
Finlandja
Francja.......
Holandja............
Indje Brytyjskie
Malta ...............
Norwegja

Niemcy...
Syrja
Stany Zjedn. Am.

272 — 273,276,278 — Na-
poje alkoholowe précz
wina (alcoholic, liquors,
wine excepted)
Anglja...n.
Argentyna
Estonja......ccoovvennncinnnne
Francja ..
Holandja
Hiszpania
NIEMCY oo

Stany Zjedn. Am.
SYAUL-To - DR
Z. S. R R,

274 — Spirytus (spirit)

Stany Zjedn. Am.

280 — 282 — Wino (wine)
Anglja...
Holandja.....cccooovvinnnne.
Stany Zjedn. Am.

287 — Makuchy (oil cake)

289 — Melasa (molasses)
Stany Zjedn. Am.

293,294/1,2, 3,6 — Tyton
(tobacco)
totwa

V. Przetwory
chemiczne i farma-
ceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
295/6 — Siarka (sulphur) .
Finlandja
Litwa e

Stany Zjedn. Am.

Errata:

Maj
(May)

159-7

17.740 6
3.472-1

1.262-5
7,056 —
50-8
241-8

15.1

0-3

101-9
0-2
0-2

15

1-5

0-5

0-5

3.2165
685—

1.909-1

225.1
397-3

2008-3

nr. 5, str. 27, Spiryttis — jest Ang] ia— 97-1 wykreslic — 97T, w nno
artykuty kosmetyczne — jest

Od poczatku

Kwiecien roku
April (January-
(April) May)

0-1
200-5 734-9
1.9 19
0-4
4.5 4-5
0-1 0-3
1_
0-4 3-5
31-2
0-8 25-4
1_
3-9
08 3-6
16-9
4.639 4 34 2475
3.472-1
1.514—
50.5
50 4
554-4 2-170-5
4.732-3
4-101-8
3.586-4 8.861 —
7.056—
305-8
145-8 1.165-8
95-7
100-8
16-4
352-8 554.4
19 129 5
1— 6-9
0-1
0-9
0-7
0-2
04
0-9 119-7
0-4
0-2
97-1 102—
1-5
97.1 97.1
3-4
10.6 11.1
10.6 10-6
0-5
4.057 8 11.930-3
580 — 3.983—
2-219-8 4.779.9
150—
1.137—
225-1
1-258— 1.655.3
8.730 —
8.730—
215 26 6
21-5 215
5-1
4.0471 14.1434
06
0-6

Poz. tar. cel.

295 — 491 — Przetwory
chemiczne (chemicals)..
Anglja..
Argentyna
Belgja
Brazylja

Finlandja
Hiszpanja
Holandja......cooeoniienns
Litwa .
Meksyk...
Niemcy..
Palestyna......ccccovnennnne

Persja

Stany Zjedn. Am.
SZWECA i

299/18 — Soda (soda)
Estonja....nns
Finlandja
Lotwa.....
Niemcy

299/6 — Bisulfat sodu’..
SZWECA.iiiiiirireieesieins

300/2 — Salmiak (salmiac)
Anglja..,
Belgja
Finlandja
Egipt
Grecja..
Holandja..............
Indje Brytyjskie
Niemcy. .o
Stany Zjedn. Am...........

303/4 — Weglik wapnia
(karbid) (carbid)...........
Anglja .
Belgja .
Holandja......ccccoovinnnnnnee

411/1,415 — Farby oto-
wiane (lead dyes)
Danja
Holandja.
Niemcy....
Palestyna .
Stany Zjedn. Am.

W- M- Gdansk...........

411/2 — Biel cynkowa
(zinc white).ooveviiienns
Argentyna

Litwa .
Norwegja
Niemcy......
Palestyna
Stany Zjedn......cccceeenee

424, 425, 426, 427 — Garb-
niki (tanning extracts)...
Danja
Finlandja
Litwai

NIEMCY oo
SZWECJA i

429—454 — Artykuty kos-
metyczne (cosmetic) . .

3’7, winno by¢ 379

1

Od poczatku

Maj Kwiecien roku
(May) (April) (January-
May)

96 5 62 9 2257
0-1 0-1 2-4
0-1 0-1
2.5 8-2
0-1 2-8 29
1-1 12-7
01 0-8

22.2 28.3

9-4 11-7
19-7 28-3

21-5 21-5

6-5 10 — 19-7
2.8 7-6

6.7 6-7
4-5 4-5

35-6 13-6 65-3
5—

807— 480 9 2.767 2
219-t 202.— 522-1
587-9 263-7 1.703-2
15-2 539-4

2-5

303— 303—
303— 303—
373 157 1
21-1 52-5
28—

2-3 3-1
1-1

0-6

0-2 2-2

11.4 23-2

2-3 16-9
29-5

108,— 53-5 3759
108 — 108—
53-5 214-4

53-5

14 3

2-3

0-3

1-5

9-3

0-9

2442 272 - 1.023 1
15-3 43-6 589
69-3 141-4 377-9
6-4 6-4

37-3

12-8 3514

10-3 10.9 28-5

41-5 191 95-9

8-7

11-2 12-2 74-3

49-2 12-8 119-6

12-9 16 14-5
3-2 0-6 7-2

13-5 20-5

18-5 1-4 129-5

8-5 8-5

50— lag-
iom

3-3

20— 60—
30— 30-
33-7

1-8

- 02 3-9

by¢ Prlandja — 97-1



Poz. tar, cel

Holandja.....ccoconiennne

466, 470 — Klej i zelatyna

(glue and. gelatine) ...........
Afryka Bryt.........
Anglja.......
Indje Brytyjskie .
Palestyna......ccccooveennnee
Stany Zjedn. Am.
Szwecja..

476 — Maczka kostna
(bone-meal)
SZWeCja e

479 — S6l potasowa (po-
tassium salts)

480 — Saletra (salpetre)

SZWEC)A i

481, 482, 483, 485 — Na-
wozy azotowe (nitrates)
Finlandja....ccoe vovvnens
Hiszpanja

VII. — Skory, futra,
wyroby skdérzane
(hides furs, leather goods)
492 — 513 — Skory (skins
and hides)
Anglja
Belgja
Estonja...nncicnnne

Kolumbja
Litwa ...
Niemcy.......
Palestyna

516 — 533 — Futra (furs)
Anglja..s
Belgja
Stany Zjedn. Am.

534 — 559 — Wyroby
Skérzane (leather goods)
Anglja..
Niemcy.... .
Stany Zjedn. Am...........

VIIl. — Surowce
widkiennicze i wy-
roby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

561, 562, 572,574 — Prze-

dza jedwabiu (silkyarn)
Anglja...n
Argentyna

NIEMCY oo
Norwegja .
SZWeCja. i

563 — 570, 597 — 605,
613 — 622 — Tkaniny
(textiles) .
Afryka Br-
Afryka Franc...............

Maj
(May)

1091

6687

2-9

Kwiecien
(April)

3.148 8
100.8
3.048—

194
0-6

287-2
5

Od poczatku
roku
(January-
May)

11-5
15-3
2-8
0-2

g 308
27-3

1.6497
1.641-3
6.1
2-3

7.416 1
100.8
7-315.3

2969

176 7
12-5
6-1

11.4
5-4
56-2
0-2
1-5
35—
0-2
41-2
7.—

1093

25-7
2—

81-6

109
1-3

9-6

2568 1

85-8
0-6
2 —

25.1
0.2

31-3

14
16-2
2-7
58

1526 4
27—
14

Poz, tar, cel.

Argentyna
Belgja
Brazylja.
Chiny
Danja
Egipt
Estonja

Francja.....
GreCja. s
Holandja.....
Indje Brytyjskie.............
Indje Holenderskie ...
Irak. .o,
Irlandja.
Japonja.

NIEMCY .o
Norwegja
Palestyna..
Persja ......
Portugalja
Stany Zjedn. Am.
SZWECIA i
Syrja

Holandja..
Francja.....
Niemcey ..
Stany Zjedn. Am............
W. M. GdansK..........

593, 594 — Przedza wet-
niana (wool yarn)
Finlandja
Holandja..
NIemMCY i

606—609—Bawetna(cotton)

Anglja...s
Belgja
Estonja.
Finlandj
Francja......
Holandja......coconinenne
Irlandja.
totwa.. .
NIEMCY oo
Palestyna.....ccoovvcnenne
Persja ...

Szwecja
W. M. Gdansk........

611 — 612 — Przedza ba-

wetniana (cottonyam)

Anglja..
Egipt
Finlandja.....ccccoveinnn
Holandja..
Litwa ... .
NIEMCY oot
NOIrWegja...ccoveerererereene
Palestyna..

W- M- Gdansk.............

623 — Konopie (hemp) .. .
Anglja..s
Niemcy
Stany Zjedn. Am.

W. M. Gdansk..........

Ma;
(May)

Kwiecien
(April)

51
1-6
1-8
1._
03

0.4

04

0-4

8-2
0-2

234

23 4

Od poczatku
roku
(January-
May)

0-6
647-9
0-1
6-7
15-4
13-4
6-6
107-9

1-5
19-2
1-5

167—
18-5
5

47-9
2-9
9-8
0-5

89-5

22-8

80-6
2-8

33-2
8-8

148-8

5-8
0-5
3—

304 4
17-1
0-3
199-8
0-8
0.2
0-2
2-3
40-5
4-6

2-4
32-4

1672
170-2
0-1

169-3
0-8



Poz. tar. cel.

623/2 — Pakuty (hards) ..
Belgja
Holandja....cooooniennnne
Stany Zjedn. Am.

646 — 648 — Sznury (ropes)
Danja
Holandja.
Litwa ...

Indje Brytyjskie..
NIEMCY o
Stany Zjedn. Am.

IX.— Kauczuk, jego
surogaty, wyroby
ztych materjatow
(rubber its substitutes and

rubber goods)

725 — 746 — Wyroby Gu-
mowe (rubber goods)
Anglja..
Albanja
Belgja

Holandja.....

Kol. wtoskie..
Litwa
totwa..

Palestyna
Sudan ...
Stany Zjedn. Am.
Szwecja ..

Turcja

W. M. Gdanhsk...........

X .— Drewno, korek,
wyroby z nich, wy-
roby koszykarskie
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket — ware)

74713, 4 — Kopalniaki
i Stupy telegraficzne
(mining timber & tele-
graph poles)

749, 750,751 — Deski i Ja-
ty (boards Si laths)
Afryka Brytyjska...........
Anglja

Holandja............
Indje Brytyjskie
Irlandja
Marokko........cooeieee.
Niemcy...
Palestyna.........

Stany Zjedn. Am

757 — 778 — Wyroby
Zdrzewa (wood goods) .

Indje Brytyjskie...........
Japonja.....iienennnns

Maj
(May)

30.751 7

450—
450—

28.968-5

27.912-8

572-2

178-4
51-4
41 6

Kwiecien
(April)

25-

15.993.3

79.7

79-7

14.6043
15-5
12.197-8
16-1
799-7

7382

298-9
538-1

542.7
5-8

Od poczatku
roku
(January-
May)

1571
137-9
19-2

5-2
0-1

2-3
2-8

95
2—
1-5
0-4
0-9
4-7

3013

3013
1-6
0-3

124-4
0-9
2-2
5-8

91-9
0-6

4-8
51
0-9

0-4
20-1

21-4
3-1
12-2

831114

4254 1
450"—
3.804-1

Poz. tar. cel.

Kolonje Portugalskie . ..
Malakka Br.........ccco.....

Palestyna......cceevennne.
Stany Zjedn. Am.
Syrja

757/3 — KlepKki (staves)...
Anglja...

GreCja i
Egipt........
Norwegja
Stany Zjedn. Am.

772/1,2, 773—Dykty i for-
niery (plywoods & veneers)
Afryka Bryt.....ooeee
Algier .
Anglja..
Argentyna
Belgja .....
Birma

GreCja. s
Hiszpanja
Holandja
Indje Brytyjskie
Irlandja....cccvvinnnens
Kolonj. Hiszpanskie ...
Kolonje Portugalskie ...
totwa

M eksyk

Siam
Stany Zjedn. Am.
Syrja
Tunis

776 — Meble giete (bent-
woodfurniture)
Anglja..
Afryka Br...

Holandja........... .
Indje Brytyjskie ...........
Irak .,
Indje Holend. Wsch.

Irlandja
Kanada
Kolonje Portugalskie . ..
Kolumbja
Lotwa..ciiie

Persja
Portugalja
Stany Zjedn. Am.
Sudan

TUNIS e
Trynidad.....cccooeovnnnne

Maj
(May)

32-3
26-1
0-2

1406
44-9
95-7

525-5
31—
15-4
19.—

Kwiecien
(April)

31—
11
6_

28-8

96-2

56-3

31-7
0-2

464.3

15-3
11

74-2

50 2

15-3

1-9

136 9
26-2

Od poczatku
roku
(January-
May)

31—
8-9
72-9
50-4
119.9
0-2

360.6
44-9
267-9

7-9
31-7

8_

0-2

2733.3
130-3
22-8
92-6
144T
306-2
14
114-5
141-3
0-2
36-8
160 4

318.—
331-7
22-4
7-5
8.3
0-4
1-5
0-5
41-1
256-2
19-5

264—
259-7
6-3
47
3-6
51
23-9
4-5
3-8

848-1
111-6
12-4
8-1

335-2
3-7
11-6
1-4
3-9



Poz. tar. cel.

789 — 791 — Wyroby ko-
szykarskie (basket ware)

NIEMCY oo

Stany Zjedn. Am.
SZWECJA e
Xl. — Papier i wy-
roby z niego
(paper & paper wares)
792,803, 809 — 826 — Pa-
pier i obcinki papiero-
we (paper and paper waste)
Anglja..

Finlandja ..o

Holandja.....cccocoirenenne.
totwa

NIEMCY oo
Palestyna......cccocovenennne.
Stany Zjedn. Am.

SYrja e
Szwecja

(cellulose)
Egipt ...
Grecja..
Japonja
NIEMCY oo

Stany Zjedn. Am.
797 — 8 — 9 — 800
— Papa dachowa i tek-
tura (Pasteboard &roofing
cardboard) ....ccoiiiinnn
Anglja...s
Egipt .o
Palestyna.
Syrja ...
TUMCJa e
807 — 808 — Fibra (fibre)
Estonja....n.
836 — 847 — Ksigzkii bro-

Portugalja ....cccccvnnne.
Stany Zjedn. Am.
SYMja

XIl. — Wyroby
kamieniarskie, cera-

miczne, szklane
(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
862—887 z w. 869—Wyroby
ceramicz. (ceramic wares)
ANglja..iene,
Egipt
Estonja.......
Finlandja
Grecja......
Holandja.
Japonja....ccconrneienenienene

Maj
(May)

Kwiecien-
(April)

1-1296
27-2
10 6

158-2

49-7

35—
50 9

27-1
01

0-1

Od poczatku
roku
(January-
May)

152-8
23-7
8.3
2-2
0-4
117-2
1—

9.793 6

6.1252
416-9
713
3-4

3-2
2.552-7

475—

858-8

2.498-6

5-2

0-4
585—

7-6

1.900-4

111-2
1—
58-2
91
0-1
0-1

0.1

Poz. tar. cel.

Marokko
Niemcy

Stany Zjedn. Am.

896 — 924 — Wyroby
szklane (glass ware) ...
Algier e
Afryka Bryt...

Niemcy.....
Norwegja .
Ooran ..
Kanaryjskie Wyspy .. .
Palestyna......coonieennne
Stany Zjedn. Am.

TUnis e

XIl. — Metale

i wyroby z nich
(metals & metals products)
925/1—Zelazo surowe

(Pig-iron) .

Chiny s
925/2, 3, 4,5, 929, 931, 978,

981 — Metale rozne

(various metals) ............

Portugalja......cccoovveinnnnne
Palestyna
Syrja e
W. M. Gdansk...........
930,932,933, 942,946 —
— 952,955 — 965 — Wy-
roby zelazne i stalowe
(iron and steel goods)
Afryka Bryt......ccoeeenne.
Afryka Hiszp
Afryka Franc
AlGIer .

Brazylja.. .
Butgarja.....cooviicnnnne
Chiny .
Danja
Egipt
Estonja...inns
Finlandja
Grecja.......
Hiszpanja w
Holandja......coooveennne.
Indje Bryt.....ccooovennne
Irak..... .
Irlandja.. "
Japonja....nn.
Kanada........ooeennee
Litwa
totwa...
Niemcy....
Norwegja
Palestyna
Portugalja .
SYMja e
SZWEeCjA. e
Stany Zjedn. Am.
TUNIS e
Turcja.
W. M. Gdansk. .
WHochy ..o
932/1—Szyny kolej, (rails)
Brazylja.....coviinnnne
Danja ..o

937/1 — 3 — Rury zeli-
wne (iron pipes) ...

Maj
(May)

1.826 3
2-1

5-9
33-7
21-4

169-9

1.2
334-6
0-3
5.1113
3.562-7
15 —
1.533-6

518 1

Kwiecien
(April)

4-8
2—

97-5

43-3

1-4

12-4

26-4
14—

4 6585

1.6355

0-4

88-9

3-1
400—

391-8

2-8
9—

2-1
19.2
35-9
16-5

103-9

95-9
98-1
273-1
91-7

0-8
2.101 —
293-2

1-807-8

182-4

Od poczatku
roku
(January-

May)

w

5-
4-
2
0-

o N OTw

454-8
50—
0-4
6 6
203-1
4-2
11
1-4
7,—
24-2
6-7
0-2
8-8
7-4
81-7
30-8
21-2

33.536-5

921
92-1

196 9
52-8

0-7

0-6
270—

0-8

0-7

14

593-6

536-3

663-8

275-7

3-1

17-3

2-3

1-2

334-6

1-1

0.8

19.7555

12-460 5
15—
7.280—

1.394 5



Poz. tar. cel. Maj Kwiecien roku
(May) (April) (January-
May)
Afryka Bryt........ - 6-8
Argentyna — — 24-3
Belgja........ 12-5
Chiny... 298-7 32-8 331-5
Cypr....... — — 0-8
Danja — — 4-2
EQipt e 0-8
EStONja...ccceeenreereenes 10-4 — 15-7
Finlandja 4-1 -5 7-6
Grecja........ — 1— 1'—
Japoija. 1189 — 226-3
Litwa ... _ 1.8 1-8
NIEMCY o — 0-4 0-4
47-7 78-4 519-4
38-3 64-2 231-4
SZWECA i
SYra e — 2.3 8—
968/1, 2,4 — Cynk (zinc) 417 5 2851 3.516 6
11 — 1-1
— 26-5
261 — 365-2
— 10 2 24-9
50-8 50-8 254 —
5-5 55
........... — 3-4 88
Finlandja 5— — 10—
Grecja ... — 4-2
Japonja...... 1-7 14-5 16-2
Niemcy..... 217-1 44-1 2.062-3
Norwegja — _ 10—
Palestyna....... — 8-6 45-2
Stany Zjedn. Am. 45-7 183-7
SZWECHA iierieererireeennns 70— 148— 496—
W. M. Gdansk........... — — 3—
968/3 — Blacha cynkowa
(zinc sheets) ....ocoeeveene 225— 342 2 1-105 3
Algier......... 10— 10—
Anglja... 26.4 41— 109-9
Australja....... — 0-3 11-1
Chiny 77.8 92-1 420-8
Danja .......... 25-3 14-8 80-7
Estonja..... 2-7 — 27
Francja.....veeeonnn, _ 24-6
2-5 25
Grecja oevevvecsvienenn, 5-3 5-3
Indje Bryt. 2-7 2-7
Japonja..... 97 9 130-1
NIieEMCY .o 67-6 45-4 196-8
16 0-5 2-5
AdICatyiict * ... 71 71
Persja...... 51—
Szwecja......... 14— 2-9 18 2
Venezuela 29-3 29-3

Od poczatku

969/1 — 5 — Otéw (lead) . — — —
Finlandja — — —

SZWECJA i — —

OBROT PRZYBRZEZNY £ACZNIE Z W. M.

24/26

27/1—3

28/1—5

C. 0gobIny obrét towarowy zamorski

0T N PR
KW I CIE N vt

maj . . .

. Od poczg-
Poz. tar. cel May Kc\ilglr’le tku roku
' ' ' (May) (April (January-
pril) May)
Przywoz B85 XU 2861
(imports)
— Nasiona oleiste .. — —
(oil seeds)
— M agka..oe — — —
(flour)
— Kasza...ovne — — —
(grits)

od poczatktj FTOKU oo
od poczatku rokKu .....cccoceveeviiinnnnnnns

Poz. tar. cel Maj Kwiecien
(May)  (April
X1v. — Maszyny,
aparaty, sprzet ele-
ktrotechniczny 43 35
(machinery, apparatus, elec-
tricel meterial)
1037 — 1098,1099 — 1132
— Maszyny, aparaty,
czesci (machinery) . 413 355
ANGla e, 18-8 6.5
Argentyna 7-5 0.8
Australja - -
0.8 —
Brazylja 0-8
Danja ... 1-5 0-8
Estonja — 1*3
Finlandja 6-1 01
Litwa . -
MeKSYK ..o - -
1— 189
Stany Zjedn. Am. 2-5 0-1
SZWEC)Aurrreerererreerrnrrenn. — 6-2
W. M. Gdansk ............ 31 -
XV — XX. Towary
rézne, oddzielnie
niewymienione 148 82
(Sundry non specified goods)
ANglja .. 4-8 5-8
Argentyna
Belgja ........ 0-2
Brazylja... 01 05
Danja ... 0-8 —
Egipt ... --- —
Estonja....... - —_
Finlandja
Holandja 0-6 0-1
Hiszpanja — —
Japonja... 01 —
Kolumbja.
totwa.. 41 1-9
Niemcy..... 3-2
Norwegja 0-4
Palestyna.... 38 4-6
Persja ... 0-3 —
Portugalja.... —
Stany Zjedn. Am. 0-2 0-4
P AVTISI T T — 0-7
Urugwaj..... — —
W. M. Gdarnsk.. - 03
WHOCHY oo, -n 1
(total overseas traffic)
.............. 1934 — 619.6003
............... 1934 — 600.753-7
............... 1933 — 481.874-2
1934 — 2 780.929 6

1933 — 2.151.801-6

Od poczatku
roku
(January-
May)

a8

202 8
97-3

ooo:ncplﬁprpconocnw
P RwkR~N~NO~NON

8

N
OO
T, T
wokFPrEkN

=1

o | R - b b

I\)CDO)O(?OJOO

N
@

IOHI\)@O
®NWORr WWRF O

on
P
N

GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Maj Kwie-
Poz. tar. cel. cien
(May)  (april)
31 — Krochmal ... —
(starch)
40—50 — Warzywa ... - -

(vegetables)
53-58, 60-64 — OWOCE...ccoovercrnene - o
(fruit)
— Konserwy owocowe -
(fruit preserves)

67—68

Od pocza-

tku roku

(January-
May)

4*8



Poz. tar. cel

69—72 — Orzechyimigdaty
(nuts & almonds)

76 — Kawa....
(coffee)

78 — Herbata...............
(tea)d

80 — Kakao......
(cocoa)

81—82 — Korzenie................
(spices)

95—97 — ZYWiCa e,
(resin)

116 — Ryby potowy wlas.
(fishe)

117 — Sledzie..n.
(herrings)

125 — Jaja .
(eggs)

128/1—4 — Ser s
(cheese)

137/2 ab — Jelita e,
(casings)

197 200 — Olejeiiiin,
(oils)

200/3— 6 — Smary .
(lubricating oils)

215—218 — Ttuszcze zwierz, sur.
(animal origin)

216 — Tran
(cod-liver-oil)

228 — Makaron ...
(macaroni)

243/1, 2 — Konserwy miesne
(meat preserves)

259, 260 — Cukier ..
(sugar)

272 — Piwo
(beer)

273, 276—278

— Napoje alkoholowe

(spirits)

274 — Spirytus techn. ...
(spirit)

280—282 — WiNo..iiiicie,
(wine)

292/1, 2 — Pasza ..
(fodder)

295—491 — Przetwory chemicz.
(chemicals)

299/18 — Soda .,
(soda)

405,407, 409,412,418,420—423

— Farby .

(paints)

429—454 — Artykuty kosmet. .
(cosmetics)

455/1, 2 — Swiece .
(candles)

466, 470 — Klejuii,
(glue)

480—485 Nawozy azotowe. .
(nitrates)

492—515 — SKOry e
(skins and hides)

534—559 — Wyroby skérzane .

(leather goods)
589/1, 2, 592— W etna. ..o

(wool)

597—622 — Tkaniny.........
(textile fabrics)

606, 609 — Bawetna.........
(cotton)

606/1,2a,b — Odpadkibawetny

(cotton waste)
646,647,648 — SzNUIY .oooovverenne

(ropes)

725—746 — Wyroby gumowe. .
(rubber goods)

757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

776 — Meble giete.........
(bentwood furniture)

789—791 — Wyroby koszykar..

(basket ware)

Kwie- Od pocza-

Mayj o tku roku
cien
(May) .. (anuary-
(April) T ay)
0-5 8*2 8-7
— 15*8 145-5
69-9 — 69*9
60-- 242-— 2.528-6
— — 2-4
— — 11

17— 17-5

- — 0*3
0-4 — 0-4

— 47— 47%*-
28*8 — 28*8
9-2 — 9*2
— 1-1 1.1
— — 2-4

.. Od pocza-
p Maj ICWP tku roku
0z. tar. cel. cien
(May) (April) (January-
May)
742—803 — Papier... 7.1
(paper)
807 — Fibra . 14-7 — 14-7
(fibre)
836—847 — Ksigzkiidruki ... — — —
(books)
862—887 — Wyroby ceramicz. — — —
(ceramic goods)
896—927 — Szkio — — —
(glass)
930-966 — Wyr, stal.i zelazne — — 6-5
(iron and steel goods)
968/1—4 — Blacha cynkowa. . — — —
(zinc sheets)
1037—1098 — Maszynyiczesci . — — —
(machinery &parts)
— ROZne i, — — 0-1
(various)
Wywbz 4577 25162 3562 —
(exports)
7 — Kukurydza ... — — —
(maize)
23 — Pestkidrzew owoc.
(fruit stones) — — —
24—26 — Nasiona oleiste ro-
—  ZNE€ e
(various oilseeds)
27/1—3 — Magka .
(flour)
28/1—5 — Kasza .
(grits)
30 — Ryz wytuszczony.. 2-4337  2-4427
(husked rice)
31 — Krochmal ...
(starch)
40—50 — Warzywa .. 152.— 152*—
(greens)
53—58, 60—64
Owoce Swieze ... —
(fresh fruit)
59,61—63,66
— Owoce suszone .. . 7-9 7-9
(driedfruit)
67, 68 — Konserwy owocowe — — —
(fruit preserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)
76 — Kawa . — — 261
(coffee)
78 — Herbata......... 20-4
(tea)
Kakao ... — - 15—
(cocoa)
81, 82 — Korzenie .. — — 1-5
(spices)
95—97 — ZYWICA v — — —
(resin)
104/3 — Trawa morska ... _ — _
(sea grass)
117 — Sledzie e, 238-1 700-3
(herrings)
134/1—3 — Szczecina ..
(bristle)
137/2 a, b — Jelita...cocoevveeen — — —
(bowels)
152/2—4 __ Gins _
(gypsum)
156/1—2 — TalK.iiiie — 1 — 1—
(talc)
170, 171 — Materjaly szlifier-
CZE i - — -
(grinding materials)
197 200 — Oleje i — — —
(oils)
200/8 a, b, c — Wazelina  ........... — — —
(vaseline)
203, 204 Wosk i — — —
(wax)
205—214 — Ttuszcze i oleje ro- —
slinne e — —
(vegetable oils &fats)
213/1—2 — POKOSt. .ot — — —
(varnish)



Kwie-
cien
(April)

Od pocza-

tku roku

{January-
May)

30-8

5-3

1-3

15—

52-6

456

2-2

Maj
Poz. tar. cel. (May)
646—648 — SZNUIY i —
(ropes)
720—724 — KauczuKk............... —
(rubber)
725—746 — Wyroby gumowe.. -
(rubber goods)
749—751,753— Deski i taty . ---
(boards and laths)
750 — Drzewo egzotyczne
(erotic wood)
757—778 — Wyroby z drzewa .
(wood goods)
776 — Meble giete...........
(bentwoodfurniture)
779—787 — Korek, wyroby
z korka ... -
(cork wood & cork
goods;
792—826 — Papier.. -
(paper)
794, 795 — Celuloza............ -
(cellulose)
862—887 — Wyroby ceramiczne -
(ceramic goods)
925—981 — Metalerozne . ... -
(various meta!)
927/1—3 — Zelastwo.....ceeee. —
(serap iron)
930—965 — Wyroby stal. i ze-
lazne ... —
(iron ware & steel ware)
966/1—4 — CYNa.eieeeen, —
(tin)
977 — MiedZ.reren -
(copper)
1037—1092 — Maszyny, aparaty
iczeSci e
(machinery)
— ROZne ., —
(various)
Przywo6z i wywo6z razem 6412

(total)

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Maj
Poz. tar. cel. (May)
215—218 — Ttluszcze zwierzece
SUFOWE  overeene
(rawfats ofanimal
origin.)
216 — Tran .. —
(cod-liver-oil)
254—256 — RYDY .o -
(fish)
259, 260 — Cukier.... -
(sugar)
237 — Makuchy ... -
(oil cake)
291 — Maczka rybna ... 15—
(fish meal)
295-491 — Przetwory chemi-
CZNE vt —
(chemicals)
299/18 — Soda e —
(soda)
405—425 — Farby . —
(paints)
408 — Sadza . —
(soot)
424—427 — Garbniki ... —
(tanning extracts)
429—454 — Wyroby kosmety-
CZNE oo —
(cosmetics)
466 470 — Kilej i zelatyna —
(glue)
481—485 — Nawozy azotowe . 52-6
(nitrates)
492—513 — SKOry . —
(skins)
589,592 — Welna....n —
(wool)
597—622 — Tkaniny ......... —
(textiles)
606, 609 — Bawetna....c... —
(cotton)
606/1,2 a, b — Odpadki bawetny —
(cotton waste)
625, 626 — Sizal
(sisal)
Maj
Poz. tar. cel. (May)
Frzywoz 828
(imports)
27/1—3 — Maka e 249-5
(flour)
40—50 — Warzywa ... 32-9
(vegetables)
53,58,60—64— OWwoOCe....ociiinnne 21
(fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 5-7
(fruit preserves)
76 — Kawa ..., —
(coffee)
77 — Cykorja...... —
(succory)
78 — Herbata......... 0.7
(tea)
80 — Kakao........ 9-7
(cocoa)
81, 82 — Korzenie...... 21-7
(spices)
95, 97 — ZYWiCa .eveerieen —
(resin)
117 — Sledzie ..o —
(herrings)
121/26 — Ptactwo bite ... —
(poultry)
125 — Jaja 0-6
(eggs)
127—200 — Oleje i —
(oils)

Kwie-
cien
(April)

14451

3937

182

11

™1

1-8
5-8

259

Od pocza-
tku roku
(January-
May)

231516

694--
71-6
2-2
81
9.8
2-6

3—

16—

48.4

0-3

0-7

Maj
Poz. tar. cel. (May)
128/1—4 — SEer i, 0-3
(icheese)
137/2a, b — Jelita..ccocevce. —
(casings)
205-214 — Ttuszcze i oleje
roslinne ... 91
(Fats & oils of vegetable
origin.)
215,217,218— Ttuszcze zwierz.
SUFOWE .o 5-8
(raw fats of animal origin.)
228 — Makaron ... 3-2
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne 19
(meat preserves)
2254—256 _— Ryby...... —
(fish)
259, 260 — CUKi€er.eeea, 7.228-1
(sugar)
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe 49-2
(spirits)
280—282 — WiNa. e, —
(wine)
295—491 — Przetwory chemi-
CZNE ovrrceerereens 4-—
(ichemicals'™
299/18 — Soda 470 1
(soda)
411/2 — Bielcynkowa . —

(zinc white)

. Od pocza-
li‘?é'r? tku roku
.. (Qanuary-
(April) May)
3— 5-2
— —
1*5 1*5
25°'- 35*—
28473 6458 1
. Od pocza-
Kwie- “heu roku
clen (anuary-
(April) May)
— 0-3
— 0-3
— 91
2-8 8-6
— 8-4
— 19
13.447-9 20,676-—
34-8 123-8
0-2 0-3
1-4 23-2
153-— 776-1
1~



Poz. tar. cel.

429—454 — Artykuty kosmety-
CZNE iveereereeen
(cosmetics)

466—470 — Kilej i zelatyna
(glue and gelatine)

492—513 — Skory
(skins)

534—559 — Wyroby skérzane .
(Leather, goods)

757—778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

563—622 — Tkaniny ...
(textile fabrics)

589/1,2 592 — Welna....oeeeeee
(wool)

606/1,2 ab — Odpadkibawetny .
(cotton waste)

646—648 — SZNUry ..
(ropes)

725—746 — Wyroby gumowe..
(rubber goods)

776 — Meble.s

— (bentwoodfurniture)
792, 803, 809, 826

Papier.....
(paper)
862—887 — Wyroby ceram. ..
(ceramic products)
930—965 — Wyroby stal. i zZe-
lazne ..o
(iron & steel goods)
— RoOzZne ..
(various)
Wywoz
(exports)
7 — Kukurydza............
(malze)
23 — Pestki drzew owo-
COWYCh .
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste .. .
(oil seeds)
24/1—3 — Magka .
(flour)
28 — Kasza...oeevenn
(grits)
62—72 — Orzechy 1migdaty
(nuts and almonds)
30 — Ryzwytuszczony..
(husked rice)
31 — Krochmal ...
(starch)
53, 58, 60--64
— Owoce Swieze
(fresh fruit)
59,61—63 66
— Owoce suszone . ..
(driedfruit)
76 — Kawa .,
(coffee)
78 — Herbata...........
(tea)
80 — Kakao ...
(cocoa)
81—82 — Korzenie ..
(spices)
95, 97 — Zywica
(resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina
(sea grass, reed)
117 — Sledzie.crnernnn.
(herrings)
127—200 — Oleje.iiicens
(oils)
128/1—4 - SEry
(cheese)
129/1—5 — Kazeina.......

(caseine)

. Kwie-
Maj cien
(May)  (april)
4.6 36-1
01 0-6
0-2 0-2
23.9 1-5
30-6 14—
27-4 149-9
2.2 0-5
3-9 0*3
8-7 88
17— 22-2
4-4 1-4
80-4 79-6
— 17-3
3.636.9 4-075-2
4-5 396
2-9 19
_ 10—
T— 6+4

371-7 1,247*5

11-6 1T8
387 3 399*9
91-3 88*6
19-9 44*%9
17-4 14-9
57-4 63*4
10-8 39-9
184-3 28*2
38 14*3
91 114*3
0-3 2-5
— 10*5

Od pocza-

tku roku

(January-
May)

28-3
539

177*6

47—

111

236 6

21-7

11.471-4

44*1

230-2
10—
2-5

9-9

2 076,1

23*4

1.117-5

450 6
126-1
49-3

254-9

10-5

Poz. tar. cel.

137/2 a, b — Jelita ..o,
(casings)

143/1—3 — Muszle ...
(shells)

148 — Kamienie ...
(stones)

170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)

177/2 — Ruda manganowa
(mangan ose)

200/3— 6 — Smary ...

(lubricatings oils)
200/8, a, b, ¢
— Wazelina
(vaseline)
Wosk
(wax)
Ttuszczeioleje ro-
$linne
(vegetable oils and
(fats)
PoKoOSt..cocooviiien
(vam sh)

203—204 —

205, 214 —

213/1—3 —

215, 217—218
— Thuszcze zwierz.
(raw fats)
Tran
(whale oil)
RYDY .
(fish)
Cukier
(sugar)
272—273, 276, 278
— Nap. alkoh.
(alcohols)
— Otreby. .
(bran)
— Siarka....
(sulphur)
295—491 z wyj. osobno wym.

— Przetwory chemi-

216 — Tran ...

254, 256 —

259—260 —

286

295/6

CZNE i
(chemicals)

299/18 — So0da..nis
(soda)

405, 407, 409

412, 418, 420

423 — Farby .
(paints)

424—427 —  Garbniki ...
(tanning extracts)

429,450—454— Artykuty
kosmetyczne .
(cosmetics)

466, 470 — Kleji zelatyna
(glue and geletine)

492, 513 — SKOIY e
(skins)

589/1,2592 — Wetna........
(wool)

597,605,613

622 — Tkaniny..........
(textiles)

606/1, 2,ab — Odpadkibaweiny .
(icotton waste)

606, 609 — Bawetna...............
(cotton)

623 — Len i konopie ...
(flax and hemp)

625—626 — Sisal
(sizal)

646—648 — Sznury
(ropes)

720, 724 — KauczuKk...........
(rubber)

725, 746 — Wyroby gumowe..
(rubber goods)

750 — Drzewo egzotyczne
(exotic wood)

757, 778 — Wyroby z drzewa.

(wood goods)

Maj
(May)

5.7

0-5

339-5

445-4

9-5

25-2

15-7

48-2

10-4

83-4

11-8
1-5

284-1

1-6

187 2

14-5
23
163 6
16-5
16-6

60 8

Kwie-
cien
(April)

6*4

5*3

318—
0*1
5-9

15-1

16*—

106-1

16-4

10-7

178*9

0*8

279-7

170—

04

15*3

4-6

0*6

111-1

18*7

18*9

Od pocza-

tku roku

(January-
May)

12*1
2-9

5*3

10—

45

8-4

521-1

1-238-8
242—
16 3

52-4

33*2

181-2

48-3

383 5

13—

976-2

170—

202.5

46

343*9
36—
26-6

97-5



. Od pocza- - Od poczg-
Kwie- . Kwie-
Poz. tar. cel. ('\'\:aj) cien (SIZ‘L:]:ZI:; Poz. tar. cel. “\'\:aj) cien (El;tr:lfgf;]
ay ; - a - -
(April) \ay) Y) o (April) May)
779 — Korek, wyroby 966/1—4 — CyNa..ie, 1— 3-1
z korka ... 4-4 17-6 22— (tin)
(cork goods) 977 — MiedZ. . 653-2  102-3 958-7
792, 803, 809 (copper)
826 T PAPIEF 146 10%- 359 1037, 1008 — Masz. apar.iczesci 05 _ 48-8
(paper) (machinery apparetus
794/1,2795 — Celuloza...... — — - parts)
(cellulose) 1099—1132 — Mat. elektrotechn.  _ 7-8 7.8
807—808  — Fibra ... 0-3 — 49 (electric products)
(fibre) , — ROZNE oo 15-4 94 26-7
925—981 — Metale rozne 17-3 363'1 382-5 (various)
(various metals) o 3
930—965 — Wyroby stal. i ze- Przywo6z 1 wywo0z razem 119%9 18513 63—
lazne ..o 15.9 27-9 46-5 (total exports and
(hardware) imports
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY
(general goods turnover)
00 [ RS 1934 632.178-4
kwiecien . . . 1934 622-102-3
(10T N 1933 489 519'3
od poczatku roku 1934 2822010-7
od poczatku roku 1933 2-181-867 9
IV RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)
Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
: Kwiecien : iecient
Maj (May) (Apri) Maj [May) '?,’;V'perciﬁn
IK. 1K, k. Razem Razem | k. 11 kl. Razem Razem
(total) (total) (total) (total)
2
O AN e s — — 2
25 25 44 25 22 160 207 94
HUull e s 6 6 3 — 7 — 7 5
19 19 41 25 15 160 200 89
AT GENTY NG o — — 10 - — — —
10
413 —
Antwerpja. - 413 — — _ —
29 13 42 430
3 - - _ . -
29 13 42 427 - - — —
— 3 - _ 3 3
— — 3 _ _ 3 3
11 1 12 5 — _ _ _ -
11 — 1 5 - — — — —
8 8 4 _ — — - -
4 - — — _ _
ROTEErdam ..o 8 8
Niemcy. 3 3
Hamburg . — 3 3
Portugalja.......... — 413
Lizbona . 413
Stany Zjedn A P 5 595 600 2 4 282 286 5
5 595 600 2 4 282 286 5
5 — 126 131 13 2 — 2 —
— — 2 — —_ 2 -
— — 11 _ _ - —
5 — 5 2 J— J— . — -
— 126 126 — — — — — —
Z S R o —_ — - 96 96
Leningrad . 96 96 —

Razem om 50 25 746 821 923 34 22 538 594 515



POLOWY PRZYBRZEZNE W MAJU

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego
Kilogramy.
- Obwod Obwod Obwéd Obwod Obwoéd Potow
Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia Chtapowo Puck dalszey Razem
L ososie 12.660 40 6.420 50 160 r- 19.330
Mielnica — 20 — — 30 - 50
Tro¢ — — — — 240 240
Ptastugi 3:100 20.840 7.350 7.970 11.150 6.990 57.400
Sledzie 540 — — — — 400
Szproty.. — — — - — — —
Wegorze 30 590 850 — 3.120 — 4.590
W attusze 570 2.620 1.150 — 1.080 14.950 20.370
Sieja £ ... — — — — — v . otrr —
Szczupaki — — 1.150 - 1.390 — 2.540
Okonie 230 — 1.000 — 1.270 2.500
Plotki — — 1.950 — 850 2.800
Wegorzyce 740 10.900 — — 300 11.940
Certy — 1,220 — 600 — 1,820
Razem .......... 17.870 36 230 29 870 8.020 20.190 21.940 134.120

errata: w nr. 5, str. 36 jest:

« Z 1ZBY PRZEM.-HANDL. W GDYNI.

Komisja Morska lzby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni odbyta posiedzenie na kto-
rem poruszone zostaly miedzy innemi spra-
wy: 1) Prace przetadunkowe w porcie.
2) Organizacja dalszych prac nad ustale-
niem zasad administracji portu Gdynskie-
go. 3) Ustalenie charakteru pracy rzeczo-
znawcéw portowych. 4) Sprawozdanie z po-
siedzen Miedzyizbowej Komisji Turystycz-
nej i Wojewddzkiej Komisji Turystycznej.
Zdecydowano zorganizowaé¢ wycieczke mor-
ska sfer gospodarczych do jednego z por-
tow zachodnio - europejskich w celu za-
znajomienia si¢ z organizacjag pracy por-
towej.

Nastgpito utworzenie Rady Eksportowej
przy lzbie Przemystowo - Handlowej w
Gdyni. Jako organ wykonawczy Rady ma
powsta¢ specjalne biuro, zadaniem ktérego
bedzie dostarczanie eksporterom informa-
cji co do techniki eksportu, zapotrzebowan
rynkéw zagranicznych, oraz w poszczeg6l-
nych wypadkach zatatwianie czynnos$ci tech-
nicznych, zwigzanych z eksportem.

« Z 1ZBY HANDLOWEJ POLSKO-
SZWEDZKIEJ.

Izba Polsko-Szwedzka odbyta swe Zgro-
madzenie w Gdyni. W zgromadzeniu brato
udziat caty szereg wybitnych osobistosci ze
Swiata przemystowo-handlowego na czele z
Postem Szwedzkim Ministrem petnomocnym
p. Hennings‘em, Vice-Ministrem Przemystu
i Handlu inz. F. Dolezalem, Dyrektorem
Depart. Morskiego Minist. Przem. i Handlu
inz. L. Mozdzenskim, Komisarzem Rzadu
mgr. F. Sokotem, Dyrektorem Urzedu Mor-
skiego inz. tegowskim, Prezesem Rady
Traktatowej postem Dr. P. Minkowskim,
Prezesem lzby Polsko-Szwedzkiej w Stock-

holmie p. Goésta Klemming‘iem, Prezesem
Izby Polsko - Szwedzkiej w Warszawie kon-
sulem Bertonim, Prezesem T-wa Eksporte-
réow Szwedzkich p. Bjéera Prytz‘em, Preze-
sem B. B. W. R. w Gdyni dyr. J. Kawczyn-
skim, dyr. Kollatem, dyr. Izby Przem.Handl.
w Gdyni p. Krupskim, Dr. Smoleniem, Pre-
zesem J. Rummlem i Komandorem Solskim.

+ OTWARCIE BIURA POSREDNICTWA
PRACY DLA ROBOTNIKOW PORTO-
WYCH W GDYNI.

W mysl rozporzadzenia Prezydenta
Rzplitej z dnia 27 pazdziernika 1933 r. ,,O
pracy robotnikéw portowych w Gdyni“ ma
byé utworzone przez Fundusz Bezrobocia
specjalne Biuro Posrednictwa Pracy w Gdy-
ni dla miejscowych robotnikéw portowych.
W biurze tem maja by¢ rejestrowani wy-
tacznie robotnicy, zaliczeni przez komisje
kwalifikacyjng do kategorji robotnikéw
portowych .Komisja kwalifikacyjna znajdu-
je sie przy Urzedzie Morskim.

Szczeg6ty, dotyczace organizacji i dzia-
talnosci tego specjalnego Biura Pos$redni-
ctwa Pracy, ujete zostaty w rozporzadzeniu
ministra Opieki Spotecznej z dnia 29 mar-
ca 1934 r. Rozporzadzenie to ustala m. in.
ze Biuro Podrednictwa Pracy dla robotni-
kéw portowych czynne jest catg dobe, re-
jestrujac osoby, zaliczone do kategorji ro-
botnikéw portowych przez komisje kwa-
lifikacyjng, i posredniczac w uzyskiwaniu
pracy przez zarejestrowanych. Pozatem
do zakresu dziatania tego biura posredni-
ctwa pracy nalezy czuwanie nad przestrzega-
niem przez pracodawcéw i pracownikéw obo-
wigzkéw wynikajacych z przepiséw wspom-
nianego wyzej rozporzadzenia Prezydenta
R. P. Miedzy innemi rozp. to przewiduje
ze zarejestrowani i pozostajagcy w ewiden-

potowy przybrzezne w marcu, winno by¢ w kwietniu.

cji Biura robotnicy portowi moga by¢ za-
trudniani przy przetadunku portowym w
porcie gdynskim tylko za poSrednictwem
Biura. Kierowanie przez Biuro do pracy
przy przetadunku portowym o0séb, niebe-
dacycli robotnikami portowemi, moze sig
odbywac¢ tylko w przypadkach wyjatkowych
za zezwoleniem Urzedu Morskiego.

Spetniajac obowigzek, natozony na Fun-
dusz Bezrobocia przez wspomniane wyzej
rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej i przez
rozp. Ministra Op. Spoi., wtadze tej insty-
tucji przystapity do wybudowania w Gdy-
ni specjalnego budynku dla pomieszczenia
w nim gietdy pracy dla‘'robotnikéw porto-
wych. Zgodnie z nakazem przepiséw Biuro
Posrednictwa Pracy dla' robotnikéw porto-
wych w Gdyni zostanie otwarte dnia 1 lip-
ca r. h. Nowowzniesiony budynek jest juz
wykonczony. Posiada 6A oprécz pomiesz-
czen biurowych wielka hale dla gietdy pra-
cy o powierzchni 450 m2 Poswigcenie tego
budynku odbedzie si¢ w pierwszych dniach
lipca.

« BUDOWA MOLA NA HELU.

W porcie helskim rozpoczynaja sie robo-
ty nad budowa mola o dtugosci 240 m. Mo-
lo powstrzyma zamulanie portu i zabezpie-
czy postoj kutréow i statkéw rybackich. Ro-
boty wykorficzone zostang w jesieni.

¢ WIELKI
WLOCH.

Wszedt do portu wioski statek ,Casa-
regis“ o pojemnosci 6.485 t i dilugosci 125
mtr., ktéry zabiera tadunek wegla w ilo-
§ci 8.500 t do Genui. Jest to jeden z wie-
kszych ‘tadunkoéw wegla, jaki dotychczas
byt zatadowany na jeden statek w porcie
gdynskim.

tADUNEK WEGLA DO



Potowy ryL morskich

w maju 1934 r.

W przeciggu miesigca maja b. r. zio-
wiono na catem wybrzezu ogétem 134.120
kg. ryb wartosci 111.807 zt. Wedtug posz-
czeg6lnych gatunkéw potowy
siacu

ryb w mie-
sprawozdawczym przedstawialy sig
nastepujaco: tososie 19.330 kg. wartosci
57.990 zt, mielnica 50 kg. wartosci 80 zi,
tro¢ 240 kg. wartosci 720 zi.

Ptastugi: 51.120 kg. wartosci
20.448 zt., ziemnica 3.300 kg. wartosci 900
zt., gtadzica 1050 Kkg.
skarp 1930 kg. wartosci 1148 zi,
162 zt., wegorzyce 4590
kg. wartosci 9.180 zit., wattusze 20.370 kg.
wartosci- 6.111 zt., wegorze 11.940 kg. war-
tosci 3582 zt

Stodkowodne:

Stornia

wartoéci 420 zt.,
Sledzie
540 kg. wartosci

Szczupaki 2.540 kg. war-
tosci 5080 zt., okonie 2500 kg. wartosci
1500 zt., ptotki 12.800 kg. wartosci 3840
zt., certy 1820 kg. wartosci 546 zi

Z og6lnych potowéw ztowiono: z obwo-
du Hel 171.870 kg. wartos$ci 38.837 zi., z
obwodu Gdynia 36.230 kg. wartosci 14.184
zt., z obwodu Jastarnia 29.870 kg. wartosci
30.780 zt., z obwodu Chiapowo 8020 kg.
kg .wartosci 3422, zt, z obwodu Puck
20.190 kg., wartos$ci'”16.409 zt, z potowdw
dalszych 21.940 kg. wartosci 7075 zi

Z catej ilosci potowéw sprzedano do we-
dzarn: 15.560 kg., wywieziono do Gdanska
24.330 kg., sprzedano na rynku miejsco-
wym 89.260 kg. oraz wywieziono zagranice
5420 Kg.

1lo§¢ potowdéw w porédwnaniu z ub. mie-
sigcem znacznie sie zmniejszyta,
nym tego powodem byt brak
zbytu S$wiezych ryb.

a gtow-
organizacji

e WIEKSZA sprzedaz wegla bunk-
rowego DLA STATKU ESTONSKIE-
GO W GDYNI.

Do portu gdynskiego przybyt z Tallin-

na estonski statek rybacki ,Estirand4 o
pojemnosci 4.688 ton, diugosci 115 mtr.
Statek ten posiada zaloge, liczacg 177

0s6b, ktéra jest ztozona nietylko z mary-
narzy, potrzebnych do obstugi statkow,
ale takze ze znacznej liczby rybakéw oraz
robotnikéw, zaréwno mezczyzn, jak i Kko-
biet. W Gdyni S/S ,,Estirand#4 zabiera bun-
kier w ilosci 1500 ton, po ktérego zata-
dowaniu statek uda sie do Islandji, gdzie
w przeciaggu 3-ch miesiecy bedzie zajety

potowem ryb przy pomocy wiasnych mo-
tor6wek oraz sprzetu. Ziowione ryby be-
dg odrazu na statku czyszczone, solone i

pakowane w beczki. W odpowiedni sprzet
oraz s6l statek jest juz zaopatrzony. Po
zakonczeniu S/S ,Estirand#4 powrdci bez-
posrednio do Tallinna.

« NOWE STATKI DLA RYBAKOW
POLSKICH.

Flota rybacka zwiekszyta sie o przybyte
z Holandji (Sewingen) 7 statkéw rybac-
kich. Dalszych 8 statkéw ma nadejs¢ w
najblizszych dniach. Po zarejestrowaniu
statki udadzg sie na Morze Pdinocne dla
potowu $ledzi. Zatoga kazdego statku skta-
da sie z 14-tu os6b.

+ NOWE DZWIGI.

Na nabrzezu Francuskiem sg w montazu
2 nowe dZzwigi po6tportalowe o nos$nosci 3 t.
i wysiggu 5, 5/18 m. Do uzytku dZwigi zo-
stang oddane w potowie lipca r. b.

« ULATWIENIA TURYSTYCZNE.

Wycieczki zbiorowe, chcace zwiedzi¢
Gdansk, a uczestnicy ktérych nie posiadaja
jednostkowych dowodéw osobistych z po-
Swiadczeniem obywatelstwa polskiego, mo-
ga uzyska¢ w Kom. Rzadu Gdyni zezwole-
nie na wyjazd do Gdanska pod warunkiem,
ze organizatorzy tych wycieczek przedsta-
wig najmniej na 10 dni przed zamierzonym
wyjazdem wykaz uczestnikéw wycieczki w
egzemplarzach z podaniem imienia i nazwi-
ska, daty urodzenia i miejsca zamieszkania
poszczegdlnego uczestnika. Wykazy winny

by¢ podpisane przez organizatoréw wycie-
czek i zaopatrzone w piecze¢ organizacji
wzglednie zwigzku urzadzajacych wyciecz-
ke. Termin 10-dniowy jest bezwzglednie
obowigzujacy. Przepustek indywidualnych
na jednorazowe przekroczenie granicy pol-
sko-gdanskiej Komisarjat Rzadu w zadnym
wypadku nie wydaje.

+ ZJAZD 6 BAONU LEGJONOW.

Byty 6-ty baon Legjonéw Polskich odbyt
swéj Zjazd w Gdyni. Ogoétem wzieto udziat
w Zjezdzie 470 os6b na czele z gen. dyw.
T. Piskorem, Komisarzem Rzadu w Gdym-
mgr. F. Sokotem, putk. Bratro, putk. Endel-
Ragisem, pputk. Niezabitowskim, mjr. Sta-
pukowiczem, oraz ksiezmi Domino i Stem-
pieniem.

« HAMBURSCY IMPORTERZY W GDYNI.

Przedstawiciele hamburskich importeréw
towaréw kolonjalnych odwiedzili Gdynig in-
teresujac sie mozliwosciag otwarcia w por-
cie Gdynskim sktadéw konsygnacyjnych dla
importu towaréw kolonjalnych.

+ ESKADRA SZWEDZKICH HYDROPLA-
NOW.
Eskadra hydroplanéw Szwedzkich pod
dowdédztwem komandora Ornberga odwie-
dzita Polske, wodujac w Pucku. Po trzech-

dniowym pobycie u nas w Kkraju, Szwedzi
odlecieli do Ojczyzny.
« NOWY WOJT ORLOWA.

Na miejsce dotychczasowego wdjta w

Ortowie Morskiem Dr. Kazimierza Sawic-

kiego zostal mianowany czasowo p. Henryk
Rosin.

« WZROST OBROTOW PORTU GDAN-

SKIEGO W ROKU BIEZACYM.

W ciagu pierwszych 5-¢iu miesiecy r. b.
przyw6z drogg morskg do Gdanska wynio6st
198.493.8 t. wobec 166.292,3 t. w tym sa-
mym okresie r, ub., wyw6z za$ 2.407.378,6 t.
wobec 1.726.368,2 t. Obrét portu gdanskie-
go wyniést wiec w tym okresie styczen —
maj r. b. 2.605.872,4 t., czyli wzrést w po-
réwnaniu z analogicznym okresem r. ub. o
703.211.9 ton.

WIADOMOSCI CELNE | TRANSPORTOWE

« POPRAWA W POLSKIM HANDLU ZA-
GRANICZNYM W BIEZACYM ROKU.

Obroty handlu zagranicznego Polski w
okresie styczen — maj b. r. wiacznie wy-
kazujg w poréwnaniu z analogicznym okre-
sem 1932 r. powazny wzrost, mianowicie
przywé6z wzrést o 17,4 milj. zt ,wywoéz zas
o 33,9 milj. zt, dodatnie saldo o 16,5 milj.
ztotych.

Globalne liczby obrotu handlu zagranicz-
nego w okresie styczen — maj b. r. i w
analogicznym okresie ub. r. przedstawiaja
sie nastepujagco (w miljonach ztotych):

Import w ub. r.: styczen 64,7, luty 55,9,

marzec 59,0, kwiecien 65,6, maj 64,1; ra-
zeni 309,3.

Import w b. r.. styczen 65,6, luty 56,1,
marzec 72,8, kwiecien 66,0, maj 66,2; ra-

zem 326,7.

Eksport w ub. r.: styczen 71,4, luty 66,3,

marzec 75,4, kwiecien 70,5, maj 73,9; ra-
zem 357,5.

Eksport w b. r.: styczen 80,7, luty 68,9,
marfeec 87,6, kwiecien 76,2, maj 78,0; ra-
zem 391,4.

Dodatnie saldo w okresie styczen — maj

1933 r.: styczen 6,7, luty 10,4, marzec 16,4,
kwiecien 4,9, maj 9,8; razem 48,2.
Dodatnie saldo W okresie styczen — maj
1934 r.: styczen 15,1, Tuty 12,9, marzec 14,8,
kwiecien 10,2, maj 11,8; razem 64'8.
W ten sposéb w okresie styczen — maj

b. r. w poréwnaniu z analogicznym okresem
ub .r. import wzrést o 5,6%, eksport o
9,5%, dodatnie saldo za$ o 33,4%.

Wzrost obrotéw handlu zagranicznego
Swiadczy niewatpliwie o polepszeniu sie
og6lnego stanu gospodarczego kraju, a bar-
dzo znaczny wzrost salda dodatniego jest
zjawiskiem nadzwyczaj pomys$inem dla na-
szego bilansu ptatniczego.

« WZROST EKSPORTU
MIENNEGO W R. B.

W ciggu pierwszych pieciu miesiecy r. b.
wywo6z wegla kamiennego z Polski wyka-
zuje powazny wzrost w poréwnaniu z ana-
logicznym okresem 1933 r. llustruje to po-
nizsze zestawienie (w tys. ton — dane za
maj i 5 miesiecy r. b. prowizoryczne):

1934 r.:

WEGLA KA-

styczen 939, luty 732, marzec

798, kwiecien 783, maj 799, razem 4,031.
1933 r.: styczen 822 ,luty 735, marzec
684, kwiecien 583, maj 615, razem 3,439.
W roku biezacym wywieziono wiec w
okresie styczeh-maj o okoto 17% wiecej
wegla kamiennego niz w analogicznym

okresie r. ub. Wynik ten niewatpliwie za-
stuguje na uwage, jako oznaka poprawy w
przemys$le weglowym.

« WYWOZ WEGLA KAMIENNEGO W
MAJU R. B.

Wywo6z wegla kamiennego w maju r. b.
przedstawiat sie wedlug danych prowizo-
rycznych, zaczerpnigetych z zeszytu 23 tyg.

»Polska Gospodarcza™ jak nastepuje: (w
tys. ton): eksport globalny 779 (mniej niz
w kwietniu o 4), w tem: rynki $rodkowo-
europejskie 81 (plus 8), skandynawskie
274 (plus 15), battyckie 2 (plus 2), za-
chodnio-europejskie 250 (plus 21), potud-
niowo-europejskie 114 (minus 46), poza-
europejskie 11 (minus 6), wegiel okretowy
28 (minus 2), Gdansk 19 (plus 4). Na uwa-

ge zastuguje podjecie po diugim okresie
przerwy eksportu na rynki battyckie. 2
tys. ton wywiezione w maju, skierowane

zostaty do Estonji. Z rynkéw $rodkowo-
europejskich poprawit sie zbyt do wszyst-
kich krajéow. Z rynkéw skandynawskich
spadek wykazat tylko zbyt do Danji i Is-

landji. Z rynkéw zachodpio - europejskich
— tylko do Belgji. Powazny spadek wy-
wozu na rynki potudniowo - europejskie

przypisa¢ nalezy w pierwszym rzedzie spad-
kowi wywozu do Wioch o 29 tys. ton.

Zaznaczy¢ nalezy, ze nieznaczny spadek
eksportu w maju w pordwnaniu z kwiet-
niem przypisa¢ nalezy przedewszystkiem
i wytacznie mniejszej ilosci dni roboczych
(23 wobec 24).

Przetadunek wegla w portach spadt w
poréwnaniu z kwietniem o 9 tys. ton i wy-
niést 697 tys. ton przyczem w Gdyni prze-
tadowano 445 tys. ton (minus 21), w Gdan-
sku za$§ 252 tys. ton (plus 12).

W maju r. ub. wywéz wegla byt znacz-
nie mniejszy, gdyz wynosit zaledwie 615
tys. ton.



« URUCHOMIENIE ZEGLUGI
NIEREGULARNEJ
Jak juz w swoim czasie donoszono, w

zwigzku z obnizkg kosztow eksploatacji

statk6w ,Zeglugi Polskiejl, mozliwem sie
stato uruchomienie dwuch z posréd szere-
gu nieczynnych jednostek zeglugi nieregu-
larnej tego towarzystwa. V zwigzku z tem
wyrazono przekonanie ,ze i pozostate tram-

STATKU
.,TORUN".

py .Zeglugi Polskiej" zostang stopniowo
uruchomione. Istotnie, po ss ,Wilno"™ i ss
»,Poznan"™, uruchomionych juz przed sze-

regiem tygodni, przyszta kolej na ss ,To-
run®, ktéry od dnia 13 b .m. podjat ponow-
nie prace i obecnie taduje wegiel do Rot-
terdamu. Uruchomienie nieczynnych tram-
poéw polskiej zeglugi morskiej jest zjawi-
skiem dodatuiem zaréwno z punktu widze-
nia bilansu ptatniczego, jak i z punktu
widzenia zatrudnienia marynarzy polskich.

« DOSTAWY MAStLA POLSKIEGO DO

ANGLJI.

W maju r. b. Polska wznowita po dwu-
letniej przerwie eksport masta do Anglji
W miesigcu tym sprzedano do Anglji 105
tys. kg. masta polskiego. Jak wiadomo, se-
zon letni sprzyja wybitnie importowi ma-
sta europejskiego do Anglji, poniewaz za-
pasy zimowe sg zwykle na wyczerpaniu, a
podaz masta dominjalnego rozpoczyna sig
dopiero pod koniec wrzes$nia lub pazdzier-
nika. Uwzgledniajac obecny poziom cen
masta polskiego i poprawe produkcji ma-
sta w Polsce, nalezy sadzi¢, ze w czerwcu,
lipcu i sierpniu r. b. bedzie mozna umies-
ci¢ na rynku angielskim okoto 60 — 70 wa-
gonéw masta. W pierwszym tygodniu czerw-
ca wystano z Polski ok. 10 wagonéw 10-to-
nowych masta do Anglji. Najwiekszy udziat
w tym eksporcie przypada na wojewddztwa
zachodnie.

« WYMIANA TOWAROWA NA DRODZE

WODNEJ POMIEDZY POLSKA A
NIEMCAMI.
W zaszycie tygodnika ,Polska Gospo-

darcza"™ (Nr. 25 z dnia 23.VI. b. r.) znaj-
dujemy ciekawe dane o ruchu zeglugo-
wym na Warcie i Noteci w obrocie mie-

dzynarodowym w 1933 r.

| tak wiec, Wartg przeszto z Niemiec
do Polski 300 jednostek zeglugowych,
ktéremi przewieziono 595 ton towaroéw,
gtéwnie starego papieru i wtosia ros$linne-
go; w stosunku do 2.887 ton, przewie-
zionych w 1932 r, stanowi to zmniejsze-
nie przewozéw o 79,4%. Natomiast z Pol-
ski do Niemiec przeszto 339 jednostek
przewozowych, ktére przewiozty 61.563
ton towaréw (w tem 1.200 ton wegla ka-
miennego); w 1932 r. przewieziono 106.984

ton, a wiec rok 1933 dal zmniejszenie
przewozéw o 42,5%.
Notecia z Niemiec do Polski przebyto

56 statkéw, na ktérych przewieziono
3.872 ton starego papieru wobec 3.834 ton
w 1932 r. W Kkierunku odwrotnym, t. zn.
z Polski do Niemiec, przeszto 54 jedno-
stek przewozowych z og6lnym tadunkiem
10.772 ton, co wobec 8.547 ton w 1932
r .jest zmniejszeniem przewozu o 26,3%.

+ IMPORT SUROWCOW DO NIEMIEC W
ZWIAZKU Z NOWEMI PRZEPISAMI
DEWIZOWEMU

Rozporzadzenie niemieckiego urzedu de-
wizowego ,Reichstelle fur Devisenbewirt-
schaftung™, wyznaczajgce kontyngent przy-
dziatu dewiz na czerwiec r. b. w wysokosci
10%, zawiera postanowienie, ze sprawa za-
ptaty za niezbedne surowce, ktére podle-
gaja systemowi kontroli importu, bedzie
osobno regulowana. Oznacza to, ze import
weiny, bawetny, juty, skér surowych i obro-
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bionych oraz nieszlachetnych metali, be-
dzie regulowany nie w ramach og6lnych
postanowien dewizowych, ale na podstawie
osobnych zarzadzen, ktére beda wydane
przez urzedy nadzoru tych surowcéw, w
porozumieniu z Reichstelle. Przy tym no-
wym systemie bedzie niezawodnie wystepo-
waé¢ pewna dyskryminacja poszczeg6lnych
krajow w zakresie kierunkéw importu, a w
ten sposéb reglamentacja dewizowa staje
sie poniekad narzedziem polityki handlo-
wej.

*+ WZROST RUCHU OKRETOWEGO

W PORCIE HAMBURSKIM.

Ruch okretowy w porcie hamburskim wy-
nosit w maju b. r .na wejsciu 1.342 statkéw
0 tacznej pojemnosci 1.623.875 trn., a na
wyjsciu 1.493 statkbw o pojemnosci
1.642.884 trn. W stosunku do Kkwietnia
b. r. oznacza to zwiekszenie sie tonazu o
61U% na wejsciu ,a o 11,1% na wyjsciu.

Do portu bremenskiego wptyneto w maju
b. r. 544 statki o tgcznej pojemnosci
707.241 trn., a zatem w liczbie prawie réw-
nej z ubiegtym miesigcem.

« OBROTY HANDLOWE POLSKO-
DUNSKIE.

Warto$¢ dostaw towaréw polskich do
Danji w okresie od 1 stycznia do 1 maja r.
b. wyniosta 7.688 tys. kor. dunsk., wykazu-
jac zmniejszenie o 900 tys. kor. w poréwna-
niu z rokiem ub. Gtéwnag pozycje importo-
wa stanowit w roku biez. wegiel, na drugiem
za$ miejscu stato zboze. Pozatem w dosta-
wach do Danji wazne pozycje eksportowe
stanowig nasiona koniczyny, pasza, drzewo
1 dykty, konie ,produkty rzeZznicze, smota,
smary i benzyna oraz wyroby z zelaza. In-
ne artykuly, jak np. wyroby widkiennicze,
przedza, wyroby chemiczne i nawozy sztucz-
ne, s6l, skéra i wtosie ,stanowig pod wzgle-
dem warto$ci pozycje mniejsze, niemniej
jednak wazne. Nalezy zaznaczyé, ze poza
weglem wszystkie prawie pozycje ekspor-
towe wykazujg wzrost w poréwnaniu z ro-
kiem 1933. Warto$¢ importu dunskiego do
Polski w ciggu pierwszych 4-ch miesiecy
r. b. wyniosta 2,8 milj. kor. dunsk., co ozna-
cza zwiekszenie importu do Polski o 700
tys. kor.

« PLANY REGLAMENTACYJNE IMPOR-
TU ARTYKULOW CHEMICZNYCH W
HOLANDJI.

W Holandji zostat powotany do zycia
specjalny komitet, ktérego celem jest zba-
danie jakie przetwory chemiczne moga by¢
produkowane w Holandji i zastgpi¢ prze-
twory chemiczne, importowane z zagrani-
cy. Po ukoniczeniu badan maja by¢ ztozone
rzadowi whnioski, dotyczgce kontyngentowa-
nia importu szeregu wyrobéw chemicznych.
Plany te sa dla Polski niekorzystne ze
wzgledu na to, ze fabryki polskie rozpo-
czety dostarczanie szeregu przetworéw che-
micznych dopiero w ub. roku, przyczen
tranzakcje rozwijaty sie pomysinie.

« DOSTAWY PAPIERU NA

HOLENDERSKI.

Na podstawie miarodajnych wyjasnien,
uzyskanych przez poselstwo polskie w Ha-
dze, mozna wnosi¢, ze krazace od pew-
nego czasu pogtoski o zamierzonem w bli-
skiej przyszto$ci kontyngentowaniu impor-
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tu papieru do Holandji nie odpowiadaja
prawdzie.
*« tOTEWSKA POLITYKA GOSPODAR-
CZA.
totewski Minister Skarbu Ekis wygto-

sit w dniu 6 b. m. diuzsze przemoéwienie
przez radjo. Na wstepie minister podkre-
§lil z naciskiem konieczno$¢ stabilizacji w

dziedzinie gospodarczej i wypowiedziat sie
bardzo zdecydowanie przeciw obnizeniu
kursu lata oraz opodatkowaniu dewiz. Ob-
nizka kursu lata nie przyniesie wigkszej
korzy$ci eksportowi, zwtaszcza, ze 4/s to-
tewskiej produkcji obliczone sg na rynek
wewnetrzny. Popieranie eksportu moze i
bedzie nastepowaé przy pomocy innych
srodkéw. Minister zakomunikowat, Zze bu-
dzet przyjety przez poprzedni parlament i
wykazujagcy zbyt duze wydatki zostanie na-
nowo opracowany. Obnizka wydatkéw
wszakze nie nastagpi w kierunku ogranicze-
nia pomocy panstwa dla produkcji. Rzad
bedzie dazyt, aby wtoscianie uzyskiwali za
swoje produkty conajmniej koszta wtasne.
Jednocze$nie popierane beda te gatezie
przemystu, ktére maja naturalng podstawe
rozwojowa. Co dotyczy handlu zagranicz-
nego, minister o$wiadczyt, ze rzad w wal-
ce przeciw wybitnej pasywnos$ci bilansu
handlowego nie bedzie sie tylko trzymat
negatywnych $rodkéw akeji: ograniczen
kontyngentowych i walutowych, lecz po-
wezmie konkretne decyzje w kierunku
podniesienia eksportu w szczeg6lnosci dro-
ga wprowadzenia centralnych organizacyj
wywozowych. Kontyngentowanie importu
daje juz teraz rzadowi catkowitg kontrole
przywozu. totwa, niestety, jeszcze w wie-
kszej mierze ,niz duze panstwa zmuszona
jest trzymac¢ sie zasady, ze moze tylko
tam kupowaé, gdzie towary jej znajduja
odpowiedni zbyt.

« REGULACJA OBROTU TOWAROWEGO
| DEWIZOWEGO NA LOTWIE.

totewska Rada Ministréw uchwalita no-
wg ustawe o uregulowaniu handlu zagra-
nicznego i obrotu dewizowego. W mys$l po-
stanowien ustawy nastgpito potaczenie sy-
stemu reglamentacji towarowej i dewizowej.
Kontrola obrotu towarowego i dewizowego
zostata zaostrzona i dotyczy nietylko przy-
wozu, ale réwniez tranzytu zeglugi, tranzak-
cyj ubezpieczeniowych, spedycyjnych i in-
nych .Obecnie zamiast niezaleznych od sie-
bie pozwolen importowych i dewizowych,
wymaganych przy imporcie, wymagane be-
dzie posiadanie jednego pozwolenia, ktére-
go uzyskanie bedzie jednak $ci$le kontro-
lowane i do$¢ utrudnione. Ministerstwo
Skarbu otrzymato uprawnienia w Kkierunku
wydawania zarzadzen 0 rejestrowaniu
sprzedazy, zastawianiu dewiz i innych $rod-
kéw zagranicznych. Nalezy nadmienié, ze
dotychczas brak jest informacyj o wydaniu
zarzadzen wykonawczych do tej ustawy.

« OGRANICZENIE DEWIZOWE NA

LOTWIE.

Ustawa o regulacji importu i obrocie
dewizowym na totwie zostata tak dalece
zmieniona, ze obecnie nie zezwala si¢ na
wywozenie zagranice waluty ‘totewskiej
lub dewiz bez specjalnego pozwolenia,

nawet w granicach najmniejszych sum.
Dotychczas wolno byto wywozi¢ bez spe-
cjalnych pozwolen kwoty do wysokosci 50
tatow.

« PODWYZKI
NA LOTWIE.
Wedtug informacyj Panstwowego Insty-

tutu Eksportowego, z dn. 29 czerwca r. b.

weszty w zycie podwyzki stawek celnych

STAWEK CELNYCH

na szereg artykutéw importowanych na
totwe. Podwyzki dotycza zaréwno surow-
cow, jak i potfabrykatow oraz wyroboéw

gotowych. M. in. podwyzka objeto import
ryzu i jego produktéw, soli, kleju wszelkie-
go rodzaju, surowych skér, Inu i konopi,
nasion stonecznikowych i innych nasion
oleistych, ziét leczniczych, szeregu artyku-
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low chemicznych précz nawozéw potaso-
wych, pozatem garbnikéw S$rodkéw wybu-
chowych, maszyn i aparatéw z metali i
drzewa, odpadkéw wetnianych, jedwabiu i
wyrobéw z niego, baweiny i jej odpadkdw,
jak réwniez Inu i konopi w kazdej formie.

« ZMIANA SYSTEMU
CYIJNEGO NA LOTWIE.

Z dniem 1 czerwca r. b. weszta w zycie
nowa ustawa, w mys$l ktérej import wszel-
kich towaréw zagranicznych na totwe zo-
stal poddany ograniczeniom przywozowym.
W zwigzku z tem zaden towar nie moze
by¢ na Lotwe wwieziony, o ile nie uzyska
uprzednio pozwolenia przywozowego wy-
danego przez miarodajne wtadze rzadowe
totewskie. Ustawa przewiduje, ze minister
Finanséw ma prawo ustala¢ liste tych to-
waréw, ktére na okres przejsciowy moga
byé przywozone bez zezwoleh. Dotychczas
jednak brak jest wiadomosci, by taka lista
zostata juz sporzadzona. Do czasu za$ jej
ogtoszenia przywo6z wszelkich towaréw na
totwe jest uzalezniony od uzyskania po-
zwolenia przywozowego.

W ten sposéb wprowadzony zostat na
totwie system $cistej reglamentacji impor-
tu, pozwalajacy rzadowi na ustalenie za-
rowno rozmiaréw importu, jak i jego kie-

REGLAMENTA-

runkow.
« LtOTEWSKIE PRZEPISY IMPORTOWE.
W mysl postanowien nowej totewskiej

ustawy importowej przywo6z towaréw moz-
liwy jest jedynie za zezwoleniem Komisji
Importowej, ktéra ustala zaréwno ilos$¢, jak

i jakos¢ importowanego towaru. Przy
okreslaniu ilosci i jakos$ci importowanego
towaru na okre$lony czas Komisja Impor-

towa uwzglednia kontyngenty przydzielone
na podstawie uméw handlowych i kompen-
sacyjnych z poszczegdlnemi krajami. W
zwigzku ze zmiang przepiséw importowych
nastgpito potaczenie dotychczasowych
dwuch komisyj walutowej i importowej w
jedng. Prawo nabywania i sprzedazy za-
granicznych $rodkéw ptatniczych, przystu-
guje, w mys$l nowych postanowien, wytacz-
nie Bankowi totwy.

« POPRAWA NA LOTEWSKIM
RYNKU DRZEWNYM.

Wydawane przez Min. Finanséw pismo
,Ekonomist#4 omawia w diuzszym artyku-
le sytuacje na totewskim rynku drzew-
nym. Zdaniem pisma, trwajaca przez ok-
res 1931/32 niska konjunktura w handlu
drzewem ulegta ostatnio znacznej popra-
wie, zblizajagc si¢ do stanu z 1930 r. kto-
ry dla totewskiego eksportu leSnego byt
wyjagtkowo Kkorzystny. W ciggu pierwsze-
go kwartatu r. b. sprzedano do Anglji
materjatéw obrobionych za 175.586 fun-
tow, gdy w r. ub. eksport totewski wyno-
sit w tym samym okresie 154.944 funt.
Roéowniez ceny na rynku angielskim ksztat-
towaty sie w tym roku dla wywozu to-
tewskiego znacznie korzystniej, o0siggajac
zwyzke okoto 16%. Eksport totewski za-
jat obecnie na rynku angielskim 6-te
miejsce, wyprzedzajac eksport sowiecki.

« OBROTY HANDLOWE POLSKO -FIN-
SKIE.

W okresie od stycznia do kwietnia b. r.
witacznie warto$¢ importu z Polski do Fin-
landji wynosita 43,1 milj. fmk. wobec 14,7
milj. fmk. w analogicznym okresie 1933 r.
Réwnoczesnie warto$¢ eksportu finskiego
do Polski wynosita 1,7 milj. fmk. wobec
2,3 milj. fmk. w tymze czasie ub. r.

« PRZEDSTAWICIELSTWO HANDLOWE
FINLANDJI W PANSTWACH BALTYC-
KICH 1 POLSCE.

Z inicjatywy i na wniosek finskiego
zwigzku eksporteréw i innych centralnych
organizacyj gospodarczych Finlandji, Rada
Ministrow uchwalita wyasygnowanie sub-
wencji w wysokosci 250.000 mk. finlandz-
kich, z pomocag ktérej ma by¢ zorganizo-
wane specjalne przedstawicielstwo handlo-

we Finlandji w panstwach battyckich i Pol-
sce. Zadaniem nowej organizacji ma by¢
ozywienie stosunkéw gospodarczych i han-
dlowych z wymienionemi krajami.
« WZROST EKSPORTU POLSKIEGO

DO FINLANDJI.

W okresie styczen — maj r. b. warto$¢
przywozu finskiego z Polski wynosita 57,0

milj. fmk wobec 23,7 milj. fmk. w odpo-
wiednim okresie r. ub. Warto$¢ eksportu
finskiego do Polski wyniosta w okresie
styczen — maj r. b. 2,4 milj. fmk. wobec

2,9 w analogicznym okresie r. ub. W im-
porcie finskim Polska zajeta za ten okres
czasu 9-te miejsce (w r. ub. 12-te), w eks-
porcie natomiast 21-sze (w r. ub. natomiast
19-te).

+ PRASA FINSKA PRZEWIDUJE WZROST

EKSPORTU DRZEWA POLSKIEGO

DO NIEMIEC.

Omawiajgc sytuacje na angielskim rynku
drzewnym jedno z pism finskich pisze:
,Drewno polskie byto w pewnych okresach
czasu dotkliwym czynnikiem konkurencyj-
nym na powojennym rynku drzewnym. W.
Brytanji. JesteSmy jednak sktonni przy-
puszcza¢, ze konkurencja polska w Anglji
nie dozna obecnie zaostrzenia w tym stop-
niu, jak wskazywatyby na to dane statys-
tyczne za zimowy okres zatadowan. Pra-
wdopodobnie, o ile tylko trudnos$ci waluto-

we bedg mogly by¢ przezwyciezone, bar-
dzo znaczna cze$¢ polskiego eksportu
drzewnego skieruje sie na rynek nie-
miecki4
« WIDOKI ZBYTU KONFEKCJI NA
RYNKU FINSKIM.
Finlandja posiada wtasne wytwérnie
drobnej konfekcji, niemniej jednak sze-

reg artykutéw przywozi z zagranicy. Do
artykutéw tych zaliczy¢ nalezy krawaty,
getry, szelki, podwiagzki, ponadto gorsety
i pasy. Pozatem Finlandja importuje po-
wazne ilosci guzikéw i spinek. Te ostatnie
artykulty maja pomys$lne widoki zbytu.
Nieodzownym jednak warunkiem jest, aby
dostarczany towar byt dobry pod wzgle-

dem jakos$ciowym, gdyz nalezy sie liczy¢
z konkurencja niemiecka, francuska,
austrjacka, szwedzka, japonska oraz kra-
jowa.
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« WPROWADZENIE PREMIJ EKSPORTO-
WYCH NA BEKONY | PRZEDLUZENIE
PREMIJ NA WYWOZ JAJ Z FINLANDJI

Finska Rada Ministrow postanowita pod-
wyzszy¢ premje eksportowag na jaja z 2,50
do 3,50 fmk. od 1 kg. Réwnocze$nie uchwa-
lono wprowadzi¢ premje eksportowa na be-
kony w wysokosci 2,50 fmk. od 1 kg. zywej
wagi.

*« OGRANICZENIE
W FINLANDIJI.

Od dnia 30 czerwca r. b.
do Finlandji podlega reglamentacji. Kaz-
da partja koksu zagranicznego musi po-
siada¢ Swiadectwo pochodzenia oraz S$wia-
dectwo rejestracji, na ktérej opiera sie
wspomniany wyzej system reglamentacji
przywozu koksu.

« HANDEL ZAGRANICZNY FINLANDJI.

W maju r. b. warto$¢ importu finskiego
wynosita 496,3 milj. fmk wobec 379,5 milj.
W maju r. ub. Warto$¢ eksportu wyniosta
w maju r. b. 440,7 milj. fmk, wobec 318,2
w maju r. ub. W okresie styczen — maj
r. 1). import wyni6ést 1.743,0 milj. fmk (w
analogicznym okresie r. ub. 1.297,3 milj.),
eksport za§ — 1.606,9 milj. fmk (1.357,7).
W ten sposdéb w okresie tym ujemne saldo
wynosi 136,1 milj. fmk wobec dodatniego
salda 60,6 milj. w r. ub.

« WZROST TONAZU FINSKIEJ FLOTY

HANDLOWEJ.

W ciggu pierwszych 5-ciu miesiecy br.
finska flota handlowa powiekszyta sie o
okoto 49 tys. ton. Ogodtem zostato zaku-
pionych 20 statkéw. W ciggu catego roku
ub. wzrost finskiej floty handlowej wy-
nosi! 90 tys. trn.

« OBNIZKA TARYF KOLEJQWYCH

NA LITWIE.

Jak donoszag dzienniki
tewskie Ministerstwo
nowito obnizy¢é taryfy przejazdowe na
kolejach w ruchu osobowym oraz towa-
rowym o 25%, poczynajagc juz od dnia
1 lipca r. b.

IMPORTU KOKSU

import koksu

kowienskie, li-
Komunikacji posta-

« PRZYJECIE BUDZETU LITEWSKIEGO
NA R. i934.

Z Kowna donoszg, ze Rada Ministrow
przyjeta budzet panstwowy na r. 1934
Przewidywane wpitywy wynoszg 249.922.488
litbw, z czego 226.923.488 litéw wplywow
zwyczajnych i 22.999.000 litow wplywow
nadzwyczajnych. Po stronie wydatkéw
przewidziana jest réwnie suma 249.922.488
litbw, z czego 210.982.389 litéw wydatkow

zwyczajnych i 38.940.099 litéw nadzwy-
czajnych.
« WYPOWIEDZENIE TARYF RUMUN-
SKICH.
Koleje rumunskie wypowiedziaty z dn.

1 pazdziernika r. b. taryfy kolejowe wszyst-
kim kolejom zagranicznym. Nie dotyczy to
tylko polsko-rumunskiej taryfy portowej.

« PLANY WPROWADZENIA ZARZA-
DZEN REGLAMENTACYJNYCH W
SZWECJI.

Szwecja byta dotychczas jednem z nie-
wielu krajow europejskich, ktére nie sto-
sowaty ograniczen przywozowych wobec to-
waréw zagranicznych. Obecnie jednak znaj-
duje sie w stadjum opracowania projekt
ustawy, przewidujacej wprowadzenie syste-
mu licencyjnego w zakresie importu towa-
réw obcych. Uchwaty parlamentu szwedz
kiego w tej sprawie maja zapas$¢ w poto-
wie biezacego miesigca.

+ MOZLIWOSCI ZBYTU TOWAROW POL-

SKICH W KRAJACH SRODKOWO-
AMERYKANSKICH.

Na podstawie badan przeprowadzonych
na terenie wszystkich krajow  Ameryki

Srodkowej, stwierdzi¢ trzeba, ze szereg to-
waréw polskich, zwtaszcza przemystowych,
mogtby tatwo znalezé zbyt na wspomnia-



nych rynkach. Artykuty polskie moga z
tatwoscia konkurowac¢ z artykutami innego
pochodzenia, a jednocze$nie zaznaczy¢ wy-

pada, ze kupiectwo miejscowe interesuje
sie nawiagzaniem stosunkéw handlowych z
dostawcami polskimi. Pragnac zorjentowac

eksporteréw polskich w konkretnych moz-
liwosciach zbytu na tle istniejgcej sytuacji
gospodarczej i struktury handlowej rynku.

Panstwowy Instytut Eksportowy zamiescit
w swem wydawnictwie p. t. ,Informator
Eksportowy4 szereg opracowan monogra-

ficznych o tych rynkach. Pozgdanem byto-
by, by zainteresowane firmy eksportowe
polskie rozwazyly na podstawie tych ma-
terjatow kwestje eksportu do krajéow Ame-
ryki Srodkowej i nawigzaly w tej sprawie
blizszy kontakt z Panstwowym Instytutem

+ WIDOKI ZBYTU ARTYKULOW GA-
LANTERYJIJNYCH | CHEMICZNYCH.
Na rynku potudniowo-afrykanskim istnie-

je coraz szersze zainteresowanie mozliwosci

importu wielu towaréw z Polski. Obecnie
znana powazna firma importowa z Johan-
nesburga pragnie uzyska¢ oferty na artyku-
ty z branzy galanterji elektrycznej oraz ar-
tykuty przemystu chemicznego. Polskie fir-
my eksportowe winny zwréci¢ sie w tej
sprawie do Panstw. Instytutu Eksportowego.

« BRAZYLIJSKA TARYFA CELNA.

W dniu 11.VI. b. r. ogtoszona zostata w
Brazylji nowa taryfa celna. W stosunku
do towardéw, ktére juz znajdujg sie w
sktadach celnych w Brazylji lub w drodze
do Brazylji, nowe stawki celne zaczng
obowigzywaé¢ dopiero od 1 wrzed$nia r. b.
Natomiast w stosunku do towardéw, ktore
zostaty zatadowane po oficjalnem ogtosze-
niu taryfy nowe stawki wchodzg w zycie
z natychmiastowa mocg obowigzujaca.

+ WYSTAWA PROBEK POLSKICH NA

DALEKIM WSCHODZIE.

Panstwowy Instytut Eksportowy przysta-
pit do opracowania tagcznie z Towarzystwem
Okretowem ,Far East Line# projektu wy-
stawy prob i wzoréw towaréw polskich.
Wystawa ta ma by¢ urzadzona na jednym
z okretéw ,Far East Line#4 utrzymujacej,
jak wiadomo, komunikacje okretowa mie-
dzy portami polskiemi, a portami Dalekie-
go Wschodu. Statki tej linji idg do Joko-
hamy, zawijajac po drodze do wielu por-
téow na Dalekim Wschodzie. Po zwiedze-
niu wszystkich portéw Dalekiego Wschodu,
z ktéremi wspomniana linja utrzymuje po-

taczenia, wystawa zostanie prawdopodob-
nie na state w Szanghaju w Polskiej lIzbie
Handlowej.

przy zaznajamianiu
obcych importeréw z towarem polskim
okaze sie niezawodnie korzystng. Nalezy
podkresli¢, ze postepowanie takie stosowa-
ne jest w coraz szerszej skali przez szereg
krajow, nawet takich, ktére do tej pory nie
prowadzity akcji eksportowej, zorganizowa-
nej w szerszym zakresie. Do rzedu tych
krajow zaliczy¢ nalezy np. Unje Potudnio-
wo-Afrykanska, ktéra obecnie zorganizowa-
ta wystawe swych produktéw przemysto-
wych na statkach linji wtoskiej, utrzymuja-
cej potaczenia okretowe miedzy za.chodnie-

Ta metoda pracy

mi wybrzezami afrykanskiemi a Unja Po-

tudniowo - Afrykanska.

*« PRZEPISY PRZY EKSPORCIE DO
ARGENTYNY.

Poczawszy od 1 wrzes$nia r. b., obowia-
zywaé¢ bedzie w Argentynie przepis dola-

czania do wszystkich przesytek towaro-
wych faktury handlowej, zalegalizowanej
przez konsulat argentynski przed wysyt-

ka towaru. Do 1 wrze$nia beda dopuszcza-

RYNEK FRACHTOWY

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za miesigc maj 1934

TT TPOROWNANIU do porzednich okre-
sprawozdawczych panowato w
rynku frachtowym gdansko-
znaczne ozywienie. Poziom

T * sOw
maju
gdynskim
wek frachtowych podniést sie, a
nie pod koniec miesigca zgdania armato-

na
sta-
specjal-

row wzrastaty prawie z dnia na dzien.

rozpoczety sezon ekspor-
pétnoc-
zatrud-

Przedwcze$nie
tu drewna z poétnocnej Finlandji,
nej Szwecji oraz Leningradu dat
nienie wielu statkom, przez co tutejsi za-
chcac zagdany tonaz,

tadowcy, otrzymac

musieli stawki od
kwotowanych dotychczas.
Nalezy sadzi¢, ze w zwigzku z dziatalno-

Noorwoodco, t. j. niedawno

ptaci¢ znacznie wyzsze

$cig tak zw.
zawartego porozumienia wielu zpos$réd ar-
i Pdinocnego,
okoto

matoréw Morza Battyckiego
ktérzy rozporzadzaja tonazem
600.000 std.,
dalszym ciggu tendencje zwyzkowa.

stawki frachtowe wykaza w

Anglja:
Za parjte tarcicy, przeznaczone do Lon-
za std. na

dynu, wa-

runkach Baltwood

ptacono sh. 29/—

net. Poza statkami
caty

niemieckich

linjowemi wyekspedjowano
dunskich
statkéw trampowych

do Londynu,

szereg
szwedzkich, oraz
z partjami,

Hull, King4-Lynn,

przezna-

czonemi

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrédio

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str. zt. 150.—.

Grimsby oraz innych portéw wschodniego
wybrzeza Anglji.

Réwniez za partje, tadowane w Gdyni,
ptacono okoto sh. 2/— na std. wiecej.
Wyekspedjowano caty szereg dunskich
oraz niemieckich statkéw trampowych z
przeznaczeniem do Londynu, Hull, Lo-
westoft, Middlesbrough, Bristol i innych
portow.

Holandja: W uzupetnieniu statkéw lin-

jowych podstawiono zaledwie pewna ilo$¢

matych statkéw parowych oraz motorowo-

zaglowych, ktére zabraly partje, przezna-

CHEWAG

Kimikaliju Tirdzniecibas A. S.
Riga, Bremiesu iela Nr.5. tel.22033.

Spotka Akcyjna dla
handlu chemikaljami

Przedstawicielstwo na totwe
ZAKLADOW SOLVAY

Warszawa — Czackiego 17.

r.

Ogtoszenia drobne zt

ne przesytki artykutéw zagranicznych w
ten sam sposob jak dotychczas, t. zn., ze
wystarczy faktura handlowa z o$wiadcze-
niem eksportera, zastepujgcem przysiege,
ze dane zawarte w fakturze odpowiadaja
istotnie prawdzie. Poczawszy jednak od
1-go wrze$nia r. b. nie beda dopuszczane
do odprawy celnej zadne towary zagra-
niczne, przy ktérych nie bedzie dotaczo-
na faktura, zalegalizowana przez konsulat
w sposéb odpowiedni. Nalezy pozatem
przypomnie¢ wszystkim eksporterom, kté-
rzy wysytaja swe towary na rynek argen-

tynski, ze obecnie przy imporcie do Ar-
gentyny wymagane jest posiadanie przez
importera uprzedniego pozwolenia przy-
wozowego, na podstawie ktérego po na-

dejsciu towaru do Argentyny i odprawie

celnej importer bedzie sie starat o przy-

dziat dewiz, ktéry obecnie nie nastrecza
powazniejszych trudnosci i nastepuje bez
zwioki.

+ PRACA WIELKICH PORTOW MORZA
POLNOCNEGO WYKAZUJE POPRAWE.
Ogtoszone obecnie dane, dotyczace obro-

téow towarowych w 5-ciu konkurencyjnych

portach (Hamburg, Brema, Amsterdam,

Rotterdam i Antwerpja) w 4-ch pierw-

szych miesigcach r. b. wykazujg, ze w po-

réwnaniu z obrotem towarowym tego sa-
mego okresu w ubiegtych latach nastgpi-

to znaczne ozywienie. Ogo6lny obrét w

tych 5-ciu  portach wynosit w okresie

styczen - kwiecien (przywéz i wywoéz tacz-
nie — w tys. tonn — w nawiasie wskaz-

nik procentowy): 1930 r. 32.356 (100%),

1931 — 26.386 (81%), 1932 — 21.184

(65%), 1933 — 21.671 (67%), 1934 —

23.416 (72%). W ten sposéb porty morza

Pétnocnego najwiecej odczuty kryzys w

1932 r. Od tego czasu nastepuje stopnio-

wa poprawa.

Polskiej Agencji MorsLiej

czone do Rotterdamu, Amsterdamu oraz
prowincjonalnych portéw holenderskich.

Belgja:

Eksport zboza do Belgji utrzyma! si¢ na
stosunkowo niskim poziomie. Wywieziouo
przedewszystkiem nieco jeczmienia
oraz tylko nieznaczne ilosci zyta.
wyeksportowanego drewna byty
Nalezy

i owsa,

losci
rowniez niewielkie. wspomnie¢ o

eksporcie podktadéw debowych na poczet

kontraktu z belgijskimi kolejami.
Francja:
Tak jak dotychczas, réwniez i w maju

eksport do Francji nie wykazat wigkszego
drewna, przez-
La Manche,
zachodnie-

na

ozywienia. Drobne
naczone do
oraz matych portéw wybrzeza
go Francji, zostaty wyekspedjowane
statkach motorowo

partje
portéw kanatu

- zaglowych.

Danja:

Frachtowanie drobnego tonazu dla ta-
dunkéw zboza z Gdanska do portéw
dunskich byto potaczone z pewnemi trud-
nosciami, gdyz wiekszo$¢ statkéw, wcho-
dzacych w rachube, wolata tadowac lepiej
rentujace sie drewno z portéw finskich i
szwedzkich. W stawki
frachtowe podniosty sie okoto Rmk. 0,50

zwigzku z tem

na tonie.

Cena prenumeraty zi. 15.— rocznie, numer pojedynczy zi. 1.50

0,50 za mm przez 1 szpalte

w ukladzie 3 szpaltowym. Tabele i w teksScie 50% drozej.

S. A. Z G.

~Drukarnia Polska", Warszawa,

Szpitalna 12. Tel. 5.87-98.



A/S. Tallina Laevaiihisus

TALLINSKIE TOW. ZEGLUGI S/A

Zegluga morska, Agencja okretowa,
Frachtowanie, Import wegla i spedycja.
Zaopatrywanie okretow.

Biuro Gtéwne: Tallin, Gr. Karristr. 18

Adr. Telegr.: ,Laevandus”.
Oddziaty w Narwie, Parnawie i Paldiski.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

Zegluga Polska S.A. Gdynia

oraz:
CANADIAN PACIFIC

MESSAGERIES MARITIME
FAR EAST LINE

N. V. ,,OCEAAN”

STOTT LINE

MERITOIMI O/Y i In.

IMPORT ISTALY SKLAD WEGLA POLSKIEGO

P Dannener

SHIPOWNER,
SHIPBROKER,
CHARTERING
AGENT, TUGBOAT
OWNER AND
TIMBER AGENT

Riga, Bremiesu iela 5
Telephones: 21968, 23570, 23493. 32661

Telegrams: Danneberg.

Branch Office at
Ventspils (Windau)

Agent to Messrs.
Zegluga Polska
Spotka Akcyjna, Gdynia.

and
Different Other Companies

HOTEL BRISTOL

S. A. (Societe Anonyme) VARSOVIE
Centrale ts$lSphonieue 551-60

250 CHAMBRES

AVEC EAU CO URANTE
ET TELEPHONES A PARTIR

DE ZtOTY 8 PAR JOUR

RESTAURANT
telephone 295-93

oW
C OCKTAI L -B AR
\/

CHAMBRES SEPAREES
téléphone 2-84-64

¢

CUISINE EXQUISE
CAVE TRfcS BIEN ASSORTIE
PRIX MODCRZS

Zawsze wierny
przyjaciel!

Juz oddawna w gotpodorUwie i przy praniu

mydto Jeleri Schichl jesl nieodtagcznym to-

warzyszem goipodym. Niewatpliwie i Pani
pozostanie tego statg zwolenniczka.

MYDLO
JELEN tSCHICHT

WYROB KRAJOWY



GJynia

the largest port

on lke Baltic

wltk the most modern

karkour facilities.

Polijas naftas procduktus

augstaka labuma —par letara ceiiam,
seviski bencinu —petrolefu —smSre)|as —tua*Otn
piedivi

Baltijas Naftas Sabiedriba
S,BALTONAFTA"

Riga, Brivibas bulv. 1, dz. 6. Ta|r.: 26288,27403
Noliktava: Dzirnavu ielfi 17/21. Tijr. 29081

Arzemes ju*ass noliktava: Polish Petroleum Co.
Danzig, Stedtgnboai



