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LINJE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA.PLMALACHOWSKIEGO 4
Telefon 5.47-46

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW -ul. Grottgera 20, tel.  3-13

LINJfl POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax - New Yo k

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia —Rio de Janeiro —Santos—
Montevideo — Buenos Aires

LINJA PALESTYNSKA

Konstanca—Istanbul—Jalfa—Halfa—
Pireus — Istanbul — Konstanca

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M/S ,,Pitsudski"
M/S ,Batory"”

S/S ,Polonia"

S/S ,Kosciuszko"
S/S ,Putaski"

PODROZUJCIE
POD POLSKA BANDERA!

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdyniq,

WSCHODN. NORWEGIJI:
Fred Olsen A Co.
Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach

ZACHODN. NORWEGII:

Bergenske-Stavangerske
Stavanger, Bergen, Irondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZW ECIJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmé, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.

SZW ECJI oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktlajpeda

Odjazdy co tydzien w obu kie
runkach.

HISZPANIJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische
Damplschiffs-Rhederei

Odiazdy raz na miesiac.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpan ji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu powoc6éw otudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdafiska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA

STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Porlland, Vancouver, B. C.

Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.

Gul? Gdynia Lina
New Orléans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALIJI:
Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney. Brisbane.
Odjazdy raz na miesigc.

Rederioktiebolaget
Transatlantie

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Marques.

Odjazdy raz na nresigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhclms.il
Svenska Ostasiatiska
Kompaniat
Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje si¢ towary na

konosament przejsciowy do Irlan-

dji, Kanady, U.S. A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji. Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa :

WARSZAWA,
Jan Wol|nar( Szkolna 2, tal.

KATOWICE,

220-42

Wlodzimiefz Ry'markiewicz, Andrzela 14, tal. 301-75.

LoDz,

Sktady Towarowe ,WARRANT"

, Al. Kosciuszki 15, tel. 203-98.

SVENSKA ORIENT LINIEN,

szyb ka komunikacja siatkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM

Miesiecznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantyriskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentow:
Polska —L.want, Agencja Okretowa, Sp. z o. p.

Adr. Tel POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-1 1.
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

' Gdansk, tel. 225-4 1.
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16-ta rocznica odzyskania dostepu do

W dniu 10 lutego, w rocznice odzyska-
nia morza, zastuzony Tworca Gdyni p. wi-
cepremjer inz, Eugenjusz Kwiatkowski wy-
gtosit przed mikrofonem Polskiego Radja
przeméwienie, w ktérem powiedziat m. in.:

10, co w calej przesztosci
naszej, w historji dawnej
Rzeczypospolitej  stanowi
zjawisko dominujace i naj-
bardziej charakterystyczne

a zarazem najbardziej ujemne, to fakt
rozproszenia odpowiedzialnosci za przy-
szte losy narodu i panstwa, to brak
jakiejkolwiek ciggtosci w najwazniej-
szych, programowych wysitkach i za-
miarach.

Swiadomos$é potegujacego sie zia w
zyciu zbiorowem przenikata z pokole-
nia w pokolenie coraz gtebiej ; upa-
dek dawnej potegi — we wszystkich
przejawach  politycznych, gospodar-
czych i spotecznych — rysowat sie co-
raz dobitniej i coraz wyrazniej. Do-
okota Rzeczypospolitej wyrastaty nowe
potegi militarne, ale w Polsce nikt nie
potrafit sie zdobyé na przymus niepo-
pularnej ofiary, wyrazajacej sie w or-
ganizacji statej armji dla ratowania za-
grozonej niepodlegtosci. Rzady wielu
panstw europejskich czynity w tym
czasie najwieksze wysitki dla rozwoju
wilasnego gospodarstwa narodowego, a
u nas wszelkie wysitki tonety w po-
wodzi krytyki, narzekan, oporow, de-
strukcji i anarchji moznych, bez jakie-
gokolwiek realnego rezultatu. Skarb
panstwowy u naszych sasiadéw na
wschodzie i na zachodzie reorganizo-
wat si¢ i napetnial, u nas byt chro-
nicznie pusty, chronicznie deficytowy
i uniemozliwiat podjecie jakiejkolwiek
aktywniejszej i odwazniejszej polityki.
Kazda préba reformy skarbowej od
czasu wojen kozackich i szwedzkich
az do okresu Sejmu Czteroletniego
spotykata sie z niezmiennym oporem
prawie catego spoteczenstwa. Ani ma-
gnaci polscy, ani szlachta, ani dygnita-

rze i urzednicy koronni, ani reprezen-
tanci narodu, ani przedstawiciele go-
spodarstwa spotecznego nie zdotali roz-
budzi¢ w sobie tej S$wiadomosci, ze
pusty skarb nie napetnia sie cudem,
a tylko ofiarg i obcigzeniem obywateli.

Ubozejagce  systematycznie  rolnictwo
domagato sie na Sejmach roéwnania
cen przemystowych wdét, wyznaczato

wcigz nowe taksy na wytwory kupo-
wane w miastach, a réwnocze$nie an-
tygospodarcze ustawodawstwo niszczy-
to miasta i handel, $ciesniato mozli-
wosci konsumcyjne, a tern samem osta-
biato ponownie rolnictwo. Przedstawi-
ciele szlachty domagali sie wolnego
importu towaréw zagranicznych, gdy

Wicepremijer inz. Eugenjusz Kwiatkowski

ADMINISTRACJA:
TEL. 11.75-28 i 11.80-15 KONTO P.K.O. 730.

REDAKTOR OSKAR STEMPEL.

Morza

import ten niszczyt walute polska, pro-
testowali przeciw wszelkim inwesty-
cjom panstwowym, obawiajac sie, ze
ten — jakby$Smy to dzi$ powiedzieli —
»etatyzm” ogranicza swobode nierea-
lizowanej zresztg prywatnej ekspansji
i moze spowodowac jakie$S obcigzenia
podatkowe lub celne. Taka charakte-
rystyczng kampanje i polemike prowa-
dzono w okresie Wiadystawa IV prze-
ciw ctom morskim, majacym stworzy¢
fundusze dla ufortyfikowania wybrze-
za morskiego i rozbudowy floty pol-
skiej .

Panstwo nasze odznaczato sie daw-
niej szczegOlnie stabym instyktem sa-
moobronnym i samozachowawczym, to
tez i ono i samo spoteczenstwo byto
eksploatowane przez cate wieki i ze
wszystkich stron.

Jezeli dzi§ — my wspobtczesni —
przygladamy sie z goryczg i czasem
z apatjg objawom naszej gospodarczej
niedoli, gdy stwierdzamy jak daleko
w tyle pozostaliSmy poza diugim sze-
regiem narodéw europejskich w od-
niesieniu do gtownych sprawdzianéw
sity, — to prawie zawsze zapominamy,
ze potowa naszej wspotczesnej niedoli
i biedy wyrasta z dawno minionej
przesztosci. Zapominamy, ze tak samo
jak losy przysztych pokolen i przysziej
Polski ksztattowaé sie bedg na funda-
mencie naszej dzisiejszej pracy, nasze-
go hartu, naszej zdolnosci do ‘wspdt-
dziatania i naszego rozumu stanu, na-
szej wytrwatosci i ofiarnosci, tak samo
nasze dzieje wspobtczesne musza sie
zmaga¢ w trudzie i w wysitku z tern,
co stato sie ciezka spuscizng przesziosci.

Przegladajac — wilasne i obce —
zrédfa historyczne, mozemy z nieule-
gajacym watpliwosci  objektywizmem
stwierdzi¢, ze zywiot stowiansko-pol-
ski przy zlekcewazeniu naczelnych i
naturalnych tendencyj politycznych i
gospodarczych byt systematycznie w
ciggu wielu wiekéw odpychany od



wybrzeza morskiego i ze swych siedzib
zachodnich na wschéd.

Morze Battyckie — jako podstawa
aktywizmu handlowego i aktywizmu
strategicznego — byto zwigzane orga-

nicznie i strukturalnie z naczelnemi
postulatami polityki Rzeczypospolitej
Polskiej.

Jakze jasnem jest dzi§ wiasnie dla
nas, ze rolnictwo nieoparte o zorgani-
zowany handel wewnetrzny i ekspor-
towy, pomimo dobrych warunkéw na-
turalnych, nie moze sta¢ sie witasci-
wym akumulatorem bogactwa naro-
dowego.

Tak jest dzis i tak samo bylo w
przesztosci, — a w przesztosci Polski
ten wiasnie problemat byt moze jesz-
cze wazniejszy niz dzis. Cala Polska
byta woOwczas nastawiona prawie wy-
tacznie na rolnictwo, a zarazem byta
$pichrzem dla Europy zachodniej.

Juz ten jeden fakt posiadat donio-
stos¢ tak wielka i w skutkach swych
tak powszechng, ze po dzien dzisiejszy
od nich uwolni¢ sie nie mozemy. Ale
podobnych zagadnieh i podobnych fak-
tow historja Polski notuje znacznie
wiecej. Mozna bez obawy o przesade
twierdzi¢, ze zaniedbanie w zakresie
realizacji wtasnej, polskiej polityki mor-
skiej i wiasnej ekspansji handlowej
zubozyto dawne panstwo o wielomil-
jardowe wartosci, zwezito nasze grani-
ce etnograficzne, zawazyto ujemnie na
naszym rozwoju spotecznym i wresz-
cie stato sie jedng z przyczyn upadku.

Fakt powstania po wielkiej wojnie
Swiatowej nowej Polski, wolnej i zjed-
noczonej, zwigzanej bezposrednio z Bal-
tykiem, powstrzymat nagle wiele pro-
ceséw eksploatacyjnych, zahamowat sy-
stematyczny wyzysk ziem polskich ;

musiat wiec stworzy¢ fale nienawisci
ku nowemu panstwu, zrywajgcemu
wszystkie peta stuzby — jak gdyby
kolonjalnej i budzagcemu poczucie wias-
nych praw narodowych w zakresie
gospodarczym i politycznym. Terytor-
jalnie najwazniejsze elementy gospo-
darczej samodzielnosci Polski sg zwig-
zane z wojewo6dztwami: Slaskiem i
pomorskiem. Pierwsze moze i powin-
no sta¢ sie punktem wyjscia dla syste-
matycznego rozwoju przemystu w Pol-
sce, tak zasobnej w niewyzyskane su-
rowce, posiadajacej rynek wewnetrzny
0 nieograniczonych wprost mozliwo-
$ciach konsumcyjnych i ogromny przy-
rost ludnosciowy — drugie, t. j. Po-
morze musi stworzyé podstawy wias-
nego handlu w skali miedzynarodo-
wej. Odbudowa Polski, zjednoczenie
trzech dzielnic pod wzgledem gospo-
darczym i spotecznym i nastawienie
jej rozwoju na typ zachodnio-euro-
pejski — nie sa mozliwe bez swobod-
nego kontaktu handlowego z calym
cywilizowanym S$wiatem. Tej samo-
dzielnosci — w szczegblnych warun-
kach Polski — ustalonych juz w ciggu
wiek6w — nie zabezpieczy zaden,
cho¢by najkorzystniejszy traktat, nie
zabezpieczy obcy port handlowy i obcy
element kupiecki. To wszystko musi
stworzy¢ programowo sama Polska swym
wilasnym, upartym i nieztomnym wy-
sitkiem i naktadem materjalnym.

Z tego tez punktu widzenia Gdynia
stanowi wyjatkowo wielki i wazny
symbol programu odrodzonej Polski.
Oczywiscie, iz mozemy sie cieszy¢, czy
chlubi¢, ze Gdynia w ciagu kilku za-
ledwie lat stata sie jednym z najwiek-
szych portow na Battyku, ze — od-
zyskanych praw narodowych na pias-
czystem wybrzezu polskiem — nie
zmarnowaliSmy w tych pierwszych JgP_

Pierwszy transport emigrantéw odchodzi z powstajgcego portu Gdyni

kunastu latach pomimo wszystkich trud-
nosci ; ze Gdansk, w oparciu o gospo-
darstwo polskie, szczegélnie jako port,
wykazuje bardzo powazny rozwoéj i na-
wet w latach najciezszego kryzysu
ma ruch towarowy dwa razy wiekszy
niz w najlepszych latach przedwojen-
nych, przy odcieciu go od gospodar-
czego zaplecza Polski.

Jednakze istota znaczenia Gdyni po-
lega na tern, ze jest ona symbolem
buntu, ktéry zrodzit sie Swiadomie w
psychice catego narodu polskiego i
ktory jest reakcjg przeciw wiekowej
eksploatacji Polski przez obce elemen-
ty — eksploatacji, ktéra systematy-
cznie spychata nas w Europie do rzedu
elementu wyzyskiwanego i niesamo-
dzielnego, do tego poziomu biedy,
ktéra panuje w stomg krytej chacie
chitopa polskiego, tego abnegata wszel-
kiej konsumcji, lub na poddaszu pol-
skiego pracownika, pragnacego bez-
skutecznie sprzeda¢ swe sity i zdol-
nosci za $rodki najmarniejszej egzysten-
cji zyciowej.

Nic bardziej jak Gdynia i konsek-
wentna polityka morska nie nauczyto
nas rozumieé, ze tak diugo nie po-
dzwigniemy witasnego spoteczenstwa z
dna nedzy, nie oderwiemy sie od roli
parjasow, jak dtugo nie zdobedziemy
sie na takie samo uzbrojenie ekono-
miczne, jakie zdobyly systematyczng i
programowa pracg inne, wielkie i cy-
wilizowane narody Europy.

Drogi handlowe na wschéd i na za-
chéd przez granice ladowe zacie$nity
sie bezpowrotnie. Na ich rozwarcie nie
moga juz wptyng¢ decydujaco normal-
ne i poprawne stosunki sgsiedzkie. Sa-
ma bowiem struktura gospodarcza tych
rynkéw ulegta zasadniczej zmianie w
okresie tych kilkunastu lat, ktére przy-
wrocilty baltyckie prawa Polsce.

Jesli chcemy zy¢ jak nar6d napraw-
de niepodleglty i niezalezny i politycz-
nie i gospodarczo, musimy zbudowac
i wyposazy¢ technicznie i organizacyj-
nie szerokg droge komunikacji go-
spodarczej ze Swiatem. W warunkach
polskich istnieje tylko jedna mozli-
wos$¢ budowy tej drogi: przez Gdynie.
Jednakze Gdynia uda sie nam napraw-
de tylko wtedy, gdy stowo to stanie
sie programem cafej Polski i to pro-
gramem trwatym, nieztomnym, progra-
mem zawsze zywym i aktualnym,
wcigz ulepszanym, doskonalonym i roz-
szerzanym.

Musimy zrozumie¢, ze witasnie przez
Gdynie, przez Pomorze i Slask, prze-
biega gtéwny nerw gospodarczego zy-
cia polskiego; przeciecie tego nerwu,
to paraliz catego organizmu, to stabi-
lizacja nedzy wielu pokolen, to nie-
mozno$¢ wydobycia sie z pet tych
powiktan, ktore tak jaskrawo rysuja
sie przed oczyma wspotczesnego po-
kolenia.



Jesli chcemy zy¢ i dalej prowadzic¢
dzieto wyzwolenia Polski, to muszg
stang¢ zwarte i karne szeregi najlep-
szych ludzi w Polsce, ktérzy z poko-
lenia w pokolenie przekazywa¢ beda
hasto nastawiania zdolnosci obrony i

Polska

L ASNA bandera to co$ wie-

| cej niz przedmiot narodo-

« wej dumy. To $wiadectwo

: obecnos$ci Panstwa na wiel-

>kich wszechswiatowych
szlakach, to niezbity, zywy, peten po-
teznej tresci dowdd, iz jestesmy,
iz zasigg dazen naszych, mozliwosci —
wybiega daleko poza granice Rzeczy-
pospolitej, stanowigce fizyczne, ze tak
powiemy, S$ciany naszego domu. Dom
ten ma niby wielkg brame, ktéra nas
broni przed ciasnota, przed zamknie-
ciem sie w wyodrebnieniu zbyt zu-
petnem. Tag bramg jest nam brzeg
morza. Od brzegu tego odbijaja okrety
réznych nacji, albo do brzegu tego ptynag
zdaleka. Niejeden z nich zdobi juz
dzi$ polski pawilon... To symbol naszego
wyzwolenia, to S$wiadectwo dynamiki
naszego zycia.

Zycie narodu panstwowego peine
jest szczegdlnych obowigzkéw, wynika-
jacych z jego istoty. Nardéd panstwowy
nie moze istnie¢ tylko bogactwem du-
cha, albo dorobkiem, choéby najwiek-
szym, cichej pracy. Musi on miec¢ i wciaz
pomnazaé w sobie wole tworzenia i
zmierzaé do coraz nowych, na coraz
dalszg mete obliczonych osiggnieé. Mia-
rg wartosci i sit jego jest napiecie
realnych wysitkow, jest zakres jego
aspiracji, szukanie ciggle ujscia dla
narastajacej energji i pewna siebie
gotowo$¢ do nieustepliwego wspotza-
wodnictwa zawsze i wszedzie. Narod
za wielkie odpowiedzialny Panstwo
ma w sobie co$ z rycerza, biorgcego
udziat w bezustannym turnieju. Kazda
przegrana okrywa go niestawg, rownie
jak usuniecie sie z jakichkolwiek szran-
kow. Niema dziedziny, w ktérej mogtby
nie pragna¢ zwyciestwa, niema okazji,
w ktorej nie musiatby potykac¢ sie pod
wiasnym znakiem. Znak 6w i barwy
uswiecone to atrybut jego suweren-
nosci. Po nich pozna¢é go mozna w cizbie
ludéw, z niemi zwigzana jest jego $rod
innych ranga.

Nie kazdy sztandar jest szanowany
jednakowo. Sag takie, ktore stojg zwi-
niete biernie i cicho i sg inne, za kto-
remi sie dazy ciagle naprzéd. Takim
sztandarem dla Panstwa i Narodu jest
wiasna okretowa bandera. Ta hardo
topoce na wichrze najzawzietszym i wita
zawsze 0 tej samej porze dzien nowy.
Pod kazdym stopniem szerokosci . . .
Dziwng wymowe ma ta choragiew
droga, powiewajgca na statku, ptywa-
jacej wyspie swego plemienia, swego

zdolnosci twérczej pracy w Kkierunku
Gdyni i Baltyku, przez etnograficznie
polskie Pomorze.

Kazda rocznica odzyskania dostepu
naszego do morza, to dzien, ktéry ma
zawiera¢ w sobie nietyle $wiadomos$¢

landera

kraju. Jest to symbol majestatu sa-
modzielnosci mocarstwowej i symbol
tacznosci—samotnej, nabezkres fal cisnie-
tej, nawy z jej macierzg. Nikt nie zdaje
sobie z tego sprawy lepiej, jak porzu-
cajacy ziemie ojczysta podroznik, bez
wzgledu na to, czy ma do niej powrd-
ci¢, czy tez podja¢é nowg walke o byt
het na drugim brzegu Oceanu i tam
kiedy$ ztozyé swe kosci. Wiasna ban-
dera nasza to ostatnie dlan pozegnanie
Ojczyzny, to jej westchnienie za nim,
to niesmiertelny polonez Oginskiego,
to obcowanie z Polskag przez catg droge,
to jej blogostawienstwo Swiete i stowo
pociechy. Morze huczy, pienig sie
wéciekte balwany, mewy zatosnym pis-
kiem wypelniajag powietrze, na hory-
zoncie kiebig sie ztowrogie chmury,
smutny wedrowiec stoi wpatrzony w dal
bez kresu, zawierajacg dlan same za-
gadki i niepokoi sie i trwozy niepewien
jutra — nagle wzrok jego zatrzymuje
sie na barwach narodowych i twarz
rozjasnia sie uSmiechem wiary —
Jeszcze Polska nie zginela — a wraz
Z nig nie zgineto i nie zginie nic, co
W jego sercu mocne, dzielne, szlachetne.
Najtrwozliwszemu narzuca takg mysl
— Swiadomos¢, iz ciagle jest i pozo-
stanie pod opiekg swojego Panstwa,
ktdre nie wyprze go sie nigdy w zadnej
potrzebie.

Ta pewno$¢ stwarza inne
oblicze polskiego wedrowca.
iz nie

dzisiaj
Wie on,
idzie jako tutacz bezimienny

osiggnietych rezultatéw, ile raczej Swia-
domos$¢, ze dzieto nasze i nasz obowig-
zek daleki jest od zakonczenia, ze temu
programowi stuzy¢ musimy wytrwale
i solidarnie my i nasi nastepcy przez,
szereg pokolen.

JAN SCIBOR

miedzy obcych i ze $miatlo moze po-
miedzy nimi nosi¢ gtowe. ,Je suis
polonais, ich bin ein Pole, I am a Pole,
lo sono un Polacco” — rzuci kazdemu
w twarz, gdy tak sie zdarzy. To moéwi
za niego juz na morzu polska ban-
dera ktorg salutujg mijajace jg okrety.
Ostatni raz ujrzy ja w dalekim porcie,
gdzie wysiadzie na lad i najpewniej
zgtosi sie zndw do swego konsulatu.
Stamtad wzigwszy wiatyk dobrej rady,
najlepsze zyczenia pomys$lnosci i na-
dzieje dalszej skutecznej opieki, wy-
ruszy dopiero o wiasnych sitach w $wiat.
Ale nie oprze si¢ ztudzeniu, iz ban-
dera polska trzepoce sie nad nim wcigz
w przestrzeni. To poczucie obecnosci
silnego samodzielnego Panstwa, nie
opuszczajacego nigdy swego obywatela.

Lecz pewnos$¢ taka nietylko przywi-
lejem jest, ptyng z niej obowigzki.
Obowigzek prawosci i obowigzek odwagi
i obowigzek legitymowania sie z pol-
skosci swej czynem rycerskim. A to
nie wszystko, bo obok tych przykazan
moralnych zycie narzuca i praktyczne.
I w tej dziedzinie tez od pierwszej
chwili odbicia od polskiego brzegu nie
mozna przynie$s¢ wstydu polskiej ban-
derze. Nalezy z kursem, ktéry trzyma,
potaczy¢ wiasny taki czy inny ,kurs”,
to znaczy plan dziatania, rozwazny
i celowy. Plan, ktoryby dowodem byt,
nietylko jednostki ale spoteczenstwa
catego — dojrzatej tezyzny, solidarnosci
i zdrowych instynktéw. .. Pod polska

Pierwszy statek w budujgcym sie porcie Gdyni s/s ,Kentucky"



flaga'i na polskich okretach nie ptyng
w $Swiat daleki chciwi konkwistadoro-
wie, gotowi’wyrywac innym dobro ich
wraz z prawem istnienia. Krew gwal-
conych i uciskanych nie bryznie nigdy
na sztandar nasz, powiewajacy ha masz-
cie. Sztandar 6w wiedzie wytgcznie na
podboje, dokonywane rozumem, uczci-
woscig, sprawnoscig i mozotem. | tylko
bojownikoéw trwatego wysitku i wni-
kliwych eksploratorow bierze pod swa
opieke. Z radoscig towarzyszy tez chca-
cym i umiejacym przerzuci¢ nad mo-
rzami most miedzynarodowych poro-
zumien —m przedewszystkiem, rzecz
prosta, gospodarczych. Takie pionierstwo
w bandetze polskiej ma niezawodnego
protektora. Patronuje mu ona na wszyst-
kich wodach i doprowadza szcze$liwie
cho¢by na kraj Swiata. Tak polityczna
moc Rzeczypospolitej sekunduje twor-

Swieto marynarki

NIA 10 Ilutego, w dniu

Swieta marynarki wojen-

nej, odbyty sie uroczystosci

na Oksywiu, na ktérych

miasto Gdynia reprezento-
wane byto przez komisarza Rzadu Sokota,
prezesa sadu okregowego Parczewskiego
oraz cztonkow zarzadu Ligi morskiej
i kolonjalnej z prezesem inz. Gier-
dziejewskim na czele.

Po nabozenstwie kontr-admirat Unrug
dokonat przegladu oddziatéw marynar-
ki i wojska i osobiscie odczytat rozkaz
dzienny. Nastepnie odbyta sie aka-

czosci i przedsiebiorczosci spoteczenstwa.
Szczeg6lniej w czasach wymiany, ma-
jacej za podstawe kompensaty. Pry-
watny, bezimienny witoczega niewiele
dokona w tym wzgledzie, o ile nie
ostoni go powaga Panstwa. Dla awan-
turnikow i nawet kondotjeréow ekono-
micznych, niczem nie skrepowanych,
niema juz konjunktury. Jest natomiast
niemato jeszcze miejsca dla zorganizo-
wanej inicjatywy, w zgodzie bedacej
z interesem witasnego i z korzyscig in-
nych narodéw. | taka inicjatywe pawi-
lon polski sankcjonuje z zasady.
Protegujac, legitymujac i polecajac
kupca — najwieksza jednak, a przy-
najmniej najdonio$lejsza moralnie role
spetnia nasza bandera wzgledem wy-
chodzcy. Dla tego jest uosobieniem
dobrej wiesci od ,,swoich”, w najszer-
szem tego stowa znaczeniu. Przynosi

demja, poczem w porcie wojennym
nastgpito poswiecenie i podniesienie
bandery na nowozbudowanym trawle-

rze ,,Czajka”, wykonanym catkowicie
w Kkraju.

Na zakonczenie uroczystosci wydat
w godzinach wieczornych w salach

Domu Zdrojowego herbate dla pra-
cownikéw miejskich komisarz Sokot.
Do zebranych przemowit komisarz Rzadu
Sokoét, podkreslajac m. in., ze rozwoju
Gdyni nie moze powstrzymaé nawet
0ogblny zastéj gospodarczy.

mu ona pamie¢ o nim Ojczyzny i jej
0 niego trwalg troske. Statek polski
peten jest dla emigranta skarbéw, pe-
ten ziszczenia jego tesknot. Wiec
przybywajg na nim ,prosto z kraju”
nowi rodacy, przywozg dawno niewi-
dziane a bliskie sercu rzeczy zwykle,
to znowu cenne bardzo produkty, ksiazki
w najdrozszym pisane jezyku, mno-
stwo pachngcych Polskag drobnostek,
co wszystko razem zdaje sie by¢ ta-
dunkiem najwonniejszego na Swiecie
powietrza. To powietrze jest wszedzie,
dokad dociera radosna, mitoda flaga
polska. Toruje nam ona droge po przez
burze najsrozsze, po przez mussony
1 passaty. .. Gdzie ona ukaze sie na
szczytach fal, tam wszedzie dochodzi

wojennej na OKksywiu

orzezwiajacy serca strudzone i nowa
wlewajagcy w nie otuche wiatr od
szarozoOttej, starej Wisty.

»W chwili tak uroczystej — mowi

p. komisarz Sok6t — niech wszystkie
serca i umysty naszej Gdyni zespolg
sie w goracem pragnieniu, by przez
nasza prace zbiorowa Rzeczpospolita
Polska tu nad Baltykiem panowanie
swoje na wieki utwierdzita, wzrastajgc
w chwatle i potege”.

Po wzniesieniu okrzykéw na czes¢
Najjasniejszej Rzeczypospolitej i Pre-
zydenta R. P. Ignacego Moscickiego
orkiestra marynarki wojennej odegrata
Hymn Narodowy.

J. JANITAK

Ruck | praca Lanler w porcie gdynskim w r. 1935

*GOLNY ruch statkéw w por-

cie gdynskim w r. 1935

wynioést 9.550statkdéwotacz-

nej pojemnosci 9.124.260

n. r. t.,, wobec 9.189 stat-

kow o pojemnosci 8.295.706 n. r. t

w r. 1934. A zatem w poréwnaniu zr

1934 wzrosta ilo$¢ statkéw o 361 t. j

0 3.93% oraz pojemno$¢ o 828.554 n

r.t. czyli 09.99 %. W r. 1935 przyszio

statkbw 4.778 o facznej pojemnosci

4.559.140 n. r. t., wykazujac wzrost

4.83 % ilosci oraz 10.06 % pojemnosci,

wobec 4.592 ilosci i 4.142.142 pojem-

noscin. r. t.wr. 1934. Wyszto natomiast

statkow 4.772 o pojemnosci 4.565.120 n.

r. t., wykazujac wzrost 3.8% ilosci oraz

9.91% pojemnosci wobec 4.597 statkow

0 pojemnosci 4.153.564 n. r. t. w T
1934.

Sredni tonaz statku zawijajacego do
portu gdynskiego w r. 1935 wyniost
954.2
Wzrost ten spowodowany jest wzrostem
Sredniego tonazu statkéw  zawijaja-
cych do portu gdynskiego pod banderg :

n.r.t., wobec 903.1 n.r.t. w r. 1934,

Anglji 1.7445 n. r. t. (w r. 1934—

1.627.5 n. r. t.), Francji 2.803.7 n. r. t.

(1.955.7 n. r. t.), Grecji 2.578.1 n.
(2.525.8 n. r. t.), Lotwy 1.212.5 n.
(933.6 n. r. t.), Norwegji 900.7 n.
(796.4 n. r. t.), Szwecji 724.3 n.
(682.9 n. r. t.).

W r. 1935 wzrosta réwniez praca
statkdw w pordéwnaniu do poprzedniego
roku. Wzrost na wejsciu wynosit 6.64%,
na wyjsciu 1.92%. Przyszio bowiem
statkdw z tadunkiem 2.020 wobec 1.894
w poprzednim roku, oraz wyszto 3.754
wobec 3.682. Wiekszy wzrost pracy
statkbw na wejsciu uzasadniony jest
wiekszym wzrostem importu w stosun-
ku do eksportu w poréwnaniu do roku
1934, Z posréd dziesieciu czotowych
bander, najintensywniejsza byta praca
statkbw na przyjsciu pod bandera Nor-
wegji, stanowigc 58.6 % (statkow na
przyjsciu pod dang banderg), nastepnie
Niemiec 55.3 %, Stanéw Zjedn. A. P.

S ==
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53.3%, Danji 50.3%, Polski 48.9%,
Finlandji  42.2%, Szwecji 30%,
Anglji  22%, Wioch 18.4%, Grecji

1.2%. Odnosny stosunek procentowy
pracy statkéw na wyjsciu ksztattowat sie
nastepujaco : Wiochy 97.7%, Grecja
96.4%, Szwecja 86.7%, Polska 86%,
Anglja  79%, Danja 79%, Fin-
landja 77 9%, Norwegja 68.8%,
Niemcy 63.3 %, Stany Zjedn. A. P.
58.1 %. Statki z tadunkiem wszystkich
bander na wejsciu stanowia 42.3 %, na-
tomiast na wyjsciu 78.6 %.

Sredni postéj statkéw w porcie gdyn-
skim w r. 1935 wynosit 54.02 godzin,
wobec 59.23 godzin w r. 1934. Srednia
ilo§¢ statkow przebywajgcych jednocze-
$nie w porcie wynosita 49 statkéw wo-
bec 40 statkéw w r. 1934. Zmniejsze-
nie sie Sredniego postoju statkéw w por-
cie, z jednoczesnem zwigkszeniem sie
$redniego tonazu statku zawijajgcego do
portu, oraz z jednoczesnem zwiekszeniem
sie Sredniej ilosci statkéw przebywajacych
jednoczesnie w porcie, Swiadczy wy-
mownie o coraz dalej idgcej sprawnosci
urzadzen przetadunkowych portu gdyn-
skiego.



W roku 1955 zawineto do Gdyni 28
bander wobec 25 bander w r. 1934.
Kolejnos¢ tych bander byta nastepujaca :
1. Szwecja, 2. Polska, 5. Anglja, 4. Niem
cy, 5. Danja, 6. Norwegja, 7. Stany
Zjedn. A. P., 8. Wiochy, 9. Grecja,
10. Finlandja, 11. Holandja, 12. totwa,
13. Rumunja, 14. Estonja, 15. Francja,
16. Gdansk, 17. Z. S. R. R., 18. Hisz-
panja, 19. Jugostawja, 20. Egipt, 21. Ja-
ponja, 22. Litwa, 23. Wegry, 24. Turcja,
25. Islandja, 26. Panama, 27. Irlandja,
28. Austrja. Bandera Polski w r. 1935
po Szwecji przesunela sie z 3-go (w r.
1934) zdecydowanie na 2-gie miejsce,
przed Angljg, Niemcami, Danja. Dalsza
kolejno$¢ miejsc wykazuje przegrupowa-
nie bandery Anglji z 5-go (w r. 1934)
na 3-cie, Niemiec z 2-go (w r. 1934)
na 4-te, Danji z 4-go (w r. 1934) na
5-te. Bandery Norwegji, Stanéw Zjedn.
A. P., Wioch, utrzymaty sie na 6-em,
7-em i 8-em miejscu, podobnie jak w r.
1934. Grecja przesuneta sie z 10-go na
9-te, Finlandja z 9-go na 10-te i t. d.
W roku 1935 zawinety do portu gdyn-
skiego niereprezentowane w r. 1934
bandery Egiptu, Ftiszpanji, Irlandji,
Islandji i Turcji. Na uwage zastuguje
brak bandery Czechostowacji w r. 1935,
w zwiagzku z awarjg w kanale Kiloriskim
czeskiego statku ,,Little Evy”, ktory kur-
sowat w r. 1934 na linji regularnej Gdy-
nia — Plamburg, przewozac surowce dla
fabryk ,,Bata”.

TABELA 1. ILOSC | RODZAIJ

2]

BANDERA parowyc
.. pojemnos¢

flos¢~ NR.T.
POISK@ e 559 568.142
W. M. Gdansk 29 16.247
ANnglja.s 272 473.093
AUSHI A — —

Danja ... 454 403.027
Egipto e 2 5.387
EStonja...cconnccnennne 80 36.569
Finlandja ..o 156 198.903
Francja .. 9 25.233
G recCja s 82 211.406
Hiszpanja.......c. 3 7.359
Holandja...cc. 78 59.890
Irlandja .. 1 284
Islandja ... 2 955
Japonja...cnicieens 1 4.266
Jugostaw ja..... 3 8.121
LitW @i 6 3.377
EOtW @ e 51 61.856
Niem Cy e 652 445.339
NOIrwWegja..eeveervernnns 354 240.088
Panam a ... 5 735
RUMUNja i 21 50.195
Stany Zjedn. A. P. 91 286.065
SZWECa s 1.123 784,140
TUICJA i 1 1.476
W €0 TY e 1 2.737
W tocChy e, 83 224.014
Z.S.R. R, 9 11.726
Razem 4.128 4.150.610

Przesuniecie bandery Polski na dru-
gie miejsce w r. 1935 jest wynikiem
zwigkszenia sie tonazu polskiej floty han-
dlowej z 37.355 n. r. t. w r. 1934 na
46.787 n. r. t. pod koniec r. 1935.
W ten spos6b tonaz polskiej floty han-
dlowej powiekszyt sie 0 9.432 n. r. t,
czyli o 25.24 % w pordéwnaniu z ro-
kiem 1934; natomiast ilos¢ statkow pol-
skiej floty handlowej w r. 1935 wynosi
100 statk6w wobec 86 statkow w r. 1934,
co stanowi 16.3 % wzrostu. Zwieksze-
nie to spowodowane zostatlo zbudowa-
niem: s/s ,,Puck”, s/s ,,Hel”, m/s ,Pit-
sudski” oraz kupnem: z/m ,Elemka”,
m/s ,,Pionier 1” i szeregu innych mniej-
szych statkow.

Z posrod statkow, ktore weszty do
portu gdynskiego w r. 1935, przypada
na statki parowe: 4.128 statkéw o po-
jemnosci 4.150.610 n. r. t.; stanowi to
90.6 % og6lnej pojemnosci n. r. t. oraz
86.4 9% ogdlnej ilosci statkbw. Moto
rowych statkow zawineto 264 — 5.5 %
ogblnej ilosci, o +tacznej pojemnosci
386.685 n. r. t. — 8.5 % ogdlnej po-
jemnosci. Pozatem statkdéw Zzaglowo-
motorowych zawineto 386 — 8.1 % o-
go6lnej ilosci, o tgcznej pojemnosci 41.845
n. r. t. — 0.9 % ogdlnej pojemnosci.
Sredni tonaz statku parowego zawijaja-
cego do portu gdynskiego wynosi 1000.6
n. r. t. Najwiekszy $redni tonaz statku
parowego posiada bandera Japonji —
4.266 n. r. t. a nastepnie bandera Sta-

néw Zjedn. A. P. — 51436 n. r. t.
Dla bandery Polski $redni tonaz statku
parowego wynosi 1.017.7 n. r. t. Naj-
mniejszym $rednim tonazem statku pa-
rowego dysponuje bandera Panamy
147 n. r. t. Pod wzgledem 1gcznej
pojemnosci n. r. t. statkbw parowych
na l-em miejscu jest bandera Szwecji,
na 2-em bandera Polski, na 5-em Anglji,
na 4-em Niemiec, na 5-em Danjii t. d.;
pod wzgledem ilosci statkéw parowych,
po Szwecji na 2-em jest bandera Nie-
miec, na 3-em Polski, na 4-em Danji,
na 5-em Norwegji i t. d. Sredni tonaz
statku motorowego zawijajgcego do por-
tu gdynskiego wynosi 1.464.7 n. r. t.,
przyczem bandera Polski posiada naj-
wiekszy $redni tonaz statku motorowe-
go 6.851 n. r. t, w zwiazku z uru-
chomieniem m/s ,Pitsudski” (8.168 n.
r. t.). Z kolei pod banderg Stanéw Zjedn.
A. P. sredni tonaz tej kategorji statkéw
wynosi 5.775 n. r. t., dalej Wioch
3.174.8 n. r. t., Norwegji 1.398.4 n. r. t.
Kolejno$¢ tacznej pojemnosci n. r. t.
statkbow motorowych na przyjsciu do
portu gdynskiego jest nastepujgca: 1-e
Szwecja, 2-ie Norwegja, 5-ie Polska, 4-e
Niemcy, 5-e Danja i t. d. Najwieksza
ilos¢ statkbw motorowych na przyjsciu
do Gdyni wykazuje bandera Szwecji,

dalej Norwegji, Danji, Holandji, Nie-
miec, Polski.
Statki zaglowo-motorowe zawijajace

do portu gdynskiego stanowig najmniej-

STATKOW, KTORE WESZtY DO PORTU GDYNSKIEGO W ROKU 1935.

R Z Y S Z t (0] S T AT K 0 w
motorowych zaglowo - motorow. Ogobtem
$redni ... pojemnos$¢ Sredni .. pojemno$¢ Sredni ... pojemno$¢ Sredni
tonaz ilos¢ N.R.T. tonaz ilos¢ N.R.T. tonaz ilos¢ N.R.T. tonaz
1.017.7 6 41.109 6.851.- 16 2.807 112.9 581 612.058 1.055.5
560.2 — 29 16.247 560.2
1.739.3 1 3.158 3.158.- — — 275 476.251 1.7445
— — — — 1 134 154.- 1 154 134.-
887.7 42 10.451 248.8 176 15.597 87.5 672 428.875 658.2
2.693.5 2 5.587 2.695.5
457.1 1 165 165.- 8 1.260 157.5 89 37.994 426.9
1.275.- 5 1.003 200.6 5 1.955 387.- 166 201.841 1.2159
2.803.7 9 25.253 2.803.7
25781 — — — — — — 82 211.406 2.578.1
2.453.- — — — — — - 3 7.359 2.453.-
767.8 23 4.065 176.7 1 « 1.109 100.8 112 65.064 580.9
284.- — — — — — — 1 284 284.-
4775 — — — — — — 2 955 4775
4.266.- — — — — — — 1 4.266 4.266.-
2.707.- — — — — — — 3 8.121 2.707.-
562.8 — — — - — — 6 5.377 562.8
1.2125 — — — — — 51 61.856 1.212.5
683.- 9 12.270 1.365.3 78 8.655 111.- 739 466.264 630.9
678.2 51 128.784 2.525.2 6 1.326 221.- 411 570.198 900.7
147 .- — 5 735 147.-
2.390.2 — — — — — — 21 50.195 2.590.2
3.143.6 1 3.775 5.775.- — —_ — 92 289.840 5.150.4
698.3 121 169.206 1.398.4 85 9.222 108.- 1.329 962.568 724.3
1.476.- — — — — — — 1 1.476 1.476.-
2.737- — — — — — — 1 2.737 2.757.-
2.699-- 4 12,699 3.1748 — — 87  256.715 2.720.8
1.3029 — — - — — — 9 11.726 1.302.9
1.000.6 264  386.685 1.464.7 386 41.845 108.4 4.778 4.559.140 954 2



sza pozycje w ruchu statkéw. Sredni
tonaz statku zaglowo-motorowego zawi-
jajacego do Gdyni wynosi 108.4 n. r. t.,
przyczem pod banderg Finlandji 387
n. r. t., Norwegii 221 n. r. t., Estonji
157 n. r. t., Polski 1129 n. r. t. i t. d.
Najwiekszg ilo$¢ statkéw Zzaglowo-mo-
torowych wykazuje bandera Danji 176,
Szwecji 85, Niemiec 78, Polski 16; na-
tomiast kolejno$¢ pojemnosci n. r. t.
statkow zaglowo-motorowych ksztatto-
wata sie w ten sposéb : Danja, Szwecja,
Niemcy, Polska, Finlandja i t. d. Szcze-
gotowy wykaz rodzaju statkéw zawija-
jacych do Gdyni w r. 1935 ilustruje
podana tabela | (patrz tabela na str. 5).

W roku 1935 statki 28 bander prze-
wiozty w obrotach portu gdynskiego ogé-
tem 7.474.445 ton ro6znego rodzaju to-
warow. Najwiecej towarow przewiozta
bandera Szwecji 1.928.806 ton, co sta-
nowi 25.8%. W ten sposéb bandera
Szwecji partycypuje w 1/4 zamorskich
obrotéw towarowych portu gdynskiego.
Bandera Polski przewiozta og6tem 887
tys. 229 ton towaréw, wykazujac 11.9 %
ogolnych obrotow towarowych. A za-
tem w handlu zkrajami zamorskiemi
11.9 % ilosci towardw przewozi sie z por-
tu i do portu gdynskiego na statkach
pod banderg Polski. Bandera Danji prze-
wiozta 765.329 ton, zajmujac 3-ie miej-
sce, dalej 4-te bandera Anglji, 5-te Nie-
miec, 6-te Grecji, 7-me Wtoch, 8-me
Norwegji i t. d.

Srednie obcigzenie jednej netto reg.
tony wynosi 0.819 tony. Ponizej tego
Sredniego obcigzenia pracujg bandery :
Polski, Anglji, Finlandji, Francji, Ho-
landji, Niemiec, Norwegji, Panamy i
Stanéw Zjedn. A. P. W powaznej mie-
rze wptywa na to fakt, ze wiekszos¢ stat-
kow tych bander kursuje na linjach re-
gularnych, w przeciwienstwie do tram-
pow, ktdére czesto przewozag towary ma-
sowe 0 duzym ciezarze gatunkowym,
dzieki czemu S$rednie obcigzenie na jedng
n. r. t. moze by¢ wieksze.

tadowanie wegla

Srednia ilos¢

_Przywé'z - Kolejne towaréw
B A NDERA i wywoéz Udziat % o

razem miejsce W tonach na

1 n.r. tone.
POTSK@ oo 887.229 11.870 2 0.723
W. M. GdansK ., 44.436 0.595 15 1.389
ANGla 671.025 8.977 4 0.701
A USEEJA i 262 0.004 28 0.978
D anja . 765.329 10.239 3 0.895
E G HP Lo 13.808 0.185 19 1.282
EStONja e 80.656 1.079 12 1.063
Finlandja...., 203.900 2.728 9 0.505
Francja .. 22.544 0.302 18 0.447
G FECJA e 585.541 7.834 6 1.378
Hiszpanja....., 27.801 0.372 16 1.889
Holandja.. 70.629 0.945 14 0.545
Irlandja.. 492 0.007 26 1.732
1S1aNAJA. i 2.027 0.027 25 1.061
Japonja . 8.420 0.113 21 0.987
JUQGOSEAW ja e 13.223 0.177 20 1.014
Litwa 5.735 0.077 23 0.849
158.061 2.115 11 1.289
Niemcy 645.476 8.636 0.697
Norwegja 484.088 6.476 8 0.652
Panam @ . 377 0.005 27 0.256
RUMUNJ @ o 160.513 2.147 10 1.526
Stany Zjedn. A. P oo, 76.294 1.021 13 0.132
SZWECA ettt 1.928.806 25.805 1 1.003
T UTCJA i 4.044 0.054 24 1.302
IW gry 7.955 0.106 22 1.453
WHOChY s 578.931 7.745 7 1.213
Z. S. R R 26.865 0.559 17 1.057
Razem . 7.474.445 100.000 — 0.819

Szczeg6towy udziat bander w og6l- miejscu bandera Niemiec 16.2% —

nych obrotach towarowych portu gdyn-
skiego wykazuje tabela 1.

Zamorski przywéz do Gdyni w r. 1935
wynosit 1.111.845 ton, stanowigc 14.9 %
ogolnych obrotéw zamorskich. Podob-
nie jak w ogo6lnych obrotach, tak i na
przywozie pierwsze miejsce zajmuje ban-
dera Szwecji z udziatem 21.7 %, przy-
wozac 241.235 ton towaréw. Na 2-iem

na statki w basenie weglowym Gdyni

179.821 ton, na 3-iem Norwegji 15.2 %
—- 169.498 ton, a dopiero na 4-em
miejscu znajduje sie bandera Polski
zudziatem 10.5 %, z przewozem 116.451
ton, pomimo drugiego miejsca w 0gél-
nym tonazu n. r. t. Jest to zupetnie
zrozumiate zjawisko, kiedy uwzgledni-
my, ze statki polskie przywozag do Gdyni
przewaznie towary drobnicowe, nie przy-
wozac artykutow o charakterze maso-
wym, jak n. p. ztom (30 % przywozu
do Gdyni), fosforyty, rudy, zuzle Tho-
masa, bawetna, ryz. Bandera Danji
przewozi 10.4%, Anglji 7.3%, Standw
Zjedn. A. P. 3 %, Holandji 3% i t. d.
Statki pod banderg Austrji, Egiptu, Ja-
ponji, Jugostawji, Panamy, Rumunji,
Turcji i Wegier nie biorg w ciggu
r. 1935 zadnego udziatu w zamorskim
przywozie do Gdyni.

Szczegbtowy udziat bander w przy-
wozie przedstawia tabela I11.

Ogélny wywo6z zamorski z Gdyni
w r. 1935 wynosit 6.362.600 ton; sta-
nowi to 85.1 % ogo6lnych obrotéw za-
morskich, z tego 75% obejmuje grupa
wytworéw pochodzenia mineralnego
(wegiel, bunkier, koks). Udziat bander
w wywozie z Gdyni ksztattowat sie na-

stepujgco: bandera Szwecji 1.687.571
ton — 26.5%, band. Polski 770.748
ton—<12.1 %, Danji 649.696 ton—-

10.2 %, Anglji 590.228 — 9.3 %, Grecji
577.741 ton — 9.1%, Wioch 549.954
ton — 8.6 %, i. t. d. wedtug nizej po-

danej tabeli 1V.



BANDERA

Egipt..
Estonja
Finlandja

G recCja s
Hiszpanja.........
Holandja.....
Irlandja ..
Islandja .
Japonja
Jugostawja

Rumunja....
Stany Zjedn. A. P.

SZWECja e
TUICHA s

TABELA 1V.

BANDERA

POlISKa .
W. M. Gdansk

Finlandja
Francja ..
Grecja
Hiszpanja.....c.
Holandja ..o
Irlandja ...
Islandja ...
Japonja
Jugostaw ja ...

Rumunja....
Stany Zjedn. A. P.
Szwecja

TUICA e

|
kwartat

294.425

1

|
kwartat

154.815
2.762
120.760
173.787
6.928
22.580
21.247
3.405
131.180
417
8.420
2.024
45.291
124.509
94.612
123
47.583
8.668
361.835
7.955
147.206
4.225

1.490.332

11
kwartat

27.803
5.928
22.348
—n

27.532
3.331
4.729
85

8.114
61.832

16.126

265.402

2

I
kwartat

175.484
5.928
126.495

160.751
19.344
27.611

2

120.678

8.071

42.398
94.069
54.438
192
34.923
10.185
393.271
4.044

161.472

1.439.356

3

| poétrocze
suma ru-
bryk 1i2

52.699
8.005
43.585
66.584
7.218
18.090
474

21.314

1.331
5.252
77.897
84.678

20.962
125.578

18.282
7.878

559.827

3

| p6trocze
suma ru-
bryk 1i2

330.299
8.690
247.255
334.538
6.928
41.924
48.858
3.407
251.858
8.488
8.420
2.024
87.689
218.578
149.050
315
82.506
18.853
755.106
4.044
7.955
308.678
4.225

2.929.688

111
kwartat

32.097
1.768
17.125

14.826
3.015
6.033

333
7.800

2.180

112

3.270
41.485
28.987

4.143
48.905

665
5.250

215.994

4

11
kwartat

221.168
14.719
177.196
262
150.197
6.880
12.884
48.733
4.380
195.126
7.075
10.253

915
13.223
2.380
31.679
132.554
77.177
62
43.353
10.408
457.552

192.506

1.810.682

5
roku
suma ru-
bryk 1, 2
i4@3i4
84.796
9.773
60.710

81.410
10.233
24.123
807
7.800

23.494

112

1.331
8.522
119.382
113.665

25.105
174.483
—n
18.947
11.128

775.821

5
3/4 roku
suma ru-
bryk 1, 2
i4@3i4)
551.467
23.409
424.451
262
484.735
13.808
54.808
97.591
7.787
446.984
7.075
18.741
915
8.420
13.223
4.404
119.368
351.132
226.227
377
125.859
29.261
1.212.658
4.044
7.955
501.184
4.225

4.740.370

6 7
11

v pétrocze
kwartat sumaru-
bryk 4i6
31.655 63.752
1.019 2.787
20.087 37.212

— —n
34.225 49.049
2.529 5.344
8.296 14.329
— 333
— 7.800
13.726 13.726
9.524 11.704
492 492
_ 112
2.156 5.426
60.439 101.924
55.853 84.820
7.963 12.106
66.752 115.657
10.040 10.705
11.490 14.740
336.024 552.018

6 7

1
v pétrocze
kwartat suma ru-
bryk 4i 6
219.281 440.449
10.235 24.954
165.777 342.973
—- 262
164.961 315.158
—- 6.880
13.286 26.170
73.890 122.623
13.950 18.330
130.757 325.883
7.000 14.075
18.870 29.123
1.000 1.915
—n 13.225
— 2.380
28.015 59.694
114.523 247.077
88.363 165.540
— 62
34.654 78.007
13.965 24.573
474,913 932.465
48.770 241.276
20 20
1.622.230 3.432.912

8 9
Razem

za caty rok %
116.451 10.474
10.792 0.971
80.797 7.267
115.633 10.400
12.562 1.129
32.419 2.916
807 0.073
7.800 0.702
13.726 1.235
33.018 2.970
492 0.044
112 0.010
1.331 0.120
10.678 0.960
179.821 16.173
169.498 15.245
33.068 2.974
241.235 21.690
28.987 2.607
22.618 2.034
1.111.845 100.000

UDZIAL BANDER W ZAMORSKIM WYWOZIE Z GDYNI W R. 1935. (w tonach)

8 9
Ogotem

za caty rok Udziat

suma ru- %

bryk 3i 7

770.748 12.114
53.644 0.529
590.228 9.277
262 0.004
649 696 10.211
15.808 0.217
68.094 1.070
171.481 2.695
21.737 0.342
577.741 9.081
14.075 0.221
37.611 0.591
1.915 0.030
8.420 0.132
13.223 0.208
4.404 0.069
147.383 2.516
465.655 7.519
314.590 4.944
377 0.006
160.513 2.523
43.226 0.679
1.687.571 26.522
4.044 0.064
7.955 0.125
549.954 8.644
4.245 0.067
6.362.600 100.000

10
Kolej-
ne
miej-
sce

14

10
Kolej-
ne
miej-
sce

15
27

18
12

16

17
14

25
20
19
22
11

26
10
13

24
21

23



Realizacja muzeum marynarki wojennej

rEDNYM z poprzednich nu-

meroéw ,,Wiadomosci Por-

tu Gdynskiego” zastuzony

propagator spraw morskich

Stanistaw hr. Led6chowski
rzucit mysl utworzenia specjalnego mu-
zeum marynarKki.

Obecnie mozemy zanotowaé, ze mysl
ta wkroczyta w stadjum realizacji. Na
jednem z ostatnich posiedzen Komitetu
Nadzorczego Muzeum Wojska z inicja-
tywy prezesa tego Komitetu gen. Ka-
zimierza Sosnkowskiego zapadia przez
aklamacje uchwata utworzenia specjal-
nego dzialu marynarki, jako naczelne-
go zadania Muzeum Wojska.

W zwigzku z tern zwréciliSmy sie do
Dyrektora Muzeum Wojska i Muzeum
Narodowego pik. Bronistawa Gemba-
rzewskiego z prosbg o informacje, jak
przedstawia sie obecnie sprawa realizacji
muzeum morskiego.

,,Mysl utworzenia specjalnego dziatu
marynarki przy Muzeum Wojska —
mowit dyr. Gembarzewski — nie datuje
sie od dzisiaj i niejednokrotnie byta bra-
na pod uwage, dopiero jednak w ostat-
nich miesigcach weszta na realne tory.

Juz oddawna dawata sie odczuwaé po-
trzeba takiego dziatu muzealnego, gdzie-
by zawodowcy w zakresie spraw mor-
skich mogli swojg wiedze pogiebia¢, a
przedewszystkiem, skad szerokie rzesze
mogtyby czerpaé odpowiednie wiado-
mosci o zegludze, zrozumieé¢ znaczenie
rozwoju marynarki dla Panstwa i gdzie
wsérod miodziezy budzitoby sie zamito-
wanie do tej niezmiernie waznej dzie-
dziny zycia narodowego, jaka jest mo-
rze i sprawy z niem zwigzane.

Aby muzeum takie utworzy¢ musimy
przedewszystkiem posiada¢ dlan odpo-
wiednie pomieszczenie. Najwlasciwsza
siedzibg dla muzeum morskiego bytby

Flota wita nowego kréla.

Na poktadzie H. M. S.

gmach dawnego arsenatu wojska pol-
skiego przy ul. Dtugiej w Warszawie.
Frontowa oficyna tego gmachu, wspa-
niata budowla, noszaca do dzisiaj wy-
bitne cechy p6Zznego Odrodzenia, wznie-
siona zostata przez kréla Stefana Bato-
rego, jako dom dla inwalidéw wojsko-
wych, jeden z pierwszych tego rodzaju
zaktadow w Europie. W roku 1638,
a zatem bez mata trzysta lat temu,
gmach ten zostat rozbudowany z roz-
kazu Witadystawa 1Y wedtug planu, za-
chowanego do naszych czaséw, z prze-
znaczeniem na arsenat budowniczy i skia-
dowy, pod kierunkiem Pawta i Krzy-
sztofa braci Grodzickich ,,starszych nad
armatg”, chlubnie zapisanych w dzie-
jach naszej wojskowosci. Tu rosta po-
tegg wojenna Rzeczypospolitej, tu od-
lewano dziata, fabrykowano i przecho-
wywano bron i wszelki sprzet wojenny.
Stad krolowa Ludwika Marja wyruszyta
z dziatami, zaprzezonemi w konie z jej
wiasnej karety, nad brzeg Wisty, aby
razi¢ Szwedéw w bitwie, rozstrzygajacej
o losach kraju i stolicy. W gmachu tym,
przebudowanym poézniej przez krola Sta-
nistawa Augusta, rozwingt swojg owoc-
ng dziatalno$¢ generat artylerji Alojzy
Briihl. W latach 1794 i 1830 rozgry-
waty sie tu zaciekte walki o niepodleg-
toscé.

Jako arsenat gmach ten dotrwat do
roku 1832. W dobie Krdlestwa Kon-
gresowego o6wczesny dyrektor arsenatu,
beznogi inwalida ptk. Ledoéchowski,
urzadzit w kilku salach pierwsze mu-
zeum wojskowe, przechowujac ws$réd
pieknie utozonego oreza chorggwie i
sztandary dawnych putkoéw polskich.

Jest to wiec gmach o najpiekniejszych
tradycjach dawnego wojska polskiego i,
odpowiednio przygotowany, bez zmian
zasadniczych, stuzy¢by mogt doskonale

Neptun w Portsmouth

TEPER

dla dziatu marynarki Muzeum Wojska,
lotnictwa i innych broni nowoczesnych.

W zbiorach Muzeum Wojska znajdu-
je sie szereg eksponatéw, ktére naleza-
toby wyodrebni¢ w specjalnym dziale.
Wymieni¢ tu modele statkdw, kotwice,
miny, broA morskg, rozmaite ptasko-
rzezby, ryciny i obrazy morskie m. in.
obraz ,,Bitwa pod Oliwg”. Sg tez rézne
pamiatki morskie np. podstawa pod cho-
ragiew uzyta podczas ,zaSlubin Polski
z morzem” i inne.

Wszystkie te przedmioty nie moga
by¢ udostepnione szerszej publicznosci
tylko spowodu braku dla nich odpo-
wiedniego pomieszczenia i chwilowo gru-
pujemy je w sali nowego gmachu Mu-
zeum Wojska przy Alei 5-go Maja, kto-
ra miata by¢ urzadzona, jako hala
armat.

Z chwilg uruchomienia odrebnego
dzialu marynarki wojennej zbiér ten
niewatpliwie ulegnie powiekszeniu. Sze-
reg os6b prywatnych i instytucyj ma
w swych zbiorach najrozmaitsze pa-
miatki morskie i niejednokrotnie zwra-
cato sie do nas z propozycja ich oddania
na rzecz muzeum morskiego.

Wspomnie¢ réwniez musze, ze w Mu-
zeum Przemystu i Handlu znajduje sie
szereg eksponatéw morskich, sg tam
naprzyktad modele motoréw okretowych,
lecz zbiory te dotycza raczej marynarki
handlowej.

— Na zakonczenie chciatbym pod-
kreslic— mowit dyr. Gembarzewski—
wielkie znaczenie muzeum morskiego
dla naszej sprawy morskiej i dla catego
spoteczenstwa. Mozno$¢ pokazania eks-
ponatow mowigcych bezposrednio i w
sposéb wzbudzajacy zainteresowanie o
morzu osobom, Kktore nigdy w swem
zZyciu morza nie widziaty, to zdobywa-
nie coraz to nowych wyznawcéw i szer-
mierzy idei morskiej wséréd najszerszych
warstw spoteczehnstwa, to dalszy przy-
czynek do uswiadamiania obywateli, ze
Polska silna i mocarstwowa to tylko Pol-
ska morska i kolonjalna.

Wielkie znaczenie i mozliwosci kryje
w sobie takie muzeum dla miodziezy.
Czesto nieskrystalizowane marzenia i dg-
zenia, tkwigce w miodych umystach,
pod wptywem pokazania im czego$, co
warto ukocha¢ — a taka przeciez dzie-
dzing jest morze — rozbudzajg sie w
trwate upodobania, ktore stajg sie po6z-
niej dorobkiem catego zycia.

Tyle dyr. Gembarzewski. Ze swej
strony musimy dodaé, ze sprawa odda-
nia gmachu dawnego arsenatu dla po-
trzeb Muzeum Wojska napotkata ostat-
nio na pewne trudnosci, mimo to nie
nalezy watpi¢, ze zostanie zalatwiona
w duchu przychylnym, gdyz utworze-
nie muzeum marynarki wojennej uza-
leznione jest przedewszystkiem od po-
siadania odpowiedniego pomieszczenia,
a o0 potrzebie jego i znaczeniu nikt
chyba nie watpi.



STANISLAW BELZECKI

Zjazd kupiectwa polskiego w ClevelanJ na ile sprawy
wzmozenia eksportu polskiego do Stanow Zjedn.

ROBLEM wyroéwnania na-

szego bilansu handlowego

I ze Stanami Zjednoczonemi

i nié zostat dotychczas po-

ImyS$inie rozwigzany. Za
trafne rozwigzanie problemu nie mozna-
by byto uwazac ani jakichkolwiek ograni-
czeh importu, wyptywajgcych z sugestji
liczb, ani naturalnego spadku przywozu
skutek niemozno$ci zakupu towaroéw
w Kkraju, z ktérym rachunki nasze nie
pokrywaja sie. Co najwyzej moznaby
mowi¢ o przestawieniu naszych zaku-
péw z artykutdw konsumcyjnych (jak
np. Sliwki suszone, jabtka etc.) na arty-
kuty, ktérych przyw6z moze sie przy-
czyni¢ do ozywienia naszej rodzimej pro-
dukcji.

Rynek amerykanski nawet jako zrddto
zakupu jest zbyt wazny, aby mozna go
byto zaniedbywac lub niedocenia¢. Z dru-
giej strony uruchomienie przez Panstwo
dwoch transatlantykéw naktada na nas
moralny obowigzek wykorzystania tego
pomostu dla zywszej wymiany towardw
i ustug.

Trudno$ci naszego wejscia na rynek
amerykanski i ustabilizowania sienanim
wynikaja tak ze strony amerykanskiej,
poza wysoka barjerg celng, jak i ze stro-
ny polskiej. Powyzsze trudnos$ci dadza
sie uja¢é w nastepujacy schemat:

a. trudnosci ze strony amerykanskiej :

1. rynek amerykanski jest wysoce
chtonny, ale rownoczes$nie jest wy-
soce konkurencyjny.

2. produkcja amerykanska jest wyso-
ce zrozniczkowana i trudno jest
znalez¢ artykutly, nadajgce sie na
eksport na ten rynek.

3. konsument amerykanski, dzieki
kampanji wychowawczej przemy-
stu amerykanskiego, nalezy do naj-
bardziej wymagajacych odbiorcow
na Swiecie.

b. trudnosci wynikajace ze strony pol-
skiej :

1. mato zroézniczkowana produkcja w
potaczeniu z brakiem standary-
zacji, odpowiadajacej wymaganiom
konsumenta amerykanskiego.

2. niedostateczna produkcja ilosciowa,
aby pokry¢ zapotrzebowanie.

3. nieznajomo$¢ lub lekcewazenie
zwyczajoéw kupieckich, przestrze-
ganych Scisle przez sfery handlo-
wo-przemystowe amerykanskie.

4. brak inicjatywy ze strony przemy-
stu i eksporteréw polskich w bted-
nem przypuszczeniu, ze importer
szuka potrzebnych mu towardw.

5. chroniczny brak propagandy wy-
tworczosci polskiej jako catosci na
rynku amerykanskim, gdzie re-
klama i propaganda jest najbar-
dziej cenionym agentem.

Rozwazajac te trudnosci, jak réwniez
inne, wydaje sie prawie ze beznadziejna,
przynajmniej przez dtuzszy okres czasu,
wieksza nasza ekspansja na rynek ame-
rykanski, poza eksportem konjunktural-
nym, dorywczym i to w niewielkigj
skali. Szersze przenikniecie na rynek
amerykanski w jego catej rozciggtosci
bedzie wymagato pilnej obserwacji, ba-
dan, pracy i energji celem przystosowa-
nia sie do wymagan rynku amerykan-
skiego oraz dordownania w konkurencji
eksporterom innych krajéow, ktorzy juz
od dziesigtkow lat na tym rynku sie
usadowili. A pamieta¢ réwniez nalezy,
ze kupiec amerykanski pomimo swojej
rzutkosci jest wysoce konserwatywny,
jesli chodzi o zmiang raz juz ustalonego
zrédta zakupu, co do solidnosci ktérego
ma juz urobione zdanie.

Mamy jednak w Stanach Zjednoczo-
nych jeden atut, dotychczas niewyko-
rzystany, w postaci czteromiljonowego
wychodztwa polskiego, ktore z punktu
widzenia naszego eksportu traktujemy
w dziwnie lekcewazacy spos6b. Lekce-
wazenie to nie opiera sie bynajmniej na
jakichkolwiekbgdz doktadnych danych,
ktérych niestety nie posiadamy, a ra-
czej na lenistwie w kierunku dokonania
wysitku, lub na informacjach mato fa-
chowych, ktére uwazamy za wystarcza-
jace. Bardziej nam imponuje, jakkol-
wiek nie zawsze do zrealizowania, han-
delw Ameryce przez Park Avenu w New
Yorku niz mate sklepiki w sercu Polonji
amerykanskiej. Tymczasem, jak dowo-
dzi tego sprzedaz szynek polskich w Ame-

tadowanie masta z Chtodni

ryce, ktérych nabywca w tych matych
sklepikach jest w 80 % konsument pol-
ski, dzieki niemu wiasnie Stany Zjed-
noczone w tej gatezi eksportu zajely
pierwsze miejsce po Anglji, ktéra do-
tychczas byta najwiekszym odbiorcg te-
go artykutu. W oparciu o tego odbiorce
artykut ten poczyna tez wchodzi¢ na
szerszy rynek, oczywiscie zaréwno dzieki
swoim zaletom, jak réwniez stopniowe-
mu przystosowaniu si¢ eksportera w dro-
dze doswiadczenia do klienta polskiego
na gruncie amerykanskim, stanowig-
cego przeciez cze$¢ tegoz spoteczenstwa.
Jesli tego rodzaju wyniki otrzymujemy
z jednym czy kilku artykutami, to cze-
muz nie mielibySmy rozszerzy¢ tej akcji,
zrewidowaé¢ do gruntu nasz stosunek do
wychodztwa z punktu widzenia ekspor-
tu, oczywiscie nie zaniedbujac akcji na
rdzennym rynku amerykanskim.
Wychodztwo polskie w Ameryce za-
stuguje ze wszech miar na blizszg uwage
z punktu widzenia eksportu z Polski
i wspotpracy gospodarczej.*) Na innem
miejscu podkreslalismy, ze wychodztwo
polskie w Ameryce stanowi samo w Sso-
bie rynek nie do pogardzenia ze wzgle-
du na: 1) jego liczebnos$¢, 2) dostatecz-
nie wielka koncentracje skupisk, 3) zwy-
czaje, smak, gust i upodobania, 4) usto-
sunkowanie do towaru polskiego, 5) sile
nabywczg, mniejsza wprawdzie od prze-
cietnej amerykanskiej, ale wiekszg od
przecietnej w Polsce. Wystarczy moze

*) Wiadomos$ci Portu Gdynskiego Nr 10
— 1935.

Portowej i z wagonéw chtodni na s/s,Lech".

Eksport do Anglji.
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na jednym przyktadzie, wyjetym z pra-
cy A. Baca, drukowanej w ,,Nowym
Swiecie”, wykazaé, jakie mozliwosci
kryja sie w tym kierunku. A wiec stan
New Jersey, ktory nie jest najliczniej

zamieszkany przez Polonje amery-
kanska, liczy tych, ktorzy uwazaja
sie za Polakow i ich dzieci — 205.500.

Wydaja oni rocznie na swoje potrzeby
od 100 do 120 miljonéw dolaréw. Jak
wielkie interesy moznaby robi¢ z tg Po-
lonjg ?— oto pytanie, ktére warto roz-
wigza¢. Drugi ciekawy przyktad moz-
liwosci podaje W. Btazewicz, redaktor
tegoz pisma. Powiada on, ze w okresie
Swigt ,,niema jednej rodziny polskiej
w Ameryce, ktéraby nie kupowata pre-
zentow, tak dla swoich najblizszych, jak
i swoich przyjaciot. Wedtug najprost-
szych i skromnych obliczen Polonja ame-
rykanska wydaje najmniej dwa miljony
dolaréw. Na zabawkach kupowanych
z reguty byta piecze¢ ,,Made in Ger-

many”. Na wyrobach szkolnych, na
ptéciennych i rozmaitych tandetnych
drobiazgach widniat napis ,,Made in

Czechoslovakia”. Gdziekolwiek kupo-
walismy i cokolwiek kupowalismy, no-
sito na sobie stempel obcy, a czesto dla
nas nieprzyjazny i wrogi.”.

Z powyzszej cytaty widac€, zresztg nie
jest ona wyjatkiem, ze cheé¢ posiadania
towaru z Polski wsérod tamtejszej Polonji
amerykanskiej jest wielka, tylko towar
ten trzeba dostarczy¢ po mozliwie niskiej
cenie z uwzglednieniem jakosci i pew-
nych zwyczajow, ktére sie juz przyjety
wsérod spoteczenstwa polskiego w Ame-
ryce.

Biedne twierdzenie, ze eksport z Pol-
ski nie moze liczy¢ w wiekszym stop-
niu na wychodztwo jako odbiorce to-
waru polskiego, wynika z tej przyczyny,
ze aparat rozdzielczy polskiego towaru

Przetadunek ryzu surowego

importowanego do Standéw Zjednoczo-
nych (t. j. towaru, ktorego Polak tam
zamieszkaty maogtby by¢ konsumentem)
pozostawia duzo do zyczenia. Czestokro¢
odlegto$¢ pomiedzy towarem importo-
wanym a mozliwym odbiorcg polskim
jest tak wielka, ze nie pozwala na zreali-
zowanie zamiaru kupna. GdybySmy
skracali te odlegtos¢ w miare postepu
czasu, sprawa zwiekszenia naszego eks-
portu przyjetaby catkiem inny obrét.
Nie potrzebujemy juz tworzyé tysiecy
polskich placéwek, gdyz one juz istnieja.
Ale niezorganizowany kupiec polski t. j.
drobny detalista nie moze przecie sta¢
sie ani importerem, ani nawet nabywca
od innego importera wiekszej partji to-
waru. Potrzebna tu jest konsolidacja
catego kupiectwa polskiego w Ameryce
dla tych, jak tez dla wielu jeszcze innych
powodéw. Na tej witasnie ptaszczyznie
zbiegaja sie interesy sfer przemystowo-
handlowych w Polsce z interesami sfer
handlowych tamtejszego kupiectwa pol-
skiego.

W tym kierunku wiasnie zmierza wy-
sitek organizacyjny Federacji Kupcow
Polskich w Cleveland, ktéra w dniach
19, 20 i 21 kwietnia b. r. przeprowadza
powszechny Zjazd kupiectwa polskiego
w Cleveland. Program Zjazdu poza
ideg przewodnig stworzenia Centralnej
Organizacji Kupiectwa Polskiego w Sta-
nach Zjednoczonych obejmuje nastepu-
jace punkty : 1) obrone przed konku-
rencja sktadéw departamentowych i skle-
péw tancuchowych, 2) sprawy kredytow
uzyskiwanycti i udzielanych, 3) tworze-
nie kooperatywnych hurtowni zakupu,
4) usprawnienie pracy stowarzyszen ku-
pieckich, 5) zachecanie i przygotowa-
nie miodziezy do zawodu kupieckiego,
6) popieranie importu z Polski, 7) wy-
dawanie czasopisma fachowego i t. p.

do tuszczarni Ryzu z S'S Harmonides.

Import z Birmy.

Nas bezposrednio tu moze obchodzi
sprawa importu z Polski,w omawianiu
ktérej bezwzglednie powinnismy uczest-
niczy¢. Drugg sprawg rownie wazng
jest, w zwigzku z powyzszg, tworzenie
kooperatywnych hurtowni zakupu. Jest
to wtasnie ta tendencja, ktérg powin-
niSmy poprze¢ jaknajbardziej — two-
rzenie posredniego aparatu rozdzielcze-
go, ktoryby wiekszg partje towaru mogt
ulokowa¢ wsrod drobnych detalistow,
ktérych jest tysigce wsrdd wychodztwa
polskiego. Juz pierwsze kroki w tym
kierunku sag zrobione, jesli wspomnimy
tu tylko ,,Midwest Stores Co.”, grupu-
jace okoto 300 indywidualnych detali-
stow polskich w Chicago. Drugi po-
dobny tancuch juz powstaje w Chicago.
Trzeci z powodzeniem operuje na tere-
nie Pittsburga. Setki jednak jeszcze
sklepdw polskich czekajg na podobng or-
ganizacje. Tu witasnie wielkie ustugi mo-
gtaby odda¢ centralna instytucja gospo-
darcza wychodztwa, zwilaszcza, ze za-
danie nie wydaje sie zbyt trudne do
wykonania wobec coraz wiekszego uswia-
domienia przez drobne kupiectwo grozby
likwidacji nieskonsolidowanych przed-
siebiorstw przez zorganizowang konku-
rencje. Nasze zainteresowanie Zjazdem
i udziat sfer przemystowo-handlowych
z Polski w tym Zjezdzie bytby bodzcem
dla wielu i zacheta do tej pracy, ktora
wymaga znacznie mniej czasu i jest ra-
czej przygrywka do wzmozenia naszego
eksportu do Stanéw Zjednoczonych.
Interesy Zjazdu w Cleveland w ten czy
inny sposéb sg wspdlne zaréwno dla
wychodztwa polskiego w Ameryce jak
i dla Polski. Nie wiemy jakie bedg wyniki
i rezultaty Zjazdu clevelandzldego, nie
chcemy przesadzaé jego rozmiarow—
w kazdym razie ten wysitek wychodz-
twa zastuguje na nasza blizszg uwage
i poparcie moralne wszelkiemi sposoba-
mi. Dowodzi on niezbicie, ze powazne
prady nurtujg tamtejsze spoteczenstwo
w jego usitowaniu konsolidacji i kon-
taktu zaréwno kulturalnego jak i gospo-
darczego z Macierza. Nie wolno nam
niedocenia¢ sity tamtejszego wychodz-
twa, jego przysztego rozwoju — wszak
to jest cze$¢ spoteczenstwa amerykan-
skiego i pozostawac tylko w biernej roli
i to czesto nieuwaznego obserwa-
tora.

Cieszy¢ sie nalezy, ze chociaz jedno
Towarzystwo i to powiernicze w Polsce
zajeto sie wystaniem wystawy wytwor-
czosci polskiej na ten Zjazd i ze pewna
grupa przedstawicieli przemystu i han-
dlu ma podobno pojechaé¢ do Cleveland.
Zyczyéby sobie nalezato, aby ich byto
jaknajwiecej, a juz sam blizszy kontakt
z Ameryka moze by¢ bardzo owocny.
Szkoda bowiem, ze tak mato wiemy
o kraju, ktéremu jednak wiele mamy
do zawdzieczenia.

Zt6z grosz na F. O. M.



HENRYKA ZUBRZYCKA

N\a morskich szaricach Rzeczypospolitej

JIJA wiasnie 16-cie lat od

chwili, gdy w matej, nie-

j znanej nikomu wiosce ry-

! backiej Gdyni zatknieto

sztandar polski. Nie tutaj

jednak wojska, zajmujgce woéwczas wy-
brzeze, dokonaly uroczystego aktu $lu-
bu Polski z Battykiem. Swiadkiem tego
Slubu byt sedziwy, prastary port Rzeczy-

Janusz Stepowski

pospolitej — Puck. A jednak juz wte-
dy zwrécono wielka uwage na jedyne
woéwczas w Gdyni liche molo drewnia-
ne przy poniemieckim , kurhausie”.
Pod Warszawg wrzat witasnie decydu-
jacy bdj z bolszewikami, kiedy Gdansk
odmoéwit przetadunku amunicji z okre-
tow francuskich. W tym tragicznym
momencie wioska odegrata wazng role
historyczng. Tu bowiem (i na Helu)
sprébowano z powodzeniem przetadun-
ku materjatow wojennych.

Od tych czaséw, z roku na rok, za-
toka u kepy Oksywskiej byta swiadkiem
budzacego sie do zycia portu, jakby na
ksztatt najSmielszych wizyj wyobrazni,
-wyrzezbionych w oparach mgty, zawie-
szonych od wiekéw nad opuszczonemi
roztogami torfowisk u ujscia Chylonki.

Nie chce tu broni¢ tej mglistej wizyj-
nosci wobec dzisiejszego oblicza portu
.0 niepomiernie wyzszym gatunku tech-
nicznej realizacji, ale w zestawieniu tych
dwuch poje¢ i dwuch S$wiatéow stysze
gteboki akord, ptynacy jakby z jednego
serca. Tak, jak Zeromski w ,,Wietrze
eod morza”, z ksztattéw mgty chylonko-
wej przepowiedzial wspaniatg przysztos¢
Gdyni, — Janusz Stepowski, autor utwo-
ru scenicznego p. t. ,,Na Morskich Szan-
cach Rzphtej” z tych samych pieknych
nitek srebrzystej mgty i z pajeczyny sa-
déw wysnut przesztos¢ ,,polskiej Genui”,
siegajagc do czasow historji roku 1635.
W roku tym, w obliczu nadciagajacej
zbliska wojny ze Szwedami, wobec tocza-

cych sie w nastrojach wojowniczych per-
traktacyj rozejmowych w Sztumsdorfie,
— dojrzaty Swietne plany morskie kro-
la Wiadystawa 1V-go.

Jedynie wskutek fatalnosci dziejowej
i zgubnych wplywéw sejmowtadztwa,
szeroko zakre$lone zamierzenia morskie
nie przyoblekty sie wtedy w ksztatty zy-
we i trwate. Niemniej jednak na spo-
sobnos¢ zatoki gdynskiej do budowy por-
tu juz wtedy zwrécit uwage hetman
Koniecpolski. Ciekawe réwniez, ze u-
zdrowienie smutnej wodwczas w Polsce
strony gospodarczej w przededniu wojny
i koniecznosci wyptacenia zotdu armiji,
znajduje krol Wiadystaw 1V-ty w no-
wem, nieznanem nadwczas Zzrddle kro-
ciowych funduszéw, a mianowicie w
ctach morskich.

Autor z umitowaniem historji przed-
stawia wygrzebane z mrokéw tych cza-
séw postacie rycerzy morskiej wiary.
Przepieknem uosobieniem polskiego pa-
trjotyzmu morskiego jest gtéwna posta¢
dramatu : putkownik  Lanckoronski,
straznik helski, ktéry wiernie stoi na
szancach morskich Rzplitej, a cho¢ w
stuzbie tej wzrok stracit i sity swoje
sterat, zyje nadal moca ukochania po-
teznego zywiotu i polskiej floty. Autor
przeciwstawia swojemu bohaterowi cha-
rakterystyczne postacie z ttumu sejmo-
wiladczego, a wiec wodzireja sejmowe-
go, kapitana kartaunow Czarpskiego,
ktoremu sekunduje zausznik jego i po-
plecznik sejmikowy
pan tatek, typowy
synonim dorobkie-
wiczowstwa. W ak-
cje dramatu, ktéry
jest w Scistem te-
go stowa znaczeniu
kronika historycz-
na, wplecione sa
dzieje mitosci Kry-
styny Lanckoron-
skiej i Konstantego
Wotka. Autentycz-
ny ten putkownik
wojsk zaporoskich,
ktére pod jego do-
wodztwem przyby-
ty wonczas nad Bat-
tyk, odniost duze
zwyciestwo naczaj-
kach kozackich w
bitwie pod Pitawa.

Witajac z uzna-
niem niezwykle in-
teresujagcy  utwor
Janusza  Stepow-
skiego, nalezy pod-
nies¢ jego walory
tworcze, jezyk bar-
wny i archaizowa-
ny oraz petne zy-
wosci i nastroju
sceny. Nic dziwne-
go, skoro ,,Morskie
Szance” z duzem

powodzeniem nadawane juz byty przez
Polskie Radjo, jako stuchowisko na uro-
czarstosé ,,Swieta Morza” dnia 28.VI.
1934 r. Ksigzka zawiera gotowa ilu-
stracje muzyczng, ktora jest dzietem
zmartego kompozytora Witadystawa Ma-
cury, znanego szerokim kotom stucha-
czy radjowych z licznych, pieknych i nie-
zapomnianych utworéw muzycznych.

Anonsujac to nieprzecietne zdarzenie
literackie, jakiem jest ksigzka Janusza
Stepowskiego, starannie i pieczotowicie
wydana przez Lige Morskg i Kolonjal-
ng, niech mi bedzie wolno powtérzy¢
za innymi krytykami kilka stéw o tym
utalentowanym autorze. Janusz Ste-
powski nalezy do nielicznych dzi$ jeszcze
w Polsce pisarzy, ktdrzy zetknawszy sie
bezposrednio z morzem w czasie stuzby
marynarskiej na statku szkolnym
LLwow” , zzyli sie z poteznym zywio-
tem. Totez umiat wiernie odda¢ na-
str6j morza z peing ukochania obrazo-
woscig. Niewatpliwie ksiagzka Janusza
Stepowskiego, laureata nagrody mary-
nistycznej im. J. Szareckiego za poemat
p. t. ,Legenda o Masztowej Sos$nie”
znajdzie nietylko chetnych czytelnikow,
ktorych zachwycaé bedzie przedziwny
urok morza, ale powinna wej$¢ réwniez
do statego repertuaru popularno-teatral-
nego, stanowiac pierwszy, a istotnie
piekny utwor sceniczny, zwigzany z naj-
aktualniejszemi zagadnieniami doby dzi-
siejszej.

Sruba__nowego transatlantyku ,Queen Maryll wazy 35 ton.
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Instytut morski i1 kolonjalny

,RZY Lidze Morskiei i Ko-
lonialnej powsta¢ ma w naj-
blizszym czasie specjalny
Instytut Morski i Kolon-
jalny, Kktory jako autono-

miczny zakiad naukowy zajmowac sie
bedzie opracowywaniem wazniejszych
zagadnien zwigzanych z morzem i spra-
wami kolonjalnemi.

Instytut Morski i Kolonjalny miesci¢
sie bedzie w Warszawie i stanowié¢ be-
dzie do pewnego stopnia ciato opinjo-
dawcze i przygotowawcze dla Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, ktéra prowadzi¢ be-
dzie w dalszym ciggu dziatalno$¢ popu-

Sial

ONIOSLE znaczenie, jakie w ogdlnej
D gospodarce spotecznej oraz w przeciw-
dziataniu klesce braku mieszkan posiada
rozwdéj budownictwa, zmusito do poszukiwa-
nia nowych, bardziej ekonomicznych spo-
sobéw budowy.

M aterjaty stosowane dotagd w budownictwie
jak cegta, drzewo, kamien, zeszty przytem
nd plan dalszy, otwierajac szerokie pole do
zastosowan innych materjatow, ws$réd kto6-
rych stal nalezy wymieni¢ na pierwszem
miejscu.

W Ameryce, gdzie przeszto potowa cat-
kowitej produkcji stali zuzywana jest w bu-
downictwie mieszkaniowem, od dawna juz
stwierdzono cyframi, ze budowle o konstruk-
cji stalowej sa najracjonalniejsze, gdyz za-
pewniaja najwiekszg rentowno$¢ przy réw-
noczesnem petnem bezpieczeAstwie. O trwa-
tosci za$ tych budowli $wiadczy¢ moze naj-
wymowniej to, ze z doméw rozbieranych po
50 latach zuzywano jeszcze 95°/0 materjatu
na nowo. Oczywiscie peine efekty osiagane
w Ameryce w zakresie budownictwa stalo-
wego opieraja sie przedewszystkiem na do-

laryzacyjng ws$rdéd szerokich mas oby-
wateli w mys$l wytycznych opracowa-
nych przez Instytut.

Przy Instytucie powsta¢c ma bibljote-
ka oraz state muzeum morskie i kolon-
jalne, dostepne dla szerszej publicznosci.
Nadto Instytut bedzie organizowac i po-
piera¢ badania naukowe nad morzem,
nad terenami kolonjalnemi i koloniza-
cyjnemi, wydawac prace naukowe i prak-
tyczne oraz organizowac réznego rodzaju
kursy i odczyty.

W obecnej chwili Instytut Morski i
Kolonjalny znajduje si¢ w stadjum or-

skonatej organizacji,
seryjnej poszczeg6lnych
wlanych.

Budownictwo stalowo-szkieletowe rozpo-
wszechnito sie w Polsce tatwo w budowlach
monumentalnych, handlowych, biurowych
i t.p., a ostatnio przenika coraz silniej do
budownictwa mieszkaniowego.

Szereg osiedli budowanych ostatnio tym
systemem utwierdzit og6t fachowcow w
przekonaniu o niezaprzeczalnych korzys-
ciach stad ptynacych.

Stal jest bowiem materjatlem dzisiejszej
epoki. Wyr6znia sie wsréd innych najwyz-
szg wytrzymatoscig, jednorodnoscia, ela-
stycznosécig, oraz wielka pewnoscig dzigki
doktadnej fabrykaciji.

Przyczyna, dla ktérej najchetniej stosuje
sie stal w budownictwie, jest rzucajaca sie
w oczv oszczedno$¢ przestrzeni zabudowanej,
ktéra dochodzi do 10% w stosunku do bu-
dowli monolitycznych. Pozatem budynki
stalowo-szkieletowe wykona¢ mozna w znacz-
nie krétszym czasie niz inne, praca bowiem
wykonywana by¢ moze na kilku kondygna-

pozatem na produkcji
elementéw budo-

Budowa gmachu Urzedu Pocztowego w Szarleju. Montaz konstrukcji stalowo-szkieletowej.

ganizacji. Doktadnego terminu jego u-
ruchomienia poda¢ jeszcze nie mozna,
gdyz zalezy to od szeregu czynnikow,
m. in. sprawa ta wigze si¢ z terminem
przeniesienia z Poznania do Warszawy
prof. B. Pawtowskiego, ktéry ma objac
stanowisko kierownika Instytutu.

Dziatalno$¢ Instytutu Morskiego i Ko-
lonjalnego wptynie niewatpliwie na dal-
szy pomyslny rozwoj i rozpowszechnie-
nie idei morskiej i kolonjalnej wsrod
najszerszych warstw spoteczenstwa i dla-
tego fakt utworzenia Instytutu powitaé
nalezy z catkowitem uznaniem. (tep.)

W nowoezesnem budownictwie

cjach réwnoczesnie i niezaleznie od warun-
kéw atmosferycznych.

W zabudowaniu dzielnic miejskich, ktére
w miare zmiany ich charakteru oraz nasi-
lenia ruchu musza dostosowywaé sie szybko
do nowych warunkéw, budowle stalowo-
szkieletowe daja mozno$¢ tatwej przebudo-
wy, co stanowi powazny atut w rozwigzywa-
niu problemdéw urbanistycznych. Uzycie kon-

strukcji zezwalajacej na pdzniejsze zmiany
budynku utatwia prace architektom i pod-
nosi warto$¢ hipoteczng budynku dzigki

temu, ze moze on by¢ zawsze w peini wy-
korzystany, zaleznie od zmiennych potrzeb.

Zastosowanie stali w budynkach projekto-
wanych na drogich bardzo gruntach na-
rzuca sie samo przez sie. Mozna w ten
spos6b wyzyska¢ powierzchnie przeznaczo-
na do zabudowania do najdalszych granic,
mozna tez zuzytkowac¢ ‘tatwo przestrzen
idagc w gore na ilos¢ pieter, korzystniejsza
w stosunku do innych budowli. Pomimo
tego jest sie pewnym, ze ruchy gruntu z ja-
kichkolwiek przyczyn powstate sa dla bu-
dowli stalowo-szkieletowych — praktycznie
rzecz bioragc—nieszkodliwe.

Zyciokres za$ budowli stalowo-szkieleto-
wych jest prawie ze nieograniczony. Przy
odpowiedniem zabezpieczeniu rdzewienie
prawie nie wchodzi w gre, a ogniotrwato$¢
jest conajmniej réwna, jak przy budowlach
innych typow.

Rozwdj budownictwa szkieletowego, zapo-
czatkowany w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki Po6tnocnej, a odnoszacy ostatnio réwnie
duze sukcesy w krajach europejskich, umoz-
liwit rozwigzanie najbardziej piekacego pro-
blemu zwigzanego z budownictwem mieszka-
niowem, t. j. kwestji jego rentownosci. Jak
wiadomo, budownictwo stalowo-szkieletowe
polega w zasadzie swej narozdziale dwo6ch fun-
keyj, t.j. nosnosci i izolacji, spetnianych do-
tychczas niedostatecznie przez jeden materjat
budowlany, t.j. peing cegte, na dwardézne ma-
terjaty, t. zn. przenosi funkcje nosnosci na
konstrukcje wzgl. 9zkielet stalowy, funkcje
za$ izolacji na lekkie materjaty wypetniajace
(cegta pustakowa, lekkie betony, heraklit, so-
lomit i t. d.). Ten rozdziat funkcji nietylko



umozliwia caty szereg niedostepnych dotych-
czas rozwigzah i kombinacyj architektonicz-
nych, nietylko pozwala na budowanie doméw
zapewniajacych maksimum zdrowotno$ci, czy-
stosci, wygody i komfortu, lecz przedewszyst-
kiem obniza w bardzo duzym stopniu koszty
budowania. Obnizka kosztéw tych ma dwo-
jaki charakter. Z jednej bowiem strony obni-
zajg sie koszty te absolutnie przez mozliwosé
stosowania wiekszych elementéw budowla-
nych, wyprodukowanych sposobem seryjnym,
t. j. masowo przez przeniesienie wigkszosci
prac z placu budowlanego do warsztatu wy-
twérczego, co umozliwia prowadzenie robot
budowlanych bez wzgledu na pore roku i sto-
sunki atmosferyczne, dajac przez skrocenie
czasu budowy oszczednosci na kosztach ka-
pitatu. Z drugiej strony obserwujemy w bu-
downictwie stalowo-szkieletowem wzgledng
obnizke kosztéw budowania pojetg w ten spo-
s6b, iz dzieki zpacznemu zmniejszeniu gru-
bosci $cian, nastgpuje znaczne zwigkszenie
uzytecznej powierzchni i objetosci budynku.

Studja przeprowadzone nad problemem
budownictwa mieszkaniowego, opartego na
systemie szkieletow stalowych, wykazaty, iz
zarbwno dla doméw wolnostojacych, szere-
gowych i blokowych osiggna¢é mozna bardzo
znaczng oszczedno$¢ na kosztach budowania
i budowa¢ mozna mieszkania, ktérych komor-
ne przy normalnej stopie procentowej kapitatu

Rokowania kaneliowe

PONIEDZIALEK dn. 3 lutego roz-
W poczely sie w Min. Przemystu i Han-
dlu rokowania handlowe polsko-szwedzkie.

Ze strony polskiej w
wchodza pp. : zastepca dyrektora Departa-
mentu Handlowego w M. P. i H. W.
Wankowicz, jako przewodniczacy, naczel-
nik T. Budzynski, radca W. Rosinski,
radca F. Suski i N. Skrzypczynska z Min.
Przem. i Handlu, radca T. Perkowski
z Min. Spraw Zagr., radca A. NiedZwiecki
z Min. Skarbu -i radca St. Leszczynski
z Min. Roln. i R. R.

Ze strony szwedzkiej w skiad delegacji
wchodza: poset E. Boheman, jako prze-
wodniczacy, dyrektor departamentu szwedz-
kiego Min. Spraw Zagr. S. Sahlin, radca
szwedzkiego Min. Spr. Zagr. G. O. Gisle,
sekretarz Poselstwa E. de Post i konsul
szwedzki w Warszawie T. Bergendahl.

sktad delegacji

Pierwsze posiedzenie plenarne otworzyt
p. wiceminister Przem. i Handlu dr. Fr.
Dolezal. Po ustaleniu porzadku prac i wza-
jemnem zapoznaniu sie z og6lnym materja-
tem rokowan, wytoniono dla poszczeg6l-
nych spraw odpowiednie komisje.

Sytuacja handlowa polsko-szwedzka opie-
ra sie na traktacie handlowym polsko-

amortyzacyjnego udostepni te mieszkania naj-
szerszym masom pracujacej ludnosci,. Z chwi-
lg rozpoczecia akcji budowlanej, t. zn. z chwi-
lg uruchomienia masowej produkcji poszcze-
g6lnych elementéw budowlanych wytwarza-
nych poprzednio w mniejszych ilosciach, na-
stapi¢ moze dalsza obnizka kosztow.

Budownictwo stalowo-szkieletowe staneto
w Polsce w ciggu ostatnich lat na bardzo wy-
sokim poziomie. Dzieki istnieniu w Kkraju
bardzo powaznych i zwigzanych $cisle z pro-
ducentami hutniczymi wytwaérni konstrukcyj
stalowych, do ktérych w pierwszym rzedzie
zaliczy¢ nalezy: G/SI. Zjedn. Huty Krélewska
i Laure w Katowicach, Hute Pokéj w Kato-
wicach, Hute Bankowg w Dagbrowie i Ra-
domsku i Zaktady Ostrowieckie w Warsza-
wie, — mozna bylo wykona¢ w Polsce caty
szereg powaznych budéw o konstrukcji stalo-
wo-szkieletowej, jak np.:

16-to pietrowy gmach T-wa ,,Prudential”
w Warszawie,

14-to pietrowy gmach Urzedéw Skarbo-
wych w Katowicach,

10-cio pietrowy gmach Centralnego Tele-
fonu i Telegrafu w Warszawie,

Gmach Funduszu Kwaterunku Wojsko-
wego, gmach Marynarki Wojennej w W ar-
szawie, budynki Urzedu Pocztowego w Da-
browie Gorniczej i Szarleju, osiedle robotni-

szwedzkim z dn. 2 grudnia 1924 r. i na
protokule taryfowym z dn. 21 pazdziernika
1933 r.

Obroty towarowe Polski ze Szwecjg za

ostatnie 3 lata przedstawiaty sie wedtug
wartosci nastepujaco (w tys. zi):

Rok Import Eksport Saldo
1933 16,937 47,815 +30,878
1934 19,841 45.087 +25,246
1935 19,793 49,453 +29,560

Handel zagraniczny Szwecji w

BILANS handlu zagranicznego Szwecji
za r. 1955 przedstawiat sie nastepu-
jaco (w milj. koron — w nawiasach liczby
za 1934 r.): przyw6z 1.468,0 (1.504),
wywoéz 1.290,8 (1.502), saldo ujemne 177,2
(2,3). Nalezy podkresli¢, ze wzrést silnie

Wzrosi dockodéw kudzetowyck

ZWYCZAJNE dochody budzetowe Szwe-
cji wykazujg w r. b. powazny wzrost.
W pierwszej potowie biez. roku budzeto-
wego (lipiec—grudzien 1955 r.) dochody

wyniosty 482,68 miljn. kor. wobec .421,15

cze w Siemianowicach i wiele innych willi
doméw mieszkalnych i t. d.

O specyficznym stylu budowli stalowo-
szkieletowych méwi¢ mozna dopiero w ostat-
nich czasach. Trudno poréwnywaé¢ go z da-
wnemi, historycznemi stylami, gdzie mater-
jaty budowlane : marmur, kamien czy cegta
byty zarbwno materjgtem niosgcym, jak i za-
mykajacym przestrzen, co decydowato o cha-
rakterze danego stylu. Stal jest w budowlach
nowych materjatem wytgcznie niosagcym, pod-
czas gdy przestrzen przeznaczong do uzytko-
wania zamykaja materjaty inne, tworzac dacii
oraz S$ciany.

Dzieki temu mozna nada¢ budowlom sta-
lowo-szkieletowym ksztatty nieosiggalne dla
architekta i inzyniera-konstruktora w zad-
nych innych materjatach. Stal, przy swej
wysokiej wytrzymatos$ci, dozwala na stosowa-
nie matych przekrojow, na dziatanie nietylko
masg, ale réwnoczesnie i linjg. Oczywiscie
wyczucie tego wymaga pewnego czasu i oswo-
jenia sie.

Stal w pofaczeniu z innemi materjatami
oraz nowoczesnemi elementami budowlane-
mi réwniez ze stali, jak okna, drzwi i t. p.
daje wyraz sity i piekna, bedgc odbiciem no-
wych dazen i nowego stylu. Odpowiada ona
przez to w zupetnosci dazeniom wspoiczesnej
estetyki w architekturze.

polsko -szwedzkie

Obecne rokowania majag na Celu obu-
stronne omoéwienie tych spraw, ktére moga
wptynagé na wytworzenie jaknajwiekszych
mozliwoéci dla wzajemnych stosunkéw han-
dlowych polsko-szwedzkich. Nalezy nadmie-
ni¢, ze 80% naszego wywozu do Szwecji
stanowi wegiel. Ze Szwecji Polska importuje
przewaznie maszyny elektryczne, rudy, apa-
raty, stal itd.

roku ukiegtym

przywéz papieru, mineratdw i
wytwaorczosci zwierzecej.
wozie zanotowano
wazniejszej pozycji,
téw drzewnych.

artykutow
Natomiast w wy-
znaczny spadek najpo-

mianowicie materja-

w Szwecji

miljn. kor. w analogicznym okresie 1934 r.
W grudniu r. uh. dochody wyniosty 117,64
miljn. kor., wobec 98,69 miljn. kor. w gru-
dniu 1954 r.
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Popieranie turystyki w Szwecji
ZAD szwedzki wyrazit zgode na obnizke
optat portowych od statkéw tury-
stycznych w porcie sztokholmskim o okoto
50% . Prasa wyraza wielkie zadowolenie
z tego posunigcia, ktére bedzie obowigzy-
wato w latach 1936 i 1937.

Na progu noweg

ROK 1936 rozpoczat sie w Lotwie od ogto-
szenia szeregu doniostych dla zycia go-
p odarczego dekretow, z ktérych najwaz-
niejszym bodaj jest dekret o utworzeniu Pan-
stwowej Rady Gospodarczej, jako organu
doradczego rzadu, zastepujacego do pewnego
stopnia nieistniejacy parlament.

P. Il. G. sktada¢ sie bedzie z przedstawi-
cieli 4 niedawno utworzonych Izb, a mia-
nowicie; lzby Przemystowo-Handlowej, Rol-
niczej, Rzemie$lniczej i Pracy (ostatnia jest
dopiero w fazie tworzenia). Poniewaz naj-
wieksze znaczenie przywigzuje sie w totwie
do rolnictwa—przeto lIzba rolnicza repre-
zentowana bedzie w Panstw. Radzie Gospod.
najliczniej, przez co samo sfery rolnicze uzy-
skuja decydujacy wptyw na dziatalno$¢ go-
spodarczg rzadu. Cztonkowie P.R.G. petnia
swe funkcje honorowo, nie pobierajgc zad-
nych z tego tytutu wynagrodzen i ekwiwa-
lentéwr. Posiedzenia plenarne wyznaczane
sg przez prezesa Rady Ministrow, ktéry réow-
niez przedstawia program obrad. Na posie-
dzeniach przewodnicza kolejno prezesi po-
szczeg6lnych lzb— statego prezydjum P.R.G.

nie jjosiada, istnieje natomiast ,,biuro”,
ktérego etaty optacane sg ze specjalnych
kredytow.

Do zadah P.R.G. naleze¢ bedzie opinjo-
wanie wydawanych przez rzad ustaw i rozpo-
rzadzeh o charakterze gospodarczym, jak
rébwniez uzgadnianie i wypowiadanie sie w
sprawie wnioskéw i projektéw, wysunietych
przez poszczeg6lne lzby.

Nie ulega watpliwosci, ze utworzenie
P.R.G. stanowi pomys$lng noworoczng wroz-
be dla zycia gospodarczego naszej péinocnej
sasiadki. Nastepnem waznem wydarzeniem,
noc Sylwestrowag poruszyto ry-
ska opinje publiczng, jest doniostego zna-
czenia postanowienie rzadu o likwidacji
Wszystkich organizacyj kupieckich, przemy-
stowych i rzemie$lniczych. Organizacyj ta-
kich znajduje sie w totwie sporo, a niekt6-
re z nich, jak naprzyktad rzemie$lnicze ce-
chy niemieckie siegajg historjg swojg w $red-
niowiecze. (ryska ,,Mata Gildja” niedawno
obchodzita swoje 600-lecie).

Z wiekszych organizacyj, ktére majg byc¢
zlikwidowane w okresie trzymiesigcznym —
wymieni¢ nalezy Zw. fabrykantéw, Zw. kup-
cow, lzbe kupiecka, Zw. przemystowcédw
i rzemie$lnikéw itd. Majatek wszystkich li-

ktére w

Wspotpraea gospodarcza
panstw skanJynawskick

~17¥7 1ZBIE
odbyto sie posiedzenie biura dla wspét-

Handlowej w Sztokholmie

pracy handlowo-politycznej paristw skan-

o roku

kwidowanych organizacyj przejmujag w ca-
tosci nowoutworzone Izby (przemystowo-
handlowa i rzemieélnicza). Krok rzadu po-
dyktowany podobno zostatl checig skoncen-
trowania sit gospodarczych kraju, rozpro-
szonych obecnie w licznych organizacjach
i stowarzyszeniach zawodowych, pozostaja-
cych niejednokrotnie pod wplywem czynni-
kéw politycznych.

Nie trzeba dodawac, ze zarzadzenie to
spotkato sie w niektérych sferach gospodar-
czych z ostrg krytyka, przedewszystkiem za$
ze strony mniejszo$ci niemieckiej, ktérej in-
teresy gospodarcze w totwie zostaly ostatnio
powaznie zagrozone. Tak przynajmniej
przedstawia sprawe prasa niemiecka, ataku-
jaca ostro z powodu ogtoszonych dekretéw
rzad totewski. (St.).

dynawskich. W posiedzeniu wzieli udziat
przedstawiciele Szwecji, Norwegji, Danji,
Finlandji i Estonji. Postanowiono odby¢

nastepna konferencje gospodarcza panstw
skandynawskich w Sztokholmie.

Nowy poset polski w Rydze
OWOMIANOWANY Poset R. P. przy
rzadzie totewskim p. Franciszek Char-

wat objgt w tych dniach placéwke ryska.

P. min. Charwat przybyt do Rygi z Helsinek,

gdzie w ciagu 4 lat zajmowat stanowisko

posta i min. petnomocnego. Min. Charwat
przebywa nad Battykiem od dwunastu zgora
lat i nalezy do wybitnych znawcéw polityki,
oraz stosunkéw w panstwach nadbattyckich.
(St.).

Rilans kandlowy totwy

w 1935 roku

ANDEL zagraniczny totwy w r. 1935
H przedstawiat sie nastepujaco (w miljn.
tatbw — w nawiasach dane za 1934 r.):
eksport 98,8 (85,3), import 101,1 (94,9),
saldo ujemne bilansu handlowego 2,3 (9,6.).

Przedstawiciele zycia gospodarczego Wilenszczyzny na totwie

JAK podaje prasa, w Rydze bawili przed-
stawiciele wilenskiej Izby Przemystowo-

Handlowej oraz Towarzystwa dla Handlu
i Eksportu Lnu. Odbyli oni szereg narad
z kotami zblizonemi do totewskiej Izby

Przemystowo-Handlowej. Jak sie¢ dowiadu-
jemy, narady te miaty na celu ozywienie

wymiany towarowo-handlowej miedzy tot-

wa i Polska.

IO-lelni jukileusz ,,Kriszjan Waldemara

OTEWSKI tamacz lodéw ,,Kriszjan Val-
demar” obchodzit w pierwszych dniach

statkbw handlowych, zarabiajagc zgoérg 2
i pot milj. tatéw. Utrzymanie i remont tego

stycznia r.b. 10-lecie swej pracy. W ciagu najwigekszego w porcie ryskim tamacza lodéw

tego czasu ,Kriszjan Valdemar” przetoro- wyniosty za 10-letni okres z tytutu ,,podatku

wat z portu ryskiego droge pokaznej liczbie lodowego” okoto 1,4 milj. tatéw. (St.).

Likwidacja cectiow nie miecliicli

RZAD totewski powzigt uchwate o likwi-  wtasnych gmachdéw, urzadzen klubowych
dacji niemieckich stowarzyszen cecho-  oraz wszelkiego rodzaju inwentarza. Zarzg-

wych w Rydze t. zw. Duzej i Matej Gildji.
Stowarzyszenia te, grupujace niemieckie
sfery handlowe, przemystowe i rzemieS$lni-
cze posiadaty znaczny majatek w postaci

dzenie likwidacyjne spotkato sie z ostrym
protestem ze strony mniejszo$ci niemieckiej.
Likwidatorem mianowany zostat b. min.
rolnictwa Kaulinsz. (St.)

Ballycka konferencja celna

RYDZE odbyta sie konferencja przed-
W stawicieli totwy, Litwy i Estonji,
poswiecona sprawie unifikacji nomenklatury
celnej. Jest to juz trzecia z rzedu narada eks-
pertow celnych trzech panstw Battyckich,
zatatwiajagcych zmudng prace uzgodnienia
ustawodawstwa i nomenklatury celnej, zgod-

nie z powzietag przed rokiem uchwalg na
konferencji ministr6w zagranicznych 5 bat-
tyckich sasiadow. Prace unifikacyjne maja
by¢ zakoriczone do maja r. b., a przygotowa-
ne przez ekspertow projekty przediozone
zostang do zatwierdzenia odno$nym rzgdom.
(St.).



Budzet panstwa

KOMISJA finansowo-budzetowa parlamen-
tu uchwalita preliminarz budzetowy na
rok 1956, okres$lajagc  wplywy na sume
3,585.587.950 mkf., a  wydatki na
5,834.808,500 mkf. Nadwyzka budzetowa
wynosi zatem 779.450 mkf. Nowy budzet
Finlandji uwzglednia w wigkszym niz do-
tychczas stopniu wydatki na wzmocnienie
obrony panstwa. (St.).

Przedtuzenie traktatu

handlowego z Niemcami

WYNIKU prowadzonych w Berlinie
W miedzy przedstawicielami rzadu nie-
i finskiego rokowan uzgodnione
przedtuzenia na rok biez.
traktatu  handlowego
z 24 marca 1954 r. jak réwniez umowy
clearingowej z 2 pazdziernika tegoz roku.
Nowozawarte umowy oparte sg na tych
samych co i poprzednio zasadach, zapewniaja
jednak Finlandji pewne przywileje w zakre-
sie kontyngentéw produktéw rolnych, zwia-

mieckiego
zostaty warunki
finsko-niemieckiego

szcza masta i jaj. (St.).
Z zycia gospod
ESTONJA przeszta niedawno pewien

wstrzas wewnetrzny w postaci niedo-

sztego ,,puczu”, ktéry jednak dos¢ gteboko
poruszyt opinje publiczng tego cichego za-
zwyczaj i spokojnego kraju. Sprawa wy-
krytego spisku b. kombatantéw jest w dal-
szym ciggu zywo omawiana, nietylko w
kotach politycznych, ale réwniez w sferach
gosp odarczych, bowiem ws$réd oséb
aresztowanych w zwigzku ze spiskiem znaj-
duja sie takze wybitniejsi przedstawiciele
zycia gospodarczego. Wykrycie spisku przy-
spieszyto jednocze$nie realizacje projektu
rzadowego o zmianie obowigzujacej obecnie
konstytucji i wznowieniu zycia parlamentar-
nego. Zarzadzeniem Prezydenta Panstwa
powotana zostata do zycia Centralna Ko-
misja Organizacyjna z udziatem premjera
Enpalu, min. sprawiedliwos$ci Muellera, pre-
zydenta m. Tallina gen. Sootsa itd., ktéra
zajg¢ sie ma organizacjg referendum ludo-
wego, majacego upowazni¢ rzgd do przepro-
wadzenia zmian obecnej konstytucji.

arczego

PropaganJa

IEDZY sferami gospodarczemi Finlandji
M i Szwecji istniejg state i $ciste kontakty,
wyptywajace nietylko z sytuacji geograficznej
obu krajow ale i z przestanek historycznych,
oraz ze wspoélnej kultury.

Celem dalszego pogtebienia tych stosun-
kéw projektuje sie urzadzenie w Szwecji
w drugiej potowie kwietnia r. b. tygodnia
finskiego, w czasie ktérego ma by¢ przepro-

linska w Szwecji

wadzona propaganda wytwdérczo$ci przemy-
stu finskiego z wykazaniem jego zdolnosci

konkurencyjnej.

Impreza tego rodzaju, ktdérej patronuja
powazne osobisto$ci ze S$wiata politycznego
i sfer gospodarczych—przyczyni sie nie-

zawodnie do wigkszego jeszcze zblizenia obu
sgsiedzkich krajow skand3mawskich. (St.)

Umowa handlowa z Litwa

O DLUZSZYCH rokowaniach, prowadzo-
P nych w drodze dyplomatycznej, podpi-
sana zostata miedzy Finlandjg i Litwg umo-
wa handlowa, okres$lajagca obrot towarowy
pomiedzy temi panstwami na 1 i pét mil-
jona litow. Eksport litewski do Finlandji
obejmie gtéwnie zboze, spirytus, krochmal
i wedliny.

Dotychczasowe obroty handlowe pomiedzy
obu krajami byly do$¢ nikte. W ciggu
10-ciu  miesiecy 1935 r. Finlandja wy-
wiozta do Litwy towaréw zaledwie na sume
330.000 litéw, eksport litewski do Fin-
landji wyni6ést w tym samym czasie 650 tys.
litow. (St.).

Zmiana ustawy o Spotkach Akcyjnych

Do tychczasow a ustawa o Spotkach
akcyjnych ulegta znowelizowaniu, przy-
czem wprowadzone zmiany dotycza gtéwnie

Esfonji

Nic tez dziwnego, ze wobec nawatu aktu-
alnych spraw 'politycznych, absorbujacych
nietylko sfery rzadzace, ale i og6t obywateli
—kwestje gospodarcze zeszty
na ptan dalszy. W ciggu ostatnich
tygodni w dziedzinie zycia gospodarczego
nie byto tez zadnych wazniejszych wydarzen,
ktore zastugiwatyby na specjalne omoéwienie
i podkreslenie. Zycie ekonomiczne kraju
rozwija si¢ norm alnie, bilans handlo-

w}r ksztattuje sie korzystnie, przyczem
w zakresie wywozu produktéw rolnych
zauwazy¢ sie  daje znaczne zwiek-
szenie wywozu masta, jaj i Inu, jak
rébwniez zywej nierogacizny, a zmniej-
szenie sie wywozu bekonéw. Stan rynku
finansowego jest naog6t dobry, co wy-
raza sie przedewszystkiem we wzroscie

wptywéw skarbowych i potanieniu kredy-
tu. Pomimo taniego i stosunkowo tatwego
kredytu zauwazy¢ sie dal jednak wzrost
protestow wekslowych. Trudno w tej chwili

powiedzie¢, czy ma sie tu do czynienia z

obrony praw i intereséw posiadaczy akcji,
zapewniajac im sprawowanie  kontroli
nad dziatalno$cig przedsigbiorstwa.  (St.).

zjawiskiem
skutki

przejsciowem
tez s to juz
politycznego.
Jezeli chodzi o stosunki polsko-estonskie
to znajduja sie one obecnie niejako w fazie
przejsciowej. Jak wiadomo przed pa-
ru dniami rozpoczety sie¢ w Warszawie ro-
kowania w sprawie zawarcia migdzy obu
krajami uktadu kontyngentowego, dajgcego
mozno$¢ rozwiniecia wymiany towarowej
i zwiekszenia obrotéw handlowych. Istnie-
jace od lat dobre,serdeczne stosunki miedzy
Polska i Estonja pozwalajg ro$ci¢ nadzieje,
ze rokowania te, ktérym towarzyszy atmo-
sfera wzajemnego zrozumienia i przyjazni,
dadzg pozytywne rezultaty. Dawny uktad kon-
tyngentowy wygast 1 stycznia r. b. Je-
zeli chodzi o zblizenie gospodarcze obu
panstw, to nalezy podkre$li¢ wydatng role,
jaka odegrataw tym kierunku zatozona w roku
ub. w Tallinie estofisko-polska lzba handlowa
do ktérej weszli wybitni przedstawiciele eston-
skiego zycia gospodarczego. (St.).

sezonowem, czy
wzmozonego zycia
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Polslco-estonnskie rokowania kontyngentowe

PROWADZONYCH obecnie w W ar-
W szawie rokowaniach o zawarcie ukta-
du kontyngentowego miedzy Polskg i Estonja
strone estonska reprezentujg poset i mini-
ster petnomocny w Warszawie Markus, dy-
rektor departamentu ekonomicznego M.S.Z.

Edward Wirgo, radca Min. Gospodarki Na-
rodowej Wisman, oraz sekretarz poselstwa
estoriskiego Konstanty Schmidt.

Delegacji polskiej przewodniczy podsekre-
tarz stanu w Min. Przem. i Handlu Mieczy-
staw Sokotowski. (St.).

Wyniki prac Banku Estonskiego w 1935 r.

OMYSLNA konjunktura gospodarcza, w
P jakiej znalazta sie Estonja w ciggu ub.
roku odbita sie korzystnie przedewszystkiem
na rezultatach dziatalno$ci estoriskiego Ban-
ku panstwowego. Jak wynika z poréwnania
zamknie¢ bilansowych na 31 grudnia za
dwa lata ubiegte, w ciggu 1935 r. zapas
ztota zwigkszyt sie o 6,4 milj. koron, osig-
gajac sume 34,1 miljonéw EKor. Stan

Odroczenie konferencji
Z KONCEM r. 1935 oznaczono na potowe

stycznia b. r. termin zebrania VI-ej kon-
ferencji gospodarczej panstw battyckich, lecz
dotad nie miata ona miejsca. Ostatnio stato sie

wiadomem, ze Estonja i totwa zwrécity
sie z pisemnem zapytaniem do Litwy, od

walut zagranicznych zredukowany zostat
0o 2,8 milj. i wynosit przy koncowem za-
mknieciu rocznem 1,6 milj. EKor. Obligo
rzadowe spadto z 3,6 do 0,9 milj.; obieg
banknotéw zwiekszyt sie o 5,3 milj. do
sumy 40,0 milj. koron. Pokrycie ztotem
wynosito 51%. Dochéd Banku netto wy-
niést 568,684 Ekor. (St.)

panstw kattyckick

ktérej otrzymaly odpowiedz, ze spowodu
nieprzewidzianych okolicznosci prace przy-
gotowawcze nie mogty by¢é ukonczone, wo-
bec czego Litwa zaproponowata odtozenie
konferencji na rok 1937.

Handel zagraniczny Esfonji w 1935 roki

BILANS handlu zagranicznego Estonji
w r. 1955 ksztattowat sie nastepujgco
(w miljn. Kor. est.): eksport 80,1, przy-

w6z 68,8, saldo dodatnie 11,3. Nalezy
przypomnieé, ze Estonja posiada dodatnie
saldo bilansu handlowego od przeszto 5 lat.

Sytuacja gospodarcza Norwegji w 1935 r.

ZIENNIKI norweskie, omawiajgc wa-
D runki gospodarcze Norwegji w r. 1935,
zgodnie wskazujg na to, ze nastgpita w roku
ubiegtym w Norwegji poprawa. Minister
Finanséw Indrebo okreslit rok ubiegty jako
stosunkowo dobry. W okresie sprawozdaw-
czym zaznaczyt sie umiarkowany wzrost cen,
ktory przyniést korzysci rolnikom. W zwigz-
ku z tern podniosta sie zdolno$¢ nabywcza

produkcji oraz handlu zagranicznego w sto-
sunku do r. 1954. Bilans Banku Norwe-
skiego wykazuje wzrost zapasu ztota i dewiz
zagranicznych z 178 miljonéw koron w sty-

czniu do 229 miljonéw koron w kofcu
listopada ub. r. Minister Finanséw Indrebo
twierdzi, ze Norwegja posiadti dobrg pod-

stawe do dalszego rozwoju gospodarczego

w r. 1936, jesli miedzynarodowy rozwoéj wy-

ludnos$ci. RoOwnocze$nie zauwazono wzrost padkéw nie spowoduje zakidcenia.

Handel zagraniczny PolsLi w

BILANS handlu zagranicznego Rzeczy-  kutéw (w milj. zt) : wegla o 2,4, Inu i od-
pospolitej Polskiej i W. M. Gdanska padkéw o 1,6, bali, desek, tat, opotéw o

przedstawiat sie— wedtug tymczasowych obli-
czed Gioéwnego Urzedu  Statystycznego—
w styczniu r. b. nastepujgco :

Przyw6z 264.545 ton warto$ci 75.614 tys.zt.

Wywo6z 1.180.679 ton wartos$ci 80.775tys. zt.

Dodatnie saldo w styczniu r. b. wyniosto
wiec 5.161 tys. zt. W poréwnaniu do grud-
nia r. ub. wyw6z spadt o 5.581 tys. zt,
natomiast przywéz zmniejszyt sie o 2.472
tys. zh

Zwiekszyt sie wywo6z nastepujgcych arty-

1,0, trzody chlewnej o 0,5, nawozéw o 0,5,
zelaza i stali o 0,4.

Zmniejszyt sie wywoéz nastepujgcych ar-
tykutow (w milj. zt) : fasoli o 1,5, przedzy
wetnianej o 0,9, siarczanu amonu o 0,8,
ktéd i dluzyc o 0,8, masta o 0,6, gesi o
0,5, blachy zelaznej, stalowej o 0,5, owsa
o 0,4, maki zytniej o 0,4, ptactwa bitego
o 0,4, parafiny o 0,4. cukru o 0,4, rur ze-
laznych, stalowych o 0,4.

Zwigkszyt sie przywdz nastepujacych arty-

Kupno nowego stalliu
EDNO z estonskich towarzystw okreto-
wych zakupito w Norwegji statek po-
jemnosci 1.091 t., ktéry ma by¢ uzyty dla
podtrzymywania  komunikacji na trasie
Tallin— Sztokholm. (St.).

PropaganJowy Jzien wina
OSELSTWO francuskie w Tallinie, da-
zac do zwiekszeniakonsumcji win francu-

skich, urzadzito w styczniu pro-
pagandowy ,,DzieA wina”, przygotowujac
szereg imprez celem zareklamowania pro-

dukcji swego kraju. ,,Dzien wina” wywotat

w mieécie duze zainteresowanie.
(St)

Stan kolei estonskich
ROLEJE estonskie posiadaty w roku go-
spodarczym 1954/35 lokomotyw-210, wa-
gonéw motorowych— 6, wagonéw osobo-
wych— 441, wagondw towarowych 5.640. (St.).

D A M JA .

Wymiana handlowa Danji
Z zagranicg w roku ubiegtym
OBROT handlu zagranicznego Danji w

r. 1955 wyniést 2.595 milj. koron.
W roku sprawozdawczym bilans handlu
zagranicznego Danji zamknat sie saldem

ujemnem w wysokoéci 63 milj. koron wo-
bec 119 milj. kor. w roku 1954, Wywéz
na rynek angielski osiagnat warto$¢ 727
milj. kor., a zatem nie ulegt prawie zmia-

nie w poréwnaniu z r. 1954. Natomiast
przywéz towaréw z W. Brytanji do Danji
wzrést z 407 milj. kor. w r. 1954 do 479

milj. w roku ub.
okoto 26 milj.
wor.

Import z Polski wyniost
kor. wobec 50 milj. kor.
1934. Do Polski wywieziono z Danji
w roku ubieglym towaréw za okoto 8,4
milj. kor. t.j. prawie za taka samg sume,
co w roku poprzednim.

PoJwyzszenie optat importo-
wych od *L6z w Danji
Z KONCEM stycznia podwyzszono w Danji
optaty, pobierane przy imporcie zboz,
mianowicie (w koronach duniskich od 100 kg) :
od zyta z 3,05 do 5,50, jeczmienia z 5,05
do 5,25, maki zytniej pytlowej z 4,90 do
5,50 i maki zytniej niepytlowej z 5,10 do 3,35.

styczniu

kutéow (w milj. zt): bawetny i odpadkéw
o 1,5, welny owczej surowej niepranej o
aparatéw, przyrzadéw, ich czesci o 0,8,
barwnikéw syntetycznych i produktéw po-
$rednich, stuzacych do ich wyrobu o 0,7.

Zmniejszyt sie przywdéz nastepujacych ar-
tykutow (w milj. zt) : tytoniu i wyrobéw ty-
toniowych o 1,5, skér futrzanych o 1,0,
nasion, ziaren i owocéw oleistych o 0,9,
kopry o 0,8, weiny owczej pranej o 0,6, skér
surowych o 0,5, Sliwek o 0,4, orzechéw o
0,4, garbnikéw (bez drewna garbarskiego),
o 0,4.



BelLorJowe okroty por-
tu gJynisLiego W r. 1935

GOLNE obroty towarowe portu gdyn-
O skiego w 1935 r. osiaggnety nowy rekord,
gdyz wyniosty 7.635.036,1 ton wobec
7.319.968.5 ton w 1934 r. i 6.207.736,3
ton w 1933 r. Z ogdlnej liczby przypada na
przywéz 1.206.660,7 t. (w 1934 r. 991.544
t.), na wywdz za$ 6.428.375,4 t. (6.200.369
t.). W ten spos6b w poréwnaniu z 1934 r.
import wzrést w znacznie wiekszym stop-
niu, niz eksport.

Zaznaczy¢ nalezy, ze podane wyzej liczby
przywozu i wywozu za rok 1955 obejmuja
rbwniez obroty przybrzezne oraz obroty
drogag wodng z wnetrzem Kkraju: pierwsze
wyniosty tgcznie po stronie przywozu i wy-
wozu 29.041,1 t., drugie— 131.551,2. W ten
sposéb na obroty zamorskie przypadio tacz-
nie 7.474.443.8 t.

Ozywienie ruchu pasazer-
skiego w porcie gdynskim
w 1935 roku

GLOSZONE zostaty dane, dotyczace
O ruchu pasazerskiego w porcie gdyn-
skim w 1935 r. Ruch ten wykazat w r. ub.
dalszy powazny wzrost i wyrazit si¢ liczba
25.005 os6b, z czego przyjechato 10,488
oséb, a wyjechato 14,515 os6b. Najwieksza
liczbe pasazeréw zanotowano w ruchu mie-
dzy Gdynig a St. Zjednoczonemi— 7,038
os6b, Danjag— 5,648 o0s6b, Francjg— 3,532
0s6b, Angljag— 2,359 os6b. Ozywienie ruchu
pasazerskiego przez port gdyiAski w r. ub.
przypisa¢ nalezy uruchomieniu nowego mo-
torowca ,Pitsudski” oraz zorganizowaniu
kilku wycieczek morskich przez linje zeglu-
gowe ,,Gdynia— Ameryka”.

Rozwd6j polskiej

floty kandlowej

OLSKA flota handlowa wzbogacita sie
w r. 1955 o 16 jednostek o tonazu
16,2
netto rej. ton. czyli liczba statkéw wzrosta
0 19,2%, a pojemno$¢ o 24,7%.

Powyzszy wzrost polskiej floty handlo-
wej nastapit dzieki- zakupowi i wybudo-
waniu na stoczniach zagranicznych 25 jed-
nostek o pojemnosci powyzej 20 ton rej.
brutto kazda, przy jednoczesnej sprzedazy
9 statkbw o tacznej pojemnosci 4,7 tys.
brutto rej. ton.

Przyrost tonazu przedstawia sie nastepu-
jaco : 1 statek pasazerski o pojemnosci 14,5
tys. brutto rej. ton i 8,2 tys. netto rej ton,
6 statkow towarowych o pojemnosci 4,4 tys.
brutto rej. ton i 2,6 tys. netto rej. ton,
15 jednostek portowych wzglednie dopuszczo-
nych do ruchu w zatoce o pojemnosci 2,0
brutto rej. ton i 1,4 netto rej. ton (w tern
4 holowniki), 2 statki rybackie o pojemnosci
51 brutto rej. ton i 29 netto rej. ton, wresz-
cie 1 statek szkolny éwiczebny o pojemnosci
165 brutto rej. ton i 69 netto rej. ton.

tys. brutto rejestrowych ton, a 9,4 tys.

Rucli statkéw w porcie

Ruch statk 6w w porcie gdynskim
w r. 1955 wyniést ogétem 9.550 jedno-
stek o tagcznej pojemnosci 9.124,3 tys. trn.,
z czego na wejscie przypada 4.778 statkow
o pojemnos$ci 4.559,1 tys. ton, na wyjscie
za$ 4.772 o pojemnoSci 4.565,1 tys. trn. Na-
lezy podkresli¢, ze w r. ub. ruch statkéw
w porcie gdynskim wykazat dalszy wzrost.

Polska bandera wysuneta sie na drugie
miejsce zaraz po szwedzkiej, ktéra utrzy-
mata sie nadal na pierwszem miejscu. Trze-
cie miejsce zajeta bandera angielska, nato-
miast niemiecka spadta na 4, dunska za$
na 5 miejsce. Bandera norweska utrzymata
sie na 6 miejscu. Wysuniecie si¢ bandery
polskiej na drugie miejsce zawdzigcza¢ na-

gdynskim w 1935 r.

lezy zwiekszeniu tonazu naszej floty handlo-
wej oraz wiekszemu uruchomieniu nieczyn-
nych tramp6éw. Zajecie trzeciego miejsca
przez bandere angielskg przypisa¢ nalezy
zwigkszonej frekwencji na linji Gdynia —
Daleki Wschod.

Szczeg6towa liczby, dotyczace pracy posz-
czeg6lnych bander przedstawialy sie na-
stepujaco (w tysigcach trn.—w nawiasach

ilo§¢ statkow) : szwedzka 1.923,4 (2.657),
polska 1.226,6 (1.165), angielska 957,5
(549), niemiecka 926,0 (1.470), dunska

855,4 (1.538), norweska 742,0 (826). Ostat-
nie miejsce (28) zajeta bandera austrjacka
(286 trn. 2 statki).

Inwestycje w porcie gdynskim w 1935 r.

ROKU ubiegtym wykonano w porcie
W gdynskim nastepujace inwestycje : no-
wych nabrzezy ukoriczono 1.155 m. b.,
falochronéw 784 m. b., rob6t czerpalnych
wykonano 794 tys. m. sze$¢., robdt ziem-
nych 17,5 tys. m. sze$¢., robét brukarskich
22 tys. m. kwv, kraweznikéw utozono 59
tys. m. b., chodnikéw 7,1 tys. m. kw.,
rob6t kanalizacyjno-wodociggowych 7,8 tys.
m. b. Pozatem m. in. wzniesiono nowy

gmach dla Urzedu Celnego, hangar dla
wystawy rzemie$lniczej-przemystowej, dom
biurowy firmy ,Polskarob”, dom biurowy
firmy ,Paged”, magazyn firmy ,Spotem”
i t. d. Pozatem rozpoczeto budowe m. in.
dalszej czesci hali i chtodni rybnej, inaga-
zynu bawetnianego, elewatora zbozowego,
magazynu $ledziowego, domu robotnika por-
towego i t. d.

AIR AENLIA MRKA

sp.Z 0. 0.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny P AM

GDYNIA

Swietojariska 10, tel. 2957

G DANSK

Hopfengasse 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH Z GDYNI -

GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji,
Portow Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires,

Portéw Pélw.

Malakka,

Chin, Japonji i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH
PORTOW SWIATA
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RoLoty inwestycyjne w

W skim wykonano szereg robét drogo-
wych, z ktérych m. in. wymieni¢ nalezy
utozenie bruku przy ul. Rumunskiej, Rot-
terdamskiej oraz chodnika z ptyt betono-
wych przy tych samych ulicach. Pozatem
wykonano 1000 mtr. sze$¢, rob6t ziemnych
przy ul. Granicznej.

Z posréd budowli naziemnych nalezy wy-
mieni¢ wykonanie w stanie surowym parteru
przy budowie magazynu Nr 9 w strefie

GRUDNIU r. ub. w porcie gdyn-

Gdyni w grudniu

wolnoctowej, wykonanie konstrukcji zel.-
betonowej przy budowie warsztatow Urzedu
Morskiego oraz ukonczenie wszelkich robét

przy budowie gmachu Urzedu Celnego,
wreszcie zabetonowanie konstrukcji = zel.-
betonowej VIII pietra przy budowie ele-

watora zbozowego, jak réwniez ukonczenie
rob6t przy budowie magazynu S$ledziowego
Morskiego Instytutu Rybackiego i wykona-
nie fundamentéw przy budowie hangaru
Morskiego Instytutu Rybackiego.

Polskie potowy ryk morskick w 1935 r.

R. 1955 polskie rybotdwstwo morskie
W wykazato znowu postep iloSciowy w
stosunku do r. 1934, dajac w sumie 17.150,5
tys. kg. ryb wartosci 5.474,9 tys. zt. Po-
towy przybrzezne wyniosty 12.565,6 tys. kg.
warto$ci 2.120,2 tys. zt., potowy na peinym
Battyku — 511,2 tys. kg. wartosci 70,5
tys. zt., potlowy na morzu Péinocnem 4.255,7
tys. kg. wartoéci 1.284,4 tys. zt
Rybotéwstwo przybrzezne opiera sie prze-
dewszystkiem na potowach szprotdw, ktdre'
stanowity iloSciowo 85% catoéci, warto$-
ciowo za$ 44%. Roczna nadwyzka potowow
o 5 milj. kg. powstata wskutek zwigkszo-

BnJowa portu rykackiego w W.ie Sklej

inisterstw o Przem. i Handlu
M podpisato umowe z Konsorcjum Pol-
sko-Francuskiem na budowe portu ryba-
ckiego w Wielkiej Wsi, ktdérej wykonanie
przewidziane jest w okresie dwoch lat.
Port bedzie miat powierzchnie wodng
14 ba, ujeta w basen, ograniczony falochro-
nami od strony zachodniej o dtugosci 760 m
i od strony wschodniej o dtugosci 320 m,
oraz molo wewnetrzne o dtugosci 160 m,
dzielace basen na dwie czesci. W basenie

RYNEK

nych potowdw szprotéw, ktérych ztowiono
10.407,7 tys. kg. wartosci 934,99 tys. zi

Potowy innych gatunkéw ryb pozostaty
prawie niezmienione, jedynie wzrosty po-
towy dorszy i $ledzikow. W roku sprawozdaw-
czym zanotowano spadek potowéw na pet-
nym Batyku, a przedewszystkiem pod
Bornholmem. Rybotéwstwo to wykazywato od
1931 r. staty rozwéj az do 1934, kiedy
osiggnieto 495 t. ryb, gdy w r. 1955 za-
ledwie 511 ton. Cofniecie sig, z tej pozycji
spowodowane zostato m. in. brakiem miejsca
na zamrozenie towionych ryb.

W si

przewidziana jest budowa 4 pomostow
drewnianych, z ktérych 3 mniejsze maja
stuzy¢ dla kutréw rybackich, a jeden wiek-
szy dla statkow zeglugi przybrzeznej.

W ciggu r. b. przy budowie tego portu
zostang wykonane molo zewnetrzne, ubez-
pieczenie brzegéw, bocznica kolejowa i dro-
ga kotowa. W ten sposob zrealizowane
zostang dawne starania ludnos$ci rybackiej
oraz zwiekszone bezpieczenstwo przy po-
towach kiitrami.

FRACHTOWY

Szkota gospodarcza

OBECNOSCI Komisarza Rzadu, de-
W legata kuratorjum, przedstawicieli
wszystkich warstw spoteczeristwa oraz licz-
nego grona goséci i miodziezy dokonano
wczoraj w Gdyni poSwiecenia Szkoly Go-
spodarczej i Bursy.

Gmach powstat staraniem T-wa Szkoly
Handlu Morskiego i Techniki Portowej
w Gdyni, ktére znajduje sie pod wysokim
protektoratem Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej.

Gmach mieéci zenska szkote przysposo-

bienia zawodowego, kursy obstugi okreto-
wej (stewardes i stewardéw), laboratorjum
dla szkét handlowych Izby Przemystowo-

Handlowej (liceum i 4 kl. szkoty handlowej)
oraz internaty dla szkét zawodowych.
Gmach jest wszechstronnie przystosowa-

ny do szkolenia zawodowego. Prezes Za-
rzgdu T-wa dyr. Maksymiljan Berger zo-
brazowat ogrom wysitku, jakim powstat

gmach, oraz oméwit zadania uczelni, ktéra
wypuszczaé bedzie pracownikéw, nalezycie
przygotowanych do pracy, wynikajacej z
tagcznosci z morzem.

Nowy gmach Kierownictwa
Marynarki Wojennej

DN. 10 lutego, jako w dniu Swieta
W marynarki wojennej i 16-ej rocznicy
odzyskania dostepu do morza, odbyta sie uro-
czysto$¢ poswiecenia nowego gmachu Kie-
rownictwa Marynarki Wojennej przy ul.
Wawelskiej 7 w Warszawie. Gmach po-
Swiecit ks. pratat Michalski, poczem wy-
gtosit okolicznoéciowe przemdéwienie szef Kie-
rownictwa Marynarki Wojennej kontradmi-
rat Swirski.

W uroczysto$ci wzieli udziat przedstawi-
ciele kierownictwa marynarki wojennej oraz
funduszu kwaterunkowego z ptk. inz. Toru-
niem. Nowy gmach wybudowano wedtug
projektu arch. prof. Swierczyfskiego.

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO asa m. styczern 1936 . Polskiej Agencji Morskiej

W ubiegtym miesigcu panowat na tu-
tejszym rynku frachtowym dotkliwie dajgcy
sie odczu¢ brak fadunkéw, co w potaczeniu

ze znaczng podazg tonazu wywotato dla
frachtu tendencje znizkowa.

Anglja.

Wskutek matego dowozu towaru do

Gdanska, podaz tadunkéw byta bardzo staba.
Nalezy to przypisa¢ tagodnemu przebiegowi
zimy w Polsce i trudnosciom dowiezienia
materjatéw do tartakéw. Tytutem przykiadu
mozemy wymieni¢ nastepujgce notowania :

Gdansk/Londyn S. C. D. — D. B. B.
sli 29/- za std. na warunkach Baltwood net.
Gdansk/Hull — D. B. B. sh 29/- do 30/-
za std. na warunkach Baltwood gros.
Gdansk/Tyne — D. B. B. sh 29/- za std.
Gdansk/West Hartlepool D. B. B. sh
50/- za std. klauzula orane discharging.

Stawki notowane w Gdyni byly znacznie

nizsze wskutek lepszej ekspedycji i nieco
nizszych kosztow zatadunku.
Gdynia/Londyn S. C. D. — D. B. B.
sh 26/- za std.
Gdynia/Hull — D. B. B. sh 26/- za std.
Gdynia/Great Yarmoutli — D. B. B.
sh 28/5 za std. (Yarmouth clause).
Gdynia/ West Hartlepool — D. B. B.

sh 29/- za std.
Gdynia /Manchester— D. B. B. sh 54/-
za std.
Gdynia/Preston— D. B. B. sh 54/- za std
Gdynia/Garston— D. B. B. sh 56/- za std.

Belgja.

Eksport do Belgji utrzymywat si¢ na do-
tychczasowym dobrym poziomie, tak, ze
poza statkami linjowemi mozna byto uloko-
wac caly szereg statkéw trampowych. Stawki

frachtowe wulegty jednak ogoélnej tendencji
znizkowej. Za zboze ciezkie luzem do
Antwerpji ptacono sh 3/4 y2 w zt. za 1000 kg.,
za D. B. B. sh 19/- w zt. za std., za drzewo
twarde sh 6/- w zt. za chm.

Holandja.

Wywoéz do Holandji nie wykazat wiek-
szych zmian. Poza drobnemi wyjatkami
znaczna wiekszo$¢ towaru zostata przewie-
ziona statkami linji regularnej po nastepu-
jacych stawkach :

Zboze ciezkie luzem Hfl. 2,60 za 1000 kg

D. B. B. Hfl. 12,00 za std.

Drzewo twarde Hfl. 4,00 za cbm.

Danja.
Uwagi wypowiedziane powyzej znajduja

petne zastosowanie w stosunku do eksportu
do Danji. Ogoélnie dawat sie odczu¢ brak



tadunkoéw przy duzem zaoferowaniu tonazu.
W zwiagzku z tem stawki frachtowe w po-
rbwnaniu z poprzednim miesigcem byty
0 ca. Rmk. 1,— nizsze. Za partje zaglow-
cowe przeznaczone do dobrego duriskiego
portu, potozonego niebardziej na pétnoc od
Aarhus, ptacono Rmk.4,— za 1000 Kg.
zboza ciezkiego luzem. Nalezy wspomnieé
0o wysylce ca. 1500 ton makuchéw po
Rmk. 6,-— na poczetdawniej zawartego
kontraktu.

Szwecja.

Poza tadunkami przewidzianemi linjami
regularnemi wyekspedjowano ca. 1500 ton

KRONIKA PORTOWA |

« OD WYDAWNICTWA.

Niniejszy numer ,Wiadomos$ci Portu
Gdynskiego” ukazuje sie w zwiekszonej
objetosci i przynosi statystyke ruchu por-
towego za m-ce grudzienl955 i styczen
1956 oraz roczne zestawienie za rok ub.

Opédznienie wydania tego numeru, ktére
powstato z przyczyn od wydawnictwa
catkowicie niezaleznych, zechcg nam
Szanowni Abonenci wybaczy¢ i trakto-
wacé niniejszy zeszyt ,,Wiadomosci Portu
Gdynskiego” jakoNr. 1 i Nr, 2 z r. 1956.

e WIZYTA W GDYNI PREZYDIUM
RADY INTERESENTOW PORTU
GDANSKIEGO.

Prezydjum nowopowstatej Rady Intere-
sentow Portu Gdanskiego zlozylo wizyte
dyrektorowi Urzedu Morskiego w Gdyni,

prezesowi lzby Przemystowo-Handlowej oraz
prezesowi Rady Interesentéw portu Gdyn-
skiego. Przy tej okazji zostat poruszony sze-
reg spraw, interesujagcych oba porty.

+ DZIENNIKARZ AMERYKANSKI
DAL STREFE WOLNOCLOWA
W GDYNI.

W Gdyni bawit znany publicysta amery-
kanski p. Joseph Ellner, ktéry jest autorem
szeregu prac o0 rozwoju gospodarczym Pol-
ski. Dziennikarz zwiedzat port, badajac
szczegdtowo organizacje strefy wolnoctowej
w Gdyni, co pozostaje w zwigzku z zamie-
rzeniami portébw amerykanskich wprowa-
dzenia u siebie obszar6w wolnoctowych.
Port gdynAski oraz jego urzadzenia wywarty
duze wrazenie na zwiedzajagcym, ktéry nie
szczedzi stéw uznania dla rozplanowania
Gdyni.

BA-

+ GOSCIE GDYNI.

Odwiedzit Gdynie p. Selkirk Panton,
specjalny korespondent angielskiego ,,Dailly
Express” z Londynu. Przy zwiedzaniu portu
oraz motorowca ,Pitsudski” wyjasnien udzie-
lat przedstawiciel Urzedu Morskiego. Gos¢

soli potasowej do potudniowej i zachodniej
Szwecji, ptacono ca. Skr. 8,00 za 1000 kg.

1V(igiet.

Eksport wegla zmalal do$¢ wydatnie
wskutek wstrzymania wysytek do Wtoch
z wyjatkiem dostawy dla kolei wtoskich na
poczet dawniej zawartego kontraktu. Przy
bardzo ograniczonej podazy fadunkéw stawki
frachtowe miaty tendencje znizkowa. Réz-
nica w poréwnaniu z notowaniami z grudnia
nb. r. dochodzita do sh 1/- na to. Za partje
o wielkosci :

byt zachwycony nowoczesnemi urzadzeniami
portowemi i naszego transatlantyka. Opusz-
czajagc Gdynie, p. Panton oznajmit, ze po-

bytowi w naszym porcie posSwieci Kkilka
artjTutéw na tamach swego pisma.
+ HONOROWY PREZES 1ZBY P. H.

Gdyriska lzba Przemystowo-Handlowa od-
byta swe czwarte zwyczajne plenarne zebra-
nie, na wstepie ktérego uchwalono przez
aklamacje nadanie bytemu diugoletniemu
Prezesowi lzby konsulowi Napoleonowi Ko-
rzonowi tytutu honorowego prezesa Izby.

« KONSUL JAPONII W GDYNI.

Dyrektor ,Zeglugi Polskiej” p. F. Kollat
zostat konsulem honorowym japoAskim w
Gdyni. Biuro Konsulatu miesci¢ sie bedzie
przy ul. Waszyngtona 15.

+ KONSUL ESTONSKI W GDYNI.
Nowomianowany konsul estofiski, dyrek-

tor Polskiej Agencji Morskiej w Gdyni,

p. Andrzej Cienciata ztozyt wizyte dyrekto-

rowi Urzedu Morskiego. Biuro Konsulatu
mie$ci sie przy ul. Swietojanskiej 10 w
Gdyni.

« KONFERENCJA W SPRAWACH POR-

TOWYCH W GDYNI.

Dnia 21 stycznia przybyt do Gdyni dy-
rektor Departamentu Morskiego Minister-
stwa Przemystu i Handlu inz. MozdzenAski
oraz dyrektor Panstwowego Instytutu EKks-
portowego Turski. Dyr. Mozdzenski odbyt
w Urzedzie Morskim w Gdyni dtuzsza kon-
ferencje z przedstawicielami ekspedytoréw
portowych, a dn. 22 b. m. wzigt udziat
w posiedzeniu Rady Portu.

+ RUCH STATKOW W PORCIE GDYN-
SKIM W STYCZNIU.

W ciggu stycznia r. b. weszto do portu
gdynskiego i wyszto z niego na morze 0go6-
tem 900 statkéw, o fgcznej pojemnosci
868,667 trn., z czego na wejscie przypada
446 jednostek o poj. 456,290 trn., wyszio
za$ 454 o poj. 452,577 trn. Sredni tonaz

statku, zawijajgcego do Gdyni, wynidst
978,2 trn., $rednia ilo$¢ statkéw, przebywa-
jacych jednoczes$nie w porcie—47, S$redni

post6j statkéw wyniost 52,6 godz. Bandera
polska zajeta drugie miejsce za szwedzka.

5000 ton ptacono
Do Goteborg sh 4/- za 1000 kg.
Do Malmo sh 5/7~ za 1000 kg.
Do Stockholm sh 5/9 do 4/- za 1000 kg.

Do Oslo sh 4/5 za 1000 kg. (przy wyta-
dunku dziennym 1200 ton).

Do Oslo sh 4/7 y2 za 1000 kg. (przy wy-
tadunku dziennym 800 ton).

Do Rouen frcs. 25,— za 1000 kg.
Do Nantes frcs. 26,— za 1000 kg.
Do Bordeaux frcs. 27,— za 1000 kg.
Do Nice sh 9/6 za 1000 kg.

MIEJSKA

+ POWAZNY OBROT PORTU GDYN-

SKIEGO W STYCZNIU.

Obrét portu gdynskiego w styczniu r. b.
byt bardzo duzy, zwazywszy zwtlaszcza na
okres roku, gdyz zazwyczaj w styczniu obrot,
ulega pewnemu ostabieniu. Obrét w styczniu
r. b. byt tylko niewiele mniejszy od dotych-
czas zanotowanego rekordu i wyniést tacz-
nie 755.815 ton, z czego na obr6t zamor-
ski przypada 748.668,5 t. i na obrét przy-
brzezny 5.144,5 t. W obrocie zamorskim
import wyniést 97.117,1 t., eksport za$
651.551,4 t. W obrocie przybrzeznym im-
port siegnat 4.825,8 t., eksport za$ 518,7 t.
W poréwnaniu z grudniem r. ub. ogélny
obrot towarowy portu gdynskiego wzrost
w styczniu o 105.148,7 t.

+ RUCH STATKOW W GDYNI
W GRUDNIU UB. R.

W  grudniuroku ubiegtego do portu
gdynskiego weszto 428 statkbw o pojeni-
no$ci 596.844 trn., za$ wyszto455 statki

o pojemnos$ci 591.117 trn.

Polska bandera zajeta drugie miejsce za
szwedzka a przed angielska.

Przecietny tonaz statku, zawijajgcego do
portu wyni6st 927,2, przecietna ilo$¢ stat-
kéw przebywajagcych jednocze$nie w por-

cie-—47, a przecietny postéj statkow—
50,2 godzin.
« RUCH PASAZERSKI W PORCIE

GDY”NSKIM W GRUDNIU UB. R.

W grudniu ub. r. ruch pasazerski w por-
cie gdynskim wynosit 1.167 os6b (przyje-
chato 578, wyjechato 789). Najwiekszy ruch
pasazerski zanotowano miedzy Gdynig a
Francja (577 os6b), co ttomaczy sie ruchem
emigrantéw, ktérzy udaja sie przez Francje
do Ameryki Potudniowej. Ruch oséb w kie-
runku Stanéw Zjednoczonych wynidst 424
osoby, do Anglji 112 oséb.

« OBROT TOWAROW RYBNYCH
W GDYNI W GRUDNIU 1955 R.

Import towaréw rybnych wyniést w grud-

niu r. ub. 2.082 ton, z czego przypada na
port rybacki 1.555 t., a na port handlo-
wy 749 t.

Z portu rybackiego wystano wgtab kraju
182 wagony ryb, za$ do Gdariska 2 wagony.
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¢« OBROTY TOWAROWE PORTU
GDYNSKIEGO W GRUDNIU 1955 R.

Ogéblne obroty towarowe portu gdynskiego
w grudniu r. ub. przedstawiaty sie nastepu-
jaco (w tonach—w nawiasie dane za listo-
pad r. ub.): obrot ogdlny 648.664,5
(765.789), w tem : obrét zamorski 641.012,9

(729.284,9), z czego przywbéz 149.278,9
(111.435,6), wywoéz 491.734 (617.849,3);
obrét przybrzezny z W. M. Gdarnskiem

2.420,5, obrét
kraju 5.230,9.

Z liczb powyzszych zwraca uwage rekor-
dowo duzy przywo6z, ktory wyniést przeszto
149 tys. ton.

drogg wodng z wnetrzem

« NOWA LINJA ZEGLUGOWA.

Z dniem 16 b. m. Zegluga Polska uru-
chomita regularng komunikacje z Gdyni—
Gdanska do Goteborga i Malmo, przy do-
statecznych tadunkach do Halmstad i Hel-
singborg. Pierwszy s/s ,,Blenda” odszedt
z Gdyni dn. 16 stycznia, nastepny 50 stycz-
nia. Maklerem nowej linji jest Polska Agencja
Morska, ktdra przejeta roéwniez agenture
linji Zeglugi Polskiej z Gdyni— Gdanska
do Norrkoéping i Stockholmu.

« UTWORZENIE WSPOLNEJ REPRE-
ZENTACIJI P. K. P.,, GDYNI | GDAN-
SKA W BUKARESZCIE.

W Bukareszcie powstaje wspolna repre-
zentacja P. K. P. oraz portéw gdynskiego
i gdanskiego. Przedstawicielem bedzie p. Wi-
told Matoga, dotychczasowy naczelnik wy-
dziatu taryf zagranicznych w departamen-
cie handlowo-taryfowym Ministerstwa Ko-
munikacji. P. Matoga przechodzi w stan
spoczynku i przyjezdza na Kkilka tygodni
do Gdyni i Gdanska celem doktadnego zba-
dania lokalnych warunkéw i zapoznania
sie z wihadzami samorzagdowemi oraz ko-
tami gospodarczemi, zainteresowanemi w
komunikacji z Rumunjg. Nastepnie p. Ma-
toga uda sie do Bukaresztu celem objecia
nowej placéwki.

+ PRACA STATKOW S. A. ,ZEGLUGA
POLSKA” w 1935 r. ]
W grudniu r. ub. statki S. A. ,,Zeglugi

Polskiej” przewiozty ogo6tem 41,6 tys. t.
towaréw, z czego na wywodz przypada
28,3 tys. t., na przywéz 15,5 tys. t.

W ciggu catego r. 1955 statki S. A. ,Zeg-
lugi Polskiej” przewiozty ogétem 592 tys. t.
towaréw. Z liczby tej przypada na wywoéz
260,9 tys. t. za$ na przywéz
oraz na przew6z miedzy portami 8,5 tys. t.
W wywozie najpowazniejszym tadunkiem
byt wegiel (221,5 tys. t.), sole potasowe
(14,7 tys. t.), zboza (7,9 tys. t.), siarczan
amonu (5,1 tys. t..), drzewo (4,2 tys. t.),
drobnica (5 tys. t.). W przywozie najpo-
wazniejszag pozycje stanowita ruda (98,6
tys. t.), tomasyna (11,9 tys. t.), ztom
(7,5 tys. t.), pomarancze (2,2 tys. t.) i inne.

* NOWE MAGAZYNY.

Dnia 10 stycznia uruchomiono w Gdyni
nowowybudowany magazyn Zwigzku Spo6t-
dzielni Spozywcéw R. P. ,Spotem” przy
ul. Polskiej. Jest to magazyn murowany,
pietrowy, czesciowo podpiwniczony, o dtu-
gosci 41 m. i szerokosci 30 m. Magazyn
posiada 1239 m2 powierzchni uzytkowej,
oraz 850 m2 powierzchni na biura, garaze
i pomieszczenia gospodarcze.

*  x *

W skutek wzrastajacych transportéw ba-
wetny do Gdyni nieukonczony dotychczas
magazyn nr. 9 w strefie wolnoctowej czes-
ciowo zostat oddany do uzytku. W jednej
komorze o powierzchni okoto 850 m2 zto-
zono juz bawetne. Po wykonczeniu dalszych
2-ch komér, caty parter o powierzchni
okoto 2500 m2 bedzie oddany w niedalekiej
przysztos$ci do uzytku.

*

Dn. 5 stycznia odbyto sie przejecie no-
wego magazynu S$ledziowego wybudowanego
w porcie rybackim w Gdyni z funduszéw

125,1 tys. t.

Morskiego Instytutu Rybackiego. Bedzie
to pierwszy magazyn specjalnie dostosowany
do przechowywania $ledzi.

+ DWA NOWE DZWIGT.

Ukonczono montaz dwdéch dzwigéw usta-
wionych na nabrzezu polskiem w porcie
gdynskim. Po przeprowadzeniu préb dzwigi
beda oddane do uzytku z poczatkiem przy-
sztego tygodnia. Kazdy z dzwigéw posiada
nosno$¢ 1J/2tony. Sa one zaopatrzone w spec-
jalne dtugie wysiegnice, co umozliwi prze-
tadunek towarow ze statkdw" na wszystkie
pietra chtodni i odwrotnie. Dzwigi zostaty
wykonane catkowicie w kraju przez Gorn.
Zjednoczone Huty Kroélewska i Laure.

+ WYMIANA RYBNA POLSKO-GDAN-
SKA W STYCZNIU.

W styczniu b. r. wywieziono z Gdanska
do Polski 5955 tys. kg. ryb, natomiast
z Polski wywieziono do GdanAska 5,9 tys.
kg. dorszy.

Pozatem Gdansk otrzymat w ramach
umowy handlowej polsko-niemieckiej znacz-
ne mozliwosci eksportu $wiezych szprotow
do Niemiec, dokad wysyla sie co tydzien
szereg wagondéw, co umozliwia ciggta prace
rybakom gdanskim nawet przy duzych po-
towach.

« WIELKIE POWODZENIE PIERW -
SZEJ PODROZY S/S ,PULASKI".

S/S ,Putaski”, ktéry obecnie znajduje
sie w stoczni pod Kopenhaga, bedzie w naj-
blizszym czasie gotéw do podrézy. W prze-
budowie, oprécz wentylacji, wprowadze-
nia biezacej wody zimnej i cieptej, zainsta-
lowania chtodni i t. p. uwzgledniono specjal-
ne urzadzenia kabin luksusowych, opatrzo-
nych wiasnemi tazienkami i natryskami.
Odjazd statku przewidziany jest, jak wia-
domo, na dz. 28 lutego r. b. S/S ,Putaski”
zabierze do Potudniowej Ameryki komplet
pasazeréw, t. j. okoto 700 os6b, ktére juz
zgtosity sie jako pierwsi pasazerowie nowej

linji. Wsér6d tych pasazer6w przewazajg
polscy emigranci-osadnicy, oraz jadacy do
krewnych.

* PRZED URUCHOMIENIEM M/S
~,BATORY”.

Do stoczni w Monfalcone pod Triestem,
gdzie wykaAczany jest obecnie drugi nowy
transatlantyk M/S ,Batory”, wyjechat kpt.
Borkowski, komendant statku, aby czuwac
nad koricowemi pracami przed uruchomie-
niem statku. Kpt. Borkowski poprowadzi
statek w jego pierwszej podrozy, potaczonej
z wycieczkg ze Splitu przez Barcelone, Ca-
sablanca, Madeire, Lizbone, Londyn do
Gdyni, poczem odbedzie sie pierwszy inau-
guracyjny rejs M/S ,Batory” do Ameryki.
W okresie letnim oba nowe polskie moto-
rowce, w przerwach pomiedzy rejsami ame-
rykanskiemi, wozi¢ beda turystéw z Gdyni
na wycieczki morskie.

+ POWROT ,ELEMKI".

Po o$miomiesiecznej podrézy do portow
§rédziemnomorskich w dniu 16 stycznia
wrécit do Gdyni zaglowiec Ligi Morskiej
i Kolonjalnej ,,Elemka”, ktéry po roztado-
waniu sie z towaréw, dostarczonych do
szwedzkiego portu Stocka przybyt do Gdyni
pod balastem. Pod wzgledem nawigacyjnym
podréz zaglowca wypadta zadawalajgco,
szczeg6lnie w powrotnej drodze. O ile wa-
runki atmosferyczne zezwolg ,Elemka”
w najkrotszym czasie odbedzie krotki rejs
do Kitajpedy albo Calais, ewentualnie do
portéw szwedzkich, poczem bedzie przepro-
wadzony normalny remont doroczny.

« Z 1ZBY PRZEMYStOWO-HANDLO-
WEJ W GDYNI.

Dnia 10 b. m. na posiedzeniu prezydjum
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni przy-
jete zostato do wiadomos$ci sprawozdanie
z sytuacji finansowej lzby w r. ub., po-
czem ustalono liste kandydatéow na czton-

kéw Tymczasowej Rady Portu. Z listy 5
kandydatéw p. minister Przem. i Handlu
powota na rok biezacy dwdéch na cztonkéw

Rady. Pozatem zalatwiono szereg innych
spraw personalnych.
W dalszym ciggu prezydjum sprecyzo-

wato stanowisko lzby w sprawie przeniesie-
nia siedziby Instytutu Battyckiego do Gdyni
oraz utworzenia przez Instytut Morskiego
Archiwum Gospodarczego. Do obu tych
spraw prezydjum ustosunkowato sie pozy-
tywnie.

Wreszcie zajmowano sie sprawami po-
dzialu Pomorza na dwie strefy przy zastoso-
waniu obnizek taryf kolejowych na przew6z
wegla oraz udziatu lzby w kongresie Izb
Przemystowo-Handlowych, ktéry ma sie
odby¢ w lutym b. r. w Warszawie.

+ RUCH BUDOWLANY NA WYBRZEZU.

Na poétwyspie Helskim oraz w kapieliskach
otwartego Battyku nalezy sie spodziewa¢ z
wiosng b. r. wiekszej zabudowy kapielisk
Jastrzebiej Gory, Jasnego Brzegu, Wielkiej
W si—Hallerowa. Obecnie zwozone sg ma-
terjaty budowlane. Ceny parcel w Jastrze-
biej Gorze wykazujg tendencje znizkowa,
natomiast w Wielkiej Wsi-Hallerowie ten-
dencja jest zwyzkowa.

¢« PROJEKT REGULAMINU DLA PUB-
LICZNYCH SKLADOW CELNYCH
W GDYNI.

Komisja Celna Tymczasowej Rady Portu
przystapita w dn. 25 stycznia pod przewod-
nictwem zast. dyr. dep. cet inz. R. Kur-
natowskiego do rozpatrzenia projektu regu-
laminu dla publicznych sktadéw celnych
w Gdyni.

e Z RADY MIEJSKIE]J.

Na posiedzeniu Rady Miejskiej, miedzy
innemi, zapadta doniosta uchwata, zatwier-
dzajgca plan rozbudowy Wielkiej Gdyni,
ktéry jest obliczony na 250.000 mieszkan-
cow. Z ogolnej ilosci terenéw, podlegajacych
administracji miejskiej, przeznaczono 51%
na budownictwo mieszkaniowe i 49% na
budownictwo przemystowe, uzyteczno$ci pub-
licznej, drogi, zieleAce, parki i t. d. Ogo6-
tem Gdynia obejmie 1500 ha terenéw bu-
dowlanych. Plan rozbudowy przewiduje 112
szkét. Pod parki zostato przeznaczone 280 ha.,
pod sport 64 ha., pod szpitale 21 ha., pod
cmentarze 22 ha., pod rzeznig 4y2 ha.,
pod hale targowe 5 ha., pod domy ludowe
5y2ha. i t. d.

Na jednem z najblizszych posiedzen Rady
bedzie omawiana polityka terenowa miasta,
co jest jednym z wazniejszych problemow
Gdyni.

« DYPLOMY W MARYNARCE PIANDLO-

WEJ.

Komisja kwalifikacyjna przyznata ostat-
nio dyplomy kapitana zeglugi wielkiej pie-
ciu kandydatom, kapitana zeglugi matej
czterem, porucznika zeglugi wielkiej trzem,
porucznika zeglugi matej jednemu, szypra
| klasy jednemu, szypra Il klasy pieciu,
mechanika | klasy trzem, mechanika Il kla-
sy dwém, mechanika 111 klasy siedmiu, ma-
szynisty | klasy trzem i maszynisty Il klasy
pieciu. Pozatem zezwolono na zlozenie egza-
minéw przy Panstwowej Szkole Morskiej
na szypra | klasy trzem, szypra Il klasy je-
denastu, maszynisty | Kklasy pieciu i ma-
szynisty Il klasy o$miu.

« NOWY GMACH URZEDU CELNEGO
W GDYNI.

Nowy gmach urzedu celnego w Gdyni
przy ul. Rotterdamskiej zostal wykonAczo-
ny. Dzigki oddaniu go do uzytku zostaly
skoncentrowane poszczegdlne dziaty urzedu»
ktére byly dotychczas rozrzucone po roz-
nych punktach. W najblizszym czasie na-
stapi przeniesienie do nowego gmachu la-
boratorjum.



- DODATKOWY KONTYNGENT DLA
GDANSKA NA WYWOZ SLEDZI DO
POLSKI.

Gdansk otrzymat dodatkowy kontyngent
na wywoz $ledzi do Polski w ilosci 50 tys.
kg., co stanowi warto$¢ zi. 15 tys. Bedzie
to jednak potrgcone z innych kontyngentéw
na towary rybne, jak np. $ledzie wedzone,
certy wedzone, tososie $wieze, minogi przy-
prawiane i t. d.

WIADOMOSCI

+ OBROT TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO W R. 1935.

Ogo6lny obrét towarowy portu gdanskiego
w roku ubiegtym przedstawiatl sie nastepu-
jaco (w tonach—w nawiasach dane za rok
1934) : import 778.467,7 (655.702,6); eks-
port 4.314.546,7 (5.713.181). Jak wida¢
z powyzszych liczb import przez port gdan-
ski w roku ubiegtym powigkszyt sie w sto-
sunku do 1934 r., réwnoczeénie jednak po-
waznie skurczyt sie eksport, w zwigzku
z czem og6lna suma obrotéw towarowych
portu wykazuje spadek z 6,368,9 tys. t.
w 1934 r. do 5.093 tys. t. w 1935 r.

W grudniu r. ub. import przez port gdan-
ski wyni6ost 69.539 t. (55.307,5 t. w grud-
niu 1934), zas$ eksport 316.496 t. (458.120 t.).

« SIS ,WISLtA” W BUENOS—AIRES.

W drugiej potowie grudnia do portu
w Buenos Aires zawinat pierwszy polski sta-
tek towarowy S/S ,,Wista” z tadunkiem bu-
dulca, zelaza, grzybdw suszonych i maryno-
wanych. Kapitana okretu p. CiuAdziewic-
kiego i zatoge, ztozong z 29 marynarzy, po-
witali serdecznie w porcie : przedstawiciel
Poselstwa R. P., przedstawiciele prasy pol-
skiej i polskich  organizacyj. Kapitan
statku ztozyt wizyte w Poselstwie Polskiem,
o$wiadczajac przy tej sposobnosci, ze podroz
S/S ,Wista” miata naog6t przebieg spokojny
z wyjgtkiem jednej gwattowniej burzy w za-
toce Swietej Katarzyny. S/S ,Wista” za-
trzymat sie w porcie Buenos Aires okoto
3 tygodni. Fakt zawiniecia pierwszego pol-
skiego statku handlowego do portu w Bu-
enos Aires, oprocz doniostego znaczenia
z punktu widzenia zapoczatkowania bezpo-
$redniego handlu morskiego miedzy Polska
i Argentyng, ma jeszcze i to znaczenie, ze
jest to pierwszy okret, ktéry zawingt do
brzegéw Argentyny pod polska banders.

+ BELGIJSKI KONSULAT W GDANSKU
LEGALIZUJE FAKTURY.

Belgijski Konsulat Generalny w Gdarisku
rozpoczat ponownie legalizacje faktur dla
towaréw eksportowanych przez port gdanski.

* PROJEKT BUDOWY CZECHOSLO-
WACKIEGO STATKU MORSKIEGO.

Czechostowackie Towarzystwo Zeglarskie
zamierza zrealizowaé¢ projekt budowy cze-
chostowackiego statku morskiego, ktéry po-
siadatby charakter statku wycieczkowego.
W czasie postoju w portach statek stuzytby
za ptywajacag wystawe czechostowacka.

+ OBROTY TOWAROWE PORTU
HAMBURSKIEGO W ROKU 1955.

Prawie 55% przywozu i 25% wywozu
Niemiec oraz 50%tranzytu Rzeszy w roku
1935 przechodzito przez Hamburg. Ogélny
obrot towarowy tego portu w roku ubiegtym
wykazat spadek po stronie przywozu i nie-
wielki wzrost po stronie wywozu. 0Ogo6lne
obroty towarowe portu w roku ubiegtym
przedstawiaty sie nastepujaco (w tysigcach
ton—w nawiasach pierwsza liczba oznacza

CELNE

# Z L. O. P.P.

Na odbytem walnein zebraniu Kota Por-
towego L. O. P. P., ktore sktada sie¢ wy-
tacznie z pracownikéw Urzedu Morskiego
i liczy 555 cztonkéw, wytoniono nowy Za-
rzad pod przewodnictwem naczelnika W a-
lewskiego. Ze sprawozdania wynika, ze
Koto rozwija sie intensywnie, dziatalnos¢
jest bardzo ozywiona, a dotychczasowe wy-
niki pracy stawiajg to Koto na czotowem

dane z 1934 r., druga—z 1935 r.): przy-
w6z razem z tranzytem 13.465 (14.009—
12.920), wywoéz razem z tranzytem 6.498
(6.294—6.660). Jak wida¢ z powyzszego
zestawienia spadek przywozu (tacznie z tran-
zytem) w poréwnaniu z rokiem 1934-ym
wyniést 544 tys. t., czyli 3,9%,. natomiast
wywo6z wzrést o 204 tys. t., czyli o 3,5%.
Spadek przywozu ttomaczy sie prawie wy-
tagcznie zmniejszeniem sie przywozu $rodkéw
zywnosciowych, dochodzacem do 50%. Za-
notowano takze spadek przywozu zboza i
nasion oleistych, pozostajacy w zwigzku
z zarzadzeniem rzadu niemieckiego, daza-
cego do samowystarczalnosci w rolnictwie.
Natomiast przywéz surowcédw osiagnat naj-
wyzszy poziom ostatnich 5-ciu lat i doszedt
do 9,6 milj. ton. W wywozie wzrost wy-
kazuje pozycja wyrobéw gotowych, szcze-

.golnie artykutéw zelaznych oraz pewnych

surowcéw dozwolonych do wywozu.

« RUCH PORTOWY W PORTACH
BREMENSKICH.

W grudniu r. ub. ruch w portach bre-
menskich przedstawiat sie nastepujaco (w na-
wiasie dane za grudzien 1934 r.) : na wej-
§ciu 615 o poj. 758 tys. tm. (537 o poj.
635 tys. trn.), na wyjsciu 618 o poj. 705
tys. trn. (584 o poj. 618 tys. trn.). W Bre-
menhaven ruch przedstawiat sie nastepu-
jaco : na wejsciu 60 statkbw o poj. 221 tys.
tm. (50 o poj. 175 tys. trn.), na wyjsciu
71 statkbw o poj. 204 tys. tm. (59 o poj.
157 tys. trn.).

+ RUCH W KANALE KILONSK1M
W R. UB.

W r. 1935 przeptyneto przez kanat Ki-
lonski 43,553 statkbw o #acznym tonazu
17,197 tys. trn. wobec 43,842 statkow o po-
jemnosci 16,352 tys. trn. w r. 1934. Udziat
floty niemieckiej wynosi, o ile chodzi o
liczbe statkéw, 77,67%, co do tonazu za$
tylko 56,57 % Optat kanatlowych pobrano
2,500,925 RM.

+ WZROST RUCHU PASAZERSKIEGO
NA POLNOCNYM ATLANTYKU.

Konferencja poinocno-atlantycka ogto-
sita statystyke ruchu pasazerskiego na pot-
nocnym Atlantyku, wykazujaca wzrost ilosci
pasazer6w na tym odcinku ruchu w roku
ubiegtym o 55 tys. oséb. Ruch ten jednakze
doszedt zaledwie do potowy cyfry zanotowa-
nej w roku najlepszej konjunktury (1950)-
Przew6z oséb w roku 1935 wynosit 497.694
pasazer6w wobec 462.544 w roku 1954 i
1.002.555 w roku 1950. Udziat poszczegdl-
nych flag przedstawiat sie nastepujaco w ro-
ku 1935 (w tys. os6b—w nawiasach pierw-
sza liczba oznacza dane z 1934, druga z
1930) : brytyjska 216,5 (205,0—484,7), nie-
miecka 29,2 (109,9—215,9), francuska
54,1 (42,6—82,3), U. S. A. 457 (48,9—
65,4), szwedzka 17,4 (16,9— 55,2), holen-
derska 12,8 (10,6—31,9), belgijska 0(3,9—
27,6"!, dunska 4,6 (5,1—20,1), norweska 9,0
(8,3—19,1), polska 7,5 (7,488—12,1), wio-
ska 0,6 (3,6—7,9). Flaga belgijska spowodu
przejscia Red Star Line na firme Arnold
Bernstein znikta z wykazu statystycznego.

miejscu i $miato moze ono stuzy¢ wzorem
dla innych Koét.

+ ROZWOJ M. GDYNI.

M. Gdynia, pozostajace wtyle za rozwo-
jem portu, zaczeto odzyskiwaé stracony te-
ren i dzi§ Gdynia liczy juz przeszto 80 tys.

ludnosci. W 1935 r. w Gdyni rozpoczeto
675 budowli i wykonczono 443 budowle.
Przyszty sezon budowlany zapowiada sie

jeszcze lepiej niz ubiegty.

| TRANSPORTOWE

+ LIKWIDACJA DUNSKIEJ LINJ1 OKRE-
TOWEJ DO AMERYKI.

Po dluzszym okresie niepewnosci co do
mozliwosci dalszej eksploatacji duniskiej
linji okretowej do Ameryki, osSwiadczyt

ostatnio minister Handlu, ze projekt udzie-
lenia pozyczki na budowe 2 nowoczesnych
statkow dla tej linji nie uzyskatl poparcia
4 wazniejszych stronnictw oraz komisji fi-
nansowej parlamentu i ze przeto musiat
by¢ porzucony. Pcniewaz stary tonaz nie
nadaje sie juz do nalezytej eksploatacji linji
transatlantyckiej—ma by¢ odwotany w dn.
21 lutego r. b. odjazd statku ,Fryderyk
VII1” do Ameryki, statek ten za$ ma by¢
wystawiony na sprzedaz. Przy tej okazji
przypomnie¢ nalezy, ze wspomniana po-
zyczka miata by¢, wedtug projektu, udzie-
lona na budowe dwucli okretéw, tonazem
i szybkoscig bardzo podobnych do M/S ,Pit-
sudski” i M/S ,Batory”’.

+ WZROST PRZEWOZOW PASAZER-
SKICH NA TRANSATLANTYCKICH
LINJACH NIEMIECKICH.

Z ostatnich zestawien , Norddeutcher
Lloydu” w Bremie wynika, ze statki jego
odbyty w r. ub. 47 podrézy, przewozac

przez Atlantyk 73.051 os6b, czyli o 7.775
podréznych wiecej niz w 1954 r. Statki
towarzystwa ,Hamburg— Amerika Linie”
przewiozty 47.066 oséb, czyli o 6.835 wiecej
niz w roku 1934. Z zestawien tych wynika
rébwniez, ze ruch podréznych w klasie I-ej
znacznie wzrést.

« RUCH W KANALE SUESKIM W R. UB.
WYKAZAL WZROST.

W r. 1955 przeszto przez kanat Sueski
5,992 statkow, czyli o 529 statkéw, wzgled-
nie 5,8% wiecej niz w 1934 r. Tonaz netto
wzrést w pordéwnaniu z 1954 r. o 55%
i wyniost 52,811 tys. ton. Caly wzrost przy-
pada na drugie pétrocze, gdyz w ciggu pierw-
szego poéirocza r. ub. ruch byt mniejszy niz
w analogicznym okresie 1934 r. Z ogdlnego
tonazu przypada 28,1 miljn. ton. na statki
zatadowane i 4,7 miljn. ton na statki pod
balastem.
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+ WZROST WSKAZNIKA FRACHTOW
MORSKICH W 1955 r.
Wedtug obliczen lzby Zeglugowej Zjed-
noczonego Kroélestwa w Londynie, jednolity
wskaznik frachtow morskich w 1955 r. wy-

niést 76,28 (r. 1929—100). W r. 1934
wskaznik ten wynosit 75,83.

« STAN SWIATOWEJ
KOWEJ.

FLOTY TAN-

Od czasu wojny $wiatowej bardzo waznym
Srodkiem napedowym do poruszania okre-
tow staly sie oleje mineralne, ktére wobec
nierbwnomiernego rozmieszczenia na naszym
globie muszg by¢ transportowane do o$rod-
kéw duzej konsumcji, gdzie brak jest za-
pasow ropy. Dlatego tez stat sie bardzo
waznym nowy rodzaj okretéw zwanych stat-
kami tankowemi. Wedtug danych ,Lloyd
Register” stan floty tankowej na $wiecie
w dn. 1 lipca r. ub. wynosit 8.896 tys. ton
rejestrowych brutto. Na poszczeg6lne kraje
przypadajg nastepujgce ilosci tonazu statkow
tankowych (w tysigcach ton rejestrowych
brutto—w nawiasach procent udzialu w
Swiatowym tonazu floty tankowej) : St. Zjed-
noczone—2.491 (28), W. Byrytanja—2.313
(26), Norwegja— 1.565 (18,7), Holandja—
366 (4,0), posiadtosci W. Brytanji— 325
(5,7). Wiochy—329 (3,7).

+ MOTORYZACJA FLOTY SWIATOWE]J.

Modernizacja floty S$wiatowej prowadzi
do zastgpienia napedu parowego napedem
motorowym. Obecnie ilo$¢ statkéw motoro-
w}rcli  zaczyna powaznie konkurowaé ze
statkami o napedzie parowym. Ze sprawo-
zdania biura ,,Veritas” wynika, ze w r.
1934/35 byto ogotem 9,5 milj. trn. moto-
rowcéw, z czego prawie 1/3 przypada na
W. Brytanje i okoto 1/5 na Norwegje. To-
naz statkbw o napedzie motorowym waz-
niejszych krajow wynosi (w tys. trb.):
W. Brytanji 3.077,4, Norwegji 1.853,6, Ho-
landji 822,0, Stan. Zjednocz. 811,1, Japonji
755,8, Niemiec 660,7, Wtoch 656,1, Danji
467,3, Szwecji 401,8.

+ BUDOWA STATKOW W BOKU
UBIEGLYM NA SWIECIE.

Roczne zestawienie Lloyds Register wska-
zuje, ze w roku 1955 spuszczono na wode na
Swiecie 649 statkbw o pojemnosci 1.502,1
tys. trb., czyli o 354,7 trb. wiecej niz w roku
1954 i o 813 tys. trb. wiecej, niz w roku
1955. Z ogélnej ilosci statkéw spuszczonych
na wode byto 198 parowcéw o pojemnosci
477,7 tys. trb., 418 motorowcéw o0 pojem-
noéci 812,96 tys. trb. i 52 zaglowe o poj.
11,4 tys. trb. Na czele krajow, budujgcych
statki znajduje sie Anglja z Irlandjg (499
tys. trb. w r. 1935 wobec 460 tys. trb.
w roku 1954 i 133 tys. trb. w r. 1933 oraz
1.479 tys. trb. w r. 1950). Budowa statkdw
przez Anglje stanowi w roku ubiegtym 38%

ogdlnego tonazu budowy statkéw na Swiecie.
Z ogo6lnej sumy tonazu statk6w budowanych
w Anglji przypada 12%, czyli 63,8 tys. trb
na budowe na obcy rachunek. W innych
krajach spuszczono na wode statkéw (w tys.
trb.) : w Niemczech 226,3, Japonji 145,.9,
w Danji 122,1 Szwecji 105,5, Holandji 57,1,
we Francji 42,8, w Stanach Zjednoczonych
52,6, Norwegji 25,7, we Wtoszech 22,6.

« KOSZTY BUDOWY WIELKICH
TRANSATLANTYKOW.

Uruchomienie w r. ub. ,Normandie”
wzbudzito w sferach zeglugowych Hambur-
ga wielkie zainteresowanie, tembardziej,
ze model ,Normandie” byt prébowany w
hamburskim zakladzie badania statkow.
W zwigzku z tern wspomina sie¢ o kosztach
budowy najwiekszych okretow $wiata, ktére,
jak wskazuje ponizsze zestawienie, byty
budowane znacznie ekonomiczniej niz ,Nor-
mandie”. | tak n.p. ,Bremen” kosztowat
50 miljonéw RM., ,,Rex”—55 mjljn. RM.,
podczas gdy ,Normandie” az 140 miljonéw
RM. Ro6znica jednak w tonazu tych okretéw
nie jest tak wielka, jak koszty budowy, pierw-
sze dwa statki bowiem maja pojemno$é
51—52 tys. brt.,, ,Normandie” za$ 79 tys.
brt. Zaznaczy¢ nalezy, te koszty ,Quéen
Mary”, ktéra jest mniej wiecej tych samych
rozmiarébw co ,Normandie”, oblicza sie
na potowe kosztow budowy transatlantyku
francuskiego.

« BUDOWA NOWEGO TRANSATLAN-
TYKU FRANCUSKIEGO.

Na posiedzeniu Komisji Marynarki Handlo-
wej lzbj' Deputowanych minister Marynarki
de Chappedelaine podkres$lit konieczno$é
budowy statku transatlantyckiego o pojem-
noéci 50.000 ton na miejsce spalonego
»Atlantique”. Nowozbudowany statek prze-
znaczony bytby do komunikacji na linji po-
tudniowo-atlantyckiej. Projektowany okret
bytby gotéw w ciggu mniej niz trzech lat.
Koszt jego wyniéstby 180 miljonéw frankow,
przyczem catkowite pokrycie stanowi¢ bedg
sumy, wplacone przez towarzystwa ubezpie-
czen z tytutu strat ,Atlantique”. Przy bu-
dowie nowego transatlantyku znajdzie za-
trudnienie przeszto 4.000 robotnikéw w cig-

gu 2% lat. Budowa tego statku wchodzi
w ramy programu rzadowego walki 7 bez-
robociem.

+ BUDOWA STATKOW HANDLOWYCH
DLA SOWIETOW W KLAJPEDZIE.

Prasa litewska donosi, iz rzad sowiecki
prowadzi rokowania ze stocznig Lindenau
w Kiajpedzie w sprawie zamoéwienia kilku
statkbw handlowych. Nalezy przypomnieé
ze firma Lindenau juz przed kilku laty
otrzymata od Sowietdw zamoéwienia.

*« UTWORZENIE STREFY WOLNOCLO-
WEJ W PORCIE NOWOJORSKIM.

Postanowione utworzenie w porcie nowo-
jorskim strefy wolnoctowej wzbudzito duze
zainteresowanie w kotach gospodarczych
Stanéw Zjednoczonych i spotkato sie z po-
wszechnem uznaniem. Kota te podnosza,
ze obecnie bedzie mozliwem gromadzenie

wiekszych zapaséw surowcéw potudniowo-
amerykanskich. Gdy beda one znajdowac
sie w strefie wolnoctowej—twierdzg te

kota—bedg mogly stanowié zabezpieczenie
dla pozyczek, zacigganych przez importe-
rébw, co dotad byto niemozliwe. Utatwione
bedzie rowniez powiekszenie wymiany z Eu-
ropa, gdyz mozliwem bedzie sprowadzanie
wiekszych partyj towardw bez koniecznosci
niezwtocznego optacenia cta. Jesli artykuty
te nie znajda zbytu na rynku amerykanskim,
beda mogty by¢ reeksportowane do innych
krajow.

« DOCHODY FLOTY HOLENDERSKIEJ.

Wedtug danych Holenderskiego Central-
nego Biura Statystycznego dochody floty
holenderskiej z transportéw pomiedzy por-
tami holenderskiemi i portami obcemi wy-
niosty w roku 1934, podobnie, jak w 1933 —
72 miljony florenéw. Dochody floty w prze-
liczeniu na jedng tonne nieco wzrosty w po-
réwnaniu z rokiem poprzednim spowodu
przystosowania kosztéw eksploatacji do do-
chodow.

« DOCPIODY JAPONIJI Z FLOTY.

Nadwyzki dewizowe zeglugi japonskiej
w roku 1935 sg oceniane na 180 miljonow
jen, wobec 157 miljonéw jen w roku 1934
i 126 milj. jen w roku 1933. Nalezy pod-
kresli¢, ze w ostatnich trzech latach flota
japoriska pracowata w zmniejszonym skia-
dzie, gdyz akcja subwencyjna rzadu zache-
cita towarzystwa zeglugowe do rozbiorki
starych statkéw, przyczem pobudowano za-
ledwie potowe rozebranego tonazu.

+ KOMUNIKACJA ARKTYCZNA W ROKU
UBIEGLYM.

Przeprowadzona w roku 1935 poraz pierw-
szy planowa komunikacja arktyczna wynio-
sta w przetadunku .200 tys. ton towaréw.
Obrét ten ma by¢ w roku biezgcym zwigk-
szony dzieki przewozom wegla ze Spitz-
bergu do Murmanska. W czerwcu ma by¢
podjeta komunikacja miedzy Wiadywosto-
kiem a Murmanskiem w obydwu kierun-
kach.

« STANY ZJEDNOCZONE MAJA BUDO-
WAC DWA NAJWIEKSZE TRANS-
ATLANTYKI SWIATA.

Prasa hamburska podaje szereg ciekawych

szczeg6tow, dotyczacych nowych statkéw
amerykanskich, ktére majg by¢ zbudowa-
ne, aby dotrzyma¢ kroku Francji i Anglji

na Atlantyku. Wspomina sie o dwuch stat-
kach pojemnosci 100 tys. brt. kazdy z po-
mieszczeniem na 10 tysiecy os6b. Statki
te dlugosci 375 m., szerokosci 43,2 m. i
zanurzeniu 11 m., majg ptyngé z szybkoscia
34 weztéw, ktora bedzie mogta osiggnaé
nawet przejsciowo 38 weztébw (70 km. na
godzing). Statki te maja by¢ zbudowane
przez rzad amerykanski i oddane do eks-
ploatacji jednemu z towarzystw amerykan-
skich na 20 lat. Koszty w wysokosci 50 mil-
jonéw doi. za statek majg sie zamortyzowac
w ciggu 10 lat. Na pokrycie kosztéw maja
byé wypuszczone akcje z tern, ze w jednem
reku nie moze by¢ wiecej niz 5% og6hu
akcyj. Akcjonarjusze moga akcje zamienié
na odpowiednig ilo$¢ biletéw okretowych.
Na wypadek wojny oba okrety bedg oddane
rzadowi do dyspozycji do celéw transporto-
wych. Statek bedzie posiadat tylko jedng
klase, przyczem koszty przejazdu wyniosg
50— 60 dolaréw bez utrzymania. Pasazero-
wie bedg mogli sie utrzymywaé w specjal-
nych restauracjach, wydajgcych potrawy po
umiarkowanych cenach. Restauracje beda
pozatem podzielone na roézne kategorje,
dajace pasazerom utrzymanie od najwy-
kwintniejszego az do najskromniejszego.

+ MOZLIWOSCI ROZBICIA KONFE-
RENCJI POLNOCNO-ATLANTYCKIEJ.

W kotach nawigacyjnych wielkie wraze-
nie zrobita wiadomo$¢, ze wykanczany obec-
nie w Anglji wielki transatlantyk linji Cu-
nard-W hite Star ,,Queen Mary” ma by¢
wciggniety na lisie t. zw. ,,okretéw kabino-
wych”, t. zn., ze za przejazd tym okretem
Ipobierane beda stosunkowo niskie optaty.
Poniewaz kraza pogtoski, ze za przyktadem



»,Queen Mary” pdjdzie przebudowywana
obecnie ,Normandie”—mozna sie obawiac
wojny taryf pasazerskich miedzy poszcze-
g6lnemi linjami transatlantyckiemi, ktére—
jak wiadomo—obecnie pracujg w ramach
t. zw. konferencji p6tnocno-atlantyckiej, za-
wierajacej umowe co do wysokosci stawek
przewozowych. Jak wiadomo, ostatnio obra-
duje w Londynie konferencja przedstawicieli

szeregu, linij
dotad, nie
zumienia.
Przechodzenie zbytkowych nawet parow-
cow' do kategorji ,kabinowej” jest bezwat-
pienia wynikiem kryzysu gospodarczego.
Zarzady wielkich towarzystw transatlantyc-
kich nie mogty przytem zamknagé oczu na
wielkie powodzenie kabinowych statkow,

transatlantyckich,
mogta jeszcze

ktéra, jak
dojé¢ do poro-

jak ,,Champiain” i ,Lafayette” oraz M/S
»Pitsudski”, ktéry poszedt jeszcze dalej,
bo na czele postawit klase turystyczna.

W ostatniej chwili donosza, ze linja fran-
cuska przerobita na statek kabinowy paro-
wiec ,Paris”, a linja holenderska wigczyta
do tej klasy swoje transatlantyki ,,Yeendam”,
~Volendam*“ i ,Rotterdam”.

TABELA RUCHU STATKOW WEDLUG BANDER W 1935 R

RUCH STATKOW w 1935 r.

(MOVEMENT OF SHIPS in 1935)

Przyszto statkéw Wyszto statkéw Suma Kolej-

hi i i i i 3 nosé

(ships incoming) (ships outgoing) ru(:_roill 6 % 9 micjsc

L.p ogo6tem \AZ' *te(rjn 0 0go6l. poj. ogbtem wtem 0gol. poj.  column Opgg&e

(total) (loaded) (n. r. 1) (total! (loaded) <n. r. tj 3 &6) pied)
1 2 3 4 5 6 7 8 9

1 Polska (Poland)......ereeenn. 581 284 612.058 584 502 614.537 1.226,595 13,443 2
2 W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . 29 14 16.247 28 23 15.755 32.002 0,351 16
3 Anglja (Great Britain) . . . . 273 60 476.251 276 218 481.262 957.513 10,494 3
4 Austrja (Austria) 1 — 134 1 1 134 268 0,003 28
5 Danja (Denmark).. 672 338 428.875 666 526 426.542 855.417 9,375 5
6 EQipt (EQYP) ciereeeeceeeeeeeeieenes e 2 — 5.387 2 2 5.387 10,774 0,118 20
7 Estonja (Estonia).. 89 25 37.994 88 71 37,902 75.896 0,832 14
8 Finlandja (Finland).. 166 70 201.841 165 127 202.138 403.979 4,428 10
9 Francja (France).. 9 4 25,233 9 7 25.233 50.466 0,553 15
10 Grecja (Greece) s 82 1 211.406 83 80 213.585 424,991 4,658 9
1 Hiszpanja (Spaine).. 3 2 7.359 3 2 7.359 14.718 0,161 18
12 Holandja (Holland ..... 112 84 65.064 111 76 64.418 129.482 1,419 11
13 Irlandja (lreland). 1 1 284 — — — 284 0,003 27
14 Islandja (Jsland)......veveieennns 2 1 955 2 2 955 1-910 0.021 25
15 Japonja (Japan) ... 1 — 4.266 1 1 4.266 8.532 0,094 21
16 Jugostawja (Yougoslavia) . 3 — 8.121 2 2 4916 13,037 0,143 19
17 Litwa (Lithuania)........ 6 1 3.377 6 5 3.377 6.754 0,074 22
18 totwa (Latvia)..... 51 12 61.836 50 37 60.783 122.619 1,344 12
19 Niemcy (Germany)..... 739 409 466.264 731 463 459.730 925.994 10,149 4
20 Norwegja (Norway) 411 241 370.198 414 285 371.826 742.024 8,132 6
21 Panama (Panama) ... 5 — 735 5 4 735 1.470 0,016 26
22 Rumunja (Romania) . . . . 21 — 50,195 23 23 55 016 105.211 1,153 13
23 Stany Zjedn. Am. P. (U. SmA) 92 49 289.840 93 54 289.840 579,680 6,353 7
24 Szwecja (Sweden) o 1.329 399 962.568 1.328 1.152 960.866 1,923.434 21,080 1
25 Turcja (TUTKEY) oo 1 — 1.476 2 1 1.630 3.106 0,034 24
26 Wegry (Hungary) 1 — 2.737 1 1 2.737 5.474 0,060 23
27 Wiochy (1taly) .o, 87 16 236.713 88 86 240.496 477.209 5,230 8
28 Z.S.R.R. (U.S. S.R) . = 9 9 11 726 10 2 13.695 25.421 0,279 17

Razem (total) . 4,778 2.020  4.559.140 4,772 3.753 4.565.120 9.124.260 100,000
Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajgcego do Gdyni w 1935 roku: 9542 n. r. t;
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie w 1935 roku: 49;

c) $redni post6j statkéw w 1935 roku: 54 02 godzin.
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TABELA RUCHU PASAZEROW.
RUCH PASAZEROW W PORCIE GDYNSKIM W 1935 R.

Anglja

Argentyna

Belgja

Brazylja

Danja

Estonja

Finlandja .

Francja

Hiszpanja

Holandja

Litwa

totwa

Niemcy

Norwegja .

Rumunia . . .
Stany Zjednoczone A. P. ¢
Szwecja . . . .
via W. M. Gdansk

W tochy
Wyspy Kanaryjskie
Z SRR

STATYSTYKA RUCHU W

I. UWAGI

Ogdlny obrot towafowy portu gdynskiego w m. grudniu 1935 r.
wynidst 648.664,3 ton wobec 763.951,6 ton w m. listopadzie 1935 r.
oraz 681.226,7 ton w ni. grudniu 1954 r.

Miesiagc sprawozdawczy przynosi spadek obrotéw w jDoréwnaniu
z ub. miesigcem i tym samym miesigcem 1934 r.

Ruch statkbw w m. grudniu 1935 r. wykazuje analogicznie
do obrotéw towarowych spadek iloSci oraz pojemnoS$ci statkéw na
wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem 428 statkéw (465) o pojemnosci
396.844 n. r. t. (425.713 n. r.t.), wysztlo za$ 435 statki (443)
0 pojemnos$ci 391.117 n.r.t. (429.873 n.r.t.). W tern statkow
z tadunkiem przyszto 196 (194), wyszto za$ 508 (357).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Anglja, Norwegja, Niemcy,
Danja, Stany Zjedn: Ain. P., Finlandja, Grecja i t. d., wykazuje
jjewne korzystne przegrupowanie u Norwegji z 6-go na 4-e miejsce,
oraz Anglji z 4-go na 5-e miejsce, na niekorzy$¢ Niemiec, ktére
z 5-go przesunety sie obecnie na 5-e miejsce.

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w grudniu 1955 r.
wyniést 927.2 n.r.t. (910,8 n. r.t.). Srednia ilo§¢ statkow, prze-
bywajacych jednocze$nie w porcie wyniosta 47 (68). Sredni postdj
statku wynidst 50,2 godzin (48,6 godzin).

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu  sprawozdawczym
641.012,9 ton wobec 729.284,9 ton w m. listopadzie 1935 r. oraz
672.452,1 ton w m. grudniu 1934 r. Ostatni miesigc 1935 roku
wykazuje 13,7 %-owy spadek w poréwnaniu z ub. mies. listopadem
1935 r. oraz nieznaczny 4,6"/°-owy spadek w stosunku do m. grud-
nia 1954 r. Na uzyskanie ogdlnej sumy obrotéw zamorskich ztozyt
sie przyw6z zam.—149.278,9 ton oraz wywo6z zamorski—491.754
ton. Przyw6z zamorski w m. sprawozdawczym (149.278,9 ton) jest
rekordowym importem w okresie catego 1955 roku. Poprzedni re-
kordowy import miat miejsce w miesigcu marcu 1955 r. (158.588,6
ton). W poréwnaniu z importem ub. mies. listopada b.r. (111.455,6
ton) miesaic sprawozdawczy wykazuje wzrost 33,9°/" oraz w stosunku
do mies. grudnia 1954 — wzrost 63,5.70 Nawet w poréwnaniu
z ubiegtym rekordowym importem w m. marcu 1955 r. import
w ni. grudniu 1935 r. wykazuje 7,7% -owy wzrost.-—Wzrost im-
portu wywotaly przedewszystkiem pozycje: owocéw Swiezych—
12.409 ton (4712 ton), fosforytow—21.950 t. (6502, t.), ttuszczéw
zwierz, surowycli— 1898 t. (1610 t.), garbnikéw— 1446 t. (989 t.),

Przyjechato Wyjechato Ogo6tem
820 1.519 2.339

8 1 9

710 2 712

3 — 3
1.209 2.439 3.648
3 14 17

185 292 477

75 3.457 3.532

1 442 443

661 6 667

17 5 22

179 2 181

48 2 50
486 485 971

_ 480 480
3222 3816 7.038
2.050 1.288 3.338
119 109 228

. 690 - 690
2 2 4

— 154 154
10.488 14515 25 003

PORCIE ZA GRUDZIEN

OGOLNE

sk6r—2509 t. (1826 t.), weiny i odpadkéw—2646 t. (11901),
bawetny i odpadkéw— 13166 t. (10008 t.) <rraz ztomu— 48.684 t.
(25.586 t.). Ulegly zmniejszeniu natomiast pozycje: nasion oleistych
roznych—5545t. (6240 t.), rud réznych i wypatkéw pirytowych—
12.673 t. (25.588 t.) oraz papieru— 1054 t. (1651 t.).

Wywo6z zamorski w m. grudniu 1935 r. (491.754 ton) wykazuje
spadek w poréwnaniu z ub. m. listopadem (617.849,5 ton) oraz
m. grudniem 1934 r. (581.036,5 t.). Spadek w jDoréwnaniu z ub.
miesigcem wyniést 20,4% oraz w stosunku do m. grudnia 1934 r.
— 15,3 %. Miesigc sprawozdawczy w przeciwiefistwie do importu jest
jednym z najnizszych wéréd catego 1935 roku. Spadek wywozu
spowodowaly przedewszystkiem pozycje: wegla eksportowego —
572.416 t. (485.295 t.), wegla bunkrowego— 55.609 t. (44.544 t.),
maki pastewnej— 1689 t. (5020 t.), cukru— 6.010 t. (12700 t.),
makuchéw— 4655 t. (5222 t.), celulozy— 1300 t. (2077 t.), wyro-
béw zelaznych i metalowych— 3371 t. (4926 t.), rur zeliwnych,
zelaznych i stalowych— 1650 t. (5.480 t.) oraz cynku—7501
(858 t.). Wzrosty natomiast pozycje: stodu— 1988 t. (15631.),
koksu— 16.015 t. (7920 t.), soli potasowej— 2092 t. (411 I.) oraz
drzewa tartego— 19.069 t. (11.055 t.).

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdarnskiem wykazuje spa-
dek z 3.623,8 t. (w listopadzie) na 2420,5 t. (w grudniu), w tern
przywieziono: maki— 54 t., krochmalu—451t., ryb z polowéw wtas-
nych—1.300 t., $ledzi— 160 t. oraz wyrobéw zdrzewa—45 t., wy-
wieziono za$: nasion oleistych— 670 t., ryzu—52 t., art. chemicz-
nych—55 t., sk6r—28 t., oraz siarki—15 t.

Obrét z wnetrzem kraju drogag wodng wykazuje b. powazny
spadek z 31.042,9 t. (w listopadzie) na 5.230,9 t. (w grudniu
1935 r.)— w tern przywieziono: cukru— 2510 t., maki pastewnej—
541 t., mgki—521 t.,, krochmalu— 185 t., sody— 141 t., papieru—
51 t., oraz wyrobéw zelaznych i metalowych—42 t. Wywieziono
za$: ryzu—675 t., nasion—255 t., zywicy— 158 t., tluszczy i ole-
jow ro$l'.'— 159 t., garbnikbw— 147 t., papieru—79 t., kauczuku—
44 t., kawy, kakao i herbaty—36 t., oraz ryb i konserw— 19 t..
Spadek t}rch obrotéw wywotat przedewszystkiem cukier. Ruch pa-
sazerow nadal bardzo staby. Przyjechato bowiem 578 o0s6b (441),
wyjechato za$ 789 osdl> (1011).



IL OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
OBROT ZAMORSKI

1.

Grudzien Listopad

Poz. tar. cel.

Dezembe|
Caty przywoz 149 278'9
I.  Wytwory pochodzenia
roslinnego 201921
fudricidtorogl  groducts)

w tem m. In:
24-26. Nasiona oleiste rézne

(various oil seeds) . . m 53447
30/12. Ryz surewy (ri 165
3 ou Gea070 @J&?&l

ne (fresh and dr|ed fruits) 12408 9
69-72. Orzechy i m|gdaly

(nuts and almonds) 152 7
76" Kawa (toffccy) o ¢« m o 1336
78. Herbata (tea) . 135*8
80. Kakao (cocoa) . 202'7
81-82. Korzenie (spices) . = 1371
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 1859'8
(live animais & animal pro-

ducts)
116-117. Sledzie i, 1765'6

Il. Wytwory pochodzenia

mineralnego 186439
(minerat products)
177. Rudy rozne i wypalki

Ukyiuwe LU 1IUU0 gfee @Tid

burn, pyrites).... 126732
177/1c. Piryty (pyrites). 5059 8
Ko Woeltit WIEZEZB, URIfY)
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-

nie wymienionych 31317
(wax, fais and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of ihose specified)
205-214. Thuszcze i oleje ro-

$linne (fats and oils of

vegetable origin) . . 77—
215-217-218. Tluszcze ZWIe—

rzece surowe (raw fais of

animal origin)............ 1898"3
V. Przetwory spozywcze,

tyton 14893
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy tail cake". 1204’5
293-294/1, 2, 3, 6, TytoA (to-

bacco) . 15
N rrzeifpery  CRORRWETIE

i farmaceutyczne, farby 27 1368
(Chemicals, pharmaceutic Pro-

ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
EXEracts) e J 445 6
473/3. Fosforyty (phosphates) 21 950’1
477. Zuzle Thomasa (1 ho-
mes slag) .o,
479. SOl potasowa (potas-

sium salis) 2 850'—
VII. Skéry, futra, wyroby

skdrzane 25319

‘hides, furs, leather goodsl
2889 M(er [hidee 47y

SKINS) i 25088

Rlovem-
ber

1114356

15299 2

6 240 —
2502

5454'4

278'4
23-7
101-1
11315
151-5

58025

57382

26281-3

25588-4

27955

2415

1610-1

9343

153-8

616-7

117628

983-9
6 502-4

2850 —

18559

182598

Od poczatku
roku
January-
Dezember

1111 844.3

198 8816

46 486-4
53 089-2

74 148 1

918-2
31971
11257
7 293-5
12931

295735

28 108 2

148 701 —

1156639
19 065-9

192031

4041-1

U 441-5

8589 2

1662 4
6 643-1

1334793

12 360-3
62 006-3

290951 1
17 943-6

30 552-9

30077 1

(OVERSEAS TRAFFIC)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce wtokiennicze
i wyroby z nich
(raw textile maierials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds)
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) ,
624. Juta (Jute) ..

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatéw

(ruber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukets & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste) .
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby z nich

(meials & metal goods)

927. Zelastwo (zlom) (scrap
iron)
977. Miedz (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. Srodki transportowe

(means of transport)

XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-
strumenty muzyczne

(balances, lools, instruments,
apparatus of précision, scien-
tific appara us, optical ap-
paratus, typewriters, musical
instruments)

XVII—XX.
oddzielnie

Towary rézne,
niewymienione

(Sundry goods non specified)

Grudzien
Dezembei

19126 1

26459

13 1658
23234

529-8

413-5

22799

1034-4
11856

679

50 251-2

48684'-

6776

9083

655-

14.2

475

Listopad

A’ovem-
ber

14 163-5

11903

10 008-1
2 095-2

908.1

444-

2 375-7

1651-2

600"—

131

27 783-8

25 386'
858-5

289-6

647 9

181

60-3

Od poczatku
roku
January-
Dezember

135938 9

24 272-4

85 078.1
15262.1

5343 —

20203

255955

16 654-3
7347 1

9373

359 837 6

338 950-9
10 865-8

4 569-4

7984 -

1866

4511

25
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Poz. tar. cel.

Catly wywoz

. Wytwory pochodzenia
ro$linnego

(agricultural products)

2. ZYt0 (FYe) eeereeiennnn.
9-16. Stragczkowe (suliguose)
27/1-2. M gka
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) i

35. Stéd (mait)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

& animal
ducts)

121/3a Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butler)

(live animal pro-

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

154. Cement (cement)

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (CoKke).oerrrnuene

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) . . .

IV. Woski, tluszcze, oleje,

pochodzenia  ro$linnego i

zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of vege-

table and animal origin ex-

clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs,

259-260. Cukier (sugar) .

287 Makuchy (oil cake) .

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beeti .

tobacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda) .o
300/4, 481-485. Nawozy azo-
towe (nitrates)
479. SOl potasowa (potas-
sium salts)

VII. Skéry, futra, wyroby
skdrzane
(hides furs, leather goods)

Grudzien
Dezember

491734%*-

5522-4

47 —

18395
1987-9

2198 6

1364.3
265 3
28-7

Listopad

Novem-
ber

617 849*3

78395

793
127.7

3 164-9
15632

48619

1691-5
16847
982-6

423 724-8 538 450-7

9699 2611
50 — 207-7
3724159 485 295-1
33608-7 443435
16015 — 7 920"—
5— 55
16)6 2876
118176 198852
60104 126998
4 653-3 5222-3
9277- 113641
527 1 9656
5430'— 8957 —
2092-1 411-2
843 1149

Od poczatku
roku
January-
Dezember

6 362 599-5

75 626 2

238594
223-4
15117

18 943-2
17 105-3

514959

21 0967
20 565-1
56497

55957357

81167

1334 —

5021 0509

365 621-6
199 008-7

77-5

3961-6

1518149

103 791-9
235104

23531

56 208 6

9706 —

279479
7 656-2

13149

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce widkiennicze

i wyroby z nich

(rau) textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatow

(rubber, its substitutes and

rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

74713, 4, 5, Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles 8 mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . . . .
752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers) ..

757/3. Klepki (slaves) .
772-773. Forniery i dykty

fveneers & plywoods)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) .o

794, 795. Celuloza (cellulose)

XI1l. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals & metals products)

925, 6, 927, 928-931, 966,

977-98T.

Metale rézne (verious meta’sl

932/1 Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955. Kury zeliwne,
zelazne istalowe ironninesl

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

X1V XVI. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars, mu-
sical instruments).

XVII XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione
(Sundry non specified goods)

Grudzien Listopad

Dezember

9703

459-—

76

21 606-2

48-8

19 069-3

1904

13722

2348 9

8836
1300-1

348

138396

7513 —

163

1650-4
12837

90 -

513

Novem-
ber

9767

525-1

3-7

13 461 —

11 054-7

1344-8

33146

1077-5
2077-4

1079

16 965-6

7367-2

34798

1113-6

140-

C. 0Ogoblny obrot towarowy zamorski (total overseas traffie)

grudzien (Dezember)

listopad November)

grudzien (Dizember)
od pocz. roku (January —Dezember)

od pocz. roku

1935 — 641.0129
1935 — 739.284 9
1934 — 672.432T
1935 —7.474.443'8

1934 — 7.191.912*9

Od poczatku
roku

January-

Dezember

115557

6 446-6

230-2

229 157-2

10831 6
192 323 6

1103.1

16 574.5

224597

10 602-5
9 572-7

9933

160 255 9

59 975 8
16-3

31.656-7

20 207-5

1139.-

6507



2. OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M.

— m— —  gmi
Gru-
dzien
Poz. tar. cel. Dezem-
ber
Przyw6z (imports) 1BI71
24/26 — Nasiona oleiste . —
foil seeds)
30/1—2 — Ryz (ricei .
31, 32 — Krochmale (starch) 45'—
27/3—32  — Maka pastewna 4'—
40—50 — Warzywa . -
(vegeiables)
53-58,60 —64— Owoce Swieze
59, 61-63,66— Owoce suszone . -
(dried fruitsJ
69—72 — Orzechy i migdaty -
(nuts and almonds)
76 — Kawa (coffee) —
78—179 — Herbata (tea) . - —
80 — Kakao fcocoa) —
81—82 —aKorzenie (spices) —
95—97 — Zywica (resin) m e
116 — Ryby potowy wias. 1300"—
(fishe) i
117 — Sledzie fherrings) m 160'—
134/1—3 — Szczecina bristle). —
198—199 — Asfalt (asphalt . = —
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur. —
(animal origin)
259—260 — Cukier . . ] —
205—214 — Tiuszcze i oIeJe
ros$linne —
295—491 — Przetwory chemicz.
(chemicals)
299/18 — Soda (soda) LI |
424—428 — Garbniki
429—A454 — Artykuty kosmet. .
(cosmetics)
492—515 — SKOTY oo, 01
(skins and hides)
606, 609 — Bawetna i ocUradki
(cotton & cotton odds)
719 — Szmaty (rags) m= =
720—724  — Kauczuk (rubber) —
725—746 — Wyroby gumowe —
(rubber goods)
749—751,753— Drzewo tarte —
tsawed timber)
757, 778 — Wyroby z drzewa 44-9
fwood goods)
742—803 — Papier (paper) . =
896—927  — Szkio fglass) . 11
925—981 — Metale rézne
(various metals) s
930—966 Wyr. zel. i metal. 678
(|r0n and steel goods)
— ROzne (various) . m 5-2
WvwOz (exports) 803-4
23 — Pestki drzew owo-
eowych(/riti7s stones) —
24—26 __Nasionaoleiste rozne 670.4
(various oil sceds)
131, 32 — Krochmale Istarch) —
27/3—32 — Maka pastewna. —
(flour)
30 1—2 — Ryz wyluszczony 32-2
(husked rice)
40—50 — Warzywa (greens) m —

53—58,60—64 Owoce S$Swieze
(tresh fruit)

Od pocza-
Listopac tku roku
Novem- January-
ber Dezember
21912 10917-6
500 —
20.— 65—
4784 11598
2’5
16 —
12
2 —
61-3
8’1
15
18'8
490— 60627
1842
4'5
28 9
24'8 32"1
1033-2 13019
66.—
11 245
196 2968
0-8
27— 27-1
103-3
17-5 17-5
02
563-
657 189 9
40 —
5.2
— 13-
13-9 10 —
16-
1432 6 181233
0-5 357
1456’7
10— 10 —
- 11'6
37-2 7092--
37-5
14273

GDANSKIEM (coastal traffic Dcrnzig included)

Poz. tar. cel.

59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit préserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty
(nut & almonds)
76 — Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea)
Kakao fcocoa)
81, 82 — Korzenie (spices)
95—97 — Zywica (resin)
104/1,3 — Trawa moska,
trzcina . .
fsea grass, seed)
117 — Sledzie fherrings)
137/2—3 — Jelita (casingsi
142—143 -- Gabki 1 muszle
(spon”es and shells)
200/8 — Wazelina (vaseline)
205—214 — Thuszcze i oleje
ro$linne
(Fats 8& oils vege-
table origin)
148—162 — Kamienie (stones)
156/1—2 — Talk (tale)
197, 200 — Oleje (oils) . .
198, 199 — Asfalt "asphalt) .
203—204 Wosk (wax
215—218 — Ttluszcze zwierzece
surowe .
(raw fats of anlmal
origin)
216 — Tran (cod-liver-oil)
254—256 — Ryby (fish)

293 294/1,2,3,6, Tyton (tobaco)

295/6 — Siarka (sulphur)
295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals) .
299/18 — Soda (soda)
405—425 — Farby (paints) =
404 — Sadze (soot) .
424—428 — Garbniki .
481—485 — Nawozy azotowe
(nitrates)
492—513 Skéry (skins)
589/1. 2, 592 - Wetna fwool)
597—622 — Tkaniny (textiles)
625, 626 — Sizal Jsisal)
720—724 — Kauczuk (rubber)
757—778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
779 — Korek iwyr. zkorka
794. 795 — Celuloza (cellulose)
792- 803
809-819,826 — Papier i obcinki
papierowe .
(paper and paper Weste)
925-981 — Metale rézne .
(various mrtals)
930—965 — Wyroby zel.imetal.
(iron ware & steel ware)
997 — MIsaZ .
1037—1092 — Maszyny, aparaty
i czesci .

(machinery)
_ Rozne (various)

Przywoz i wywoz razem

Gru-
dzien
Dezem-
ber

Listopac

hovem-
ber

79 737

1—
3—
57

36—

10*4

60*2

0-2

2405 3038

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river trafne)

Gru-

dzien
Poz. tar. cel. Dezem-
ber
Przywoz
(imports)
1- 4 — ZbozZe . -
(grain)

Listopad
Novem- January-

Od pocza-
tku roku

ber Dezember

34612 5985 8886

288 2

Poz. tar. cel.

17, 23, 25 — Nasiona
(seeds varlous)

— Nasiona oleiste
rozne
(various oit seeds)
Krochmale (starch)

24—26

31, 32

Dezem-

Gru- .
dzien Listopa
Novem-

ber ber

0-8 19

185-— 4249

Odpocza-
tku roku
January-
Dezember

215-7
376

284-—

1198
Tl

40-6

463 1

32--
19-6
20-2
811
19.7

1.140-8

1114
4.—

3J-6

125-3

208-3
43.3
41-3
44-4

2 141-

953-6
7213
109-7
21*2
106'4
367

52-8
27-2

1894

230411

d Od pocza-

tku roku
January-
Dezember

57-8

101

660--
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Gru-
dzien
Poz. tar. cel. Dezem-
ber
27/1—3 — M gka . 321.—
27/3—32 — Maka pastewna 340 8
(flour)

35 — Stéd malt) —
40—50 — Warzywa 08
(vegetables)

53, 58, 60—64— Owoce Swieze —
(fresh frutti
59, 61—63, 66 Owoce suszone 13
dried fruit
67, 68 — Konserwy owocowe —

(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee) ] —
77 — Cykorja (succory) . 14
78 — Herbata (iea) m =
80 -- Kakao s —
(cocoa)
81, 82 — Korzenie 0-4
(spices)
95, 97 — ZYWIiCa i -
(resin)
121/26 — Ptactwo bite .
(poultry)
125 — JaJA —
eggs
127—200 — (()glge)je ...................... 09
(oils)
128/1—4 — S er —
(cheese)
131 — Pierze , —
(feather)
137/2a, b — Jelita i —
(casings)
205—214 — Ttuszcze i oleje
roslinne . . 32
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe o 0-3
fraw fats of animal criein)
228 — Makaron . —
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne —
(meat préservés)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes) —
259, 260 — Cukier (sugar) . 23097
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe 78
(spirits) .
280—282 — Wina fwine). m = o-1
292/2 Pasza .. —
295—491 — Przetwory chemi-
czne C 2—
(Chemicals)
299/18 — Soda 141 4
(soda)
411/2 — Biel cynkowa —
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
czne .o 88
(cosmetics)
466—470 — Kilej i zelatyna . —
(glue and gelatine) -
492—513 — SKOTY e u2
(skins)
534—559 — Wyroby skérzane . 01
(Leather goods)
757—778 — Wyroby z drzewa —
(wood goods)
563—622 — Tkaniny . . . 0-4
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — W etna ..ccvvvrnnne. -
(wool)
606/1, 2ab — Odpadki baweiny . —
(cotton waste)
646—648 — SZNUTY e 03
(ropes)
720. 724 — Kauczuk - —
725—746 — Wyroby gumowe 19
(rubber goods)
752 — Podkiady kolejowe —
(s'eepers)
776 — Meble ., 01

28

(bentwood furniture)

Listo- Odpocza-
pad tku roku
Novem- January-
ber Dezember
723 —  3-242-2
3054 1.050-7
150 — 150-
101 1163
38 61-4
38 31-5
0-9 12.3
25 89
— 4-4
— 0-5
— 2-4
— 94
- 58
36
0-8 83
1-5 216
— 1—
— 67
02 258
04 233
- 7-2
21 29-5
— 63
— 47
22 206-9 67 665 6
27’3 426 1
1— 31 —
— 3988
5— 107-1
13679 63342
— 0-3
5-3 1745
09 2-3
11 27 —
0.3 5-7
6'3 70 1
15-5 258 1
— 12
— 5-9
6.4 176
— 61 —
2-1 39-2
33 61.5

Poz tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. zkorka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 826

— Papier (paper)

836—847 Ksigzki i broszury
(books)

862—887 — Wyroby ceram. .
(ceramic products)

896—927 — Szkto i wyroby .

(glass and glass ware)

930—965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & Steel goods)

968 — Cynk
(zinc)

— ROZne .,
{variuus
Wywdz
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-

cowych
(fruit stones)

24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)

17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds various)

24/1—3 — M gKa .
(flour)

28 — K asza ..
(grits)

30 — Ryz wytuszczony
(husked rice)

31 — Krochmal . .
(starch)

53,58, 60-"64— Owoce Swieze
(fresh fruit)

59,61—63,66— Owoce suszone , ,
(dried fruil)

62—72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-

WE e

117
127—200
128/1—4
129/1—5

137/2a, b

113/1—3
148
154
156/1-2
161

169 1—2
170

177

180

198—199
200/8,a,b ¢ —

203—204
205, 214

213/1—3

(fruit préserves)
Kawa (coffee)
Herbata (tea)
Kakao (cocoa)
Korzenie (spices)
Zywica (resin)
Trawy morskie,
trzcina .
(sea grass, reed)
Sledzie (herrings) m
Oleje (oils) .
Sery (chese) m . =m
Kazeina .
(caseine)
Jelita
(casings)
Muszle (shells) .
Kamienie (stones) .
Cement (cement)
Talk (tale)
Mineraty zawier.
bor (minerais bor)
Azbest (asbestos)
Art. szlifierskie
(grinding materials)
Rudy rozne .
(various ores)
Wegiel antracyto-
wy (coal)
Asfalt (asphalt .
Wazelina (vaseline)
Wosk (wax) m m =
Ttuszcze i oleje ro-
$linne
(vegetable oils and
fats)

— Pokost (varnish)
215, 217--218— Ttuszcze

zwierz,

sur. (raw fats)

Gru Listo-
dzien pad
Dezem- Rovem-
ber ber
506 507
— 0-9
7-5 64
26 4-2
41-8 147-8
20 — 12-9
1779-7 55394
— 58
252 9 724
— 3-2
149 —
7'— 0-6
673 — 2.009"—
333 1409
27 204-7
3.3 52
11 92
0-9 10-4
21 26-8
328 159 8
1-3 16-5
1582 602.5
— 06
— 157 —
J— 63-
— 11
— 87
1— 46-6
- 1
— 2-2
— 4-8
— 39
— 64
1589 275-3
— 21
19-4 3549

Od pocza-
tku roku
January-
Dezember

335.1
8-2

111-6
13938
585

308-3

47 652 6

13-3

15-8
966-9
158 1
105-6

42 2

14398 6

6.1-1

2 930-2
16351
538

61-9
2803
1726
16499
169 2
21983
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534-5
204 7

4—
241-8

15
879

155
61-2
10 —
812
67-9

250"—
449
40 4
37

2034-5

159

3147 2



Gru-  Listo- Odpocza- Gru-  Listo- Odpocza-

dzien pad tku roku dzien pad  tku roku
Poz. tar. cel. Dezem. Aouem- January Poz. tar. cel. Dezem- Novem- January
ber ier Dezember ber ber  Dezember
216 — Tran o 17 2 100-9 197-7 720, 724 — Kauczuk (rubber) m  44-4 96 2 962 7
(whale oil) 725, 746 — Wyroby gumowe . —- 43 58-
219 Stearyna istearin) 305 — 305 (rubber goods)
254, 256 — Ryby i konserwy 750 — Drzewo egzotyczne - - 38-8
rybne (fish) . 189 17-5 1335 (exotic wood)
259— 260 — Cukier (sugar) . - — — — 757, 778 — Wyroby z drzewa . 1-6 6-5 80-4
272273, 276, 278 (wood goods)
— Nap. alkoh. om 0-6 6-4 779 — Korek, wyroby
(alcohols) a z korka . . - — 14-2
286, 287 — Otragby i makuchy . - - 92 803 809 (cork 900d5)
ftron & oil cokes) ) ' ' . 95-7
205/6 —- Siarka fsulphur) 2'5 263 263-8 826 — Papier (paper) . . 79-4 - 478-7
295491 7z wvje 0sobno wym 794/1, 2795 — Celuloza (cellulose) 157
Przetwory  chemi- 807—808  — Fibra (fibte) . m 11 — 289
T czne (Chemicals) 45 493 785-1 862—887 — Wyroby ceramiczne 0-2 26-8
. : 79 76-9 (ceromic goods)
%%%/18 — gg‘jie((ss%%?)) . 118 40-3  896—927  — Szkbo i wyroby . . 16 55
405 407, 409 B (glass and glass ware)
412 418 420 925—981 — Metale rézne . . — 254 1724
423 ' — Farb aints) m m 319 1149 (uarious metals)
128 oy raby (paints) 1ue8 3795 17107 927 = Zelastwo ;Iom). . 24-3
L ap iron
(tanning extracts) 930—965 W -
— — Wyroby stal. i ze-
429, 450—454— @(r:tzynkeu*()éosnl:gtsi?s%- 18-2 lazne 'hardware 203 351 309-1
466. 470 — Klej i zelatyna ) 91 966/1—4 — Cyna  (tin] . = 7-6 1538
' (glue and gelatihe) 977 — Miedz fcopper) o 224-7 2415-8
487 — Celuloid (cgiluloidj 16 1 97-- 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci 0-2 248-2
492, 513 — Skoéry  (skins) 142  127-3 31822 ETSanh;?é;y appara-
y 511 36419
2379/163559213_ Wetna  (wool) 1099—1132 — Mat. elektrotechn. 33
' ' _ i i _ 11 22-3 (electric producls)
A — Rt w58 17 2
' _ i ; ' 0-2 L. ;
623 '(‘f‘fgx' ;ﬁé‘oﬁe'fnp)' ' Przywéz i wywoz razem 52309 310429 131551 2
625—626  — Sisal (sizal) . * -« 51 8— 1593 (total exports and
646—648  — Sznury (ropes) - - 4% 819 imports)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)
grudzien (Dezember) ....vinnnns 1935 — 648.644 3
listopad (November) ... 1935 —  763.951 6
grudzien (Dezember) .....coinns 1934 — 681.226 7
od poczatku roku (Janury Dezember) 1935 — 7.635.036'1
od poczatkuroku . . 1934 — 7.319.969*5
I1l. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SH1PS)
Przyszto statkow (ships incoming Wyszto siatkow (ships outgoing) Kolejne
) . 3 3 . Suma miejsce
og6tem w tern ztad. o ogél. poj. og6tem wtern ztad. o ogdl. poj. rubr. 3i 6 (place
(total) (loaded)  (n. r. 1) (total) (loaded) (n.r. t) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) 49 26 50.802 43 3; 50.526 101.328 2
"""""""""""""""""" 4 2.715 2.715 5.430 16
PTG Gda”s"B F. C of Danztg) . 23 6 41570 27 19 46.440 88.010 3
Anglia [() reat | FItain) . 61 i 36.453 62 44 33.643 70.096 6
anja_(Denmark) 1 5 3.487 9 5 3.064 6.551 15
Estonja (Estonia).. s 6 17 975 17 13 19.344 37.319 8
Finlan JaG( inland) .. ... 2 4.988 4 3 11.281 16.269 9
recja (Greece) . 10 7 5.301 13 10 7.063 12.364 1
- - . 1 3.205 3.205 17
Jurostawja <ougotlauia) . . [ I 7 2 6.602 5 3 5030 11.632 12
. 66 41 43.575 64 34 37.010 80.585 5
Niemcy (Germany).... 37 20 41.821 36 24 41.440 83.261 4
Rumunia (Romania) , 2 4509 2 2 4.509 9.018 13
i . 9 6 29.271 9 5 29.271 58.542 7
Stany zjedn A.P. (U S A) .+ om0 g 33 91651 128 103 89.504 181.245 1
3 8.828 2 2 6.096 14.924 10
Z.S.R.R.(U.S.S.R.) 3 3 4,091 3 — 4.091 8 182 14
396.844 433 308 391.117 787.961 -
Razem (total) . 428 196
Miesigc poprzedni (previous month) 463 194 425.713 443 357 429.873 855.586 B
Tensammies. 1934r. (Dezember 1934) 379 135 342321 394 335 356 060 698.381 —
0d pocz. r. 1935 (sifice beginning ot 1935)  4.778 2020 4.559.140 4772 3754 4565122  9.124.262
od SOCZ. r. 1934 '(sir'lce beginning ot 1934) 4.592 1.894 4.142.142 4.597 3.682  4.153 564 8.295.696 —

Uwaei: a) $redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdym w grudniu 1935r.927,2 n. r. t.; b) $rednia ilosc statkéw, przebywajacych
jednoczes$nie w porcie: 47; c) $redni postdj statkbw w porcie: 50,2 godzin.
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IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W GRUDNIU 1935 R.
Wg danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

P ol o wy b alty c k i e Potowy
Gatunki ryb ; S L daleko- Razem

: Jastarnia Chlapowo Puck i wioski  Potowy .

Hel Gdynia W. Wie$ Karwia Zatoki dalsze morskie
Lososie Lo 1600 — — — — — — 1.600
Tro€ e — - 50 — 920 - — 970
Ptastugl: a) Stornia 1230 1590 3900 950 910 400 — 8.980
d) Skarp . — — 20 — — — — 20
S1edZi€ s, 53390 17400 44600 2600 2750 — 235200 360.940
Szproty ... 1251000 670900 454300 36000 9200 — — 2421.900
Wattusze . 110520 12650 9630 7600 10600 23500 — 74.520
Sieja v, — — 100 — 120 — — 220
Szczupaki — — 450 — 450 — — 910
PHOtKI i ' — — 400 — 650 — — 1.050
Certy 1160 — — — 300 — — 1.460
Razem grudzien 1323.900 702 540 513 970 47 151 25.910 23.900 235.200 2.872 570
Miesigc ubiegty . 858.680 167.080 164.280 32420 10.340 17.500 — 1.250.300
Razem od poczatku roku  5.993.2)0 3,771.750 2,271.540 187.410 339 700 311.23) 1.976.200 14,851.030*

*) Do og6lnej liczby nalezy dsliczy¢ potowy $ledzi dalekomorskich za miesigce: pazdziernik — 1,238.100 kg i listopad —

976.700 kg razem 2,264.800 kg. Ogétem wiec potowy ryb morskich za 1935 r. wynosza: 17,115.830 kg.

V. RUCH PASAZEROW

RUCH ZAMORSKI

Przyjechato
(passengers incoming)

(PASSENGER TRAFFIC)

(Oversea traffic)

Wyjechato
(passengers outgoing)

Grudzien Dezember) (,\%(',\}g,%abelr) Grudzien (Oezember) (,\%(',\s,?@r)
: tazem Razem Razem Razem
I ki. 11 KL i Kkl (total) 'total 1kl 1kl HIKIL (totall  (totall
« 17 43 89 37 5 8 11 23 149
4 4 5 2 1 3 3
27 13 45 85 32 5 6 9 20 146
Belgja ettt 12 16 23 13
Antwerpia . . . . . . 12 16 2S 13
Danja 6 2 8 10
Kopenhaga 6 2 8 10
Estonja 1 1
Tallin 1 1
Finlandia 2 2 U 7
Helsinki 2 2 10 7
KOTKA s 1
Francja .. 3 5 569 574 531
Le Havre . . . . . . . 3 5 569 574 531
Holandja 4 4 13
Amsterdam . 1
Rotterdam . 4 4 10
Inne porty 2
Hiszpanja . s 3 3
Valencia e 1 1
Wyspy Kanaryjskie (Tenerile 2 2
Lo W 8 ettt 1 1
Ktajpeda . . . . . 1 1
£ O T W 8 cooeceeeeeecieeseceeesesseess e 1
Rvga 1
Niemcy oo 1 1
Hamburg 1
Lubeka 1
Norwegija 4 1 5
O S10 e, 4 1 5
StanyZjedn. 3 237 241 343 8 176 181 320
New-York 3 237 241 343 8 176 184 320
Szwecja 1 1 3 2 2 1
Heisingborg 3
Norrkoping 1 1
Stockholm 2 2 1
INNE PO LY c e
viawM. Gdansk 1 1 1 1 1 2
G A 8 N S K ooeeeeieeeeeeee e e et e e e e et eeereeaeeeeeeeeeeranen 1 1 1 1 1 2
Razem 54 18 306 373 441 13 18 758 789 1011
Od poczatku roku 1935 (sifice beginning ot 1935, 882 449 9.157 10488 — 434 553 13528 14515
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POLOWY MORSKIE W STYCZNIU

1936 R.

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg.

POLSKIE
P ot c wy
Gatunki ryb | Gdvni Jastarnia
He ynia- o wies
4.310 — _
_ 30
— — 20
Ptastugi: a) stornia . 790 1.160 2.200
b) gtadzice — — —
Sledzie: a) morskie 67.160 51.5.90 16.350
b) rzeczne — 1.000 —
SZProty eoeveecereeneene 1.465.000 1.326.100 703.000
W gthusze s 4.560 16.540 5.970
W €Q0rzZe coovvennieinns — — 1.400
SIJa v — — 70
Szczupaki — - — 800
OKONI€ oo — — —
[ 10 4 TR — -- 50
Razem styczen 1.541.820 1.376.420 729.860
Miesigc ubiegty — — —
Razem od poczatku roku 1.541.820 1.376.420 729.860

b

a t ty ¢ k i e

Potowy
Chtapowo Puck Potowy daleko- Razem
Karwia i wioski dalsze morskie
4.310
— 150 — — 180
— 830 —- - 850
950 990 1.450 — 7.540
— — 100 — 100
1.400 9.800 — — 126.300
— — — — 1.000
60.950 11.700 — — 5.566.750
2.850 17.750 35.650 — 83.320
— 1.400 — — 2.800
— 70 — — 140
— 70 — — 870
— 100 — — 100
— 550 — — 600
66.150 43.410 37.200 — 3.794.860
66.150 43.410 37.200 — 3.794.860

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M.STYCZEN
1936 R.

. UWAGI

Ogélny obr6t towarowy portu gdynskiego w m. styczniu r. b.
wyniést 755.815,1 ton, wobec 648.664,3 ton w m. grudniu 1935 r.,
oraz 597.527,3 ton w styczniu 1934 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje powazny wzrost obrotéw w po-
rownaniu ze styczniem 1934 r. (+ 26,1%) oraz ub. m. grudniem.

Ruch statkbw w m. styczniu r. b. wykazuje analogicznie do
obrotow towarowych powazny wzrost ilosci oraz pojemnosci statkow
na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem 446 statkow (428) o pojem-
no$ci 436.290 n. r. t. (396.844 n. r. t.), wyszio za$ 454 statki (433)
o0 pojemnosci 432.377 n. r. t. (391.117 n. r. t.). W tem statkow
z tadunkiem przyszto 181 (196), wyszto za$ 360 (308).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w styczniu r. b.
wyniést 978,2 n. r. t. (927,2 n. r. t.). Srednia ilo§¢ statkéw, prze-
bywajacych jednocze$nie w porcie wyniosta 47 (47). Sredni postdj
statku wyniést 52,6 godzin (50,2 godz.).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Danja, Norwegja, Niemcy,
Anglja, Stany Zjedn. Am. P., Wtochy, Finlandja, Grecja i t. d.
Ogébtem reprezentowane byty bandery 17 panstw wobec tej samej
loSci w grudniu ub. r.

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
748.668,5 ton, wobec 641.012,9 ton w grudniu 1935 r., raz
i596.617,4 ton w styczniu 1935 r. Obroty zamorskie w styczniu r. b.
wykazujg 16,7% -owy wzrost w poréwnaniu z ub. m. grudniem, oraz
25,5% -owy wzrost w stosunku do m. stycznia 1935 r. Na uzyskanie
ogblnej sumy obrotéow (748.668,5 t.) ztozyt sie przywdéz zamorski —
97.117,1 ton oraz wywo6z zamorski — 651.551,4 ton.

Przywé6z zamorski w m. sprawozdawczym (97.117,1 ton) wy-
kazuje 34,9% -owy spadek w porédwnaniu z ub. m. grudniem (149 tys.
278,9 ton) oraz 15,7%-owy wzrost w stosunku do m. stycznia 1935 r.

Spadek przywozu zamorskiego spowodowaty przedewszystkiem
Pozycje : nasiona oleiste —- 4548 t. (5345 t.), owoce $wieze i suszo-
ne — 4061 t. (12409 t.), rudy rézne i wypatki pirytowe— 2041 t.

OGOLNE

(12673 t.), brak pirytéow (5060 t.), ttuszczu zwierz, sur. — 584 t.
(1898 t.), makuchy— 302 t. (1205 t.), fosforyty — 10.496 t.
(21.950 t.), juta — 944 t. (2.323 t.), celuloza — 268 t. (1.186 t).
oraz ztom zel. — 34.841 t. (48.648 t.). Wykazaly wzrost natomiast
$ledzie — 2.897 t. (1.766 t.) i miedz — 908 (678 t.).

Wywo6z zamor. w m. sprawozdawczym (651.551,4 t.) wykazuje
30,4%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. m. grudniem (491.734, t.),
27,1% -owy wzrost w stosunku do m. stycznia 1935 r. (512.684,71.).
W zrost ten spowodowany zostat przedewszystkiem pozycjami: we-
giel eksp. — 522.707 t. (372.416 t.), bekony — 2.016 t. (1.364 t.),
jaja— 922 t. (265 t.), stupy tel. i kopalniaki — 7.739 t. (49 t.),
drzewo tarte — 30.038 t. (19.069 t.), metale rézne — 12.935 t.
(7.513 t.) oraz rury zel. — 1.814 t. (1.650 t.). Spadek wykazaly
pozycje : maka pastewna i ryz — 755 t. (1.840 t.), cement — 410 t.

(970 t.), bunkier— 32.337 t. (33.609 t.), koks — 13.557 t.
(16.015 t.), cukier — 2.906 t. (6.010 t.), makuchy-— 3.817 t.
(4.653 t.), so6l potasowa — 450 t. (2.092 t.), nawozy azotowe —

2.060 t. (5.430 t.) oraz cynk i blacha cynkowa —<1.155 t. (1.289 t.).

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wykazuje wzrost
na przywozie i spadek na wywozie. Przywieziono bowiem 4.826 t.
(1.617 t.), wywieziono za$ 319 t. (805 t.). Na przywozie sg do za-
notowania z powazniejszych pozycje: ryb z potowéw wiasnych__
2.950
— 9 t. Na wywozie za$: owoce $wieze-— 77 t., zywica 57 t.
(6 t.), owoce suszone—-43 t. (8 t.), asfalt— 18 t., tluszcze zwierz,
sur. — 18 t., miedz — 15 t., oraz przetwory chemiczne — 9t.
(35 t.).

Obrotéw z wnetrzem kraju drogg wodng w styczniu r. b.

nie byto.
Ruch pasazeréw jak zwykle zimga bardzo staby.
bowiem 70 oséb (378), wyjechato zas§ — 847 (789).

Przyjechato

t. (1.300 t.), maka pastewna — 75 t. (54 t.) oraz kawa__

31
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Il. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

1.
Styczen
Poz. tar. cel.
January
Caly przywoz 97117.1
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego U 2153
(agricultural products)
w tem m. 'D:
24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds) . 4 548-3
30/12. Ryz surcwy (rice) 64
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits) 4061-4
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) 674
76. Kawa (coffee) 392-5
78. Herbata (tea) 66 7
80. Kakao (cocoa) 353-1
81-82. Korzenie (spices) 76 —
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 29334
(live animais 8 animal pro-
ducts)
116-117. SledzZie . 2896 7
Il. Wytwory pochodzenia
mineralnego 8888 5
(minerat products)
177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (various ores and
bmn, pyrites).......... 2041-2
177, 1c. Piryty (pyrites)
IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych 13497
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)
205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils ot
vegetable origin) . . . 4935
215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin)............. 5844
V. Przetwory spozywcze,
tyton 8686
(foodstulls, tobacco)
287. Makuchy ioil cake). . 302 1
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco) i 4197
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 12 656 9
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)
424-428. Garbniki (tanning
exiracts) ) ) . 1277-1
473/3. Fosforyty (phosphates) 10496 —
477. Zuzle Thomasa yTho-
mes Slag). ..o
479. SOl potasowa (potas-
sium salts)
VII. Skéry, futra, wyroby
skdrzane 20518
hides, furs, leather goods>
492-513. Skory (hides and
SKINS) i 20405

OUROT ZAMORSKI

A.

Grudzien
Dezember

149 278 9

201921

5 344-7
16-5

12 408 9

1527
133-6
1358
2027
137 1

18598

17656

18 643 9

12673 2
5059 8

31317

774 —

1898-3

14893

1204-5

1-6

27 136 8

14456
21950 1

2 850"—

25319

2508 8

(OVERSEAS TRAFFIC)

Przywoz (imports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) .
606-609. Baweina i odpadki
(cotton & cotton odds) .

624. Juta (jute)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatdw

(ruber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper 8i paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper weste) . .

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XI1Il. Metale i wyroby z nich

(metals Si metal goods)

927. Zelastwo (zlom) (scrap
iron) . ..
977. Miedz (copper) . . =m

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. Srodki transportowe

(means of transport)

XVI. Wagi, narzedzia, in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-
strumenty muzyczne

(balances, tools, instruments,
apparatus of précision, scien-
tific apparatus, optical ap-
paratus, typewriters, musical
instruments)

XVII— XX.
oddzielnie

Towary rézne,
niewymienione

(Sundry goods non specified)

Styczen

Grudzien

January Dezember

18 086 7

25101

13 347-8

944—

459 —

1801

9941

659-—

2676

96

36 694 3

34 840-8

907-7

3839

295-

184

191261

26459

13 165-8
23234

5298

4135

22799

1034-4
11856

679

50 251 2

48 648-—
6776

9083

655 -

14.2

47-5



Styczen Grudzien

Poz. tar. cel. January Dezember

Caty wywoz 651551-4 491734 -

I. Wytwory pochodzenia

roslinnego 40355  5522-4
(agricultural products)
2. ZYto (FY€) i, .
9-16. Stragczkowe (suliguose) 56 9 4r—
27/1-2. M 3Ka oo 35.-

27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and

rice flour) 755 2 i8395

35. SI6d (M alt)... 13903 19879
Iy ‘pochodzents zwierzecego 40653 21986
(live animal & animal pro-

ducts)
121/3a Bekony (bacon) 20158 13643
125. Jaja (€ggs) i ggig 263

127. Masto (butter) mEE

Il. Wytwory pochodzenia

mineralnego 569 356 8 423 724-8

(minerat products)

154, Cement (cement) m m m 4096 969 9

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial 50—
salt)

180. Velegiel kamienny (coal) 5227065 3724159

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke)....overnnn.

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) . . =m

323368 336087
"""""""""""""" 13557 — 16015 —

55-7 5—

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia  roslinnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-

nie wymienionych 2649 1696

(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,

tytor 80272 118176
ffoodstuffs, tobacco)
. 2906 2 60104
259-260. Cukier (sugar)
287 Makuchy (oil cake) . 38167 46533
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beetl . . ,
VI. Przetwory chemiczne 39641 9277 —

i farmaceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda) . .
300/4, 481-485. Nawozy azo—

towe (nitrates)..........
479. Sol potasowa (potas-

sium salts) .

4484 527 1
20596 5430 —

450"— 2 092-1

VII. Skéry, futra, wyroby |
skdrzane 144'9 843

(liides furs, leather goods)

C. 0Ogdlny obrdt towarowy zamorski (total

styczen (January)
grudzien (Dezember)
styczen tJanuary)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce wibdkiennicze
i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatow

(rubber, its substitutes and
tubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles 8 mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . .

752. Podktady kolejowe {pro-
gi} (sleepers) . . -

757/3. Klepki (staves) , .

772-773. Forniery i dykty
(veneers & plywoods)

XI. Papier i wyroby z niego
(paper. & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals Si metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,

977-981.

Metale r6zne tvarious metals)

932/1 Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955. Rury zeliwne,
zelazne istalowe iron pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

X1V XVI. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars, mu-
sical instruments).

XVII XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione
(Sundry non specified goods)

1936
............................... 1935 —
1935

Styczen
January

10405

447-1

266

398824

7739-3

30 038-3

12-1

13306

1947 8

559-1
12969

554

18640 1

12934 7

18137

11554

517

481

Grudzien
Dezembei

970-3

459 —

76

21 606-2

488

190693

190-4

1372 2

23489

8886
1300-1

34-8

138396

7513 —
163

1650-4

12887

90 —

513

overseas traffie)

748'668'5

641.012'9

596.617'4

33
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2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM fcoastal traffic Danzig included)

. Gr
Styczen gzien

Poz tar. cel.

59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)
69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)
76 — Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea)
Kakao (cocoa)
81, 82 — Korzenie (spices)
95—97 — Zywica (resin)
104/1,3 Trawa moska,
trzcina . .
tsea grass, seed)
117 Sledzie (herrings)
137/2—3 — Jelita (casings)
142—143 — Gabki i muszle
(sponges and shells)
150 — Glinki (clay).

170/1,2, 171/1,2—M aterjaty szlifier-
skie (grindings ma-

terials) ..
198, 199 — Asfalt (asphalt) .
203—204 — Wosk (wax) .
205-214 — Ttuszcze i oleje
roslinne .
(Fats & oils uege-
table origin)
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe -
(raw fats of animal
origin.)
216 — Tran (cod-liuer-oil)
254—256 — Ryby (fish)

293 294/1,2,3,6, Tyton ttobaco)

295/6 Siarka (sulphur)

295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals) .

299/18 — Soda (soda)

405—425 — Farby (paints)

404 — Sadze Isoot) .

424—428 — Garbniki .

481—485 — Nawozy azotowe

(nitrates)
492—513 - Skéry (skins)

589/1. 2, 592 — Wetna (wool) m .

597—622 - Tkaniny (textiles)
625, 626 — Sizal (sisal)
720—724 — Kauczuk (rubber)
757—778 — Wyroby z drzewa

(wood goods)
779 Korek iwyr. zkorka

794. 795 - Celuloza (cellulose)
792 - 803
809-819,826 — Papier i obcinki
papierowe . . .
(paper and paper weste)
925—981 — Metale rézne .
fanrinns mcinisl
930—965 — Wyroby zel imetal.
(iror ware & steel ware)
997 — MiedZ.is
1037—1092 Maszyny, aparaty
i czesci .

(machinery)
— R6zne (uarious)

Przywéz i wywo6z razem

. Gr
Styczen (zjen

u-

January D%zem-

43 4

18'3

35
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3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Poz. tar. cel.
January Dezem-
ber
Przyw06z (imporis) 48258 16171
1, 2 3, 4 — Zboze Igrain) 50,— —
24/26 — Nasiona oleiste . — —
(oil seeds)
31, 32 — Krochmale siarch — 45'—
27/3—32 — Maka pastewna 75 54' —
40—50 — Warzywa . . . — —
(uegetables)
53-58,60-—64— Owoce $Swieze . . — —
59, 61-63, 66 — Uwoce suszone — —
1dried fruits)
69—72 — Orzechy i migdaty — -
(nuts and almonds)
76 — Kawa (coffee) . . 93 —
78—79 — Herbata (/po) . . - —
80 — Kakao (cocoa) . - —
81—82 — Korzenie (spices) --- —
95—97 — Zywica (resin) . . - —
116 — Ryby potowy wlas. 2950'— 1300'—
(fishe)
117 — Sledzie (herrings) m - 160'—
134/1—3 — Szczecina bristle) . - —
198—199 — Asfalt (asphalt). . - —
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur,
(animal origin)
259—260 — Cukier.e. - —
205—214 — Thuszcze i oleje
roélinne . —
295—491 — Przetwory chemicz. —
(chemicals)
300/4 — Siarczan amonu 1720.- —
{sulphateof amonia)
429—454 — Artykuty kosmet. |, —
(cosmetics)
492—515 — SKOTY e, 01
(skins and hides)
606, 609 — Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds)
719 — Szmaty (rags) m . — —
720—724 — Kauczuk (rubber) . — —
725—746 — Wyroby gumowe
(rubber goods) -
749—751,753— Drzewo tarte - —
(sawed timber)
757, 778 — Wyroby z drzewa 94 44'9
(wood goods)
742—803 — Papier (paper) . — —
896—927 — Szkto (glass) . . — 1
925—981 — Metale rdzne — —
(uarious metals)
930—966 — Wyr. zel. i metal. 08 68
(iron and Steel goods)
— RO6zne (uarious) . 11-3 52
Wywo6z fexports) 3188 803 4
23 — Pestki drzew owo-
cowych(/miVs stones)
24—26 — Nasionaoleiste rézne 670.4
(uarious oil seeds)
131, 32 — Krochmale s/orch)
27/3—32 — Maka pastewna.
(flour)
30 1—2 — Ryz wytluszczony . 31 322
(husked rice)
40—50 — Warzywa (greens) 62 -
53—58, 60— 64 Owoce S$wieze . . 769 —
(fresh fruit)
. Gru-
Poz. tar. cel Svezen  dzief
o January Dezem-
ber
Przywoz — 34512
(imports)
1—4 — Zboze ., *
(grain)

Poz. tar. cel.

17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds uarious)

24—26 — Nasiona oleiste
FOZNE v
(uarious oil seeds)

31, 32 Krochmale (starchi

., Gr
Styczef  dzien

er

79

1—
33—
57

02

2405

January Deéem-
er

08

185-—



Poz. tar. cel.
27/1—3 — M gKa .
27/3—32 — Maka pastewna
(flour)
35 — M6d malt) . . =
40—50 — Warzywa

(vegetables)

53. 58. 60—64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 Owoce suszone

"dried fruitl

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit préserves)

76 — Kawa (coffee) . m

77 — Cykorja (succory)

78 — Herbata (lea) =« -

80 - Kakao s
(cocoa)

81, 82 — Korzenie
(spices)

95, 97 — ZYWIiCa.errriinns
(resin)

121/26 — Ptactwo bite
(poultry)

125 — JaJa e
(eggs)

127—200 — O leje s
(oils)

128/1—4
(cheese)

131 — Pierze
(teather)

137/2a, b — Jelita .
(casings)

205—214 — Tiuszcze i oleje

roélinne . . m m

(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz,

surowe . . . =
fraw fats of animal origin.)
228 — Makaron .
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miasue
(meat préserves)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes
259. 260 — Cukier (sugar) m m

272. 273. 276, 278 .
— Napoje alkoholowe

(spirits)
280—282 — Wina (wine) - m
292/2 Pasza
295—491 — Przetwory chemi-
czne .
(chemicals)
299/18 — Soda
(soda)
41172 — Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
czne S
(cosmetics)
466—470 — Klej i zelatyna .
(glue and gelatine)
492—513 — SKOTIY e
(skins)
534—559 — Wyroby skoérzane .
(Leather goods)
757—778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
563—622 — Tkaniny . . .

(textile fabrics)

589/1, 2 592 — W etna ...,
(wool)
606/1, 2ab — Odpadki bawetny .

(cotton waste)

646—648 — SznUry
(ropes)

720. 724 — Kauczuk . , .

725—746 — Wyroby gumowe
(rubber goods)

752 — Podktady kolejowe
(sleeners)

776 — Meble.n

(bentwood furniture)

Styczen
January Dezem-

Gru
dzien

ber

321.—
3408
08

13

09

32

03

PsHe7
78

01

141 4

88

02

01

Poz tar. cel.

779—787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 8z0

— Papier (paper)

836—847 Ksigzki i broszury
(books)
862—887 — Wyroby ceram. .
(ceramic products)
896—927 — Szkio i wyroby .
(glass and glass ware)
930—965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)
968 — Cynk e
(zinc)
— RoOzZNe s
(various
Wywobz
(exports)
7 — Kukurydza
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds various)
24/1—3 — M 3Ka e
(flour)
28 — Kasza
(grits)
30 — Ryz wytuszczony
(husked rice)
31 — Krochmal . .
(starch)

53,58, 60- 64 — Owoce $wieze
(fresh fruit)

59,61—-63,66— Owoce suszone ,
(dried fruit)

62—72 — Orzechy i migdaly
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-
WE v

(fruit préserves)

76 — Kawa (coffee)

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa)

81—82 — Korzenie (spices) .

95, 97 — Zywica (resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .

(sea grass, reed)

117 — Sledzie (herrings)

127—200 — Oleje (oils)

128/1—4 — Sery (chese)

129/1—5 — Kazeina . , . |
(caseine)

137/2a, b — Jelita e,
(casings)

113/1—3 — Muszle (shells) .

148 — Kamienie /stones) .

154 — Cement (cement)

156/1-2 Talk (tale)

161 — Mineraty zawier.
bor (minerais bor)

169.1—2 Azbest (asbestos) .

170 — Art. szlifierskie

rinding materials

177 (Rgudy rgzne ).
(various ores)

180 Wegiel antracyto-
wy (coal)

198—199 Asfalt (asphalt .

200/8,a, b ¢ — wazelina (vaseline)

203—204 — Wosk (wax) .

205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne v
(vegetable oils and
fats)

213/1—3

— Pokost fvarnish)
215, 217—218— Tluszcze  zwierz.

sur. (raw fats)

Styczen
January Debzem—

Gru-

dzien

er

418

20 —

1779.7

2529

149

T—

673'—

333
27 —

3.3

35



Gru- S® Gru-

Styczen Styczen §zien

dzien
Poz tar. cel. January Dezem- Poz. tar. cel. January Dezem-
ber ber
216 — Tran s — 172 720, 724 — Kauczuk (rubber) m 444
(whale oil) 725, 746 — Wyroby gumowe
219 Stearyna lIstearin) — 305 (rubber goods)
254, 256 — Ryby i konserwy 750 — Drzewo egzotyczne — —
rybne (fish) .o — 389 (exotic wood)
259—260 — Cukier (sugar) . . — — 757, 778 — Wyroby z drzewa, — 1-6
272—273, 276, 278 (wood goods)
- Nap. alkoh. . — 779 — Korek, wyroby
(alcohols) z korka . . . . -
286, 287 — Otreby i makuchy . - — (cork goods)
/bran & oil cokes) 792, 803, 809
295/6 — Siarka (sulphur) - 25 826 — Papier (paper) . . — 79-4
295—491 z wyj osobno wym. 794/1, 2795 — Celuloza (cellulose)
Przetwory chemi- 807—808 — Fibra (fibre) - 11
czne (chemicals) - 45 862—887 — Wyroby ceramiczne — 02
299/18 — Soda (soda) m . - m_ (ceramic goods)
408 — Sadze (sooti . . . - — 896—927 — Szkio i wyroby . . — —
405, 407, 409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — Metale rézne . . — —
423 — Farby (paints) m = - _ (various metals)
424—427 — Garbniki . . - 146 8 927 — Zelastwo ztom) . . — —
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450--454— Artykuty  kosme- 930—965 — Wyroby stal. i ze-
tyczne (cosmetics) . - — lazne (hardware — ® 203
466, 470 — Klej i zelatyna . . — — 966/1—4 — Cyna (tin) = — —
(glue and gelatine) 977 — Miedz (copper)
487 Celuloid (celluloid) — 1037, 1098 — Masz. apar. iczesSci — —
492, 513 — Skory  (skins) — 14-2 (machinery appara-
589/1,2 592 — Wetna  (wool) — tus parts)
597, 605, 613 1099—1132 — Mat. elektrotechn. — —
622 — Tkaniny (textiles) — — (electric products)
606, 609 — Bawetna fcotton) — — — RO6zne (various) 59
623 — Len i konopie . . - — L 3
(flax and hemp) Przywoz i wywo0z razem — 5209
625—626 — Sisal (sizal) . . m - 51 (total exports and
646—648 Sznury (ropes) . imports)

4, OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)

styczen (January)...n. 1936 — 753.8131
grudzien (Dezember).....ciiernnen. 1935 — 648.644'3
styczen (January) 1935 — 597.527 3

I1l. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SH1PS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw I1ships outgoing) Kolejne
3 3 . , 3 . Suma miejsce
og6tem wtem ztad. o og6l. poj. ogdétem wtem z+tad. o ogdl. poj. br. 3i 6 (place
(total)  (loaded)  (n. r.t)  (total)  (loaded) (n. r.t) PT SOl e
1 2 3 4 5 6 7 8

Polska 1Poland) ....einnieenns 52 25 51.268 50 43 50.858 102.126 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . 4 1 3.174 4 4 3.174 6 348 15
Anglja (Great B r|ta|n) ..................... 23 4 36 993 20 19 29.030 66.023 6
Danja (Denmark) .o Coe 63 32 40.552 67 54 44.253 84 805 3
Estonja (EStonia)..n. 8 1 4524 9 8 4.698 9.222 13
Finlandja (Finland) . . . . . . 17 6 21 567 19 14 25.384 46.951 9
Grecja (Greece) . vvcveiiieieiennens 9 — 24.215 7 7 20.021 44.236 10
Holandja (Holland) ..., 7 7 4.552 7 6 4.552 9.104 14
Jugostawja iJougoslavia).......... — — — 1 1 3.205 3205 17
totwa (Latvia). . . . Ce 7 1 6.179 7 6 5.747 11.926 12
Niemcy (G ermany) . 57 36 29.742 65 40 37.573 67.315 5
Norwegja (NOTWay).erenreeennn, 40 25 33.813 41 28 34.785 68.598 4
Rumunja (Romania) . . 1 — 2.599 1 1 2.599 5.198 16
Stany Zjedn. A. P. (U. S A) . 10 7 32.646 10 5 32.646 65.292 7
Szwecja (SWeden) .nneenn, 134 32 105.276 133 115 98.357 203.633 1
WHoChY (1@ 1Y) e, 10 — 32.956 9 9 29.261 62.217 8
Z.S.R.R.<U S S.R) . . . . 4 4 6.234 4 — 6.234 12 468 n
Razem (total) . . 446 181 436.290 454 360 432.377 868.667 —

Miesigc poprzedni (previous month) 428 196 396.844 433 308 391.117 787.961
Tensammies. 1935 r. (January 1935) 393 178 341.734 388 308 355 605 697.339 —

Uwagi: a) $rednitonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w styczniu 1935r. 978,2 n. r. t.; b) $rednia ilo$¢ statkow, przebywajacych
jednoczes$nie w porcie: 47; c) $redni postéj statkbw w porcie: 52,6 godzin.



V. RUCH PASAZEROW

RUCH ZAMORSKI

Antwerpia
Danja
Kopenhaga
Estonja
Tallin
Finlandia
Helsinki
Francja
Le Havre
Holandia
Amsterdam
Rotterdam
Hiszpanja
Valencia . . . . .
Wyspy Kanaryjskie (Tenerife
Litwa
Ktajpeda
Niemcy
Hamburg
Norwegja
Bergen .
O slo
Tonsberg
Stany Zjedn
New-York
Szwecja
Norrkoping
Malmo
Stockholm
Urugwaj.
Montevideo
via W. M. Gdans
Gdansk

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zzrédio

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt 500.—, 1/2 str.

zt. 300—,

(PASSENGER TRAFFIC)

Pr

Styczen (January)

kl. 1

1/4 str.

kl

yiechat 0
(passengers incoming)

11 K.

(N I I I B O B e

I

(Oversea traffic)

Wyjechato
(passengers outgoing)
SRy styozen Qanuary) 1 G
Razem Kazem . Razem Razem
(total) (totaly ' K- M KL MUK o (total)
11 89 13 16 383 412 23
— — — — 201 201 —

1 4 — 6 — 6 3
10 85 13 10 182 205 20
10 28 — — 193 193 —
10 28 — — 193 193 -
17 8 — — — — —
17 8 — — — — —
— 1 — — — — —
— 1 — — — — —
7 2 — — — — —
7 2 — — — —

— — — — — — 574
— — — - — — 574

5 4 — — — — —
5 4 — — — — —
— 3 — - — — —
J— 1 —_ - J— - J—
— 2 — — — — —
5 1 — — - - —
5 1 — - — — —
— — — 1 — 1 -
3 — — — — — 5

1 —_ J— — — — J—

— — — — — 5

2 —_— J— JR— —_— —_— J—
8 240 10 — 227 237 184
8 240 10 — 227 237 184

1 1 — — — — 2
— 1 — — — —

1 _ — — — _ —
— — _ _ _ _ 2
— - 2 — — 2 —
- — 2 — - 2
3 1 2 2 1
3 1 - 2 - 2 1
70 378 25 19 803 847 789

Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zi. 1.50

zt.

150.—.

Ogtoszenia drobne 1zt 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tek$cie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 80760.



Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



