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LETNIE WYCIECZKI
M O R S K I E

NA POLSKICH STATKACH
M/S ,PILSUDSKI"
M/IS ,BATOR Y"
S/S ,KOSCIUSZKO”

Siodmy sezon wycieczkowy
Czerwiec —Wrzesien 1936 r.

POSTOJE W PORTACH:

Londyn, Amsterdam, Kopenhaga, Oslo,
Ryga, Tallin, Helsinki, Fjordy Norwegji,

Sztokholm, Visby, Bornholm.

CENYodzt. 5 0 —

INFORMACIJE I ZAPISY

LINJE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA,PL. MALACHOWSKIEGO 4
Telefony 5.47-46, 5.47-47

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, fel. 19-1 1
KRAKOW - ul. Lubicz 3,fel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3,fel. 210-29
RZESZOW —Ul. Grottgera 20, tel.  3-13

ORAZ BIURA PODROZY

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynig,

WSCHODN. NORW EGII:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-No:-
weskie porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODN. NORWEGIJI:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECII:
Boltic Line
Helsingborg, Malmo, Goéteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.

SZW ECIJI oraz LITWY:
Svanska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANIJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYIJSKICH:
Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu owocéw potudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA

STANOW ZJEDN. A P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vanlcouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:

Finland Syd Amerika Linien

Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.

Odjazdy 2 razy na miesiagc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKAN SK.

Gulf Gdynia Lina
New Orléans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWE]J AFRYKI:
i AUSTRALIJI:
Wilb. Wilhelm,»n

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbhane.
Odjazdy raz na miesigc.
Redoriaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Marques.

Odjazdy raz na miesiac.

INDYJ BRYTYIJSKICH:

Wilh. Wilhelnnsen
Svenska Ostasiatiska
Kompanie!

Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sie towary na

konosament przejsciowy do Irlan-

dji, Kanady, U S.A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji, Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa :

WARSZAWA,
Jan Wojnar. Szkolna 2, tel.

KATOWICE.

220-42

Wtodzimierz Rymarkiewicz. Andrzeja 14, tel. 301-75.

LtODZ.

B. Pilarski, Kilifnskiego 96a, tel.

144-34.

SVENSKA ORIENT LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM
Miesiecznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantyrskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentow:

Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z o- p.
Adr. Tel POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-1 1.

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.
Gdansk, tel. 225-41.
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Une étape nouvelle clans les

SALUE avec une satisfaction par-
jticuliére I’initiative que prennent

les ,,Wiadomosci Portu Gdynskie-
go” de consacrer un numéro spécial
aux rapports polono-belges.

Les liens d’amitié qui unissent les
peuples polonais et belge sont séculai-
res. lls dérivent en partie des trais
communs qui caractérisent leur hi-
stoire. Les deux nations ont du lutter
pour la conquéte et le maintien de
leur indépendance. Trop souvent aussi

La Belgique et la Pologne-voila
deux pays que rien ne sépare et que
tout semble unir. Nous avons, en
effet, les mémes préoccupations et les
mémes intéréts a défendre. D ’autre
part, les deux pays se complétent mu-
tuellement au point de vue économi-
que et il devient naturel qu’ils tendent
constamment a développer leurs échan-
ges commerciaux réciproques. La meil-
leure preuve de ces efforts est |’accord
commercial, conclu récemment entre
la Belgique et la Pologne.

Dr. Gorecki Roman
Ministre de Commerce et I’Industrie

Belgja jest krajem, z ktorym nas
wszystko tgczy, a nic nie dzieli, —
mamy wspdlne interesy i wspdlne
cele. Dwa te kraje uzupetniajg sie tak-

ze pod wzgledem gospodarczym i dla-
tego dazg stale do rozwoju wzajem-
nych stosunkéw. Ostatnio zawarty

uktad handlowy jest tego najlepszym
dowodem.

Dr. Gérecki Roman
Minister Przemys$lu i Handlu

ALEXANDRE PATERNOTTE DE LA VAILLEE

relations

leur territoire a partagé le privilege
d’étre le champ de bataille de I’Europe.

Si les analogies historiques rappro-
chent les deux pays sur le terrain des

sentiments, des différences dans la
structure économique facilitent leur
collaboration commerciale. 1l en ré-

sulte des échanges trés actifs dont une
grande partie s’effectue par la voie
du port de Gdynia.

Le commerce polono-belge se solde
par un actif appréciable en faveur de

Nowy elap w slosunlcacL polsko-Lelgijskicli

itam z uczuciem szczeg6hiego
Wzadowolenia inicjatywe, po-

wzietg przez ,,Wiadomosci Portu
Gdynskiego”, wydania specjalnego nu-
meru, poSwieconego stosunkom polsko-
belgijskim.

Wezty przyjazni, tgczace narody pol-
ski i belgijski, sg odwieczne. Wypty-
wajg one czesciowo ze wspdlnych cech,
jakie charakteryzujg ich historje. Za-
réwno Polacy, jak i Belgowie zmuszeni
byli walczyé o zdobycie niepodlegtosci,
a nastepnie o jej utrzymanie. Zbyt

czesto rdéwniez terytorja obu Kkrajow
dzielity przywilej pola bitew w woj-
nach Europy.

Jesli analogje historyczne zblizajg
do siebie oba narody w sensie uczucio-
wym, to zrézniczkowanie ich struktury
ekonomicznej zaprasza je do wspot-
pracy gospodarczej. Wynikiem tego
jest ozywiona wymiana handlowa, ktéra
w duzej czesci odbywa sie droga mor-
skg przez Gdynie.

Handel polsko-belgijski zamyka sie
powazng nadwyzkg na korzys¢ Polski.

Ministre Je Belgique en Pologne
Minister Bclg|i w Polsce.

Lelgo-polonaises

la Pologne. Il est a souhaiter qu’une
intensification des rapports économi-
ques, tout en profitant aux deux pays,
vienne rendre moins sensible la rup-
ture d’équilibre existant actuellement.
Le récent accord commercial conclu
entre les deux gouvernements a jeté
les bases d’un nouveau développement
des affaires belgo-polonaises et permet
d’augurer, que l’avenir réserve des
perspectives favorables.

Bytoby pozadanem, aby nastgpita inten-
syfikacja tych stosunkéw gospodarczych,
tak, aby, przynoszac korzysci dla obu
krajoéw, zniwelowata nieco obecny brak
rownowagi w bilansie handlowym.

Niedawny ukfad handlowy polsko-
belgijski rzucit nowe podwaliny pod
dalszy rozwoj stosunkéw ekonomicznych
miedzy Polskg i Belgja.

Uktad ten pozwala przypuszczaé, ze
przyszto$¢ otwiera pomysine perspekty-
wy dla naszej wzajemnej wymiany
handlowej.



Plus 1ial

ES LIENS séculaires de I’amitié
L indéfectible qui unit si heureu-

sement nos deux peuples n’ont
plus besoin d’étre réaffirmés. L ’hi-
stoire de cette amitié, connue I’a
dit M. Beck, Ministre des Affaires
Etrangéres, lors de son dernier séjour
a Bruxelles, est inscrite dans nos
coeurs. C’est la le meilleur gage de
son caractere impérissable et de son
utilité bienfaisante. Belges et Polonais
sont faits pour s’entendre — et ils
le comprennent.

Jini

Ce numéro spécial de ,,Wiadomosci
Portu Gdynskiego” est consacré au
rapprochement économique de la Bel-
gique et de la Pologne. Il parait a
I’heure ou, malgré les difficultés que
traverse I’6conomie mondiale, les re-
lations commerciales entre nos deux
pays accusent une amélioration con-
stante. C’est dans cette voie qu’il faut
persévérer. Elle ouvre de larges per-
spectives pour I’avenir des échanges
commerciaux réciproques. Tout sem-
ble d’ailleurs prédestiner la Belgique
et la Pologne a une collaboration éco-
nomique tres étroite. Mais a cela il
faudrait s’intéresser davantage aux be-
soins qui demendent a étre satisfaits
des deux cdtés — il serait souhaitable
que les hommes d’affaires, belges et
polonais, étudient davantage les pos-
sibilités qui s’offrent et qui sont a la
fois trés vastes et tres variées. Pour
beaucoup cette amplification de nos
relations économiques dépendra de I’ini-
tiative et de I’esprit d’entreprise sous
toutes formes.

La ligne réguliere, qui assure la
liaison entre le port de Gdynia et celui
d’Anvers, éta/lit un trait d’union im-
portant. La mer, loin de les séparer,

W i1 ¢cee] inie
Z BYTECZNEM byloby zapewniaé
na tem miejscu ponownie 0 nie-
rozerwalnych weztach wiekowej
przyjazni, ktora tak szczeSliwie taczy
nasze dwa Narody. Jait to podkreslit
Pan Beck, Minister Spraw Zagranicz-
nych, podczas swego ostatniego pobytu
w Brukseli, historja tej przyjazni wy-
ryta jest w naszych sercach. W tem
tkwi wiasnie najlepsza rekojnia jej nie-
zniszczalnej trwatosci i jej dodatnich
waloréw. Miedzy Polakami i Belgami
moze istnie¢ tylko wzajemne zrozu-
mienie i z tego zdajg oni sobie sprawe.
Niniejszy numer specjalny ,Wia-
domosci Portu Gdynskiego” poswie-
cony jest gospodarczemu zblizeniu Pol-
ski i Belgji. Ukazuje on sie wiasnie
w chwili, kiedy mimo powaznych trud-
nosci z jakiemi walczy gospodarka $wia-
towa, stosunki handlowe miedzy obu
krajami wykazuja trwatg poprawe. W
tym tez kierunku trzeba wytrwale na-
dal dazy¢. Droga ta otwiera bowiem

VvV €

Dr.

Tadeusz Jachowski, Ministre de Pologne en Belgique

Minister petnomocny R. P. w Belgji

rapproche encore davantage la Belgi-
gue et la Pologne. Congue dans I’inten-
tion d’encourager les échanges, cette
ligne peut certainement contribuer,
dans une large mesure, & en augmen-
ter le volume actuel et & stimuler les
initiatives a prendre.

Le récent accord commercial, conclu
entre la Belgique et la Pologne, per-
met d’espérer que de nouveaux pro-
grés seront réalisés dans ce domaine.
Il prépare un cadre nouveau pour

aty wy

szerokie perspektywy dla przysztosci wza-
jemnej wymiany handlowej. Wszystko
zdaje sie przemawiaé¢ za tem, ze Polska
i Belgja sa jaltoby predestynowane do
bardzo Scistej wspotpracy ekonomicznej.
Aby jednak wspotprace te blizej za-
ciesni¢, .nalezaloby wiecej zaintereso-
wacé sie potrzebami jakie istniejg po
obu stronach = byloby pozgdanem,
azeby kupcy i przemystowcy, zaréwno
w Polsce jak i w Belgji, lepiej zapoznali
sie z mozliwosciami jakie w tej dzie-
dzinie istnieja, a ktére sg bardzo liczne
i réznorodne. W duzym stopniu roz-
budowa tych stosunkéw ekonomicz-
nych zaleze¢ bedzie od inicjatywy i zmy-
stu przedsiebiorczego pod kazda po-
stacia.

Regularna linja zeglugi morskiej,
zapewniajaca trwato$¢ komunikacji mie-
dzy portami w Gdyni i w Antwerpji,
stworzyta powazny tacznik. Morze nie-
tylko ze nie dzieli Polski i Belgji, lecz
jeszcze silniej je ze sobg zespala. Linja

Fol. R. Marchand, Bruxelles

intensifier les échanges. Il ouvre une
étape nouvelle dans la collaboration de
nos deux pays. Je forme les meil-
leurs voeux pour que cette étape soit
rajGdement franchie et qu’elle marque
dans nos relations commerciales une
extension plus en rapport avec les
ressources et la richesse des éléments
d’échange que possedent la Belgique
et la Pologne et dont la mise en acti-
vité ne peut qu’étre profitable aux
intéréts réciproques.

ta, stworzona celem popierania wy-
miany handlowej, moze w powaznym
stopniu przyczyni¢ si¢ do rozszerzenia
jej obecnych rozmiaréw i powinna sta¢
sie bodzcem do podjecia inicjatyw, kto-
rych potrzeba daje sie odczuwad.

Uktad handlowy, zawarty ostatnio
miedzy Polska a Belgja, pozwala przy-
puszczaé, ze w tej dziedzinie zostanie
osiggniety nowy dorobek. Uktad ten
stwarza bowiem nowe ramy do zinten-
syfikowania wymiany handlowej. Sta-
nowi on nowy etap na drodze wspét-
pracy ekonomicznej pomiedzy obu kra-
jami. Szczerze pragne, aby etap ten
zostat szybko przebrniety i zeby w sto-
sunkach gospodarczych polsko-belgijskich
doprowadzit do rozrostu, ktéry bardziej
odpowiadatby $rodkom i bogactwu roz-
nych elementéw wymiany, jakie po-
siada Polska i Belgja, a ktérych zwar-
toSciowanie moze by¢ tylko pozytecznem
dla wspélnych interesow.



L’amitié séculaire de la Belgique
pour la Pologne est un sentiment qui
regne au fond du coeur de tous les
belges.

La similitude des difficultés histo-
riques qu’ont eu & surmonter nos deux
Pays a fait de ceux-ci deux nations
soeurs dans l’avenir et infiniment liées.

Georges Vaxelaire

Odwieczna przyjazn, faczaca Belgje
z Polska, jest uczuciem, ktore gieboko
zostato wyryte w sercach wszystkich
Belgdow.

PokrewiehAstwo przezy¢ historycznych,
ktére oba narody miaty do przezwy-
ciezenia, uczynito z nich, zblizajac je
do siebie, dwa bratnie narody nazawsze

z sobg zwigzane.

Georges Vaxelaire
Consul Générale de Pologne en Belgique
Konsul Generalny R. P. w Belgji

MABS il y eut en Bel-
gique une crise politique
qui entraina la démission
du cabinet G. Theunis
et amena la formation

d’un nouveau gouvernement ayant
a sa téte M. Van Zeeland, éminent
théoricien, professeur d’économie po-
litique, auquel une activité de plu-
sieurs années au poste de vice-gouver-
neur de la Banque Nationale Belge
a donné la possibilitt de se mettre
pratiguement au courant de la vie
financiere.

Aprés une courte période d’examen,
le président du Conseil se décida a
abaisser la parité du franc belge. Ce
serait une erreur de croire que le
succes de |I’opération entreprise soit
dd uniquement a la dévaluation. La
discipline de la population, la conscience
d’un intérét commun, les fortes ré-
serves dont dispose la Belgique, voila
ce qui a joué le rdle décisif.

Par réserves il faut entendre non
seulement les réserves d’or, assurant

Georges Vaxelaire

A. WIENIAWSKII
PresiJenl Je la CliaiuLre
Je Commerce Polono-Belge a Varsowie

L art Je gouverner et le succes polilique

la couverture légale de la monnaie du
pays, mais aussi les fonds considérables
dont dispose, pour sa vie économique,
ce pays ou le travail est si intense,
I’esprit d’entreprise si vif, [’aisance
si remarquable.

Sans recourir a des mesures de con-
trainte, sans décréter les prix, le gou-
vernement a réussi, grace a |I'utile
collaboration des grandes organisations
économiques et ouvriéres, a éviter
une hausse importante des prix, hausse
qui, pour la plupart des articles, n’a
atteint qu’un faible pourcentage. Les
salaires également n’ont subi que peu
de changement et la vie économique
n’a pas éprouvé de secousses notables.

Aujourd’hui la vie économique en
Belgique témoigne d’une sérieuse amé-
lioration, on constate une augmenta-
tion de la production et des exporta-
tions ainsi qu’un meilleur rendement
des entreprises qui, depuis quelques
-années, travaillaient sans bénéfices.

Le facteur décisif du revirement
favorable qui vient de se produire en

Belgique a été le retour a la confiance,
retour qui a déterminé un accroisse-
ment de [I’esprit d’entreprise privé.

Par ailleurs, d’importants dépots pla-
cés dans des institutions financieres
et qui donnaient un faible intérét,
ont commencé a alimenter la vie
économique, déterminant de la sorte
une hausse des différentes valeurs.

Le gouvernement belge a réussi
a éviter de pousser trop loin I’inter-
vention, comme cela s’est vu en France.
Des voix compétentes et de nombreux
faits attestent que, sur le terrain éco-
nomique, la Belgique a réussi, aujour-
d’hui, a trouver la bonne voie permet-
tant a [l’initiative privée de revenir
a une activité saine et normale.

La Belgique est le vivant exemple
de cette vérité si souvent vérifiée que,
dans la vie économique, les facteurs
d’ordre psychologique jouent un rdle
tout comme ceux d’ordre matériel.
L 'aptitude a stimuler ces facteurs est
un des secrets de I’art de gouverner
et du succes politique.



Dr. TADEUSZ tYCHOWSKI

Les echanges commerciaux polono-Lelges

ES relations commerciales
entre la Pologne et la Bel-
gique se sont développées
assez tot, si on les compare
a celles que la Pologne

a commencé de nouer avec les pays
de I’Europe occidentale aprés sa re-
stauration. La preuve en est dans la
conclusion trés rapide , — car il fut
signé le 50 décembre 1932 déja d’un
traité commercial entre les deux pays,
conclu avant ceux avec la Hollande
ou la Grande Bretagne, par exemple.
En 1924 déja les transactions avec la
Belgique avaient dépassé 90 millions
de zlotys. Sous le rapport de ses expor-
tations en Pologne, la Belgique occu-
pait alors la 7-me place, n’étant dé-
passée que par les pays voisins de la
Pologne ou ceux ayant un champ
d’expansion économique particuliére-
ment vaste.

Ce qui est surtout caractéristique
dans les échanges commerciaux polo-
no-belges, c’est que jusqu’a ces der-
niers temps méme, ils ne furent
I’'objet que de trés rares fluctuations
d’ordre extérieur susceptibles de les
enrayer et de les entraver. C’est ce
qui explique [I’insignifiance relative
de cette baisse par rapport a la pé-
riode des grands chiffres d’affaires
d’avant la crise. Si nous prenons comme
exemple typique d’avant la crise I’année
1928, et si nous comparons |’état des
échanges de la Pologne avec les diffé-
rents pays dans la dite année avec la
situation en 1955, notre observation
se trouve entiérement confirmée. En
effet, non seulement, en comparaison
de notre chiffre d’affaires avec I'Alle-
magne (lequel, en 1935, a atteint
a peine 15% de sa valeur de 1928),
avec la France (ou ce chiffre est tombé
a environ 25% au-dessous de sa va-
leur en 1928), avec I’Autriche (ou
la chute a été de plus de 80%), ou
avec la Tchécoslovaquie (ou elle a et-

Gandawa. Rabof

teint plus de 85 %), mais méme en
comparaison de pays comme [’Angle-
terre (avec laquelle au cours de sept
années de crise nous avons perdu 45%
sur le chiffre d’affaires), ou la Hol-
lande (ou cette perte a été d’environ
70%), en comparaison, disons-nous,
de ces pays, la baisse du chiffre d’affai-
res avec la Belgique (baisse qui n’a
pas dépassé 33%), apparait excessi-
vement faible. En perdant & peine le
1/5 de leur ancienne valeur, au cours
de 7 années de troubles incessants et
de difficultés dans le commerce inter-
national, les transactions polono-belges
ont prouvé amplement leur force de

résistance et leur base économique
durable.

En 1935, la part de la Belgique
dans lesimportations polonaises s’est
élevée exactement a 3%, et sa part
dans nos exportations a 6,2%. En

chiffres absolus, il y avait a I'importa-
tion en Pologne 26 millions de zlotys
et a I’exportation de Pologne en Bel-
gique 57 millions de zlotys.

Le solde excédentaire de la balance
commerciale en faveur de la Pologne
a atteint environ 51 millions de zlotys.
De pair avec le développement normal
des relations économiques dans la pé-
riode de crise, relations que nulle
entrave spéciale — comme nous I’avons
rappelé — n’a été mise de part et
d’autre, cette balance est devenue active
pour la Pologne — pays débiteur,
quoique dans la période qui a précédé
la crise, cette balance était précisé-
ment active pour la Belgique, pays
créancier. Sans aucun doute, lorsque
le mouvement international des ca-
pitaux aura repris, lorsque les crédits
belges, dans leur expansion, recom-
menceront comme autrefois, a vivi-
fier 1’économie polonaise, la balance
commerciale redeviendra en faveur
de la Belgique, en raison du principe
économique bien connu que, dans les

Gandawa.

relations internationales ,,la marchan-
dise suit I’argent”.

Ce qui doit retenir notre attention,
ce n’est pas le solde de la balance com-
merciale en soi, mais le volume des
échanges mutuels. A cet égard, il
sied de constater que le fait que pen-
dant la période de crise les échanges
avec la Belgique ont été sensiblement
meilleurs que ceux avec les autres
pays constitue pour nous une raison
de nous intéresser au plus haut point
a ce pays. Il importe, aussi, de rappe-
ler qu’en 1928, les importations de
produits belges en Pologne se sont
élevées a peine a 2% en valeur, sur
le total de nos importations, tandis
gue les exportations en Belgique ont
légerement dépassé 2%. La comparai-
son entre ces pourcentages et ceux
plus haut cités de la Belgique dans
notre chiffre d’affaires en 1935, fait
ressortir le role croissant que joue ce
pays dans notre commerce extérieur.

Il convient de nous arréter mainte-
nant pour chercher les causes de ce
phénoméne — pourquoi en particulier,
les échanges polono-belges, contrai-
rement a ce qui a eu lieu pour les
autres psays, se sont maintenus a un
niveau relativement élevé, marquant
méme pendant la période de crise une
certaine tendance a s’accroitre. Or,
en 1955 le chiffre des échanges polono-
belges a été d’environ 76 millions de
zlotys; I’année derniere il s’est accru
jusqu’a 83 millions de zlotys, et cela
bien que le chiffre total d’affaires en
Pologne et en Belgique (compté en
valeur or) témoigne au cours de cette
période d’une baisse nouvelle.

Ce phénomeéne., selon nous, a deux
causes. Tout d’abord le caractére orga-

nique des échanges entre les deux
pays, caractére qui, comme nous le
verrons, influs sur la force de rési7

stance de ces échanges par rapport a
I’action pernicieuse, de la crise et en-
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suite la judicieuse politique commer-
ciale menée de conserve par la Pologne
et la Belgique.

Voyons tout d’abord la premiére
cause. Quel est le caractére propre
des exportations belges en Pologne ?
La Belgique est, on le sait, un pays
industriel. La part des produits finis
dans ses exportations est en consé-
guence tres importante. Elle s’établis-
sait, en 1955, a 50,7%, alors que les
exportations de matieres premieres et
produits mi-ouvrés représentaient le
45,36%, celles des produits alimentai-
res le 5,52% et celles des animaux
vivants de 0,42%. La Pologne, avec
sa structure mixte, agricole et indu-
strielle, a eu, en cette méme année,
les pourcentages respectifs suivants :
matiéres premiéres et produits mi-
ouvrés 51,1% produits finis 37,5%
et produits alimentaires 11,3%. On
voit par la a quel point les deux pays
se completent sous le rapport des impor-
tations de produits belges en Pologne.
91% des exportations belges revien-
nent en effet aux groupes des pro-
duits qui constituent 88% des impor-
tations polonaises.

Le principal article d’importation
polonaise de Belgique est la laine.
Cette sorte d’importation couvre nor-
malement environ 10 a 11% de nos
besoins et constituait dernierement le
55% environ de la valeur totale des
importations polonaises de Belgique.
Dans I’exportation totale de laine et
de déchets laquelle a été, au cours
de [I’année derniére d’environ 800
millions de francs belges (soit environ
140 millions de zlotys) les besoins de
la Pologne en Belgique s’élevent a
peine a quelques pour-cents, et ce-
pendant au point de vue du chiffre
d’affaires polono-belges, ile sont de la
plus grande importance.

Au point de vue de la valeur, les
articles importés en Pologne de Bel-
gique et qui viennent directement
apres la laine sont les métaux et les
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articles en métal; ensuite vient le
groupe des produits chimiques, sé-
rieusement représenté. En résumé, les
trois groupes mentionnés — textiles
(car a part la laine lavée il arrive de
Belgique en Pologne quelques produits

textiles finis et mi-ouvrés) métaux
et chimiques — constituérent I’année
derniére environ 74% de toute la

valeur des importations polonaises de
Belgique.

Comme on le voit, les importations
de produits belges en Pologne concer-
nent des groupes définis et concrets.
On en peut dire de méme et peut-étre
a un plus haut degré encore des expor-
tations polonaises en Belgique. On voit
d’ailleurs ici fort bien a quel point
la structure économique d’un de ces
pays complete celle de I’autre. L’année
derniére 45% de la valeur de nos

exportations a concerné les matiéres
premiéeres et produits mi-ouvrés, 29%
les produits alimentaires, 22,6% les

produits finis et 2,9% les animaux
vivants. Quant aux importations bel-
ges en cette méme année, le 52,09%
est revenu aux matieres premiéres et
produits mi-ouvrés, 27,37% aux pro-
duits finis et 20,28% aux produits
alimentaires. Il y a la méme corréla-
tion que pour les importations polo-
naises de Belgique.

Plus de 58% de I’ensemble de nos
exportations en Belgique concerne le
groupe des produits végétaux (céréales).
Dans ce groupe, la Belgique achéte
chez nous prés du 12% de toutes nos
exportations. En 1934 nous avons écou-
16 sur le marché belge environ 15%
de notre exportation totale de seigle et
50% de toutes nos exportations d’orge
(que la Belgique, ensuite, réexporte
en grand). L’année passée, les 16,6%
suivants de nos exportations en Bel-
giqgue ont concerné le bois, exporta-
tions qui d’ailleurs ont quelque peu
baissé. Dans le groupe du bois la Bel-
gique nous a acheté en 1954 environ
6% de tout notre commerce d’expor-
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tation de bois. Enfin environ 8% de
nos exportations en Belgique au cours
de I’année derniére a concerné la
houille. En somme, les céréales et
autres produits végétaux, le bois et la
houille ont constitué au cours de
I’année derniére plus de 82% de |’en-
semble de nos exportations en Bel-
giques.

Il est clair, dans ces conditions, que
les fondements solides des échanges
polono-belges sont organiqguement assu-
rés. La Belgique nous envoie les pro-
duits bruts et mi-ouvrés dont nous
avons besoin, et nous, nous exportons
en Belgique les produits alimentaires
et les matiéres premieres dont elle a
besoin. Néanmoins, aujourd’hui, le sim-
ple fait d’une attraction mutuelle ne
suffit pas. La crise rompt les liens les
plus solides s’ils ne sont pas renforcés
d’un commun accord le ciment ap-
proprié des conventions commerciales.
Et ici précisément nous en arrivons
a la deuxieme cause qui, a notre avis,
a joué un role décisif dans le maintien
des échanges polono-belges a un ni-
veau relativement élevé & savoir la
politigue commerciale commune des
deux pays.

Nous avons dit précédemment que
depuis bientét 14 ans un traité com-
mercial lie les deux pays. Il ne ren-
ferme cependant que des stipulations
générales, suffisantes sans doute dans
la période antérieure a la crise, mais
devenues insuffisantes au cours de ces
derniéres années. Du fait que pendant
la période d’avant la crise on n’éprou-
vait aucun besoin de compléter ce
traité de commerce fondamental, il
résulte avant tout d’une part que la
Belgique a mené d’une maniére con-
séquente une politique commerciale
tout a fait libérale, et d’autre part
que la Pologne, bien qu’obligée par
suite du conflit douanier a sa frontiére
occidentale d’appliquer depuis plus de
dix ans déja le systéme des inter-
dictions d’importations, a ajopliqué ces
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interdictions vis-a-vis des importations
polonaises de produits belges d’une
facon si libérale que ces interdictions
nu ont pas, a proprement parler, mis
des entraves a la pénétration des pro-
duits belges sur notre marché. De la
vient aussi que ce n’est qu’en 1905
gu’a été conclu le premier accord,
complétant le traité de commerce de
1922, et consécutif a |’application alors
par la Pologne de nouveaux tarifs
douaniers. Par l’accord du 10 juin
1953, la Belgique a réussi a s’assurer
des réductions et stabilisations de ta-
rifs pour nombre de positions d’expor-
tation, qui I’intéressent sur notre mar-
ché, tandis que la Pologne, de son
cOté, s’est assuré (en presence de
I’éventualité toujours plus nette d’une
extension du protectionnisme ,,de crise”

belge) aussi un certain nombre de sta-
bilisations de droits de douane dans
le tarif belge. Le fait que les deux
pays se sont assez vite mutuellement
donné la garantie d’échanges ininter-
rompus dans le cadre du nouveau tarif
douanier polonais, a eu pour effet que
les exportations belges en Pologne ont
relativement peu souffert; d’ailleurs
les pertes subies ne sont, en majeure
partie, nullement dues au changement
de nos droits de douane, mais bien
a d’autres circonstances.

Apres plus de deux ans pendant les-
quels il a fonctionné, cet accord complé-
mentaire ressent le besoin d’étre ré-
visé et adapté aux nouvelles conjonctu-
res. Des pourparlers ont donc eu lieu
a Varsovie a la fin de I’année derniére,
lesquels se sont terminés par le pa-

Rozwazania gospodarcze na lemat
stosunkow polsko -kelgijskick

DYBY mnie kto§ zapytat,

jakie sg istotne przyczyny

zywotnos$ci belgijskiej —

zawahatbym sie na to py-

tanie odpowiedzie¢ ; tak da-
lece bowiem problem ten jest ziozony.
Dla czytelnika polskiego bedzie jednak
pozytecznem nakre$lic pokrdtce kilka
z tych przyczyn.

Pierwsza przyczyna : geograficzna sy-
tuacja Belgji, potozonej w samem sercu
Europy. W zadnym kraju nie przeciw-
stawiaja sie wyrazniej niz w Belgji trzy
wielkie i oryginalne cywilizacje : ta-
cinska, anglo-saska i germanska. W
okresie przedwojennym Belgja nie zy-
wita zadnych uprzedzen do ktdrejkol-
wiek z tych cywilizacyj. Przyswajata
ona sobie kazda z nich, filtrujac je przez
pryzmat swego dobrego rozsadku i ra-
sowego genjuszu.

Druga przyczyna: jej atawistyczny
instykt pracy, zrodzony na podtozu Kko-
niecznosci. Brak surowcéw zmusit Bel-
gje do akcji produkcyjnej i przetwdrczej.

Trzecia przyczyna: istnienie na jej
terytorjum zt6z weglowych pozwolito
jej na rozwdj przemystdw : metalur-
gicznego, ceramicznego, szklanego, kry-
sztalowego etc, etc.

Czwarta przyczyna: obecno$¢ w jej
granicach $wiatowego znaczenia portu,
ktory jest w stanie zapewni¢ obfite
frachty, a tem samem tanie, zardéwno
dla przyptywajacych, jak i dla odpty-
wajacych statkéw. Port w Antwerpji
jest zatem dla Belgji jednym z istotnych
elementéw jej dobrobytu. RO6zni on
sie zasadniczo od swoich dwéch konku-
rentéw : Rotterdamu i Hamburga.

Rola Rotterdamu polega na funkcji
nawskro$ tranzytowej. Jest on avant-
portem dla westfalsko-rehnskiej prowin-

cji Niemiec. Jest on réwniez od niej
uzalezniony. Przez Rotterdam prze-
chodzg rudy zelazne, sprowadzane ze
Szwecji, Hiszpanji i Francji, a przezna-

Robert Billiard,
Ing. d. Constr. Civ.
Prezes Syndykatu Eksporteréw

czone do wysokich piecéw zagtebia
Ruhr. 1 naodwro6t, Rotterdam jest
portem wywozowym dla wegla nie-
mieckiego. W caloksztatcie obrotow
towarowych Rotterdamu siedem dzie-
sigtych stanowi tranzyt.

Obroty towarowe Plamburga i jego
rola sg bardziej zréwnowazone. Nie-
mniej jednalc jego przyw6z znacznie
przewyzsza wywoéz i port w Hamburgu
jest zainteresowany w tem, aby zwra-

raphe d’un nouvel accord, modifiant

quelques dispositions matérielles de
I’accord de 1933. Le nouvel accord
a été signé, comme on le sait, par

le ministre Beck, lors de son séjour
dans la capitale de la Belgique.

Il faut espérer que les échanges po-
lono-belges, qui, appuyés sur les con-
ditions naturelles de la structure des
deux pays ainsi que sur une protection
politigue et commerciale judicieuse,
ont résisté victorieusement pendant
les pires années de crise, il faut espé-
rer, disons-nous, que ces échanges,
a mesure que le monde et les échanges
internationaux redeviendront normaux,
connaftront, eux aussi, un développe-
ment durable, pour le bien de I%co-
nomie nationale des deux pays.

ROBERT BILLIARD

ca¢ sie do Antwerpji w poszukiwaniu
brakujacego mu frachtu wywozowfego.
Z posrod trzech portéw potnocnych
(Rotterdam, Hamburg i Antwerpja)
najwiecej  zréwnowazony jest port
w Antwerpji. Globalny tonaz przywozu
i wywozu niebardzo sie roznig swa
objetoscig. Frachtu dla tonazu statkéw
zawijajgcych do portu antwerpijskiego
dostarcza krajowa produkcja belgijska
oraz przedtuzenie jego zaplecza, siega-
jace do Paryza i Bazylei.

Jesli zatem Hamburg jest zaintere-
sowany w tem, aby zwraca¢ sie do
Antwerpji o tadunek, to interes Gdyni
bedzie tutaj identyczny.

Jakkolwiek Belgja bynajmniej nie
stanowi centrum produkcji s urowcow
to jednak Antwerpja jest S$wiatowem
centrum rozdzielczem.

Kolonja Kongo zaopatruje port
w Antwerpji w tem znaczeniu, ze
dostarcza mu kos$¢ stoniowg, miedz,

cyne, orzechy palmowe etc.

Jednakze ilo$¢ towaréw nadsytanych
przez Kongo jest procentowo minimalna
w stosunku do fadunkéw nadchodza-
cych do Antwerpji z innych krajow.

Antwerpja stanowi zatem centrum
rozdzielcze pierwszorzednego znaczenia
w Europie, a Polska ma niewatpliwy
interes, aby w tem centrum sie za-
opatrywac.

Antwerpja za$ moze z duzem powo-
dzeniem przyjmowac z Polski przesytki
zboza, zyta, jeczmienia i owsa — nie
moéwiac juz o weglu, solach, przetwo-
rach naftowych, drzewie, podktadach
kolejowych etc.

Olbrzymie dogodnosci rynku belgij-
skiego moga by¢ scharakteryzowane
w kilku stowach : zadnych ograniczen
dewizowych, dotrzymywanie terminow



ptatnosci, obfite zapotrzebowanie, zdro-
wa sytuacja gospodarcza kraju.

PowiedzieliSmy, ze sytuacja gospo-
darcza kraju jest zdrowa. Wyliczymy
zatem pokroétce elementy uzdrowienia
tej sytuacji, poréwnujac lata 1935 i 1934.

Bezrobocie w roku 1935 zmniejszyto
sie w porownaniu z rokiem poprzednim
0 15%.

Wydatki na walke z bezrobociem
pochtonety tylko 800 miljonéw fran-
kow w roku 1934 podczas gdy w roku
1935 wyniosty one 963 miljony fran-
kow.

Liczba bankructw, uktadéw i nad-
zoréw sgdowych ulegta zmniejsze-
niu w roku 1935 — w poréwnaniu
z rokiem 1932. W czwartym kwartale
1935 roku liczba bankructw wyniosta
178, podczas gdy w tym samym okresie
roku 1934 wyniosta 253 — a zatem
zmniejszyta sie o 30 %. Jesli chodzi
0 statystyke zatwierdzonych uktadow
to w tym samym okresie roku 1935
zanotowano 21 wypadkéw, w 1934 na-
tomiast 48. Liczba nadzoréw sgdowych
w tym samym okresie wzrosta: 19 w
1954 i 31 w 1935. Nalezy jednak zau-
wazy¢, ze ustawa o nadzorach sgdowych
jest bardzo niedawna, gdyz weszta ona
wzycie w 1934 roku.

Dochdéd towarzystw akcyjnych zwiek-
szyt sie. W listopadzie 1935 (ostatnia
data spisu) saldo dodatnie 260 towa-
rzystw akcyjnych, uwzglednionych w
spisie, wyniosto, po potraceniu strat,
6,1 % kapitatbw wptaconych (w listo-
padzie 1954 tylko 3,6%).

Przewéz os6b na kolejach przynidst
w dochodach w grudniu 1935 dwa
procent mniej anizeli w grudniu 1934.
Natomiast dochdd za przewdz towardw
zwigkszyt sie w tym samym okresie o
13,8 % pomimo obnizenia taryfy ko-
lejowej o 10 %, poczawszy od stycznia
1955.

Liczba wagondéw zaladowanych w
grudniu 1935 przewyzsza o 18 % stan
z grudnia 1934,

W roku 1935 liczba okretéw, ktore
zawinety do portu w Antwerpji, wy-
niosta 11.125 podczas gdy w roku 1934
tylko 10.305. Tonaz tych okretéw pod-
niést sie z 20,6 miljonéw ton do 22
miljondéw.

W Gandawie natomiast zarejestro-
wany zostat lekki spadek (1.755 statkow
0 pojemnosci 1,9 miljonéw ton zamiast
1.929 statkéw o pojemnosci 2 miljony
ton).

Port w Brukseli rowniez wykazuje
lekkie cofniecie sie (w styczniu 1936 :
70 statkow o 40.000 ton — w styczniu
1935: 77 statkéw o 46.000 ton). Na-
tomiast w zegludze rzecznej nastapita
poprawa z 360.000 ton do 492.000 ton.

Globalnie biorgc, przywéz w roku
1935 zmniejszyt sie pod wzgledem to-
nazu, natomiast zwiekszyt sie jesli cho-
dzi o jego warto$¢ 0 25 % w porownaniu

z rokiem 1954. W wywozie stan tonazu
pozostat ten sam, lecz warto$¢ jego pod-
niosta sie 0 17 %. W rzeczywistosci za$
ma sie tutaj do czynienia ze spadkiem,
po przeliczeniu na wspétczynnik ziota.

Ten spadek wartosci, wyrazonej w
ztocie, nie powinien jednak by¢ bra-
ny pod uwage, poniewaz wartos¢ ztota
zwiekszyta sie w gospodarce Swiatowej.
Innemi stowy mowigc sita nabywcza
ztota niepomiernie sie wzmogta, do
tego stopnia, ze zpowodowata w rezul-
tacie kryzysy monetarne i ekonomiczne.

Przemyst belgijski
bezsprzeczng poprawe.

réwniez wykazat

W poréwnaniu z listopadem 1934
produkcja elektrycznosci zwyzkowata o
13% w listopadzie 1955.

Wytwérczo$¢ metalurgiczna podnio-
sta sie 0 2% w grudniu 1935 w po-
réwnaniu z tym samym miesigcem 1934.

Liczba czynnych wysokich piecéw
wynosita 41 w listopadzie 1935 zamiast
37 w listopadzie 1934.

Kilka uwag o produkcji w belgijskich
kopalniach wegla, co zapewne zainte-
resuje czynniki polskie :

Wydobycie wegla w roku 1955 réwna
sie wydobyciu z 1934 (plus 0,4%).

Zapasy wegla spadty natomiast z 3,9
miljonéw ton (w lipcu 1935) do 2,5
miljonéw ton w grudniu 1935.

W zwigzku z tem Agencja Ekono-
miczna i Finansowa pisata (10 luty
1956): ,,W sytuacji przemystu weglo-
wego wewnatrz kraju decydujacg role
odegraly dwa zjawiska: powotanie do
zycia Narodowego Biura Weglowego
i dewaluacja franka belgijskiego. Utwo-
rzenie organizmu, grupujgcego w Sswo-
jem tonie wszystkich producentéw wegla
belgijskiego, potozyto kres przesadnej
konkurencji na rynku wewnetrznym,
konkurencji, ktéra rujnowata przemyst
weglowy. Postepujgc zawsze z umiarko-
waniem, Biuro to potrafilo od samego
poczatku doprowadzi¢ do podniesienia
cen, szczegblnie niskich, pewnych ga-
tunkéw wegla. Po dewaluacji franka
polityka Biura pozostata rowniez umiar-
kowana, ograniczajagc sie do normali-
zowania cen sprzedazy w zaleznosci od
zwyzki kosztéow produkcji, na ktérg
wptywat fakt podniesienia zarobkéw
0 7,5 %, jak rowniez drozej kalkulujace
sie nabywanie surowcéw, uzywanych
w kopalniach.

»Dzieki tej polityce, Belgja jest dzi-
siaj jedynym krajem w Kktérym ceny
wegla na rynku wewnetrznym sa niz-
sze od wskaznika cen S$wiatowych.
Oczywistem tego nastepstwem jest ha-
mowanie przywozu wegla zagraniczne-
go. Jesli wptyw dewaluacji franka bel-
gijskiego odbit sie niekorzystnie na
kosztach produkcji weglowej w Belgji,
to natomiast dewaluacja odbita sie ko-
rzystnie na dochodach kopalh, oblicza-

nych we frankach belgijskich, a pocho-
dzacych ze sprzedazy wegla eksporto-
wanego zagranice. Ponadto, w ciagu
roku 1935, Belgja zajeta powazne miej-
sce na zagranicznych rynkach ekspor-
towych. Sytuacja przemystu weglowego
w Belgji doznata zatem poprawy w
omawianym okresie roku 1935.

»Z punktu widzenia technicznego,
naczelnem dazeniem sfer zainteresowa-
nych jest podniesienie wydajnosci. Moz-
liwos¢ lepszych wynikéow naszych ko-
palh weglowych pozwolitaby na uru-
chomienie wiekszych kapitatdbw inwe-
stycyjnych, celem rozbudowania urzg-
dzen kopalh, atem samem podniesienia
zdolnosci konkurencyjnej.”’

Produkcja koksu we wrze$niu, paz-
dzierniku i listopadzie 1955 jest wieksza
o 10—19 i 13% w poréwnaniu z
wirze$niem, pazdziernikiem i listopadem
1934. W produkcji aglomeratéw we-
glowych zwyzka wynosi w tym samym
okresie 1—12 i 23 %.

Sytuacja przemystow tekstylnych jest
szczeg6lnie pomysina.

Zwiekszenie wywozu ilosciowo (w ki-
logramach) wystepuje specjalnie przy
przedzy i wyrobach widkienniczych
(plus 11% i plus 14%). Jesli chodzi
0 wyroby Kkoronkarskie, to warto$¢
ich podniosta sie w bardzo duzym sto-
sunku (okolo 68 %) gdyz przewyzsza
ona o 17,8 % warto$¢ wywozu w roku
ubiegtym, pomimo, ze wywo6z tym ra-
zem zmniejszyt sie o 50 %.

Nalezy réwniez zwréci¢ uwage, ze
ceny otrzymane za konfekcje byty bar-

dziej korzystne anizeli ceny ptacone
za przedze i wyroby wibékiennicze.
Wreszcie, ze ceny otrzymane za su-

rowce (uwzgledniajac trzy miesigce,
ktére poprzedzity dewaluacje) sa réwne
wzglednie wyzsze od wspoétczynnika
dewaluacji.

Ksztattowanie sie cen : Indeks cen
dla catej Belgji w dniu 15 stycznia 1936
ustalony byt na 685 punktéw, a zatem
wyzszy o jeden punkt w pordwnaniu
ze stanem z dnia 15 grudnia i o 10,3 %
w poréwnaniu z miesigcem marcem
1935. Indeks kosztéw utrzymania wy-
nosit 186 punktéw w grudniu, 187
w listopadzie ; indeks cen hurtowych
wynosit 579 zamiast 582. W dniu 25
stycznia indeks ten podniost sie do
581 punktow.

Budownictwo : Liczba wydanych u-
powaznien na budowe w okregach
miejskich wyniosta w miesigcu listo-
padzie 1935 o 31,9 % wiecej anizeli
w odno$nym miesigcu 1934,

Izby Kompensacyjne Rozrachun-
kowe : w grudniu 1935 suma kapitatow
skompensowanych wyniosta 92,5 % su-
my kapitatéw skompensowanych w gru-
dniu 1934 (w listopadzie 91,7 %). Dla
samego miasta Brukseli wskaznik wy-



nosi 89,2 (w listopadzie 91,7 %). Tutaj
wynik jest sprzeczny ze wzmozeniem
sie obrotow.

Obrét czekowy w Pocztowej Kasie
Oszczednos$ci: grudzien 1935: 61,1 %
wiecej anizeli w grudniu 1934 (listopad
wiecej o 16 %).

Stosunek weksli niezaptaconych do
weksli przedstawionych do zaptaty
przez Bank Narodowy: w grudniu
1935 liczba weksli niezaptaconych wy-
nosita 6,32 % ogodlnej liczby weksli
przedtozonych do zaptaty (grudzien 1934
737 %) JeSb chodzi o sumy weksli, to
weksle niezaptacone przedstawiaty 1,72
procent ich wartosci zamiast 1,37 %
w roku ubiegtym.

Wktady oszczednosciowe : w okre-
sie jednego roku, od grudnia do grudnia,
wptlaty zwiekszajg sie 0 21 %, a wyptaty
zmniejszaja sie o 18,5 %. W pierwszej
potowie stycznia wptaty przekroczyty
wyptaty o 97,5 miljonéw, przewyzsza-
jac w ten sposéb wyptaty w dwdjnaséb
(215%).

En marge Ju

E CARACTEBE donné au

nouveau traité de com-

merce avec la Belgique

par la visite de M. Beck,

ministre des Affaires étran-
géres, a Bruxelles, I’accueil chaleureux
qui lui fut fait par le roi Leopold IlI,
ainsi que par M. van Zeeland, premier
ministre, par le gouvernement et tous
les milieux économiques, ce caractére,
disons-nous, permet d’envisager le dit
traité comme une nouvelle étape du
rapprochement économique entre la
Belgique et la Pologne.

Nous ne rappellerons pas ici en dé-
tail toutes les circonstances des rela-
tions polono-belges. Nous nous borne-
rons a affirmer qu’il résultera pour
nous du récent traité de nombreux avan-
tages d’ordre économique et financier.

Le nouveau trait¢é commercial (ou
I’on a fait de part et d’autre d’impor-
tantes concessions) n’est en somme
que le cadre ou les deux parties dev-
ront introduire ce qu’il sied.

Le développement antérieur des é-
changes commerciaux polono-belges re-
flete exactement la structure économi-
que des deux pays. Autant les exporta-
tions polonaises en Belgique ont, pen-
dant les années de crise, fait chaque
année des progres considérables, autant
les importations de produits belges en
Pologne ont presque continuellement
décru. La Pologne a conquis le marché
belge tant par le bon marché des pro-
duits alimentaires et des matiéres pre-
miéres destinées a l’industrie que par
I’organisation, chaque année meilleure,
de son exportation. Au sujet de I’expor-
tation des produits agricoles polonais,

W ptywy podatkowe : w poréwnaniu
z listopadem 1934 wplywy z bezpo-
Srednich podatkéw zwiekszyly sie w
miesigcu listopadzie 1935 o 0,4% —
dochody z cet i akcyz o 10,8 % — do-
chody z taksy rejestracyjnej o 21,6%.
Globalne wptywy zwigkszyty sie 0 10,4 %

W ptywy podatkowe za pierwsze je-
denascie miesiecy roku 1935 przekra-
czajag wptywy za ten sam okres roku
ubiegtego o 0,8 %.

Opierajac sie na Biuletynie lzby
Handlowej w Brukseli, naszkicowalismy
w ten spos6b krétki obraz stopniowego
uzdrawiania gospodarczej sytuacji Belgji.

Poprawa jest niezaprzeczalna.

Jest powszechnie znanym objaw, ze
kraje prosperujace sg wiecej goscinne
od krajow dotknietych kryzysem. Przy-
czyng skurczenia sie obrotéow jest spa-
dek cen, co zkolei zmniejszyto marze
miedzy kosztami produkcji a suma
obrotéw, wywotujac ruine niektorych
przemystdw i zmuszajac rzady poszcze-
gbélnych krajéw do podniesienia barjer

nouveau traité

la Belgique compte au nombre des
acheteurs les plus importants. Il en
est de méme pour le bois et la houille.

La réduction des importations de
produits belges en Pologne s’explique
par le caractére méme de la production
de la Belgique. Entre autres nom-
breuses marchandises que la Belgique
exportait (et pourra exporter aussi
chez nous dans I’avenir), une position
importante revient aux articles a ca-
ractére d’investissement, articles dont
I'importation en Pologne a baissé con-
jointement avec I’arrét général du
mouvement d’investissement. 1l im-
porte d’ajouter que cette baisse a été
aggravée par une disposition assez rude
touchant les conditions de payement
faites aux acheteurs polonais. Cette
rigueur est particulierement sensible
lorsqu’on noue des relations d’affaires
avec des maisons belges désireuses
d’introduire leurs produits sur le mar-
ché polonais. Cette attitude résulte
d’un manque de connaissance exacte
du marché polonais.

Cependant, il faut tenir compte du
fait que la Belgique, bien qu’entié-
rement d’accord de maintenir un solde
actif, quant a la balance commerciale,
en faveur de la Pologne, tend a ce que
ce solde résulte d’échanges relative-
ment importants. Nous ne voyons nul-
lement dans cette tendance une oppo-
sition d’intéréts, d’autant moins qu’elle
nous donnera la possibilité d’étendre
la nomenclature de notre exportation.
Dans la mesure donc ou nous tenons
a occuper sur le marché belge une po-
sition importante, nous devons envi-
sager avec bienveillance I’augmenta-

celnych, aby w ten sposéb ochroni¢
istniejgcych jeszcze producentow.

Obecnie, kiedy ceny surowcéw za-
czynaja zwyzkowaé, nastepuje w pew-
nym stopniu powré6t do dobrej kon-
junktury. Niestety niektore przemysty
zostaly dotkniete kryzysem w sposob
bardzo dotkliwy i bedg mogty sie odro-
dzi¢ tylko w nowej formie.

Po Anglji, panstwach skandynaw-
skich, Portugalji — Belgja patrzy w
przyszto$¢ z ufnoscig.

Pragnieniem naszem jest, aby Polska
mogta wyzwoli¢ sie z trzesawiska pro-
tekcjonistycznego, w jakiem pograzone
sg jeszcze niektdre dziedziny jej zycia
gospodarczego i udostepnié przywo6z
produktow belgijskich, bez narazania
na jakiekolwiekbadZ niebezpieczenstwo
swojej gospodarki. Pragniemy roéwniez,
aby, z drugiej strony, Belgja poczula
sie dostatecznie silng na drodze swego
uzdrowienia ekonomicznego celem po-
traktowania polskich wysitkdw ekspan-
syjnych zyczliwie i po bratersku.

WLODZIMIERZ ZBROWSKI

tion des exportations belges en Po-
logne ; nous devons d’autre part faci-
liter aux Belges la connaissance du
marché polonais, leur expliquer no-
tamment qu’une augmentation des
exportations belges devrait étre suivie
d’'un afflux du capital d’investisse-
ment belge, si désirable pour nous.

C’est dans ce sens que la Chambre
de Commerce polono-belge a décidé
de tendre ses efforts. Les résultats
obtenus jusqu’ici sont certes assez mo-
destes, car |l’accord commercial de
1933, insuffisamment adapté aux be-
soins des échanges polono-belges, ne
présentait pas une base suffisante.

Le traité conclu derniérement crée
pour nombre de points importants,
une stabilisation mutuelle, tant sous
le rapport du montant des contin-
gents que sous celui des tarifs doua-
niers. 1l nous permettra par consé-
quent de mener a bien I’action entre-
prise. Celle-ci consiste surtout a veiller
a ce que les exportateurs polonais
d’une part exploitent toutes les possi-
bilités existantes d’écoulement des mar-
chandises sur le marché belge, d’autre
part exploitent aussi les branches d’im-
portation ou la Pologne pourrait occu-
per une place avantageuse a coté des
autres fournisseurs du marché belge.

Pour que son activité soit équilibrée,
cependant, la Chambre se donne aussi
pour tache de fournir des informations
aux acheteurs polonais qu’intéressent
les articles belges, de mettre par ailleurs
au courant de la situation du mar-
ché polonais (ses exigences, ses condi-
tions de travail) les firmes belges
qui s’y intéressent.
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Les relations polono-Lelges dans le passé

CONSTATANT aujour-

dhui I'importance et la cor-

ialité des relations intel-

sctuelles entre la Pologne

t la Belgique, il convient
de jeter un regard rapide vers le passé
et on acquiert alors la conviction que
ce fait est tout naturel, et ne constitue
en somme que la continuation et
I’aboutissement des coutumes ancien-
nes, qui perdurent depuis pres d’un
millénaire.

Je voudrais, dans les quelques pages
qui vont suivre, non pas en faire I’hi-
storique, mais donner seulement quel-
ques breves indications, et citer quel-
ques exemples, parmi tous ceux qui
sont fournis par I’histoire.

En remontant au début de I’intro-
duction du christianisme en Pologne
nous constatons au 11-e siécle que le
Roi Boleslas I-er, de la dynastie des
Piasts, fait appel a des moines du dio-
cése de Liege ; cela explique aisément
comment il se fait qu’on y retrouve
diverses églises dédiées a Saint Léonard,
un des compagnons de Clovis, converti
aprés la bataille de Tolbiac, et qui
reste si populaire sur les bords de la
Meuse belge.

Au siécle suivant on retrouve sur
les sieges épiscopaux polonais ou dans
les charges importantes du clergé,
maints prélats originaires du pays de
Liége.

Au X-V-e siecle, un Belge illustre,
Ghillebert de Lannoy, conseiller et
chambellan du grand duc de Bour-
gogne, Philippe le Bon, se rendit en
1413, 1414 et 1421 en Pologne aupres
du Roi Ladislas Jagellon; il a narré
ses souvenirs de voyage dans un ouvra-
ge, parvenu jusqu’a nous, et que le
grand historien Lelewel, dont nous
aurons a parler plus loin, a fait sortir
de l’oubli. Si le grand seigneur belge
fut tres bien recu par le roi de Po-
logne, c’est en grande partie a cause
des services qu’il lui avait rendus en
combattant avec lui contre le Duc de
Poméranie.

Dans la suite, nombreux sont les
artistes flamands, peintres, architectes,
sculpteurs, qui sont appelés en Pologne
par les Rois ou les grands seigneurs
polonais, & moins que ce ne soient
ceux-ci qui profitent de leurs voyages
dans nos provinces, pour visiter les
ateliers de nos artistes et leur faire
des commandes importantes et va-
riées.

Faut-il rappeler ici les 156 pieces
de tapisserie commandées a Bruxelles
par le Roi Sigismond Auguste, et dont
jv plupart ont survécu jusqu’a nos
iaurs et font I’admiration de tous les
lositeurs de Cracovie ? Nulle part ne

se trouve un ensemble aussi prestigieux
de tapisseries bruxelloises que celui
du Chateau de Wawel, dont je con-
serve un souvenir impérissable.

Les étrangers, qui ont visité I|’an
dernier notre exposition internationale
de Bruxelles, ont d’ailleurs puns’en
rendre compte par quelques piéeces
qui avaient été prétées, et notamment
I’Histoire de la Tour de Babel, d’apreés
les cartons du peintre malinois Michel
Coxie.,

Citerons-nous |’architecte Henri van
Peene, qui, appelé en 1625 a Cracovie
par Sigismond 111, écrit en latin I’année
suivante a I’Infante Isabelle, pour
qu’elle délivre un sauf-conduit a sa
femme et & ses enfants dont il désirait
la présence en Pologne ?

Faut-il signaler que le grand Roi
Jean |1l Sobieski, dont une des plus
belles avenues bruxelloises rappelle le
souvenir glorieux et spécialement son
triomphe a Vienne en 1688, avait
nommeé comme son premier peintre,
notre compatriote Ferdinand van Kes-
sel, d’une famille d’artistes anversois,
dont quatre membres sont bien con-
nus dans la peinture et la gravure ?

Mais le grand Sobieski fut attaché
a la Belgique par des liens autrement
étroits, puisque sa fille, Thérése Cu-
négonde, épousa le Duc Maximilien-
Emmanuel de Baviere, qui avait com-
battu aux cOtés de son pére devant
Vienne, et qui, depuis 1691 exergait

HOTEL

les fonctions de gouverneur général
des Pays-Bas. J)

La princesse polonaise résida donc
a Bruxelles dans le fastueux palais
qu’avait habité Charles-Quint. Elle se
fit aimer de la population en prenant
part avec son époux aux fétes popu-
laires.

Ce fut également a Bruxelles que
naquirent en 1696 et 1697, les enfants
de Thérése Cunégonde, la princesse
Marie-Anne, dont le Roi d’Espagne
fut le parrain, et le jeune Charles-
Albert, qui devint plus tard I’empereur
Charles VII, au régne éphémeére.

Un fait trés significatif est a signaler,
c’est la collaboration maritime polono-
belge au XVJll-e siecle. Pour remé-
dier a la fermeture de I’Escaut, impo-
sée par les grandes puissances dans
le but de ruiner le port d’Anvers, il
s’était créé une importante associa-
tion, dite Compagnie d’Ostende ou
Compagnie des Indes, qui, avec un
succeés considérable, disputa a nos voi-
sins envieux la conquéte des marchés
lointains. Immeédiatement nos rivaux,
hollandais et anglais, s’inquiétérent
de nos succés et arrachérent du faible
Charles VI, le 51 mai 1727, un édit

Charles Maroy: Les descendants de
Sobieski en Belgique. [Eventail du 27 ao(t
1953]— M. Maroy, qui a particuliérement
étudié les rapports polono-belges, m ’aconfié
ses précieuses notes, donts je me suis ample-
ment servi pour écrire cet article.
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Suspendant I’activité de la société pour
un terme de sept ans. C’est alors
qu’Auguste Il, roi de Pologne, sauva
la situation en accordant des lettres
de mer a deux navires: ,Le Cheval
Marin” et ,Le Neptune”; on vit
ainsi le pavillon polonais flotter sur
des navires transportant des produits
belges a nos compatriotes des Indes.

La fin du 18-e siecle vit arriver a
Bruxelles un fils du Roi Auguste 11l
de Pologne, Albert Casimir. Ce prince
avait épousé une fille de I'impératrice
Marie-Thérese, |’archiduchesse. Marie-
Christine, qui était en conséquence
soeur de Joseph Il et de l'infortunée
Marie-Antoinette. A cette occasion, le
prince avait recu la principauté de
Tesschen et avait ét¢é nommé, con-
jointement avec son épouse, gouver-
neur général des provinces belges. Ce
couple vint done se fixer a Bruxelles

en 1781, et c’est dans notre bonne
ville qu’il tint désormais sa cour et
occupa, pendant la belle saison, le
Chateau de Mariemont. Ce fut, no-

tamment, Albert Casimir qui posa, en
1782, la premiére pierre du Chateau
de Laeken, résidence habituelle de
nos souverains depuis lors.

Avant de rappeler les rapports nom-
breux entre nos deux pays, qui débu-
terent apres les révolutions de 1830,
je voudrais, en quelques lignes, souligner
divers contacts de la grande famille
princiere belge, les Ligne, avec la
Pologne. Au 16-e siécle déja, le prince
Lamoral de Ligne, fut envoyé a la
cour du Roi Sigismond Il a I’effet
de lui remettre, comme ambassadeur
de son souverain Philippe I, le col-
lier de 1'Ordre de la Toison d’Or.

Au cours du 18-e siecle, un autre
Ligne, ,le prince charmant”, le feld-

maréchal Charles-Joseph de Ligne, se
rendit a diverses reprises en Pologne,
d’abord a la cour d’Auguste |11, puis
a celle de Stanislas Poniatowski au
retour de son fameux voyage en Rus-
sie, ou l’avait accueilli de fagcon toute
spéciale I'impératrice Catherine. C’est
alors, en 1780, qu’il recut I'indigénat
polonais, grace a |évéque de Wilna,

Massalski, qui était I’'oncle et le tu-
teur de sa bru, la princesse Hélene
Massalska; celle-ci, mariée en 1779

a Charles de Ligne, devait perdre son
époux, vaillant officier comme son
pere, dés le 13 septembre 1792, tué
dans les rangs de I’armée de Clerfayt,
en Argonne.

L’eminent écrivain qu’est le prince
de Ligne consacre, dans ses oeuvres,
de nombreuses pages a ses séjours en
Pologne, dont il rapporte des observa-
tions trés personnelles et trés piquantes.

Signalons enfin que, en 1836, le
prince Eugéne-Lamoral de Ligne (ce-
lui-la méme que certains de nos aieux,
apres la révolution de 1830, auraient
voulu élire Roi des Belges) épousa
la princesse Hedwige Lubomirska. Cette
grande dame polonaise arrivait dans
notre pays précisément au moment
ou beaucoup de ses compatriotes, a la
suite de la Révolution du 29 novembre
1830, des revers de l’armée polonaise
et de la prise de Varsovie par le Gé-
néral Paskievitch (7 septembre 1831),
contraints & fuir leur patrie, avaient
trouvé un refuge en Belgique. Est-il
besoin de dire qu’ils trouvérent un
grand réconfort chez la princesse de
Ligne, qui les accueillait avec bonté
dans son hotel donnant sur le parc
de Bruxelles, de méme qu’au cha-
teaude Beloeil ? La population belge
tout entiére, sachant que I’attitude de
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ces infortunés avait empéché le czar
d’intervenir contre nous les armes a la
main, s’ingénia de toutes les maniéres,
a leur venir en aide, tandis que le
Gouvernement constitua quatre dépodts
en province pour recevoir les Polonais,
auxquels une certaine somme d’argent
était allouée.

Parmi les émigrés figuraient, no-
tamment, le savant orientaliste Ale-
xandre Chodzko, le prétre démocrate
Casimir Waliski, André Towianski,
Worcell, Mierostawski, et bien d’autres ;
mais il convient de citer hors pair
le grand patriote Joachim Lelewel qui,
expulsé de France en septembre 1833
par le gouvernement de Louis-Philippe,
vint s’installer a Bruxelles, et y vé-
cut jusqu’en 1861, entouré de |’estime
et de la considération de tous.

C’est chez nous que le savant pro-
fesseur de Wilna continua ses impor-
tants numismatiques, géographiques et
historiques. Nous ne ferons pas la
liste de tous les ouvrages qu’il publia
pendant ces trente années, et dont
plusieurs, tels que ,,La numismatique
du Moyen-Age”, sont encore aujour-
d’hui classiques. On reste frappé de I’énor-
mité du labeur fourni par Lelewel, qui
gravait souvent lui-méme sur le mé-
tal, a I’aide deson canif te du burin,
les illustrations quiornaient ses publi-
cations numismatiques.

Grace a ces réfugiés de marque,
I’émigration polonaise en Belgique s’at-
tira la sympathie générale, qui fut
encore accrue par les services rendus
par les officiers polonais, incorporés
dans notrejeune armée des 1832.
Le roi Léopold I—er avait formé le
projet de créer une légion polonaise,
mais il dut y renoncer a cause de
I’opposition de la France et de la
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pression des cours de Nord. Mais il
put recruter des officiers étrangers,
dont une soixantaine de Polonais, par-
mi lesquels des officiers de cavalerie,
d’artillerie, d’infanterie, d’état-major
et méme des médecins.

L’armée belge, ne comptant a cette
époque aucun général ayant commandé
devant I’ennemi, notre Roi avait fait
pressentir le général Skrzynecki des
1832, mais I’ancien généralissime po-
lonais n’accepta pas, trouvant que les
apparences de guerre n’étaient pas
assez certaines & ce moment. Ce n’est
qu’en 1839 qu’il entra dans notre
armée, en qualité de général de divi-
sion, en méme temps que quatorze
officiers d’infanterie; il conserva son
emploi dans notre armée jusqu’en 1848.

Il convient de signaler avant tout le
colonel de cavalerie Ignace Kruszewski,
qui avait 32 ans a peine et qui fut
appelé au commandement du 2-e ré-
giment de chasseurs a cheval a Na-
mur, de 1832 a 1842. Nommé général-
major en 1842, il fut désigné pour

commander a Malines, une brigade
de cavalerie légere jusqu’a sa désigna-
tion en 1848 pour commander la di-
vision de cavalerie légere. Il conserva
ces fonctions jusqu’a sa pension le 29
juillet 1852.

Il'y aurait beaucoup de choses a dire
au sujet du service dans I’armée belge
de ces officiers, dont j’ai donné ailleurs
la liste 1) et esquissé quelques-unes,
des figures les plus caractéristiques,
telles que les Colonels Prot de Pro-
szyhski et comte Ladislas Zamoyski,
les majors von Brochowski, Froelich,
Kleczowski, Zboinski, le Capitaine com-
te Potocki, etc.

A cause de la présence des officiers
polonais dans notre armée, la Russie
avait toujours refusé de nouer des re-
lations diplomatiques avec la cour
de Rruxelles. Ce ne fut qu’en 1853,
lorsque la loi du 13 mars eut pensionné
tous les officiers polonais naturalisés,
que Moscou reconnut enfin notre
nationalité, acquise depusi 1830.

On sait qu’apres le soulévement de

1863, un nouvel afflux d’émigrés
polonais se repandit de par le monde,
et notamment en Relgique, pays de
liberté, qui fut toujours accueillent
aux étrangers infortunés. Nombre de
ceux-ci firent souche en Relgique et
leurs descendants occupent dans notre
pays des situations en vue 2). lls y ont
constitué divers groupements pour res-
serrer encore les liens polono-belges,
dont les pages qui précedent ont essayé
de donner une trés légere idée.

On I’a souvent répété, — et c’est
une remarque consolante —, la Po-
logne et la Belgique ont toujours été
animées d’une haute estime récipro-
que, tout les unit, rien ne les sépare.
Leur amitié, quasi millénaire, forme
un élément non négligeable, qui les
aidera toutes deux a triompher allégre-
ment des difficultés de I’heure pré-
sente.

1) Przeglad Wspdtczesny. Kwiecien 1932.

2) Voir notre étude dans le Przeglad
Wspétczesny. Kwiecien 1952.

T. SOPOCKO

Kilka fragmentow z dawnych stosunkow Lelgijsko-polskick

'IZYTA polskiego szkolnego

statku ,,Iskra” w Bruges,

z ostatnich dni maja i

pierwszych czerwca ub. r.,

byta pieknem nawigzaniem

do wielowiekowej tradycji stosunkow

morskich z tem miastem, na tle og6lnej

szczerej przyjazni jaka zawsze ftaczyta
Belgje i Polske.

»Bruges la morte” — miasto za-
marte, istniejace juz dzi§ wylgcznie
dzieki wspomnieniom dawnej Swiet-

nosci, z czasow kiedy tam koncentro-
wat sie handel miedzynarodowy, a
wszystkie porty $wiata, wérod ktérych
nie braklo i Gdanska, staly do tej
znajdujacej sie w giebi ladu spokojnej
przystani swe okrety po towary, dla
zaspokojenia najbardziej wybrednych

wymagan swych Klijentéw.
Wiek XV i XVI byt okresem wiel-
kiego rozkwitu Bruges, do Kktérego

dochodzity statki morskie o czterechset-
tonowej pojemnosci. Skiady i maga-
zyny portowe, przepetnione ptodami
wszystkich krajow nie wytgczajac Indji,
Persji i Wtoch, nie moéwigc juz o tych
ktore pochodzity z Anglji, Norwegji
czy Polski, tworzyty oddzielng dzielnice,
w ktoérej kupcy wielu krajow mieli swe
agencje, a dwudziestu konsuléw ob-
cych panstw miato state siedziby.

W szeSciu portach Bruges zawsze
byto miejsce dla zagranicznego okretu,
zawsze znajdowali sie nabywcy na przy-
wiezione towary, a przytulne gospody
oczekiwaly zmeczonych i spragnionych
wypoczynku oraz zabawy marynarzy.

Z zapiskbw mieszczanina krakow-
skiego Jana Slepkogila z 1402 r. do-
wiadujemy sie, iz juz w owym czasie
istniaty state i ozywione stosunki mie-
dzy Bruges a Krakowem via Gdansk.

zboze, miod czy futra,
stano do Polski wyszukane tkaniny,
cienkie ptdtna, wysoce cenione fla-
mandzkie sukna zwane u nas ,kaje-
tami” czy tez ,falendyszami”, z wy-
robu ktérych Flamandzi styneli na
caty Swiat. Rownie duze powodzenie
miaty stynne gobeliny, kosztowne wy-
mys$ine meble i t. p.

Bogactwo dwczesnych mieszczan Bru-
ges szto w zawody z ich duma. Wy-
stawnoscig strojow i sposobem zycia
starali sie oni doréwna¢ lub nawet
przewyzszy¢ rycerstwo. Gdy krél Filip
Piekny ze swa zong po raz pierwszy
uroczyscie wjezdzat do Bruges, krdlo-
wa miata sie odezwac.

— Sadzitam, ze jestem jedyna kro-

Za nasze

lowg w tym kraju, tymczasem, po
strojach sadzac, widze ich cate setkil).

»W roku tysigc czterysta dwoéna-
stym2) w miesigcu marcu wyruszytem
z Ekluzy i puscitem sie na morze na
statku. Ptynatem koto wysp Hollandji
i Zeelandji i koto Frisji wyzszej i nizszej
i koto Jutlandji i przybytem do Danji,
gdzie jest miasto zwane Skagen. Ze
Skagen, mijatem lewicg koto Kkraju
Norwegji, a potym wszedtem w Zund
i przybytem do portu i miasta zwanego
Helsingor. Stad dazytem koto kilku
miast, gdzie kupcy i marinarze leza,
ktorzy towig rybe. Potym koto wyspy
Plwen, ktéra jest dunska i koto Born-
holm, a potym koto calego kraju
i ksiestwa Pomorskiego, ktére nalezy

1) K. Ostaszewski — Z krainy
wa, wolnosci i pracy—Lwoéw 1907.

2) Lelewel prostuje te omytkowo podang
date na 1413.

pra-
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do krola Dunskiego, a potym przyby-
tem do pewnego portu i miasta zam-
knietego zwanego Gdansk, przez ktore
miasto przechodzi rzeka Wista, co
uchodzi w morze i zowig wiasciwie
port Wista, wedtug jimienia rzeczonej
rzeki”3). Tak opisat swag pierwszg po-
dréz do Polski Gilbert de Lannoy,
szlachcic belgijski, ktéry dwukrotnie
odwiedzit nasz kraj, raz, jezeli mozna
sie tak wyrazié, podr6zujac prywatnie,
a nastepnie w 1421 r. juz jako pierwszy
poset krédldw Francji i Anglji do Wia-
dystawa Jagietty. Pamietniki z tych
podrézy, ktére spisat de Lannoy, sta-
nowiag bardzo cenny i ciekawy przy-
czynek do historji owych czaséw. Prze-
lezalty one w rekopisie do XIX w.
Jedno z najpierwszych wydan zawdzie-
czamy Lelewelowi, ktéry dokonat tto-
maczenia i podat réwnolegle francuski
tekst oryginatu obok polskiego prze-
ktadu.

3) Tekst w skrécie, wedtug ttomaczenia
Joachima Lelewela: ,Gilbert de Lannoy
i jego podréze” wyd. Bruksela—Poznan 1844.

Druga swa podréz odbyt de Lannoy

w wiekszej czesci droga lagdowa, ale
dla bezpieczenstwa wyprawit swych
ludzi ,,signety i Kklejnoty” morzem.

To unikanie podrozy ladowej i kiero-
wanie drogi morzem na Polske spo-
tykamy w réznych czasach, Swiadczy
to chlubnie o naszym kraju i jego
administracji. Wiedziano, iz Polska ni-
gdy nie byta krajem Raubritterow,
wiec zaréwno kupcy jak i pielgrzymi
do Ziemi Swietej pewniej i bezpieczniej
czuli sie jadac przez Polske niz przez
inne kraje oOwczesnej Europy.

Kontakt miedzy Polska i Belgja na-
wet w tych odlegtych czasach byt
zawsze ozywiony, S$wiadectwo dajg te-
mu rowniez do dzi§ zachowane dwa
rekopisSmienne herbarze flamandzkie,
jeden z XV, drugi z XVI w. —w obu
znajdujemy dos¢ znaczng liczbe her-
béw i nazwisk szlachty polskiej. Pozo-
stawmy erudytom szczeg6towg analize
tych ciekawych dokumentéw, dla nas
w tej chwili sg to dowody bezposred-
nich stosunkéw miedzy rycerstwem
polskiem a flamandzkiem.

Wtadystaw 1V, Krél Polski.
(Portret wykonany przez artystéw belgijskich)

Szlych ze zbioréw gutgra

Przy tej okazji pozwolimy sobie przy-
pomni¢ diugoletni pobyt w XVI w.
w Belgji na dworze cesarza Karola V
naszego wybitnego uczonego i poety,
posta kréla Zygmunta |, Dantyszka,
ktory Swietnie reprezentowat nasz na-
roéd, jego kulture i ogtade na tym naj-
wspanialszym z O6wczesnych dworéw.
Wybitny ten dyplomata zdobyt serce
KarolaV wraz z jego giebokiem i trwa-
tem uznaniem. Przyjaznit sie z wielu
najwybitniejszymi uczonymi, artysta-
mi i mezami stanu, ktorych liczna ple-
jada otaczata dwor cesarski. Pobyt ten
przypominaja nam wybite na cze$¢
Dantyszka w Belgji medale, ktérych
rzadkie egzemplarze znajdujg sie do
dzi§ w belgijskich zbiorach panstwo-
wych w Brukseli.

Obok Bruges wyrasta i w kohcu je
przerasta inny potezny port — Antwer-
pja. Guicciardini piszacy w 1566 .
ksigzke o Belgji szeroko rozpisuje sie
o S$wietnosci tego miasta i portu.
Wsréd licznych  danych znajdujemy
tam nastepujace cyfry, ktére nam
uzmystawiaja ruch towarowy tego osrod-
ka handlu miedzynarodowego.

W owym roku pisze Guicciardini :

Przywo6z cukru i korzeni z Portugalji
oceniano na 1.600.000 dukat6w.

Jedwabiu z Witoch na 3.000.000 du-
katow.

Wi ina z Francji i Niemiecna 2.500.000
dukatow.

Zboza ze Wschodu, gtdwnie z Polski
na 1.500.000 dukatéw.

Z Anglji dowozono wetny za 5.000.000
dukatow.

A innych towarow jeszcze z Anglji
za 7.000.000 dukatdow.

Miasto liczyto wtenczas juz 13.500
domow, w ktérej to liczbie miescito
sie okoto tysigca firm handlowych cu-
dzoziemskich, og6t za$ mieszkancow
dochodzit do dwustu tysiecy4).

Antwerpja zaczyna w tym okresie
styng¢ doskonatoscia swych zaktadoéw
drukarskich, ktére swe ksiazki rozpo-
wszechniajg gpowszystkich krajach. Dru-
karnie antwerpijskie wydajg szereg dziet
polskich autoréw lub tez prace doty-
czace naszego kraju. Abraham Orteljusz,
stynny geograf, przyczynit sie przez
wydawnictwo map Polski do poznania
jej przez Europe Zachodnig, tembar-
dziej, iz mapy te byly arcydzietem
doktadnosci i stanowity rewelacje w
owej epoce. Orteljusz byt réwnoczesnie
kupcem, w swych opisach Polski, tto-
maczonych na liczne jezyki, wymie-
niat gtdwne nasze plody, sprzedawane
na S$wiatowym rynku portu antwer-
pijskiego. Sg tam futra, miéd, wosk,
miedz, siarka, a przedewszystkiem zboze.
Wspomina on rowniez iz w 1570 .
po raz pierwszy ujrzano w Antwerpji
sprowadzone z Polski zywe zubry.

Inny wielki geograf i podroznik bel-
gijski, Gerard Kremer, znany jako

4) K. Ostaszewski op. cit.



Merkator, wydaje w 1585 r. mape
Polski i Slaska, ale nie zadawalnia sie
tem i w dalszym ciggu pracuje nad jej
udoskonaleniem i poprawkami na pod-
stawie Zzrodet polskich. W jednym
z listbw jego do namiestnika Szleswigu
i Holsztyna pisze, iz pewien polski
szlachcic pozostawit dla niego w Ko-
lonji ,,amples descriptiones” Polski i
Inflant, z pomocg ktérych wszystko
nalezycie wymierzyb).

Wsrod oficyn drukarskich, ktore in-
teresowaty sie rynkiem polskim znaj-
dowata sie naturalnie i najstawniejsza
z nich Plantina i jego sukcesorow
Moretusow. Bogate plantenowskie ar-
chiwum i bibljoteka w Antwerpji moze
postuzy¢ za jedno z ciekawych zréodet
do badan stosunkéw kulturalnych, ja-
kie taczyly Polske z tg morska metro-
polja. Zachowata sie korespondencja
z 1586 r. prowadzona przez Krzysztofa
Plantina z ambasadorem polskim w
sprawie wydania pewnych dziet reli-
gijnych. Stynna ta oficyna drukarska,
ktérej godiem byt zioty cyrkiel, po-
siadata bardzo szeroki krag stosunkoéw.
Ich ksiazki szty w duzej mierze po
drogach morskich. Zaréwno Plantin
jak i jego sukcesorzy Moretusowie
nigdy nie tracili kontaktu z Gdanskiem.
Znamy korespondencje prowadzong przez
Jana i Baltazara Moretuséw w potowie
XVIlI w. z gdanskim ksiegarzem Kac-
prem Forterususem, jego synem Je-
rzym oraz ich dobrym Kklijentem Mi-
chatem Serimusem bibljotekarzem miej-
skim Gdanska, jak rowniez z flamandz-
kim ksiegarzem Pawiem Claessensem,
ktory byt ich reprezentantem w tem
miescie, a przez rece ktérego szty duze
partje ksigzek dla Polski. Pod rokiem
1603 uwage naszg zwraca korespon-
dencja jaka prowadzit krol Zygmunt 111,
przez swego kapelana kanonika Stein-
halena i O. Tomasza Sailly’a z Balta-
zarem Moretusem |, w sprawie wy-
dania na uzytek Polski ,,Breviarium
Romanum?” oraz ,,Officium Sanctorum
Poloniae”. Do 1768 r. mamy Slady
pertraktacji prowadzonych przez ten
dom wydawniczy w sprawie druku
ksigg liturgicznych dla Polski, z ksie-
garzem warszawskim Janem Augustem
Poserem, ktéry zachwycajgc sie gra-
ficzng dokfadnoscig antwerpijskich wy-
dawnictw pisze ,,co za rdznica waszych
pieknych drukéw w poréwnaniu z we-
neckimi”. W 1641 r. Kazimierz Kru-
sius w imieniu krélewicza Karola Fer-
dynanda proponuje Moretusowi druk
,»Libellum Epitaphiorum Polonicorum”,
co jednak nie dochodzi do skutku.
Z tej tez drukarni wychodzi w 1614 r.
wiacinskiem ttomaczeniu Tomasza Tret-
tera pamietnik podrézy ks. Mikotaja
Krzysztofa Radziwita do Jerozolimy.
Nie bedziemy juz cytowac innych prac,
ktére rowniez mogtyby nas interesowac.

5) B. Olszewicz— Kartografja polska XV

i XVI w.—Lwoéw—Warszawa 1930.

W archiwum miejskiem Antwerpji
zachowato sie wiele ksiag handlowych
kupcéw i armatoréw. Najstarsza z nich
z 1562 r. pochodzi z domu handlowego
Schetza. Przegladajac jg spostrzegamy,
iz nalezace do tej firmy okrety regu-
larnie odwiedzaty Gdansk, Kowel i Ryge.
Znajdujemy tam réwniez ciekawe szcze-
g6ty dotyczace towardw przeznaczonych
dla polskich odbiorcow.

W tej epoce Antwerpja zaréwno pod
wzgledem ekonomicznym jak i arty-
stycznym promieniowala na inne kraje.
Genjusz flamandzki XVI w., jak sie
wyrazit jeden ze znawcow tego okresu,
promieniowat na Polske po przez Bal-
tyk, Holandje i Danje.

Wypada przypomnieé, iz gdanszcza-
nie sprowadzili w 1587 r. stynnego
budowniczego z Malines, van Obleer-
gena, grubo go zlotem optacajac, by
im budowat na wzor flamandzki wieze
ratuszowg na Altstadt, fortyfikacje, wspa-

nialy arsenat oraz inne budowle woj-
skowe.

Znacznie po6zniej przyszedt upadek
Antwerpji jako portu i ostabienie po-
tegi panstwa polskiego. Handel zmienit
swe drogi przechodzac do Amsterdamu
lub tez dazyt droga ladowg. Stosunki
jednak nie ustaly. Malarze, sztycharze,
fabryki gobelinéw czy cennych mebli
stali przez Niemcy a nierzadko nawet
droga na Wiedeh swe wyroby do
Polski.

Ale nietylko handel tgczyt oba kraje.
Zaleznie od uksztattowania politycznych
i czestej zmiany mapy tej czesci Europy
istniaty miedzy Polskg i Belgjg sto-
sunki oficjalne, ktére raz sie zaciesSniaty
to znéw rozluznialy pozostajgc jednak
zawsze przyjaznemi.

W samem zaraniu siedemnastego
stulecia widzimy w Warszawie wspa-
niaty orszak hr. de Ligne, ambasadora
nadzwyczajnego krola Hiszpanji Filipa

Maksymilian Emanuel Bawarski,

Gubernator

Belgji.

sztych ze zbiorow autora



IH-go, przywozacego krélowi Zygmun-
towi 11l order Ztotego Runa. Uroczysty
akt doreczenia insygniéw tego naj-
wyzszego w tym czasie odznaczenia
odbyt sie w kosciele Sw. Jana dnia
25 lutego 1601 roku.

W nawiasie zaznaczymy, iz rodzina
ksigzat de Ligne, do dzi$ jedna z naj-
pierwszych w Belgji, zadziezgneta pdéz-
niej z Polska nierozerwalne zwigzki
krwi  przez parokrotne maitzenstwa.
W tym roku Belgja obchodzi b. uro-
czyscie dwochsetletnig rocznice urodzin

jednego z czotowych przedstawicieli
tego rodu, ktoremu krél Stanistaw
August Poniatowski nadat indygenat
polski.

Wszech$wiatowa stawa uniwersytetu
w Lowanjum, ktory chwilami przyémie-
wat nawet uczelnie wiloskie, przyciggata
miodziez wszystkich krajow, nigdy tez
niebrakto tam i Polakéw, ktérzy swemi
zdolno$ciami, pragnieniem wiedzy, pra-
cowitoscig i ogtada wybijali sie zaszczy-
tnie ponad og6lny poziom miodziezy.
Stynny uczony Justus Lipsius, ktorego
taczyty z Polska bardzo zywe stosunki
i ktérego pisma dobrze bylty u nas
znane, zostawit o tem Swiadectwo w li$-

cie do rektora akademji krakowskiej
Schona.
Doktadna lista Polakéw, Kktorzy tu

pobierali nauki, mam wrazenie nigdy
nie byta opracowana. A szkoda! Przy-
pomnijmy przeto cho¢ kilka nazwisk
zwigzanych z tg uczelnig, ktére pozniej
weszty do istorji. W Lowanjum studjo-
wat i tam wydat swag pierwszg prace
,De Auxu Romanorum Coment”, Sta-
nistaw Kobierzycki, pézniejszy woje-
woda pomorski, dalej Marcin Kali-
nowski, ktéry zostanie hetmanem pol-
nym, Firlejowie Jan, kasztelan wojnicki
i Mikotaj wojewoda lubelski, Konstanty
i Janusz Ostrogscy, hetman Koniec-
polski, Stanistaw Tarnowski, Aleksan-
der Tyszkiewicz, poézniejszy stynny
alchemik Mikotaj Wolski, ktéry mu-

siat sie wysuwac na czoto wspotczesnej
sobie mtodziezy, jezeli mu poruczono
wygtosi¢ w imieniu uniwersytetu ta-
cinskie powitanie z okazji uroczystego
wjazdu do Brukseli cesarza Karola V,
a dalej pdzniejszy hetman Rewera
Potocki, Sapiehowie, Jerzy Ossolinski,
ktory tam wydaje w 1614 r. prace
»,De optima statu Reipublicae”, w
koncu Stanistaw Krzysztanowicz autor
dzieta ,,Statu regni Poloniae”, biskup
kujawski Hieronim Rozrazewski i leg-
jon innych. Niektorzy bawili tu chwi-
lowo lub powracali parokrotnie jak
Szymon Starowolski w roli ochmistrza
to Ostrogskich to Koniecpolskiego i t.d.

Dwo6ch polskich Wazéw odwiedzito
osobiscie Belgje. W 1624 r. przybyt
tu krolewicz Wtadystaw, a w kilkanascie
lat pézniej brat jego Jan Kazimierz.
Z czasu pobytu w Belgji krélewicza
Wiadystawa pochodzi jego piekny por-
tret malowany przez Rubensa.

O podrozy Jana Kazimierza pisze
E. Wassenberg iz ,,w $wietnym orszaku
szlachty, przebywszy morze Battyckie
stangt Jan Kazimierz w lipcu 1656 r.
w Zjednoczonych prowincjach nider-
landzkich, skad przez ocean miat po-
ptyna¢ do Hiszpanji. Lecz znalaziszy
w calych prawie Niderlandach panu-
jaca zaraze, na granicy od zbdjcéow na-
pastowany, gdy przydani mu z obo-
wigzku czuwania nad biezpieczenstwem
jego, oparli sie dalszej podrézy, znowu
morzem Battyckiem musiat powrdcic
do Polski. Wiemy, iz podr6z ta wzno-
wiona inng drogg wypadta jeszcze nie-
fortunniej, gdyz Kkrélewicz posadzony
0 sprzyjanie Hiszpanji, z ktérg Francja
byta w wojnie, dostat sie do niewoli
francuskiej, z ktorej go uwolnit do-
piero specjalnie wystany poset kro-
lewski. Poset jechat do Paryza przez
Antwerpje.

Z Francji krolewicz powraca przez
Belgje, gdzie jak wiemy byt wspaniale
podejmowany i obdarowany przez gu-

bernatora, ale tesknigc do kraju nie-
dtugo tam popasat i po krétkim wy-
poczynku wyruszyt w powrotng droge.
Dary otrzymane od ksiecia guberna-
tora wystat morzem pod opiekg dwo-
rzanina Elerta, sam za$ z calg $wita
skierowat sie droga ladowa na Antwer-
pje, Wschodnig Fryzje, Hamburg, Lu-
beke, skad przy pomysinej pogodzie
siadt na statek i ,,do Gdanska, portu
ojczystego zawingt”’6).

Za panowania Wtadystawa 1V, ktory

byt bodaj jedynym kroélem polskim
rozumiejacym znaczenie zagadnienia
morskiego, kontakt miedzy obu kra-

jami jest bardzo $cisty. Moznaby réw-
niez zaryzykowac twierdzenie, ze wias-
nie swej belgijskiej podrézy Wiadystaw
zawdzieczat zainteresowanie morzem i
jego sprawami. Ale i inne dziedziny
zycia wiele zawdzieczaty owej podrozy.
Liczny zastep flamandzkich artystow
pracowat wowczas dla dworu polskiego,
wielu innych, cho¢ przewaznie drugo-
rzednych, udaje sie do Polski, ale na
specjalne podkreslenie zastuguje pewien
drobny szczeg6t, ktory w ciekawy spo-
sob wigze dawne stosunki obu krajow
z najnowszemi, kiedy przerwany kon-
takt zostal nanowo zadziezgniety mie-
dzy Belgja a Polskg przez Gdynie.
Przy boku Wtadystawa IV w szeregu
Belgow, znajduje sie m. in. inzynier
wojskowy Plejtner, ktory w lecie 1634 r.
zostaje przez krola wystany nad Battyk

dla przeprowadzenia studjow. ,,Zbadat
on cate wybrzeze zatoki Puckiej, po-
mierzyt jej gtebokos¢ i jako wynik

swych studjow zaproponowal budowe
portu miedzy Gdynig a Oksywiem”7).
Drobny ten szczegdt chlubnie $wiadczy
0 belgijskim inzynierze jalt i o inten-

6) Wedtug E. Wasemberga ,Wiezienie
we Francji Jana Kazimierza—wyd. Peters-
burg 1858.

7) B. Olszewicz — Kartografja
XVII w.—Lwoéw — Warszawa 1951.

Polska



Teresa Stuszkowa,
ambasadorowa polska w Brukseli
W r. 1695
cjach krdélewskich, chociaz realizacja

tych zamiaréw musiata czeka¢ az do
naszych czasow.

Droga na Paryz zazwyczaj wiodta
przez Belgje, to tez prawie wszyscy
ci co morzem czy ladem udawali sie do
Francji zaczepiali o Bruksele, ale pod
koniec wieku siedemnastego zaintere-
sowanie Polskg wzrasta oraz kontakt
zostaje zacie$niony w sposéb niezwykle
silny i bardziej widoczny przez ozenek
gubernatora Belgji, ksiecia elektora Mak-
symiljana Emanuela Bawarskiego z pol-
ska krélewng Teresg Kunegundg, corka
kréla Jana III.

Slub cérki krélewskiej, bedacy ostat-
nig jasng chwila w zyciu wielkiego
kréla, potaczyt Warszawe z Bruksela,
tym razem droga ladowa, statg prawie
linjg kurjerow, ktorzy regularnie nosili
wiadomosci w obie strony.

W nawiasie doda¢ nalezy, iz zwy-
ciestwo wiedenskie juz przedtem zwré-
cito oczy catej Belgji na osobe polskiego
krola, ktérego bohaterskie czyny tem-
bardziej tu wychwalano im wiecej
w sgsiedniej, niechetnej Austrji Francji
starano sie pokry¢ milczeniem turecka
kleske. Artysci belgijscy przez liczne
dzieta wypowiadali swo6j entuzjazm dla
bohateréw wiedenskiej potrzeby, ws$réd
ktéorych przy boku kréla znajdowat sie
mtody jeszcze elektor Maksymiljan E-

manuel. Poeci, malarze, rzezbiarze,
rytownicy, wszyscy pozostawili nam
dzieta wystawiajace polskiego kréla.

Jak bardzo interesowano sie w Belgji
polskiemi sprawami wystarczy przerzu-
ci¢ éwczesne wydawnictwa perjodyczne.
Takie np. ,,Relation véritable” petne
sg dobrych, bardzo szybkich informacji
o polskiej polityce oraz o zyciu dworu,
nadsytanych przez statych Kkorespon-
dentéw rezydujagcych w Warszawie i

Teresa Kunegundg Sobieska,
zona Maksymiljana Emanuela, elektora

bawarskiego, gubernatora Belgji.
Sztychy ze zbioréw Biblioteki Krélewskiej w Brukseli

Gdansku lub tez znajdujgcych sie w
najblizszem otoczeniu kréla. Te krdétsze
lub dtuzsze notatki znajdujg sie w kaz-
dym prawie numerze tego tygodnika.
Poréwnywujac te odlegte czasy z doba
obecng stwierdzimy, iz teraz jest o wiele
gorzej, bo jezeli szereg powaznych

pism i agencji prasowych polskich ma
swych regularnych przedstawicieli w
Belgji, to pisma belgijskie nie posiadajg
specjalnych korespondentow w Polsce,
korzystajac z dorywczych informacji
zazwyczaj z drugiej reki. To samo do-
tyczy belgijskich agencji prasowych.

liilkoletni pobyt polskiej krélewny w
Belgji przypadt za okres peten niepo-
koju, ale réownoczes$nie i nieznanego do-
tad rozkwitu miast, do czego powaznie
przyczynit sie wspaniaty dwor miodego
ksiecia gubernatora, ktéry korzystat z
kazdej wolniejszej od walk i klopotow
rzadzenia chwili by organizowa¢ wspa-
niate zabawy, polowania, zawsze popu-
larne w Belgji pochody, czy tez przed-
stawienia teatralne, w ktérych sie ten
ksiaze specjalnie lubowat. Na tym to
dworze pierwsze miejsce zajmowata pol-
ska krolewna, wylamujac sie czesto ze
zbyt krepujacej etykiety dworskiej, trak-
tujac zgéry dumnych przedstawicieli
miejscowej arystokracji, a znizajac sie
taskawie i czesto do ludu, co niezmier-
nie gorszyto najblizsze otoczenie i przy-
czyniato wiele ktopotéw jej mezowi. Nie
czas tu i miejsce na opisywanie tego cie-
kawego okresu z zycia polskiej krélew-
ny. PragnetlibySmy tylko skorzystaé
z tej okazji by przypomnie¢ jedng wspa-
niatg uroczysto$¢, ktora sie odbyta na
cze$¢ miodej pary ksiazecej z okazji ich
pierwszego wjazdu do Brukseli. Rada
miejska przy udziale kolegjum jezuic-

Okret z czas6w Kampanjl Ostendzkiej.



kiego zorganizowata historyczng konng
kawalkade, w ktorej przedstawiono wéréd
alegorycznych figur kolejno wszyst-

kich krélow polskich i
ksigzat bawarskich, od czaséw najdaw-
niejszych az do Jana lii-go i Maksy-

miljana Emanuela wigcznie. Zachowat
sie rzadki tacinski druk opisujacy szcze-
gotowo wszystkie postacie tej kawalka-
dy, jak rowniez flamandzki panegiryk
napisany z tej okazji, ktérego jedyny
znany egzemplarz zostat niedawno od-
naleziony w krolewskiej Bibljotece w
Brukseli.

Za czas6w saskich stosunki z Belgja
znacznie ostabty, ale wiasnie w tym
okresie znajdujemy pewien szczeg6t za-
stugujacy na specjalne omdwienie. Jest
nim wyprawa dwoch statkéw belgijskie-
go towarzystwa zwanego ,,Compagnie

d’Ostende” do Indji, ktére ze wzgledow
traktatowych nie mogty ptynac¢ pod ban-
dera austrjackg (Belgja nalezata wow-
czas do Austrji), lecz uzyskaly polskie
paszporty morskie i pod polska banderg
odbyty swag, smutnie zresztg zakonczong
podr6z. Ta wyprawa i przygody owych
dwoch statkow jest ostatnim etapem w
stosunkach morskich Belgji z niepod-
legta Polska. Nie bede przypominat cza-
séw emigracji popowstaniowej jako zbyt
znanych i tak czesto cytowanych jakgdy-
by na nich rozpoczynata sie i konczyta
historja polsko - belgijskiej przyjazni.
Zresztg emigracja nasza nie miata nic
wspolnego ani z morzem ani jego spra-
wami.

W czasach porozbiorowych przez An-
twerpje ptynety liczne rzesze polskiego
wychodztwa, ale to tylko pobocznie mo-

ze dotyczy¢ stosunkoéw polsko - belgij-
skich.

Juz na czasy najnowsze 1889 r. przy-
pada udziat dwdch polskich uczonych
Arctowskiego i Dobrowolskiego w bel-
gijskiej wyprawie do bieguna potudnio-
wego, kierowanej przez §. p. de Gerla-
che’a na statku ,,Betgica”. Udziat pol-
skich uczonych w wyprawie naukowej
uwienczonej bardzo bogatemi rezultata-
mi naukowemi byt ostatniem ogniwem
w tancuchu polsko-belgijskiej wspotpra-
cy na morzach, ktdra zaraz po odzyska-
niu naszej niepodlegtosci zostata wzno-
wiona i stale sie rozwija i miejmy na-
dzieje dalej pomyslnie rozwijaé sie be-
dzie dla dobra obu narodéw, zwigzanych
tylu weztami, a ktére fgczy nawet to
co je rozdziela.

M HUNTER

Rola portu antwerpijskiego w rozwoju lianJiu
morskiego pol!sko-kelgi|skiego

IGDY cztowiek cywilizo-

wany nie maégt sie obejsc

bez pomocy swego bliz-

niego. Cywilizacja pole-

ga witasnie na ustaleniu

porzadku pozytywnego, ktéryby prze-

wodniczyt w wymiemie cztowieka z

cztowiekiem i w wymianie, jaka ma

miejsce miedzy poszczeg6lnemi ugru-
powaniami ludzi”.

Powyzsze stowa zdajg sie znajdywac

z kazdym dniem coraz to wieksze

potwierdzenie. Dziatalno$é cztowieka bo-

wiem, ktéra zmierza do coraz wigkszej

specjalizacji, ustawicznie zmienia ogodlne

warunki $rodowiska pracy i stale za-
ciesnia marze, w ktérej jednostka, czy
tez grupa oséb, mogty Kkiedy$ zados-
uczyni¢ swoim potrzebom, niezaleznie
od pomocy blizniego.

Szczedliwi sg ci, ktorzy rozporzadzaja
koniecznemi $rodkami, aby sie moc
przeciwstawié¢ tej stale rosnacej wspot-
zaleznosci.

Oto6z, jesli chodzi o kraje, to kraj
dany swoje petne zjednoczenie i swoja
prawdziwg potege ujawnia wtasnie przez
porty. Tg droga bowiem mieszkaniec
jego moze wyruszy¢ w daleki S$wiat
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i okaza¢ calg dynamike swej dziatal-
nosci.

Czyz nalezy sie doszukiwaé¢ w czem
innem tajemnicy polskiej ekspansji mor-
skiej i aktywnej wspotpracy, z ktorej
wspélnie korzystaé moga porty w Gdyni
i Antwerpji ?

Z posréd trzech wielkich konkuren-
cyjnych portéw: Hamburga, Rotterda-
mu i Antwerpji, ten ostatni zawsze
byt portem, w ktérym objetos¢ wywozu
najwiecej zblizata sie do objetosci przy-
wozu morskiego, to znaczy portem
w  ktérym wspotczynnik tony obje-
tosci jest najbardziej korzystny.

W tym wiasnie fakcie nalezy do-
patrywa¢ sie przyczyny, ktéra przy-
cigga towary do naszego portu naro-
dowego.

Skadze jednak pochodzi ta harmonja ?

Stad wtasnie, ze funkcje ekonomiczne
portu sg S$ciSle zwigzane z dynamika
gospodarczg kraju, do ktorego nalezy,
Z rozwojem ekonomicznym swego za-
plecza i krajow, ktdére obstuguje. Z tego
tez powodu, Antwerpja, lezaca na szlaku
drog morskich i ladowych, taczy w so-
bie te trzy wielkie funkcje, do ktérych
spetniania moze by¢ powotana, jako
port. Pomiedzy temi funkcjami jed-
nakze, funkcje regjonalna i tranzytowa,
dzieki potozeniu geograficznemu Ant-
werpji, odgrywajg niewatpliwie role do-
minujacg i goérujg nad funkcjg handlo-
wag, czy tez hanseatycka, jak rowniez
nad funkcja przemystowa.

1 mozna twierdzi¢, wychodzac z za-
tozenia, ze dazeniem kazdego portu
jest przystosowanie sie do spetniania
ustug, jakich wymaga od niego jego
funkcja ekonomiczna — przy najmniej-
szym naktadzie wydatkow i wysitkéw —
ze w zadnym innym porcie znana zasada



~funkcja stwarza organ” nie znalazta
lepszego zastosowania, jak wiasnie w
Antwerpji.

Belgja i jej zaplecze, tworzace tery-
torjum wybitnie uprzemystowione o
bardzo gestem zaludnieniu, musi spro-
wadzac¢ powazng cze$¢ swoich artykutéow
spozywczych, jak roéwniez surowcow
przeznaczonych na potrzeby istniejg-
cych tam zakladéw przemystowych,
eksportowa¢ natomiast fabrykaty.

Tern sie ttumaczy niezwykle rozbu-
dowana sie¢ drég, linji kolejowych
i zeglugi $rddladowej, z wyraznem na-
stawieniem na dostep do morza.

Rezultatem tego jest fakt, ze w prze-
ciwienstwie do portu rotterdamskiego,
specjalnie wyposazonego w urzadzenia
potrzebne do przetadunku towaréw cigz-
kich, Antwerpja, aczkolwiek i pod tym

POLSKA

wzgledem w niczem nie ustepuje swo-
jemu konkurentowi, jest jednakze par
excellence portem przetadunkowym dla
drobnicy.

Ta okoliczno$¢ ttumaczy nam dla-
czego, poczawszy od pierwszych etapow
rozbudowy polskiej marynarki handlo-
wej, stosunki miedzy portami w Gdyni,
Gdansku i Antwerpji uktadaty sie zaw-
sze po linji ciggtego rozwoju i wykazuja
dzisiaj dazenie do jeszcze gtebszego
ich zacies$nienia.

Istotnie, jesli poréwnamy strukture
przywozu i wywozu belgijskiego w kie-
runku do lub z Polski, to stwierdzimy,
ze sklada sie z artykuldw pierwszej
uzytecznos$ci, potrzebe ktorych odczuwa
coraz wiecej kazdy z obu zainteresowa-
nych krajow.

Wykaz przywozu i wywozu do wzglednie z Unji Ekonomicznej Belgijsko-

Luxemburskiej

Zwierzeta i wytwory pochodzenia zwie-
{40110 o SRR
Wytwory pochodzenia ro$linnego |,
Wytwory pochodzenia mineralnego
Artykuly SPOZYyWCZe..oooovricrverirennne
Przetwory chemiczne i farmaceutyczne
Skéry, wyroby skérzane, mydta .
SKOry i futra ...
Wyroby przemystu witokienniczego .
Ubrania, bielizna etC.....cccvvvevvvicnnnn.
Drzewo i wyroby drzewne
Kauczuk i wyroby kauczukowe
Papier i wyroby papierowe
Wyroby kamieniarskie......cccooeenene.
Szkia i wyroby szklane..............
Metale i wyroby metalowe . . . .
Maszyny i aparaty ...
Srodki transportowe i inne jak koleje
Wyroby zegarmistrzowskie
Bron
Rozne artykuty

G- m.

(Wedtug oficjalnej statystyki
sterstwa Skarbu w Belgji).
Ciekawem jednak bedzie podkresli¢
rosngce znaczenie produktéow przecho-

— cetnary metryczne

Mini-

w handlu

— BELGJA
z Polska w roku 1935.

PRZYWOZ WYWOZ
g m. tys. Frs. g. m. tys. Frs
36.182 21.912 47.513 51.442
2.626.851 183.830 27.919 15.860
965.358 13.205 7.830 544
56.372 5.179 2.479 375
18.535 2.294 263.573 10.153
— — 3 1
12 141 615 3.996
238 94 19.148  11.907
123 338 815 363
819.881 68.941 1.656 163
2 9 1.496 5.162
1.325 287 3.771 2.938
1.015 593 940 180
52 38 5.913 2.852
83.623 7.636 689.941 38.774
56 115 1.049 1.742
— — 55 130
— 11 — 25
310 963 163 6.251
371 1.142 671 2.138
4.608.306 306.728 1.075.550 154.996

dzacych tranzytem przez Antwerpje,

a przeznaczonych do portow polskich

lub tez z nich pochodzacych.
Zwazywszy role, do ktdrej odegrania

w gospodarstwie polskiem powotane
sg porty polskie w Gdyni i Gdansku,
mozna twierdzi¢ bez obawy niesci-
stosci, ze port antwerpijski, dzieki swej
wewnetrznej organizacji i korzysciom,
jakie moze odda¢, odniesie powazne
z tego zyski oraz, ze ciggtos¢ i trwatosé
stosunkéw handlowych miedzy temi
trzema portami przyjag¢ mozna za pew-
nik.

Istotnie, dzieki temu, ze Antwerpja
posiada szereg rynkéw dla surowcow,
specjalne instalacje pozwalajgce jej na
sortowanie towardw, lzby arbitralne
i koncyljacyjne—cata serja réznych pro-
duktow, wsréd ktérych w  pierwszej
linji wymieni¢ nalezy wetne, skory,
bawetne, jute, artykuty kolonjalne i
zboza, kierowana jest od dtugich juz lat
do jej portu. | te udogodnienia, jakiemi
rozporzadza port antwerpijski, tluma-
czg dlaczego w przysztosci wspomniane
towary nadal beda przechodzity tran-
zytem przez Antwerpje, aby stamtad
zosta¢ nastepnie dalej wyekspedjowa-
nemi do Kkrajow ostatecznego miejsca
przeznaczenia.

Z drugiej strony, jesli caty szereg pro-
duktéw pochodzenia polskiego, a w
pierwszym rzedzie : zelastwo, gwozdzie,
nici, wyroby witokiennicze, emalja, kon-
serwy, meble, artykuty zywnosciowe,
kierowane sg tranzytem na Antwerpig,
to wiasnie dlatego, ze armatorzy maja
pewnos¢, iz znajdg tam zawsze tadunek
dla ich okretow oraz, ze ich przedsta-
wiciel czy tez posrednik bedzie kazdej
chwili miat mozno$¢ wystara¢ sie dla
nich o fracht w dowolnym Kkierunku
i na warunkach specjalnie dogodnych.
Te wszystkie korzysci, jakie daje port
antwerpijski, sa jeszcze spotegowane
szybkoscig dokonywanych w nim ope-
racyj oraz tatwoscig dostepu do samego
portu.

Wszedzie w porcie antwerpijskim
sita robocza zastgpiona jest udoskona-
lonemi urzadzeniami technicznemi, jak
np. dzwigi o duzej nosnosci, dzwigi
bramowe i mostowe, elewatory, wy-
wrotnice wagonowe etc, etc.

W ten spos6b port antwerpijski po-
zostaje w stanie ciggtej ewolucji. Da-
zeniem jego jest dostosowal sie nie-
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tylko do potrzeb obecnych ale réwniez
i do wymagan przysztosci.

Mozemy twierdzié, ze dzisiejsza no-
woczesna wymiana dobr zdobyta sobie
powszechne panowanie. Wyzwolona ona
zostata z trudnodci, jakie nasuwaty jej
geograficzna konfiguracja, doliny, g6-
ry, granice panstw... A marynarce

ISTNIE.TA r6zne rodzaje tu-
rystyki. Jest wielka tury-
styka, zblizona do eksplo-
racji, polegajagca na tern,
ze podréznik zwiedza kraje

mato znane, trudno dostepne, ponosi
wielkie trudy i niejednokrotnie naraza
S§ie na prawdziwe niebezpieczenstwa.

To nie jest wasnie ten rodzaj tury-
styki, ktéry uprawiany jest przez cu-
dzoziemcdw zwiedzajacych Belgje.

Jest rowniez inny rodzaj turystyki,
takze niepraktykowany w tym piek-
nym kraju. Jest nim alpinizm. Najwyz-
sze wzniesienia w Belgji nie przekra-
czajg wysokosci 800 metréw. Niechze
wiec wielbiciele lodowcéw, gor spowi-
tych wiecznemi $niegami, szczytéw gor-
skich, gubigcych sie w mglawicach,
nie prébujag wcale szukaé¢ satysfakcji
w Belgji dla zaspokojenia tych na-
mietnosci.

Jesli natomiast turysta poszukuje emo-
cjonujacych zabytkéw sztuki, tej in-
tymnej satysfakcji, jakg daje mozliwos¢

kontemplacji arcydziet sztuki malar-
skiej i architektonicznej, jesli pragnie
nasigkngé pewnego rodzaju fluidem

artystycznym, niechze woéwczas bez wa-
hania zwiedzi stawne miasta belgijskie,
ktérych nazwy brzmia : Bruges, Antwer-
pja, Bruksela, Gandawa. Na przestrzeni
kilkuset zaledwie kilometrow kwadra-
towych sg tam nagromadzone zabytki,
uwazane za jedne z najstawniejszych
z posréd tworczosci ludzkiej.

Jesli  wreszcie turysta zagraniczny
pragnie spedzi¢ pewien czas w Kkraju
0 oryginalnym temperamencie, o sil-

witasnie przypadt przywilej pokonania
ostatniej przeszkody, jaka jest ocean.

Rzad polski oczywiscie w catej petni
zrozumiat wielka doniosto$¢ znaczenia,
jakie przedstawia dzisiaj marynarka
handlowa i dlatego z cata troskliwoscig
czuwa nad rozwojem swego nharodo-
wego portu w Gdyni. Potrafit on stwo-

rzy¢ wspaniaty port, bedacy narzedziem
jego zaopatrzenia i ekspansji gospodar-

czej, port, ktéry wzbudza podziw u
wszystkich. Potrafit on réwniez zbu-
dowaé¢ inny aparat swojej ekspansji,

mianowicie marynarke handlowg, sta-
wiajac ja na wysokos$ci nowoczesnych
wymagan.

PAWEL DUCH AINE

Prezes Touring Ciulieo w Belgji

i Sekretarz

Gener. MieJzynar. Stowarzyszenia Turystyczn.

Walory turystyczne Belgji

neni tetnie zycia, niepodobnem do
zadnego z innych krajow, niechze wy-
bierze sie do Belgji. Nie spotka go tam
zadne rozczarowanie. Wrecz przeciwnie.

Paul Duchaine

Président du Touring Club de Belgique
Prezes Touring Club’'u Belgji

W dziedzinie turystyki Belgja posiada
miejsce zupeinie specjalne. Potozona
na pograniczu cywilizacji tacinskiej i
germanskiej, czerpie ona w tych dwoch
pradach cywilizacyjnych oryginabios¢,
ktéra zastuguje na podkreslenie.

Jej ludnos¢, najbardziej gesta na Swie-
cie, jesli chodzi o stopien zaludnienia
na kilometr kwadratowy, odziedziczyta
po Galijczykach, z ktoérych sie wywodzi,
rado$¢ zycia, pragnienie wiedzy, smak
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estetyczny, gust artystyczny, podczas
gdy Germanie zamieszkujacy jej wschod-
nig granice, wszczepili w nig zmyst
umiarkowania i umitowania pracy, cze-
go wptywy sg niejednokrotnie widoczne
na przestrzeni wiekéw. Ten podwdjny
wptyw sprawit, ze nardd belgijski jest
narodem najbardziej przemystowym, naj-
bardziej pracowitym, najbardziej moze
uzdolnionym na S$wiecie. Sto razy w
ciggu historji terytorjum Belgji byto
zajete przez wrogdw, zniszczone, spa-
lone, ograbione i sto razy, z zawzietym
uporem, wiasciwym Belgom, naréd
belgijski, natychmiast po wycofaniu
sie wroga, zabrat sie zpowrotem do
pracy, odbudowa}t domostwa, wznidst
nowe wieze, odrestaurowat Swigtynie,
zrekonstruowat zniszczone fabryki. Nie
tracac czasu, narod belgijski zpowrotem
rozpoczat odtwarzanie utraconych bo-
gactw. To zaciecie w pracy jest jednem
ze zjawisk, ktore najbardziej uderzajag
cudzoziemca przebywajacego w Belgji.

Slady wojny z 1914 — 1918 komple-
tnie zniknety z powierzchni ziemi bel-
gijskiej. Wszystko zostalo naprawione,
odrestaurowane i, to co zastuguje na
podkres$lenie, Belgja sama wiasnemi
sitami, z wiasnych funduszy zaptacita
za te wszystkie prace, bo, trzeba dodac,
sumy nalezne tytutem strat poniesio-
nych za szkody wojenne zostaty uiszczo-
ne tylko w minimalnej proporcji. Ten
zmyst pracowitosci uderza cudzoziemca,
czy to przechadzajac sie po Antwerpji,
wzdtuz nadbrzezy nad Skaldg, po tym
wspaniatym porcie, pierwszym na kon-
tynencie europejskim, czy tez objez-
dzajac zagtebie weglowe, ktorego teren
jest podziurawiony szybami weglowemi,
czy to zwiedzajac okreg przemystowy,
rozciggajacy sie od Leodjum do Tournai
lub tez przechadzajgc sie po wspania-
tych ogrodach urodzajnych nizin Flan-
drji — wszedzie spotyka cztowieka pra-
cujacego, zmordowanego ale zato czio-
wieka zarabiajgcego i zyjacego w do-
brobycie. Ta wrodzona pracowito$¢ nie
stanowi wyltgcznej cechy klasy robotni-
czej w Belgji lecz jest ona wiasciwg
takze burzuazji i najwyzszym sferom
spoteczenstwa. Wszystkie klasy spo-
teczne w Belgji przeniknigete sg tg samg
zadza pracy — w tej samej uformowane



dyscyplinie. Umitowanie pracy stanowi
narodowg ceche charakteru belgijskiego.

To umitowanie pracy nie ma sobie
réwnego, jak tylko umitowanie niepo-
dlegtosci Belgji.

Wywodzaca sie z szeregu niezalez-
nych, autonomicznych gmin, wolnie
sie rzadzacych juz w okresie Kkiedy
pospolitym byt system niewolniczy, Bel-
gja ma w swojej krwi mito$¢ nieza-
leznosci wobec wszystkich, czy to wo-
bec zagranicy, czy to wobec wiadzy
centralnej lub jej przedstawicieli. Na-
turalnym tego wynikiem jest fakt, ze
zycie komunalne w Belgji bije silniej-
szem tetnem anizeli w ktérymkolwiek
innym kraju. W swojej gminie, oby-
watel belgijski rzadzi udzielnie od dzie-
sieciu stuleci. | dzieki wtasnie temu
atawizmowi jak roéwniez organizacji
komunalnej, Belgja mogta spokojnie
przejs¢ nad zawieruchga wojenng. Oku-
pacja zmusita wiadze centralne do
ekspatrjowania sie. Niezwtocznie zostata
ona zastgpiona przez wtadze komunalng
i przez cztery lata wojny burmistrze
rzadzili wszystkiemi gminami. Dzia-
tajac z pobudek patrjotycznych, dosko-
nale zorjentowani w potrzebach lud-
nosci, potrafili oni porozumiewaé sie
miedzy sobg pokryjomu ale skutecznie.
Podczas czterech lat kierowali oni losami
Belgji, woéwczas kiedy krol byt na fron-
cie, rzad za$ w le Havre. Turysta,
ktéry nagle zjawia sie przed ratuszem
w Brukseli, na rynku w Bruges, Gan-

dawie, staje wobec tych olbrzymich
wiezyc, niebostrzelistych, i podziwia
je ze wzruszeniem : sg to symbole

naszych swobéd komunalnych. Pomniki
te sg nietykalne dla naszych rodakéw.
W ich zwierciadle widzg oni catg
przeszto$é, petng splendoru i wolnosci.
Dzwony wiezyc obwieszczaty, przez dtu-
gie wieki, kazde wazniejsze wydarzenie.
Ich potezne wezwania powotywaty oby-
wateli pod bron, aby odeprze¢ wroga.
Radosne bicie dzwondéw zapowiadato-
dni $wigt — ponure uderzenia bronzu
gtosity zatobe. Przez cate wieki dzwon-
nice znaczyty swoim krysztatowym gto-
sem wszystkie wydarzenia w zyciu
gminy. Dzwonnice te istniejg zaréwno
na ziemi walloniskiej, jak i flamandzkiej.
Dzwonnica z Mons rywalizuje z dzwon-
nicg w Malines lub z Bruges zaréwno

pieknem dzwiekéw, jak i artyzmem
dzwonnicy.
Skarbiec naszych pomnikéw liczy

jeszcze inne klejnoty, jak ratusze : nasze
koScioty, nasze katedry, poczawszy od
starodawnej katedry romanskiej w Tour-
nai az do przepychu katedry antwer-
pijskiej i kolegjaty $w. Guduli w Brukse-

li, czy tez Swiatyni $w. Rombaut
w Malines. Liczba kosSciotdw, piekno
budowli, przepych zabytkéw sztuki,

ktore je zdobig, czy to gobeliny, lub
tez obrazy, odstaniajg inng strone duszy
belgijskiej. Jest nig strona religijna.
Jesli bowiem ustawodawstwo S$wieckie,

skrupulatnie przestrzegane, pozostawia
wszystkim obywatelom swobode sumie-
nia, jesli wszystkie wyznania ciesza sie
réwng ochrong panstwa, to jednak jest
niemniej faktem, ze Belgja jest w swej
istocie katolickg i ze olbrzymia wiek-
szo$¢ jej mieszkancéw nalezy, przynaj-
mniej z urodzenia, do kosciota rzymsko-
katolickiego. Dlatego tez mato jest kra-
jow, gdzie uroczystosci koscielne obcho-
dzone sg z taka pompa, jak to ma miejsce
w miastach belgijskich. Procesje, tak
czesto utrudniane lub zabraniane w in-
nych krajach, odbywaja sie w Belgji
regularnie i z calg okazaloscig. Stynna
procesja w Bruges, poczatkami swemi
siegajgca czasow Karola Dobrego, ob-
chodzi akt wiary ksiecia Flandrji, ktory
przywiézt z soba z Ziemi Swietej re-
likwje krwi Chrystusa. Bezcenna ta
relikwja przechowywana jest w spe-
cjalnej zlotej puszce bedacej arcydzie-
tem S$redniowiecznej sztuki zdobniczej.

Rokrocznie odbywa sie procesja po
miesScie Bruges z puszkg zawieraja-
ca relikwje — procesje te prowadzi
po ulicach miasta biskup z Bruges
w otoczeniu catego duchowienstwa i z
udziatem wiadz publicznych. Procesja
jest poprzedzona pochodem w strojach
historycznych  przypomijajacym  od-
no$ne sceny historyczne. Poszczegdlne
grupy uczestniczace w pochodzie, ubra-
ne w stroje jaknajwierniej skopjo-
wane, odtwarzajg Kkolejno sceny z
wyprawy Karola Dobrego do Ziemi
Swietej. Dalej w pochodzie tym przed-
stawione sa: budowa katedry, zycie kor-
poracji w wiekach S$rednich, a nastep-
nie scena z dworu burgundzkiego, po-
kazujaca Filipa Dobrego, Karola Smia-
tego, Marje z Burgundéw w chwili
adorowania cennej relikwiji.

W innej za$ miejscowosci flamandz-
kiej, w Furnes, ktéra przez jaki§ czas
zamieszkiwat w czasie wojny Krol Al-
bert I, odbywa sie procesja przedsta-
wiajgca stacje drogi krzyzowej Chry-
stusa. Niezliczone tlumy statystéow rok-
rocznie przebywaja ta bolesng droge,
uginajac sie pod brzemieniem ciezkich
krzyz6w drewnianych i dajac w ten
sposdb widowisko czego$ zarazem Swie-
tego i profanujacego jednoczesnie, czem
nikt jednak nie czuje sie urazony, tak
bowiem nastréj przy tem panuje po-
wazny i tak wiara jest gteboka. Pro-
cesje te, urzadzane w Bruges i w Fur-
nes, zciggaja, jak tatwo mozna sie tego
domysle¢, ttumy ludnosci przychodza-
cej tam badz w poczuciu religijnosci
badz tez przez ciekawo$¢ — nikt jed-
nak nie wraca ztamtad rozczarowany.

Czyz mam sie diugo rozwodzi¢ nad
bogactwem muzedéw w Belgji? Czyz
szkota flamandzka nie jest jedng z
najdawniejszych na Swiecie ? Przeciez
to artysta belgijski Jan Van Eyck

wynalazt sztuke malowania farba-
mi olejnemi. Z jego wiasnie szkoty
wyszli  M:'mling i genjalny Roger
Van der Weyden, ktorego wszedzie

zowia Roger de la Pasture — z tej

samej linji wywodzi sie Bernard van
Orley, dalej Otto Venius, zwiastun
tego giganta sztuki malarskiej, jakim
jest Piotr Pawet Rubens, nastepnie
za$ Antoni Van Dijck, prawdziwy mistrz
sztuki  portretowej, Jordaens, Te-
niers, Breugel i tylu innych, ktérych

arcydzieta zdobig nasze muzea. Mu-
zeum w Brukseli, muzeum w Antwer-
pji lub w Bruges, Rubensy w katedrze
antwerpijskiej «— juz to samo warto
przyjazdu do Belgji. Po renesansie,
szkota flamandzka byta najpiekniejsza
na Swiecie.
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Dyrekcjo: w ANTWERPJI, Scaldis Buildings, 2, Quai Ortélius,

Tel. 259.30. Adres telegraficzny: Hunter.
Oddziat: w BRUKSELI, rue Royale 103/B,
Tel. 17.74.53. Adres telegraficzny Hillhunter.

MAKLERZY

MORSCY,

EKSPEDYCJA, FRACHTOWANIE.

AGENCI LINIJ

REGULARNYCH

z i do najwazniejszych portow Swiata

miedzy innemi:

ZEGLUGA POLSKA,

Odjazdy tygodniowe z

Antwerpji

S. A, Gdynia

do Gdyni i Gdanska.

GDYNIA-AMERYKA LINJE ZEGLUGOWE S. A., Warszawa



Gandawa.

Zamitowania artystyczne narodu bel-
gijskiego nie odzwierciadlaja sie tylko
w formie sztuki malarskiej lub w prze-
pychu urzadzanych pochodéw histo-
rycznych, lecz takze i w dziedzinie mu-
zyki. Stawne choraty, jak ,les Disci-
ples de Gretry” — ,les Bardes de la
Meuse” — skomponowane wytgcznie
przez amatorow, zciggaja cate ttumy
na ich audycje. Koncerty urzadzane
w Krolewskiem Konserwatorjum w Bru-
kseli, w Konserwatorjum w Leodjum,
audycje w Patacu Sztuk Pieknych w
Brukseli, sg stynne i przyciggaja me-
lomanoéw z catej Europy.

Antwerpja. Przetadunek drobnicy

Enfilade des monuments

.Quai de I'Escaut)

Dla cztowieka
zadnego wiedzy te
rézne dziedziny zy-
cia belgijskiego
stwarzajg szerokie
pole do nauki i sta-
nowig niewatpliwy
dla niego powab.
Swiat nie jest jed-
nak zaludniony
wyltacznie przezin-
telektualistow.

Obok nich istnie-
ja takze roman-
tycy, ktérzy ule-
gaja przedewszy-
stkiem wrazeniom
natury. Oto6z i pod
tym wzgledem
Belgjanie jest poz-

bawiona uroku.
Mitosnik  natury
znajdzie w niej
pejzaze o zadzi-
wiajgcej rdéznoro-

dnosci, o prawdzi-
wym uroku.

Spoéjrzmy kolej-
no na Belgje od
jej wybrzeza nad
morzem  Poinoc-
nem az do wy-
sokich ptaskowyzy
Ardenskich. Dtu-
ga plaza, wysta-
na drobnym pia-
skiem, Kktora rozposciera sie wzdtuz
morza, jest bardzo charakterystyczna
dla wybrzeza belgijskiego. Wydmy pia-
sczyste, tutaj szerokie na przestrzeni
kilkuset metréw, gdzieindziej znoéw zaj-
mujace przestrzen Kilku kilometréw,
wypetniaja to wybrzeze wzniesieniami
piasczystemi badz zupetnie odstoniete-
mi badz tez pokrytemi dzika roslinnos-
cig. Niema w Europie drugiego wy-
brzeza podobnego temu oddzielajgcego
morze od szeroko roztozonej roéwniny,
pasmem wydm piasczystych, przeksztat-
cajacych sie stopniowo w piekng nizine
flamandzka. Imponujaca liczba letnisk,

Antwerpja.

istniejagcych wzdiuz tego wybrzeza, do-
statecznie wskazuje na to, jak wielkga
posiada ono atrakcje dla turysty. Na
matym skrawku wybrzeza, biegngcego
od Zoute do La Panne, o ditugosci za-
ledwie 64 kilometréw, powstato blisko
dwadziescia waznych centrow letnisko-
wych z ktorych najpiekniejszem jest
niezawodnie Ostenda, miasto luksusu
i rozrywek. Jej Eursaal, jej okazate
obchody, w Europie catej znane kapiele,
wyscigi konne, port jachtingowy, spra-
wity ze Ostenda stata sie krolowg plaz.
Nieco dalej znajdziemy Blankenberghe,
plaze uczeszczang przedewszystkiem
przez turystow z Nadrenji. Wspomnijmy
takze o Zeebruges, wstawionej przez
ostatnia wojne, oraz o Zoute, ulu-
bio.em miejscu pobytu arystokracji
belgijskiej. Wszystkie te miejscowosci
potozone sg na wschéd od Ostendy.
Na zachodzie znajdujemy elegancka
plaze w Westende, Nieuport, u ujscia
Izery, Coxyde, a nastepnie La Panne,
naturalng wilegjature mieszkancéw pot-
nocnej Francji. Cale to wybrzeze jest
rajem dla dzieci. Mogg one si¢ tam
bawi¢ i kapa¢ bez najmniejszego nie-
bezpieczenstwa. Szybkie potaczenia ko-
munikacyjne z Bruksela zapewniaja
ciggly naptyw letnikéw i turystéw.
Wszystkie $rodki komunikacyjne, ko-
lej, drogi, samoloty, zapewniajg szybka
i wygodna podroz.

Turysta kierujacy sie od morza ku
wnetrzu kraju przebiega najprzod uro-
dzajne niziny flamandzkie, mienigce
sie piekng wiosenng zielenig, blaskiem
réznorodnych koloréw letniego kwie-
cia, najrozmaitszych gatunkéw. Czyz
ogrodnictwo nie jest jednem z najbar-
dziej cennych bogactw Gandawy ? Flan-
drja jest ogrodem Europy. Zadna inna
okolica, nawet Lombardja, nie kwestjo-
nuje Flandrji palmy pierwszenstwa jesli
chodzi wiasnie o kwiaty.

Nie nalezy sobie jednak wyobrazac,
ze Flandrja jest krajem bez lasow.
Jesli bowiem zalesienie tej prowincji
belgijskiej nie rozcigga sie na obszer-
nych przestrzeniach, to w kazdym razie

Dzwig elektryczny. Przetadunek zelaza



jest ono obfite. Automobilista » wsze-
dzie znajdzie tam odpowiednio urzg-
dzone chiodne schronienia, obok drdég
znakomicie utrzymanych, w kraju o
nadmiernem zaludnieniu, gdzie na kaz-
dym kroku spotyka sie wioske lub za-
mek. Nalezy bowiem do rzadkich wy-
padkoéw, aby po przebyciu pieciu kilo-
metrow nie napotka¢ na jaka$ osade
0 wiekszem skupieniu ludnosci.

Na pograniczu z prowincja brabancka
réwnina flamandzka zaczyna sie fal-
dowa¢, ukazujg sie wzniesienia pa-
gorkowate, doliny silniej sie uwydat-
niaja, teren nabiera innego wygladu.
Piasek zastgpiony jest tutaj przez wa-
pien. Dochodzimy w ten sposéb do
doliny Mozy, gieboko wyrytej, oddzie-
lajacej pasmo Ardenéw. Ardeny, nasze
belgijskie gory, sa oczywiscie niewy-
sokie jeSli sie je poréwna z gérami
Francji, Szwajcarji lub Niemiec, ale
wystarczajg liam one, aby przerwaé
monotonje kraju nizinnego i da¢ w
tych gérach wypoczynek zaréwno dla
mieszkancéow Holandji, jak i Szwaj-
carji. Amatorzy gor ardenskich napty-
waja do nas zaréwno z poéinocy, jak
1 z potudnia — szczesliwi, ze beda
mogli znalezé wypoczynek w kraju o
innej fizjonomji, o duzym uroku. Roz-
ciggajace sie duze lasy debowe tworza,
naszem zdaniem, wspaniatg ozdobe, pod-
czas gdy koryta licznych rzek dajg
wybér urozmaiconych wycieczek. Szcze-
Sliwym zbiegiem okolicznosci gtdwne
drogi nie prowadza wzdtuz rzek Amble-
ve, Ourthe i Semois. Zostaly one
przesuniete daleko od nizin rzecznych.
Te ostatnie zachowane zostaty w stanie
dziewiczym. Dzigki staraniom Tourig
Clubu urzadzone zostaly, przy zacho-
waniu wszelkich $rodkéw ostroznosci,
specjalne $ciezki dla pieszych, prowa-
dzace wzdluz tycli rzek. RoOwnolegle
biegnace z meandrami koryt rzecznych,
Sciezki te pozwalajg urzadza¢ dtugie
promenady, w spokoju i skupieniu,
zdata od zgietku ulicznego i w atmo-
sferze nie przesigknietej zapachem ben-
zyny automobilowej.

Antwerpia.

Basen Alberta

Turysta znajdzie
zatem w Belgji
krajobraz morski,
nizine flamandzka
i gory Ardeny —
wszystko  réwnie
pociggajace i row-
nie roéznolite, u-
rozmaicone.

W ten sposéb
nakreslilismy po-
krétce obraz Bel-
gji, jako kraju tu-
rystyki.

Wreszcie ostatni
argument, natury
materjalnej, fi-
nansowej, 0 zna-
czeniu  istotnem.
Belgja jest kra-
jem, w ktérym
zycie jest tanie.
Pod tym wzgle-
dem zaden kraj
na S$wiecie nie
daje tych korzysci,

co Belgja. Argu-
ment ten mozna
jednak pominaé

jesli sie zaprasza do
tego uprzywilejo-
wanego kraju tu-
rystdbw zagranicz-
nych. Bo czem-
ze on jest w po-
réwnaniu z inne-
mi? Jakiez moze on przedstawiac¢
znaczenie skoro wiadomem jest, ze
Belgja jest krajem duzej goscinnosci?

E’awei Duchame, autor art kd%u,, VY,Wa

lory turystyczne Belgji’’ napisanego
specjalnie dla ,,Wiadomosci Portu Gdynh-
skiego” w specjahiem wydaniu, po-
Swieconem stosunkom polsko-belgijskim.
Urodzony w Brukseli, dnia 21 lipca
1872 — narodowosci beI%ijskiej.
Studja prawnicze — doktér prawa —
dyplom z najwyzszem odznaczeniem,

Gandawa.

Antwerpja.

Stalle, Beffroi, Hotel de Ville

uzyskany na Uniwersytecie w Brukseli,
dnia 15 lipca 1935.
prezes Sadu Apelacyjnego odszko_

dowan Wojennych w Brukseli 1920/23.

Cztonek Stowarzyszenia Ekonomicz-
nego w Paryzu 1920.

Cztonek Krolewskiej Komisji Zabyt-
kow flistorycznych od 1924,
Prezes Touring Clubu Belgijskiego od
1924.
N
Sekretarz Generalny Miedzynarodo-

wego Stowarzyszenia Turystyki od
1924.

Serce starego miasta i Skalda
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CONTREPLAQUES EN
COLLAGE HUMIDE ET SEC.

Aulne, bouleau, chéne,
sapin, limba, teak, etc.etc.

Poncage mécanique.
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510X170.
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Awarja wspolna

York Antwerp Rules z 1924 roku,
szeroko w Anglji ostatnio stosowane,
stanowig rodzaj pomostu miedzy sy-
stemem angielskim i systemami praw-
nemi innych krajow.

Autor pracy wspétczesnej ,,The ma-
rine insurance of goods” W. S. Poole
mowi, ze York Antwerp Rules 1924
sg symbolem posredniego kursu miedzy
prawem angielskiem i prawami innych
krajow morskich.

Kiedy pierwsze nacechowane jest
restrykcja i unika rozciggtej interpre-
tacji — w prawodawstwie innych kra-
jow przewaza pierwiastek handlowy
i uwzgledniona jest raczej korzys¢ i ce-
lowos$¢ wyprawy.

York Antwerp Rules 1924 miedzy
temi dwoma kierunkami zajmujg po-
Srednie miejsce.

Sprawa ubezpieczen morskich roz-
wijata sie w Anglji roéwniez bardzo
oryginalnie. Kupcy z Lombardji— emi-
grujac w X111l wieku z Wtoch—po krwa-
wych wojnach z niemieckimi zdobyw-
cami — w poszukiwaniu bezpieczen-
stwa i pewnosci dla swoich interesow —e
dazyli do po6hiocnych krajow.

Czes¢ ich osiadla w potudniowej
Anglji i w Londynie. Byli oni pionie-
rami srodziemnomorskich systemoéw han-
dlu i ubezpieczenia morskiego.

Zaznaczy¢ trzeba, ze pojecie ubez-
pieczen morskich — w ich racjonalnej
formie — w owych czasach #{aczyto
si¢ pirawie zawsze z tradycjami pot-
nocnych miast witoskich.

Lombardowie zdotali skupi¢ w swoich
rekach najpowazniejsze operacje ubez-
pieczen morskich w Anglji.

Jedna z najruchliwszych ulic w Lon-

dynie, na ktorej gromadnie zamie-
szkali — wzieta od nich nazwe Lombard
Street.

Zaniepokojone powodzeniem przyby-
szow angielskie sfery handlowe poczety
zabiega¢ o ochrone swoich praw.

W miedzyczasie za Witochami przy-
ciggneli do Londynu kupcy hanzeatyccy
i ze swej strony wywarli duzy wpityw
na rozw6j handlu i stosunkdw asekura-
cyjnych.

Pod koniec XVI wieku caty handel
morski i przemyst ubezpieczeniowy w
Anglji znalazty sie w rekach lub pod
kontrola cudzoziemcow.

Ten stan rzeczy obudzit samozacho'
wawczy instynkt brytyjski. Zazadano
kategorycznie od parlamentu ograni-
czenia praw imigracji.

Energiczng akcje w tym Kkierunku
wszczat sir Thomas Gresham — przyszly
inicjator i zatozyciel Royal Exchange —

ktéry dazyt do przekazania operacyj
asekuracyjnych tej wiasnie instytucji.

Za panowania krdlowej Elzbiety w
1597 roku byt ogtoszony w parlamencie
dekret —wydalajacy Lombardéw i Han-
ze z Anglji.

Miejscowe czynniki skwapliwie schwy-
city w swoje rece zorganizowane juz
znakomicie interesy asekuracyjne.

Poczatkowo najpopularniejszg for-
ma ubezpieczenia byto sygnowanie u-
mow ubezpieczeniowych przez osoby
prywatne — co dzi$ jeszcze dozwala
prawo angielskie i zgodnie z jego prze-
pisami kazdy obywatel, posiadajacy nor-
malne zdolnoSci umowne — moze wy-
stepowaé w roli ubezpieczyciela.

Na tem tle powstata w XVII wieku
instytucja Lloydu, ktdéra takich wasnie
prywatnych sygnatarjuszy grupuje w
swojej organizacji.

Historja Lloydu jest tak typowa dla
stosunkéw angielskich, ze wydaje sie
interesujagcym rozdziatem powiesci Dic-
kensa.

Organizacja ta po dzi$ dzien egzystuje
jako wszechéwiatowa placéwka ubezpie-
czerh morskich i konkuruje z najpowaz-
niejszemi towarzystwami ubezpieczen —
ktore w XVIII i XIX wieku w Anglji
sie utworzyty.

Jakkolwiek umowa ubezpieczeniowa,
zgodnie z postanowieniami Marine Insu-
rance Act 1906 — ze strony formalnej
musi odpowiada¢ typowym warunkom
polisy morskiej, przewidzianym przez

KONRAD ROGOYSKI
(Ciag dalszy)

§ 23 Marine Insurance Act 1906 —
stronom pozostawiona jest przez prze-
pisy tegoz aktu zupetna swoboda umow-
na — co do istoty i warunkéw samego
ubezpieczenia.

Do tego stopnia, ze strony moga
w drodze porozumienia uchyla¢ przepisy
obowiazujace lub zmienia¢ dobrowolnie
ich sens.

W zwigzku z tem odpowiedzialno$é
ubezpieczajacych (underwriters) za wy-
niki awarji wspélnej réznie jest w Anglji
formutowana.

Na porzadku dziennym sg réznorodne
klauzule — ktére w angielskim $wiecie
ubezpieczeniowym sg bardzo popularne
i ktérych sg tam liczne kategorje —
zwiaszcza duzo ich przybyto po wojnie.

Od typu wybranych klauzul zalezy
tak zasadnicza odpowiedzialnos$¢ jak i jej
kwalifikacja.

Aby utrzymac tgcznos¢ miedzy tezami
dawnej jurysprudencji i wspotczesng pro-
cedurg ubezpieczeniowg, wsrdd tekstow
oficjalnych w Marine Insurance Act
1906 zostat pomieszczony wzdér (Stan-
dard form) polisy Lloydu z 1749 roku.

Niektore teksty tej polisy datujg sie
jeszcze z epoki $redniowiecznych wpty-
wow lombardzkich.

Chociaz forma wzmiankowanej polisy
jest zalecana przez § 30 Marine Insu-
rance Act i byla w ciggu diugich wie-
kow podstawg stosunkéw ubezpieczenio-
wych —ma nadto na tle jej tekstow wy-
rosta owa cenna jurysprudencja angiel-
ska—sadownictwo wspoétczesne w Anglji
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nie szczedzi krytyki polisie Lloydu i uwa-
za jg za przezytek o watpliwej wartosci.*)

W ostatnich czasach polisa ta ma co-
raz mniej zwolennikéw w praktyce —
zwilaszcza od 1924 roku — kiedy strony
zaczety szeroko stosowa¢ nowe York
Antwerp Rules.

Dla charakterystyki uktadu i prze-
starzatych koncepcyj wzoru polisy Lloy-
du podkresli¢ nalezy np., iz w tekscie
gtdbwnym niema zupeilnie wzmianki
o awarji wspolnej.

Jedynie w tak zwanem memoran-
dum (tekst dodatkowy), ktdére kazui-
stycznie okre$la odpowiedzialno$¢ z ty-
tutu awarji czeSciowej, uczyniona jest
uhocznie niejasna, rzec mozna domysina
wzmianka co do odpowiedzialnodci z ty-
tutu awarji wspélnej.

Rzeczona odpowiedzialnos¢ jednak jest
tak ujeta, iz w oSwietleniu obowigzu-
jacego prawa angielskiego i gtéwnego
tekstu polisy (adventures and périls to
bear) podlega w praktyce wielu za-
strzezeniom i ograniczeniom.

Nalezy przypuszczac, iz wiasnie de-
fekty redakcyjne wywotaty koniecznosé
uzupetnienia angielskich umoéw ubez-
pieczeniowych specjalnemi i réznorod-
nemi klauzulami, ktérych ilos¢ w dzie-
dzinie awarji wspélnej ciagle sie mnozy.

*) Dr.Carl Ritter: Das Recht der Seerer-
sicherung, | Band, str. 505.

STANY ZJEDNOCZONE

Prawo morskie w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Poéinocnej uksztattowato
sie i pozostaje po dzi$ dzien pod wptywem
praw angielskich ; w tym duchu réwniez
opracowane zostaty Revised Statutes
z 1895 roku.

POLSKA

Polska we wszystkich zjednoczonych
dzielnicach teoretycznie przejeta w spu-
§ciznie po panstwach zaborczych rozne
kodeksy prawa morskiego (Rosyjski Ko-
deks Handlowy z 1903 roku — Code de
Commerce — ktéry obowigzywat na
obszarze bytej Au.strji i Kodeks Handlo-
wy Niemiecki) — jednakze w praktyce
w dziedzinie morskiej zeglugi handlo-
wej stosuje sie u nas powszechnie jedy-
nie tylko 1Y ksiege Kodeksu Handlo-
wego Niemieckiego.

Prawo to formalnie obowigzuje wy-
tacznie na ziemiach zachodnich — z mo-
cy jednak przepis6w naszego prawa mie-
dzydzielnicowego (ustawa z dnia 2.VIII.
1926. Dz. U. R. P. Nr. 101, poz. 580)
wszyscy obywatele polscy w umowach
przewozéw morskich poddaja sie zazwy-
czaj prawu handlowemu morskiemu na-
szego wybrzeza, czyli siedziby naszej ze-
glugi morskiej.

Pozatem przyjat sie zwyczaj — ze tran-
zakcje dotyczace przewozow morskich za-
wierane sg w Gdansku lub Gdyni, gdzie

obowigzuje rowniez 1Y ksiega Kodeksu
Plandlowego Niemieckiego.

Tern samem nawet w braku odpo-
wiedniego porozumienia stron — stosuje
sie do tych tranzakcyj 1V ksiege Kodeksu
Handlowego Niemieckiego jako lex loci
contractus.

W zwigzku z powyzszem Polska sto-
suje rowniez przewaznie przy ubezpie-
czeniach morskich — a wiec i w dzie-
dzinie awarji wspolnej — niemieckie
Allgemeine Deutsche Seeversicherungs
Bedingungen z 1919 roku i rézne klau-
zule polisowe typu niemieckiego i an-
gielskiego.

Jak wida¢ z wywodow powyzszych, tak
w prawach poszczeg6lnych krajow w dzie-
dzinie awarji wspolnej — jak i w York
Antwerp Rules z 1924 roku sa liczne
braki materjahie i formalne.

Pozatem z punktu widzenia postula-
tow wspotczesnego handlu morskiego —
wszystkie ustawy i prawa obecnie obo-
wigzujagce w krajach morskich grzesza
archaizmem i wzajemng rozbieznoscia.

Wobec tego sprawa wskrzeszenia prac
nad miedzynarodowym kodeksem awarji
wspollnej jest niezmiernie pilna i do-
niosta.

Jako motto dla tej akcji stuzy¢ po-
winna popularna sentencja angielska :
for maritime commerce
is only one sea —dla handlu
morskiego egzystuje jedno tylko morze.

ETOM.J. M MERTENS
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ROZLICZENIE AWARYJNE.
(Dyspasza).

Z istoty awarji wspolnej wynika ko-
niecznos$¢ likwidacji i repartycji miedzy
stronami szkoéd i .strat, przez awarje
wspblng spowodowanych.

Sa to zadania trudne i zawite. Dla
sprostania im potrzebna jest nietylko
wszechstronna orjentacja w handlu mor-
skim oraz w réznych systemach i klau-
zulach asekuracyjnych, ale nieodzowna
jest jeszcze pozatem gileboka znajomosc
odnosnych dziatéw prawa morskiego.

Przed rozpoczeciem wilasciwej proce-
dury likwidacyjnej musi by¢ uprzednio
wyjasniony i ustalony sam fakt awarji
wspolnej.

Czynnosci, okreslajagce na podstawie
skonstatowanej awarji wspolnej, udziat
w odszkodowaniu awaryjnem stron (sta-
tek, tadunek, fracht i t. d.) w wypra-
wie uczestniczacych, wszedzie prawie,
w odlegtych czasach, nazywane byty dys-
pasza (pochodzi od witoskiego wyrazu
dispaccio), a osoby, ktére tych czynnosci
dokonywaty, nazywano dyspaszerami.

Z czasem, w miare jak tradycje lom-
bardzkie ustepowaly w réznych krajach
rozwojowi witasnych metod likwidacyj-
nych, nazwa ta zostata zaniechang i za-
adoptowane zostaly swojskie terminy,
zaczerpniete ze Zzrodet jezykowycti da-
nego kraju. Tak np. w Anglji czynnosci
likwidacyjne awarji wspo6lnej nazywane
sg obecnie — ,the adjustement”, a
osoba, przez ktéra czynnosci te sg do-
konywane — ,,the adjuster”, we Francji
czynnosci te nazywaja —,,le reglement”,
w Italji ,,regotamento di avaria” i t. d.
Niemcy, kraje Skandynawskie i wiele
krajow $rédziemnomorskich utrzymato
dotychczas nazwe dyspaszy.

W Polsce czynniki, majace bliski kon-
takt z handlem i ubezpieczeniem mor-
skiem, nazywajg wyzej wzmiankowane
czynnosci likwidacyjne — ,,rozliczeniem
awaryjnem” a osoby ich dokonywujace
sg niekiedy nazywane — ,,biegtymi a-
waryjnymi”.,

Terminy te z punktu widzenia jezy-
kowego i fachowego, jak réwniez w sen-
sie Scistosci logicznej i faktycznej, wy-
daja sie odpowiednie i powinny uzyskac
prawo obywatelstwa w terminologji pol-
skiego prawa morskiego.

Samg istote rozliczenia awaryjnego
(dyspaszy) okresli€ mozna formalnie w
spos6b nastepujacy :

Jest to rozrachunek, ktéry ustala u-
dziat awaryjny kazdej w wyprawie mor-
skiej uczestniczacej kategorji interesow,
z uwzglednieniem wszystkich, podlega-
jacych odszkodowaniu strat awaryjnych
i wszystkich wartosci, ktére za pokrycie
rzeczonych strat odpowiadaja.

PRZEZ KOGO DOKONYWANE
BYWA ROZLICZENIE AWA-
RYJNE.

Metody i warunki powotywania bie-
gtych awaryjnych nie sg jednolite we
wszystkich krajach. Rzadza w tych spra-
wach albo krajowe ustawy, albo tez przy-
jete miejscowe zwyczaje. Tak pierwsze,
jak i drugie cechuje we wszystkich kra-
jach intencja zagwarantowania stronom
(nie majacym zazwyczaj moznosci wglg-
du w szczeg6ty rozliczenia) stusznego
i bezstronnego zestawienia ich praw
i obowigzkéw, jak réwniez rzetelnego
rozliczenia ich wzajemnych pretensyj.

Ogélny rzut oka na te stosunki w ostat-
nich czasach wykazuje, iz rozliczenia a-
waryjne dokonywane bywaja w waz-
niejszych krajach morskich przez poni-
zej wyszczeg6lnione kategorje osob :

1) przez biegtych zawodowych (dys-
paszerow), funkcjonujgcych stale w da-
nym rejonie portowym z nominacji
czynnikéw urzedowych ;

2) przez biegtych, przez Sad miano-
wanych ad hoc, dla danej sprawy, na
wniosek o0séb zainteresowanych ;

3) przez konsuléw lub osoby przez
nich mianowane, zgodnie z prawami
danego kraju ;

4) przez osoby prywatne (majace fa-
chowe kwalifikacje), wybrane przez stro-
ny w drodze wzajemnego porozumienia.

Analiza poréwnawcza stosunkéw tych
w poszczegélnych krajach wykazuje na-
stepujace cechy charakterystyczne :

W Anglji i Stanach Zjednoczonych
funkcje biegtych awaryjnych (adjusters)
petnia zwykle osoby prywatne, posiada-
jace specjalne kompetencje fachowe.
Osoby te sg wybierane przez strony,
w drodze wzajemnego porozumienia
i przysiegi nie skfadaja.

W Anglji do tych zadan powotywani
sq zazwyczaj cztonkowie Association of
average adjusters.

Korporacja ta stanowi potezng orga-
nizacje, posiada wiekowe tradycje i roz-
legte wptywy i cieszy sie tak w Swiecie
handlowym, jak i ubezpieczeniowym
olbrzymim autorytetem.

W ieloletnie doswiadczenie techniczne
licznych generacyj adjusteréw angiel-
skich znalazto wyraz w opracowanej
przez te korporacje instrukcji likwida-
cyjnej (Rules of Practice). Cenne wska-
zowki, zawarte w Rules of Practice, po-
wstaty badZz w drodze uchwal ogdlnych
Zgromadzen Association of average ad-
justers, badz tez w drodze modyfikacji
niektérych zwyczajéw i praktyk Lloydu.
Pomimo popularnosci i uznania w $ro-
dowiskach handlowych, praktyczna dzia-
falnos¢ korporacji adjusteréw jest w ostat-
nich czasach ostro atakowana przez praw-
niczy i sgdowniczy $wiat angielski. Za-
rzuca sie¢ adjusterom niepomierng arbi-
tralno$¢ przy likwidacjach i niedosta-
teczne respektowanie tak og6lnych prze-
piséw prawa, jak i tez jurysprudencyj-
nych.

W Szwecji i Danji biegli, likwidujacy
awarje wsp6lng, mianowani sg w tym
charakterze na stale dla danego tery-
torjum przez czynniki rzgdowe, analo-
gicznie jak urzednicy panstwowi.

We Francji, Belgji, Italji, Rumunji,
Marokku i wielu krajach $rédziemno-
morskich funkcje likwidacyjne awarji
wspolnej petnig biegli, mianowani przez
sady lub konsuléw, na wniosek witadz
okretowych lub czynnikéw zaintereso-
wanych.

Od o0s6b tych przed rozpoczeciem czyn-
nosci likwidacyjnych odbierana jest kaz-
dorazowo przysiega.

Rzesza Niemiecka. — Zasadniczo w
Prusach, na podstawie obowigzujgcych
przepiséw o uprawnieniach Izb Handlo-
wych z 1897 roku, a w pozostatych pro-
wincjach Rzeszy na podstawie przepi-
s6w wykonawczych do Handlowego Ko-
deksu Niemieckiego (H. G. B.), biegli
awaryjni (dyspaszerowie) mianowani sg
przez wiasciwe czynniki urzedowe na
kazdy rejon portowy na diuzszy okres
czasu ewentualnie nawet na stale. Biegli
ci sktadajg przysiege.

W miejscowosciach, lezacych poza re-
jonami portowemi, gdzie statego biegte-
go (dyspaszera) niema, sad, na wniosek
strony, powierza te funkcje osobie przez
siebie wybranej.

Jednoczesnie na podstawie ustawy
konsularnej z 1867 roku konsulowie nie-
mieccy zagranicg na wniosek wtadz okre-
towych uprawnieni sg zarzadzac rozlicze-
nia awaryjne, a nawet w niektérych wy-
padkach petni¢ funkcje biegtych awa-
ryjnych (dyspaszerow).

Pozatem, jak widaé¢ z jurysprudencji,
w ostatnich czasach (zwiaszcza po wiel-
kiej wojnie) dopuszczane sa w charakte-
rze dyspaszer6w osoby prywatne, ktore
zostaly wybrane jednomysinie przez
strony. W wyborach tych wnioski To-
warzystw Ubezpieczen majg specjalng
wage.

W Polsce biegtych awaryjnych usta-
nawiajg lzby Przemystowo-Handlowe
(art. 4, punkt 7 rozporzadzenia Prezy-
denta R. P. z dnia 15 lipca 1927 r.
0 Izbach Przemystowo-Handlowych —
Dz. U. R. P. Nr. 67, poz. 591). Biegli
ci sktadajg przysiege.

Strony obowiazane sg przedtozy¢ bie-
gtym awaryjnym jaknajrychlej materjat,
potrzebny do ustalenia faktycznej szkody
1 jej rozmiaréw, jak réwniez wszystkie
dane, niezbedne do rozliczenia.

Wynagrodzenie biegtych awaryjnych
i wszelkie koszty tak przeprowadzenia,
jak i przygotowania rozliczenia awaryj-
nego stanowig cze$¢ awarji wspdlnej.

Prawa i zwyczaje wszystkich krajow
morskich nakazujg niezwtoczng likwi-
dacje awarji wspoélnej. Zwitoka jest nie-
dopuszczalna, gdyz kazda nowa podréz
statku moze obraz awarji wspolnej za-
ciemnic i jej likwidacje utrudnic.

c. d, n.
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Przemyst stalowy na XV Targach Poznanskich

T EGOROCZNE jubileuszowe Targi Po-

znanskie zgromadzity w swych pawilo-
nach imponujaca liczbe wystawcéw, nie-
notowang u nas dotychczas na zadnej kra-
jowej imprezie targowo-wystawowej. Widaé
stad, ze zrozumienie dla roli Targéw, jako
tacznika miedzy producentem a konsumen-
tem stale wzrasta, zaréwno ws$réd sfer prze-
mystowych, handlowych, jak i rzemie$ini-
czych. Drugim bardzo waznym momentem,
podkreslajagcym role Targéw, jest coraz sil-
niej sie akcentujacy podziat branzowy.

Jedno z czotowych miejsc wéréd wystaw-
cow branzowych przypadto w tym roku
w udziale przemystowi stalowemu, zgru-
powanemu w Hali Przemystu Metalowego.

Podobnie jak w roku ubiegtym, przemyst
hutniczy zajgt duze stoisko zbiorowe, zorga-
nizowane przez ,,Poradnige Stosowania Ze-
laza”, przy udziale hut zelaznych i organi-
zacyj hutniczych. W roku biezagcym poszcze-
go6lni wystawcy wystapili w ramach stoiska
zbiorowego indywidualnie, z uwzglednieniem
najaktualniejszych zainteresowan rynkowych
i nowych gatezi wytwaorczosci.

Syndykat Polskich Hut Zelaznych wy-
kazat na duzym, plastycznie ujetym wy-
kresie, ilustrujgcym zbyt zelaza walcowa-
nego w Polsce—zwigzek pomiedzy ce-
nami, wielko$cig zbytu oraz utargami.
Jak wida¢ z wykresu, wzrastajgca stale roz-
pieto$¢ miedzy wielko$cig produkcji i utar-

gami, spowodowana kilkakrotnemi obniz-
kami ceny zelaza, zwigksza nierentownos¢
produkcji hutniczej. Inwestowanie przeto

nowego kapitatu, majace na celu konieczng
modernizacje hut i obnizenie kosztéw pro-
dukcji, niezbedne zaréwno ze wzgledéw na
nasze mozliwoéci eksportowe oraz przygo-
towanie do celéw obronnych, jest w wysokim
stopniu utrudnione. Na dwu duzych tabli-
cach graficznych, dajagcych jasny przeglad
znaczenia przemystu stalowego w catosci na-
szej gospodarki krajowej, pokazano schema-
tycznie szeroki zasieg zastosowan zelaza
i stali oraz przebieg procesu produkcji. Tabli-
ce z kolekcjami profilbw orjentowaty zain-
teresowanych w materjale nawierzchnio-
wym oraz profilach walcowanych przez na-
sze huty.

Poniewaz ostabiony obecnie rynek we-
wnetrzny nie jest w stanie wchiong¢ zdol-
noéci produkcyjnych przemystu Zzelaznego,
hutnictwo polskie, obok starafi nad pogte-
bieniem rynkéw krajowych, podjeto w ostat-
nich latach skoncentrowang akcje eksporto-
wa. Osiggniete w tej dziedzinie rezultaty
ilustrowata na stoisku Polskiego Eksportu
Zelaza duza, plastyczna mapa $wiata, na
ktorej linje $wietlne oznaczaty kierunki pol-
skiego eksportu do poszczegblnych czeSci
Swiata. Piekny model stalowego zoérawia
portowego, symbolicznie obejmujgcy mape,
wskazywat przytoczone ponizej dane cyfrowe
eksportu za 1955 r. Zamieszczony na tylnej
Scianie wykres statystyczny wykazywat osigg-
niete rezultaty w kierunku rozszerzenia za-
granicznych rynkéw zbytu w latach 1932 —

56. Ogoélne cyfry, przytoczone w tysigcach
ton, przedstawiajg sie nastepujaco:

1932 1935 1934 1935 1936

zelazo 77 178 123 138 204
szyny 46 48 66 51 50
rury 23 29 35 33 36

Osobne tablice poswiecono wykazaniu
udziatu eksportu zelaza w og6lnych obrotach
Gdyni, ktéry obecnie dochodzi juz do 17%
oraz porownaniu eksportu z og6lng suma
produkcji hutniczej.

Zaktady Ostrowieckie zgromadzity
eksponaty ilustrujace szeroki zasieg produkcji
Zaktadéw w dziedzinie kolejnictwa i budo-
wy samochodéw: resory, sprzegta, sprezyny
do tendréw, widly maznicze, precyzyjnie
wykonane modele dostarczanych przez Za-
ktady wagonéw kolejowych, osie, kota i reso-
ry samochodowe i t. d. Na specjalnych tabli-
cach zamieszczono: elektrody ,,Jotem” pro-
dukcji Zaktadoéw, akcesorja kolejowe oraz
walcowane profile okienne—najnowszy wy-
twér Zaktadéw. Osobno ustawiono model
okna stalowego w normalnych wymiarach.

Starachowickie Zaktady daty w przej-
rzystej formie przeglad gtéwnych dziatdw
produkcji w dostosowaniu do biezgcych za-
interesowan rynku, a wiec dla przemystu

samochodowego i lotniczego. Dalszg grupe
eksponatow stanowity kotty do ogrzewania
centralnego ,,Reck” i ,,Star”, réznego typa
grzejniki it. d. Jednym z najnowszych wy-
tworéw Starachowickich Zaktadéw sg drzwi
zbrojone specjalnemi wktadkami stalowemi
t. zw. ,,Stalodrzwi”. Produkt ten zademon-
strowano w postaci piyty stotu, ustawionego
na stoisku.

Huta Bankowa pokazata zerdzie pom-
powe i wiertnicze, wykonywane z termicz-
nie ulepszanej stali niklowej i spawane elek-
trycznie. Wykonanie tych zerdzi, ktére
w naszych warunkach jest specjalnie odpo-
wiedzialne i trudne, jest jedng ze specjal-
noéci huty. Ponadto wystawiono dwa duze
waty korbowe, jeden dla parowozu, drugi
dla silnika Diesla. Przeglad wytworczosci
huty uzupeiniaty tablice z przekrojami stali
resorowych, ze wzorami stali Isteg, produ-
kowanej w Polsce wytgcznie przez te hute,
oraz akcesorjami kolejowemi, model za-
woru parowego i rozdzielnica pary itp.

Huta Pok6j jako nowo$¢ w dziedzinie
wiasnej produkcji wystawita przekroje z lek-
kich ksztattownikéw, wykonanych z blachy
na specjalnej nowo-zainstalowanej maszynie
t. zw. ,krawedziarce”. Ws$rdd innych eks-
ponatéw tej huty wymieni¢ nalezy: kute
czesci samochodowe, odlewy ze stali kwa-

ZARZAD PRZYMUSOWY
DYREKCJI KOPALN KSIECIA V. PLESS

KATOWICE, ul.

Telefon:

Powstanncow 46.

329-71

dostarcza wyborowy wegiel kamienny do celéw opato-
wych i przemystowych z wtasnych kopaln gérnoslgskich

Zjednoczone kopalnie , KSIAZE-MARJA”, stacja kol. Murcki,

Kopalnia

Kopalnia ,,SZYBY PIAST”

,SZYBY BOER” stacja kolejowa Kostuchna,
stacja kolejowa Kosztowy,

Zjednoczona kopalnia ,,ALEKSANDER”, stacja kol. taziska,

ponadto zaktady ceramiczne Ks. v.

Pless produkuja:

cegte maszynowa form. poi. i niem.
cegte dziurawke form. poi. i niem.
cegte polepowg (dziurawke) form. poi.,
cegte ,Uniwersat” form. poi.,

cegte stropowag ,,Akermann”,

cegte stropowa patent ,Pomorze”,
cegte sciankowg ,,Silesia” (dziurawke),

dreny wszystkich wielkosci.

Zaktad stolarski wykonuje : okna i drzwi,

oraz dostarczamy

smote destylowana,
produkty

lepnik i inne

Adres telegr.: Plesskopalnfe Katowice.

z whtasnej

produkcji:

oleje smolowcowe,
smolowcowe.

Nr. tel. 129-71.



so- i ognioodpornej oraz wzory stali kon-
strukcyjnych do silnikéw i stali ciggnionych
profilowych.

Wspdlnota Intereséw zamiescita na sto-
isku zbiorowem pieknie wykonany model
stalowego domku weekendowego, ktérego
sciany i dach wykonano z blachy falistej
ocynkowanej. Wewnetrzne urzadzenie domku
stanowity réwniez stalowe mebelki minja-
turowej wielkosci. Dalej: rury i ksztattki
Huty Batory, resory kolejowe oraz naczynia
z blachy ocynkowanej i emaljowane pro-
dukcji Huty Silesia.

Pozatem Wspélnota Intereséw wystgpita
jeszcze oddzielnie, na wtasnem stoisku w sa-
siedztwie stoiska zbiorowego, demonstrujac
wyroby poszczegdlnych zaktadéw przetwor-

czych, nalezagcych do tego koncernu. Na
specjalng uwage zastuguje tutaj rama pod-
wozia samochodowego typu ,,Saurer” o nos-

noéci 5 t, maszyny garbarskie, papiernicze
i drogowe, pozatem wyroby ze stali nie-
rdzewnej, blachy biatej, narzedzia, stal

»Griffel” do zbrojenia betonu, stalowe pale
szpuntowe, ustawione w formie basenu z wo-
dg i wiele innych ciekawych eksponatéw,
jak modele dachéw krytych r6znego ro-
dzaju blacha, modele budynkéw z blachy

falistej, wyroby z bednarki zimnowalco-
wanej i td.
Koncern Modrzejéw—Hantke wystapit

rébwniez w oddzielnem stoisku, dajac prze-
glad wytwdrczosci swoich zaktadéw prze-
twdrczych.

Budowa nowego transatlantyku

dla linji norweskiej
EDNA z najwiekszych norweskich linij
okretowych ,,Norsk Amerika Linje”,

utrzymujaca m. in. regularnag komunikacje
z Ameryka Podinocng na trasie Oslo.— Sta-
vanger—Bergen—New York dwoma du-
zemi [15.000 ton] statkami ,,Bergensfiord”
i ,,Stavangerfiord”, zamoéwita obecnie no-
wy statek motorowy w niemieckiej stoczni
,Deschimag” [Deutsche Schiff-und Maschi-
nenbau A. G.] w Bremie, ktéra zbudowata
m. in. znany transatlantyk ,Bremen”.
Termin dostawy w marcu 1938 r. Pojem-
no$¢ statku ma wynie$¢ okoto 20 tys. ton,
dtugo$¢ 580 stép, szerokos¢ 73, wysokos¢

RozLudowa sieci

ARLAMENT norweski uchwalit wyda-
P tek 26 milj. koron na rozbudowe sieci
kolejowej, z czego 14,5 milj. koron w bud-
zecie zwyczajnym, a 11,5 milj. kor. w budze-
cie nadzwyczajnym, t. zw. kryzysowym.
Ma by¢ zbudowany szereg nowych odcin-
kéw kolejowych w zachodniej cze$ci Nor-
wegji, m. in. odcinki linji, ktéra ma bez-

Handel

ANDEL zagraniczny Norwegji w kwie-
H tniu b. r. przedstawial sie nastepujaco
(w milj. koron — w nawiasach pierwsza
liczba oznacza przecietng za pierwsze 3 mie-
sigce b. r., druga dane za kwiecien r. ub.)
przywéz 68,5 (69,7.—64,8), wywoz 44
(57— 39), saldo ujemne 24,4 (minus 12,7 —
minus 25,8). Jak wida¢ z tych liczbh, przy-
wo6z utrzymat sie na poziomie zanotowanym

kolejowej

do poktadu D 37,5, zanurzenie 26 stép,
liczba pasazeréw 800, z czego | klasy — 150,
turystycznej —- 250 i Ill-ej 400. Statek
zaopatrzony bedzie w 4 motory po 4.700
KM, razem 18.800 KM, pozwalajgce roz-
wingé szybko$¢ 20 weziéw. Statek bedzie
zaopatrzony w specjalne urzadzenia prze-

ciwpozarowe i zapobiegajagce wibracjom.
W wywiadzie dla prasy dyrektor linji
oswiadczyt, ze budowa statku, bedacego
ostatnim wyrazem techniki, jest podjeta

w celu utrzymania sie w walce konkuren-
cyjnej, istniejagcej w przewozZnictwie mor-
skiem miedzy Europa a Ameryka.

w Norwegji

posrednio potaczyé Oslo z jednym z naj-
wiekszych portéw na zachodniem wybrze-
zu — Stavanger, majacym duze znaczenie
jako centrum fabrykacji konserw rybnych.
Nalezy zaznaczyé, ze wskutek bardzo trud-
nego gorzystego terenu sie¢ kolejowa Nor-
wegji jest stosunkowo stabo rozwinieta.

zagraniczny Norwegji

w pierwszym kwartale b. r., w poréwnaniu
za$ do miesigca analogicznego roku ub. —-
na nieco wyzszym. Wywdéz w kwietniu b. r.
byt nieco wyzszy niz w tym samym miesigcu
r. ub., natomiast znacznie spadt w stosunku
do przecietnej za pierwszy kwartat r. b.
Ttumaczg to wzrostem spozycia wewnetrz-
nego w okresie Wielkiej Nocy.

Ponad catym terenem targéw go6rowata
wykonana przez Hute Pok6j olbrzymia wie-
za stalowa o konstrukcji szkieletowej, z owi-
nieta blachg taSmowg walcowang na zimno
syst. ,Sedzimir”, do krycia dachéw i wy-
robéw blaszanych. Wewnatrz wiezy odbywat
sie pokaz spawania elektrodami produkcji
Huty Baildon. Précz tego Huta Pokdj wzieta
udziat w pawilonie Grupy Producentéw
Narzedzi.

Hutnictwo wystgpito na tegorocznych Tar-
gach Poznanskich powaznie i interesujgco.
Umiejetne potaczenie strony handlowej z dy-
daktyczng oraz problemu rynku wewnetrzne-
go oraz eksportu, w znacznym stopniu przy-
czynito sie do podniesienia warto$ci zbioro-
wego wystgpienia hutnictwa.

Rozmiary produkcji i stan
Lezrokocia w Norwegji

NDEKS produkcji przemystowej Norwegji
Iwykazuje w okresie pierwszych 3-ech
miesiecy b. r. bardzo ciekawe zmiany. Wy-
nosit on (przy podstawie : pierwsze poétrocze

1933 — 100): w marcu 118 wobec 123
w lutym i 107 w marcu r. ub., wskaznik
produkcji przemystu eksportowego odpo-
wiednio: 114 wobec 139 i 108, natomiast

wskaznik produkcji na rynek wewnetrzny
120 wobec 115 i 107. Liczba bezrobotnych
w Norwegji w dn. 15 maja wynosita 30.923
0s6b wobec 37.756 os6b w dniu 15 kwietnia.
Tak niskiego stanu bezrobocia nie notowano
w Norwegji od 1931 r.

Pozyczka
w Norwegji
TWORZONA zostata grupa finansowa,

inwestycyjna

w skiad ktérej wchodzg najwieksze
banki norweskie i towarzystwa ubezpiecze-
niowe, gwarantujgce pokrycie nowej po-

zyczki dtugoterminowej, jakg wypusci¢ ma
panstwo w wysokosci 55 miljonéw koron
na cele inwestycyjne. Amortyzacja jej roz-
pocznie sie po 5 latach i bedzie umorzona
w ciggu 40 lat. Oprocentowanie pozyczki
wynosi 41/j% rocznie.

Pomyslna sytuacja skarku
norweskiego

D OCHODY skarbowe w Norwegji za

pierwsze 3 kwartaty roku budzetowego
1935/36, konczacego sie dn. 30 czerwca
r. b., wyniosty 353,3 milj. kor. wobec pre-
liminowanych na ten okres 532,3 milj. kor.
Powazne przekroczenie preliminarza $wiad-
czy o pomyS$linej sytuacji finansowej i gospo-
darczej Norwegji.



Norweskie zamoéwienia

statkéw

ORWESCY armatorzy zamoéwili w sto-
N czni Kockum w Malmé statek tankowy
motorowy o pojemnosci 14.800 tr. i w
Marzmeister & Wain w Kopenha-

stoczni

dze statek do przewozu owocéw 0 pojem-
no$ci 5.000 tr. i objetosci 150.000 stép
szesciennych. W najblizszym czasie majg

by¢ zaméwione jeszcze dwa statki tankowe
po 15.000 tr. Termin dostawy zamowien —
pierwsze miesigce 1938 r.

Gwarancja panstwowa dla eks-

porterow norweskick

ARLAMENT norweski uchwalit udziele-
P nie gwarancji panstwowej w wysokosci
40 miljonéw koron na kredyty, przyznane
zagranicznynt odbiorcom towaréw norwe-
skich.

Zainteresowanie Szwecji

AW IL « Wilnie p. Pawet Isberg, dy-
B rektor Szwedzko-Polskiej Izby Handlo-
wej w Sztokholmie. P. Isberg zetknat sig
z przedstawicielami wiekszych firm ekspor-
towych na tutejszym terenie, interesujac
sie szczegdblnie sprawa wywozu Inu polskiego
do Szwecji. Jak wiadomo, Szwecja do nie-
dawna nie importowata wogo6le Inu polskie-
go, obecnie za$ przywozi go w niewielkich
iloSciach. Catkowity import tego artykutu
do Szwecji przedstawia w ciggu roku war-
to$¢ okoto 2 miljonéw koron. Jak wiec wi-
da¢ z tej liczby, Szwecja stanowi do$¢ po-
wazny rynek zbytu dla tego artykutu. Po-
zatem p. Isberg interesowal si¢ organizacja
Targéw Futrzarskich w Wilnie i mozli-
woscig importu do Szwecji futer imitowa-

W zrost dockodow floty dunskiej w r.

OGLOSZONEGO sprawozdania rocz-

nego duniskiego Zw. Armatoréw wynika,
ze ogo6lna sytuacja zeglugi dunskiej za r.
1955 poprawita sie w stosunku do 193+ r.
Spowodu zwiekszonego zatrudnienia floty
wzrosty dochody brutto z zagranicy z 191
milj. do 201 milj. koron. 2/3 dochodéw
frachtowych uzyskano z podrézy pomiedzy
obcemi portami. Praca tonazu w r. ub.

Pozyczka zagraniczna

RZAD dunski otrzymat ustawowe upo-
waznienie do zaciagniecia krajowej

lub zagranicznej pozyczki do sumy 63 milj.

Inem polskim

nych. Pozatem przeprowadzil on
konferencyj z eksporterami koni,
czek, szczeciny i t. d.

szereg
rekawi-

Doroczne walne zebranie Izby
HanJlowej Szwedzko-Polsltiej

ALNE zebranie Izby Handlowej Szwe-

dzko-Polskiej odbyto sie przed paru
dniami w Sztokholmie. W czasie przemo6-
wien podniesiono zastugi b. ministra petno-
mocnego R. P. w Sztokholmie p. Antoniego
Romana w dziedzinie rozwoju handlu mie-
dzy obu krajami. W dalszym ciggu doko-
nano wyboréw uzupetniajgcych. Wreszcie
wygtoszony zostat referat na temat targéow
w Polsce, wystuchany przez zebranych z zy-
wem zainteresowaniem.

1935

byta bardzo nieregularna. W stuzbie za-
morskiej warunki pracy byty dos¢ dobre,
natomiast na Battyku i na morzu Pétnocnem
flota duriska musiata stacza¢ ostrg walke
konkurencyjng. Tem sie tlomaczy, ze wy-
niki finansowe poszczegdlnych towarzystw
okretowych sg nierébwnomierne; jedne z
nicti poniosty straty, inne za$ miaty nad-
wyzki dochodéw.

w Danji

koron. Pozyczka ta ma by¢ uzyta na po-
krycie zobowigzan panstwa, przypadajacych
w dn. 15 wrze$nia i 15 listopada b. r. Reszta,
jaka pozostanie po pokryciu zobowigzan
panstwowych, ma by¢ uzyta na konwersje
pozyczek dolarowych wysokooprocentowa-
nych. Rzad dunski skorzystat obecnie z usta-
wowego upowaznienia i postanowit zaciggnaé
potyczke w Szwecji. Pertraktacje w tej
sprawie byty prowadzone od pewnego czasu
i zostaly obecnie zakoriczone z rezultatem
bardzo pomys$inym dla Danji. Potyczke
udziela konsorcjum bankéw szwedzkich z
bankami Stockholm Handelsbank i Svenska
Aktiebolaget na czele. Potyczka wynosi
40 milj. koron szwedz. Efektywny wptyw
z pozyczki po potraceniu kosztéw wyniesie

35 milj. kor. szwedz. Pozyczka wytozona
zostata do subskrypcji w dn. 8 maja i w
przeciggu bardzo krétkiego czasu zostata

pokryta z nadwyzka.

Zt6z grosz na F. O. M.

Przew6z drogg kotowa i wodng towaréw z Polski do Polski przez Gdansk

KAZAL sie okélnik min. Skarbu w
U sprawie  przewozu droga kotowg i
wodng towaréw krajowych z Polski do Polski
przez obszar W. M. Gdarnska oraz przewozu
drogg kotowg towaréw gdanskich przez
Polske.

Oko6lnik postanawia, ze przy przewozie
towaréw krajowych drogg kotowa i wodng
z Polski do Polski przez obszar W. M.
Gdanska nie nalezy wymaga¢ zaswiadczen
walutowych. Celem skontrolowania, czy to-
war zostat istotnie wywieziony z obszaru
W. M. Gdanska do Polski, towary krajowe,
przeznaczone do przewozu przez Gdansk,
powinny by¢ przekazywane: a) przy prze-
wozie drogg kotowg z wyjéciowej placowki
granicznej kontroli skarbowej do placowki
wejéciowej ; b) przy przewozie droga wodng
— z urzedu celnego w Tczewie do urzedu
celnego w Gdyni i odwrotnie. Przewoznik
towaru jest obowigzany przewozony towar
dostarczy¢ do wejsciowej placowki grani-

cznej kontroli skarbowej (urzedu celnego

odbiorczego) w terminie, wyznaczonym przez
placéwke wyjsciowa (urzad celny nadawczy).
Niedostarczenie przekazanego towaru do
placéwki wejsciowej traktuje sie jako wy-
woéz towaru do W. M. Gdanska bez zaswiad-
czenia walutowego, podlegajacy sankcjom
karnym.

Towary krajowe, przewozone z Polski do
Polski droga kotowg powinny by¢ przekazy-
wane zapomoca t. zw. kart przewozowych.
Karty przewozowe wypetnia przewoznik w
trzech egzemplarzach. Réwnoczes$nie Izba
Skarbowa w Grudzigdzu upowazniona zo-
stata do ustalenia wzoru karty przewozowej
i szczeg6towego unormowania postepowania
placowek kontroli skarbowej.

Towary krajowe, przewozone drogg wod-
ng z Tczewa do Gdyni i odwrotnie, powinny
by¢ przekazywane przez urzedy celne za-
pomoca listbw przejsciowych, na zasadach
ustalonych w § 50 instrukcji morsko-celnej.

Towary gdanskie przewozone przez Pol-

ske na drodze Tczew-MitobgdZz powinny

by¢ wypuszczone z Polski bez zaswiadczen
walutowych. Szczeg6ty postepowania, majg-
cego na celu umozliwienie placéwce wyjs-
ze chodzi o towary

ciowej stwierdzenie,

gdanskie, przewozone przez Polske, ustali
Izba Skarbowa w Grudzigdzu.
Ksiagieczlci  oszczednosciowe

P. K. 0. mozna przewozi¢
przez terytoriumW. M.Gdanska

Ministerstwo Skarbu wydato decyzje, aby
posiadaczom ksigzeczek o0szczednos$ciowych
P. K. O. nie byly stawiane zadne przeszkody
w ich przewozeniu przy przejezdzie przez
terytorjum Wolnego Miasta Gdarnska, nie-
tylko w wagonach tranzytowych, ale i otwar-
tych.

Jezeli podrézni zamierzajg zatrzymac sie
w Gdansku, to przed wyjazdem majg moz-
no$¢ wystania swej ksigzeczki poczta do
Gdyni lub jakiegokolwiek innego Urzedu
Pocztowego nad polskiem morzem.



Nowy JdyrelL tor

W dniu 24 kwietnia przybyt do Gdyni
i objat urzedowanie na stanowisku dyrektora
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni dr.
Jozef Kulikowski, mianowany ostatnio przez
p. Ministra Przem. i Handlu na wniosek
Prezydjum Izby.

Nowego Dyrektora Izby wprowadzit w
urzedowanie Prezes lzby p. St. Tor, ktory
przy tej okazji wygtosit krotkie przemowienie
do zebranych urzednikéw lIzby podnoszac
wage zadan, jakie lzba Gdynska ma do
spetnienia i wskazujac na konieczno$¢ wy-
tezonej pracy urzednikéw pod nowem Kie-
rownictwem.

Dr. J6zef Kulikowski urodzit sie w r. 1898.
Do gimnazjum uczeszczal poczatkowo w
Minsku Litewskim, a nastepnie wskutek
ewakuacji w Orle. W r. 1916 powotany
zostat do wojska rosyjskiego, a w r. 1917
na skutek kontuzji zostat zwolniony ze stuzby.
W r. 1918 pracowat w Radzie Polskiej
Ziemi Minskiej jako organizator szkolnictwa
Polskiego i Rad Polskich, prowadzac jedno-
cze$nie prace ws$rdd miodziezy wiejskiej
w kierunku przysposobienia wojskowego.

W pazdzierniku 1918 r. wstgpit na Uni-
wersytet Warszawski, a nastepnie stuzyt
w wojsku polskiem, biorac udziat w wojnie

| KRONIKA MIEJSKA

« RUCH STATKOW W PORCIE GDYN-
SKIM W KWIETNIU.

W kwietniu b. r. do portu gdynskiego
zawineto i wyszto na morze ogétem 777
statk6w o pojemnoéci 731.503 trn., z czego
weszto 387 statkbw o pojemnosci 360.252
trn., a wyszto 390 statkéw o pojemnosci
371.251 trn. W ruchu statkéw wediug ko-
lejnosci bander Polska zajeta drugie miejsce
za Szwecjg. Sredni tonaz statku zawijaja-
cego do Gdyni w okresie sprawozdawczym
wyniést 930,9 t., Srednia ilo$¢ statkoéw
przebywajgcych jednocze$nie w porcie wy-
nosi 53, $redni postéj statku 46,2 godz.

+ OBROT TOWAROWY PORTU GDYN-
SKIEGO W KWIETNIU.

Ogdlny obrét towarowy zamorski portu
gdynskiego w miesigcu kwietniu tacznie z
obrotem przybrzeznym wyniést 618,3 tys. t.
wobec 600,3 tys. t. w marcu b. r. Z liczby
tej na obr6t zamorski przypada 596,0 tys. t.
wobec 583,8 tys. t. w marcu b. r. Obrét
przybrzezny tacznie z Wolnem Miastem
Gdanskiem wyniést 2,7 tys. t., obroty droga
wodng z wnetrzem kraju — 19,6 tys. t.
Przyw6z przez port gdynski w kwietniu wy-
niést 97,2 tys. t. wobec 96,1 tys/t. w marcu,
wywo6z za$ 498,9 tys. t. wobec 487,7 tys. t.
Jak wida¢ z tych liczb obrét towarowy portu
gdynskiego w miesigcu sprawozdawczym
byt wyzszy, niz w miesigcu marcu.

polsko-bolszewickiej. Po zakonczeniu kam-
panji wystgpit z wojska w r. 1920 w randze
ppor. rez.

W r. 1922 ukonczyt
Uniwersytetu Poznanskiego a w r. 1922/25
byt asystentem przy katedrze ekonomji.
W poczatkach r. 1924 wuzyskat doktorat
nauk ekonomiczno-politycznych. W zwigzku
z ogtoszong rozprawg z zakresu polityki kre-
dytowej powotany zostat w r. 1924 do Mi-
nisterstwa Skarbu, a jednocze$nie petnit
funkcje starszego asystenta Uniwersytetu
Warszawskiego. W Ministerstwie Skarbu
byt referentem spraw polityki kredytowej
i zastepcag naczelnika wydziatu. W r. 1927
zostat mianowany kierownikiem wydziatu
polityki kredytowej, a jednocze$nie byt Ko-
misarzem w B. G. K. i Panstwowym Banku
Rolnym oraz delegatem Ministerstwa Skar-
bu do szeregu instytucyj kredytowych.

W r. 1927 wybrany zostat do Rady Zarza-
dzajacej Spotki Eksploatacji Soli Potaso-
wych ,Tesp”. W tymze roku opuscit stuzbe
panstwowa przechodzac do Polskiego Tow.
Handlu z Rosja (Pol-ros). Przez Towarzystwo
to wydelegowany zostal na stanowisko dy-
rektora Oddzialu warszawskiego S. A.
,Sowpoltorg”, pozatem w r. 1928 zorga-

Wydziat Prawny

*+ RUCH PASAZERSKI W PORCIE GDYN-
SKIM W KWIETNIU.
W kwietniu b. r. ruch pasazerski przez

port gdynski wyniést 1636 o0séb, z czego
przyjechato 193 pasazeréw, a wyjechato
1443 pasazeréw. Najwiekszy ruch pasa-

zerski zanotowano miedzy Gdynig a Bra-
zylja (814 pasazerdw), nastepnie miedzy
Gdynig i Anglja (473), oraz migedzy Gdy-
nig a Francja (244).

W poréwnaniu do miesigca marca ruch
pasazerski wzrést o 249 oséb.

« HANDEL POLSKI PRZEZ PORTY ZA-

GRANICZNE.

Analizujac szczegétowo udziat portow w
handlu zagranicznym Polski, tyg. ,Polska
Gospodarcza” (zesz. 18 z dn. 2 b. m.)
wskazuje m. in., ze obroty towarowe Polski
przez porty obce spadly z 536 tys. t. w
1931 r. do 101 tys. t. w 1934 r., gdy jedno-
cze$nie obroty portéw polskich spadly za-
ledwie z 13.649 tys. t. do 12.379 tys. t.
Obro6t przez wszystkie porty obce ogo6tem
stanowit w 1934 r. niecale % % obrotu
portu gdynskiego w wywozie i niecate 2%
obrotu gdynskiego w przywozie, gdy jeszcze

w r. 1931 obr6t przez porty obce stanowit
8Yy2% obrotu gdynskiego w wywozie i
blisko 26% w przywozie.

« NOWA LINJA OKRETOWA.

Do Urzedu Morskiego w Gdyni zgtoszona
zostata nowa linja regularna estonskiego to-

IzLy Przemystowo-Handloweg w Gdyni

nizowat Towarzystwo ,,Pol-Or”, zajmujace
sie eksportem na bliski Wschéd. Z koricem
roku 1928 powotany zostat na stanowisko
dyrektora  zarzadzajgcego ,Sowpoltorgu”
w Moskwie, na ktérem to stanowisku prze-
bywat do jesieni 1931 r. organizujac eksport
szeregu wyrobéw polskich do Z. S. R. R.

Po powrocie do kraju w r. 1932, na zle-
cenie Zwiazkéw Gospodarczych podjat sie
organizacji handlu clearingowo-kompensa-
cyjnego w Polsce i zostalt wybrany do Zarzadu
Polskiego Towarzystwa Handlu Kompensa-
cyjnego, w ktérem od poczatku petnit funkcje
naczelnego dyrektora, a nastepnie powotany
zostat na stanowisko prezesa Zarzadu tego
Towarzystwa. Poza zorganizowaniem samej
Spoétki i jej aparatu zagranicznego, zawart
szereg umow kompensacyjnych z krajami
batkanskiemi, ktére do dnia dzisiejszego sta-
nowig podstawe dziatalnoSci towarzystwa.

Dr. Kulikowski ogtosit drukiem szereg
rozpraw ekonomicznych: ,Wptyw inflacji
na przemyst polski”, ,,Kredyt w Polsce w
dobie inflacji”, ,Bankowo$¢ w Polsce i pro-
blem jej sanacji”, ,Rozbudowa miast i jej
finansowanie”, oraz szereg prac i artyku-
téw w czasopismach gospodarczych.

warzystwa okretowego, ktéra utrzymywac
bedzie regularne potaczenie w odstepacti
2-tygodniowych miedzy Gdynia/Gdarnskiem
—Antwerpjag— Rotterdamem — Tallinnem.

Na linji powyzszej kursowa¢ bedg statki
,Jarvamaa” i ,Kodumaa”. Ruch na tej
linji rozpoczety zostat z dniem 13 b. m.

« NOWA LINIA OKRETOWA Z GDYNI
DO KOPENHAGI, HAVRU | SOUT-
HAMPTON.

Do Urzedu Morskiego w Gdyni zgtoszona
zostata nowa linja okretowa, utrzymujgca
regularne potgczenie miedzy Gdynia, Le-
ningradem, Kopenhaga, Havrem i Sout-
hampton. Na linji tej kursowa¢ bedzie sta-
tek francuski ,Charles Roux” w odstepach

14-dniowych poczawszy od dnia 10 lipca
b. r.
« DELEGACJA PORTU GDYNI W KO-
PENHADZE.
Na zaproszenie dyrekcji portu kopen-

haskiego bawita w czasie od 19 do 22 maja
b. r. w Kopenhadze oficjalna delegacja
portu i miasta Gdyni. Byt to pierwszy ofi-
cjalny wystep na zagranicznym terenie naj-
mtodszego miasta Rzeczypospolitej, a za-
razem najmtodszego portu battyckiego. Gdy-
nia zostata tem samem po raz pierwszy
wprowadzona oficjalnie do kregu starych,
przodujgcych miast nadbattyckich.

Na czele delegacji stali: dyrektor De-
partamentu Morskiego Ministerstwa Prze-



mystu i Handlu inz. Leonard Mozdzenski,
Komisarz Rzadu m. Gdyni mgr. praw
Franciszek Sokét i dyrektor Urzedu Mor-
skiego w Gdyni inz. Stanistaw tegowski.
Pozatem w sktad delegacji wchodzili wy-
stannicy Rady Miejskiej m. Gdyni w oso-
bach radnych pp.: Jana Grubby, adw. Ste-
fana Jankowskiego i Jozefa Rataja oraz
sekretarz Rady Miejskiej p. Tolimir Le-
gocki, jak réwniez reprezentancji portu
gdynskiego w osobach przedstawiciela Rady
Portu p. dyr. W4 Grabowskiego, przedstaw.
Kolei inz. Modlinskiego, oraz przedstawi-
cieli Urzedu Morskiego pp.: radcy Stani-
stawa Jagodzinskiego i Janusza Sieradzkiego.
Delegacji towarzyszyli: konsul honorowy
Danji w Gdyni p. Lucjan Byczkowski, kt6-
rego inicjatywie nalezy zawdzigecza¢ zbli-
zenie sie miedzy obu portami oraz red.
Henryk Tetzlaff.

Delegacja wyjechata z Gdyni w ubiegty
poniedziatek 18 b. m. na pokiadzie moto-
rowca ,Batory”, udajacego sie w pierwszg
podr6z przez Atlantyk do Nowego Jorku,
powrdcita za§ do Gdyni w sobote 25 b. m.,
na parowcu amerykanskim ,Scanmail”.

« NOWA TARYFA NIEKTORYCH OPLAT

PORTOWYCH.

W Nr. 26 ,Monitora Polskiego” z dn.
26 maja ukazato sie obwieszczenie ministra
Przemystu i Handlu o taryfie niektérych
optat portowych. Taryfa ta zawiera optaty
portowe za wejscie i wyjscie statku, za po-

stoéj statku, optaty przystaniowe, za wylg-
dowanie lub przyjecie pasazera, za wyla-
dowanie lub naladowanie towaréw i za

stuzbe pilotowa. Nowa taryfa zastepuje z
dniem 26 maja b. r. taryfe optat, ustalong
rozporzadzeniem ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 8 maja 1954 r. o optatach porto-
wych.

« POSIEDZENIE RADY PORTU W GDY-

NI.

Dnia 14 maja odbyto sie zebranie Rady
Portu pod przewodnictwem dyr. tegow-
skiego. Powotane zostaty do zycia komisje:
kolejowa, celna, optat portowych, inwesty-
cyjna oraz regulaminowo-organizacyjna. Po-
zatem rozpatrywano zagadnienia inwesty-
cyjno-kolejowe, bezpieczenstwa mienia i lu-
dzi w porcie oraz omawiano biezgce sprawy
eksploatacyjne i techniczne.

*« MORSKIE OPLATY PORTOWE.
Opublikowane zostato rozporzadzenie Mi-

nistra Przem. i Handlu z dn. 25 kwietnia

b. r. w sprawie wykonania ustawy z dn. 15

marca 1954 r. o morskich optatach porto-

wych.

Rozporzadzenie to wymienia na wstepie
optaty, pobierane w panstwowych morskich
portach handlowych, poczem omawia spra-
wy, zwigzane z wymierzaniem i poborem
optat, ze stosowaniem wulg, z odwotaniem
i t. d. W dalszym ciggu rozporzadzenie za-
wiera przepisy, dotyczace optat tonazo-
wych, postojowych, przystaniowych, pasa-
zerskich, tadunkowych i pilotowych, oraz
optat za korzystanie z administrowanych
przez wtadze portowe urzadzen portowych.
Do rozporzadzenia dofgczono wzory zgto-
szed i wykaz6éw, stosowanych przy wymie-
rzaniu optat.

+ DZIENNIK OKRETOWY MUSZA PRO-
WADZIC MORSKIE STATKI RYBA-
CKIE.

W Pomorskim Dzienniku Wojewo6dzkim
ukazato sie rozporzadzenie dyrektora Urzedu
Morskiego w Gdyni w sprawie prowadzenia
dziennika okretowego na polskich statkach
rybackich morskich. Rozporzadzenie nakia-
da obowigzek prowadzenia dziennika okre-
towego na polskich morskich statkach ry-
backich o pojemno$ci powyzej 150 mtr.
sze$é, brutto.

« ROZBUDOWA PORTU PUCKIEGO.

Rozbudowa portu puckiego przewidziana
jest przez Urzad Morski na okres 5-ch lat.
Prace nad przywréceniem portu do stanu
uzywalno$ci dokonane majg by¢ jeszcze w

sezonie letnim. Budowa trybun dla regat
miedzynarodowych w Pucku nastapi nie na
terenach portu, jak to poczatkowo przewi-
dywano, lecz w parku miejskim nad zatoka.

« OZYWIENIE W PRACY POLSKIEJ

FLOTY HANDLOWEJ.

Polska flota handlowa wykazuje staty
rozwoj, ktory szczegdlnie sie zaakcentowat
w ostatnich latach. Jedli chodzi o jej prace
w r. b, to — jak podaje Tyg. ,Polska
Gospodarcza” (zesz. 22 z dn. 50 maja) —
przewozy floty polskiej w pierwszym kwar-
tale zwiekszyty sie w poréwnaniu z tym sa-
mym okresem r. ub. o 28,1%. Wywo6z na
statkach, pozostajgcych w naszej dyspozycji,
zwiekszyt sie z 179 do 224 tys. ton — przy
poréwnaniu pierwszego kwartatu r. ub. z
pierwszym kwartatem r. b.; przywéz wzrost
odpowiednio z 37 do 55 tys. ton, wreszcie
przew6z miedzy portami obcemi — z 18
do 20 tys. ton.

Wywéz na statkach polskiej floty han-
dlowej w stosunku do ogdlnego wywozu
przez porty polskie stanowit w | kwartale
r. b. 8,3%; przyw6z stanowit w stosunku
do og6lnego przywozu 13,3%, a tgczny
obrét wynosit 8,9 % og6lnych obrotéw za-
morskich przez porty polskie. Przewozy
zeglugi nieregularnej zwigkszyty sie z 160
tys. ton w pierwszym kwartale r. ub. do
187 tys. ton w pierwszym kwartale r. b.
natomiast przewozy na linjach regularnych
wzrosty z 74 tys. ton do 113 tys. ton.

« KOMUNIKACJA MIEDZY PORTAMI
POLSKIEMI A CZECHOSLOWACIJA.
Dnia 8 maja odbyto sie w Urzedzie Mor-

skim zebranie przy udziale przedstawicieli
Ministerstwa Komunikacji, zarzadéw por-
téw Gdyni i Gdanska, delegata Przedstawi-
cielstwa Kolei oraz Portéw Polskich w Pra-
dze, oraz zainteresowanych sfer gospodar-
czych obydwu portéw, na ktérem omawiana
byta sprawa udogodnien przy ruchu bez-
posrednich wagonéw zbiorowych miedzy
portami polskiego obszaru celnego a Cze-
chostowacja.

Podkresli¢ nalezy, Zze przy ostatecznem
omawianiu tej sprawy mialy sposobno$¢
wypowiedzie¢ swe poglady sfery gospodarcze
zaréwno portu gdynskiego, jak i gdanskiego.

+ PODROZ ORP ,ISKRA”.

Dnia 20 maja b. r. o godz. 18-ej wyru-
szyt w podréz szkolng z Gdyni ORP ,,Iskra”,
majac na poktadzie 25 podchorgzych mtod-

KAREL

szego rocznika Szkoty Podchorgzych Ma-
rynarki Wojennej w Toruniu.

O godz. 10-ej rano odbyto sie na poktadzie
»Iskry” nabozenstwo, odprawione przez pro-

boszcza parafji wojskowej ks. Miegonia,
ktéry wygtosit krotkie przemowienie do
oficeréw prowadzacych ,lIskre” i podcho-

razych. Na nabozenstwie byli obecni d-ca
Floty kntradrn. J6zef Unrug, oficerowie
marynarki wojennej oraz rodziny odjezdza-
jacych podchorgzych. Kontradm. Unrug
zyczyt odjezdzajgcym podchorgzym pomysl-
nych wiatrow.

Nad ottarzem, przed ktérem odbyto sie
nabozenstwo i ktéry przybrany byt flagami
sygnatowemi, skrzyzowane byly dwa wiosta
z kotem ratunkowem z wizerunkiem w $rod-
ku Matki Boskiej Ostrobramskiej. W cza-
sie nabozenistwa pies$ni koscielne odegrata
Orkiestra Marynarki Wojennej.

Tegoroczna podréz szkolna ORP ,Iskry”
trwa¢ bedzie 5 miesiecy. Statek szkolny
okrazy Danje, kierujac sie do portéw : le

Havre, Kadyx, Palma na Malorce, Casa-
blanca, Santa Cruz, Ponte del Gada na
wyspach Azorskich, Londyn i powréci do

Gdyni przez kanat Kilonski.
+ BURSZTYN — JEST WLASNOSCIA
SKARBU.

Urzad Morski podaje do wiadomosci, ze
bursztyn ztowiony w morzu, lub znaleziony
na plazy jest wytaczng wtasnoscig Skarbu
Panstwa. W wypadku wiec znalezienia lub
wykopania bursztynu znalazce obowigzuja
przepisy kodeksu cywilnego. Przywtlaszczenie
sobie przez znalazce bursztynu stanowi wy-
stepek sprzeniewierzenia z art. 262 § 5 k. k.,
i podlega karze aresztu do 6 miesiecy, procz
konfiskaty bursztynu.

Uprawniong do wytacznego skupu burszty-
nu za zwrotem znaleznego jest firma Piotr
Trzed$niak w Gdyni, na mocy zawartej umo-
wy ze Skarbem Panstwa. Réwniez sprzedaz

bursztynu innym osobom podlega karze
do 2-ch lat aresztu, lub grzywny w mysl
art. 161 k. k.

« POLOWY RYB MORSKICH W MAJU.

Ogo6lne potowy polskich rybakéw mor-
skich w mies. maju wyniosty 265,1 tys. kg.
warto$ci 140,5 tys. zt z czego na rybotéwstwo
przybrzezne przypada 185,7 tys. kg. war-
tosci 108,8 tys. zi, rybotéwstwo dasze (Gie-
bia Gdanska i Bornbolm) 29,9. tys. kg,
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wartoéci 6,5 tys. zh, rybotéwstwo daleko-
morskie (Skagerrak) 2,3 tys. kg., wartosci
1,4 tys. zt, rybotéwstwo obok wysp Szet-
landzkich i na morzu Pétnocnem 47,2 tys.
kg., wartosci 23,6 tys. zt

Z ogo6lnej ilosci potowoéw przybrzeznych
i dalszych na poszczegélne gatunki przy-
padajg m. in. nastepujgce ilosci ryb (w tys.
kg.): ptocie 34,5, stornie 65,4, tososie 18,0,
szproty 29, dorsze 33,1, wegorze 2,7, Sle-
dziki 14,4, szczupaki 3,7, okonie 2,3.

Potowy przybrzezne i dalsze wykazaly
w stosunku do maja r. ub. wzrost iloSciowy
0 37 ton, wartosSciowy za$ o 35 tys. zh

Podziat potowoéw przybrzeznych na posz-
czeg6lne miejscowosci wybrzeza wykazuje,
ze Hel jest nadal na pierwszem miejscu
(68,1 tys. kg. wartosci 44,9 tys. zt).

Z og6lnej ilosci potowoéw przybrzeznych
1 dalszych sprzedano na rynku miejscowym
173,0 tys. kg. wartosci 100,5 tys. zt, we-
dzarniom na wybrzezu 22,1 tys. kg. wartosci
9,7 tys. zt i w Gdansku 18,6 tys. kg. war-
tosci 5 tys. zi

+ POLOWY POLSKIEJ FLOTY SLEDZIO-
WEJ NA MORZU POLNOCNEM.

Potowy polskiej floty $ledziowej na mo-
rzu Péinocnem juz sie rozpoczely. Pierwsza
partja 4-ech statkéw S$ledziowych ,,Mewy”
wyjechata na potowy z Scheveningen, gdzie
znajduje sie baza operacyjna ,Mewy”,
w dn. 11 maja. Zimujace w Gdyni trzy
statki S$ledziowe wyruszg na potowy w dn.
22 b. m. Pozostate 8 statkbw wyptynie na
morze Poéinocne w najblizszym  czasie.
Pierwsze $ledzie solone z polskich potowo6w
spodziewane sg w Gdyni w potowie czerwca
r. b.

« ZNAKOWANIE RYB.

Ustalenie wedréwek ryb morskich stano-
wi ciekawy dziat badan, majgcych praktyczne
znaczenie dla rybotéwstwa. Dlatego tez sze-
reg panstw prowadzi systematyczne znako-
wanie ryb. Przy zilowieniu takiej znaczko-
wanej ryby w innem juz miejscu morza
mozna ustali¢ kierunek wedrowki ryby.

Réwniez i Polska bierze udzial w tego
rodzaju badaniach. W ubiegtym tygodniu
wypuszczono koto Helu czterysta sztuk zna-
kowanych dorszy. Dorsze te zostaty ztowione
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na Gtebi Gdanskiej. Znakowanie ryb po-
lega na przytwierdzeniu na ptetwie grzbie-
towej lub na wieku skrzelowem dwuch
okragtych ptytek ebonitowych (o $rednicy
16 mm.) potaczonych srebrnym drucikiem.
Ptytki znakowane sg duza literg P (Polska)
oraz numerem. Kazdy wypuszczony dorsz
posiada szczeg6towa metryke (miejsce po-
towu, waga, dtugos¢, otolity i tuski) zanoto-
wang w kartotece. Za dostarczenie ztowio-
nej ryby, wzglednie tylko wyjetego znaczka
i informacyj (miejsce potowu, dlugosé,
waga) wyptaca Morski Urzad Rybacki premje.

+ SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI.

Angielskie $ledzie jarmuckie i szkockie
sq juz wyprzedane zaréwno w Gdyni, jak

i w Gdansku. Nieliczne iloSci szkockich
matjasow, przechowywanych w chtodni,
sg sprzedawane po cenie znizonej, gdyz

wkrétce rozpoczng sie nowe potowy S$ledzi.
Rynek krajowy ma do dyspozycji w maga-
zynach $ledziowych w Gdyni tylko S$ledzie
norweskie solone i nieduze ilosci islandz-
kich $ledzi (Faxa). Firmy importowe czy-
nig obecnie przygotowania do zblizajagcego
sie sezonu szkockich matjaséw, ktérych
pierwsze transporty maja nadej$¢ z koncem
czerwca i pierwszej potowie lipca.

+ MARTWY SEZON W RYBOLOWST-

W IE PRZYBRZEZNE M.

Ogdlne potowy przybrzezne w ciggu dwéch
ubiegtych tygodni wyniosty 41,8 tys. kg.,
(w tern tososi 9,6 tys. kg.). Na poszczeg6lne
miejscowosci wybrzeza morskiego przypa-

daja nastepujace ilosci ryb (wtys. kg.) :
Gdynie — 7,2, Hel — 18,9, Jastarnie —
1,3, B6r — 0,8, pozostate — 13,6. Po
sezonie masowych potowéw szprotow, a
nastepnie dorszy na Bormholmie i Giebi
Gdanskiej, obecne potowy s3a nieznaczne
i jesli sie nie weZmie pod uwage potowu

cennych tososi, to mozna méwié¢ o rozpo-
czeciu sig martwego sezonu w naszem ry-
botéwstwie przybrzeznem. Potowy nie daja
zatrudnienia wszystkim rybakom, ktérzy
wykorzystuja wolny czas na remont statkow,
i przystosowanie swoich kutrow do prze-
wozu wycieczek. WKkrotce zakonczy sie
sezon potowu tososi. Rybakom za 1 kg to-
sosia ptacono zi. 2.40.

BESTIAUX - MOUTONS - PORCS
VIANDES FRAICHES —
FRIGORIFIEES SALAISONS

FABRIQUES DE BACON-
JAMBONS EN BOITES

a LUBLIN et

POZNATI.

+ PIONIERSKA PODROZ KUTRA NA
POLOWY DALEKOMORSKIE.

W stosunku do masowych potowoéw przy-
brzeznych w okresie zimowym, okres letni
jest jakby sezonem martwym ze wzgledu
na nieznaczne ilosci towionych ryb. Skoro
mozliwo$ci potowdw przybrzeznych sa w tym
czasie ograniczone, to jest rzecza naturalng
wyjécie naszych kutré6w na dalsze tereny
na Battyku. (Bomholm, Gtebia Gdanska
i t. p.). Do jeszcze dalszych terenéw, na
ktorych towi¢ moga tylko odpowiednio
wyszkoleni rybacy na odpowiednich kutrach,
nalezag wody, taczace Battyk z morzem Po6t-
nocnem.

W dn. 30 maja powroécit do Gdyni kuter
»Hel 1117, ktéry przed dwoma tygodniami
wyruszyt na potéw makreli na wodach Ska-
gerraku. Ta pionierska podr6z kutra na tak
odlegte potowy wzbudzita u naszych ryba-
kéw duze zainteresowanie. Galy czas pobytu
kutra ,Hel 111" na potowach (gcznie z do-
jazdem na miejsce i przyjazdem do Gdyni)
trwat 15 dni, t. j. 360 godzin, z czego na
sam potdw zuzyto zaledwie 18 godzin, to-
wigc 2,3 tys. makreli. Nalezy przypomnie¢,
ze pierwszg podr6z na Skagerrak odbyt
w r. ub. w czerwcu kuter gdynski ,,Orkan”,
towigcy makrele.

+ SPRAWY RYBNE NA POLSKIEM WY-
BRZEZU MORSKIEM.

Ogo6lny import towaréw rybnych w kwiet-
niu b. r. wyniést 741 t., t. j. mniej wiecej
tyle, co w tym samym miesigcu r. ub.

W tygodniu od 26 kwietnia do 3 b. m.
wystano z Gdanska do Polski 1.635 kg. ryb
Swiezych oraz 819 kg. ryb wedzonych i ma-
rynat. Z polskich potow6éw sprzedano w
Gdansku 6.150 kg. ryb.

Przybrzezne potowy w tygodniu od 26
kwietnia do 3 b. m. wyniosty m. in. (w tys.
kg.): szprotéw 61,4, S$ledzikéow 6,9, flagder
5,4, dorszy 3,8, tososi 3,3, okoni 1,3, ptoci 2,6.

+ ZAKONCZENIE KURSU DLA RYBA-
KOW' DALEKOMORSKICH.

Dnia 6 maja w Panstwowej Szkole Mor-
skiej w Gdyni, w obecnos$ci Wiadz Morskich
i Przedstawicieli Przemystu Rybotéwczego,
odbyto sie uroczyste wreczenie dyploméw
40 obywatelom polskim, ktérzy ukonczyli
kurs sterniczo-nawigacyjny i motorzystow
dla dalekomorskiego rybotéwstwa. Celem
kurséw byto przygotowanie przysztych kan-
dydatow na stanowiska oficerskie i kapi-
tanskie polskich dalekomorskich statkéw
rybackich. Kursy te, zorganizowane z pole-
cenia Ministerstwa Przemystu i Handlu
przez Morski Instytut Rybacki w Gdyni,
byty pod kierownictwem Komisarza Rza-
dowego M. P. i H. kmdr. Wt} Kosianow-
skiego, ktéry w czasie uroczystosSci wygtosit
ptomienne przemoéwienie, podkres$lajac ze
Polak jest dobrym marynarzem, dobrym
zeglarzem i moze by¢ doskonatym rybakiem
dalekomorskim.

¢« POLOWY BALTYCKIE W KWIETNIU.

W miesigcu kwietniu b. r. w potowach
battyckich ztowiono: ‘ososi 13.730 Kkg.,
mielnicy 430 Kkg., troci 320 kg., storni
57.420 Kkg., zimnicy 5.000 Kkg., S$ledzi
134.320 kg., szprotéw 1.005.000 kg., we-
gorzy 1.150 kg., watluszy 200.200 Kkg.,
wegorzyc 610 kg., siei 80 kg., szczupakdéw
5.720 kg., okoni 4.670 kg., ptotek 4.350 kg.,
cert 1.130 kg., z czego na poszczegdlne
obwody przypada: Hel 464.530 kg., Gdy-
nia 458.150 kg., Jastarnia W. Wie$§ 230.480
kg., Chiapowo Karwia 23.260 kg., Puck
i wioski 27.990 kg., potowy dalsze 229.720 kg.
Razem ztowiono 1.434.130 kg. ryb. Razem
od poczatku roku biezacego ztowiono 14 milj.
028.560 kg. Ogdlna warto$¢ ztowionych
ryb w kwietniu wynosi zt. 163.441.



« TARYFA OPLAT ZA KORZYSTANIE
Z MAGAZYNOW PANSTWOWYCH
W GDYNI.

W Nr. 26 ,Monitora Polskiego” z dn.
26 maja ukazato sie obwieszczenie dyrektora
Urzedu Morskiego, zawierajagce taryfe optat
za korzystanie z administrowanych przez
Urzad Morski magazynéw w porcie w Gdyni.
Nowa taryfa zastepuje z dn. 26 maja b. r.
taryfe ustalong rozporzadzeniem ministra
Przemystu i Handlu z dn. 1 marca 1929 r.

¢ OBCE STATKIZTURYSTAMI W GDY-

NI.

Do Urzedu Morskiego w Gdyni zgtoszone
zostato przybycie dwuch statkébw obcych,
ktoie przywiozg turystéw, zamierzajgcych
zwiedzi¢ port i okolice Gdyni. Angielski
S/S ,Viceroy of India” przybedzie w dniu 9
sierpnia, za$ francuski S/S,,Colombie” w dniu
15 lipca.

« UDZIAL LIGI MORSKIEJ | KOLON-
IALNE] W TARGACH GDYNSKICH.

W ramach tegorocznych targéw gdyn-
skich urzadza Liga Morska i Kolonjalna
przeglad swej dziatalnosci w kraju i na ob-
czyznie, przedstawiajac réwnocze$nie dzia-
talno$¢ naszej emigracji w krajach Afryki
i Ameryki Potudniowej. W pawilonie Ligi
Morskiej i Kolonjalnej beda znajdowaly sie

rowniez eksponaty produkcji kolonjalnej.
Targi gdynskie otwarte bedg w dn. 28
czerwca.

« PRASA NIEMIECKA O M/S
RYM”.

Hamburskie pisma fachowe szeroko opi-
sujg nowy polski transatlantyk M/S ,Ba-

,BATO-

tory”, wyrazajac sie o nim z peinem uzna-
niem. Dzienniki podkre$lajg, ze w Danji
przeprowadzana jest silna propaganda na
rzecz polskich statkéw, w celu uzyskania
transportéw miedzy Kopenhagg i portami
Stanéw Zjednoczonych.

« GDYNIA NA TARGACH POZNAN-

SKICH.

Na tegorocznych miedzynarodowych Tar-
gach Poznanskich wystapit réwniez z wias-
nem stoiskiem port gdynAski, wystawiajac
szereg fotografji ilustrujacych ciekawsze
fragmenty portu i urzadzeA przetadunko-
wych, wykresy przedstawiajace graficznie
ruch statk6w i obrotéw portowych oraz pla-
styczny model portu. Na miejscu udzielane

WIADOMOSCI

¢« WROST RUCHU PORTOWEGO W
GDANSKU.
Ruch portowy w kwietniu h. r. w Gdan-

sku przedstawial sie nastepujaco (w nawia-
sach dane za kwiecien r. ub.) : zawingto 408

(332) statki o pojemno$ci 241.602 trn.
(208.237), odptyneto za$ 418 (353 jednostki)
0 pojemnosci 245.547 trn (222.367). W

pierwszym kwartale b. r. zawineto do portu
w Gdansku 1.537 jednostek (1.312 w | kw.
r. ub.) o pojemnosci 942.544 (863.071 trn)
port za$ opu$cito 1.530 jednostek (1.332)
0 — 945.715 trn. (886.395).

Jak wida¢ z tych liczb ruch statkow w
porcie gdanskim w ciggu pierwszych 4-ech
miesiecy w poréwnaniu z r. ub. utrzymuje
sie na wyzszym poziomie zar6wno na wejsciu
jak i na wyjsciu. Wzrost dotyczy nietylko
ilosci statkéw, lecz réwniez ich pojemnosci.

* NOWA POLSKA FIRMA MORSKA.

W Gdansku powstata nowa polska firma
»Maritima” ktéra ma zamiar zakupi¢ kilka
statkbw morskich.

CELNE

byty wszelkie informacje dotyczace spraw

handlowo - portowych a zwitaszcza mozli-
wosci kierowania transportéw przez port
gdynski.

« OBRADY MIEDZYNARODOWEJ RA-

DY DO BADAN MORZA.

W Kopenhadze w siedzibie Miedzynaro-
dowej Rady do Badan Morza odbywajg sie
obecnie narady miedzynarodowe, poswie-
cone badaniom nad rybotéwstwem mor-
skiem. W obradach bierze udziat delegacja
polska w sktadzie nastepujagcym : Naczelnik
Wydz. Rybackiego M. P. i FlL. dr. Luhecki,
prof. U. J. dr. M. Siedlecki oraz prof. dr.
Bogucki.

« AWANSE W POLSKIEJ MARYNARCE
HANDLOWEJ.

Na posiedzeniu komisji kwalifikacyjnej
do orzekania o awansach w polskiej mary-
narce handlowej ]3rzyznane zostaty dyplomy
kapitana zeglugi wielkiej pp. Mikoszy Hi-
laremu oraz Ciszewskiemu Ludwikowi.

« WYJAZD DYR. LE GOFFE’A.

Dnia 20 kwietnia h. r. ztozyt wizyte po-
zegnalng dyrektorowi Urzedu Morskiego
p. inz. St. Legowskiemu dotychczasowy pet-
nomocnik Konsorcjum Francusko-Polskiego
dla budowy portu w Gdyni p. inz. le Goffe,
ktory przechodzi na stanowisko generalnego
dyrektora do Firmy ,Batignolles” w Pa-
ryzu. Oproéznione stanowisko petnomocnika
Konsorcjum Francusko-Polskiego obejmuje
p. inz. Rabaud, ktéry réwniez ztozyt wizyte
dyrektorowi Urzedu Morskiego.

« SPIS LUDNOSCI.

W czasie od 6-go do 23 maja b. r. prze-
prowadzony zostat w Gdyni spis ludnoSci.
Akcje spisowg wykonywato 70 specjalnie
wyszkolonych komisarzy spisowych, pod kie-
rownictwem naczelnego komisarza spiso-
wego p. Polkowskiego.

W zwigzku ze spisem ludno$ci w Gdyni,
przeprowadzony zostat réwniez spis zatog
statkbw polskiej Marynarki Handlowej i
statkbw taboru portowego. Spisu tego do-

konali kapitanowie statkéw J3rzy pomocy
specjalnych formularzy.
Materjaty spisowe zostaty przestane do

Gitoéwnego Urzedu Statystycznego w War-
szawie celem maszynowego obliczenia. Do-

+ BILANS BANKU GDANSKIEGO.
Bilans Banku Gdanskiego z dn. 29 maja

w poréwnaniu z poprzedniem sprawozda-
niem z dn. 15 kwietnia wykazuje nastepu-
jace zmiany wazniejszych pozycyj (w milj
guldenéw) : dewizy zaliczone do pokrycia
wzrosty o 0,5, inne dewizy spadly o 0,5,
zapas ztota nie ulegt zmianie, portfel wek-
slowy i pozyczki lombardowe wzrosty o 0,6,
obieg banknotéw oraz bilonu wzrést o 2,5,
rachunki zyrowe spadty o 0,9, pokrycie
obiegu natychmiast ptatnych zobowigzan
spadto z 71,5 do 70,5%.

+ WZROST OBROTOW W PORCIE
GDANSKIM.

Obrot towarowy portu gdanskiego w m-cu
kwietniu przedstawial sie nastepujaco (w
tysigcach ton — w nawiasach dane za m-c
marzec b. r.): przywo6z 64,6 (37,7), wywoz
371,9 (352,8). Jak wida¢ z tych liczb,
obrét portu gdanskiego w miesigcu spra-
wozdawczym wykazat wzrost po obu stro-
nach, najsilniej jednak powieksz}* sie im-
port.

ktadna ilo$¢ mieszkancow Gdyni podana
bedzie do wiadomos$ci w dniach najblizszych.

« NOWY GMACFI SADU.

W dniu 2 czerwca h. r. rozpoczeto sie
urzedowanie oraz odbyly sie pierwsze roz-
prawy w nowowybudowanym gmachu Sadu
Okregowego. Nowy gmach Sadu znajduje
sie naprzeciw Dworca Kolejowego. Wy-
budowany w ksztatcie rotundy i przystoso-
wany konstrukcyjnie do potrzeb sadu po-
siada przeszto 100 ubikacyj sadowych i ga-
binetéw sedziowskich oraz cztery wielkie,
nowocze$nie urzadzone sale rozpraw dla
wydziatéw : karnego, cywilnego i lzby Mor-
skiej .

* INFORMACJE O TRANSPORTACH
WEGIERSKICH PRZEZ PORTY POL-
SKIE.

Przedstawiciel Koleji Polskich oraz Gdan-
ska i Gdyni w Budapeszcie, ktéry przybedzie
na uroczysto$¢ poswiecenia bandery na
M/S ,Batorym”, w czasie swego pobytu
udziela¢ bedzie w Urzedzie Morskim wszel-
kich informacyj, dotyczacych mozliwosci
kierowania transportéw wegierskich przez
porty polskiego obszaru celnego.

+ NAGRODA IM. STEFANA ZEROM-
SKIEGO.
Celem pobudzenia rozwoju literatury,

sztuki i nauki zwigzanej z morzem i mia-
stem Gdynig, w dniu 1. V na posiedzeniu
Rady Miejskiej w Gdyni miedzy innemi
uchwalono statut nagrody literacko-nauko-
wej m. Gdyni im. Stefana Zeromskiego
w wysoko$ci z+. 5.000. Nagroda ta bedzie
przyznawana poczawszy od 1937 r. jednemu
z zyjacych Polakéw-chrzescijan lub insty-
tucji, ktorych dziatalno$¢ dotyczy morza,
lub ma zwigzek z rozwojem i kulturg por-
towego miasta Gdyni, wzglednie jego re-
jonem. Nagroda bedzie przyznawana rok-
rocznie w styczniu, a wreczana w rocznice
odzyskania dostepu do morza t. j. dnia
10 lutego.

+ NOWA PLACOWKA PRZEM.-HANDL.

Jedna z firm importujacych gdynskich
uruchomita ostatnio palarnie kawy, pro-
biernie herbaty, przepakownie towaréw ko-
lonjalnycli oraz zainstalowata mitynki ele-
ktryczne do mielenia pieprzu, imbiru, cy-
namonu i t. p. Jest to pierwsza tego ro-
dzaju placowka w Gdyni — przerobki
handlowej towaréw.

| TRANSPORTOWE

W okresie pierwszych 4 miesigecy b. r.
(od stycznia do kwietnia) obrot towarowy

portu gdanskiego wynosit (w tys. t. — w na-
wiasach dano za ten sam okres czasu r. ub.) :
przyw6z 219,9 (154,4), wywé6z 1,482,7
(1.407,7).

« RUCH STATKOW W HAMBURGU
I W BREMIE.

Ruch statkéw w porcie w Hamburgu w
m-cu marcu przedstawiat sie nastepujaco
(w nawiasach dane za marzec r. ub.): za-
wineto 1.453 statki (1.411) o pojemnosci
1.581,9 tys. trn. (1.580,1 tys. trn.), odpty-
neto 1.505 jednostek (1.511) o — 1509 9
tys. trn. (1.481,1).

Ruch statkbw w portach bremenskicli
W m-cu marcu przedstawiat sie nastepujaco:
zawineto 639 statkéw (545) o pojemnosci
683,3 tys. trn. (632,4), odptyneto za$ 659
jednostek o — 668,9 tys. trn (591 jedno-
stek 0 679,1 tys. trn.).



« STAN KOMUNIKACJI MORSKIEJ RZE-
SZY Z PRUSAMI WSCHODNIEMU

.Frankfurter Ztg” donosi ze Szczecina,
ze komunikacja morska Rzeszy z Prusami
Wschodniemi rozwija sie w dalszym ciggu
pomyS$lnie i ze okres przejSciowych trud-
nosci juz mingt. Obecnie flota handlowa
moze w zupetno$ci podotaé potrzebom ru-
chu towarowego na tym odcinku. Chodzi
przytem gtéwnie o towary masowe, zwilaszcza
wegiel $laski.

+ AKTUALNE ZAGADNIENIA ZEGLU-
Gl NIEMIECKIEJ.

Na zjezdzie Niemieckiego Towarzystwa
Badai Gospodarki Swiatowej, odbywaja-
cym sie w Disseldorfie, przemawiat m. in.
dr. Walter Hoffman, przedstawiciel linji
Hamburg— Ameryka, na temat aktualnych
zagadnien w zegludze niemieckiej. Prele-
gent stwierdzit, ze deprecjacja najwazniej-
szych walut $wiatowych przynosi zegludze
niemieckiej powazne straty. Ostateczne
uzdrowienie finansowe potozenia niemiec-
kich towarzystw zeglugowych nie wydaje
sie mozliwe bez uregulowania kwestji wa-
lutowej. Moéwca zaprzeczyt pogtoskom, roz-
siewanym zagranica, ze subwencje przyzna-
wane zegludze niemieckiej przez rzad Rze-
szy umozliwiaja jej konkurencje z flota
handlowa innych krajéw, ktére przepro-
wadzity dewaluacje pienigdza. Subwencje
te, podkres$lit on, nie mogg powetowaé
strat, jakie wynikaja z braku petnowarto$-
ciowych dewiz. Mo6wigc nastepnie o uspraw-
nieniu i reorganizacji zeglugi niemieckiej,
prelegent os$wiadczyt, ze jakkolwiek udato
sie juz usuna¢ ujemne skutki, wynikajace
z zadtuzenia najwiekszych towarzystw ze-
glugowych (Hapag i Lloyd), to jednak za-
sadnicza zmiana na lepsze bedzie mogta

POLSKA  AGENCJI

z chwilg ozywienia go-
koniecznym  do
odprezenie

nastapic
spodarki
tego warunkiem
polityczne.

« SILNE TEMPO BUDOWY STATKOW

W NIEMCZECH.

Jak wynika z danych statystycznych Tow.
Lloyd Niemcy zajmujg w r. 1935 pod wzgle-
dem budowy nowego tonazu floty handlo-
wej drugie miejsce po Wielkiej Brytanji.
Tonaz statkéw handlowych spuszczonych
na wode przez Niemcy w roku ub. wynidst
226,3 tys. t. r., co stanowi 17,4% ogdlno-
Swiatowego tonazu nowych statkéw handlo-
wych.
¢« WZROST FLOTY SOWIECKIEJ.

Plan przewiduje, ze w r. b. flota sowiecka
przewiez¢ ma okoto 7 miljonéw ton towa-
row w poréwnaniu do 5 milj. t. w r. 1935.
W zrost transportéw spowodowany zostanie
gtéwnie przez zwiekszenie eksportu drzewa,
ktéry stanowi ilosciowo 42% wywozu so-
wieckiego. W zwigzku z tem obecnie znaj-
duje sie w budowie 17 statkéw przeznaczo-
nych do przewozu drzewa. Pozatem plano-
wane jest zupeine rozebranie starych stat-
kéw, ktore przekroczyty granice wieku,
Tonaz floty sowieckiej wzrost z 327 tys.
trb. w 1928 do 1.350 tys. trb. w 1935 s.

dopiero
Swiatowej, za$
jest ogolne

e SPUSZCZENIE NA WODE NAJWIEK-

SZEGO STATKU SPAWANEGO.

W Anglji spuszczono na wode najwiekszy
statek spawany (3.050 tr), zbudowany na
miejsce motorowca ,Joseph Medill”, ktéry
w r. ub. zatongt w swej pierwszej podrozy.

¢ STATYSTYKA UNIERUCHOMIONE]]
FLOTY.
Jak daleko jeszcze obecnie znajduje sie
flota handlowa na $wiecie od stanu nor-
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MENTY DO WSZYSTKICH
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malnego, wskazuje statystyka statkéw unieru-
chomionych. Pomimo tego, ze od r. 1931
Swiatowa flota handlowa zmalata wskutek
rozbiérki i strat z 70,1 miljonéw tn. do
64,9 milj. tn. w r. 1936, to jednakze ilo$¢
unieruchomionych statkdbw wynosi jeszcze
obecnie 4,8 milj. tr., czyli 7,8% og6lnego
tonazu floty.

W poszczeg6lnych krajach byty unieru-
chomione statki o tonazu (w tys. trb. —
w nawiasach procent tonazu unieruchomio-

nego do catosci tonazu danego kraju) :
Anglja 697 (4), St. Zjedn. 2.395 (23,5),
Japonja 16 (0,4), Norwegja 138 (3,4),

Niemcy 150 (4), Francja 462 (15), Wtochy
207 wedtug stanu z wrze$nia uh. r. (7,4),
Holandja 141 (5,4), Grecja 132 (7,5),
Szwecja 99 (6,2), Danja 20 (1,8), inne kraje
392 (4,3). Jak wida¢ z tych liczb, najmniej-
szy odsetek unieruchomionego tonazu po-
siadajg Japonja, Danja, Norwegja, Anglja,
Niemcy.

* ANGIELSKIE TOWARZYSTWA
OKRETOWE OTRZYMALY W R.
UB. 2 MILJONY t. SUBWENCIJI.

Wedtug ogtoszonego ostatnio zestawienia
angielskie towarzystwa okretowe otrzymaty
w r. 1935 1.989,9 milj. funtéw subwencji.
Z subwencyj tych korzystato 379 towarzystw.
Ponad 20 tys. £ otrzymaly nastepujace to-
warzystwa (w nawiasach subwencja w tys.
funtéw): Alexander Shipping, Londyn (21).
Bank Line, Londyn (76), Carlton Steamship
and Cambay Steamship, Newcastle - on -

Tyne (42), Dalgliesh Steam Shipping,
Newcastle-on-Tyne (22), Hain Steamship
Londyn (63), Hindustan Steamship Schip-
ping, Newcastle-on-Tyne (36), Hogarth
Shipping, Glasgow (46), Kelvin Shipping.
Glasgow (24), King Line, Londyn (48),
Larrinaga Steamship, Liverpool (31), Moor
Line Newcastle-on-Tyne (48), National
Steamship, Londyn (35), Pool Shipping,

W est Hartlepool (50), Reardon Smith Line,
Cardiff (44), Ropner Shipping, West Hart-
lepool (50), Rowland and Marwéod Steam-
ship, Whitby (25), United British Steam-
ship. Londyn (70).

« SPRZEDAZ NA ROZBIORKE NAJ-

WIEKSZEGO STATKU.

Dawniejszy niemiecki parowiec ,Bis-
marck” oddany Anglji w r. 1921 i nazwany
.Majestic”, zostat sprzedany za sume 115
tys. funtéw jednej ze stoczni angielskich
na rozbiorke. Statek ten, pojemnosci 56.599
trb., zbudowata stocznia Blom — Voss
w Hamburgu. Jest to dotad najwiekszy
statek, jaki sprzedano na rozbiérke. W
kwietniu b. r. sprzedano réwniez na roz-
biérke statek ,Mauretania” (30.696 trb)
za sume 80 tys. funtéw i statek ,,Olympic”
(46,4 tys. trb) za 100 tys. ft. Po sprzedazy
»Majestica” posiada Cunard White Star
Line dla ruchu na Péinocnym Atlantyku
nastepujace statki: ,,Queen Mary”, Aqui-
tania” i ,Berengaria”.

+ UPRZYWILEJOWANIE TOWAROW
ANGIELSKICH W KANADZIE KOSZ-
TEM INNYCH KRAJOW.

Ostatnio ogtoszone zostaly szczeg6ty zmian
wprowadzonych w kanadyjskiej taryfie cel-
nej. Okazuje sie, ze ulgi przyznano prawie
wytgcznie towarom pochodzagcym z W. Bry-
tanji, przyczem pominieto inne kraje bez
wzgledu na to, czy posiadaja one traktaty
handlowe z Kanada, czy tez nie posiadaja.
Wskutek tego import towaréw z innych
krajow do Kanady w wielu wypadkach sta-
nie sig bardzo trudny. Odnosi sie to prze-
dewszystkiem do materjatow bawetnianych.
Nie ulegty zmianie cta od materjatéw wet-
nianych, ktérych znizke oddawna zapowia-

dano, wskutek tego wielu kupcow ktérzy
mieli jecha¢ do Europy, zrezygnowato z
wyjazdu. Naog6t przeprowadzone zmiany

w taryfie celnej Kanady wywotaly wielkie



rozczarowanie tutejszych sfer gospodarczych

Mozna sie spodziewaé, ze znizki celne
przyznane towarom pochodzenia angielskie-
go, odbijag sie niekorzystnie na eksporcie
polskim do Kanady, zwilaszcza w dziale tka-
nin bawetnianych.

« ZMIANY W SYSTEMIE PODATKO-
WYM | TARYFIE CELNEJ KANADY.

Sfery kupieckie i finansowe Montrealu
z ogromnem zainteresowaniem $ledzity prze-
bieg sesji parlamentu, w czasie ktorej ka-
nadyjski minister Skarbu G. A. Dunning
ztozyt expose budzetowe. Minister wyjasnit,
ze deficyt budzetowy za rok 1935 wynidst
162 milj. dok, w roku za$ 1936 jest prze-
widywany w nieco mniejszych rozmiarach,
mianowicie w kwocie 100 milj. doi.

W celu pokrycia deficytu rzad projektuje
podwyzszenie podatkéw, optacanych przez
spotki i instytucje finansowe. Najszersze
sfery bedg optaca¢ podatek dochodowy w
skali dotychczasowej i odczujg jedynie pod-
wyzke podatku sprzedazy z 6 do 8%.

Zwyzka tego podatku odbije sie roéwniez
na imporcie towaréw do Kanady, ktoére
oprécz cta uiszczajg jeszcze ten podatek

(,,sales tax”).

Pozatem rzad zadecydowal obnizenie cet
od 104 artykutéw i podwyzszenie szeregu
stawek od 12 artykutéw. Dotychczas nie
ogtoszono spisu artykutéw, od ktérych zo-
stang obnizone cta, w kazdym badz razie
z pos$réd towaréw eksportowanych z Polski
obejma one chmiel, wyroby szklane i odziez.
Znizki celne bedg mialy zastosowanie do
towaréw, sprowadzanych =z panstw, ktore
maja traktaty handlowe z Kanada.

+ SUBWENCJE PANSTWOWE DLA TO-
WARZYSTW OKRETOWYCH W BEL-
GlI.

Towarzystwa Okretowe Belgijskie otrzy-
maty w r. 1935 ogo6tem 20.157 tys. frankow

subwencji .M. in. Tow. Maritime Belge
otrzymato milj. fr., Armement Deppe—
7,8 milj. fr. Tow. Dens Ocean — 3,5
milj. fr.

« SUBWENCJE DLA FLOTY FRANCU-

SKIEJ.

Subwencje dla floty francuskiej zostaty
podwyzszone w roku biezgcym do 821 milj.
frankéw (758 milj. fr. w roku ubiegtym).
Nalezy podkresli¢, ze subwencja ta zostata
zwiekszona pomimo zarzadzehn oszczedno$-
ciowych, przeprowadzonych w budzecie
francuskim.

* TOWARZYSTWO KANAtU SUESKIE-
GO WYPLACI WYZSZA DYWIDENDE.

Bada nadzorcza Tow. Kanatu Sueskiego
postanowita zaproponowa¢ na walnem zgro-
madzeniu akejonarjuszéw, ktére odbedzie
sie w potowie czerwca, wyptacenie dywi-
dendy w wysokoéci 540 fr. od jednej akcji
za r. 1935. Warto podkresli¢, ze dywi-
denda za rok 1934 wynosita 525 fr. Wzrost
zyskéow Tow. Kanatu Sueskiego zawdziecza
w gtéwnej mierze optatom, pobieranym
od statkéw wtoskich, przewozacych materjat
wojenny do Abisynji.

+ SEZONOWE OZYWIENIE W RUCHU

PASAZERSKIM NA POLNOCNYM
ATLANTYKU.
W r. b. nastepuje stosunkowo wcze$nie

sezonowe ozywienie w ruchu pasazerskim
na poétnocnym Atlantyku. Statek Hapagu
~New York” przywiézt ostatnio 700 pasa-
zeréw, za$ statkiem ,Hamburg” ma przy-
by¢ okoto 800 os6b. W zwiagzku z tegoroczng
Olimpjadg spodziewany jest w Hamburgu
wielki ruch pasazeréw, zwlaszcza z Ame-
ryki Poétnocnej. W lecie b. r. oczekiwane
jest réwniez przybycie statku ,Ko$ciuszko”,
ktéry przywiezie dwukrotnie polskie wy-
cieczki.

¢ PRZYSTOSOWANIE PORTU GENU-

ENSKIEGO DO OBROTOW Z ABI-

SYNIA.

W porcie genuenskim rozpoczeto prace,
ktorych celem jest przystosowanie urzadzen
portowych do zwiekszonego ruchu handlo-
wego, jaki ma sie rozwingé¢ wskutek obro-
tdbw z Abisynja. Przedewszystkiem przygo-
towany bedzie nowy kompleks suchych
dokéw, stuzacych do naprawy statkéw. Po-
zatem cze$¢ wielkiego basenu, noszacego
nazwe ,28 Pazdziernika” zostanie prze-
znaczona jako wolna strefa dla handlu z im-
perjum kolonjalnem. Rdéwnocze$nie sto-
cznia genuenska przystapi do budowy dwadch
statkbw motorowych, ktére bedg przewozic¢
transporty bananéw dla panstwowego przed-
siebiorstwa monopolowego handlu bananami.

* REORGANIZACJA WLOSKIEJ FLOTY

HANDLOWEJ.

W wyniku narad odbytych pod przewod-
nictwem Mussoliniego w Patacu Weneckim,
dokonano doniostych przegrupowan we wito-
skiej flocie handlowej, ktora obecnie dzieli¢
sie bedzie na 4 zasadnicze grupy: 1. To-
warzystwo Okretowe lItalia”, 2. Lloyd
Triestino, 3. Tow. Tirrenia (Neapol.) 4.
Tow. Adriatica (Wenecja).

W sktad Tow. ,ltalia” wejdzie Tow.
,Cosulich”, z ktérem stanowi¢ bedzie jedno
ugrupowanie Tow. ,ltalia” obstugiwaé be-
dzie ruch pasazerski i towarowy na gtow-
nych linjach, idacych do Ameryki pdtnocnej
i potudniowej, obstugiwanych dotychczas
przez towarzystwa ,ltalia”, ,Cosulich” i
,Navigazione Libera Triestina”.

Tow. Lloyd Triestino obstugiwaé bedzie
linje do Afryki, Azji i Australji, nalezace
dotychczas do Lloyd Triestino oraz Tow.
Tirrenia Weneckiego Tow. Nawigacyjnego.

Tow. Tirrenia (Neapol) i Tow. Adriatica
(Wenecja) obstugiwa¢ beda linje subwen-
cjonowane na Morzu Srédziemnem i na
Morzu Czarnem oraz linje handlowe, 1t3-
czace Wtochy z péinocng Europa.

Siedziba Tow. ,ltalia” bedzie Genua,
Tow. Lloyd Triestino-Triest, Tow. Tir-
renia-Neapol, Tow. Adriatica-Wenecja.

W Fiume miesci¢ sie bedzie port wyj-
Sciowy dla wszystkich linij handlowych, tg-
czacych Wtochy z pétnocng Europa.

Nowy plan reorganizacji floty handlowej
wejdzie w zycie z dniem 1-go stycznia 1937 r.
Prasa, omawiajac nowy plan reorganizacji
floty handlowej, podkreéla, ze jest on oparty
na zasadach korporacyjnych i ze ma on na
celu przeprowadzenie podziatlu pracy po-
miedzy poszczegblnemi towarzystwami okre-
towemi zgodnie ze specjalizacja osiagnietg
dzieki tradycjom i warunkom geograficznym.
Dzigki temu planowi uniknie sie podwdj-
nego obstugiwania pewnych linij przez réz-
ne towarzystwa i zapewni sie maximum wy-
dajnosci ustugom, oddawanym gospodarce
narodowej przez flote handlowa.

+ SPADEK RUCHU PASAZERSKIEGO |
TOWAROWEGO W PORCIE KON-
STANCA.

Ostatnie zamieszki w Palestynie wpty-
nety ujemnie na ruch pasazerski i towarowy
w porcie Konstanca. Znaczny spadek pasa-
zer6w, udajacych sie przez Konstance do
Palestyny spowodowat wzrost bezrobocia w
porcie. Wedtug danych urzedowych, emi-
gracja spadla o 70—80% w stosunku do
ubiegtych miesiecy.

*POLSKO-HOLENDERSKIE
HANDLOWE.

Polsko-holenderskie obroty handlowe w |
kwartale r. b. wyniosty (w tys. flor.— w
nawiasie dane za | kwartat r. ub.): Import
z Polski do Holandji 3.625 (2.825), eksport
z Holandji do Polski 1.724 (2.287). W po-
réwnaniu z r. ub. dodatnie saldo dla Polski
wzrosto wiec przeszto 3-krotnie. Wzrost
wywo6z z Polski do Holandji spowodowany

OBROTY

zostat w pierwszym rzedzie wzmozonym
eksportem zboza, wynikajagcym z umowy
kompensacyjno-morskiej, nastepnie za$ dob-
rze rozwijajacym sie od potowy r. ub. eks-
portem stali i zelaza budowlanego.

« JAPONSKA LINJA OKRETOWA MIE-
DZY OSLO | PORTAMI DALEKIEGO
WSCHODU.

Uruchomiona zostata linja okretowa po-
miedzy Oslo, portami kontynentu i Dalekim
Wschodem, obstugiwana przez statki ja-
ponskie. Przewidziane jest 15 podrézy w
roku, odbywanych przez trzy, pdzniej przez
5 statkéw. Podréz statkéw przy szybkosci
19% wezta wyniesie okoto 54 dni. W dn.
3 maja wyruszyt z Jokohamy pierwszy sta-
tek ,,Kashii Maru”.

+ ROZWOJ ZEGLUGI JAPONSKIE]
W OSTATNICH LATACH.

W ciggu ostatnich kilku lat dzieki znacz-
nym transportom do Mandzurji dal sie
zauwazy¢ wielki rozwdj zeglugi japonskiej.
Ruch statkéw, w portach japonskich wzrost
z 58,8 milj. trn. w r. 1931 do 61,6 w 1933 r.
i do 73,6 w 1935 r.

Nalezy podkresli¢, ze w ruchu portowym
wykazuje wzrost zaréwno udziat flagi ja-
ponskiej, jak i panstw obcych. W r. 1935
flaga japoniska znajdowata sie¢ na pierwszem
miejscu (43,9 tys. trn.), angielska na dru-
giem (10,6 tys. trn.), na trzeciem amery-
kanska (3,7 tys. trn.). Dalsze miejsca za-
jety flagi: norweska, niemiecka, chinska,
holenderska i t. d.

Z og6lnej liczby ruchu statkow przypada
78% na 6 najwiekszych portéw, mianowi-
cie Kobe, Yokohame, Osake, Moji, Nagoya,
Wakamatsu. 0Ogélny ruch statkéw miedzy
temi 6-ciu portami wyniést 57,5 tys. trn.,
reszta za§ w wysokosci 16,2 milj. trn. przy-
pada na pozostate porty japonskie.

« NA BUDOWE PORTU W HAMPAO
PRZEZNACZONO 10 MILIONOW DO-
LAROW.

Rzad nankinski przeznacza 500 tys. doi.
miesiecznie na budowe portu w Whampao.
Suma na ten cel ma by¢ uzyskana z cet
wywozowych od produktéw krajowych. Mi-
nister Lo-Wen-Kan, ktéry prowadzi te
roboty, zwrécit sie do ministra finanséw
z prosha o wypuszczenie bonéw na 10 milj.
doi. w celu uzyskania petnej kwoty kosztéw

prowadzenia tych robét. Bony te bylyby
zabezpieczone i amortyzowane wspomnia-
nemi wyzej wpltywami celncnii.

« EKSPORT URUGWAJU DO POLSKI.
Wedtug dokonanych ostatnio zestawien
konsulatu R. P., wywoéz do Polski w m. lu-
tym wyni6ést 41,1 tys. kg. welny na sume
2,5 tys. funtéw i 215,5 tys. fr. oraz skor
50,3 tys. kg. za sume 1,7 tys. funtéw.

« SUBWENCJA RZADOWA DLA TO-
WARZYSTWA OKRETOWEGO W
BULGARIJI.

Rzad butgarski postanowit wyptaci¢ jedy-
nemu wiekszemu towarzystwu okretowemu
w Butgarji ,Société Commerciale Bulgare
de Navigation a Varna” wigkszg subwencje
w wysokosci 24 miljonéw lew. Towarzystwo
to od szeregu lat nie otrzymywato zadnej
pomocy, a tonaz jego wymagat bardzo
szybkiego odnowienia.

+ BALKANSKA KONFERENCJA MOR-
SKA.

W Stambule trwaja prace Batkanskiej
Konferencji Morskiej, potaczone z rozmo-
wami, prowadzonemi przez ekspertow. We-
dtug przewidywan konferencja ma potrwac
dtuzszy okres czasu. Handlowe sfery mor-
skie zapatruja sie sceptycznie na rezultat
rokowan, zwazywszy na trudno$ci zawarcia
uktadu miedzy towarzystwami okretowemi
réznych krajow.



+ SOL POLSKA DOCIERA DO NIGERII.

Donosza z Lagos (port w zachodniej Ni-
gerji), o przybyciu s/s ,Mac Gregor Laird”
z prébnym tadunkiem soli polskiej, wystanej
z Gdyni w koncu lutego b. r. na s/s ,Tczew”

jakosci i ceny.

i przetadowanej nastepnie w Hamburgu na
statek angielski. Sol polska zostata w ciagu
kilku dni catkowicie rozprzedana wsréd mu-
rzynéw, zdobywajac ich uznanie co do swej
Ponowne
10 ton zostato juz wystane do Polski. Nalezy

podkresli¢, ze na przeszkodzie normalnemu
rozwojowi eksportu polskiego stoi brak bez-
posredniego potgczenia okretowego Gdyni
z Afryka Zachodniag, co niezmiernie podra-

zamoOwienie na  za koszty transportu.

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA KWIECIEN

. UWAGI

Ogo6lny obro6t towarowy portu gdynskiego w mies. kwietniu b. r.
wyniost 618.307,5 ton wobec 600.276,8 ton w mies. marcu b. r.
oraz 633.556,— ton. w m. kwietniu 1935 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 3- %-owy wzrost
w poréwnaniu z ubiegtym mies. oraz nieznaczny spadek 2,4%-owy,
w stosunku do obrotdw w miesigcu kwietniu 1935 r.

Ruch statkbw w m. kwietniu 1). r. wykazuje nieznaczny wzrost
ilosci statkdéw na wejsciu i wyjsciu, z jednoczesnym spadkiem po-
jemnos$ci statk6w na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem 387 statkéw
[373] o pojemnos$ci 360.252 n.r.t. [389.257 nrt.J wyszto natomiast
590 statkéw [360] o pojemnos$ci 371.251 nrt. [371.654 nrt.],
w tem statkéw z tadunkiem byto: na wejsciu 171 [170]; na wyjsciu
298 [270].

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w kwietniu b. r.
wyniést 930,9 n.r.t. [1.049,6 nrt.]. Srednia ilo$¢ statkéw przeby-
wajacych jednoczeénie w porcie wyniosta 55 [41]. Sredni posté6j
statku wyniést 46,2 godzin [45,8 godz.].

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Danja, Stany Zjedli. A. P.,
Anglja, Niemcy, Wiochy, Norwegja, Finlandja, Grecja, Z. S. R. R.
i t. d., wykazuje przesuniecie Anglji z 4-go na 5-te, Wtoch z 5-tego
na 7-me, Stanéw Zjednoczonych A. P. z 8-go na 4-te i t. d. Ogo6-
tem reprezentowanych byto 16 panstw [15 panstw].

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
596.034.6 ton wobec 583.767,1 ton w mies. marcu b. r. oraz
594.570.6 ton w m. kwietniu 1955 r. Obroty zamorskie w m. kwiet-
niu b. r. wykazujg 2,1 %-owy wzrost w poréwnaniu z ub. miesig-
cem b. r. oraz nieznaczny wzrost 0,2 %-owy w stosunku do mies.
kwietnia 1955 r. Na uzyskanie obrotow zamorskich zlozyt sie przy-

obrotéw

woéz zamorski 97.167—ton oraz wywdéz zamorski 498.867,6 ton.
Przyw6z zamorski w mies. sprawozdawczym 97.167,— ton
wykazuje 1,1%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem

(96.100,6 ton) oraz spadek 3,2%-owy w stosunku do mies. kwiet-
nia 1935 r. [100.397,2 ton].

Do pozycyj, ktére wzrosty na przywozie nalezg: kakao —
650 t. [360 t.], rudy rézne i wypatki piryt.—2.789,7 [451,7], thusz-
cze i oleje ro$linne—987 t. [405 t.] tyton— 334 t. [274 t.], sko-
ry—2.302 t. [2.266 t.], wetna i odpadki—4.023 t. [2.798 t.],

papier i odcinki papierowe—1.537 t. [943 t.], zelastwo [ztom]—m
25.124 t. [14.278 t.].

Obnizyt sie przyw6z: nasion oleistych réznych—4.368 t.
[4.508 t.], ryzu surowego—7.767 t. [7.927 t.], owocéw Swiezych
i suszonych—7.711 t. [7.975 t.], orzechéw i migdatow—25 t.
[96 t.], kawy—851 t. [927 t.], herbaty— 104 t. [158 t.], korzeni

— 74 t. [112 t.], $ledzi— 592 t. [2.586 t.], tluszczéw zwierzecych
surowych— 1.070 t. [1.504 t.], garbnikéw—1.301 t. [1.784 t.],
fosforytow— 10.565 t. [10.898 t.], zuzli Thomasa— 7.200 t.

OGOLNE

[S.899 t.], baweiny i odpadk6w—5.065 t. [9.742 t.], juty—576 t
[1.190 t.], kauczuku—619 t. [873 t.], celulozy—566 t. [947 t.],
miedzi—505 t. [2.114 t.], maszyn, aparatow, sprzetu elektrotech-
nicznego— 447 t. [882 t.], $rodkéw transportowych 513 t. [770 t.].

Wywoéz zamorski w mies. sprawozdawczym [498.867,6 t.] wy-
kazuje nieznaczny 2,3%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. miesia-
cem [487.666,5 t.] oraz zaledwie 0,9 %-owy wzrost w stosunku do
kwietnia 1935 r.

Wzrosty pozycje wywozowe: maki pastewnej i ryzowej— 452 t.
[240 t.], stodu—2.312 t. [2.232 t.], bekondw—1.782 t. [1.545 t.],
jaj—2.220 t. [1.058 t.], soli kuchennej i przemystowej—230 t.
[—t], wegla kamiennego — 380.555 t. [376.965 t.], cukru—
7.599 t. [2.895 t.], wyttlokéw buraczanych—2.144 t. [— t.],
sody 600 t. [253 t.], siarczanu amonu— 3.150 t. [188 t.], kopal-
niakow—4.118 t. [1.214 t.], drzewa tartego— 18.540 t. [16.090 t.],
fornierow i dykt 969 t. [916 t.], celulozy— 1.879 t. [1.300 t.],
metali réznych—5.314 t. [5.251 t.], cynku i blachy cynkowej—
1.899 t. [1.249 tJ.

Obnizyt sie wywoéz: masta—283 t. [520 t.], cementu—-
1.837 t. [2.335 t.], wegla bunkrowego 27.599 t. [30.800 t.],
koksu—17.365 t. [21.796 t.], makuchéw—1.549 t. [2.350 t.],
klepek— —t. [160 t.], papieru i obcinkéw papierowych—595 t.
[700 t.], rur zeliwnych, Zzelaznych i stalowych—1.111 t.[2.595 t.].

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem' wykazuje
spadek przywozu—954,5 t. [3.428,4 t.] oraz spadek wywozu—
1.727,2 t. [2.192,6 t.]. Og6tem obrot przybrzezny wyniést w mies.
sjn-awozdawczym 2.681,7 t. [5.621,— t.]. Z wazniejszych pozycji
przywozu sa do zanotowania: ryby z potowéw wiasnych— 870 t.
[5.550 t.]., wyroby z drzewa—51 t. [6,7] ; wazniejsze pozycje wy-
wozu: ryz wytuszczony— 960 t. [330 t.], zywica 72 t. [208 t.],
thuszcze zwierzece surowe— 128 t. [179 t.], garbniki—211 t.
[251 t.].

W obrotach z wnetrzem kraju drogg wodna wyniést przywoéz :
15.070,9 t. [8.005,7 t.] natomiast wywéz: 6.520,3 t. [2.883 t.].

Powazniejsze pozycje na przywozie: maka—79 t. [9 t.] ,stéd
— 148 t. [— t.], cukier—12.436 t. [7.677 t.], papier— 104 t.
[127 t.], wyroby zelazne i metal.—121 t.[54 t.]. Na wywozie:
nasiona oleiste 951 t. [914 t.], ryt wyluszczony—1.790 t. [90 t.],
mineraly zawier. bor.— 102 t. [— t.], tluszcze i oleje roslinne —
218 t. [180 t.], tluszcze zwierzece sur.—362 t. [197 t.], garb-
niki—462 t. [110 t.], skéry—357 t. [427 t.], kauczuk— 102 t.
[42 t.], papier— 457 t. [2 t.] celuloza— 105 t. [4 t.], miedZ 104 t.
[275 t.].

Ruch pasazer6w w kwietniu b. r. wykazuje spadek na przyj-
§ciu— 193 [282] os6b, natomiast wzrost na wyjsciu— 1,443 [1.105]
0s6b.

mies.



Poz. tar. cel.

Caty przywoéz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

w tem m. in,:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(various oil seeds) . m .

30/12. Ryz surcwy (rice)

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

69-72. Orzechy i migdaty
(nuls and almonds) .

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa) ..

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animais & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie .o,

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy rbzne i wypatki
pirytowe (various ores and
burn, pyrites)...ccceeevennnen.

177/lc. Piryty (pyrites).

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Tihuszcze i oleje ro-
§linne (fats and oils of
vegetable origin) . . . .

215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin)......ccoeeeunnen.

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodsiutfs,

287. Makuchy (oil cake).

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco)

iobacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, points)

424-428. Garbniki (tanning
EXEracts) veeieneeneeieennes

473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mes slag)

479. SOl potasowa (potas-
sium salis)

VII. Skoéry, futra, wyroby
skérzane

furs, leather goods)
Skéry (hides and

(hides,

Il. OBROT TQWAROW (GOODS TURNOVER) TON
OBROT ZAMORSKI

Kwiecien
April

07167 —

230907-

43682
7767'4

77108

24-7
850 5
104'—
630'—

73'7

4749

39P8

783%6

27892
3702'8

2267-

987 -

10703

5543

3337

A.

Marzec
March

06 1016

23897 -

4508--
7926 8

7974 6

961
927-1
1375
3597
111-5

27204

2 586-4

472715

430'6
3701-2

21026

405'1

1304 1

5154

2738

1964 — 25147

13007
10565 —

7 230"—

23064

23016

1783-9
10898'—

8899 5

227115

2266 -

Przywédz

Od poczat-
ku roku
January-

April

358 000-2

681164

18 1752
157109

23 1236

239-2
22307
413 6
1788-8
321-3

98629

9531 2

282411

11 080-4
7404'-

73753

24509

3943 —

2158 —

302 1

11008

70584 —

54306
46 071 1

16 0995

83972

8 364-8

(OVERSEAS TRAFFIC)

(imports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce witdkiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Weitna i odpadki
(wool and wool odds) .
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) .
624. Juta (jute)

IX.
wyroby z

Kauczuk, jego surogaty
tych materjalow

(ruber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper wesle)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals 8 metal goods)

927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. Miedz (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. Srodki transportowe
(means of transport)

XVI-XVIIl. Wagi,narzedzia,in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-

strumenty muzyczne, broA
i amunicja
(balances, tools, instruments,

apparatus of précision, scien-

tific apparatus, optical ap-

paratus, typewriters, musical
instruments)

XVII-XX.
oddzielnie

Towary rézne,
niewymienione

(Sundry goods non specified)

Kwiecien
April

107572

40231

5062 6
576-2

6193

[1281

17408

1337-3

366 —

1128

26555 -

251241
5045

4466

5131

401

321

Marzec
March

15172 3

27978

9 741-7
11899

8727

20224

943-3
9466

A5

174184

14 278'—
2114 —

881-5

770-

72-5

Od poczat-
ku roku
January-

April

55994

12 779-3

34 250 3
4 069-5

23%58

4395

62489

3856.1
2 1391

241-7

933736

85 394.—
4 248-8

21792

21534

107-

1768



Poz. tar. cel.

Caly wywnwaz
I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego

(agricultural products)

2. ZY10 (FY€) oo,
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/1-2. M aKa .o
27/3-32. Maka pastewna i ry-

zowa (feeding meal and

rice fiour) ..
35. S#0d (M alt) .

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

& animal
ducts)

(live animal pro-

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (€9ggsS) e
127. Masto (butter)

Il. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. SOl kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal).. .

182. Koks (coke)

197-200. Oleje i

parafmy
(oils & paraffines)

IV. Woski, tluszcze, oleje,

pochodzenia ro$linnego i

zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

ffoodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake) .

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) Lo

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, larby

(chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda)

300/4. Siarczan amonu
monium sulphate) .

479. S6l potasowa (potas-
SIUM Salts) i

am-

VII. Skoéry, lutra, wyroby
skoérzane
(hides furs, leather goods)

Kwiecien

April

498 887'G

37561

44-1
15—

4323
23118

5121 6

1782.4
22204
2825

Marzec
March

487 GBS

70379

46
2-8

240 2
2232'-

31506

1544-7
1058-1
3204

4331356 4349142

18365

230 —

380 553 -

27 599 —

17362 7

01

45

126713

7 599-4
15492
2 144-4

50495

5997

3 1496

1839

23351

376 962 9

30 800 4
217955

6-7

5181

6 512-3

28927
2330 —

1192 -

252 8

188-3

193-

d poczat-

o
ku roku

January-
April

2 098 504-4

20696 9

1552
272.8

1712-8
70456

16 146 3

69455
56549
19517

18357116

47741

2321
1634 679-3

116 337-5
70 506-7

72-8

12611

32 325-2

15863 —
88059

2144-4

18 549 2

1578 7
12 407-9

450 —

722-7

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witékiennicze

i wyroby z nich
textile materials and
fabrics)

(raw

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjatéw

(rubber, its substitutes and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . .

752. Podkitady kolejowe (pro-
gi) (sleepers)

757/3. Klepki (staves) .

772-773. Forniery i dykty
(veneers & plywoods)

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) .

794, 795, Celuloza (ceIIquse)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(stone-ware, ceramic goods

and ghss-ware)

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,
95'3.5‘6’1%.

Metale r6zne (various metals)
932/1 Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955. Kury zeliwne,
zelazne istalowe liron pipes)
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

XIV—XVIIl. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars, mu-
sical instruments).

XIX—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione
(Sundry non specified goods)

Kwiecien
April

1136 2

4872

131

242015

4 117-6
18 340 2

9692

27059

595 3
1879 —

737

10 697 6

53136
53 2

1111-2

1898-8

876

29-5

Marzec
March

1466 3

481-8

13.7

19 1211

1213-7

16 089-5

1601

9164

2162 7

700'—

13001

616

112306

52305

2595 2
12493

527

39-7

C. 0Ogo6lny obrot towarowy zamorski (total overseas traffie)

kwiecien (April)
marzec (M arch)
kwiecien (April)

od poczatku roku [January —April)

1936 — 596.034 6
. 1936 — 583 767T
1935 — 5945706

1936 — 2.457.554'6

” . 1935 — 2.379.326-8

Od poczat-
ku roku
January-

April

48112

19889

811

105 1449

17 4245

80 058 -

174-8

4461 5

8218 —

2549 —
4944'-

289 4

55077 4

31 1796
532

75728

5655 —

2399

1795



2. OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Kwig- Marzec tky roku

dooes . Od pocza-
pocza Kwie-  Marzec tKuprnIC%

Poz. tar. cel. C|ep March January- Poz. tar. cel. mep March January-
April Apiil April April
Przywo6z (imports) 9545 34284 119783 89 — Rosliny lecznicze . 39 65 10-4
] . <farmacentic plants)
1,2 3 4 — Zboze (grain) — — 50.— 9597 — Zywica (resin) m . 716  208'— 3583
9—16 — Straczkowe 191 — 981 497 — Sledzie (herrings) — 182 337
27/1-2 — Maka (flour) —=u 26— 1315 437200  — Oleje /oils) . 14-2 — 14-2
31, 32 — Krochmale (siarch — .04 04 13703 — Jelita (casings) — 0-3 0-3
27/3—32  — Maka pastewna — — S— 142143 — Gabki i muszle - 0-2 02
40—50 — Warzywa . , , , - - 05 (sponges and shells)
(vegetables) 148 — Kamienie (slones) . 51 4— 91
Ib — Kawa (coftee) — — gf 150 — Glinki fclav) . . . - - 276
81—82 — Korzeniefspices) — — . 170/1,2, 171/1, 2—M ateriaty szlifier-
116 — Ryby potowy wias. 870 — 3350'— 9756 — skie (grindings ma- 1- 0-4 26 3
(fishe) ) 316 terials) .
117 — Sledzie (herrings) = — 115 - 198, 199 — Asfalt (asphalt) . . — — 181
215—218  — Tiuszcze zwierz, sur. — r— 1— 200/8, ab.c, — Wazelina (vaseline) 74 3'- 104
(animal origin) 203—204  — Wosk (wax) . . . — 0-5 0-5
226—229  — Przetwory maczne — 06 0-6  205—214  — Tiuszcze i oleje
iflour products) ro$linne . . . 27 101— 1057
205-214 — Thuszcze i oleje (Fats & oils vege-
roslinne 12 1-2 table origin)
272, 273, 215—218 — Tluszcze zwierzece
276, 278 — Napoje alkoholowe - 21 4-3 surowe . . . . 128-1 1788 325-2
(spirits) ) (raw fats of animal
295—491 — Przetwory chemicz. - — origin.)
(chemicals) 216 — Tran (cod-liver-oil) 173 54 31-9
300/4 — Siarczan amonu - 1720 — 519 — Stearyna (stearin) . — 161 26-4
(sulphate of amonia) 246 — Mleko skondenso- — 0-2 02
429—454 — Artykuty kosmet. , . 01 41 wane icondensed
(cosmetics) milk)
492—515 — SKOTY i - 0-2 0-5 954956 — Ryby (fish) o — 2'5 383
(skins and hides) 276—278 — Napoje alkoholowe — 4'5 4-5
597-622 — Tkaniny (textiles) . --- 35 35 (spirits)
624 — Jula (jute) . . = 147 — 147 595/6 — Siarka (sulphur) — 0-2 11
757, 778 — Wyroby z drzewa 507 57 737 295—491 — Przetwory chemi-
(wood ~goods) czne (chemicals) . 273 85 45-—
742—803  — Papier (paper) 03 0-3  290/18 — Soda (soda) . . . — 16 — 16 —
862—887  — Wyroby ceramiczne 11 11 405—425  — Farby (points) . . — 2-3 2-3
fceramic products) 404 — Sadze (soot) . . . — 30-4 321
896—927  — Szkio (glass) 01 07 ap4—428  — Garbniki . . .. 2114 2507 4656
930—966  — Wyr. zel. i metal. 209 260 429.454  — Artykuty kosmety- — 0-3 0-3
(iron and steel goods) czne (cosmetics)
— Rézne (various) . 37 184 492513  — Skéry (skins) . . 776 653 153-—
) 589/1. 2, 592 — Weina (wool) = . 135 135
Wywaz (exports) 1727-2 21926 4943-5 597—622 — Tkaniny (textiles) m  45-4 257 711
) 606 — Bawelna (cotlon) . — 54 5-4
23 — Pestki drzew owo- — Sizal (sisal) . . . 1-3 208 221
h/rei 6 6 625, 626 ( )
17 23 25 cowyc (r«l?sstdones) 16 gy 120724 — Kauczuk frubber) . 283 293 60 —
;e - \II\IaZi’Si:JOUnSE; (seeds - 757—778  — Wyroby z drzewa 55.- 21 571
24—26 — Nasionaoleiste r6zne — 375 37'5 %’;yjﬁgz’ 773_ (Wol?t(:/ gi‘ofoodrsn)iery - 33-3 33-3
(various oil seeds) ' 1nY\'tnnanc) '
131, 32 — Krochmale (starch) 6 — 6 - 779 — Korek iwyr. z korka 161 16-1
211 —2 — Maka (flour) . 10— 10— 794. 795  — Celuloza (cellulose) — 26 2-6
30/1—2 — Ryz wytuszczony 9597 330 1 1522-9 795 _g03
(husked rice) 807—808 — Fibra (fibre) . . . — 7'— T—
J5 — Stod (malt) 253 253 809-819,826 — Papier i obcinki
40—50 — Warzywa (greens). 03 65 papierowe . . . 316 2008 2324
53—58, 60—64 Owoce Swieze — 659 160 7 (paper and paper weste)
(rresn rruitj 925-981  — Metale rézne . . . - 5-4 -
59, 61—63, 66— Owoce suszone - 186 6 230 — (various metals) 54
fdned fruit) — — Wyroby zel. i metal 18 71 -
67, 68 — Konserwy owocowe 1-5 15 930965 (iron W?ilre ésteél warej 10-9
(fruit préserves) _ i
69, 72 — Orzechy i migdaty 8-2 82 ggg . g%}ﬁ Eztlir;;) L 1:;29 lgzg
(nuts & almonds) 977 — M €A i 1069 1423
76 — Kawa (coffee) 85 11-4 254 — Roézne (various) 32 144 24 4
78 — Herbata (tea) 2-4 2-4
Kakao (cocoa) 11-3 682 795 Przvwéz i wywoéz razem ~ .
81, 82 - Korzenie (spices) 93 19.6 y y 2987 5.621 G628
3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)
. Od pocza- - -
Kwie- Marzec tkup,—okf} Kwie- nMarzec %g poclia
Poz. tar. cel. cief 3 . Poz. tar. cel. cien u roku
. March January : March January-
April April April April
Przywo6z BXO W7 2009 14225 — Nasiona . . ., 1I— o8 18
. (seeds various)
(imports) 24—26 — Nasiona oleiste
. rOZNe e
1—4 — Zbo_ze ...................... (various oil seeds)
(grain) 31, 32 — Krochmale (starch) 5'— 0-5 5.5



Kwie-

Poz. tar. cel. cien

April

27/1—3 — M gka . 78-5

27/3—32 — Maka pastewna —
(flour)

35 — Stéd 'malt) 148-1
40—50 — Warzywa . —
(vegetables)

53, 58, 60—64— Owoce Swieze —
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 Owoce suszone a7
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe —

(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee) 0-6
77 — Cykorja (succory) . 25
78 — Herbata (lea) = =
80 -- Kakao . —
(cocoa)
81, 82 — Korzenie 0-5
(spices)
95, 97 — Zywica .
(resin)
121/26 — Ptactwo bite -
(poultry)
125 — Jaja . . —
eggs
127—200 —-é%%%e ...................... 0-8
(oils)
128/1—4 — S B s —
(cheese)
131 — Pierze . —
(ieather) ,
137/2a, b — Je lita s 45
(casings)
205—214 — Ttuszcze i oleje
roslinne . . 22
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe . -
fraw fats of animal origin.)
228 — Makaron —
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne 1-5
fmeat préserves)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes) 38"3
259, 260 — Cukier (sugar) . m 124355
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe 366
(spirits)
292/2 Pasza .. —
295—491 — Przetwory chemi- i
czne . . . . . 6'8
(chemicals) .
299/18 — 8003 e, *
(soda)
405—425 — Farby (paints) m m -
41172 — Biel cynkowa . 0*3
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
czne Lo or
(cosmetics)
466—470 — Kilej i zelatyna . 01
(glue and gelatine)
492—513 — SKOTIY v 0*9
(skins)
534—559 — Wyroby skdérzane . —
(Leather goods)
757—778 — Wyroby z drzewa 141
(wood goods)
563—622 — Tkaniny . . . 176
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) =m . —
606/1, 2a b — Odpadki bawetny, -
(cotton waste)
646—648 — Sznury (ropes) —
720. 724 — Kauczuk . , . —
725—746 — Wyroby gumowe 14
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i laty . 12.-
(boards & laths)
752 — Podktady kolejowe —
(sleepers)
776 — Meble.n, 3*8

(bentwood furniture)

Marzec
March

9*5

7677.4

84

07

04

01

Odpocza-

tku roku

January-
April

173-5

148-1
0-2

66

14-9

2-6

"l

0.5

03
5_
15
38-3
20 1129
45—
68
-
03
03
01
08
1-3
14-1

21-3

Poz. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. zkorka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 826

— Papier (paper)

836—847 Ksigzki i broszury
(books)

862—887 — Wyroby ceram. .
(ceramic products)

896—927 — Szkto i wyroby .

(glass and glass ware)

930—965 — Woyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)

968 — Cynk
(zinc)

— ROZNE i
(various)
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-

cowych
(fruit stones)

24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)

17, 23, 25 — Nasiona
(seeds various)

24/1—3 — M gKa .
(flour)

28 — Kasza
(grits)

30 — Ryz wyluszczony
(husked rice)

31 — Krochmal
(starch)

53, 58, 60- 64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59,61—63,66— Owoce suszone |,
(dried fruit)

62—72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-

WE e

(fruit préserves)

76 — Kawa (coffee)

78 — Herbata (tea) = m

80 — Kakao (cocoa) u

81—82 — Korzenie (spices)

95, 97 — Zywica (resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .

(sea grass, reed)

117 — Sledzie (herrings) m

127—200 — Oleje (oils)

128/1—4 — Sery (chese)

129/1—5 — Kazeina
(caseine)

137/2a, b — Jelita e
(casings)

113/1—3 — Muszle (shells) .

148 — Kamienie (stones) .

154 — Cement (cement)

156/1—2 Talk (tale)

161 - Mineraly zawier.
bor (minerais bor)

170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)

177 Rudy rozne
(various ores)

180 Wegiel antracyto-
wy (coal)

186— 188 — Smota (pitch)

198—199 Asfalt (asphalt

200/8,a, b ¢ — Wazelina (vaseline)

203—204 — Wosk (wax) m =

205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne
(vegetable oils and
fats)

213/1—3 — Pokost (varnish)

215, 217-—218— Ttuszcze
sur.

zwierz.
(raw fats)

Kwie-  Marzec
cien
April March
1038 127-1
— 0-2
1-4 12
09 0-2
12P2 54-2
262 43
6503 23838
0-6 05
9509 914-—
10-6 69
288 —
— 24
17897 90—
88 —
108-4 262
101-3 1068
24 4'5
5-9 56
542 22—
18-8 1-6
177-4 655
19-8 95
324-4 164 8
2-2 —
377 32-—
16-7 51
103 123
65 8-1
05 06
102-2 —_
2.6 —
6 J— J—
— 186
— 151
3-3 -
1272 11-6
217.6 1799
3622 1967

Od pocza-

tku roku

January-
April

175 4

305

18649
175
28-8

24
1879-7
88
1346
208-1

69

111

762
20-4
242.9
293
489 2



: z3- . -
Kwie-  Marzec ?Sup?ockﬁ Kwie-  Marzec ?Sup?g;f}
Poz. tar cel. cien J B Poz. tar. cel. cien
: March January . March January-
April April April April
216 — T ran ... 82-4 824 646—648 — Sznury fropes) . . 45 07 5-2
(whale oil) 720, 724 — Kauczuk (rubber) . 101-8 41-9 143-7
219 Stearyna (stearin) 22 — — 22 — 725, 746 — Wyroby gumowe . 192 — 19-2
254, 256 — Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) . . . 211 5-3 26-4 750 — Drzewo egzotyczne — 0-6 0-6
259—260 — Cukier (sugar) = = 33 — 33 (exotic wood)
272—273, 276, 278 757, 778 — Wyroby z drzewa . 67 — 67
— Nap. alkoh. . 56 — 5-6 (wood goods)
(alcohols) 779 — Korek, wyroby
286, 287 — Otreby i makuchy . 102 — 10-2 z korka . . . . — 6-- 6 —
(bran & oil cokes! (cork goods)
293—294/1,2, 3,6 792, 803, 809
— Tyton (iobacco) . . 99 — 99 797 - 800 — Tektura (pastbord) 165 1-2 17-7
295/6 — Siarka (sulphur) 362 111 47-3 826 — Papier (paper) m . 4575 19 459 4
295—491 z wyj. osobno wym. 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) 105'— 35 1085
— Przetwory  chemi- 862—887 — Wyroby ceramiczne 26 — 26
czne (chemicals)m 96 — 283 124-3 (ceramic goods)
408 — Sadze 'soot) . . . 234 — 234 896—927 — Szkio i wyroby. . 0-8 17 25
405, 407, 409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925—0981 — Metale rézne . . 426 126 552
423 — Farby (paints) m . 67 5.4 121 (uarious metals)
424—427 - Garbniki . . . . 4624 109 7 572 1 927 — Zelastwo ztom) . . 2-4 — 2.4
(ianning extracts) (scrap iron)
429, 450—454— Artykuty  kosme- 930—965 — Wyroby stal. i ze-
tyczne (cosmetics) . _ 33 3-3 lazne thardware, 59-2 109 70 1
466, 470 — Kilej i zelatyna . . 0-8 0-5 1-3 966/1—4 — Cyna (tin) mm 171 4’4 21'5
(glue and gelatine) 977 — Miedz (copper) 1038 2745 378-3
487 — Celuloid (celluloid) 45 _ 45 1037, 1098 — Masz, apar. iczesci 1"6 22 38
492, 513 — Skoéry  (skins) 3574 427" - 784-4 (machinery appara-
589/1,2 592 — Weina (wool) 39 _ 39 tus parts)
597, 605, 613 1099—1132 — Mat. elektrotechn. — — —
622 — Tkaniny (textiles) 56 01 57 (electric products)
623 — Len i konopie . . — — — Ro6zne (uarious) 34'3 4-8 391
(flax and hemp) .
624 — Juta (jute) . . . 66 — 66 Przywo6z i wywo0z razem 19591-2 108887 30479 9
625—626 — Sisal (sizal) . . . 51 251 30-2 (total exports and imports)

. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)

kwiecien (AP Tril) e 1936 — 618.307 5
marzec (M arch) 1936 — 600.2768
kwiecien (April) e, 1935 — 633.556""—
od poczatku roku (January—Aprild . 1936 — 2.504.656'3

1935 - 2.431.034 6

I1Il. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkow /ships outgoing) Suma Kolejne
] ) . 3 , . rubr. 3 6 miejsce
og6tem w tem ztad. o ogél. poj. ogotem wtem ztad. o ogoét. poj. (total (place
(total) (loaded) (n.r. t) (total) (loaded) (n.r. t) column 3 & 6) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... 49 26 44.740 53 44 47.390 92.130 2
Anglja (Great Britain) 19 6 32.125 18 14 31.180 63.305 5
Danja (Denmark) .. 50 32 30.222 59 41 38.445 68.667 3
Estonja (Estonia).. 10 2 4.423 1 9 4671 9.094 12
Finlandja (Finland).. 13 4 15.203 13 1 16.544 31.747 9
Grecja (GreeCe) i 6 — 14.145 6 6 14.410 28.555 10
Holandja fHolland) ... 7 4 4.380 0 5 4.446 8.826 13
Litwa (Lithuania)..... 1 1 507 — — — 507 16
totwa (Latuia)...... 4 1 4.200 2 2 3.202 7.402 14
Niemcy (Germany) . 53 29 32.177 51 35 30.900 63.077 6
Norwegja (Noruay)... 22 1n 16.910 22 16 16.673 33.583 8
Panama (Panama).. 1 6 437 1 — 437 874 15
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) . . . 11 1 35.099 10 6 31.998 67.097 4
Szwecja (SWeden) e 125 41 85.679 118 08 81.446 167.125 1
Wiochy (ltaly) 9 1 27.375 u 10 35.378 62.753 7
Z.S. R R (U.S.S.R.) e 7 6 12.630 9 1 14.131 26.761 11
Razem (total) . . . 387 171 360.252 390 298 371.251 731.503 —
Miesigc poprzedni (previous month) 373 170 389.237 360 270 371.654 760.891
Ten sam mies. 1935 r. (April 1935) 385 167 365.984 381 295 359.473 725.457 _
Od pocz. r. 1936 (sifce beginning of 1936) 1.533 651 1.529.003 1.545 1.199 1.539.051 3.068.054 _
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935) 1511 673  1.425.752 1.484 1168  1.411.645 2.837.397

Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w kwietniu 1936 r. 930,9 n. r. t.; b) Srednia ilo$¢ statkow, przebywajacych
jednoczes$nie w porcie: 53; c) $redni postdj statkbw w porcie: 46,2 godzin.



IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W KWIETNIU 1936 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

P oto Wy b at ty c k ie Potowy
Gatunki ryb - daleko- Razem
: Jastarnia Chiapowo Lo Potowy -
Hel Gdynia W. Wies Karwia Puck i wioski dalsze morskie
£ 0SOSI i 6.300 (— 7.320 60 50 — — 13 730
Mielnice ... — 20 90 100 220 - — 430
Tro€..... — Lt — - 320 - 320
Stornia ... 2.600 2.840 4.850 4900 2.310 39.920 — 57.420
Zimnica. — — — — — 5.000 — 5.000
Sledzie... 31.140 35.280 45.000 6 490 16.500 - — 134.320
SZProty .ocevvcvreerreeens 422 000 415.000 159 000 9.000 — — — 1005.000
W @QgOrZe i L —a 350 — 800 — — 1.150
W attusze.... 1.580 4.350 3.590 2.700 2.820 184.8J0 — 200.200
W egorzyce.. . — 310 — — 300 — — 610
SHEJA e — — 50 —a 30 — — 80
SzczupaKi. s — — 4.120 — 1.600 — — 5.720
Okonie . . . . . . . 910 — 2.750 100 910 — — 4.670
PHOtKI e — — 3.000 — 1.350 — — 4.350
C Tty s — 350 — — 780 — — 1.130
Razem kwiecien . . . 464.530 458.150 230 480 23 260 27.990 229.720 — 1.434.130
Miesigc ubiegty . . . . 2.096.460 1.509.390 877.350 74.360 128.240 147.190 — 4.832.990
Razem od poczatku roku 6.120.790 4.220.440 2.751.920 258.930 252.310 424.170 — 14.028.560
V. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)
Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Kwiecier (Aprili (Maren) Kwiecien (April) (mzrffﬁ*
Razem Razem Razem Razem

Ikl 10kl 1 KL Ikl 11kl 1Kl

(total)  (total) (total)  (total)

AN g 1] @ e 22 7 29 26 15 26 403 444 280
H U T o 3 3 3 5 5 10 2
Londyn . . . . . . . . 19 7 26 22 15 21 398 434 278
M anchester 1

Argentyna . . . 5
Santa Cruz . . . . . . . 5

B € 1 0 J @ oo 7 4 11 20
A NEW € TP I et 7 4 11 20

Birma 5
Rangun . . . . . . . . 5

Brazylja s 8 61 69 745 745
Rio de Janeiro . . . . . . . 745 745
Victoria . . . . . . . . 8 61 69

D 8 N ] @ s 35 35 17
KOopenhaga ... 34 34 17
Inne porty . . . . . . . . 1 1

E g 0 P U 2
Alexandria . . . . . . . 2

Finland)a e 6 2 8 11
Hango . . . . . . . . 4
H elsin K i, 6 2 8 7

Francja. 1 243 243 516
Le Havre 1 243 243 516

Hiszpanja 6
Valencja . . . . . 2
Wyspy Kanaryjskie (Tenerife) . . . . 4

H ol andja e 3 3 6
Rotterdam . . . . . . . 3 3 6

Litwa 2 2
Ktajpeda . . . . . . . . 2 2

Marokko 1
Cassablanca . . . . . . 1

N T8 M C Y e 1 1 3
Hamburg e 1 1 3

Norwegja 1 1
Larvik 1
Inne porty 1

Stany Zjedn. 3 3 174 3 3 300
N eW -Y 0rK s 3 3 174 3 3 300

Szwecja L e 1 2 29 32 10 3 3
Goteborg . . . . . . . . 2
K aIM AT it 16 16 8
Stockholm . . . . . e 2 12 14 3 3
Inne porty . . . . . . . . 1 1 2

via W, M. G d anf S K s 1 4 5 2
G d 8N SK e 1 4 5 2

Razem . . 63 24 106 193 282 22 30 1391 1443 1105
Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zzrédio Cena prenumeraty zt. 15— rocznie, numer pojedynczy zt. 1.50

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zk. 300.—, 1/4 str. zi. 150.—. Ogtoszenia drobne z} 0,50 za m/m przez 1 szpalte
w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tek$cie 50% drozej. .
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WEST-EXPORT

Gdansk, Dominikswall 9, tel. 288 69, 255 88
Gdynia, Portowa 4, tel. 2064

D OS T AR

WEGIEL i

CcC Z A

KOKS

2 Polskich Kopalh Skarbowych na Goérnym Slasku S.A.
do nastepujacych krajow: pjnlandja

O B St UG

Estonja

Kotwa

Litwa

Belgja

Holandja

Ameryka Potudniowa

U J E

LINJE ZEGLUGOWE: Gdynia Ameryka

Alfred Holt
Ellerman Bucknal i inne.

RUFIN PIERARD

IMPORT DRZEWA ¢ TARTAKI DAB TARTY

EKSPL

ADRES TELEGRAFICZNY:
PIERARBOIS —GILLY
CENTRALA W GILLY

SKLADY

OATACIJA LASOW

GILLY: Tel. Charleroi 12.202
(2 linje)
GAND MARITIME; Tel. 18410;
18.430.
MALINES: Tel. 1.096

PORTOWE W GAND

450 metréw nabrzeza

100.000 m2 powierzchni sktadowej

TARTAKI I

FABRYKI DYKT W GILLY
powierzchni 40.000 m2.



GRAND PRIX panstw. GRAND PRIX

poznaNGg w. k. ROK ZALOZENIA poznan® p. W. k.
POZNAN, KOM TUR 4 Q A A BELGJA— LIEGE
1930 i O W 1930

SP. AKC. FABRYK METALOWYCH
POD FIRMA

IalllL. P ... 'l 18I

W WARSZAWIE i GLOWNIE koto tOWICZA

ZARZAD: WARSZAWA, Zelazna 51

TELEFONY: 618-80, 660-80, 663-01, 220-33 i 518-10.

MAGAZYNY FABRYCZNE:

W WARSZAWIE:

BRACKA 16 MARSZALKOWSKA 127 NALEWKI 2a
tel. 618-81. tel. 630-80. tel. 11-18-83
W tODZI: W KRAKOW IE:

PIOTRKOWSKA 11 SW. JANA 2
W GDYNI:

SWIETOJANSKA 53



