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LETNIE WYCIECZKI
M O R S K I E

NA POLSKICH STATKACH
M/S ,PILSUDSKI”
M/S ,BATOR Y’
S/S ,KOSCIUSZKO”

Siédmy sezon wycieczkowy
Czerwiec— Wrzesien 1936 r.

POSTOJE W PORTACH:

Londyn, Amsterdam, Kopenhaga, Oslo,
Ryga, Tallin, Helsinki, Fjordy Norwegji,

Sztokholm, Visby, Bornholm.

CENYodzt. 5 0 —

INFORMACIJE | ZAPISY

LINJE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA,PL. MALACHOWSKIEGO 4
Teletony 5.47-46, 5.47-47

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,tel. 138-92
LWOW - ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW—ul. Grottgera 20, tel. ~ 3-13

ORAZ BIURA PODROZY

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdynie, Gdanskiem a portami:

WSCHODN. NORWEGII:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODN. NORWEGII:
Bergenske-Stovongerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIE)J SZW ECIJI:
Baltic Line
Helsingborg, Malmé, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.

SZW ECJI oraz LITWY:
Svenska Amerlka Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANIJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Pertugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach. Specjalna linja do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA

STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:

Finlond Syd Amerika Linien

Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.

Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.

Gulf Gdynia Lina
New Orléans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALJI:
Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbane.
Odjazdy raz na miesiac.
Rederioktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Marques.

Odjazdy raz na miesigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svenska Ostasiatiska
Kompanie!

Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sie towary na

konosament przejsciowy do Irlan-

dji, Kanady, U.S. A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskiej, Indji, Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkédw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa :

WARSZAWA
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel.

KATOWICE,

220-42

Wbodzimier’z Ry,markiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

LoDz,

B. Pilarski, Kilinskiego 96a, tel.

SVENSKA ORIENT LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi miedzy:

POLSKA A BLISKIM WSCHODEM

Miesigcznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantynskie.

SZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje u agentéw:
Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z 0- p.

Adr. Tel- POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.

BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk, tel.

225-41.
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Hastem Poiski — Dozbrojenie na morzu

A NASZYM globie — a zwtlaszcza u nas w Europie — nie mozemy sobie wyobrazi¢, aby mogto obecnie
istnie¢ jakiekolwiek panstwo suwerenne bez wojska, ktére jest czynnikiem, gwarantujgcym bezpieczen-
stwo, suwerenno$¢ i niepodlegtosé.

Czy tak bedzie za lat kilkadziesigt? Trudno przesgdzad.

Wszelkie jednak wysitki nad ulzeniem ludzkosci, zmierzajgce do ograniczenia zbrojen, odbywajace
sie w ciggu ubiegtych lat kilkunastu — spality na panewce. Swiat sie zbroi, a tempo tych zbrojen przybrato wr wiek-
szosci panstw natezenie silniejsze niz przed wybuchem S$wiatowej katastrofy 1914 roku.

W tych okolicznosciach kazdy i u nas rozumie, ze nie mozna pozosta¢ apostolem rozbrojenia i owieczkg
wsérod stada wilkow, ze trzeba mocno bra¢ sie w gars¢, pasa zaciskaé, by sie dozbraja¢ na lgdzie i wr powietrzu.

Kazdy to u nas rozumie w dobrze pojetym interesie wtasnym i w interesie tego, co jest mu drogie: utrzy-
mania i zabezpieczenia niepodlegtosci, ktéra jak wielka laska i szczeScie — wysitkiem wszystkich pokolen — na-
szemu pokoleniu przypadta w udziale.

Ale jest jeszcze jedna dziedzina, wymagajaca rdwniez takiego nastawienia ze strony spoteczenstwa, takze
dziedzina obronnosci kraju — ktéra jest jeszcze niejasna i niedo$¢ zrozumiata dla wiekszosci spoteczenstwa wszyst-
kich warstw i stanéw.

Jest to dziedzina obronnos$ci naszego dostepu do morza oraz wszelkich naszycli wysitkoéw i intereséw- na tem
morzu.

Mimo zaniedban naszych przodkéw przez caty bodaj ciag dziejow naszej historji przedrozbiorowej, mimo
niewyzyskania szeregu okazyj, nadajacych sie do ugruntowania silng stopg naszej parnstwowosci nad dwoma mo-
rzami, u ktérych wrdét znajdowaly sie nasze granice, — Polska odrodzona znalazta sie zndw nad morzem, na szczat-
kowych rubiezach, ocalalych z nadmorskich, szerokich az po Rugje i Meklemburgje ziem, ongi$ stowianskich.

Z radoscig i pelnig uczucia przyjeliSmy ten dar wspanialy — dostep do morza, jako uzupetnienie przepiek-
nej nagrody, ktorg dzieje obdarzyly nasze pokolenie, za niedole i meki niewoli lat stu pie¢dziesieciu, za jego i jego
ojcow wysitki orezne.

Kraj nasz, rozdarty ongi$ na trzy czesci, wpleciony w orbite zasiegu gospodarczego trzech panstw zabor-

czycli, — znalazt szybko swa wiasng droge do wiasnego zycia gospodarczego, droge, ktéra tak pomogta do jego
ocalenia: znalazt Baittyk, zbudowat Gdynie.
Przez waski pas dostepu do morza, bez strachu i medrkowania, z catg ufnoscig i pewnoscig siebie — zwig-

zat terazniejszo$¢, a tembardziej przyszto$¢ z trwalosScig i niezmiennoscig swego obecnego posiadania dostepu do
morza i wykorzystywania go w peini dla zycia gospodarczego.

W ciggu kilku tat, przy najwiekszej depresji gospodarczej i szalejagcym kryzysie, 5/4 naszego obrotu handlo-
wego idzie drogag morskg. Trzy czwarte potrzebnego nam do zycia wywozu i przywozu przechodzi przez porty:
Gdansk i Gdynie.

Dumni jesteSmy z naszej Gdyni i inwestycyj, poczynionych w ciggu lat kilkunastu na wybrzezu i na morzu.

Ojczyzna nasza skiada sie nietylko z naszych ziem, toczonych granicami lgdowemi i linjg wybrzeza morskiego.
Polska ma swoje zywotne interesy na morzu, a za morzami — miljony Polakdw.

Polska w swych portach ma punkty koncowe linij potgczen morskich, ktdre do Polski wwozg towary, po-
trzebne jej do zycia, i z niej wywozg zbedne jej produkty, umozliwiajac przez to nabywanie towaréw i wyroboéw
obcych.

Trzeba sobie jednak wyraznie zda¢ sprawe, ze, w razie powiktan wojennych z jakiemkolwiek panstwem,
majacem dostep do morza, nasza struktura gospodarcza nie moze z dnia na dzieh sie zmieniaé. Nasze nastawienie
gospodarcze na wwo0z i wywoz w trzech czwartych przez morze, nie moze by¢ przerzucone na jakie$ inne, nie-
wykorzystywane podczas pokoju granice lgdowe, tem bardziej niepewne podczas wojny.

Nasze zycie gospodarcze moze sie kurczy¢, ale nigdy nie moze zamrze¢ zupeinie, bo pewnie i wojny lgdo-
wej nie moglibySmy diugo prowadzic.



Poza obrong kraju i jego granic, Polska musi broni¢ swych intereséw na morzu.

Wojsko, dziatajgce na terenie lgdowym, nie jest w stanie tego uczynic.

Kazdy statek, oddalajacy sie od wybrzeza, poza zasieg strzalu armatniego, moze by¢ skonfiskowany lub za-
topiony przez wojenne okrety przeciwnika. Ba, jeszcze gorzej, bo jeszcze w zasiegu armatnim, na oczach catego
choc¢by wojska, kazdy statek u naszego brzegu moze by¢ zatopiony przez niewidzialne okrety podwodne przeciwnika.

A wowczas, odcieci od $wiata, skazani na laske sgsiadow, przepuszczajgcych nasz handel za drogie pienigdze
(a mamy ich mato) w najlepszym razie, — i wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa, skazani na samowystarczal-
nos$¢, bedziemy musieli stangé¢ wobec smutnej rzeczywisto$ci, dopiero wtedy zbierajagc ogromnie przykre doswiad-
czenie, ktérego ceny nie da sie przewidziec.

Czynnikiem, ktdry moze broni¢ nas na morzu, jest marynarka wojenna, do ktérej nie odnosimy sie jeszcze
tak, jak tego wymaga w naszem potozeniu jej waga gatunkowa, jej potrzeba. Dla wiekszos$ci spoteczenstwa mary-
narka wojenna jest zagadnieniem nawskro$ wojskowem, podlegajgcem wytacznie sferze zainteresowan dbajgcych
0 to rzagdowych czynnikéw kompetentnych i specjalistow z tej dziedziny.

Tymczasem rozbudowa marynarki wojennej w Polsce jest zagadnieniem panstwowem i narodowem pierwszo-
rzednej wagi dla catosci Panstwa i jego niepodlegtego bytu.

Jest zupetnie rownorzednem, niedostatecznie dotychczas docenianem zagadnieniem caloksztattu jego obron-
nosci na ladzie i w powietrzu.

Marynarka wojenna w Polsce, utworzona rozkazem Wodza Narodu, jest jeszcze o wiele zamata, a jej cate
zagadnienie jest w jaskrawej dysproporcji do tego wszystkiego, czego mogtaby i musiataby broni¢, a co juz nas
taczy z morzem i z terni mozliwoSciami rozwojowemi spetnienia naszych aspiracyj i naszych nadziei na przysztos¢
W zwigzaniu nas z morzem.

W szystkie té aspiracje, poza bytem gospodarczym, opartym juz w lwiej czeSci o morze, — maja cel i sens
tylko wtedy, gdy, réwnolegle i proporcjonalnie do zamierzen, przygotowywac i rozbudowywac¢ bedziemy marynarke
wojenna. Posiadanie jej zapewni nam podczas pokoju odpowiednie znaczenie na morzu, a z tem i wage naszego

gtosu w zagadnieniach, zwigzanych ze sprawami morza — ws$rod panstw morskich — zatem u tych, ktdrzy
sg moznymi tego S$wiata, oraz jakie takie przynajmniej zabezpieczenie naszego morskiego bytu — gdy zagraja
armaty.

Nie ro6bmy na morzu wysitkéw, podobnych do domkéw z kart, ktore kazdy moze nam zdmuchngc.

Mamy 2 kontrtorpedowce, 3 todzie podwodne, 4 traulery.

Budujemy stawiacz min, 2 kontrtorpedowce i 2 lodzie podwodne.

Razem ponad 15 tysiecy tonn wypornosci. To o wiele zamalo, jezeli mamy czego$ wiecej zgda¢ od naszej
marynarki wojennej, oprocz powiekszenia w razie wojny liczby optakiwanych przez Nar6d bohaterow.

ZwigzaliSmy nasze zycie gospodarcze juz w 3/4 z morzem, jest juz czego broni¢ na Battyku, a bedzie w przy-
sztosci jeszcze wiecej.

Tak, jak silnem musi by¢ nasze wojsko, tak tez silng musimy posiada¢ flote wojenna, Mamy doskonaty jej

zaczatek. Rozbudowujmy jg wedtug potrzeb kraju — program i pienigdze znalezé sie musza.
Z jej budowa rozwinie sie przemyst krajowy, zmniejszajagc bezrobocie.
Nie mozna czekaé, az sie poprawi konjunktura — az bedziemy bogaci. Rozbudowujmy flote szybciej, aby

przynajmniej matemi krokami zdgzaé¢ za tymi, ktorzy to czynia w butach siedmiomilowych. W przeciwnym razie —
z naszemi morskiemi aspiracjami znajdziemy sie na lodzie. Bedziemy towary sprowadzaé¢ przez cudze granice, a do
upragnionych kolonij bedziemy jezdzili chyba przez Triest czy przez inng Ryge, kapa¢ sie za$ nad morze bedzie-
my jezdzili za paszportami.

Dla rozbudowy floty trzeba przychylnej atmosfery, jaka spoteczenstwo nasze otacza wojsko, trzeba zrozu-
mienia jej celow ijej potrzeby, trzeba woli catego spoteczenstwa.

* *
*

Jedng z drég zadokumentowania tych uczu¢ jest upowszechnienie i zwigkszenie wydajnosci zbiérki na Fun-
dusz Obrony Morskiej.

O. R. P. ,Burza' O. R. P. ,Wicher"






Aktualne potrzeby

PRACY swej port gdyn-
ski zatacza¢ zaczyna co-
raz wieksze kregi, stajac
sie stopniowo wielkiem em-
porium dla ekspansji pol-
skiej na morzu. W bezustannym po-
chodzie ku zgéry wytknietemu celowi
natrafia on na szeregi pietrzacych sie
trudnosci, ktore rosng w miare roz-
szerzania sie orbity jego dziatalnosci.
Trudno$ci te, przy wytezonej pracy
powotanych do tego i miarodajnych

czynnikéw, sg mimo wszystko stop-
niowo usuwane, by utorowac portowi
droge do spetnienia roli, do ktorej

zostat powotany.

W miare wzrastania a zarazem roéz-
niczkowania sie obrotéow towarowych,
port gdynski staje wobec koniecznosci
nowych inwestycyj, ktéreby uzupet-
nity jego aparat techniczny. Tendencje
portu stania sie istotnie bazg handlo-
wa we wasciwem tego stowa znaczeniu,
powodujg konieczno$¢ zmontowania od-
powiedniego aparatu handlowego w po-
staci szeregu instytucyj o charakterze
zasadniczym, bez ktérych istnienia nie
moze byé mowy o spetnieniu zadan,
jakie cigza na porcie, jako tym wielce
skomplikowanym instrumencie gospo-
darki narodowej.

Zaobserwowane po wojnie Swiatowej
zjawisko usadawiania sie w portach
morskich przemystu nabiera¢ zaczyna
coraz wiekszej wagi i w odniesieniu do
portu gdynskiego.

Powyzsze wywody wskazujg, ze po-
trzeby portu gdynskiego idg zasadniczo
w trzech kierunkach :

1) rozbudowy aparatu technicznego,

2) rozbudowy oraz dalszego komple-
towania aparatu handlowego,

3) stworzenia warunkéw dla prze-
mystu.

Z potrzeb, odnoszacych sie do punktu
1) najintensywniej daje sie¢ odczuwac
brak urzadzen przetadunkowych i ma-

Przetadunek papieru

portu glynskiego

gazynowych. Nabrzeza —Czechostowac-
kie, Rumunskie i Jugostowianskie w
porcie wewnetrznym sg eksploatowa-
ne zbyt mato z braku wyzej wspomnia-
nych urzadzen.

Najblizsza zatem troskg Urzedu Mor-
skiego jest pobudowanie przewidzia-
nych magazyn6éw, wyposazenie nabrze-
zy tych w odpowiednie urzadzenia
przetadunkowe oraz doprowadzenie do
poszczegdlnych nabrzezy toréw kolejo-
wych. Wykonanie tych inwestycyj
zwiekszy zdolno$¢ przepustowg portu,
a specjalnie strefy wolnoctowej i przy-
czyni sie tem samem do zwigkszenia
sprawnosci  przetadunkowej towar6w
drobnicowych.

Istniejgce urzadzenia dla przetadunku
wszelkiego rodzaju rud i towarow syp-
kich przy nabrzezu Szwedzkiem oka-
Zujg sie niewystarczajgce. W danym
wypadku chodzitoby tu o zainstalowa-
nie conajmniej 2-ch wag automatycz-
nych (zasobnikéw samowazgcych) oraz
odpowiedniej ilosci dzwigéw dla wszel-
kiego rodzaju rud, pirytéw, fosforytow
i towaréw masowych sypkich. Poniewaz
przy nabrzezu Szwedzkiem nie bedzie
po temu miejsca, urzadzenia te mogtyby
by¢ juz zainstalowane w porcie we-
wnetrznym, w miejscu, ktére na ten
cel moznaby przeznaczy¢.

Zainstalowanie omawianych urza-
dzen poprzedzoneby byto wybudowa-
niem odpowiedniego nabrzeza, ktore
wedtug istniejgcych projektéw stano-
witoby specjalny punkt przetadunkowy
dla wyzej wspomnianych towaréw oraz
doprowadzenie don odpowiednich torow
dojazdowych.

Budowa oraz wyposazenie w odpo-
wiednie dzwigi nowego nabrzeza dla
przetadunku wszelkich towaréw maso-
wych sypkich, gtéwnie tranzytowych,
zwiekszy zdolno$¢ przepustowg portu
dla wyzej omawianych surowcow,
usprawniajac zarazem ich przetadunek.

W strefie wolnoctowej:

Mgr. BOLESLAW KOSELNIK

Zainstalowanie tych urzadzeh utatwi
zarazem zarzadowi portu akwizycje ta-
dunkéw tranzytowych na zapleczu oraz
w sferze gospodarczych wptywow portu
gdynskiego.

Wybudowane w roku ubiegtym molo
Potudniowe stuzyé ma celom zeglugi
przybrzeznej. Molo to wilasciwie nie
jest eksploatowane dotychczas tylko z
tego wzgledu, ze zegluga kabotazowa nie
przeniosta si¢ na nowe miejsce, ponie-
waz konkurs na rozplanowanie tego
mola nie jest jeszcze rozstrzygniety.
Wzmagajgcy sie z roku na rok ruch
turystyczny w sezonie letnim, a po-
nadto gospodarczo podyktowana Kko-
nieczno$¢ utrzymywania regularnego
potaczenia okretowego z portami na
wybrzezu w ciggu catego roku, wyma-
ga stworzenia odpowiednio urzadzonej
bazy, ktéraby koncentrowata catg zeglu-
ge przybrzezng.

Poza inwestycjami, polegajgcemi na
budowie urzadzeh przetadunkowych i
magazynowych w wyzej wskazanych
punktach, istniejacy stan rzeczy w por-
cie gdynskim wymaga szeregu nowych
prac, wchodzacych w zakres budowy
portu. Jedna z nich jest wykonanie prze-
kopu przez koniec mola weglowego
i wybudowanie odpowiednich, planem
przewidzianych, zmian w konfiguracji
falochronéw. Wykonanie tych prac
potaczy wewnetrznie wszystkie baseny
portu zewnetrznego kanatami wod-
nemi.

Druga z aktualnych juz prac, réw-
niez z zakresu budowy portu, jest ko-
nieczno$¢ przystgpienia do budowy ka-
natu Przemystowego, w kierunku prze-
widzianym w planie portu. Budowa ka-
natu Przemystowego, Kktoéry stanowic
ma niejako kosSciec przysztego portu
przemystowego, a zarazem bodziec dla
wszelkich poczynan, zmierzajacych do
stworzenia w porcie gdynskim prze-
mystu, jest rzeczg aktualng i zasadnicza.
Stanowi ona warunek sine qua non

Przetadunek bawetny



w kierunku uprzemystowienia portu
gdynskiego na wz6r przemystowych
portéw europejskich.

O ile w aparacie technicznym portu
gdynskiego istniejgce potrzeby nabraty
cech aktualnosci dopiero niedawno te-
mu i to w wyniku coraz intensyw-
niejszego rozwoju przetadunku niekto-
rych towaréw wzglednie jako rezultat
przysztych zamierzen portu, to w pew-
nych dziedzinach skladajacych sie na
aparat handlowy portu gdynskiego ak-
tualne dzi§ zagadnienia sga niemi juz
od pewnego czasu. W aparacie tym
obserwuje sig, ze pewne zagadnienia
nie zostaly dotychczas catkowicie roz-
wigzane. W zwigzku z tem nie zakon-
czono jeszcze organizacji takich insty-
tucji, jak np. arbitraz, rzeczoznawstwo
it p.

Jesli chodzi o instytucje arbitrazu, to
najblizsza zrealizowania jest instytucja
arbitrazowa dla bawetny. Ma ona roz-
pocza¢ swag dziatalno$¢ z koncem roku
biezacego, wzglednie z poczatkiem roku
przysztego.

Instytucja arbitrazowa dla bawelny
nie wyczerpuje jeszcze tego zagadnienia.
Musza powsta¢ podobne instytucje i dla
innych surowcéw, a w pierwszym rze-
dzie dla skor.

Z instytucjg arbitrazowg dla bawetny
taczy sie zagadnienie kiperéw i klasyfi-
katorow bawetnianych. Organizacja tych
instytucyj wymaga korektywy w kierun-
ku stopniowego zastepowania ich przez
element polski. Jesli sprawy tej nie
potraktuje sie z dostateczng energja, to
przy dotychczasowem stadjum organi-
zacji konieczna zmiana nie nastgpi na-
wet za lat kilkanascie.

Rowniez jedng 1z pilniejszych po-
trzeb jest dalsza praca w kierunku zor-
ganizowania rzeczoznawstwa portowego
zwlaszcza w dziedzinie rzeczoznawstwa
jakoSciowego. Sprawe te nalezatoby jak
naj$pieszniej rozwigza¢é w kierunku
stworzenia dostatecznej ilosci rzeczo-
znawcow jakoSciowych, uwzgledniajac
w pierwszym rzedzie rzeczywiste po-
trzeby portu pod tym wzgledem.

Zagadnienie sprzedazy aukcyjnej jest
nadal kwestjg otwarta. Istniejgce aukcje
owocowe winny w dalszym ciggu do-
stosowywac¢ swg organizacje do form
przyjetych zagranica.

Dziedzina handlu zaopatrywania
okretéw, zawijajacych do portu gdyn-
skiego wykazuje, ze wptywy brutto
osiggane w tej branzy sa nieproporcjo-
nalne do ruchu statkéw. Jest rzecza

konieczng, aby handel zaopatrywania
okretéw ugruntowaé na zasadach przy-
jetych zagranica w celu zwiekszenia
konkurencyjnosci Gdyni pod tym wzgle-
dem.

Wybudowanie kanatu Przemysto-
wego nie moze da¢ podstawy do po-
wstania portu przemystowego, skoro
nie stworzy sie jednocze$nie odpowied-
nich warunkéw, w ktérych przemyst
ten maogtby sie rozwija¢. Zasadniczym
zatem czynnikiem w tym Kkierunku,
poza budowg samego kanatu, jest od-
powiednie przygotowanie terenéw po
obydwdéch stronach wspomnianego ka-
natu.

Dla pobudzenia inicjatywy prywat-
nej nalezatoby unormowac¢ stan praw-
ny terenéw, na ktérych przemyst ten
ma sie rozwingg. Najskuteczniejsza
atrakcjag bytoby umozliwienie prze-
mystowi zakupu terenéw pod odpowied-
nie przedsiebiorstwa na wtasno$¢ wzgled-
nie udostgpnienie mu wejscia na teren
w formie wieczystej dzierzawy.

Artykut niniejszy nie jest bynajmniej
analizag aktualnych potrzeb portu gdyn-
skiego. Stanowi on zaledwie pewien
zrgb tych potrzeb ze zwrdceniem uwagi
na najwazniejsze.

Nowe regularne potgczenia morskie Gdyni

JiIUDZDWNYM warun-

kiem rozwoju portu mor-

skiego jest pewien dosta-

tecznie rozbudowany we-

zet regularnych potgczen
okretowych. Dzieki bowiem tym po-
tagczeniom istnieje mozliwos$¢ statego
przewozu towardéw w réznych Kkierun-
kach i w regularnych odstepach czasu ;
towar przybywa do portu lgdem i mo-
rzem, powstaje podaz pracy i wzrost
zatrudnienia w roznych dziedzinach
pracy portowej, wreszcie wzrost obro-
tow portu.

Port, ktory daje state i regularne

mozliwosci wysytania towarow do wszyst-
kich czesci Swiata, wzglednie przywozu
z roéznych stron, jest zawsze wysoko
ceniony przez handel, ktéry w takim
porcie tworzy bazy operacyjne i sktady
towaréw, obejmujgce swojg dziatalnos-
cig nietylko zaplecze lagdowe, lecz réw-
niez i morskie, — obstugujace zaréwno
wiasny kraj, jak i sasiednie panstwa,
drogg ladowg i morskg. Obstuga handlu
ze strony linij regularnych morskich
bedzie tem doskonalsza, zaspokojenie
potrzeb handlu ze strony Zzeglugi mor-
skiej tem zupeiniejsze, — im czgsciej
okrety tych linij bedg dawaly mozli-

wosci transportowe, im wiecej linij
regularnych bedzie #aczytlo dany port
z poszczegdlnemi ogniskami zycia go-
spodarczego w krajach zamorskich.

Wozrost ilosci regularnych potaczen
morskich Gdyni datuje sie m. w. od
szeSciu lat. Obecnie posiada ich Gdynia
52, zapewniajacych bezposrednie pota-
czenia z przeszto 200 portami catego
Swiata. Niewatpliwie ciekawe bedzie
zestawienie tych linij wedtug krajow
przeznaczenia :

Kraje wschodniobattyckie . . . . 7
Skandynaw ja ... 10
Wielka Brytanja ... 6

Montowanie nowych dzwigéw w strefie wolnoctowej



Europa Zachodnia .
Kraje morza Srédziemnego
Ameryka Péin. i Srodkowa ,, .

N W o~

Na 1 miesiac przypada przeszto 130
odjazdéw okretéw regularnych,

Jak zatem wida¢, Gdynia moze wy-

kaza¢ sie powaznym ruchem okretéw
linij regularnych. Ws$rdéd portéw bat-
tyckich jest on w Gdyni bezprzecznie
najwiekszy, stworzony w ciggu Kilku
lat. Wielko$¢ tego dzieta uplastyczni
sie tembardziej, jesli rozwazymy, ja-
kiego aparatu handlowego wymaga stwo-
rzenie kazdej nowej linji okretowej,
czy chocby skierowanie jej okretéw do
jakiego$ nowego, wielu armatorom zu-

Wytadunek Ickomo-
iyw elektrycznych
w Gdyni. W dn. 15.
VI. wytadowano w
porcie Gdynskim na
Nabrzezu Rotter-
damskiem przy po-
mocy diwigéw ptly-
wajgcych dwie loko-
motywy elektryczne,
ktére zostaty przy-
wiezione z Anglji ra
poktadzie S/S .Lub-
lin® dla P. K. P. w
zwiqzku z elektryfika-

cja wezta warszaw-

skiego.

petnie nieznanego portu. Nastepnie
trzeba wielu zabiegéw, aby nowej
linji zapewni¢ rentujgca sie ilos¢ ta-

dunku dla kazdego okretu.

Mimo tych trudnosci liczba pots-
czen okretowych Gdyni stale wzrasta.
W okresie od 1 lipca 1935 do konca
czerwca 1936 zgtoszonych zostato w
Urzedzie Morskim 7 nowych linij
regularnych.

Najbardziej nas interesujgcg jest pol-

ska linja do Potudniowej Ameryki,
do portéw Rio de Janeiro, Santos,
Montevideo, Buenos Aires. Zapoczat-
kowat jg w listopadzie 1935 s/s Wista,

poczem 28 lutego 1936 podjat stale
rejsy s/s Putaski. WKkrotce przystapi
do obstugi tej linji s/s Kosciuszko,
wskutek czego odjazdy nastepowac beda
mniej wiecej co 3 tygodnie. Dzieki tej
linji Polska zdobyta wiasny pomost
dla zaciesnienia wiezow z liczng emi-
gracjg polskg w Ameryce Potudniowej.
Wspomnieé¢ nalezy, ze specjalng zaletg
tej linji jest szybki transport towaréw
okretami pasazerskiemi. Jest to trzecie
z rzedu potaczenie z Potudniowg Ame-
ryka, obok linji finskiej i szwedzkiej.
Maklerem tej linji jest firma Rothert
1 Kitaczycki.

Drugiem polskiem potgczeniem okre-
towem, stworzonem we wspomnianym
czasie jest linja Gdynia—Gdansk —
Goteborg—Malmo z odjazdami co 2
tygodnie. Armatorem jest ,Zegluga
Polska” S. A., ktéra narazie wstawita
2 obce, zaczarterowane okrety. Makle-
rem jest Polska Agencja Morska. —
Linja ta, zapoczatkowana 16 stycznia
b. r, przyczyni sie niewatpliwie do
wzmozenia wymiany towarowej mie-
dzy Polskg a Szwecja.

Pewne zwiekszenie czestotliwosci przy-
wozu bawelny z zatoki Meksykan-
skiej zapewnito pozyskanie przez Pol-
ska Agencje Morska linji amerykan-
skiej Southern States Line z portow
Houston, Galveston i New Orléans.
Okrety tej linji przybywajg do Gdyni
1 raz na miesigc, niezaleznie od okre-
tow szwedzko-norweskiej linji, przy-
bywajgcych co 10 dni.

Dnia 25 marca b. r. zapoczatkowata
piate potaczenie z Wielka Brytanja
linja Gdansk —Gdynia —Bristol. Statki
niemieckiego armatora ,,Bugsier — Ree-
derei” z Flamburga odchodzg co 3 ty-
godnie. lhnja ta stuzy gtownie dla
przewozu drzewa. Maklerem jej jest
firma Bergenske Baltic Trasports.

W potowie Kkwietnia 1936 rozpo-
czety rejsy okrety szwedzkiej linji z Gdy-
ni i Gdanska do Sztokholmu, Vestervik
i Oskarshamn. Maklerem jest Ber-
genske Baltie Transports. — Dzigki
tej linji powstato trzecie z rzedu po-
taczenie Gdyni ze Sztokholmem.

W potowie maja 1936 rozpoczat re-
gularng komunikacje Tallin —Gdansk —
Gdynia —Antwerpja—Rotterdam eston-
ski armator , Tallinna Laevailhisus”,
stwarzajac jeszcze jedno z licznych po-



taczen Gdyni z portami zachodnio-
europejskiemu

Wreszcie wspomnieé¢ nalezy o za-
poczatkowaniu regularnej komunikacji
Southampton —Le Havre —Kopenhaga
—Gdynia—Leningrad przez Cie Gle.
Transatlantique, ktdrej maklerem jest
Polska Agencja Morska. Jest to po
uptywie 6 lat pierwsza regularna linja
w Gdyni utrzymywana przez arma-
tora francuskiego. Okrety tej linji za-
wija¢ bedg do Gdyni co 14 dni.

Powyzsze zestawienie bytoby nie-
kompletne, gdyby poming¢ szereg mniej
lub wiecej doniostych wydarzen w
istniejacych juz relacjach portu gdyn-
skiego.

Na czoto wysuwa sie zapoczatkowanie
wspotpracy S. A. ,Zegluga Polska”
z Svenska Orient Linien. Zegluga Pol-
ska nabyta mianowicie od armatora
szwedzkiego z Goteborga (A. Brostron
& Son) dwa nowoczesne motorowce
ktére pod nazwami »Sarmacja”
i ,Lewant” utrzymuja na zmiane ze
$§zwedzkiemi motorowcami komunikacje
zBliskimWschodem.—Nalezy tu zuzna-
niem podkreslic z jednej strony przed-

siebiorczo$¢ Zeglugi Polskiej S. A,
z drugiej gotowos$¢ wspoétpracy arma-
tora szwedzkiego z polskiemi sferami
zeglugowemi.

Waznem wydarzeniem jest uznanie
Gdyni jako portu bazowego w komu-
nikacji z Dalekim Wschodem. Dzieki
dtugotrwatym wysitkom Polskiej Agen-
cji Morskiej i armatoréw angielskich
(Alfred Holt i Ellerman Bucknall)
zostaly przez Konferencje Zeglugowa
Wschodnio-Azjatyckg morskie stawki
frachtowe z Gdyni na Daleki Wschdd
zrownane z dniem 1. VII. 36 ze staw-
kami z Hamburga, Rotterdamu i Ant-
werpji, — co podniosto znacznie kon-
kurencyjno$¢ Gdyni wobec tych portow.

Rownie cenne i pomy$lnym wyni-
kiem zakonhczone sg starania firmy
Bergenske Baltic Transports w Konfe-
rencji Zeglugowej Zachodnio-Indyjskiej
0 uznanie Gdyni jako portu bazowego
w komunikacji z portami zatoki Mek-
sykanskiej. — Ponadto firma ta uru-
chomita w porozumieniu z armatorem
(W. Wilhelmsen — Oslo) regularne
odjazdy z Gdyni do portéw zatoki
Meksykanskiej. Okrety bowiem tej linji

utrzymywaty dotad komunikacje jedno-
kierunkowag do Gdyni.

Wreszcie podkresli¢ trzeba wielkie
dzieto powiegkszenia floty polskiej, do-
konane przez ,,Gdynia — Ameryka —
Linje Zeglugowe”. Budowa wspania-
tych motorowcéw m/s Pitsudski i m/s
Batory przyczynita sie do znacznego
usprawnienia komunikacji miedzy Bat-
tykiem i Ameryka Pdinocng oraz za-
pewnita Polsce powazne stanowisko mie-
dzy flotami panstw battyckich.

Jak zatem widzimy, Gdynia rozsze-
rza z kazdym rokiem swoje wptywy
nietylko na Battyku, lecz takze na
Oceanach. Wozrasta tez udziat bandery
polskiej w przewozach morskich, ogar-
niajgcej coraz to szersze horyzonty.
Do konca 1935 r. istniata tylko jedna
regularna linja pod polska bandera,
siegajaca poza morze Potnocne. Obecnie
jest ich trzy. — Dalsza wytrwata praca
w tym kierunku pozwoli Polsce odrobi¢
w powaznej mierze zaniedbanie jej
polityki morskiej w ubiegtych wiekach
— i zaja¢ nalezne miejsce wsrod naro-
dow zeglarskich.

ANTONI MARCZYNSKI
Attaché Jo spraw handlowych
poselstwa R. P. w Buenos Aires

W spotpraca GJlyni z Buenos Aires

BECNE posuniecia jrolity-
czno-ekonomiczne Stanow
Zjednoczonych A. P. wska-
zuja, iz coraz bardziej zy-
skuje na znaczeniu powie-

dzenie prezydenta Teodora Roosvelta
w 1914 roku: ,wierze, ze obecne stu-
lecie bedzie nazwane wiekiem Ame-
ryki Potudniowej”. Stany Zjednoczone
sg niezawodnie przekonane, ze te wiel-
kie przestrzenie roznych krajow Ame-
ryki Potludniowej zostang w najbliz-
szym czasie przeciez zaludnione i nie-
tylko rolnictwo, lecz takze przemyst
rozwing sie bardzo powaznie, ktéry to
objaw mozna zresztg skonstatowaé juz
naprzyktad w Argentynie.  Wokoto

Port-most wiszqcy.

Buenos Aires powstajg bardzo szybko
nowe o$rodki przemystowe, co powo-
duje state zmniejszanie sie importu fa-
brykatéw, a wzrost zapotrzebowania na
surowce i poifabrykaty. Daje sie takze
zaobserwowaé¢ przyptyw ludnosci do
miasta z roli, ktora jeszcze tylko w nie-
znacznym stopniu zostata wykorzystana.

Biorgc pod uwage obecne znaczenie
Ameryki Potudniowej i nieograniczone
mozliwosci rozwoju tej czesci Swiata
w obecnem stuleciu, zrozumie sie jak
wielkiem wydarzeniem jest urucho-
mienie w biezagcym roku regularnej
linji pasazersko-towarowej pod polska
bandera, ktérg zainaugurowat juz sta-
tek ,,Putaski” z wielkiem powodze-

Buenos Aires.

niem i przy entuzjazmie emigracji pol-
skiej w Argentynie, Brazylji, Urug-
waju, a nawet i odleglejszego Parag-
waju, oraz druga podr6z statku towa-
rowego ,,Wista” do portu w Buenos
Aiires.

Nietylko towar polski bedzie maogt
dociera¢ do wschodnich wybrzezy Ame-
ryki Potudniowej na statkach pod biato-
czerwong banderg a produkty tych
krajow bedg przewozone do panstw
battyckich i zaplecza Gdyni tg sama
droga, lecz takze emigrant polski nie
bedzie sie potrzebowat juz skarzyé,
na obcy wyzysk. Swiadcza o tem glosy
emigrantow na tamach prasy polskiej
w Argentynie i to tych, ktorzy juz

Port—widok ogolny.



kilka razy odbywali podr6z miedzy
Europg a Argentyna, a ostatnio uczy-
nili to na statku ,,Putaski”.

Jak sie przedstawiajg obecne stosunki
handlowe miedzy Argentyng a Polskg
i panstwami, w stosunku do ktérych
Gdynia musi odegra¢ role portu zbior-
czo-rozdzielczego oraz jaki jest ruch
imigracyjny do Argentyny ? Oto za-
sadnicze pytania, nasuwajgce sie mi-
mowoli w zwigzku z utworzeniem re-
gularnego potgczenia miedzy Gdynig
a Buenos Aires via Rio de Janeiro,
Santos i Montevideo.

Argentyna byta w 1955 roku naj-
powazniejszym odbiorcg towaréw pol-
skich po Stanach Zjednoczonych A. P.
oraz Palestynie, bioragc pod uwage na-
sze stosunki handlowe z rynkami za-
morskiemi. Interesujgcem bedzie przy-
tem przypomnie¢, ze tak Stany Zjedno-
czone jak i Palestyna posiadajg juz
regularne potgczenia okretowe pod pol-
skg banderg — regularne rejsy obecnie
w stosunkach z Argentyng wskazujag
na celowos$¢ polityki morskiej, zmierza-
jacej do systematycznego docierania
w miare mozliwosci polskich statkow
wraz z towarami do najpowazniejszych
rynkéw zamorskich.

Wedtug polskich danych statysty-
cznych eksport nasz do Argentyny
wzrést z 9.126.000 w 1954 roku do
12.590.000 ztotych w roku 1955. Im-
port towarow argentyhnskich do Polski
wykazat pewng znizke, lecz jak na-
stepnie bedziemy mogli wykazac pierw-
sze miesigce roku biezacego takze i w
tym Kkierunku zmieniaja korzystnie dla
zeglugi dotychczasowg sytuacje. Nie-
stety. nie da si¢ to stwierdzi¢ odnosnie
Brazylji i Urugwaju, do portéw Kkto-
rych zawijaja polskie statki na tej linji,
lecz niewatpliwie na tym odcinku za-
sada ,,handel idzie za banderg” zmieni
takze stan z 1955 roku.

Argentyna zakupita w 1955 roku
dwie trzecie wszystkich towarow, ktdre
zostaly przez Polske sprzedane do catej
Ameryki Potudniowej. Jest to powazny
stosunek, biorgc pod uwage, ze udziat

Argentyny w catym imporcie ogdlnym
Ameryki Potudniowej wynosi okoto
28 %.

W ogélnosci stosunki handlowe mie-
dzy Polskg a krajami, do ktérych por-
tow zawijajg polskie statki kursujace
na linji Gdynia—Buenos Aires, przed-
stawiaty sie w 1955 roku nastepujaco
(w ztotych) :

Przyw6z do Wywoéz z
Polski Polski
Argentyna 16.015.000 12.590.000
Brazylja 14.908.000 4.765.000
Urugwaj 5.417.000 225.000

W roku 1955 eksportowano z Polski
do Argentyny przedewszystkiem dykty
i drzewo ; rury zelazne i stalowe, zelazo
i stal oraz rézne wyroby z nich; na-
czynia emaljowane ; maszyny widkien-
nicze ; cynk oraz coraz intensywniej
opracowuje takze ten rynek przemyst
tekstylny oraz chemiczny. Pozatem fi-
gurujg takie pozycje jak chmiel, grzyby,
wegiel, meble giete, dziegie¢, parafina
i inne.

Argentyna eksportuje do Polski gtow-
nie weine, skory bydlece, konskie, cie-
lece i w mniejszych ilosciach inne,
ekstrakt quebracho, bawetne surowa,
kazeine oraz jelita.

Argentyna nie interesuje sie zupet-
nie udzialem w ktérychkolwiek tar-
gach w Europie, a pomimo to cztery
firmy argentynskie wystalty w roku
biezagcym swe produkty do Poznania
celem urzadzenia wspo6lnego stoiska na
Miedzynarodowych Targach Poznan-
skich. Wystawiono nastepujace pro-
dukty argentynskie, ktdre sa eksporto-
wane na inne rynki z powodzeniem :
jabtka rdéznych gatunkéw, kukurydza
wszelkich odmian, bawetna z réznych
prowincyj, ryz oraz herva mate. Fakt
ten dowodzi duzego zainteresowania
ze strony eksporteréw argentynskich
mozliwosciami eksportu do Polski, co
zreszta jest zrozumiate, biorac pod
uwage, ze Polska figuruje juz na 8-em
miejscu wsréd odbiorcow  Argentyny.

Niezawodnie zegluge polska na linji
Gdynia —Buenos Aires muszg intere-

Buenos Aires —Plaza de Mayo.

sowa¢ takze stosunki Argentyny z in-
nemi krajami battyckiemi oraz zaple-
czem w og6lnosci. Wedtug danych sta-
tystycznych importowano do Argen-
tyny (warto$¢ taryfowa w pesach ar-
gentynskich) :

styczen i luty stycz. i luty

1956 1955

Polska 5.115.659 1.058.959
Szwecja 5.586.457 2.922.950
Norwegja 2.915.497 1.555.084
Czechostowacja 2.665.968 2.627.902
Z.S.R.R. 1.589.741 1.547.869
Finlandja 1.509.275 2.087.175
Austrja 585.266 181.504
Rumunja 540.264 7.650
Danja 157.050 90.580

Jesli chodzi o fracht powrotny, to

jest o import produktéow argentynskich
do poszczeg6lnych tych krajow, to
przedstawiat sie on nastepujgco (war-
tos¢ rynkowa w pesach argentynskich) :

styczen i luty stycz. i luty

1956 1955
Polska 5.285.000 997.595
Czechostowacja  2.596.150 1.265.725
Szwecja 1.507.559 2.441.625
Danja 1.186.864 2.762.298
Norwegja 488.077 5.206.966
Finlandja 455.175 515.516
Z.S.R.R. 555.589 27
Austrja 251.625 585.800
Rumunja 49.714 77

Co do Polski, to w pierwszym rze-
dzie zwraca uwage bardzo powazny
wzrost importu i eksportu w stosun-
kach z Argentyng w ciggu pierwszych
miesiecy biezacego roku. Polska uste-
puje w eksporcie do Argentyny, biorac
pod uwage kraje wymienione w po-
wyzszych zestawieniach, tylko w nie-
wielkim stopniu Szwecji, a nabywa
wiecej produktéw argentynskich niz
kazde inne z odnosnych panstw.

Takie kraje jak Szwecja i Finlandja
posiadajg juz oddawna regularne po-
faczenia okretowe dla przewozu towa-
row miedzy portami bahyckiemi, a
portami wschodnich wybrzezy Ame-
ryki Potudniowej pomimo, ze ich sto-
sunki handlowe z Argentyna sa mniej-
sze niz Polski. Linje te wykorzystuja
w wielu wypadkach przewéz towarow
z réznych portéw battyckich, a miedzy
innemi takze z Gdyni i Gdanska, do
ktorych statki ich regularnie zawijaja.

Dla przyktadu warto zapoznac sie
blizej ze stosunkami handlowemi mie-
dzy Argentyng a Czechostowacja, jako
krajem bedacym w wybitnym stopniu
naturalnem zapleczem Gdyni. Argen-
tynskie dane statystyczne za rok 1954
(doktadne dane za 1955 r. jeszcze nie

zostaty opublikowane) wykazujg, ze
importowano z Czechostowacji (w pe-
sach argentynskich) :

Wyroby jedwabne 159.000
Wyroby wetniane 552.191
Wyroby bawetniane 542.848
Przedza....oovvvceiennecnnn, 86.859



5.917.980
Produkty chemiczne, far-

maceutyczne i t. p. 296.788
Papier, tektura ... 455.027
Drzewo i wyroby z niego. 544.949
Zelazo i wyroby z niego . 5.021.765
M aSZYNY ., 204.184
Metale, za wyjatkiem ze-

laza i wyroby z nich 107.407
Ceramika, szklo i t. p. . 2.052.410
Chm el 287.616

Do Czechostowacji importowano w
1954 r. w wiekszych ilosciach naste-
pujace produkty argentynskie (w pe-
sach argentynskich) :

Skéry bydlece . 4.807.581
Welna..... 1.124.470
Ekstrakt quebracho. 521.096

Statki polskie winny wiec bez trud-
nosci posiada¢ dostateczne ilosci frachtu
z Gdyni do Ameryki Potudniowej oraz
w drodze powrotnej, a nawet wskazane
wydaje sie dazenie do wstawienia no-

wych jednostek w zegludze miedzy
Gdynig a Buenos Aires.
Niezaleznie od kwestji transportu

towarow linja pasazersko-towarowa od-
grywaé bedzie bardzo powaznag role
W przewozie pasazerow szczeg6lnie w
ruchu emigracyjnym miedzy Polska
a krajami Ameryki Potudniowej. Po-
zatem niezawodnie fakt ten przyczyni
si¢ do utrzymywania S$cislejszych wie-
z6w miedzy emigracja w Ameryce
Potudniowej a Polska, czego dowodem
jest rozwijajaca sie w szybkiem tempie
wspotpraca na tym odcinku z Ameryka
Pétnocna. Swiadczy o tern chociazby
entuzjastyczne przyjecie, jakiego doznat
w Rio de Janeiro, Montevideo i Buenos
Aires statek ,,Putaski”.

Wedtug ostatnio opublikowanych da-
nych argentynskich przyjechato do Ar-
gentyny w ciggu ostatnich dwoch lat
pasazeréw z wazniejszych panstw euro-

pejskich, krajoéw battyckich i zaplecza
Gdyni w ogolnosci :
1 klasa 2 i 5 klasa

1955r. 1954r. 1955r. 1954
Hiszpanow 724 801 11.556 9.356
Wiochow 588 662 9.781 8.517
Polakéw 71 60 4.607 2.388
Niemcow .050 717 1591 1.555
Czechostow. 56 29 715 623
Austrjakow 69 56 370 355
Litwinow n 8 316 160
Rosjan 88 79 295 355
Wegrow 18 55 163 144
Dunczykéw 45 42 7 78
Rumunéw 21 28 278 206

Liczbowo najwiecej po Hiszpanach
i Wiochach przyjechato w ubiegtym
roku do Argentyny Polakéw. Imigracja
z Polski wykazuje bardzo powazny
wzrost co jest bardzo wazne z punktu
widzenia zapewnienia pasazerow dla
statkow pod banderg polska, nie mo-
wigc juz o kwestji emigracji.

W styczniu i lutym biezgcego roku
przybyto do Argentyny z krajow kon-
tynentalnych i zamorskich razem 8.075
emigrantéw, w tem z krajow europej-
skich 7.002 os6b. W stosunk do dwoéch
pierwszych miesiecy 1955 roku przy-
jazd emigrantdw wzrdst o 2.029 o0s6b.
Z Argentyny wyjechato w ciggu sty-
cznia i lutego b. r. az 12.066 o0so6b,
z czego jednakze do krajoéw europejskich
tylko 2.691. Z odno$nych danych sta-

koncentruje juz obecnie wszelkie obroty
dewizowe eksportu produktéw argen-
tynskich do Polski i bierze udziat po-
wazny w obrotach finansowych do-
tyczacych przywozu towardéw polskich
do Argentyny. Fakt istnienia banku
polskiego w Buenos Aires posiada bar-
dzo powazne znaczenie, biorgc pod uwa-
ge wptyw obrotow finansowych spe-
cjalnie w zamorskiej wymianie towa-
rowej .

tystycznych wynika, ze powazne ilosci
emigrantdow wyjezdzajg obecnie z Ar-
gentyny do Chile, Boliwji, Paragawaju,
Urugwaju i Brazylji, lecz w kazdym
badZz razie ich przyjazd do Ameryki
Potudniowej odbywa sie do portow
wschodnich wybrzezy Ameryki Potud-
niowej, do ktorych zaczat ostatnio za-
wija¢ statek ,,Putaski”.

Nietylko w dziedzinie wymiany to-
warowej i na odcinku morskim zazna-
cza sie powazna zmiana na korzy$¢ we
wspotpracy miedzy Polskg a Argentyna,
lecz takze w Buenos Aires istnieje juz
oddziat warszawskiego Banku Polska
Kasa Opieki S. A., ktéory wykazuje
bardzo szybld wzrost obrotéow. Wy-
starczy zwr6ci¢ uwage, ze oddziat ten

Takze wiekszos¢ towarow polskich
zostaje wprowadzona obecnie na rynek
argentynski za posrednictwem obywa-
teli polskich w Buenos Aires. Mozna
skonstatowa¢, ze naprzykitad wiele fa-
bryk mebli w Argentynie, bedacych
w posiadaniu obywateli polskich, na-
bywa z powodzeniem prawie wytgcznie
dykte polska, niektore domy polskie
posiadajg naczynia emaljowane pocho-
dzenia polskiego i t. p.

Faktem jest, ze na linji Gdynia—
Buenos Aires w chwili obecnej istniejg
wielkie mozliwosci ekspansji pomimo,
ze juz niezawodnie wiele zrobiono na
odcinku bezposredniej wspo6tpracy mie-
dzy Polska a Argentyna.

SYNDYKAT EMIGRACYJNY

YNDYKAT EMIGRACYJINY w Warszawie, Alberta 7, zostat utworzony w r. 1930-ym

z inicjatywy centralnych wtadz emigracyjnych, Zadaniem jego jest:

1) udzielanie autorytatywnych informacyj tak w zakresie mozliwosci emigracyjnych
i warunkéw pracy na emigracji, jak i co do wszelkich formalnosci zwigzanych z wy-
jazdem, 2) pomoc i posrednictwo w zakupie biletéw okretowych i kolejowych, 3) pomoc
i pos$rednictwo w uzyskiwaniu kredytdw, 4) organizowanie zbiorowych transportéw,
5) urzadzanie i prowadzenie hoteli i doméw dla wychodzcéw, 6) zatatwianie dla emigran-
tow wszelkich formalno$ci wyjazdowych wobec wtadz krajowych i obcych, 7) wspétpraca
z instytucjami i przedsigbiorstwami zajmujgcemi si¢ obstuga lub opiekg nad emigrantami.
W ymienione czynnosci spetnia Syndykat Emigracyjny za pomoca biura centralnego
w Warszawie oraz 19 oddziatéw, rozmieszczonych w miastach wojewo6dzkich lub stano-
wigcych znaczniejsze ogniska ruchu emigracyjnego.

Dla tem blizszego kontaktu z szerokiemi masami zainteresowanej wychodztwem
ludno$ci posiada Syndykat réwniez okoto 600 korespondentéw, rekrutujgcych sie z po-
§réd urzednikéw gmin wiejskich a wyznaczanych przez starostéw powiatowych w poro-
zumieniu z Syndykatem Emigracyjnym.

Poza granicami kraju Syndykat Emigracyjny posiada oddziatw Rio-de-Janeiro (Brazylja).

Dla celéw obstugi emigrantéw Syndykat prowadzi hotel emigracyjny we Lwowie
(na 100 t6zek), takiz hotel w Warszawie (100 t6zek) oraz Obdéz Emigracyjny w Gdyni,
bedacy punktem odprawy dla emigracyjnych transportdéw zamorskich. Obdz ten pédsiada
urzadzenia hotelowe i aprowizacyjne dla 2.000 emigrantéw, oraz sanitarne i higjeniczne,
wymagane przez wiasciwe przepisy witadz emigracyjnych polskich i obcych.

Specjalne zarzadzenia centralnych wiadz emigracyjnych i administracyjnych ure-
gulowaty sprawe wspoétdziatania wladz administracyjnych na terenie kraju z placowkami
Syndykatu Emigracyjnego. W myS$l tych zarzadzen placéwki Syndykatu Emigracyjnego
reprezentujag wobec wtadz indywidualne interesy emigrantéw, w ktérych imieniu wy-
stepuja. Wydawane przez starostwa i inne wladze dokumenty, jak réwniez paszporty
emigracyjne, przekazywane sa wytacznie wiasciwym oddziatom Syndykatu.

Witadze Syndykatu Emigracyjnego stanowig: Rada Nadzorcza i Zarzad, dzialajace
przy udziale delegatow rzadowych. W obydwu tych ciatach reprezentowany jest Skarb
Panstwa, rozporzadzajagcy 60% udziatbw Syndykatu.

Delegatami rzadowymi sg: 1) p. Leonard Mozdzenski, dyr. dep. w Min. Przem.
i Handlu, 2) p. Mieczystaw Biesiekierski, naczelnik wydzialu w Min. Opieki Spotecznej
oraz p. Mieczystaw Kokoszkiewicz, naczelnik wydz. w Min. Op. Spoi. Prezesem Rady
Nadzorczej jest p. Stanistaw Nowak, dyr. dep. w Min. Skarbu. Prezesem Zarzagdu —
p. Bolestaw Nakoniecznikoff, dyr. dep. w Min Opieki Spoi. Dyrektor zarzadzajacy —
p. Aleksander Chwat, vice dyrektor — p. J6zef Gizaczynski.

Siedziby oddziatéw Syndykatu Emigracyjnego na prowincji:

Baranowicze — Senatorska 16 L6dz — 6 sierpnia 3
Biatystok — Marsz. Pitsudskiego 52 tuck — Pilsudskiego 14
Brzes¢ n/B. — Steckiewicza 27 Pinsk — Krélowej Bony 12
Czortkow — Kolejowa 47 Przemysl Plac l.egjonow 1
Grodno — Hoovera 5 Réwne Wot. — 3 Maja 15

Kielce — Sienkiewicza 81 Sanok — Kosciuszki 26
Kowel — Kolejowa 98 Stanistawéw — Grunwaldzka 4
Krakow — Radziwillowska 23 Tarnopol — Konarskiego 1
Lublin — Zamojska 21 W ilno — Szopena 1

Lwow =~ Wisniowieckich 4

Ob6z Emigracyjny w Gdyni—Grabdwek. Stacja Zborna w Poznaniu, Dworzec Gtéwny, poczekalnia 3 klasy.



Oslo —porl

ZIEJE normalnego rozrostu

portu Oslo rozciggaja sie na

przestrzeni przeszto 200-tu

lat.  Splot sprzyjajacych

rozwojowi warunkéw po-

ciggnat za sobg w konsekwencji wybicie

sie Oslo na najwieksze centrum portowe

Norwegji, odgrywajace jednakze role jed-

nej tylko z licznych komdrek oddecho-

wych, rozmieszczonych gesto na prze-

strzeni 3400 kim. wybrzeza morskiego
(ok. 21.000 kim. wraz z fjordami).

Ten to charakter spetnianego zadania

rézni Oslo w sposéb zasadniczy od portu

gdynskiego, ktory dla gospodarczego or-

kich jednostek zaoceanicznych, opieraja-
cych swa dziatalno$¢ na tadunkach zbio-
rowych z catego szeregu portéw. Duza
pojemnos$¢ tych okretéow podnosi znacz-
nie ogdlny tonaz statkbw na wejsciu
i wyjsciu z Oslo, podczas gdy efekty to-
warowe, dostosowane do wielkosci istnie-
jacych potrzeb, sg mate.
Niewspdtmierno$¢ ruchu okretowego
Oslo z jego obrotami towarowemi po-
cigga za sobag czeSciowo rowniez i ten
fakt, ze Oslo jest najwiekszym portem
macierzystym poteznej floty norweskiej.
Ruch zatem pewnej czesci okretéw od-
bywa sie jedynie dla wzgledéw z tem

Stocznia ,Nylands mele. Verksted” — Oslo.

ganizmu Polski spetnia zadanie inten-
sywnie pracujacych ptuc.

Réwnoczesna dysproporcja, zachodza-
ca w wielkosci obszaru obstugi i w roz-
miarach zaspakajanych potrzeb, nie mo-
wigc juz o niewspétmiernosci okreséw
rozwojowych — czynig ciekawem zesta-
wienie poroéwnawcze wynikéw pracy,
osiggnietych dzi$§ przez oba porty.

W statystykach $wiatowych portowe-
go ruchu okretowego Oslo i Gdynia fi-
gurujg obok siebie, ujawniajac tylko
nieznaczne réznice cyfrowe. Jednoczes$-
nie jednak w zakresie obrotéw towaro-
wych obu portéw zachodzi gteboka réz-
nica na korzy$¢ Gdyni. Obroty bowiem
Oslo mieszcza sie w stosunkowo waskich
ramach i zestawienie ich ze stanem na-
szego portu nabiera cech niewspo6tmier-
nosci. Coprawda po stronie przywozu
Oslo przewyzsza nieco Gdynie, w wy-
wozie jednakze do tego stopnia pozostaje
w tyle, ze og6lny wynik obrotow jest
kilkakrotnie nizszy od wynikéw gdyn-
skich.

W rezultacie zatem zachodzi z jednej
strony gteboka réznica w zakresie obro-
tow towarowych Oslo i Gdyni, przy row-
noczesnem z drugiej strony zblizeniu sie
rozmiardw ich ruchu okretowego. Znaj-
duje to swoje wyjasnienie w tem, ze na
ramy ruchu okretowego Oslo wplywa
fakt oparcia sie stosunkowo nieznaczne-
go handler portowego na obstudze wiel-

zwigzanych i nie stoi w zadnym zwigzku
z handlem portu.

Tak wiec, w konsekwencji tych lub
innych przyczyn, ogélny ruch okretowy
Oslo ma moznos$¢ osiggniecia wysokiego
poziomu. Urzedowe zestawienie odnos-
nych danych za okres roczny od 1.7.34
do 30.6.35 stato sie dla gospodarczej pra-
sy norweskiej okazja do zamanifestowa-
nia uczu¢ petnej satysfakcji z istniejgcego
stanu rzeczy.

Ruch portu osiggnat rekordowg cytre.
Liczba statkéw, ktére zawinety do Oslo
w ubiegtym okresie nie miata dotych-
czas w historji portu réwnej sobie. Wy-
niosta ona 28.196 jednostek o og6lnym
tonazu 8,8 milj. ton rej. br. i 5,05 milj.

Stare, i nowe

HEL. BUXELL-ZB1KOWSKA

ton rej. net. Ten stan rzeczy jest kon-
sekwentnym wyptywem uwidaczniajg-
cej sie na przestrzeni lat wyraznej ten-
dencji statego zwiekszania sie ruchu por-
towego, przedstawiajgcego sie jak nizej :

statki na tonaz tonaz

wejsciu brutto netto
1927/28 21.406 7.539.124 4.304.065
28/29 21.812 7.749.124 4.412.775
29/30 22.244 8.138.708 4.627.491
30/31 22.107 7.573.956 4.269.127
31/32 22.140 7.747.066 4.264.692
32/33 22.859 7.964.298 4.533.517
33/34 25.321 8.495.538 4.850.938
34/35 28.196 8.759.253 5.047.936

Z racji specyficznej struktury geogra-
ficznej Norwegji, pociggajacej za soba
zogniskowanie sie zycia gospodarczego
na wybrzezu morskiem — zegluga przy-
brzezna odgrywa w ogdlnym ruchu okre-
towym Oslo, bedgcego osrodkiem eko-
nomicznym Kkraju, role bardzo powazna.
Oslo jest potgczone szeregiem linij re-
gularnych z pozostalemi portami Nor-
wegji. Tonaz statkow, zatrudnionych
w zegludze kabotazowej przekracza 1/3
ogolnego tonazu, zawijajacych do Oslo
okretéw. Ruch kabotazowy odbywa si¢
wytgcznie pod flagg norweska.

W zegludze zagranicznej flaga nor-
weska wybija sie zupetnie zdecydowa-
nie na czotowe miejsce. Na 5.4 milj. ton
br. tonazu statkéw, kursujacych miedzy
Oslo i portami zagranicznemi — tonaz
norweski objat 3,2 milj. ton br. Drugie
miejsce przypada flocie szwedzkiej, na-
stepnie dunskiej, angielskiej i niemiec-
kiej. Udziat bandery innych panstw jest
minimalny.

Wybitne znaczenie w ruchu porto-
wym Oslo floty Szwecji i Danji wypty-
wa w gtéwnej mierze z faktu wspotpra-
cy armatoréw norweskich z armatora-
mi tych panstw i utrzymywania t. zw.
»joint service” na szeregu szlakach za-
morskich, co decyduje w rezultacie o re-
gularnem zawijaniu do portu Oslo stat-
kéw tych linij obcych, zwigzanych umo-
wami.

sito w Oslo



W potaczeniach Oslo z portami zagra-
nicznemi wspotpraca ze wspomnianemi
linjami odgrywa role dodatkowa i jedy-
nie pomocniczg. Samodzielna bowiem
akcja armatoréw norweskich pozwala im
utrzymywaé wiasnym tonazem gesta
sie¢ polgczen regularnych, obejmuja-
cych porty wszystkich kontynentéw.
Krag portéw europejskich, z przewaza-
jaca wiekszoscig ktérych Oslo jest juz
od dawna potaczone, stale rozszerza sie.
I nie dalej jak w sierpniu ub. r. linja
regularna, utrzymywana przez najwiek-
szego armatora Norwegji ,,Wilh. Wil-
helmsena’’ dla przewozéw baweiny z por-
tow Golfu Meksykanskiego, objeta port
gdynski, czynigc zen najdalej na wschéd
potozong baze swej dziatalnosci. Pota-
czenie tym sposobem portu Oslo z Gdy-
nig wzmocnito regularng komunikacje,
istniejagcg miedzy obu portami juz od
lat oSmiu, a utrzymywang przez nor-
weskie t-wo okretowe ,,Fred Olsen’a”.

Regularne potaczenia Oslo z portami
innych kontynentoéw, rozwijajace sie nie-
zmiernie intensywnie w okresie ostat-
nich 20 — 30 lat, tworza dzi$ gestg sie¢
na wodach catego $wiata. Sferg swych
wptywow obejmujg one Kanade, wsch.
i zach. wybrzeza St. Zjednoczonych Am.
Potn., Golf Meks., Brazylje, Argenty-
ne, zach. i wsch. Afryke, Madagaskar,
wyspy, potozone na péin. wsch. od Indyj,
Japonje i Australje. Komunikacja ta
nosi charakter komunikacji towarowej.
Ruch pasazerski odgrywa stosunkowo
nieznaczng role.

Oslo jako centrum zycia gospodarcze-
go Norwegji nosi w dziedzinie ruchu to-
warowego wybitna ceche ogdlnej struk-
tury kraju, opierajacej si¢ na imporcie,
ktory tak pod wzgledem ilosci, jak i war-
tosci przekracza znacznie rodzimy eks-
port.

W poszczegélnych latach obroty to-
warowe Oslo przedstawialy sie naste-

pujaco :

import eksport
1926/27  1.099.016ton 430.000 ton
27128 1.198.741 ,, 476.424 |,
28/29 * 1.195.242 ,, 517.780 ,,

Oslo — Sktady towaréw w porcie.

29/30 1.178.305 ton  500.571 ton
30/31 1.124.661 ,, 363.425 ,,
31/32 1.109.635 ,, 333.511 ,,
32/33 1.126.734 ,, 382.596 ,,
33/34 1.158.003 ,, 405.183 ,
34/55 1.226.475 430.771 ,,

W konsekwencji powyzszego ksztatto-
wania sie obrotéw towarowych Oslo zaj-
muje pirzeszto 50 % w og6lnym impor-
cie Norwegji i ok. 20 % w calym jej
eksporcie.

Niemal analogiczny udziat jak w im-
porcie przypada Oslo w dziale dochodéw
celnych. W roku bowiem 1934 na
111,5 milj. koron wptywow z cta uczest-
nictwo Oslo wynosito 63,4 milj. kr., co
stanowito 56,9 %. W r. 1933 siegalo
ono 57 %, a w r. 1932 — 59 %.

W ruchu importowym Oslo najwaz-
niejszg role odgrywa wegiel, koks, zbo-
ze, maka, cukier, kawa, oleje palne, naf-
ta, benzyna oraz tonaz okretowy,

W eksporcie za$ na naczelne miejsce
wybija sie papier, celuloza, masa drzew-
na, drzewo i cement. Czynnikiem, ma-
jacym dla rozwoju ruchu eksportowego
Oslo znaczenie decydujgce byt fakt in-
tensywnego rozszerzania sie w okresie
powojennym sieci komunikacji zamor-
skiej, umozliwiajacej — z racji kierowa-
nia sie handlu za banderg — ulokowa-
nie sie towarow norweskich na odlegtych
rynkach zagranicznych.

Rola, jaka Oslo-port odgrywa w zyciu
ekonomicznem Norwegji splata sie $cisle
z historja i rozwojem samego miasta,
ktére zasadniczo dopiero od potowy 19-go
wieku zaczyna zdecydowanie wybijac sie
na czoto gospodarki narodowej, stajac sie
ogniskiem handlu i przemystu Norwegji.
Od tego tez czasu datujg sie nowoczesne
dzieje portu, oparte u swej podstawy
0 niezwykle sprzyjajace warunki natu-
ralne.

Potozony w konhcu wrzynajacego sie
gteboko w lad fjordu port nosi wszelkie
cechy portu naturalnego. Szereg drob-
nych wysepek u wejscia do'portu stano-
wi jego cenng ochrone przed wiatrami
1lduzg falg. Nieznaczna zaledwie réznica

w poziomie wody w czasie odptywu
i przypltywu zapewnia spokojne i ciggte
warunki pracy w jDorcie. Konsekwencje
60-ciu stopni poétnocnej szerokosci geo-
graficznej niwelowane sg przez wptyw
Golfsztromu, i podczas, gdy majacy to
samo potozenie Leningrad stoi przez
szereg miesiecy nieczynny «— Oslo nigdy
prawie nie zamarza, bedac caty rok otwar-
ty dlakomunikacji. Ostatni raz powazne
zamarzniecie portu zanotowano w roku
1919-ym.

Ewentualnym trudnosciom, powstaja-
cym z racji sporadycznego cze$ciowego
zamarzania, zapobiega sie natychmiast
wiasnemi statkami-lodotamaczami.

Dostateczna gieboko$¢ portu umozli-
wia zawijanie najwiekszych transocea-
nicznych okretéw.

W rezultacie warunkéw podstawo-
wych tak wybitnie dodatnich akcja roz-
budowy technicznej portu mogta w naj-
trudniejszych stadjach poczatkowych po-
suwac sie naprzod bez specjalnych trud-
nosci. Wtasciwg prace nad techniczng
strong rozwoju portu podjeto w drugiej
potowie 19-go stulecia, a $cisle méwigc —
w jego koncowych dziesigtkach. Akcja
ta szta po linji dostosowywania sie do
coraz to bardziej wzrastajacych wyma-
gan w poszczegblnych dziedzinach zycia
zeglugowego i portowego. Zasadniczo
jednakze dopiero biezace stulecie zade-
cydowato o dzisiejszym wysokim pozio-
mie portu.

| tu, w zwigzku z historjg portu Oslo,
ciekawem jest wspomnieé, ze pierwsze
wogoble urzadzenie portowe zainstalowa-
no w 17-tem stuleciu w postaci drew-
nianego pieru, majacego stuzy¢ do utat-
wiania reperacji okretéow. Pierwszy za$
pier do tadowania i wytadowywania okre-
tow wzniesiono ok. 110-ciu lat temu.

Dzisiaj port, rozciggajacy sie na prze-
strzeni 120-tu kim., posiada 11.407
metréw nabrzeza, z czego 6.520 m.
przeznaczone jest dla okretéw morskich,
1421 — dla jednostek zatrudnionych
w ruchu lokalnym i 3466 — dla pro-
mow i barek. Wiasnos¢ portu stanowi
10.094 m. nabrzeza, o og. powierzchni

Zatadunek statku.



425.900 m2. Skiady i magazyny por-
towe obejmujg 77.300 m2, z czego na
wiasno$¢ portu przypada 37.000 m2.
Dtugosé torow kolejowych siega 19-tu
kim., z czego 7,2 kim. stanowig tory
dostawcze.

Dostateczna ilos¢ nowoczesnych urza-
dzen przetadunkowych zapewnia szybka
i niezwykle sprawng prace. Procz 71
dzwigéw o sile od 1 — 100 ton, z kto-
rych 2 sg dzwigami ptywajgcemi, port
wyposazony jest w 11 specjalnych, no-
woczesnych aparatéw do przetadunku
wegla, w 1-no pneumatyczne urzadze-
nie do przetadunku zboza o zdolnosci fad.
150 ton/godz., oraz w 1 specjalny aparat
do przetadunku bananéw.

Sito weglowe (119 — 10 m.) znajdu-
jace sie na oddzielnem nabrzezu weglo-
wem, odgrywa w pracy portu bardzo
powazng role, stanowigc znaczne odcig-
zenie dla kolei portowej. W sito tem
mozna w ciggu 12-tu dni przechowy-
waé darmo wytadowany towar.

Znajdujace sie w porcie sito zbozowe
obliczone jest na 10.000 ton. Obecnie
znajduje sie w budowie i w roku bie-
zacym ma by¢ wykonczony nowy ele-
wator zbozowy, obliczony na 15.000 ton
towaru. Bedzie to jeden z najokazal-
szych budynkéw portowych.

Procz roli, jaka — na skutek ideal-
nych warunkéw naturalnych i wysokie-
go poziomu warunkéw technicznych —
odgrywa portw Oslow ruchu okretowym
i obrotach towarowych Norwegji, posia-
da on jeszcze wybitne znaczenie, jako
jedno z najpowazniejszych centréw nor-
weskiego przemystu budowy okretow.

Port posiada dwie duze stocznie. Jedna
z nich — ,,Akers mek. Versted”, zalo-
zona w roku 1842, jest najwiekszg stocz-
niag Norwegji. Zaréwno rozmiary pro-
dukcji, jak tez i nowoczesno$¢ urza-
dzen technicznych stawiajg ja na czolo

tej gatezi przemystu. To stanowisko
umacnia jeszcze fakt, ze ,,Akers” jest
jedyng stocznia norweska, budujaca je-
dnostki wiekszych rozmiaréw, jedyna
rébwniez — konstruujacg na podstawie
licencji dunskiej motory Diesla typu
B. & W.

Dziatalno$¢ drugiej stoczni ,,Nylands
mek. Verksted” obchodzacej w ubiegtym
roku 80-ciolecie swego istnienia, opiera
sie na budowie mniejszych jednostek
i w bardzo znacznym stopniu na wszel-
kiego rodzaju reperacjach.

Obie te stocznie znajdujg sie w re-
kach prywatnych, zwiekszajac w bardzo
powaznym stopniu ogdlnie niezbyt sze-
rokie ramy kapitatdw prywatnych, za-
inwestowanych w porcie. Angazowanie
sie tego rodzaju kapitatdw w inwestycje
portowe Oslo posiada swojg odlegtg hi-
storje, spleciong $cisle ze zmianami ogél-
nej administracji portu.

W pierwotnym okresie tworzenia sie
zaczatkow portu — budowa nabrzezy i
doméw sktadowych pozostawiona byta
inicjatywie prywatnej, nad ktérg dozér
rozciggaly witadze gminne Oslo. Bur-
mistrz i fawnicy sprawowali administra-
cje portu, polegajaca w zasadzie na kon-
troli policyjnej i zachowania porzadku, a
w bardzo ograniczonym stopniu takze
na pracach technicznych.

W porcie panowat beztad, ktéry m. in.
charakteruzyje fakt, ze — mimo teo-
retycznych zakazow — balast zrzucano
w obrebie portu, co odbijato sie wy-
datnie na zmniejszeniu gtebokosci dna.

W tych warunkach przychodzi rok
1735, przynoszac ze sobg na wszystkich
odcinkach radykalng zmiane dotychcza-
sowej sytuacji. Na skutek bowiem ra-
portu kapitana pilotéw, omawiajgcego
bez obstonek istniejgce katastrofalne sto-
sunki w ptd. czesci portu, ukazuje sie de-
kret krdélewski, ustanawiajgcy Komisje

Portowa, w rekach ktorej spoczywaé mia-
ta odtad administracja portu. Burmistrz,
kapitan pilotéw i ekspert zeglugowy,
mianowany przez burmistrza, wchodzili
w sklad tej nowoutworzonej wiadzy por-
towej .

Odnosnie prac technicznych — dekret
polecat Komisji utrzymywanie odpowied-
niej gtebokosci dna i dbanie o stan urzg-
dzen cumowniczych. Nad quay zaréwno
prywatnemi, jak i wybudowanemi przez
miasto, roztoczony miat byé przez Ko-
misje Scisty dozér, majacy na celu utrzy-
manie ich w dobrym stanie i dostosowy-
wanie do wymagan ruchu portowego.

Projekty rozbudowy portu i sporza-
dzanie plandw znalazty si¢ pod staty i fa-
chowg kontrolg a do prac nad budowg
kazdego z wigkszych quay przydzielany
byt z reguty techniczny zarzadca.

W rezultacie zatem —akcja technicz-
nej rozbudowy portu wraz z catoscig
administracji ujeta zostata w pewne ra-
my planowej organizacji, umozliwiajg-
cej stopniowe likwidowanie istniejgcego
chaosu i beztadu. W rozwoju portu
Oslo nastapit zdecydowany przetom,
stwarzajacy podstawowy fundament pod
dalsze w tym kierunku prace.

Na sierpien ubiegtego roku przypadta,
uroczyscie przez Oslo obchodzona, 200-
letnia rocznica ogtoszenia doniostego de-
kretu kroélewskiego. Prasa norweska i
zagraniczna prasa fachowa petne byly
wzmianek, notatek i artykutéow, uwy-
puklajacych znaczenie faktu o tale po-
waznych konsekwencjach.

Rok zatem 1735 stat sie dla Oslo
punktem wyjsciowym. OKkresy nastep-
ne, w oparciu o stworzony grunt, przy-
nosity ze soba juz tylko udoskonalenie
form, niezbedne zmiany, uzupetnienia
luk i dostosowywanie sie do wymagan,
wzrastajacych wraz z rozwojem miasta
i portu. Na tle nastepujacych po sobie
przeksztatcen uwidaczniato sie wyraznie
zmniejszanie sie wptywow gminy, przy
rownolegtym rozszerzaniu sie niezalez-
nosci wtadz portowych. Dawato to re-
zultaty najzupetniej pozytywne w po-
staci wzmozenia sie intensywnosci akcji
rozbudowy portu i wzrostu ruchu okre-
towego.

Z dniem 1.1. 1844 dawna Komisja Por-
towa zostaje zastgpiona przez nowokreo-
wang Rade Portu, pomys$lang jako insty-
tucja niezalezna od zwierzchnich wiadz
gminnych. Praca jej jednak nie ogarnia
zrazu catosci administracji portowej,
przez ditugi bowiem jeszcze okres czasu
dziat buchalterji, kasa, zarzad budynka-
mi i t. p. pozostaje w rekach poszcze-
golnych departamentéw miejskich.

Rok 1923 przynosi w tym wzgledzie
zasadnicza zmiane. Ogo6t bowiem spraw,
dotyczacych portu zostaje definitywnie
i catkowicie przejety przez wiadze por-
towe, zwiekszone jednocze$nie o nowo
kreowany Zarzad Portu (Havnevesen).
Nowa ta instytucja sprawuje odtad ca-
to$¢ administracji portu, podlegajac kon-



troli Rady Portu i stosujac sie do wyda-
wanych przez nig ogélnych dyrektyw.
Na czele Havnevesen stoi dyrektor,
mianowany przez panstwo, urzednikéw
za$ angazuje Rada Portu. Praca Za-
rzadu rozpada sie na dziat kontroli por-
towej, dziat budowlany, maszynowy,
dziat rachunkowosci oraz specjalny dziat,
przeznaczony dla spraw zamiejskich
przedsiebiorstw portowych.

W rezultacie zatem obecnie ukfada-
jacych sie stosunkéw, Havnevesen sku-
pia w swojem reku wiasciwg i kom-
pletng administracje portu, podczas,
gdy Rada Portu pozostaje kontrolujgca
witadzg centralng. Po szeregu zmian
w tonie tej ostatniej, w roku 1933, usta-
lono obecny jej sktad. Liczba cztonkow
wynosi 11 os6b. Sa to: burmistrz, be-
dacy urzednikiem panstwowym, naczel-
nik policji, 1 cztonek, wybrany przez
Prez. Rady Miejskiej, 4 czt. wybranych
przez Zarzad Gminy (2-ch ekspertow
shippingowych), 1 czt. wybrany przez
Izbe Handlowg w Oslo, 1 czt. wyznaczo-

Glynia 1 je]
O ROKU, w dniu Swieta
Morza, dokonujemy pod-
sumowania naszych prac
i wysitkow na wybrzezu.
Co roku mamy okazje
stwierdzenia jak olbrzymiemi krokami
posuwamy sie naprzod pracujac zwyte-
zeniem nad ugruntowaniem naszego
stanu posiadania i jego rozbudowa.
Co roku dumg napawa nas ten bilans
pracy tworczej, w ktorej cata Polska
posredni bierze udziat.

Przy tej witasnie okazji pozwolimy
sobie przytoczy¢ przemoOwienie sena-
tora Tadeusza Karszo-Siedlewskiego, wy-
gtoszone w Komisji Budzetowej, w cza-
sie rozpraw nad budzetem Min. Przem.
i Handlu.

Przemoéwienie senatora Karszo-Sie-
dlewskiego ujmuje zagadnienia mor-
skie rzeczowo, potrzeby Gdyni naswietla
jasno, przedstawiajgc sprawe tak jak
ja widzi wybitny przedstawiciel prze-
mystu zainteresowanego najbardziej w ra-
cjonalnej polityce w stosunku do portu.

»Na o0g6lng sume Zt. 49.800.000 wy-
datkéw zwyczajnych i nadzwyczajnych
Ministerstwa Przemystu i Handlu, roz-
poczat swe przernér,ienie sen. Karszo-
Siedlewski, wydatki, zwigzane ze spra-
wami morskiemi, wedtug stow p. Mi-

ny przez Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu, oraz 1 cztonek, wybrany z pos$rod
urzednikéw portowych.

W wyniku dtugich lat Oslo jest obec-
nie portem miejskim o bardzo luznym
kontakcie z wtadzami miejskiemi. Mozna
zasadniczo powiedzie¢, ze port tworzy
autonomiczng jednostke, utrzymujaca
sie o0 wiasnych sitach i optacajaca ze swo-
ich dochoddéw prace techniczne, repe-
racje, wydatki administracyjne i t. p.
oraz podatki. Kasa gminna ma w zasa-
dzie pokrywa¢ deficyty kasy sportowej,
ale poniewaz istnieje warunek, ze kasa
portowa musi w miare moznosci spta-
ca¢ zaciggniete sumy, wiadze portowe
wolg w rezultacie ograniczac sie do wias-
nych funduszoéw i dotychczas jeszcze nie
uzalezniaty sie w zakresie robot publicz-
nych od kasy gminnej. Wspotdziatanie
finansowe istniato tylko na odcinku za-
kupu nieruchomosci, w czem gmina
byta sama zainteresowana.

Wiekszo$¢ wszystkich wydatkéw po-
krywaja optaty portowe, ktére pomimo

potrzeby

nistra Przemystu i Handlu, wynosza
Zt. 28.440.000, costanowi 57% budzetu.

Jezeli jednak zanalizowa¢ powyzsza
cyfre, to po odjeciu od niej wydatkow,
zwigzanych z eksploatacjg portu, z za-
kupem statkéw i sptatami wszelkich
rat za juz dokonane inwestycje — oka-
ze sie, ze na nowe prace inwestycyjne
pozostang zaledwie znikome sumy. Spra-
wa ta tembardziej staje sie palaca,
jezeli sobie uprzytomnimy, ze obroty
towarowe Gdyni z roku na rok wzra-
stajg, a skutkiem braku wystarczajg-
cych urzadzen technicznych i odpo-
wiedniego zapasu miejsca w porcie
gdynskim zaczynamy traci¢ statych
naszych klijentéw, znajdujacych lepsze
i tansze dlatowaréw swoich warunkiprze-
tadunkowe w innych portach battyckich.

Nie mozna mie¢ watpliwosci, ze
Rzad Polski nalezycie docenia znacze-
nie naszego wybrzeza morskiego oraz
Gdyni. Tego, ze na tym odcinku zostato
poczynionych wiele posunieé, maja-
cych ceche trwatosci i zdrowe perspe-
ktywy rozwoju, nie moze juz dzi$
nikt negowac¢. Wystarczy zestawi¢ ta-
bele naszych obrotéw towarowych przez
Gdynie za ostatnie dziesigciolecie —
wystarczy poréwnaé dzisiejszg 80-ty-
sieczng ludno$¢ Gdyni z matg rybacka
wioska z przed 16-tu laty, aby zrozu-

Gdynia — Basen im. Marszatka Pitsudskiego

to nie sg jednak wygdérowane. Ustala sie
je na okres 5-ciu lat, co z jednej strony
jest dobre, gdyz Zarzad wie, na co moze
liczy¢, z drugiej jednak strony — jest
on tem zwigzany, nie mogac stosowaé
elastycznej polityki w tym zakresie.
Ostatnio optaty portowe zostaty ustalone
w ubiegtym roku, obowigzujagc od dn.
i.VII. 1935.

W budzecie na rok 1935/36 po stro-
nie ogdlnych dochodéw figuruje suma
3,7 milj. kr., z czego na dochdd z optat
portowych wypada 2,9 milj. kr.

Na nowe budowy i kupna wyznaczo-
no z tegoz budzetu sume 0,6 milj. kr.

Budzet uchwala Gmina miejska na
whniosek Rady Portu. W razie niedoj$cia
do porozumienia miedzy obu stronami —m
wkracza Min. Przem. i Handlu, ktore
pozatem ma bardzo mato do powiedze-
nia, prowadzac jedynie og6lng polityke
morska. | na tem wiec polu rézni sie
Oslo od Gdyni, w ktorej, jako w porcie
panstwowym, Min. Przem. i Handlu
odgrywa decydujaca role.

mie¢, jak natchniong byta inicjatywa
stworzenia niezaleznego portu polskiego.

Temu ogromnemu rozwojowi Gdyni,
dyktowanemu zyciowemi potrzebami
Panstwa Polskiego, winien jednak do-
trzymywaé kroku rozwdj techniczny
portu, aby w przysztosci nie zahamo-
waé wzrostu obrotéw handlowych. Trze-
ba bowiem zdaé¢ sobie sprawe, ze Gdy-
nia stata sie z portu przetadunkowego —
portem handlowym. Towar, ktory daw-
niej byt przetadowywany z wagonu
kolejowego bezposrednio na  statek
(i odwrotnie) — dzi$ idzie przez maga-
zyny, gdzie jest sortowany, przepako-
wywany i jakosciowo odbierany —
i z tych wzgledéw wymaga zwiekszonej
ilosci magazynéw. Dos$¢ powiedzieg,
ze w poréwnaniu z zesztym rokiem
zapotrzebowanie na magazyny wzrosto
0 100 %. Brak ich powoduje przeta-
dunek w nieodpowiednich miejscach,
stwarzajac w porcie tlok i zamieszanie,
a co najwazniejsze — podraza koszty.
Caly szereg statkéw zmuszony jest bo-
wiem czeka¢ zbyt diugo na redzie
w oczekiwaniu na swojg kolejnos¢ ;
szczeg6lnie dotyczy to statkow z ma-
terjatami masowemi, ktére muszg uste-
powa¢ miejsca statkom, zatadowanym
drobnicg. Duze miljony zycie gospo-
darcze przeptaca z braku dostatecznych



urzadzen technicznych, odpowiednich
miejsc tadunkowych, dzwigéw, maga-
zynoéw i torow kolejowych.

Przy tendencji obnizania w catym
kraju cen i stawek — a jednoczesnie
przy nieuregulowaniu palgcych spraw
portowych, firmy handlowe, zaintere-
sowane importem i eksportem, po-
wazne odnosza szkody materjalne. Je-
zeli sie apeluje do inicjatywy prywat-
nej na tym terenie, to nalezaloby tej
inicjatywie da¢ mozliwosci rozwojowe
przez usprawnienie dziatalnosci portu.

W zwigzku z powyzszem nasuwa
sie szereg uwag, majacych na celu
dobro naszego rodzimego portu i oka-
lajagcego go miasta.

Port nasz, o ile ma spetni¢ catko-
wicie swoje zadanie — powinien w
mozliwie jaknajszybszym czasie uzu-

Wachtowy wydzwania godziny

petni¢ swoje braki zapomocg przyspiesze-
nia nastepujacych prac inwestycyjnych :

a) pogiebienie portu przy nabrze-
zach Szwedzkiem, Dunskiem i Slqs-
kiem — co jest konieczne dla umo-
zliwienia tadowania weglem statkow
o wiekszem zanurzeniu ;

b) powiekszenie niedostatecznej ilosci
toréw kolejowych odstawczych, rozrza-
dowych, wyciggowych i tacznikowych
oraz budowa kilku wag kolejo-
wych i kabestandw, wobec statego
zwiekszania sie ruchu towarowo-prze-
tadunkowego ;

c) zainstalowanie nowych dzwigdw,
ktérych brak opéznia przetadunek, co
niekorzystnie wptywa na nasze obro-
ty i podraza koszty,

d) budowa szeregu magazynéw, a
przedewszystkiem na zboze, oraz urzg-
dzen mechanicznych do czyszczenia,
sortowania i t. p. — koniecznych ze
wzgledu na nasz eksport rolniczy ;

e) zwiekszenie ilosci placow drzew-
nych w zwigzku z rozbudowg portu
drzewnego ;

f) budowa specjalnych urzadzen dla
przetadunku rud i innych masowych
towarow sypkich ;

g) rozwiazanie sprawy Stoczni, kto-
rej brak powoduje ten niekorzystny
fakt z punktu widzenia gospodarczego
dla Panstwa, ze 90 % wszystkich ro-
b6t remontowych dla naszej floty han-
dlowej odbywa sie w stoczniach obcych,
nie mowigc juz obudowie nowychstatkow:

h) otworzenie dla zabudowy i eksplo-
atacji wewnetrznych teren6w portu przez
budowe t. zw. kanatu Przemystowego,
bez czego pozatem nie moze by¢ mowy
0 rozwoju przemystu portowego w Gdyni;

i) zakonczenie budowy tamaczy fal
w celu osiggniecia catkowitego bez-
pieczenstwa nawigacji w porcie.

Wobec ogromnego statego przyrostu
mieszkancow w Gdyni, wiadze miej-
skie majg do zwalczenia powazne trud-
nosci przedewszystkiem natury inwe-
stycyjnej. To co w innych miastach

Budowa portu rybac

oblicza sie i planuje na lata, — tu
zycie nakazuje wykona¢, mozna po-
wiedzie¢ bez przesady, ,,natychmiast”,
W zwigzku z tem nasuwajg sie naste-
pujace uwagi :

a) zaniedbanie minimalnych cho-
ciazby zakupow przez gmine terendow
w dzielnicach, majacych tendencje roz-

wojowg, moze uniemozliwi¢ gminie
miasta Gdyni prowadzenie jakiejkol-
wiek polityki urbanistycznej ;

b) budowa nowych ulic przy uwzgle-
dnieniu dotychczasowego tempa rozwoju
miasta powinna wyrazi¢ sie przyro-
stem 95-kilometrowym w przeciggu
najblizszego 5-ciolecia (obecnie56,9kim.).

c) Ortowo i Maty Kack powinny by¢
zwodociggowane. Zachodzi konieczno$¢
potaczenia rurociaggéw Gdyni z OKksy-
wiem, celem zabezpieczenia dostarcza-
nia obu tym dzielnicom wody do picia
i przemystowej dla ,,Pagedu” i budu-
jacej sie stoczni.

Caly szereg dzielnic w centrum mia-
sta nie posiada kanalizacji sanitarnej

Latarnia morska im. Zeromskiego



kiego w Wielkiej Wsi

(Kamienna Gora, ul. Marszatka Pit-
sudskiego i Wzgérze Focha). Tem-
bardziej sprawa ta staje sie aktualna,
ze prace wodociggowo-kanalizacyjne zo-
staty od 5-ch lat prawie przerwane.

d) Wraz z rozbudowag ulic miasta
taczy sie rozszerzenie sieci elektryfi-
kacyjnej.

e) Wobec tego, ze imigracja do
Gdyni ludnosci z dalekiego zaplecza
kraju skiada sie przedewszystkiem z
miodych maltzenstw, posiadajacych dzie-
ci W wieku szkolnym, — staje sie
aktualng sprawa budowy nowych szkét
oraz gimnazjum.

f) Brak szpitali w Gdyni zmusza
spoteczenstwo polskie do korzystania
z ustug lekarzy gdanskich ; ze wzgledu
na zdrowie szerokich warstw ludnosci
nalezatoby zbudowa¢ mozliwie jaknaj-
szybciej konieczng ilo$¢ osrodkow zdro-
wia, wszechstronnie  wyposazonych.
Szczegblnie w miescie portowem sprawa
ta jest specjalnej wagi.

%)) Pozatem daje si¢ odczuwal w spektywy, ze dzi§ Gdynie nalezy uwa-

Gdyni brak inwestycji t. zw. uzy-
tecznosci publicznej.

Na wszystkie wyzej wspomniane po-
trzeby nalezaloby zmobilizowa¢ fun-
dusze, ktére bezsprzecznie w bardzo
predkim czasie sowicie sie oplacg. Je-
zeli wezmiemy pod uwage, ze gtdwne
Zzrodto dochodéw kazdego miasta, ja-
kiem jest podatek od nieruchomosci
i od firm handlowych, — jest w Gdyni
zniesiony na przeciag 15-tu lat, —
to zrozumiemy, ze inwestycji tych nie
jest w stanie przeprowadzi¢ sam samo-
rzad gdynski; obecny wpityw bowiem
z podatkéw komunalnych nie jest wspot-
mierny do tych ogromnych potrzeb,
jakie tam zycie wysuwa.

Rowniez przemyst polski = w dzi-
siejszym stanie rzeczy — nie moze
bez szkody dla swej egzystencji nad-
miernie kredytowaé¢ swoich ustug. Tu-
taj trzeba wysitku catego spoteczenstwa,
catego panstwa, a przedewszystkiem
Rzadu Polskiego. Niepodobna prelimi-
nowa¢ w budzecie panstwowym na rok
1956-57 dalszych jakichkolwiek dotacyj
na rzecz inwestycyj gdynskich. Nie-
mniej jednak, jezeliby mozna byto,
niezaleznie od $rodkéw pozabudzeto-
wych, wygospodarowa¢ z innych re-
sortéw pewne oszczednosci, — to prze-
dewszystkiem nalezatoby je uzy¢ na po-
trzeby miasta Gdyni i portu gdynskiego.

Miasto Gdynia — jako najblizsze
zaplecze naszego portu — jest wiernym
obrazem jego rozwoju. Nawet sponta-
niczny rozmach i energja pionierska
nie moze nadgzy¢ coraz to nowym po-
trzebom zycia wobec naptywu licznych
fal ludnosci, poszukujgcych tam kon-
kretnego i celowego zatrudnienia. A
trzeba j>rzyzna¢, ze osiadte tam nie-
dawno spoteczenistwo wykazuje niepo-
spolita energje, pracowito$¢, entuzjazm
dla przysztosci Gdyni.

Na kazdym kroku wida¢ tam szalone
postepy w kazdej dziedzinie, tale szybko
realizujace najSmielsze nadzieje i per-

za¢ za zaklad kuracyjny dla najgorszych
pesymistow. Gdynia jest moze jedynem
miejscem w Polsce, gdzie zadnemu z
urzeddw nie mozna postawi¢ zarzutu
biurokratyzmu i gdzie wszyscy urzedni-
cy od najwyzszego do najnizszego sg
ozywieni ideg twdrcza stuzenia wiel-
kiemu zadaniu, jakie na nich spoczywa
i dostosowujg tempo swej pracy do tem-
pa, w jakiem nastapita rozbudowa portu.
Z prawdziwg satysfakcjg nalezy pod-
kresli¢, ze Rzad obecny ma w swym
gronie inicjatora idei budowy rodzi-
mego portu polskiego w osobie Pana
Ministra Kwiatkowskiego, oraz tak Swie-
tnie doceniajgcego zagadnienia morskie
— p. Min. Goreckiego, co tembardziej
nam daje gwarancje, ze postulaty Gdyni
beda jaknajszerzej uwzglednione”.



Liga Mors U

UZ w samem zaraniu pow-
stawania na nowo do zy-
cia Panstwa Polskiego, bo
w dniu 1pazdziernika 1918
za czas6w jeszcze okupacji
niemieckiej, garstka 25 ludzi zawigzata
w Warszawie stowarzyszenie ,,Bandera
Polska”, ktérego celem byto krzewienie
idei morskiej w spoteczenstwie. Sto-
warzyszenie to, przeszediszy Kkolejno
rézne przeobrazenia organizacyjne, na
Walnym Zjezdzie Delegatéw w Gdyni
w r. 1930 otrzymato nowy statut, znacz-
nie rozszerzajagcy program jego dzia-
talnosci a zarazem przyjetlo obecnag
nazwe Ligi Morskiej i Kolonjalnej.

Jednym z podstawowych punktéw
tego programu jest uswiadomianie spo-
teczennistwa o konieczno$ci wzmocnienia
polskiej sity zbrojnej na morzu. Pod-
noszac hasto dozbrojenia Polski na
morzu, Liga opiera sie na tysigclet-
niej nauce historji, wykazujgcej, ze
tylko panstwa, ktére potrafity utrwa-
lic swe wiadanie nad morzem, stanety
w rzedzie mocarstw i odegraty wiekszg
role w rozwoju wypadkéw dziejowych.
Liga, wierna zasadzie ,,Cudzego nie
chcemy — swego nie damy”, nawo-
tuje do stworzenia takiej sity na mo-
rzu, ktéraby mogta w razie potrzeby
obroni¢ stusznych praw Rzeczypospo-
litej. Pragnac przyczyni¢ sie do urze-
czywistnienia gtoszonych haset, Liga
podjeta sie przeprowadzenia zbiorki na
Fundusz Obrony Morskiej, zleconej jej
uchwatag Rady Ministrow z r. 1933,
przyczem wzieta na siebie wszystkie
koszty administracyjne, zwigzane z ta
zbiorka. Akcja data do dnia 16 czerwca
b. r. 4.062.448,24 zt., z czego 3.315.000
zostato juz wptacone na budowe todzi
podwodnej im. Marszatka Pitsudskiego.

Dazac do jak najlepszego wykorzy-
stania swobodnego dostepu do morza
dla rozwoju gospodarczego kraju, Liga
wspoétdziatata we wszelkich sprawach,
zwigzanych z morzem, a wiec w dzie-

dzinie rozwoju portéow polskich, wy-
brzeza, handlu i rybotdwstwa mor-
skiego. Opiekuje sie ludnoscia wy-

brzeza oraz marynarzami, tworzac m. in.
domy marynarza w Gdyni i Gdansku.

Kolonjalna

W trosce o jak najscislejsze zespolenie
zaplecza z morzem wspoétdziata w opra-
cowywaniu planéw rozbudowy i eks-
ploatacji sieci drég wodnych $rodlado-
wych, opiekuje sie zeglarzami $rddla-
dowemi, dazac do podniesienia ich
sprawnosci technicznej i gospodarczej ;
w tym celu organizuje specjalne kursy
w  Warszawie.

W pracach swych nad krzewieniem
idei morskiej w Polsce Liga zwraca
szczegblng uwage na wychowanie wod-
ne miodych pokolen, budzac w nich

Gen. Gusfaw Orlicz-Dreszer

Prezes Ligi Morskiej i Kolonjalnej

zamitowanie dla sportéw wodnych, da-
zac do zetkniecia z zywiotem morskim
przez zaprawe morska, te najlepsza
szkote, hartujgcg zaréwno ciato, jak
i dusze. Ku tem celowi majg stuzyc
popularne wycieczki do Gdyni i na
wybrzeze, letnie obozy nadmorskie,
obéz zeglarski nad jeziorem Narocz,
a takze dorocznie organizowany sptyw
wioslarski do morza. Jednocze$nie Liga
stara sie skierowa¢ bujng inicjatywe
mtodziezy ku morzu, gdzie znalez¢
moze rozlegte widoki dla swej przy-
sztosci.

W oparciu o Fundusz
Akcji  Kolonjalnej, ktory
Liga gromadzi dazy
do uzyskania terenow dla
zamorskiej ekspansji lud-
nosciowej i gospodarczej,
zbiera materjaty dla spraw
rewizji podziatu dobr Kko-
lonjalnych, wspétdziata w
nawigzaniu i rozwoju bez-
posrednich stosunkoéw gos-
podarczych z krajami za-
morskiemi, badajac prze-
dewszystkiem mozliwosci
handlu wymiennego. W

zakresie prac osadniczych Liga ma juz
szereg konkretnych wynikéw. Na za-
kupionym w Paranie obszarze 7.000 ha
utworzono teren kolonizacyjny ,,Wola
Morska”, na ktérym osadzono juz 38
rodzin rolniczych, przybytych z Polski,

oraz okoto 40 rodzin, dawniej juz
osiadtych w Brazylji. Ostatnio teren
»Morskiej Woli” zostal powiekszony

0 1.500 ha, a jednocze$nie zakupiono
nowy teren , Juguia” o obszarze 10.000
ha, potozony réwniez w stanie Parana.
Liga pragnie da¢ w ten sposéb impuls
1 przyktad dla masowej emigracji z
Polski nadwyzki stale powigkszajacej
sie ludnosci, ktéra w kraju nie moze
juz znalez¢ dla siebie pracy. Nieza-
leznie od tego nawigzany zostat przez
Lige kontakt z rzadem liberyjskim,
ktorego realnym wyrazem jest zato-
zenie w Liberji plantacyj polskich.

W zakresie uzyskania wtasnych ko-
lonij nie mamy jeszcze oczywiscie kon-
kretnych rezultatéw. Hasto to jednak
przestato byé mrzonkg, gdyz coraz
czesciej i to z ust odpowiedzialnych
mezéw stanu panstw europejskich pa-
dajag gtosy o koniecznosci rewizji po-
dziatu débr kolonjalnych. Polska, ktéra
ma wszelkie prawo uczestniczenia w
tym podziale, o tyle tylko bedzie mo-
gta skutecznie dochodzi¢ tych praw
na forum miedzynarodowem, o ile
sama uswiadomi sobie ich doniosto$¢
i o ile bedzie rozporzadzata odpowied-
nio przygotowanym materjatem ludz-
kim.

Doceniajac potege stowa pisanego w
rozpowszechnianiu i ugruntowywaniu
w spoteczenstwie nowych zagadnien,
Liga wydaje 4 czasopisma perjodyczne :
miesieczniki ,,Morze”, ,,Szkwat” i ,,Pol-
ska na Morzu” oraz kwartalnik nau-
kowy ,,Sprawy Morskie i Kolonjalne”,
a niezaleznie od tych czasopism szereg
niezmiernie ciekawych prac o chara-
kterze naukowym oraz popularne bro-
szury, poswiecone sprawom morskim
i kolonjalnym, ktére dzieki bardzo
niskim cenom rozchodzg sie w nakta-
dzie tysiecy egzemplarzy do najszer-
szych mas.

Przy Lidze powstata rowniez bilbjo-
teka, ma byé utworzony w najblizszej
przysztosci Instytut Morski i Kolonjalny,
ktéry grupujac dzieta, materjaty i ekspo-
naty, obrazujace catoksztatt spraw mor-
skich i kolonjalnych, pozwoli na opar-
cie badan nad temi zagadnieniami na

Zt6z grosz na F. O. M.



szerszych podstawach, wypetniajac w
ten sposob powazng luke w zyciu nau-
kowem Polski.

Jezeli mowimy o realnych wynikach
dziatalnosci Ligi, to trzeba podniesc¢
najistotniejszy, najbardziej realny re-
zultat jej prac — wspanialy rozwoj
organizacyjny. Liga Morska i Kolonjalna
liczy obecnie w swych szeregach ponad
pét miljona cztonkéw, zgrupowanych
w 1.700 Oddziatbw, obok ktdérych
rozwija si¢ ruch organizacyjny mto-
dziezy, skupiajacej sie w 2.000 Kot
Szkolnych L. M. K. Czionkowie ci to
realna zdobycz Ligi, to najtrwalsze
cegietki w budowie wielkiego gmachu
polskiej potegi morskiej.

W ostatnich dniach czerwca w ca-
tym kraju, we wszystkich osrodkach
Polonji zagranicznej odbywac sie beda
uroczystosci ,,Swieta Morza”, ktore,
siegajac swemi poczatkami r. 1932,
ma juz swoja tradycje i jest dzi$ wielka
manifestacjg catego narodu polskiego.
Liczny i entuzjastyczny udzial spote-
czenstwa w tych uroczystosciach stwier-
dza wobec catego Swiata, ze zdaje so-
bie ono sprawe z niezmiernie donio-
stego znaczenia zagadnien morskich
i kolonjalnych dla przysztosci polskiej
i ze gotowe jest w razie potrzeby bro-
ni¢ praw Polski na Battyku.

Tegoroczne ,,Swieto Morza” odbywa
sie pod hastem dozbrojenia Polski na
morzu. Zagadnienie to nabiera szcze-
go6lnej wagi wobec rzuconego ostatnio
w spoteczenstwie hasta wzmocnienia
obrony narodowej. W obronie tej —
odcinkowi morskiemu, gdzie skupia
sie splot rozlicznych interesow poli-
tycznych i gospodarczych Polski, przy-
padnie niewatpliwie doniosta rola. A

przeciez nie mozna zapomina¢ o tem,
ze rozwo0j potegi Polski na morzu roz-
wigzuje i drugie zagadnienie, ktére
wysuneto sie ostatnio na czolo zagad-
nien spotecznych w Polsce — zagad-
nienie ,,roztadowania bezrobocia”. Tam
na Baltyku lezy jeszcze odtogiem ogro-
mne pole dla inicjatywy polskiego ka-
pitatu materjalnego i duchowego, nie-
wyzyskany rynek pracy dla polskiego
robotnika.

Jak widzimy z tego kroétkiego prze-
gladu, program Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej jest bardzo rozlegly i zawiera
w sobie szereg najistotniejszych za-
gadnien, stanowigcych podwaline zycia
gospodarczego i politycznego panstwa,
a ktérych wiasciwe rozwigzanie zade-
cydowa¢é moze o pomyslnym rozwoju
Polski.

Yachty szwedzkie

w basenie yachfowym

Urzgdzenia portu gdanskiego

ORT gdanski zalicza¢ sie

moze do rzedu najlepiej

wyposazonych portéw, dzie-

ki modernizacji i roz-

budowie przeprowadzonej
po wojnie i przeznaczeniu go do obstugi
handlu morskiego Polski.

Gwattowny wzrost jego ruchu idacy
w parze z zasadnicza zmiang struktury
przetadunku, postawit Zarzad portu
wobec koniecznosci szybkiego dostoso-
wania jego zdolnosci przetadunkowej
do nowych warunkéw.

Pierwsza fazg rozbudowy portu byto,
wskutek ogromnego wzrostu importu
drzewa, urzadzenie wielkiej ilosci pla-
cow sktadowych dla drzewa, potozo-
nych bezposrednio nad woda, zaopa-

trzonych w potgczenia kolejowe, ko-
lejki waskotorowe i w pomosty dla
przetadunku z ladu na statek. Dla

diugoterminowego sktadowania za$ wy-

zyskano bardzo rozlegte nabrzeza portu,
tale, ze obecnie port gdanski posiada
ok. 190 ha pierwszorzednie urzadzo-
nych placéw drzewnych Igdowych i
200 ha placow wodnych. Dzieki temu
przygotowaniu bez trudnosci pokonano
w roku 1927 rekordowy przetadunek
1.740.000 t., a w chwili obecnej port
moze tatwo podotaé rocznemu przeta-
dunkowi 2.000.000 t. drzewa, wraz
z mozliwoscig diugoterminowego skia-
dowania jego wiekszej czesci.

Drugim aktem rozbudowy portu,
wywotanym nagtem przerzuceniem we-
gla polskiego w potowie roku 1925 z
drogi suchej na droge morska, wskutek
wojny celnej z Niemcami, byta roz-
budowa urzadzeh dla wegla i innych
towaréw masowych, jak rud i fosfa-
téw, ktérych przywdz zaczat odgrywac
duza role w porcie gdanskim.

Na tym odcinku pracy rozwojowej
portu, wiecej niz na innych, Zarzad

portu obok wspomnianego celu do-
stosowania zdolnosci portu do wyma-
gan polskiego eksportu i importu, mogt
zrealizowa¢ drugi cel, t. j. jaknajdalej
idacg racjonalizacje przetadunku, Kkt6-
rej techniczna strona polega na oszcze-
dnosci czasu i pracy. Srodkiem do spel-
nienia tego postulatu byta mechani-
zacja przetadunku, ktérej stopien przed
wojng byt nieznaczny.

Ustawiono wiec naprzéd 4 dzwigi
7-tonowe na nabrzezu potozonem przy
samym wjezdzie do portu w pdtnocnej
stronie Wolnego portu ; nastepnie roz-
budowano brzeg Martwej Wisty, z
ktérego to nadbrzeza bezposrednio ta-
duje sie towary masowe z wagonu na
statek i naodwrot. Nadbrzeze to zao-
patrzono w 7 toréw kolejowych i usta-
wiono na niem 6 dzwigéw 7-tonowych
z chwytaczami automatycznemi, usta-
wionemi na portalach, obejmujacych
tory kolejowe. Wreszcie w 1928 roku



zbudowano specjalnie basen dla to-
warow masowych o diugosci narazie
500 m i szerokosci 150 m. Basen ten
zaopatrzono w intensywne tasmowe
urzadzenia przetadunkowe, ktérych wy-
dajno$¢ w sprzyjajacych warunkach do-
chodzi do 500 ton wegla na godzine.
Kazde urzadzenie obstugiwane jest przez

specjalne tory kolejowe. Po drugiej
stronie basenu zbudowano 3 mosty
przetadunkowe o nosnosci 15—10 ton

dla przetadunku rudy i fosfatow, oraz
2 dzwigi portalowe o nosnosci 10 t dla
Izejszych rud. Dzieki tym urzadzeniom
mozna natadowa¢ na statek 3.500 t
wegla czy rudy w ciggu 7 do 10 godzin.
Celem budowy basenu byto skon-
centrowanie przetadunku wegla w jed-
nem miejscu i odcigzenie innych czesci
portu dla przetadunku drobnicy.
Nastepne etapy rozbudowy postepo-
waty programowo : dla drobnicy wy-
budowano na potudniowej stronie w
Wolnej Strefie 2 hale szerokosci ok.
50 m o powierzchni 10.000 m Kkw.
jedna i 7.200 m. kw. druga, i zaopa-
trzono nadbrzeze w 10 dZwigbéw 3-to-
nowych poétportalowych dla przetadun-
ku drobnicy. Hale zaopatrzone sa w

~

Awarja wspo

GDZIE USKUTECZNIA SIE ROZLI-
CZENIA. AWARYJNE.

fSADY jednolitej, przyje-

tej przez wszystkie kraje

morskie, dotychczas niema.

We Francji, Belgji i

Turcji rozliczenie awaryj-

ne odbywa sie w miejscu wytadowania
statku.

W Anglji, Stanach Zjednoczonych,
Holandji, Finlandji i Marokku — w
porcie, gdzie podréz sie konczy.

W krajach skandynawskich — w

miejscu, gdzie statek rozstaje sie z fa-
dunkiem.

Wreszcie w Niemczech, a wiec i w
Polsce, rozliczenie awaryjne odbywa

Urzqdzenia przetadunkowe w porcie Gdanskim

wozki elektryczne i mate dzwigi do
sztaplowania towaréw. W jednej z
nich znajduje si¢ piwnica o jrowierzchni
2.000 m. kw. dla sktadowania towardéw
wymagajacych  réwnej temperatury.
W poéinocnej stronie Wolnej Strefy zbu-
dowata Rada Portu hale 50 m szero-
kosci, o powierzchni 6.000 m. kw.
Pozatem zbudowano szereg sktadéw
dla drobnicy w innych czesciach portu.

Dla trzeciego waznego artykutu wy-
wozowego Polski, zboza, przechodza-
cego przez Gdansk, port ten posiadat
juz od najdawniejszych czaséw S$pichrze

nalezagce do firm prywatnych. Nie-
nowoczesne zostaly przed kilku laty
przystosowane do przetadunku zboza

i zaopatrzone w urzadzenia pneuma-
tyczne. taczna pojemnos$¢ ich wy-
nosi 160.000 t. Wobec bardzo znaczne-
go wzrostu eksportu zboza daje sie
odczuwaé potrzeba rozbudowy urza-
dzen, totez Rada Portu uchwalita pro-
jekt budowy nowego sito zaopatrzonego
we wszelkie nowoczesne urzadzenia,
umozliwiajgce odpowiednie przechowy-
wanie na skladzie wiekszych ilosci
transportéw zboza, ktére przybyto z
Polski i czeka na wywoz.

Ina

sie w porcie przeznaczenia (zlecenia),
a jezeli statek portu tego nie dosiegnie —
w porcie, gdzie wyprawa zostata za-
konczona, wzglednie przerwana.

W miejscowosci, gdzie odbywa sie
rozliczenie awaryjne, uskutecznia sie
réwniez, po stwierdzeniu samego faktu
szkody i jej rozmiaréw, wzajemny
rozrachunek miedzy stronami i okresla
sie udziat kazdej strony, wzglednie
kazdej kategorji intereséw, badz w
poniesionych ofiarach i wydatkach, badz
w odszkodowaniu. W zwigzku z po-
wyzszem miejscowos¢ ta jest uwazana
réwniez za miejsce uskutecznienia wza-
jemnych wyptat i wykonania wszel-
kich zobowigzan awaryjnych.

Procz tych wurzadzeh posiada port
gdanski szereg tankéw z odpowiedniemi
instalacjami dla pompowania ropy naf-
towej ze zbiornikéw na statki. Gtéwna
cze$¢ ich nalezy do Rzadu Polskiego,
eksploatowane sg przez firme ,,Polmin”.
Ogo6lna pojemno$¢ wszystkich zbiorni-
kow dla olei mineralnych razem z te-
mi z nich, Kktoére przystosowane zo-
staly do skltadowania melasy i spiry-
tusu, wynosi 93.000 t.

Wreszcie wymieni¢ nalezy urzadze-
nia dla sktadowania $ledzi, ktérych
ogblna powierzchnia wynosi 30.000
m. kw.

Wszelkie te urzadzenia dostepne sa
do uzytku publicznego za optatg sta-
wek, przewidzianych w taryfie opfat
portowych, ulegajgcej czestym zmia-
nom, stosownie do zmieniajgcych sie
potrzeb i warunkéw. Wysokos$¢ optat
tych uzgadniana jest przez Rade Portu
z Zarzadem portu gdynskiego w mysl
umowy polsko-gdanskiej z sierpnia 1933
roku, majacej na celu wyréwnanie,
o ile moznosci, warunkow przetadunku
w obu portach.

KONRAD ROGOYSKI

(Ciag dalszy)

Whbrew wyzej przytoczonym zasa-
dom, dyspasza moze by¢ zarzadzona
w innej miejscowosci, niz port przezna-
czenia lub port zakonczenia wyprawy
jedynie tylko w nastepujgcych wy-
padkach :

1) lezeli w porcie przeznaczenia lub
zakonczenia wyprawy niema biegtego
awaryjnego, ani osoby, posiadajgcej na-
lezyte fachowe kwalifikacje dla wy-
konania tego zadania z sumiennos$cig
i znajomoscia rzeczy.

2) Jezeli miedzy uczestnikami wy-
prawy nastgpito zgdry porozumienie
co do miejscowosci, w ktorej ma odbyé
sie wzajemne rozliczenie na wypadek
awarji wspolnej.



Takie stanowisko w tej kwestji za-
jety warunki polisowe niemieckie (A.
D. S.) z 1919 roku, ktére przy okresla-
niu odpowiedzialnosci Towarzystwa U-
bezpieczen za udzialy awaryjne ubez-
pieczonego w 8§ 30 punkcie 3 gtosza:

Rozliczenie awaryjne zarzadza sie
W porcie przeznaczenia, a jezeli statek
do niego nie doptynie, w porcie, gdzie
podréz sie konczy. Jezeli za§ w tej
miejscowosci niema wiasciwego bie-
gtego awaryjnego, rozliczenie awaryjne
odbedzie sie w najblizszej sasiedniej
miejscowosci, gdzie zamieszkuje osoba
kompetentna.  Jezeli strony  zg6ry
utozyty sie, ze rozliczenie awaryjne win-
no by¢ sporzadzone w innej miejsco-
wosci, to obowigzywac bedzie ta miejsco-
wosC.

Nalezy rozréznia¢ koncowy punkt
zwyktej wyprawy morskiej, polegaja-
cej na transporcie tadunku od punktu
wyjscia statku do portu przeznaczenia
(zlecenia) i koncowy punkt wyprawy
morskiej ztozonej (kombinowanej), za-
daniem ktorej jest dostawa tadunkow
z roznych portéw, z punktem wyjscia

wigcznie, do réznych portéw przezna-
czenia (zlecenia).

Przy zwyktej wyprawie, w razie
normalnego przebiegu podréozy, rozli-

czenie awaryjne odbywa sie w porcie
przeznaczenia, a w razie anormalnego
przebiegu podrézy rozliczenie odbywa
sie :

a) w porcie schronienia lub w Kkto-
rymkolwiek z portéw przydroznych,
jezeli tam ostatecznie zostat tadunek
wytadowany, powiedzmy sprzedany lub
tez stamtad do portu przeznaczenia do-
starczony innemi $rodkami lokomocyj-
nemi (np. kolejg zelazng lub innym
statkiem).

Zaznaczy¢ trzeba, ze w tym ostatnim
wypadku (dostarczenie tadunku do po-
rtu przeznaczenia pomocniczemi $rod-
kami przewozowemi lub innym statkiem)
weditug praw obowigzujgcych we Fran-
cji, Belgji, Italji, Anglji, Ameryce
i niektéorych potudniowo - amerykan-
skich krajach rozliczenie awaryjne odby-
wacé sie winno pomimo wszystko w por-
cie przeznaczenia.

b) W miejscu ocalenia tadunku, w
razie, jezeli statek uratowany wraz
z tadunkiem od niebezpieczehnstwa dzie-
ki zabiegom, zastosowanym podczas
awarji wspolnej, — nastepnie wskutek
nieszczesliwego wypadku zatonat

¢) W miejscu ocalenia statku, w
razie gdy tadunek, uratowany pier-
wotnie wraz ze statkiem od niebezpie-
czenstwa dzieki zabiegom zastosowa-
nym podczas awarji wspdlnej, nastepnie,
wskutek czesciowej awarji, zostat znisz-
czony lub zupeinie przepadt.

d) W porcie, ktéry byl punktem
wyjscia statku, jezeli statek, na sku-
tek uszkodzen podczas awarji wspoélnej,
zmuszony zostat do powrotu i w porcie,
z ktérego wyszedt, pozbyt sie ostatecznie
tadunku.

Przy wyprawie kombinowanej po-
jecie ,koncowy punkt podréz 7 uj-
mowac¢ nalezy w spos6b nastepujacy :

Jezeli nieoczekiwanie, wbrew pier-
wotnym zamiarom, w konosamencie
zadeklarowanym, w ciggu podrézy, ta-
dunki zostang ostatecznie wytadowane
w Kkilku portach, kazdy z tych portéw
uwazany jest za kres podroézy dla statku
i tej partji tadunku, ktéra w danym
porcie zostata ztozona.

Z uwagi na taki stan rzeczy powin-
nyby nastgpi¢ rézne, niezalezne od
siebie rozrachunki awaryjne, oparte
na zasadach, wynikajacych z ewen-
tualnego faktycznego stanu rzeczy na
kazdym odcinku podrozy oddzielnie.

W zwigzku z tem powinnoby by¢
zarzadzone oddzielne rozliczenie awa-
ryjne co do kazdej partji wytadowanego
mienia, co za$ do reszty ocalonego
mienia i pozostatych kategoryj réznych
innych intereséw, rozliczenie awaryjne
musiatoby by¢ dokonane, z uwzglednie-
niem faktycznego stanu rzeczy, w ostat-
nim porcie.

Takie jednak zatatwienie sprawy w
wielu wypadkach, zwiaszcza, jezeli w
gre wchodzi statek linji okretowej,
ktéry obstuguje zwykle wiekszag ilos¢
portbw — mogtoby spowodowaé nie-
wspotmierne Kkoszty i da¢ nadomiar
zwloke w podrézy, wyniki za$ tak jed-
nego, jak i drugiego uczu¢ datyby
sie dotkliwie uczestnikom wyprawy.

Z tych wzgleddw w podobnych wy-
padkach, we wspolnym interesie, na-
lezy uznaé za wskazane zarzadzenie
jednego ogdlnego rozliczenia awaryj-
nego, w koncowym punkcie catej wy-
prawy i tylko co do tych partyj ta-
dunku, ktore wytadowane zostalty w

poprzednich portach, powinien by¢ spo-
rzadzony specjalny rozrachunek przy-
gotowawczy z uwzglednieniem faktycz-
nych okolicznosci w kazdym wypadku.

W zwigzku z tem, aby utlatwi¢ ta-
kie ogdélne rozliczenie awaryjne, wia-
dze okretowe powinny w podobnych
wypadkach dopilnowaé¢ pewnych for-
malnosci pomocniczych i uwzglednic
nastepujagce momenty w przydroznych
portach :

1) Stwierdzenie szkody awaryjnej co
do tej partji tadunku, ktora przezna-
czona zostata do wytadowania w da-
nym porcie.

2) Woyjasnienie i ustalenie kosztow
awaryjnych remontu statku, uskutecz-
nionego w tym porcie, gdzie rzeczona
partja tadunku zostata ztozona.

3) Stwierdzenie wartosci tej partji
tadunku, ktéra zostata w danym porcie
wytadowana i na ktorej cigzy udziat
awaryjny.

4) Zabezpieczenie we witasciwy spo-
sob ptatnosci udziatu awaryjnego, ob-
cigzajacego wytadowang w danym por-
cie partje przewozonego mienia.

JAKIE PRAWA SA MIARODAJNE
PRZY STWIERDZENIU | ROZRA-
CHUNKU SZKOD | STRAT ORAZ
PRZY ICH REPARTYCJI W ROZLI-
CZENIU AWARYJNEM.

Jezeli strony przy zawarciu umowy
przewozowej nie zastrzeglty sie, iz w
razie awarji wspolnej rozliczenie awa-
ryjne i czynnosci przygotowawcze, z
procedurg ta zwigzane, odbeda sie we-
diug praw portu ojczystego lub we-
dtug York Antwerp Rules — bytoby
pozornie najstuszniej i najpraktyczniej
podda¢ w takich wypadkach wszystkie

GIESCHE Spotka Akcyjna

KATOWICE, ul. Podgodorna 4

Adres telegraficzny ,,Giesche Katowice™

Wegiel kamienny—Cynk elektrolityczny—Cynk surowy—Cynk
rafinowany (P.H.) — Cynk prasowany — Blacha cynkowa —
Kubki cynkowe —Kadm—Otéw—Blacha otowiana—Rury oto-
wiane—Drut otowiany Glejta otowiana—Plomby otowiane—
Przedza otowiana—Srut—Minja—Py} otowiany—Cyna do luto-
wania—Kwas siarkowy wszelkich stopniowo$ci —Oleum 20%

CEGLY ZWYKLE | SZAMOTOWE

ma okoto 10%
krajowej

Towarzystwo

dukcji wegla i 40%

PORCELANA

goérnoslaskiej pro-
produkcji cynku.

ZASTEPSTWA;

Warszawa— Giesche Spétka Akcyjna

Biuro Sprzedazy, ul. Marszatkowska 137
n. “giesthe °spBika *Akeyjna

Biuro Sprzedazy, ul Srebrzynska 12

Bydgoszcz— Giesche Spétka Akcyjna
Biuro Sprzedazy, ul Gdarnska 16

L6dz

— Giesche Spotka Akcyjna,
Oddziat w Gdyni

Gdynia

Gdansk — Giesche Handelsgesellschaft

m. b. H., Am Stadtgraben 2, Il
Berlin Kleigsﬁgsrgeweiksprodukte G. m. b. H.

Wieden - Wygiel-Georg von Giesche'™ Erben,

Wien, Schwarzenbergplatz 5a
Metale  Ernst Neuman,
Wien IV, Uferngasse 11.
— Bracia Schramek, Praga
Yinohrady, Hrybernska 40

Praga



czynnosci
czegblnych krajow, w Kktérych
czenie odby¢ sie powinno.
Niestety jednak, za wytgczeniem nie-
ktorych krajow skandynawskich, w
ustawach wszystkich prawie panstw
morskich brak wyraznych przepiséw,
wedtug jakich praw nastgpi¢ ma za-
rzadzenie rozliczenia awaryjnego.
Doniostos¢ tego zagadnienia i trud-
nos$¢ jego rozstrzygniecia nabiera specjal-
nej wagi, jezeli uprzytomnié sobie, ze
przy awarji wspdlnej z natury rzeczy
bardzo czesto zachodzi kolizja réznych
praw. Z jednej strony statek, robiac
wedréwke naokoto $wiata, objezdza roz-
ne kraje, w ktorych obowigzujg rézne
prawa i zwyczaje, a z drugiej strony
uczestnicy ewentualnej awarji wspolnej

likwidacyjne prawom posz-
rozli-

niejednokrotnie sa obywatelami ro6z-
nych Kkrajow.
W tych warunkach postulat, aby

wzajemne stosunki os6b- zainteresowa-
nych regulowane byly na podstawie
jednego i tego samego prawa, nabiera
specjalnej stusznosci i mocy.

Obecnie, jezeli niema w tym przed-
miocie uprzedniego porozumienia stron,
ktéore przewidywatoby, jakie prawa ma-
ja by¢ miarodajne w razie awarji
wspdlnej, pozostaje tylko odwotanie sie
do ogolnie przyjetych zasad prywatnego
prawa miedzynarodowego.

Teza rzeczonego prawa, na ktorej
opiera sie praktyka dzisiejszych czasow,
gtosi :

W przedmiocie procedury awaryjnej,
jej formy i zakresu, uprawnien stron,
stwierdzenia szkéd i ich rozrachunku,
jak réwniez odnosnie rozliczenia awa-

Jakkolwiek wyzej zacytowana zasada
prywatnego prawa miedzynarodowego
czesto bywa jrrzedmiotem sporéw i na-
wet doprowadza do proceséw miedzy
stronami — praktyka, przyjeta przez
wiekszo$¢ krajow morskich, wskazuje
na szerokie zastosowanie tej zasady.

Tutaj wspomnie¢ nalezy, jaki udziat
i rola w procedurze rozliczenia awaryj-
nego przypada instytucjom sgadowym
w réznych krajach morskich.

Tak wiec w Niemczech, we Francji,
Belgji, Flolandji, Italji, Hiszpanji i nie-
ktérych krajach Ameryki Potudniowej
rozliczenie awaryjne, aby pozyska¢ moc
wykonawczg, w sensie egzekucji przy-
padajacych uczestnikom udziatéw, by-
wa zatwierdzane przez witasciwy sad,
przyczem rozliczenie awaryjne, doko-
nane przez biegtych, mianowanych w
drodze urzedowej, sady zatwierdzajg
automatycznie.

Natomiast w Anglji, Stanach Zjedno-
czonych, krajach skandynawskich, Fin-
landji, Portugalji, Argentynie i Bra-
zylji — rozliczenie awaryjne ma cha-
rakter opinji biegtych prywatnych i ba-
danie tej opinji przez sady dopuszczalne
jest jedynie tylko na podstawie skargi
jednej ze stron, w drodze przewodu
spornego.

W rozliczeniu awaryjnem rozrozniac¢
nalezy nastepujagce momenty:

I. Faktyczny stan rzeczy, bedacy osno-
wa awarji wspolnej.

Il. Szkody i straty, stanowigce tytut
do rozliczenia awaryjnego.

ryjnego, obowigzujg prawa tej miejsco- Ill. Kategorje interesd6w, uczestni-
wosci, w ktérej rozliczenie awaryjne czace w pokryciu szkéd i strat awa-
zostato zarzadzone. ryjnych,

CcoO ZAPEWNIA

WKLADCOM 0OSZCZEDNOSCIOWYM

K.K.O.

MIASTA ST. WARSZAWY

TRAUGUTTA 5

Bielanska 8.

Targowa 65.

Bagatela 14.

1. pupilarne bezpieczeAstwo i terminowy zwrot wkiadéw, gwarantowane: a) ka-
pitatami witasnemi, rezerwami i ostrozng gospodarka Kasy, b) catym ma-
jatkiem Gminy m. st. Warszawy (727 miljonéw zt.) i jej dochodami (ok.
90 miljonéw zt rocznie), ¢) Funduszem Gwarancyjnym K. K. O.

korzystna

pwm

do dnia wyptaty wktadu,

oprocentowanie liczone za ealy

. ustawowo zapewniong tajemnice wktadow,
stope procentowa,

czas od nastepnego dnia po wplacie

5. dwukrotne w ciagu roku dopisywanie procentéw do kapitatu, dokonywane

w ksigzeczkach bezzwtocznie, po

2 stycznia i 1 lipca,
6. mozno$¢ lokaty uciutanej

ich przedstawieniu, poczynajac juz od

kwoty w ziotyeli w ziocic,

7. zwolnienie odsetek od wktadéw od podatku od kapitatéw i rent,

8. prawo sktadania ksigzeczek oszczednosciowych K. K. O. m. st. Warszawy
w urzedach i przedsiebiorstwach na kaucje i wadja — narowili z gotoéwka,

9. prawne zwolnienie od egzekucji wktadu na ksigzeczce do sumy 2.500 zi.,

10. swobodny wybér ksigzeczek: a)
ziciela, c) za hastem,

imiennych,

b) bezimiennych — na oka-

11. mozno$¢ otrzymania pozyczki na dogodnych warunkach,
12. ochrone kapitatu przed pozarem, kradziezg i t. p.,

13. niezalezno$¢ osobista
14. rozwdj

gospodarczy Stolicy i

i podstawe dobrobytu,

Kraju.

Wktadéw ponad 100.000.000 =zt

AV Procentowe okreslenie wysokosci

awarji wspolnej i ustalenie wysokosci
udziatu (contributions) w odszkodowa-
niu awaryjnem wszystkich uczestni-
czacych w wyprawie morskiej katego-
ryj intereséw (statek, tadunek, prze-
wozne (fracht) i t. d.

FAKTYCZNY STAN RZECZY BEDA-
CY OSNOWA AWARJI WSPOLNEJ.

J. Stwierdzenie i uznanie samego
faktu awarji wspoélnej nastepuje badz
w drodze dobrowolnego porozumienia
stron, badz w drodze decyzji sgdowej.

W tym przedmiocie informacje i da-
ne, pochodzace od wiadz okretowych,
majg znaczenie decydujace.

Witadze okretowe podczas wyprawy
morskiej sa zwykle jedynym prawie
przedstawicielem uczestnikéw awarji
wspdlnej, a z natury rzeczy powinuyby
by¢ i jedynym bezstronnym S$wiadkiem
catego przebiegu awarji wspdlne;j.

Wobec powyzszego na rzeczone wita-
dze spada zadanie ustalenia wszelkiemi
mozliwemi $rodkami faktu i wysokosci
szkod i strat, jak rowniez zarzadzenia
ich przysziej repartyciji.

Kapitan statku lub jego zastepca obo-
wigzany jest w celu zabezpieczenia do-
wodow szkody, jaka dotkniete zostato
podczas awarji wspoOlnej przewozone
mienie lub inne Kkategorie intereséw,
z dang wyprawg morska zwigzane, o
kazdym wypadku sporzadzi¢ wyczerpu-
jacy raport.

Raport taki (Verklarung, Schiffpro-
test, Seeprotest, Report of sailing, Rap-
port de mer i t. d.) winien zawieraé

chronologiczny opis wypadkoéw, cha-
rakterystyke niebezpieczehstwa, jakie
zaistniato, i wyszczeg6blnienie zastoso-

wanych $rodkéw ratunkowych, z po-
wotaniem sie na S$wiadkéw z posréd
zatogi okretowej.

Zaznaczy¢ trzeba, ze stanowisko wiadz
okretowych we wsjDomnianym raporcie
nasuwa niekiedy powazne zastrzezenia.
Oswietlenie faktow bywa czasem bar-
dzo jednostronne. Trzeba wiele doswiad-
czenia, a nieraz i intuicji fachowej ze
strony biegtego awaryjnego, aby po-
mimo wszystko, przy ocenie samego
faktu awarji wspolnej, znalez¢ wiasci-
wy punkt widzenia.

Raport witadz okretowych winien
by¢ ztozony wraz z wyciggiem z dzien-
nika okretowego i listg zatogi we witas-
ciwym sadzie w porcie przeznaczenia,
badz tez w porcie schronienia, jezeli
statek byt tam remontowany lub wy-
tadowany, badz wreszcie w miejsco-
wosci, gdzie podr6z zostata ukonczona,
wzglednie przerwana. Odpis tego ra-
portu otrzymuje Urzad Morski da-
nego portu.

. d, 11)



BRACIA BUHLER

SPOL.KA OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

Biura i1 Fabryka w WARSZAWIE: ul. Skierniewicka 7
Adres telegraficzny: ,,DIAGRAMM” Telefony: 201-45 i 541-64

URZADZENIA SILOSOW | SPICHRZY

URZADZENIA TRANSPORTOWE, MECHANICZ-
NE | PNEUMATYCZNE, BUDOWA MLYNOW,
MASZYN MLYNSKICH | BROWAROW

MASZYNY DO FABRYKACIJI

CZEKOLADY, MAKARONU, MYDEt, FARB, CE-
GIEt, CEMENTU, PROCHU, StODU I MASZYNY
DRUKARSKIE ,DUPLEX” PLASKO ROTACYJNE

WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POL-
SKE NAJLEPSZEJ] SZWAJCARSKIEJ GAZY
JEDWABNEJ MARKI REIFF -FRANCK

JENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO
FIRMY BUHLER FRERES
UzwIL (SZWAJCARIJA)

KOMPANJA HANDLU ZAMORSKIEGO

SPOLKA AKCYINA
WARSZAWA, MONIUSZKI 6, TELEFON 5-63 -33.

KAPITAL AKCYINY 1.000.000 Zt.

Oddaje do dyspozycji fabryk pol-
skich swd@j aparat akwizycyjny
w krajach Potudniowej i Srodko-
wej Ameryki, Zachodniej Afryki,
Indji i Dalekiego Wschodu.



otoryzacja

skierowany jest do jednego celu, kt6-
rym jest sprawa motoryzacji kraju i unieza-
leznienia sie od zagranicy pod wzgledem
produkcji silnikéw w coraz to nowych dzie-
dzinach.

Motoryzacja jest potezng dzwignig zwiek-
szenia zatrudnienia i dobrobytu.

Krajowa produkcja silnikéw do kutrow
rybackich przechodzita bardzo ciezkie ko-
leje. Jedna z fabryk, ktéra zapoczatkowata
te produkcje, nie mogac sie oprze¢ skut-
kom kryzysu—upadta. Zdawato sig, ze
zwazywszy na brak przystosowania naszego
przemystu do wspoétpracy z morzem, be-
dziemy przez czas dluzszy skazani na za-
opatrywanie sie w silniki do kutréw zagra-

OGOLNY wysitek rzadu i spoteczenstwa

nica.

W net jednak, ruchliwe zawsze i obda-
rzone inicjatywa Zaktady Mechaniczne ,Lil-
pop, Rau i Loewenstein”, wyposazone w no-
woczesne $rodki produkcji i badania oraz
w niezbedny fachowy personel postanowity
wprowadzi¢ te produkcje u siebie.

Praca ta, prowadzona przy duzym nakita-
dzie $rodkéw finansowych i wielkim wy-
sitku technicznym fabryki zostata uwienczo-

Zastosowanie odlewow

ALKO WICIE wykonane w kraju 4 traw-

lery O. R. P. ,Mewa”, ,Rybitwa”,
»Jaskétka” i ,,Czajka” posiadajg odlewy
stalowe wykonane w Zaktadach Przemy-
stowych Lilpop, Rau i Loewenstein. Zo-
staty dostarczone : dziobnice, tylnice, wspor-
niki $rub i czeSci lane kotwic.

Stosowane kotwice systemu Hall’a skia-
dajg sie z korpusu lanego o dwéch tapach
i z drazka kutego. Cze$¢ lana kotwicy pro-
dukowana jest w formie z masy szamotowej.
Miejsca, w Kktérych obie tapy tacza sie
z korpusem stanowig najwieksze nagroma-
dzenia metalu. Dla unikniecia utworzenia
sie w tych miejscach jam usadowych podczas
krzepnigecia metalu w formie stosuje sie
specjalne nadlewy, ktére stuzg jako zbior-
niki ptynnego metalu. Po wyjeciu odlewu
z formy i oczyszczeniu z piasku, nadlewy
zostajg odciete palnikiem acetylenowym—
sam odlew wykonczony i poddany obrébce
termicznej.

Badanie jakos$ci odlew6w polega na-spraw-

Czesci

lane kotwic systemu Hall'a

na, jakkolwiek nie bez powaznych trudnosci
—pomysinym rezultatem. Podkresli¢ nalezy
tutaj zyczliwy wspé6tudziat Morskiego In-
stytutu Rybackiego, ktéry nie szczedzit swo-
jej fachowej rady technicznej, a przez udzie-
lenie zamdwienia na pare sztuk silnikow
umozliwit uruchomienie produkcji.

Wyprodukowana serja silnikébw o mocy
60 KM przeszta ciezkie proby fabryczne,
ktére wykazaly, ze typ ten w niczem nie
ustepuje podobnym silnikom szwedzkim czy
dunskim, ktére to silniki uchodza za przo-
dujace, sg bowiem wytworem przemystow
posiadajacych za sobg najdtuzszy okres
wspotpracy z potrzebami rybactwa.

Jeden z silnikéw, zmontowany na kutrze,
przechodzi prébe pracy na morzu, przyczem
wykazuje wybitnie dodatnie w#asnosci ru-
chowe i ekonomje w pracy.

Jeden z nich, zakupiony
Morski Instytut Rybacki, wystawiony jest
na Targach Gdynskich tgcznie ze S$rubg
napedowa. Jest to silnik najcze$ciej stoso-
wanego w rybotéwstwie typu Semi-Diesel,
w ktérym fabryka zastosowata caly szereg
najnowszych ulepszen. Silnik wyposazony
jest we wszelkie urzadzenia dodatkowe, ma-

rowniez przez

rybotéwstwa morskiego

jace zastosowanie na kutrze rybackim.
Posiada urzgdzenie do napedu windy sie-
ciowej, pompe zenzowa do wody chiodza-
cej, zbiorniki do paliwa na 72 godziny jazdy,
szybkozapalne lampy do rozgrzewania i t. p.
Sruba jest typu nawrotnego, potgczona z sil-
nikiem zapomoca sprzegta ciernego. Obroty
silnika wynosza normalnie 480 na minute
i sa dowolnie regulowane w granicach do
180 obr/min.

Zastosowanie specjalnie dobranych ma-
terjatbw odpornych na dziatanie wody mor-
skiej, staranne wykonanie i wykonczenie
dajg rekojmie dilugotrwatej i niezawodnej
pracy.

Wyglad silnika odznacza si¢ zwartg bu-
dowg i mitemi dla oka ksztattami. Powazne
znaczenie ma rowniez fakt, ze silnik posiada
nieduze wymiary i wage.

W najblizszym czasie fabryka Lilpop,
Rau i Lowenstein ma zamiar wypusci¢ na
rynek silniki o mocy 120 KM celem za-
spokojenia wzrastajgcych wymagan rynku.
Mozna mieé¢ nadzieje, ze w niedtugim juz
czasie i na polu silnikbw morskich unieza-
leznimy sie catkowicie od zagranicy.

stalowych w jednostkach morskich

dzeniu tworzywa przy pomocy giecia i ro-
zerwania prébek wytrzymato$ciowych wspél-
nie odlanych i wyzarzonych. Oprécz tego
gotowe kotwice poddaje sie prébom na roz-
cigganie i zrzucanie. Proba na rozcigganie
polega na tern, ze kotwice podwiesza sie
w ten sposéb, by sita ciggnaca dziatata
z jednej strony przez klamre a z drugiej
przez tape odlegtosci 1/3 diugosci tapy.
Obcigzenie wyznacza sie wedtug warunkéw
technicznych. Préba na zrzucanie polega
na opuszczeniu kotwicy z wysokosci 3—
4 mtr, w zaleznosci od wagi, na ptyte sta-
lowg grubosci 100 mm. umieszczong na
fundamencie murowanym grubosci 1 mtr.
Probowane odlewy nie powinny wykazac
po tych badaniach Zzadnych peknie¢ i od-
ksztatcen.

Przy produkcji odlewéw stalowych dla
budownictwa okretowego wystepujg bardzo

powazne problemy odlewnicze. Dziobnice
i tylnice o przecietnej grubosci Scianki
15 mm. posiadaja 5—6 mtr. dtugosci.

Podczas krzepniecia odlewy te kurczg sie
0 2%czyli po wyjeciu
z formy sg one krét-
sze 0100— 120 mm.
od modelu, zktérego
zostaty zaformowane.
Podczaskurczenia
sieodlewu forma musi
sie skruszyé, wprze-
ciwnym razie wytwo-
rzone naprezenia mo-
ga wywotaé peknie-
ciaw odlewie.
Unikniecie tych
przykrych nastepstw
1 powodzenie catosci
zalezy od doboruwta-
$ciwej masy formier-
skiej, uzebrowania,
odpowietrzenia, uto-
zenia kanatow wlewo-
wych i nadlewoéw
zasilajgcych. Podob-
nie jak przy kot-

wicach badane jest tworzywo i wymiary
zostajg sprawdzone specjalneini szablonami.
Po przyjeciu przez komisje odbiorczg

dziobnice i tylnice zostajg powtérnie grun-
townie opiaskowane celem usuniecia naj-
drobniejszych pozostato$ci zendry powstatej
przy obrébce technicznej. Zendre usuwa
sie skrupulatnie, gdyz stanowi ona ogniska
z ktérych rozpoczyna sie proces rdzewienia.
Natychmiast po oczyszczenieu piaskiem od-
lewy zostajg pociagniete warstwg ochronng
zabezpieczajaca przed rdzewieniem.

Nalezy teraz wspomnie¢ o tafAcuchach
kotwicznych lanych, dotychczas w Polsce
nie wykonywanych. Produkcje rozpoczeto



w Stanach Zjednoczonych, gdy wzrosto za-

potrzebowanie na wieksze jednostki. tan-
Faza produkcji tancuchéw lanych
Wistg Jo morza

OMFORTOWE, dwupoktadowe paro-
K statki Polskiej Zeglugi Rzecznej ,Vi-
stula”, docierajac wszedzie — jak Wista
dtuga i dostepna — stwarzajag wyborng pod-
stawe dla komunikacji i turystyki wodnej.
Czyste, starannie utrzymane, wyposazone
w nowoczesne urzadzenia higjeny i wygody,
zapewniajg mozno$¢ mitej i kulturalnej po-

rozy w atmosferze uprzedzajacej dbatosci
i uprzejmos$ci ze strony personelu statkéw.

Podrézny znajdzie tu wszystko, co tylko
moze utatwié¢ i uprzyjemni¢ dtuzszg czy
krétsza podr6z — radjo, pianina, salony
towarzyskie, sale stotlowe z dobrze zaopa-
trzona, niedroga restauracjg, prowadzong
wzorowo przez fachowe sily, oraz czyste,
wygodne kabiny sypialne.

Dwa piekne poktady spacerowe dajg swo-
bode ruchu i mozno$¢ spedzania catych
dni wséréd storica, wody i powietrza.

Podr6z salonowemi parostatkami ,,Vi-
stuli” jest nietylko mita i wygodna, lecz
przedewszystkiem — zdrowa. Zdata od
kurzu szos, wyziewéw, ttoku i meczacego
zgietku wszystkich innych $rodkéw loko-
mocji, podrézuje sie Wista w najlepszych
warunkach dla zdrowia i wypoczynku.

Niemniej wazng rzeczg jest rowniez ta-
nio$¢ przejazdéw i wycieczek statkami wi-

POLSKI

EKSPORTEROW

cuchy lane po pierwszych probach okazaty
sie mocniejsze i tansze od spawanych. Pro-
dukcja tancuchéw lanych jest prosta i tania,
a poszczeg6lne ogniwa posiadaja jednakowe
tworzywo i wymiary. Oszczedza sig¢ szeregu
operacyj, stosowanych przy tancuchach spa-
wanych, a mianowicie : odlewania blokdw,
walcowania, giecia i spawania przy kazdo-
razowem podgrzewaniu. Fabrykacja tancuchéw
lanych dzieli sie na dwie czesci. Najpierw
odlewa si¢ pojedyfAcze ogniwa, nastepnie
po wykonczeniu ich wktada sie je do odpo-
wiednich form ustawionych w szeregu i za-
lewa sie poszczeg6lne ogniwa taczace.

§lanemi. Ceny biletéw zaréwno za przejazdy
indywidualne, jak i grup wycieczkowych,
a w szczeg6lnosci dla wycieczek szkolnych,
sg tak dalece niskie, ze udostepniajg naj-
szerszym sferom korzystanie z tej komuni-
kacji.

Polska Zegluga Rzeczna ,Vistula” w cig-
gu kilku ostatnich lat uruchomita szereg

linij zeglugowych, tgczacych potozone nad
Wista miasta i osiedla stata regularng ko-
munikacjg pasazerska.

Zwtaszcza szlak Warszawa —  Gdynia
otwiera nowa, petng pierwszorzednych atrak-
cyj krajoznawczych, droge turystyczng.

Faza produkcji tanicuchéw lanych

Komunikacja na linji poS$piesznej W ar-
szawa-Gdansk-Gdynia odbywa sie specjal-
nemi, dwupoktadowemi statkami salonowe-
mi, zaopatrzonemi we wszelkie nowoczesne
urzadzenia. Celem umozliwienia bezposred-
niego dojazdu morzem z Wisty do Gdyni,
co wymaga statku typu morskiego, kursuje
na tej linji statek salonowy S/S ,,Carmen”,
ktorego komfortowe wyposazenie i szybkos¢,
dochodzaca do 14 weztéw (26 km) na go-
dzine zapewniaja szybki i wygodny przejazd
z Tczewa do Gdyni.

Przesiadanie w Tczewie, polegajace na
przejSciu z jednego statku na drugi obok
stojacy statek morski, nie nastrecza najmniej-
szych kiopotéw i trudnosci.

Czas odjazdu tych statkéw z Warszawy
0 godz. 23.50 daje mozno$¢ korzystania z tej
linji jDodréznym ze wszystkich miast Polski,
przyjezdzajagcym do Warszawy wieczoro-
wemi pociggami.

Podr6z parostatkami ,Vistuli” poleci¢
mozna wszpstkim  tym, ktérzy kosztem
réznicy szybkosci przejazdéw miedzy ze-

gluga, a kolejg czy autobusem, wolg okupi¢
sobie wygode, spokdj, doskonate warunki
zdrowotne i niepospolite wrazenia podr6zni-
cze.

Pierwszy polski seryjny motocykl ,Sokot 600”7

ANSTWOWE Zaktady Inzynierji maja
P nowg zastuge na polu motoryzacji przez
wypuszczenie na rynek prywatny turystyczno-
sportowego motocykla Sokét 600, skonstru-
owanego i wykonanego catkowicie w kraju.
Fakt ze motocykle ,,P. Z. Inz.” s3 opra-
cowane specjalnie na Polske jest niezmiernie
wazny dla polskich sfer motocyklowych,
poniewaz cata konstrukcja jest tu wzmo-

ZW I A ZEK

BEKONU

i ARTYKULOW ZWIERZECYCH

WARSZAWA, KOPERNIKA 30

cniona ze wzgledu na nasze ciezkie warunki
drogowe.

Motocykle te sg przeznaczone do jazdy —
solo i z wézkiem — model Soké6t 600 (po-
jemno$¢ cylindra 575 cm.), jednocylindro-
we, tréjprzektadniowe, na halonach, z ra-
ma typu kotyskowego o szeroko rozstawio-
nych wigzaniach zapewniajgcych sztywnos¢,
a wiec Swietne trzymanie drogi na najwiek-
szych wybojach.

Spéd karteru silnika jest zabezpieczony
blachg stalowag, co wyklucza mozliwos¢
rozbicia spodu o kamien lub krawedz wy-
boju — wypadek w naszych warunkach
b. czesty. Motocykle te posiadajg szereg
udoskonaleri, opatentowanych w Polsce i
wogéle sa ostatniem stowem techniki.

Jako dowéd, ze wypuszczenie modelu
,Sokét 600" przez Panstwowe Zaklady
Inzynierji jest dla sportu motocyklowego

rewelacjg, niech postuzy fakt, ze motocykle
te byly prébowane przez zgérag dwa lata



w najciezszych warunkach terenowych. Mia-
nowicie odbyly one kilka rajdéw gdrskich
po Polsce i Szwajcarji.

Oprécz tego przeszty one setki kilometrow
po bezdrozach naszych kreséw po6tnocnych

i wschodnich, ktérych nawet samochody

nie byly w stanie pokona¢. Proby te byly
dokonywane z boczng przyczepka i maksy-
malnem obcigzeniem.

Obecnie konstrukcja ich i wszelkie szcze-
goty sg ostatecznie ustabilizowane, i Panstwo-
we Zakl. Inzynierji przystapity do seryjnej
produkcji modelu ,Sokét 600", oferujac
go po cenach znacznie nizszych od moto-

cykli zagranicznych tej samej klasy. Cena
motocykla ,Sokét 600" solo — wynosi
zt. 2,300 z przyczepka — 2,900 zi

Jak wida¢ z powyzszego posiadamy juz
wtasne, polskie motocykle najwyzszej klasy
i pozostaje tylko przetamanie naszej polskiej
narodowej wady — braku zaufania do
wiasnej produkcji i wiary we wtiasne sity.
Motocykle ,Sok6t 600" przeszty i wytrzy-
maty Swietnie tak ciezkie préby, o jakich
zagranicznym konstruktorom nawet sie nie
$nito.

Zyczymy
600" pedzity
we wszystkie

zatem, by motocykle ,Soké6t
licznie po naszych drogach,
strony i na krafnce Polski.

Flota kancllowa Z.S.R.R. na poétnocnym rynku fracLtowym

ERY zeglugowe i maklerskie, zrzeszo-
Sne w ,Porozumieniu Battycko-Biato-
morskiem”, dla utrzymania ustalonych juz
zgory wysokosci stawek frachtowych w ze-
gludze, przedewszystkiem z portami ro-
syjskiemi Baltyku i morza Biatego, powaznie
sg zaklopotane szybkim rozwojem floty han-
sdowej Z.S.R.R.

Juz w roku ubiegtym, na zjezdzie tego
Porozumienia w Oslo, wszyscy zaskoczeni
byli odrzuceniem przez delegacje rosyjska
podniesionych w cenie stawek frachtowych
i odrzuceniem zadania Anglikéw przejecia
60% eksportu rosyjskiego z portow poin.-
wschodnich na stawki brytyjskie. Obawiaty
sie one, ze poszczegblni reederzy wytamiag
sie¢ z Porozumienia i po obnizonych staw-
kach frachtowych zaczng przewozi¢ ta-
dunki eksportu sowieckiego.

Flota sowiecka w ciggu trzech ostatnich
lat potrafita zatatwi¢ na whasnych statkach

22% % swego importu i 89% swego
eksportu, a tabor handlowy doprowadzi¢
do 271 statkbw, o pojemnosci o0golnej

682.982 BRT, wobec 128 statkbw i po-
jemnosci 157.660 BRT. z przed kilku laty.

Handel zagraniczny sowiecki wypowiedziat
cichg walke sferom Zzeglugowym i makler-
skim, zrzeszonym dla eksploatacji transportu
Z.S.R.R. Do powyzszego stanu handlowej
floty sowieckiej dojda w najblizszym czasie
24 jednostki, o pojemnosci 75.500 BRT.,
wykanczane w stoczniach zagranicznych.

Posiadanie takich duzych mozliwosci trans-
portowych pozwoli Z.S.R.R. na przewo6z
50% swego eksportu, a tem samem unie-

zaleznié¢ sie od posrednictwa obcych, tworzac
jednocze$nie wytom na rynku frachtowym.
Ze sprawa ta powaznie zostala postawiona
moze stuzy¢ za dowéd uchwata Sowieckiej
Drzewnej Organizacji Eksportowej, ktéra
ze wzgledu na nieustepliwo$¢ angielskich
reeder6w w charteringu, aby od nich sie
uniezalezni¢, $cigga na sezon eksportu drze-
wa liczne statki z morza Czarnego do
transportu na Baltyku i morzu Biatem.
Anglicy natomiast, aby otrzymac¢ tadunki
przeszli na umowy z ,,cif” na ,fob”.

Silna zwyzka
i golowyck towarach

POPRAWA na rynku pracy, wskutek
ozywienia w przemys$le, przez wzrost
sity nabywczej ludnosci Norwegji, wytwo-

rzyta tak zwyzkowa konjunkture na zakup
zagranicg potrzebnych surowcéw, przy jedno-
czesnym, gwattownym doptywie walut ob-
cych do Banku Panstwa dla zabezpieczenia

Nasze motorowce ,Ewa i
NIA 18. VI zawinely do portu Leepeja
D m/s ,Ewa” i m/s ,Starnia”. Statki
te, jak wiadomo, przeznaczone sg do ba-
dania morza, stanu i mozliwo$ci rybo-
téwstwa przybrzeznego i dalekomorskiego.

Motorowce znajdujag sie pod fachowem
kierownictwem dyrektora Instytutu Badan

SStarnia

W odpowiedzi na te posuniecia sowieckie
organizacje charter’ingowe stajg do wolnej
konkurencji i zywa dziatalno$cig zdobywaja
wcigz nowe tadunki do przewozu pomiedzy
portami zagranicznemi.

Sfery zeglugowe i maklerskie sg zdania,
ze handlowa flota sowiecka, ktora nie jest
skrepowana niczem w oferowaniu stawek,
bedzie niebezpiecznym wspo6tzawodnikiem
na poéinocnym rynku frachtowym, nawet
w juz zawartych umowach eksportowych
na ,fob”. (D.)

importu Norwegji w suroweack

kredytu, ze wiadze, mimo
pokrywajacego sie eksportu,
zdecydowaty sie popierac.

W zwigzku z tem budzet Norwegji na
r. 1935/36 zostat znacznie podniesiony w
dochodach i wydatkach, przy jednoczesnem
obnizeniu podatkow.

nizszego, nie
odruch ten

na wodach totwy

Morskich, prof. Diksona,
swego pobytu zbadal stan
zatoki totewskiej.

Towarzyszyt naszemu badaczowi st. insp.
Wydz. Rybnego min. Rolnictwa W. Mans-
feldt. (D.)

ktéry podczas
i warunki rybne



S ZW ECJA

Dom Marynarza Szwedzkiego

DNIU 9 czerwca odbyto sie w Gdyni
W poSwiecenie Domu Marynarza Szwe-
dzkiego. Aktu poswiecenia dokonat arcy-
biskup Erling Eidem. W uroczystosci wzieli
udziat, minister petnomocny Krdélestwa Szwe-
cji w Warszawie p. Boheman, o$miu dele-
gatébw Zwigzku b. Marynarzy Szwedzkich
prezes lzby Handlowej polsko-szwedzkiej
p. Isberg, o$miu pastoréw kosciota ewan-
gelickiego, przedstawiciele wtadz gdynskich,
firm portowych, dyplomacja oraz liczna
kolonja szwedzka w Gdyni.

Po nabozenstwie z okoliczno$ciowem ka-
zaniem, ktére odprawit w kaplicy ewange-
lickiej Domu Marynarza Szwedzkiego arcy-
biskup Erling Eidem w asy$cie 8 pastorow,
odbyto sie w salonach gen. konsula szwedz-
kiego w Gdyni inz. Korzona przyjecie, w
czasie ktdrego wygloszone zostaty przemo-
wienia nacechowane szczerg nutg przyjazni
polsko-szwedzkiej.

Z okazji uroczystos$ci poswiecenia Domu
Marynarza Szwedzkiego, minister petno-
mocny Krdlestwa Szwecji p. Boheman ude-
korowat w imieniu kréla Szwecji dyrektora
Urzedu Morskiego inz. tegowskiego ko-
mandorjg orderu Wazéw, za$ Kkapitana
portu kom- Kaliskiego oficerskim krzyzem
orderu Wazéw i gen. konsula Szwecji inz.
Korzona krzyzem oficerskim Gwiazdy Po-
larnej .

Na rece konsula gen. Korzona nadestano
liczne depesze, miedzy innemi od ministra

| KRONIKA MIEJSKA

+ RUCH STATKOW W PORCIE GDAN-

SKIM W MAJU.

Ruch statkéw w porcie gdanskim w maju
r. h. przedstawiat sie nastepujaco (pierwsza
liczba w nawiasie oznacza dane za kwiecien
r. b.,, druga — za maj r. ub.): Na wejsciu
477 (408—563) o pojemnosci 263,160 trn
(241,602—247,857), na wyjsciu 496 (418 —
557) o pojemno$ci 272,232 (245,547 —
249,052).

W okresie pierwszych 5-iu miesiecy r. b.
ruch statkéw byt nastepujacy (w nawiasie
dane za analogiczny okres r. ub.) : na wejsciu
2,004 statkéw (1,675) o pojemnosci 1,205,704
(1,110,928), na wyjsciu 2,026 (1,689) o
pojemnos$ci 1,217,947 (1,135,447).

Jak wida¢ z powyzszych liczb, ruch w
porcie gdanskim zwiekszyt sie wiec w r. b.
w poréwnaniu z r. ub.

Romana z zyczeniami pomys$inego rozwoju
tak pozytecznej placoéwki, jaka jest Dom
Marynarza Szwedzkiego w Gdyni. Po przjr-
jeciu u konsula gen. Korzona udali sie
goscie na cmentarz, gdzie zloz}di wieniec
na grobach, zmartych w Gdyni marynarzy
szwedzkich.

FINLANDJA

Zwyzka wywozu masy

drzewnej z Finlandji

yw 6z masy drzewnej z Finlandji

zaznaczyt sie silng zwyzka w roku
biez. W maju zatadowano na statki 53.287
ton, wobec 29.294 ton w tym samym mie-
sigcu r. ub. Wywéz za pierwsze pie¢ mie-
siecy r. 1936 siegnat 146.615 ton, wobec
119.091 t. w tymze okresie r. ub.

Delegacja przemystowcow
angielskick odwiedzi
kattyckie

panstwa

MEMELER Dampfboot” podaje, ze
w koncu lipca i na poczatku sierpnia
objezdza¢ bedzie panstwa battyckie dele-
gacja 7-miu izb przemystowo-handlowych
angielskich, celem zapoznania sie ze sto-
sunkami gospodarczemi w tych paAstwach.

+ BILANS BANKU GDANSKIEGO.

Bilans Banku Gdanskiego z dn. 15 b. m.
nie wykazuje w poréwnaniu ze stanem z dn.
30 maja r. b. zmian w zapasie ztota. Zmiany
innych pozycyj sg nastepujace (w miljn.
guld.) : zapas dewiz, zaliczonych do po-
krycia, spadt o 0,2 ; pozostate dewizy spadty
o 0,7 ; portfel wekslowy wzrést o 0,4; na-
leznosci lombardowe spadty o 0,2; obieg
banknotéw i bilonu spadt o 2,5; pokrycie
ztotem i dewizami wynosi 70,48% wobec
70,50%.

« IMPORT PIWA POLSKIEGO PRZEZ

GDANSK.

Senat gdanski wprowadzit specjalng optate
od piwa, przywozonego do Gdanska. Optata
ta wynosi 22,5 guldenéw od 100 kg. lepszego
gatunku piwa i 15 guld. od zwyklego ga-
tunku. W zwiagzku z tem zbyt piwa polskiego,

ESTONJA

Nowa ustawa o wodack

terytorjalnyck i zegludze

przykrzeznej Estonji

ZAD estoniski opracowat projekt nowej
R ustawy o wodach terytorjalnych i ze-
gludze przybrzeznej w Estonji, wg. ktorej
szeroko$¢ wod estoAskich ustala sie na 3
mile morskie od brzegu, a w zatoce i cie-
$ninach na 10 mil morskich.

Komunikacja miedzy portami estonskiemi
nalezy wg. nowej ustawy wylacznie do
estonskich $rodkéw transportowych. (D.)

Bilans kandlowy Estonji

za maj r. k.
WARTOSC towaréw importowanych wy-
nositaw m. maju 7,57 mil. koron est., a

wywiezionych 6,54 mil. kor.; deficyt 1,08

mil. kor. Deficyt ten powstal z koniecznej
potrzeby pokrycia nadwyzki wzmozonego
przywozu towaréw niemieckich. W po-

rbwnaniu z m. majem r. 1955 import o 1,4
mil. kor. natomiast eksport pozo-
stat bez zmian. Jest to pierwszy deficyt
handlowy, nienotowany od 5 lat. (D))

wzrost,

Unifikacja celna

panstw Latlyckick

TALLINIE rozpoczety sie obrady
W rzeczoznawcow do spraw celnych
Litwy, totwy i Estonji. Jest to trzecia juz

skolei konferencja w sprawie unifikacji no-
menklatury taryf celnych tych panstw.

ktéore — jak stwierdza prasa gdanska —
cieszyto sie wielkiem powodzeniem na te-
renie  Wolnego Miasta, zostat uniemozli-
wiony. Nalezy zaznaczy¢, ze Gdansk nie
importuje prawie zupetnie piwa z innycli
krajow.
* SPRAWA REGLAMENTACIJI ROBOT-
gliIL(JOW SPICHRZOWYCH W GDAN-

W Gdansku krazy wersja, jakoby witadze
przygotowaty juz rozporzadzenia o regla-
mentacji robotnikéw $piclirzowych w porcie
gdanskim, ze rozporzadzenia te zostaly juz
przyjete przez Senat i podpisane przez
wiasciwych senatoréow, ich publikacja za$
i wprowadzenie w zycie zostaty wstrzymane
tylko wobec niedokonczonych jeszcze pol-
sko-gdanskich rozméw o wykorzystaniu portu
gdanskiego. Jak wiadomo, zamierzona regla-



mentacja robotnikéw spichrzowych wywo-
tata powazne obawy zainteresowanych kot
handlowych oraz niepokdj wsréd robotnikéw
polskich, obawiajgcych sie, by jej ostrze
nie zwrocito sie przedewszystkiem przeciwko
nim.

¢« POWSTANIE ANGIELSKO-POLSKIE-

GO TOWARZYSTWA IMPORTOWO-

EKSPORTOWEGO.

Gospodarcza prasa angielska donosi, ze
w Londynie utworzone zostalo angielsko-
polskie towarzystwo importowo-eksportowe
0 kapitale zaktadowym w wysokosci £ 1000.
Towarzystwo to jest prywatng sp6tkag akcyjna,
ktorej zadaniem jest posredniczenie pomie-

dzy agentami, brokerami, faktorami, spe-
dytorami, bankierami, kupcami, wtascicie-
lami linij okretowych oraz eksporterami
1 importerami obu panstw.
+ MOZLIWOSCI WYWOZU DO PO-
LUDNIOWEJ AFRYKI.
Bawit w Sosnowcu konsul J. Majewski

z Kapsztatu. Wizyta ta miata na celu na-
wigzanie bezposredniego kontaktu z ekspor-
terami okregu izby, pracujacymi z rynkiem
potudniowo-afrykanskim, wzglednie intere-
sujgcymi sie mozliwosciami wywozu na
ten rynek. P. konsul Majewski odbyt kon-
ferencje z prezesem lzby, a nastgpnie prze-
prowadzit rozmowy z przedstawicielami za-
interesowanych branz, w szczeg6lnosci: fa-
bryk bieli cynkowej, przedzy czesankowej,
artykutdéw metalurgicznych, wyrobéw szkla-
nych, szmerglowych, konfekcyjnych i ze-
latynowych. Wyniki rozméw wskazujg na
powazne mozliwosci wywozu do Potudniowej
Afryki wielu artykutow, przedewszystkiem
za$ wyrobow szklanych, akcesorjéw kolejo-
wych i t. d.

+ WZROST OBROTOW HANDLU

SWIATOWEGO.

Wedtug statystyki, opublikowanej ostat-
nio przez Lige Narodéw, a obejmujacej
handel zagraniczny 75 panstw, warto$¢ w
ztocie handlu $wiatowego w pierwszym

kwartale r. b. przewyzszyta o 7,6% cyfry
z odpowiedniego okresu r. ub. Nalezy przy-
tem podkresli¢, ze obliczenia te, oparte na
cenach w ztocie, nie daja prawdziwego
obrazu wzrostu wymiany handlowej w gra-
nicach bloku sterlingowego. Poniewaz zwyz-
ka $wiatowych cen w zlocie wynosita w
pierwszym kwartale r. b. w poréwnaniu do
I kwartatu r. 1935 — 5%, absolutny
wzrost obrotéw handlu $wiatowego w okre-
sie sprawozdawczym wynosit okoto 3%.
W zrost warto$ci w zlocie handlu $wiatowego,
jaki ujawnit sie w r. b., przypisa¢ nalezy
gtéwnie zwyzce cen surowcOw przemysto-
wych i wzmozonym obrotem te.mi artyku-
tami.

« POWAZNY WZROST BUDOWY STAT-

KOW.

Ogtoszono statystyke budowy statkow mo-
torowych przez poszczeg6lne panstwa, wy-
kazujaca, iz w pierwszym kwartale biez.
roku ilos¢ statkéw, ktérych budowe rozpo-
czeto, byta o 87 % wieksza, niz w tym sa-
mym czasie roku ubiegtego, przyczem z
liczby tej 67 % przypada na statki motorowe.
W ostatnich 12 miesigcach wybudowano
ogb6tem statkéw o tonazu 1.302,4 tys. tr.,
z czego 58 % przypada na statki motorowe.
Nalezy podkre$li¢, ze ostatnio statki moto-
rowe zyskujg coraz bardziej na znaczeniu,
zwhaszcza przy przewozie ropy, benzyny
i t. p. Najbardziej pozadanym typem sj
statki motorowe o pojemnosci od 6 do 15
tys. tr.

+ ZWYZKA FRACHTOW NA WODACH

JAPONSKICH.

W ielkie burze, jakie panowaty ostatnio
u wybrzezy japonskich, uszkodzity wiele
statkow tak, ze trzeba bylo przejsciowo wy-
cofa¢ z obiegu okoto 100 tys. tr. tonazu.
W skutek tego, jak réwniez z powodu pow-
strzymywania sie towarzystw od zawierania
kontraktow w oczekiwaniu wiekszych ta-
dunkéw, frachty podniesiono o 10%. Zwy-
zka frachtéw na wodach japonskich przy-

jeta zostata nieprzychylnie przez kota eks-
porteréw japonskich.
+ O OZYWIENIE OBROTOW Z PLD.

AFRYKA.

W dniu 4 czerwca odbyta sie w Izhie
Przemystowo-Handlowej w Gdyni konferen-
cja, na ktérej kierownik Agencji Konsular-
nej R. P. w Capetown p. wicekonsul Ma-
jewski informowatl zainteresowane sfery o
mozliwosciach zwiekszenia naszego obrotu
handlowego z Afryka Potudniowa. Obecnie
istnieje juz dosy¢ ozywiony obrét towarowy
z Potudniowa Afryka, wysyta sie tam duze
ilosci drzewa, bekony i artykuty wiékienni-
cze. P. Wicekonsul Majewski w czasie kon-

ferencji wskazat na caly szereg nowych
artykutéw ktére mozna do Afryki Potud-
niowej eksportowac.

« SUBSYDIOWANIE ZEGLUGI HAN-

DLOWEJ W ST. ZJEDNOCZONYCH.

Senat St. Zjedn. przyjat projekt ustawy,
na ktérej podstawie subwencje dla zeglugi
handlowej beda udzielane bezposrednio w
wysokoéci 50 %  kosztow budowy statku,
pozostata za$§ suma- bedzie mogta by¢ po-
zyczona od skarbu na 3V2% rocznie.

¢« ZAGRANICZNE MISJE HANDLOWE

W CHINACH.

Zainteresowanie rynkiem chinskim, jako
nie posiadajgcym ograniczeri dewizowych
ani towarowych, wzrasta stale i obejmuje
coraz wiekszg ilos¢ panstw, eksportujacych
swe wyroby do Chin. Usitowania, zdazajgce
do utrzymania, a nawet powiekszenia wy-
wozu do Chin, spowodowaly wysytanie za-
granicznych misyj handlowcow i przemy-
stowcéw do Chin, ktérzy zwiedzajg najwaz-
niejsze os$rodki handlowe i porty chinskie,
badajac mozliwosci zbytu dla swych wyro-

béw. W ciggu ostatnich czaséw przybyty
do Chin misje handlowe: amerykanska i
niemiecka, zapowiedziany natomiast jest

przyjazd misyj: czechostowackiej i belgij-
skiej. Misja amerykanska oraz niemiecka
maja charakter oficjalny.

WIADOMOSCI CELNE | TRANSPORTOWE

« BUCH STATKOW W PORCIE GDYN-
SKIM W MAJU.

W ciggu maja r. b. weszto do portu
gdynskiego 398 statkbw o poj. 384.788 tm.
a wyszto 393 statki o poj. 380.945 trn.
tacznie zatem ruch statkéw wyniést 791
jednostek o poj. 765.733 trn. Bandera pol-
ska zajeta drugie miejsce za szwedzka.
Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni
w maju r. b., wyniést 966,8 trn. Srednia
ilo§¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie
w porcie, wynosita 34, S$redni za$ postoj
statku 47,2 godzin.

+ OBROTY TOWAROWE

MAJU.

Ogdlne obroty towarowe za miesigc maj
b. r. przedstawiajg sie nastepujgco: Ogélny
obrot zamorski tacznie z obrotem przybrzez-
nym wyniést 607.526,1 t. (w kwietniu
618.307.5 t.), z czego na obrét zamorski
przypada 596.815,1 t. (w kwietniu 596.054,6
t.). Z ostatniej cyfry na przywoz przypada
102.556.6 t. (w kwietniu 97.167 t.), a na
wywoéz 494.276,5 t.) w kwietniu 498.867,6 t.).
Obroét przybrzezny tacznie z W. M. Gdan-
skiem wyniést 5.482,7 t. (w kwietniu
2.681,7 t) z czego na przywdz przypada
268,5 t. a na wywo6z 3.214,2 t. Obroty droga
wodng z wnetrzem kraju wyniosty 7.230,5 t.,
z czego na przywéz przypada 1.097,2 t.,
a na wywoéz 6.135,1 t.

+ BUCH PASAZERSKI W PORCIE GDYN-

SKIM W MAJU.

W ciggu maja r. b. og6lny nich pasa-
zerski w porcie gdynskim wyniést 3.019
os6b, z czego przyjechato do Gdyni 1.534
pasazeréw, a wyjechato 1.485 pasazerow.
Najwiekszy ruch pasazerski zanotowano mie-

PORTU W

dzy Gdynig a St. Zjednoczonemi. Wto-

chami, Francja, Anglja i Brazylja.

+ ZEBRANIE GDYNSKIEJ BADY POR-

TOWEJ.

W dn. 16 VI odbyto sie zebranie Rady
Portowej przy Urzedzie Morskim w Gdyni
pod przewodnictwem dyr. Urzedu inz. St
tegowskiego. Na zebraniu tem wystuchano
sprawozdan komisji inwestycyjnej, kolejo-
wej, oraz omawiano sprawy biezace.

Bezpos$rednio po zebraniu Rady nastapito
zwiedzanie urzadzen kolejowo-portowych pod
przewodnictwem prezesa Dyr. Okr. Kol. P.
w Toruniu inz. Dobrzyckiego.

e Z BADY PORTU.

W dniu 16 czerwca b. r. odbyto sie ze-
branie Rady Portowej przy Urzedzie Mor-
skim w Gdyni pod przewodnictwem dyr.
Urzedu Morskiego inz. St. ktegowskiego.
Na zebraniu tem wystuchano sprawozdan
komisji Inwestycyjnej, Kolejowej oraz oma-
wiano sprawy biezace.

Bezposrednio po zebraniu Rady nastgpito
zwiedzenie urzadzen kolejowo-portowych pod
przewodnictwem prezesa Dyr. Okr. Kol. P.
w Toruniu inz. Dobrzyckiego.

+ GOSCIE SZWEDZCY W GDYNIL.

W dniu 9 czerwca przybyly do Gdyni
i stanety w nowym basenie yachtowym dwa
szkolne yacbty szwedzkiej ,,Svenska Seglar
Skolan” z Karlskrony. Na yachcie ,, Allona”
przybyto 15 zeglarek, a na yaclicie ,Ka-
paren” 27 zeglarzy. Miodzi zeglarze szwe-
dzcy przyjechali na zaproszenie Akad. Zwig-
zku Morskiego — Oddzialu Lwowskiego.
Pierwsza wizyta gosci skandynawskich w
Polsce jest zaczatkiem $cislejszych zwigzkow
miedzy miodymi zeglarzami Polski i Szwe-

cji. Zeglarze szwedzcy wyjechali z Gdyni
dn. 14 b. m.

+ NOWE DZWIGI.

Dnia 4 czerwca ustawione zostaly na
nabrzezu Stanéw Zjednoczonych w poblizu
magazynu Nr. 8 nowozmontowane dzwigi
pétportalowe o nosnosci 3 t. Dzwigi po-
wyzsze zostaly wykonane przez Zaktady
Ostrowieckie i beda oddane do eksploatacji
w przysztym tygodniu po dokonaniu préb.
W ten spos6b na catem nabrzezu Standéw
Zjednoczonych znajduje sie juz U dzwigow.

« INWESTYCJE W PORCIE GDYN-

SKIM W MAJU.

W maju r. b. wykonano w porcie gdyn-
skim nastepujace inwestycje:

Z budowli morskich — na falochronie
wschodnim wybudowano $cian nadwodnych
92 mtr. biez.

Z rob6t drogowych — na ul. Granicznej
utozono 84 m. b. kraweznika betonowego,
50 m. kw. przejazdéw przez tory kolejowe
i 650 m. kw. bruku z kamienia poligonal-
nego ; na ul. Rotterdamskiej i Celnej uto-
zono 1.320 in. kw. bruku z kamienia poli-
gonalnego, 100 m. b. kraweznika, 940 m.
kw. chodnika betonowego i 20 m. b. ka-
natu deszczowego; przy podjezdzie do ga-
razy Portowej Strazy Pozarnej utozono 55 m.
kw. chodnika betonowego, przy dojezdzie
do elektrowni Grédek wykonano 1.200 m.
sze$¢, robo6t ziemnych; na molo potudnio-
wem wykonano 750 m. sze$¢, robo6t ziem-
nych, utozono 300 m. b. kraweznika i
4.000 m. kw. chodnika betonowego; na
nabrzezu Rotterdamskiem przed magazy-
nem Nr. 2 utozono 1.100 m. kw. podkiadu
drewnianego miedzy torami kolejowemi.

Z rob6t wodociggowych i kanalizacyj-



nych — w portowej wiezy ci$nien przebu-
dowano system rur ssacych celem umozli-
wienia montazu pompy Nr. 3; przylgczono
do portowej sieci wodociggowej instalacje
wodociggowg nowego budynku dla straza-
kéw Portowej Strazy Pozarnej.

Z budowli naziemnych — budowa ma-
gazynu Nr. 9 przy ul. Stanéw Zjedn. w stre-
fie wolnoctowej zostata catkowicie ukon-
czona; przy budowie domu biurowego w
strefie wolnoctowej wykonano mury i stropy
pietra; budowa warsztatbw portowych przy
ul. Warsztatowej zostata catkowicie ukon-
czona; przy budowie chtodni $ledziowej na
nabrzezu Angielskiem wykonano mury |11
pietra, roboty izolacyjne na 1 i Il pietrze,
oraz montaz wind i instalacyj chtodniczych ;
przy budowie elewatora zbozowego na na-
brzezu Indyjskiem zabetonowano VI pietro
wiezy oraz $cianki czesci silosowej do wy-
sokosci IV pietra; przy budowie elektrowni
parowej Grédek wykonano catkowicie kon-
strukcje zelbetowag rozdzielni, szalowanie
dla stropu zelbetowego pod maszynownie

oraz konstrukcje zelazng nad kottownig;
przy budowie magazynu firmy ,Barciko-
wski” na ul. Celnej wykonano zewnetrzne

roboty koncowe ; przy budowie przetworni
owocowej firmy ,Balta” w strefie wolno-
ctowej wykonano wigzanie dachowe; przy
rozbudowie olejarni ,Union” na nabrzezu
Indyjskiem wykonano wykopy pod funda-
menty dla hurtowni olejow.

+ RYBOLOWSTWO NA TARGACH.

W tegorocznych Targach Gdynskich' (od
28.VlI do 12.VIl) bierze udziat Morski
Urzad Rybacki w Gdyni, ktéry w osobnem
stoisku przedstawi og6lny stan polskiego
rybotéwstwa morskiego. Artystycznie wyko-
nane wykresy zobrazuja rozwéj potowdéw ryb
morskich. Interesujace beda roéwniez dane,
dotyczgce wzrostu flotylli kutréw rybackich,
oraz postepéw gospodarczych na tym od-
cinku.

W zwigzku z tem wysuwa si¢ bardzo
powazne zagadnienie stosunku produkcji
polskiej w dziedzinie sprzetu i przyrzadéw
rybackich do konsumcji oraz importu tych
artykutéw z zagranicy bezpos$rednio, wzgle-
dnie przez firmy gdanskie. Problem ten
w odniesieniu do kutréw, sieci, lin i innych
posiada wielkie znaczenie ze wzgledu na
niedostateczne wykorzystanie duzych mozli-
wosci lokacyjnych przez kapitat polski i dla-
tego problemowi temu poswiecony bedzie
caty szereg wykreséw objasniajagcych za-
rébwno dorobek jak i istniejgce luki.

« NOWA LINIA OKRETOWA.

Polska Agencja Morska zgtosita do Urzedu
Morskiego nowa linje okretowg, utrzymu-
jaca statg komunikacje miedzy Gdynig a
portami zatoki meksykanskiej w odstepach
1-miesiecznych. Na linji tej kursowaé beda
poczawszy od dnia 21 lipca b. r. statki
firmy Hanseatische Reederei A. G. w Ham-
burgu. Przedstawicielem powyzszej linji
w Gdyni jest Polska Agencja Morska.

« ZIEMIA Z MALAKKI NA SOWINIEC.

W dniu 6 czerwca przybyt do Gdyni
polski statek ,Tczew” na ktérym przywie-
ziono urne z ziemig z Malakki Brytyjskiej,
ktéra zostata przewieziona i ztozona na
Kopcu Marszalka Pitsudskiego na Sowincu,
przez honorowego konsula polskiego w Sin-
gapore — p. Wuerzburga w imieniu
Polonji z Malakki Brytyjskiej.

« WALNE ZGROMADZENIE S. A
~,GDYNIA—AMERYKA, LINJE ZE-
GLUGOWE".

W dniu 9 VI odbylo sie VI Zwyczajne
Walne Zgromadzenie Akcjonarjuszéw S. A.
.Gdynia— Ameryka, Linje Zeglugowe”, kto-
re zaaprobowalo sprawozdanie Zarzadu, bi-
lans, zamykajacy sie sumg 54.230.609,11 zi
(tacznie z depozytami i gwarancjami) i ra-
chunek zyskéw i strat za rok operacyjny
1935, wykazujacy og6lny wptyw w kwocie
15.640.020,09, zamkniety niewielkg stratg
(zt. 26.809,38) przy uskutecznieniu odpisu

na amortyzacje statkbw i nieruchomosci
oraz klasyfikacje.

Wynik ten, bioragc pod uwage, iz doko-
nano znacznych odpiséw amortyzacyjnych
i innych, uzna¢ nalezy za zadowalajacy,
lepszy niz w r. ub. a najlepszy od czasu

powstania przedsigbiorstwa. Zaznaczy¢ trze-

ba, ze ten lepszy rezultat osiggniety zostat
pomimo trwajacego nadal kryzysu S$wiato-
wego i pomimo raczej wzmagajacych sie

tendencyj do utrudniania i hamowania swo-
bodnej wymiany ludzi i débr, bedacej pod-
stawg istnienia przedsiebiorstw komunikacji
morskiej.

Walne Zgromadzenie dokonato wyboru

nowej Rady Nadzorczej, do ktdérej weszli
pp. : sen. Wactaw Szuyski, dyr. dep. w Min.
Komunikacji R. Ceceniowski, G. Johansen
— delegat ,,The East Asiatic Company
Ltd”, dyr. Swiatowego Zwiazku Polakéw
z Zagranicy St. Lenartowicz, nacz. wydz.
w Min. Przem. i Handlu T. Ocioszynski,
dyr. dep. w Min. Skarbu M. Wegrzyno-
wski oraz radca Min. Spr. Zagr. J. War-
cliatowski.
k Na posiedzeniu Rady Nadzorczej, ktore
odbjdo sie tegoz dnia, dokonano wyboru
Prezydjum Rady Nadzorczej, do ktdrego
wszedt jako prezes p. W. Szuyski oraz jako
wiceprezesi pp. M. Wegrzynowski i -G.
Johansen. Jednocze$nie powotano Zarzad
przedsiebiorstwa, do ktérego weszli pp.:
Aleksander Leszczynski jako dyrektor na-
czelny oraz Marius Plinius i R. Kutytowski
jako zastepcy dyrektora naczelnego.

+ POCHLEBNA OPINIA PRASY DUN-
SKIEJ O M/S ,BATORY™".

Przedstawicie] pisma ,Berlingskc Ti-
dende”, ktéry odbyt inauguracyjng podréz
na M/S ,Batory” do Ameryki i z powro-
tem, zamieszcza obszerne i w przychylnym
tonie utrzymane sprawozdanie z urzadzenia
statku oraz traktowania, z jakiem spotkali
sie pasazerowie na poktadzie polskiego
transatlantyku.

Autor podkre$la, ze kolonja duniska w
Stanach Zjednoczonych siega zaledwie 400—
500 tys. 0s6b, przyczem w samym Nowym
Yorku zamieszkuje zaledwie 10--—15.000.
Mimo to linje okretowe zaréwno skandy-
nawskie, jak angielskie i niemieckie czynig
usilne starania o zwerbowanie dunskich
podréznych. Mozna juz jednak teraz usta-
li¢, ze podréznicy dunscy, udajacy sie do
Ameryki, a przedewszystkiem emigranci,

ATRAMENTY, TUSZE, KALKI,
TASMY, MATRYCE DO POWIE-
LANIA, FARBY ARTYSTYCZNE

| SZKOLNE

odwiedzajagcy Danje, wolg linje polska.
Poczesci nalezy to zawdzieczaé réwniez
temu, ze Linja Gdynia— Ameryka posiada
pewng liczbe dobrze znajgcych teren dun-
skich agentéw, ktérych przejeta od dawnej
Linji Skandynawsko-Amerykanskiej.

W czasie powrotnej podrézy ,Batorego”
znajdowato sie na jego poktadzie 150 dun-
skich pasazeréw, a ws$réd nich dunski mi-
nister petnomocny w Warszawie oraz wielu
wybitnych przedstawicieli zycia gospodar-
czego.

e Z POKLADU ,BATOREGO™.

W czasie pierwszego powrotnego rejsu
,Batorego” z Nowego-Yorku do Gdyni,
urzadzony zostat na statku uroczysty wieczér
pozegnalny przed przybyciem do Kopenhagi.
Uroczysto$é zaczela sie Msza Swietg, cele-
browang na poktadzie stonecznym przez ks.
biskupa Niemire. Wieczorem w salonie
towarzyskim w imieniu pasazeréw amery-
kanskich przemawiat prof. Bodine z Finla-

delfji podnoszac w serdecznych wyrazach
sprawno$¢ statku i polskiej zatogi. Prof.
Bodine powiedziat miedzy innemi ze na-

lezy zatowaé, ze prezydent Wilson nie dozyt
tej chwili w ktérej mogthy zobaczy¢ jak
Polacy umieja korzysta¢ z dostepu do morza.

Podczas bankietu pozegnalnego wygtosili
przemo6wienia w jezykach : polskim, angiel-
skim, dunskim, francuskim, witoskim i fo-
tewskim przedstawiciele r6znych narodo-
wosci, znajdujacych sie na statku. Przema-
wiali réwniez min. Dolezal, min. dunski
O. Schou, minister wegierski de Hory, bi-
skup Niemira oraz gen. Orlicz Dreszer.
W ieczér pozegnalny nosit charakter szczerej
manifestacji na cze$¢ Polski, polskiej ma-
rynarki handlowej i dowddcy statku kp.
Borkowskiego.

W$réd pasazeréw ,,Batorego” znajdowata
sie miedzy innemi jedna z wybitnych przed-
stawicieli spoteczenstwa kanadyjskiego, Pol-
ka p. Stevens z Brooklynu, ktéra 61 lat te-
mu opuscita Polske i przyjechata jg obecnie
odwiedzi¢ po raz pierwszy.

Wiéréd jadacych z Nowego-Yorku pasa-
zerow amerykanskich widzieliSmy przedsta-
wicieli najrézniejszych krajow i Stanéw Ame-
ryki. Wystarczy wymieni¢ tak odlegte stany
od Nowego-Yorku, jak Kalifornja, Arizona,
Missisipi, Nowy Orlean oraz Meksyk, co
Swiadczy wymownie o stale wzrastajgcym
zasiegu wplywoéw i dobrej opinji polskiej
marynarki handlowej.

KUPUIJCIE

WYROBU FABRYKI CHEMICZNEJ

M. LESZCZYNSKI i S-ka

S. A.

W WARSZAWIE

TYLKO Z MARKA

»,DRAKON"



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M. MAJ

. UWAGI

Og6lny obrét towarowy portu gdynskiego w mies. maju b. r.
wyniést 607.526,1 ton, wobec 618.507,5 ton w mies. kwietniu b. r.
oraz 576.089,2 ton w miesigcu maju 1955 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 1,7%-owy spadek obrotéw
w poréwnaniu z ub. mies. kwietniem oraz nieznaczny 5,4%-owy
wzrost obrotéw w stosunku do mies. maja 1955 roku.

Kucli statkbw w mies. maju b. r. Wykazuje nieznaczny wzrost

iloéci oraz pojemnos$ci statkbw na wejsciu i wyjsciu. Przyszto bowiem J

598 statkéw (587) o pojemnos$ci 584.786 nrt (560.252 nrt), wyszto
za$ 595 statki (590) o pojemnos$ci 580.945 nrt (571.251 nrt).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w maju b. r. wy-
niést 966,8 nrt (950,9 nrt). Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych
jednoczeénie w porcie wyniosta 54. Sredni postdj statku wyni6st
47,2 godzin (46,2 godzin).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Danja, Anglja, Stany
Zjedn. Am. P., Niemcy, Wtiochy, Norwegja, Grecja, Finlandja,
Francja, Holandja, totwa, Estonja i t. d. wykazuje przesuniecie

Stanéw Zjedn. Am. P. z 4-go na 5-te, Anglji z 5-go na 4-e, Z.S.R.R.
z 11-go na 17-e, i t. d. Ogé6tem reprezentowane byty bandery 17
panstw (16 panstw).

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu sprawozdawczym
596.815,1 ton wobec 596.054,6 ton w mies. kwietniu b. r. oraz
560.687.5 ton w maju 1955 roku. Obroty zamorskie w mies. maju
r. b. wykazujg nieznaczny 0,15%-owy wzrost obrotéw w poréwna-
niu z ub. mies. kwietniem, oraz nieco wiekszy 6,4%-owy wzrost
obrotow w stosunku do mies. maja 1955 r. (560.687,5 ton). Na
uzyskanie ogdlnych obrotéw zamorskich ztozyt sie przywo6z zamorski
102.556.6 ton oraz wywoéz zamorski 494.276,5 ton.

Przywéz zamorski w mies. sprawozdawczym (102.556,6 ton)
wykazuje 5,5%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem kwiet-
niem r. b. (97.167 ton) oraz 22,6%-owy wzrost w stosunku do
przywozu w miesigcu maju 1955 r. (85.602,8 ton).

Do pozycji, ktére spowodowaly wzrost importu nalezg prze"
dewszystkiem : nasiona oleiste rézne — 4.592 ton (4.568 ton)’
ryz surowy — 15.978 ton (7.767 ton), korzenie — 168 ton (74 ton)’
rudy rézne i wypatki pirytowe — 7.550 ton (2.789 ton), piryty —
4512 ton (5.705 ton), tluszcze zwierzece surowe — 1.252 ton
(1.070 ton), bawetna i odpadki — 8.271 ton (5.065 ton), ztom
zelazny — 57.098 ton (25.124 ton), miedz — 1.270 ton (505 ton),
maszyny, aparaty i czeSci — 454 ton (584 ton) oraz cze$ci wagondw
i lokomotyw — 428 ton (560 ton).

Spadek importu wykazaly pozycje: owoce $wieze — 1.484 ton
(7.541 ton), owoce suszone — 528 ton (570 ton), $ledzie — 157 ton
(592 ton), ttuszcze i oleje roslinne — 287 ton (987 ton), tyton —
285 ton (554 ton), garbniki — 255 ton (1.501 ton), zuzle Thomasa
— brak w maju r. b. (7.200 ton), fosforyty — 5.047 ton (10.565 ton),
wetna i odpadki — 2.450 ton (4.025 ton), kauczuk — 584 ton
(559 ton), papier — 1.127 ton (1.557 ton) oraz celuloza — 550 ton
(566 ton).

Wywéz zamorski w mies. sprawozdawczym (494.276,5 ton)
wykazuje 0,9 %-owy spadek w poréwnaniu z ub. miesigcem kwiet-

OGOLNE

niem (498.867,6 ton) oraz 5,6 %-owy wzrost w stosunku do mies.
maja 1955 roku (477.084,5 ton).

Spadek wywozu w miesigcu sprawozdawczym spowodowaty
przedewszystkiem pozycje: bekonéw — 1.520 ton (1.784 ton),
cementu — 1.082 ton (1.857 ton), wegla eksportowego — 571.507 t.
(580.555 ton), makuchéw — 707 ton (1.549 ton), wytlokéw bu-
raczanych — brak w maju b. r. (2.144 ton), sody — 455 ton (600 t.),
siarczanu amonu — brak w mies. maju r. b. (5.150 ton), oraz ce-
lulozy — 954 ton (1.879 ton).

Do pozycji wywozu, ktére wykazaly wzrost naleza: maka pa-
stewna i ryzowa — 1.511 ton (452 ton), st6d — 5.772 ton (2.512 t.),
jaja — 4.295 ton (2.220 ton), masto — 897 ton (285 ton), s6l —
521 ton (250 ton), wegiel bunkrowy — 29.596 ton (27.599 ton),
koks — 20.085 ton (17.565 ton), cukier — 10.658 ton (7.599 ton),
tkaniny — 788 ton (487 ton), drzewo tarte — 21.064 ton (18.540 t.),
dykty i fomiery — 1.268 ton (969 ton), papier — 765 ton (595 ton),
metale r6zne — 5.878 ton (5.514 ton), szyny kolejowe — 74 ton
(55 ton), oraz rury zeliwne i zelazne — 1.851 ton (1.111 ton).

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wyniést 0g6-
tem w mies. maju r. b. 5.482,7 ton, wobec 2.681,7 ton w mies.
kwietniu r. b. oraz 5.299,2 ton w mies. maju 1955 roku.

Przyw6z w obrocie przybrzeznym w mies. maju r. b. (268,5 ton)
wykazuje spadek w poréwnaniu z ub. mies. kwietniem r. b. (954,5 t.)
oraz wzrost wywozu (5.214,2 ton) w stosunku do ub. mies. kwietnia
r. b. (1.727,2 ton).

Spadek przywozu spowodowaly przedewszystkiem pozycje : ryb
z potowdéw wiasnych — 54 ton (870 ton) oraz stragczkowe — brak
(19,1 ton). Na wywozie z wazniejszych pozycji sa do zanotowania:
1.789 t. (960 t.), nasiona oleiste — 164 ton
100 ton (72 ton), tluszcze i oleje roSlinne —

ryz wyluszczony —
(brak), zywica —

119 ton (5 ton), ttuszcze zwierz, sur. — 78 ton (128 ton), garbniki
— 254 ton (211 ton), papier — 79 ton (52 ton), przetwory che-
miczne — 71 ton (27 ton) oraz wetna — 85 ton (74 ton).

Obroty z wnetrzem kraju drogia wodng wyniosty w mies. maju
r. b. 7.250,5 ton (19.591,2 ton), w tem przywéz — 1.097,2 ton
(15.070,9 ton) oraz wyw6z — 6.155,1 ton (6.520,5 ton). Na przy-
wozie powazniejsze pozycje: maka — 187 ton (79 ton), stod —
298 ton (148 ton), cukier — 2 ton (12.456 ton), napoje alkoholowe
— 29 ton (57 ton), tkaniny — 27 ton (18 ton), wyroby gumowe —
10 ton (1 ton), papier — 162 ton (104 ton), wyroby zelazne —
142 ton (121 ton) oraz oleje — 50 ton (1 ton). Na wywozie na-
tomiast: ryz wytluszczony — 2.874 ton (1.790 ton), kakao — 215 ton
(177 ton), zywica — 175 ton (524 ton), jelita — 20 ton (10 lo i),
thuszcze i oleje roslinne — 528 ton (218 ton), tluszcze zwierzece
sur. — 255 ton (562 ton), korzenie — 25 ton (20 ton), owoce su-
szone — 202 ton (101 ton), nasiona oleiste — 1 ton (951 ton),
maka — 14 ton (29 ton), owoce $wieze — 167 ton (108 ton) oraz
owoce suszone — 202 ton (101 ton).

Ruch pasazeré6w w zwigzku z rozpoczeciem sie sezonu wycie-
czek morskich ozywit sie bardzo powaznie. Przyjechato bowiem
1.554 pasazer6w (195), wyjechato za$ 1.485 pasazeréw (1.445).
Najwieksze ozywienie zanotowano do Stanéw Zjedn. Am. P., Francji
i Brazylji.



Poz. tar. cel.

Caly przywdz

I.  Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tem m. in;:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(various oil seeds)

30/12. Ryz surowy (rice)

53-66. Owoce $Swieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

69-72. Orzechy i migdaly
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animais & animal pro-
ducts)

116-117, Sledzie ..

IlIl. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (various ores and
bmn, pyrites)..n.

177/1c. Piryty (pyrites) .

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia  ros$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
vegetable origin) . . . .

215-217-218, Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fais of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs,

287. Makuchy (oil cake).
293-294/1, 2, 3, 6. TytoA (to-
bacco)

tobacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki
extracts)

473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mes slag)

479. So6l potasowa (potas-
sium salts)

(tanning

VII. Skéry, futra, wyroby
skérzane

furs, leather goods)
Skéry (hides and

(hides,
492-513.
skins)

Il. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
OBROT ZAMORSKI

1

Maj
May

102 53GG

240156

4 592-1
15977-8

18124

246
179-8
1017
434-2
167.7

2523

1569

13 532-3

7 349-5
4311-8

16022

287'-

12323

5442

284-7

63511

255-2
5 047-2

11271

11101

A.

Kwiecien
April

971G/ —

23 090-7

4 368-2
7 767-4

77108

24-7
8505
104-—
630 —

737

4749

391-8

78356

2 789-2
3 702-8

2 267 -

987-

10703

554 3

3337

19 694 —

1300-7

10 565 —

7230 —

23054

2 301-6

(OVERSEAS TRAFFIC)

Przywédz (imports)

Od poczat-
ku roku

January-
May

4G0 58G'8

92132-

99 777.0

adic B

24 936-

24105

5153
2 223—

489 —

101152

96881

41 773 4

18 429-9
117158

89775

27379
5 175-3

27022

302 1
13855

76 9351

56858
51 118 3

16 099 5

9 524-3

94749

p )
oz’

ar' ce’

VIIl. Surowce wtékiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wein
I and wool olls) .
606-609. Bawetna i odpadki

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyr°by z *yck> materjatéw

Smber & rubber goods)
S

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

Hvuull, buekdBiums DVOOW.  fitra-
dukcts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

pild, BUTOMB. Papier § odefn-
ki papierowe (paper and
paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

IVyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

Ji-jk
(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & metal goods)

927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. Miedz (copper)

XI1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. Srodki transportowe
(meuns of transport)

XVI-XVIIl. Wagi,narzedzia,in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-

strumenty muzyczne, bron
i amunicja
(balances, tools, instruments,

apparatus of précision, scien-

tific apparatus, optical ap-

paratus, typewriters, musical
instruments)

IXWiR—X X .
oddzielnie

towary rozne,
niewymienione

(Sundry goods non specified)

i.adpadki

Od poczat-
Mai Kwiecien  ku roku
May April January-
May
12 3498 10757 2 68 349 2
Qo  alp¥Fa 16 9y
826k3 °0%5  23%48
478 — 6193 28738
96 5 1281 536'—
1744'— 17408 79929
11269 13373 4983.—
329'8 366'— 24689
81'3 112 8 323'—
39 288’3 26 555 — 132 661 9
370977 251241 122 491.7
1270 — 5045 5518"8
469"— 446 6 2648 2
5225 5131 2 675"9
334 «1 1404
49* 321 225"8



Poz. tar. cel.

Caty wywoz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego

(agricultural products)

2. Zyto (rye) . . . . . .
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/1-2. M 3Ka .o
27/3-32. Maka pastewna i ry-

zowa (feeding meal and

rice fiour) .
35. St6d (malt)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

& animal
ducts)

(liue animal pro-

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (€gQS) e
127. Masto (butter)

IIl. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-

ker coal)
182. Koks (COKE) . iverrrerenne
197-200. Oleje i parafiny

(oils & paraffines)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia  ro$linnego i

zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych

(wax, fats and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs,

259-260. Cukier (sugar) .

287. Makuchy (oil cake) .

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) . . ,

tobacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic
p
products, paints)

299/18. Soda (soda)

300/4. Siarczan amonu
monium sulphate) .

479. S6l potasowa (potas-
Sium salts) s

am-

VIl. Skéry, futra, wyroby
skérzane
(hides furs, leather goods)

Maj
May

494 271G5

11 687 —

10-
10—

1311 —
3772-3

72865

15199
42954
8969

Kwiecien

April

498 867'6

37561

441
15—

432-3
2 311-8

5121 6

1782-4
22204
282-5

423 008-3 433 1356

1082-— 18365
320'5 230—
371 307 1 380 553 —
293956 27599 —
200825 17 362-7
9-4 01
01 45
129135 12 671-3
10 658 3 7 599-4
707"—  1549-2
— 2 144-4
13329 5049 5
452-6 599-7
— 3 1496
252 - 1839

Od poczat-
ku roku
January-

May

2593 780-0

32 383-9

165-2
282.8

30238
108179

234328

8 465-4
99503
2 848-6

22587199

5 856-1

552-6
2 005 986-4

145 733-1
90 589 2

82-2

1261-2

45 238-7

26 521-3
9512-9

2144-4

19 8821

20313
12 407 9

450 —

10247

Poz. tar. cel.

Surowce witdkiennicze
i wyroby z nich

VIIL.

(raw textile maierials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materjaléw

(rubber, its substitutes and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) R

752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers).n.

757/3. Klepki (staves) . .

772-773. Forniery i dykty
(veneers Si plywoods)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) . . .

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic
and glass-ware)

goods

XI1Il. Metale i wyroby z nich
(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,

977-981.

Metale ré6zne (various metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955. Rury zeliwne,
zelazne istalowe (iron pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) .

XIV—XVIII. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars, mu-
sical instruments).

XIX—XX. Towary ro6zne,
oddzielnie niewymienione
(Sundry non specified goods)

Maj
May

16253

787-8

233183

21 064-3

122-7

12676

18414

762-7
934-1

561

108111

5878 1
74-1

18513

1554-4

77-9

49-2

Kwiecien
April

1136 2

487-2

131

24 201-5

4 117-6

18 340-2

969-2

27059

5953
1879 —

73-7

10 697 6

5313-6
532

1111-2

18988

87 6

295

C. 0Ogolny obrot towarowy zamorski (total overseas traffie)

maj (May)

kwiecieri (April)

maj (May)
od poczgtku roku [January— May)

1936 — 596.813T
1936 — 596.034'6
1935 — 560'687'3

1936 — 3.054.3677
1935 — 2.940.014T

Od poczat-
ku roku
January-

May

6436 5

2 776-7

98-

128 463-2

17 424-5

101 122-3

297-5

5729-1

10 059 4

3 311-7
5 878-1

3455

65888 5

37 057-7
1273

9 424-1

7 209-4

317 8

2287



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

Poz. tar. cel.
Przyw06z (imports)
1 2 3 4 — Zboze (grain) . m
9—16 — Stragczkowe . . .
24—25 — Nasiona oleiste
\ou seeas)
2711 - 2 — Maka (flour)
30/1, 2 — Ryz (rice) . . . .
31, 32 — Krochmale (siarch
27/3—32 — Maka pastewna
40—50 — Warzywa
(vegetables)
76 — Kawa (coffee) m .
81—82 — Korzenie(spices)
116 — Ryby potowy wias.
(fishe)
117 — Sledzie (herrings) m
215—218 — Ttluszcze zwierz, sur.
(animal origin)
226—229 — Przetwory maczne
Iflour products)
205-214 — Ttuszcze i oleje
roslinne
272, 273,
276, 278 — Napoje alkoholowe
(spirits)
300/4 — Siarczan amonu
<sulphate of amonia)
429—454 — Artykuty kosmet. .
(cosmetics)
492—515 — SKOTIY e
(skins and hides)
597- 622 — Tkaniny (textiles) .
624 — Jula (jute)
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 — Papier (paper)
862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 — Szkio (glass) wm m
930—966 — Wyr. zel. i metal.

(iron and steel goods)
— Ro6zne (uarious) .

WywO0z (exports)

. ; Od pocza-
Maj Kcvi\gr?- tku roku
May . January-

April May
268*5 9545  12246-8
50.—
19.1 53.1
1383 138 3
131-5
40 — 40--
04
75 —
0-5
93
31 3-2
54'— 870'— 9810"—
— — 316
1—
06
— 1-2
0-8 51
— 1720 —
— 4-7
0-5
35
147 14-7
50-7 737
23-4 - 23,7
- 11
— - 07
89 --- 35 —
— 18-4
32142  1727-2 7 857-7
f— f— 6 —
— — 226
1639 — 201-4
535 — 595
— — 10 —
1788'9 9597 3311-8
— — 253
19 — 84
— — 1607
14-9 — 244-9
0-2 — 1-7
[ — 82
35 85 28-9
06 — 3—
91-6 11-3 171-1
0-7 — 20.3

GDANSKIEM (coastal trafHe

Poz. tar. cel.

89 — Rosliny lecznicze

'farmacentic plants)
95—97 — Zywica (resin) = .
117 — Sledzie (herrings)
127-200 — Oleje (oilsl .
137/2—3 — Jelita (casings)
142—143 — Gabki i muszle

(sponges and shells)
148 — Kamienie (stones) .
150 — Glinki (clay).

170/1,2, 171/1, 2—Materjaty szlifier-
skie (grindings ma-

terials) .
177 — Rudy rézne
(uarious oses)
198, 199 — Asfalt (asphalt) .
200/8, a,b,c, — Wazelina (vaseline'
203—204 — Wosk (wax) .
205—214 — Ttuszcze i oleje
ro$linne (Fais & oils
uegetable origin)
215—218 — Tiluszcze zwierzece
surowe raw fais
of animal origin)
216 — Tran (cod-liuer-oil)
219 — Stearyna (stearin .
246 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)
254—256 — Ryby  (fish)
276—278 — Napoje alkoholowe
(spirits)
295/6 — Siarka (sulphur)
295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals) .
299/18 — Soda (soda)
405—425 — Farby (points)
404 — Sadze (soot) .
424—428 — Garbniki .
429-454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)
492—513 — Skory (skins)

589/1. 2, 592 — Wetna (woof)

597—622 — Tkaniny (textiles)

606 — Bawetna rcotlon)

624 — Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)

720—724 — Kauczuk (rubber)

757—778 — Wyroby z drzewa

zwvi.772, 773 (wood goods)

772, 773 — Dykty i1 forniery
(ufywoods 1

779 — Korek iwyr. zkorka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792—803

807—808 — Fibra (fibre) . .

809-819,826 — Papier i obcinki
papierowe . . .
(paper and paper weste)

925-981 — Metale rozne .
(uarious mctals)
930—965 — Wyroby zel i metal.
(iron ware & steel ware)
966 — Cyna (tin,
968 — Cvnk (zinc) . ,
977 — MiedzZ..

— Ré6zne (uarious)

Przywéz i wywo0z razem

Dcmzig included)

Maj
May

995
14
19
0-4

311

15

119-—

78-1

24.1

57
709
0-9
137
233-6
0-8
40-6
854
55
207

1.0

787

437
863
14-4
3.482 7

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river iratfic)

23 — Pestki drzew owo-
cowych(/rui7s stones)
17, 23, 25 — Nasiona (seeds
uarious)
24—26 — Nasionaoleiste r6zne
(uarious oil seeds)
131, 32 — Krochmale (siarch!
27/1—2 — Maka (flour) .
30/1—2 — Ryz wytuszczony
(husked rice)
35 — Stod imalti = .
40—50 — Warzywa (greens).
53—58, 60-—64 Owoce S$wieze
(tresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit préserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & afmonds)
76 — Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea)
Kakao (cocoa)
81, 82 — Korzenie (spices) =
Poz. tar. cel.
Przywéz
(imports)
1—4 — ZD0Ze i
(grain)

. ... Odpocza-
Maj KC\/iv(;g tku roku
May . January-

April May
10972 130/00 22173 8

Poz. tar. cel.

— Nasiona .
(seeds uarious)

— Nasiona oleiste
rézne .o
(uarious oil seeds)

— Krochmale (starch)

17, 23, 25

24—26

31, 32

Maj
May

31

57-5

c

Kwie-

ien

April

39
71-6

14-2

51

211-4

776
135
45-4

13
283
55—

32

2.681-7

K

wie-

cien

Apr

1—

Od pocza-

tku roku
January-
May

10-4

457 8
351
161

07

91
58-7
26 3

15
181
226

87

224-7

403-3

56—
31-5
02

429
45

68

115-9
16 —

458
6992
11
193-6
98-9
76-6
20-7
28-5

601
57 1

333

16-1
26

3111
54
546

32
15"9
228 6
388

20 104-5

Od pocza-

tku roku

January-
May

49

63 —



Poz. tar. cel.
27/1—3 — M gka .
27/3—32 — Maka pastewna
(flour)
35 — Stod malt)
40—50 — Warzywa

(vegetables)
Owoce $wieze
(fresh fruit)

53, 58, 60—64—

59, 61—63, 66 Owoce suszone
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee)
77 — Cykorja (succary) .
78 — Herbata (iea)
80 -- Kakao .
(cocoa)
81, 82 — Korzenie
(spices)
9%, 97 — ZYWiCa i
(resin)
121/26 — Ptactwo bite ,
(poultry)
125 — JAJA e
(eggs)
127—200 — O leje s
(oils)
128/1—4 — S e e
/cheese)
131 — Pierze .
(feather)
137/2a, b — Jelita
(casings)
205—214 — Ttuszcze i oleje
roslinne . .
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe .
(raw fats of animal origin |
228 — Makaron .
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne
(meat préserves)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes)
259, 260 — Cukier (sugar) m
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe
(spirits)
292/2 Pasza S
295—491 — Przetwory chemi-
czne Co
(chemicals)
299/18 — Soda e
(soda)
405—425 — Farby (paints) .
411/2 — Biel cynkowa ,
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
CZNE v
(cosmetics)
466—470 — Klej i zelatyna .
(glue and gelatine)
492—513 — SKOTY e
(skins)
534—559 — Wyroby skdérzane .
fLeather goods)
757—778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
563—622 — Tkaniny . . .

(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) m .
606/1, 2ab — Odpadki baweiny.

(cotton waste)

646—648 — Sznury (ropes)
720. 724 — Kauczuk . , .
725—746 — Wyroby gumowe

(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty .
(boards 8 laths)

752 — Podktady kolejowe
(sleepers)
776 — Meble. s

(bentwood furniture)

May

187-4
298'1

38

0'5

30-1

29-1

117

2-3

26'2

4-8

3

Kwie-
cien
April

78*5

08

15

38-3
124355

366

68

0-9

141

17-6

Od pocza-

tku roku

January-
May

3609

48

81

11.7

21

38-3

20 114-8

741

185

26
0-3
26-3
08

61

54-1

48-7

0-3
14-1

12—

45

Poz. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and cork
goods)

792, 803, 809, 826

— Papier (paper)

836—847 Ksigzki i broszury
(books)

862—887 — Wyroby ceram. .
(ceramic producis)

896—927 — Szkio i wyroby .

(glass and glass ware)

930-965 — Wyr. stal. i metal.
(iron 8 steel goods)

968 — Cynk
(zinc)

— ROZne. .,
(uarious
Wywobz
(exports)

7 — Kukurydza .
(maize)

23 — Pestki drzew owo-

cowych
(fruit stones)

24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)

17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds uarious)

24/1—3 — M 3Ka .
(flour)

28 — Kasza
(grits)

30 — Ryz wyluszczony
(husked rice)

31 — Krochmal

(starch)
53, 58, 60--64— Owoce Swieze
(fresh fruii)
59,61—63,66— Owoce suszone ,
(dried fruit)

62—72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owoco-

WE e

(fruit préserves)

76 — Kawa (coffee)

78 — Herbata (tea) . =

80 — Kakao (cocoa)

81—82 — Korzenie (spices) .

95, 97 — Zywica (resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .

(sea grass, reed)

117 — Sledzie (herrings) m

127—200 — Oleje (oils) .

128/1—4 — Sery (chese) m . =

129/1—5 — Kazeina .
(caseine)

137/2a, b —Jelita i
(casings)

143/1—3 — Muszle (shells) .

148 — Kamienie (stones) .

154 — Cement (cement)

156/1—2 Talk (tale)

161 Mineraty zawier.
bor (minerais bor)

170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)

177 Rudy rozne .
(uarious ores)

180 Wegiel antracyto-
wy (coal)

186— 188 — Smota (pitch)

198—199 Asfalt (asphalt

200/8,a, b, c — Wazelina (vaseline)

203—204 — Wosk (wax) . . =

205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne Coe
(uegetable oils and
fais)

213/1—3 — Pokost (uarnish)

215, 217--218— Ttuszcze  zwierz,
sur. (raw fats)

Maj
May

162 —

01
84
25

141-5

4-8
06

44
135
12
28738
6-5

167- -

202—

47

10-3

42.—

89
214-6
249
174-7

6-3

328 1

252-9

Kwie-
cien
April

103-8

14
0-9

121-2

26-2

6520 3

0-6
9509
10-6

28-8

1789-7
8-8
1084
101-3

24

5-9
542
18-8
1774
19-8
324-4

2-2

37-7
16-7

3-3
122

217.6

3622

Od pocza-

tku roku

January-
May

3'-

3929

11 —
36
3169

59'4

15536 4

5-9
1865-5
219
42-3
3-6

4 753-5
15-3
301-6
410-1

11-6

21 4
118-2

457.5

21-3
11

102-2
53

18-6

6-6
301

725-6

811-8



. . Odpocza- . .o Odpoczg-
Poz. tar. cel Maj Kc\?ge 1 tku roku Poz. tar. cel Maj Kcvi\:els tku roku
' ' ' May January- o ' May ., January-
April) May April May
216 — T ran ... 6'4 82-4 88-8 646—648 - Sznury fropes) 2-4 4'5 7-6
(whale oil) 720, 724 — Kauczuk (rubber) . 89-9 101-8 233-6
219 Stearyna (stearin) — 22 — 22 — 725, 746 — Wyroby gumowe 3 - 19-2 22-2
254, 256 — Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) m m . 196 211 46 — 750 — Drzewo egzotyczne 8— — 8-6
259—260 — Cukier (sugar) . — 33 33 (exotic wood)
272—273, 276, 278 757, 778 — Wyroby z drzewa. 31 — 67 9-8
— Nap. alkoh. — 5'6 56 (wood goods)
(alcohols) 779 — Korek, wyroby
286, 287 — Otreby i makuchy . — 102 10-2 z korka . . . - — 6 —
(bran & oil cokes) (cork goods)
293—294/1,2, 3,6 792, 803, 801
— Tyton (iobacco) . — 9.9 99 797 800 — Tektura (pastbord) 02 165 179
295/6 — Siarka (sulphur) 05 362 478 807, 808 — Fibra (fibre) 144 — 14-4
295—491 z wyj. osobno wym. 826 — Papier (paper) = m 1433 457'5 6027
— Przetwory chemi- 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) 05 105— 109 —
czne (chemicals) 38 — 96 — 162-3 862—887 — Wyroby ceramiczne 42 26 68
408 — Sadze (sooti . 81 23-4 315 (ceramic goods)
405, 407, 409 896—927 — Szkio i wyroby . 19-7 0-8 222
412, 418, 420 (glass and glass ware)
423 — Farby (paints) = . 2,8 6'7 149 925—981 — Metale roézne 91 42-6 643
424—427 — Garbniki . 45 6 4624 6177 (various metals)
(tanning extracts) 927 — Zelastwo izlom). = — 2-4 24
429, 450—454— Artykuty  kosme- .(scrap iron)
tyczne (cosmeiics) . 52 _ 8-5 930—965 — Wyroby stal. i ze-
466, 470 — Klej i zelatyna . 5'9 08 7-2 lazne (hardware) 1109 59-2 181—
(glue and gelatine) 966/1—4 — Cyna (tin) == 118 171 333
487 — Celuloid (celluloid) _ 45 45 977 — Miedz (copper) 1323 1038 510'6
492, 513 — Skéry  (skins) 132'- 3574 9164 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci 1137 16 1175
589/1,2 592 — Weina  (wool) 7555 39 7594 (machinery appara-
597, 605, 613 tus parts) '
622 — Tkaniny (textiles) 03 56 6 — — Ro6zne (various) 28-2 34'3 673
623 — Len i konopie — — _
(flax and hemp) L. ,
624 — Juta (jute) 66 66 Przywoz i wywo0z razem 7203 BF2 3Jr702
625—626 — Sisal (sizal) . 08 51 31 — (total exports and imports)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)
Maj {MAY) oo 1936 — 607.526T
kwiecien  (APTil) e 1936 — 618.526 1
Maj {M QY ) oo 1935 — 576.089 2
od poczatku roku (January—May) 1936 — 3.112.182'4
1935 - 3.007.123 8
I1l. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkow /ships outgoing) Suma Kolejne
) i . rubr. 31 6 miejsce
ogétem w tem ztad. o ogél. poj. ogétem wtem ztad. o 0gol. poj. (total (place
(total) (loaded) (n.r.t) (total) (loaded) (- r 1) column 3&86) occupied.)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (P0oland).ronnineeennienn, 47 24 63.840 48 47 54.975 118815 2
Anglja (Great Britain) 20 5 34.771 21 17 38.151 72.922 4
Danja (Denmark) ... 68 41 42,813 65 44 42.476 85.289 3
Estonja (Estonia).. 8 1 3.630 7 6 3.405 7.035 14
Finlandja (Finland).. 14 4 13.075 13 1 12.525 25.600 10
Francja (France) ... 1 - 6,028 1 [ o 6,028 12.056 1
Grecja (Greece)... 7 - 19.357 7 7 18.797 38.154 9
Holandja (Holland).. 9 6 5.565 9 7 5.565 11.130 12
totwa (Latvia)..ecrecieeeeenen. 3 - 4.042 4 2 3.742 7.784 13
Niemcy (Germany).. 54 30 30.719 52 36 29.533 60.252 6
Norwegja (Norvay).. 32 18 28.459 31 22 27.656 56.115 8
Rumunja (Romania) ... 1 - 2.599 1 1 2.599 5.198 15
Stany Zjedn. A. P. {U. s A) 10 6 31.884 1 6 35.285 67.169 5
Szwecja (SWeden) e 108 41 65.565 107 75 65.043 130.608 1
Wiochy (1taly) oo, 9 1 27.974 10 10 31.302 59.276 7
W. M. Gdansk (F, C. of Dan2|g) 5 1 2.873 4 4 2.271 5.144 16
Z. S. R.R. (U.S.S.R.) ) . 2 2 1.592 2 — 1.592 3.184 17
Razem (total) 398 180 384.786 393 295 380.945 765.731 —
Miesiac poprzedni (previous month) 387 11 360,252 390 298 371.251 731.503
Ten sam mies. 1935 r. (May 1935) 360 160 337.139 387 305 373.033 710.172 -
Od pocz. r. 1936 (sifice beginning of 1936) 1.931 831 1,913,789 1.938 1494 1.919.996 3.833.785 —
Od pocz. r. 1935 (sifce beginning of 1935) 1871 833  1.762.891 1.871 1.473  1.784.678 2.547.569
Uwagi: a) S$redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni w maju 1936 r. 966,8 n. r. t.; b) Srednia ilos¢ statkéw, przebywajacych

jednocze$nie w porcie: 34;

c) $redni postdj statkbw w porcie: 47,2 godzin.



IV. POLSKIE

Gatunki ryb
Hel

£ 0SOSIE i 11.990
TrocC. i —
Ptastugi: a) Stornia . . 11.120

b) Zimnica . . —

c) Gtadzica —
) d) Skarp —
Sledzie. e, 14.390
SZProty oo 29 000
W egorze —
W gttusze . 1.300
W egorzyce -
Sieja v —
M akrele —
Szczupaki -
Okonie . . . . . . . 280
Ptotki -—
Certy . —
Razem m aj 68.080
Miesigc ubiegty . . . . 464.530
Razem od poczatku roku 6.188.870

P

POLOWY MORSKIE W MAJU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

oto

Gdynia

2.690
15.610
458.150

4.236.050

Wy b

Jastarnia
W. Wie$

5.440
14.700
250
300
250

300
2.300

2.400
1.170
33.050

60160
230.480
2.812.080

V. RUCH PASAZEROW
RUCH ZAMORSKI

AN g lja
H U T
Londyn
Inne porty P

Argentyna .
Buenos Aires .

Belgja .
Antwerpja

Brazylja.

Rio de Janeiro
Victoria

Danja s
Kopenhaga
Inne porty L

E g 01 Pt o
Alexandria e

Estonja-

Tallin

Finlandia
Helsinki
Kotka . . .

Francja ..
Le Havre

Holandja
Amsterdam
Rotterdam

totwa
R Y Q& s

Litwa
Ktajpeda L

N TiemeceCy e,
Hamburg

Norwegja
Oslo . .

Stany Zjedn. Am. P
New-York .

Szwecja
Goteborg
Malmo
Stockholm
Inne porty e

WHOCHhY e
Triest . . .

via W M Gdansk
Gdansk

Razem

a tty ¢ k i e
Chiapowo S
Karwia Puck i wioski
— 560
- 270
20.000 5.170
420 —
600 -
830 690
— 2.020
2.100 1.160
- 350
— 10
— [ =
— 1.260
70 750
— 1.450
— 2.150
24020 15.840
23.260 27.990
282 950 268.150

(PASSENGER TRAFF1C)

(Oversea traffie)

Przyjechat3

(passengers incoming)

Maj (May)

Lki. ki NI K.
55 34 8
R 9 J—
55 25 7
B — 1
2 - 1
2 - 1
23 5 —
23 5 —
4 JR— —
4 JR— —_—
R 2
9 — 2
—_— 1 —_—
—_— 1 —_—
5 7 2
2 1 =
3 6 2
2

. . 2
20 76 664
20 76 664
- - 1
- = 1
—  — 5%
— — 508
— 1 3
— 1 3
118 124 1292

Razem
(total)

97
9
87
1

B8RRI

|J>J>|CXJQJ

1534

Kwiecien
(April)
Razem
(total)

29
3
26

11

193

1936 R.

Potowy
daleko- Razem
Potowy -
dalsze morskie
— — 17 990
— 270
4.860 — 63 390
— — 670
— — 900
650 — 2.380
— 47.200 61.590
— — 29.000
— — 2.700
24.950 — 33.060
— — 1.540
— 10
— 2.300 2.300
— 3.660
— — 2.270
— — 34.500
— 4 840
29.860 49.300 263.070
229.720 - 1.434.130
454.030 49.300 14.291.630
Wyjectiato
(passengers outgoing)
. Kwiecien
Maj (May) (April)
Razem Razem
kI 1 kL 11 KL (total)  (total)
37 133 86 256 444
— 13 — 13 10
37 120 86 243 434
— 1 _ 1 —
— 236 236 745
— — 236 236 745
6 — 4 10 —
6 — 4 10 —
J— — J— 2 J—
— 2 —_— — —
- 11 434 445 243
- 1 434 445 243
— — — — -—
— _ 1 1 —
4 — 518 522 3
4 — 518 522 3
2 — 1 3 3
2 - = 2
— 4 4 8 5
— 4 4 8 5
49 151 1285 1485 1443

1



WKLADY ILOKATY

na ksigzeczki wkiadkowe imienne i na okaziciela przyjmuje

POLSKI BANK KOMUNALNY

SPOLKA AKCYJNA
WARSZAWA. PLAC NAPOLEONA Nr 7 (GMACH WLEASNY)

BANK, zatozony w r. 1919, liczy

514 akcjonarjuszoéw. w tem 209

miast, 179 powiatdow, gmin

i zwigzkoéw specjalnych oraz

126 Komun. Kas Oszczednosci
BANK wykonuje zlecenia giet-
dowe, inkasowe i przekazowe
w kraju i zagranica; wynajmuje
w skarbcu swoim kasetki; za-
tatwia wszelkie czynnosci
b a N Kk o w e

POLSKIE

KOPALNIE SKARBOWE
NA GORNYM SLASKU

Spotka Dzierzawna
Spotka Akcyjna

CHORZOW I, pl. M. Pitsudskiego 11

Telefon: CHORZOW 409-01

WEGIEL, KOKS, SIARCZAN - AMONU Z KOPALN:
~KROL” W CHORZOWIE, — ,BIELSZOW ICE”
W BIELSZO WICACH, - ,KNUROW” W KNUROWIE.



Ceny ogtoszen:

PAfiSTWOWD WYTWORNIA PROCHU

PIONKI

Telefon: Radom 1000 ~res fdey. JEIIUPE”

POLECA:
Bezdymne prochy myslimskie:
,SOKOL”i ,KUROPATWA”

Bezdymne prochy sportoire:

ZKROLEW SKI” —

proch sztucerowu tarczowy
.D Z I K7 —

proch sztucerowy mysliwski
K R U K”—

proch do broni matokalibrowej

PROCH REWOLWEROWY

CELULOID

ujszelkiego rodzaju ui arkuszach, pretach i rurach

T-WO MIJACZOWSKICH ODLEWNI STALI
1 ZAKLADOW MECHANICZNYCH

,BRACIA BAUERERTZ”

Spoétka Akcyjna

MIJACZOW, poczta i st. kol. Myszkow
Adres telegr. BAUERERTZ, MYSZKOW
Telefon Nr. 6.

Biuro Warszawskie, Mazowiecka 16
Telefon 688-42.

«

Wszelkiego rodzaju i dla wszelkich

celow zwykte i aliazowe, surowe

i kompletnie obrobione

odlewy stalowe

PRASY HYDRAULICZNE,
FRYKCYJNE 1 MECHANICZNE

Kowadta stalowe lane

z przyspawang naktadka na gornej powierzchni

roboczej z wysokiego gatunku twardej stali.

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrédio

1/1 str. z+. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—,

1/4 str.

00ItZEJJU-Hf

NTKE

Zjednoczone Zaktady GoOrniczo-Hutnicze

ZARZAD:

Spotka Akcyjna

Warszawa, Srebrna 9

DYREKCJA: Sosnowiec, Huta Milowice

HUTY:
Milowice, Katarzyna i Staszic pod
Sosnowcem, H. Czestochowa, kop.
Konopiska pod Czestochowg, huta

Fabryki

Blachownia—st. Blachownia.

przetwdrcze:

Swiatowit, st. Myszkéw i Warszaw-
ska Fabryka.

Wyroby hutnicze,

D

specjalnos$¢: szyny dla kolejek pol-
nych, materjat tagcznikowy do budowy
nawierzchni kolejowej, kolejki prze-
nosne na stalowych podktadach, topaty,
rydle, mioty, siekiery i t. p. Wyroby
kute, prasowane, blaszane, cynkowane,
aluminjowe.

O M

BANKOWY

D. M. SZERESZOWSKI

WAR SZAWA

Plac Zelaznej Bramy 1

Aldres telegraficzny :

Szereszbank - Warszawa

Tel. dla rozm. miedzym. 223-13

RIK ZAOMA

1864

Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedyrnczy zt 1.50

zt.

150.—.

Ogtoszenia drobne zi, 0,50 za m/m przez 1 szpalte

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w teks$cie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 82997.



GODULA SPOLKA AKCYJNA
e — = CHEBZIE —Go6rny Slask » -

WEGIEL GAZOWY | PLOMIENNY Z KOPALN PAWEL GOTARD
| LITANDRA - KOKS, SIARCZAN AMONU, SMOLA, BENZOL
Z KOKSOWNI ORZEGOW.

WIREK KOPALNIE SPOLKA AKCYJNA
= ==== CHEBZIE—GOrny Slask —

WEGIEL GAZOWY | PLOMIENNY Z KOPALNI LECH
IDAWNIEJ HILLEBRAND).

Sprzedaz wegla i koksu:
L,ROBUR?”, Katowice, ul. Powstancéw Nr 49.

Sprzedaz produktéw ubocznych:
Zwiazek Koksowni Sp. z o. o.,, Katowice, ul. PowstarncOw Nr 50.

LIGNOZA S.A.

KATOWICE, ul. Dworcowa 13
Telefon 339-81. Adr. tel.: Lignoza-Katowice

produkuje :

MATERJALY WYBUCHOWE

SRODKI ZAPALCZE

PAPIERY DRZEWNE | BEZDRZEWNE

MASY PLASTYCZNE SZTUCZNE NA PODSTAWIE
FENOLU | FORMALINY

FORMY STALOWE DO PRASOWANIA POWYZSZYCH
MAS PLASTYCZNYCH.

Artykuty pirotechniczne wszelkiego rodzaju ze specjalnem uwzgled-
nieniem art. pirotechnicznych dia uzytku zeglugi morskiej,
wykonanych $cisle wedtug wymagan Urzedu Morskiego, jak to: rakiety
sygnatowe, wystrzaly sygnatowe, pochodnie sygnatowe biate, zielone,
czerwone i niebieskie oraz inne.



SILNIKI ROPOWE
DO KUTROW RYBACKICH

NAINOWOCZESNIEJSZA KONSTRUKCIJA
LOZYSKA ROLKOWE « PROSTA KONSTRUKCIA

NIEZAWODNE DZIALANIE « EKONOMICZNA PRACA
WIEKSZA SZYBKOSC - WIEKSZY ZAROBEK

T-WO PRZEMYStOWE ZAKtADOW MECHANICZNYCH

LILPOP, RAU 1 LOEWENSTEIN

Warszawa, ul. Bema 65

Adres telegraficzny: Lilpoprau Warszawa
Telefony B. Sprzedazy: 275-43, 246-42, 505-94

OFERTY N A ZADANIE

UWAGA: Wystawiamy na Targach Gdynskich Stoisko Nr. 14, 15



