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GD9NIA-AMEMIKA
LINJE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.
C E N T R A L A  

WARSZAWA,PL.MAŁACHOWSKIEGO 4
T e l e f o n y  5 .4 7 - 46 , 5 .4 7  - 47  

Adres te legraficzny: „POLAMERYKA"

O D D Z I A Ł  Y :
G D Y N IA  — Dworzec Morski, fel. 19-11 
KRA KÓ W  -  ul. Lubicz 3, fel. 138-92  
LW Ó W  — ul. Kopernika 3, tel. 210-29  
R Z E S Z Ó W -u l. Grottgera 20, fel. 3-13

LIN JA P O Ł N O C N O - A M E R Y K A N S K A
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

L IN JA  POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Rio de Janeiro — Santos — 

Montevideo — Buenos Aires

L I N J A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul—Jaffa - Haifa — 

Plreus—Istanbul—Xonstanca

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
F l o t a  G A L

M/S „P iłsu d sk i"  
M/S „B a to ry "  
S /S  „P o lo n ia"  
S  S  „ K o ś c iu s z k o "  
S /S  „P u ła sk i"

P O D R Ó Ż U J C I E  

POD POLSKA BANDERĄ!

R E G U L A R N A  
KOMUNIKACJA  
O K R Ę T O W A

Linje między Gdyniq, Gdańskiem a portami:
W S C H O D N . N O R W E G J I :

Fred O lsen  8t C o .
O slo oraz inne W schodnio-N or- 

w esk ie  porty . 
D w utygodniow e odjazdy w obu 

k ie runkach

Z A C H O D N . N O R W E G J I :
B ergenske-Stavang erske

S tavanger, Bergen, T rondheim  
o raz  inne Zachodnio - N orw eskie 

porty.
D w utygodniow e odjazdy w obu 

k ie runkach .

Z A C H O D N IE J  S Z W E C J I :
Baltic  Line

H elsingborg , M alm ô, Gftteborg. 
D w utygodniow e od jazdy w obu 

k ierunkach .

W S C H O D N . I P O Ł U D N . 
S Z W E C J I  o ra z  L I T W Y :

Svenska A m erika  Lin ian
S ztokholm , K alm ar, K a lsk rona  

K łajpeda.
O djazdy co tydzień  w obu k ie ­

runkach.

H IS Z P A N J I ,  P O R T U G A L I I ,  
M A R O K K A  I W Y S P  K A ­

N A R Y J S K IC H :
O ldenburg-Portugiesisehe

Dam pfschiffs-R hederei
O djazdy raz  na m iesiąc.

Z A C H O D N I E G O  M O R Z A  
Ś R Ó D Z IE M N E G O :

Svanska  Lloyd
P orty  Południow ej H i s z p a n j i ,  
Ś ródziem nom orsk ie p o rty  F rancji, 

p o rty  Z achodnich  W łoch 
i Sycylji.

O djazdy raz na m iesiąc w  obu 
k ie runkach  S pecja lna  linja do 
tran sp o rtu  owoców południow ych.

Rob. M. S lom an Jr.
O djazdy do tychże portów  z G dy­
ni i G dańska raz na  m iesiąc.

Z A C H O D N . W Y B R Z E Ż A  
S T A N Ó W  Z J E D N . A  P.

Fruit Expross Line
Los A ngeles, San F rancisco , 
P o rtland , V ancouver, B. C. 

O djazdy do G dyni raz  na  m iesiąc.

P O Ł U D N IO W . A M E R Y K I :
Fłn land Syd A m erika  Lin ien

Rio de Jan e iro , S antos, Buenos 
A ires, W yspy K anary jsk ie . 

O djazdy 2 razy  na m iesiąc w obu 
k ie runkach .

Z A T O K I  M E K S Y K A Ń S K .
G u lf G d yn ia  Line

New O rléans , G alveston , H ou­
ston, Tam pa, S avannah 

O djazdy co 10 dni do G dyni.

P O Ł U D N IO W E J  A F R Y K I :  
i A U S T R A L J I :

Willa. W ilhelm sen
C ape T ow n, F rem antle , A dela jda  

M elburn, Sydney, B risbane. 
O djazdy raz na m iesiąc. 

R ed eriak łiebo lag eł  
Transa łlan tic  

C ape T ow n, A lgoa Bay, East- 
London, D urban, L ourenco , 

M arques.
O djazdy raz  na n res ią c .

I N D Y J  B R Y T Y J S K I C H :
W ilh. W ilhelm sen  

Svenska O s ła s ia łisk a  
Kom paniet

K arach i, Bom baj, M adras, 
K alku tta , Rangoon. 

O djazdy z G dyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje się towary na 
konosament przejściowy do Irlan- 
d ji, Kanady, U. S , A ., Zach. Afry­
ki, Zatoki Perskie{, Indji. Wschod­

niej Azji i Australji.

Z g ło s ze n ia  ład u n k ó w , w ym ian a  k o n o sam e n tó w , in fo rm a c je  
u a g e n t ó w

B E R G E N S K E
B A L T IC  T R A N S P O R T S  LTD .,

G D Y N IA , P la c  K a szu b sk i 1 , łe l .  2 9 -1 1  
G D A Ń S K , La n g e rm a rk t 3 , 2 2 5 -4 1

Przedstawicielstwa :
W A R S Z A W A ,

Ja n  W o|nar( Szkolna 2, tel. 220-42  
K A T O WI C E .

W łodzim ierz Rym arkiew icz, A nd rzeja  14, tel. 301-75 .
Ł Ó D Ź ,

B. P ila rsk i, K iliń sk ieg o  9 6 a , tel. 1 4 4 - 3 4 .

S V E N S K A  O R I E N T  L I N I E N ,
s z y b k a  ko m un ikac ja  s ła łkam i m o ło ro w e m i m ię d z y :

POLSKĄ A BLISKIM WSCHODEM
M iesięcznie 3 — 4 statk i w  obu k ierunkach.

G dynia — G dańsk — A leksandria  — Ja ffa  — H aifa — Bejrut — P ireus  — 
Istanbu l oraz  inne porty  Lew antyńskie. 

S Z Y B K O Ś Ć ,  S P R A W N O Ś Ć ,  W Y G O D A .  
Zgłoszenia ładunków , w ym iana konosam entów , inform acje u  agentów : 

Polska — Lew anł, Agencja Okrętowa, Sp. z o. p.
Adr. Tel. P O LLEW A N T-G D Y N IA , Tel. 2 9 -1 1 .

B E R G E N S K E  B A L T IC  T R A N S P O R T S  L T D ,  A .  G .  
G d a ń s k ,  ł e l .  2 2 5 - 4 1 .



WIADOMOŚCIPORTU GDYŃSKIEGO
R E D A K C J A  I A D M I N I S T R A C J A :  

WARSZAWA, MIODOWA 22 P.A.T. TEL. 11.75-28 i 11.80-15 KONTO P.K.O. 730.
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M g r. B O L E S Ł A W  K O S E L N IK

Warunki uprzemysłowienia porłu gdyńskiego
;STOTNYM  warunkiem  

uprzemysłowienia portów 
morskich jest fakt styka­
nia się dóbr gospodarczych 
danego kraju z dobrami 

gospodarczemi świata. Punkt zetknię­
cia się tych dóbr — port morski stać 
się może zarazem punktem  niejako 
zapłodnienia zbiegających się w  nim  
surowców. Odległość źródeł surowca, 
bądź środków napędowych wobec apa­
ratu komunikacyjnego, jakim dyspo­
nuje port morski, odgrywa w  tem  
zagadnieniu rolę drugorzędną.

d en  istotny warunek, o którym była 
mowa wyżej, posiada również port 
gdyński. Wychodząc z założenia, że 
port w  Gdyni stanowić w inien silny 
bastjon całego życia gospodarczego Pol­
ski, a jednocześnie służyć za naturalną 
bramę wypadową dla polskiej ekspan­
sji gospodarczej na morzu, należałoby 
stworzyć w  porcie gdyńskim nietylko 
ośrodek handlu portowego i przeła­
dunku, ale również, idąc śladem Euro­
py, ześrodkować i rozwinąć należycie 
przemysł, któryby ugruntował stan nie­
tylko naszego władania politycznego 
krajem, ale także zapewnił i kontrolę 
ekonomiczną. Właściwe bowiem roz­
wiązanie postulatów naszej polityki mor­
skiej posiadać będzie ogromne znacze­
nie dla podkreślenia naszego mocarstwo­
wego stanowiska w e wszechświecie.

Przechodząc do kwestji uprzemysło­
wienia portu gdyńskiego stwierdzić na­
leży, że posiada on po tem u warunki 
niegorsze niż w  portach obcych. Jeśli 
chodzi o racjonalność w  rozlokowaniu 
poszczególnych gałęzi produkcji, w a­
runki te są tu znacznie korzystniejsze ; 
m e potrzeba bowiem nic burzyć ani 
przerabiać, jak to ma miejsce w  n ie­
których portach zagranicznych np.Triest, 
Hamburg i t. d., które, w  czasie ich 
powstawania, nie liczyły się z ew en­

tualnością stwarzania ośrodków pro­
dukcji.

Stworzenie przemysłu w  Gdyni nie 
będzie przerostem wytwórczości pol­
skiej , lecz dostosowaniem się do po­
trzeb zarówno kraju własnego, który 
posiada jeszcze duże luki w  swym roz­
woju, jakoteż do potrzeb w  tym  kie­
runku rynków zamorskich, gdzie rno- 
żnaby produkty przemysłu gdyńskiego 
lokować z większem powodzeniem niż 
produkty z wnętrza kraju. Przemysł 
powstający w  Gdyni musiałby oprzeć 
swą egzystencję głównie na eksporcie.

Uprzemysłowienie Gdyni jest pro­
blem em  wielkiej wagi, problemem, 
który w  dużej mierze zaważyć może 
na całości gospodarki narodowej, gdyż 
w  istocie swej wychodzi on poza orbitę 
interesów lokalnych. Jako zagadnienie 
natury ogólnopaństwowej winno się 
spotkać z należytem  zrozumieniem n ie­
tylko czynników rządowych ale i pry­
watnych.

Port gdyński doszedł już do tej fazy 
rozwoju, że należałoby się zastanowić 
nad realizacją programu omawianego 
zagadnienia w  całej rozciągłości i z m y­
ślą o interesie kraju własnego i jego 
dążności ekspansywnych.

Te pierwociny przemysłu w  porcie, 
powstałe z inicjatywy prywatnej i za­
krojone na dużą skalę, nie rozwiązują 
problemu uprzemysłowienia nawet w  
części. Konieczna tu jest akcja planowa 
czynników rządowych pospołu z re­
prezentantami świata przemysłowego, 
gdyż jedynie ich skoordynowana praca 
może zagadnieniu tem u nadać właści­
w y kierunek i wszczepić siły żywotne 
do spełnienia tego wielkiego zadania. 
Stworzony już został w  porcie cały 
aparat do jego twórczej i sprawnej 
pracy, nawiązany został kontakt ze 
światem w  postaci kilkudziesięciu okrę­
towych linij regularnych, a nadto

obecnie przystępuje się stopniowo do 
m ontowania aparatu handlowego przez 
dalsze tworzenie różnego rodzaju insty- 
tucyj, jak aukcyj towarowych, aparatu 
rzeczoznawczego i arbitrażowego, apa­
ratu obsługi kredytowej i t. p.

Port gdyński wyszedł już poza ra­
m y obsługi kraju własnego. Polityka 
portowa idzie w  kierunku coraz w ięk­
szej penetracji krajów zaplecza porto­
wego, tudzież jego obsługi. Dąży ona 
do stworzenia w  porcie gdyńskim to­
warowego punktu zbiorczo-rozdzi.elczego 
i tranzytowego na Rałtyku dla obsługi 
krajów, wchodzących w  sferę gospo­
darczych. zainteresowań portu gdyń­
skiego. Fakt ten może również m ieć 
wpływ na rozwój przemysłu w  porcie.

Akcja planowa, zmierzająca lut za­
łożeniu podwalin dla przyszłego w iel­
kiego przemysłu na terenie Gdyni, 
poprzedzona być m usi rozwiązaniem  
szeregu zagadnień natury zasadniczej. 
M usi ona nakreślić zarazem oblicze 
przyszłego portu przemysłowego. Roz­
wiązanie kwestyj o charakterze pod­
stawowym stworzy zasadnicze warunki 
dla industrjalizacji portu gdyńskiego, 
bez istnienia których nie może być 
m owy o osiągnięciu zamierzonego celu. 
Kwestje te są następujące.

1) PRZYGOTOW ANIE TERENÓW  
PRZEM YSŁOW YCH.

Rozważając zagadnienie industrjali­
zacji portu gdyńskiego, wysuwa się 
silą faktu na pierwszy plan kwestja 
jego rozlokowania. Powstanie przemy­
słu w  porcie jest tu  równoznaczne 
z powstaniem portu przemysłowego.

Gdynia posiada warunki wprost ide­
alne, gdy chodzi o teren dla stworze­
nia portu przemysłowego. Może on 
bowiem usadawiać się wzdłuż osi dzi­
siejszego kanału Portowego tak daleko



wgłąb niziny chylońskiej, jak daleko 
zajdzie potrzeba. To też wybudowanie 
w e wspom nianym  kierunku przewi­
dzianego planem  kanału Przemysło­
wego jest pierwszym etapem omawia­
nego zadania.

Kanał Przemysłowy wraz z nabrze­
żami po obu jego brzegach będzie sta­
nowił kościec kierunkowy portu prze­
mysłowego a zarazem główną arterję 
komunikacyjną, łączącą port przemy­
słowy z portem handlowym i morzem. 
Port przemysłowy musi posiadać wa­
runki nie gorsze od portu handlowego, 
a w ięc bezpośredni dostęp do kanału 
Przemysłowego, nabrzeży i t. p . , do­
stosowanych jednakże do celu, jakiemu 
będą służyły. Tereny przyległe do obu 
brzegów kanału Przemysłowego m u­
szą posiadać uszykowanie wgłąb od 
nabrzeża, a to w  tym  celu, aby każda 
gałęź przemysłu m ogła swobodnie się 
rozlokować, a zarazem m ieć dostęp 
do nabrzeża.

Prócz technicznego przygotowania te­
renów, jak wybudowanie kanału Prze­
m ysłowego, nabrzeży i t. p. aktualne 
i konieczne jest również unormowanie 
stosunków prawnych odnośnie terenów  
przewidzianych dla portu przemysło­
wego. Należyte rozwiązanie tej sprawy 
może z miejsca wzmóc zainteresowa­
nie się Gdynią, jako nowem  i dogodnem  
siedliskiem przemysłowem. Biorąc pod 
uwagę dotychczasowy stan prawny w  
tej materji, wydaje się, że możnaby 
tu zastosować dwa warjanty : 1) odstę­
powanie parcel dla zainteresowanych 
na własność lub 2) zastosowanie wobec 
nich zasady wieczystej dzierżawy.

2) USTALENIE RAM  D LA  MA­
JĄCEGO POW STAĆ PRZEM Y­
SŁU.

Należałoby sprecyzować zgóry po­
gląd, jakiego rodzaju produkcja m o­
głaby się rozwijać na terenie 
portu gdyńskiego, a jaka powinna być 
jednak odsunięta wgłąb kraju. Sprawa 
ta jest ważna o tyle, że zawczasu by­
łoby wiadomem, z jakich gałęzi pro­
dukcji Gdynia w inna ewentualnie zre­

zygnować dla dobra kraju, a jakie z po­
wodzeniem i dla korzyści Państwa Pol­
skiego może rozwijać w  obrębie portu 
gdyńskiego.

3) ZABEZPIECZENIE RYNKU  
PRACY.

Udzielanie zezwoleń na powstawanie 
poszczególnych gałęzi produkcji na te­
renie portu musiałoby być uwarunko­
wane budową przez fabrykanta m iesz­
kań dla robotników w  dzielnicach na 
ten cel przeznaczonych. Fakt ten zwią­
załby ściślej fachowy elem ent robotni­
czy tak z portem gdyńskim, jak i z da­
nym  przedsiębiorcą, co wpłynęłoby n ie­
zawodnie na stabilizację stosunków wśród 
robotników.

4) ZAPEW NIENIE TANIEGO  
ŚRODKA NAPĘDOW EGO.

Rozwiązanie tej sprawy idzie w  
dwóch kierunkach :

1) stworzenie na terenie Gdyni włas­
nej elektrowni cieplnej, któraby, poza 
obsługą portu i miasta, miała za zada­
nie dostarczenie taniego prądu elektry­
cznego dla powstającego przemysłu ;

2) um ożliwienia, przez odpowiednią 
konstrukcję taryf kolejowych, taniego 
dowozu w ęgla dla tych przedsiębiorstw, 
dla których w ęgiel stanowić będzie 
jeden z surowców w  ich produkcji.

Potanienie dowozu w ęgla dla fabryk 
gdyńskich konsumujących go bezpo­
średnio, nie może być jednak dla przed­
siębiorstw tych przywilejem, chodzi­
łoby tu tylko o zrównanie warunków  
w  tej m ierze wobec fabryk wewnątrz 
kraju, położonych bliżej źródeł węgla.

5) UŁA TW IEN IA  W  O TRZYM Y­
W A N IU  SUROWCA.

Zarówno w ęgiel, jako siła napędowa, 
jak i wszelkiego rodzaju surowce, bądź 
krajowe, bądź też zagraniczne, któreby 
były przerabiane w  fabrykach gdyń­
skich, korzystać w inny z ulgowych ta­
ryf kolejowych. Nie chodziłoby tu o

przywilej dla fabryk gdyńskich lecz 
znowu o postawienie ich w  takich sa­
m ych warunkach, w  jakich znajdują 
się fabryki wewnątrz kraju, których 
odległość od źródeł surowca krajowego 
jest mniejsza.

Ze sprawą dostawy surowca krajo­
wego wiąże się sprawa dowozu surowca 
zamorskiego. Ponieważ nie może tu 
być m owy o ulgach w  dziedzinie frach­
tów morskich dla surowca importo­
wanego nieraz np. z Australji czy Afry­
ki, należałoby stworzyć tu dla fabryk 
gdyńskich pewien ekwiwalent w  po­
staci specjalnych u lg celnych, co może 
być całkowicie usprawiedliwione, gdyż 
przemysł w  Gdyni będzie pracował 
głównie na eksport.

6) U ŁATW IENIA W  DZIEDZINIE  
ZBYTU PR O D UK TÓ W .

Gdy chodziłoby o lokowanie pro­
duktów fabryk gdyńskich na rynku 
wewnętrznym , w inny m ieć zastosowa­
nie ulgowe taryfy kolejowe do poszcze­
gólnych punktów zbytu. Przy lokowa­
niu  natomiast gotowych produktów fa­
bryk gdyńskich na rynkach zamorskich 
chodziłoby o zastosowanie bądź zwrotu 
ceł, bądź też premij eksportowych, 
które to czynniki m ogłyby się przyczy­
nić do stopniowego opanowywania za­
morskich rynków zbytu przez produkt 
polski.

Poruszone kwestje są w  warunkach 
dzisiejszych niezbędne potemu, aby spra­
w ę uprzemysłowienia portu gdyńskiego 
ruszyć z miejsca w  odpowiedniem tem ­
pie. Kwestja ewentualnych przywile­
jów, z którychby musiał korzystać prze­
m ysł w  Gdyni, mogłaby ulec z cza­
sem  rewizji i w  miarę potrzeby być 
zmniejszana lub powiększona jej siła.

W  przededniu powstania portu prze­
m ysłowego chodziłoby również o za­
interesowanie tem  zagadnieniem, przez 
odpowiednią propagandę,jaknajszerszych 
kół gospodarczych, któreby, po prze- 
wertowaniu wszelkich pro i contra, 
m ogły się zdecydować na lokowanie 
swych warsztatów produkcji w  Gdyni.
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Tranzyt przez port gdyński
K . B .

ED N EM  z poważnych za­
gadnień polskiej jwlityM  
portowej jest' troska o za­
pewnienie dostatecznego

 alim entu ładunkowego dla
stale rozwijająCeg0 s]ę portu gdyńskiego. 
Troska ta jest dziś tem  więcej uza­
sadniona, że możliwość maksymalnego 
uzyskania alim entu transportowego z 
własnego kraju dochodzi do zenitu, 
bowiem  w r. 1935 już 73,3 % polskiego 
handlu zagranicznego przeszło przez 
porty polskiego obszaru celnego Gdańsk 
1 Gdynię. Jeśli się zważy, że część 
polskiego handlu zewnętrznego będzie 
szła zawsze lądem, to stwierdzić trzeba, 
że penetracja portów polskich na dal- 
szem ich zapleczu, dla zapewnienia so­
bie ładunków tranzytowych, jest nie 
bez znaczenia. Wyjście bowiem poza 
ram y zaplecza rodzimego, coraz w ię­
kszy zasięg, a zarazem pewniejsze usa- 
dawianie się na zapleczu obcem idzie 
po linji zapewnienia portom polskim  
ładunków tranzytowych a jednocześnie 
stanowi to dla nich rozszerzenie za­
plecza wgłąb, tak daleko, jak dalece 
pozwolą nadto warunki geograficzne i 
odpowiednia w  tym  celu polityka akwi­
zycyjna.

Położenie geograficzne portu gdyń­
skiego zakreśla w  przybliżeniu granice 
obszaru ciążącego w  naturalny sposób 
do portu i stanowiącego zarazem jego 
gospodarcze zaplecze, jego obszar ali­
mentacyjny. Obszar ten przedstawia 
sobą trójkąt równoramienny, którego 
wierzchołek opiera się o Bałtyk, a ra­
m iona sięgają aż do morza Czarnego 
i Egejskiego, a nawet Adrjatyku.

Odpowiednia struktura taryf kole­
jowych międzypaństwowych, tudzież od­
powiednia polityka taryfowa niejako 
zbliża nawet najbardziej odległe punkty 
tego zaplecza do portu, pozwalając mu  
na skuteczną i  coraz większą pracę 
akwizycyjną.

Zdobywanie ładunków tranzytowych 
na wspomnianem  zapleczu nie jest 
rzeczą łatwą, jeśli się zważy, że o ła­
dunki z tego terenu walczy od dawna 
kilku różnych partnerów, a w  pierw­
szym rzędzie porty niem ieckie i włoskie. 
Pojawienie się tu  portów polskich w  
charakterze nowego partnera sytuację 
tę podsyca coraz bardziej, doprowadza­
jąc już dziś do ostrej walki konkuren- 
cyjnej, do wydzierania sobie wręcz 
ładunków, zdobytych nieraz kosztem  
dużych ustępstw, bądź na rzecz zainte­
resowanych krajów zaplecza, bądź rów­
nież zainteresowanych tranzytem por­
tów.

Mimo tych warunków praca portów 
polskich nie ustaje i z roku na rok 
osiąga coraz większe rezultaty. Fakt 
ten daje i portowi gdyńskiemu pewne­
go rodzaju rękojmie dalszego wzrostu

jego obrotów tranzytowych. Granice 
nasycenia podnosi się w  ten sposób 
nieco wyżej do punktów zakreślają­
cych maksymalne rezultaty w  akwi­
zycji towarowej. Nie można niestety  
pokusić się o znaczny udział względnie 
przewagę ze strony portów polskich, 
tem  więcej, że w  ostatnich dwóch la­
tach weszli nowi partnerzy — porty 
jugosłowiańskie i rumuńskie. Rezul­
taty zależne będą w  tych warunkach 
od sprawności aparatu akwizycyjnego 
tej lub innej grupy portów, taniości 
i szybkości przewozu tudzież sprawności 
i  zarazem konkurencyjności samych 
portów.

W każdym razie porty polskie śmiało 
mogą pretendować do transportów, sta­
nowiących przedmiot wym iany towa­
rowej w  relacjach: kraje naddunajskie — 
kraje położone nad zlewiskiem Bałtyku, 
wykorzystując w  tym  celu szlak: 
tranzytowy, wiodący poprzez Polskę 
do Czechosłowacji, Austrji, W ęgier a 
nawet Jugosławji lub do Rumunji, 
Bułgarji, Grecji aż na Lewant.

Pobieżny rzut oka na mapę Europy 
uwidoczni wyraźnie wspomniane po­
łożenie geograficzne Polski. Szlak z Gdy­
ni przez Lwów do morza Czarnego 
stanowi trzon dla szeregu wielkich  
dróg komunikacyjnych. Przewóz to­
warów na tym  szlaku został zapewnio­
ny dzięki usprawnieniu przebiegów  
kolejowych między Gdynią a rum uń­
skim portem Konstanca. Niski nato­
miast koszt przewozu zapewnia Polsko- 
Rumuńska Taryfa Portowa w  komu­
nikacji m iędzy Gdynią, a wspomnia­
nym  portem rumuńskim.

Dzięki tym  przygotowaniom stwo­
rzone zostały podstawy dla szybkiej 
wym iany towarowej między krajami 
bałtyckiemi i skandynawskiemi z jed­

nej strony, a Turcją z drugiej strony. 
Wykorzystuje się również komunika­
cję z Anglją oraz ze Stanami Zjedn. 
A. P. i Kanadą, przyciągając stamtąd 
ładunki dla przewozu przez Polskę. 
Z Konstancy prowadzą dwa szlaki 
morskie: jeden na wschód do Trebi- 
zondy i Batum, a stąd do Iranu, — 
drugi polską linją okrętową przez Istan­
bul na morze Śródziemne.

Rozwijający się w  tych warunkach 
tranzyt lądowo-morski i morsko-lądowy, 
poza korzyściami jakie osiąga z tego 
tytułu port gdyński i wszystkie czynniki 
biorące udział w  obsłudze transportów, 
wypełnia luki w  przewozach kolejo­
wych poprzez Polskę, zwłaszcza gdy 
chodzi, o tranzytowe transporty impor­
towe krajów na zapleczu. Fakt ten  
niweluje w  pewnym  stopniu przewagę 
transportów wywozowych nad przywo- 
zowemi, co jest w  dalszym ciągu n ie­
małą bolączką portów polskich.

Poza tranzytem lądowo-morskim i 
morsko-lądowym rozwija się w  porcie 
gdyńskim coraz więcej tranzyt wybitnie 
morski. Istniejące w  porcie gdyńskim  
regularne linje okrętowe w  ilości po­
nad 50, łączące port gdyński z 200 
zgórą portami świata, wpływają 
dodatnio na jego dalsze ugruntowy­
wanie się a zarazem coraz większe 
różniczkowanie tak towarów jak i por­
tów pochodzenia względnie przezna­
czenia.

Aparat techniczny i handlowy portu 
gdyńskiego jest nastawiony w  tym  kie­
runku, aby port stał się punktem  
zbiorczo-rozdzielczym dla towarów tran­
zytowych, do czego predestynuje port 
gdyński tak jego położenie jak i stru­
ktura ekonomiczna krajów leżących 
w  orbicie jego gospodarczego zasięgu.

G d y n ia . W y ła d u n e k  sam o ch o d ó w  z e  s ła łku  do m ag azyn u .
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A w a r j a  w s p ó l n a
K O N R A D  R O G Ó Y S K I

(Ciąg dalszy)

WYCIĄGI

z autentycznego  rozliczenia  aw aryj­
n ego

dokonanego 10 dn. 15.111.1935 p rzez  
przysięg łego  dyspaszera  Z. w H a m ­
burgu  a dotyczącego p rzy p a d k u  aw arji 
wspólnej na statku niemieckim  E. C. B. 
podczas p o d ró ży  z  G dańska do D un- 
kerki i Caen tu sierpniu 1934.

I. Raport

zam eldow any w  kancelarji Sądu  H a n d ­
lowego w  Caen ustalający okoliczności 
w  jakich  pow stały na statku E . C. B. 
szko d y  i s tra ty  zakw alifikow ane jako  

aw arja  wspólna.

W  dniu 28 sierpnia 1934 roku stawił 
się w  kancelarji Sądu Handlowego 
w  Caen Hans Bischoff, kapitan stat­
ku E. C. B ., tonaż rejestrowy któ­
rego wynosi 360,55 tony, a załoga 
składa się z 11 ludzi, i zameldował, 
że wypadki, stanowiące przedmiot n i­
niejszego raportu, zostały już przez 
niego podane do wiadomości Prezesa 
Sądu Handlowego w  Dunkerce.

Statek E. C. B. przy wyjeździe 
z Gdańska był w  dobrym stanie i zdatny 
był do żeglugi morskiej ; posiadał on 
dobre olinowanie i wyposażony był 
w e wszystko, co potrzebne jest do w y­
prawy morskiej ; na statku załadowane 
było tarte drewno, przeznaczone do 
Dunkerki i Caen ; otwory, w  których 
mieszczą się schody i luki, były należy­
cie zakryte i zabezpieczone ; maszt 
i pompy były dostatecznie zaopatrzone 
w  smary.

Statek E. C. B. opuścił Gdańsk 17 
sierpnia 1934 o godzinie 14,20; wiatr 
był O N O ;  siła wiatru 4 —6 ; morze 
było przykre ; wysokie fale uderzały 
o pokład i ładunek pokładowy (Deck- 
ladung) ; statek pracował z trudnością, 
zataczając się silnie i kołysząc ; groziło 
m u ciągle wielkie niebezpieczeństwo.

18 sierpnia 1934 burza trwała nadal; 
siła wiatru dosięgała 5 —7 ; wiatr był 
zachodni i północny ; morze było wciąż 
niezwykle wzburzone ; w ielkie fale 
wdzierały się na pokład i zalewały ła­
dunek pokładowy. Statek z wielkiem  
natężeniem  pracował i m iał stały prze­
chył na prawą burtę do 20° ; załoga 
pracowała z całą energją, aby utrzymać 
ładunek na pokładzie. Pomimo wszyst­
kich wysiłków przechył się nie zmniej­
szył i naskutek tego, dla uratowania 
statku postanowiono pewną część ła­
dunku pokładowego wyrzucić do m o­
rza w  celu przywrócenia statkowi rów'- 
nowagi ; kapitan określa wyrzuconą do 
morza ilość ładunku na 4— 7 standar- 
tów.

Po zastosowaniu tego zabiegu ra­
tunkowego pochył statku dosięgał jesz­
cze wciąż około 6°. Sondowanie zenz1) 
wykazało, że poziom wody w  nich do­
sięga 35 cali. O godzinie 11 m inut 
15 statek położył się nagle na lewą burtę 
i przechył dosięgał 20°. Załoga znów  
zaczęła przesuwać ładunek pokładowy 
aby statek naprostować ; część ładunku 
z lewej strony pokładu przesunięta zo­
stała na prawą stronę, a pewną ilość 
ładunku pokładowego znowu wyrzu­
cono do morza ; kapitan określa w y­
rzuconą tym  razem ilość na 2 —3 stan- 
dartów. Jednocześnie załoga pompowała 
wodę z zenz i o godzinie 14 statek od­
zyskał równowagę ; ładunek został po­
nownie uporządkowany i obliczono jego 
pozostałą ilość.

19 sierpnia 1934 siła wiatru osłabła 
i sięgała 6 —3 ; wiatr był początkowo 
O N O  później O S O .

W południe pękła rura w  aparacie 
do parowego sterowania i trzeba bjdo 
zastąpić go sterem ręcznym. O godzi­
nie 19 statek zawinął do Holtenau, 
gdzie dokonano tymczasowej naprawy 
steru.

20 sierpnia 1934 o godzinie 4 statek 
wjechał do kanału Cesarza W ilhelm a, 
a wyjechał z niego o 12,30; o godzinie 
15 pilot opuścił pokład. Pogoda była 
bardzo zła ; siła wiatru 3 —7 ; wiatr był 
S S O, a później wschodni ; wielka 
fala zalewała statek i ładunek na p>o- 
kładzie.

Wśród silnych wstrząśnień i kołysań 
statek zmagał się z olbrzymią falą, 
ciągle w  obliczu groźnego niebezpie­
czeństwa.
. 21 sierpnia 1934 morze było bardzo 

wzburzone ; wiatr wiał z zachodu ; 
siła wiatru 8 —9 ; statek pracował wciąż 
z w ielkim  wysiłkiem.

22 sierpnia 1934 siła wiatru wyno­
siła 6 —3 ; o godzinie 23,30 statek 
wjechał na redę Dunkerki i wziął 
pilota na pokład.

23 sierpnia 1934 statek wszedł do 
portu w  Dunkerce i o godzinie 1 m inut 
15 został przycumowany do mola.

Wobec fatalnej pogody, w  jakiej 
odbywała się podróż, kapitan złożył n i­
niejszy raport :

Znaczna ilość drewna była z rozmy­
słem  wyrzucona do morza dla ocalenia 
statku i ładunku ; woda zalała zenzy 
i luki2) ; kapitan nie m ógł jeszcze do­
kładnie ustalić przyczyn zalania, ale 
prawdopodobnie było ono następstwem  
nawałnicy ; różne gatunki drewna po­
mieszały się podczas podróży, zwłaszcza 
w  trakcie prostowania statku.

3) Zenzam i nazywane są specjalne zbior­
niki na  wodę przedostającą się do w nętrza 
spodu statku.

-) Luki są to pom ieszczenia podpokłado- 
we przeznaczone na ładunek.

Dalej kapitan oświadczył, że 24 sierp­
nia 1934 o 23 godzinie statek E . C. B. 
wyruszył w  dalszą podróż z Dunkerki, 
po wyładowaniu partji drewna prze­
znaczonego dla tego portu.

Przy sprzyjającej pogodzie statek wje­
chał 25 sierpnia 1934 o godzinie 17 m i­
nut 45 na redę Ouistrehamu, a do 
portu w  Ouistreham wszedł 25 sierp­
nia 1934 o godzinie 23 m inut 20 i za­
trzymał się przy kanale.

26 sierpnia 1934 o godzinie 5 m inut 
30 statek wszedł do kanału i przybił
0 godzinie 7 m inut 10 w  Caen do 
miejsca przeznaczonego na wyładowanie.

Zważywszy, że stawający przed Są­
dem nie może być pociągnięty do od­
powiedzialności z tytułu zameldowa­
nych wypadków, gdyż tak z jego strony 
jak i ze strony załogi żadnej w iny do­
patrzeć się nie można, zastrzegł on so­
bie prawo uzupełnienia tego raportu 
dalszemi wywodami i po stwierdzeniu 
przysięgą poczynionych zeznań, które 
zostały odczytane, niniejszy raport pod­
pisał ( —) H. Bischoff.

Zarejestrowano w  Caen w  biurze 
aktów Sądowych 5 września 1934; po­
brano tytułem  opłat 34 Fr. (następu­
ją podpisy sędziego i urzędników są­
dowych w  Caen).

28 sierpnia 1934 stawili się przed 
sądem Handlowym w Caen : maszy­
nista statku E . C. B. Karol Fisch lat 
57 i marynarz W alter Frosch lat 29
1 pod przysięgą potwierdzili wiarogod- 
ność zeznań kapitana statku E. C. B. 
Hansa Bischoffa, a po przeczytaniu im  
raportu niniejszego podpisali ( —) Fisch, 
( —) Frosch.

II. O cena w artości statku.

W izja  statku E . C. B ., dokonana celem  
ustalenia jego  wartości handlow ej p rzez  
inżyniera-eksperta Raoula C harm ant 

w Caen.

Na wniosek maklera René Petit, 
działającego w  im ieniu i na rzecz ka­
pitana Bischoffa, komendanta statku
E. C. B ., niżej podpisany Raoul Char­
mant, inżynier i rzeczoznawca okręto­
w y udał się w  dniach 28 i 29 sierpnia 
1934 na pokład wyżej wymienionego  
statku w  celu oszacowania jego obecnej 
wartości.

Zbadane zostały dokładnie : kadłub 
okrętu, urządzenia maszynowe i insta­
lacje parowe, przyrządy ratunkowe 
i kotwiczne oraz aparaty do manewro­
wania.

Uwzględniono również sprzedażne 
ceny, faktycznie osiągnięte w  ostatnich 
czasach za statki tego samego typu  
i wielkości, posiadające takie samo oli­
nowanie, jak E. C. B.
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Wzięto przy tem  pod uwagę, że :
l)statek E . C. B. jest zaliczony do 
pierwszej klasy niemieckiego Lloydu 
i że 2) statek ten, rzekomo podczas 
ostatniej podróży, silnie ucierpiał, na 
co wskazują—wykruszenie się cementu  
m iędzy w ręgam i1), przecieki nitów  
i szwów w  zagięciach dna, jak również 
przecieki w  uszczelnieniach wręg den­
nych i poszycia oraz szpary w  niektó­
rych nakładach na stykach pasów w ła­
downiach ; dowodzą tego również wstrzą­
sy, jakie odczuwać się dają podczas ru­
chu statku.

Taki wynik oględzin statku upoważ­
nia innie do oszacowania jego wartości 
w obecnym stanie na 450 franków za 
tonę nośności ładunkowej z potrące­
niem  50 franków od tony za zdezelo­
wanie i przedwczesne zużycie, co osta­
tecznie uczyni 400 franków za tonę.

Z uwagi na powyższe oszacować moż­
na wartość 1000 ton nośności ładun­
kowej (taka bowiem jest pojemność 
ładunkowa statku E. C. 71.) na
400.000 franków.

Sporządzono zgodnie z obowiązują- 
cem  prawem w  Caen w  dniu 50 sierp­
nia 1954 (podpisał) R aoul Charm ant.

111. R ozporządzenia stron w  konosa­
m entach  d otyczące aw arji w spólnej.

Zgodnie z rozporządzeniem stron, za- 
strzeżonem w e wszystkich konosamen­
tach rozliczenie awarji wspólnej (dyspa­
sza) odbyć się winno w edług York Ant­
werp Rules z 1924 roku w  miejscu prze­
znaczenia wyprawy lub też w  Ham­
burgu, zależnie od woli i wyboru ar­
matora.

IV. Szkody i straty  
poniesione w  zw iązku z aw arją w p ół-  

ną p rzez ładunek .
A . Konosament G dańsk— D unkerka  

N r .  5.
Wartość wysłanego tartego drewna 

wynosi R .M . 5699,35.
W ysyłający: Polska agencja ekspe­

dycji drewna w  Gdańsku „Paged” . 
Odbiorca: Agence G. Lemettre Paris. 
Reklamant : Gdynika — maklerzy 

ubezpieczeń morskich w Gdyni. Wartość 
rynkowa wyrzuconego do morza drew­
na wynosi R .M . 775,58; koszty wyła­
dowania, obliczenia i klasyfikacji po­
zostałości w  Dunkerce łącznie z wyna­
grodzeniem rzeczoznawócw R. M. 
153.05; razem R .M . 951,61.

Dochodzą procenty w  stosunku 5 % 
rocznie obliczone do daty rozliczenia 
awaryjnego R .M . 26,27; szkoda w yni­
kająca z awarji wspólnej wynosi ogó­
łem  R .M . 957,88.

R. Konosament Gdańsk — D unkerka  
N r .  8.

Wartość wysłanego tartego drewna 
wynosi R .M . 1.027,22.

Wysyłający: M ax W eichmann
Gdańsk.

Odbiorca : Société Industrielle de
l ’Artois Cambrai.

Ileklaniant : Baseler Transport Ver- 
sicherungs Gesellschaft Basel.

Wartość rynkowa wyrzuconego do 
morza drewna wynosi R .M . 250,54; za­
oszczędzona część frachtu z tego tytułu  
do potrącenia R .M . 31,72; pozostaje 
R .M . 198,62.

Koszty wyładowania, obliczenia i kla­
syfikacji pozostałości w  Dunkerce łącz­
nie z wynagrodzeniem rzeczoznawców 
R.M . 68,97; Razem R .M . 267,59.

Dochodzą procenty w  stosunku 5 % 
rocznie obliczone do daty rozliczenia 
awaryjnego R .M . 7,54; szkoda w yni­
kająca z awarji wspólnej wynosi ogó­
łem  R .M . 275,15.

C. K onosam ent— Caen N r . 13.

Wartość wysłanego tartego drewna : 
wynosi R.M . 31.523,02; Wysyłający 
Industrie Exportation de bois „Bois 
de Nord” agence à Danzig.

Odbiorca : S. A. des anciens établis­
sements ,,L. Lavare & Co Caen.

Reklamant : Baseler Transport Yer- 
sicherungs Gesellschaft Basel.

Wartość rynkowa wyrzuconego do 
morza drewna wynosi R .M . 870,69; 
zaoszczędzona część frachtu z tego ty­
tułu do potrącenia R .M . 185,71; po­
zostaje R .M . 686,98.

Koszty wyładowania, obliczenia i kla­
syfikacji pozostałości w  Caen łącznie 
z wynagrodzeniem rzeczoznawców R.M . 
203,04; razem R .M . 890,02.

Dochodzą procenty w  stosunku 5 % 
rocznie obliczone do daty rozliczenia 
awaryjnego R.M . 24,48; szkoda w yni­
kająca z awarji wspólnej wynosi ogó­
łem  R .M . 914,50.

Ogółem poniesione przez ładunek 
szkody i straty wynikające z awarji 
wspólnej wynoszą: R .M . 957,88 —(~
R .M . 275,15 -j-R .M . 914,50 +  R .M . 
2.147.51 (w  tem  kapitalna suma R.M. 
2.089,22 i procenty R .M . 58,29)

V. Udział ładunku w  aw arji w spólnej.

Zestawienie wszystkich pozycyj ła­
dunku, tak tych przesyłek, które ucier­
piały podczas awarji wspólnej (konosa­
m enty N .N . 3, 8 i 15) jak i tych, które 
pozostały nieuszkodzone (konosamenty 
N.N . 1, 2, 4, 5, 6, 7, 9, 10, U  i 12) 
celem ustalenia ogólnej wartości ładun­
ku, jaka stanowi podstawę do określenia 
udziału tegoż ładunku w  pokryciu szkód 
i strat awarji wspólnej —z uwzględnie­
niem  wysokości poniesionych przez ła­
dunek ofiar i wydatków z awarją wspól­
ną związanych —daje wyniki nastę­
pujące :

Ogólna wartość ładunku, która po­
nosi proporcjonalną odpowiedzialność za 
awarję wspólną, wynosi

R .M . 4 3 .8 9 5 ,—

Odszkodowanie, przypadające z tytułu  
awarji wspólnej na cały ładunek, wynosi 

R .M . 2.089,22  
Procenty od sumy odszkodowania do 

dnia rozliczenia awaryjnego w  stosunku 
5% rocznie

R .M . 58,29  
Udział całego ładunku w  pokryciu 

ostatecznej sumy odszkodowania awa- 
ryjnego, obliczony zgodnie z wysokością 
awarji wspólnej (2,41 % vide pozycję 
VIII) wynosi

R .M . 1.057,87  
Ogólna suma składek (contributions), 

które wnoszą nieuszkodzone pozycje 
ładunku t. j. konosamenty N .N . 1, 2, 
4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 i 1 2 ,wynosi 

R .M . 515,25  
Pozycje ładunku, które ucierpiały 

podczas awarji wspólnej t. j. konosa­
m enty N .N . 3,8 i 15, po uwzględnieniu  
ich udziału w  szkodach i stratach awa­
ryjnych, otrzymują tytułem  odszkodo­
wania awaryjnego (kompensaty awa­
ryjnej)

R .M . 1.404,87

W ręga stanowi część szkieletu statku. G d y n ia . W y ła d u n e k  w e łn y  do m ag azyn ó w  w  s tre f ie  w o ln o c ło w e j.
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VI. O gół szkód i strat zaliczonych  do 
awarji w spólnej.

Zaliczone do awarji wspólnej koszty 
zameldowania raportu w  Sądzie ; w y­
nagrodzenie rzeczoznawcy R. Charmant 
z Caen ; koszty tłomaczeń i sporządze­
nia różnych dokumentów R .M . 165,61 ; 
strata, poniesiona przez cały ładunek  
2.147 ,51; strata, poniesiona na prze- 
woźnem (frachcie) po potrąceniu za­
oszczędzonych pozycyj kosztów wyłado­
wania i  doliczeniu procentów R. M. 
201 ,02; 2%  prowizji od udzielonych  
zaliczek R .M . 3,27 ; 5 % od sum awan­
sowanych na wydatki R. M. 4,45 ; za 
sporządzenie rozliczenia awaryjnego 
R .M . 125,99; za 5 odpisów tegoż roz­
liczenia R .M . 57 ,74; Suma awarji 
wspólnej wynosi R .M . 2.705,59.

VII. K ategorje w artości ponoszące  
od pow iedzia ln ość za aw arję w spólną.

Statek —wartość w  stanie uszkodzo­
nym  zgodnie z oceną rzeczoznawcy Frs.

400.000 (po kursie z dnia 27.VIII. 1934 
à R .M . 1 6 .5 2 )—R .M . 66.080.

Ładunek —wartość ładunku, która 
ponosi proporcjonalną odpowiedzialność 
za awarję wspólną R. M. 43.895.

Przewoźne (fracht) —płatne w  m iej­
scach przeznaczenia wynosiło R. M. 
5.208,50; po potrąceniu, zgodnie z § 17 
York Antwerp Rules 1924 wydatków  
portowych, kosztów wyładowania i żoł­
du załogi w  sum ie R. M. 2.981,4-8, 
pozostaje R .M . 2 .227 ,02; odlicza się 
stratę na frachcie pozycyj wyrzuconych  
do morza R .M . 215 ,43; pozostaje R .M . 
2.011,59.

Po dodaniu odszkodowania przypa­
dającego na przewoźne za awarję wspól­
ną R .M . 195,64; część przewoźnego 
(frachtu) która ponosi proporcjonalną 
odpowiedzialność za awarję wspólną 
wynosi R .M . 2.207,25 pozostaje w ięc  
R. M. 2.207 ; ogólna suma wartości po­
noszących odpowiedzialność za awarję 
wspólną wynosi R .M . 112.182.

VIII. W ysokość awarji w spólnej 
określona p rocen tow o.

Na podstawie wyżej zamieszczonych 
cyfr bierna masa, czyli ogół szkód 
i strat spowodowanych przez awarję 
wspólną stanowi sumę R .M . 2.705,59, 
a czynna masa, czyli wszystkie wartości 
które ponoszą proporcjonalną odpowie­
dzialność za awarję wspólną, stanowią 
sumę R .M . 112.182.

W zajemny stosunek obu wzm ian­
kowanych mas wyraża procentowo w y­
sokość awarji wspólnej

2705,59 . 100
- I Ï 2 Ÿ 8 2 —  "  2 ’41 %

IX. R epartycja aw arji w sp ó ln ej.

Statek R .M . 6 6 .0 8 0 —składka R .M . 
1.592,53; Ładunek 43.895 składka 
1.057,87 ; Przewoźne (fracht) 2.207  
składka 55,19; Razem R. M. 112.182  
składka R. M. 2 .705,59.

Handel zagraniczny Pol

BILANS h an d lu  zagranicznego Rzeczypo­
spolitej Polskiej i W olnego M . G dańska 

według tym czasow ych obliczeń Głównego 
U rzędu Statystycznego wynosi :

Przyw óz: 263.654 ton, w artości 82.454 
tys. zł.

W yw óz: 1 .028.700 ton, w artości 84.051 
tys. zł.

Saldo dodatnie w m iesiącu lipcu  wynosi 
1.597 tys. zł.

W  porów naniu do m iesiąca czerw ca b. r. 
zwiększył się wywóz o 13.707 tys. zł. P rzy ­
wóz zwiększył się o 20 .492  tys. zł.

Zwiększył się wywóz następujących a r ty ­
ku łów : m asła  o 2,8 m ilj. zł., w ęgla o 2,5 
m Tj. zł., trzody chlew nej o 1,8 m ilj. zł., 
jaj o 1,1 m ilj. zł., nawozów o 0,8 m ilj. zł.,

Iski w lipcu
bali, desek, ła t ,  opołów o 0,8 m ilj. zł., b e ­
konów o 0,7 m ilj. zł., szyn kolejowych o 0,5 
m ilj. zł., szynek, polędw ic w ieprzow ych w 
opakowaniu h e rm etycznem  o 0,4 m ilj. zł.

Zm niejszył się wywóz następujących a r ty ­
ku łów : papierów ki o 0,5 m ilj. zł., jęczm ie­
n ia  o 0,4 m ilj. zł., przędzy w ełnianej o 0,4 
m ilj. zł., żelaza i stali o 0 ,4  m ilj. zł., b lachy 
żelaznej, stalowej o 0 ,4  m ilj. zł.

Zwiększył się przywóz następujących a r ty ­
ku łów : tytoniu  i wyrobów ty toń  owych o 2,4 
m ilj. zł., skór fu trzanych  o 1,6 m ilj. zł., 
szm at o 1,5 m ilj. zł., baw ełny i odpadków 
o 1,3 m ilj. zł., śledzi św ieżych solonych 
o 1,2 m ilj. zł., wełny owczej, surowej, n ie- 
pranej o 1,2 m ilj. zł., ru d  m anganow ych 
o 1,0 m ilj. zł., wełny owczej, czesanej o

1 m ilj. zł., e lek trycznych : maszyn, a p a ra ­
tów, przyrządów i ich  części o 1,0 m ilj. zł., 
sprzętu  elektro technicznego  o 0,8 m ilj. zł., 
przędzy w ełnianej o 0,7 m ilj. zł., żelastw a 
o 0,7 m ilj. zł., cyny techniczn ie  czystej o 0,5 
m ilj. zł., kopry o 0,4 m ilj. zł., kawy o 0,4 
m ilj. zł., skór surow ych o 0,4 m ilj. zł., m a ­
szyn w łókienniczych o 0,4 m ilj. zł., sam o­
chodów o 0,4 m ilj. zł.

Zm niejszył się przywóz następujących a r ty ­
kułów : ryżu o 1,4 m ilj. zł., ru d  cynkowych 
o 0,9 m ilj. zł.

O broty  zagraniczne Polski w m iesiącu sp ra ­
wozdawczym zwiększyły się w porów naniu 
z lipcem  ub. r .  zarówno po stronie przywozu, 
jak  i wywozu. Przywóz w lipcu  ub. r . wyno­
sił 74,1 m ilj. zł., wywóz zaś 76,5 m ilj. zł.

Pom orza, wykazując odwieczną polskość 
ty ch  ziem  oraz historyczne i ekonom iczne 
praw a Polski, aby w łaśnie przez n ie była 
połączona z m orzem . Poświęca również k ilka 
słów patrjo tycznym  Kaszubom, k tó rych  n a ­
zywa „strażn ikam i polskiego m orza” .

N astępn ie  au to r daje obszerny i szcze­
gółowy opis G dyni oraz p o rtu  gdyńskiego 
i jego nowoczesnych urządzeń p rzeładun­
kowych, podkreśla i ilustru je  cyfram i n ie ­
zwykle szybki w zrost obrotów  portow ych, 
w ym ienia najważniejsze jednostki naszej 
floty handlow ej oraz daje obraz stosunków 
handlow ych i p rzem ysłu  portowego.

W  końcu au to r podkreśla, iż od setek  la t 
już Polskę i I ta lję  łączą serdeczne węzły 
przyjaźni i współpracy ku ltu ra lnej, n a to ­
m iast w spółpraca gospodarcza nie jest jeszcze 
dostatecznie rozw inięta m im o istn iejących 
p o tem u  warunków. Autor jest zdania, iż

„L a M a r i n a  I 1 a 1 i a n a o G d y n i

W  M IE SIĘ C Z N IK U  w łoskim  „ L a  M a- sul porto di G dynia” ' W  artyku le  tym
rin a  I ta lian a ”  ukazał się a rtykuł au to r daje n a  w stępie w fo rm ie  zwi złej

Capt. G iovanni di B ella pod ty tu łem ,, N ote i ciekawej cały szereg w iadomości o h isto rji

G d y n ia . B asen  W ę g lo w y . D źw ig i d la  p rze ład u n ku  to w a ró w  syp k ich  (m a so w y ch ).
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wobec specyficznej s tru k tu ry  ekonomicznej 
zarówno Ita lji  jak  i Polski, istn ie ją  szerokie 
możliwości rozwoju stosunków handlow ych 
m iędzy dw om a k ra jam i i przew iduje, iż 
w  niedalekiej już przyszłości nastąpi okres 
także bardzo ożywionej współpracy gospo­
darczej m iędzy dw om a k ra jam i.

A rtykuł jest obficie ilustrow any efektów  - 
nem i zdjęciam i, a m iędzy innem i także 
p iękną reprodukcją polskiego ok rętu  wo­
jennego z XVI w ieku „Św ięty Jerzy” .

Należy nadm ienić, że autorem  artykułu

Nowe przepisy o domaeiłi składowych

W N U M E R Z E  59 Dziennika Ustaw 
R . P. z dn. 5 sierpnia b . r. ukazało 

się rozporządzenie R ady M inistrów  o w a­
runkach  i sposobie koncesjonowania domów 
składowych, w chodzące w życie z dniem  
ogłoszenia. Postanowienia rozporządzenia o- 
pracow ane zostały na  podstawie doświad­
czenia, opartego o stosowanie dotychcza­
sowych postanowień w tej dziedzinie, przy 
uw zględnieniu in teresów  domów, jak  rów ­
nież osób, składających rzeczy n a  przecho­
wanie. Rozporządzenie wprowadza jako no- 
vum  przepis, że M in ister Przem ysłu i H an ­
dlu może w razie potrzeby m ianować do 
domów składowych swych delegatów , k tó ­

jest kap itan  sta tk u  „V alsavoia” , k tó ry  k ilk a ­
kro tn ie  zawijał do G dyni i tu  kap itan  zetknął 
się z jednym  ze współpracowników M o r­
skiego A rchiw um  Gospodarczego Insty tu tu  
B ałtyckiego w Gdyni.

rzy m ają prawo przeglądania księgowości 
przedsiębiorstw a i w stępu na jego teren . 
Ponadto dom składowy jest obowiązany 
udzielać M inistrowi Przem ysłu i H andlu 
n a  jego żądanie wszelkich in form acyj, ty ­
czących się przedsiębiorstw a. W  ten  spo­
sób zapewniony został nadzór i kontrola 
władz nad dom am i składowemi.

Koncesyj na otw arcie i prowadzenie do­
m u składowego udziela M in ister Przem ysłu 
i H andlu wg. swobodnego uznania. Jeśli 
dom  składowy m a przyjm ować na skład 
wytwory gospodarstw w iejskich i p rzem y­
słu rolnego, to koncesji udziela M inister

Przem ysłu i H andlu w porozum ieniu z M i­
n istrem  Rolnictw a i R eform  R olnych.

Podanie o udzielenie koncesji należy 
wnieść do M inisterstw a Przem ysłu i H andlu 
za pośrednictw em  wojewódzkiej władzy a d ­
m inistracyjnej, na  której obszarze zam ie­
rzone jest prowadzenie dom u składowego. 
Jeżeli dom  składowy m a być prowadzony 
na te ren ie  p o rtu  gdyńskiego, to podanie 
należy złożyć za pośrednictw em  Urzędu 
M orskiego w Gdyni.

U biegający się o udzielenie koncesji po ­
winni udowodnić, że posiadają k ap ita ł po­
trzebny do prowadzenia dom u składowego.

Stan handlowej żeglugi światowej
r

O  W IE Ż O  ukazał się L loyd’s R eg iste r Book 
^  na rok 1936/37. W ydawnictw o to zawiera 
in teresujące dane, dotyczące światowej że­
glugi handlowej oraz udziału w niej poszcze­
gólnych krajów .

W  końcu czerw ca r .  b. tonaż światowy 
(jednostki powyżej 100 trb . pojem ności) się­
gał 65,06 m ilj. trb . wobec 64,89 m ilj. trb . 
przed rokiem . N a tonaż parowy i m otoro­
wy przypadało 64,00 m ilj. trb . (w końcu 
czerw ca r .  ub. 63,73), n a  tonaż żaglowy żaś 
(z m otoram i pom ocniczem i lub bez) 1,06 
wobec 1,16 m ilj. trb . Jak  w idać z tych  
liczb tonaż żaglowy wykazuje w dalszym 
ciągu zanik. Pew ien spadek wykazuje zresztą 
również światowy tonaż parowy, gdyż w o m a­
wianym  okresie rocznym  zmniejszył się o 
0>7 m ilj. trb . W zrósł n a tom iast światowy 
tonaż m otorowy —  o blisko 1,0 m ilj. trb . 
W  sum ie tonaż światowy wykazał w okre­
sie od czerw ca r. ub. do czerw ca r. b. wzrost 
0 177.671 trb . podczas gdy w poprzednim  
analogicznym  okresie 12-u  m iesięcy wykazał 
on jeszcze spadek 690.640 trb .

W e wspomnianymi okresie, zakończonym 
w końcu czerw ca r .  b ., najw ięcej wzrósł to ­
naż pod banderą  panam ską, a m ianowicie 
o 292 tys. trb . T łom aczy się to  zresztą 
przejściem  pod banderę  panam ską szeregu 
jednostek innych narodowości. Skolei n a j­
większy wzrost tonażu handlow ego wykazują 
(w tys. t rb .) :  W łochy —  o 214, Japonja —  
0 130, Z. S. R . R . —  o 104, G recja  —  o 90, 
oraz N orw egja —  o 87. Największy spadek 
tonażu wykazują Stany Zjedn. —  o 294 tys. 
trb . oraz W . B rytanja  z Irland ją  —  o 115 trb .

Poniższe liczby św iadczą o rozwoju tonażu 
światowego oraz tonażu najważniejszych 
państw  m orsk ich  w okresie od 1914 r. 
(w m ilj. trb . —  pierw sza liczba w naw ia­
sie oznacza stan  w 1914 r .,  d ruga —  w 1925 
roku) : tonaż światowy 64,00 (4 5 .4 0 — 62.38), 
w tem  : W . B ry tan ja  z dom injam i 20,17

(20,52 —  21,91), Stany Zjedn. 11,90 (4,29 —  
14,21), Japonja 4,22 (1,71 —  3,92), N o r­
wegja 4,05 (1,96 —  2,62), N iem cy 3,7 (5,1 —  
3,0), W łochy 3,1 (1,4 —  2,9), F ranc ja  2,97 
(1,92 —  3,32), H olandja 2,51 (1,47 —  2,59). 
Jak  widać z tych  liczb, w porównaniu z 1914 
rokiem  spadł tylko tonaż n iem ieck i oraz —  
w m niejszym  stopniu angielski, największy 
zaś wzrost wykazuje tonaż Stanów Zjedn. 
W  porów naniu z 1925 r. największy spadek 
wykazują Stany Z jedn., pozatem  zaś Anglja.

Porów nując r .  1936 z r. 1901 okazuje się, 
że tonaż światowy wzrósł z 24,01 m ilj. trb . 
do 64,00 m ilj. trb . W  tym  okresie tonaż 
angielski wykazał spadek udziału p rocen to­
wego z 5 0 ,2 %  do 2 6 ,8 % , n iem iecki zaś 
z 10,1 %  do 5,8 % . W zrósł natom iast udział 
procentow y Stanów Zjedn. —  z 4 ,2 %  do 
1 4 ,7 % , Japonji z 2 ,2 %  do 6 ,6 % , Norwegji 
z 3 ,4 %  do 6,3 %  i t. d.

Światowy tonaż żaglowy spadł w okresie

DY R E K T O R E M  Państwowej Szkoły M o r­
skiej w Gdyni został m ianowany przez 

M inisterstw o Przem ysłu i H andlu p. W ła ­
dysław Kosianowski, kom andor-podporucz- 
n ik  w st. sp., k tóry  z dn. 1 lipca 1936 r. 
zm ienił na  tem  stanowisku długoletniego dy­
rek to ra  tej uczelni, p. A dam a M ohuczego. 

*  *  *

D yrektor Kosianowski, urodzony w r. 1895-- 
studja cywilne i wojskowe odbył w Rosji. 
W  czasie wojny światowej, jako jeniec 
austrjacki, zgłosił się do Legjonów Polskich, 
do k tórych został przyjęty, lecz w związku 
z kryzysem  legjonowym był internow any 
w obozie polskim  na W ęgrzech.

W  czasie wojny polsko-bolszewickiej w al­
czył na  froncie, gdzie został ciężko ranny.

od 1914 r . do 1936 r. o 2,9 m ilj. trb . W  chw ili 
obecnej pierwsze m iejsce w światowym  to ­
nażu żaglowym, wynoszącym 1,06 m ilj. trb ., 
zajm ują Stany Zjedn. —- 570 tys. trb . Dalej 
idzie W . B ry tan ja  z Irland ją  —  103 tys. 
trb ., K anada —  65 tys. t rb .,  F in lan d ja .— 
56 tys. trb . i t. d.

Jeżeli chodzi o wiek statków , tylko 7,7 %  
ogólnego tonażu statków  parow ych i m oto­
row ych m a m niej niż 5 lat.

Z ogólnego tonażu statków  handlow ych —  
aż 11,7 m lj. trb . n ie jest przeznaczone do 
celów pasażerskich i frachtow ych. W iększą 
część tej liczby stanowią sta tk i tankowe, 
a  więc przeznaczone wyłącznie do przewozu 
paliwa płynnego.

Zaznaczyć wreszcie należy, że w osta tn ich  
la tach  zanotowano bardzo poważny wzrost 
bezpieczeństw a pływania i znaczny spadek 
straconych statków.

Za czyny bojowe odznaczony został o rderem  
„V irtu ti M ilita r i” .

Po skończeniu wojny w stąpił do ówczesnej 
O ficerskiej Szkoły M arynark i W ojennej, po 
ukończeniu k tó rej, jako oficer M arynarki 
W ojennej pełn ił kolejno służbę bądźto na 
jednostkach wojennych naszej flo ty  m o r­
skiej, bądź w sztabach na  lądzie. W  la tach  
1930 —  1933 pełn ił służbę w W ydziale 
W ojskowym  K om isarjatu  G eneralnego  R .P . 
w G dańsku.

Ogłosił on cały szereg artykułów  z dzie­
dziny m orskiej, poruszających zagadnienia 
polityczne, naukowe, historyczne i organiza­
cyjne. W  ciągu zgórą 12-letn iej działal­
ności p isarskiej, p race  p. Kosianowskiego 
ukazywały się n a  łam ach  prasy fachow ej, jak  
„P rzeg ląd  M orski” , „B ellona” , „P rzeg ląd

Nowy Jyrelctor P . S. M.
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L otniczy”  i t. d. oraz w czasopism ach m o r­
skich, jak  „M orze” , „Spraw y K olonjalne” 
i na szpaltach  prasy codziennej.

W  osta tn ich  la tach  p. Kosianowski pełnił 
funkcje Kom isarza Rządowego z ram ien ia  
M in isterstw a Przem ysłu  i H andlu  przy da- 
lekom orskiem  rybołóstwie i zapoczątkował

regu larne  wyszkolenie przyszłych k a d r m a- 
ryharzy-rybak ów dalekom orskiej floty ry ­
backiej .

Jednocześnie ze zm ianą na  stanowisku dy­
rek to ra  Państwowej Szkoły M orsk ie j—  in ­
spek torem  Szkoły został wyznaczony p. S ta ­
nisław Kosko, kap itan  żeglugi w ielkiej.

HamLurg obawia się konkurencji

W O S T A T N IM  num erze  h am bursk iego  
p ism a ,, W irtsch afts-D ien st”  ukazała 

się k ró tka, ale b. ciekaw a no tatka  obcho­
dząca nasz po rt, m ianow icie o nowych za­
daniach p o rtu  w H am burgu .

Stw ierdzając na  początku, że konkurencja 
G dyni i T rje s tu  stworzyła zupełnie nową 
sytuację, w której p o rt h am bursk i sta ra  się 
dostosować do now ych w arunków  współza­
w odnictw a, au to r sądzi, że zwycięstwo H a m ­
bu rg a  jest w ątpliw e, gdyż w arunki p rze ła ­

P. Kosko jest jednym  z pierw szych w ycho­
wanków Państwowej Szkoły M orskiej. P ra ­
cował przez długi czas w D epartam encie  
M orskim  M . P. i H. O statnio pływał na 
statku szkolnym „ D a r Pom orza” , na k tó rym  
odbył podróż naokoło św iata.

dunku są tańsze w obcych p o rtach  ; to też 
au to r żąda, by przynajm niej n iem ieckie  ła ­
dunki szły przez porty  n iem ieck ie  i w ten  
sposób powiększyły ru c h  tranzytow y przez 
porty  n iem ieck ie . W yniki dotychczasowej 
pracy  p o rtu  ham bursk iego  wskazują na 
pew ne sukcesy, uzasadniające dalszą rozbu­
dowę urządzeń portow ych, k tó re  przydadzą 
się w przyszłości, w razie dobrych wyników 
pracy akwizycyjnej i uzdrow ienia handlu  
zagranicznego

Na razie pogorszają położenie h a m b u r­
skiego p o rtu  jeszcze dwa fakty  1) zniżka 
op łat w R o tte rd am ie  i 2) zniesienie sankcyj 
w stosunku do W łoch, a zatem  zwiększenie 
pracy  p o rtu  w T rjeście , k tó ry  znowu od­
bierze H am burgow i handel z Bliskim  W scho­
dem .

Przedstaw iając w ciem nych barw ach  sy­
tuację  przeładunkow ą w porcie h am b u r- 
skim , au to r wyraża nadzieję, że da się ją 
napraw ić dzięki skoordynowanym  wysiłkom.

Polslci węgiel w Szwecji

PRASA szwedzka poświęca szereg uwag 
zaw arc iu  uk ładu  węglowego z Polską. 

Jedno z pism  zaznacza, że nowy uk ład  m ię ­
dzy eksporteram i polskim i a im p o rte ram i 
szwedzkim i zaw iera ze strony szwedzkiej 
zobowiązanie do zakupu do 1957 r. w łącznie 
5 m ilj. ton w ęgla polskiego. Pism o dodaje 
przy tej okazji, że powolna dostawa węgla

angielskiego wpływa w k ierunku  niew yko­
rzystania całej przyznanej Anglji kwoty 
odbioru węgla. W obec tego przewidywana 
jest pew na kontrola, aby w ęgiel polski 
i angielski sprzedawane były w hand lu  
detalicznym  w odpowiadających um owom  
z eksporteram i obu krajów  proporcjach .

Nowa pożyczka wewnętrzna w Finlandji

Z FIŃ SK IC H  sfer bankow ych donoszą, że 
konsorcjum  banków fińsk ich  m a wy­

puścić w porozum ieniu  z rządem  pożyczkę 
w ew nętrzną w wysokości 400 m ilj. m arek  
fińskich , oprocentow aną na 4 % % , po k u r ­
sie em isyjnym  98% , * te rm in em  la t 30.
W pływ y z tej pożyczki m ają  pójść w części

na  pokrycie pożyczki am erykańskiej, zacią­
gniętej w wysokości 12,8 m ilj. doi. przez 
rząd  fiński w r. 1926. Jedna  trzecia  część 
tej pożyczki pozostała wówczas w kraju . 
T erm in  spłaty długu am erykańskiego p rzy ­
pada na dzień 1 września r. b.

Prezes M ięJzynaroJowego Komitetu Buracza­

nego w Helsingforsie

DO H E L SIN G FO R SU  przybył celem  n a ­
w iązania kon tak tu  z p roducen tam i b u ­

raków  prezes M iędzynarodowego K om ite tu

Plantatorów  Buraka Cukrowego p. St. H um - 
nicki.

W ywóz drzewa z Finlandji

W  ROKU bież. ożywił się wywóz drzewa wywieziono 650 tys. stóp wobec 350 tys. 
z F inlandji. W  sezonie tegorocznym  stóp w r. ub.

P r a s a  e sto ń sk a  o M S  99 P iłs u d s -  

k im “

PRASA estońska zam ieszcza szereg p o ­
chlebnych  w zm ianek o M /S „P iłsu d s­

k im ” i dołącza p rzy tem  jego fo tografje .

E sto n ja  m a trz y k ro tn ie  p o w ię k ­

s z y ć  p ro d u k cję  łu p k ó w  L itu -  

m icz n y cL

PRODUKCJA łupków w Estonji, wynosząca 
obecnie 300 ton dziennie, m a być p o ­

większona trzykrotnie ze względu na stale 
w zrastające zapotrzebowanie. Jak  wiadomo, 
z łupków  otrzym uje się oleje, benzynę oraz 
m ate rja ły  opałowe. Zwiększeniu produkcji 
stoi na przeszkodzie b rak  wykw alifikow anych 
rąk  roboczych. W  związku z tem  p ro d u ­
cenci zastanaw iają się nad m ożliwością spro­
w adzenia fachowców Polaków, którzy zostali 
wydaleni z Francji.

A n g ie ls k a  w y c ie c z k a  g o sp o ­

d a r c z a  w  E sto n ji

DO T A L L IN N  A przybyła wycieczka p rzed ­
staw icieli brytyjskiej izby przem ysłowo- 

handlow ej, którzy w ciągu swego 2 -dniow e­
go pobytu pragną  się zapoznać z życiem  go- 
spodarczem  Estonji.

Z a r z ą d z e n ia  d e w iz o w e  E sto n ji

MYŚL porozum ienia z M in isterstw emw Gosjjodarki E stonji, banki pryw atne 
uzyskały możność wolnej sprzedaży dewiz 
za przedłożeniem  licencji im portow ych oraz 
dalsze upraw nienia  w zakresie operacyj 
finansowych. W olna sprzedaż dewiz może 
być dokonywana na cele studjów  zag ra ­
nicznych, na  podróże handlow e do n iek tó ­
rych  krajów , na  u trzym anie  urzędników 
państwowych, przebyw ających zagranicą, oraz 
na  kuracje  osób chorych zagranicą.
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ŁOTWA
rolników loSewskieSi

Stacje z, tem i m aszynam i cieszyły się du- 
żem  powodzeniem, tak  że trzeba było za­
m aw iać dzierżawę na tygodnie naprzód. 
Dobre doświadczenia poczynione z tą  ino- 
wacją, skłoniły M inisterstw o Rolnictw a do 
powiększenia ilości stacyj m aszynowych w 
całym  kraju .

Pomoc lecliniczna dla
T  A TVIA S K areivis”  donosi, że M ini- 

■ sterstw o R olnictw a zorganizowało w 
tym  roku  dla rolników ośrodki, w k tórych 
m ogą oni dostać za niew ielką opłatą tra k to ­
ry  i ciężarówki. T rak to ry  pom agają szyb­
ciej i głębiej przeorywać tw ardą  ziem ię, 
a  ciężarówki —  szybko zwozić zboże.

Przedstawieiele LryłyjsLiego życia gospo­
darczego na 'Łotwie

W  D N IU  6 sierpnia przybyła z Kowna 
do Rygi delegacja przedstaw icieli b ry ­

tyjskich izb przem ysłow o-handlow ych w licz­
b ie 17 osób. D elegacja ta  m a na  celu za­
poznanie się z życiem  gospodarczem  państw

bałtyckich . Jeżeli chodzi o Łotw ę, przew i­
dziany został bardzo obszerny program  zw ie­
dzania oraz szereg konferencyj z p rzedsta­
w icielam i życia gospodarczego Łotwy.

DANJA
W y m ia n a  li2111 cl Io w a  p o ls L o - i lu i i s L a  

w  p ie r w s z e m  p ó ł r o c z u

W CIĄ G U  pierw szych 6 -u m iesięcy 
r. b. D anja sprow adziła z Polski 

towarów za 10,8 m ilj. kor. (13 m ilj. kor. 
w pierw szem  półroczu r. ub .), eksportow ała 
zaś do Polski za 3,6 m ilj. kor. (3,8 m ilj. kor.).

Dalsze zarządzenia Lom.waLw Danji

KO M ISJA walutow a w prow adziła dalsze 
rozszerzenie listy towarów, objętych r e ­

g lam entacją , oraz postanowienie w sprawie 
składania podań o uzyskanie pozwoleń wa 
lutow ych.

I K R O N I K A  M I E J S K A
•  RUCH ST A T K Ó W  W  PO R C IE  W M IE Ś .

LIPCU . W  przeciągu m iesiąca lipca b. r. 
weszło do p o rtu  gdyńskiego i wyszło zeń na 
m orze ogółem  798 statków o łącznej pojem ­
ności 851.641 t. r. n ., z czego weszło 595 
statków o pojem n. 425.877 t. r. n ., a  wyszło 
405 sta tk i o pojem n. 427.764 t. r. n.

R uch statków według kolejności bander 
poszczególnych państw  przedstaw iał się n a ­
stępująco : (pierwsza cyfra —  t. r. n. —  dru- 

'— liczba statków) :
Polska 186.567 —  118, Szwecja 154.756—  

225, Anglja 78.730 —  46, D anja 71.904 —  
117, W łochy 55.104 ^— 18, Norw egja 52.307 

61, F rancja  48.626 —  10, Stany Zjedn. 
Am . 44.068 —  14, N iem cy 38.531 —  82, 
G recja 35.027 —  13, F inlandja 29.512 — 33, 
A  S. R. R . 13.538 —  5, H olandja 12.437 —  
26, Łotw a 11.514 —  10, Estonja 8 .0 4 0 — 13, 
Jugosławja 7.500 —  2, W . M . Gdańsk 
3.700 —  5.

śred n i tonaż sta tku  zawijającego do G dyni 
^yniósł 1.098,4 t., średnia ilość statków  prze- 

ywających jednocześnie w porcie 55, i średni 
Postój statków  54,8 godz.
• O B R Ó T  t o w a r o w y  p o r t u  w  

LIPCU.
Obroty towarowe p o rtu  gdyńskiego w m ie ­

l c u  bpcu b. r .  przedstaw iają się następu­
jąco : Ogólny obrót zam orski łącznie z obro­
tem  przybrzeżnym  wyniósł 637.526,7 t. 
(w czerwcu 564.632,2 t.) , z czego na obfót 
zam orski przypada 627.959,8 t. (w czerw cu 

•717 t.) . Z ostatniej cyfry na  przywóz 
przypada 109.480 t. (w czerwcu 88.766,1 t.) , 
a na wywóz 518.479 8 t. (w czerwcu 465 tys.
950,9 t.) . U

O brót przybrzeżny łącznie z W . M. G dań- 
s em  wyniósł 1.566,3 t. (w czerwcu 3.578,2 
on), z czego na przywóz przypada 48 t., a na

wywóz 1.518,3 t.

O broty drogą wodną z w nętrzem  k ra ju  wy­
niosły 8.000,6 t. (w czerwcu 6.337 t.) , z cze­
go na przywóz przypada 2.433,9 t., a  na 
wywóz 5.566,7 t.

•  RUCH PA SA ŻER Ó W  W  LIPCU.
W  przeciągu m iesiąca lipca b. r. ogólny 

ru c h  pasażerski w porcie gdyńskim  wy­
niósł 10.168 osób, z czego przyjechało 4.705 
pasażerów a  wyjechało 5.463 pasażerów.

W  porównaniu do ubiegłego m iesiąca 
zanotowano znaczny wzrost morskiego ru ­
chu pasażerskiego, co tłom aczy się oży­
wionym ru ch em  wycieczkowym polskich 
statków transatlantyckich.

•  BANDERA POLSKA NA P IE R W S Z E M
M IEJSCU.
Poraź pierwszy od czasu powstania portu  

gdyńskiego bandera polska w m iesiącu 
lipcu b. r. znalazła się w ru ch u  statków 
na I  miejscu, wyprzedzając naw et banderę 
szwedzką. Przesunięcie to z dotychczas 
zajmowanego I I  m iejsca po Szwecji spowo­
dowane zostało ożywionym ru ch em  wy­
cieczkowym dużych polskich statków tran s­
atlantyckich  „Piłsudski” , „B atory”  i „Koś­
ciuszko” .
•  RUCH PA SA Ż E R Ó W  W  P O R C IE  GDYŃ

SK IM  W  P IE R W S Z E M  PÓ ŁRO CZU
1936 ROKU.
W  pierwszem  półroczu b. r . przyjechało 

do po rtu  gdyńskiego 3.738 pasażerów wo­
bec 3.341 w tym  sam ym  okresie czasu 
roku ubiegłego (wzrost 1 1 ,8 % ) ;  wyjechało 
zaś 7.316, wobec 3.966 w roku  ubiegłym  
(wzrost 8 4 ,5 % ). Ogółem  ru c h  pasażerów 
w pierw szem  półroczu roku bieżącego wy­
niósł 11.054 osób wobec 7.307 osób w tym  
sam ym  okresie czasu roku  ubiegłego (wzrost 
5 1 ,3 % ).

•  ZEBRA NIE RADY P O R T O W E J.

Dnia 11 sierpnia w  gm achu  Urzędu 
Morskiego odbyło się zebranie Rady P or­
towej pod przew odnictw em  dyrektora U rzę­
du p. inż. St. Łęgowskiego. N a zebraniu 
powyższem rozpatrywano sprawę służby ko­
lejowej w porcie, sprawę uspraw nienia 
przeładunków w porcie, a m ianowicie, na 
wniosek Związku A rm atorów  i Związku 
M aklerów  R ada wyraziła opinję, że p rze­
ładunki przy poszczególnych sta tkach  linij 
regu larnych  winny się odbywać tylko przez 
jedną organizację przeładunkow ą. N astępnie 
omawiano sprawę sposobu ustanaw iania rz e ­
czoznawców portowych, oraz sprawy bieżące. 
Bezpośrednio po zebraniu  uczestnicy Rady 
udali się do portu, gdzie zapoznali się z inw e­
stycjam i, jakie zostały wykonane w osta t­
n im  czasie.

•  IN W E S T Y C JE  W  PO R C IE .
W  przeciągu czerwca b. r. wykonano w p o r­

cie gdyńskim  następujące inwestycje :
R obo ty  d ro g o w e  N a ul. R otterdam skiej 

i Celnej wykonano 500 m 3 robót ziem nych. 
Przy dojeździe do nowobudującej się e lek ­
trow ni „G ró d ek ”  ułożono 250 m . b. k ra ­
wężnika oraz wykonano 800 m 2 jezdni z k a ­
m ienia poligonalnego. Przy podjeździe do 
dom u biurowego w wolnej s tre fie  wykona­
no 700 n i3 robót ziem nych. N a nabrzeżu 
R otterdam skiem  ułożono 128 m 2 podkładu 
drewnianego n a  to rach  kolejowych przed m a ­
gazynem  N r. 2. N a m olo południow em  uło­
żono 35 m .b . kraw ężnika i 540 m 2 chodnika 
betonowego. N a nabrzeżu A ngielskiem  wy­
konano 500 m 3 robót ziem nych, 300 m 2 
podłoża betonowego i 2.000 m 2 naw ierzchni 
z półbruczku granitowego.

W o d o c iąg i i k a n a liz a c je  Do portowej 
sieci wodociągowej przyłączono instalację w o­
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dociągową dla poczekalni robotniczej przy 
m agazynie n r. y i d la budowy ekspedycji 
kolejowej n a  Oksywiu.

B u d o w le  n a z ie m n e  Przy rozbudowie 
gm achu  Urzędu M orskiego na ul. C entral- 
nej wykonano fundam enty , m ury  piwnic 
i I  p ię tra  oraz stropy nad piw nicam i. Przy 
budowie chłodni śledziowej na  nabrzeżu An- 
gielskiem  wykonano roboty m urow e n a  I I I  
p iętrze, konstrukcję dachową, m ontaż wszyst­
k ich  instalacyj i roboty izolacyjne na wszyst­
k ich  p ię trach . Przy budowie elew atora zbo­
żowego na nabrzeżu Indyjskiem  wykonano 
ścianki silosowe do wysokości 26 m . oraz 
wszystkie p ię tra  wieży. Przy budowie e lek ­
trow ni parowej G ródka, obok kanału  P rz e ­
mysłowego zabetonowano strop żelbetowy nad 
maszynownią i bunkrow nią oraz kanał m ię ­
dzy elektrow nią a stacją pom p, jednocześnie 
odbywał się również m ontaż kotłów. Przy 
budowie m agazynu F -m y Barcikowski na 
ul. Celnej rozpoczęto prace wykończeniowe 
zewnętrzne. Przy budowie w ędzarni i fab ry ­
ki konserw „T em poryb”  na  u l. W aszyngto 
na i Św. P io tra  wykonano fundam enty  i m u ­
ry  p a rte ru  w części środkowej budynku.

Przy budowie przetw órni owocowej F -m y 
B alta  w wolnej strefie  roboty m urarskie 
zostały wykończone i rozpoczęto układanie 
podłóg. Przy rozbudowie O lejarn i „U nion” 
wykonano fundam enty  pod budynek i m a ­
szyny oraz przystąpiono do staw iania m urów  
p arte ru . Przy przebudowie dom u dla robo t­
ników firm y  „Polskarob” n a  ul. W ęglowej 
przystąpiono do robót m urarskich .

Budowli m orskich oraz robót czerpalnych 
w m iesiącu czerwcu nie wykonywano.

•  N O W A  R E G U LA R N A  L IN JA  O K R Ę ­
T O W A .

Do Urzędu M orskiego zgłoszona została 
przez Polską Agencję M orską nowa lin ja  
okrętow a u trzym ująca regu larną  k om uni­
kację m iędzy G dynią— G dańskiem  i Ko­
penhagą w odstępach 14-to dniowych. N a 
linji tej kursować będzie polski m otorow iec 
„P io n ie r I ”  należący do Towarzystwa O k rę ­
towego „P io n ie r”  w Gdyni.

Najbliższe odjazdy sta tku  z G dyni p rze ­
widziane są w następujących te rm in ac h : 
9. IX , i 25 IX  b. r.

•  SPR A W A  K O M ER C JA LIZA C JI PO R TU .

W dniu  11 sierpnia b. r . odbyło się w lo­
kalu  Izby Przemysłowo-Handlowej w G dyni 
posiedzenie K om ite tu  dla spraw  portow ych 
Rady H andlu Zagranicznego przy Związku 
Izb Przemysłowo-Handlowych, pod p rze ­
wodnictw em  wojewody W achow iaka, 
poświęcone rozpatrzeniu p ro jek tu  ustawy 
o kom ercjalizacji p o rtu  gdyńskiego. Przy- 
byłych delegatów  Izb Przem ysłow o-H an­
dlowych i organizacyj gospodarczych po­
w itał urzędujący w iceprezes Izby P rzem y ­
słowo-Handlowej w G dyni p. Feliks Kollat, 
podkreślając znaczenie tych  obrad dla portu  
gdyńskiego, oraz życząc zebranym  owocnych 
narad. W  wyniku parogodzinnych obrad 
ustalono ostatecznie tek s t p ro jek tu  ustawy 
o utw orzeniu przedsiębiorstw a państwowego 
„ P o rt w G dyni” , p ro jek t ten  został zrefe­
rowany w dniu 12 sierpnia n a  posiedzeniu 
Komisji Opinjodawczej do spraw  ekono­
m icznych z zakresu polityki m orskiej przy 
D epartam encie  M orskim  M in. Przem . i 
Handlu.

•  A W A N SE  W  M ARYNARCE H A N D L O ­
W EJ.

Pod przew odnictw em  dyr. Urzędu M or­
skiego inż. Łęgowskiego odbyło się w g m a ­
chu  Urzędu M orskiego posiedzenie Komisji 
Kwalifikacyjnej dla orzekania o awansach 
w polskiej m arynarce handlowej. Komisja 
po rozpatrzeniu podań przyznała dyplomy 
następującym  kandydatom  :

Dyplom y kpt. żegl. wielkiej otrzym ali : 
Łukaw iecki Edw ard, Niczko M ichał, N ie- 
fiedowicz Tadeusz, Zelwerowicz Stanisław.

Dyplom y kp t. żegl. m ałej o trzym ali : 
Ghm arzyński Stefan, G ostom ski A dam , Ja- 
sicki Tadeusz.

Dyplom y por. żegl. wielkiej o trzym ali : 
Krzyżanowski Bohdan, Płoszko Stanisław, 
T rebliński Józef.

Dyplom y por. żegl. m ałej otrzym ali : 
Boniecki Józef, Ghudecki A lfred, H iller 
Edw ard, Rybiański.

Dyplom  szypra I I  kl. : M aciejowski S ta­
nisław.

Dyplom  m echanika I I  k l. o trzym ali : 
Kaczorowski Adolf, Noszczyński Czesław.

Dyplom  m echanika I I I  kl. o trzym ali : 
D aniec Feliks, G arstka  Zbigniew, Stępko­
wski Tadeusz.

Dyplom  m aszynisty I  kl. otrzym ali : 
Bom ba Aleksander, Pastuszuk Józef.

Dyplom  m aszynisty I I  kl. o trzym ał Ja r- 
muszczak Ignacy.

•  A N G IE L S K I ST A T E K  TURYSTYCZNY.
W  niedzielę dn. 9 sierpnia o godz. 7 m .30 

przybył do Gdyni angielski sta tek  pasa­
żerski „V iceroy of Ind ia” , który przywiózł 
na  swym pokładzie 582 turystów . S ta tek  
powyższy pozostał w G dyni przy dworcu 
m orskim  do godz. 13-ej, poczem  udał się 
na  redę  do Sopot, skąd odszedł w dalszą 
podróż po Bałtyku.

Zaznaczyć należy że ss. „V iceroy of 
In d ia”  posiada pojem ność około 20.000 
t. r. br. i jest najw iększym  statk iem  h a n ­
dlowym, jak i dotychczas zawinął do Gdyni.

•  R E K O R D O W Y  T R A N SPO R T  RYŻU.

D nia 30 lip ca b. r. zawinął do portu  
gdyńskiego z Rangoonu angielski sta tek  
„Pukkastan”  o pojem n. 5.809 t. r .  br. 
z ładunkiem  10.100 t. ryżu niełuszczonego. 
Ł adunek powyższy przywieziony został bez­
pośrednio z Indyj i stanowi rekord  wśród 
dotychczasowych m asowych transportów  ry ­
żu niełuszczonego, przeznaczonego dla łusz- 
czarni ryżu w Gdyni.

•  BASEN IM IE N IA  M IN IST R A  BECKA.

Nowo wy kończony basen przeznaczony dla 
sportu żeglarskiego został już oddany do 
użytku i w m yśl decyzji p. M inistra  P rze­
m ysłu i H andlu nazwany został basenem  
im ien ia  M inistra  Becka.

•  DALSZE P O T A N IE N IE  K O SZ TÓ W
PR Z E W O Z U  M IĘD ZY  GDYNIĄ,
G D A Ń SK IEM  A AUSTRIĄ.

Nowowydane w czerwcu i lipcu b. r. 
zeszyty czechosłowacko-polskiej taryfy  po r­
towej dają już możność tańszego przewozu 
ważniejszych towarów im p o rtu  i eksportu 
austrjackiego przez porty polskiego obszaru 
celnego i przejścia graniczne czechosłowa­
cko-austrjackie pod B reclav i Devinska 
Nova Ves, aniżeli przez H am burg  kom bino­
waną drogą kolejowo-rzeczną z p rzeładun­
k iem  w  portach  dunaj owych R egensburg 
i Passau. Będący obecnie w opracowaniu 
nowy zeszyt polsko-czechosłowacko-dunaj owy 
taryfy  dla kom unikacji m iędzy portam i 
Gdynia i Gdańsk a austrjackiem i portam i 
dunajowem i, który się m a ukazać 1 września 
b. r . ,  bardziej jeszcze obniży koszty p rze­
wozu w tej kom unikacji dzięki zastosowaniu 
jeszcze tańszych staw ek opłat przewozo­
wych kolejowych do i od po rtu  dunaj o- 
wego Bratislava oraz taniego frac h tu  rz e ­
cznego m iędzy tym  p ortem  a austrjackiem i 
po rtam i n a  D unaju. D a to możność podję­
cia w A ustrji i Jugosławji skutecznej akcji 
akwizycyjnej na  rzecz naszych portów  m o r­
skich.

•  G O ŚC IE GDYNI.

D nia 1 sierpnia b. r. przyjechał do Gdyni 
p. Lyons b. szef D ep artam en tu  T ranspor­
tów  M inisterstw a H andlu ze Stanów Z jedno­
czonych, który  otrzym ał m isję zbadania 
w olnych portów  i wolnych stre f na  Bałtyku. 
P. Lyons złożył wizytę dyrektorowi Urzędu 
M orskiego p. inż. St. Łęgow skiem u a n a ­
stępnie zwiedził po rt interesując się specjal­
nie ustro jem  i sposobem pracy w wolnej 
strefie . D nia 4 b. m . gość am erykański 
udał się do portu  gdańskiego, gdzie również 
zwiedzał wolną strefę.

** *
W  dniu 24 ub. m . przybył do Gdyni p. H. V. 

K altenbom , współpracownik rad ja  am erykań­
skiego (Columbia B roadcasting). Gość am e­
rykański złożył wizytę dyrektorowi Urzędu

fOLSKn AGENCJA MORSKA
SP. z  o . o .

PO L ISH  SHIPPIlYGr AGENCY LTD.
adres telegraficzny P A M

G D Y N I A  G D A Ń S K
Suńętojańska 1 0 , tel. 2957  H opfengasse 2 7 , teł. 2395 1

MAKLERSTWO OKRĘTOWE 
T R A N S PO R T Y  M O R S K I E  
TOW ARÓW  M A S O W Y C H

AGENCI LINIJ OKRĘTOWYCH Z GDYNI -  GDAŃSKA DO 
Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji, 
Portów Reńskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro, 
Santos, Buenos Aires, Portów Półw. Malakka,

Chin, Japonji i Mandżuko

BEZPOŚREDNIE KONOSA­
MENTY DO WSZYSTKICH 
P O R T Ó W  Ś W I A T A
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M orskiego a następnie w jego towarzystwie 
zwiedził p o rt i jego urządzenia, interesując 
się rozwojem  Gdyni i współpracą obu po r­
tów polskiego obszaru celnego.

•  SZ W ED ZK I PRZYJACIEL PO LSKI 
W  G D YNI.

Przez k ilka  dni bawił w Gdyni Sekretarz 
Towarzystwa Polsko-Szwedzkiego w Sztok- 
bolm ie p. Fellenius, znany przyjaciel Polski.

Pan Fellenius odbył w Oddziale Insty tu tu  
B ałtyckiego k ilka konferencyj w sprawie 
współdziałania Towarzystwa Polsko-Szwedz­
kiego w Sztokholm ie z poczynaniam i Insty ­
tu tu  Bałtyckiego, m . in. w zakresie pogłę­
biania zainteresowań wydawnictwam i angiel- 
skiem i Insty tu tu  a w szczególności k w arta l­
nik iem  „B altic  C ountries” .

Na konferencji p. Felleniusa z dyr. In sty ­
tu tu  dj*. J. Borowikiem  w dn. 21 ub. m . został 
omówiony pro jek t wydawnictw szwedzkich 
1 polskich, poświęconych bliższem u w zajem ­
n em u  poznaniu się obu narodów. Projekt 
ten  polega na tem , że poszczególne wykłady 
wygłaszane w Polsce ukazywałyby się pod 
egidą In sty tu tu  Bałtyckiego. la k  wiadomo 
sprawa ta  jest przedm iotem  rozważań Ko­
m ite tu  zbliżenia Polsko-Szwedzkiego, powo­
łanego przez M inistra  O św iaty; dyr. Insty ­
tu tu  Bałtyckiego jest przewodniczącym  sekcji 
prasy i propagandy tego Kom itetu.

Pan Fellenius wygłosił w D om u Szwedzkim 
pięć odczytów dla m arynarzy szwedzkich na 
tem a ty : „Polska a Szwecja w  ubiegłym  stu ­
leciu” , „Polska dzisiejsza” , „Kościuszko a 
Polska” , „M łodzież polska i jej pa trjo tyzm ” , 
,,Sym patje Szwecji dla Polski w  epokach 
powstań” .

W szystkie odczyty były ilustrow ane obra­
zam i św ietlnem i, wygłoszone były żywo i z go- 
rącą sym patją dla Polski, przykuwały uwagę 
audytorjum  niekiedy wprost rewelacyjne m i 
dlań w iadom ościam i o Polsce. Frekw encja na 
odczytach w ahała się od 60 do 90 osób, za­
leżnie od ilości statków szwedzkich przeby­
wających w  Gdyni.

•  ROBO TY PRZY B U D O W IE PO R TU  RY­
B A C K IEG O  W  W IE L K IE ! W SI.
Obecnie pogłębiany jest basen budującego 

się po rtu  rybackiego w W ielkiej W si. Równo­
cześnie nurkowie w dalszym ciągu pracują 
nad układaniem  głazów kam iennych wzdłuż 
zbudowanego m ola. Pozatem  pokrywane jest 
betonem  molo.

•  R OBO TY D R O G O W E  NA PÓ Ł W Y SPIE  
H ELSK IM .

W  Jastarn i na  półwyspie H elskim  rozpo­
częto prace około rozbudowy ulic i asfalto­
wania jezdni. Przewidziane jest również asfal­
towanie dróg w Borze, Kuźnicy, Helu i C ha­
łupach. Najsilniejszy ru ch  budowlany i na j­
większy rozwój wykazuje obecnie Jastarn ia.

•  FLOTYLLA ŚL E D Z IO W A  WYSZŁA NA 
PO ŁO W Y .

Około 20 lipca nastąpiło wysłanie na  po­
łowy ostatniej serji statków należących do 
flo ty lli rybołówczej tow. okrętowego „M ew a” 
w  Gdyni. Jak  wiadomo, pierwsze statki 
ł?Mewy”  udały się na połowy w bież. se­
zonie już w początku m aja. D ruga p a rtja  
odpłynęła w końcu m aja  na  m orze Pó ł­
nocne, następne w czerwcu. Rozdzielanie 
flotylli na poszczególne partje  wynika z ko­
nieczności liczenia się ze sprawą nasycenia 
międzynarodowego rynku śledziowego oraz 
pozostaje w związku z uczestnictw em  n a ­
szego przedsiębiorstw a połowów dalekom or­
skich do rybołówczego związku (t. zw. 
S ichtingu), którego siedziba znajduje się 
w Hadze. Należenie do tego związku za­
pew nia polskiem u rybołóstwu dalekom or­
skiem u poważne korzyści, jak  np. możność 
sprzedawania swoich połowów w Holandji. 
Związek ten  reguluje ru ch  flotylli rybo­

łówczych swoich członków. Zakończenie 
tegorocznego sezonu połowów dalekom or­
skich przewidywane jest na  mies. styczeń 
1937 r.

•  PO ŁO W Y  W  M IESIĄ CU LIPCU.

W  przeciągu m iesiąca lipca b. r. zło­
wiono na calem  wybrzeżu oraz na pełnym  
Bałtyku 541.610 kg. ryb m orskich o w ar­
tości 255.338 zł. W edług poszczególnych 
gatunków połowy ryb w m iesiącu lipcu 
przedstawiały się następująco : (w kg.)
troć 390, stornia 133.790, zim nica 11.270, 
gładzica 2.450, skarp 5.640, węgorze 11.770, 
wątłusze 13.530, śledzie 350.000, węgorzyce 
5.340, szczupaki 3.880, okonie 620, p łotki 
2.400, certy  480, m inogi 50.

Podział połowów na poszczególne m iejsco­
wości był następujący: H el 40.700 kg. 
w art. 12.935 zł. Gdynia 49.890 kg. w art. 
18.549 zł. Jastarn ia  i W ielka W ieś 42.010 kg. 
w art. 19.569 zł. Chłapowo— Karwia 25.550 
kg. wart. 7.615 zł. Puck i wioski 33.460 kg. 
w art. 21.670 zł. połowy dalekomorskie 
350.000 kg. w art. 175.000 zł.

Intensywność połowów w porównaniu z 
ubiegłym  m iesiącem  dość znacznie spadła, 
do czego przyczyniły się niekorzystne ' po­
łowy, zwłaszcza płastug wskutek niesprzy­
jających wiatrów  oraz trudności w ich  zby­
cie. Główne ilości płastug i wątłuszy do­
starczyły wioski położone od strony pełnego 
morza.

Połowów dalszych na głębi Gdańskiej 
w m iesiącu sprawozdawczym nie uprawiano. 
Przy próbnych wyjazdach bowiem  napo­
tykano na niewielkie skupienia wątłuszy 
tak, że połowy te nie opłacały się.

•  W A LN E Z G R O M A D Z E N IE  M O R SK IE ­
GO INSTY TU TU RYBACKIEGO.
W  g m achu  Morskiego Urzędu R ybackie­

go odbyło się walne zebranie M orskiego Insty ­
tu tu  Rybackiego pod przewodnictw em  prof. 
Siedleckiego w obecności dyrektora D ep ar­
tam en tu  M orskiego L. Możdżeńskiego. 
Na zebraniu tem  wysłuchano sprawozdania 
zarządu oraz Komisji Rewizyjnej za ubiegły 
rok obrachunkowy, a  następnie uchwalono 
budżet na rok  1936/37.

W  końcu dokonano wyboru władz Insty ­
tu tu , które pozostały bez większych zmian.

•  SYTUACJA NA RYNKU ŚLED ZI SO LO ­
NYCH.
W  roku  obecnym cena m atjasów  (lekko 

solonych śledzi) utrzym uje się na  poziomie 
zeszłorocznym, a im port jest obliczony na 
pokrycie zapotrzebowania wewnętrznego.
Jeśli tegoroczne połowy m atjasów islandzkich 
zawiodą, to należy się liczyć ze zwyżką cen 
m atjasów szkockich, złożonych w chłodni. 
Jak  wiadomo, ostatnie depesze donosiły o b a r­
dzo m ałych połowach śledzi na wodach 
Islandji.

Ceny śledzi szkockich (mocno solonych) 
zwyżkowały w porównaniu do cen zeszłorocz­
nych, ponieważ w iadom em  było, że połowy 
tego m aterja łu  nie pokryją zapotrzebowania 
wszystkich odbiorców. W iększą p a rtję  za­
kupiły Sowiety na początku sezonu, a  w po­
szczególnych k rajach  nie było zupełnie za­
pasów zeszłorocznych, gdy tym czasem  w ro ­
ku  ubiegłym  na składach znajdowało się ok.
50.000 beczek. W  ostatnich dniach zano­
towano gwałtowny spadek połowów śledzi 
szkockich, k tórych ceny silnie podskoczyły 
do poziomu, dawno nienotowanego na rynku 
polskim.

Zwyżka śledzi angielskich pociągnęła za 
sobą również m ocną tendencję na  śledzie 
norweskie.

W  najbliższych dniach nadejdą pierwsze 
transporty  śledzi solonych z polskich poło­
wów na M orzu Północnem , co będzie m iało 
znaczny wpływ na dalsze kształtowanie się 
cen.

•  RYBAK H ELSK I ZAKUPIŁ N O W Y
K U TER  Z DANJI.
Rybak helski zakupił za 7,6 tys. zł. nowy 

k u ter na  B ornholm ie. M otor do k u tra  o sile 
ponad 60 H P. będzie nabyty osobno w stoczni 
gdańskiej. W ym iar k u tra :  długość 12 m ., 
szerokość 4,4 m ., zagłębienie 1,7 m .

•  BRAK LODU .

Ostatnio zanotowano w G dyni b rak  lodu. 
S tatek chłodnia „S teady” zakontraktow any 
przez „M ew ę” dla przewozu śledzi św ie­
żych w lodzie, m usiał zakupić na  drogę 
18 ton lodu w Gdańsku. Stwierdzono, że 
są pewne możliwości eksportu lodu polskiego 
na cele konserwacji śledzi angielskich na 
wyspach Szetlandzkich. Należy podkreślić, 
że rybołóstwo dalekom orskie zużywa zag ra ­
nicą duże ilości lodu m ielonego. D o tych­
czas w Polsce na potrzeby rybołóstwa p ro ­
dukuje się nieznaczne ilości lodu. Jak  w ia­
domo, w Gdyni czynne są dwie fabryki 
o produkcji 32 ton na dobę, gdy tym cza­
sem  zapotrzebowanie sam ego m iasta G dyni 
w czasie upalnych dni lipca dochodziło do 
dwudziestu kilku ton na dobę, n ie licząc 
tej ilości lodu, jaką zabierają sta tk i zag ra ­
niczne i polskie, odchodzące z Gdvni.

•  ROZBU D O W A  CHŁOD NI.
D nia 10 sierpnia b. r. oddano do użytku 

część parterow ą dobudowanej obecnie ch ło ­
dni rybnej na nabrzeżu Angielskiem  o pow. 
ok. 720 m 2, w której złożono już większy 
transport śledzi w beczkach. W  bieżącym  
tygodniu wykończone zostanie również I  p ię ­
tro  i niebaw em  będzie także oddane do 
użytku. W ykończenie i oddanie do eksplo­
atacji I I  i IH -go  p ię tra  nastąpi w paździer­
niku. Pow ierzchnia użytkowa dobudowanej 
części wszystkich p ię te r chłodni rybnej 
wyniesie przeszło 3.000 m 2.

•  N O W A  PLA C Ó W K A  PR Z E M Y SŁ O W O - 
H A N D L O W A  W  PO R C IE  GDYŃSKIM .
W  porcie gdyńskim , przy zbiegu ul. 

Celnej i R otterdam skiej, f irm a  R. B arci - 
kowski S. A. z Poznania wybudowała m a ­
gazyn o powierzchni ok. 2 .000 m 2, przy 
k tórym  mieszczą się również lokale b iu ro ­
we oddziału wyżej wym ienionej firm y , 
W  m agazynie tym  przewidziane jest miejsce’ 
na  składowanie artykułów  chem icznych i ziół 
leczniczych zarówno im portow anych jak  
i eksportowanych. Oprócz tego w części 
m agazynu zainstalowane są maszyny słu­
żące do krajan ia  ziół i proszkowanie n ie ­
k tórych artykułów. Zakres działania firm y  
obejm uje skup krajow ych ziół leczniczych 
i ziół pochodzenia zam orskiego, przeróbkę 
tego surowca n a  artykuły drogeryjne i leczni­
cze oraz handel gotowem i artykułam i ch e ­
m iczno-farm aceutycznem i.

•  G O SPO DAR CZE ARCH I W U M  M O R ­
SKIE.

Z dniem  1 sierpnia rozpoczęło Gospo­
darcze A rchiw um  M orskie d rug i m iesiąc 
swej egzystencji. W  ciągu lipca zostały 
u ruchom ione następujące działy p racy  A rch i­
w u m ; 1) podręczna bib ljoteka inform ato­
ró w , 2) centralny kata log  wydawnictw 
treści ekonom iczno-m orskiej, znajdujących 
się w księgozbiorach gdyńskich (publicznych 
i pryw atnych), 3) czyte ln ia  czasopism  go­
spodarczych, 4) kartoteka b ib ljograficzna  
zestawiona na  podstawie czytania czasopism 
i gazet i 5) karto teka  statystyczna ru ch u  
statków  i obrotu towarowego dla portów 
bałtyckich. P raca  w tych  działach już jest 
zorganizowana i system atycznie prowadzona, 
przyczem  nawiązuje się coraz bliższy kon­
tak t z poszczególnemi f irm a m i i jednocześ­
nie z osobami m ogącem i poszukiwać infor- 
m acyj w tych  dziedzinach.

Obecnie przystępuje G. A. M , do zorga­
nizowania dwóch dalszych działów; 1) A rch i­
w um  m aterja łów  obrazujących organizację 
i pracę poszczególnych portów  oraz 2) Ser­
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wisu inform acyjnego G . A. M . dla sfer 
pryw atnych. W  pierwszej sprawie m a  się 
odbyć w krótce zebranie przedstaw icieli ży­
cia gospodarczego dla uzgodnienia planów 
G. A. M . z potrzebam i praktycznem i. 
W  sprawie zaś serwisu inform acyjnego 
zwrócono się świeżo do przodujących firm  
gdyńskich z zapytaniem , czy n ie zechciałyby 
powierzyć G . A. M . śledzenie w prasie 
gospodarczej za zagadnieniam i interesuj ą- 
cem i specjalnie daną f irm ę . Dalsze prace 
w  tej dziedzinie będą zależały od ustosunko­
w ania się życia handlowego w G dyni do 
poczynań G . A. M.

•  PO D R Ó Ż S/S „K R A K Ó W ” .

U nia 30 czerwca „K raków ”  sta tek  S. A. 
Żegluga Polska wyszedł z Gdyni w podróż 
do A m eryki Centralnej. W ydarzenie to 
było ze zrozum iałych względów szeroko ko­
m entow ane w gdyńskich kołach żeglugo­
w ych —  jest to bowiem  pierwszy rejs sta tku  
polskiego we wspom nianym  kierunku.

S/S „K raków ”  jest sta tk iem  tra m p o ­
w ym , który zasadniczo był zawsze zatrudnio­
ny w przewozie ładunków m asowych i to 
przeważnie na B ałtyku lub m orzu Pół- 
nocnem . W  ubiegłym  sezonie „K raków ” 
był regu larn ie  podstawiany pod ładunki 
pom arańcz z Hiszpanji a  teraz po raz p ierw ­
szy wyszedł w podróż oceaniczną.

Portam i zawinięcia są H avana n a  Kubie, 
Puerto  Barrios w republice  G uatem ala  
oraz C artagena i Puerto  Colombia w r e ­
publice Kolum bja. N a  wyjściu sta tek  wziął 
ładunek żelaza, b lachy ocynkowanej, owsa, 
cem en tu  oraz m niejsze partje  drobnicy. 
W  drodze powrotnej przewidywany jest 
ładunek kawy, kakao i skór.

S/S „K raków ”  przybył dnia 27 b. m . 
do Havany, skąd po wyładowaniu i załado­
w aniu m a wyjść w dalszą podróż.

•  „D A R  PO M O R Z A ” W  K IL O N JI.

S tatek  szkolny polskiej m arynark i h a n ­
dlowej „D ar Pom orza” , który wyszedł w k il­
kutygodniową podróż ćwiczebną z uczniam i 
Państwowej Szkoły M orskiej, zawinął do 
Kilonji, gdzie odbywała się O lim pjada że­
glarska. „ D ar Pom orza”  przyjęty został w K i­
lonji bardzo serdecznie. Przy wejściu do 
p o rtu  witały go niem ieckie okręty wojenne 
wzniesieniem  na m aszt bandery polskiej 
i odegraniem  polskiego hym nu narodowego. 
D yrektor Państwowej Szkoły M orskiej kom . 
Kosianowski, kap itan  s ta tku  M aciejewicz 
oraz delegacja załogi podejm owani byli 
śniadaniem  przez nadburm istrza  Kilonji B eh- 
rensa w sali recepcyjnej ratusza. W  czasie 
przyjęcia p rzem aw iał nadburm istrz Behrens, 
dając wyraz radości, iż Kilonja poraź p ierw ­
szy gości polski sta tek  szkolny. N a p rze­
m ówienie nadburm istrza  B ehrensa odpo­
w iedział dziękując dyr. Państw . Szkoły 
M orskiej kom . Kosianowski.

M iasto Kilonja zorganizowało d la o fice ­
rów  i załogi sta tku  wycieczkę do t. zw. 
Szwajcarji Holsztyńskiej. W ycieczka zakoń­
czona została wspólną kolacją z n iem ieck im i 
współtowarzyszami wycieczki. Następnie na 
pokładzie „D aru  Pom orza”  odbyło się przy­
jęcie dla m iejscowych władz n iem ieckich . 
W  czasie przyjęcia przem ów ienia wygłosili 
dyr. Państw. Szkoły M orskiej Kosianowski 
oraz nadburm istrz  m . Kilonji.

W  sobotę dnia 8 sierpnia delegacja 
uczniów Szkoły Morskiej z dyr. Kosianow- 
skim  i kpt. M aciejewiczem  na czele zło­
żyła w ieniec na grobie N ieznanego Żoł­
nierza. W  uroczystości tej uczestniczył 
ustawiony przy grobie oddział SA, a w chwili 
składania w ieńca orkiestra  m arynark i wo­
jennej odegrała hym ny narodowe polski 
i n iem iecki.

P rasa kilońska szeroko opisywała wizytę 
polskiego sta tk u  szkolnego.

•  WAKACYJNY IN STY TU T SZTUKI
W  dniu 3 sierpnia odbyła się w auli 

Państwowej Szkoły Morskiej inauguracja  
W akacyjnego Insty tu tu  Sztuki, który zor­
ganizowany został na  skutek decyzji m in i­
stra  W . R . i O. P . i jest pierwszą tego 
rodzaju inicjatyw ą w Polsce. W  inaugu­
racji wzięli udział nauczyciele z całej Polski 
w liczbie 250 osób, dalej przedstaw iciele 
władz gdyńskich z kom isarzem  Sokołem  
i dyr. Łęgow skim  na  czele, kom isarz g en e ­
ralny R. P. w G dańsku Papée, przedstaw i­
ciele Polskiej A kadem ji L ite ra tu ry  : prezes 
W acław  Sieroszewski i sekretarz generalny  
Juljusz Kaden Bandrowski, pre legenci In s ty ­
tu tu  dr. Leon Pom irowski i prof. H uzarski 
oraz liczni goście z Gdyni. O tw arcia In sty ­
tu tu  w im ien iu  m in istra  W . R. i O. P . 
dokonał naczelnik W ydziału K ultury i Sztuki 
M in. W . R . i O. P . Zawistowski.

•  PLA N  ZA B U D O W A N IA  GD YNI.

W  związku ze sporządzeniem  ogólnego 
planu zabudowania m . G dyni Kom isarz 
Rządu zarządził wykończenie, względnie 
opracowanie, szczegółowych planów z ab u ­
dowania terenów , położonych w. g ran icach  
m . Gdyni.

D la łatwiejszego zrealizowania tego z a ­
dania Komisarz Rządu zarządził podział 
m iasta  oraz strefę  interesów  m ieszkanio­
w ych na trzy rejony. R ejon I  obejm uje 
dzielnice : Śródm ieście, K am ienną G órę,
Chylońskie Działki Leśne, W itom ino, część 
dzielnicy Grabówek do Obozu E m ig racy j­
nego, Bedłowo, w części ograniczonej a r te -  
tją  N r 17b i zieleńcem  publicznym , b ieg n ą­
cych od terenów  sportowych do reze rw atu  
leśnego oraz nowoprojektow ane osiedle w  la
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sach państwowych położone między AVi- 
tom inem  a G rabów kiem  na przedłużeniu 
ulicy Leśnej. R ejon I I  obejm uje dzielnice: 
Chylonję, Cisową, Dem ptow o, Obłuże, Oksy­
wie, Grabówek, w części nieobjętej rejonem  
I  oraz osiedla R um ję, Zagórze i położone na 
t. zw. Płycie Oksywskiej.

Rejon I I I  obejm uje dzieln ice: Orłowo, 
M ały Kack, Kolibki, Redłowo w części 
nieobjętej re jonem  I-szym  oraz osied e 
W ielk i Kack.

Projekty  szczegółowych planów zabudo­
w ania rejonów opracowują inżynierowie poi 
k ierow nictw em  inż. Filipkowskiego. Uzna- 
czone zostały ścisłe term iny  i kolejność 
w  jak ich  poszczególne części projektów  
szczegółowych planów zabudowania powm
ny być opracowane. Ostateczne wykończe­
n ie  całości szczegółowego planu zabudowa 
nia oznaczone zostało na l . X .  1938 ro u.

•  PO SIE D Z E N IE  PO R O Z U M IE W A W ­
CZE.
W  dniu 5 sierpnia b. r . odbyło się w Gdyni 

posiedzenie porozumiewawcze obu pom or­
skich samorządów gospodarczych: P o m o r­
skiej Izby Rolniczej w T oruniu  i Izby
Przemysłowo-Handlowej w Gdyni. Posie­
dzeniu przewodniczył prezes Izby G dyń­
skiej p. Stanisław T or. W zięli w niem  
udział pp. prezes Pomorskiej Izby R olni­
czej D onim irski, wiceprezesi Izby G dyń­
skiej Dr. Sm oleń i D r. Kasperowicz, dy­
rektorzy i urzędnicy obu Izb oraz delegaci 
Państwowego Banku Rolnego w Gd) ni

i Grudziądzu. Było to drugie zkolei m ie ­
sięczne posiedzenie porozumiewawcze obu 
Izb, poświęcone zagadnieniom  kredytow ym  
eksportu rolniczego, sprawom udziału P o ­
m orza w eksporcie do N iem iec oraz usta ­
leniu zasad współpracy obu Izb w C en tra l­
nej Komisji Przywozowej i w reorganizu­
jącej się Radzie Handlu Zagranicznego.

Następne posiedzenie obu Izb m a się 
odbyć w przyszłym m iesiącu w Toruniu .

•  Z IZBY PR Z E M Y SŁO W O -H A N D L O ­
W EJ.

W  dniu U  lipca odbyło się pod prze­
wodnictw em  wiceprezesa Izby Przemysłowo- 
Handlowej w Gdyni dr. Konrada Kaspero- 
wicza posiedzenie Komisji polityki H andlo­
wej i Eksportowej.

Po odczytaniu i przyjęciu protokułu 
z ostatniego posiedzenia, dr. Kasperowicz 
złożył sprawozdanie z p rac  Rady Handlu 
Zagranicznego Związku Izb Przemysłowo- 
Handlowych, dając charakterystykę kom ­
petencji Rady oraz jej organizacji w za­
kresie opinjowania, inicjatywy oraz ad m i­
nistrowania czynnościami związanem i z r e ­
glam entacją handlu  zagranicznego. D r Ka­
sperowicz wskazał również na nowe stadjum  
prac Rady Handlu Zagranicznego w ynika­
jące z fak tu  przygotowanego wejścia w jej 
skład przedstawicieli rolnictw a i rzem iosła, 
co w bardzo poważnym stopniu przyczyni 
się do ujednolicenia ogólnych zarządzeń 
w dziedzinie handlu  zagranicznego.

Następnie dyr. Izby dr. Kulikowski z re ­
ferow ał p ro jek t regu lam inu  Rady H andlu 
Zagranicznego, będącego obecnie p rzedm io­
tem  rozważań poszczególnych Izb Przem .- 
Handl. D yrektor Izby zaproponował w nie­
sienie szeregu popraw ek do regu lam inu , 
które Komisja zaaprobowała.

Przy om aw ianiu przez Kom isję spraw  
bieżących podniesiona została sprawa de­
centralizacji działalności Centralnej Kom isji 
Przywozowej w k ierunku  powierzenia sze­
regu  czynności przy podziale kontyngentów  
przywozowych tery torjaln ie właściwym Izbom  
Przem .-H andl. Komisja wypowiedziała zda­
nie, że w związku z wprow adzeniem  pow­
szechnej reg lam en tac ji im portu , d ecen tra ­
lizacja podziału kontyngentów jest sprawą 
wysoce aktualną i pożądaną, a prace wy­
konawcze winny być w całości powierzane 
Izbie Przem .-PIandl.

N astępnie Komisja zaznajom iła się z p ro ­
g ram em  nowej instrukcji w zakresie p rze­
prowadzenia tranzakcyj wiązanych, oraz 
ze sprawą organizacji eksportu przetw o­
rów  rybnych, przyczem  w ostatniej sp ra ­
wie Komisja wypowiedziała się kategorycznie 
przeciw  tendencjom  skartelizowania eksportu 
konserw rybnych, oraz wskazała, że p rz e ­
mysł przetworów rybnych na teren ie  p o rtu  
gdyńskiego m a  naturalne  w arunki rozwoju 
i nie powinien być sztucznie ham ow any 
w eswej kspansji.

WIADOMOŚCI CELNE I TRANSPORTOWE
•  RUCH ST A T K Ó W  W  PO R C IE  G D A Ń ­

SK IM  W  LIPCU.

W  lipcu r. b . ru ch  statków w porcie 
gdańskim  przedstawiał się następująco (w tys. 
trn . —  w nawiasie pierwsza liczba oznacza 
dane za czerwiec r. b., druga za lipiec 
r. ub.) : n a  wejściu 523 jednostek o poj.
291,4 tys. trn . (413 i 23 4 ,7 — 478 i 241,3), 
na  wyjściu 513 jednostek o poj. 293,5 tys. 
trn . (400 i 225,2^—475 i 246,0). W  okre­
sie pierwszych siedm iu mies. r. b. zawi­
nęło- do portu  2.950 jednostek o poj. 1.751,8 
tys. trn ., wyszło zaś 2.939 statków o poj.
1.756,7 tys. trn . Analogiczne liczby za 7 m ie ­
sięcy r. ub. wynoszą: 2.518 statków o poj.
1.572,5 tys. trn . na  wejściu oraz 2.561 
statków o poj. 1.596,7 tys. trn . na  wyjściu.

•  W ZR O ST OB R O TÓ W  TO W A R O W Y C H  
W  PO R C IE  G D A Ń SK IM  W  P IE R W ­
SZEM  PÓŁROCZU.
W  pierwszem  półroczu b. r. im p o it to ­

warowy przez port gdański wyniósł 562.560, 
ton wobec 295.050,6 t. w analogicznym okre­
sie czasu roku  ub. W  okresie sprawozdaw­
czym wywóz towarowy' przez p o rt gdański 
wyniósł 2 .006.601,8 t. wobec 2.068.404,6 t. 
Ogólny obrót towarowy portu  gdańskiego 
w pierwszem  półroczu b. r. wyniósł 2.369,2 
tys. t. wobec 2 .365,4 tys. t. w r. ub.

O broty towarowe portu  gdańskiego w m ie ­
siącu czerwcu przedstawiały się następująco 
(w tonnacb —  w nawiasach dane za odpo­
wiedni okres r .  ub.) : przywóz 78.199,8 
(68.073,7), wywóz 257.925,1 (304.509,5)-

•  W Y W Ó Z D R Z E W A  PRZEZ PO R T  
GDAŃSKI w  P IE R W S Z E M  PÓ Ł ­
ROCZU.

Wywóz drzewa ciosanego przez port 
gdański w pierwszem  półroczu b. r . wy­
niósł 50,9 tys. t. wobec 29,2 tys. t. w tym  
sam ym  okresie czasu r. ub.

•  PO STÓ J W A G O N Ó W  Z D R Z E W E M  
W  PO R C IE  GD AŃSKIM .
W ładze kolejowe przedłużyły te rm in  bez­

płatnego postoju wagonów załadowanych drze­
wem  przeznaczonem do załadunku na statki, 
do 96 godzin. Zarządzenie to przyjęte zo­
stało z zadowoleniem przez kupców drzew­
nych.

•  ZE STOCZNI GD AŃSKIEJ.
Stocznia Schichau zakończyła budowę ta n ­

kowca m otorowego „P au l H arn eit” , zam ó­
wionego przez niem iecko-am erykańskie to ­
warzystwo naftowe w H am burgu. Tonaż 
statku  wynosi 10,5 tys. trb . Podróż próbna 
dała dobre rezultaty.

•  T A R G I W SC H O D N IE  W  K R Ó LEW C U

Tegoroczne T arg i W schodnie w Królewcu 
odbyły się w czasie od 25 do 26 sierpnia. 
Pokazy przem ysłu niem ieckiego, rolnictw a, 
a przedewszystkiem  n iem ieckich  wytwórni 
am ochodów 'i  sprzętu radjowego zorganizo­
wano w ram ach  bardzo okazałej wystawy. 
Zaznaczyć należy, że o ile w 1929 r. na T a r ­
gach Królewieckich reprezentow anych było 
1,550 firm , zwiedziło zaś je 63 tys. osób, 
to w 1955 r. odpowiednie liczby wynoszą 
2,260 firm  oraz 159 tys. zwiedzających.

•  BUD OW A ST A T K Ó W  DLA A N G LJI 
W  STOCZNIACH N IE M IE C K IC H .

N a posiedzeniu Izby G m in  w dn. 28 ub. m. 
jeden z posłów labourzystów zapytał m inistra  
handlu  R uncim ana, czy wiadom e m u  jest, 
że w stoczniach n iem ieckich  znajduje się 
w chwili obecnej w budowie dla angielskich 
towarzystw okrętowych 57 statków o po jem ­
ności od 340 do 20.000 ton. Poseł pytał się 
w dalszym ciągu, czy m in iste r uczyni cokol­
wiek, aby angielskie statki budowane były 
w stoczniach angielskich.

W  odpowiedzi na  to zapytanie, m in iste r 
R uncim an oświadczył, że nie może p rzeciw ­
działać um ieszczaniu obstalunków w N ie m ­
czech. Angielskie towarzystwa okrętowe d la ­
tego bowiem  budują okręty częściowo w N iem  
czech, że jest to jedyny sposób otrzym ania 
od N iem iec spłaty długów.

•  BUD OW A O K R Ę T Ó W  W  D R U G IM
K W A R T A L E  R. B.

Tonaż światowy, znajdujący się w budo­
wie, wykazuje —  według Lloyd’s R egister 
of Shipping —  w drugim  kw artale r. b. dal­
szy wzrost w porównaniu z pierwszym  kw ar­
tałem . W  końcu czerwca r. b . było w b u ­
dowie łącznie 588 jednostek o poj. 1.951 tys. 
trb . wobec 557 jednostek i 1.820 tys. trb . 
w  końcu m arca  r .  b . W  dalszym ciągu n a j­
więcej buduje się statków  w W . Brytanji 
(229 jednostek o poj. 849 tys. t rb .) ;  skolei 
idą N iem cy (112 statków i 365 lys. trb .) , 
Japonja (46 statków i 157 tys. trb .) , Holandja 
(42 statk i i 148 tys. trb .) , Szwecja, Stany 
Zjednoczone, Danja, F rancja  i Norw egja. 
W śród budowanych okrętów znajduje się p a ­
rowiec o tonażu m iędzy 50 i 40 tys. trb . 
(Holandja), m otorow iec o tonażu 25 —  30 
tys. trb . (W . B rytanja), m otorow iec o to ­
nażu 20 —  25 tys. trb . (N iem cy), 5 parowce 
o tonażu 20 —  25 tys. trb . każdy (W . B ry­
tanja), dwa nieco mniejsze m otorow ce i 5 p a ­
rowce ( W . Brytanja, Francja, N iem cy) i t. d. 
Największa liczba, a m ianowicie 313 p a ­
rowców i m otorowców m a pojem ność pon i­
żej 2 tys. trb . Jeżeli chodzi o statki-cysterny, 
w budowie icli również przoduje W . B ry­
tanja  (52 jednostki o poj. 180 tys. trb .) , 
skolei idą N iem cy, Stany Zjednoczone i t. d. 
Łącznie znajdowało się w budowie 79 statków- 
cystern o poj. 657 tys. trb . wobec 76 jedno­
stek i 601 tys. trb . w końcu m arca  r. b. 
W  ten sposób na tonaż tankowy przypada 1/3 
ogólnego tonażu statków w budowie.
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•  W ZRO ST O B R O T Ó W  T O W A R O W Y C H  
POLSKO -E  G IPSK IC H .
O broty handlowe z E g ip tem  uległy w 

ciągu roku bieżącego dalszej znacznej po­
praw ie na korzyść Polski. Okres pięciu 
pierwszych m iesięcy 1936 r. przyniósł w ię­
cej niż podwojenie się wywozu polskiego 
na rynek egipski w  zestawieniu z analo­
gicznym  okresem  w r. 1935. W  m iesiącu 
m aju  r. b. osiągnęliśmy dawno nienoto- 
w aną cyfrę wywozu, wyrażającą się 35.000 
funtów  egipskich. N a podkreślenie zasłu­
guje fakt, że w tegorocznym  wywozie pol­
skim  stosunkowo dużą pozycję stanowią 
wyroby gotowe, w szczególności tkaniny 
bawełniane, które w la tach  ubiegłych p la ­
sowane były na rynku  egipskim  w m in i­
m alnych ilościach. N a zm ianę konjunktury 
rynkowej wpłynęły dwa m om enty  : częś­
ciowe wyelim inowanie z rynku  egipskiego 
konkurencji japońskiej oraz stosowane san­
kcje antywłoskie. Należy zaznaczyć, że sto­
sunek w zajem nych obrotów polsko-egip- 
skich, który jeszcze przed k ilku laty w yra­
żał się w proporcji 1 : 7 na  niekorzyść Po l­
ski, dzisiaj dzięki postępowi ekspansji P o l­
ski zredukował się do proporcji 1 : 2.

•  B E ZPO ŚR ED N IE  PO ŁĄ C ZEN IE  O K R Ę ­
T O W E  G D Y N I Z AFRYKĄ 
PO ŁU D N IO W Ą .
N a skutek starań  w k ierunku  wzmożenia 

wywozu do Afryki Południowej i związaną 
z tem  koniecznością u ruchom ien ia  bezpo­
średniego i regularnego połączenia okrętowego 
między po rtam i polskiem i a  po rtam i Po łu­
dniowej Afryki, linja  „T ran sa tlan tic”  posta­
nowiła ponownie podjąć próbę zorganizowa­
nia tej bezpośredniej kom unikacji do Afryki 
Południowej. Pierwszy sta tek  tej linji M/S 
„K lipparen”  będzie ładował około 23/25 b .m . 
w G dyni i w G dańsku do następujących po r­
tów Południowej A fiyki : E ast London, Cape- 
Town, D urban i ewent. Lourence M arques.

•  UDZIAŁ E G IP T U  W  ZARZĄDZIE TO W . 
KANAŁU SU ESK IEG O .

W  zawartej ostatnio um owie rządu  eg ip ­
skiego z Towarzystwem  Kanału Sueskiego 
przewidziane zostały pewne posunięcia, które 
zwiększają wpływy egipskie w tem  przedsię­
biorstwie. Do rady zarządzającej T ow arzy­
stwa wybrano dwóch egipskich dyrektorów. 
Jedna czw arta urzędników Towarzystwa m usi 
być złożona z egipskich obywateli. Pozatem  
rządowe statk i egipskie zwolnione zostają od 
jakichkolw iek opłat. R ząd egipski otrzym y­
wać będzie od Tow. Kanału Sueskiego po 
200 tys. funtów  rocznie.

•  PO W O D Z E N IE  POLSKICH W YROBÓ W  
SZKLANYCH W  KANADZIE.

Jeden z większych sklepów w M ontrealu, 
mieszczący się w  cen trum  m iasta, zapełnił 
jedną ze swych wystaw polskim i wyrobam i 
szklanymi. W yroby te , zaopatrzone w n a ­
pis „m ade  in  Poland” , zakupywane są przez 
turystów  ze Stanów Zjednoczonych, jako p a ­
m iątk i z M ontrealu.

Szkło z Polski idzie do Kanady m niej więcej 
od roku, ciesząc się w ielkim  powodzeniem. 
A rtykuł ten  stanowi jedną z poważniejszych 
rubryk  eksportu polskiego do Kanady.

•  BANDERA W ŁOSKA W  RUCHU 
PRZEZ KANAŁ SUESKI.
W  związku z przygotow aniam i do wojny 

wiosko-abisyńskiej oraz sam ą wojną, ru ch  
statków włoskich przez kanał Sueski wykazał 
w 1935 r .  wzrost (o ile chodzi o ilość p rze­
wiezionych ładunków) o 1 9 1 %  w porów na­
n iu  z rokiem  1934. W  sam ym  tylko paździer­
n iku  r. ub. 604 włoskie statk i przewiozły 
3,216 tys. ton ładunku. W  ciągu całego 
r. ub. przepłynęło przez kanał pod włoską 
banderą 6.077 tys. ton ładunku.

•  POLSKO-JAPOŃSKA IZBA H A N D L O ­
W A  W  Y O K O H A M IE.

Honorowy konsul polski w Yokoham ie, To- 
sidziro W atanabe, przystąpił do organizacji 
polsko-japońskiej izby handlowej, której 
pierwsze zebranie inauguracyjne odbyło się 
w  drugiej połowie lipca b. r. Adres izby: 
W atanabo Bank, M otoham a-cho, 1-chom e 
Yokohama.

•  R O Z W Ó J M ARYNARKI JA POŃ SK IEJ.

Agencja Dom ei, donosząc o postępach ja ­
pońskiej m arynark i handlowej, podaje w ia ­
domość o zam ierzonem  jakoby wysłaniu przez 
M in. T ransportów  specjalnych a ttachés do 
Londynu i Ńowego Yorku, którzyby m ieli za 
zadanie zajęcie się p roblem am i szybko roz­
wijającej się żeglugi japońskiej. Przy tej 
okazji zaznacza się, że —  według danych 
związku japońskich arm atorów  —  od 1933 r. 
zbudowano w Japonji lub na  rach u n ek  Ja- 
ponji 48 statków handlow ych o łącznej po­
jem ności 299 tys. ton oraz 119 nowoczesnych 
ropowców.

•  OPŁATY C ELN E W  CHINACH.

Dodatkowa oplata celna w C hinach w wy­
sokości 5 % , pobierana od wszelkich towarów, 
przedłużona została na przeciąg dalszego 
okresu rocznego, t. j. do połowy r .  1957.

•  OBROTY H A N D L O W E  POLSKO-A R-
G E N TY Ń SK IE  W  P IE R W S Z E M
PÓŁROCZU R. B.
W  pierw sżem  półroczu r. b. eksport z P o l­

ski do Argentyny wyniósł wg. danycliargen- 
tyńskich 7.551 tys. pesos (faktycznie był on 
o 2 .0 4 %  niższy, gdyż chodzi tu  o t. zw. w ar­
tość taryfową) ; im p o rt z Argentyny do P o l­
ski wyniósł 6.203 tys. pesos. Do wzrostu wy­
wozu polskiego przyczyniły się znaczniejsze 
partje  węgla, które zaczęły nadchodzić w 
czerwcu. W  najbliżzych m iesiącach spo­
dziewane jest dalsze zswiększenie wywozu w ę­
gla polskiego do Argentyny.

•  ZW YŻKA CEŁ W  H O LA N D JI.

W  najbliższym czasie nastąpić m a w Ho- 
landji podwyżka ceł —  celem  wzm ożenia 
ochrony przem ysłu holenderskiego. Odpo­
wiednie projekty zostały już opracowane przez 
ząd i w najbliższym  czasie zostaną przedło- 
rone parlam entow i.

•  R E W IZ JA  TARYFY C E LN EJ W E  
W ŁO SZECH .
Prasa włoska donosi, że rozpoczęte zostały 

wstępne prace nad rew izją dotychczasowej 
włoskiej taryfy celnej. P race  te  narazie og ra­
niczą się do podziału grup towarowych 
i ujednostajnienia nom enklatury  z taryfam i 
innych państw. Dotychczas nic n ie wiadom o 
o term in ie  ukończenia i wejścia w życie no­
wej taryfy.

•  O G R A N IC Z E N IE  IM P O R T U  W Ę G L A  
DO B E L G JI.
Przedstaw iciele przem ysłu węglowego w 

Belgji zwrócilli się do rządu z prośbą o pod­
wyższenie opłat od pozwoleń na przywóz 
w ęgla w następujący sposób: 1) z 10 fr. do 
18 fr. belg. od 1 tony węgla, używanego 
przez przem ysł, i z 15 do 23 fr. od 1 tony, 
w ęgla do użytku domowego. Producenci w ę­
glowi żądania swe m otyw ują w ten  sposób, 
że po zwyżce cen węgla w Belgji, spowodowa­
nej podwyżką płac górników, grozi napływ 
tego artykułu  z zagranicy. Ponieważ zw ięk­
szony im p o rt w ęgla zagranicznego do Belgji 
groziłby powiększeniem bezrobocia g ó rn i­
ków belgijskich, koniecznem  więc jest pod­
wyższenie opłat im portow ych od węgla.

•  W ŁO CHY U STA N A W IA JĄ  K O M U N I­
KACJĘ M ORSKĄ Z ABISYNIĄ

Z dn. 1-go września b. r .  uruchom ione 
będą regu larne  linje okrętowe z portów  
A drjatyku i m orza Tyreńskiego do M assaua, 
Assab i Dżibuti. N a  lin jach  tych  kursować 
będzie 18 nowoczesnych parowców, każdy 
o pojem ności 8 tys. tr .

0  OKAZJA DO N A W IĄ ZA N IA  KO NTAK­
TU  Z R Y N K IEM  ST A N Ó W  ZJEDN. 
Polsko-A m erykańska Izba H andlow a w

W arszawie kom unikuje :
„ W  dn. od 23 listopada do 5 grudnia r. b. 

odbędą się w  Nowym Y orku Światowe T arg i 
H andlu W ym iennego („W o rld  T-wo 
W ay T rad e  F a ir” ), pod p ro tek to ra­
tem  Związku Eksportowego Przemysłowców 
Am erykańskich, oraz Izby Handlowej St. 
Zjednoczonych. Będzie to pierw sza tego ro ­
dzaju im preza  dla wzm ożenia m iędzynaro­
dowej w ym iany handlowej i zacieśnienia s to ­
sunków handlow ych m iędzy Stanam i Zjedno- 
czonemi a innem i k rajam i.

T arg i połączone będą z wystawą najw aż­
niejszych artykułów , które są p rzedm io tem  
międzynarodowej wym iany handlow ej, ś ro d ­
ków kom unikacyjnych, instytucyj bankow ych
1 asekuracyjnych i t. p. W  czasie Targów  
przewidziany jest zjazd najw ybitniejszych 
przedstaw icieli hand lu  m iędzynarodowego 
z wszystkich krajów .

Im p reza  powyższa w inna zainteresować 
polskich eksporterów , jako doskonała spo­
sobność do nawiązania kon tak tu  z rynkiem  
Stanów Zjednoczonych. Bliższe inform acje 
w Polsko-A m erykańskiej Izbie Handlowej, 
Nowy Św iat 72, tel. 626-62, W arszaw a.” .

•  P IE R W SZ Y  PO W A ŻN IEJSZ Y  T R A N S­
PO R T  ŚL E D Z I H O LE N D ER SK IC H  
DO Z. S. R . R.
Holenderski Związek Towarzystw Połowów 

Śledzi doprowadził do skutku tranzakcję na 
dostawę do Rosji Sowieckiej 40 tys. ton śle­
dzi holenderskich  (10 tys. ton śledzi z po ­
łowów letn ich  i 30 tys. ton  z połowów we 
wrześniu, październiku i listopadzie).

Jest to pierwsza tego rodzaju poważniejsza 
um owa sprzedażna, jaką holenderscy ek sp o r­
terzy śledzi zawarli z Rosją Sowiecką.

•  U R E G U L O W A N IE  SPR A W Y  W Y ­
M IA NY H A N D L O W E J PO LSKO- 
BRAZYLIJSKIEJ.

Pom iędzy brazylijskim  m in istrem  Spraw 
Zagranicznych a  posłem  R . P. Grabow skim  
wym ienione zostały noty w  sprawie p rzed łu­
żenia tymczasowego m odus vivendi w dzie­
dzinie w ym iany handlowej m iędzy obu p ań ­
stwam i na zasadzie klauzuli największego 
uprzywilejowania, przy równoczesnem  zobo­
wiązaniu banków brazylijskich do spłaty za­
m rożonych zobowiązań z la t poprzednich. 
Umowa ważna jest aż do czasu zawarcia d e ­
finitywnego trak ta tu  handlow o-naw igacyjne­
go i może być wypowiedziana przez kon tra ­
hentów  w term in ie  30-dniowym .
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STATYSTYKA RUCHAJ W  PORCIE ZA LIPIEC
I. U W A G I  O G Ó L N E

Ogólny obrót towarowy portu  gdyńskiego w  m ies. lipcu  b. r. 
wyniósł 637.526,7  ton  wobec 564.632,2  ton w m . czerwcu r. b- 
oraz 642.835,2  ton  w  m . lip cu  1935 r.

M ie siąc  sp raw ozdaw czy  w ykazu je  12 ,9  % -o w y  w zrost w  p o ­
ró w n an iu  z u b . m ies. c ze rw cem  r . b . o raz n iezn aczn y  0 ,8  % -o w y  
sp a d ek  ob ro tó w  w  s to su n k u  do m ies. l ip c a  1935 rok u .

R uch statków  analogicznie do obrotów towarowych wykazuje 
wzrost ilości oraz pojem ności statków  na wejściu i wyjściu. Przyszło 
bowiem  395 statków  [385] o pojem ności 423.877 n rt. [382.015 n r t .] , 
Wyszły zaś 403 sta tk i [377] o pojem ności 427.764 [366.832 n rt.] .

Średni tonaż sta tku , zawijającego do G dyni w lipcu b. r .,  wy­
niósł 1 .098,4  n r t .  [997,4 n r t .] .

Średnia ilość statków , przebyw ających jednocześnie w porcie 
Wyniosła 33 [35], Średni postój sta tku  wyniósł 54,8 godzin [60,0 
godzin].

Kolejność b a n d e r: Polska, Szwecja, Anglja, Danja, W łochy, 
Norw egja, F rancja , Stany Zjedn. Am . P ., N iem cy, G recja , F in- 
landja, Z. S. R. R. i t. d., wykazuje po raz pierwszy w porcie gdyń­
skim  Polskę na  pierw szem  m iejscu, Szwecję na 2 -g iem , W lochy 
z 7-go na 5 -em  m iejscu, Francję  z 11-go m iejsca w m . m aju  r. b. 
[w czerw cu b rak  bandery  francuskiej] n a  7-e [w lipcu], Pozostałe 
bandery  bez poważniejszych zm ian, przyczem  ogółem  rep rezen to ­
wane były bandery  17 państw  [18 państw ].

O b ro ty  z a m o rsk ie  w yniosły  w  m ie s ią c u  sp raw ozdaw czym
627.959,8 to n  w o bec 554.717 to n  w  m . czerw cu  r . b . o raz  632.390,2 
to n  W  m . lip c u  1935 r .

O b ro ty  z am o rsk ie  w  m ies. l ip c u  r .  b . w ykazu ją  15 ,2  % -o w y  
w zrost w  p o ró w n an iu  z u b . m ies. cze rw cem  r. b . o raz  n ieznaczny  
6 +  % -o w y  sp ad ek  w  sto sunku  do m ies . l ip c a  1955 r .

Na uzyskanie ogólnych obrotów złożył się przywóz zam orski 
109.480 ton, oraz wywóz zam orski 518.479,8 ton.

Przyw óz zam o rsk i w  m ies. spraw ozdaw czym  [1 0 9 .4 8 0  to n [  
w ykazu je  2 3 ,3  % -o w y  w zrost w  p o ró w n an iu  z u b . m ies. czerw cem  
b - r .  [8 8 .7 6 6 ,1  to n ] o raz  55 ,8  % -o w y  w zrost w  sto sunku  do m ies. 
'ip c a  1955  ro k u  [7 0 .2 6 7 ,2  to n ] .

W zrost im p o rtu  spowodowały przedewszystkiem  pozycje : ryż 
surowy 10.360 ton  [506,3 t] , fosforyty 10.797,5 ton [7.406 t] , żużle 
T hom asa 7.136 ton [b rak  w m . czerw cu], sól potasowa 2.990 ton 
U l , 2 t] ,  skóry 2.922,6  ton [1.942,5 t] , wełna i odpadki 1.345,4 ton 
[1.074,5 t] , baw ełna i odpadki 6.723,8 ton [6.529,4  t] , p ap ier i od­
cinki papierow e 1.365,7 ton [1.262,4  t] oraz m iedź 850,9 ton [478,7 t] .

S padły  n a to m ia s t  pozycje  im p o rtu  : n asiona  o le is te  ro żn e  7 4 0 ,4  
to n  [2 .4 6 4 ,2  to n ] , ow oce św ieże i suszone 1 .8 9 5 ,3  to n  [2 .8 2 7 ,6  t ] ,  
tn d y  ró żn e  i w ypałk i p iry to w e  9 .5 7 5 ,4  to n  [1 1 .4 4 5 ,7  t ] ,  ty to ń  111,1 
to n  [3 2 9 ,5  t ] ,  ju ta  1 .0 1 4 ,2  to n  [1 .1 5 1 ,3  t] o raz ce lu loza  346 ,8  to n  
U 8 3 ,3  t ] .

W ywóz zam orski w m ies. sprawozdawczym [518.479,8 t] 
wykazuje 11,3 % -ow y wzrost wywozu w porów naniu z ub. m ies. 
czerw cem  r. b ., [465.950,9 t]  oraz 7,8 % -ow y spadek w stosunku 
do wywozu w m ies. lipcu 1935 r. [562.123 t] .

W zrost wywozu spowodowały przedewszystkiem  pozycje : węgla 
kam iennego 403.549,7 ton [344.573,1 t] ,  m ąki pastew nej i ryżowej 
701,2 ton [115,1 t] , bekonów 1.805,8 ton  [1.555,5 t] ,  jaj 2 .412,2  ton 
[1.895,3 t] ,  m akuchów  1.727,4 ton [1.441 t] , wytłoków buraczanych
154,6 ton [brak], soli potasowej 275,6 ton  [b rak  w m . czerwcu], 
sody 61,6 ton [1,1 t] ,  tkan in  1.025,1 ton [756,8 t] , drzewa tarteg o
29.297,1 ton [22.460,7 t] , fornierów  i dykt 1.538,7 ton  [1.108 t] , 
celulozy 795 ton  [173,1 t] ,  szyn kolejowych 3.119 ton [brak] oraz 
cynku i b lachy cynkowej 2 .101,5  ton  [1.973,5 t] .

Spadły na tom iast pozycje wywozu: słodu 2 .264,7 ton [4.155,4  t] ,  
m asła 1.522 ton [1.682,3 ton], cem en tu  2 .124,7 ton  [2 .196,4  t] , 
węgla bunkrowego 28.550,4  ton  [56.593,1 t] ,  koksu 12.500 ton 
[16.578,5 t] , cukru  5.053,5 ton [7.487,7 t] , siarczanu am onu b rak  
[1.058,4  t] , słupów tel. i kopalniaków 209,7 ton  [455,5 t] ,  m etali 
różnych 4.615,1 ton [7.901,6  t] , ru r  żeliwnych, żelaznych i stalo­
wych 2.002,8  ton [2 .696 ,6  t] .

O brót przybrzeżny łącznie z W . M . G dańskiem  wyniósł 1.566,5 
ton wobec 3 .578,2  ton w m . czerw cu r. b . oraz 2 .722,5  ton w m . 
lipcu 1935 r. Przywieziono 48 ton  [ryby z połowów własnych] oraz 
wywieziono 1.518,3 ton w te m ’: ryż wyłuszczony 847 ton, pap ier 
i obcinki papierow e 257 ton, skóry 102,4 ton, garbn ik i 80,3 ton, 
żywica 36,5 ton, tłuszcze i oleje roślinne 33,1 ton, kaw a 9,3 ton, 
tran  19,8 ton i kauczuk 4,7 ton.

O brót z w nętrzem  k ra ju  drogą wodną wyniósł 8.000,6 ton  wo­
bec 6.337 ton  w m . czerwcu r. b. oraz 7.722,5  ton w m . lipcu 
1935 r. N a przywozie poważniejsze pozycje: cuk ier 1 .270,3 ton, 
m ąka  333,9 ton, słód 155,8 ton, tkaniny 185,5 ton , napoje alkoho­
lowe 50 ton, wyroby żelazne i m etalow e 129,8 ton, warzywa 20,3 ton, 
m akaron 16,3 ton, p ap ier 17,2 ton, szkło i wyroby 15,1 ton, żywica
15,3 ton, tłuszcze zwierzęce surowe 13,2 ton, owoce suszone 12,6 ton, 
kasze 15,6 ton, k rochm ale  5 ton, wyroby z drzewa 26,4 ton, m eble
18,9 ton oraz kauczuk 11,2. Na wywozie zaś : ryż wyłuszczony 2 .044,4  t, 
nasiona oleiste 131,9 ton, żywica 168,6 ton, tłuszcze i oleje roślinne 
559 ton, tłuszcze zwierzęce sur. 223,9 ton, w ełna 483,6 ton, skóry
180,8 ton, tran  33,2 ton, ryby i kons. rybne 38,2 ton, garbn ik i 196 ton, 
przetw ory chem iczne 94,7 ton, sadze 24,3 ton, kauczuk 42,6 ton, 
korek i wyroby 98,6 ton, wyroby żelazne 112 ton, m iedź 488 ton, 
p ap ie r 13,3 ton, oraz wosk 8,2 ton.

R uch pasażerów wzrósł bardzo poważnie. Przyjechało bow iem  
4.705 pasażerów [1 .409], w yjechało zaś 5.465 pasażerów  [1 .046], 
Ożywienie to przypisać należy licznym  w ycieczkom  m orskim , odby­
w anym  n a  polskich sta tk ach  transoceanicznych.
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II. OBRÓT TOWARÓW ( G O O D S  T U R N O V E R )  TON
1. OBRÓT ZAM ORSKI ( O V E R S E A S  T R A F F IC )

A .  P r z y w ó z  ( i m p o r ł s )

Poz. tar. cel.
Lipiec
Ju ly

C zer­
wiec
June

Od począt­
ku roku 
January-  

Ju ly
Poz. tar. cel.

Lipiec
Ju ly

Czer-
wiec
June

Od począt­
ku roku 
January-  

Ju ly

Cały przywóz

I. W ytw ory pochodzenia 
roślinnego

(agricultural products)
w tem m. in :

24-26. Nasiona oleiste różne 
(various oil seeds) . . 

30/12. Ryż surcwy (rice)  . 
53-66. Owoce świeże i suszo­

ne (fresh and dried fruits)  
69-72. O rzechy i m igdały 

( nułs and almonds) . . 
76. Kawa (coffee)  . . . . 
78. H erbata ( tea)  . . . . 
80. Kakao (cocoa)  . . . . 
81-82. Korzenie (spices)  . .

II. Z w ierzęta żywe i w ytw o­
ry  pochodzenia zw ierzęcego
(live animais  & animal pro­

ducts)

116-117. Ś l e d z i e .....................

III. W ytw ory pochodzenia 
m ineralnego

(minerał products)

177. Rudy różne i w ypalki 
pirytow e (uarious ores and
bm n, p y r i t e s ) .....................

177/lc. P iryty (pyrites) . . .

IV. W oski, tłuszcze, oleje, 
pochodzenia roślinnego i 
zw ierzęcego, oprócz oddziel­

nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal  
and vegetable origin exclu­

sive of those specified)

205-214. Tłuszcze i oleje ro ­
ślinne (fats  and oils of 
vegetable origin) . . . .  

215-217-218. Tłuszcze zwie­
rzęce surowe (raw fats of 
animal origin) .....................

V. P rzetw ory  spożywcze,
tytoń

(foodstuffs , tobacco)

287. M akuchy (oil cake ' .  
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń ( to ­

bacco) .....................................

VI. P rzetw ory  chemiczne 
i farm aceutyczne, farby

(chemicals, pharmaceuiic Pro­
ducts, paints)

424-428. G arbniki (  tanning 
extracts)  . . .  . , 

473/3. Fosforyty (phosphates) 
477. Żużle Thomasa (JChô­

mes s l a g ) ................................
479. Sól potasow a (potas­

sium salts)

VII. Skóry, futra, w yroby
skórzane

/ hides, furs, leather goods 
492-513. Skóry (hides and  

skins)  .....................................

109 48D--

14 670 3

740-4 
10 3 6 0 -

1 8933

81
243-8

54-8
1918
72.8

2 663 8

2 474 3

15 039 5

9 575-4 

1 667 3

392 4 

1 139 9 

2411

25-5

1111

22 664 2

1 203 1 
10 797-5

7 136-—

2 990 —

2 930 5

2 922.6

88 7881 

8 452 7

2 464-2 
506-3

2 827 6

3-1 
764 2 

79 8 
937-8 
106 8

6119

522 — 

13 677 5

11 4457 

1 680 5

337 7

1 108-3 

521 3

3293 

10 648 6

2 381-7 
7 406'—

11 "2 

1 980 4

1 9425

658 8320 

115 255 -

25 971 9 
42 555 —

29 6569

275 — 
3 4185 

649 9 
3 352-6 

668 6

13 390 9

12 684 4 

70 490 4

45 061 —
11 715’8

12 325 3

3 468-—

7 423-5 

3 464 6

327 6 

1 825 9

110 247 9

9 260 6 
69 321 8

23 235 5

3 001 2

14 435 2

14 340’—

VIII. Surow ce w łókiennicze 
i w yroby z nich

(raw textile materials and 
fabrics)

589-590-592. W ełna i odpadki 
(wool and wool odds) . . 

606-609. Bawełna i odpadki 
(cotton  & cotton odds) . . 

624. Ju ta  ( j u t ę ) .....................

IX. K auczuk, jego surogaty 
w yroby z tych m aterjałów

(ruber  & rubber goods)

X. D rewno, korek , w yroby 
z nich, w yroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro- 
dukcts  & baskets wares)

XI. P ap ier i w yroby z niego 

(paper  & paper wares)

803, 809-816. P ap ier i odcin­
ki papierow e ( paper and
paper w e s l e ) .....................

794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. W yroby kam ieniarskie, 
ceram iczne, szklane

( słone, ceramic & glass 
wares)

XIIÎ. M etale i w yroby z nich 

( metals  & metal goods)

927. Żelastwo (złom) (scrap
iron ) .....................................

977. Miedź (copper)  . . .

XIV. Maszyny, aparaty , 
sprzęt e lek tro techniczny

( machinery, apparatus, elec- 
łric products)

XV. Środki transportow e
(means of transport)

XVI-XVII W agi,narzędzia ,in ­
strum enty , apara ty  precyzyj­
ne, naukow e, optyczne, m a­
szyny do pisania, zegary, in ­
strum enty  m uzyczne, broń 

i am unicj i 
(balances, tools, instruments,  
apparatus of précision, scien- 
tific apparatus, optical ap ­
paratus, typewriters,  musical  

instruments)

XVIII—XX. T ow ary różne, 
oddzielnie niew ym ienione

(Sundry  goods non specified)

10 778 3

1 345 8

6 723-8 
1 014-2

427 7

1432

1 767 6

1 365-7 
3468

921

35 240 8

33 813-4 
8509

828-3 

270 2

41 1 

14-

10 158 7

1 0745

6 529-4 
1 151-3

558.-

74-4

1 759-5

1 262.4 
4833

635

37 181 —

33 968 1 
478-7

728 7 

6291

126

277

89 286 2

17 6 2 9 --

55 775 — 
7 000 3

3 859 5 

753 6 

11 520 -

76111
3 299 —

4786

205 083 7

190 273.2 
6 848-4

4 205 2 

3 575 2

194 1

267 5

Errata: w Nr 7 W. P. G. str. 19 — Przywóz — Rudy różne i w ypałki pirytow e; jest — 29'875'6, winno być — 35'485.6.
G arbniki , . . , jest — 8 067 5, winno być — 8 057 5.16



Poz. tar. cel.
Lipiec
July

C zer­
wiec
June

Od począt­
ku roku 

1 January-  
Ju ly

Poz. tar. cel.
Lipiec
July

C zer­
wiec
June

Od począt­
ku roku 

January-  
J u ly

C a ły  w y w ó z 518 479-8 485 950-8 3 578 211-8 VIII. Surow ce w łókiennicze 
i w yroby z nich 1 540 6 1 614.9 9 592 -

I. W ytw ory pochodzenia
43 125 1roślinnego 4 839 7 5 9512 (raw textile materials and

(agricultural products) fabrics)

1. P szen ica  (wheat) . . . . — 1 5 .- 15.6 563-570, 576-588, 597-605,
2. Żyto ( r y s ) ...........................
9-16. Strączkow e ( suliguose) — — 1652 613-622. Tkaniny (texti les) 1 025 1 756 8 4 558-6
27/1-2. M ąka (flour) . ■ 25 — — 307.8

IX. Kauczuk, jego surogaty27/3-32. M ąka pastewna i ry ­
żowa (feeding meal and

3 840-1 
17 238 —

w yroby z tych m aterjalów 405 8 9 147 4
rice f l o u r ) ...........................

35. Słód ( m a l t ) .....................
701 2 

2 2647
1151 

4 155-4 (rubber, its subsiitutes and 
rubber goods)

II. Z w ierzęta żyw e i w ytw o­
61817 5 190-1 34 8046ry pochodzenia zw ierzęcego X. Drewno, korek, w yroby 

z nich, w yroby koszykarskie(l ive animal Si animal pro­ 32 787 8 24 760-5 186 011-5
ducts) (wood, corkwood, wood and

121/3a Bekony (bacon)  . . 1 8058 1 355 5 11 626 7 cork goods, & basket-wares)
125. J a ja  (eggs) .....................
127. Masło (butler) . . ■

2 412-2 
1 522 —

1 8933 
1 682-3

14 255"8 
6 052 9 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­

ne, kopalniaki i dłużyce
III. W ytw ory pochodzenia 

m ineralnego 446 622 1 400 162 1 3105 5041
(telegraph poles & mining)  

749-751, 753. Drzewo ta rte  
(Sawed timber) . . . .

209 7 

29 297-1

435-5 

22 460-7

18 0697 

152 880 1
(minerał products) 752. Podkłady kolejowe (pro­

154. Cement (cement) . . ■ 2 124 7 2 1964 10 1772 gi) ( s l e e p e r s ) .....................
757/3. K lepki ( staves)  . , . 1647 144-8 607"—

174. Sól kuchenna i przem y­ 772-773. Forniery i dykty
słowa (edible  & industrial
salt)  .....................................

180. W ęgiel kamienny (coal)  
180. W ęgiel bunkrowy (bun­

ker c o a l ) ...........................
182. Koks ( c o k e ) .....................

116'6 15 — 684-2 (veneers  & plywoods) . . 1 538-7 1 108 — 8 375-8
403 349 7

28 350 4 
12 500 -

344 573 1

36 593 1 
16 578 5

2 753 882-2

210 676-6 
119 667-7

XI. Pap ier i w yroby z niego 

(paper 8z paper wares)

1 702 9 9999 12 762 2

197-200. O leje i parafiny 
(oils  & paraffines)  . . . 22 1 — 854 792, 803, 809-819, 826. Papier 

i obcinki papierowe (paper

IV. W o sk i, tłuszcze, oleje, 
pochodzenia roślinnego i

and paper weste)  . . . 
794, 795. Celuloza (cellulose)

661'9
7 9 5 --

6417
1731

4 615-3 
6 846 2

zw ierzęcego, oprócz oddziel­
nie wymienionych 223 9 2952 1 7 9 7 - XII. W yroby kam ieniarskie,

(wax, fats and oils of vege­
ceram iczne, szklane 246 348 4049

table and animal origin e x ­
clusive of those specified)

(słone-ware, ceramic goods 
and glass-ware)

V. P rzetw ory  spożywcze, 
ty toń 8127 4 10 571-7 63 970-8 XIII. M etale i w yroby z nich 13 714 4 14 068 3 93 671 2

(foodstuffs , tobacco)
(metals  & metals products)

259-260. Cukier (sugar) . . 5 053 5 7 487-7 39 062.5 
12 681.3

2 299 —

925, 926, 927, 928-931, 966, 
977-981.

287. M akuchy (oil cake)  . .
288. W ytłoki buraczane (re­

siduum of beeti . . , .

1 727-4 

154-6

1 441"—
M etale różne (various metals) 
932/1 Szyny kolejowe (rails) 
937-938, 956. Kury żeliwne,

4615 1 
3 119-

7 901-6 49 574-4 
3 246-3

VI. P rze tw ory  chem iczne 
i farm aceutyczne, farby 2 341 5 2 136 8 24 360 4

żelazne i stalowe liron pipes) 
968. Cynk i blacha cynkowa 

(z inc and zinc sheets) . .

2 002 8 

2 1015

2 696-6 

1 973 5

14 123-5 

9 182-9
( Chemicals, pharmaceutic

products, paints) XIV—XVIII. M aszyny, ap a ra ­

299/18. Soda (soda) . . . 
300/4. Siarczan amonu am ­

monium sulphate) . . . 
479. Sól potasow a (potas­

sium s a l t s ) ...........................

616

2756

11 

1 038-4

2 094 — 

13 424 — 

725-6

ty, sp rzę t elektro techniczny  
środki transportow e, in s tru ­

m enty muzyczne i inne 
(machinery, apparatus, elec- 
trical materiał, motorcars, m u­

sical instruments).

783 53 5 449 6

VII. Skóry, futra, w yroby 
skórzane 55'6 1198 9

XIX—XX. Tow ary różne,
1186 oddzielnie niew ym ienione 135 8 474 4119

(hides lurs, leather goods) (Sundry  non specified goods)

C . O gó lny  obrót to w aro w y za m o rsk i ( to ta l overseas tra ffic)
Lipiec ( Ju ly ) ....................................................  1936 — 627 959'8
czerwiec ( J u n e ) ..........................................  1936 554 717'—
Lipiec (July)  ..........................................  1935 — 632 390‘2
od początku roku (January  -  July) . 1936 — 4237.044-5

1935 — 4.121.90 P3

Errata: w Nr 7. W. P. G. str. 20 — W ywóz — Siarczan amonu: jest — 13.4463, winno być — 13.424'—
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2. OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM (coas tal  traff ic Danzig inc luded)

Poz. tar. cel.
Lipiec
Ju ty

Czer­
w iec
June

Od począ 
tku roku 
January-  

June

P r z y w ó z  (imports) 4 8 - 518 5 12 813-3
1. 2, 3. 4 — Zboże (grain) . . — — 50.—
9— 16 — S trączkow e . . . — — 53.1
24—25 — N asiona o leiste

(oil seeds)
— 1383

2 7 /1 -2 — M ąka (f iour) . . — .— 1315
30/1, 2 — Ryż (rice) . . . . -— — 4 0 - -
31, 32 — K rochm ale (starch) — — 0 4
27/3—32 — M ąka p a s tew n a — — 75 —
40—50 — W arzyw a . . . . — — 0 5

(vegetables)
9 376 — K aw a (coffee) . . --- —

81—82 —  K orzenie (spices) — — 3-2
116 — R yby połow y w las./ f  f f .  )

48*— 40 — 9 898-—

117
( fisne )

— Śledzie (herrings) ■ — __ 31-6
215—218 — T łuszcze zw ierz, sur. — — 1 —

(animal origin)
0 6226—229 — P rzetw ory  m ączne

i fiour products 1
—

205—214 — T łuszcze i oleje
roślinne . . . . — _ 1-2

272, 273,
276, 278 — N apoje alkoholow e — _ 51

( spirits)
2 184-2300/4 — S iarczan  amonu — 4642

tsulphate of amonia)
4-7429—454 — A rtyku ły  kosm et. , — —

(cosmetics)
0-5492—515 — S k ó r y ...................... —

(skins and hides)
3 55 9 7 -6 2 2 — T kan iny  (textiles) . —

624 —  J u ta  (jutę) . . . — 14-7
757, 778 — W yroby z drzew a — 737

(wood goods)
23,7742—803 — P ap ier (paper)  . . —

862—887 — W yroby ceram iczne — 1T
t ceramic products)

0-7896—927 — Szkło (glass) . . —
930—966 — W yr. żel. i m etal. 14-3 49 3

( iron and steel goods)
18-4— R óżne (various) . . —

WywÓZ (exports) 1518*3 3 059-7 12435-7
23 — P estk i drzew  owo-

6 —coyrych(fruiłs stones) — __
17, 23, 25 — N asiona (seeds — 22 6

various)
0-824—26 — N asiona o leiste  różne 1613 3635

(various oil seeds)
77-5131, 32 — K rochm ale istarch) 1 8 --

27/1—2 — M ąka (fiour) . . . -- 10 —
30,1—2 — Ryż w yłuszczony . 

(husked rice)
847 — 2 294-3 6 453-1

35 — Słód i malt) . . . -- 25-3
40—50 — W arzyw a (g reen s ) . --- _ 8 4
53—58, 60—64 O woce św ieże . . --- _ 160 7

(fresh fruit)
59, 61—63, 66— O woce suszone 5*5 103 260-7

67, 68
(dried  fruit)

— K onserw y ow ocowe 
(fru it préserves)

3*7 — 5-4

69, 72 — O rzechy i m igdały
(nu ts  & almonds)

1-— — 9-2

76 — K aw a (coffee) . . 9*3 3 - 41-2
78 — H erba ta  (tea) . . — 5-7 8-7

K akao (cocoa) . . 3 — 13-5 187-6
81, 82 — K orzenie (spices) . 2*4 22.7

Lipiec Czer­ Od począ­
tku rokuPoz. tar. cet.

Ju ly
wiec
June

January-
June

89 — Rośliny lecznicze .
( farmacentic plants)

— — 10-4

95—97 — Żywica (resin)  . . 365 54 9 5492
117 — Śledzie (herrings) . 2 — — 371
127—200 — O leje (oils ' . . — 2*5 18'6
137/2—3 — Je lita  ( casings) — 8 5 9 2
142— 143 — G ąbki i muszle — — 0 2

(sponges and shells)
91148 — K am ienie (stones) . — —

150 — G linki ( c la y ) . . . — — 58-7
170/1,2, 171/1, 2 -M a te rja ły  szlifier-

26 3skie (grindings ma- — —
terials) .....................

1.5177 — R udy różne . . . — —
(various oses)

231198, 199 — A sfalt (asphalt) . . 5 '— —
200/8, a,b,c, — W azelina (vaseline — — 22 6
203—204 — W osk (w a x ) . . . — — 8 7
205—214 — T łuszcze i oleje

3506roślinne (Fats  & oils 331 928
vegetable origin)

215—218 — T łuszcze zw ierzęce
460-5surow e (raw fats 27-7 29*5

of animal origin )
833216 — Tran (cod-liver-oil) 19.8 7*5

219 — S tea ry n a  (stearin) . — — 31"5
246 — M leko skondenso­

w ane 1 condensed
--- — 0 2

milki
459254—256 — Ryby (fish)  . . 3*— —

276—278 — N apoje alkoholow e — — 4-5
(spirits)

6 8295/6 — S iarka  (sulphur) •— —
295—491 — Przetw ory  chem i­

214-9czne (chemicals) . 65*8 332
299/18 — Soda (soda) . , . — — 16'—
405—425 — Farby  (paints) . ■ — 4*— 7 2
404 — Sadze (soot) . . . 01 — 459
424—428 — G arbnik i . . . . 803 147*4 9269
429 -  454 — A rtykuły  kosm ety­ — 0 6 1-7

czne (cosmetics)
3809492—513 — Skóry (sk ins)  . . 102*4 84*9

589/1. 2, 592 — W ełna (wool)  . . — 31*3 130'2
597—622 — Tkaniny ( textiles) ■ 4 7 — 813
606 — B aw ełna (cotton) . — 5*2 10'6
624 — J u ta  (jute) . . . — — 20-7
625, 626 — Sizal (sisal) ■ . . — — 285
720—724 — K auczuk (rubber)  . 4 7 2*4 67 2
757—778 — W yroby z drzew a — — 571
z wyj. 772, 773 (wood goods)

33 3772, 773 — D ykty i io rn iery  , — —
(plywoods

16-1779 — K orek i wyr. z korka — —
794. 795 — C eluloza (cellulose) — 2 - 4 6
7 9 2 -8 0 3

7 —807—808 — F ib ra  (fibre) , . . — —
809-819,826 — P ap ier i obcinki

5685p ap ierow e . . . 257*— 0 4
(paper and paper weste)

5-4925—981 — M etale  różne . . . — —
(various metals)

573930—965 — W yroby żel. i metal. 2 5 0*2
(iron ware  & steel ware)

3 2966 — Cyna ( tin,  . . . - —
968 — Cynk (zinc) ■ . . — — 13-9
977 — M i e d ź ..................... — 45*8 274 4

— Różne (various) 1 - 0 5 40 3

Przywóz i wywóz razem 1566*3 3578-2 25 249 —

3. OBRÓT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ (r iver iraf f ic)

Poz. ta r. cel.
Lipiec
Ju ly

C zer­
wiec
June

Od począ­
tku roku 
January-  

June
Poz. tar. cel.

Lipiec

July

Czer­
wiec
June

Od począ­
tku  roku 

January-  
June

Przywóz
(imports)

2 433-9 2181-5 28 789 2 17, 23, 25 

24—26

— Nasiona . , . ,
(seeds various)

— Nasiona o l e i s t e

— 0-8 5 7

1—4 — Zboże . , , , , 
(grain)

— —
31, 32

rożne ......................
(various oil seeds)  

— K rochm ale (starch ) 5 — 6-4 744

18



19

Poz. tar. cel.
Lipiec
Ju ly

Czer­
wiec
June

Od pocz. 
tku roki 
January  

June

V
1 Poz. tar, cel. Lipiec

Ju ly

Czer
wiec
June

Od począ­
tku roku 

January-  
June

I 27/1—3 
27/3—32

— M ąka (f lour)
— M ąka pastew na

333-9 58-1 752 9 779—787 — K orek, wyr. z ko rka
( cork wood and cork  
goods)

809, 826
— P ap ier (paper)  

K siążki i broszury 
(books)

— W yroby ceram . . . 
(ceramic products)

— Szkło i w yroby . . 
(glass and glass ware)

M etale ro ż n e . . . 
(various metals)

— Wyr. sta l. i m etal. 
(iron & steel goods)

— Cynk ......................
(zinc)

— R ó ż n e ......................
(various i

W y w ó z
(exports)

— K ukurydza . , .
(maize)

— P estk i drzew  ow o­
cow ych . . . .  
(fruit stones)

— Nasiona oleiste . . 
(oil seeds)

— N asiona . . . .  
(seeds various)

— M ąka (f lour) . .
— Kasza (grits) . .
— Ryż w yłuszczony . 

(husked rice)
— K rochm al . . . .  

(starch)
64— Owoce św ieże . , 

(fresh fruit)
66— Owoce suszone . . 

(dried fruit)
— O rzechy i m igdały 

(nuts and almonds)
— K onserw y ow oco­

w e ......................
(fruit préserves)

— K awa (coffee) . .
— H erbata  (tea) . .
— K akao (cocoa)
— K orzenie (spices) .
— Rośliny lecznicze . 

ymeaicinal plants)
— Żywica (resin) . .
— T raw y m orskie,

trzcina . . . .  
(sea grass, reed)

— Śledzie (herrings) .
— O leje (oils) . . .
— Sery  (chese) . . .
— K azeina . . . .

( caseine)
— J e l i t a ......................

(casings)
— M uszle (shells) . .
— K am ienie (stones) .
— C em ent (cement)

T alk  (tale) . . . 
M inerały zaw ier. 
bor (minerais bor)

— A rt. szlifierskie 
(grinding materials) 
R udy różne . . .
(various ores)

— Smoła (pitchj . . 
A sfalt (asphalt, . .

— W azelina (vaseline)
— W osk (w a x)  . . .
— Tłuszcze i oleje ro ­

ślinne ......................
(vegetable oils and 
fats)

— Pokost (varnish) .
18— T łuszcze zwierz.

sur. (raw fats)

— — 3 —

I 28/1—5 K a s z a .....................
/  grits)

35 — Słód (malt) . . . 
40—50 — W arzyw a . . . .

(vegetables)
53, 58, 60—64— Owoce św ieże . .

(fresh fruit)
59, 61— 63, 66 O woce suszone 

( dried fruit)
67, 68 — K onserw y owocowe 

(fru it préserves)
76 — K aw a (coffee) . .
77 — Cykor ja (succory)  .
78 — H erba ta  ( tea)  . . 
80 — K a k a o ......................

(cocoa)
81, 82 — K orzenie , . . .

( spices)
95, 97 — Ż y w ic a ......................

(resin)
104/3 T raw a m orska . .

/ see grass)
125 — J a j a ...........................

( eggs)
127 200 O l e j e .....................

(  oils)
128/1 4 S e r ...........................

( cheese)
131 — P i e r z e ......................

(feather)
137/2a, b — J e l i t a ......................

(casings)
205—214 — Tłuszcze i oleje 

roślinne . . . .  
(Fats  & oils of ve­
getable origin.)

215, 217, 218 — T łuszcze zwierz.
surow e . . . .  

(raw fats of animal origin.) 
228 — M akaron . . . .

(macaroni)
243/1, 2 — K onserw y mięsne 

(meat préserves)
254, 256 Ryby i konserw y 

rybne (fishes)
259, 260 — C ukier (sugar) - ■ 
272, 273, 276, 278

— N apoje alkoholowe 
(  spirits)

295— 491 — Przetw ory  chem i­
czne . . . . .
(  Chemicals)

299/18 S o d a ......................
(soda)

405—425 — Farby  (paints) ■ . 1 
111/2 — Biel cynkow a , .

(z inc white)
29— 454 — A rtykuły  kosm ety­

czne ......................
(cosmetics)

66— 470 — Klej i żela tyna . .
(glue and gelatine)

92—513 -  S k ó r y ......................
(skins)

34— 559 — W yroby skórzane .
(Leather goods)

57—778 — W yroby z drzew a | 
(wood goods)

63— 622 — T kaniny . . . .
(textile  fabrics)

59/1, 2 592 — W ełna (wool) . . 
06/1, 2 a b — O dpadki baw ełny .

(cotton waste)
46—648 — Sznury (ropes)  . .
20. 724 — K auczuk . . . .
25— 746 — W yroby gumowe .

(rubber goods)
49, 750, 751 — D eski i ła ty  . . .

(boards & laths) 
r6 — M eble . . . . .

(bentwood furniture)

156

1558
203

4-7 

126

1-4

2-3 
6-5 
0-3

0-5

15-3

5 -

3 2  

0-8

8 1 

5'9

33

13 2 

16-3

0-2 
1 2743

50 — 

8 9

4 7

6 3

0-5 

8-8

26-4

185-3

5 6
0 5

11-2
1-9

18 9

483 -
9 -

1 -

3 3

3 1

0-8

3 '-  
13 8

0 1

2 2

3'3 

10 1

148
4486

598

15.5

595-3

0-6

11-7 

0 1 

16

2 8

1307

01 

0 1

10-7

15‘6

-  1 085-- 
33-3

12-3

31-3

4-5

3 7  
6 5 
5 9  

15-9

1-8

15 3

5 —

3 2

32-7 

01 

8-1

10-7

13-6

215 

38 1 

2 1

53-3 
21 837-7

183 9

42.9

595-3

7 9 
0-3

44-3

14

16-5

83-3

364 7

5 6
0-5

0-4 
112 
16 1

12.—

341

792, 803,

- 836—847 

862—887 

896—927 

925-981  

930—965 

968

7

23

24—26

17, 23, 25

24/1—3
28
30

31

53, 5 8 ,6 0 -  

5 9 ,61 -63 , 

62—72 

67, 68

76
78
80
81—82
89

95, 97 
104

117
127—200
128/1—4
129/1—5

137/2a, b

1 1 3 /1 -3
148
154
1 5 6 /1 -2
161

170

177

186— 188 
198—199 

200/8, a, b, c 
203—204 
205, 214

213/1—3 
215, 217—2

172

9 2

151

3 3

129-8

258

5 5GG-7

0-2 

131 9

0-7

3-1 
2 044-4

2- -

0-6

64"4

1-6

10-5

48-—
11-3 

183 6
329
78

168-6

1-1

22'— 
10 — 
o-i

81

14-9
16-7

6-6

8 3

3-9

1 2 
8 2

339 — 

223 9 |

1275

3 4 

6-3

110-7

432

4155 5

1-7

87-8

1-5 
1 867-7

0 5

125-8

6 2

1-6

287
8 7

2094
26-9
9 4

98-2

0-8

6'9 
27 —

15-2

103
1-5

1.3

5.—

0-8
15'1

251.7

0-2 

186-5 |

537-6
0 3

236

250

3-3 1
557 4 I

128 4 I 

25 258-6

0-2 i
7-8 ! 

2 085 2 1

22 6 1 

42-3 1
8-2 i

8 665-6 [

17 3 I
302 7 I 

600-3 I 

19-4 I

33 5 1

194-9 I 
49-3 I 

850-5 I 
114-—1

17 2 I

930 7 j

118-8 I 
816  1 
01  I
0-2 I

65-4 I

14-9 I 
48-3 1 

2-6 1 
6 6

102-2 I
14-9 1 

14-9 1

18 6 I
15 1 I
8 6 I

53-4 I 

1 316-3 i
0-2 j 

1 222-2 |



Poz. tar. cel.
Lipiec Czer­ Od począ­

tku roku Poz. tar. cel.
Lipiec C zer­ Od począ­

tku roku
July

wiec
June

January-
J u ly

July
wiec
June

January-
Ju ly

216 — T ran ...................... 33-2 5-4 127 4 646—648 — Sznury ( ropes) . o-i 2 5 102
(whale oil) 720, 724 — K auczuk (rubber) ■ 426 74-1 350-3

219 S tearyna istearin) 51 — 271 725, 746 — W yroby gumowe . 41 6 9 33-2
254, 256 — Ryby i konserw y (rubber goods)

14-4rybne (fish) ■ ■ ■ 382 252 109-4 750 — D rzewo egzotyczne — 5-8
259—260 — C ukier ( sugar) . — — 3 3 (exotic wood)
272—273, 276, 278 757, 778 — W yroby z drzew a . 8 — 1-5 19-3

— Nap. alkoh. . . OT — 57 (wood goods)
(alcohols) 779 — K orek, w yroby

986 1046286, 287 — O tręby  i m akuchy .
(bran  & oil cokes)

2 — 12 2 z korka  . . . .
( cork goods)

293—294/1, 2, 3, 6 792, 803, 809
— T ytoń  (iobacco) . . — — 9 9 797 800 — T ek tu ra  (pastbord1 17-4 35 3

295/6 — Siarka (sulphur) P - 4 P — 898 807, 808 — F ib ra  (fibre) . . . 51 0-5 20- -
295—491 z wyj. osobno wym. 826 — P ap ier (paper) ■ 133 202'4 8184
299/18 — Soda 1 soda) . . — 7 - 7 — 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) — 102'— 2 1 1 -

— Przetw ory  chem i­ 862—887 — W yroby ceram iczne 4 -_ 0 4 11 2
czne (chem ica ls) . 947 17-8 2748 (ceramic goods)

54 9408 — S adze (soot , . . . 243 177 73-5 896—927 — Szkło i w y ro b y . . 30-8 1-9
405, 407, 409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — M etale  różne . . 38 1 37-7 1401
423 — Farby  (points) . . 7 - 195 4P4 (uarious metals)

16 9 21-4424—427 — G arbniki . . . .
(tanning extracts)

196 — 684 882 1 927 — Żelastw o złom). . 
(scrap iron)
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429, 4 5 0 --454— A rtykuły  kosm e­ 930—965 — W yroby stal. i że­
362 7tyczne ( cosmetics) . 9 9 4 7 231 lazne (hardware) 112-— 69-7

466, 470 — Klej i żela tyna . . 42 1-8 13-2 955 —■ R ury żelazne ( iron 107 2 — 107-2
(glue and gelatine) pipes)

35-2 28’- 965487 — C eluloid (celluloid) 14'8 __ 19 3 966/1—4 — Cyna ( t in) . .
492, 513 — Skóry (skins) 180'8 16P9 1 259 1 977 — M iedź (copper) 488-— 1359 1 134'5
589/1,2 592 — W ełna (wool) 483 6 48-7 1 291-7 1037, 1098 — Masz. apar. i części 0 4 1 — 1189
597, 605, 613 (machinery appara-
606 — B aw ełna (cotton) . 14 — 103 243 tus parts)

156 8622 — Tkaniny ( texti les) 112 6 6 23 8 — Różne (uarious) 6-4 255
624 — J u ta  (jute) . . . _ __ 6 6

8 000 G B 337'— 52-047 8625—626 — Sisal (sizal) . • ■ 4 6 5-8 4P4 Przywóz i wywóz razem
(total exports and imports)

4. OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY (generał goods turnover)

lipiec ( M y ) ................................................  1936 — 637 526 7
Czerwiec. [ J u n e )   1936 — 564'632'2
lipiec (Ju ly )   1935 — 642'835’2
od początku roku (January—Ju(y) ■ . 1936 — 4'314'341'3

1935 — 4'207‘883'6

III. RUCH STATKÓW (MOVEMENT OF SHIPS)

Przyszło statków (ships incoming) W yszło statków  / ships ouigoing) Suma 
rubr. 3 i 6 

(total 
column 3 & 6)

Kolejne 
miejsce 
(place 

occupied)
ogółem
(total)

w tem z lad. 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

ogółem
(total)

w tem z ład. 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

P olska ( P o l a n d ) ..................................... 59 26 96.298 59 45 90.269 186.567 1
W. M. Gdańsk (F, C. of Danzig) . 3 2 2.160 2 1 1.540 3.700 17
A nglja (Great B r i t a i n ) ..................... 23 6 40.887 23 16 37 843 78.730 3
D anja (Denmark)  ................................ 57 30 34.798 60 47 37.106 71.904 4
E stonja ( E s t o n i a ) ................................ 7 4 4 218 6 3 3.822 8.049 15
F in land ja  ( F i n l a n d ) ........................... 17 7 16.335 16 14 13,177 29.512 11
Francja : F r a n c e ) ...................................... 5 1 24.313 5 — 24.313 48.626 7
G recja  ( G r e e c e ) ..................................... 7 — 17.829 6 6 17.198 35.027 10

i H olandja ( H o l l a n d ) ................................ 13 9 6.239 13 9 6.198 12.437 13
Jugosław ja (Jougoslauia)........................... 1 — 3.750 1 1 3.750 7.500 16
Łotwa (  L a tu ia ) ........................................... 5 2 5.757 5 3 5.757 11.514 14
Niemcy ( G e r m a n y ) ................................ 40 21 18.307 42 29 20 024 38.331 9
Norwegja ( N o r u a y ) ................................. 29 i l 25.037 32 26 27.270 52.307 6
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A.) . . . 7 4 22.034 7 6 22.034 44.068 8
Szwecja ( Sweden) ................................ 112 39 76.410 113 96 78.326 154.736 2
W łochy ( I t a l y ) ..................................... 8 1 24.545 10 10 30.559 55 104 5
Z. S. R. R. ( U. S. S. R . ) ..................... 2 1 4 960 3 3 8578 13.538 12

Razem  (to ta l)  . . . 
Miesiąc poprzedni (preuious month)
Ten sam mies. 1935 r. (Ju ly  1935)

Od pocz. r. 1936 (sińce beginning of 1936) 
Od pocz. r. 1935 (sińce beginning of 1935'

395
383

170
162

423.877
382.013

403
377

313
267

427.764
366.832

851 641
748.845

—

403 154 402.002 402 320 403.773 805.775 —
2.709
2.662

1.163
1.151

2.719.679 
2 529.795

2.718 
2 566

2.074
2.186

2.714.592 
2 531.156

5.434.271
5.060.951

—

Uwagi: a) średni tonaż statku, zawijającego do Gdyni w lipcu 1936 r. 1 098,4 n. r. t.; b) średnia ilość statków, przebyw ających 
jednocześnie w porcie: 33; c) średni postój statków  w porcie: 54.8 godzin.
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IV. P O L S K I E  P O Ł O W Y  M O R S K I E  W L I P C U  1 9 3 6  R. 
  w/g danych Morskiego Urzędu Rybackiego w kg_____________

G a t u n k i  r y b
P o ł o w y  b a ł t y c k  i e Połowy

daleko­
morskie

R a z e m
Hel Gdynia Jastarnia 

W. Wieś
Chłapowo

Karwia Puck i wioski Połowy
dalsze

T ro ć ................................. _ __ — — 390 _ ._ 390
Płastugi: a) Stornia . . 24.530 35.370 30.140 22.500 21 250 — — 133 790

b) Zimnica . . 8.840 580 1.000 850 — — — 11.270
c) G ładzica — 600 600 1.250 — -— — 2.450
d) Skarp ■ ■ — 2.630 700 650 1.660 — — 5.640

W ę g o r z e ........................... 1.370 2.450 3480 — 4.470 — ■—■ 11.770
W ą t łu s z e ...................... 5.470 2 980 3.090 300 1.690 — —- 13.530
Ś le d z ie ................................ — — — — — — 350.000 350.000
W ęgorzyce . . 60 5.280 — ■— — — — 5.340
Szczupaki ........................... — — 1-350 —■ 2.530 — —■ 3.880
O k o n ie ........................... — —■ — — 620 — •—• 620
Płotki ................................. 380 — 1 650 — 370 — .—. 2.400
C e r t y ................................ — -— — — 480 — — 480
Minogi . . . . . . 50 — — — — — 50
Razem lipiec . . . . 40.700 49.890 42 01(1 25 550 33 460 — 350.000 541.610
W artość w złotych . 12.935 18,549 19.569 7.615 21.670 — 175 000 255 338
M iesiąc ubiegły . . . . 51.530 34.650 78.500 79.970 35.020 930 3.000 283.600
Razem od początku roku 6 281.100 4 320.590 2.932.590 388 470 336.630 454.960 402.500 15.116.840

V RUCH PASAŻERÓW f P A S S E N G E R S  T R A F F I C )
RUCH ZAMORSKI < Oversea traffic

P r z y j e h a ł 0 W y j e c b a ł o
(passengers incoming) passengers lutgoing)

Lipiec (J u l y ) Czerwiec
(June) Lipiec (July) Czerwiec

{June)

I kl. II kl III kl. Razem
(total)

Razem
Total' I kl. II k l III kl. Razem

(total)
Razem
(total'

A n g l j a 0 a • • 50 61 12 123 103 — 66 784 850 162
Hull . . . . — 32 12 44 12 — 26 — 26 25
Londyn 50 29 — 79 91 •— 40 784 824 137

A r g e n t y n a 4 — — 4 2 — — — — —
Buenos A ires 4 - __ 4 .— — — — — —
Santa Cruz . — — — — 2 - — — — —

B e l g j a 29 4 13 46 4 — — — —
A ntw erpja 29 4 13 46 2 — — - — —
Bruksela — — — — 2 — — — — —

B r a z y l j a . — - — — 69 — — 849 849 —
Rio de Jane iro — — __ —. .— — — 849 849 —
Victoria — — — ' - 69 — — — — —

D a n j a 104 678 825 1607 209 1 302 1108 1411 160
Kopenhaga 104 376 825 1305 207 1 — 1108 1109 106
Inne porty  . — 302 — 302 2 — 302 — 302 —

E s t o n i a . 2 — — 2 6 — — — —
Tallinn . . . . 2 — — 2 f> — — — — __

F i n l a n d i a 29 — 6 35 24 — — 4 4 10
Helsinki 21 — 6 27 24 - — 3 3 __
K otka . . . . 8 — — 8 — - — _ — 1
Inne porty  . - — — — - — 1 1 9

F r a n c j a . 17 57 2 76 4 2 34 394 430 108
Le Havre 17 57 2 76 4 — 25 379 404 160
Inne porty  . — — — — — 2 9 15 26 2

H i s z p a n j a — 2 .— 2 — _ — _ .— __
Teneryia — 2 — 2 •—. — — — _ _

H o l a n d j a 3 - 540 543 8 1 — __ 1 2
A m sterdam  . _ — 538 538 ._. __ __ _ __
R otterdam 3 — 2 5 8 _ __ _ _ 2
Inne porty  . — — — — — 1 — — 1

K a n a d a . _ — — — 15 _ __ __ _ _
Halifax — — — — 15 __ — __ __ __

Ł o t w a — — — — — — 1 372 373 —
Ryga . . . . — — — — — — 1 372 373 —

N i e m c y 1 1 6 8 8 __ — _ __ 3
B rem a . . . . _ __ 3 3 _ _ _ __ ■
Hamburg 1 1 3 5 3 --- — — -- _
Inne porty  . — — — — 5 __ — __ -- 3

N o r w e g j a 5 11 1 17 9 __ __ _ _ 4
Oslo 2 .— __ 2 2 _ __ _ __
Inne porty  . 3 11 1 15 7 __ — __ _ 4

R u m u n j a _ — 503 503 __ __ _ _ __
Constanza _ __ 503 503 _ _ __ _ _

S t a n y  Z j e d n .  Am.  P. — — 858 858 897 5 — 482 487 579
New-York — — 858 858 897 5 — 482 487 579

S z w e c j a 5 — 801 806 32 4 205 651 860 8
Goteborg 1 — 8 9 16 — — 4 4 4
Malmo . . . . — — — — 9 __ _
Stockholm — 793 793 2 1 205 645 851 4
Inne porty 4 4 5 3 — 2 5

Z. S. R. R. — — — — — — __ 177 177 __
Leningrad — — — — — __ __ 177 177 __

v i a  W. M. G d a ń s k  . 35 33 7 75 19 — 21 21 10
G dańsk •  » • • 1 27 — 28 5 « 21 __ 21 10
Sopoty , 34 6 7 47 14 - --- —

Razem  . . 284 847 3574 4705 1409 13 629 4831 5463 1046
Przedruk dozwolony z powołaniem się na źródło__________________ Cena prenum eraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zł. 1.50
Ceny ogłoszeń: 1/1 str. zł. 500.—, 1/2 str. zł. 300— , 1/4 str. zł. 150.—. Ogłoszenia drobne zł, 0,50 za m/m przez 1 szpaltę 
    w układzie 3 szpaltowym. Tabele w tekście 50O/, drożej.

D rukarnia Państw ow a Nr 82999.



G d y n i a
th e  la r g e s t  p o rt

on the  Bal t i c

w ith  th e  m o st  m o d e rn  
h a r b o u r  f a  c i  l i t i  e s .


