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LINJE ZEGLUGOWE

sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA,PL.MALACHOWSKIEGO 4

Telefony 5.47-46, 5.47 -47
Adres telegraficzny: ,,POLAMERYKA"

ODDZIAL Y:

GDYNIA —Dworzec Morski, fel. 19-11
KRAKOW - ul. Lubicz 3,fel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW -ul. Grottgera 20, fel. 3-13

LINJA POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINJA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo — Buenos Aires

LINJA PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul—Jaffa - Haifa —
Plreus—Istanbul—Xonstanca

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M/S ,,Pitsudski"
M/S ,,Batory™

S/S ,Polonia"

S S ,Kosciuszko™
S/S , Putaski”

PODROZUJCIE
POD POLSKA BANDERA!

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

Linje miedzy Gdyniq,

WSCHODN. NORWEGII:
Fred Olsen 8t Co.

Oslo oraz inne Wschodnio-Nor-
weskie porty.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach

ZACHODN. NORWEGII:
Bergenske-Stavangerske
Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

ZACHODNIE)J SZWECII:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Gftteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

WSCHODN. | POLUDN.

SZWECIJI oraz LITWY:
Svenska Amerika Linian

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktlajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANIJI, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:
Oldenburg-Portugiesisehe
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy raz na miesigc.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svanska Lloyd

Porty Potudniowej Hiszpanji,
Srédziemnomorskie porty Francji,

porty Zachodnich Wtoch

i Sycylji.

Odjazdy raz na miesiagc w obu
kierunkach  Specjalna linja do
transportu owocoéw potudniowych.

Gdanskiem a portami:

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

ZACHODN. WYBRZEZA

STANOW ZJEDN. A P.
Fruit Expross Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

POLUDNIOW. AMERYKI:
Finland Syd Amerika Linien
Rio de Janeiro, Santos, Buenos
Aires, Wyspy Kanaryjskie.
Odjazdy 2 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.

Gulf Gdynia Line
New Orléans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah
Odjazdy co 10 dni do Gdyni.

POLUDNIOWEJ AFRYKI:
i AUSTRALIJI:
Willa. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda

Melburn, Sydney, Brisbane.
Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco,
Marques.
Odjazdy raz na nresigc.

INDYJ BRYTYJSKICH:

Wilh. Wilhelmsen
Svenska Ostasiatiska
Kompaniet
Karachi, Bombaj, Madras,
Kalkutta, Rangoon.
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie.

Pozatem przyjmuje sig¢ towary na

konosament przej$ciowy do Irlan-

dji, Kanady, U.S, A., Zach. Afry-

ki, Zatoki Perskie{, Indji. Wschod-
niej Azji i Australji.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel. 29-11
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa :

WARSZAWA,
Jan Wol|nar( Szkolna 2, tel.

KATOWICE.

220-42

Wiodzimie[z Ry[narkiewicz, Andrzeja 14, tel. 301-75.

LoDz,

B. Pilarski, Kilinskiego 96a, tel. 144-34.

SVENSKA ORIENT

LINIEN,

szybka komunikacja statkami motorowemi migdzy:
POLSKA A BLISKIM WSCHODEM
Miesiecznie 3—4 statki w obu kierunkach.

Gdynia — Gdansk — Aleksandria — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus —
Istanbul oraz inne porty Lewantynskie.

SzZYBKOSC, SPRAWNOSC, WYGODA.
Zgtoszenia tadunkdéw, wymiana konosamentdéw, informacje u agentow:
Polska —Lewant, Agencja Okretowa, Sp. z o. p.

Adr. Tel. POLLEWANT-GDYNIA, Tel. 29-11.
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G.

Gdansk, tel. 225-41.
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Warunki uprzemystowienia portu gdynskiego

; STOTNYM warunkiem
uprzemystowienia portéw
morskich jest fakt styka-
nia sie débr gospodarczych
danego kraju z dobrami

gospodarczemi $wiata. Punkt zetknie-
cia sie tych dobr — port morski sta¢
sie moze zarazem punktem niejako

zaptodnienia zbiegajgacych sie w nim
surowcow. Odlegto$¢ zrdédet surowca,
badz $rodkéw napedowych wobec apa-
ratu komunikacyjnego, jakim dyspo-
nuje port morski, odgrywa w tem
zagadnieniu role drugorzedna.

den istotny warunek, o ktérym byta
mowa wyzej, posiada rowniez port
gdynski. Wychodzac z zatozenia, ze
port w Gdyni stanowi¢ winien silny
bastjon catego zycia gospodarczego Pol-
ski, ajednocze$nie stuzy¢ za naturalng
brame wypadowg dla polskiej ekspan-
sji gospodarczej na morzu, nalezatoby
stworzy¢ w porcie gdynskim nietylko
osrodek handlu portowego i przeta-
dunku, ale réwniez, idac $ladem Euro-
py, zeSrodkowa¢ i rozwingé nalezycie
przemyst, ktéryby ugruntowat stan nie-
tylko naszego wiladania politycznego
krajem, ale takze zapewnit i kontrole
ekonomiczng. Wtasciwe bowiem roz-
wigzanie postulatéw naszej polityki mor-
skiej posiada¢ bedzie ogromne znacze-
nie dla podkres$lenia naszego mocarstwo-
wego stanowiska we wszechswiecie.

Przechodzac do kwestji uprzemysto-
wienia portu gdynskiego stwierdzi¢ na-
lezy, ze posiada on potemu warunki
niegorsze niz w portach obcych. Jesli
chodzi o racjonalno$¢ w rozlokowaniu
poszczeg6lnych gatezi produkcji, wa-
runki te sa tu znacznie korzystniejsze ;
me potrzeba bowiem nic burzy¢ ani
przerabia¢, jak to ma miejsce w nie-
ktérych portach zagranicznych np.Triest,
Hamburg i t. d., ktére, w czasie ich
powstawania, nie liczylty sie z ewen-

tualnoscig stwarzania
dukcji.

Stworzenie przemystu w Gdyni nie
bedzie przerostem wytworczosci pol-
skiej, lecz dostosowaniem sie do po-
trzeb zaréwno kraju wilasnego, Kktory
posiada jeszcze duze luki w swym roz-
woju, jakotez do potrzeb w tym Kie-
runku rynkéw zamorskich, gdzie rno-
znaby produkty przemystu gdynskiego
lokowa¢ z wiekszem powodzeniem niz
produkty z wnetrza kraju. Przemyst
powstajacy w Gdyni musiatby oprzec
swa egzystencje gtéwnie na eksporcie.

Uprzemystowienie Gdyni jest pro-
blemem wielkiej wagi, problemem,
ktory w duzej mierze zawazy¢ moze
na catosci gospodarki narodowej, gdyz
w istocie swej wychodzi on poza orbite
intereséw lokalnych. Jako zagadnienie
natury ogoélnopanstwowej winno sie
spotka¢ z nalezytem zrozumieniem nie-
tylko czynnikéw rzadowych ale i pry-
watnych.

Port gdynski doszedt juz do tej fazy
rozwoju, ze nalezatoby sie zastanowic
nad realizacja programu omawianego
zagadnienia w catej rozciggtosci i z my-
§lg o interesie kraju wiasnego i jego
daznosci ekspansywnych.

Te pierwociny przemystu w porcie,
powstate z inicjatywy prywatnej i za-
krojone na duza skale, nie rozwiazuja
problemu uprzemystowienia nawet w
czesci. Konieczna tu jest akcja planowa
czynnikow rzadowych pospotu z re-
prezentantami S$wiata przemystowego,
gdyz jedynie ich skoordynowana praca
moze zagadnieniu temu nadaé¢ wiasci-
wy kierunek i wszczepi¢ sity zywotne
do spetnienia tego wielkiego zadania.
Stworzony juz zostat w porcie caly
aparat do jego tworczej i sprawnej
pracy, nawigzany zostat kontakt ze
Swiatem w postaci kilkudziesieciu okre-
towych linij regularnych, a nadto

osrodkéw pro-

obecnie przystepuje sie stopniowo do
montowania aparatu handlowego przez
dalsze tworzenie réznego rodzaju insty-
tucyj, jak aukcyj towarowych, aparatu
rzeczoznawczego i arbitrazowego, apa-
ratu obstugi kredytowej i t. p.

Port gdynski wyszedt juz poza ra-
my obstugi kraju witasnego. Polityka
portowa idzie w kierunku coraz wiek-
szej penetracji krajow zaplecza porto-
wego, tudziez jego obstugi. Dazy ona
do stworzenia w porcie gdynskim to-
warowego punktu zbiorczo-rozdzi.elczego
i tranzytowego na Raityku dla obstugi
krajow, wchodzgcych w sfere gospo-
darczych. zainteresowan portu gdyn-
skiego. Fakt ten moze réwniez miec
wptyw na rozw6j przemystu w porcie.

Akcja planowa, zmierzajgca lut za-
tozeniu podwalin dla przysztego wiel-
kiego przemystu na terenie Gdyni,
poprzedzona by¢é musi rozwigzaniem
szeregu zagadnien natury zasadniczej.
Musi ona nakresli¢ zarazem oblicze
przysztego portu przemystowego. Roz-
wigzanie kwestyj o charakterze pod-
stawowym stworzy zasadnicze warunki
dla industrjalizacji portu gdynskiego,
bez istnienia ktoérych nie moze by¢
mowy 0 osiggnieciu zamierzonego celu.
Kwestje te sg nastepujace.

1) PRZYGOTOWANIE TERENOW
PRZEMYSLOWYCH.

Rozwazajac zagadnienie industrjali-
zacji portu gdynskiego, wysuwa sig
silg faktu na pierwszy plan kwestja
jego rozlokowania. Powstanie przemy-
stu w porcie jest tu roéwnoznaczne
z powstaniem portu przemystowego.

Gdynia posiada warunki wprost ide-
alne, gdy chodzi o teren dla stworze-
nia portu przemystowego. Moze on
bowiem usadawia¢ sie wzdtuz osi dzi-
siejszego kanatu Portowego tak daleko



wgtab niziny chylonskiej, jak daleko
zajdzie potrzeba. To tez wybudowanie
we wspomnianym kierunku przewi-
dzianego planem kanatu Przemysto-
wego jest pierwszym etapem omawia-
nego zadania.

Kanat Przemystowy wraz z nabrze-
zami po obu jego brzegach bedzie sta-
nowit kosciec kierunkowy portu prze-
mystowego a zarazem gidwng arterje
komunikacyjng, faczacg port przemy-
stowy z portem handlowym i morzem.
Port przemystowy musi posiada¢ wa-
runki nie gorsze od portu handlowego,
a wiec bezposredni dostep do kanatu
Przemystowego, nabrzezy i t. p., do-
stosowanych jednakze do celu, jakiemu
beda stuzyly. Tereny przylegte do obu
brzegow kanatu Przemystowego mu-
szg posiada¢ uszykowanie wgtgb od
nabrzeza, a to w tym celu, aby kazda
gatez przemystu mogta swobodnie sie
rozlokowaé, a zarazem mieé¢ dostep
do nabrzeza.

Précz technicznego przygotowania te-
renéw, jak wybudowanie kanatu Prze-
mystowego, nabrzezy i t. p. aktualne
i konieczne jest réwniez unormowanie
stosunkéw prawnych odnosnie terenow
przewidzianych dla portu przemysto-
wego. Nalezyte rozwigzanie tej sprawy
moze z miejsca wzmoOc zainteresowa-
nie sie Gdynia, jako nowem i dogodnem
siedliskiem przemystowem. Biorgc pod
uwage dotychczasowy stan prawny w
tej materji, wydaje sie, ze moznaby
tu zastosowa¢ dwa warjanty : 1) odste-
powanie parcel dla zainteresowanych
na wiasnos$¢ lub 2) zastosowanie wobec
nich zasady wieczystej dzierzawy.

2) USTALENIE RAM DLA MA-
JACEGO POWSTAC PRZEMY-
SEU.

Nalezatoby sprecyzowaé¢ zgory po-
glad, jakiego rodzaju produkcja mo-
gtaby  sie rozwijac na terenie
portu gdynskiego, a jaka powinna by¢
jednak odsunieta wgtgb kraju. Sprawa
ta jest wazna o tyle, ze zawczasu by-
toby wiadomem, z jakich gatezi pro-
dukcji Gdynia winna ewentualnie zre-

zygnowaé dla dobra kraju, a jakie z po-
wodzeniem i dla korzysci Panstwa Pol-
skiego moze rozwijaé w obrebie portu
gdynskiego.

3) ZABEZPIECZENIE RYNKU
PRACY.

Udzielanie zezwoleh na powstawanie
poszczegdlnych gatezi produkcji na te-
renie portu musiatoby by¢ uwarunko-
wane budowg przez fabrykanta miesz-
kan dla robotnikéw w dzielnicach na
ten cel przeznaczonych. Fakt ten zwig-
zatby scislej fachowy element robotni-
czy tak z portem gdynskim, jak i z da-
nym przedsigbiorcg, co wptynetoby nie-
zawodnie na stabilizacje stosunkéw wérod
robotnikéw.

4) ZAPEWNIENIE TANIEGO

SRODKA NAPEDOWEGO.
Rozwigzanie tej idzie w
dwéch kierunkach :

1) stworzenie na terenie Gdyni wias-
nej elektrowni cieplnej, ktéraby, poza
obstugg portu i miasta, miata za zada-
nie dostarczenie taniego pradu elektry-
cznego dla powstajgcego przemystu ;

2) umozliwienia, przez odpowiednig
konstrukcje taryf kolejowych, taniego
dowozu wegla dla tych przedsigbiorstw,
dla ktérych wegiel stanowié¢ bedzie
jeden z surowcéw w ich produkcji.

Potanienie dowozu wegla dla fabryk
gdynskich konsumujacych go bezpo-
$rednio, nie moze by¢ jednak dla przed-
siebiorstw tych przywilejem, chodzi-
toby tu tylko o zréwnanie warunkoéw
w tej mierze wobec fabryk wewnatrz
kraju, potozonych blizej Zzrodet wegla.

sprawy

5) ULATWIENIA W OTRZYMY-
WANIU SUROWCA.

Zaréwno wegiel, jako sita napedowa,
jak i wszelkiego rodzaju surowce, badz
krajowe, badz tez zagraniczne, ktoreby
byty przerabiane w fabrykach gdyn-
skich, korzysta¢ winny z ulgowych ta-
ryf kolejowych. Nie chodzitoby tu o

przywilej dla fabryk gdynskich lecz
znowu o postawienie ich w takich sa-
mych warunkach, w jakich znajduja
sie fabryki wewnatrz kraju, ktorych
odlegto$¢ od Zzrodet surowca krajowego
jest mniejsza.

Ze sprawg dostawy surowca krajo-
wego wigze sie sprawa dowozu surowca
zamorskiego. Poniewaz nie moze tu
by¢ mowy o ulgach w dziedzinie frach-
tow morskich dla surowca importo-
wanego nieraz np. z Australji czy Afry-
ki, nalezatoby stworzy¢ tu dla fabryk
gdynskich pewien ekwiwalent w po-
staci specjalnych ulg celnych, co moze
by¢ catkowicie usprawiedliwione, gdyz
przemyst w Gdyni bedzie pracowat
gtdwnie na eksport.

6) ULATWIENIA W DZIEDZINIE
ZBYTU PRODUKTOW.

Gdy chodzitoby o lokowanie pro-
duktéow fabryk gdyrnskich na rynku
wewnetrznym, winny mie¢ zastosowa-
nie ulgowe taryfy kolejowe do poszcze-
gélnych punktéw zbytu. Przy lokowa-
niu natomiast gotowych produktéw fa-
bryk gdynskich na rynkach zamorskich
chodzitoby o zastosowanie badz zwrotu
cet, badz tez premij eksportowych,
ktére to czynniki mogtyby sie przyczy-
ni¢ do stopniowego opanowywania za-
morskich rynkéw zbytu przez produkt
polski.

Poruszone kwestje sg w warunkach
dzisiejszych niezbedne potemu, aby spra-
we uprzemystowienia portu gdynskiego
ruszy¢ z miejsca w odpowiedniem tem-
pie. Kwestja ewentualnych przywile-
jow, z ktorychby musiat korzystac¢ prze-
myst w Gdyni, mogtaby ulec z cza-
sem rewizji i w miare potrzeby by¢
zmniejszana lub powiekszona jej sita.

W przededniu powstania portu prze-
mystowego chodzitoby roéwniez o za-
interesowanie tem zagadnieniem, przez
odpowiednig propagande,jaknajszerszych

kot gospodarczych, ktoreby, po prze-
wertowaniu wszelkich pro i contra,
mogty sie zdecydowa¢ na lokowanie

swych warsztatow produkcji w Gdyni.



Tranzyt przez port gdynskKi

EDNEM 2z powaznych za-

gadnien polskiej jwlityM

portowej jest' troska o za-

pewnienie  dostatecznego

alimentu tadunkowego dla
stale rozwijajgCeg0 s]e portu gdynskiego.
Troska ta jest dzi§ tem wiecej uza-
sadniona, ze mozliwo$¢ maksymalnego
uzyskania alimentu transportowego z
wiasnego kraju dochodzi do zenitu,
bowiem w r. 1935 juz 73,3 % polskiego
handlu zagranicznego przeszto przez
porty polskiego obszaru celnego Gdansk
1 Gdynie. Jesli sie zwazy, ze czesé
polskiego handlu zewnetrznego bedzie
szta zawsze lgdem, to stwierdzi¢ trzeba,
ze penetracja portéw polskich na dal-
szem ich zapleczu, dla zapewnienia so-

bie tadunkéw tranzytowych, jest nie
bez znaczenia. Wyjscie bowiem poza
ramy zaplecza rodzimego, coraz wie-

kszy zasieg, a zarazem pewniejsze usa-
dawianie sie na zapleczu obcem idzie
po linji zapewnienia portom polskim
tadunkow tranzytowych a jednocze$nie
stanowi to dla nich rozszerzenie za-
plecza wgtgb, tak daleko, jak dalece
pozwolg nadto warunki geograficzne i
odpowiednia w tym celu polityka akwi-
zycyjna.

Potozenie geograficzne portu gdyn-
skiego zakres$la w przyblizeniu granice
obszaru cigzacego w naturalny sposéb
do portu i stanowigcego zarazem jego
gospodarcze zaplecze, jego obszar ali-
mentacyjny. Obszar ten przedstawia
sobg trojkat réwnoramienny, Kktorego
wierzchotek opiera sie o Battyk, a ra-
miona siegajg az do morza Czarnego
i Egejskiego, a nawet Adrjatyku.

Odpowiednia struktura taryf Kkole-
jowych miedzypanstwowych, tudziez od-
powiednia polityka taryfowa niejako
zbliza nawet najbardziej odlegte punkty
tego zaplecza do portu, pozwalajagc mu
na skuteczng i coraz wiekszg prace
akwizycyjna.

Zdobywanie tadunkoéw tranzytowych
na wspomnianem zapleczu nie jest
rzecza tatwa, jesli sie¢ zwazy, ze o ta-
dunki z tego terenu walczy od dawna
kilku réznych partneréw, a w pierw-
szym rzedzie porty niemieckie i wioskie.
Pojawienie sie tu portédw polskich w
charakterze nowego partnera sytuacje
te podsyca coraz bardziej, doprowadza-
jac juz dzis do ostrej walki konkuren-
cyjnej, do wydzierania sobie wrecz
tadunkoéw, zdobytych nieraz kosztem
duzych ustepstw, bgdz na rzecz zainte-
resowanych krajow zaplecza, badz row-
niez zainteresowanych tranzytem por-
tow.

Mimo tych warunkéw praca portow
polskich nie wustaje i z roku na rok
osigga coraz wieksze rezultaty. Fakt
ten daje i portowi gdynskiemu pewne-
go rodzaju rekojmie dalszego wzrostu

jego obrotéw tranzytowych. Granice
nasycenia podnosi sie w ten sposéb
nieco wyzej do punktéow zakre$lajag-
cych maksymalne rezultaty w akwi-
zycji towarowej. Nie mozna niestety
pokusi¢ sie 0 znaczny udziat wzglednie
przewage ze strony portéw polskich,
tem wiecej, ze w ostatnich dwéch la-
tach weszli nowi partnerzy — porty
jugostowianskie i rumunskie. Rezul-
taty zalezne bedg w tych warunkach
od sprawnosci aparatu akwizycyjnego
tej lub innej grupy portéw, taniosci
i szybkosci przewozu tudziez sprawnosci
i zarazem konkurencyjnosci samych
portow.

W kazdym razie porty polskie $miato
mogg pretendowaé do transportow, sta-
nowigcych przedmiot wymiany towa-
rowej w relacjach: kraje naddunajskie —
kraje potozone nad zlewiskiem Battyku,
wykorzystujgc  w tym celu szlak:
tranzytowy, wiodacy poprzez Polske
do Czechostowacji, Austrji, Wegier a
nawet Jugostawji lub do Rumunji,
Butgarji, Grecji az na Lewant.

Pobiezny rzut oka na mape Europy
uwidoczni wyraznie wspomniane po-
tozenie geograficzne Polski. Szlak z Gdy-
ni przez Lwéw do morza Czarnego
stanowi trzon dla szeregu wielkich
drog komunikacyjnych. Przew6z to-
waréw na tym szlaku zostat zapewnio-
ny dzieki usprawnieniu przebiegéw
kolejowych miedzy Gdynig a rumun-
skim portem Konstanca. Niski nato-
miast koszt przewozu zapewnia Polsko-
Rumunska Taryfa Portowa w komu-
nikacji miedzy Gdynig, a wspomnia-
nym portem rumunskim.

Dzieki tym przygotowaniom stwo-
rzone zostaly podstawy dla szybkiej
wymiany towarowej miedzy krajami
battyckiemi i skandynawskiemi z jed-

nej strony, a Turcjg z drugiej strony.
Wykorzystuje sie réwniez komunika-
cje z Anglja oraz ze Stanami Zjedn.
A. P. i Kanada, przyciagajac stamtad
tadunki dla przewozu przez Polske.
Z Konstancy prowadzg dwa szlaki
morskie: jeden na wschoéd do Trebi-
zondy i Batum, a stad do lranu, —
drugi polska linja okretowg przez Istan-
bul na morze Srédziemne.

Rozwijajacy sie w tych warunkach
tranzyt ladowo-morski i morsko-lagdowy,
poza korzysciami jakie osigga z tego
tytutu port gdynski i wszystkie czynniki
biorgce udziat w obstudze transportéw,
wypetnia luki w przewozach kolejo-
wych poprzez Polske, zwilaszcza gdy
chodzi, o tranzytowe transporty impor-
towe krajow na zapleczu. Fakt ten
niweluje w pewnym stopniu przewage
transportéw wywozowych nad przywo-
zowemi, co jest w dalszym ciagu nie-
matg bolgczka portéow polskich.

Poza tranzytem lgdowo-morskim i
morsko-lgdowym rozwija sie w porcie
gdynskim coraz wiecej tranzyt wybitnie
morski. Istniejgce w porcie gdynskim
regularne linje okretowe w ilosci po-
nad 50, #aczace port gdynski z 200
zgéra  portami Swiata, wptywaja
dodatnio na jego dalsze ugruntowy-
wanie sie a zarazem coraz wieksze
rézniczkowanie tak towarow jak i por-
tow pochodzenia wzglednie przezna-
czenia.

Aparat techniczny i handlowy portu
gdynskiego jest nastawiony w tym Kie-
runku, aby port stal sie punktem
zbiorczo-rozdzielczym dla towaréw tran-
zytowych, do czego predestynuje port
gdynski tak jego potozenie jak i stru-
ktura ekonomiczna krajow lezgcych
w orbicie jego gospodarczego zasiegu.

Gdynia. Wytadunek samochodéw ze statku do magazynu.



Awarja
WYCIAGI

z autentycznego rozliczenia awaryj-
nego

dokonanego 10 dn. 15.111.1935 przez
przysiegtego dyspaszera Z. w Ham-
burgu a dotyczacego przypadku awarji
wspo6lnej na statku niemieckim E. C. B.
podczas podrozy z Gdanska do Dun-
kerki i Caen tu sierpniu 1934.

I. Raport

zameldowany w kancelarji Sadu Hand-

lowego w Caen ustalajacy okolicznosci

w jakich powstaty na statku E. C. B.

szkody i straty zakwalifikowane jako
awarja wspoélna.

W dniu 28 sierpnia 1934 roku stawit
sie w kancelarji Sadu Handlowego
w Caen Hans Bischoff, kapitan stat-
ku E. C. B., tonaz rejestrowy Kkto-
rego wynosi 360,55 tony, a zatoga
sktada sie z 11 ludzi, i zameldowat,
ze wypadki, stanowigce przedmiot ni-
niejszego raportu, zostaty juz przez
niego podane do wiadomosci Prezesa
Sadu Handlowego w Dunkerce.

Statek E. C. B. przy wyjezdzie
z Gdanska byt w dobrym stanie i zdatny
byt do zeglugi morskiej ; posiadat on
dobre olinowanie i wyposazony byt
we wszystko, co potrzebne jest do wy-
prawy morskiej ; na statku zatadowane
byto tarte drewno, przeznaczone do
Dunkerki i Caen; otwory, w ktorych
mieszczg sie schody i luki, byty nalezy-
cie zakryte i zabezpieczone; maszt
i pompy byly dostatecznie zaopatrzone
w smary.

Statek E. C. B. opuscit Gdansk 17
sierpnia 1934 o godzinie 14,20; wiatr
byt ONO; sita wiatru 4 —6; morze
bylo przykre; wysokie fale uderzaly
o poktad i tadunek poktadowy (Deck-
ladung) ; statek pracowat z trudnoscig,
zataczajac sie silnie i kolyszac ; grozito
mu ciggle wielkie niebezpieczenstwo.

18 sierpnia 1934 burza trwata nadal;
sita wiatru dosiegata 5—7; wiatr byt
zachodni i p6tnocny ; morze byto wcigz
niezwykle wzburzone ; wielkie fale
wdzieraty sie na pokfad i zalewaly ta-
dunek pokladowy. Statek z wielkiem
natezeniem pracowat i miat stalty prze-
chyt na prawa burte do 20°; zatoga
pracowata z catg energja, aby utrzymac
tadunek na poktadzie. Pomimo wszyst-
kich wysitkdw przechyt sie nie zmniej-
szyt i naskutek tego, dla uratowania
statku postanowiono pewng cze$¢ fa-
dunku pokitadowego wyrzuci¢ do mo-
rza w celu przywrécenia statkowi row'-
nowagi ; kapitan okresla wyrzucong do
morza ilo$¢ tadunku na 4— 7 standar-
tow.

wspolna

Po zastosowaniu tego zabiegu ra-
tunkowego pochyt statku dosiegat jesz-
cze wcigz okoto 6°. Sondowanie zenzl)
wykazato, ze poziom wody w nich do-
siega 35 cali. O godzinie 11 minut
15 statek potozyt sie nagle na lewg burte
i przechyt dosiegat 20°. Zatoga znoéw
zaczeta przesuwaé¢ tadunek pokiadowy
aby statek naprostowaé ; cze$¢ tadunku
z lewej strony pokiadu przesunieta zo-
stata na prawag strone, a pewng ilos¢
tadunku poktadowego znowu wyrzu-
cono do morza; kapitan okresla wy-
rzucong tym razem ilo$¢ na 2 —3 stan-
dartéw. Jednocze$nie zatoga pompowata
wode z zenz i 0 godzinie 14 statek od-
zyskat rownowage ; tadunek zostat po-
nownie uporzagdkowany i obliczono jego
pozostatg ilos¢.

19 sierpnia 1934 sita wiatru ostabta
i siegata 6 —3; wiatr byt poczatkowo
O N O pozniej OSO.

W potudnie pekta rura w aparacie
do parowego sterowania i trzeba bjdo
zastgpi¢ go sterem recznym. O godzi-
nie 19 statek zawingt do Holtenau,
gdzie dokonano tymczasowej naprawy
steru.

20 sierpnia 1934 o godzinie 4 statek
wjechal do kanatu Cesarza Wilhelma,
a wyjechat z niego o 12,30; o godzinie
15 pilot opuscit pokiad. Pogoda byta
bardzo zta ; sita wiatru 3 —7 ; wiatr byt
S S O, a pbzniej wschodni; wielka
fala zalewata statek i tadunek na po
ktadzie.

Wéréd silnych wstrza$nien i kotysan
statek zmagat sie z olbrzymiag fala,
ciggle w obliczu groznego niebezpie-
czenstwa.

. 21 sierpnia 1934 morze byto bardzo
wzburzone ; wiatr wiat z zachodu ;
sita wiatru 8 —9 ; statek pracowat wcigz
z wielkim wysitkiem.

22 sierpnia 1934 sita wiatru wyno-
sita 6—3; o godzinie 23,30 statek
wjechat na rede Dunkerki i wzigt
pilota na pokiad.

23 sierpnia 1934 statek wszedt do
portu w Dunkerce i 0 godzinie 1 minut
15 zostat przycumowany do mola.

Wobec fatalnej pogody, w jakiej
odbywata sie podroz, kapitan ztozyt ni-
niejszy raport :

Znaczna ilos¢ drewna byta z rozmy-
stem wyrzucona do morza dla ocalenia
statku i fadunku; woda zalala zenzy
i luki?2); kapitan nie mogt jeszcze do-
ktadnie wustali¢ przyczyn zalania, ale
prawdopodobnie byto ono nastepstwem
nawatnicy ; rézne gatunki drewna po-
mieszaly sie podczas podrézy, zwiaszcza
w trakcie prostowania statku.

3 Zenzami nazywane sg specjalne zb
niki na wode przedostajgcg sie do wnetrza
spodu statku.

-) Luki sg to pomieszczenia podpoktado-
we przeznaczone na tadunek.

or-

KONRAD ROGOYSKI

(Cigg dalszy)

Dalej kapitan oSwiadczyt, ze 24 sierp-
nia 1934 o 23 godzinie statek E. C. B.
wyruszyt w dalszg podréz z Dunkerki,
po wytadowaniu partji drewna prze-
znaczonego dla tego portu.

Przy sprzyjajacej pogodzie statek wje-
chat 25 sierpnia 1934 o godzinie 17 mi-
nut 45 na rede Ouistrehamu, a do
portu w Ouistreham wszedt 25 sierp-
nia 1934 o godzinie 23 minut 20 i za-
trzymat sie przy kanale.

26 sierpnia 1934 o godzinie 5 minut
30 statek wszedt do kanatu i przybit
0 godzinie 7 minut 10 w Caen do
miejsca przeznaczonego na wytadowanie.

Zwazywszy, ze stawajacy przed Sa-
dem nie moze by¢ pociggniety do od-
powiedzialnoéci z tytutu zameldowa-
nych wypadkéw, gdyz tak z jego strony
jak i ze strony zatogi zadnej winy do-
patrze¢ sie nie mozna, zastrzegt on so-
bie prawo uzupetnienia tego raportu
dalszemi wywodami i po stwierdzeniu
przysiegg poczynionych zeznan, Kktore
zostaty odczytane, niniejszy raport pod-
pisat (—) H. Bischoff.

Zarejestrowano w Caen w biurze
aktéw Sadowych 5 wrzesnia 1934; po-
brano tytutem optat 34 Fr. (nastepu-
ja podpisy sedziego i urzednikow sg-
dowych w Caen).

28 sierpnia 1934 stawili sie przed
sgdem Handlowym w Caen: maszy-
nista statku E. C. B. Karol Fisch lat
57 i marynarz Walter Frosch lat 29
1 pod przysiega potwierdzili wiarogod-
no$¢ zeznan kapitana statku E. C. B.
Hansa Bischoffa, a po przeczytaniu im
raportu niniejszego podpisali (—) Fisch,
(—) Frosch.

Il. Ocena wartos$ci statku.

Wizja statku E. C. B., dokonana celem

ustalenia jego wartosci handlowej przez

inzyniera-eksperta Raoula Charmant
w Caen.

Na wniosek maklera René Petit,
dziatajgcego w imieniu i na rzecz ka-
pitana Bischoffa, komendanta statku
E. C. B., nizej podpisany Raoul Char-
mant, inzynier i rzeczoznawca okreto-
wy udat sie w dniach 28 i 29 sierpnia
1934 na pokiad wyzej wymienionego
statku w celu oszacowania jego obecnej
wartosci.

Zbadane zostaty dokladnie : kadtub
okretu, urzadzenia maszynowe i insta-
lacje parowe, przyrzady ratunkowe
i kotwiczne oraz aparaty do manewro-
wania.

Uwzgledniono réwniez sprzedazne
ceny, faktycznie osiggniete w ostatnich
czasach za statki tego samego typu
i wielkosci, posiadajgce takie samo oli-
nowanie, jak E. C. B.



Wzieto przytem pod uwage, ze:
l)statek E. C. B. jest zaliczony do
pierwszej klasy niemieckiego Lloydu
i ze 2) statek ten, rzekomo podczas
ostatniej podrdzy, silnie ucierpiat, na
co wskazujg—wykruszenie sie cementu
miedzy wregamil), przecieki nitow
i szwéw w zagieciach dna, jak rowniez
przecieki w uszczelnieniach wreg den-
nych i poszycia oraz szpary w niekto-
rych naktadach na stykach paséw w ta-
downiach ; dowodza tego réwniez wstrza-
sy, jakie odczuwaé sie dajg podczas ru-
chu statku.

Taki wynik ogledzin statku upowaz-
nia innie do oszacowania jego wartosci
w obecnym stanie na 450 frankéw za
tone nosnosci tadunkowej z potrace-
niem 50 frankéw od tony za zdezelo-
wanie i przedwczesne zuzycie, co osta-
tecznie uczyni 400 frankoéw za tone.

Z uwagi na powyzsze oszacowat¢ moz-
na warto$¢ 1000 ton nosnosci tadun-

kowej (taka bowiem jest pojemnos¢
tadunkowa statku E. C. 71) na
400.000 frankow.

Sporzadzono zgodnie z obowigzuja-
cem prawem w Caen w dniu 50 sierp-
nia 1954 (podpisal) Raoul Charmant.

111. Rozporzadzenia stron w konosa-
mentach dotyczgce awarji wspdlnej.

Zgodnie z rozporzadzeniem stron, za-
strzezonem we wszystkich konosamen-
tach rozliczenie awarji wspdlnej (dyspa-
sza) odby¢ sie winno wedtug York Ant-
werp Rules z 1924 roku w miejscu prze-
znaczenia wyprawy lub tez w Ham-
burgu, zaleznie od woli i wyboru ar-
matora.

V. Szkody i straty
poniesione w zwigzku z awarja wpot-
ng przez tadunek.

A. Konosament Gdansk—Dunkerka
Nr. 5.

Warto$¢ wystanego tartego drewna
wynosi R.M. 5699,35.

Wysytajacy: Polska agencja ekspe-
dycji drewna w Gdansku ,,Paged”.

Odbiorca: Agence G. Lemettre Paris.

Reklamant : Gdynika — maklerzy
ubezpieczeri morskich w Gdyni. Wartos¢
rynkowa wyrzuconego do morza drew-
na wynosi R.M. 775,58; koszty wyta-
dowania, obliczenia i klasyfikacji po-
zostatosci w Dunkerce tacznie z wyna-
grodzeniem rzeczoznawécw R. M.
153.05; razem R.M. 951,61.

Dochodzg procenty w stosunku 5 %
rocznie obliczone do daty rozliczenia
awaryjnego R.M. 26,27; szkoda wyni-
kajgca z awarji wspolnej wynosi 0go-
tem R.M. 957,88.

R. Konosament Gdansk — Dunkerka

Nr. 8.

Wartos¢ wystanego tartego drewna
wynosi R.M. 1.027,22.

Wysytajacy: Max Weichmann
Gdansk.

Odbiorca : Société Industrielle de

I’Artois Cambrai.

Wrega stanowi cze$¢ szkieletu statku.

lleklaniant : Baseler Transport Ver-
sicherungs Gesellschaft Basel.

Wartos¢ rynkowa wyrzuconego do
morza drewna wynosi R.M. 250,54; za-
oszczedzona czes¢ frachtu z tego tytutu
do potracenia R.M. 31,72; pozostaje
R.M. 198,62.

Koszty wytadowania, obliczenia i kla-
syfikacji pozostatosci w Dunkerce tacz-
nie z wynagrodzeniem rzeczoznawcow
R.M. 68,97; Razem R.M. 267,59.

Dochodzg procenty w stosunku 5 %
rocznie obliczone do daty rozliczenia
awaryjnego R.M. 7,54; szkoda wyni-
kajaca z awarji wspélnej wynosi 0go6-
tem R.M. 275,15.

C. Konosament—Caen Nr. 13.

Warto$¢ wystanego tartego drewna:
wynosi R.M. 31.523,02; Woysylajacy
Industrie Exportation de bois ,,Bois
de Nord” agence a Danzig.

Odbiorca: S. A. des anciens établis-
sements ,,L. Lavare & Co Caen.

Reklamant : Baseler Transport Yer-
sicherungs Gesellschaft Basel.

Warto$¢ rynkowa wyrzuconego do
morza drewna wynosi R.M. 870,69;
zaoszczedzona cze$¢ frachtu z tego ty-
tutu do potracenia R.M. 185,71; po-
zostaje R.M. 686,98.

Koszty wytadowania, obliczenia i kla-
syfikacji pozostatosci w Caen tgcznie
z wynagrodzeniem rzeczoznawcéw R.M.
203,04; razem R.M. 890,02.

Dochodzg procenty w stosunku 5 %
rocznie obliczone do daty rozliczenia
awaryjnego R.M. 24,48; szkoda wyni-
kajagca z awarji wspolnej wynosi 0go6-
tem R.M. 914,50.

Ogoétem poniesione

przez ‘tadunek

szkody i straty wynikajace z awarji
wspolnej wynoszg: R.M. 957,88
R.M. 275,15 -j-R.M. 914,50+ R.M.

2.147.51 (w tem kapitalna suma R.M.
2.089,22 i procenty R.M. 58,29)

Gdynia.

V. Udziat tadunku w awarji wspélnej.

Zestawienie wszystkich pozycyj ta-
dunku, tak tych przesytek, ktére ucier-
piaty podczas awarji wspdlnej (konosa-
menty N.N. 3, 8 i 15) jak i tych, ktore
pozostaty nieuszkodzone (konosamenty
N.N. 1, 2, 4, 5, 6, 7, 9, 10, U i 12)
celem ustalenia ogdlnej wartosci tadun-
ku, jaka stanowi podstawe do okres$lenia
udziatu tegoz tadunku w pokryciu szkéd
i strat awarji wspolnej —z uwzglednie-
niem wysoko$ci poniesionych przez ta-
dunek ofiar i wydatkéw z awarjg wspdl-

na zwigzanych —daje wyniki naste-
pujace :
Ogo6lna warto$¢ tadunku, ktéra po-

nosi proporcjonalng odpowiedzialno$¢ za
awarje wspolng, wynosi
R.M. 43.895,—

Odszkodowanie, przypadajace z tytutu
awarji wspolnej na caty tadunek, wynosi
R.M. 2.089,22

Procenty od sumy odszkodowania do
dnia rozliczenia awaryjnego w stosunku
5% rocznie

R.M. 58,29

Udziat catego tadunku w pokryciu
ostatecznej sumy odszkodowania awa-
ryjnego, obliczony zgodnie z wysokoscig
awarji wspoélnej (2,41 % vide pozycje
VIIl) wynosi

R.M. 1.057,87

Ogdlna suma sktadek (contributions),
ktére wnoszag nieuszkodzone pozycje
tadunku t. j. konosamenty N.N. 1, 2,
4, 5 6, 7, 9, 10, 11 i 12,wynosi

R.M. 515,25

Pozycje tadunku, Kktore ucierpiaty
podczas awarji wspdlnej t. j. konosa-
menty N.N. 3,8 i 15, po uwzglednieniu
ich udziatu w szkodach i stratach awa-
ryjnych, otrzymujag tytutem odszkodo-
wania awaryjnego (kompensaty awa-
ryjnej)

R.M. 1.404,87

Wytadunek wetny do magazynéw w strefie wolnoctowej.



VI. Og6t szkéd i strat zaliczonych do

awarji wspdlnej.

Zaliczone do awarji wspoélnej koszty
zameldowania raportu w Sadzie; wy-
nagrodzenie rzeczoznawcy R. Charmant
z Caen ; koszty tlomaczen i sporzadze-
nia réznych dokumentow R.M. 165,61 ;
strata, poniesiona przez caty tadunek
2.147,51; strata, poniesiona na prze-
woznem (frachcie) po potraceniu za-
oszczedzonych pozycyj kosztow wytado-
wania i doliczeniu procentéow R.M.
201,02; 2% prowizji od udzielonych
zaliczek R.M. 3,27 ; 5 % od sum awan-
sowanych na wydatki R.M. 4,45 ; za
sporzadzenie rozliczenia awaryjnego
R.M. 125,99; za 5 odpiséw tegoz roz-
liczenia R.M. 57,74; Suma awarji
wspdlnej wynosi R.M. 2.705,59.

VII. Kategorje wartosci ponoszace
odpowiedzialno$é¢ za awarje wspolng.

Statek —warto$¢ w stanie uszkodzo-
nym zgodnie z oceng rzeczoznawcy Frs.

Handel

BILANS handlu zagranicznego Rzeczypo-
spolitej Polskiej i Wolnego M. Gdanska

zagraniczny Pol

wedtug tymczasowych obliczen Gtéwnego
Urzedu Statystycznego wynosi :

Przywéz: 263.654 ton, warto$ci 82.454
tys. zh

Wywoz: 1.028.700 ton, warto$ci 84.051
tys. zh

Saldo dodatnie w miesigcu lipcu wynosi
1.597 tys. zt

W poréwnaniu do miesigca czerwca b. r.
zwiekszyt sie wywo6z o 13.707 tys. zt. Przy-
woéz zwiekszyt sie 0 20.492 tys. zt

Zwiekszyt sie wywdéz nastepujacych arty-
kutéw: masta o 2,8 milj. zt, wegla o 2,5
mTj. zh, trzody chlewnej o 1,8 milj. zi,
jaj o 1,1 milj. zt., nawozéw o 0,8 milj. zi,

llali

MIESIECZNIKU wtoskim ,La Ma-
rina Italiana” ukazat sie artykut
Giovanni di Bella pod tytutem,, Note

,La Marina

W

Capt.

Gdynia.

Basen Weglowy. DzZwigi dla przetadunku towaréw sypkich

400.000 (po kursie z dnia 27.VIII. 1934
a R.M. 16.52)—R.M. 66.080.

tadunek —warto$é¢ tadunku, ktora
ponosi proporcjonalng odpowiedzialnos¢
za awarje wspdlng R. M. 43.895.

Przewozne (fracht) —ptatne w miej-
scach przeznaczenia wynosito R. M.
5.208,50; po potraceniu, zgodnie z § 17
York Antwerp Rules 1924 wydatkow
portowych, kosztow wytadowania i zot-
du zatogi w sumie R. M. 2.981,4-8,
pozostaje R.M. 2.227,02; odlicza sie
strate na frachcie pozycyj wyrzuconych
do morza R.M. 215,43; pozostaje R.M.
2.011,59.

Po dodaniu odszkodowania przypa-
dajacego na przewozne za awarje wspol-
ng R.M. 195,64; cze$¢ przewoznego
(frachtu) ktéra ponosi proporcjonalng
odpowiedzialno$¢ za awarje wspélng
wynosi R.M. 2.207,25 pozostaje wiec
R.M. 2.207 ; og6lna suma wartosci po-
noszacych odpowiedzialno$¢ za awarje
wspolng wynosi R.M. 112.182.

Iski w lipcu

bali, desek, tat, opotéw o 0,8 milj. zt., be-
konéw o 0,7 milj. zt., szyn kolejowych o 0,5
milj. zt., szynek, poledwic wieprzowych w
opakowaniu hermetycznem o 0,4 milj. zh
Zmniejszyt sie wywo6z nastepujacych arty-
kutéw: papieréwki o 0,5 milj. zt., jeczmie-
nia o 0,4 milj. zt, przedzy weinianej o 0,4
milj. zt., zelaza i stali o 0,4 milj. zt., blachy
zelaznej, stalowej o 0,4 milj. zt
Zwiekszyt sie przywoéz nastepujacych arty-
kutéw: tytoniu i wyrobéw tyton owych o 2,4
milj. zt., skor futrzanych o 1,6 milj. zi,
szmat o 1,5 milj. z}, bawetny i odpadkéw
o 1,3 milj. zt, $ledzi $wiezych solonych
o 1,2 milj. z}, welny owczej, surowej, nie-
pranej o 1,2 milj. zt, rud manganowych
o 1,0 milj. zt, welny owczej, czesanej o

ana o Gdyni

sul porto di Gdynia”' W artykule tym
autor daje na wstepie w formie zwi ztej
i ciekawej caty szereg wiadomosci o historji

(masowych).

VIIl. Wysoko$¢ awarji wspoélnej
okres$lona procentowo.

Na podstawie wyzej zamieszczonych

cyfr bierna masa, czyli ogét szkod

i strat spowodowanych przez awarje
wspolng stanowi sume R.M. 2.705,59,
a czynna masa, czyli wszystkie wartosci
ktére ponoszg proporcjonalng odpowie-
dzialno$¢ za awarje wspolna, stanowia
sume R.M. 112.182.

Wzajemny stosunek obu wzmian-
kowanych mas wyraza procentowo wy-
sokos$¢ awarji wspolnej

2705,59 . 100

-112Y 82— " 2741 %

IX. Repartycja awarji wspélnej.

Statek R.M. 66.080—sktadka R.M.
1.592,53; +tadunek 43.895 skitadka
1.057,87 ; Przewozne (fracht) 2.207

sktadka 55,19; Razem R. M. 112.182
sktadka R. M. 2.705,59.

1 milj. zt, elektrycznych: maszyn, apara-
téw, przyrzadéw i ich czesci o 1,0 milj. zi,
sprzetu elektrotechnicznego o 0,8 milj. zt,
przedzy wetnianej o 0,7 milj. zi, zelastwa
0 0,7 milj. zt., cyny technicznie czystej o 0,5
milj. zt, kopry o 0,4 milj. zt., kawy o 0,4
milj. zt., skér surowych o 0,4 milj. zt, ma-
szyn wiékienniczych o 0,4 milj. zt, samo-
chodéw o 0,4 milj. zt

Zmniejszyt sie przywdz nastepujgcych arty-
kutéw : ryzu o 1,4 milj. zt, rud cynkowych
0 0,9 milj. zt

Obroty zagraniczne Polski w miesigcu spra-
wozdawczym zwiekszyly sie w poréwnaniu
z lipcem ub. r. zaréwno po stronie przywozu,
jak i wywozu. Przyw6z w lipcu ub. r. wyno-
sit 74,1 milj. zt., wywoéz za$§ 76,5 milj. zt

Pomorza, wykazujagc odwieczng polskos¢
tych ziem oraz historyczne i ekonomiczne
prawa Polski, aby wt#asnie przez nie byta
potaczona z morzem. Poswieca rowniez kilka
stéw patrjotycznym Kaszubom, ktérych na-
zywa ,straznikami polskiego morza”.

Nastepnie autor daje obszerny i szcze-
g6towy opis Gdyni oraz portu gdynskiego
i jego nowoczesnych urzadzen przetadun-
kowych, podkresla i ilustruje cyframi nie-
zwykle szybki wzrost obrotéw portowych,
wymienia najwazniejsze jednostki naszej
floty handlowej oraz daje obraz stosunkéw
handlowych i przemystu portowego.

W koncu autor podkres$la, iz od setek lat
juz Polske i Italje tacza serdeczne wezty
przyjazni i wspotpracy kulturalnej, nato-
miast wspotpraca gospodarcza nie jest jeszcze
dostatecznie rozwinigta mimo istniejagcych
potemu warunkéw. Autor jest zdania, iz



wobec specyficznej struktury ekonomicznej
zaréwno Italji jak i Polski, istniejg szerokie
mozliwosci rozwoju stosunkéw handlowych
miedzy dwoma krajami i przewiduje, iz
w niedalekiej juz przyszto$ci nastapi okres
takze bardzo ozywionej wspotpracy gospo-
darczej miedzy dwoma krajami.

Artykut jest obficie ilustrowany efektow-
nemi zdjeciami, a miedzy innemi takze
piekng reprodukcjg polskiego okretu wo-
jennego z XVI wieku ,Swiety Jerzy”.

Nalezy nadmieni¢, ze autorem artykutu

Nowe przepisy o domaeiti sktadowych

NUMERZE 59 Dziennika Ustaw
W R. P. z dn. 5 sierpnia b. r. ukazato
sie rozporzadzenie Rady Ministrow o wa-
runkach i sposobie koncesjonowania domoéw
sktadowych, wchodzace w zycie z dniem
ogtoszenia. Postanowienia rozporzadzenia o-
pracowane zostaty na podstawie doswiad-
czenia, opartego o stosowanie dotychcza-
sowych postanowien w tej dziedzinie, przy
uwzglednieniu intereséow domoéw, jak row-
niez os6h, sktadajacych rzeczy na przecho-
wanie. Rozporzadzenie wprowadza jako no-
vum przepis, ze Minister Przemystu i Han-
dlu moze w razie potrzeby mianowa¢ do
doméw sktadowych swych delegatéw, kt6-

Stan handlowej zeglugi

Or W IEZO ukazat sie Lloyd’s Register Book
A narok 1936/37. Wydawnictwo to zawiera
interesujace dane, dotyczace Swiatowej ze-
glugi handlowej oraz udziatu w niej poszcze-
go6lnych krajow.

W koncu czerwca r. b. tonaz S$wiatowy
(jednostki powyzej 100 trb. pojemnosci) sie-
gat 65,06 milj. trb. wobec 64,89 milj. trb.
przed rokiem. Na tonaz parowy i motoro-
wy przypadato 64,00 milj. trb. (w koncu
czerwca r. ub. 63,73), na tonaz zaglowy za$
(z motorami pomocniczemi lub bez) 1,06
wobec 1,16 milj. trb. Jak wida¢ z tych
liczb tonaz zaglowy wykazuje w dalszym
ciaggu zanik. Pewien spadek wykazuje zreszta
réwniez $wiatowy tonaz parowy, gdyz w oma-
wianym okresie rocznym zmniejszyt sie o
0>7 milj. trb. Wzrést natomiast Swiatowy
tonaz motorowy — o blisko 1,0 milj. trb.
W sumie tonaz $wiatowy wykazat w okre-
sie od czerwca r. ub. do czerwca r. b. wzrost
0 177.671 trb. podczas gdy w poprzednim
analogicznym okresie 12-u miesiecy wykazat
on jeszcze spadek 690.640 trb.

We wspomnianymi okresie, zakonczonym
w koricu czerwca r. b., najwiecej wzrést to-
naz pod banderg panamska, a mianowicie
0 292 tys. trb. Ttomaczy sie to zresztg
przejsciem pod bandere panamska szeregu
jednostek innych narodowosci. Skolei naj-
wiekszy wzrost tonazu handlowego wykazujg
(w tys. trb.): Wiochy — o 214, Japonja —
0130, Z. S. R. R. — 0 104, Grecja — o0 90,
oraz Norwegja — o 87. Najwiekszy spadek
tonazu wykazujg Stany Zjedn. — o 294 tys.
trb. oraz W. Brytanja z Irlandjg — o 115 trb.

Ponizsze liczby $wiadcza o rozwoju tonazu

Swiatowego oraz tonazu najwazniejszych
panstw morskich w okresie od 1914 r.
(w milj. trb. — pierwsza liczbha w nawia-

sie oznacza stan w 1914 r., druga — w 1925
roku) : tonaz $wiatowy 64,00 (45.40— 62.38),
w tem : W. Brytanja z dominjami 20,17

rzy majg prawo przegladania ksiegowosci
przedsiebiorstwa i wstepu na jego teren.
Ponadto dom sktadowy jest obowigzany
udziela¢ Ministrowi Przemystu i Handlu
na jego zadanie wszelkich informacyj, ty-
czacych sie przedsiebiorstwa. W ten spo-
s6b zapewniony zostat nadz6r i kontrola
wtadz nad domami sktadowemi.

Koncesyj na otwarcie i prowadzenie do-
mu sktadowego udziela Minister Przemystu
i Handlu wg. swobodnego uznania. Jesli
dom sktadowy ma przyjmowa¢ na skiad
wytwory gospodarstw wiejskich i przemy-
stu rolnego, to koncesji udziela Minister

sSwiatowej

(20,52 — 21,91), Stany Zjedn. 11,90 (4,29 —
14,21), Japonja 4,22 (1,71 — 3,92), Nor-
wegja 4,05 (1,96 — 2,62), Niemcy 3,7 (5,1 —
3,0), Wtochy 3,1 (1,4 — 2,9), Francja 2,97
(1,92 — 3,32), Holandja 2,51 (1,47 — 2,59).
Jak wida¢ z tych liczb, w poréwnaniu z 1914
rokiem spadt tylko tonaz niemiecki oraz —
w mniejszym stopniu angielski, najwiekszy
za$ wzrost wykazuje tonaz Standw Zjedn.
W poréwnaniu z 1925 r. najwiekszy spadek
wykazujg Stany Zjedn., pozatem za$ Anglja.

Poréwnujgc r. 1936 z r. 1901 okazuje sie,
ze tonaz Swiatowy wzrést z 24,01 milj. trb.
do 64,00 milj. trb. W tym okresie tonaz
angielski wykazat spadek udziatlu procento-
wego z 50,2% do 26,8%, niemiecki za$
z 10,1 % do 5,8%. Wzrést natomiast udziat
procentowy Stanéw Zjedn. — z 4,2% do
14,7%, Japonji z 2,2% do 6,6%, Norwegji
z 3,4% do 63% it d

Swiatowy tonaz zaglowy spadt w okresie

jest kapitan statku ,,Valsavoia”, ktory kilka-
krotnie zawijat do Gdyni i tu kapitan zetknat
sie z jednym ze wspotpracownikéw Mor-
skiego Archiwum Gospodarczego Instytutu
Battyckiego w Gdyni.

Przemystu i Handlu w porozumieniu z Mi-
nistrem Rolnictwa i Reform Rolnych.

Podanie o0 udzielenie koncesji nalezy
wnie$¢ do Ministerstwa Przemystu i Handlu
za pos$rednictwem wojewddzkiej wiadzy ad-
ministracyjnej, na ktorej obszarze zamie-
rzone jest prowadzenie domu skfadowego.
Jezeli dom skladowy ma by¢ prowadzony
na terenie portu gdynskiego, to podanie
nalezy ztozy¢ za posrednictwem Urzedu
Morskiego w Gdyni.

Ubiegajacy sie o udzielenie koncesji po-
winni udowodni¢, ze posiadaja kapitat po-
trzebny do prowadzenia domu sktadowego.

od 1914 r. do 1936 r. 02,9 milj. trb. W chwili
obecnej pierwsze miejsce w $wiatowym to-
nazu zaglowym, wynoszacym 1,06 milj. trb.,

zajmujg Stany Zjedn. —- 570 tys. trb. Dalej
idzie W. Brytanja z Irlandjg — 103 tys.
trb., Kanada — 65 tys. trb., Finlandja.—

56 tys. trb. i t. d.

Jezeli chodzi o wiek statkéw, tylko 7,7 %
og6lnego tonazu statkéw parowych i moto-
rowych ma mniej niz 5 lat.

Z ogb6lnego tonazu statkéw handlowych —
az 11,7 mlj. trb. nie jest przeznaczone do
celéw pasazerskich i frachtowych. Wiekszg
cze$¢ tej liczby stanowiag statki tankowe,
a wiec przeznaczone wytgcznie do przewozu
paliwa ptynnego.

Zaznaczy¢ wreszcie nalezy, ze w ostatnich
latach zanotowano bardzo powazny wzrost
bezpieczenstwa plywania i znaczny spadek
straconych statkow.

Nowy Jyrelctor P. S. M.

DYREKTOREM Panstwowej Szkoty Mor-
skiej w Gdyni zostal mianowany przez
Ministerstwo Przemystu i Handlu p. Wta-
dystaw Kosianowski, komandor-podporucz-
nik w st. sp., ktéory z dn. 1 lipca 1936 r.
zmienit na tem stanowisku dtugoletniego dy-
rektora tej uczelni, p. Adama Mohuczego.

* * *

Dyrektor Kosianowski, urodzony wr. 1895--
studja cywilne i wojskowe odbyt w Rosji.
W czasie wojny Swiatowej, jako jeniec
austrjacki, zgtosit sie do Legjonéw Polskich,
do ktérych zostat przyjety, lecz w zwigzku
z kryzysem legjonowym byl internowany
w obozie polskim na Wegrzech.

W czasie wojny polsko-bolszewickiej wal-
czyt na froncie, gdzie zostat ciezko ranny.

Za czyny bojowe odznaczony zostat orderem
LSVirtuti Militari” .

Po skoriczeniu wojny wstapit do dwczesnej
Oficerskiej Szkoty Marynarki Wojennej, po
ukonczeniu ktérej, jako oficer Marynarki
Wojennej petnit kolejno stuzbe badzto na
jednostkach wojennych naszej floty mor-
skiej, badz w sztabach na ladzie. W latach
1930 — 1933 petnit stuzbe w Wydziale
Wojskowym Komisarjatu Generalnego R.P.
w Gdansku.

Ogtosit on caty szereg artykutdw z dzie-
dziny morskiej, poruszajacych zagadnienia
polityczne, naukowe, historyczne i organiza-
cyjne. W ciggu zg6ra 12-letniej dziatal-
noéci pisarskiej, prace p. Kosianowskiego
ukazywaty sie na tamach prasy fachowej, jak
»Przeglad Morski”, ,Bellona”, ,Przeglad



Lotniczy” i t. d. oraz w czasopismach mor-
skich, jak ,Morze”, ,Sprawy Kolonjalne”
i na szpaltach prasy codziennej.

W ostatnich latach p. Kosianowski petnit
funkcje Komisarza Rzadowego z ramienia
Ministerstwa Przemystu i Handlu przy da-
lekomorskiem rybotéstwie i zapoczatkowat

regularne wyszkolenie przysztych kadr ma-
ryharzy-rybak 6w dalekomorskiej floty ry-
backiej .

Jednocze$nie ze zmiang na stanowisku dy-
rektora PaAstwowej Szkoty Morskiej— in-
spektorem Szkoly zostat wyznaczony p. Sta-
nistaw Kosko, kapitan zeglugi wielkiej.

HamLurg obawia sie konkurencji

W OSTATNIM numerze hamburskiego
pisma ,,Wirtschafts-Dienst” ukazata
sie krotka, ale b. ciekawa notatka obcho-
dzaca nasz port, mianowicie o nowych za-
daniach portu w Hamburgu.

Stwierdzajac na poczatku, ze konkurencja
Gdyni i Trjestu stworzyta zupetnie nowg
sytuacje, w ktorej port hamburski stara sie
dostosowa¢ do nowych warunkéw wspo6tza-
wodnictwa, autor sadzi, ze zwyciestwo Ham-
burga jest watpliwe, gdyz warunki przeta-
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Polslci wegiel

RASA szwedzka pos$wieca szereg uwag
P zawarciu uktadu weglowego z Polska.
Jedno z pism zaznacza, ze nowy uktad mie-
dzy eksporterami polskimi a importerami
szwedzkimi zawiera ze strony szwedzkiej
zobowigzanie do zakupu do 1957 r. wiacznie
5 milj. ton wegla polskiego. Pismo dodaje
przy tej okazji, ze powolna dostawa wegla

F o

N L A N D

dunku sg tafnsze w obcych portach; to tez
autor zada, by przynajmniej niemieckie ta-
dunki szty przez porty niemieckie i w ten
spos6b powiekszyly ruch tranzytowy przez
porty niemieckie. Wyniki dotychczasowej
pracy portu hamburskiego wskazujag na
pewne sukcesy, uzasadniajace dalsza rozbu-
dowe urzadzen portowych, ktére przydadza
sie w przysztosci, w razie dobrych wynikow
pracy akwizycyjnej i uzdrowienia handlu
zagranicznego

C A

w Szwecji

angielskiego wptywa w kierunku niewyko-
rzystania catej przyznanej Anglji kwoty
odbioru wegla. Wobec tego przewidywana
jest pewna kontrola, aby wegiel polski
i angielski sprzedawane byty w handlu
detalicznym w odpowiadajgcych umowom
z eksporterami obu krajéw proporcjach.

J A

Nowa pozyczka wewnetrzna w Finlandji

FINSKICH sfer bankowych donosza, ze

konsorcjum bankéw finskich ma wy-
pusci¢ w porozumieniu z rzadem pozyczke
wewnetrzng w wysokosci 400 milj. marek
finskich, oprocentowang na 4% %, po kur-
sie emisyjnym 98%, * terminem lat 30.
Wplywy z tej pozyczki maja p6js¢ w czesci

na pokrycie pozyczki amerykanskiej, zacia-
gnietej w wysokosci 12,8 milj. doi. przez
rzad finski w r. 1926. Jedna trzecia czgsc¢
tej pozyczki pozostata woéwczas w kraju.
Termin sptaty dtugu amerykanskiego przy-
pada na dzien 1 wrze$nia r. b.

Prezes MielzynaroJowego Komitetu Buracza-

nego w Helsingforsie

DO HELSINGFORSU przybyt celem na-
wigzania kontaktu z producentami bu-

rakéw prezes Miedzynarodowego Komitetu

Plantatorow Buraka Cukrowego p. St. Hum-
nicki.

WywoOz drzewa z Finlandji

W ROKU biez. ozywit sie wywoéz drzewa

z Finlandji. W sezonie tegorocznym

wywieziono 650 tys.
stop w r. ub.

stop wobec 350 tys.

P. Kosko jest jednym z pierwszych wycho-
wankéw Panstwowej Szkoty Morskiej. Pra-
cowat przez dlugi czas w Departamencie
Morskim M. P. i H. Ostatnio ptywat na
statku szkolnym ,Dar Pomorza”, na ktérym
odbyt podr6z naokoto Swiata.

Na razie pogorszaja potozenie hambur-
skiego portu jeszcze dwa fakty 1) znizka
optat w Rotterdamie i 2) zniesienie sankcyj
w stosunku do Wtoch, a zatem zwiekszenie
pracy portu w Trje$cie, ktéry znowu od-
bierze Hamburgowi handel z Bliskim W scho-
dem.

Przedstawiajgc w ciemnych barwach sy-
tuacje przetadunkowg w porcie hambur-
skim, autor wyraza nadzieje, ze da sie ja
naprawi¢ dzieki skoordynowanym wysitkom.

ESTONJA

Prasa estonskaoM S $Pitsuds-

kim*“

PRASA estofska zamieszcza szereg po-
chlebnych wzmianek o M/S ,Pitsuds-

kim” i dotagcza przytem jego fotografje.

Estonja ma trzykrotnie powiek-

szy¢ produkcje tupkow Litu-

micznyclL
PRODUKCJA tupkéw w Estonji, wynoszaca
obecnie 300 ton dziennie, ma by¢ po-
wiekszona trzykrotnie ze wzgledu na stale
wzrastajgce zapotrzebowanie. Jak wiadomo,
z tupkoéw otrzymuje sie oleje, benzyne oraz
materjaty opatowe. Zwiekszeniu produkcji
stoi na przeszkodzie brak wykwalifikowanych
rak roboczych. W zwigzku z tem produ-
cenci zastanawiajg sie nad mozliwos$cia spro-
wadzenia fachowcéw Polakéw, ktérzy zostali
wydaleni z Francji.

Angielska wycieczka gospo-

darcza w Estonji

DO TALLINNA przybyta wycieczka przed-
stawicieli brytyjskiej izby przemystowo-
handlowej, ktérzy w ciggu swego 2-dniowe-
go pobytu pragna sie zapozna¢ z zyciem go-
spodarczem Estonji.

Zarzgdzenia dewizowe Estonji

MYSL porozumienia z Ministerstwem

Gosjjodarki Estonji, banki prywatne
uzyskaty mozno$¢ wolnej sprzedazy dewiz
za przedtozeniem licencji importowych oraz
dalsze uprawnienia w zakresie operacyj
finansowych. Wolna sprzedaz dewiz moze
by¢ dokonywana na cele studjow zagra-
nicznych, na podréze handlowe do niekto-
rych krajéw, na utrzymanie urzednikéw
panstwowych, przebywajgcych zagranicg, oraz
na kuracje o0s6b chorych zagranica.
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Pomoc
T ATVIAS Kareivis” donosi, ze Mini-
msterstwo Rolnictwa zorganizowato w

tym roku dla rolnikéw os$rodki, w ktérych
moga oni dosta¢ za niewielka optatg trakto-
Traktory pomagajg szyb-
twarda ziemie,
zwozi¢ zboze.

ry i ciezarowki.
ciej i gtebiej przeorywac
a ciezaré6wki — szybko

lecliniczna dla rolnikéw loSewskieSi

Stacje z temi maszynami cieszyly sie du-
zem powodzeniem, tak ze trzeba byto za-
mawia¢ dzierzawe na tygodnie naprzéd.
Dobre dosSwiadczenia poczynione z tg ino-
wacja, sktonity Ministerstwo Rolnictwa do
powiekszenia stacyj maszynowych w
catym kraju.

ilosci

Przedstawieiele LrytyjsLiego zycia gospo-

darczego na 'Lotwie
DNIU 6 sierpnia przybyta z Kowna
do Rygi delegacja przedstawicieli bry-
tyjskich izb przemystowo-handlowych w licz-
bie 17 oséb. Delegacja ta ma na celu za-
poznanie sie z zyciem gospodarczem panstw

| KRONIKA MIEJSKA

+ RUCH STATKOW W PORCIE WMIES.
LIPCU. W przeciggu miesigca lipca b. r.
weszto do portu gdynskiego i wyszto zen na
morze ogotem 798 statkéw o tgcznej pojem-
noéci 851.641 t. r. n., z czego weszto 595
statkbw o pojemn. 425.877 t. r. n., a wyszio

405 statki o pojemn. 427.764 t. r. n.

Ruch statk6w wedtug kolejnosci bander
poszczeg6lnych panstw przedstawiatl sie na-
stepujaco : (pierwsza cyfra — t. r. n. — dru-

'— liczba statkow) :

Polska 186.567 — 118, Szwecja 154.756—
225, Anglja 78.730 — 46, Danja 71.904 —
117, Witochy 55.104 ~— 18, Norwegja 52.307

61, Francja 48.626 — 10, Stany Zjedn.
Am. 44.068 — 14, Niemcy 38.531 — 82,
Grecja 35.027 — 13, Finlandja 29.512 — 33,
A S. R. R. 13.538 — 5, Holandja 12.437 —
26, totwa 11.514 — 10, Estonja 8.040— 13,
Jugostawja 7.500 — 2, W. M. Gdansk
3.700 — 5.

Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdyni
Aynidst 1.098,4 t., $rednia ilo$¢ statkow prze-
ywajacych jednoczes$nie w porcie 55, i $redni
Postdj statkéw 54,8 godz.

*«OBROT
LIPCU.
Obroty towarowe portu gdynskiego w mie-

Icu bpcu b. r. przedstawiajg sie nastepu-

jaco: Ogélny obrét zamorski tacznie z obro-

tem przybrzeznym wyni6ést 637.526,7 t.

(w czerwcu 564.632,2 t.), z czego na obfét

zamorski przypada 627.959,8 t. (w czerwcu

*717 t.). Z ostatniej cyfry na przywoz
przypada 109.480 t. (w czerwcu 88.766,1 t.),
a na wywoéz 518.479 8 t.dw czerwcu 465 tys.
950,9 t.).

Obrot przybrzezny tgcznie z W. M. Gdan-
s em wyniést 1.566,3 t. (w czerwcu 3.578,2
on), z czego na przywo6z przypada 48 t., a na
wywéz 1.518,3 t.

towarowy portu w

battyckich. Jezeli chodzi o totwe, przewi-
dziany zostat bardzo obszerny program zwie-
dzania oraz szereg konferencyj z przedsta-
wicielami zycia gospodarczego totwy.

Obroty droga wodng z wnetrzem Kkraju wy-
niosty 8.000,6 t. (w czerwcu 6.337 t.), z cze-
go na przyw6z przypada 2.433,9 t., a na
wywoéz 5.566,7 t.

+ RUCH PASAZEROW W LIPCU.

W przeciggu miesigca lipca b. r. og6lny
ruch pasazerski w porcie gdynskim wy-
niést 10.168 os6b, z czego przyjechato 4.705
pasazerbw a wyjechato 5.463 pasazerow.

W poréwnaniu do ubiegtego miesigca
zanotowano znaczny wzrost morskiego ru-
chu pasazerskiego, co tlomaczy sie ozy-
wionym ruchem wycieczkowym polskich
statkéw transatlantyckich.

« BANDERA POLSKA NA PIERWSZEM

MIEJSCU.

Poraz pierwszy od czasu powstania portu
gdynskiego bandera polska w miesigcu
lipcu b. r. znalazta sie¢ w ruchu statkéw
na | miejscu, wyprzedzajgc nawet bandere
szwedzka. Przesuniecie to z dotychczas
zajmowanego |l miejsca po Szwecji spowo-

dowane zostalo ozywionym ruchem wy-

cieczkowym duzych polskich statkéw trans-

atlantyckich ,Pitsudski”, ,Batory” i ,,Ko$-

ciuszko” .

« RUCH PASAZEROW W PORCIE GDYN
SKIM W PIERWSZEM POLROCZU
1936 ROKU.

W pierwszem poétroczu b. r. przyjechato
do portu gdynskiego 3.738 pasazeréw wo-
bec 3.341 w tym samym okresie czasu
roku ubiegtego (wzrost 11,8%); wyjechato
za$ 7.316, wobec 3.966 w roku ubiegtym
(wzrost 84,5%). Ogoétem ruch pasazeréow
w pierwszem potroczu roku biezacego wy-
niést 11.054 os6b wobec 7.307 o0s6b w tym
samym okresie czasu roku ubiegtego (wzrost

51,3%).

DANJA

W ymiana li2llicllowa polsLo-iluiisLa

w pierwszem poétroczu

W CIAGU pierwszych 6-u miesiecy
r. b. Danja sprowadzita z Polski
towaréw za 10,8 milj. kor. (13 milj. kor.

w pierwszem potroczu r. ub.), eksportowata
za$ do Polski za 3,6 milj. kor. (3,8 milj. kor.).

Dalsze zarzadzenia Lom.walLw Danji

OMISJA walutowa wprowadzita dalsze

rozszerzenie listy towaréw, objetych re-
glamentacjg, oraz postanowienie w sprawie
sktadania podan o uzyskanie pozwolen wa
lutowych.

« ZEBRANIE RADY PORTOWEJ.

Dnia 11 sierpnia w gmachu Urzedu
Morskiego odbyto sie zebranie Rady Por-
towej pod przewodnictwem dyrektora Urze-
du p. inz. St. tegowskiego. Na zebraniu
powyzszem rozpatrywano sprawe stuzby ko-
lejowej w porcie, sprawe usprawnienia
przetadunkéw w porcie, a mianowicie, na
wniosek Zwigzku Armatoréw i Zwigzku
Maklerow Rada wyrazita opinje, ze prze-
tadunki przy poszczegdlnych statkach linij
regularnych winny sie odbywaé tylko przez
jednag organizacje przetadunkowg. Nastepnie
omawiano sprawe sposobu ustanawiania rze-
czoznawcOw portowych, oraz sprawy biezace.
Bezposrednio po zebraniu uczestnicy Rady
udali sie do portu, gdzie zapoznali sie z inwe-
stycjami, jakie zostaly wykonane w ostat-
nim czasie.

* INWESTYCJE W PORCIE.

W przeciagu czerwca b. r. wykonano w por-
cie gdynskim nastepujgce inwestycje :

Roboty drogowe Na ul. Rotterdamskiej
i Celnej wykonano 500 m3 robét ziemnych.
Przy dojezdzie do nowobudujacej sie elek-
trowni ,,Gréodek” utozono 250 m. b. kra-
weznika oraz wykonano 800 m2 jezdni z ka-
mienia poligonalnego. Przy podjezdzie do
domu biurowego w wolnej strefie wykona-
no 700 ni3 rob6t ziemnych. Na nabrzezu
Rotterdamskiem utozono 128 m2 podktadu
drewnianego na torach kolejowych przed ma-
gazynem Nr. 2. Na molo potudniowem uto-
zono 35 m.b. kraweznika i 540 m2 chodnika
betonowego. Na nabrzezu Angielskiem wy-
konano 500 m3 robét ziemnych, 300 m2
podtoza betonowego i 2.000 m2 nawierzchni
z pétbruczku granitowego.

W odociaggi i kanalizacje Do portowej
sieci wodociggowej przytaczono instalacje wo-



10

dociggowg dla poczekalni robotniczej przy
magazynie nr. y i dla budowy ekspedycji
kolejowej na Oksywiu.

Budowle naziemne Przy rozbudowie
gmachu Urzedu Morskiego na ul. Central-
nej wykonano fundamenty, mury piwnic
i | pietra oraz stropy nad piwnicami. Przy
budowie chtodni $ledziowej na nabrzezu An-
gielskiem wykonano roboty murowe na |1l
pietrze, konstrukcje dachowg, montaz wszyst-
kich instalacyj i roboty izolacyjne na wszyst-
kich pietrach. Przy budowie elewatora zbo-
zowego na nabrzezu Indyjskiem wykonano
$cianki silosowe do wysokosci 26 m. oraz
wszystkie pietra wiezy. Przy budowie elek-
trowni parowej Grodka, obok kanatu Prze-
mystowego zabetonowano strop zelbetowy nad
maszynownia i bunkrownig oraz kanat mie-
dzy elektrownig a stacja pomp, jednoczesnie
odbywat sie réwniez montaz kottéw. Przy
budowie magazynu F-my Barcikowski na
ul. Celnej rozpoczeto prace wykoAczeniowe
zewnetrzne. Przy budowie wedzarni i fabry-
ki konserw ,Temporyb” na ul. Waszyngto
na i Sw. Piotra wykonano fundamenty i mu-
ry parteru w czesci $rodkowej budynku.

Przy budowie przetwo6rni owocowej F-my
Balta w wolnej strefie roboty murarskie
zostaly wykoniczone i rozpoczeto uktadanie
podtég. Przy rozbudowie Olejarni ,Union”
wykonano fundamenty pod budynek i ma-
szyny oraz przystgpiono do stawiania muréw
parteru. Przy przebudowie domu dla robot-
nikéow firmy ,Polskarob” na ul. Weglowej
przystapiono do robo6t murarskich.

Budowli morskich oraz robét czerpalnych
w miesigcu czerwcu nie wykonywano.

« NOWA REGULARNA LINJA OKRE-
TOWA.

Do Urzedu Morskiego zgtoszona zostata
przez Polskg Agencje Morskg nowa linja
okretowa utrzymujaca regularng komuni-
kacje miedzy Gdynig— Gdanskiem i Ko-
penhaga w odstepach 14-to dniowych. Na
linji tej kursowac¢ bedzie polski motorowiec
»,Pionier 1” nalezacy do Towarzystwa Okre-

towego ,Pionier” w Gdyni.

Najblizsze odjazdy statku z Gdyni prze-
widziane sg w nastepujacych terminach:
9. IX, i 25 IX b. r.

« SPRAWA KOMERCJALIZACJI PORTU.

Wdniu 11 sierpnia b. r. odbyto sie w lo-
kalu Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
posiedzenie Komitetu dla spraw portowych
Rady Handlu Zagranicznego przy Zwiazku
Izb Przemystowo-Handlowych, pod prze-
wodnictwem wojewody Wachowiaka,
poSwiecone rozpatrzeniu projektu ustawy
o komercjalizacji portu gdynskiego. Przy-
bytych delegatéw Izb Przemystowo-Han-
dlowych i organizacyj gospodarczych po-
witat urzedujacy wiceprezes lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni p. Feliks Kollat,
podkre$lajac znaczenie tych obrad dla portu
gdynskiego, oraz zyczac zebranym owocnych
narad. W wyniku parogodzinnych obrad
ustalono ostatecznie tekst projektu ustawy
0 utworzeniu przedsiebiorstwa panstwowego
,Port w Gdyni”, projekt ten zostat zrefe-
rowany w dniu 12 sierpnia na posiedzeniu

Komisji Opinjodawczej do spraw ekono-
micznych z zakresu polityki morskiej przy
Departamencie Morskim Min. Przem. i

Handlu.

« AWANSE W MARYNARCE HANDLO-
WEJ.

Pod przewodnictwem dyr. Urzedu Mor-
skiego inz. tegowskiego odbyto sie¢ w gma-
chu Urzedu Morskiego posiedzenie Komisji
Kwalifikacyjnej dla orzekania o awansach
w polskiej marynarce handlowej. Komisja
po rozpatrzeniu podan przyznata dyplomy
nastepujgcym kandydatom :

Dyplomy kpt. zegl. wielkiej otrzymali:
tukawiecki Edward, Niczko Michat, Nie-
fiedowicz Tadeusz, Zelwerowicz Stanistaw.

Dyplomy kpt. zegl. matej otrzymali:
Ghmarzynski Stefan, Gostomski Adam, Ja-
sicki Tadeusz.

Dyplomy por. zegl. wielkiej otrzymali:
Krzyzanowski Bohdan, Ptoszko Stanistaw,
Treblinski Jozef.

Dyplomy por. zegl. matej otrzymali:
Boniecki Jozef, Ghudecki Alfred, Hiller
Edward, Rybianski.

Dyplom szypra Il kl.: Maciejowski Sta-
nistaw.

Dyplom mechanika Il kl. otrzymali:
Kaczorowski Adolf, Noszczynski Czestaw.

fOLSKn AGENCJA  MORSKA

SP. z 0. 0.

POLISH SHIPPIIYGr AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

GDYNIA

Sunietojanska 10, tel. 2957

G DANSK

Hopfengasse 27, te}. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI LINIJ OKRETOWYCH Z GDYNI -

GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji,
Portéw Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires,

Portow Poétw.

Malakka,

Chin, Japonji i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH
PORTOW SWIATA

Dyplom mechanika Il Kkl. otrzymali:
Daniec Feliks, Garstka Zbigniew, Stepko-
wski Tadeusz.

Dyplom maszynisty | kl. otrzymali:
Bomba Aleksander, Pastuszuk Jozef.

Dyplom maszynisty Il kl. otrzymat Jar-
muszczak Ignacy.

* ANGIELSKI STATEK TURYSTYCZNY.

W niedziele dn. 9 sierpnia o godz. 7 m.30
przybyt do Gdyni angielski statek pasa-
zerski ,Viceroy of India”, ktéry przywidzt
na swym poktadzie 582 turystéw. Statek
powyzszy pozostat w Gdyni przy dworcu
morskim do godz. 13-ej, poczem udat sie
na rede do Sopot, skad odszedt w dalsza
podr6z po Battyku.

Zaznaczy¢ nalezy ze ss. ,Viceroy of
India” posiada pojemno$¢ okoto 20.000
t. r. br. i jest najwiekszym statkiem han-
dlowym, jaki dotychczas zawinat do Gdyni.

+ REKORDOWY TRANSPORT RYZU.

Dnia 30 lipca b. r. zawingt do portu
gdynskiego z Rangoonu angielski statek
»Pukkastan” o pojemn. 5.809 t. r. br.

z tadunkiem 10.100 t. ryzu nietuszczonego.
tadunek powyzszy przywieziony zostat bez-
posrednio z Indyj i stanowi rekord ws$rod
dotychczasowych masowych transportéw ry-
zu nietuszczonego, przeznaczonego dla tusz-
czarni ryzu w Gdyni.

« BASEN IMIENIA MINISTRA BECKA.

Nowowykonczony basen przeznaczony dla
sportu zeglarskiego zostat juz oddany do
uzytku i w mys$l decyzji p. Ministra Prze-
mystu i Handlu nazwany zostat basenem
imienia Ministra Becka.

+ DALSZE POTANIENIE KOSZTOW
PRZEWOZU MIEDZY GDYNIA,
GDANSKIEM A AUSTRIA.

Nowowydane w czerwcu i lipcu b. r.
zeszyty czechostowacko-polskiej taryfy por-
towej daja juz mozno$¢ tafszego przewozu
wazniejszych towaréw importu i eksportu
austrjackiego przez porty polskiego obszaru
celnego i przejScia graniczne czechostowa-
cko-austrjackie pod Breclav i Devinska
Nova Ves, anizeli przez Hamburg kombino-
wang droga kolejowo-rzeczng z przetadun-
kiem w portach dunajowych Regensburg
i Passau. Bedacy obecnie w opracowaniu
nowy zeszyt polsko-czechostowacko-dunajowy
taryfy dla komunikacji miedzy portami
Gdynia i Gdansk a austrjackiemi portami
dunajowemi, ktéry sie ma ukaza¢ 1 wrze$nia
b. r., bardziej jeszcze obnizy koszty prze-
wozu w tej komunikacji dzieki zastosowaniu
jeszcze tafiszych stawek optat przewozo-
wych kolejowych do i od portu dunajo-
wego Bratislava oraz taniego frachtu rze-
cznego miedzy tym portem a austrjackiemi
portami na Dunaju. Da to mozno$¢ podje-
cia w Austrji i Jugostawji skutecznej akcji
akwizycyjnej na rzecz naszych portéw mor-
skich.

« GOSCIE GDYNI.

Dnia 1 sierpnia b. r. przyjechat do Gdyni
p. Lyons b. szef Departamentu Transpor-
tdbw Ministerstwa Handlu ze Stanéw Zjedno-
czonych, ktéry otrzymat misje zbadania
wolnych portéw i wolnych stref na Battyku.
P. Lyons ziozyt wizyte dyrektorowi Urzedu
Morskiego p. inz. St. tegowskiemu a na-
stepnie zwiedzit port interesujac sie specjal-
nie ustrojem i sposobem pracy w wolnej
strefie. Dnia 4 b. m. go$¢ amerykanski
udat sie do portu gdanskiego, gdzie réwniez
zwiedzat wolng strefe.

*
* *

W dniu 24 ub. m. przybyt do Gdyni p. H. V.
Kaltenbom, wspo6tpracownik radja amerykan-
skiego (Columbia Broadcasting). Go$¢ ame-
rykanski ztozyt wizyte dyrektorowi Urzedu



Morskiego a nastepnie w jego towarzystwie
zwiedzit port i jego urzadzenia, interesujac
sie rozwojem Gdyni i wspétpracag obu por-
téw polskiego obszaru celnego.

« SZWEDZKI PRZYJACIEL POLSKI
W GDYNI.

Przez kilka dni bawit w Gdyni Sekretarz
Towarzystwa Polsko-Szwedzkiego w Sztok-
bolmie p. Fellenius, znany przyjaciel Polski.

Pan Fellenius odbyt w Oddziale Instytutu
Battyckiego kilka konferencyj w sprawie
wspoétdziatania Towarzystwa Polsko-Szwedz-
kiego w Sztokholmie z poczynaniami Insty-
tutu Battyckiego, m. in. w zakresie pogte-
biania zainteresowan wydawnictwami angiel-
skiemi Instytutu a w szczegdlnosci kwartal-
nikiem ,Baltic Countries”.

Na konferencji p. Felleniusa z dyr. Insty-
tutu dj*. J. Borowikiem w dn. 21 ub. m. zostat
omoéwiony projekt wydawnictw szwedzkich
1 polskich, poswieconych blizszemu wzajem-
nemu poznaniu sie obu narodéw. Projekt
ten polega na tem, ze poszczeg6lne wyktady
wygtaszane w Polsce ukazywalyby sie pod
egidg Instytutu Baittyckiego. lak wiadomo
sprawa ta jest przedmiotem rozwazan Ko-
mitetu zblizenia Polsko-Szwedzkiego, powo-
tanego przez Ministra OS$wiaty; dyr. Insty-
tutu Battyckiego jest przewodniczacym sekcji
prasy i propagandy tego Komitetu.

Pan Fellenius wygtosit w Domu Szwedzkim
pie¢ odczytow dla marynarzy szwedzkich na
tematy: ,Polska a Szwecja w ubiegtym stu-
leciu”, ,Polska dzisiejsza”, ,Kosciuszko a
Polska”, ,,Mtodziez polska i jej patrjotyzm”,
,Sympatje Szwecji dla Polski w epokach
powstan” .

Wszystkie odczyty byty ilustrowane obra-
zami $wietlnemi, wygtoszone byty zywo i z go-
racq sympatjg dla Polski, przykuwaty uwage
audytorjum niekiedy wprost rewelacyjnemi
dlah wiadomos$ciami o Polsce. Frekwencja na
odczytach wahata si¢ od 60 do 90 os6b, za-
leznie od ilosci statkow szwedzkich przeby-
wajacych w Gdyni.

« ROBOTY PRZY BUDOWIE PORTU RY-
BACKIEGO W WIELKIE! WSI.

Obecnie pogtebiany jest basen budujacego
sie portu rybackiego w Wielkiej Wsi. Réwno-
cze$nie nurkowie w dalszym ciagu pracuja
nad uktadaniem gtazéw kamiennych wzdtuz
zbudowanego mola. Pozatem pokrywane jest
betonem molo.

+ ROBOTY DROGOWE NA POLWYSPIE
HELSKIM.

W Jastarni na potwyspie Helskim rozpo-
czeto prace okoto rozbudowy ulic i asfalto-
wania jezdni. Przewidziane jestréwniez asfal-
towanie drég w Borze, Kuznicy, Helu i Cha-
tupach. Najsilniejszy ruch budowlany i naj-
wiekszy rozw6j wykazuje obecnie Jastarnia.

+ FLOTYLLA SLEDZIOWA WYSZLA NA
POLOWY.

Okoto 20 lipca nastgpito wystanie na po-
towy ostatniej serji statkow nalezacych do
flotylli rybotéwczej tow. okretowego ,Mewa”
w Gdyni. Jak wiadomo, pierwsze statki
?Mewy” udaly sie na potowy w biez. se-
zonie juz w poczatku maja. Druga partja
odptyneta w koncu maja na morze POt
nocne, nastepne w czerwcu. Rozdzielanie
flotylli na poszczegélne partje wynika z ko-
niecznosci liczenia sie ze sprawg nasycenia
miedzynarodowego rynku $ledziowego oraz
pozostaje w zwigzku z uczestnictwem na-
szego przedsiebiorstwa potowéw dalekomor-

skich do rybotéwczego zwigzku (t. zw.
Sichtingu), ktérego siedziba znajduje sie
w Hadze. Nalezenie do tego zwigzku za-

pewnia polskiemu rybotdstwu dalekomor-
skiemu powazne korzysci, jak np. mozno$¢
sprzedawania swoich potow6éw w Holandji.
Zwiagzek ten reguluje ruch flotylli rybo-

cztonkéw. Zakonczenie
potowéw dalekomor-
styczen

téwczych  swoich
tegorocznego sezonu
skich przewidywane jest na mies.
1937 r.

« POLOWY W MIESIACU LIPCU.

W przeciggu miesigca lipca b. r. zio-
wiono na calem wybrzezu oraz na petnym
Battyku 541.610 kg. ryb morskich o war-

tosci 255.338 zi. Wedlug poszczegblnych
gatunkéw potowy ryb w miesigcu lipcu
przedstawiaty sie nastepujgco: (w kg.)

tro¢ 390, stornia 133.790, zimnica 11.270,
gtadzica 2.450, skarp 5.640, wegorze 11.770,
wattusze 13.530, $ledzie 350.000, wegorzyce
5.340, szczupaki 3.880, okonie 620, ptotki
2.400, certy 480, minogi 50.

Podziat potow6éw na poszczeg6lne miejsco-
wosci byt nastepujacy: Hel 40.700 kg.
wart. 12.935 zt. Gdynia 49.890 kg. wart.
18.549 zt Jastarniai Wielka Wie$ 42.010 kg.
wart. 19.569 zt. Chtapowo— Karwia 25.550
kg. wart. 7.615 zt. Puck i wioski 33.460 kg.
wart. 21.670 1zt potowy dalekomorskie
350.000 kg. wart. 175.000 zt

Intensywno$¢ potowéw w poréwnaniu z
ubiegtym miesigcem do$¢ znacznie spadta,
do czego przyczynity sie niekorzystne 'po-
towy, zwiaszcza ptastug wskutek niesprzy-
jajacych wiatrow oraz trudnos$ci w ich zby-
cie. Gtéwne ilosci ptastug i wattuszy do-
starczyty wioski potozone od strony petnego
morza.

Potowéw dalszych na gtebi Gdanskiej
W miesigcu sprawozdawczym nie uprawiano.
Przy prébnych wyjazdach bowiem napo-
tykano na niewielkie skupienia wattuszy
tak, ze potowy te nie optacaty sie.

* WALNE ZGROMADZENIE MORSKIE-
GO INSTYTUTU RYBACKIEGO.

W gmachu Morskiego Urzedu Rybackie-
go odbyto sie walne zebranie Morskiego Insty-
tutu Rybackiego pod przewodnictwem prof.
Siedleckiego w obecnosci dyrektora Depar-
tamentu  Morskiego L. Mozdzenskiego.
Na zebraniu tem wystuchano sprawozdania
zarzadu oraz Komisji Rewizyjnej za ubiegty
rok obrachunkowy, a nastepnie uchwalono
budzet na rok 1936/37.

W koricu dokonano wyboru witadz Insty-
tutu, ktére pozostaty bez wigkszych zmian.

+ SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI SOLO-
NYCH.

W roku obecnym cena matjasow (lekko
solonych $ledzi) utrzymuje sie na poziomie
zesztorocznym, a import jest obliczony na
pokrycie zapotrzebowania wewnetrznego.
Jes$li tegoroczne potowy matjaséw islandzkich
zawioda, to nalezy sie liczy¢ ze zwyzka cen
matjas6w szkockich, ztozonych w chtodni.
Jak wiadomo, ostatnie depesze donosity o bar-
dzo matych potowach $ledzi na wodach
Islandji.

Ceny $ledzi szkockich (mocno solonych)
zwyzkowaty w poréwnaniu do cen zesztorocz-
nych, poniewaz wiadomem byto, ze potowy
tego materjatu nie pokryja zapotrzebowania
wszystkich odbiorcéw. Wieksza partje za-
kupity Sowiety na poczatku sezonu, a w po-
szczeg6lnych krajach nie bylo zupetnie za-
paséw zesztorocznych, gdy tymczasem w ro-
ku ubiegtym na sktadach znajdowato sie ok.
50.000 beczek. W ostatnich dniach zano-
towano gwattowny spadek potowow $ledzi
szkockich, ktédrych ceny silnie podskoczyty
do poziomu, dawno nienotowanego na rynku
polskim.

Zwyzka S$ledzi angielskich pociggneta za
sobg réwniez mocna tendencje na $ledzie
norweskie.

W najblizszych dniach nadejdg pierwsze
transporty $ledzi solonych z polskich poto-
wéw na Morzu Pétnocnem, co bedzie miato
znaczny wpltyw na dalsze ksztattowanie sie
cen.

¢« RYBAK HELSKI ZAKUPIL NOWY

KUTER Z DANJI.

Rybak helski zakupit za 7,6 tys. zt. nowy
kuter na Bornholmie. Motor do kutra o sile
ponad 60 HP. bedzie nabyty osobno w stoczni
gdanskiej. Wymiar kutra: dlugos¢ 12 m.,
szeroko$¢ 4,4 m., zagtebienie 1,7 m.

« BRAK LODU.

Ostatnio zanotowano w Gdyni brak lodu.
Statek chtodnia , Steady” zakontraktowany

przez ,Mewe” dla przewozu S$ledzi S$wie-
zych w lodzie, musiat zakupi¢ na droge
18 ton lodu w Gdansku. Stwierdzono, ze

sg pewne mozliwosci eksportu lodu polskiego
na cele konserwacji $ledzi angielskich na
wyspach Szetlandzkich. Nalezy podkreslic,
ze rybotéstwo dalekomorskie zuzywa zagra-
nicg duze ilosci lodu mielonego. Dotych-
czas w Polsce na potrzeby rybotdstwa pro-
dukuje sie nieznaczne ilosci lodu. Jak wia-
domo, w Gdyni czynne sa dwie fabryki
o produkcji 32 ton na dobe, gdy tymcza-
sem zapotrzebowanie samego miasta Gdyni
w czasie upalnych dni lipca dochodzito do
dwudziestu kilku ton na dobe, nie liczac
tej ilosci lodu, jaka zabierajg statki zagra-
niczne i polskie, odchodzgce z Gdvni.

« ROZBUDOWA CHLODNI.

Dnia 10 sierpnia b. r. oddano do uzytku
cze$¢ parterowg dobudowanej obecnie chto-
dni rybnej na nabrzezu Angielskiem o pow.
ok. 720 m2 w ktérej ztozono juz wiekszy
transport $ledzi w beczkach. W biezagcym
tygodniu wykonczone zostanie réwniez | pie-

tro i niebawem bedzie takze oddane do
uzytku. Wykonczenie i oddanie do eksplo-
atacji Il i IH-go pietra nastapi w pazdzier-
niku. Powierzchnia uzytkowa dobudowanej
czesci wszystkich pieter chtodni rybnej

wyniesie przeszto 3.000 m2.

+ NOWA PLACOWKA PRZEMYSLOWO-
HANDLOWA W PORCIE GDYNSKIM.
W porcie gdynskim, przy zbiegu ul

Celnej i Rotterdamskiej, firma R. Barci-

kowski S. A. z Poznania wybudowata ma-

gazyn o powierzchni ok. 2.000 m2 przy
ktérym mieszczg sie rowniez lokale biuro-
we oddzialu wyzej wymienionej firmy,

W magazynie tym przewidziane jest miejsce’

na sktadowanie artykutéw chemicznych i ziot

leczniczych zaréwno importowanych jak
i eksportowanych. Oprécz tego w czesci
magazynu zainstalowane sg maszyny shu-

zace do krajania ziot i proszkowanie nie-
ktorych artykutéw. Zakres dziatania firmy
obejmuje skup krajowych zi6ét leczniczych
i zi6t pochodzenia zamorskiego, przerébke
tego surowca na artykuty drogeryjne i leczni-
cze oraz handel gotowemi artykutami che-
miczno-farmaceutycznemi.

*« GOSPODARCZE ARCHIWUM MOR-
SKIE.

Z dniem 1 sierpnia rozpoczeto Gospo-
darcze Archiwum Morskie drugi miesiagc
swej egzystencji. W ciggu lipca zostaly

uruchomione nastepujace dziaty pracy Archi-

wum; 1) podreczna bibljoteka informato-
row, 2) centralny katalog wydawnictw
treSci ekonomiczno-morskiej, znajdujacych

sie w ksiegozbiorach gdynskich (publicznych
i prywatnych), 3) czytelnia czasopism go-
spodarczych, 4) kartoteka bibljograficzna
zestawiona na podstawie czytania czasopism
i gazet i 5) kartoteka statystyczna ruchu
statkbw i obrotu towarowego dla portéw
battyckich. Praca w tych dziatach juz jest
zorganizowana i systematycznie prowadzona,
przyczem nawigzuje sie coraz blizszy kon-
takt z poszczegdlnemi firmami i jednoczes-
nie z osobami mogacemi poszukiwaé infor-
macyj w tych dziedzinach.

Obecnie przystepuje G. A. M, do zorga-
nizowania dwoéch dalszych dziatéw; 1) Archi-
wum materjatdw obrazujgcych organizacje
i prace poszczegdlnych portéw oraz 2) Ser-
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wisu informacyjnego G. A. M. dla sfer
prywatnych. W pierwszej sprawie ma sie
odby¢ wkrétce zebranie przedstawicieli zy-
cia gospodarczego dla uzgodnienia planéw
G. A. M. z potrzebami praktycznemi.
W sprawie za$§ serwisu informacyjnego
zwrocono sie Swiezo do przodujgcych firm
gdynskich z zapytaniem, czy nie zechciatyby

powierzy¢ G. A. M. $ledzenie w prasie
gospodarczej za zagadnieniami interesujga-
cemi specjalnie dang firme. Dalsze prace

w tej dziedzinie beda zalezaty od ustosunko-
wania sie zycia handlowego w Gdyni do
poczynah G. A.

« PODROZ SIS ,KRAKOW™.

Unia 30 czerwca , Krakéow” statek S. A.
Zegluga Polska wyszedt z Gdyni w podréz
do Ameryki Centralnej. Wydarzenie to
byto ze zrozumiatych wzgledéw szeroko ko-
mentowane w gdynAskich kotach zeglugo-
wych — jest to bowiem pierwszy rejs statku
polskiego we wspomnianym kierunku.

S/S ,Krakéw” jest statkiem trampo-
wym, ktoéry zasadniczo byt zawsze zatrudnio-
ny w przewozie tadunkéw masowych i to

przewaznie na Bakltyku Ilub morzu Po6t-
nocnem. W ubiegtym sezonie ,Krakéw”
byt regularnie podstawiany pod ‘tadunki

pomarafncz z Hiszpanji a teraz po raz pierw-
szy wyszedt w podréz oceaniczng.

Portami zawiniecia s Havana na Kubie,
Puerto Barrios w republice Guatemala
oraz Cartagena i Puerto Colombia w re-
publice Kolumbja. Na wyjsciu statek wziat
tadunek zelaza, blachy ocynkowanej, owsa,
cementu oraz mniejsze partje drobnicy.
W drodze powrotnej przewidywany jest
tadunek kawy, kakao i skoér.

SIS ,Krakéw” przybyt dnia 27 b. m.
do Havany, skad po wytadowaniu i zatado-
waniu ma wyjs¢ w dalszg podroz.

POLSKIE

« ,DAR POMORZA” W KILONJI.
Statek szkolny polskiej marynarki han-
dlowej ,Dar Pomorza”, ktéry wyszedtw kil-
kutygodniowg podréz ¢wiczebng z uczniami
Panstwowej Szkoty Morskiej, zawinagt do
Kilonji, gdzie odbywata sie Olimpjada ze-
glarska. ,Dar Pomorza” przyjety zostatw Ki-
lonji bardzo serdecznie. Przy wejsciu do
portu witaly go niemieckie okrety wojenne
wzniesieniem na maszt bandery polskiej
i odegraniem polskiego hymnu narodowego.
Dyrektor Panstwowej Szkoty Morskiej kom.
Kosianowski, kapitan statku Maciejewicz
oraz delegacja zatogi podejmowani byli
$niadaniem przez nadburmistrza Kilonji Beh-
rensa w sali recepcyjnej ratusza. W czasie
przyjecia przemawiat nadburmistrz Behrens,
dajac wyraz rados$ci, iz Kilonja poraz pierw-

szy gosci polski statek szkolny. Na prze-
moéwienie nadburmistrza Behrensa odpo-
wiedziat dziekujagc dyr. Panstw. Szkoly

Morskiej kom. Kosianowski.

Miasto Kilonja zorganizowato dla ofice-
row i zatogi statku wycieczke do t. zw.
Szwajcarji Holsztynskiej. Wycieczka zakon-
czona zostata wspdlng kolacjag z niemieckimi
wspoéttowarzyszami wycieczki. Nastepnie na
poktadzie ,,Daru Pomorza” odbyto sie przy-
jecie dla miejscowych witadz niemieckich.
W czasie przyjecia przemoéwienia wygtosili

dyr. Panstw. Szkoly Morskiej Kosianowski
oraz nadburmistrz m. Kilonji.
W sobote dnia 8 sierpnia delegacja

uczniéw Szkoty Morskiej z dyr. Kosianow-

skim i kpt. Maciejewiczem na czele zto-
zyta wieniec na grobie Nieznanego Zot-
nierza. W uroczystosci tej uczestniczyt

ustawiony przy grobie oddziat SA, a w chwili

sktadania wienca orkiestra marynarki wo-
jennej odegrata hymny narodowe polski
i niemiecki.

Prasa kiloAska szeroko opisywata wizyte
polskiego statku szkolnego.

¢« WAKACYJINY INSTYTUT SZTUKI

W dniu 3 sierpnia odbyta sie w auli
Panstwowej Szkoty Morskiej inauguracja
Wakacyjnego Instytutu Sztuki, ktoéry zor-
ganizowany zostat na skutek decyzji mini-
stra W. R. i O. P. i jest pierwszg tego
rodzaju inicjatywa w Polsce. W inaugu-
racji wzieli udziat nauczyciele z catej Polski
w liczhbie 250 os6b, dalej przedstawiciele
wiadz gdynskich z komisarzem Sokotem
i dyr. Legowskim na czele, komisarz gene-
ralny R. P. w Gdansku Papée, przedstawi-
ciele Polskiej Akademji Literatury : prezes
Wactaw Sieroszewski i sekretarz generalny
Juljusz Kaden Bandrowski, prelegenci Insty-
tutu dr. Leon Pomirowski i prof. Huzarski
oraz liczni goscie z Gdyni. Otwarcia Insty-
tutu w imieniu ministra W. R. i O. P.
dokonat naczelnik Wydziatu Kultury i Sztuki
Min. W. R. i O. P. Zawistowski.

« PLAN ZABUDOWANIA GDYNI.

sporzadzeniem o0gd6lnego
planu zabudowania m. Gdyni Komisarz
Rzadu zarzadzit wykonczenie, wzglednie
opracowanie, szczeg6towych planéw zabu-
dowania teren6éw, potozonych w. granicach
m. Gdyni.

Dla tatwiejszego zrealizowania tego za-
dania Komisarz Rzadu zarzadzit podziat
miasta oraz strefe interesow mieszkanio-
wych na trzy rejony. Rejon | obejmuje
dzielnice : Srodmiescie, Kamienng Goére,
Chylonskie Dziatki Le$sne, Witomino, cze$¢
dzielnicy Grabéwek do Obozu Emigracyj-
nego, Bedtowo, w czesci ograniczonej arte-
tjag Nr 17b i zielenicem publicznym, biegna-
cych od terenéw sportowych do rezerwatu
leSnego oraz nowoprojektowane osiedle w la
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sach panstwowych potozone miedzy AVi-
tominem a Grabéwkiem na przedtuzeniu
ulicy Les$nej. Rejon Il obejmuje dzielnice:

Chylonje, Cisowa, Demptowo, Obtuze, Oksy-
wie, Grabéwek, w czeéci nieobjetej rejonem
| oraz osiedla Rumje, Zagdrze i potozone na
t. zw. Plycie Oksywskiej.

Rejon 111 obejmuje dzielnice:
Maty Kack, Kolibki, Redtowo w
nieobjetej rejonem l-szym oraz
Wielki Kack.

Projekty szczeg6towych planéw zabudo-
wania rejondw opracowuja inzynierowie poi

Ortowo,
czesci
osied e

kierownictwem inz. Filipkowskiego. Uzna-
czone zostaty Sciste terminy i kolejnos¢
w jakich poszczeg6lne czesci projektow

szczeg6towych planéw zabudowania powm
ny by¢ opracowane. Ostateczne wykoncze-
nie catosci szczegétowego planu zabudowa
nia oznaczone zostato na 1.X. 1938 ro u.

¢ POSIEDZENIE POROZUMIEWAW -
CZE.

W dniu 5 sierpnia b. r. odbyto sie w Gdyni
posiedzenie porozumiewawcze obu pomor-

skich samorzadéw gospodarczych: Pomor-
skiej lzby Rolniczej w Toruniu i Izby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni. Posie-
dzeniu przewodniczyt prezes lzby Gdyn-
skiej p. Stanistaw Tor. Wzieli w niem
udziat pp. prezes Pomorskiej Izby Rolni-
czej Donimirski, wiceprezesi Ilzby Gdyn-
skiej Dr. Smolen i Dr. Kasperowicz, dy-

rektorzy i urzednicy obu lzb oraz delegaci
Panstwowego Banku Rolnego w  Gd)ni

i Grudzigdzu. Bylo to drugie zkolei mie-
sieczne posiedzenie porozumiewawcze obu
Izb, poswiecone zagadnieniom kredytowym
eksportu rolniczego, sprawom udziatu Po-
morza w eksporcie do Niemiec oraz usta-
leniu zasad wspétpracy obu lIzb w Central-

nej Komisji Przywozowej i w reorganizu-
jacej sie Radzie Handlu Zagranicznego.
Nastepne posiedzenie obu Izb ma sie

odby¢ w przysztym miesigcu w Toruniu.

e« Z 1ZBY PRZEMYSLOWO-HANDLO-
WEJ.
W dniu U lipca odbylo sie pod prze-

wodnictwem wiceprezesa lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni dr. Konrada Kaspero-
wicza posiedzenie Komisji polityki Handlo-
wej i Eksportowej.

Po odczytaniu i przyjeciu
z ostatniego posiedzenia, dr. Kasperowicz
ztozyt sprawozdanie z prac Rady Handlu
Zagranicznego Zwiazku Izb Przemystowo-
Handlowych, dajac charakterystyke kom-
petencji Rady oraz jej organizacji w za-
kresie opinjowania, inicjatywy oraz admi-
nistrowania czynno$ciami zwiazanemi z re-
glamentacjg handlu zagranicznego. Dr Ka-
sperowicz wskazat réwniez na nowe stadjum
prac Rady Handlu Zagranicznego wynika-
jace z faktu przygotowanego wejscia w jej
sktad przedstawicieli rolnictwa i rzemiosta,
co w bardzo powaznym stopniu przyczyni
sie do ujednolicenia og6lnych zarzadzen
w dziedzinie handlu zagranicznego.

protokutu

Nastepnie dyr. lzby dr. Kulikowski zre-
ferowat projekt regulaminu Rady Handlu
Zagranicznego, bedacego obecnie przedmio-

tem rozwazah poszczeg6lnych Izb Przem.-
Handl. Dyrektor lzby zaproponowat whnie-
sienie szeregu poprawek do regulaminu,
ktére Komisja zaaprobowata.

Przy omawianiu przez Komisje spraw
biezacych podniesiona zostata sprawa de-

centralizacji dziatalnoSci Centralnej Komisji
Przywozowej w kierunku powierzenia sze-
regu czynno$ci przy podziale kontyngentéw
przywozowych terytorjalnie wtasciwym Izbom
Przem.-Handl. Komisja wypowiedziata zda-
nie, ze w zwigzku z wprowadzeniem pow-
szechnej reglamentacji importu, decentra-
lizacja podziatlu kontyngentéw jest sprawg
wysoce aktualng i pozadana, a prace wy-
konawcze winny by¢é w cato$ci powierzane
Izbie Przem.-Plandl.

Nastepnie Komisja zaznajomita sie z pro-
gramem nowej instrukcji w zakresie prze-

prowadzenia tranzakcyj wigzanych, oraz
ze sprawg organizacji eksportu przetwo-
rébw rybnych, przyczem w ostatniej spra-

wie Komisja wypowiedziata sie kategorycznie
przeciw tendencjom skartelizowania eksportu
konserw rybnych, oraz wskazata, ze prze-
myst przetworéw rybnych na terenie portu
gdynskiego ma naturalne warunki rozwoju

WIADOMOSCI CELNE | TRANSPORTOWE

« RUCH STATKOW W PORCIE GDAN-
SKIM W LIPCU.

W lipcu r. b. ruch statkbw w porcie
gdanskim przedstawiat si¢ nastepujgco (w tys.
trn. — w nawiasie pierwsza liczba oznacza
dane za czerwiec r. b., druga za lipiec
r. ub.): na wejsciu 523 jednostek o poj.
291,4 tys. trn. (413 i 234,7—478 i 241,3),
na wyjsciu 513 jednostek o poj. 293,5 tys.
trn. (400 i 225,2"—475 i 246,0). W okre-
sie pierwszych siedmiu mies. r. b. zawi-
neto- do portu 2.950 jednostek o poj. 1.751,8
tys. trn., wyszto za$§ 2.939 statkbw o poj.
1.756,7 tys. trn. Analogiczne liczby za 7 mie-
siecy r. ub. wynosza: 2.518 statkéw o0 poj.
1.572,5 tys. trn. na wejSciu oraz 2.561
statkbw o poj. 1.596,7 tys. trn. na wyjsciu.

« WZROST OBROTOW TOWAROWYCH
W PORCIE GDANSKIM W PIERW -
SZEM POLROCZU.

W pierwszem pé6troczu b. r. impoit to-
warowy przez port gdanski wyniést 562.560,
ton wobec 295.050,6 t. w analogicznym okre-
sie czasu roku ub. W okresie sprawozdaw-
czym wywoz towarowy' przez port gdanski
wyniést 2.006.601,8 t. wobec 2.068.404,6 t.
Ogo6lny obrét towarowy portu gdanskiego
w pierwszem pétroczu b. r. wyniést 2.369,2
tys. t. wobec 2.365,4 tys. t. w r. ub.

Obroty towarowe portu gdanskiego w mie-
sigcu czerwcu przedstawiaty sie nastepujgco
(w tonnach — w nawiasach dane za odpo-

wiedni okres r. wub.): przywéz 78.199,8
(68.073,7), wywo6z 257.925,1 (304.509,5)-
« WYWOZ DRZEWA PRZEZ PORT
GDANSKI w PIERWSZEM POL-
ROCZU.
Wywo6z drzewa ciosanego przez port
gdanski w pierwszem po6troczu b. r. wy-

niést 50,9 tys. t. wobec 29,2 tys. t. w tym
samym okresie czasu r. ub.

POSTOJ WAGONOW Z DRZEWEM

W PORCIE GDANSKIM.

Wtadze kolejowe przedtuzyly termin bez-
ptatnego postoju wagonéw zatadowanych drze-
wem przeznaczonem do zatadunku na statki,
do 96 godzin. Zarzadzenie to przyjete zo-
stato z zadowoleniem przez kupcéw drzew-

nych.

« ZE STOCZNI GDANSKIEJ.

Stocznia Schichau zakoriczyta budowe tan-
kowca motorowego ,Paul Harneit”, zamo6-
wionego przez niemiecko-amerykanskie to-
warzystwo naftowe w Hamburgu. Tonaz
statku wynosi 10,5 tys. trb. Podr6z prébna

data dobre rezultaty.

+ TARGI WSCHODNIE W KROLEwWCU

Tegoroczne Targi Wschodnie w Krélewcu
odbyly sie w czasie od 25 do 26 sierpnia.
Pokazy przemystu niemieckiego, rolnictwa,
a przedewszystkiem niemieckich wytworni
amochoddw 'i sprzetu radjowego zorganizo-
wano w ramach bardzo okazatej wystawy.
Zaznaczy¢ nalezy, ze o ile w 1929 r. na Tar-
gach Kroélewieckich reprezentowanych byto
1,550 firm, zwiedzito za$ je 63 tys. o0sob,
to w 1955 r. odpowiednie liczby wynosza
2,260 firm oraz 159 tys. zwiedzajgcych.

+ BUDOWA STATKOW DLA ANGLJI
W STOCZNIACH NIEMIECKICH.

Na posiedzeniu Izby Gmin w dn. 28 ub. m.
jeden z postow labourzystow zapytat ministra
handlu Runcimana, czy wiadome mu jest,
ze w stoczniach niemieckich znajduje sie
w chwili obecnej w budowie dla angielskich
towarzystw okretowych 57 statkéw o pojem-
nosci od 340 do 20.000 ton. Poset pytat sie
w dalszym ciggu, czy minister uczyni cokol-
wiek, aby angielskie statki budowane byty
w stoczniach angielskich.

i nie powinien by¢ sztucznie hamowany
w eswej kspansji.
W odpowiedzi na to zapytanie, minister

Runciman oswiadczyt, ze nie moze przeciw-
dziata¢ umieszczaniu obstalunkéw w Niem-
czech. Angielskie towarzystwa okretowe dla-
tego bowiem budujg okrety czeSciowo w Niem
czech, ze jest to jedyny sposéb otrzymania
od Niemiec spiaty diugow.

+ BUDOWA OKRETOW W DRUGIM
KWARTALE R. B.

Tonaz S$wiatowy, znajdujacy sie w budo-
wie, wykazuje — wedtug Lloyd’s Register
of Shipping — w drugim kwartale r. b. dal-
szy wzrost w poréwnaniu z pierwszym kwar-
tatem. W koncu czerwca r. b. bylo w bu-
dowie #gcznie 588 jednostek o poj. 1.951 tys.
trb. wobec 557 jednostek i 1.820 tys. trb.
w koricu marca r. b. W dalszym ciggu naj-
wiecej buduje sie statkbw w W. Brytanji
(229 jednostek o poj. 849 tys. trb.); skolei
idg Niemcy (112 statkéw i 365 lys. trb.),
Japonja (46 statkéw i 157 tys. trb.), Holandja
(42 statki i 148 tys. trb.), Szwecja, Stany
Zjednoczone, Danja, Francja i Norwegja.
Wséréd budowanych okretdw znajduje sie pa-
rowiec o tonazu miedzy 50 i 40 tys. trb.
(Holandja), motorowiec o tonazu 25 — 30
tys. trb. (W. Brytanja), motorowiec 0 to-
nazu 20 — 25 tys. trb. (Niemcy), 5 parowce
0 tonazu 20 — 25 tys. trb. kazdy (W. Bry-
tanja), dwa nieco mniejsze motorowce i 5 pa-
rowce (W. Brytanja, Francja, Niemcy) i t. d.
Najwieksza liczba, a mianowicie 313 pa-
rowcéw i motorowcéw ma pojemnos$¢ poni-
zej 2 tys. trb. Jezeli chodzi o statki-cysterny,
w budowie icli réwniez przoduje W. Bry-
tanja (52 jednostki o poj. 180 tys. trb.),
skolei idg Niemcy, Stany Zjednoczone i t. d.
tacznie znajdowato sie w budowie 79 statkow-
cystern o poj. 657 tys. trb. wobec 76 jedno-
stek i 601 tys. trb. w koncu marca r. b.
W ten sposdb na tonaz tankowy przypada 1/3
ogdlnego tonazu statkéw w budowie.
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+ WZROST OBROTOW TOWAROWYCH
POLSKO-E GIPSKICH.

Obroty handlowe z Egiptem ulegly w
ciggu roku biezgacego dalszej znacznej po-
prawie na korzy$¢ Polski. Okres pieciu

pierwszych miesiecy 1936 r. przynidst wie-
cej niz podwojenie sie wywozu polskiego
na rynek egipski w zestawieniu z analo-
gicznym okresem w r. 1935. W miesiagcu
maju r. b. osiagneliSmy dawno nienoto-
wang cyfre wywozu, wyrazajagca sie 35.000
funtéw egipskich. Na podkreslenie zastu-
guje fakt, ze w tegorocznym wywozie pol-
skim stosunkowo duzg pozycje stanowig
wyroby gotowe, w szczegblnosci tkaniny
bawetniane, ktdore w latach ubiegtych pla-
sowane bylty na rynku egipskim w mini-
malnych iloSciach. Na zmiane konjunktury
rynkowej wptynely dwa momenty: cze$-
ciowe wyeliminowanie z rynku egipskiego
konkurencji japonskiej oraz stosowane san-
kcje antywtoskie. Nalezy zaznaczy¢, ze sto-
sunek wzajemnych obrotéw polsko-egip-
skich, ktory jeszcze przed kilku laty wyra-
zat sie w proporcji 1 :7 na niekorzy$¢ Pol-
ski, dzisiaj dzieki postepowi ekspansji Pol-
ski zredukowat sie do proporcji 1 :2.

+ BEZPOSREDNIE POLACZENIE OKRE-
TOWE GDYNI Z AFRYKA
POLUDNIOWA.

Na skutek staran w kierunku wzmozenia
wywozu do Afryki Potudniowej i zwigzang
z tem konieczno$cig uruchomienia bezpo-
Sredniego iregularnego potaczenia okretowego
miedzy portami polskiemi a portami Potu-
dniowej Afryki, linja , Transatlantic” posta-
nowita ponownie podja¢ probe zorganizowa-
nia tej bezposredniej komunikacji do Afryki
Potudniowej. Pierwszy statek tej linji M/S
»Klipparen” bedzie tadowat okoto 23/25 b.m.
w Gdyni i w Gdansku do nastepujacych por-
tow Potudniowej Afiyki: East London, Cape-
Town, Durban i ewent. Lourence Marques.

« UDZIAL EGIPTU W ZARZADZIE TOW.
KANALU SUESKIEGO.

W zawartej ostatnio umowie rzgdu egip-
skiego z Towarzystwem Kanatu Sueskiego
przewidziane zostaly pewne posuniecia, ktére
zwiekszajg wptywy egipskie w tem przedsie-
biorstwie. Do rady zarzadzajagcej Towarzy-
stwa wybrano dwdéch egipskich dyrektoréw.
Jedna czwarta urzednikdéw Towarzystwa musi
by¢ ztozona z egipskich obywateli. Pozatem
rzagdowe statki egipskie zwolnione zostajg od
jakichkolwiek optat. Rzad egipski otrzymy-
waé bedzie od Tow. Kanalu Sueskiego po
200 tys. funtéw rocznie.

+ POWODZENIE POLSKICH WYROBO W
SZKLANYCH W KANADZIE.

Jeden z wiekszych sklepéw w Montrealu,
mieszczacy sie w centrum miasta, zapenit
jedng ze swych wystaw polskimi wyrobami
szklanymi. Wyroby te, zaopatrzone w na-
pis ,made in Poland”, zakupywane sg przez
turystow ze Stanéw Zjednoczonych, jako pa-
migtki z Montrealu.

Szkto z Polski idzie do Kanady mniej wigcej
od roku, cieszac si¢ wielkim powodzeniem.
Artykut ten stanowi jedng z powazniejszych
rubryk eksportu polskiego do Kanady.

« BANDERA WLOSKA W RUCHU
PRZEZ KANAL SUESKI.

W zwigzku z przygotowaniami do wojny
wiosko-abisynskiej oraz samg wojna, ruch
statkéw wioskich przez kanat Sueski wykazat
w 1935 r. wzrost (o ile chodzi o ilo$¢ prze-
wiezionych tadunkéw) o 191% w poréwna-
niu zrokiem 1934. W samym tylko pazdzier-
niku r. ub. 604 wiloskie statki przewiozty
3,216 tys. ton fadunku. W ciggu catego
r. ub. przeptyneto przez kanat pod wioska
banderg 6.077 tys. ton tadunku.

+ POLSKO-JAPONSKA
WA W YOKOHAMIE.

Honorowy konsul polski w Yokohamie, To-
sidziro Watanabe, przystgpit do organizacji
polsko-japonskiej izby handlowej, ktorej
pierwsze zebranie inauguracyjne odbyto sie
w drugiej potowie lipca b. r. Adres izby:
Watanabo Bank, Motohama-cho, 1-chome
Yokohama.

1ZBA HANDLO-

JAPONSKIEJ.

Agencja Domei, donoszac o postepach ja-
ponskiej marynarki handlowej, podaje wia-
domo$¢ o zamierzonem jakoby wystaniu przez
Min. Transportéw specjalnych attachés do
Londynu i Nowego Yorku, ktorzyby mieli za
zadanie zajecie si¢ problemami szybko roz-
wijajacej sie zeglugi japonskiej. Przy tej
okazji zaznacza sie, ze — wedlug danych
zwigzku japonskich armatoré6w — od 1933 r.
zbudowano w Japonji lub na rachunek Ja-
ponji 48 statkéw handlowych o tacznej po-
jemnoS$ci 299 tys. ton oraz 119 nowoczesnych
ropowcow.

+ ROZWOJ MARYNARKI

e OPLATY CELNE W CHINACH.

Dodatkowa oplata celna w Chinach w wy-
sokosci 5 %, pobierana od wszelkich towaréw,
przedtuzona zostata na przeciagg dalszego
okresu rocznego, t. j. do potowy r. 1957.

« OBROTY HANDLOWE POLSKO-AR-
GENTYNSKIE W PIERWSZEM
POLROCZU R. B.

W pierwszem pétroczu r. b. eksport z Pol-
ski do Argentyny wyniést wg. danycliargen-
tynskich 7.551 tys. pesos (faktycznie byt on
0 2.04% nizszy, gdyz chodzi tu o t. zw. war-
to$¢ taryfowga) ; import z Argentyny do Pol-
ski wyniést 6.203 tys. pesos. Do wzrostu wy-
wozu polskiego przyczynity sie znaczniejsze
partje wegla, ktore zaczety nadchodzi¢ w
czerwcu. W najblizzych miesigcach spo-
dziewane jest dalsze zswigkszenie wywozuwe-
gla polskiego do Argentyny.

« ZWYZKA CEL W HOLANDIJI.

W najblizszym czasie nastagpi¢ ma w Ho-
landji podwyzka cet — celem wzmozenia
ochrony przemystu holenderskiego. Odpo-
wiednie projekty zostaty juz opracowane przez
zad i w najblizszym czasie zostang przedo-
rone parlamentowi.

« REWIZJA TARYFY CELNEJ WE
WLOSZECH.

Prasa witoska donosi, ze rozpoczete zostaly
wstepne prace nad rewizjg dotychczasowej
wioskiej taryfy celnej. Prace te narazie ogra-
nicza sie do podzialu grup towarowych
i ujednostajnienia nomenklatury z taryfami
innych panstw. Dotychczas nic nie wiadomo
o terminie ukonczenia i wejScia w zycie no-
wej taryfy.

« UREGULOWANIE SPRAWY WY-
MIANY HANDLOWEJ POLSKO-
BRAZYLIJSKIEJ.

Pomiedzy brazylijskim ministrem Spraw
Zagranicznych a postem R. P. Grabowskim
wymienione zostaty noty w sprawie przediu-
zenia tymczasowego modus vivendi w dzie-
dzinie wymiany handlowej miedzy obu pan-
stwami na zasadzie klauzuli najwigkszego
uprzywilejowania, przy réwnoczesnem zobo-
wigzaniu bankéw brazylijskich do sptaty za-
mrozonych zobowigzan z lat poprzednich.
Umowa wazna jest az do czasu zawarcia de-
finitywnego traktatu handlowo-nawigacyjne-
go i moze by¢ wypowiedziana przez kontra-
hentéw w terminie 30-dniowym.

« OGRANICZENIE
DO BELGIJI.

Przedstawiciele przemystu weglowego w
Belgji zwrécilli si¢ do rzadu z proshg o pod-
wyzszenie optat od pozwolen na przywoéz
wegla w nastepujacy spos6b: 1) z 10 fr. do
18 fr. belg. od 1 tony wegla, uzywanego
przez przemyst, i z 15 do 23 fr. od 1 tony,
wegla do uzytku domowego. Producenci we-
glowi zgdania swe motywujag w ten sposoéb,
ze po zwyzce cen wegla w Belgji, spowodowa-
nej podwyzkg ptac gérnikéw, grozi naptyw
tego artykutu z zagranicy. Poniewaz zwiek-
szony import wegla zagranicznego do Belgji
grozitby powiekszeniem bezrobocia gorni-
kéw belgijskich, koniecznem wiec jest pod-
wyzszenie optat importowych od wegla.

IMPORTU WEGLA

¢« WLOCHY USTANAWIAJA KOMUNI-
KACJE MORSKA Z ABISYNIA

Z dn. 1-go wrze$nia b. r. uruchomione
beda regularne linje okretowe z portéw
Adrjatyku i morza TyreAskiego do Massaua,
Assab i Dzibuti. Na linjach tych kursowaé
bedzie 18 nowoczesnych parowcéw, kazdy
o pojemnosci 8 tys. tr.

0 OKAZJA DO NAWIAZANIA KONTAK-
TU Z RYNKIEM STANOW ZJEDN.

Polsko-Amerykanska lzba Handlowa w
Warszawie komunikuje :

»W dn. od 23 listopada do 5 grudnia r. b.
odbeda sie w Nowym Yorku Swiatowe Targi
Handlu Wymiennego (,World T-wo
Way Trade Fair”), pod protektora-
tem Zwigzku Eksportowego Przemystowcow
Amerykanskich, oraz Izby Handlowej St.
Zjednoczonych. Bedzie to pierwsza tego ro-
dzaju impreza dla wzmozenia miedzynaro-
dowej wymiany handlowej i zacie$nienia sto-
sunkéw handlowych miedzy Stanami Zjedno-
czonemi a innemi krajami.

Targi polaczone bedg z wystawg najwaz-
niejszych artykutéw, ktore sg przedmiotem
miedzynarodowej wymiany handlowej, $rod-
kéw komunikacyjnych, instytucyj bankowych
1 asekuracyjnych i t. p. W czasie Targoéw
przewidziany jest zjazd najwybitniejszych
przedstawicieli handlu miedzynarodowego
z wszystkich krajow.

Impreza powyzsza winna zainteresowac
polskich eksporteréw, jako doskonata spo-
sobno$¢ do nawigzania kontaktu z rynkiem
Stanéw Zjednoczonych. Blizsze informacje
w Polsko-Amerykanskiej lzbie Handlowej,
Nowy Swiat 72, tel. 626-62, Warszawa.” .

* PIERWSZY POWAZNIEJSZY TRANS-
PORT SLEDZI HOLENDERSKICH
DO Z. S. R. R.

Holenderski Zwigzek Towarzystw Potowéw
Sledzi doprowadzit do skutku tranzakcje na
dostawe do Rosji Sowieckiej 40 tys. ton Sle-
dzi holenderskich (10 tys. ton $ledzi z po-
towow letnich i 30 tys. ton z polowéw we
wrzes$niu, pazdzierniku i listopadzie).

Jest to pierwsza tego rodzaju powazniejsza
umowa sprzedazna, jaka holenderscy ekspor-
terzy $ledzi zawarli z Rosja Sowiecka.



STATYSTYKA RUCHAJ

. UWAGI

Ogo6lny obrét towarowy portu gdynskiego w mies. lipcu b. r.
wyniést 637.526,7 ton wobec 564.632,2 ton w m. czerwcu r. b-
oraz 642.835,2 ton w m. lipcu 1935 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje
rownaniu z ub. mies. czerwcem r. b.
spadek obrotow w stosunku do mies. lipca 1935 roku.

Ruch statkow analogicznie do obrotéw towarowych wykazuje
wzrost iloSci oraz pojemnoéci statkéw na wejsciu i wyjsciu. Przyszio
bowiem 395 statkéw [385] o pojemnosci 423.877 nrt. [382.015 nrt.],
Wyszty za$§ 403 statki [377] o pojemnosci 427.764 [366.832 nrt.].

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w lipcu b. r., wy-
niést 1.098,4 nrt. [997,4 nrt.].

Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednoczeénie w porcie
Wyniosta 33 [35], Sredni post6j statku wyniést 54,8 godzin [60,0
godzin].

Kolejno$¢ bander: Polska, Szwecja, Anglja, Danja, Wtochy,
Norwegja, Francja, Stany Zjedn. Am. P., Niemcy, Grecja, Fin-
landja, Z. S. R. R. i t. d., wykazuje po raz pierwszy w porcie gdyn-
skim Polske na pierwszem miejscu, Szwecje na 2-giem, W lochy
z 7-go na 5-em miejscu, Francje z 11-go miejsca w m. maju r. b.
[w czerwcu brak bandery francuskiej] na 7-e [w lipcu], Pozostate
bandery bez powazniejszych zmian, przyczem ogétem reprezento-
wane byty bandery 17 panstw [18 panstw].

Obroty zamorskie wyniosty w miesigcu
627.959,8 ton wobec 554.717 ton w m. czerwcu r. b. oraz 632.390,2
ton w m. lipcu 1935 r.

Obroty zamorskie w mies.
wzrost w poréwnaniu z ub. mies.
6+ %-owy spadek w stosunku do mies. lipca 1955 r.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw ztozyt sie przywéz zamorski
109.480 ton, oraz wywo6z zamorski 518.479,8 ton.

Przyw6z zamorski w mies. sprawozdawczym [109.480
wykazuje 23,3 %-owy wzrost w poréwnaniu z ub. mies. czerwcem
b-r. [88.766,1 ton] oraz 55,8 %-owy wzrost w stosunku do mies.
‘ipca 1955 roku [70.267,2 ton].

W zrost importu spowodowaly przedewszystkiem pozycje: ryz
surowy 10.360 ton [506,3 t], fosforyty 10.797,5 ton [7.406 t], zuzle
Thomasa 7.136 ton [brak w m. czerwcu], sél potasowa 2.990 ton
Ul,2 t], skéry 2.922,6 ton [1.942,5 t], welna i odpadki 1.345,4 ton
[1.074,5 t], bawetna i odpadki 6.723,8 ton [6.529,4 t], papier i od-
cinki papierowe 1.365,7 ton [1.262,4 t] oraz miedZ 850,9 ton [478,7 t].

Spadty natomiast pozycje importu : nasiona oleiste rozne 740,4
ton [2.464,2 ton], owoce S$wieze i suszone 1.895,3 ton [2.827,6 t],
tndy rézne i wypatki pirytowe 9.575,4 ton [11.445,7 t], tyton 111,1
ton [329,5 t], juta 1.014,2 ton [1.151,3 t] oraz celuloza 346,8 ton
U833 t].

12,9 %-owy wzrost w po-
oraz nieznaczny 0,8 %-owy

sprawozdawczym

b. wykazujg 15,2 %-owy
b. oraz nieznaczny

lipcu r.
czerwcem r.

ton[

W PORCIE ZA LIPIEC

OGOLNE

Wywo6z zamorski w mies. sprawozdawczym [518.479,8 {]
wykazuje 11,3 %-owy wzrost wywozu w poréwnaniu z ub. mies.
czerwcem r. b., [465.950,9 t] oraz 7,8 %-owy spadek w stosunku
do wywozu w mies. lipcu 1935 r. [562.123 t].

W zrost wywozu spowodowaty przedewszystkiem pozycje : wegla
kamiennego 403.549,7 ton [344.573,1 t], maki pastewnej i ryzowej
701,2 ton [115,1 t], bekon6éw 1.805,8 ton [1.555,5 t], jaj 2.412,2 ton
[1.895,3 t], makuchéw 1.727,4 ton [1.441 t], wyttokéw buraczanych
154,6 ton [brak], soli potasowej 275,6 ton [brak w m. czerwcu],
sody 61,6 ton [1,1 t], tkanin 1.025,1 ton [756,8 t], drzewa tartego
29.297,1 ton [22.460,7 t], fornier6w i dykt 1.538,7 ton [1.108 t],
celulozy 795 ton [173,1 t], szyn kolejowych 3.119 ton [brak] oraz
cynku i blachy cynkowej 2.101,5 ton [1.973,5 t].

Spadty natomiast pozycje wywozu: stodu 2.264,7 ton [4.155,4 t],
masta 1.522 ton [1.682,3 ton], cementu 2.124,7 ton [2.196,4 t],
wegla bunkrowego 28.550,4 ton [56.593,1 t], koksu 12.500 ton
[16.578,5 t], cukru 5.053,5 ton [7.487,7 t], siarczanu amonu brak
[1.058,4 t], stupéw tel. i kopalniakéw 209,7 ton [455,5 t], metali
réznych 4.615,1 ton [7.901,6 t], rur zeliwnych, zelaznych i stalo-
wych 2.002,8 ton [2.696,6 t].

Obrét przybrzezny tagcznie z W. M. Gdanskiem wynidst 1.566,5
ton wobec 3.578,2 ton w m. czerwcu r. b. oraz 2.722,5 ton w m.
lipcu 1935 r. Przywieziono 48 ton [ryby z potowéw wiasnych] oraz
wywieziono 1.518,3 ton w tem?™ ryz wyluszczony 847 ton, papier
i obcinki papierowe 257 ton, skéry 102,4 ton, garbniki 80,3 ton,
zywica 36,5 ton, ttuszcze i oleje rodlinne 33,1 ton, kawa 9,3 ton,
tran 19,8 ton i kauczuk 4,7 ton.

Obrot z wnetrzem kraju drogg wodng wyniést 8.000,6 ton wo-
bec 6.337 ton w m. czerwcu r. b. oraz 7.722,5 ton w m. lipcu
1935 r. Na przywozie powazniejsze pozycje: cukier 1.270,3 ton,
maka 333,9 ton, stéd 155,8 ton, tkaniny 185,5 ton, napoje alkoho-
lowe 50 ton, wyroby zelazne i metalowe 129,8 ton, warzywa 20,3 ton,
makaron 16,3 ton, papier 17,2 ton, szkto i wyroby 15,1 ton, zywica
15,3 ton, tluszcze zwierzece surowe 13,2 ton, owoce suszone 12,6 ton,
kasze 15,6 ton, krochmale 5 ton, wyroby z drzewa 26,4 ton, meble
18,9
nasiona oleiste 131,9 ton, zywica 168,6 ton, ttuszcze i oleje roslinne
559 ton, ttuszcze zwierzece sur. 223,9 ton, wetna 483,6 ton, skdry
180,8 ton, tran 33,2 ton, ryby i kons. rybne 38,2 ton, garbniki 196 ton
przetwory chemiczne 94,7 ton, sadze 24,3 ton, kauczuk 42,6 ton,
korek i wyroby 98,6 ton, wyroby zelazne 112 ton, miedZz 488 ton,
papier 13,3 ton, oraz wosk 8,2 ton.

Ruch pasazeréw wzr6st bardzo powaznie. Przyjechato bowiem
4.705 pasazeréow [1.409], wyjechato za$§ 5.465 pasazeréow [1.046],
Ozywienie to przypisa¢ nalezy licznym wycieczkom morskim, odby-
wanym na polskich statkach transoceanicznych.

ton oraz kauczuk 11,2. Na wywozie za$ : ryz wyluszczony 2.044,4 t,

15
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Poz. tar. cel.

Caty przywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tem m. in:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(various oil seeds) .

30/12. Ryz surcwy (rice)

53-66. Owoce Swieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa)

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animais & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie

Il. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (uarious ores and
bmn, pyrites)...

177/lc. Piryty (pyrites).

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-
§linne (fats and oils of
vegetable origin) . . . .

215-217-218. Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin)

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake'.

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco) .
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceuiic Pro-
ducts, paints)

424-428. Garbniki (tanning
extracts) - .

473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (JChd-
mes S1ag) .

479. So6l potasowa (potas-
sium salts)

VII. Skoéry, futra, wyroby
skérzane

furs, leather goods

Skéry (hides and

/hides,

492-513.
skins)

1.
1

Lipiec
July

109 48D--

146703

740-4
10360-

18933
81
243-8
54-8

1918
72.8

2663 8

24743

150395

9 575-4

16673

1203 1
10 797-5

7 136—

2990 —

29305

OBROT ZAMORSKI

A.

Czer-
wiec
June

88 7881

84527

2 464-2
506-3

28276

31
764 2

937-8
106 8

6119

522 —

136775

11 4457

16305

3377

1108-3

5213

3293

10648 6

2 381-7
7406'—

112

19804

19425

Przywo

Od poczat-
ku roku
January-

July

658 8320

115255 -

259719
42 555 —

296569

275 —
34185

649 9
3 352-6

668 6

133909

12684 4

70404

45 061 —
11 71578

123253

3 468-—
7 423-5

34646

3276

18259

1102479

9 260 6
69 321 8

232355

3001 2

144352

14 340—

(OVERSEAS TRAFFIC)

z (imports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce wiékiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds) .
606-609. Baweina i odpadki
(cotton & cotton odds) .
624. Juta (jute)

1X.
wyroby z

Kauczuk, jego surogaty
tych materjatow

(ruber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
dukcts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper wesle

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIT. Metale i wyroby z nich

(metals & metal goods)

927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. MiedZz (copper)

XI1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. Srodki transportowe
(means of transport)

XVI-XVIl Wagi,narzedzia,in-
strumenty, aparaty precyzyj-
ne, naukowe, optyczne, ma-
szyny do pisania, zegary, in-

strumenty muzyczne, bron
i amunicj i
(balances, tools, instruments,

apparatus of précision, scien-

tific apparatus, optical ap-

paratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

Lipiec Czer-
wiec
July June
107783 101587
13458 10745
6 723-8 6 529-4
1014-2 1151-3
277 558.-
1432 744
17676 1705
1365-7 1262.4
3468 4833
921 635
3H2408 37181 —
33813-4 33968 1
8509 478-7
88-3 287
2702 6291
11 126
14- 277

Od poczat-
ku roku
January-

July

2862

89

17629--

55 775 —
70003

38595

11 520 -

76111
3299 —

4786

2050837

190 273.2
6 848-4

42062

35752

91

Errata: w Nr 7 W. P. G. str. 19 — Przyw6z — Rudy rézne i wypalki pirytowe; jest — 29'875'6, winno by¢ — 35'485.6.

Garbniki

jest —

8 067 5, winno by¢ —

8 057 5.



Lipiec ~ Czer- Lipiec  Czer-
Poz. tar. cel. P wiec ku roku Poz. tar. cel. P wiec
July 1 January- July
June July June
Caty wywoz 518479-8 485 950-8 3578 2118 VI Surowce widkiennicze
i wyroby z nich 15406 1614.9
I. Wytwory pochodzenia ) .
roslinnego 48397 59512 43 1251 (raw textile materials and
(agricultural products) fabrics)
1 Pszenica (wheat) . . . . — 15.- 156 563.570, 576588, 597-605,
27/1-2. Maka (flour) " 25 — — 307.8 _
27/3-32. Maka pastewna i ry- IX. Kauczuk, jego surogaty
zowa (feeding meal and o1 2 1151 2 8401 wyroby z tych materjalow 405 89
rice flour) . . ; .
. 22647 4 155-4 17 238 — (rubber, its subsiitutes and
35. Stéd (malt) rubber goods)
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 61817 51901 348046  x. Drewno, korek, wyroby
(live animal Si animal pro- z nich, wyroby koszykarskie 327878 24 760-5
ducts) (wood, corkwood, wood and
121/3a Bekony (bacon) 18058 13555 11626 7 cork goods, & basket-wares)
125. Jaja (890QS) oo 2412-2 18933 14 28578 .
127. Masto (butler) m 1522— 16823 60529 747/3, 4 5. Stupy telegraficz-
’ C ne, kopalniaki i diuzyce
: telegraph poles & mining) 209 7 435-5
1. Wytwor ochodzenia (
ymineryalﬁe o 4466221 4001621 31055041  749-751, 753. Drzewo tarte
9 (Sawed timber) . . . .  29297-1 22 460-7
(minerat products) 752._)P0(dITlady ko;ejowe (pro-
gi SIeepPers) .
S ey ™ T T T el Kt e 00 s
. > . 'y- -773. orniery i dykty
:LOI\t/\)’a (edible & industrial 116% 15— 684-2 (veneers & plywoods) 1538-7 1108 —
180. Wegiel kamienny (coal) 4033497 344573 1 2753 882-2 N )
180. Wegiel bunkrowy (bun- XI. Papier i wyroby z niego 17029 9999
Ker € 0@ |) wooveeeeeeesrriorronn 283504 365931 210 676-6
182. KOKS (COKE) o 12500 - 165785 119 667-7 (paper & paper wares)
197-200. Oleje i parafiny ;
: . 1— 854 792, 803, 809-819, 826. Papier
(oils & paraffines) . . . 22 i obcinki papierowe (paper
. . and paper weste) . . . 661'9 6417
:)\g-chovgz‘)esr]"i;' mrjggﬁfﬁ{eggleje'i 794, 795. Celuloza (cellulose) ~ 795-- 1731
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych 2239 2952 1797- xi1. Wyroby kamieniarskie,
(wax, fats and oils of vege- ceramiczne, szklane 246 348
table and animal origin ex- (stone-ware, ceramic goods
clusive of those specified) and glass-ware)
V. Przetwory spozywcze,
tyton 8127 4 10571-7 639708  x|1I. Metale i wyroby z nich 137144 14 068 3
(foodstuffs, tobacco) (metals & metals products)
259-260. Cukier (sugar) . 50535  7487-7 390625 8%989126 927, 928-931, 966,
287. Makuchy (oil cake) . 17214 1441"— 126813 RO ;
288, Wyttoki buraczane (re- Metale rozne (various metals) 46151  7901-6
'.d f beeti 154-6 2299 — 932/1 Szyny kolejowe (rails) 3 119-
siduum or beeut . . , 937-938, 956. Kury zeliwne,
. zelazne i stalowe liron pipes) 20028 2 696-6
\.“'f Przetwtory chen;lc;ne 23415 21368 243604 968. Cynk i blacha cynkowa
I Tarmaceutyczne, Ttarby (zinc and zinc sheets) . 21015 19735
(Chemicals, pharmaceutic
products, paints) XIV—XVIIIl. Maszyny, apara-
__ty, sprzet elektrotechniczny
:23?)?)//}18 S?:rdcezlargsoadn?())nu am 616 11 2094 srodki transportowe, instru-
moﬁium sulphate) .o 1038-4 13424 — me_nty muzyczne 1 nne 783 535
479. S6l potasowa (potas- (machinery, apparatus, elec-
sium salts) 2756 725-6  trical materiat, motorcars, mu-
"""""""""""""" sical instruments).
VIl. Skéry, futra, wyroby ) XIX—XX. Towary roézne,
skérzane 1186 55'6 11989  oddzielnie niewymienione 135 8 474
(hides lurs, leather goods) (Sundry non specified goods)
C. 0Ogoblny obrét towarowy zamorski (total overseas traffic)
LipieC (JUIY) o 1936 — 627959'8
czerwiec (June).. 1936 554 717'—
Lipiec (July) 1935 — 6323902
od poczagtku roku (January - July) 1936 — 4237.0445
1935 — 4.121.90 P3
Errata: w Nr 7. W. P. G. str. 20 — Wyw6z — Siarczan amonu: jest — 13.4463, winno byé — 13.424'—

Od poczat-

Od poczat-
ku roku
January-

July

9592 -

4 558-6

147 4

186 011-5

18 0697
152 880 1

607"—

8 375-8

12762 2

4 615-3
6 846 2

4049

93 671 2

49 574-4
3 246-3

14 123-5

9 182-9

449 6

4119

17
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2. OBROT PRZYBRZEZNY t£ACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal

Od pocza

tku roku

January-
June

Czer-
wiec
June

128133
50.—
53.1

1383

518 5

1315
40--
04
75 —
05

93
3-2
9 898-—

31-6
1—

06

51
2 184-2
47
0-5
35
14-7
737

23,7
1T

14-3

3059-7

1613 3635
77-5
10 —

6 453-1

18--

2 294-3
25-3

160 7

260-7

3 -
13-5 1

traffic Danzig

Lipiec
Poz. tar. cet.
July
89 — RoSliny lecznicze . —
(farmacentic plants)
95—97 — Zywica (resin) 365
117 — Sledzie (herrings) 2—
127—200 — Oleje (oils" . . -
137/2—3 — Jelita (casings) —
142— 143 — Gabki i muszle —
(sponges and shells)
148 — Kamienie (stones) . —
150 — Glinki (clay). . —
170/1,2, 171/1, 2-M aterjaty szlifier-
skie (grindings ma- -
terials) .o,
177 — Rudy rézne —
(various oses)
198, 199 — Asfalt (asphalt) . 5'—
200/8, a,b,c, — Wazelina (vaseline —
203—204 — Wosk (wax) . —
205—214 — Thuszcze i oleje
ro$linne (Fats & oils 331
vegetable origin)
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe (raw fats 27-7
of animal origin)
216 — Tran (cod-liver-oil) 19.8
219 — Stearyna (stearin) . —
246 — Mileko skondenso- ---
wane Icondensed
milki
254—256 — Ryby  (fish) 3F—
276—278 — Napoje alkoholowe —
(spirits)
295/6 — Siarka (sulphur) —
295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals) . 65*8
299/18 — Soda (soda) . , —
405—425 — Farby (paints) . = —
404 — Sadze (soot) . 01
424—428 — Garbniki 803
429 - 454 — Artykuty kosmety- —
czne (cosmetics)
492—513 — Skory (skins) 102*4
589/1. 2, 592 — Wetna (wool) . . —
597—622 — Tkaniny (textiles) m 47
606 — Baweina (cotton) —
624 — Juta (jute) —
625, 626 — Sizal (sisal) = —
720—724 — Kauczuk (rubber) 47
757—778 — Wyroby z drzewa —
zwyj. 772, 773 (wood goods)
772, 773 — Dykty i iorniery , —
(plywoods
779 — Korek iwyr. zkorka —
794. 795 — Celuloza (cellulose) —
792-803
807—808 — Fibra (fibre) , —
809-819,826 — Papier i obcinki
papierowe 257 —
(paper and paper weste)
925—981 — Metale rézne . —
(various metals)
930—965 — Wyroby zel. i metal. 25
(iron ware & steel ware)
966 — Cyna (tin, . . . -
968 — Cynk (zinc) m . . -
977 — MiedZ. . -
— Rézne (various) 1-
Przyw6z i wywo0z razem 1565*3

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river iraffic)

Lipiec
Poz. tar. cel.
Juty
Przyw o6z (imports) 48 -
1 2 3 4 — Zboze (grain) —
9—16 — Straczkowe —
24—25 — Nasiona oleiste
(oil seeds)
27/1-2 — Maka (fiour) —
30/1, 2 — Ryz (rice) . —
31, 32 — Krochmale (starch) —
27/3—32 — Maka pastewna —
40—50 — Warzywa . —
(vegetables)
76 — Kawa (coffee) . . -
81—82 — Korzenie(spices) —
116 — R{yb otowy wlas. 48—
(Fi§ ey
117 — Sledzie (herrings) = -
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur.
(animal origin)
226—229 — Przetwory maczne
ifiour products 1
205—214 — Thuszcze i oleje
ro$linne -
272, 273,
276, 278 — Napoje alkoholowe -
(spirits)
300/4 — Siarczan amonu -
tsulphate of amonia) .
429—454 — Artykuty kosmet. ,
(cosmetics)
492—515 — SKOTY e
(skins and hides)
597-622 — Tkaniny (textiles)
624 — Juta (jute)
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 — Papier (paper)
862—887 — Wyroby ceramiczne
tceramic products)
896—927 — Szkito (glass) .
930—966 — Wyr. zel. i metal.
(iron and steel goods)
— RO6zne (various) .
WywOZ (exports) 15183
23 — Pestki drzew owo-
coyrych(fruits stones) -
17, 23, 25 — Nasiona (seeds
various)
24—26 — Nasionaoleiste rézne 0-8
(various oil seeds)
131, 32 — Krochmale istarch)

27/1—2 — Maka (fiour) . . . -
30,1—2 — Ryz wytuszczony 847 —
(husked rice)

35 — Stéd imalt) . . . -
40—50 — Warzywa (greens). -
53—58, 60—64 Owoce Swieze . .
(fresh fruit)

59, 61—63, 66— Owoce suszone 5%5
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe 3*7

(fruit préserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty 1—
(nuts & almonds)
76 — Kawa (coffee) . 93
78 — Herbata (tea) . . -
Kakao (cocoa) 3—
81, 82 — Korzenie (spices) 24
Lipiec
Poz. tar. cel.
July
Przywoz 24339
(imports)
1—4 — Zboze . , , , —
(grain)

_ Odpocza-
szigg tku roku
January-

June June

2181-5 287892

Lipiec

Poz. tar. cel.

July

17, 23, 25 — Nasiona . , . , —
(seeds various)

— Nasiona oleiste
FOZNE v
(various oil seeds)

— Krochmale (starch)

24—26

31, 32 5—

included)

_ Odpocza-
Cz_er tku roku
January-
June June
— 10-4
54 9 5492
— 371
%5 18'6
85 92
— 02
— 91
— 58-7
_ 26 3
— 15
— 231
— 22 6
— 87
928 3506
20*5 460-5
75 833
— 31"5
_ 02
_ 459
— 4-5
— 68
332 214-9
. 16'—
Y/ 72
— 459
147%4 9269
06 1-7
84*9 3809
31*3 1302
— 813
5%2 10'6
— 20-7
— 285
2%4 67 2
— 571
— 333
— 16-1
2 - 46
_ 77—
04 5685
— 5-4
0*2 573
— 32
— 13-9
45*8 274 4
05 40 3
¥»8g2 DHAU—
Odpocza-
Czer-
wiec tku roku
January-
June June
0-8 57
6-4 744



Poz. tar. cel.

27/1—3 — Maka (flour)

27/3—32 — Maka pastewna

28/1—5 Kasza ..
/grits)

35 — St6d (malt)

40—50 — Warzywa

(vegetables)
53, 58, 60—64— Owoce Swieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 Owoce suszone
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee)
77 — Cykorja (succory) .
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao .o
(cocoa)
81, 82 — Korzenie ,
(spices)
95, 97 — ZYWiCA.iiierree
(resin)
104/3 Trawa morska
/see grass)
125 — JaJA e
eggs
127 200 gglge)Je .....................
(oils)
128/1 4 S €T e
(cheese)
131 — Pierze .
(feather)
137/2a, b — Jelita s
(casings)
205—214 — Thuszcze i oleje
roélinne . .
(Fats & oils of ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe
(raw fats of animal orlgln)
228 — Makaron .
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miegsne
(meat préserves)
254, 256 Ryby i konserwy
rybne (fishes)
259, 260 — Cukier (sugar) - =
272, 273, 276, 278
— Napoje alkoholowe
(spirits)
295—491 — Przetwory chemi-
czne .
(Chemlcals)
299/18 S0da
(soda)
405—425 — Farby (paints) m . 1
11172 — Biel cynkowa
(zinc white)
29— 454 — Artykuty kosmety-
CZNE ot
(cosmetics)
66—470 — Klej i zelatyna .
(glue and gelatine)
92—513 = SKOTY e
(skins)
34—559 — Wyroby skoérzane .
(Leather goods)
57—778 — Wyroby z drzewa |
(wood goods)
63—622 — Tkaniny .
(textile fabrlcs)
59/1, 2 592 — Wetna (wool) . .
06/1, 2a b — Odpadki bawetny .
(cotton waste)
46—648 — Sznury (ropes)
20. 724 — Kauczuk .
25—746 — Wyroby gumowe

(rubber goods)

49, 750, 751 — Deski i taty .
(boards & laths)

16 — Meble
(bentwood furnlture)

Lipiec
July

333-9

156

1558
203

47
126
1-4
23

6-5
0-3

33

132
16-3

0-2

12743

50 —

89

47

63

8-8

26-4
185-3
56
05

11-2
19

Czer-
wiec
June

58-1

483 --

9-
1-
33
31
0-8

3
138

01

22

3'3
101

148
4486

598

155
595-3
0-6

11-7
01
16

28

1307

01

01

Od pocz.y
tku roki
January

1
June

752 9

156

1085---
33-3

12-3
31-3
45
37
65
59
15-9

18

21

53-3
21 837-7

1839

44-3
14

16-5

341

Poz. tar, cel. Lipiec
July
779—787 — Korek, wyr. zkorka _
(cork wood and cork
goods)
792, 803, 809, 826
— Papier (paper) 172
836—847 Ksigzki i broszury
(books)
862—887 — Wyroby ceram. 92
(ceramic products)
896—927 — Szkto i wyroby . 151
(glass and glass ware)
925-981 Metale rozne. 33
(various metals)
930—965 — Wyr. stal. i metal. 129-8
(iron & steel goods)
968 — Cynk
(zinc)
— ROZNE i 258
(variousi
Wywobz 5 56G7
(exports)
7 — Kukurydza .
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych 0-2
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste . 1319
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona . 0-7
(seeds various)
24/1—3 — Maka (flour)

28 — Kasza  (grits) 31
30 — Ryz wytuszczony 2 044-4
(husked rice)

31 — Krochmal 2--

(starch)
53,58,60-64— Owoce Swieze . 0-6
(fresh fruit)
59,61-63, 66— Owoce suszone . 64"4
(dried fruit)
62—72 — Orzechy i migdaty 1-6
(nuts and almonds)
67, 68 — Konserwy owoco-
WE 10-5
(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee) 48—
78 — Herbata (tea) 11-3
80 — Kakao (cocoa) 183 6
81—82 — Korzenie (spices) 329
89 — Rosliny lecznicze 78
ymeaicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin) 168-6
104 — Trawy morskie,
trzcina S 11
(sea grass, reed)
117 — Sledzie (herrlngs) 22'—
127—200  — Oleje (oils) . 10—
128/1—4 — Sery (chese) 0-i
129/1—5 — Kazeina
(caseine)
137/2a, b — Jelita e 81
(casings)
113/1-3 — Muszle (shells) . 14-9
148 — Kamienie (stones) . 16-7
154 — Cement (cement)
156/1-2 Talk (tale) 6-6
161 Mineraty zawier.
bor (minerais bor)
170 — Art. szlifierskie 83
(grinding, materlals)
177 Rudy rozne 3-9
(various ores)
186— 188 — Smota (pitchj
198—199 Asfalt (asphalt,
200/8, a, b, ¢ — Wazelina (vaseline) 12
203—204 — Wosk (wax) 82
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne e 339 —
(vegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (varnish)
215, 217—218— Tiuszcze zwierz.
sur. (raw fats) 2239 |

Czer
wiec
June

1275

34

6-3

110-7

432

4155 5

17

87-8

15
1867-7

05
125-8

0-8
151

251.7

0-2

186-5 |

Od pocza-

tku roku

January-
June

3 —

537-6
03

236

128 4

25 258-6

3351

194-9 1
49-3 |
850-5 1
114-—1
1721

0-2 j

1222-2

19



Odpocza-

Od pocza-

ipi Czer- Lipiec ~ Czer-
Poz. tar. cel. Lipiec wiec thu roku Poz. tar. cel. P wiec ;ku roku_
July anuary- July 3 anuary
June July une July
216 — Tran e 33-2 5-4 127 4 646—648 — Sznury (ropes) . 0-i 25 102
(whale oil) 720, 724 — Kauczuk (rubber) m 426 74-1 350-3
219 Stearyna istearin) 51 — 271 725, 746 — Wyroby gumowe 41 69 33-2
254, 256 — Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) m m m 382 252 109-4 750 — Drzewo egzotyczne — 5-8 14-4
259—260 — Cukier (sugar) — — 33 (exotic wood)
272—273, 276, 278 757, 778 — Wyroby z drzewa . 8 — 15 19-3
— Nap. alkoh. oT — 57 (wood goods)
(alcohols) 779 — Korek, wyroby
286, 287 — Otreby i makuchy 2— 122 z korka . . . 986 1046
(bran & oil cokes) (cork goods)
293—294/1, 2,3, 6 792, 803, 809
— Tyton (iobacco) . — — 99 797 800 — Tektura (pastbordl 17-4 353
295/6 — Siarka (sulphur) P - 4P— 898 807, 808 — Fibra (fibre) 51 0-5 20--
295—491 z wyj. osobno wym. 826 — Papier (paper) = 133 202'4 8184
299/18 — Soda koda) — 7- 7— 794/1,2 795 — Celuloza (cellulose) — 102'— 211-
— Przetwory chemi- 862—887 — Wyroby ceramiczne 4-_ 04 112
czne (chemicals). 947 17-8 2748 (ceramic goods)
408 — Sadze (soot, . 243 177 73-5 896—927 — Szkto i wyroby. 30-8 19 549
405, 407, 409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — Metale rézne 381 37-7 1401
423 — Farby (points) . 7 - 195 4P4 (uarious metals)
424—427 — Garbniki . 196 — 684 882 1 927 — Zelastwo ztom). 169 21 21-4
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450--454— Artykuty  kosme- 930—965 — Wyroby stal. i ze-
tyczne (cosmetics) . 99 47 231 lazne (hardware) 112—  69-7 362 7
466, 470 — Klej i zelatyna . 42 1-8 13-2 955 —aRury zelazne (iron 107 2 — 107-2
(glue and gelatine) pipes) .
487 — Celuloid (celluloid) 14'8 _ 193  966/1—4  — Cyna (tin) 35-2 28 965
492, 513 — Skory  (skins) 180'8 16P9 12591 977 — Miedz (copper) 488-— 1359  1134%
589/1,2 592 — Weitna (wool) 483 6 48-7 1291-7 1037, 1098 — Masz. apar. iczesci 04 1— 1189
597, 605, 613 (machinery appara-
606 — Bawetna (cotton) 14 — 103 243 tus parts)
622 — Tkaniny (textiles) 112 66 238 — Rozne (uarious) 6-4 255 156 8
624 — Juta (jute) _ — 66 L. ;
625—626 ~ — Sisal (sizal) . - =m 46 5-8 4P4 Przywdz i wywdz razem 800G B33r— 520478
(total exports and imports)
4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)
lPIEC (M Y ) e 1936 — 637 5267
Czerwiec. [June) 1936 — 564'632'2
lipiec (July) 1935 — 642'83572
od poczatku roku (January—Ju(y) m 1936 — 4'314'341'3
1935 — 4'207°883'6
I1l. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkdw (ships incoming) Wyszto statkdéw /ships ouigoing) Suma Kolejne
i . i i . rubr. 31 6 miejsce
ogdtem w tem zlad. o og6l. poj. ogdétem wtem ztad. o ogél. poj. (total (place
(total) (loaded) (n. r. t) (total) (loaded) (n.r. t) column 3 &6) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... 59 26 96.298 59 45 90.269 186.567 1
W. M. Gdansk (F, C. of Danzig) . 3 2 2.160 2 1 1.540 3.700 17
Anglja (Great Britain) ... 23 6 40.887 23 16 37 843 78.730 3
Danja (Denmark) ... 57 30 34.798 60 47 37.106 71.904 4
Estonja (EStonia) ... 7 4 4218 6 3 3.822 8.049 15
Finlandja (Finland). 17 7 16.335 16 14 13,177 29.512 11
Francja ‘France)..... 5 1 24.313 5 - 24.313 48.626 7
Grecja (Greece) . 7 - 17.829 6 6 17.198 35.027 10
i Holandja (Holland) ... 13 9 6.239 13 9 6.198 12.437 13
Jugostawja (Jougoslauia) 1 - 3.750 1 1 3.750 7.500 16
botwa (Latuia)......... 5 2 5.757 5 3 5.757 11.514 14
Niemcy (Germany). 40 21 18.307 42 29 20 024 38.331 9
Norwegja (NOTUAY) .cooevicriceiee 29 il 25.037 32 26 27.270 52.307 6
Stany Zjedn. A. P. (U. S. A) . 7 4 22.034 7 6 22.034 44,068 8
Szwecja (Sweden) .. 112 39 76.410 113 96 78.326 154.736 2
Wiochy (lItaly) ... 8 1 24.545 10 10 30.559 55 104 5
Z.S.R. R (U S SR .) i 2 1 4960 3 3 8578 13.538 12
Razem (total) . . . 395 170 423.877 403 313 427.764 851 641 —
Miesigc poprzedni (preuious month) 383 162 382.013 377 267 366.832 748.845
Ten sam mies. 1935 r. (July 1935) 403 154 402.002 402 320 403.773 805.775 —
Od pocz. r. 1936 (sifice beginning of 1936) 2.709 1.163  2.719.679 2.718 2.074 2714592 5.434.271 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935 2.662 1151  2529.795 2 566 2186  2531.156 5.060.951
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w lipcu 1936 r. 1098,4 n. r. t; b) $rednia ilo$¢ statkbw, przebywajgcych

jednocze$nie w porcie: 33;

20

c) $redni postdj statkbw w porcie: 54.8 godzin.



IV. POLSKIE
Gatunki ryb
Hel
TrocC. e —
Ptastugi: a) Stornia 24.530
b) Zimnica . 8.840
c) Gtadzica —
d) Skarp m =m -
W €QO0TrZe i 1.370
W attusze. 5.470
Sledzie. .o -
Wegorzyce 60
Szczupaki oo, -
Okonie -
Ptotki 380
Certy —
Minogi 50
Razem lipiec . 40.700
Warto$¢ w ziotych . 12.935
Miesigc ubiegtly . 51.530
Razem od poczatku roku 6 281.100

POLOWY MORSKIE W LIPCU 1936 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego w kg

P ot o wy

. Jastarnia

Gdynia W. Wies

35.370 30.140

580 1.000

600 600

2.630 700

2.450 3480

2 980 3.090
5.280 —

— 1-350
—u J—

— 1650

49.890 42011

18,549 19.569

34.650 78.500

4 320.590 2.932.590

b at ty c k i e

Chtapowo Lo
Karwia Puck i wioski
- 390
22.500 21 250
850 —
1.250 —

650 1.660
— 4.470
300 1.690
[ J—
—u 2.530
— 620
— 370
— 480
25550 33 460
7.615 21.670
79.970 35.020
388 470 336.630

Potowy
Potowy dalelf(q- Razem

dalsze morskie
-_ 390
— — 133 790
— — 11.270
- - 2.450
— — 5.640
— =u 11.770
— — 13.530
— 350.000 350.000
— — 5.340
— —a 3.880
— — 620
— — 2.400
— — 480
— — 50
— 350.000 $41.610
— 175 000 255 338
930 3.000 283.600
454.960 402,500 15.116.840

V RUCH PASAZEROW fPASSENGERS TRAFFIC)

Anglja 0

Hull
Londyn
Argentyna
Buenos Aires
Santa Cruz
Belgja
Antwerpja
Bruksela
Brazylja.
Rio de Janeiro
Victoria
Danja
Kopenhaga
Inne porty
Estonia.
Tallinn .
Finlandia
Helsinki
Kotka
Inne porty
Francja.
Le Havre
Inne porty
Hiszpanja
Teneryia
Holandja
Amsterdam
Rotterdam
Inne porty
Kanada.
Halifax
totwa
Ryga
Niemcy
Brema
Hamburg
Inne porty
Norwegja
Oslo
Inne porty
Rumunja
Constanza
Stany Zjedn.
New-York
Szwecja
Goteborg
Malmo
Stockholm
Inne porty
. R.R

Am. P

Z. S
Leningrad

via W. M. Gdansk
Gdansk

Sopoty

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na zrédto

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—,

1/2 str.

RUCH ZAMORSKI

<Oversea traffic

w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w teks$cie 500 drozej.
Drukarnia Panstwowa Nr 82999.

Przyje hato Wyjecbato

(passengers incoming) passengers lutgoing)
Lipiec (July) &(fmg‘c Lipiec (July) Cfﬂ%?
Razem Razem Razem Razem
Ikl 10 kE 1KLL (total)  Total' Ikl 10 KL 1KLL (total)  (total
a . . 50 61 12 123 103 — 66 784 850 162
— 32 12 44 12 — 26 — 26 25
50 29 — 79 91 — 40 784 824 137

4 — — 4 2 — — — — —

4 - — 4 — - - - - -
— — _ — 2 - — — — —
29 4 13 46 4 — — —
29 4 13 46 2 — — - — —
—_ J— J— J— 2 J— J— J— J— J—
— - — — 69 — — 849 849 —
— — _ — — — — 849 849 —
J— R R L 69 R R [— R R

104 678 825 1607 209 1 302 1108 1411 160
104 376 825 1305 207 1 — 1108 1109 106
— 302 — 302 2 — 302 — 302 —

2 — — 2 6 - - - -

2 — — 2 o — — — — —
29 — 6 35 24 — — 4 4 0
21 — 6 27 24 - — 3 3 —

8 — — 8 — - - _ - 1
- — — — - — 1 1 9
17 57 2 76 4 2 34 394 430 108
17 57 2 76 4 — 25 379 404 160
— — — — — 2 9 15 26 2
— 2 — 2 — _ — _ — _
— 2 — 2 — — — — _ _
3 - 540 543 8 1 - — 1 2
— - 538 538 - — — — —

3 - 2 5 8 — — — — 2
- - - - - 1 - - 1
— - - - 15 — — — — —
- - - - 15 — - _ — _
— — — — — — 1 372 373 -
— — — — — — 1 372 373 -

1 1 6 8 8 — - — —

— — 3 3 — — — — .

1 1 3 5 3 — — - —
— — — - 5 — - — - 3
5 1 1 17 9 — — — — 4

2 — — 2 2 — _ — _

3 u 1 15 7 — - — — 4
— - 503 503 — —_ _ — _

— — 503 503 — — — — —
— — 858 858 897 5 — 482 487 579
— — 858 858 897 5 — 482 487 579

5 — 801 806 32 4 205 651 860 8

1 — 8 9 16 — - 4 4 4
- - - - 9 — —

— 793 793 2 1 205 645 851 4

4 4 5 3 - 2 5
- - - - - - — 177 177 _
— — - - - — — 177 177 —
35 33 7 75 19 — 21 21 10

» . D 1 27 - 28 5 « 21 — 21 10
34 6 7 47 14 - —
Razem 284 847 3574 4705 1409 13 629 4831 5463 1046
Cena prenumeraty zt. 15— rocznie, numer pojedynczy zi. 1.50
zt. 300—, 1/4 str. zt. 150.—. Ogtoszenia drobne zi 0,50 za m/m przez 1 szpalte



Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.




