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«MMEMKA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akec.

CENTRALA

WARSZAWA, PL. MALACHOWSKIEGO 4

Telefony 5.47-46, 5.47-47
Adres telegraficzny; ,,POLAMERYKA"

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, fel. 19-11
KRAKOW — Rynek Giéwny 47

LWOW —ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW—ul. Grottgera 20, tel.  3-13

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA" POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo — Buenos Aires

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia/Gdannsk — New York — New Orléans —
Houston — Galveston — Gdynia/Gdansk

LINIA PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul—Jaffa—Haifa -
Pire us—Istanbul—Konstanca

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL
M/S ,,Pitsudski”
M/S ,Batory"”
S/S ,,Polonia”
S/S ,,Kos$ciuszko
S/S , Putaski"

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdynig, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGIl ZACHODN .
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmd, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:

Oldanburg-Partugiesische
Dampfschiffs-Rhederai

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svanska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $rédziemnomorskie Francji,

porty Wioch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Slomon Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

W YBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,

Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW .:
Finland Syd Amerika Linfen
Den Norske Syd Amerika Linle
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKH} MEKSYKANSK.
Guli Gdynio Line

New Orléans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesigc z Gdyni —
Gdanska do portow:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Oileans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALIL

Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajde
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na miesigc.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Poétnocnej i Potudniowej, Indt

Zachodnich, Airyki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, ul. Portowa 9/11, tel 39-21

GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa :

WARSZAWA,
B. Pilarski, Szkolna 2, lal.

KATOWICE,

220-42.

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, tel. 301-75.

topz,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tel.

LWOwW,

144-34.

G. Luft, Lwéw-Brzuehowice0 M arszatkowska, willa ,Marylka"



REDAKCJA |
WARSZAWA, MIODOWA 22 P.A.T.
WYDAWCA - POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA.

TEL. 11.75-28

Okret Rzeczypospolitej Polskiej ,Gryi

NIA 29-go listopada 1956
roku, na stoczni Augustin-
Normand w Hawrze, spusz-
czono na wode nowy pol-
I ski okret wojenny — sta-
wiacz min ,,Gryf”. Jak prasa doniosta,
jest to okret wypierajacy 2.250 ton, o
dtugosci 103 i szerokosci 15,5 metra,
sile maszyn 6.000 li. M. i uzbrojony w
9 dziat (w tym szes$¢ Sredniego kalibru,
a trzy przeciwlotnicze). Jego gtownym
zadaniem bedzie stawianie min, kté-
rych kilkaset moze zabraé, a ktoére w ra-
zie potrzeby ostonig polskie wody tery-
torialne przed nieproszona wizyta.

Ceremonia wodowania ,,Gryfa” za-
mienita sie¢ w wielkg manifestacje przy-
jazni polsko-francuskiej. Przyznaé trze-
ba, ze wtadze wojenno morskie i muni-
cypalne Hawru, jak i zarzad stoczni
w osobach prezesa rady p. Lejeune i bra-
ci Augustin-Norrnand, uczynity co mo-
gty aby nadac jej odpowiedni ton i na-
str6j. Nic dziwnego zresztg, albowiem
stocznia siega swymi tradycjami potowy
XVII wieku, a rycersko$¢ i goscinnosc
ludzi z morzem blizej zwigzanych jest
przystowiowa.

Jezeli poruszymy tu blizej historie sa-
mej stoczni, to jednak dlatego tylko, aby
da¢ czytehiikowi obraz instytucji Pol-
sce koniecznie potrzebnej, z drugiej za$

aby wykazaé, ze Kierownictwo Mary-
narki Wojennej powierza budowe swych
okretow tylko pierwszorzednym zakia-
dom.

Juz w roku 1627 niejaki Normand,
cie$la okretowy, zbudowat w porcie
Honfleur statek przeznaczony do oble-
zenia La Rochelle. Odtad rodzina Nor-
mand posSwieca si¢ z ojca na syna bu-
downictwu okretowemu. Wreszcie w
r. 1728 Franciszek Normand zaktada
prawdziwg stocznie, ktéra ze wzgledu na
coraz wieksze rozmiary budowanych
statkow musi by¢ przeniesiona do Haw-
ru w r. 1816. Wowczas to Augustin
Normand — najstynniejszy cztonek ro-
dziny, wybitny konstruktor i technik,
rozwija zaktad prawie do dzisiejszych
rozmiaréow i zyskuje dlan $wiatowg
stawe.

Stawa ta polega nie tylko na udanej
budowie okretéw, ale na pracy pionier-

Okret R. P. ,Gryf".
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skiej i naukowej. A $wiadczg o niej na-

stepujgce rezultaty :
Rok 1855. Dwa parostatki kotowe
»,Hambourg” i ,Phénix” odbywajg

rekordowe podroze : pierwszy z Hawru
do Hamburga w 50 godzin (czas i w dzi-
siejszej epoce wecale niezty), drugi z
Plawru do Londynu w godzin 16.

Rok 1842. Pierwszy statek o napedzie
Srubowym, identycznym do dzisiejsze-
go, — ,,Napoleon” — osigga w probach
szybko$¢ 12,4 wezta. Uprzedzenie do
Sruby jest przetamane, jej zastosowanie
praktyczne ustalone na wieki.

Rok 1851. Parowiec ,,Cygne” wodu-
je pomyslnie. W roku 1910, po 59 la-
tach zywota, peinit on jeszcze stuzbe
miedzy Carteret a Jersey na burzliwych
wodach La Manche.

Oczywiscie to sg tylko niektére po-
zycje zeglugi handlowej. Przejdzmy
do marynarki wojennej :

Rok 1879. Jeden z pierwszych torpe-
dowcow Swiata — francuski N. 21, o wy-
pornosci 30 ton, osigga rekordowa na
owe czasy szybkos$¢ 19,4 wezla.

Rok 1883. Torpedowce 63 i 64, 0 wy-
pornosci 46 ton, odbywajg witasnymi
$§rodkami podr6ze z Hawru na Morze
Srédziemne. Lepiej jeszcze m-inne dwa
torpedowce podobne, zbudowane dla
Rosji, odbywajg takaz podroz z Kron-



sztatu do Witadywostoku. Jest to rekord,
ktérego dokona¢ bytoby trudno nawet
dzisiaj.

Rok 1895. Torpedowiec ,,Chevalier”
bije rekord $wiatowy szybkosci, osig-
gajac 27,2 wezta, zamiast 24 Zzgdanych
kontraktowo.

Rok 1895. Torpedowiec ,Forban”
bije z kolei ten rekord, osiggajac 29,5

wezta.
Rok 1909. Kontrtorpedowiec ,,Chas-
seur” — pierwszy francuski turbinowiec,

osigga szybkos¢ 30,4 wezta.

Rok 1911. Kontrtorpedowiec ,,Bou-
clier”, wstawiony swymi wyczynami w
czasie wojny S$wiatowej (nadzwyczajna
odpornos¢ i wytrzymato$é tak w walce,
jak i w stuzbie), osigga szybko$¢ prob-
ng 35,3 wezta zamiast 31 wymaganych.

Rok 1912. Inzynier Fenaux na stoczni
Augustin-Normand opracowuje pierw-
szy plan podwodnego stawiacza min.
Rezultatem sg przerobki kilku todzi
zwyktych na stawiacze min i w kohcu
(r. 1922) budowa podwodnego minowca
»Pierre Chailley” o wypornosci 900 ton.
Doskonate rezultaty sprawiajg, ze do
chwili dzisiejszej budowa todzi podwod-
nych osigga cyfre dwudziestu kilku jed-
nostek, w tym polska t6dz podwodna
»Wilk” i dwie jej siostrzyce, zbudo-
wane wedtug planéw Normanda na in-
nych stoczniach, a takze fodzie dla
Francji, Szwecji, totwy it. d.

Niezaleznie od tego zaktady Augu-
stin-Normand wprowadzity stynny kociot
okretowy swego imienia, bedacy w r.
1890 rewelacjg w dziedzinie termicznej.
Kotty te dzi$, jeszcze bardziej ulepszone
i przystosowane do opatu ptynnego, znaj-
dujemy na najnowszych krazownikach
i kontrtorpedowcach, wymagajacych wy-
dajnosci do 100 ton pary na kociot-jed-
nostke.

Stosunek importu

HAR.AKTER obrotéw portu

gdynskiego jest wyrazem

struktury gospodarczej Pol-

ski. Gdynia podobnie jak

Gdansk ze swa przewyzka
wywozu nad przywozem stanowi pe-
wien wyjatek wsréd najwiekszych por-
tow Europy, bedacych portami panstw
wybitnie przemystowych, ktérych wy-
woéz artykutdw przemystowych iloscio-
wo jest mniejszy od przywozu w prze-
waznej mierze surowcow.

O ile pierwsze dwa lata j)racy portu
ograniczaly sie jedynie do sprowadzania
od najblizszych sasiadéw battyckich ma-
teriatu kamieniarskiego do nowobudu-
jacego sie portu oraz wywozu hieznacz-
nych ilosci drzewa, cementu i prébnych
partyj wegla, to dopiero rok 1926 byt
punktem zwrotnym w rozwoju portu.
W miesigcu maju tegoz roku rozpoczat

Zaktady budujg tez od r. 1909 silniki
dla todzi podwodnych, motorowcdw,
warsztatow, elektrowni i t. d. Dzieki do-
skonatej konstrukcji udato sie im swego
czasu zwalczy¢ we Francji uprzedzenie do
silnikoéw Diesel, przy czym jedne z pierw-
szych todzi podwodnych Francji zosta-
ty w silniki te zaopatrzone. Zbudowany
w r. 1917, jako pierwszy trauler rybacki
0 napedzie motorowym, — statek ,,Gar-
don” (655 ton) zarekwirowany zostat
przez marynarke wojenng jako patrolo-
wiec, wraz ze statkiem siostrzanym
»Goujon”. Pierwszy z nich przebyt
w czasie wojny 45.000 mil morskich,
drugi okoto 30.000. W roku 1921 ten-
ze ,,Gardon”, przezwany ,,Cité d’Athé-
nes” i stuzacy juz wytgcznie do celow
handlowych, przebyt 25.000 mil bez
najmniejszego uszkodzenia.

Yacht ,,Grille”, zbudowany w roku
1856 na zamoéwienie krola Prus, petnit
stuzbe w marynarce wojennej Niemiec
jeszcze do r. 1918, stawiany za przyktad
budownictwa okretowego. Poza tym do-
starczono okretow dla Brazylii, Rosji,
Hiszpanii, Japonii, Turcji, Lotwy i ostat-
nio dla Polski. A budowano wedtug
planéw Augustin-Normand nawet w tak
morskich Kkrajach jak Anglia, Stany
Zjednoczone i Dania. Zaktady zorgani-
zowaty tez stocznie w Rewlu (przed
wojna) i w Hiszpanii, gdzie zbudowano
witg. planéw Normanda az 22 torpedow-
ce. Ostatnio zaktady zostaty gruntownie
zmodernizowane i zaopatrzone w naj-
nowsze zdobycze techniki okretowej.

To tez dzi§, kiedy O. R. P. ,Gryf”
szczeSliwie sptynat na wode, w obecno-
$ci admirata Swirskiego i radcy ambasa-
dy Frankowskiego, ochrzczony trady-
cyjnie przez matzonke tego ostatniego,
«— mozemy by¢ o wykonanie i zalety
okretu spokojni. Inna rzecz, ze ten naj-

sie strajk gorniczy w Anglii, co zdecydo-
wanie wptyneto na bardzo powazne
wzmozenie sie eksportu wegla i zdoby-
cie przezen szeregu nowych odbiorcow.
Ten okres czasu trwa do 1930 r. i zna-
mionuje go raptowne tempo wzrostu,
tak importu jak i eksportu. llustracja
tego stanu sg nastepujace liczby wskaz-
nikowe (rok 1931: przyw6z — 558.549

t = 100, wywéz —4.741.565 t= 100)
Import Eksport
1926 0.1 9
1927 1 19
1928 35 37
1929 59 53
1930 90 66

O ile pierwsze trzy lata tego okresu
znamionuje bardzo duzy stosunkowo
wywoOz i maty przywo6z, co z pewnym

wiekszy jak dotychczas okret polskiej
marynarki wojennej, a najwiekszy tez
zdaje sie jaki stocznia Normand zbudo-
wata, nie moze by¢ biatym krukiem.
Interesy naszej polityki, juz nie tylko
morskiej ale i ogolnej, wymagaja posia-
dania silnej marynarki wojennej. Po-
twierdzili to zresztg w swych przemowie-
niach tak radca Frankowski — ,,Rzad
polski zdecydowany jest widzie¢ w ma-
rynarce swojej narzedzie odpowiednie
do potrzeb i bezpieczenstwa panstwa”,
jak i admirat Swirski, ktory wspomniat
ze 3/4 obrotu handlowego Polski idzie
drogg morska i wymaga odpowiedniej
opieki.

Zanim prawdziwa stocznia w Gdyni
bedzie gotowa, zanim przygotowujace
sie juz kadry naszych konstruktoréw
morskich znajdg pole do praktyki, za-
nim powstang pierwsze polskie okrety
liniowe, zbudowane juz rekami pol-
skich inzynieréw i robotnikéw — przez
pewien czas jeszcze bedziemy musieli
budowa¢ za granicg. Inaczej, w ciggto-
§ci  rozbudowy marynarki powstataby
wielka luka, ktoérg trudno juz bytoby
zapetnié, trudno odrobi¢ kilkuletnie
opdznienie, spowodowane pierwotnym
niezrozumieniem zagadnienia obrony
morskiej w kraju.

Ale budujac za granicg musimy dba¢,
jak to zresztg Kierownictwo Marynarki
Wojennej w szerokim stopniu czyni,
zeby i tam uwzgledniono prace
polskich  inzynieré6w i robotnikéw,
uwzgledniono istnienie rolnika czy gor-
nika polskiego, wymieniajagc pewne pro-
dukty, zakupujac inne, a sprowadzajac
do budowy okretu to, co w *Polsce wy-
konaé mozemy. W ten sposéb korzys¢
bedzie obustronna, co niezawodnie przy-
czyni sie jeszcze wigcej do zacie$nienia
weztow przyjaznej wspoétpracy.

Z TYMINSKI

Jo eksportu w porcie gdynskim

przyblizeniem daje stosunek przywozu
do wywozu jak 1: 492, to juz w latach
nastepnych 1929 i 1950 stosunek ten
wyrazajacy sie 1:6 (1930 r.) zbliza sie
bardziej do 6wczesnej struktury han-
dlu zagranicznego Polski.
Dominujacy udziat w pracy
bardzo miodego jeszcze portu majg
w tym okresie towary masowe, jak
wegiel eksportowy, wegiel bunkrowy,
koks, drzewo, ztom zelazny, i rudy,
osiggajac w 1927 r. najwieksze nateze-
nie przetadunkéw masowych (ok. 99%).
Realizujacy sie coraz bardziej program
morski Polski przekierunkowania catego
handlu zagranicznego napotyka wdziecz-
ne pole w porcie gdynskim. Niemalze
kazdy rok przynosi tu nowe zdobycze.
Usprawnienia techniczne idg w parze
z pozyskiwaniem catego szeregu tadun-
kéw drobnicowych i juz w 1930 r. im-

tak



port towaréow masowych (ztom zelazny,
rudy, fosforyty, zuzle Thomasa i piryty)
wynosi 85.1%, za$ eksport (wegiel eksp.,
bunkier, koks, drzewo, rudy) — 95,1%.
Nastepne pieciolecie pracy portu od-
bywa sie w warunkach juz bardziej sta-
bilizowanych. Kazdy rok wnosi z sobg
coraz bardziej postepujace zroézniczko-
wanie obrotu. Obroty portu wzrastaja,
aczkolwiek tempo ich juz nie wykazuje
takich raptownych skokéw, co zilustru-
ja ponizsze liczby wskaznikowe :

Import Eksport
1931 100 100
1932 78 100,4
1933 156 110
1934 178 131
1935 199 134

Jedynie rok 1952 bedzie tu pewnym
wytomem. W roku tym Polska prze-
chodzita bodajze najwieksze nasilenie
kryzysu. Obroty handlu zagranicznego
R. P. osiagnety w tym czasie (tak im-
port, jak i eksport) swoje minimum, co
w rezultacie musiato wptyngé bardzo
powaznie na wyniki pracy portu.

Jak bardzo port gdynski staje sie czu-
tym instrumentem gospodarstwa naro-
dowego R. P. moze Swiadczyé stosunek
importu do eksportu w handlu zagra-
nicznym Polski i portu gdynskiego :

Warunki pracy w

a rzekome ,przywi

ciezkich warunkach, jakie
stwarzg konkurencja z por-
tami niemieckimi, zaréow-
no Gdynia jak i Gdansk
umiejg sobie doskonale ra-
dzi¢, wychodzac nawet zwyciesko, jesli
zwazymy, ze zaledwie 1% og6tu ta-
dunkoéw drobnicowych w polskim obro-
cie zamorskim idzie obecnie przez por-
ty niemieckie. Nie jest i nie moze
to by¢é wynikiem tylko rzekomych
»przywilejow”, jakie otrzymuje eksport
polski, lecz w duzej mierze stanowi
rezultat sprawnosci polskich firm por-

Handel zagra-

ﬁok Fort dyJﬁski

mczny R. P.
Import Eksport Import Eksporty
1931 1 : 6 1 8 p
1952 1 7 1 10
1935 1 : 5 1 : 6
1934 1 : 5 1 : 6
1955 1 : 5 1 : 5

O ile w pierwszych latach stosunek
ten daje powazng nadwyzke eksportu
jedynie w porcie gdynskim, to juz w la-
tach nastepnych, poczawszy od 1933 r.,
stosunek ten zbliza sie bardziej do struk-
tury handlu zagranicznego. Dopiero
w 1935 roku stosunek importu do eks-
portu w handlu zagranicznym R. P.
i w porcie gdynskim, wykazujgc 1:5,
daje idealny obraz wzajemnej wspotza-
leznosci portu i jego macierzystego za-
plecza.

O rozwoju i sile gospodarczej portu
nie decyduje wytgcznie ilos¢ absolutna
przetadowanych towaréw, ale ich war-
tos¢. Otéz warto$¢ przetadowanych to-
wardéw w porcie gdynskim stale wzrasta
z 76,7 zt. (warto$¢ 1 tony w 1931 r.)
na 106.9 zt. (wartos¢ 1 tony w 1935 r.).
Wozrost ten stoi w Scistym zwigzku ze
wzmozeniem sie przetadunkéw wysoko-
cennej drobnicy. Po wyeliminowaniu
na przywozie: ztomu zel., rud, zuzli
Thomasa i fosforytéw oraz na wywozie :
wegla, bunkru, koksu, rud i drzewa,
udziat %-owy tadunkdéw drobnicowych

porcie gdynskim

W 0g. przywozie i wywozie zamorskim
portu gdynskiego w ostatnim piecio-
leciu bedzie przedstawiat sie nastepu-

jaco . Udziat %-owy drobnicy

Import Eksport
1931 1.5 6.9
1932 43.1 5.5
1933 44 .4 6.4
1934 47.7 6.9
1935 49.1 9.1

Ostatnie lata pracy portu sprowadzajg
sie do pozyskania jak najwiekszej ilosci
tadunkoéw drobnicowych. O wynikach
tej pracy S$wiadczy powazny wzrost
udziatu drobnicy tak na przywozie jak
i na wywozie. Niewielki stosunkowo
wzrost obrotéw zamorskich portu (ok.
4%) w 1935 r. i jeszcze mniejszy w ostat-
nich jedenastu miesigcach 1956 r. (ok.
2%) wyjasniajag niezbicie, iz dalszy roz-
woj obrotéw portu zwigzany bedzie
wobec stosunkowo niewielkiego udzia-
tu tranzytu (ok. 3%), przede wszystkim
Zz pojirawg sytuacji ekonomicznej ma-
cierzystego zaplecza. Poprawa sytuacji
ekonomicznej kraju zwigzana bedzie ze
wzrostem obrotow handlu zagraniczne-
go. Z chwilg powrotu do normal-
nych obrotéow z tat przedkryzysowych
port gdynski stanie wobec koniecznosci
stworzenia zdolnosci przepustowej dla
obrotéw zamorskich, przewyzszajgcych
obecne o ok. 54%.

leje polskiego eksportu

towych, przede wszystkim w Gdyni.
Jesli chodzi o ,,przywileje i koncesje”,
o Kktorych ostatnio czytaliSmy na la-
mach jednego z dziennikéw stotecz-
nych, to na terenie Gdyni ograniczaja
sie one do naturalnych w kazdej poli-
tyce popierania portu — specjalnych ta-
ryf portowych oraz do zwolnienia nie-
ktorych firm portowych od podatku
przemystowego od obrotu, co de facto
zalezy od dyskrecjonalnej decyzji witadz
administracji gospodarczej. Zadnych in-
nych przywilejow na terenie Gdyni
wiadze nasze nie udzielajg, chociaz

polityka rozbudowy przemystowej por-
tu raczej nakazywataby wyrazng i zde-
cydowana linie, zmierzajacag do uprzy-
wilejowania tych przedsiebiorcow, ktorzy
z wiasnej inicjatywy beda chcieli po-
nosi¢ ryzyko pracy w nowych i mato
jeszcze w Polsce znanych warunkach
portowych.

Mowigc o polskich przedsiebiorstwach
zeglugowych, posrednio takze i makler-
skich, styszy sie o atakach na przedsie-
biorstwa zeglugowe, nalezace do panst-
wa, ktére jak wiadomo dokonato olbrzy-
miej pracy pionierskiej i w nader



trudnych warunkach konkurencji z ob-
cymi flotami w Gdyni doprowadzito
do powstania dzi§ juz 17 regularnych
linii zeglugowych, dajacych kapitalne
potaczenie portu gdynskiego z portami
Swiata o charakterze polskim, narodo-
wym. Linie te og6tem zaoszczedzg w r.
1936 gospodarstwu narodowemu wydat-
ku na frachty morskie na obcych stat-
kach w kwocie 30 miln. ztotych, co
w naszym bilansie piatniczym stanowi
sume bardzo powazna. Jednocze$nie
polska flota handlowa dzieki inicjaty-
wie panstwowej doprowadzita do tego
stanu rzeczy, ze blisko 10 % catkowi-
tego obrotu zamorskiego Polski odbywa
sie obecnie na statkach polskich. Rzecz
prosta, ze przy braku inwestycji zeglu-
gowych i taboru, jaki obecnie sie od-
czuwa, szczupta nasza flota handlowa,
liczaca zaledwie niecate 100 tys. TRB.
nie moze w szerszym zakresie obstugi-
waé naszego handlu zamorskiego i trud-
no mie¢ o to pretensje, ze 90 % towa-
row w tych warunkach jest transporto-
wanych dotychczas na statkach obcych.

Zmieni¢ ten stan rzeczy moze jedy-

nie dalsza rozbudowa naszej floty handlo-
wej, a szczegblnie prywatnej, do czego
akcja pionierska panstwa przygotowa-
ta nalezyty grunt. Gdy mowa o pah-
stwowych przedsiebiorstwach zeglugo-
wych wydaje sie nielogicznym tacze-
nie poje¢ o przywilejach z pojeciami
tatwych zyskéw, jakie zdobywajg te
przedsigbiorstwa — poza bowiem firma
»Polskarob”, ktdra wozi w duzej mierze
wegiel koncernu ,,Robur 1”7 — in-
ne przedsiebiorstwa zeglugowe zwig-
zane sg gospodarka i og6lnymi intere-
sami gospodarczymi panstwa, dla ce-
low ktérych zostaly powotane do zycia.
Co sie tyczy zeglugi trampowej polskiej,
to istotnie jest ona za mata dla naszych
potrzeb, lecz pochodzi to nie z zadnego
niedotestwa lecz poprostu ze zbyt matej
ilosci posiadanych statkow, stojacej w
wyraznej dysproporcji z rozwojem portu.

W Gdyni jak w kazdym miedzynaro-
dowym porcie pracuje wiele starych,
Swiatowych, znakomicie sprawnych firm
cudzoziemskich, z ktorymi firmy pol-
skie zmuszone sa nader silnie konkuro-
waé zaréwno w dziedzinie optat za

ustugi w maklerstwie i spedycji, jak tez
i w dziedzinie sprawnosci w oddawa-
niu tych ustug. Klient zaplecza, jak
dotychczas, kieruje sie tylko wzgleda-
mi rzeczowymi i wybiera zawsze w Gdy-
ni firme tansza i lepsza. Jesli zwazymy
ze na tym polu zawodéw portowych gos-
spodarstwo polskie stawia pierwsze kro-
ki —tatwo domyslimy sie w jakich
ciezkich warunkach wypada pracowac.
Wzajemna konkurencja firm gdyn-
skich obniza stawki za ustugi portowe
do minimum, czesto ponizej granicy
zdrowej rentownosci. Ta niezwykle
trudna i w ciezkich warunkach pro-
wadzona praca zastuguje w pierwszej

mierze na uznanie, a nie na lekko-
mys$lne pomawianie o ,polityke tat-
wych  zyskéw” wskutek ,,przywile-
jow i koncesji”.

Zagadnienie gospodarstwa morskie-
go stanowi dzi$ zbyt doniosty czynnik
w naszej polityce gospodarczej, aby
mozna byto ryzykowaé stwarzanie sta-
nu, w ktérym opinia spoteczna mogta-
by byé w tej dziedzinie nie do$¢ do-
ktadnie informowana.

Zapoczatkowanie prac nad urzadzeniem portu w Tel-Aviv

trudnosci jakie po-

wstaty wskutek  strajku

arabskiego w Palestynie

przy przewozie towaréw

miedzy Tel-Aviv a portami

w Jaffie i Haiffie, postanowili interesanci
zydowscy dazy¢ do uniezaleznienia sig
przez stworzenie mozliwosci dokony-
wania przetadunku w Tel-Aviv.W tym

Miesiac 1lo$¢ dni IIos’EE
przetadunku statkéw
mayj 8 2
czerwiec 11 3
lipiec 21 15
sierpien 17 18
wrzesien 23 19

Przetadowywano przewaznie srodki spo-
zywcze, deszczutki na skrzynki owocowe,
sztuczne nawozy, cement i nieco wegla.
Przetadunek wykonywa sie w ten sposéb,
ze statki stojg na redzie w odlegtosci

Tel-Aviv.

celu wybudowano na nabrzezu pomost
przetadunkowy, siegajacy na 200 m
w morze. Na tym pomoscie potozono tory
kolejki waskotorowej i urzadzono dzwigi
elektryczne, co umozliwia od listopada
b. r. przetadunek Kilkuset ton towaru
dziennie. Od 19 maja do konca wrzesnia
b. r. przetadowano w Tel Aviv nastepu-

jace ilosci towaro6w :
Wytadowano Zatadowano Razem
t t t
847 5 852
788 19 807
4.594 149 4.743
2.026 155 2.181
4.708 188 4.896

800 — 1.200 m, a przetadunek odbywa

sie za posrednictwem barek, co uwi-
daczniajg zataczone zdjecia.
Mimo zakonczenia strajku arab-

skiego w potowie pazdziernika r.b., mysl

urzadzenia portu w Tel-Aviv nie zostata
porzucona, przeciwnie, studiuje sie trzy
projekty wybagrowania basenu porto-
wego w Tel-Aviv. Projekt znawcy bu-
dowy portéw Armstronga z Aleksandrii
wykorzystania do tego celu ujscia rze-
ki Jarkonu — uznany zostat za nie
celowy, drugi projekt inzyniera Bur-
tona, kierujacego rozbudowg portu
w Haiffie, przewiduje urzadzenie ba-
senu o 300 m na jjotudnie od ujscia
Jarkonu i uzyskat juz zatwierdzenie.
Ze wzgledu jednak na pewne obawy,
podnoszone co do wyboru miejsca
na basen, podczas gdy o 100 m da-
lej na potudnie gteboko$¢ morza przed-
stawia sie korzystniej, poruczono pew-
nemu holenderskiemu znawcy wypo-
wiedzenie sie w tej sprawie. Podczas gdy
rzad mandatowy palestyfAski uwazatby
dokonywanie przetadunku w Tel-Aviv
za prowizorium, ktére powinno ustac

Zatadunek , pierwszego transportu cytruséw do Gdyni na m/s ,Erland”



wobec udostepnienia Jaffy dla zydow-
skich interesantéw z Tel Aviv, ci ostatni
nie myslg zrezygnowaé ze zdobycia moz-
nosci dokonywania przetadunku w Tel-
Aviv, a dazg z energig do utrwalenia

swej zdobyczy, z czym liczy¢ sie tez mu-
szg i linie zeglugowe, obstugujgce komu-
nikacje z Palestyna, gdyz 80% importu
przez port w Jaffie przeznaczone jest
dla Tel-Aviv.

Zataczone zdjecia przedstawiajg prze-
tadunek pomarancz w Tel-Aviv na
statek ,,Erland” linii regularnej Sven-
ska Orient Linien z przeznaczeniem do
Gdyni.

B. K

Polskie rykotowslwo morskie 1 mozliwosci jego rozwoju

RYBOLOWSTWO morskie
stanowi w Polsce dziedzine
gospodarczg dotychczas je-
szcze nie wykorzystang.
Moze ona w gospodarstwie

narodowym Polski odegra¢ dos¢ po-
wazng role, jesli tylko dalszy jej rozwoj
pojdzie we wiasciwym kierunku. Wpraw-
dzie praca na tym odcinku postepuje
z kazdym rokiem i, mimo ogdlnej de-
koniunktury, daje coraz wieksze wy-
niki, to jednak granica nasycenia lezy
jeszcze daleko od osiggnietych pod tym
wzgledem rezultatow.

Azeby nalezycie oceni¢ znaczenie rybo-
téwstwa morskiego i wysungé stad pew-
ne konkretne wnioski, co do kierunku,
w jakim ma sie ono posuwa¢, by z cza-
sem doj$¢ do osiggniecia maksimum wy-
korzystania dostepu do morza, nie bedzie
rzecza zbedna pobieznie chocby prze-
analizowaé osiagniete w tej dziedzi-
nie rezultaty. Nalezy przy tym zazna-
czy¢, ze dotychczasowy stan rybotow-
stwa morskiego, poza osiggnietymi wy-
nikami co do ilosci i wartosci potowow,
daje rowniez szkic kierunku, w jakim
ma sie ono posuwac.

Polskie rybotéwstwo morskie mozna
dzi§ podzieli¢ na trzy grupy, a mia-
nowicie :

1) rybotéwstwo przybrzezne,

2) rybotowstwo dalsze (na Battyku),

5) rybotéwstwo dalekomorskie (na
Morzu Pétnocnym).

Kazda z tych grup potowéw rézni sie
w pierwszym rzedzie miejscem (tere-
nem) potowéw, a ponadto gatunkiem
potawianych ryb, wreszcie technika
towienia oraz Srodkami stuzacymi do
potowdéw. Rzecz jasna, ze im wieksza
jest odlegto$¢ do terendow towienia, tym
trudniejsza i bardziej skomplikowana
pod wzgledem wyposazenia rybackiego
jest sztuka towienia i tym wiekszej
wymaga ze strony rybakoéw rutyny
i dosSwiadczenia.

POLOWY PRZYBRZEZNE.

Potowy przybrzezne sg bardziej zroz-
niczkowane co do gatunkéw towionych
ryb niz potowy dalekie na Battyku
i Morzu Poétnocnym. Skiada sie na to
fakt, ze tuz przy brzegu towi sie ryby
zarébwno morskie jak stodkowodne, a
wiec rzeczne. RoOznorodno$¢ ryb mor-
skich i stodkowodnych na wybrzezu
daje zajecie rybakom prawie w ciagu
catego roku z mniejszymi lub wiekszy-

mi rezultatami, zaleznymi réwniez od
okresu towu dla tego lub innego ga-
tunku ryby.

Potowy przybrzezne za okres ostatnich
15 lat przedstawiajg si¢ nastepujaco :
(w tonach)

Rok tososie szproty  plastugi  wegorze  $ledzie watlusze inne ryby ogdtem
1921 44 678 358 29 131 39 21 1.500
1922 226 1.712 910 78 606 136 51 3.719
1923 49 2.151 812 83 744 168 114 4.121
1924 72 1.011 401 119 710 51 25 2.589
1925 33 583 417 66 424 111 63 1.497
1926 97 183 629 74 638 120 71 1.812
1927 176 267 667 150 261 128 138 1.787
1928 224 550 802 122 254 205 164 2.321
1929 128 776 998 138 287 216 210 2.783
1930 81 1.454 917 106 260 148 . 153 3.119
1931 81 4.089 924 128 184 165 153 5.724
1932 86 5.433 765 108 233 581 178 7.184
1933 104 5.547 777 118 543 192 182 7.465
1934 68 7.448 751 140 641 147 183 9.358
1935 70 10.408 755 110 799 288 134 12.564
Powyzsze zestawienie dowodzi, ze prawie 10-krotnie wiekszej niz w r.
o ile w latach 1921 — 1926 og6lne 1921 i siedmiokrotnie wiekszej w po-
polowy ryb sa niejednostajne co do roéwnaniu z r. 1927, jako daty zwrotnej

ilosci i wykazuja to wzrost, to spadek,
to w latach 1927 — 1935 obserwuje
si¢ staty, w pierwszych latach wolniej-
szy, w nastepnych szybszy, wzrost po-
towéw, dochodzacy w r. 1935 do liczby

Gdynia.

w potowach ryb in plus.

, O ile pierwszy analizowany okres
przypada na czas organizowania sie
rybotdwstwa i stanowi rezultat do pew-

nego stopnia przygodny, o tyle okres

Przetadunek ze statku transformatoréw elektrycznych z Anglii dla

warszawskiego wezta kolejowego.



drugi cechuje pewna stabilizacja orga-
nizacyjna i pewien system juz planowy.

W potowach przybrzeznych, mimo
rozmaitosci gatunkéw, dominujaca role
odgrywajg szproty. Potdw szprotéw np.
w r. 1955 stanowi prawie 83% poto-
wow. llo$¢ pozostatych gatunkéw waha
sie w granicach od 0,5 — 6,5 %.

Przewaga szprotow w potowach nie
jest rzecza przypadkowa, lecz rezulta-
tem nastawienia rybotéwstwa przy-
brzeznego, spowodowanego postrzebg do-
starczenia tego surowca dla potrzeb
rynku Kkrajowego i rozwijajgcego sie
na terenie Gdyni przemystu rybnego.

Warto$¢ przybrzeznych potowéw ryb
nie idzie w parze ze wzrostem iloscio-
wym, obserwuje sie tu wyrazng dyspro-
porcje, co ttumaczy sie nie tylko spad-
kiem cen na skutek zwiekszonej po-
dazy,lecz i niekorzystng pasa koniunktu-
ralng. Dysproporcje te ilustruje na-
stepujgce pordwnanie :

W r.1927 ztowiono ogo6tem 1.787 twar-
tosci 2.650.952 zt, a w r. 1955 ztowiono
ogoétem 12.564 t wartosci 2.119.925 zt

Z powyzszego pordéwnania wynika,
ze wartos¢ przecietnej' tony ryb wyno-
sita z potowow w r. 1927 zt 1.484,—,
a z potowow w r. 1935 zaledwie zt 169. —
Zatem, podczas gdy ilosciowo potowy
w r. 1935 zwiekszyty sie w poréwnaniu
z r. 1927 siedmiokrotnie, to wartos¢
przecietna tony potowdéw spadia pra-
wie o$miokrotnie. Tego rodzaju sytuacja
w rybotéwstwie przybrzeznym jest eko-
nomicznie bardziej pozadana, niz gdy-
by miato by¢é odwrotnie. Wprawdzie
rybacy za poniesione trudy i wydatki
otrzymuja mniejszag rekompensate, lecz
zato zwiekszone rezultaty potowow przy-
czyniaja sie: do: 1) zmniejszenia im-
portu surowca i gotowych fabrykatéw
rybnych, 2) dostarczajg surowca prze-
mystowi rybnemu w Gdyni i na wy-
brzezu w celu przerdbki i osiggniecia

Gdynia.

spotecznie wiekszego dochodu, 3) daja
bodzca do intensywniejszej pracy na
tym polu.

Rejonem potow6w przybrzeznych sg
wody przybrzezne, gdzie zarysowujag
sie wyraznie pewne obwody wzgled-
nie miejsca potowow. Obwody te sta-
nowiag swego rodzaju bazy dla rozwoju
rybotéwstwa przybrzeznego, skupiajace
sie koto — portéw rybackich, jako osrod-
kow rozwoju rybotowstwa. W rybo-
towstwie przybrzeznym pierwsze miej-
sce zajmuje cypel Mierzei Helskiej
z portem helskim, drugie — miejsco-
wosci na poélwyspie od Jastarni po
Wielkg Wie$, na razie w oparciu o port
rybacki w Jastarni a w niedalekiej
przysztosci o port rybacki w Waielkiej
Wsi, trzecie — Gdynia, Kolibki i Orto-
wo Morskie, majace swa baze w porcie
gdynskim, wreszcie ostatnie dwa co do
znaczenia obwody rybackie stanowig
miejscowosci, potozone nad otwartym

morzem od Chiapowa w kierunku za-
chodnim az po Debki i nad Zatoka
Pucka, poczawszy od Pucka az po Oksy-
wie i Obtuze.

POLOWY DALSZE (NA BALTYKU).

Wprawdzie potowy na Battyku roz-
poczeto w r. 1929 kutrami Morskiego
Instytutu Rybackiego, to jednak nie
odgrywaty one wiekszej roli dopoki
nie zaopatrzono rybakéw w wieksze
kutry, nadajace sie do tego rodzaju
pracy. Dopiero r. 1933 stuszniej mozna
uwaza¢ za date wiasciwego rozpocze-
cia potowéw na Battyku. Od tego bo-
wiem czasu datuje sie wyrazna ten-
dencja do ekspansji w kierunku stworze-
nia silniejszych podstaw dla rozwoju
rybotéwstwa morskiego w postaci no-
wych terenéw towu. Podstawg rybo-
téwstwa na Battyku sg ptastugi i wathu-
sze (dorsze). Dotychczasowe wyniki tych
potowow daje nastepujgce zestawienie :

ptastugi wattusze inne ryty Ogébtem:
Rok ilos¢ wartosé ilos¢ wartosé ilos¢ wartos¢ ilos¢ wartos¢
w t. w zt w t. w zh w t. w zt w t w zt
1933 94.1 25.821 72.2 18.985 166.5 44.806
1934 104.4 50.195 388.4 80.589 — — 492.8 110.784
1935 87.4 26.038 222.7 43.701 1.2 575 311.2 70.314

Potowy na Baltyku za ostatnie dwa
lata w pordwnaniu z rokiem rozpo-
czecia potowdw t. j. r. 1953 wykazujg
przecietny wzrost wiecej niz dwukrot-
ny. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze spa-
dek potowéw w r. 1935 w pordwnaniu
do lat poprzednich wywotany zostat
ograniczeniem wyjazdow rybakéw na
skutek przepetnienia w tym czasie
gdynskiej chtodni rybnej towarem im-
portowym oraz brakiem urzgdzen tech-
nicznych do szybkiego zamrazania. Pod
wzgledem wartosci potowy te daja
lepsze wyniki niz potowy przybrzezne.

Wytadunek cukru z barek wislanych do magazynu Nr 2 przy

nabrzezu Rotterdamskim.

Podczas gdy warto$¢ ryb z potowdw
przybrzeznych w r. 1955 wynosita
zt 169 przecietnie za 1 tone, to wartosc¢
przecietnej tony z potowow battyckich
osiaggneta sume 1zt 225 za tone.

POLOWY DALEKOMORSKIE
MORZU POLNOCNYM).
Potowy na Morzu Pétnocnym datujg
sie od r. 1931. Stanowig one witasciwie
potow $ledzi, przy pomocy lugréw Sle-

(NA

dziowych, zakupionych w tym celu
przez powstate ad hoc towarzystwo
polsko-holenderskie ,,Mopol” —Morze

Pétnocne S. A. W roku 1953 dla potowu
$ledzi powstaje drugie towarzystwo row-
niez polsko-holenderskie ,,Mewa”, ktore
zajmuje sie nim po dzi$ dzien. (f. ,,Mo-
pol” zaprzestata swej dziatalnosci w
r. 1934).

Dotychczasowe wyniki potowéw S$le-
dzi na wodach Morza Pétnocnego przed-
stawiaja sie nastepujaco :

Rok lloé¢ ton Warto$¢ w zt
1951 1.520 845.000
1932 1.879 1.159.000
1933 6.341 2.855.472
1934 4.652 1.750.096
1935 4.241 1.241.555

Jak wynika z powyzszego potowy
$ledzi w ostatnich dwuch latach wyka-
zujg przecietnie w poréwnaniu do r.
1951 wzrost prawie trzykrotny, nato-
miast w zestawieniu z r. 1935 — nie-
wielki spadek. Obnizyta sie rowniez jako
objaw powszechny wartos¢ potowow.

Z og6lnego przegladu rezultatéw
potowow wynika jasno, ze przysztosé
polskiego rybotéowstwa morskiego za-
lezna jest od dalszego rozwoju kazdej
zomowionych grup rybotdwstwa.
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c .1 A.

Nowy Lierunelc szwedzkiej poittyki zeglugowej

R OK 1936 zmusit Szwecje clo catego
szeregu postanowienn w dziedzinie poli-
tyki zeglugowej. Zarysowata sie przy tym
wyrazna zmiana kursu wbrew dotychczaso-
wej tradycji. Kryzys zeglugi $wiatowej od-
bit sie specjalnie dotkliwie na szwedzkich
interesach zeglugowych, gdyz nowo powsta-
jace floty handlowe panstw battyckich —
w pierwszym rzedzie Polski — staly sie
grozng konkurencjg dla zeglugi szwedzkiej.
Nadto, konkurencja panstw skandynawskich,
a przede wszystkim Finlandii, data sie
Szwecji silnie we znaki. O rozwoju floty
panstw skandynawskich oraz Finlandii méwia
nastepujace cyfry statystyczne :

flota handlowa w 1000 ton. rej. brutto:
Szwecji Norw. Danii Fini,

w dniu 1.1. 1932 1706 4111 1184 3331

przyrost wzgl.

ubytek do dnia

31.12.1935. —179 —133 —66 —134

Do depresji w zegludze szwedzkiej przy-
czynita sie zwilaszcza przestarzato$¢ jej to-
nazu, co ilustruje nastepujaca tabela:

wiek floty handlowej 1935/36

Szwecja Dania ~°gi™0 Niemcy
wiek od 0 do 9-u lat 23 47 32 32

,, 10 do 24 lat 44 42 53 57
., 24 lat wzwyz 33 11 15 11

Dotychczasowa walka armatoréw szwedz-
kich z kryzysem zeglugowym prowadzo-
na byla wylacznie w drodze samopomocy.
Dopiero brytyjska polityka subwencjonowa-
nia zeglugi skierowata réwniez i Szwecje
na droge protekcjonalizmu panstwowego.
Co prawda, ostatnie polepszenie sie rynkéw
frachtowych  spowodowato, iz catkowite
przejscie do systemu subwencjonowania ze-
glugi zostato w ostatniej chwili zaniechane,

Handel Szwecji

W SZWEDZKIM eksporcie udziat Euro-

py jest najwiekszy i wyraza sie cyfrg
75,5% za r. 1935. W poréwnaniu z latami
poprzednimi obserwujemy staly spadek tego
udziatlu, mianowicie w r. 1929 eksport
do Europy wynosit 77,7%, a w r. 1913—n
87,9%. Jest to wynikiem przesunie¢ w hand-
lu zagranicznym Szwecji, wyrazajgcych sie
zwigkszeniem eksportu do Ameryki Péinoc-
nej—w 1935 r.— 12,7% (r. 1915—
4,4%, r. 1929—11,4% ) i Azji,— r. 1935 —
5% (r. 1913— 2,5%, r. 1929— 3,2%).
W imporcie do Szwecji najwieksze cyfry
wykazuje Europa— 79,9%, nastepne miej-
sce zajmuje Ameryka Pétn.— 13% . W po-
réwnaniu z latami poprzednimi import z Eu-
ropy w 1935 r. wykazuje zwyzke; bo w roku
1929 import wynosit tylko 77,2%, nie
dosiegnagt jednak stanu z 1913 r.— 85%.
Zmiany w imporcie z Europy majg swoje

jednakze wydany zostat caly szereg rozpo-
rzadzen, ktére w swoim zalozeniu oznacza-
ja catkowity odwrét od dotychczasowego
liberalnego kierunku w polityce zeglugowej
Szwecji, poza tym przedsigbiorstwom arma-
torskim przyznane zostaty fundusze pomoc-
nicze. W zwigzku z wprowadzeniem nowego
do polityki  zeglugowej nalezy
zanotowa¢ obowigzujaca obecnie
w Szwecji ciekawg ustawe— wprowadzong
za przyktadem Norwegii— ktéra, celem
podniesienia konkurencyjnosci floty szwedz-
kiej, zabrania zakupu statkéw zagranicz-
nych, ktérych wiek przekracza 20 lat.

systemu
réwniez

Nowy duzy statek na linii

Szwecja Ameryka

S VENSKA — Amerika Linie w Gote-

borgu powierzyta ,Cantieri Riuniti dell
Adriatico” w Trie$cie budowe nowego stat-
ku przeznaczonego na linie pasazerska
Szwecja— Ameryka. Koszt budowy ma
wynosi¢ 24 miln. koron. Prawdopodobnie
cze$¢ tej sumy bedzie pokryta szwedzkimi
towarami, miedzy innymi maszynami i t. d.
Statek pojemnosci 28 tys. ton bedzie po-
siadat 10 poktad6éw, miedzy innymi oddzielne
poktady dla kapieli stonecznych, sportéw,
pokfad spacerowy i w ogbéle ma by¢ ostatnim
stowem techniki i komfortu. Przeznaczony
jest na przew6z 1.350 o0s6b przy podrézach
transatlantyckich, a na 640 pasazeréw przy
podrézach turystycznycli.Szybko$¢ wynosié
ma 19 weziow.

Proklem zaspokojenia pretensyj

EDNO z gospodarczych pism szwedzkich
poczynito obliczenia, dotyczace prawdo-
podobnej wysokosci sum, ktére dostang nie-
uprzywilejowani wierzyciele upadtego kon-

z krajami zamorskimi

zrodto w fluktuacji importu z obu Ameryk.
Gdy w r. 1913 import z obu Ameryk wy-
nosit 13,5% , to w r. 1929 wzrést do 19,4%,
za$ w 1935 .r. spadt do 17,7%, jednak jak
widzimy wykazuje nadwyzke w poréwnaniu
z 1913 rokiem, co $wiadczy o ustaleniu
sie stosunkéw wymiennych szwedzko-ame-
rykanskich.

HanJel

W CIAGU 3 kwartatéw r. b. handel

zagraniczny Szwecji wynosit w przywo-
zie 1.156 miljn. kor., aw wywozie 1.065 miljn.
kor. i wykazuje w poréwnaniu z takimze
okresem roku ubiegtego wzrost w przywozie
0121 miljn. kor., aw wywozie— o 147 miljn.
kor. Udzial Polski w ciggu 3 kwartatéw
roku biezagcego wyraza sie w przywozie
suma 42 miljn. kor., w tym wegiel— 30

Rucli statkow

w portack Szwecji

A 17 CIAGU trzech kwartatéw r. b. ruch

* *  statkbw wykazuje na wejsciu 28.832
jednostek pejemn. 16.214 tys. TRN., w tym
6.905 tys. TRN. pod flagg szwedzka. Wzrost
w poréwnaniu z takimze okresem roku
ubiegtego wynosi 2.152 jednostki; tona-
zu— 1.662 tys. TRN. Udziat flagi polskiej
na wejsciu: 154 jednostki pojemnosci 215
tys. TRN.

Nowe przepisy dla oficerow
szwedzkiej

marynarki

N E przepisy dla oficeréw szwedz-
iej marynarki obowigzujg od 1 stycz-

nia 1937 r. Do najwazniejszych nalezy prze-

pis weditug ktérego oficerowie marynarki

wojennej muszg odbywaé¢ praktyki na stat-

kach handlowych i mogg dowodzi¢ statka-

mi handlowymi.

W zrost wskaznika

fracktéw szwedzkick

P RZYIJMUIJAC frachty roku 1915 za 100,

obserwujemy najwyzszy stan frachtéw
w 1926 r. wyrazajacy si¢ liczbg 151, po czym
nastepuje ciggly spadek do 1933 r., kiedy
wskaznik wynosit tylko 101. W latach na-
stepnych widzimy staty wzrost wskaznika
103 i 102; od lutego do lipca 1936 r. wskaz-
nik nie przekracza 109; natomiast w na-
stepnych miesigcach zaczyna sie¢ wzrost co-
raz silniejszy, tak ze w pazdzierniku dochodzi
do 123.

wierzycieli T-wa Kreuger-Toll

cernu Kreuger-Toll. Pismo oblicza aktywa
na okoto 90 miln. koron, zaznacza jednak,
ze blizsze okre$lenie nieuprzywilejowanych

wierzytelnosci jest utrudnione do chwili
decyzji, ktérg ma powzig¢é sad najwyz-
szy w sprawie kursu przerachowania
dolara.

Pismo sadzi, ze pretensje wierzycieli nie-
uprzywilejowanych zostang pokryte w wyso-
kosci nie nizej 22% i nie wyzej 32,5%.
Pierwsza wyptata na poczet tych pretensji
wyniesie prawdopodobnie 10% i nastgpi
na poczatku 1937 r., przy czym w tym sa-
mym roku nalezy sie spodziewa¢ dalszej

wyptaty.

zagraniczny Szwecji

miljn. kor., w wywozie za$— 12 miljn. kor.,
w tym metale nieszlachetne 3.749 tys. kor. ;
maszyny i aparaty— 2.506 tys. kor. Udziat
Polski w trzecim kwartale r. b. wynositw
przywozie 14,8 miljn. kor., co stanowi 3,7%
ogblnej sumy przywozu, a w wywozie 4,6
miljn. kor. czyli 1,1 % o0g6lnej sumy wywozu
szwedzkiego.



FINLANDIA

PolJwyzszenie ptac
marynarzy finskich

O D 1 MARGA 1937 r. place marynarzy

finskich majg by¢ podwyzszone o 8—
10% . Dotychczasowa taryfa ptac ustalona
zostata w roku 1935 i podwyzszona w lu-
tym 1936 r. o 5% . Nowa podwyzka ptac
motywowana jest polepszeniem sie rynku
frachtowego.

Nowy statek finski

F INSCY armatorzy
~,GRANHEIM”

zakupili parowiec
3.000 ton d. w. Jest
on wedlug statystyki Abo Underrattelser
41 statkiem zakupionym w tym roku.
Tonaz floty handlowej powigkszyt sie w tym
roku o 115 tys. ton. Jest to znaczna nadwyz-
ka w poréwnaniu z rokiem poprzednim,
w ktorym zwigkszono flote o 24 statki—
72 tys. ton.
Finskie ryky Jo Polski
F INSCY eksporterzy ryb zigczyli sie

obecnie w jedng spétdzielnie eksporto-
wa pod nazwg ,FINSKA FISKEX-PORTAN-
DELSLAG m.b.t. SUOMEN KALAN-
VIENTI-OSUUSKAUPPA O. Y.” w celu
zwiekszenia wywozu ryb do krajow nie
skandynawskich. Podobno do zalozenia no-
wej spoétdzielni przyczynito sie¢ to, ze Polska
przyznata Finlandii powazne wwozowe kon-
tyngenty ryb i ze wobec tego ze wzgledéw
technicznych wspoétpraca eksporteréw oka-
zala sie konieczna.

Premiowanie eksportu
w Finlandii

P REMIE eksportowe przy wywozie ma-

sta, sera i jaj z Finlandii zostaly ostatnio
podwyzszone. Zmiany te mogg mie¢ ujem-
ny wptyw na ksztattowanie sie eksportu
tych artykutéw pochodzenia polskiego na
rynkach zagranicznych. Nalezy jednak za-
znaczy¢, ze premie te nie dotyczg eksportu
sera finskiego do Stan6w Zjednoczonych.

Spotka z 0. o. ,CHLODNIA i SKLADY PORTOWE w GDYNI”

otworzyla Oddziat w Warszawie, przy ul. Wolskiej 90

EST ONSA

Przerwane rokowania clearin-

gowe estonslco-tolewslcie

W zwigzku z obnizeniem kursu tata

prowadzone byly w Rydze rokowania
clearingowe estonsko-totewskie. Pertrakta-
cje te zostaly przerwane i delegacja eston-
ska wyjechata do Tallina po nowe instrukcje.

Otwarcie portu Jetgawy

dla zeglugi morskiej

P O raz pierwszy od 250 lat zawinat do

Jetgawy morski statek. Wznowienie
zeglugi morskiej zawdzieczaé nalezy prze-
prowadzonym robotom bagrowym rzeki Lie-
lupy.

Popieranie zeglugi estonskiej
D EKRETEM prezydenta Estonii wpro-
wadzono nowe zarzadzenia o0 popie-
raniu zeglugi krajowej. Przede wszystkim
gwarancje panstwa przy budowie lub kupnie
statkbw handlowych powiekszono z 1,8
na 2,5 miln. koron; subwencje dla zeglugi
podwyzszono z 200 na 250 tys. kor.; na bu-
dowe statkéw drzewo z laséw panstwowych
bedzie sprzedawane po znizonych cenach.

Estonnska zegluga w 1936 r.

E STONSKA flota handlowa

sie w tym roku o 17 statkéw pojeniu.
18.272 ton brutto. Obrét w portach w ciggu
pierwszych 8 miesiecy byt o 2% mniejszy
niz w tymze okresie roku poprzedniego.
Wptynat na to spadek wywozu drzewa.

zwiekszyta

Zt6z grosz na F. O. N.

D ANIA

Dunski kanctel zagraniczny

ry A 10 MIESIECY r. b. handel zagranicz-

ny zwigkszyt sie w poréwnaniu z takim-
ze okresem roku wykazuje
1,205 (1.107),
aw wywozie 1.151 miln. kor. (1.050). Udziat

Polski

ubiegtego i
W przywozie miln.  kor.

wyraza sie drobnymi stosunkowo
22,721 tys. Kkor.
(21.652) i w wywozie 6.258 tys. kor. (6.686).

Wynika z nich ze przyw6z polskich towaréw

sumami: w przywozie

zwieksza sie, a wywéz do Polski spada
w poréwnaniu z rokiem ubiegtym. W przy-
wozie polskich towaréw pierwsze miejsce

zajmuje zboze i strgczkowe— 11.132 tys.

kor. (8.474), nastepnie opat pochodzenia
mineralnego  (wegiel) — 4.602 tys. Kor.
(5.881) i paaza 2.866 tys. kor. (2.210).

Do Polski wywiozta Dania najwigcej towaréw
pod o0g6lng nazwag: thluszcze, oleje i podob-
ne — 1.697 tys. kor. (1.722); powozy i po-
dobne; maszyny, instrumenty— 1.461 tys.
kor. (51.725); surowe zelazo lub zgrubsza

obrobiony -1.057 tys. kor. (1.011).

Optaty portowe w Danii

O D! KWIETNIA 1937 r. beda obowia-
zywaly nowe optaty portowe w pro-
wincjonalnych portach dunskich.

Ceny na totwie

TNSPEKTOR

cielom prasy,

cen os$wiadczyt przedstawi-
ze w okresie 6 tygodni
od obnizenia fata nastgpito uspokojenie
nerwowych nastrojow spoteczenistwa totew-
skiego. Ogdlny poziom cen na totwie
nie wykazuje zmian zwyzkowych. Duze sto-
sunkowo wahania zanotowano na rynku ma-

teriatow lesnych.

Chtodnia W arszawska od kilku tygodni

przyjmuje na sktad takie produkty jak :

owoce, jarzyny, dréb, ryby mrozone i tp.

W kroétce nastgpi otwarcie dziatlu miesa

przywozowego,

bedzie
sanitarnej

Kasa Targowa i

filia miejskiej

NAJNOWOCZESNIEJSZE MASZYNY |

przy ktérym
stacji

czynna
kontroli

miesa przywozowego oraz

Gietda Miesna

Fachowy personel wyszkolony w Chtodni Gdynskiej

URZADZENIA.



Korzystna koniunktura w zegludze Swiatowej

O ZYWIENIE handlu towarowego oraz

wzrost stawek frachtowych morskich
przyczynity sie¢ do polepszenia sytuacji w ze-
gludze S$wiatowej. Mimo to jednak sfer}l
zainteresowane domagaja sie nadal wydat-
nego subwencjonowania armatoréw, przy
czym zadania te spotykajg sie, jak n. p.
w Anglii, ze zrozumieniem rzadu, a to
w zwigzku z og6lnymi zbrojeniami $wiato-
wymi. Jak wykazat lord Lloyd na jednym
z ostatnich posiedzen Izby Lordéw, rzad
angielski zawiodt w ciggu ostatnich 20-u lat
w dziedzinie zeglugi, na skutek czego
udziat floty angielskiej w tonazu $wiato-
wym zmalat od 50% na poczatku stulecia
i 41,6% w r. 1914 do 26% w chwili obec-
nej. Od roku 1931-go zanik tonazu angiel-
skiego byt dwa razy wiekszy anizeli zanik
tonazu ogdlno-Swiatowego w tym samym
czasie.

Rzad angielski zamierza obecnie przyjs¢
z wydajng pomocg swoim armatorom, co
nie oznacza jednak zapoczatkowania syste-
mu protekcyjnego, czego dowodem jest
n. p. fakt, ze subwencje dla angielskiej ze-
glugi trampowej nie zostang przedtuzone
poza rok 1937. Pomoc pahstwowa nato-
miast wyraza¢ sie bedzie w obronie zeglugi
angielskiej przed konkurencjg floty handlo-
wej panstw obcych. Z subwencyj rzadowych
korzysta¢t ma w pierwszym rzedzie zegluga
regularna. Nalezy podkredli¢, iz udziat
zeglugi brytyjskiej w bilansie ptatniczym
panstwa, wynoszacy przed kilkoma laty
okoto 200 milionéw funtéw angielskich,
spadt obecnie do 70 milionéw. Nie jest wy-

kluczone, ze celem przyjscia z pomoca
swojej zegludze Anglia wykorzysta atrak-
cyjno$¢ angielskiego rynku zbytu, zmuszajac
panstwa eksportowe do postugiwania sie
angielskim tonazem. W ten sposéb unikneto-
by sie sytuacji, jaka wytworzyta sie n. p.
w angielskim imporcie drzewa w pierwszej
potowie 1936 roku, kiedy ani jeden z 85-u
statkbw zatadowanych w Rosji nie szedt
pod banderg angielskg, mimo, ze eksport
rosyjski nie postugiwat sie bynajmniej wy-
tacznie wiasng flota.

System subwencjonowania zeglugi istnie-
je iutrzymywany jest rowniez i w innych pan-
stwach, a to pomimo dobrej koniunktury
w  zegludze, zwiaszcza trampowej, ktorej
stan obecny doréwnywuje wg. wykazu bry-
tyjskiej lzby Zeglugowej stanowi w roku
1929, uwazanemu dotad za najlepszy w ciggu
ostatniego dziesigciolecia. Jednakze, miedzy-
narodowe kota zeglugowe uwazajag obecna
wysoka koniunkture zeglugi trampowej za

przejSciowa, a sytuacja zeglugi liniowej
przedstawia sie znacznie gorzej. Z tego tez
powodu nawet te panstwa, ktore przepro-
wadzity ostatnio dewaluacje, nie zaniechaly
dalszego subwencjonowania zeglugi, chociaz
odpadta juz konieczno$¢ wyréwnania réznicy
walutowej w stosunku do tonazu konkuren-
cyjnego; zaréwno Francja jak Holandia
i Wiochy zachowaly nadal system subwen-
cjonowania zeglugi.

Jednak wobec licznych zastrzezen co do
stusznosci omawianego systemu, zwiaszcza
wobec obecnej korzystnej koniunktury zeglu-
gowej, wytania sie projekt zastgpienia syste-
mu subwencyjnego— protekcjonizmem hand-
lowym ; tak n. p. w Nowej Zelandii opraco-
wany zostat projekt ustawy, zabraniajacej
przewozu towaréw i pasazeréw do Australii
statkami nie brytyjskimi; ustawa ta skiero-
wana jest przede wszystkim przeciwko to-
nazowi obcemu, korzystajgcemu z subwen-
cyj i t. p. udogodnien swoich rzadéw.

W zrost cen starego tonazu

O STATNIO zanotowa¢ nalezy ponowny

wzrost obrotéw w handlu starym tona-
zem przy przewaznie statych cenach. Tak
n. p. przy sprzedazy starego angielskiego
statku ,,Clan Keith” (wiek 22 lata) o0 5.712

ton. osiggnieto cene . 23.000; Il-0 letni
statek  ,Anglo-Indian” sprzedany zostat
za t. 50.000; statek ,Malatian” (wiek

22 lata) przeszedt w rece wioskie za cene
. 10.000, a nawet jeden ze statkéw eston-
skich, liczacy 36 lat, zostat zakupiony za
cene £. 5.000. Wzrost cen nawet na starszy
tonaz ttumaczy sie obecng wyjatkowa koniunk-

W zrost zatrudnienia wielkick portéw kontynentu europejskiego

J AK wynika z zestawien Handlowego

Urzedu Statystycznego w Hamburgu,
nastagpit w roku biezagcym w stosunku do
roku ub. znaczny wzrost rucliu statkéw i prze-
tadunku towaréw w 4-cti wielkich portach
kontynentu. Gtéwne zyski przypadty w udzia-
le portowi rotterdamskiemu, a to z jednej
strony z powodu strajku robotnikéw porto-
wych w Antwerpii w czerwcu r. b., z drugiej
za$§ dzieki obnizce taryf, wprowadzonej
jeszcze przed dewaluacja, przy czym nalezy
sie¢ liczyé, iz obecne obnizenie kursu flo-
rena holenderskiego przyczyni sie do
dalszego wzmozenia pracy portu w Rotter-
damie.

Specjalne korzysci oddato portowi rotter-
damskiemu zaplecze niemieckie. Na znacz-
nym wzroscie przetadunku niemieckich to-
waréw masowych skorzystat zwilaszcza port
rotterdamski. O tym, w jak znacznym stopniu
zamorski handel Niemiec zatrudnit w bie-
zagcym roku port rotterdamski, $wiadczy
wymownie fakt, ze 62% catkowitego prze-
tadunku wejsciowego i 78%  wyjéciowego
stanowity towary bedace obiektem tranzytu
niemieckiego.

Jak wynika z ponizej podanej tabeli,
tegoroczny wzrost przetadunku obu gtow-
nych portéw niemieckich, t. zn. Bremy

i Hamburga, znacznie niedoréwnywa wynikom
osiaggnietym przez port rotterdamski: (w
milionach ton)

1936 1935 1934 1953

(od stycznia do wrze$nia)
Hamburg 16,2 14,5 14,6° 14,5
Antwerpia 16,7 14,9 13,7 12,8
Rotterdam 25,2 19,7 19,1 15,9
Brema 5,1 4,8 4,4 3,2

turg frachtowg na miedzynarodowym ryn-
ku trampowym.
bez wegla i rudy

Hamburg 13,5 12,0 12,4 12,4
Antwerpia 13,1 12,2 11,7 11,0
Rotterdam 10,5 9,1 10,1 9,2
Brema 5,8 3,5 3,3 2,8

Jednakze, jak wynika z powyzszych cyfr,

po wyeliminowaniu towaréw masowych,
czotowe miejsce w przetadunku 4-cli wspom-
nianych portéw zajmuje port hamburskil
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OD WYDAWNICTWA
W szystkim naszym Szanownym
Prenumeratorom i Czytelnikom
Serdeczne Zyczenia Swiagteczne
i Noworoczne skiada Redakcja

i Administracja W iadomosci

Portu Gdynskiego.

+ OLBRZYMI OBROT TOWAROWY
PORTU GDYNSKIEGO W LISTO-
PADZIE.

Obroty towarowe portu gdynskiego w
listopadzie r. b. przedstawialy sie na-
stepujagco (w tonach — w nawiasie dane
za pazdziernik r. b.): ogélny obrét za-
morski facznie z obrotem przybrzeznym
— 746,794,4 (753,675,7); na obrét za-
morski przypada 721,051,9 (721,087,6);
w obrocie zamorskim wyfadunek wy-
niést 160,454,9 (119,105,4), na zala-
dunek za$ przypadto 563,597 (601,983,2);
obrét z W. M. Gdanskiem wynioést 3,375,1
(1.661.3), obrét za$ droga wodng z wne-
trzem kraju 19,367,4 (10,986,8) ; z obrotu
z Gdanskiem na przywdéz przypadto 2,697,2
(296.3), na wywoz za$ 677,9 (1,305); z
obrotu z wnetrzem kraju na przywéz przy-
padto 10,707,5, na wywéz za$ 8,659,9.

Jak wida¢ z tych liczb, obrét towarowy
portu gdynskiego w listopadzie r. b. osiggnat
wyjatkowo wysoka liczbe. Na uwage za-
stuguje powazny wzrost przywozu w po-
réwnaniu z poprzednim miesigcem ; jak sie
wydaje, jest to jedna z najwyzszych, albo
nawet najwyzsza liczba przywozu, notowana
dotychczas w obrotach portu gdynskiego.

W ZWIAZKU Z UKONCZENIEM
Z BOCZNICA KOLEJOWA,
PRZY UL

BUDOWY WLASNYCH

WEGLOWEJ

+ OZYWIENIE RUCHU PORTOWEGO W

GDYNI.

W uzupetnieniu sprawozdania o ruchu
towarowym w porcie gdynskim w listo-
padzie r. b., ktéry okazat sie jednym z naj-
wigkszych dotychczas notowanych, zazna-
czy¢ nalezy, ze ozywienie ujawnito sie
rowniez w ruchu statkéw. W listopadzie
r. b. przyszto bowiem do portu gdynskiego

471 statkbw (w pazdzierniku 425) o poj.
449,767 trn. (417.223 trn.), wyszto za$
446 statkéw (442) o poj. 432.444 trn.

(432.412 trn.).

Sredni tonaz statku zawijajagcego do
Gdyni w listopadzie wyni6ést 954,9 tm.
(981,6 trn. w pazdzierniku). Srednia ilo¢
statkbw, przebywajacych jednocze$nie w
w porcie, wyniosta 51 (40); $redni postoj
statku wyniést 53 godziny (52,7).

Bandera polska zajeta drugie miejsce za
Szwecjg, a przed Niemcami, Danig, Nor-
wegia, Anglia, St. Zjednoczonymi i t. d.

Ruch pasazerski, jak zwykle w tym okre-
sie roku, byt nadal bardzo staby. Przyje-
chato bowiem 294 oséb (w pazdzierniku 446),
wyjechato za$ 1.491 (2.144).

+ GOSCIE GDYNI.

W dniu 10.X11 bawili w Gdyni przedsta-
wiciele portu rotterdamskiego m. in. dr.
K. F. James, sekretarz generalny Zarzadu
Portu oraz inz. Beaufort i Edgar Driebeek.
Goscie zwiedzili miasto oraz port i jego
urzadzenia, po czym odjechali do Gdarnska.

« DEKORACIJA KAPITANA S/S BAL-
TROWER.
Dyrektor Urzedu Morskiego inz. te-
gowski w obecnosci konsula brytyjskiego

p. lJeffrey’a oraz dyrektora oddziatu gdyn-
skiego linii United Baltic Corporation p. Ha-
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inkaso, zwo6zka, przeprowadzki,

sktady konsygnacyjne, tadunki zbiorowe z Gdyni

do duzych

osrodkéw gospodarczych w

kraju

Poza tym, jak dawniej, zalatwia ekspedycje morskqg i portowq

Od dnia 1 stycznia 1937 r. biura miescif sie bedg

we wiasnej nieruchomosci

przy ul. Weglowej.

zella udekorowat w imieniu p. ministra
Przemystu i Handlu zlotym krzyzem za-
stugi p. Ruperta H. Walley'a, kapitana
statku ,Baltrower”, utrzymujgcego stalg
komunikacje miedzy Gdynig i Londynem.

+ ODCZYT O GDYNI

MIE.

Z inicjatywy prezesa Rotterdamskiej lzby
Handlowej dr. Engelbrechta odbyt sie w
auli Wyzszej Szkoty Handlowej w Rotter-
damie odczyt profesora Boerinanna o por-
cie gdynskim. Odczyt zgromadzit czotowe
osobistosci m. Rotterdamu ze sfer zeglu-
gowych, portowych, handlowych, przemysto-
wych i bankowych. W czasie odczytu wy-
Swietlony zostat film p. t. ,Gdynia”. Film
ten wyswietlany bedzie réwniez w innych
miastach Holandii.

W ROTTERDA-

+ ZE ZWIAZKU GDYNSKICH EKSPEDY-
TOROW PORTOWYCH.

W tych dniach odbyto sie nadzwyczajne
walne zgromadzenie Zwigzku Gdynskich
Ekspedytoréw Portowych. Prezesem Zwigz-
ku wybrano p. Zdzistawa Zegestowskiego.
Nowy zarzad przestat do Urzedu Morskiego
ramowy projekt organizacji, usprawniajg-
cej roboty przetadunkowe w porcie.

+ Z KOMISJI MORSKIEJ IZBY PRZEM.-
HANDL. W GDYNI.

Na ostatnim zebraniu komisji morskiej
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni prze-
dyskutowano sprawe podziatu referatéw,
majacych wszechstronnie o$wietli¢ pro-
gram prac nad aktualnymi zagadnieniami
zeglugowo-portowymi. Referaty te majg
dotyczy¢ nastepujacych spraw: organizacja
przetadunku w porcie gdynskim, organi-
zacja i praca maklerstwa okretowego w
Gdyni, mozliwo$ci rozwoju zeglugi prywat-
nej, rynek frachtowy w Gdyni.

+ ,HANSA” O ZEGLUDZE POLSKIEJ.

Hamburska ,HANSA”, powazne pismo
poswiecone sprawom zeglugi, omawiajac
szybki rozw6j jugostowianskich portéw i ze-
glugi narodowej w ostatnich latach, pod-
kre$la, ze pod tym wzgledem ,LJugostawia
jest takimze klasycznym przyktadem na

potudniu Europy, jakim jest Polska na P6t-
nocnym Wschodzie.” .

*+ NOWA LINIA OKRF/TOWA.

Polska Agencja Morska zgtosita do Urze-
du Morskiego w imieniu Linii Zeglugowej
Gdynia— Ameryka nowg linie okretowa,
utrzymujacg regularng komunikacje mie-
dzy Gdynig a portami Zatoki Meksykan-
skiej. Na linii tej statki kursowa¢ beda
w odstepach miesigcznych.

+ NOWE AGENTURY ZEGLUGOWE.

Firma brokerska i agenturowa ,Rumme
and Burton Ltd” w Gdyni pozyskata agen-
ture Port Line, Commonwealth and Do-



million Lilie Ltd., obstugujacej porty Austra-

lii jak Melbourne, Sydney, Newcastle,
Hobart, Launceston i Brisbane oraz porty
Nowej Zelandii. Na razie towary, idace

z Gdyni, sa przetadowywane w Hamburgu
i Londynie.

+ NOWE LINIE ZEGLUGOWE.

Tow. Okretowe Gdynia—Ameryka Linie
Zeglugowe uruchamia nowg regularng linie
transatlantycka o charakterze wylgcznie to-
warowym z Gdyni do portéw Zatoki Mek-
sykanskiej via Nowy York. Statki odwie-
dza¢ beda wazniejsze porty bawetniane jak
Nowy Orlean, Galveston, Houston, oraz
fakultatywnie przy dostatecznym tadunku
L. Charles i Christi. Statki przywozi¢ beda
bawetne dla polskiego przemystu oraz czes-
ciowo ztom i fosforyty. Wywozi¢ za$ be-
dzie sie towary typowe dla naszego eksportu
do Stanéw Zj. i niektére artykuly masowe

do Zatoki Meksykanskiej jak stod, wyttoki,
zelazo, cement, zboze itp.
Znaczenie tej linii ilustruje fakt, ze

dotychczas Polska za sam transport bawetny
ptacita rocznie obcym armatorom okoto
5 miln. zt. Obstuge transportowag petnic
bedg dwa statki towarowe o poj. okoto 5
tys. t. r. brutto kazdy.

Przedstawicielstwo linii i obstuge frachto-
wg powierzono Polskiej Agencji Morskiej
w Gdyni.

+ PRZEMYSt SCIAGA DO PORTU.

Jedna z powazniejszych firm gdynskich
wszczeta przygotowania do stworzenia na
terenie wolnej strefy portu gdynskiego
fabryki kakao, czekolady, cukréw, marnie-
lady i t. p. wyrobéw, oraz palarni kawy.
Stworzenie tej placowki przemystowej w por-
cie gdynskim jest bardzo pozadane ze wzgle-
du na og6lne zagadnienie industrializacji
portu oraz mozliwosci powstania przemystu
ubocznego : fabrykacji puszek blaszanych
itp. materiatéw stuzacych do opakowania.

POLSKIE

« OBSERWACIJE POZIOMU WOD.

Na wysokosci Wielkiej WSsi, w Zatoce
Puckiej, Kierownictwo Budowy portu ry-
backiego w W. Wsi w porozumieniu
z Urzedem Morskim zbudowato 80 metrowej
dtugosci pomost obserwacyjny dla ustalenia
poziomu woéd u nasady Pétwyspu Helskiego
na wielkim i maltym morzu, to jest w Za-
toce Puckiej i na otwartym Baltyku.

+ ELEWATOR ZBOZOWY. "'

W najblizszym czasie uruchomiony zo-
stanie w porcie gdynskim nowy elewator
zbozowy wzniesiony na nabrzezu Indyj-
skim nad basenem im. Marszatka Pit-
sudskiego. Gmach elewatora, zaprojekto-
wany przez inz. Michata Paszkowskiego,
wzniesiony zostat na specjalnej konstrukcji pa-
lowej i ma 50 mtr. wysokos$ci, w czesci wie-
zowej za$ 40 mtr. Jest to pierwsze w por-
cie gdynskim nowoczesne urzadzenie do
masowego przechowywania i przetadunku
zb6z. Elewator posiada specjalne urzadze-
nia do czyszczenia, wazenia i suszenia zb6z
jak réwniez urzadzenia do zwalczania wotka
zbozowego. Poza tym wyposazony jest w no-
woczesne pneumatyczne urzadzenia do prze-
fadunku, ktérych zdolno$¢ przetadunkowa
wynosi 500 ton zboza na godzine przy prze-
tadunku z wagonéw do elewatora i 100 ton
na godzine przy przetadunku ze statkow.
Zdolno$¢ przetadunkowa z elewatora na
statki wynosi 200 ton na godzine. Pojem-
no$¢ elewatora wynosi 10.000 t., moze by¢
jednak w przysztosci powigekszona do 50.000
ton. Budowe elewatora rozpoczeto w maju
1955 r., obecnie za$ jest on catkowicie wy-
konczony i odbywaja sie w nim przetadunki
boz.

+ PRACE NAD ZABEZPIECZENIEM

BRZEGOW HELU.

Prace nad zabezpieczeniem brzegéw P6t-
wyspu Helskiego pomiedzy Kuznicg a Ja-
starnig posuwaja sie w bardzo szybkim tem-

pie. Budowa palisady odbywa sie obecnie
przy pomocy specjalnie zainstalowanych
przez Urzad Morski kafaréw motorowych.
Prace te ukonczone zostang w pierwszych
dniach stycznia. Majg one na celu zabez-
pieczenie Kuznicy przed sptywajacymi lo-
dami z zatoki na wiosne.

+ EKSPORT POLSKICH SAMOLOTOW

Na statek zeglugi Polskiej ,Wista”,
utrzymujacy komunikacje miedzy Gdynig
i portami Ameryki Potudniowej, zatado-
wano 5 zdemontowanych samolotéw z prze-
znaczeniem do Buenos Aires.

*« BAWELNA W GDYNI.

Gospodarcze Archiwum Morskie Insty-
tutu Battyckiego w Gdyni komunikuje :
Niemieckie sfery gospodarcze sa zaniepoko-

jone zarzadzeniami dotyczacymi importu
bawelny przez Gdynie i projektem gietdy
bawetnianej. ,Der Deutscher Volkswirt”

obawia sie, ze konkurencja Gdyni odbierze
Bremie tranzyt do Szwecji, Finlandii i
krajow battyckich. Pociesza sie jednak, ze
Gdynia nie podofa zadaniu i nie potrafi
bez subwencji, na zasadach czysto handlo-
wych, wykonywaé arbitrazu. Za Brema
przemawia jej doskonata reputacja i do-
Swiadczenie w zakresie gatunkowego kla-
syfikowania towaru, tym niemniej jednak
Brema musi uzyé¢ wszystkich sit, aby nic
nie straci¢ ze swego stanu posiadania na
Wschodzie Europy, zwilaszcza wobec zna-
nej zdolnosci i gotowosci Polakéw do ofiar.

+« NOWE DZWIGI.

W niedziele 15.X11 odbyto sie poswie-
cenie 5-go dzwigu f-my ,Progres”. Nowy
dzwig jest jednym z najnowocze$niej urza-
dzonych dzwigéw w porcie gdynskim i ma
no$no$¢ 7 ton, przy szybkosci zatadunku
140 ton wegla lub koksu na godzine.

KOPALNIE SKARBOWE

NA GORNYM SLASKU

Spotka Dzierzawna

Spotka

Akcyjna

CHORZOW 1 pl. M. Pitsudskiego 11
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LKROL” W CHORZOWIE,
W BIELSZO WICACH,
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CHORZOW™

KOKS, SIARCZAN - ANIONU Z KOPALN:
»BIELSZOW ICE”
— ,KNUROW” W KNUROWIE.
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Zamiast przyjecia z okazji poswiecenia
tozyta dyrekcja firmy ,Progres” kwote
zt. 500.— na rzecz pomocy zimowej bez-
robotnym na rece p. wice-komisarza Rzadu
Szaniawskiego.

+ GDYNIA PORTEM ARBITRAZO-
WYM DLA SKOR.

W pierwszych dniach grudnia obrado-
wata w Rzymie konferencja miedzynaro-
dowej rady zatadowcéw i sprzedawcoéw skor
surowych, majacej swa siedzibe w Londy-
nie. Na konferencji reprezentowane byty
wszystkie panstwa, zainteresowane w handlu
zamorskim skér, a zrzeszone w radzie.

Na porzadku dziennym konferencji znaj-
dowata sie miedzy innymi sprawa arbitrazu
na skoéry surowe w Gdyni. Delegatami
Polski byli: p. Kowarski z Gdyni i dr.
T. Spitzer, autor projektu arbitrazu i dtu-
goletni referent tej sprawy na terenie mie-
dzynarodowym. Sprayye te zainicjowata Ra-
da Naczelna Zwigzkéw Przemystu Garbar-
skiego w Polsce na kongresie w Londynie
w 1952 r. i od tego czasu byla ona stale
forsowana na terenie miedzynarodowym.
Podczas biezacego kongresu wytonity sie
trudnosci, ktére znalazty swoj wyraz w opo-
zycji szeregu delegatow, domagajgcych sie,
aby arbitraz dla Polski prowadzony byt
jak dawniej, w 5-ciu portach europejskich,
a mianowicie w Londynie, Hawrze, Rotter-
damie, Antwerpii i Hamburgu. Delegaci
ci motywowali swoje stanowisko przyzwy-
czajeniami kupcoéw zamorskich, znaczeniem
wspomnianych portéw itd. Delegatom Pol-
ski udato sie jednak przeforsowa¢ zasadni-
cze uznanie Gdyni, jako portu arbitrazo-

wego, co zostato na kongresie ostatecznie
przyjete i zatwierdzone. Decyzja kongresu
przyczyni sie do utatwienia zamorskiego

handlu skérami w porcie gdynskim. Po-
nadto decyzja ta jest powaznym krokiem
naprzéd w kierunku przeksztatcenia Gdyni
z portu przetadunkowego na punkt o wia-
snej dyspozycji handlowej. Dzieki decyzji
tej Gdynia — na pewnym waznym odcinku
— stanie w jednym rzedzie z portami euro-
jiejskimi, posiadajacymi wielowiekowe tra-
dycje handlowe. Nalezy przewidywaé, ze
decyzja o wprowadzeniu arbitrazu w porcie
gdynskim wejdzie w zycie w najblizszym
czasie.

« 16-0 LEGIE P. S. M.

Dnia 8 grudnia odbyt sie w Gdyni obchéd
16-lecia Panstwowej Szkoty Morskiej. W
uroczystosci wzigt udziat dyrektor departa-
mentu morskiego Min. Przemystu i Handlu
Mozdzenski, ktoéry udekorowat odznacze-
niami panstwowymi profesoréw i instru-
ktoréow Panstwowej Szkoty Morskiej.

+ POMOC ZIMOWA.

Robotnicy firmy ,Labour” w Gdyni
w liczbie okoto 200 os6b zadeklarowali
na pomoc zimowa bezrobotnym 1% swoich
zarobkéw przez przecigg pieciu miesiecy
zimowych. Zaznaczyé nalezy, ze normy
ustalone przez gdynski komitet Pomocy
Zimowej Bezrobotnym przewidywaty dla nich
obciazenie zarobkéw miesiecznych w wy-
sokosci pét procent.

«+ ODCZYT O GDANSKU

W AUSTRII.

Dnia 17.X1 odbyt sie w Wiedniu stara-
niem przedstawiciela portéw polskich w
Dolno-Austriackiej lzbie Handlowej od-
czyt radcy zarzadu Rady Portu w Gdansku
Zippera na temat wspotpracy Austrii z por-
tami polskiego obszaru celnego i korzysci,
wyptywajacych dla eksportu z wykorzysta-
nia tycli portéw. Odczyt zgromadzit przed-
stawicieli fachowych sfer branzowych handlu
i komunikacji oraz przedstawicieli handlu
panstw zaiteresowanych battyckich i skan-
dynawskich.

GDYNI |

« ZWIAZEK PROPAGANDY TURYSTY-

CZNEJ.

W dniu 21 listopada odbyto sie¢ walne
zebranie Gdynskiego Zwigzku Propagan-
dy Turystycznej, na ktérym po wystucha-
niu sprawozdan za rok 1955/36 dokonano
wyboru nowych wiadz. Prezesem Zwigzku
ponownie wybrano p. Rummla, sekre-
tarzem p. Limbacha.

+ OZYWIENIE NA AUKCJACH OWO-

COWYCH W GDYNI.

W dn. 1 b. m.— przy licznym udziale
kupcéw z kraju— sprzedano na gdynskich
aukcjach owocowych 200 skrzyn pomarancz
cypryjskich z Famagusty, uzyskujac ceny
za 1 kg. netto od zt. 2,15 do zt 2,35.

Zainteresowanie byto bardzo zywe, ten-
dencja mocna, jak zwykle przy pierwszych
transportach, nadto z powodu braku to-
waréw na rynku krajowym i oczekiwania

dalszych transportéw pomararicz dopiero
w przysztym tygodniu.

* * *
Na odbytych w dn. 9/XIl aukcjach

owocowych w Gdyni zanotowano zywe za-
interesowanie, jednak tendencja byta stab-
sza z powodu przybycia do portu $wiezych
transportéw pomarancz z Hiszpanii.

Wystawiono i sprzedano 100 skrzyn po-
marancz cypryjskich z Famagusty po zt1.65
za 1 kg netto.

« KIL ,TEMIDY 11".

Po kilkutygodniowej pracy zdofano ostat-
nio wydoby¢é kil jachtu ,Temida 1t”,
ktéry w sierpniu b. r. ulegt awarii w por-
cie rybackim W. Wsi. Wraz z Kkilem
wydobyto tadunek balastu, w postaci 14
ton ofowiu wartosci 10 tys. zt Jacht do-
szczetnie rozbity rozebrany zostal przez
ludno$¢ na opat.

+ OBFITE POLOWY MIELNIC.

Pomiedzy Karwiag i Jastrzebiag Gorg
w poblizu brzegéw Potwyspu Helskiego
pojawity sie ostatnio mielnice, stanowigce
drobniejszy gatunek tososi. Niektorzy ry-
bacy ztowili powazniejsze ilosci tycli cennych
ryb. Cena za 1 kg. mielnic na miejscu
potowu wynosi obecnie 2 zh.Zauwaza sie
jednak tendencje znizkowa.

+ RYBOLO WST WO MORSKIE W LISTO-
PADZIE.
Og6lne potowy polskiego rybotéwstwa
morskiego w listopadzie wyniosty 2.281
tys. kg. ryb, wartosci 835 tys. zt. Z ilosci

tej przypada 1"OZ~"tys.“kg na potowy przy-
brzezne, 1,070 tys. kg na potowy daleko-
morskie $ledzi na Morzu Péinochnym oraz
4 tys. kg na potowy w okolicach Bornholmu.
Z og6lnej ilosci ztowionych ryb szproty
stanowig 1,022 tys. kg. W poréwnaniu
z listopadem r. ub. potowy utrzymaly sie
na niezmienionym poziomie, tylko potowy
bornholmskie zmniejszyty sie czterokrotnie,
odgrywajagc w catosci znikomg role.

Potowy $ledzi na Morzu Péinocnym
daly w listopadzie 10,702 beczek morskich,
a od poczatku sezonu S$ledziowego polska
flotylla lugréw uzyskata 44.587 beczek,
co stanowi o 2 tys. beczek wiecej od catego
sezonu zesztorocznego.

Podziat zbytu potowéw przybrzeznych,
w ktérych szproty stanowia 84% ogo6lnej
iloSci, wykazuje powazne znaczenie gospo-
darcze przemystu wedzarnianego na wy-
brzezu, ktéry odebrat 1,010 tys. kg ryb,
wart. 237 tys. z. Do Gdanska sprzedano
tylko 10 tys. kg; reszt¢ — 191 tys. kg.
ulokowano w stanie S$wiezym na rynku
miejscowym. Wobec dokonania dalszej roz-
budowy wedzarn na wybrzezu, ziowione
szproty nie mogly pokry¢ zapotrzebowania,
wedzarnie za$ uzupeinialy swojg prace
zwigkszonag przerébka importowanych $ledzi.

*« SPRAWA NORMALIZACIJI SIECI RY-

BACKICH.

W Londynie odbyta sie miedzynarodowa
konferencja, poswigecona sprawie normali-
zacji sieci rybackich. Konferencja zakonczo-
na zostata porozumieniem, na ktérego pod-
stawie wszystkie panstwa z wyjgtkiem Francji
przyjety znormalizowany typ sieci ustalony
juz w Wielkiej Brytanii. Chodzi o rozmiary
oczek tych sieci. Co do Francji— zatrzymuje
ona swoj typ, ktory nieco rézni sie od angiel-
skiego, a obecnie miedzynarodowego. Jedno-
cze$nie konferencja zajeta si¢ zagadnieniem
minimalnych wymiaréw ryb, potawianych
przez rybakéw, a to w celu przeciwdziata-
nia rabunkowej gospodarce.

Osiaggniecie porozumienia na konferencji
pozwala przypuszczaé, ze na poczatku r.
1957 zbierze sie ona ponownie dla opraco-
wania swycli postulatéw w formie miedzy-
narodowej konwencji.

+ POLO WY SZPROTO W.

Potowy szprotow w dalszym ciggu nie
pokrywajg zapotrzebowania. towiono je w
zatoce na linii przybrzeznej Sopoty— Orto-
wo— Gdynia. Z Gdyni wyjezdzato codzien-
nie na potowy okoto 30 kutréw. Na potowy
tososi taklami wyjezdzaty 4 kutry z Helu
i towigc przez caty tydzien, uzyskaly 65
sztuk tososi. Wiegksze ilosci dorszy pojawity
sie przy brzegach Karwi na petnym Battyku.
Wobec duzych potowéw szprotéw przez ry-
bakéw gdanskich oraz braku surowca ryb-
nego dla polskich wedzarn na wybrzezu,
istnieje projekt odbioru czesci szprotow
Swiezych z Gdanska. Kontyngent wywozu
szprotébw wedzonych z Gdanska do Polski
ulegtby odpowiedniemu zwigkszeniu.

WIADOMOSCI CELNE | TRANSPORTOWE

+ RUCH STATKO W W PORCIE GDAN-

SKIM.

Do portu gdanskiego weszio w listopa-
dzie r. b. 466 statkbw o poj. 515,745 trn,
opuscito za$ go 469 statkéw o poj. 522.835
trn. Analogiczne cyfry wyniosty w pazdzier-
niku r. b.: 502 statki o poj. 287,918 trn
i 513 o poj. 270,317 tm.; w listopadzie
r. ub. wynosity one odpowiednio 565 stat-
kéw o poj. 258,598 trn oraz 577 statkow.

+ OBROT TOWAROWY PORTU GDAN-

SKIEGO W LISTOPADZIE.

W listopadzie r. b. przetadunek w porcie
gdanskim przedstawiat sie nastepujaco (w
tonach — pierwsza liczba w nawiasie ozna-
cza dane za pazdziernik r. b., druga —
za listopad r. wub.): wyladunek 67.950
(69.657,3 — 99.327,3), zatadunek 464.302,5
(448.898,4 — 403.397,9). Jak wida¢ z tych
liczb, globalny obrét w listopadzie r. b. byt

wyzszy, niz w pazdzierniku r. b. oraz niz

w listopadzie r. ub.

*+ 10-LECIE ISTNIENIA THE BRITISH
AND POLISH TRADE BANK W GDAN-
SKU.

Z okazji 10-lecia istnienia The British
and Polish Trade Bank w Gdansku odbyto
sie przyjecie w Polskim Klubie Morskim
w Gdansku, w ktérym wzieli udziat m. in.



prezes gen. Gorecki, czionkowie Rady,
Nadzorczej : Stefan Starzynski, dyr. Barysz,
przedstawiciele polskiego zycia gospodar-
czego oraz gdanskich két gospodarczych
z prezesem Banku Gdanskiego dr.- Scliae-
ferem.

+ KOMUNIKACJA MORSKA MIEDZY
POLSKA | GUATEMALA.
Najdogodniejszg trasa dla towaréw pol-

skich przy eksporcie do Guatemali jest

kierowanie przesytek z Gdyni okretami
linii Gdynia— Ameryka do Nowego Yorku,

a nastepnie przetadowanie w Nowym Yorku

na okrety linii United Fruit Company,

ktéra utrzymuje regularng komunikacje
raz na tydzien migdzy Nowym Yorkiem

i portem poétnocno-wschodnim Guatemali—

Puerto Barrios. Statki te sa wyposazone

w chiodnie i zawijajg réwniez do portéow

Hondurasu. Podr6z miedzy Nowym Yor-

kiem i Puerto Barrios trwa 6 dni. Nalezy

zaznaczyé, ze Polska Agencja Morskaw Gdy-
ni ma agenture linii United Fruit Company.

Droga przez Kanat Panamski jest nie tylko

znacznie diuzsza, ale wymaga przetadunku

w strefie tropikalnej w Panamie, przez co

towary ulegajg czesto zepsuciu.

+ DOCHODY HOLANDII Z ZEGLUGI.

Z ostatnio ogtoszonego holenderskiego bi-
lansu ptatniczego wynika, ze dochéd netto
z zeglugi 1935 r. wynosi 76 miln. florenéw
wobec 72 miln. florenéw kazdorazowo w
dwdch poprzednich latach. Dochody z tran-
zytu, opfat portowych, zeglugi $rédladowej
itp. wynoszg 42 miln. florenéw w roku 1935
wobec 49 i 47 miln. florenéw w 1934 i1935 .

+ RUCH STATKOW W PORTACH HO-
LENDERSKICH.

Ruch statkéw wzrasta stale od 1932 r.,
kiedy to wynosit 19.846 statkéw, pojemnosci
25.614 tys. ton przy 55 procentowym w nim
udziale Rotterdamu. Udziat Rotterdamu
szczegblnie wzrost w trzech kwartatach
1936 r., wykazujagc 60,5%, 60,8%, 61,D/o
ogélnego ruchu statkébw w portach holen-
derskich, ktéry wynosit w tymze czasie
7.513, 7.949 i 8.050 tysiecy ton. Ruch
statkbw w porcie rotterdamskim pod ban-
derg polska wynosit 13, 12 i 11 tys. a stat-
kéw z Polski 34, 31 i 45 tys. ton.

+ POPRAWA NA RYNKU FRACHTO-
WYM.

Roczne zebranie armatoréw norweskich
stwierdzito, ze poprawa na rynku frachto-
wym jest obecnie najwyzsza od 7 lat. Obe-
cnie frachty sa o 12,5% wyzsze niz w tym
samym okresie poprzedniego roku. Handel
Swiatowy od 1952 roku wzrasta przecietnie
0 2—2,5% rocznie.

«+ ZATRUDNIENIE ANGIELSKIE GO

TONAZU.

Wedtug ,Financial News - London” udziat
angielskiego tonazu w przewozach zmniej-
szyt sie w okresie od czerwca 1935 r. do
czerwca 1936 r. o 115.000 ton brutto,
mimo, ze handel $Swiatowy wzrést w tym
okresie o 277.000 ton. Spadek ten jest
spowodowany prawie wytgcznie przez zmniej-
szony udziat angielskich trampéw w obcym
handlu. W duzej mierze przyczynita sie
do tego utrata przewozow rosyjskiego drze-
wa. Podobno armatorzy angielscy odmo-
wili przewozéw, gdyz ofiarowano frachty
ponizej minimalnych stawek ustalonych przez
.Baltic &White Sea timber frafight rate
scheme”. Od czerwca b. r. eksporterzy so-
wieccy cliarterujg jut statki po cenach
nie nizszych od minimalnej taryfy.

+ WZROST ZEGLUGI W KONTYNEN-
TALNYCH PORTACH MORZA POt-
NOCNEGO.

Poréwnanie cyfr dotyczacych zeglugi w
ciggu 3 kwartatéw ostatnich 4 lat w por-
tach Antwerpia, Hamburg, Rotterdam wy-

kazuje ciekawy wyscig tych portéw. Jezeli
chodzi o tonaz statkéw na wejsciu to wysu-
nat sie na pierwsze miejsce Rotterdam
zajmujacy w 1933 r. ostatnie miejsce (z 11291
tys. TRN na 15.115 tys. TRN). Rotterdam
jirzescignat Antwerpie i Hamburg, cho-
ciaz i te porty wykazywaly wzrost tonazu
na wejsciu, a mianowicie :

Antwerpia z 12.903 TRN w 1933 na
14.439 TRN w 1936 r.: Hamburg z 13.438
TRN na 14.597 TRN. Obrét towaréw w
tych portach wzrést w tym czasie w na-
stepujacy sposéb :

Rotterdam z 15,9 miln. tonna 23,2 miln.
ton.

Antwerpia z 12,8 miln. tonna 16,7 miln.
ton.

Hamburg z 14,5 miln. tonna 16,2 miln.
ton.

« ZWIEKSZENIE STAWKI KLAROWA-

NIA W ANTWERPII.

,Fédération maritime d’'anvers” ogtasza,
ze optaty za klarowanie ustalone od 1.X.36.
podwyzszono o 15 % zpowodu ogdlnej zwyzki
kosztéw utrzymania, zwiekszonych wydatkéw
zwigzanych ze strajkami itp.

« DEWALUACIA A KONKURENCYI-
NOSC PORTOW.

W Niemczech ukazato sie nowe wy-
dawnictwo p. t. ,Seehafentarife ais Mittel
zur Devisenbescliaffung”. Autor dr. K.
Giese dowodzi, ze dewaluacja daje prze-
wage portom krajow o obnizonej walucie,
i dlatego znaczng cze$¢ niemieckiego handlu
przyciaggaja obecnie do siebie porty bel-
gijskie i holenderskie. Autor oblicza straty
w dewizach na korzy$¢ Holandii w sumie
96 miln. RM., na korzy$¢ Belgii 11 miln.
RM. W zwigzku z tym zaleca on zasto-
sowanie taryfy preferencyjnej ktéraby skie-
rowata caty handel do portéw niemieckich

POLSKA  AGENCJI

+ POWAZNA EKSPORTOWA TRANSA-
KCJA SZYNOWA.

W dn. 4 grudnia r. b. zostala parafowana
przez rzad iranski w Teheranie umowa na
dostawe szyn kolejowych i akcesoriow do
Iranu z firmag Kampsax, prowadzacg ro-
boty przy budowie kolei transiranskiej.

Jednoczed$nie nabrata mocy obowigzuja-
cej umowa miedzy firmg Kampsax a orga-
nizacjag eksportowg hutnictwa polskiego fir-
ma Polski Eksport Zelaza Sp. z o. 0., Ka-
towice, na dostawe 20.000 ton szyn kole-
jowych i akcesoribw do Iranu, wartosci
okoto 5.650.000 =zi

Nalezy zaznaczy¢, ze jest to najwieksza
dostawa eksportowa hutnictwa, uzyskana
w r. b. oraz, ze jest to pierwsza od 1928 r.
dostawa szyn polskich na rynek iranski.
Poza wplywem na zatrudnienie hutnictwa
i sytuacje dewizowg, wspomniana umowa
przyczyni sie do umozliwienia otwarcia
statego regularnego potaczenia miedzy por-
tami polskimi a Zatoka Perska. Pofaczenie
takie, ze wzgledu na brak dostatecznych
tadunkéw, dotad nie istniato, utrudniajac
rozwéj wzajemnych stosunkéw handlowych
polsko-iranskich.

+ CIEKAWY PROJEKT REORGANIZA-
CJI SWIATOWE] ZEGLUGI.

Ostatnimi czasy dyskutowane sg w mie-
dzynarodowych sferach zeglugowych rézne
projekty, majace na celu zapobiezenie
ewntl. niebezpieczenstwu, jakie wyniknaé
moze dla zeglugi $wiatowej ze $wiatowego
wyscigu zbrojen. M. in. ciekawy projekt
wysunat jeden z angielskich makleréw okre-
towych, Carl Knudsen: stojagc na stanowi-
sku, ze $wiatowa zegluga jest tylko czescia
handlu $wiatowego, a wplywy z zeglugi
stanowig jedynie pozycje bilansu ptatni-
czego panstw morskich, nalezatoby przy-
zna¢ panstwom dbtuzniczym o mocno pa-
sywnym bilansie handlowym — stosunko-
wo wiegkszg flote handlowg anizeli panstwom
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wierzycielskim, han-
dlowy aktywny.

Tak wiec np. Wielka Brytania, ktorej
udziat w handlu $wiatowym wyniést w roku
1934 tylko 13,7°/0, a udziat w og6lno$wia-
towym tonazu az 28% posiada wg. p.
Knudsena zbyt wielka flote. Stany Zjedno-
czone, ktérych wywé6z wykazat w r. 1935
nadwyzke 250 milionéw dolarébw — nie
sa wogole zalezne od wplywéw z zeglugi.
Niemcy natomiast, jako panstwo dtuznicze,
mogg mieé¢ pretensje do znacznie wiekszej
floty.

Projekt angielskiego maklera notujemy
raczej z ciekawosci kronikarskiej; oparty
jest niewatpliwie na sprawiedliwych prze-
stankach, jednak wprowadzenie go w zycie
jest chociazby z tego wzgledu niemozliwe,
ze nie istnieje dotad Zzadna organizacja
miedzynarodowa, ktdéra bytaby uprawniona
do regulowania ilosci tonazu poszczegélnych
panstw. Sadzac wg. dzisiejszego stanu rze-
czy, nie wydaje sie by¢ mozliwym, aby
zagadnienie budowlanej polityki okretowej
mogto by¢ kiedykolwiek rozstrzygane przez
jaki$ organ normalizacyjny, rozporzadzajacy
koniecznymi sankcjami, a kierujgcy sie
w swoich postanowieniach wytgcznie go-
spodarczym punktem widzenia.

+ PRZEWOZ NA DRODZE RZECZNE]J
Z PRUS WSCHODNICH DO RZESZY.
Przewéz towaréw droga rzeczng z Prus

Wschodnich do Rzeszy i na odwr6t tranzy-

tem przez Polske wykazuje w poréwnaniu

z rokiem ub. znaczny wzrost. W ciagu

pierwszych 10 miesiecy b. r. tranzyt ten

wyniést 60.000 ton. Do Prus Wschodnich

wysytano wegiel, materialy budowlane i

drobnice, do Rzeszy za$ celuloze i drzewo.

+ REORGANIZACIA ZEGLUGI HAN-
DLOWEJ WLOCH.
Rada ministréw na posiedzeniu w dn.
5 grudnia zatatwita szereg projektéw ustaw,

posiadajagcym bilans

a m. in. projekt dekretu, dotyczacego
reorganizacji zeglugi handlowej i pasazer-
skiej. Zegluga ma byé ujeta w 4 wielkie
towarzystwa okretowe, a mianowicie: ,lta-
lia” z siedzibg w Genui, ,Lloyd Triestino”
z Tresécie, ,Tirrenia” w Neapolu oraz
LJAdriatica” w Wenecji. Kapitat wszyst-
kich towarzystw wyniesie 1.100 miln. liréw.
Poza tym w ciggu 6 lat ma by¢ dokonana
budowa nowych jednostek na sume 1 mi-
liarda lirow. Dla finansowania nowych
konstrukcyj utworzone zostanie towarzystwo
z kapitatem 900 miln. liréw. Udziat panstwa
w zegludze pozostanie na obecnym poziomie.

+ SZCZEGOLY REORGANIZACII WLO-
SKIEJ FLOTY HANDLOWE..
Z dniem 1 stycznia 1937 r. rozpoczna

funkcjonowanie zreorganizowane 4 wielkie
towarzystwa zeglugi wioskiej, ktore obejma
obstuge wszystkich regularnych linii to-
warowych i pasazerskich, a mianowicie :

1) ,ltalia” z siedzibg w Genui, kapitat
akcyjny 500 miln. liréw, 38 statkow, linie
z Ameryka,

2) ,Lloyd Triestino”, siedziba Triest,
kapitat zaktadowy 300 miln. liréw, 59
statkéw, linie z Afryka via Suez i Gibraltar
oraz z Azjg i Australiag via Suez,

3) ,Tirrenia”, siedziba Neapol, kapitat
zakt. 150 miln. liréw, 54 statki, linie z Li-
bia, linie kabotazu wtoskiego, zachodnie
Morza $rédziemnego oraz linie do Europy
Péinocnej,

4) ,Adriatica”, siedziba Wenecja, Kka-
pitat 150 miln. lir., 39 statkéw, linie adria-
tyckie i wschodnie Morza S$rédziemnego.

+ ZALOZENIE POLSKIEJIZBY HANDLO-
WEJ W PITTSBURGU.
W  Pittsburgu powstata Polska Izba
Handlowa (Polish Chamber of Commerce)

jako oddziat Federacji Zrzeszen Kupieckich
w Cleveland. Na cztonkéw Izby zapisato
sie 27 przedstawicieli kupiectwa polskiego.

+ PRZYWOZ BAWELNY PRZEZ HAM-
BURG.

Wedtug statystyki hamburskiej udziat
Hamburga w przywozie do Niemiec su-
rowca bawelnianego stale w ostatnich latach
wzrasta i konkuruje z Brema, ktérag nawet
jesli chodzi o przywéz odpadkéw bawetnia-
nych przewyzsza. | tak w roku 1933 przy-
woz bawetny do Niemiec wynosi w 1000 q
— 4.343,5 z tego przez Hamburg — 16 % ;
w 1935 r. —- 3.100,8, przez Hamburg juz
43%, a w pierwszym potroczu 1936 r
— 1.344,1, przez Hamburg 43,6%.

Cyfry dotyczace odpadkéw bawetnianych
sq nastepujace: w 1933 r. przywéz do Nie-
miec w 1000 g wynosit 577,6, przez Ham-

burg 59%; w roku 1935 — 676,8, przez
Hamburg 78%, w pierwszym  p6troczu
1936 r. — 452,0, przez Hamburg —
64,4%.

*+ ROSYJSKA FLOTA HANDLO WA.

Sowiety z coraz lepszym skutkiem usu-
wajg obcy tonaz z wiasnego handlu (gtéwnie
angielski) ; szczegélnie dotyczy to przewozu
drzewa. Ostatnio rosyjska flota zwiekszyta
sie 0 13 nowych statkbw pojemn. 3.500 t.
kazdy, zbudowanych w Anglii, Holandii
i Danii. Statki te przeznaczone do prze-
wozu drzewa, sg przystosowane do zeglugi
na Oceanie Lodowatym. Pozatym sg jeszcze
budowane 2 statki w St. Nazaire po 3.400 t.
przeznaczone do transportu zboza, drobni-
cy wegla i przystosowane réwniez do ze-
glugi na Oceanie Lodowatym. Termin wy-
koniczenia budowy wyznaczono na maj
i czerwiec 1937 r.
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STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M. LISTOPAD

. UWAGI

Og6lny obrot towarowy portu gdynskiego w miesigcu listo-
padzie r. b. wyni6st 746.794,4 ton wobec 733.675,7 tonwm. paz-
dzierniku r. b. oraz 763.951,6 ton w m. listopadzie 1935 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 1.8%-owy wzrost w poréwna-
niu z ub. mies. pazdziernikiem oraz 2,2%-owy spadek obrotéw
w stosunku do mies. listopada 1935 r.

Ruch statkéw analogicznie do obrotéw towarowych wykazuje
wzrost ilosci oraz pojemnosci. Przyszto bowiem 471 statkéw (425)
0 pojemnosci 449.767 nrt (417.223 nrt), wyszto za$ 446 statkéw
(442) o pojemnosci 432.444 nrt (432.412 nrt).

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w listopadzie r. b.
wyniést 954.9 nrt (981.6 nrt)

Srednia ilos¢ statkéw, przebywajacych jednoczesnie w porcie
wyniosta 51 (40). Sredni post6j statku wyniést 53 godziny (52.7
godz).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Dania, Norwegia,
Anglia, Stany Zjedn. Am. P., Wiochy, Grecja, Finlandia, Holandia,
Estonia, Z.S.R.R., totwa, Jugostawia i t. d. wykazuje przegrupowa-
nie Danii z 5-go na 4-te miejsce, Norwegii z 6-go na 5-te, oraz
Anglii z 4-go na 6-e. Pozostale bandery bez powazniejszych zmian.
Ogo6tem reprezentowane byty bandery 17 panstw (17 panstw).

Obroty zamorskie w mies. listopadzie b. r. wyniosty 724.051.9
ton wobec 721.087.2 ton w m. pazdzierniku r. b. oraz 729.284.9 ton
w m. listopadzie 1935 r.

Obroty zamorskie w m. listopadzie r. b. wykazujg 0,4 %-owy
wzrost obrotéw w poréwnaniu z ub. mies. pazdziernikiem r. b. oraz
0,7% -owy spadek obrotéw w stosunku do m. listopada 1935.

Na uzyskanie ogdlnych obrotéw zamorskich (724.051,9 ton)
ztozyt sie przyw6z zamorski— 160.454,9 ton. oraz wyw6z zamorski—am
563.597 ton.

t Przywéz zamorski w m. sprawozdawczym (160.454,9 ton)
jest rekordowym w dotychczasowym imporcie zamorskim w porcie
gdynskim. Poprzedni rekordowy przyw6z zamorski miat miejsce
w m. grudniu 1935 r. (149.278,9 ton). Przywéz zamorski w m. listo-
padzie r. b. (160.454,9 ton) wykazuje powazny 34,7 %-owy wzrost
w poréwnaniu z ub. mies. pazdziernikiem r. b. (119.105,4 ton)
oraz jeszcze powazniejszy 44 %-owy wzrost w stosunku do m. listo-
pada 1935 r. (111.435,6 ton). Wzrost ten spowodowaly przede wszyst-
kim pozycje importu: nasiona oleiste— 4727,7 ton (2.743,4 ton),
owoce $wieze i suszone— 3.619,8 ton (2.112,1 ton), orzechy i migda-
ty— 272.8 ton (47,2 ton), kawa— 705,7 ton (96,1 ton), kakao—
845,7 ton (754,9 ton), $ledzie— 8.929,1 ton (6.174,5 ton), rudy
rézne i wypatki pirytowe — 22.343 ton (19.378,2 ton), tyton —
2442 ton (83,5 ton), garbniki—3.378,3 ton (803,5 ton), fosforyty—
16.598,9 ton (14.468,3 ton), wetna i odpadki— 2.179,4 ton (1.493,9
ton), baweina i odpadki— 10.918,4 ton (7.742,2 ton), juta —

OGOLNE

2.212.2 ton (1.466,6 ton), papier i odcinki papierowe — 1.736,2 ton
(1.272,7 ton), celuloza-- 1.232,7 ton (991.4 ton.), zlom zelazny

54.488,8 ton, (43.962,9 ton), oraz miedz 1,567.2 ton (907.9 ton).

Do pozycji importu, ktére wykazatly spadek nalezg: korzenie
91.2 ton (140,5 ton) i skoéry 3.144,1 ton (3.610,8 ton) oraz szereg
drobniejszych.

Wyw6z zamorski w mies. sprawozdawczym (563.597 ton) wy-
kazuje 6,4% -owy spadek w poréwnaniu z ub. mies. pazdziernikiem
r. b. (601.982,2 ton), oraz 8,8 %-owy spadek w stosunku do miesigca
listopada 1935 r. (617.849,3 ton). Spadek wywozu spowodowaty
pozycje: maka pastewna i ryzowa 653 ton (918 ton), bekony 1.163,1
ton (1.590,6 ton), jaja 1.667,7 ton (1.697,6 ton) masto 750,4 ton
(1.543,1 ton), sél kuchenna i przemystowa 30,9 ton (574,7 ton),
wegiel kamienny 445.564,3 ton (457.754,5 ton), wegiel bunkrowy
40.597.5 ton (45.132 ton), koks 15.450 ton (24.133,9 ton), wyttoki
buraczane 172,2 ton (900.4 ton), tkaniny 400,2 ton (582,6 ton),
drzewo tarte 10.447,7 ton (28.298,8 ton), forniery i dykty 1.179,3 ton
(1.472,2 ton), papier i odcinki papierowe 356,6 ton (776,5 ton), me-
tale rézne 9.721,6 ton (11.052 ton), szyny kolejowe 1.590,3 ton
(1.660,4 ton) oraz cynk i blacha cynkowa 1.385,3 ton (1.404,7 ton).

Do pozycji wywozu ktére wykazaty wzrost nalezg : stéd 2.853,9 ton

(865,2 ton), cukier 4.437,4ton (599,2 ton), makuchy 1.121,5ton
(986,5 ton),siarczan amonu 1.536,2 ton (3,4 ton), s6l potasowa 930
ton (3 ton), saletra 2.602,2ton (2.355,5 ton), celuloza 1.609,5ton

(1.056,2 ton) oraz rury zelazne i stalowe 2.805,8 ton
(2.680,1 ton).

Obrot przybrzezny tagcznie zW. M. Gdanskiem wykazuje w mies.
sprawozdawczym 3.375,1 ton wobec 1.601,3 ton w m. pazdzierniku
r. b, wtym: przyw6z 2.697,2 ton (296,3 ton) oraz wywéz 677.9 ton
(1.305 ton). Wzrost ten spowodowaly pozycje przywozu: siarczan
amonu 1.536,2 ton (brak), maka pszenna 203.2 t. (brak), maka pa-
stewna 304.8 ton (147,5 ton), oraz ryby z potowéw wiasnych 616 ton
(84 ton).

Z wazniejszych pozycji wywozu: miedz 136.7 ton (68,1 ton),
przetwory chemiczne 157,4 ton (53,3 ton), tluszcze zwierzece sur.
49.5 ton (96,3 ton) oraz $ledzie 48 ton (82 ton).

Obr6t z wnetrzem kraju drogag wodna wyniést na przywozie
10.707.5 ton (2.850,9 ton.) oraz na wywozie 8.659,9 ton (8.155,9 ton) ;
razem 19.367,4 ton (10.986,8 ton). Wzrost ten na przywozie spowo-
dowaly pozycje: cukier 9.932 ton (2.024,5 ton), maka 198,5 ton
(122,8 ton), papier 67,3 ton (24.7 ton) oraz metale ré6zne 30,7 ton
(3,5 ton). Z wazniejszych pozycji wywozu: ryz wyt 2.753,6 ton
(4.230,5 ton), nasiona oleiste 169,8 ton (134,4 ton), zywica 69,1 ton
(56,5 ton), jelita 57,6 ton (17,7 ton) oraz owoce $wieze 34,8 ton
(2,2 ton).

Ruch pasazerski jak zwykle w tym okresie nadal b. staby.
Przyjechato bowiem 294 os6b (446), wyjechato za$ 1.491 oséb (2.144).

zeliwne,
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IL OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

1.

Listopad Pazdzier-

Poz. tar. cel.
November
Catly przywoz 130454 9
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 113987
(agricultural products)
w tym m. in.:
24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds) 47277
30/12. Ryz surowy (rice) 151
53-66. Owoce Swieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits) 36198
69-72. Orzechy i migdaly
(nuts and almonds) 272-8
76. Kawa (coffee) 705-7
78. Herbata (tea) 183-9
80. Kakao (cocoa) 845-7
81-82. Korzenie (splces) 91.2
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 90992
(live animais & animal pro-
ducts)
116-117. Sledzie (herrings) m 8929-1
IIl. Wytwory pochodzenia
mineralnego 30 005-5
(minerat products)
177. Rudy ré6zne i wypalki
pirytowe (various ores and
bum, pyrites) ... 22 343'—
177/lc, Piryty (pyrites)
IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, opr6cz oddziel-
nie wymienionych 2344 2
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)
205-214. Ttuszcze i oleje ro-
§linne (fats and oils of
vegetable origin) . 3756
215-217-218. Thuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ... 1412-6
V. Przetwory spozywcze,
tyton 4696
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake) . . —
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco) e 244-2
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 23158 4
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
EXTracts) e 33783
473/3. Fosforyty (phosphates) 16 598 9
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .. —
479. S6l potasowa (potas-
SIUM SaTtS) i —
VIIl. Skoéry, futra, wyroby
skorzane 31573
(hides, furs, leather goods)
492-513. Skéry (hides and
SKiNS) oo 31441

OBROT ZAMORSKI

Od poczat-
January-
October  November
119105-4 1170 325*7
6649 3 150543 1
770%8
2 743-4 5
198 26 201
21121 38 000*9
47-2 TN
96-1 5 638*9
157-5 1200 2
754-9 5 886'2
140-5 1095-7
6340 8
6 174-5 37 897'2
202232 161 560 7
19 378-2 124 072-8
- 11715 8
22289 20 767 4
336 — 4 918%4
14939 12 584-8
282 3 4700 6
— 3276
835 2368 __
16 6222 185 200 3
8035 17 1345
14 468-3 114990 1
— 385355
— 307L3
36157 28 087-8
36108 27 932"

(OVERSEAS TRAFFIC)

0zl cel

VIIl. Surowce widkiennicze

i wyroby z nich

textile materials cnd

(raw
fabrics)

58? 590 592.. Welnla i odpadkl
I

w woo dld]s
oot agd ] cf[}]ﬂ&'kl

oUo-oUy. awe ng
fcotton cotton o

R4, Juita f ohe)

IX Eauczu}(

wyreUy & xycn
(rubber

‘ego su rogal
mafenaléw

& rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
ducts <6 baskets wares)

xi. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
808) 809-816, Rawiot i ochriir

ki papierowe (paper and

paper wWesle) .
nQA TRE v~eiuioza (ceuulJpee)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(sfone, ceramic & glass
wares)

XIll. Metale i wyroby z nich

(metals & meta! goods)

927 E'Iastwo fzfomj\ (scrap

QW ﬁhedz (copper)!

X1V. Maszynyy aparatyy
sprzet elektrotechniczny

f mettchigbnry, Ordpmmdnss, elBf~

tric products)

XY &rodki {raﬁeportewe
(means of transport)

XVEXWIT, - Wagi,

DarZbia,

zyjne naukowe optyczne,
maszyny do pisania, zegary,
instrumenty muzyczne, bron
i amunicja
(balances, tools, instruments,
apparatus of précision, scien-
tific apparatus, opiical ap

paratus, typewriters, musical
instruments)
a'VWni—aw, Ulowary rozne,

odzielnie niewymienione

/Sundry goods non specified)

Listopad
November

17 571*1

9 478vp

1 01874
&eiia

459*3
156*1

3142'3

365'2

57 434 6
544898
1dd74
873%9

£084

110"—

Pazdzier-

n
Uctober

12 608*—

h493 9

114972
i 6676

417%9

134*6

23008

937

46 021 1

#8375
8679

710*4

462 7

a4

0d Pocz4t-
ku roku

January-
November

139 4681

24 A

84.896"8
13 ATg

P 959*4

13256

21 5046

13194 3
71781

1066 7

396 616 6

FLES—
Hs(

i

Y

513"—



Poz. tar. cel.

Calty wywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

1 Pszenica (wheat) m .

2. Zyto (rye) .

9-16. Straczkowe (suhguose)

27/1-2. Maka (flour)

27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour)

35. St6d (malt)..

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal £ animal pro-
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs) . .
127. Masto (butter)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerai products)

154, Cement (cement) m m

174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt) .

180, Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke)

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) .

IV. Woski, thuszcze, oleje,

pochodzenia  rosdlinnego i

zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych

wax, futs and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake)

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .

VI, Przetwory chemiczne

i farmaceutyczne, farby

(chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda) .

300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) -

479 SOl potasowa (potas-
sium salts)

480-482 Saletra (Salpetre)

VII.

Skéry, futra, wyroby
skorzane
(hides, furs, leather goods)

Listopad Pazdzier-

November

IB07 —

75809

151-5
20—

653-—
2 853-9

4 657 —

1163-1
1667-7
750-4

502 393 9

216 9
30'9
445 564-3

40 597 5
15 450"—

479

8621 6

4 437-4
1121-5

1722

63443

378
15362

930" —
2602 2

237-5

nik
October

619822

52869

469
20-1

918*—

8652

6047 8

1590-6
1697-6
1543-1

528 263-2

336-2

574-7
457 7545

45 132—

24 133-9

116

1174

4 475 -

599-2

9865

9004

4 530-3

3-4

3 —

2 355-5

1408

Od poczat-
ku roku
January-
November

S885038
69 043 5

15.6

484-5
397.9

7551-3
232742

571119

17 263.5
21 823.5
11188-

5069 777 1

12546"-

17298
4471 186-2

363 071-2
208 659-1

120-4

2212-7

97 319-3

58 553-5
15 742-7

4778"—

41169 7

21415

14 963 6

37686
4 957-7

17923

Poz. tar. cel.

Surowce wtékiennicze
i wyroby z nich

VIII.

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber, its substitute and

rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wéod, corkwood, wood and
cork goods, & baskei-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki, i diuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber)

752. Podktady kolejowe (pro—
gi) (sleepers) .

757/3. Klepki (staves)

772-773. Forniery i
(veneers & plywoods)

dykty.

XI. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste)

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,

977-981.

Metale rézne (uarious metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955. Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV—XVIIIl. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny,
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars,
musical instruments).

XIX—XX. Towary robzne,
oddzielnie niewymlenione
(sundry non specified goods)

Listopad Pazdzier-

November October

1141-5 950-3
400-2 5826
206 313
12 757-5 31163 2
10447 7 28 298-8
75-3 106-6
11793 1472-2
23642 20245
3566 776-5
16095 1056"'2
857 514
171842 18 737-3
97216 11052-—
1590-3 1660-4
28058 2 680-1
13853 14047
503 1061
109-9 56.7

C. 0golny obroét towarowy zamorski (total overseas traffic)

Listopad (November)
Pazdziernik (October)
Listopad (November)
od poczatku roku (January —November)

................. 1936 — 724.051'9
................. 1936 — 721.0872
.................. 1935 — 729,284°9

1936 —6.996 826%

1935 —6.833.430'9

Od poczat-
ku roku
January-
November

14 009 6

7 121-6

2108

289 753-2

18 957-3

2450136

945--

13 891-2

20 471-9

6 746-3
11 324-4

6462

1615357

88 072 2
8 561 6

23 161-7

16 090-7

774-2

672 7

17



2. OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M.

Listo- Pas Od pocza
ai-
Poz. tar. cel. dziernik tku roku
Novem- January-
ber October Noyember
Przywo6z (imports) 2 G972 296 3 IB 542-9
#2 3 4 —Zhage(ffraimy .. . = — 50.__
OB ;7 = Ritevowe . . - — 53.1
24— %A — NMadwnw oleiste * — 30 — 498'3
frkt 6Békisy
27/1—2 __Maka (fiour) m m 2032 5354
30/1, 2 — Ryz (rice) . . — — 40 -
3k| 32 — Krowuitiade (smmam 20F— 20'4
27/3— 32 —- Maka pastewna 304'8 1475 5273
40— 50 — W Qi 2y * . — 05
1 (Srppijg j
76 — Wawa ftoffaty) . — 93
81_ 82 —eKorzenie (spices) — 372
116 «— Ryby potowy wias. 616'— 84— 10 785 —
(fish)
XEF — Blodriv thpTxLid) f — 31'6
L2 AT ) _ PUSBCAR RavipiuTemiwti — 1—
(nnimnl priginjl
BeR)  2IRi9 __ PrAgtwory mRcCziip — 06
(fiour products)
209— Bik — THUS7TBER | nigje
rogininie ffote & oile 1.2
272) RS, — of reget( onBky) »
2% 278 — Napoje aIKUKUIDW — 51
{6MifHey
300/4 — Siarczan _amonu . 15362 3720 4
(SlilFrewip 07 ommomiw
429—454 —- Artykuiy koemlot , -— 4-7
cosmetics)
492—515 — SKOY e N 0-5
toxing ond  hidiee)
591—622 — Fkauiimy ( pAtites) - — 35
624 Juta HI{HBJ) - — 14'7
757, */§ — Wvinby 7 (w3 By, — 90'7
| o - gomdey
$AR—80Q3 — Papjier (pﬂm@‘n) .o» —_ 32,9
862— 881 _ Wyioby ees@iniigie - 11
fsaffimir  gruutiofgy
896__927 — Otkin (@lasey . « — 0-7
§30— 966 — Wyi< Aet. i miefitii — 34-8 841
(iron and steel £00ds)
RéAne fiiorini@y « i 276
WywOZ (exports) 0 1305— 19605
23 — Pestki drzew owo-
cowych(/ruiVs stones — _ —
17 % %  _ Qlastona }seecfs ) — _ 22_3
«rlous)
M—% — Nasiona o EIISte réine _ _ 3635
ari seeds)
4% 9% — mcﬁ-njale f‘sta&‘,lﬂ — = 77-5
/J]ﬁ— Mk (tlouTd — 10 —
86 — ﬂyz Wyluszczony 41.8 423 — 9626T
(husked rice)
35 — Sted (malt) — — 253
40—50 — Warzywa (greens) . — — 84
53—58,60—64 Owoce S$Swieze 1683
(fresh fruit)
59,61—63, 66 — Owoce suszone . 10T 18 2 3306
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe — 54
(fruit préserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty — 0-5 10-9
(nuts & almonds)
76 — Kawa (coffee) — T— 54-5
78 — Herbata (tea) ] — 88
Kakao (cocoa) — 209 —
81, 82 Korzenie (spices) — 0-5 24.5
Listo- . Od pocza-
Poz. tar. cel pad dZF;:anik tku roku
) ) ) Novem anuary-
ber  October November
Przywo6z 07075 1809 &B&K/5
(imports)
1—4 — Zboze . - — —
(grain)

GDANSKIEM (coastal

Poz. tar. cel.
89 — Rosdliny lecznicze
(farmaceutic plants)
95— 97 — Zywica (resin)
117 — Sledzie (herrings) =
127—200 =~ Oleje (oils) .
137/2—3 — Jelita (casings) .
142— 143 — Gabki i muszle .
(sponges and shells)
148 — Kamienie (stones) .
150 — Glinki (clay)
170/1,2,171/1,2 M ateriaty szljfier-
skie (grindings ma-
tcriais)
177 — Rudy rézne . .
(various oses)
198, 199 m— Asfalt (asphalt)
200/8, a, b, c, — Wazelina (vaseline)
203— 204 — Wosk (wax) = m =
205— 214 — Ttuszcze i oleje
roslinne (fais Si oils
vegetable origin)
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe (raw fats
of animal origin)
216 — Tran (cod-tiver-oil)
219 — Stearyna (stearine)
246 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)
254— 256 — Ryby (fish) =
276—278 m— Napoje alkoholowe
(spirits)
295/6 — Siarka (sulphur)
295—491 — Przetwory chemi-
czne (chemicals).
299/18 — Soda (soda)
405— 425 — Farby (paints) . =
404 — Sadze (soot)
424— 428 — Garbniki .
429—454 — Artykuty kosm ety—
czne (cosmetics) m
492—513 — Skory (skins)
589/1,2, 592 — Wetna (wool)
597—622 — Tkaniny (textiles) .
606 — Bawetna (cotton)
624 — Juta (jute)
625, 626 — Sizal (sisal) m
720— 724 — Kauczuk (rubber) .
757—778 — Wyroby z drzewa
z wyj. 772,773 (wood goods)
772, 773 — Dykty i forniery
(plywoods)
779 — Korek, wyr, z korka
794, 795 — Celuloza (cellulose)
792— 803
807—808 — Fibra (fibre) .
809—819, 826 — Papier i obcinki
papierowe .
(paper and paper weste)
925—981 — Metale roézne
(various metals)
930— 965 — Wyroby zel. i met.
(iron ware & steel ware)
966 — Cyna (lin) .
968 — Cynk (zinc) ]
977 — M iedZ. i

Roézne (various)

Przyw6z i wywoOz razem

traffic Danzig

Listo-

pad
Novem-
ber

3*2

49*5

16-7
10*1

40-—

2*5

136*7

3 —

3351

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

17, 23, 25

24— 26

31, 32

Poz. tar. cel.
— Nasiona .
(seeds varlous)
— Nasiona oleiste
FOZNE e
(various oil seeds)

Krochmale (starch)

Listo-
pad
Novem-

ber

included)
p d2— Od pocza-
dziernik KU roku
January-
October Noyemiur
— 104
63*8 7402
82 — 410-5
— 36-3
— 12 6
0-2
101 284
— 587
— 51-3
1— 2.5
— 36-6
09 235
15 14-7
56-5 538-2
96-3 772 1
1315 276'—
125 75-5
— 02
— 459
— 4-5
5— 18-8
533 4594
— 16 —
78 54-4
— 58 7
92-3 13828
— 1-7
68-5 698-9
— 130-2
— 81-3
10-6
- 20-7
— 28-5
10-6 1061
2-1 592
— 333
62.7 83-8
— 4-6
— 7 —
235 971-2
— 54
8-9 787
42
— 15-9
68-1 688 1
29 56 6
803 3H724
Pas- Od pocza-
. . tku roku
dziernik
January-
October November
5-6 116
84-9



Listo-
pad
Poz. tar. cel. Novem-
ber
27/1—3 — Maka (flour) 1985
2113—32 — Maka pastewna —
28/1—5 — Kasza . 61
(grits)
35 — St6d (mali) = —
40—50 — Warzywa 77
(greens)
53, 58, 60—64 — Owoce $wieze 11
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone . 11
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe —
(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee) 0-4
77 — Cykoria (succory) . 2 —
78 — Herbata (iea) -
80 — KaKao . 3-7
(cocoa)
81, 82 — Korzenie 35
(spices)
95, 97 ZYWiCa oo —
(resin)
104/3 — Trawa morska
(see grass)
125 — JaJA e e —
cE£gs
127 200 (Olge)je ....................... 08
(oils)
128/1—4 — S BT s —
(cheese)
131 — Pierze . 6'4
(feather)
137/2a, b Jelita —
(casings)
205—214 — Ttuszcze i oleje
roélinne -
(fais & oils ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierz.
surowe S —
(raw fats of animal origin)
228 — Makaron —
(macaroni)
243/1, 2 m— Konserwy migsne —
(meat préserves)
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes) —
259, 260 — Cukier (sugar) 9932 —
272, 273, 276, 278
Napoje alkoholowe 11-5
(spirits)
295—491 — Przetwory chemi-
CZNe .. 347
(chemicals)
299/18 S 0d a s —
(soda)
405—425 — Farby (points) 09
411/2 »— Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
CZNE v 46
(cosmetics)
466—470 — Kilej i zelatyna . _
(glue and gelatine)
492—513 — SKOTryY e 09
(skins)
534—559 — Wyroby skérzane . —
(leaiher goods)
757—778 — Wyroby z drzewa _
(wood goods)
563—622 — Tkaniny . . . 1996
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Weina (wool) . . _
606/1, 2 a b — Odpadki baweiny . —-
(cotton waste)
646—648 — Sznury (ropes) . = —
720, 724 — Kauczuk (rubber) .
725—746 — Wyroby gumowe 6-3
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty —
(boards & laths)
754—758 — Wyroby z drzewa . 411
776 — Meble . 56

(bentwood furniture)

: Odpocza-
Paz-

. tku roku
dziernik January-

October November

122-8 15879
55 29-8
— 1185-5
22-9 236-4
49 45-3
6-4 53-2
11 59
13-4 211
2-4 149
0'6 6-5
— 21-9
11.8 18-6

154
— 53
] 61
— 359
01
14'5
g1 18-8
5’4 208
3-2 284
4'6 50 3
08 3 —
— 53-3
2024-5 35 252-4
406 3069
30-7 121.9
— 607-6
8-— 20-9
_ 3
0-7 1063
_ 23
16-2 692
0-6
126 120-5
259-4 13471
o-i 6 —
— 0-5
— 8-9
— 11-2
03 268
04 12.4
— 411
4-5 54-7

Poz. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr. z korka
(cork wood and
cork goods)

792, 803, 809, 826

Papier (paper)

836—847 —aKsigzki i broszury
(books)
862—887 — Wyroby ceram. .
(ceramic products)
896— 927 — Szkto i wyroby .
(glass and glass ivare)
925—981 — Metale rézne
(various metals)
930—965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)
968 CynkK e
(zinc)
ROZNE i
(various)
Wywo6z
(exports)
7 — Kukurydza
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych . .
(fruit stones)
24— 26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds various)
24/1—3 — Maka (flour) m =
28 — Kasza (grits) m .
30 — Ryz wytuszczony
(husked rice)
31 — Krochmal
(starch)

53, 58,60—64 — Owoce S$wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone .
(dried fruit)

62—72 m— Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
67, 68 =~ Konserwy owocowe
(fruit préserves)
76 — Kawa (coffee) m =
78 ®— Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa) .
81—82 — Korzenie (spices)
89 — Roéliny lecznicze
(médicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin) . =
104 — Trawy morskie,
trzcina .
(sea grass, reed)
117 — Sledzie (herrings) .
127—200 =~ Oleje (oils) . . °
128/1—4 — Sery (cheese)
129/1—5 — Kazeina
(caseine)
137/2a, b —mJelita .
(casings)
143/1—3 — Muszle (shells)
148 — Kamienie (stones) m
154 — Cement (cement)
156/1—2 — Talk (tale)
161 — Mineraly zawier.
bor (minerais bor)
170 — Art. szlifierskie .
(grinding materials)
177 — Rudy ro6zne
(various ores)
186—188 — Smota (pitch) =
198— 199 — Asialt (asphalt)
200/8, a, b, ¢ — Wazelina (vaseline)
203—204 — Wosk (wax)
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne .
(vegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (varnish)m
215,217—218 — Ttuszcze zwierz.

sur. (raw fats)

Listo-
pad
Novem-
ber

67-3

5-4
30-7

118-4

B659-9

1.9
27536

14-2
348
293-4
32-5
02
41-5
375
339-4

8-2

13-7
3'6

944

431-1

paz-  OQdpocza-
dziernik KU roku
January-

October November

3 —
24-7 707-2
0-6 1-6
99 54-5

15-6 69 —
35 375
147-4 1059-5
31-7 2295
8135 9 51 653-4
v 0-2
- 11-6
134-4 25452
— 257
105 52-8
1-9 15-2
42305 17 731-4
217 69 8
2-2 375-5

4536 1578 —
106 81-4
1-2 376
63-9 3935
29.9 148-7
1974 1664,3
30-9 2283
13-2 43-2
56-5 1.3313
2-5 392
98'6 355-2
- 176-7
2-8 5-4
1-4 1-8
17-7 185-9
3-1 286
0-9 2534
— 26
3.2 301
— 289-6
9.1 33-2
— 56-7
— 19-3
2.2 258
26 — 67-3
3'8 78-1
268.5 2 209.7
— 0-2
469-3 2 757-9

19
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Listo-
Poz. tar. cel. Ng\?gm-
ber
216 — Tran .o 175-5
(whale oil)
219 — Stearyna istearine) 94
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fish) 22 4
259—260 — Cukier (sugar) —
272—273, 276, 278
Napoje alkoholowe 3-8
(spirits)
286, 287 — Otreby i makuchy
(bran & oil cokes)
293—294/1, 2,3, 6
Tyton (lobacco)
295/6 — Siarka (sulphur) 78-3
295—491 z wyj. osobno wym.
299/18 — Soda (soda) —
Przetwory chemi-
czne (chemicals) 669-6
408 — Sadze (soot) 9-7
405, 407, 409
412, 418, 420
423 — Farby (paints) 33—
424—427 — Garbniki 9142
(tanning extracts)
429, 450—454 - Artykuly kosmety-
czne (cosmetics) . 1-7
466, 470 — Klej i zelatyna . 04
(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid) 20-6
492, 513 — Skory (skins) 3645
589/1, 2 592 — Wetna (wool) 338*3
597, 605, 613
606 — Bawetna (cotton) . 83
622 — Tkaniny (textiles) . 5-4
624 — Juta (jute) [ |
625—626 — Sisal (sizal) . = . 15

Paz-

dziernik

Od pocza-
tku roku
January-

October November

135-9

129

28-1

0*1

45—

208—

73-3

7-5
2205

573—

278-8

1367.-
176-5

101 9
22613

Listo-
pad
Poz. tar. cel. Novem-
ber
646—648 — Sznury (ropes) = 61
720, 724 — Kauczuk (rubber) 127-7
725, 746 — Wyroby gumowe 274
(rubber goods)
750 — Drzewo egzotyczne —
(exoiic wood)
757, 778 — Wyroby z drzewa , 2—
(wood goods)
779 — Korek, wyroby
z korka .
(cork goods)
792, 803, 809
797 800 — Tektura (pastboard) 32-8
807, 808 — Fibra (fibre) 154
826 — Papier (paper) 398 7
794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) 50-8
862—887 — Wyroby ceramiczne 24
(ceramic goods)
896— 927 — Szkto i wyroby , 19-4
(glass and glass ware)
925—981 — Metale rdzne 7-3
(various metals)
927 — Zelastwo (zlom) 14-3
(scrap iron)
930—965 — Wyroby stal. i ze-
lazne (hardware).  111-3
955 —e Rury zelazne —
(iron pipes)
966/1—4 — Cyna (tin) . . 34-4
977 — Miedz (copper) m 4779
1037, 1098 — Masz. apar. i czesci 4'6
(machinery appara-
tus parts)
Ro6zne (various) 371

Przywdz i wywoOz razem
(total exports and imports)

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)

Listopad (November)
Pazdziernik (October)

Listopad (Nove

od poczatku roku @anuary—November).

Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships oulgoing) Suma Kolejne
rubr. 3 i 6 miejsce
ogétem w tym ztad. o og6l. poj. ogétem wtym ztad. o ogél. poj. (total (place
(total) (loaded) (n. r. t) (total) (loaded) (n. r. t) column 3&6) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... 56 30 74.748 53 44 64.531 139.279 2
W. M. Gdansk (F. C. of Dan2|g) 4 2 2.966 2 1 841 3.807 16
Anglia (Great Britain) 17 6 33.546 16 12 32 996 66.542 6
Dania (Denmark) .. 65 44 39.838 62 43 39 909 79.747 4
Estonia (Estonia) 18 10 10.717 17 8 9.541 20.258 12
Finlandia (Finland) 17 5 18.334 16 14 18.819 37.153 10
Grecja (Greece).. 10 2 20063 10 10 19,859 39922 9
Holandia (Holland) 19 14 11.886 16 12 12 162 24.048 11
Jugostawia (Jougoslavia) 1 — 3.415 1 1 3.415 6.830 15
totwa (Latvia) 8 2 7.224 6 4 5.700 12 924 14
Niemcy (Germany) 63 40 47.359 63 37 48.552 95.911 3
Norwegia (Norvay) 48 30 35.984 45 26 34.420 70.404 5
Stany Zj. Am. P. (U. S. A) 10 6 31.609 10 5 31.609 63 218 7
Szwecja (Sweden) 124 46 84.287 117 95 81.197 165.484 1
W egry — — — 1 — 362 362 17
Wiochy (Italy) . 6 — 19.535 7 7 22.429 41.964 8
Z.S. R. R (U. S S R. ) 5 5 8.256 4 — 6.102 14.353 13
Razem (total) , 471 242 449.767 446 319 432.444 882 211 —
Miesigc poprzedni (previous month) 425 180 417.223 442 359 432.412 849.635 —
Ten sam mies. 1935 r. (November 1935) 463 194 425.713 443 357 429.873 855.586 —
Od pocz. I. 1936 (sifnce beginning of 1936) 4.454 1.958  4.457.280 4.446 3.394  4.447.958 8.905.238 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginningof 1935) 4.350 1826 4.162.296 4.339 3.446  4.174.005 8.336.301 —
Uwagi: a) S$redni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w listopadzie rb.: 954,9 n. r. t; b) Srednia ilo$¢ statkow, przebywajagcych
jednoczed$nie w porcie: 51; c) $redni postoj statkéw w porcie: 53 godziny.

mber)

............. 1936 — 746.794'4
1936 — 733.675*7
1935 — 763.951'6
1936 — 7.128.049'8

1935 — 6.986.371-8

RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)

Od pocza-
tku roku
January-
October Nojember

Pclz
dziernik

01 23-1
122-1 9329
259 110.7
— 14-4
11-7 82—
41 2464
— 1136
13%2 84-1
239 17246
51%2 560.7
28 24—
3-3 954
286 2138
_ 43-2
245-3 968 3
0-5 107-7
39-3 216 6
1403 21009
3'5 1329
295 329-1

0F4 088 DBHO9



IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE

W LISTOPADZIE

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1los¢ w kg. — Warto$¢ w zt.

P oto wy b a
Gatunki ryb ) Jastarnia
Hel Gdynia W, Wies
£ 0SOSI€ e 1.130 — —
M ielnica.. 90 910 190
Tro¢ . .o — —
Ptastugi—Stornia 6,100 6.940 7.200
Zimnica 360 50
Gtladzica .. - 50
Skarp 560 —
Sledzie morskie 11.200 5 800 4.600
Szproty 529.400 203.800 251.000
W egorze.. 30 — 180
W attusze 2 200 10.690 35.450
Sieje — 170
SzczupakKi . — 350
Okonie . — 150
ProtKi o — —
C erty s — 270 —
Razem listopad. 550.150 220330 299.390
W artos$é ., 136.106 56.298 71.091
Miesigc ubiegty w Kkg. 113.810 64.080 47.410
Razem od poczatku roku 7.063.930 4.735.980 3.376690

Ity ¢c k i e
Chtapowo S Potowy
Karwia Puck i wioski dalsze
100 2 480 —
— 270 —
2 250 4.600 -
- — .
- 300 -
20.300 17.500 —
— 420 —
63.200 14.350 -
— 370 —
— 910 —
— 250 —
— 800 —
880 42300 —
18389 17.580 —
15.600 17.390 L
517 670 452.170 454.960

V. RUCH PASAZEROW (PASSENGERS TRAFFIC)

Anglia.
Hull
Londyn
Inne porty

Argentyna.
Buenos Aires

Belgia.
Antwerpia

Brazylia
Rio de Janeiro

Santos
Dania
Kopenhaga
Inne porty
EStonia ..
Tallinn e
Finlandia.
Helsinki
K 0tK @ e
Francja
Le Havre .
Holandia.
Rotterdam
Inne porty
Kanada

Ktajpeda
Niemcy
Hamburg .
Norwegia.
Oslo . .
Stany Zjedn.
New-York
Szwecja.
Goteborg
Malmo .
Sztokholm
Inne porty
Urugwaij
Rio Grande do Sul

Am. P. .

Z S. R R
Leningrad .o

via W. M. Gdansk
GdansK. .

RUCH ZAMORSKI

Razem

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrédto

Ceny ogtoszen: 1/1 str, zh

500.—,

1/2 str. zi. 300.—,

Przyije

Listopad (November)

Ikl 1

55 | | w |

kl.

(Oversea traffie)

hat3
(passengers incoming)
Pazdziernik
(October)
Razem Razem
1 kl. (total)  (total) I kl. 1l kI
7 31 54 12 12
— 6 4 — 2
7 25 47 12 10
— — 3 — —
8 13 — 31 —
8 13 — 31 —
— 12 4 — —
- 12 24 — —
U 17 — 9 -
— 2 — 7 —
1n 15 — 2 -
1 28 47 - 3
1 28 45 _ 3
_ _ 2 _ _
J— 8 J—
_ _ 8 -
1 8 20 - —
1 8 17 — —
J— J— 3 J— J—
17 17 5 — 3
17 17 5 — 3
3 6 10 — —
1 4 8 — -
2 2 2 — —
25 25
25 25 — — —
JE— 1 JE— JE— _
_ 1 — _ —
— — 2 —
— — 2 _ —
20 20 10 — —
20 20 10 — —
62 88 253 — 48
62 88 253 — 48
13 28 12 — 1
13 19 — — —
— — 2 — —_
— 2 8 — —
— 7 2 — i
- 1 - —
J— J— 1 J—
168 294 446 52 67

30

1/4 str.

96

Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zh

zt.

150.—.

w ukladzie 3 szpaltowym. Tabele w tekécie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 86030.

1936 R
Potowy
daleko- Razem
morskie
— 1.130
— 3770
270
- 27.090
— 410
— 50
— 860
1.070.200 1.091.800
— 1022.000
— 630
4.100 129.990
— 540
— 1.260
- 400
- 50
— 1.070
1074300 2281.320
268.320 567.784
1.498.600 1.756.890
2 172.700 19.576.800

Wyjec bato
(passengers outgoing)

Listopad (November)

11 Kl.

(total)

64 88
— 2
64 86
378 409
378 409
34 43
20 27
14 16
6 9

5 8

1 1

4 4

4 4
= —
234 237
234 237
199 247
199 247
6 7

4 4

2 2
—_ 1
447 447
447 447
1372 1491

Pazdziernik
(October)

Razem Razem

(total)

254
12
242

509

2144

1.50

Ogtoszenia drobne 1zt 0,50 za m/m przez 1 szpalte



POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A.

ZEGLUGA POLSKA S. A

ZEGLUGA POLSKA
Spoétka Akcyjna
m/s ,LEWAN T~

BRT - 1942
NRT - 970
kursuje na linii lewantynskiej

(Zdjecie podczas wytadunku na redzie portu w Jaffie)

ZEGLUGA POLSKA
Spo6tka Akcyjna
s/s ,SLf\sK”

BRT — 1402
*NRT - 758

kursuje na linii Gdynia/Gdansk—Antwerpio

POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S.fl.
POLISH-BRITISH STEfIMSHIP CO. LTD.

ss ,WARSZAWA"”
BRT - 2487
NRT - 1534
kursuje na linii Gdynia—Le Havre via Londyn

(siatek pasaiersko-towarowy)

POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S.fl.
POLISH-BRITISH STEfIMSHIP CO. LTD.
ss ,LECH?”

BRT - 1568
NRT - 778

kursuje na linii Gdynia/Gdansk — Londyn



