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GOWIIA-AMEMIKA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA
WARSZAWA.PL.MALACHOWSKIEGO 4

Teletony 5.47-46, 5.47-47
Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA™"

ODDZ IALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel.  19-11
KRAKOW - Rynek Gtéwny 47

LWOW - ul. Kopernika 3,tel.210-29
RZESZOW-ul. Grottgera 20,fel.  3-13

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Monteuideo — Buenos Aires

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans —
Houston — Galveston — Gdynia/Gdansk

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul—Jaffa - Haifa —
Pireus—Istanbul—Konstanca

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M/S ,,Pitsudski”
M/S ,,Batory”
S/S ,,Polonia”

S/S ,,KosSciuszko

S/S ,,Putaski”

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdynie, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN .:
Bergenske-Sfavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmé, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesisehe
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $rédziemnomorskie Francji,

porty Witoch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finlond Syd Amerika Linlen
Den Norske Syd Amerika Linie
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Guli Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiagc z Gdyni —
Gdaniska do portdw:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALIIL

Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajde
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na miesigc.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, ul. Porfowa 9/11, tel.39-21

GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

B. Pilarski, Szkolna 2, tel. 220-42.

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, tel. 301.75.

tODZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tel.

LWOW,

G. Lult, Lwéw-Brzuchowice,

144-34.

Marszatkowska, willa ,Marylka"
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Przel

RACA Polski na morzu,
uwarunkowana najbar-
dziej zywotnymi po-
trzebami Parnstwa i je-

go zycia gospodarczego, posiada
cechy procesu rozwojowego, w
ktérym, z natury rzeczy, kolejne
fazy stanowi¢ muszg wynik faz po-
przedzajacych, a jednoczesnie ich
rozwiniecie i uzupetnienie.

Skoro wiec chodzi o wytyczne
naszej polityki morskiej w rozpo-
czynajacym sie obecnie nowym jej
okresie, przy ustalaniu ich nalezy
przyja¢ jako punkt wyjscia — do-
tychczasowy dorobek w tej dzie-
dzinie.

Jest to dorobek
bardzo powazny.

StworzyliSmy Gdynie. Rozbudo-
walismy Gdansk. Przystosowalis-

my oba te porty pod wzgledem
technicznym do potrzeb naszego

obrotu towarowego, dzieki czemu
udziat ich w obrotach naszego han-
dlu zagranicznego wynosi dzi$
przeszto 77% pod wzgledem ilosci
a przeszto 65% jego warto$ci. Zdo-
byliSmy réwniez dla tych portéw
znaczne ilosci tadunkéw tranzyto-
wych. Azeby osiggnac¢ te wyniki,
musieliSmy zapewni¢ portom pol-
skiego obszaru celnego niezbedng
sie¢ linii zeglugowych, tworzac
rownoczes$nie zaczatki  wilasnej
floty handlowej. PoczyniliSmy tez
duze postepy w zakresie zorgani-
zowania w obu portach witasnego

niewatpliwie

TELEF. 11.75-28 i

aparatu pomocniczego i handlo-
wego.

Niezaleznie od wynikéw, jakie
osiggneliSmy w obstudze obrotow
zamorskich naszego handlu zagra-
nicznego, duzym sukcesem naszej
polityki morskiej, niedocenianym
niestety w dostateczny sposob
przez spoteczeristwo, jest dorobek,
jaki osiggneliSmy w zakresie zor-
ganizowania i wyposazenia nasze-
go ryboléwstwa przybrzeznego
i dalekomorskiego, zaréwno w
dziedzinie samych potowow, jak
i w zakresie tworzenia i rozbudo-
wy przetwdrczego przemystu ryb-
nego. Warto tu podkresli¢ znacze-
nie, jakie dla dalszego rozwoju ry-
botdwstwa morskiego posiada pro-
wadzona obecnie budowa portu
rybackiego w Wielkiej Wsi, jak
tez zamierzona w najblizszych la-
tach znaczniejsza rozbudowa floty
rybackiej.

Ogolnie rzeczy biorac, cechg
charakterystyczng okresu minio-
nego byto wysuniecie sie na plan
pierwszy zagadnien, zwigzanych z
techniczng rozbudowg portéw i ich
urzagdzen oraz procesem koncen-
trowania sie na terenie tych por-
tbw czynnosci, zwigzanych z sa-
mym przetadunkiem towaréw w
obrocie zamorskim.

Taki wtasnie bieg naszych za-
interesowan i prac byt zresztg zu-
petnie stuszny i naturalny.

Dzisiaj jednak, kiedy pierwszy

ADMINISTRACJA:
11.80-15.

KONTO P. K O. 730.

Ini. LEONARD MOZDZENSKI
Dyreltlor Departamentu Morskiego

nowym etapem pracy na morzu

etap naszej pracy na morzu moze-
my w ogo6lnych zarysach uwazaé
za bedacy na ukoniczeniu, na czoto
trosk wysuwajg sie prace, zwig-
zane z tworzeniem i dalszym roz-
wojem wiasnego aparatu handlo-
wego, ktéry mogitby z korzyscig
dla naszego zycia gospodarczego
zastgpi¢ istniejgce jeszcze wciaz
w tym zakresie posrednictwo ob-
ce, oraz sprawa rozbudowy wta-
snej floty handlowej.

W chwili obecnej polska flota
handlowa (biorgc pod uwage 102
jednostki ptywajgce o tonazu 20
i wyzej ton) liczy okragto prawie
100 tysiecy BRT (98.761). Stat-
kow, pracujagcych w zegludze ze-
wnetrznej, t. zn. do portow ob-
cych, mamy 27 (bez rybackich)
o tgcznym tonazu ca 86.500 t. r.
Jest to oczywiscie bardzo malo,
stanowi bowiem zaledwie 0,01%
Swiatowego tonazu morskiego.
Niedostateczno$¢ tonazu wtasne-
go zmusza nas do postugiwania
sie statkami charterowanymi,
t. zn. dzierzawionymi.

W roku 1935 statki dzierzawio-
ne przez ,Zegluge Polska" prze-
wiozty na liniach regularnych
ca 50 tys. ton, co stanowi ponad
20% przewozow na tych liniach.
Obecnie na liniach regularnych
.Zaglugi" sa zatrudnione 4 statki
obce o tonazu ca 5 tys. BRT.

Jest tu mowa tylko o t. zw.
timecharter'ach, co stanowi dro-



bng cze$¢ statkow dzierzawio-
nych przez polskich makleréw na
okreslone podroze, lub na prze-

wiezienie  pewnych ‘tadunkoéw.
Ten ostatni dziat charter6w jest
znacznie wazniejszy zarobwno z

uwagi na obstuge obrotéw towa-
rowych (towaréw masowych), jak
i ze wzgledow dewizowych.
Pomimo braku w tym zakresie
Scistych danych statystycznych,
stwierdzi¢ mozna, ze chodzi tu o
liczby dos¢ powazne i, co jest rze-
czg godng podkresSlenia — wzra-
stajagce. Wskazuje to, ze nasza
inicjatywa morska, rozrost naszej
dyspozycji w zakresie transportu,
rosng i wyprzedzaja mozliwosci
inwestycyj zeglugowych.

Zegluga polska przy pomocy
niewielkiego tonazu jakim rozpo-
rzgdza potrafita zorganizowa¢ w
latach 1930 — 36 czternascie linii
regularnych pasazerskich i towa-
rowych. Mamy zorganizowany
Battyk (4 linie), Zachodnig Euro-
pe i Anglie (6 linii), Ameryke (2
linie, trzecia do Golfu w organi-
zacji) i t. d. Juz to jest dorobkiem
gospodarczym bardzo powaznym.
Poza tym praca naszej bandery
przynosi powazne korzys$ci dla bi-
lansu ptatniczego: saldo netto
obrotéw naszych towarzystw ze-\
glugowych przedstawia activum
dewizowe w wysokos$ci: 1935 r.—
ca 12 milionéw zi, 1936 r. — za-
pewne ca 15 milionéw. Nie sg to
pozycje wielkie, ale konkretne
i trwate.

Wreszcie — poza innymi dodat-
nimi pozycjami w zyciu gospodar-
czym kraju — wypada podkresli¢,
ze bandera nasza daje dzi$ prace
1.600 oficerom i marynarzom na
statkach i paruset ludziom w biu-
rach przedsiebiorstw.

Strona finansowa zeglugi pol-
skiej wyglada coraz lepiej. Wy-
starczy zaznaczyC, ze przedsie-
biorstwa zeglugowe polskie na-
wet w okresie niespotykanej do-
tad dekoniunktury  zeglugowej
wykazaty znacznie lepszg odpor-
no$¢, niz wiele przedsiebiorstw
zagranicznych. Stata poprawa
stanu finansowego przedsie-
biorstw polskich $wiadczy do-
bitnie o ich wielkich mozliwo-

§ciach rozwojowych na zdrowych
zasadach handlowych.

Jezeli chodzi o udziat statkéw
polskiej floty handlowej w o0gol-
nych przewozach morskich przez
porty polskie, to wedtug obliczen
prowizorycznych wynosi on dla
roku ubiegtego z gérg 10%. Nale-
zy podkresli¢, ze ilosciowo udziat
ten wyniost juz w ciggu pierw-
szych trzech kwartatow roku
ubiegtego prawie tylez co w ciggu
catego roku 1935 t. j. ponad milion
ton towaréw. Ten udziat nasz w
obrotach stale rosnie, jakkolwiek
tempo jego wzrostu jest do$¢ po-
wolne.

Trudno okreslié, jaki procent
bytby praktycznie mozliwy tu do
osiggniecia: zalezy to gtdéwnie od
uaktywnienia naszych zamorskich
obrotow, od ujecia handlu mor-
skiego we wtasne rece, oraz od
odpowiedniego zrozumienia i do-
cenienia wtasnej floty handlowej
przez kupiectwo polskie.

Proces ten jest w stadium roz-
wojowym.

Niektore towary eksportujemy
juz na warunkach cif, t. zn. polski
eksporter ma w reku gestie tran-
sportu. Znaczna wiekszo$¢ towa-
row — w szczeg6lnosci maso-
wych — sprzedawana jest nadal
fob, a czasem nawet loco wagon
fabryka lub kopalnia i akwizycja
takiego transportu nasuwa nieraz
nie mniejsze trudnosci, niz akwi-
zycja tadunkéw w obcych portach.
Oczywiscie wine tego nie zawsze
ponosi eksporter, a $cislej, sprze-

dawca — zalezy to gtdéwnie od
koniunktury na dany artykut
oraz od szeregu czynnikow ze-

wnetrznych. Sprawa ujecia dyspo-
zycji transportow jest zawista od
koniunktury w handlu i zegludze
miedzynarodowej, a zatem od
kompleksu czynnikéw od nas nie-
zaleznych, na ktdérych uksztatto-
wanie sie mozemy i musimy od-
dziatywa¢ oglednie i stopniowo.
Jest to kapitalny problem polity-
ki handlowo-morskiej.

O ile chodzi o mozliwosci roz-
budowy naszej floty handlowej, to
praktyczna odpowiedZz mogtaby
wynika¢ z oceny obrotéw tran-
sportu morskiego, ktéry juz jest
w gestii polskiej, ale korzysta je-

szcze z tonazu dzierzawionego.
Szacunkowo mozemy to ocenié
na ca IVa mil. ton rocznie i taka
ilos¢  moglibySmy  zaofiarowaé
do przewozu wtasnej banderze.
Podniostoby to udziat naszej ban-
dery w przewozach morskich do
plus minus 25% og6lnych obro-
tow. Procent ten z roku na rok
bedzie niewatpliwie wzrastat, to
tez wymieniony stosunek nalezy
traktowac¢ jako ptynny o tenden-
cji rozwojowej. Na przewiezienie
25% obrotéw trzebaby obecny
tonaz mniej wiecej podwoi¢. Nad-
mieni¢ wypada, ze np. w Niem-
czech bandera narodowa obstugu-
je ostatnio 60% swoich zagranicz-
nych obrotéw, w innych krajach
morskich jak Norwegia itp. pro-
cent ten jest jeszcze wyzszy.

Dla witasciwego rozwigzania
kwestii dalszej rozbudowy naszej
floty handlowej nie wystarcza je-
dnak sama tylko ocena jej mozli-
woséci w zakresie obrotdw tran-
sportu morskiego. Trzeba ponad
to wzig¢ pod uwage sprawe opta-
calnosci nabycia na wilasnosc
wzglednie budowy nowych jedno-

stek, uwzgledniajac odptyw de-
wiz na pokrycie naleznosci za
zafrachtowanie obcych statkow

przez polskie towarzystwa zeglu-
gowe.

Z obserwacji poczynionych w
Polsce w ostatnich latach nad
statkami charterowanymi na li-
niach regularnych, a wiec przy
time-charterach, roczny koszt
charteru wynosi niekiedy 1/3 war-
tosci statku, czyli ze szacujac glo-
balnie, statek taki mozna by na-
by¢ juz za sume plus minus 3V2-
letniej dzierzawy. Budowa nowej
jednostki, w szczeg6lnosci ostat-
nio, gdy koszty budowy rosng
szybciej, niz frachty, ,amortyzo-
wataby" sie odpowiednio diuzej.
Podkreslic  nalezy, ze pojecie
amortyzacji uzyte tu zostato nie
w sensie ogdlnohandlowym, lecz
pod katem odptywu dewiz.

W szystko dotychczas przema-
wia zdecydowanie za dalszg, wy-
datng rozbudowg naszej floty han-
dlowej.

Nalezy jednak uwzgledni¢ w
tym przedmiocie jeszcze jeden na-
der doniosty moment. Jest nim



stwierdzony wzrost progresywny
kosztéw budowy statkow.

Od péttora roku daje sie zau-
wazy¢ staty wzrost zatrudnienia
stoczni  Swiatowych. W zrost ten
szczegOlnie przybrat na sile w
w ostatnim po6troczu. Sfery zeglu-
gowe wyczuwajg powrdt koniunk-
tury frachtowej, a poniewaz zaha-
mowanie inwestycyj zeglugowych
w latach 1931 — 35 pozostawito
pewne lulki w technicznej spraw-
nosci zeglugi, przeto obecnie ruch
budowy tonazu morskiego bardzo
sie ozywit i koszty budowy uja-
wniajg tendencje zwyzkowg. Dro-
zejg takze koszty charteru stat-
kow. Uwzgledniajgc te okoliczno-
§ci trzeba stwierdzié, ze kto chce
pracowaé na morzu, ten obecnie
nie ma czasu do stracenia.

Teoretycznie kwestia jest tedy
przesadzona na korzy$¢ zwieksze-
nia stanu naszej marynarki handlo-
wej. Pozostaje zagadnienie kon-
kretne programu budélwy wzgl. za-
kupu nowych statkdw. Rzecz pro-
sta, ze posiadamy program rozbu-
dowy naszej marynarki handlowej.
Jest on nawet do$¢ szczegdtowy
i wszechstronny. Aby go uchwy-
ci¢, dos¢ wzig¢ do reki rocznik
statystyczny naszego handlu za-
granicznego i mape kuli ziemskiej,

Rok 1937 a marynarka wojenna

"IEZACY rok przyczyni

sie stosunkowo bardzo
i wybitnie do materia-
i towego zwiekszenia
; naszej floty wojennej.

Juz na wiosne oczekujemy przy-
bycia do Gdyni jednego z dwdch
kontr - torpedowcdw, budowanych
w Anglii w stoczni S. White w Co-
wes. Okret ten otrzymat nazwe
»,GROM". Jego blizniak ,BLY-
SKAWICA" przybedzie do Polski
w jesieni.

Kontr - torpedowce te, jeszcze
wieksze, szybsze i lepiej uzbrojo ¢
ne od posiadanych juz, tak bardzo
znanych spoteczenstwu: ,Wichru"
i ,Burzy", stanowi¢ bedg piekny
zespot okretéw wojennych tego
typu na Batyku.

Abstrahujgc od wymogéw wo-
jennych, bedgcych przeznaczeniem
kazdego bojowego okretu, spet-
niajag one tez swojg role pokojowa,
nie tylko zwigzang z ich przezna-
czeniem wojennym.

albowiem cyfry obrotow w po-
szczeg6lnych dziatach eksportu
i importu oraz odlegtosci intere-
sujgcych nas wazniejszych rynkow
zbytu lub zakupu stanowig obiek-
tywne przestanki tego programu.

Jezeli chodzi o blizsze szczeg6-
ty planu rozbudowy naszej floty
handlowej, to warto przede wszy-
stkim nadmienié, ze ostatnio ,,Ze-
gluga Polska" podpisata kontrakt
na budowe dwdch statkow po
1000 t. DW. dla uzupetnienia to-
nazu witasnego na swoich regular-
nych liniach battyckich. Nastepne
zamoOwienie wedlug omowionego
planu dotyczy¢ winno budowy
dwdch motorowcow o ca 10.000 t.
r. br. dla przewozu emigrantéw
i towaréw w obrocie z Ameryka
Potudniowg. Statki te zastgpia
obecny tonaz tej linii (,,Putaski"
i ,KosSciuszko"), co rozwigze de-
finitywnie kwestie taboru okreto-
wego tej waznej linii komunika-
cyjnej. To sg rzeczy bezposrednio
najblizsze, ale program nasz siega
znacznie gtebiej i dalej i roztozo-
ny jest na szereg kolejnych eta-
pow: sg w nim zagadnienia takie
jak dalsze usprawnienie obstugi
obrotdw z Lewantem, przejecie
transportu owocow potudniowych,
rozwigzanie naszego udzialu w

Okrety Rzeczypospolitej ,Wi-
cher" i ,Burza" sg jeszcze obecnie
i bedg do przyjscia ,GROMU"
i ,BLYSKAWICY" nasizymi naj'
wiekszymi i najbardziej reprezen-
tacyjnymi nawodnymi okretami
wojennymi. Pod tym wzgledem
spetnia¢ one nadal beda swojg ro-
le dyplomatyczno - reprezentacyj-
ng, ktdrej powazne karty majg juz
poza soba.

Pamietamy wszyscy, jak to sto-
sunkowo niedawno, bo zaledwie
kilka lat temu, ORP. ,Wicher"
miat zaszczyt przewozié¢ z Madery
do Gdyni Pierwszego Marszatka
Polski.

Fakt ten pozostanie na zawsze,
nie tylko dla tego okretu, nie tyl-
ko dla dywizjonu naszych kontr-
torpedowcow, ale dla catej naszej
Marynarki Wojennej, nigdy nieza-
tartym, niezapomnianym, rados-
nym i chlubnym zdarzeniem.

~Wicher" i ,Burza" odbyty,
wspblnie z innymi okretami lub

transporcie bawelny, rozbudowa
trampingu bliskiego i dalekiego,
renowacja taboru istniejgcego itd.

Tak ujete zagadnienie ma per-
spektywe nieco dalszg, jednakze
nie bedziemy mieli czasu na od-
ktadanie tego na lata. Bedzie w
tym programie duzo miejsca tak-
ze na inicjatywe prywatng, ktdra
niewatpliwie zainteresuje sie ty-
mi zagadnieniami.

KAROL KORYTOWSK1

same, oficjalne wizyty w Sztokhol-
mie, Kopenhadze, Leningradzie
i w Kilonii. Poniewaz te dwie
ostatnie miejscowos$ci nie sg stoli-
cami panstw, kazdorazowo dowod-
ca zespotu wraz z kilkoma ofice-
rami byli go$¢mi rowniez w stoli-
cach—a wiec w Moskwie i w Ber-
linie.

Ta pokojowa, reprezentacyjna
praca naszego dywizjonu kontr-
torpedowcéw w roku biezagcym

wybitnie, bo az o 100%
wiekszy.

Rowniez z wiosng oczekujemy
przybycia do Gdyni budowanego
we Francji, w stoczni Augustyn
Normand w Hawrze, stawiacza
min ORP. ,,GRYF".

Bedzie to co do tonazu nasz naj-
wiekszy okret wojenny o przeszto
2200 tonach.

| ten okret czekajg zadania po-
kojowe. Mianowicie bedzie on do-
stosowany do podrézy szkolnych
naszych podchoragzych.

sig po-



Komandor Karol Korytowski

Szkota Podchorgzych Marynar-
ki wojennej posiada 3 wydziaty i3
roczniki podchorgzych. Najwiecej
praktyki na morzu przechodzié
musi wydziat morski.

Otéz dla tego wydziatu Mary-
narka Wojenna posiada popularny
w naszym spoteczenstwie, jak row-
niez dobrze znany zagranicg, okret
zaglowy ,,Iskra“, na ktérym szko-
lg sie kandydaci i stuchacze pierw-
szego rocznika. Rocznik $redni, po
teoretycznym kursie w szkole, pty-
wa i szkoli sie na okrecie ,,Wilia",
transportowcu Marynarki Wojen-

Morskie porty

PROJEKTACH budo-
wy nowoczesnych
wielkich portdiwl han-
dlowych, jakie po-
wstajg w ostatniej do-
bie, przewiduje sie mozliwosci dla
powstania portdw przemystowych

nej, adaptowanym ze zwyklego
parowego statku handlowego.

Trzeci wreszcie rocznik szkoli
sie po kursie teoretycznym w szko-
le na okretach mniejszych, wspol-
nie, a po tym jest rozdzielony na
wszystkie nasze okrety.

Zastuzony skadingd nasz tran-
sportowiec ,Wilia", précz przyna-
leznosci do floty wojennej, wojen-
nej zatogi i podporzagdkowania re-
gulaminom i przepisom wojenno-
morskim, nie ma nic zresztg wo-
jennego — nie jest tez wystarcza-
jacym okretem do szkolenia pod-
chorgzych.

W roli tej ma go witasnie wyre-
czy¢ nasz piekny motorowiec, sta-
wiacz min: ORP. ,GRYF".

W biezagcym roku nastapi tez
spuszczenie na wode naszych
dwéch budowanych w Holandii fo-
dzi podwodnych, jeszcze nie na-
zwanych.

Jedna z nich jest budowana ze
sktadek spoteczenstwa. Sktadajg
sie na nie dwie akcje zbidrkowe:
prowadzona od szeregu lat przez
wojsko zbidrka na t6dZ podwodng
im. Marszatka Pitsudskiego i zbi6r-
ka wsréd catego spoteczenstwa
na Fundusz Obrony Morskiej, kt6-
rej organizacjg zajmuje sie Liga
Morska i Kolonialna,

Uzbierane fundusze wynoszg juz
ponad 7 miliondw ztotych i w roku
biezagcym zaptata calej sumy za
budowang %6dZ podwodng musi
by¢ uskuteczniona.

przemystowe

i to najczesciej w bliskim lub bez-
posrednim sasiedztwie tych pier-
wszych. Objaw ten jest rezulta-
tem polityki portéw morskich,
zmierzajacej do skupiania réz-
nych gatezi przemystu nad mo-
rzem, w portach, jako punktach

Wywrotnice w porcie gdynskim

Mimo réwnolegtosci szeregu in-
nych akcyj zbiorkowych, mimo
kryzysu i biedy, wyniki zbi6rki na
budowang t6dZz podwodng sg
w naszych stosunkach bardzo po-
cieszajgce — dowodzg, ze Swiado-

mos¢ w szerokich sferach spote-
czenstwa konieczno$ci rozbudo-
wywania naszej floty wojennej

jest coraz to wiecej popularna.

Wyniki akcji zbiorkowej i zain-
teresowanie sie wsréd spoteczen-
stwa sg rowniez dowodem, ze
spoteczenstwo to, spieszac Rzado-
wi Rzplitej z dobrowolng material-
ng pomoca przy rozbudowie floty
wojennej, chetne i zdolne bytoby
do bardziej powszechnych i obo-
wigzkowych Swiadczen na morskg
obrone Rzeczypospolitej.

Rok 1937 bedzie dla rozwoju Ma-
rynarki Wojennej rokiem bardzo
korzystnym. Chodzi o to, aby rok
1938 i lata nastepne nie byty gor-
sze — aby rok biezacy byt zapo
czatkowaniem tej ciggtosci w roz-
budowie naszej floty, rozbudowie
programowej.

Bo nasza flota wojenna, w roku
1937 podwajajaca swoj tonaz, jest
juz powodem do naszej chluby
i zadowolenia, mierzac jej istnienie
w czasie lat kilkunastu — ale bar-
dzo daleka jest jeszcze od stanu
gwarantujgcego zabezpieczenie tak
bujnie sie rozwijajacych interesow
morskich naszego 34 milionowego
Panstwa.

M«r B. KOSELNIK

zetkniecia sie szlakéw transpor-
tu lagdowego i morskiego. Przewi-
duje sie tu mozliwos$ci dla rozwo-
ju nie tylko przemystu integral-
nie zwigzanego z portem jak np.
przemyst okretowy, ale rowniez
i tych gatezi przemystu, ktdre w



Calq parq! (O.
portach mogg znaleZz¢ najlepsze
warunki dla produkcji i tatwiej-
szy dostep do Swiatowych ryn-

kow zbytu.

Na ogot typ przemystu, jaki lo-
kuje sie dzi$ w portach, nosi cha-
rakter uszlachetniajgcego, a wiec
dokonywujacego pierwszych prze-
mian w suroiwcu, jak np. przerdéb-
ka rud, hut zelazne i stalownie
(nowobudujacy sie port turecki w

Eregli, nad Morzem Czarnym),
fabryki chemiczne, ceramiczne,
wiokiennicze, zakitady obrébki
drzewa, olejarnie i rafinerie ole-

jow itp., wreszcie rézne inne ga-
tezie przemystu, badz uszlachet-
niajacego, bgdz pomocniczego, ja-
kie nad morzem znajdujg korzy-
stniejsze warunki dla swej produ-
kcji niz wewnatrz kraju.

O ulokowaniu sie tej lub innej
gatezi przemystu w danym por-
cie decydujg najréznorodniejsze
czynniki. W pierwszym rzedzie
jednak brane sa pod uwage mozli-
wosci tanszej dostawy wielu su-
rowcow drogg wodng, co wpltywa
niewatpliwie na tanio$¢ produkcji
i tym samym wieksze zdolnosci
konkurencyjne gotowego produk-
tu, tudziez korzystniejsze warun-
ki dla penetracji rynkéw zbytu
badz tez gospodarczej ekspansji w
ogo6lnosci.

Pod miano morskich portéw
przemystowych dadzg sie podcig-
gna¢ te czesci duzych portow
handlowych, ktérych zadaniem
jest obstuzenie wyzej zarysowa-
nych dziatéwlprodukcji, skoncen-
trowanych na brzegu morskim.
Morskie porty przemystowe mo-
gg stanowi¢ badZz organizmy sa-

R P. ,Wicher";

modzielne, a wiec porty same w
sobie, lbadz tez* co spotyka sie
najczesciej, stanowiag bliskie sg-
siedztwo z morskimi portami han-
dlowymi. W niniejszym artykule
rozpatrzony zostanie jedynie wza-
jemny stosunek morskich portow
przemystowych do morskich por-
téow handlowych, jako rezultat
wzajemnych ustug i pewnego ro-
dzaju wzajemnej symbiozy dwu
organizméw portowych o réznych
zadaniach.

Bezposrednie sagsiedztwo por-
tow handlowych daje portom
przemystowym szereg gotowych
juz udogodnien i urzadzen, jak to:

dostateczne schronienie, odpowie-
dnig gtebokos$¢ kanatéw i base-
now portowych, gotowy system
zasilania w wode, Swiatto i ener-
gie elektryczng lub inng site na-
pedowga, wreszcie caly aparat
handlowy, jakim dysponuje port
handlowy. Nie ulega réwnie wat-
pliwosci, ze istnienie portu prze-
mystowego obok lub w jednym
rejonie z portem handlowym za-
pewnia korzystniejszag bo tanszg
eksploatacje portu handlowego,
0 ile tylko nastgpi uzgodnienie
:ch potrzeb. Ponadto istnienie por-
tu przemystowego przy porcie
handlowym ozywia dziatalnos¢
portu jako catosci, a w pierwszym
rzedzie wptywa na zwiekszenie
sig zarObwno obrotéw towarowych
jak i ruchu statkow.

Samodzielne porty przemysto-
we moga powstawacé tam, gdzie sg
po temu specjalnie korzystne wa-
runki lokalne, jak np. blisko$¢
zrodet surowca, ktéry w produkcji
jest elementem podstawowym, np.
rudy lub wegiel. Porty takie mu-
szg tedy posiada¢ wyposazenie
niewiele odbiegajace od portéw

handlowych, a wiec muszg skta-
da¢ sie z redy, basendéw, nabrze-
zy, portowych wurzadzen przeta-
dunkowych i sktadowych, wresz-
cie terenow, gdzie dany przemyst
mogtby sie rozlokowaé. To tez
powstanie portéw  przemysto-

wych obok portow handlowych w
tym sensie, ze aparat techniczny
1 handlowy, stworzony dla portu
handlowego, moze zarazem obstu-
giwa¢ port przemystowy, jest pod
kazdym wzgledem korzystniejsze
i bardziej celowe, niz gdyby dla

Zimgq ng morzu



powstajagcego portu przemystowe-
go trzeba byto tworzy¢ te ele-
menty, ktére skiadajg sie na poje-
cie portu w ogolnosci.

Rozpatrujagc  ogdlnie budowe
i wyposazenie morskich portéw
przemystowych, nalezy mie¢ na
uwadze, ze zasadniczg ich pracg

sg, précz operacyj przetadunko-
wych i sktadowych, takze i pewne
procesy przetwdércze, ktére wyma-
gaja specjalnych urzadzen w ro-
dzaju badz to szeregu kompleksow
fabrycznych lub osobnych war-
sztatow dla dokonywania wtasci-
wej przerébki, badz tez odpo-
wiednich pomieszczen dla maszyn
i centrow (stacyj) sity napedowej.
Prawidtowe rozmieszczenie tych
elementéw wymaga odpowiednich
terenéw, ktére by nie krepowaty
ich w spetnianiu roli, jaka kazde-
mu z tych elementow normalnie
przypada w udziale. Stad wniosek
oczywisty, ze stosunek powierz-
chni lagdowej, a wiec terendw
przeznaczonych dla portu prze-
mystowego, do powierzchni wod-
nej i dtugosci nabrzezy winien by¢
znacznie wiekszy niz w portach
handlowych. W. E. Liachnickij w
dziele swym p' t. ,Morskije por-
ty" — twierdzi, ze tereny (place)
dla poszczeg6lnych zaktadéw fa-
brycznych w porcie przemysto-
wym winny mie¢ forme prostoka-
tow, ktorych bok przylegajacy do
nabrzeza winien by¢ diuzszy, niz
bok don prostopadty. Ustala on
dalej, ze diugos¢ tych prostoka-
tow waha sie w portach przemy-
stowych od 300 — 350 m, wobec
100 — 150 m dla portow handlo-
wych, szeroko$¢ natomiast wyno-
si¢ winna 150 — 200 m. Tereny
przeznaczone dla przedsiebiorstw
przemystowych sg wiec dluzsze

i szersze (gtebsze liczac od na-
brzeza), niz w portach handlo-
wych.

Co do dtugosci frontu dla po-
szczeg6lnych zaktaddéw w porcie
przemystowym, to jest ona, jak
wskazano wyzej, ro6zna i diugosé
jej zalezy od frekwencji statkow,
obstugujagcych dane przedsiebior-
stwo przemystowe. Zasada prze-
strzegana dawniej, ze diugosc
frontu dla poszczeg6lnych przed-
siebiorstw przemystowych odpo-
wiada¢ winna mniej wiecej diugo-
$ci jednego statku, wydaje sie by¢
niestuszna i przestarzata.

Jesli chodzi o stosunek po-
wierzchni lagdowej do wodnej, to
w portach przemystowych powi-
nien on by¢ wyzszy niz w portach
handlowych, gdyz w portach prze-
mystowych frekwencja statkow
jest bardziej rownomierna niz w
portach handlowych. Frekwencje
te nawet przy najwiekszym nasi-
leniu pracy fabryk mozna sku-
teczniej unormowaé w  porcie
przemystowym niz w handlowym,
bowiem kazdy zaktad fabryczny
moze sobie z gbéry w przyblizeniu
obliczy¢, jaki bedzie ruch statkéw
przy jego nabrzezu. Stosunek po-
wierzchni lgdowej portu gdyn-
skiego do powierzchni wodnej ma
sie mniej wiecej jak 2:1, nato-
miast ten sam stosunek we wto-
skim porcie przemystowym w
Marghera koto Wenecji wyraza
sie liczbg prawie 3,5 :1 Wynika
stagd jasno, ze powierzchnia lagdo-
wa portow przemystowych w po-
rownaniu z portami handlowymi
jest znacznie wieksza, natomiast
powierzchnia wodna — mniejsza.
Na powierzchnie wodng w gdyn-
skim porcie handlowym przypada
trzecia cze$¢ powierzchni ogolnej,

Przetladunek pomarancz z M/S ,Canada"

w porcie przemystowym w Marg-
hera natomiast czwarta czes¢.
Wedtug obliczen autora ,Mor-
skije porty", szeroko$¢ basenow
stuzacych przemystowi odpowiada
najczesciej poczwornej szerokosci
statkow, jakie tam zachodzg. W
portach przemystowych czesto-
kro¢ odpada konieczno$¢ budowy
basenéw powrotnych, co w por-
tach handlowych nie zawsze daje
sie pominac. Ponadlto w por-
tach przemystowych, gdzie row-
niez dokonywana jest przerdbka
drewna, przewiduje sie pewng po-
wierzchnie wodng dla ochrony su-
rowca drzewnego na splawie.

Ro6znica miedzy portami prze-
mystowymi i handlowymi uwi-
dacznia sie takze w uktadzie sie-
ci kolejowej. Wprawdzie porty
przemystowe sg réwniez wyposa-
zone w nabrzezne tory kolejowe
(nie wiecej jak dwa), to jednak
punkt ciekosci lezy tu nie tylko w
obstudze samego nabrzeza, ale i w
koniecznosci racjonalnego rozto-
zenia i dostosowania toréw kole-
jowych do potrzeb tej lub innej
gatezi produkcji. Sie¢ kolejowa
zatem muisi by¢ pomyslana tak,
aby obstugiwa¢ mogta zaréwno
nabrzeze, jak i wszystkie elemen-
ty danego przedsiebiorstwa prze-
mystowego.

Przechodzac z kolei do mecha-
nicznych urzadzen przetadunko-
wych i magazynowych, nalezy
podkresli¢, ze i tu obserwuje sie
zarbwno analogie jak i rdznice
miedzy portami przemystowymi a
handlowymi, wynikajagce z zasad-
niczych zadan obu rodzajéw por-
tow.

Wyposazenie mechaniczne por-
tu przemystowego nie oowinno
by¢ stabsze niz portu handlowe-
go, jesli sie wezmie pod uwage
znaczne nieraz masy surowca,
badz ciezkie produkty fabryczne,
wymagajagce mimo wszystko prze-
tadunku szybkiego, sprawnego,
bezpiecznego i ekonomicznego.
Ogolnie bioragc, mechaniczne urzg-
dzenie przetadunkowe portow
przemystowych muszg by¢ dosto-
sowane do potrzeb przedsie-
biorstw przemystowych, jakie w
danym porcie sie ulokowatly. Typ
urzadzen przetadunkowych, ich
nosnos¢ itp. nie moga wiec posia-
da¢ cech ogdlnych, jak to sie spo-
tyka w portach handlowych, lecz
sg Scisle zastosowane do potrzeb
przedsiebiorstwa przemystowego,
ktore obstuguja.

Podobnie jak urzadzenia prze-
tadunkowe, rowniez i urzadzenia
sktadowe w porcie przemystowym
noszg cechy pewnej odrebnosci,
wynikajacej z celu, ktéremu stu-



zg. O ile w porcie handlowym od-
réznia sie hangary wzglednie ma-
gazyny manipulacyjne od witasci-
wych sktadéw, potozonych naj-
czesciej w drugiej linii nabrzezy,
to w porcie przemystowym roz-
graniczenie to jest niepotrzebne,
moze by¢é natomiast inny podziat,
zaleznie od potrzeb tej lub innej
gatezi produkcji, a mianowicie:
magazyny wzglednie place do
przejsciowego sktadowania su-
rowca i sktady wzglednie hangary
do gromadzenia gotowego produ-
ktu danej fabryki. Podczas gdy
urzagdzenia skiadowe potrtu han-
dlowego, proécz niektdrych, noszg
na og6t cechy wspdlne i stuzg do
manipulacji lub sktadowania to-

warow przechodzacych przez da-
ny port, to poszczeg6lne urzadze-
nia sktadowe portéw przemysto-
wych sg z goOry przewidziane
i konstrukcyjnie zastosowane do
okreslonego rodzaju towaru:
badz surowca, badz gotowego fa-
brykatu.

Z drugorzednych elementéw
portu przemystowego nalezy zwré-
ci¢ uwage na pewng wtasciwosg,
ktorej rezultatem jest koniecznos$¢
wyposazenia go w specjalne urza-
dzenia filtrowe dla oczyszczania
wody zuzytej przy pracy fabryk.
Podkresli¢c przy tym trzeba, ze
osrodki przemystowe zuzywajg 10
razy wiecej wody, co wymaga od-
powiedniego aparatu zasilania w

Wspoétpraca skandynawska rozszerza sie

WWYWIADZIE udzielonym poczyt-
nemu dziennikowi szwedzkiemu
»Svenska Dagbladet” premier holender-
ski dr Colijn o$wiadczyt, ze uwazatby za
wskazane, aby panstwa, ktére podpisa-
ty t. zw. konwencje w Oslo, rozpocze-
ty wstepne rozmowy, zmierzajagce do usu-
niecia przeszkéd natury reglamentacyjnej
na drodze do rozwoju handlu zagranicz-
nego, Holandia — oS$wiadczyt premier —
jest gotowa wzigé udziat w rokowaniach
tego rodzaju.

Ten sam dziennik sztokholmski druku-
je réwniez deklaracje na ten temat pre-
mier6w szwedzkiego i dunskiego, ktorzy
o$wiadczyli, ze przyjmujag z zywag sym-
patig inicjatywe holenderska. Wedtug te-
goz pisma, holenderscy ministrowie han-
dlu oraz rolnictwa i rybotéwstwa udadza
sie wkrétce do krajow skandynawskich
dla oméwienia szczeg6téw ewentualnych

rokowan. ,
* * *

Szwecja wykazuje duze zainteresowa-
nie dla inicjatywy holenderskiej, propo-
nujacej wprowadzenie utatwien w obro-

Szwedzko-witoski

AWARTY w koncu r. ub. uktad han-

dlowo-clearingowy pomiedzy Szwe-
cja a Witochami bedzie obowigzywatl do
31 grudnia 1937 r., przy czym opatrzony
jest klauzulg automatycznego przedtuza-
nia co roku, o ile nie bedzie wymoéwiony
na kwartat przed tym. Uktad przewiduje
wymiane w wysoko$ci okoto 115 miln. li-
row. Dla utatwienia szwedzkim wierzy-
cielom uzyskania zamrozonych we Wto-
szech nalezno$ci, majg oni otrzymywac
wtoskie bony skarbowe, wystawione w
koronach, ptatne w walucie szwedzkiej
w Sztokholmie dn. 1 kwietnia 1939 r.
i oprocentowane na 3%.

uktad

tach handlowych miedzy Holandig
a Belgja oraz panstwami skandynawski-
mi. Minister szwedzki Per Albin Hansson
ogtosit dn. 10 b. m. artykut, popierajacy
te inicjatywe, M. in, o$wiadczyt on, ze
rzad szwedzki ze swej strony zrobi
wszystko mozliwe w dziedzinie utatwie-
nia obrotow.

Zwracajag uwage na wyjazd premiera
Sandlera, ktéry ma towarzyszy¢ krélowi
szwedzkiemu w jego podrézy do Belgii.
Prasa szwedzka wigze to witasnie ze
wspomnianym projektem ztagodzenia
ograniczen w obrotach miedzy panstwa-
mi — sygnatariuszami konwencji w Oslo.

Szwedzka flota handlowa

FLOTA handlowa Szwecji ulegta w cig-
gu roku ub. pewnemu zmniejszeniu,
przede wszystkim wskutek sprzedazy
starego tonazu panstwom zagranicznym.
Z poczatkiem roku biez. stan szwedzkiej
floty handlowej wyrazit sie liczbg 2264
jednostek o og6lnym tonazu ca 1.092 ty-
siecy t.r.n.

handlowy

Jednocze$nie z podpisaniem uktadu li-
nia Svenska-Amerika zamoéwita w Trie-
$cie transatlantyk wartosci 24 miln. ko-
ron, przy czym réwnowarto$¢ tej sumy
péjdzie, poza clearingiem, na czes$ciowe
pokrycie szwedzkich naleznosci u oby-
wateli wtoskich.

Optaty portowe w Malmo

PLATY portowe w Malmé zostaty

podwyzszone dla statk6w w ruchu
z zagranicg z 18 na 20 6re za TRN, dla
statkow za$ w ruchu krajowym z 13,5 na
14 6re za TRN,

wode tudziez odprowadzania
i oczyszczania wody zuzytej.
Nawigzujac do portu gdynrskie-
go nalezy stwierdzié¢, ze wszystkie
warunki, postawione wyzej mor-
skim portom przemystowym, da-
dzg sie w zupetnosci uskutecznic
w przysztym porcie przemysto-
wym w Gdyni. Tereny bowiem
przeznaczone na ten port nie po-
siadajg zadnych przeszkod fizycz-
nych. Nie ulega tez watpliwosci,
ze zostang nalezycie i celowo roz-
planowane. Stworzenie portu
przemystowego w Gdyni pocia-
gnie za soba szereg dodatnich
stron zardwno dla portu i miasta
jak i catego Panstwa Polskiego.

Brak pasz i znizka optat

oJ ich importu

Z DNIEM 12 stycznia r. b. obnizone
zostaly w Szwecji optaty przywozo-
we, pobierane przy imporcie $rodkéw
pastewnych. Rzad szwedzki umotywowat
wydane zarzadzenia tym, ze zbiory pasz
w Szwecji w 1936 r. okazaly sie nie wy-
starczajgce. Obnizono m. in. optaty od
makuchéw Inianych, owsa i otrgb pszen-
nych.

W ystawa proh i wzoréw pro-
dukcji polskiej w Sztokholmie

W DRUGIEJ potowie kwietnia r, b.

zorganizowana zostanie w Sztokhol-
mie wystawa préb i wzoréw produkcji
polskiej w Sztokholmie. Rozw6j ekspor-
tu polskiego do Szwecji napotyka na
przeszkody wobec matej znajomosci to-
waréw pochodzenia tym

Organizowany pokaz ma na celu

polskiego na
rynku.
zaznajomienie rynku szwedzkiego z pro-
dukcjg polska,
kilku dniach przewieziona zostanie ze
Sztokholmu do Goéteborgu, a nastepnie
zademonstrowana zostanie w Malmo. Naj-

przy czym wystawa po

wieksze znaczenie z punktu widzenia go-
spodarczego maja pokazy w rozumieniu
scisle handlowym, a wiec préby kupiec-
kie, poparte materiatami orientacyjnymi,
a w szczegblnosci za$ ocenami odpowied-
nio skalkulowanymi. Tak tez pomyslany
jest powyzszy pokaz, ktéry obejmie m.
in.: len, strgczkowe, towary konfekcyjne,
galanterie skdrzang, guziki, przedze, to-
wary tekstylne, forniery, szkto, narzedzia
kuchenne i sanitarne itp. Szczegdty co do
omawianej imprezy wystawowej zaintere-
sowane firmy moga otrzymaé¢ w Pafnstwo-

wym Instytucie Eksportowym.



Poprawa gospodarcza w r.

ONIUNKTURA gospodarcza w Esto-
n nii wyraznie sie poprawita w r. 1936,
Wprawdzie zbiory w ostatnich latach by-
ty nizsze od S$rednich, jednak nie odbi-
to sie to ujemnie na sytuacji gospodar-
czej. liczba zatrudnionych robotnikéw
w przemys$le wynosi 43.000 i jest najwyz-
sza od czasu

powstania niepodlegtego

panstwa. Najwiekszy rozw6j zaznaczyt
sie w przemysle tupka palacego, ktéry
jest juz dzi§ jednym z najwazniejszych
przemystéw w Estonii. Materiaty pedne,
produkowane z tupka, nie tylko zaopa-
trujg ostatnio cate kolejnictwo, ale s3a
i jednym z najpowazniejszych produktéw
w eksporcie. Produkcja tupka i pocho-
dzacych z niego produktéw pednych
wzrosta w stosunku do 1935 r. o 80%,
Bardzo waznym problemem pozostaje
w dalszym ciggu sprawa braku rak do
pracy. W lecie 1936 r. zanotowano liczne
strajki robotnicze w przemysle, ktore za-
konczyty sie podwyzka piac. Jeszcze
wiekszy brak rgk roboczych odczuwa sie
w rolnictwie, zwlaszcza z uwagi na roz-
szerzenie obszaru uprawnego droga osu-

szenia. Handel zagraniczny wyniesie

Zt6z grosz na F O. N.

HanJdel
EDLUG tymczasowych danych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego

handel zagraniczny Polski w r. 1936
(z W. M. Gdanskiem) przedstawiat sie na-
stepujaco (w nawiasie dane za rok 1935):
przyw6z 3.066.373 ton (2.572.830 ton) war-

tosci 1.003.435 tys. zt (860.645 tys. zb);
wywoéz  12.958.154 ton (13.441.804 ton)
wartos$ci  1.026.208 tys. zt (925.040 tys.

zb); dodatnie saldo 22.773 tys. zt (64.395
tys. zt).

Jak wida¢ z tych liczb, w roku 1936
w poréwnaniu do r. 1935 obroty w han-
dlu zagranicznym zwigkszytly sie bardzo
powaznie, a mianowicie w przywozie
0 142.790 tys. zi, natomiast w wywozie
o 101.168 tys. zi Jestto tym samym
pierwszy okres roczny odszeregu lat,
kiedy warto$¢ obrotéw z zagranicg wy-

kazata tak zdecydowany i powazny
wzrost. Jednocze$nie zwrdci¢ nalezy
uwage na zwiekszenie sie przecietnej

zagraniczny Polski w

1936

prawdopodobnie za caty rok 825 miln.
kor. w eksporcie i 855 miln. kor. w im-

porcie.

».Tydzien battycki w Tallinie

NA POSIEDZENIU zarzagdu gt komi-
tetu przyjazni totewsko - estonsko -
litewskiej zapadta uchwala urzadzenia

w Tallinie w potowie czerwca ,.Tygod-
nia battyckiego", w czasie ktérego odby-
sie beda kongresy

panstw battyckich, jak réwniez wystepy

wacé zapowiedziane

zespotdw teatralnych z Rygi i Kowna.

Ztagodzenie przepiséw
dewizowych

OMISJA Walutowa na totwie zezwo-

lita bankom dewizowym na przeka-
zywanie we wiasnym zakresie ptatnosci
zagranicznych za towary, importowane
z tych krajéw, z ktérymi totwa ma umo-
wy clearingowe. W ten spos6b moga by¢
regulowane ptatnosci za takie towary,
ktore albo przywiezione zostaty na pod-
stawie zezwolenia Komisji Walutowej,
lub tez nie podlegajg przepisom o pozwo-
leniu przywozu. Od czasu przeprowadze-
nia we wrzeéniu reformy walutowej kto-
twa  konsekwetnie  wprowadza  uta-
twienia w przepisach dewizowych i re-
glamentacyjnych, co znajduje swe wyttu-
maczenie w statej poprawie zapasu ziota
i walut zagranicznych w Banku totwy.

roku

warto$ci tony eksportu w 1936 r. w po-
rownaniu z 1935 r.

* * *

Bilans handlu zagranicznego Rzpl. Pol-

skiej i W. M. Gdanska w grudniu 1936
przedstawiat sie nastepujgco:

Przywé6z 290.011 ton wartosci 91.030
tys. zi

Wyw6z 1.231.939 ton warto$ci 96.361
tys. zt.

Dodatnie saldo wyniosto wiec w grud-
niu r. ub. 5331 tys. zt

W poréwnaniu do listopada 1936 r.
obroty handlu zagranicznego w grudniu
ulegty nastepujgcym zmianom: wywoéz
wzrést o 1.140 tys. zt, natomiast przywo6z
zmniejszyt sie o 1.428 tys. zt

Zwiekszyt sie wywdéz nastepujacych ar-
tykutdw (w miln. z#): nawozéw o 1.2
chmielu o 0,9, nasion burakéw cukrowych
o 0,7, fasoli o 05, szynek, poledwic wie-

Budowa nowego motorowca

dla Norwegii
TOCZNIA Nederlandsche  Scheeps-
bouw Mij. w Amsterdamie otrzymata
zamoéwienie norweskiego przedsiebior-
stwa armatorskiego Wilhelm Wailhelm-
sen w Oslo na budowe motorowca frach-
towego i pasazerskiego o 8.500 ton.

Porozumienie gospodarcze
finlandzko -niemieckie
W WYNIKU rokowan finlandzko-nie-
mieckich o przedtuzenie uktaddéw
handlowych i ukfadu ptatniczego podpi-
sane zostato w korncu grudnia r. ub. po-
rozumienie, zmierzajagce do rozszerzenia
wzajemnego obrotu. Finlandia na mocy
tej umowy obniza cta od importu samo-
chodéw i cze$ci samochodowych z Nie-

Uregulowanie sprawy przed-

stawicielstw firm zagraniczn.

OTEWSKA Rada Ministrow uchwa-

lita nowg ustawe o imporcie i przed-
stawicielstwach firm zagranicznych. We-
dtug tej ustawy tylko firmy, posiadaja-
ce patenty handlowe | i Il kategorii oraz
zezwolenie Min. Skarbu, bedg mogty im-
portowa¢ towary z zagranicy.

Jednocze$nie uchwalono specjalny po-
datek od importu, obliczony od kwoty
warto$ci  towaréw importowych, ktory
wynosi od pierwszych 50 tys. tat. 5%
i zmniejsza sie ze wzrostem sumy impor-
towej az do 2% przy imporcie wartosci
3 miln. tat. Powyzej tej kwoty obowia-
zuje ryczatt podatkowy od importu w
wysokos$ci 70 tys. tat.

1936

przowych w opakowaniu hermetycznym
o 0,55, siarczanu amonu o 0,5 przedzy
wetnianej o 0,5, miesa $wiezego, mrozo-
nego, solonego o 0,44.

Zmniejszyt sie wywoOz nastepujacych
artykutéw (w miln. z#): zyta o 14, gesi

OGLOSZENIE



o 11, owsa o 1,0, bekonow o 0,5 masta
0 04.

Zwiekszyt sie przyw6z nastepujacych
artykutow (w miln. zt): pomarancz i cy-
tryn o 12, weiny owczej o 11, tytoniu
1 wyrobéw tytoniowych o 1,0, nasion,
ziarn i owocéw oleistych o 0,8, bawetny
i odpadkéw o 0,8, kopry o 0,6, weiny
owczej surowej niepranej o 0,6, szmat
0 0,5, rud cynkowych o 04.

Zmniejszyt sie przyw6z nastepujgcych
artykutow (w miln. zi): $ledzi Swiezych,
solonych o 15, sko6r futrzanych o 14,

Dalszy rozwdj

NIA 6 b. m. ogtoszony zostat w War-
szawie i Gdansku komunikat naste-
pujacy:

Prowadzone od dtuzszego czasu roko-
wania w sprawie wykorzystania portu
gdanskiego przez Polske doprowadzity
do zawarcia porozumienia. Protokut z
dnia 18 wrzeénia 1033 r. przedtuzony zo-
stat do 31 grudnia 1939 r., przy czym
obie strony uzgodnity pewne punkty, do-
tyczace interpretacji i wykonania po-
wyzszego protokutu. Chodzi tu o naste-
pujace sprawy: przy ocenie stopnia wy-
korzystania portu gdanskiego nalezy
uwazaé¢ za miarodajng warto$¢ przetadun-
kowg ruchu towarowego w porcie gdan-
skim i bra¢ pod uwage utrzymanie struk-
tury portu w ramach mozliwosci gospo-
darczych i kazdorazowej koniunktury.
Funkcje komisji parytetowej, przewidzia-
nej w protokule z dnia 18 wrzesnia
1933 r. zostaty blizej sprecyzowane oraz
nieco rozszerzone. Zapewniony zostat
dalszy rozwo6j wsplipracy obu portéw
polskiego obszaru celnego, jak tez dalsze
wzajemne dostosowanie obowigzujacych
w nim taryf.

Senat m. Gdanska ztozyt ponad to
oSwiadczenie, w mys$l ktdrego przedsie-
biorstwa polskie traktowane bedg w por-
cie gdanskim na réwni z gdanskimi, przy
czym korzysta¢ bedg z peinej swobody
w swej dziatalnosci gospodarczej. Senat

Po burzy na wybrzezu polskim

garbnikéw (bez drzewa garbarskiego)
0 1,3, skdr surowych o 0,7, welny owczej
pranej o 0,6, winogron o 0,5, $liwek o 0,4,
przedzy bawetnianej o 0,4, miedzi, blachy
miedzianej o 0,4, silnikéw ttokowych, lo-
komobil, turbin o 04.

ZaznaczyC jeszcze nalezy, ze warto$¢
obrotéw zagranicznych Polski w grudniu
r. ub. byta znacznie wyzsza, niz w grud-
niu 1935 r., kiedy wyniosta po stronie im-
portu 781 miln. z}, po eksportu za$ 86,4
miln. zi

wspotpracy portéw p. o. c.

wyrazit jednocze$nie gotowos$¢ przepro-
wadzenia z zainteresowanymi  polskimi
sferami gospodarczych rozméw, celem
wyjasnienia, czy i jakie utatwienia i ko-
rzysci mogtyby byé udzielone tym przed-
siebiorstwom, ktére biorg udziat w ru-
chu i przetadunku portowym w Gdah-
sku. Rozmowy maja zmierza¢ do popar-
cia ruchu morskiego przez port gdanski,
oraz zacie$nienia wspotpracy portu gdan-
skiego z zapleczem polskim.

Pomysline wyniki pracy

OK ubiegty okazat sie pod kazdym

wzgledem rekordowym w dotychcza-
sowej dziatalnosci G. A. L‘u. Wystarczy
powiedzie¢, ze oba nowe motorowce na
szlaku Ameryki Po6inocnej przewiozty w
r. ub. okoto 14500 pasazeréw, w czym
duzy odsetek stanowili cudzoziemcy, ze
w  wycieczkach  morskich  krajowych
wzieto udziat okoto 7.400 pasazerow.

Na Linii Palestynskiej przewieziono w
ub. r. 20.393 pasazeréw. Na uruchomio-
nej w tym roku Linii Potudniowo - Ame-
rykanskiej kursujg dwa statki, ktore zaw-
sze odchodzity z Gdyni z kompletem pa-
sazerow. W okresie od lutego do konca
1936 przewieziono razem przeszto 6 ty-

RetcorJowy przetadunek
w porcie gdynskim
w 1936 roku

Ogolny przetadunek towaréw w porcie
gdyAskim w roku ub. osiggngt nowy re-
kord, a mianowicie 7.882.111,5 ton, wo-
bec 7.635.036,1 ton w roku 1935.

Z ogo6lnej kwoty tej przypadto na obrot
zamorski 7.742.945,9 ton wobec 7.474.443,8
ton w r. 1935. Eksport towaréw przez
Gdynie wzrést w poréwnaniu z r. 1935
stosunkowo stabo, gdyz z 6.362.599,5 ton
do 6.407.490,2 ton, natomiast import
wzrést bardzo powaznie, bo z 1.111.844,3
t. do 1.335.455,7 t.

Tak wiec — zgodnie z oczekiwania-
mi — obrét towarowy portu gdynskiego
wykazat w r. ub. dalszy postep w porow-
naniu z latami poprzednimi. Na szczego6l-
ne podkreslenie zastuguje wzrost impor-
tu, znacznie wiekszy niz wzrost eksportu,
gdyz w ten spos6b zaczyna sie zmniej-
sza¢ kolosalna rozpieto$¢, ktéra istnia-
ta dotychczas miedzy obu pozycjami
obrotu portu gdynskiego.

Linii Gdynia - AmerylLa

siecy pasazer6w w obu kierunkach.

Poza tym zostata uruchomiona nowa
linia towarowa do portow Zatoki Meksy-
kanskiej, stuzaca do przewozu baweiny
i odcigzajagca statki pasazerskie w dzie-
dzinie tadunku. Przew6z towaréw od po-
czatku roku do pierwszego pazdziernika
wyniést z Gdyni do Ameryki 24.675 ton,
a w kierunku z New Yorku do Europy —
5832 ton, co stwierdza zwiekszenie sie
przewiezionego tonazu o0 224 proc. W po-
rownaniu do roku ubiegtego. Jak widaé
Z powyzszego, osiggniecia naszej zeglugi
sg bardzo powazne i pozwalajg wysnu-
wa¢ optymistyczne wnioski na przy-
sztosc.

Umacnianie wybrzeza po burzy pod Karwiq



RYNEK

RUDZIEN ubiegtego roku uptynat

pod znakiem znacznego ozywienia
na rynku frachtowym gdynsko-gdanskim
przy tendencji wybitnie zwyzkowej dla
frachtéw morskich.

Wynalezienie odpowiedniego tonazu
dla pojawiajgcych sie na rynku towaréw
byto potgczone niejednokrotnie ze znacz-
nymi trudno$ciami.

Anglia.

Jak dotychczas znaczna wiekszo$é eks-
portowanego z Polski drewna kierowana
byta do portéw Anglii.

Poza statkami liniowymi zafrachtowa-
no caly szereg statkOw po nastepujacych
stawkach:

600/800 std D.B.B, Gdansk/Londyn S.C.D.
sh 31/- do sh 32/- za std na warunkach
Baltwood net.

za obrzynane drzewo twarde ptacono
sh 50/- za$ za nieobrzynane drzewo
twarde sh 56/- za std.

500/700 std D.B.B. Gdarisk/Hull sh 32/-
do sh 34/- za std na warunkach Baltwood
gross.

Za statek o tejze wielkosci
sh 32/-.

Roéwniez wspomnie¢ nalezy o zafrach-
towaniu statku o wielkosci 400 Std. do

ptacono

W esthartlepool po sh 331- z klauzulg
wytadunku kranami.
W tymze okresie wysytki drewna z

Gdyni odbywaly sie gtéwnie na poczet
dawniej zawartych kontraktéw, gdyz eks-
porterzy nie chcieli ptaci¢ podwyzszo-
nych frachtéw.
Belgia.

Eksport zboza byt bardzo ozywiony, co
przy braku tonazu wplyneto na zwyzke
frachtu.

Za 1000 kg zboza ciezkiego luzem w

| KRONIKA MIEJSKA

OD REDAKCIJI

Z dniem 1 bm. opuscit stanowisko re-
daktora Wiadomosci Portu GdynAskiego
dtugoletni  kierownik tego wydawnictwa
p. Oskar Stempel, powotany na inne sta-
nowisko w Polskiej Agencji Telegraficznej.
Kierownictwo Wiadomosci Portu Gdynskie-

go objat obecnie redaktor Jerzy de b/isau.

FRACHTOWY
SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO

relacji Gdansk/Antwerpia ptacono sh 4/-
do sb 4/6 w ziocie.
Holandia

Eksport nie przekroczyt dotychczaso-
wych norm, wobec czego tonaz liniowy
byt wystarczajacy.

Zboze oraz drzewo przyjmowano na
statki liniowe po stawkach konferencyj-
nych, tj. Hfl. 3.45 za 1000 kg wzglednie
Hfl. 15— za std przy do$¢ znacznej po-
dazy drzewa, za$ mniejszej zboza.

Dania.

Gros towarow eksportowych przewie-
ziono jak zwykle statkami motorowo Zza-
glowymi, ktérych ilos¢ réwniez byta nie
wystarczajgca w stosunku do podazy to-
warow.

Ptacono nastepujgce stawki:

Makuchy luzem . . . Rm. 6.50

Zyto lUZem e . 5.0

Stawki te rozumiejg sie za 1000 kg przy
porcie przeznaczenia potozonym nie bar-
dziej na péinoc od Aarhus.

Szwecja.

Nalezy nadmieni¢ o wyekspediowaniu
do$¢ znacznej ilosci soli potasowych na
poczet kontraktu, przy czym stawka
frachtowa do portéw potudniowo szwedz-
kich wynosita Skr, 7.50 za 1000 kg.

Wegiel.

Réwniez w dziedzinie eksportu wegla
panowato znaczne ozywienie, a staw-
ki ptacone byly stosunkowo bardzo wy-
sokie, a to z dwuch przyczyn:

a) wskutek tendencji zwyzkowej dla
frachtéw na rynkach $wiatowych;

b) wskutek wzmozenia eksportu w o0gé-
le, za$ wegla z Polski w szczegélnosci,
specjalnie do krajow zachodnio - euro-
pejskich, co stoi w zwigzku z zakoncze-
niem roku i konieczno$cig wykorzystania
kontyngentéw.

OZYWIONY RUCH STATKOW
W GDYNI.

W grudniu r. ub. ruch statkéw w por-
cie gdynskim byt bardzo ozywiony. We-
szto do portu i wyszto z niego na mo-
rze razem 918 statk6w o tacznej pojem-
nosci 909,946 trn., z czego weszio 457
0 poj. 462.485 trn., wyszto za$ 461 o poj.
447.461 trn. Bandera polska zajeta drugie
miejsce za szwedzka.

m. grulrieri 1936 r. Polskiej Agencji

Morskiej

Dla wykazania jak mocna byta tenden-
cja pozowolimy sobie nadmieni¢, ze za
statek 25 3000 ton z Gdyni/Gdanska do
Antwerpii ptacono w poprzednim okresie
sprawozdawczym sh 5-, za§ w grudniu ca
sh 5/9; za$ do Rotterdamu zamiast sh 6/-
ptacono sh 6/6, do Rouen sh 8/6, do Bor-
deaux sh 10/- do sh 10/3, Bayonne 10/6,
Stockholm 6/-, Géteborg 5/9. Jako staw-
ke o wysokosci od dawna nie notowanej
wymieni¢ mozna sh 56, ktére zaptacono
za statek o wielkosci 2500 ton z Gdyni do
Kopenhagi.

Eksport wegla z Polski do Ameryki
Pid. ksztattowat sie niekorzystnie z po-
wodu jeszcze bardziej wydatnej zwyzki
frachtowej La Plata do kontynentu, co
sktonito wielu armatoréw do wysytania
statkow w kierunku zachodnim w bala-
$cie. Za nieliczne statki o wielko$ci ca
6000 ton, pojawiajace sie na rynku frach-
towym, zadano sh 15/-do sh 16/- za to-
ne, czego jednak nasi eksporterzy nie mo-
gli zaakceptowac.

Eksport do Wtoch byt kontrolowany
jak dotychczas przez wtoski monopol we-
glowy, ktéremu jednak nie udato sie
utrzymac¢ stawek na dawniejszym pozio-
mie. Dotychczas kwotowane stawki z
Gdyni/Gdanska do zachodnich portéw
wioskich sh 8/3 czy sh 8/6 zostaty pod-
wyzszone w grudniu do ca 9/6.

Dla uzupeinienia naszego sprawozdania
nadmieniamy, ze za transporty do por-
téw poéinocno afrykanskich ptacono sh
10/- za$ do Aleksandrii sh 10/6.

Cukier.

Na zakorczenie sezonu eksportowego
wywieziono dwie partie cukru po 1200
ton do potudniowej Finlandii (Abo i Kot-
ka) po sh 7/- za 1000 kg.

Sredni tonaz zawijajacego do Gdyni
statku wyniést w grudniu 1.012 trn., $red-
nia ilos¢ statkow przebywajacych row-
nocze$nie w porcie wynosita 53, $redni
postéj statku — 53,6 godz.

INWESTYCJE PORTU GDYNSKIEGO

W przeciggu listopada ub. r. wykonano
w porcie gdynskim nastepujgce inwesty-
cje;



Roboty drogowe. Na nabrzezu Francu-
skim zabrukowano kamieniem poligonal-
nym 218 m2 miedzy torami. Przy potacze-
niu ulicy Weglowej z ul. Waszyngtona wy-
konano 300 m:1 robét ziemnych i 1.500 m2
bruku poligonalnego, oraz utozono 700 m2
chodnika i 400 mb, kraweznika betono-
wego. Na nabrzezu Rotterdamskim uto-
zono 720 m2 pokiadu drewnianego na to-
rach kolejowych. Przy dojezdzie do bocz-
nicy przy wedziarniach wykonano 210 m3
rob6t ziemnych i utozono 97 m2 pokiadu
drewnianego oraz 180 mb. kraweznika
poligonalnego. Przy ul. Warsztatowej wy-
konano 445 m2 bruku poligonalnego oraz
utozono 90 mb kraweznika. Przy dojez-
dzie do gmachu Urzedu Morskiego uto-
zono 258 mb. kraweznika, 250 m2 chod-
nika betonowego oraz zabrukowano 510
m2 jezdni.

Budowle naziemne. Przy budowie do-
mu biurowego U. M. w strefie wolnocto-
wej wykonano wszystkie $cianki dziato-
we, fundamenty pod $cianki w hali, pod-

toze w piwnicach i rozpoczeto roboty
instalacyjne.
Przy rozbudowie gmachu Urz. Mor-

skiego na ulicy Centralnej wykonano ro-
boty malarskie, oraz uktadanie posadzek.
Przy budowie elewatora zbozowego na
nabrz. Indyjskim nrace zostaty catkowi-
cie ukonczone. Roéwniez ukorniczono bu-
dowe podstacji elektrowni S. A. ,,Gro-
dek" przy drodze Okreznej. Przy budo-
wie wedzarni ,Syrena"™ na ul. Sw. Pio-
tra dalsze prace zostaly zawieszone na
okres zimowy.

Przy budowie magazynu f-my Hartwig
na ul. Weglowej wykonane sa prace tyn-
karskie i stolarskie. Przy budowie za-
ktadéw drukarskich f-my B. Szczuka wy-
konano fundamenty i mury hali maszyn,
oraz pokrycie dachem. Przy budowie po-

czekalni dla robotnikéw na ul. Rybac-
kiej wykonano roboty tynkarskie i sto-
larskie. Przy budowie magazynu i biur

f-my Schenker na ul. Rotterdamskiej wy-
konano mury piwnic i stropy. Przy roz-
budowie magazynu f-my ,M. T. H.“ na
ul. Rotterdamskiej wyprowadzono mury
i pokryto dach.

DEKORACJA KAPITANOW
SZWEDZKICH.

Dnia 11 stycznia w Urzedzie Morskim

w Gdyni odbyta sie dekoracja Ziotym
Krzyzem  Zastugi kapitanéw  statkow
szwedzkich ,Trio" i ,Albeart” pp. Svena

Magnusa Svensona i Henryka Granguista.
Dekoracji dokonat dyrektor Urzedu Mor-
skiego inz. Legowski w obecnos$ci konsu-
la generalnego Szwecji w Gdyni inz. Ko-
rzona.

Dyrektor Urzedu Morskiego inz. te-
gowski wudekorowat w dniu 21 grudnia
ub. r. w obecnos$ci generalnego konsula
Krélestwa Szwecji, p. inz. Napoleona Ko-
rzona Ztotym Krzyzem Zastugi kapita-
néw szwedzkich Gunnara Erika ldfeldta
ze statku ,,Marieholm" i Ernsta Jarnd ze
statku ,,Vestervick®.

DYREKTOR WOLNO-CLOWEGO
PORTU SZTOKHOLMU W GDYNI.

Dnia 12 stycznia przybyt do Gdyni dy-
rektor portu wolno-ctowego w Sztokhol-
mie inz. Olaf Stendahl. Po ztozeniu wizy-
ty dyrektorowi Urzedu Morskiego inz.
tegowskiemu, inz. Stendahl zwiedzit port
i jego urzadzenia. Gos$¢ szwedzki wyra-
zit swoéj podziw dla rozwoju portu.

OBCHOD GWIAZDKOWY W DOMU
MARYNARZA SZWEDZKIEGO.

W Domu Marynarza Szwedzkiego od-
byt sie ostatnio obchéd gwiazdkowy,
urzadzony dla marynarzy statkéw skan-
dynawskich, znajdujacych sie w porcie.
Wzieto w nim udziat obok zaproszonych

gosci z konsulem generalnym Szwecji w
Gdyni inz. Napoleonem Korzonem na
czele okoto 200 marynarzy szwedzkich,
norweskich i finskich. Marynarzom roz-
dano podczas przyjecia urzadzonego dla
nich, paczki z darami $wigtecznvmi, na-
destiane ze Szwecji.

POWROT ,PULASKIEGO".
Dnia 10 stycznia wieczorem zawingt do

Gdyni transatlantyk ,Pufaski”, ktéry po-
wrocit z portéw Ameryki Potudniowej,
przywozac kilkudziesieciu pasazerow,

1113 ton tadunku i poczte. M. in. na po-
ktadzie jego przybyt do Gdyni redaktor
argentynskiego dziennika ,La Nation"
p. Pizarro Lastra, ktéry przyjechat zwie-
dzi¢ Polske. Gos¢ argentyiski ztozyt wi-
zyty przedstawicielom witadz gdynskich
oraz zwiedzit port i miasto.

~DAR POMORZA" NA TAHITIL

Komendant zaglowca szkolnego ,Dar
Pomorza" kpt. Konstanty Maciejewicz
nadestat do Dyrekcji Panstwowej Szko-
ty Morskiej radiotelegraficzny meldunek,
ze w dniu 6 stycznia ,Dar Pomorza" za-
wingt na wyspy Tabhiti, konczac w ten
sposob pierwsza cze$¢ swej tegorocznej
podrézy ¢éwiczebnej. Statek zatrzyma sie
na Tahiti na krétko, po czym wyruszy w
podréz powrotng do Gdyni, gdzie spo-
dziewany jest w drugiej potowie maja.
Podréz powrotng statek odbedzie dokota
przyladka Horn.

BUDOWA FABRYKI
RYBNEJ W GDYNIL

Morski Instytut Rybacki rozpoczat bu-
dowe fabryki maczki rybnej na terenie
portu rybackiego, ktéra przetwarzaé¢ be-
dzie odpadki z dorszy i szprotéw na pa-
sze dla bydia.

MACZKI

BUDOWA PORTU RYBACKIEGO
W WIELKIEJ WSI..

Kierownictwo budowy portu rybackie-
go w W, Wsi wraz z Urzedem Morskim,
czuwajac nad tokiem prac, ustalito bi-
lans wykonanych rob6t w ciggu 10 mie-
siecy, to jest od marca do grudnia ub. r.
Wykonane zostaly jak sie okazuje wszyst-
kie prace podwodne, ktore sg juz zupet-
nie gotowe. Dokonano umocnien falo-
chronéw, zbudowano bocznice kolejowg
i szose dojazdowg z jednym mostkiem,
ukonczono konstrukcje podwodng z pty-
tami falochronu wschodniego o wysoko-
§ci 3 m. Zbudowano dom biurowy i mie-
szkalny, magazyny i tame ochronng ze-

lazo - betonowag we wschodniej czesci
portu. Port ma byé gotowy w jesieni
1937 r.

PLANY ZABUDOWY NOWEGO
PORTU RYBACKIEGO.

Ustalone zostaly plany zabudowy we-
whnetrznych terenéw budujgcego sie por-

tu rybackiego w Wielkiej Wsi, ktore
obejmujg oSrodki przemystu przetwor-
czego w postaci solarni, wedzarni i fa-

bryk konserw rybnych, oraz wytwdérnie
beczek i puszek. Poza tym juz teraz za-
bezpiecza sie teren pod przysztg wielka
osade rybacka i odcinki brzegu na susze-
nie sieci oraz ich naprawe. Prace te wy-
konane zostang z wiosng przysztego ro-
ku.

OSRODEK YACHTINGU
W WIELKIEJ WSI.

Obecnie brany jest powaznie w rachu-
be os$rodek yachtingu w budujgcym sie
porcie w Wielkiej Wsi, ktéry by skupiat
wszystkie kluby yachtowe Polski. Plany
przewidujg budowe w r. 1937 specjalnego
pomostu wewnetrznego, ktory bedzie stu-
zyt jedynie celom yachtingu.

POMOST OBSERWACYJINY POD
WIELKA WSIA.

Na wysokoséci Wielkiej Wsi w Zatoce
Puckiej kierownictwo budowy portu ry-
backiego w Wielkiej Wsi w porozumie-
niu z Urzedem Morskim zbudowato 80 m
dtugosci pomost obserwacyjny dla usta-
lania poziomu wo6d u nasady Poétwy-
spu Helskiego na wielkim i matym mo-
rzu, to jest w Zatoce Puckiej i na otwar-
tym Battyku,

NOWA OSTRZEGALNIA MORSKA.

W nowowybudowanej przystani rybac-
kiej w Kuznicy na Helu ukoriczono mon-
taz nowej ostrzegalni nadmorskiej, zbudo-
wanej catkowicie z zelaza na cokole be-
tonowym. Wysoko$¢ ostrzegalni wynosi
20 m. Materiatbw do budowy nowej
ostrzegalni  uzyto ze  zlikwidowanej
ostrzegalni na Oksywiu w porcie gdyn-
skim, ktéra stata sie tutaj niepotrzebna.

ELEKTRYFIKACJA OSIEDLI
NADMORSKICH.

Pomorska Elektrownia Krajowa ,Gro-
dek", ktéra uruchomita ostatnio nowg
elektrownie parowa w porcie gdynskim
przystepuje do elektryfikacji letnisk i ka-
pielisk nadmorskich, potozonych na He-
lu oraz na czesSci wybrzeza od strony
Wielkiego Morza. Rozpoczeto juz pomia-
ry pod przyszig linie wysokiego napiecia
pomiedzy Puckiem i Wielkg Wsig, po
czym bezpos$rednio rozpoczng sie wtasci-
we robty przy budowie tej linii.

PARCELE DLA RYBAKOW W HELU.

Rada gminna Helu uchwalita zakup 4
ha ziemi w kapielisku Hel na rozparcelo-
wanie dla rybakéw kaszubskich Mierzei
Helskiej. Tereny zakupione maja by¢ w
poblizu dworca kolejowego.

SZTORM NA WYBRZEZU.

Panujacy na wybrzezu w dniach 7 i 8-go
stycznia sztorm przy bardzo wysokim po-
ziomie wody, przekraczajagcym 1 metr po-
nad stan normalny, poczynit znaczne
szkody na catym wybrzezu, a przede
wszystkim na oetcinku karwinskich btot,
gdzie Urzad Morski zmuszony byt zmo-
bilizowa¢ do pomocy miejscowg ludnosé,
gdyz w paru miejscach powstata grozba
przerwania umocnien brzegowych i wydm
nabrzeznych, co pociggnetoby za sobg za-
lanie okolicznych nisko potozonych pdél.
Przez caty dzien 8 bm. trwata pod kie-
runkiem inzynieréw Urzedu Morskiego
wytezona praca przy prowizorycznym
zabezpieczeniu zagrozonych miejsc przy
pomocy faszyny i workéw z piaskiem,
dzieki czemu nigdzie do przerwania umoc-
nien nie dopuszczono. Po uptywie paru
dni wobec opadniecia wody i zmniejsze-
nia sie sitv wiatru — niebezpieczenstwo
mineto. Urzad Morski przystagpit do
szczeg6towego badania uszkodzen na ca-
tym wybrzezu.

OBNIZKA MIEJSKICH OPLAT
BUDOWLANYCH W GDYNI.

Ostatnio  zostaty wydatnie obnizone
wszelkie miejskie optaty budowlane w
Gdyni, zwtaszcza od budowli mniejszych.
Dotychczas optaty te wynosity przy
obiektach do 500 m3 70 gr od 1 m3
Obecnie obnizone one zostaty do 23 gr.
Stawki te sg stopniowo coraz nizsze w
miare powiekszania sie kubatury i do-
chodzg do 13 gr za 1 m3 Baraki korzy-
stajg ze znizki w wysokosci 50% od no-
wej taryfy. Obnizono takze o 65% do-
tychczasowe optaty za oparkanienia, re-
klamy, wywieszki itp.



KONFERENCJA W SPRAWIE
USPRAWNIENIA RUCHU
KOLEJOWEGO.

W dniu 16 ub. m. w Biurze Portowym
P. K. P. odbyta sie konferencja pod prze-
wodnictwem prezesa inz. B. Dobrzyckie-
go, w ktérej wzieli udziat dyrektor Urze-
du Morskiego inz. St. tegowski oraz
przedstawiciele zainteresowanych  sfer
gospodarczych. Na konferencji tej oma-
wiano kwestie dalszego usprawnienia ru-
chu kolejowego w porcie gdyrnskim.

POLOWY RYB MORSKICH NA
POLSKIM WYBRZEZU.

W grudniu r. ub. potowy morskie na
polskim  wybrzezu  wyniosty  ogétem
1.670.780 kg réznych ryb tgcznej warto-
§ci 457.193 z+. W poréwnaniu z miesia-
cem poprzednim potowy grudniowe wy-
kazaty powazny wzrost o okoto 460 tys.

Najwiecej ztowiono szprotéw—1.390.900
kg, dalej wattuszy — 130.790 kg, $ledzi —
116.400 kg i mniejsze ilosci innych ga-
tunkow.

Najwieksze ilosciowo potowy mieli ry-
bacy z Helu — 611,890 kg, a dalej z Ja-
starni i Wielkiej Wsi — 440.110 kg, Gdy-

ni — 427.240 kg, Chiapowa i Karwi —
128.460 kg itd.

Poza tym polskie statki rybackie
ztowity na potowach dalekomorskich

544.800 kg ryb.

WIADOMOSCI CE

WZROST OBROTU TOWAROWEGO
W PORCIE GDANSKIM W 1936 R.

Wedtug tymczasowych obliczern obrot
towarowy w porcie gdanskim przedsta-
wiat sie w 1936 r. nastepujgco (w to-
nach — w nawiasie dane za rok 1935):
import 953.154 (778.532,5), eksport
4.675.002 (4.324.246). Tak wiec obrét to-
warowy wykazat powazny wzrost.

RUCH STATKOW W PORCIE
GDANSKIM.

W grudniu r. ub. zawineto do portu
gdanskiego 457 statk6w o og6lnej pojem-
nosci 325914 trn wobec 466 statkow
0 poj. 313.745 trn w listopadzie r. ub.
1352 statkéw o poj. 247.094 trn w grud-
niu 1935 r. Opuscito port 453 statki o
314.390 trn wobec 469 jednostek o poj.
322.835 trn w listopadzie r. ub. i 350 stat-
kéw o poj. 233.139 trn w grudniu 1935 r.

OBROT TOWAROWY PORTU
MARSYLSKIEGO W 1936 r.

Obroty portu w Marsylii ksztattowaty
sie w 1936 r., w poréwnaniu z 1935 r. na-
stepujaco (w tysigcach ton): przywéz wy-
niést 6599, wywo6z za§ — 2.256, czyli
ogdétem wiecej o 691 niz w 1935 r. Licz-
ba przybytych do Marsylii pasazeréow
obliczana jest na 388 tys, oséb; wyjecha-
to za$ ogdlem 325 tys. os6b, a zatem ruch
pasazerski w porcie wzrést o 56 tys.
0s6b w poréwnaniu z 1935 r.

HANDEL ZAGRANICZNY ANGLII
W 1936 R.

Bilans handlu zagranicznego Anglii za
1936 r. zamknat sie saldem ujemnym
347,8 miln. funtow. Blizsze szczegoty han-
dlu zagranicznego Anglii w r. ub. przed-
stawiajg sie nastepujagco (w miln. fun-
tbw —e w nawiasie dane za 1935 r.): im-
port — 8489 (756,0), eksport — 440,7
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WIELKI POPYT NA RYBY MORSKIE
W OKRESIE BOZEGO NARODZENIA.

Zapotrzebowanie na ryby morskie w
okresie przed$wiatecznym byto w r. u.
olbrzymie. Poszukiwano przede wszyst-
kim ‘dorszy mrozonych, oraz szprotéw
wedzonych. Na tydzien przed Swietami
wszystkie zapasy zostaly rozsprzedane
i wystane w gtgb kraju. Chtodnia rybna
zostata zupetnie oprézniona z ryb mro-
zonych. Nigdy jeszcze w porcie rybac-
kim w Gdyni nie widziano tylu kupcéw,
ktérzy zjechali sie z catego kraju w po-
szukiwaniu dorszy i szprotéw wedzonych.
Tak znaczne ozywienie $wiadczy nie tyle
o wzroscie spozycia ryb morskich, co
o braku normalnych zapaséw. Zawiodty
wiec przede wszystkim potowy szprotow.
Co do dorszy — nie nadeszto kilka tran-
sportéw, ktore byty spodziewane w okre-
sie przedswigtecznym.

Nie wystarczajace potowy szprotéow
stworzyty bardzo mocng tendencje na
szproty wedzone.

Z RYNKU SLEDZIOWEGO.

W' grudniu zaznaczyta sie silna zwyz-
ka cen na $ledzie solone w Anglii, co
spowodowato szukanie tych $ledzi przez
importeréw na innych rynkach o nizszych
cenach. Zaznaczy¢ nalezy, ze w zwigzku
z chwilowym zastojem na polskim rynku
$ledziowym, byty w Gdyni do dyspozycji

(425,8), reeksport 60,4 (55,3), eksport
tacznie z reeksportem — 501, 1 (481,1).

Jak wida¢ z powyzszych liczb, popra-
wa koniunktury w Anglii, jak réwniez
przy$pieszone ostatnio zbrojenia, spowo-
dowaty w roku ubiegtym bardzo wyraz-
ny wzrost importu, podczas gdy eksport
wzrost znacznie stabiej. W zwigzku z
tym, ujemne saldo doszto do olbrzymiej
kwoty. Jest to typowy bilans handlowy
panstwa wierzycielskiego, ktére ujemng
pozycje z tytutu obrotu towarowego po-
krywa w swoim bilansie ptatniczym nad-
wyzkami z innych pozycyj.

ZWYZKA CEN NAFTY W ANGLII.

Cena nafty w Anglii i W. P. Irlandii od
dnia 14 stycznia r. b. zostata podwyzszo-
na o i/i d. na jednym galonie. Zaznaczy¢
nalezy, ze ostatnio cena galonu nafty wa-
hata sie — w zalezno$ci od gatunku
od 1sh 3d do 1sh6 d.

ZNIESIENIE OGRANICZEN
KONTYNGENTOWYCH NA WEGIEL
ZAGRANICZNY W BELGII.

Gazeta ,La Derniere Heure" donosi, ze
rzad belgijski zdecydowat znie$¢ wszel-
kie ograniczenia kontyngentowe a import
wegla zagranicznego do Belgii, a to z po-
wodu braku opalu w Belgii.

ZANIECHANIE PODWYZKI CEL
NA TEKSTYLIA W HOLANDII.

Planowa podwyzka cel na wyroby wté-
kiennicze pochodzenia zagranicznego pod
katem widzenia ochrony przemystu kra-
jowego w Holandii przestata by¢ aktu-
alna. Sfery rzadowe daty wyraz swej opi-
nii, ze podwyzka cet przyczynitaby sie
do zbytniego podrozenia importu, ktéry
po dewaluacji guldena osigga juz obec-
nie znacznie wyzsze ceny.

pewne ilosSci angielskich $ledzi solonych
i to po cenach nizszych, niz notowano je
podéwczas na rynku angielskim. Ostat-
nio wiec importerzy gdanscy i gdynscy
sprzedawali swoje zapasy S$ledzi angiel-
skich do Niemiec. W Gdyni zanotowano
pierwszg transakcje sprzedazy do Nie-
miec 500 beczek S$ledzi. Mniejsze partie
sprzedano réwniez do Rumunii i Czecho-
stowacji. Gdynia ma wiec wszelkie wa-
runki ku temu, aby sta¢ sie o$rodkiem
tranzytowym dla $ledzi solonych, obecnie
jednak magazyny nie moga pom:esci¢
wszystkich nadchodzgcych transportéw.

ORZECZENIE W SPRAWIE
WARUNKOW PRACY
W WEDZARNIACH RYB.

Wobec szybkiego rozwoju przemystu
wedziarnianego w Gdyni powstata po-
trzeba ustalenia warunkéw pracy w tej
dziedzinie. Poniewaz ani same wedzar-
nie, ani sekcja Przemystu Rybnego
(Zwigzku Fabrykantéw i Przemystowcow
w Gdyni) nie mogty dojs¢ do porozumie-
nia, wydata orzeczenie Komisja Pojed-
nawczo - Rozjemcza w Gdyni. Zakres
dziatania orzeczenia obowigzuje wszyst-
kie wedzarnie ryb i fabryki konserw ryb-
nych oraz przetworéw rybnych, znajdu-
jace sie na terenie portu oraz Gdyni.
Orzeczenie obowigzuje od 14 grudnia
1936 do 30 czerwca 1937.

TRANSPORTOWE

ZMIANA HISZPANSKIEJ TARYFY
CELNEJ.

Ustanowiona zostala w Walencji spe-
cjalna komisja miedzyministerialna dla
przeprowadzenia szybkiej rewizji pew-
nych postanowien taryfy celnej. Prace
tej komisji p6jdg w kierunku usuniecia
przeszkéd i trudno$ci odnos$nie importu
Srodkéw zywnosci, ktorych brak daje sie

odczuwaé. W sktad komisji wchodzg
urzednicy ministerstw: finanséw, handlu,
przemystu i komunikacji.

ZAMOWIENIA STOCZNI
NIEMIECKICH.

Wedtug obliczen Hamburger Framden-
blatt zamoéwienia na rok 1936 na stocz-
niach niemieckich wyniosty 248 statkow
pojemnosci 980 tys. TRB. wobec 157
statkbw pojemnos$ci 532 tys. TRB. za rok
1935. Obecnie dla samej zagranicy budu-
je sie przeszto 550 tys. ton. Wzrost ogdl-
nej sumy zamowien jak i zwiekszajgce sie
w ciggu roku ich tempo, jezeli chodzi
o zamdwienia floty niemieckiej — wska-
zuja na jej modernizacje. Zamoéwienia nie-
mieckich armator6w wynosity na poczat-
ku roku 1936 — 76 jednostek pojemnosci
220 tys. TRB., a przy koAcu wrzes$nia
104 jednostki pojemnosci 318 tys. ton.
Swiatpwa budowa statkéw wykazuje
wzrost mniej raptowny: w 1936 r. zamé-
wiono 4 mil. TRB. wobec 2,9 mil. w roku
poprzednim. Obok Niemiec wiekszg ten-
dencje do odnowienia swej floty wykazu-
ja: Japonia, Norwegia i Wielka Brytania.

NOWE WLOSKIE STATKI DLA
HANDLU Z EUROPA POLNOCNA.

W Zzegludze wtoskiej po reorganizacji
finansowej nastepuje reorganizacja tech-
niczna czterech gtéwnych towarzystw
zeglugowych. Przewidziane na ten cel
wydatki wyniosg okoto 1 miliarda liréw.
Miedzy innymi jedno z tych towarzystw



»Sociata Tirrenia" buduje 11 motorow-
cow po 5000 ton, posiadajgcych obszerne
chtodnie i przeznaczonych dla przewozu
wtoskich produktéw do krajow Europy
Péinocnej.

ROPA JAKO PALIWO
NA STATKACH WYPIERA WEGIEL.

Na 1 lipca 1914 r. na 454 mil. TRB.
Swiatowej floty handlowej tylko 3,4%
uzywato ropy jako paliwa; o dwanascie
lat pézniej tj. 1 lipca 1926 r. stosunek ten
wzrést do 34,6% przy 62,7 mil. TRB.,
a na 1 lipca 1935 r. nawet do 48,9% przy
63,7 mil. TRB. Jeszcze wyrazniej wyste-
puje ten stosunek jezeli uwzglednimy
statki nowowybudowane. Na 12 mil. no-
wowybudowanego tonazu w  okresie
1926 — 1930 r. przypada na motorowce
— 66,1%, a w okresie 1931 r.—1935 r. na
5 mil. az 81,6%.

MIEDZYNARODOWA
KONFERENCJA MORSKA.

W Paryzu odbedzie sie w dn. 18 maja
r. b. i w dniach nastepnych miedzynaro-
dowa konferencja morska, organizowana
przez Miedzynarodowy Komitet Morski.
Jest to dalszy cigg podobnych konferen-
cji, ktore dotychczas sie odbywaly, a
ostatnia m. in. — w 1933 r. w Oslo. Kon-
ferencja bedzie miata za cel unifikacje
miedzynarodowg prawa morskiego.

WZROST WPLYWOW Z KANALU
SUESKIEGO.

Woplywy z optat za przejazd Kanatem
Sueskim za rok 1936 wynosity 942 miln.
fr. fr, podczas gdy w 1935 r. wyniosty
887 miln. fr. Czysty dochdd za r, ub. be-
dzie o ok. 30 miln. fr. wyzszy niz przed
rokiem.

DOCHODY HOLANDIlI Z ZEGLUGL.
Dochody Holandii z tytutu zeglugi,
tranzytu towarow, zeglugi $rodlagdowej,

optat portowych i za reperacje obcych
statkbw wyniosty 685 mil. guldenéw za
ostatnie 5 lat. Wplywy przedsiebiorstw
okretowych z tytutu zeglugi zagranicg
wyniosty w 1929 r. 196 mil. guld., spadty
w roku 1933 i 1934 do 72 mil. guld.,, a w
roku 1935 wykazujg juz poprawe o 4 mil.
i wynoszg 76 mil. guld., pomimo, ze tonaz
floty zmniejszyt sie o 110 tys. TRB. i wy-
nosit w roku 1935 2,51 mil. TRB. Zwigk-
szenie wiec wptywow z Zzeglugi jeszcze
bardziej sie uwidoczni, jezeli bedziemy
je oblicza¢ na jednostke tonazu, np. na
1000 TRB.: wynosity one 67.000 guld. w
1929 r., 26.000 guld. w 1933 r. i 30.290 guld.
w 1935 roku.

DOCHODY POLSKICH
PRZEDSIEBIORSTW
ZEGLUGOWYCH.

Jak podaje tyg. ,Polska Gospodarcza
(zesz. 3 z dn. 16 bm.), wptywy polskiej
floty handlowej za przewozy towaréw
w ciggu 10 miesiecy 1936 r. wyniosty ok.
16 miln zt., a za przewdz pasazer6w oko-
to 13 miln. zt (bez ruchu przybrzeznego),
wreszcie wpltywy z wycieczek morskich
stanowity ok. 2,5 miln. zt. Ogblne wpty-
wy od poczatku istnienia polskiej floty

handlowej przekraczaja 200 miln. zi
Jest to bardzo powazna suma, tak, ze
nawet po potraceniu kosztéw, zwigza-

nych z jej uzyskaniem, ktére — nie li-
czagc wydatkéw inwestycyjnych — sta-
nowig ok. 40 — 45%, suma ta wazy bar-
dzo znacznie w bilansie ptatniczym Pol-
ski.

EKSPORT DRZEWNEGO
PRZEMYStU PRZETWORCZEGO.

Wedtug obliczen tyg. ,Polska Gospo-
darcza" (zesz. 3 z dn. 16 bm.), w wywo-
zie catej grupy drewna i wyrobéw z nie-
go w okresie 11 miesiecy 1936 r. udziat
wytvozu przetworéw drzewnych wynosit
28%, Struktura za$ drzewnego przemystu

przetwérczego przedstawiata sie we
wspomnianym okresie nastepujgco: dyk-
ta — 48%, meble giete — 16%, fryzy

debowe — 15%, deszczutki do opako-

wah — 7%, klepki nieobrobione debo-
we — 5%, deszczuiki, tafle posadzko-
we «— 3%, inne — 6%.

ROZCIAGNIECIE POSTANOWIEN
UMOWY HANDLOWEJ POLSKO-
KANADYJSKIEJ NA

W, M. GDANSK.

Departament Dochodéw Narodowych
w Ottawie ogtosit ostatnio, ze w mysl
polsko - kanadyjskiej umowy handlowej
z 1935 r., od dn. 1 stycznia 1937 r. umo-
wa ta obejmuje tez i towary pochodzace
z W. M. Gdanska, ktére do tej chwili po-
dlegaty stawkom celnym wdtg tzw. ,ge-
nerat tariff", stosowanej do towaréw,
pochodzacych z panstw, ktdre nie posia-
daja umowy handlowej z Kanada.

POLSKO-SOWIECKIE STOSUNKI
MORSKIE.

W Nr, 3 ,Dziennika Ustaw R. P.*
z dnia 14 b. m. opublikowane zostaty
m. in. nastepujace akty:

porozumienie  polsko - sowieckie 0
wzajemnym uznawaniu okretowych S$wia-
dectw pomiarowych, podpisane dn. 31
marca 1936 r: oraz oS$wiadczenie rzado-

we w sprawie zatwierdzenia tego poro-
zumienia (poz. 23 i 24);

porozumienie polsko-sowieckie o opta-
tach portowych, podpisane w Moskwie
dn. 31 marca 1936 r. oraz o$w. rzagdowe
z dn. 31 grudnia 1936 r. w sprawie za-
twierdzenia tego porozumienia (poz. 25
i 26);

osw. rzadowe z dn. 17 grudnia 1936 r.
w sprawie ratyfikacji porozumienia cel-
nego polsko - sowieckiego w formie not,
wymienionych w Warszawie dn. 3 marca
1936 r. (poz. 29).

SPRAWY ROZRACHUNKOWE.

W Nr 4 Dziennika Ustaw R. P. z dn a
18 bm. opublikowane zostaty m. in.:

rozp. Ministréow Przemystu i Handlu
oraz Skarbu z dn. 8 stycznia b. r. wy-
dane w porozumieniu z Ministrami: Rol-
nictwa i R. R. oraz Spraw Zagranicznych
0 statucie Polskiego Instytutu Rozrachun-
kowego (poz. 34).

Rozporzgdzenie Ministra  Przemystu
1 Handlu z dn. 13 stycznia b. r. w spra-
wie czynno$ci, zwigzanych z wykonywa-
niem uktadu rozrachunkowego niemiec-
ko-polskiego (poz 35).

O TRANZYT CZECHOSLOWACKI.

Z dniem 1 stycznia r. b. wigzana tary-
fa kolejowo - morska pomiedzy Czecho-
stowacjg a Jugostawiag uzupetniona zosta-
ta dodatkiem, wyréwnywujagcym dotych-
czasowa przewage taryfy czechostowac-
ko-adriatyckiej w odniesieniu do taryfy
polsko - czechostowackiej nad taryfg cze-
chostowacko - jugostowianskg. Tym sa-
mym do konkurencji o tranzyt czecho-
stowacki stajg obecnie, w taryfowej row-
noéci z Gdynig i Gdanskiem, réwniez
i porty jugostowianskie.

POLSKA  AGENCJA  MORSKA

SP. Z 0. o.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

G DY N I A

Siuietojanska 10, tel. 2957

G D A N s K
Hopfengasse 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI LINII

OKRETOWYCH Z GDYNI -

GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpii,

Portéw Renskich, Londynu,
Portow Potw.

Santos, Buenos Aires,

Hull, Rio de Janeiro,

Malakka,

Chin, Japonii i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW

SWIATA



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M.GRUDZIEN

I. UWAGI

Og6lny obrdét towarowy portu gdynskiego w miesigcu
grudniu ubr. wynidést 754.061.7 ton wobec 746.794.4 ton w m.
listopadzie ubr. oraz 648.664,3 ton w m. grudniu 1935 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 0.97%-owy wzrost
w poréwnaniu z ub. mies. listopadem ubr. oraz 16.2%-owy
spadek obrotow w stosunku do mies. grudnia 1935 r.

Ruch statk6w wykazuje wzrost pojemnos$ci statkéw na
wejsciu oraz wzrost ilosci oraz pojemnosci statkbw na wyjsciu.
Przyszto bowiem 457 statkéw (471) o pojemnosci 462.485 n.r.t.
(449.767 n.r.t.), wyszto za$§ 461 statk6w (446) o pojemnosci
447.461. n.r.t. (432444 n.r.t,).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w grudniu
ubr. wynidst 1012 n.r.t. (954.9 n.r.t.).

Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w por-
cie wyniosta 53 (51). Sredni postéj statku 53.6 godzin (53 go-
dzin).

Kolejnos¢ bander: Szwecja, Polska, Dania, Wtochy, Niem-
cy, Norwegia, Stany Zjedn. Am. P., Anglia, Finlandia, Grecja,
Holandia, Estonia itd. wykazuje przegrupowanie Danii z 4-go
na 3-e miejsce, Niemiec z 3-go na 5-e, Wioch z 8-go na 4-e,
Norwegii z 5-go na 6-e, Anglii z 6-go na 8-e, oraz Finlandii
z 10-go na 9-e. Pozostate bandery bez powazniejszych zmian.
Ogobtem reprezentowane byty bandery 16 panstw (17 panstw).

Obroty zamorskie w mies. grudniu ubr. wyniosty 746.119.4
ton wobec 724.051.9 ton w m. listopadzie ubr. oraz 641.012.9
ton w m. grudniu 1935 r.

Obroty zamorskie w m. grudniu ubr. wykazujg 3.1%-owy
wzrost obrotéw w poréwnaniu z ub. miesigcem listopadem
oraz 16.4%-owy wzrost obrotéw w stosunku do mies. grudnia
1935 r.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamorskich (746.119.4 t)
ztozyt sie przywo6z zamorski —m165.130.— ton oraz wywéz za-
morski — 580.989.4 ton.

Przywé6z zamorski w m. sprawozdawczym 1165.130.— t.)
jest nowym rekordem w dotychczasowym imporcie miesiecz-
nym w porcie gdynskim. Poprzedni rekordowy przywé6z za-
morski mial miejsce w ub. mies. listopadzie ubr. (160.454.9 t.).

Przywéz zamorski w m. grudniu ubr. (165.130.— t.) wy-
kazuje 2.9%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. mies. listopa-
dem (160.454.9 ton) oraz powazny 10,6%-owy wzrost w stosunku
do miesigca grudnia 1935 r. (149.278.9 ton). Wzrost przywozu
w m. grudniu ubr. spowodowaty przede wszystkim pozycje:
nasion oleistych réznych — 4.996.4t (4.727.7 t,), owocéw
$wiezych i suszonych — 7.138.— t. (3.619.8 t.), kawy —

993.5 t. (705.7 t.), pirytow 2.957.4 t. (brak), welny — 2.498.4 t.

(2.179.4 t), juty — 2.330.7 t. (2.211.2 t.), papieru i odcinkow
papierowych — 17752 t. (1.736.2 t), zelastwa (ztomu) —
75.241.7 t. (54.488,8 t) oraz miedzi — 15837 t. (1.567.2 t.).

OGOLNE

Do pozycji, ktére obnizyly sie, naleza: $ledzie — 3.785.6 t.
(8.929.1 t.), rudy rézne i piryty — 12,744, —t. (22.343.— t,), ty-
toh — 47.4 t. (2442 t.), garbniki — 1.808.3 t., (3.378.3 t.), fosfo-
ryty — 12,361 t. (16.598.9 t.), skory — 2.664.1 t. (3.144.1 t).
bawetna i odpadki — 8.991,— t. (10,9184 t.) oraz celuloza —
773.6 t. (1.232.7 t.).

Wywoéz zamorski w mies. sprawozdawczym (580.989.4 t.)
wykazuje 3.1%-owy wzrost obrotéw w poréwnaniu z ub. mies.
listopadem (563.597.— t.) oraz 18.2%-owy wzrost w stosunku
do m. grudnia 1935 r. (491.734.— t.). Wzrost wywozu spowo-
dowaty pozycje: stragczkowych — 460.6 t. (151.5 t.), maki —
1519 t. (20— t.), stodu — 4.186.2 t. (2.853.9 t,), bekonéw —

1.456.3 t. (1.163.1 t.), cementu — 783.8 t, (2169 t), koksu —
27.522.5 t. (15.450 t.), siarczanu amonu — 2.043.9 t. (1.536.2 t.),
tkanin — 5241 t. (400.2 t.), drzewa tartego — 20.616.5 t.
(10.447.7 t.), fornieréow i dykt — 1.481,9 t, (1.179.3 t.), papieru—
865.9 t. (356.6 t,), metali réznych — 11.069 t. (9,721 t.) oraz
cynku i blachy cynkowej — 1.737.4 t. (1.385.3 t.). Do pozycji
wywozu, ktére wykazaty spadek, naleza: jaja — 9405 t.
(1.667.7 t.), masto — 181.— t. (750.4 t.), wegiel kamienny —
434.426.7 t, (445.564.3 t.), wegiel bunkrowy — 38.502.2 t.

(40.597.5 t.), cukier — 3.606.6 t. (4.437.4 t.), makuchy — 900 t.
(1.121.5 t,), wyttoki buraczane — 49.2 t. (172.2 t.), s6l potaso-
wa — 330 t. (930 t.), saletra — 16.6 t. (2.602.2 t.), celuloza —
623.4 t. (1.609.5 t.), szyny kolejowe — brak (1.590.3 t.) oraz rury
zeliwne i zelazne — 2.799,8 t. (2.805.8).

Obrét przybrzezny #acznie z W. M. Gdanskiem wykazuje
W mies. sprawozdawczym nieznaczny wzrost z 3.375.1 ton
(w listopadzie) na 3.807.4 ton (w grudniu), w tym przywéz —
3.351.1 ton (2.697.2 t.) oraz wywo6z — 456.3 t. (677.9 t.). Wzrost
ten spowodowaty pozycje: ryb z potowdéw wiasnych — 1.017 t.
(616 t.) oraz siarczanu amonu — 2.040.1 t. (1.536,2 t). Z po-
wazniejszych pozycji wywozu sg do zanotowania: ryz wytusz-
czony — 125 t. (41.8 t.), garbniki — 1508 t. (875 t) oraz
miedz — 149.4 t. (136.7 t.).

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng wyniést 4.134.9 ton
wobec 19.367.4 t. (listopad ubr.); w tym na przywozie — 1.704.5
t. (10,707.5 t) oraz na wywozie — 2.430.4 t. (8.659.9 t). Spa-
dek ten na przywozie spowodowaty pozycje: cukru — 1.260.—
t. (9.932.— t.), papier — 15.2 t. (67.3 t. oraz tkaniny — 115.2 t.
(199.6 t.). Na wywozie natomiast: owoce suszone—163.9 t. (293.4
t), kakao — 178— t. (339.4 t.), garbniki — 1224 t. (914.2 t),
skory — 559 t. (364.5 t.), papier — 1675 t. (398.7 t.), kauczuk—
17.6 t. (127.7 t) oraz miedz — 1828 t. (4779 t.).

Ruch pasazerski wykazat bardzo nieznaczne ozywienie,
utrzymujac sie jednakze nadal, jak zwykle w tym okresie cza-
su, na nader niskim poziomie. Przyjechato bowiem 527 o0sdb
(294), wyjechaty natomiast 1932 osoby (1491),



Poz. tar. cel.

Caty przywoz

l. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)
w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(various oil seedsj

30/12. Ryz surowy (rice)

53-66, Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

69-72. Orzechy i migdaly
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffeej

78. Herbata (leaj

80, Kakao (cocoaj

81-82. Korzenie (spicesj

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(ling animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings)

Il. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)
177. Rudy rézne i wypatki

pirytowe (uarious ores and
burn, pyrites) ..

177/lc. Piryty (pyrites) . m

IV. Woski, thluszcze, oleje,
pochodzenia  ros$linnego i
zwierzecego, oprdcz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)

205-214. Tthuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
uegetable origin) .

215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake) .
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic

products, paints)

424-428. Garbniki  (tanning
extracts) .,
473/3. Fosforyty (phosphates)
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .,
479. SOl potasowa (potas-
sium salts) i

VII. Skéry, futra, wyroby
skorzane

(hides, furs, leather goods)
492-513. Skoéry (hides and
SKINS) oo

II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON
1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)

A. Przywdz (imports)

L Od poczat- . . Od poczat-
Grudzien Listopad  ku roku poz “ar cej Grudzien Listopad  ku roku
December Nouember January- 0z’ ar’ ce'’ December Nouember January-

December December

165 130 — 160454-9 1335455*7  VIII. Surowce witdkiennicze
i wyroby z nich 15 553*7

(raw textile materials and
151997 113987 165 742*8 fabrics)

589-590-592. Wetna :]nggpadkl

W d wpo 9@@;{'\
4996-4  4727-7 ok 6235%5‘ a-@ e i odpadki ,
SRR U e

7 138— 36198 45 138*9

7o T NARAUIK, B8 QUFMcHY

194 2728 66324 WYFBlly b iyt malpragw  671%4

9935 705-7

186-7 183-9 13869 (rubber <€ rubber goods)
530-4 8457 64166

101-6 91.2 11973

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie 1541

40259 9099 2
(wood, corkwood, wood pro-

ducts & baskets wares)

37856 89291 416828 xi. Papier i wyroby z niego 2 613"—

(paper & paper wares)

8n3| §9-86, Reipiet- X odpin—

ki papierowe (paper and

paper weste) .. 17752
794) 19 CelUl& feelliee) e

259346 300055 187 495 3

12 744 — 22 343 — 136 816-8
2957-4 — 146732 xil. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szﬂ( lane 737
(stone, ceramic & glass
wares)
22124 23442 229798
XIIl, Metale i wyroby z nich 779957
(metals & metal goods)
927 Zelastwo (ztom) (scrap T, 1%,
_ 375-6 5 282*1 I POMN ) i 75
363-7 M (copperil . . , 1660
14153 14126 14 000*1
X1V. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny 628*8
2116 469 6 49722 ftmnchinew. annarafus. elec-
tric products)
— — 3276
474 244-2 24154 XV, Srodki transportowe 1008 7
(means of transport)
153897 231584 200590— xvi-XVIIl. Wagi, narzedzia,
instrumenty, aparaty precy**
zyjne, naukowe, optyczne,
maszyny do pisania, zegary,
18083 3378-3 189428  instrumenty muzyczne, bron 6803
12 361'— 165989 127 351*1 i “amunicja &
cor.n (balances, tools, Instruments,
— — 385355  apparatu.s of precision, scien-
2 071-2 tiric aPParatus’ opUcal ap
paratus, typewriters, musical
méluﬂmemej)
26699 31573 30 757-7 ’
XVIHI_X¥X. Towary robme,
odzielnie niewymienione 46 8
2664 1 31441 30596'2  (Sundry goods non specified)

17 571*1 155021 8

2984 D8 339 1

g%%*zﬂ B8
13 807X

45973 (Yo v 0t

156T 14797
31423 241176
1736 2 14969 3
12877 §1519

365 9 104

57 434’6 474612 3

BEFRQ  446MH{PX1

Lo 08 e

873*9 7 305*8
500’4 6 521""—

909y 3903

110— 559'8



Poz. tar. cel.

Caty wywoz
l. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

1 Pszenica (wheat)
2. Zyto (rye)
9-16. Straczkowe (suliguose)
27/1-2. Maka (flour)

27/3-32. Maka pastewna i ry-
meal

zowa (feeding, and
rice flour)..

35. Stod (mait)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal & animal pro-
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs) . .
127. Masto (butter)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement) m m
174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible £ industrial
salt)
180. Wegiel kamienny (coal)
180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal) .
182. Koks (coke)
197-200. Oleje i
(oils £ paraffines)

par.afi.ny

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia  ro$linnego i

zwierzecego, oprdécz oddziel-
nie wymienionych

wax, futs and oils of uege-
table and animal origin ex~
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodslufts, tobgcco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake)

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic
p
products, paints)

299/18. Soda (soda) S
300/4. Siarczan amonu (su/-
phate of ammonia) = .
479 SOl potasowa (potas-
sium salts) ..,
480-482 Saletra (Salpetre)

VII. Skoéry, futra, wyroby
skorzane

(hides, furs, leather goods)

Grudzien

B Wywo6z

Listopad

December Nouember

580989 4 563597 —
8 291-4 75809
152 —
4606 151-5
151-9 20—
448*4 653 —
4186 2 28539
42101 4 657 —
14563 1163-1
9405 1667-7
181"— 750-4

503 836 4 502 393 9

783 8

216 9

309

434 426 7 445 564-3

38 502-2
27 522-5

0-i

957

125754

3 606-6
900 —

49 2

3 738-5

20439

330 —
16'6

2022

40597 5
15 450 —

47 9

8621 6

4 437-4
1121-5

1722

6344 3

378
15362

930 —
2 602-2

2375

Od poczat-
ku roku
January-
December

6407 490 2
773349

30.8
945-1
549.8

79997
274604

61 322 -

18 719.8
22764 .-
11 369.—

55736135

133298
17298
4905 612-9

401 573-4
236 181-6

1205

2 308-4

109 894 7
62 160 1
16 642-7

4 827-2

44 908 2

21415
17007 5

40986
4974-3

19945

(exports)
Poz. tar. cel.
VIII. Surowce wtékiennicze
i wyroby z nich
fraw textile materials and
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605.

613-622, Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber, its substitute and

rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, £ basket-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki, i dtuzyce
(telegraph poles £ mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . . . .

752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers) ...

757/3. Klepki (staues) .

772-773. Forniery i dykty

(ueneers £ plywoods) . =

XI. Papier i wyroby z niego

(paper £ paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) . . . .

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl.  Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
(sione-ware, ceramic goods

and glass-ware

XIIl. Metale i wyroby z nich
(metals £ meta/s products)

925, 926, 927, 928-931, 966,

977-981.

Metale rézne (uarious metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938. 955. Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV—XVIII. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny,
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical material, motorcars,
musical instruments).

XIX—XX. Towary roézne,
oddzielnie niewymienione
(sundry non specified goods)

Grudzien

December Nouember

2 205-8

524 1

395

23907 6

20614 5

14819

18005

865-9
623’4

722

19 919

11 069 —

—ry

2799-8

1737 4

56 4

38.7

Listopad

11415

400-2

206

12 757-5

10 447 7

75'3
11793

23642

3566
16095

857

17 184 2

97216
1590-3

28058
13853

50 3

1099

C. 0Ogo6lny obrot towarowy zamorski (total overseas traffic)

Grudzien (December)
Listopad (November)

Grudzien (December)

od poczatku roku (January —December)

................... 1936 — 746.119.4
.................. 1936 — 724.05L9
1935 — 641.012'9

1936 — 7.742 945.9

1935 — 7.474.443.8

Od poczat-
ku roku
January-
December

16 215 4

7 645-7

2503

313 660-8

189573
265628 1

945'—
15373 1

22272 4

7612-2
11 947-8

7184

181 454 7

99 141 2
8 561-6

25 961-5
17828 1

8306

7114



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal

traftic Danzig

included)

Gru- Listo- Od pocza Gru- Listo- Od pocza-
dzien pad tku roku dzien pad  tku roku
Poz. tar. cel. Decem- Nouem January- Poz. tar. cel. Decem- Nouem- January-
ber ber  December ber ber December
Przywéz (importt) 3FL1 2G972 10894 - 89 — (Rfoéliny IetC_znilczet ) — — 104
. . armac eutic plants
é* 2i63’ 4 : étt)fzcezﬁ(g)\r,\%n) - _ _ ggl_ 95—97 — Zywica (resin) 1— 7412
— a ; : 117 — Sledzie (herrlngs) n 48'— 4105
24—26 — Nasiona oleiste 498 3 127—200 — Oleje (oils) o-1 36-3
(oil seeds) _ .
271—2  — Maka (flour) 508 2032 se2 oA T ggﬁi (casings) . . _ 1
30/1, 2 — Ryz (rice) m m m 40- (sponges and shel.ls)
31, 32 — Krochmale (slarch) 20 — 204 148 — Kamienie (stones) ' 284
27/3—32 — Maka pastewna 2132 3048 7405 155 — Glinki (clay) : 58.7
40—50 — (arzywa 0-5 17011, 2, 171/1, 2 Materialy _szlifier-
76 — Kawa /coffee) — — 9-3 il;;ieal(sg)rmdlngs ma- - 25- 513
81—82 — Korzenie (spices) 30 — 33-2 _ 45 o o
116 — Ryby polowy wias. 1017-— 616 — 11802 — /' e AN 25
fish)
! . 198, 199 — Asfalt (asphalt) 36-6
117 — Sledzie (herrings) 316 20078, a, b, c, — Wazelina (vaseline) 235
215—218 — Ttuszcze zwierz.sur. 1— 203—204 — Wosk (wax) 14-7
29629 I(Danlrrtlal origin) 0s 205—214  — Tiuszeze i oleje
— - f:ze Worydm?czne roslinne (fats & oils 32 538-2
205—214 _(Hour pro. UC| °) uegetable origin)
- ‘,‘IS.ZCZE f' toge i 215—218 — Thuszcze zwierzece
272 273 roslinne (fats & oils — - 12 surowe (raut fats 495 772 1
276 278 - ONf reget. (IJl:IgH)I of animal origin)
' - (S%Fi)'?iltz)a oholowe 51 218 — Tran (cod-liver-oil) 2 167 278" —
> — Stearyna (stearine 101 -
300/4 — Siarczan amonu 20401 15362 57605 %ig _ Mlekg Skfmdenso)_ 783
(sulphote of ommonia wane  (condensed o
429—454 — Artykuty kosmet. . 47 milk)
wess g L s B —Rubyn m —
(skins and hides) 276—27 — Ploeflj?ioiji: alkoholowe — 4-5
597—622 — Tkaniny (textiles) = 35 205/6 — Siarka fsulphur) 1— 19-8
6325‘; 778 — Juta (jute) 147 995 491 — Przetwory chemi-
' - Wyr%by Zd drzewa 17— 90-7 czne (Chemicals). 157-4 4594
42803 (wood goods) 299/18 — Soda (soda) 16 —
— — Papier (paper) 329 405—425  — Farby (paints) . m 54-4
862—887 — Wyroby ceramiczne 11 404 — Sadze (soot) 5g 7
896027 (ceramic products) 424—428  — Garbniki 1508 875 15336
— Szkio (glass) m m 07 429—454 — Artykuty kosmety- 1-7
930—966 — Wyr. zel. i metal, 841 czne (cosmetics) m
(iron and Steel goods) _ 492—513  — Skory (skins) ® w176 373 7165
ozne (uarious) . 276 589/1,2, 592 — Wetna (wool) . m 1302
Wvwéz f rt 597—622 — Tkaniny (textiles) . — — 813
ywo expo $) 4563 6779 196258  gog — Bawetna (c.otton) m 10-6
— Pestki drzew owo- 624 — Juta  (jute) . 20-7
cowych(/rui7s stones) - — 6 — 625, 626 — Sizal (sisal) m , -« 285
17, 23, 25— Nasiona (seeds — — 263  720—724 — Kauczuk (rubber) . — — 1061
uarious) .. 757—778 — Wyroby z drzewa 11 603
24—26 — r\(lasu_)na ole_llste rgz)ne 3635  zwyj. 772, 773 (wood goods)
uarious oll seeds 772, 773 — Dykty i fornier . -
131, 32 — Krochmale (starch) 77-5 (pylywyoods) Y 3
2711—2 — Maka (flour) 10— 779 — Korek, wyr. z korka 83-8
30/1—2 — Ryz wytuszczony 125 — 418 97511 794 795  — Celuloza (cellulose) 46
(husked rice) 792803
35 — Stéd (malt) — — 253  807—808  — Fibra (fibre) m . = 09 7-9
40—50 — Warzywa (greens) . — — 84  809—819,826— Papier i obcinki
53—58, 60 —64 Owoce swieze —_ — 168 3 papierowe _ 40- 971-2
(fresh fruit) (paper and paper Weste)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone . — 10-1 3306 925—981 — Metale roézne _ 54
(dried fruit) (uarious metals)
67, 68 — Konserwy owocowe — — 54 930—965  — Wyroby zel, i met. — 2'5 78-7
(fruit preserues) (iron ware & steel icare) _
69, 72 — Orzechy i migdaty — — 109 o966 — Cyna (iin) = . _ _ 42
(nuts & almonds) 968 — Cynk (zinc) - - 15-9
76 — Kawa (coffee) 75 —u 62- 977 — Miedz 149-4 1367 8375
78 — Herbata (iea) — — 8-8 R6zne (uarious) - 3— 56 6
Kakao (cocoa) . — — 209 — .
81, 82 Korzenie (spices) — — 245 Przyw6z i wywozZ razem 38074 33751 305196
3. OBROT Z WNE;trzejA KRAJL DROGA WODNA (river Iraffic)
Gru- Listo- Od pocza- Gru- Listo- Od pocza-
dzien pad tku roku dzien pad tku roku
Poz. tar. cel. Decem- Noiem- January- Poz. tar. cel. Decem- Nouem- January-
ber ber December ber ber December
p 17, 23, 25 __ — —
Przywoz 17045 07075 4552 [\'sgselgsnaua”ous) 116
(imports) 24—26 — Nasiona oleiste
. _ rézne e,
1—4 B ZDOZE s - (uarious oil seeds)
(grain) 31, 32 — Krochmale (starch)  105'— 1899



Gru-  Listo- Odpoczg-
dzien pad  tku roku
Poz. tar. cel. Decem- Novem- January-
ber ber December
27/1—3 — Maka (flour) 22T 198 5 1610 —
27/3—32 — Maka pastewna — — —
28/1—5 — Kasza ... V— 61 30'8
g&,rits)
35 — St6d (malt) = m = - — 1185-5
40—50 — Warzywa 3'7 77 240 1
(greens)
53, 58, 60—64 — Owoce $wieze or 11 45-4
(iresh fruit)
59, 61—63,66 — Owoce suszone . 2'3 11 555
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 06 — 6-5
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) m = — 0-4 211
77 — Cykoria (succory) m 1'— 2— 159
78 — Herbata (iea) . = — — 65
80 — Kakao ..o, — 3-7 27-9
(cocoa)
81, 82 — Korzenie 0.3 35 189
(spices)
95, 97 ZYWiCa i, 154
(resin)
104/3 — Trawa morska 53
(see grass)
125 — JajA i, 1-2 — 73
(eggs)
127—200  — O 1€j€ wccerrmnnnen Od 0'8 36-—
(oils)
128/1—4 — S O e — 01
(cheese)
131 — Pierze eeveeeeennn, 64 14-5
(feather)
13728, b — Jelita s, — 18-8
(casings)
205—214 — Thuszcze i oleje
rolinne 59 — 26-7
(fats & oils ve-
getable origin.)
215, 217, 218 — Thluszcze zwierz.
surowe L 11 — 295
frctw fats of animal origin)
228 — Makaron 1T — 514
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne — — 3 -
(meat preserues)
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes) — — 53-3
259, 260 — Cukier (sugar) m . 1260-— 9932 — 36512-4
272, 273, 276, 278
Napoje alkoholowe 283 11-5 3352
(spirits)
295—491 — Przetwory chemi-
CZNE woveceeereiene 135 347 1354
(Chemicals)
299/18 — Soda e — _ 607-6
(soda)
405—425 — Farby (paints) . — 09 209
41172 — Biel cynkowa — 3—
(zinc white)
429—454 — Artykuly kosmety-
CZNE i, 33 46 109-6
(cosmetics)
466—470 — Klej i zelatyna . — _ 23
(glue and gelatine)
492—513 — Skory 01 09 69-3
(skins)
534—559 — Wyroby skérzane . 01 _ 0-7
(leather goods)
563—622 — Tkaniny . 1152 1996 1462-3
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Weitna (wool) — — 6 —
606/1, 2 a b — Odpadki bawetny . — — 0-5
(cotton waste)
646—648 — Sznury (ropes) m = — — 8-9
720, 724 — Kauczuk (rubber) . _ _ 11-2
725—746 — Wyroby gumowe — 63 268
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty . . 124
(boards & laths)
757—778 — Wyroby z drzewa . 15 411 1631
(wood goods)
776 — Meble . - 56 547

(bentwood lurniture)

Gru- Listo- Od pocza-
Poz. tar, cel. dzien pad tku roku
Decem- Novem- January-
ber ber December
779—787 — Korek, wyr. z korka — 3--
(cork wood and
cork goods)
792, 803, 809, 826
Papier (paper) 15-2 67-3 722-4
836—847 — Ksigzki i broszury — — 1-6
(books)
862—887 — Wyroby ceram. . 1— 2-7 55-5
(ceramic products)
896—927 — Szkito i wyroby . 4-8 5-4 738
(glass and glass ware)
925—981 — Metale roézne — 307 375
(oarious metals)
930—965 — Wyr. stal. i metal. 106-3 118-4 11658
(iron & steel goods)
968 Cynk . — —a —
(zinc)
RéOzne . 37 14-5 2332
(oarious)
Wywoz 24304 86599 540838
(exports)
7 — Kukurydza — — 0-2
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych — 3-5 11-6
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste . 1991 1698 2 744-3
(oil seeds)
17, 23, 25 —e Nasiona . — 3— 257
(seeds oarious)
24/1—3 — Maka (flour) = = - - 52-8
28 — Kasza (grits) . . 57 19 209
30 —aRyz wytuszczony 62— 27536 17793-4
(husked rice)
31 — Krochmal . — 14-2 698
(starch)
53, 58, 60—64 — Owoce $wieze 08 348 376-3
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone . , 1639 2934 17419
(dried fruit)
62—72 — Orzechy i migdaty 292 325 110-6
(nuts and almonds)
67, 68 — Konserwy owocowe 11 02 38-7
(fruit preserues}
76 — Kawa (coffee) m m 621 41-5 455-6
78 — Herbata (tea) 15.8 37-5 1645
80 — Kakao (cocoa) m m 178— 3394 1842'3
81—82 — Korzenie (spices) 76 31-9 2359
89 —aRosliny lecznicze 99 8-2 531
(medicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin) . = 80-5 69-1 14118
104 — Trawy morskie,
trzcina . 49 31 44-1
(sea grass, reed)
117 — Sledzie (herrings) . 18'2 705 373-4
127—200 — Oleje (oils) . . = 1-2 29-3 177 9
128/1—4 — Sery (cheese) — — 5-4
129/1—5 — Kazeina 25 02 4-3
(caseine)
137/2a, b —mJelita i 79 57-6 193-8
(casings)
143/1—3 — Muszle (shells) 15-2 10-6 43-8
148 — Kamienie (stones)'. - 5-8 253-4
154 — Cement (cement) — — 26
156/1—2 — Talk (tale) 1— 14-5 311
161 — Mineraty zawier.
bor (minerals bor) — 63 8 289-6
170 — Art, szlifierskie . 2— I— 352
(grinding materiale)
177 — Rudy rézne —n - 56-7
(oarious ores)
186—188 — Smota (pitch) = =m — — 19-3
198—199 — Asfalt (asphalt) — — 258
200/8, a, b, c — Wazelina (uaseline) 249 137 92-2
203—204  — Wosk (wax) . . 104 3-6 885
205. 214 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne 74-1 94-4 22838
(oegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (oarnish). = — - 02
215, 217—218 — Ttuszcze zwierz.
sur. (raw fats) 404.— 4311 31619



Gru- Listo- Od pocza- Gru- Listo- Od pocza-
dzien pad  tku roku dzien pad tku roku
Poz. tar cel. Decem- Nooem- January- Poz. tar. cel. Decem- Nooem January-
ber ber Decembei ber ber December
216 — Tran e, 59-2 1755 6322  646—648  — Sznury (ropes) m m 29 61 26 —
fwhale oil) 720, 724 — Kauczuk (rubber) m  17-6 1277 950 5
219 — Stearyna stearine) 55 94 876 725, 746 — Wyroby gumowe 42 27-4 114.9
254, 256 — Ryby i konserwy <rubber goods)
rybne (fish) 10— 224 188-3 750 — Drzewo egzotyczne 19 — 16-3
259—260 — Cukier (sugar) — — 33 (exotic wood)
272273, 276, 278 757, 778 — Wyroby z drzewa . 11 2'— 83-1
Napoje alkoholowe 05 3-8 122 (wood goods)
(spirits) 779 — Korek, wyroby
286, 287 — Otreby i makuchy — — 176 z korka . — — 246 4
(bran & oil cokes) (cork goods)
293—294/1, 2,3, 6 792, 803, 809
Tyton (tobacco) — — 99 797 800 — Tektura (pastboard) 56 32-8 1192
295/6 — Siarka (sulphur) 10— 783 288-8 807, 808 — Fibra (fibre) 11-6 154 95-7
295—491 z wyj. osobno wym. 826 — Papier (paper) , . 1675 398-7 1892 1
299/18 — Soda (soda) — — 7— 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) 50'8 50-8 611.5
Przetwory chemi- 862—887 — Wyroby ceramiczne — 24 24 —
czne (chemicals) 10372 669-6 14702 (ceramic goods)
408 — Sadze (soot) m . 108 9-7' 187 3 896—927 — Szkto i wyroby . . 5e 194 1004
405, 407, 409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — Metale réozne 21 73 215-9
423 — Farby (paints) 27-8 33— 1297 (oarious metals)
424—427  — Garbniki 1224 9142 23837 927 — Zelastwo (zfom) — 143 43-2
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450—454 — Artykuty kosmety- 930—965  — Wyroby stal. i ze-
czne cosmetics) . — 1-7 40-8 Iazn_e (hardware) . 1111 111-3 10794
466, 470 — Klej i zelatyna . 0-4 04 21-8 955 — Rury zelazne — — 107-7
(glue and gelatine) (iron pipes)
487 — Celuloid (celluloid) 20-5 206 1076 966/1—4 — Cyna (tin) 231 344 2397
492,513 — Skéry (skins) 559 364 5 2 497-1 977 —eMiedz (copp_er) . 1828 477 9 22837
589/1, 2 592— Wetna (woal) — 3383 2719-6 1037, 1098 — Masz. apar. i czgsci 15 46 1344
597, 605, 613 (machinery appara-
606 «~— Bawelna (cotlon) 57 83 725 tus parts)
622 — Tkaniny (textiles) . 75 5-4 702 Rozne (oarious) 76 37-1 336-7
624 — Juta (jute) L 66 p P .
625—626  — Sisal (sizal) . = . 12-6 15 766 rzywoz 1 wywoz razem 41349 1B3F674 99 6458
(total exports and imports)
4, OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)
Grudzienn (December) .. 1936 — 754.06r7
Listopad (November) ... 1936 — 746.7944
Grudzien (December) 1935 — 648.664'3
od poczatku roku (January—December). 1936 — 7.882.1H'5
1935 — 7.635.036-1
I1l. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS)
Przyszto statkow (ships mcoming) Wyszto statkéw ships outgoing) Suma Kolejne
ogotem wtym zfad. o ogdl. poj. ogdtem wtym ztad o ogol. poj. rUbJ;'otill ° mr;?ésccee
(total) (loaded) (n. r. t) (total) (loaded) (n.rt column 3 &6) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... 58 36 63.363 55 45 64.624 127 987 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danug) ] 1 — 938 3 3 3.063 4.001 16
Anglia (Great Britain) 14 3 30.232 13 9 24 231 54.463 8
Dania (Denmark) 65 43 469°5 67 43 46.987 93.802 3
Estonia (Estonia) 8 8.088 15 10 9313 17.401 12
Finlandia (Finland) 20 9 23 810 20 12 25 238 49.048 9
Grecja (G reece) s, 2 16 951 8 8 14.456 31.409 10
Holandia  (Holland) 13 6 11 565 16 12 11.160 22,725 1
totwa  (Latvia) .. — 3574 5 2 5098 8672 13
Niemcy (Germany) oL 62 36 45 045 59 32 39 709 84.754 5
Norwegia  (Norvay) . .« . 49 23 38.153 46 31 34 321 72.474 6
Stany Zj. Am. P. (U. S. A) . 9 5 28.194 9 5 28.194 56 388 7
Szwecja (Sweden) 52 87.902 129 103 92.863 180 765 1
Wiochy (ltaly) ... “ 2 51.588 13 13 41.744 93 332 4
Wegry (Hungary) - 2737 L 1 2.737 5474 15
(U. S-S R) 2 2 3428 2 — 3723 7.151 14
Razem (total) LI 457 227 462.485 461 329 447 461 909 946
Miesiac poprzedni (preoious month) 471 242 449.767 446 319 432.444 882.211 —
Ten sam mies. 1935 r. (December 1935) 428 196 396 844 433 308 391.117 787.961 —
Od pocz. r. 1936 ssifice beginninfi of 1936) 4,911 2185 4919.765 4.907 3.723 4 895.419 9.815 184 —
Od pocz. r. 1935 (sifice beginning of 1935 4778 2.020  4559.140 4772 3.754  4565.122 9.124.262 —
Uwagi: a) $redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni w grudniu 1936 r.. 1012 n. r.t; b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych

jednocze$nie w porcie: 53;

c) éredni postdj statkéw w porcie: 53,6 godziny.



Potowy
dalsze

1936 R.

Potowy
daleko-
morskie

Razem

5.250
380

220

24 400
116.400
1.390.900
1.550
130.790

- 10
— 860

20

1670.780
457.193
1211.120

N

[ |

3.750
1350
4 100

IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W GRUDNIU
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. llos¢ w kg, — Warto$¢ w zt.
P ot o wy b a tty c k ie
Gatunki ryb .
: Jastarnia Chtapowo S L
Hel Gdynia W. Wies Karwia Puck i wioski

L ososie 5.210 — 10 — —
M ielnica — 30 — - 350
1ro€ ., — — — — 220
Ptastugi—Stornia 700' 2.640 9.600 7.500 3960
Sledzie ..o 31.700 25.030 41.100 760 17.810
Szproty 570.400 395,500 372.000 27.700 25 300
Wegorze.. L — 250 L 1300
W attusze 3850 4.040 16 650 92 500 10.0 0
Sieja ... — — — — 10
SzczupaKi..eicnae — —a 500 — 360
OKONI€ .o — — — — 20
Razem m grudzien 611.890 427.240 440 110 128 460 59 330
Warto$¢ w zt . 175.745 102690 111.880 43 319 22 2u9
Miesigc ubiegty w kg. 550.150 229.330 299.390 8d.850 42.300
Razem od poczatku roku
w kg. (caty 1936 rok) , 7675.820 5.163220 3.816.800 646 080 511.500

)
Anglia.
Hull

Londyn

Argentyna.
Buenos Aires

Belgia.
Antwerpia
Brazylia.
Rio de Janeiro
Santos
Dania,
Kopenhaga
Inne porty
Estonia.
Tallinn
Finlandia.
Helsinki
Francja ...
Le Havre
Holandia
Rotterdam
Inne porty
Kanada
Halifax
Litwa . =
Ktajpeda
Norwegia.
Oslo
Inne porty
Senegal.
Dakar . .
Stany Zjedn. Am
New-York
Szwecja.
Goteborg
Malmo .
Sztokholm
Inne porty
Urugwaj

Rio Grande do Sul
via W. M. Gd
Gdansk .

ansk

V.

Razem .

Wydawca — Polska Agencja Telegraficzna.

Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrédto

Ceny ogtoszen: 1/1 str.

zt.

500.—,

1/2  str.

zt. 300—,

Przyije

(Ouersea traffic

halo
(passengers incoming)

462,810

kl.

*)
5059.700 23.335.930

potowy dalekomorskie wigcznie za 1936 r. — 5.059.700 kg.; z tego przypada na grudzien 1936 r. 544,801 kg.

RUCH PASAZEROW (PASSENGERS TRAFFIC)
RUCH ZAMORSKI

Wyjechato
(passengers outgoing)

Grudzieri (December) (N(L)hseto a(;)
Razem Razem
KL MK (gotal) — (total)
22 284 312 88
1 - 1 2
21 284 311 86
25 333 358 409
25 333 358 409
_ 45 54 43
— 25 29 27
— 20 25 16
17 1 18 9
16 1 17 8
1 — 1 1
1 — 1 4
1 — 1 4
- 421 421 237
— 421 421 237
— 42 42 —
— 42 42 —
2 — 2 —
1 — 1 —
1 — 1 —
50 269 319 247
50 269 319 247
3 — 3 7
— — — 4
—u — — 2
3 — 3 —
— — — 1
— 401 401 447
— 401 401 447
1 — 1 —
1 — 1 —
121 1796 1932 1491

15

Redaktor — Jerzy de Nisau

Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedynczy zi 1.50

Grudziefi (December) (Nl?)'ﬁé%iedr)
Razem Razem
KTk KL otany (total)
72 72 3l
_ 3 - 3 6
_ 69 — 69 25
— — 32 32 13
— — 32 32 13
— 1 — 11 12
L 1 12
_ 1 9 10 17
— — 2 2 2
— 1 7 8 15
— 52 15 67 28
_ 52 15 67 28
_ 7 = 7 8
—_ 7 7 8
_ 2 J— 2 17
_ 6 _ 6 6
_ 6 — 6 4
_ _ — — 2
— 1 114 115 25
_ 1 114 115 25
_ 1 — 1 1
— 1 — 1 1
— — 1 1 20
— —a 1 1 20
1 — [ 1 —a
1 — - 1 —
— 40 150 190 88
— 40 150 190 88
_ 1 — 1 19
— 1 — 1 —
— 10 — 10 2
_ - - 7
1 205 321 527 294
1/4 str. zt. 150.—.

Ogtoszenia drobne zi, 0,50 za m/m przez 1 szpalte
w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tek$cie 50

Drukarnia Panstwowa Nr 88028.

drozej.






Rocznik

Polityczny |

G ospodarczy

P. A . T.
NA ROK 1957

WYJDZIE Z DRUKU LUTYM 1937 ROKU

IPtLKA

AIUITHENLOHEGO-HEILOIE-WERKE limu

WELIOWIEC, Gorny Slask

Tel.: Katowice 33-971. Adr. telegr.: Hohenlohe, Welnowiec Gornyslask.

Oddziat I: Wegiel Oddziat II: Metale Oddziat Ill: Kwasy

Wegiel ptomienny z kopalh Cynk H H. korona (pydwadjnie rafin.) Kwas siarkowy (60° Be)
Michat i Wujek. Cynk Hohenlohe (rafin. i nierafin.) techn. czysty.

Brykiety z kopalni Wujek Pyt cynkowy. — Blacha cynkowa. Kwas siarkowy od 92 — 100%.
marki HW. Oryg. otéw hutniczy. Oleum 12% — Oleum 20%.

Czernickie Towarzystwo Weglowe

KOPALNIA I GNACY
Poczta i stacja kolejowa NIEWIADOM Gérny Slask
Tel.: Ryduttowy 9 Ilub Rybnik 109. Adres telegr.: Czernicarbon Rybnik.

GORNOSLASKI WEGIEL KAMIENNY PIERWSZORZEDNEJ JAKOSCI
ZAWARTOSC KALORII 7200 DO 7800, POPIOLU CA. 4%.

Fulmen Gornoslaski Handel Wegla Sozoo

WEENOWIEC, Go6rny Slask
Telefon: Katowice 33-971. Adr, telegr.: Fulmen Weltnowiec.
Wytgczna sprzedaz wegla z kopalnh:
Zaktadéw Hohenlohego— Hohenlohe-Werke, Spétka Akcyjna
i Czernickiego Towarzystwa Weglowego, Spodtka Akcyjna.



