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GDIHIA-AMERIKA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA
WARSZAWA.PL.MALACHOWSKIEGO 4

Telefony 5.47-46, 5.47 -47
Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA™"

ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, fel.  19-11
KRAKOW - Rynek Gtéwny 47, tel. 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3,tel. 210-29
RZESZOW—ul. Grottgera 20, tel.  3-13

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halffax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo — Buenos Aires

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

Gdynia/Gdannsk — New York — New Orleans —
Houston — Galveston — Gdynia/Gdansk

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul—Jaffa Haifa —
Plreus—Istanbul—Konstanca

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M/S ,,Pitsudski”
M/S ,,Batory"
S/S ,,Polonia"
S/S ,,Kosciuszko

S/S ,,Putaski”

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdyniq, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:

Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Gfiteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:

Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesisehe
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd
Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $rédziemnomorskie Francji,
porty Wioch Zachodnich
i Sycylii.
Odjazdy raz na miesiagc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.
Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Ezpress Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Llin|e
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiagc z Gdyni—
Gdanska do portéw:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALIIL:

Wllh. Wllhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajdo
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Margues.

Odjazdy raz na miesigc.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji 1 Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentfiw

B ERGENSKE
BALTIC TRANSPORTS LTD.,

GDYNIA, ul. Portowa 9/11, tel.39-21
GDANSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa i

WARSZAWA,

B. Pilarski, Szkolna 2, fel. 220-42.

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, tel. 301-75.

tOD7Z,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tel.

LWOW,

G. Luft, Lwéw-Brzuchowice,

144-34.

Marszatkowska, willa ,Marylka"
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Przemoéwienie wygtoszone w dniu 10 11 1937 r. w Polskim Radio.

AT' przybywa, znaczg
sie ich przesuniecia
kolejnymi wydarzenia-

ch mi, ktére czesto zasta-
niajg przesztos¢. Rok 1920, dzien
10 lutego pozostanie wiekopomnag,
niezatarta datg, od ktorej liczy¢ sie
bedzie historia drugiej Rzeczypo-
spolitej, Panstwa morskiego. Histo-
ria ta ma zaledwie lat 17. Krotki
to okres, gdy wspominamy wieki
naszych dawnych dziejow nad Bat-
tykiem, zapisanych zmiennymi wy-
darzeniami, ktdre o wielkosci lub
upadku panstwa stanowity. Odmie-
niata sie kolej losu nad Battykiem
i nad ziemig przymorska na prze-
strzeni diugich wiekdw. Za Bole-
stawa Chrobrego posiadalismy
brzeg morski dtugosci 600 km i zie-
mie Pomorskg nad tabg, Odrg i
Wistg- Za Jagiellonéw — 1000 km
liczyta morska granica Rzeczypo-
spolitej nad Baltykiem. Jeszcze w
1772 roku granica ta wynosita 800
km. Wiekowe btedy i zaniedbania,
lata niewoli i obcej przemocy nie
zdotaty jednak zniszczy¢ catkowi-
cie polskiego stanu posiadania nad
tym morzem. Dnia 10 lutego 1920
roku odmienita sie kolej losu na
nasza korzys$¢, powrdéciliSmy nad
Battyk jako panstwo, bo ostaliSmy
sie nad nim jako Naréd.
| stat sie dzien 10 lutego 1920 ro-
ku dniem odnowienia $lubdw wie-
czystych, bo z wiekow stawnej
przesztosci, czy klesk sromotnych
wyniesliSmy roku tego $lubowanie,

ze juz nigdy, przenigdy nie damy
wydrze¢ sobie ojcowizny nadbat-
tyckiej, ze juz nigdy, przenigdy nie
zaniedbamy pracy na morzu.
17-ta rocznica odzyskania doste-
pu do morza odmienna jest od nie-

dawnych, kolejnych rocznic, tak
jeszcze bliskich. Pomorzu, — wy-
brzezu, — Gdanskowi, p6zniej —

projektowanej, powstajacej Gdyni,
posSwiecaliSmy w dniu tym mysSli,
troski i pragnienia nasze. Dzisiaj
po latach 17, cho¢ nie opuszczamy
przybrzeznych podstaw naszego
morskiego wtadania, cho¢ skrzet-
nie obliczamy dorobek czy zanied-
bania na wybrzezu i Pomorzu,
cho¢ czujna troskag jesteSmy nadal
u ujscia Wisty — czynem, prag-
nieniami, Smiatymi dazeniami dale-
ko juz jesteSmy od naszych brze-
gow na Battyku. JesteSmy juz na
morzu, na dalekich morzach i oce-
anach, pod witasng narodowg ban-
derg dobijamy do portow Swiata
catego. Juz poczyna przenikaé nas
ambicja i wola narodu morskiego,
ktoremu ciasno w granicach lgdo-
wych i dla ktérego caty Swiat stac
musi otworem. OdbiliSmy juz od
rodzinnych brzegéw, z nich moc i
oparcie w pracy morskiej czerpiac,
ptynaé¢ pragniemy, zeglowaé¢ $mia-
to, dalej i dalej. JesteSmy juz na
morzu, na oceanach, gdy przed
wiekami, cho¢ Polska siegata ,,od
morza do morza" nie byto nas na
morzu, a handel zamorski i jego
dobrodziejstwa oddawaliSmy w re-

ADMINISTRACIJA:
11.80-15.

KONTO P. K O. 730.

JAN DEBSKI

ce obcym. Przeciez to tylko 17 lat
a juz ptyngé chcemy pod wtasng
banderg do polskich kolonii.

Zeglowaé na morzu, to znaczy
walczy¢ i pracowaé, w walce i
pracy odmierza¢ szlaki wodne, do-
ciera¢ do dalekich lgdow, zdoby-
wa¢ prawa kupca, plantatora,
osadnika, szerzy¢ kulture i wpty-
wy polskie na catym Swiecie. Pra-
cowaé na morzu: to nie tylko znoj-
ny trud, to nie tylko wielki naktad
srodkow materialnych, ale uzyski-
wanie bezposredniego kontaktu z
catym Swiatem, jego bogactwami i
potrzebami, to rozwijanie wtasne-
go handlu a wiec i rodzimego prze-
mystu, podnoszenie dobrobytu naj-
szerszych warstw, wydZzwiganie
ich na poziom zycia, ktéry musi
i ma prawo osiagna¢ 34 milionowe
panstwo. Prawda, nie jesteSmy
jeszcze panstwem morskim—sS$wia-
towym, ale ro$nie w nas Swiado-
mosé i wola, by z narodu, ktérego
miliony zyja na catym S$wiecie, staé
sie paAstwem Swiatowym.

To juz 17 lat. Przez ten czas in-
ne narody morskie idg naprzéd,
rozbudowujg i udoskonalajg swojg
flote handlowga i wojenna, a nam
ciggle jeszcze czas biezy na odra-
bianiu dawnych zalegtoSci mor-
skich. Zeglujemy, ale nie rozwine-
lisSmy wszystkich, a nawet czesci
potrzebnych zagli. Jeszcze zbyt
mata ilos¢ statkow handlowych i
wojennych ptywa pod polskg ban-
derg- Jeszcze nie mamy witasnych



stoczni. Jeszcze zbyt mate grono
Polakéw stawia sobie jako cel, ja-
ko wielkg ambicje zycia sta¢ sie
ludzmi morza i kolonii, kupcami,
plantatorami. Jeszcze daleka dro-
ga petna niebezpieczenstw i tru-
déw, wrogich przeciwnosci czeka
nas zanim doptyniemy do wytknie-
tego celu.

Ale juz odbiliSmy od brzegu...

Dzien 10 lutego jest tez Swietem
marynarki wojennej. Wielki Zot-
nierz, Naczelnik Drugiej Odrodzo-
nej Rzeczypospolitej dzieh ten wy-
znaczyt na Swieto najmiodszej ar-
mii polskiej, by z pokolenia w po-
kolenie utrwalito sie to prze-
konanie, ze dostep do morza
odzyskany utrzyma¢, wolng droge
morskg zapewni¢ moze tylko si-
ta zbrojna na morzu. Na strazy
naszego zycia gospodarczego, kto-
re w wymianie z zagranicg, w ro-
ku ubiegtym w 77% korzysta-
to z drogi morskiej—musi sta¢ silna
marynarka wojenna. Skiadajac w
dniu tym naszej marynarce wojen-
nej najlepsze zyczenia rozwoju i
pracy, pamietajmy, ze naszym, a
przede wszystkim cztonkéw Ligi

Port gdynski

OK 1936 przyniost no-
wy rekord w obrotach
towarowych portu
gdynskiego. Ogolny
przetadunek towardw
osiggnat wysokos$¢ 7.882.111,5 ton,
podczas gdy w roku 1935 wynosit
7.635.036,1 ton. W obrocie zamor-
skim przetadowano w roku ub.
7.742.945,9 ton (w 1935 roku

Magazyny portowe przy ul. Polskiej w r.

Morskiej i Kolonialnej zadaniem
jest nieustepliwa praca propagan-
dowa i ofiarno$¢ na rzecz Obrony
Morskiej, na rzecz Funduszu Obro-
ny Morskiej, ktéremu zawdziecza-
jac  budujemy juz pierwszg t0dz
podwodng z dobrowolnych ofiar
spoteczenstwa polskiego. Ptywajace
fortece, forty, ptywajgce pancerne
bronie, ptywajace lekkie znaki ata-
ku i obrony: todzie podwodne, tor-
pedowce, kontrtorpedowce i ich
zatogi muszg by¢ nam tak bliskie
i tak wrosniete w przeSwiadczenie
nasze o $rodkach obrony Polski,
jak bliskie sg nam: armia lgdowa,
lotnictwo i ich narzedzia walki.

*
¥ ¥

Rocznica odzyskania dostepu do
morza, siedemnasta rocznica, zna-
czy sie tez wspomnieniami i czcig
sktadang pamieci tych, co w stuz-
bie morza i na morzu zgineli —
marynarzy, lotnikow, pracowni-
kéw portowych. Los zrzadzit, ze
Smiercig marynarza - lotnika zgi-
nat niezapomniany Prezes Ligi
Morskiej i Kolonialnej §. p. Gene-
rat Gustaw Orlicz-Dreszer, ktéry

1936

7.474.443,8 t), z czego na import
przypada 1.335.455,7 t. (w 1935 r.
1.111.844,3 t), na eksport za$
6.407.490,2 t. (w 1935 r. 6.362.599,5
ton).

Juz z tych kilku podstawowych
liczb statystycznych mozna wycig-
gna¢ szereg wnioskdw na temat
obrotéw towarowych portu gdyii-
skiego oraz ewolucji, ktorej one

w roku

1928.

Magazyny portowe przy ul. Polskiej w r.

cho¢ na ladzie, ale w pierwszych
szeregach petnit stuzbe morskich
i kolonialnych spraw. 1 Jego pa-
mieé¢ czcimy w dniu obchodu rocz-
nicy odzyskania morza, wspomi-
najac Jego zawotanie, ktére staé
sie musi wyrazem woli catego spo-
teczenstwa:

.,Chcemy, by Nardéd Polski na-
prawit biedy przesztosci, morze
ujarzmit i zaprzagt do pracy dla
wielkiej mocarstwowej przysztosci
Panstwa.

Chcemy, by ten potezny wiecz-
nie tetnigcy motor zyciodajny pra-
cowat dla nas stale, potegujac roz-
woéj gospodarstwa i kultury naro-
dowej i stwarzajgc realne podsta-
wy dobrobytu i powodzenia dla
nastepnych pokoleh naszego naro-
du-

Chcemy przez rzeki i morza,
z pieknej lecz ciasnej naszej Ojczy-
zny, wystaé pionierbw na ziemie
mniej zamieszkate, aby w #gczno-
§ci z dotychczasowym wychodz-
twem budowali Wielka Polske
Swiatowg, jak to juz przed nami
zrobity inne narody".

HENRYK TETZLAFF

podlegajg. Catkowity wzrost obro-
tow towarowych portu w porow-
naniu z rokiem poprzednim wy-
niést w roku ubiegtym 247.075,4
ton czyli 3,2%, wzrost obrotow
zamorskich za$ 268.502,1 ton czyli
3,6%. Na te stosunkowo niewiel-
kg poprawe obrotéw towarowych
portu mial jednak decydujacy
wplyw wzrost importu, ktéry wy-

1936.



niost 223.611,4 ton czyli 20,1%,
podczas gdy wzrost eksportu byt
bardzo nieznaczny i wyrazat sie
liczbami: 44.890,7 ton albo 0,7%.

Oznacza to nie tylko zmniejsze-
nie sie znacznej rozpietosci mie-
dzy dwoma kierunkami przetadun-
ku towardéw, co jest zjawiskiem
dodatnim, ale takze powazne prze-
suniecie w obrotach portowych na
rzecz cennej drobnicy, bedacej
podstawg importu, o ktorej prze-
tadunek wszystkie porty sie ubie-
gaja. W porcie mtodym, o niedaw-
nych tradycjach, tworzgcych sie
zresztag rownolegle z jego rozbu-
dowga, Swiadczy to takze o pew-
nym  okrzepnieciu normalnych
form wymiany towarowej, o 0sig-
gnieciu juz przezen pewnego stop-
nia dojrzatosci. Innymi stowy pla-
nowe wysitki w tym kierunku da-
ja z roku na rok coraz lepsze re-
zultaty.

Na poprawe importu przez port
gdynski wptynety przede wszyst-
kim przetadunki nastepujgcych io-
warow (w nawiasach analogiczne
liczby z roku 1935): ztom zelazny,
ktorego przetadowano 446.886 t.
(338.951 t.), fosforyty 127.351 |I.
(62.006), zuzle Thomasa 38.536 t.
(29.951), rudy 136.817 t. (115.669),
a wiec szereg podstawowych su-
rowcow dla przemystu metalur-
gicznego, co — nawiasem moéwiac
— jest jeszcze jednym dowodem
poprawy koniunktury w tej pod-
stawowej gatezi produkcji. Poza
tym zanotowano wzrost w przeta-
dunku nastepujacych towarow im-

portowanych: kawa 6.634 ton
(3.197), herbata 1.388 t. (1.126),
Sledzie Swieze i solone 41.234 t.

(28.108), ttuszcze i oleje roslinne
5.283 t. (4.041), ttuszcze zwierze-
ce surowe 14.000 t. (11.441), garb-
niki 18.943 t. (12.360), wetna i od-
padki 26.137 t. (24.272), bawetna
i odpadki 93.816 t. (85.078), juta
15.810 t. (15.262), kauczuk i wy-

Basen im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego w r.

roby gumowe 6.632 t, (5.343), celu-
loza 8.153 t. (7.347), miedZz 12.885 t.

(10.866), maszyny, aparaty i ich
czesci 6.259 t. (4.569).
Natomiast zmniejszenie, i to

w Kkilku wypadkach powazne, wy-
kazaty w imporcie przez Gdynie
nastepujace towary: owoce Swieze
i suszone 45.141 t. (74,148), orze-
chy i migdaty 796 t. (918), nasiona
oleiste i inne 43.244 t. (46.486), ka-
kao 6.417 t. (7.293.5), korzenie
1.199 t. (1.293), piryty 14.673 t.
(19.066), tyton 2.415 t. (6.648), sol
potasowa 3.071 t. (17.944), papier
14.969 t. (16.654).

Inne towary nie przynoszg wiek-
szych r6znic w poréwnaniu z ro-
kiem poprzednim.

Jesli chodzi teraz o eksport, to
globalna jego wysokos$¢, jak juz
mowiono o tym wyzej, ulegta tylko
bardzo nieznacznemu zwiekszeniu.
Natomiast w grupach poszczeg6l-
nych towaré6w eksportowych za-
notowano w porcie gdynskim sze-
reg charakterystycznych przesu-
nieg¢. Gidwny artykut eksportu
przez Gdynie — wegiel utrzymat
sig prawie na poziomie poprzed-
niego roku i wykazuje drobny
tylko spadek z 5.021.051 ton w ro-
ku 1935 do 4.905.613 w roku 1936.
Natomiast wzrost eksport wegla
bunkrowego (do opalania statkow)
z 365.622 ton do 401.573 t. i koksu
z 199.009 t. do 236.182 t. Zanoto-
wano dalej powazniejszy spadek
eksportu: zboza 543 t. (w 1935 r.
23.859 t.), maki 550 t, (1.511), ma-
ki pastewnej i ryzowej 8.000 t.
(18.9431, cukru 62.161 t. (103.792),
makuchdéw 16.643 t. (23.510), sody
2.142 t. (9.706), nawozOow azoto-
wych 17.008 t. (27.948).

Zmniejszyt sie takze wywo6z na-
stepujacych  towaréw: bekony
18.720 t. (21.097), skoéry 994 t.
(1.315), klepki 945 t. (1.108), dyk-
ty i forniery 15.372 t. (16.574), pa-

1926.

Basen im. Marszatka Jézetla Pitsudskiego w r.

pier 7.612 t. (10.602), rury zelazne
i zeliwne 25.962 t. (31.657).

Ten ubytek w eksporcie powe-
towany zostat przez wzrost naste-
pujacych pozycji wywozu: stracz-

kowe 946 t. (220),. st6d 27.460 t.
(17.105), jaja 22.765 t. (20.565),
masto 11.369 t. (5.650), cement

13.330 t. (8.117), s6l 1.730 t. (1.334),
oleje i parafina 120 t (77), tkaniny
7.646 t. (6.447), bale i stupy 18.957
t. (10.832), drzewo tarte 265.629 t.
(192.324), celuloza 11.948 t. (9.573),
zelazo 98.409 t. (59.976), szyny ko-
lejowe 8.562 t. (16) i inne.

Takze ruch statkbw w porcie
gdynskim za rok 1936 wskazuje
dalszy rozwdj. Zawineto do portu
4911 statkéw o tgcznej pojemnos-
ci 4.919.765 ton rej. netto (w 1935
roku 4.778 statk6w o 4.559.140
t. r. n) i wyszto zeA na morze
4.907 statkéw o tgcznej pojemnos-
ci 4.895.419 t. r. n. (w 1935 r. 4.772
st. i 4.565.122 t. r. n.).

Rok ubiegty zakonczyt sie w por-
cie gdynskim pod znakiem po-
mys$inej koniunktury. Zwtaszcza
dwa ostatnie miesigce przyniosty
dawno nienotowane ozywienie
w obrotach. Byly dnie, kiedy na
redzie stato jednoczes$nie po kilka-
nascie statkow, ktére musiaty nie-
raz po 2—3 dni czeka¢ na miej-
sce przy nabrzezach. Ta wzmozo-
na koniunktura utrzymuje sie tak-
ze i w poczatku biez. roku, ktory
powinien przynie$¢ dalszy wzrost
obrotéw portowych. Sfery gospo-
darcze Gdyni oczekujg w tym roku
podniesienia sie przetadunku zto-
mu przynajmniej do wysokosci
600.000 ton, zelaza eksportowego
do 200.000 ton, szyn kolejowych
do 60.000 t., nawozdw azotowych
do 100.000 t. itd.

Sfery gospodarczo - morskie, nie
wytgczajagc Rady Portowej, zabie-
gaja od szeregu miesiecy o dalsze,
niezbedne dla rozwoju portu in-
westycje przetadunkowe.

1936.



Jako niezbedne minimum rozbu-
dowy portu czynniki zaintereso-
wane uwazaja: a) przedituzenie
obecnego molo pasazerskiego
o okoto 300 m., b) pogitebienie ba-
senO6w przy nabrzezach weglo-
wych, c¢) urzadzenie specjalnego

nabrzeza dla przetadunku rud, pi-
rytow, fosforytéw itd., d) budowe
szeregu dalszych magazynéw por-
towych, e) ustawienie szeregu no-

wych dzwigéw, f) rozbudowe to-

row kolejowych, g) zabrukowanie
i uporzagdkowanie nabrzezy Pol-

skiego i Stanéw Zjednoczonych
i h) wyodrebnienie matego basenu
dla taboru ptywajacego portu.

Jest to program minimalny, kté-
rego wykonanie powinno by¢ tro-
skg kompetentnych czynnikéw na
najblizszg przysztosc.

J. JANIAK

Bezposrednia komunikacja towarowa kolejowo-morska

miedzy Polskg

'SPOLNE interesy go-
spodarcze Polski i
Szwecji, rozwoj i za-

cie$nianie sie stosun-

kow handlowych tych
krajow, pociagnety za sobgw kon-
sekwencji konieczno$¢ usprawnie-
nia wzajemnej wymiany towarowej.
Rezultatem tego jest wprowadzenie
w zycie z waznoscig od 15 grudnia
1936 r. (Dziennik Taryf i Zarza-
dzen Kolejowych nr 45, poz. 645
z 1936 r.) nowej taryfy towarowej
na przew6z towaré6w pomiedzy
stacjami kolei, potozonych na ob-
szarach Rzeczypospolitej Polskiej
i Wolnego M iasta Gdanska,
a szwedzkimi portami morskimi —
Sztockholmem i Norrképing, przez
porty Gdynia i Gdansk.

Stosowanie tej taryfy obnizy
koszta przewozu towardow, skut-
kiem wuproszczenia odprawy kole-
jowej i morskiej za bezposrednim
listem przewozowym - konosamen-
tem. Jest to rownocze$nie bardzo
doniosty moment zaréwno dla eks-
porteréw jak i importeréw, pozwa-
lajacy zainteresowanym zoriento-
wac¢ sie w globalnych kosztach
przewozu ladem i morzem z u-
wzglednieniem kosztow przetadun-
ku portowego, i ewentualnych
kosztéw przechowalnia towaréw
w magazynach lub na placach
portowych.

Polsko - szwedzka taryfa zosta-
ta wydana w jezyku  polskimi
i szwedzkim oraz niemieckim dla
obszaru W. M. Gdanska. Taryfa ta
sktada sie z dwdch czedci: z Cze-
§ci |, zawieraiacej regulamin prze-
wozéw i postanowienia taryfowe
i z Czesci Il, zawierajacej wykaz
odlegtosci taryfowych, skorowidz
towarow wiaczonych do poszcze-
golnych taryf oraz poszczeg6lne
taryfy artykutowe na przewéz to-
warow.

Na trasie lagdowej, miedzy stacja-
mi portowymi P. K. P. w Gdyni
i w Gdansku, przyjmujg do prze-
wozu towary Polskie Koleje Panst-
wowe; na trasie wodnej natomiast,
miedzy portami polskiego obszaru
celnego a portami szwedzkimi,

przewozu dokonujg na swych stat-
kach ,Zegluga Polska" S. A.
w Gdyni oraz ,,Svenska Amerika
Liniens Ostersjotrafik (S. A. L))
w Géteborgu. Przedstawicielem
szwedzkiego towarzystwa na tere-
nie Rzeczypospolitej Polskiej i w
W. M. Gdanska jest ,Bergenske
Baltic Transports Ltd." w Gdyni.

Regulamin przewozdw niniejszej
taryfy obejmuje z jednej strony
przepisy przewozu przesytek na
kolejach P. K. P. z drugiej strony
przepisy przewozéw na statkach
wspomnianych towarzystw zeglu-
gowych. Przepisy kolejowe oparte
sg na regulaminie przewozu prze-
sytek towarowych na kolejach ze-
laznych (R. P. T.). Przy przewozie
drogg morskag obowigzujg o0go6lne
warunki przewozu zamieszczone na
odwrotnej stronie listu przewozo-
wego—konosamentu. Odnos$nie dro-
gi morskiej obowigzuje rowniez
prawo kraju, siedziby centrali da-
nego towarzystwa zeglugowego,
stwarzajgc raczej przepisy positko-
we.

W mys$l regulaminu taryfy pol-
sko - szwedzkiej istnieje obowig-
zek przewozu przesytek, tak ze
strony kolei jak ze strony towa-
rzystw zeglugowych, o ile nadaw-
ca zastosuje sie do przepisow tej
taryfy i o ile na przeszkodzie
przewozu nie stoi sita wyzsza.
Niektore towary ze wzgledu na
swe szczegblne wiasciwosci zosta-
ty wylgczone od przewozu al-
bo przyjmowane sg do przewozu
warunkowo. Do towaréw przyjmo-
wanych do przewozu warunkowo
nalezg wszystkie towary kruche, ze
szkta, porcelany, fajansu itp., dalej
towary tatwo rozsypujace sie np,
orzechy, owoce, jarzyny oraz towa-
ry, ktére mogtyby zanieczyscic¢ in-
ne razem zaladowane. Przesyiki
nadaje sie wedtug ogélnych prze-
pisow obowigzujgcych badZ to na
stacji lub w porcie nadania. Przy
nadawaniu w agenturach towa-
rzystw zeglugowych przesytka mu-
si by¢ dostarczona na nabrzeze
najpdzniej na 2 godziny przed od-
ptynieciem statku po uprzednim

I jej zapleczem a Szwecja

zatatwieniu formal-
nosci.

Na wszystkich stacjach, witgczo-
nych do taryfy, jakotez agenturach
odnos$nych  towarzystw zeglugo-
wych, wywieszone sg rozklady jaz-
dy statkdw. Uwzgledniajagc 21 od-
jazdéw z portow polskiego obszaru
celnego do Szwecji w okresie sty-
czen — marzec, trzeba stwierdzié
zadawalajgcg ilos¢ potgczen pol-
sko - szwedzkiej komunikacji kole-
jowo - morskiej.

Na kazdg przesytke wypetnia sie
list przewozowy - konosament w 9
egzemplarzach, w tym 1 oryginati 8
kopij; list przewozowy - konosa-
ment powinien wypetni¢ nadawca
w jezyku kraju nadania oraz w je-
zyku niemieckim; moze on opiewac
na nazwisko pewnej osoby, firmy
wzgl. osoby prawnej, albo moze tez
opiewa¢ ,na zlecenie" (,order").
List przewozowy - konosament na
zlecenie mozna przenies¢ na inng
osobe przez zamieszczenie indosu
na odwrotnej stronie oryginatu li-
stu przewozowego - konosamentu
i przez wreczenie go danej osobie,
ktéra z kolei moze indosowal na
dalszg sobe.

W liscie przewozowym - konosa-
mencie nadawca moze zamiescié
zlecenie przeekspediowania prze-
sytki. Przepisy o przeekspediowa-
niu stanowig wazny punkt postano-

wszystkich

wien taryfowych w komunikacji
Polski ze Szwecjg. Dzieki temu
przesytka moze byé przestana

tranzytem do stacji kolejowych le-
zacych poza Polskg. Ma to duze
znaczenie w komunikacji miedzy
Szwecjg a zapleczem Polski, jak
z Czechostowacja, Rumunia, Aust-

rig, Wegrami i Jugostawia. Prze-
ekspediowanie bez specjalnych
optat dokonujg 1) w Gdyni —

Agencja Celna P. K. P., 2) w Gdan-
sku — Ekspedycja Towarowa P.
K. P.

Przesytki przeznaczone do prze-
ekspediowania nie mogg by¢ obcig-
zane ani zaliczeniami ani zaliczka-
mi w gotowiznie; przy czym prze-
wozne i optaty dodatkowe oraz
koszty powstate od portu nadania
do stacji przeekspediowania muszg



by¢ catkowicie optacone z géry
przez nadawce; natomiast przewoz-
ne, optaty dodatkowe i inne kosz-
ty od miejsca przeekspediowania
do stacji przeznaczenia przekazuje
sie do pobrania od odbiorcy. Umo-
we 0 przewdz zawiera sie z chwilg
przyjecia przez przedsigbiorstwo
przewozowe przesytki do przewozu
wraz z listem przewozowym - kono-
samentem. Dowodem zawarcia
umowy jest oryginat listu prze-
wozowego - konosamentu z dwo-
ma kopiami. Raz zawartg umowe
0 przewdz rozcigga sie na wszyst-
kie przedsiebiorstwa uczestniczg-
ce w przewozie.

Nadawca jest odpowiedzialny
za: 1) wszelkie oSwiadczenia w li-
$cie przewozowym - konosamencie,
0 stanie przesytki, 2) opakowanie
przesytki, 3) cechowanie przesyiki,
4) dokonanie wszelkich formalnosci
celnych, podatkowych, policyjnych.

Na wypadek stwierdzenia niesci-
stosci podczas przewozu kolejg po-
biera sie doptate w mys$l postano-
wien taryfy towarowej czesé¢ | A.
Odnos$nie stwierdzenia nieScistosci
W Cczasie przewozu morzem, towa-
rzystwo zeglugowe pobiera doptate
niezaleznie od roznicy przewoznego
w podw0jnej wysokosci tej rozni-

cy. Wszelkie doptaty obcigzaja
przesytke.
Przewozne na liniach P. K. P-,

koszty przetadunku, fracht morski
1 koszty ewentualnego magazyno-
wania przesytek skalkulowane sg
w globalnych stawkach podanych

w taryfach artykutowych i od-
nosnie do poszczegdlnych rela-
cyj. Stawki optat przewozowych

nie obejmujg kosztow ubezpiecze-
nia, wydatkow w gotowiznie, optat
dodatkowych, kosztow zatatwienia
formalnosci celnych, podatkowych,
policyjnych, oraz kosztow przeta-
dunku w szwedzkich portach.

Optaty za przewdz jakotez z ty-
tutu innych naleznos$ci uiszcza sie
w walucie taryfowej lub w walu-
cie kraju wuiszczenia optaty, po
przerachowaniu wg. kursow prze-
rachowania, ogtaszanych przez
przedsiebiorstwa uczestniczace
W przewozie.

Obcigzenie przesytek zaliczenia-
mi dozwolone jest tylko w walucie
krajowej; zaliczki w gotowiznie na-
tomiast sg niedopuszczalne.

Nadawcy przystuguje prawo
wprowadzenia zmian w umowie
0 przew6z. Prawo to przystuguje

rowniez osobie wymienionej w in-
dosie, jednakze tylko za okazaniem
oryginalnego listu przewozowego -
konosamentu. Zmiany w umowie
0 przewbéz przeprowadza sie
w miejscu nadania przesytki i za-
\évsze rozcigga sie na calg przesyt-

Przesytke wydaje sie za zwrotem
oryginatu listu przewozowego-ko-
nosamentu po potwierdzeniu na
nim odbioru przesytki. Przedsie-
biorstwo przewozowe moze réwniez
wydaé przesytke bez przedstawie-
nia oryginatu listu przewozowego -
konosamentu, jednakze za potwier-
dzeniem odbioru na kopii tegoz li-
stu i po ztozeniu zabezpieczenia co
najmniej wartosci towaru. Po oka-
zaniu oryginatu listu przewozowe-
go - konosamentu zwraca sie za-
bezpieczenie i kopie.

Przedsiebiorstwa
odpowiadajg za szkody podczas
przewozu kolejg, drogg morska,
wzgl. za szkody przy przetadunku
i magazynowaniu przesytek w por-
tach. Odpowiedzialno$¢ ta nie obej-
muje towaréw wrazliwych na cie-
pto, zimno, wilgo¢ i inne wpltywy
atmosferyczne. Towarzystwa ze-
glugowe nie ponosza odpowiedzial-
nosci za awarie, szkody, straty lub
zaginiecie spowodowane sitg wyz-
szg, dziataniami wojennymi, ek-
splozjg kottdw, zepsuciem towa-
row, zetknieciem z innymi szkodli-
wymi towarami. Opisania, o0szaco-
wania i repartycji szkdd odnos$nie
awarii  wspo6lnej dokonuje sie
w mys$l regulaminu York - Anvers
1924 r.

Nadawca moze zebezpieczyé to-
wary od ryzyka przewozu morzem,
od ognia i kradziezy. Przedsiebior-
stwa zeglugowe pobierajg za to pre-
mie ubezpieczeniowg w imieniu to-
warzystw ubezpieczeniowych. Za-
tatwienie formalno$ci asekuracyj -
nych jest bezptatne.

Na drodze kolejowej istnieje de-
klaracja interesu w dostawie. W ra-
zie jakiegokolwiek sporu stron
uczestniczacych w przewozie mo-

przewozowe

rzem, jest decydujace powddztwo
w Sadzie w Gdyni.

Taryfa polsko - szwedzka obej-
muje 25 taryf artykutowych, w tym
10 taryf w kierunku z Polski i 15
taryf w kierunku do Polski,

Spis taryf artykutowych.
Kierunek Polska - Szwecja

Nart3r” Rodzaj towaru

Towary wszelkiego rodzaju
Biel cynkowa

Cebula

Cynk

Krochmal i maka ziemniacza-
na.

Smoty

Wiklina

Wyroby koszykarskie

Makuchy

Winogrona i owoce potudniowe

grwNE

OO ~N»

Kierunek Szwecja - Polska
Nartn!

101.
102.

Rodzaj towaru

Towary wszelkiego rodzaju
Maszyny i aparaty elektrycz-
ne

Celuloza

Makulatura

Maszyny do pisania i liczenia
tozyska kulkowe

Papier drzewny

Papier pakowy

Skory i skorki

Tektura barwy naturalnej
Tektura barwiona

Thuszcze i tran

Szmaty

Wiréwki do odttuszczania
mleka

115. Wirdwki

W taryfach artykutowych u-
wzgledniono te towary i stacje,
ktére jako aktualne wchodzg wra-

103.
104.
105.
106.
107.
108.
1009.
110.
111.
112.
113.
114.

Fragmenf basenu potudniowego z portem rybackim wr. 1936.



chube na podstawie dotychczaso-
wych wynikéw badan stosunkdéw
handlowych polsko - szwedzkich.

We wszystkich taryfach artyku-
towych wigczono stacje portowe
w Gdyni i w Gdansku aby umozli-
wié¢ przeekspediowanie towarow
do krajow i z krajow polskiego
zaplecza.

W egiel polski
POCZATKOWEJ fa-
zie kampanii, ktorg po
wybuchu wojny celnej
z Niemcami podjat
polski przemyst we-

glowy celem zdobycia rynkéw

skandynawskich, rola Norwegii
sprowadzata sie do zera. Dopiero
wybuch strajku angielskiego w ma-
ju 1926 roku, ktéry, jezeli chodzi

o rynki Szwecji, Danii i Finlandii,

dat moznosé intensywnego konty-

nuowania prowadzonej juz akcji,

w odniesieniu do Norwegii stwo-

rzyt odskocznie, pozwalajagcg na

zapuszczenie korzeni w nowy te-
ren.

Z rokiem zatem ubiegltym wig-
ze sie dziesieciolecie okresu ek-
spansji naszego wegla na rynek
norweski. Na przestrzeni tych lat
sytuacja podjetego wywozu pod-
legata daleko idacym zmianom,
ksztattujgc sie interesujgco na tle
zajadtej walki konkurencyjnej.

Ograniczona pojemno$¢ zapo-
trzebowania na wegiel ze strony
Norwegii przekres$lata u podstaw
mozliwo$¢ rozwiniecia na szerszg
skale akcji eksportowej. Z rynkiem
tym nie mogliSmy zatem wigzac
duzych nadziei, tym bardziej, ze
waskie z natury ramy chitonnosci
zaciesnione byty dla nas jeszcze
bardziej z racji monopolistyczne-
go stanowiska wegla angielskiego
oraz powaznego i stale wzrastaja-

cego udziatu produkcji rodzimej
z kopalfi Szpicbergu.
Ponizsze zestawienie cyfrowe

daje az nadto wyrazisty obraz sy-
tuacji w roku 1925:

ogolny import
wegla do Nor-
wegii 2,03miln .ton %
z czego z Anglii 1,78 ., 87,7
ze Szpicbergu 0,23 ,, , 113

Bioragc z kolei pod uwage wiel-
kos¢ samego tylko zagranicznego
importu Norwegii (1,80 miln. ton),
widzimy, ze udziat Anglii siegat
w rezultacie 98,8%.

Ten uktad stosunkdw skazywat
z gory na zagtade wszelkie nor-
malne  poczynania  pionierskie.
Podjecie konkurencji z Anglig by-
to beznadziejne.

Dla taryf artykutowych Nr 1, §
101, 102, 106, 114 i 115 uwzgled-
niono stawki dla przesytek drobni-
cowych obok stawek dla przesytek
wagonowych, w pozostatych tary-

fach artykutowych przewidziane
sg wytgcznie stawki dla przesytek
wagonowych.

W miare coraz dalszego rozwoju

w Norwegili

Radykalng zmiane sytuacji wpro-
wadzit niespodziewany fakt z zew-
natrz, jakim byt wybuch strajku
angielskiego. Sita Anglii raptow-
nie ostabta. W wywozie do Nor-
wegii zamkneta ona rok 1926 su-
mag zaledwie 808 tys. ton, co sta-
nowito 49,7% og6lnego importu
norweskiego. Zachwianie sie mo-
nopolistycznej pozycji Anglii dato
nam wreszcie mozno$¢ zahaczenia
sie 0 rynek norweski, necacy na-
szych eksporter6w statoScig swej
konsumcji. Ksztattujgce sie po-
dowczas pomys$inie ceny na wegiel
stanowity jednoczesng site atrak-
cyjna.

Zapoczatkowanie planowej ak-
cji ekspansywnej pozwolito nam
zamknaé rok 1926 cyfrg 71,2 tys.
ton, stawiajgcg nas na V-tym miej-
scu w rzedzie importerbw norwe-
skich. Niemcy, podnoszac swdj
wywoéz z 17,7 tys. ton w roku 1925
do 343,5 tys. ton, zdotaty uplaso-
wacé sie tuz po Anglii, wyprzedza-
jac powaznie import ze Szpicher-
gu. Wykorzystaniu sytuacji przez
konkurentow angielskich dajg wy-
raz ponizsze cyfry w roku 1926:
0og6lny import do

Norwegii 1,61 miln . ton
z czego Anglia 081 .,
Niemcy 0,34 ., .,
Szpicberg 025 , .
St, Zjedn. A. P. 0,08 , ,
Polska 0,07 .,

Rok nastepny wzmacnia znacz-
nie naszg pozycje. Z sumag 218 tys.
ton przesuwamy sie juz na lll-cie
miejsce po Anglii i Szpicbergu,
wyprzedzajac powaznie Niemcy.

Zdobycie jednakze tej progresji
nie przychodzi nam tatwo, a to ze
wzgledu na osiggniet3 w miedzy-
czasie rekonwalescencje Anglii,
ktéra — zlikwidowawszy strajk —
wzmogta odrazu swoéj wywédz do
Norwegii, utrudniajagc walke kon-
kurencyjng przez znaczng obniz-
ke cen. Pomimo ostrej konkuren-
cji wegla angielskiego udaje sie
nam w roku 1928 osiggnac 698 tys.
ton wywozu, co stawia juz nas na
Il miejscu.

Kontynuujac tendencje wzrostu
przez lata nastepne, osiggamy w ro-

stosunkéw handlowych polsko -
szwedzkich do omawianej taryfy
moga by¢ wigczone nowe stacje
oraz nowe taryfy artykutowe
uwzgledniajgce z jednej strony po-
trzeby polskich osrodkéw przemy-
stowych, z drugiej strony uwzgled-
niajace potrzeby polsko - szwedz-
kiej wymiany towarowej.

HEL. BUXELL

ku 1931 maksimum naszego do-
tychczasowego eksportu do Nor-
wegii. Z sumg ok. 1 miln. ton sta-
jemy na 1-szym miejscu, zajmuja®
ok. 50% og6lnego importu Nor-
wegii.

Powodzeniu naszemu kitadzie
kres spadek funta angielskiego na
jesieni 1932 roku. Konsekwencje
dewaluacji okazujg sie dla nas
wprost katastrofalne. Wynikte
straty podrywajg naszych ekspor-
terow. Polityka Anglii nie podwyz-
szania poziomu cen czyni konku-
rencje niezwykle utrudniong.
Utrzymujemy sie jeszcze wpraw-
dzie na czele importer6w norwe-
skich, jednak sytuacja nasza jest
nie do pozazdroszczenia.

Rok nastepny przynosi ze sobg
nowy, niespodziewany cios. Mie-
dzy Norwegig i Anglig zostaje za-
warty traktat handlowy, zmienia-
jacy w rezultacie radykalnie uktad
importerow wegla na rynku nor-
weskim. 70% catosci importu nor-
weskiego zostaje zarezerwowane
dla Anglii, wramy za$ pozostatych
30%, mieszczacych juz w sobie
catg produkcje ze Szpicbergu, zo-
stajg wcisnieci eksporterzy innych
panstw. W rezultacie jednocze-
snego nacisku Anglii na reszte
Skandynawii, przypada jejw udzia-
le 47% importu szwedzkiego, 80%
duniskiego oraz 75% importu fin-
skiego. Podstawe tych na szerokg
skale zakrojonych zadan angiel-
skich i ich petnej realizacji stano-
wito we wszystkich wypadkach
daleko idgce uzaleznienie ekono-
miczne panstw skandynawskich od
W. Brytanii.

Wejscie uktadu norw.-angiel-
skiego w zycie dopiero z dniem
1-go sierpnia 1933 roku — pozwala
nam jeszcze zamkng¢ ten okres
roczny cyfrg przeszto 820 tys. ton.
Jaskrawe skutki z nowa ugrunto-
wanych warunkéw dostawy mani-
festujg sie dopiero w roku 1934,
w ktéorym eksport nasz spada rap-
townie do sumy ok. 413 tys. ton.
W roku 1935 utrzymuje sie on
mniej wiecej na tymze samym ob-
nizonym poziomie (461 tys. ton).



Pod wzgledem kwantum rezul-
taty eksportowe tych dwoch lat
byty maksimum, jakie mogliSmy
w ogole osiggngé. Udato sie nam
bowiem, oscylujgc ok. 20%, wy-
petni¢ niemal catkowicie ramy, po-
zostawione zagranicznym importe-
rom i by¢ praktycznie poza Anglig
jedynymi dostawcami wegla na ry-
nek norweski.

Ogo6lny obraz importu wegla
przedstawiat sie w tych latach na-
stepujaco:

w r. 1934 wr.1935

ogolny

import 2,066 % 2,115 %
Z czego
Anglia 1,399 67,8 1,343 63,3
Polska 0,413 19,8 0,461 21,8
Szpicberg 0,230 11,0 0,230 10.9
Niemcy 0,023 1,0 0,078 3,7

Ksztattowanie sie na przestrze-
ni lat powojennych sytuacji tych
czterech  gtéwnych dostawcéw
wegla na rynek norweski ilustruje
p/wzgl. kwantytatywnym poniz-
szy wykres (w miln. ton):

Przymusowe okrojenie cyfr na-
szego udziatu w norweskich dosta-
wach weglowych w okresie po-
traktatowym nie oznacza jednakze
niekorzystnego formowania sie na-
szej ogo6lnej sytuacji eksportowej,
straty bowiem na iloSci byty w po-
waznym stopniu wyréwnane przez
uzyskiwanie wyzszych cen zawe-
giel. Podstawe pod pomyS$lne wa-
runki w tym wzgledzie ugrunto-
wat traktat norw. - angielski, usta-
lajac wyzszy niz w r. 1931/32 po-
ziom cen. Stosunek natomiast cen
za wegiel polski do cen angiel-
skich okreélata specjalna uchwata
Konwencji Eksportowej, aprobo-
wanej z kolei przez Norwegie
w uktadzie, zawartym z,eksporte-
rami polskimi na jesieni 1934 roku.
Porozumienie polsko - brytyjskie
z grudnia tegoz roku w niczym

nie zmienito ustalonego stanu rze-
czy.

Rok jednak ubiegty przyniost
ze sobg pewne w tym wzgledzie
pogorszenie. Na sytuacji bowiem
zaczeta cigzy¢ konkurencja Nie-
miec, idacych droga, utorowang
przez umowy clearingowe z Nor-
wegig, gwarantujagce im powazny
odsetek w pokryciu ogélnego za-
potrzebowania weglowego rynku
norweskiego. W rezultacie import

w r. 1936 ksztattowat sie jak ni-
zej w miln. ton:
ogélny import 2,291
z czego Anglia 1,351
Polska 0,417
Szpicbherg 0,273
Niemcy 0,243

Walka z niemieckim konkuren-
tem pociggneta za sobg znizke cen,
co tacznie z faktem redukowania
naszego kwantum na skutek zwiek-
szenia udziatu wegla niemieckiego
—nadawato cechy niekorzystne na-
szemu wywozowi do Norwegii.

Przez Niemcy kontynuowany
jest obecnie proces, zapoczatko-
wany radykalnie przez traktat
norw. - angielski, rugowania nas
z szeregu zajmowanych dotych-
czas placéwek. Na rzecz Anglii
utraciliSmy z miejsca w r. 1933
bardzo powazne Zrodio zapotrze-
bowania, jakim sg koleje norwe-
skie. Pokrywajac w ok. 1/3 swg
konsumcje wysokowartosciowym
weglem ze Szpicbergu, koleje —
ku duzemu obopd6lnemu zadowole-
niu — odbieraty reszte od ekspor-
teréw polskich. Uderzenie Anglii
odczuliSmy na tym odcinku najbo-
lesniej. Od tego momentu musie-
lisSmy poprzesta¢ na réwnoczesnie
na rzecz Anglii okrojonych dosta-
wach dla zeglugi kabotazowej,
przemystu, gazowni oraz dla od-
grywajacego stosunkowo matg ro-

le uzytku domowego. Konkuren-
cja Niemiec przynosi ze sobg dal-
sze zmniejszenie sie zapotrzebo-
wania na wegiel polski na tych od-
cinkach.

W ten sposéb podlegajg likwi-
dacji osiggniete uprzednio efekty
wprowadzenia polskiego produk-
tu na rynek norweski, tak gorli-

wie i umiejetnie dokonywane
w ciggu lat przez norweskich
przedstawicieli naszych koncer-

now weglowych. Zros$niete z tere-
nem i znajace na wylot miejscowe
warunki — firmy przedstawiciel-
skie potrafity doskonale wywigzaé
sig z powierzonej sobie pionier-
skiej pracy. Dziatalno$¢ ich utat-
wiona byta u podstaw wysokimi
warto$ciami samego naszego we-
gla.

Gatunek i zadawalniajgcy wszel-
kie wymagania stan, w jakim do-
starczaliSmy zapotrzebowany to-
war, zjednywaly zgodne uznanie
szerokiej klienteli. Wegiel polski
stat sie pozagdanym na terenie ca-
tej Norwegii.

Wzgledy norweskiej polityki
handlowej zmusity nas jednak do
ustgpienia z mocno opanowanego
stanowiska. Dwukrotne uderzenie
ostabito w konsekwencji bardzo
znacznie site naszego oparcia sie
0 grunt norweski.

Obnizka cen, ujawniajaca sie po
zaciggnieciu przez Norwegie zobo-
wigzan wobec wegla niemieckie-
go, a wynikajgca z powstatej wal-
ki konkurencyjnej, przyczynita sie
przy tym do zaostrzenia powstatej
sytuaciji.

Koncowy jednakze okres ubie-
gtego roku przynosi ze sobg na od-
cinku cen poprawe. Zwyzkowa
tendencja cen stoi w tym wypad-
ku w Scistym zwigzku ze wzmo-
zeniem ogélno-$wiatowego zapo-
trzebowania na wegiel, bedacego
rezultatem nasilonego ostatnio ru-
chu zbrojeniowego. Refleksy zwyz-
ki, uwidaczniajagce sie na rynku
norweskim, dziatajg wyrownywa-
jaco na uprzednie w tym wzgle-
dzie rezultaty konkurencji nie-
mieckiej.



interwencjonizm na +totwie

REZYDENT totwy Ulmanis w prze-

moéwieniu swym, wygtoszonym w Ry-
dze, oswietlit ostatnie posuniecia rzadu
w dziedzinie gospodarczej, ktére wywo-
taty zywe echo w kotach zainteresowa-
nych, Prezydent zaznaczyt m. in., ze cen-
tralizacja i czeSciowe upanstwowienie
gospodarstwa kraju, wprowadzone osta-
tnimi dekretami, pociggnie za sobg bez

watpienia ograniczenie dziatalnosci pry-
watnej. Prywatna gospodarka, jak wia-
domo, nie data wynikéw, koniecz-
nych dla dobra panstwa, dlatego tez
rzad musiat uja¢ ja w swoje rece, aby
osiagna¢ cel, ktéry przed sobg po-
stawit, a mianowicie podwyzszenie ma-
jatku narodowego i tworzenie narodowej
i socjalnej sprawiedliwosci.

Nowe postanowienia gospodarcze

ABINET totewski

nowych przepisé6w natury gospo-
darczej. Najwazniejsze z nich dotycza
ustanowienia Centralnej Organizacji
Spotdzielczej ,, Turiba", jednoczacej w so-
bie wszystkie dotychczasowe spotdziel-
nie, Zadaniem Centrali jest, miedzy in-
nym,! — hurtowe kupno i sprzedaz krajo-
wych i zagranicznych produktéw rolnych,
rekodzielniczych i przemystowych, oraz
ich produkcja. Pozatym przyznano pra-

uchwalit szereg

Ruch stathéw w porcie

ESZLO do portu w 1936 roku 25025
W jednostek pojemnosci 7.848 tys.
TRN, na ktére sie ztozyto 24.607 parow-
cow i motorowcow pojemnosci 7.737 tys.
ton i 418 zaglowcow — 111 tys. ton.

wa handlu monopolowego wetng i skéra-
mi surowymi Towarzystwu ,,Centrala dla
skor i wetny" A. Sp. z kapitatem 300 tys.
fatow. (GAM.).

Z Banku

ILANS Banku totewskiego na dzien
1 luty r. b. wykazuje zapas ztota
(w miln. tatéw) wraz z dewizami 108,63;
obieg banknotéw podniést sie o 2 do 42.

-t otewskiego

hopenhashim w 1936 r.

Z obcych portéw nadeszto 9.734 parow-
cow i motorowcéw — 5.507 tys. ton i 167
zaglowcéw — 59 tys. ton. Poza wyzej
podana og6lng liczbg statkéw na wejs-
ciu zawineto do portu w celach aprowi-

fOLSKn AGENCJA MORSKA

SP. z 0. 0.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PAM

GDYNIA

Sunetojanska 10, tel. 2957

G DANSK
llopfengasse 27, tet. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH
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OKRETOWYCH Z GDYNI -
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Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpii,

Portéow Renskich, Londynu,
Portéw Potw.
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Hull, Rio de Janeiro,

Malakka,

Chin, Japonii i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW
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Rozwd¢j floty handlowej

OTEWSKA flota handlowa wzrosta
w 1936 r. 0 7% i sktada sie obecnie

z 102 statkéw pojem. 108 tys, TRW.
Zarzad fotewskiego towarzystwa na-
wigacyjnego oddawna juz pracuje
nad projektem regularnej zeglugi miedzy
portami totewskimi a niemieckimi na
Battyku i Morzu Péinocnym. Nie jest
wykluczone, ze wkrétce dojrzeje réwniez
plan regularnej linii miedzy totwg a Sta-
nami Zjednoczonymi Ameryki. (GAM.).

Podniesienie kontyngentu

dewiz dla przywozu

ANK totewski otrzymat zezwolenie
Bna podniesienie kwoty dewiz dla
przywozu z dotychczasowej — 10 mil. ta-
tow na 30 mil. dla pierwszych czterech
miesiecy 1937 r. Jezeli kontyngent ten
nie wykaze zadnych dalszych zmian —
przydziat dewiz dla przywozu towaréw
w ciggu roku wyniesie przypuszczalnie
ca 90 mil. fatéw. (GAM.).

zacyjnych itd. 1.173 parowcéw lub mo-
torowcéw — 674 tys. TRN i 2 zaglowce
875 ton.

Pod banderg durnska weszto najwiecej,
bo 18.282 jednostek pojemn. 4.342 tys.
TRN, nastepnie kolejno najwiekszy to-
naz wszedt pod banderg szwedzkag 3.834
jednostki — 845 TRN, angielskg 295 jed-
nostek — 558 tys. TRN, niemieckg 1.260
jednost. — 363 tys. TRN, polska 45 jed-

nost. — 324 tys. TRN, amerykanskg —
102 jednost. — 320 tys. TRN, norweska
240 jednost. — 345 tys. TRN, finskg —
374 jednost. — 2-02tys. TRN, holender-

skg 381 jednost. — 217 tys, TRN. (GAM.)

Sian floty handlowej

W CIAGU r. 1936 flota handlowa
wzrosta netto o 1 statek i 2.000
ton, brutto — 36 statkéw i 71.300 ton.

w tym zakupionych za granicg 14 stat-
kéw, /14.261 ton. Parowce zmniejszyty
sie 0 30 tys. ton, a motorowce zwigkszy-
ty sie o 8 jednostek i 28 tys. ton. Zmniej-
szenie sie brutto wynosito 37 statkéw
i 73.200 ton, w tem sprzedano zagranica
48 tys. ton. Cata flota dunska w koncu
1936 r, wynosita 1.112 tys. ton brutto.
Na stoczniach dunskich budowato sie
i byto zamoéwionych 246.140 ton, w tym
61.610 ton na r/k dunski. (GAM |

linii
Kopenliaga Witocky

ET Forenade Dampskibselskab w Ko-
Dpenhadze postanowito  obstugiwac
porty wioskie regularnie co czternascie
dni, przedtuzajac swg linie Kopenhaga—
Antwerpia na Genue, Livorno, Neapol,
Catanie, Messyne i Palermo. (GAM)

W znowienie



Norweska Hola Lan<lowa

EDLUG statystyki norweskiej, flota

handlowa Norwegii zwiekszyta sie
w 1936 r. netto o 14 jednostek i 148.400
ton brutto. Zwiekszenie sie brutto obej-
muje 86 jednostek i 272.000 ton. Parow-
ce zmniejszyty sie o 16 jedn. i 45 tys.
ton, za$ motorowce zwiekszyty sie o 31
jedn. 1 194 tys. ton. Z nowych statkow
24 pojem. 28 tys. ton zbudowano na
stoczniach krajowych, a 28 pojem. 193.900
ton na stoczniach obcych (w tym 15 tan-
kéw pojem. 139 tys. ton). Pozatem za-
kupiono zagranica 34 starsze statki po-
jemn. 49.700 ton. Zmniejszenie brutto
wynosito 72 statki 123.400 ton, w tym na
skutek sprzedazy zagranice 43 statki
i 86.700 ton. Caty tonaz norweski przy
koncu 1936 r. wynosit 4.118 tys. ton brut-
to, w tym 37,5% tankéw, z ktérych 84%
stanowig motorowce. Poza tankami resz-
ta floty norweskiej ponad 1.000 ton po-

siada 37,6% motorowcéw. W budowie
znajduje sie obecnie 121 jednostek
604.510 ton. z ktérych 39 jednostek

56.630 ton buduje sie w Norwegii, reszla
zagranica.

Swiefo marynarki

DNIU $wieta marynarki wojennej,

10 lutego, odbyt sie wieczorem na
boisku sportowym marynarki wojennej
na Oksywiu uroczysty apel polegtych.
Na placu ustawity sie potkolem delegacje
oddziatdéw wojska lgdowego, Przysposo-
bienia Wojskowego oraz organizacyj
b wojskowych ze sztandarami. Na ro-
gach placu, oS$wietlonego reflektorami,
ptonety stosy drzew. Przybytego na plac
dowddce floty admirata Unruga orkiestra
powitata odegraniem marsza generalskie-
go. Po odebraniu raportu przez d-ce

Zegluga norweska wyrobita w ciagu
1936 r. 500 milionéw koron, czyli o 70
milionéw koron wiecej, niz w 1935 r. Od
szeregu lat zegluga norweska nie miata
tak wielkich zarobkéw. (GAM.)

Statek za ryby

N | ORWESKA firma w Bergen, Bergen-
n ska Dampskibsselskab,
w stoczni wioskiej w Triescie Cantieri

zamowita

Riuniti duzy statek pasazerski, za ktory
zaptaci rybami. Statek bedzie miat 7000
TRB, szybkos$¢ 20,5 weztéw. Przeznaczo-
ny jest do obstugi statej linii miedzy Ber-
gen a Newcastle dla przewozu pasaze-
row w ilosci 214 os6b w | klasie i 255
w Il klasie. Poza tym statek bedzie miat
tadownie 110.000 stép szeSciennych, w tym
70.000
bedzie 2 motory dwutaktowe o sile 15.000
koni i 3 motory pomocnicze. Statek ma
by¢ gotowy na maj 1938 r. (GAM.)

wojennej w Gdyni

floty od d-cy ochrony wybrzeza koman-
dora Frankowskiego, wséréd podniostego
nastroju, odczytana zostata lista polegtych
na polu chwaly marynarzy, po czym or-
kiestra marynarki wojennej odegrata mar-
sza zatobnego Chopina i hymn narodowy.
W uroczystoéci $wieta marynarki wojen-
nej na Oksywiu wzieli réwniez udziat
liczni przedstawiciele wtadz i spoteczen-
stwa z komisarzem rzadu Sokotem i dy-
rektorem wurzedu morskiego +tegowskim
na czele.

Inwestycje w porcie Gdyni

R. 1936 wykonane zostaty w porcie
W gdynskim nastepujace inwestycje:

Wybudowano 92 mb. nadwodnej kon-
strukcji na potudniowym odcinku falo-
chronu wschodniego, utozono jezdni ulic
i placéow 16.700 m2 i chodnikéw betono-
wych 8.700 m2, wykonano sieci wodocig-
gowej 1.470 mb., sieci kanalizacyjnej sa-
nitarnej 310 mb. i sieci kanalizacyjnej
deszczowej 1.070 mb.

Poza tym wybudowano magazyn ba-
wetniany Nr 9, dom biurowy w strefie
wolnoctowej (w 70%), poczekalnie dla ro-
botnikéw w strefie wolnoctowej, garaze
Urzedu Morskiego i mieszkania dla stra-
zakow, warsztaty Urzedu Morskiego,
chtodnie $ledziowg przy nabrzezu Angiel-

skim, powiekszono gmach Urzedu Mor-
skiego, magazyn dla badania jaj eksporto-
wych, poczekalnie dla robotnikéw przy
ul. Francuskiej, elewator zbozowy, elek-
trownie parowg ,Grédek"™ SA, magazyn
F-my Barcikowski, poczekalnie Zeglugi
Przybrzeznej, przetwérnie owocéw ,Bal-
ta“, hangar dla budowy kutréw Morskie-
go Instytutu Rybackiego, dobudowe biur
American Scantic Line, dobudowe maga-
zynu $ledziowego Morskiego Instytutu
Rybackiego, dobudowe biur Bergenske,
rampe F-my Pantarei, rozbudowe Olejarni
Union, wedzarnie ,,Temporyb", dom dla
robotnikéw ,Polskarob", hale licytacyjng
aukcji owocowych w chiodni portowej,
warsztat F-my Giesche, magazyn biura

stop — chiodni. Maszyna posiada¢

Z floty kandfowej

OZWEDZKA flota handlowa zmniejszy-

ta sie w ciggu r, 1936 netto o 25 jed-
nostek 19.112 ton,
parowcéw wynosi 36 jedn. i 30.900 ton,

W tym zmniejszenie

a zwiekszenie motorowcow 13 jedn.

i 12.250 ton. Zwigkszenie brutto wynosi-
to 32 statki — 42.900 ton, z ktérych 13
jednostek 26.276 ton byto nowobudowa-
nych. Zmniejszenie brutto wynosito 57
statkbw — 62 tys. ton, w tym 51.900 ton
sprzedano zagranice. Caly tonaz szwedz-
ki przy koncu 1936 r. wynosit 1.492.950
ton brutto. Na stoczniach szwedzkich bu-
dowato sie i byto zamdwionych 344.240
ton brutto, w tym na r/k Szwecji 73.270
ton. (GAM.)

Rekordowe zarokki zeglugi
szwedzkiej w 1936 r.

'"NEGLUGA szwedzka wyrobita w 1936
m roku 335 miln. kor., czyli o 40 miln.
wiecej niz w roku poprzednim.

F-my ,Hartwig", odchtadzalnie jaj przy
chtodni rybnej, transformatornie wedzar-
ni ,Syrena", rozbudowe wedzarni Prze-
mystowych Zaktadéw Rybnych, rozbudo-
we wedzarni ,Angloscott”, rozbudowe
wedzarni ,,Nordia-Have", magazyn i biura
F-my Schenker, Zaktady drukarskie
A. Szczuki i t. d.

Tabor ptywajacy zostal powiekszony
w roku ubiegtym o holownik ,,Pollux",
motoréwke pilotowg ,,Pilot V", oraz dwie
sztuki szkut dennoklapowych.

W arsztaty mechaniczne wyposazone zo-
staty w tokarnie do metali dtugosci 4 m,
tokarnie do metali dlugosci 1,5 m oraz
szlifiernie stupkowg o napedzie mecha-
nicznym.

W dziale elektrycznym wykonano we
wszystkich nowych budynkach potrzebna
instalacje dla sity i Swiatta, zatozono in-
stalacje Swietlng na nowych ulicach i pla-
cach sktadowych oraz ulepszono i po-
wiekszono sie¢ alarmowo - pozarnicza,
sygnalizacyjng i telefoniczng.

Na nabrzezu Polskim ustawiono dwa
dzwigi portalowe dla przetadunku drobni-
cy o nosnosci 1Y ton kazdy. Na nabrze-
zu Holenderskim ustawiono 4 takie dzwi-
gi dla przetadunku ztomu o nosnosci
3 — 5 ton. Na nabrzezu Standéw Zjedno-
czonych ustawiono 4 dzwigi po6tportalowe
dla przetadunku drobnicy o nosnosci
3 ton kazdy oraz i dzwig F-my ,Pro-
gress” o nos$nosci 7Y ton dla przetadun-
ku wegla.



Wyniki pracy linii
PROWIZORYCZNE dane za rok 1936
dowodzg powaznego ozywienia w pra-
cy linii zeglugowych Gdyn a — Ameryka.
Na linii péinocno-atlantyckiej odbyto
20 podrézy do Ameryki i 18 z Ameryki,
tacznie zatem 38 wobec 28 w kazdym
z poprzednich lat. kaczna liczba pasaze-
réw przewiezionych w r. ub. do i z Ame-
ryki wyniosta 14.841 wobec 7.658 w ro-
ku 1935, czyli wiecej 0 93,79%. +tadunku
przewieziono do Ameryki 32.229 ton
wobec 10.718 ton w roku 1935, natomiast
z Ameryki 9.359 ton wobec 8,790 ton
przed rokiem. tacznie przetransporto-
wano 41.588 ton tadunku wobec 19.508 ton
w roku 1935, czyli o 113,1% wiecej. llos¢
workéw poczty przewieziona do i z Ame-
ryki wyniosta tagcznie 10.123 wobec 6.607
przed rokiem, czyli 0 53,2% wiecej. W pty-
wy brutto za karty okretowe wyniosty
7.359 tys zt wobec 3.735 tys. zt w 1935 r.,
czyli 0 97% wiecej. Wplywy z przewo-
zu tadunku i poczty wyniosty 2.275 tys. zt
wobec 1.173 tys. z+ w 1935 r, czyli
wiecej 0 94%.
Na linii palestynskiej wyniki byty gor-
sze, niz w rekordowym roku 1935
w zwigzku ze zmniejszeniem przewozu

emigrantow. Odbyto tacznie 60 podrézy
wobec 58 w r. 1935. Przewieziono tacznie
tam i z powrotem 20.392 pasazeréow
wobec 27.909 w roku 1935 tadunku
przewieziono 11.221 ton wobec 13.597 ton
w 1935 r. Wreszcie poczty przewieziono
3.096 workéw wobec 3.624 w r. 1935
Wplywy za przewdz pasazeréw, fracht

Aleksander R Leszczynski

Naczelny Dyrektor S. A- Gdynia—Ameryka
Linie Zeglugowe.

Laboratorium Towaroznawcze

w porcie gdynskim
ZBA Przemystowo-Handlowa juz od
dtuzszego czasu przeprowadza badanie

sprawy utworzenia w porcie gdynskim

wszechstronnie wyposazonego Laborato-
rium Towaroznawczego, ktére jest nie-
zbedng instytucja dla normalnego funkcjo-
nowania portu. Poniewaz istniejagce na
terenie Gdyni Laboratorium przy Urze-
dzie Celnym i przy Panstwowym Zakta-
dzie Higieny oraz niefunkcjonujace labo-
ratorium, pozostate po Instytucie Handlu

Morskiego, nie byty przystosowane do

zaspakajania potrzeb obrotu towarowego

w porcie, zachodzita niejednokrotnie ko-

nieczno$¢ korzystania z ustug Laborato-

rium Towaroznawczego w Gdansku lub

w Warszawie, co oczywiscie wymagato

wiele czasu oraz pofgczone byto ze

znacznymi kosztami.
Wobec takiego stanu rzeczy lzba za-

prosita do Gdyni prof. Marcelego Stra-
szynskiego z Warszawy dla zbadania na
miejscu istniejacych urzadzen laboratoryj-
nych funkcjonujacych i nieczynnych oraz
ustalenia, jakie urzadzenia nalezy wyko-
na¢, aby mogto powsta¢ w Gdyni Labo-
ratorium Towaroznawcze, odpowiadajace
wszystkim wymogom stawianym tego ro-
dzaju instytucjom w portach handlowych.
Prof. Straszynski przybyt do Gdyni
w dniu 5 lutego i natychmiast przystapit
do wykonania swego zadania. Spodzie-
wacé sie nalezy, ze w wyniku tych prac
Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni be-
dzie mogta przystgpi¢ do realizacji spra-
wy utworzenia Laboratorium Towaro-
znawczego W porcie i przyczyni¢ sie
w ten sposéb do dalszego usprawnienia
jego funkcjonowania.

Kierunki handlu zagranicznego Polski w 1996r.

GOLEM wzrost eksportu z Polski

w 1936 r. wyniést w poréwnaniu z ro-
kiem ub. — 101 miln. z}t, =z czego na
wzrost wywozu do krajéow europejskich
przypada 79 miln. zt, a na eksport do
krajow zamorskich — 22 miln. zt. W sto-
sunku do wywozu w 1935 r., zwyzka ek-
sportu do krajow europejskich wynosi
10,5%, a do krajow zamorskich 15,7%
Wzrost wywozu na rynki europejskie
obejmuje przede wszystkim Anglie, Bel-
gie, Finlandie, Francje, Holandie, Niem-
cy, Norwegie, Portugalie, Szwecje, Tur-

cje, Wegry tj. albo kraje nie stosujace
ograniczen dewizowych wobec importu
zagranicznego, badz tez kraje, z ktoérymi
obrét rozrachunkowy zostat uregulowany
na 1936 r, (np. Niemcy). W zakresie ek-
sportu zamorskiego wzrosty dostawy to-
waréw polskich do Argentyny, Brazylii,
Egiptu, Indyj Brytyjskich i Holender-
skich, Japonii, St. Zjednocz. A. P., Uru-
gwaju i Unii Potludniowo-Afrykanskiej.
Charakterystycznym jest wzrost wywo-
zu do St. Zjedn., wynoszacy 50% w sto-
sunku do 1935 r.

zeglugowych Gdynia—Ameryka w 1936 r.

i poczte wyniosty tgcznie 3.439 tys. zt
wobec 5.296 tys. zt w roku 1935.

Na uruchomionej stosunkowo nie-
dawno linii do Potudniowej Ameryki od-
byto w r. 1936 tgcznie 13 podrézy (7 do
Ameryki i 6 z Ameryki). Pasazerow
przewieziono do Ameryki 5.881, natomiast
z Ameryki 350. tadunku przewieziono
do Ameryki 10,3 tys. ton, z Ameryki za$
10,2 tys. ton. Wplywy wyniosty: z kart
okretowych — 3.687,6 tys. zi, z frachtu
za$ 836,1 tys. zt.

Wreszcie — w zakresie wycieczek —
zanotowano powazny wzrost frekwencji.
Odbyto 14 wycieczek, trwajacych #gcznie
100 dni wobec 11 wycieczek i 110 dni
w roku 1935. Liczba turystéw wyniosta
7.420 wobec 6.116 w roku 1935. Wplywy
w ziotych wyniosty 1,778 tys. wobec
1.717 tys. zt w roku 1935,

Jak wida¢ z tych liczb w 1936 r. na-
stagpito naogdt bardzo powazne ozywienie
w pracy statkéw G. A. L., przy czym
pewne pogorszenie zanotowano tylko na
linii palestynskiej, pogorszenie, wyréwna-
ne zreszta z nadwyzka wzrostem ozywie-
nia na innych liniach.

O bezpieczenstwo

statkbw morskich
r> ADA Ministrow
N ustawy o
Prezydenta Rzplitej z 1930 r. o bezpie-
czenstwie statk6w morskich. Projekt ten,

uchwalita projekt
zmianie rozporzadzenia

ktéry bedzie przedstawiony lzbom Usta-
wodawczym w biezgcej sesji parlamentar-
nej, ma na celu dostosowanie rozporzga-
dzenia o bezpieczenstwie statkéw mor-
skich do wymagan zycia.

Istota zmian rozporzadzenia, zwigza-
nego z wykonywaniem miedzynarodowej
Konwencji z r. 1929 o bezpieczenstwie zy-
cia na morzu, lezy we wprowadzeniu in-
nego systemu prac inspekcyjnych i usta-
leniu  nowych warunkéw bezpieczen-
stwa — dotychczas pominietych, a kté-
rych wprowadzenie okazato si¢ konieczne
w  zwigzku z uruchomieniem wielkich
statkbw oceanicznych, oraz upowaznie-
niem wtadz administracji morskiej, jak

Urzad Morski w Gdyni, Urzad Marynarki

Handlowej w Gdansku, do wydawania
przepiséw technicznych o bezpieczen-
stwie, co dotychczas byto =zastrzezone
Ministrowi Przemystu i Handlu i wyma-

gato ogtoszenia w ,Dzienniku Ustaw".
Poza tym projekt wprowadza zmiany
przepis6w mniej

istotnych, majacych

jednakze praktyczne znaczenie lub tez
wynikajacych z innych przepiséw, obo-

wigzujagcych w tej dziedzinie.



Eksport artykutéow zwierzecych w grudniu

KSPORT bekonéw, szynek i peklo-
wanych przetworéw miesnych w gru-
dniu 1936 r. z Polski do Anglii wyniést
(w tys. kg — w nawiasie dane z grudnia
1935 r.): bekony 1.360 (1.356), peklowa-
ne przetwory miesne 231 (76,2), szynki
peklowane 17 (59,3), szynki w puszkach
51 (27,2). Warto$¢ tego eksportu w gru-
dniu r. ub. wyniosta tgcznie 3.580,3 tys. zt
wobec 2.888,8 tys. zt w grudniu 1935 r.
Poza iloSciami podanymi wyzej zostaty
jeszcze wyeksportowane do Anglii beko-
ny, szynki i peklowane przetwory miesne
z przeznaczeniem na reeksport do kolonii
angielskich. Wywoéz ten ksztattowat sie,
jak nastepuje (w tys. kg — w nawiasie
dane z grudnia 1935 r.): bekony 1171
(71,1), peklowane przetwory miesne 6,3
(41,9), szynki w puszkach 3,1 (11,6),
Poza wywozem w ramach kontyngen-
tu i reeksportu w grudniu r. ub. zostaty
wyeksportowane pewne iloSci peklowa-
nych przetworéw miesnych gtéwnie do
U S A
Szynki w puszkach poza Anglig byty
jeszcze wywozone do wielu innych krajéw
w tacznej ilosci 1.473,7 tys kg wobec za-
ledwie 4231 tys. kg w grudniu 1935 r.
Gros tego wywozu przypada na U. S. A.
Wyw6z wedzonych przetworéw mies-
nych, konserw i smalcu w grudniu 1936 r.
wyniést (w tys. kg — w nawiasie dane za
grudzien 1935 r.): wedzone przetwory
miesne 77,7 (81,0), konserwy miesne

67,7 (8,4), cielecina w puszkach 28,6 (02),
konserwy drobiowe 11,5 (18,1), smalec
912,2 (151,6). Dane powyzsze stwierdzaja
wzrost wywozu konserw miesnych, ciele-
ciny w puszkach i smalcu w grudniu
1936 r. w pordéwnaniu z wywozem tych
artykutow w tym samym miesigcu 1935 r.

Wywéz zywej trzody w grudniu 1936 r.
wyniést 2.619,7 tys. kg wartosci 2.733,6
tys. zt wobec 2.6352 tys. kg wartosci
2.725,3 tys. zt w grudniu 1935 r.

Polski projekt kanatu
OSPODARCZE Archiwum Morskie
w Gdyni komunikuje:

Polski projekt kanatu dwéch moérz —
Battyckiego i Czarnego — interesuje pra-
se zagraniczng. Ostatnio hamburski ty-
godnik ,Hansa" notuje, ze niedawno Pol-
ska zawarta z Turcjg specjalng umowe,
gwarantujagcg statkom polskim przeptyw
przez Dardanele i Bosfor i zadaje sobie
pytanie, po <co to Polska uczynita.
Przeciez nie ma ona bezposredniego do-
stepu do Czarnego Morza. Wobec tego
pismo sadzi, ze sg to widoczne wplywy
wspomnien historycznych z XVI i XVII
stulecia, kiedy to granice wielkiego mo-
carstwa szty od morza do morza. Pismu
wydaje sie, ze Polska dazy do konkret-
nego celu, a mianowicie do potgczema

1936 T.

Eksport bitej trzody chlewnej w gru-
dniu 1936 r, wyni6st 912,1 tys. kg, warto-
$ci 1.675,2 tys. zt wobec 2.151,6 tys, kg
warto$ci 3.380,1 tys'. zt w grudniu 1935 r.

Wywoéz bydia rzeznego w grudniu
1936 r. wyniést 366,6 tys. kg wartosci
258,7 tys, zt wobec 599,4 tys. kg wartosci
3456 tys, zt w grudniu 1935 r.

Poza tym wywozono mniejsze ilosci
cielat bitych, Swiezego migsa wieprzowe-
go, owiec i koni.

dwéch morz

Battyku z Morzem Czarnym drogg Wi-

sta — San — Dniestr — Prut — Dunaj.
Nie mozna sie dziwi¢ — ciagnie dalej pi-
smo — ze Czechostowacja nie jest zado-

wolona z tego projektu i bedzie sie sta-
rata uprzedzi¢ Polske, budujgc spiesznie
potgczenie Dunaju z tabg i Odrg, $cig-
gajac w ten sposéb ruch tranzytowy na
swoje drogi.

Szwedzki tygodnik ,Svensk Sjofart-
stidning”, omawiajagc projekt kanatu,
zwraca uwage na momenty, interesujace
Szwecje i podaje, ze polski przemyst we-
glowy oblicza sw6j roczny transport ka-
natem na 5 miln. ton wegla i ze w drodze
powrotnej mozna bedzie zabra¢ rude man-
ganowg z Kaukazu i rude chromowg
z Grecji.

POLSKIE

KOPALNIE SKARBOWE
NA GORNYM SLASKU

Spotka Dzierzawna

Spotka

CHORZOW

Telefon:
Adr.

WEGIEL,
LJKROL?”

W CHORZOWIE,
W BIELSZOWICACH,

Akcyjna

, pl. M. Pitsudskiego 11

telegr.:

CHORZOW 409-01
~,SKARBOFERME CHORZOW"

KOKS, SIARCZAN - AMONU Z KOPALN:
»BIELSZOWICE”
— ,KNUROW” W KNUROWIE.
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W zréost potowow

GOLNE potowy morskie w roku 1936
wyniosty 23.336 tys. kg wartosci
3.993 tys. zt Stanowi to wzrost iloSciowy
w stosunku do roku 1936 o 6 miln. kg,
przy czym wzrost wartoSciowy wyniost

okoto % miln. zt
Potowy $ledzi na Morzu Pdinocnym da-
ty 5.047 tys. kg wartosci 1.390 tys. zi,

potowy makreli — 12 tys. kg wartosci
7 tys. zt. Potowy dalsze na Battyku (wyspa
Bornholm) przyniosty 463 tys. kg warto-
§ci 87 tys. zh, przy czym wiekszg cze$é
tych potowoéw stanowig dorsze. Wreszcie
potowy przybrzezne daty ogétem 17.813
tys. kg warto$ci 2.509 tys. zi

| KRONIKA MIEJSKA

ROZBUDOWA PORTU W GDYNI.

W grudniu 1936 r. wykonano w porcie
gdynskim powazne roboty ziemne i bru-
karskie. Poza tym do portowej sieci wo-
dociggowej dotgczono instalacje elewa-
tora zbozowego na wybrzezu Indyjskim,
Wreszcie w budowie byty: dom biurowy
w strefie wolnoctowej magazyn i biura
F-my Schenker, magazyn F-my Hartwig
oraz F-my Emteha. Robét hydrotech-
nicznych i czerpalnych w porcie gdyna-
skim w grudniu ub. r. nie wykonywano.

Z PRAC KOMISJI MORSKIEJ 1ZBY
PRZEMYStLOWO-HANDLOWEJ
W GDYNI.

W Gdyni odbyto sie ostatnio posiedze-
nie Komisji Morskiej lzby Przem.-Han-
dlowej, na ktérym dyrektor lzby przed-
stawit Komisji dane, dotyczace sum, za-
wartych w preliminarzu budzetowym
Panstwa na rok 1937/38 oraz w planie
inwestycyjnym na rok biezacy i przezna-
czonych na inwestycje portowe.

Nastepnie Komisja przedyskutowata
szereg wnioskow, dotyczacych poprawek
do ustawy o ulgach podatkowych w Gdy-
ni, ktéra to ustawa, jak wiadomo, stano-
wi w chwili obecnej przedmiot obrad Sej-
mu. Poprawki te zakomunikowane zosta-
ty Ministerstwu Przemystu i Handlu i
przestane referentowi ustawy po®. Mar-
chlewskiemu. Zmierzaja one do rozsze-
rzenia i blizszego sprecyzowania katego-
rii tych przedsiebiorstw w Gdyni, ktére
miatyby korzysta¢é z ulg podatkowych
oraz utrzymania ulg dla przemystu bu-

ryL mOrsLicll w

roku 1936

Sprzedaz potowo6w przybrzeznych i dal-
szych (ale bez potow6éw na Morzu Po6t-
nocnym, ktére stanowiag specjalng kate-
gorie) przedstawiata sie¢ w 1936 r. naste-
pujaco (w tys. kg): do wedzari 13.204, na
rynek miejski 4,789, do Gdarnska 234,
na eksport 49.

Zt6z grosz na F O. N.

dowlanego, zwtaszcza z powodu znaczne-
go ostabienia ruchu budowlanego w Gdy-
ni w 1936 r.

Wreszcie Komisja Morska wystuchata
specjalnej komisji dla ustalenia interpre-
tacji uzansu ,frei Reeling". Przyjmujac
sprawozdanie to do wiadomosci, ko-
misja uchwalita rozesta¢ odnos$ny raport
wszystkim cztonkom komisji do przestu-
diowania.

URZADZENIA PRZECIWPOZAROWE
W PORCIE GDYNI.

W zwigzku z ostatnim pozarem w por-
cie drzewnym Pagedu, ktdry na szczes-
cie zakonczyt sie matymi stratami (ok.
3.000 zt), nalezy przypomnie¢, ze port
gdynski jest dobrze wyposazony przeciw-
ko pozarom, gdyz kazdy z holownikéw
pracujacych w porcie posiada specjalne
urzadzenia w tym Kkierunku.

Holownik ,Tytan" ma 6 hydrantéw i 1
armatke wodng. Jeden hydrant moze da¢
siedemdziesiagt kiika ton wody na godzi-
ne, poza tym stup wody z hydrantéw
moze osiggng¢ wysoko$¢ 40 m. Holownik
LUrsus" ma 4 hydranty i jest wraz z ,Ty-
tanem" przez caty rok stale pod parg.
Dwa holowniki ,Atlas" i ,Bizon" majg
po 1 hydrancie. Miarg zdolno$ci urza-
dzenn przeciwpozarowych w porcie jest
fakt, ze najwiekszy pozar, jaki byt przed
kilku laty w porcie w chtodni, zostat zli-
kwidowany przez jeden holownik ,Ur-
sus", ktory zalat ogien kilkuset tonami
wody. Istnieje specjalna umowa migdzy
Urzedem Morskim a S.A. Zeglugg Polska,

RekorJowy ruck pasazerow
w porcie gdynskim w 1936 r.

AMORSKI ruch pasazeréw w porcie
Z gdynskim w r. 1936 wynidst rekordo-
wa liczbe 41.322 oséb, z czego przyjecha-
to 15.862 oséb, wyjechato za$ 25.640 osoéb.
W poréwnaniu z r. 1935 ruch zamorski
wzrost o 16.319 os6b. Wzrost ten ttu-
maczy sie wiekszg frekwencjg morskich
wycieczek turystycznych na M/S ,Bato-
ry" i M/S ,Pitsudski” oraz ozywieniem
ruchu emigracyjnego do Ameryki Po-
tudniowej. Z poszczeg6lnych krajéow naj-
wiekszy ruch pasazerski zanotowano do
i z Danii (tacznie 5.884 o0so6b), Anglii,
Francji, Brazylii i t. d.

ktérej wiasnoscig sa holowniki, ze maja
byé¢ one stale do dyspozycji.

NOWE DYPLOMY W MARYNARCE
HANDLOWEJ.

Dnia 8 lutego 1937 r. pod przewodnic-
twem dyrektora Urzedu Morskiego inz.
St, Legowskiego, odbyto sie posiedzenie

Komisji Kwalifikacyjnej do orzekania w
sprawach dyplomowych w marynarce
handlowej.

Komisja po rozpatrzeniu podah przy-
znata nowe dyplomy nastepujacym kan-
dydatom:

Kapitan Zeglugi wielkiej: Balczunas
Wiktor, Dybek Tadeusz, Goebel Andrzej,
Jaworski Stanistaw.

Kapitan ‘'zeglugi matej: Leszczynski
Michat, Michalski Jan, Modzelewski Sta-
nistaw.

Porucznik zeglugi wielkiej: Bobin Zbi-
gniew, Dubienski Jézef, Mastowski Ja-
nusz.

Porucznik zeglugi matej: Andryszak
Czestaw, Bystydzinski Zbigniew, Duma-
nia Tadeusz, Mikuta Leopold.

Szyper | kl.: Mendalko Zygmunt.

Szyper Il kl.: tozynski Franciszek,
Ulawski Henryk,
Mechanik 1 kl.: Zotedziowski Jozef.

Mechanik Il kl.: Gorski Antoni, Hry-
can Wiadystaw, Pluta Wtiadystaw, Za-
churzak Jan.

Maszynista Il kl.: Gajecki Jozef, Ja-
niec Edward, Kajda Wactaw, Kunicki
Aleksander, Zmuda Ludwik, tosia Aloi-
zy, Ochonski Bolestaw.



STACJA KONTROLNA JAJ.

W porcie gdynskim uruchomiona zo-
stanie niebawem stacja kontrolna dla jaj,
idgcych na eksport, co podniesie zarow-
no sam eksport z Polski tego artykutu,
jak i wptynie na jego sprawno$é. Mies-
ci¢ sie ona bedzie w specjalnym dla le-
go celu budynku, o powierzchni 600 m2
Budynek wyposazony jest w krytg rampe
kolejowag z torem dostawczym. Posiada
on biura, podreczne magazyny, hale oraz
dwie przeswietlarnie, stuzace do standa-
ryzacyjnej kontroli jaj eksportowych.
Ponadto budynek wyposazony jest w in-
stalacje wodociggowe i elektryczne. Do-
tychczas standaryzacyjna kontrola jaj do-
konywana byta w Tczewie.

ELEWATOR W GDYNL

W poczagtkach marca rb. oddany ma
byé do uzytku elewator w Gdyni, prze-
znaczony gtéwnie dla celéw eksporto-
wych. Budowa tego elewatora byta roz-
poczeta w 1935 roku przez spétke “Ele-
watory zbozowe w Polsce", ktérej udzia-
towcem jest Bank Polski.

Pojemno$¢ elewatora w Gdyni wynie-
sie okoto 10 tys. ton z mozliwos$cig roz-
budowy do 30 tys. ton.

Handel zboZzem polskim odbywa sie
przez port gdanski, co znacznie podraza
koszty skladowania.

Koszt budowy elewatora wyniesie po-
nad 3 miliony ztotych.

NOWA LINIA REGULARNA GDYNIA—
INDIE BRYTYJSKIE.

Firma maklerska w Gdyni Rothert i Ki-
taczycki zgtosita do Urzedu Morskiego
w imieniu towarzystwa okretowego D. D.
G. ,Hansa" Bremen nowa linie regular-
ng utrzymujaca statag komunikacje okre-
towg miedzy Gdynig a portami Indyj Bry-
tyjskich Chittagong — Rangoon. Na linii
tej kursowa¢ beda statki w odstepach
6-tygodniowych. Podr6z statkéw z Gdy-
ni do Indyj trwa¢ bedzie okoto 50 dni.

LINIA GDYNIA—MEKSYK.

W dniu 5 bm. przybyt do Gdyni po raz
pierwszy wprost ze stoczni Schichau'a
w Gdansku zupetnie nowy statek ,Ta-
tra Y, zbudowany na zamdwienie norwe-
skiego armatora Wilhelmsena. Statek ten
ma pojemno$¢ 4.800 trb. i jest przezna-
czony do obstugi linii Gdynia—Porty Za-
toki Meksykanskiej. Maklerem tego stat-
ku jest ,,Bergemske".

OBROT TOWAROWY PORTU
GDYNSKIEGO W STYCZNIU R. B.

Obroty towarowe portu gdynskiego za
styczen br. przedstawiaja sie nastepuja-
co: og6lny obrdét zamorski tacznie z obro-
tem przybrzeznym wyniést 669.862,9 X
(w grudniu 1936 r. 754.061,7 t.), z czego
na obrot zamorski przypada 667.291,9 t.
(w grudniu ub. r. 746.119,4 t.). Z ostat-
niej cyfry na przywo6z przypada 121.036,6
t. (w grudniu ub. r. 165.130 t.), na wywo6z

546,205,3 t, {w grudniu ub. r, 580.989,4 L).

Obrét przybrzezny z W. M. Gdanskiem
wyniést 1.242,6 t., a obrét krajowy dro-
ga wodng — 1.4084 t,

W poréwnaniu ze styczniem r. ub. ogdl-
ne obroty towarowe obnizyty sie nieco
ze wzgledu na wyjatkowo niekorzystne
warunki atmosferyczne.

RUCH STATKOW W PORCIE
GDYNSKIM W STYCZNIU.

W m. styczniu br. zawingto do portu
gdynskiego i wyszto zen na morze 0gé-

tem 743 statkéw o pojemnosci 787,191
tm., z czego przyszto 367 statkdw o po-
jemnos$ci 381.687 trn, a wyszto 376 stat-
kéw o pojemnosci 405.504 trn. Bandera
polska zajeta drugie miejsce za Szwecjg.

POLOWY RYB MORSKICH
W STYCZNIU.
W ciggu stycznia rb. ztowiono na ca-

tym wybrzezu oraz na peilnym Baktykri
1.426,2 tys. kg ryb morskich wartosci

290,6 tys. zt. Najwiecej ziowiono szpro-
tow — 1.264,3 tys. kg oraz S$ledzi —
116,8 tys, kg. Podziat potowdédw na po-

szczeg6lne miejscowosci byt nastepujacy
(w tys. kg): Hel — 625,0, Gdynia — 304,7,
Jastarnia — Wielka Wie$§ — 386,2, Chta-
powo-Karwia 52,7, Puck i wioski Zatoki
=~ 531, potowy dalsze — 25.

PO RAZ 300-ny W GDYNI.

W ub. miesigcu do portu gdynskiego
zawinagt po raz 300-ny statek szwedzki
s/s Sylwia, przewozacy wegiel miedzy
Polska a Szwecjg. Statek ten przewiozt
dotychczas okoto 660 tys. ton polskiego
wegla, Z okazji tego jubileuszu Urzad
Morski ofiarowat dla statku dwie duze
fotografie pamigtkowe portu z napisami
na srebrnych tabliczkach w jezyku pol-
skim i szwedzkim. Kapitan statku Sylwia
— Svendsen otrzymat od Firmy Progress,
ktorej wegiel zabrat po raz 300-ny, srebr-
ng papierosnice, za$ pierwszy oficer stat-
ku p. Thelander srebrny zegarek.

STUDENCI
GDYNI.

ZAGRANICZNI W PORCIE

Port gdynski zwiedzita wycieczka stu-
dentéw Instytutu Gospodarki Wschodnio-
Europejskiej z Krdlewca z dr. Seraphi-
nem na czele. W$rdd studentéw mozna
byto zauwazyé obok Niemcéw réwniez
Francuzéw, Anglikéw i Egipcjan. Goscie
wystuchali w Urzedzie Morskim krétkie-
go wyktadu o rozwoju portu, po czym
zwiedzili urzadzenia portowe.

RODZINA URZEDNICZA
URZEDNIKOW PORTOWYCH W

GDYNI.
W nowym lokalu klubowym Urzedu
Morskiego odbyto sie zebranie ogdtu

urzednikéw administracji portowej i mor-
skiej, na ktérym powotano do zycia Ko-
to Portowe Stowarzyszenia Rodzina
Urzednicza. Na zebraniu tym dokonano
réwniez wyboru wtadz Kota z p. dyrek-

torowg Z. Legowska na czele jako pre-
zeska.
Nowopowstata placéwka spoteczna

przyczyni sie niewatpliwie w duzej mie-
rze do wytworzenia #acznosci ideowej
i rozbudzenia wspoétzycia kulturalnego
i towarzyskiego wsréd pracownikéw na-
szego portu, ktérzy dotychczas ze wzgle-
du na duzg odlegto$¢ od centrum miasta
pozbawieni byli moznosci czynniejszego
udziatu w zyciu kulturalnym i towarzy-
skim Gdyni i dotkliwie odczuwali brak
wiasnego ogniska zycia spotecznego.

Zebranie odbyto sie w pieknej i no-
wocze$nie urzadzonej sali nowowykon-
czonego Klubu Urzednikéw Urzedu Mor-
skiego.

ROZBUDOWA MIASTA GDYNIL

Statystyka budowlana Gdyni za 1936,
daje ciekawe zestawienie cyfrowe rozwo-

ju Gdyni jako miasta. W roku ub. rozpo-
czeto w Gdyni budowe 476 domoéw
0 0g6lnej kubaturze 447 tys. mtr. szesc.,
a zakonczono budowe 414 doméw o ku-
baturze 313 tys. mtr. sze$¢, (w tym 401
mieszkalnych, a 13 przemystowych). Ogo6-
tem w 1936 r. przybyto w Gdyni 1.041
mieszkan o 2.904 izbach.

Mimo to, jezeli chodzi o rynek pracy,
to stwierdzi¢ trzeba ze nie jest on w sta-
nie da¢ zatrudnienie wszystkim miejsco-
wym bezrobotnym, ktérych liczba jest
stale niewspétmiernie duza w stosunku
do ruchu budowlanego.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W STYCZNIU.

Ruch budowlany w styczniu rb., w
zwigzku z mrozami, doznat pewnego za-
stoju. Niemniej jednak komisiariat rzadu
udzielit w tym czasie pozwolen na bu-
dowe 81 domoéw.

Rozpoczeto w styczniu 15 budynkéw
o tacznej kubaturze 8 tys. m. szesc.,
koszt budowy ktérych wyniesie, wedtug
kosztorysu, 166 tys. zt. W miesigcu tym
wykonczono 20 budynkéw o tacznej kuba-
turze 52 tys. m. sze$¢., ktérych koszt wy-
niést 1.917 tys.

REKORD LUDNOSCIOWY W GDYNI,

Gdynia jest miastem, ktére
najwieksza szybko$¢ przyrostu
ze wszystkich miast Polski,

posiada
ludnosci

W roku 1921, gdy wojska polskie zaje-
ty wybrzeze, wioska Gdynia liczyta za-

ledwie kilkuset mieszkancéw. W roku
1931 Gdynia byta juz miastem liczagcym
okoto 33.000 mieszkancéw. Dalszy roz-

wo6j miasta i przytagczenie don dzielnic
organicznie zwigzanych podniosto w ro-
ku 1935 ilo$¢ mieszkarncow do 75.000.

W potowie 1936 r. Gdynia liczy juz
okoto 90.000, a obecnie wedle wykazu
biura ewidencji ludnosci przekroczyta
liczbe 100,000 mieszkancow.

W ten spos6b stata sie Gdynia jednym
z 13-tu miast polskich liczagcych ponad

100 tys. ludno$ci. Na Pomorzu jest ona
trzecim skolei o$rodkiem miejskim po
Toruniu i Grudzigdzu. Wobec tego, iz

roczny naptyw ludno$ci przekracza 12
tysiecy, dalszy rozwéj miasta czyni¢ bi-
dzie szybkie postepy. Z faktem tym li-
czy sie biuro planéw rozbudowy miasta,
obliczajac, ze ludno$¢ Gdyni wzro$nie do
250.000.



FINANSOWA WSPOLPRACA
BYDGOSZCZY Z GDYNIA.

W Bydgoszczy bawit komisarz rzadu
m. Gdyni p, Sokét, ktéry odbyt z prezy-
dentem miasta konferencje, majacg na
celu uzgodnienie wspdtpracy gospodar-
czej Gdyni z jej najblizszym zapleczem—
Bydgoszczg. Z przedyskutowanych spraw
na pierwsze miejsce wybita sie koniecz-
no$¢ finansowej wspotpracy obu miast.
K. K. 0. m. Bydgoszczy moze znalezé
doskonaty teren dla swej dziatalnosci
w Gdyni, ktéra stale cierpi na brak ta-
niego kredytu. W wyniku obrad posta-
nowiono poczyni¢ kroki o zmiane statu-
tu kas oszczedno$ci w Bydgoszczy i Gdy-
ni w tym kierunku, aby powiekszy¢ ich
zasiegi terytorialne i umozliwi¢ penetra-
cje gospodarcza bydgoskiej K. K. O. na
terenie Gdyni i odwrotnie.

10-LECIE PRACY DYREKTORA
P. A. M.
Dyrektor Polskiej Agencji Mor-

skiej p, Andrzej Cienciala obchodzit
10-lecie pracy na stanowisku naczelnego

dyrektora tej instytucji, ktorej kierow-
nictwo objgt w trudnych warunkach
w pierwszej fazie rozbudowy portu

w Gdyni. Po szeregu lat ucigzliwej, nie-
ustannej pracy doprowadzit p. dyrektor
Cienciala prowadzong przez siebie insty-
tucje do rozkwitu, stwarzajac z P. A. M.
najpowazniejszg polska firme maklerska
przyczyniajagc sie zarazem do rozwoju re-

gularnej komunikacji okretowej portu
Gdyni z portami Ameryki, Dalekiego
Wschodu, itd.

RZEZNIA MIEJSKA W GDYNI.

W sierpniu 1936 r. witadze miejskie
przystapity do budowy rzezni, ktorej

ukonczenie przewidywane jest na lipiec
1937 r. Rzeznie zaprojektowano dla ubo-
ju rocznego 60,000 zwierzat, w tym 9 tys.
sztuk hydta rogatego, 35 tys. sztuk S$win
i 16 tys. sztuk cielagt i owiec. Ta ilos¢
zwierzat rzeznych zaspokoitaby potrzeby
Gdyni iz uwzglednieniem przejSciowego
wzrostu sezonowego w miesigcach lipcu
i sierpniu. W projekcie uwzgledniono
mozno$¢ tatwej rozbudowy rzezni do

WIADOMOSCI

RUCH OKRETOWY W PORCIE
GDANSKIM W STYCZNIU B. R.

W styczniu b, r. przybyto do portu
gdanskiego 381 statkéw o poj. 279.348
trn., opuscito za$ port 414 statkéw o poj.
304.378 trn. W grudniu ub. r. eyfry te
wynosity: 457 statkéw o poj. 325.904 trn.
oraz 453 statki o poj. 314.390 trn., nato-
miast w styczniu ub. r. weszto do portu
381 statkbw o poj. 244.397 trn., a wy-
szto 378 statk6w o poj. 246.069 trn.

CELNE |

100% powierzchni hal ubojnych i po-
mieszczen pomocniczych oraz znaczniej-
szg jeszcze mozno$¢ rozbudowy chtodni
i przechtodni. Powierzchnia terenu prze-
znaczonego pod rzeznie i targowisko
zwierzece wynosi 46 tys. m. kw., kuba-
tura za$ budynkéw, obecnie wznoszonych,
wynosi¢ bedzie 31.093 m3 a projektowa-
ny budynek administracyjny zamknie sie
w kubaturze 4500 m3. Cyfry te daja
obraz wielkoéci tej inwestycji miejskiej,
ktérej koszt wyniesie pomad 2 miliony
ztotych.

ROZWOJ KOMUNIKACJI
AUTOBUSOWEJ W GDYNI.

Jak wynika z liczb Miejskiego Towa-
rzystwa Komunikacyjnego w Gdyni, na-
stepuje bardzo szybki rozwéj komunika-
cji autobusowej w tym miescie. W. r. ub.
liczba wozo-kilometrow doszta juz do
1.322 tys. podczas gdy w r. 1930 wyno-
sita 485 tys. Wplywy kasowe wyniosty
w r. ub. 1.303 tys. zt. wobec 519 tys. zi
w r. 1930. Srednia optata za kilometr
spadta w tym czasie z 15 gr. do 7 i pot
gr. Jest to najnizsza taryfa autobusowa
w catej Polsce,

USTALANIE CEN NA SWIEZE
SZPROTY.

Poczagwszy od 9 listopada ubiegtego
roku, ceny na sizproty ustata sie co ty-
dzien w poniedziatek z waznoscig na da-
ny rozpoczety tydzien. Komisja cen skta-
da sie z przedstawicieli; a) rybakow, tj.

z dwu czlonkéw zrzeszenia wiascicieli
kutrow, b) wedzarn (trzech cztonkéw
sekcji wedzarniczej Zwigzku Fabrykan-

téw i Przemystowcéw, oraz c) jednego
przedstawiciela z Polskiego Zjednoczenia
Rybakéw Morskich. W razie niezgodno-
§ci przyjeto poczatkowo arbitraz Mor-
skiego Urzedu Rybackiego, a po rezy-
gnacji M. U. R., arbitraz wykonuje Izba
Przemystowo - Handlowa w Gdyni od
dnia 27.XIl. 1936 r. Dotychczas ceny
ksztattowaty sie za 50 Kkg. szprotow
Swiezych, franco kuter rybacki: od 9.XI.
do 19.XII. 1936 r. 12,50 zt., od 20.XIl. do
10.1. 1937 — 10 zt, od 11.1. 1937 r. do
17.1. 1937 r. 8,80 zt, od 181 1937 r. do

IMPORT ZLOMU ZELAZNEGO PRZEZ
GDANSK.

Przybyt do Gdanska statek ,Norden"
z 1500 t. ztomu. Jest to pierwszy tran-
sport, przewidywany w umowie, ktora
zawarta zostata przez Rade Portu w
Gdansku, w porozumieniu z Min, Prizem.
i Handlu, z Centralg Zakupéw Ziomu.
Na podstawie tej umowy pewne iloSci
nadmiaru ztomu, przetadowywanego w
Gdyni beda kierowane przez port gdanski,

24.1. 1937 r. — 12 zt, od 25.1. 1937 r. do
30.1. 1937 r. — 10 zi

SYTUACJA NA RYNKU SLEDZI
SOLONYCH.

Styczen nalezy zawsze do najstabszych
miesiecy w handlu $ledziowym, gdyz po
okresie $wigtecznym  zast6j jest szcze-
g6lnie widoczny. Wobec wysokich cen
w Anglii na $ledzie jarmuckie nie czy-
niono zadnych zakupéw na tym rynku,
Nadchodzity tylko nieznaczne ilosci tych
$ledzi — z tytutu dawnych transakcyj.
Zwyzkowaty réwniez ceny $ledzi w Ho-
landii w zwigzku z duzymi zakupami So-
wietébw, wobec czego spadly zakupy
rowniez i na tym rynku. Zblizajacy sie
okres zakupu S$ledizi solonych w Norwe-
gii bedzie zalezal od rozpoczetych poto-
wow, ktére zapowiadajg sie nieszczegdl-
nie; i te gatunki beda wiec miaty ten-
dencje zwyzkowa. Sledzie solone z pol-
skich potowéw na Morzu Poétnocnym sg
juz prawie wysprzedane, co $wiadczy
o dobrym wprowadzeniu ich na polskim
rynku,

POPRAWA NA RYNKU SLEDZI
SOLONYCH.

Okres postu spowodowat ozywienie w
dotychczasowym zastoju na rynku S$le-
dzi solonych. Ubiegty tydzien przyniést
importerom znaczne obroty w poszcze-
gélnych gatunkach $ledzi. Jedynie w
dziale holenderskich $ledizi solonych
uskarzaja sie importerzy na brak zezwo-
len przywozu, tym bardziej, ze chodzi
tu o nieznaczne ilosci.

IMPORT DORSZY Z ISLANDII.

Wobec wyczerpania sie niewielkich
zapaséw dorszy z polskich polowoéw
bornholmskich i dobrego zaprowadzenia
sie tych ryb na rynku polskim, zapotrze-
bowanie na ten artykut musiato by¢ po-
kryte importem. W dn. 6 bm. przybyt do
Gdyni statek-chtodnia ,Borgund”, przy-
wozac z Islandii 96 tys. kg. dorszy oczy-
szczonych, bez gtéw, zamrozonych. Ja-
ko prébng nowo$¢ statek przywiozt fi-
lety z dorszy islandzkich oraz $ledzie
islandzkie zamrozone w blokach lodo-
wych po 60 sztuk w bloku.

TRANSPORTOWE

ZESTAWIENIE OBROTOW PORTU
HAMBURSKIEGO W 1936 R.

Obroty portu hamburskiego w 1936 r.
wyniosty 22 miln. ton, z czego na przywoéz
przypada 14,8 miln. ton, a na wywoéz 7,2
mil. ton. Daje to w stosunku do roku
poprzedniego wzrost w og6lnych obro-
tach o 2,1 mil, ton, czyli o 10,4%. Rok
ubiegty wykazuje po raz pierwszy od 3
lat wzrost ruchu portowego, co pozosta-
je w zwigzku ze zwiekszeniem przywo-



zu surowcéw i potabrykatow do Rzeszy,
wskutek ozywienia gospodarczego. Bio-
ragc obroty pod wzgledem warto$ciowym,
nalezy zaznaczyé, Ze 41% przywozu
i 26% wywozu oraz 30% tranzytu przez
Niemcy szto drogg na Hamburg. W ru-
chu z portami polskiego obszaru celne-
go przywieziono do Hamburga 44.570
ton, wywieziono natomiast 56.258 ton.

W ciggu 1936 r. przybyto do Hambur-
ga 16,720 statkéw, o pojemnosci 19,2 mil.
nrt, opuscito natomiast port 17.871 stat-
kéw o tonazu 19 mil. nrt. Wérdéd flag
przybytych statkéw pierwsze miejsce
zajmuje flaga niemiecka z 11,268 statka-
mi i 9,8 mil. nrt. pojemnosci. Daje to w
og6lnym ruchu statkébw w Hamburgu
67,4% dla flagi niemieckiej, pod wzgle-
dem iloSci statkéw oraz 51% pod wzgle-
dem tonazu statkow. Na dalszych miej-
scach znajduje sie flaga bryty:ska, ho-
lenderska, pétnocno-amerykarniska i nor-
weska.

RUCH PASAZERSKI W PORCIE
HAMBURSKIM w 1936 R.

W ub. sezonie letnim, od kwietnia do
wrzeénia 1936 r. przybyto do Hamburga
422 tys. os6b, ktére jako turysci odwie-
dzili miasto. Jest to w stosunku do ro-
ku poprzedniego wzrost o 241 tys, o0s6b.
Do tej cyfry nalezy doda¢ jeszcze 17 tys.
os6b, ktére zostaly przyjete przez tutej-
sze organizacje Arbeitsfrontu, czyli, ze

ogdtem liczba os6b, obecnych w Ham-
burgu w lecie r. ub, osiggneta cyfre 439
tys. os6b. Giownym powodem wzrostu
ruchu obcych byt przede wszystkim

Swiatowy kongres odpoczynku i rozryw-
ki, a poza tym olimpiada w Berlinie.

INFORMACJE O IMPORCIE Z BELGIL.

Poselstwo Belgijskie w Warszawie po-
daje do wiadomosci polskich importeréw,
ze konsulaty belgijskie w todzi, Pozna-
niu, Lwowie, Katowicach - Sosnowcu,
Gdyni i Gdansku posiadajg wykazy, za-
wierajagce nazwiska i adresy belgijskich
fabrykantéw - eksporterow. Réwniez
Izba Handlowa Polsko-Belgijska w War-
szawie (ul. Zgoda 11 tel. 266-15) udziela
potrzebnych wyjasnien.

Poselstwo Belgijskie podkres$la poza
tym, ze po wszelkiego rodzaju informa-
cje, dotyczace importu towaréw belgij-
skich do Polski, w zwigzku z nowoza-
wartym uktadem handlowym, mozna sie
zwraca¢ do biura Poselstwa w Warsza-
wie, al. Ujazdowska 23.

BELGIA ZA ZNIESIENIEM BARIER
CELNYCH.

W zwigzku z pobytem kréla szwedz-
kiego w Belgii wyrazana jest nadzieja,
‘ze szwedzki minister spraw zagranicz-
nych p, Sandler porozumie si¢ z belgij-
skimi ministrami pp. Van Zeelandem
i Spaakiem celem natychmiastowego lub
mozliwie szybkiego wprowadzenia w zy-
cie Konwencji, zawartej w Oslo. Kon-
wencja ta, zawarta przez Belgie, Holan-
die, Danig, Szwecje i Norwegie, nie zna-
lazta dotychczas zastosowania z powodu
nacisku wywieranego przez niektore
inne panstwa, gtéwnie za$ Anglie, a ma-
jacego na celu Sciste zastosowanie klau-
zuli najwiekszego uprzywilejowania.
Ostatnio daje sie zauwazy¢ pewna zmia-
na stanowiska angielskiego w tej spra-
wie, co prawdopodobnie pozwoli na
wprowadzenie w zycie wspomnianej kon-
wencji.

WYWOZOWE CLO OD OLIWY WE
WEOSZECH.

W skutek tegorocznego nieurodzaju we
Wtoszech oraz wypadkéw hiszpanskich,
a takze zarzadzen, wyznaczajgcych ma-
ksymalng cene wewnetrzng, wywoéz
z Wioch za granice oliwy zwiekszyt sie
w ostatnich czasach bardzo powaznie co
pociagneto za sobg silne zmniejszenie sie
zapaséw i zwyzke cen. Dla zapobiezenia
temu wprowadzone zostato cto wywozo-
we od oliwy, wynoszace 150 liréw od
kwintala.

ULATWIENIA W KOMUNIKACII
PASAZERSKIEJ ZE STANAMI
ZJEDNOCZONYMI.

Poczynajac od dn. li5 lutego b. r., port
w Bostonie udzieli zagranicznym stat-
kom pasazerskim tego samego pozwole-
nia, ktoére juz udzielone zostato im przez
portowe wtadze Nowego Jorku, a pole-
gajacego na tym, ze beda one upowaznio-
ne drogg radiowa do natychmiastowego
przybijania do ich nabrzezy, jezeli zadna
choroba zakazna nie bedzie przed tym za-
sygnalizowana. Tym samym otrzymuje
sig parogodzinny zysk na czasie, dzieki
niezatrzymaniu si¢ w kwarantannie.

ZNACZNA OBNIZKA CEL NA ZBOZE
| PRZETWORY WE WLOSZECH.

Aby przeciwdziataé podrozeniu pie-
czywa i wyrobéw macznych w zwigzku

ze zwyzka cen na zagranicznych ryn-
kach zbozowych, rzad wioski znacznie
obnizyt cto na zboze i wyroby maczne,
a mianowicie: na pszenice i biatg kukury-
dze z 32 na 18 lir, na make pszenng i ku-
kurydzowg z 49 na'27V2 lira, na grysik
z 64 na 421/2 lira, na wyroby maczne
i suchary okretowe z 66 na 44V2 lira.
Jednoczes$nie znizono cto od kosiarek
i zniwiarek,

ZYSKI ANGIELSKIEJ ZEGLUGI

REGULARNEJ I TRAMPOWEJ.

Wedtug obliczen Deuts. Verk. Nachr.
dochody zeglugi angielskiej wykazujg
do$¢ znaczng zwyzke w pordéwnaniu z la-
tami ubiegtymi. Co do przedsiebiorstw
‘zeglugi regularnej, to suma bilansowa ich
rachunkéw w milionach funtéw sizterl.
spadta z 257,6 w 1931 r. 157,8 w 1935 r.
na 148,6. Z r/k zyskéw i strat wynika, ze
zysk zwiekszyt sie z 4,36 w 1935 r. na
6,11, a suma przeznaczona na dywiden-
de z 1,09 w 1935 r. na 1,61, wynoszagc w
stosunku do kapitatu akcyjnego 2,63%
wobec 1,75% w roku poprzednim. Nato-
miast ksiegowa warto$¢ tony spadta na
13 funtéw 17 szylingéw i 5 penséw wo-
bec 14 funtéw 18 szyi. i 8 pens. w roku
poprzednim przy ogélnym spadku posia-
danego tonazu z 565 w 1935 r., na 54
milionéw ton brutto. Zegluga trampowa
wykazuje w 1936 r. bardzo znaczny zysk
w poréwnaniu z latami ubiegtymi, a mia-
nowicie w milionach funt. szter. 1,083
wobec 626 w 1932 r., 89 w 1934 r. i 499
w 1935 r. Suma przeznaczona na dywi-
dende wynosi 260 tys. £ (179), co w sto-

sunku do kapitatu akcyjnego stanowi
2,09% (1,46),

TOWARY POLSKIE WOBEC

PODWYZKI STAWEK CELNYCH
W JAPONII.

Jak wiadomo, Generalna Komisja Ta-
ryfowa w Japonii przyjeta projekt ustawy
0 zmianach taryfy celnej z tym, ze nowa
ustawa ma wejs¢ w zycie od 1 kwietnia
19137 r. Okoto 50% wszystkich pozycyj
taryfy celnej bedzie miato w mys$l pro-
jektu znacznie podwyzszone stawki; po-
zatym dla okoto 60 pozycyj towarowych,
dotychczas wolnych od cha, zostanag
wprowadzone cta przywozowe. W za-
kresie eksportu polskiego na rynek ja-
ponski wazne sg zmiany w zakresie na-
stepujacych pozycyj: chmiel (dotychczas
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wolny od cta — ma byé¢ od dn. 1 kwiet-

nia obcigzony optatg celng), szynki w
puszkach, konserwy miesne i drobiowe,
kietbasy, tkaniny wetniane, waédki i li-

kiery, pyt cynkowy, biel cynkowa, prze-
dza welniana itd. (ite wszystkie towary
majg by¢ obcigzone wyzszymi stawka-
mi niz dotychczas).

SWIATOWY UBYTEK TONAZU.

Wedtug Lloyd's Register of Shipping
w ciggu 12 miesiecy do 30 czerwca
1936 r. na calym S$wiecie przeznaczono
na ztom 525 statk6w pojemnosci 1.255.830
ton, nadto po tej dacie przystagpiono do
prac ztomowych na 68 innych statkach
pojemnosci 128.766 ton, a poza tym
sprzedano na ztom jeszcze 71 statkow
pojemnos$ci 194.425 ton. Razem wiec od
czerwca 1935 r. przeznaczono na ziom
1.579.000 ton. Nalezy do tego doda¢
337.000 ton zniszczonych wskutek kata-
strof, tak ze ogdlnie ubyto tonazu za ten
czas wiecej niz 1,900.000 ton.

CENY STATKOW.

W zwigzku z wzrostem stawek frach-
towych,—podnoszg sie ceny statkdw szcze-

g6lnie wiekszych poczynajagc od 7.500
ton dw. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze ma-
to jest armatoréw, ktoérzyby teraz chcie-
li sprzedawaé swoj tonaz, nawet za wy-
sokie ceny. Ro6znica cen obecnych szcze-
g6lnie widoczna jest, jezeli poréwnamy
cene nowowybudowanego statku z zi-
my 1932/33, okresu najwiekszej depresji
np.; statku 7.500 t. dw. —mt 32 tys.; z ce-
ng obecng — £ 78 tys. Nowowybudowa-
ny tankowiec z motorami Diesla pojem-
nosci 14.500 t, dw. kosztowat na poczatku
1936 r. — t 140 tys., obecnie za$ z do-
stawg na wiosne 1939 r. £ 170 tys. No-
woczesny motorowiec towarowy 8.500 —
9.000 t. dw. z otwartym poktadem, roz-
wijajacy 13 weztéw szybkosci, kosztowat
na poczatku 1936 r. 105 tys. t, obecnie
nie mniej niz £ 125 tvs. Bardzo rozpo-
wszechniony w Skandynawii jednopokia-
dowiec 2.400 t. dw. z oszczednym nape-
dem kosztowat na poczatku 1936 r. —
32 tys, £, obecnie — 40 tys. t,

OSTATNI NUMER ,INFORMATORA
EKSPORTOWEGO”.
W  ostatnim numerze ,Informatora

Eksportowego" z dn. 1 lutego r. b. znaj-

Rocznik

Polityczny i

G ospodarczy

P.

duje sie omoéwienie sytuacji gospodarczej
na rynku argentynskim i widokéw zbytu
towaréw polskich pod katem widzenia,
z jednej strony, przepisow dewizowych,
z drugiej zas$ — zagadnienia konkurencji
zagranicznej, ktéra w chwili obecnej ma
nastawienie tego rodzaju, ze sprzyja im-
portowi towaréw europejskich. Poza tym
ostatni numer przynosi oméwienie han-
dlu zagranicznego W. Brytanii za rok
1936, wymiany towarowej polsko-egip-
skiej, informacje o mozliwosciach zbytu
dykt na rynku egipskim, rud mineralnych
w Holandii, kompletéw skrzynkowych na
rynku  marokanskim, o zamierzonych
podwyzkach stawek celnych w Japonii—
z wyliczeniem artykutéw, interesujagcych
specjalnie eksport polski. Wszelkie zmia-
ny, przeprowadzone ostatnio w zakresie
przepiséw celnych i dewizowych omé-
wione sg oddzielnie, jak réwniez zasy-
gnalizowane sg zawarte ostatnio mie-
dzypanstwowe traktaty i uktady handlo-
we. Do numeru dotaczony zostat doda-

tek, stanowiacy szczegdtowe omodwienie
metod opracowywania rynku brazylij-
skiego i przepiséw importowych, obo-

wigzujagcych przy imporcie do Brazylii.

A. T.

NA ROK 1937

WYJDZIE Z DRUKU W LUTYM 1937 ROKU
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TABELA RUCHU STATKOW WEDLUG BANDER w 1936 r«U

Ruch statkéw w porcie gdynskim w 1936 r.

Bandery (the flags)

Polska (Poland) . . . . . . . .
W. M. Gdanhsk (F.c. of Danzig)

Anglia (Creat Britain) . . . . . .

Dania (Denmark)

Estonia ((Esthonia) R
Finlandia (Finland) . . . . .
Francja (France) R
Grecja (Greece) . .

Holandia (Holland) Co
Islandia (Iceland) . . . . . .
Jugostawia (Jougoslavia)

Litwa (Lithuania)

Lotwa (Latvia) ..ccevvennee

Niemcy (Germany)
Norwegia (Norvay)

Panama (Panama)

Rumunia (Boumania) . . . . .
Stany Zjedn. Am.P.(U.S. A.)
Szwecja (Sweden) .
Wegry (Hungary)

Wiochy (ltaly) . . . . .
Z.S. R.R. (U.S.S.R)

Razem (total) . . . .

(Movement of ships in the port of Gdynia in 1936).

Przyszto statkéw
(ships incoming)

ogotem
(total) tloaded,

1

644
26
232
689
127
205
15
90
133

50
644
430

112
1355

106
32

4911

w tym
z tad.

2

327

379
49
75

10
93

13
356
253

65
456

28

2185

o ogoln.
pojemn.
(n. r. 1)

3

798.606
16.731
431.826
468.505
70.874
223.047
67.231
212.938
79.441
1.918
11.495
1.119
55.777
408.675
339.299
539
14.527
358.537
961.912
3.445
336.335
56.988

4.919.765

Wyszto statkéw
(ships outgoing i

og6tem
(totald

4

643
25
231
696
128
204
15
89
129

52
646
424

112
1360

102
31

4909

w tym
z tad.

(loaded)

5

524
21
187
521
87
159

87
103

32
411
285

62
1123

101
6

3723

o ogdln.
pojemn.
(n.r. 1)

6

791.866
16.635
425.734
472.905
71.776
226.159
67.231
208.811
75.904
1.918
14.700
1.119
57.349
410.487
331.218
539
14.527
358.837
966.705
3.445
325.152
55.130

4.898.147

UWAGI: a) $redni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w 1936 roku: 1001.7 n. r. t;

b) $rednia ilos¢ statkow, przebywajacych jednoczes$nie w porcie w 1936 roku: 44;

c) S$redni postéj statkbw w porcie w 1936 roku: 51,9 godzin.

Suma
rubr. 31 6

(Total
column
3 & 6)

7

1.590.472
33.366
857.560
941.410
142.650
449.206
134.462
421.749
155.345
3.836
26.195
2.238
113.126
819.162
670.517
1.078
29.054
717.374
1.928.617
6.890
661.487
112.118

9.817.912

Udziat
9 9%

(theshare)

16.199
0.339
8.735
9.588
1.453
4.576
1.369
4.296
1.583
0.039
0.267
0.023
1.153
8.344
6.829
0.012
0.296
7.306
19.644
0.070
6.737
1.142

100.000

[kolejno$¢ miejsc
Yplace occupied)



TABELA RUCHU
(Passengers traffic in the port of Gdynia in 1936).

Ruch pasazeréw w porcie gdynskim w 1936 r.
Ruch zamorski.

L. p. Panstwo

(the state)

Anglia (Great Bitain)
Argentyna (Argentina)
Belgia (Belgium) .
Brazylia. (Brazil) .
Birma (Burma)
Dania (Denmark)
Estonia (Esthonia)

Finlandia (Finland.).
Francja (France) .

Hiszpania (Spain)

Holandia (Holland).
Kanada fCanada)
Litwa (Lithuania)
totwa (Latvia)

Maroko (Marocco)
Niemcy (Germany)
Norwegia (Norvay).
Rumunia (Roumanie) .
Senegal (Senegal)

NP pRprRrRrRrRrRRRE
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21 Stany Zjedn. Am. P. (U S. A) .
22 Szwecja (Sweden) -

23 Urugwaj (Uruguay)

24 Wiochy (lItaly). .

25 Via W. M. Gdarisk (F C. of Dan2|g)
26

Razem ftotall

STATYSTYKA RUCHU W

. UWAGI

Ogélny obrét towarowy portu gdynskiego w miesigcu
styczniu r. b. wynidst 669.862.9 ton wobec 754.061.7 ton w m.
grudniu ub. r. oraz 753.813.1 ton w m. styczniu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 11,1%-owy spadek
obrotdw w poréwnaniu z ub, miesigcem grudniem oraz ten
sam 11.1%-owy spadek obrotéw w stosunku do miesigca stycz-
nia 1936 r,

Ruch statk6w analogicznie do obrotéw towarowych wy-
kazuje sipadek ilosci oraz pojemnos$ci statkéw na wejsSciu oraz
wyjsciu.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w m. stycz-
b. wynidst 1040 nrt (1012 nrt).

Srednia iloéé statkow, przebywajacych jednoczes$nie
w porcie wyniosta 48 (53). Sredni postéj statkéw, przebywaja-
cych jednocze$nie wyni6st 52 godzin (53.6 godzin).

Kolejno$¢ bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Stany Zjed-
noczone Am. P., Wtochy, Norwegia, Dania, Anglia, Ltotwa, Fin-
landia, itd. wykazuje przegrupowanie Niemiec z 5-go na 3-e
miejsce, Standéw Zjedn. Am. P, z 7-go na 4-e, Wioch z 4-go na

niu r.

5-e, oraz Danii z 3-go na 7-e. Pozostate bandery bez powaz-
niejszych zmian. Ogéiem reprezentowane byty bandery
17 panstw.

Obroty zamorskie w m. styczniu r.
ton wobec 746.119.4 ton w m. grudniu ub. r,
w m. styczniu 1936 r.

Obroty zamorskie w m. styczniu r. ib. (1937 r.) wykazujg
10.5%-owy sipadek obrotéw w poréwnaniu z ub. mies. grud-
niem oraz 10.8%-owy sipadek obrotéw w stosunku do m. stycz-
nia 1936 r.

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamorskich (667.241.9 t)
ztozyt sie przywoéz zamorski — 121.036.6 t oraz wyw6z zamor-
ski — 546.205.3 t.

Przywé6z zamorski w m. sprawozdawczym (121.036.6 t.)
wykazuje 26.7%-owy sipadek w poréwnaniu z ub. m. grudniem
(165.130.— t.) oraz 24.6%-owy wzrost obrotdw w stosunku do
m. stycznia 1936 r. (97.117.1 t.). Spadek ten w poréwnaniu
z ub. miesigcem grudniem spowodowaty pozycje: owocéw Swie-
zych i suszonych — 5.428.7 +. (7. 138— t.), Sledzi — 2.256.9 t.
(3.785.6 t.), ttuszczéw i olejow roslinnych — 2115 t. (363.7 t) —
thuszcz6w zwierz, sur. — 11445 t. (1.415.3 t.), garbnikow —
656. 2. t. (1.808.3 t.), fosforytow —e 10,177 t. (12,361 t.), skor —

b. wyniosty 667.241.9
oraz 748,668.5 ton

2.376.3 t. (2.664,1 t}, baweiny i odpadké6w—7.602.7 t. (8.991.—t.),
juty — 1.292.2 t. (2.330.7 t.j, papieru — 1.397.4 t. (1.775,2 tj,
ztomu zelaznego — 52.585.— t. (75.241.3 t.), oraz miedlzi —

S0 T oL 740 T ¢ I

PASAZEROW

(Ooersea traffic).

Przyjechato Wyjechato Ogétem
(passengers (passengers
incoming) outgoing) (total)
981 3563 4544
57 1281 1338
233 199 432
246 3771 4017
— 5 5
3797 2087 5884
23 15 38
........ 6 — 6
211 19 230
Coe 270 3774 4044
........ 17 — 17
633 7 640
........ 155 110 265
9 — 9
— 964 964
— 1 1
42 10 52
87 17 104
503 — 503
1 = 1
4452 5243 9695
3237 3265 6502
— 1073 1073
598 — 598
119 53 172
5 183 188
15.682 25.640 41.322

PORCIE ZA M. STYCZEN

OGOLNE

13995 t. (1.583.7 t). — Wzrosty natomiast pozycje importu:
nasion oleistych —e 5.749.8 t. (4.996.4 t.), rud r6znych i wypal-
kéw pirytowych — 15.159.3 t. (12.744.— t.), zuzli Thomasa —
283.7 t. (brak), weiny i odpadkéw — 2.537,6 t. (2,498.4 t.) oraz
celulozy — 1.556.4 t. (773.6 t).

Wywo6z zamorski w mies. sprawozdawczym (546,205.3 t.)
wykazuje 5.9% spadek w poréwnaniu z ub. miesi, grudniem
(580.989.4 t) oraz 16.1%-owy spadek w stosunku do mies.
stycznia 1936 r. (651.551.4 t.), Spadek wywozu spowodowaty
przede wszystkim pozycje: straczkowych — 117.8 t. (460.6 t.),
maki —e 102 . (151,9 t.), stodu — 2.322.3 t. (4,186.2 t.), beko-
néw — 1.3535 t. (1.456.3 t), jaj — 360,6 t. (940.5 t.j, wegla
kamiennego — 424.510.5 t. (434.426.7 t.), koksu —e 17.8525 t.
(27.522.5 t.), tkanin — 480.7 t. (524.1. t.), drzewa tartego —
14.273.2 t. (20.614.5 t.), fomieréw i dykt — 1.130 t. (1.481,9 t),
papieru — 400 t. (865.9 t.), celulozy — 150 t. (623.4 t.), metali

réznych — 5.772.7 t. (11.069 t.), rur zeliwnych, zelaznych i sta-
lowych — 1.729.6 t. (2.799.8 t.), oraz cynku i blachy cynko-
wej — 948.6 t. (1.737,4 t.).

W zrosty natomiast pozycje: maki pastewnej i ryzowej —
592 t. (4484 t), masta — 357.6 t, (181.— t.), wegla bunkro-
wego— 40.003.1 t. (38.502.2 t.), makuch6w—1.221,1 t. (900.— t.),
wyttokéw buraczanych — 2.328.3 t. (49.2 t.), siarczanu amonu—
5.867.4 t. (2.043.9 t.), oraz soli potasowej — 2.100.— t. (330.—t.j.

Obrot przybrzezny #acznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zuje powazny spadek, jak zwykle w tym okresie czasu. Przy-
wieziono — 11716 t. (3.351.1 t), wywieziono za$§ — 41 t.
(456.3 t.), w tym na przywozie: ryby z potowdédw wiasnych —
861.—at., siarczan amonu — 278.9 t. (2.040.1 t), oraz na wywo-
zie owoce Swieze — 38 t., orzechy i migdaty — 3 t.

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng wyniost 1.408.4 t.
(4.134.9 t,), wykazujagc powazny spadek w poréwnaniu z ub.

mies. grudniem. W tym przywieziono — 167.2 t. (1.7045 t)
oraz wywieziono — 1.241.2 t. (2.430.4 t,). Z wazniejszych po-
zycji przywozu ;s do zanotowania: magka — 32.5 t., thuszcze —

29.2 t., tkaniny — 37.7 t., papier — 29.8 t., oraz wyroby meta-
lowe —m116 t., iza§ wywozu: kawa — 168.1 t., thuszcze zwierz.—
222.3 t., ttuszcze ro$l. — 918 t, kakao — 815 t, ryz wy-
tuszczony — 50.— t. przetwory chemiczne — 69 t., kauczuk —

72.3 t., oraz ryby i konserwy rybne — 195 t.

Ruch pasazer6w wobec wybitnie niekorzystnych wa-
runkéw atmosferycznych (burze na Battyku i Atlantyku) wy-
kazuje nadal powazny spadek. Przyjechato bowiem 262 osoby

(527), wyjechato za$ 1680 (1932).



Poz. tar. cel.

Caly przywoéz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds)

30/12. Ryz surowy (rice)

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)

69-72. Orzechy i migdaly
(nuts and almonds)

76. Kawa (coffee)

78. Herbata (tea)

80. Kakao (cocoa) . . .

81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(liue animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (uarious ores and
bum, pyrites)

177/lc. Piryty (pyrites) . =m

1V, Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia  rosdlinnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-

$linne (fats and oils of
uegetable origin) . . . .
215-217-218. Tiluszcze zwie-

rzece surowe (raw fats of
animal origin)..................

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake) . .
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton (to-
bacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(Chemicals, pharmaceutic

products, paints)

424-428. Garbniki
extracts)
473/3. Fosforyty (phosphates)
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag)
479. S6l potasowa (potas-
sium salts) ..o,

(tanning

VII, Skoéry, futra,

skorzane

wyroby

(hides,
492-513.
skins)

furs, leather goods)
Skory (hides and

II. OBROT TOWAROW (GOODS TURNOVER) TON

1.

Styczen

OBROT ZAMORSKI

A.

Grudzien

January December

12103GB

12973 4

5 749-8
18-

5428 7

186
4006
115—
354-2

70-1

23926

22569

16 595 5

15 159-3

16174

211-5

1 144-5

1702

67-4

11602 7

656-2
10 177—

2837

2 380-3

2376.3

165 130'—

15199 7

4 996-4
38-3

7138 —

1794
9935
1867
530-4
101-6

40259

3 785-6

25934 6

12 744 —
2 957-4

22124

363 7

1415-3

271 6

474

15 389-7

18083
12 361"—

26699

2 664-1

(OVERSEAS TRAFFIC)

Przywdz (imports)

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce widkiennicze
i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpadki
(wool and wool odds)

606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds) .

624. Juta (jute)....oooorrnrnn.

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper wesle) - EE

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl.  Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby z nich

(metals & meta! goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap

iro
977.

X1V, Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV, Srodki transportowe
(means of transport)

XVI-XVII. Wagi, narzedzia,
instrumenty, aparaty precy-
zyjne, naukowe, optyczne,

maszyny do pisania, zegary,
instrumenty muzyczne, bron
i amunicja
(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical ap
paratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary ro6zne,
odzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Styczen Grudzien
January December
13 069-2 155537
25376 2498 4
7 602-7 8 991"—
1292-2 2 330-7
4265 671-4
74-2 1541
29781 2 613-—
1397 4 1775-2
1556-4 7736
6 - 73-7
55513 - 77 995-7
52585 — 75 241-3
13995 15837
3962 6288
6619 10087
1645 680-3
15 — 468



Styczen
Poz. tar. cel.
January
Caly wywoz 546 205-3
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 4316 -
(agricultural products)
1 Pszenica (wheat) 08
2. ZY10 (Y €) e
9-16. Straczkowe (suliguose) 1178
27/1-2. Maka (flour) . 102-—
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding, meal and
rice flour) ., 592-—
35, St6d (M alt) . 23223
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 38287
(live animal £ animal pro-
ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 1353-5
125. Jaja (eggs) . 3606
127. Masto (butler) 357-6
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego 487 876 1
(minerat products)
154. Cement (cement) . m | 20 —
174. Sél kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
Sa lt)
180. Wegiel kamienny (coal) 424 5105
180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal) .o, 40 003-1
182. Koks (coke) . 17 852 5
197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) 33
IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia  ro$linnego i
zwierzecego, oprécz oddziel-
nie wymienionych 152 —
wax, futs and oils of uege-
lable and animal origin ex-
clusiue of ihose specified)
V. Przetwory spozywcze,
tyton 5046 7
(foodstuffs, fobacco)
259-260. Cukier (sugar) -
287. Makuchy (oil cake) 1221-1
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) . 23283
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby U 8321
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Soda(soda) . . m=m 41
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonta) ., 58674
479  S6l potasowa (potas-
sium salts] .o 2 100 —
480-482 Saletra (Salpetre) 15-7
VII. Skoéry, futra, wyroby 2852

skorzane
(hides, furs, leather goods)

B, Wywoz

Grudzien
December

580 989 4
8 291-4

152
4606
151-9

448*4
41862

42101

503 836-4

783 8

434 426 7

38 502 2
27 522-5

01

957

125754
3 606-6
900 —

492

3 738-5

2043-9

330-—
16'6

202'2

(exports)
Styczen
Poz. tar. cel.
January
VIIl. Surowce wiokiennicze
i wyroby z nich 1463 6
fraw lextile materials and
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605.
613-622. Tkaniny (textiles) 480-4
IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow 42-7
(rubber, its substitute and
rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykarskie 162359
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)
74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki, i dtuzyce
(telegraph poles & miningj —
749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) . . . . 14 273-2
752. Podktady kolejowe (pro-
gi) (sleepers) ...
757/3. Klepki (staoes) .
772-773. Forniery i dykty
(ueneers & plywoods) 1 130—
XI. Papier i wyroby z niego 7251
(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Papier
i obcinki papierowe (paper
and paper weste) . . . . 400 -
794, 795. Celuloza (cellulose) 150"—
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 34—
(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware
XIIl. Metale i wyroby z nich 14248 1
(metals & metals products)
925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981.
Metale rézne (uarious metals) 5772-7
932/1. Szyny kolejowe (rails) 2-9
937-938. 955. Rury zeliwne,
zelazne istalowe (iron pipes) 17296
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) 9486
XIV—XVIII. Maszyny, apara-
ty, sprzet elektrotechniczny,
$rodki transportowe, instru-
menty muzyczne i inne 905
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars,
musical instruments).
XIX—XX. Towary roézne,
oddzielnie niewymienione 286

(sundry non specified goods)

Grudzien
December

2 205-8

524-1

395

23 907-6

20 614-5

14819

18005

865-9
623"4

722

19919 —

11 069 —

2 799-8
1737 4

38.7

C. 0Ogolny obrdt towarowy zamorski (tota/ overseas traffic)

Styczehn (January)
Grudzien (December)
Styczen (January)

1937 — 667.241'9
1936 — 746.119.4
1936 — 748.668-5



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (Coastal

Poz. tar. cel.
Przyw6z (imports)
1,2 3 4 — Zboze (grain) . =
9—16 — Straczkowe .
24—26 — Nasiona oleiste
(oil seeds)
27/1—2 — Maka fflour)
30/1, 2 — Ryz (rice) . =
31, 32 — Krochmale (slarch)
27/3—32 — Maka pastewna
40—50 — Warzywa (greeus) .
76 — Kawa /coffee)
81—82 — Korzenie (spices) .
116 — Ryby potowy wias.
(fish)
117 m— Sledzie (herrings)
215—218 — Ttuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226—229 — Przetwory maczne
(flour products)
205—214 — Ttuszcze i oleje
roslinne (fats & oils
272, 273, — of reget. orig.)
276, 278 — Napoje alkoholowe
(spirits)
295-491 Przetwory chemi -
czne (Chemicals)
300/4 — Siarczan amonu
(sulphote of ommonia
429—454 — Artykuty kosmet. .
(cosmetics)
492—515 — SKOTY e
(skins and hides)
597—622 — Tkaniny (textiles) .
624 — Juta (jute)
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 — Papier (paper)
862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 — Szkto (glass)
930—966 — Wyr. zZel. i metal.

(iron and Steel goods)
Rézne (uarious) .

Wywdz (exports)
«— Pestki drzew owo-

23

17, 23, 25
24—26
131, 32
27/1—2
30/1—2
35

40—50

cowych(frui/s stones)

— Nasiona (seeds

uarious)

— Nasiona oleiste rézne

(uarious oil seeds)

— Krochmale (starch)
— Maka (flour)
— Ryz wytuszczony

Hmsked rice)

— St6d (malt)
— Warzywa (greens) .
53—58,60--64 Owoce Swieze

ffresh fruit)

59. 61—63. 66 — Owoce suszone .

67, 68
69, 72

76
78

81, 82

(dried fruit)

m— Konserwy owocowe

(fruit preserues)

— Orzechy i migdaty

— Zboze

(nuts & almonds)
Kawa (coffee) m m
Herbata (tea)

Kakao (cocoa) m .
Korzenie (spices)

Styczeh
January Decem-

Gru-
dzien

ber

11716 3351 1
50 8
213 2
30 —
861'— 1017-—
63
2789 2040 1
17—
84
41- 45G3
— 15—
] —
3_ —_—
- 7'5

Poz. tar. cel.

89

95—97
117
127—200
137/2—3
142—143

148
1

— Rosliny lecznicze

(farmaceutic plants)

— Zywica (resin)

— Sledzie (herrings) =

— Oleje (oils)
— Jelita (casings) .
— Gabki i muszle .

(sponges and shells)..
— Kamienie (stones) .

traffic Danzig

170/1,2,171/1,2

177
198, 199

200/8, a, b, c,

203—204
205—214

215—218

216
219
246

254—256
276—278

295/6
295—491

299/18
405—425
an4
424—428
429—454

492—513
589/1,2, 592
597—622
606

624

625, 626
720—724
757—778

zZ wyj. 772, 773

772, 773

779

794, 795
792—803
807—808

Glinki fclav)
/Materiaty szlifier-
skie fgrindings ma-
tnrinlc)
Rudy rézne
(uarious oses)
Asfalt (asphalt)
Wazelina (taseline)
Wosk (wax) .
Thuszcze i oleje
rodlinne (fats & oils
uegetable origin)
Thuszcze zwierzece
surowe (raw fats
of animal origin)
Tran (cod-lioer-oil)
Stearyna (stearinel
Mleko skondenso-
wane  (condensed
muR)
Ryby (fish) m m =
Napoje alkoholowe
(spirits)
Siarka (sulphur)
Przetwory chemi-
czne (chemicals):
Soda (soda) . ,
Farby (paints)
Sadze (soot) | I |
Garbniki .
Artykuty kosmety-
czne (cosmetics) m
— Skory (skins) m =
Wetna (wool) m =
Tkaniny (textiles) .
Bawetna (cotton) m
Juta fjute)
Sizal (sisal) « .
Kauczuk (rubber) m
Wyroby z drzewa
(wood goods)
Dykty i forniery
(plywoods)
Korek, wyr. z korka
Celuloza (cellulose)

Fibra (fibre) o .

809—819, 826 — Papier i obcinki

papierowe . . *

(paper and paper weste)

925—981

930—965

Metale rézne
(uarious metah)
Wyroby Zzel, i met.

(iron ware & steel icare)

966
968
977

Cyna (lin) = . m
Cynk (zinc) m . o
MiedZ.........
Rézne (uarious)

Przywéz i wywo6z razem

included)

3 Gru-
Styczen dzien

January Degem—
er

— 1508

17'6

12126 38074

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Poz. tar. cel.

Przywoz
(imports)

(grain)

Styczen
January Decem-

G
dzien

ber

IGr2  1704-5

Poz.

17, 23, 25

24—26

31, 32

tar. cel.

Nasiona

(seeds uarlous)
Nasiona oleiste
rozne
(uarious oil seeds)
Krochmale (starch)

. Gru-
Styczen  gzien

January Decem-
ber

0-3 —

0-9 105 —



Poz. tar. cel.

27/1—3 — Maka (flour)
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza ..o

(grits)
35 — Stéd (malt) . -
40—50 — Warzywa

(greens)

53, 58, 60—64 — Owoce $wieze
(fresh fruit)

59,61—63,66— Owoce suszone .
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

76 — Kawa (coffee) =

77 — Cykoria (succory) .

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao ...
(cocoa)

81, 82 — Korzenie
(spices)

95, 97 — ZYWIiCA i
(resin)

104/3 — Trawa morska .
(see grass)

125 — Jaja .
(e8gs)

127—200 — O leje
(oils)

128/1—4 — S e e
(cheese)

131 — Pierze ..
(feather)

137/2a, b — Jelita e
(casings)

205—214 — Ttluszcze i oleje

roslinne

(fats & oils ue-
gefable origin.)
215,217,218 — Ttuszcze zwierz.

surowe S
(raw fats of animal origin)
228 — Makaron .
(macaroni)
243/1, 2 — Konserwy miesne
(meat preserues)
254, 256 — Ryby i konserwy

rybne (fishes)
259, 260 — Cukier (sugar)
272, 273, 276, 278
Napoje alkoholowe

(spirits)
295—491 — Przetwory chemi-
(o741 -
(Chemicals)
299/18 B S 0d a .
(soda)
405—425 — Farby (paints) .
41172 — Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosmety-
CZNE v
(cosmetics)
466—470 — Kilej i zelatyna .
(glue and gelatine)
492—513 — SKOry i
(skins)
534—559 — Wyroby skérzane .
(leather goods)
563—622 — Tkaniny

(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool)
606/1, 2 a b — Odpadki bawetny .

(cotton waste)

646—648 — Sznury (ropes) . =
72i0, 724 — Kauczuk (rubber) .
725—746 — Wyroby gumowe

(rubber goods)

749, 750, 751 — Deski i taty . .
(boards & laths)

757—778 — Wyroby z drzewa .
(wood goods)
776 — Meble.

(bentwood furniture)

. G
Styczen  dzien
January Dek():em-

325

15

03

1*4

ru-

er

22-1

1—

1-2

01

59

01

115*2

15

Poz. tar, cel.

779—787 — Korek, wyr, z korka
(cork wood and
cork goods)

792, 803, 809, 826

Papier (paper)

836—847 — Ksigzki i broszury
(books)
862—887 — Wyroby ceram. .
(ceramic products)
896—927 — Szkto i wyroby .
(glass and glassiuare)
925—981 — Metale rézne
(uarious metals)
930—965 — Wyr. stal. i metal.
(iron <6 steel goods)
968 — CynkK e
(zinc)
ROZNE i
(uarious)
Wywoz
(exports)
7 — Kukurydza
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych
(fruit stones)
24—26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona .
(seeds uarious)
24/1—3 — Maka (flour) m
28 — Kasza (grits) . .
30 — Ryz wytuszczony .
(husked rice)
31 — Krochmal .
(starch)

53, 58, 60—64 — Owoce Swieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone .
(dried fruit)

62—72 — Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

76 — Kawa (coffee) m e

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa) . -

81—82 m— Korzenie (spices)

89 — Rosliny lecznicze
(rnedicinal plants)

95, 97 — Zywica (resin)

104 — Trawy morskie,

trzcina .

(sea grass, reed)

117 — Sledzie (herrings) .

127—200 — Oleje (oils) . . "

128/1—4 — Sery (cheese)

129/1—5 — Kazeina
(caseine)

137/2a, b — Jelita .,
(casings)

143/1—3 — Muszle (shells)

148 — Kamienie (stones) .

154 — Cement (cement)

156/1—2 — Talk (tale)

161 — Mineraty zawier.
bor (minerals bor)

170 — Art. szlifierskie .
(grinding materials)

177 — Rudy rézne

(uarious ores)

186—188 — Smota (pitch) e

198—199 — Asfalt (asphalt)

200/8, a, b ¢ — Wazelina (uaseline)

203—204 — Wosk (wax) .

205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne e,
(uegetable oils and
fats)

213/1—3 — Pokost (uarnishm m

215, 217— 218 — Thtuszcze zwierz.
sur. (raw fats)

. G
Styczen  dzien

ru-

January Debcem—

298

06

22-4

11
11

50 —

757
03
or

168T
18

81-5
46

30-9

11

26
119

45

05

69

262
37

91’8

2223

er

15-2

48

106-3

37

199 1

5-7
62-—

1639
292
11
62-1
15.8
178 —
76
99
80-5
49

182
1-2

25



Gru- ru-
Styczen (zien Styczen d2|en
Poz tar. cel. January Decenm- Poz. tar. cel. January Decen-
ber ber
216 — Tran ... 46-5 59-2 646—648 — Sznury (ropes) 02 29
(whale oil) 720, 724 — Kauczuk (rubber) . 723 17-6
219 Stearyna (stearine) 46 *55 725, 746 — Wyroby gumowe 2'6 4-2
254, 256 Ryby i konserwy (rubber goods)
rybne (fish) . . . 195 10 — 750 — Drzewo egzotyczne —a 1.9
259—260 — Cukier (sugar) — — (exotic wood)
272—273, 276, 278 757, 778 — Wyroby z drzewa . 0-5 11
Napoje alkoholowe — 05 (wood goods)
(spirits) 779 — Korek, wyroby
286, 287 Otreby i makuchy 3-8 — z korka . . . — —
(bran & oil cokes) (cork goods)
293—294/1,2,3 6 792, 803. 809
Tyton (lobacco) — — 797 800 — Tektura Ilpastboard) 9-3 56
295/6 Siarka (sulphur) . 1'6 10 — 807, 808 — Fibra (fibre) 5-9 11-6
295—491 z wyj. 0sobno wym. 826 — Papier (paper) . . 89 167'5
299/18 — Soda (soda) . . . — — 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) — 50-8
Przetwory chemi- 862—887 — Wyroby ceramiczne 33 —
czne (chemicals) 69 — 1032 (ceramic goods)
408 — Sadze (soot) m . 09 108 896— 927 — Szkto i wyroby . 27— 5—
405, 407,409 (glass and glass ware)
412, 418, 420 925—981 — Metale rézne — 21
423 — Farby (painis) . . 48— 278 (uarious metals)
424—427 — Garbniki . . . 52 1224 927 m— Zelastwo /ztom) — —
(tanning extracts) (scrap iron)
429, 450—454 —Artykuty kosmety- 930—965 — Wyroby stal. i ze-
czne icosmetics) . 02 — lazne (hardware) . 11-4 111-1
466, 470 — Klej i zelatyna . . 02 0-4 955 — Rury zelazne — —
(glue and gelatine) (iron pipes)
487 — Celuloid (celluloid) 49 205 966/1—4 — Cyna (tin) . 9-6 231
492, 513 Skéry (skins) . . 13-4 559 977 — Miedz (copper) . 62 8 182-8
589/1, 2 592 — Weitna (wool) . . 10 — — 1037, 1098 — Masz. apar. i czgsci 09 15
597, 605, 613 (machinery appara-
606 — Bawetna (cotton) . 4’5 5-7 tus parts)
622 — Tkaniny (textiles) . 39 7-5 Rézne (uarious) 17 7-6
624 — Juta (jute) . m m L. 3
625626  — Sisal (sizal) . m m 45 126 Przywo0z i wywoz razem 1-408 4 41349
(total exports and imports)
4, OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnover)
Styczeh (January) 1937 — 669.862'9
Grudzien (December) 1936 — 754.061'7
Styczen (January) 1936 — 753.813'1
I1l. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SH1PS)
Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships oulgoing) Suma Kolejne
. . . . , . rubr. 316 miejsce
og6tem wtym ztad. oogdl. poj. ogétem wtym ztad. o ogél. poj. (total (place
(total) (loaded) St (total) (loaded) (0. r. t) column 3 &86) occupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland)....eoeeceerenenn. 57 32 52.092 49 43 51.911 104 003 2
W. M. Gdansk (F. C. of Dan2|g) 4 k2 2.838 4 2 2.838 5.676 15
Anglia (Great Britain) 13 4 23.769 14 u 25.572 49.341 8
Dania (Denmark) .. 36 21 26.824 40 26 30.239 57.063 7
Estonia (Estonia)... 16 5 9.357 17 15 8.938 18.295 12
Finlandia (Finland) o 13 6 15.584 13 10 15.958 31.542 10
Francja (France) . 1 — 1.871 1 1 1.871 3.742 16
Grecja (G reece) .. 5 1 14.588 4 3 12.005 26.593 1
Holandia (Holland) . . . . 7 4 5.826 8 8 7.020 12.846 14
Litwa (Lithuania) 2 2 1.176 2 — 1176 2.352 17
totwa (Latuia). 12 — 18.036 1 6 16.133 34.169 9
Niemcy (Germany) o 49 28 38.693 50 33 41.448 80.141 3
Norwegia (Noruay) . . 31 20 23.284 36 23 29.601 52.885 6
Stany Zj. Am. P. (U. S. A) ) 1 7 36.464 11 6 36.464 72.928 4
Szwecja (SWed 8N ) cooooeveeeveeeeereressene 94 33 72.404 98 83 76.687 149.091 1
WHOCHY (1A 1Y) oo 10 — 30.501 14 14 40.850 71.351 5
Z.S.R R (U S S R) 6 6 8.380 4 — 6.793 15.173 13
Razem (total) 367 171 381.687 376 284 405.504 787.191 _
Miesigc poprzedni (preuious month) 457 227 462.485 461 329 447.461 909.946
Ten sam mies. 1936 r. (January 1936) 446 181 436.290 454 360 432.377 868.667 -

Uwagi: a) S$redni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni w styczniu 1937 r.:

jednocze$nie w porcie: 48;

Errata: Nr 6. W. P. G. Rok 1936, str.

Rok 1936; str. 23. W tabeli ruchu statkbw na wyjsciu opuszczono: Rumuni

W tabeli ruchu statkéw; od poczatku r.
4.909 statkéw o pojemnosci 4,898.147 n.

1936.— Wyszto statkéw:
r. t. oraz zamiast: 9.815.184 n. r. t,

1.040 n. r.t; b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych

c) $redni post6j statkbw w porcie: 52 godziny.

33. W tabeli ruchu statkéw na wyjsciu opuszczono: Litwa 1—507 n. r,

t. Nr7. W.P. G

a — 1—2221 n. r. t. Nr 1, W. P. G. Rok 1937, str. 19.

winno by¢: 9.817.912 n. r. t.

zamiast: 4907 statk6w o pojemnosci 4.895.419 n. r. t. winno by¢:



IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W STYCZNIU 1937 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. llos¢ w kg. — Wartos¢ w zt.

P ot o wy b at ty ¢ k i e Potowy
Gatunki ryb . Jastarnia Chtapowo S Potow daleko- Razem
Hel Gdynia W. Wies Kar?/via Puck i wioski dalszey morskie
L 0SOSIie i 3 240 3.240
M ielnice. . — — — 60 — - - 60
¢ — — — — 80 — — 80
Stornie . . e 190 620 1.900 650 1000 250 — 4.610
Sledzie e 22.800 37.500 22.400 1.900 32.150 — - 116.750
Szproty . 600.800 266,100 354.900 26.900 15.600 — 1.264.300
W egorze. — - 800 - 2.300 — - 3.100
Szczupaki. . — - 850 — 80 — — 930
W gttusze ..o 480 5.350 23.200 1.850 2.250 — 33.130
Razem m. styczen . . 627.030 304.700 386200 52710 53 060 2.500 _ 1.426.200
Warto$€ w zh..ovnine 132.239 55.876 73.664 13 751 14.193 912 _ 290635
Miesigc Ubiegly w kg. . 611.890 427.240 440.110 128.460 59.330 3.750 — 1.670.780
V. RUCH PASAZEROW (PASSENGERS TRAFF1C)
RUCH ZAMORSKI (Ouersea traffic)
Przyje hal > W yjecbato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Styczed (January) (Sgggnﬁ'geﬂ) Styczen (January) (Séé'éjrﬁ'ﬁe”r)
Razem Razem Razem Razem
Ikl 11kl 1T KL (total)  (total) Ikl 11 k1 ki (total)  (total)
Anglia. — 27 — 27 72 9 27 258 294 312
Darkeston L — — — — — — — 78 78 —
H ou T — 5 — 5 3 — 9 — 9 1
Londyn . — 22 — 22 69 9 18 180 207 311
Argentyna. 1 35 36 32 3 — 550 553 358
Buenos Aires 1 - 35 36 32 3 — 550 553 358
Belgia. — 14 14 11 — — — — —
Antwerpia — 14 — 14 1 — — — — -
Brazylia. — — 1 1 10 4 — 45 49 54
Rio de Janeiro - — — — 2 1 — 32 33 29
Santos S — — 1 1 8 3 — 13 16 25
Dania. — 23 5 28 67 — 16 1 17 18
Kopenhaga . . . . - 23 5 28 67 — 16 1 17 17
Inne porty A — — — — — — — — — 1
Estonia. — 2 - 2 — - 1 — 1 1
Tallinn . . . . . — 2 — 2 — - 1 — 1 1
Finlandia. — 4 — 4 7 — — — — —
Helsinki S — 4 — 4 7 — — - — —
Francja. — 1 — 1 2 — 3 443 446 421
Le Havre L. — 1 - 1 2 — 3 443 446 421
Holandia. — 2 — 2 6 i — — _
Rotterdam . . . — 2 — 2 6 — — — — —
Kanada — — 27 27 115 — — 14 14 42
Halifax . . . . . — — 27 27 115 — — 14 14 42
Litwa. = — — — — 1 _ — — _
Ktajpeda . — — — — 1 — — — —
NTEemMECY e — 1 — 1 — _ _ — — —
Hamburg e — 1 — 1 — — — — —
Norwegia. — — 5 5 1 _ — — — 2
Oslo . . . . — — 5 5 1 — — — — 1
Inne porty . . . — — — — — — — — — 1
Senegal. — — — — 1 — — — — —
Dakar . . . . . — — — — 1 — — — — —
Stany Zjedn. Am. P.. — 15 66 81 190 — 66 88 154 319
New-York . . . . — 15 66 81 190 — 66 88 154 319
Szwecija. — 30 2 32 12 — 1 — 1 3
Goteborg L — — 1 1 1 — — — - —
M alm 0. — — 1 1 1
Sztokholm . . . . — 21 — 21 10 — 1 — 1 3
Inne porty . . . — 9 — 9 — — — — = —
Urugwaj 151 151 401
Rio Grande do Sul 151 151 401
Wyspy Kanaryjskie — 1 — 1 — — — — — —
Las Palmas . . . . — 1 — 1 — — — — — —
via W M Gdansk . 1
Gdansk e, 1
Razem . 1 120 141 262 527 16 114 1550 1680 1932
Wydawca — Polska Agencja Telegraficzna. Redaktor — Jerzy de Nisau
Przedruk dozwolony z powotaniem sie na Zrodio Cena prenumeraty zt. 15.— rocznie, numer pojedyrnczy zt. 150

Ceny ogtoszen: 1/1 str. zt. 500.—, 1/2 str. zt. 300.—, 1/4 str. zt. 150.—. Ogtoszenia drobne zi 0,50 za m/m przez 1 szpalte
w uktadzie 3 szpaltowym. Tabele w tek$cie 50% drozej.

Drukarnia Panstwowa Nr 88029.






Gdynia

the largest port

on the Baltic

with the most modern
harbour facilities.



