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GD9HIA-AMER9KA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

C E N T R A L A
WARSZAWA.PL.MAŁACHOWSKIEGO 4

T e l e f o n y  5 . 4 7 -  4 6 ,  5 . 4 7  -  4 7  

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ P O L A M E R Y K A "

O D D Z I A Ł Y :
GDYNIA — Dworzec Morski, fel. 19-11 
KRAKÓW -  Rynek Główny 47, tel. 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29 
RZESZÓW—ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA POŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halffax — New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Rio de Janeiro — Santos — 

Montevideo — Buenos Aires

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia/Gdańsk — New York — New Orleans — 

Houston — Galveston — Gdynia/Gdańsk

L I N I A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul— Jaffa Haifa — 

Plreus—Istanbul—Konstanca

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E

F l o t a  G A L
M/S „Piłsudski" 

M/S „Batory" 

S/S „Polonia" 

S/S „Kościuszko" 

S/S „Pułaski"

R E G U L A R N A  

KOMUNIKACJA  
O K R Ę T O W A

między Gdyniq, Gdańskiem a portami: 
WYBRZEŻE Z A C H O D N . 
STANÓW  ZJEDN. A. P.

F r u i ł  E z p r e s s  L i n e

L os A ngeles, S an  F rancisco , 
P o rtland , V ancouver, B. C. 

O djazdy do G dyni raz  na  m iesiąc.

AMERYKI POŁUDNIOW .:
F i n l a n d  S y d  A m e r i k a  L i n j e n  
D e n  N o r s k e  S y d  A m e r i k a  L l n | e

R io de Ja n e iro , S antos, M onte- 
video , B uenos A ires. 

O djazdy 3 razy  na m iesiąc w obu 
k ie runkach .

ZATOKI MEKSYKAŃSK.
G u l f  G d y n i a  L i n e

New O rleans , G alveston , H ou­
ston, T am pa, Savannah. 

O djazdy co 10 dn i do G dyni 
i raz  na m iesiąc z G dyni — 

G dańska do portów : 
H avana, ew ent. S avannah, V era 
Cruz, T am pico , New O rleans, 

G alveston , H ouston.

AFRYKI POŁUDNIOWEJ 
i AUSTRALII:

W l l h .  W l l h e l m s e n
C ape T ow n, F rem an tle , A dela jdo  

M elburn, Sydney, B risbane. 
O djazdy raz na m iesiąc. 

R e d e r i a k t i e b o l a g e t  
T r a n s a ł l a n ł i c

C ape T ow n, A lgoa B ay, E ast- 
London, D urban, L ourenco  

M arąues.
O djazdy raz  na m iesiąc.

Poza  tym przyjm uje s ię  tow ary  
na konosam enty b ezp ośred n ie  
do Irlandii, Kanady, U .S .A ., Za­

ch od niego W ybrzeża A m eryki 

P ó łn o cnej i Połud n iow ej, Indii 

Z achodnich, A fryki Zachód., Za­

tok i P ersk iej, Indii B rytyjsk ich , 

Azji 1 A ustralii.

NORWEGII W SCHODN.:
F r e d  O l s e n  &  C o .

O slo oraz inne p o rty  w schodnio- 
no rw esk ie .

Tygodniow e odjazdy w obu 
k ie runkach .

NORWEGII Z A C H O D N .:
B e r g e n s k e - S ł a v a n g e r s k e

S tavanger, B ergen , T rondheim  
o raz  inne Z achodnio - N orw eskie 

porty.
D w utygodniow e od jazdy  w obu 

k ie runkach .

SZWECJI ZACHO DN IEJ:
B a l ł i c  L i n e

H elsingborg , M alm o, Gfiteborg.

D w utygodniow e od jazdy  w obu 
kierunkach .

S Z W E C J I W SCHO DN. 
I POŁUDN. oraz LITW Y:

S v e n s k a  A m e r i k a  L i n i e n

Sztokholm , K alm ar, K a lsk ro n a  
K łajpeda.

O djazdy co tydzień  w  obu k ie ­
runkach .

HISZPANII, PORTUGALII, 
MAROKKA I WYSP KA­

NARYJSKICH:
O l d e n b u r g - P o r ł u g i e s i s e h e

D a m p f s c h i f f s - R h e d e r e i

O djazdy  co 14 dni

Z A C H O D N IE G O  M ORZA 
ŚRÓDZIEMNEGO:

S v e n s k a  L l o y d

P orty  H i s z p a n i i  Południow ej, 
p o rty  śródziem nom orsk ie  F rancji, 

p o rty  W łoch Z achodnich 
i Sycylii.

O djazdy raz  na m iesiąc w  obu 
k ie runkach . S pecja lna  lin ia  do 
tra n sp o rtu  ow oców  południow ych. 

R o b .  M. S l o m a n  J r .
O djazdy  do tychże portów  z G dy­
ni i G dańska raz  na m iesiąc.

Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje 

u a g e n t f i w

B E R G E N S K E
B A L T I C  T R A N S P O R T S  L T D .,

G DYNIA, ul. Portowa 9 /11 , te l.3 9 -2 1  
GDAŃSK, Langermarkt 3, 225-41

Przedstawicielstwa i
W A R S Z A W A ,

B. P i l a r s k i ,  S z k o l n a  2 ,  f e l .  2 2 0 - 4 2 .

K A T O W I C E ,
W .  J .  R y m a r k i e w i c z ,  K r ó l .  J a d w i g i  8 ,  t e l .  3 0 1  - 7 5 .

Ł Ó D Ź ,
B. P i l a r s k i ,  W i e r z b o w a  4 0 ,  t e l .  1 4 4 - 3 4 .

L W Ó W ,
G .  L u f t ,  L w ó w - B r z u c h o w i c e ,  M a r s z a ł k o w s k a ,  w i l l a  „ M a r y l k a "
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W  s i e d e m n a s t ą  r o c z n i c ę
P r z e m ó w i e n i e  w y g ł o s z o n e  w  d n i u  1 0  11 1 9 3 7  r .  w  P o l s k i m  R a d i o .

AT' przybyw a, znaczą 
się ich p rzesun ięcia  
kolejnym i w ydarzen ia­

ch mi, k tó re  często  za s ła ­
n iają przeszłość. R ok 1920, dzień 
10 lutego pozostanie wiekopomną, 
n ieza ta rtą  datą, od k tórej liczyć się 
będzie h isto ria  drugiej R zeczypo­
spolitej, P ań stw a m orskiego. H isto­
ria  ta  m a zaledw ie la t 17. K ró tk i 
to  okres, gdy w spom inam y w ieki 
naszych  daw nych dziejów  nad  B a ł­
tykiem , zap isanych  zm iennym i w y­
darzeniam i, k tó re  o w ielkości lub 
u p ad k u  p ań stw a  stanow iły. O dm ie­
n ia ła  się kolej losu nad  B ałtykiem  
i nad  ziem ią p rzy m o rsk ą  n a  p rze­
strzeni długich w ieków . Za Bole­
sław a C hrobrego  posiadaliśm y 
brzeg  m orski długości 600 km  i zie­
mię P om orską nad  Ł abą, O drą i 
W isłą- Za Jag iellonów  —  1000 km 
liczyła m orska g ran ica R zeczypo­
spolitej nad  B ałtykiem . Jeszcze  w 
1772 roku  g ran ica ta  w ynosiła 800 
km. W iekow e b łęd y  i zaniedbania, 
la ta  niew oli i obcej p rzem ocy nie 
zdo łały  jednak  zniszczyć całkow i­
cie polskiego stanu  posiadan ia nad 
tym  m orzem . D nia 10 lutego 1920 
roku  odm ieniła się kolej losu na 
n aszą  korzyść, pow róciliśm y nad 
B ałtyk  jako państw o, bo ostaliśm y 
się nad  nim jako N aród.

I s ta ł się dzień 10 lutego 1920 ro ­
ku  dniem  odnow ienia ślubów  w ie­
czystych, bo z w ieków  sławnej 
przeszłości, czy k lęsk  srom otnych 
w ynieśliśm y roku  tego ślubow anie,

że już nigdy, przenigdy nie dam y 
w ydrzeć sobie ojcowizny n ad b a ł­
tyckiej, że już nigdy, przenigdy nie 
zan iedbam y p racy  na m orzu.

17-ta rocznica odzyskania d o stę ­
pu do m orza odm ienna jest od n ie­
daw nych, kolejnych  rocznic, tak  
jeszcze bliskich. Pom orzu, —  w y­
brzeżu, —  G dańskow i, później — 
pro jek tow anej, pow stającej Gdyni, 
pośw ięcaliśm y w dniu tym  myśli, 
tro sk i i p ragn ien ia  nasze. Dzisiaj 
po la tach  17, choć nie opuszczam y 
p rzybrzeżnych  podstaw  naszego 
m orskiego w ładania , choć sk rz ę t­
nie obliczam y dorobek  czy zan ied ­
ban ia  na  w ybrzeżu  i Pomorzu, 
choć czujną tro sk ą  jesteśm y nadal 
u ujścia W isły —  czynem , p rag ­
nieniam i, śm iałym i dążeniam i dale­
ko już jesteśm y od naszych b rz e ­
gów na B ałtyku . Jes teśm y  już na 
m orzu, na dalek ich  m orzach i oce­
anach, pod w łasn ą  narodow ą b an ­
d e rą  dobijam y do po rtów  św iata 
całego. Ju ż  poczyna p rzen ik ać  nas 
am bicja i w ola n arodu  m orskiego, 
k tó rem u  ciasno w  g ran icach  lądo­
w ych i dla k tó rego  cały  św iat stać 
m usi otw orem . O dbiliśm y już od 
rodzinnych brzegów , z n ich m oc i 
oparcie w  p racy  m orskiej czerpiąc, 
p łynąć pragniem y, żeglow ać śm ia­
ło, dalej i dalej. Jes teśm y  już na 
m orzu, na  oceanach, gdy p rzed  
w iekam i, choć P o lska sięgała ,,od 
m orza do m orza" nie było  nas na 
m orzu, a handel zam orsk i i jego 
dobrodzie jstw a oddaw aliśm y w rę ­

JAN D Ę B S K I

ce obcym . P rzecież  to  ty lko  17 lat 
a  już p łynąć chcem y pod w łasną 
b an d e rą  do polsk ich  kolonii.

Żeglow ać n a  m orzu, to  znaczy 
w alczyć i p racow ać, w  w alce  i 
p racy  odm ierzać szlaki w odne, do­
cierać  do dalek ich  lądów , zdoby­
w ać p raw a  kupca, p lan ta to ra , 
osadnika, szerzyć k u ltu rę  i w p ły ­
w y polsk ie  na  całym  św iecie. P ra ­
cować na m orzu: to nie tylko zn o j­
ny trud , to nie ty lko w ielki n ak ład  
środków  m ateria lnych , ale uzysk i­
w anie bezpośredn iego  k o n ta k tu  z 
całym  św iatem , jego bogactw am i i 
po trzebam i, to  rozw ijanie w łasn e ­
go handlu  a w ięc i rodzim ego p rz e ­
m ysłu, podnoszenie dobroby tu  n a j­
szerszych  w arstw , w ydźw iganie 
ich na poziom  życia, k tó ry  musi 
i m a p raw o  osiągnąć 34 m ilionowe 
państw o. P raw da , nie jesteśm y 
jeszcze państw em  m orskim — św ia­
towym , ale rośnie w  nas św iado­
m ość i w ola, by z narodu , k tó rego  
m iliony żyją na  całym  św iecie, stać  
się państw em  św iatow ym .

To już 17 lat. P rzez  ten  czas in ­
ne n aro d y  m orskie idą naprzód , 
rozbudow ują i u doskonala ją  swoją 
flo tę hand low ą i w ojenną, a nam  
ciągle jeszcze czas b ieży  na  o d ra ­
b ianiu  daw nych zaległości m o r­
skich. Żeglujemy, ale nie rozw inę­
liśm y w szystk ich , a n aw e t części 
p o trzeb n y ch  żagli. Jeszcze  zbyt 
m ała  ilość s ta tk ó w  handlow ych i 
w ojennych p ływ a pod po lską b a n ­
derą- Jeszcze  nie m am y w łasnych



stoczni. Jeszcze  zby t m ałe grono 
P o laków  staw ia  sobie jako cel, ja ­
ko w ie lk ą  am bicję życia s tać  się 
ludźm i m orza i kolonii, kupcam i, 
p lan ta to ram i. Jeszcze  d a lek a  d ro ­
ga p e łn a  n iebezp ieczeństw  i t r u ­
dów, w rogich przeciw ności czeka 
nas zanim  dopłyniem y do w y tk n ię ­
tego  celu.

A le już odbiliśm y od brzegu...
Dzień 10 lu tego jest też  św iętem  

m arynark i w ojennej. W ielki Żoł­
nierz, N aczeln ik  Drugiej O drodzo­
nej R zeczypospolite j dzień ten  w y ­
znaczył na św ięto  najm łodszej a r ­
mii polskiej, by z pokolenia w po­
kolenie u trw aliło  się to  p rz e ­
konanie, że dostęp  do m orza 
odzyskany utrzym ać, w olną drogę 
m orską zapew nić może tylko si­
ła  zb ro jna  na  m orzu. N a straży  
naszego życia gospodarczego, k tó ­
re  w w ym ianie z zagranicą, w ro ­
ku ubiegłym  w 77% k o rzy sta ­
ło  z drogi m orskiej— m usi s tać  silna 
m arynarka  w ojenna. S k ład a jąc  w 
dniu tym  naszej m arynarce  w ojen­
nej najlepsze życzenia rozw oju i 

p racy , pam iętajm y, że naszym , a 
p rzed e  w szystk im  członków  Ligi

M orskiej i K olonialnej zadaniem  
jest n ieustępliw a p raca  p ro p ag an ­
dowa i ofiarność na rzecz Obrony 
M orskiej, na  rzecz F unduszu  O bro­
ny M orskiej, k tórem u zaw dzięcza­
jąc budujem y już pierw szą łódź 
podw odną z dobrow olnych ofiar 
społeczeństw a polskiego. P ływ ające  
fo rtece , fo rty , p ływ ające pancerne 
bronie, p ływ ające lekk ie  znaki a ta ­
ku i obrony: łodzie podw odne, to r ­
pedow ce, k o n trto rp ed o w ce  i ich 
załogi m uszą być nam  ta k  bliskie 
i ta k  w ro śn ię te  w  p rześw iadczen ie 
nasze o śro d k ach  obrony Polski, 
jak  b liskie są nam : arm ia  lądow a, 
lo tn ic tw o  i ich n arzęd z ia  walki.

*
¥ ¥

R ocznica odzyskan ia dostępu  do 
m orza, siedem nasta  rocznica, zna­
czy się też  w spom nieniam i i czcią 
sk ład an ą  pam ięci tych, co w  służ­
bie m orza i n a  m orzu zginęli —  
m arynarzy , lotn ików , p raco w n i­
ków  portow ych . Los zrządził, że 
śm iercią  m ary n arza  - lo tn ik a  zgi­
n ą ł n iezapom niany  P rezes  Ligi 
M orskiej i K olonialnej ś. p. G ene­
ra ł G ustaw  O rlicz-D reszer, k tó ry

choć na  lądzie, ale w pierw szych 
szeregach  pełn ił służbę m orskich 
i ko lonialnych  spraw . I Jego  p a ­
m ięć czcim y w  dniu obchodu ro cz­
n icy odzyskania m orza, w spom i­
nając Jego  zaw ołanie, k tó re  stać 
się m usi w yrazem  woli całego spo­
łeczeństw a:

„Chcem y, by N aród  Polski n a ­
p raw ił b łędy  p rzeszłości, m orze 
u jarzm ił i zap rząg ł do p racy  dla 
w ielkiej m ocarstw ow ej przyszłości 
P aństw a.

Chcem y, by ten  po tężny  w iecz­
nie tę tn iący  m otor życiodajny p ra ­
cow ał dla nas stale , po tęgu jąc ro z ­
wój gospodarstw a i k u ltu ry  n a ro ­
dowej i stw arza jąc  rea ln e  p o d sta ­
w y dobroby tu  i pow odzen ia dla 
n astęp n y ch  poko leń  naszego n a ro ­
du-

C hcem y p rzez  rzek i i m orza, 
z p ięknej lecz ciasnej naszej O jczy­
zny, w ysłać  p ion ierów  n a  ziem ie 
mniej zam ieszkałe, aby  w  łączno­
ści z do tychczasow ym  w ychodz- 
tw em  budow ali W ie lk ą  Polskę 
św iatow ą, jak  to  już p rzed  nam i 
zrobiły  inne narody".

P o r t  g d y ń s k i w r o k u  1 9 3 6
H E N R Y K  T E T Z L A F F

podlegają. C ałkow ity  w zrost o b ro ­
tów  tow arow ych  p o rtu  w  p o ró w ­
nan iu  z rok iem  poprzedn im  w y ­
niósł w  ro k u  ubiegłym  247.075,4 
ton  czyli 3,2% , w zrost obrotów  
zam orskich  zaś 268.502,1 to n  czyli 
3,6% . Na tę  stosunkow o n iew ie l­
k ą  pop raw ę ob ro tów  tow arow ych  
p o rtu  m iał jednak  decydujący 
w pływ  w zrost im portu , k tó ry  w y­

OK 1936 p rzyn iósł n o ­
wy re k o rd  w obro tach  
tow arow ych  p o rtu
gdyńskiego. Ogólny
p rze ład u n ek  tow arów  

osiągnął w ysokość 7.882.111,5 ton, 
podczas gdy w  ro k u  1935 w ynosił
7.635.036,1 ton. W  obrocie zam or­
skim  p rzeładow ano  w  ro k u  ub. 
7.742.945,9 ton  (w 1935 roku

7.474.443,8 t.), z czego n a  im port 
p rzy p ad a  1.335.455,7 t. (w 1935 r. 
1.111.844,3 t.), na ek sp o rt zaś
6.407.490,2 t. (w 1935 r. 6.362.599,5 
ton).

Ju ż  z tych  k ilku  podstaw ow ych 
liczb s ta ty sty czn y ch  m ożna w y cią­
gnąć szereg  w niosków  na tem at 
ob ro tów  tow arow ych  p o rtu  gdyii- 
skiego oraz ewolucji, k tó re j one

Magazyny portowe przy ul. Polskiej w r. 1928. Magazyny portowe przy ul. Polskiej w r. 1936.



niósł 223.611,4 to n  czyli 20,1%, 
podczas gdy w zro st ek sp o rtu  był 
bardzo  n ieznaczny  i w y raża ł się 
liczbam i: 44.890,7 to n  albo 0,7% .

O znacza to nie ty lko zm niejsze­
nie się znacznej rozp ię tośc i m ię­
dzy dw om a k ierunkam i p rze ład u n ­
ku  tow arów , co jest zjaw iskiem  
dodatnim , ale tak że  pow ażne p rz e ­
sunięcie w  ob ro tach  po rtow ych  na 
rzecz cennej drobnicy, będącej 
po d staw ą  im portu, o k tó re j p rz e ­
ładunek  w szystk ie  p o rty  się u b ie ­
gają. W  porc ie  m łodym, o n ied aw ­
nych tradycjach , tw orzących  się 
z resz tą  rów nolegle z jego ro zb u ­
dową, św iadczy to  tak że  o p e w ­
nym  okrzepn ięciu  norm alnych 
form  w ym iany tow arow ej, o osią­
gnięciu już p rzezeń  pew nego s to p ­
nia dojrzałości. Innym i słow y p la ­
now e w ysiłk i w  tym  k ie ru n k u  d a ­
ją z ro k u  na ro k  coraz lepsze r e ­
zu ltaty .

Na popraw ę im portu  p rzez  p o rt 
gdyński w p łynęły  p rzed e  w szyst­
kim  p rze ład u n k i następu jących  io- 
w arów  (w naw iasach  analogiczne 
liczby z ro k u  1935): złom  żelazny, 
k tó reg o  p rzeładow ano  446.886 t. 
(338.951 t.), fosfo ry ty  127.351 l. 
(62.006), żużle Thom asa 38.536 t. 
(29.951), ru d y  136.817 t. (115.669), 
a w ięc szereg  podstaw ow ych  su ­
row ców  dla p rzem ysłu  m e ta lu r­
gicznego, co —  naw iasem  m ów iąc 
—  jest jeszcze jednym  dow odem  
po p raw y  k o n iu n k tu ry  w  tej p o d ­
staw ow ej gałęzi p rodukcji. Poza 
tym  zanotow ano w zrost w  p rz e ła ­
dunku następu jących  to w aró w  im ­
portow anych : k aw a  6.634 ton
(3.197), h e rb a ta  1.388 t. (1.126), 
śledzie św ieże i solone 41.234 t. 
(28.108), tłuszcze i oleje roślinne 
5.283 t. (4.041), tłuszcze zw ie rzę­
ce surow e 14.000 t. (11.441), g a rb ­
niki 18.943 t. (12.360), w ełna  i od ­
p ad k i 26.137 t. (24.272), b aw ełna 
i odpadki 93.816 t. (85.078), ju ta 
15.810 t. (15.262), k auczuk  i w y ­

roby  gum ow e 6.632 t, (5.343), ce lu ­
loza 8.153 t. (7.347), m iedź 12.885 t. 
(10.866), m aszyny, a p a ra ty  i ich 
części 6.259 t. (4.569).

N atom iast zm niejszenie, i to 
w k ilk u  w yp ad k ach  pow ażne, w y­
k az a ły  w  im porcie p rzez  G dynię 
następu jące  tow ary : ow oce św ieże 
i suszone 45.141 t. (74,148), o rze ­
chy i m igdały 796 t. (918), nasiona 
oleiste i inne 43.244 t. (46.486), k a ­
kao  6.417 t. (7.293.5), ko rzen ie  
1.199 t. (1.293), p iry ty  14.673 t. 
(19.066), ty to ń  2.415 t. (6.648), sól 
po tasow a 3.071 t. (17.944), p ap ier 
14.969 t. (16.654).

Inne to w ary  n ie p rzynoszą w ięk ­
szych różnic w  po rów nan iu  z ro ­
k iem  poprzednim .

Jeśli chodzi te ra z  o eksport, to 
globalna jego w ysokość, jak  już 
mówiono o tym  wyżej, u leg ła tylko 
bardzo  n ieznacznem u zw iększeniu . 
N a tom iast w  g rupach  poszczegól­
nych to w aró w  eksportow ych  za ­
notow ano w  porcie  gdyńskim  sze ­
reg ch a rak te ry s ty czn y ch  p rz e su ­
nięć. G łów ny a r ty k u ł ek sp o rtu  
p rzez  G dynię —  w ęgiel u trzy m ał 
się p raw ie  na poziom ie p o p rz ed ­
niego ro k u  i w ykazuje drobny 
ty lko  spadek  z 5.021.051 ton w  ro ­
k u  1935 do 4.905.613 w  ro k u  1936. 
N atom iast w zrósł e k sp o rt w ęgla 
bunkrow ego (do opalan ia sta tków ) 
z 365.622 ton  do 401.573 t. i koksu  
z 199.009 t. do 236.182 t. Z an o to ­
w ano dalej pow ażniejszy  spadek  
ek sp o rtu : zboża 543 t. (w 1935 r. 
23.859 t.), m ąki 550 t, (1.511), m ą­
k i pastew n ej i ryżow ej 8.000 t. 
(18.9431, cu k ru  62.161 t. (103.792), 
m akuchów  16.643 t. (23.510), sody 
2.142 t. (9.706), naw ozów  azo to ­
w ych 17.008 t. (27.948).

Zm niejszył się ta k ż e  w yw óz n a ­
stępu jących  tow arów : b ek o n y
18.720 t. (21.097), skó ry  994 t. 
(1.315), k lep k i 945 t. (1.108), d y k ­
ty  i fo rn ie ry  15.372 t. (16.574), p a ­

p ier 7.612 t. (10.602), ru ry  żelazne 
i żeliw ne 25.962 t. (31.657).

T en  u b y tek  w  eksporcie  p o w e­
tow any  zosta ł p rzez  w zrost n a s tę ­
pujących pozycji w yw ozu: s trą c z ­
kow e 946 t. (220),. słód 27.460 t. 
(17.105), jaja 22.765 t. (20.565), 
m asło 11.369 t. (5.650), cem ent 
13.330 t. (8.117), sól 1.730 t. (1.334), 
oleje i p a ra fin a  120 t (77), tkan iny  
7.646 t. (6.447), b a le  i słupy 18.957 
t. (10.832), d rzew o ta r te  265.629 t. 
(192.324), celu loza 11.948 t. (9.573), 
żelazo 98.409 t. (59.976), szyny k o ­
lejow e 8.562 t. (16) i inne.

T akże ru ch  s ta tk ó w  w  porcie  
gdyńskim  za ro k  1936 w skazuje 
dalszy  rozwój. Zaw inęło  do p o rtu  
4.911 s ta tk ó w  o łącznej po jem noś­
ci 4.919.765 ton  rej. n e tto  (w 1935 
ro k u  4.778 s ta tk ó w  o 4.559.140 
t. r. n.) i w yszło zeń  na m orze 
4.907 s ta tk ó w  o łącznej po jem noś­
ci 4.895.419 t. r. n. (w 1935 r. 4.772 
st. i 4.565.122 t. r. n.).

R ok ubiegły  zakończy ł się w  p o r­
cie gdyńskim  pod znak iem  p o ­
myślnej k on iunk tu ry . Zw łaszcza 
dw a o sta tn ie  m iesiące przyn iosły  
daw no n ieno tow ane ożyw ienie 
w  obro tach . B yły dnie, k ied y  na  
redzie  sta ło  jednocześnie po k ilk a ­
naście  sta tków , k tó re  m usiały n ie ­
raz  po 2— 3 dni czekać  na m iej­
sce p rzy  nabrzeżach . T a  w zm ożo­
na k o n iu n k tu ra  u trzym uje się t a k ­
że i w  p o czątk u  bież. roku, k tó ry  
pow inien przynieść dalszy  w zrost 
ob ro tów  portow ych . S fery  gospo­
darcze  G dyni oczekują w  tym  ro k u  
podniesien ia  się p rze ład u n k u  z ło ­
m u przynajm niej do w ysokości 
600.000 ton, że laza  eksportow ego 
do 200.000 ton, szyn kolejow ych 
do 60.000 t., naw ozów  azotow ych 
do 100.000 t. itd.

S fery  gospodarczo - m orskie, nie 
w yłączając R ady  Portow ej, zab ie ­
gają od szeregu  m iesięcy o dalsze, 
niezbędne dla rozw oju p o rtu  in ­
w estycje  p rze ładunkow e.

Basen im. Marszałka Józefa Piłsudskiego w r. 1926. Basen im. Marszałka Józeła Piłsudskiego w r. 1936.



J a k o  n iezbędne m inim um  ro zb u ­
dowy p o rtu  czynniki za in te reso ­
w ane uw ażają: a) przed łużen ie
obecnego molo pasażersk iego  
o około 300 m., b) pogłębienie b a ­
senów  p rzy  n ab rzeżach  w ęglo­
w ych, c) u rządzen ie  specjalnego

n ab rzeża  dla p rze ład u n k u  rud, p i­
ry tów , fosfory tów  itd., d) budow ę 
szeregu  dalszych m agazynów  p o r­
tow ych, e) u staw ien ie  szeregu  n o ­
w ych dźwigów, f) rozbudow ę to ­
rów  kolejow ych, g) zab rukow an ie  
i upo rządkow an ie  nab rzeży  P o l­

skiego i S tanów  Zjednoczonych 
i h) w yodrębn ien ie m ałego basenu  
dla tab o ru  p ływ ającego  portu .

J e s t  to  p rogram  m inim alny, k tó ­
rego w ykonan ie  pow inno być t ro ­
sk ą  ko m p eten tn y ch  czynników  na 
najbliższą przyszłość.

J. JAN IA K

B e z p o śre d n ia  k om u n ikacja to w a ro w a  k o lejo w o -m o rsk a  

m ięd zy P o lsk ą  i jej zap leczem  a  S z w e c ją
'S P Ó L N E  in teresy  go­

spodarcze  Polski i 
Szwecji, rozw ój i z a ­
c ieśnianie się s to su n ­
kó w  handlow ych tych  

krajów , pociągnęły  za  sobą w  k o n ­
sekw encji konieczność u sp raw n ie ­
nia w zajem nej w ym iany tow arow ej. 
R ezu lta tem  tego jest w prow adzen ie  
w życie z w ażnością od 15 grudnia 
1936 r. (Dziennik T ary f i Z arzą­
dzeń K olejow ych n r 45, poz. 645 
z 1936 r.) nowej ta ry fy  tow arow ej 
na przew óz tow arów  pom iędzy 
stacjam i kolei, położonych na ob­
szarach  R zeczypospolitej Polskiej 
i W olnego M iasta G dańska, 
a szw edzkim i portam i m orskim i — 
Sztockholm em  i N orrkóping, przez 
p o rty  G dynia i G dańsk.

Stosow anie tej ta ry fy  obniży 
koszta przew ozu tow arów, sk u t­
kiem  uproszczenia odpraw y kole­
jowej i m orskiej za bezpośrednim  
listem  przew ozow ym  - k onosam en­
tem. J e s t  to rów nocześnie bardzo 
doniosły m om ent zarów no d la eks­
porterów  jak  i im porterów , pozw a­
la jący  zainteresow anym  zorien to­
w ać się w globalnych kosztach 
przew ozu lądem  i m orzem  z u- 
w zględnieniem  kosztów  p rze ład u n ­
ku  portow ego, i ew entualnych  
kosztów  przechow alnia to w aró w  
w  m agazynach lub na p lacach  
portow ych.

Polsko - szw edzka ta ry fa  zo sta­
ła  w ydana w języku polskimi 
i szw edzkim  oraz niem ieckim  dla 
obszaru  W. M. G dańska. T ary fa  ta  
sk ład a  się z dwóch części: z C zę­
ści I, zaw ieraiacej regulam in p rz e ­
wozów i postanow ienia taryfow e 
i z Części II, zaw iera jącej wykaz 
odległości taryfow ych, skorow idz 
tow arów  w łączonych do poszcze­
gólnych ta ry f oraz poszczególne 
ta ry fy  artykułow e na przew óz to ­
warów.

Na trasie  lądow ej, m iędzy s ta c ja ­
mi portow ym i P . K. P. w G dyni 
i w G dańsku, p rzy jm u ją  do p rz e ­
wozu tow ary  Polskie K oleje P a ń s t­
wowe; na  trasie  wodnej natom iast, 
m iędzy portam i polskiego obszaru 
celnego a portam i szwedzkimi,

przew ozu dokonują na  swych s ta t­
kach „Żegluga P o lska"  S. A. 
w G dyni oraz ,,Svenska A m erika 
Liniens Ó stersjó tra fik  (S. A. L.) 
w Góteborgu. P rzedstaw icielem  
szw edzkiego tow arzystw a na te re ­
nie R zeczypospolitej Polskiej i w 
W. M. G dańska jest „B ergenske 
B altic T ransports  L td ." w Gdyni.

R egulam in przew ozów  niniejszej 
ta ry fy  obejm uje z jednej strony 
przepisy  przew ozu przesy łek  na 
ko lejach  P. K. P. z drugiej strony 
przepisy  przew ozów  na sta tkach  
w spom nianych tow arzystw  żeglu­
gowych. P rzep isy  kolejow e oparte  
są na  regulam inie przew ozu p rze­
syłek  tow arow ych na ko lejach  że ­
laznych (R. P. T.). P rzy  przew ozie 
drogą m orską obow iązują ogólne 
w arunki przew ozu zam ieszczone na 
odw rotnej stronie listu  przew ozo­
wego— konosam entu. O dnośnie d ro ­
gi m orskiej obow iązuje również 
praw o k ra ju , siedziby cen tra li d a ­
nego tow arzystw a żeglugowego, 
s tw arza jąc  raczej przepisy  posiłko­
we.

W  m yśl regulam inu ta ry fy  po l­
sko - szw edzkiej istn ie je  obowią­
zek przew ozu przesyłek, tak  ze 
s tro n y  k o le i jak ze strony  to w a­
rzy stw  żeglugow ych, o ile n ad a w ­
ca zastosu je się do p rzep isów  tej 
ta ry fy  i o ile na p rzeszkodzie  
p rzew ozu  nie stoi siła w yższa. 
N iek tó re  to w ary  ze w zględu na 
sw e szczególne w łaściw ości z o s ta ­
ły w yłączone od p rzew ozu  a l­
bo przyjm ow ane są do przew ozu 
w arunkowo. Do tow arów  przy jm o­
w anych do przew ozu warunkowo 
należą  w szystkie tow ary  kruche, ze 
szkła, porcelany , fajansu itp., dalej 
tow ary  łatw o rozsypu jące  się np, 
orzechy, owoce, jarzy n y  oraz tow a­
ry, k tó re m ogłyby zanieczyścić in ­
ne razem  załadow ane. P rzesy łk i 
n ad a je  się w edług ogólnych p rz e ­
pisów  obow iązujących bądź to  na 
stacji lub w  porcie  nadania. P rzy  
nad aw an iu  w  ag en tu rach  to w a ­
rzy stw  żeglugow ych p rzesy łk a  m u­
si być d o starczona na nab rzeże  
najpóźniej na 2 godziny p rzed  od ­
płynięciem  s ta tk u  po uprzednim

za ła tw ien iu  w szystk ich  form al­
ności.

N a w szystkich stacjach, w łączo­
nych do taryfy , jako też  agen tu rach  
odnośnych tow arzystw  żeglugo­
wych, wyw ieszone są rozk łady  ja z ­
dy statków . U w zględniając 21 o d ­
jazdów  z portów  polskiego obszaru 
celnego do Szw ecji w  ok resie  s ty ­
czeń —  m arzec, trzeba stw ierdzić 
zad aw a la jącą  ilość połączeń po l­
sko - szw edzkiej kom unikacji kole- 
jowo - m orskiej.

Na k ażd ą  przesy łkę w ypełnia się 
list przew ozow y - konosam ent w 9 
egzem plarzach, w tym  1 oryginał i 8 
kopij; list przew ozow y - konosa­
m ent pow inien w ypełnić nadaw ca 
w języku k ra ju  n ad an ia  oraz w ję ­
zyku niem ieckim ; m oże on opiewać 
na nazw isko  pew nej osoby, firm y 
wzgl. osoby praw nej, albo może też 
opiewać „na zlecenie" („o rder"). 
L ist przew ozow y - konosam ent na 
zlecenie m ożna przenieść na  inną 
osobę przez zam ieszczenie indosu 
na odw rotnej stronie oryginału  li­
stu przew ozow ego - konosam entu 
i p rzez w ręczenie go danej osobie, 
k tó ra  z kolei może indosow ać na 
dalszą  sobę.

W  liście przewozow ym  - konosa­
mencie nadaw ca m oże zam ieścić 
zlecenie p rzeekspediow ania p rz e ­
syłki. P rzep isy  o przeekspediow a- 
niu stanow ią w ażny punk t postano­
wień taryfow ych w kom unikacji 
Polski ze Szwecją. Dzięki tem u 
przesy łka może być p rzesłana  
tranzy tem  do stac ji kolejow ych le ­
żących poza Polską. M a to duże 
znaczenie w kom unikacji m iędzy 
Szw ecją a zapleczem  Polski, jak  
z Czechosłow acją, Rum unią, A u st­
rią, W ęgram i i Jugosław ią. P rze- 
ekspediow anie bez specja lnych
o p ła t dokonują 1) w G dyni —
A gencja C elna P. K. P., 2) w  G dań­
sku —  E kspedycja  Tow arow a P. 
K. P.

P rzesy łk i przeznaczone do p rze­
ekspediow ania nie m ogą być obcią­
żane ani zaliczeniam i ani zaliczka­
mi w gotowiźnie; p rzy  czym p rz e ­
woźne i o p ła ty  dodatkow e oraz
koszty pow stałe od p o rtu  nadan ia 
do stacji przeekspediow ania m uszą
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być całkow icie  opłacone z góry 
przez nadaw cę; natom iast p rzew oź­
ne, o p ła ty  dodatkow e i inne kosz­
ty  od m iejsca przeekspediow ania 
do stac ji p rzeznaczenia p rzekazu je  
się do p obran ia  od odbiorcy. U m o­
wę o przew óz zaw iera się z chw ilą 
p rzy jęcia  p rzez przedsiębiorstw o 
przewozow e przesy łk i do przew ozu 
w raz z listem  przew ozow ym  - kono­
sam entem . D ow odem  zaw arc ia  
um ow y jest o ryginał listu  p rz e ­
w ozow ego - k o nosam en tu  z dw o­
m a kopiam i. R az za w a rtą  um owę 
o przew óz rozciąga się n a  w szy st­
kie p rzed sięb io rstw a u czestn iczą­
ce w  przew ozie.

N adaw ca jes t odpow iedzialny 
za: 1) w szelkie ośw iadczenia w li­
ście przewozow ym  - konosam encie,
0 stanie przesyłki, 2) opakow anie 
przesyłki, 3) cechowanie przesyłki, 
4) dokonanie w szelkich form alności 
celnych, podatkow ych, policyjnych.

N a w ypadek  stw ierdzenia nieści­
słości podczas przew ozu ko le ją  p o ­
b iera się dop łatę  w m yśl postano­
w ień ta ry fy  tow arow ej część I A. 
O dnośnie stw ierdzenia nieścisłości 
w czasie p rzew ozu  m orzem , to w a­
rzystw o żeglugowe pobiera dop łatę  
niezależnie od różnicy przewoźnego 
w podw ójnej wysokości tej różn i­
cy. W szelkie dop łaty  obciążają 
przesyłkę.

P rzew oźne na liniach P. K. P-, 
koszty p rzeładunku, frach t m orski
1 koszty ew entualnego m agazyno­
w ania przesy łek  skalkulow ane są 
w globalnych staw kach podanych 
w ta ry fach  artyku łow ych  i od ­
nośnie do poszczególnych re la- 
cyj. S taw ki o p ła t przewozow ych 
nie obejm ują kosztów  u b ezp iecze­
nia, w y d a tk ó w  w  gotow iźnie, op ła t 
dodatkow ych, kosztów  zała tw ienia 
form alności celnych, podatkow ych, 
policyjnych, o raz kosztów  p rz e ła ­
dunku w szw edzkich portach.

O p łaty  za przew óz jakoteż z ty ­
tu łu  innych należności uiszcza się 
w  w alucie  taryfow ej lub w  w alu ­
cie k ra ju  u iszczenia opłaty , po 
p rzerachow an iu  wg. k u rsó w  prze- 
rachow ania , ogłaszanych p rzez 
p rzedsięb io rstw a uczestn iczące 
w  przew ozie.

O bciążenie p rzesy łek  za liczen ia­
mi dozw olone jes t tylko w walucie 
k ra jow ej; zaliczki w gotowiźnie n a ­
tom iast są niedopuszczalne.

N adaw cy p rzysługu je  praw o 
w prow adzenia zm ian w umowie 
o przewóz. P raw o to p rzysługuje 
rów nież osobie w ym ienionej w  in ­
dosie, jednakże tylko za okazaniem  
oryginalnego listu  przew ozow ego - 
konosam entu. Zm iany w umowie 
o przew óz p rzep row adza się 
w m iejscu nadan ia  p rzesy łk i i za ­
wsze rozciąga się na ca łą  p rzesy ł­
kę.

P rzesy łk ę  w ydaje  się za zw rotem  
oryginału  listu  przew ozow ego-ko- 
nosam entu  po potw ierdzeniu  na 
nim odbioru przesyłki. P rzed s ię ­
biorstw o przew ozow e może również 
w ydać p rzesy łkę  bez p rzed staw ie­
n ia oryginału  listu  przewozow ego - 
konosam entu, jednakże za po tw ier­
dzeniem  odbioru na kopii tegoż li­
stu  i po złożeniu  zabezp ieczen ia  co 
najm niej w artości tow aru. Po oka­
zaniu  oryginału  listu  przew ozow e­
go - konosam en tu  zw raca  się z a ­
b ezp ieczen ie i kopię.

P rzedsięb io rstw a przewozowe 
odpow iadają za  szkody podczas 
przew ozu koleją, drogą m orską, 
wzgl. za szkody p rzy  p rzeładunku  
i m agazynow aniu p rzesy łek  w p o r­
tach. O dpow iedzialność ta  nie obej­
muje tow arów  w rażliw ych  na c ie ­
pło, zimno, wilgoć i inne wpływ y 
atm osferyczne. T o w arzy stw a że ­
glugow e nie ponoszą odpow iedzia l­
ności za aw arie , szkody, s tra ty  lub 
zaginięcie spow odow ane siłą w yż­
szą, działaniam i wojennym i, e k ­
splozją ko tłów , zepsuciem  to w a ­
rów , ze tkn ięciem  z innym i szk o d li­
wym i tow aram i. O pisania, o szaco­
w an ia  i rep a rty c ji szkód odnośnie 
aw arii w spólnej dokonuje się 
w  myśl regulam inu Y ork - A nvers 
1924 r.

N adaw ca może zebezpieczyć to ­
w ary od ryzyka przew ozu morzem, 
od ognia i kradzieży. P rzedsięb io r­
stw a żeglugowe pob iera ją  za to p re ­
m ię ubezpieczeniow ą w im ieniu to ­
w arzy stw  ubezpieczeniow ych. Z a­
łatw ienie form alności asekuracyj - 
nych jes t bezpłatne.

N a drodze kolejow ej istn ieje d e ­
k la ra c ja  in teresu  w dostaw ie. W  r a ­
zie jakiegokolw iek sporu stron 
uczestniczących w przew ozie m o­

rzem , jest decydujące pow ództw o 
w Sądzie w Gdyni.

T ary fa  polsko - szw edzka obej­
m uje 25 ta ry f artykułow ych, w tym  
10 ta ry f w k ierunku z Polski i 15 
ta ry f w  k ie ru n k u  do Polski,

Spis ta ry f artykułow ych. 

K ierunek P olska - Szwecja 

^ a r t31"' Rodzaj tow aru

1. T ow ary w szelkiego rodza ju
2. Biel cynkow a
3. Cebula
4. Cynk
5. K rochm al i m ąka z iem niacza­

na.
6. Smoły
7. W iklina
8. W yroby koszykarskie
9. M akuchy

10. W inogrona i owoce południow e

K ierunek Szw ecja - Polska 

^ a r t ^ '  Rodzaj tow aru

101. Tow ary wszelkiego ro d za ju
102. M aszyny i a p a ra ty  e lek try cz­

ne
103. Celuloza
104. M aku latu ra
105. M aszyny do pisan ia i liczenia
106. Ł ożyska kulkowe
107. P ap ie r drzew ny
108. P ap ie r pakow y
109. Skóry i skórki
110. T ek tu ra  barw y n atu ra lnej
111. T ek tu ra  barw iona
112. T łuszcze i tran
113. Szm aty
114. W irów ki do odtłuszczania 

m leka
115. W irów ki

W  ta ry fach  artykułow ych u- 
w zględniono te tow ary  i stacje, 
k tó re  jako ak tua lne  w chodzą w ra -

Fragmenf basenu południowego z portem rybackim w r. 1936.



chubę na  podstaw ie dotychczaso­
wych wyników badań  stosunków  
handlow ych polsko - szwedzkich. 

W e w szystk ich  ta ry fach  a r ty k u ­
łow ych w łączono stacje  p o rtow e 
w G dyni i w  G dańsku  aby  um ożli­
w ić p rzeeksped iow an ie  tow arów  
do k ra jów  i z k ra jó w  polskiego 
zap lecza .

D la ta ry f artykułow ych N r 1, 8, 
101, 102, 106, 114 i 115 uw zględ­
niono staw ki d la  p rzesy łek  drobni­
cowych obok staw ek d la  przesy łek  
wagonowych, w pozostałych  ta ry ­
fach artykułow ych przew idziane 
są w yłącznie staw ki d la  przesy łek  
wagonowych.

W  m iarę coraz dalszego rozw oju

stosunków  handlow ych polsko - 
szw edzkich do om aw ianej ta ry fy  
m ogą być w łączone nowe stacje  
oraz nowe ta ry fy  artykułow e 
uw zględniające z jednej strony  po ­
trzeby  polskich ośrodków  przem y­
słowych, z drugiej s trony  uw zględ­
n iające po trzeby  polsko - szw edz­
kiej w ym iany tow arow ej.

HEL. B U X E L L

k u  1931 m aksim um  naszego do ­
tychczasow ego ek sp o rtu  do N o r­
wegii. Z sum ą ok. 1 miln. ton  s ta ­
jem y na 1-szym miejscu, zajm uja^ 
ok. 50% ogólnego im portu  N o r­
wegii.

Pow odzeniu  naszem u k ładzie 
k res  spadek  fun ta  angielskiego na 
jesieni 1932 roku . K onsekw encje 
dew aluacji okazu ją  się dla nas 
w prost k a tas tro fa ln e . W ynik łe  
s tra ty  p odryw ają  naszych  ek sp o r­
terów . P o lity k a  Anglii nie podw yż­
szania poziom u cen czyni k o n k u ­
rencję n iezw ykle u trudn ioną. 
U trzym ujem y się jeszcze w p raw ­
dzie na  czele im porterów  n o rw e­
skich, jednak  sy tuacja  nasza jest 
nie do pozazdroszczenia .

R ok  n as tęp n y  p rzynosi ze sobą 
nowy, n iespodziew any  cios. M ię­
dzy N orw egią i A nglią zostaje  z a ­
w a rty  tra k ta t  handlow y, zm ien ia­
jący  w  rezu ltac ie  rad y k aln ie  u k ład  
im porterów  w ęgla na ry n k u  n o r­
w eskim . 70% całości im portu  n o r­
w eskiego zostaje zarezerw o w an e 
d la Anglii, w ram y zaś pozostałych 
30% , m ieszczących już w  sobie 
c a łą  produkcję ze Szpicbergu, zo ­
s ta ją  w ciśnięci ek sp o rte rzy  innych 
państw . W  rezu ltac ie  jednocze­
snego nac isku  Anglii na re sz tę  
S kandynaw ii, p rzy p ad a  jej w  u d zia­
le 47 % im portu  szw edzkiego, 80% 
duńskiego oraz 75% im portu  fiń ­
skiego. P o d staw ę tych  na  sze ro k ą  
skalę  zakro jonych  żądań  angiel­
skich  i ich pełnej realizac ji s tan o ­
w iło w e w szystk ich  w yp ad k ach  
daleko  idące uza leżn ien ie  ek o n o ­
m iczne p ań s tw  skandynaw skich  od 
W . B rytanii.

W ejście u k ład u  norw .-angiel- 
skiego w  życie dopiero  z dniem  
1-go sierpnia 1933 roku  —  pozw ala 
nam  jeszcze zam knąć te n  okres 
roczny  cy frą  p rzeszło  820 tys. ton. 
J a sk ra w e  sk u tk i z now a u g ru n to ­
w anych  w aru n k ó w  dostaw y m ani­
festu ją  się dopiero  w  ro k u  1934, 
w  k tó ry m  ek sp o rt nasz spada ra p ­
tow nie do sum y ok. 413 tys. ton. 
W  ro k u  1935 u trzym uje się on 
mniej w ięcej n a  tym że sam ym  ob­
niżonym  poziom ie (461 tys. ton).

W  ę g i e l  p o l s k i  w  N o r w e g i i
P O C Z Ą T K O W E J fa ­
zie kam panii, k tó rą  po 
w ybuchu  w ojny celnej 
z N iem cam i podjął 
polski przem ysł w ę ­

glow y celem  zdobycia rynków  
skandynaw skich , ro la  N orw egii 
sp row adzała  się do zera. D opiero  
w ybuch s tra jk u  angielskiego w  m a­
ju 1926 roku, k tó ry , jeżeli chodzi 
o ry n k i Szwecji, D anii i F inlandii, 
dał m ożność in tensyw nego k o n ty ­
nuow ania prow adzonej już akcji, 
w  odniesieniu  do N orw egii s tw o ­
rzy ł odskocznię, po zw ala jącą  na 
zapuszczen ie k o rzen i w  now y te ­
ren.

Z rok iem  za tem  ubiegłym  w ią ­
że się dziesięciolecie o k resu  e k ­
spansji naszego w ęgla n a  ry n ek  
norw eski. N a p rzes trzen i tych  la t 
sy tuacja  podjętego w yw ozu p od­
legała  daleko  idącym  zmianom, 
k sz ta łtu jąc  się in teresu jąco  n a  tle 
zajadłej w a lk i konkurencyjnej.

O graniczona pojem ność zapo­
trzeb o w an ia  n a  w ęgiel ze strony  
N orw egii p rz ek re ś la ła  u  podstaw  
m ożliw ość rozw inięcia na  szerszą  
skalę  akcji eksportow ej. Z rynk iem  
tym  nie m ogliśm y za tem  w iązać 
dużych nadziei, tym  bardziej, że 
w ąskie z n a tu ry  ram y chłonności 
zacieśnione by ły  dla nas jeszcze 
bardziej z racji m onopolistyczne­
go stanow iska w ęgla angielskiego 
oraz pow ażnego i s ta le  w z ra s ta ją ­
cego udziału  p rodukcji rodzim ej 
z k opalń  Szpicbergu.

Poniższe zestaw ien ie  cyfrow e 
daje aż nad to  w y raz is ty  obraz sy ­
tuacji w ro k u  1925: 
ogólny im port 
w ęgla do N o r­
wegii 2,03 miln . ton  %

z czego z A nglii 1,78 ,, ,, 87,7
ze Szpicbergu  0,23 „ ,, 11,3

Biorąc z kolei pod uw agę w iel­
kość sam ego ty lko  zagranicznego 
im portu  Norwegii (1,80 miln. ton), 
widzim y, że udzia ł Anglii sięgał 
w  rezu ltac ie  98,8% .

T en  u k ład  stosunków  skazyw ał 
z góry na zag ładę w szelkie n o r­
m alne poczynania p ionierskie. 
Podjęcie konkurencji z A nglią b y ­
ło beznadziejne.

R ad y k aln ą  zm ianę sy tuacji w p ro ­
w adził n iespodziew any  fak t z zew ­
n ą trz , jakim  by ł w ybuch s tra jk u  
angielskiego. S iła  Anglii ra p to w ­
nie osłabła. W  w yw ozie do N o r­
w egii zam knęła  ona ro k  1926 su­
m ą zaledw ie 808 tys. ton, co s ta ­
now iło 49,7% ogólnego im portu  
norw eskiego. Z achw ianie się m o­
nopolistycznej pozycji Anglii dało 
nam  w reszcie  m ożność zahaczenia 
się o ry n ek  norw eski, nęcący  n a ­
szych ek sp o rte ró w  sta ło śc ią  swej 
konsum cji. K szta łtu jące  się p o ­
dów czas pom yślnie ceny n a  w ęgiel 
stanow iły  jednoczesną siłę a t r a k ­
cyjną.

Z apoczątkow an ie  p lanow ej a k ­
cji ekspansyw nej pozw oliło nam  
zam knąć ro k  1926 cyfrą 71,2 tys. 
ton, s taw iającą  nas na V -tym  m ie j­
scu w  rzędzie im porterów  n o rw e­
skich. N iem cy, podnosząc swój 
w yw óz z 17,7 tys. ton  w  ro k u  1925 
do 343,5 tys. ton, zdo ła ły  u p laso ­
w ać się tuż po Anglii, w y p rzed za­
jąc pow ażnie im port ze S zp icb er­
gu. W yk o rzy stan iu  sy tuacji p rzez 
k o n k u ren tó w  angielskich  d ają  w y ­
raz  poniższe cyfry  w roku  1926: 
ogólny im port do

N orw egii 1,61 miln . ton
z czego A nglia 0,81 ,, ,,
N iem cy 0,34 ,, „
Szpicberg  0,25 „ ,,
St, Zjedn. A. P. 0,08 ,, ,,
P o lska 0,07 „ ,,

R ok n as tęp n y  w zm acnia zn acz­
nie naszą  pozycję. Z sum ą 218 tys. 
ton  przesuw am y się już na III-cie 
m iejsce po A nglii i Szpicbergu, 
w yprzedzając  pow ażnie Niem cy.

Zdobycie jednakże tej p rogresji 
nie przychodzi nam  łatw o, a to  ze 
w zględu n a  osiągn iętą  w  m iędzy­
czasie rekonw alescencję  Anglii, 
k tó ra  —  zlikw idow aw szy s tra jk  —  
wzm ogła o d razu  swój w yw óz do 
N orw egii, u tru d n ia jąc  w alkę  k o n ­
k u ren cy jn ą  p rzez  znaczną obniż­
kę cen. Pomim o ostrej k o n k u re n ­
cji w ęgla angielskiego udaje się 
nam  w  ro k u  1928 osiągnąć 698 tys. 
ton  wyw ozu, co staw ia  już nas na 
II m iejscu.

K ontynuując tendencję  w zrostu  
p rzez  la ta  następne , osiągam y w  ro ­



Pod w zględem  k w an tu m  rezu l­
ta ty  eksp o rto w e tych  dw óch la t 
by ły  m aksim um , jak ie  mogliśmy 
w ogóle osiągnąć. U dało  się nam  
bowiem , oscylując ok. 20% , w y ­
pełn ić  n iem al całkow icie ram y, p o ­
zostaw ione zagranicznym  im p o rte ­
rom  i być p rak ty czn ie  poza  A nglią 
jedynym i dostaw cam i w ęgla na  ry ­
nek  norw eski.

Ogólny obraz im portu  w ęgla 
p rzed staw ia ł się w ty ch  la tach  n a ­
stępująco:

w r. 1934 w r.1935
ogólny

im port 2,066 % 2,115 %
z czego

A nglia 1,399 67,8 1,343 63,3
P olska 0,413 19,8 0,461 21,8
Szpicberg  0,230 11,0 0,230 10.9
N iem cy 0,023 1,0 0,078 3,7

K szta łtow an ie  się na  p rz e s trz e ­
ni la t  pow ojennych sytuacji tych  
cz te rech  głów nych dostaw ców  
węgla na rynek  norw eski ilu s tru je  
p/wzgl. k w an ty ta ty w n y m  pon iż­
szy w ykres (w miln. to n ) :

nie zm ieniło ustalonego stanu  rz e ­
czy.

R ok jednak  ubieg ły  przyniósł 
ze sobą pew ne w  tym  w zględzie 
pogorszenie. N a sy tuacji bow iem  
zaczę ła  ciążyć k o n k u ren c ja  N ie ­
m iec, idących  drogą, u to ro w an ą  
p rzez  um ow y clearingow e z N or- 
wegią, gw aran tu jące  im pow ażny 
o d se tek  w  pokryciu  ogólnego z a ­
p o trzeb o w an ia  w ęglow ego rynku  
norw eskiego . W  rezu ltac ie  im port 
w  r. 1936 k sz ta łto w a ł się jak  ni­
żej w miln. ton:

ogólny im p o rt 2,291
z czego A nglia 1,351

P o lska 0,417
Szpicberg  0,273
N iem cy 0,243

W alk a  z n iem ieckim  k o n k u re n ­
tem  pociągnęła za  sobą zniżkę cen, 
co łącznie z fak tem  redukow an ia  
naszego kw an tu m  na sk u tek  zw ięk ­
szenia udzia łu  w ęgla niem ieckiego 
— nadaw ało  cechy niekorzystne n a ­
szem u w yw ozow i do N orw egii.

P rzym usow e okro jen ie cyfr n a ­
szego udziału  w  norw esk ich  d o s ta ­
w ach  w ęglow ych w okresie  po- 
trak ta to w y m  nie oznacza jednakże 
n iekorzystnego  form ow ania się n a ­
szej ogólnej sy tuacji eksportow ej, 
s tra ty  bow iem  na ilości by ły  w  p o ­
w ażnym  stopniu  w yrów nane przez 
uzyskiw anie w yższych cen za w ę ­
giel. P odstaw ę pod pom yślne w a ­
runk i w  tym  w zględzie ug ru n to ­
w ał tra k ta t  norw. - angielski, u s ta ­
lając w yższy niż w r. 1931/32 p o ­
ziom cen. S tosunek  natom iast cen 
za w ęgiel polski do cen angiel­
skich  o k reśla ła  specja lna uchw ała  
K onw encji E ksportow ej, ap ro b o ­
wanej z kolei p rzez Norwegię 
w układzie , zaw artym  z ,e k s p o r te ­
ram i polskim i na jesieni 1934 roku. 
Porozum ienie polsko  - b ry ty jsk ie  
z grudnia tegoż ro k u  w  niczym

P rzez N iem cy kon tynuow any  
jest obecnie p roces, zap o czą tk o ­
w any rad y k aln ie  p rzez  tra k ta t  
norw. - angielski, rugow ania nas 
z szeregu  zajm ow anych d o ty ch ­
czas p laców ek. N a rzecz Anglii 
u traciliśm y z m iejsca w  r. 1933 
bardzo  pow ażne źródło  za p o trze ­
bow ania, jakim  są ko leje n o rw e­
skie. P okryw ając  w  ok. 1/3 sw ą 
konsum cję w ysokow artościow ym  
w ęglem  ze Szpicbergu, koleje — 
ku dużem u obopólnem u zadow ole­
niu —  odbiera ły  re sz tę  od ek sp o r­
te ró w  polskich. U derzen ie Anglii 
odczuliśm y na tym  odcinku n a jb o ­
leśniej. Od tego m om entu  m u sie ­
liśmy p o p rzestać  na rów nocześn ie 
na rzecz Anglii okrojonych d o s ta ­
w ach d la żeglugi kabotażow ej, 
przem ysłu, gazow ni oraz dla od ­
gryw ającego stosunkow o m ałą  ro ­

lę u ży tk u  dom owego. K o n k u ren ­
cja N iem iec p rzynosi ze sobą d a l­
sze zm niejszenie się zap o trzeb o ­
w an ia  n a  w ęgiel polski na  ty ch  od ­
cinkach.

W  te n  sposób podlegają likw i­
dacji osiągnięte  uprzednio  e fek ty  
w prow adzen ia  polskiego p ro d u k ­
tu na  ry n ek  norw eski, ta k  gorli­
w ie i um iejętn ie  dokonyw ane 
w  ciągu la t p rzez  norw esk ich  
p rzedstaw ic ie li naszych k o n c e r­
nów  w ęglow ych. Z rośn ię te  z te r e ­
nem  i znające n a  w ylo t m iejscow e 
w arunk i —  firm y p rzed s taw ic ie l­
skie po trafiły  doskonale w yw iązać 
się z pow ierzonej sobie p io n ie r­
skiej p racy . D ziała lność ich u ła t­
w iona by ła  u  podstaw  wysokimi 
w artościam i sam ego naszego w ę- 
gla.

G atu n ek  i zadaw aln ia jący  w sze l­
k ie w ym agania stan , w  jakim  d o ­
starczaliśm y  zap o trzeb o w an y  to ­
w ar, zjednyw ały  zgodne uznanie 
szerokiej k lien teli. W ęgiel polski 
s ta ł się pożądanym  n a  te re n ie  c a ­
łej N orw egii.

W zględy norw eskiej po lityk i 
handlow ej zm usiły nas jednak  do 
u stąp ien ia  z m ocno opanow anego 
stanow iska. D w ukro tne  uderzen ie  
osłabiło  w  konsekw encji bardzo  
znacznie siłę naszego oparc ia  się 
o grunt norw eski.

O bniżka cen, u jaw niająca  się po 
zaciągnięciu p rzez N orw egię zobo­
w iązań  w obec w ęgla n iem ieck ie­
go, a w ynikająca  z pow sta łe j w a l­
ki konkurencyjnej, p rzyczyn iła  się 
p rzy  tym  do zaostrzenia  pow stałej 
sytuacji.

K ońcow y jednakże okres u b ie ­
głego ro k u  przynosi ze sobą na  od ­
cinku cen  p o p raw ę. Zw yżkow a 
tendencja  cen stoi w  tym  w y p ad ­
k u  w  ścisłym  zw iązku  ze w zm o­
żeniem  ogólno-św iatow ego zap o ­
trzeb o w an ia  na  w ęgiel, będącego  
rezu lta tem  nasilonego osta tn io  ru ­
chu zbrojeniow ego. R efleksy  zw yż­
ki, uw idaczniające się na ry n k u  
norw eskim , dzia ła ją  w yrów nyw a- 
jąco na  u p rzedn ie  w  tym  w zglę­
dzie re zu lta ty  k o n k u ren cji n ie ­
m ieckiej.



interwencjonizm  na Łotwie

PREZYDENT Łotw y Ulmanis w p rze­
mówieniu swym, wygłoszonym w R y­

dze, ośw ietlił osta tn ie  posunięcia rządu 
w dziedzinie gospodarczej, k tó re  w yw o­
ła ły  żyw e echo w kołach za in teresow a­
nych, P rezydent zaznaczył m. in., że cen ­
tralizacja i częściow e upaństw ow ienie 
gospodarstw a kraju, w prow adzone o sta ­
tnim i dekretam i, pociągnie za sobą bez

GABINET ło tew ski uchw alił szereg 
now ych przepisów  natu ry  gospo­

darczej. N ajw ażniejsze z nich dotyczą 
ustanow ienia C entralnej Organizacji 
Spółdzielczej „Turiba", jednoczącej w so ­
bie w szystkie dotychczasow e spółdziel­
nie, Zadaniem C entrali jest, m iędzy in­
nym,! — hurtow e kupno i sprzedaż k ra jo ­
wych i zagranicznych produktów  rolnych, 
rękodzielniczych i przem ysłow ych, oraz 
ich produkcja. Pozatym  przyznano pra-

WESZŁO do p o rtu  w  1936 roku  25025 
jednostek  pojem ności 7.848 tys. 

TRN, n a  k tó re  się złożyło 24.607 parow ­
ców i m otorow ców  pojem ności 7.737 tys. 
ton i 418 żaglowców — 111 tys. ton.

w ątpienia ograniczenie działalności p ry ­
w atnej. P ryw atna gospodarka, jak  w ia­
domo, n ie  dała  wyników, koniecz­
nych dla dobra państw a, dlatego też 
rząd  musiał ująć ją w swoje ręce, aby 
osiągnąć cel, k tó ry  przed sobą p o ­
stawił, a mianowicie podw yższenie m a­
jątku narodow ego i tw orzenie narodow ej 
i socjalnej sprawiedliw ości.

w a handlu m onopolowego w ełną i skó ra­
mi surowym i T ow arzystw u „C entrala dla 
skór i w ełny" A. Sp. z kapita łem  300 tys. 
łatów . (GAM.).

Z B ank  u -Łotewskiego

BILANS Banku Łotew skiego na dzień 
1 lu ty  r. b. w ykazuje zapas złota 

(w miln. łatów) w raz z dewizam i 108,63; 
obieg banknotów  podniósł się o 2 do 42.

Z obcych portów  nadeszło 9.734 parow ­
ców  i m otorow ców  — 5.507 tys. ton i 167 
żaglowców —  59 tys. ton. Poza wyżej 
podaną ogólną liczbą s ta tków  na w ejś­
ciu zaw inęło do portu  w celach aprow i-

Rozwój floty handlowej

ŁOTEW SKA flota handlow a w zrosła 
w 1936 r. o 7% i sk łada się obecnie 

z 102 s ta tków  pojem. 108 tys, TRW .
Z arząd łotew skiego tow arzystw a n a ­

wigacyjnego oddaw na już pracuje 
nad  pro jek tem  regularnej żeglugi między 
portam i łotew skim i a niem ieckim i na 
B ałtyku i M orzu Północnym . Nie jest 
w ykluczone, że w kró tce  dojrzeje rów nież 
p lan regularnej linii m iędzy Ł otw ą a S ta ­
nami Zjednoczonym i A m eryki. (GAM.).

P o d n iesien ie  kontyngen tu  

dew iz d la  przyw ozu

BANK Ł otew ski otrzym ał zezwolenie 
na podniesienie kw oty  dewiz dla 

przyw ozu z dotychczasow ej — 10 mil. ła- 
tow  na 30 mil. dla pierw szych czterech 
m iesięcy 1937 r. Jeżeli kontyngent ten 
nie w ykaże żadnych dalszych zmian — 
przydział dew iz dla przyw ozu tow arów  
w ciągu roku  w yniesie przypuszczalnie 
ca 90 mil. łatów . (GAM.).

zacyjnych itd. 1.173 parow ców  lub m o­
torow ców  — 674 tys. TRN i 2 żaglowce 
875 ton.

Pod b anderą  duńską w eszło najw ięcej, 
bo 18.282 jednostek  pojemn. 4.342 tys. 
TRN, następnie  kolejno najw iększy to ­
naż w szedł pod  banderą  szw edzką 3.834 
jednostki — 845 TRN, angielską 295 jed­
nostek  — 558 tys. TRN, niem iecką 1.260 
jednost. — 363 tys. TRN, po lską 45 jed- 
nost. — 324 tys. TRN, am erykańską — 
102 jednost. — 320 tys. TRN, norw eską
240 jednost. — 345 tys. TRN, fińską —
374 jednost. — 2-02 tys. TRN, ho lender­
ską 381 jednost. — 217 tys, TRN. (GAM.)

S i an floty handlowej

W CIĄGU r. 1936 flota handlow a 
w zrosła ne tto  o 1 sta tek  i 2.000 

ton, b ru tto  —  36 sta tków  i 71.300 ton. 
w tym  zakupionych za granicą 14 s ta t­
ków, /14.261 ton. Parow ce zmniejszyły 
się o 30 tys. ton, a m otorow ce zw iększy­
ły  się o 8 jednostek  i 28 tys. ton. Zmniej­
szenie się b ru tto  wynosiło 37 statków  
i 73.200 ton, w  tem  sprzedano zagranicą 
48 tys. ton. C ała flo ta duńska w  końcu 
1936 r, w ynosiła 1.112 tys. ton brutto . 
Na stoczniach duńskich budow ało się 
i było zam ów ionych 246.140 ton, w tym 
61.610 ton na r/k  duński. (GAM |

W znow ien ie  lin ii
K openliaga W łocky

DET F orenade D am pskibselskab w Ko­
penhadze postanow iło obsługiwać 

porty  w łoskie regularnie co czternaście 
dni, p rzedłużając sw ą linię K openhaga—- 
A ntw erp ia  na  Genuę, Livorno, Neapol, 
Catanię, M essynę i Palerm o. (GAM )
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Nowe postanowienia gospodarcze

Ruch stathów w porcie hopenhashim w 1936 r.



N o r w e s k a  H o l  a Lan <11

W EDŁUG sta tystyk i norw eskiej, flota 
handlow a N orwegii zw iększyła się 

w 1936 r. ne tto  o 14 jednostek  i 148.400 
ton brutto . Zw iększenie się b ru tto  obej­
muje 86 jednostek  i 272.000 ton. P arow ­
ce zmniejszyły się o 16 jedn. i 45 tys. 
ton, zaś m otorow ce zw iększyły się o 31 
jedn. i 194 tys. ton. Z now ych sta tków  
24 pojem. 28 tys. ton  zbudow ano na 
stoczniach krajow ych, a 28 pojem . 193.900 
ton  na  stoczniach obcych (w tym 15 ta n ­
ków  pojem. 139 tys. ton). Pozatem  za­
kupiono zagranicą 34 starsze sta tk i po- 
jemn. 49.700 ton. Zmniejszenie b ru tto  
wynosiło 72 s ta tk i 123.400 ton, w tym  na 
sku tek  sprzedaży zagranicę 43 sta tk i 
i 86.700 ton. Cały tonaż norw eski przy 
końcu 1936 r. w ynosił 4.118 tys. ton  b ru t­
to, w tym  37,5% tanków , z k tórych  84% 
stanow ią m otorow ce. Poza tankam i resz­
ta  floty norw eskiej ponad 1.000 ton po­
siada 37,6% m otorow ców. W  budowie 
znajduje się obecnie 121 jednostek 
604.510 ton. z k tórych  39 jednostek 
56.630 ton buduje się w Norwegii, reszla  
zagranicą.

o w a
Żegluga norw eska w yrobiła w  ciągu 

1936 r. 500 milionów koron, czyli o 70 
milionów koron więcej, niż w 1935 r. Od 
szeregu la t żegluga norw eska nie m iała 
tak  w ielkich zarobków . (GAM.)

Statek za ryby
N  |  ORW ESKA firma w Bergen, Bergen- 
^ ska D am pskibsselskab, zam ówiła 
w  stoczni w łoskiej w  T rieście C antieri 
R iuniti duży s ta tek  pasażerski, za k tóry  
zapłaci rybam i. S ta tek  będzie m iał 7000 
TRB, szybkość 20,5 węzłów . P rzeznaczo­
ny jest do obsługi stałej linii między B er­
gen a N ew castle d la  przew ozu pasaże­
rów  w  ilości 214 osób w  I k lasie i 255 
w II klasie. Poza tym  s ta tek  będzie miał 
ładow nię 110.000 stóp sześciennych, w  tym
70.000 stóp — chłodni. M aszyna posiadać 
będzie 2 m otory dw utaktow e o sile 15.000 
koni i 3 m otory pomocnicze. S ta tek  ma 
być gotow y na maj 1938 r. (GAM.)

Z floty k andfowej
O ZW E D ZK A  flota handlow a zmniejszy- 

ła  się w ciągu r, 1936 n e tto  o 25 jed ­
nostek  19.112 ton, w tym  zm niejszenie 
parow ców  wynosi 36 jedn. i 30.900 ton, 
a zw iększenie m otorow ców  13 jedn. 
i 12.250 ton. Zwiększenie b ru tto  w ynosi­
ło 32 sta tk i — 42.900 ton, z k tó rych  13 
jednostek  26.276 ton  było now obudow a­
nych. Zmniejszenie b ru tto  w ynosiło 57 
sta tków  — 62 tys. ton, w  tym  51.900 ton 
sprzedano zagranicę. Cały tonaż szw edz­
ki przy  końcu 1936 r. w ynosił 1.492.950 
ton b ru tto . Na stoczniach szw edzkich b u ­
dow ało się i było zam ów ionych 344.240 
ton b ru tto , w  tym  na  r/k  Szwecji 73.270 
ton. (GAM.)

R ekordow e za ro k k i żeg lugi 
szw edzk ie j w 1936 r.
'^ 'E G L U G A  szw edzka w yrobiła w  1936 

■ roku  335 miln. kor., czyli o 40 miln. 
w ięcej niż w  roku  poprzednim .

Ś w ię fo  m a ry n a rk i w ojennej w  G dyn i

W DNIU św ięta  m arynarki wojennej, 
10 lutego, odbył się w ieczorem  na 

boisku sportow ym  m arynarki wojennej 
na Oksywiu uroczysty apel poległych. 
Na placu ustaw iły się półkolem  delegacje 
oddziałów  w ojska lądowego, P rzysposo­
bienia W ojskowego oraz organizacyj 
b w ojskow ych ze sztandaram i. Na ro ­
gach placu, ośw ietlonego reflektoram i, 
p łonęły  stosy drzew. Przybyłego na plac 
dow ódcę floty adm irała U nruga ork iestra  
pow itała odegraniem  m arsza generalsk ie­
go. Po odebraniu rap o rtu  przez d-cę

W R. 1936 w ykonane zostały  w  porcie 
gdyńskim następujące inw estycje: 

W ybudow ano 92 mb. nadw odnej ko n ­
strukcji na południowym  odcinku falo­
chronu wschodniego, ułożono jezdni ulic 
i placów  16.700 m2 i chodników  be tono ­
w ych 8.700 m2, w ykonano sieci w odocią­
gowej 1.470 mb., sieci kanalizacyjnej sa ­
nitarnej 310 mb. i sieci kanalizacyjnej 
deszczowej 1.070 mb.

Poza tym  w ybudowano magazyn b a ­
w ełniany N r 9, dom biurow y w strefie 
wolnocłow ej (w 70%), poczekalnię dla ro ­
botników  w strefie  w olnocłow ej, garaże 
U rzędu M orskiego i m ieszkania dla s tra ­
żaków, w arsz ta ty  U rzędu M orskiego, 
chłodnię śledziow ą przy nabrzeżu Angiel-

floty od d-cy ochrony w ybrzeża kom an­
dora Frankow skiego, w śród podniosłego 
nastroju, odczytana została  lista poległych 
na polu chw ały m arynarzy, po czym o r­
k ies tra  m arynarki wojennej odegrała m ar­
sza żałobnego Chopina i hymn narodow y. 
W  uroczystości św ięta m arynarki w ojen­
nej na Oksywiu wzięli rów nież udział 
liczni p rzedstaw iciele w ładz i społeczeń­
stw a z kom isarzem  rządu Sokołem  i dy­
rek torem  urzędu m orskiego Łęgowskim 
na czele.

skim, pow iększono gmach U rzędu M or­
skiego, m agazyn dla badania jaj ek spo rto ­
wych, poczekalnię dla robotników  przy 
ul. Francuskiej, e lew ator zbożowy, e lek ­
trow nię parow ą „G ródek" SA, magazyn 
F-m y B arcikow ski, poczekalnię Żeglugi 
Przybrzeżnej, przetw órnię ow oców „Bal- 
ta “, hangar dla budow y kutrów  M orskie­
go Insty tu tu  Rybackiego, dobudow ę b iur 
A m erican Scantic Line, dobudow ę m aga­
zynu śledziowego M orskiego Insty tu tu  
Rybackiego, dobudow ę b iu r B ergenske, 
ram pę F-m y Pantarei, rozbudow ę O lejarni 
Union, w ędzarnię „Tem poryb", dom dla 
robotników  „Polskarob", halę licytacyjną 
aukcji ow ocowych w chłodni portow ej, 
w arsz ta t F-m y Giesche, magazyn biura

F-m y „H artw ig", odchładzalnię jaj przy 
chłodni rybnej, transform atorn ię  w ędzar­
ni „Syrena", rozbudow ę w ędzarni P rze ­
m ysłow ych Z akładów  Rybnych, rozbudo­
wę w ędzarni „A ngloscott", rozbudow ę 
w ędzarni ,,N ordia-H ave", magazyn i b iura 
F-m y Schenker, Zakłady d rukarsk ie  
A. Szczuki i t. d.

T abor p ływ ający zosta ł pow iększony 
w roku  ubiegłym  o holow nik ,,Pollux", 
m otorów kę pilotow ą „Pilot V", oraz dwie 
sztuki szkut dennoklapow ych.

W arszta ty  m echaniczne w yposażone zo­
sta ły  w tokarn ię  do m etali długości 4 m, 
tokarn ię  do m etali długości 1,5 m oraz 
szlifiernię słupkow ą o napędzie m echa­
nicznym.

W  dziale elektrycznym  w ykonano we 
w szystkich now ych budynkach po trzebną 
instalację dla siły i św iatła, założono in­
stalację św ietlną na  now ych ulicach i p la ­
cach składow ych oraz ulepszono i p o ­
w iększono sieć alarm ow o - pożarniczą, 
sygnalizacyjną i telefoniczną.

Na nabrzeżu Polskim ustaw iono dwa 
dźwigi portalow e dla p rzeładunku drobni­
cy o nośności 1 Y  ton  każdy. Na nab rze­
żu H olenderskim  ustaw iono 4 tak ie  dźwi­
gi dla przeładunku  złomu o nośności 
3 — 5 ton. Na nabrzeżu S tanów  Zjedno­
czonych ustaw iono 4 dźwigi półportalow e 
dla przeładunku  drobnicy o nośności 
3 ton  każdy  oraz i dźwig F-m y „P ro­
gress" o nośności 7 Y  ton  dla p rze ładun­
ku  węgla.

Inwestycje w porcie Gdyni



Wyniki pracy linii żeglugowych Gdynia — Ameryka w 1936 r.

PROW IZORYCZNE dane za rok 1936 
dow odzą pow ażnego ożyw ienia w p ra ­

cy linii żeglugowych Gdyn a —  A m eryka.
Na linii pó łnocno-atlantyckiej odbyto 

20 podróży do A m eryki i 18 z A m eryki, 
łącznie zatem  38 w obec 28 w każdym  
z poprzednich lat. Łączna liczba pasaże­
rów  przew iezionych w r. ub. do i z A m e­
ryk i w yniosła 14.841 w obec 7.658 w  ro ­
ku 1935, czyli w ięcej o 93,79%. Ładunku 
przew ieziono do A m eryki 32.229 ton 
w obec 10.718 ton  w roku  1935, natom iast 
z A m eryki 9.359 ton  w obec 8,790 ton 
p rzed  rokiem . Łącznie p rze tran sp o rto ­
wano 41.588 ton  ładunku  w obec 19.508 ton 
w roku 1935, czyli o 113,1% więcej. Ilość 
w orków  poczty  przew ieziona do i z A m e­
ryk i w yniosła łącznie 10.123 w obec 6.607 
przed rokiem, czyli o 53,2% więcej. W pły­
w y b ru tto  za k a rty  okrętow e wyniosły 
7.359 tys zł w obec 3.735 tys. zł w  1935 r., 
czyli o 97% więcej. W pływ y z przew o­
zu ładunku i poczty  w yniosły 2.275 tys. zł 
w obec 1.173 tys. zł w  1935 r., czyli 
w ięcej o 94%.

Na linii palestyńskiej w yniki by ły  gor­
sze, niż w  rekordow ym  roku 1935 
w zw iązku ze zm niejszeniem przew ozu

IZBA Przem ysłow o-H andlow a już od 
dłuższego czasu przeprow adza badanie 

spraw y u tw orzenia w porcie gdyńskim 
w szechstronnie w yposażonego L abo ra to ­
rium Tow aroznaw czego, k tó re  jest n ie­
zbędną insty tucją dla norm alnego funkcjo­
now ania portu. Poniew aż istn iejące na 
te ren ie  G dyni Laboratorium  przy U rzę­
dzie Celnym i przy  Państw ow ym  Z ak ła­
dzie H igieny oraz niefunkcjonujące labo­
ratorium , pozostałe  po Insty tucie Handlu 
M orskiego, nie były  przystosow ane do 
zaspakajania potrzeb  obrotu  tow arow ego 
w porcie, zachodziła n iejednokro tn ie  k o ­
nieczność korzystania  z usług L abo ra to ­
rium Tow aroznaw czego w G dańsku lub 
w W arszaw ie, co oczyw iście wymagało 
w iele czasu oraz po łączone było ze 
znacznym i kosztami.

W obec takiego stanu  rzeczy  Izba za-

OGÓŁEM w zrost eksportu  z Polski 
w 1936 r. w yniósł w  porów naniu  z ro ­

kiem  ub. — 101 miln. zł., z czego na 
w zrost w ywozu do krajów  europejskich 
p rzypada 79 miln. zł, a  na  eksport do 
krajów  zam orskich — 22 miln. zł. W  sto ­
sunku do w ywozu w  1935 r., zw yżka ek ­
sportu  do k rajów  europejskich w ynosi 
10,5%, a do krajów  zam orskich 15,7% 
W zrost w ywozu na  rynki europejskie 
obejmuje p rzede w szystkim  Anglię, B el­
gię, F inlandię, F rancję, H olandię, N iem­
cy, Norwegię, Portugalię, Szwecję, Tur-

emigrantów. O dbyto łącznie 60 podróży 
w obec 58 w r. 1935. Przew ieziono łącznie 
tam  i z pow rotem  20.392 pasażerów  
w obec 27.909 w roku  1935. Ł adunku 
przew ieziono 11.221 ton  w obec 13.597 ton 
w 1935 r. W reszcie poczty  przew ieziono 
3.096 w orków  w obec 3.624 w r. 1935. 
W pływ y za przew óz pasażerów , frach t

Aleksander R. Leszczyński 
Naczelny Dyrektor S. A- Gdynia—Ameryka 

Linie Żeglugowe.

prosiła do G dyni prof. M arcelego S tra ­
szyńskiego z W arszaw y dla zbadania na 
miejscu istniejących urządzeń labo ra to ry j­
nych funkcjonujących i nieczynnych oraz 
ustalenia, jakie  urządzenia należy w yko­
nać, aby mogło pow stać w  Gdyni L abo­
ratorium  Tow aroznaw cze, odpow iadające 
w szystkim  wymogom staw ianym  tego ro ­
dzaju instytucjom  w po rtach  handlowych. 
Prof. S traszyńsk i przybył do G dyni 
w  dniu 5 lutego i natychm iast przystąp ił 
do w ykonania swego zadania. Spodzie­
w ać się należy, że w  w yniku tych  prac 
Izba Przem ysłow o-H andlow a w Gdyni b ę ­
dzie mogła przystąpić do realizacji sp ra­
w y u tw orzenia L aboratorium  T ow aro­
znaw czego w porcie i przyczynić się 
w  ten  sposób do dalszego uspraw nienia 
jego funkcjonowania.

cję, W ęgry tj. albo k raje  nie stosujące 
ograniczeń dew izow ych w obec im portu 
zagranicznego, bądź też  kraje, z którym i 
obrót rozrachunkow y zosta ł uregulow any 
n a  1936 r, (np. Niemcy). W  zakresie ek ­
sportu  zam orskiego w zrosły dostaw y to ­
w arów  polskich do A rgentyny, Brazylii, 
Egiptu, Indyj B rytyjskich i H olender­
skich, Japonii, St. Zjednocz. A. P., U ru­
gwaju i Unii Południow o-A frykańskiej. 
C harakterystycznym  jes t w zrost w yw o­
zu do St. Zjedn., w ynoszący 50% w sto ­
sunku do 1935 r.

i pocztę w yniosły łącznie 3.439 tys. zł 
w obec 5.296 tys. zł w  roku  1935.

Na uruchom ionej stosunkow o nie­
daw no linii do Południow ej A m eryki od­
byto  w  r. 1936 łącznie 13 podróży (7 do 
A m eryki i 6  z Am eryki). Pasażerów  
przew ieziono do A m eryki 5.881, natom iast 
z A m eryki 350. Ł adunku przew ieziono 
do A m eryki 10,3 tys. ton, z A m eryki zaś
10,2 tys. ton. W pływ y wyniosły: z k art 
okrętow ych —  3.687,6 tys. zł, z frachtu  
zaś 836,1 tys. zł.

W reszcie —  w zakresie w ycieczek — 
zanotow ano pow ażny w zrost frekwencji. 
O dbyto 14 w ycieczek, trw ających  łącznie 
100 dni w obec 11 w ycieczek i 110 dni 
w  roku  1935. Liczba tu rystów  wyniosła 
7.420 w obec 6.116 w roku  1935. W pływ y 
w złotych w yniosły 1,778 tys. wobec 
1.717 tys. zł w  roku  1935,

J a k  w idać z tych  liczb w  1936 r. n a ­
stąpiło naogół bardzo pow ażne ożywienie 
w pracy s ta tków  G. A. L., przy  czym 
pew ne pogorszenie zanotow ano tylko na 
linii palestyńskiej, pogorszenie, w yrów na­
ne zresztą  z nadw yżką w zrostem  ożyw ie­
nia na innych liniach.

0 bezpieczeństwo 
statków morskich
r >  ADA M inistrów  uchw aliła p ro jek t

^  ustaw y o zm ianie rozporządzenia 
P rezyden ta  Rzplitej z 1930 r. o bezp ie­
czeństw ie sta tków  morskich. P ro jek t ten, 
k tó ry  będzie przedstaw iony Izbom U sta­
wodawczym  w bieżącej sesji p arlam en tar­
nej, m a na  celu dostosow anie rozporzą­
dzenia o bezpieczeństw ie s ta tków  m or­
skich do wymagań życia.

Is to ta  zmian rozporządzenia, zw iąza­
nego z w ykonyw aniem  m iędzynarodow ej 
K onwencji z r. 1929 o bezpieczeństw ie ży­
cia na morzu, leży  we w prow adzeniu in ­
nego system u p rac  inspekcyjnych i u sta ­
leniu now ych w arunków  bezp ieczeń­
stw a —  dotychczas pom iniętych, a k tó ­
rych w prow adzenie okazało się konieczne 
w zw iązku z uruchom ieniem  w ielkich 
sta tków  oceanicznych, oraz upow ażnie­
niem w ładz adm inistracji m orskiej, jak 
U rząd M orski w  Gdyni, U rząd M arynarki 
H andlow ej w G dańsku, do w ydaw ania 
przepisów  technicznych o bezp ieczeń­
stwie, co dotychczas było zastrzeżone 
M inistrow i P rzem ysłu i H andlu i w ym a­
gało ogłoszenia w „Dzienniku U staw ".

Poza tym  p ro jek t w prow adza zmiany 
przepisów  mniej istotnych, m ających 
jednakże p rak tyczne znaczenie lub też 
w ynikających z innych przepisów , obo­
w iązujących w te j dziedzinie.

Laboratorium Towaroznawcze 
w porcie gdyńskim

Kierunki handlu zagranicznego Polski w 1996 r.



Eksport artykułów zw ierzęcych w grudniu 1 9 3 6  r.

EKSPORT bekonów , szynek i pek lo ­
w anych przetw orów  m ięsnych w  gru­

dniu 1936 r. z Polski do Anglii w yniósł 
(w tys. kg — w naw iasie dane z grudnia 
1935 r.): bekony  1.360 (1.356), pek low a­
ne przetw ory  m ięsne 231 (76,2), szynki 
peklow ane 17 (59,3), szynki w  puszkach 
51 (27,2). W artość tego eksportu  w  gru­
dniu r. ub. w yniosła łącznie 3.580,3 tys. zł 
w obec 2.888,8 tys. zł w  grudniu 1935 r.

Poza ilościami podanym i wyżej zostały 
jeszcze w yeksportow ane do Anglii b ek o ­
ny, szynki i peklow ane przetw ory  m ięsne 
z przeznaczeniem  na reek sp o rt do kolonii 
angielskich. W ywóz ten  ksz ta łtow ał się, 
jak następuje (w tys. kg — w  naw iasie 
dane z grudnia 1935 r.): bekony 117,1
(71,1), peklow ane p rzetw ory  m ięsne 6,3 
(41,9), szynki w puszkach 3,1 (11,6),

Poza wywozem w ram ach kontyngen­
tu i reek sp o rtu  w  grudniu r. ub. zostały 
w yeksportow ane pew ne ilości pek low a­
nych przetw orów  m ięsnych głównie do 
U S. A.

Szynki w puszkach poza A nglią były 
jeszcze w ywożone do wielu innych krajów  
w łącznej ilości 1.473,7 tys kg w obec za­
ledw ie 423,1 tys. kg w grudniu 1935 r. 
Gros tego wywozu przypada na U. S. A.

W ywóz w ędzonych przetw orów  m ięs­
nych, konserw  i sm alcu w grudniu 1936 r. 
w yniósł (w tys. kg — w naw iasie dane za 
grudzień 1935 r.): w ędzone przetw ory
mięsne 77,7 (81,0), konserw y mięsne

67,7 (8,4), cielęcina w puszkach 28,6 (0 2), 
konserw y drobiow e 11,5 (18,1), sm alec
912,2 (151,6). D ane pow yższe stw ierdzają 
w zrost wywozu konserw  mięsnych, cielę­
ciny w puszkach i smalcu w grudniu 
1936 r. w  porów naniu z wywozem tych 
artykułów  w tym  samym miesiącu 1935 r.

W ywóz żywej trzody w  grudniu 1936 r. 
w yniósł 2.619,7 tys. kg w artości 2.733,6 
tys. zł w obec 2.635,2 tys. kg w artości
2.725,3 tys. zł w  grudniu 1935 r.

GOSPODARCZE A rchiw um  M orskie 
w G dyni kom unikuje:

Polski p ro jek t kanału  dw óch mórz — 
B ałtyckiego i C zarnego — interesu je  p ra ­
sę zagraniczną. O statnio ham burski ty ­
godnik „H ansa" notuje, że niedaw no Pol­
ska zaw arła z T urcją specjalną umowę, 
gw arantującą statkom  polskim przepływ  
przez D ardanele i Bosfor i zadaje sobie 
pytanie, po co to Polska uczyniła. 
Przecież nie ma ona bezpośredniego do­
stępu  do Czarnego M orza. W obec tego 
pismo sądzi, że są to w idoczne wpływ y 
wspomnień historycznych z XVI i XVII 
stulecia, k iedy to  granice w ielkiego m o­
carstw a szły od m orza do morza. Pismu 
w ydaje się, że Polska dąży do k o n k re t­
nego celu, a m ianowicie do połączem a

E ksport bitej trzody  chlew nej w  gru­
dniu 1936 r, w yniósł 912,1 tys. kg, w arto ­
ści 1.675,2 tys. zł w obec 2.151,6 tys, kg 
w artości 3.380,1 tys'. zł w  grudniu 1935 r.

W yw óz bydła  rzeźnego w grudniu 
1936 r. w yniósł 366,6 tys. kg w artości
258,7 tys, zł w obec 599,4 tys. kg w artości
345,6 tys, zł w  grudniu 1935 r.

Poza tym  wywożono mniejsze ilości 
cielą t bitych, świeżego m ięsa w ieprzow e­
go, owiec i koni.

B ałtyku z M orzem Czarnym  drogą W i­
sła — San —- D niestr — P ru t — Dunaj. 
Nie można się dziwić — ciągnie dalej p i­
smo — że C zechosłow acja nie jest zado­
w olona z tego p ro jek tu  i będzie się s ta ­
ra ła  uprzedzić Polskę, budując spiesznie 
połączenie Dunaju z Ł abą i Odrą, śc ią ­
gając w  ten  sposób ruch tranzytow y na 
swoje drogi.

Szw edzki tygodnik „Svensk S jofart- 
stidning", omawiając p ro jek t kanału, 
zw raca uw agę na mom enty, in teresu jące 
Szwecję i podaje, że polski przem ysł w ę­
glowy oblicza swój roczny tran sp o rt k a ­
nałem  na 5 miln. ton  w ęgla i że w drodze 
pow rotnej można będzie zabrać rudę m an­
ganow ą z K aukazu i rudę chrom ow ą 
z Grecji.

Polsk i projekt kanału dwóch mórz

P O L S K I E  
KOPALNIE SKARBOWE

NA G Ó R N Y M  Ś L Ą S K U
S p ó ł k a  D z i e r ż a w n a  
S p ó ł k a  A k c y j n a

C H O R Z Ó W  I, pl. M . P i łs u d s k ie g o  11
T e l e f o n :  C H O R Z Ó W  4 0 9 - 0 1  

Adr. telegr.: „SKARBOFERME CHORZÓW"

WĘGIEL, KOKS, S IARCZAN - AMONU Z  KOPALŃ:  
„ K R Ó L ”  W C H O R Z O W I E ,  — „ B I E L S Z O W I C E ”  
W  BIELSZO WIC ACH, — „KNURÓ W ” W KNUROWIE.
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W zrósł połowów ryL mOrsLicll W  roku 1936 R ek o rJo w y  ru ck  pasażerów

OGÓLNE połow y m orskie w  roku  1936 
w yniosły 23.336 tys. kg w artości 

3.993 tys. zł Stanow i to  w zrost ilościowy 
w stosunku do roku 1936 o 6 miln. kg, 
p rzy  czym w zrost w artościow y wyniósł 
około % miln. zł 

Połow y śledzi na M orzu Północnym  d a ­
ły 5.047 tys. kg w artości 1.390 tys. zł, 
połow y m akreli — 12 tys. kg w artości 
7 tys. zł. Połow y dalsze na  B ałtyku  (wyspa 
Bornholm) przyniosły 463 tys. kg w a rto ­
ści 87 tys. zł, przy czym w iększą część 
tych  połow ów  stanow ią dorsze. W reszcie 
połow y przybrzeżne dały ogółem 17.813 
tys. kg w artości 2.509 tys. zł.

Sprzedaż połow ów  przybrzeżnych i dal­
szych (ale bez połow ów  na M orzu P ó ł­
nocnym, k tó re  stanow ią specjalną k a te ­
gorię) p rzedstaw iała  się w  1936 r. n a s tę ­
pująco (w tys. kg): do w ędzarń  13.204, na 
rynek  miejski 4,789, do G dańska 234, 
na eksport 49.

Złóż grosz na F. O . N.

w porcie gdyńskim w 1936 r.

ZAMORSKI ruch pasażerów  w porcie 
gdyńskim w r. 1936 w yniósł reko rdo ­

w ą liczbę 41.322 osób, z czego p rzy jecha­
ło 15.862 osób, w yjechało zaś 25.640 osób. 
W  porów naniu z r. 1935 ruch zam orski 
w zrósł o 16.319 osób. W zrost ten  tłu ­
m aczy się w iększą frekw encją morskich 
w ycieczek tu rystycznych na M/S „B ato­
ry" i M/S „Piłsudski" oraz ożywieniem 
ruchu emigracyjnego do A m eryki P o ­
łudniowej. Z poszczególnych krajów  naj­
w iększy ruch  pasażersk i zanotow ano do 
i z Danii (łącznie 5.884 osób), Anglii, 
Francji, Brazylii i t. d.

I K R O N I K A  M I E J S K A
ROZBUDOW A PO RTU  W  GDYNI.

W  grudniu 1936 r. w ykonano w  porcie 
gdyńskim pow ażne roboty  ziemne i b ru ­
karskie. Poza tym  do portow ej sieci w o­
dociągowej dołączono instalację elew a­
to ra  zbożowego na w ybrzeżu Indyjskim , 
W reszcie w budow ie były: dom  biurow y 
w strefie w olnocłow ej magazyn i biura 
F-m y Schenker, magazyn F-m y H artw ig 
oraz F-m y Em teha. R obót hydro tech­
nicznych i czerpalnych w  porcie gdyń­
skim w  grudniu ub. r. nie w ykonywano.

Z PRAC K O M ISJI M O RSKIEJ IZBY 
PRZEM YSŁOW O-HANDLOW EJ 
W  GDYNI.

W  G dyni odbyło się ostatn io  posiedze­
nie Komisji M orskiej Izby Przem .-H an- 
dlowej, na  k tórym  dy rek to r Izby p rzed ­
staw ił Komisji dane, dotyczące sum, za ­
w artych  w prelim inarzu budżetow ym  
P aństw a na  rok 1937/38 oraz w planie 
inw estycyjnym  na rok  bieżący i p rzezna­
czonych na inw estycje portow e.

N astępnie Komisja p rzedyskutow ała 
szereg wniosków, dotyczących popraw ek 
do ustaw y o ulgach podatkow ych w G dy­
ni, k tó ra  to ustaw a, jak w iadomo, stano ­
wi w  chwili obecnej przedm iot obrad Sej­
mu. Popraw ki te  zakom unikow ane zo s ta ­
ły M inisterstw u Przem ysłu i H andlu i 
p rzesłane referentow i ustaw y po®. M ar­
chlew skiem u. Zm ierzają one do rozsze­
rzen ia  i bliższego sprecyzow ania ka tego ­
rii tych przedsiębiorstw  w Gdyni, k tó re  
m iałyby korzystać z ulg podatkow ych 
oraz u trzym ania ulg dla przem ysłu bu­

dowlanego, zw łaszcza z pow odu znaczne­
go osłabienia ruchu budow lanego w G dy­
ni w 1936 r.

W reszcie Komisja M orska w ysłuchała 
specjalnej komisji dla ustalenia in te rp re ­
tacji uzansu „frei Reeling". Przyjmując 
spraw ozdanie to  do wiadomości, k o ­
misja uchw aliła rozesłać odnośny raport 
w szystkim  członkom  komisji do przestu ­
diowania.

URZĄDZENIA PRZECIW POŻAROW E 
W  PORCIE GDYNI.

W  zw iązku z ostatnim  pożarem  w  p o r­
cie drzew nym  Pagedu, k tó ry  na szczęś­
cie zakończył się małymi stra tam i (ok.
3.000 zł), należy przypom nieć, że port 
gdyński jes t dobrze w yposażony przeciw ­
ko pożarom , gdyż każdy z holow ników  
pracu jących  w  porcie posiada specjalne 
urządzen ia  w tym  kierunku.

H olow nik „T ytan" ma 6 hydran tów  i 1 
a rm atkę wodną. Jed en  hydran t może dać 
siedem dziesiąt k iika ton  wody na  godzi­
nę, poza tym  słup w ody z hydrantów  
może osiągnąć w ysokość 40 m. Holownik 
„U rsus" m a 4 hydran ty  i jest w raz z „Ty­
tanem " przez cały  rok sta le  pod parą. 
Dwa holow niki „A tlas" i „Bizon" mają 
po 1 hydrancie. M iarą zdolności u rzą­
dzeń przeciw pożarow ych w  porcie jest 
fakt, że najw iększy pożar, jak i był przed 
k ilku  la ty  w porcie w chłodni, został zli­
kw idow any przez jeden holow nik „U r­
sus", k tó ry  zalał ogień k ilkuset tonam i 
wody. Istnieje specjalna um ow a między 
U rzędem  M orskim a S.A. Żeglugą Polską,

k tó re j w łasnością są holowniki, że mają 
być one sta le  do dyspozycji.

NOW E DYPLOMY W  M ARYNARCE 
HANDLOW EJ.

D nia 8 lutego 1937 r. pod przew odnic­
tw em  d y rek to ra  U rzędu M orskiego inż. 
St, Łęgowskiego, odbyło się posiedzenie 
Komisji Kwalifikacyjnej do orzekania w 
spraw ach dyplom owych w m arynarce 
handlow ej.

K omisja po rozpatrzen iu  podań przy­
znała now e dyplom y następującym  kan­
dydatom :

K apitan  żeglugi w ielkiej: Balczunas
W iktor, D ybek Tadeusz, G oebel A ndrzej, 
Jaw orsk i Stanisław .

K apitan  'żeglugi m ałej: Leszczyński
Michał, M ichalski Jan , M odzelew ski S ta ­
nisław .

Porucznik żeglugi w ielkiej: Bobin Zbi­
gniew, D ubieński Józef, M asłow ski J a ­
nusz.

Porucznik żeglugi m ałej: A ndryszak
Czesław, B ystydziński Zbigniew, D um a­
nia Tadeusz, M ikuła Leopold.

Szyper I k l.: M endalko Zygmunt.
Szyper II kl.: Łożyński Franciszek,

U law ski H enryk,
M echanik I k l . : Żołędziowski Józef.
M echanik III kl.: G órski A ntoni, Hry- 

can W ładysław , P lu ta  W ładysław , Za- 
churzak Jan .

M aszynista II k l.: G ajecki Józef, J a ­
niec Edw ard, K ajda W acław , Kunicki 
A leksander, Żmuda Ludwik, Łosia Aloi- 
zy, O choński Bolesław.



ST A C JA  KONTROLNA JA J .

W  porcie gdyńskim uruchom iona zo­
stanie niebaw em  stacja kontro lna dla jaj, 
idących na  eksport, co podniesie zarów ­
no sam eksport z Polski tego artykułu, 
jak i w płynie na jego spraw ność. M ieś­
cić się ona będzie w  specjalnym  dla le ­
go celu budynku, o pow ierzchni 600 m2. 
Budynek w yposażony jest w  k ry tą  ram pę 
kolejow ą z to rem  dostawczym . Posiada 
on biura, podręczne magazyny, halę oraz 
dwie prześw ietlarn ie, służące do s tan d a ­
ryzacyjnej kontro li jaj eksportow ych. 
Ponadto  budynek w yposażony jest w  in­
stalacje w odociągow e i e lektryczne. D o­
tychczas standaryzacyjna kon tro la  jaj do­
konyw ana była w Tczewie.

ELEW A TOR W GDYNI.

W  początkach  m arca rb. oddany ma 
być do użytku e lew ator w Gdyni, p rze­
znaczony głównie dla celów  eksporto ­
wych. Budowa tego e lew atora  by ła  roz­
poczęta w 1935 roku  przez spółkę ^Ele­
w atory  zbożowe w  Polsce", k tó re j udzia­
łow cem  jest B ank Polski.

Pojem ność elew ato ra  w G dyni w ynie­
sie około 10 tys. ton z m ożliw ością roz­
budow y do 30 tys. ton.

H andel zbożem polskim odbyw a się 
przez p o rt gdański, co znacznie podraża 
koszty składow ania.

K oszt budow y e lew atora w yniesie po ­
nad 3 miliony złotych.

NOW A LIN IA  REGULARNA GDYNIA— 
INDIE BRYTYJSKIE.

Firm a m aklerska w G dyni R o thert i Ki- 
łaczycki zgłosiła do U rzędu M orskiego 
w  im ieniu tow arzystw a okrętow ego D. D. 
G. „H ansa" Brem en nową linię regular­
ną u trzym ującą s ta łą  kom unikację ok rę­
tow ą m iędzy G dynią a portam i Indyj B ry­
tyjskich Chittagong — Rangoon. Na linii 
tej kursow ać b ęd ą  sta tk i w  odstępach 
6-ty godni owych. Podróż sta tków  z G dy­
ni do Indyj trw ać będzie około 50 dni.

LINIA GDYNIA—MEKSYK.

W  dniu 5 bm. przybył do Gdyni po raz 
pierw szy w prost ze stoczni Schichau'a 
w G dańsku zupełnie now y s ta tek  „T a­
tra  ‘, zbudow any na zam ówienie norw e­
skiego arm ato ra W ilhelm sena. S ta tek  ten 
ma pojem ność 4.800 trb . i jest p rzezna­
czony do obsługi linii Gdynia—P orty  Za­
tok i M eksykańskiej. M aklerem  tego s ta t­
ku  jest „Bergemske".

OBRÓT TOW AROW Y PORTU 
GDYŃSKIEGO W  STYCZNIU R. B.

O broty tow arow e p o rtu  gdyńskiego za 
styczeń br. przedstaw iają  się następu ją­
co: ogólny obró t zam orski łącznie z obro­
tem  przybrzeżnym  w yniósł 669.862,9 X. 
(w grudniu 1936 r. 754.061,7 t.), z czego 
na obrót zam orski przypada 667.291,9 t. 
(w grudniu ub. r. 746.119,4 t.). Z o sta t­
niej cyfry na przyw óz przypada 121.036,6 
t. (w grudniu ub. r. 165.130 t.), na wywóz
546,205,3 t, {w grudniu ub. r, 580.989,4 L.). 
O brót przybrzeżny z W. M. G dańskiem  
w yniósł 1.242,6 t., a obrót krajow y d ro ­
gą w odną —  1.408,4 t,

W  porów naniu ze styczniem  r. ub. ogól­
ne obroty tow arow e obniżyły się nieco 
ze w zględu na w yjątkow o niekorzystne 
w arunki atm osferyczne.

RUCH STATKÓW  W  PORCIE 
GDYŃSKIM W  STYCZNIU.

W  m. styczniu br. zaw inęło do portu  
gdyńskiego i w yszło zeń na  morze ogó­

łem  743 s ta tków  o pojem ności 787,191 
tm ., z czego przyszło 367 sta tków  o p o ­
jem ności 381.687 trn , a wyszło 376 s ta t­
ków  o pojem ności 405.504 trn. B andera 
polska zajęła drugie miejsce za Szwecją.

POŁOW Y RYB MORSKICH 
W  STYCZNIU.

W  ciągu stycznia rb. złowiono na  ca­
łym  w ybrzeżu oraz na pełnym  Bałtykri
1.426,2 tys. kg ryb m orskich w artości
290,6 tys. zł. Najwięcej złowiono szpro­
tów  -— 1.264,3 tys. kg oraz śledzi —
116,8 tys, kg. Podział połow ów  na po­
szczególne m iejscowości był następujący 
(w tys. kg): Hel —  625,0, Gdynia — 304,7, 
Ja s ta rn ia  —  W ielka W ieś — 386,2, Chła- 
pow o-K arw ia 52,7, P uck i w ioski Zatoki 
■— 53,1, połow y dalsze —  2,5.

PO RAZ 300-ny W GDYNI.

W  ub. m iesiącu do po rtu  gdyńskiego 
zaw inął po raz 300-ny s ta tek  szwedzki 
s/s Sylwia, przew ożący węgiel między 
Polską a Szwecją. S ta tek  ten  przew iózł 
dotychczas około 660 tys. ton polskiego 
węgla, Z okazji tego jubileuszu U rząd 
M orski ofiarow ał dla s ta tk u  dwie duże 
fotografie pam iątkow e p o rtu  z napisam i 
na srebrnych tabliczkach  w  języku po l­
skim i szwedzkim. K apitan sta tk u  Sylwia 
— Svendsen otrzym ał od Firm y Progress, 
k tórej węgiel zabrał po raz 300-ny, srebr­
ną papierośnicę, zaś pierw szy oficer s ta t­
ku p. T helander srebrny zegarek.

STUDENCI ZAGRANICZNI W  PORCIE 
GDYNI.

P o rt gdyński zw iedziła w ycieczka s tu ­
dentów  Insty tu tu  G ospodarki W schodnio- 
Europejskiej z K rólew ca z dr. Seraphi- 
nem  na czele. W śród studentów  można 
było zauw ażyć obok Niemców rów nież 
Francuzów , Anglików i Egipcjan. Goście 
w ysłuchali w  U rzędzie M orskim  k ró tk ie ­
go w ykładu  o rozw oju portu, po czym 
zwiedzili urządzenia portow e.

RODZINA URZĘDNICZA 
URZĘDNIKÓW PORTOW YCH W 
GDYNI.

W  nowym lokalu  klubow ym  U rzędu 
M orskiego odbyło się zebranie ogółu 
urzędników  adm inistracji portow ej i m or­
skiej, na k tórym  pow ołano do życia Ko­
ło Portow e S tow arzyszenia Rodzina 
U rzędnicza. Na zebraniu tym  dokonano 
rów nież w yboru w ładz K oła z p. dyrek- 
torow ą Z. Łęgowską na czele jako p re ­
zeską.

N ow opow stała placów ka społeczna 
przyczyni się niew ątpliw ie w dużej mie­
rze do w ytw orzenia łączności ideowej 
i rozbudzenia w spółżycia kulturalnego 
i tow arzyskiego w śród pracowników na­
szego portu, k tó rzy  dotychczas ze w zglę­
du na dużą odległość od centrum  m iasta 
pozbaw ieni byli możności czynniejszego 
udziału w życiu kulturalnym  i tow arzy­
skim Gdyni i dotkliw ie odczuwali b rak  
w łasnego ogniska życia społecznego.

Zebranie odbyło się w pięknej i no­
w ocześnie urządzonej sali now owykoń- 
czonego K lubu U rzędników  U rzędu M or­
skiego.

ROZBUDOWA M IASTA  GDYNI.

S ta tystyka  budow lana G dyni za 1936 r, 
daje ciekaw e zestaw ienie cyfrowe rozw o­

ju G dyni jako m iasta. W  roku  ub. rozpo­
częto w  G dyni budow ę 476 domów 
o ogólnej kubatu rze 447 tys. m tr. sześć., 
a zakończono budow ę 414 domów o ku ­
batu rze  313 tys. m tr. sześć, (w tym  401 
m ieszkalnych, a  13 przem ysłowych). Ogó­
łem w 1936 r. przybyło w G dyni 1.041 
m ieszkań o 2.904 izbach.

Mimo to, jeżeli chodzi o rynek  pracy, 
to  stw ierdzić trzeba  że n ie jest on w s ta ­
nie dać zatrudnienie  w szystkim  m iejsco­
wym bezrobotnym , k tó rych  liczba jest 
sta le  n iew spółm iernie duża w  stosunku 
do ruchu budow lanego.

RUCH BUDOW LANY W  GDYNI 
W  STYCZNIU.

Ruch budow lany w styczniu  rb., w 
zw iązku z mrozami, doznał pew nego za­
stoju. Niemniej jednak kom isiariat rządu 
udzielił w tym  czasie pozw oleń n a  bu­
dow ę 81 domów.

R ozpoczęto w styczniu 15 budynków  
o łącznej kubaturze 8 tys. m. sześć., 
koszt budow y k tórych  w yniesie, według 
kosztorysu, 166 tys. zł. W  m iesiącu tym  
w ykończono 20 budynków  o łącznej kuba­
tu rze 52 tys. m. sześć., k tórych koszt w y­
niósł 1.917 tys.

REKORD LUDNOŚCIOWY W  GDYNI.

Gdynia jest m iastem, k tó re  posiada 
najw iększą szybkość p rzy rostu  ludności 
ze w szystkich m iast Polski,

W  roku  1921, gdy w ojska polskie zaję­
ły  w ybrzeże, w ioska G dynia liczyła z a ­
ledw ie k ilkuset m ieszkańców . W  roku 
1931 G dynia by ła  już m iastem  liczącym  
około 33.000 m ieszkańców . D alszy roz­
wój m iasta i przyłączenie doń dzielnic 
organicznie związanych podniosło w  ro ­
ku 1935 ilość mieszkańców do 75.000.

W  połow ie 1936 r. G dynia liczy już 
około 90.000, a obecnie w edle w ykazu 
b iura  ew idencji ludności p rzekroczy ła  
liczbę 100,000 mieszkańców .

W  ten  sposób s ta ła  się G dynia jednym 
z 13-tu m iast polskich liczących ponad 
100 tys. ludności. Na Pom orzu jest ona 
trzecim  skolei ośrodkiem  m iejskim po 
Toruniu i G rudziądzu. W obec tego, iż 
roczny napływ  ludności p rzek racza  12 
tysięcy, dalszy rozwój m iasta czynić b i ­
dzie szybkie postępy. Z faktem  tym  li­
czy się biuro planów  rozbudow y m iasta, 
obliczając, że ludność G dyni w zrośnie do 
250.000.



FIN AN SOW A  W SPÓŁPRACA 

BYDGOSZCZY Z GDYNIĄ.

W  Bydgoszczy baw ił kom isarz rządu 
m. Gdyni p, Sokół, k tó ry  odbył z p rezy ­
dentem  m iasta konferencję, m ającą na 
celu uzgodnienie w spółpracy gospodar­
czej Gdyni z jej najbliższym  zapleczem — 
Bydgoszczą. Z przedyskutow anych spraw  
na pierw sze miejsce w ybiła się koniecz­
ność finansowej w spółpracy obu miast. 
K. K. 0 . m. Bydgoszczy może znaleźć 
doskonały te ren  dla swej działalności 
w  Gdyni, k tó ra  sta le  c ierpi na  b rak  ta ­
niego kredytu . W  w yniku obrad  posta ­
nowiono poczynić k rok i o zm ianę s ta tu ­
tu  kas oszczędności w  Bydgoszczy i G dy­
ni w  tym  kierunku, aby pow iększyć ich 
zasięgi te ry to ria lne  i umożliwić p e n e tra ­
cję gospodarczą bydgoskiej K. K. O. na 
teren ie  G dyni i odw rotnie.

10-LECIE PRACY DYREKTORA 
P. A. M.

D yrek tor Polskiej A gencji M or­
skiej p, A ndrzej Cienciała obchodził 
10-lecie p racy na stanow isku naczelnego 
dy rek to ra  tej instytucji, k tó re j k ierow ­
nictw o objął w trudnych w arunkach 
w pierw szej fazie rozbudow y portu  
w Gdyni. Po szeregu la t uciążliwej, nie­
ustannej pracy doprow adził p. dyrek tor 
C ienciała prow adzoną przez siebie insty­
tucję do rozkw itu, stw arzając z P. A. M. 
najpow ażniejszą polską firmę m aklerską 
przyczyniając się zarazem  do rozw oju re ­
gularnej kom unikacji okrętow ej portu  
G dyni z portam i A m eryki, D alekiego 
W schodu, itd.

RZEŹNIA M IEJSK A  W  GDYNI.

W  sierpniu 1936 r. w ładze m iejskie 
przystąp iły  do budow y rzeźni, k tórej 
ukończenie przew idyw ane jest na lipiec 
1937 r. R zeźnię zapro jek tow ano dla ubo­
ju rocznego 60,000 zw ierząt, w tym  9 tys. 
sztuk hydła rogatego, 35 tys. sztuk świń 
i 16 tys. sztuk cieląt i owiec. Ta ilość 
zw ierząt rzeźnych zaspokoiłaby potrzeby 
Gdyni iz uw zględnieniem  przejściow ego 
w zrostu sezonow ego w m iesiącach lipcu 
i sierpniu. W  projekcie uwzględniono 
możność łatw ej rozbudow y rzeźni do

100% pow ierzchni hal ubojnych i po­
mieszczeń pom ocniczych oraz znaczniej­
szą jeszcze możność rozbudow y chłodni 
i przechłodni. Pow ierzchnia te renu  p rze­
znaczonego pod rzeźnię i targow isko 
zw ierzęce wynosi 46 tys. m. kw., kuba­
tu ra  zaś budynków, obecnie wznoszonych, 
wynosić będzie 31.093 m3, a p ro jek tow a­
ny budynek adm inistracyjny zam knie się 
w kubatu rze 4.500 m3. Cyfry te dają 
obraz w ielkości tej inw estycji miejskiej, 
k tórej koszt w yniesie pomad 2 miliony 
złotych.

ROZW Ó J KOM UNIKACJI 

A U TO B U SO W EJ W  GDYNI.

J a k  w ynika z liczb M iejskiego T ow a­
rzystw a Komunikacyjnego w Gdyni, na­
stępuje bardzo szybki rozwój kom unika­
cji autobusow ej w tym  mieście. W. r. ub. 
liczba w ozo-kilom etrów  doszła już do 
1.322 tys. podczas gdy w r. 1930 w yno­
siła 485 tys. W pływ y kasow e wyniosły 
w r. ub. 1.303 tys. zł. w obec 519 tys. zł. 
w r. 1930. Średnia op ła ta  za k ilom etr 
spad ła  w tym  czasie z 15 gr. do 7 i pół 
gr. J e s t to  najniższa ta ry fa  autobusow a 
w całej Polsce,

USTALANIE CEN NA ŚWIEŻE 
SZPROTY.

Począw szy od 9 listopada ubiegłego 
roku, ceny na sizproty usła ła  się co ty ­
dzień w poniedziałek  z w ażnością na da­
ny rozpoczęty  tydzień. Komisja cen sk ła ­
da się z przedstaw icieli; a) rybaków , tj. 
z dwu członków  zrzeszenia w łaścicieli 
kutrów , b) w ędzarń  (trzech członków  
sekcji w ędzarniczej Zw iązku F ab rykan ­
tów  i Przem ysłow ców , oraz c) jednego 
przedstaw iciela z Polskiego Zjednoczenia 
R ybaków  M orskich. W  razie niezgodno­
ści przyjęto  początkow o arb itraż  M or­
skiego U rzędu Rybackiego, a po rezy ­
gnacji M. U. R., arb itraż  wykonuje Izba 
Przem ysłow o - H andlow a w Gdyni od 
dnia 27.XII. 1936 r. D otychczas ceny 
ksz ta łtow ały  się za 50 kg. szprotów  
świeżych, franco k u te r rybacki: od 9.XI. 
do 19.XII. 1936 r. 12,50 zł., od 20.XII. do
10.1. 1937 —  10 zł., od 11.1. 1937 r. do
17.1. 1937 r. 8,80 zł., od 18.1. 1937 r. do

24.1. 1937 r. — 12 zł., od 25.1. 1937 r. do
30.1. 1937 r. — 10 zł.

SY TU A C JA  NA RYNKU ŚLEDZI 
SOLONYCH.

Styczeń należy zaw sze do najsłabszych 
miesięcy w handlu  śledziowym, gdyż po 
okresie świątecznym  zastój jest szcze­
gólnie w idoczny. W obec w ysokich cen 
w Anglii na śledzie jarm uckie nie czy­
niono żadnych zakupów  na  tym  rynku, 
N adchodziły ty lko nieznaczne ilości tych 
śledzi — z ty tu łu  dawnych transakcyj. 
Zw yżkow ały rów nież ceny śledzi w H o­
landii w zw iązku z dużymi zakupam i So­
wietów, w obec czego spadły zakupy 
rów nież i na tym  rynku. Zbliżający się 
okres zakupu śledizi solonych w N orw e­
gii będzie zależał od rozpoczętych poło­
wów, k tó re  zapow iadają się nieszczegól­
nie; i te  gatunki będą więc m iały te n ­
dencję zwyżkową. Śledzie solone z po l­
skich połowów na M orzu Północnym  są 
już p raw ie  w ysprzedane, co św iadczy 
o dobrym  w prow adzeniu ich na polskim 
rynku,

PO PRA W A  NA RYNKU ŚLEDZI 
SOLONYCH.

O kres postu spow odow ał ożywienie w 
dotychczasow ym  zasto ju  na rynku  śle­
dzi solonych. U biegły tydzień  przyniósł 
im porterom  znaczne obroty w poszcze­
gólnych gatunkach śledzi. Jedynie w 
dziale holendersk ich  śledizi solonych 
uskarżają  się im porterzy  na brak  zezw o­
leń  przywozu, tym  bardziej, że chodzi 
tu  o nieznaczne ilości.

IM PORT DORSZY Z ISLANDII.

W obec w yczerpania się niew ielkich 
zapasów  dorszy z polskich połowów 
bornholm skich i dobrego zaprow adzenia 
się tych  ryb na rynku  polskim, zapo trze­
bow anie na ten  a rty k u ł m usiało być po­
k ry te  im portem . W  dn. 6 bm. przybył do 
G dyni s ta tek -ch łodn ia  „Borgund", p rzy ­
wożąc z Islandii 96 tys. kg. dorszy oczy­
szczonych, bez głów, zam rożonych. J a ­
ko próbną nowość s ta tek  przyw iózł fi­
le ty  z dorszy  islandzkich oraz śledzie 
islandzkie zam rożone w  blokach lodo­
wych po 60 sztuk w bloku.

W IA D O M O Ś C I C E L N E  I T R A N S P O R T O W E

RUCH OKRĘTOW Y W  PORCIE 

GDAŃSKIM W  STYCZNIU B. R.

W  styczniu b, r. przybyło do portu  
gdańskiego 381 sta tków  o poj. 279.348 
trn., opuściło zaś p o rt 414 sta tk ó w  o poj. 
304.378 trn . W  grudniu ub. r. eyfry te 
w ynosiły: 457 sta tków  o poj. 325.904 trn . 
oraz 453 sta tk i o poj. 314.390 trn., n a to ­
m iast w  styczniu ub. r. w eszło do portu  
381 sta tków  o poj. 244.397 trn., a w y­
szło 378 sta tków  o poj. 246.069 trn.

IM PORT ZŁOMU ŻELAZNEGO PRZEZ 
GDAŃSK.

Przybył do G dańska s ta tek  „N orden" 
z 1.500 t. złomu. Je s t to  pierw szy tra n ­
sport, przew idyw any w umowie, k tó ra  
zaw arta  zo stała  przez R adę P o rtu  w 
G dańsku, w  porozum ieniu z  Min, Prizem. 
i Handlu, z C entralą  Zakupów  Złomu. 
N a podstaw ie tej um ow y pew ne ilości 
nadm iaru  złomu, przeładow yw anego w 
G dyni będą kierow ane przez port gdański,

ZESTAW IENIE OBROTÓW  PORTU 
HAM BURSKIEGO W  1936 R.

O broty portu  ham burskiego w 1936 r. 
w yniosły 22 miln. ton, z czego na przywóz 
p rzypada 14,8 miln. ton, a na wywóz 7,2 
mil. ton. Daje to  w stosunku  do roku  
poprzedniego w zrost w ogólnych obro­
tach  o 2,1 mil, ton, czyli o 10,4%. Rok 
ubiegły w ykazuje po raz  pierw szy od 3 
la t w zrost ruchu portow ego, co pozosta­
je w zw iązku ze zw iększeniem  przyw o­



zu surowców i półfabrykatów  do Rzeszy, 
w skutek ożyw ienia gospodarczego. Bio­
rąc  obroty  pod w zględem w artościowym , 
należy zaznaczyć, ‘że 41% przyw ozu 
i 26% wywozu oraz 30% tranzy tu  przez 
Niemcy szło drogą na Hamburg. W  ru ­
chu z  portam i polskiego obszaru celne­
go przyw ieziono do H am burga 44.570 
ton, wywieziono natom iast 56.258 ton.

W  ciągu 1936 r. przybyło do H am bur­
ga 16,720 statków , o pojem ności 19,2 mil. 
n rt, opuściło natom iast port 17.871 s ta t­
ków  o tonażu 19 mil. n rt. W śród flag 
przybyłych s ta tków  pierw sze m iejsce 
zajm uje flaga niem iecka z 11,268 s ta tk a ­
mi i 9,8 mil. nrt. pojem ności. Daje to w 
ogólnym ruchu  sta tków  w Hamburgu 
67,4% dla flagi niem ieckiej, pod wzglę­
dem  ilości s ta tków  oraz 51% pod wzglę­
dem tonażu statków . Na dalszych m iej­
scach znajduje się flaga b ry ty :ska, ho­
lenderska, pó łnocno-am erykańska i no r­
weska.

RUCH PASAŻERSKI W PORCIE 
HAMBURSKIM w  1936 R.

W  ub. sezonie letnim , od kw ietnia do 
w rześnia 1936 r. przybyło do Hamburga 
422 tys. osób, k tó re  jako turyści odw ie­
dzili m iasto. J e s t to  w stosunku do ro ­
ku poprzedniego w zrost o 241 tys, osób. 
Do tej cyfry należy dodać jeszcze 17 tys. 
osób, k tó re  zostały  przyjęte przez tu te j­
sze organizacje A rbeitsfrontu, czyli, że 
ogółem liczba osób, obecnych w H am ­
burgu w  lecie r. ub, osiągnęła cyfrę 439 
tys. osób. G łównym pow odem  w zrostu 
ruchu obcych by ł przede w szystkim 
św iatow y kongres odpoczynku i rozryw ­
ki, a  poza tym olim piada w Berlinie.

IN FORM A CJE O IM PORCIE Z BELGII.

Poselstw o Belgijskie w W arszaw ie po­
daje do w iadomości polskich im porterów , 
że konsulaty belgijskie w Łodzi, Pozna­
niu, Lwowie, K atow icach - Sosnowcu, 
Gdyni i G dańsku posiadają w ykazy, za­
w ierające nazw iska i adresy  belgijskich 
fabrykantów  - eksporterów . Również 
Izba H andlow a Polsko-Belgijska w  W ar­
szawie (ul. Zgoda 11 tel. 266-15) udziela 
potrzebnych wyjaśnień.

Poselstw o Belgijskie podkreśla  poza 
tym, że po w szelkiego rodzaju inform a­
cje, dotyczące im portu tow arów  belgij­
skich do Polski, w zw iązku z nowoza- 
w artym  układem  handlowym, można się 
zw racać do b iura Poselstw a w W arsza­
wie, al. U jazdow ska 23.

BELGIA ZA ZNIESIENIEM BARIER 
CELNYCH.

W  zw iązku z pobytem  kró la  szw edz­
kiego w Belgii w yrażana jest nadzieja, 
'że szw edzki m inister spraw  zagranicz­
nych p, Sandler porozum ie się z belgij­
skimi m inistram i pp. Van Zeelandem  
i Spaakiem  celem  natychm iastow ego lub 
możliwie szybkiego w prow adzenia w ży­
cie Konwencji, zaw artej w Oslo. K on­
w encja ta, zaw arta  przez Belgię, H olan­
dię, D anię, Szw ecję i Norwegię, nie zna­
lazła  dotychczas zastosow ania z powodu 
nacisku w yw ieranego przez n iektóre 
inne państw a, głównie zaś Anglię, a m a­
jącego na celu ścisłe zastosow anie k lau ­
zuli najw iększego uprzyw ilejow ania. 
O statnio daje się zauw ażyć pew na zm ia­
na stanow iska angielskiego w tej sp ra ­
wie, co praw dopodobnie pozwoli na 
w prow adzenie w  życie w spomnianej kon­
wencji.

W YW OZOW E CŁO OD OLIWY W E 
WŁOSZECH.

W skutek tegorocznego nieurodzaju we 
W łoszech oraz w ypadków  hiszpańskich, 
a także  zarządzeń, w yznaczających m a­
ksym alną cenę w ew nętrzną, wywóz 
z W łoch za granicę oliwy zw iększył się 
w ostatnich czasach bardzo poważnie co 
pociągnęło za sobą silne zm niejszenie sie 
zapasów  i zw yżkę cen. D la zapobieżenia 
tem u w prow adzone zostało  cło w ywozo­
we od oliwy, w ynoszące 150 lirów  od 
kw intala.

UŁATW IENIA W  KOM UNIKACJI 
PA SAŻERSK IEJ ZE STANAM I 
ZJEDNOCZONYMI.

Poczynając od dn. Ii5 lutego b. r., po rt 
w Bostonie udzieli zagranicznym  s ta t­
kom pasażerskim  tego samego pozw ole­
nia, k tó re  już udzielone zostało  im przez 
portow e w ładze Nowego Jo rku , a po le­
gającego na tym, że będą one upow ażnio­
ne drogą rad iow ą do natychm iastow ego 
przybijania do ich nabrzeży, jeżeli żadna 
choroba zakaźna nie będzie przed  tym za­
sygnalizowana. Tym samym otrzymuje 
się parogodzinny zysk na czasie, dzięki 
n iezatrzym aniu się w kw arantannie.

ZNACZNA OBNIŻKA CEŁ NA ZBOŻE 
I PRZETW ORY W E WŁOSZECH.

A by przeciw działać podrożeniu p ie­
czywa i w yrobów  m ącznych w zw iązku

ze zw yżką cen na  zagranicznych ryn­
kach  zbożowych, rząd  w łoski znacznie 
obniżył cło na zboże i wyroby mączne, 
a mianowicie: na pszenicę i b ia łą  kukury ­
dzę z 32 na 18 lir, na  m ąkę pszenną i k u ­
kurydzow ą z 49 na '2 7 V 2 lira, na grysik 
z 64 n a  42l/2 lira, na  w yroby mączne 
i suchary okrętow e z 66 na 44V2 lira. 
Jednocześnie zniżono cło od kosiarek  
i żniw iarek,

ZYSKI A N G IELSK IEJ ŻEGLUGI 

R EG U LA R N EJ I T R A M PO W EJ.

W edług obliczeń D euts. V erk. Nachr. 
dochody żeglugi angielskiej w ykazują 
dość znaczną zw yżkę w porów naniu z la ­
tam i ubiegłymi. Co do przedsiębiorstw  
'żeglugi regularnej, to  suma bilansow a ich 
rachunków  w milionach funtów  sizterl. 
spad ła  z 257,6 w 1931 r. 157,8 w 1935 r. 
na 148,6. Z r/k  zysków  i s tra t w ynika, że 
zysk zw iększył się z 4,36 w 1935 r. na 
6,11, a  suma przeznaczona na  dyw iden­
dę z 1,09 w  1935 r. na 1,61, wynosząc w 
stosunku do k ap ita łu  akcyjnego 2,63% 
w obec 1,75% w roku  poprzednim . N ato ­
m iast księgow a w artość tony spad ła  na 
13 funtów  17 szylingów i 5 pensów  w o­
bec 14 funtów 18 szyi. i 8 pens. w  roku 
poprzednim  przy ogólnym spadku posia­
danego tonażu z 5,65 w 1935 r., na  5,4 
milionów ton  b ru tto . Żegluga tram pow a 
w ykazuje w 1936 r. bardzo znaczny zysk 
w porów naniu  z latam i ubiegłymi, a m ia­
nowicie w milionach funt. szter. 1,083 
wobec 626 w 1932 r., 89 w 1934 r. i 499 
w 1935 r. Suma przeznaczona na dyw i­
dendę w ynosi 260 tys. Ł (179), co w sto ­
sunku do kap ita łu  akcyjnego stanow i 
2,09% (1,46),

TOW ARY POLSKIE WOBEC 
PODWYŻKI STA W EK  CELNYCH 
W  JA PO N II.

J a k  wiadomo, G eneralna Komisja T a­
ryfowa w Japon ii p rzy ję ła  p ro jek t ustawy 
o zm ianach taryfy  celnej z tym, że now a 
ustaw a m a wejść w życie od 1 kw ietnia 
19l37 r. O koło 50% w szystkich pozycyj 
taryfy  celnej będzie m iało w myśl p ro ­
jek tu  znacznie podw yższone staw ki; po- 
zatym  dla około 60 pozycyj tow arow ych, 
dotychczas wolnych od cła, zostaną 
w prow adzone cła przyw ozow e. W  za­
kresie  eksportu  polskiego na  rynek  ja­
poński w ażne są zm iany w zakresie n a ­
stępujących pozycyj: chmiel (dotychczas
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w olny od cła — ma być od dn. 1 k w ie t­
nia obciążony op łatą  celną), szynki w 
puszkach, konserw y m ięsne i drobiowe, 
kiełbasy, tkan iny  w ełniane, w ódki i li­
kiery, pył cynkowy, biel cynkow a, p rzę­
dza w ełniana itd. (ite w szystkie tow ary  
m ają być obciążone wyższymi s taw ka­
mi niż dotychczas).

ŚW IATOW Y UBYTEK TONAŻU.

W edług L loyd‘s R egister of Shipping 
w ciągu 12 m iesięcy do 30 czerw ca 
1936 r. na całym  św iecie przeznaczono 
na złom 525 s ta tków  pojem ności 1.255.830 
ton, nadto po tej dacie przystąpiono do 
prac złom owych na  68 innych sta tkach  
pojem ności 128.766 ton, a poza tym 
sprzedano na  złom  jeszcze 71 sta tków  
pojem ności 194.425 ton. Razem  więc od 
czerw ca 1935 r. przeznaczono na złom
1.579.000 ton. N ależy do tego dodać
337.000 ton  zniszczonych w skutek  k a ta ­
strof, tak  że ogólnie ubyło tonażu za ten  
czas więcej niż 1,900.000 ton.

CENY STATKÓW .

W  zw iązku z w zrostem  staw ek  frach­
towych,—podnoszą się ceny statków  szcze­

gólnie w iększych poczynając od 7.500 
ton dw. T rzeba jednak zaznaczyć, że m a­
ło jest arm atorów , k tórzyby  te raz  chcie­
li sprzedaw ać swój tonaż, naw et za w y­
sokie ceny. Różnica cen obecnych szcze­
gólnie w idoczna jest, jeżeli porów nam y 
cenę now ow ybudow anego s ta tk u  z zi­
my 1932/33, okresu najw iększej depresji 
np.; s ta tk u  7.500 t. dw. —■ Ł 32 tys.; z ce ­
ną obecną — Ł 78 tys. N owow ybudowa- 
ny tankow iec z m otoram i D iesla pojem ­
ności 14.500 t, dw. kosztow ał na początku 
1936 r. — Ł 140 tys., obecnie zaś z do ­
staw ą na w iosnę 1939 r. Ł 170 tys. N o­
woczesny m otorow iec tow arow y 8.500 —
9.000 t. dw . z o tw artym  pokładem , roz­
w ijający  13 węzłów szybkości, kosztował 
na  początku 1936 r. 105 tys. Ł, obecnie 
nie mniej niż Ł 125 tvs. Bardzo rozpo­
w szechniony w Skandynaw ii jednopokła- 
dowiec 2.400 t. dw. z oszczędnym napę­
dem  kosztow ał na początku  1936 r. — 
32 tys, Ł, obecnie — 40 tys. Ł,

OSTATNI NUM ER „INFORM ATORA 

EKSPO RTO W EG O ”.

W  ostatnim  num erze „Inform atora 
E ksportow ego" z dn. 1 lutego r. b. znaj­

duje się omówienie sytuacji gospodarczej 
na rynku  argentyńskim  i w idoków  zbytu 
tow arów  polskich pod kątem  widzenia, 
z jednej strony, przepisów  dewizowych, 
z drugiej zaś — zagadnienia konkurencji 
zagranicznej, k tó ra  w chwili obecnej ma 
nastaw ienie tego rodzaju, że sprzyja im­
portow i tow arów  europejskich. Poza tym 
ostatn i num er przynosi omówienie han ­
dlu zagranicznego W. B rytanii za rok 
1936, w ym iany tow arow ej polsko-egip- 
skiej, informacje o m ożliwościach zbytu 
dykt na rynku egipskim, rud m ineralnych 
w Holandii, kom pletów  skrzynkow ych na 
rynku m arokańskim , o zam ierzonych 
podw yżkach staw ek celnych w Japonii— 
z w yliczeniem  artykułów , interesujących 
specjalnie eksport polski. W szelkie zm ia­
ny, przeprow adzone ostatn io  w zakresie 
przepisów  celnych i dew izow ych om ó­
wione są  oddzielnie, jak rów nież zasy­
gnalizowane są zaw arte  ostatn io  m ię­
dzypaństwow e trak ta ty  i uk łady  handlo­
we. Do num eru dołączony został doda­
tek , stanow iący szczegółowe omówienie 
metod opracow ywania rynku b razy lij­
skiego i przepisów  im portow ych, obo­
w iązujących przy im porcie do Brazylii.

R o c z n i k  
P o l it y c z n y  i 
G o s p o d a r c z y

P . A . T .
NA ROK 1937

i

WYJDZIE Z DRUKU W  LUTYM 1937 ROKU



TABELA RUCHU STA TK Ó W  W EDŁUG BANDER w 1936 r « U

Ruch statków  w porcie gdyńskim  w 1936 r. (Movement  of ships in the port  of  Gdynia in 1936).

L.

P-
Bandery (the flags)

Przyszło statków 
(ships incoming)

W yszło statków  
(ships outgoing i

Suma 
rubr. 3 i 6 

( Total 
column 
3 & 6)

Udział
O/ 0 //o  /o  

(theshare)

[k
ol

ej
no

ść
 

m
ie

js
c 

1 {p
lac

e 
oc

cu
pi

ed
)

ogółem 
( total)

w tym 
z ład. 

tloaded ,

o ogóln. 
pojemn. 
(n. r. 1.)

ogółem 
( totalJ

w tym 
z ład.

(loaded)

o ogóln. 
pojemn. 
(n. r. /.)

1 2 3 4 5 6 7 8

1 Polska (Poland) . . . . . . . . 644 327 798.606 643 524 791.866 1.590.472 16.199 2
2 W . M . G dańsk ( F . C .  of D anzig) . 26 8 16.731 25 21 16.635 33.366 0.339 16
3 A nglia (Creat Britain) . . . . . 232 53 431.826 231 187 425.734 857.560 8.735 4
4 D ania (Denmark)  . . . . . . . 689 379 468.505 696 521 472.905 941.410 9.588 3
5 E stonia ((Esthonia) . . . . . . 127 49 70.874 128 87 71.776 142.650 1.453 12
6 F inlandia (Finland) . . . . . . 205 75 223.047 204 159 226.159 449.206 4.576 9
7 Francja  (France) . . . . . . . 15 6 67.231 15 1 67.231 134.462 1.369 13
8 G recja (Greece) . . . . . . . . 90 10 212.938 89 87 208.811 421.749 4.296 10
Q H olandia (Holland) . . . . . . 133 93 79.441 129 103 75.904 155.345 1.583 11

10 Islandia (Iceland) . . . . . . . 4 3 1.918 4 1 1.918 3.836 0.039 20
11 Jugosław ia (Jougoslavia) . . . . 4 — 11.495 5 5 14.700 26.195 0.267 18
12 L itw a (Lithuania) . . . . . . . 2 2 1.119 2 — 1.119 2.238 0.023 21
13 Łotw a (Latvia)  ................................ 50 13 55.777 52 32 57.349 113.126 1.153 14
14 N iem cy (Germany) . . . . . . 644 356 408.675 646 411 410.487 819.162 8.344 5
15 N orw egia (Norvay)  . . . . . . 430 253 339.299 424 285 331.218 670.517 6.829 7
16 Panam a (P a n a m a ) ....................... .... 2 1 539 2 — 539 1.078 0.012 22
17 R um unia (Boumania) . . . . . 6 — 14.527 6 5 14.527 29.054 0.296 17
18 Stany Z jedn. Am. P  . ( U . S .  A . )  . 112 65 358.537 112 62 358.837 717.374 7.306 6
19 Szwecja (Sweden)  . . . . . . . 1355 456 961.912 1360 1123 966.705 1.928.617 19.644 1
20 W ęgry (Hungary) . . . . . . . 3 1 3.445 3 2 3.445 6.890 0.070 19
21 W łochy (I taly)  . . . . . . . . 106 7 336.335 102 101 325.152 661.487 6.737 8
22 Z. S. R . R . ( U .  S .  S .  R . )  . . . 32 28 56.988 31 6 55.130 112.118 1.142 15

R a z e m  ( to ta l)  . . . . 4911 2185 4.919.765 4909 3723 4.898.147 9.817.912 100.000 -|
U W A G I: a) średni tonaż statku , zawijającego do G dyni w 1936 roku: 1001.7 n. r. t.;

b) średnia ilość statków , przebyw ających jednocześnie w porcie w 1936 roku: 44;

c) średni postój statków  w porcie w 1936 roku: 51,9 godzin.



T A B E L A  R U C H U  P A S A Ż E R Ó W
Ruch pasażerów  w porcie gdyńskim  w 1936 r. 

Ruch zamorski.
( Passengers łraffic in the port  of Gdynia in 1936). 
( Ooersea traffic).

L. p. P a ń s t w o  ( the stałe)
Przyjechało 
(passengers 
incoming)

Wyjechało
(passengers

outgoing)

O g ó ł e m  
(total)

1 Anglia ( Great Bńtain) . . . . . . . . . . . . . . . . . 981 3563 4544
2 Argentyna (Argentina) . . . . . . . . . . . . . . . . . 57 1281 1338
3 Belgia (Belgium) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 233 199 432
4 Brazylia. (Brazil) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 246 3771 4017
5 Birma (Burma) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — 5 5
6 Dania (Denmark) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3797 2087 5884
7 Estonia (Esthonia) .............................................................................. 23 15 38
8 Egipt ( Ź g y p t ) ...................................................................................... 6 — 6
9 Finlandia (Finland.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . 211 19 230

10 Francja (France) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 270 3774 4044
11 Hiszpania (Spain) ......................................................................... .... 17 — 17
12 Holandia (Holland). . . . . . . . . . . . . . . . . . . 633 7 640
13 Kanada f  Canada) ............................................................................. 155 110 265
14 Litwa (Lithuania) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 — 9
15 Łotwa (Latvia) ....................................... .... — 964 964
16 Maroko (Marocco) ....................................... — 1 1
17 Niemcy (Germany) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 42 10 52
18 Norwegia (N orvay). . . .......................... 87 17 104
19 Rum unia (Roumanie) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 503 — 503
20 Senegal (Senegal) ........................................... .... 1 ' :— 1
21 Stany Zjedn. Am. P. (U . S . A .)  . . . . . . . . . . . . 4452 5243 9695
22 Szwecja (Sweden) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3237 3265 6502
23 Urugwaj (Uruguay) . . . . . . . . . . . . . . . . . . — 1073 1073
24 Włochy (Ita ly). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 598 — 598
25 Via W. M . Gdańsk (F. C. of Danzig) . . . . . . . . . . 119 53 172
26 5 183 188

R azem  f to ta l J . . . . . . . . . . . . . 15.682 25.640 41.322

ST A T Y ST Y K A  RUCHU W  PORCIE ZA  M. STYCZEŃ
I. U W A G I  O G O L N E

Ogólny obró t tow arow y po rtu  gdyńskiego w m iesiącu 
styczniu r. b. w yniósł 669.862.9 ton  wobec 754.061.7 ton  w m. 
grudniu ub. r. oraz 753.813.1 ton  w m. styczniu  1936 r.

M iesiąc spraw ozdaw czy w ykazuje 11,1%-owy spadek  
obrotów  w porów naniu z ub, m iesiącem  grudniem  oraz ten  
sam 11.1%-owy spadek  obrotów  w stosunku do  m iesiąca stycz­
nia 1936 r,

Ruch sta tków  analogicznie do obrotów  tow arow ych w y­
kazuje sipadek ilości oraz pojem ności s ta tków  na w ejściu oraz 
wyjściu.

Średni tonaż sta tku , zaw ijającego do G dyni w m. stycz­
niu r. b. w yniósł 1040 n rt (1012 nrt).

Średnia ilość statków , przebyw ających jednocześnie 
w porcie w yniosła 48 (53). Średni postój statków , p rzebyw ają­
cych jednocześnie w yniósł 52 godzin (53.6 godzin).

K olejność bander: Szwecja, Polska, Niemcy, S tany Zjed­
noczone Am. P., W łochy, N orwegia, Dania, Anglia, Łotw a, F in ­
landia, itd. w ykazuje przegrupow anie Niemiec z 5-go na 3-e 
miejsce, S tanów  Zjedn. Am. P, z 7-go na 4-e, W łoch z 4-go na 
5-e, oraz D anii z 3-go na 7-e. Pozostałe  bandery  bez pow aż­
niejszych zmian. Ogółem rep rezen tow ane były bandery  
17 państw .

O broty  zam orskie w m. styczniu r . b. wyniosły 667.241.9 
ton w obec 746.119.4 ton w m. grudniu ub. r, oraz 748,668.5 ton 
w m. styczniu 1936 r.

O broty  zam orskie w m. styczniu r. ib. (1937 r.) w ykazują 
10.5%-owy sipadek obrotów  w porów naniu z ub. mies. grud­
niem oraz 10.8%-owy sipadek obrotów  w stosunku do m. stycz­
nia 1936 r.

Na uzyskanie ogólnych obrotów  zam orskich (667.241.9 t) 
złożył się przyw óz zam orski —  121.036.6 t oraz wywóz zam or­
ski — 546.205.3 t.

P rzyw óz zam orski w m. spraw ozdaw czym  (121.036.6 t.) 
w ykazuje 26.7%-ow y sipadek w  porów naniu z ub. m. grudniem  
(165.130.— t.) oraz 24.6% -owy w zrost obrotów  w stosunku do 
m. stycznia 1936 r. (97.117.1 t.). Spadek ten  w  porów naniu 
z ub. m iesiącem  grudniem  spow odow ały pozycje: owoców św ie­
żych i suszonych — 5.428.7 ł. (7. 138.— t.), śledzi — 2.256.9 t. 
(3.785.6 t.), tłuszczów  i olejów roślinnych — 211.5 t. (363.7 t.) — 
tłuszczów  zwierz, sur. — 1.144.5 t. (1.415.3 t.), garbników  — 
656. 2. t. (1.808.3 t.), fosforytów  —• 10,177 t. (12,361 t.), sk ó r —
2.376.3 t. (2.664,1 t.}, baw ełny i odpadków —7.602.7 t. (8.991.— t.), 
juty — 1.292.2 t. (2.330.7 t.j, pap ieru  — 1.397.4 t. (1.775,2 t.j, 
złom u żelaznego — 52.585.— t. (75.241.3 t.), oraz miedlzi —

1.399.5 t. (1.583.7 t.). — W zrosły natom iast pozycje im portu: 
nasion oleistych —• 5.749.8 t. (4.996.4 t.), rud  różnych i w ypał- 
ków  pirytow ych — 15.159.3 t. (12.744.— t.), żużli Thom asa —
283.7 t. (brak), w ełny i odpadków  — 2.537,6 t. (2,498.4 t.) oraz 
celulozy — 1.556.4 t. (773.6 t.).

W yw óz zam orski w mies. spraw ozdaw czym  (546,205.3 t.) 
w ykazuje 5.9% spadek  w porów naniu z ub. miesi, grudniem 
(580.989.4 t.) oraz 16.1%-owy spadek w stosunku do mies. 
stycznia 1936 r. (651.551.4 t.), Spadek wywozu spow odow ały 
przede wszystkim  pozycje: strączkow ych — 117.8 t. (460.6 t.), 
m ąki —• 102 ł. (151,9 t.), słodu —  2.322.3 t. (4,186.2 t.), beko­
nów —  1.353.5 t. (1.456.3 Ł), jaj — 360,6 t. (940.5 t.j, węgla 
kam iennego — 424.510.5 t. (434.426.7 t.), koksu —• 17.852.5 t. 
(27.522.5 t.), tkan in  —  480.7 t. (524.1. t.), d rzew a tartego  —
14.273.2 t. (20.614.5 t.), fom ierów  i dykt — 1.130 t. (1.481,9 t.), 
pap ieru  — 400 t. (865.9 t.), celulozy — 150 t. (623.4 t.), m etali 
różnych — 5.772.7 t. (11.069 t.), ru r  żeliwnych, żelaznych i s ta ­
low ych — 1.729.6 t. (2.799.8 t.), oraz cynku i blachy cynko­
wej — 948.6 t. (1.737,4 t.).

W zrosły natom iast pozycje: m ąki pastew nej i ryżow ej — 
592 t. (448.4 t.), m asła — 357.6 t, (181.— t.), w ęgla bunkro­
w eg o — 40.003.1 t. (38.502.2 t.), m akuchów — 1.221,1 t. (900.— t.), 
w ytłoków  buraczanych — 2.328.3 t. (49.2 t.), siarczanu amonu—
5.867.4 t. (2.043.9 t.), oraz soli potasow ej — 2.100.— t. (330.— t.j.

O brót przybrzeżny łącznie z W. M. G dańskiem  w yka­
zuje pow ażny spadek, jak zw ykle w tym  okresie czasu. P rzy­
wieziono — 1.171.6 t. (3.351.1 t.), w ywieziono zaś — 41 t. 
(456.3 t.), w tym  na przyw ozie: ryby z połow ów  w łasnych — 
861.—■ t., siarczan am onu — 278.9 t. (2.040.1 t.), oraz na w yw o­
zie owoce świeże — 38 t., orzechy i m igdały — 3 t.

O brót z w nętrzem  kra ju  drogą w odną w yniósł 1.408.4 t. 
(4.134.9 t,), w ykazując pow ażny spadek  w  porów naniu z ub. 
mies. grudniem. W  tym  przyw ieziono — 167.2 t. (1.704.5 t.) 
oraz wywieziono — 1.241.2 t. (2.430.4 t,). Z ważniejszych po­
zycji przyw ozu ;są do zanotow ania: m ąka — 32.5 t., tłuszcze —
29.2 t., tkan iny  — 37.7 t., pap ier — 29.8 t., oraz w yroby m eta ­
low e —■ 11,6 t., izaś wywozu: kaw a —  168.1 t., tłuszcze zw ierz.—
222.3 t., tłuszcze rośl. — 91.8 t., k ak ao  —  81.5 t., ryż wy- 
łuszczony — 50.— t. przetw ory  chemiczne — 69 t., kauczuk —
72.3 t., oraz ryby i konserw y rybne — 19.5 t.

R uch pasażerów  w obec w ybitnie n iekorzystnych  w a­
runków  atm osferycznych (burze na B ałtyku i A tlantyku) w y­
kazuje nadal pow ażny spadek. Przyjechało  bowiem 262 osoby 
(527), w yjechało zaś 1680 (1932).



II. OBRÓT TOW ARÓW  (GO ODS T U R N O V E R )  TON
1. OBRÓT ZAMORSKI ( O V E R S E A S  T R A F  F IC )

A. P r z y w ó z  ( i m p o r t s )

Poz. tar. cel.
Styczeń
January

G rudzień
December

Poz. tar. cel.
Styczeń
January

Grudzień
December

Cały przywóz

I. W ytwory pochodzenia 
roślinnego 

(agricultural products)
w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste różne 
(various oil seeds) . . . 

30/12. Ryż surowy (rice)  
53-66. Owoce świeże i suszo­

ne (fresh and dried fruits)  
69-72. Orzechy i m igdały 

(nuts  and almonds) . . 
76. K awa (coffee)  . . . .  
78. H erbata  ( tea)  . . . .  
80. K akao (cocoa)  . . . .  
81-82. K orzenie ( spices)  . .

II. Zwierzęta żyw e i w ytw o­
ry pochodzenia zwierzęcego
( liue animals & animal pro­

ducts)

116-117. Śledzie ( herrings)  .

III. W ytwory pochodzenia 
mineralnego

(minerał products)

177. R udy różne i w ypałki 
pirytow e (uarious ores and
bum , pyrites) . . . . . . . . . . . . . . . . . .

177/lc. P iry ty  (pyrites) . ■

IV, W oski, tłuszcze, oleje, 
pochodzenia roślinnego i 
zwierzęcego, oprócz oddziel­

nie wymienionych
( w ax , fats and oils of animal  
and uegetable origin exclu- 

sive of those specified)

205-214. T łuszcze i oleje ro ­
ślinne (fats and oils of 
uegetable origin)  . . . .  

215-217-218. Tłuszcze zwie­
rzęce surowe (raw fats of 
animal o r i g i n ) . . . . . . . . . . . . . . . . . .

V. Przetwory spożywcze, 
tytoń

(foodstuffs , tobacco)

287. M akuchy (oil  cake)  . . 
293-294/1, 2, 3, 6. T ytoń ( to ­

bacco)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

VI. Przetwory chemiczne 
i farmaceutyczne, farby
( Chemicals, pharmaceutic 

products, paints)

424-428. G arbniki (tanning
e x t r a c t s ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

473/3. Fosforyty  (phosphates)  
477. Żużle Thomasa ( Tho­

mas slag) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
479. Sól potasow a ( potas- 

sium s a l t s ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

VII, Skóry, futra, wyroby
skórzane

(hides, furs, leather goods)  
492-513. Skóry (hides and  

skins)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

12103GB

12 973 4

5 749-8 
1 8 -

5 428 7

18 6 
4006 
115-— 
354-2 

70-1

2 392 6

2 256 9 

16 595 5

15 159-3 

1 617 4

211-5

1 144-5 

1702

67-4 

11 602 7

656-2 
10 177-—

283 7

2 380-3

2 376.3

165 130'—

15 199 7

4 996-4 
38-3

7 138 —

1794
9935
1867
530-4
101-6

4 025 9

3 785-6 

25 934 6

12 744 — 
2 957-4

2 212 4

363 7 

1 415-3 

271 6

474 

15 389-7

1 8083 
12 361"—

2 669 9

2 664-1

VIII. Surowce włókiennicze 
i wyroby z nich

(raw textile materials and  
fabrics)

589-590-592. W ełna i odpadki 
(wool and wool odds)  . . 

606-609. Bawełna i odpadki 
(cotton & cotton odds) . . 

624. Ju ta  ( j u t e ) . . . . . . . . . . . . . . . . . .

IX. Kauczuk, jego surogaty 
wyroby z tych materiałów

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby 
z nich, wyroby koszykarskie

(wood, corkwood, wood pro­
ducts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego 

(paper & paper wares)

803, 809-816. P ap ier i odcin­
ki papierow e (paper and 
paper wesle) . ■ ■ ■ • 

794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. Wyroby kamieniarskie, 
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass 
wares)

XIII. Metale i wyroby z nich

(metals & meta! goods)

927. Żelastwo (złom) (scrap
i r o n ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

977. Miedź (copper) . . .

XIV, Maszyny, aparaty, 
sprzęt elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec- 
tric products)

XV, Środki transportowe
(means of transport)

XVI-XVII. Wagi, narzędzia, 
instrumenty, aparaty precy­
zyjne, naukowe, optyczne, 
maszyny do pisania, zegary, 
instrumenty muzyczne, broń 

i amunicja
(balances, tools, instruments,  
apparatus of precision, scien- 
tific apparatus, optical ap 
paratus, typewriters,  musical 

instruments)

XVIII—XX. Towary różne, 
odzielnie niewymienione

(Sundry  goods non specified)

13 069-2

2 5376

7 602-7
1 292-2

4265

74-2

2 978 1

1 397 4 
1 556-4

6 -

55 513 -

52 585 — 
1 3995

3962

6619

1645  

15 —

15 553 7

2 498 4

8 991"— 
2 330-7

671-4

1541

2 613-—

1 775-2 
7736

73-7

77 995-7

75 241-3 
1 583-7

6288  

1 008 7

680-3

468



B, W y w ó z  ( e x p o r t s )

Poz. tar. cel.
S tyczeń Grudzień

Poz. tar. cel.
Styczeń Grudzień

January December January December

Cały w yw óz 546 205-3 580 989 4 VIII. Surowce włókiennicze
2 205-8i wyroby z nich 1 463 6

I. W ytwory pochodzenia
4 316 -roślinnego 8 291-4 fraw lextile materials and

(agriculłural products) fabrics)
1 Pszenica (wheat) . . .
2. Żyto ( r y e ) ...........................
9-16. Strączkow e (suliguose)

08 152 563-570, 576-588, 597-605.
1178 4606 613-622. T kaniny (texti les) 480-4 524-1

27/1-2. M ąka (flour) . . . 102-— 151-9
27/3-32. M ąka pastew na i ry ­ IX. Kauczuk, jego surogaty 

wyroby z tych materiałów 42-7żowa ( feeding, meal and 395
rice f l o u r ) ........................... 592-— 448*4

(rubber, its substitute and35. Słód ( m a l t ) ..................... 2 3223 4 1862
rubber goods)

II. Zwierzęta żywe i w ytw o­
3 828 7 4 2101ry pochodzenia zwierzęcego X. Drewno, korek, wyroby

(l ive animal £  animal pro­ z nich, wyroby koszykarskie 16 235 9 23 907-6
ducts) (wood, corkwood, wood and

121/3a. Bekony (bacon) . . 1 353-5 1 456-3 cork goods, & basket-wares)
125. J a ja  (eggs) . . . . 3606 9405

747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­127. M asło ( butler)  . . . . 357-6 181"—
ne, kopalniaki, i dłużyce

III. W ytwory pochodzenia (telegraph poles & miningj — —
mineralnego 487 876 1 503 836-4 749-751, 753. Drzewo ta r te

(Saw ed timber) . . . . 14 273-2 20 614-5
(minerał products) 752. P odk łady  kolejowe (pro­

154. Cement (cement)  . ■ , 
174. Sól kuchenna i przem y­

słowa ( edible & industrial 
s a l t ) .....................................

20 — 783 8 gi) ( s l e e p e r s ) .....................
757/3. K lepki (staoes) . . . 
772-773. Forn iery  i dykty 

(ueneers & plywoods)  . . 1 130-— 1 4819
180. W ęgiel kam ienny (coal) 424 5105 434 426 7

725 1 1 800 5180. W ęgiel bunkrow y (bun- XI. Papier i wyroby z niego
ker c o a l ) ................................ 40 003-1 38 502 2

182. Koks (coke) . . . 
197-200. O leje i parafiny

17 852 5 27 522-5 (paper & paper wares)

792, 803, 809-819, 826. Pap ier 
i obcinki papierow e ( paper

(oils & paraffines) . . . 3-3 01

400 - 865-9IV. W oski, tłuszcze, oleje, and paper weste)  . . . .
pochodzenia roślinnego i 794, 795. Celuloza (cellulose) 150"— 623"4
zwierzęcego, oprócz oddziel­

152 — 95 7nie wymienionych XII. Wyroby kamieniarskie,
34 — 722wax, fu ts  and oils of uege- ceramiczne, szklane

lable and animal origin ex-
( słone-w ar e, ceramic goods 

and glass-ware
clusiue of ihose specified)

V. Przetwory spożywcze,
5 046 7 12 575 4tytoń XIII. M etale i wyroby z nich 14 248 1 19 919 —

(foodstuffs , fobacco) (mełals & metals products)

259-260. Cukier (sugar) . . —. 3 606-6 925, 926, 927, 928-931, 966,
287. M akuchy (oil cake) . . 1 221-1 900 — 977-981.

5 772-7 11 069 —288. W ytłoki buraczane (re ­ M etale różne (uarious metals)
siduum of beet)  . . . . 2 328 3 492 932/1. Szyny kolejow e (rails) 2-9 —

937-938. 955. R ury  żeliwne,
VI. Przetwory chemiczne żelazne i stalow e (iron pipes) 1 729 6 2 799-8
i farmaceutyczne, farby

( chemicals, pharmaceutic
U  832 1 3 738-5 968. Cynk i blacha cynkowa 

(zinc and zinc sheets) . . 9486 1 737 4

producłs, paints) XIV—XVIII. Maszyny, apara­
299/18. Soda (soda) . . ■ 4 1 _ ty, sprzęt elektrotechniczny,

300/4. S iarczan amonu (sul- środki transportowe, instru­
phate of ammonta) . , 5 867 4 2 043-9 menty muzyczne i inne 905 56 4

479 Sól potasow a (potas- (machinery, apparatus, elec-
sium salts] ........................... 2 100 — 330-— trical materiał, motorcars,

480-482 Saletra ( Salpetre) . 15-7 16'6 musical instruments).
VII. Skóry, futra, wyroby 2852 202'2

XIX—XX. Towary różne, 
oddzielnie niewymienione 286 38.7skórzane

(hides, furs, leather goods) (sundry  non specified goods)

C. Ogólny obrót towarowy zamorski ( to ta/  overseas traffic)

Styczeń (J anuary)  . 
G rudzień (December)  
S tyczeń (Jan ua ry)  .

1937 — 667.241'9 
1936 — 746.119.4
1936 — 748.668-5



2 . OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W . M. GDAŃSKIEM (Coastal traffic Danzig included)

3 . OBRÓT Z W NĘTRZEM K RAJU DROGĄ W ODNĄ (river traffic)

Poz. tar. cel.
Styczeń
January

Gru­
dzień

Decem­
ber

Poz. tar. cel.
Styczeń
January

Gru­
dzień

Decem­
ber

P r z y w ó z
( imports)

IG7'2 1704-5 17, 23, 25 

24—26

— Nasiona . . . .  
(seeds uarious)

— Nasiona o l e i s t e

0-3 —

1—4 — Zboże .....................
(grain)

— —
31, 32

rożne .....................
(uarious oil seeds)  

— Krochmale ( starch) 0-9 105 —

Styczeń
January

G ru­
Styczeń
January

G ru­
Poz. tar. cel. dzień

Decem­
ber

Poz. tar. cel. dzień
Decem­

ber

Przywóz ( imports) 117IG ‘3 351 1 89 — Rośliny lecznicze . _

1, 2, 3, 4
9— 16
24— 26

— Zboże (grain) . ■
— Strączkowe . . .
— Nasiona oleiste . 

( oil seeds)
— Mąka f f lour) . .
— Ryż ( rice)  . ■ .
— Krochmale (s larch)
— Mąka pastewna

—
— 95—97

117
127—200

(farmaceutic plants)
— Żywica (resin) . .
— Śledzie (herrings) ■
— Oleje (oils) . . .

— 1 —

27/1—2 
30/1, 2 
31, 32
27/3—32

—

50 8 

213 2

137/2—3
142— 143

148
1

— Jelita (casings) . .
— Gąbki i muszle . . 

(sponges and shells).
— Kamienie (stones) .
— Glinki fc lav)

:
—

40—50
76
81—82

— Warzywa (greeus) .
— Kawa / coffee) . .
— Korzenie (spices) .

—
30 —

170/1,2,171/1,2 /Materiały szlifier­
skie fgrindings ma-
łnrinlc )

— —
116 — Ryby połowy włas. 

(fish )
■— Śledzie (herrings) .
— Tłuszcze zwierz.sur. 

(animal origin)
— Przetwory mączne 

(flour products)
— Tłuszcze i oleje 

roślinne (fats & oils
—  of reget. orig.) . ,
— Napoje alkoholowe 

(spirits)
Przetwory chemi - 
czne (Chemicals)  .

— Siarczan amonu
(sulphote of ommonia

861'— 1 017-— 177 — Rudy różne . . . _ _

117
215—218

226—229

205— 214

272, 273, 
276, 278

295-491

300/4
6 3

2789 2 040 1

(uarious oses)
198, 199 — Asfalt (asphalt)  
200/8, a, b, c, — Wazelina (taseline)  
203—204 — W osk (wax)  . . . 
205—214 — Tłuszcze i oleje

roślinne (fats  &  oils 
uegetable origin) 

215—218 — Tłuszcze zwierzęce 
surowe ( raw fats 
of animal origin) 

216 — Tran (cod-lioer-oil) 
219 — Stearyna (stearinel 
246 — Mleko skondenso­

wane (condensed

—

2 —

429—454

492—515

— Artykuły kosmet. . 
( cosmetics)

— S k ó r y ......................

--- 254— 256
276—278

muR)
— Ryby (f ish) ■ ■ ■
— Napoje alkoholowe _ _

597—622
624
757, 778

742—803
862—887

896—927
930—966

(skins and hides)
— Tkaniny ( texti les)  .
— Juta ( ju tę )  . . .
— Wyroby z drzewa 

(wood goods)
— Papier (paper) . .
— Wyroby ceramiczne 

(ceramic products)
— Szkło (glass)  . -
— Wyr. żel. i metal. 

( iron and Steel goods)
Różne (uarious) . .

17.—

8'4

(spirits)
295/6 — Siarka (sulphur)
295—491 — Przetwory chemi­

czne ( chemicals)  • 
299/18 — Soda (soda)  . ,
405—425 — Farby (paints)  . 
4^4 — Sadze (soot) ■ ■ 
424—428 — Garbniki . . . .  
429—454 — Artykuły kosm ety­

czne (cosmetics) ■ 
492—513 — Skóry (skins) ■ ■ 
589/1,2, 592 — W ełna (wool) ■ ■ 
597—622 — Tkaniny (texti les) .

—

1' —

1508

17'6

W ywóz ( exports) 4 1 - 45G-3 606 — Bawełna (cotton) ■ — —
23 •—- Pestki drzew owo- 624 — Juta f ju te )  . . . — —

cowych(frui/s stones) _ __ 625, 626 — Sizal (sisal)  • . • — —
17, 23, 25 — Nasiona ( seeds __ __ 720— 724 — Kauczuk (rubber) ■ — . —

uarious) 757—778 — Wyroby z drzewa — 11
24—26 — Nasiona oleiste różne _ _ z wyj. 772, 773 (wood goods)

( uarious oil seeds) 772, 773 — Dykty i forniery . — —
131, 32 — Krochmale (starch) -- ---

779
(  plywoods)

27/1—2 — Mąka (flour) . . __ _ — Korek, wyr. z korka — ■—
30/1—2 — Ryż wyłuszczony . — 125 — 794, 795 — Celuloza (cellulose) — —

H msked rice) 792—803
— Fibra (fibrę)  • . •35 — Słód (m alt)  . . . -- _ 807—808 — 0 9

40—50 — W arzywa (greens) . 
-6 4  Owoce św ieże . ,

-- — 809—819, 826 — Papier i obcinki
53— 58, 60- 38*- — papierowe . . • — —

ffresh fruit) ( paper and paper weste)
59. 61—63. 66 — Owoce suszone . . — — 925—981 — M etale różne . . — —

(dried fruit) (uarious m etah)
67, 68 ■— Konserwy owocowe — — 930—965 —  Wyroby żel, i met. — —

(fru it preserues)
— Orzechy i migdały

(iron ware & steel icare) — —
69, 72 3 — — 966 —  Cyna (l in) ■ . ■ — —

(nuts & almonds) 968 —  Cynk (zinc) ■ . • — —
76 —  Kawa (coffee) ■ ■ — 7'5 977 —  M i e d ź . . . . . . . . . . . . . . . . . . — 149-4
78 —  Herbata ( tea) — — Różne (uarious) — —

81, 82
Kakao ( cocoa) ■ . 
Korzenie (spices)  . — — Przyw óz i w yw óz razem 1 212-6 3 807.4



Styczeń
January

Gru­
Styczeń
January

Gru­
Poz. tar. cel. dzień

Decem­
ber

Poz. tar, cel. dzień
D ecem ­

ber

27/1—3 — Mąka (flour) . . 325 22-1 779—787 — Korek, wyr, z korka
(cork wood and27/3—32 — Mąka pastewna — —

28/1—5 — K a s z a ...................... 1-5 1 — cork goods)
(grits) 792, 803, 809, 826

35 —  Słód (m alt)  . • . — — Papier (paper) . . 298 15-2
40— 50 — W arzywa . . . . — 3-7 836—847 — Książki i broszury — —

(greens)
862—887

(books)
53, 58, 60—64 — Owoce św ieże . . — o-i — Wyroby ceram. . . 0 6 1 —

(fresh fruit) ( ceramic products)
59,61—6 3 ,6 6 — Owoce suszone . . — 2 3 896—927 — Szkło i wyroby . . — 4 8

(dried fruit) (glass and glassiuare)
67, 68 — Konserwy owocowe

(fru it preserues)
— 0 6 925—981 — M etale różne . .

(uarious metals)
--- —

76 — Kawa (coffee) ■ . -- —• 930—965 — Wyr. stal. i metal. 11-6 106-3
77 —  Cykoria (succory) . --- 1 —

968
(iron  <6 steel goods)

78 — Herbata ( tea) . . --- — — Cynk ..................... — —
80 — Kakao .....................

( cocoa)
-- 6 — (z inc)

R ó ż n e ..................... 1-5 3 7
81, 82 — Korzenie . . . . 0 '5 0.3 (uarious)

(spices)
95, 97 

104/3

—  Ż y w ic a .....................
(resin)

— Trawa morska . .

W yw óz
(  exports)

1241-2 2 430-4

(see grass)
0 3 1-2

7 —  Kukurydza . . . — —
125 — J a j a ........................... (  maize)

(e§gs)
1*4 0 1

23 —  Pestki drzew ow o­
127—200 — O l e j e ..................... cowych . . . . — —

128/1—4
(  oils) (fruit stones)

— S e r ........................... — —- 24—26 — Nasiona oleiste . , 22-4 199 1

131
( cheese) (oil seeds)

—  P i e r z e .....................
(feather)

17, 23, 25 — Nasiona . . . .
(seeds uarious)

— —

137/2a, b — J e l i t a .....................
(  casings )

24/1—3
28

— Mąka (flour) ■ .
— Kasza (grits)  . . ,

11
1.1 5-7

205—214 — Tłuszcze i oleje
29 2 5 9

30 — Ryż wyłuszczony . 50 — 62-—
roślinne . . . (husked  rice)

(fats  & oils ue- 31 — Krochmal . . . . ___ ____

gefable origin.) (starch)
215, 217,218 — Tłuszcze zwierz. 53, 58, 60—64 — Owoce św ieże . . — 0-8

surowe . . . . - 11 (fresh fruit)
(raw fats of animal origin) 59, 61—63, 66 — Owoce suszone . . 757 1639

228 —  Makaron . . . .  
(  macaroni)

— PI
62— 72

(dr ied  fruit)
— Orzechy i migdały 0 3 292

243/1, 2 — Konserwy mięsne 
(m eat preserues)

—
67, 68

(nuts and almonds) 
— Konserwy owocowe OT 11

254, 256 — Ryby i konserwy ( fru it preserues)
rybne (fishes) — --- 76 — Kawa (coffee) ■ • 168T 62-1

259, 260 — Cukier (sugar) . . __ 1 260*— 78 — Herbata (tea) . . 1-8 15.8
272, 273, 276, 278 80 —  Kakao (cocoa)  . • 81-5 178 —

Napoje alkoholowe 12 3 28*3 81—82 ■— Korzenie (spices) . 4 6 7-6
(  spirits) 89 — Rośliny lecznicze . — 9 9

295—491 — Przetwory chemi­ ( rnedicinal plants)
czne ...................... 1*9 135 95, 97 — Żywica (resin) . . 30-9 80-5

(  Chemicals) 104 — Trawy morskie,
299/18 ■— S o d a ..................... _ __ trzcina . . . . 1-1 4 9

(soda)
117

( sea grass, reed)
405—425 — Farby (paints) . . __ — — Śledzie (herrings) . 2 6 18'2
411/2 — Biel cynkowa . .

(z inc white)
— — 127—200 

128/1— 4
— Oleje (oils) . . "
— Sery (cheese) .

11-9 1-2

429—454 — Artykuły kosm ety­ 129/1—5 — Kazeina . . . . — 25
czne ..................... 0*1 3*3 (caseine)

(  cosmetics)
— Klej i żelatyna . .

137/2a, b — J e l i t a ..................... 4-5 7-9
466—470 ___ ___

143/1—3
( casings)

(glue and gelatine) —  Muszle (shells) . . — 15-2
492—513 — S k ó r y .....................

(skins)
— 0*1 148

154
— Kamienie (stones) .
— Cement (cem ent)  .

0 5 __
534—559 — Wyroby skórzane . __ 0*1 156/1—2 — Talk (tale) . . . .—. V—

(leather goods) 161 — Minerały zawier.
563—622 — Tkaniny . . . .  

( texti le  fabrics)
37*7 115*2

170
bor (minerals bor) 

— Art. szlifierskie . . 6 9 2-—
589/1, 2 592 — W ełna (wool)  . . 2*9 — ( grinding materials)
606/1, 2 a b — Odpadki bawełny .

(cotton waste)
— — 177 — Rudy różne , . .

(uarious ores)
646—648 — Sznury (ropes) . ■ — — 186— 188 — Smoła (pitch)  • . --- —
72i0, 724 — Kauczuk (rubber) . __ _ 198— 199 — Asfalt (asphalt) -- —

725—746 — Wyroby gumowe .
(rubber goods)

- —
200/8, a, b 
203—204 
205, 214

c — Wazelina (uaseline)
— W osk (w ax)  . . .
—  Tłuszcze i oleje ro­

262
3‘7

24-9
104

749, 750, 751 —  Deski i łaty . . .
(boards & laths) “ ~

ślinne .....................
(uegetable oils and

91’8 74-1

757—778 —  Wyroby z drzewa .
(wood goods)

2'2 1-5
213/1—3

fats)
—  Pokost ( uarnish)■ ■ ___ ___

776 —  M e b l e ..................... — — 215, 217— 218 — Tłuszcze zwierz.
(bentwood furniture) sur. (raw fats) . 2223 404.—



G ru­
Styczeń

January

G ru­
Poz tar. cel.

Styczeń
January

dzień
Decem­

ber
Poz. tar. cel. dzień

Decem­
ber

216 — Tran .....................
(whale oil)

46-5 59-2 646—648 
720, 724

-— Sznury (ropes) . . 
— Kauczuk (rubber) .

0 2 
723

2 9
17-6

219 Stearyna (stearine) 
Ryby i konserwy

4 6 *5 5 725, 746 — W yroby gumowe . 2'6 4-2
254, 256 ( rubber goods)

rybne (fish) . . . 19 5 10 — 750 — Drzewo egzotyczne •—■ 1.9
259—260 — Cukier (sugar) . . — — (exotic wood)
272—273, 276, 278 757, 778 — Wyroby z drzewa . 0-5 1-1

Napoje alkoholowe — 0 5 (wood goods)
(spirits) 779 —  Korek, wyroby

286, 287 Otręby i makuchy 3-8 — z korka . . . . — —
(bran & oil cokes) (cork goods)

293—294/1, 2 ,3 6 792, 803. 809
Tytoń (lobacco) — — 797 800 — Tektura 1 pastboard) 9-3 56

295/6 Siarka (sulphur) . 1'6 10 — 807, 808 — Fibra (fibrę)  . . 5-9 11-6
295—491 z wyj. osobno wym. 826 — Papier (paper) . . 8 9 167'5
299/18 — Soda (soda) . . . — — 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) — 50-8

Przetwory chemi­ 862— 887 — W yroby ceramiczne 3 3 —
czne (chemicals) 69 — 103’2 ( ceramic goods)

408 — Sadze (soot) ■ . 0 9 108 896— 927 — Szkło i  wyroby . . 2’— 5-—
405, 407,409 (glass and glass ware)

21412, 418, 420 925—981 — M etale różne . . —
423 — Farby (painis) . . 48 — 27-8

927
(uarious metals)

424—427 — Garbniki . . . . 5 2 1224 ■— Żelastwo /  ztom) — —
(tanning extracts)

930—965
(scrap iron)

429, 450—454 —-Artykuły kosm ety­ — W yroby stal. i że ­
11-4 111-1czne i cosmetics) . 0 2 — lazne (hardware) .

466, 470 — Klej i żelatyna . . 0 2 0-4 955 — Rury żelazne . . — —
(glue and gelatine) (iron pipes)

9-6 231487 — Celuloid (celluloid) 4-9 20 5 966/1—4 — Cyna ( t in) . . .
492, 513 Skóry (skins) . . 13-4 559 977 — Miedź (copper) . . 62 8 182-8
589/1, 2 592 — W ełna (wool) . . 10 — — 1037, 1098 — Masz. apar. i części 0 9 1"5
597, 605, 613 (machinery appara-
606 — Bawełna (cotton) . 4’5 5-7 tus parts)

1-7 7-6622 — Tkaniny ( texti les)  . 3 9 7-5 Różne (uarious)
624 — 
625—626 —

Juta ( ju tę )  . ■ ■ 
Sisal (s izal) . ■ ■ 4-5 126 Przywóz i w yw óz razem I-408 4 4 1 3 4 9

( tołal exports and imports)

4. OGÓLNY OBRÓT TOW AROW Y (generał  goods turnover)

Styczeń ( J a n u a r y )   1937  — 669.862'9
Grudzień (December) . . . . . . .  1936 — 754.061'7
Styczeń ( J a n u a r y )   1936 — 753.813'1

III. RUCH STA TK Ó W  ( M O V E M E N T  OF SH1PS)
Przyszło statków (ships incoming) W yszło statków  (ships oulgoing) Suma 

rubr. 3 i 6 
(total 

column  3 & 6)

Kolejne 
miejsce 
(place 

occupied)
ogółem
(total)

w tym z ład. 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

ogółem
(total)

w tym z ład. 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) ..................................... 57 32 52.092 49 43 51.911 104 003 2
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) 4 k2 2.838 4 2 2.838 5.676 15
A nglia (Great Britain)  . . . . 13 4 23.769 14 11 25.572 49.341 8
D ania ( D e n m a r k ) .............................. 36 21 26.824 40 26 30.239 57.063 7
Estonia ( E s t o n i a ) .............................. 16 5 9.357 17 15 8.938 18.295 12
F in land ia  (Finland)  . . . . 13 6 15.584 13 10 15.958 31.542 10
Francja (France) . . 1 — 1.871 1 1 1.871 3.742 16
G recja  ( G r e e c e ) .............................. 5 1 14.588 4 3 12.005 26.593 11
H olandia (Holland)  . . . . 7 4 5.826 8 8 7.020 12.846 14
Litwa ( L i t h u a n i a ) .............................. 2 2 1.176 2 — 1 176 2.352 17
Łotw a ( L a t u i a ) .............................. 12 — 18.036 11 6 16.133 34.169 9
Niemcy (Germany)  . . . . 49 28 38.693 50 33 41.448 80.141 3
Norwegia (Noruay)  . . . . 31 20 23.284 36 23 29.601 52.885 6
Stany Zj. Am. P. (U. S. A .)  . 11 7 36.464 11 6 36.464 72.928 4
Szw ecja (Sw e  d e n ) .............................. 94 33 72.404 98 83 76.687 149.091 1
W łochy ( I t a l y ) ..................................... 10 — 30.501 14 14 40.850 71.351 5
Z. S. R. R. (U. S- S. R.) 6 6 8.380 4 — 6.793 15.173 13

Razem (to ta l)  . . .
M iesiąc poprzedni (preuious m onth ) 
Ten sam mies. 1936 r. (January  1936)

367
457

171
227

381.687
462.485

376
461

284
329

405.504
447.461

787.191
909.946

—

446 181 436.290 454 360 432.377 868.667 —

Uwagi: a) średni tonaż statku, zawijającego do Gdyni w styczniu 1937 r.: 1.040 n. r. t.; b) średnia ilość statków, przebyw ających 
jednocześnie w porcie: 48; c) średni postój statków  w porcie: 52 godziny.

E rrata: Nr 6. W. P. G. Rok 1936, str. 33. W tabeli ruchu statków  na w yjściu opuszczono: Litwa 1—507 n. r, t. Nr 7. W. P. G. 
Rok 1936; str. 23. W  tabeli ruchu statków  na wyjściu opuszczono: Rumunia — 1—2221 n. r. t. Nr 1, W. P. G. Rok 1937, str. 19. 
W tabeli ruchu statków ; od początku r. 1936.— W yszło statków: zamiast: 4907 statków  o pojem ności 4.895.419 n. r. t. w inno być: 
4.909 statków  o pojem ności 4,898.147 n. r. t. oraz zamiast: 9.815.184 n. r. t„ w inno być: 9.817.912 n. r. t.



IV. P O L S K I E  P O Ł O W Y  M O R S K I E  W S T Y C Z N I U  1 9 3 7  R. 
w /g danych M orskiego Urzędu Rybackiego. Ilość w kg. — W artość w zł.

G a t u n k i  r y b
P o ł o w y  b a ł t  y c k i e Połowy

daleko­
morskie

R a z e m
Hel Gdynia Jastarn ia  

W. Wieś
Chłapowo

Karwia Puck i wioski Połowy
dalsze

Ł o s o s i e ............................ 3 240 3.240
M i e l n i c e ........................... — — — 60 — — — 60
T ro ć ...................................... — — — -— 80 — -— 80
Stornie . . . . . . 190 620 1.900 650 1000 250 — 4.610
Ś le d z ie ................................ 22.800 37.500 22.400 1.900 32.150 — — 116.750
Szproty ........................... 600.800 266,100 354.900 26.900 15.600 — 1.264.300
W ę g o r z e ........................... — — 800 — 2.300 — — 3.100
S zczu p ak i........................... — ■— 850 — 80 — — 930
W ą tłu s z e ........................... --- 480 5.350 23.200 1.850 2.250 —" 33.130

Razem m. styczeń . . 627.030 304.700 386200 52710 53 060 2.500 _ 1.426.200

W artość w zł..................... 132.239 55.876 73.664 13 751 14.193 912 — 290635

Miesiąc Ubiegły w kg. . 611.890 427.240 440.110 128.460 59.330 3.750 — 1.670.780

V. RUCH PA SA ŻER Ó W  ( P A S S E N G E R S  TRAFF1C )
RUCH ZAM ORSKI (Ouersea traffic)

P r z y j e h a l > W y j e c b a ł o
(passengers incoming) (passengers oułgoing)

Styczeń (January) Grudzień
(December) Styczeń (January) Grudzień 

(December)

I kl. II kl. III kl. Razem
(total)

Razem
(total) I kl. II k l III kl. Razem

(total)
Razem
(total)

A n g l i a . ___ 27 __ 27 72 9 27 258 294 312
D arkeston . . . . — — — — — — — 78 78 —
H u l l ...................................... — 5 — 5 3 — 9 — 9 1
Londyn . . . . . — 22 — 22 69 9 18 180 207 311

A r g e n t y n a . 1 — 35 36 32 3 — 550 553 358
Buenos A ires 1 — 35 36 32 3 — 550 553 358

B e l g i a . — 14 — 14 11 — — — — —
A ntw erp ia  . . . . — 14 — 14 11 — — — — _

B r a z y l i a . — — 1 1 10 4 — 45 49 54
Rio de Janeiro — — — — 2 1 — 32 33 29
Santos . . . . — — 1 1 8 3 — 13 16 25

D a n i a . — 23 5 28 67 — 16 1 17 18
K openhaga . . . . — 23 5 28 67 — 16 1 17 17
Inne porty  . . . — — — — — — — — — 1

E s t o n i a . .—. 2 —- 2 — _ 1 — 1 1
Tallinn . . . . . — 2 — 2 — — 1 — 1 1

F i n l a n d i a . — 4 — 4 7 — — — — —
H elsinki . . . . — 4 — 4 7 — — — — —

F r a n c j a . — 1 — 1 2 — 3 443 446 421
Le H avre . . . . — 1 — 1 2 — 3 443 446 421

H o l a n d i a . ___ 2 — 2 6 — • — — — ___

R otterdam  . . . — 2 — 2 6 — — — — —
K a n a d a — — 27 27 115 — — 14 14 42

Halifax . . . . . — — 27 27 115 — — 14 14 42
L i t w a .  ■ — — — — 1 _ — — __

K łajpeda . — — .— — 1 — .— — — —
N i e m c y ....................................... — 1 — 1 — __ _ — — —

Hamburg . . . . — 1 — 1 — — — — — —
N o r w e g i a . — — 5 5 1 __ — — — 2

Oslo . . . . — — 5 5 1 _ — — — 1
Inne porty  . . . — — — — — — — — — 1

S e n e g a l . — — — — 1 ,— — — — —
D akar . . . . . — — — — 1 — — — — —

S t a n y  Z j e d n .  A m .  P.  . — 15 66 81 190 — 66 88 154 319
N ew -Y ork . . . . — 15 66 81 190 — 66 88 154 319

S z w e c j a . .—. 30 2 32 12 — 1 — 1 3
G oteborg . . . . — — 1 1 1 — — — — —
M a l m o ...................................... — — 1 1 1
Sztokholm . . . . — 21 — 21 10 — 1 — 1 3
Inne porty  . . . — 9 — 9 — — — — •— —

U r u g w a j 151 151 401
Rio G randę do Sul 151 151 401

W yspy Kanaryjskie — 1 — 1 — — — — — —
Las Palm as . . . . — 1 — 1 — — — — — —

v i a  W.  M.  G d a ń s k  . 1
G d a ń s k ...................................... 1

Razem . 1 120 141 262 527 16 114 1550 1680 1932

W ydaw ca — Polska Agencja Telegraficzna. R edak to r — Jerzy  de Nisau

Przedruk  dozw olony z powołaniem  się na źródło Cena prenum eraty zł. 15.— rocznie, num er pojedyńczy zł. 1.50

Ceny ogłoszeń: 1/1 str. zł. 500.— , 1/2 str. zł. 300.— , 1/4 str. zł. 150.—. Ogłoszenia drobne zł, 0,50 za m/m przez 1 szpaltę
w układzie 3 szpaltowym. Tabele w tekście 50%  drożej.

D rukarnia Państw ow a Nr 88029.





G d y n i a
the largest port

on the  Ba l t i c

with the most modern 
h a r b o u r  faci l i t ies.


