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LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA.PLMALACHOWSKIEGO 4
Telefony 5.47-46, 5.47 -47

Adres telegraficzny; ,POLAMERYKA"
ODDZIALY:

GDYNIA — Dworzec Morski, tel. 39-61
KRAKOW —Rynek Gtéwny 47, tel. 138-92
LWOW — ul. Kopernika 3,tel. 210-29
RZESZOW —ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA POLNOCNO-AMERYKAftSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo — Buenos Aires

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans —
Houston — Galveston — Gdynia Gdansk

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul—Jaffa - Haffa —
Pireus—Istanbul—Konstanca

WYCIECZKI MORSKIE

Flota SAL

M S ,,Pitsudski”
M/S ,,Batory”

S/S ,,Polonia"

S S ,,Kosciuszko”

S/S ,,Putaski”

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdyniq, Gdanskiem a portami:

NORWEGI! WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:

Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,

AAAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd
Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $ré6dziemnomorskie Francji,
porty Witoch Zachodnich
i Sycylii.
Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.
Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.

Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C,
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Lin{e
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiac z Gdyni—
Gdanska do portdw:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALII:

Wilh. Wllhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Maraues.

Odjazdy raz na miesiac.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S A., Za-

chodniego Wybrzeia Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informocl|e

u agentow

s BERGTRANS?”

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

S. A.
GDANSK
Langermarkt 3, tel 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

.Bergfrans”, ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, fol. 301-73.

tODZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tel.

LWOW,

144-34.

G. Luft, Lwow-Brzuchowice, Marszatkowska, willa ,Marylka*



ROK VII.

CZERWIEC 1937.

Nr 6.

WIADOMOSCI
PORTU GP/NSKIEGO

REDAKCJA |
SWIETOJANSKA

GDYN IA

HENRYK TETZLAFF

10, P. A. T, TEL 17-20

ADMINISTRACIJA:

KONTO P. K O. 730.

SWIETO MORZA'

Polski catej biegnie ku

morzu jedna mysl; w

pracy tej jesteSmy

wszyscy zjednoczeni,

sharmonizowani, zwar-
ci i wytrwali. W obliczu tego za-
gadnienia dokonat sie cud — naj-
wiekszy, jaki w Polsce moze sie
zjawié: tu niema rzadu i rzadza-
cych, niema wyznan, niema par-
tyj, niema walk, niecheci, przeci-
wienstw. Jest jedna Polska fron-
tem zwrécona ku witasnemu mo-
rzu, wtasnym obowigzkom, wta-
snej pracy, podjetej i dZzwiganej
z radoscig..."

Stowa te wypowiedziane przed
paru laty przez cztowieka, kto-
rego nazwisko trwale jest zwig-
zane z Gdynig i z pracg Polski
na. morzu, przez dzisiejszego Wi-
cepremiera inz. Eugeniusza
Kwiatkowskiego, tlumaczg moze
najlepiej niezwykta popularnosc
~Swieta Morza", ktore od lat pa-
ru cata Polska obchodzi corocz-
nie w ostatnich dniach czerwca.

Niewiele manw obchodéw i uro-
czystosci narodowych, ktoreby
potrafity wykrzesa¢ tyle praw-
dziwego zapatu i niefatszowane-
go sentymentu, co ,Swieto Mo-
rza". Trzeba widzie¢ te wzrusza-
jace obiawy sympatii i sponta-
nicznych owacji, ktérymi wita
ludnoé¢ stolicy kompanie mary-
narzy z Gdyni, obejmujaca tra-
dycyjnie w dniu ,Swieta Morza"
warte przed odwachem gtownym
na Placu Marszatka Pitsudskiego
w Warszawie, albo tez te ttumy,
przybywajgce corocznie ze wszy-
stkich krancow Polski do Gdyni
na uroczysto$é ,Swieta Morza",
jak $pieszg bezposrednio z wa-
gonow kolejowych nad brzeg mo-
rza, by w niemej ekstazie poié

oczy jego widokiem, jak pdzZniej
niezmordowanie, bez wytchnie-
nia niemal zwiedzajg port, jego
baseny, ogladajg prace dZzwigéw,
potezne kontury chiodni, ryzow-
ni, olejarni, elewatora zbozowe-
go i poszczegb6lnych magazynow

portowych, jak chciwie stuchajg
wyjasnien przewodnikéw, jak
rojnie i gwarno sie robi od nich

na statkach zeglugi przybrzeznej
i na przystaniach na Helu. Wow-
czas staje sie widoczne, ze grze-
chy przesztosci odrabiamy calg
parg, ze do duszy lagdowej Pola-
ka wdziera sie zwycieski, mocny
i orzezwiajacy wiatr od morza,
ktéory otwiera przed nig rozlegte
i olSniewajace horyzonty.

Do pracy na morzu jest jednak
potrzebny nietylko zapat, ale i
wytrwatos¢. Z uporem i wytrwa-
toscig musi is¢ cztowiek na pod-
béj morza, nie zraza¢ sie przeci-
wnos$ciami, czy chwilowymi nie-
powodzeniami, lecz stanowczo i
nieustepliwie siega¢ po korzysci,
ktére mu ono daje.

ZrobiliSmy juz nad morzem i
na morzu bardzo wiele. Rezulta-
ty tej pracy wprawiajg w nie-
ktamany podziw przedstawicieli
starych morskich narodéw. Ale
niemniej jednak mamy jeszcze
dtugg i daleka droge przed soba,
zanim bedziemy mogli sobie po-
wiedzie¢, ze w petni opanowalis$-

my wszystkie mozliwosci, jakie
dostep do morza nam daje.
Dlatego dobrze jest w dniu

.Swieta Morza" nie tylko spogla-
da¢ z duma na rzeczy juz doko-
nane, ale takze wybiegaé wzro-
kiem przed siebie i robi¢ niejako
zestawienie tego, co jeszcze w
najblizszym czasie wykonaé na-
lezy.

Pracy tej mamy wcigz przed
sobg wiele. 1 to w kazdej dzie-
dzinie wykorzystania dostepu do
morza.

Morze daje wolno$¢ komunika-
cji, ktora jest dzwignig handlu,
a co za tym idzie i dobrobytu na-
rodow. Od sprawnosci mechaniz-
mu komunikac\j morskich zale-
zy suma korzys$ci, ktore mogg o-
ne daé¢ gospodarstwu narodowe-
mu.

Na mechanizm ten sktadajg sie
trzy zespoty czynnikow. Dowie-
zienie towaru z gtebi kraju na
wybrzeze morskie, do portu, lub
odwrotnie, przetadunek tego to-
waru w samym porcie z lgdo-
wych Srodkéw przewozu na stat-
ki oraz transport towaru morzem.
Harmonijne wspdtdziatanie tych
wszystkich czynnikéw oraz swo-
bodne, nieskrepowane dyspono-
wanie nimi dajag w sumie maxi-
murn osiggalnych korzysci.

Zacznijmy od zespotu S$rodko-
wego czynnikéw, sktadajgcych
sie na transport morski towarow,
od ktérego dwa ramiona, jedno
morskie, drugie lgdowe, siegaja
od wytwoércy towaru do odbior-
cy, taczac ich ze sobg — zacznij-
my od portdw na wybrzezu.

Polska dysponuje w chwili o-
becnej dwoma portami morskimi
w pelnym tego stowa znaczeniu.
Sg nimi: Gdynia i drugi port pol-
skiego obszaru celnego — Gdansk.
Po okresie depresji Swiatowej,
ktéra sie odbita takze ujemnie
na transportach morskich, dzi$
oba porty tetnig ozywionym
ruchem i, chcac w petni wyko-
rzysta¢ powrotng fale korzystnej
koniunktury, muszg rozbudowy-
waé swoje urzadzenia przetadun-



kowe. Dotyczy to zwtlaszcza
Gdyni, ktéra jako port miodszy
i mniej zasobny, a w dodatku
rozwijajacy sie w tempie takim,
ze kazdy dZwig, kazdy metr na-
brzeza od pierwszej chwili swe-
go ukonczenia od razu dostaje
sie w wir petnej eksploatacji —
musi swe uzbrojenie techniczne
stale uzupetnia¢ i powiekszac,
aby sprosta¢ zadaniom, ktére zy-
cie gospodarcze kraju na nig na-
ktada.

To tez
projektuje sie
prac przy rozbudowie portu
gdynskiego, a cze$¢ z nieb juz
sie wykonywuje. Z grubsza spro-
wadzajg sie one do wykonczenia
falochronu zewneti mego, do
przebicia kanatu przejsciowego
przy koncu molo Weglowego,
ktdory pozwoli na bezpieczng ko-
munikacje pomiedzy poszczegdl-
nymi basenami portu bez potrze-
by wychodzenia na rede, do po-
gtebienia basenu Weglowego ce-
lem umozliwienia tadowania we-
gla nawet na najwieksze statki,
mogace wejs¢ na Batyk, do
przedtuzenia w gtgb awanportu
mola pasazerskiego, co utatwi ob-
stuzenie stale rosngcego zamor-
skiego ruchu pasazerskiego, wre-
szcie do budowy i przedtuzenia
kanatu przemystowego, ktéry u-
mozliwi tak goragco pozadane i
niezbedne dla normalnego zycia
Gdyni uprzemystowienie tego
miasta portowego.

To jest pierwsza seria rob6t.
Oczywiscie — nie wyczerpuje
ona wszystkich potrzeb i niewat-
pliwie zycie zmusza¢ nas jeszcze
bedzie przez diugie lata do state-
go powiekszania potencjatu prze-
tadunkowego naszego pierwsze-
go portu narodowego.

Niezaleznie od tych prac w
Gdyni, ktére sg juz lub bedg w
niedalekiej przysztosci prowa-
dzone, buduje sie w tej chwili w
tempie intensywnym nowy port
od strony wielkiego morza — port
rybacki w Wielkiej Wsi  Na je-
sieni tego roku ma on juz by¢ od-
dany do eksploatacji i stanie sie
niewatpliwie nie tylko bazg pol-
skiego rybotdstwa petnomorskie-
go, ale takze odegra z czasem du-
za role pomocniczg, jako trzeci
port Rzeczypospolitej. Zwtaszcza,
ze projektowane jest przekopa-
nie kanatu przez pétwysep Hel-
ski oraz poprowadzenie go przez
ptycizny zatoki narazie az do
Pucka, a pé6Zniej nawet jeszcze
dalej. Kanat ten potgczy port w
W ielkiej Wsi z miejscowosciami,

czasie
dalszych

w najblizszym
szereg

lezagcymi nad zatoka Pucka, a
przez nig takze i z Gdynia.

Jesli chodzi teraz o zespot
czynnikow transportu lgdowego

towardéw, idacych z Polski i do

Polski przez morze, to tutaj ma-
my wcigz jeszcze bardzo wiele
do zrobienia. Obecnie Gdansk
jest potagczony z wnetrzem kraju
jeclng dwutorowg linig kolejowa,
Gdynia za$ dwiema liniami, jed-
ng przez Gdansk, drugg, stano-
wigcg t. zw. magistrale weglowa,
przez Koédcierzyne. Ta druga li-
nia dopiero w tym roku uzyska
clrugi tor i bedzie mogta by¢ in-
tensywniej eksploatowana, gdyz
mija dopiero czas, niezbedny na
odpowiednie osadzenie sie nasy-
péw, mostow, przepustéw i t. d.

Gdansk ma poza tym potacze-
nie wodne z gtebig kraju, ktére-
go Gdyni brak. Wista, stanowig-
ca odwieczng, przez calg niemal
Polske przechodzgca, naturalng
droge wodng, jest w stanie wiel-
kiego zaniedbania, zwtlaszcza w
gérnej czesci swego biegu. W
tycli warunkach moze oddawac
tylko ograniczone ustugi komuni-
kacyjne. Uregulowanie jej biegu
i pogtebienie jej koryta, stanowi
jedng z tych gigantycznych, a je-
dnoczes$nie nieodzownych prac,
ktére miode nasze Panstwo musi
wykona¢, jesli chce trwale
..dzwigac sie wzwyz".

Narazie jednak nalezy zwrd-
ci¢ uwage na te mozliwosci, ktd-
re w stanie obecnym sg do osig-
gniecia. | w tym Kkierunku —
zdaje sie — idg zamierzenia na
najblizszg przysztos$é, jak nalezy
wnioskowaé¢ z zaméwien motoro-
wych statkdw rzecznych o nie-
duzym zanurzeniu, Kktére bedg
mogty stosunkowo swobodnie u-
prawia¢ zegluge nawet w gor-
nym biegu Wisty.

Nie ulega watpliwos$ci, ze tak-
ze Gdynia musi z czasem uzys-
ka¢ potaczenie wodne z wne-
trzem kraju bez potrzeby wy-
chodzenia statkéw rzecznych na
otwartg zatoke, co dzisiaj przy-
sparza wiele ktopotéw, gdyz ho-
lowanie barek wislanych z Gdan-
ska do Gdyni moze si¢ odbywac
tylko przy dobrej pogodzie.

Do tych potrzeb w zakresie 13-
dowych potaczen komunikacyj-
nych portdw polskich dochodzi
naprawde palaca koniecznos¢
budowy sieci drog bitych, z wiel-
kg autostrada, jako osig syste-
mu, ktéreby wybrzeze morskie
zblizyty do reszty ziem Rzeczy-
pospolitej. Dzisiaj bowiem mamy
stan tego rodzaju, ze Gdynia ma
zaledwie jedng szose, ktora tgczy
ja z wnetrzem kraju, bez konie-
czno$ci dalekiego objazdu przez
Wejherowo lub tez tranzytu
przez terytorium Wolnego Mia-
sta Gdanska. Gdy tegoroczne bu-
rze wiosenne zniosty mosty na
tej szosie i podmyty jej nawierz-
chnig, Gdynia zostata w ruchu

kotowym wtasciwie odcieta od
swego zaplecza.

Jesli  chodzi teraz o drugie
ramie komunikacyjne, wyblega-
jace z portdw poprzez morze do

krajow zamorskich, to obserwu-
jemy tutaj staty rozwoj i postep.

Polska flota handlowa ros$nie
z roku na rok. Niebawem przy-
beda jej nowe jednostki, ktore

rozszerzg i usprawnig sie¢ pota-
czeh morskich Gdyni z zagrani-
cg pod polska banderg. Jest to
rzecz niestychanie wazna, gdyz
liczba regularnych potgczen o-
kretowych decyduje o atrakcyj-
nosci kazdego portu.

Niemniej jednak i tutaj dale-
ko nam jeszcze do kresu wysit-
ku. Obecnie udziat bandery pol-
skiej w przewozach morskich
naszego kraju wynosi zaledwie
okoto 10%:. Pozostate 90% prze-
wozg statki pod obcymi bande-
rami. Pienigdze za te przewozy
idg zagranice, zamiast bogacic
nasze gospodarstwo narodowe.
Musimy i powinnismy dazy¢ do
tego, aby przewozy te opanowac
— podobnie jak jest to w innych
pafstwach morskich — przynaj-
mniej w 50%. Oznacza to Kko-
nieczno$¢ powiekszenia piecio-
krotnie naszego tonazu morskie-
go.
Z tym sie wigze sprawa budo-
wy wtasnej stoczni, ktora coraz
bardziej dojrzewa do realizacji.
Mamy surowce, mamy maszyny,
mamy fachowcéw i mamy rece
robocze, wyciggajgce sie po pra-
ce. Powigzanie fego wszystkiego
w jeden tworczy czyn czeka na
swego realizatora, ktdry dobrze
przystuzy sie wowczas Ojczy-
Znie.

Rowniez w czasie najblizszym
musi by¢ zwr6cona pilna uwaga
na. rozbudowe samego miasta
Gdyni, ktdérej tempo nie nadaza
za rozbudowg portu. Braki w
tym zakresie sg jeszcze wcigz
bardzo duze i jedli nie majg sie
one sta¢ zroditem dodatkowych
ktopotéw, muszg by¢ mozliwie
szybko usuniete.

Jak z tego pobieznego przegla-
du naszych zadan i czekajgcych
ies"c/e Polske prac na morzu i
nad morzem wynika, niejedno
»Swieto Morza“ jeszcze minie,
nim powiedzie¢ sobie bedziemy
mogli, ze oto w stopniu dosta-
tecznym. posiedliSmy korzysci,
ptynace z dostepu do morza i ze
odtagd tvlko o zachowaniu tych
osiggnie¢ na odpowiednim pozio-
mie mys$le¢ wypadnie.

| dlatego, ze jeszcze cel daleki
jest przed nami. nalezy co roku
— z okazji -Swieta Morza" —
nublicznie odmierza¢ droge prze-
byta i mile, ktore jeszcze sg
przed nami.



JANUSZ IGNASZEWSKI
Czionek Rady Gtéwnej L M. K

Realizacja wielkiej idei

a odbvtvm ostatnio Wal-
nym Zjezdzie Delega-

tow Ligi Morskiej i
Kolonialnej w Pozna-
niu obecny wicepre-

mier i szef resortow gospodar-
czych Rzadu, inz. Eugeniusz
Kwiatkowski, ktérego imie zwig-
zane jest trwatym weztem z pol-
ska ideologiag morska, rozpatru-
jac zastugi tej organizacji wska-
zat, iz ,ona tworzyta psychike
morskg w Polsce, zaczeta przera-
bia¢ miliony moézgow ludzkich,
nastawionych na sprawy lado-
we, odwrdconych od morza, nie

rozumiejgcych  jego wartosci;
mozgow, ktére nie byty nasta-
wione na trwato$¢ wysitku w

kierunku morza*“.

Stuszna ta ocena znajduje pet-
ne uzasadnienie w codziennych
doswiadczeniach, na jakie napo-
tyka praca Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej w terenie, ws$rdd szero-
kich sfer spoteczenstwa, ktore
pomimo wielu czynionych w tym
wzgledzie wysitkéw, niejedno-
krotnie nie maja jeszcze zupet-

nego zrozumienia dla doniosto-
§ci faktu wolnego dostepu do
morza i wynikajacych stad dla
Panst.wa rozlicznych korzysci.
Nie jest przesada twierdzenie,
ze gospodarka przysztej Rzeczy-
pospolitej uzalezniona jest w de-
cydujgcej mierze od nalezytego
wykorzystania wtasnego wybrze-
za, od rozbudowy wtasnych por-
tow morskich, marynarki wojen-
nej, floty handlowej i tych wszy-
stkich placéwek handlowych i
przemystowych, ktoére w catosci
przyczyniaja sie do sprawnego
funkcjonowania skomplikowanej
aparatury handlu morskiego.
Polska posiada wszelkie obiek-
tywne warunki, aby wykorzy-
sta¢ przywileje i sprostaé obo-
wigzkom, jakie z wolnym doste-
pem do morza sg zwigzane. Roz-
legte zaplecze o strukturze rolni-
czo - przemystowej, wywozace
zagranice powazne ilosci towa-
row, a przywozgace surowce prze-
mystowe — to podstawowa gwa-
rancja egzystencji portu. JeSli
istniejg dotychczas przeszkody,

Port Rybacki w Gdyni

hamujgce w pewnej mierze roz-
woéj morskiej potegi Rzeczypos-
politej, to doszukiwac sie ich na-
lezy przede wszystkim w owym,
na wstepie wspomnianym, zbyt
mato aktywnym stosunku nie-
ktorych warstw spoteczernistwa
do spraw morskich, w owej obo-
jetnosci, ktoéra pod wzmagaja-
cym sie naporem ,wiatru od mo-
rza*' zwolna, lecz stale ustepuje
wielkiej idei Polski, poteznej i
suwerennej nie tylko na ladzie
i w powietrzu, ale i na niezmier-
nych obszarach mdrz i oceandw,
gdzie kazdy statek polski repre-
zentuje czagstke Ojczyzny, a ka-
zda bandera —majestat Rzeczy-
pospolitej.

Dlatego tez jednym z naczel-
nych zadan, jakie konsekwent-
nie, od poczatku swego istnienia
realizuje Liga Morska i Kolo-
nialna, jest wszczepianie w spo-
teczenstwo ideologii morskiej,
przeorywanie mylnych tylekroé
pogladéw i pobudzanie aktyw-
nego stosunku do zagadnien mor-
skich i kolonialnych.



Z kompleksem
morskich wigze sie bowiem S$ci-
S§le zagadnienie kolonialne. Za-
gadnienie to ma dwa oblicza. Je-
dno — to kwestia uzyskania
przez Panstwo dostepu do zro-
det surowcoéw przemystowych, w

problemow

ktére obfitujg kolonie i kraje
mandatowe. Rozwigzanie tej
kwestii, ktéra zresztg byta juz

parokrotnie poruszana na forum
miedzynarodow., przedstawia dla
Panstwa pierwszorzedne znacze-
nie, zwtaszcza jesli sie zwazy na
palgcg 'potrzebe uprzemystawia-
nia kraju. Drugie oblicze — to
sprawa kolonizacji, domagajaca
sie najrychlejszego uregulowania
ze wzgledu na emigracje, ktora w
naszych warunkach juz od szere-
gu lat jest zjawiskiem statym,
fakiekolwiek argumenty nie by-
ty by w tej mierze wytaczane,
prawda niewzruszong pozostanie,
ze emigracja jest faktem, ze pre-
zno$¢ w tym Kkierunku nie stab-
nie, lecz sie¢ wzmaga, ze w inte-
resie Narodu i Panstwa lezy u-
trzymanie $cistej tacznosci z ty-
mi obywatelami, ktérych twar-
da rzeczywisto$¢ zmusza do szu-
kania chleba na obczyznie, a
wreszcie, ze tereny osiedlencze
trzeba zajmowac¢ poty, pdéki do-
step do nich jest tatwiejszy, lub
wogble mozliwy.

Ponad poruszonymi grupami
zagadnien goéruje, jako problem
naczelny sprawa obronno$ci mor-
skiej Rzeczypospolitej. Tutaj
opinia spoteczenstwa polskiego
jest jednolita, o czym Swiadczy¢
moze chociazby pokaZna kwota,
ztozona przez spoteczeristwo dro-
ga groszowych ofiar na rzecz
Funduszu Obrony Morskiej.

Reasumujac wyniki Kkilkuna-
stoletniej pracy Ligi Morskiej i
Kolonialnej stwierdzi¢ nalezy, ze
w zakresie szerzenia ideologii
morskiej rezultaty te sg powaz-
ne. P6t miliona zorganizowanych
cztonkéw to armia, ktéra moze
podejmowac¢ zadania i realizo-
waé je, moze wysuwacé postula-
ty i zadaé¢, aby byty one trakto-
wane jako wyraz opinii spote-
czenstwal

Aby jednakze pod banderg Li-
gi Morskiej skupic¢ liczng rzesze

szermierzy idei morskiej, trzeba
byto nielada wysitku, woli wy-
trwania, $wiadomoéci i umito-
wania zamierzonych celow ze

strony tych, ktérym przypadt w
udziale trud montowania organi-
zacji. Wymownym tego dowo-
dem jest zarys powstania i roz-
woju Ligi na terenie Slgska, ob-
chodzacego w roku biezgcym 15-
lecie powrotu do Rzeczypospoli-
tej.

Imponujacy, zwtaszcza w osta-
tnich latach rozrost Ligi Mors-

kiej i Kolonialnej w tym wtasnie
okregu, gdzie ilo$¢ cztonkéw do-
chodzi obecnie do 100.000 (pomi-
mo wytgczenia z okregu Zagte-
bia Dabrowskiego, ktére weszto
w skiad okregu radomskiego) za-
stuguje na specjalng uwage, zna-
czng bowiem cze$¢ tej wieloty-
siecznej armii stanowi ludnos$¢
robotnicza, szczegOlnie dotknieta
kryzysem, nurtujgcym podsta-
wowe gatezie przemystu Gorne-
go Slaska.

Zaczatki pracy organizacyjnej,
oparte o polskg ideologie morska,

siegajag na Slasku okresu pow-
stan, juz bowiem w r. 1921 od-
byto sie w Szopienicach pierw-

sze zebranie Gdrnoslagzakéw, b.
marynarzy  floty niemieckiej.
Dnia 30 czerwca r. 1926 zwotano
pierwsze organizacyjne zebranie
Ligi Morskiej i Rzecznej (tak
brzmiala podéwczas jej nazwa)
w Katowicach, w ktérym ucze-
stniczyto zaledwie 37 os6b. W
latach nastepnych, pomimo licz-
nych trudnos$ci, z jakimi musiata
boryka¢ sie mtoda na terenie Za-
gtebia Weglowego organizacja,
liczba oddziatéw i cztonkéw Li-
gi wykazuje nieprzerwany cig-
gty wzrost, to tez pomys$iny roz-
woj Ligi wywotat juz w r. 1928
potrzebe stworzenia posredniego
ogniwa pomiedzy oddziatami a
zarzagdem gtdwnym, rezyduja-
cym w Warszawie. Wyrazem u-
znania ze strony wtadz central-
nych dla pracy okregu byto u-
rzgdzenie T Walnego Zjazdu Ligi
w dniach 21 i 22 pazdziernika r.
1928 w Katowicach.

do Gdyni t. j.' przestrzen 905 kim.
przez caty Srodkowy obszar kraju, od

Ten szlak zeglugi

Z poczatkiem r. 1931 powstaty
przy oddziale katowickim pierw-

sze umundurowane kota mito-
dziezy pozaszkolnej. Z inicjaty-
wy Zarzadu Okregu urzadzono

na terenie Gdyni prowizoryczne
schronisko dla wycieczek z Za-
gtebia, powierzone opiece Brat-
niej Pomocy Studentéw Uniwer-
sytetu Poznanskiego. W dniu 12
wrze$nia tegoz roku odbyto sie
pod protektoratem dwczesnego
ministra przemystu i handlu, ge-
nerata Ferdynanda Zarzyckiego

i wojewody S$lgskiego, dra Mi-
chata Grazynskiego, uroczyste
otwarcie wspaniatej wysiawy
morskiej, ktdérg zwiedzito 28.935

0sO6b. Na terenie wystawy czyn-
ne byto kino, w ktédrym wyswie-
tlano filmy morskie. Z okazji
wystawy ukazata, sie okoliczno-
$§ciowa jednodniéwka, wydana
staraniem OKkregu.
Przedstawiona powyzej zywa
dziatalno$sé witadz Okregu spo-
wodowata jednakowoz odwrbéce-
nie uwagi od pracy w terenie.
Ubytek cztonkéw o 2.888 o0so0b
ttumaczony byt przez Owczesny
zarzad fatalng sytuacjg gospo-
darczg i brakiem tgcznos$ci po-
szczeg6lnych komodrek organiza-
cyjnych z Okregiem. W latach
nastepnych przeto prace Zarzadu
Okregu zmierzaty w tym Kkierun-
ku, azeby jak najbardziej zacie-
$ni¢  kontakt z lokalnymi pla-
coOwkami Ligii W dziatalnos$ci tej
na plan pierwszy wysuneta sie
konieczno$¢ najdalej idgcego u-
sprawnienia Biura Okregu, tego
posSredniego ogniwa pomiedzy

W biezagcym roku poraz.pierwszy zo-
stata wprowadzona na Wisle na prze-
strzeni Sandomierz — Krakéw (193
kim.) stata'zegluga parostatkami pasa-
zerskimi i towarowymi. Utworzenie tej
nowej: linii.komunikacyjnej stanowi
wazny etap na drodze do peinego wy-
zyskania Wisty dla celow zeglugi: dzie-
ki. uruchomieniu zeglugi na odcinku
Krakéw—Sandomierz regularna komu-
nikacja parostatkami na Wisle obejmu-
je juz calg diugos¢ Wisty ,od Krakowa
$rodladowej przechodzi
gér do morza: od dawnej stolicy Polski

— Krakowa, poprzez teren przysztego naszego centralnego okregu przemy-

stowego — sandomierszezyzne,

przez Mazowsze i Pomorze az do polskiego
Jest to niewatpliwie jeden z najwazniejszych i
Zastugujacy
stanie dla wszelkich wycieczek, szczegélnie tych-, ktérych celem

i: Gdyni.
szlak6w turystycznych w Polsce,

az do obecnej stolicy Warszawy,

a stad po-
t. j. Gdanska
najciekawszych
na. jak najszersze wykorzy-
jest blizsze

»okna na S$wiat"

poznanie polskiego morza i ziemi pomorskiej.

Doda¢ nalezy, ze podréz statkiem

umozliwia nietylko doktadne obejrze-

nie okolic lecz i beztroski wypoczynek na poktadzie wsréd stonca i idealnie
czystego powietrza. | Koszk pgdroézy statkiem Wistg jest niewielki np. ceny dla
szkolnych wycieczek zaczynajg sig¢ juz od zt 10.90 od osoby za podréz z Kra-

kowa do Gdyni i, z powrotem Czylkjna przestrzeni
Na catej przestrzeni od Krakowa do Gdyni
Zeglugi Rzecznej Yistula.

statkami Towarzystwa Polskiej

1810 kim.

komunikacja odbywa

sie



witadzami centralnymi i okrego-
wymi Ligi a terenem. W biurze
Okregu zbiegajg sie nici, wioda-
ce do poszczeg6lnych oddziatow
i kot, ktére skupiajg zorganizo-
wanych zwolennikéw idei mor-
skiej. Drobne te niejednokrotnie
gromadki przy utrzymaniu cia-
gtego kontaktu z biurem, skad
czerpa¢ winny inicjatywe, otrzy-
mywacé potrzebne materiaty, in-
formacje, wskazowki i wyjasnie-
nia, stajg sie przednig strazg Li-
gi, dazacg wytrwale do przerwa-
nia apatii, w jakiej pozostaje je-
szcze spora cze$¢ naszego spote-
czenstwa. Druga, niezwykle wa-
zng sprawg, jest wytyczenie z
gory doktadnie opracowanego
programu prac, ktéry ma zostac
zrealizowany przez poszczeg6lne
organy Ligi, trzecig wreszcie —
stata, nuzgca, zmudna, lecz nie-
odzowna kontrola we wszelkich

Dr BOLESLtAW KASPROWICZ

mozliwych formach i na wszyst-
kich odcinkach.

Wyniki, osiggniete w tak sto-
sunkowo krotkim okresie czasu
oraz nieprzerwanie postepujacy
przyrost zwolennikow polskiej
ideologii morskiej na Slasku, sta-
nowig sprawdzian, ze metody
pracy Zarzagdu Okregowego zo-
staly oparte na wtasciwych za-
tozeniach.

Ludnos$é wojewodztwa S$lgskie-
go wykazuje na ogdét wysokie

wyrobienie obywatelskie, stad
tez umiejetnie przeprowadzana
wsrod niej akcja spoteczna na

cele prawdziwie wielkie moze li-
czy¢ na zrozumienie i poparcie.
Spoteczenstwo S$laskie, ktére byt
swoj opiera w gtdwnej mierze na
dochodzie, czerpanym z przemy-

stu, zdaje sobie lepiej, anizeli
spoteczenstwo innych dzielnic
sprawe ze znaczenia morza dla

Polska flota handlowa w

iczwykle waznym in-
strumentem naszej ak-
tywnos$ci gospodarczej
na Swiecie jest wtasna
'flota handlowa. Kaz-
dy nowy statek pod polskg ban-
derg, kazda nowa linia okreto-

I. Stan polskiej

Rozwdj polskiej floty handlo-
wej w latach 1927 do 1936 przed-

Raze m
Rok

llosé BRT.
1 1, 1927 6 11,242
1, 1. 1928 10 14722
1 1 1929 18 23 364
1. J 1930 25 41 334
1, 1 1931 31 65 050
1 1. 1932 33 67 834
1. 1, 1933 40 65 903
1 1. 1934 55 64 358
1 1. 1935 63 65 309
1 1. 1936 72 81 351
1 1. 1937 75 97 315

O ile chodzi o podziat statkow
na poszczegOlne pojemnosci, to na
1. L 1937 — polska flota handlo-
wa liczyta statkow:

Ros¢

og6lna BRT
od 101 — 500 43 6 207
od 501 — 1000 6 3938
od 1001 — 2000 14 22 131
od 2001 — 3000 6 12 646
od 3001 — 5000 1 3108
od 5001 — 8000 3 20 697
powyzej 8 000 2 28 588

Zestawienie to obejmuje stan
0 pojemnosci powyzej 100 BRT,

wa, tgczgca Polske z krajami za-
morskimi, jest osiggnieciem, kto-
rego dodatnie skutki nie dajg na
siebie diugo czekaé.

Ponizej dajemy obraz cyfrowy
rozwoju i pracy polskiej floty
handlowej w roku ubiegtym.

floty handlowej
stawia nastepujaca tabela:

W tej liczbie w tej liczbie
parowcow statkbw motorow.
llos¢ BRT. llos¢ BRT.

23 38 480 2 2 854
30 63 489 1 1561
32 66 273 1 1561
35 63 905 5 1998
35 60 697 20 3 661
43 61 648 20 3 661
49 61 397 23 19 954
50 60 999 25 36 316

g .wiec nie tylko statki, ktore u-
prawiaja przewo6z dalekomorski
iniedzy portami, ale i catg flotyl-
le pomocnicza, jak: holowniki,
statki spacerowe oraz statki ry-
backie potowéw dalekomorskich.

gospodarki krajowej. Nie nalezy
przy tym zapomina¢, ze Slask
zwilaszcza w swej czesci przemy-
stowej, nalezy do najsilniej zalu-
dnionych okolic Polski. Przedsie-
biorczy, dzielny, zdolny i praco-
wity lud $laski juz przed Avojng
dostarczat znacznego odsetku
marynarzy i kolonizatorow, kto-
rzy pod banderg niemiecka prze-
mierzali morza Swiata.

Potaczenia gospodarcze, jakie
wigzaty dotychczas prastary pol-
ski Slask z Gdynig i z Gdanh-
skiem wzmocnig sie wydatnie w
roku biezagcym w zwigzku z wy-
gasnieciem Konwencji Genew-
skiej. Dzi$ przeto, bardziej niz
kiedykolwiek, warto przypom-
nie¢ odwieczng prawde, ze naj-
lepszag rekojmig gospodarczego
rozwoju Polski, jest ugruntowa-
nie potegi morskiej Rzeczypos-
politej.

roku 1936

O ile chodzi o flote, ze sie tak
wyraze ,$cisle handlowga", inny-
mi stowy o flote czterech pols-
kich towarzystw okretowych, to
liczby jej rozwoju przedstawia-
ja sie nastepujaco:

Rok los¢ Nos$nos¢ Pojemnos¢ Pojemnosé

statkow D. W. T. B. R. T. B, R. T.

1 1. 1931 22 74 674 60 281 35 553

1, 1- 1932 26 81 436 65 701 38 537

1. 1. 1933 24 73 699 60 143 35 216

1 1. 1934 22 68 449 56 793 33 146

1 1. 1935 22 68 084 56 082 32 560

1. 1. 1936 25 73 834 70 035 39 995

1, I. 1937 28 82 004 86 545 49 239



Zmiany w tonazu polskich to-
warzystw okretowych w r. 1936
przedstawiaty sie, jak ponizej

»Zegluga Polska™ S. A.
W roku 1936 ,Zegluga Polska"

S. A. zakupita motorowiec ,Le-
want\  wybudowany w roku
1930 w stoczni Eriksberg Mek.

Y erkstads A/B.

Poza tym ,Zegluga Polska" u-
trzymata stan swego posiadania
z roku ubiegtego.

,Polskarob"
»Polsko-Skandynawskie Towarzy-
stwo Transportowe'l S. A.

Stan posiadania Towarzystwa
w roku 1936 utrzymat sie na po-
ziomie tat ubiegtych.

»Polsko - Brytyjskie Towarzystwo
Okretowe™ S. A.

W roku 1936 w tonazu Towa-
rzystwa nie nastgpity zadne
zmiany.

»Gdynia—Ameryka,
Linie Zeglugowe™ S. A.

Tonaz przedsiebiorstwa zwiek-
szyt sie wskutek uruchomienia
nowowybudowanego motorowca
LPitsudski™ w roku 1935 i moto-
rowca ,Batory"” w r. 1936 — po-
jemnosci 14 294 BRT. Motorowce
kursujg na Atlantyku i dzieki
znacznej szybkosci (okoto 18 we-
ztbw) skrécity czas podrézy z
Gdyni do Ameryki z 12 do 8 dni.

Statki , Kos$ciuszko" i ,Puta-
ski", ktore uprzednio kursowaty
na linii Gdynia — New York, o-
becnie ptywajg na nowo otwar-
tej linii Gdynia — Dakar — A-
meryka Potudniowa, ktéora to li-
nia zostata uruchomiona w lu-
tym 1936 r.

O ile chodzi o przecietny wiek
statkdw, to przedstawia sie on
nastepujgco: w 1931 — 8,6 tat, w
roku 1932 — 9,0 w 1933 — 9,6
lat. w 1934 — 9,4, w 1935 — 9.3,
w 1936 4- 8,9 fat.

Jezeli poréwnaé teraz cyfry
tonazu ,rozporzadzalnego™ t. zn.
faktyczng ilos¢ N. R. T. statkdéw,

T-wo

MIJACZOWSKICH ODLEWNI

ktére staty do dyspozycji dane-
go towarzystwa w danym roku
(ilos¢ dni) i poréwnac je z obro-

tami poszczeg6lnych towarzystw,
to otrzymuje sie nastepujace da-
ne za ostatnie lata:

1935 1936
Nazwa Tonaz . Tonaz .
towarzystwa rozporz. Przteovrxglez. rozporz. Przt%v;]nez.
N R.T. N. R. T.
»Zegluga Polska” 11 754 614 228 11 026 762 471
»Polskarob” 4531 457 567 4531 471 582
»Polbryt” 5579 91 269 5579 108 110
»Gdynia-Ameryka” 14 940 31 126 17 005 73 422
»Pionier” 71 3785 260 12 150
Razem: 38 875 1199 975 38 401 1427 735
II. Obroty polskiej floty handlowej
Przew6z mie-
Przewo6z Wywédz dzy portami
Rok w tonach w tonach obcymi Razem
w tonach

1927 42 374 221 189 51 585 315 148

1928 132 745 367 940 25 955 526 640

1929 195 170 422 572 42 652 660 394

1930 153 023 636 752 89 099 878 874

1931 135074 884 388 72 331 1091 793

1932 90 521 914995 89 319 1094 835

1933 116 071 700 638 44 631 861 340

1934 167 959 712 394 82 396 962 749

1935 255 141 904 784 40 050 1199 975

1936 353 353 1019 572 54 810 1427 735
Obroty te dzielg sie miedzy trampy i linie regularne nastepujgco:

a) Trampy w tonach

Przewo6z Zg%?ﬁgjt

Rok Przywéz Wywoz miedzy por- Razem A

Y Y tarr?i oE)/cpemi ilosci prze-

wozéw
1927 42 374 221 189 51 585 315 148 100,00
1928 132 745 367 940 25 955 526 640 100,00
1929 184 221 386 375 42 652 613 248 92,86
1930 132 160 566 004 89 099 787 263 89,58
1931 110 716 785 917 69 082 965 715 88,45
1932 42 553 796 143 77 563 916 259 83,69
1933 23 300 563 412 29 480 616 192 71,54
1934 38 056 561 198 64 899 664 153 68,98
1935 123 542 708 723 21 675 853 940 71,16
1936 185 091 718 868 28 163 832 122 65,29
STALI i ZAKLADOW MECHANICZNYCH

. BRACIA BAUERERTZ

MIJACZOW, poczta i st.
Adres telegraficzny:

Telefon 6

kol.

ODLEWY STALOWE SUROWE i

wszystkich

dla

specjalnie na potrzeby kolejnictwa

Akcesoria dla kolejek waskotorowych

MYSZKOW
BAUERERTZ Myszkow

SPOLKA AKCYJNA

WYKONYWA:

celéow od 1 do 10.000 kgr. w

Drezyny wahadlowe i korbowe oraz t. zw.

Bl UR O

W A RS ZAWSKIE
Mazowiecka 16
Telefon 688-42

OBROBIONE

jednej sztuce

i wojskowosci

.Szwedki” ¢ Wdbzki robocze wszelkich

typbw ¢ Rozjazdy, krzyzownice, zwrotnice, maszynki do giecia, ciecia i podnoszenia szyn ¢ Kota zebate heblowane
i frezowane ¢ Wszelkie remonty walcy drogowych mechanicznych i konnych ¢ Prasy hydrauliczne, frykcyjne i mecha-
niczne oraz czesci tychze jak : cylindry, stoly, trawersy, matryce, patryce, Sciski, plyty ogrzewalne z wierconemi kanatami i t. p.



b) Linie regularne (w tonach)

Rok Przywéz Wywoz
1929 10 949 36 197
1930 20 863 70 748
1931 24 358 98 471
1932 47 968 118 852
1933 92 771 137 226
1934 129 903 151 196
1935 131 599 196 061
1936 162 262 300 704
Obroty polskiej floty handlo-

wej wykazujg w roku 1936 re-
kordowy i dotychczas nienoto-
wany poziom przewozow.

W odniesieniu do roku
wzrost obrotow wynosi
ion czyli 18,9%.

Znaczniejszy wzrost obrotow
obserwujemy w roku 1936 na li-
niach regularnych w przeciwien-
stwie do roku poprzedniego
1935. W ten spos6b udziat linii
regularnych w obrocie polskiej
floty handlowej wynosit w r.
1936 — 34,7% wobec 28,8% w
roku 1935.

Ponizsze zestawienie
w roku 1936 wykazuje

1933
227 760

obrotéow
réznice

Wezdt 7 ditku

Rocznik Polityczny
| Gospodarczy PJ.T.

wydanie na rok 1937

Podobnie jak w latach poprzednich ,,Rocznik"
ujmuje $cisle i wszechstronnie catoksztatt
zycia Rzeczypospolitej Polskiej we wszystkich
jego przejawach, podajac informacje ze zrodet
urzedowych, oparte na obowigzujagcym prawo-
dawstwie i aktualnej statystyce.

»Rocznikll

jest niezbednym podrecznikiem we wszystkich

urzedach panstwowych i samorzadowych,
w kancelariach adwokackich, notarialnych,
szkolnych, w instytucjach przemystowych,

handlowych, spotecznych, naukowych i t. p.

»Rocznik"

nabywa¢ mozna w cenie 15.— z} za egzem-

plarz w Polskiej Agencji

Centrala, Warszawa, ul. Krélewska nr. 5

i ul. Miodowa nr. 22, oraz w Oddziatach

prowincjonalnych, jak réwniez w wiekszych
ksiegarniach.

Telegraficznej. —

Przewo6z
miedzy por-
tami obcymi

3249
11 756
15 151
17 497
18 375
26 647

miedzy wywozem

Razem

47 146

91 611
126 078
178 576
245 148
298 596
346 035
495613

na liniach regularnych
na trampach osobno.

Ro6znica

przewozow

Procent

ogélnej
ilosci prze-

wozow

7,14
10,42
11.55
16,31
28,46
31,01
28,84
34,71

a przywozem

osobno i

towaro-

wych miedzy wywozem a przy-
wozem w 1936 roku

pujaca:

Wywoz:
przywoz:

réznica:

Na polskich
liniach reg.
300 704
168 262

132 442-

44,1 olo wywozu

jest naste-

w zegludze
trampowej

718 868
185 091

533 777-

74,3 °/lo wywozu

Wyzej przedstawiona mniej ko-
rzystna sytuacja zeglugi trampo-
wej nie przemawia jednak za jej

zlikwidowaniem lub zamiera-
niem, przeciwnie, zegluga niere-
gularna ma w Polsce do spetnie-
nia duzg role. trampy posiadajg
bowiem dla polskiego gospodar-
stwa spotecznego powazne zna-
czenie, gdyz stanowig czynnik
ekspansji polskiego handlu za-
granicznego i jego uniezaleznie-
nia sie od obcego posrednictwa.
Niemniej jednak przypuszczac
nalezy, ze najblizsze lata bedg
staty raczej pod znakiem rozwo-
ju zeglugi regularnej. Trampingu
jednak zaniedbywa¢ nam nie
wolno.

Udziat polskiej floty handlowej w obrotach Gdyni

Gdyni i Gdanska daje nastepu-
jacy stosunek procentowy:

Przyw6z (w tonach)

Przywoéz statkami
polskimi przez
Gdynie i Gdansk

Stosunek proc. do
przywozu og6lnego

42 374 2,8
132 745 6,5
195 170 9,2
153 023 9,6
135 074 10,3

90 521 10,5
116071 8,5
167 959 10,2
255 141 13,5
353353 15,5

Wywéz (w tonach)

Poréwnanie przywozu i wy-
wozu polskimi statkami z ogél-
nym przywozem i wywozem

Rok Przy\'/vc?z ogo/lny

Gdyni i Gdanska

1927 1523 605

1928 2025 120

1929 2 122 595

1930 1594 748

1931 1312 848

1932 861 950

1933 1363 871

1934 1647 526

1935 1890 311

1936 2288610

Wywo6z ogdln

Rok y Vo g ! y

Gdyni i Gdanska

1927 7272 103

1928 8 548 331

1929 9 259 558

1930 10 244 091

1931 12 317 769

1932 9 809 349

1933 9 894 889

1934 11 913 549

1935 10 677 147

1936 11 082 491

Wywo6z statkami
polskimi przez
Gdynie i Gdansk

Stosunek proc. do
wywozu o0g6lnego

221189 3,0
367 940 43
422 572 4,6
636 752 6,2
884 388 7,2
914 995 9,3
700 638 71
712 394 6,—
904 784 8,5
1019 572 9,2



Przywo6z i wywo6z razem (w tonach)

Obroét ogolny

Rok Gdyni i Gdanska
1927 8 795 708
1928 10 573 451
1929 11 382 153
1930 11 838 839
1931 13 630 617
1932 10 671 299
1933 11 258 760
1934 13561075
1935 12 567 458
1936 13 371 101
O ile chodzi o udziat kazdego

z obydwu portéw polskich z o-
sobna, to wykazuje Gdynia zde-

Obrét ogoélny Stosurt1ek
statkami polskimi ggoggglnog;g

przez Gdynie i Gdanhsk obrotu
263 563 3,0

500 685 47

617 742 54

7s9 775 6,7

1019 462 75

1005 516 9,4

816 709 7,2

880 353 6,5

1159 925 9,2
1372925 10,3

cydowang supremacje nad Gdan-
skiem.

Udziat procentowy przedsta-
wia sie nastepujaco:

Rok Przywé6z Wy wboz Obrét ogélny
Gdynia Gdansk Gdynia Gdansk Gdynia Gdansk
1932 15,7 52 15,4 35 15,4 3,7
1933 9,1 7.4 11,5 2,2 11,1 2,7
1934 12,2 7,2 9.6 2,0 10,— 25
1935 12.4 151 11,9 34 12,- 52
1936 16,7 13.6 12,4 49 13,1 6.4
Jezeli chodzi o udziat polskiej a udziat floty polskiej w Gdan- Oprécz firmy  ,Polskarob"
floty handlowej w obrotach kaz- sku, w tym samym okresie przewozg statki ,Zeglugi Pols-
dego z portéw osobno, to nalezy wzrdst z 5,2% na 6,4%. Scisty o- Kkiej" S. A. uprawiajgce zegluge

podkresli¢ znaczny wzrost udzia-
tu zar6wno w Gdyni, jak i w
Gdansku, gdyz udziat floty pol-
skiej w Gdyni wzrést z 12% w
1935 roku na 13,1% w 1936 roku,

1935.
Gdy
Przyw6z trampami 24 907
Wywébz " 641 699
Razem: 666 606
Przyw6z liniami reg. 112751
Wywo6z 117 373
Razem: 230 124

Bardzo powazng cze$¢ przewo-
z6w polskiej floty handlowej sta-
nowig surowce, przywozone i
wywozone z Gd&rnego Slaska.
Najwazniejszy w wywozie jest
wegiel, a w przywozie ztom ze-
lazny i rudy.

n

braz pracy polskiej floty handlo-
wej daje jednak dopiero podziat
na trampy i linie regularne, jak
to zestawiamy ponizej, osobno
dla Gdyni i osobno dla Gdanska:

1936. 1935. 1936.
ia Gdansk

71 679 98 635 113412
617 692 67 024 101 176
689 371 165 659 214 588
151 619 18 848 16 643
174 861 78 688 125 843
326 480 97 536 142 486

W ytgcznie przewozem wegla

trudni sie towarzystwo okretowe

.Polskarob — Polsko - Skandy-

nawskie low. Transp." S. A. w
ni.

Obroty ,,Polskarob — Polsko - Skandynawskiego Towarzystwa

Transportowego S. A.

w Gdyni

Przewieziono

W przywozie W wywozie

Rok
ton ton

1927 1965 9 536
1928 2 505,5 92 865,5
1929 26955 99 061
1930 — 245 737
1931 — 396 587,5
1932 — 452 728
1933 — 448 069,5
1934 — 446 005
1935 — 446 944
1936 — 466 133

W przewozie miedzy

portami zagraniczn. Razem ton.
ton.
— 11 501
— 95 371
17 189,5 118946
5719 251 456
5520,5 402 108
5450 458 178
14 388,5 462 458
25811 471 816
10 623 457 567
5449 471 582

nieregularng, rowniez w wywozie
wegiel, a w przywozie ztom irudy

Statki te przewiozty w 1936 ro-
ku — 150012 ton wegla, 112 085
ton rudy i 7200 ton ziomu.

Z natury rzeczy surowce te sg
przewozone w cotookretowych
tadunkach, nie sg wiec zabierane
na statki linii regularnych. Jedy-
nie zelazo i r6zne wyroby z zela-
za przemystu $lgskiego, poza tym
cynk i blacha sg przewozone sta-
tkami polskich linii regularnych.

Zegluga trampowa, ktéra w
dziedzinie zaopatrzenia hutnic-
twa $laskiego oraz w dziedzinie
przewozu eksportowego wegla
odgrywa tak doniostg role — ma
jeszcze przed sobg wielkie moz-
liwosci rozwojowe, gdyz zalcd-
we 9% wegla wywozonego przez
Gdynie i Gdansk przechodzi stat-
kami. polskimi, podczas gdy zto-
mu zelaznego tylko 1,5% a rudy
15% przywozg statki polskie.

Z tego cyfrowego przegladu
stanu i dziatalnosci polskiej flo-
ty handlowej w ostatnim roku
sprawozdawczym wynika, jak
wazng role dla naszego gospo-
darstwa narodowego odgrywac
moze w transporcie morskim pol-
ska bandera.

Zapowiedziany dalszy rozwodj
polskiej floty handlowej oraz
budowa nowych statk6w w chwi-
li obecnej dajag rekojmie, ze u-
dziat bandery polskiej w obstu-
dze potrzeb transportu morskie-
go naszego handlu zagraniczne-
go bedzie w dalszym ciggu z ro-
ku na rok wzrastat.



FELIKS WIGURA
Referent Polskiej Konwencji Weglowej

Port w Gdyni, a polski przemyst weglowy

iestabnacy rozwoéj Gdy-
ni i portu gdynskiego,
ktérego nie zdotat za-

hamowac¢ okres naj-
ciezszego kryzysu e-
konomicznego, jest zjawiskiem
tak statym, Zze Gdynia obecna
wydaje sie czym$ naturalnym i
na ,swoim miejscu”, jak gdyby

istniato to wszystko od wiekdw i
zostato tylko ,par force"” zmo-
dernizowane.

Trudno dzi$s w to uwierzy¢, ze
gdy przed laty 17 powstawaty
pierwsze nieSmiate projekty zbu-
dowania portu w Gdyni, wiado-
mosci o tych zamierzeniach,
przyjmowane byty przez szer-
szy 0go6t z pewng rezerwa.

Zresztg Gdynia przezyta dwu-
krotnie momenty, kiedy istnie-
nie jej i dalszy rozwoj spotykaty
sie z niepomys$inymi horoskopa-
mi. Pierwszym momentem, jak
wspomnieliSmy, byt to okres po-
przedzajgcy jej narodziny, dru-
gim — kiedy niespodziewanie
szybko, doszta do petnoletnos$ci i
zazadata wtasciwego sobie miej-
sca na Swiecie. Byt io okres za-
poczatkowania budowy t. zw.
magistrali weglowej Slagsk—Bat-
tyk. Przedsiewziecie to zostato
wowczas przyjete dosy¢é pesymi-
stycznie i nie wrézono sobie Swie-
tnych rezultatbw z uruchomie-
nia i eksploatacji tej nowej linii
kolejowej. Nalezy przypomnie¢,
ze dziato sie to w przededniu ro-
ku 1928, 1 j. w okresie, kiedy
Gdynia mogta sie poszczyci¢ wy-
jatkowymi wynikami, obroty jej
portu bowiem przewyzszylty w
tym roku obroty takich starych
portéw jak: Stockholm, Szcze-
cin, Krolewiec, Triest i Neapol.

Magistrala zostata pomimo
wszystko zbudowana i okazata
sie nietylko celowa ale i niezbe-
dna.

Obejmujac w r. 1920 wybrze-
ze, przyznane Jej Traktatem
Wersalskim, Polska realizowata
swg dziejowg konieczno$¢ — do-
step do morza. Ten skrawek nad-
morski — statl sie podstawg Jej
gospodarki ekonomicznej. Bez
Gdyni nie mogtyby rozwijac¢ sie
najbogatsze czesci Polski jak np.
jej zagtebia weglowe. Nierozer-
walne nici wiagzg te dwa kom-
pleksy gospodarcze.

Jednak poza koniecznos$ciami
dziejowymi istniejg i inne czyn-
niki, ktéore odgrywajg podstawo-
wg role w tak wybithym rozwo-
ju Gdyni. Gtownym momentem
byta samodzielna ekspansja pol-

skiego handlu zamorskiego, do
czego w decydujacej mierze
przyczynity sie nasze sfery gos-

podarcze, a wsérdd nich na nie-
poslednim miejscu — przemyst
weglowy.

Jest to zjawisko najzupeiniej
zrozumiale, ze wegiel jest w zy-
ciu i w rozwoju Gdyni czynni-
kiem dominujgcym. Przedewszy-
stkim zajmuje on iloSciowo, po-
$§r6d innych towaréw, najpierw-
sze miejsce w eksporcie, Kktére-
mu port gdynski zawdziecza
swdj tak szybki i wspaniaty roz-
kwit. Nalezy jednak pamiegtac,
ze forsowanie morskiego ekspor-
tu polskiego wegla byto zwigza-
ne przez diugie lata z powazny-
mi stratami, ponoszonymi przez
przemyst weglowy. Mimo to, ek-
sport ten od poczatku istnienia
portu gdyrnskiego wzrasta niepo-
wstrzymanie z roku na rok.
W prawdzie, w latach 1934/36 u-
irzymywat sie on na jednakowym
poziomie i catkowity wywo6z na-
szego wegla i koksu przez Gdy-
nie wynosit w tym okresie ok.
5.600.000 t rocznie. Natomiast
rok obecny wykazuje powazny
wzrost w tym kierunku, bo w
przeciggu pierwszych czterech
miesiecy 1937 r. zatadowaliSmy
w Gdyni blisko 2.000.000 ton we-
gla i koksu.

Wybudowanie portu w Gdyni
jest niezmiernie donioste dla pol-

Porf w Gdyni.

skiego przemystu weglowego, a
w chwili obecnej istnienie tego
portu jest kwestig zycia dla na-
szych zagtebi weglowych. Przy-
czynia sie on nie tylko do sta-
wiania czota konkurencji obcej

na rynkach zagranicznych, ale
dzieki niemu wegiel polski do-
ciera obecnie do takich rynkéw,

0 jakich przed powstaniem Gdy-
ni nie mozna byto nawet marzy¢.
Najgrozniejszym naszym wspoat-
zawodnikiem na rynkach weglo-
wych sg Niemcy i wtasnie posia-
daniu wtasnego, niezaleznego
portu polskiego, zawdzieczamy
naszg zdolno$¢ konkurencyjng z
tak powaznym przeciwnikiem.

Przemyst weglowy nie tylko
iloSciowo przyczynia sie do po-
mysinosci porhi gdynskiego. Po-
tozyt on tam wielkie zastugi, in-
westujgc powazne kapitaty w u-
rzgdzeniach portowych. Na pier-
wszym miejscu nalezy wymie-
ni¢ urzadzenia przetadunkowe,
zainstalowane przez przedsie-
biorstwa weglowe Gdrnego Sla-
ska, ktore poza tym posiadaja
wtasne statki przeznaczone do
transportu wegla.

W pobieznym przegladzie ele-

mentéw tak gieboko i organicz-
nie wigzacych nasz polski port
z zagiebiem weglowym nie po-

ruszaliSmy wcale szczego6tow te-
go wspoltzycia, ktore jednak ma
swoje niedomagania i bolgczki.

Fragment basenu im. Marsz. Pitsudskiego



Ws$réd tych ostatnich najwaz-
niejszym problematem jest u-
sprawnienie transportu wegla z

zagtebi do morza. Pomijajgc licz-
ne inne, zwigzane z tym zagad-
nienia, stwierdzi¢ musimy z za-
dowoleniem, ze w roku biezgcym
weszliSmy nareszcie w kohAcowg
faze zupeinej realizacji magi-
strali wegtowej i nalezy wyrazic

zyczenie, zeby rozpoczete prace
przy uktadaniu drugiego toru
nie ulegty dalszemu zahamowa-
waniu. Znaczenie tego szlaku
weglowego jest oczywiscie — po-
mimo  skrécenia samej trasy

przecietnie od 50 — 100 km. jest
on jedyng droga, technicznie cat-
kowicie przystosowang do maso-
wego przewozu wegla.

Jednak sama magistrala nie
rozwigze tego zagadnienia cat-
kowicie, o ile nie zostanie odpo-
wiednio usprawniona gospodar-
ka wagonowa portu gdynskiego.

MGR BOLEStAW KOSELNIK

Obecna pojemnos$¢ torow por-
towych jest catkowicie wyzyska-
na i kazda zwiekszona podaz wa-
gonéw powoduje niebezpieczne
zakorkowanie. W tej chwili pra-
cuje specjalna Komisja Minister-
stwa Komunikacji nad projek-
tem dalszej rozbudowy tych to-
row, majacych na celu nie tylko
powiekszenie ich pojemnosci,
lecz réwniez usprawnienie cate-
go obrotu weglarek. Wobec wzra-
stajacych obrotow  gospodar-
czych trzeba sie liczy¢ z dal-
szym statym wzmozeniem nasze-
go eksportu. Rozbudowa ta sta-
ta sie wiec kwestig palagcg, wy-
magajaca natychmiastowego u-
rzeczywistnienia.

Zdaniem naszym dotychczaso-
wy rozwdj i obecny stan portu
gdyrnskiego pozwala rokowac
najpomyslniejsze  nadzieje na
przyszto$s¢ w zwigzku z ekspan-
sja naszego eksportu weglowego.

Do optymizmu upowaznia row-
niez przewidywany w programie
portowym plan inwestycyjny,
majacy na celu usprawnienie o-
brotu przetadunkowego i pota-
nienie pracy portu. Plan ten ma
byé wprowadzony w zycie w
ciggu lat czterech, a preliminarz
jego wynosi 56 mil. zt, z czego
na rok 1937 przypada 8 mil. zio-
tych.

Wyrazamy nadzieje, ze og0lna
poprawa koniunktury gospodar-
czej odbije sie tez dodatnio na
dalszym rozwoju portu gdyn-
skiego, co ze swej strony przy-
czyni sie do tym wydatniejszej
wspotpracy w realizacji zamie-
rzen eksportowych polskiego
przemystu weglowego, oraz umo-
zliwi mu zdobywanie nowych
obszarow dla naszego wegla na
drodze zdrowej walki konkuren-

cyjnej.

Porty polskiego obszaru celnego a sieC komunikacyjna

est izeczg niewatpliwag,

ze rozw0Oj kazdego
portu morskiego jest
uwarunkowany rozle-
gtoscig  zaplecza, 0
ktore sie opiera i to zarbwno za-
plecza lgdowego, jak i t. zw.
morskiego. Wchodzi tu w gre
rowniez sprawnosé Srodkow
transportowych oraz zdolnos¢

produkcyjna i konsumcyjna te-
go zaplecza.

W szystkie te elementy, rozwi-
niete w wysokim stopniu, posia-
dajg obydwa porty polskiego ob-
szaru celnego Gdynia i Gdansk.
Zaplecze tych portdw obejmuje
cala Polske, wschodnig i Srodko-
wg cze$¢ Czechostowacji, Rumu-
nie, Wegry, wschodnig Austrie,
pétnocng Jugostawie wreszcie
potudniowo - zachodnig Rosje
Sowieckg, a nawet Butgarie. Nie
mozna oczywiscie ustali¢ S$ci-
stych granic gospodarczego za-
plecza danego portu. Trzeba tez
mie¢ na uwadze, ze zaplecze jed-
nego portu pokrywa sie teore-
tycznie a niekiedy i praktycz-
nie z zapleczem drugiego. Z tych
przyczyn zaplecze, ktére pod je-
dnym wzgledem ma by¢ mniej-

sze od zakre$lonego, pod innym,
saqdzac z ruchu towarow, moze
by¢ wieksze i obejmowac takze
Czechostowacje i Austrie $rod-
kowg az do Celowca itd.
Zapleczem portu jest jednak
nie tylko obszar, potlgczony z
nim drogami lagdowymi. Nalezg

do niego réwniez obszary, pota-

na ich zapleczu

czone regularnymi liniami dowo-
zowymi. Za takie zaplecze nieja-
ko porty Gdynia i Gdansk uwa-
za¢ mogg rowniez wiekszos$¢ kra-
jow, potozonych nad zlewiskami
morza Batltyckiego jak: Szwecja,
Finlandia, pd6tnocno - zachodnia
cze$¢ Rosji Sowieckiej, oraz Es-
tonia, Lotwa i Litwa.

Jak wynika z powyzszego, t3-
czny obszar zaplecza portéw pol-
skiego obszaru celnego jest bar-
dzo rozlegty. Stanowi on bo-
wiem trojkat, oparty wierzchot-
kiem o Zatoke Botnicka, a ramio-
nami siegajgcy do Adriatyku i
Morza Czarnego.

Kapitalne znaczenie dla obu
portow posiada gestos$¢ sieci ko-
munikacyjnej na zapleczu lado-
wym oraz stopien jej sprawno-
§ci. O wartosci komunikacyjnej
zaplecza t. zw. morskiego decy-
dowatyby natomiast ilo$¢ oraz
czestotliwos¢ regularnych pota-
czeh okretowych, jako instru-
mentu dowozowego.

W zapleczu portdéw Gdyni i
Gdanska gtdwng i niemal wy-
taczng role odgrywa sie¢ kolejo-
wa. Dtugos$¢ drég kolejowych w
poszczegoOlnych krajach zaple-
cza wynosi: Polska — 20,700 kim,
Czechostowacja — 14,300 kim,
Rumunia — 11,400 kim, Wegry
— 8,700 kim, razem wiec 55,100
kim, co wynosi przecietnie 6
kim toru na 100 kim2 powierz-
chni. W poréwnaniu z Niemcami,
gdzie gesto$¢ sieci kolejowej wy-
nosi 12,4 kim na 100 kim 2 stosu-

nek ten jest niewielki. Jesli sie
jednak wezmie za podstawe sto-
pien zaludnienia, to stosunek ten
wypadnie dla zaplecza portow
polskiego obszaru celnego, zna-
cznie korzystniej. Globalna licz-
ba ludnosci na tym zapleczu wy-
nosi 76.600.000 mieszkancéw. Na
1000 mieszkancow wypada za-
tym 0,7 kim linij kolejowych,
podczas gdy w Niemczech, przy
gestszej sieci kolejowej ale i wie-
kszym zaludnieniu, wynoszgcym
66 milionéw mieszkancéw, tylko
0,9 kim.

Najwazniejsze szlaki kolejowe
z portow Gdyni i Gdanska bie-
gna w kierunku:

1) Poznania, z odnogami na
Zbagszyn i Leszno;

2) Bydgoszczy i Katowic, z od-
gatezieniami do: a) Pragi, b)
Wiednia i nastepnie Triestu, ¢)
Budapesztu, Belgradu i Salonik;

3) todzi;

4) Warszawy, z odnogami do:
a) Biategostoku i Wilna, b) Brze-
§cia n/Bugiem i granicy Z. S. S.
R, ¢) Lwowa, Czerniowiec, skad
do Konstancy lub Bukaresztu,
Zwilengradu i Istambutu.

Na wyzej wymienionych szla-
kach oraz ich odgatezieniach
przewozi sie towary z i do por-
tobw na podstawie réznych taryf
kolejowych, po nader niskich
stawkach optat przewozowych.

Dla komunikacji z wnetrzem
kraju miarodajna jest taryfa P.
K. P. Cz. Il, zeszyt 3 i 6. Zeszyt
3 obejmuje taryfy specjalne w



obrocie z portami w Gdyni i
Gdansku, za$ zeszyt 6 — taryfy
wyjatkowe.

Dla komunikacji z innymi
krajami, procz taryf specjal-

nych, tranzytowych taryfy towa-
rowej P. K. P. Cz. Il zeszyt 4,
miarodajne sg nastepujgce taryfy
zwigzkowe i dla komunikacji sa-
siedzkiej a mianowicie:

1) Z Austrig: przez austriacko-
czechostowackie punkty granicz-
ne bezposSrednie stawki optat
przewozowych tabel tranzyto-
wych wszystkich zeszytow cze-
chostowacko - polskiej taryfy
portowej; przez austriackie por-
ty dunajowe bezpos$rednie staw-
ki odrebnego zeszytu polsko -
czechostowacko - dunajowej ta-
ryfy kombinowanej kolejowo -
rzecznej z przetadunkiem w por-
cie Bratislawa. ]

2) Z Butgarig: przez Sniatyn
Zatucze - Grigore Ghica Yoda -
Boteni — Oborichte wzgl. przez
Sniatyn Zatueze — Grigore Ghi-
ca \'oda — Giurgiu Port — Rus-
se pristanichte (w okresie gdy
Dunaj jest zeglowny) na pod-
stawie taryfy polsko - rumun-
sko - butgarskiej przez butgar-
skie porty na Dunaju na podsta-
wie taryfy polsko - czechosto-
wacko - dunajowej z przetadun-
kiem w porcie Bratislava.

3) Z Czechostowacja: przez
wszystkie polsko - czechostowac-
kie punkty graniczne na podsta-
wie szeSciu zeszytow czechosto-
wacko - polskiej taryfy porto-
wej.

4) Z Jugostawiag: przez porty
jugostowianskie na Dunaju na
podstawie taryfy polsko - cze-
chostowackiej - dunajowej z
przetadunkiem w porcie Brati
slava oraz przez wszystkie cze-
chostowacko - wegierskie punkty
graniczne na podstawie czecho-
stowacko - polskiej taryfy porto-

wej.
5) Z Niemcami: przez wszyst-
kie punkty graniczne polsko -

niemieckie na podstawie
polsko - niemieckiej. )

6) Z Rumunia: przez Sniatyn
Zatucze — Grigore - Ghica Voda
i przez Jesieniow Polny - Stefa-
nesti na podstawie polsko - ru-
munskiej taryfy portowej.

7) Z Wegrami: przez wszystkie
czechostowacko-wegierskie pun-
kty graniczne na podstawie cze-

taryfy

chostowacko - polskiej taryfy
portowej oraz przez wszystkie
wegierskie porty na Dunaju i

Cisie, na podstawie osobnego ze-
szytu taryfy polsko - czechosto-
wacko - dunajowej z przetadun-
kiem w porcie Bratislava.

8) Ze Zwigzkiem Soc. Republik
Rad: przez wszystkie punkty
graniczne polsko - sowieckie na

Przetadunek aeroplanéw komunikacyjnych dla Rumunii i Jugostawii, przywiezionych
z Ameryki do Gdyni,

podstawie S0-

wieckiej.

taryfy polsko -

9) Z portami Bliskiego Wscho-

du i zachodniej czeSci Morza
§r6dziemnego: przez porty ru-
munskie do portow: Istambut,
Pireus, Aleksandria, Beyrouth,
Haifa, Jaffa, Port Said, Saloniki,
Malta, Marsylia, Barcelona, na
podstawie bezposSredniej taryfy
polsko - rumunsko - lewatyn-
skiej i zachodnio - $rdédziemno-
morskiej. Taryfa ta umozliwia
tez nadawanie przesytek z por-
tow polskiego obszaru celnego za
bezposSrednim listem przewozo-
wym-konosamentem via Port Said
w komunikacji z portami Zatoki
Perskiej, Indyj Brytyjskich i Ho-

lenderskich, Chin oraz portami
wschodnio - afrykanskimi i au-
stralijskimi lub wreszcie via

Istambut ze wszystkimi portami
Turcji lub via Pireus z portami
Grecji.

O wiele mniejsze znaczenie dla
portow Gdyni i Gdanska posia-
dajg drogi wodne. Sytuacja ta
nie zmieni sie jednak wczesniej,
az uregulowany zostanie S$redni
bieg Wisly, a ponadto dokonane
zostanie, co projektowano juz
przed wojng Swiatowa, potagcze-
nie Wisty kanatem z siecig wod-
ng Dunaju.

Zegluga rzeczna na Wisle sie-
ga obecnie nie dalej jak do W ar-
szawy. Na tym odcinku zapew-
nia ona tani przewé6z towaréw
miedzy Gdynig i Gdanskiem, a
miastami potozonymi nad Wista,
az do Warszawy jak: Tczew,
Grudzigdz, Torun z Bydgoszcza,
Wioctawek, Plock i Warszawa.

Mimo, ze komunikacja rzecz-
na ze $rodladziem nie posiada

dla portow polskich tego znacze-
nia, co drogi zelazne, to jednak
nie nalezy jej niedoceniaC.
Towarowe obroty zeglugi
rzecznej z portami Gdynig i
Gdanskiem wykazujg staty roz-
woOj i rezultaty na rok 1936
przedstawiajg sie nastepujgco:

Przywéz Wywoz Obrot o-

(w tonach) goliny

Gdynia 45.562 54.084  99.646
Gdansk 383.237 125.657 506.874
Razem 428.799 177.721 606.520

Niewatpliwie obrét ten znacz-
nie wzrod$nie z chwilg regulacji
goérnego biegu Wisty. Uregulowa-
nie gérnej Wisty, a przynajmniej
usptawnienie jej na odcinku
W arszawa — Sandomierz, wyda-
je sie by¢ dzis rzeczg nietylko
aktualna, ale i realng, ze wzgle-
du na zapadig juz decyzje odno-
$nie skoncentrowania pewnych
gatezi przemystu w rejonie San-
domierza. Jest rzecza, nie ulega-
jacag watpliwosci, ze nalezyty
rozwoj przemystu w Sandomier-

skim wymaga¢ bedzie szeregu
surowcow zamorskich, ktére po
zupetnym uspltawnieniu Wi isty,

na odcinku Gdansk — Sando-
mierz, mogg dostawac sie z kra-
jow zamorskich do miejsca kon-
sumcji tansza, niz koleje, droga

wodng. Ponadto usptawnienie
Wisty w omawianej relacji spo-
woduje rozwOj zeglugi $rodla-
dowej, a tym samym gospodar-

czy rozwoOj miejscowosci w do-
rzeczu dolnej i sSrodkowej Wisty.

Dalsze pomys$ine perspektywy
otworzg sie zapewne po udostep-
nieniu dla zeglugi regularnej do-



ptywow Wi isty, a zwilaszcza Bu-
gu, Narwi i Sanu. Wiele nadziei

poktada¢é mozna w realizacji
wielkiego projektu potgczenia
Battyku z Morzem Czarnym,

przez ztgczenie Dniestru kanata-
mi z Sanem i Prutem.

JesSli  juz mowa o
wych drogach wodnych na za-
pleczu portéw polskiego obsza-
ru celnego, to nie nalezy pomi-
ng¢ wiekszej arterii  komunika-
cyjnej, jaka jest Dunaj. Wysoko

srodlgdo-

ska istniejg taryfy kolejowe, wy-
liczone wyzej, na podstawie ktd-
rych przewozi sie towary po
nadzwyczaj niskich stawkach,
do Bratislavy, a stgd — nadal
na podstawie tychze taryf — do
Austrii, Wegier, Jugostawii i
Butgarii.

Automobilowy przewéz towa-
row miedzy portami Gdynig i
Gdanskiem a Warszawg, todzig,
Bydgoszczg i Poznaniem jest u-
trzymywany mimo ciezkich wa-

gorze) z Warszawg, a Gdansk z
Berlinem i Krdlewcem.

Przewdz towar6w morzem jest
zapewniony przede wszystkim
statkami wielu tinij regularnych.
[lo$¢ tych linij wynosi w Gdyni

54, a w Gdansku — 48. Dzieki
nim posiadaja porty regularne
potagczenie z t. zw. zapleczem

morskim, wzglednie sferg gospo-
darczego dziatania, a wiec Fin-
landig, Estonig, totwa, Litwag i
wschodnig czes$cig Szwecji, z je-

rozwinieta

go przewozu.

zegluga na Dunaju runkow.
zacheca do korzystania z tanie- Bezpodrednie potgczenie lotni- niej i potudniowej Europy — z
Z Gdyni i Gdan- cze posiada Gdynia (Rumia-Za- drugiej strony.

.SYN OYBCAT EMIGRACYJNY

O YNDYKAT EMIGRACYJINY w Warszawie, Alberta 7, zostat utworzony w r. 1930-ym

z inicjatywy centralnych wiadz emigracyjnych. Zadaniem jego jest:

1) udzielanie autorytatywnych informacyj tak w zakresie mozliwosci emigracyjnych i wa-
runkdw pracy na emigracji, jak i co do wszelkich formalnosci zwigzanych z wyjazdem, 2) pomoc
i posrednictwo w zakupie biletdw okretowych i kolejowych, 3) pomoc i posrednictwo w uzyski-
waniu kredytéw, 4) organizowanie zbiorowych transportéw, 5) urzgdzanie i prowadzenie hoteli
i domoéw dla wychodzcow, 6) zatatwianie dla emigrantow wszelkich formalnosci wyjazdowych
wobec wtadz krajowych i obcych, 7) wspédtpraca z instytucjami i przedsiebiorstwami zajmujacy-
mi sie obstugg lub opieka nad emigrantami. Wymienione czynnosci spetnia Syndykat Emigra-
cyjny za pomocg biura centralnego w Warszawie oraz 19 oddziatéw, rozmieszczonych w miastach
wojewodzkich lub stanowigcych znaczniejsze ogniska ruchu emigracyjnego.

Dla tym blizszego kontaktu z szerokimi masami zainteresowanej wychodztwem ludnos$ci po-
siada Syndykat réwniez okoto 600 korespondentdw, rekrutujgcych sie z posrdd urzednikéw gmin
wiejskich a wyznaczanych przez starostow powiatowych w porozumieniu z Syndykatem Emigra-
cyjnym.

Poza granicami kraju Syndykat Emigracyjny posiada oddziat w Rio-de-Janeiro i Sao Paulo
(Brazylia).

Dla celow obstugi emigrantéw Syndykat prowadzi hotel emigracyjny we Lwowie (na 100
t6zek), takiz hotel w Warszawie (100 t6zek) oraz Ob6z Emigracyjny w Gdyni, bedacy punktem
odprawy dla emigracyjnych transportow zamorskich. Obo6z ten posiada urzgdzenia hotelowe
i aprowizacyjne dla 2.000 emigrantéw, oraz sanitarne i higieniczne, wymagane przez witasciwe
przepisy wtadz emigracyjnych polskich i obcych.

Specjalne zarzadzenia centralnych wtadz emigracyjnych i administracyjnych uregulowaty
sprawe wspoltdziatania witadz administracyjnych na terenie kraju z placowkami Syndykatu Emi-
gracyjnego. W mysl tych zarzadzen placowki Syndykatu Emigracyjnego reprezentujg wobec
wiadz indywidualne interesy emigrantéw, w ktorych imieniu wystepujag. Wydawane przez sta-
rostwa i inne wiadze dokumenty, jak rowniez paszporty emigracyjne, przekazywane sg wytacz-
nie wtasciwym oddziatom Syndykatu.

Wiadze Syndykatu Emigracyjnego stanowig: Rada Nadzorcza i Zarzad, dziatajgce przy udzia-
le delegatow rzadowych. W obydwu tych ciatach reprezentowany jest Skarb Panhstwa, rozporza-
dzajacy 6030 udziatdéw Syndykatu.

Delegatami rzgdowymi sa: 1) p. Leonard Mozdzenski, dyr., dep. w Min. Przem. i Handlu
2) p. Mieczystaw Biesiekierski, naczelnik wydziatu w Min. Op. Spotecznej, 3) p. Mieczystaw Ko-
koszkiewicz, naczelnik wydziatu w Min. Op. Spot., 4) p. Michat Krasocki, inspektor Min. Op. Sp.
Prezesem Rady Nadzorczej jest p. Stanistaw Nowak, dyr. dep. w Min. Skarbu. Prezesem Zarzadu
— p. Bolestaw Nakoniecznikoff, dyr. dep. w Min. Opieki Spot., Dyrektor zarzadzajgcy — p. Ale-
ksander Chwat, wicedyrektor — p. Jézef Gizaczynski.

Siedziby oddziatéw Syndykatu Emigracyjnego na prowincji:

Baranowicze — Senatorska 16 t6dz — 6 Sierpnia 3
Biatystok — Marsz. Pitsudskiego 52 tuck — Pitsudskiego 14
Brzes¢ n/B. — Steckiewicza 27 Pinsk — Krélowej Bony 12
Czortkéw — Kolejowa 47 Przemysl — Plac Legionéw 1
Grodno — Hoovera 5 Rowne Wot. — 3 Maja 15

Kielce — Sienkiewicza 57 Sanok — Kosciuszki 26
Kowel m—; Kolejowa 98 Stanistawoéw — Grunwaldzka 4
Krakow — RadziwiHowska 23 Tarnopol — Konarskiego 1
Lublin — Zamojska 21 Wilno — Kolejowa 11.
Lwow —e Wisniowieckich 4

Obéz Emigracyjny w Gdyni — Graboéwek. Stacja Zborna w Poznaniu, Dworzec Gtéwny, poczekalnia 3 klasy.

dnej strony, i z krajami zachod-



BOLEStAW GRODZIECKI

Generalny Dyrektor Syndykatu Polskich Hut Zelaznych

Zelazo w rozbudowie portéw morskich
| wybrzeza Rzeczypospolite]

marcu rb. jedna z hut

Slaskich rozpoczeta w

porcie gdynskim pra-

ce nad montazem

trzech nowych dZzwi-

géw dla nabrzeza Stanéw Zjed-
noczonych. W maju tegoz roku
liuty polskie przyjety zamodwie-
nie na dostawe dla Francusko -
Polskiego Towarzystwa Kolejo-
wego na 13.524 t szyn, przezna-
czonych do budowy dalszych od-
cink6w magistrali, tagczacej Gdy-
nie z uprzemystowionym okre-
giem $lagsko - dabrowskim. Oto
jedne z licznych przejawow cig-
gtej wspdtpracy, jaka zespala
mocnym weztem wspdlnego in-
teresu zaktady hutnicze z os$rod-
kami handlu morskiego — por-
tami morskimi Rzeczypospolitej.
Miasta portowe i zwigzana z
nim, pod wzgledem gospodar-
czym okolica niejednokrotnie sil-
niej cigzg do osrodkéw geogra-
ficznie odlegtych, anizeli do swe-
go najblizszego zaplecza. Porty
morskie sg bowiem weztami, i3-
czacymi rozliczne szlaki handlo-
we, skad czerpig swe sity zywot-
ne, odczuwajgc bardzo intensy-
wnie wszelkie zaktécenia rowno-
wagi w miedzynarodowej wy-
mianie towaréw. W zwigzku z
tym zmiany w wysokosci zaopa-
trywania sie wybrzeza w mate-
riaty pierwszej potrzeby sg tutaj
znacznie bardziej wyraziste, ani-
zeli w innych o$rodkach Pan-
stwa. Ciekawga ilustracjg tego
stanu rzeczy sg liczby, charakte-
ryzujace zbyt zelaza (wytworow
walcownianych) na terenie obu
morskich portow Polski, a mia-
nowicie Gdanska i Gdyni. Licz-

by te przedstawiajg sie, jak na-
stepuje:
Gdynia i Gdansk
tony °/o
1928 r 24.125 100,00
1929 r 23.540 97,57
1930 r 11.529 47,78
1931 r. 7.120 29,51
1932 r. 3.577 14,83
1933 r 5.599 23.21
1934 r 10.113 41,92
1935 r. 11.128 46,13
1936 r. 12.212 50,62

Przytoczone dane wskazuja, iz
zbyt wytworéow walcownianych
na terenie portow osiggnat naj-
pomysiniejsze wvniki w okresie
og6lnie dobrej koniunktury w
roku 1928. w stosunku do ktére-
go najstabszy naptyw zamowien
ujawnit sie w roku 1932. W na-

stepnych latach zarysowata sie
pewna poprawa, pozostajaca nie-
watpliwie w zwigzku z polepsze-
niem sie sytuacji gospodarczej
Swiata, a co za tym idzie ze
wzrostem przetadunkéw porto-
wych.

Niezaleznie od wahan ko-
niunkturalnych, ktore w mia-
stach portowych silnie wptywajg
na fluktuacje naptywu zlecen,
istnieje powazny czynnik, ktéry
na diuzszag mete winien spowo-
dowac¢ znaczny wzrost zbytu ze-
laza na terenie nadmorskim.
Czynnikiem tym jest silna prez-
nos$¢ do rozbudowy nie tylko u-
rzagdzen portowych, ale i szeregu
placowek przemystowych, zwig-
zanych z zyciem portu. Przede
wszystkim wypada wymienic
tutaj stocznie okretowe, ktore w
panstwach o zadawnionej trady-

cji morskiej stanowiag jedng z
podstawowych gatezi przemystu
przerdbczego, odbierajacego po-
wazne ilosci zelaza, a tym sa-

mym gruntujgcego rozwdj krajo-
wego hutnictwa zelaznego. Zain-
teresowanie hutnictwa polskiego
ta gatezig przemystu znalazto w
roku biezgcym dobitny wyraz w
przejeciu przez ,Wspdlnote In-
teresow", a czesciowo takze
przez ,Ostrowieckie Zaktady" o-
raz firme Zieleniewski, Stoczni
Gdynskiej, ktéra z czasem —
przy odpowiednim uktadzie wa-

Port w Gdyni.

runkOw — moze rozwingé sie w
przedsiebiorstwo na skale zacho-
dnio - europejskg. W obecnym
stanie rzeczy gtdwng w tym
wzgledzie przeszkodag jest brak
kapitatow, jesli bowiem chodzi o
zdolnos¢ wytwodrczg hut pol-
skich, to — jak wynika z opubli-
kowanych $Swiezo w tej sprawie
badan — opanowatly one ,catko-
wicie produkcje stali na kadtuby
okretowe. Istniejg jeszcze pewne
trudnosci w zakresie duzych od-
lewéw stalowych (dziobnice, tyl-
nice itp.), lecz produkcja ta —
przy stosunkowo nie duzych in-
westycjach — bedzie rowniez o-
panowana."*)

Zbyt polskich wyrobéw wal-
cownianych na terenie obydwu
portow jest jednakze tylko frag-
mentarycznym przejawem sto-
sunkéw, tgczacych hutnictwo z
naszym wybrzezem.

Najpowazniejszg pozycje w bi-
lansie handlowym Rzeczypospo-
litej stanowiag wegiel i zelazo,
ktérych produkcja koncentruje
sie w Polsce na terenie zagiebia
§lasko - dabrowskiego. Z tego tez
wzgledu potanienie i przyspie-
szenie przewozéw kolejowych na
odcinku, taczacym zaglebie z
morzem stato sie kardynalnym

*) Inz Aleksander Potyrata: ,Prze-
myst a potrzeby morskie"” — mies.
-~MORZE"™ z maja rb. str. 6j8.

Przetladunek baweilny w wolnej slrefie



Import samochodéw przez Gdynie

czynnikiem Scistego zespolenia
zy.cia gospodarczego Polski z
miedzynarodowymi rynkami za-
kupu surowcow przemystowych
i zbytu wytwordw, do ktérych z
portow morskich Rzeczypospoli-
tej wiodg rozliczne szlaki wod-
ne. Posunieciem, ktére w tej
mierze decydujgco zawazyto na
szali po utworzeniu wtasnego
wielkiego portu, Gdyni, byto po-
wziecie i zrealizowanie projektu
wybudowania magistrali, tacza-
cej nasze wybrzeze z najbardziej
uprzemystowionym w Polsce o-
kregiem zagtebia weglowego.

W obecnych warunkach wspdét-
praca hutnictwa z portami pol-
skiego wybrzeza polega gtownie
na przetadunku tworzyw. [Ilut-
nictwo bowiem odczuwa brak
dostatecznej ilosci surowcéw te-
go rodzaju, jak wysoko procen-
towe rudy zelazne, zelastwo, pi-
ryty i fosforyty. Tworzywa te,

J JANIAK

dowozone z zagranicy, obcigzajg
koszty wtasne wytwdrczosci hut-
niczej, przy czym wielkg role w
tym wzgledzie odgrywa cena
Irachtu. Juz ta przyczyna po-
woduje, ze transport morski, z
reguty tanszy od lgdowego, jest
dla hutnictwa znacznie korzyst-
niejszy, powodujagc wzmaganie
sie z roku na rok przetadunkow

masowych, dokonywanych w
polskich portach, nader spraw-
nie, dzieki specjalnie przystoso-
wanym do tego celu nowoczes-
nym urzadzeniom, jak dZwigi
mostowe, zasobniki itp.

Liczby, dotyczace przetadun-

kéw tworzyw hutniczych w sa-
mej Gdyni, przedstawiaty w cig-
gu ostatnich dwu lat nastepuja-
cy obraz:

1935 1936
rudy zelazne 115668 t 136817t
zelastwo 338941t 446886t
piryty 19 066t 14673t

Zatamanie sie w roku 1934 wy-
wozu zelaza do Z. S. R. R., stano-
wigcego w latach poprzednich
najpowazniejszg pozycje w ogél-
nym wywozie hutniczym, wpty-
neto posrednio na skierowanie
ekspansji hutniczej na rynki za-
morskie, gtownie do panstw A-
meryki Potudniowej oraz Dale-
kiego Wschodu.

Czynnikiem, ktéry
dodatnio na rozwodj
kéw masowych byto
dzenie strefy wolnoctowej, umo-
zliwiajgcej dokonywanie prze-
wozOow tranzytowych, przezna-
czonych dla szerokiego zaplecza
portu gdynskiego, do ktdérego po-
za Polska zaliczy¢ nalezy takze
Czechostowacje i Wregry.

Z naszkicowanych powyzej u-
wag i spostrzezen, poczynionych
na marginesie dotychczasowych
wynikow wspoOtpracy pomiedzy
hutnictwem zelaznym, a czynni-
kami, wspotdziatajagcymi w roz-
budowie portéw morskich Rze-
czypospolitej wyptywa, iz w tym
zakresie rozcigga sie rozlegte po-
le do pracy, ktorg planowo i
konsekwentnie nalezy realizo-
waé. Powazny postep, jaki do-
tychczas zostat osiggniety, daze-
nie do pozyskania dla polskiej
ekspansji gospodarczej coraz to
nowych drég, wiodgcych na ryn-
ki zamorskie, ciggte doskonale-
nie naszej administracji portowej,
przede wszystkim za$ zrozumie-
nie przez spoteczernstwo S$cistego
zwigzku, istniejacego pomiedzy
politycznym i gospodarczym sta-
nowiskiem Polski na arenie mie-
dzynarodowej, a nalezytym wy-
korzystaniem wolnego dostepu
do morza, w miare wzrastania
naszych gospodarczych potrzeb,
daja najlepsza rekojmie realiza-
cji programu rozbudowy portu
i rozwoju catego wybrzeza pol-
skiego.

wptynat
przetadun-
wprowa-

Zbyt paliwa okretowego w porcie gdynskim

dolno$¢ szybkiego zao-

| patrywania statkow

>w niezbedne paliwo,
posiadanie specjalnych

J i sprawnych urzadzen

do bunkrowania statkéw, odgrywa

duzg role, bedac nieodzownym
czynnikiem racjonalnej eksploa-
tacji portdw, lezgcych na trasie

waznveh notgczed morskich.
Port w Gdyni, dysponujacy do-
skonatymi urzgdzeniami tech-

w latach 1931 —

1936

nicznymi do bunkrowania, a
przy tym potozony na drodze do
péinocnej i wschodniej czesci
morza Battyckiego stanowi z na-
tury rzeczy dogodny os$rodek za-
opatrywania statkéw w wegiel
bunkrowy oraz paliwo ptynne.
Fakt ten zjednat Gdyni szczegdl-
ng pozycje wsrdd portéw batty-
ckich, zaopatrujgcych statki w
bunkier.

Jesli sie poza tym uwzgledni,
ze okoto 90% tonazu n. r. t. stat-
kéw, zawijajgcych do portu w
Gdyni, stanowig statki parowe
z paleniskami na wegiel, to uza-
sadniony jest, duzy i w dalszym
ciagu wzrastajagcy zbyt wegla
bunkrowego w porcie gdynskim.
Z drugiej strony wptywa tu jesz-
cze fakt skierowania polskiego
eksportu wegla w 57% przez
port w Gdyni, co przyczynia sie



niewatpliwie do wzmozonego za-
opatrywania sie w wegiel bun-
krowy statkéw eksportujgcych
wegiel.

Zaznaczy( jeszcze nalezy, ze
polityka optat portowych w Gdy-
ni oddziatywa korzystnie na zbyt
wegla bunkrowego; w rezultacie
tego statki, przybywajgce do
portu w Gdyni Wytgcznie dla ce-
Iow bunkrowych korzystaja z
szeregu ulg w optatach porto-
wych: nie ptacg za wejscie do
portu i wyjscie z portu; placa
natomiast tylko 50% optat za pi-
lotaz; zwolnione sg od optat ta-
dunkowych. Jest to powazna ul-
ga, jesli sie weZmie pod uwage,
ze granica optat od tadunku wa-
ha sie od 0,02 zt do 0,10 zt za
kazde 100 kg.

Ponizsze zestawienie przedsta-
wia ksztattowanie sie zbytu we-
gla bunkrowego w porcie gdyn-

skim w latach 1931 — 1936.

ton cena wart. w zh
1931 206.100 26 5.358.600
1932 152.300 26 3.959.800
1933 180.900 24 4.342.500
1934 208.700 22 4.591.400
1935 365.600 22 8.043.200

1936 401.600 21 8.433.600

Jak wynika z zestawienia,
zbyt wegla bunkrowego stopnio-
wo wzrasta, ulegajac jedynie po-

Port w Gdyni.

waznemu spadkowi w latach
1932 i 1933, skutkiem og0lnej de-
presji gospodarczej. Z analizy od-
powiednich liczb ilosci wynika,
ze zbyt wegla bunkrowego w ro-
ku 1936 wykazuje 9.8% wzrost
w stosunku do r. 1935, natomiast
w stosunku do r. 1931 wzrost ten
wynosi 94.9%.

Wytadowywanie ryzu nieluszczonego, przywiezionego wprost z Indii.

Stopniowa obnizka ceny wegla
bunkrowego w latach 1931—1936
zostata podyktowana z jednej
strony o0gdlng koniunkturg w
polskim przemys$le weglowym,
z drugiej strony checig pozyska-
nia jak najwiekszej ilosci stat-
kéw na Battyku dla zaopatry-

PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHU

Telefon Radom 10-00
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dostarcza:

Adr. telegr. ,PEWUPE" Pionki
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FERROMIT do spawania szyn kolejowych, tramwa-
jowych oraz zelaza profilowego
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wania w wegiel bunkrowy w
porcie gdynskim.

Dla usprawnienia bunkrowa-
nia statkéw w porcie gdynskim
koncern weglowy ,Robur" po-
wzigt zamiar zainstalowania pty-
wajgcej stacji bunkrowej, zao-
patrzonej w nowoczesne urzgdze-
nia taSmowe o zdolnosSci przeta-
dunkowej do 300 ton na godzine.
Podobne urzadzenie posiada
port w Rotterdamie. Prakty-
ka i doswiadczenie w tym Kie-
runku wykazaty dodatnie mo-
menty tej inowacji: pltywajaca
stacja bunkrowa moze bunkro-
wac statki na redzie; dzieki te-
mu statki, zawijajgce wytgcznie

dla bunkrowania, nie bedg pono-
sity zadnych optat portowych
bunkrujgc na redzie. W ptynie to
z pewnos$cig na zwigkszenie zby-
tu wegla bunkrowego. Poza tym
bunkrowanie ze stacji ptywajg-
cej skroci niejednokrotnie postdj
statkbw w porcie, gdyz zatado-
wanie lub wytadowanie statku
moze sie odbywac rownocze$nie
z bunkrowaniem statku. Zalezec
to jednakze bedzie od rodzaju
towaru za- lub wytadowanego,
ktory nie moze by¢ wrazliwy na
pyt weglowy, powstajacy przy
bunkrowaniu; dalej zaleze¢ to
bedzie réwniez od konstrukcji
statku, pozwalajgcej na jedno-

Praca firmy ,Robur" nad
morskiego eksportu

gérnoslaski miat

na podstawie Konwencji

Genewskiej zapewniony

wywdéz wegla do Niemiec

w wysokoséci 500 tys. ton
mies. Okres, kiedy Niemcy dopuszcza-
ty bezctowy przywéz wegla polskiej
czesci G. Slaska, byt wprawdzie ogra-
niczony do trzech lat, jednak pow-
szechnie oczekiwano, iz sprawa ta
znajdzie odpowiednie uregulowanie
na dalsze lata drogag zawarcia trakta-
tu handlowego. Oczekiwania te za-
wiodty. Po uptywie 3 lat od chwili
wlaczenia Goérnego Slaska do Polski,
Niemcy zamknetly catkowicie swag gra-
nice dla wegla polskiego. Z tg chwi-
la (czerwiec 1925 r.) polski przemyst
weglowy znalazt sie w nad wyraz
przykrej sytuacji; odpadt bardzo po-
wazny rynek odbiorczy, a sytuacja
na rynku wewnetrznym pod wpty-
wem przezywanego wowczas przesi-'
lenia gospodarczego, nie rokowata
mozliwoséci znalezienia na tymze ryn-
ku choéby czeSciowego powetowania
strat. Wylonita sie wiec koniecznos$¢
szukania nowych rynkéw zbytu i to
takich, ktére nie posiadajg wiasnego
wegla i wobec tego muszg go impor-
towaé¢ z ;zagranicy. Oczywiscie trud-
no byto zyskaé¢ tamze pozycje odpo-

rzemyst

wiednie juz w pierwszym okresie
ekspansji; w kazdym razie wysitek
podjety dat w stosunkowo krétkim

czasie pozytywne rezultaty.

Z perspektywy dnia dzisiejszego
nie ulega najmniejszej watpliwosci,
iz dominujacg role w utatwieniu wyj-
$cia wegla polskiego na szeroki ry-
nek europejski odegraty duze organi-
zacje sprzedazne, rozporzadzajgce
powaznymi ilosciami wegla, tak zwa-
ne popularnie koncerny weglowe. —
Jest to zupetnie zrozumiale, jezeli sie

przyjmie, ze duze organizacje sprze-
dazne posiadajace odpowiednio roz-
budowany aparat sprzedazny, oraz

znacznie powazniej-
szymi kapitatami, tatwiej mogty, niz
pojedyncze przedsiebiorstwa weglo-
we, zbada¢ mozliwosci rynkowe i do-
trze¢ do odbiorcy zagranicznego. —
Posiadajac do dyspozycji duze iloSci
wegla, rozktadatly koszt z tytutu szu-
kania nowych mozliwosci na wiekszg
ilos¢ ton, a wiec koszt ten obcigzat w
stopniu mniejszym zbywang tonne,
nizby to bytlo w przedsiebiorstwach,
na wypadek zdobywania przez nie
tych pozycyj.

Najpowazniejszy udziat w tej pra-
cy pionierskiej przypadt oczywiscie
»Roburowi", jako najwiekszej organi-
zacji sprzedaznej.

»Robur® traktowat te prace bardzo
powaznie. Od pierwszej chwili swej
akcji pionierskiej za granicag kitadt
stale nacisk na utrzymanie standartu
wegla polskiego, na zapewnienie mu
dobrego imienia. Cel ten w zupet-
nosci zostat osiggniety, zaréwno dzie-
ki samym wtasciwosciom wegla pol-
skiego i dzieki jego starannemu przy-
gotowaniu przez kopalnie, jako tez
przez odpowiednig prace aparatu
sprzedaznego. Drogg licznych badan,
przeprowadzonych u odbiorcéw we-
gla, pouczania ich przez specjalnie do
nich wystanych fachowcéw o sposo-
bie spalania wegla polskiego i posz-
czeg6lnych jego marek, ,,Robur" za-
pewnit swemu weglowi, a co za tym

rozporzadzajac

idzie i weglowi polskiemu, bardzo
dobrag opinie. W okresie strajku w
gérnictwie angielskim ,,Robur” wyko-

nywat zupeinie regularnie swe zobo-
wigzania przed strajkiem przyjete;
przyktadat wiekszag wage do wytwo-
rzenia w $wiecie handlowym prze-
Swiadczenia o uczciwosci kupieckiej
i solidnosci handlowej, niz do wyko-
rzystania chwilowej koniunktury. —
Przez tak pojmowane zadania mdégt
sie eksport wegla polskiego grunto-
waé i utrwalac.

czesne za- lub wyladowanie oraz
bunkrowanie statku.

Oprécz wegla bunkrowego port
w Gdyni zaopatruje réwniez
statki w paliwo ptynne w posta-
ci olejow bunkrowych o rdznej
gestosci, zaleznie od rodzaju mo-
toru popedowego. Uruchomiona
w r. 1935 i coraz bardziej rozwi-
jajgca sie stacja olejow bunkro-
wych panstwowej fabryki olejow

mineralnych ,Polmin" zaopatru-
je statki motorowe w krajowe
produkty przemystu rafineryj-

nego. W niedtugim czasie bedzie
ona rozbudowana, co pozwoli na
znacznie zwiekszong eksploata-

cje.

utrwaleniem

wegla

,»Robur" pracuje
tym kierunku.

konsekwentnie w

W miare usprawniania linii kolejo-
wych, tgaczgcych zagtebie weglowe z
morzem i rozbudowy portu gdynskie-
go, realna staje sie sprawa stworzenia
w Gdyni odpowiedniego aparatu prze-
tadunkowego, ktoryby redukowat
koszt przetadunku do minimum i
wptyngt na jego usprawnienie, co sta-
je sie koniecznos$ciag wobec uzyskiwa-
nia na rynkach zagranicznych bardzo

niskich cen. Zarazem wytania¢ sie
zaczelty inne zagadnienia jak n. p.
kwestia przysporzenia Kkrajowi Kko-
rzyéci z morskiego przewozu wegla

Te dwa zasadnicze zagad-
nienia realizuje ,,Robur"™, angazujac
sie w odpowiednie bardzo powazne
inwestycje, mimo ze tym jego poczy-
naniom towarzyszyt duzy pesymizm,
co do utrzymania sie wegla polskiego
na rynkach zdobywanych. ,Robur"
pierwszy przetamat ten pesymizm,
pierwszy zwigzat sie z polskag polity-
kg morskg trwalymi wiezami. Z po-
$§rod wszystkich przedsiebiorstw we-
glowych ,Robur™ byt pierwszym,
ktory zaryzykowat powaznie. Dopie--
ro za nim poszty inne koncerny i
przedsiebiorstwa, jednak w rozmia-
rze skromniejszym.

Dnia 9 maja 1927 r. zawart ,,Robur"
ze Skarbem Panstwa umowe 0 wy-
dzierzawienie pierwszej czesci placu.
W kilka miesiecy poézniej, bo 28
kwietnia 1928 i\, umowa ta zostaje
rozszerzona na dalszg cze$¢ placu, o-
becnie zajmowanego. Plac ten o tgcz-
nej powierzchni 73 tys. m2 (dtugi 585
m. a szeroki 125 m.) nazwany zostat
~Nabrzezem Szwedzkim"™. Na nabrze-
zu tym wzniesione zostaly mecha- .
niczne urzadzenia przetadunkowe. —
Sktadaja sie na nie cztery dzwigi
(dwa czynne od 1928 r. dwa dalsze
czynne od 1931 r.) oraz wywrotnica
mostowa, ktéra pracuje od 3 lipca

polskiego.



1929 r. Obecnie przetadowuje sie
przez dzwigi 65 proc. przetadunku, a
przez wywrotnice 35 proc. przetadun-
ku. Urzadzenia te utrzymywane sg w

stanie ich najwyzszej zdolnosci pro-
dukcyjnej. Przetadowujg one obec-
nie ponad 40 proc. wegla, idacego

przez Gdynig, jak to wynika z poniz-
szego zestawienia.

Stosunek

Polskaropr Catkowity brocta-
przetadowata przetadunek . dunku
ton wegla W Gdyni wegla

~Robura“

1926 _ 62.741 —
1927 880.147 414,741 47,1%
192S 1.758.232 1.045.790 59,5%
J929 2.447.895 1.537.283 62,8%
1930 2.954.381 1.579.158 53,5%
1931 4.373.095 2.270.468 51,9%
1932 4.352.159 2.089.886 48,0%
1933 4.608.141 2.086.952 45,4%
1934 5.368.861 2.484.804 56,3%
1935 5.386.673 2.349.804 43,6%
1936 5.307.186 2.367.023 44,6%

Powaznie réwniez przedstawiajg sie

inwestycje w zakresie zeglugowym.
Stworzona zostata t. zw. flota robu-
rowska, na Kktérg skiadajg sie w tej

chwili cztery statki pod nazwg ,Ro-
bur“ o numeracji Ill, IV, V i VI, tacz-
nej pojemnos$ci 12.150 DW ton. Da-
lej do obstugi statkéw i do dostarcza-
nia wegla bunkrowego utrzymuje sie
holowniki: ,Wcga“, ,Nida", barki
morskie ,,Tricsi", ,Tra", ,Basia", ,,Bu-
ba"™ ,Jola" oraz motorowki ,Wanda",
»Polskarob™, ,Jerzyk" i ,Darek". —
Wymienione statki odbyty pod koniec
1936 r. 1161 podroézy i przewiozty
3.200.982,5 ton tadunku przebywajac
985.569 mil morskich. Znaczenie tej
floty uwypukla jeszcze i ta okolicz-
no$¢. ze tadunki przez nig przewiezio-
ne np. w roku ubiegtym stanowig po-
nad 40 proc. tonazu przewiezionego
przez statki pod flagg polska.

W roku biezagcym inwestycje te zo-
stajg powaznie rozszerzone, gdyz w

Wywrotnica wagonowa firmy ,Robur” w porcie gdynskim do przetadunku wegla

budowie znajduje sie specjalny sta-
tek — pitywajgca stacja bunkrowa,
ktéra bedzie miata na celu dostarczaé
szybko i sprawnie wegla bunkrowego
statkom, zawijajacym do portu gdyn-
skiego. Stacja ta rozpocznie prace na
jesieni b. r. Powyzsze nie wyczerpu-
je jeszcze pracy ,Robura™ na morzu.
Powotana dla tej pracy przez niego
firma p. n. ,Polskarob™ zajmuje sie

jeszcze makterkg statkéw, wynajmo-
waniem statkéw itp.

Warto$¢ powyzszych inwestycyj
wynosi kilkanascie milionéw ztotych.
Rezultaty pracy ,,Robura™ na morzu
sg powazne i widoczne. Przez inwe-

stycje wielomilionowe w porcie i na
morzu stworzona zostata trwata pod-
walina pod wywoéz wegla polskiego na
rynek $wiatowy. Poza tym flaga ro-

burowska, rozwozac wegiel do ro6z-
nych portéw Péinocy i Zachodu, jest
zywg 1 ustawiczng propagandag dla

wegla polskiego, dla Polski jest zara-

zem najwymowniejszym i najpiek-
niejszym dowodem twérczycii - sit
tkwigcych w inicjatywie prywatnej i
zwigzanej z nig rzutko$ci gospodar-
czej, pobudzajacej do statej i inten-
sywnej aktywnoséci. Dodaé¢ nalezy, ze
ta praca Robura doznala publicznej
pochwatly z ust zastuzonego dla spra-
wy morskiej polskiego meza stanu,
obecnego wicepremiera Kwiatkow-
skiego, ktéory w marcu 1936 r. na pub-
licznym zebraniu w Katowicach po-
wiedziat co nastepuje:

»lnicjatywa prywatna w Polsce
nie daje znaku zycia, nie dazy do
osiggniecia zdrowych celéw gospo-
darczych, choé¢ istnieja godne po-
chwatly wyjatki jak naprzyktad ze-
gluga roburowska, ktéra bez pomo-
cy Panstwa rozwija swag dziatal-
no$¢ i wykonuje swe zadanie tak,
ze zmusza przedsiebiorstwa eta-
tystyczne do podciggniecia sie".

Nowoczesne budownictwo szkieletowe zapewnia obronnos$¢ przeciwlot-

niczqg oraz umozliwia witasciwg rozbudowe miast

a skutek niewspdimiernie
szybkiego rozwoju techni-
ki w ostatnich kilkudzie-
sieciu latach, przed nowo-
czesnym '‘budownictwem
nadziemnym stanety nowe zadania i
ujawnity sie nowe drogi rozwoju, co
w rezultacie spowodowato uzycie zu-
petnie innych niz dotychczas materia-
téw konstrukcyjnych oraz zmienio-
nych metod pracy. Wymagania higie-
ny, wyzszy standart zyciowy, wzmo-
zenie ruchu ulicznego, wysoka cena
gruntéw budowlanych w miastach o-
raz szybki rozw6j przemystu, prze-

ksztatcity rozktad i zewnetrzny wy-
glad budowli i miast, dajac im sens
odbiegajacy znacznie od dawnych za-
patrywan.

Budynki nowoczesne, zgodnie z
tempem zycia, rosng w goére, a maso-
we wytwarzanie elementéw budowla-
nych, a nawet i calych konstrukcji,
réznig sie znacznie od swych pier-
wowzoréw, wykonywanych prymity-
wnymi metodami w ciggu diugiej i
zmudnej pracy.

Ideat, do ktérego zmierza nowocze-
sne budownictwo, jest kumulacjg po-
stepu, techniki i higieny, z zgdaniami

jak najdalej posunietej oszczednosci
w $rodkach zmierzajacych do celu.
Wymaga sie, zeby materiaty stoso-
wane w dzisiejszych konstrukcjach
stanowity element niosgcy ustrdj, od-
graniczajacy ubikacje oraz dawaly
dobrg izolacje termiczng i akustycz-
ng. Jezeli dodamy, ze wymogi chwili
stawiajag dalsze zadania, a mianowi-
cie: obronno$¢ przeciwlotniczo - ga-
zowg, duzg ilo$¢ Swiatta i powietrza,
niezalezny podziat  poszczeg6lnych
pieter na ubikacje, wreszcie aby bu-
dowla byta jak najekonomiczniejszg
i t d, — widzimy, Ze budownictwo



zados$céuczy-
siggajacym

w warunkach obecnych
ni¢ musi znacznie dalej
wymaganiom niz dawniej.

Nasuwa sie za tym stusznie watpli-
wos$¢, czy dzisiejsze materiaty budo-
wlane nadajg sie w obecnej formie do
przejecia wymienionych wszystkich
funkcyj i czy nie nalezatoby ich roz-
dzieli¢, dajac poszczegdlnym materia-
tom do spetnienia zadania najbar-
dziej dla nich odpowiednie.

W dzisiejszych zmienionych warun-
kach, dazenie do zachowania dawnego
wyrazu naszych miast przez ograni-
czenie sie do stosowania tych samych
od wiekéw sposobdéw budowy, nie
moze prowadzi¢ do rezultatéw i po-
winno sktoni¢ przynajmniej do za-
stanowienia sig, czy istotnie to co
stare jest réwniez i dobre.

Duzym Kkrokiem naprzéd w ewo-
lucji dzisiejszego budownictwa byto
zastosowanie w nim systemu szkiele-
towego celem przeniesienia obciazen
na konstrukcje stalowg i pozostawie-
nie $cianom tylko funkcji wypetnie-
nia szkieletu i izolacji.

Jakkolwiek mys$l nie jest nowa,
gdyz filary S$wigtyn greckich czy ze-
bra gotyckie tub drewniany szkielet
domoéw Sredniowiecznych, majg row-
niez gteboki sens konstrukcyjny, —
zasadniczg zmiane wprowadzity jed-
nak dopiero nowe materiaty budowla-
ne w ostatnich latach, a mianowicie
beton a w szczegdélnos$ci stat.

Stajac sie najwybitniejszym mate-
riatem konstrukcyjnym, zdobyta stal
tatwo, sitg swych mozliwosci, budow-
nictwo przemystowe i inzynierskie. —
Niewtasciwe jednak nasladownictwo
innych materiatbw przy jej uzywa-
niu w budownictwie mieszkaniowym,
monumentalnym i utylitarnym, nie
pozwolito przez pewien czas rozwinaé
zastosowan stali w budownictwie do

wtasciwych  granic, odpowiadajacych
jej zaletom konstrukcyjnym.

Wprowadzenie zasad sztuki inzy-
nierskiej do budownictwa, postawito
zagadnienie stosowania stali w tej
dziedzinie w nowym S$wietle. Stato sie
to tym tatwiej, ze uzycie szeregu no-
wych materiatéw budowlanych stoso-
wanych ostatnio do wypetnienia $cian
oraz do stropow, pozwolito na zosta-
wienie stali wylacznie zadania prze-
noszenia obcigzen, a za tym funkcji
ktérg najlepiej ze wszystkich innych
materiatdw moze spetnic.

Budynki stalowo - szkieletowe roz-
powszechnity sie zaréwno w budowni-
ctwie przemystowym, utylitarnym,
jak i mieszkaniowym, osiggajac zaw-
rotne wysokoséci. Rekord osiggneta
tutaj naturalnie  Ameryka, gdzie
wznosi sie gmachy do wysokosci 360
m. W warunkach europejskich szkie-
lety stalowe stosowane sg nawet dla
kilkupietrowych budynkow.

Zastosowanie szkieletu stalowego w
budownictwie pozwala na maksymal-
ne wykorzystanie zabudowanego' te)-
renu oraz lepsze rozplanowanie po-
wierzchni uzytkowej, ze wzglegu na
mniejsze przekroje $cian i niezalez-
ny podziat ubikacji na poszczegdlnych
pietrach, oraz na mozno$¢ wzniesienia
wiekszej iloSci pieter. Montaz kon-
strukcji stalowej jest znacznie szyb-
szy i niezalezny od pory roku i wa-
runkéw atmosferycznych, umozliwia
wczedniejsze uzytkowanie w poréwna-
niu z innymi konstrukcjami, a wiec i
szybsze oprocentowanie zainwestowa-

nego kapitatu. Poszczegélne kondy-
gnacje moga by¢ oddane do uzytku
bezposrednio po wykonczeniu, nieza-

leznie od stanu w jakim znajduja sie
gérne pietra. Poza tym konstrukcje
stalowo - szkieletowe sa znacznie od-

porniejsze na ruchy gruntu oraz
wstrzgsy. — fundamentowanie kon-
strukcji stalowo - szkieletowych jest

tatwiejsze i tansze, poniewaz w poro-
wnaniu z innymi materiatami znacz-
nie wieksza wytrzymato$¢ stali poz-
wala na lzejsze zaprojektowanie kon-
strukcji.

Jedng z bardzo waznych zalet bu-
downictwa stalowo-szkieletowego jest
jego tatwo$¢ przy budowie oraz nad-
budowie co znacznie podnosi zalety
techniczne i ekonomiczne konstrukcji.
Przy dzisiejszym szybkim rozwoju
zycia gospodarczego, przemystu, oraz
rozbudowy miast, z mozliwos$cig prze-
budowy istniejacych gmachéw liczyé
sie nalezy przede wszystkim w budo-
wnictwie utylitarnym oraz przemy-
stowym.

Przebudowa gmachéw stalowo-szkie-
tetowych oraz dobudowa nowych kon-
dygnacyj o konstrukcji stalowo-szkie-
letowej nie przeszkadza uzytkowaniu
dolnych pieter budowli, oraz nie ta-
muje ruchu ulicznego przez wznosze-
nie duzych rusztowah i zwozenie

wiekszej ilosci materiatu budowlane-
go. Natomiast poézniejsza rozbidérka
dolnego gmachu moze by¢ uskutecz-
niona niezaleznie od nadbudowy, kté-
ra spoczywa samodzielnie i bezposred-
nio na wtasnej podstawie. Przy tym
systemie przebudowy nie trzeba o-
préznia¢ catego budynku naraz, lecz
systematycznie pietro po pietrze i na-
tychmiast po wykonczeniu jednej
kondygnacji moze ona by¢ oddana do
uzytku. Ograniczenie wiec normal-
nego toku pracy w przebudowywa-
nym budynku jest bardzo niewielkie.

Przy projektowaniu wszelkiego ro-
dzaju gmachéw panstwowych urze-

déw, instytucji przemystowych itd.
mozliwo$¢ poézniejszej tatwej przebu-
dowy powinna by¢ odrazu uwzgled-

niana przy projektowaniu oraz dobo-
rze odpowiedniego materiatu  kon-
strukcyjnego.

Jedng z przyczyn
biektow przemystowych wzglednie
czestych ich remontéw, jest rdwniez
osiadanie sie stabego gruntu budow-
lanego. Mozna w prawdzie przewi-
dzie¢ odpowiednie fundowanie, nie-
mniej jednak budynki o tak duzych

przebudowy o-

rozmiarach jak przemystowe, narazo-
ne. sg silniej na szkodliwe dziatanie
nawet nieznacznych ruchéw gruntu,

W tych wtasnie wypadkach
stosowanie konstrukcji stalowo-szlcie-
tetowej wuznane zostalo za wysoce
wskazane, gdyz szkody powstajace na
skutek osiadania budynku tego typu
sg znacznie mniejsze, niz przy innych
budowlach. Tym samym réwniez bu-
dynki stalowo - szkieletowe daja
wiekszy stopien bezpieczenstwa w za-
stosowaniu dla biernej obrony prze-
ciwlotniczej, a szkody powstate w bu-
dynkach nawet bezposrednio trafio-
nych pociskiem lotniczym sg tu znacz-
nie mniejsze ze wzgledu na podziat
funkcji miedzy szkieletem, a wypet-
niajagcymi go murami. Pod uderze-
niem bomb budynki stalowo - szkiele-
towe przenoszg tatwiej nie tylko ob-
cigzenia pionowe, ale i poziome
wstrzasy i podmuchy w rozmaitych
kierunkach. Z tego powodu korzyst-
niej jest wykonywaé¢ w obecnych wa-
runkach budowle jako konstrukcje
stalowo- szkieletowe, gdyz lepiej pod-

niz inne.

dajg sie one obcigzeniom. Budynki
wysokie, wiezowe sg zalecane przez
fachowcow jako szczeg6lnie korzyst-

ne w obronie przeciwlotniczej. — Po-
czynione dotychczas dos$wiadczenia z

celowym zastosowaniem stali w bu-
downictwie dotyczg nie tylko wiek-
szych budynkéw ale réwniez i Kkilku

pietrowych doméw, a nawet i matych,
wykonanych catkowicie ze stali.

Stal jest bowiem jednym 2z najno-
wocze$niejszych materiatbw budowla-
nych, ktéry jest doskonatym odzwier-
ciedleniem postepu techniki w naszej
epoce, zwigzanej tak S$cisle ze wspot-
czesng szybkag rozbudowa miast.



Powrdt ,.Daru Pomorza"

dniu 2 czerwca b. r. o godzinie
15,50
ni zaglowiec szkolny Panstwo-
wej Szkoty Morskiej ,Dar Pomorza"
po 8 i p6t miesiecznej podrézy Ewi-
czebnej z 62 uczniami. Na spotkanie
statku wyjechali rano holownikiem
»Ursus"™ Wojewoda Pomorski Raczkie-

wicz, witajgcy statek imieniem Ziemi
Pomorskiej, dyrektor Departamentu
Morskiego M. P. i Il. p. L. Mozdzenski,

jako reprezentant Ministra Przemystu
i Handlu, Komisarz Rzadu Sokot, dy-
rektor Urzedu Morskiego inz. tegow-
ski oraz naczelnik Wydziatu Zeglugo-
wego M. P. i H. mgr T. Ocioszynski.
Dyrektor Panstwowej Szkoly Mor-
skiej, kmdr W. Kosianowski, zaokre-
towat sie juz na ,Darze Pomorza"™ w
dniu 1 czerwca wieczorem koto Ro-
zewia i pierwszy powitat zatoge oraz
dokonat inspekcji staiku.

Spotkanie holownika  ,Ursus" z
,Darem Pomorza"™ nastgpito na wyso-
kosci portu helskiego. Po oddaniu
wzajemnych honoréw, przedstawicie-
le wtadz przeszli na ,Dar Pomorza",
na ktérego poktadzie nastgpito ofic-
cjalne powitanie. Przemdwienie po-
witalne wygtosili wojewoda Ruczkie-
wicz oraz imieniem Ministra Przemy-
stu i Handlu dyr. Mozdzenski.

Dyr Mozdzenski dokonat nastepnie

inspekcji statku i podziekowal kapi-
tanowi Maciejewiczowi za $wietne wy-
szkolenie uczniéw i doskonaly stan
statku.

Wracajacy ,Dar Pomorza" powita-
ty w zatoce liczne motoréwki, petne

wycieczkowiczéw, Kktére towarzyszyty
statkowi az do chwili wejscia do ba-
senu. ,,Dar Pomorza™, przycumowa-
ny zostal przed dworcem morskim
przy nabrzezu Francuskim.

Na peronie dworca morskiego zgro-
madzity sie liczne rzesze publicznos-
ci. Wchodzacy statek powitata orkie-

stra marynarki wojennej, ktéra ode-
grata Hymn Narodowy i ,Pierwszag
Brygade"™. Po przycumowaniu statku,

na pokiad jego weszty rodziny ucz-
niow z kwiatami po czym nastgpity
wzruszajace sceny powitania.

Po potudniu z okazji przybycia
,Daru Pomorza"™ zostata wydana przez
dyrektora w salach Panstwowej
Szkoly Morskiej herbatka, w ktorej,
oprécz przybytych uczniéw i ich ro-
dzin oraz profesoréw szkoty, wzieli
odziat réwniez Wojewoda Pomorski p.
Raczkiewdcz, dyr Mozdzenski, Komi-
sarz Rzadu Solcét, kontradmirat Un-
rug, dyrektor Urzedu Morskiego te-
gowski oraz liczni zaproszeni gosScie.
Wi3Sréd serdecznego nastroju przy
dzwiekach orkiestry marynarki wo-
jennej przybyli na poktadzie ,Daru
Pomorza"™ uczniowie Panstwowej Szko-
ty Morskiej diugo opowiadali wraze-

nia, wyniesione z podrézy na Pacy-

zawingt do portu w Gity-

W wyniku inspekcji, przeprowa-
dzonej przez dyrektora Departamentu

.Dar Pomorza" wchodzi do portu w Gdyni,

jalne podziekowanie w imieniu stuzby
dla komendanta zaglowca szkolnego,
kpt. Konstantego Maciejewicza, pier-
wszego oficera statku kpt. Konstante-
go Kowalskiego oraz dia oficerow,

konczac tegoroczng podréz Ewiczebng

na Tabhiti

Morskiego M. P. i H. p. L. Mozdzen-
skiego na poktadzie ,,Daru Pomorza"
Pan Minister Przemystu i Handlu
przestat na rece dyrektora Panstwo-

wej Szkoty Morskiej w Gdyni spec-

instruktoréw i zalogi za ich sumienng
i gorliwg prace przy wyszkoleniu
praktycznym uczniéw Panstwowej
Szkoty Morskiej w czasie ostatniej
podrézy ¢wiczebnej.

Podr6z c¢wiczebna zaglowca O. R P. ,lIskra"

W dniu 20 maja o godzinie 17 opus-
cit Gdynie zaglowiec szkolny mary-
narki wojennej O. R. P. ,lIskra", uda-
jac sie w doroczng 5 miesieczng pod-
ré6z szkolng z 21 podchorgzymi mary-
narki wojennej na pokitadzie. Na
intencje podrézy o godz. JO rano na

poktadzie ,Iskry"™ odprawiona zostala
Msza $w,, na ktérej obecni byli, précz
podchorgzych i zatogi stalej, réwniez
cztonkowie rodzin podchoragzych. Po
opuszczeniu statku przez zegnajacych,
szef Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej, kontradmirat Swirski, dokonat



inspekcji okretu, wygtaszajgc do pod-
chorgzych przemoéwienie pozegnalne.
W swej tegorocznej podrézy O. R. P.

»lskra™ zawinie do nastepujacych
portéw: Le Havre, Lizbona, Cagliari
(Sardynia), Casablanca, Funchal (Ma-

dera), Ponta del Gada oraz Grawe-
send (W. Brytania), skad powréci bez-
posrednio do Gdyni.

Powrét O. R. P. ,lIskra™ do Gdyni
jest spodziewany dnia 25 wrzes-
nia br.

Powitanie w Gdyni nowego ambasadora
Stanow Zjednoczonych

dniu 23 maja b. r. przybyt do

Gdyni statkiem ,Batory"™ nowo-

(mianowany ambasador Stanéw
Zjednoczonych w Polsce p. Antho-
ny Drexel — Biddle, w towa-
rzystwie matzonki i sekretarza p.
Wrighta. Ambasador Biddle wsiadt
na ,,Batorego”™ w dniu 22 maja w Ko-
penhadze. Wstepujgcego na poktad
ambasadora Biddle przywitat kapitan
statku p. Eustazy Borkowski wreczajac

matzonce pana Ambasadora kwiaty.
W hallu statku orkiestra przywitata
ambasadora Biddle hymnem amery-

kanskim. Na maszcie statku podnie-
siono bandere Stanéw Zjednoczo-
nych.

Na powitanie Ambasadora w Gdyni
zjawili sie na dworcu morskim konsul
Stanéw Zjednoczonych p. Thomas II.
Beavan, charge d‘affaires ambasady
w  Warszawie Johnston z matzonka,
attache wojskowy ambasady mjr Win-
slow, konsul Stanéw Zjednoczonych w
Gdansku p. Salte oraz Komisarz Rza-
du w Gdyni p. Soko6t, przedstawiciel
Urzedu Morskiego p. naczelnik Wa-
lewski, dyrektor naczelny linii Gdy-
nia — Ameryka p. Leszczynski i dy-
rektor biura portowego linii Gdynia
— Ameryka p. komandor Jacynicz.

W chwil przybijania ,Batorego" do
nabrzeza orkiestra marynarki wojen-
nej wustawiona na peronie dworca
morskiego, odegrata hymny narodowe

Polski i Stanéw Zjednoczonych. Pe-
ron dworca morskiego udekorowany
byt flagami polskimi i amerykanski-
mi.

W hallu statku nastgpito powitanie,
w czasie ktérego p, dyrektor Lesz-
czynski wreczy! matzonce p. Ambasa-
dora piekny bukiet réz. Po opusz-
czeniu statku udat sie p. Ambasador
motoréwka na godzinny objazd base-

néw portowych w towarzystwie Ko-
misarza Rzadu Sokota, dyrektora
Leszczynskiego oraz przedstawicieli

Urzedu Morskiego. Podczas zwiedza-
nia portu p. Ambasador wyrazit Ko-
misarzowi Rzadu swdj podziw dla
rozwoju Gdyni i che¢ ponownego tu
przyjazdu dla doktadnego jej zwie-
dzenia 1 poznania jej gospodarki, kto-
ra p. Ambasadorowi zaimponowata.

Po zwiedzeniu portu dyrektor ,,Ga-
lu™ p. Leszczynski wydat na statku
$niadanie na cze$¢ p. Ambasadora,
na zakonczenie wygtaszajgc nastepu-
jace przemowienie:

»Ekscelencjo! Jestem wielce za-
szczycony, mogac przywitaé pana
na polskiej ziemi w imieniu Pol-
sko - Amerykanskiej Tzby Handlo-

wej i Towarzystwa Polsko - Ame-
rykanskiego. Szcze$liwym zbiegiem
okoliczno$ci mam zaszczyt witaé

tuz drugiego ambasadora Standéw
Zjednoczonych, lagdujacego w Gdy-
ni, co dowodzi wyraznie, ze ocean,
ktéry przez diugie lata nas dzielit,
stat sie wielkim szlakiem, dajgcym
nam bezposrednie potgczenie. Ser-
decznie witajgc pana, wyrazam
przekonanie, ze spotka, sie pan z
sympatiag 1 wspoOtdziataniem kaz-
dego Polaka i zapewniam pana, ze
zaréwno Polsko — Amerykanska
Izba Handlowa, jak i Polsko-Ame-
rykanskie Towarzystwo bedg u-
wazaty za zaszczyt stuzyé panu
swg wspotpracg we wszystkich je-
go dziataniach. Zycze panu powo-
dzenia we wszystkich jego poczy-
naniach i szcze$liwego pobytu w
naszym kraju™.

OdpowiedZ pana Ambasadora Bid-

dle brzmiata nastepujaco:

»Jestem szczesliwy i dumny, ze
prezydent Roosevelt mianowat mnie

Minister Komunikacji

W dniu 20 maja b. r. przybyt do
Gdyni  Minister Komunikacji  ptk.
dypl. Ulrych. P. Minister bezposred-
nio po przyjezdzie dokonat wraz z
wojewoda pomorskim p. Raczkiewi-
czem lustracji teren6éw, dotknietych
katastrofalng ulewg w dniu 17 ma-
ja b. r. Minister Ulrych zapoznat sig

ambasadorem naszego kraju w
Polsce. Liczne wiezy historyczne,
ktére taczyty od dawna nasze kra-
je, zacie$niajg sie nadal i przyby-
wam do Polski z jak najlepszym
nastawieniem dla tego kraju. Juz
w Kopenhadze, gdy wszediem na
poktad polskiego statku ,Batory",
odczutem atmosfere serdecznej gos-

cinnosci i zyczliwosci, jaka mnie
i mojg zone otoczono. Przyjazd do
Gdyni i pierwsze zetkniecie sie

z pracg Polski na morzu wywarto
na mnie niezapomniane wrazenie.
Pierwsze zetkniecie sie z przed-
stawicielami wtadz i spoteczenstwa
polskiego nosito charakter ser-
deczny, ze moge juz teraz wyrazié
przekonanie, ze praca moja w
Polsce wyda jak najlepsze rezul-
taty i pozwoli na jeszcze dalsze za-
cie$nienie wiezéw przyjazni po-
miedzy Stanami Zjednoczonymi a
Polskg. Konczac, raz jeszcze prag-
ne podkres$li¢ swoje uznanie dla
marynarki polskiej, dla wzorowego
porzadku i sprawnosci jakie zaob-
serwowatem na ,Batorym™ i po-
dziekowaé¢ kapitanowi Borkowskie-
mu za jego goscinno$é i serdeczne
stowa, jakimi mnie powitat, gdy
po raz pierwszy wstgpitem na po-

ktad ,Batorego”™ w Kopenhadze,
stajgc  symbolicznie na gruncie
polskim™.

Ambasador Biddle opuscit Gdynie

0 godzinie 13,05 w potudnie pociggiem
specjalnym  (dla pasazeréw ,Batore-
go'"), udajac sie do Warszawy. Przy
pozegnaniu na dworcu kolejowym Ko-
misarz Rzadu p. Soko6t wreczyt pani
Ambasadorowej oraz matzonce charge
d‘affaires w Warszawie p. Johnstona
bukiety kwiatow.

ptk. Ulrych w Gdyni

z rozmiarem szkéd, wyrzadzonych u-
lewa, szczeg6lnie na odcinku szosy
Gdynia — Chwaszczyno, oraz wystu-
chat présb miejscowej ludnosci, obie-
cujac ulgi w przewozie materiatow
budowlanych oraz przyrzekajac
przedstawi¢ sytuacje miejscowej lud-
noséci p. Premierowi.

Z TEGOROCZNEJ PODROZY CWICZEBNEJ DARU POMORZA

Koto Cape Horn panuje zawsze burzliwa pogoda



momnk zagraniczna

RUCH PASAZERSKI W PORTACH
NIEMIECKICH W 1936 R.

Ruch pasazerski w portach niemiec-
kich w 1936 r. wzrost o 335 proc. w
poréwnaniu z 1933 r. i wynosit o0go-
tem 225.349 o0s6b, z czego opuscito
porty niemieckie 117.803 osoby, przy-
byto natomiast 107 546 oséb. Liczby
te dotyczg gtéwnie dwoéch najwiek-
szych portéw niemieckich, a mianowi-
cie Hamburga i Rremy.

PROJEKT BUDOWY KANALU
ODRA — DUNAJ.

Ostatnio bawili w Pradze fachowcy
niemieccy ktérzy prowadzili narady z
Czechostowackim Komitetem Budowy
Kanatu Odra — Dunaj. Kanal ten,
dtugosci 500 kim., na przestrzeni 240
kim, biegtby przez terytorium czecho-
stowackie, a mianowicie od Bogumi-
na w kierunku na Przeréw do rzeki
Morawy, a nastepnie Morawg do Du-
naju koto Bratislawy. Kanat ma by¢
sptawny dla okretéw do 1 tys. ton. —
Fachowcy obliczaja, ze juz w pierw-
szym roku uruchomienia kanatu prze-
transportowanoby nim okoto 10 miln.
ton tadunku, tak, ze jego rentownos¢
bytaby zagwarantowana.

NOWE POLACZENIE OKRETOWE.

Czerniowiecka ,,Allgemeine Ztg.“ po-
daje, ze ze wzgledu na wzrost ekspor-
tu rumunskiego na wschéd zostaje u-
tworzona nowa linia okretowa, ktéra
bedzie wiodta do nastepujacych por-
tow: Tripolis, Beyruth, Jaffa i Port
Said. Poza tym okrety ,,Oituz"™ i ,,Bu-
curesti” bedg kursowaly do Aleksan-
drii, Port Said, Haify i Jaffy, czyli o-
becnie bedzie odbywaé¢ sie 18 zamiast
U kurséw kwartalnie.

ROZBUDOWA BRAZYLIJSKIEJ]
FLOTY HANDLOWEJ.

W najblizszym czasie zostanie ogto-
szony przez dyrekcje ,Lloydu"™ bra-
zylijskiego przetarg na budowe 12 o-
kretéw handlowych, ktérymi ma by¢
uzupetniona flota tej linii. Pierwszy
z wybudowanych statkéw bedzie nosit
nazwe ,Brasil".

ROZBUDOWA PORTU
W ORANIE.

Z koncem 1936 r. rozpoczete zostaiv
prace przy rozbudowie portu w Ora-
nie, najpowazniejszego pod wzgle-
dem ruchu statkéw portu Afryki Pot-
nocnej, jak réwniez jednej z najpo-
wazniejszych stacyj bunkrowych Mo-
rza Srédziemnego.

Nalezy nadmienié, ze istnieje S$cisty
zwigzek miedzy rozbudowg portu w
Oranie, a projektem budowy kolei
transsaharyjskiej, jak réwniez rolA
rozbudowanego portu, jako bazy dla
francuskiej floty wojennej.

Budowa kolei transsaharyjskiej jest
koniecznoscig jesli sie zwazy, ze brak
jej mole zniweczy¢ zrealizowane juz
wspaniate dzieto nawodnienia doliny
Nigru, konieczne jest bowiem otwar-
cie bezposredniego ujscia w kierunku
Francji dla produktéw, wytwarza-
nych na ziemiach w ten sposéb uzyz-
nionych.

OZYWIENIE RUCHU PRZEZ KANAL
SUEZKI.

Od poczatku roku do dnia 10 ma-
ja r. b. przeptyneto przez kanat Suez-
ki 2671 okretéw, podczas gdy w analo-
gicznym okresie 1936 r. — 2362 okre-
ty. Dzienniki wtoskie podajac te licz-
by, podkreslaja, ze dywidendy za 1936
rok byty rekordowe, a mianowicie:
ptacono 600 fr. od zwyczajnej akcji
(nominat 250 fr.), 555,39 od pozytko-
wej i 62579 fr od zatozycielskiej. —
W zwigzku z tym prasa wtoska nawo-
tuje do kampanii przeciw zbyt wyso-
kim — jej zdaniem optatom przejaz-
dowym przez kanat

OTWARCIE GIELDY BAWELNY
W BRAZYLIIL

W dn. 13 maja zostata otwarta w Rio
de Janeiro gjiejlda bawetny, ktorej”
dziatalno$¢ byta zawieszona od 8 lat.
Otwarcie gietdy baweiny $wiadczy o
tym, jak wielkie znaczenie przywia-
zuje rzad brazylijski do produkcji i
ekspojrtu bawelny, wzrastajacych w
ostatnich latach.

SPECJALNY URZAD POPIERANIA
EKSPORTU PRODUKTOW
ROLNYCH W KANADZIE

W celu zwigkszenia eksportu i spo-
zycia produktéw rolnych wewnatrz
kraju, kanadyjski Departament Rol-
nictwa w Ottawie organizuje specjal-
ny urzad, ktéry bedzie sie nazywat
».Marketing Services Branch". Celem
nowego urzedu bedzie informowanie
farmeréw o zapotrzebowaniach parnstw
do ktérych sie eksportuje produkty
rolne, jak réwniez o potrzebach ryn-

ku krajowego. Wspomniany urzad
bedzie prowadzit propagande wsréd
odbiorcow kanadyjskich i zagranicz-

nych o wyzszo$ci produktéw kana-
dyjskich. Projektowane jest utworze-
nie biura w Londynie, ktérego zada-
niem bedzie wprowadzanie produk-
téw kanadyjskich nie tylko do Anglii,
lecz i do innych panstw kontynentu.
W pierwszym rzedzie podjeta zostanie
propaganda na rzecz eksportu sera i
bekonow." v .,

POLSKO — SZWEDZKIE
STOSUNKI GOSPODARCZE.

Dn. 20 czerwca odbedzie sie w
Sztokholmie doroczne walne zebranie
Szwedzko - Polskiej lzby Handlowej.

Przy tej okazji dyrektor portu sztok-
holmskiego Olof Stendahl wygtosi
odczyt p. t. ,,Dzisiejsza Gdynia’ Po
odczycie nastgpi wielkie przyjecie dla
cztonkdw lzby oraz zaproszonych gos-
ci.

W zwiazku z walnym zebraniem
Izba ogtasza sprawozdanie z dziatal-
nosci swej za r. 1956 Ze sprawozda-
nia wynika, ze w r. ub. stosunki han-
dlowe polsko - szwedzkie doznaly po-
waznego ozywienia. Eksport szwedz-
ki do Polski wzrdst z 15, 7 miln. kor.
w 1935 r. do 20,1 miln. kor. w r. ub.,
czyli ze zblizyt sie do rekordowych
liczb z lat 1927 i 1928. Eksport wzrost
mniej wiecej we wszysikicli dziatach,
ale przede wszystkim zwiekszyt sie
wywo6z artykutéw zelaznych, stalo-
wych, oraz maszyn elektrycznych.

R. 1936 byt rokiem rekordowym dla
eksportu polskiego do Szwecji, wzroést
on bowiem o 20 proc. w poréwnaniu z
rokiem poprzednim i wynosit 585
miln. kor. W eksporcie polskim na
pierwszym miejscu stoi w dalszym
ciggu wegiel, poza tym za$ eksporto-
wano powazne ilosci soli potasowych,
drzewa, zelaza, stali i. t. d. Ujemne
saldo dla Szwecji w obrotach towaro-
wych z Polskg réwnowazone jest wiel-
kimi wptywami przede wszystkim zZe-

glugi  szwedzkiej, ktérej bandera
wcigz zajmuje pierwsze miejsce w
Gdyni.

Jezeli chodzi o dziatalno$¢ lzby, za-
znaczy¢ nalezy, ze z jej inicjatywy
zorganizowana zostata wystawa
szwedzka na Targach Poznanskich,
poza tym za$ aktywno$¢ jej przejawi-
ta sie w zbiérce na rzecz Domu Mary-
narza Szwedzkiego w Gdyni oraz w
propagandzie na rzecz zorganizowania
statej komunikacji lotniczej Malmo —

Gdynia. lIzba dazy réwniez do kultu-
ralnego zblizenia miedzy Polskg a
Szwecja.

DALSZY WZROST WSKAZNIKA

FRACHTOWEGO.

Wedtug sprawozdania angielskiej
Izby Zeglugowej, $wiatowy rynek
frachtowy w kwietniu r. b, a w
szczeg6lnosci w pierwszej potowie

maja charakteryzowal sie mocng ten-
dencjg i duzymi obrotami — z wyjat-
kiem grupy woéd europejskich, na
ktérych zaznaczyta sie sezonowa zniz-
ka frachtow.

Przyjmujac poziom frachtéw w 1929
roku za 100, wskaznik za kwiecien
obliczono na 138,36, gdy za marzec
wskaznik ten wynosit 132.29, a prze-
cietny za catly rok 1936 — 90.79. Na
podstawie danych za pierwsze 4 mie-
sigce r. b. i przewidywan na najbliz-
sza przyszto$¢, lzba ocenia, ze prze-
cietny wskaznik za caty rok bedzie
wyzszy anizeli w 1929 r.



Koszty wynajmu statkéw w kwiet-
niu wzrosty jeszcze wiecej, a miano-
wicie o 19,77 proc, w poréwnaniu z
marcem b. r. i o 196,77 proc. w po-
réwnaniu z kwietniem ub. r.

HANDEL SWIATOWY
W | KWARTALE R. B.

Wedtug danych Ligi Narodéw, im-
port Swiatowy w | kwartale r. b. wy-
niést 5.477 miln. doi. w ztocie, wyka-

zujac wzrost w poréwnaniu z | kwar-
tatem

mmm frachtowy

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji

Miesiac maj uptyngt pod znakiem
znacznego ozywienia na rynku frach-
towym gdynsko - gdanskim przy ten-
dencji wybitnie zwyzkowej dla frach-
tow morskich a w szczegdlnosci dla
drzewa. Jak juz przewidywano w
pierwszych miesigcach tego  roku,
stawki na frachty morskie do Anglii
na drzewo podniosty sie ogromnie i
przekroczyty minimalne stawki ustalo-
ne przez organizacje armatoréw o
sh. 8/— do 10/—.

ANGLIA.
Gros naszego eksportu drzewa szedt
jak dotychczas przede wszystkim do

Anglii. Rynek drzewny byt bardzo o-
zywiony przy statej tendencji frach-
tow. Za statek

wielkos$ci 6/800 sdts. ptacono z Gdan-
ska do Londynu

S. C. D. sh. 43/— do 44/— za std

DBB na warunkach Baltwood net,

przy czym w pierwszym kwartale

b. r. ptacono sh. 30/— do 31/— a

pod koniec kwietnia sh. 327r—.
wielko$ci 6/800 sdts. ptacono z Gdan-
ska do Hullu

sh. 43/— do 45/— za std. DBB na

warunkach Baltwood gross, podczas

gdy w pierwszym kwartale b. r. pta-

cono sh. 32/— do 36/—.

Poza tym nalezy nadmienié¢ zafrach-
towanle kilku tadunkéw, do Grimsby
i West Hartlepool o wielko$ci ca 200
stds. za ktore ptacono mniejwiecej
sh. 46/—. Frachtowanie drzewa do
Anglii natrafiato niejednokrotnie na
wielkie trudnosci, gdyz nie zawsze
mozna byto znalez¢ odpowiedni tonaz
ktéry byt dos¢ skapy. Na najblizsza
przyszto$¢ nalezy liczyé sie z jeszcze
wyzszymi stawkami frachtowymi.

SZWECJA.

Do Szwecji wyeksportowano wieksze
ilosci blachy, zelaza sztabowego i wal-
céwki na warunkach linii regularnych.
Na specjalna uwage zastuguja prze-
widywany eksport 10.000 m. drzewa
twardego, ktére to transporty sg jed-
nymi z pierwszych, ktére do Szwecji
eksportujemy. — Przewidywany ‘jest
réwniez eksport 10.000 ton superfo-
sfatu do Rygi, lecz tranzakcja ta nie
doszta jeszcze do skutku, gdyz arma-

przy czym wskaznik wynosit w stycz-

r. ub. o przeszto 500 miln. doi. niu 41,1, w lutym 414 i w marcu

w ztocie. Wskaznik importu $wiato-  456.
wego w pordwnaniu z 1929 r. wynosit
w styczniu r. b. 394, w lutym — 391
i w marcu 45,0.

Podobnie wzrést eksport S$wiatowy,
wykazujac w | kwartale r. b. sume
3.341 miln. doi. w ztocie. Suma ta jest
wyzsza 0 538 miln. doi. w zitocie w
poréwnaniu z | kwartatem 1936 r.

Morskiej — za miesiqc maj 1937 roku
torzy zadajg sh. 7/— gold tytutem one na poziomie zesztego okresu spra-
frachtu morskiego. wozdawczego, natomiast przy drzewie

Poza tym wyeksportowano 250 ton frachty uleglty podwyzce.

walcowki do Ktlajpedy na warunkach
linii regularnych.

W zegludze trampowej zanotowano
wieksze tadunki blachy ocynkowanej
oraz walcéwki do Karlstad (Vanersee)
jak réwniez i tadunki ca. 4000 cbm.
drzewa twardego do jednego portu
Po6tnocnej Szwecji.

ZAGLOWCE.

W dziedzinie frachtowania matego
tonazu zauwazy¢ mozna byto brak ta-
dunkéw przy normalnej podazy. —
Specjalnie dat sie odczu¢ brak maku-
chéw. Naogét ptacono za makuchy
do jednego portu Danii, potozonego
niebardziej na pétnoc od Aarhus Rmk.
3.50 za 1000 kg. Stawki te utrzymaty
sie¢ na poziomie zesztego okresu spra-
wozdawczego. Pewnego ozywienia
doznaty mniejsze partie drzewa prze-
wozonego zaglowcami przede wszyst-
kim do Holandii i Anglii. Za std. DBB
do Holandii ptacono Hfl. 1450 do Hfl.
15—. Poza tym zafrachtowano kilka
tadunkéw o wielko$ci 100/1500 stds. do
Hullu, West Hartlepool i Bostonu po
sh. 44/— za std. Do Zachodniej Anglii
zafrachtowano Kkilka zaglowcéw, za
ktére ptacono sh. 55/— do 58/— za
std. Rowniez i do Danii wyeksporto-
wano mniejsze partie drzewa, za kté-
re ptacono sh. 26/6 do sh. 32/— (Partie
po 50/1.00 stds).

Co do frachtéw za makuchy — jak
juz zaznaczyliSmy — utrzymatly sie

Werner Vinnen”
pieciomasztowy zaglowiec niemiecki
odwiedza czesto por! w Gdyni

WEGIEL.

W okresie sprawozdawczym rynek
weglowy wykazat znaczne ozywienie.
Tonazu byto mato, podczas gdy tadun-
ki oferowano we wszystkich Kkierun-
kach. Brak tonazu ttumaczy sie tym,
ze podczas gdy w zesztym roku statki
zajete byly przewozeniem drzewa z
Finlandii, Rosji i Szwecji do Anglii,
obecnie statki te wynajmowane sg
pod tadunki do Hiszpanii. Ze wzgle-
du na niepewng postawe robotnikéw
francuskich, armatorzy bardzo nie-
chetnie posytali swe staki do Francji

i chociaz strajk w Rouen zostat juz
zlikwidowany, armatorzy wcigz jesz-
cze zadaja gwarancji  wytadunku

wbrew Klauzuli strajkowej co tez w
wiekszej ilosci wypadkoéw frachtujacy
akceptowali. Stawki do poszczegdl-
nych krajow byly nastepujace:
2000 ton do Bayonne
sh. 15/— za t.
35''4000 ton do Marseilles
sh. 15/— do 15/5 za t.
2000 ton do Belgii
sh. 7/44/2 za t.
2000 ton do Rotterdamu

sh. 8/— za t.
3700 ton do Rotterdamu
sh. 7/— za t

Specjalnie byto duzo zapytan o tonaz
do Morza Srédziemnego przy silnej
tendencji frachtow.
Ptacono:
Do Buenos Aires
sh. 16/— do 17/— za t.
do Montevideo
sh. 16/— do 16/6 za t.
do Port Said
sh. 16/— do 171— za t
do Aleksandrii
sh. 15/— za t
do Oran
sh. 15/6 do 16/6 za t
Frachty powrotne z Morza S$ro-
dziemnego wzrosty réwniez, specjat
nie dla tadunkéw rudy 2 portéw pot-
nocno - afrykanskich i hiszpanskich
Zafrachtowano statkéw wielko$ci S000
ton z Poti do Gdyni/Gdanska z ruda
manganowga po sh, 16/7/l, za tone.



I KRONIKA MIBEJJSKA

TARGI GDYNSKIE
W niedziele, 20 czerwca b. r.,, odby-
to sie w Gdyni uroczyste otwarcie

Targéw Gdynskich, ktére trwaé beda
do dnia 4 fipca b. r. Udziat w uroczy-
stosci  wzieli précz reprezentantéw
witadz miejskich i samorzadu gospo-
darczego Wojewoda Pomorski Racz-
kiewicz, postowie: Marchlewski,
Stamm i Formella, 4 starostowie pot-
nocnych powiatéw wojewo6dztwa po-
morskiego, przedstawiciel Min. Prze-
mys$lu i Handlu radca Mikotaj Szysz-
kowski, reprezentanci lzb Przemysto-
wo - Handlowych, dyrektor Targéw
Poznanskich Krzyzanlciewicz, prezes
Zwigzku Miast Pomorskich prezydent
Grudzigdza Wiodek. Z Gdanska przy-
byli przedstawiciele Komisariatu Ge-
neralnego, delegat sfer gospodarczych
oraz poset Lendzion.

Uroczystosc otwarcia nastapita
przedpotudniem w sali kina ,,Morskie
Oko*, gdzie do licznie zgromadzonych
przemoéwit Komisarz Rzadu Sokoét, wi-
tajac przybytych w imieniu miasta.
Nastepnie wygtosit przemdéwienie pre-
zes gdynskiej lzby Przemystowo-Han-
dlowej p. St. Tor, dajgc przeglad gtow-
nych celdw i zadah Targéw Gdyn-
skich. Z kolei zabrat gtos woj. Racz-
kiewicz, ktéry w przemoéwieniu swym
wskazat na powazny wysitek catego
spoteczenstwa, jaki wlozony zostat w
ciggu szeregu lat w rozwd@j naszego
portu. Wysitek ten — moéwnt p. woje-
woda — nie poszedt na marne i Gdy-
nia zyje juz wtasnym zyciem i w wy-
mianie towaréw wkracza na teren
szerszy i oby w niedalekiej przysztosci
Targi Gdynskie swymi tranzakcjami
wigzaty nas nie tylko z bliskim Bat-
tykiem, lecz z calym S$wiatem. Skoro
me mozemy poszczyci¢ sie wielkimi
dawnymi tradycjami morskimi — za-
konczyt swe przemoéwienie p. Woje-
woda — to niech w nowym zyciu sita
i ped rozwoju wyréwnajg szale prze-
wagi, a jako ze mtoda jest Gdynia,
niech sity i pedu doda jej zbiorowy
wysitek catego mtodego pokolenia Pol-
ski'.

Z sali kina Morskie Oko udano sie
na teren Targéw Gdynskich, ktére o-
tworzyt przez przeciecie wstegi woje-
woda Raczkiewicz.

Przed otwarciem Targéw p. Wojewo-
da przyjat defilade cechéw rzemiesl-
niczych, urzadzong z okazji odbywa-
jacego sie w tym samym dniu Zjazdu
Rzemiosta Pomorskiego. Przed p. Wo-
jewodag przedefilowaty oryginalnie u-
dekorowane pojazdy, ilustrujace pra-
ce poszczegb6lnych cechow.

Tegoroczne Targi zakrojone sg na
szerszg skale. Bierze wnich udziat o-
koto 400 wystawcow, a kryta powierz-
chnia hal i pawilonéw, ktéra w ubie-
gtym roku wynosita 2,630 mtr. lew.
wynosi obecnie ponad 3.380 m.

Obok dziatéw zesztorocznych utwo-
rzono dziaty nowe, a mianowicie: 1)
handlu zagranicznego morskiego, 2)
dziat budowy drég i motoryzacji, 3)
dziat turystyki i ludowego przemystu
regionalnego.

SIS .Putaski

NOWA PRZYSTAN
YACHTOWA.

W dniu 6 czerwca b. r. odbyto sie
uroczyste podniesienie bandery na
nowej przystani (potagczonych przy-
stani  Oficerskiego Yacht Klubu i
Yacht Klubu Polski). Nowa przystan
miesSci sie przy basenie min. Becka
obok Polskiej Riyiery.

WYCIECZKA KUPCOW POLSKICH
Z AMERYKI.

W dniu 11 czerwca b. r. przybyt do
Gdyni z Nowego Yorku m/s ,Pitsud-
ski'", przywozac 530 pasazerdow, 1000
ton drobnicy oraz 25 samochodéw. m—
Widréd pasazeréow statku przyjechat
dyrektor z amerykanskiego departa-
mentu stanu dla spraw przemystu i
handlu p. Kedzierski, jako oficjalny

delegat rzagdu Stanéw Zjednoczonych
dla nawigzania kontaktu z polskimi
sferami gospodarczymi i przemysto-
wymi. — Statkiem tym przyjechata

réowniez wycieczka Federacji Zrzesze-

wychodzi z Gdyni w podr6z do Ameryki Potudniowej



nia Kupcéw Polskich w Stanach Zjed-
noczonych w sktadzie 41 os6b z dyr.

Karolem Hersem na czele. Wyciecz-
ka kupiecka zostata powitana uro-
czys$cie przez przedstawicieli Min.

Przem. i Handlu, Swiatowego Zwigzku
Polakéw Zagranica, Towarzystwa Po-
mocy Polonii Zagranica, Zwigzku Po-
lakéw z Ameryki oraz kupiectwa pol-
skiego z prezesem Zwigzku Towa-
rzystw Kupieckich na Pomorzu, pos.
Marchlewskim na czele. Wycieczka
kupiecka, po zwiedzeniu portu i mia-
sta odjechata do Poznania.

POSIEDZENIE RADY PORTOWEJ.

W dniu 28 maja b. r. w sali konfe-
rencyjnej Urzedu Morskiego odbyto
sie zebranie Rady Portowej, na kto-
rym wystuchano sprawozdan komisji
w zakresie optat portowych, inwesty-
cyj, regulaminéw oraz bezpieczenstwa.
Poza tym omawiano sprawy biezace,
eksploatacyjne i techniczne.

URZEDNICY M. S. Z. ZWIEDZILI
GDYNIE.

W dniu 31 maja b. r. przyjechata do
Gdyni wycieczka kursu naukowego
urzednikéow M. S. Z. z Warszawy w
liczbie 30 oséb. Uczestnicy kursu wy-
stuchali specjalnego referatu w Urze-
dzie Morskim o rozwoju i rozbudowie
portu w Gdyni, a nastepnie zwiedzili
doktadnie urzagdzenie portowe, prze-
tadunkowe i magazyny oraz niektdre

przedsiebiorstwa portowe. W godzi-
nach po potudniowych uczestnicy wy-
cieczki zwiedzili port wojenny oraz
odbyli konferencje z przedstawiciela-
mi Rady Ineteresantéw Portu.

ELEKTRYFIKACJA WYBRZEZA.

Pomorska Elektrownia Krajowa
,Grodek™ po diuzszej przerwie podje-
ta ostatnio bardzo intensywnie prace
okoto elektryfikacji wybrzeza polskie-
go. Gniezdzewo, Swarzewo i kapieli-
sko Wielka Wie$ wraz z budujgcym

sie portem rybackim otrzyma elek-
tryczno$¢ w dniu 1 lipca b. r. Prze-
wody niskiego i wysokiego napiecia

juz zostaly zainstalowane, a na catej
trasie Puck — Wielka Wie$§ wre pra-
ca. —

NOWE DZWIGI.

W porcie gdynskim w strefie wol-
noctowej na wybrzezu Stanéw Zjed-
noczonych, oddane zostaty do eksplo-
atacji trzy nowe dZwigi potportalowe.
Kazdy z tych diwigéw posiada nos-
nos$¢ trzy tony, zmienny wysieg w gra-
nicach od 6 do 20 mtr, oraz catkowitag
wysoko$¢ podnoszenia do 30 mtr. —
Konstrukcja tych dzwigéw umozli-
wia prace przy najwiekszych stat-
kach, jakie zawijaja do portu gdyn-
skiego W szystkie trzy dzwigi zostaly
catkowicie wykonane z materiatéw
krajowych przez ,,Gornoslaskie Zjed-
noczone Huty Krdélewska i Laura".

PRZED SEZONEM
TURYSTYCZNYM.

W dniu 3i maja b. r. odbyta sie w
Gdyni konferencja przedstawicieli 8
dyrekcji kolejowych oraz Ligi Propa-
gandy Turystyki pod przewodnictwem

nacz. Szelichowskiego, urzgadzona sta-
raniem Ligi Popierania Turystyki. —
Celem konferencji byto omowienie
spraw technicznych, zwigzanych z

projektem przewiezienia w biezacym
sezonie letnim 200.000 turystéw nad
polskie morze pociggami popularnymi.

MIEDZYMINISTERIALNA KOMISJA
DO SPRAW EKSPORTOWYCH.

W dniach 28 i 29 maja r. b. obrado-
wata w Gdyni w sali konferencyjnej
Tzby Przemystowo - Handlowej mie-
dzyministerialna komisja do spraw
eksportowych pod przewodnictwem
dyrektora Instytutu Eksportowego p.
Mariana Turskiego. W sktad komisji
wchodzili przedstawiciele centralnych
resortéw gospodarczych oraz przed-
stawiciel Zwigzku Izb Przemystowo-
Handlowych. Przyjazd Komisji do
Gdyni miat na celu zapoznanie sie w
spos6b mozliwie doktadny 2z dezyde-
ratami w zakresie eksportu firm w
okregu fzby Gdynskiej.

W pierwszym dniu obrad zgtosito sie
do Komisji kilkudziesieciu przedsta-
wicieli firm eksportujgcych i organi-
zacyj branzowych, ktérzy ztozyli sze-
reg dezyderatow pomorskiego handlu

ZAKLADY SOILYAY wPOLSCE

Cementownia

Stacja kolejowa

T, z 0. p.
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eksportowego. W drugim dniu obrad
komisja przyjeta i wystuchata przed-
stawicieli firm shipchandlerskich o-

raz przedstawicieli przedsiebiorstw,
obstugujacych eksport jak maklerdw,
ekspedytoréw, armatoréow i t. d. —
W ten sposéb komisja zdobyta mate-
riaty z pierwszej reki, na ktdrych
podstawie bedzie mozna wydaé po-
trzebne i konieczne zarzadzenia w za-
kresie aktywizacji eksportu pomor-
skiego.

JUGOSLOWIANSKI MINISTER
KOMUNIKACJI W GDYNI.

W dniu 20 maja bawit w Gdyni ju-
gostowianski minister komunikacji dr
Spaho, ktéry wraz z towarzyszacymi
mu osobami zwiedzit przed potudniem
port gdynski oraz niektére przed-
siebiorstwa portowe. Motoréwka wio-
zgca ministra, spotkala zwiedzajaca
réowniez port wycieczke dzieci szkol-
nych, ktére samorzutnie zgotowaty
jugostowianskiemu ministrowi owa-
cje, wznoszac okrzyki na jego czes¢.
Po zwiedzeniu portu, w sali recepcyj-
nej dworca morskiego dyrektor De-

partamentu Morskiego M. P. i H. p.
Mozdzenski podejmowat gosci jugo-
stowianskich $niadaniem, w Kktérym

wzigt udziat réwniez komisarz Gene-
ralny R. P. w Gdansku min. Chodac-
ki.

Po $niadaniu udano sie samochoda-
mi na zwiedzenie portu rybackiego w
Wi ielkiej Wsi, a nastepnie do Gdanh-
ska, gdzie ministra Spaho i towarzy-
szy podejmowat minister Chodacki.

O godzinie 19 goscie powré6cili do
Gdyni i byli obecni na obiedzie, wy-
danym na ich cze$¢ przez dyrektora
P. K. P. inz. Dobrzyckiego.

O godzinie 21,55 minister Spaho od-
jechat z towarzyszagcymi mu osobami
do Poznania.

W rozmowie z przedstawicielem
P. A. T. minister Spaho o$wiadczyt m.
in., ze wiele wprawdzie styszat i czy-
tal o budowie i rozwoju portu gdyn-
skiego, jednak to, co zobaczyt, prze-
szto wszelkie jego oczekiwania. Narod
polski — zakonczyt p. Minister — mo-
ze by¢ naprawde dumny z dokonania
tak wspaniatego dzieta.

WYCIECZKA PRZEDSTAWICIELI
PORTOW NIEMIECKICH.

W dniu 51 maja b. r. bawita w Gdy-
ni wycieczka przedstawicieli zarzadow
niemieckich portéw i firm przetadun-
kowych zorganizowana po zakoncze-
niu obrad zjazdu w Krdélewcu. Ucze-
stnicy wycieczki w liczbie 8 o0s6b
zwiedzili port i jego urzadzenia.

DYREKTOR KOLONII
FRANCUSKICH W GDYNI.

W dniu 24 maja 1937 r. bawit w
Gdyni  naczelny dyrektor kolonii
francuskich p. Yictor Chazelas, ktory
z polecenia francuskiego ministra ko-

Barki wislane w porcie gdynskim

lonij objezdza kraje Europy i bada
mozliwoéci wymiany towarowej mie-
dzy koloniami francuskimi a poszcze-
goélnymi krajami. — Gos$¢ francuski
zwiedzit port gdynski w towarzystwie
przedstawiciela Urzedu Morskiego o-
raz attache handlowego konsulatu
francuskiego, po czym zwiedzit m/s
»Batory"”. Dyr Chazelas udat sie z
Gdyni w dalszg podréz do Niemiec.

WYCIECZKA CZESKA.

Bawita w Gdyni, w dniu 19 maja br.
wycieczka reprezentantéw przemystu
rybnego Moraw i Slaska Cieszynskie-
go. Wycieczce, sktadajgcej sie z 5
os6b, towarzyszyt inz. Czarnecki z
przedstawicielstwa kolei i portéw
Gdyni i Gdanska w Pradze Czeskiej.
Po konferencji w Urzedzie Morskim
wycieczka zwiedzita port, po czym
odjechata do Gdanska.

WYCIECZKA DZIENNIKARZY
DUNSKICH.

W dniu 11 czerwca bawita w Gdy-
ni wycieczka dziennikarzy dunskich
w liczbie 12 os6b. Wycieczka zwie-
dzita Gdynie, po czym wyjechata do

Warszawy, Katowic, Krakowa i Za-
kopanego. Dziennikarze dunscy re-
prezentujg najpowazniejsze czasopi-

sma i agencje dunskie, m. in. przybyli
redaktor ,Extrabladet* p. Schou, re-
daktor Kraft z ,Berlingske Tidende"
i red. Nielsen, korespondent P. A. T.
w Kopenhadze.

Dziennikarzy duniskich witali na
dworcu morskim przedstawiciel M. S.
Z. radca Kruszynski, przedstawiciele
Komisarza Rzadu, Urzedu Morskiego,
honorowy konsul duniski w Gdyni p.
Byczkowski oraz przedstawiciele pra-
sy miejscowej. W imieniu prezesa!

Zwigzku Dziennikarzy R. P. witat
dziennikarzy dunskich red. Gérnicki.

Dziennikarze dunscy zwiedzili port,
Szkote Morska, dziatki leSne oraz no-
we tazienki w Ortowie.

EPILOG ZDERZENIA SIE
STATKOW NA MORZU.

Przed lzbg Morska w Gdyni odby-
ta sie dnia 20 maja rozprawa o zde-
rzenie statku ,Pufaski” ze statkiem
»Russ", jakie wydarzyto sie na Mo-
rzu Poétnocnym przed kilku miesigca-
mi. lzba uznala, ze zaden z kapita-
néw nie ponosi winy za wypadek, kté-
ry wywotany byt gestg mgta, przy za-
chowaniu wszelkich przepiséw, doty-
czacych nawigacji morskiej.

NA POLOWY DALEKOMORSKIE.
Na poto\Yy dalekomorskie pod Ska-
gen na wodach dunskich wyruszyt
kuter motorowy ,Hel 45 pod do-
wodztwem Leona Budzisza z Pucka z
zatogg 6 ludzi. Potowy bedg konty-
nuowane przez kilka miesiecy. Zito-
wione ryby mrozone bedg w Skagen.

ZARYBIANIE ZATOKI PUCKIEJ.

Do Zatoki Puckiej dokonano ostat-
nio wpuszczenia 100 tysiecy narybku
niezwykle cennej i poszukiwanej ry-
by — siei, ktéra zaoczkowana zostata
w sztucznej wylegarni w Pucku, je-
dynej na wybrzezu polskim. Zarybek
ma na celu podniesienie stanu naszego
rybotéwstwa na polskich wodach te-
rytorialnych.

ZNACZENIE URZADZEN
CHLODNICZYCH W GDYNI
PRZEMYStU RYBNEGO.
Oddana do uzytku w sierpniu 1936 I.
nowa chiodnia $ledziowa w Gdyni
przyczynita sie do dalszego wzrostu o-
brotdw rybnych. W ciggu ostatnich
pieciu lat korzystano z pomieszczen

DLA



chtodniczych w nastepujgcych rozmia-
rach: w 1932/33 r. — 934 ton, w 1933/34
r. — 3.131 ton, w 1934/35 r. — 4.036
ton, w 1935/36 r. — 4.243 ton, i w
1936/37 r. — 6.927 ton ryb, z czego na
importowane przypada procentowo:
(w analogicznych latach): 70 proc.,
86 proc., 84 proc., 90 proc., 92 proc., a
reszta na ryby z polowéw polskich
rybakoéw.

Ostatnio ze wzgledu na duze poto-
wy polskich rybakéw stosunek ten
ulegt zmianie. Przecietnie czas sklaA
dania w magazynach chtodniczych
jest dtuzszy, niz w magazynach zwy-
ktych. Beczka $ledzi solonych lezy w
chtodni przecietnie 65 dni, a w maga-
zynach za$ zwyktych 37 dni: ryby
mrozone importowane przecietnie 17
dni, a ryby z polskich potowéw 57 dni.
Dtuzszy okres sktadowania jest szcze-
gélnie wazny dla potowéw polskich
rybakéw, gdyz odbywaja sie one prze-
waznie w czasie matego popytu.

Z dziatalnoscig hali i chtodni rybnej
w Gdyni jest obecnie zwigzanych 14
przedsiebiorstw.

NOWE DYPLOMY
W MARYNARCE PIANDLOWE;].

Dnia 18 maja b. r. pod przewodni-
ctwem Dyrektora Urzedu Morskiego
p. inz. St. Legowskiego odbyto sie po-
siedzenie komisji kwalifikacyjnej do
orzekania w sprawach dyplomowych

ZARZAD MIEJSKI

w m st

WARSZAW

DOM

SKLADOWY

Nr 4/6

TEL. <1.16.33, 11-33-47,11-65.71,11.94-90

STAWKI

w marynarce handlowej. Komisja po
rozpatrzeniu podan, przyznata nowe
dyplomy nastepujagcym kandydatom:

Kapitana zeglugi wielkiej: Gubata
Bronistaw, Nawrot Bogustaw, Poinc
Witold, Ptoszko Stanistaw, Smoleniec
Roman, Zbikowski Jerzy.

Porucznika zeglugi wielkiej: Koro-
dziejewski Bohdan, Kot Zygmunt, Lu-
ba Stefan, Popielicki Stefan.

Porucznika zeglugi matej: Panski
Jerzy, Studnicki Stanistaw.
Szypra | klasy: Bednarski Kazi-

mierz, Kleszczewski Antoni, Sadownik
Jan, Woinski Stanistaw.

Szypra Il klasy: Lange Wiktor, Mar-
kiewicz Jakub, Netzel Franciszek,
Priefer Oskar.

Mechanika | klasy: Nikitin Henryk.

Mechanika Il klasy: Czerski W oj-
ciech, Michalski Jerzy, Milewski Szy-
mon, Piotrowski Henryk.

Mechanika Il klasy: Forkiewicz
Jan, Ladynski Jozef, Witowski Bole-
staw.

Maszynisty | klasy: Chomiga Fran-
ciszek, Kwitlinski Mieczystaw, Potul-
ski Franciszek, Szczepaniak Pawet.

Maszynisty Il klasy: Parysek Woj-
ciech, Paczkowski Antoni.

PRACA DLA BEZROBOTNYCH.
Pragnac przyczyni¢ sie do jak naj-

wiekszego zlikwidowania kleski bez-

robocia, Komisariat Rzagdu m. Gdyni

przystapit do prac inwestycyjnych na
wszystkich mozliwych odcinkach.
W dniu i czerwca przy robotach inwe-
stycyjnych miejskich stan zatrudnie-
nia wynosit 1.811 robotnikéw poza
stale zatrudnionymi pracownikami. —
Przy budowie rzezni zatrudnionych
jest 141 robotnikow, przy halach targo-
wych 133, przy robotach drogowych
638, zaktady wodociggowe - kanaliza-
cyjne zatrudniajg 464 robotnikéw,
Towarzystwo Budowi Osiedli 163, przy
budowie tazienek w Ortowie pracuje
44 robotnikow.

POMOC DLA POWODZIAN
POD GDYNIA.

P. Wojewoda Pomorski Raczkiewicz,
ktéry towarzyszyt p. Min. Ulrychowi
w objezdzie terenéw zniszczonych wy-
lewem rzeki Kaczej w Ortowie i Ma
tym Kacku udat sie na tereny gminy
Chwaszczyzno, gdzie tgcznie z wojta-
mi gmin Chwaszczyzno, Donimierz i
Strzepcz oraz prezydium towarzystwa
rolniczego ustalit rozmiary strat, po-
niesionych przez rolnikow w tych
gminach i omdwit przyjscie im z po-
mocg siewng, przy czym udzielit za-
pomogi doraznej dla wyjagtkowo po-
szkodowanych w gminie Chwaszezy-
no do rozdziatu przez wojta gminy. —
Pa potudniu w Komisariacie Rzadu w
Gdyni odbyt p. Wojewoda konferen-
cje przy udziale Komisarza Rzadu.

MODRZEIOW-HANTKE

Zjednoczone Zaklady GOrniczo-Hutnicze

I E

ZARZAD:
Warszawa, Srebrna 9

HUTY:

Spétka Akcyjna

DYREKCJA:
Sosnowiec, Huta Milowice

Milowice, Katarzyna i Staszic pod
Sosnowcem. H. Czestochowa,
Konopiska pod Czestochowg, huta

kop.

Blachownia — st. Blachownia.

Fabryki przetwdrcze:

Przyjmuje na przechowanie towa-
ry na skitady wolnoctowe i krajo-
we, posiada specjalne piwnice do
przechowywania win i spirytualii,
zatatwia ekspedycje, clenie,
zwoézke i rozwozke towardw.

Posiada przedstawicielstwa
w GDYNI i w GDANSKU.

Swiatowit, st. Myszkéw i Warszaw-
ska Fabryka.

Wyroby hutnicze:

specjalnos¢: szyny dla kolejek pol-
nych, materiat tgcznikowy do bu-
dowy nawierzchni kolejowej, ko-
lejki przenos$ne na stalowych pod-
ktadach, topaty, rydle, mioty, sie-
kiery i t. p. Wyroby kute, praso-
wane, blaszane, cynkowane, alu-
miniowe.
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CLENIE PRODUKTOW
7 FRANCUSKICH KOLONII
NIEASYMILOWANYCH.

Tekst postanowienia
ustepie 4 art. 4 prowizorycznego u-
kiadu handlowego polsko - francu-
skiego z dn. 18 lipca 1936 r. oraz tekst
ustepu 4 art. 37 traktatu handlowego
i nawigacyjnego polsko - francuskie-
go z dnia 22 maja 1937 r. mogag wzbu-
dza¢ pewne watpliwosci co do tego,
czy znizki cta wskazane w listach A.,
zalgczonych do wymienionych umoéw
(znizki cta udzielone przez Polske dla
produktéw francuskich), stosujg sie
réwniez do produktéw kolonii francu-
skich tak zw. nieasymilowanych, (to
zn. majacych odrebny ustréj celny od
metropolii), oraz do produktéw pro-
tektoratéw i terytoriéw, znajdujagcych
sie pod mandatem francuskim.

W zwigzku tym Ministerstwo Skar-
bu w okoélniku z dnia 1 czerwca 1937
roku wyjasnito urzedom celnym co
nastepuje:

zawartego w

Produkty kolonii francuskich, tak
zw. nieasymilowanych protektoratéow
i terytoribw pod mandatem francu-

skim (z wyjatkiem produktéow wymie
nionycli w listach i zataczonych do
umoéw, o ktérych mowa) — korzystaja
z traktowania na stopie kraju najbar-
dziej uprzywilejowanego.

ERRATA
do W. P. G. nr. 4—5 za
kwiecien — maj 1937 r.
Str. 28
1) Piryty jest 5540 winno by¢ 5.540.—

2) zuzle Thomasa jest 12 winno by¢ 12—
3) Juta jest 633 winno by¢ 623.3

Str. 29
1) Caly wywo6z jest 1.635.133.4
winno by¢ 1.635.233.4
2) I. Wytwory pochodzenia roslinnego
jest 6.585.5 6.324.— 17.2155
6.585.5 6.404.— 17.305.5

winno by¢

w W. P. G. za marzec 1937 r. str. 32
jest 6.324 — 4.316.— 10.640.—
by¢ 6.404— 4316.— 10.720.—
Wytwory pochodzenia mineralnego
jest 415.275.6 winno by¢ 515.275.6
4) V. Przetwory spozywcze, tyton
jest 5.426.5 6.636.8 17.110.—
y¢ 54265 6.556.8 17.030.—

winno
3) Il

winno

w W. P. G.
. jest
winno by¢

za marzec 1937 r. str. 32
6.636.8 5.046.7 11.683.5
6.556.8 5.046.7 11.603.5

Str. 30 Tabela 2.
1) Przywéz jest 2.997.8 winno by¢ 2.937.8
2) Tran w rubryce od poczatku roku
dopisa¢ 15—
3) Stearyna w rubryce od poczatku roku
jest 15— winno by¢ 11.7
4) Mleko skondensowane skresli¢ 11.

Str. 31

1) Amoniak jest 1.040 winno by¢ 1.040.—
2) Papier jest 499 winno by¢ 20.1 —m499
3) Ksigzki i broszury skresli¢ 20.1

4) Wywoéz jest 35 49.7 winnoby¢ 3.549.7

Str. 32.

1) Stearyna jest 16 winno by¢ 16.—

Str. 33. Tabela V. Ruch pasazeréw
1) Stany Zjedn. Am. Péin. w rubryce wy-
jechato 111 kl. jest 197 winno "by¢ 171
2) New York w rubryce wyjechato 3 Kkl.
jest 197 winno by¢ 171

Str. 35.
1) X. Drewno, korek, wyroby z nich, wy-
roby koszykarskie jest 656winno by¢
Str. 37. 656—

1) Tabela 2. Przyw6z i wywdéz razem
jest 2.961.1 winno by¢ 3.961.1

Str.  40.
1) Tabela V. w rubryce przyjechatlo —
kwiecien — razem
Buenos Aires dopisa¢ 101
Amsterdam dopisa¢ 2
Rotterdam dopisa¢ 6

| -

1) Korzystaty tym samym réwniez
do dnia 31 maja b. r. wiacznie ze zni-
zek cha, ustanowionych w liscie A,
bedacej zatgcznikiem do prowizorycz-
nego uktadu handlowego polsko-fran-
cuskiego z dnia 18 lipca 1936 r.;

2) korzystaja tym samym réwniez
poczawszy od dnia 1 czerwca 1937 r.
ze zniz.ek cta ustanowionych w liscie
A. bedacej zatacznikiem do traktatu
handlowego i nawigacyjnego polsko-
francuskiego z dnia 22 maja 1937 r.

(Okoélnik C. 21 L. D. IV. 13193/3/37
— Dz. Urzedowy Min. Skarbu nr 15/
1937 r.).

ZNIESIENIE CHA NA SUROWKE
ZELAZNA.

W ostatnich czasach ujawnit sie na
rynku krajowym brak suréwki ze-
laznej, co pociagneto za sobg szereg
ujemnych objawéw, przede wszystkim
w zakresie przemystu przetwdrczego.

Dla zaradzenia tej pomys$lnej sytu-
acji, poczynione zostaty krold, zmie-
rzajace do zwiekszenia podazy surow-
ki na rynku wewnetrznym. M. in. po-
czyniono posuniecia, usuwajace wszel-
kie hamulce dla doptywu suréowki z
zewnatrz.

Jednym z takich hamulcéw byto cto
przywozowe na suréwke w wysokosci
zl 5 od 100 kg. Byto ono ustalone w
okresie, kiedy ujawniata sie pewna
tendencja przywozu surdwki zelaznej
z za granicy bez zadnego gospodar-
czego uzasadnienia. Obecnie sytuacja
zasadniczo si¢ zmienita. Kierujac sie
wiec tymi pobudkami, rzad postanowit
zastosowaé¢ ulge celng w wysokosci
95 proc., czyli, ze za sprowadzang su-
rowke importer bedzie ptacit cto w
wysokosci 25 gr od | tony plus 2,5 gr
kosztow manipulacyjnych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze gdyby suréw-
ka byta zupeinie zwolniona od cia, to
przy przywozie przez granice ladowg
koszty manipulacyjne wyniostyby 356
gr od tony. Utrzymanie wiec tycli
5 proc. cta daje importerom faktycz-
nie korzy$¢ 85 gr, ktérej nie mietiby
oni, gdyby nastagpito catkowite zwol-
nienie od cta.

INFORMACJE O ZAGRANICZNYCH
PRZEPISACH REGLAMENTA-
CYIJNYCH i KONTYNGENTACH.

Eksporterzy polscy natrafiajg cze-
stokro¢ na trudnosci, wywotane nie-
znajomoscig przepiséw reglamentacyj-
nycli w krajach zagranicznych, kto-
rymi sa zainteresowani. W zwigzku
z tym Panstwowy Instytut Eksporto-
Wy zwraca uwage, ze wszystkie mate-
riaty, odnoszgce sie¢ do tych przepi-
sow oraz kontyngenty przyznane Pol-
sce hmowami handlowymi, znajduja
sie w jego posiadaniu i odnosne infor-
macje moga by¢ zainteresowanym u-
dzielone. Firmy, ktére nie pozostawa-
ty do tej pory w stosunkach z Insty-

m m u m m

tutem i nie sg mu znane, winny przy
zgtoszeniu udokumentowaé swoje
kwalifikacje eksportowe oraz zainte-
resowanie danym rynkiem.

UPROSZCZENIA KONTROLI
TOWAROW EKSPORTOWANYCH
DO ST. ZJEDN.

Dotychczas wurzednicy celni w St
Zjednoczonych obowigzani byli spraw-
dza¢ zamkniete i opakowane towary,
otwierajagc conajmniej co 10 paczke.
Obecnie procedura ta zostata uprosz-
czona i urzednicy mogg znacznie zre-
dukowaé¢ liczbe sprawdzanych pakun-
kéw. Odnosi sie to do takich towa-
row, jak: materiaty bawetniane, stody-
cze, dywany z podkiadka filcowa,
stozki kapeluszowe z welny, ponczo-
chy z bawetny i inne.

OBNIZKA CEt PRZYWOZU
ARTYKULOW ZELAZNYCH
DO ANGLILI.

W wyniku zwyzki $wiatowych cen
zelaza i stali ujawnita sie ostatnio po-
wazna zwyzka cen szeregu artykutédw
zelaznych, importowanych do W. Bry-
tanii. W zwigzku z tym wydane zo-
stalo rozporzadzenie, na ktérego pod-
stawie zwalniane beda od dodatkowe-
go cta na niektére artykuty zelazne
i stalowe z chwila, gdy cena ich be-
dzie przekraczata pewien poziom i
pod warunkiem, ze transporty zaopa-
trzone bedga w S$wiadectwa pochodze-
nia i Swiadectwa kontyngentowe. Za-
rzgdzenie weszto w zycie z dn. 27 ma-
ja b.r

NOWY WZOR TARYFY CELNEJ
W FINLANDII.

W zwigzku z projektem ujednostaj-
nienia taryf celnych panstw nordyc-

kich, opracowany zostat w Finlandii
nowy wz6r taryfy celnej, ktérej u-
ktad i tre$¢ dostosowane sg do zale-

cen i szematéw Ligi Narodéw. Nale-
zy jednak zaznaczyé, ze nowa taryfa
nie weszta na razie w zycie.

NOWY NUMER ,INFORMATORA
EKSPORTOWEGO".
W dniu 20 maja ukazat sie nowy

numer ,Informatora Eksportowego".
Numer ten przynosi aktualne wiado-
mosci na temat sytuacji rynkowej w
W. Brytanii, uksztaltowania sie wy-
miany towarowej miedzy Polska i Sy-
rig oraz Polska i Argentynag. Ponad-,
to numer zawiera omoéwienie utrud-
nien importu jaj i drobiu do Palesty-
ny oraz omoéwienie mozliwosci zbytu
skrawkéw skér w Szwajcarii. Jalc
zawsze, w oddzielnej rubryce uwzgled-
nione sa ostatnie zmiany przepiséw
celnych i dewizowych, jak réwniez
omoéwione sg ostatnie traktaty i ukta-
dy handlowe. Do numeru dotgczony
jest dodatek p. t. ,Porozumienie
Handlowe z lIrakiem".

Wzmozony ruch statkoww porcie gdanskim w maju

W maju rb. przybyto do portu
gdanskiego ogdétem 511 statkéw o po-
jemnos$ci 335.986 trn. podczas gdy w
kwietniu r. b. 433 statki o pojemnoSci
279.628 trn. i w maju r. ub. 477 stat-
kéw o pojemnosci 263.160 trn. Jed-
nocze$nie opuscito port w maju r. b.
490 statkéw o pojemnosci 303. 793 trn.,

w kwietniu r. b. 446 statkbw o pojem-
nosci 296.815 i w maju r. ub. 446 stat-
kéw o0 pojemnos$ci 272.232 trn. Ruch
statkow w Gdansku wzrést za tym w
maju r. b. powaznie zaréwno w po-
réwnaniu z kwietniem rb., jak i z ma-
jem ub. r.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MAJ

. Uwagi

Ogélny obrét towarowy portu gdynskiego w m.
maju rb. wyniést 731.828.1 ton wobec 819.445.9 ton w
m. kwietniu rb. oraz 607.526.1 ton w m. maju 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 10.6%-owy spa-
dek obrotéw w pordéwnaniu z rekordowymi wynika-
mi ub. mies. kwietnia rb. oraz powazny 20.4%-owy
wzrost w stosunku do mies. maja 1936 r.

Ruch statkéw wykazuje wzrost jedynie ilosci, spa-
dek natomiast pojemnosci statkéw. Przyszto bowiem
476 (462) statkéw o pojemnosci 437.649 n. r. t
(456.855 n. r. t.), wyszto za$ 474 (469) statki o pojem-
nosci 454.696 n. r. t. (457.208 n. r. t.).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w mies.
maju rb. wyniést 919.4 n. r. t. (988.9 n. r. t.).

Srednia ilo§¢ statkéw, przebywajacych jednocze-
énie w porcie wyniosta 58 (68). Sredni postéj statkéw
wyniést 54 godzin (58.6 godzin).

Kolejnos¢ bander uksztattowata sie nastepujaco:
Szwecja, Polska, Niemcy, Dania, Norwegia, Finlandia,
Stany Zjedn. Am. P6in., Anglia, Lotwa, Grecja, Wio-
chy, Estonia, Holandia, Z. S. R. R. i t. d. wykazuje po-
wrot bandery polskiej na 2-gie miejsce (z 3-go w m.
kwietniu) oraz przegrupowanie si¢ bander: Niemiec
z 2-go na 3-cie, Danii z 5-go na 4-e, Norwegii z 8-go
na 5-te, Finlandii z 7-go na 6-e. Pozostate bandery bez
powazniejszych zmian. Ogb6tem reprezentowane bytly
bandery 16 panstw (16).

Obroty zamorskie w m. maju r. b. wyniosty 716.161.3
ton, wykazujac 9.9%-owy spadek w poréwnaniu z ub.
mies. kwietniem rb. (795.078.5 ton) oraz 19.9%-owy
wzrost w stosunku do m. maja 1936 r. (596.813.1 ton).

Na uzyskanie ogélnych obrotéw zamorskich w m.
maju r. b. (716.161.3 ton) ztozyt sie przywéz zamorski
157.855.1 ton oraz wywoéz zamorski — 558.306.2 ton.

Przywéz zamorski w m. sprawozdawczym (157.855.1
ton) wykazuje 2.4%-owy spadek w poréwnaniu z ub.
mies. kwietniem r.b. (161.782.5 ton) oraz 53.9%-owy
wzrost w stosunku do m. maja 1936 r. (102.536.6 ton).

Nieznaczny ten spadek w poréwnaniu z ub. mies.
kwietniem r. b. spowodowatly pozycje: nasion oleistych
réznych — 2.865.7 t. (3.283.6 t.), owocédw Swiezych i su-
szonych — 2.413.1 t. (8.389.5 t.), Sledzi — 58.2 t. (532.2
t.), ttuszczu i olejow roslin. 247 t. (315.8 t.), tytoniu —
— 676 t. (322.5 t.), oraz fosforytéw — 9.677.4 ton
(22.802.1 ton). Wzrosty natomiast pozycje importu:
rudy rézne i wypatki pirytowe — 14.351.1 ton (11.425.3
ton), ttuszcze zwierzece surowe — 1.141.8 ton (944.7 t.),
wetna i odpadki — 2.626.8 t. (2.509.7 t.), bawetna i od-
padki — 8.103.3 t. (7.366.1 t.), juta — 1.127.8 t. (689.7 t.)

ogdblne

papier — 2.148.7 t. (1.594.4 t.), celuloza’ — 826.5 ton
(703.2 ton), ztom zel. — 75.038.6 t. (54.674.9 t.), oraz
miedz — 1.703.4 t. (1.448.5 ton).

Wywo6z zamorski w m. sprawozdawczym (558.306.2
ton) wykazuje 11.8%-owy spadek w pordwnaniu z ub.
mies. kwietniem r. b. (633.296 ton) oraz 12.9%-owy
wzrost w stosunku do mies. maja 1936 r. (494.276.5 t.)

Spadek ten spowodowaty pozycje: stodu — 761.7
ton (1.559.3 ton), bekonéw — 1.546 t. (1.942.8 t.), ma-
sta — 34,7 t. (204 t.), wegla kamiennego — 424.734 t.
(492.127.7 t.), wegla bunkrowego 44.337.1 t. (48.188.8 t.),
cukru — 3.761.7 t. (4.336.2 t.), siarczanu amonu 3.424.1
t. (7.646.3 t.), fornieréw i dykt — 1.367.1 t. (1.711.1 t.),
szyn kolejowych — 6.189.2 t. (9.597.4 t.), rur Zeliwnych,
zelaznych i stalowych — 2.290.5 t. (2.6S4.2 £). Wzrosty
natomiast pozycje wywozu: jaj — 2.266.4 t. (1.625.3 t.),
koksu — 20.396 t. (18.306 t.), tkanin — 665.5 t. (595.3 t.),
drzewa tartego — 8.377 t. (6.799.9 t), klepek — 100 t.
(68.4 t.), papieru — 508.2 t. (84.6 t.), celulozy 629.2 t.
(328.3 t.), metali réznych — 13.467.9 t. (8.409 t.), —
cynku oraz blachy cynkowej — 2.084 t. (1.945.8 t).

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wy-
kazuje spadek przywozu — 108.9 t. (1.251.8 t.) oraz
wzrost wywozu — 2.940.2 t. (2.709.3 t.).

Sposréd powazniejszych pozycji przywozu sg do
zanotowania: ryby z potowéw wiasnych — 62 t. oraz
owoce Swieze — 46.9 t.; na wywozie zas$: ryz wytusz-
czony — 1.664.6 t. kamienie — 621 t.,, garbniki 2745 t.
oraz papier — 151.6 t.

Obro6t z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje spa-
dek przywozu — 3.947.3 t. (12.167.6 t.), oraz wzrost
wywozu — 8.670.4 t. (8.238.7 t.). Ogbtem (przywo6z i
wywoéz tgcznie) wykazuje spadek — 12.617.7 t. (20.406.3
t.). Na przywozie sposrdd powazniejszych pozycji sg do
zanotowania: maka 220 t., tluszcze zwierzece surowe —
102.5 t.,, cukier — 336.7 t., siarczan amonu — 960 t.,
tkaniny — 1455 t., deski i taty — 1.547.9 t., papier —
55.8 t. oraz wyroby zelazne i metalowe — 63.3 t. Na
wywozie za§ — ryz wytuszczony 3.986.5 t., owoce Swie-
ze — 504.4 t., owoce suszone — 183.1 t., mineraty za-
wierajgce bor — 197 t., tluszcze i oleje roslinne — 216.8
t.,, thuszcze zwierzece sur. — 328.1 t, skéry — 214.8 t,
wetna — 198.6 t., papier — 486,4 t., kauczuk — 109.6 t.,
miedZz — 429,4 t., oraz metale rézne — 24 t.

Miesigc maj, zapoczatkowujgcy okres wzmozonych
wyjazdéw morskich wykazuje powazny wzrost ruchu
pasazerskiego szczegélniej na przyjsciu. Przyjechato
bowiem 1.223 osoby (443), wyjechato za$ 2.070 os6b —
(2.000).



Il. OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON
1. OBROT ZAMORSKI (OYERSEAS TRAFFIC)

A. Przywoéz (imports)

Poz. tar. cel. Maj
May
Caty przywoz 1578551
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 139274
(agricultural products)
w tym m. in.:
24-26. Nasiona oleiste rézne
(uarious oil seeds) ) 2 865'7
30/12. Ryz surowy (rice) = 63579
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits) 2413-1
69-72. Orzechy i migdaly
(nuts and almonds) 46-9
76. Kawa (coffee) 392-8
78. Herbata (tea) . ... . 77-1
80. Kakao (cocoa) . 668-—
81-82. Korzenie (spices) 59- -
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwieilzecego 240-8
(liue animals & animal pro-
ducts)
116-117. Sledzie (herrings) . 58-2
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego 30216 4
(minerat products)
177. Rudy roézne i wypalki
pirytowe (uarious ores
and burn, pyrites) 14 351-1
177/lc. Piryty (pyrites) 3098-8
1Y. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprocz od-
dzielnie wymienionych 1593 1
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)
205-214. Ttuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
uegetable origin) . 247--
215-217-218. Thuszcize zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ... 114P8
V. Przetwory spozywcze,
tyton 251-7
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake) . . —
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoh
(tobacco) s e ) 67-6
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 122111
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
EXTracts) e 1621-8
473/3. Fosforyty (phosphates) 9 677-4
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) . ... ... -
479. SOl potasowa (potas-
Sium salts) .. —
VII. Skory, futra, wyroby
skorzane 17774
(hides, furs, leather goods)
492-513. Skory (hides and
skins) C e 1754-3

Kwiecien

April

16178?,'5

30 247-2

3 283-6
18 1755

6 389'5
64-9
290-9
108-6

627-7
113-4

895 8

532-2

25017 —

U 425-3

2 1542

315-8

944-7

838 6
302-2

322-5

26 031-4

160P2
22 802-1

1776-6

1766-2

Od poczatku
roku
(January—
May)

7030311

99 881 4

24715-1
30 456-9

32 561-5

407-9
1918-1
711-3
3 132-7
506-2

13 0467

11 987-9

106 106'2

61 635-3
8 638-8

97931

158P2

6 029-9

2 262-5
302-2

729'3

87 9757

6 590-1
60 900-5

15 295-7

109044

10 858-5

Poz. tar. cel.

VIIIl. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich

iextile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna (i odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jute) .einnnne

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tycli materiatéw

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

XI1. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier ii odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. Miedz (copper) . ,

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. $rodki transportowe
(means of transport)

XVI—XVIIl. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-

tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, bron i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary roézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Maj
May

137184

2 620-8

8 103-3
1127-8

12073

354-4

30385

2 148-7
826-5

124.9

77 879-5

75 038-6
1703-4

41P8

74P6

677

931

Kwiecien

April

12 4984

2509.7

7 366-1
689-7

11736

254 1

23252

1594-1
7032

484

57 0027

54 674-9
14485

6317

782 8

584

464

Od poczatku
roku
(January —
May)

67 091-5

13 351- -

38 178- —
4853--

44524

10104

13906 2

8 673-8
4 990-4

242 6

278 645 —

265-499-5
6 719-1

2811-6

3573-6

10394

288-4



Poz. tar. cel.

Calty wywoz

L Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agncultural products)

1. Pszenica (wheat) .
2. ZYyto (rye) e
9-16. Straczkowe (siliguose)
27/1-2. Maka (flour)
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) . e
35. Stod (malt) ..

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal & animal pro-
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (€9QS)  ceverreenn
127. Masto (butter)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

154. Cement (cement)

174. Sél kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
SATT) i,

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal) .

182. Koks (coke) ..

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych

(wax, futs and oils of uege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake)

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) ..covnne.

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda) .
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . .
479. S6l potasowa (potas-
Sium Salis) i
480-482. Saletra (Salpetre)

VIIl. Skéry, futra, wyroby
skorzane
(hides, furs, leather goods)

B. Wywo0z (exporis)

Od poczatku Od poczatku

Maj Kwiecien Maj Kwiecien
! . roku Poz. tar. cet. ! . roku
May April  (January— May April  (January—
Moyi May)
558 306%2 633206+— 2826835'6 VI Surowce wiokiennicze
i wyroby z nich 1543-8 12697 8 053-5
16165 2902-3 21 824 3 (raw textile materials and
fabrics)
20-2 57 26-7 563-570, 576-588, 597-605,
20-4 613-622. Tkaniny (textiles) 605-5 595.3 30334
40-— 6"5 623-4 .
0-2 — 175-2 IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw 416 45-5 269 -
420-3 | 541-8 (rubber, its subslitute and
761-7 1 559-3 13718,4 rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
, z nich, wyroby koszykar-
44706  4-4133 20 205'— skie 113454 97038 63 389+

(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

1546'- 1942-8 7940"—  747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
2266-4  1625-3 50H73 ne, kopalniaki i dtuzyce
34-7 204-- 839.2 (telegraph poles & mining) 359-6 — 430--
749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) ... 8377- -  6-799-9 50 128-4

493 265 8 562 5637 2 480 937-2 752. Podktady  kolejowe
(progi) (sleepers)

757/3. Klepki (staues) . . . 100- - 68-4 228-6

2 199- 401-6 28737 772.773. Forniery d dykty
(ueneers & plywoods) . . 13671 17111 7512-3
186-3 - 374-1 XI1. Papier i wyroby z niego 13545 633 1 51721

424 734-- 492 127-7 2 146 085-1

(paper & paper wares)
44337-1 48 188-8 216 203-4 792, 803, 809-819, 826. Pa-
20-396'— 18 306'- 97 641'—  Ppier i obcinki papierowe

(paper and paper weste) 508-2 84-6 2.044-7
92-4 56-6 182'3 794, 795. Celuloza (cellulose) 629-2 328-3 1825-2
XIl. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane 30-3 90- 265 8
(stone-ware, ceramic goods
923 26-3 3534 and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby
z nich 30 106-5 31 3557 133 961-7
(metals & metals products)
925, 926, 927, 928-931, 966,
8269 1 9454-3 347534 977-981. Metale rézne (ua-
rious metals) . . .. .. 13 467-9 8 409-— 46 498-7
3 761-7 4 336-2 12 673-3 932/1. Szyny kolejowe (rails) 0 189-2 9 597-4 35 690-4
1190-- 1125'— 6 923-5 937-938, 955, Kury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
213-8 _ 2 542-1 PIPES) 2 290-5 2 664-2 13 980-6
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) . 2084'— 19458 8 783-1
5 041-4 8 976-6 49 3132

XIV—XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
- 4-1 we, instrumenty muzyczne
i inne 7515 1276 - 62739

SRS 7646-3 31 942-1 (machinery, apparatus, elec-
2 550'— trical r_nater'ia}, motorcars,
19- 4.5 55 musical instruments)
XIX—XX. Towary rézne
2813 565 5 1841-7 oddzielnie niewymienione 95'6 20-2 2223

(sundry non specified goods)

C. Ogdlny obrot towarowy zamorski (total ouerseas traffic)

Maj (M @y ) e . . 1937 —  716.161*3
Kwiecien (April) 1937 — 795.078 5
Maj (M ay) 1936 — 596.813'1
Od poczatku roku (January — May) 1937 — 3.529.866 7

........................................... ” 1936 - 3.054 367 7



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig includet)

Poz. tar. cel,
Przywoéz (imports)

1, 2 3,4 — Zboze (grain)
9-16 — Straczkowe
24-26 — Nasiona oleiste .

(oil seeds)
2711 - 2 — Maka (flour) . ,
30/1. 2 — Ryz (rice)
31, 32 — Krochmale (starch)
27/3-32 — Maka pastewna
40- 50 — Warzywa (greens)

53, 58, 60—64— Owoce $wieze (fresh
fruit)

76 — Kawa (coffee)
81-82 — Korzenie (spices).
116 — Ryby potowy wias.
(fish)
117 — Sledzie (herrings)
215-218 — Ttuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226 - 229 — Przetwory maczne
(flour products)
205-214 — Thuszcze i oleje ro-

§linne (fats & oils
of oeget. orig.) , ,

272.273. 276, 278 Nanoie alkoholowe
(spirits)

295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
296/1—300/1 — Amoniak:
(ammonia)
30" /4 — Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)
492—515 — SKOry e
(skins and hides)
597—t22 — Tkaniny (textiles)
624 — Juta (jute) . ,
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 -Papier (paper).
862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 — Szkito (glass) .
930—966 — Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Rézne (uarious)
W ywbdz (exports)
23 — Pestki drzew Qwoco-
wych (fruits stones)
17, 23, 25 — Nasiona (seeds
uarious)
24-26 — Nasiona oleiisterdzne
(uarious oil seeds)
131, 32 — Krochmale (starch)
27/1 - 2 — Maka (flour)
30/1-2 — Ryz wytuszczony
fhusked rice)
35 — St6d (malt)
40—50 - Warzywa (greens)

53-58,60- 64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 - Owoce suszone
(dried fruit)

Maj Kwie-
Ma cien
y April
1089 1.2518
—  »
46'9
62'- 673'-
— 2'2
_ 17—
— 530'7
— 18'4
—_ 33
_ 7'2
29407  2.7093
— 0’5
1664'6 1,650°—
— 811
0'3 477
— 0’6
—_ 4'7
0'3 40-2
— 141-8

Od poczg-
tku roku
January
— May

4298 5

2.420'—

2-2

26-—

ww

1 43
278-9

18-4

7-2
6.954-5
0'5

1732

3.573-5

220-3
14-9
0-6
77
80-9

2L
141-8

Poz. tar. cel.

81, 82 — Korzenie (spices)
83 — Roéliny lecznicze ,

(farmaceutic plants)
95-97 — Zywica (resin)
117 — Sledzie (herrlngs)
127—200 - Oleje (oils)
137/2-3 — Jelita (casings) .
142—143 — Gabki i muszle ,

(sponges and shells)
148 — Kamiiende (stones)
150 — Glinki (clay) m.

170/1, 2,171/1, 2 Materiaty szliiier-
skde (grindings ma-
terials)

177 —Rudy -rézne
(uarious ores)
198, 199 — Asfalt (asphalt)

200/8, o, b, c, —Wazelina (uaseline)

203-204 — Wosk (wax) . . m

205-214 - Ttuszcze i oleje ro-
$linne (fats & oils
uegetable origin)

215-218 — ituszcze zwierzece
surowe (raw fais of
animal origin)

216 — Tran (cod-liuer oil)

219 — Stearyna (stearine)

241 — Mieko skondenso-
wane (condensed
milk)

254-256 — Ryby (fish) mm.

276-278 — Napoje alkoholowe
(spirits)

295/6 — Siarka (sulphur)

295—491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

299/18 — Soda (soda) . ,

405 - 425 — Farby (paints)

404 — Sadze (soot)

424—428 — GarbniKi...coen.

429-454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

492-513 — Skoéry (skins)

589/1, 2, 592 — Wetna (wool)

597-622 — Tkaniny (textiles)
606 — Bawetna (cotton)
624 — Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)
720—7 4 — Kauczuk (rubber)
757—778 — Wyroby z drzewa .

z wyj. 772, 771 -—(wood goods)

772, 773 — Dykty i forniery
(plywoods)

779 — Korek, rwyr. z korka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792—803

807-808 — Fibra (fibre) .

809 - 819, 826 — Paplier i obcinki pa-
pierowe (paper and
paper waste)
Metale rézne

925-981 — (uarious metals)
Wyroby zel. i metal.

930 - 965 — (iron Ware & steel
ware)

966 — Cyna (tin) . . ..

968 — Cynk (zinc) = .

977 — MiedZ.renn
Rézne (uarious)

Przywéz i wywo0z razem

Maj
May

11-4
1-6
8-3

621--

52'1

20'4

4'7
0'6

274'5

36'7

151*6

2'3

Kwie-
cien
April

102-1

22-4
120-3

3'3
9'2
5'5
117

3-049 1 2.9611

3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA W:ODNA (riuer traffic)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts £ almonds)

76 — Kawa (coffee)

78 - Herbata (tea)
Kakao (cocoa)

poz, tar, cel.

Przywéz
(imports)

1-4 — ZbOZe.iiiiiie
(grain)

Maj K\.Ni,e
Ma cien
y April

3473 121676

Od pocza-
tku roku

January

— Moy

21156

Poz. tar, cel.
17, 23, 25 — Nasiona.........
(seeds uarious))
24-26 — Nasiona oleiste ro-
P41 [
(uarious oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch)

Moj
May

8-4

35-—

Kwie-
cien
April

13

1—
0-7

Odpocza-
tku roku

January
— May

10—
108-3
0-6

22-4
569'—

3-3
255-6
9-3

68 1

44-5
15-2
20-—

11253 -

Od pocza-
tku roku
January
— May

25—

1—

36-6



; Od pocza-
Maj  KWie- 4 roku
Poz, tar, cel. May cien January—
April May
27/1—3 — Maka (flour) 220 —  29-8 282-3
27/3—32 — Maka pastewna — — —
28/1—5 — Kasza . , , . ., — 0-2 1-7
(grits)
35 — Sted (mait) , , . — 125-—  125-—
40-50 — Warzywa 3-3 2-4 5-7
(greens)
53, 58, 60—64— Owoce Swieze — — —
(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone . - — 1-6 1-6
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 09 1-8 2-7
(fruit preseroes)
76 — Kawa (coffee) . . 10-8 — 10-8
77 — Cykoria (succory) 02 0-5 0-7
78 — Herbata (tea) — — —
80 — Kakao . 4-3 — 4.3
(cocoa)
81, 82 — Korzenlie.....ooeuee. 06 _ 7-4
(spices)
95, 97 — ZYWiCa.iiiriieinene 2-3 - 2-3
(resin)
104/3 — Trawa morska 2'— 0-i 2-1
(sea grass)
125 —Jaja . . ... .. 1-2 1-1 2-6
(eggs)
127 - 200 — O leje s — 0-7 2-1
(oils)
128/1 4 — S el 0-2 0-2
(cheese)
131 — Pierze ... — —_ —_
(feather%
136 — Kosci (bones) 209-8 — 209-8
137/2a. b - Jelita 0-6 0-2 0-8
(casings)
205 — Ttuszcze-i oleje ro- — — 29-2
Slinne e
(fats & oils oegeta-
ble origin.)
215, 217, 218 — Ttuszcze zwierzece
SUTOWE ..ooviieiiiienns 102-5 4-2 106-7
(raw fats of animal
origin)
228 m Makaron 9-6 2-7 157
(macaroni)
243/1 2 — Konserwy miesne .
(meat preseroes)
254, 256 — Ryby i konserwy 0-5 0-2 0-7
rybne (fishes)
259. 260 — Cukier (sugar) 336-7 9,653-7 13,735-5
272, 273, 276, 278 Napo je alkoholowe 82-9 13-7 111-1
(spirits)
295 - 491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals) . . 15-4 10-9 28-2
300[4 —aSiarczan amonu (sul-
phobeof ammona) ®m 960'— 2.096'— 3-056.—
299/18 — Soda (soda) . , , — — —
206./1—3 0/2 — Amoniak.......... — - 1,040 —
(ammonia)
405—425 — Farby (paints) 2-5 03 2-8
411/2 — Biel cynkowa 0-2
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics) 4-4 0-1 5-2
466-470 — Klej i zelatyna . 0-5 — 0-5
(glue and gelatine)
492—513 — Sikory (skins) m m 7-5 11— 23-6
534-559 — Wyroby skorzane . 0-6 0-6
(leather goods)
573—622 — Tkaniny . . . . . 145-5 102-1 292-7
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) . 12-2 4-9 20. -
606/1 2 a b — Odpadki bawetny 1-5 — 15
(cotton waste)
646-648 — Sznury (ropes) 0-9 1-1 2'—
720, 724 - Kauczuk (rubber) 2-2 — 2-2
725—746 — Wyroby gumowe . 1-6 — 1-6
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty .o
(boards & laths)  1-547-9 — 1,547-9
757-778 — Wyroby z drzewa 15-9 3-2 22-2
(wood goods)
776 Meble . . . . .. 3-5 0-9 4-4

(bentwdod furnitu-
re)

Poz. tar. cel.

779—787 — Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)

792,803, 809, 826

Papier (paper)

836-847 — Ksigzki li brloszury
(books)

862 - 887 — Wyroby ceram.
(ceramic products)

896—927 — Szkito i wyroby
(glass and glass
ware)

925—981 — Metale rézne
(oarious metals)

930-S65 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)

968 — Cynk (zinc) . .
Ro6zne (oarious)
Wywdz
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-
cowych ..
(fruit stones)

24-26 — Nasilona oleiste
(oil seeds)

17,23, 25 — Nasiona . . . . .
(seeds oarious)

24/1—3 — Maka (flour) . .

28 — Kasza (grits)

30 — Ryz wytuszczony .
(husked rice)

31 — Krochmal (stareh)

53.58,60-64 — Owoce' Swieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
(dried fruit)

62 72 — Orzechy ii migdaty
(nuts and almonds)
67-68 — Konserwy owocowe
(fruit preseroes)
76 — Kawa (coffee) .
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa)
81-82 — Korzenie (spices)
89 —Rosliny lecznicze .
(medicinal plants)
95, 97 - Zywica (resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina ...
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie' ﬁherrings)
127—200 — Oleje (oils) . ..
128/1—4 — Sery (cheese)
129/1—5 — Kazeina (caseine)
137/2a, b — Jelita (casings)
143/1 —3 —Muszle (shells)
148 — Kamienie (stones)
150 — Glinki ceramiczne
tceramie clay)
154 — Cement (cement).
156/1—2 — Talk (tale)
161 — Mineraty  zawler.
bor (minerals bor)
170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)
177 — Rudy ré6zne .
(oarious ores
186—188 — Smota (pitch) =
198—199 — Asfalt (asphalt)

200—8,a. b, c —Wazelina (waseline)

203—204 — Wosk (wax)

205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne ..o,
(oegetable oils and
fats)

213/1—3 — Pokloist (oarnish) .

215, 217—218 — Thuszcze zwierz,
sur. (raw fats)

Maj
May

55-8

10—

63-3

59-5

8670-4

1-5

170-4

2-7
3.986-5

5.
504-4

183-1
2-4
5-2

32-9

25-7

103-3

14—
6-8

89-6

22-3
2-5
0-9
2-7

12-1
2-1
1 -

400-8
0-i

197"—

T —

31-8
6-5
216-8

328-1

Kwie-
cien
April

34—
0-2

0-3

47-5

12-3

82387

3-8
438-8

1-8

0-9
1,948-3

7-1
288-5

171-7

376-2

795-3

Od poczg-

tku roku

January—
May

139-7
0-2

13-3

389-2
51-7
573-—
32—
25—

506-4
57.9
14—
52.3

0-9
11-6
28-3
39-8
4.5
400-8

197" —

44-7

88-1
37-5

815-5

t.441°5



Poz. tar. cel.

216 — Tran (whale oil) .
219 — Stearyna (stearine)
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fish)
259-260 — Cukier (sugar)

272-273 276, 278
Napoje alkoholowe
(spirits)
— Ottreby i makuchy
(bran & oil cakes)
293-294/1,2,3,6
Tyton (lobacco)
295/6 — Sjiarka (sulphur) .
292—491 z wyj. osobno vilym.

286, 287

299/18 — Soda (soda)
Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

408 — Sadze (soot)

405, 407, 409

412, 418, 420

423 — Farby (paints)

424—427 Garbniki...........

(tanning extracts)
429,450—454— Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

466, 470 — Klej i zelatyna

(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid)
492, 513 — Skory (skins)

589/1, 2 592 — Weina fwool)
597, 605. 613—

606 — Baweina (collon)
622 — Tkaniny (textiles)
624 — Juta (jute)
625—626 — Sizal (sisal)

Maj
May

49-3
10-6
4-8

0\3

2'1

76’5
116

5P4
231-4

1.8
0-9

214-8
198-6

5-4
0.4
20.5
2-6

Kwie- Odpocza- )
cierﬁ Slg:]ur;r@lf Poz. tar. cel. l\'>l/lz?:/
April May
646-648 — Sznury (ropes) 2-1
720, 724 — Kauczuk (rubber) 109-6
59-5 216-8 715 746 Wyroby gumowe 139
21-1 52-3 (rubber goods)
8— 394 750 Drzewo egzotyczne _
(exotic wood)
- — 757, 778 Wyroby z drzewa 13-4
(wood goods)
779 Korek, wyroby —
3-8 4-1 Z kKorka .
— 3-8 (cork goods)
792, 803, 809
797, 800 Tektura ... 22-5
— — /pastboard)
30'— 45-3 07, 808 Fibra (fibre) m . 19-4
826 Papier (paper) 486-4
— 2-1 794/1, 2 795 - Celuloza (cellulose)  101-6
862—887 — Wyroby ceramiczne 6-5
53-4 267-7 (ceramic goods)
28-4 58-5 896—927 — Szkio i wyroby 1-7
(glass and glass
ware)
26-4 178-1  gp5_981  — Metale rézne 24--
253-5 690-8 (uarious metals)
927 — Zelastwo (ztom) 0-6
3-2 5-3 (scrap iron)
930 965 — Wyroby stal. i ze- 22-1
1-2 2-3 lazne (hardware) .
955 Rury zelazne -
0-9 5-8 (iron pipes)
443-1 744-—  966/1—4 — Cyna (tin) 13-6
1,098-5  1.483-7 977 — Mliedz (copper) 429-4
99 1037, 1098 — Masz. apar. li cze- 17—
- : §ci (machiner
132 31.'.6 appe(iratus paryts) [ ]
sia gg;’ Rézne (uarious) 126-2
Przywéz | wywo6z razem 12.6177

(total export and imports)

4, OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat goods turnouer)
Ma] (M @Y ) e 1937 — 731.8281
Kwiecien (APril) s, 1937 — 819.4459
Maj (M Y ) e 1936 — 607.526-1
Od poczatku roku (January-May) m 1937 — 5.582.734.1

1936 — 5.112.182.4

Polska (Poland)
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig)
Anglia (Great Britain)
Dania (Denmark)
Estonia (Estonia)
Finlandia (Finland).
Grecja (Greece)
Holandia (Holland).
totwa ILotnia)
Niemcy (Germany)
Norwegia (Noruay)
Panama (Panama)
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A))

Szwecja (Sweden)
Wiochy (ltaly)
Z-S.R. R (U.S.S.R.)

Razem (total) .
Miesigc poprzedni (prenious month)
Ten sam mies. 1936 (Map) 1936)

Od pocz.r. 1937 (since beginning of 1937)
Od pocz. r. 1936 (sifice beginning of 1936)

a) Sredni tonaz statku zawijajacego do Gdyni w m. maju 1937 r, 9194 n. r. t;

Uwagi:

RUCH STATKOW (MOYEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkdw (ships incoming)

Ogo6tem wtym ztad, o ogdl. poj.

(total)

476
462

398

2.149
1.931

(loaded)

2

227
199

180

1,003
831

Kwie-
cien
April
27-1
186-4
12-
1_

10-9

7,6
398-7
916

34

78-1
17-6

93-6

30-9
107"—
1136

61-2

Odpoczg-

tku roku

January-
May

29-4
375-4
28-5
1'—

24-8

31-8
32-9
909-6
193-2
18-8

7-5

102-8
48-2
178-6

63-2
858-4
134.6

204-1

10.4063 41.6144

Wyszto statkow (ships outgoing) Suma Kolejne
rubr. 3i6 miejsce
Ogo6tem wtym ztad. o ogdl. poj. (total (place
(n. r.t)  (total) (loaded) (0. r. t) kolumn 3 &6) accupied)
3 4 5 6 7 8
57.677 52 44 66,462 124,139 2
436 2 1 436 872 16
29.506 19 14 35.748 65.254 8
42.676 56 28 37,724 80,400 4
13.562 17 11 12,078 25,640 12
35.391 29 20 30.428 65,819 6
15,689 8 8 20.237 35.926 10
8.298 18 9 7.917 16,215 13
21.575 15 7 20.346 41.921 9
43.598 68 32 39.909 83.507 3
34.842 42 27 35 346 70.188 5
695 1 | 695 1,390 15
32,868 10 7 32.868 65,736 7
85.921 131 99 95.023 180.944 1
12.755 5 17.319 30.074 11
2.160 1 — 2.160 4.320 14
437.649 474 313 454.696 892.345 —
456.855 469 328 457,208 914.063
384.786 393 295 380.945 765.731 —
2.104-865 2,151 1549  2.125.210 4,2;j0,075
1,913,789 1,938 1.494 1.919.996 3.833.785

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 58;
c) $redni postéj statkbw w porcie: 54 godzin.



Y.

Gatunki ryb

Hel
£ 0SOSI€. i, 2.630
Mielnica —
Troc.... —
Stornia 12.730
Zimnica —
Gladzica -
SKarp e 10
SZProty .o, —
W egorze. ... —
W gtlusze...... 37-000
Wegorzyce —
Sieja e —
Szczupaki —
Okonie..... 680
Ptotki —
Certy. —
Sledzie i, 12.860
Razem m. mai . . . . 65.910
Warto$¢ w zl . 28.568
Miesigc ubiegty w kg . 184.540
Razem od pocz. r. 1,633,660

Londyn ...
Argentyna
Buenos A ires
Belgia
Antwerpia..
Brazylia
Rio de Janeiro..
Rio Grande do Sul..

Alborg

Estonia
Tallinn...
Finlandia
Helsinki
Francja.
Bordeaux
Cherbourg...
Le Havre
Holandia

Kanada

Inne porty
Norwegia. |,

Bergen

Inne porty
Stany Zjedn.

New Y ork
Szwecja..
Goteborg...
Kalmar
Karslhau
Malmo..
Oxe)osund..
Sztokholm
Hne porty
W. M Gdansk
Gdansk

via W. M. G d af SK i

Razem .

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU MAJU 193? R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego.

llos¢ w kg. — Wartos¢ w zi
P olo Wy b alty c k i e
Gdynia Jastarnia Chlapowo Puck Potowy Razem
W. Wie$ Karwia i wioski dalsze
— 2.020 — 90 — 4.740
— — — 20 _ 20
— - 200 - 200
10.400 23.900 67,000 9,750 300 124,080
3.450 930 2.100 - 300 6.780
— 600 1,300 - - 1.900
260 500 680 710 - 2.160
140 770 — 2.620 3,530
28,240 150 700 1.670 9.500 77.260
290 100 - 130 520
— 2.060 - 1.860 3.920
— 1,270 — 500 — 2.450
650 60,020 — 6.700 67,370
8.760 — — 4.400 — 13,160
200 1.050 — — — 14.110
52.390 93.370 71.780 28.650 10.100 322.200
12,842 56,756 24,712 18.382 1.290 142,550
66.910 39.660 1.390 28,430 633.650 954.580
918.810 941.620 145,140 205.890 876.300 4.721.420
V. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC
RUCH ZAMORSKI (Owersea traffic)
Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Maj (May) oty Maj (May) Kol
DKL Ik okl e RaZEm gy, k. Feeem o Rezem
— 32 1 33 64 24 60 560 644 831
- 11 | 12 4 — 5 — 5 22
21 — 21 60 24 55 560 639 809
8 - 90 98 101 - - - - 438
8 90 98 101 — — — — 438
- 25 - 25 17 - - - - 3
— 25 — 25 17 — — — — 3
—  — 3 3 20 - - - = 356
— — 8 8 13 - - - - 13
— - — — - - - - - 185
- 3 2 yZ U — 158
— 68 44 112 35 — 36 54 90 zg
— 68 44 112 35 — 36 54 90 22
— 3 — 3 — — — — [ — —
- 12 - 12 10 - 1 - 1 -
— 12 — 12 19 — 1 — 1 —
- 7 - 7 2 - 5 654 652 287
— — — — - — 5 - —
- = - = - = 3 3711 374 —
- 70— 7 2 — — 283 283 287
- 3 - 3 8 — 3 — 3 -
— — — — 2 — — — — —
— 3 — 3 6 — 3 = 3 —
- 1 29 30 48 — — 9% 9% 97
— 1 29 30 48 - —. 9% 9 97
— _ = —_ 8 — — — — —
J— — — — 8 - — — — —
— 1 — 1 — — — — — —
1 = = 1 1 = 3 = 3 —
— — — — 1 — 2 — 2 —
1 — — — - 1 — 1 —
— — —_— — 1 — — — — —
_ _ _ _ _ 2 _ 2 _
- 255 604 859 235 — 97 472 569 297
— 255 604 859 235 — 97 472 569 297
— 6 1 7 2 = = 3 3 5
— — 1 1 2 — — 1 1 —
— 4 — 4 — — — — — —
p— — — p— 1 R— R— R— —_— R—
J— _ J— J— 1 J— J— J— R R
— R — - 1 —_ — — — —
— 2 — 2 27 — — — — 5
— , — - — — — 2 2 —
— 2 - 2
— 2 - 2 — —_ — — — —
9 415 799 1223 443 24 207 1839 2070 2 000
Flcz A RE DA K TOR - HEw~rRY K TEerT L A F F

W ydawca Polska

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO

Agencia

Telegra

CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU

Zt 1.50

CENY OGLOSZEN : 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.— . OGL. DROBNE Zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT. TABELE W TEKSCIE 50 % DROZE]
ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



POLSKA AGENCJA MORSKA

SP. z O. O.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

G DY N I A - G D A N S K
SWIETOJANSKA 10, tel. 2957 nn HOPFENGASSE 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI UNIl OKRETOWYCH Z GDYNI - GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpii,

Portow Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires, Portow Po6tw. Malakka,
Chin, Japonii i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH
PORTOW SWIATA

WKLADY 1 LOKATY

na ksigzeczki wkiladkowe imienne i na okaziciela

przyjmuje

POLSKI BANK KOMUNALNY

SPOLKA AKCYJNA
WARSZAWA . Plac Napoleona Nr 7 . (gmach witasny)
Bank zatozony w roku 1919, liczy 515 akcjonariuszéw,

w tym 209 miast, 180 powiatébw, gmin i zwigzkow
specjalnych oraz 126 Komunalnych Kas Oszczednosci.

B ANK
wykonuje zlecenia gietdowe, inkasowe i prze-
kazowe w kraju i zagranicg, zatatwia wszelkie
— — — — czynno$ci bankowe — — — —

Wynajmuje w swoim skarbcu kasetki

Korzystne warunki. » Tajemnica wkiladow zastrzezona. . Korzystne warunki.



LILPOP, RAU i LOEWENSTEIN

S. A

WARSZAWA
ULICA BEMA 65

SILNIKI ROPOWE
DO KUTROW RYBACKICH

Bank Gospodarstwa Krajowego

Zatatwia wszystkie operacje bankowe.

Przyjmuje wszelkiego rodzaju wktady, zapewniajac wkiadcom
korzystne oprocentowanie, petne bezpieczenstwo i catkowita
tajemnice.

Emituje listy zastawne i obligacje, dajace nabywcom zupeing
pewnos$é¢ i wysoka rentownos$é lokaty.

Udziela z nagromadzonych kapitatow i powierzonych przez
Skarb Panstwa funduszéw roznego rodzaju kredytow,
finansujac rozwoj gospodarczy kraju.

Kapital zaktadowyi rezerwy ... Zt 196.485.755
Wkiady i 1oK@ty i VA | 834.711.737
Udzielone Kred yty e Zt 2.133.814.820
Suma bilansowa w  dn. 31XI1l 1936 . . . Zt 2.571.716.980
ODBIrOt FrOCZNY e Z} 22.638.789.000

Centrala i Oddziat Giéwny

WARSZAWA

ALEJA JEROZOLIMSKA 1

Adres telegraficzny: KRAJOBANK Centrala telefoniczna: 8-02-60

Bank posiada 18 Oddziatéw prowincjonalnych w Polsce i korespondentéw w calym Swiecie



