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MIA-AHER.: KA
UNIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA, PL. MALACHOWSKIEGO 4
Telefony 5.47-46, 5.47-47

Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA™"
ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, fel. 39-61
KRAKOW - Rynek Giéwny 47, tel. 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3, fel. 210-29
RZESZOW - ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA' POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA  POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires - Boulogne - Sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia/Gdansk — New York — New Orieans —
Houston - Galveston

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haita — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S , Pitsudski”
M S ,Batory"”

S S, Polonia"

S S ,Kosciuszko"
S S ,Putaski”

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdynie, Gdanskiem a porfami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach,

NORWEGII ZACHODN.:

Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach,

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Gfiteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:
Oldenburg-Partugiesisehe
Dampfschlffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $rédziemnomorskie Francji,

porty Wtoch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.

Fruit Ezpress Lino
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C,
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Linie
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orieans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Sgvannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdym
i raz na miesigc z Gdyni—
Gdanska do portéw:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Otleans.
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALII:

Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na miesigc*

Poza tym przyjmuje aiq towary
na konosamenty bezpoirednle
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji | Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, Informacje

u agentéw

,BERGTRANS”

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

S. A
GDANSK
Langermarkt 3, tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

.Bergtrons”, ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, fel. 301-78.

tODZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tal.

LWow,

144-34.

G. Lult, LwéwBrzuchowice, Marszatkowska, willa ,MarylkaM



ROK VII.

WIADOMOSCI
PORTU GDYNSKIEGO

REDAKCJA | ADMINISTRACIJA:
SWIETOJANSKA 10, P. A T, TEL 17-20 .

LIPIEC 1937.

GDYNIA, KO NTO P. K. O. 730.

Mgr pr. ZYGMUNT STEFANOWICZ

Przetadunek portowy
w Swietle obowigzujgcego ustawodawstwa

cisie ustalenie pojecia
przetadunku portowe-

go okazato sie konie-

czne z uwagi na prze-

—.pis art. 2 rozp. Prezy-

denta R. P. z dnia 27 pazdzierni-
ka 1933 r. o pracy robotnika
portowego w Gdyni (Dz. U. R.
P. Nr. 85 poz. 646), ktory poraz
pierwszy w ustawodawstwie pol-
skim uzywa tego znanego w oO-
brotach portowych terminu, w
zwigzku z okre$leniem, kogo na-
lezy uwaza¢ za robotnika por-
towego. Praktyczne znaczenie
wprowadzenia tego pojecia w u-
stawodawstwie, a tym samyyi
wyodrebnienie go z pod pojecia
przetadunku w szerokim tego
stowa znaczeniu, polega na tym,
ze w zasadzie przy przetadunku
portowym zatrudniony by¢ wi-
nien tylko robotnik portowy, sta-
nowigcy z uwagi na charakter
jego pracy clo pewnego stopnia
elite wsrdéd pozostatej rzeszy ro-
botnikéw i wyposazony w duze
przywileje, miedzy ktérymi na
pierwszy plan wysuwa sie jego
ptaca, najlepsza bodaj w Kkraju.
Oczywiste jest, ze od tej zasady
beda odchylenia, a opracowana
juz nowela do ustawy o robot-
niku portowym oraz jej rozpo-
rzagdzenie wykonawcze okres$lac
bedzie wypadki dokonywania
przetadunku portowego réwniez
za pomoca wtasnej zatogi lub ro-
botnik6éw, nie bedacych robotni-
kami portowymi, Skoro wiec
znajomos$¢ przepis6w o przeta-
dunku portowym uchroni¢ moze

pracodawce od przykrych na-
stepstw w postaci mandatow
karnych Inspektora Pracy, a

nadto zaoszczedzi¢ temuz nieraz
znacznych kosztéw, nie od rze-

czy bedzie przypomnieé rozpo-
rzagdzenie Ministra Przemystu i
Handlu z dnia 31. I1l1. 1934 roku,
wydane w porozumieniu z Mini-
strem Opieki Spotecznej o usta-
leniu pojecia przetadunku por-
towego (Dz. U. R. P. Nr 32 poz.
290).

Za przetadunek portowy uwa-
za sie czynnos$ci, wykonywane
w obrocie portowym w obrebie
portu i zwigzane bezpos$rednio z
tadowaniem tadunkdéw na statki
morskie, rzeczne i wszelkiego ro-
dzaju inne urzadzenia przewo-
zowe wodne, jak réwniez urzg-
dzenia lgdowe, przeznaczone do
przewozu, czynno$ci zwigzane z
wytadowaniem tadunkéw z u-
rzagdzen wymienionych powy-
zej, — czynnosSci zwigzane ze
sktadowaniem, wydawaniem, u-
ktadaniem i przenoszeniem ta-
dunkéw w magazynach i na pla-
cach sktadowych dla dalszego
przewozu drogg wodng lub Ig-
dowg z wytgczeniem czynnosci,
zwigzanych z  przerabianiem,
przepakowywaniem i sortowa-
niem towaréw w magazynach
zaktadow przemystowych a
wreszcie czynnosSci, zwigzane z
bunkrowaniem, czyszczeniem i
balastowaniem statku.

Nie podpadajg natomiast pod
pojecie przetadunku portowego
W zrozumieniu tegoz rozporza-
dzenia czynnos$ci personelu tech-
nicznego, obstugujgcego portowe
urzadzenia przetadunkowe oraz
dozorcéw w magazynach i na
placach sktadowych.

Po tak szczegotowym wylicze-
niu czynnos$ci wydawaé by sie
mogto, jakoby pojecie przeta-
dunku portowego nie mogto bu-
dzi¢ zadnych watpliwos$ci, tym-

czasem widzimy, ze rodzaje jtrac
przetadunkowych sg rdznorodne
i nie raz tak skomplikowane, iz
jednak rozbieznosSci zachodza.
Dominujacg role odgrywaé bedg
zwyczaje morskie, z ktorymi do
dnia dzisiejszego w obrotach
morskich tak bardzo liczy¢ sie
nalezy, to tez wustawodawca w
art. 27 cytowanego na wstepie
dekretu o pracy przezornie prze-
widziat, ze wszelkie w tym Kkie-
runku spory rozstrzygaé bedzie
Urzad Morski.

Takich sporéw intepretacyj-
nych zawisto w Urzedzie Mor-
skim nie wielka ilo$¢. Z orzeczen
tegoz Urzedu wynika, ze tenze
kierowat sie raczej interpretacja
ScieSniajagcg przy uwzglednieniu
dobrze zrozumianego interesu
portu i jego konkurencyjnosci w
stosunku do portéw obcych. Naj-
wiecej moze watpliwos$ci z natu-
ry rzeczy nasuwajg prace do-
kota czyszczenia statku. Zda-
niem orzekajagcego nie tyle czy-
szczenie kadtuba i jego maszyn
nalezy uwaza¢ za przetadunek
portowy, ile czyszczenie samych
pomieszczeA przetadunkowych.
W konsekwencji Urzad Morski
w dwoch wypadkach orzekt, ze
prace dookota czyszczenia tan-
kow i kottbw na statkach nie
nalezy zaliczy¢ do przetadunku

portowego, jak réwniez prace
dokota odbijania lodu ze stat-
ku olodowaciatego. W moty-

wach, szczegdlnie o ile chodzi o
wypadek ostatni, czytamy, ze
czynnodci te zwigzane sg S$cisle
z bezpieczenstwem statku a wiec
jako takie niezwykle pilne i w
zasadzie dokonywane przez za-
toge. Prace te nie wymagajg za-
dnych specjalnych kwalifikacji,



a czekanie na robotnik6w porto-

wych, zaposredniczonych dopie-
ro przez Biuro PoSrednictwa
Pracy, mogto by przysporzyé

dotkliwych strat materialnych i
op6zni¢ wyjscie statku z portu.
W innym wypadku, na wniosek
jednej z firm portowych, Urzad
Morski stusznie ustalit, ze waze-
nie na wagach kolejowych to-
warow masowych i przeprowa-
dzone z tym roboty wyréwnania
wagi tadunku rdédwniez nie pod-
padajg pod pojecie przetadunku
portoAvego inaczej sortowanie te-
goz towaru, chyba ze dokonane
ono zostatlo w magazynach zakta-

Mgr M. RYLKE

Tendencje

oprawa gospodarcza
na rynkach miedzy-
narodowych znalazia

.SW0j wyraz we wzmo-

zonych obrotach wszy
stkich prawie portéw Swiata.
Porty europejskie, a przede
wszystkim wielkie porty Morza
Pétnocnego, zwigzane gospodar-
czo ze Srodkowo - europejskimi
osrodkami przemystu, poprawe
te odczuty w pierwszym rzedzie,
przy czym Antwerpia i Rotter-
dam, oparte o magistrale wodng
— Ren, poczynity znacznie wie-

ksze postepy, anizeli porty nie-
mieckie. W przeciwienstwie do
portéw  belgijskich i holender-

skich Hamburg i Brema na przy-
ktad nie osiggnety jeszcze obro-
tow przedwojennych. Zwazyw-
szy, iz obce porty, lezace u uj-
§cia Renu zawdzieczajg potege
swg w duzej mierze tranzytowi
niemieckiemu (np. w Rotterda-
mie, tranzyt ten stanowi ok 60%
catego importu i 70% eksportu),
przeto fakty te wywotujg zrozu-
miate rozgoryczenie w Niem-
czech. Coraz czeSciej dajag sie
stysze¢ gtosy (jak np. Dr Kurt
Ciese: ,Rhein oder deutsche See-
hafen“), nawotujagce do natych-
miastowej i energicznej akcji ko-
lei niemieckich, majgcej na celu
$ciggniecie przy pomocy taryf
wyjatkowych tadunkéw do por-
tow niemieckich. Miatoby to za-
razem powstrzymac¢ odptyw de-
wiz z tytutu ustug, Swiadczo-
nych przez obce porty. Dr Gie-
se oblicza je na 96 mil. RM. Dr

Moss natomiast tylko na 18,3
mil. RM.
Czynniki miarodajne zacho-

wujg duzg powsciggliwosc, badz
to pod wptywem sfer gospodar-

czych Nadrenii, zwigzanych z
portami belgijskimi i holender-
skimi, badz pod wpltywem nie-

checi do zbyt pochopnego zarzu-

déw przemystowych. Wreszcie
nie zaliczono, w drodze orzecze-
nia, do przetadunku portowego
tadowania drobnych partyj to-
waréow z samochoddéw na urzg-
dzenia lgdowe i odwrotnie, do-
konywane w zwigzku z konwo-
jowaniem towaréw celnych, bo-
wiem czynnosci te wymagaja
natychmiastowego zatatwienia,
prac takich nie mozna nigdy
przewidzie¢, a zdarzajg sie one
sporadycznie. Optacanie robot-
nika portowego za petne cztery
godziny od kazdej rozpoczetej
godziny obcigzytoby towar nad-
miernymi kosztami, co absolut-

cania naturalnej drogi wodnej,
jakag jest Ren, ze wzgledu na od-
dawane przez nig olbrzymie u-
stugi, jak tez ze wzgledu na ta-
nios¢ transportu. Nastepnie w
niemieckiej zegludze na Renie jak
rowniez w licznych niemieckich
portach rzecznych zostaty po-
czynione zbyt wielkie inwesty-
cie, by w sposdb nagty przerzu-
ci¢c mase towaru przy pomocy
kolei na porty niemieckie.
Przewaza raczej poglad bar-
dziej umiarkowany, by stopnio-
wo przy pomocy systemu kana-
tow, istniejacych i bedacych w
budowie, jak np. Mittellandka-
nal ze swga pdinocno - wschodnig
odnoga pod nazwg Hansakanal

(Osnabriick - Brema-Hamburg),
rozszerzy¢ zaplecze Bremy i
Hamburga bardziej na zachdéd
ku Renowi. Mittellandkanal ma

byé przy tym ostatnim ogniwem
rozwinietego systemu wodnego
Rzeszy, ktory uczyni dla Nie-
miec tabe, a tym samym i Ham-
burg oknem wypadowym na
Swiat. W ten sposdb hasto bo-
jowe kot, zblizonych do sfer por-
towych Niemiec ,Rhein oder
deutsche Seehafen™ zostaje zia-
godzone do ,,Rhein und die deuts-
chen Seehafen".

Drugim radykalnym  $rod-
kiem. majacym podnie$¢ spraw -
nos¢ i konkurencyjno$¢ portow
niemieckich, jest zmiana i prze-
budowa organizacji administra-
cyj portowych. Porty niemiec-

kie. jak zresztg i porty innvch
panstw, nie posiadajg jednako-
wej formy organizacji. Formy
organizacyjne portébw niemiec-

kich rozwijaty sie zaleznie od
warunk6éw historycznvch, ustro-
jowych i politycznych panstwa
niemieckiego. Rzad niemiecki
zdaje sobie jednak sprawe, iz
sprawnos$é, wydajnos¢ i konku-
rencyjnos$é portéw jest tak waz-

nie nie idzie po linii intereséw
portu.

Dziatalno$s¢ Urzedu Morskiego
ograniczyta sie dotad do tych
wypadkéw. Z powyzszego wyni-
ka, ze orzecznictwo w poruszo-
nych sprawach jest jeszcze w
poczatkowej fazie rozwoju, co
nalezy potozy¢ na karb tego, ze
brak nam tradycji.

Celem niniejszego szkicu jest
wzbudzenie zainteresowania w
sferach ekspedytorow gdyn-
skich, dla ktérych takie spory
interpretacyjne majg pierwszo-
rzedne znaczenie.

rozwojowe portow niemieckich

nym elementem w catoksztatcie
nowoczesnej gospodarki, iz po-
stanowit sprawe te uregulowac z
punktu widzenia ekonomicznego
i prawnego.

Pierwszym krokiem ku temu
byto wydanie ustawy pod wiele
mowigcym tytutem: »Gesetz
iiber Gross - Hamburg und an-
dere Gebietsbereinigungen” czy-
li ,Ustawa o wielkim Hamburgu
i inne zmiany terytorialne". Li-
stawa ta weszta w zycie | kwiet-

nia 1957 r. Na jej podstawie
wcielono do Hamburga porty
Altone, Wandsbeck, Harburg,

Wilhelmsburg, tworzagc w ten
sposOb zamknietg, jednolitg ca-
tos¢ gospodarczg pod nazwg
,Gross Hamburg".

Prawdopodobnie jednak Niem-
cy na tym nie poprzestang. Stan
prawny kazdego z portow nie-
mieckich jest inny. T tak ujscia
rzek sg wtasnoscig panstwa, u-
rzgdzenia portowe natomiast
witasnosdcia badz panstwa, badz
gminy, albo tez pewnei. ad hoc
stworzonej osoby publiczno -
prawnej (samodzielne zarzady
portobw). Przy tym wszystkim
tylko cze$¢ urzadzen portowych
jest zarzgdzana i eksploatowana
przez organy publiczne, albo-
wiem skutkiem licznych dzier-
zaw i praw witasnos$ciowych du-
za czes¢ urzadzen przetadunko-
wych nalezy do os6b prywat-
nych.

Obecnie w Niemczech prze-
prowadza sie studia nad stwo-
rzeniem jednolitego systemu ad-
ministracji portowej, przyczym
najwiecej zwolennikow posiada
projekt oddzielenia funkcji ad-
ministracji od eksploatacji i po-
wierzenie jei ciatu, w ktorego
sktad wchodzityby bezposrednio
zainteresowane czynniki danego
portu oraz przedstawiciele wtadz
panstwowych.



Zarzady portdw niemieckich
starajg sie ze swej strony w
szybkim tempie dostosowac sie
do zmienionych warunkéw gos-
podarczych i do wymagan, sta-
wianych im przez panstwo, przy

czym ujawniajg sie tendencje
popierania matych i S$rednich
przedsiebiorstw prywatnych.

Potworzono organizacje zawo-
dowe o charakterze przymuso-
wym, ktorym przypada rola re-
gulowania warunkow pracy w
porcie i kosztow réznych $wiad-
czen, wykonywanych przez ich
cztonkéw.

Wedtug danych Urzedu Sta-
tystycznego Rzeszy obroty towa-
rowe portow niemieckich wzros-
ty z 45 mil. ton w roku 1935 do
56.9 mil. ton w roku 1936, przy
czym najwiekszy wzrost wyka-
zuja obroty kabotazowe, a to z
11,7 do 16,7 (43%), podczas gdy
obroty zamorskie wzrosty jedy-

nie z 36,3 do 40,2 mil ton
(10,7%).
Ponizej zamieszczona tabela

uwidacznia ksztattowanie sie o-
brotow w portach niemieckich:
Obroty portéw niemieckich w tys. ton

obr. iaboi.  obr. zamorskie

Rok obr.og. W w w
przyw. WywoZ. przyw. Wywoz.

1929 50059 2628 2899 30209 14323
1932 36284 3625 3858 18162 10639
1934 45732 5245 5294 22897 12296
1935 48000 5823 5890 22547 13739
1936 56914 8766 8467 25309 14881
Jak z tego wynika, rok ubie-
gty byt rokiem rekordowym.
Podkresli¢ jednak nalezy, iz

przyrost prawie o 7 mil. ton w
poréwnaniu z r. 1929 przypisac
trzeba wzmozonym obrotom por-
tow battyckich, ktorych udziat
w obrotach ogdélnych w poréow-
naniu z rokiem 1929 wzrést z
19,7% (9,9 mil. ton) do 31,5%
(18 mil. ton), czyli o blisko 8
mil. ton. Udziat portow Morza
Potnocnego odpowiednio sie
zmniejszyt, przy czym globalna
suma ich obrotéw jest mniejsza
0 blisko 1 mil. ton w poréwnaniu
z rokiem 1929.

Porty battyckie zawdzieczajg
zwiekszenie swych obrotéw po-
lityce rzagdu niemieckiego, ktéry
wyznaczyt im, jako cel. stanie
sie tacznikiem miedzy Rzesza a
Prusami Wschodnimi z pominie-
ciem lagdowej drogi przez Polske,
co wynika z ponizszego zesta-
wienia.

Obroty niemieckich portéw battyckich

w tys. ton.

Obr. kabotazowe obr. zamorskie  gproty
0 i . ogodlne

przyw. wywoéz —przyw. wywoz
1929 1384 733 5180 2588 9885
1932 1706 999 2795 1689 7118
1934 2848 1518 4t87 2152 11205
1935 3294 1926 5142 2630 12992
1936 5509 3345 5923 3159 17936

Obroty zamorskie portu ham-
burskiego, najwiekszego w Niem-
czech, wzrosty w roku ubiegtym
w poréwnaniu z 1935 o 10,4% a
w poréwnaniu z rokiem 1933 o
12,5%.

Obroty towarowe Hamburga w tys. ton

1936 1935

import 14 808 13 465

eksport 7219 6 493

opolem 22 027 19 963
Najwiekszy port niemiecki,

Hamburg, pod wzgledem potoze-
nia geograficznego posiada licz-
ne dane, ktdére w rozwoju portu
odgrywajg wazng role. 1 tak
Hamburg lezy o 105 km. w gte-
bi lagdu nad tabg, taczaca go z
uprzemystowionym i gesto za-
ludnionym  zapleczem Europy
Srodkowej. +taba, potaczona ca-
tym systemem kanatéw z inny-
mi drogami wodnymi Niemiec,
stanowi kos$ciec komunikacyjny
Hamburga. Dwie trzecie tadun-
kéw, idacych przez Hamburg
transportuje sie przy jej pomo-
cy. O miedzynarodowym zna-
czeniu taby Swiadczy fakt. iz
1/10 handlu zagranicznego Cze-
chostowacji idzie tg drogg. Uzu-
petnienie tej drogi wodnej stano-
wig koleje i silnie ostatnio roz-
winiety ruch samochodowy, ktd-
re to Srodki transportowe prze-
wozg przewaznie drobnice, jako
tez tadunki, wymagajgce szyb-
kiego przewozu, pozostawiajac
towary masowe drodze wodnej.

Port hamburski posiada liczne
regularne linie okretowe, tgczace
go z najwazniejszymi portami

Swiata, i odgrywa wazng role,
jako port skupiajgcy tranzyt
morski do panstw bakttyckich, w
czym pomocna mu jest gesta sieé
linij dowozowych z calego Rat-
tyku. Wazng réwniez role od-
grywa Kanat Kilonski zbliza-
jacy Hamburg do Rattyku.
Po wojnie jednakze porty bat-
tyckie, idgc za przyktadem pio-
nierskich poczynan portéw pol-
skiego obszaru celnego, Gdvni
i Gdanska, coraz to usilniej sta-
rajg sie uwolni¢ od posrednictwa

Hamburga.

O znaczeniu Hamburga jako
portu tranzytowego Swiadczy
fakt, iz blisko potowe towardéw

eksportowanych stanowig towa-
ry tranzytowe, w imporcie sta-
nowig one 20—25%.

Co do pracy Hamburga w ro-
ku biezacym, to najlepiej obra-
zuje jag porOwnanie z pracg 3 in-
nych portow kontynentalnych
Morza Po6inocnego.

Obroty w mil. ton za I, kw. 1937.

1933 1935 1936 1937

Hamburg 458 502 576 577
Antwerpia 426 429 573 583
Rotterdam 511 6.68 7.84 9.10
Brema 1.06 1.69 1.66 1.80
Jak z powyzszego zestawienia
wynika, w dalszym ciggu na

pierwszym miejscu kroczy Rot-
terdam, bijac dzieki niemieckie-
mu tranzytowi porty niemieckie.
Wedtug danych za kwiecien
przetadunek w Rotterdamie osig-
gnat olbrzymiag wysoko$¢ 4 mil.
ton, z czego drogg wodng przez
granice niemiecka i belgijskg po-
szto 3 mil. ton.

Z ZYCIA PORTU]GDYNSK!EGO

Przetadunek bekonéw i masta na eksport do Anglii



Przetadunek blachy zelaznej

Drugim portem niemieckim o
miedzynarodowym znaczeniu
jest Brema. Blisko$¢ Antwerpii i
Rotterdamu znacznie wutrudnia
jego rozwoj, stad sfery gospo-
darcze Bremy sg najenergiczniej-
szym propagatorem budowy wy-
zej wzmiankowanego ,Hansaka-
nal“.

Przetadunek w Bremie w roku
1936 wyniost 6.8 mil., ton, a jak
dane za | kw. r. b. wykazujg
(1,8 mil. ton), rok biezgcy zazna-
czy sie dalszym postepem w tym
kierunku.

Znaczenie Bremy polega jed-
nak nie tyle na iloSci przetadowy-
wanego towaru, ile na jej roli
wielkiego os$rodka handlu za-
morskiego i na jej stanowisku w
zegludze transatlantyckiej i z
Dalekim Wschodem uprawianej
za pomocg szybkich statkow pa-
sazersko - towarowych. Dalej
Brema jest portem rejestracji dla
A tonazu niemieckiej floty han-
dlowej, a udziat stoczni, leza-
cych nad Wezerg w budowie no-
wego tonazu jest bardzo znacz-
ny. 1tak w kwietniu r. b. na
stoczniach niemieckich byto w
budowie ponad 1 mil. ton, w tym
na stoczniach bremenskich az
300.000 ton.

Buhaj zarodowy, sprowadzony droga morskg z Holandii do Polski

Najwiekszym portem niemiec-
kim na Baltyku jest Szczecin,
ktory dzieki specyficznym wa-
runkom, natury nie zawsze gos-

podarczej, wykazuje znaczny
wzrost obrotéw.
Obroty zamorskie Szczecina
w tonach
Rok  przywo6z wywoz obrot
1913 4254563 1990975 6 245538
1933 3083358 1379312 4462670
1934 3953729 1771230 5724959
1935 3869719 2196508 6066 227
1936 4200000 4000000 8 200 COO
Powazny ten wzrost jest wy-

nikiem polityki rzgdu niemiec-
kiego, Kkierujgcego tadunki do
Prus Wschodnich zamiast droga
ladowg przez Polske, droga wo-
dng $rédlagdowa lub morzem via
Szczecin.

Szczecin uskarza sie wcigz na
faworyzowanie Hamburga ze
strony czynnik6w miarodajnych,
ktory to fakt do pewnego stop-
nia istotnie zachodzi. Wskazuje
na to istnienie specjalnej taryfy
dla Hamburga: ,Elbe - Um-
schlaerstarif* (ulgi na przewoz
towaréw do portéw, lezgcych na

tabie) i brak odpowiednika dla
Odry. Zjawisko to da sie wytto-
maczy¢ tym, iz Niemcy chca
stworzy¢ z Hamburga brame
wypadowg na Swiat, dobrze wy-
posazong technicznie i obstugi-
wang licznymi liniami regular-
nymi. Hamburg posiadatby w
ten sposéb wielkg atrakcyjnos¢
nie tylko dla wtasnego niemiec-
kiego zaplecza, lecz i dla zaple-
cza catej srodkowej Europy.

Szczecin jednakze posiada am-
bicje, by sta¢ sie portem o znacze-
niu miedzynarodowym na Bat-
tyku, czego dowodem jest zabie-
ganie o linie regularne.

Pewnego rodzaju odpowiedni-
kiem Szczecina jest port w Kro-
lewcu. Przez ten wtasnie port
idg tadunki, kierowane dotad
nrzez Polske. Krélewiec jednak-
Ze pomimo znacznego wzrostu o-
brotow (rok 1929 — 1,7 mil. ton,
rok 1936 — 4,6 mil. ton) jest por-
tem czysto prowincjonalnym o
stabo rozwinietym zapleczu prze-
mystowym i rolniczym. Pozba-
wiony przedwojennego tranzytu
zboza, drzewa i roslin strgczko-
wych. Krolewiec nie odgrywa
zadnej roli, jako port miedzyna-
rodowy na Battyku.
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Kanat PanamskKi

mim Kanat Panamski od-
lano do uzytku, droga
morska z portow Europy

do portéw Oceanu Spo-
kojnego i Awustralii pro-
wadzita przez niebezpieczny Cape
Horn, lub wokdi nie mniej burzliwe-

go Przylagdka Dobrej Nadziei. Od-
legto$¢, jakg musiaty przebywaé stat-
ki, wynosita dziesigtki tysiecy mil, a
czas stracony na okrgzaniu Potudnio-
wej Ameryki lub Afryki — cate mie-
sigce. MysSl skrocenia tej drogi przez
przekopanie miedzymorza Panamskie-
go powstata juz bardzo dawno, bo
niemal wraz z odkryciem waskiego
pasma lagdu, dzielagcego dwa oceany. —
Jednak urzeczywistnienlie $miatych
planéw budowy kanatu napotykato na
najrozmaitsze trudnosci, tak, ze mimo
wielkich  wysitkéw, nie osiggnieto
konkretnych wynikow.

Ostatnie lata dziewietnastego wieku
zapisujg sie w historii handlu $wia-
towego ztotymi zgtoskami. Niezwykle
ozywiona w tym czasie wymiana to-
wardéw, szczegOlnie zboza, zelaza i ni-
tratbw, pomiedzy Europa a Australia,
oraz portami Ameryki Potudniowej,

potozonymi nad brzegami Oceanu
Spokojnego, odbywa sie przewaznie
dookota Przyladka Horn, pociggajac

za sobg setki, a moze i tysigce ofiar w
ludziach, statkach i towarach.

Nastepne lata przynosza nowe typy
statkbw morskich o napedzie mecha-
nicznym — pierwsze parowce. Na
rozlegtych wodach wszystkich trzech
oceanéw coraz cze$ciej pojawiajg sie

dymy, coraz rzadziej za$ wysmukte
sylwetki pieknych zaglowcow.

Coraz bardziej zywotna staje sie
kwestia skrocenia podrozy, kwestia
oszczedno$ci na czasie, sprawa szyb-
kosci statkéw i odlegtosci pomiedzy
portami. W zwigzku z tym, mys$l po-

taczenia dwéch oceanéw drogag wodng
znowu odzywa i przybiera powoli re-
alne ksztatty. Wysitek tysiecy méz-
gow i rgk ludzkich stwarza jedno z
najwiekszych dziet inzynierii — Ka-
nat Panamski.

HISTORIA BUDOWY.

W roku 1878 Rzad Kolumbijski, do
ktérego nalezaty woéwczas tereny mie-
rzymorza Panamskiego, wydat kon-
cesje na budowe kanatu, oficerowi

marynarki francuskiej, Napoleonowi
Wyse. W trzy lata p6zniej zostato
zawigzane konsorcjum pod nazwg
,Compagnie Universelle du Canal
Interoceanigue de Panama", ktére z
kapitatem 300 milionéw  frankow

przystagpito do budowy kanatu, pod
kierownictwem inzyniera Ferdynanda

Lessepsa, budowniczego Kanatu Suez-
kiego.
Ze wzgledu na wyjagtkowo trudny,

miejscami zupeinie niedostepny teren,
prace posuwaty sie niezmiernie wol-

no. Rozlegta dolina rzeki Chagres,
zamulona i zabagniona wszystkimi
rzekami, sptywajacymi do niej z sa-

siednich goér, staia sie siedliskiem ma-
larii, ktora dziesigtkowata zatrudnio-
nych przy budowie robotnikéw, prze-

waznie Murzynéw.
Pierwsze plany Lessepsa przewidy-
waty przekopanie kanatu w poprzek

przesmyku, przy czym, opierajac sie
na doSwiadczeniu zdobytym przy bu-

Miedzymorze Panamskie

dowie Kanatu Suezkiego, nie zamie-
rzano budowaé¢ $luz. Poziom wody
na catej dlugosci kanatu miat by¢
rowny poziomowi wody w obu oce-
anach. Prace rozpoczeto odrazu z
dwéch koncow: nad potlaczeniem do-
liny rzeki Chagres z Oceanem Atlan-
tyckim, oraz nad przekopaniem 4an-
cucha gdérskiego wznoszacego sie nad
brzegami Oceanu Spokojnego, w celu
potagczenia go z drugim koncem doli-
ny. Rzut oka na rysunek profilu mo-
ze tatwo przekona¢ o ogromie pracy,

jakiej wymagat ten plan. Do$¢ powie-
dzie¢, ze dla jego wykonania nalezato
wykopaé¢ 120 milion6w metréw szes-
ciennych ziemi, co miato kosztowac
okoto 1000 milionéw frankéw. W ciggu
nastepnych pieciu lat nieprzerwanej
pracy wykopano zaledwie 6 milionéw
metrow sze$ciennych ziemi, pomimo
zatrudnienia 20.000 robotnikéw, a do
roku 1886 prace pochtonety ogdtem
1.400 milionéw frankéw." W roku 1889
Towarzystwo przerwato wyptate ku-
ponéw i wszystkich innych zobowig-
zah. Sad uznat je za niewyptacalne i
nakazat likwidacje. Jednocze$nie wy-
szty na jaw ogromne naduzycia natu-
ry finansowej. W roku 1892 francu-
ska lzba Deputowanych wyznaczyta
komisje dla zbadania catej sprawy, a
rezultatem jej badania byto oddanie
pod sad dyrektoro6w kompanii z Les-
sepsem, jego synem i inzynierem Eif-
flem na czele. Ostatecznie Lesseps
zostat zrehabilitowany, jednak od dal-
szej wspoéipracy usungt sie. Wkrétce
po tym zmart. W roku 1894 Towarzy-
stwo zostato kompletnie zreorganizo-
wane, a prace nad dalszag budowg
Kanatu — wznowione.

W dalszym ciggu prace byly pro-
wadzone wedtug pierwotnych planéw,
jednak brak nalezytej organizacji i
pieniedzy nie pozwoiii na szybka i
energiczng realizacje projektow. —
Czas uptywal, a budowa, prowadzona
nieudolnie i ustawicznie w niezwykle
ciezkich warunkach, nie postepowata
naprzoéd.

Wreszcie sprawg budowy Kanatu
Panamskiego zainteresowat sie Rzad
Stanéw Zjednoczonych, widzac duze
mozliwosci wykonania zamierzonego
planu, jednak wedtug’ wtasnych, zn-

Na trasie kanatu



petnie innych projektéw, oraz ogrom-
ne korzysci, wynikajgce z eksploatacji
tak waznej drogi morskiej. W roku
1902 Stany Zjednoczone decydujg sie
ostatecznie na przejecie budowy i
wykupujg wtasnos¢ i prawa Towarzy-
stwa do kanatu. W dwa tata pdzniej
U. S. A. wykupuja z rak Panamy ca-
ty teren pod przyszty Kanat, t. zw.
Canal Zone, nastepnie przeprowadza-
ja jego okupacje i natychmiast rozpo-
czynajg budowe.
Plan amerykanski przewidywat zu-
peitnie inne rozwigzanie zadania, o
wiele bardziej skomplikowane, lecz
jak sie pézniej okazato, o wiele tat-
wiejsze do urzeczywistnienia. Plan
ten polegat nie na przekopaniu kana-
tu w poprzek miedzymorza, lecz na
utworzeniu sztucznego jeziora w doli-
nie rzeki Chagres, ktérego poziom
bytby wyzszy okoto 100 stép, (26 mtr.),
od poziomu obu oceanéw. Dzieki temu
gtebokos$¢ wykopu, jaki nalezato wy-
konaé, zmniejszyta sie o 26 mtr., za-
oszczedzajagc ogromnej pracy. Wza-
mian trzeba byto dla utrzymania po-
ziomu wody w jeziorze na tej wyso-

kosci, wybudowa¢ ogromng tame, a
witasciwie groble, w ujSciu rzeki
Chagres, dla zamkniecia doliny ze

wszystkich stron, a ponadto dwie gru-
py $luz po obu stronach jeziora,
w ktoérych statki podnosityby sie od
poziomu jednego oceanu do poziomu
jeziora, a nastepnie opuszczaly z pow-
rotem do poziomu drugiego oceanu.
Wykonanie tego planu rozpoczeli
Amerykanie przedewszystkim od u-
dostepnienia doliny rzeki Chagres i
wyniszczenia siedlisk malarii. Cata
nizina zostata zalana ropa naftowa,
tak, ze w stosunkowo krétkim czasie
zwalczono epidemie malarii do tego
stopnia, ze mozna byto bezpiecznie
przystapi¢ do pracy. Nastepnie rozpo-
czeto budowe olbrzymiej grobli, kt6-
ra miata odgrodzi¢ doline od Morza
Karaibskiego. O wielkosci tej grobli
Swiadczg najlepiej jej' rozmiary: diu-
go$¢ 2.600 mtr., wysokos$¢ 31,5 mtr.,

szeroko$¢ u podstawy 800 mtr. szero-
kos§¢ u szczytu 50 mtr. W S$rodku
grobli zbudowano ogromng czterna-

stosluzowga tame, ktéra stuzy do regu-
lowania poziomu wody w jeziorze. —
W celu zabezpieczenia jeziora na wy-
padek braku wody w czasie pory su-
chej, wybudowano ponadto w goérze
rzeki Chagres, przy pomocy nowej
grobli, zapasowy zbiornik wody o po-
jemnoéci 625 milionéw metréw szes-
ciennych. Po tym wzniesiono po obu
stronach jeziora potezne S$luzy: trzy
po stronie Oceanu Atlantyckiego itrzy
po stronie Oceanu Spokojnego, ktore
miaty stuzy¢ do podnoszenia i opusz-
czania statk6w do poziomu i z powro-
tem. Jedng z najwiekszych trudnoSdci
napotykanych przy budowie Kkanatu,
byto przekopanie tancucha gérskiego,
wznoszagcego sie nad brzegami Ocea-

Trasa kanatu

nu Spokojnego. Skalisty teren utrud-
niat niezmiernie robote, ktérg udato
sie szczeSliwie ukonczyé jedynie dzie-
ki podniesieniu poziomu jeziora o 26

mtr. Wynikiem tej pracy jest dzi-
siejszy t. zw. Przekop Gaillarda, ko-
rytarz, wyciety w goérach, 13 kim.

dtugi, 90 mtr. szeroki i okoto 10 mtr.
gteboki.

Po ukonczeniu tych prac, trwaja-
cych niespetna 11 lat, zamknieto ta-
me. Wody rzek,- sptywajacych z gor,
napetnity olbrzymi kociot, jaki pow-
stat w dolinie, i utworzyty sztuczne
jezioro o powierzchni 415 ldm. kwad-
ratowych.

Dnia 3 sierpnia 1914 roku przecho-
dzi przez Kanat Panamski pierwszy
statek morski, a 15 sierpnia tegoz ro-
ku Kanat zostaje oddany do uzytku.

OPIS KANALU PANAMSKIEGO.

Caty Kanat podzielony jest, w za-
leznosci od poziomu wody, na trzy
sekcje: Sekcje Atlantycka, Sekcje

Srodkowa i Sekcje Oceanu Spokojne-
go. Sekcja Atlantycka rozpoczyna sie
farwaterem w porcie Colon, a konczy
na $luzach Gatun. Diugos$¢ jej wynosi

7,7 mil., a szeroko$¢ $rednio 150 m. —
Sekcja Srodkowa obejmuje farwater
na jeziorze Gatun od $luz tej samej
nazwy, do pierwszej $luzy Oceanu
Spokojnego Pedro Miguel.

Dtugos$¢ tej sekcji wynosi 31,7 mil.
a szeroko$¢ kanatu waha sie od 300 do
150 m. Sekcja Oceanu Spokojnego
zaczyna sie od $luzy Pedro Miguel i
ciggnie sie az do ujscia farwateru w
porcie Balboa, na przestrzeni 11 mil.
Szerokos$¢ tej sekcji  wynosi $rednio
90 m. Jak z powyzszego wynika, cat-
kowita diugos¢ Kanatu Panamskiego
wynosi 50,4 mil.

Poziom wody w sekcjach: pierwszej
i ostatniej, jest jednakowy i réwny
poziomowi wody w obu oceanach. —
Natomiast poziom wody w sekcji $rod-
kowej jest, jak juz wiemy, o 26 mtr.
Wyzszy.

Sluza Gatun jest potréjna, t. zn, ze
sktada sie z trzech ogromnych base-
néw, lezacych na trzech réznych po-
ziomach. W kazdym basenie statek
podnosi sie, lub opuszcza, o mniejwie-
cej 85 mtr., w ten sposéb, ze po wyj-
ciu z trzeciego basenu znajduje sie
na poziomie jeziora Gatun, lub tez



oceanu. S$luza Pedro Miguel jest po-
jedyncza, to znaczy, ze statek opusz-
cza sie w niej tylko o jedno ,pietro".
Nastepna $luza, Miraflores, jest nato-
miast podwojna, tuk ze po przebyciu
jednej mili do $luzy Pedro Miguel
statek dochodzi do niej, aby opuscié
sie o nastepne dwa ,pietra" i znalez¢
sie na poziomie Oceanu Spokojnego.
Wszystkie $luzy sa rownolegle pod-
wdjne, to znaczy, ze mozliwy jest jed-
noczesny ruch statkbw w przeciwnych

kierunkach. Poszczegdlne baseny $luz
sg jednakowych wymiaréw: diugosé
350 mtr., szeroko$¢ 33,5 mtr. i giebo-
kos¢ 21 mtr. Z dotychczas istnieja-
cych statkéw jedynie dwa: ,Norman-

die" i ,Queen Mary" nie mogtyby sie
w nich pomiescic.

Przez calag diugos¢ kanatu statek
posuwa sie przy pomocy wtasnej ma-
szyny. Lokomotywy elektryczne prze-
ciggajg statki jedynie przez baseny
$luz. Urzadzenie tych lokomotyw jest
ogromnie praktyczne. Na goérnej po-
wierzchni kazdej lokomotywy umiesz-
czony jest beben, na ktérym znajduje
sie nawinieta staléwka, zakonczona
okiem. Beben ten jest obracany elek-
trycznym motorem, przez kierownika
lokomotywy, ktéry w ten sposob re-
guluje sobie dtugos$¢ holu, utrzymujac
ustawicznie statek w $rodku basenu.

Energie elektryczng dla obstugiwa-
nia catego Kanatu Panamskiego, czer-
pie sie z kolosalnych turbin napedza-
nych woda, sptywajacg z jeziora Ga-
tun. Dzieki temu wyzyskaniu rézni-
cy pozioméw jeziora i rzeki Chagres,
zaopatrzenie kanatu w energie elek-
tryczng jest bardzo ekonomiczne. Po-
tezna elektrownia, zbudowana nad
brzegiem rzeki dostarcza pragd wzdiuz
catego kanatu dla oSwietlenia, urucho-
mienia pomp, przepompowywujacych
wode w basenach, oraz dla napedu
elektrycznych lokomotyw, ktére prze-
ciggajg statki w basenach.

Przekop Gaillarda i jezioro Gatun,
jakkolwiek niezwykle malownicze,
nie przedstawiajag jednak, z punktu
widzenia techniki, nic szczeg6lnie cie-
kawego. Mozna jedynie wyobrazic¢
sobie, i to niedoktadnie, ogrom pracy,
jaki nalezato tu wykonaé¢ dla stwo-
rzenia tego sztucznego przejscia.

Przekr6j wzdtuzny kanatu

PRZEJSCIE STATKU
PRZEZ KANAL.

Dzieki amerykanskiej organizacji
pracy, przejScie statku przez Kanat
Panamski odbywa sie, przy zachowa-
niu maksimum bezpieczenstwa, tak
szybko i sprawnie, ze trudno sobie
wprost wyobrazi¢, w jaki sposéb wy-
konuje sie tak kolosalng prace w tak
stosunkowo krotkim czasie.

Przechodzagc Kanat Panamski z Oce-
anu Atlantyckiego na Spokojny, przyj-
muje sie w porcie Colon, pilota, ktdry
prowadzi statek waskim farwaterem
ku $luzom Gatun. Dobrze widoczny
nabieznik utatwia doktadne sterowa-
nie, a sygnaly, wywieszane na usta-
wionych po drodze masztach sygna-
towych, informujg marynarza o sta-
nie wody i pragdzie w danym miejscu
i momencie. Na zblizajgcy sie statek,
oczekujg przy wejsciu do S$luz, cztery
elektryczne lokomotywy: dwie z pra-
wej burty i dwie z lewej. Obstuga
§luz podaje na statek konce nawinie-
tych na bebnach lokomotyw staléwek,
zakoriczonych okiem. Wystarczy tyl-
ko przeprowadzi¢ je przez kluzy i za-
rzuci¢ na polersy. Kierownik loko-
motywy uruchamia nastepnie beben,
wybierajagc w ten sposéb luz. W iden-
tyczny spos6éb postepujg  wszystkie

cztery lokomotywy, przy czym dwie
z nich: jedna z prawej, druga z lewej
burty, posuwajg sie wprzéd, przed
statkiem, podczas gdy dwie pozostate

znajdujag sie ustawicznie nieco z ty-
lu, odgrywajac role hamulcéw. —
W ten spos6b unieruchomiony pomie-
dzy lokomotywami statek, zostaje na-
stepnie, wyréwnany" przez kierowni-
kéw lokomotyw, wedlug ustawionego
nabieznika. Wybierajagc lub popusz-
czajac poszczeg6lne stalowki ustawia
sig statek we wtasciwej pozycji. Jed-
nocze$nie otwierajg sie wrota pierw-
szego basenu. Wszystkie cztery loko-
motywy ruszajg réwnoczes$nie i w ten
spos6b manewrujg swg szybkoscig i
dtugosécig stalowek, aby statek usta-
wicznie znajdowat sie w nabiezniku.
Kiedy wreszcie statek zatrzyma sie na
swym miejscu, wewnatrz basenu, po-
daje sie z dziobu i rufy cumy manilo-
we, ktore obstuga $luzy natychmiast
obktada na polersach. Jednoczes$nie
zamykajg sie podwdjne wrota basenu
za statkiem, a w kilka chwil pdézniej
woda w basenie zaczyna sie burzy¢ i
poziom jej gwaltownie wzrasta. Sta-
tek podnosi sie w gére w oczach, ko-
tyszac sie lekko na burty. W ciagu
10 — 12 minut znajduje sie juz o 85
mtr. wyzej. Natychmiast popuszcza sie

Tama na jeziorze Gatun



Wrota $luzy

cumy, ktére teraz juz obstuga S$luzy
niesie po ladzie, kierownicy loko-
motyw obciggajg i wyréwnujg stalow-
ki, i caty zesp6t wraz ze statkiem ru-
sza powoli do przodu, ku otwartym w
miedzyczasie wrotom nastepnego ba-
senu.

W ten sposéb przechodzi sie kolej-
no z basenu do basenu trzy razy. —
Po wyjsciu z ostatniego statek znaj-
duje sie na poziomie 0 26 m. wyz-
szym od poprzedniego. Wreszcie ostat-
nie wrota sie otwierajg, zatoga wycia-
ga na poktad cumy, zrzuca z poler-
sow stalowki, statek puszcza maszyne
i petng szybkos$ciag wychodzi na far-
water jeziora Gatun.

Nad cato$cia wyzej opisanych ma-
newréw, czuwa oczywiscie odpowie-

Dziato przeciwlotnicze obrony kanatu

dzialny ,menager", ktéry idzie po la-
dzie, w miare posuwania sie statku, z
telefonem przy ustach. Co chwila
podchodzi do stupéw oS$wietleniowych,
wiacza stuchawke i wydaje ta droga
wszystkie rozkazy dotyczgce urucha-
miania i zatrzymywania pomp, otwie-
rania i zamykania wrot i t. d.
Opuszczenie sie statku w nastep-
nych trzech $luzach odbywa sie w
sposéb identyczny, jak podnoszenie.
O sprawnoséci, z jakg pracuje Kanat
Panamski, $wiadczy najlepiej czas,
niezbedny dla przejscia statku przez
trzy baseny S$luzy Gatun, ktéry wy-
nosi od 40 do 50 minut, $rednio 45 mi-
nut. — Catkowite przejscie Kanatu
trwa, w zaleznosci od szybkosci, z ja-

Elektryczne lokomotywy weciqgajgq statek do $luzy

ka posuwa sie statek po jeziorze Ga-
tun, 8 do 10 godzin.

Wymowng prébg sprawno$ci Kana-
tu Panamskiego byly manewry floty
wojennej Stanéw Zjednoczonych, kto-
re odbywaty sie w roku 1934 na wo-
dach obu oceanéw. W czasie tych ma-
mewréw przeprowadzono z Atlantyku
na Pacyfik 75 okretow wojennych naj-

jak torpedowce, kontrtorpedowce i to-
dzie podwodne przeprowadzano przez
$§luzy po 4, a nawet po 6 jednocze$nie.

O znaczeniu Kanatlu Panamskiego,
jako drogi wodnej, zbyteczne jest méd-
wi¢. Nizej wumieszczone zestawienie
Swiadczy dobitnie o oszczednosci na

rozmaitszych typéw w ciggu 42 go- drodze (i czasie), jakg uzyskujg stat-
dzin. Oczywiscie jednostki mniejsze, ki, przechodzace przez Kanat:
Podrés Odlegto$¢ przez Odlegto$¢ przez Réznica
Cape Horn m. m. Kanat m. m. odlegtosci
La Manche — San
Francisco...... 13,350 7,840 5,510
New York — Callao 9,765 3,365 6,400
New York — San
Francisco......... 13,400 5,270 8,130
Jak wynika z powyzszej tabelki, Jak bardzo stuszne byty przewidy-

Kanat Panamski skraca droge statkow

w niektérych podrézach dwu-, a na-
wet trzykrotnie. Nic tez dziwnego,
ze frekwencja, jakag cieszy sie ta

sztuczna droga morska, pomimo sto-
sunkowo wysokich optat, jest ogrom-
na. Przeszto 100 kompanii okreto-
wych catego Swiata posyta swe statki
regularnie przez Kanat Panamski.

Srednio przechodzi przez kanat 5.500
statkOw rocznie, co daje Stanom Zjed-
czonym okoto 25 milionéw dolaréw
rocznego dochodu.

ZAKLADY GRAFICZNE
ALFONS SZCZUKA

GDYNIA, uL

rog Mostowej —

SW. PIOTRA 12
TELEFON 36-36

wania Rzgdu Stan6w Zjednoczonych,
ktéry liczyt zgory na dochody, wyni-
kajgce z eksploatacji Kanatu Panam-
skiego — okazata rzeczywistosc.

Jakze S$mieszna wydaje sie suma
500.000 dolaréw, ktérg U. S. A.
cza corocznie
tak bardzo dochodowej
niegdy$ nie wyzyskanej,
okolicy!

uisz-
Panamie za dzierzawe
Canal Zone,
malarycznej

Najwieksze nowoczes$nie urzadzone

zaktady drukarsko-introligatorskie

SPECJALNOSC: Druk dziel - czasopism -
formularzy - konosamentéw - charterow -
rozktadéw jazdy-cennikéw - prospektéw itp.
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OBCHOD ,SWIETA MORZA" W GDYNI

egoroczne ,Swieto Morza" ob-

chodzone w catym kraju w dniu

28 czerwca, w Gdyni i na wy-
brzezu przetozone zostato na Zzyczenie
P. Prezydenta Rzeczypospolitej na nie-
dziele, li lipca.

Wzieli w nim wudziat poza Giowg
Panstwa, wicepremier i minister skar-
bu inz. E. Kwiatkowski, wiceminister
przemystu i handlu p. Sokotowski, dy-
rektor departamentu morskiego M. P.
i H. p. Mozdzenski, wojewoda pomor-
ski p. Raczkiewicz, szef kierownictwa
Marynarki  Wojennej kontradmirat
Swirski, prezes Zarzadu Gléwnego L
M. i K. gen. Kwasniewski i szereg in-
nych dostojnikéw panstwowych, jak
rowniez tysigczne rzesze publicznosci,
przybytej nieraz z najodleglejszych
zakatkow kraju.

Po Mszy $w., odprawionej na molo
Potudniowym portu przez j. E. Ks.
Biskupa Chetminskiego dr St. Oko-
niewskiego, ktérej P. Prezydent Rze-
czypospolitej wraz ze swym otocze-
niem wystuchat z poktadu torpedowca
O. R. P. ,Mazur", stojagcego w basenie
Prezydenta, wygtosili dtuzsze przemo-
wienia na temat konieczno$ci morskiej
ekspansji  Polski gen. Kwasniewski
i wicepremier inz. Kwiatkowski, ktory
przemoéwienie swe zakonczyt, jak na-
stepuje:

,Daleko poza Polskg jest wiado-
me, czym stata sie Gdynia dla od-

rodzonej i zjednoczonej naszej Oj-
czyzny, i jakie uczucia z nig sie
wigza.

Raczej powiedzmy sobie, ze nad-
chodzaca poprawa koniunktury
gospodarczej musi sie sta¢ nowym
skokiem Gdyni w zwyz.

Za 3 lub 4 lata znowu bedziemy
szukali dzisiejszej Gdyni w Gdyni

6wczesnej. Nie moze bowiem mi-
ng¢ ani jeden rok, by obywatel-
stwo morskie Polski nie zostato
wzmocnione i utrwalone. To jest
wielkie i odwieczne prawo poko-
jowe narodu Polskiego, budujace-

go wiasnym wysitkiem wtasng i
nowg historie Baltyku.

Niech wyrazem wszystkich Pola-
kow, ktorzy w tej chwili taczg sie
z nami w obchodzie Swigta Morza,
obchodzonego tu w obecnosci Gto-
wy Panstwa u stéop fal Battyku —
bedzie — z gtebi pragnien narodo-
wych — wzniesiony okrzyk: niech
zyje Polska na morzu, niech zyje
Wielka Gdynia."

Nastepnie z poktadu O. R. P. ,Ma-
zur" P. Prezydent Rzeczypospolitej
przyjat defilade floty wojennej.

Z kolei na ul. Swietojanskiej odby-
ta sie wspaniata defilada wojsk, orga-
nizacyj P. W. i W.F., zwiazkéw i sto-
warzyszen oraz delegacyj regional-
nych, przybytych do Gdyni na obchéd
Swieta Morza. Defilade przyjmowat
w imieniu Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej p, wicepremier Kwiatkow-
ski.

W obchodzie ,Swieta Morza" brata

takze wudziat nieliczna grupka osta-
tnich, zyjacych jeszcze weterandw
Powstania 1863 roku, przyjmowana

owacyjnie przez publicznosé. Na ich
»cze$¢ i w ich obecnosci odbyta sie na-

zajutrz po ,Swiecie Morza" uroczy-
sto§¢ nazwania ulicy, prowadzacej w
Ortowie do przysztych koszar wojsko-
wych, ulicag ,Powstania Styczniowe-

go".

Konferencja eksportowa w Warszawie

tila 22 czerwca b. r. w lokalu

izby Przemystowo - Handlowej

w Warszawie odbyta sie wielka
konferencja eksportowa, zwotana
przez samorzad gospodarczy.

W konferencji wzieli udziat: Wice-
premier inz. Kwiatkowski, Minister
Przemystu i Handlu p. Roman, Mini-
ster Komunikacji pik. Hlrych i Wice-
minister Spraw Zagranicznych p. Szem-
bek.

Zebraniu, ktére zagait prezes Zwig-
zku Izb Przemystowo-Handlowych b.
min. Klamer, przewodniczyt p. min.
Roman.

W zagajeniu
portéw polskich,
wiedziat m. in.:

roli
po-

swym, moéwigc o
prezes Klarner

»Pomys$lne zmiany zachodzag dzieki
posiadaniu wtasnego portu i marynar-
ki handlowej, jezeli chodzi o rynki
zamorskie, ktére w handlu zagranicz-
nym Polski odgrywajg coraz wieksza
role. W przywozie udziat tych krajow
ostatnio utrzymuje sie na poziomie
35—40Vo- W wywozie natomiast jest
on coraz wyzszy i od 4,?20/fi w roku
1929 doszedt do 15,60/0 w roku ubie-
glym, a w pierwszym tercjate r. b. —
do 20°/o catego wywozu."

Po prezesie Klarnerze zabrat gtos p.
minister Przemystu i Handlu Antoni
Roman. Przedstawiwszy w og6lnych
zarysach trudno$ci importowo-ekspor-
towe w handlu Swiatowym, p. minister
przeszedt do spraw polskich.

U nas w Polsce — mowit minister —
wypada przede wszystkim odnotowac
rowniez stosunkowo stabszy rozwdj
handlu zagranicznego, niz produkcji.
PoAyzsze zjawisko nie powinno nas
specjalnie niepokoi¢, gdyz nie jest ono
specyficznie polskie. Jest to objaw
ogdino-$wiatowy, ktérego przyczyna
lezy przede wszystkim w stworzonej
przez kryzys i wcigz trwajacej jeszcze
na $wiecie nadmiernej reglamentacji,
prowadzgcej do deprecjacji towaru,
ktéry dostaje sie na rynki odbiorcze
przewaznie droga anormalng. Niepo-
wodzeniom w tym wzgledzie staramy
sie zaradzi¢ poprzez zawieranie umow
handlowych, w ktérym to zakresie ma-
my do odnotowania duzo waznych
faktéw. Analizujagc nasz handel za-
graniczny bardziej szczeg6towo, zau-
wazamy pewne tendencje rozwojowe,
bedagce wynikiem konsekwentnej po-
lityki  w  tym wzgledzie, przede
wszystkim po stronie importu, ktory

O. R P. ,.Grom"



w cyfrach globalnych wzrést, zauwa-
zamy, ze silniejsza tendencje do wzro-
stu posiada przywéz surowcoéw i péit-
fabrykatéw, niz gotowych fabrykatow.
Roéwniez ciekawga i dodatnig tendencje
mozemy zauwazy¢ po stronie ekspor-
tu, a mianowicie, ze w globalnych cy-
frach eksportu, silniejszy wzrost wy-
kazuje wywoéz uszlachetnionych towa-

réw, niz materiatu surowego i po6tfa-
brykatu. Jest to niewatpliwie wynik
dodatni. Drugg tendencjg zasadnicza

w naszym obrocie towarowym, na kt6-
rg nalezy zwréci¢ uwage, jest wieksze
zrozniczkowanie naszych obrotéw
handlowych pomiedzy poszczegdélnymi
kontrahentami. Jes$li méwie o koniecz-
nosci wzmozenia eksportu, to mam na
myS$li przede wszystkim — naturalny
rozw6j eksportu, t. j. eksportu tych
towaréw, ktére stanowiag przyrodzony
cel produkcji naszych warsztatow
przemystowych i rolnych, a ktérych
wywo6z kalkuluje sie zasadniczo bez
uciekania sie do pomocy premiowej.

mmim

Tylko bowiem eksport optacalny sta-
nowi racjonalne i zdrowe Zrédto wpty-
woéw w wyréwnawczym procesie bilan-
su ptatniczego — zakonczyt swe prze-
moéwienie p. minister Roman.

Po przeméwieniu p. ministra Roma-
na, sprawozdanie z prac miedzymini-
sterialnej komisji do spraw eksporto-
wych ztozyt dyrektor Turski, po czym
wygtosili referaty przedstawiciele sfer
gospodarczych p. p.:

nacz. Taubenfeld o zagadnieniach fi-
nansowych i kredytowych, zwigzanych
z handlem zagranicznym,

inz. Konrad Kasperowicz, wicepre-
zes lzby Przemystowo - Handlowej w
Gdyni o zagadnieniach komunikacyj-
nych, zwigzanych z eksportem,

prezes Sowinski o przemysle meta-
lowym,

dr A. Marchwinski o eksporcie pro-
duktéw przemystu chemicznego,

dyr. Bajer o eksporcie wytworéw
przemystu widkienniczego fi konfek-
cyjnego,

dyr Drozdowski
czym i hutniczym,

dyr. Wascho o sytuacji eksportowej
w dziedzinie przetwordw rolnych,

dr ITollenberg o zagadnieniach eks-
portowych wojewdédztw lubelskiego i
wotynskiego,

p. Domanski
ziemniakow,

p. Radtowski o
bydta i drobiu,

p. Aszkenazy o eksporcie jaj,

p. Baranski o eksporcie drewna,

poset Snopczynski o problemach eks-
portowych rzemiosta,

p. Mianowski o podstawach dla eks-
portu drobnej wytwadrczosci.

dyr Baranski o zagadnieniach eks-
portowych ziem wszchodnich,

i p. Jasinski o zagadnieniach ekspor-
towych Matopolski Wschodniej.

Narady konferencji trwaty dwa dni
i jej rezultaty bedag niewatpliwie mia-
ty donioste znaczenie dla rozwoju na-
szego handlu zagranicznego.

o eksporcie gorni-

o eksporcie drzewa i

eksporcie zywca,

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej —za miesigc czerwiec 1937 r.

Podczas gdy na rynkach $wiatowych
podaz tadunkéw wszelkiego rodzaju
nieco ostabta, powodowana chwiejno-
§cig cen, niepewna sytuacjg politycz-
ng jak i finansowa, rynki Morza P6t-
nocnego mogly zanotowaé w stosunku
do zesztego okresu sprawozdawczego
nawet lekkie podwyzszenie frachtow.
W ostatnich dniach czerwca popyt na
prompt tonaz z Gdanhnska do portéow
angielskich byt bardzo wielki co po-
wodowato dalszy wzrost frachtéw na
drzewo.

ANGLIA.

Na rynku drzewnym pojawito sie
w okresie sprawozdawczym duzo to-
nazu zainteresowanego pod ‘tadunki
drzewa do Anglii, tak ze eksport
drzewa nieco sie wzmogt, przyczym
stawki frachtowe pozostalty na tym

samym poziomie jak i w maju i na-
wet zanotowano lekkie podwyzszenie,
t tak ptacono niedawno jeszcze za sta-
tek wielko$ci 1000 ton z Gdarnska do
Londynu &£ 655— t. j. nieco ponad sh.
13/— f. i. 0. i sztauowane od tony D.
W. wzglednie sh. 35/6 per std. f. i. o.
przy 7 dniach na za i wytadunek. Nie-
co pbzniej statek wielkosci 500 stds,
otrzymat sh. 36/— f. i. 0. i sztauowane.
Inny statek wielko$ci 2050 ton wzgle-
dnie 660 sds, uzyskat £. 1350 — — f.
i. 0. i sztauowne t. j. sh. 13/3 od tony

D. W. wzgl. sh. 40/— per stds. f. i. o.

i sztauowane. Statek wielko$ci 500
ton do Cardiff otrzymat sh. 50/— za
std. f. i. 0. i sztauowane. Do innych
portéw Anglii tendencja frachtéw by-
ta ta sama a to z powodu wstrzemie-
zliwosci gdanskich eksporteréw, kt6-
rzy czekajac na znizke frachtéow, nie

wysytali swego towaru, a teraz eks-
portowaé¢ muszag w tempie przy$pie-
szonym.
SZWECJA.

Bardzo ozywiony eksport drobnicy,
jaki panowat w poprzednim okresie
sprawozdawczym ustat do Szwecji

Zach. prawie zupeinie, a do Wybrzeza
Wschodniego wyeksportowano $rednie
ilosci cynku po Skr. 7,— do Skr. 7.50,
drutu po Skr. 7,50, drzewa po Skr. 7,50
BELGIA.

W zwigzku z konczacymi sie ter-
minami przewozu partii drzewa do
Belgii, rynek drzewny do tego kra-
ju wzmdgt sie w okresie sprawozdaw
czym przy tendencji zwyzkowej dla
frachtow morskich. Po za tym wyeks-
portowano zwykte ilosci drobnicy, dla
ktérej linie regularne okazaly sie zu-
petnie wystarczajgce. Zaznaczy¢ je-
szcze nalezy, ze eksporterzy zboza
zwrdcili sie do makler6w celem poin-
formowania sie o stawkach frachto-
wych, ktorychby zadali armatorzy na
wypadek wznowienia eksportu zboza.
Nieobowiagzujgce stawki na przewo6z
zboza ciezkiego ustalono na sh. 6/— do
7/— gold. za tone.

ZAGLOWCE.

W dziedzinie
tonazu zauwazono dalszy brak to-
nazu. Za makuchy ptacono Rmk.
5— za 1000 kg do jednego portu po-
tozonego nie bardziej na po6inoc jak
Aarhus, za$ za drzewo w tym Kkierun-
ku ptacono sh. 23/— do 24/— za std.
DBB. Brak malego tonazu tlomaczy
sie tym, ze wiekszo$¢ statk6w niemiec-
kich zaangazowana jest w przewoze-
niu transportdw morskich z Niemiec

frachtowania matego

do Skandynawii i na odwrdt, za$ flagi:
szwedzka: dunska i finska zajete sg w
w przewozeniu drzewa z Wschodniego

Wybrzeza Battyku do Skandynawii
Danii i Anglii. Na rynku gdynsko-
gdanskim ukazata sie duza ilo$¢

mniejszych partii drzewa do Holandii,
za ktore ptacono Hfl. 15— do Hfl. 16,—

WEGIEL.
W okresie sprawozdawczym rynek
weglowy wykazat znaczne ozywienie
i chociaz tonazu w dogodnej dla za-
tadowcow pozycji byto naogét mato,
a jednak stawki frachtowe wzrosty, to
jednak zanotowano catly szereg stat-
kéw zafrachtowanych
3/4000 to do Belgii sh. 7/3 do 7/6 od tc.
2000 to do Rouen sh. 11/6 do 12j— od tc.
2/2500 to do Boideaux sh. 14/6 do 15/3

od tc.
2000 to do Bayonnesh. 16/— od tony
2000 to do Zeebriigge sh. 8/6 od to.
2000 to do Danii sh.7/— do 7/6 od to

a nawet 7/9.
2000 to do Szwecji Potudn. sth.
8/— od to.
Pod koniec

7/6 do

obecnego okresu spra-

wozdawczego pojawity sie na rynku
frachtowym wieksze ilosci wegla do
Ameryki Potudniowej. Zafrachtowano

statek z Gdanska do Buenos Aires po
sh. 17/6 od tony, a pod koniec zeszte-
go tygodnia zaptacono za statek wiel-
koéci 5000 ton sh. 18/3 od to.

Rowniez eksport wegla do portéw
Morza Srédziemnego byt bardzo ozy-
wiony i ptacono z Gdanska do Port
Said sh. 17/— od tony oraz do Alek-
sandrii sh. 17+ od tony.

Do jednego portu wschodniego Wy-
brzeza Wtoch sh. 14/9 do 15/3 od tony.



KRONIKA ZAGRANICZNA

ZATONIECIE KUTRA
RYBACKIEGO NA BALTYKU.

W nocy z dnia 17 na 18 czerwca b. r.
na wysokos$ci latarni morskiej Stolp-
miinde nierozpoznany statek idacy w
kierunku zachodnim najechat na nie-
miecki kuter rybacki ,Sto 8“. Kuter
zatongt, zatoge uratowat znajdujacy
sie w poblizu kuter ,,Sto 25“.

O PIERWSZENSTWO ZEGLUGI
ANGIELSKIEJ NA PACYFIKU.

Ostatnie konferencje rzadu W. Bry-
tanii na temat rozwoju i przysztosci
cenig pierwszenstwa i przewagi bry-
tyjskich okretéw pasazerskich na tra-
sach Oceanu Spokojnego. W tym celu
W. Brytania udzieli rzgdom Australii,
Kanady i Nowej Zelandii nieograni-
czonego kredytu na budowe nowych
luksusowych statk6w pasazerskich.

Najblizszym projektem bedzie roz-
poczecie budowy dwdch parowcéow,
ktéore pozwolg na wycofanie starych
statkéw ,Niagara" i Aozanga". Kosz-
ty budowy tych statkbw majg wyno-
si¢ trzy milony funtéw (okoto 73 milj.
ztotych). Pod wzgledem urzadzenia,
nowoczesnoséci i komfortu, przewyzszg
wszystkie dotychczas kursujace stat-
ki na Pacyfiku.

Poza tym przewidziany jest grun-
towny remont i zmodernizowanie waz-
niejszych parowcow kanadyjskich
linii ,,Union Steamship Co.“ oraz no-
wozelandzkiej , Australerion Line". —
Plany te przewidujg przystosowanie
catej starej i nowopowstajgcej flotyl-
li okretéw pasazerskich w ten sposdb,
aby w razie wojny mozna je byto z
tatwosdcig przerobi¢ na pomocnicze
jednostki wojenne.

PLAN ROZBUDOWY FLOTY
AMERYKANSKIEJ.

Stany Zjednoczone Am. postanowity
odnowi¢ swg flote handlowg. Od czasu
wielkiej wojny Stany Zjedn. nie budo-
waty statk6w i wobec tego majg obec-
nie tonaz przestarzaty, nie konkuren-
cyjny, z ktérego zmuszone sg w krot-
kim przeciggu czasu wycofaé¢ znaczng
cze$¢ swych statkow.

Zostal wiec przygotowany plan roz-
budowy amerykanskiej floty handlo-
wej i przedtozony kongresowi do uch-
walenia odpowiedniej kwoty na ten
cel. Program przewiduje budowe 60
statk6w towarowych, 24 statk6w pasa-
zersko - towarowych, 10 statkéw tan-
kowych oraz jednego statku pasazer-
skiego typu ,Manhattan”. Potowa z
tych statkbw ma by¢ spuszczona na
wode w ciggu 18 — 36 miesiecy. Nad
rozbudowg floty czuwaé ma Komisja
Morska (powotana do dziatania przez
prezydenta Roosevelta, ktéry wysunat
program rozbudowy floty), majgc a,
dyspozycji 160.000.000 dolaréw. Sg na
wet zamierzenia, aby Komisja mia-

ta do dyspozycji 200.000.000 dolaréw,
z czego kwota 30.080.000 dolaré6w prze-
widziana jest na subwencjonowanie
przedsigbiorstw okretowych. Przewi-
duje sie, iz kapitat prywatny wezmie
udziat w tych kosztach w wysokoSci
*50.000.000 doi.

EKSPANSJA ZEGLUGI
JAPONSKIE]J.

Pomimo ogromnego
skiej floty handlowej, przedsigbior-
stwo ,Nipon Jusen Kaisha" zapowia-
da budowe nowych statk6w, a miano-
wicie: 3 statki po 16,500 ton, przezna-
czone dla linii do Europy; 2 statki po
11.700 ton dla obstugi Awustralii; oraz
2 statki po 10.600 ton dla innych linii.
Kazdy ze statkbw ma rozwija¢ szyb-
ko$¢ 20 weztdw. Razem tonaz ich wy-
niesie 94.100 ton. Przedsiebiorstwo ma
otrzyma¢ na budowe tych statkow
subwencje rzgdowag w  wysokosci
20.180.000 yen (tj. okoto 32 milj. zi).

Jednocze$nie z zapowiedzig budowy
nowych statkéw, nie czekajagc na ich
wykonczenie, przedsiebiorstwo otwie-
ra nowe linie okretowe: dwie do Eu-
ropy — jedna przez Kanat Panamskl,
drugg przez Kanat Suezki — wielkimi,
szybkobieznymi statkami po 13.000 ton,
ktérych liczba ma byé w ciggu roku
zwiekszona do 6.

rozwoju japon-

ROZWOJ FLOTY ITALSKIEJ.

Rzad italski zdecydowat budowaé w
ciggu najblizszych lat pieciu po 240.000
brt. rocznie, celem utrzymania wyso-
kiego poziomu swojej floty handlo-
wej. Majg to by¢ statki o zupeinie
nowym typie ustalonym na specjalnej
konferencji. Blizsze szczegdty odnos-
nie wytycznych, co do jakos$ci tego to-
nazu sa trzymane w tajemnicy. Ma to
byé typ statku towarowego, o ktérym
sie ,nie $nito dotychczas zagranicz-
nym konstruktorom statkéw".

Na szczegdlne podkre$lenie zastu-
guje fakt, ze rzad italski nie zanied-
bujac zreszta popierania rozwoju flo-
ty pasazerskiej, zwraca baczng uwa-
ge na rozbudowe statkéw towaro-
wych, stawiajagc tym statkom specjal-
ne wymagania, jest w tym niewatpli-
wy oddZzwiek niekorzystnych doswiad-
czen z ostatniej wojny, kiedy to w o-

bticzu nagtych potrzeb nabywano
wieksze ilosci statkbw uzywanych,
ktéore okazujg sie, rzecz oczywista,

bardzo nie ekonomiczne w eksploata-
cji.

UPANSTWOWIENIE LLOYDU
BRAZYLNSKIEGO.

Najwiekszym przedsiebiorstwem o-
kretowym brazylijskim jest ,Lloyd
Brasileiro", ktéry obecnie w catosci
przeszedt na wtasnos$¢ rzadu brazylij-
skiego. W ten spos6b wszystkie zobo-
wigzania Lloydu przejmuje rzad, kt6-
ry jednocze$nie ma dostarczy¢ S$rod-

kéw na odnowienie tonazu tego przed-
siebiorstwa. Statki Lloydu Brazylij-
skiego sg juz bardzo przestarzate i nie
moga wytrzymaé¢ konkurencji miedzy-
narodowej, co stwarza dla Brazylii
trudng sytuacje w jej rozgatezionym
handlu morskim, zwitaszcza w zeglu-
dze przybrzeznej, obstugujacej licz-
ne brazylijskie porty wzdiuz wybrze-
za diugosci okoto 4000 km., nie liczac
rzeki Amazonki.

URUCHOMIENIE NOWEGO
NABRZEZA W HAMBURGU.

W pierwszych dniach czerwca otwar-
to i oddano do publicznego uzytku no-
we nabrzeze w porcie hamburskim,
nazwane Togokai i potozone obok
niedawno uruchomionego Kamerun-
kai. Na nowym nabrzezu znajduje sie
najwieksza hala sktadowa portu ham-
burskiego o powierzchni 17.000 m. kw.

OTWARCIE MORSKIEGO
INSTYTUTU BADAWCZEGO
W KILONII.

Uniwersytet w Kilonii przejat ostat-
nio Morski Instytut Badawczy. Insty-
tut ten ma stuzy¢ nietyllco do badan
naukowych, ale i do celéw praktycz-
nych n. p. rybotéstwa w specjalnym
oddziele poswieconym biologii ryb. —
Oddawna juz Wyzsza Szkota w Kilonii
oddawata sie pracy badawczo - mor-
skiej. Tu zapoczatkowano w 1868 r.
planowe badania morza, stad wyje-
chata w 1899 r. pierwsza ekspedycja
na pin. Atlantyk w celu badania
planktonu. Przygotowania do stwo-
rzenia obecnego Instytutu datujg sie
od 1933 r.

Instytut posiada wydziaty: biolo-
giczny, hydrograficzny i geologiczny.
Wydziat biologiczny obejmuje studia,
zoologiczne, botaniczne i bakteriolo-
giczne oraz specjalny dziat biologii
ryb.

POMYSLNIEJSZE CZASY
DLA ZAGLOWCOW.

Port Mariehamn na wyspach Alan-
dzkich jest najwiekszym portem ma-
cierzystym dla zaglowcéw na morzu
Battyckim. Obecnie w porcie tym nie

stoi bezczynnie ani jeden zaglowiec,
jak to bywato w ostatnich latach. —
Wszystkie wieksze Zzaglowce finskie

znalazty obecnie zatrudnienie.

MIEDZYNARODOWA
KONFERNCJA PORTOW
SRODLADOWYCH.

W dniach 24 — 27 czerwca b. r.
byta sie w Kolonii miedzynarodowa
konferencja portéw $rédlgdowych. —
Porzagdek obrad obejmowat szereg za-
gadnien administracyjnych, technicz-
nych, finansowych i prawnych, uje-
tych zaré6wno pod katem potrzeb posz-
czeg6lnych krajow, jak i stosunkow
miedzynarodowych.

od-
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POBYT P. PREZYDENTA
RZECZYPOSPOLITEJ W JURACIE.
W dniu 3 lipca, przybyt do Juraty na

Helu na wypoczynek letni P. Prezy-
dent Rzeczypospolitej prof. Ignacy
Moscicki wraz z Matzonkg i swym
Domem Cywilnym i Wojskowym. —

Pan Prezydent zamieszkat w specjal-
nie dla tego celu przygotowanym dom-
ku campingowym na terenie Oficer-
skich Obozéw Wypoczynkowych.

P. Prezydent Rzeczypospolitej odbyt
parokrotnie wycieczki incognito do
Gdyni. Poznawany na ulicy przez
przechodniéw byl przedmiotem ser-
decznych owacyj

SZEF KIEROWNICTWA
RUMUNSKIEJ MARYNARKI
WOJENNEJ W GDYNI.

W dniach 20 — 22 czerwca bawil w
Gdyni szef kierownictwa rumunskiej
marynarki wojennej wiceadmirat Ba-
lanescu z matzonka. Admiratowi ru-
munskiemu towarzyszyt komandor
marynarki rumunskiej Nasturas z
matzonkg. Goscie rumunscy zwiedzili
port i miasto oraz byli podejmowani
na Oksywiu przez przedstawicieli
polskiej marynarki wojennej

ZEBRANIE RADY PORTOWEJ.
W dniu 22 czerwca b. r\ odbyto sie
w Gdyni zebranie Rady Portowej, na

ktorym rozpatrzono szereg spraw,
zwigzanych z inwestycjami i eksplo-
atacjg handlowg portu. M. in. oma-

wiano sprawy przedtuzenia mola pa-
sazerskiego, projekt zmiany granic
portu oraz sprawy sanitarne i porzad-

kowe. Poza tym poruszono aktualne
obecnie sprawy tranzytu rumunskie-
go i czechostowackiego przez port

gdynski i zastanawiano sie nad sposo-

bami aktywizacji tego tranzytu.
Z PODROZY CWICZEBNEJ
0. R. P. ,,ISKRA".

Zaglowiec szkolny marynarki wo-
jennej O. R. P. ,lIskra", odbywajacy
podr6z ¢wiczebng z podchorgzymi
Szkoty Podchorgzych Marynarki Wo-

jennej w Toruniu na poktadzie, zawi-
nat w dniu 17 czerwca r. b. do portu
w Lizbonie, gdzie byt goscinnie po-
dejmowany zaréwno przez wtadze i

M lIE J S K A

spoteczenstwo portugalskie jak i po-
sta R. P. min. Dubicz - Penthera i per-
sonel poselstwa, jak rowniez przez
przedstawicieli miejscowej Polonii.

WYSOKIE ODZNACZENIE
INZ. T. WENDY.

W ,Monitorze Polskim" z dnia 22
czerwca b. r. ogtoszony zostat dekret
P. Prezydenta Rzeczypospolitej, nada-
jacy Krzyz Komandorski Orderu Od-
rodzenia Polski diugoletniemu naczel-
nikowi Wydziatu Techniczno-Budow-
lanego w Urzedzie Morskim, p. inz.
Tadeuszowi Wendzie.

Inz. Wenda jest projektodawca pla-
néw portu gdynskiego i kierownikiem
jego budowy od samego poczatku. —
Z dniem 1 sierpnia b. r. p. inzZ. Wen-
da, po uzyskaniu petnej wystugi lat,
przechodzi w stan spoczynku. W uzna-
niu jego zastug powotany jednak be-
dzie w charakterze statego doradcy do
Rady Technicznej dla Spraw Mor-
skich.

NOWY DYRETOR PANSTWOWE]J
SZKOLY MORSKIEJ.

Dyrektorem Panstwowej Szkoty Mor-
skiej w Gdyni, na miejsce kmdr. W ta-
dystawa Kosianowskiego, ktéry z te-
go stanowiska zrezygnowat, mianowa-
ny zostal dotychczasowy inspektor
tej Szkoty kapitan Zzegl. wielkiej Sta-
nistaw Kosko.

Dyrektor Stanistaw Kosko jest sam
wychowankiem Szkoty, ktérej kierow-
nictwo mu obecnie powierzono. Po u-
konczeniu P. S. M. ptywat jako oficer
na statku szkolnym ,Lwéw", po tym
skonczyt Szkote Nauk Politycznych w
W arszawie. Przez diuzszy czas byt
radcg Ministerstwa Przemystu i Hand-
lu, péZzniej odbywat staz na dunskie**
i polskich statkach handlowych i ja-
po oficer brat udziat w podrézy ,Da-

ru Pomorza" dookota $wiata. Od ro-
ku zajmowat stanowisko inspektora
Panstwowej Szkoty Morskiej. Dyrek-

tor Kosko jest oficerem rezerwy Ma-
rynarki Wojennej.

jednoczes$nie inspektorem Panstw.
Szkoty Morskiej mianowany zostat
dtugoletni profesor tej Szkoty p. dr

Aleksy Majewski.

REPREZENTACJA GDYNI
NA KONGRESIE
MIEDZYNARODOWEJ
HANDLOWEJ.

W Berlinie odbyt sie w koncu czer-
wca b. r. Kongres Miedzynarodowej
Izby Handlowej, w ktérym brato u-
dziat okoto 1500 delegatéw, reprezen-
tujacych 40 panstw. — Reprezentacja
Polski liczyta 43 osoby. Z Gdyni bra-
li udziat w Kongresie p. p.: konsul ge-
neralny inz. N. Korzon, dyr F. Kollat,
dyr L. Byczkowski, dyr J. Rummel i
dr B. Kasprowicz.

1ZBY

WAKACYINY INSTYTUT
SZTUKI.
W dniu 3 iipca odbyto sie w sali

Panstwowej Szkoty Morskiej uroczy-
ste otwarcie tegorocznego W akacyjne-
go Instytutu Sztuki, zorganizowanego
przez Ministerstwo Wyzn. Rei. i OS$w.
wubl. Wyktad inauguracyjny wygto-
sit cztonek Polskiej Akademii Litera-
tury, prof. Tadeusz Zielinski, moéwiac
,O wiecznej aktualnos$ci artystycz-
nych problemoéw starozytnosci".

Na kurs tegoroczny zapisato sie po-
nad 500 stuchaczéw z catej Polski.

WARUNKI PRACY NA POLSKICH
STATKACH HANDLOWYCH.

W zwigzku z przekazaniem do roz-
strzygniecia Komisji Arbitrazowej
przez Zwigzek Armatoréw Polskich i
Zwigzek Zawodowy Transportowcow
niektérych zagadnien spornych doty-
czacych zmiany warunkéw placy i
pracy w Polskiej Marynarce Handlo-
wej, Komisja Arbitrazowa w Gdyni
pod przewodnictwem Superarbitra p.
Mariana Klotta Gtdwnego Inspektora
Pracy w dniu 6 iipca rb. wydata orze-
czenie, ktére reguluje na wszystkich
statkach wynagrodzenie zatogi pokta-
dowej i maszynowej, ustala sposéb
zwracania sie przetozonych do zatogi,
oraz uznaje za konieczne powieksze-
nie zatogi na pieciu statkach: ,Kra-
kéw", ,Poznan", ,Torun", ,Katowice",
»Wilno" o jednego weglarza i o jed-
nego starszego marynarza.

Orzeczenie weszto w zycie z dniem
1 lipca rb. i obowigzuje do dnia 31
grudnia 1938 r. z tym, ze kazda ze stron



moze je wymowi¢ w catosci lub czesci
na 30 dni przed uptywem wymienio-
nego terminu. O ile w tym terminie
lub tez nastepnych poétrocznych termi-
nach wymoéwienie nie nastgpi, cata ii-
niowa badz nie wymoéwiona cze$¢ umo-
wy automatycznie przedtuza sie na
dalsze pé6t roku.

Na wypadek zasadniczych zmian w
kosztach utrzymania termin waznosci
za zgodg stron luli na podstawie orze-
czenia Komisji Arbitrazowej moze by¢
skrécony.

NOWE WLADZE
BALTYCKIEGO.

W gmachu Starostwa Krajowego w
Toruniu odbyto sie walne zebranie In-
stytutu Baltyckiego. W zastepstwie
prezesa Instytutu p. Starosty Krajo-
wego tackiego, zagait obrady p. pre-
zydent m. Torunia Raszeja, powotujac
na przewodniczacego p. konsula Hoza-
kowskiego.

Po odczytaniu i przyjeciu protokétu
z ostatniego nadzwyczajnego zebrania,
na wniosek zarzgdu uchwalono jedno-
myS$linie nadaé¢ cztonkostwo honoro-
we ks. pratatowi Mankowskiemu w u-
znaniu jego zastug dla Instytutu Bat-
tyckiego.

INSTYTUTU

Obszerne sprawozdanie z dziatalno$-
ci Instytutu wygtosit p. dyr. Borowik.

Uchwalone na ostatnim nadzwyczaj-
nym walnym zebraniu zmiany statutu
zostaty jednomys$inie zatwierdzone.

Po wystuchaniu sprawozdania ko-

misji rewizyjnej przedstawionego
przez p. dr Bogocza, uchwalono za-
rzagdowi absolutorium, po czym przy-

jeto preliminarz budzetu w wysokosci
140 tys. zt po stronie dochodéw i wy-
datkow.

W uzupetniajgcych wyborach weszli
do kuratorium w miejsce ustepuja-
cych ks. pratata Mankowskiego i gen.
Norwid - Neugebauera — p. konsul
Korzon, i gen. Bortnowski, inspektor
armii. Do zarzagdu w miejsce p. kon-
sula Korzona i dyr. Pollaka — p. dyr.
Kulikowski i prof. dr ktempicki. —
Wreszcie w skiad komisji rewizyjnej
weszli: p. dyr Feliks Kollat, dr Tade-
usz Bierowski, dyr Jerzy Hildt, oraz
jako zastepcy p. dyr Cienciata, dyr
Szulc i naczelnik Manski.

IMPORT POMARANCZ
DO POLSKI.

W ostatnim piecioleciu (1932 - 1936)
Polska importowata 67.125 ton poma-
rancz, przy czym gros tego importu
przypada wtasciwie na ostatnie dwa
lata, w ciggu ktérych przywieziono
59.044 ton pomarancz, a w trzech la-
tach poprzednich zaledwie 8.081 ton.
Caty ten import przechodzi przez
granice morskg przez Gdynie.

WIZYTY | WYCIECZKI.

W dniu 29 czerwca r.
Gdyni redaktor naczelny
jugostowianskiego ,Vreme*“,

b. bawit w
dziennika
wycho-

Fragment portu w Gdyni

dzgcego w Belgradzie, p. Grgur Kostic
z matzonka. Red. Kostic zwiedzit
Gdynie i Wybrzeze.

W dniu | tipca r. b. przybyt do Gdy-
ni wydawca i redaktor najwiekszego
dziennika rumunskiego ,Curentul" z
Bukaresztu p. red. Seycaru z zong. —
Goscie zwiedzili miasto i port oraz
Gdansk.

W dniu 24 czerwca b. r. bawit w

Gdyni jeden z najwiekszych armato-
row wtoskich p. Antonio N. Cosulich
w towarzystwie dyrektora dr M. G.
Donini. = Goscie ztozyli wizyte w
Urzedzie Morskim, a nastepnie w to-
warzystwie dyrektora Urzedu Mor-
skiego, p. inz. St. Legowskiego, zwie-
dzili port i jego urzadzenia.

W dniu 2 lipca b. r. przybyt do Gdy-
ni na m/s ,Pitsudski" prof. Uniwersy-
tetu Ohio Eugene Van Cleef z matzon-
kg. Prof. Van Cleef byt gosciem In-
stytutu Battyckiego i przez kilka dni
zwiedzat Gdynie i wybrzeze polskie,
po czym wyjechat do Torunia i War-
szawy, skad udat sie w podréz po Pol-
sce.

Bawit w Gdyni mitody ekonomista
dunski p. Johannes liumlum z Kopen-
hagi, ktéry zwiedzit port i miasto oraz
zapoznal sie z dziatalno$cig Instytutu
Battyckiego, po czym udat sie¢ w dal-
szg podr6z po Polsce.

W dniu 14 lipca przybyt do Gdyni
p. Imre Szieberth, inspektor krél.-we-
gierskich panstwowych zakladéw me-
talurgicznych w Budapeszcie. P. Szie-
berth ztozyt wizyte w Instytucie Bat-
tyckim, po czym zwiedzit port i obej-
rzat motorowiec polski ,Batory". —
Z Gdyni go$¢ wegierski udat sie do
Gdanska, skad wyjechat w dalszg pod-
ré6z po Polsce.

W dniu 4 tipca b. r. przybyta do
Gdyni z Brna wycieczka czechosto-

wackiego zrzeszenia nauczycielskiego
»Exod“ w liczbie 50 os6b. Wycieczka
zwiedzita port i miasto, po czym przez
Gdansk i Ktajpede wyjechata w dal-
szg podréz do Szwecji.

W tym samym dniu bawita w Gdyni
15-osobowa wycieczka angielska, kt6-
ra przybyta z Londynu na statku an-
gielskim ,Baltrover®.

ZAKONCZENIE Y KURSU
EKSPORTOWEGO.

W Warszawie zakonczony =zostat \
Kurs Eksportowy zorganizowany przez
Swiatowy Zwiazek Polakéw z Zagrani-
cy. Zadaniem kursu byto przeszkole-
nie miodziezy, zaréwno w kraju, jak
i zagranica, dajace podstawowe wia-
domosci o handlu zagranicznym, w
szczegblnosci eksportowym oraz o Po-
lakach zamieszkatych poza granicami
Polski, ich organizacjach, dziatalnosci
i mozliwosciach gospodarczych.

ZMIANA NA STANOWISKU
DYREKTORA HANDLOWEGO
PORTU GDANSKIEGO.

Z dniem 1 lipca Ir. r. ustagpit ze sta-
nowiska dyrektora handlowego portu
gdanskiego inz. Bohdan Nagorski w
zwigzku z przejsciem swym do zarza-
du firmy ,Bergtrans" w Gdyni i w
Gdansku. Dyr Nagoérski zajmowat
stanowisko dyrektora handlowego
portu gdanskiego przez kilkanascie
lat z rzedu, przy czym odznaczat sie
wybitnymi zdolno$ciami, energig i
sprezystoscia w nawigzywaniu kon-
taktéw handlowych tego portu z za-
pleczem. Na trudnym swym poste-
runku wykazywat zawsze duzy umiar
i takt i potozyt powazne zastugi dla
portu gdanskiego. Nastepcag dyr. Na-
gorskiego w Gdansku zostat p. Adam
Rudzki, dotychczasowy przedstawiciel
portu gdanskiego w Warszawie.



DZIAL URZEDOWY
STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA CZERWIEC

. Uwagi

Ogélny obrét towarowy w mies. czerwcu r. b. wyni6st
828.516.7 ton wobec 731.828.1 ton w mies. maju r. b. oraz
564.632.2 ton w czerwcu 1936 r.

Od poczatku powstania portu obroty tcwarowe w mies.
czerwcu zawsze wykazywaty spadek i wraz z m. lutym zawsze
byly najmniejsze w poréwnaniu z pozostatymi miesigcami
kazdego roku.

Miesigc sprawozdawczy po raz pierwszy w dziejach obro-
tdbw portu wykazuje nie tylko wzrost w poréwnaniu z ub.
miesigcami tego roku ale jest rekordowym w dotychczaso-
wej pracy portu. Poprzednie rekordowe wyniki miaty miej-
sce w m. kwietniu br. (819.445.9 ton).

Rekordowe obroty ogélne miesigca sprawozdawczego
(828.516.7 t.) wykazujag 12.5%-owy wzrost w poréwnaniu z ub.
mies. majem rb. (731.828.1 ton), powazny 46.7%-owy wzrost
w stosunku do mies. czerwca 1936 r. (564.632.2 t.) oraz 1.1%-
owy wzrost w poréwnaniu do ostatnich rekordowych wyni-
kéw miesigca kwietnia 1937 r. (819.445.9 t.).

Ruch statk6w analogicznie do obrotéw towarowych portu
wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci statkdw. Przyszio
bowiem 509 (476) statkéw o pojemnosci — 497.467 n. r. t.
(437.649 n. r. t.), wyszto za$§ 507 (474) statk6w o pojemnosci
486.091 n. r. t. (454.696 n. r. t.j.

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w m. czerwcu
rb. wyniést 977.3 n. r. t. (919.4 n. r. t.).

Srednia ilo$é statkéw, przebywajacych jednocze$nie w por-
cie wyniosta 58 (58). Sredni postéj statkéw wyniést 51.1 go-
dzin (54 godzin).

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwecja,
Polska, Niemcy, Anglia, Dania, Grecja, Finlandia, Lotwa,
Francja, Norwegia, Wiochy, Stany Zjedn. Am. Péin., Estonia,
Holandia, W. M. Gdansk, Panama i t. d. wykazujagc przegru-
powanie Anglii z 7-go na 4-te miejsce, Danii z 4-go na 5-te,
Grecji z 10-go na 6-te oraz Finlandii z 6-go na 7-me. Pozo-
state bandery bez powazniejszych zmian. Ogoétem reprezen-
towane byty bandery 18 (16) panstw.

Obroty zamorskie w m. czerwcu rb. wyniosty rekordowe
813.009.6 ton, wobec 716.161.3 t. w m. maju rb., 554.717.— t.
w m. czerwcu 1936 r., oraz wobec poprzednich rekordowych
wynikéw w m. kwietniu 1937 r., (795.078.5 t.).

Na uzyskanie og6lnych obrotéw zamorskich w m. czerwcu
rb. (813.009.6 t.) ztozyt sie przywoéz zamorski — 177.939.8 t.
oraz wywoéz zamorski — 635.069.8 t.

Przyw6z zamorski w m. sprawozdawczym jest rekordo-
wym (177.939.8 t.) w dotychczasowych przywozach zamor-
skich portu. Poprzedni rekordowy przywd6z zamorski miat
miejsce w m. grudniu 1936 roku (165.130 t.).

Przyw6z zamorski w m. sprawozdawczym wykazuje 12.7%
owy wzrost w poréwnaniu z ub. mies. majem rb. (157.855.1 t.),
powazny 100.4%-owy wzrost w stosunku do m. czerwca 1936
r. (88.766.1 t.) oraz 7.7%-owy wzrost w poréwnaniu do po-

przedniego rekordowego przywozu w m. grudniu 1936 r.
(165.130 ).

Ten wzrost przywozu w poréwnaniu z ub. mies. majem
rb. spowodowaly przede wszystkim pozycje: — nasion olei-

stych r6znych — 5.283 t. (2.865 t.), ryzu surowego — 7.684 t.
(6.357 t.), rud réznych i wypatkéw pirytowych — 22.309 t.
(14.351 t.), fosforytow — 12.028 t. (9.677 t.), zuzli Thomasa
— 2.800 t. (brak), skér — 2.013 t. (1.754 t.), celulozy — 1.165
t. (826 t.), oraz ztomu zel. — 85.606 t. (75.038 t.).

Spadek natomiast wykazaly pozycje: owocdw Swiezych
i suszonych — 2.276 t. (2.413 t.), orzech6w i migdatow —

ogoélne

311 t. (392 t.), kakao — 194 t. (668 t.), piryty — brak (3.098
t.), wetna i odpadki — 1.404 t. (2.626 t.), bawetna i odpadki —
5.803 t. (8.103 t.), juta = 830 t. (1.127 t.), papier — 2.065 t.
(2.148 t.) oraz miedz — 1524 t. (1.703 t.).

Przyw6z zamorski w 1-ym pétroczu rb. (880.970.9 t.) wy-
kazuje powazny 60.3%-owy wzrost w poréwnaniu z tym sa-
mym okresem czasu roku ub. (549.352.9 t.).

Wywo6z zamorski w m. sprawozdawczym  (635.069.8 t.)
wykazuje 13.7%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. mies. ma-
jem rb. (558.306.2 t.), oraz 36.2%-owy wzrost w stosunku
do mies. czerwca 1936 r. (465.905.9 t.).

Wywoéz zamorski w 1-ym pétroczu rb. wykazuje 13.1%-
owy wzrost (3.461.905.4 t.) w poréwnaniu z tym samym okre-
sem czasu r. ub. (3.059.731.8 t.).

Wzrost wywozu w m. sprawozdawczym  spowodowaty
przede wszystkim pozycje: maki pastewnej i ryzowej — 693 t.
(420 t.), stodu — 2.481 t. (761 t.), masta — 768 t. (34 t.), soli
kuchennej i przem. 691 t. (186 t.), wegla kamiennego —
470.868 t. (424.734 t.), wegla bunkrowego — 63.952 t. (44.337
t.), koksu — 29.175 t. (20.396 t.), tkanin — 730 t. (665 t.,
stupéw i bali —+4.154 t. (359 t.), drzewa tartego — 18.520 t.
(8.377 t.), fornieréw i dykt — 1.584 t. (1.367 t.), celulozy —
1.002 t. (629 t.), oraz rur zeliwnych, zelaznych i stalowych —
3.678. t. (2.290 t.).

Obnizyt sie natomiast wywéz: pszenicy — brak (20 t.),
straczkowych — 30 t. (40 t.), bekonéw — 1.315 t. (1.546 t.),
jaj — 1.606 t. (2.266 t.), cementu — 266 t. (2.199 t.), oleju —
brak (92 t.), cukru — 2.457 t. (3.761 t.), makuchéw — 825 t.
1.190 t.), siarczanu amonu — 594 t. (3.424 t.), klepek — 91 t.
(100 t), papieru — 414 t. (508 t.), metali r6znych — 12.967 t.
(13.467 t.), szyn kolejowych — 4.019 t. (6,189 t.) oraz cynku i
blachy cynkowej — 840 t. (2.084 t.). —

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wykazuje
w poréwnaniu z ub. mies. majem rb. wzrost przywozu — 534
t. (108 t.) oraz spadek wywozu — 2.091 t. (2.940 t.) Sposrod
powazniejszych pozycyj przywozu sg do zanotowania: ryby
z potowow wiasnych — 286 t. (62 t.), asfalt — 100 t. (brak)
oraz wyroby z drzewa —-81 t. (brak). Na wywozie za$: owo-
ce suszone — 7,2 t. (0.3 t.), kawa — 73.7 t. (0.3 t.), kakao —
11.6 t. (brak), garbniki — 305t. (274 t.) skéry — 42 t. (35 t.),
farby — 32 t. (0.6 t.), papier — 69 t. (151 t.), miedz — 155 t.
(brak) oraz cyna — 12 t. (31 t.).

Obrot z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje wzrost
przywozu — 4.054 t. (3.947 t.) oraz wywozu — 8.826 t. (8.670
t.). Na przywozie z posrdd powazniejszych pozycyj sg do za-
notowania: maka — 164 t. (220 t.), cukier — 2.345 t. (336 t.),
napoje alkoholowe — 95 t. (82 t.), przetwory chemiczne —
32 t. (15 t.), siarczan amonu — 592 t. (960 t.), skéry — 43 t.
(7 t.), tkaniny — 179 t. (145 t.), deski i taty — 240 t. (1.547
t.), papier — 54 t. (55 t.) oraz wyroby zelazne — 98 t. (63 t.).

Na wywozie za$ do wnetrza kraju: nasiona oleiste — 423 t.
(170 t.), ryz wytuszczony — 4.350 t. (3.986 t.), kakao — 171 t.
(103 t.), zywica — 513 t. (99 t.), jelita — 12 t. (12 t.), waze-
lina 28 t. (31 t.), ttuszcze i oleje ro$linne — 450 t. (216 t.),
ttuszcze zwierzece surowe — 234 t. (328 t.), garbniki — 101 t.
(231 t.), skéry — 307 t. (214 t.), kauczuk 104 t. (190 t.), pa-
pier — 850 t. (486 t.), celuloza — 53 t. (101 t.), miedz 180 t.
(429 t.) oraz cyna — 35t. (13 t.).

Ruch pasazerdw wykazuje pewne ozywienie jedynie na
wyjezdzie pasazeréw, na przyjezdzie natomiast spadek. Przy-
jechato bowiem 1151 os6b (1223), wyjechato za$ 2634 osoby
(2070).



I. OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON
OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)

A. Przywo6z (imports)

1
Poz. tar. cel. Czerwiec

June

Caty przywoz 17/ 939 -8

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 17001 9
(agricultural products)
w tym ni. in.:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(uarious oil seeds) . 52884

30/12. Ryz surowy (rice) 7 684* —

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits) 2 276*2

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) . , . 716

76. Kawa (coffee) C 311*6

78. Herbata (tea) ... 90*6

80. Kakao (cocoa) 194*8

81-82. Korzenie (spices) 124*4

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego 544*8

(live animals & animal pro-

ducts)
116-117. Sledzie (herrings) . 414'—
I11. Wytwory pochodzenia
mineralnego 35 3085
(minerat products)

177. Rudy rézne i wypatki
pirytowe (uarious ores
and bum, pyrites) . 22309%4

177/lc. Piryty (pyrites) . . -

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia roslinnego i

zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych 1301*5

(wax, fats and oils of animal

and uegetable origin exclu-

siue of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-

§linne (fats and oils of
uegetable origin) R 3207

215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ... 697* —
V. Przetwory spozywcze,

tyton 454*3
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake)

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(t0DACCO) e, 246*1
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 17 123*6
(Chemicals, pharmaceutic

products, paints)

424-428. Garbniki (tanmng
eXTracts) i, 1618*-

473/3. Fosforyty (phosphates) 12 028*9

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) e 2 800*-

479. S6l potasowa (potas-

Sium sal*s) . —

VII. Skoéry, futra, wyroby

skorzane 2 022%4

(hides, furs. leather goods)

492-513. Skory (hides and

2 013*7

skins)

Maj
May

157 855 -1

13 927*4

2 865*7
6 357*9

2 413*1

46*9
392*8

77*1
668%—

59%*-

240*8

58*2

30 218*4

14 351*1
3 098*8

1593 !

247*—

1141*8

251*7

67*6

12 2111

1621*8
9 677*4

1777*4

1754*3

Od poczatku

roku
(January—
June)

880 970-9

116 883 3

29 998*5
38 140*9

34 837*7

479*5
2 229%7
801*9
3 327*5
630*6

13 591*5

12 401*9

141 414*%7

83 944*7
8 638*8

U 094*6

1901*9

6 726*9

2 716*8
302*%2

975*4

105 099*3

8 208* 1
72 929%4

18 095*7

12 926 8

12 872*2

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witokiennicze
i wyroby z nich

textile materials and

fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna ii odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (Jute) .

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

Xl. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier ii odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. MiedZ (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

tric products)

XV. $rodki
(means of transport)

transportowe

XVI—XVIIl. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-
tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, brofA i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary r6zne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Czerwiec
June

9 757*5

1 404*8

5 803*5
830*7

8232

164*1

3376'—

2 065*9
1165*9

827

88 580*9

85 606*3
1524*5

474 —

727*9

1315

65-*

Maj
May

13 718*4

2 626*8

8 103*3
1127*8

1207*3

354*4

3 038*5

2 148*7
826*5

124*9

77 879*5

75 038*6
1703*4

411*8

741*6

677

931

Od poczatku
roku
(January —
June)

76 849'—

14 755*8

43 981-5
5 683*7

5 275*%6

1174*5

17 282*2

10 739*7
6 156*3

3253

367 2259

351 105*8
8 243*6

3 285-6

4 301*5

1170*9

353*4



=

Poz. tar. cel.

Caty wywoz

1 Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

1 Pszenica (wheat)
2. Zyto (rye)
9-16. Straczkowe (siliguose)
27/1-2. Maka (flour)
27/3-32. Mgka pastewna i ry-
zowa (feeding meal cud
rice flour)
35. St6d (malt)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal & animal pro-
ducts)

121/3a\ Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butter)

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

154. Cement (cement)

174. S61 kuchenna d przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (CoKe) .

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines)

tluszcze, oleje,
pochodzenia ros$linnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych
(wax, futs and oils of uege-

table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

IV. Woski,

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)
287. Makuchy (oil cake)
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .oeeenn.
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Sdéda (soda) . ,
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . .
479. S6l potasowa (potas-
sium salts)
480-482. Saletra (Salpetre)

VII. Skéry, futra, wyroby
skorzane

(hides, furs, leather goods)

B. Wywo6z (exports)

Od poczatku

Czerwie< Maj roku
June May (January—
June)
635 069-8 558 356'2 3461 905-4
404P7 1616-5 25866 -
202 26-7
— 20-4
30"— 40-- 653'4
— 0-2 175-2
693-2 420-3 2235'-
2 481-6 761-7 16 200"™—
5 035-9 4470 6 25 240-9
1315-2 1546-— 9 255-2
1 606-2 2 266-4 6 617-5
768-7 34-7 1607.9
565 1003 493 2658 3046 037-5
266-6 2 199"— 3 140-3
691-5 186’3 1 065-6
470 868-2 424 734-— 2616 953-3
63 952-2 44 337-1 280 155-6
29 175-— 20-396-— 126816 '-
92-4 182-3
59'4 923 4128
4799.5 8269 1 39 552-9
2 457-7 3 761-7 15 131-—
825-— 1190°'- 7 748-5
213-8 2 542-1
20555 5 041-4 51 3687
— — 41
594-1 3424-1 32 536-2
2 550"—
17— 19-- 72—
309 2 2813 2 1509

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witokiennicze
i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber, its substitute und
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & baskct-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber)

752. Podktady
(progi) (sleepers) .

757/3. Klepki (staues) . , .

772-773. Foraiery i dykty
(ueneers & plywoods)

kolejowe'

Xl1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-

pier i obcinki: papierowe

(paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

Metale i wyroby
z nich

XIII.

(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (ua-
rious metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne d stalowe (iron
pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV—XVIIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars,
musical insiruments)

XIX—XX. Towary rézne
oddzielnie niewymienione

(sundry non specified goods)

Czerwie : Maj
June May
1207 1 15438

730.6 665'5
293 416
25463 - 113454
4 154-2 359-6
18-520'— 8377'-
91-4 100- -
1584-7 1367-1
16435 13545
414-6 *508-2
1002-8 629-2
859 30-3
250405 30 1065
12 967-7 13 467-9
4019"— 0 189-2
3678-—— 2290-5
840-9 2084"—
145 — 751'5
54-- 95-6

C. Ogolny obrot towarowy zamorski (total ooerseas traffic)

Czerwiec (June)

Maj (M ay)

Czerwiec (June)
Od poczatku roku (January — June)

1937 — 813 009'6
1937 — 716.16F3
........... 1936 —  554.717'—
1937 — 4.342.876 3
1936 - 3.609 084'7

Od poczatku
roku
(January —
June)

9 260-6

3 764- -

298 3

88 852 1

4 584-2

68 648-4

320'—
9 097-—

6815 6

2 459-3
2828 -

351-7

159 002-2

59 466-4
39 709-4

17 658-6

9 624-—

64189

2763



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig includet)

Poz. tar. cel.
Przywéz (imports)

1, 2 3, 4 — Zboze (grain)
9-16 — Straczkowe
24 26 — Nasiona oleiste .

(oil seeds)
27/1-2 — Maka (flour)
30/1, 2 — Ryz (rice) -
31, 32 — Krochmale (starch)
27/3-32 — Maka pastewna
40- 50 — Warzywa (greens)

53, 58, 60- 64— Owoce Swieze (fresh
fruiti

76 — Kawa (coffee)
81-82 — Korzenie (spices).
116 — Ryby potowy wias.
(fish)
117 — Sledzie (herrings)
198, 199 — Asfalt (i sphaltj
215-218 «— Tiuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226-229 — Przetwory maczne
(flour products)
205-214 — Thuszcze i oleje ro-

$linne (fats & oils
of veget. orig.) , .
272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe
(spirits)
— Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

295-491

296/1—300/1 — Amoniak . . . -
(ammonia)
301/4 — Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)
492-515 — SKOIY e,
(skins and hides)
597—622 — Tkaniny (textiles)
624 — Juta (jute) wm. .
757, 778 - Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 - Papier (paper).
862—887 - Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 - Szkio (glass) .
930—966 - Wyr. zel. i metal.
(iron and Steel
goods)
Roézne (uarious)
WywOZ (exporis)
23 - Pestki drzew owoco-
wych (fruits stones)
17, 23, 25 - Nasiona (seeds
i.nrinus 1
24—26 — Nasiona Oileisterdzne
(uarious oil seeds)
131, 32 — Krochmale (starch)
27/1- 2 — Maka (flour)
30/1—2 — Ryz wytuszczony
fhusked rice)
35 — Stéd (malt)
40—50 Warzywa (greens)

53-58, 60- 64— Owoce S$wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 —Owoce suszone
(dried fruit)

Odpocza-

Czer ; Czer-
wiec '\';/I;; Blgiuzgl;; Poz. tar. cel. wiec
June — June June
5 1089 48329 81, 82 — Korzenie (spices) 1 -
- — — 83 — Rosliny lecznicze . 0'5
- — — (farmaceutic plants)
- 0 — — 95-97 — Zywica (resin) 8'—
117 — Sledzie (herrings) —
- — — 127—200 — Oleje (oils)
— — 137/2-3 — Jelita (casings) . —
— — 5 — 142—143 — Gabki i muszle . —
— — — (sponges and shells)
67'- — 67'- 148 — Kamlienie (stones) —
- 46*9 46™9 150 — Glinki (clay) . . —
170/1,2, 171/1 2 Materiaty szlifier-
— — — skie (grindings ma- 8%
— — — teriats)

286*4 62'- 2706%4 177 — Rudy rézne —
(uarious ores)

_ — — 198, 199 — Asfalt (asphalt) —

100'— — 100'- 200/8, .. b, c, —Wazelina (uaseline) —

— — — 203-204 — Wosk (wax) . —
205—214 — Thuszcze i oleje ro-
— — — $linne (fats & oils 44-8
uegetable origin)
215-218 — ituszcze zwierzece
- — 2*2 surowe (raw fats of 18 —
animal origin)
— — 26'— 216 — Tran (cod-liuer-oil) 41-2
219 — Stearyna (stearine) o'—
24 i — Mileko skondenso- _
— — 6-3 wane (condensed
— — 1.437*9 milk)
254-256 — Ryby (fish) —
— — 278-9 276- 278 — Napoje alkoholowe —
(spirits)
_ _ 18*4 295/6 — Siarka (sulphur) , _
295-491 — Przetwory chemicz-
- - - ne (chemicals) 14-3
- - - 299/18 _ Soda (soda) _
81'— _ 119'- 405 . 425 — Farby (painis) 329
404 - Sadze (soot)
_ _ 8%4 424—428 — Garbniki . . . .. 305-1
429-454 - Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)
- - 492- 513 - Skoéry (skins) 42-1
- - 33 589/1, 2, 592 _ Weina (wool) . . _
597—622 - Tkaniny (iextiles) _
606 - Bawetna (cotton) _
- - 7-2 ggé 626 - Juta (jute) . -
* . ) — Sizal (sisal 3-7
20014 29402 90459 525 626 Siza) Cisal) bber) o
0-5 757—T778 - Wyroby z drzewa .
zwyj. 772, 771~ (wood goods)
772, 773 - Dykty i forniery
lywoods
1732 779 — P(<por):ak, wyr). z korka _
794, 795 — Celuloza (cellulose)
792—803
g 807—808 — Fibra (fibre) . . .

11586 16646 47321  gog 819 826 — papier i obcinki pa-
pierowe (paper and  69-6
paper waste)

220-3 Mpfale amee
925—981 — (uarious metals)
Wyroby zel. i metal. -
72 03 221 930 965 _ (iron ware & steel
0-6 ware)
966 — Cyna (tin) 12 -
77 968 — Cynk (zinc)
977 — Miedz . . . 155-2
73.7 03 154-6 Rézne (variousJ —
2-1 47 i §
116 B 1554 Przywéz i wywo6z razem 2658

5. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (riuer traffic)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

69, 72 — Orzechy i migdaly
(nuts & almonds)

76 - Kawa (coffee)

78 —Herbata (tea)
Kakao (cocoa)

poz, tar, cel.

Przywéz
(imports)

1—4 — ZD0Ze .,
(grain)

Czer-  pgj Ct)kdupfoclft?- Poz. tar. cel Czer-
wiec May Janu&ry . ' . wiec
June — June June
17, 23, 25 — Nasiona.......... 1—
4854-8 39471 H204 (seeds uarious))
24—26 — Nasiona oleiste ro-
ZNE e
(uarious oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch)

Maj
May

4-7
0-fi

274-5

36-7

[0,

151-6

30491

Maj
May

8-4

35—

Odpocza-
tku roku
January
— June

0-1

10'—
122-6

33-5

22-4
874-1

203-9

25-—
49-2
3-2

3-3
325-2
9-3

68-1

56-5

17C-4
20-—

138768

Od pocza-
tku roku
January
— June

26'—

1.—

36-6



Czer- g
Poz. tar. cel. wiec
May
June
27/1-3 — Maka (flour) 164-3 220"—
27/3—32 — Maka pastewna — —
28/1—5 — Kasza. ... — —a
(grits)
35 — Stéd (malt) — —
40-50 — Warzywa 0-8 3-3
(greens)
53, 58, 60—61— Owoce Swieze — —
(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone - -
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 2-3 0-9
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) 2-5 10-8
77 — Cykoria (succory) 0-6 0-2
78 — Herbata (tea) — —
80 — Kakao ..., - 4-3
(cocoa)
81, 82 — Korzenlie.....ooeunee. — 0-6
(spices)
95, 97 — ZYWiCa i 2-3
(resin)
104/3 — Trawa morska . - 2 —
(sea grass)
125 — Jaja (eggs) 7-7 1-2
127—200 — O leje i, —
(oils)
128/1 4 — Ser (cheese) - 0-2
131 — Pierze .. — —
(feather)
136 — Kosci (bones) _ 209-8
137/2a. b —Jelita i, 37 0-6
(casings)
205 — Ttuszcze i oleje ro- — —
Slinne . . . ...
(fats & oils uegeta-
ble origin.)
215, 217, 218 —Ttluszcze zwierzece
SUFOW € .o 3-4 102-5
(raw fats of animal
origin)
225 — Gliceryna . , , 23-8 _
glycerine
228 m Makaron 13-7 9-6
(macaroni)
243/1 2 — Konserwy miesne .
(meat preserues)
254, 256 — Ryby i konserwy — 0'5
rybne (fishes)
259. 260 — Cukier (sugar) . 23453 336'7
272. 273. 276, 278 NaDoie alkoholowe 95-5 82-9
(spirits)
295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals) 32-5 15-4
3004 — Siarczan amonu (sub
phobeof ammona) m 592-9 960"—
299/18 — Soda (soda) - -
296/1-300/2 — Amoniak....ccoeu.... — —
(ammonia)
405—425 — Farby (paints) 0-7 2-5
411/2 — Biel cynkowa — —
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics) 19 4-4
466-470 — Klej i zelatyna 13 0-5
(glue and gelatine)
492—513 — Skory (skins) 6 7-5
534-559 — Wyroby skdrzane . — —
(leather goods)
573—622 — TKaniny .., 179-7 145-5
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) . .o — 12-2
606/1 2 a b — Odpadki ihawetny — 1-5
(cotton waste)
646-648 — Sznury (ropes) 1-3 0-9
720, 724 — Kauczuk (rubber) — 2-2
725—746 — Wyroby gumowe . 1-6 1-6
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty o
(boards & laths) 240'— 1547-9
757—778 — Wyroby z drzewa 6-1 159
(wood goods)
776 — Meble. i, 2-1 3-5

(bentwood furnitu-
re)

Od pocza-

tku roku

January—
June

446-6

1-7

125"—
6"5

1-6
5

13-3
13

209-8
4’5

29-2

uo-i

23-8

29-4

0-7
16 080-8
206-6
60-7
3 648-9
1.045’—

3"5
0-2

Czer-
Poz, tar. cel. wiec
June
779—787 — Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)
792,803, 809, 826
Papier (paper) 54-6
836—847 — Ksiagzki li brioszury
(books)
862 - 887 — Wyroby ceram. 0'4
(ceramic products)
896-927 — Szkto i wyroby 4
(glass and glass
ware)
925-981 — Metale rézne —
(uarious metals)
930-965 — Wyr. stal. i metal. 98'—
(iron & steel goods)
968 — Cyink (zinc) . . —
RG6zne (uarious) 132-1
Wywobz 8826-5
(exports)
7 — Kukurydza . . , —
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych .. 15
(fruit stones)
24-26 — Nasiona oleiste 4237
(oil seeds)
17, 23, 25 — Nasiona . . . ., 11
(seeds uarious)
24/1—3 — Maka (flour) 2-3
28 — Kaisza (grits) . . 3-7
30 — Ryz wyluszczony . 4 350-3
(husked rice)
31 — Krochmal (starch.) 13
53. 58, 60--64 — Owoce Swieze 40-5
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone 120-9
(dried fruit)
62 72 — Oirzechy li migdaty 3-5
(nuts and almonds)
67—68 — Konserwy owocowe 2-6
(fruit preserues)
76 — Kawia (coffee) 53-4
78 — Herbata (tea) . m 19-2
80 — Kakao (cocoa) 171-9
81—82 — Korzenie (spices) T
89 — Rosliny lecznicze . 11
(medicinal plants)
95. 97 — Zywica (resin) 513-7
104 — Trawy morskie,
trzcina .. 2-3
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings) —
127—200 = Oleje (oils) 3-7
128/1—4 — Sery (cheese) —
129/1—5 — Kazeina (caseine) 0-5
137/2a. b — Jelita (casings) 12-9
143/1—3 m-Muszle (shells) 1-1
148 —Kamienie (stones) 7-1
150 — Glinki ceramiczne 0-6
(ceramie clay) -
154 — Cement (cement). 2-5
156/1—2 — Talk (tale) 0-4
161 — Mineraty  zaiwrer.
bor (minerals bor)
170 — Art. szlifierskie 12-7
(grinding materials)
177 — Rudy rézne —
(uarious ores)
186—188 — Smota (pitch) . —
198—199 — Asfalt (asphalt) 5"9
200—8, a, b, ¢ —Wazelina (waseline)  28-1
203—204 — Woisk (wax) 2-7
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
$liNNe oo, 50-9
(uegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (uarnish) . 01
215,217—218 ~~Thuszcze zwierz, 234-5

sur. (raw fats)

. Odpoczy-
Maj  tku roku
May January—
June
55-8 194-3
0-2
2-9 12-3
2-5 5-2
10— 10—
63-3 239-4
59-5 205-5
8670%4 292853
15 9-1
170-4  1436-2
2.2 5-1
— 3-4
2-7 9'3
3986-5 10 350-8
5-- 13-4
504-4
1 C06-4
183-1 599-4
2'4 16-8
5-2 8-2
32-9 442-6
25-7 70-9
103-3 744-9
14-— 39-7
6-8 26-1
89-6 1020-1
22-3 60-2
2'5 14—
— 56,—
0-9 0-9
2-7 12-1
12'1 41-2
2-1 40-9
1 - 12-2
400-8 401"5
0-1 2-6
0'4
97—  197"—
— 57-4
— 5-7
31-8 116-2
6"5 40-2
216-8  1266-4
— 0-1
328-1 1676-—



Czer- Odpocza-
Poz. tar. cel. wiec Maj Sku roku Poz. tar. cel.
May anuary-
June June
646 —648 — Sznury (ropes)
720, 724 — Kauczuk (rubber)

216 — Tran (whale oil) , 59-6 49-3 276-4 715, 746 — Wyroby gumowe
219 — Stearyna (stearine) 28-3 10-6 80-6 (rubber goods)
254, 256 — Ryby i konserwy 11-4 4-8 50-8 750 — Drzewo egzotyczne

rybn_e (fish) (exotic wood)
259—260 - Cukier (sugar) — - — 757, 778 — Wyroby z drzewa
272—273, 276, 218 (wood goods)

Napo_]e alkoholowe 779 — Korek, wyroby

(spirits) 13 0-3 54 z korka e,
286, 287 — Oitreby i makuchy 3— — 6-8 (cork goods)

(bran & oil cakes) 792, 803, 809
293-294/1,2,3,6 . 797, 800 — Tektura.n.

Tytof (tobacco) — — — (pastboard)
295/6 — Siarka (sulphur) . 21-5 — 66-8 807, 808 — Fibra (fibre) .
292—491 z wyj. osobno wym. 826 — Papier (paper)
299/18 — Soda (soda) . —= 21 21 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)

Przetwory chemicz- 862—887 — Wyroby ceramiczne

ne (chemicals) 74-7 76-5 342-4 (ceramic goods)
408 — Sadze (soot) — 116 58"5  896—927  — Szkio i wyroby
405, 407, 409 (glass and glass
412, 418, 420 . ware)
423 — Farby (paints) 5— 514 183-1 925—981 — Metale rézne
424—427 Garbniki . . . . . 101-9 231-4 792-7 (uarious metals)

(tanning extracts) 927 — Zelastwo (ztom)
429, 450—454— Artykuty kosmety- 8-2 18 135 (scrap iron)

czne (cosmetics) 930 965 — Wyroby stal. i ze-
466, 470 — Kilej 1 zelatyna 0-3 0-9 2-6 lazne (hardware) .

(glue and gelatine) 955 -- Rury zelazne
487 — Celuloid (celluloid) 2-2 — 8-— (iron pipes)
492, 513  — Skoéry (skins) . m 307-4 2148 1051-4 956114  — Cyna (tin)
589/1, 2 592 — Weina (wool) 1011 198-6  1584-8 977 — MiedZ (copper)
597, 605. 613— , 1037, 1098 — Masz. apar. i cze-
606 — Bawetna (cotton) 9-1 5'4 19-— ci (machinery
622 — Tkaniny (textiles) — 0.4 31-6 apparatus parts)
624 — Juta (jute) — 20,5 20°5 Rézne luarious)
625—626 — Sizal (sisal) 6-- 2-6 35"7

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY

Czerwiec (June)
Maj (M ay)
Czerwiec (June)

Przywéz i wywoOz razem
(total export and imports)

Od poczatku roku (January-June)

1937 —  828.516'7
1937 —  751.828-1
1956 — 5646322
1937 — 4.411.250'8
1936 — 3.676.814-6

111 RUCB STATKOW (MOYEMENT OF SHIPS)

Ogoétem wtym ztad. o og6l. poj.

(loaded)
2

w

w

=

Czer-
wiec
June
3-5
104--
34-6

3-3

12-7

22 —
147
850-1
53-7
1-5

12

32-5
1-7

121'—
>

35-3
180-5
60"

68-2

12 881°3

(generat goods turnouer;j

Maj

22-5

19-4
486-4
101-6

13-6
429-4

17 —

126-2

Odpoczg

tku roku

January-
June

32-9
479-4
63-1
1—
28-1

12-7

53-8

47-6

1 759-7
246-9
20-3

299-6

98-5
1038-9
194-6

272-3

126177 544957

| N W
PORFR NONREL OO ®NUTIO

w
[ENFENY N

211
227

162
1.214

Przyszto statkow (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
. rubr. 3i6 miejsce
Ogo6tem wtym zlad. o ogdl. poj. (total (place
(n.r.t) (total) (loaded) (n. r.t) kolumn 3 &6) accupied)
3 4 5 6 7 8
63.182 50 42 56.026 119.208 2
1.982 5 2 1,625 3.607 15
50,183 22 17 44.030 94.213 4
38.285 65 41 40.840 79.125 5
12.288 23 12 12.693 24,981 13
30.170 4L 28 36.743 60.913 7
30,216 4 — 30.216 60.432 9
36.410 13 12 33.958 70.368 6
8.634 22 U 8.397 17.031 14
30.337 24 1 32.071 62.488 8
49.217 80 50 56.111 105.328 3
31.304 30 18 27.521 58.825 10
1.282 2 — 1,282 2,564 16
2.288 — — — 2.288 17
19.538 5 3 15.696 35.234 12
70.150 113 89 69.408 139.558 1
346 1 — 346 692 18
21.655 7 7 19.128 40.783 1
497.467 507 344 486.091 983.558 —
437.649 474 313 454.696 892.345
382.013 377 267 366.832 748.843 —
2.602-332 2.658 1.893  2.611.301 5.213.633 --
2.295.802 2.315 1761  2.286.828 4.582.630

(total)
1

Polska (Poland) ... 58
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 6
Anglia (Great Britain) ... 25
Dania (Denmark) ... 62
Estonia (Estonia) ... 23
Finlandia (Finland) 33
Francja (France) ... 4
Grecja (Greece)...... 14
Holandia (Holland) ... 20
totwa (Latuia) . 23
Niemcy (Germany) ... 74
Norwegia (Noruay) 32
Panama (Panama).... 2
Rumunia (Romanie) 1
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A)) 6
Szwecja (Sweden).... 117
Wegry (Hungary). 1
Wiochy (1taly) e 8
Razem (total) . 509

Miesigc poprzedni (preuious month) 476
Ten sam mies. 1936 (Map) 1936) 383
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937) 2.658
Od pocz.r. 1936 (sifice beginning of 1936) 2.314

Uwagi:

993

a) $redni tonaz statku zawijajagcego do Gdyni w m. czerwcu 1937 r, 977.3 n. r. f;

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jednoczes$nie w porcie: 58;
C) $redni postdj statkbw w porcie: 51.1 godzin.



V.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU CZERWCU 193? R.

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1los¢ w kg. — Wartos¢ w zth
P oto wy b a t ty ¢ k i e
Gatunki ryb . Jastarnia  Chtapowo Puck Potowy Razem
Hel Gdynia W. Wie$ Karwia i wioski dalsze
tososie _ — — - - —
M ielnica ., _ — — _ _ _? _
Tro¢ - — — - 270 - 270
Stornia . . . . . 28.900 16.140 50.300 58.150 16.100 1.330 170.920
Zimmica . . . . . .. - 990 1,500 1.010 - - 3.500
Gtadzica — 50 700 600 — — 1.350
Skarp...... — 3.210 2.500 3.550 2.900 - 12,160
Szproty ... - — — — — — —
Wegorze 270 2.320 1.360 4.310 — 8.260
W gttusze 28'750 16.260 10,850 6.600 — 31.480 93.940
Wegorzyce . . . . .. 4.950 1,160 — — — 6.110
Sieja — — — — — — —
Szczupaki.... — 120 1.200 — 4.730 — 6.050
— — 640 — 400 — 1.040
— — 2.400 — 2.400 4.800
Certy ... — 1.110 1.050 — 1.750 — 3.910
Sledzie 480 700 — — 50 1.230
Razem W K (g .o 63.350 42.060 72.500 69910 32.830 32.860 313.540
Wartos¢ W zt 17.974 15.351 25.090 24.252 22.300 8.629 113,596
Miesiac ubiegty w kg . . 65.910 52.390 93.370 71.780 28.650 10.100 322.200
Razem od pocz. r. w k 1.697.010 960.870 1.014.120 215.050 238.750 909.160 5.034.960

V. RUCH PASAZEROW fPASSENGER TRAFFIC)

RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Czerwiec (June) Czerwiec (June) (mjy)
KL KL KL T Rz gk ke e Rezem
AN G T8 i i 95 95 33 2 56 274 332 644
H U T 39 39 12 29 29 5
Londyn ... 56 56 21 2 27 274 303 639
Argentyna 1 101 102 98 6 727 733
BUENOS AIIeS . e 1 101 102 98 6 727 733
B el gia.. .. .. . . 20 9 29 25
Antwerpia... 20 9 29 25
Brazylia. ... 1 35 36 30 19 114 133
Rio de Janeiro 1 5 6 8 9 24 33
Santos.. 30 30 22 10 90 100
Dania. ... 3 70 8 81 112 24 2 26 90
KOPENNAGA oo 3 70 8 81 112 24 2 26 90
EStONia . o o 8 8 3 8 8
Tallinn .. T e e 8 8 3 8 8
Finlandia . . . . . . . . . 7 7 12 1 1 1
Helsinki 7 7 12 1
INNE POTLY oo 1 1
Francja ... 46 87 106 239 7 28 182 872 1082 659
BordeauX........ 2
Boulogne sur M er 15 19 6 40
Cherbourg. ... 374
Dover 4 16 55 75
Le Havre . . . . 5 o 27 52 45 124 7 28 182 872 1082 283
Holandia.... n U 3 3 3 3
Rotterdam U 1 3 3 3 3
Kanada. . 30 12 29 41 96
HalifaX . e 30 12 29 41 96
B O T W @ s 1
1
5 5 1 3
3 3 2
INNE POILY s 2 2 1 1
Norwegia. 5 5 4 4 2
O S10 v 5 5
Inne porty 4 4 2
Portugalia.... 1 1
Lizbona... 1 1
Senegal..... 1 1
Dakar ... 1 1
Stany Zjedn. Am. P 135 357 492 859 49 242 291 569
NEW Y 0 TK oo e 135 357 492 859 49 242 291 569
SZWecja ... 39 39 7 10 10 3
Goteborg 1 1 1 1 1 1
Kalmar . 6 6 4 3 3
M almo 3 3
Sztokholm.. 25 25 2 5 5
Inne porty 4 4 1 1 2
via W. M. Gdansk 2
G AANSK e e e 2
51 483 617 11151 1223 55 1 349 2260 26641 2070
W y dawca — P ols ka A gencija Telegraficzna R e d a k t o r — H e n r yk T e t z I a f f

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO

CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU

Zt 1,50

CENY OGLOSZEN : 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.— . OGL DROBNE Zt 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.,TABELE W TEKSCIE 50% DROZEJ
ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



POLSKA AGENCJA MORSKA

SP. Z O. O.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

G DY N I A u G D A N S K

SWIETOJANSKA 10, tel. 2957 nm HOPFENGASSE 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI UNIl OKRETOWYCH Z GDYNI - GDANSKA DO

Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpii,

Portow Renskich, Londynu, Huli, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires, Portow Po6tw. Malakka,
Chin, Japonii i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH
PORTOW SWIATA

Pierwszy, wielki, poranny dziennik
Gdyni, Gdanska i Wybrzeza

przynosi najSwiezsze wiadomos$ci z catego Swiata.
Obszerny dziat informacy] gospodarczo-morsKich

State dziaty:
.Zegluga i porty"
~Rybotédéwstwo morskie"
~Morze - Kolonie - Wychodzstwo"
.<Kobieta Wspditczesna"
~Koniec Tygodnia"

Co tydzien bezptatny dodatek p. t.

ro ip n m

Prenumerata miesieczna wraz z tygodnikiem ,Torpeda"™ =zt 240 (za granica 6 z}
Adres Redakcji i Administracji: GD\NIA, PORTOW A 13/15 Konto PKO. 212-018



GDYNIA

tlie largest port

ON THE

BALTIC

witlt tlhie most
m o d e r n
Il ar bour

facilities



