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OTIIA-AMEMKA
LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA, PL. MALACHOWSKIEGO 4
Telefony 5.47-46, 5.47-47

Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA"
ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 39-61
KRAKOW —Rynek Gtowny 47, tei. 128-92
LWOW —ul. Kopernika 3, tel 210-29
RZESZOW - ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires - Boulogne - Sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans —
Houston - Galveston

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S ,Pitsudski”
M S ,Batory"”

S S ,Polonia”

S S ,Kosciuszko"
S S ,Putaski”

REGULARNA
KOMUNIKACJA
O KRET O WA

miedzy Gdynie, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:

Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach,

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goéteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Liniom

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Klajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesisahe
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $rédziemnomorskie Francji,

porty Wioch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line

Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C,

Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finlond Syd Amerika Linlen
Den Norske Syd Amerika Linie
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYICANSK.
Gulf Gdynio Lino

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Sayannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiagc z Gdyni-—
Gdanska do portéw:

Havana, ewent. Sayannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans.
Galveston. Houston.

AFRYKI POtLUDNIOWEJ
i AUSTRALIL:

Wilh. Wllhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajdo
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesiac.

Redoriaktiebologet
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na nresigc.

Poza tym przyjmuje sig towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Po6tnocnej i Potudniowej, ladti

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, Informacije

u agentow

s,BERGTRANS?”

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Porfowa 15, tel. 39-21

S. A
GDANSK
Langermarkt 3, tel 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

~Bergtrans”, ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewlcz, Krél. Jadwigi 8, fal. 301-75.

tODZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tel.

LwWwWow,

144-34.

G. Luft, Lwéw-Brzuchowica, Marszatkowska, willa ,Marylka*
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REDAKCJA |
SWIETOJANSKA 10,

GDYNIA,

HENRYK TETZLAFF

P. A T,

ADMINISTRACJA:
TEL 17-20

e KONTO P K O. 730.

UKRYTE MOZLIWOSCI

»OLSKA boryka sie od

szeregu lat z trudnos$-
j ciami gospodarczymi,
( ktére wniosta, jako

. wiano swej niepodleg-

tosci, z dtugotrwatego okresu nie-
woli i lat wojennych. Kraj znisz-
czony przez kilkuletnig wojne,
bez zadnych zasobdw pieniez-
nych. musiatl nietylko odbudo-
waé sie po pozodze dziejowej,

ale jeszcze urzadzi¢ wtasne pan-
stwo, tworzgc je od samych pod-
staw bez zadnej niemal pomocy
Z zewnatrz.

Jednym ze S$rodkow walki z
dzisiejszym niedostatkiem Polski
fest handel zagraniczny. Od jego
bilansu zalezy, czy szczupte za-
soby finansowe Kkraju beda sie
powiekszaty, czy tez bedag sie
kurczyty, przysparzajagc mu do-
datkowych trudnosci.

To tez od szeregu lat trwaja
wysitki nietylko w kierunku roz-
budowania handlu zagranicznego

Polski, ale réowniez w kierunku
zapewnienia mu salda dodat-
niego.

Wraz z powracajgcg koniunk-
turg gospodarcza niejako auto-
matycznie bilans naszego handlu
zagranicznego przesuwa sie od
salda dodatniego do salda ujem-
nego. Jest to zrozumiate, gdyz
przemyst nasz, chcac wykorzy-
sta¢ koniunkture, musi ozywic
niemal zamartg w latach kryzysu
produkcje, poniewaz za$ szereg
podstawowych surowcow, Kktd-
rych nam w kraju brak, musimy
sprowadza¢ z zagranicy, przeto
import ma tendecje wzrostu i po-
garsza sie tym samym bilans
handlu zagranicznego.

Importu tego nieda sie zastg-
pi¢ jakimi$ namiastkami surow-
cowymi, krajowymi, a przynaj-
mniej usitowania w tym kierun-

ku nie moga da¢ jakiego$ powa-
zniejszego rezultatu. Nie mamy
takze wiasnych, zamorskich tere-
néw surowcowych. Jest tylko je-
dna droga ku ostabieniu tego nie-

pomys$lnego z punktu widzenia
intereséw og6lnych  zjawiska
przez skompensowanie wzrasta-

jacego importu wzmozeniem na-
szego eksportu.

W dzisiejszych czasach
mu gospodarczego,
barier i przeszkéd, stawianych
ze wszystkich stron swobodnej
wymianie towarowej, nie jest to
zagadnienie tatwe. T tutaj Pan-
stwo nasze ma prawo oczekiwac
pomocy od rodakéw naszych, za-
mieszkatych poza granicami kra-
ju.

W czym ta pomoc moze sie
wyrazaé? Oto w rozwoju stosun-

egoiz-
sztucznych

kéw gospodarczych Polonii za-
granicznej z krajem macierzy-
stym.

Wychodztwo nasze poza gra-
nicami Polski obliczajg na 8 mi-
lionbw os6b. Test to wiecej, niz
wynosi ludno$¢ niejednego pan-
stwa suwerennego w Europie. W
wielu miejscach na kuli ziem-
skiej Polacy zvja w znaczniej-
szych skupiskach i majg okres$lo-
ng pozycje gospodarczg w zyciu
kraju, ktéry ich przygarnagt. Te
czotowe skupienia Polonii zagra-
nicznej majg dzi§ obowigzek
przyjs¢ staremu krajowi z pomo-
cq przez zorganizowanie sie han-
dlowe i pogtebienie stosunkdéw
gospodarczych z Polska. Préby
w tym kierunku zostaty juz u-

czynione i daly szereg powaz-
niejszych efektow. Ale obecnie
trzeba zdwoi¢ tempo pracy w

tym kierunku. Niech Polonia za-
graniczna wytoni z siebie spdiki
handlowe, organizacje handlu z
Polskg, niech bardziej przedsie-

biorcze jednostki z pos$réd ku-
piectwa polskiego zagranicg na-
wigzg bezposrednie stosunki han-
dlowe z krajem, do ktorego przy-

naleznosci, choéby moralnej, sie
poczuwajg.
Niemniej wdzieczne zadanie

majg szerokie masy wychodztwa.
Zada¢ nieustepliwie w krajach
zamieszkania towardéw polskich
zamiast wtykanej do reki najcze-
Sciej niemieckiej czy czeskiej
tandety, oto spos6b, ktéry moze
wptyngé na rozwoj stosunkow
handlowych danego kraju z Pol-
skg. Nie sg to rzeczy nowe, ani
niemozliwe. Patriotyzm gospo-
darczy, nakazujgcy kupowanie
tylko wiasnych wyrobow pod
kazda szerokos$cig geograficzna,
lezy, np. we krwi kazdego An-
glika.

Musimy sie zdoby¢, jako na-
rod, na taki wtasnie patriotyzm
gospodarczy. | wtasnie teraz na-
lezy dziata¢ w tym Kkierunku.
Nie mozna tej sprawy, o ktorej
zresztg sie mowi i pisze od lat,
odktadaé¢ na pézniej.

Tak wielkie moze mie¢ to zna-
czenie dla naszego kraju, wystar-
czy przyjrzeé sie blizej liczbom,
ilustrujagcym handel Polski z nie-
ktérymi kraiami, posiadajgcymi
znaczng liczbe polskich przyby-
SzOow.

Na czoto wysuwajg sie tutaj
Stany Zjednoczone Ameryki, w
ktérej zyje wiecej niz potowa
wszystkich Polakéw, zamieszka-
tych poza granicami kraju. Han-
del Polski z U. S. A. w roku 1936
wyrazat sie nastepujacymi licz-
bami: import 119.3 milionéw zio-
tych, eksport 67,3 mil. zt. Saldo
ujemne 32 miliony zt

Brazylia: import 14.2 mil. zi
eksport 51 mil. zt, saldo ujemne
9,1 mil. zt.



Argentyna: import 27,7 mil. zi,
eksport 14,8 mil. zt, saldo ujemne
12,9 mil. zt.

Francja: import 43,5 mil. zi
eksport 43,7 mil. zt, saldo doda-
tnie 0,2 mil. zt

Kanada: import 2,2 mil. zt, ek-

sport 1,4 mil. zt, saldo ujemne
0,8 mil. zt.
Razem saldo ujemne naszego

handlu z tymi pieciu krajami, w
ktérych skupia sie gros polskiego
wychodztwa, wynosi powazna,

BOLESEAW KUZMINSKI

jak na nasze stosunki, sume 74,6
milionéw ztotych. A przeciez
handel tych krajow z Polskg sta-
nowi zaledwie drobny utamek
ich obrotow towarowych z za-
granicag i nawet znaczne powigk-
szenie eksportu z Polski do nich
nie wywota jakiego$ przewrotu
w ich stosunkach gospodarczych.

Z tych paru liczb wida¢, jak
wiele na tym polu jest do zrobie-

nia. Nie trzeba tylko odktadacd
tego, lecz przystagpi¢ zaraz do
odpowiedniej roboty, do propa-

gandy handlu z Polskg ws$rdd
polskiego wychodztwa, a przez
nie i w miejscowych spoteczen-
stwach oraz do organizacji tech-
nicznej tego handlu.

Gdynia i Gdansk majg z tymi
krajami szereg regularnych pota-
czen okretowych. Jesli wiec cho-
dzi o kwestie transportu, to jest

Swiatowa flota handlona

-ODCZAS kryzysowego

okresu w zegludze, od

1951 do 1955 roku, za-

znaczyt sie silny spa-

dek stanu S$wiatowej

floty handlowej. Z jednej strony
prawie zaprzestano budowy no-
wych statkow, z drugiej strony
stare statki rozbierano na ziom,

gdyz ich eksploatacja przy nis-
kich frachtach zupetnie sie nie
optacata.

Ogolny spadek tonazu w okre-
sie kryzysu obliczany jest na o-
koto 5,25 milion6w ton.

Gdy jednak koniunktura han-
dlu Swiatowego zaczetla sie po-
prawia¢ i od kilkunastu miesie-
cy znacznie zwiekszyt sie prze-
wéz tadunkéw  morskich  za-
znaczyt sie réwniez silny brak
tonazu. Poszczeg6lne panstwa
zaczety skupywaé¢ wolny tonaz
i budowa¢ statki nowe.

Juz od dwdch z gérg lat we
wszystkich panstwach, procz
Francji, flota handlowa wzrasta.
W niektdrych krajach przekro-
czyta nawet stan z 1931 roku. W
innych znowu zbliza sie do tego.

Nizej podamy pare tablic sta-
tystycznych, ilustrujacych roz-
woj Swiatowej floty handlowej
po latach krvzvsu. Dane te, usta-
lane na potowe kazdego roku,
wziete sg z ostatniego wydania
angielskiego Lloyds Regis-
ter za 1937/38 roku

A wiec poréwnanie stanu flot
od 1931 roku:

: +, — do porzed.

Rok Rej. T. Br. roku

1931 70.131.040

1932 69.734.310 — 396.730
1933 67.920.185 — 1.814 125
1934 65.576.612 — 2.343,573
1935 64.885.972 690.640
1936 65.063.643 + 177671
1937 66.286.024 + 1.222.381

Rownoczes$nie stan flot posz-
czegOlnych panstw przedstawiat

sie  nastepujaco (dane w tysig-
cach rejestr ton brutto. Rok 1931
1931

W. Brytania . 20 194
Dominia ANg...nn. 2933

St. Zj. Amer. Pol 20.356
Flota Wiel. Jezior Am. 2438

D ania 1.133
Francja 5513
Niemcy 4226
Grecja 1.398
Holandia 3.111
Italia 3273
Japonia 4276
Norwegia 4062
Hiszpania 1.213
Szwecja 1679
Sowiety 592
Polska 65
Pozost. kraje 4261

Jak widzimy sg tylko cztery

panstwa, ktorych flota handlo-
wa Ww porownaniu z latami
przedkryzysowymi wzrosta: Ja-

ponia, Norwegia, Grecja i Sowie-
ty. Te dwa ostatnie panstwa wy-
kazujg nawet wzrost swej floty
podczas najgorszych lat kryzy-
sowych. a to wskutek statego za-

kupywania duzej ilosci statkow
starych, gdzieindziej wybrako-
wanych. Natomiast Japonia i

Norwegia powiekszaty swoj stan
przez budowe nowych statkéw.
Ta ostatnia gtownie dla dlatego,
Zze uzupetniata i odnawiata swo-
ja flote tankéw motorowych.

W szystkie inne panstwa wy-
kazujg mniejszy lub wiekszy
spadek swych flot.

Nie wymienilismy tli Polski,
ani  Finlandii i krajow battyc-
kich. We wszystkich tych pan-
stwach stan floty handlowej tak-
ze sie zwiekszyt, ale sg to pan-
stwa, ktore tworzg flote od no-
wa, tak ze z roku na rok zwiek-
sza sie ona stale. Zresztag w o0go6l-

nej statystyce S$wiatowej tonaz
tych panstw zajmuje stosunko-
wo skromne miejsce i nie siega

1 procentu ogo6lnego tonazu.

ona rozwigzana. Trzeba tylko
zarzuci¢ mocne petle wspotpracy
po obu koncach morskich szla-
kow komunikacyjnych.
jako przedkryzysowy, 1935 jako
pokryzysowy):
1935 1936 1937
17.298 17 183 17.436
2.986 2,990 2.962
9.665 9.434 9 347
2.480 2,471 2.441
1.099 1.134 1.118
2.989 2.973 2844
3693 3.708 3.928
1711 1801 1.855
2554 2 507 2631
2.838 3.057 3 174
4.086 4.216 4.475
3967 4.056 4.347
1164 1145 1044
1.541 1506 1.494
— 1.218 1.258
66 81 97
6 590 4 685 4820
W poréwnaniu z najnizszym

stanem z roku 1935 wykazujg je-
szcze silny wzrost floty handlo-
we: Niemiec, Wielkiej Brytanii,
Holandii i Italii. Niemcy i Ho-
landia zwiekszyly swojg flote
przez budowe nowych statkéw,
Italia przez usilny zakup wszel-
kiego mozliwego tonazu podczas
wojny abisynskiej.

Okres kryzysowy pociggng! za
sobg przegrupowania miejsc czo-
towych wsrdéd panstw, majgcych
najwieksze floty handlowe. Naj-
wiekszy spadek wykazujg Stany
Zjedn. Am. Pdinocnej i Francja.
Stany Zjedn. z pierwszego prze-

sunety sie na miejsce drugie.
Francja z trzeciego na d&sme,
Niemcy wprawdzie utrzymaty

sie na pigtym miejscu ale zostaty
przescigniete przez Norwegie i
la.ponie. Pierwsza przescigneta
Niemcy o 540.000 ton, druga o
410,000 ton. Grecja stoi dzi$ przed
Szwecja, a Sowiety, zaliczane do
1934 roku do panstw o flocie han-
dlowej ponizej miliona ton, prze-
Scignety dzis Danie i Hiszpanie.

Charakterystyczne jest jednak,
ze spadek tonazu wystepuje tyl-



ko w statkach parowych i zaglo-
wych, natomiast tonaz floty mo-

wzrost, jak to wida¢ z ponizsze-
ao zestawienia:

torowej wykazuje ciggty i silny
Typ statkodow
1931 r. 1935 r. 1937 r.
w milionach ton
tonaz ogoélny 70.1 64 9 66.2
statkéw parowych 393 328 31.7
z naped, ropnym 200 199 19.8
motorowych 9.4 10 137
zaglowych 14 1.2 1.0
Stan tonazu statk6w paro- 542 statki o poj. 2.435.931 rej. ton
wych zmniejszyt sie o 7,8 milj. br. na og6lng liczbe 1901 moto-
ton, zaglowcow o 400 tysiecy ton, rowcOw o tonazu 4.347.612 ton
a stan motorowcow w tymze cza- rej. br. Rdéwniez w Niemczech

sie zwiekszyt sie o 4,3 milj. ton.

Najwiekszg flote motorowg w

porownaniu do og6lnego stanu

posiada Norwegia, mianowicie
Kraj 1931
W ielk. Brytania . 22,5
Stan. Zfedn. Am. P. 5,8
laponia 12.9
Niemcy 209
Norwegia 33.8
Francja 13,6
Italia ... 122
Holandia ... 25.3
Grecja oo 2,2
pozostate e 17,6
cata flota ..o 17,3

Z powodu zmniejszenia sie bu-
dowy nowych statkdw liczba
statk6w w Swiatowej flocie han-
dlowej w wieku ponizej 5-ciu
lat wynosita w 1935 roku tylko
7,9%, gdy w roku 1931 jeszcze
17,3%. W miedzyczasie przysta-

stan motorowcOw w ostatnich

la-

tach state wzrasta i wynosi obec-

715 statkow

nie
ton rej. br.
w
1935 1937 1931
do 5 lat od
8.4 145 261
4,2 2.3 37
114 183 8,9
47 12,7 29,3
166 179 140
124 11,0 19.5
8.0 15 16 8
100 12,3 200
— 1.0 1.2
6,8 59 11,6
7,9 9,9 15,3
do 9,9%.

posiada Grecja,
64,4%, nastepnie
czasie wojny abisynskiej

piono znéw do budowy, tak ze
wzrost ostatniego roku dochodzi
1931

Parowie i motorowce
wielkos¢, zegluga

przybrzezna
do 500 ton 2.712
mata
od 500 do 1.000 ton 2.207
$rednia
od 1.000 ton do 2.000 t. 5791
od 2.000 ton do 4.000 t. 12 104
17 896
wielka
4.000 — 6.000 ton 19.490
6.000 — 8.000 ton 13.395
8.000 — 10.000 ton 5,838
10.000 — 15.000 ton 3.759.
15.000 — 20.000 ton 1.578
20-000 i wyzej 1.844
45.906
Jak z tych wszystkich zesta-
wied wynika, $wiatowa flota

handlowa przezywa szereg prze-
obrazen, bedacych wynikiem po-

1935

rejestr, ton brutto

0 poj. 877.370

Nastepna tabela wykazuje
zmianv wieku statkéw rdznych
krajow, ktore nastgpity od 193i
roku:

statkéw w proctntach

e k
1935 1937 1931

5 do 10 lat od 10
26,0 21.8 38,5
54 7,1 80.5
13,3 12.8 49,5
21,7 17,6 26,6
30.0 29.5 33.5
14,0 175 435
19.0 13,4 32.4
28,3 26.1 41,4
2.5 1.6 20,8
15.7 15.2 29,0
18,5 16,8 41,5

Najwyzszy wskaznik
procentowy nowych statkéw ma
Japonia,
Anglia, Niemcy i Holandia. Naj-
wiekszy wskaznik
kow t. j. w wieku ponizej 20 lat
mianowicie

nastepnie

a

Norw

starych

egia,

stat-

Italia, ktéra w
zaku-

stosunek do 1931

+

1

3
1.5

- 19

07.649

57.037
68.379

25 416

2.126.994

9
— 1
+
+
+ 1

65 483
38 286
16 556
41 142
28 674

— 3.044.391

%

+ 30

44

6,1
13.0

10.7

10.8
7,2
2,3
0,4
0,2
6,9

6,6

stepu techniki i dtugoletnich do-

545 2794.517
748 2.099.829
481 5 434.444
603 10.536 224
084 15 970 668
.239 17 363 245
.058 12 429 575
677 5.700 391
949 3 776 505
.686 619 828
085 1.972.759
694 42 862.303
Swiadczen.
Rok biezacy,

bedacy

rokiem

intensywnej budowy statkOw na

1935 1937 1931 1935 1937
do 20 lat pow 20 lat

46,1 44,4 16.9 19.5 19.3
76.1 71,6 10,5 14,3 19.0
50.7 41,3 28,7 24,6 27.6
48.4 51,4 23,2 19,2 18,3
34.5 33.3 18.7 18,9 19.3
48,0 50,0 23,4 25.6 21,5
40.8 50.0 38.4 32,2 36,1
43.7 441 13,3 17,6 171
35,4 33.0 75.8 62.1 64,4
27,0 28,7 41,8 49,7 50,2
45,6 44,2 25,9 280 29,1

pita wiekszg ilos¢
ZU.

Na zakonczenie warto jeszcze
wykazaé stosunek wielkosci po-
szczeg6lnych statkéw floty Swia-
towej i jakie zmiany nastgpity
w ostatnich latach.

Stosunek taki wykazuje poniz-
sza tabela:

starego tona-

stosunek do 1935

1937
H----- %
2.878.911  + 84.394 + 3,0
2.078,459 — 21.370 — 10
5.420.094 — 14350 — 02
10 494.333 41.891 — 04
15,914.427 56,241 — 03
17.641 032 + 277787 + 16
12604576  + 175001 + 14
6360.651 + 660.260 + 11,6
4.047.529 + 271.018 + 72
1617476 — 2352 + 01
2.128.385 + 155626 + 80
44399643  + 1.537.340 + 36
wszystkich  stoczniach $wiata,

niewatpliwie wszystkie te zmia-
ny jeszcze znacznie pogtebi.



W sprawie praktyk zagranicznych
w przedsiebiorstwach zeglugowych

AGADNIENIE cztowieka w

pracy morskiej w Polsce

niejednokrotnie juz byto

rozpatrywane w prasie. —

Wszyscy zdajemy sobie
sprawe, ze z chwilg, kiedy Gdynia
stata sie portem, przez ktéry drogi na-
szego handlu wychodzg na S$wiat, po-
winnismy stworzy¢ taki aparat hand-
lowy morski, abySmy mogli z inwesty-
cyj naszych nad morzem wyciagnaé
maximum korzy$ci gospodarczych. —
Do tego, précz statkéw i kapitatow,
potrzebni sa ludzie, tak ekonomicznie,
jak i technicznie -wyszkoleni, ktérzy
zadanie to potrafiliby rozwigza¢ z po-
zytkiem dla Polski.

Dotychczasowe rezultaty w Gdyni
nie sg zadawalajagce. Oczywiscie nie
mozemy zaprzeczyé, ze duzo juz sie
na tym polu zrobito. Przeciez nasze
instytucje morskie istniejag i rozwija-
ja sie. Zastrzezenia nasze dotyczg tyl-
ko bezwzglednie zbyt duzego udziatu
w polskich firmach pracownikéw nie

polskich, ktérzy, pomijajac dyrekto-
row, zajmuja stanowiska najlepiej
ptatne w licznych przedsiebiorstwach

armatorskich, maklerskich i spedycyj-
nych w Gdyni i w Gdansku.

Poza tym handel nasz ciggle jeszcze
jest bierny. Sprzedajemy w wiekszo-
$ci wypadkéw towary nasze po cenach
f.o.b, a kupujemy po cenach c.i.f.
Dyspozycje wiec przewozu towaréw
do Polski i z Polski nie lezg catkowi-
cie w naszych rekach. Tempo rozwo-
ju naszej zeglugi dzieki temu nie mo-
ze sie rozwingé tak, jak tego sobie

wszyscy zyczymy. Handel nasz odczu-
wa brak czynnych posrednikéw Pola-
kéw. Posrednictwo obce kosztuje nas
za drogo.

Aby niedomagania te usungé, rok
rocznie nasze przedsiebiorstwa morskie
angazujg rzesze nowych pracownikéw
Polakéw w charakterze praktykantéw.
Jedni z nich zostajg zatrudniani jako
stali pracownicy, inni, korzystajgc z
pomocy spotecznej, lub na wtasny
koszt, wyjezdzajg zagranice, aby dalej
ksztatci¢ sie w zawodzie obranym, ma-
jac takze na uwadze nawigzanie sto-
sunkéw, zapoznanie sie z metodami
pracy u obcych i nauke jezyka.

Autor tego artykutu byt jednym z
tych, ktéry, wierzac w rozw6j handlu
morskiego w Polsce i wiedzac o braku
wykwalifikowanych pracownikéw-Po-
takéw w tym zawodzie, wyjechat na
praktyke maklersko-okretowg do
Gdanska, a nastepnie na praktyki za-
graniczne w tej samej branzy do An-
glii, Francji i Szwecji. Poniewaz te-
raz nadchodzi okres, kiedy znéw no-
wi pracownicy skierujg sie nad morze
do pracy i moze niektérzy z nich beda
chcieli wyjecha¢ zagranice, celem dal-
szej specjalizacji, uwazam za swoéj o-
bowigzelc poda¢ ogoétowi miodziezy u-
wagi, ktére mi sie nasunety w czasie
mojej praktyki w Gdansku i zagra-
nica.

Prosze sie nie tudzié¢, ze dla tego, iz
brak nam wykwalifikowanych praco-
wnikéw Polakéw nad morzem, nowi
praktykanci bedag przyjeci z otwarty-
mi rekami. Przeciwnie, trzeba przy-

tadowanie zelaza na statek w porcie gdynski

gotowac sie raczej na chtodne przyje-
cie. Dwa za tym przemawiajg wzgle-
dy: 1) na og6t niski poziom wyksztat-
cenia pracownikéw w obecnych przed-
siebiorstwach morskich, 2) mate ustu-
gi. jakie oddajg firmie nowo przybyli
praktykanci z gtebi kraju.

W yksztatcenie nasze handlowe, na-
wet wyzsze, tak mato nas przygoto-
wuje do pracy w handlu morskim, ze
dziwi¢ sie temu nie mozemy.

Aby wiec umie¢ skorzystaé z tego,
co moze nam da¢ wyksztatcenie nasze
handlowe, zwrdcitbym wuwage na to,
aby praktykanci po ukoriczeniu szko-
ty starali sie pogtebi¢ swoje wiadomo
§ci z dziedziny nauki jezykéw obcych.
Szczegblnie chodzi mi o nauke jezy-
kéw: angielskiego i niemieckiego, kt6-
re u nas w handlu morskim sa potrze-
bne na kazdym kroku. Nastepnie u-
wazatbym za stosowne odbycie prak-
tyki w przedsiebiorstwie handlowym,
czy przemystowym  wewnatrz Kkraju,
aby méc zapoznaé sie z buchalteria,
korespondencjg i organizacjg biura.

Do pracy nad morzem, gdzie w po-
szczegO6lnych przedsiebiorstwach istnie-
je duza samodzielno$¢ i odpowiedzial-
no$é¢ za prace pracownikéw, ktérzy ja
wykonywuja, gdzie tempo pracy jest
na og6t duzo wieksze, niz w przedsie-
biorstwach wewnatrz kraju, nowi
pracownicy nie powinni przychodzié
jako zupetnie surowy materiat ludzki.
Okoliczno$¢, ze majg poza sobg juz
praktyke biurowg, pozwoli im predzej
i doktadniej pozna¢ zadania i system
pracy przedsiebiorstwa portowego
morskiego.

Pracownik w porcie, chcgc szybko i
doktadnie wejs¢ w prace przedsiebior-
stwa morskiego, musi sie zapoznaé z
poszczegblnymi elementami tej pracy,
a wiec:

1 z portem:

a) nazwami wybrzezy,

b) potozeniem urzedéw  pilotow,
celnych, kolejowych itp.,

¢) z klientami przedsigbiorstwa,

d) z przepisami portowymi, do-
tyczacymi formalnoséci celnych,

pilotowych, policyjnych i t. p.,
2. ze statkami,
3. z umowami morskimi i konosa-

mentami,
4. z tadowaniem i wyladowaniem
towaréw na statki i ze statkdw.

Jakg metode pracy zastosuje prak-
tykant, to w wiekszosci wypadkéw za-
lezy od niego. W pracy nad morzem,
jak juz zaznaczytem, istnieje duza sa-
modzielno$¢ pracownikéw i do tej sa-
modzielno$ci nalezy sie odrazu przy-
zwyczajaé.



Najlepszym i najszybszym Sposo-
bem poznania portu jest przestudio-
wanie planu portu i zorientowanie sig
na miejscu, gdzie taduje sie i wytado-
wuje sie poszczeg6lne towary.

Przepisy portowe, umowy 0 przewo6z
towaréw przez morze (charter party),
konosamenty trzeba pozna¢ jak naj-
szybciej i mozliwie stara¢ sie znajo-
mos$é ich wykorzystaé praktycznie w
pracy.

Nastepng waz.ng rzeczg jest pozna-
nie statk6w. Nie wystarczy statek
obejrze¢. Trzeba zbadaé¢ jakiej wiel-
kosci ma luki, jak sg wewnatrz urza-
dzone, jego wurzadzenia zatadowcze,
jak wyglada uktadanie sie tadunkéw
wewnatrz statku i szybko$¢ manipula-
cji towarami. Wiadomo, ze inaczej
statki sg budowane do przewozu we-
gla, inaczej do drzewa, materiatéw
ptynnych i drobnicy. Statek zuzywa
wiecej wegla do opalania maszyn, be-
dac w podrbézy i mniej, stojac w por-
cie. Rdznice te trzeba zna¢. Poza tym
wazng rzecza jest znajomos$é przybli-
zonej szybkos$ci statkéw, ilosci zatogi
i ceny statkbw. Wiadomosci te mozna
osiggna¢ z ksigzek, czasopism, tym
niemniej jednak dobrze sie zapozna¢
z nimi w rozmowie z kapitanami i 'ofi-
cerami statkow.

Znajomo$é towaréw z punktu widze-
nia uktadania ich w tadowniach (szta-
plowania), szybkosci zatadowania i
wytadowania potrzebna jest do frach-
towania, ekspedycji, kalkulacji frach-
téw i t. p. Dobrze jest prowadzi¢ pew-
ne wtlasne obliczenia w tej sprawie,
notujagc czas rozpoczecia i zakonczenia
tadowania albo wytadowania partii
towaréw, aby moéc poznaé¢ tempo ma-
nipulacji danym towarem. Na to o-
précz wtasciwosci towaru, majg wptyw
urzagdzenia zatadowcze portowe, miej-
sce postoju statku, ilos¢ zatrudnionych
robotnikéw, szybkos$¢ dostawy towaru,
albo jego odbior ze statku, a nawet
pogoda w czasie pracy i t. p.

Ille potrzeba czasu, aby praktykant
mogt sie zapoznaé¢ z tymi sprawami,
zalezy to od niego. Jedni ludzie uczg
sie tego kilka miesiecy, drudzy kilka
lat.

Dopiero po dokiadnym zapoznaniu
sie z portem polskim i z organizacja
pracy w tym porcie mozna mysle¢ o
wyjezdzie zagranice w cein dalszych
studidow.

Zagranicag bynajmniej nie czekaja
na zadnego obcego praktykanta. W
pierwszym zetknieciu sie z pracowni-
kami firmy, ma sie wrazenie, ze my-
$lg oni, iz przybyty praktykant nic nie
umie i nie bedag z niego mieli zadne-

go pozytku. Przygotowani sg na to,
ze bedzie sie uczyt, obserwujgc ich
prace. Sama jednak obserwacja nie

prowadzi do celu.

Dla tego tez cztowiek, ktéry dobrze
poznat prace w firmie zeglugowej
krajowej, szybciej pozna prace firmy

zagranicznej tej samej branzy. Roéz-
nicy w organizacji i sposobie pracy
wielkiej nie ma. Jest roznica w prze-
pisach portowych, urzadzeniach por-
towych, wielkos$ci i rodzaju obrotow
towarowych. Ten, kto zna prace firmy
portowej w kraju, b. szybko zapozna
sie z pracag podobnej firmy zagranicz-
nej i ew.*bedzie maégt pracowac w tej
firmie, oddajac pewne ustugi i w ten
sposOb osiggnie wieksze korzysci dla
siebie.

Znajomo$¢ jezyka kraju, do ktérego
sie wyjezdza na praktyke, jest konie-
cznie potrzebna. Wystarczy jednak
moc sie porozumieé¢ i umieé pisaé, a
a dalsze doskonalenie w czasie pracy i
w ciggtym obcowaniu z tuziemcami
przychodzi szybko.

W czasie praktyki zagranicznej do-

brze jest prowadzi¢ notatki z wta-
snych spostrzezen. Jezeli kto$ wy-
jezdza jako stypendysta, powinien

pisa¢ sprawozdania. Ma to podwdjng
warto$¢. Po pierwsze pracownik u-

Port w Gdyni.

trwala sobie wiadomosci nabyte, po
drugie ciggle poszukuje czego$ nowe-
go, o czym mogtby pisa¢ i w ten spo-
s6b wiedze fachowag z danej branzy
ciagle pogtebia.

Koszty utrzymania na og6t sg jedna-
kowe. Mozna sie utrzymaé¢ juz od
zt 225— miesiecznie wcale nieZle.

Nastepng uwage, jaka nalezatoby
zrobi¢ pod adresem wyjezdzajacych
na praktyki zagraniczne, jest koniecz-
no$¢ zapewnienia sobie pracy w kra-
ju po powrocie. Ma to na celu: cig-
gtos¢ pracy i unikniecie rozczarowa-
nia z braku pracy.

Nie po to wyjezdzamy  zagraniceg,
specjalizujemy sie w danej dziedzi-
nie handlu, aby powré6ci¢ do kraju i
pracowa¢ w zupetnie innej branzy.
Obecnie praktyka zagraniczna nie im-
ponuje nikomu i nie jest ona argu-
mentem  dostatecznie przekonywujg-
cym, ze pracownika, majagcego za sobg
studia zagraniczne w danej branzy,
nalezy natychmiast zaangazowac.

Nabrzeze Polskie
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BUENOS AIRES

Rozw0j stosunkdéw handlowych Polski

Z Argentyng

TOSUNKI handlowe Argen-

tyny i sasiedniego Urug-

waju z pafstwami euro-

pejskimi opieraty sie do o-

statniego kryzysu S$wiato-
wego zawsze na zasadzie wolno$ci wy-
miany towarowej i jednakowego trak-
towania produktéw wszelkiego pocho-
dzenia. W tym przeszto stuletnim o-
kresie wiekszo$¢ parnstw europejskich
nie przywigzywata specjalnej wagi do
kwestii zawierania umoéw handlowych
z Ameryka Potudniowag w ogdlnosci.

W Argentynie sytuacja ulegta rady-
kalnej zmianie w drugiej potowie
1931 roku, kiedy to wskutek kryzysu
Swiatowego zostata wprowadzona kon-
trola dewizowa szczegblnie rygory-
styczna w odniesieniu do wymiany
ehandlowej. Podobne utrudnienia, co
do przekazywania nalezno$ci, wpro-
wadza sgsiedni Urugwaj. Od tego cza-
su do chwili obecnej oba te panstwa
Ameryki Potudniowej prowadzag w od-
niesieniu do wymiany handlowej po-
lityke wedtug zasady: ,kupujemy od
tego, kto u nas kupuje".

W pierwszych latach kryzysu $wia-
towego Polska nabywata wieksze ilos-
ci produktéw argentynskich, a ekspor-
towata stosunkowo niewiele. Byto to
ogdblnie biorac, w okresie wprowadze-
nia ograniczen dewizowych w Argen-
tynie. Mianowicie od pazdziernika
1931 r. do listopada 1933 r. kontrolg
rzadu argentynskiego rozciggata sie
na wszystkie bez wyjatku dewizy i
jesli w tym czasie importer nie uzyskat
zezwolenia, to nie mogt przekazywac
nalezno$ci zagranice.

Obroty handlowe Polski z Argentyng”]

Przywéz do Polski Wywoéz z Polski

Lala

z Argentyny do Argentyny
1929 42,125 tys. zt 9.686 tys. zt
1930 24929 , 8,316 , .,
1931 26,575 , 5470 ,,
1932 21.236 ,, 5549 ,
1933 22.840 ., 7.805 , .
1934 17.080 , , 9126 .,
1935 16.013 ,, ., 12390 , .
1936 27,705 ,, 14.847 .,
Pierwsze miesigce biezagcego roku

wykazujg dalsze zwiekszenie si¢ obro-
tbw z Argentyng tak po stronie eks-
portu jak i importu.

Poniewaz Argentyna przydzielata do
1933 roku witacznie dewizy na pokry-

cie przywozu tylko z tych krajow,
ktore nabywaty w wiekszym stopniu
produkty argentyrnskie, wobec tego

mozna sie byto spodziewaé, ze w tych

> Dane Gt Urz. Stat.

sytuacja Polski, co do
eksportu na ten pojemny
rynek Ameryki Potudniowej, powin-
na by¢ specjalnie korzystna. Kupo-
waliSmy bowiem w Argentynie znacz-
nie wiecej, niz zeSmy sprzedawali. —
Faktycznie jednakze na przeszkodzie
temu stangt fakt, ze statystyki argen-
tynskie nie rejestrowaty bardzo wielu
pozycyj odnoénie eksportu w rubry-
ce ,Polska". Razace rozbhieznosci wy-
kazuje za ten czasokres statystyka
polska z nastepujgcym zestawieniem
oficjalnych danych argentyrnskich (w
pesach):

warunkach
mozliwosci

Wywéz do Polski Przyw6z z Polski

Lata

z Argentyny do Argentyny
1929 3,340.000 2.646.000
1930 1.718(00 1.886.000
1931 1.022.000 1.669.000
1932 1.409.000 2.106.000
1933 3 884,000 3.293,000
1934 8.089.000 5,697.000
1935 8.918.000 12.388/00
1936 14,457.000 15.809.000

Podczas gdy statystyka polska wy-
kazuje stale bilans dodatni dla Argen-
tyny, to sadzac na podstawie danych
argentynskich saldo to ksztattowato
sie ujemnie dla Argentyny w 1930 r.,
1931, 1932, 1935 i 1936 roku.

W okresie od 191 r. do 1933 r. wy-
woéz i przyw6z w obrotach polsko-ar-
gentyriskich wykazu je znaczne waha-
nia i to w kierunku in minus.

Gdynia.

| Urugwajem

W miedzyczasie sytuacja gospodar-
cza Argentyny ulega nieznacznej po-
prawie i juz w konAcu 1933 r. obok o-
ficjalnego rynku dewiz, pozostajgcego
pod bezpos$rednig kontrolg rzadu, zo-
staje dozwolony wolny obrét dewiza-
mi. Od tego czasu wierzytelno$ci eks-
portera nie moga by¢ zamrozone, a
powstaje natomiast zagadnienie r6z-
nic kursowych. System ten ma do-
tychczas w Argentynie zastosowanie.

Dewizy po kursie oficjalnym moze
obecnie uzyskaé¢ tylko importer zare-
jestrowany, ktoéry posiada tak zw.
suprzednie zezwolenie wymiany"”. Im-
porter, ktéry nie uzyska tego zezwo-
lenia na oznaczony towar i okre$lone-
go pochodzenia, jest zobowigzany
ztozy¢ przed ocleniem towaru optate
dodatkowa, zalezng od réznicy miedzy
kursami oficjalnym i wolnym. Obli-
czenie to jest przeprowadzane w ten
sposéb, ze kurs wolny wypada zawsze
0 20 proc. drozej niz kurs oficjalny.

Kurs oficjalny ma zasadniczo zasto-
sowanie przy przywozie towaréow z
panstw, z ktérymi bilans handlowy
ksztattuje sie dodatnio dla Argentyny,
bioragc za podstawe jej statystyke. —
Jakkolwiek wiec warunki przekazy-
wania nalezno$ci zostaty ztagodzone,
to jednakze, celem wykazywania w
statystykach argentyriskich faktycz-
cznego stanu zakupdéw czynionych
przez Polske i uzyskiwania dewiz po
kursie oficjalnym, zostat wprowadzo-
ny przymus przedktadania bezposred-

Fragment miasta i portu



nich Swiadectw pochodzenia przy jed-
noczesnej kontroli odprowadzania de-
wiz na rachunek Polski. Ta metoda
zmienita catkowicie poczawszy od 1933
roku, pozycje wywozu do Polski w
statystyce argentynskiej. Argentyn-
skie dane wykazuja gwaltowny wzrost
zakupow przez Polske, podczas gdy
zestawienia polskie przedstawiajg za-
tamanie sie przywozu z tego kraju
Ameryki Potudniowej.

Wykazanie stanu faktycznego wy-
wozu do Polski utatwito nam uzyski-
wanie dewiz po kursie oficjalnym na
pokrycie przywozu towaréw polskich,
co miato duze znaczenie, gdyz wielu
konkurentéw nie korzystato z tej roz-
nicy 20 procentowej. Wywotuje to,
oprécz aktywnosci kupiectwa polskie-
go, staly wzrost eksportu towaréw
polskich do Argentyny, ktéry wyka-
zujg zgodnie statystyki obu krajow.

W ten sposéb zostata zasadniczo u-
regulowana wymiana handlowa mieg-
dzy Polska a Argentyng. Daje sie
jednakze nieraz odczuwa¢ brak umo-
wy handlowej polsko - argentynskiej.
Argentyna utrudnia nam bowiem nie-
jednokrotnie przydziat dewiz po kur-
sie oficjalnym, na rzecz panfstw, z
ktorymi uregulowata stosunki umow-
nie, przy przetargach publicznych o-
raz w odniesieniu do towaréw luksu-
sowych i ktérych produkcja krajowa
jest chroniona lub pokrywa zapotrze-
bowania rynku wewnetrznego.

W ostatnich latach szereg panstw
europejskich zawarto umowy handlo-
we z Argentyng. Obecnie okoto 80
proc. wymiany handlowej Argentyny
odbywa sie z tymi panstwami euro-
pejskimi, ktére uregulowaty umow-
nie swe stosunki z tym najpojemniej-

Gdynia.

szym rynkiem Ameryki

Wszystkie panfstwa,
umowy z Argentyna,
ucigzliwag klauzule dewizowg. We
wszystkich tych umowach klauzula
odnos$na przewiduje, ze naleznos$ci z
Argentyny, do chwili istnienia ogra-
niczen dewizowych, beda przekazywa-
ne bez zadnej zwtoki lub ogranicze-
nia po kursie najbardziej korzystnym
do wysokosci pokrycia wartosci FOB
eksportu regularnego produktéw ar-
gentynskich do odnos$nego panstwa, po
potraceniu umiarkowanej kwoty rocz-

Potudniowej.
ktore zawarty
zaakceptowaty

nej na pokrycie publicznego dtugu
Argentyny.
W uktadach, zawartych z Argen-

tynag, poszczeg6lne panstwa nie tylko
ze akceptowaty odliczenie umiarko-
wanej kwoty na pokrycie diugéw
Argentyny, lecz takze na nie spada
ciezar z tytutu ,przewozu tak produk-
tow argentynskich jak i towaréw eks-

portowanych. Charakterystyczne jest.
ze klauzule te czuta sie zmuszona za-
akceptowaé po diugotrwatych per-
traktacjach Czechostowacja, pomimo

braku wptywu dewiz z tytutu przewo-
zu na wtasnych statkach. W tych wa-
runkach, liczac okoto 10 proc. na po-
krycie diugéow Argentyny i tylez na
koszty przewozu produktéw argen-
tynskich do portéw europejskich oraz
okoto 25% na przew6z towaréw z Eu-
ropy do portéw argentyinskich (n. p.
przy przewozach wegla fracht kalku-
luje sie nieraz drozej niz wartosc
wegla Fob porty europejskie), saldo
bilansu handlowego wediug statystyki
kraju europejskiego winno sie ksztat-
towaé ujemnie w stosunku okoto 55 do
100. Rzecz oczywista stosunek ten za-
lezy od kosztéw przewozu towaréow w

Fragment miasta

obrotach z Argentyng i wystepuje
wtedy, gdy sie bierze pod uwage de-
wizy po kursie oficjalnym. JeS$li bo-
wiem towar pewnego kraju moze kon-
kurowaé¢ przy rdéznicy 20 proc., to w
danym wypadku, przy obecnie obo-
wigzujagcym systemie dewizowym,
moze istnie¢ saldo .ujemne dla Argen-
tyny, co jest n. p. z takimi panstwami
jak z Japonia i Rosja.

Podobnie, lecz z pewnym opbéznie-
niem, rozwijaly sie stosunki handlo-
we Polski z Urugwajem. Jakkolwiek

Urugwaj wprowadzit system kontroli

dewiz bardzo zblizony do argentyn-
skiego, to jednakze istniejg pewne
réznice. W Urugwaju doptata do
kursu kontrolowanego, jeéli odno$ny

kraj nie posiada kwoty dewizowej lub
tez zostala ona wyczerpana, wynosi
10 proc., natomiast w Urugwaju czyni
sie trudnos$ci w uzyskiwaniu dewiz na-
wet po kursie wyzszym, je$li kraj po-
chodzenia towaru nie posiada odpo-
wiedniej kwoty dewizowej. Kwote te
ustala w stosunku do kazdego Kkraju
z osobna co kwartal Bank Republiki
Urugwajskiej na podstawie wplywu
dewiz z tytutu eksportu produktow
urugwajskich na odnos$ny rynek.
Polska zmuszona byta wprowadzié
podobnie jak w Argentynie, przepis
co do obowigzku przedktadania S$wia-
dectw pochodzenia wystawianych i
wizowanych w Urugwaju w stosun
ku do towaréw pochodzenia urugwaj-

skiego, celem wykazania faktycznej
wielko$ci naszych zakupéw. Chwilo-
wo zdotaliSmy zwiekszy¢ pieciokrot-

nie w ciggu jednego roku eksport do
Urugwaju, lecz zakupy produktéw u-
rugwajskich zmalaty.

Obroty handlowe Polski z Urugwajem

Przywéz do Polski Wywéz z Polski

Lata z Urugwaju do Urugwaju
1929 570 tys, zl 537 tys. zt
1910 1206 , 176 ,,
1931 1513 , ,, 261 .
1932 326, . 36

1933 1312 ,, ,, 100

1934 2.044 ,, 238,
1935 3.417 " 222 .
1936 1.998 1.107
Statystyki urugwajskie wydajg sie
nadal niedostatecznie S$ciste, wykazu-

ja one w ciggu ostatnich, 2 lat nastepu-
jace obroty z Polska (w pesach urug-
wajskich) :

Wywéz do Polski
z Urugwaju

Przywéz z Polski
do Urugwaju

1935 768.876 34.906
1936 263,477 188,242
W tych warunkach zdotaliSmy w

pierwszych miesigcach biezacego roku
uzyska¢ saldo dodatnie w obrotach
z Urugwajem. Jednakze — niestety —
Urugwaj, prowadzac podobng polity-



ke, co Argentyna, juz obecnie stwa-

rza nam powazne trudnos$ci w przy-
dzieleniu dewiz na import towaréw
polskich. Istnieja powazne trudnoS$ci

w przydzieleniu dewiz na import to-
waréow polskich. Istnieja wiec moz-
liwo$ci zwiekszenia eksportu z Polski
do Urugwaju pod warunkiem, ze
wzrosng znacznie zakupy produktéw
tego pochodzenia.

W ramach obecnie obowigzujgcych
przepisow dewizowych i biorgc pod
uwage konkurencyjnos$¢ polskiego to-
waru na rynkach $wiatowych, jest
prawie niemozliwe uzyskaé dla Polski
dodatni bilans handlowy w stosun-
kach z Argentyng i Urugwajem. Nie
nalezy jednakze zapominaé, ze sg to
pojemne rynki zbytu wtasnie na tego
rodzaju produkty, jakie eksportuje
Polska.

Stosujac te polityke dewizowg, Ar-
gentyna i Urugwaj uzyskujg w ostat-
nich latach dodatnie saldo bilansu
handlowego z zagranicg. W pierwszym
kwartale biezagcego roku nadwyzka
eksportu nad importem wynosita w
Argentynie okoto 850.000.000 ztotych, a
w Urugwaju okoto 60.000.000 ztotych.

Sytuacja gospodarcza obu tych ryn-
kow Ameryki Potudniowej jest obec-
nie bardzo korzystna i w ostatnich
miesigcach obok wzrostu eksportu,
zwieksza sie szybko import.

Interesujace bedzie zapoznaé sie z
obrotami towarowymi Gdyni i Gdan-

ska z Argentyng i Urugwajem. Oba te
porty polskiego obszaru celnego, a w
pierwszym rzedzie Gdynia, przyczyni-
ty sie sie takze w znacznym stopniu
do usprawniania wymiany handlowej
miedzy Polskag a Argentyng i Urugwa-
jem.

Przywé6z i wywéz tgcznie w obrotach
z Argentyng w centnarach

Lata Gdynia Gdarnsk
1929 721 327.152
1930 707 210,439
1931 31631 165.300
1932 389X93 191.330
1933 211.904 193.199
1934 507,702 264.986
1935 1.338.945 437.707
1936 2.868.419 756.638

Przywéz i wywo6z tacznie w obrotach
z Urugwajem w centnarach

Lata Gdynia Gdansk
1929 - — 2.207
1930 - — 1.351
1931 32 235
1932 560 395
1933 3.124 204
1934 29.469 494
1935 28,160 2.952
1936 99.747 5.019
W obrotach Gdyni z krajami poza-

europejskimi Argentyna zajeta w 1956
roku pod wzgledem ilo$ci zatadowane-

go i wytadowanego towaru pierwsze
miejsce, wyprzedzajac taki rynek, jak
Stany Zjednoczone A. P., co jednakze
w znacznej cze$ci przypisaé nalezy
duzym fadunkom wegla polskiego. —
Oprécz tego zwiekszyty sie znacznie
obroty Gdyni z Urugwajem ktéry, nie
bedac tak wielkim rynkiem, jak Ar-
gentyna, stanowi interesujace uzupet-
nienie dla statkéw, kursujacych na
linii Gdynia — Buenos Aires

Pod wszystkimi zaglami

POLSKIE KOPALNIE SKARBOWE

NA GORNYM SLASKU

SPOLKA DZIERZAWNA,

SPOLKA AKCYJNA

CHORZOW |, Plac M. Pitsudskiego 11

..— Telefon:

Chorzéw 409-01

Adres telegr.. ,SKARBOFERME CHORZOW"

Wegiel, koks,
,Krol”
W

siarczan amonu,
w Chorzowie,
Bielszowicach,

Knuréw”

z kopaln:

Bielszowice*”

w Knurowie.



Konferencja w sprawie regionu morskiego

DNIU 24 VII b. r. odbyta sie w
sali gdynskiej rady miejskiej
konferencja ktérag zaszczycil

swg obecnoscig P. Prez. Rzeczypospo-

litej, prof. Ignacy Moscicki. Tematem
konferencji byty og6lne zagadnienia
regionu wybrzeza ze specjalnym u-

wzglednieniem rozplanowania urbani-
stycznego i architektonicznego przysz-
tej dzielnicy reprezentacyjnej Gdyni o-
raz kwestia usytuowania bazyliki mor-
skiej, pomnika Zjedn. Ziem Polskich i
.Domu Zeglarza". W konferencji wzie-
li m. inn. udziat: p. Wicepremier inz.
E. Kwiatkowski, p. p. Ministrowie
Spraw Wojskowych gen. T. Kasprzyc-
ki i Spraw Zagranicznych ptk. j. Beck,
Wiceminister komunikacji inz. Bob-
kowski, wojewoda pomroski Wt Racz-
kiewicz, dowddca Floty kontradmirat
Unrug, Ks. Biskup Morski Okoniewski,
dyrektor Departametu Morskiego Min,
Przemystu i Handlu Mozdzenski, Ko-
misarz Rzadu w Gdyni Sokot, zastepca
dyrektora Urzedu Morskiego nacz.
Walewski, starosta morski Potocki,
przedstawiciele Marynarki Wojennej,
inzynierowie pracowni projektéow Ko-
misariatu Rzadu, biura planu regio-
nalnego oraz Urzedu Morskiego. —
W sali rady miejskiej, gdzie odbywata
sie. konferencja, zgromadzono liczne
plansze i makiety, ktoére zilustrowaty
poruszone zagadnieni;

zagait p. wojewoda pomorski Raczkie-
wicz witajgc Pana Prezydenta i wy-
razajac rado$¢, ze zechcial osobiscie
sie zainteresowaé¢ zagadnieniami re-
gionu wybrzeza i miasta Gdyni. Pan

wojewoda przedstawit rowniez cele
konferencji.
Inzynierowie biura planu regional-

nego i Komisariatu Rzadu w Gdyni
przedstawili w kilku referatach wyniki
studiow nad zagadnieniami regionu

morskiej i wyptywajgce z tego kon-
cepcje oraz doktadne plany zabu-
dowy dzielnicy reprezentacyjnej Gdy-
ni,

Po wystuchaniu referatéw i obejrze-
niu kilku projektéw modeli zabudowy
reprezentacyjnego miejsca w Gdyni,
podjeto szczeg6towg dyskusje w spra-
wie podstawowych planéw, w ktdrej
zabierali gtos kolejno, Ks. Biskup Mor-
ski dr Okoniewski, Minister Kasprzyc-
ki, Minister Beck, p. Wicepremier
Kwiatkowski oraz inzynierowie — ar-
chitekeci.

Na zakonczenie dyskusji zabrat gtos
p. Prezydent Rzeczypospolitej, ktéry w

Z Panstwowej

WYNIKU tegorocznych egzami-

néw- wstepnych do PaAstw. Szko-

ty Morskiej w Gdyni, do kt6-
rych zgtosito sie 260 kand., oraz w wy-
niku badan kom. lek. przyjeto do Szko-
ty ogétem 80 nowych uczn., w tym 40
na wydziat nawigacyjny i 40 na wy-
dziat mechaniczny. Nowi uczniowie
zostali zaokretowani na statek szkolny
,Dar Pomorza", na ktérym w ciagu 6
tygodni beda przechodzili wstepne
przeszkolenie zeglarskie na wodach
potudniowego Battyku, w poblizu pol-
skich wod terytorialnych. Dopiero po
tym 6-tygodniowym okresie prébnym
zostang ostatecznie zaliczeni w poczet
uczniéw kursu wstepnego Panstwowej
Szkoty Morskiej. Nowi kandydaci na
oficerow polskiej floty handlowej w
potowie wrzes$nia udadza sie na ,Da-
rze Pomorza" w 7-miesieczng, zimowga
podr6z ¢wiczebng. Tym razem droga
zaglowca szkolnego prowadzi¢ bedzie
z Gdyni przez Casablanke i Wyspy
Zielonego Przyladka do portu Para na
Amazonce w Brazylii, a stad przez

dtuzszym wywodzie wskazat na ko-
niecznos¢ dalszego rozpracowania
wszechstronnego planu zabudowy
dzielnicy reprezentacyjnej Gdyni ze
szczeg6lnym uwzglednieniem sytuacji
bazyliki morskiej, tak aby decyzja,
majaca tworzy¢ warto$ci trwate, by-

ta dojrzata i uwzgledniata naczelne
tendencje zdrowej ambicji narodu
polskiego w jego wtasnym miescie
portowym.

Po konferencji obejrzano molo Po-
tudniowe portu, po czym uczestnicy jej
udali sie do Jastarni. W drodze na
statku dalszych wyjasnien wudzielali
inzynierowie z Urzedu Morskiego.

Szkoty Morskiej

wyspy Matych i Wielkich Antytéw i
przez wyspe Haiti i Kube do Gdyni. —
W przeciwienstwie do praktykowane-
go dotychczas zwyczaju uczniowie kur-
su wstepnego wydziatu mechanicznego
nie beda obecnie odbywali praktyki
na zaglowcu szkolnym. Praktyke zi-
mowga odbywaé¢ bedg w warsztatach
Szkoty w Gdyni oraz na polskich stat-
kach. W podréz zimowg ,Daru Po-
morza" udadzag sie wiec tylko ucznio-
wie kursu wstepnego wydziatu nawi-
gacyjnego, oraz t. zw. jungowie, t. j,
chtopcy okretowi, ktérych Szkota Mor-
ska w roku biezagcym po raz pierwszy
ksztatci¢ bedzie na zawodowych ma-
rynarzy. RoOwniez, poczynajac od te-
go roku szkolnego, nastgpita zmiana w
umundurowaniu uczniéw. Przywréco-
ne zostaty dawne mundury, jeszcze z
okresu tczewskiego Szkoty, krojem
zblizone do munduréw szeregowych
Marynarki Wojennej. Starsze rocz-
niki zatrzymujag umundurowanie do-
tychczasowe.

INSPEKCJA MINISTRA PRZEMYStU | HANDLU P. ANTONIEGO ROMANA, NA ZAGLOWCU SZKOLNYM

Powitanie p. Ministra przez komendanta .Daru Pomorza"

kpt. Maciejewicza

P. S. M. .DAR POMORZA-

Kandydaci, przyjeci w tym roku do Panstwowej Szkoly

Morskiej w mundurach nowego typu
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SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesiqc lipiec 1937 roku

W miesigcu sprawozdawczym rynek
polsko-gdanski utrzymat sie na og6tna
poziomie zesztego okresu sprawozdaw-
czego. Podaz ‘tadunkéw nieco sie
wzmogta, stawki z matymi odchylenia-
mi pozostaty te same. Specjalnie noto-
wano wiekszos$¢ ilosci tadunkéw drze-
wa rznietego, papieréwki, kopalnia-
kéw i wegla.

ANGLIA. v oaa i

Jak dotychczas gro naszego ekspor-
tu drzewa szedt do Anglii, przy czym
rynek ten byt bardzo ozywiony przy
statej tendencji frachtéow i tak ptaco-
no za statek o wielkos$ci 6/700 stds.
D. B. B. z Gdanska do Londynu sh.

50/— za std. na warunkach Baltwood
net,
Hull sh. 52/—
na warunkach Baltwood gross
Tyne sh. 52/—
W estharttepool sh. 54/—

Poza tym zafrachtowano dwa tadun-
ki do Grimbsy po siawce sh. 54— za
std. Na najblizszg przyszto$¢ nalezy

liczy¢ sie, ze dotychczasowe stawki
frachtowe pozostang na tym samym
poziomie.
BELGIA.
W zwigzku z zblizajgcym sie ter-

minem eksportu zboza, zapytania ze
strony polskich eksportero6w o stawki
frachtowe sg bardzo liczne. Jak wia-
domo, dopuszczono na eksport ca.
80.000 ton zboza, z czego wiekszo$¢ ma
byé wyeksportowana do Belgii. Eks-
port ten ma by¢ rozpoczety w drugiej
potowie sierpnia. Kursujgce linie re-
gularne notujag za zboze ciezkie sh.

zt 6/—, zboze lekkie sh. zt 7/—. Nale-
zy zaznaczyé, ze tonaz trampowy
przede wszystkim hamburski notuje

od 5/9 do 6/6 za to.

Jak juz zaznaczyliSmy w* porzednim
sprawozdaniu, stawki na drzewo do
Belgii wzrosty, w zwigzku z czym zo-
staty podwyzszone frachty na inne
artykuty.

HOLANDIA.

W okresie sprawozdawczym wyeks-
portowano do Holandii wieksze partie
zelaza i drzewa, przy czym notowano
stawki ca. Hfl. 1 za std. wyzsze, niz
w ubiegtym okresie sprawozdawczym.

ZAGLOWCE.

W dziedzinie frachtowania matego
tonazu zauwazy¢ mozna bylo pewia
ozywienie. Eksport makuchéw do Da-
nii wzrést jak i réowniez w pierwszej
potowie lipca ukazaty sie na rynku
mniejsze partie zboza. Za maKuchy do
jednego portu Danii, potozonego nie
bardziej na pétnoc od Aarhus, ptacono
Rmk. 5— do Rkm. 550, a za zboze
Rmk. 4,50. Zanotowa¢ réwniez nalezy
liczne tadunki soli potasowej do Szwe-
cji w wielkos$ci 150/300 ton, za ktore
to tadunki ptacono do Szwecji Potud-

niowej ca. Skr. 850, a do Wybrzeza
Zachodniego Skr. 8,75 i Skr. 9,50 do
Goteborga. Do Szwecji eksportowano

rowniez wieksze ilosci drzewa, za kto-
re ptacono Skr. 8—, jak réwniez ze-
laza po Skr. 7,50.

Poza tym notowano liczne tadunki
drzewa w mniejszych partiach, ktore
eksportowano przede wszystkim do
Holandii przy zwyzkowej tendencji
frachtow. Na og6t powiedzie¢ mozna,
ze podaz tadunkéw odpowiadata po-
pytowi tonazu.

WEGIEL.

Weglowy rynek frachtowy wykazat
w okresie sprawozdawczym dalsze o-
zywienie przy mocnej tendencji frach-
tow. Ostatnio notowano za nastepuja-
ce frachtowania:

2000 t. do Rouensh.
1850 t. do Havresh.11/3
1675 t. do Ilavresh.11/6
2150 t. do Bordeaux

sh. 15/—
2000 t. do Bordeaux

sh. 15/3
2600 t. do Lorient

sh. 14/7%

3000 t. do Bordeaux

sh. 14/6
3200 t. do Bayonne

sh. 14/9
3300 t. do Rotterdam

sh. 7/6
2000 t. do Danii

sh. 716
2000 t. do Szwecji Potud.

sh. 7/6 — 8/- od t.

Poza tym ukazaty sie na rynku

frachtowym liczne tadunki do Potud-
niowej Ameryki i portéw morza S$ré-
dziemnego, jednakze =zaznaczy¢ nale-

zy, ze frachtowanie natrafiato niejed-
nokrotnie na wjieksze przeszkody a
wyniki bytly czesto niezadowalniajgce.
Na ogét ptacono:
do Buenos Aires
sh. 16/6 — 17/6 a nawet 17/9 od t.
do Rio do Janeiro
sh. 12/— od t.
do Zachodnich Wybrzezy Wtoch
sh. 13/6 od t.
3900 t. na Malte
zafrachtowano po sh.
2800 t. do Casablanca

17/6 od t.

zafrachtowano po sh. 15/- od t
4000 t. do Port Said
zafrachtowano po sh. 16/- od t.

i1/5 — 11/6 od t.

OBStUGA FRACHTOWA
GDYNIA-KAIMADA

oraz zachodnie stany Ameryki

Potnocnej

CANADIAN NATIONAL RAILWAYS

GDYNIA

S.vle ojaas-a 10-
Tel. 29-57

Bezposrednie konosamenty z Gdynia/Gdanska via Montreal (w leeie),

GENERALNI AGENCI NA POLSKE

POLSKA AGENCJA MORSKA

Sp*z °p°*
POLISH HIPPING AGENCY LTD.

GDA NS K

Hopfengasse 27.
Te|- 239_s4

Halifax N. S, St. John IM B,

New York do wszystkich miejscowosci w Kanadzie i zachodnich stanach Am. Pin,, bezposrednimi
statkami, lub z przetadunkiem w Antwerpii/Rotterdamie.
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RUCH STATKOW W KILKU
NAJWIEKSZYCH PORTACH
EUROPY.

Poréwnujac dane statystyczne, do-
tyczace ruchu okretéw w najwazniej-
szych portach Holandii, Belgii i Nie-
miec, daje sie zauwazyé w okresie 7
miesiecy r. b. znaczne ozywienie ruchu
handlowego w Rotterdamie przy za-
znaczajacym sie pewnym ostabieniu
importu w Hamburgu. W ciggu 7 mie-
siecy r. b. przybyto do Rotterdamu
8.282 statki z 13.700 tys. ton towarow,
wobec 7.164 statki z 11.670 tys. ton w
tym samym czasie r. ub. do Hambur-
ga 10.382 statki z 11.839 tys. ton, wo-
bec 9.593 statki z 12229 tys. ton, do
Antwerpii 6.929 statkéw z 11.730 tys.
ton, wobec 6.400 statkéw z 10.610 tys.
ton w r. ub. Wgzrost przywozu w sto-
sunku do roku ub. procentowo wyra-
zit sie: w Rotterdamie liczbg o 18 proc.
wyzszg, w Antwerpii o 10 proc., w
Hamburgu, pomimo zwiekszonego ru-
chu okretow, przywéz towaréw spadt
w poréwnaniu do r. ub. o 8 proc.

ZEGLUGA SRODLADOWA MIEDZY
RZESZA | PRUSAMI
WSCHODNIMI.

W pierwszym poétroczu rb. dat sie
zauwazy¢ dalszy wzrost obrotow w
zegludze $rédlagdowej pomiedzy Prusa-
mi Wschodnimi a Rzeszag. W okresie
tym przewieziono statkami zeglugi
$ré6dlagdowej 35.153 ton towaréw, z cze-
go 21.830 ton do Prus Wschodnich i
13.303 ton do Rzeszy. W poréwnaniu

z pierwszym poéiroczem r. ub. prze-
woéz wzrdst ok. 50 proc. Nalezy zau-
wazy¢, ze o ile w poprzednich latach

przewozono przewaznie towary maso-
we, jak wegiel, drzewo i celuloze, to w
tym roku przewozona jest z Rzeszy
przewaznie wysoko wartosciowa drob-
nica, sktadajaca sie z takich towardw,
jak produkty zywnosciowe, chemika-
lia, wyroby przemystowe, zelazne i tp.
— W Kkierunku Rzeszy przewozi sie
wprawdzie przewaznie drzewo i celu-
loze, lecz i w tym wypadku wzrastajg
przewozy produktéw zywnosciowych,
zwierzecych, rolniczych itp.

ZEGLUGA PRZYBRZEZNA
W INDIACH.

Od pewnego czasu prowadzona byta
w Indiach intensywna kampania prze-
ciw obstudze zeglugi przybrzeznej
statkami obcymi, a przede wszystkim
japonskimi Z uwagi na to, ze rzad
Indii zamierzal ostatnio wydaé spec-
jalng ustawe, zakazujgcg utrzymywa-
nie zeglugi przybrzeznej przez obce
bandery — Japonia sama si¢ wycofa-
ta z zeglugi kabotazowej u wybrzezy
indyjskich.

Sprawa ta bedzie w najblizszym
czasie aktualna prawdopodobnie i w

stosunku do niemieckich towarzystw
zeglugowych, ktédrych penetracje na
wody indyjskie Kkilkakrotnie stwier-
dzono. Zaznaczy¢ nalezy, ze Tndie
chciatyby wykluczyé¢ z zeglugi przy-
brzeznej réwniez i angielskie towarzy-
stwa zeglugowe, nie moga jednak
przeprowadzi¢ tego ograniczenia z u-
wagi na nacisk rzagdu W. Brytanii.

WZROST UDZIALU SOWIECKIEJ]
FLOTY W OBROTACH
HANDLOWYCH ZSRR.

W pierwszym poétroczu r. b. zakon-
traktowane przez ZSRR. statki cudzo-
ziemskie przewiozty ogétem 31 miln.
ton réznych towaréw. W porédwnaniu
z analogicznym okresem r. ub. udziat
statk6w zagranicznych w przewozie
towaréw sowieckich zmniejszyt sie w
tym roku o 13 proc. W tym samym
czasie zwiekszyt sie jednak udziat so-

wieckiej floty handlowej zaréwno w
eksporcie towaréw z ZSRR. jak i w
przewozach miedzy portami cudzo-
ziemskimi.

KONKURENCJA ZEGLUGOWA
ANGIELSKO - JAPONSKA.

W Japonii przewaza optymistyczna
ocena mozliwosci porozumienia zeglu-
gowego z W. Brytanig. Jak wiadomo,
w ostatnich czasach coraz wieksza eks-
pansja bandery japonskiej w portach
kolonii angielskich wywotata niezado-
wolenie ze strony brytyjskiej.

WZROST OBROTOW MORSKICH
WE WLOSZECH.

W pierwszym pétroczu r. b. zatado-
wano i wytadowano w portach wto-
skich 21 miln. ton towaréw, t. j. o 3,7
miln. ton wiecej niz w analogicznym
okresie r. ub.

Z tegorocznego sezonu wycieczek morskich.

WELOCHY BUDUJA DWA STATKI
NAFTOWE.

Tow. ,Standard Oil Company" za-
mowito we wtoskiej stoczni Monfalco-

ne (Triest) dwa .specjalne statki naf-
towe dla komunikacji miedzy jezio-
rem Macaraibo w Wenezueli, gdzie

znajdujg sie poktady ropy a rafinerig
na wyspie Aruba w Zachodnich In-
diach Holenderskich. Oba statki po
4.000 ton beda gotowe we wrze$niu i
pazdzierniku 1938 r.

SUBSYDIA DLA WLOSKIE]
MARYNARKI HANDLOWEJ.

Subwencje dla linii okretowych, oraz
subsydia za przew6z poczty morzem w
panstwowym budzecie Italii na bieza-
cy rok fiskalny preliminowane sg w
kwocie 286 miln. lirow wobec 281 miln.
lirow w ub. r.

STAN FINANSOWY DUNSKICH
PRZEDSIEBIORSTW
ZEGLUGOWYCH.

Corocznie ukazuje sie w Danii spra-
wozdanie 13 najwiekszych przedsie-
biorstw okretowych z ich dziatalnosci.
Ostatnie sprawozdanie za 1936 r., obok
podania wptywéw z frachtow i bile-
tow okretowych w wysokosci 215 milj.
koron dunskich, ujmuje takze stan fi-
nansowy i stan floty tych przedsie-
biorstw, wykazujac, iz icli kapitat za-
ktadowy wynoszacy w r. 1922 r. 95
milj. kor. d. spadt w ub. r. do 68 milj,
a kapitat rezerwowy z 67 milj. na 24
milj. Dywidenda wynosita dawniej
przecietnie 9,6 proc., pézniej obnizyta
sie na 7,3 proc., a w latach 1931/33
spadta na 2 proc. W r. 1926 przedsie-
biorstwa te miaty statkéw o tonazu
540.000 t. r. brutto, a w 1936 r. tonaz
ten spadt do 460.000 t. r. btto.

Na fiordach Norwegii.
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STALA DOPLATA TARYFOWA
DO PRZESYLEK KOLEJOWYCH.

Do przewoznego, obliczonego we-
dtug taryfy towarowej, zestawionego
na liscie przewozowym, wiadze kole-
jowe doliczatly stalg optate od prze-
sytki wagonowej w kwocie 150 zt. —
Optata ta nie bylta wymieniona w ta-
ryfie i byta zaliczana przez wtadze
kolejowe na Fundusz Pracy.

Z dniem 1 VIII r. b. ministerstwo
komunikacji, kasujac wszelkie okdl-
niki o doptatach na Fundusz Pracy,

wprowadzito stalg doptate do kazdej
przesytki wagonowej w wysokosci zI
2,—. Jezeli za jednym listem prze-
wozowym przewozi sie wiekszg ilosé
wagonéw, optate zt 2,— pobiera sie od
kazdego wagonu osobno.

Od doptaty tej zostalty wylaczone
przesytki wegla kamiennego i miatu z
wegla kamiennego, nadawanego przez
krajowe kopalnie do wywozu morzem
za granice celng przez porty polskiego
obszaru celnego.

Podwyzka doptaty statej w wyso-
ekosci zt 0,50 zostata wprowadzona ce-
lem skompensowania ubytku wply-
wow z doptat, pobieranych od biletéw
pasazerskich, oplata bowiem 10 gro-
szy od kazdych 10 zt ceny biletu ule-
gta skasowaniu z dniem 1 sierpnia
1957 r.

OBNIZKA CEL NA JABLKA,
WINOGRONA, MORELE | ARBUZY.

W nr 49 Dziennika Ustaw z r. 1957
ukazato sie rozporzadzenie ministra
skarbu, ktoére przewiduje stosowa-
nie za pozwoleniem ministra znizo-
nych cel na nastepujace owoce z moca
obowigzujagcg od 1 lipca r. b.: jabtka
Swieze luzem | we wszelkiego rodza-
ju opakowaniach o wadze jednostki
opakunkowej powyzej 40 kg z wy-
jatkiem jabtek opakowanych indy-
widualnie i w oddzielnych rzedach —
cto na jabtka w okresie od 1 do 51
lipca r. b. wynosi¢ bedzie ztotych 18
od 100 kg (gdy clo normalne wynosi
zl 500),; winogrona $wieze w opakowa-
niach powyzej 5 kg w okresie od 15
do 51 lipca 1957 r. optaca¢ moga clo
znizone zl 45 od 100 kg. (clo normalne
wynosi zlI 200.— a cto konwencyjne
zl 55 od 100 kg w okresie od 15 VII do
14 VII1); morele Swieze w okresie od
1 do 51 lipca r. b. Z cto znizone zl 50
od 100 kg (cto normalne wynosi 200.—
zl); brzoskwinie $wieze w okresie od
15 lipca do 15 wrzeénia r. b. optacac
moga cto znizone zt 120 od 100 kg
(cto normalne wynosi 300 zt); arbuzy
Swieze w okresie od 1 lipca do 31
sierpnia r. b. cto znizone zI 10 od 100
kg, a od 1 do 15 wrzes$nia r. b. cto
znizone zI 16 od 100 kg (cto konwen-
cyjne od 1 lipca do 31 sierpnia wyno-
si zt 15).

Roéwnoczes$nie import soku winogro-
nowego bez cukru w okresie od 1 lip-
ca 1937 r. do 30 czerwca 1938 r. ko-
rzystaé moze z cta znizonego w kwo-
cie zl 52 od 100 kg, gdy clo normalne
wynosi zt 400.—.

Przy odprawie powyzszych towa-
row na podstawie pozwolen ministra
skarbu importerzy sg wolni od przed-
ktadania pozwolen przywozu.

Podania o wydanie pozwolenia na
zastosowanie cla znizonego winny by¢
sktadane do ministerstwa skarbu
przez minsterstwo przemystu i hand-
lu. jezeli za$ chodzi o dodatkowe za-
stosowanie cta znizonego do towaru
odprawionego za ctem normalnym, to
podanie do ministerstwa skarbu po-
winno by¢ ztozone z dotgczeniem Kkwi-
tu celnego w urzedzie celnym, ktéry
dokonat odprawy.

OBROT TOWAROWY POLSKI
PRZEZ KONSTANCE.

Rumunski port nad morzem Czar-
nym odgrywa juz pewng role w ob-
stugiwaniu polskiego handlu zagra-
micznego z Bliskim Wschodem. W ro-
ku 1936 przez port ten wywiezliSmy
3.084 ton towaréw. W kierunku prze-
ciwnym, t. j. w przywozie obrét wy-
nosi 128 ton.

ZNAKOWANIE PRZESYLEK
MORSKICH.

Mimo wprowadzonego ustawowo
przepisu o oznaczaniu wagi, zdarza sie
czesto, ze przesytki wysytane przez
eksporter6w z Gdyni, a wazace 1.000
klg. lub wiecej, nie posiadajg ozna-
czenia wagi brutto. Poza tym ozna-
czenie to jest niejednokrotnie umiesz-
czane w spos6b niewyrazny i w miej-
scu niewidocznym. Wobec powyzsze-
go Panstwowy Instytut Eksportowy
przypomina, wszystkim zainteresowa-
nym eksporterom o koniecznos$ci zna-

kowania takich przesytek przed ich
wystaniem. Zastosowanie sie do wy-
magaA omawianej ustawy z dn. 31

stycznia 1935 r. oszczedzi eksporterom
kosztow znakowania w Gdyni przez
ekspedytora lub Urzad Morski. Zaleca
sie ro6wniez znakowanie przesytek o
nizszej wadze niz 1.000 klg., lecz kt6-
re dzieki swym rozmiarom moga na-
suwaé przypuszczenie, ze wazg 1.000
klg. lub wiecej. Znakowanie ich o-
chroni od zbytecznego wstrzymywa-
nia przetadunku dla sprawdzenia wa-

gi-

PODWYZSZENIE OPLAT
FRACHTOWYCH DO MEKSYKU.

Z Hamburga donoszg: Z dn. 1 paz-
dziernika r. b. zostang podwyzszone
stawki frachtowe przy przewozie mie-
dzy portami Europy a Atlantyckimi
portami Meksyku.

| TRANSPORTOWE

PODWYZKA FRACHTOW
DO PORTOW POLUDNIOWE]J]
BRAZYLTI.

Linie okretowe, obstugujace porty
Potudniowej Brazylii, podwyzszyty o-
ptaty frachtowe przy przewozie towa-
row z zelaza i stali, kierowanych do
tamtejszych portéw o 5 sh. zt od tony.
W ten spos6éb do Porto Algero stawka
od 1 tony wynosi 20 sh. zl, do Para-
nagua, Polodas i Florianopolis — 27
sh. 6 d.

PODWYZKA FRACHTOW
DO SRODKOWEJ | POLUDNIOWEJ
AMERYKI.

Z Rotterdamu donosza: Frachty na
statkach holenderskich przy przewo-
zie towaréw na Kube z dn. 1 pazdzier-
nika r. b., a do Brazylii (Pernambnco,
Bachhii, Rio de Janeiro i Santos) z dn.
1 listopada r. b. ulegng pewnej pod-
wyzce. Wyzsza taryfa do portow mek-
sykanskich bedzie obowigzywata od 1
pazdziernika r. b.

PODWYZSZENIE STAWEK
UBEZPIECZENIOWYCH
DLA TRANSPORTOW NA DAL.
WSCHOD

W skutek niepewnej sytuacji poli-
tycznej na Dalekim Wschodzie, an-
gielskie Towarzystwo Ubezpieczenio-
we ,Lloyds" podwyzszyto o 5 sh. staw-
ke ubezpieczeniowg dla transportéow,
przeznaczonych dla Chin Péinocnych,
liczac od kazdych 100 funt. ang. war-
tosci.
PODWYZSZENIE KOSZTOW
SPEDYCYJIJNYCH W TRIESCIE.

Wskutek zwyzki optat, publiczne
domy sktadowe w TrieScie zmienity o-
g6lng taryfe. RoOwniez domy spedy-
cyjne wprowadzity podwyzke swych
stawek o 10 proc. za wszelkie operacje
tranzytowe przy imporcie i eksporcie.
Jedynie koszty wydzierzawienia skta-
déw jak roéwniez koszty ubezpie-
czenia nie zostaty podniesione.

PROJEKT WSPOLNEJ TARYFY
CELNEJ DLA PANSTW MALEJ
ENTENTY.

Jugostowianskiemu urzedowi celne-
mu powierzone zostalo opracowanie
projektu wspélnego prawa celnego dla
panstw Matej Ententy. Oczekuja, ze
projekt ten zostanie przedtozony na
zebraniu Rady Gospodarczej Matej
Ententy prawdopodobnie w pazdzier-
niku r. b.

ZARZADZENIE CELNE WLADZ
FRANCUSKICH.

W dn. 24 lipca r. b. ukazato sie za-
rzagdzenie francuskich witadz, zezwala-
jace na przywo6z prébek nawozow
sztucznych, zawierajacych fosfor, bez
specjalnych zezwolen. Waga pojedyn-
czej prébki nie moze przekracza¢ 100

kg. —



| KRONIKA MIEBEJJSKA

ROBOTY DROGOWE
| BUDOWLANE W PORCIE.

W czerwcu r. b. wykonano w por-
cie gdynskim szereg rob6t drogowych.
M. i1 na nabrzezu Polskim utozono
250 metréw kw. pokitadu drewnianego,
wykonano 370 mtr. kw. bruku poligo-
nalnego, utozono 1440 mtr. kw. kra-
weznika oraz wykonano 200 mtr. szes¢,
rob6t ziemnych. Przy budowie nowej
ulicy na molo Potudniowym wykona-
no 1500 mtr. kw. poditoza pakowego,

250 mtr. biez. kraweznika betonowego
150 mtr. kanalizacji deszczowej, 4.000

metr. jezdni z kostki granitowej i 950
mtr. kw. chodnika z ptyt betonowych.

Poza tym przy budowie hali Tow.
Wystaw i Targéw prace zostaty cat-

kowicie ukoniczone. Przy budowie tym-
czasowego pawilonu Yacht Klubu Pol-

ski oraz Yacht Klubu Oficerskiego
prace réwniez zostaty ukornczone. —
Przy budowie fabryki maczki rybne/
przy ul. Rybackiej prowadzony jest
montaz instalacji.

KONFERENCJA W SPRAWIE
ROZBUDOWY DROG WODNYCH.

W dniu 9 sierpnia b. r. odbyta sie
konferencja gospodarcza, zorganizowa-
na przez lzbe Przemystowo - Plandlo-
wg w sprawie rozbudowy drég wod-
nych w Polsce. Po wystuchaniu sze-
regu referatdw przeprowadzona zosta-
ta obszerna dyskusja w ktérej wyni-
ku przewodniczacy konferencji Wice-
prezes lzby, dr SmoleA, stwierdzit
zgodng opinie zebranych, iz regulacja
Wisty w tacznosci z rozbudowa drog
wodnych Mystowice — Krakéw — To-
runh — Bydgoszcz — Gdynia jest za-
gadnieniem, ktérego realizacja powin-
na by¢ potraktowana jako jedna z
najpilniejszych potrzeb gospodarczych.

Ustalono przy tym, iz problem bu-
dowy kanatu Gdynia — Bydgoszcz mo-
ze by¢ aktualny dopiero po rozwigza-
niu problemu regulacji Wisty. Roéw-
nocze$nie z dyskusji i oswiadczen, ja-
kie ztozono, wytonito sie przeswiadcze-
nie, ze samorzad gospodarczy (zainte-
resowane lzby Przemystowo-Handlo-
i lzby Rolnicze) tudziez Liga Morska i
Kolonialna odpowiedzg przychylnie na
zaproszenie do wziecia udzialu w ko-
mitecie, ktéry ma sie zajaé teoretycz-

tych czeSci pro-
magistrali  wodnej,
nie zostaty opraco-

nym opracowaniem
jektow budowy
ktére dotychczas
wane.

PIERWSZY PROBOSZCZzZ
PORTOWY.

J. E. Ks. Biskup morski dr St. Oko-
niewski, mianowat proboszczem porto-
wym w Gdyni ks. Maurycego Sekie-
wicza, przybytego do kraju po 15-let-
niej pracy w Ameryce.

ZEGLUGA PRZYBRZEZNA.

W roku przysztym, po zamknieciu
portu Helu dla statkéw zeglugi przy-
brzeznej, statki te przybija¢ bedag do
Jastarni, Pucka i do nowozbudowa-
nych przystani w Kuznicy i w Chatu-
pach na Helu. Poza tym uruchomiona
ma by¢ pasazerska linia przybrzezna
Gdynia — W ielka Wies.

PRZEWOZY TOWAROW
POD POLSKA BANDERA.

Statki polskiej floty handlowej bez
uwzglednienia przewozéw linii pale-

P, Minister Przemystu i Handlu, A. Roman,

stynskiej, oraz przewozéw towarzy-
stwa ,Gdynia — Ameryka, Linie Ze-
glugowe" pomiedzy Kopenhagg a Ame-
ryka Péinocna, przewiozty w czerwcu
r. b. 134501 ton towaréw wobec 131.276
ton przewiezionych w maju r. b. i
122.530 ton w czerwcu r. ub. Z og6lnej
ilosci na eksport przypadto 21.666 ton,
wobec 82598 ton w czerwcu r. ub., na
import za§ — 41.261 ton wobec 35.345
ton wczerwcu r. ub.

WYCIECZKA PRZEMYSLOWCOW
tODZKICH

W dniu 28 lipca b. r. przybyta do
Gdyni wycieczka przedstawicieli prze-
mystu t6dzkiego celem zapoznania sie
na miejscu z organizacjg importu ba-
wetny, oraz eksportu wyrobéw wio-
kienniczych z kodzi. Uczestnicy wy-
cieczki zwiedzili stojagcy w porcie m/s
,Batory", oraz specjalny motorowiec
»Vigiland“, przeznaczony do przewozu
bawetny ze St. Zjednoczonych. — Jest

to jeden ze statkdw, obstugujgcych li-
nie regularng Gdynia — porty Zatoki
Meksykanskiej.

podczas inspekcji statku szkolnego

P. S. M. ,Dar Pomorza" rozmawia z zaglomistrzem Leszczyriskim



Trawler .Adam", naleigcy do Tow. Potowéw Dalekomorskich .Pomorze” wytadowuje

przed chtodniq rybnqg w porcie gdynskim Swieze ryby,

przywiezione wprosi z po-

towéw na Morzu Pétnocnym

NOWE TOWARZYSTWO
POLOWOW DALEKOMORSKICH.

W Gdyni powstato nowe towarzy-
stwo dla potowdw dalekomorskich p.n.

,Pomorze". Nowa firma trudni¢ sie
bedzie potowem S$ledzi i innych ryb
morskich na Morzu Pdinocnym i zto-

wione ryby przywozi¢ bezposrednio
do Gdyni. Jak wiadomo, dwie tego ro-
dzaju firmy, a mianowicie ,Mewa" i
zlikwidowany ,,Mopol" miaty swe ba-
zy operacyjne w Holandii, skad do-
piero ryby przywozone byty do Polski.
Firma ,Pomorze" posiada obecnie dwa
statki, zakupione w Anglii, z ktérych
jeden przybyt do Gdyni w dniu 16
sierpnia z transportem S$wiezych S$le-
dzi, z potow6éw na Morzu Pétnocnym.

IMPORT SWIEZYCH $LEDZi.
Rozpoczat sie juz sezon importu

Swiezych $ledzi w lodzie. W dniu 31

iipca r, b. na statku ,Tczew" nadeszto

do Gd/ni 40 skrzyn po 50 kg. netto
§ledzi, oraz i2 skrzyh makreli w lo-
dzie.

NOWY KUTER RYBACKI

~MEWY".

Zakupiony niedawno w Holandii no-
wy kuter dla Tow. Potowéw Daleko-
morskich ,Mewa" odbyt swojg pierw-
szg podréz prébnag, w ktoérej wzigt u-
dziat poset R. P. w Hadze Min. Babin-
ski z towarzyszagcymi mu osobami. —
Zakupiony kuter jest znacznie wiekszy
od posiadanych i wyposazony zostat w
najnowsze zdobycze konstrukcyjne.

BUNKROWANIE STATKOW
W GDYNI.

AV czerwcu r. b. przybytlo do Gdy-
ni specjalnie po zabranie bunkru
ponad 50 statkéw, o tgcznym tonazu
ok. 60.000 ton rej. netto. Miedzy nimi
najwiecej byto statkow totewskich,
i finskich, dalej szwedzkich, norwe-

skich, estonskich
banderami.

Bunkrujgce w porcie gdynskim stat-
ki sg to przewaznie duze dalekobiezne
parowce, uprawiajgce zegluge tranzy-
towa. Ponadto stale bunkrujg w
Gdyni rybackie statki finskie i eston-
skie udajace sie na potowy ryb na
wody islandzkie.

i po kilka z innymi

W SPRAWIE USTROJU MIASTA.

W dniu 5 sierpnia r. b. odbyto sie
posiedzenie potgczonych komisji ra-
dzieckich gdynskiej rady miejskiej. —
Na posiedzeniu tym omawiano projekt
zmiany- ustroju m. Gdyni w zwigzku
ze zblizajacym sie terminem waznosci
dotychczasowego nastroju m. Gdyni,
co nastapi 29 listopada 1938 r. Ponie-
waz odno$ny projekt ustawy musi by¢
wniesiony do Sejmu #gcznie z prelimi-
narzem budzetowym na r. 1938/39,
przeto rada miejska juz w najblizszych
tygodniach wzieta sobie za zadanie
wypowiedzenie sie na temat przysziego
ustroju miasta. We wstepnej dyskusji

zobrazowano przede wszystkim dotych-
czasowy ustr6j miasta. Naogét prze-

waza wsréd radnych poglad, ze Gdy-
nia, w obecnym stanie swego rozwoju,
nie moze zabiegaé¢ o ustréj samorzado-
wy w $cistym tego stowa znaczeniu,
lecz powinna dazy¢ do powigzania
panstwowego czynnika nadzorczego z
czynnikiem obywatelskim, co winno
znalez¢ wyraz w przysziej ustawie u-
strojowej miasta. W sprawie tej od-
bedzie sie jeszcze kilka posiedzen dy-
skusyjnych potaczonej komisji, po
czym rada miejska zajmie oficjalne
stanowisko do tego zagadnienia.

RUCH BUDOWLANY W MIESCIE.

W pierwszym pétroczu r. b. na te-
renie miasta Gdyni rozpoczeto budowe
og6tem 155 budynkéw mieszkalnych i

przemystowych o kubaturze 95.000
metrow sze$§¢. Koszt inwestycyj tych
wynies¢ ma okol 25 miln. ztotych. —
W tym samym okresie zakofnczono bu-
dowe 129 budynkéw mieszkalnych i
przemystowych o kubaturze 229.000
metrow sze$¢, kosztem 7 miln. ztotych.

AMBASADOR ITALII W GDYNI.

W dniu 9 sierpnia r. b. bawit w
Gdyni ambasador wioski w Warszawie
p. Arone di Yalentino, ktéory w czasie
swego pobytu zwiedzit port i jego u-
rzadzenia w towarzystwie dyrektora
Urzedu Morskiego inz. tegowskiego
oraz konsula wtoskiego w Gdyni p.
Arturo Stella. Pobyt ambasadora wto-
skiego w Gdyni nie miat charakteru
oficjalnego.

GOSCIE ANGIELSCY.

W dniu 13 sierpnia b. r. bawili w
Gdyni pp. Robert Hudson angielski
podsekretarz stanu dla spraw handlu
zagranicznego, oraz Aleksander Y. P.
Montagu wicehrabia Hinchingbrooke,
ktéorzy odbywajg wtasnym jachtem
»Mureana" podréz po Battyku i zawi-
neli do Gdanska, skad w towarzystwie
radcy komisariatu generalnego w
Gdansku p. Weyersa przybyli do Gdy-
ni. ,
DOSTOJNICY KOSCIELNI
ZWrEDZAJA GDYNIE.

W dniu 19 iipca b. r. zwiedzit port
gdynski Biskup gdanski J. E. Ks. Ed-
war O. Rourke oraz biskup warmin-
ski J. E. Ics. Maksymilian Keller w to-
warzystwie generalnego wikariusza
diecezji gdanskiej ks. pratata Bruskie-
go i dziekana gdynskiego ks. kanonika
Turzynskiego. Bezposrednio po zwie-
dzeniu portu dostojnicy  koscielni
przybyli do sali recepcyjnej dworca
morskiego, gdzie wpisali sie do ksiegi
pamigtkowej portu.

Ruch budowlany w porcie gdynskim.
Whbijanie pali pod dom mieszkalny
dla urzednikéw Urzedu Morskiego



MINISTROWIE WEGIERSCY
W GDYNI.

W dniu 20 lipca b. r. przybyli do
Gdyni poset nadzwyczajny i minister
petnomocny Krélestwa Wegier, p. An-

dre de Hory oraz wegierski minister
skarbu p. Fabinyi. Goscie wegierscy
zwiedzili port gdynski i jego urza-

dzenia w towarzystwie naczelnika wy-
dziatu handlowego Urzedu Morskiego
p. Borkowskiego oraz honorowego
konsula wegierskiego w Gdyni p. dyr
Gieysztora. W dniu 21 lipca goscie
wegierscy udali sie w dalszg podréz do

Finlandii. Pobyt ministréw wegier-
skich w Gdyni nosit charakter nie o-
ficjalny.

GOSCIE GRECCY.

W dniu 2 sierpnia b. r. przybyli do
Gdyni dwaj literaci i publicysci grec-
cy: cztonek Akademii Atenskiej Spy-
ros Melas i redaktor dziennika aten-
skiego ,Massager d‘Athenes”“ Dymitr
Papavramides. Gos$cie greccy zwie-
dzili miasto i port po czym wyjechali
na potwysep Hel.

BUDOWA PORTU
W WIELKIEJ WSI.

Na jesieni zostanie ostatecznie ukon-
czona budowa portu rybackiego w
Wielkiej Wsi. Wedtug informacyj,
otrzymanych z Urzedu Morskiego, da-
ta uroczystego pos$wiecenia portu u-
stalona zostata na 11 listopada r. b. —
Port dla uzytku rybakéw zostanie od-
dany jednak wczes$niej.

ELEKTRYFIKACJA WYBRZEZA.

Plan robo6t elektryfikacyjnych na
wybrzezu polskim zostat na rok bie-
zacy catkowicie i terminowo wykona-
ny przez Pomorska Elektrownie Kra-
jowag ,Grodek"”. — Ostatnim etapem
prac po zalektryfikowaniu W ielkiej
Wsi byto wybudowanie trasy wysokie-
go napiecia na przylagdek Rozewski. —
Dalsze prace podjete zostang dopiero
na wiosne przysztego roku.

KURS MORSKTr

DLA NAUCZYCIELI.

W pierwszej potowie sierpnia b. r.
w Panstwowej Szkole Morskiej odbyt

Przetadunek bawelny w porcie
gdynskim

Rasowe barany - reproduktory przywiezione morzem z Anglii przy przetadunku
na pocigg w porcie gdynskim.

sie 2-tygodniowy kurs morski dla na-
uczycielstwa z catej Polski. Podobny
kurs odbyt sie w ub. roku. Wyktadali
na kursie wybitni fachowcy miejscowi
z zakresu przedmiotéw gospodarczych.

WYPRAWA MORSKA HARCERZY
POLSKICH Z RYGI.

W dniu 27 lipca I). r. przybyto do
portu gdynskiego 4 harcerzy, czton-
kéw polskiej druzyny harcerskiej w
Rydze, ktérzy na szalupie zaglowej
przybyli morzem z Rygi do Gdyni. —
Podréz harcerzy polskich trwata 3 ty-
godnie.

SPIS POLSKICH STATKOW
HANDLOWYCH.

Naktadem Instytutu Wydawniczego
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni
ukazat sie ,Spis polskich statkow
handlowych" na dzien 1 stycznia bie-
zacego roku.

Broszura 28-stronnicowa na XI tabli-
cach zawiera spis parowcéw, statkow
zaglowych i lichtug, statkéw zaglo-

Olbrzymi wzrost przetadunku

Obrét towaré6w w porcie gdanskim
wyniést w czerwcu r. b. og6étem 693.576
ton wobec 482.624 ton w maju r. b. i
336.125 ton w czerwcu r. ub. Obrot
towaré6w wzrést za tym w czerwcu r.b.
w poréwnaniu z czerwcem r. ub. o
106 proc. Z liczby ogélnej, na wywoéz

wych z pomocniczymi motorami i sta-
tkbw motorowych, tonaz floty hand-
lowej z podziatem na porty rejestra-
cji, tonaz floty handlowej, tonaz stat-
kéw handlowych i wiek, spis floty
handlowej w latach 1921 do 1936,
gtéwne zmiany w tonazu od r. 1921 do
1937, spis sygnatow zawezwawczych
polskich statkéw handlowych, alfabe-
tyczny spis statk6w i spis statkéw w
budowie.

WZROST OBROTOW HANDLOWYCH
MIEDZY POLSKA A NORWEGI\.

W ciggu ostatnich 3 lat obroty hand-
lowe miedzy Polskg a Norwegiag wy-
kazaty powazny wzrost. Podczas gdy
w 1934 r. import polski z Norwegii wy-
razit sie sumg 7.500 tys. zt, to w 1936 r.
wzrést do 14.700 tys. zl, a w ciaggu 5
miesiecy r. b. importowaliSmy z Nor-
wegii za 10 miln. zt. Réwnolegle wzra-
stat réwniez eksport polski do Nor-
wegii, osiggajac w 1934 r. sume 13.500
tys. zl, w 1936 r. — 21,5 miln. zl, a w
ciggu pierwszych 5 miesiecy r. b. 12,9
miln. zI. Saldo bilansu handlowego z
Norwegig jest za tym dla Polski do-
datnie i wynosi 2,9 miln. zl.

w porcie gdanskim w czerwcu

przypada 515.056 ton wobec 361.057 ton
w inaju r. b. i 257.925 ton w czerwcu r.
ub; na przywéz za§ — r. ub. Po stro-
nie wywozu wzrést przede wszystkim
obrét weglem, drzewem i zelazem, a
po stronie przywozu zwiekszyty sie o-
broty rudg zelazng i pirytem.

Ruch statkéw w porcie gdanskim w lipcu

Ruch statkéw w porcie gdanskim w
lipcu r. b. przedstawia! sie nastepuja-
co: weszto 587 statk6w o pojemnosci
376.196 trn. wobec 503 statki o pojem-
nosci 390.557 trn. w czerwcu r. b. i 523

statki o poj. 291.415 trn. w lipcu r. ub.;
wyszto za$ w lipcu r. b. 582 statki o
poj. 388.648 trn. wobec 531 statkéw o
poj. 397.496 trn. w czerwcu r. b. i 513
stakéw o poj. 293.546 trn. w lipcu r. ub.



STATYSTYKA RUCHU

. Uwagi

wyniost
b. oraz

Ogélny obrot towarowy w mies. lipcu r. b.
795.133:8 ton wobec 828.516:7 ton w mies. czerwcu r.
637.526:7 ton w lipcu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 4.02% spadek w po-
rownaniu z ub. m., w stosunku za$ do m. lipca 1936 r. 24:7%
wzrost.

Ruch statkéw wykazuje wzrost ilosci oraz pojemnosci
statkéw. Przyszto 528 (509) statkéw o pojemnos$ci 533.422
n. r. t. (497.467 n. r. t.), wyszto za$§ 537 (507) statkéw o po-
jemnosci — 535.046 n. r. t. (486.091 n. r. t.).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni w m. lipcu
r. b. wyniést 1.010:3 n. r. t. (977:3 n. r. t.).

Srednia ilo$¢ statkow, przebywajacych jednocze$nie
w porcie wyniosta 48 (58). Sredni postéj statkéw wynidst
50:8 godzin (51:1 godzin).

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujaco: Polska,
Szwecja, Dania, Niemcy, Anglia, Finlandia, Wtochy, Norwe-
gia, Francja, Stany Zjedn. Am. P., Grecja, Lotwa, Estonia,
Holandia, W. M. Gdansk, Panama i Wegry. Nastgpito za
tym przegrupowanie Polski z 2-go na 1-sze miejsce, Grecji
z 1-go na 2-gie, Niemiec z 3-go na 4-te, Danii z 5-go na 3-cie,
Anglii z 4-go na 5-te, Grecji z 6-go na 11-te, Wioch z 11-go
na 7-me. Kolejno$¢ pozostatych bander ulegta nieznaczne-
mu przesunieciu. Reprezentowane byty ogdtem bandery
17 (18) panstw.

Obroty zamorskie w m. lipcu rb. wyniosty 781.510:7 ton,
wobec 813.009:6 ton w m. czerwcu rb. oraz 627.959:8 ton
w m. lipcu 1936 r.

Na uzyskanie ogdélnych obrotéw zamorskich w m. lip-
cu r. b. (781.510:7 t.) ztozyt sie przywéz zamorski —
135.841.3 t., oraz wywo6z zamorski — 645.669.4 t.

Przyw6z zamorski w m. sprawozdawczym wykazuje w
poréwnaniu z poprzednim rekordowym dla przywozu mie-

sigcem czerwcem r. b. (177.939:8 t.) 23.6% spadek, nato-
miast w stosunku do lipca 1936 r. (109.480:— t.) 24.1%
wzrost.

W poréwnaniu z ub. miesigcem czerwcem rb. wzrost

wykazaty nastepujace pozycje przywozu: — kakao — 934:4
t. (194.8 t.), $ledzie — 2.392.2 t. (414.— t.), piryty 11.106.6 t.
(—), ttuszcze zwierzece — 1.079.3 t. (697.— t.), zuzle Tho-
masa — 11.950.— t. (2.800.— t.) oraz $rodki transportowe —e
965.9 t. (727.9 t.).

Spadek natomiast wykazaly nastepujagce pozycje: na-
siona oleiste — 2.978.2 t. (5.283.4 t.), ryz surowy — 98.1 t.
(7.684.— t.), owoce $wieze i suszone — 1.027.4 t. (2.276.2 t.),
rudy roézne i wypatki pirytowe — 18.638.2 t. (22.309.4 t.),
garbniki — 1.092.4 t. (1.618.— t.), fosforyty — 3.234.— t.

Errata:

W PORCIE ZA LIPIEC

ogoélne

(12.028.9 t.), weina i odpadki — 542.— t. (1.404.8 t.), ba-
wetna i odpadki — 5.053.8 t. (5.803.5 t.), ztomu — 53.028.9 t.
(85.606.3 t.), oraz miedz — 848.9 t. (1.524.5 t.).

Wywoéz zamorski w miesigcu sprawozdawczym wyka-
zuje 1.6% wzrost w poréwnaniu z ub. mies. czerwcem r. b.
oraz 24.5% wzrost w stosunku do mies. lipca 1936 r.

Wzrost wywozu w m. sprawozdawczym spowodowaty
przede wszystkim nast. pozycje: bekony — 1.902.7 ton
(1.315.2 t.), jaja — 3.178.9 t. (1.606.2 t.), masto — 1.444.2 t.

(768.7 t.), wegiel — 505.215.1 t. (470.868.2 t.), cukier —
9.461.3 t. (2.457.7 t.), oraz kopalniaki — 6.168.5 t. (4.154.2
). —

Spadkowi ulegty natomiast nast. pozycje wywozu: —
stod — 15121 t. (2.481.6 t.), s6l — 0.3 t. (691. 5 t.), wegiel

bunkrowy — 50.295.1 t. (63.952.2 t.), kos — 21.7215 t.
(29.175.— t), drzewo tarte — 15.215.— t. (18.520.—e t.), ce-
luloza — 396.6 t. (1.002.8 t.), metale rézne — 5.328.1 t.

(12.967.7 t.), szyny kolejowe — brak (4.019.— t.), rury —
1.775.4 t. (3.678..— t.).

Obrot przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wykazu-
je w poréwnaniu z ub. mies. czerwcem rb. spadek przywozu
— 395.1 t. (534.4 t.) oraz spadek wywozu — 995.8 t. (2.091.4
t.). Z wazniejszych pozycyj przywozu wymieni¢ nalezy

przede wszystkim ryby z potowéw wiasnych — 2772 t.
(286.4 t.) oraz przetwory chemiczne — 70.3 t. (brak). Na
wywéz ztozyly sie przede wszystkim nast. pozycje: ryz

wytuszczony — 487.1 t. (1.158.6 t.), kawa — 69.3 t. (73.7 t.),
ttuszcze zwierzece — 88.6 t. (18.— t.), garbniki — 50.— t.
(305.1 t.), papier i odcinki papierowe — 62.5 t. (69.6 t.) oraz
miedz — 37.2 t. (155.2 t.).

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje wzrost
przywozu — 4.725.—t. (4.054.8 t.) natomiast spadek wywo-
zu — 7.506.2 t. (8.826.5 t.). Z wazniejszych pozycyj przywo-
zu wymieni¢ nalezy: make — 271.1 t. (164.3 t.), cukier —
3.530.1 t. (2.345.3 t.), tkaniny — 216.2 t. (179.7 t.), deski i ta-
ty — 251.1 t. (240.— t.), oraz wyroby Zelazne i metalowe
— 116.6 t. (98.— t.). Na wywoz ztozyty sie gtdwnie pozycje:
ryz wytuszczony — 3.269.1 t. (4.350.3 t.), ttuszcze roS$linne
— 272.9 t. (450.9 t.), tluszcze zwierzece — 260.5 t. (234.5 t.),
tran — 123.4 t. (59.6 t.), skéry — 262.5 t. (307.4 t.), papier

— 274.6 t. (850.1 t.), celuloza — 178.4 t. (53.7 L), wyroby
zel. i metal. — 3114 t. (121.— t.) oraz miedz — 304.— t.
(180.5 t.).

Ruch pasazeréw wykazuje w zwigzku z sezonem wycie-
czek morskich znaczne ozywienie zar6wno na przyjezdzie,
jak i na wyjezdzie. Przyjechato mianowicie 3.018 oséb
(1.151), wyjechato za$ 4.620 os6b (2.664).

W numerze kwiecien—maj str. 39 przestawiono miejsce bandery Niemiec i Lotwy: jest Niemcy 11, totwa 2

powinno by¢: Niemcy 2, totwa 11



II. OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON
OBROT ZAMORSKI (O VER.SK/JS TRAFFIC)

A. Przywo6z (imporis)

Poz. tar. cel. Lipiec
July
Caty przywoz 135841 -3
1 Wytwory pochodzenia
ro$linnego 64604
(agricultural products)
w tym m. in.:
24-26. Nasiona oleiste rézne
(oarious oil seeds) 2978-2
30/12. Ryz surowy (rice) 98-1
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits) 1027-4
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) 43-8
76. Kawa (coffee) .. 232-2
78. Herbata (tea) ... 87-1
80. Kakao (cocoa) C 934-4
81-82. Korzenie (spices) 51-7
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego ~ 2490 6
(liue animals & animal pro-
ducts)
116-117. $ledzie (herrings) . 23922
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego 368223
(minerat products)
177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (oarious ores
and burn, pyrites) 18 638-2
177/lc. Piryty (pyrites) 11 106-6
IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roS$linnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych 17239
(wax, fats and oils of animal
and oegetable origin exclu-
sioe of those specified)
205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
oegetable origin) . 355-8
215-217-218. Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ... 1079-3
V. Przetwory spozywcze,
tyton 3955
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake)
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacco) . . . . . . .. 299-6
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 17 554-8
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
CXEracts) ieeieeenns 1092-4
473/3. Fosforyty (phosphates) 3 234-—
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) . 11 950" -
479. S6l potasowa (potas-
sium salfs ) e -
VIIl. Skéry, futra, wyroby
skorzane 19975
(hides, furs, leather goods)
492-513. Skory (hides and
1985-9

skins)

Czerwiec
June

17/ 939'8

1700P9

5283-4
7 684-—

2 276-2

71-6
311-6
90-6
194-8
124-4

5448

414"—

353085

22 309-4

13015

320-7

697 —

4543

246-1

17 1236

1618'—
12 028-9

2800—

20224

2 013-7

Od poczatku
roku
(January—
July)

18188127

123 343-7

32 976-7
38 239-—

35 865-1

523-3
2 461-9

889 —
4 261-9

682-3

16 082-1

14 794-1

178 237'—

102 582-9
19 745-4

12 8185

2 257-7

7 806-2

3 112-3
302-2

1275'—

122 654 1

9 300-5
76 163-4

30 045-7

14 924-3

14 858-1

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witokiennicze
i wyroby z nich

textile materials and

fabrics)

589-590-592. Weitna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (Jute) ..

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tycli materiatéw

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nicli, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

Xl1. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. MiedZ (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. $rodki transportowe

(means of transport)

XVI-XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-

tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, broA i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary rdzne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Lipiec
July

77216

542'—

5 053-8
837-2

4679

1189

30321

1978-5
970-5

325

55203 3

53 028-9
848-9

558-4

965 9

163-8

1319

Czerwiec

June

97575

1404-8

5 803-5
830-7

8232

1641

3376'-

2 065-9
1165-9

827

88 580 9

85 606-3
1524-5

474'—

7279

1315

65-

Od poczatku
roku
(January—
July)

84 570 6

15 327-8

49 035-3
6 520-9

5 743-5

12934

20 3143

12 718-2
7 126-8

3578

422 429 2

404 134-7
9 092-5

3844.-

5267 4

1334-7

485.3



Lipiec
Poz. tar. eel.
July
Caly wywoz bW 4
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 2851 —
(agricultural products)
1. Pszenica (wheat) R -
2. Zyto (rye) —
9-16. Straczkowe (siliguose) 2-6
27/1-2. Maka (flour) —
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flouUTr) s 738 —
35, SEd (M alt) o, 15121
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 7038-9
(live animal & animal pro-
ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 1902-7
125. Jaja (€909S)  eerreenns 3 17S9
127. Masto (butter) 1444-2
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego 578 087 1
(minerat products)
154. Cement (cement) 578-6
174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
Salt) e e . 0-3
180. Wegiel kamienny (coal) 505 215-1
180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal) . 50 295-1
182. Koks (coke) . . . .. 21 721-5
197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines)
IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprocz od-
dzielnie wymienionych 451
(wax, futs and oils of uege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)
V. Przetwory spozywcze,
tyton 15975 6
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar) 9 461-3
287. Makuchy (oil cake) 849-5
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) ..o —
V1. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 2074 -
(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Soda (soda) _
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . . _
479. SOl potasowa (potas-
sium salts) . . . . . ..
480-482. Saletra (Salpetre) 11—
VII. Skory, futra, wyroby
skorzane 2575

(hides, furs, leather goods)

B. Wywo6z (exports)

Czerwiec
June

635 069 8

4 04P7

693-2
2 481-6

50359

1315-2
1606-2
768-7

565 100-3
266-6
691-5

470 868-2

63 952-2
29 175--

594

47995

2 457-7
825-—

20555

594-1

17—

309 2

Od poczatku
roku
(January—
July)

4107574 §

28 117 —

26-7

20-4
656"'-
175-2

2973'-
17 712-1

32 279-8

11 157-9
9 796-4
3 052-1

3624 124 6

3 718-9
1065-9

3 122 168-4

330 450-7
148 537-5

182-3

4579

55528 5

24 592-3
8 598-—

2542-1

53 4427

41
32 536-2

2 550-—

83—

2 408-4

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow

(rubber, its substitute and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & baskct-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i diuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber)

752. Podkitady
(progi) (sleepers)

757/3. Klepki (staues)

772-773. Forniery i dykty
(ueneers & plywoods)

kolejowe

Xl1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper waresj
792, 803, 809-819, 826. Pa-

pier i obcinki papierowe

(paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby

z nich

(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (ua-
rious metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955, Kury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
ipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV—XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars,
musical instruments)

XIX—XX. Towary rbzne
oddzielnie niewymienione

(sundry non specified goods)

Lipiec
July

1556-2

703'—

68-7

24 3578

6 168-5

15 215" —

142-5
1501-7

12194

618-2
396-6

47-8

11 8432

5328-1

1775-4

12554

2131

34--

Czerwiec
June

1207 1

730,6

293

25 463 -

4 154-2

18-520"—

91-4
15847

16435
414-6

1002-8

859

25 040-5

12 967-7
4 019"—

3678'—

840-9

145-

54'—

C. Ogolny obrdét towarowy zamorski (total ooerseas traffic)

Lipiec (Ju

Czerwiec (June)
Lipiec (Juty)
Od poczatku roku (January — Juty)

ty)

1937 — 781.5107
1937 — 8130096
1936 — 627.959 8
1937 — 5.124.387'—
” 1936 — 4.237 044’5

Od poczatku
roku
(January—
July)

108168

4467'-

367 —

113 209-9

10 752-7

83 863-4

462"5
10 5987

8035 -

3077-5
3 224-6

399 5

170 845-4

64 794-5
39 709-4

19 434-—

10 879-4

6 632 —

310-3



Czer-
wiec
June

1%~

14*3
32*9

305*1

42*1

69*6

155-2

Czer-
wiec
June

P—

Odpocza-
tku roku
January
— July

7-3
0-5
86-8
85-8
10—

26—
4-7

64P—

85--

0-2
19-1
2-2

284-5

390-—

99-—
32-2

10 —

122-9
53-3
22-4

924-1

230-9
0-4
25 —

54-6
3-2

56-5

207-6
365

152707

Od pocza-
tku roku
January
— July

27—

12

2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W J GDANSKIEM (Coastal traffic Danzig includet)
Odpocza-
ini Czer- .
Poz. tar. cel. LleLec i EE%J‘;L‘; Poz. tar. cel Lipiec
uty June — July July
Przyw 6z (imports) 3961 5344  5229- 8l, 82 — Korzenie (spices) 0-5
1,2 3,4 — Zboze (grain) — — — 83 — Rosliny lecznicze , —
9-16 — Straczkowe — — — (farmaceutic plants)
24-26 — Nasiona oleiiste . — — — 95—97 — Zywica (resin) 31-1
(oil seeds) 117 — Sledzie (herrings) —
27/1-2 — Maka (flour) — — — 127—200 — Oleje (oils) 10--
30/1. 2 — Ryz (rice) . — — — 137/2-3 — Jelita (casings) . 3-3
31, 32 — Krochmale (starch) — — 5— 142-143 — Gabki i muszle . 31
27/3-32 — Maka pastewna — — — (sponges and shells)
40 50 — Wiarzywa (greens) — 67*- 67— 148 — Kamliemie (stones) 20- -
53, 58, 60--64— Owoce Swieie (fresh — — 46*9 150 — Glinki (clay) . —
fruit) 170/1,2,171/1,2 Materiaty szlifier-
76 — Kawa (coffee) — — — sfcie (grindings ma- —
81-82 — Korzenie (spices). — — — terials)
116 — Ryby potowy wias. 277*2  286*4  2983*6 177 — Rudy rézne —
(fish) (uarious ores)
117 — Sledzie (herrings) — — — 198, 199 — Asfalt (asphalt) 0-2
198, 199 — Asfalt (asphalt) — 100*— 100*-  200/8, a, b, c — Wazelina (uaseline) —
215-218 — Thuszcze zwierz.sur. — — 203—204 — Wosk (wax) 2—
(animal origin) 205-214 — Ttuszcze i oleje ro-
226-229 — Przetwory maczne — — — slinne (fats & oils 25-7
(flour productsJ uegetable origin)
205-214 — Ttuszcze i oleje ro- 215-218 — ituszcze zwierzece
$linne (fats & oils — — 22 suirowe (raw fais of  88-6
of ueget. orig.) . animal origin)
272,273, 276, 278 Napoje alkoholowe — 26'— 216 — Tran (cod-liuer-oil) 55
(spirits) 219 — Stearyna (stearine) 1-8
295-491 — Przetwory chemicz- 246 — Mileko skondenso- —
ne (chemicals) 70*3 — 76'6 wane (condensed
296/1 —300/1 — Amoniak — — 1.437'9 milk)
(ammonia) 254—256 — Ryby (fish) . —
30f/4 — Siarczan amonu — — 2789 276-278 — Napoje alkoholowe —
(sulph. of ammonia) (spirits)
492—515 — SKOIY oo 18'4 295/6 — Siarka (sulphur) —
(skins and hides) 295—491 — Przetwory chemicz-
597-622 — Tkaniny (textiles) — — — ne (chemicals) 0-3
624 — Juta (jute) . , — — — 299/18 — Soda (soda) . _
757, 778 — Wyroby z drzewa — 81*— 119 — 405-425 — Farby (paints) 19'8
(wood goods) 404 — Sadze (soot) —
742—803 — Papier (paper). — — 8'4 424—428 — Garbniki.n. 50--
862—887 — Wyroby ceramiczne — — — 429-454 — Artykuty kosmety- —
(ceramic products) czne (cosmetics)
896—927 — Szkto (glass) . — — — 492-513 — Skory (skins) 27—
930-966 — Wyr. zel. i metal. 45 — 7'8 589/1, 2, 592 — Wetna (wool) —
(iron and steel 597—622 — Tkaniny (textiles) 0'4
goods) 606 — Bawetna (cotton) —
Ro6zne (uarious) 44*1 — 51'3 ggg 626 —qutaI Ejytel)) —
. x , — Sizal (sisa
23 W oz_ P(s;(tpkoir(;?;ew owoco- e L 100417 720—7.4 — Kauczuk (rubber) 54
wych (fruits stones) 0'5 757—778 — Wyroby z drzewa .
17, 23, 25 Ngsiona (seeds Zwyj. 772,771— (wood goods)
v e - f 772, 773 — Dykty i forniery
uarious) , (plywoods)
24—26 - '(\‘uzsr'ioorléo(lﬁl'sg‘zg%ér)‘e 02 1734 479 — Korek. twvr. z korka
131, 32 — Krochmale (starch) - - - 332_2%53 Celuloza (cellulose) -
27/1-2 — Maka (flour) — ok ol 807—808 — Fibra ffibrel.
30/1-2 — Ryz wylusizezony . 487"1  1158"6  5219%2  g49 519 gog _ papier i obcinki ipa-
fhusked rice) piierowe (paper and 625
35 — St6d (mali) . . = paper waste)
40—50 — Warzywa (greens) — — ) Metale rézne 2
53—58, 60 - 64— Owoce Swieze — - 2208 925.981  — (uarious metals)
(fresh fruit) , Wyroby zel. i metal. 8-2
59, 61—63, 66—Owoce suszone — 7?2 22U 930-965 — (iron ware & steel
(dried fruit) . ware)
67, 68 — Konserwy owocowe — — — 06 966 — Cyna (tin) . —
(fruit preserues) . 968 — Cynk (zinc) _
69, 72 — Orzechy i migdaty — — 7 977 — Miedz . . .. .. 37-2
nuts & almonds 67 i :
76 _ K (coffee) ) 63 737 2239 Rozne (uarious) 16-5
78 —Herbata (tea) X Przyw6z i wywdz razem
Kakao (cocoa) 18*1 11-6 1715 y y 13919
3. OBROT Z WNETRZE1V KRAJIJ DROGA WODNA (rioer traffic)
Od pocza-
ini Czer- -
Lipiec - tku roku Lipiec
poz. tar. cel. July wiec January Poz. tar. cel. July
June — July
17, 23, 25 — Nasiona....uuu.. 1x—
Przywéz 475- 40548 299354 (seeds uarious))
(imports) 24—26 — Nasiona oleiiste r6-
1—4 — Zboze . + *#0» 1 1-9 ZNe oo, s 02
(grain) (uarious oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch) —

36-6



Poz. tar. cel,

27/1-3 — Maka (flour)
27/13—32 — Maka pastewna
28/1—5 —Kasza...nn
(grits)
35 — St6d (malt)
40-50 — Warzywa
(greens)

53, 58, 60—64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dritd fruit)

Lipiec
July

4-7
6'5

IG

1*5

0-3

Czer-
wiec
June

164-3

0-8

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

76 — Kawa (coffee) ,

77 — Cykoria (succory)

78 m— Herbata (tea)

80 — Kakao .
(cocoa)

81, 82 — Korzenlie . . . . .
(spices)

95, 97 — ZYWiCa.oeirrrrinnnns
(resin)

104/3 — Trawa morska .
(sea grass)

125 — Jaja (eggs)

127-200 — Oleje e,
(oils)

128/1 -4 — Ser (cheese)

131 — Pierze ..
(feather)

136 — Kosci (bones)

137/2a. b — Jelita .
(casings)

205 — Ttuszcze’i oleje ro-
slinne e,
(fats & oils uegeta-
ble origin.)

215, 217, 218 — Tiuszcze zwierzece
SUTOW € oo
(raw fats of animal
origin)

225 — Gliceryna .
glycerine

228 — Makaron
(macaroni)

243/1 2 — Konserwy miesne .
(meal preserues)

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes)

259, 260 — Cukier (sugar)

272,273, 276, 278 Napoje alkoholowe
(spirits)

295 - 491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
3004 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) ,
299/18 — Soda (soda)
296./1—3i0/2 — Amoniak................
(ammonia)
405—425 — Farby (paints)
41172 — Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics)
466-470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)
492-513 — Sikory (skins)
534-559 — Wyroby skoérzane .
(leather goods)
573—622 — Tkaniny ...
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool)
606/1 2 a b — Odpadki, bawetny
(cotton waste)
646—648 — Sznury (ropes)
720, 724 — Kauczuk (rubber)
725—746 — Wyroby gumowe .

(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty .
(boards & laths)

757 - 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
776 — Meble.e

(bentwood furnitu-
re)

0*5

0*5

3530'!

822

7'3

1-8
0-7

1'7

072

25-8

3'4

251-1
14-5

2S-S
13-7

95-5

32-5
592-9

0-7

1-3

1-6

240'—
6-1

2-1

Od pocza-

tku roku

January—
July

717-7

9-7

125'—
7"—

47

81

209-8
4'5

29-2

110-6

23-8
48-4
0-i

1-2

2 345-3 19 610-9

288-8

68-—
3 648-9
1040 —

2039'—
42-8

12-2

779—787

Poz. tar.

cel.

— Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)

792,803, 809, 826

Papier (paper)

836—847 — Ksigzki U broszury
(books)

862-887 — Wyroby ceram.
(ceramic products)

896—927 — Szkto i wyroby
(glass and glass
ware)

925—981 — Metale rdzne
(uarious metals)

930-965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)

968 — Cynk (zinc)
Ro6zne (uarious)
Wywoz
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-
cowych .o
(fruit stones)

24-26 — Nasiona oleiste
(oil seeds)

17,23, 25 — NasionNa....
(seeds uarious)

24/1—3 — Maka (flour)

28 — Kasza (grits) . .

30 — Ryz wytuszczony .
(husked rice)

31 — Krochmal (starch)

53.58,60-64 — Owoce S$wieze
(fresh  fruit)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

(dried fruit)

62 -72 — Orzechy ii migdaty
(nuts and almonds)
67-68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa)
81-82 — Korzenie (spices)
89 — Rosliny lecznicze .
(medicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina ..
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings)
127—200 — Oleje (oils) .
128/1—4 — Sery (cheese)
129/1—5 — Kazeina (caseine)
137/2a, b — Jelita (casings)
143/1—3 —Muszle (shells)
148 —Kamienie (stones)
150 — Glinki ceramiczne
(ceramie clay) 5
154 — Cement (cement).
156/1—2 — Talk (tale) .
161 — Mineraty  zawieir.
bor (minerals bor)
170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)
177 — Rudy rézne
(uarious ores)
186—188 — Smota (pitch) .
191—199 — Asfalt (asphalt)
200—8, a. b, ¢ —Wazelina (waseline)
203—204 — Woisk (wax)
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne e
(uegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (uarnish) .

215,217—218 — Tluszcze zwierz,

sur. (raw fats)

Lipiec
July

77—
0.2

1*6
22'9

1166
21-7

7506*2

60-3
28-9
3-6
0-1
37-3
18-1
143-1
15 —
6-9
65-1

28-4

0-2

1-7
6-7
19-2

272-9

260-5

Czer-

Odpocza-

- tku roku
WIEC  janua ry—
June July
54-6 271-3

0-4
0-4 13-9
1-4 28-1
- 10—

98-—  356'—

132-1 227-2

8826*5 36 791-5
1-5 14-6

423-7  1495-4

11 168-6

2-3 67-2

3-7 11-1

4 350-3 13 619-9

1-3 13-4

40-5
1067-—
120-9 628-3

3-5 20-4

2-6 8-3
53-4 479-9

19-2 89-—
171-9 888-—
7-7 54-7

11 33—

513-7  1085-2

2-3 88-6

— 17—
3-7 154-1

— 0-9
0-5 13-3

12-9 44-3

I-1 40-9

7-7 31-4

0-6 406-7

2-5 2-6

-4 0-4
— 368-6
12-7 64-8

5-9

5-9 7-7
28-1 122-9

2-7 59-4

450-9  1539-3

0-1 o-i

234-5 1936-5



Czer- Odpocza- Czer- Odpocza-

Lipiec : tku roku Lipiec . tku roku
Poz. tar. cel. July WieC  january- Poz. tar. cel. July Wiec  janyary-
June June June  june
646—648 — Sznury (ropes) 4-8 3"5 37-7
. 720, 724 — Kauczuk (rubber) 110-7 104'— 590-1
216 — Tran (Whale Ol.l) . 123-4 59-6 399-8 715, 746 — Wyroby gumowe . 20-7 34-6 83-8
219 — Stearyna (stearine) 1-5 28-3 82-1 (rubber goods)
254, 256 — Ryby i konserwy 16-2 11-4 67-- 750 — Drzewo egzotyczne 332  — 34-2
rybne (fish) . . . (exotic wood)
250—260  — Cukier (sugar) 0-7 — 0-7 757, 778 — Wyroby z drzewa 53-4 33 81-5
272—273, 276, 278 . (WOOd goods)
Napoje alkoholowe 779 — Korek, wyroby _ 127 127
(spirits) 0-8 1-3 62 Z KOirka .,
286, 287 — Otreby i makuchy 118-3 3'— . 125-1 (cork goods)
(bran & oil cakes) 792, 803, 809
293 -294/1, 2,3,6 . 797, 800 — Tektura . . ... - 22— 53-8
Tyton (tobacco) . — — — (pastboard)
295/6 — Siarka (sulphur) . 25— 21-5 91-8 807, 808 — Fibra (fibre) o 13-3 14-7 60-9
291/18 — Soda (soda) . . 0-6 — 27 g2 — Papier (paper) 274-6  850-1  2034-3
292—491 — Przetwory chemicz- 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)  178-4  53-7 425-3
ne oprocz oddz. 862—887  — Wyroby ceramiczne  10-9 1-5 31-2
wym. (Chemlcals) ] 100-— 74-7 442-4 (Ceramic goods)
408 — Sadze (soot) . . 273 — 858  896—927  — Szklo i wyroby . 1-4 12 101
405, 4(7, 409 (glass and glass
412, 418, 420 ) ware)
42 — Farby (paints) 67-7 5—  250-8 825—981 — Metale rézne . . 43-- 325 178-3
424—427 Gal’b_nlkl .................. 156-1 101-9 948-8 (uarious meta|5)
(tanning extracts) 927 — Zelastwo (ztom) 11 17 51—
429, 450—454— Artykuty kosmety- 5-3 8-2 18-8 (scrap iron)
czne (cosmetics) . 930 965  — Wyroby stal. i ze- 3114 121-—  611—
466, 470 — Klej i zelatyna 8-7 0-3 11-3 lazne (hardware) .
(glue and gelatine) 955 Rury zelazne . . - = -
487 — Celuloid (celluloid) — 2-2 8 -- [irg%l gip es)
492, 513 — Skory (skins) . . 262-5  307-4  1313-9 966/1—4 — Cyna (tin)  , . » 21-4 353 119-9
589/1, 2 592 — Wetna rWool) . . 308 1011 1615-6  g77 — Milied? * (copper) 304— 1805  1342-9
597-605. 613 — . 1037, 1098 — Masz. apar. i cze- 11— 60-—  205-6
606 — Bawetna (cotton) 157 91 34-7 éci (machinery
622 — Tkaniny (textiles) 155-6 — 187-2 apparatus parts)
624 —Juta (jute) . . . 0.5 - 21— Rozne (uarious) 150T  68-2 422-4
625—626 — Siizal (sisal) . . . 6'— 6'— 41-7

Przywéz i wywdz razem 122317 12813 667269

(total export and imports)

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (general goods turnover)

LipieC (JU Y ) e 1937 —  795.133°8
Czerwiel (JUNE) i 1957 —  828.516'7
Lipiec (July) 1936 — 657.526'7
Od poczatku roku (January-July) . . 1937 — 5.206.384%

1936 — 4.514.34L3
1. RUCH STATKOW (MOYEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkéw (slups incomihg) Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
Ogo6tem t lad J j. Ogot t lad 61 j rul%r. 3|i 6 mieisce
w tym zlad. o ogél, poj. Ogdétem wtym zlad. o ogél. poj, tota (place
(total) (Yoaded) (n.rt) (total) (iloaded) (n. r. t) kolumn 3 &6) accupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... e 59 32 89.335 63 53 90.352 179.687 1
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 6 4 1.161 6 5 1.440 2.601 15
Anglia (Great Britain) . . . . . .. 23 4 44.987 24 5 43,275 88.262 5
Dania (Denmark) .o T 40 49.446 79 55 50.780 100.226 3
Estonia (Estonia) ... 23 5 13.731 23 20 13.765 27.496 13
Finlandia (Finland) 31 7 35.339 32 19 34.536 69,875 6
Francja (France) ... 5 2 30.586 5 2 30.586 61.172 9
Grecja (Greece)..... 7 — 18.521 7 6 18.191 36,712 1
Holandia (Holland) 22 13 7.205 21 15 7.554 14,759 14
totwa Ilatuia) ... 20 1 16.499 19 1 16.414 32.913 12
Niemcy (Germany)... 71 29 45.707 71 58 45.346 91.053 4
Norwegia (Noruay) 39 13 32.663 41 29 31.958 64 621 8
Panama (Panama) ... 1 1 437 1 — 437 874 16
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A.) . . 8 4 26.594 10 8 33.531 60.125 10
Szwecja (SWeden) ... 123 33 86,272 123 1021 85.928 172.200 2
Wegry (Hungary). 1 1 346 1 346 632 17
Wiochy (l1taly) e e 12 — 34.593 1 10 30.607 65.200 7
o ‘Razem (total) . . . 528 189 533422 537 399 535046  1.068468 —
Miesiac poprzedni (preuious month) . 509 211 497.467 507 344 486.091 938.558
Ten sam mies. 1936 (July) 1936) . . 395 170 423.877 403 313 427.764 851.641 —
Od pocz.r. 1937 (sifnce beginning of 1937)  3.186 1.403 3.135.754 3.195 2292  3.146.347 6.282,101 —
Od pocz.r. 1936(sifice beginning of 1936) 2.709 1.163  2.719.679 2.718 2.074 2.714,592 5.434,271
Uwagi: a) Sredai tonaz statku zawijajacego do Gdyni w m. lipcu 1937 r, 10103 n. r. t;

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jednoczes$nie w porcie: 48;
c) $redni postdj statkbw w porcie 50.8 godzin.
Errata: w zestawieniu za m-c czerwiec 1937r. jest ,Ten sam mies, 1936 (May 1936/* — winno by¢ ,,Ten sam mies. 1936 (June 1936/".



Y. POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU LIPCU 195" R.

w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1los¢ w kg. — Wartos¢ w zt.
Poto wy b alty c k i e
Gatunki ryb : Jastarnia  Chlapowo Puck Polow Razem
Hel Gdynia W. Wie$ Kar?/via i wioski dalszey

Tro€ s _ _ _ — 550 _ 550

Stornia 16.280 39.720 27.250 22.200 43.400 — 148,850

Zimnica 3.270 1-010 2.150 970 -- — 7,400

Gtadzica . — — 250 430 — — 680

SKarp ., 620 6.110 1.240 1.070 3,750 — 12.790

Sledzie... 3.500 — — — — — 3.500

Szproty . . — — — — — — —

W egorze. 1.320 3,070 4.050 50 5.590 — 14,080

W attusze nieczyszcz, . . 22.490 12.030 8.000 3.950 5.450 7.330 59.250

Wegorzyce . . . . - 50 4.200 — — — — 4.250

W attusze bez gtow . . — - — — — 12,550 12.550

SzczupaKi..niiens 150 180 2.010 — 4.370 — 6.710

OKONIE .o — — 250 — 320 — 570

Ptotki — — 400 — 1.250 — 1.650

Certy 20 660 2.600 — 1,100 — 4,380

Razem w KQ ... 47.700 66.980 48 200 28.670 65,780 19.880 277.210

Warto$¢ w z+ .. .. 15,659 29,034 24.330 10,850 39.724 5,231 124.828

'Miesigc ubiegty w kg . . 63.350 ~42.060 72.500 69.910 32.860 32.860 313.540

Katem od pocz. r. w kg 1.744.710 1.027.850 1.062.320 243,720 304.530 929.040 5.312.170

V, RUCH PASAZEROW fPASSENGER TRAFF1C)
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)
Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)

Lipiec (July) Cz[gw)ec Lipiec (July) Cﬁun\'\é']ec

LkLoonoklonnk R Rk ke R REep

Anglia 3 116 35 154 170 n 58 868 937 332
Dover 3 13 35 51 75 - - - — -
Hull . — 6 — 6 39 — 17 — 17 29
Londyn ... — 97 — 97 56 1 41 868 920 303
Argentyna. — 5 — 5 102 — 7 — 7 733
Buenos Aires — 5 — 5 102 — 7 — 7 733
Belgia.... — 39 8 47 29 — 6 — 6 —
Antwerp — 39 8 47 29 — 6 — 6 —
Brazylia..... — — 1 1 36 — — — — 133
Rio de Janeiro — — — — 6 — — - _ 33
Santos ., — — 1 1 30 — — — — 100
Dania .. . 3 134 73 210 81 — 48 59 107 26
Kopenhaga........ 3 132 73 208 81 - 48 59 107 26
Inne porty .. — 2 — 2 — — — — — —
Estonia ... — 10 — 10 8 — 10 — 10 8
Tallinn... — 10 — 10 8 — 10 — 10 8
Finlandia — 13 — 13 7 — 2 — 2 1
HelsinKi...connn — 12 — 12 7 — 2 — 2 —
Inne port;. . — 1 — 1 — — — — — 1
Francja .. 24 63 63 150 164 18 3r 597 932 1082
Bouloguu .ur 6Ux . . . — — — 40 — — - — —
Le Havre 24 63 63 150 124 18 317 597 932 1082
Holandia.... — 14 — 14 1 - 9 - 9 3
Amste dam — 10 — 10 — — — — — —
Rotterdam..... — 04 — 4 1 — 9 — 9 3
Kanada ..... — — — — — — — 175 175 41
HalifaX ..o . 175 175 41
totwa..... — — — — — 1 — 1 —
RYQga. s — — — — — — 1 — 1 —
NIiemCcey s — — 1 1 5 — — 3 3 —
Hamburg... — — — — 3 — — — — —
Inne porty — — 1 1 2 — — 3 3 —
Norwegia..... — 9 — 9 5 — 4 — 4 4
Oslo ... — 4 — 4 5 -- 2 — 2 —
Inne porty. — 5 — 5 — — 2 — 2 4
Portugalia. ... — — — — 1 - — — —
Lizbona , . . . — — — — 1 — — — — —
Senegal. — — — — 1 — — — f—
Dakar . . . . . — — — — 1 - — — — —
Stany Zjedn. Am. P. . . — 465 897 1,362 492 - 215 677 892 291
New Y 01K i, — 465 897 1-362 492 - 215 677 892 291
Szwecja. ... — 30 1 31 39 24 — 24 10
G oteborg.. — 6 — 6 1 7 — 7 1
Kalmar.. — — — — 6 - — — — 3
Malmo.. — 4 — 4 3 - 2 — 2 —
Sztokholm.. — 16 1 17 25 - 10 — 10 5
Ine porty...iiiiennene — 4 — 4 4 - 5 — 5 1
Wycieczki morskie ., — 1011 — 101 — - 1511 — 1511 —
G A Ll — 1011 — 1011 — — 1511 — 1511 —
Razem . . . 30 1.909 1.079 3018 1151 29 2212 2379 4620 2 664

Errata: w zestawieniu za m-c czerwiec 1937 jest Francja — Dover, winno by¢é Anglia — Dover.
W y dawec a — P o1l s ka A gencija Telegraficzna R e d a kK t o r —_ H e n r y k T e t z I a f f
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY 2zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU 2zt 1,50

CENY OGLOSZEN : 1/1 STR. zt 500.—, 1/2 STR. zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OGL. DROBNE Zzt 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 °/o DROZEJ
ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. SW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



POLSKA AGENCJA MORSKA

SP. Z O. O.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

G DY N I A . G D A N S K

SWIETOJANSKA 10, tel. 2957 [} HOPFENGASSE 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI UNII OKRETOWYCH Z GDYNI - GDANSKA DO
Tallina, Helsingforsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpii,
Portéow Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,
Santos, Buenos Aires, Portow Po6tw. Malakka,
Chin, Japonii i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH
PORTOW SWIATA

Pierwszy, wielKi, poranny dziennik
Gdyni, Gdanska i Wybrzeza

przynosi najSwiezsze wiadomos$ci z catego Swiata.
Obszerny dziat informacy] gospodarczo-morskich

State dziaty:
.Zegluga i porty"
~Rybotowstwo morskie"
~Rynek Owocowy - Kolonialny - Warzywny"
~Morze - Kolonie - WychodzZzctwo"

~Architektura i Przemyst Budowlany"”

~Kobieta Wspdiczesna"

~Koniec Tygodnia"

Co tydzien bezptatny dodateK p. t.
TORPEDA

Prenumerata miesieczna wraz z tygodnikiem ,Torpeda™ zt 240 (za granica 6 zi)
Adres Redakcji i Administracji: GDYNIA, PORTOWA 13/15 Konto PKO. 212-018
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