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MA-AMA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

CENTRALA

WARSZAWA, PL. MALACHOWSKIEGO 4
Telefony 5.47-46, 5.47-47

Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA"
ODDZIALY:

GDYNIA —Dworzec Morski, fel. 39-61
KRAKOW —Rynek Gtowny 47, fel. 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW - ul. Grotfgera 20, fel. 3-13

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires - Boulogne - Sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans —
Houston - Galveston

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haita — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S ,,Pitlsudski”
MS ,Batory"”
S S ,,Polonia”
S S ,,Kosciuszko
S S ,Putaski”

B. Pilarski, Wierzbowa 40,

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdynie, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Frad Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:
Bergenske-Stavangerska

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio >Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltlc Line

Helsingborg, Malmo, Gfiteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linlen

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy ce tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,

MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesisehe
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd
Porty Hiazpanii Potudniowej,
porty $rédziemnomorskie Francji,
porty Wioch Zachodnich
i Sycylii.
Odjazdy raz na miesiagc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.
Rab. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line

Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C,

Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Lfnien
Den Norske Syd Amerika Linfa
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesiagc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesigc z Gdyni—
Gdanska do portow:

Havana, ewent. Savannahf Vera
Cruz, Tampico, New Orleans.
Galveston, Houston.

AFRYKI POtLUDNIOWEJ
i AUSTRALII:

Wilh. Wilhelmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajdo
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Margues.

Odjazdy raz na miesigc.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Ze-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, IndU

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji | Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, Intormac|e

u agentoéw

,BERGTRANS”

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

S. A
GDANSK
Langermarkt 3, tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

.,Berglrans", ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE,
tO6DZ,

LWOW,

tel.

W. J. Rymarkiewlcz, Kréle Jadwigi 8, tal. 301.76.

144-34.

G. Lull, Lwow*Brzuchowice, Marszatkowska, willa ,Marylka"
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KONTAKTY BALTYCKIE

ednym z najwazniej-
szych wydarzehn w zy-
ciu morskim Polski o-
statniego miesiaca by-

ta podréz Ministra
Przemystu i Handlu p. Antonie-
go Romana do Estonii, Finlandii
i Lotwy. Juz wybranie dla tej

podrézy drogi morskiej byto pod-
kreSleniem jej znaczenia dla
wzajemnych stosunkow miedzy
Polskg a tymi krajami. Zaréwno
przyjecie, jakiego przedstawiciel
Rzgdu Rzeczypospolitej doznat w
panstwach battyckich, jak i licz-
ne, petne zyczliwosci oraz za-

interesowania dla Polski glosy
miejscowej prasy, Swiadczg, iz
stosunki gospodarcze z naszym

krajem sa w tych panstwach na-
lezycie doceniane.

Polska i panstwa battyckie
majg wiele cech wspdlnych, a nic
takiego, coby je mogto dzielié.
W jednym czasie odzyskaty nie-
podlegtos¢ i wspolnie zjawity sie
nad Battykiem, jako samodzielni
partnerzy polityczni i gospodar-
czy. Wsrod panstw, ktore na no-
wo nad Battykiem sie usadowity
Polska, zaréwno z uwagi na swoj
obszar i zaludnienie, jak i swa
przeszto$¢ historyczng, zajmuje
miejsce czotowe. Z tego tez wy-
ptywa koniecznos$¢ aktywnego u-
stosunkowania sie naszego Pan-
stwa do wszystkiego, co sie na
Battyku dzieje, gdyz tutaj, na tej
niczym nie skrepowanej drodze
komunikacyjnej z calym S$wia-
tem, koncentrujg sie najzywot-
niejsze interesy naszego kraju.

Zdecydowana polityka Polski
w zakresie wszechstronnego wy-
korzystania dostepu do morza,
rozwijana z calg intensywnoscig
od przeszto lat dziesieciu, $ledzo-
na jest uwaznie iz catg sympatia,

zarbwno w Skandynawii, jak iw
krajach battyckich. Nie jest bo-
wiem dla tych panstw rzeczg o-
bojetng, ze w grze interesoOw nie-
miecko-rosyjskich, ktére dotych-
czas na Battyku dominowaty, po-
jawit sie partner dostatecznie sil-
ny na to, aby do tej gry wpro-
wadzi¢ nute catkiem nowa.
Polska od szeregu lat prowadzi
akcje, zmierzajagcg do zacie$nie-
nia stosunkoéw gospodarczych z
naszymi nadbattyckimi sgsiada-
mi oraz do wzajemnego zblizenia
sie z nimi. Drogg specjalnych u-
mow i uktadéw handlowych sta-
ramy sie¢ te kontakty mozliwie
wzmocni¢. Mimo sztucznych ba-
rier i ograniczen, stawianych w
ostatnich czasach miedzynarodo-

Z pobytu p. Ministra Romana w Rydze

wej wymianie towarowej, istnie-
jg rozne mozliwosci i sposoby
zintensyfikowania tej wymiany
droga uzgodnienia wzajemnych
potrzeb i dostosowania ich do
swej struktury gospodarczej.

Wyszukanie dalszych mozliwo-
$ci zacie$nienia wzajemnych sto-
sunkéw handlowych byto poza
wzgledami kurtuazyjnymi gtow-
nym celem podrézy naszego Mi-
nistra Przemystu i Handlu.

Poza tym jednak byto co$ jesz-
cze, co specjalnie Gdynie i nasze
sfery zeglngowo-portowe obcho-
dzi. Bylo to rozpatrzenie w atmo-
sferze przyjaznego porozumienia
mozliwosci wzajemnej wspotpra-
cy w dziedzinie spraw zeglugo-
wych i portowych.

Goscie na $niadaniu u Ministra Spraw

Zagranicznych toilwy p. Munfersa

(Sfojg W pierwszym rzedzie od prawej:

dyr. Mozdzenski, poset R P. w Rydze min. Charwat, min. Munters,

min. Roman, pani Munters (bez kapelusza), pani Romanowa, p. Charwatowa, drugi od lewej minister Spraw
Wewnetrznych totwy p. Gulbis)



W Helsingforsie. Minister Przemystu
i Handlu Finlandii p. Voionmaa wita
na lotnisku Ministra Romana

W czym ta wspoéipraca mogta-
by sie wyraza¢? Odpowiedz jest
na to prosta. We wzajemnych u-
stugach w dziedzinie transportu
morskiego.

Bandera finska, estonska czy
totewska, jest czestym gosciem w
naszym porcie. Painstwa te majg
w stosunku do swego obszaru 1
ludnosci dos$¢ duze floty handlo-
we, Polska za$ tylko nieduzy pro-
cent swych towarow w handlu
morskim przewozi narazie pod
witasng bandera. Nie przedsta-
wiatoby zapewne duzej trudno-
§ci przy pewnych staraniach po-
wiekszy¢ udziat bander panstw
battyckich w obstugiwaniu po-

trzeb komunikacyjnych naszego
kraju, oczywiscie przy rowno-
czesnym  forsowaniu bandery
wiasnej.

| odwrotnie. Polska, tworzac od
podstaw swg flote handlowg, w
pierwszym rzedzie zwraca uwa-
ge na rozbudowe regularnych po-
taczen okretowych obu portéw
polskiego obszaru celnego, Gdy-
ni i Gdanska, z roku na rok po-
wiekszajac liczbe tych potgczen
pod witasng banderg. Dzieki te-
mu Gdynia, a razem z nig i
Gdansk, stajg sie portami o du-
zym znaczeniu, waznymi wezta-
mi komunikacji morskiej. Do
wojny Battyk byt morzem nieja-
ko srédladowym, a porty nad
nim potozone do pewnego stop-
nia portami ubocznymi. Wielkie,
zamorskie szlaki okretowe zaczy-

Mgr MAKSYMILIAN RYLKE

naty sie i konczyty w kilku por-
tach Europy Zachodniej.

Ten stan rzeczy idegt grunto-
wnej zmianie z chwilg, gdy Pol-
ska zaczeta na dobre przejawiaé
swg aktywno$¢ na morzu. Z ta
chwilg Baltyk wszedt trwale do
rzedu morz, potgczonych liniami
transoceanicznymi ze wszystkimi
czeSciami Swiata.

Polska swéj program morski
realizuje z uporem i konsekwent-
nie, nie szczedzac nan Srodkow.
Przy odpowiednim porozumieniu
z tych regularnych potgczen
Gdyni i Gdanska z resztg Swiata
mogtyby panstwa battyckie ko-
rzysta¢ w znacznie szerszym za-
kresie, niz dotychczas, zwtaszcza,
ze Polska rozbudowujgc regular-
ne potgczenia okretowe swych
portow z portami innych konty-
nentow, nie zaniedbuje réwno-
cze$nie szlakéow komunikacyj-
nych na Battyku. W chwili obec-
nej poza 4 statkami transocea-
nicznymi, ktére budowane sg dla
Polski, buduje sie takze na stocz-

niach finlandzkich dwa statki,
przeznaczone dla usprawnienia
potgczen battyckich Gdyni i
Gdanska.

Mozliwosci wspotpracy w dzie-
dzinie zeglugowej i portowej jest
wiec duzo. Przy dobrej woli i
wzajemnej zyczliwosci, ktora ce-
chuje stosunki Polski z panstwa-
mi battyckimi, sagdzimy, nie be-
dzie trudno nadaé tej wspotpra-
cy realne ksztatty.

W  wywiadzie, wudzielonym
przedstawicielowi ,Kuriera Bal-
tyckiego” w drodze powrotnej do
Polski powiedziat p. Minister Ro-
man:

»Polska dazy do zajecia na Bal-
tyku miejsca, ktére jej sie nalezy
i do wspotpracy jak najscislejszej
z panstwami, osiadtymi nad Batty-
kiem. Z tych tez wzgledéw znacze-
nie polskiej bandery powinno na
morzu tym wzrasta¢, co idzie w pa-
rze z ogo6lnym ozywieniem wymia-
ny handlowej pomiedzy panstwa-
mi bathyckimi i skandynawskimi

Z pobytu Min, Romana w Finlandii.
Min. Roman i Min. Voionmaa

miedzy soba i z ich penetracja na

datsze rynki. Rozwoj daleko-
morskich, zaoceanicznych
potgczen portu gdynskie-

go moze mie¢ powazne zna-
czenie nie tylko dla obstu-
gi potrzeb handlowych
Polski, lecz réwniez po-
trzeb panstw battyckich,
ktore silg rzeczy nie s w moznosci
i nie maja potrzeby rozwija¢é samo-
dzielnie rozgatezionej sieci swych
bezposrednich potaczen z dalekimi
krajami za oceanami".

»Sprawe wzajemnej wspotpracy
na szlakach morskich poruszatem z
mymi kolegami w Estonii, w Fin-
landii, i na totwie i przyznaé¢ mu-
sze z zadowoleniem, ze znalaztem
u nich zrozumienie dla tych spraw
i gotowo$¢ wspoOtpracy. Mowigc o
mej podrézy, wspomniatem o spre
wach morskich na pierwszym miej-
scu dlatego, ze pragnatbym, alby
sfery gospodarcze, dziatajagce w
dziedzinie obstugi naszego handlu
morskiego  zwrdcity na ten stan
rzeczy specjalng uwage".

Morze zbliza obojetne sobie na-
rody i utatwia ich wspdiprace.
Cb6z dopiero moéwic¢ o narodach,
zwigzanych wiezami przyjazni?

Polska i panstwa battyckie sa
predystynowane do wuzupetnia-
nia sie nawzajem. Odnosi sie to
nietylko clo dziedzinv gospodar-
czych stosunkow, ale takze i do
wspoétpracy na morzu.

Ze wspotpracy tej dla obu
stron moga wyniknaé¢ tylko ko-
rzysci.

Baittyk jako handlowy szlak morski

dawien dawna stano-
wit Battyk dogodng
droge dla wymiany to-
warow. Szczegdlnie w
dobie  $redniowiecza,
gdy zegluga ograniczata sie do
szlakow  handlowych  Starego
Swiata, na Battyku panowat na-
der ozywiony ruch. Szty nim li-
czne transporty ptodéw rolnych,

drzewa i innych surowcdw, prze-
znaczone do krajow zachodniej
Europy, wzamian za wysokowar-
tosciowe wyroby rzemie$lnikow
niemieckich, flamandzkich, an-
gielskich i francuskich. Z kolonii
wioskich z nad Morza Czarnego
przez Lwdéw — Sandomierz —
Torun — Gdansk i dalej Baktty-
kiem do Briigge szedt towar

wschodni z Azji, w odwrotnym
natomiast kierunku przewozono
przede wszystkim sukno.

Z chwilg odkrycia nowych kon-
tynentéw, a co za tym idzie z po-

wstaniem nowych  kierunkow
wymiany towarowej, rola Batty-
ku ulegta pewnemu ogranicze-
niu oraz stabilizacji, albowiem

stat sie on szlakiem handlu euro-



pejskiego. Dopiero wojna S$wia-
towa wprowadzita daleko idace
zmiany strukturalne w zegludze
na Battyku.

Wéréd czynnikéw, ktdre na to
wptynety, gtowng role odegraty:
powstanie nowych organizmow
gospodarczych, a przede wszyst-
kim Polski, odsuniecie sie Rosji
od Battyku i wreszcie gospodar-
cze wzmocnienie sie panstw skan-
dynawskich.

Pod wzgledem geopolitycznym
battycki obszar gospodarczy jest
producentem surowcéw jak np.
drzewo, wegiel, rudy, zboze, itd.
tudziez wytworéw gospodarki
mleczarsko - hodowlanej.

Wsrod panstw, lezacych nad
Battykiem, pewng jednolitg i spe-
cjalng grupe gospodarczg stano-
wig panstwa skandynawskie i
i Finlandia. Sa to panstwa o wy-
sokiej stopie zyciowej, bazujgce
swg polityke handlowa na libe-
ralizmie gospodarczym. Grupa ta
jest przeciwnikiem autarkii, poli-
tyki kontyngentdéw, tranzakcji
wigzanych i innych ograniczen
wolnej wymiany towardw, cze-
mu data wyraz w Konwencji w

Oslo. Ponizej zamieszczone ze-
stawienie obrazuje wysoki stan
wymiany gospodarczej panstw

skandynawskich w poréwnaniu z
innymi panstwami battyckiego
rejonu gospodarczego.

Obroty handlu zagranicznego
w zt na jednego mieszkanca

1928 1955

Dania 2171 791

Szwecja 1285 597

Niemcy 877 269

Estonia 552 194

Polska 195 53
Szczeg6lne warunki gospodar-
cze posiada Dania. Caty dobro-

byt tego kraju opiera sie na wy-
wozie wyrobow mleczarskich, i
przetworéw zwierzecych, kiero-
wanych gtdwnie do Anglii. Poza
tym Dania usilnie stara sie o roz-
winiecie przemystu; zwitaszcza
wysoko stoi budownictwo okre-
towe, przemyst spozywczy i ar-
tystyczny.

Dobrobyt Szwecji natomiast o-
piera sie na posiadaniu i eksplo-
atacji bogatych zt6z rud, na roz-
winietym przemys$le metalurgicz-
nym, na gospodarce lesnej (53°0
powierzchni Szwecji zajmuja ta-
sy) i na umiejetnym wykorzysta-

niu sity wodnej rzek gdrskich.
Podobnie jak Dania, Szwecja
zwigzana jest silnymi wiezami

gospodarczymi z Anglia.

Mniej korzystnie ksztattujg sie
warunki naturalne Finlandii. Go-
spodarka narodowa opiera sie w
tym kraju na gospodarce lesnej,

Porf w Gdyni.

albowiem na eksport tego kraju
w 8CP0 sktada sie drzewo i wy-
roby z niego jak celuloza, papier,
tektura. Pomimo, iz wieksza
cze$¢ ludnosci zajmuje sie rolni-
ctwem. Finlandia zmuszona jest
importowaé¢ powazne ilosci zbo-
za.

Co do Rosji, to kraj ten nigdy
nie umiat w petni  wykorzystac
Battyku, kierujac swdj handel
przewaznie przez granice lado-
we. Zaplecze portéw battyckich
siega daleko wgtgb Rosji, az po
Ukraine po6inocng, obejmujac za-
lesione obszary Rosji pétnocno -
zachodniej i rolnicze obszary
Biatorusi i poinocnej Ukrainy.
Z zaplecza tego idg tadunki drze-
wa, zboza, nasion oleistych i prze-
twordw zwierzecych, lecz osta-
tnio wywodz drzewa idzie prze-
waznie przez porty po6inocne, fa-
woryzowane i silnie rozbudowy-
wane ze wzgledow politycznych.

Po wojnie Swiatowej gospodar-
czy obszar battycki rozszerzyt sie
daleko na potudnie dzieki wej-
Sciu Polski na Battyk. Polska
polityka taryfowa w odniesieniu
do portéow polskiego obszaru cel-
nego potrafita rozszerzy¢ ich za-
plecze daleko poza granice poli-
tyczne tak, ze dzisiaj zaplecze to
obejmuje kraje naddunajskie i
batkanskie, wznawiajac w ten
spos6b dawny naturalny szlak
handlowy Battyk — Morze Czar-
ne.

Wiekszg cze$¢ potudniowego
wybrzeza zajmujg Niemcy. Nie-
mieckie prowincje nadbattyckie
jednak ze wzgledu na swg struk-
ture ekonomiczng stanowia, gos-

Przetadunek][wegla za pomoca transportera taSmowego. (Skarbopol)

podarczo rzecz biorgc, czynnik
bierny, nie odgrywajacy duzej
roli w wymianie miedzynarodo-
wej. Aktywne natomiast sg o-
Srodki przemystowe i gérnicze,
dzieki ktorym udzial Niemiec w
handlu  zagranicznym  panstw
battyckich obszaru gospodarcze-
go jest bardzo wysoki.

Bardzo wazng role w zegludze
na Baltyku odgrywajg porty, a
to ze wzgledu na ich potozenie
geograficzne, zaplecze gospodar-
cze, zamarzalnos$¢, tudziez wypo-
sazenie techniczne. Odrazu rzuca
sie w oczy fakt, ze bioragc pod u-
wage potozenie, uposledzone sa
porty wschodnio - battyckie, a to
ze wzgledu na ich oddalenie od
miedzynarodowych szlakéw mor-
skich, oraz ze wzgledu na ich za-
marzalnos¢.

Porty Litwy, Lotwy i Estonii
oraz Krdlewiec, ucierpiaty mocno
wskutek zmniejszenia sie tranzy-
tu rosyjskiego, co pociagneto za
sobg nawet upadek niektorych z
nich jak np. Libawa, Windawa.
Wzmocnit sie natomiast Lenin-
grad ze wzgledow politycznych
oraz dzieki temu, ze rozporzadza

drogg wodng ze swym zaple-
czem.
Z pos$rod portéw skandynaw-

skich na pierwsze miejsce wysu-
wajg sie trzy porty: Kopenhaga,
Goteborg i Stockholm, jednako-
wo dobrze wyposazone technicz-
nie o rozwinietym aparacie han-
dlowym i silnym przemysle,
przy czym Stockholm posiada
najmniej dogodne potozenie geo-
graficzne z posréd nich.

Co do portow niemieckich io
pod wzgledem geograficznym



najdogodniej potozony jest port
Kilonski, ktory jednak pozbawio-
ny jest odpowiedniego zaplecza,
pod wzgledem za$ wyposazenia te-
chnicznego tudziez znaczenia
dla zeglugi niemieckiej na pier-
wsze miejsce wysuwa sie Szcze-
cin. Wogdéle méwiac o portach
niemieckich nad Battykiem, na-
lezy podkresli¢ iz poza Szcze-
cinem inne porty niemieckie, jak
Lubeka, Flensburg i Krolewiec,
sg portami czysto prowincjonal-
nymi, nie grajagcymi powazniej-
szej roli w zegludze miedzynaro-
dowej. Dzieki kanatowi Kilon-
skiemu coraz to bardziej wcho-
dzi na Battyk Hamburg, przede
wszystkim jako konkurent zacho-
dnio - battyckich portéw niemie-
ckich.

Pod wzgledem potozenia geo-
graficznego porty polskiego ob-
szaru celnego Gdynia — Gdansk
posiadajg bardzo dogodne wa-
runki rozwojowe, majg bowiem
tatwy dostep, a gtebokos$¢ zatoki

pozwala na zawijanie najwiek-
szych statkdw; nie zamarzajg,
posiadajg naturalne potaczenie

wodne z zapleczem oraz sg blisko
potozone tak Kanatu Kilonskiego
jak cie$nin  Sundu. Po wojnie
port gdanski ulegt gruntownej
przebudowie i modernizacji, port
zas w Gdyni jest ostatnim wyra-
zem budownictwa i wyposazenia
portowego.

Bardzo wazng kwestie w zy-
gludze stanowi zaplecze, tudziez
stosunek importu do eksportu w
danym porcie, a to ze wzgledu
na tatwos¢ lub trudnos¢ otrzy-
mania tadunkéw powrotnych dla
statkéw don zawijajgcych.

Port w Gdyni.

W Finlandii porty,
zatokg Botnickg s3
portami eksportowymi drzewa.
Duze ilosci drzewa idg réwniez
przez Yiipuri i Kotke, porty te
posiadajg rowniez znaczny im-
port. Helsinki, Hango i Abo sg
portami raczej przywozowymi.

Porty szwedzkie posiadajg
mniej wiecej rbwnowage pomie-
dzy wywozem i przywozem. Wy-
bitnie eksportowe sg porty Lulea
i Oxolesund (rudy) oraz mate
porty po6inocno - zachodnie dla
drzewa. Szwecja rozporzadza
trzema duzymi portami: Stock-
holm, Malmo i Géteborg.

Stockholm lezacy gtebiej na
Battyku obstuguje przewaznie
zegluge battycka; Gdéteborg nato-
miast, lezacy bardziej na zachdd
jest portem o miedzynarodowym
znaczeniu. Rozporzadza on duzg
iloscig linii regularnych, skutecz-
nie konkuruje z wielkimi porta-
mi zachodnio - europejskimi i po-
siada najbardziej rozwiniety ruch
pasazerski.

Porty dunskie, zgodnie z gos-
podarczg strukturg swego kraju,
stuzg do eksportu produktéw
mleczarskich i miesnych. Przez
porty te idg w przywozie duze
ilosci zboza, pasz wszelkiego ro-
dzaju oraz surowc6w dla dosé
silnie rozwinietego przemysiu,
koncentrujgcego sie w portach.
Pod wzgledem wagowym prze-
waza przywoéz. Kopenhaga po-
siada do$¢ znaczny tranzyt mor-
ski, idacy do mniejszych portéow
battyckich.

Rosja Sowiecka resztki swego
handlu battyckiego kieruje na

lezgce nad
typowymi

Whnetrze jednego z"“magazynéw w strefie wolnoctowe

Leningrad, ktory tez odpowied-
nio zostatl rozbudowany. Gtow-
nym artykutem jest drzewo. Pe-

wne ilosci tadunkow tranzyto-
wych, idgcych z Rosji, posiada
Tallin, Ryga i Krélewiec. Cen-
trami importowymi wschodniej
czesci  potudniowego wybrzeza
Battyku sa Ryga, Kilajpeda i

Kroélewiec, rozwéj ich jest jednak

ograniczony, mato uprzemysto-
wionym i politycznie nieduzym
zapleczem.

Co do portéow polskiego obsza-
ru celnego to zgodnie ze struktu-
rg naszego handlu zagranicznego
wagowo stosunek wywozu do
przywozu przedstawia sie jak
4:1. Wskazuje to na koniecznos¢
powiekszenia naszej marynarki
handlowej i oparcia jej na silnie
rozwinietej i sprawnie dziatajg-
cej maklerce, ktérej celem i za-
daniem bedzie zdobywanie ta-
dunkdéw powrotnych dla statkéw

wracajagcych do portow macie-
rzystych p. o. c.
Dzi§ Gdynia posiada duzy

tranzyt morski, albowiem dzieki
licznym liniom regularnym stata
sie punktem rozdzielczym dla
mniejszych portow battyckich.

Gtéwny towar w handlu bat-
tyckim stanowig towary masowe,
jako to: rudy, ztom zelazny, pi-
ryty, wegiel, koks, nawozy sztu-
czne, drzewo, celuloza, kamienie,
cement, zboze. Poza tym w
mniejszych iloSciach idg Batty-
kiem wysoko wartosciowe pro-
dukty rolnicze i spozywcze, a
wiec maka, cukier, melasa, wy-
roby miesne, masto, jaja, Sledzie,
tudziez wysokowartosciowe wy-
roby przemystu metalurgicznego
i maszynowego, wyroby tekstyl-
ne itd. W imporcie wazng role
odgrywajg wartosciowe surowce
zamorskie np. oleje mineralne,
kauczuk, ryz, bawetna, weina,
skory, nasiona oleiste, owoce po-
tudniowe itd.

Co sie tyczy importu do
panstw battyckiego obszaru go-
spodarczego, to znaczny przywoz
metali i maszyn wykazuje Fin-
landia, Estonia, Litwa i totwa.
W wielkich ilo$ciach idg do Pol-
ski i Szwecji skoéry i surowce
widkiennicze. Znaczne ilosci ar-
tykutow spozywczych importuje
Szwecja i Dania.

Wywo6z z krajow nadbattyc-
kich ma charakter rolniczy. Pro-
dukty te wraz z wyrobami mle-
czarskimi stanowig 80Vo ekspor-
tu dunskiego, 629> litewskiego,
40Vo estonskiego i okoto 50°0
polskiego. Jezeli do tego dodamy
eksport drzewa, to otrzymamy
70Vo catego eksportu, idacego
Battykiem. Odbiorcami tych to-



wardéw sa w pierwszym rzedzie
panstwa zachodnio - europejskie
z Wielkg Brytanig na czele. Poza
tym Polska i Szwecja posiada
duzy eksport maszyn i wyroboéw
metalowych, a sama Polska eks-

port wegla i koksu do panstw
battyckich, wypierajac tu we-
giel angielski, dalej do krajow

europejskich i pozaeuropejskich.

W szystkie painstwa dazg do te-
go, zeby jak najwiekszg ilos¢ to-
wardéw importowanych i ekspor-
towanych przewozi¢ pod witasng
banderag. Ws$rod panstw battyc-
kich cel ten osiggnety panstwa
skandynawskie i Niemcy, przy-
czyni np. Szwecja posiada jedng
z najnowoczes$niejszych flot han-
dlowych na Swiecie. Godny row-
niez podkres$lenia jest fakt, iz flo-
ta handlowa, tak szwedzka jako
tez i dunska, dobrobytu swego nie
zawdzieczajg ingerencji i pomo-
cy panstwowej, jak to sie dzieje
we wszystkich prawie Kkrajach
morskich, ale stanowi wazne z7r6-
dto dochodu spotecznego i jedng
z wazniejszych gatezi przemysiu.

Stan flot na Baltyku przed-
stawia sie nastepujgco:
Niemcy 3.928 tys. ton
Szwecja 1.494
Dania 1.118
Finlandia 506
totwa 184
Estonia 168
Polska 96
Z.S. R R 1.258 ”

Co do naszego stanu posiada-
nia to zaznaczy¢ nalezy, iz tylko
10% towarow, idacych przez
porty polskiego obszaru celnego,
przewozi sie pod polskg banders.
Aby dojs¢ do stanu normalnego,
to znaczy, by jakie$ 50% tadun-
kow przewozita nasza flota, wy-
magatoby to 5-krotnego zwieksze-
nia obecnie posiadanego tonazu.
Poniewaz kapitaty prywatne nie
okazujg zbytniej checi do anga-
zowania sie w dziedzinie wyma-
gajacej duzej znajomosci rzeczy,

a przy tym odrzucajgcej stosun-
kowo maty zysk przy wielkim
ryzyku, przeto narazie tylko w
inicjatywie panstwa tkwi przy-
szto$¢ naszej floty handlowej.
Jak juz wspomniatem, Morze
Battyckie grato przed wojng
Swiatowg powazniejsza role je-
dynie w handlu europejskim, dla
zeglugi transoceanicznej byto o-

10 morzem zamknietym. Przy-
czyng tego stanu byto to, iz dla
Niemiec poczatkowymi lub tez

koncowymi portami dalekobiez-
nych potgczen okretowych byty
Hamburg i Brema. Dla innych
krajow punkty takie stanowity
wielkie porty kontynentalne Mo-
rza Péinocnego, Londyn i Kopen-
haga. Porty baltyckie natomiast
obstugiwane byty przez liczne li-
nie dowozowe i nie wykazywaty
inicjatywy do nawigzania bezpo-
$rednich potaczen z portami poza-
europejskimi, uwazajagc to za
przedsiewziecie ryzykowne i nie-
rentujgce sie. W ten spos6b po-
wstata i utrwalita sie zasada
traktowania Baltyku, jako mo-
rza zamknietego, poliocznego.
(Nebenmeer). Dopiero wejscie
Polski na Battyk i polska polity-
ka morska zniosta te niepisang
lecz og6lnie przestrzegang zasa-
de. Polska po wojnie Swiatowej
poza handlem ze swymi najbliz-
szymi sgsiadami, szukata no-
wych dalekich rynkéw zbytu, a
przede wszystkim wolnej i do-
godnej drogi dla swego eksportu.
Drogg tg byt odwieczny szlak
battycki.

Przedwojenny polski handel
zagraniczny nastawiony byt na
najblizsze rynki europejskie, a
przede wszystkim zwigzany byt
ze strukturg gospodarczg panstw
zaborczych. Po odzyskaniu nie-
podlegtosci stopniowo stat sie
handlem morskim. T tak udziat
handlu morskiego w ogdélnym
handlu zagranicznym wzrést z
?Vo w roku 1922 do 77% w roku
1936.

Polska rozporzadzajac odpo-
wiednim zapleczem, zdolnym ali-
mentowa¢ dalekobiezne linie" re-
gularne, przystapita do tworze-
nia bezposrednich potgczen okre-
iowych. Polityka ta zostata u-
wiericzona petnym sukcesem. |
tak Gdynia posiada obecnie prze-
szto 50 regularnych potaczen,
ktére tgczg jg z przeszto 200 wa-
zniejszymi portami Swiata.

Do dalszego rozwoju portu wa-
Zne jest uznanie go za port bazo-
wy przez odpowiednie konferen-
cje, albowiem odpada dodatek,
pobierany przez linie regularne
nalezagce do konferencji za prze-
wo0z z portdw battyckich do por-
téw zachodnio - europejskich. O-
ba porty polskiego obszaru celne-
go Gdynia — Gdansk uznane zo-
staty za porty bazowe ptzez na-
stepujace konferencje*):

przy wywozie:

1) Konferencja dla Dalekiego
Wschodu;

2) Péinocno - Atlantycka Kon-
ferencja dla portow lezacych

miedzy Bostonem a Norfolk;

3) Konferencja australijska;

4) Konferencja Ameryki Srod-
kowej az do portdw wybrzeza a-
tlantyckiego Kolumbii, Panamy,
hiszpanskiego Hondurasu z wy-
jatkiem portu Amapola;

5) Konferencja dla portow pot-
nocnej czesci Zatoki Meksykan-
skiej,

przy przywozie:

1) przez Konferencje dla Zato-
ki Meksykanskiej;

2) przez Konferencje Potnocno-
Atlantycka.

Dalej dzieki energicznym wy-
sitkom zdotano skierowaé na por-
ty polskiego obszaru celnego im-
port najwazniejszych dla naszej
gospodarki surowcow. 1 tak np.
Gdynia stata sie centrum przy-

*) Mgr B. Koselnik. Odczyt wygto-
szony w Pradze p. t. ,,Porty polskie-
go obszaru celnego Gdynia/Gdansk,
a Czechostowacja™.
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wozu skér, ryzu, baweiny nietyl-
ko dla Polski, lecz i dalszego
swego zaplecza lgdowego tudziez
dla panstw battyckich.

Podobnie i drugi port polskie-
go obszaru celnego Gdansk, roz-
porzgdza licznymi regularnymi
potgczeniami z  wazniejszymi
portami S$wiata.

Idgc za przykiadem pionier-
skiej polityki morskiej Polski,
starajg sie obecnie inne porty
battyckie o nawigzanie bezposre-
dnich potaczen z pominieciem
posrednictwa wielkich portéw
kontynentalnych. Dopoki jed-
nakze porty battyckie, a w szcze-
goélnosci porty nowopowstatych
po wojnie organizmow gospodar-
czych, nie rozwing odpowiednie-
go aparatu handlowego, tak dtu-
go posrednictwo chociaz koszto-
wne, jednakze bedzie jeszcze z
konieczno$ci przez pewien czas
istniato.

Jak z wyzej podanego stanu
rzeczy wynika, przedwojenne
kierunki handlu na Battyku szly
ze wschodu na zachod i odwrot-
nie.

Polska natomiast tak na lgdzie
jak i w duzej mierze na morzu
reprezentuje  kierunek potnoc -
potudnie zgodnie ze swym po-
tozeniem geograficznym tudziez
ze strukturg gospodarczg kraju.
Dzieki temu Polska pozyskata
dla szlaku battyckiego gesto za-
ludnione uprzemystowione i go-
spodarczo prezne kraje naddu-
najskie tudziez kraje batkanskie,
stajgc sie zarazem pomostem po-
miedzy Battykiem a Morzem
Czarnym, rywalizujagc w akwi-
zycji transportow tak z Hambur-
giem jak i z Triestem.

Uktad geograficzny battyckie-
go obszaru gospodarczego sprzy-
ja rozwojowi drogi po6inoc - po-
tudnie albowiem, wszystkie kraje
skandynawskie zmuszone sg im-
portowa¢ wiekszg ilos¢ ziemio-
ptodéw i zaden z nich nie posia-
da ani wegla ani olejéw mineral-
nych, a wiec tych towarow ktére
eksportuje Polska a panstwa Eu-
ropy Srodkowej. Z drugiej za$
strony wysoko postawiony szwe-
dzki przemyst metalurgiczny i
bogate kopalnie rud dostarczajg
wytworéw i produktéw poszuki-
wanych na rynkach europej-
skich.

Sg trzy trasy, ktorymi szty i
idg tadunki w tej relacji, two-
rzagc potaczenie Battyku z Mo-
rzem Czarnym: 1) trasa wschod-
nia, idgca przez Rosje i Ukraine,
2) trasa $Srodkowa biegnaca przez
Polske i Rumunie i wreszcie za-
chodnia, idgca przez Niemcy.

Celem S$ciggniecia tadunkéw na
naturalny ho najkrotszy szlak

X 6

Port w Gdyni.

Srodkowy, konieczne jest stwo-
rzenie bezposredniej komunika-
cji promami z Gdyni do Szwecji.
Dotychczas istniejg potaczenia
tego rodzaju: na szlaku zachod-
nim a mianowicie: 1) Sassnitz —
Trelleborg, i 2) Warnemiinde —
Gedser — Malmo.

Stworzenie bezpos$redniej ko-
munikacji promami morskimi z
Gdyni utatwitoby obroty handlo-
we a to przede wszystkim dzieki
wyeliminowaniu dwukrotnego
przetadunku w portach morskich.

Nastepnie w zwigzku z projek-

Wnetrze magazynu dla skoér $wiezych solonych

dry kanatem z Dunajem, Kko-
nieczne staje sie wilasne poitacze-
nie wodne $rodlagdowe, a to przez
stworzenie kanatu tgczacego Prut
i Dniestr z Wisla.

Obecny udziat panstw baktyc-
kiego obszaru gospodarczego w

naszym handlu zagranicznym
przedstawia nizej zamieszczone
zestawienie, przy czym zazna-

czy¢ nalezy, iz tak w stosunkach
z Niemcami jak iz Z S. R.R.
przewazna czes¢ wymiany han-
dlowej odnosi sie do prowincyj
nadbattyckich.

tami niemieckimi potgczenia O-
w milionach zlot. %

przywoz wywoz przywéz wywoz
Caly handel 1003 1026 100 100
zagraniczny polski
Dania 8 26 0.8 2,6
Estonia 2 2 0,2 0,2
Finlandia 2 17 0,2 17
totwa 1 4 0,1 04
Niemcy 143 145 14,2 142
Szwecja 29 60 2,9 5.8
Z S. H R 16 9 16 0,9

Handel zagraniczny Polski na
Battyku, z wyjatkiem Z. S. R. R.,
ksztattuje sie dla nas dodatnio i
posiada widoki dalszej rozbudo-
wy. O znaczeniu naszego handlu
battyckiego Swiadczy dobitnie o-
statnia podr6z p. Ministra Prze-

mystu i Handlu do totwy, Esto-
nii i Finlandii, ktdra niewatpli-
wie przyczyni sie do pogtebienia
gospodarczych stosunkow Polski
z panstwami battyckimi i pogle-
bienia wspétpracy handlowej z
nimi.

ROCZNIK SPORTOWY P.A.T. na rok 1937/38

Naktadem Polskiej Agencji Telegraficzne!

wyszedt z druku

ROCZNIK SPORTOWY NA ROK 1937/38

Opracowany i wydany z wielkq starannoscig
w dziedzinie sportu.

.Rocznik" podaje catoksztatt dotychczasowego dorobku polskiego
Specjalny dziat poswiecony jest ramom organizacyjnym sportu polskiego.
omoéwiony jest dziat Polski w zawodach miedzynarodowych.

Wszechstronnie

Liczne tabele rekordéw, klasyfikacji i mistrzostw

polskich, $wiatowych i olimpijskich, wyczerpujgca tre$¢, starannie dobrane ilustracje sktadaja sie na zajmujacag

Cena zt. 3,—

catosé,

mogaca zainteresowac szerokie sfery czytelnikow.

Do nabycia whbiurach Polskiej Agencji Telegraficznej w Warszawie (Krélewska 5 i Miodowa 22),

w Oddziatach P.A T, n: prowincji, oraz wwigkszych ksiegarniach i magazynach sportowych.



ANTONI MARCZYNSKI
Attache Handlowy Poselstwa R. P. W Buenos Aire$

Buenos Aires, najwiekszy port
Potudniowe] Ameryki

uenos Aires jest kon-

cowym portem naj-

Idtuzszej z polskicli re-

gularnych linij okreto-

mvycli. Uruchomiono te
linie przed niespetna dwoma la-
ty, a juz obecnie doswiadczenie
wykazato, Zze kursujgce na niej
dotad statki nie wystarczajg, wo-
bec czego rozpoczeto budowe
dwoch  nowych motorowcow,
przewyzszajacych prawie dwu-
krotnie pojemno$¢ obecnie kur-
sujagcych. Jeden z tych statkéw
uruchomiony zostanie z koncem
1938 r., a drugi na wiosne 1939
roku.

Buenos Aires jest miastem —
jak na stosunki amerykanskie —m
bardzo starym. Zostato zatozone
przez Piotra Mendoza w 1535 ro-
ku. Do potowy XIX wieku rozwi-
jato sie dos¢ wolno; w 1750 roku
liczyto tylko 22 tysigce, a w 1852
r. 76 tysiecy mieszkancéw. Po-
step ekonomiczny miasta przy
réwnoczesnym wielkim wzroscie
ludnos$ci zaczat sie w drugiej po-
towie XIX wieku. W chwili obec-
nej liczy to miasto 2.290.788 mie-
szkancow, co stanowi blisko 20
procent zaludnienia Argentyny.

Buenos Aires jest nietylko naj-
wiekszym miastem Ameryki Po-
tudniowej, lecz zarazem — naj-
wiekszym jej portem. Miasto i
port lezg na prawym brzegu La
Platy — w odlegtosci 275 km. od
jej ujscia do oceanu Atlantyckie-
go. Port jest dostepny dla wiel-
kich statkow transoceanicznych
dzieki odpowiedniej gtebokosci
La Platy. Port ten zostat wybu-
dowany w latach 1887—1898.

Do rozwoju Buenos Aires i
wzrostu bogactwa oraz znacze-
nia tego miasta przyczynita sie
ekspansja handlowa i przemy-
stowa Argentyny, oparta na bo-
gatym zapleczu rolniczym. W
miescie skupity sie instytucje
kredytowe, obracajgce dziennie
bardzo duzymi sumami, warszta-
ty i zakiady przemystowe tu-
dziez przedsiebiorstwa handlowe,
gromadzace towary naptywajgce
z ro6znych bardzo okolic. Na
40.367 zaktadow przemystowych
rozrzuconych na terytorium ca-
tej Argentyny 23.710 skupito sie
w miescie i prowincji Buenos Ai-

res. Wartos¢ towarow, wyprodu-
kowanych ~w ubiegtym roku
przez warsztaty przemystowe,
wynosita przeszto 5 i pot miliar-
da ztotych, z czego na miasto i
prowincje Buenos Aires przypa-
dto ponad 4 miliardy.

Prawie cata Argentyna i Para-
gwaj zaopatrujg sie w towary w
Buenos Aires; stagd olbrzymie ilo-
§ci hurtowych sktadéw i do-
moéw towarowych w tym miescie,

moga zaopatrywaé¢ ludnos¢ w

wegiel i metale;

2) przemyst, zwigzany z rolni-

ctwem, jest nastawiony przede
wszystkim na eksport a wiec do-
godne jest instalowanie go w po-
blizu Buenos Aires jako centrum
handlowego, do ktorego zawija-
ja wszystkie statki, biorgce u-
dziat w zegludze miedzy Argen-
tyng a Europg i Ameryka Pétno-
cna.

Port w Buenos Aires

przedstawiajgcych w sumie war-
tos¢ trudng do oszacowania.
Przemyst i handel argentynski
ulokowat sie w Buenos Aires z
dwéch zasadniczych powoddw:

1) brak witasnego wegla zmu-Na 8.955 statkow

sza Argentyne do sprowadzania
go z Anglii (ostatnio réwniez z
Polski), celem wiec jak najtan-
szego zaopatrywania sie w wegiel
przemyst musi lokowaé sie w
porcie; natomiast bogactwa mi-
neralne Argentyny potozone s3
w wielkim oddaleniu od najbo-
gatszych dzielnic tego kraju,
wskutek czego eksploatacja ich
(z wyjatkiem nafty) dotychczas
sie nie optaca; port i stolica mu-
szg zatym rozwija¢ sie w tym
miejscu, gdzie najekonomiczniej

W szystkie wymienione czynni-
ki przyczynity sie do znaczenia,
jakie osiggnat port w Buenos Ai-
res nie tylko w Argentynie, lecz
takze w Poludniowej Ameryce.
o tgcznej po-
jemnosci 12.250.859 ton, ktére za-
winety w 1936 roku do portow
argentynskich, 5.268 o pojemno-
Sci 8.455.759 ton przypadio na
Buenos Aires.

W Buenos Aires zbiega sie nie
tylko sie¢ linii okretowych z za-
granicy, lecz takze port ten u-
trzymuje bardzo Scisty kontakt
z innymi portami morskimi i
rzecznymi Argentyny. Role portu

Udziat wazniejszych bander w ruchu statkbw na wejsciu (w tonach)

1932 r.
Argentynska 162 246
Angielska 2562 910
Grecka 128 495
Niemiecka 578 505
Wioska 486 534
Holenderska 291 110
Norweska 284 977
PéIn.-amerykanska 500 186
jugostowianska 68 503

buenosairenskiego pod tym
wzgledem ilustrujg nastepujace
liczby:
1934 r. 1936 r.
151 796 212 391
2 268 256 2490 103
293 217 266 973
618 165 631 821
609 022 529 430
377 025 386 378
260 078 312 514
532 531 485 287
44943 64 846



Ruch statkbw w porcie Buenos Aires na wejsciu

z portéw zagranicznych
Lata

iloé¢ pojemnos¢
1932 5697 8 421 826
1933 4911 7917 941
1934 4 597 8 156 008
1935 4979 8 361 716
1936 5 268 8 455 759

Zwraca uwage szczeg6t, ze w
ciggu ostatnich pieciu lat bande-
ra grecka podwoita swoj udziat
w obrotach portéw La Platy, na-
tomiast Anglicy wykazujg spa-
dek o okoto 12'/(i. Z innych waz-
niejszych bander wszystkie wy-
kazujg spadek z wyjatkiem ju-
gostowianskiej i niemieckiej. Je-
zeli chodzi o bandere polska, to
dane argentynskie wykazuja
przybycie do portéw argentyn-
skich po raz pierwszy jednego
statku o pojemnos$ci 1.844 ton w
1931 roku; po przerwie trzylet-
niej zarejestrowany zostat w 1935
roku znow jeden statek polski o
tonazu 1834 t.; w 1936 roku figu-
ruje na wejsciu 8 okretow pod
banderg polska o tonazu 26.987.

Bandera argentynska nie od-
grywa wazniejszej roli w ruchu
okretowym portu Buenos Aires.
Statki argentynskie biorg udziat
gtdwnie w zegludze miedzy por-
tami krajowymi morskimi i rze-
cznymi, najdalej za$ zawijajg do
portu brazylijskiego w Rio de Ja-
neiro. Natomiast w zegludze z
portami innych  kontynentéw
bandera argentynska poza
statkami wojennymi i naftowy-
mi — nie bierze udziatu. Pod tym
wzgledem Argentyna zostata wy-
przedzona przez Brazylig, a na-
wet przez sasiedni Urugwaj. Ar-
gentyna wyprzedzita inne kraje
potudniowo - amerykanskie pod
wielu wzgledami, zaniedbata na-
tomiast odcinek morski, na ktory
zreszta ostatnio . zwrocita szcze-
golng uwage.

z portéw krajowych

ilos¢ pojemno$é
7 698 4121 320
8 753 4 155 442
9688 5426 268
9 847 5073 034

10 350 4935 888

Port w Buenos Aires znajduje
sie w bezpos$rednim sgsiedztwie z
miastem, wokoto ktérego skupity
sie osrodki przemystowe. Dtu-
gos¢ nabrzezy w porcie buenosai-
refiskim wynosi 26.847 m. Porto-
we magazyny panstwowe maja
pojemnos$¢ 1.082.697 m3 a pry-
watne, posiadajagce prawo przyj-
mowania na sktad towaréw im-
portowych, 67.700 m3

Liczba urzadzen znajdujacych
sie w porcie: 548 dzwigow i kra-
néw panAstwowych oraz 152
dzwigéw prywatnych, ktdrych
praca przetadunkowa wyraza sie
liczbg 9.000 ton na godzine.

Dtugos¢ torow kolejowych w
porcie wynosi 115 kilometréw.

Port buenosairefdski skiada
sie z portu Nowego podzielonego
na baseny A, B, C, D, E, E, Ba-
senu Poinocnego, czterech base-

néw Portu Starego, Basenu Po-
tudniowego, Awanportu i Ria-
chuela. Od 6-go tamacza fal w

Nowym Porcie az do mostu im.
Generata Peyredon w dzielnicy
Barracas port posiada dostatecz-
ng gtebokos$¢ dla statkéw o du-
zym zanurzeniu; od tego punktu
az do miejsca zwanego Ramal
gtebokos$¢ pozwala na ruch stat-
kéw 0 mniejszym zanurzeniu.
Administracja portu nie zosta-
ta dotychczas zcentralizowana,
lecz obecnie przeprowadzono w
tym kierunku prace. Mianowicie
powotana przez rzad specjalna
komisja dla organizacji mary-d
narki handlowej
statnio w Ministerstwie Marynar-5

Srédmiescie Buenos Aires

przedtozyta o-j|

ki projekt, dotyczacy reorganiza-
cji administracji portu, ktory
przewiduje utworzenie organu
pod nazwg: Administracja Portu
Buenos Aires. Projekt przewidu-
je zalezno$¢ tej administracji od
Ministerstwa Rolnictwa, ktdrego
kompetencji podlegajg w Argen-
tynie sprawy handlowe. Kierow-
nictwo Administracji Portu ma
by¢ powierzone Administratoro-
wi i Radzie Administracyjnej.
Projekt przewiduje, ze — w cha-
rakterze reprezentantéw rzadu
do Rady Administracyjnej
wejdg: Dyrektor Cet, Generalny
Prefekt Morski, Generalny Dy-
rektor Zeglugi i Portow oraz Dy-
rektor Handlu i Przemystu w Mi-
nisterstwie Rolnictwa, ponadto
po jednym reprezentancie dele-
guja: Krajowa Marynarka Han-
dlowa, Zagraniczna Marynarka
Handlowa, eksporterzy oraz ko-
leje, biorgce udziat w ruchu por-
tu.

Stosunki miedzy Gdynig a Bu-
enos Aires zacie$niaja sie coraz
hardziej. Statystyka polska za
1936 rok, dotyczaca obrotow
Gdyni z krajami pozaeuropejski-
mi, wykazuje ze najwiekszy ruch
pod wzgledem ilosci przetadowa-
nego towaru odbywat sie miedzy
Gdynig a Argentyng; caly nato-
miast ten obrot poza kilku
statkami z weglem, ktore zawi-
nety do innych portéw argentyn-
skich — koncentruje sie w Bue-
nos Aires. Biorgc wiec pod uwa-
ge porty poza europejskie, naj-
wieksze obroty — iloSciowo a nie
wartosciowo — Gdynia posiada
z Buenos Aires.

W 1930 roku nie przywozono
przez Gdynie zupeinie produk-
tow argentynskich, a w 1936 r.
przywdéz ten wynidst 16274 ton;
twywoz przez Gdynie do Argen-
tyny wzrost z 71 ton w 1930 r. do
270.568 ton w 1936 roku.

Poza obrotem towarowym du-
zg role odgrywa miedzy Polskg a
Argentyng ruch emigracyjny,
ktory coraz bardziej kieruje sie
na Gdynie i Buenos Aires. W
1935 r. przyjechato do Argentyny
ogétem 39.104 oséb, z czego 4.738
z Polski, a w roku ubiegtym
40.644 oso6b, z czego 7,961 z Pol-
ski.

Posiadajagc  bogate zaplecze
(Argentyne, Paragwaj i w pew-

nym stopniu Boliwig), ktérego
powierzchnia réwna sie teryto-
rium catej Europy bez Rosji,

przy wielkich mozliwosciach roz-
wojowych catego dorzecza La-
Platy, port w Buenos Aires ma

jeszcze wprost nieograniczone
mozliwosSci rozwoju na przy-
sztosé.



Mgr KAZIMIERZ HICHEL

Zagadnienie maklerstwa okretowego

ostatnich czasach co-

raz czesciej znajduje-

my w prasie artykuty,

dotyczgce rozbudowy

i stanu naszej floty
handlowej, fest to dowodem, ze
wsérdod naszego  spoteczeristwa
wzrasta zainteresowanie handlem
zamorskim, co niewatpliwie
wptynie dodatnio na rozwdj na-
szej zeglugi handlowej.

Rozwdj floty handlowej zale-
zy jednak: 1) od ludzi, ktdrzy
znajg dobrze prace zeglugowg i
wiedzg, jakie korzysci gospodar-
cze mozna osiggna¢ z zeglugi, 2)
od kapitatéow, 3) od mozliwosci
eksportowych i importowych
kraju.

PotrafiliSmy znalez¢ kapitaty
na budowe wiasnego portu, bez-
wzglednie znajdziemy je takze
na budowe floty. Mozliwosci na-
sze, eksportowe i importowe,
przy odpowiednio wyszkolonym
ludzkim  aparacie handlowym,
mozemy, nawet w obecnych wa-
runkach, w ciggu krotkiego cza-
su powiekszy¢ kilkakrotnie.

W aparacie handlowym mor-
skim makler okretowy odgrywa
duza role. Prace jego mozna po-
dzieli¢ na 4 zasadnicze dzialy:
1) frachtowanie statkow, 2) kla-
rowanie statkow, 3) posrednictwo
w sprawie kupna - sprzedazy
statkdw, 4) posrednictwo w spra-
wie ubezpieczen morskich.

Ogoblnie biorgc, praca w han-
dlu morskim, w Zzegludze, jest
ciezka i odpowiedzialna. Kapita-
ty, zainwestowane w przedsie-
biorstwa morskie, armatorskie, sg
wysokie. Cechg zasadniczg tych
przedsiebiorstw sg wysokie ko-
szty state, ktore, w zaleznosci od
podrozy morskiej, wynosza od
50'% do 90% kosztéw ogdinych.
Dlatego tez praca w portach po-
winna by¢é sprawna, aby postoj
statku w porcie zmniejszy¢ do
minimum. Nie ma czasu na diu-
gie konferencje, rozmys$lania i t.
p. Trzeba dziata¢ szybko. Stad
tez pracownicy firm okretowych
morskich odznaczajg sie duzg sa-
modzielnoscig i stosunkowo du-
zg rzutkoscig.

Obecnie flota nasza w stosun-
ku do naszych potrzeb jest nie-
wielka. Nie istniejg u nas jeszcze
na duzg skale, ba. nawet na S$re-
dnig tranzakoje kupna i sprze-
dazy okretdw. Towary eksportu-
jemy po cenach f. 0. b.,, a kupu-

w Polsce

jemy ijo cenach c. i. f. Posredni-
ctwo makleréw w tranzakcjach
kupna — sprzedazy statkow nie-
mal nie istnieje, a ubezpieczenia
morskie z przyczyn j. w. tez na-
lezycie jeszcze nie sg rozwiniegte.

Chcac rozwing¢ nasz handel
morski, musimy sprzedawac, o ile
moznos$ci, towary po cenach e. i
f., a kupowac¢ po cenach f. o. b.
Jest to zasadniczy warunek roz-
woju naszej floty handlowej i
dalszego rozwoju przedsiebiorstw
morskich. Dyspozycje frachtowa-
nia statkéw, ubezpieczenia {a-
dunkéw bytyby w rekach pol-
skich maklerdw.

Dzi§ praca polskiego maklera
okretowego ogranicza sie prze-
waznie do klarowania i frachto-
wania statkdw.

Przyjmujac podziat pracy na
czynny i bierny, prace klarowa-
nia statkéw nalezy zaliczy¢ do
pracy biernej, a prace frachto-
wania statkéw do pracy czynnej.

Klarowanie statkow jest to za-
tatwianie ich spraw w porcie wo-
bec witadz portowych i zatadow-
cow lub odbiorcow towardéw. Dla
szybkiego i pewnego przeprowa-
dzenia klarowania statkéw po-
trzebna jest doktadna znajomosé
ustaw, rozporzadzen, regulami-
now, taryf portowych i t. p.

Poza tym klarowanie jest to
wykonywanie umowy juz zawar-
tej przez armatora i wiasciciela
tadunku. Aby postoj statku w
porcie ograniczy¢é do minimum,
makler, klarujacy statek, musi
zatatwia¢ sprawy, dotyczace za-
tadowania towaru, badz wytado-
wania, najczesciej przed przyby-
ciem statku do portu. Nalezy u-
zgodni¢ z zatadowcami albo z od-
biorcami towaru miejsce postoju
statku w porcie, zainkasowaé
fracht i ew. zaliczenia.

Frachtowanie statkdw jest naj-
ciekawszg i jednocze$nie najtru-
dniejszg pracg maklera okreto-
wego. Makler, frachtujgcy sta-
tek, zawiera umowe 0 wynajem
statku catego lub jego czesci na
przew6z towaru przez morze,
czyli zatatwia t. zw. w jezyku
angielskim ,Charter Party". Fra-
chtujacy, przy zawieraniu tej -
niowy, dziata jednoczes$nie w
imieniu armatora, ktdry poszu-
kuje odpowiedniego tadunku i w
imieniu kupca, ktory szuka od-
powiedniego statku dla tadunku.
W jednym, jak i drugim wypad-

ku, makler musi zna¢ warunki
czarterOw dla danego towaru i
wiedzieé¢, jaki statek nadaje sie
do przewozu danej ilosci i jako-
Sci towaru, witasciwosci uktada-
nia sie tego tadunku na statku
(ang. stowage), przyblizone kosz-
ty zatadowania i wyladowania
towaru, przyblizony czas podré-
zy statku, przyblizone Icoszty
biezgce statku i mozliwosci zata-
dowania statku z powrotem w
porcie wytadowania, lub w po-
bliskim porcie. Inaczej bowiem
kalkuluje sie fracht do portu,
gdzie statek moze otrzymacé ta-
dunek powrotny, niz do tego,
gdzie mozliwo$¢ otrzymania ta-
dunku takiego jest minimalna.
Jezeli statek musi sie udac po ta-
dunek powrotny do innego portu,
armator i makler wuwzgledniaja
w kalkulacji frachtu czas tej po-
drézy statku ,pod balastem",
ktora witasciwie jest czystg stra-
tag dla armatora.

Makler, frachtujacy statki, po-
winien zna¢ w przyblizeniu fracht
do poszczegblnych portow z
portu zatadowania, z uwzgled-
nieniem wielkos$ci statku, stosun-
ki handlowe, zwyczaje i koszty
portowe w poszczeg6lnych por-
tach. Poza tym makler powinien
sie orientowac, jakiej wielkosci
statki moze zafrachtowa¢ w po-
szczegOlnych firmach armator-
skich albo maklerskich.

Ocenienie przyblizonych kosz-
tow biezgcych statkéw, zwigzane
jest z ich wielkos$ciag, budowg te-
chniczng i ew. nawet z czasem,
kiedy dany statek zostat zbudo-
wany i jakg on moze mie¢ war-
tos¢ dla armatora. Jest rzeczg
zrozumiaty, ze armator, ktory na-

CAOPATRYWANIE O T10W 1
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GDYNIA, ul. Swietojariska Nr 13 a.
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byt statek na licytacji w czasie
kryzysu po niskiej cenie i zle
stosunkowo optaca zatoge, moze
sie zgodzi¢ na stawke frachtowg
nizszg od stawki armatora, ktory
zaptacit za podobny statek dro-
zej i lepiej optaca zatoge.

Wymaga sie wiec od maklera
frachtujgcego statki: 1) dobrej
znajomosci umow przewozowych
morskich, 2) statkow, 3) fluktua-
cyj na rynku frachtowym, 4) to-
warow, 5) mozliwosci eksporto-
wych i importowych kraju, gdzie
statek ma tadowac i wytadowy-
waé towar.

Z tego wynika, ze frachtowa-
nie statkéw jest naprawde pracg
trudng i bardzo ciekawa, pracg
nawskro$ kupiecka, pracg czyn-
ng. Frachtujacy nigdy nie moze
sobie powiedzie¢, ze wszystko
poznat, co dotyczy frachtowania
statkow. Musi sie ciggle uczy¢,
kalkulowa¢ i przewidywac¢. Po-
winien by¢ rowniez dobrym ma-

tematykiem, jak pracownikiem i

kupcem, w calym tego stowa
znaczeniu.
Dobry frachtujacy, orientujac

sie w sytuacji na rynku frachto-

wym i w sytuacji gospodarczej
swego kraju i mozliwie Swiato-
wej, frachtuje, o ile widzi ko-

rzystng koniunkture na przewoéz
danego towaru, statek na pewien
okres czasu (ang. time charter).
Moze, majac potrzebne S$rodki fi-
nansowe, kupi¢ statek, albo
wptynagé na rozwdj znanej mu
firmy armatorskiej, czy tez zor-
ganizowa¢ sam firme armator-
ska.

Makler frachtujgcy, majgc od-
powiednie przygotowanie ekono-
miczne, wiadomos$ci danej bran-
zy hanctln i stosunki, zaréwno
pomiedzy zatadowcami i odbior-
cami, jak i armatorami jest czyn-
nym i potrzebnym pracownikiem
przedsiebiorstwa armatorskiego i
maklerskiego.

ktksk frachtow X

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji

Eksporterzy oczekuja dalszej obniz-
ki stawek frachtowych i wstrzymuja
sie od wysytki kontraktéw, wobec cze-
go w okresie sprawozdawczym tadun-
kow drzewnych byto stosunkowo ma-
fo.

Do Anglii ptacono za statek wiel-
kosci 6/700 stds
do Londynu sh. 49/— za std. D. B. B.

na warunkach Baltwood net
do HulTu sh. 50/— za std. D. B. B.

na warunkach Baltwood gross
do Tyne Dock sh. 50/— za std. D. B. B.
do West Hartlepool sh. 52/— za std.

W miesigcu sprawozdawczym rynek
gdynsko/gdanski wykazat dalsze lek-
kie ozywienie.

Rynek drzewny.

D. B. B.

Zafrachtowano poza tym Kkilka stat-
kéw z Gdanska do West Hartlepool
pod tadunki kopalniaka, za ktére pta-
cono sh. 47/6 do 48/6 — a do Boness
za mniejsze partie sh. 49/—.

Zaznaczy¢ wypada, ze wobec zakon-
czenia sezonu eksportowego z Finlan-
dii i Rosji podaz tonazu na tadunki z
Gdyni/Gdahnska jest wieksza, czym
sie tez ttdmaczy obnizka stawek frach-
towych.

Ozywi! sie nieco eksport drzewa do
Holandii, dokad zafrachtowano caty
szereg mniejszych partii po stawce
Hfl. 17— za std. i to zar6wno do Am-
sterdamu i Rotterdamu, jak i do por-
tow prowincjonalnych.

Rynek weglowy.

Frachtowanie wegla utrzymato sie

na tym samym poziomie.

Ptacono na ogél:
za statek wielkos$ci 2500 ton
do Bordeaux sh. 14/9 od t.
za statek wielkos$ci 2200 ton
do Rouen sh.11/3 od t.
za statek wielko$ci 1400 ton
do Nantes sh. 15/- od t.
za statek wielkos$ci 1800 ton
do Caen sh.11/9 od t.
Poza tym nalezy wymieni¢ zafrach-
towanie statku do Belgii pod tadunek
3000 ton do odwiezienia w grudniu
r. b. po sh. 7/— od t.

Port w Gdyni.

Dlatego tez polityka gospodar-
cza naszego rzadu, ktorego sze-
roka ingerencja w sprawy naszej
zeglugi jest znana, jak i spote-
czenstwa, organizacyj gospodar-
czych i firm armatorsko - ma-
klerskich, winna dgzy¢ do wysz-

kolenia odpowiedniego zastepu
tych pracownikow w handlu
morskim.

Obroty handlowe naszego han-
dlu zagranicznego muszg wzra-
staC szybciej, niz dotad. Ludzie
inteligentni, gospodarczo przygo-
towani, powinni wiec mie¢ oka-
zje do praktycznego opanowania
arkan6w wiedzy maklerskiej.

Powsta¢ winna u nas literatu-
ra fachowa z tego dziatu pracy,
a wieksze zainteresowanie spote-
czenstwa tymi zagadnieniami
przyczyni sie do szybszego wy-
konania naszego programu mor-
skiego.

Morskiej — za miesigc wrzesien 1937 r.

Do Danii ptacono sh. 7/— do 7/6 od
t. — do Poludniowei Szwecji sh. 7/5
do 8/— od t.

Rynek zaglowcowy.

Niestety frachtowanie zaglowcow
nadal jest bardzo nikte z powodu bra-
ku fadunkéw. Zafrachtowano kilka
zaglowcow z drzewem do Holandii po
stawce Hfl. 17— oraz kilka tadunkow
cukru do Estonii po stawce sh 81- do
sh. 8/6.

tadowanie zelaza na nabrzezu Stanéw Zjednoczonych
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KONFERENCJA STATYSTYCZNA
PANSTW BALTYCKICH

W Taliinnie odbyta sie 12 konfe-
rencja statystyczna panstw battyc-
kich. Prace konferencji odbywaty sie
w 5 komisjach. Konferencja omawia-
ta m. in. sprawe zatozenia Instytutu
Statystycznego panstw battyckich.

NOWY LODOtLAMACZ
DLA KROLEWCA

Budujacy sie na stoczni Schichau‘a
w Gdansku lodotamacz dla Prus
Wschodnich  bedzie prawdopodobnie
spuszczony na wode juz w potowie li-
stopada. Statek ten bedzie mial dtu-
gosci 42 metry, szerok. 46,8 metr. a za-
toga jego sktadac sie bedzie z 20 lu-
dzi. Otrzyma on nazwe ,,Ostpreussen”
i stale stacjonowaC bedzie w Kroélew-
cu.

ROZWOJ FLOTY HANDLOWE]J]
FINLANDII

W zwigzku z wrastajacymi stale
przewozami na statkach Finland —
South America Line, przedsiebiorstwo
to zdecydowato sie naby¢ dalszy to-
naz do obstugi tej linii.

Miedzy innymi firma zakupita an-
gielski parowiec , Aivtria“ o no$nosci
7.800 ton D. W. zbudowany w 1914 ro-
ku w Flensburgu. Szybko$¢ statku ma
wynosi¢ 10y2 — 11 weztdw.

Statek znajduje sie obecnie w dro-
dze z Australii i wejdzie na linie do-
piero w listopadzie.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Finland - South
America Line buduje sie obecnie 3
statki motorowe: dwa w Abo i jeden
w Goéteborgu.

REKORDOWE ZAMOWIENIA
NA STOCZNIACH SZWEDZKICH

Ostatnie sprawozdanie Lloyd‘s Re-
gister wskazuje na nowe rekordowe
zamoéwienia na budowe statkbw na
stoczniach szwedzkich. Zamowienia te
wynoszg obecnie 74 statki o tonazu
367.500 ton, z czego 29 statkéw o to-
nazu 121.600 ton znajduje sie w bu-

dowie.

NOWY STATEK
TRANSATLANTYCKI

Komisja Morska Stanéw Zjednoczo-
nych udzielita zamoéwienia stoczni
Newport News Shipbuilding Co. na
budowe nowego pasazerskiego parow-
ca, ktéry zastapi dawny , Lewiathan”
i wraz z parowcami ,Manhattan” i
»Wishington" kursowa¢ bedzie mie-
dzy Europa a Nowym Jorkiem w re-
gularnej zegludze United States Line.
Nowy statek posiada¢ bedzie 34 tys.
ton pojemnosci, 723 stop diugosci na
92 szerokosci. Komisja przyjeta kosz-
torys stoczni opiewajacy na 15.750
tys. dolarow. Szybko$¢ nowego parow-
ca ma wynosi¢ przecietnie 26 mil mor-
skich na godzine.

Réwnoczes$nie ko-.

misja postanowita sprzeda¢ na ziom
stary ,Lewiathan", Kktéry od trzech
lat stoi bezczynnie w porcie nowojor-
skim. Statek ten. niegdy$ najwiekszy
na Swiecie, bo majacy przeszto 50 tys.
ton pojemnosci, wybudowany byt w r.
1914 w stoczni Blohm i Yoss w Ham-

burgu i nazywat sie pierwotnie ,Va-
terland". Gdy wojna $wiatowa wy-
buchta, ,Yaterland" zdotat sie schro-

ni¢ w porcie nowojorskim, gdzie stat
na kotwicy, az poki Stany Zjednoczo-
ne nie przytgczyty sie do aliantow. —
Woéwczas ,Lewiathan" zostat skonfi-
skowany przez rzad Stanéw Zjedno-
czonych i przez poéttora roku stuzyt
jako transportowiec dla wojsk ame-
rykafskich miedzy Nowym Jorkiem
a portem wojennym w Brest. Rzad
spodziewa sie dosta¢ zan conajmniej
2 miliony dolarow.

ROZBUDOWA RUMUNSKIEJ
FLOTY HANDLOWEJ

Prasa rumunska donosi, ze w jed-
nej ze stoczni szwedzkich budujg sie
w tempie przys$pieszonym dwa okrety
handlowe dla Rumunii, a mianowicie:
»Transilwania” i ,Bessarabia”. Okre-
ty majg byé gotowe w 1938 r.

Poza tym rumunskie ministerstwo
komunikacji rozpatruje oferty 8 za-
granicznych firm na budowe tamaczy
lodu, ktére juz w roku przysztym ma-
ja by¢ uruchomione na dolnym Duna-
ju, aby umozliwi¢ statkom zawijanie
zimg do tamtejszych portoéw.

NOWY STATEK POD BANDERA
LITEWSKA

Litewskie przedsiebiorstwo trans-
portowe ,Sandelis" w Klajpedzie za-
kupito ostatnio w Anglii dalszy statek

o tadownosci 1200 DW. Towarzystwo
»Sandelis"” w: polgczeniu z towarzyj-
stwem ,Maistas” i innymi wspdtpracu-

je w ramach porozumienia zeglugo-
wego ,Lietuvos Baltijos Ltoydas".

REKORDOWY RUCH TURYSTYCZNY
W OSLO

Konczacy sie sezon turystyczny o-
siggngt rekord pod wzgledem frek-
wencji turystow morskich w Oslo. -
W sezonie tym bowiem przybyty do
portu 34 statki z turystami. Wedtug
obliczen w ciggu lata odwiedzito Oslo
conajmniej 16.000 turystéw, co w po-
réwnaniu z ub. rokiem stanowi powaz-
ny wzrost.

75-LECIE NIEMIECKIEJ SZKOLY
MORSKIEJ

Szkota marynarki handlowej w
Hamburgu obchodzita w dniu 1 grud-
nia b. r. rocznice 75-letniego istnie-
nia. Szkota zostala zatozona w 1862
roku z inicjatywy i Srodkami ham-
burskich sfer zeglugowo - portowych.
Podczas swego istnienia szkota wypus-

cita tysiac wychowankow, ktorzy zaj-
mowali wybitne stanowiska na stat-
kach i w biurach portowych. W zwigz-
ku z tg rocznicg postanowiono zwotac
zjazd bytych wychowankoéw szkoty,
ktory ma sie odby¢ w obecnym gma-
chu szkolty na Finkenwarder oraz na
szkolnym statku ,,Groszhorzogin Elisa-
beth™.

PORT W TRIESCIE | AUSTRIA

W Trie$cie utworzony zostat urzad
badania i rozwoju ruchu, majacy na
celu badanie ruchu morskiego, wito-
skiego i zagranicznego, opracowywa-
nie statystyk, tyczacych sie ruchu
tranzytowego w portach adriatyckich
itop

Donoszg roéwniez, ze pertraktacje
wiosko - austriackie w sprawie wzmo-
zenia ruchu tranzytowego przez Triest
zakonczyty sie pomyslnie. Na pod-
stawie tego uktadu powazne ilosci to-
waréw. idagcych dotychczas do Austrii
przez porty czarnomorskie, battyckie
i Morza PoOtnocnego bedg kierowane
do Triestu.

RUCH STATKOW W GOTEBORGU
W SIERPNIU RB.

W ciggu sierpnia r. b. weszto do
portu w Goteborgu w zegludze zagra-
nicznej 536 statkéw, wobec 517 stat-
kéw za tenze okres ub. roku. Z ilo-
§ci tej 61 statkow (56 w ub. roku) na
wejsciu byto préznych, 475 statkéw o
poj. 293.128 ton netto (292.197 ton w
ub. roku) przybyto z tadunkiem, kto6-
rego cze$¢ lub cato$¢ wytadowano w

porcie.

Co sie tyczy bander, to 343 statki
poj. 155.000 ton byto narodowosci
szwedzkiej, a reszta w kolejnosci nor-
weska, brytyjska, dunska, niemiecku
it d

RUCH STATKOW W KOPENHADZE
W SIERPNIU RB.

W ciggu sierpnia r. b. zanotowano
na wejsciu do portu w Kopenhadze
2,966 statkow o poj. 932.290 ton. rej.
netto, z czego 1843 statki o poj. 247.577
ton przybyto z portow krajowych, a
1123 statki o poj. 684.713 ton z portéw
zagranicznych.

Dla porownania podajemy, ze w lip-
cu weszty 2932 statki poj. 927.618 ton,
a w sierpniu ub. roku 2782 statki poj.
879.452 tony.

PODWYZKA CEN BILETOW

OKRETOWYCH
Na konferencji delegatow towa-
rzystw  okretowych, utrzymujacych

komunikacje pasazerskg przez potnoc-
ny Atlantyk w Paryzu, zapadfa uch-
wata podwyzszenia cen pasazerskich
biletéw okretowych. Podwyzka wy-
niesie w przyblizeniu okoto i funta
szterlinga na bilecie pasazerskim
wszystkich klas.



KANAL W POPRZEK FLORYDY
Budowa kanatu, tgczacego Atlantyk
z Zatoka Florydzka, ma by¢ uchwalo-
na przez Kongres Amerykanski na
przysztej sesji, — os$wiadczyt Buck-
man, gtowny inzynier przedsiewzie-
cia panstwowego Ftorida Schipping
Caneal. Dtugo$¢ kanatu wynosi¢ ma
187 mil: wobec moznosci wykorzysta-
nia koryt dwéch rzek kopania wiasci-
wego kanatu ograniczytoby sie do 31
mil. Budowa kanatu ma trwac 6 lat i
kosztowa¢ okoto 200 mil. dolaréw. —
Szeroko$¢ dna kanatu ma wynosi¢ 400
stop. Kanat bytby dostepny dniem i
nocg dla wszystkich bander. Szacuje
sie, ze ruch na tym kanale bedzie 25
razy wiekszy niz przez Kanat Suezki i
2 razy wiekszy niz przez Kanat Pa-
namski. — Podréz z Europy do Zatoki

Meksykanskiej przez kanat

skrécitaby sie o 2 dni.

nowy

ZEGLUGA NA OCEANIE
LODOWATYM POLNOCNYM

W drugiej potowie sierpnia zawingt
do Petropawtowska (na Kamczatce)
parowiec sowiecki ,Mossowiet" o po-
jemnos$ci 2.900 t., przywozac 2.600 ton
towar6w z Leningradu. — Statek ten
wyszedt z Leningradu w dniu 10 lip-
ca rb. udajac sie nowym kanatem do
Morza Biatego, a nastepnie przez O-
cean Lodowaty i Ciesnine Behringa
(miedzy Azja i Alaskg) do portu prze-
znaczenia. Podr6z ta trwala zaledwie
sze$¢ tygodni. W ten spos6b po szere-
gu prébach zostata nawigzana na tym
pétnocnym szlaku- regularna komuni-
kacja okretowa, ktéra posiada olbrzy-

mie znaczenie dla Sowietdw, gdyz
stwarza zupeinie nowe warunki roz-
woju gospodarczego olbrzymich pot-
nocnych potaci dotychczas bardzo ma-
to wyzyskanych, ze wzgledu m. in. na
trudnosci komunikacyjne.

Nie jest dotychczas wyjasnione, czy
i na jak dtugo komunikacja ta bedzie
przerywana w okresie zimowym.

RUCH W KANALE SUEZKIM

W lipcu b. r. Kanat Suezki wykazu-
je rekordowy ruch statkéw — 3.036.000
ton, czyli o 14,7 proc. wiecej w porow-
naniu z lipcem r. ub.

Za okres 7 miesiecy rb. obrét tona-
zowy wyniost 21.582.641, czyli o
2.896.520 ton wiecej, niz w takim okre-
sie r. ub.
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ZMIANY SZWAJCARSKIEJ
TARYFY CELNEJ

Decyzja Departamentu Zwigzkowe-
go Gospodarstwa Publicznego z dnia
26 lipca r. b., zatwierdzong przez
Szwajcarskg Rade Zwigzkowag w dniu
30 lipca r. b. wprowadzono szereg
zmian w dotychczas obowigzujacych
stawkach celnych na poszczegdlne ar-
tykuty. Odpowiednich wyjasnien u-
dziela Polsko - Szwajcarska lzba Han-
dlowa w Warszawie.

M/S ,LEWANT" W BEJRUCIE

W pierwszych dniach b. m. przybyt
do Bejrutu statek Zeglugi Polskiej M/S
~Lewant“, utrzymujacy regularng ko-
munikacje na linii Gdynia — Bliski
Wschoéd. Przybycie M/S ,,Lewant* do
Bejrutu ocenione zostatlo przez miej-
scowe kota gospodarcze jako pierw-
szy krok w kierunku nawigzania kon-
taktu handlowego z Syrig i krajami
arabskimi.

STREFA WOLNOCLOWA
W GALACU?

Prasa czerniowiecka donosi, ze w
Galacu, na przestrzeni 2 tys. ha., ma
by¢ utworzona strefa wolnoctowa. —
Wedtug doniesien prasy, w pracach

tych zainteresowane sa: Polska, Cze-
chostowacja i Turcja. Polska i Tur-
cja projektujg eksportowac¢ przez Ga-
lac wegiel, Czechostowacja za§ — o-
buwie i porcelane.
ZMIANA USTAWY CELNEJ
W HOLANDII

Parlament holenderski podjat dy-
skusje nad rzagdowym projektem pet-

nomocnictw celnych, przewidujagcym
wydatne rozszerzenie tych petnomoc-
nictw w stosunku do obowigzujgcej u-
stawy z przed 3 lat. Projekt przewi-
duje, ze na wypadek specjalnej ko-
niecznosci  interesGw  gospodarczych
kraju, rzad moze wedlug swego uzna-
nia wprowadzi¢ cta, znie$¢ je, pod-
wyzszy¢ lub znizy¢ na okres 5 lat. —
Dotychczas zarzadzenia te dopuszcza-

ne byty tylko, o ile istniato specjalne
niebezpieczenstwo dla przedsiebiorstw
holenderskich i o ile niebezpieczenstwo
to stanowito konsekwencje posunie¢
zagranicznych.

ZJAZD EKSPEDYTOROW
NIEMIECKTCH W BERLINIE

W czasie od 10 do 13 listopada rb.
odbedzie sie w Berlinie wielki zjazd
ekspedytorow t. zw. ,Dzien Eksporte-
ra". Obrady bedag sie toczyty w sali
Opery Kréla, lam, gdzie odbywajg sie
posiedzenia Reichstagu.

Program przewiduje podziatl obrad
na poszczegblne grupy, a wiec w dniu
10 listopada bedg obradowaty grupy
transportu mebli i sktadowa, w dniu
1 listopada po za powyzszymi takze
spedycyjna, w dniu 12 listopada kole-
jowo - spedycyjna, portowo - spedy-
cyjna, rzeczno - spedycyjna i t. d.

W dniu 13 listopada odbeda sie ple-
narne zebrania i zamkniecie zjazdu,
zakonczone rautem.

WYWOZ AUSTRIACKIEJ MELASY
PRZEZ PORTY POLSKIE

W zwigzkowej taryfie polsko - cze-
skiej wprowadzona zostata specjalna
stawka dla eksportu melasy z Austrii
przez porty polskiego obszaru celne-
go, w wysokosci 14 koron czeskich za
100 kg. Taryfa wyjatkowa obowigzu-
je dla tadunkéw, w czasie od 1 paz-
dziernika r. b. do 28 lutego 1938 r.,
conajmniej 2.000 ton. Zastosowanie
omawianej taryfy przyczyni sie wy-
datnie do zwiekszenia wywozu mela-
sy z Austrii przez Gdynie i Gdansk.

PODWYZKA FRACHTOW
MORSKICH

Panstwowy Instytut Eksportowy ko-
munikuje, ze wszystkie linie okreto-
we, ktore utrzymujag komunikacje z
Port Saidem i Suezem, podwyzszyty
optaty przewozowe o0 2 sh. i 6 d. w
ztocie na tonie. Konferencja ,La Pla-
ta", ktéra obradowata niedawno w

Paryzu, wustalita réwniez nowe pod-
wyzki przy przewozach do Ameryki
Potudniowej. Beda one obowigzywaty
od 1 stycznia 1938 r. w stosunku do
nastepujacych artykutow: rowery,
motocykle, blacha cynkowa, ptyty i
bloki zelazne, $rodki opatowe, odpad-
ki bawetniane, zegarki i t. p. do Per-
nambuco i Bahii miedzy 1 stycznia i
30 czerwca 1938 r. bedg obowigzywaty
stawki wyzsze o 1 sh. 2 d., czyli koszt
przewozu 1 tonny wyniesie 22 sh. 6 d.
w ztocie. Do Rio de Janeiro i Santos
stawki bedg wynosity 17 sh. 6 d. w
ztocie. Optaty przewozowe dla papie-
ru gazetowego w belach i rolach do
Kartageny, od 1 stycznia 1938 r. do
korica marca 1938 r. wzrosng na 45 sh.
papierowych, jednakze bez stosowa-
nia dotychczas pobieranego dodatku
walutowego.

NOWY SPOSOB TRANSPORTU
DRZEWA DROGA MORSKA

Sowieckie  towarzystwo  eksportu
drzewa ,Eksportles" probowato w r.
ub. kilkakrotnie sptawu drzewa mo-
rzem z Leningradu do Ktajpedy. Do-
tychczasowe jednak proby nie uda-
waty sie i przynosity duze straty. Mi-
mo niepomys$inych wynikéw, wspom-
niane towarzystwo nie zaniechato dal-
szych prob i w r. b. podjeto je ponow-
nie z pomys$inym wynikiem. W sierp-
niu r. b. przybyt z Leningradu do
Kitajpedy statek ,Tuman", holujgc o-
koto 2.200 mtr. sze$¢, drzewa. tadu-
nek przybyt do Kiajpedy nieuszko-
dzony. WKkrétce po tym zawingt do
Ktajpedy drugi statek, holujac podob-
ng ilos¢ drzewa. Zdaniem fachow-
cow. nowy ten sposéb transportu drze-
wa ma duza przysztosé przed soba, po-
niewaz jest bardzo tani. Towarzy-
stwo sowieckie zapowiada, ze w przy-
sztoSci bedzie transportowaé drzewo
do Ktajpedy tylko tratwami. Nadmie-
ni¢ nalezy, ze eksport drzewa sowiec-
kiego do Litwy wynosi rocznie ok.
150 tys. metr. szesc.
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ROZBUDOWA POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWE]J

W wykonaniu programu rozbudowy
polskiej floty handlowej, opracowane-
go przez Departament Morski Mini-
sterstwa Przemys$lu i Handlu na okres
4 lat, w oparciu o specjalny budzet
morski, Ministerstwa Przemys$lu i
Handlu S. A. ,,Gdynia — Ameryka,
Linie Zeglugowe" zaméwita we wrzes-
niu r. b. w Stoczni Gdanskiej, ktérej
jednym z udziatlowcow jest Skarb
Panstwa — dwa transatlantyckie stat-
ki towarowe dla obstugi linii meksy-
kanskiej. Charakterystyka tych stat-
kéw jest nastepujgca:

Sa to statki motorowe o pojemnosci
4660 TRB kazdy; moc maszyn 6.600
HP: szybko$¢ 16 weztdw; diugosé stat-
ku miedzy pionami — 400 stop, szero-
kos¢ konstrukcyjna 55 stop, zanurze-
nie konstrukcyjne 25 stop.

Do budowy tych statkéw uzyte be-
dag w pierwszym rzedzie surowce i
materiaty wyrobu polskiego. Nadto
stocznia szeroko uwzglednia zatrud-
nienie przy ich budowie polskich in-
zynierdw okretowych, studentow poli-
techniki oraz majstrow i robotnikéw
fachowcow.

Nadmieni¢ nalezy, ze w r. b.,, w wy-
konaniu wspomnianego programu roz-
budowy floty handlowej zostalty juz
zamowione, lub tez nabyte nastepuja-
ce jednostki:

Dwa statki transatlantyckie pasa-
zersko - towarowe do obstugi linii po-

tudniowo - amerykanskiej po 10.800
TRB.
Dwa statki towarowe dla obstugi

linij battyckich po 1.000 TRB.

Jeden statek dla obstugi linii lewau-
tyriskiej o pojemnos$ci 1.940 TRB.

W ten spos6b tonaz floty handlowej,
zamoOwiony w r. b., zgodnie ze wspom-
nianym programem, wynosi — 34.860
TRB. Do tego nalezy doliczy¢ row-
niez nabyty przez przedsiebiorstwo
prywatne Polsko - Skandynawskie To-
warzystwo Transportowe ,Polskarob"
— jeden statek weglowy o pojemnos-
ci okoto 2.800 TRB.

Razem wiec tonaz polskiej floty
handlowej, zamoéwiony w r. b. okresla
sie liczbg — 37.660 TRB.

Ponadto przedsiebiorstwo ,Polska-
rob" dla zintensyfikowania zaopatry-
wania statkéw, zachodzacych do Gdy-
ni w polski wegiel — nabyto specjal-
ny statek bunkrowy.

Roéwniez i flota rybacka ulegta w
r. b. zwiekszeniu przez zamdwienie,
zgodnie z programem opracowanym
przez Departament Morski — piecia
dalekomorskich lagréw $ledziowych.

WZROST FLOTY RYBACKIEJ]

Zatozone przed kilku tygodniami
polskie przedsiebiorstwo potowéw da-
lekomorskich ,,Pomorze" nabyto obec-
nie trzeci statek dla potowdéw daleko-
morskich. Nowy statek otrzymat na-
zwe ,Cezary" i posiada okoto 390 trb.
Morski Urzad Rybacki wyznaczyt juz
dla wspomnianego statku znak reje-
strowy Gdy-III.

PRACA STOCZNI RYBACKIEJ

W dniu 25 wrzes$nia b. r. odbyto sie
przejecie przez Morski Urzad Rybac-
ki dwéch kutréw dozorczych ,,Orlik"
i ,Kania" zbudowany przez Stocznie
Rybacka Morskiego Instytutu Rybac-
kiego w Gdyni. Kutry te, wygodnie
urzadzone, majg pomieszczenia dla
kapitana, trzech os6b zatogi i dwoch
pasazeréw. Konstrukcja i kompletne
wyposazenie nawigacyjne obliczone
sg na zegluge petnomorska i w obre-
bie Morza Baltyckiego i Kattegatu. —m
Silnik Diesla o mocy 90 kim. pozwa-
la na rozwiniecie szybkosci ponad 8,5
mil. morskich na godzing, Pomocni-
cze ozaglowanie stuzy jako naped re-
zerwowy na wypadek zepsucia sie
silnika. Obydwa statki wykonane sa
catkowicie w kraju i z krajowych ma-
teriatdw z wyjatkiem silnikéw. Nie-
bawem oddane zostang do uzytku zbu
dowane przez Stocznie Rybacka i juz
spuszczone na wode 4 kutry rybackie,
przeznaczone do potowow morskich
battyckich i dalszych — na Kattega-
cie i Skageraku. Statki te, wzorowa-
ne na kutrach duniskich sg najwigk-
szymi jednostkami rybackimi, dotych-
czas zbudowanymi w kraju. W budo-
wie znajduje sie poza tym seria 10
sztuk kutrow, rowniez dunskiego ty-
pu, lecz nieco mniejszych.

MINISTER KOMUNIKACII

W GDYNI

W dniu 27 wrze$nia r. b. przebywat
stuzbowo w Gdyni Minister Komuni-
kacji, ptk. Ulrych, w towarzystwie
prezesa dyrekcji torunskiej inz. Do-
brzyckiego i Wiceprezesa Batyckiego.
W godzinach rannych udat sie p. Mi-
nister z towarzyszacymi mu osobami
do Jastarni, gdzie przeprowadzit in-
spekcje terenu, na ktérym Rodzina
Kolejowa ma wybudowaé kolonie let-
nig. — Po powrocie do Gdyni prze-
prowadzit Minister inspekcje porto-
wych urzadzenn kolejowych. Z Gdy-
ni udat sie p. Minister do Gdanska,
skad wieczorem odjechat do Warsza-
wy.

POWROT ,ISKRY"

W dniu 28 IX przybyt do Gdyni i
stangt w porcie wojennym zaglowiec
szkolny Mar. Woj. ORP ,lskra" po
odbyciu 5-miesiecznej podrézy szkol-
nej z 21 podchorgzymi marynaaki na
pokitadzie.

WIZYTA POLSKIEGO ATTACHE
HANDLOWEGO Z ATEN

Bawit w Gdyni p. Tadeusz Human-
ski — attache handlowy przy posel-
stwie R. P. w Atenach. P. Humariski
ztozyt wizyty w lIzbie Przem. - Handl.
i w Radzie Interes. Portu. Celem tej
wizyty byto przeprowadzenie rozmow
z gdynskimi sferami handlowo-porto-
wymi oraz zebranie materiatéw dla
przedtozenia zainteresowanym czyn-
nikom w Grecji, chcacym korzystaé z
ustug portu gdynskiego przy wymia-
nie towarowej z portami pdinocnej
Europy.

INAUGURACJA ROKU SZKOLNEGO
W PANSTW. SZKOLE MORSKIEJ
Dnia 1 X przed potudniem w auli
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdy-
ni odbyta sie uroczysto$¢ inauguracji
nowego roku szkolnego. Po nabozen-
stwie i wreczeniu chorggwi szkolnej
pocztowi  sztandarowemu, dyrektor
Szkoty Morskiej kpt. Kosko zwrocit
sie do uczniow z apelem do sumien-
nej pracy nad sobg, podkres$lajac m.
in.,, ze kraj i flota handlowa zadaja



od nich nie tylko nabycia odpowied-
niej wiedzy, ale i uksztattowania pra-
wych, meskich charakteréw. Parnstwo-
wa Szkota Morska, regulujgc liczbe
przyjmowanych uczniéw w zaleznosci
od stanu floty handlowej, w zwigzku
z postepujaca jej rozbudowg bedzie
miata w r. b. najwyzszg dotychczas
liczbe uczniow. W roku szkolnym —
1935/56 szkota ksztatcita 120 ucznidw,
w roku ub. 160, a w tym roku 190 ucz-
niéw, w tej liczbie 96 na wydziale na-
wigacyjnym i 94 na wydziale mecha-
nicznym.

POSEL ESTONII W GDYNI

Bawit w Gdyni w dniu 2 pazdzierni-
ka r. b. poset i minister petnomocny
Estonii w Warszawie p. Markus wraz
z corka. Podczas pobytu w Gdyni mi-
nister Markus w towarzystwie hono-
rowego konsula Estonii w Gdyni dyr,
Cienciaty ztozyt wizyte dyrektorowi
Urzedu Morskiego a nastepnie zwie-
dzit port i jego urzadzenia. Podczas
zwiedzania portu wszelkich wyjasnien
udzielat dyrektor inz. tegowski.

UCZONY FRANCUSKI W GDYNI

W dniach 19 - 21 wrze$nia b r. bawit
w Gdyni wybitny uczony francuski,
profesor geografii politycznej Institut
des Hautes Etudes Internationales U-
niwersytetu Paryskiego dr Jacaues
Ancel.

PROMOCJA ABSOLWENTOW
SZKOLY PODCHORAZYCH
MAR. WOJ.

W dniu 15 pazdziernika r. b. odby-
ta sie na poktadzie O. R. P. ,Baltyk"
uroczysta promocja absolwentow
Szkoty Podchorgzych Marynarki Wo-
jenej. Na pokiadzie okretu zebrali
sie: korpus oficerow floty, kompania
honorowa Marynarki Wojennej z or-
kiestra, oficerowie wojska lgdowego,
przedstawiciele wtadz miejscowych,
rodzice promowanych podchorgzych i
zaproszeni goscie. O godz. 10 przybyt
na poktad Dowddca Floty Kontradmi-
rat Unrug, nastepnie przedstawiciel
Pana Prezydenta R. P. Szef Kierow-
nictwa Marynarki Wojennej kontrad-
mirat Swirski powitany hymnem pan-
stwowym. Po Mszy Sw. i kazaniu na
gérnym poktadzie O. R. P. ,Battyk"
przedstawiciel Pana Prezydenta, kontr-
admirat Swirski, dokonat aktu promo-
wania podchorgzych, wreczajagc im dy-
plomy. Po akcie promocji podchora-
zowie zeszli z poktadu i powrdcili juz
ubrani w galowe mundury podporucz-
nikbw Marynarki Wojennej. Do no-
wvch podporucznikow Marynarki Wo-
jennej przeméwit Kontradmirat Swir-
ski, wreczajac honorowe szable, pry-
musowi wydzialu nawigacyjnego ppor.
mar. Lukaszewskiemu i wydziatu tech-
nicznego ppor. mar. Statinskiemu. —
W imieniu nowomianowanych podpo-
rucznikow odpowiedziat prymus Lu-
kaszewski, po czym przedstawiciel

Poset Fstonii w Warszawie min Markus (pos$rodku) przed wejsciem do Urzedu

Morskiego.

Obok od lewej: dyrektor Urzedu Morskiego inz. tegowski,"/konsul

hon. Estonii w Gdyni p. Cienciata i radca M. P. i H, p. Gebethner

Prezydenta R. P. opuscit poktad, ze-
gnany hymnem panstwowym. Po zito-
zeniu zyczen nowomianowanyin pod-
porucznikom przed dowddce floty
kontradmirata Unruga odbyto sie $nia-
danie w kasynie oficerow flotv.

DYPLOMY OFICERSKIE
W MARYNARCE HANDLOWE]J

Pod przewodnictwem dyrektora U-
rzedu Morskiego, inz. tegowskiego.
odbyto sie posiedzenie Komisji Kwali-
fikacyjnej do orzekania w sprawach
dyplomowych w Marynarce Handlo-
wej. Komisja po rozpatrzeniu podan
przyznata: 8 dyploméw kapitana ze-
glugi wielkiej, 4 dyplomy kapitana ze-
glugi matej, 8 dyploméw porucznika
zeglugi wielkiej, 9 dyploméw porucz-
nika zeglugi matej.

RUCH INWESTYCYINY
W PORCIE

W sierpniu r. b. ruch inwestycyj-
ny w porcie gdynskim wykazat w dal-
szym ciggu znaczne natezenie. Po za
szeregiem robdt drogowych o mniej-
szym znaczeniu na nabrzezach Indyj-
skim Holenderskim i Slaskim zamie-
niono wodociggowe i kanalizacyjne ru-
ry zeliwne na stalowe, ogélnej dtugos-
ci 1.233 mb. W strefie wolnej ukonczo-
no budowe domu biurowego, poza
tym prowadzone sg prace przy budo-
wie magazynéw: Nr 9 i Nr 10. — Na
nabrzezu Czechostowackim ukoriczone
zostaty prace przy budowie fundamen-
tbw pod dzwigi, oraz wykancza sie
budowa rampy. Prowadzone sg réow-
niez prace przy budowie koszar Poli-
cji Panstwowej przy ul. Warsztato-
wej oraz przy budowie fabryki lakie-
row firmy ,Hempel i Leppert" przy
ul. St. Zjednoczonych, w wolnej stre-

fie. Budowa fabryki maczki rybnej
przy ul. Rybackiej zostata ukonczona,
poza tym na ukonczeniu jest budowa
garazu Ubezpieczalni Spotecznej.

PRZEDSTAWICIELE SZCZECINA
W GDYNI

We wrzesniu bawit w Gdyni dyrek-
tor portu w Szczecinie p. Thyssen,
dyrektor Izby Przemystowo - Handlo-
wej dr Linden oraz syndyk tej lzby
dr Elmar, ktérym towarzyszyt p. De-
bicki z konsulatu R. P. w Szczecinie.
Goscie niemieccy byli w Katowicach,
zwiedzili Targi Wschodnie we Lwo-
wie i Krakow, skad przybyli do Gdy-
ni. W dniu 19 ub. in. byli podejmo-
wani $niadaniem przez gdynska lzbe
Przemystowo - Handlowa. Dnia na-
stepnego ztozyli wizyte dyrektorowi
Urzedu Morskiego, po czym w jego
towarzystwie zwiedzili doktadnie port
gdynski i jego urzadzenia. Tego sa-
mego dnia goscie niemieccy udali sie
do Gdanska. W dniu 21 IX odjechali
w droge powrotng do Szczecina.

~,ROBUR VII"

Dnia 4 pazdziernika r. b. odbyto sie
w Sehiedan (Holandia) na Stoczni
Gusto uroczyste spuszczenie na wode
nowego statku polskiego, budowanego
na zamowienie gdynskiej firmy ,Pol-
skarob", a przeznaczonego do zaopa-
trywania w paliwo parowcéw w por-
cie gdynskim. W uroczystosci z ra-
mienia witadz polskich uczestniczyt p.
dr Tadeusz Skowronski, konsul gene-
ralny w Amsterdamie —e mianowany
ostatnio postem polskim w Brazylii,
wielu wybitnych gosci holenderskich,
z Gdyni za$ przybyt na uroczystos$c
dyrektor generalny firmy ,Polska-
rob", p. konsul gen. inz. N. Korzon. —



Matka chrzestng nowego statku byta
pani konsulowa Korzonowa. Statek o-
trzymat nazwe ,Robur VI" (jest to
nazwa jednolita catej floty ,Polska-
rob®).

Z okazji spuszczenia na wode¢ nowe-
go statku p. dyr. Korzon ztozyt na re-
ce pana konsula generalnego Skow-
ronskiego 1000 zt na cele oS$wiatowe
emigrantéw gornikéw polskich w Ho-
landii.

»Robur VI1“ niebawem wyruszy w
swg pierwszg podréz do Gdyni, swego
portu macierzystego, gdzie zaopatry-
waé bedzie w bunkier zachodzace do
Gdyni po paliwo statki. Przy sprzyja-
jacerj pogodzie statek bedzie moégt za-
opatrywac statki w bunkier nie tylko
na redzie gdynskiej, ale i na wodach
zatoki w poblizu cyplu Helskiego.

PROJEKT USTAWY
O ROBOTNIKACH PORTOWYCH
W GDYNI

W Ministerstwie Opieki Spotecznej
opracowany zostat projekt ustawy o
robtnikach portowych w Gdyni. Pro-
jekt ten opiniowat ostatnio Zwigzek
Izb Przemystowo - Handlowych, kto-
ry ustosunkowat sie don pozytywnie.

Zwigzek Tzb stwierdzit, ze projekto-
wana ustawa w znacznym stopniu usu-
wa trudnos$ci, wynikajace z dotych-
czas obowigzujacych w tej mierze
przepisow, jak przymus angazowania
robotnikow wytagcznie przez biuro po-
Srednictwa pracy i t. p.

Wprawdzie zasada reglamentacji
rynku pracy zostata w projekcie u-
trzymana, ale bezposrednio nie godzi
ona w interesy sfer portowych, a to
wskutek zaniechania obowigzku an-
gazowania robotnikéw wytgcznie przez
biuro posrednictwa pracy. Daje ona
przy tym mozno$é eliminowania z por-
tu nieodpowiednich robotnikéw por-

Port w Gdyni

towych. Projekt wprowadza katego-
rie statych robotnikéw portowych. Da
to mozno$¢ przeprowadzenia $cislej-
szej selekcji kandydatow i doboru e-
lementu robotniczego w porcie,
RUCH PASAZERSKI PRZYBRZEZNY
W SEZONIE LETNIM

Sezon letni na wybrzezu i w zeglu-
dze przybrzeznej zakonczony zostat
we wrzesniu. Ogoétem w czasie od 15
czerwca do 15 wrzeénia r. b. statki
.Zeglugi Polskiej przewiozty miedzy
Gdynig a Helem, Jastarnig, Ortowem
i Sopotami 190.000 os6b, wobec 210.000
w roku ubiegtym. Spadek frekwen-
cji spowodwany zostat ograniczeniem
wyjazdéw na Hel, dokad w r. b. stat-
ki zeglugi przybrzeznej przewiozty
okoto 81.000 os6b, gdy w r. ub. w tym
samym czasie okoto 137.000 oséb. Spa-
dek frekwencji na tej linii byt wiec
w r. b. bardzo duzy i wyrazit sie licz-
bg 56.000 os6b. Frekwencja na linii
Gdynia — Jastarnia wzrosta nato-
miast powaznie, a mianowicie z 47.000
0s6b w sezonie ubiegtym, do 85.000 w

r. b. Wazrosta réwniez nieco frekwen-
cja na linii Gdynia — Ortowo — z
16.000 w ub. r. do 17.000 os6b w r. b.

Do Sopot natomiast statkami zeglugi
przybrzeznej jezdzito w r. b. znacz-
nie mniej oséb, a mianowicie 7.000,
wobec 10.000 w r. ub.

KONGRES APOSTOLATUS MARI1S
Na kongresie Apostolatus Maris, od-
bytym w Antwerpii w dniach 23 — 27
wrzednia r. b, polska organizacje te-
go stowarzyszenia reprezentowal pro-
boszcz portowy ks. W. Sekiewicz.

TOW. PRZYJACIOL NAUK
W GDYNI

W lokalu Instytutu Battyckiego w
Gdyni odbyto si¢ zatozycielskie zebra-

Nabrzeze Rotterdamskie

nie Towarzystwa Przyjaciot Nauk w
Gdyni. Zebraniu przewodniczyt pre-
zes sadu okregowego Czarlinski. Pro-
jekt statutu zreferowat sekretarz ge-
neralny Instytutu Battyckiego, mgr
Bieniasz. Po obszernej dyskusji przy-
jeto projekt statutu i postanowiono
zwroci¢ sie do wtadz o jego legaliza-
cje.
OTWARCIE VI KURSU
WIEDZY O POLSCE

W dniu 13 b. m. wieczorem w sali

teatralnej Kolejowego Przysposbienia
Wojskowego odbyta sie wuroczystosc
otwarcia szostego kursu Wiedzy o

Polsce organizowanego dla mtodziezy
Polskiej z zagranicy przez Swiatowy
Zwigzek Polakow z zagranicy. Inau-
guracja kursu potgczona byta z zam-
knieciem kursu V, ktérego cze$¢ ucze-
stnikéw po rocznym pobycie w Polsce
przybyta do Gdyni i odjechata stat-
kiem ,Batory" do Ameryki. Otwarcia
kursu dokonat prezes Swiatowego
Zwiazku Polakoéw z Zagranicy, Woje-
woda Pomorski p. Wtadystaw Racz-
kiewicz, wygtaszajac do nowych stu-
chaczy powitalne przemowienie i ze-
gnajagc serdecznie uczestnikéw V kur-
su. Po p. Wojewodzie Raczkiewiczu
przemawiali kolejno delegat Mini-
sterstwa Wyznan Religijnych i Oswie-
cenia Publicznego dr Zdrojewski, kie-
rownik kursu Wiedzy o Polsce prof.
Paszkiewicz, oraz delegaci stuchaczéw
kursow. Inauguracje kursu urozma-
icity produkcje muzyczno - wokalne
w wykonaniu orkiestry Marynarki
Wojennej i choru ,Symfonia". Po u-
roczystej inauguracji odbyt sie wie-
czor zapoznawczy oraz wspolna kola-
cja, w ktorej wziat rowniez udziat p.
Wojewoda Raczkiewicz. Uczestnicy
VI kursu Wiedzy o Polsce w liczbie
42 os6b zwiedzili w dniu 12 pazdzier-
nika port gdynski oraz miasto. W dn.
13 za$ zwiedzili Gdansk, po czym u-
dali sie przez Torun i PoznahA do War-
szawy.
DZIENNIKARZ NIEMIECKI
W GDYNI

Bawit w Gdyni dr Hans Ran z biura
prasowego ,Arbeitsfront'u* (Frontu
Pracy), specjalista od propagandy za-
granicznej. Gos¢ w czasie swego poby-
tu w Gdyni zwiedzi! miasto i port.

RUCH STATKOW W PORCIE
GDANSKIM WE WRZESNIU

We wrzes$niu r. b. przybyty do por-
tu gdanskiego 543 statki o pojemno$-
ci ogo6lnej 374.283 trn.., za$ opuscito
port gdanski 540 statkbw o pojemnos-
ci 373. 660 trn. Analogiczne liczby za
wrzesied r. ub. wynoszg 501 statkéw
0 317.033 trn. i 501 statkow o 301.757
trn. Ruch statkow w Gdansku zwiek-
szyt sie za tym znacznie. Omawiajac
ten fakt pismo ,Danziger Neueste
Nachrichten" stwierdza z zadowole-
niem, ze w roku biezacym nastgpito w
porcie gdanskim ozywienie w poréw-
naniu z r. ub.



PORT W WIELKIEJ WSI
SKONCZONY

Port rybacki w Waielkiej Wsi osta-
tecznie zostat ukonczony w ciggu nie-
spetna dwoch lat.  Obecnie Konsor-
cjum polsko - francuskie, budujace
port, zlikwidowato swe biura w Wiel-
kiej Wsi i przeniosto sie do Gdyni. —
Robotnicy zostali juz zwolnieni, pozo-
stata ich tylko garstka, dla wykona-
nia doraznych prac.

M/S ,PILSUDSKI"
NA WYCIECZKACH
AMERYKANSKICH

W roku biezagcym, podobnie jak i w
r. ub., w okresie t. zw. martwego sezo-

nu, M/S ,Pitsudski" zatrudniony be-
dzie w stuzbie turystycznej — na wy-
cieczkach, wyjezdzajacych z Nowego
Jorku do ludyj Zachodnich i Potud-
niowej Ameryki. Program zimowych
wycieczek turystycznych M/S ,Pit-
sudskiego" przewiduje 7 podrozy,
przy czym godne uwagi s3 nowe egzo-
tyczne szlaki, biegngce na Haiti do
San Domingo, Puerto Paco, Guadelu-
pe, Wenezueli, Panamy i t. d. Wszy-
stkie tc wycieczki objete sg wspdlnym
tytutem ,Fiesta Cruises".

ECHA WOJINY NA DALEKIM
WSCHODZIE

Wobec niepewnej sytuacji na Da-
lekim Wschodzie i niemozno$ci zawi-

jania statkow do Szanghaju — wiek-
szo$¢ tadunkow zostaje wytadowywa-
na w innych portach, w zwigzku z
czym odczuwa sie brak pomieszczen
w magazynach. Z uwagi na ten stan
rzeczy armatorzy linii na Daleki
Wschéd zwracajg uwage, azeby eks-
porterzy naktaniali odbiorcéw do moz-
liwie natychmiastowego odbierania
przesytek. Linie zeglugowe Dalekie-
go Wschodu komunikujg poza tym, ze
tadunki przeznaczone do portu, do ktd
rego wejscie uwazane jest za niebez-
pieczne beda wytadowywane w in-
nym porcie lub w portach, objetych
kontraktem przywozu.

Podroz Min. Przemystu i1 Handlu p. Romana

W dniu 2 pai_dziernika wyjechat na
statku ,,Zeglugi Polskiej" s/s
L Cieszyu" Minister Przem. i Han-
dlu, » Antoni Roman w towarzystwie
matzonki, dyr. Departamentu Mor-
skiego M. I5 i H. p. Leonarda Mozdzenh-
skiego i sekretarza osobistego p. Weis-
cha, udajac sie z oficjalng wizytg do
Estonii, Finlandii i totwy. P. Mini-
strowi i jego matzonce towarzyszyt w
pierwszej czesci podrozy do Tatlinna
poset i minister petnomocny Estonii w
Warszawie p. Markus z cdrka.

Do Tatlinna s/s ,Cieszyn" przy-
byt 4 pazdziernika. W porcie powita-
li p. Ministra Romana minister Gospo-
darki i jednoczes$nie zastepca mini-
stra Spraw Zagranicznych p. Setter z
matzonka, poset R. P. w Estonii min.
Przesmycki z matzonka, konsul hono-
rowy Polski w Tallinnie dr Merit z
matzonka, dyrektor zeglugi estonskiej

Avik oraz szereg wyzszych urzedni-
kéw Min. Gospodarki.
Pobyt p. Min. Romana w Estonii

trwat 3 dni, w czasie ktérych po zto-
zeniu szeregu wzajemnych wizyt gos-
cie polscy byli serdecznie podejmowa-
ni przez przedstawicieli rzadu i zycia
gospodarczego w Estonii. P. Minister
zwiedzit m. inn. kopalnie tupku bitu-
micznego, ktoére stanowia najwieksze
bogactwo naturalne Estonii, oraz sze-
reg zaktadéw przemystowych.

Dnia 7 pazdziernika p. Minister Ro-
man, wraz z towarzyszacymi mu o0so-
bami, odleciat samolotem do stolicy
Finlandii, Helsingforsu, gdzie na lot-
nisku powitany zostat przez Ministra
Przemystu i Handlu Finladii Yoionmaa
i posta R. P. w Helsingforsie min. So-
kolnickiego. Po ztozeniu oficjalnych
wizyt p. Min. Roman zwiedzit miasto,
port oraz stocznie w Helsingforsie. —
Nastepnego dnia p. Minister wraz z to-
warzyszagcymi mu osobami udat sie
samochodami do Kotka, gdzie zwiedzit

do panstw baltyckich

port, fabryke
szkta Karlin la.

Dnia 9 pazdziernika p. Minister Ro-
man wraz z otoczeniem na poktadzie
s/ls ,Cieszyn" udat sie z Helsingforsu
do Rygi, dokad przybyt w dniu li paz-
dziernika. Gosci polskich powitali w
porcie: minister Spraw Wewnetrznych
Gulbis z matzonka, poset R. P. w Ry-
dze min. Charwat z malzonka, przed-
stawiciele witadz i urzedéw gospodar-

celulozy oraz fabryke

UNITED

G D Y N

do portéw

BUDUIMY H.OTE WOJENNA!

GDYNIA -

Generalni

Polska Agencja Morska Sp.

Polish Shipping Agency Ltd.,

SWIETOJANSKA 10 Tel 29-57

Zachodnie

Honduras,
Sandomingo,

czych totwy oraz zarzad  Zblizenia
Polsko - totewskiego. Po ztozeniu o-
ficjalnych wizyt p. Minister Roman
zwiedzit budujaca sie wielkg stacje
hydro - elektryczng na Dzwinie w
Kegum oraz panstwowe zaktady elek-
tryczne ,Vef“.

Dnia 13 pazdziernika p. Minister Ro-
man opuscit Ryge, udajac sie pocia-
giem wprost do Warszawy.

OBSLtUGA FRACHTOWA

CENTRALNA AMERYKA

FRUIT COMPANY

Red ,,D" Line
COLOMBIAN STEAMSHIP CO. LTD
Agenci na Polske
P A M
z ogr. odp.

A i@ G D A N S K
IINiH HOPFENGASSE 27 Tel. 239.51

Bezposrednie konosamenty z Gdyni-Gdanska
nastepujagcych krajow Centralnej

Ameryki:
Wybrzeze Meksyku,
Nicaragua, Panama,

Mate Antyle, Cuba,

Venezuela, Kolumbia, Guyana, Sal-
vador, Costarica, Puerto Rico, Haiti
Trinidad, Zachodnie

Indie Holend.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA WRZESIEN

. Uwagi

1. UWAGI OGOLNE.

Ogo6lny obrét towarowy w mies. wrze$niu r. b, wy-
niost 755.714.3 ton wobec 771.493.9 ton w in. sierpniu b. r.
oraz 665.860.6 ton w m. wrze$niu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 2.04%-owy spadek
w poréwnaniu z ub. mies. sierpniem b. r. oraz 13.4%-wy
wzrost w stosunku do m. wrze$nia 1936.

Ruch statkéw analogicznie do obrotéw towarowych
wykazuje spadek ilosci oraz pojemnosci statkéw. Przyszto
bowiem 492 (493) statki o pojemnosci 482,531 n. r. t. (517.545

n. r. t), wyszto za$ 505 (487) statkbw o pojemnosci 514.99C
n. r. t. (410545 n. r. t).
Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w m.

t. (1094.7 u. r. t.).
jednoczes$nie
statkow wy-

wrzesniu r. b. wynidst 980.7 n. r.

Srednia ilo$é statkéw, przebywajacych
w porcie wyniosta 43 (45). Sredni postdj
niost 48.5 godzin (49.8 godzin).

Kolejnos¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwe-
cja, Polska, Anglia, Niemcy, Finlandia, Wtochy, Dania,
Norwegia, Stany Zjedli. Am. P., totwa, Estonia, Francja,
Holandia, Grecja, Rumunia, Jugostawia, W. M. Gdansk,
Islandia, oraz Panama. Nastgpito przegrupowanie bandery
polskiej z 1-go miejsca na 2-gie, Wtoch z 5-go miejsca na
6-te, Finlandii z 6-go na 5-te, Danii z S-go na 7-me i t. d.
Pozostate bandery bez powazniejszych zmian. Ogdtem re-
prezentowane byty bandery 19 (19) panstw.

Obroty zanorskie miesigca sprawozdawczego wyniosty
748.278.— ton, wobec 759.671.8 ton w m. sierpniu b. r. oraz
654.878.4 ton w m. wrzes$niu 1936 r.

Obroty zamorskie m. wrzes$nia r. b. wykazu jg 1.5%-owy
spadek w poréwnaniu z ub. m. sierpniem b. r. oraz 14.2%>
towy wzrost w stosunku do m. wrze$nia 1936.

Na uzyskanie ogdlnych obrotéw zamorskich w m.
wrzes$niu r. b. (748.278.— ton) ztozyt sie przywo6z zamorski
— 116.684.1 ton oraz wywo6z zamorski — 631.593.9 ton.

Przyw6z zamorski w m. sprawozdawczym (116.684.1
ton) w pordwnaniu z poprzednim w m. sierpniu b. r.
(136.633.8 ton) wykazuje 17.09%-owy spadek oraz 1.1%-owy
wzrost w stosunku do m. wrzes$nia 1936 r. (115.315.4 ton).

W m. wrze$niu r. 1. w poréwnaniu z ul), miesigcem
sierpniem b. r. wykazaty spadek pozycje: ztomu zelaznego
— 28.935.9 ton (63.279.— ton) rud réznych i wypatkéw piry-
towych — 13.3954 ton (14.1109 ton), kawy — 310.8 ton
(349.7 ton), herbaty — 86.1 ton (111.2 ton), $ledzi — 4935.6
ton (4964.1 ton), garbnikéw — 516.7 ton (588.2 ton), juty —i
601.5 ton (1064.2 ton), celulozy — 724.8 ton (1233.9 ton), oraz
ryzu — 79.3 ton (7.682.6 ton).

W zrosty natomiast pozycje: nasion oleistych réznych —
3.611.6 ton (2.244.4 ton), owoc6w Swiezych i suszonych —m

ogolne

1.728.2 ton (1.446.5 ton), orzechdéw i migdatdbw — 80.3 ton
(22.6 ton), kakao — 331.2 ton (120.2 ton), korzeni —e 113.6 ton
(86.3 ton), pirytow — 7.499.7 ton (brak), tluszczéw i olejow’
roslinnych — 373.4 ton (232.1 ton), tluszczow i olejow zwie-
rzecych — 1.359.2 ton (912.8 ton), fosforytow — 9.556.5 ton
(4.220.6 ton), zuzli Thomasa — 17.566.— ton (11.200.— ton),
skor — 2.639.1 ton (2.259.4 ton), weiny i odpadkéw — 819.6
ton (697.8 ton), bawetny i odpadkéw — 6.957.8 ton (4.404.9
ton) oraz papieru — 2.048.6 ton (1.506.6 ton).

Wywo6z zamorski w mies. sprawozdawczym (631.593.9
ton) wykazuje 1.3%-owy wzrost w pordéwnaiu z ub. mies.
sierpniem (623.038.— ton) oraz 17.05%-owy wzrost w sto-
sunku do m. wrze$nia 1936 r. (539.563.— ton).

Wzrost wywozu spowodowaty przede wszystkim pozy-
cje: jaj — 2.578.2 ton (2.458.— ton), wegla kam. — 500.199.9
ton (477.031.3 ton), soli potasowej — 4.900.— ton (155 ton),
stupéw telegraficznych — 10.662.3 ton (7.303.2 ton), drzewa
tartego — 17.227.8 ton (15.771.3 ton), fornierow i dykty —
1.455.3 ton (1.233.8 ton) oraz papieru — 6825 ton (197.5 ton).

Spadty natomiast pozycje: maki pastewnej i ryzowej —
700 ton (1.225.5 ton), wegiel bunkrowy — 50.832.8 ton
(52.136.8 ton), koks — 13.802 ton (23.790 ton), cukier — 605.5
ton (4.843.7 ton), tkaniny — 521.7 ton (657.4 ton), celuloza —
184.9 ton (203.8 ton), szyny kolejowe —11011.5 ton (4.040.—
ton), rury zeliwne i zelazne — 1.756.5 ton (2.639.4 ton) oraz
cynk i blacha cynkowa — 1.789.3 ton (2.208.7 ton).

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zuje spadek przywozu — 361.1 ton (1.129.7 ton) oraz wywo-
zu — 910.6 ton (1.866.7 ton). Z pos$réd powazniejszych po-
zycyj przywozu sg do zanotowania: ryby z potowow wia-
snych — 80.— ton (76.— ton), wetna — 179 ton oraz wyro-
by z drzewa — 153 ton (3.5 ton). Na wywozie za$: ttusz-
cze i oleje roslinne — 133.8 ton, garbniki — 120.— ton, sko-
ry — 123.— ton, nasiona oleiste rézne — 925 ton, ryz wy-
tuszczony — 68.5 ton, ttuszcze zwierzece — 37.7 ton, siarka
z wnetrzem Kkraju droga wodng wykazuje spadek przywo-
— 57.6 ton oraz tkaniny — 15— ton (2.7 ton). — Obror
zu — 1.776.4 ton (3.266.8 ton) oraz wywozu — 4.388.271 ton
(5.558.9 ton). Na przywozie sg do zanotowania: maka —
2175 ton, cukier — 466.5 ton, deski i taty — 421.1 ton, wy-
roby zelazne i metalowe — 116.1 ton oraz wyroby z drze-
wa — 57.3 ton. Na wywozie zas: ryz wytuszczony — 1.384.2
ton, kakao — 130.7 ton, zywica — 159.6 ton, nasiona oleiste
— 102.3 ton, kakao — 130.7 ton, tluszcze zwierzece — 407.4
ton, skéry — 1954 ton, miedz — 152.6 ton oraz papier —
287.2 ton.

Ruch pasazeréw w zwigzku z zakonczeniem sie sezonu

wycieczek morskich wykazuje spadek. Przyjechato bowiem
1.504 os6b (3.681), wyjechato 3.530 oséb (4.946).



Etm fayi RQi.

Caty przywoz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

w tym m. in.
24-26. Nasiona oleiste rézne
(oarious oil seeds)
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72  Orzectw i migdaty
(nuts and almonds) .
76. Kawa (coffee)
78. Herbata (tea)..
80. Kakao (eeera)
81-82. Korzenie (splces)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego

f/ioe animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings)

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego
(minerat products)
177. Rudy rézne i wypatki
pirytowe (oarious  ores

and burn, pyrites)
177/lc. Piryty (pyrites)
IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and oegetable origin exclu-
SRR oF LhUBR ERPKKITHAL )i
6UJ Okt 1tiRZv7e i uhejre 1n -
$linne (fats and oils of
oegetable origin) :
215-217-218. Thuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin)

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake)

203-294/1, 2, 3, 6. Tytc'm'
(tobacco) S
VI. Przetwory chemiczne

i farmaceutyczne, farby
(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning

extracts)..
473/3. Fosforyty (phosphates)
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) ..
479.  Sol potasowa (potas-
sium sal*s) .. S
okory, futra, wyroby

Vil

skorzane
(hides, furs, leather goods)
AQo "1j .  olKdry [nraes ama
skins) . . . .. .. ..

Errata: w zeszycie za miesigc wrzesien str.

[I. OBROT TOWAROW GOODS TURNOYER TON
i OBROT ZAMORSKI (OYERSEJIS TRAFFIC)

A

Wrzesien Sierpien
September August

116684*1 136446*-

74491 13384-5
3611-6 22444
79"3  7682-6
172872  1446%5
80*3 22-6
310*8 349-7
80'1 111-2
331%2 120-2
113*6 86-3
5139% 50977
4 935'6 4 964-1
224737 163815
133954 14 1109
7499'7
33567 14941
373*4 232-1
1359%2 912-8
397'— 9257
222'6 777-1
28922 17824
516"7 588-2
9556-5 4 220-6
175661 U 200'—
2644 2266 1
2639-1 22594

Przywoz

Od poczatku
roku
(January—
September)

1770 130"
144 1773

38 807-8
46 000-9

39 039-8

626-2
3122-4
1086-3
47133

882-2

26 3188
24 693-8

217 092 2

130 089-2
27 245-1

17 669 3

2863-2
10 078-2

4435 —
302-2
22747

169 400-1

10 405-4
89 940-5

58 811-7

19 834-4

19 756-6

18 — Korzenie — w rubryce ,,od poczatku roku"
nasiona oleiste ré6zne w rubryce ,od poczatku roku"

(imports)
. . . 0Odpoczatku
Poz. tar. cel. Wrzesien Sierpien roku
September August (January—
September)
VIIIl. Surowce witdkiennicze
i wyroby z nich 96618 78882 102 1206
(raw textile materials and
fabrics)
589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds) 819-6 697-8 16 815-2
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton <6 cotton odds) 6 £57-8  4404-6 60 397-7
624. Juta (jute)......ovvennn. 601-5 1064-2 8 186-6
IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw 522 1 620 1 68857
(rubber & rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie 12P9 1845 1599 8
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)
XI. Papier i wyroby z niego  2849'— 28193 25982 6
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier ii odcin-
ki papierowe (paper and
paper weste).............. 2 048-6 1506-6 16 273-4
794, 795. Celuloza (cellulose) 724-8 1233-9 9 085-5
XII. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 305 853 4736
(stone, ceramic & glass
wares)
X1, Metale i wyroby
z nich 318225 66 1168 520 368 5
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron).......ooeeen e 28935-9 63 279— 496 349-6
977. Miedz (copper) . , . 1622-3 1611-5 12 326-3
XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny 407-2 587 1 48383
(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. srodki transportowe 7283 7296 67253
(means of transport)
XVI—XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-
tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, brof i amunicja 794 138" 1552 1
(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)
XVI-XX. Towary rozne,
oddzielnie niewymienione 793 91-9 6565

(Sundry goods non specified)

jest 682'3 winno by¢ 7686.
jest 35.221'1, winno by¢ 35.196'2

wetna i odpadki — w rubryce ,od poczatku roku" jest 16.025'9, winno by¢ 15.995'6,



Poz. tar. cel.

Catly wywoz

1 Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

1 Pszenica (wheat)
2. Zyto (rye)
9-16. Straczkowe (siliguose)
27/1-2. Maka (flour) .
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour)
35. Stod (malf) .

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(liue animal & animal pro-
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butter)

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(minerat products)

154. Cement (cement)

174. So6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (Ccoke) ...

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprocz od-

dzielnie wymienionych

(wax, futs and oils of uege-
table and animal origin ex-
clusiue of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake)

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(Chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Soda (soda) .
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . .
479. Sol potasowa (potas-
sium salts)
480-482. Saletra (Salpetre) .

VII. Skoéry, futra, wyroby
skérzane

(hides, furs, leather goods)

B.

Wrzesien Sierpien

September

August

631593-9 623038 -

2309 4
16*6

700'—
833-4

5 181'8

1586-9
25782
411-8

565 9507

261—

26349

1225-5
809-7

5 1059

1552-5
2458'—
611-5

554 10i'4

586'—

391-6

500 199-9 477 031-3

50 832-8

138 2—

45-4

3761 1

605-5
580--

5825 -

52 136-8

23 790-—

55

102

6951.6
4 843-7
275-4

36148

36-9

2 041-3
155- -
15-2

183'8

Od poczatku
roku
(January—
September)

5362 206-7
33661 3

26-7
20-4
672-6
175-2

4 898-5
19 355-2

42 5675

14 297-3
14 832-6
4 075-4

4744 176 7

4 565'9

1457-5
4 099 399-6

433 420-3
186 129-5

187-8

513-5

66 241 2

30 041-5
9178'—

28175

62 882 5

41—
345775

7 605"—
107'2

2762 2

Wywoz (exports)

Poz. tar. cel.

VIIIl. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow

(rubber, its substitute and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)

747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber)

752. Podkiady
(progi) (sleepers) .

757/3. Klepki (staues) , , .

772-773. Forniery i dykty
(ueneers & plywoods)

kolejowe

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-

pier i obcinki papierowe

(paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

/stone-ware, ceramic goods
and gfass-ware)
XI1Il. Metale i wyroby

z nich

(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (ua-
rious metals)

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV-XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, S$rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical materiat, motorcars,
musical instruments)

XIX—XX. Towary rozne
oddzielnie niewymienione

(sundry non specified goods)

Wrzesien

September

11218

521-7

405

30 447-1

10 662-3
17 227-8

120-6
1455-3

11019

682-5
184-9

285-3

Sierpien
August

957 1

657,4

93'1

25741 2

7303-2
15-771-3

75-6
1233-8
854-2

197-5
203-8

877

12 580-— 20 700 —

5611-1
1011-5

1756-5
1789-3

2479-8

294 1

8 247-1
4040'—

2639-4
2 208-7

17782

2239

C. Ogblny obrdt towarowy zamorski (total ooerseas traffic)
Wrzesien (September)

Sierpien (August)

Wrzesien (September)

Od poczatku roku (January—September) 1937

1937 — 748.278'—

1937 — 759.671.8

1936 — 654 878'4
— 6 632.336-8

1936- 5551 687 -

Od poczatku
roku
(January—
September)

12 8957

5 646-1

500'6

169 398'2

28 718-2
116 862-5

658-7
13 287-8

9991 1
3 957-5

3613-3

7725

204 125-4

78 652-7
44 760-9

23 829-9
14 877-4

10890 —

828-3



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig includet)

Poz. tar. cel.
Przywo6z (imports)
1, 2 3, 4 —Zboze (grain)
9-16 — Straczkowe
24- 26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
27/1-2 — Maka (flour)
30/1, 2 Ryz (rice) . .
31, 32 — Krochmale (starch)
27/3-32 — Maka pastewna
40 50 — Warzywa (greens)

53, 58, 60- 64— O*oce $wieze (ftesh
fruit1

76 — Kawa (coffee)
81-82 — Korzenie (spices) .
116 — Ryby potowy wias.
(fish)
117 — Sledzie (herrings)
198, 199 — Asfalt (osphalt)
215-218 — Thuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226-229 — Przetwory maczne
(flour products)
205-214 — Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats <6 oils
of ueget. ori .
272, 273, 276, 278 NaDoie alko olowe
(spirits)
295-491 — Przetwory chemicz-

ne (chemicals)

296/1 - 300/1 — Amoniak
(ammonia)

300/4 — Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)

492—515 — SKOry i

fskins and hides)
589/1, 2, 592 — Wetua iwool)
597-622 — Tkaniny (textiles)

624 —Juta (Jute) ., .
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 — Papier (paper).
862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 — Szkto (glass)
930—966 — Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Rézne (uarious)
Wyw0z (exports)
23 — Pestki drzew owoco-
wych (fruits stones)
17, 23, 25 — Nasiona (seeds
uarious)
24-26 - Nasionaoleiste rozne
(uarious oil seeds)
131, 32 — Krochmale (starch)
2711 2 — Maka (flour .
30/1-2 — Ryz wytuszczony
fhusked rice)
35 — Stéd (malt) . . .
40—50 — Warzywa (greens)

53—58, 60 - 64— Owoce S$wieze
(fresh fruit)

59. 61—63. 66 - Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)

76 — Kawa (coffee)

78 —Herbata (tea)

Kakao (cocoa)

Wrze-
sien

Sier-
pien

September August

3611

29-4

9'5

12

5—

179 —

153

9106

92'5

68-5

11297

10001
59

18667

36-1

Odpocza-
tku roku

January
—September

67198
60-—

5—

67-—
46-9

48
3139-6

100- -
294

11-7
26-—
77-8
14379
1279 —
29-3
179'—

137-8
84

9-6

70'6

12819'-

1020-4 6 308-1

220-3
385

0-6

291-3
2-5
183-1

Poz. tar. cel

81, 82 —Korzenie (spices)
83 — Rosliny lecznicze .

(farmaceutic plants)
95-97 — Zywica (resin) . .
117 — Sledzie (herrings)
127—209 — Oleje (oils) .
137/2-3 — Jelita (casings) . .
142—143 — Gabki 1 muszle . .

(sponges and shells)
148 — Kamliemie (stones)
150 — Glinki (clay)

170/1,2,171/1,2 Materialy szlifier-
skie (grindings ma-

teriats
177 — Rudy rézne
(uarious ores)
198, 199 — Asfalt (asphalt)

200/8, a, b, c, — Wazelina (uaseline)

203-204 — Wosk (wax)

205-214 — Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats & oils
Luegetable origin)

215-218 — i tuszcze zwierzece
surowe (raw fats of
animal origin)

216 — Tran (cod-liuer-oil)

219 — Stearyna (stearine)

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)

254-256 — Ryby (fish)

276-278 — Napoje alkoholowe
(spirits)

295/6 — Siarka (sulphur)

295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

299/18 — Soda (soda) .

405 - 425 — Farby (paints)

404 — Sadze (soot)

424—428 — Garbniki....cocoeuee

429-454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

476 — Maczka kostna
(bone flour)

492- 513 — Skéry (skinsl)

589/1, 2, 592 - Wetna (wool)

597-622 —Tkaniny (textiles)

606 — Bawetna (cotton)

624 —Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)

679 — Worki (bogs)

720—724 — Kauczuk (rubber)

757-778 — Wyroby z drzewa ,

zwyj. 772, 771 — (wood goods)

772, 773 — Dykty 1 forniery
(plywoods)

779 — Korek, wyr. z korka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792—803

807—808 — Fibra (fibre) . . .

809-819, 826 — Papier i obcinki pa-
pierowe (paper and
paper waste)
Metale rézne

925—981 — (uarious metals)
Wyroby zel. i metal.

930-965 — (iron ware & steel
ware)

966 — Cyna (tin) .

968 — Cynk (zinc)

977 —MiedZ.iicnns

Rézne (uarious)

Przywéz i wywoz razem

Wrze-  Sier-
sien pien
September August
1
— 0-6
32*3 31-5
25*3 —
— 215
— 31
0*8 11-7
2*6 3-8
133'8 66-2
377 38-6
24'1 35
31 —
— 1-4
57*6 1—
1*3 28-8
26 3 -
120*- 189"
— 84-3
123* 59-7
w27
2*1 _
24 08
16-2
15%7
8-4
_ 21-1
_ 2-1
122 — 30%7
— 57*5
— 459
95 _
12717 2996 4

Odpocza-
tku roku

January
—September

0-1

68-6
153-—
58'9
22-4
12331
84-3

413-6

18-1

21
28-2
16-2
70'3
11-6

21-1
2'1

33
540-4

11-3
1338

56-5

253-5
46"—

195381



3. OBROT Zz WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA {rloer Iraffic)

poz. tar. cel.
Przywéz
(imports)
1-4 — Zboze . .. ...
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona..........
(seeds uarious))
24-26 —Nasiona oleiiste ro-
ZNE . e
(uarious oils seeds)
31, R —Krochmale (starch)
27/1 - 3 — Maka (flour)
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits)
35 — Stéd (malt)
40—50 — Warzywa
(greens)
53, 58, 60—64— Owoce $wieze

(fresh fruit)

59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserues)

76 — Kawa (coffee)

77 — Cykoria (succory)

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa)

81, 82 — Korzenlie
(spices)

95, 97 — ZYWiCa.iieiens e
(resin)

104/3 — Trawa morska .
(sea grass)

125 —Jaja (eggs/

127-200 —Oleje e,
(oils)

128/1 - 4 — Ser (cheese)

131 — Pierze ...
(featherg)

136 — Kosci (bones)

137/2a. b Jelita e,
(casings)

205 — Ttluszcze i oleje ro-
slinne oovveceeeen
(fats & oils uegeta-
ble origin.)

215, 217, 218 — Thuszcze zwierzece
SUFOW € e
(raw fats of anirhal
origin)

225 - Gllceryna
glycerine

228 m Makaron
(macaroni)

243/1 2 — Konserwy miesne .
(meat preserues)

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes)

259, 260 — Cukier (sugar)

272, 273, 276, 278 Napo je alkoholowe
(spirits)

291 — Maczka zwierzeca
(animal flour)
295 - 491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
3004 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) ,
299/18 — Soda (soda) . ,
296/1—310/2 — AmoniaK..........
(ammonia)
405—425 — Farby (paints)
411/2 — Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics)
466-470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)
492—513 — Skory (skins)
534-559 — Wyroby skérzane ,

(leather goods)

iar- Odpoczq-
Wrze-  Sier- o
sien pien Januar
Seplerrber August r
FIm 326 MM
2-2 0-2 4-3
0-7 1-1 28'8
1.2
13 37-9
217-5 2381 1173-3
6‘— 15-7
0-2 125-2
16— P— 24—
8'— 11-8 24-5
o-i 14 9-6
2'5 2— 10-7
51 81 26'5
15 11 54
0-3 0-3 5-2
TI 8-5
0-i 4—
— _ 2-1
35 4-7 30-7
3-6 1-3 8-8
— 01 0-3
-- — 209-8
0-3 0-7 55
33 15-7 48-2
6-4 8-3 125-3
— — 23-8
12— 4-7 651
— o-i 0-2
5— 2-1 8-3
466-5 1465'- 21 542-1
41-3 48-6 378-7
- 101-6 101-6
8-2 3-2 79'4
— — 3648-9
02 — 1040-2
1— 0-6 6-9
0-3 o-t 13
6-8 4'— 19-6
0-1 0-5 2-6
8-6 24.6 126-2
0-i 0-2 0-9

Wrze- Sier- Od poczg-
Poz. tar. cel. sier  pien S';“n{]‘y?;
Septerber August - Seplerrier
573—622 — Tkaniny ... 271-7 218-5 11788
(iextile. fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) . 19-4 48-5
606/1 2 a b — Odpadki bawe’my 34 35 to-—
(cotton waste)
646-648 — Sznury (ropes) 37 0-2 8-2
720, 724 — Kauczuk (rubber) 01 2-3
725—746 — Wyroby gumowe , 13 13 9-2
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski 1 taty 421-L  802'— 3262-1
(boards & laths)
757—778 — Woyroby z drzewa 57-3 20'— 1201
(wood goods)
776 — Meble . . .. .. 13— 0-8 26—
(bentwood furnitu-
re)
779—787 — Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)
792, 803, 809, 826
Papier (paper) 29 571 3313
836-847 — Ksigzki il broszury 05 0-9
(books)
862-887 — Wyroby ceram. 12-3 0-8 27—
(ceramic products)
896—927 — Szkito i wyroby 12-7 2.1 42-9
(glass and glass
ware)
925 -981 — Metale rozne 01 10-1
(uarious metals)
930 - 965 — Wyr. stal. i metal. 116-1 132-4 604-5
(iron <6 steel goods)
968 — Cynk (zinc) _ - —
Rozne (uarious) 304 575 3151
Wyw 6z 4388*2 55581 46736%6
(exports)
7 — Kukurydiza . . . — — —
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych 34 56 23-6
(fruit stones)
24 26 — Nasilona oleiste 102-3 96-4 1694-1
(oil seeds)
17. 23,25 - Nasiona....... 1-3 169-9
(seeds uarious)
24/1—3 — Maka (flour) . . — 20-9 88-1
28 —Kasza (grits) . 25 17 153
30 Ryz wyluszczony . 1381-2 1436-9 16441'—
(husked rice)
3 — Krochmal (starch) - 55 189
53.58,60-64 — Owoce Swiieze . . 2-9 84 1078-3.
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone 135-8 55-2 819-3
(dried fruit)
62 72 — Oirzechy li migdaty 1-8 3— 25-2
(nuts and almonds)
67—68 — Konserwy owocowe  G7 22 11-2
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) 45-9 453 571t
8 — Herbata (tea) 11-8 193  120-1
80 — Kakao (cocoa) 130-7 829 't 101-6
8182 — Korzenie (spices) 11-8 242 90-7
89 — Roslilny lecznicze . 8-2 11-2 52-4
(medicinal plants)
95, 97 - Zywica (resin) 159-6  179-3  1424-1
104 — Trawy morskie,
trzcina 14-4 51 108-1
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings) 22-6 11-6 51-2
127—200 — Oleje (oils) . 41 2101 368-3
128/1—4 — Sery (cheese) - 11 2'—
129/1— — Kazeina (caseine) 32 7-9 24-4
137/2a, — Jelita (casings) 417 17-4 103-4
143/1—3 —Muszle (shells) — — 40-9
148 — Kamienie (stones) 8-1 43-6 83-1
150 — Glinki ceramiczne - 386-— 7927
(ceramie clay)
154 — Cement (cement). - 2-6
15 /1—2 —Talk (tale) — — 0-4
161 — Mineraty  zawier. 368-6

bor (minerals bor)



Poz. tar. cel.

170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)
177 — Rudy rézne . . .
(uarious ores)
186—188 — Smota (pitch) . .
198—199 — Asfalt (asphalt)
200—8, a. b, c.—Wazelina (waseline)
203—204 — Wosk (wax)
205, 214 — Thuszcze i oleje ro-
slinne oo,
gue etable oils and
ats
213/1—3 — Pokost (uarnish) .

215,217—218— Ttuszcze zwierz.
sur. (raw fats)

216 — Tran (whale oil) .
219 — Stearyna (stearine)
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fish) .
259—260 — Cukier (sugar)

272-273, 276, 278
Napoje alkoholowe
(spirits)
286, 287 — Otreby i makuchy
(bran & oil cakes)
293-294/1, 2,3,6
Tyton (tobacco)

295/6 — Siarka (sulphur) .

299/18 — Soda (soda)

292—491 — Przetwory chemicz-
ne oprécz oddz.
wym. (chemicals) .

408 — Sadze (soot)

405, 407, 409

412, 418, 420

423 — Farby (paints)

424—427 Garbniki..cooeene.

(tanning extracts)
429, 450—454— Artykuly kosmety-
czne (cosmetics)

466, 470 — Kilej 1 zelatyna

(glue and gelatine
487 — Celuloid (celluloid)
492, 513

— Skéry (skins) . =
589/1, 2 592 — Wetna (wool
597-605, 613 —

606 — Bawetna (cotton
622 — Tkaniny (textiles

Wrze-

September AUgUSt

sien

4—
59
1-9

447'-

407-4
141-4

16-4
109

0-2
15—

44-2
15

14-6
86'—
2
3-3
15-4
195-4
74-3

10-7
20-5

Sier- Okd pocia-

iap tku roku

pien January-

September
38'8 103-6
— 5-9
92 20-9
25-6 154-4

7-7 69'—
255-3 2241-6
0-3 0-4
431'— 27749
157-1 698-3
9-6 108-1
20'8 98-7
— 0-7
22-8 29-2
3-2 143'3
203"—  303-4
— 2-7
100-8 587-4
0-i 87-4
22-4 287-8
125— 1159-8
3-8 24-6
0-9 15-5
10'7 34-1
2209 1730-2
75-2 1765-1
9-7 55-1
16-5 224-2

Poz. tar. cel.

624 — Juta (jute)

625—626 — Sizal (sisal)

646—648 — Sznury (ropes)

720, 724 — Kauczuk (rubber)

715, 746 — Wyroby gumowe
(rubber goods)

750 — Drzewo egzotyczne
(exotic wood)

757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

779 — Korek, wyroby
z korka..ovvene
(cork goods)

792, 803, 809

797, 800 — Tektura.........
(pastboard)

807, 808 — Fibra (fibre)

826 — Papier (paper)

794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)
862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic goods)

896—927 — Szkto i wyroby
(glass and glass
ware)

925—981 — Metale rozne
(uarious metals)

927 — Zelastwo (ztom)
(scrap iron)

930 965 — Wyroby stal. i ze-
lazne (hardware) .

955 — Rury zelazne
(iron pipes)

966/1—4 — Cyna (tin) . . .

977 — Miedz (copper)

1037, 1098 — Masz. apar. li cze-

ci (machinery
apparatus parts)
Rézne (uarious)

Przywéz i wywdz razem
(total export and imports)

Wrze-
sien

september August

0-7

23-1
287-2

21-1

Sier-
pien

10-2

28-9
17-5

99-8
101-9
29-8

16-7
22-2
193-1
100—
4-1

188

84—
56

61646 88257

4 OGOLNY OBROT TOWAROWY (general goods turnover)

Wrzesien (September)

Sierpien (August)

Wrzesien (September)
Od poczatku roku (January-September)

5?

9J

99

99

................ 1937 —  755.714-3
........... 1937 —  771.493-9
................. 1936 - 665.860-6

1937 — 6.733.592-8
% 1936 — 5.647.579-7

Odpocza-
tku roku

January-
September

21--
63-—
40-8
683-3
143-7
134-—
1834

42-5

71-2
106-2
2514-6
525-3
56-4

28-9

317-1
56-6
622-—

0-1
159-7

1762'—
213-3

576-6

812177



Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
, , . , , . rubr. 3i6 miejsce
Ogotem wtym ztad. o ogdl, poj. Ogdétem wtymztad. o ogdl. poj. (total (place
(total)  (loaded) (0. r.t)  (fotal)  (loaded)  (n. I. 1) kolumn 3 &6) accupied)
1. 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Polani) ... SR 56 31 67.671 59 50 77.139 144.810 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) , 4 3 1.276 5 2 2.799 4.075 17
Anglia (Great Britain).............. 23 2 46.586 24 20 40,411 86.997 3
Dania (Denmark) ... . 51 28 35,000 55 41 36.818 71.818 7
Estonia (Estonia) 26 6 15.741 26 23 16.183 31,924 11
Finlandia (Finland) 33 5 33.775 36 21 39.870 73.645 5
Francja (France) . 4 1 12.934 3 1 12.564 25,498 12
Grecja (Greece) e 4 — 6.220 3 3 5,316 11.536 U
Holandia (Holland) ... 25 21 10.457 21 8 8,102 18.559 13
Islandia (Iceland) ............. , 1 1 435 1 1 435 870 18
Jugostawia (lougoslauia)............... 1 — 1.135 2 1 3.884 5.019 16
totwa (Latoia) ..., 24 — 18.902 23 u 27.297 56.199 10
Niemcy (Germany) ... 57 25 41.053 56 35 35.835 76 888 4
Norwegia (NOruay) .o 41 17 30.458 44 29 32.324 62.780 8
Panama (Panama)......... — — — 1 1 800 802 19
Rumunia (Roumania) ... 1 _ 2.288 2 2 4.509 6.797 15
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A)) 9 6 28.851 9 5 28.851 57.702 9
Szwecja ESweden) 119 29 81.482 123 107 84.037 165.519 1
Wiochy (l1taly) i 13 3 38.267 12 10 35.266 73.533 6
. _Razem (total) . . 492 178 482531 505 371 492440 974.971 —
Miesigc poprzedni /preoious month) 493 190 517.545 487 347 514.990 1.032.535
Ten sam mies. 1936 (September 1936) 419 187  405.747 a1 325 410545 816.292 —
Od pocz.r. 1937 (sifice beginning of 1937) 4171 1771  4,135.830 4,187 3.010 4.153.777  8.289.607
Od pocz. r. 1936 (sifice beginning of 1936) 3.558 1536  3.590.290 3.558 2716  3.583,102 7,173.392 —
Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajgcego do Gdyni w m. wrze$niu 1937 r, 980,7 n. r. t;
b) $rednia ilos¢ statkow, przebywajacych jednoczesnie w porcie: 43;
e) Sredni postoj statkbw w porcie 48,5 godzin.
IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU WRZESNIU 1937 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. Ilos¢ w kg. — Wartos¢ w zth
: Potowy przybrzezne Potowy dalsze Polowy
Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia  chiapowo Puck _ dalekomorskie Razem
W. Wie§ Karwia i wioski Baltyk i Skagerak Morze Po6inocne
L 0SOSI€. i
Mielnica ... - - — — — — — —
TrOC e — — — — 120 — 120
StOrNIA oo 10.960 23.270 6,430 16.300 8.600 550 — 66.110
Zimnica  oeeeeerenreennnn, 3.360 1.160 — — — — 4,520
GladziCa.iererenan, 880 — 250 — — — — 1,130
Skarp . . . . . .. .. 50 2.690 100 1.040 — — 3,880
Sledzie morskie 16,870 — 400 — — 18.900 1.000,430 1.036.600
Sledzie rzeczne - — — — _ — — —
W €Q0rZe e, 1.440 1390  38.450 2.030 3,110 — — 46.420
Wathusze 7.390 5.110 2.000 — 1.750 68.520 — 84.760
W €gOrzyCe .o — 3.400 — — — — — 3.400
Wattusze czyszczone — — — — — — —
Makrele....oennnnnn. — — — — — — 270 270
SZCZUPAKI e 150 — 820 - 2,750 - — 3,720
Okonie..... 50 1.150 400 - 2,620 — — 4.220
Ptotkli..... — 1.090 450 — 1,950 — — 3.490
Certy... — — — — — — —
Homary..... — — — — — 80 — 80
Solea vulgaris.... .. — — — — — — 410 410
HippoglossusS...... — — — — —a — 20 20
Gadus merlangus . — — — — — — 250 250
Gadus virens....... — — — — — 2,200 2.200
Razem W Kg .ooovnenee 41150 i 39.260 | 49 300 18.330 21.940 88 050 1-003 580 1.261610
Warto$¢ w zt 15.472 18.312 | 97,222 11.392 18.958 21.792 451.368 634.516
Miesigc ubiegty w kg . . 101.290 76.180 | 34.160 16.540 | 42.130 33.1-0 944.660 2,159.690
Razem od pocz. r. w kg 1.834.140 |1.133.7:0 1142120 278.590 j 368.800 1.050,210 1.944.640 7,752,290

RUCH STATKOW (MOYEMENT OF SHIPS)



V. RUCH PASAZEROW (PASSENGERS TRAFFIC)

RUCH ZAMORSKI (Ouersea traffic)

k1Kl k. Rezem
AN QT @ s e 71 71
Dover — — —
Hull... — 33 — 33
LONAYN et — 38 38
Argentyna ... — — — —
Buenos A iresS..e. — — — —
Belgia.... e, — 20 4 24
ANTWETPIA ot — 20 4 24
Gandawa — — — —
Brazylia s s — — — —
Rio de Janeiro..... — — — —
Rio Grande do fu I.. — —_. - —
S ANTOS it et — —  e— —
Victoria iiicieveceeieeee o — — — —
Dania. i e — 102 39 141
Kopenhaga — 102 39 141
INNE PO LY o — — -
R o I - N , — — — —
Tallina .. — — — —
Finlandia . s 25 25
Helsinki . - 25 — 25
Francja .. 37 17 5 59
Boulogne sur M er — — — —
Cherburg....cccccvvenene - — —
Ee Havre.... 37 17 5 59
Holandia. ... — 5 — 5
AMSEErdam .o — - -
Rotterdam.. - 5 5
Kanaida oo o - - - -
HaliFaX oo e - - - -
TE O LW @ e e - - - -
R - R TR P PP PPUPPPON * - - - -
Nie mycgy bbb s
Holtenau.... -
Norwegia . - - -
O Sl0 i, - - - -
Stany Zjedn Am. P. - 58 148 206
New Y ork ... - 58 148 206
Szwecja.. - 35 2 37
Goéteboirg - 15 - 15-
Kalmar . . - - - -
Malmo...... - 2 - 2
SZEOKNOIM oo - 15 - 15
IrNe POrtY .+ v e e - 3 2 5
Via W. M. GdansK.....ceeeeu .. - - -
GdanSK. .o - - - -
Wycieczki morskie , , , - 936 — 936
(I N 936 936
Razem . 37 1.269 198 1504
W ydaweca — P olska A gencia Telegraficzna R e d a k

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODtO

~Przyjecl )
(passengers incoming)

jechato

Wrzesien (September)

Wyjechato
(passengers outgoing)

(S,Jﬁrg‘ﬂft Wrzesien (September) (SA"SEQ'SS
o Uk kL kL Rezem Rezen
18%3 4 58 430 492 559
37 — 46 — 46 31
102 4 12 4-0 446 528
80 13 — 389 402 468
80 13 — 389 402 468
46 - — — - 5
46 — — - _ 2
- - - - — 3
23 4 - 293 297 368
12 4 - 4 10
- —  — 21 21 342

7 — = 82 8 16

4 — — — —

234 — 46 16 62 35
228 — 46 16 62 35
6 —_ JR— —_— — p—

- - - - - 7
- - - - - 7
22 - 2 — 2 3
22 - 2 — 2 3
275 - 190 117 307 477
83 - - — — —
— - — — — 59
192 - 190 117 307 418
16 - - — — -

1 - - - _ _

15 - - — -

- - - 9% %5 -

- - 95 95 -

2 2 - 2 -

2 2 - 2 -

1 1 -

- — — 1 1 -

9 - - - 3

9 - - - - 3
359 - 375 982 1.357 725
359 375 982 1.357 725
32 9 2 n 20

7 1 - 1 1

1 _ - - -

2 1 - 1 -

17 - 2 - 2 6

5 - 5 2 7 13

2 - - - - 2

2 - - - - 2
2.415 — 502 — 502 2.274
2.415 502 502 2.274
3681 21 184 2325 3530 4946
t o r — H e n r y k T e t z 1 a f f

CENA PRENUMERATY zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU 2zt 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. zt 500.—, 1/2 STR. zt 300.—, 1/4 STR. zt 150.— . OGt. DROBNE zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT. TABELE W TEKSCIE 50 *J0DROZE)

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



POLSKA AGENCJA MORSKA

SPOLKA Z OGR. ODP.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

i G D A N S K

HOPFENGASSE 27, tel. 23951

G DY NI A

SWIETOJANSKA 10, fel. 2957 am

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI UNII OKRETOWYCH Z GDYNI - GDANSKA DO

Tallina, Helsinglorsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpii,

Portéw Renskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro,

Santos, Buenos Aires, Portow Potw. Malakka, Chin,
Japonii i Mandzuko

BEZPOSREDNIE KONOSA-
MENTY DO WSZYSTKICH

PORTOW SWIATA

Pierwszy, wielki, poranny dziennik
Gdyni, Gdanska i Wybrzeza

przynosi najSwiezsze wiadomos$ci z catego Swiata.
Obszerny dziat informacyj gospodarczo-morsKich

State dziaty:

,Zegluga i porty"
-Rybotowstwo morskie"
~Rynek Owocowy - Kolonialny - Warzywny"

~Morze - Kolonie - Wycbodzctwo"
.Kobieta Wspdbiczesna"
~.Motor i Droga"

Co tydzien dodatek p.t. TYDZIEN LITERACKI

Prenumerata miesieczna zt 2.40 (za granicg 6 z)

Adres Redakcji i Administracji: GDYNIA, PORTOWA 13/15 Konto PKO. 212-018



GDYNIA
the largest port

ON THE
BALTIC

with the most
lardour
facilities



