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. M.MIVEIVKII

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

WASZAWA, PLMALACHOWSKIEGO4

Telefony b5.47-46, 5.47-47
Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA"

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 39-61
KRAKOW — Rynek Gléwny 47, tel? 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW - ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA' POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA - POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires - Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

Gdynia/Gdansk — New York — New Orlsans —
Houston - Galveston

LINIA PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S ,,Pitsudski”
MS ,Batory”

S S ,,Polonia”

S S ,,Kosciuszko™
S S ,,Putaski”

4 statki motorowe w budowie

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdynigq, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:

Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty ér6dziemnomorskie Francji,

porty Witoch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruif Express Line
Los Angeles, San Francisco,

Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Linje
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesiagc w obu
kierunkach,

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesigc z Gdyni—
Gdanska do portow:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans,
Galveston, Houston,

AFRYKI POtLUDNIOWEJ
i AUSTRALII:

Wilh. Wilr»*Imsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesigc.

Rederiaktiebologet
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Margues.

Odjazdy raz na miesiac.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Poétnocnej + Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachdéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

. B ERGTRANS?”
TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE
A

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

S.
GDANSK
Langermarld 3, tel 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

.Bergtrans”, ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE.

W. J. Rymarkiewicz, Kré6l. Jadwigi 8, fal. 301-75.

tODZ.

B. Pilarski. Wierzbowa 40, taL 144-34

LWOW.

G. Lult. Lwéw-Brzuchowice. Marszatkowska, willa ,Maryika"
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WIADOMOSCI
PORTU GDYNSKIEGO

R.EDAKCJA |
SKWER KOSCIUSZKI 14,

GDYNIA,

INZ. STANISLAW LEGOWSKI

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO

ROZWOJ

ADMINISTRACIJA:
P. AL T, TEL 17-20 -

KONTO P K O, 730.

| ZNACZENIE PORTOW

GDYNI | GDANSKA'l

ORT gdanski jest sta-

rym, historycznym
portem. Juz w roku
1000 znajdujg sie o

nim wzmianki w sta-
rych kronikach i od tego czasu
datu je sie jego szybki rozw6j jako
jedynego portu u ujscia Wisty,
opartego o obszerne polskie za-
plecze. Druga potowa wieku XIV
jest pierwszym okresem rozkwi-
tu portu gdanskiego, trwajgcym
jeszcze przez caty wiek XV. W
tym okresie rozpoczyna sie ozy-
wiona wymiana towarowa z Da-
nig, Szwecja, Finlandig, Anglia,
Francja, Hiszpanig i Portugalia.

Nie mniej ozywione sg stosun-
ki handlowe Gdanska z Litwa,
Ryga, Tailinnem i z dalekim No-
wogrodem na Poinocy. Na potu-
dniu siegaja jego stosunki po
Wegry, a nawet dalej, az po uj-
$cie Dunaju. W ten sposob po-
Sredniczy Gdansk w handlu ze
Wschodem.

Ze wzrostem ruchu towarowe-
go rozrastat sie rGwniez sam port.
Poczatkowo gtéwnym artykutem
wywozowym byto drzewo. W
wieku XV rozpoczyna sie wywoéz
zboza, ktéry najwieksze rozmia-
ry przyjmuje w drugiej potowie
wieku XVI i na poczatku XVII.
W poszczegdlnych latach dosiega
nawet liczby 250.000 ton rocznie.

Innymi towarami na wywozie
byty podéwczas: ptdétno, kono-
pie, pierze, saletra, skory suro-

we. Przywozono natomiast owo-
ce potudniowe, korzenie tudziez
inne artykuty z Antwerpii, Am-
sterdamu i Lizbony.

Od XV do XVIII w. Gdansk
byt posrednikiem w handlu po-
miedzy Wschodem, a Zachodem,

grajac przez to nader wazng role
w miedzynarodowej wymianie
handlowej i jedynie Lubeka by-
ta wzmiankowania godnym kon-
kurentem na Battyku.

Od drugiej potowy X VIII wie-
ku nastepuje zahamowanie dal-
szego rozwoju portu gdanskiego.
Stan ten spowodowaly zmiany
w zapleczu. Po rozbiorach Polski
traci Gdansk swe znaczenie jako
jedyny port duzego zaplecza.
Staje sie jednym z licznych por-
tow niemieckich, a rola jego w
obrocie zamorskim nie posiada
duzego znaczenia.,

Przed Wojng Swiatowg posia-
dat port w Gdansku jedynie lo-
kalne znaczenie, poniewaz byt
on odciety od swego wiasciwego
zaplecza tak przez granice poli-
tyczne, jak i celne. Porty Morza
Potnocnego zyskujag coraz to
wiecej na znaczeniu, a sztucznie
przeszczepiony przemyst nie
mogt sie na tyle rozwingé, by
skompensowaé utracone znacze-
nie Gdanska, jako centrum han-
dlowego.

W ostatnich latach przedwo-
jennych obrét towarowy Gdan-
ska wynosit przecietnie 2.150.000
ton; w roku 1912 wyniést on
2.453.000 t. co stanowito rekord
pod tym wzgledem.

Port gdanski posiadat stosun-
kowo duzg ilos¢ nabrzezy, ktére
jednakze przystosowane byty do

typu matych statkéw, najcze-
Sciej spotykanych w zegludze
battyckiej. Dopiero czasy powo-
jenne przywrocity Gdanskowi

jego dawne zaplecze. Odrazu za-
czyna sie szybki wzrost obrotow.
Przetadunek drzewa z 300.000
ton wzrasta do 1.000.000 ton. zbo-

za z 360.000 t. na 750.000 ton. W
latach 1928 — 1931 obr6t towa-
row w porcie osigga najwyzsza
liczbe 8.4 mil. ton.

Po Wojnie Swiatowej zostat
port gdanski znacznie rozbudo-
wany i pogtebiony, a to celem

dostosowania go do zwiekszone-
go tonazu statkéw, zatrudnio-
nych w zegludze battyckiej. Od-
dano do uzytku nowy basen,
zmontowano wiekszg ilo$¢ dZzwi-
goéw, zbudowano 3 duze maga-
zyny. Ogoétem wydatkowano
60.000.000 zt na dalszg rozbudo-
we portu ze strony Polski i Wol-
nego Miasta Gdanska. Ostatnio
znajduje sie w budowie duzy e-
lewator zbozowy. Rzad polski i
wtadze gdanskie ponoszg po po-
towie koszty tych inwestycyj, ja-
ko tez koszty konserwacji i eks-
ploatacji urzadzen, tudziez par-
tycypujga w réwnych czeS$ciach
w ewentualnym niedoborze bu-
dzetu zwyczajnego. W roku 1926
rozpoczeto budowe drugiego por-
tu polskiego obszaru celnego.
Rowniez i ten port rozwija sie
w nadzwyczaj szybkim tempie.
Handel zagraniczny Polski, li-
czacej 33 miliony ludnos$ci, nie
maégt by¢ obstugiwany przez je-
den tylko port. Polska, rozbudo-
wujgca bezustannie swo0j handel
zagraniczny i nawigzujgca sto-
sunki z coraz to dalej potozony-
mi rynkami handlowymi, nie mo-
gta sie ograniczy¢ do jednego
tylko portu. W roku 1925 obli-
czano przyszty obrdt zamorski
portu w Gdyni na 2.500.000 ton.

*) Odczyt wygtoszony w dniu 2. Xt
1957 r. w Czerniowcach na zaproszenie
bukowinskiej lzby Handlowej.



Przyszty catkowity handel mor-
ski Polski na najblizsze lata sza-
cuje sie na 20.000.000 ton. Na
tym tle uwypukla sie gospodar-
cza konieczno$¢ dla Polski, bu-
dowy drugiego portu morskiego.

Posiadajgc dwa porty polskie-

Hamburg i Brema, a nawet
Szczecin przescigaja go.

Po Wojnie Swiatowej zmienia-
ja sie warunki polityczne na Bat-
tyku. Powstajg nowe panhstwa
jak Finlandia, Estonia, #+totwa,

Litwa, a przede wszystkim Pol-

go obszaru celnego, mogta Pol-
ska przekierunkowa¢ swoj han-

ska. Wszystkie te panstwa zrozu-
miaty doniosto$¢ handlu mor-

del, obstugiwany z koniecznos$ci skiego i dazg do uniezaleznienia
przez porty obce, na Gdynig¢ i swych stosunkéw handlowych
Gdansk. Prawie 80°/0 polskiego od obcego posrednictwa. Pod-
handlu zagranicznego idzie przez <czas gdy dawniej na Battyku
oba te porty. Dalsze mozliwosci panowata prawie wytacznie ze-

rozwojowe naszych portdw sg je- gluga trampowa, to dzi$ powsta-

szcze w duzej mierze niewyko- je caly szereg nowych linii, nie
rzystane. tylko w zegludze battyckiej, al-

W matej wiosce rybackiej, bowiem coraz to dalsze porty sg
Gdyni, liczacej w r. 1920 200 mie- przez nie obstugiwane. Battyk
szkancow, -rozpoczeto budowe posiada regtdarne potaczenia o-
nowoczesnego portu. Eksploata- kretowe z Morzem Srédziemnym,
cja portu rozpoczyna sie w r. z zachodnio - europejskimi por-
1926 a juz od roku 1932 razem tami, z Ameryka, Afryka, a na-
z Gdanskiem obstuguje Gdy- wet z Dalekim Wschodem i Au-

nia polski handel zagraniczny.
W Gdyni pokazata Polska, ze
wspdlnie z Gdanskiem ma sil-
ne i twarde postanowienie bez-
posSredniego udziatlu w wymia-
nie towarowej, dlatego tez caty

stralig.

Punkt ciezkosci zeglugi euro-
pejskiej wykazuje wyrazne prze-
suniecie na wschod, w kierunku
Battyku, z czym zwigzany jest
wzrost znaczenia portéw battyc-

naréd zainteresowany jest w roz- kich. Obok Kopenhagi; Sztok-
budowie portu w Gdyni i stad holmu, Szczecina, Krdlewca co-
wyposazenie go w najnowsze u- raz to wiekszej wagi nabierajg

rzagdzenia. porty polskiego obszaru celnego
Z dawien dawna istniata na (idynia/Gdansk.

Battyku ozywiona zegluga, a W wyniku uzyskania dostepu

znaczenie jej byto tym wieksze, do morza zmienit sie Kkierunek

ze zegluga 6wczesna ograniczata gtdwnych szlakéw handlowych

Polski o 90°. Kierunek wschod —
zachdéd ustapit miejsca kierunko-
wi poOinoc - potudnie. tadunki,
ktére do niedawna szty przez
Tczew, omijajac Gdansk, obecnie
kierujg sie znowu do portow pol-
skiego obszaru celnego. Ze to
przekierunkowanie handlu byto
rzeczag wskazang i usprawiedli-
wiong z gospodarczego punktu
widzenia, o tym $wiadczy szybki
rozwoj obu portow. Gdynia zaj-
muje pierwsze miejsce na Batty-
ku, Gdansk drugie. Uktad ten

sie do kontynentu europejskiego.
W  owym okresie  odgrywat
Gdansk przodujaca role na Bat-
tyku, nalezagc razem z Lubeka
do Hanzy. Ale juz w XIX wieku
przesuwa sie punkt ciezkosci eu-
ropejskiego handlu morskiego
dalej na zachdd, na Morze P6t-
nocne, co stoi w zwigzku ze
wzrostem znaczenia zeglugi oce-
anicznej. Port w Gdansku traci
swe znaczenie z chwilg rozbio-
réw Polski, a to na skutek utra-
ty duzej czesSci swego zaplecza.

NAJLEPSZE ZYCZENIA

NOWEGO ROKU 1938

PRENUMERATOROM, CZYTELNIKOM
I PRZYJACIOELtOM SWYM

SKLADAJA

WIADOMOSCI PORTU
GDYNSKIEGDO

ulega pewnym okresowym zmia-
nom, jednakze faktem niezaprze-
czalnym jest, iz pod wzgledem o-
brotéw towarowych porty pol-
skiego obszaru celnego zajmuja
pierwsze miejsce ws$rdd wszyst-
kich portéw battyckich. Wioska
rybacka Gdynia liczy w r. 1920
— 200 mieszkancow, miasto por-
towe Gdynia w r. 1937 — 115.000
mieszkancéw. Oba porty przeta-
dowujg 77,2Vc polskiego handlu
zagranicznego, z czego na Gdy-
nie przypada w r. 1936 — 46,3'%.
na Gdansk — 30,9%. Gdynia i
Gdansk sg dzi$ waznymi osrod-
kami handlowymi na Battyku,
nie tylko dla Polski, lecz takze
dla catego szeregu krajéw sasie-
dnich, do ktérych nalezy takze i
Rumunia.

Do portéow w Gdyni i Gdan-
sku zawijajg procz wielkiej ilos-
ci trampoéw, takze caty szereg
statkow linii regularnych, kto6-
rych ilo$¢ zwieksza sie z roku na
rok. Oba porty usilnie starajg sie
o0 rozwdéj zeglugi regularnej, aby
w ten sposdb zyskac¢ na atrakcyj-
nosci portu wobec polskiego eks-
portera i importera, tudziez nie
w niemniejszym stopniu wobec
kupca zagranicznego, zaintereso-
wanego w tranzycie przez Pol-
ske. W ten spos6b posiada Gdy-
nia 53 regularnych i 12 statych
potaczen zeglugowych, Gdansk
44 linie regularne i 16 statych,
ktére utrzymujg regularng ko-
munikacje z przeszto 250 porta-
mi wszystkich czesci Swiata. Jest
to wynikiem przewidujgcej po-
lityki morskiej rzagdu polskiego.
Ta gesta sie¢ linii zeglugowych
umozliwia kupiectwu naszego
zaplecza na oferowanie lub za-
kupno towaréw po niskich ce-
nach. z przetadunkiem w na-
szych portach.

Dalsze korzysci, jakie dajg na-
sze porty, polegajg na tym, ze
zostaly one juz uznane za porty
bazowe przez caly szereg konfe-
rencyj zeglugowych. Przewaga
portu bazowego nad nie - bazo-
wym polega na tym, iz do sta-
wek frachtowych nie dolicza sie
dodaktu grupowego (range), jak
to ma miejsce przy portach dalej
potozonych, a o matym znacze-
niu. Do niedawna pobierano ten
dodatek grupowy, takze wobec
naszych portéw. Obecnie zostaty
one uznane za porty bazowe
przez nastepujgce konferencje:
a) w wywozie:

1) Konferencje Daleko-Wscho-
dnig,

2) Konferencje P6tnocno-Atlan-
tycka dla portéw lezacych
pomiedzy Bostonem i Nor-
folk,



3) Konferencje Australijska,

4) Konferencje Srodkowo-Ame-
rykannskg dla portow wy-
brzeza Atlantyckiego, Ko-
lumbii, Panamy, hiszpah-
skiego Hondurasu z wyjat-
kiem Amapala,

5) Konferencje dla portéw pot-
nocnej czesci Zatoki Meksy-
kanskiej.

b) w przywozie:

1) przez Konferencje dla Zato-
ki Meksykanskiej,

2) przez Poinocno - Atlantycka
Konferencje.

Dazeniem naszych portow jest
che¢ zapewnienia naszej kliente-
li w kazdej relacji szybkich, ta-
nich i czestych potaczen zeglugo-
wych.

Ruch statkbw w obu portach
jest znaczny. W roku 1936 zawi-
neto do Gdyni 4911 statkéw o po-
jemnosci 4.919.765 N. R. T., opu-
$cito port 4.909 statkéw o pojem-
nosci 4.898.147 N. R. T. Do Gdan-
ska w tym samym czasie zawing-
fo 5.404 statk6w o0 pojemnosci
5294611 N. R. T., a wyszto 5.398
statkbw o pojemnos$ci 3.292.097.
Do obu przeto portéw razem
wzietych zawineto 10.315 stat-
kéw o pojemnos$ci 8.214.376 N.
R. T., a wyszto 10.307 statkow o
pojemnosci 8.190.244 N. R. T. O
zrézniczkowaniu ruchu statkow
Swiadczg ponizsze liczby. | tak
w Gdyni, jako tez w Gdansku,
reprezentowanych jest 26 bander.
Pierwsze miejsce w Gdyni zaj-
muje bandera szwedzka, drugie
polska, w Gdansku natomiast
pierwsze miejsce — bandera nie-
miecka, polskja pigte. Wiekszg
ilos¢ statkdw notuje sie w Gdan-
sku, Gdynia natomiast ma wie-
kszy tonaz przecietny statkow.

W obu portach obrot morski
osiggnat liczbe 13.370.260 ton z
tego 7.442.246 przypada na Gdy-
nie, 5.628.014 t. na Gdansk. Cha-
rakterystycznym objawem jest
przewaga eksportu nad impor-
tem. Ale nie tylko eksport wzra-
sta, wzrasta réwniez import,
szczegdblnie wysokowartoSciowej
drobnicy. W wywozie przez oba
porty gtéwna role gra wegiel, na-
stepnie drzewo. Przez Gdynie i-
dzie dalej cukier, jaja, bekony,
masto, wyroby zelazne, przez
Gdansk przede wszystkim zbo-
ze, oleje mineralne oraz ich po-
chodne. W przywozie przez Gdy-
nie I miejsce zajmuje ztom, ze-
lazo, dalsze miejsce zajmuje ba-
weina, ryz surowy, nasiona olei-
ste wszelkiego rodzaju, owoce,
skory i garbniki. W Gdansku na
pierwszym stojg rudy, nastepnie

Kapitanat portu w Gdyni

rozne surowce dla chemicznej
przer6bki jak np. piryty, fosfo-
ryty, a takze wegiel, dalej meta-
le i wyroby metalowe, $ledzie so-

lone i towary kolonialne. W r.
J937 nastgpit dalszy wzrost o-
hrotéw towarowych, tak, ze

przekroczg one prawdopodobnie
liczbe 16.000.000 t., przy czym o-
brot Gdyni wzros$nie o jakich
20%, natomiast Gdanska nawet
0 jakich 38%.

Dzieki dogodnemu potozeniu
gosopdarczeinu Gdynia i Gdansk
odgrywajg coraz to wiekszg role
w ruchu tranzytowym. Tak tech-
niczna, jako tez handlowa orga-
nizacja obu portow robi state po-
stepy. Z roku na rok wzrasta tez
tranzyt. W roku 1936 tranzyt o-
siggnat liczbe 800.000 t,, czyli 6%
obrotu ogdélnego. W roku bieza-
cym dojdzie tranzyt do 1 milio-
na ton. W tranzycie na pierw-
szym miejscu stoi Czechostowa-
cja, potem idzie Rumunia. Co do
rumunskiego tranzytu, to jestem

przekonany, iz ma on bardzo do-
bre widoki na przyszto$¢ przed
soba.

Rowniez w ruchu pasazerskim
porty nasze odgrywajg z roku na
rok coraz to wieksza role. Ruch
turystyczny oraz emigracyjny
wcigz wzrasta. W roku 1936 ruch
pasazerski w  Gdyni wynosit
41.322 osoby. Jako port pasazer-
ski posiada Gdynia duzg atrak-
cyjno$¢ réwniez dla Rumunii,
szczegblnie w relacji do Ameryki
P6inocnej, Potudniowej, tudziez
i do innych krajow.

Co do urzadzen przetadunko-
wych, to Gdynia posiada ich 89,
z tego 9 znajduje sie w budowie.
Godne podkre$lenia w Gdyni sg
urzagdzenia przetadunkowe: 2 u-
rzagdzenia tasmowe z wywrotni-
cami wagonowymi oraz specjal-
na wywrotnica mostowa. Trzy

powyzsze urzadzenia przetado-
wujg 1600 t. wegla na godzine.
Poza tym posiada Gdynia 9

dzwigéw z chwytakami, czescio-



wo mostowych, cze$ciowo porta-
lowych. Godzinna wydajnos¢
pracy dzwigéw chwytakowych
wynosi 25— 7 ton. 3 dZzwigi mo-
stowe i jeden zasobnik automa-
tyczny o pojemnosci 200 t. umo-
zliwiajg przetadunek wszelkiego
rodzaju rud. Dla szybkiego prze-
tadunku ztomu znajduje sie na
nabrzezu Holenderskim 10 dZzwi-
goéw z chwytakami i polipami.
Poza tym port gdynski rozporza-
dza dwoma dZwigami o nos$nosci
25 i 50 ton. Dla przetadunku dro-
bnicy stuzag liczne dZwigi o nos-
nosci G/z — 7 ton. Port gdanski
posiada 86 urzgdzen przetadun-
kowych. Sg one niemniej nowo-
czesne, jak urzgdzenia w Gdyni.
Urzadzenia dla- przetadunku rud
sg w porcie gdanskim nawet le-
psze niz w Gdyni. Dalej wymie-
ni¢ nalezy 3 urzadzenia taSmowe
dla przetadunku wegla.
Magazyny tak w Gdyni, jak i
w Gdansku sg zupeinie nowocze-
sne i odpowiadajg wszelkim wy-
mogom, szczegGlnie dostosowane
sg do magazynowania poszcze-
go6lnych gatunkdéw towarow.
Magazyny w Gdyni sg obszer-
ne i nawskro$ nowoczesne, 0 po-
wierzchni uzytkowej 213.333 nr,
dalsze magazyny sg w budowie.
Port w Gdyni posiada dla roz-
nych towardw specjalne hale
sktadowe jak np. dla cukru, ry-
zu, nasion oleistych, dalej dla o-
wocéw. dla skor suchych i solo-
nych, dla bawetny, weiny i dla
najprzerdzniejszych nawozow,
dalej dla tytoniu, $ledzi i dla
wszelkiej innej drobnicy. Dla ta-
two psujacych sie towaréw, wy-
magajacych odpowiedniej tempe-

Fragment portu gdynskiego.

ratury, posiada Gdynia duzg
chtodnie o pojemnosci 1200 wa-
gonow- kolejowych oraz druga
chtodnie dla ryb o pojemnosci
700 ton. W pierwszej chtodni
sktadujg sie jaja, masto, mieso,
kawior, grzyby, cebule, owoce i
inne podobne towary. Nastepnie
znajduje sie w porcie gdynskim
elewator zbozowy o pojemnosci
10.000 ton. Dla towaréw, pozo-
stajgcych w Gdyni dtuzszy czas,
rozporzagdza port caltym szere-
giem magazynéw diugotermino-
wych, podczas gdy w pierwszej
linii znajdujg sie magazyny krot-

koterminowe (przerzutowe),
gdzie towary mogg by¢ skiado-
wane najwyzej przez miesiac.

Nastepnie posiada port gdynski
2 zbiorniki na melase o pojemno-
§ci po 5.000 ton kazdy. Sg réow-
niez obszerne otwarte place skia-
dowe na drzew-o (120.000 m2, na
wegiel, rudy, ztom, liczagce kilka
setek tysiecy m2 a dajgce tanie
i dogodne mozliwosci skiadowe.

Port gdanski rozporzadza
265.000 m2 krytej powierzchni
sktadowej. Roéwniez posiada on
doskonate i obszerne przestrzenie
dla sktadowania drzewa, znacz-
nie przewyzszajagce powierzchnie
placow gdynskich. Sa rowniez
dobre place sktadowe dla rud i
wegla. Nalezy szczeg6lnie pod-
kresli¢ istnienie w Gdansku do-
brze uzbrojonych obszernych hal
$ledziowych (34.000 nr) i dla dro-
bnicy. Nalezy rowniez wymienic
zbiorniki na spirytus, melase i
produkty olejow mineralnych.
Szczegdlnie liczne i dobrze urzg-
dzone w Gdansku sag spichlerze
0 ogblnej powierzchni uzytkowej

Na pierwszym planie nowy motorowiec szwedzki ..Chile",

ptywajgey na linii regularnej Gdynia — zachodnie wybrzeze Ameryki Potudniowej

115.000 m2 Dalszy nowoczesny
elewator, zbozowy znajduje sie
w budowie i w najblizszym cza-
sie zostanie oddany do uzytku.
Powierzchnia lgdowa placow
drzewnych przekracza 200 ha.
powierzchnia wodna wynosi 250
ha; na wolnych placach sktada
sie przede wszystkim podkiady
kolejowe. Znaczenie Gdanska ja-
ko portu drzewnego jest znane;
swym przetadunkiem dochodza-
cym do 1.000.000 ton zajmuje on
pierwsze miejsce w Europie.
System optat jest w obu por-
tach ten sam, poza tym sg one je-
dnakowo wysokie, a lepiej po-
wiedziawszy, jednakowo niskie.
Optaty za towary tranzytowe w
obu portach potowe optat normal-

nych. za wyjatkiem wegla, ko-
ksu. fosforytow i innych rud, a
wiec dla tych towar6w maso-

wych, ktdre optacaja i tak niskie
stawki 25—30 gr za tone. Opta-
ty sktadowe sg réwnie niskie, 5
pierwszych dni jest wolnych od
optat dla nastepujgcych towa-
row: owoce Swieze, jagody, po-
midory, dla wszystkich innych
towaréw tranzytowych istnieje
30-0 dniowy okres wolny od o-
plat sktadowych. Poza tym ist-
nieje dla towaréw tranzytowych
jeszcze caty szereg innego rodza-
ju udogodnien.

Specjalnie duze znaczenie dla
obrotu towarowego, a jeszcze
wiecej dla tranzytu ©posiadaja,
istniejgce w kazdym porcie, wol-

ne strefy. Oba porty posiadaja
specjalne baseny w tych stre-
fach. W Gdyni powierzchnia

Wolnej Strefy wynosi 48 ha, z te-
go na powierzchnie wodng przy-
pada 16 ha. Powierzchnia Wol-
nej Strefy w Gdansku jest mniej
wiecej ta sama. W Wolnej Strefie
przetadowuje sie towary w obro-
cie zamorskim i je sie odpowied-
nio rozdziela. Rumunia posiada
dogodng sposobno$é stworzenia
bazy wypadowej dla swej gospo-
darczej ekspansji na szlaku pot-
nocno - potudniowym. Stad pro-
wadzi droga na rynki skandy-
nawskie dla rumunskiego eks-
portu i importu, a z drugiej stro-
ny szlak ten udostepni kupcom
skandynawskim rynki w Rumu-
nii i na Bliskim Wschodzie.

Organizacja obu portéw pod
wzgledem handlowym stoi na
wysokosci zadania, podobnie zre-
sztg iak i spedycja maklerka o-
raz firmy armatorskie. Wszelkie
reklamacje i zarzuty wobec tych
firm sg skrupulatnie rozpatry-
wane przez Zarzady obu portéw,
a wszelkie niedomagania, jesli
jakiekolwiek wogéle zachodzg,
sg natychmiast usuwane.

W portach naszych kiadzie sie
jak najwiekszy nacisk na facho-



we wyksztatcenie urzednikéw i
personelu robotniczego. Oba por-
ty posiadajg caty szereg rzeczo-
znawcow, tak odnosnie wagi, jak
tez jakos$ci towaru, co utatwia
prace naszej klienteli. Oba za-
rzady portow rzetelnie pracuja
nad ulepszeniem swych urzgdzen
tudziez nad usunieciem wszel-
kich trudnos$ci natury technicz-
nej i handlowej. Chociaz port
gdynski jest portem miodym, to
jednak wspoéipracujgc harmonij-
nie z portem gdanskim, posiada-
jacym wieloletnie dosSwiadcze-
nie, potrafit zorganizowa¢ we
witasnym zakresie sprawny prze-
tadunek towarow. W Gdyni two-
rzy sie obecnie arbitraz dla ba-
wetny i skdr. Dla handlu owoca-
mi znajdujg sie w Gdyni aukcje
owocowe, na ktérych kupcy za-
graniczni mogg korzystnie zaku-
pywac¢ lub sprzedawaé owoce.
W obu portach rozwingt sie ozy-
wiony handel rybny tak na ry-
by Swieze, jako tez i na solone
lub wedzone. Szczegdlnie Gdansk

wyrobit sobie marke portu ryb-
nego.
Oba porty posiadajg dobrze

zorganizowany rynek finansowy,
ktéry dzieki solidnym bankom
utatwia prace portu. W obu por-
tach znajdujag sie liczne konsula-
ty krajow importowych i eks-
portowych. Gdynia posiada 21
konsuléw, Gdarnsk nawet s1. Li-
czba ta, szczegllnie w Gdyni,
szybko wzrasta. Celem nawigza-
nia $cislejszego kontaktu z za-
pleczem posiadajg oba porty,
wspblnie z kolejami, swe przed-
stawicielstwa w Pradze, Wied-
niu, Budaepszcie, Haifie, a ostat-
nio réwniez i w Bukareszcie. W
Bukareszcie przedstawicielstwo
Polskich Kolei Panstwowych o-
raz Portdw miesci sie przy Ana-
stase Simu 6.

Zanim zakoncze mdj pobieznie
ujety referat, chciatbym jeszcze
pokrétce wskaza¢ na naturalng
site atrakcyjna naszych portow
wobec Rumunii. Nie ulega wat-
pliwosci, iz zaplecze portow
Gdyni i Gdanska obejmuje Ru-
munie, podobnie zresztg jak vice

Nowouruchomiony elewator zbozowy w porcie gdynskim

verse, Polska lezy w zapleczu
czarnomorskich portow rumun-
skich. Gosopdarczo rzecz biorac
jest Rumunia zwigzana z pan-
stwami dunajowymi i batkan-
skimi, Jednakze Rumunia nie o-
granicza sie tylko do wymiany
towarowej ze swymi sagsiadami,
lecz aspiracje jej idg dalej i wta-
$nie tu zazebiajg sie nasze inte-
resy nie jako konkurentow, lecz
jako wspédtpartneréw dazacych
do jednego celu. Rumunia nie o-
granicza sie tylko do Morza
Czarnego, lecz rozszerza swg
dziatalno$¢ na panstwo skandy-
nawskie, a nawet na Anglie.
Przez Gdansk i Gdynie prowa-
dzi réwniez droga do Ameryki.

Rumunia jako kraj rolniczy,
szuka rynkow zbytu w krajach
uprzemystowionych jak Anglia,
Belgia, Szwecja, a wtasnie przez
Gdynie i Gdansk prowadzi naj-
krotsza i najszybsza droga, ktorg
moze eksportowac¢ swe ptody rol-
ne, a sprowadza¢ wytwory prze-
mystowe.

Po raz pierwszy postuzyta sie
Rumunia naszymi portami w ro-
ku 1924. Poszty wowczas wytwo-
ry przemystowe z Anglii przez
Gdansk, chodzito przy tym o
szybki transport, ktory tez usku-
teczniono ku zadowoleniu obu
stron. Dobre doSwiadczenia po-
czynione przy tej transakcji skto-
nity rumunskie kota gospodarcze
do kierowania dalszych tadun-
kobw, przez nasze porty, tym ra-
zem na wywozie. W ten sposob
zapoczatkowany tranzyt z i do
Rumunii rozwija sie stopniowo.
Szty najprzod tadunki zboza i ro-
§lin strgczkowych, potem kuku-
rydza, nasiona oleiste, makuchy,
drzewo, celuloza, jaja, skdry, be-

kony, maka i otreby. Nastepnie
szty rudy manganowe, oleje mi-
neralne oraz ich pochodne, tudziez
wszelkie inne towary. W tranzy-
cie na przywozie do Rumunii
wymieni¢ nalezy $ledzie, maszy-
ny, artykuty chemiczne i szma-
ty. Przywéz do Rumunii kieruje
sie przewaznie na Gdansk, przez
Gdynie natomiast idzie wywoz.
Linie regularne zawijajg prze-
waznie do obu portéw, przy
czym niektdre zawijaja wpierw
do Gdyni, inne znéw do Gdan-
ska. W ten spos6b importerzy i
eksporterzy posiadajg do wybo-
ru dwa porty i dwie daty przy-
jazdu i odjazdu statkow. Zalez-
nie tez od swej kalkulacji moga
kierowaé¢ tadunki badz do Gdy-
ni, bagdZ do Gdanska. Duzg role
w wyborze odpowiedniego portu
gra ich specjalizacja, a wiec i w
tej dziedzinie posiada kupiec za-
graniczny daleko idgce udogod-
nienia.

Gdynia i Gdansk sg tanimi
portami, przy czym sg bardzo
nowoczes$nie wyposazone pod
wzgledem technicznym, a do te-
go sg naturalng drogg dla rumun-
skiego tranzytu. Sadze, iz lezy we
wspoOlnym naszym interesie, aby
tak pieknie nawigzane stosunki
handlowe pomiedzy Rumunig i
naszymi portami byty dalej roz-
budowywane. Przyniesie to nie-
watpliwag korzy$¢ obu stronom.
W rozwinieciu i utrwaleniu po-
tagczenia i wymiany towarowej
miedzy Battykiem, Morzem PoOt-
nocnym i Atlantykiem z jednej
strony, a Morzem Czarnym i Mo-
rzem Srédziemnym z drugiej, za-
interesowana jest tak Rumunia,
jako tez i nasze porty Gdynia i
Gdansk.



Stan prawny na Baltyku dawniej i dzis

ODOBNIE jak stosun-
ki miedzy jednostka-
mi regulowane sg
przez prawo, tak i
stosunki miedzy or-
ganizacjami wyzszego rzedu, to
znaczy miedzy panstwami, nor-
mowane Ss3 przez prawo, zwane
prawem naroddw lub miedzyna-
rodowym  prawem publicznym
(YOlkerrecht, droit de gens, In-
ternational law, Law of nations).
Prawo to jest, jeSli tak powie-
dzie¢ mozna, jedna z ,mtod-
szych" dziedzin prawnych.
Nawigzujgc do naszego zagad-
nienia, stan prawny na Battyku
normuje przede wszystkim mie-
dzynarodowe publiczne prawo
morskie czasu wojny i pokoju,
bedace czescig sktadowag prawa
narodéw, oraz krajowe publicz-
ne prawo morskie, bedace cze-
§cig prawa wewnetrzego odnos-
nego panstwa.

Kazdorazowe stosunki prawne
na Battyku w wiekach S$rednich
i nowozytnych byly wynikiem
ciggtych zmagan o ,dominium
mari‘s Baltici". Dazenia te byty
zresztag zgodne z éwczesnymi po-
gladami doktryn prawnych, gto-
szgcych, iz obszary wodne moz-
na tak samo zawtaszczaé i wy-
konywac¢ na nich wtadze zwierz-
chnig, jak na obszarach lgdo-
wych. Dopiero Hugo Grocjusz
(XVIlI w.), nazywany duchowym
ojcem prawa narodoéw, wystgpit
z teorig o ,mareliberum™ w prze-
ciwienstwie do ,mare clausum",
wysuwajgc kardynalng i ogo6lnie
dzi$ uznawang zasade wolnosci
mdérz, przy czym przez morze
wolne nalezy rozumie¢ obszary
wod lezgce poza morzem przy-
brzeznym, dostepne dla uzytko-
wania przez wszystkie pafistwa
w réwnej mierze. Wynika stad,
ze ,prawo swobodnego korzysta-
nia z peinych moérz jest wspol-
nym dobrem narodow" (Z. Sar-
na): Miedzynarodowe publiczne
prawo morskie w czasie pokoju i
wojny.

Sytuacje na Battyku gmatwa-
fa jeszcze ta okolicznos$é, iz Bat-
tyk posiada nieliczne potgczenia
z resztag wad europejskich. Do po-
towy wieku XIX istniaty tylko 3
naturalne przejscia wodne: 1)
Suncl, 2) Wielki Bett, 3) Maly
Bett, wszystkie w rekach Danii.
Nic tez dziwnego, iz krélowie
dunscy, dzierzac jako by klucze
do Battyku, uwazali sie za jego
panéw, uprawnionych do ciag-

niecia zyskow z zeglugi morskiej
w formie optat za przejscie cies-
nin, oraz do otwierania lub za-
mykania Battyku dla poszczegol-
nych panstw, zaleznie od swych
politycznych ‘tub gospodarczych
celéw. Dzi$ dzieki postepowi te-
chnicznemu obok przej$¢ natu-
ralnych, mamy jeszcze 3 przej-
$cia sztuczne: i) Kanat Kilonski,
2) Kanat Gjota, 3) rosyjskie po-
taczenie Battyku z Morzem Bia-
tym. To ostatnie moze w przy-
sztoSci odegra¢ doniostag role.
Dzi$ jest Wielka niewiadomag.
Na Battyku istniaty poza tym
pewne state antagonizmy pomie-
dzy poszczeg6lnymi mocarstwa-
mi, jako wyptyw warunkéw na-
tury geograficznej, politycznej
lub handlowej. | tak przez cate
wieki istniato wspdtzawodnictwo
Danii i Szwecji oraz Polski i Mo-
skwy. Niestety egoistyczna i
krotkowzroczna polityka dyna-
styczna Wazéw  spowodowata
dtugie i mordercze wojny szwe-
dzko - polskie, ktadac kres mo-
carstwowemu stanowisku  obu
narodéw. Z ostabienia obu par-
tnerow, predystowanych zresztg
przez caty szereg czynnikéw do
wzajemnej wspOlipracy, skorzy-
stata Moskwa i Brandenburgia,
gotujac przez to przyszig zagta-
de dla Rzeczypospolitej.
Historyczna rola Battyku roz-
poczyna sie w IX-ym wieku, kie-
dy to Battyk byt widownig $mia-
tych wypraw ludéw skandynaw -
skich bagdZz wojennych, badz tez
kupieckich. Potudniowe brzegi
morskie nalezaty do panstw sto-
wianskich (Obotryci, Rugia),
ktére posiadaty Aviasne porty jak
np. Wotyn, Starogard, Rerig i
inne, dalej zegluge tudziez ozy-
wione stosunki handlowe, opano-

wujgc handlowo Battyk diugo
wczedniej przed szczepami nie-
mieckimi. Dopiero wypierani

przez Niemcdéw, Stowianie zmu-
szeni byli szuka¢ zarobku w wy-
prawach ‘tupieskich na miasta
dunskie i skandynawskie. Celem
zwalczania tych wypraw pirac-
kich zawarli Henryk Lew i Wal-
demar | Dunski porozumienie, a
niedtugo potym Waldemar |1l
Dunski zagarnia zachodnig czesé
potudniowego wybrzeza do Bat-
tyku pod swojg wtadze. W tym
tez okresie krdlowie polscy zdo-
bywajg zwierzchnictwo nad zie-
miami nadmorskimi od Odry do

Wisty.
Wiek  XIIl jest widownig
wspbétzawodnictwa dwu oS$rod-

kéw Owczesnego handlu: dawne-
go emporium handlowego Wisby
i nowowystepujacej niemieckiej
potegi handlowej, Lubeki. Oba
miasta zaktadaty w dalszych o-
kolicaeh nadmorskich faktorie
handlowe, rzagdzace sie wtasnymi
prawami. Rywalizacja i rozlegte
stosunki handlowe ujawnity ko-
nieczno$é obopblnego porozumie-
nia, tak miedzy sobg jak i poro-
zumienia z narodami, z ktorymi
miasta te prowadzity handel. By-
ty to pierwsze kroki nad uregu-
lowaniem i ujednostajnieniem
stosunk6w prawnych na Batty-
ku w szerszym zakresie. Myslg
tych potaczern byta cheé zepew-
nienia jak najwiekszej wolnosci
handlu w czasie wojny i w cza-
sie pokoju (zwolnienia od pew-
nych optat). W roku 1293, po-
wstaje nowa potega polityczna,
a mianowicie zwigzek miast pot-
nocnych czyli t. zw. Hansa. Po-
koj stralsundzki z r. 1370 utrwa-
lit hegemonie Hansy na Battyku
az po wiek XVI. Istotg tego zwig-
zku byta zasada, iz cztonkowie je-
go uprawnieni Hyli do korzysta-
nia z ochrony i praw niemiec-
kich poza granicami Niemiec,
stajgc sie w ten sposob aktyw-
nymi i Swiadomymi krzewiciela-
mi niemieckos$ci. Stad powstata
nazwa ,Hansa Teutonica". Waz-
nym jest, iz wytworzyta ona
wtasne prawo morskie ,,Water-
recht". Poczatkiem konca hege-
monii Hansy byto zdobycie nie-
zawistej Rzeczypospolitej Nowo-
grodu przez ksigzat moskiew-
skich, co pociggneto za sobg zam-
knigcie w roku 1497 faktorii ku-
pcow hanseatyckich. Ze wzro-
stem ruchu na Sundzie wzrasta
rowniez znaczenie i potega krd-
I6w dunskich, ktorzy posiadajac
przejscia na Morze Pdinocne, za-
czynajg sie uwaza¢ za panow
Morza Baltyckiego, pobieraja
przy tym optaty od statkéw pty-
nacych w obu kierunkach i rosz-
czac sobie prawa do otwierania
lub zamykania Battyku dla pew-
nych panstw, zaleznie od celow
handlowych lub politycznych
krolow dunskich. 1 tak naprzy-
htad dopiero sitg zmusza Duh-
czykéw cesarz Karol V do o-
twarcia Battyku dla statkéw ho-
lenderskich, opanowujgcych z
czasem handel na tym morzu,
ktéry nabiera coraz to wieksze-
go znaczenia dla Europy Zacho-
dniej. Battyk zajmuje miejsce
Morza Srodziemnego, gdzie usa-
dowita sie potega turecka nisz-



czgca handel ze Wschodem. Sta-
je sie przeto widownig miedzy-
narodowych gier dyplomatycz-
nych i krwawych star¢ oreznych
nie tylko panstw nadbattyckich,
ale w coraz to wiekszym zakre-
sie takze zainteresowanych mo-
carstw zachodnio - europejskich,
pragnacych zapewni¢ sobie w
braku powszechnie obowigzuja-
cych i jednolitych norm prawa
narodow, jak najdogodniejsze
prawa ,uzytkowania"™ drég mor-
skich na Battyku. W mys$l 6w-
czesnej teorii o ,mare clausum",
ktére mogto by¢ wtasnoscig pew -
nego panstwa, Baltyk przedsta-
wiat istng szachownice wpty-
wow, obszarow zawtaszczonych
itd., a nad tym wszystkim kré-
lowata teza krdléw dunskich o
Battyku jako morzu, jezeli nie
dunskim, to w kazdym razie o-
barczonym stuzebnosciami na
rzecz Danii. Wyrazato sie to w
koniecznosci uiszczania optat za
przejscie ciesnin dunskich. Co-
prawda wielokrotnie podnosity
sie protesty przeciw pobieraniu

ich zniesiono je jednak dopiero
w r. 1857 na podstawie umowy
miedzynarodowej i po zaptace-

niu Danii odszkodowania w
kwocie 91.000.000 fr. ztotych.

Tego rodzaju teorie prawne o
morzu byly powodem powstania
i istnienia pewnych instytucyj i
zwyczajow prawnych. | tak Bat-
tyk, podobnie zresztg jak i inne
morza, byt trapiony w wiekach
Srednich przez instytucje kap-
row, korsarzy, (corsaires, priva-
teers, Kaper). Byty to osoby pry-
watne, zrzeszone w pewnego ro-
dzaju przedsiebiorstwa, do kto-
rych pomocy zwracaty sie pan-
stwa na wypadek wojny mor-
skiej, wystawiajacym t. zw. list
kaperski (lettre de represailles,
letters of margue, Kaperbrief).
Stan ten odpowiadatl zresztg in-
stytucji wojsk zacieznych na lg-
dzie, albowiem system kondo-
tierski byt poddéwczas ogodlnie
rozpowszechniony i stosowany.
Na Battyku kaprow uzywata
Polska w wojnach ze Szwecjg i
Moskwa, a w Szwecji Karol IX
przeciw krolowi dunskiemu
Chryslianowi 1IV. Wiele sporéow
wywotat tez zwyczaj salutowa-
nia na morzu bandery tego kra-
ju, ktéry miat dominium maris
na danym obszarze; Kkraj taki
miat réwniez prawo zatrzymy-
wania i rewidowania obcych je-
dnostek. Stoi to w zwigzku z ist-
nieniem embarga (hiszp. embar-

gar = zatrzymac). Oznacza to
zajecie neutralnego statku han-
dlowego lub innych przedmio-

tow, stanowigcych wtasnos¢ ob-
cych obywateli. Te i inne jeszcze

kwestie miedzynarodowego pra-
wa morskiego (kontrabanda, za-
sada wolnosci handlu panstw ne-
utralnych w czasie wojny, kwe-
stie ztgczone z konfiskatg tadun-
ku) zostaty uregulowane w 1570
roku na* Kongresie w Szczecinie,
w ktorym brato udziatl okoto 20
panstw.

Polska  Jagiellondw, dzieki
zwyciestwu nad Zakonem Krzy-
zackim oraz dzieki odzyskaniu
przez to dostepu do morza, sta-

neta w obliczu wazkich zagad-
nien morskich. Rzeczypospolita
przezywata podéwczas  zioty

wiek rozwoju politycznego i kul-
turalnego. Jagiellonowie, a prze-
de wszystkim krél Zygmunt Au-
gust, zrozumieli doniosto$¢ chwili
i calg swa energie skupili w da-
zeniu do zapewnienia Polsce na-
leznego jej miejsca ws$réd mo-
carstw morskich. Polska byta po-
déwczas spichlerzem Europy Za-
chodniej, nic tez dziwnego, iz nie

chciata by¢ czynnikiem i tylko
biernym.
Uznajac za nieprzejednanego

wroga Rzeczypospolitej panstwo
moskiewskie, Zygmunt August
stara sie je odepchngé¢ od Batty-
ku, a przez io od kontaktu z Eu-
ropag Zachodnig. Dlatego walczy
o Inflanty (wojna siedmioletnia),
ten newralgiczny punkt pétnocy,
gdzie sie krzyzujg interesy Pol-
ski, Moskwy, Danii i Szwecji;
zwalcza rowniez wszelkimi $rod-
kami (kaprowie) zegluge narew-
skg, pozostajaca pod bezposred-

nim wptywem wybitnego poli-
tyka, Ilwana Groznego. Byt to
poczatek catego szeregu wojen t.
zw. wojen poitnocnych, trwaja-
cych 2 wieki.

W pierwszej fazie tej wojny
zaszty 3 wazne wypadki: 1) Da-

nia zamyka Sund, a wiec i Bat-
tyk dla wszelkiej zeglugi (r.
1565). Dziata przy tym jako
sprzymierzeniec Polski przeciw
Moskwie, a wiec zegludze na-
rewskiej, oraz Szwecji, z ktorg
prowadzita wojne na morzu. 2)
Gdansk odmawia Zygmuntowi
Augustowi pomocy i wypedza
kaprow, bedacych na stuzbie
krdla. 3) Rozszerzenie praw dzie-
dzicznych do Prus sekularyzo-
wanych na linie brandenburska
Hohenzollerndw. Z uparta kon-
sekwencjag bedg Prusy w dal-
szym ciagu wykorzystywaty mo-
menty ostabienia Polski dla
swych celdw, zajmujgc coraz to
bardziej wrogie stanowisko wo-
bec Rzeczypospolitej. Co do
Gdanska, to miasto to niechetnie

patrzyto na poczynania Polski
na morzu, zazdro$nie strzegac
swych partykularnych intere-

sOw, opierajagc sie przy tym na

niejasno sformutowanym ,privi-
legium mognum" Kazimierza Ja-
giellonczyka. Za swe wystgpie-
nie przeciw kaprom zostat
Gdansk pozwany przed sejm za
obraze majestatu (1569), a na na-
stepnym sejmie (1570) przyjeto
uchwaty, t. zw. Constitutiones
Carncovianae, komisji sgadzacej

zatarg. Zawieralty one program
morski Rzeczypospolitej, tudziez
wyliczaty prawa krola na mo-

rzu, jak np. otwieranie i zamy-

kanie zeglugi, zaktadanie por-
tow, sadownictwo morskie, na-
ktadanie optat, zbieranie bur-
sztynu, Gdanskowi natomiast
Constitutiones Carncovianac
przyznajg tylko prawa handlo-
we, odbierajagc dotychczasowe

prawa polityczne na morzu. Nie-
stety wiekopomne te postulaty,
stanowigce dowdd dojrzatosci po-
litycznej pokolenia, nigdy nie
weszty w zycie.

Kontynuatorem polityki mor-
skiej Jagiellon6w, byt Stefan
Batory. Mieczem starat sie roz-

strzygna¢ spor z Gdanskiem, lecz
niestety ostatecznemu ztamaniu
opozycyjnego stanowiska tego
miasta, stanety na przeszkodzie
czynniki natury finansowej, da-
lej sojusz Gdanska z Danig, a co
najwazniejsze, najazd Moskwy
na Inflanty.

Stefan Batory zwraca sie prze-
ciw Moskwie, zwycieskimi wy-
prawami odcinajac jag od morza.
Pierwszy akt wojen pdinocnych
0 ,dominium maris Baltici" za-
konczyt sie petnym triumfem
Polski.

Celem utrwalenia panowania
na morzu wybiera sie na kréla
mitodego krélewicza szwedzkie-
go, Zygmunta Waze z krwi Ja-
giellonéw. Przed Polskg odsta-
niaty sie rozlegte horyzonty mo-
carstwa morskiego: Moskwa
zgnebiona, unia personalna ze
Szwecja. Polscy mezowie stanu
zamierzajg uderzy¢ na Danig,
zdoby¢ Sund i Betty, te klucze
Battyku i w ten spos6b zawtad-
na¢ morze i rozciggng¢é na nim
prawa suwerenne Rzeczypospo-
litej.

Niestety unia personalna nie-
doszta do skutku, Szwecja prote-
stancka przechodzi na strone
mitodszej linii Wazow, a w wal-
kach dynastycznych kruszeje po-
tega Polski.

Wiek XVII-ty byt widownig
dtugotrwatych konfliktow, kto-
rych sg dwie przyczyny: 1) Wal-
ka dynastyczna dwu gatezi rodu
Wazéw. 2) Walki Kosciota kato-
lickiego z protestantami. Celem
wtornym obu kompleksow byto
zdobycie wtadztwa nad Batty-
kiem.



Szwecja pod przewodem ,lwa
pétnocy"” krola Gustawa Adolfa
i jego kanclerza Oxenstjerna do-
chodzi w XVIl-ym wieku do nie-
spotykanej w dziejach potegi.
Zrodlem finansowym kréla Gu-
stawa Adolfa byt podbdj gtéw-
nych portéw battyckich i cigg-
nienie z nich olbrzymich zyskéw

celnych. Po zdobyczach teryto-
rialnych na Polsce i Prusach,
Gustaw Adolf przenosi dziata-

nia wojenne na teren cesarstwa
niemieckiego i cho¢ ginie, to jed-
nak pokoj westfalski gruntuje
mocarstwowe stanowisko Szwe-
cji w Europie. Pok6j w Roeskil-
de zawarty miedzy Szwecjg i
Danig w r. 16.58 oddaje kontrole
nad Sundem Szwecji. W pokoju
tym sformutowana zostata po
raz pierwszy na forum miedzy-
narodowym zasada, iz Baltyk
ma by¢ morzem zamknietym dla
flot wojennych panstw niebat-
tyckich (patrz pézniejsze Dekla-
racje Zbrojnej Neutralnosci), je-
dnakze zasada ta z powodu
sprzeciwu Anglii nie wchodzi w
zycie. Dalsze wojny polsko -
szwedzkie stanowig kres tak mo-
carstwowego stanowiska Polski
na morzu (utrata Inflant w po-
koju oliwskim w r. 1660), jak i
wycieAczajg samg Szwecje.

Korzysta z tego ostawiony
trzeci: do gtosu dochodza Prusy
i Moskwa. Jeszcze fan ITT So-
bieski stara, sie prowadzi¢ samo-
dzielng polityke morskg i szyku-
je zbrojng wyprawe przeciw
Prusom uwiktanym w wojne ze
Szwecjg, celem rewindykacji
Prus Ksigzecych, ale do oreznej
rozprawy nie dochodzi.

Wiek XVIII stoi pod znakiem
hegemonii Rosji na Battyku, u-
gruntowanej zwycieskag Wojng
Péinocng i pokojem nysztadz-
kim (1721 r.) Potega Szwecji zo-

staje ostatecznie ztamana. Dal-
sze wazne przemiany powoduje
wojna siedmioletnia (1756 —

1763), podczas Kktoérej Rosja,
Szwecja i Dania zawierajg kon-
wencje, gtoszacg neutralizacje
morza Battyckiego. Mozna jg u-
waza¢ za wstepny krok do styn-
nej Deklaracji Zbrojnej Neutral-
nosci.

Na skutek inicjatywy Kata-
rzyny Il., zawierajg w roku 1780
wrogo ustosunkowane do Anglii
panstwa Pierwszg Lige Zbrojng
Panstw Neutralnych. Do Ligi tej
nalezaty: Rosja, Dania, Prusy,
Austria, Krélestwo Obojga Sy-
cylii, po tym dochodzg jeszcze
Francja, Hiszpania, Holandia i
Stany Zjednoczone. Celem Ligi
byto stworzenie modus oioendi
dla zeglugi panstw neutralnych
podczas wojny. Odnos$nie Batty-
ku Deklaracja Zbrojnej Neutral-
nosci gtosita: ,,Battyk, jako mo-
rze zamkniete, nie powinno byc¢
dostepne niepokojom wojennym".
Poza tym Deklaracja Zbrojnej
Neutralno$ci ustanawiata caty
szereg zasad prawnych odnos$nie
zeglugi morskiej, ktére z czasem
staty sie powszechnie obowigzu-
jacymi, jak n. p.: zasada wolno-
$ci zeglugi statk6w neutralnych
przy brzegach panstw wojuja-
cych, zasada nietykalnosci towa-
ru nieprzyjacielskiego na statku
neutralnym  (free ship — free
goods) w przeciwienstwie do ma-
to liberalnych zasad angielskich
(z Consolato del mare z XI w.);
oraz zasada rzeczywistosci i fi-
zycznej skutecznos$ci blokady
portéw lub brzegow.

Che¢ izolowania Battyku od
konfliktéw miedzynarodowych
przejawia sie rowniez w kon-
wencji zawartej dnia 24 marca
1794 r. miedzy Szwecjg i Danig:
La mer Baltigue devant toujours
etre regardee coinm une mere
fermee et inaccesible a de vaisse-
aux armes de parties en guerre
eloignees”. Takie same postano-
wienia gtosi Druga Liga Zbrojna
Panstw Neutralnych z roku 1800,

w skiad ktérej wchodzita Rosja,
Prusy, Dania i Szwecja. Jednak-
ze Nelson niszczy w r. 1801 flote
duriskg pod Kopenhagg i otwie-
ra Sund. Anglia sitg wchodzi na
Battyk, nie uznajagc ograniczen
wolnosci morz.

Nadchodza czasy blokady kon-
tynentalnej, zmontowanej przez
Napoleona celem wygtodzenia
Anglii. Pomimo to statki angiel-
skie, konwojowane przez wojen-
ne fragoty wiozg surowce batty-
ckie do blokowanej Anglii.

Mija groZzna i wspaniata epo-
pea napoleoiska. Na Battyku do-
minuje Rosja i Prusy.

Lata 1856 — 57 byty brzemien-
ne w skutki dla prawa morskie-
go w ogolnosci, a dla stanu praw -
nego na Battyku w szczegdlnosci.

Oto na Kongresie Paryskim
(1856), odbytym na zakonczenie
Wojny Krymskiej, wuchwalono

Deklaracje, do ktérej przystapi-
fo 41 panhstw. Znosita ona ostate-
cznie instytucje korsarstwa, u-
znawata jedynie efektywng blo-
kade brzegow i portow nieprzy-

jacielskich oraz gtosita zasade,
wyrazong juz w Deklaracji
Zbrojnej Neutralnosci (1780), a

a streszczajgcag sie w aforyZzmie:
»frei Schiff — frei Gut; unfrei
Schiff — frei Gut“. Na tymze
Kongresie uchwalono rdwniez
demilitaryzacje wysp Alandz-
kich, bedacych pomostem pomie-
dzy Szwecjg i Finlandig.

W zrost ruchu przez Sund w
XIX wieku, bedacy funkcjg roz-
woju zeglugi parowej, spowodo-
wat wsp6lne wystapienie parnstw
morskich przeciw optatom na
Sundzie. Dania zmuszona byta
zrzec sie tego uprawnienia, lecz
za odszkodowaniem jednorazo-
wym w kwocie 91.000.000 fr. zi,
przyznanym w uktadach, podpi-
sanych w Kopenhadze i Wa-
szyngtonie w roku 1857, przez
wazniejsze panstwa morskie Eu-
ropy i Ameryki z jednej, i przez
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Danie z drugiej strony. Chociaz
postanowienia te dotyczytly tyl-
ko wolnego przejscia statkéw
handlowych, to jednak zwycza-
jowo przyjeto sie to takze i dla
flot wojennych. Juz podczas woj-
ny krymskiej Dania nie wysu-
wata zadnych objekcyj na przej-
Scie wojennych jednostek Anglii
i Francji na Battyk mimo sprze-
ciwu Rosji. W piecdziesigt lat
p6ézniej, podczas wojny japoh-
sko - rosyjskiej, battycka flota
rosyjska, ptyngca na Daleki
Wschod, przeszta przez Wielki
Bett, korzystajac nawet z pomo-
cy dunskich pilotéw rzadowych.
Rzad japonski wystosowat wo-

B K

Zagadnienie

OLSKA, jako kraj o

przewadze nizin, po-

siada hodowle bydta

nizinnego o skdrze

cienkiej i miekkiej,
nienadajgcej sie np. na pasy
transmisyjne, podeszwy i t. p.
Zmuszona jest zatym warunkami
geograficznymi i klimatycznymi
importowa¢ skéry, pochodzace z
bydta stepowego o skoOrze twar-
dej i grubej lub tez skdry zwie-
rzat, ktorych hodowla nie jest
rozwinigeta dostatecznie np. skoé-
ry baranie, kozle itp.

Gros zatym skdr importowa-
nych przez Polske przypada na
skory surowe inieznaczny zaled-
wie odsetek na skory wyprawio-
ne, ktérych produkcja na terenie
Polski albo jest za skapa albo tez
nie stoi na poziomie jakosci skor
zagranicznych np. skory lakiero-
wane, zamszowe i t. p.

Wedtug statystyki handlu za-
granicznego ogélny import skor

wczas ostry protest za narusze-
nie jakoby zasad neutralnoéci,
nie baczac na to, iz stosunki neu-

tralnosci w zadnym wypadku
nie moga dotyczy¢ ciesnin, {a-
czacych morze otwarte. Dlatego

tez,
miniscencjami

‘by zerwaé ostatecznie z re-
Deklaracji Kata-
rzyny Il z r. 1780, krdl duniski
wydaje w r. 1912 dekret gtosza-
cy obecnie panujgcg zasade:

.Okrety wojenne stron woju-
jacych posiadajg prawo niekre-
pujacego przejscia przez wody
neutralne, tgczagce Morze Péinoc-
ne z Battykiem".

W dziataniu Danii uwidacznia
sie zwyciestwo doktryny wolnos¢

mdérz w odniesieniu do Battyku.
Koniec wieku XIX i poczatek
XX (nie moéwigc o czasach powo-
jennych, o czym bedzie mowa w
czesci li-ej) stanowig widomy
znak przeciwstawienia sie wieki
trwajagcym tendencjom poszcze-
gbélnych panstw wzglednie grupy
panstw, do traktowania Battyku
jako terendw, na ktoérych rozcig-
gaé¢ sie mogg ich przemozne
wptywy. Lecz dopiero wojna
Swiatowa i powstanie nowych
narodowych organizmow pan-
stwowych nad Battykiem ugrun-
towato ostatecznie zasade: ,,mare
liberum" w przeciwstawieniu do
..mare nostrum",. (C. d. n)

Importu skor drogg morskg

zagranicznych w latach od 1934
— 1936 przedstawiat sie nastepu-
jaco: (w tonach)

Rok Skéry Skory

surowe wyprawiane Ogotem
1934 25,550— 535— 26,085 -
1935  27.623— 581 — 28.204—
1936  25,339. 607— 25.946—

Skory surowe odgrywajg w o-
gélnym imporcie skor do Polski
role dominujgca, gdyz stanowig
ca 98% catosSci importu tego ar-
tykutu.

Skoéry surowe, importowane do
Polski, pochodzg gtownie z kilku
osrodkéw Swiatowych, z ktoérych

najwazniejsze: Argentyna, Bra-
zylia i Holandia, gdy chodzi o
skory bydlece i Swinskie; Au-

stralia — skory baranie i owcze,
za posdrednictwem Francji i An-
glii: Austria i Czechostowacja —
skdry cielece.

Gdynia — Panorama portu i miasta

Import skér surowych do Pol-
ski do r. 1929 odbywat sie prze-
waznie drogg lagdowa, przy czym
skdry z Austrii i Czechostowacji
szty bezposrednio droga kolejo-
wg natomiast skory z krajow za-
morskich — za posrednictwem
Hamburga, Rotterdamu, Antwer-
pii i czesciowo Gdanska. Dopie-
ro w r. 1931 na widownie w za-
kresie importu sko6r wchodzi port
gdynski.

Import skér przez porty pol-

skiego obszaru celnego ilustruje
nastepujgce zestawienie: (w to-
nach).
Rok Gdansk Gdynia
1929 3517 .
1930 5 897 104
1931 4187 249
1932 3.261 8.641
1933 1.608 16.638
1934 748 30.782
1935 284 30 077
1936 338 30.596
11 mies. 1937 10 mies. 198 25.111



Przetomowym momentem w
imporcie skor jest r. 1932, w kto-
rym przez port gdynski przecho-
dzi juz 8.641 t. Od r. 1932 im-
port wzrasta niemal progresyw-
nie dochodzgc w r. 1934 do liczby
powyzej 30 tysiecy i na tym po-
ziomie utrzymuje sie az po dobe
dzisiejszg. Na stan ten ziozyly
sie zabiegi Polskiego Przemystu
Garbarskiego, dzieki ktérym na
konferencji w Londynie w roku
1932 Gdynia zostata przewidzia-
na jako miejsce arbitrazowe dla

skér surowych. Ponadto przy-
czynita sie¢ rowniez w duzym
stopniu polityka handlu zagra-
nicznego, zmierzajagca do prze-
suniecia importu skér z drég la-
dowych na droge morskg via por-

ty polskiego obszaru celnego
Gdansk i Gdynia.
Import skor surowych przez

port gdynski za ostatnie 3 lata z
wyszczegblnieniem krajow  po-
chodzenia wzgl. krajow posred-
niczacych w sprzedazy przed-
stawia sie w sposOb nastepujacy:

(M tonagc h)
1936 1935 1934

Abisynia . - - 14.9
Afryka Bryt. Zach. — 60.9 331
Algier 127 8.2 14.4
Anglia 689.7 620.6 593 —
Argentyna 10.197 3 5.082.4 3.740.6
Australia — 73.5
Belgia 2.6237 2.463.8 1.824.—
Brazylia 881.1 1.446 3 2.895.9
Ceylon 122 - 275,9
Chile — 13.8
Chiny 10.4 — —
Dania 65.— 81.5 782.7
Egipt 17 9,5 —
Eguador — — 7.8
Estonia 73.9 85.6 31—
Finlandia 341.4 161.8 93.2
Francja 129.- 1.027.7 1.333.6
Grecja — 97 9.1
Gwatemala 6.1 — —
Hiszpania 51 27.2 15.1
Holandia 8.042 3 9,813 1 9.682.3
Indie Brytyjskie 42 4 30.8 1249
Indie Holenderskie — — 513.5
Iran - — 7.9
Kanada 11.6 — 9.9
Kolumbia 41.9 20— 403 8
Kuba — — 296.6
Litwa 8 — — 199,8
totwa 113 — —
Malakka Bryt. — 8.1 -
Marokko 3.7 — —
Meksyk — 34.2 —
Mosambik 123 — —
Niemcy 3891.1 6.374.8 6.107 1
Norwegia 121.4 96.1 206.4
Nowa Zelandia — — 6.9
Nigeria 31 — —
Palestyna 67.1 89 6 50 5
Peru — — 39.2
Sandomingo — — 9.8
Somali Franc 5.9 7.1 —
Stany Ziedn. A. P. 383.5 241.— 192 —
Szwecja 714.9 400.— 522.—
Wegry — 113 —
Urugwaj 385.9 1.6148 609.8
Unia Pol. Afrykanska 17913 255,5 427
Wtochy — — 5.2
Tanganika 4,5 — —

Razem: 30.596.2 30 077 - 30.781.9

Stosunek skér surowych, po- posSwieci¢ nalezy kilka stéw or-

chodzacych z bydta stepowego
Ameryki Srodkowej i Potudnio-
wej, do skdr z bydta hodowane-
go w Europie przesuwa sie coraz
bardziej na korzy$¢ tych pier-
wszych, i to w tym stopniu, ze
skdry zamorskie stanowity w r.
1932 tylko trzecig czes$é, a od ro-
ku 1935 juz dwie trzecie calego
imnortu skar.

Zanim omdwiona zostanie kwe-
stia za czyim posSrednictwem to-
war ten przychodzi do Polski,

ganizacji importu skér pochodze-
nia zagranicznego.

Caty handel skérami spoczy-
wa w reku kilkunastu wielkich
firm, posredniczacych, osiadtych

gtobwnie w miastach portowych

Europy, jak Rotterdam, Ham-
burg, Le Havre, Paryz, Ant-
werpia i do pewnego stopnia
Londyn. Gros, bo 90% posredni-

kéw w tych portach stanowi ele-
ment zydowski. Do najwazniej-
szych firm posredniczagcych w

sprzedazy i dostawie skor do
Polski nalezg:

N. V. Kaufmann i Huidenhan-

del Itd. — Rotterdam, Samuel &
Rosenfeld — Hamburg, Sonnen-
berg — Hamburg, Gustaw Vien-
green — Hamburg, Victor Herr-
mann — Paryz i Havre, Maks

Osterriede — Antwerpia.

Firmy te spetniajg w handlu
skorami role wielkich posSredni-
kow, gdyz posiadaja rozgatezio-
ny aparat kupna — sprzedazy
w krajach produkcji skdr suro-
wych, a gtownie w krajach Ame-
ryki Potudniowej, jako tez liczne
reprezentacje w krajach europej-
skich, importujgcych skdry, mie-
dzy innymi i w Polsce. Np. Pol-
sko - Holenderskie Towarzystwo
dla Handlu Skérami w Biatym-
stoku nalezy do koncernu N. V.
Kaufmana w Rotterdamie. Do-
daé¢ nalezy, ze filie wyzej wspo-
mnianych firm europejskich wy-
stepuja w Ameryce Potudniowej,
a w pierwszym rzedzie filie w
Buenos Aires, Balcia i Montewi-
deo réwniez w roli eksporterow.

Rotterdam nalezy do jednych
z wiekszych rynkéw handlo-
wych dla skoér, gdzie znajduja

sie olbrzymie sktady konsygna-
cyjne tego towaru. Najpowaz-
niejszg firmag w porcie rotter-
damskim jest N. V. Kaufman
Huidenhandel. Speinia ona role
wielkiego posrednika w handlu
skorami, posiadajgca agencje w
Ameryce Potudniowej, jako kra-
ju produkcji i w krajach Euro-
py, jako odbiorcy tego towaru a
m. i. w Polsce (Biatystok).

Dzieki tej organizacji duzy od-
setek skdr idzie do Gdyni ze
sktadow tej firmy w Rotterda-
mie lub bezposrednio z Ameryki
Potudniowej, lecz za jej posred-
nictwem.

W Hamburgu najwiekszg role
posredniczgcg w handlu skérami
odgrywa firma Samuel i Rosen-
feld, nastepnie Elias Moos. Oby-
dwie te firmy przez agentow w
Ameryce Potudniowej oraz agen-
tow podrozujacych dokonywuja

transakcji kupna — sprzedazy
na Polske. W imporcie skér do
Polski odgrywajg niemata role

rowniez posrednicy osiadli w Ha-
wrze. Dokonywujg oni z Polskg
transakcji skor australijskich i
argentynskich i to wylgcznie
skor owczycli naturalizowanych
w paryskich zaktadach dla zdej-
mowania weiny ze skdr owczych,
baranich i t. p. Zarazem nalezy
nadmieni¢, ze skdry pochodzenia
kolumbijskiego przychodzg do
Polski via Nowy Jork zapomocg
istniejagcych linii okretowych 1t3-
czacych porty St. Zjednoczonych
Ameryki z portem gdynskim.



Do r. 1929, juk juz wspomnia-
no wyzej, port gdynski udziatu
w imporcie skor do Polski nie
brat. Nie odgrywat pod tym
wzgledem wielkiej roli réwniez
port gdanski, poniewaz nie leza-
to w interesie gtéwnych posred-

niké6w handlu skérami, Rotter-
damu i Hamburga, kierowanie
transportéw na port gdanski.

Dopiero nacisk ze strony przed-
stawicieli polskiego przemystu
garbarskiego, zrzeszonych w Na-
czelnej Radzie Zwigzku Garba-
rzy w Warszawie, na Rotterdam
i Hamburg, proby nawigzania
bezposredniego kontaktu z pro-
ducentami skoOr, z pominieciem
poSrednictwa, a rowniez w duzej
mierze preferencje celne, a zwta-
szcza sposob udzielania i wysta-
wiania pozwolen przywozu, w
ktorych jako warunek stawiano
klauzule, ze <zakupione partie

skor kierowane majg by¢ na
Gdvnie, zmusity gtéwnych po-
Srednik6w od poprzedniego sta-

nowiska i kierowania transpor-
tow skdr na port gdynski, co od
razu uwydatnito sie w fakcie, ze
w roku 1934 prawie caty import
skér z przeznaczeniem dla Pol-
ski, a takze pewne partie dla
krajow na zapleczu, przeszty
przez port gdynski.

W duzej mierze do takiego sta-
nu przyczynito sie istnienie regu-
larnych  polgczen okretowych
miedzy Gdynig a portami Ame-
ryki Potudniowej (Johnson Line
i Linska Syd Ameryka Linien w
odstepach miesiecznych wreszcie
nowootwarta linia G. A. L‘).

Niemate znaczenie miat row-
niez wptyw na ten stan samych
posSrednikoéw, ktérzy na skutek
ruchu antysemickiego w Niem-
czech i Gdansku starali sie jak
tylko mozna omijaé port gdanski.

Do kierowania partii skor kie-
rowanych na port gdynski przy-
czynito sie rdwniez powstate w
Gdyni pod koniec 1933 r. Towa-
rzystwo Handlu Zamorskiego
skorami Sp. z 0. 0. Firma ta za-
kupuje bezposrednio partie skér
w Ameryce Potudniowej i stam-
tad kieruje je na port gdynski.
Nabyty towar firma magazynu-
je w porcie gdynskim i odsprze-
daje partiami garbarniom, udzie-
lajac przy tym najczesciej krot-
koterminowego kredytu.

Mjimo, ze w r. 1934, jak wyka-
zuje zestawienie 30.782 ton skor
przyszto przez port gdynski, to
jednak rezultat ten jest mniej za-
dawalniajgcy, jesli sie wezmie
pod uwage, ze zaledwie znikomy
odsetek przeszedt za posrednic-
twem firm polskich. Jak zdotano
ustali¢ na podstawie statystyki
portu gdynskiego na 30.782 tony
catkowitego importu w r. 1934 —

Wejscie do portu rybackiego
w Wielkiej Wsi

21.906 ton, co odpowiada 74.3%
posrednictwa w sprzedazy i do-
stawie, dokonywaty porty obce.
Udziat procentowy przy posred-
niczeniu w tym imporcie ksztat-

towat sie nastepujgco: 48,5%
przypadto na posSrednikow w
Rotterdamie, 29,5% na posredni-

kéw w Hamburgu, 84% — w
Antwerpii, 6.1% — w Hawrze.
(Paryz), 3.9% — w Londynie,
3.6% — w Kopenhadze.

Z pozostatych 8.876 ton trudno
jest ustali¢ doktadnie ile towaru
przeszto za posrednictwem ob-
cym, a ile za wiasnym lub w for-
mie bezposredniego importu. A-
nalizujgc poszczeg6lne pozycje,
z ktorych sktada sie suma 8.875
ton, mozna jednak z catg pewno-
§cig twierdzi¢, ze w iloSci tej za-
ledwie 50% mogto przejs¢ z po-
minieciem obcego posrednictwa,
co odpowiadatoby liczbie mniej
wiecej 4.438 ton. Je$li przyjmie-
my, ze z tej ilosci ca 3,000 ton
przeszto za posSrednictwem gdyn-
skiej firmy (Tow. Handlu Za-
morskiego Skoérami), to zaledwie
ca 1.500 ton przypadtoby na im-
port w formie bezpos$redniej —
zamorski kraj produkcji — gar-
barnia w Polsce. Z analizy tej
wynika jasno, ze 85.5% importu
skér przez port gdynski przeszto
za posSrednictwem firm obcych.
Jesli przyjmiemy, ze przecietnie
tytutem posrednictwa przemyst
garbarski musiat ptaci¢ zt 5.—
od 1t towaru, to za 85.5%, co
odpowiada 26.344 tonom, musiat
zaptaci¢ w r. 1934 obcemu poSsre-
dnikowi przy imporcie skor su-
me zt 131.720.— Podobne rezulta-
ty otrzymalibySmy i obecnie,
gdyz sytuacja w tej dziedzinie
nie ulegta od r. 1934 zmianie.

Bioragc pod uwage wywody od-
noszace sie do posrednictwa w
handlu, skérami, nalezatoby da-
zy¢, aby w porcie gdyrnskim po-
wstata dostateczna ilos¢ firm po-
Sredniczgcych w handlu skora-
mi, gdyz tylko wtedy bedzie mo-
gta by¢ mowa o handlu zamor-
skim we wtasciwym tego stowa
znaczeniu. Powstanie tego typu

firm spowoduje z czasem catko-
wite przesuniecie sie handlu za-
morskiego z rgk obcych do ragk
polskich, a ponad to kupiectwo
polskie w handlu skérami moze
Smiato liczyé, ze stanie sie posre-
dnikiem w handlu tym artyku-
tem wobec panstw lezgcych na
zapleczu portu gdynskiego.

Dla osiggniecia tego celu ko-
nieczne jest moralne poparcie
witadz panstwowych dla tego ty-
pu firm, jak réwniez daleko ida-
ce zrozumienie ze strony polskie-
go przemystu garbarskiego.

Nalezatoby pomysleé¢ réwniez
o pewnych utatwieniach dla skér
w porcie gdynskim. Chodzi tu o
to, aby umozliwi¢ importerom
skér a wtasciwie firmom handlu-
jacym tym artykutem dokony-
wanie w magazynach portowych
krajania skor odrazu na czeSci,
jakie sg zadane przez poszcze-
gblne garbarnie t. zw. krupony,
boki i t. p., co wyjdzie z korzy-
$cig dla firm gdynskich, a jedno-
cze$nie zaoszczedzi pracy gar-
barniom. Trzeba ponadto nadmie-
ni¢, ze w gtéwnych centrach
handlu skérami, jak Hamburg,
Rotterdam, Antwerpia i t. d., w
magazynach portowych sg doko-
nywane wszystkie prace, jakich
wymagajag skéry, a mianowicie:

odsalanie, wazenie, badanie ja-
kosciowe i iloSciowe, krajanie i
t. 5.

Kwestia powstania polskich
firm dla importu skér zamor-

skich jest dzis juz sprawg palg-
cg i tym wiecej aktualng, ze port
gdynski znajduje sie juz w konh-
cowej fazie organizacji arbitra-
zu. Uznanie Gdyni zasadniczo,
na konferencji w Londynie w r.
1935, za miejsce arbitrazowe dla
skor surowych udokumentowane
zostato definitywnym uznaniem
Gdyni jako portu arbitrazowego
na konferencji, jaka sie odbyta
w Rzymie, 1 grudnia 1936 r.

Praca w tym kierunku postg-
pita tak daleko, ze w dniu 15 li-
stopada b. r. utworzony zostat w
Gdyni Sekretariat Arbitrazowy,
ktéry znajduje sie w bezposred-
nim kontakcie 2z Sekretariatem
Miedzynarodowego Zwigzku
Sprzedawcéw Skdr Surowych w
Londynie. Sekretariat ten wydat
juz pierwszy wyrok arbitrazo-
wy.



Pawilon ,Marine Marchande”
na Wystawie Paryskiej

I__7] DNIU 25 listopada h, r, nastg-
W P uroczyste zamkniecie Wy-

' stawy Miedzynarodowej w Pa-
ryzu. Olbrzymia impreza, najwieksza
w 1937 r., zakonczyta swoj wiecej niz
p6l roku liczacy zywot, w czasie kté-
rego zwiedzito jg przeszto 30 milionéw
ludzi.

Czy dla ogromnej tej masy Wystawa
byta tylko niepozostawiajagca S$ladow
efemeryda, rozwiang w wyznaczonym
jej terminie? Odpowiedzie¢ mozna
stanowczo — nie, zwtaszcza — jesdli
chodzi o Pawilon Marynarki Handlo-
wej. Przeciez jedng z gtownych mysli
jego inicjatorow byta ta, by byt on,
tak jak zreszta cata Wystawa, dzietem
.réwnoczes$nie przemijajgcym i trwa-
tym", ktére, cho¢ minie, pozostawi w
umystach widzéw trwata korzys¢.
Ildea ta moze w najlepszy sposéb zo-
stata zrealizowana wtasnie w Pawilo-
nie Marynarki Handlowej, gdzie zo-
brazowano w sposéb doskonaly wszy-
stko, co sztuka i technika, jako zrédto
natchnienia w pomystach i energii w
wykonaniu, zdziataty w tej dziedzinie
dlla ludzkos$ci. Warto$¢ tego Pawilonu
jako propagatora idei morskiej — flo-
ty handlowej, zeglugi, rybotéwstwa —
jest bezsprzeczna i stanowi doskonaty
wz6r do nasladowania.

Zadania Pawilonu ujat znakomicie
w swoim przemdéwieniu na uroczysto-
§ci otwarcia w dniu 16 lipca — Mini-
ster Tasso — modwigc: ,UtlatwialiSmy
organizatorom, starajacym sie o$wiet-
lic i wystawi¢ wszelkie dokumenty,
majace zwigzek z problemami, ktére
nas najwiecej interesujag — mianowi-
cie rozbudowy i odmtodzenia naszej
floty handlowej, utrzymania tonazu
tankowego i polepszenia potgczen Me-
tropolii z Koloniami lub z krajami, na
ktére rozcigga sie wpityw tacinski, a
lezagcymi poza szlakami gtdwnymi, aby
zapozna¢ og6t obywateli z postepem i
pracami, jakich dokonano w tej dzie-
dzinie. Zadaniem Pawilonu jest uSwia-
domienie morskie Francuzéw, ktorzy,
poza nieliczng grupg ze sprawami mo-
rza sie stykajaca, wykazujg zupetng
nieznajomos$¢ tego czynnika potegi
Francji, ktérzy poza sentymentem na-
rodowym, budzacym sie w momencie
pojawienia sie nowych duzych jedno-
stek morskich — nie potrafig jeszcze
oceni¢ postepu technicznego i zastug
inzynier6w oraz dekoratoréow".

Pawilon Marynarki Handlowej —
nie méwigc o jego eksponatach — byt
jednym z najciekawszych na Wysta-
wie. Potozony nad brzegami Sekwa-
ny, na quai d‘Orsay, pomiedzy mosta-
mi Zgody i Aleksandra Trzeciego, zaj-
mowata duzg przestrzen o powierzchni

9.000 m. kw. Obok Pawilonu, na Sek-
wanie, zakotwiczono zaglowiec ,Santa
Faria" i statek-latamie. U wstepu do
Pawilonu umieszczono rzezbe Sarrabe-
zolesa — geniusz morza — oraz repro-
dukcje ogromnej Sruby ,Normandie”.

Jedng z najwazniejszych sal tego Pa
wilonu byta t. zw. ,,Sala Syntez", przed
stawiajgca aktywno$¢ morskg Francji.
Na plan pierwszy wysuwat sie w niej
duzy globus z ostro zarysowanymi
granicami przedstawiajgcymi francu-
skie Imperium Kolonialne. Uzupetnie-
niem jego byty mapy, ktére przy po-

mocy linii $Swiecacych wykazywaty
francuskie linie okretowe, 1t3czace z
Metropoliag rozsiane po catym globie
tereny. Dziatalno$¢ portéw i' rybotdw-

stwa morskiego ilustrowaty trzy do-
skonate dioramy Cliapleta, Szereg mo-
deli starych statkéw, wypozyczonych
z Muzeum Marynarki, zestawionych z
obok umieszczonymi modelami nowo-
czesnych francuskich olbrzyméw pasa-
zerskich, dawaty pojecie o postepie w
dziedzinie budownictwa okretowego.
Sala ta miescita réwniez stoiska
francuskich towarzystw zeglugowych,
z ktérych na pierwszy plan wysuwato
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Polska Agencja Morska Sp.
Pollsh Shipping Agency Ltd.,

Tel. 29-57

Zachodnie

Honduras,
Sandomingo,

Trinidad, Zachodnie

sie stoisko ,Comp. Gen. Transatlanti-
que“. Nawiasem doda¢ nalezy, ze mo-
del najwiekszego statku ,G.G.T." —
»Normandie" krazyt po Sekwanie,
wzbudzajac entuzjazm zwiedzajgcych.
Poza tym w sali Syntez ulokowato sie
Towarzystwo Kanalu Suezkiego, wzbu-
dzajgc bogactwem i doborem materia-
tu podziw zwiedzajacych. Ogromna
mapa plastyczna dawata doktadny o-
braz Kanatu, szereg za$ map $ciennych,
wykreséw, i dioram wykazywat jego
urzadzenia techniczne, ustugi i znacze-
nie dla zycia gospodarczego. Specjal-
nie pomystowo zostata przedstawiona
ré6znica w czasie, jakg zyskuje statek
ptynac Kanatem, zamiast drogg okol-
ng dookota Przylgdka Dobrej Nadziei.
Mianowicie na duzej mapie, posiada-
jacej dwa rodzaje lampek, ktére zapa-
laty sie na szlaku statku w miare
przebywanej drogi, ktéra oba statki
rozpoczety jednocze$nie z Londynu,
wykazano skrdécenie tejze — gdy sta-
tek kursujgcy przez Suez byt juz w
Bombaju — to ptynacy dookota Afry-
ki zawijat dopiero do Cape Town. Sto-
isko Kanatu Suezkiego posiadato poza
tym statuetke twoércy tegoz — F. Les-
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Mate Antyle, Cuba,
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vador, Costarica, Puerto Rico, Haiti
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sepsa wraz z wyrytym na niej hastem
»Aperire Terram Gentibus".

Pierwsze pietro Pawilonu zajmowat
Dziat Budownictwa Okretowego i prze
mystéw pokrewnych, stojacy pod po-
trojnym hastem: ,Vitesse, Securite,
Comfort". Aby ufatwi¢ zwiedzajagcym
obejrzenie nietylko samych przedmio-
téw, ale takze ich funkcjonowanie lub
spos6b uzycia — zorganizowano spec-
jalng obstuge instruktoréw, pokazuja-
cych dziatanie modeli maszyn, obja-
$niajacych liczne ich przekroje i t.d.
Najciekawsze z tych utatwien to rekon
strukcja mostku kapitafskiego na no-

woczesnym statku pasazerskim wraz
ze wszystkimi aparatami, a w dziale
stoczni zilustrowane wszystkie fazy
budowy statku. Uzupetniaty ten

dziat liczne obrazy oraz tablica $Swietl-
na, wykazujgca, jak — dzieki stale
zwiekszajgcej sie szybkosci statkow —
zblizajg sie lady.

Drugie pietro zajety dziaty, dotyczga-
ce oceanografii, sygnalizacji i portow
morskich. Szereg map plastycznych,
wykresow, objasnien utatwiat zorien-
towanie sie w tym dla laika najtrud-
niejszym dziatem. Duze porty francu-

skie, przy pomocy licznych map pla-
stycznych, obrazow perspektywicz-
nych itp. przedstawiatly swe urzadze-

nia techniczne, szereg za$ wykreséw
orientowat dobrze w obrotach tych por
téw.

Uzupetnieniem tych dziatdw mary-
narki handlowej byt szeroko przedsta-
wiony dziat rybotéwstwa morskiego
Francji. llustrowat on — przy pomocy
obrazéw — prace rybakoéw, plastycznie
— rodzaje ryb potawianych, oraz przy
pomocy map — tereny potowéw. Ma-
teriat caty tak dobrano i roztozono, by
dziatat wiecej na rozum, niz na wy-
obraznie, podano za$ go w ten sposoéb,
ze interesowat zaréwno specjaliste,

Inwestycje

[CHARAKTERYZOWANIE budze-

tu Urzedu Morskiego stosun-
n kiem procentowym wydatkéw
do wptywoéw w budzecie zwyczajnym
jet niekompletne i prowadzi do bted-
nych wnioskéw.

Stosunek ten jest prawdziwy jedynie
dla fragmentu, jakim jest budzet zwy-
czajny w catos$ci budzetu Urzedu Mor-
skiego.

Jezeli wzigé po uwage takze budzet
nadzwyczajny i inwestycyjny, to okaze
sie, ze sumy, ktére wptywajg do Skar-
bu Panstwa niby jako czysty dochéd,
wracajg do Urzedu Morskiego z wiel-
kim naddatkiem, czy to jako koszt no-
wych inwestycyj, czy tez jako sptata
dtugéw, zaciggnietych na budowe por-
tu.

Dla orientacji mozna podaé, ze w
roku 1937/38 Skarb Panstwa nie tylko

Zabudowa mola Potludniowego portu gdynskiego
Widok z Kamiennej Gory

jak ogdl i udostepniat wszystkim jego
zrozumienie. | to jest niezaprzeczony
wptyw i walor tej wystawy, usSwiada-
miajacej widzéw i pouczajacej o zna-
czeniu i roli francuskiej marynarki
handlowej. Wszystkie tablice, wy-
kresy, eksponaty i objasnienia stuzy-
ty tema celowi, by zwiedzajagcy wyro-
bili sobie jak najwyzsze pojecie 0 ma-
rynarce francuskiej, nauczyli sie na
nig patrze¢ i z nig pracowac.

Zwiedzajagcemu wystawe gdyniani-
nowi nasuwato sie, dzieki tak zrozu-
mianej roli tego Pawilonu — caty sze-
reg refleksyj i pytan, z ktérych naj-
wazniejsze to — czy stworzenie u nas
np. w Gdyni, w nowobudujacej sie

portowe w 1937

nie otrzymat z eksploatacji Gdyni ja-
kichkolwiek sum, ale dotozyt jeszcze
okoto 12 milionéw zt, t. j. sume o 50
proc. wiekszg od catego rocznego eks-

ploatacyjnego budzetu Urzedu Mor-
skiego.
W strzymanie inwestycyj portowych

dotyczy w roku biezagcym jedynie in-
westycyj podstawowych, jakimi sg ro-
boty morskie (nabrzeza i roboty czer-
palne). Inwestycje w tym zakresie nie
sg tak palgco pilne, gdyz port posiada
w zapasie kilka nabrzezy gotowych,
lecz jeszcze catkowicie lub cze$ciowo
nie eksploatowanych, jak np. Czecho-
stowackie, Rumunskie;, Wilsonowskie:
wszelkie inne inwestycje wykonywane
sg w tempie nie stabnacym i w roz-
miarach wiekszych nawet, niz w latach
ubiegtych.

Stacji Morskiej na Molo Potudniowym
tego rodzaju ,Pawilonu — Muzeum
Marynarki Handlowej" nie przyczyni-
toby sie w daleko szybszym tempie do
spopularyzowania u nas idei morskiej,

Muzeum takie speiniatoby znacznie
wiekszg role dydaktyczng i propagan-
dowa, gdyz operujac obrazem, mode-
lem, wykresem, pozwalatoby na bliz-
sze i doktadniejsze zaznajomienie sie
z tematem i jego zrozumienie. USwia-
domienie szerokich mas o znaczeniu
pracy na morzu, jest nam wiecej po-
trzebne, niz Francji, bedacej krajem o
przewadze granic morskich, a wiec
zzytej bezposrednio i patrzacej z bli-
ska na to, co sie na tym terenie dzieje.

roku

Z ogblnej sumy ok. 4500.000 zt. prze-
znaczonych w roku biezacym na tech-
niczne wyposazenie portu, uzyto ca
1.300.000 z+. na magazyny portowe, ca
1.200.000 zt. na budynki mieszkalne i
gospodarcze, ca 600.000 zt. na drogi
i tory kolejowe, ca 900.000 zt. na dzwi-
gi portowe oraz ca 300.000 zt. na insta-
lacje.

Z sum tych widaé, ze inwestycje w
roku 1937/38 nie sa na og6t nizsze, niz
w latach poprzednich, a niejednokrot-
nie wyzsze, jak np. w dziale dzwigéw
portowych, ktérych buduje sie w r. b.
11 sztuk.

Inwestycje tegoroczne przysparzaja
portowi Gdyni w dziale drogowym
14.000 m. kw. nowych powierzchni ulic,
11.000 m. kw. zabrukowania nabrzezy
i 1.700 mb. kanalizacji deszczowej, w
dziale budownictwa za$ 20.000 m. kw.



powierzchni sktadowej, ktéra bedzie
mogta by¢ oddana do uzytku na wio-
sne 1938 r., 26.000 m. sze$¢, kubatury
budynkéw mieszkalnych dla funkcjo-
nariuszé6w  portowych oraz 11.000 m.
sze$¢, pomieszczen biurowych i gospo-
darczych.

Jezeli chodzi o dalsze widoki na roz-
budowe portu, to podkresli¢c nalezy
rozpoczecie prac wstepnych nad budo-
wg Kanatu Przemystowego, a miano-

wicie obecnie jest w toku przebudowa
toru dojazdowego do Oksywia, pozwa-
lajagca na rozpoczecie w roku przysz-
tym definitywnej budowy tego kanatu.

Do inwestycyj tych doliczy¢ nalezy
takze inwestycje Ministerstwa Komu-
nikacji w sumie ca 1.600.000 zt, ktdre
uregulowaty w znacznej mierze nie-
domagania kolejowe portu w zakresie
sprawnos$ci stacji -Gdynia—Port, a za
ktéore Rada Portu w Gdyni wyrazita

rrMM frachtow

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej - za miesigc listopad 1937 roku

W miesigcu sprawozdawczym rynek
gdynsko-gdanski wykazat lekkie cof-
niecie w stawkach frachtowych ze
wzgledu na wiekszg ilos¢ tonazu. Jest
to jednak objaw chwilowy, gdyz juz
w styczniu spodziewana jest ponownie
zwyzka stawek frachtowych. Zazna-
czy¢ nalezy, ze juz obecnie zafrachto-
wano kilka statkbw z Rygi i portow
finlandzkich pod tadunki DBB, papie-
rowki i kopalniakéw po stawkach o
ca. sh. 20/— ponad stawkami minimal-
nymi. Chwilowo armatorzy trzymaja
sie w zasadzie ustalonych stawek mi-
nimalnych.

Do Anglii ptacono za statek wielko-
§ci 6/700 stds.:

Do Londynu S.C.D. sh 37/— do 40/—
za std. D. B. B. ua warunkach Balt-
wood net, sh. 55/— do 62/— =z astd.
drzewa obrzynanego, sh 60/— do 65/—
za std. drzewa nieobrzynanego na wa-
runkach Baltwood! gross.

Stawki do Hullu ulegty lekkiej zwy-
zce. Do Tyne akceptowano stawki o
ca. sh. 2/— wyzsze jak do Londynu.
Nadmieni¢ nalezy, ze ‘tadunkéw ze
wzgledu na zblizajgce sie Swieta byto
mato.

W dziedzinie frachtowania matego to
nazu podaz byta zadawalajgca i ptaco-
no do jednego portu Danii potozonego
nie bardziej na pétnoc od Aarhus Rmk,
575 do Rmk 6.—, za zboze jednakowoz
tendencja jest zwyzkowa. W koncu
miesigca zafrachtowano kilka statkow
pod tadunki kukurydzy do Danii po
Rmk. 5— nieco p6zniej dwa tadunki
po Rmk. 550 a ostatnio dwa tadunki po
Rmk. 5,75.

W eksporcie do Szwecji gtéwng po-
zycje zajety zelazo i drzewo, przy
czym linie regularne byty wystarcza-
jace dla pojawiajacych sie ua rynku
tadunkow.

Intensywny eksport soli potasowej
do Finlandii i portéw Szwecji ulegt o-
statnio ostabieniu. Zanotowano jedy-
nie do wschodnich wybrzezy Szwecji
(Sundsvall i Gefle) kilka tadunkéw so-
li potasowej po Skr. 850 za 1000 kg.
tadunki nasion strgczkowych, ktore
w ubiegtym roku eksportowano w ilo-
§ci 10/15.000 ton do Szwecji, w bieza-
cym roku nie doszty do eksportu ze
wzgledu na cofnigcie premii wywozo-
wej.

WEGIEL

Ze wzgledu ua brak tadunkéw wegla
stawki frachtowe ulegty dalszej zniz-
ce. Ptacono za statek wielkosci 3.000
ton do Bordeaux tylko sh. 9/— za tone,
do Dieppe sh. 7/9 za tone. Jest to zni-
zka stawek o ca. 9 d na tonie w ciggu
jednego tygodnia. Stawki do innych

witadzom kolejowym specjalne podzie-
kowanie.

W dziale inwestycji prywatnych u-
zyskano w porcie 5.000 m. kw. powie-
rzchni sktadowej oraz 17.000 m. szesS¢,
kubatury budowli biurowych, gospo-
darczych i wszelkiego innego typu,
zwigzanych z pracg portu; w budowie
sg magazyny o powierzchni uzytkowej
8.000 m. kw. i ,Dom Zeglarza" o kuba-
turze 5650 m. szes¢.

krajéw ksztattowaty sie podobnie. Za
statek wielkosci 2.500 ton do Stavanger
ptacono sh. 7/— za tone.

Za statek wielko$ci 2.200 t. do Rouen
— sh 11/9 za tone, za statek wielkosci
3.000 t. do Algieru — sh 11/— za tone,
do Buenos Aires dwa miejsca wyta-
dunku — sh 13/— za tone fio.

Plywajqca stacja bunkrowa ,Robur VII"

Dnia 29 listopada br. przybyt do
portu gdyrnskiego nowy statek bun-
krowy ,.Robur VII“, ktérego wtascicie-

lem jest Polsko-Skaudynawskie Tow.
Transportowe S. A. ,Polskarob”. Sta-
tek ten zbudowany zostat w rb. w ho-
lenderskiej stoczni ,Werf Gusto". Wy-
posazony on jest w specjalne mecha-
niczne urzadzenia przetadunkowe
wraz z automatyczng wagg dla zaopa-
trywania statkéw parowych w wegiel
do paliwa, o $redniej wydajnosci okoto
300 ton na godzing. Oddanie nowego
statku do eksploatacji odbyto sie w
dniu 16 grudnia rb.

Nowa jednostka przyczyni sie do

Port w Gdyni.

znacznego usprawnienia pracy portu
przy zaopatrywaniu statkéw, w pali-
wo, gdyz zaoszczedzi bunkrujgcym
statkom duzo czasu i kosztéw, zwigza-
nych z postojem w porcie. ktadownie
,Robina VII* mieszczg ponad 1000 ton
wegla, ktéory moze byé jednorazowo
dostarczony na kazdy statek i na ka-
zdym miejscu, zardwno w porcie jak
i na redzie. Statek wyposazony jest
w dwie maszyny parowe o sile 500 PIP
oraz i w dwie $ruby, co zapewnia mu
duzg zwrotno$¢. Wymiary ,Robura
VII" sg nastepujgce: 895 trb., 441 trn.,
dtugo$¢ 51,61 m., szeroko$¢ 12.84 ni.
i zanurzenie 5. 42 ni.

Tereny w strefie wolnoctowej



kronika

Z PORTU TRIESTENSKIEGO

TriesteAska Spétka W arrantowa
»Magazzini Generali" wuruchomita w
porcie triesteAiskim nowe elewatory
zbozowe o0 poj. ok. 50 tys. ton. Tary-
fy majg by¢ skonstruowane w ten spo-
s6b, aby przyciaggna¢ do Triestu $rod-

kowo-europejski handel zbozowy,
stwarzajagc konkurencje portom pol-
skim, niemieckim i rumunskim. Nale-

zy zaznaczy(, ze w pierwszych 9 mie-
sigcach przez port triestenski przeszito
ok. 60 tys. t. zboza.

WLOCHY BUDUJA OKRETY
DLA RUMUNII

Rzad rumunski zamoéwit w stocz-
niach wioskich 4 okrety motorowe pa-
sazersko-towarowe dla rumunskich li-
nij okretowych. 0Ogélna warto$¢ za-
moéwienia wynosi ok. 60 miln. lirow.

PRACA PORTU KLAJPEDZKIEGO

W ciagli 11 miesiecy b. r. wptyneto
do portu ktajpedzkiego 1.329 statkow.
Obrét towarowy portu w tym czasie
wyniést w przywozie 870 tys. t., za$
w wywozie 310 tys. t.

ZEGLUGA SRODLADOWA
POMIEDZY PRUSAMI WSCHODNIMI

A RZESZA
Obroty zeglugi $rédlagdowej pomie-
dzy Prusami Wschodnimi a Rzesza

przez Polske za 11 miesiecy roku 1937
wyniosty 81 tys. ton i wzrosty w po-
rownaniu z rokiem poprzednim o 38°/o-
Przyw6z do Prus Wschodnich wyniést
46 tys. ton, wywo6z za$§ — 35 tys. ton.
Jezeli dopiszg warunki atmosferyczne,
ogdlny obrét w 1937 r. osiagnie praw-
dopodobnie liczbe 100 tys. ton. Za-
znaczy¢ nalezy, ze do Prus Wschod-
nich przeszty 244 statki, do Rzeszy za$
208 statkow.

FLOTA HANDLOWA PANSTW
POLUDNIOWO-AMERYKANSKICH

Flota handlowa panstw potudniowo-
amerykanskich wynosita ostatnio: Bra-
zylia 479.000 ton rej. br., Argentyna
331.000 ton, Chile 143.000 t., Ycnezuela
74.000 t., i Peru 46.000 t. rej. brutto.

ZAMOWIENIA OKRETOWE
BRAZYLII W ANGLT1

Brazylijski Minister Wojny zamodwit
w trzech brytyjskich stoczniach: Yic-
kers — Amstrong Ltd. Barrow; J. Sa-
muel White & Co Ltd., Coves; John J.
Thornycroft & Co., Ltd., Southampton
6 kontrtorpedowcéw na sume 240 mi-
liondw milrejsow.

Stocznia J. Samuel White & Co., Ltd.
otrzymata przy tym polecenie, aby nie-
zwtocznie przystapita do budowy
dwoéch z tych okretéw. Ich diugos¢ ma
wynosi¢ 98 m., szeroko$¢ — 10,5 m., za-
gtebienie 2,75 m., wyporno$¢ 1350 ton,
sita maszyn 34.000 Km., i szybko$¢ 35,5
weztéw.

Stocznia J. Samuel White & Co. Ltd.
Jest w Polsce znana: budowano tam
polskie okrety wojenne, ostatnio kontr-
torpedowiec ,Btyskawice". Poza tym
stocznia ta obecnie wspoétdziatata w
rozbudowie Stoczni Gdynskiej.

PRACA PORTU KROLEWIECKIEGO

W trzecim kwartale rb. weszty do
portu krolewieckiego 1004 statki o po-
jemnosci 434 tys, trn., a wyszty 1044
statki o pojemnos$ci 446 tys. trn. W' po-
rownaniu z rokiem ub. zaznaczyt sie
duzy spadek w ruchu statkéw, bowiem
w trzecim kwartale r. uli. zanotowano
na wejsciu 1469 statkdw, Zas na wyj-
§ciu 1459. Pod banderg niemiecka
wpiynety do portu krélewieckiego w
trzecim kwartale rb. 882 statki, drugie
miejsce zajmuje bandera holenderska.

Morski obrét towarowy w omawia-
nym okresie wyniost okoto1890 tys. ton
z czego na przywoéz przypada okoto
730 tys. ton a na wywo6z 150 tys ton.
Zarbwno w przywozie, jak i w wywo-
zie obrét utrzymat sie na poziomie po-
przedniego kwartatu.

RACJONALIZACJA PRACY
BRYTYJSKIEJ ZEGLUGI
NIEREGULARNEJ

Angielska lIzba Zeglugi podata do
wiadomos$ci, ze prawie cata brytyjska
zegluga trampowa zaakceptowata plan
dobrowolnej wspo6tpracy, majacej na
celu ztagodzenie konkurencji. Istnie-
ja mozliwosci przystapienia do porozu-
mienia zeglugi innych krajow.

ROZBUDOWA WLOSKIEJ FLOTY
HANDLOWE]J

Aktywno$¢ gospodarki wtoskiej wy-
raza si¢ miedzy innymi takze w pro-
gramie rozbudowy floty handlowej.
Nowy program przewiduje budowe ca-
tego szeregu statkow, w tacznej iloSci
44 jednostki o tonazu 250.000 R. T. B.

Z tej liczby dwa przeznaczono dla
towarzystwa zeglugowego ,ltalia”, 9
jednostek o tonazu 86.000 ton, dla Llo-
yda Triestino, 13 jednostek o tonazu
82.000 ton, dla towarzystwa ,Tirrenia",
5 jednostek o tonazu 39.000 ton i dla
towarzystwa ,Adriatica” 5 jednostek
o tonazu 39.000 ton.

Ogéblny koszt budowy tych statkéw,
ktéore majg stuzyé¢ do zasilenia wto-
skiej zeglugi regularnej, ma wynosi¢
okoto pottora miliona lir-

BUDOWNICTWO OKRETOWE
W BELGII

Rzad belgijski wydat rozporzadze-
nie, zakazujagce armatorom belgijskim
czynienia zamoéwien na budowe stat-
kéw w stoczniach obcych bez specjal-
nego zezwolenia Ministerstwa Komu-
nikacji.

Wobec tego, ze Ministerstwo to —
jak sie przypuszcza — bedzie wydawa-
to takie zezwolenie tylko w zupetinie

wyjatkowych wypadkach, jedyna wie-
ksza w Belgii stocznia ,Cockerill" be-
dzie miata w ten sposéb monopol na
budowe statkow. Fakt ten wywotuje
pewne niezadowolenie wéréd armato-
réw, gdyz zamknieto im droge do ko-
rzystania z wolnego rynku i nabywa-
nia statkbw- po cenach konkurencyj-
nych.
PROJEKT BUDOWY STOCZNI
W RYDZE

»Wairogs" Sp. Akc. w Rydze projek-
tuje budowe nowoczesnej duzej stocz-
ni w Rydze i zakupita juz jesienig rb.
teren przy ujsciu Dzwiny.

FRANCUSKA FLOTA HANDLOWA
Podczas dyskusji nad budzetem ma-

rynarki handlowej, podsekretarz sta-
nu Tasso, omawial stan francuskiej
floty handlowej i jej rozbudowy. Ze

stow jego wynika, ze obecny stan floty
wynosi 3 mil. ton wobec 31 mil. ton
w 1934 r. jednak czynny tonaz nie prze
kracza 2,88 mil. ton. W budowie znaj-
duje sie 50 tys. ton towarowcoéw i stat-
kéw do przewozu owocéw. Rozbudo-
wa floty jest jednak utrudniona wobec
wysokich obecnie kosztéw. Jako przy-
ktad Tasso podaje, ze pewien armator
francuski zamowit w okresie od 1934
r. do poczatku 1936 towarowce za su-
me 1525 mil. fr. Koszt obecny analo-

gicznych statk6w wynosi juz 45 mil.
fr. Tym niemniej pafAstwo gotowe
jest, oSwiadczyt Tasso — popiera¢ bu-

dowe statkéw, gdyz kwestia floty han-
dlowej jest pierwszorzednej wagi nie-
tylko dla zycia gospodarczego kraju
ale i dla kolonii oraz obrony narodo-
wej.

ROZBUDOWA PORTU
W ANTWERPII

Na dorocznym zebraniu Federacji
Zeglugi w Antwerpii prezes R. Geurts
przedstawit program rozbudowy portu
antwerpijskiego, co sie okazato nie-
zbedne w zwiazku z ciagle zwieksza-
jacymi sie obrotami portu.

Miedzy innymi projektuje sie pudtu.,
zenie wybrzezy Skaldy, dla zwieksze-
nia placow tadunkowych na towary
przeznaczone na statki szybkobiezne.
Dalej przystapi sie niezwtocznie do te-
chnicznego wyposazenia czwartego ba-
senu portowego dla usprawnienia prze-
tadunku towaré6w masowych. (Przeta-
dunek rudy i wegla podwoit sie¢ w po-
rownaniu z rokiem 1929).

Roéwnoczes$nie majg by¢ przerobione
i rozbudowane szluzy na kanale Al-
berta, bowiem w ostatnich latach ruch
na wodach $érédlagdowych znacznie sie
zwiekszyt.

ROZBUDOWA FLOTY ITALSKIEJ

W stoczni Lestre rozpoczeto budowe
torpedowca ,,Alcione", pierwszego z se-
rii 8 torpedowcédw wtoskich, ktérych
budowg przewidziana jest w r. 1938.
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Z KOMISJI MORSKIEJ IZBY
PRZEM.-HANDLOWEJ W GDYNI

W dniu 22 grudnia odbyto sie pod
przewodnictwem Radcy p. J. Ruminla
posiedzenie Komisji Morskiej izby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni.
Podczas tego posiedzenia Komisja o-
mowita szczegbétowo sytuacje w porcie
gdynskim na tle wzrastajgcych, obro-
tbw portowych oraz podkre$lita ko-
nieczno$¢ dostosowania portu gdyn-
skiego pod wzgledem inwestycyj do o-
czekujacych go juz w najblizszej przy-
sztosci zadan. W zwigzku z tym Ko-
misja ustalita wytyczne dla memoria-
tu, ktéry lzba tym sprawom ma po-
Swieci¢. Komisja ustalita réwniez li-
ste kandydatow na tawnikéw do Izb
Morskich i rozpatrzyta kilka podan o
zaprzysiezenie na rzeczoznawcOw izbo-
wych. Wreszcie Komisja powotata
specjalng Komisje znawcéw ryb i prze-
tworéw rybnych dla orzekania o przy-
datnosci ich do konsumcji i przerobu.

ROZBUDOWA SIOCZNI GDYNSKIEJ

Po zawarciu umowy ze Stocznig Sa-
muel White et Co, Ltd. w Cowes, ktora
to umowa przewiduje szkolenie na
miejscu, w Gdyni, jak rowniez i w An-
glii pracownikéw technicznych Stoczni
Gdynskiej, wspdtprace ekspertow an-
gielskich w Stoczni w Gdyni oraz wy-
miane plandw, Stocznia Gdynska przy-
stapita do T. etapu rozbudowy. Rozpo-
czeto przygotowanie terenu przy Kka-
nale Przemystowym, obok elektrowni
,Grodek" dla budowy pierwszej po-
chylni, ktérych razem ma by¢ cztery.

W nastepnym etapie rozbudowy sto-
czni przewidziana jest budowa kadtu-
bowni. Zaréwno pochylnie, jak i kad-
lubownia majg posiada¢ rozmiary, u-
mozliwiajagce budowe duzych statkéw
morskich. Teren, ktéry zajmg war-
sztaty Stoczni wynosi ok. 70 tysiecy
mtr. kw. i w przyszto$ci ma by¢ po-
wiekszony do 120 tysiecy m. pw.

Miarg realnych mozliwos$ci Stoczni,
jest szereg jednostek, zleconych juz do
wykonania w programie roku 1038 —
1939.

Najwiekszym zamoéwieniem narazie
jest statek dla Sp. Akc. ,Zegluga Pol-
ska" w Gdyni o pojemnosci okoto

1250 ton. Bedzie to pierwsza duza jed-
nostka morska, zbudowana catkowicie
w Polsce z materiatdw polskich przez
polskich inzynieréw i robotnikéw.

Dalszag wazng inwestycjg Stoczni
Gdynskiej jest przygotowanie miejsca
i urzadzen do rozbidrki i ciecia sta-
rych statkéw na ziom.

Personel stoczni znacznie sie zwie-
kszy w miare uruchomiania jej poszcze
g6lnych dziatdw. W programie na rok
1938/39 liczba jego ma by¢ powiekszo-
na do 1000 oséb.

Do budowy zamoéwionych jednostek
dostarcza¢ bedzie krajowych materia-
fow- gornoslaski koncern ,,Wspdlnota
Interesow", bedacy wspotwiascicielem
stoczni.

W ten sposéb wysuwane od szeregu
lat hasto budowy polskich okretow na
polskiej stoczni znajduje sie obecnie
w pierwszej fazie swej realizacji.

ZMIANY W POLSKIEJ AGENCII
MORSKIEJ]

W dniu 20 grudnia br. zawarta zo-
stata transakcja, na mocy ktérej ,Ze-
gluga Polska™ Sp. Akc. sprzedata swoj
portfel udziatbw w P. A. M. (Polskiej
Ag. Morskiej) pp. dr Stanistawowi W a-
chowiakowi i inz. Napoleonowi Korzo-
nowi.

Zadne zmiany w dyrekcji i w orga-
nizacji P. A. M. nie sg przewidziane.

NOWE FIRMY MAKLERSKIE

Z poczatkiem przysztego roku roz-
poczng swa dziatalno$¢ w Gdyni dwie

nowe firmy maklerskie, Pierwsza z
nich pod nazwg ,Bardera” ma obej-
mowa¢ ma.klerstwo, armatorstwo, spe-
dycje i magazynowanie. W4tasciciela-
mi sg: p. Witold Mosiewicz, dotychcza-
sowy kierownik dziatu linii regular-
nych w PAM*ie, b. dyrektor , Atlanti-
cu“, oraz p. Henryk Putaski z Warsza-
wy i p. Tadeusz Katelbacli z Warsza-

wy, dotychczasowy dyrektor firmy
»Gokkes" w Polsce.
Drugag jest firma ,Zygmunt Cedro

i Ska" — maklerstwo okretowe. Wspo6t-
wiascicielem i dyrektorem firmy jest
p. Zygmunt Cedro, diugoletni kierow-
nik dziatu linii regularnych ,Zegluga
Polska" Sp. Akc. w Gdyni.

SIS ,OKSYWIE"

W dniu 16 grudnia na stoczni Crich-
ton-Vnlcan w Abo w Finlandii spusz-
czono na wode statek, budowany na
zamowienie sp. akc. ,Zegluga Polska"
w Gdyni, Nowy statek ma pojemno-
§ci 1000 ton i bedzie rozwijat szybkos¢
11 weztéw. Przeznaczony on jest do
obstugiwania litiij battyckich. Statek
otrzymat nazwe s/s ,Oksywie".

NOWY STATEK RYBACKI

Towarzystwo Potowéw Dalekomor-

skich ,Pomorze" zakupito we Francji
trzeci statek rybacki, ktéry otrzymat
nazwe s/s ,Cezary". Statek ten roz-
poczat o-drazu prace przy potowach

dalekomorskich i z pierwszej wypra-
wy przywiézt do Gdyni okoto 30.000 kg
réznych ryb morskich.

SETNA PODROZ S/S ,CHORZOW™
DO ROTTERDAMU

Statek ,Chorzow", nalezagcy do Sp.
Akc, ,Zegluga Polska" w Gdyni, w u-
biegtym tygodniu odbyt swojg setng
podr6z na linii regularnej Gdynial/
Gdansk—eRotterdam.

Okoliczno$¢ ta znalazta mity od-
dzwiek w prasie holenderskiej, ktéra
poSwiecita statkowi szereg wzmianek,
podkresélajagc przy tym znaczenie iu
trzymywania komunikacji regularnej
dla rozwoju polsko-holenderskich sto-
sunkéw handlowych.



Panstw. Szkota Morska
Lekéja gimnastyki

SWIETO PANSTWOWEJ SZKOLY
MORSKIE]J

Dnia 8'grudj®g odbyt sie obchdéd ro-
rocznego Swieta, PaAstwowej Szkoly
Morskiej w Gdynig przy licznym u-
dziale miejscowego spoteczenstwa oraz
reprezentantéw”,'Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu. Marynarki Wojennej,
przedstawicieli portu i Komisariatu
Rzadu. Po uroczystym nabozenstwie
diyr. szkoty kpt. Stanistaw Kosko w
dtuzszym sprawozdaniu o dziatalnosci
szkoty podat liczby ilustrujace jej pra-
ce. Przez 17 lat istnienia, szkote ukon-
czyto 360 uczniéw, sposréd ktérych 17
jest kapitanami statkéw, 29 pierwszy-
mi oficerami, 25 pierwszymi mechani-
kami, iii oficerami i asystentami po-
ktadowymi, a w ogéle w stuzbie mor-
skiej pracuje przeszto 300 absolwen-
tow P. S. M. Na zakonhczenie uroczy-
stosci dyrektor Departamentu Mor-
skiego Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu p. Mozdzenski udekorowat krzyza-
mi zastugi odznaczonych profesoréw
szkoty, po czym odbyto sie zwiedzanie
pierwszej krytej ptywalni na terenie
Gdyni, zbudowanej przez Panstwowa
Szkote Morska, a przeznaczonej dla
wychowankéw szkoty oraz dla szerszej
publicznosci.

Z PODROZY ,DARU POMORZA"

Kapitan zaglowca szkolnego ,Dar
Pomorza", znajdujgcego sie obecnie w
podrézy ¢wiczebnej na drugiej potkuli

w poblizu wybrzezy Ameryki Potud-
niowej, nadestat- w okresie przedswiga-
tecznym depesze do dyrektora Pan-
stwowej Szkoty Morskiej nastepujacej
tresci:

»Niepomys$lne wahania passata prze-
dtuzajg lawirowanie. W ciggu dnia
zdobywamy najwyzej 40 mil. Tracimy
nadzieje spedzi¢ wigilie na redzie Fort
de France i otrzymaé¢ tam poczte i o-
ptatek. W mys$lach tamiemy sie optat-
kiem ze Szkotg Morska i bliskimi, zy-
czac wszystkim ,Wesotych Swiat".

Pozycja statku wedtug obserwacyj
astronomicznych w potudnie, dnia 21
grudniu wynosita 15,042 szerokosci péit-
nocnej i 62,034 dilugosci zachodniej.
Wszystko w porzadku".

(—) Maciejewicz.

Jak sie jednak z pé6zniejszych mel-
dunkoéw, okazato, ,Dar Pomorza" stangt
w wigilie rano u wybrzezy Martyniki
na redzie Fort de France.

Z INSTYTUTU BALTYCKIEGO

W lokalu Instytutu Battyckiego pod
przewodnictwem wojewody pomorskie-

go Wiadystawa Raczkiewieza odbyto
sie ostatnio posiedzenie zarzadu. W
zebraniu wzieli udziat gen. brygady

W tadystaw Bortnowski i senator Ber-
nard Chrzanowski, za$ z ramienia za-
rzadu obecni byli Wincenty kacki, po-
morski starosta krajowy, Jozef Kuli-
kowski, dyrektor lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, Leon Raszeja,
prezydent miasta Torunia, prezes Ju-
lian Rummel, Ministerstwo Przemystu
i Handlu reprezentowat Leonard Moz-
dzenski, dyrektor Departamentu Mor-
skiego, a Ministerstwo Spraw Zagra-
nicznych, radca Jézef Marlewski.
Wedtug przedtozonego przez dyrek-
tora Instytutu sprawozdania, dziatal-
no$¢ naukowo-wydawnicza Instytutu wr
ostatnim poétroczu przedstawia sie nie-
zwykle obficie. Précz dwéch czaso-
pism — angielskiego ,,Baltic and Scan-
dinavian Countries" i kwartalnika pol-
skiego ,Jantar" oraz dwoéch prac mo-
nograficznych prusko-wsehodnich dra
Pociechy ,Geneza hotdu pruskiego" i

Sala bawialna
w Panstwowej Szkole Morskiej

prof. dra Fiszera ,Etnologia dawnych
Pruséw" — ukazaty sie trzy rozprawy
W nowej serii prac gospodarczego ar-
chiwum morskiego, a mianowicie:
Brzozowskiego ,,Obroty towarowe nie-
mieckich portow morskich" i Polkow-
skiego i Gawta ,Handel zagraniczny
krajéw regionu battyckiego od 1929 do
1935 oraz Gawtla i Ottarzewskiego
»Towarowe ustugi morskie".

W ozywionej dyskusji ustalono pro-
gram naukowo-wydawniczy na naj-
blizsza przyszto$¢. 7, kilkunastu maja-
cych sie ukazaé prac warto wymienic
prace Kazimierza Pilarskiego ,Dzieje
polityczne Prus Wschodnich od 1621 do
1772", ,,Polska a Inflanty" — praca zbio
rowa i prof, Adama Szelaggowskiego
~Walka o wiladztwo nad Baltykiem w
XVEHi XVII wieku”.

Nadto w dalszym ciggu bedg wyda-
wane poszczeg6lne rozprawy p. t. ,Pol-
skie Morze".

Ustalono, ze przyszty zjazd pomorzo-
znawczy we Lwowie ma sie odbyé w
potowie wrzes$nia 1958 r.

LUDNOSC GDYNI

W konhcu pazdziernika br. ludnos$é
zarejestrowana w Gdyni wynosita
112.249 os6b, z czego 91.580 mieszkan-
cow statych, a 19.904 czasowo przeby-
wajacych w Gdyni. Cudzoziemcéw by-
to 965, Z posréd mieszkancow statych
mezczyzn byto 49.388, a kobiet 41,992.

Z zycia Panstwowej Szkoty Morskiej — Uczniowie przy zajeciach praktycznych w pracowniach



0. R. P. ,BLYSKAWICA"

W dniu 1 grudnia br. przybyt do
portu gdynskiego nowozbudowany w
Anglii kontrtorpedowiec O. R. P. ,,Bly-
skawica".

NOWE LUGRY SLEDZIOWE

Polska flota rybacka zostanie poka-
znie zwiekszona dzieki zamoéwieniu
ostatnio na stoczniach okretowych 5
specjalnych jednostek rybackich prze-
znaczonych dla potowéw dalekomor-
skich. Dwa lugry ledziowe, budowane
przez stocznie niemiecka ,Jos L. Mey-

er“, beda posiadaty diugosé¢ miedzy
pionami 35 m., najwiekszg szeroko$¢
na wregach 75 m., wysoko$¢ boczng

532 m.. $rednie zanurzenie przy pet-
nym zatadowaniu statku 2,6 m., no$-
no$¢ uzyteczng 150 ton', pojemnos¢ ta-
downi | tys. beczek szkockich, szyb-
kos¢ maksymalng 10 weztéw. Naped
statku bedzie motorowy: motory beda
4-taktowe o normalnej mocy 330 KM
przy obrotach 540 na minute oraz mak-
symalnej mocy 360 KM przy 375 obro-
tach na minute.

Trzy lugry S$ledziowe, budowane
przez Stocznie Gdanska, bedg miaty
dtugos$¢ miedzy pionami 55 m., najwie-
kszg szeroko$¢ na wregach 7,6 m., wy-
soko$¢ boczng 55 m., Srednie zanurze-
nie przy petnym zatadowaniu statku
2,75 m., no$nos$¢ statkéw 200 ton. szyb-
ko$¢ maksymalng 10 weztéw. Lugry
te bedg zaopatrzone w motory o mocy
normalnej 350 KM przy 350 obrotach
na minute. Termin dostawy statkéw o-
piewa na marzec, maj i lipiec 1938 r.

EKSPORT ZIEMNIAKOW PRZEZ
GDYNIE

Ostatnie tygodnie wykazaty znaczne
ozywienie w handlu eksportowym zie-
mniakéw, co przypisa¢ nalezy szcze-
Sliwym pociggnieciom wiadz panstwo-
wych w zakresie ufatwien eksportu.
Mimo obaw, ze Portugalia i Francja
nie wezmg dostatecznej iloSci ziemnia-
kéw, udato sie jeszcze na tych rynkach
ulokowaé¢ znaczniejsze partie.

Eksport ziemniakéw odbywa sie gto-
wnie przez Gdynie. Juz od poczatku
sezonu, t. j. od wrze$nia statki regu-

larnych linii, odchodzace do Anglii,
Belgij, Francji, Portugalii, Wtoch i
Ameryki Potudniowej zabieraty mniej-
sze lub wieksze partie ziemniakow.
Byty to gtéwnie ziemniaki konsumcyj-
ne.

Rownoczesnie rozwijat sie takze eks-
port sadzeniakéw. Szczeg6lnie ostat-
nie tygodnie wykazaty duzy wzrost
eksportu tego artykutu. Sadzeniaki
zabiera przewaznie rynek potudniowo-
amerykanski. Ziemniaki polskie na
tycli rynkach sg bardzo poszukiwane
i zapotrzebowanie jest duze.

Jak obliczajg, w ciggu biezgcego se-
zonu eksportowego, ktory trwa w mie-

sigcach wrzesien—grudzien, bedzie
wystane przez port gdynski okoto
20.000 ton ziemniakéw, w czym prze-

szto potowa do Potudn. Ameryki. O
ile warunki atmosferyczne pozwolg,
eksport przeciagnie sie do stycznia.

UMOWA ZBIOROWA W PRZEMYSLE
METALOWYM | OKRETOWYM

W drugiej potowic grudnia zawarta
zostata umowa zbiorowa miedzy Zwiga-
zkiem Fabrykantéw i Przemystowcow
w Gdyni a gdynskimi organizacjami
robotniczymi. Umowa ta reguluje
stawki ptac w przemyséle metalowym
oraz w stoczniach okretowych na tere-
nie Gdyni,

Ze wzgledu na coraz dalej postepuja-
cg sprawe rozbudowy obu stoczni
gdynskich (,,Stoczni Gdynskiej" i wo-
jennej na Olcgywiu), zwtaszcza po o-
statnim porozumieniu ze stocznig an-
gielska ,,Samuel White and Co" z Co-
wes oraz ze wzgledu na wielki plan
rozbudowy naszej floty wojennej i
handlowej w kraju — nowo zawarta
umowa zbiorowa ma ogromne znacze-
nie dla rozwoju przemystu budowy o-
kretow na terenie Gdyni.

FIRMA ,HOJGARD
LIKWIDUJE SWE
W GDYNI

W zwigzku z ukonczeniem robét hy-
drograficznych przy budowie portu ry-
backiego w Wielkiej Wsi oraz zakon-
czeniem gtéwnych rob6t w Gdyni, fir-

i SCHULZ"
INTERESY

ma holenderska ,Hojgard i Schulz",
wykonywujgéa te roboty, rozpoczeta
likwidowaé¢ swe interesy w Gdyni.
Miedzy innymi juz od pewnego czasu
wysyta ona z Gdyni swoje maszyny
i narzedzia stuzace do robo6t przy bu-
dowach portu. Ostatnio odszedt z Gdy-
ni niem. par. ,Lisboa", zabierajgc 140
ton ré6znego inwentarza firmy.

Poniewaz firma ,Hojgard i Schulz"
otrzymata robote przy pogitebianiu por-
tu Setubal w Portugalii, inwentarz
swéj wysyta do tego portu. Port Setu-

bal lezy w poblizu Lisbony.

ELEWATOR ZBOZOWY ROZPOCZAL
PRACE

W dniu wigilijnym Elewator Zbozo-
wy w Gdyni zatadowat pierwszy tadu-
nek zboza. Mianowicie dunski statek
,Tonny" zabrat 300 ton kukurydzy do
portéw Nykoping i Horsens w Danii.
Rozpoczeta sie za tym nowa faza w
rozwoju portu gdynskiego na odcinku
obrotéw zbozem.

fRANZYT KUKURYDZY
RUMUNSKIEJ

W zwigzku z uruchomieniem Elewa-
tora Zbozowego w Gdyni, nastagpito za-
interesowanie sie elewatorem gdyn-
skim nie tylko ze strony kupcéw kra-

jowych, lecz takze handlu zagranicz-
nego,
Miedzy innymi skierowano przez

Gdynie tranzyt kukurydzy rumunskiej.
Kukurydze te zakupili ostatnio w wie-
kszych ilosciach importerzy dunscy.
Kukurydza bedzie nadchodzita z Ru-
munii; koleja tranzytem przez Polske
do Gdyni (i prawdopodobnie do Gdan-
ska). Tu bedzie czyszczona i sktado-
wana w elewatorze zbozowym, po
czym tadowana na statki i dostarczana
do portéw dunskich.

NOWY BANK W GDYNI

W pierwszych dniach stycznia 1938
roku Bank Zwigzku Spoétek Zarobko-
wych w Poznaniu otwiera swdéj oddziat

w Gdyni. Lokal nowego banku mie-
éci¢ sie bedzie przy ul. Swietojan-
skiej 36.

OBStUGA FRACHTOWA
GDYIMIA-KANADA

oraz zachodnie stany Ameryki

Poltnoc nej

CANADIAN NATIONAL. RAILWAYS

GDYNIA

Swietojanska 10.
Tel. 29-57

Bezposrednie konosamenty z Gdynia Gdanska via Montreal (w iecie>,

GENERALNI AGENCI NA POLSKE

P. A. Ni.

POLSKA AGENCJA MORSKA

Sp' z
POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

Q DA N S K

Hopfengasse 27.
Tel. 239-51

Halifax N. S., St. John N. B,

New York do wszystkich miejscowosci w Kanadzie i zachodnich stanach Am. Pin, bezposrednimi
statkami, lub z przetadunkiem w Antwerpii/Rotterdamie.



T'ORI W 1'UCKU

Prace nad pogtebieniem zatoki puc-
kiej j portu w Pucku, prowadzone
przez Urzad Morski, zostaty ostatecz-
nie ukonczone. Port w Pucku jest o-
becnie dostepny dla statkéw nawet
0o wiekszym zanurzeniu.

Roéwnocze$nie specjalna komisja U-
rzedu Morskiego ustalita catkowite ro-
zebranie zachodniego 1 potudniowego
nabrzeza w porcie puckim. Przez roz-
biérke nabrzezy basen portowy znacz-
nie sie powiekszy, a na uzyskanym
miejscu zbudowane zostanie masywne
molo.

Prace powierzone zostaty jednej z
firm gdynskich, ktéra roboty wstepne
juz rozpoczeta.

ELEKTRYFIKACJA PORTU
W WIELKIEJ WSI

W nowozbudowanym porcie rybac-
kim w W ielkiej Wsi montowany jest
obecnie specjalny kabel podziemny na
obu molach portu. Kabel postuzy do
przewodow elektrycznych, ktére do-
prowadzone zostang az do latarni mor-
skiej u wejscia do basenu portowego.
Wraz z elektryfikacja portu posuwa sie
naprzéd elektryfikacja dworca kol.
Wielka Wie§ — Haller6w®©, gdzie kable
podziemne zostaty juz zmontowane.

NOWE ULICE W JASTARNI

Szereg ulic w Jastarni na po6twyspie
Helskim otrzymato nowga nawierzchnie.
Poza tym wybudowano szereg nowych
ulic. Ulice Jastarni pokrywane sg ko-
stkag lub asfaltowane. Dalsze prace
nad europeizacjg tego kagpieliska pod-
jete zostang na wiosne.

BUDOWA KANALU MORSKIEGO
W ZATOCE PUCKIEJ

Zakonczona zostata budowa kanatu
morskiego w Zatoce Puckiej. Kanat
ma diugos$é 600 metrow i szeroko$é od
40 do 50 metrow. Kanat ten utatwi ze-
gluge do Pucka, jak réwniez porusza-
nie sie kutrow na tym odcinku Zatoki
Puckiej.

KOMITET MORSKI RADY HANDLU
ZAGRANICZNEGO

Dnia 3 grudnia br. w lokalu Izby
Przemystowo-Handlowej w Gdyni od-
byto sie inauguracyjne posiedzenie Ko-
mitetu Morskiego Rady Handlu Zagra-
nicznego. Zebranie zagait prezes lIzby
w Gdyni p. Tor, ktéry powitat zebra-
nych poczym przedstawiciel prezydium
Rady Handlu Zagranicznego przedsta-
wit zebranym zakres dziatalnosci po-
wotanego do zycia komitetu. W dal-
szym tokn obrad ukonstytuowano wta-
dze komitetu. Po dokonaniu wyboréw

wystuchano referatu przedstawiciela
Biura Rady o dotychczasowych oraz
projektowanych pracach z dziedziny

komunikacyjno-morskiej, a nastepnie
ustalono redakcje regulaminu Komite-
tu.

Ogo6lny widok portu rybackiego w Wielkiej Wsi

ZNIZKI
MORZEM

Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
wydato zarzadzenie, na mocy ktérego
zostaty obnizone do$¢ znacznie optlaty
za paszporty zagraniczne dla os6b, od-
bywajacych podréze zagraniczne dro-
ga morska przez jeden z portéw pol-
skiego obszaru celnego. Paszporty z
terminem wazno$ci 6-miesiecznym ko-
sztujag obecnie 480 zi, z terminem 12-
miesiecznym — 960 zi., a przy prze-
jazdach drogg morska z portow pol-
skich, zgodnie z nowym zarzadzeniem
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych,
odpowiednie kwoty beda wynosity tyl-
ko 40, lub 80 ztotych. Nowe te uta-
twienia wptyng niewatpliwie korzyst-
nie na zwiekszenie sie ruchu pasazer-
skiego w portach gdynskich.

DLA PODROZUJACYCH

PREZES RADY PORTU
GDANSKIEGO W GDYNI

W dniu 19 listopada bawit w Gdyni
i na Wybrzezu Prezydent Rady Portu
w Gdansku dr. Nederbragt. Zwiedzit
on szczegb6towo port gdynski, magazy-
ny, urzadzenia przetadunkowe oraz
port rybacki w Wielkiej Wsi, w towa-
rzystwie dyrektora Departamentu Mor
skiego M. P. i LI P. Mozdzenhskiego i
dyrektora Urzedu Morskiego inz. kLe-
gowskiego.

Podczas pobytu w Gdyni prezydent
Nederbragt zwiedzit réwniez s/s ,,Kos-
ciuszko" i m/s ,Pitsudski”

EKSPORT CEMENTU
DO POLUDIOWEJ AMERYKI

W koncu grudnia odchodzi z Gdyni
najwieksza jednorazowa partia ce-
mentu w ilosci 2000 ton do Potudnio-

wej Ameryki. Jest to pierwszy trans-
port w takiej ilosci. Eksporterzy ce-
mentu przez diugi czas starali sie

wprowadzi¢ cement polski na tamtej-
szy rynek. Rozmowy trwaty juz okoto
2 lat i ta partia jest préobag wprowa-
dzenia cementu na rynek potudniowo-
amerykanski. Dotychczas najwiekszym
importerem polskiego cementu byta
Norwegia, Unia Potudniowej Afryki i
totwa. Rynek cementowy panstw po.
tudniowej Ameryki jest dosy¢ duzy i
w razie pomys$inych wynikéw pier-
wszej partii, mozna liczy¢ na pozyska-
nie tego rynku dla cementu polskiego
na state.

GOSCIE PORTUGALSCY W GDYNI

W dniu 13 grudnia rb. bawili w Gdy-
ni dyrektor administracyjny i prezes
rady nadzorczej portu w Lizbonie p.
Salvador de Nogueira oraz inzynier
techniczny administracji portu Henri
O/Donnel. Goscie ztozyli wizyte dy-
rektorowi Urzedu Morskiego inz. te-
gowskiemu, po czym w jego towarzy-
stwie zwiedzili port i jego urzadzenia.

WYCIECZKA DZIEWCZAT
NIEMIECKICH W GDYNI

W dnin 30 listopada br. przyjechata
ze Szczecina do Gdynilwycieczka zen-
skiej mtodziezy niemieckiej' w ilosci
40 os6b, pod kierownictwem dr Olden-
burga. Uczestniczki wycieczki zwie-
dzity port gdynski oraz jego urzadze-
nia w towarzystwie przedstawicieli U-
rzedu Morskiego; nastepnie wycieczka
zwiedzita ciekawsze dzielnice miasta
autobusem i udata sie w dalszg podroz
do Pius Wschodnich.

POZAR NA DZWIGU PLYWAJACEJ
STOCZNI GDYNSKIEJ

Dnia 13 grudnia podczas przeprowa-

dzania remontu wybucht pozar na
dzwigu ptywajacym Stoczni Gdynskiej
Dwéch pracujacych pod poktadem



monteréw doznato poparzen oraz obra-
zen cielesnych. Portowa straz pozarna
w szybkim czasie pozar ugasita.

ROZBUDOWA M. GDYNI

Komitet rozbudowy m. Gdyni opra-
cowat program zabudowania miasta,
obejmujacy rowniez tereny, znajduja-
ce sie w sferze intereséw m. Gdyni.
Program ten zatwierdzita juz komisja
miedzyministerialna. Podnie$¢ nalezy,
ze w sferze interes6w m. Gdyni, lezg
takie osiedla, jak Wielki Kack i Rumia,
ktore zupetnie widocznie cigzg ku Gdy
ni. Cata powierzchnia miasta, zdolna
do zabudowy wynosi 2.838 ha, gdyz
reszte stanowia lasy lezace w obrebie
granic administracyjnych miasta. Do-
tychczas opracowane zostaty plany
szczegbtowe juz w 3o0-/q, @ 52°/d terenu
iwymaga jeszcze opracowania. Spe-
cjalng uwage w opracowanych planach
zwrocono na gmachy uzytecznos$ci pu-
blicznej, ktére stang na uboczu w miej-
scach mniej ruchliwych, ws$rod zie-
lericow.

WZROST OBROTOW
POCZTOWYCH W GDYNI

Ozywienie w ruchu pocztowym, kté-
re ujawnito sie w Gdyni w pazdzier-
niku rb. pociggneto za sobg ozywienie
w obrotach poczty i telegrafu gdyn-
skiego. Miesigc pazdziernik byt rekor-
dowym w ruchu pocztowym. Nadano
i przyjeto prawie 2 miliony listéw
(1.960.000)- Obroét pieniezny wyniost
40.514 przekaz6w na kwote 3.700.000
ztotych oraz przez P. K, O. 7.515.000 zt.

PRODUKCJA PRZETWOROW
OWOCOWYCH W GDYNI

Pierwsza fabryka przetworéw owo-
cowych, ktora zostata wybudowana
przed rokiem w strefie wolnoctowej w
porcie gdynskim, w tym roku w czer-
wcu rozpoczeta pierwszy swdj. sezon
produkcji. Wytwérczosé trwata przez
miesigce letnie. Warto$¢ produkcji
pierwszego sezonu wyniosta przeszto
100,000 zt. Cata wytwdrczos¢ przezna-
czona jest na eksport.

ROZPLANOWANIE
SRODMIESCIA GDYNI

W dniach 6—8 grudnia br. pod prze,
wodnictwem Komisarza Rzadu mgr.
Sokola odbyta sie dwudniowa konfe-
rencja w sprawie rozwigzania archi-
tektonicznego i urbanistycznego dziel-
nicy srédmiejskiej Gdyni w zwigzku
z projektowana zmiang miejsca budo-
wy Bazyliki Morskiej Charakter tej
konferencji byt $cisle fachowy.

OTWARCIE ZEGLUGI
DO SZANGPIAJU
Polska Agencja Morska donosi o o-

twarciu dla zeglugi portu w Szanghaju,
co umozliwi obecnie przyjmowanie ta-

dunkow do tego portu na statki linii
Gdynia—Daleki Wschéd. Na razie ar-
mator wyznaczyt statek ,Menelaus”,
Szanghaju.

Nastepne statki tadowac¢ bedag w
Gdyni w styczniu i w lutym.
SZOSA TRANZYTOWA

Wydziat powiatowy powiatu mor-
skiego dokonal renowacji autostra-

dy tranzytowej na wybrzezu polskim,
ktora stanowi gtéwng magistrale dla
samochoddéw z Prus Wschodnich do
Niemiec. Nowy asfalt potozony zostat
miedzy Rede a Wejherowem, jak row-
niez ustawione zostaty specjalne ta-
blice dla samochodéw tranzytowych

utatwiajace
Polski.

orientacje na terytorium

EKSPORT JAJ RUMUNSKICH
PRZEZ GDYNIE.

Rumunscy eksporterzy jaj zawarli
ostatnio powazng tranzakcje na do-
stawe jaj do Anglii. Wiekszo$¢ tran-
sportu bedzie wysytana przez Gdynie.
Przewé6z z Gdyni do Anglii odbywac
sie bedzie prawdopodobnie na stat-
kach Polsko - Brytyjskiego Towarzy-
stwa Okretowego, poniewaz linie u-
trzymywane przez to Towarzystwo
najsprawniej obstuguja obecnie tran-
sport tatwo psujgcych sie towarow
z Polski do Anglii.

Z PORTU GDANSKIEGO

RUCH TOWAROWY W PORCTE
GDANSKIM W LISTOPADZIE 1937 R.

Obroty towarowe portu gdanskiego
wyniosty w listopadzie br. 650.657 ton
wobec 569.135 ton w tym samym mie-
sigcu ub. r. Zwyzka, nastgpita zaréow-
no w przywozie jak i w wywozie.

Na przywoéz przypada z powyzszej
cyfry 159,200 ton wobec 104.853 ton w
analogicznym miesigcu r. ub. Zwyzka
ogdblnej cyfry przywozu spowodowana
zostata wzrostem importu rudy i piry-
tobw na 111.669 ton z 59.135 t. w miesia-
cu sprawozdawczym i zwyzce importu
metali i wyrobéw z rud na 5391 t. z
2.675 ton oraz makuchéw na 2.600 ton
z 83 ton. Natomiast szereg innych to-
waréw przybywajacych przez port
gdanski ulegt cofnieciu,, przede wszyst-
kim wiec spadt przywéz fosforytow,
ktorych przybyto w mies. sprawozdaw-
czym 2.771 ton wobec 12,747 ton w mie-
sigcu poréwnawczym, nastepnie przy-
wéz $ledzi 4.941 ton (7.951 t.), nasion
oleistych 465 ton (1.746 t.), kawy 189 t.
(224 t.), tluszczy 552 ton (654 ton).

Wywoéz wynoszacy 491.458 ton w po-
rownaniu z 464.302 ton w listopadzie
ub. r. przede wszystkim zaznacza sie
wzrostem ilosci wegla eksportowego
249.300 ton (220.762 t.) i bunkra 54.181 t.
(33.189 ton) oraz zwyzka w wywozie
drzewa — 93.653 ton (75.554 t.),, metali
i wyrobéw z nich 10.276 ton (7.802 i),
bardzo wybitnego ozywienia w wywo-
zie soli potasowych 14210 t. (3.162 t,),
sody 2.465 t. (1.560 t.), siarczanu amonu
6.550 ton (1.609 t.). Spadek silny trwa
nadal jak w poprzednich miesigcach
br. w wywozie produktéw roslinnych
jak zb6z, maki, owocéw stragczkowych,
nasion, kartofli i td. 23.986 ton (91.597
ton),, melasa 584 ton (13.807 ton),

RUCH NA WISLE GDANSKIEJ
W LISTOPADZIE 1937 R.

W listopadzie weszto Wistg do portu
gdanskiego 5.12 statkobw o nos$nosci —
69.303 ton, wobec 555 jednostek o nos-
nosci 73.467 ton w miesigcu poprzed-

nim. Wyszto 503 statk6w o nosnosci
— 61.479 ton w pordwnaniu z 574 stat-
kéw o nosnosci 75.7J0 ton w miesigcu
poprzednim. W tym samym miesigcu
ub. r. weszto 569 statkéw o0 nos$nosci
76.531 ton, wyszio za$ 558 statkéw o
no$nos$ci — 75.458 ton.

Statki te przywiozty 29.231 ton towa-
row wobec 40.822 ton w analogicznym
miesigcu ub. r., wywiozty za$ w giab
kraju 14.345 ton w poréwnaniu z 18.544
ton w miesigcu sprawozdawczym.

W przywozie najwyzszg cyfre osig-
gnety transporty cukru w wysokosci
13.862 ton przechodzac tranzytem do
Gdyni, nastepnie 65:18 ton jeczmienia
i 1693 t. zyta, .1,834 ton roSlin stracz-
kowych, 1.444 sody itd. W przywozie
tym byto szereg transportow roslin
straczkowych, $rodkéw spozywczych,
maki itd. przechodzacych do Gdyni.
Caty tranzyt do Gdyni wyniost J4.496
ton, wobec 2.681 ton w poprzednim
miesigcu.

W wywiezionych 14.345 ton najwyz-
sza pozycje stanowity transporty ryzu
3.03L ton, z czego 2.434 ton tranzytem
z Gdyni, nastepnie 1.103 ton réznych
artykutow spozywczych w czym 437
ton tranzytem z Gdyni, 735 ton roslin
stragczkowych, w tym 112 ton z Gdyni
itd. Tranzyt z Gdyni wynidst 4.671 ton
Wobec 5.873 ton w poprzednim miesig-
cu.

ROZBUDOWA STOCZNI GDANSKIEJ

Z powodu korzystnej koniunktury w
dziedzinie budowy okretow — Stocznia
Gdanska przeprowadzita kilkumilio-
nowe inwestycje, majace na celu roz-
budowe jej warsztatbw. Po ukoncze-
niu rozbudowy Stocznia Gdanska be-
dzie mogta budowaé duze statki do
200 m. dtugos$ci i pojemnos$ci od 16 do
18 tys. ton. Jak wiadomo w Stoczni
Gdanskiej jest w znacznym stopniu za-
angazowany kapitat polski. Stocznia
Gdanska jest obecnie w posiadaniu 20
zamOwieri na budowe statkéw, w tym
2 polskich.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA LISTOPAD

. Uwagi

Og6lny obrét towarowy w mies. listopadzie r. b. wy-
niést 797,291.5 ton wobec 813.009.9 t. w m. pazdzierniku r. b.
oraz 746.794.4 ton w ni. listo<padzie 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 13.5%-owy spadek
w poréwnaniu z ub. mies, pazdziernikiem r b. oraz 6.8%owy
wzrost w stosunku do m. listopada 1936 r.

Ruch statkéw wykazuje spadek ilosci a wzrost pojem-
nosci statkéw. Przyszto bowiem 542 (563) statkéw o po-
jemnosci 522.729 n. r. t. (496.935 n. r. t.), wyszto za$ 522 (556)
Statk6w o pojemnosci 502.767 n. r. t. (495.412 n. r. t).

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w m. listo-
padzie r. b. wyniést 966.5 n. r. t. (882.7 n. r. t.).
przebywajacych jednocze$nie
Sredni postéj statk6w wyniést

Srednia ilo$¢ statkow,
w porcie wyniosta 58 (45),
56.6 godzin (49.2 godzin).

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Pol-
ska, Szwecja, Finlandia, Niemcy, Dania, Anglia, Norwegia,
Wtochy, totwa, Grecja, Stany Zjedn. Am. P., Estonia, Ho-
landia, Gdansk, Rumunia, Panama, Jugostawia, Francja
i Litwa. Nastgpito zatym przegrupowanie bandery finskiej
z 5-go miejsca na 5-cie, niemieckiej z 3-go na 4-te, dunskiej
z 8-go na 5-te, norweskiej z 4-go na 7-me, wtoskiej z 7_go
na 8-me, greckiej z 13-go na 10-te i t.d. Ogo6tem reprezen-
towane byty bandery 19 (19) panstw.

Obroty zamorskie miesigca sprawozdawczego wyniosty
775.479.5 ton wobec 802.565.8 ton w m. pazdzierniku r. b.
oraz 724.051.9 ton w m. listopadzie 1936 r.

Obroty zamorskie m. listopada rb. wykazujg 3.5%-owy
spadek w poréwnaniu z m. pazdziernikiem r. b., a 7.1°/0
wzrost w stosunku do m. listopada 1956 r.

Na uzyskanie ogélnych obrotéw zamorskich w m. listo-
padzie r. b. ztozyly sie przyw6z zamorski — 156.107.9 ton
oraz wywoéz zamorski 619.371.6 ton.

Przywdz zamorski w m. sprawozdawczym (156.107.9 1.
w poréwnaniu z m. pazdziernikiem r. 1. (1154286 t) wy-
kazuje b. znaczny, bo 35.2% -owy wzrost, w stosunku jed-
nak do m. listopada 1936 r. (160.454.9 t) maty spadek —
2.7<Vo-owy.

W m. listopadzie r. b. w poréwnaniu z ub. miesigcem
pazdziernikiem r. b. wykazujg wzrost nastepujace pozycje
przywozu: zitom — 63.369 t. (56.589 t.), zuzle Thomasa —
6.050, (brak), miedz — 5.098.8 t. (970.6 t.), bawetna i odpadki
— 143462 t (8.897.3 t.), wetna i odpadki — 1.3494 t.
(8154 t.), juta — 2.413.— t. (1.213.7 t.), Sledzie — 9.326.7 t.
(8.471.1 t.), skéry — 2.836.8 t. (2.518.4 t.), celuloza — 1.032.6 t.
(7725 t.), orzechy i migdaty — 3955 1 (109.4 t.) i korzenie
— 1883 t. (86.8 1).

ogolne
Spadty natomiast pozycje: nasiona oleiste rézne —
21779 t. (4.963.4 t.), ttuszcze i oleje ros$linne — 298.8 t.

(529.2 t.), garbniki — 515,— t. (1.355.1 t.), fosforyty — 15.835.1
ton (16.419.7 t.), oraz papier i odcinki papierowe — 1.3304 t.
(2.3735 t.).

Wywdz zamorski w m. sprawozdawczym (619.371.6 t.j
wykazuje — 9.9#/0o-owy spadek w poréwnaniu z ub. mie-
sigcem pazdziernikiem r. b. (687.157.2 t.), a 9.9°/o-owy wzrost
w stosunku do m. listopada 1956 r .(565.597.— t.).

Spadek wykazaty przede wszystkim nast. pozycje wy-
wozu: wegiel kamienny — 464.883.— t. (529.400.5 t.). koks
— 12,085.— 1 (25.208.— t.), siarczan amonu —e brak (5.065.6
ton), drzewo tarte — 11.431.— t. (13.455.1 tJ, cynk i blacha
cynkowa — 22582 1 (3.192.1 1), szyny kolejowe — brak
(965.— t.), bekony — 1542.8 1. (2.152.2 tJ, jaja — 1.249.7 t.
(2.710.2 t.), maka pastewna i ryzowa — 90.— 1 (550.2 t.) i in-
ne drobniejsze.

Wzrosty natomiast pozycje: wegiel bunkrowy —
62.702.8 1 (56.104.8 t.), cement — 2.179.1 t. (870.5 t), cukier —
7.786.— 1 (4.5015 t.), kopalniaki — 16.479.8 t. (f1.559.6 t.),

celuloza — 504.1 t, (105— t.), rury — 4.097.7 t. (5.260.6 t.),
stod — 58i.2 t. (brak), masto — 954.6 1. (7229 t.), s6l pota-
sowa — 250.— t. (brak) oraz tkaniny — 647.7 1 (4422 t.).

Obrot przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zZuje przywozu — 140.4 t. (168.4 t) i wywozu — 7275 t.
(1.314.6 t.). Na przywo6z ztozyty sie gtownie 2 pozycje: ryby
z poi. whasnych — 122—t. oraz wyr. zel. i metal. — 10.8 1.
Z wazniejszych pozycyj wywozu wymieni¢ nalezy: $ledzie
59.8 £, oleje — 43.2 t., tluszcze i oleje rosl. — 33.1 &, thusz-
cze zwierz. — 505 t., skéry — 1634 t, celuloza — 40.6 t.
i miedz — 61.1 t.

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje bar-
dzo znaczny wzrost na przywozie — 15.329.2 t. (2.4355 t.),
na wywozie natomiast spadek — 5.614.9 t. (6.527.6 t.).
Wzrost przywozu spowodowata przede wszystkim pozycja
cukru — 14.719.5 t. Z wazniejszych pozycyj przywozu wy-
mieni¢ nalezy poza tym: make — 189.2 t., tkaniny — 921 t.,
papier — 84.3 t. oraz wyr. zel. i metal. — 841 t. Na wy-
woéz ztozyly sie gtéwnie nast. pozycje: nasiona oleiste —

320.6 t., ryz wytuszczony — 2.130.6 t., owoce suszone —
190— t., kakao — 1627 t, zywica — 1544 t, Sledzie —
654 t., oleje — 2298 t,, ttuszcze i oleje rosl. — 75,8 t., ttusz-
cze zw. — 5705 t, tran — 1524 t., przetw, chemiczne —
100.2 t., garbniki — 1635 t., skory — 1941 t., papier —
311.2 i, wyr. stal. i zel. — 182.— t., i miedz — 2255 t.

Ruch pasazero6w wykazuje dalszy sezonowy spadek.

Przyjechato 297 oséb (402), wyjechato 2.049 (2.722).



Poz. tar. cel.

Caly przywoz

I. Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(uarious oil seeds) . .
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i riligdaty
(nuts and almonds)
76. Kawa (coffee)
78. Herbata (tea)
80. Kakao (cocoa) .
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwiertzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings) .

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(minerat products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (uarious  ores
and burn, pyrites)

177/1c. Piryty (pyrites)

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia roS$linnego i
zwierzecego, oprocz od-

dzielnie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and uegetable origin exclu-
siue of those specified)
205-214. Ttuszcze i oleje ro-
Slinne (fats and oils of
uegetable origin) C
215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) .
V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodsiuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake)
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacCO) .

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
extracts)
473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .
479. S6l potasowa (potas-

Sium Salts) e
VII. Skéry, futra, wyroby
skorzane
furs, leather goods)
Skéry (hides and

(hides,
492-513.
skins)

Il. OBROT TOWAROW GOODS TURNO VER TON
OBROT ZAMORSKI (OFERSEAS TRAFFIC)

A. Przywo6z (imports)

1

Listopad

Nouember

15%107-9

73334

2177-9
87-1

2 576-3

395-3
271-4
123-2
411-6
188-3

96147
9 326-7

13 1076

11 400-9

18217

298-8
1078-1

9363

474-3

243034

515'—

15 8354

6 050'—

2863 8

2 836-8

Pazdzier- Od poczatku

nik
October

115416

9958 2

4 963-4
239

2 784-—

109-4
379-6
131-9
419-2

86-8

8 7075
8 471-1

140757

11 436-7

24211

529-2
1163-8

8447

598-1

19 1137

1355-1
16 419-7

0-4
27433

2518-4

roku
(January—
Nouember)

1541 6666

161 468-9

45 949-1
46 111-9

44 400-1

1130-9
3773-4
1341-4
55441
1157-3

44 641'—
42 491-6

244 275-5

152 926-8
27 245-1

21 9121

3 691-2
12 320-1

6216 -
302-2
3347-4

212 8172

12 275-5
122 195-3

64 861-7
0-4

25441 5

25111-8

Poz. tur. cel.

VIII. Surowce wtdkiennicze
i wyroby z nich

textile materials and

fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna li odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jJute) .vnnnens

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

Xl. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier ii odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron)
977. Miedz (copper) . ,

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. $rodki transportowe

(means of transport)

XVI—XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-

tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, bron i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary r6zne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Listopad
Nouember

20 0553

i 349-4

14 346-2
2413'—

688 2

140 6

257P6

1330-4
1032-6

88

69 869 4

63 369'—
3098-8

627 7

7013

13371

127'—

Pazdzier- Od poczatku

nik roku
(January —
Uctober Nouember)
12 103-7 1342796
815-4 18 980-6
8 897-3 83 641-2
1213-7 11 813-3
668'— 8241 9

\
199 — 19394
32278 31782 -
23735 19 977-3
772-5 10 890-6
102 2 5846
395124 629 750 3
36 589"— 596 307-6
970-6 16 395-7
632 6 6 0986
6743 8 100 9
335-1 32243
109-3 8928



B. Wywdz (exports)

Pazdzier- Odpoczatku

Listopad nik roku p
. . . oz. tar. cel.
Poz. tar. cel Nouember (January—
October  Nouember)
Caly wywoz 6193716 6871377 66687155 v ism\;vock;eywz*érlfiiggnicze
I. Wytwory pochodzenia . .
roslinnego 72473 61361 47 0447  (raw textile materials and
(agricultural products) fabrics)
1. Pszenica (wheat) — _ 26-7 563-570, 576-588, 597-605,
2. ZYt0 (FY €) eooeoeoeeeeeeeerecies — — 20-4 613-622. Tkaniny (textiles)
9-16. Stragczkowe (siliguose) 57-6 5 — 735-2 )
27/1-2. Maka (flour) — — 175-2 IX. Kauczuk, jego surgggty
27/3-32. Maka pastewna i ry- wyroby z tych materiatow
zowa (feeding meal and i i
rice f|0ur) _______________________ 90-— 350-2 5 338-7 (rUbberr’ubILSerSLétz)sotétSL;te and
35. St6d (M alt) e, 381-2 19 736-4
. Zwi ta 3 . ¢ X. Drewno, korek, wyroby
- Lwilerzgta zywe 1 Wytwo- z nich, wyroby koszykar-
ry pochodzenia zwierzgcego 43572 6321 8 53 246 5 yskiey y
(live animal & animal pro- (wood, corkwood, wood and
ducts) cork goods, & basket-wares)
121/3a. Bekony (bacon) 1542-8 21522 17992-3  747/3, 4, 5. Stupy telegraficz-
125. Jaja (eggs) o 1249-7 27102 12 ;gg*g ne, kopalniaki i dtuzyce
127. Masto (butter) 954"6 722'9 (telegraph poles & mining)
. Wt hod i 749-751, 753. Drzewo tarte
. ytwory pochodzenia (Sawed timber) ...
mineralnego 5469385 613 1121 59040273 755 podkiady  kolejowe
(minerat products) 75%);09& (5k|_ee(pe"5) )
) i ” . Klepki (staues .
igj SCIeImkenth(ceme'nt) 2179-1 870-5 76155 295773, Forniery i dykty
- Sol kuchenna | przemy- ueneers & plywoods
stowa (edible & industrial ( Py )
Salt) .. e 491—  960-— 29085 x| papier i wyroby z niego
180. Wegiel kamienny (coal) 464 883-— 529 4C0-5 5093 683-1
180. Wegiel bunkrowy (bun- (paper & paper wares)
ker coal) oo, 62 702-8 56 104-8 552 227-9 792, 803, 809-819, 826. Pa-
182. Koks (coke) . .. .. 12 085-— 25208"— 223 422-5 pier i obcinki papierowe
197-200. Oleje i parafiny (paper and paper weste)
(oils & paraffines) . . . 11 — 188-9 794, 795. Celuloza (cellulose)
V. Woski, t[uszcze' 0|eje‘ XII. Wyroby kamienial’skie,
pochodzenia roslinnego i ceramiczne, szklane
zwierzecego, oprocz  od- stone-ware, ceramic goods
dzielnie wymienionych 42-5 104'— 660-- ( and glass-ware)g
(wax, futs and oils of uege- .
table and animal origin ex- X1, Metale i wyroby
clusiue of those specified) z nich
. (metals & metals products)
V. Przetwory spozyweze, 925, 926, 927, 928-931, 966
tyton 79375 85 589 2 J J ! ) ' )
y 112105 977-981. Metale r6zne (ua-
(foodstuffs, tobacco) rious metals) ...
259-260. Cukier (sugar) 7786— 45015 42329— 932/1. Szyny kolejowe (rails)
287. Makuchy (oil cake) 150 250"— 9578— 937-938, 955, Rury Zzeliwne,
288. Wyttoki buraczane (re- zelazne i stalowe (iron
siduum of beet) .. - - 2817-5 PIPES) o,
968. Cynk i blacha cynkowa
VI. Przetwory chemiczne (zinc and zinc sheets)
i farmaceutyczne, farb - .
' y .y 1 114-7 6 121-3 70 1185 XIV-XVIII. Maszyny, apa-
(Chemicals, pharmaceutic raty, sprzet elektrotech-
products, paints) niczny, $rodki transporto-
299/18. Soda (soda) — — 41— we, instrumenty muzyczne
300/4. Siarczan amonu (sul- i inne
hate of ammonia) . . . . 5 065-6 39 643-1 ;
478. sel potasowa) (potas- (machinery, apparatus, elec-
SIUM SATES) oo 250 — 7855 trical materiat, motorcars,
480-482. Saletra (Salpetre) 13 1 109-6 musical instruments)
VII. Skéry, futra, wyroby XIX—XX. Towary rézne
skérzane 1726 1564 3001 2 oddzielnie niewymienione

(hides, furs, leather goods)

(sundry non specified goods)

Listopad
Nouember

15905

647-7

59*2

30 804'6

16 479-8
11431'—

76-9
1478-4
1111-7

421-7

504-1

102-6

138142

5 344-8

4 097-7

2 258-2

654'5

151"—

Pazdzier- Odpoczatku

nik
October

7689

442.2

67-—

27 425 4

11 559-6
13 435-1

15—
1453-1

1037 -

656-2

105'—

436

15804 1

5704-1
965 —

3 260-6

3 192-9

19106

191-4

C. Ogblny obrot towarowy zamorski (total ooerseas iraffic)

Listopad (jNouember)

Pazdziernik (October)

Listopad (Noaember)

Od poczatku roku (January—November)
»

1937 — 775.479 5
1937 —  802.565*8
1936 —  724.051*9
1937 — 8.210.382*1

1936 — 6996 826 5

roku

(January—

Nouember)

15255 1

6 736-—

626 8

227 628 2

56 757-6

141 728-6

750-6
16 2193

12 1398

5035-4

4 222-4

9187

233 7437

89 701-6
45 725-9

31 188-2

20 328-5

134551

11707



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM fcoastal traffic Danzig includet)

Poz. tar. cel.
Przyw6z (imports)
1, 2 3,4 - -Zboze (grain)
9-16 — Straczkowe
24- 26 Nasiona oleiste .
(oil seeds)
27/1-2 — Maka (flour)
30/1, 2 Ryz (rice) L
31, 32 — Krochmale (starch
27/3—32 Maka pastewna
40-50 — Wilarzywa (greens)
53. 58, 60—64— Owoce $wieze (fresh
fruit)
76 Kawa (coffee)
81—82 — Korzenie (spices) .
116 Ryby potowy wtias.
(fish)
117 Sledzie (herrings)
198, 199 — Asfalt (asphalt)
215-218 — Ttuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226-229 Przetwory maczne
(flour products)
205—214 Ttuszcze i oleje ro-

§linne (fats & oils
of ueget. orig.) .

272.273. 276,278 Naooie alkoholowe
(spirits)

295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
296/1—300/1 — Amoniak
(ammonia)
300/4 Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)
492—515 — SKOIY oo,
(skins and hides)
589/1, 2, 592 — Wetna (wool)
597—622 Tkaniny (textiles)
624 - Juta (jute) . ,
757, 778 Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 Papier (paper) .
862-887 Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 Szkto (glass) .
930—966 Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Rézne (uarious)
Wyw0Oz  (exports)
23 — Pestki drzew owoco-
wych (fruits stones)
17, 23, 25 - Nasiona (seeds
uarious)
24—26 — Nasionaoleiste r6zne
(uarious oil seeds)
131, 32 Krochmale (starch)

27/1-2 — Maka (flour)

30/1—2 Ryz wytuszczony
(husked rice)

35 - Stéd (malt)

40—50 - Warzywa (greens)

53—58,60-64- Owoce Swiieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66- Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 - Konserwy owocowe
(fruit preserues)

69, 72 - Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)

76 - Kawa (coffee)

78 Herbata (tea)
Kakao (cocoa)

. Odpocza-
Listo- Paz-
ad  dziernik tku roku
p January

Nouember october Noyember

122'—

1L

0*1

10'8

1215

9'—
27—
18-5

1684 7028 6

— 25

|
3] ml
- o
' |'

|
o |
|

I
|
2

.

46-9
— 4'8
150'— 34116

- 100'—
— 29'4

— 11-7

13146 140611

94-2 64309

220'3

781 126'1
0'6
97

14

0-i
11-7

301-7
4'6
213-3

Poz. tar. cel.

81, 82 —Korzenie (spices)
83 —Rosliny lecznicze .
(farmaceutic plants)
95-97 — Zywica (resin)
117 — Sledzie (herrings)
127—200 - Oleje (oils) . . .
137/2-3 — Jelita (casings) .
142-143 — Gabki i muszle .
(sponges and shells)
148 — Kamlieniie (stones)
150 — Glinki (clay)
161 — Mineraly Zzaw bor.

170/1,2,171/1 2 Materiaty szlifier-
skie (grindings ma-
terials)

177 - Rudy rézne . ,
(uarious ores)
198, 199 — Asfalt (asphalt)

200/8, a, b. ¢, — Wazelina (uaseline)

203-204 — Wosk (wax) .

205—214 — Thuszcze d oleje ro-
$linne (fats & oils
uegetable origin)

215-218 — 1tuszcze zwierzece
surowe (raw fats of
animal origin)

216 — Tran (cod-liuer-oil)

219 — Stearyna (stearine)

241 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)

254-256 — Ryby (fish)

276-278 — Napoje alkoholowe
(spirits)

295/6 — Siarka (sulphur)

295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

299/18 — Soda (soda) .

405 - 425 — Farby (paints)

404 — Sadze (soot)

424—428 — Garbniki...ccooeeneee

429-454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

476 — Maczka kostna
(bone flour)

492-513 — Skory (skins)

589/1, 2, 592 —Wetna (wool) .

597—622 —Tkaniny (textiles)

606 — Bawetna (cotton)

624 — Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)

679 — Worki (bogs) .

720—724 — Kauczuk (rubber)

757—778 — Wyroby z drzewa .

zwyj. 772, 771— (wood goods)

772, 773 — Dykty i fomiery
(plywoods)

779 — Korek, wyr. z korka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792—803

807—808 — Fibra (fibre) .

809-819, 826 — Papier i obcinki pa-
pierowe (paper and
paper Waste)
Metale rézne

925—981 — (uarious metals)
Wyroby zel. i metal.

930-965 — (iron ware & steel
ware)

966 — Cyna (tin) . . ..

968 — Cynk (zinc)

977 — Miedz . . .. ..

Rézne (uarious)

Przyw6z | wywo6z razem

Listo Pat il roky
pad  dziernik January

Nouember Qctober

25*8
™7

2'3

61%1
104'9

867 9

Nouember

1-5 13-4
— 0-5
58'5 235-9
91-8 262-7
3-5 78-2
26-—
— 27-9
— 641" —
154"—  154—
— 85- -
45-1 48-2
— 0-2
— 31-6
— 8-6
45-2 562-8
75-7 592-5
31-8 171-9
51 40-4
1-7 1-8
— 1-4
— 68-6
4-7 157-7
13-7 98-4
20-2 50-3
298-7 1531-8
0-1 84-4
40-3 617-3
2-4 2-4
. 18-1
2-1
- 28-2
16-2
70-3
o 11-6
- 21-1
20-3 63—
. 33
84'5 624-9
_ 11-3
_ 136-1
56-5
128-3 442-9
150-9
1483~ 718897



5. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (riuer traffic)

Listo-  Paz- (t)kdupl?ockZL?
poz. tar. cel. pad dziernik January
Nooember October Nouember
Przywoz 153292 2433-5. 527413
(imports)
1-4 ZboZe oo 15 135 19-3
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona........ 1577 1-2 45-7
(seeds uarious))
24-26 —Nasiona oleiiste ro-
ZNE e 05 10-2 11-9
(uarious oils seeds)
31, 32 —Krochmale (starch) 15'5 o-i 53-5
27/1 - 3 — Maka (flour) 1892 208-4 1570-9
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits) = . 0-i 5-1 20-9
35 — St6d (malt) 125-2
40-50 — Warzywa 18-6 8-2 50-8
(greens)
53, 58, 60--64— Owoce Swieze 4-2 28-7
(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone , . 2-6 8-5 20'7
(dritd fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 0-9 0-6 12-2
(fruit preserues)
76 — Kawa (coffee) . 25 1-2 302
77 — Cykoria (succory) 0-3 0-8 6-5
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa) — 5-2
81, 82 — Korzenlie . . . . . — 8-5
(spices)
95, 97 — ZYWiCa.iririniieanns — o-i 41
(resin)
104/3 — Trawa morska . - - 2-1
(sea grass)
125 — Jaja (eggs) 12-— 9-3 52—
127-200 — O leje i, 5-2 3-8 17-8
(oils)
128/1 4 — Ser (cheese) — 01 0-4
131 — Pierze .eeienns 0-3 — 03
(feather)
136 — Kosci (bones) — — 209-8
137/2a. b —Jelita e, 51 12-6 23-2
(casings)
205 — Thuszcze i oleje ro-  — 8-7 56-9
$linne . . .. ..
(fats & oils uegeta-
ble origin.)
215, 217, 218 Ttuszcze zwierzece
SUFOW B oiiiiiiiiiinernnnees 5 — 14'8 145‘1
(raw fats of animal
origin)
225 ~ Gliceryna . 0-3 — 24-1
glycerine
228 ~ Makaron 8-6 9-4 83-1
(macaroni)
243/1 2 — Konserwy miesne . 11 0-8 21
(meat preserues)
254, 256 — Ryby i konserwy — 0-2 8-5
rybne (fishes) .
259, 260 — Cukier (sugar) , 14719-5 588-2 36 850-1
272, 273,276,278 Napoje alkoholowe 14-6 39-2 432'5
(spirits)
291 — Maczka zwierzeca — — 101-6
(animal flour)
295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals) 2-1 3-5 85-—
3004 ®— Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) . . — — 3648-9
299/18 — Soda (soda) , . . 10-2 — 102
296/1—3(0/2 — AmoniaK............... — 0-4  1040-6
(ammonia)
405—425 — Farby (paints) 29 1-2 11—
411/2 — Biel cynkowa . . 0-1 0-2 1-6
(zinc white)
429—454 — Artykuty kosme-
tyczne (cosmetics) 11 2-8 23-5
466-470 — Klej i zelatyna 0-3 0-4 3-3
(glue and gelaline)
492—513 — Skory (skins) 0-9 11— 138-1
534-559 — Wyroby skorzane . 0-i 1—

(feather goods)

Poz. tar. cel.

573—622 —Tkaniny . .. ..

(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool)
606/1 2 a b — Odpadki baweiny

(cotton waste)
646-648 — Sznury (ropes)
720, 724 - Kauczuk (rubber)
725—746 — Wyroby gumowe .

(rubber goods)

749, 750, 751 — Deski i taty .
(boards & laths)

757-778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

776 — Meble . . ...
(bentwood furnitu-
re)

779—787 — Korek, wyr. z kor-

ka (cork wood and

cortt goods)
792, 803. 809. 826

Papier (paper)

836-847 — Ksigzki li broszury
(books)

862 - 887 — Wyroby ceram.
(ceramic products)

896-927 — Szkto i wyroby
(glass and glass
ware)

925-981 — Metale rézne
(uarious metals)

930 - 965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)

968 — Cynk (zinc) . .,
Rézne (uarious)
Wywobz
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-
cowych ..
(fruit stones)

24-26 — Nasiona oleiste
(oil seeds)

17. 23,25 — Nasiona..........
(seeds uarious)

24/1—3 — Maka (flour)

28 — Kasza (grits)

30 — Ryz wyluszczony .
(husked rice)

31 — Krochmal (starch)

53, 58, 60—64 — Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
(dried fruit)

62-72 — Orzechy li migdaty
(nuts and almonds)

67—68 — Konserwy owocowe

76 (fruit preserues)

— Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa)
81—82 — Korzenie (spices)
89 — Rosliny lecznicze .
(medicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin)
104 — Traiwy morskie,
trzcina ...
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings)
127—200 — Oleje (oils)
128/1—4 — Sery (cheese)
129/1—5 — Kazeina (caseine)
137/2a, b — Jelita (casings)
143/1—3 —Muszle (shells)
148 — Kamienie (stones)
150 — Glinki ceramiczne
(ceramie clay)
154 — Cement (cement) .
1571-2 — Talk (tale)
161 — Mineraty zawier.

bor (minerals bor)

Listo-

pad
Nwember

92'1

0*7

19

84-3
0-8

2-7

84-1

17-2

56141

1-3
320-6

2-1
5-7
2 130-6

8-7
7-7
190"—
14'2
3-8
17-9
13-3
162-7
25-2

154-4
3-2
65-4

229-8
0-4

Paz-
dziernik
October

114-7

1-2
4-3
2-6
1129-3
33-9
19—

53-—
0-2

1-2

9-2

65276

1-7
480-3
0-8
0-8
3-2
2 163-3

15°-
4-6

290-1

9-3

Odpoczg-
tku roku
January
Nouember
1 385-6

48-5
11-2

12-5
12-2

4 391-4
161-3

45-7

19

468-6
19

29-1

54-8

12-4

778-2

336-6

5688171

266
2495°-
170-7
91-—
24-2
20 734-9

42-6
1090-6

1299-4

48-7



Poz. tar. cel.
170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)
177 — Rudy rézne . . .
(oarious ores)
186—188 — Simota (pitch)
198—199 — Asfalt (asphalt)
200—8,a. b, c,—Wazelina (waseline)
203—204 — Wosk (wax)
205, 214 — Thuszcze i oleje ro-
Slinne . . . . ..
(oegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (oarnish) .
215, 217—218— Ttuszcze zwierz.
sur. (raw fats)
216 — Tran (whale oil) .
219 — Stearyna (stearine)
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fish)
259260 — Cukier (sugar)

272-273, 276, 278
Napoje alkoholowe
(spirits)
— Ottreby i makuchy
(bran & oil cakes)
293-294/1, 2,3,6
Tyton (tobacco)

286, 287

295/6 — Siarka (sulphur) .

294/18 — Soda (soda)

292— 491 — Przetwory chemicz-
ne oprécz oddz.
wym. (chemicals)

408 — Sadze (soot)

405, 407, 409

412, 418, 420

423 — Farby (paints)

424 427 Garbniki.........

(tanning extracts)
429,450— 454— Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

466, 470 — Klej i zelatyna

(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid)
492, 513 — Skory (skins)

589/1, 2 592 — Weitna (wool)
597-605. 613 —

606 — Baweina (cotton)
622 — Tkaniny (textiles)

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY (generat
Listopad (Nouember)

Listo-

pad

5-5

4-8
18'6
2'1

75'8

370-5
152-4

15-3
18-7

324

100-2
43-7

27-4
1635

45

Paz-

dziernik
Nouember Qctober

354-1

498-7
182-9

16'1

0-3

22-5

116-4
22-8
26-4

456-7

6-1

PaZzdziernik (October)

Listopad (Nouember)
Od poczatku roku (January-Nouember)

99

99

99

Odpoczg-
tku roku
January-
Nouember

110-6
6-9

30-3
207-1

26715
0-4

3 844-1
1033-6
123-4
135
0-7

299
153-3

804-—
153"9

341-6

1780—

35"2
192
44-3
2 136-8
1770-2

79-3
241-1

99

Poz. tar. cel.

624 — Juta (jute) . .,

625—626 — Sizal (sisal)

646—648 — Sznury (ropes)

720, 724 — Kauczuk (rubber)

715, 746 — Wyroby gumowe
(rubber goods)

750 — Drzewo egzotyczne
(exotic wood)

757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

779 — Korek, wyroby
z korka .
(cork goods)

792, 803, 809

797, 800 — Tektura....coeeuee.
(pastboard)

807, 808 — Fibra (fibre)

826 — Papier (paper)

794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)

862— 887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic goods)

896—927 — Szkto i wyroby
(glass and glass
ware)

925981 — Metale rézne
(oarious metals)

927 — Zelastwo (ztom)
(scrap iron)

930 965 — Wyroby stal. i ze-
lazne (hardware) .

955 - Rury zelazne
(iron pipes)

966/1—4 — Cyna (tin) .

977 — Miedz (copper)

1037, 1098 — Masz. apar. ii cze-

$ci (machinery
apparatus parts)
Rézne (oarious)

Przywo6z i wywo0z razem
(total export and imports)

................ 1937 —  797.291-5
............... 1937 — 813.009-9
............... 1936 - 746.794-4
1937 — 8.343.894-2

o 1936 — 7.128.049-8

Listo-
pad

Paz-

dziernik

Odpocza-
tku roku
January-

Nouember Qctober Nooember

21-6

47-9
17-2

0-4

25

43-9

28-—
311-2
2-2

20'5

24-7
225-5
2-4

22-6

209441

goods turnouer)

16-8

49-6
17-9

75-1

5-2

3'—
L276

6-2

1-6

28-1
O-i

154-6

19-5
209-8
133-9

2?7"5

§ %11

21--
101-4
44-2
780-8
178-8
209-1

189 —

45—

115-1
137-2
2878-4
527-5
62-6

51-—

353-7
57-1
958-6
0-1
203-9

2197-3
349-6

626-7

11162244



RUCH STATKOW (MOYEMENT OF SHIPS)

Przyszto statkdw (ships incoming) Wyszto statkdw (ships outgoing) Suma Kolejne
i . . | | . rubr. 3i6 miejsce
Ogotem wtym zlad. o og6l. poj. Ogotem wtym zlad. o ogol. poj, (total (place
(total) (loaded) ~ (n. r. t)  (total) (loaded)  (n. r. t) Kolumn 3 &6) accupied)
1 2t 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) .. 63 32 80.426 59 49 77.565 157.991 1
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) 7 4 2.711 7 3 3.575 6.286 14
Anglia (Great Britain) ... 19 3 37,646 17 14 34.842 72.488 6
Dania (Denmark) ... 71 50 38.279 18 35 36.839 75.118 5
Estonia (Estonia) ... 29 1 17.791 26 18 16.373 34,164 12
Finlandia (Finland).. 36 6 48.091 33 19 47.297 95.388 3
Francja (France) ... 1 1 1.173 1 1 658 1.831 18
Grecja (Greece). ... 12 3 29.903 il 10 28.545 58,448 10
Holandia (Holland)..... 28 20 11.661 29 15 11.831 23.492 13
Jugostawia (Jougoslauie) ....ccceven e 2 — 1.241 1 1 1.135 2.376 17
Litwa ILithuania) ..., 1 _ 394 1 1 394 788 19
totwa latuia) 21 2 29.501 24 9 31.768 61,269 9
Niemcy (Germany)..... 61 30 46.355 61 43 46 774 93 129 4
Norwegia (Noruay) 50 33 35.765 48 32 34.770 70.535 7
Panama (Panama)..... 2 — 1.724 2 1 1.724 3.448 16
Rumunia (Roumanie)........ 1 - 2,599 1 1 2,599 5.198 15
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A)) 7 6 22.832 7 5 22.832 45.664 1
Szwecja (Sweden) .. o 114 45 74.052 116 91 73.900 147.952 2
Wiochy (ltaly) . 14 2 40.585 10 10 29.346 69.931 8
Razem (total) . 542 248 522.729 522 358  502.767  1025.496 —
Miesigc poprzedni (preuious month) 563 224 496.935 556 394 495.412 992.347
Ten sam mies. 1936 (Nouember 1936) 471 242 449.767 446 319 432.444 882.211 —
Od pocz.r. 1931 (sifice beginning of 1937) 5.276 2.243  5.155.494 5.265 3.762  5,151.956 10.307.450
Od pocz.r. 1936 (sifice beginning ot 1936) 4.454 1958 4.457.280 4,446 3.394  4.447,958 8.905.238 =
Uwagi: al $redni tonaz statku zawijajgcego do Gdyni w m. listopadzie 1937 r, 866,5 u. r. t;
b) $rednia ilos¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 58;
c) $redni postdj statkbw w porcie 56,6 godzin.
IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU LISTOPADZIE 1937 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. Ilo$¢ w kg. — Wartos¢ w zt
Polowy przybrzezne Polowy dalsze Potowy
Gatunki ryb . Jastarnia Chlapowo  Puck g dalekomorskie Razem
Hel Gdynia W. Wieé Karwia i wioski Battyk i Skagerak Morze Podtnocne
£ 0SOSIE e 980 980
M ielnica 40 70 180 260 820 — — 1.370
TrOC e — — — — 190 — — 190
StOrNia e 1.450 5.970 30.550 48.600 5.350 100 — 92.020
Zimnica —a 190 100 410 — — — 700
Gtadzica. — 570 150 660 — — — 1.380
Skarp.......... — 590 30 290 320 — — 1.230
Sledzie 7.070 10.730 6.480 700 4.180 8,400 1.497,125 1.541.685
SZProty oo 79.000 81.100 62.900 4.300 1.500 — — 228,800
W €Q0TZE . mierrirerrrenenns 290 40 3.520 130 1.940 — 5.920
W attusze 20.100 16.510 4.250 12.150 10.000 9.880 — 72.890
W €QgOrzyCe ooeonivnennnns — — — — — — —
Szczupaki ... — — 750 — 970 — — 1.720
M akrele.... — — — — — — — —
Oktanie.. . — — 400 — 330 — — 730
ProtKti i — 1.290 100 — 970 — — 2.360
Certy e — 1.400 — — 930 — — 2.330
Sieja e — — 380 — 230 — — 610
Solea vulgaris.. . — — — — — — 10 10
Hippoglossus........... — — — — — — 70 70
Gadus meriangus — — — — — — —
Gadus virens......... — — — — — — 200 200
Lamina —_ — — — T _
Razem w K g . 108.930 118 460  109.790 67.500 24.730 28.380 1.497.405 1.955.195
Warto$¢ w zt 44,136 42515 43.446 25.538 15.857 10.238 598.942 786.670
Miesigc ubiegty w kg . 41.150 3.926 49.300 18.330 21.940 88.050 1.003,580 1.261.610
Razem od pocz, r, w kg 1.999.390 1.304,210 4,327,980 418,820  420.9CO 1.309.U0 5,397,880 12,178.280



V. RUCH PASAZEROW (PASSENGERS TRAFFIC)

RUCH ZAMORSKI (Ouersea traffic)

Listopad (Nouember)I

Przyjechato
(passengers incoming)

| Pazdziernik

Wyjechato
(passengers outgoing)

(October) Listopad (Nouember) ffoctober)
Dkloakl okl fEER o RaEes gk k. R Razem
AN G TR 22 22 48 5 33 46) 499 537
H U Tt s _ 4 4 6 _ 4 _ 4 15
Londyn ... - 18 — 18 42 5 29 461 495 522
Argentyna ... 1 - 31 32 33 9 - 720 729 354
Buenos Aires. 1 — 31 32 33 9 — 720 729 354
Belgia.. ... 9 4 13 14 — — — — —
Antwerpia.. - 9 4 13 14 — — — — —
GANAAWE e - — — — — — — — — —
Brazylia s 1 1 4 6 21 3 — 9 12 480
Rio de Janeiro ettt 1 1 2 4 9 3 _ 2 5 7
Rio Grande do fu I . - — — — — — _ _ 466
SANTOS oo - — 2 2 12 - — 7 7 7
V ICTO M I8 it — — — — — — — — _
Dania ... 35 1 36 53 - 15 9 24 21
Kopenhaga.. - 35 1 36 52 - 15 9 24 21
INNE/FPOTTY i — — — — 1 — — — — —
ESTONTA i - — — — — - 12 — 12 2
Tallinn.... — — - 12 12 2
Finlandia === — — — 8 - — _ — —
Helsinki....... - — — — 8 — — — —
Francja. ... .. 1 2 2 5 n - 6 261 267 163
Boulogde sur M e 1 — — t — — 3 6 9 —
Cherburg. . ... - 2 — 2 — - — — — —
Le Havre.. - — 2 2 1 - 3 255 258 163
HOolandia . - 4 2 6 4 - — — — —
AMSTErdam .o - 1 — 1 1 - — — — —
Rotterdam.. - 3 2 0 3 — — — — —
KanNada . — — 28 28 15 — — — — 121
Halifax — — 28 28 15 — — — 121
totwa ... - — — — 1 - — — — —
Ryga. - - - - 1 - - - -
Niemcy .. - 1 — 1 1 - — 5 5 —
Hamburg. ..o - 1 — 1 — - — — — —
Holttnau ..... — - — — 1 — 5 5 —
NOrwegia... e, - — — — 3 - 5 — 5 —
Oslo s - — — — 3 - 5 — 5 —
Stany Zjedn. Am. P 26 109 135 162 - 39 413 452 1.004
NEW Y 0 T K oo - 26 109 135 162 --- 39 413 452 1.004
S ZW € CJ @ ottt - 13 — 13 27 - 2 4 1
Goteborg — — — — 2 — — — — —
Kalmar.... - 1 — 1 4 - — — — —
M ATM 0 i s * — — — 6 - — — — 1
SZEOKNOIM oo - 12 — 12 14 - 2 — 2 —
Inne porty. — — — 1 - — 2 2 —
Urugwaj.oeeerennnes 40 40 37
Montevideo...... 40 40 37
Via W. M GdansK e - - — — 1 - — — 2
G dANSK o s 1 2
Razem . 3 113 181 297 402 17 112 1920 2.049 2722 1
Wy dawca— Polska A gencija Telegraficzna R e d a kK t o r H e n r y k T e t z # a f f
PRZEDRUk/dOZWOLONY z POWOLANIEM SIE NA zré6d+o” CENAPRENUMERATYZt15.-ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50
CENY OOLOSZEN: 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.— . OGL. DROBNE Zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 °/o DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-3°



Spis artykutdéw ,Wiadomosci Portu Gdynskiego" za rok 1937

[SUESES RN R

O ~No

Nr 1

Przed nowym etapem pracy na morzrf.

Rok 1937 a marynarka wojenna.

Morskie porty przemystowe.

Handel zagraniczny Polski.

Dalszy rozw0j portéw polskiego obszaru celnego.
Nr 2.

W siedemnastg rocznice.

Port Gdynski w roku 1936.

Bezposrednia komunikacja towarowa kolejowo-morska miedzy

Polskg i jej zapleczem a Szwecjg.
Wegiel Polski w Norwegii.

Nr 3.

Inwestycje morskie i portowe jako warunek nieodzowny dla
dalszego rozwoju marynarki polskiej.

Inwestycje morskie w planie czteroletnim.

Problem morski.

Porty Rotterdamu, Antwerpii, Hamburga, Bremy, Szczecina,
Krolewca i Kopenhagi w roku 1936.

Nr 4—5.

Nowy okres.

Sytuacja na rynku frachtow morskich w r. 1936.
Rozwo6j handlu schiphandlerskiego w Gdyni.
Port Gdynski w r. 1936.

Nr 6.

Swieto Morza.

Realizacja wielkiej idei.

Polska flota handlowa w r. 1936.

Port gdynski a przemyst weglowy.

Polskie porty obszaru celnego a sie¢ komunikacyjna na ich
zapleczu.

Zelazo w rozbudowie portdw morskich i wybrzeza Rzeczypospo-

litej.
Zbyt paliwa okretowego w porcie Gdyni w r. 1936.

Praca firmy ,,Robur” nad utrwaleniem polskiego eksportu wegla.

Nowoczesne budownictwo szkieletowe zapewnia obronnos¢
przeciwlotniczg oraz umozliwia racjonalng rozbudowe miast.

Nr 7.

Przetadunek portowy w Swietle obowigzujgcego ustawodawstwa.—

Tendencje rozwojowe portow niemieckich.
Kanat Panamski.

Nr 8.

Ukryte mozliwosci.

Swiatowa flota handlowa.

. W sprawie praktyk zagranicznych w przedsiebiorstwach

zeglugowych.

Rozwdj stosunkéw handlowych Polski z Argentyna

i Urugwajem.

Nr 9.

Budowle wodne na wybrzezu.

Rozwdj importu i eksportu bawetny w porcie gdynskim.
Nr 10.

Kontakty battyckie.

Baltyk jako szlak handlowy - morski.

Buenos Aires, najwiekszy port Potudniowej Ameryki.
Zagadnienie maklerstwa okretowego.

Nr 11

Magistrala weglowa.

Elementy rozwojowe portu Gdyni i Gdanska.

. Wspotpraca gospodarcza z Brazylia.

Nr 12.

Rozw0j i znaczenie portéw Gdyni i Gdanska

Stan prawny na Battyku dawniej i dzis.

Zagadnienie importu skdr drogg morska.

Pawilon ,,Maring Marchande®“ na wystawie paryskiej.
Inwestycje portowe w 1937 roku.

L. Mozdzenski
K. Korytowski
B. Koselnik

J. Debski
H. Tetzlaff

J. Janiak
H. Buxell

St. Ledochowski

N

T.

. Tetzlaff
. Korzon
. Koselnik
. Tyminski

NTzI

. Tetzlaff
Ignaszewski

. Kasprowicz
Wigura

mweT

. Koselnik

[vs]

Grodzicki
Janiak

«— ™

Z. Stefanowicz
M. Rylke
St. GrzegorzewskKi

. Tetzlaff
Kuzminski

wI

. Hichel

> X

. Marczynski

. Mozdzenski
Tyminski

N~

. Tetzlaff

. Rylke

. Marczynski
. Hichel

A>T

Kozlik
Cybulski

— o

Inz. St. £egowski
M. Rylke

B. K.

A. Z



,,PAGED" Polska Agencja Drzewna

Sp. z ogr. odp.

Spedycja morska i przetadunek z wilasnych
placow w GDYNI i w GDANSKU

Spedycja lgdowa —Stevedoring ¢ Frachtowanie statkbw—Skladowanie

Sprzedaz komisowa materiatbw drzewnych
produkcji Laséw Pahstwowych

u. Swietojanska 44,

i | .-
Centraia Odynla, telefony: 19-10, 1917, 19-1s, 19-19.

Oddz |a+y Warszawa Lwow
Katowice tuck
Poznan Gdansk

POLSKA AGENCJA MORSKA

SPOLKA Z OGR. ODP.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.
adres telegraficzny PA M

G DY N I A v G D A N S K

SWIETOJANSKA 10, tel. 2957 mm HOPFENGASSE 27, tel. 23951

MAKLERSTWO OKRETOWE
TRANSPORTY MORSKIE
TOWAROW MASOWYCH

AGENCI UNIl OKRETOWYCH Z GDYNI - GDANSKA DO

Tallina, Szwecji, Rygi, Finladii, Londynu, Hull,

Holandii, Belgii, Sycylii, Hiszpanii, Rio de Janeiro

Santos, Buenos Aires, Meksyku, (linia bawetniana),

Portéw Po6iw. Malakka, Chin, Japonii, Mandzuko,

Australia, Indie Holenderskie, Ameryka Centralna,
Kanada, Porty renskie.

BEZPOSREDNIE KONOSAMENTY
DO WSZYSTKICH PORTOW SWIATA



