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8 M1 MMEMKJI
LINIE ŻEG LU G O W E

Sp. Akc.

WASZAWA, PL.MAŁACHOWSKIEGO4
T e l e f o n y  5.47-46, 5.47-47  

A d re s  te le g r a f ic z n y :  „ P O L A M E R Y K A "

GDYNIA — Dworzec Morski, tel. 39-61 
KRAKÓW — Rynek Główny 47, tel? 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29 
RZESZÓW -  ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA POŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos — 
Montevideo -  Buenos Aires -  Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia/Gdańsk — New York — New Orlsans — 

Houston -  Galveston

L I N I A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E

F l o t a  GAL
M S „Piłsudski" 

M S „Batory" 

S S „Polonia" 

S S „Kościuszko" 

S S „Pułaski"

4 statki motorowe w budowie

R E G U L A R N A
KOMUNIKACJA
O K R Ę T O W A

między Gdyniq, Gdańskiem a portami:
NORWEGII W SCHODN.:

F r e d  O l s e n  &  C o .

O slo oraz inne po rty  w schodnio- 
norw esk ie .

Tygodniow e odjazdy w obu 
kierunkach.

NORWEGII Z A C H O D N .:
B e r g e n s k e - S ł a v a n g e r s k e

S tavanger, Bergen, T rondheim  
oraz  inne Zachodnio -  N orw eskie 

porty.
Dwutygodniow e odjazdy w  obu 

kierunkach.

SZWECJI ZACHO DNIEJ:
B a l t i c  L i n e

H elsingborg, M almo, G óteborg.

Dwutygodniow e odjazdy w obu 
kierunkach.

S Z W E C JI W SCHODN. 
I POŁUDN. oraz LITWY:

S v e n s k a  A m e r i k a  L i n i e n

Sztokholm , K alm ar, K alsk rona 
K łajpeda.

O djazdy co tydzień  w  obu k ie ­
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII, 
MAROKKA I WYSP KA­

NARYJSKICH:
O l d e n b u r g - P o r ł u g i e s i s c h e

D a m p f s c h i f f s - R h e d e r e i

O djazdy co 14 dni.

ZAC H O D N IE G O  MORZA 
ŚRÓDZIEMNEGO:

S v e n s k a  L l o y d

Porty  H i s z p a n i i  Południow ej, 
po rty  śródziem nom orskie F rancji, 

porty  W łoch Zachodnich 
i Sycylii.

O djazdy raz  na  m iesiąc w obu 
kierunkach . S pecja lna  lin ia do 
tran spo rtu  ow oców  południow ych.

R o b .  M. S l o m a n  J r .  
O djazdy do tychże portów  z G dy­
ni i G dańska raz na m iesiąc.

WYBRZEŻE ZA C H O D N . 
STANÓW ZJEDN. A. P.

F r u i f  E x p r e s s  L i n e

L os A ngeles, S an  F rancisco , 
P ortland , V ancouver, B. C. 

O djazdy do Gdyni raz  na m iesiąc.

AMERYKI POŁUDNIOW.:
F i n l a n d  S y d  A m e r i k a  L i n j e n  
D e n  N o r s k e  S y d  A m e r i k a  L i n j e

Rio de Jan e iro , S antos, M onte- 
v ideo , Buenos A ires. 

O djazdy 3 razy  na m iesiąc w obu 
k ie runkach ,

ZATOKI MEKSYKAŃSK.
G u l f  G d y n i a  L i n e

New O rleans, G alveston, H ou­
ston, Tam pa, Savannah. 

O djazdy co 10 dni do Gdyni 
i raz na m iesiąc z G dyni — 

G dańska do portów : 
H avana, ew ent. Savannah, V era 
Cruz, T am pico , New O rleans, 

G alveston, H ouston,

AFRYKI POŁUDNIOWEJ 
i AUSTRALII:

W i l h .  W iJ r » * lm s e n
C ape T ow n, F rem antle , A dela jda 

M elburn, S ydney, B risbane. 
O djazdy raz na miesiąc. 

R e d e r i a k ł i e b o l o g e ł  
T r a n s a ł l a n ł i c

C ape Tow n, A lgoa Bay, East- 
London, D urban, Lourenco 

M arąues.
O djazdy raz  na miesiąc.

Poza tym  przyjmuje s ię  towary  
na konosam enty b ezp ośred n ie  
do Irlandii, Kanady, U .S .A ., Za- 
chodniego W ybrzeża A m eryki 

P ółnocnej ł Południow ej, Indii 

Zachodnich, A fryki Zachód., Za- 

tok i P ersk iej, Indii Brytyjskich , 

Azji i Australii.

Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje

u a g e n t ó w

„ B E R G T R A Ń S ”
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

Sp. z o. o. S. A.
G D Y N I A  G D A Ń S K

Portowa 15, tel. 39-21 Langermarld 3, tel 225-41

Przedstawicielstwa:
W A R S Z A W A ,

„ B e r g t r a ń s " ,  u l .  C z a c k i e g o  1 2 ,  t e l .  2 2 0 - 4 2

K A T O W I C E .
W . J .  R y m a r k i e w i c z ,  K r ó l .  J a d w i g i  8 ,  f a l .  3 0 1 - 7 5 .

Ł Ó D Ź .
B. P i l a r s k i .  W i e r z b o w a  4 0 ,  t a L  1 4 4 - 3 4

L W Ó W .
G .  L u l t .  L w ó w - B r z u c h o w i c e .  M a r s z a ł k o w s k a ,  w i l l a  „ M a r y i k a "
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WIADOMOŚCI
PORTU GDYŃSKIEGO

R . E D A K C J A  I 
G D Y N I A ,  S K W E R  K O Ś C I U S Z K I  14,

A D M I N I S T R A C J A :  
P. A. T., T E L  17-20 • K O N T O  P, K, O, 730.

INŻ. STANISŁAW ŁĘGOWSKI
D Y R E K T O R  U R Z Ę D U  M O R S K I E G O

ROZW OJ I ZN AC ZEN IE  PORTOW
GDYNI I GDAŃSKA'1

O R T  g d a ń sk i je s t s ta ­
ry m , h is to ry czn y m  
p o rtem . Ju ż  w  ro k u  
1000 z n a jd u ją  się o 
n im  w z m ia n k i w  s ta ­

ry c h  k ro n ik a c h  i od tego czasu  
d a tu  je  się jego  szy b k i ro zw ó j jak o  
jed y n eg o  p o r tu  u  u jś c ia  W isły , 
o p a rteg o  o obszerne  p o lsk ie  z a ­
p lecze. D ru g a  p o ło w a w ie k u  X IV  
je s t p ie rw szy m  o kresem  ro z k w i­
tu  p o r tu  g dańsk iego , t rw a ją c y m  
jeszcze p rzez  ca ły  w iek  XV. W  
ty m  o k resie  ro z p o czy n a  się o ży ­
w iona w y m ia n a  to w a ro w a  z D a ­
nią, S zw ecją , F in la n d ią , A nglią , 
F ra n c ją , H isz p a n ią  i P o rtu g a lia .

N ie m n ie j o żyw ione są  s to su n ­
k i h an d lo w e  G d a ń sk a  z L itw ą , 
R y g ą , Taili n n em  i z d a lek im  N o­
w ogrodem  n a  P ó łnocy . N a  p o łu ­
d n iu  s ięg a ją  jego s to su n k i po 
W ęgry , a  n a w e t d a le j, aż  po  u j ­
ście D u n a ju . W  ten  sposób  po ­
ś re d n ic zy  G d a ń sk  w h a n d lu  ze 
W schodem .

Ze w zro stem  ru c h u  to w a ro w e ­
go ro z ra s ta ł się ró w n ież  sam  port. 
P o czą tk o w o  g łó w n y m  a r ty k u łe m  
w y w o zo w y m  b y ło  d rzew o. W  
w iek u  XV ro z p o czy n a  się w y w ó z  
zboża, k tó ry  n a jw ię k sz e  ro z m ia ­
ry  p rz y jm u je  w  d ru g ie j po łow ie 
w ie k u  X V I i n a  p o c z ą tk u  X V II. 
W p o szczegó lnych  la ta c h  dosięga 
n a w e t liczb y  250.000 to n  roczn ie . 
In n y m i to w a ra m i na  w y w o z ie  
b y ły  p o d ó w czas: p łó tn o , k o n o ­
pie, p ierze, sa le tra , sk ó ry  su ro ­
we. P rzy w o żo n o  n a to m ia s t ow o­
ce po łudn iow e, k o rzen ie  tu d z ież  
inne a r ty k u ły  z A n tw e rp ii, A m ­
s te rd a m u  i L izbony .

O d  XV do X V III w . G d a ń sk  
b y ł p o śre d n ik iem  w  h an d lu  p o ­
m ięd zy  W schodem , a  Z achodem ,

g ra ją c  p rzez  to  n a d e r  w a ż n ą  ro lę  
w  m ięd zy n a ro d o w e j w y m ian ie  
h a n d lo w e j i je d y n ie  L u b ek a  b y ­
ła  w z m ia n k o w a n ia  g o d n y m  k o n ­
k u re n te m  n a  B a łty k u .

O d  d ru g ie j p o ło w y  X V I I I  w ie­
ku  n a s tę p u je  zah am o w an ie  d a l­
szego ro zw o ju  p o rtu  gdańsk iego . 
S ta n  ten  sp o w o d o w a ły  zm ian y  
w zap leczu . Po  ro z b io rach  P o lsk i 
tra c i  G d a ń sk  sw e zn aczen ie  ja k o  
je d y n y  p o r t  dużego  zap lecza . 
S ta je  się je d n y m  z liczn y ch  p o r­
tów  n iem ieck ich , a ro la  jego w  
obroc ie zam o rsk im  n ie  p o s iad a  
dużego  zn aczen ia .

P rzed  W o jn ą  Ś w ia to w ą  p o s ia ­
d a ł p o rt w  G d a ń sk u  je d y n ie  lo ­
k a ln e  znaczen ie , p o n iew a ż  b y ł 
on  o d c ię ty  od sw ego w łaśc iw eg o  
zap lecza  ta k  p rzez g ra n ic e  po li­
ty czn e , ja k  i celne. P o r ty  M orza 
P ó łnocnego z y s k u ją  co raz  to 
w ięcej n a  zn aczen iu , a  sz tu czn ie  
p rzeszczep io n y  p rz em y sł n ie 
m ógł się n a  ty le  ro zw in ąć , b y  
sk o m p en so w ać u tra c o n e  zn acze ­
n ie  G d a ń sk a , jak o  c e n tru m  h a n ­
dlow ego.

W  o sta tn ich  la ta c h  p rz ed w o ­
jen n y c h  o b ró t to w a ro w y  G d a ń ­
sk a  w y n o sił p rz ec ię tn ie  2.150.000 
to n ; w  ro k u  1912 w y n ió s ł on
2.453.000 t. co stan o w iło  rek o rd  
pod  ty m  w zględem .

P o rt g d ań sk i p o s iad a ł s to su n ­
kow o  d u ż ą  ilość n ab rzeż y , k tó re  
je d n a k ż e  p rz y s to so w a n e  b y ły  do 
ty p u  m a ły ch  s ta tk ó w , n a jc z ę ­
ściej sp o ty k a n y c h  w  żeg ludze 
b a łty c k ie j. D o p ie ro  czasy  pow o­
jen n e  p rz y w ró c iły  G d a ń sk o w i 
jego  d aw n e  zap lecze . O d ra z u  z a ­
c z y n a  się szy b k i w zro st ob ro tów . 
P rze ła d u n ek  d rz e w a  z 300.000 
ton  w z ra s ta  do 1.000.000 ton . zbo ­

ża z 360.000 t. n a  750.000 ton. W 
la tac h  1928 — 1931 o b ró t to w a ­
ró w  w  p o rc ie  osiąga n a jw y ż sz ą  
liczbę 8.4 m il. ton.

Po W ojn ie  Ś w ia to w ej zosta ł 
p o rt g d ań sk i zn aczn ie  ro z b u d o ­
w a n y  i pog łęb io n y , a to  celem  
d o sto so w an ia  go do zw ięk szo n e­
go to n a ż u  s ta tk ó w , z a tru d n io ­
n y ch  w  żeg ludze  b a łty c k ie j.  O d ­
dan o  do u ż y tk u  n o w y  basen , 
zm on to w an o  w ięk sz ą  ilość d ź w i­
gów , z b u d o w an o  3 d u że  m a g a ­
zy n y . O gółem  w y d a tk o w a n o  
60.000.000 zł n a  d a lszą  ro z b u d o ­
w ę p o r tu  ze s tro n y  P o lsk i i W ol­
nego M iasta  G d a ń sk a . O s ta tn io  
z n a jd u je  się w  b u d o w ie  d u ż y  e- 
le w a to r zbożow y. R z ą d  p o lsk i i 
w ład ze  g d ań sk ie  ponoszą po  p o ­
łow ie k o sz ty  ty ch  in w e s ty c y j, ja ­
ko  też k o sz ty  k o n se rw ac ji i ek s­
p lo a tac ji u rz ąd ze ń , tu d z ież  p a r ­
ty c y p u ją  w  ró w n y c h  częściach  
w  e w e n tu a ln y m  n ied o b o rze  b u ­
d że tu  zw y cza jn eg o . W  ro k u  1926 
rozpoczęto  budow ę d ru g ieg o  p o r­
tu  polsk iego  o b sza ru  celnego.

R ów nież i ten  p o rt ro z w ija  się 
w  n a d z w y c z a j szy b k im  tem pie .

H andel z a g ra n ic z n y  P o lsk i, l i ­
c zące j 33 m iliony  lu d n o śc i, n ie 
m ógł b y ć  o b s łu g iw an y  p rz ez  je ­
d en  ty lk o  po rt. Po lska, ro z b u d o ­
w u ją c a  b e z u s ta n n ie  sw ó j h an d e l 
z a g ra n ic z n y  i n a w ią z u ją c a  s to ­
sunk i z co raz  to  d a le j p o ło żo n y ­
mi ry n k a m i h an d lo w y m i, n ie  m o­
g ła  się o g ran iczy ć  do jed n eg o  
ty lk o  p o rtu . W  ro k u  1925 o b li­
czano  p rz y sz ły  o b ró t zam o rsk i 
p o rtu  w  G d y n i n a  2.500.000 ton .

*) O d czy t w yg łoszony  w  d n iu  2 . Xł 
1957 r. w  C zern io w cach  n a  zap ro szen ie  
b u k o w iń sk ie j Izb y  H an d lo w e j.



P rz y sz ły  ca łk o w ity  h a n d e l m o r­
sk i P o lsk i n a  n a jb liż sze  la ta  sza ­
cu je  się n a  20.000.000 ton. N a  
ty m  tle  u w y p u k la  się g o sp o d a r­
cza  k o n ieczność  d la  P o lsk i, b u ­
d o w y  d ru g ieg o  p o r tu  m orskiego.

P o s ia d a ją c  d w a  p o r ty  p o lsk ie ­
go o b sza ru  celnego, m ogła  P o l­
sk a  p rz e k ie ru n k o w a ć  sw ó j h a n ­
del, o b s łu g iw an y  z k on ieczności 
p rzez  p o r ty  obce, n a  G d y n ię  i 
G d ań sk . P ra w ie  80°/o polsk iego  
h a n d lu  zag ran iczn eg o  id z ie  p rzez  
o b a  te  p o rty . D a lsze  m ożliw ości 
ro zw o jo w e n asz y ch  p o rtó w  są  je ­
szcze w  d u ż e j m ierze  n ie w y k o ­
rz y s tan e .

W  m ałej w iosce ry b a c k ie j, 
G d y n i, liczące j w  r. 1920 200 m ie­
szk ań có w , -rozpoczęto  b u d o w ę 
now oczesnego  p o rtu . E k s p lo a ta ­
c ja  p o r tu  ro zp o czy n a  się w  r. 
1926 a  ju ż  od ro k u  1932 razem  
z G d a ń sk ie m  o b słu g u je  G d y ­
n ia  p o lsk i h a n d e l z a g ran icz n y . 
W  G d y n i p o k a z a ła  P o lsk a , że 
w sp ó ln ie  z G d ań sk iem  m a  sil­
ne i tw a rd e  p o stan o w ien ie  b ez ­
po śred n ieg o  u d z ia łu  w  w y m ia ­
n ie  to w aro w ej, d la teg o  też  c a ły  
n a ró d  z a in te re so w a n y  je s t w  ro z ­
b u d o w ie  p o rtu  w  G d y n i i s tąd  
w y p o sażen ie  go w  n a jn o w sze  u- 
rząd zen ia .

Z d aw ie n  d a w n a  is tn ia ła  n a  
B a łty k u  o ży w io n a  żeg luga , a 
zn aczen ie  je j  b y ło  ty m  w iększe, 
że żeg lu g a  ów czesn a  o g ra n ic za ła  
się do  k o n ty n e n tu  eu ro p ejsk ieg o . 
W  o w y m  okresie  o d g ry w a ł 
G d a ń sk  p rz o d u ją c ą  ro lę  n a  B a ł­
ty k u , n a leż ąc  ra z e m  z L u b e k ą  
do H a n zy . A le ju ż  w  X IX  w iek u  
p rz esu w a  się p u n k t  c iężkości e u ­
ro p e jsk ieg o  h a n d lu  m orsk iego  
d a le j n a  zachód , n a  M orze P ó ł­
nocne, co sto i w  z w ią z k u  ze 
w zrostem  zn a cze n ia  żeg lug i oce­
an iczn ej. P o r t  w  G d a ń sk u  tra c i  
sw e zn aczen ie  z c h w ilą  ro zb io ­
ró w  P o lsk i, a  to  n a  sk u te k  u t r a ­
ty  d u ż e j części sw ego zap lecza .

H a m b u rg  i B rem a, a n a w e t 
S zczecin  p rz e śc ig a ją  go.

Po W ojn ie  Ś w ia to w ej zm ien ia ­
ją  się w a ru n k i  p o lity czn e  n a  B a ł­
ty k u . P o w s ta ją  now e p a ń s tw a  
ja k  F in la n d ia , E sto n ia , Ł o tw a, 
L itw a , a  p rz ed e  w szy s tk im  P o l­
ska . W szy stk ie  te  p a ń s tw a  z ro zu ­
m ia ły  doniosłość h a n d lu  m o r­
skiego i d ą ż ą  do u n ieza leżn ien ia  
sw y ch  s to su n k ó w  h a n d lo w y c h  
od  obcego p o śre d n ic tw a . P o d ­
czas g d y  d a w n ie j n a  B a łty k u  
p a n o w a ła  p ra w ie  w y łąc zn ie  że­
g lu g a  tra m p o w a , to dziś p o w s ta ­
je  c a ły  szereg  n o w y ch  lin ii, n ie 
ty lk o  w  żeg ludze  b a łty c k ie j, a l ­
bow iem  co raz  to  da lsze  p o r ty  są 
p rzez  n ie  o b słu g iw an e. B a łty k  
p o s iad a  re g td a rn e  p o łączen ia  o- 
k rę to w e  z M orzem  Ś ródziem nym , 
z zach o d n io  - eu ro p e jsk im i p o r­
tam i, z A m ery k ą , A fry k ą , a  n a ­
w e t z D a le k im  W schodem  i A u ­
s tra lią .

P u n k t  c iężkości żeg lug i eu ro ­
p e jsk ie j w y k a z u je  w y ra ź n e  p rz e ­
sun ięcie  n a  w schód , w  k ie ru n k u  
B a łty k u , z czy m  z w ią z a n y  je s t 
w zro st zn aczen ia  p o rtó w  b a ł ty c ­
k ich . O b o k  K o p en h ag i; S z to k ­
ho lm u, Szczecina, K ró lew ca  co­
ra z  to w ięk sze j w ag i n a b ie ra ją  
p o rty  po lsk iego  o b sza ru  celnego 
( i d y n ia /G d ań sk .

W  w y n ik u  u z y s k a n ia  d o stęp u  
do m o rza  zm ien ił się k ie ru n e k  
g łó w n y ch  sz lak ó w  h a n d lo w y c h  
P o lsk i o 90°. K ie ru n ek  w sch ó d  — 
za ch ó d  u s tą p ił m ie jsca  k ie ru n k o ­
w i p ó łnoc - p o łu d n ie . Ł a d u n k i, 
k tó re  do n ie d a w n a  sz ły  p rzez  
T czew , o m ija ją c  G d a ń sk , obecnie 
k ie ru ją  się zn o w u  do p o rtó w  p o l­
skiego o b sza ru  celnego. Że to 
p rz e k ie ru n k o w a n ie  h a n d lu  by ło  
rzeczą  w s k a z a n ą  i u s p ra w ie d li­
w io n ą  z g ospodarczego  p u n k tu  
w id zen ia , o ty m  św iad c zy  szy b k i 
ro z w ó j obu p o rtó w . G d y n ia  z a j­
m u je  p ie rw sze  m iejsce  n a  B a łty ­
k u , G d a ń sk  d ru g ie . U k ła d  ten

u lega p ew n y m  o k reso w y m  zm ia ­
nom, je d n a k ż e  fa k te m  n ie z a p rz e ­
cza ln y m  jest, iż p o d  w zg lędem  o- 
b ro tó w  to w aro w y ch  p o r ty  p o l­
skiego o b sza ru  celnego z a jm u ją  
p ie rw sze  m iejsce  w śró d  w sz y s t­
k ich  p o rtó w  b a łty c k ic h . W io sk a  
ry b a c k a  G d y n ia  liczy  w  r. 1920 
— 200 m ieszk ań có w , m iasto  p o r­
to w e G d y n ia  w  r. 1937 — 115.000 
m ieszk ań có w . O b a  p o r ty  p rz e ła ­
d o w u ją  77,2Vc po lsk iego  h a n d lu  
zag ran iczn eg o , z czego n a  G d y ­
n ię p rz y p a d a  w  r. 1936 — 46,3'%. 
n a  G d a ń sk  — 30,9% . G d y n ia  i 
G d a ń sk  są dziś w a ż n y m i o śro d ­
k am i h a n d lo w y m i n a  B a łty k u , 
n ie ty lk o  d la  P o lsk i, lecz ta k ż e  
d la  całego sze reg u  k ra jó w  sąsie ­
d n ich , do  k tó ry c h  n a leż y  ta k ż e  i 
R u  m u n ia .

Do p o rtó w  w  G d y n i i G d a ń ­
sk u  z a w ija ją  p ró cz  w ie lk ie j ilo ś­
ci tram p ó w , ta k ż e  ca ły  szereg  
s ta tk ó w  lin ii re g u la rn y c h , k tó ­
ry c h  ilość zw ięk sza  się z ro k u  n a  
rok . O b a  p o r ty  u s iln ie  s ta ra ją  się 
o ro zw ó j żeg lug i re g u la rn e j, a b y  
w  ten  sposób  zy sk a ć  n a  a t r a k c y j­
ności p o r tu  w obec po lsk iego  ek s ­
p o r te ra  i im p o rte ra , tu d z ież  n ie 
w  n iem n ie jszy m  s to p n iu  w obec 
k u p c a  zag ran iczn eg o , za in te reso ­
w anego  w  tra n z y c ie  p rzez  P o l­
skę. W  te n  sposób  p o siad a  G d y ­
n ia  53 re g u la rn y c h  i 12 s ta ły ch  
p o łączeń  żeg lugow ych , G d a ń sk  
44 lin ie  re g u la rn e  i 16 s ta ły ch , 
k tó re  u tr z y m u ją  re g u la rn ą  k o ­
m u n ik a c ję  z p rzesz ło  250 p o r ta ­
m i w szy s tk ich  części św ia ta . Jest 
to w y n ik ie m  p rz e w id u ją c e j p o ­
li ty k i m o rsk ie j rz ą d u  polskiego. 
T a  g ęsta  sieć lin ii żeg lugow ych  
u m o ż liw ia  k u p ie c tw u  naszego 
zap lecza  n a  o fe ro w an ie  lu b  ż a ­
k u  pno to w a ró w  po  n isk ich  ce­
nach . z p rz e ła d u n k ie m  w  n a ­
szy ch  p o rtach .

D a lsze  k o rzy śc i, ja k ie  d a ją  n a ­
sze p o rty , p o leg a ją  n a  ty m , że 
zo s ta ły  one ju ż  u z n a n e  za  p o r ty  
b azo w e p rz ez  ca ły  szereg  k o n fe - 
re n c y j żeg lugow ych . P rz e w a g a  
p o r tu  bazow ego  n a d  n ie - b az o ­
w y m  p o leg a  n a  ty m , iż do s ta ­
w ek  fra c h to w y c h  n ie  do licza  się 
d o d a k tu  g ru p o w eg o  (rangę), ja k  
to m a m iejsce  p rz y  p o rta c h  d a le j 
po łożonych , a  o m a ły m  zn acze ­
n iu . Do n ie d a w n a  p o b ie ran o  ten  
d o d a te k  g ru p o w y , ta k ż e  w obec 
n asz y ch  p o rtó w . O b ecn ie  zo sta ły  
one u z n a n e  za p o r ty  b azo w e 
p rzez  n a s tę p u ją c e  k o n fe ren c je :
a) w  w y w o z ie :

1) K o n feren c ję  D aleko-W scho- 
d n ią ,

2) K o n fe ren c ję  P ó łn o c n o -A tlan ­
ty c k ą  d la  p o rtó w  leżący ch  
po m ięd zy  B ostonem  i N o r­
folk,
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3) K o n fe ren c ję  A u s tra lijsk ą ,
4) K o n fe ren c ję  Ś rodkow o-A m e- 

ry k a ń s k ą  d la  p o rtó w  w y ­
b rz eża  A tlan ty ck ieg o , K o­
lum bii, P a n a m y , h isz p a ń ­
sk iego  H o n d u ra su  z w y ją t ­
k iem  A m ap a la ,

5) K o n fe ren c ję  d la  p o rtó w  p ó ł­
n o cn e j części Z atok i M eksy­
k ań sk ie j.

b) w  p rzy w o z ie :
1) p rzez  K o n fe ren c ję  d la  Z ato ­

ki M ek sy k ań sk ie j,
2) p rzez  P ó łnocno  - A tla n ty c k ą  

K onferenc ję .

D ążen iem  n asz y ch  p o rtó w  jest 
chęć za p ew n ien ia  n a sz e j k lie n te ­
li w  k a ż d e j re la c ji  szy b k ich , t a ­
n ich  i częsty ch  p o łączeń  żeg lugo­
w ych.

R uch  s ta tk ó w  w  obu  p o rta c h  
je s t zn aczn y . W  ro k u  1936 z a w i­
nęło do G d y n i 4911 s ta tk ó w  o p o ­
jem ności 4.919.765 N. R. T., o p u ­
ściło p o rt 4.909 s ta tk ó w  o p o jem ­
ności 4.898.147 N. R. T. Do G d a ń ­
sk a  w  ty m  sam y m  czasie  z a w in ę ­
ło 5.404 s ta tk ó w  o pojem ności 
5.294.611 N. R. T., a  w y szło  5.398 
s ta tk ó w  o pojem ności 3.292.097. 
Do obu p rze to  p o rtó w  razem  
w zię ty ch  zaw inęło  10.315 s ta t ­
ków  o po jem n o ści 8.214.376 N. 
R. T., a  w yszło  10.307 s ta tk ó w  o 
pojem ności 8.190.244 N. R. T. O  
z ró żn iczk o w an iu  ru c h u  s ta tk ó w  
św iad c zą  p on iższe  liczby . I ta k  
w  G d y n i, ja k o  też  w  G d a ń sk u , 
re p re z e n to w a n y c h  je s t 26 b an d e r. 
P ierw sze m iejsce  w  G d y n i z a j­
m u je  b a n d e ra  szw ed zk a , d ru g ie  
po lska , w  G d a ń sk u  n a to m ia s t 
p ie rw sze  m iejsce  — b a n d e ra  n ie ­
m iecka , polskja p ią te . W ięk szą  
ilość s ta tk ó w  n o tu je  się w  G d a ń ­
sku , G d y n ia  n a to m ia s t m a  w ię­
kszy  to n aż  p rz e c ię tn y  s ta tk ó w .

W  obu  p o rta c h  o b ró t m orsk i 
o siąg n ą ł liczbę 13.370.260 to n  z 
tego  7.442.246 p rz y p a d a  n a  G d y ­
nię, 5.628.014 t. n a  G d a ń sk . C h a ­
ra k te ry s ty c z n y m  o b jaw em  je s t 
p rzew ag a  ek sp o r tu  n a d  im p o r­
tem . A le n ie ty lk o  ek sp o r t w z ra ­
sta , w z ra s ta  ró w n ież  im p o rt, 
szczególn ie  w y so k o w arto śc io w e j 
d ro b n icy . W  w y w o zie  p rz ez  oba 
p o r ty  g łó w n ą  ro lę  g ra  w ęgiel, n a ­
s tęp n ie  d rzew o. P rzez  G d y n ię  i- 
dzie  d a le j cu k ie r , ja ja ,  bek o n y , 
m asło, w y ro b y  żelazne, p rzez  
G d a ń sk  p rz ed e  w szy s tk im  zbo­
że, o le je  m in e ra ln e  o raz  ich  p o ­
chodne. W  p rz y w o z ie  p rzez  G d y ­
nię I  m iejsce  z a jm u je  złom , że­
lazo, da lsze  m iejsce  z a jm u je  b a ­
w ełna , ry ż  su ro w y , n as io n a  o lei­
ste  w szelk iego  ro d z a ju , owoce, 
sk ó ry  i g a rb n ik i. W  G d a ń sk u  n a  
p ie rw szy m  s to ją  ru d y , n a s tę p n ie

ró żn e  su ro w ce  d la  ch em iczn ej 
p rz e ró b k i ja k  np . p iry ty , fo sfo ­
ry ty ,  a  ta k ż e  w ęgiel, d a le j m e ta ­
le i w y ro b y  m etalow e, śledzie so­
lone i to w a ry  ko lo n ia ln e . W  r. 
J937 n a s tą p ił  d a lszy  w z ro st o- 
h ro tó w  to w aro w y ch , tak , że 
p rz e k ro c z ą  one p raw d o p o d o b n ie  
liczbę 16.000.000 t., p rz y  czym  o- 
b ró t G d y n i w zro śn ie  o ja k ic h  
20% , n a to m ia s t G d a ń sk a  n a w e t 
o ja k ic h  38%.

D z ię k i d o g odnem u p o łożen iu  
g o so p d arcze in u  G d y n ia  i G d a ń sk  
o d g ry w a ją  co raz  to w ięk sz ą  rolę 
w  ru c h u  tra n z y to w y m . T a k  te c h ­
n iczn a , ja k o  też  h a n d lo w a  o rg a ­
n iz a c ja  obu  p o r tó w  robi s ta łe  p o ­
s tęp y . Z ro k u  n a  ro k  w z ra s ta  też 
tra n z y t.  W  ro k u  1936 tr a n z y t  o- 
s iąg n ą ł liczbę 800.000 t„  czyli 6 %  
obro tu  ogólnego. W  ro k u  b ie ż ą ­
cy m  d o jd z ie  t r a n z y t  do 1 m ilio ­
n a  ton . W tra n z y c ie  n a  p ie rw ­
szym  m ie jscu  sto i C zech o sło w a­
c ja , p o tem  idzie  R u m u n ia . C o do 
ru m u ń sk ieg o  tra n z y tu , to  jestem

p rz ek o n an y , iż m a  on b a rd zo  d o ­
b re  w id o k i n a  p rzy sz ło ść  p rz ed  
sobą.

R ów nież w  ru c h u  p a sa że rsk im  
p o r ty  n asze  o d g ry w a ją  z ro k u  n a  
ro k  co raz  to w ięk sz ą  rolę. R uch  
tu ry s ty c z n y  o raz  e m ig ra c y jn y  
w ciąż  w z ra s ta . W ro k u  1936 ru c h  
p asażersk i w  G d y n i w y n o sił 
41.322 osoby. Jak o  p o rt p a s a ż e r­
sk i p o s iad a  G d y n ia  d u ż ą  a t r a k ­
cy jn o ść  ró w n ież  d la  R u m u n ii, 
szczególn ie  w  re la c ji  do A m ery k i 
P ó łnocnej, P o łu d n io w e j, tu d z ież  
i do in n y c h  k ra jó w .

Co do u rz ą d z e ń  p rz e ła d u n k o ­
w y ch , to  G d y n ia  p o s iad a  ich  89, 
z tego  9 z n a jd u je  się w  budow ie. 
G odne p o d k re ś le n ia  w  G d y n i są 
u rz ąd ze n ia  p rz e ła d u n k o w e : 2 u- 
rz ą d z e n ia  taśm o w e z w y w ro tn i­
cam i w a g o n o w y m i o raz  sp e c ja l­
n a  w y w ro tn ic a  m ostow a. T rz y  
p o w y ższe  u rz ą d z e n ia  p rz e ła d o ­
w u ją  1600 t. w ęg la  n a  godzinę. 
Poza ty m  p o s ia d a  G d y n ia  9 
d źw ig ó w  z ch w y ta k a m i, częścio ­



w o m ostow ych , częściow o p o r ta ­
low ych . G o d z in n a  w y d a jn o ść  
p ra c y  d źw ig ó w  ch w y ta k o w y c h  
w y n o si 2,5 — 7 ton. 3 d źw ig i m o­
stow e i je d e n  za so b n ik  a u to m a ­
ty czn y  o p o jem n o ści 200 t. u m o ­
ż liw ia ją  p rz e ła d u n e k  w szelk iego  
ro d z a ju  ru d . D la  szy b k ieg o  p rz e ­
ła d u n k u  złom u z n a jd u je  się n a  
n a b rz e ż u  H o len d e rsk im  10 d źw i­
gów  z c h w y ta k a m i i po lipam i. 
Poza ty m  p o rt g d y ń sk i ro z p o rz ą ­
d za  d w o m a d źw ig am i o nośności 
25 i 50 ton. D la  p rz e ła d u n k u  d ro ­
b n icy  s łu żą  liczne d źw ig i o n o ś­
ności G/z — 7 ton. P o rt g d ań sk i 
p o siad a  86 u rz ą d z e ń  p rz e ła d u n ­
k o w y ch . S ą one n iem n ie j now o­
czesne, ja k  u rz ą d z e n ia  w  G d y n i. 
U rz ąd ze n ia  dla- p rz e ła d u n k u  ru d  
są  w  p o rc ie  g d ań sk im  n aw e t le ­
psze n iż  w  G d y n i. D a le j w y m ie ­
nić n a leż y  3 u rz ą d z e n ia  taśm o w e 
d la  p rz e ła d u n k u  w ęgla.

M a g a zy n y  ta k  w  G d y n i, ja k  i 
w  G d a ń sk u  są zu p e łn ie  now ocze­
sne i o d p o w ia d a ją  w sze lk im  w y ­
m ogom , szczególn ie  dostosow ane 
są do m a g a z y n o w a n ia  poszcze­
g ó ln y ch  g a tu n k ó w  to w aró w .

M a g a zy n y  w  G d y n i są o b sze r­
ne i n aw sk ro ś  now oczesne, o p o ­
w ierzch n i u ż y tk o w e j 213.333 n r ,  
da lsze  m a g a z y n y  są w  b u d o w ie . 
P o rt w  G d y n i p o s iad a  d la  ró ż ­
ny ch  to w a ró w  sp ec ja ln e  h a le  
sk ład o w e ja k  np . d la  c u k ru , r y ­
żu, n as io n  o le istych , d a le j d la  o- 
w oców . d la  sk ó r su ch y c h  i solo­
n y ch , d la  b aw e łn y , w e łn y  i d la  
n a jp rz e ró ż n ie jsz y c h  naw o zó w , 
d a le j  d la  ty to n iu , śledzi i d la  
w sze lk ie j in n e j d ro b n icy . D la  ła ­
tw o  p su ją c y c h  się to w aró w , w y ­
m a g a ją c y c h  o d p o w ied n ie j tem p e ­

ra tu ry ,  p o s iad a  G d y n ia  d u ż ą  
ch ło d n ię  o p o jem n o ści 1200 w a ­
gonów- k o le jo w y ch  o raz  d ru g ą  
ch ło d n ię  d la  ry b  o po jem ności 
700 ton . W  p ie rw sze j ch łodn i 
sk ła d u ją  się ja ja ,  m asło, m ięso, 
k aw io r , g rz y b y , cebu lę , ow oce i 
in n e  p o d o b n e to w a ry . N a stę p n ie  
z n a jd u je  się w  p o rc ie  g d y ń sk im  
e lew a to r zbożow y o pojem ności
10.000 ton. D la  to w aró w , pozo­
s ta ją c y c h  w  G d y n i d łu ższy  czas, 
ro z p o rzą d za  p o r t  ca ły m  szere­
giem  m ag azy n ó w  d łu g o te rm in o ­
w y ch , po d czas g d y  w  p ie rw sze j 
lin ii z n a jd u ją  się m a g a z y n y  k r ó t ­
ko te rm in o w e (p rze rz u to w e), 
gdzie  to w a ry  m ogą b y ć  sk ład o ­
w a n e  n a jw y ż e j p rzez  m iesiąc. 
N a stę p n ie  p o s ia d a  p o r t  g d y ń sk i 
2 zb io rn ik i n a  m elasę  o po jem n o ­
ści po  5.000 ton  k a ż d y . S ą ró w ­
nież obszerne  o tw a r te  p lace  sk ła ­
dow e n a  drzew-o (120.000 m 2), n a  
w ęgie l, ru d y , złom , liczące  k ilk a  
se tek  ty s ięcy  m 2, a  d a ją c e  tan ie  
i dogodne m ożliw ości sk ładow e.

P o rt g d ań sk i ro z p o rzą d za
265.000 m 2 k ry te j  p o w ie rzch n i 
sk ład o w ej. R ów nież p o s iad a  on 
d o skonałe  i obszerne  p rz e s trze n ie  
d la  sk ła d o w a n ia  d rzew a , zn a cz ­
nie p rz e w y ż sz a ją c e  pow ierzch n ię  
p lacó w  g d y ń sk ich . Są ró w n ież  
d o b re  p lace  sk ład o w e d la  ru d  i 
w ęgla . N a leży  szczególn ie  p o d ­
k re ś lić  is tn ien ie  w  G d a ń sk u  do ­
brze  u z b ro jo n y c h  o b sze rn y ch  hal 
ś led z io w y ch  (34.000 n r )  i d la  d ro ­
b n icy . N a le ży  ró w n ież  w y m ien ić  
zb io rn ik i n a  sp iry tu s , m elasę i 
p ro d u k ty  o le jów  m in e ra ln y c h . 
Szczególn ie  liczn e  i d o b rze  u r z ą ­
dzone w G d a ń sk u  są sp ich le rze  
o ogó lnej p o w ierzch n i u ży tk o w e j

I 15.000 m 2. D alszy  now oczesny  
e lew ato r, zbożow y  z n a jd u je  się 
w  b u d o w ie  i w  n a jb liż sz y m  c z a ­
sie zo stan ie  o d d a n y  do u ż y tk u . 
P o w ie rzch n ia  ląd o w a  p lacó w  
d rz ew n y ch  p rz e k ra c z a  200 ha . 
p o w ierzch n ia  w o d n a  w y n o si 250 
h a ; n a  w o ln y ch  p laca ch  sk ła d a  
się p rz ed e  w szy s tk im  p o d k ła d y  
kolejow e. Z naczen ie  G d a ń sk a  j a ­
ko  p o r tu  d rzew n eg o  je s t zn an e ; 
sw ym  p rz e ła d u n k ie m  d o ch o d zą­
cy m  do 1.000.000 to n  za jm u je  on 
p ie rw sze  m ie jsce  w  E urop ie .

S y stem  o p ła t je s t w  o bu  p o r­
ta c h  ten  sam , p o za  ty m  są  one je ­
d n ak o w o  w y so k ie , a  lep ie j po­
w ied z iaw szy , jed n ak o w o  n isk ie . 
O p ła ty  za  to w a ry  tra n z y to w e  w  
obu  p o rta c h  po łow ę o p ła t n o rm a l­
n y ch . za w y ją tk ie m  w ęgla , k o ­
k su . fo s fo ry tó w  i in n y c h  ru d , a  
w ięc  d la  ty c h  to w a ró w  m aso­
w y ch , k tó re  o p ła c a ją  i ta k  n isk ie  
s ta w k i 25— 30 gr za  tonę. O p ła ­
ty  sk ład o w e są  ró w n ie  n isk ie , 5 
p ie rw szy ch  d n i je s t w o ln y ch  od 
o p ła t d la  n a s tę p u ją c y c h  to w a ­
ró w : ow oce św ieże, jag o d y , p o ­
m id o ry , d la  w szy s tk ich  in n y c h  
to w a ró w  tra n z y to w y c h  is tn ie je  
30-o d n io w y  okres w o ln y  od o- 
p la t sk ład o w y ch . Poza ty m  is t­
n ie je  d la  to w aró w  tra n z y to w y c h  
jeszcze ca ły  szereg  innego ro d z a ­
ju  udogodn ień .

S p ec ja ln ie  d u że  zn aczen ie  d la  
o b ro tu  tow arow ego , a jeszcze 
w ięcej d la  t r a n z y tu  p o s iad a ją , 
is tn ie ją ce  w  k a ż d y m  porcie , w o l­
ne s tre fy . O b a  p o r ty  p o s ia d a ją  
sp ec ja ln e  b a se n y  w  ty c h  s tre ­
fach . W  G d y n i p o w ie rzch n ia  
W olnej S tre fy  w y n o si 48 ha , z te ­
go n a  p o w ierzch n ię  w o d n ą  p rz y ­
p a d a  16 ha . P o w ie rz ch n ia  W ol­
n e j S tre fy  w  G d a ń sk u  je s t m n iej 
w ięce j ta  sam a. W  W o ln e j S tre fie  
p rz e ła d o w u je  się to w a ry  w  o b ro ­
cie zam o rsk im  i je  się o d p o w ied ­
nio ro zd zie la . R u m u n ia  p o s iad a  
d o g o d n ą  sposobność s tw o rzen ia  
b a z y  w y p a d o w e j d la  sw e j gospo­
d a rc z e j e k sp a n s ji  n a  sz lak u  p ó ł­
nocno  - p o łu d n io w y m . S tą d  p ro ­
w ad z i d ro g a  n a  ry n k i  s k a n d y ­
n aw sk ie  d la  ru m u ń sk ieg o  ek s­
p o rtu  i im p o rtu , a  z d ru g ie j s tro ­
n y  sz lak  ten  u d o stęp n i k u p co m  
sk a n d y n a w sk im  ry n k i  w R u m u ­
nii i n a  B lisk im  W schodzie.

O rg a n iz a c ja  obu  p o rtó w  pod  
w zg ledem  h a n d lo w y m  stoi n a  
w ysokości z a d a n ia , p o d o b n ie  z re ­
sz tą  iak  i s p e d y c ja  m a k le rk a  o- 
ra z  f irm y  a rm a to rsk ie . W szelkie 
re k la m a c je  i z a rz u ty  w obec ty c h  
f irm  są s k ru p u la tn ie  ro z p a try ­
w a n e  p rzez  Z a rz ą d y  obu  p o rtó w , 
a  w sze lk ie  n ied o m ag an ia , jeśli 
ja k ie k o lw ie k  w ogóle zachodzą , 
są n a ty c h m ia s t  u su w an e .

W  p o r ta c h  n a sz y ch  k ła d z ie  się 
ja k  n a jw ię k sz y  n ac isk  n a  fa ch o ­
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w e w y k sz ta łc en ie  u rz ę d n ik ó w  i 
p e rso n e lu  robo tn iczego . O b a  p o r­
ty  p o s ia d a ją  ca ły  szereg  rzeczo ­
zn aw có w , ta k  odnośn ie  w ag i, ja k  
też  jak o śc i to w a ru , co u ła tw ia  
p ra c ę  n asze j k lien te li. O b a  z a ­
rz ą d y  p o rtó w  rze te ln ie  p ra c u ją  
n a d  u lepszen iem  sw y ch  u rz ą d z e ń  
tu d z ież  n a d  u su n ięc iem  w sze l­
k ich  tru d n o śc i n a tu ry  te ch n ic z ­
n e j i h an d lo w e j. C h o ciaż  p o rt 
g d y ń sk i je s t p o rtem  m łodym , to 
je d n a k  w sp ó łp ra c u ją c  h a rm o n ij­
n ie  z p o rtem  g d ań sk im , p o s ia d a ­
ją c y m  w ie lo le tn ie  d o św iad cze­
nie, p o tra f ił  zo rg an izo w ać  w e 
w łasn y m  zak res ie  s p ra w n y  p rz e ­
ła d u n e k  to w aró w . W  G d y n i tw o ­
rz y  się obecn ie a rb itra ż  d la  b a ­
w e łn y  i skór. D la  h a n d lu  o w o ca­
m i z n a jd u ją  się w  G d y n i a u k c je  
ow ocow e, n a  k tó ry c h  k u p c y  z a ­
g ra n ic zn i m ogą k o rz y s tn ie  z a k u ­
p y w a ć  lu b  sp rz e d a w a ć  owoce. 
W obu p o rta c h  ro z w in ą ł się o ży ­
w io n y  h a n d e l ry b n y  ta k  n a  r y ­
b y  św ieże, ja k o  też  i n a  solone 
lub  w ędzone. Szczególn ie  G d a ń sk  
w y ro b ił sobie m a rk ę  p o r tu  r y b ­
nego.

O b a  p o r ty  p o s ia d a ją  d obrze  
zo rg an izo w a n y  ry n e k  fin an so w y , 
k tó ry  d z ięk i so lid n y m  b an k o m  
u ła tw ia  p ra c ę  p o r tu . W obu p o r­
ta c h  z n a jd u ją  się liczne k o n su la ­
ty  k ra jó w  im p o rto w y ch  i e k s­
p o rto w y ch . G d y n ia  p o s iad a  21 
k o n su ló w , G d a ń sk  n a w e t 4 1 .  Li­
czba ta , szczegó ln ie  w  G d y n i, 
szy b k o  w z ra s ta . C elem  n a w ią z a ­
n ia  ściślejszego  k o n ta k tu  z z a ­
p leczem  p o s ia d a ją  o b a  p o rty , 
w sp ó ln ie  z k o le jam i, sw e p rz e d ­
staw ic ie ls tw a  w  P rad ze , W ied­
n iu , B udaepszcie , H a if ie , a o s ta t­
nio  ró w n ież  i w  B u k areszc ie . W  
B u k are szc ie  p rz ed s taw ic ie ls tw o  
P o lsk ich  K olei P ań s tw o w y c h  o- 
ra z  P o rtó w  m ieści się p rz y  A na- 
stase  S im u 6.

Z an im  zak o ń czę  m ój pob ieżn ie  
u ję ty  re fe ra t ,  ch c ia łb y m  jeszcze 
p o k ró tce  w sk a z a ć  n a  n a tu ra ln ą  
siłę a t r a k c y jn ą  n a sz y c h  p o rtó w  
w obec R u m u n ii. N ie u leg a  w ą t­
p liw ości, iż zap lecze  p o rtó w  
G d y n i i G d a ń sk a  o b e jm u je  R u ­
m u n ię , p o d o b n ie  z re sz tą  j a k  v ice
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verse, P o lsk a  leży  w  zap leczu  
cza rn o m o rsk ich  p o rtó w  ru m u ń ­
sk ich . G o so p d arczo  rzecz b io rąc  
je s t R u m u n ia  z w ią z a n a  z p a ń ­
stw am i d u n a jo w y m i i b a łk a ń ­
skim i, Je d n a k ż e  R u m u n ia  n ie  o- 
g ra n ic z a  się ty lk o  do w y m ia n y  
to w aro w ej ze sw y m i sąs iad am i, 
lecz a sp ira c je  je j  id ą  d a le j i w ła ­
śn ie  tu  z a z ę b ia ją  się n asze  in te ­
re sy  n ie  ja k o  k o n k u re n tó w , lecz 
ja k o  w sp ó łp a r tn e ró w  d ą ż ą c y c h  
do jed n eg o  celu . R u m u n ia  n ie  o- 
g ra n ic z a  się ty lk o  do M orza 
C zarn eg o , lecz ro z sze rz a  sw ą  
d z ia ła ln o ść  n a  p a ń s tw o  s k a n d y ­
n aw sk ie , a  n a w e t n a  A nglię. 
P rzez  G d a ń sk  i G d y n ię  p ro w a ­
dzi ró w n ież  d ro g a  do A m ery k i.

R u m u n ia  ja k o  k r a j  ro ln iczy , 
sz u k a  ry n k ó w  zb y tu  w  k ra ja c h  
u p rzem y sło w io n y c h  ja k  A nglia , 
Bel g ia, S zw ecja , a  w ła śn ie  p rz ez  
G d y n ię  i G d a ń sk  p ro w a d z i n a j ­
k ró ts z a  i n a js z y b sz a  d ro g a , k tó rą  
m oże ek sp o rto w ać  sw e p ło d y  ro l­
ne, a  sp ro w a d zać  w y tw o ry  p rz e ­
m ysłow e.

Po ra z  p ie rw sz y  p o s łu ży ła  się 
R u m u n ia  n a sz y m i p o rta m i w  ro ­
k u  1924. P o sz ły  w ó w czas w y tw o ­
ry  p rzem y sło w e z A nglii p rzez  
G d a ń sk , chodziło  p rz y  ty m  o 
szy b k i t ra n sp o r t, k tó ry  też u s k u ­
teczn iono  k u  zad o w o len iu  obu  
stron . D o b re  d o św iad czen ia  p o ­
czy n io n e  p rz y  te j  t ra n s a k c ji  sk ło ­
n iły  ru m u ń sk ie  ko ła  gosp o d arcze  
do k ie ro w a n ia  d a lszy c h  ła d u n ­
k ó w , p rzez  n asze  p o rty , ty m  r a ­
zem  n a  w y w o zie . W  te n  sposób 
z a p o c z ą tk o w a n y  tr a n z y t  z i do 
R u m u n ii ro z w ija  się s topn iow o. 
S z ły  n a jp rz ó d  ła d u n k i  zboża  i ro ­
ślin  s trąc zk o w y c h , p o tem  k u k u ­
ry d z a , n a s io n a  oleiste, m a k u c h y , 
d rzew o , ce lu loza, ja ja ,  sk ó ry , b e ­

k o n y , m ą k a  i o tręb y . N a stę p n ie  
sz ły  ru d y  m an g an o w e, o leje m i­
n e ra ln e  o raz  ich  pochodne , tu d z ież  
w sze lk ie  in n e  to w a ry . W  t r a n z y ­
cie n a  p rz y w o z ie  do R u m u n ii 
w y m ien ić  n a leż y  śledzie , m a sz y ­
n y , a r ty k u ły  ch em iczn e  i szm a­
ty . P rzy w ó z  do R u m u n ii k ie ru je  
się p rz e w a ż n ie  n a  G d ań sk , p rzez  
G d y n ię  n a to m ia s t id z ie  w y w ó z . 
L in ie  re g u la rn e  z a w ija ją  p rz e ­
w ażn ie  do o bu  p o rtó w , p rz y  
czym  n ie k tó re  z a w ija ją  w p ie rw  
do G d y n i, in n e  zn ó w  do G d a ń ­
ska. W  ten  sposób  im p o rte rz y  i 
ek sp o r te rz y  p o s ia d a ją  do w y b o ­
ru  d w a  p o r ty  i d w ie  d a ty  p r z y ­
ja z d u  i o d ja z d u  s ta tk ó w . Z ależ­
n ie  też  od sw ej k a lk u la c ji  m ogą 
k ie ro w ać  ła d u n k i b ąd ź  do G d y ­
ni, b ąd ź  do G d a ń sk a . D u ż ą  ro lę  
w  w y b o rz e  o d p o w ied n ieg o  p o r tu  
g ra  ich  sp ec ja liz ac ja , a w ięc  i w  
te j  d z ied z in ie  p o s ia d a  k u p ie c  z a ­
g ra n ic z n y  d a lek o  id ące  u d o g o d ­
n ien ia .

G d y n ia  i G d a ń sk  są ta n im i 
p o rtam i, p rz y  czy m  są  b a rd zo  
now ocześn ie  w y p o sażo n e  p o d  
w zg lędem  tech n iczn y m , a  do te ­
go są  n a tu ra ln ą  d ro g ą  d la  ru m u ń ­
skiego t ra n z y tu . Sądzę, iż leży  w e 
w sp ó ln y m  n asz y m  in teresie , a b y  
ta k  p ięk n ie  n a w ią z a n e  s to su n k i 
h a n d lo w e  p o m ięd zy  R u m u n ią  i 
n a sz y m i p o rta m i b y ły  d a le j ro z ­
b u d o w y w a n e . P rzy n ie s ie  to  n ie ­
w ą tp liw ą  k o rz y ść  obu  stronom . 
W  ro zw in ięc iu  i u trw a le n iu  p o ­
łączen ia  i w y m ia n y  to w aro w e j 
m ięd zy  B a łty k iem , M orzem  P ó ł­
n o cn y m  i A tla n ty k ie m  z je d n e j 
s tro n y , a M orzem  C z a rn y m  i M o­
rzem  Ś ró d ziem n y m  z d ru g ie j, z a ­
in te re so w an a  je s t ta k  R u m u n ia , 
jak o  też  i n asze  p o r ty  G d y n ia  i 
G d ań sk .



Stan prawny na Bałtyku dawniej i dziś
O D O B N IE  ja k  s to su n ­

k i m ięd zy  je d n o s tk a ­
m i reg u lo w an e  są
p rzez  p raw o , ta k  i 
s to su n k i m ięd zy  o r­

g an iza c jam i w yższego  rz ęd u , to  
zn aczy  m ięd zy  p a ń s tw a m i, n o r­
m o w an e są  p rz ez  p ra w o , zw an e  
p ra w e m  n a ro d ó w  lu b  m ię d z y n a ­
ro d o w y m  p ra w e m  p u b lic zn y m  
(Y ó lkerrech t, d ro it de gens, In- 
te rn a tio n a l law , L aw  of n a tio n s).
P ra w o  to jest, jeśli ta k  p o w ie ­
dzieć  m ożna, je d n ą  z „m łod­
szy ch "  d z ied z in  p ra w n y c h .

N a w ią z u ją c  do naszego  z a g a d ­
n ien ia , s tan  p ra w n y  n a  B a łty k u  
n o rm u je  p rz ed e  w sz y s tk im  m ię ­
d zy n a ro d o w e  p u b lic z n e  p ra w o  
m orsk ie  czasu  w o jn y  i p o k o ju , 
będące  częśc ią  sk ład o w ą  p ra w a  
n a ro d ó w , o raz  k ra jo w e  p u b lic z ­
ne p raw o  m orsk ie , b ęd ące  czę­
śc ią  p ra w a  w ew n ętrzeg o  o d noś­
nego p a ń s tw a .

K ażd o razo w e s to su n k i p ra w n e  
n a  B a łty k u  w  w ie k a c h  ś red n ich  
i n o w o ż y tn y c h  b y ły  w y n ik iem  
c iąg ły ch  zm ag ań  o „dom in ium  
m a r i‘s B a ltic i" . D ą ż e n ia  te  b y ły  
z re sz tą  zgodne z ó w czesn y m i p o ­
g ląd am i d o k try n  p ra w n y c h , g ło­
szący ch , iż  o b sza ry  w o d n e  m oż­
n a  ta k  sam o zaw łaszczać  i w y ­
k o n y w a ć  n a  n ich  w ład z ę  zw ie rz ­
ch n ią , ja k  n a  o b sza rach  lą d o ­
w ych . D o p iero  H u g o  G ro c ju sz  
(X V II w .), n a z y w a n y  d u ch o w y m  
ojcem  p ra w a  n a ro d ó w , w y s tą p ił  
z te o rią  o „m arel i b e ru m " w  p rz e ­
c iw ień s tw ie  do „m are  c lau su m ", 
w y s u w a ją c  k a rd y n a ln ą  i ogólnie 
dziś u z n a w a n ą  za sad ę  w olności 
m órz, p rz y  czy m  p rzez  m orze 
w o ln e  n a leż y  ro zu m ieć  o b sza ry  
w ó d  leżące p o za  m orzem  p rz y ­
b rzeżn y m , d o stęp n e  d la  u ż y tk o ­
w a n ia  p rzez  w sz y s tk ie  p a ń s tw a  
w  ró w n e j m ierze. W y n ik a  stąd , 
że „ p raw o  sw obodnego  k o rz y s ta ­
n ia  z p e łn y ch  m órz  je s t w sp ó l­
n y m  d o b rem  n a ro d ó w "  (Z. S a r ­
n a ): M ięd zy n a ro d o w e p u b liczn e  
p ra w o  m o rsk ie  w  czasie  p o k o ju  i 
w o jn y .

S y tu a c ję  n a  B a łty k u  g m a tw a ­
ła jeszcze  ta  okoliczność, iż B a ł­
ty k  p o s iad a  n ie liczn e  p o łączen ia  
z re sz tą  w ó d  eu ro p e jsk ich . D o p o ­
ło w y  w iek u  X IX  is tn ia ły  ty lk o  3 
n a tu ra ln e  p rz e jśc ia  w o d n e : 1)
Suncl, 2) W ielk i Bełt, 3) M ały  
Bełt, w szy s tk ie  w  rę k a c h  D a n ii. 
Nic też dziw nego , iż k ró lo w ie  
d u ń scy , d z ie rżąc  ja k o  b y  k lu cze  
do B a łty k u , u w a ż a li się za  jego 
p an ó w , u p ra w n io n y c h  do c iąg ­

n ięc ia  zy sk ó w  z żeg lug i m o rsk ie j 
w  fo rm ie  o p ła t za  p rz e jśc ie  cieś­
nin , o raz  do  o tw ie ra n ia  lu b  z a ­
m y k a n ia  B a łty k u  d la  poszczegó l­
n y ch  p a ń s tw , za leżn ie  od sw y ch  
p o lity c zn y ch  łu b  g o sp o d arczy ch  
celów . D ziś d z ięk i p o stęp o w i te ­
ch n iczn em u  obok p rz e jść  n a tu ­
ra ln y c h , m a m y  jeszcze 3 p rz e j­
ścia  sz tu cz n e : i) K a n a ł K ilońsk i,
2) K a n a ł G jó ta , 3) ro sy jsk ie  p o ­
łączen ie  B a łty k u  z M orzem  B ia­
łym . To o s ta tn ie  m oże w  p r z y ­
szłości o d eg rać  don iosłą  rolę. 
D ziś je s t W ielką n iew iad o m ą .

N a B a łty k u  is tn ia ły  p o za  ty m  
p ew n e  s ta łe  an tag o n iz m y  p o m ię­
d zy  poszczeg ó ln y m i m o c a rs tw a ­
m i, ja k o  w y p ły w  w a ru n k ó w  n a ­
tu ry  g eo g ra ficzn e j, p o lity c zn e j 
lu b  h an d lo w e j. I ta k  p rzez  ca łe  
w iek i is tn ia ło  w sp ó łzaw o d n ic tw o  
D a n ii i S zw ecji o raz  P o lsk i i M o­
sk w y . N ie s te ty  eg o is ty czn a  i 
k ró tk o w z ro cz n a  p o lity k a  d y n a ­
s ty c z n a  W azó w  spow odow ała  
d łu g ie  i m o rd ercze  w o jn y  szw e­
dzko  - po lsk ie , k ła d ą c  k re s  m o­
ca rs tw o w em u  s tan o w isk u  obu 
n aro d ó w . Z o s łab ien ia  obu p a r ­
tn e ró w , p re d y s to w a n y c h  z re sz tą  
p rzez  ca ły  szereg  c z y n n ik ó w  do 
w z a jem n e j w sp ó łp ra c y , sk o rz y ­
s ta ła  M oskw a i B ra n d e n b u rg ia , 
g o tu jąc  p rzez  to  p rz y sz łą  z a g ła ­
dę d la  R zeczy p o sp o lite j.

H is to ry c z n a  ro la  B a łty k u  ro z ­
p o cz y n a  się w  IX -y m  w iek u , k ie ­
d y  to B a łty k  b y ł w id o w n ią  śm ia ­
ły ch  w y p ra w  lu d ó w  s k a n d y n a w ­
skich  b ąd ź  w o jen n y ch , b ą d ź  też  
k u p ieck ic h . P o łu d n io w e b rzeg i 
m o rsk ie  n a le ż a ły  do p a ń s tw  sło­
w iań sk ich  (Ó b o try c i, R u g ia), 
k tó re  p o s iad a ły  Avłasne p o r ty  ja k  
np . W ołyń , S ta ro g a rd , R erig  i 
inne, d a le j żeg lugę tu d z ież  o ży ­
w ione s to su n k i h an d lo w e , o p an o ­
w u ją c  h an d lo w o  B a łty k  d ługo  
w cześn ie j p rzed  szczep am i n ie ­
m ieck im i. D o p ie ro  w y p ie ran i 
p rzez  N iem ców , S ło w ian ie  zm u ­
szeni b y li szu k a ć  za ro b k u  w  w y ­
p ra w a c h  łu p iesk ich  n a  m ia s ta  
d u ń sk ie  i sk a n d y n a w sk ie . C elem  
zw a lcza n ia  ty ch  w y p ra w  p ira c ­
k ich  z a w a rli  H e n ry k  L ew  i W a l­
d em ar I D u ń sk i p o rozum ien ie , a 
n ied łu g o  p o ty m  W a ld e m ar I I  
D u ń sk i z a g a rn ia  z a ch o d n ią  część 
po łu d n io w eg o  w y b rz e ż a  do B a ł­
ty k u  pod  sw o ją  w ładzę. W  ty m  
też ok resie  k ró lo w ie  p o lscy  zdo­
b y w a ją  zw ie rzch n ic tw o  n a d  z ie ­
m iam i n ad m o rsk im i od O d ry  do 
W isły.

W iek  X II I  je s t w id o w n ią  
w sp ó łza w o d n ic tw a  d w u  o śro d ­

k ó w  ów czesnego  h a n d lu : d a w n e ­
go em p o riu m  h an d lo w eg o  W isb y  
i n o w o w y s tę p u ją c e j n iem ieck ie j 
p o tęg i h an d lo w e j, L u b ek i. O b a  
m ia s ta  z a k ła d a ły  w  d a lszy ch  o- 
k o licaeh  n a d m o rsk ich  fa k to r ie  
h an d lo w e , rz ąd zą ce  się w łasn y m i 
p ra w a m i. R y w a liz a c ja  i rozleg łe 
s to su n k i h a n d lo w e  u ja w n iły  k o ­
n ieczność obopólnego  p o ro zu m ie ­
n ia , ta k  m iędzy  sobą ja k  i p o ro ­
zu m ien ia  z n a ro d am i, z k tó ry m i 
m ia s ta  te  p ro w a d z iły  h an d e l. B y ­
ły  to  p ie rw sze  k ro k i n a d  u re g u ­
low an iem  i u jed n o s ta jn ien iem  
s to su n k ó w  p ra w n y c h  n a  B a łty ­
ku  w  sze rszy m  zak resie . M yślą 
ty c h  p o łączeń  b y ła  chęć zepew - 
n ien ia  ja k  n a jw ię k sz e j w olności 
h a n d lu  w  czasie  w o jn y  i w  cza- 
się p o k o ju  (zw o ln ien ia  od  p e w ­
n y c h  o p ła t). W  ro k u  1293, p o ­
w s ta je  n o w a  p o tęg a  p o lity c zn a , 
a  m ian o w ic ie  zw ią zek  m ia s t p ó ł­
n o cn y ch  czy li t. zw . H a n sa . P o ­
k ó j s tra lsu n d z k i z r. 1370 u t r w a ­
lił hegem onię  H a n sy  n a  B a łty k u  
aż po  w iek  XVI. Is to tą  tego z w ią ­
zku  b y ła  za sad a , iż cz łonkow ie je ­
go u p ra w n ie n i Hyli do  k o rz y s ta ­
n ia  z o ch ro n y  i p ra w  n iem iec­
k ich  p o za  g ra n ic am i N iem iec, 
s ta ją c  się w  te n  sposób a k ty w ­
nym i i św iad o m y m i k rz e w ic ie la ­
m i n iem ieckośc i. S tą d  p o w sta ła  
n a z w a  „H an sa  T eu to n ica" . W a ż ­
n y m  jest, iż w y tw o rz y ła  ona 
w łasn e  p ra w o  m o rsk ie  „W ater- 
re ch t" . P o czą tk ie m  k o ń c a  h eg e­
m onii H a n sy  by ło  zd o b y c ie  n ie ­
zaw isłe j R zeczy p o sp o lite j N ow o­
g ro d u  p rzez  k s ią ż ą t m o sk iew ­
sk ich , co pociągnę ło  za  sobą zam ­
k n ięc ie  w  ro k u  1497 fa k to r ii  k u ­
p có w  h an se a ty ck ich . Ze w z ro ­
stem  ru c h u  n a  S u n d z ie  w z ra s ta  
ró w n ież  zn aczen ie  i p o tęg a  k ró ­
lów  d u ń sk ich , k tó rz y  p o s ia d a ją c  
p rze jśc ia  n a  M orze P ó łnocne , z a ­
c z y n a ją  się u w a ż a ć  za  p an ó w  
M orza B ałty ck ieg o , p o b ie ra ją  
p rz y  ty m  o p ła ty  od s ta tk ó w  p ły ­
n ący ch  w  obu k ie ru n k a c h  i ro sz­
cząc  sobie p ra w a  do o tw ie ra n ia  
lu b  z a m y k a n ia  B a łty k u  d la  p e w ­
n y ch  p a ń s tw , za leżn ie  od celów  
h an d lo w y c h  lu b  p o lity c zn y ch  
k ró ló w  d u ń sk ich . I ta k  n a p rz y -  
h ład  do p iero  s iłą  zm u sza  D u ń ­
cz y k ó w  cesarz  K aro l V do o- 
tw a rc ia  B a łty k u  d la  s ta tk ó w  h o ­
len d ersk ich , o p a n o w u ją c y c h  z 
czasem  h a n d e l n a  ty m  m orzu , 
k tó ry  n a b ie ra  co raz  to  w ięk sze ­
go zn a cze n ia  d la  E u ro p y  Z acho­
d n ie j. B a łty k  z a jm u je  m iejsce  
M orza Ś ródziem nego, gdzie  u s a ­
d o w iła  się p o tęg a  tu re c k a  n isz ­



cząca  h a n d e l ze W schodem . S ta ­
je  się p rz e to  w id o w n ią  m ięd zy ­
n a ro d o w y ch  g ier d y p lo m a ty c z ­
n y ch  i k rw a w y c h  s ta rć  o rężn y ch  
n ie ty lk o  p a ń s tw  n ad b a łty c k ic h , 
a le  w  co raz  to  w ięk szy m  z a k re ­
sie ta k ż e  za in te re so w a n y ch  m o­
c a rs tw  zachodn io  - eu ro p e jsk ich , 
p ra g n ą c y c h  za p ew n ić  sobie w  
b ra k u  p o w szech n ie  o b o w ią z u ją ­
cych  i jed n o lity c h  no rm  p ra w a  
n aro d ó w , ja k  n a jd o g o d n ie jsze  
p ra w a  „ u ż y tk o w a n ia "  d ró g  m o r­
sk ich  n a  B a łty k u . W  m y śl ó w ­
czesnej teo rii o „m are  c lau su m ", 
k tó re  m ogło b y ć  w łasn o śc ią  p e w ­
nego p a ń s tw a , B a łty k  p rz e d s ta ­
w ia ł is tn ą  szach o w n icę  w p ły ­
w ów , o b sza ró w  zaw łaszczo n y ch  
itd ., a  n a d  ty m  w szy s tk im  k ró ­
lo w a ła  te z a  k ró ló w  d u ń sk ich  o 
B a łty k u  ja k o  m orzu , jeże li n ie 
d u ń sk im , to  w  k a ż d y m  ra z ie  o- 
b a rczo n y m  słu żeb n o śc iam i n a  
rzecz D an ii. W y ra ż a ło  się to  w  
kon ieczności u isz c z a n ia  o p ła t za  
p rz e jśc ie  c ieśn in  d u ń sk ich . Co- 
p ra w d a  w ie lo k ro tn ie  p o d n o siły  
się p ro te s ty  p rz e c iw  p o b ie ra n iu  
ich  zn iesiono  je  je d n a k  dop iero  
w  r. 1857 n a  p o d s ta w ie  u m o w y  
m ięd zy n a ro d o w e j i po  z a p ła c e ­
n iu  D a n ii o d szk o d o w an ia  w  
k w o c ie  91.000.000 fr . z ło tych .

Tego ro d z a ju  teo rie  p ra w n e  o 
m o rzu  b y ły  pow o d em  p o w s ta n ia  
i is tn ie n ia  p ew n y ch  in s ty tu c y j  i 
z w y cza jó w  p ra w n y c h . I ta k  B a ł­
ty k , p o d o b n ie  z re sz tą  ja k  i in n e  
m orza , b y ł tra p io n y  w  w iek a ch  
ś red n ich  p rz ez  in s ty tu c ję  k a p ­
rów , k o rsa rz y , (corsaires, p r iv a -  
teers , K ap er). B y ły  to  osoby p r y ­
w a tn e , zrzeszone w  p ew n eg o  ro ­
d z a ju  p rzed s ięb io rs tw a , do k tó ­
ry c h  p om ocy  z w ra c a ły  się p a ń ­
s tw a  n a  w y p a d e k  w o jn y  m o r­
sk ie j, w y s ta w ia ją c y m  t. zw . lis t 
k a p e rs k i (le ttre  de rep resa illes , 
le tte rs  of m a rą u e , K a p e rb rie f) . 
S ta n  te n  o d p o w iad a ł z re sz tą  in ­
s ty tu c ji  w o jsk  zac iężn y ch  n a  lą ­
dzie, a lb o w iem  system  kon d o - 
tie rsk i b y ł p o d ó w czas ogólnie 
ro zp o w szech n io n y  i s to sow any . 
N a  B a łty k u  k a p ró w  u ż y w a ła  
P o lsk a  w  w o jn ac h  ze S zw ec ją  i 
M oskw ą, a  w  S zw ecji K aro l IX 
p rz ec iw  k ró lo w i d u ń sk iem u  
C h ry s lia n o w i IV. W iele sp o ró w  
w y w o ła ł też zw y c z a j sa lu to w a ­
n ia  n a  m o rzu  b a n d e ry  tego k r a ­
ju , k tó ry  m ia ł d o m in iu m  m aris  
n a  d a n y m  o b szarze ; k r a j  ta k i  
m ia ł ró w n ież  p ra w o  z a trz y m y ­
w a n ia  i re w id o w a n ia  obcych  je ­
dn ostek . S toi to w  z w ią z k u  z is t­
n ien iem  em b arg a  (hiszp. em b ar- 
g a r =  za trzy m ać). O z n acz a  to  
za jęc ie  n eu tra ln eg o  s ta tk u  h a n ­
dlow ego lu b  in n y c h  p rzed m io ­
tów , s tan o w iąc y ch  w łasn o ść  ob ­
cych  o b y w a te li. T e i in n e  jeszcze

k w e stie  m ięd zy n aro d o w eg o  p r a ­
w a  m orsk iego  (k o n tra b an d a , z a ­
sa d a  w olności h a n d lu  p a ń s tw  n e ­
u tra ln y c h  w  czasie  w o jn y , k w e ­
stie z łączone z k o n f is k a tą  ła d u n ­
k u ) zo sta ły  u re g u lo w an e  w  1570 
ro k u  na* K ongresie  w  Szczecinie, 
w  k tó ry m  b ra ło  u d z ia ł około 20 
p ań s tw .

P o lsk a  Jag ie llo n ó w , dzięk i 
zw y c ięs tw u  n a d  Z akonem  K rz y ­
żack im  o raz  d z ięk i o d zy sk a n iu  
p rz ez  to  d o s tęp u  do m orza , s ta ­
n ę ła  w  ob liczu  w a żk ich  za g a d ­
n ień  m orsk ich . R zeczy p o sp o lita  
p rz e ż y w a ła  p o d ó w czas zło ty  
w iek  ro zw o ju  p o lity czn eg o  i k u l ­
tu ra ln eg o . Jag ie llonow ie , a  p rz e ­
de w szy s tk im  k ró l Z y g m u n t A u ­
gust, z ro zu m ieli doniosłość ch w ili 
i c a łą  sw ą  energ ię  s k u p ili  w  d ą ­
żen iu  do za p e w n ie n ia  Polsce n a ­
leżnego je j  m ie jsca  w śró d  m o­
c a rs tw  m orsk ich . P o lsk a  b y ła  p o ­
dó w czas sp ich lerzem  E u ro p y  Z a­
ch o d n ie j, n ic  też  dziw nego , iż n ie 
c h c ia ła  b y ć  czy n n ik ie m  li ty lk o  
b ie rn y m .

U z n a ją c  za  n iep rz e jed n a n eg o  
w ro g a  R zeczy p o sp o lite j p a ń s tw o  
m osk iew sk ie , Z y g m u n t A u g u st 
s ta ra  się je  o d ep ch n ąć  od B a łty ­
k u , a  p rzez  io  od k o n ta k tu  z E u ­
ro p ą  Z achodnią . D la teg o  w a lczy  
o In f la n ty  (w o jn a  siedm io le tn ia ), 
ten  n ew ra lg iczn y  p u n k t  p ó łnocy , 
gdzie się k rz y ż u ją  in te re sy  P o l­
ski, M oskw y, D a n ii i S zw ecji; 
zw a lcza  ró w n ież  w sze lk im i ś ro d ­
k a m i (kap row ie) żeg lugę n a re w - 
ską, p o zo s ta ją cą  p o d  b ez p o śred ­
n im  w p ły w e m  w y b itn eg o  p o li­
ty k a , Iw a n a  G roźnego. B y ł to  
p o cz ą tek  całego  sze regu  w o jen  t. 
zw . w o jen  p ó łn o cn y ch , t rw a ją ­
cy ch  2 w iek i.

W  p ie rw sz e j fa z ie  te j w o jn y  
zasz ły  3 w ażn e  w y p a d k i:  1) D a ­
n ia  z a m y k a  S und , a  w ięc  i B a ł­
ty k  d la  w sze lk ie j żeg lug i (r. 
1565). D z ia ła  p rz y  ty m  jak o  
sp rzy m ie rzen iec  P o lsk i p rz ec iw  
M oskw ie, a  w ięc  żeg ludze  n a - 
rew sk ie j, o raz  S zw ecji, z k tó rą  
p ro w a d z iła  w o jn ę  n a  m orzu . 2) 
G d a ń sk  o d m aw ia  Z y g m u n to w i 
A u g u sto w i p om ocy  i w y p ę d z a  
k a p ró w , b ęd ą c y c h  n a  słu żb ie  
k ró la . 3) R ozszerzen ie  p ra w  dzie­
d z iczn y ch  do P ru s  sek u la ry zo - 
w a n y c h  n a  lin ię  b ra n d e n b u rs k ą  
H oh en zo lle rn ó w . Z u p a r tą  k o n ­
sek w e n c ją  b ę d ą  P ru s y  w  d a l­
szym  c iąg u  w y k o rz y s ty w a ły  m o­
m e n ty  o s łab ien ia  P o lsk i d la  
sw y ch  celów , z a jm u ją c  co raz  to  
b a rd z ie j  w ro g ie  s tan o w isk o  w o ­
bec R zeczy p o sp o lite j. C o do 
G d a ń sk a , to  m iasto  to  n iech ę tn ie  
p a trz y ło  n a  p o c z y n a n ia  P o lsk i 
n a  m o rzu , zazd ro śn ie  s trzeg ąc  
sw y ch  p a r ty k u la rn y c h  in te re ­
sów , o p ie ra ją c  się p rz y  ty m  n a

n ie ja sn o  s fo rm u ło w an y m  „p riv i- 
leg ium  m o g n u m " K az im ie rza  J a ­
g ie llo ń czy k a . Za sw e w y s tą p ie ­
n ie  p rz ec iw  k a p ro m  zosta ł 
G d a ń sk  p o z w a n y  p rz e d  se jm  za  
o b razę  m a je s ta tu  (1569), a n a  n a ­
s tęp n y m  sejm ie  (1570) p rz y ję to  
u c h w a ły , t. zw . C o n stitu tio n es  
C arn c o v ia n ae , k o m is ji sąd zące j 
z a ta rg . Z aw ie ra ły  one p ro g ram  
m orsk i R zeczy p o sp o lite j, tu d z ież  
w y licza ły  p ra w a  k ró la  n a  m o­
rzu , ja k  np . o tw ie ra n ie  i z a m y ­
k a n ie  żeg lugi, z a k ła d a n ie  p o r­
tów , sąd o w n ic tw o  m orsk ie , n a ­
k ła d a n ie  o p ła t, zb ie ran ie  b u r ­
sz ty n u , G d a ń sk o w i n a to m ia s t 
C o n stitu tio n es  C a rn c o v ia n a c  
p rz y z n a ją  ty lk o  p ra w a  h a n d lo ­
w e, o d b ie ra ją c  d o ty ch czaso w e 
p ra w a  p o lity czn e  n a  m orzu . N ie ­
s te ty  w iek o p o m n e  te  p o s tu la ty , 
s tan o w iące  d o w ó d  d o jrza ło śc i p o ­
lity c z n e j p o k o len ia , n ig d y  n ie 
w eszły  w  życie.

K o n ty n u a to re m  p o lity k i m o r­
sk ie j Jag ie llonów , b y ł S te fan  
B a to ry . M ieczem  s ta ra ł  się ro z ­
s trz y g n ą ć  sp ó r z G d ań sk iem , lecz 
n ie s te ty  o s ta teczn em u  z łam a n iu  
o p o zy cy jn eg o  s tan o w isk a  tego 
m ias ta , s ta n ę ły  n a  p rzeszk o d z ie  
c z y n n ik i n a tu ry  f in an so w ej, d a ­
le j so jusz  G d a ń sk a  z D a n ią , a  co 
n a jw a żn ie jsze , n a ja z d  M oskw y 
n a  In f la n ty .

S te fa n  B a to ry  zw ra c a  się p rz e ­
ciw  M oskw ie, zw y cięsk im i w y ­
p ra w a m i o d c in a ją c  ją  od m orza . 
P ie rw szy  a k t  w o jen  p ó łn o cn y ch  
o „d o m in iu m  m aris  B a ltic i"  z a ­
k o ń czy ł się p e łn y m  tr iu m fe m  
P olsk i.

C elem  u trw a le n ia  p a n o w a n ia  
n a  m o rzu  w y b ie ra  się n a  k ró la  
m łodego k ró le w ic z a  szw ed zk ie ­
go, Z y g m u n ta  W azę  z k rw i J a ­
giellonów . P rz e d  P o lsk ą  o d s ła ­
n ia ły  się rozleg łe h o ry z o n ty  m o­
c a rs tw a  m o rsk ieg o : M oskw a
zgnęb iona , u n ia  p e rso n a ln a  ze 
S zw ecją . P o lscy  m ężow ie s ta n u  
za m ie rz a ją  u d e rz y ć  n a  D an ię , 
zd o b y ć  S u n d  i B ełty , te  k lu cze  
B a łty k u  i w  te n  sposób  z a w ła d ­
n ą ć  m orze i ro zc iąg n ąć  n a  n im  
p ra w a  su w eren n e  R zeczy p o sp o ­
lite j.

N ie s te ty  u n ia  p e rso n a ln a  n ie ­
dosz ła  do  sk u tk u , S zw ec ja  p ro te ­
s ta n c k a  p rzech o d z i n a  s tro n ę  
m łodszej lin ii W azów , a  w  w a l­
k a c h  d y n a s ty c z n y c h  k ru sz e je  p o ­
tęg a  Polski.

W iek  X V II-ty  b y ł w id o w n ią  
d łu g o trw a ły c h  k o n flik tó w , k tó ­
ry c h  są  d w ie  p rz y c z y n y : 1) W a l­
k a  d y n a s ty c z n a  d w u  ga łęz i rodu  
W azów . 2) W a lk i K ościo ła  k a to ­
lick iego  z p ro te s ta n ta m i. C elem  
w tó rn y m  o bu  k o m p lek só w  b y ło  
zd o b y c ie  w ła d z tw a  n a d  B a łty ­
kiem .



S zw ec ja  p o d  p rzew o d em  „ lw a  
p ó łn o cy "  k ró la  G u s ta w a  A d o lfa  
i jego k a n c le rz a  O x e n s tje rn a  d o ­
chodzi w  X V II-y m  w ie k u  do n ie ­
sp o ty k a n e j w  d z ie ja ch  potęgi. 
Ź ródłem  fin an so w y m  k ró la  G u ­
s ta w a  A d o lfa  b y ł podbó j g łó w ­
n y ch  p o rtó w  b a łty c k ic h  i c iąg ­
n ien ie  z n ich  o lb rzy m ich  zy sk ó w  
ce lnych . Po zd o b y czach  te ry to ­
r ia ln y c h  n a  Polsce i P ru sac h , 
G u s ta w  A do lf p rzenosi d z ia ła ­
n ia  w o jen n e  n a  te ren  c e sa rs tw a  
n iem ieck iego  i choć ginie, to  je d ­
n a k  p o k ó j w e s tfa lsk i g ru n tu je  
m o cars tw o w e stan o w isk o  S zw e­
c ji w  E u ro p ie . P o k ó j w  R oeskil- 
de z a w a r ty  m ięd zy  S zw ecją  i 
D a n ią  w  r. 16.58 o d d a je  k o n tro lę  
n a d  S u n d em  S zw ecji. W p o k o ju  
ty m  s fo rm u ło w a n a  zosta ła  po  
ra z  p ie rw sz y  n a  fo ru m  m ięd zy ­
n a ro d o w y m  zasad a , iż B a łty k  
m a  b y ć  m orzem  za m k n ię ty m  d la  
f lo t w o jen n y c h  p a ń s tw  n ieb a ł- 
ty c k ic h  (p a trz  p ó źn ie jsze  D e k la ­
ra c je  Z b ro jn e j N eu tra ln o śc i), je ­
d n a k ż e  z a sad a  ta  z p o w o d u  
sp rz ec iw u  A nglii n ie  w ch o d zi w  
życie. D a lsze  w o jn y  po lsko  - 
szw ed zk ie  s ta n o w ią  k re s  ta k  m o­
ca rs tw o w eg o  s ta n o w isk a  P o lsk i 
n a  m o rzu  (u tra ta  I n f la n t  w  p o ­
k o ju  o liw sk im  w  r. 1660), ja k  i 
w y c ie ń c z a ją  sa m ą  Szw ecję.

K o rz y s ta  z tego  o sław io n y  
trzec i: do g łosu d o ch o d zą  P ru s y  
i M oskw a. Jeszcze fan  ITT So­
b iesk i stara, się p ro w a d z ić  sam o­
d z ie ln ą  p o lity k ę  m o rsk ą  i s z y k u ­
je  z b ro jn ą  w y p ra w ę  p rzec iw  
P ru so m  u w ik ła n y m  w  w o jn ę  ze 
S zw ecją , celem  re w in d y k a c ji  
P ru s  K siążęcych , a le  do o rężn ej 
ro z p ra w y  n ie  dochodzi.

W iek  X V III sto i p o d  zn ak iem  
hegem onii R osji n a  B a łty k u , u -  
g ru n to w a n e j zw y c ięsk ą  W o jn ą  
P ó łn o cn ą  i poko jem  n y sz tad z - 
k im  (1721 r.) P o tę g a  S zw ecji zo­
s ta je  o s ta teczn ie  z łam an a . D a l­
sze w a żn e  p rz e m ia n y  p o w o d u je  
w o jn a  sied m io le tn ia  (1756 —

1763), podczas k tó re j R osja , 
S zw ec ja  i D a n ia  z a w ie ra ją  k o n ­
w encję , g ło szącą  n e u tra liz a c ję  
m o rza  B ałty ck ieg o . M ożna ją  u - 
w a żać  za w s tę p n y  k ro k  do s ły n ­
nej D e k la ra c ji  Z b ro jn e j N e u tra l­
ności.

N a  sk u te k  in ic ja ty w y  K a ta ­
r z y n y  II., z a w ie ra ją  w  ro k u  1780 
w rogo u s to su n k o w an e  do A nglii 
p a ń s tw a  P ie rw sz ą  L igę Z b ro jn ą  
P a ń s tw  N e u tra ln y c h . D o  L ig i te j 
n a leża ły : R osja , D a n ia , P ru s y ,
A u s tria , K ró lestw o  O b o jg a  S y ­
cy lii, po  ty m  d o ch o d zą  jeszcze 
F ra n c ja , H iszp a n ia , H o la n d ia  i 
S ta n y  Z jednoczone. C elem  L igi 
by ło  stw o rzen ie  m o d u s o io en d i 
d la  żeg lug i p a ń s tw  n e u tra ln y c h  
podczas w o jn y . O d n o śn ie  B a łty ­
k u  D e k la ra c ja  Z b ro jn e j N e u tra l­
ności g łosiła : „B a łty k , ja k o  m o­
rze zam k n ię te , n ie  pow in n o  b y ć  
d o s tęp n e  n iep o k o jo m  w o jen n y m ". 
P oza ty m  D e k la ra c ja  Z b ro jn e j 
N eu tra ln o śc i u s ta n a w ia ła  c a ły  
szereg  za sad  p ra w n y c h  odnośn ie  
żeglugi m o rsk ie j, k tó re  z czasem  
s ta ły  się pow szech n ie  o b o w iąz u ­
jący m i, ja k  n. p .: z a sad a  w o lno­
ści żeg lug i s ta tk ó w  n eu tra ln y c h  
p rz y  b rzeg ach  p a ń s tw  w o ju ją ­
cych , z a sa d a  n ie ty k a ln o śc i to w a ­
ru  n iep rzy jac ie lsk ieg o  n a  s ta tk u  
n e u tra ln y m  (free sh ip  — free  
goods) w  p rz ec iw ień s tw ie  do m a ­
ło lib e ra ln y ch  za sad  an g ie lsk ich  
(z C o n so la to  del m a re  z X I w .); 
o raz  z a sa d a  rzeczy w is to śc i i f i­
zycznej sk u teczn o śc i b lo k a d y  
p o rtó w  lu b  b rzegów .

C h ęć  izo lo w an ia  B a łty k u  od 
k on  f lik tó w  m ięd zy n a ro d o w y ch  
p rz e ja w ia  się ró w n ież  w  k o n ­
w encji z a w a r te j  d n ia  24 m a rc a  
1794 r. m ięd zy  S zw ec ją  i D a n ią : 
La m er B a ltią u e  d e v a n t to u jo u rs  
e tre  re g a rd e e  coinm  u n e  m ere  
fe rm ee  et inaccesib le  a de vaisse- 
a u x  arm es de  p a r tie s  en  g u e rre  
e lo ignees". T a k ie  sam e p o s tan o ­
w ien ia  głosi D ru g a  Liga Z b ro jn a  
P a ń s tw  N e u tra ln y c h  z ro k u  1800,

w sk ład  k tó re j w ch o d z iła  R osja , 
P ru sy , D an ia  i S zw ecja . Jed n a k ­
że N elson  n iszczy  w  r. 1801 flo tę 
d u ń s k ą  p o d  K o p en h ag ą  i o tw ie ­
ra  S und . A n g lia  s iłą  w ch o d zi n a  
B ałtyk , n ie u z n a ją c  og ran iczeń  
w olności m órz.

N ad ch o d zą  czasy  b lo k a d y  k o n ­
ty n e n ta ln e j, zm o n to w an e j p rzez  
N ap o leo n a  celem  w y g ło d zen ia  
A nglii. Pom im o to s ta tk i  an g ie l­
skie, k o n w o jo w an e  p rz ez  w o je n ­
ne f ra g o ty  w io zą  su ro w ce  b a ł ty ­
ck ie  do b lo k o w an e j A nglii.

M ija  g ro źn a  i w sp a n ia ła  epo- 
p e a  n ap o leo ń sk a . N a B a łty k u  d o ­
m in u je  R osja  i P ru sy .

L a ta  1856 — 57 b y ły  b rzem ien ­
ne w  sk u tk i d la  p ra w a  m o rsk ie ­
go w  ogólności, a  d la  s ta n u  p r a w ­
nego n a  B a łty k u  w  szczególności. 
O to  n a  K ongresie P a ry s k im  
(1856), o d b y ty m  n a  zak o ń czen ie  
W o jn y  K ry m sk ie j, u ch w alo n o  
D ek la rac ję , do k tó re j  p rz y s tą p i­
ło 41 p a ń s tw . Z nosiła  o n a  o s ta te ­
czn ie  in s ty tu c ję  k o rsa rs tw a , u - 
z n a w a ła  je d y n ie  e fe k ty w n ą  b lo ­
k a d ę  b rz eg ó w  i p o rtó w  n ie p rz y ­
jac ie lsk ich  o raz  g łosiła  zasadę , 
w y ra ż o n ą  ju ż  w  D e k la ra c ji  
Z b ro jn e j N eu tra ln o śc i (1780), a  
a s tre sz c z a ją c ą  się w  a fo ry źm ie : 
„ fre i S ch iff  — fre i G u t;  u n f re i  
S c h iff  — fre i G u t“ . N a  ty m że  
K ongresie  u ch w a lo n o  ró w n ież  
d e m ilita ry z a c ję  w y sp  A lan d z- 
k ich , b ęd ą cy ch  pom ostem  p o m ię­
d zy  S zw ec ją  i F in la n d ią .

W zro st ru c h u  p rz ez  S u n d  w  
X IX  w iek u , b ę d ą c y  fu n k c ją  ro z ­
w o ju  żeg lug i p a ro w e j, spow odo­
w a ł w sp ó ln e  w y s tą p ie n ie  p a ń s tw  
m o rsk ich  p rz ec iw  o p ła to m  n a  
S undzie . D an ia  zm u szo n a  b y ła  
zrzec  się tego  u p ra w n ie n ia , lecz 
za o d szk o d o w an iem  je d n o ra zo ­
w y m  w  kw ocie  91.000.000 fr. zł., 
p rz y z n a n y m  w  u k ła d a c h , p o d p i­
sa n y c h  w  K o p en h ad ze  i W a ­
szy n g to n ie  w  ro k u  1857, p rzez  
w a żn ie jsze  p a ń s tw a  m o rsk ie  E u ­
ro p y  i A m ery k i z jed n e j, i p rzez
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D anie z d ru g ie j s tro n y . C hociaż  
p o stan o w ien ia  te  d o ty c z y ły  ty l ­
ko w olnego p rz e jśc ia  s ta tk ó w  
h an d lo w y c h , to  je d n a k  z w y c z a ­
jow o p rz y ję ło  się to  ta k ż e  i d la  
flo t w o jen n y ch . Ju ż  po d czas w o j­
n y  k ry m s k ie j  D a n ia  n ie  w y s u ­
w a ła  żad n y ch  o b je k c y j n a  p rz e j­
ście w o jen n y c h  jed n o s tek  A nglii 
i F ra n c ji n a  B a łty k  m im o sp rz e ­
c iw u  R osji. W  p ięćd z ie s ią t la t 
p ó źn ie j, p o d czas  w o jn y  ja p o ń ­
sko - ro sy jsk ie j, b a ł ty c k a  flo ta  
ro sy jsk a , p ły n ą c a  n a  D a le k i 
W schód, p rz e sz ła  p rzez  W ielk i 
B ełt, k o rz y s ta ją c  n a w e t z pom o­
cy  d u ń sk ich  p ilo tó w  rząd o w y ch . 
R ząd  ja p o ń sk i w y sto so w ał w ó­

w czas o s try  p ro te s t za  n a ru sze ­
n ie  ja k o b y  za sad  n eu tra ln o śc i, 
n ie  b acząc  n a  to, iż s to su n k i n e u ­
tra ln o śc i w  ża d n y m  w y p a d k u  
nie m ogą d o ty czy ć  cieśn in , łą ­
czący ch  m orze  o tw arte . D la teg o  
też, “b y  z e rw ać  o sta teczn ie  z re ­
m in iscen c jam i D e k la ra c ji  K a ta ­
rz y n y  II z r. 1780, k ró l d u ń sk i 
w y d a je  w  r. 1912 d e k re t g łoszą­
cy  obecn ie p a n u ją c ą  zasad ę :

„O k rę ty  wojenne stron w o ju ­
jących posiadają prawo niekre- 
pującego przejścia przez wody  
neutralne, łączące Morze Północ­
ne z B a łtyk iem ".

W  d z ia ła n iu  D an ii u w id a c z n ia  
się zw y cięstw o  d o k try n y  w olność

m órz w  odn iesien iu  do B a łty k u . 
K oniec w iek u  X IX  i p o cz ą tek  
XX (nie m ó w iąc  o czasach  p o w o ­
jen n y ch , o czym  b ęd z ie  m o w a w  
części I i-e j)  s tan o w ią  w id o m y  
z n a k  p rz ec iw staw ie n ia  się w iek i 
trw a ją c y m  ten d en c jo m  poszcze­
g ó ln y ch  p a ń s tw  w zg lęd n ie  g ru p y  
p a ń s tw , do t ra k to w a n ia  B a łty k u  
ja k o  te ren ó w , n a  k tó ry c h  ro z c ią ­
g ać się m ogą ich  p rzem o żn e  
w p ły w y . Lecz do p iero  w o jn a  
św ia to w a  i p o w s ta n ie  n o w y ch  
n a ro d o w y ch  o rg an izm ó w  p a ń ­
s tw o w y ch  n ad  B a łty k ie m  u g ru n ­
tow ało  o sta teczn ie  za sad ę : „m are  
lib e ru m "  w  p rz e c iw s ta w ie n iu  do 
..m are n o stru m ". (C. d. n.)

B. K.

importu skór drogq morskgZagadnienie
O L SK A , ja k o  k ra j  o 

p rz ew ad z e  n iz in , p o ­
s ia d a  hodow lę  b y d ła  
n iz in n eg o  o sk ó rze  
c ien k ie j i m ięk k ie j, 

n ie n a d a ją c e j się np . n a  p a sy  
tra n sm isy jn e , p o d eszw y  i t. p. 
Z m uszona je s t z a ty m  w a ru n k a m i 
g eo g ra ficzn y m i i k lim a ty c zn y m i 
im p o rto w ać  sk ó ry , p o ch o d zące  z 
b y d ła  stepow ego  o sk ó rze  tw a r ­
d ej i g ru b e j lu b  też  sk ó ry  zw ie­
rz ą t, k tó ry c h  h o d o w la  n ie  je s t 
ro z w in ię ta  d o s ta teczn ie  n p . sk ó ­
ry  b a ran ie , ko źle  itp .

G ros z a ty m  sk ó r im p o rto w a ­
n ych  p rz e z  Polskę p rz y p a d a  n a  
s k ó ry  su ro w e i n iez n a c z n y  z a le d ­
w ie  od se tek  n a  s k ó ry  w y p ra w io ­
ne, k tó ry c h  p ro d u k c ja  n a  te ren ie  
Polsk i a lbo  je s t z a  s k ą p a  a lbo  też 
n ie  sto i n a  poziom ie jak o śc i sk ó r 
za g ran icz n y ch  np . sk ó ry  la k ie ro ­
w an e , zam szow e i t. p.

W ed łu g  s ta ty s ty k i  h a n d lu  z a ­
g ran iczn eg o  ogó lny  im p o rt sk ó r

z a g ran icz n y ch  w  la ta c h  od 1934 
— 1936 p rz e d s ta w ia ł  się n a s tę p u ­
jąco : (w tonach)

Rok S kóry
surow e

S kóry
w ypraw iane O gółem

1934 25,550— 535— 26,085 -
1935 27.623— 581 — 28.204—
1936 25,339. 607— 25.946—

S k ó ry  su ro w e o d g ry w a ją  w  o- 
g ó ln y m  im p o rc ie  sk ó r do Polski 
ro lę  d o m in u jącą , g d y ż  s tan o w ią  
ca  98%  całości im p o rtu  tego a r ­
ty k u łu .

S k ó ry  su row e, im p o rto w an e  do 
Polski, p o ch o d zą  g łów nie  z k ilk u  
o śro d k ó w  św ia to w y ch , z k tó ry c h  
n a jw a ż n ie js z e : A rg e n ty n a , B ra ­
zy lia  i H o lan d ia , g d y  chodzi o 
sk ó ry  b y d lęce  i św iń sk ie ; A u ­
s tra lia  — sk ó ry  b a ra n ie  i ow cze, 
za p o śre d n ic tw em  F ra n c ji  i A n ­
glii: A u s tr ia  i C zech o sło w ac ja  — 
s k ó ry  cielęce.

Im p o rt sk ó r su ro w y ch  do P o l­
sk i do r. 1929 o d b y w a ł się p rz e ­
w ażn ie  d ro g ą  ląd o w ą , p rz y  czym  
sk ó ry  z A u s trii i C zech o sło w acji 
sz ły  b ezp o śred n io  d ro g ą  k o le jo ­
w ą  n a to m ia s t sk ó ry  z k ra jó w  za ­
m o rsk ich  — za  p o śred n ic tw em  
H a m b u rg a , R o tte rd am u , A n tw e r­
p ii i częściow o G d a ń sk a . D o p ie ­
ro  w  r. 1931 n a  w id o w n ię  w z a ­
k resie  im p o rtu  sk ó r w chodzi p o rt 
g d y ń sk i.

Im p o rt sk ó r p rzez  p o r ty  p o l­
skiego o b sza ru  celnego  i lu s tru je  
n a s tę p u ją c e  zestaw ien ie : (w to ­
nach).

Rok G dańsk G dyn ia

1929 3 517 .
1930 5 897 104
1931 4.187 249
1932 3.261 8.641
1933 1.608 16.638
1934 748 30.782
1935 284 30 077
1936 338 30.596

11 mies. 1937 10 m ies. 198 25.111

Gdynia — Panorama porłu i miasta



P rze łom ow ym  m om en tem  w 
im p o rc ie  sk ó r jes t r. 1932, w  k tó ­
ry m  p rzez  p o r t  g d y ń sk i p rz ech o ­
dzi ju ż  8.641 t. O d  r. 1932 im ­
p o r t  w z ra s ta  n iem al p ro g re sy w ­
nie doch o d ząc  w  r. 1934 do liczb y  
p o w y ż e j 30 ty s ięcy  i n a  ty m  p o ­
ziom ie u trz y m u je  się aż po  dobę 
dzisie jszą . N a  s ta n  ten  z łoży ły  
się zab ieg i P o lsk iego  P rze m y słu  
G a rb a rsk ieg o , d z ięk i k tó ry m  n a  
k o n fe re n c ji w  L ondyn ie  w ro k u  
1932 G d y n ia  zo s ta ła  p rz e w id z ia ­
n a  ja k o  m iejsce  a rb itra ż o w e  d la

sk ó r su ro w y ch . P o n ad to  p rz y ­
cz y n iła  się ró w n ież  w  d u ży m  
sto p n iu  p o lity k a  h a n d lu  z a g ra ­
nicznego, z m ie rza jąc a  do p rz e ­
su n ięc ia  im p o rtu  sk ó r z d ró g  lą ­
d o w y ch  n a  d rogę m o rsk ą  v ia  p o r ­
ty  po lsk iego  o b sza ru  celnego 
G d a ń sk  i G d y n ia .

Im p o rt sk ó r su ro w y c h  p rzez  
p o r t  g d y ń sk i za  o s ta tn ie  3 la ta  z 
w y szczeg ó ln ien iem  k ra jó w  p o ­
ch o d zen ia  w zgl. k ra jó w  p o ś re d ­
n iczący ch  w  sp rz e d a ż y  p rz e d ­
s ta w ia  się w  sposób  n a s tę p u ją c y :

(V
1936

/  t o n ą c  
1935

h)
1934

A b isy n ia  . _ _ 14.9
A fry k a  B ry t. Zach. — 60.9 33 1
A lg ie r 12 7 8 .2 14.4
A nglia 689.7 620.6 593 —
A rg en ty n a 10.197 3 5.082.4 3.740.6
A u stra lia — 73.5
B elgia 2.623 7 2.463.8 1.824.—
B razy lia 881.1 1.446 3 2.895.9
C ey lon 12  2 — 275,9
C h ile — - 13.8
C h in y 10.4 — —
D an ia 65.— 81.5 782.7
E g ip t 1.7 9,5 —
E ą u a d o r — — 7.8
E ston ia 73.9 85.6 31.—
F in lan d ia 341.4 161.8 93.2
F ra n c ja 1 2 9 .- 1.027.7 1.333.6
G re c ja — 9 7 9.1
G w atem ala 6.1 — —
H iszp an ia 5.1 27.2 15.1
H o lan d ia 8.042 3 9,813 1 9.682.3
In d ie  B ry ty js k ie 42 4 30.8 124,9
In d ie  H o len d e rsk ie — — 513.5
Ira n — — 7.9
K an ad a 11 .6 — 9.9
K olum bia 41.9 2 0 .— 403 8
K uba — — 296.6
L itw a 8 — — 199,8
Łotw a 11.3 — —
M alak k a  B ry t. — 8.1 —

M arokko 3.7 — —•
M eksyk — 34.2 —
M osam bik 12 3 — —
N iem cy 3 891.1 6.374.8 6.107 1
N orw eg ia 121.4 96.1 206.4
N ow a Z eland ia — — 6.9
N ig eria 3.1 — —
P a le s ty n a 67.1 89 6 50 5
P e ru — — 39.2
S andom ingo — — 9.8
S om ali F ra n c 5.9 7.1 —
S tan y  Z iedn . A. P. 383.5 241.— 192 —
Szw ecja 714.9 400.— 522.—
W ęg ry — 11 3 —
U ru g w a j 385.9 1.6148 609.8
U n ia  Pol. A fry k ań sk a 1 791 3 255,5 42.7
W łochy — — 5,2
T a n g a n ik a 4,5 — —

R azem : 30.596.2 30 077 - 30.781.9

S to su n ek  sk ó r su ro w y ch , p o ­
ch o d zący ch  z b y d ła  stepow ego  
A m ery k i Ś ro d k o w ej i P o łu d n io ­
w e j, do sk ó r z b y d ła  h o d o w a n e ­
go w  E u ro p ie  p rz e su w a  się co raz  
b a rd z ie j n a  k o rz y ść  ty c h  p ie r ­
w szy ch , i to  w  ty m  s to p n iu , że 
sk ó ry  zam o rsk ie  s tan o w iły  w  r. 
1932 ty lk o  trz e c ią  część, a  od ro ­
k u  1935 ju ż  d w ie  trzec ie  całego 
im n o rtu  skór.

Z an im  o m ów iona  zo stan ie  k w e ­
s tia  za  czy im  p o śre d n ic tw em  to ­
w a r ten  p rz y ch o d z i do Polski,

p o św ięc ić  n a leż y  k i lk a  słów  o r­
g an izac ji im p o rtu  sk ó r p o ch o d ze­
n ia  zag ran iczn eg o .

C a ły  h a n d e l sk ó ra m i sp o czy ­
w a  w  rę k u  k i lk u n a s tu  w ie lk ich  
firm , p o śred n iczący ch , o s iad ły ch  
g łów nie  w  m ia s tach  p o rto w y c h  
E u ro p y , ja k  R o tte rd am , H a m ­
b u rg , Le H av re , P a ry ż , A n t­
w e rp ia  i do p ew n eg o  s to p n ia  
L o n d y n . G ros, bo  90%  p o ś re d n i­
k ó w  w  ty c h  p o r ta c h  s tan o w i e le­
m en t ży d o w sk i. D o  n a jw a ż n ie j­
szy ch  firm  p o śre d n ic ząc y ch  w

sp rz ed aż y  i d o s taw ie  sk ó r do 
Polski n a leżą :

N. V. K a u fm a n n  i H u id e n h a n - 
del ltd . — R o tte rd am , S am u el & 
R osenfe ld  — H a m b u rg , S onnen- 
berg  — H a m b u rg , G u s ta w  V ien- 
g reen  — H a m b u rg , V icto r H e rr-  
m a n n  — P a ry ż  i H av re , M aks 
O s te rried e  — A n tw e rp ia .

F irm y  te  s p e łn ia ją  w  h a n d lu  
sk ó ra m i ro lę  w ie lk ich  p o ś re d n i­
ków , g d y ż  p o s ia d a ją  ro zg ałęz io ­
n y  a p a ra t  k u p n a  — sp rz ed aż y  
w  k ra ja c h  p ro d u k c ji  sk ó r su ro ­
w y ch , a  g łów nie  w  k ra ja c h  A m e­
ry k i P o łu d n io w e j, ja k o  też  liczne 
re p re z e n ta c je  w  k ra ja c h  e u ro p e j­
sk ich , im p o rtu ją c y c h  sk ó ry , m ię­
d z y  in n y m i i w  Polsce. N p. P o l­
sko - H o len d e rsk ie  T o w a rzy s tw o  
d la  H a n d lu  S k ó ram i w  B ia ły m ­
stoku  n a le ż y  do k o n ce rn u  N . V. 
Ka u f m an a  w  R o tte rd am ie . D o ­
d ać  n a leży , że filie  w y ż e j w sp o ­
m n ian y ch  f irm  e u ro p e jsk ic h  w y ­
s tę p u ją  w  A m ery ce  P o łu d n io w e j, 
a w  p ie rw szy m  rzęd z ie  filie  w  
Buenos A ires, B alcia  i M ontew i- 
deo ró w n ież  w  ro li ek sp o rte ró w .

R o tte rd am  n a le ż y  do jed n y ch  
z w ięk szy ch  ry n k ó w  h a n d lo ­
w y ch  d la  sk ó r, gdzie z n a jd u ją  
się o lb rzy m ie  sk ła d y  k o n sy g n a ­
c y jn e  tego  to w a ru . N a jp o w a ż ­
n ie jsz ą  f irm ą  w  p o rc ie  ro tte r-  
d am sk im  je s t N . V. K a u fm a n  
H u id en h a n d e l. S p e łn ia  ona  rolę 
w ie lk ieg o  p o ś re d n ik a  w  h a n d lu  
sk ó ram i, p o s ia d a ją c a  ag en c ję  w  
A m eryce P o łu d n io w e j, ja k o  k r a ­
ju  p ro d u k c ji  i w  k ra ja c h  E u ro ­
p y , ja k o  o d b io rcy  tego to w aru  a 
m. i. w  P o lsce (B iałystok).

D z ię k i te j o rg a n iz ac ji d u ż y  od ­
se tek  sk ó r id z ie  do G d y n i ze 
sk ład ó w  te j  f irm y  w  R o tte rd a ­
m ie lu b  b ezp o śred n io  z A m ery k i 
P o łu d n io w e j, lecz za je j p o ś re d ­
n ic tw em .

W  H a m b u rg u  n a jw ię k sz ą  rolę 
p o śred n iczącą  w  h a n d lu  sk ó ra m i 
o d g ry w a  f irm a  S am u el i R osen ­
fe ld , n a s tę p n ie  E lias  Moos. O b y ­
d w ie  te  f irm y  p rz ez  ag e n tó w  w  
A m ery ce  P o łu d n io w e j o raz  ag e n ­
tó w  p o d ró ż u ją c y c h  d o k o n y w u ją  
tr a n s a k c ji  k u p n a  — sp rz ed aż y  
n a  Polskę. W  im p o rc ie  sk ó r do 
P o lsk i o d g ry w a ją  n iem a łą  rolę 
ró w n ież  p o ś re d n ic y  osiad li w  H a- 
w rze. D o k o n y w u ją  oni z P o lsk ą  
tra n s a k c ji  sk ó r a u s tra li js k ic h  i 
a rg e n ty ń sk ic h  i to  w y łąc zn ie  
sk ó r ow czycli n a tu ra liz o w a n y c h  
w  p a ry s k ic h  z a k ła d a c h  d la  z d e j­
m o w an ia  w e łn y  ze sk ó r ow czych , 
b a ra n ic h  i t. p . Z arazem  n a leż y  
n ad m ien ić , że sk ó ry  p o ch o d zen ia  
k o lu m b ijsk ieg o  p rz y c h o d z ą  do 
P o lsk i v ia  N o w y  Jo rk  zapom ocą 
is tn ie ją c y c h  lin ii o k rę to w y ch  ł ą ­
cz ący c h  p o r ty  St. Z jednoczonych  
A m ery k i z p o rtem  g d y ń sk im .



Do r. 1929, juk  już w sp o m n ia­
no  w y że j, p o r t  g d y ń sk i u d z ia łu  
w  im p o rc ie  sk ó r do  P o lsk i nie 
b ra ł. N ie o d g ry w a ł p o d  ty m  
w zględem  w ie lk ie j ro li ró w n ież  
p o rt g d ań sk i, p o n iew aż  n ie  le ż a ­
ło w  in te re sie  g łó w n y ch  p o śre d ­
n ik ó w  h a n d lu  sk ó ram i, R o tte r ­
d am u  i H a m b u rg a , k ie ro w an ie  
tra n sp o r tó w  n a  p o r t  g d ań sk i. 
D o p iero  n ac isk  ze s tro n y  p rz e d ­
s taw ic ie li po lsk ieg o  p rz e m y s łu  
g arb a rsk ieg o , z rzeszo n y ch  w  N a ­
cze ln e j R ad z ie  Z w iąz k u  G a rb a ­
rz y  w  W arszaw ie , n a  R o tte rd am  
i H a m b u rg , p ró b y  n a w ią z a n ia  
b ezp o śred n ieg o  k o n ta k tu  z p ro ­
d u ce n ta m i skó r, z pom in ięciem  
p o śre d n ic tw a , a  ró w n ież  w  du że j 
m ierze  p re fe re n c je  celne, a z w ła ­
szcza sposób  u d z ie la n ia  i w y s ta ­
w ia n ia  pozw o leń  p rz y w o zu , w  
k tó ry c h  ja k o  w a ru n e k  s taw ian o  
k lau zu lę , że za k u p io n e  p a r tie  
sk ó r k ie ro w a n e  m a ją  b y ć  n a  
G d v n ię , zm u siły  g łó w n y ch  p o ­
ś re d n ik ó w  od p o p rzed n ieg o  s ta ­
n o w isk a  i k ie ro w a n ia  tra n s p o r ­
tó w  sk ó r n a  p o r t  g d y ń sk i, co od 
ra z u  u w y d a tn iło  się w  fak c ie , że 
w  ro k u  1934 p ra w ie  ca ły  im p o rt 
sk ó r z p rzezn aczen iem  d la  P o l­
ski, a  ta k ż e  p ew n e  p a r t ie  d la  
k ra jó w  n a  zap leczu , p rz e sz ły  
p rzez  p o r t  g d y ń sk i.

W  d u ż e j m ierze  do tak ieg o  s ta ­
nu p rz y czy n iło  się is tn ien ie  re g u ­
la rn y c h  p o łączeń  o k rę to w y ch  
m iędzy  G d y n ią  a  p o rta m i A m e­
ry k i  P o łu d n io w e j (Jo h n so n  L ine 
i L iń sk a  Syd A m ery k a  L in ien  w  
o d stęp ach  m iesięczn y ch  w reszcie  
n o w o o tw a rta  lin ia  G . A. L ‘u).

N iem ałe  zn aczen ie  m ia ł ró w ­
n ież w p ły w  n a  ten  s ta n  sam y ch  
p o śre d n ik ó w , k tó rz y  n a  sk u te k  
ru c h u  an ty sem ick ieg o  w  N iem ­
czech  i G d a ń sk u  s ta ra li  się ja k  
ty lk o  m o żn a  o m ijać  p o rt g d ań sk i.

D o k ie ro w a n ia  p a r t i i  sk ó r k ie ­
ro w a n y c h  n a  p o r t  g d y ń sk i p r z y ­
czyn iło  się ró w n ież  p o w sta łe  w  
G d y n i p od  k o n iec  1933 r. T o w a­
rz y s tw o  H an d lu  Z am orsk iego  
sk ó ra m i Sp. z o. o. F irm a  ta  z a ­
k u p u je  b ezp o śred n io  p a r tie  sk ó r 
w  A m ery ce  P o łu d n io w e j i s ta m ­
tą d  k ie ru je  je  n a  p o rt g d y ń sk i. 
N a b y ty  to w a r f irm a  m a g a z y n u ­
je  w  p o rc ie  g d y ń sk im  i o d sp rze ­
d a je  p a r tia m i g a rb a rn io m , u d z ie ­
la ją c  p rz y  ty m  n a jcz ęśc ie j k ró t ­
k o term in o w eg o  k re d y tu .

Mjimo, że w  r. 1934, ja k  w y k a ­
zu je  ze s taw ien ie  30.782 to n  sk ó r 
p rzy sz ło  p rzez  p o r t  g d y ń sk i, to 
je d n a k  re z u lta t  te n  je s t m n ie j za- 
d a w a ln ia ją c y , jeśli się w eźm ie 
pod  u w ag ę , że za led w ie  zn ik o m y  
od se tek  p rzeszed ł za  p o śre d n ic ­
tw em  f irm  p o lsk ich . J a k  zdo łano  
u s ta lić  n a  p o d s taw ie  s ta ty s ty k i  
p o r tu  g d y ń sk ieg o  n a  30.782 to n y  
ca łk o w iteg o  im p o rtu  w  r. 1934 —

firm  sp o w o d u je  z czasem  c a łk o ­
w ite  p rzesu n ięc ie  się h a n d lu  z a ­
m orsk iego  z r ą k  obcych  do rą k  
po lsk ich , a  p o n a d  to  k u p ie c tw o  
po lsk ie  w  h a n d lu  sk ó ram i m oże 
śm iało  liczyć , że s tan ie  się p o ś re ­
dn ik iem  w  h a n d lu  ty m  a r ty k u ­
łem  w obec p a ń s tw  leżący ch  na 
zap leczu  p o rtu  gdyńsk iego .

D la  o s iąg n ięc ia  tego  ce lu  k o ­
n ieczne je s t m o ra ln e  p o p arc ie  
w ład z  p a ń s tw o w y c h  d la  tego  ty ­
p u  firm , ja k  ró w n ież  d a lek o  id ą ­
ce z ro zu m ien ie  ze s tro n y  p o lsk ie ­
go p rz e m y s łu  g arb a rsk ieg o .

N a leża ło b y  p o m y śleć  ró w n ież  
o p e w n y c h  u ła tw ie n ia c h  d la  sk ó r 
w  p o rc ie  g d y ń sk im . C h o d zi tu  o 
to, a b y  um o żliw ić  im p o rte ro m  
sk ó r a  w łaśc iw ie  firm o m  h a n d lu ­
ją c y m  ty m  a r ty k u łe m  d o k o n y ­
w an ie  w  m a g a z y n a c h  p o rto w y c h  
k ra ja n ia  sk ó r o d ra z u  n a  części, 
ja k ie  są ż ą d an e  p rz ez  poszcze­
gólne g a rb a rn ie  t. z w . k ru p o n y , 
b ok i i t. p., co w y jd z ie  z k o rz y ­
śc ią  d la  firm  g d y ń sk ich , a  jed n o ­
cześn ie  zaoszczędzi p ra c y  g a r ­
b arn io m . T rz e b a  p o n ad to  n a d m ie ­
nić, że w  g łó w n y ch  ce n trach  
h an d lu  sk ó ram i, ja k  H am b u rg , 
R o tte rd am , A n tw e rp ia  i t. d., w  
m ag azy n ach  p o rto w y c h  są d o k o ­
n y w a n e  w szy s tk ie  p ra ce , ja k ic h  
w y m a g a ją  sk ó ry , a m ian o w ic ie : 
od sa lan ie , w ażen ie , b a d a n ie  j a ­
kościow e i ilościow e, k ra ja n ie  i 
t. p .

K w estia  p o w s ta n ia  p o lsk ich  
f irm  d la  im p o rtu  sk ó r zam o r­
sk ich  je s t dziś ju ż  s p ra w ą  p a lą ­
cą  i ty m  w ięce j a k tu a ln ą , że p o r t  
g d y ń sk i z n a jd u je  się ju ż  w  k o ń ­
cow ej faz ie  o rg a n iz ac ji a r b i t r a ­
żu. U zn an ie  G d y n i zasadn iczo , 
n a  k o n fe re n c ji  w  L o n d y n ie  w  r. 
1935, z a  m iejsce  a rb itra ż o w e  d la  
sk ó r su ro w y ch  u d o k u m en to w an e  
zostało  d e f in ity w n y m  u zn a n ie m  
G d y n i ja k o  p o rtu  a rb itrażo w eg o  
n a  k o n fe ren c ji, ja k a  się o d b y ła  
w  R zym ie, 1 g ru d n ia  1936 r.

P ra c a  w  ty m  k ie ru n k u  p o s tą ­
p iła  ta k  d a leko , że w  d n iu  15 l i ­
s to p ad a  b. r. u tw o rz o n y  zosta ł w  
G d y n i S e k re ta r ia t  A rb itra żo w y , 
k tó ry  z n a jd u je  się w  b ez p o śred ­
n im  k o n ta k c ie  z S e k re ta r ia te m  
M ięd zy n aro d o w eg o  Z w iązku  
S p rze d aw có w  S k ó r S u ro w y ch  w  
L o n d y n ie . S e k re ta r ia t  ten  w y d a ł 
ju ż  p ie rw sz y  w y ro k  a rb itra ż o ­
w y.

Wejście do portu rybackiego 
w Wielkiej Wsi

21.906 ton, co o d p o w iad a  74.3%  
p o ś re d n ic tw a  w sp rz e d a ż y  i do ­
s taw ie , d o k o n y w a ły  p o rty  obce. 
U d z ia ł p ro c en to w y  p rz y  p o śre d ­
n iczen iu  w  ty m  im p o rc ie  k s z ta ł­
to w ał się n a s tę p u ją c o : 48,5%
p rz y p a d ło  n a  p o śred n ik ó w  w 
R o tte rdam ie , 29,5% n a  p o ś re d n i­
k ó w  w  H a m b u rg u , 8.4%  — w
A n tw e rp ii, 6.1% — w  H aw rze .
(P ary ż), 3.9%  — w  L o n d y n ie ,
3.6%  — w  K openhadze .

Z p o zo sta ły ch  8.876 ton  tru d n o  
je s t u s ta lić  d o k ład n ie  ile to w a ru  
p rzesz ło  za  p o śre d n ic tw em  ob­
cym , a  ile  za w ła sn y m  lu b  w  fo r ­
m ie b ezp o śred n ieg o  im p o rtu . A- 
n a liz u ją c  poszczególne p o zy c je , 
z k tó ry c h  s k ła d a  się su m a  8.875 
ton, m ożna je d n a k  z ca łą  p ew n o ­
śc ią  tw ie rd z ić , że w  ilości te j z a ­
led w ie  50% m ogło p rz e jść  z p o ­
m in ięciem  obcego p o śre d n ic tw a , 
co o d p o w iad a ło b y  liczb ie  m n ie j 
w ięce j 4.438 ton . Jeśli p rz y jm ie ­
m y , że z te j ilości c a  3,000 ton  
przeszło  za  p o śre d n ic tw em  g d y ń ­
sk ie j f irm y  (Tow. H a n d lu  Z a­
m orsk iego  S k ó ram i), to  za led w ie  
ca 1.500 to n  p rz y p a d ło b y  n a  im ­
p o r t  w  fo rm ie  b ezp o śred n ie j — 
zam o rsk i k r a j  p ro d u k c ji  — g a r ­
b a rn ia  w  Polsce. Z a n a liz y  te j 
w y n ik a  jasno , że 85.5%  im p o rtu  
sk ó r p rzez  p o r t  g d y ń sk i p rzesz ło  
za p o śred n ic tw em  firm  obcych . 
Jeśli p rz y jm ie m y , że p rzec ię tn ie  
ty tu łe m  p o ś re d n ic tw a  p rzem y sł 
g a rb a rsk i m u s ia ł p ła c ić  zł 5.— 
od 1 t. to w a ru , to  za  85.5% , co 
o d p o w iad a  26.344 tonom , m u sia ł 
zap ła c ić  w  r. 1934 obcem u p o ś re ­
d n ik o w i p rz y  im p o rc ie  sk ó r su ­
m ę zł 131.720.— P o d o b n e r e z u lta ­
ty  o trz y m a lib y śm y  i obecnie, 
g d y ż  s y tu a c ja  w  te j  dz ied z in ie  
n ie u leg ła  od  r. 1934 zm ian ie.

B iorąc  pod  u w ag ę  w y w o d y  od ­
noszące się do p o ś re d n ic tw a  w  
h a n d lu , sk ó ram i, n a leż a ło b y  d ą ­
żyć, a b y  w  p o rc ie  g d y ń sk im  p o ­
w s ta ła  d o s ta tec zn a  ilość firm  p o ­
śred n ic ząc y ch  w  h a n d lu  s k ó ra ­
m i, g d y ż  ty lk o  w te d y  b ęd z ie  m o­
g ła  b y ć  m o w a  o h a n d lu  zam o r­
sk im  w e w łaśc iw y m  tego  słow a 
zn aczen iu . P o w stan ie  tego  ty p u
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W  P**0  u ro c z y s te  z am k n ięc ie  W y- 
' ' s taw y  M ięd zy n aro d o w ej w P a ­
ry żu . O lb rz y m ia  im p reza , n a jw ię k sz a  
w  1937 r., z ak o ń czy ła  sw ój w ięce j niż 
pó l ro k u  liczący  żyw ot, w  czasie  k tó ­
rego zw iedziło  ją  p rzesz ło  30 m ilionów  
ludzi.

C zy  d la  o g ro m n e j te j  m asy  W y staw a  
b y ła  ty lk o  n ie p o z o s ta w ia ją c ą  śladów  
e fem ery d ą , ro zw ian ą  w  w y zn aczo n y m  
j e j  te rm in ie ?  O dpow iedz ieć  m ożna 
s tanow czo  — n ie , zw łaszcza  — je ś li 
chodzi o  P aw ilo n  M a ry n a rk i H a n d lo ­
w e j. P rzec ież  je d n ą  z g łó w n y ch  m y śli 
je g o  in ic ja to ró w  b y ła  ta , b y  b y ł on, 
ta k  ja k  z re sz tą  c a ła  W y staw a , dz ie łem  
„ró w n o cześn ie  p rz e m ija ją c y m  i t rw a ­
łym ", k tó re , choć m in ie , p o zo staw i w  
u m y s łach  w idzów  trw a łą  ko rzyść . 
Id e a  ta  m oże w  n a jle p sz y  sposób zo­
s ta ła  z rea lizo w an a  w ła śn ie  w  P aw ilo ­
n ie  M a ry n a rk i H an d lo w e j, gdzie  zo­
b razo w an o  w sposób d o sk o n a ły  w szy ­
stko, co sz tu k a  i te ch n ik a , ja k o  źród ło  
n a tc h n ie n ia  w p o m ysłach  i e n e rg ii w 
w y k o n an iu , z d z ia ła ły  w  te j  dz ied z in ie  
dlla ludzkości. W arto ść  tego  P aw ilo n u  
ja k o  p ro p a g a to ra  id e i m o rsk ie j — flo ­
ty  h an d lo w e j, ż eg lu g i, ry b o łó w s tw a  — 
je s t  b ez sp rzeczn a  i s tanow i d o sk o n a ły  
w z ó r do n a ś lad o w an ia .

Z ad an ia  P a w ilo n u  u ją ł  zn ak o m ic ie  
w sw oim  p rzem ó w ien iu  n a  u ro czy s to ­
ści o tw a rc ia  w  d n iu  16 lip ca  — M in i­
s te r  T asso  — m ów iąc: „U ła tw ia liśm y
o rg an iza to ro m , s ta ra ją c y m  się o św ie t­
lić  i  w y s taw ić  w sze lk ie  d o k u m en ty , 
m a ją c e  zw iązek  z p ro b lem am i, k tó re  
n as n a jw ię c e j in te re s u ją  — m ian o w i­
cie ro zb u d o w y  i odm łodzen ia  n a sz e j 
f lo ty  h a n d lo w e j, u trz y m a n ia  to n ażu  
tan k o w eg o  i p o lep szen ia  po łączeń  M e­
tro p o lii z K o lon iam i lu b  z k ra ja m i, na  
k tó re  ro zc iąg a  się w p ły w  łac iń sk i, a 
leżący m i poza  sz la k a m i g łów nym i, ab y  
zapoznać  ogół o b y w a te li z po stęp em  i 
p racam i, ja k ic h  d o k o n an o  w  te j  dz ie ­
dzin ie . Z adan iem  P a w ilo n u  je s t  u św ia ­
d o m ien ie  m o rsk ie  F ran cu zó w , k tó rzy , 
poza n ie lic zn ą  g ru p ą  ze sp raw am i m o­
rza  się s ty k a ją c ą , w y k a z u ją  zu p e łn ą  
n iezn a jo m o ść  tego  cz y n n ik a  po tęg i 
F ra n c j i,  k tó rz y  poza  sen ty m en tem  n a ­
rodow ym , b u d zący m  się w  m om encie  
p o ja w ie n ia  się n o w y ch  d u ży ch  je d n o ­
s tek  m o rsk ich  — n ie  p o tra f ią  jeszcze  
ocen ić  p o stęp u  tech n iczn eg o  i zasług  
in ż y n ie ró w  o raz  d e k o ra to ró w ".

P aw ilo n  M a ry n a rk i H a n d lo w e j — 
n ie  m ów iąc  o jeg o  ek sp o n a tach  — b y ł 
je d n y m  z n a jc ie k a w sz y c h  n a  W y s ta ­
wie. P o łożony  n ad  b rzeg am i S ek w a­
ny , na  q u a i d ‘O rsay , po m ięd zy  m o sta ­
m i Zgody i A le k sa n d ra  T rzeciego , z a j­
mowała d u żą  p rz e s trz e ń  o p o w ie rzch n i

9.000 m. kw . O b o k  P aw ilo n u , n a  S ek ­
w an ie , zako tw iczono  żag low iec  „S an ta  
F a r ia "  i  s ta te k - la ta m ię . U  w stęp u  do 
P aw ilo n u  um ieszczono  rzeźb ę  S a rra b e -  
zo lesa  — gen iu sz  m o rz a  — o raz  re p ro ­
d u k c ję  o g ro m n e j ś ru b y  „N orm and ie".

Jed n ą  z  n a jw a ż n ie jsz y c h  sal tego  Pa 
w ilonu  b y ła  t. zw. „S ala  S yn tez" , p rzed  
s ta w ia ją c a  ak ty w n o ść  m o rsk ą  F ra n c j i.  
N a p la n  p ie rw szy  w y su w a ł się w  n ie j 
d u ży  g lobus z ostro  z a ry so w an y m i 
g ra n ic a m i p rz e d s ta w ia ją c y m i f ra n c u ­
sk ie  Im p e riu m  K o lon ia lne . U zu p e łn ie ­
n iem  jeg o  b y ły  m apy , k tó re  p rz y  po ­
m ocy  lin ii św iecący ch  w y k a z y w a ły  
fra n c u sk ie  lin ie  ok rę to w e , łączące  z 
M etropo lią  ro z s ia n e  po ca ły m  g lob ie  
te re n y . D z ia ła ln o ść  p o rtó w  i' ry b o łó w ­
stw a  m orsk iego  ilu s tro w a ły  tr z y  do ­
sk o n a łe  d io ram y  C liap le ta , S zereg  m o­
d e li s ta ry c h  s ta tk ó w , w y p ożyczonych  
z M uzeum  M a ry n a rk i, z e s taw io n y ch  z 
obok  u m ieszczonym i m o d e lam i now o­
czesnych  f ra n c u sk ic h  o lb rzy m ó w  p a s a ­
że rsk ich , d a w a ły  p o jęc ie  o p o stęp ie  w 
d z ied z in ie  b u d o w n ic tw a  okrę tow ego .

S a la  ta  m ieśc iła  ró w n ież  s to isk a  
fra n c u sk ic h  to w a rz y s tw  żeg lugow ych , 
z k tó ry c h  n a  p ie rw szy  p la n  w ysuw ało

się s to isko  „C om p. G en. T ra n sa tla n ti-  
q u e “. N aw iasem  dodać  n a leży , że m o­
d e l n a jw ięk szeg o  s ta tk u  „G .G .T ." —
„ N o rm an d ie"  k rą ż y ł po S ekw an ie , 
w z b u d z a ją c  en tu z ja z m  zw ied za jący ch . 
Poza ty m  w sa li S y n tez  u lo k o w ało  się 
T o w arzy stw o  K an a łu  S uezkiego , w zb u ­
d z a ją c  bogactw em  i d obo rem  m a te r ia ­
łu  podziw  zw ied za jący ch . O g ro m n a  
m ap a  p la s ty c z n a  d aw a ła  d o k ła d n y  o- 
b raz  K anału , sze reg  zaś m ap  śc iennych , 
w y k resó w , i d io ram  w y k a z y w a ł jego  
u rz ą d z e n ia  tech n iczn e , u słu g i i znacze­
n ie  d la  życ ia  gospodarczego . S p e c ja l­
n ie  p o m ysłow o  zo sta ła  p rz e d s ta w io n a  
ró żn ica  w czasie, j a k ą  z y sk u je  s ta te k  
p ły n ą c  K an ałem , zam iast d ro g ą  o k ó l­
n ą  dooko ła  P rz y lą d k a  D o b re j N adziei. 
M ianow icie  n a  d u ż e j m ap ie , p o s iad a ­
ją c e j  dw a ro d z a je  lam p ek , k tó re  z a p a ­
la ły  się n a  sz lak u  s ta tk u  w m ia rę  
p rz e b y w a n e j d rog i, k tó r ą  oba  s ta tk i 
rozpoczę ły  jed n o cz eśn ie  z L ondynu , 
w y k azan o  sk ró cen ie  te jż e  — g d y  s ta ­
te k  k u rs u ją c y  p rzez  Suez b y ł ju ż  w 
B o m b a ju  — to p ły n ą c y  dooko ła  A fry ­
k i z a w ija ł d o p ie ro  do C ap e  Tow n. S to­
isko  K an a łu  S uezk iego  p o siad a ło  poza 
ty m  s ta tu e tk ę  tw ó rcy  tegoż — F. L es-
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sep sa  w raz  z w y ry ty m  na n ie j hasłem  
„ A p e rire  T e rra m  G en tib u s" .

P ie rw sze  p ię tro  P aw ilo n u  za jm o w a ł 
D ział B udow n ic tw a  O k rę to w eg o  i p rze  
m ysłów  p o k rew n y ch , s to ją c y  pod  po­
tró jn y m  h asłem : „V itesse, S ecu rite ,
C om fort" . A by  u ła tw ić  zw ied za jący m  
o b e jrz e n ie  n ie ty lk o  sam ych  p rzed m io ­
tów , a le  ta k ż e  ich fu n k c jo n o w a n ie  lub 
sposób u ż y c ia  — zo rg an izo w an o  spec­
ja ln ą  obsługę  in s tru k to ró w , p o k a z u ją ­
cy ch  d z ia ła n ie  m odeli m aszyn , o b ja ­
ś n ia ją c y c h  liczn e  ich p rz e k ro je  i t.d. 
N a jc ie k aw sze  z ty c h  u ła tw ień  to  rek o n  
s t ru k c ja  m ostku  k a p ita ń sk ie g o  na  no­
w oczesnym  s ta tk u  p a saże rsk im  w raz 
ze w sz y s tk im i a p a ra ta m i, a w d z ia le  
s toczn i z ilu s tro w a n e  w szy stk ie  fazy  
b u d o w y  s ta tk u . U zu p e łn ia ły  ten  
dz ia ł liczn e  o b ra z y  o raz  tab lic a  św ie tl­
na, w y k a z u ją c a , ja k  — d z ięk i s ta le  
z w ię k sz a ją c e j się szybkośc i s ta tk ó w  — 
z b liż a ją  się lądy .

D ru g ie  p ię tro  z a ję ły  d z ia ły , d o ty c z ą ­
ce ocean o g rafii, sy g n a liz a c ji i p o rtó w  
m orsk ich . Szereg  m ap  p la s ty czn y ch , 
w y k resó w , o b ja śn ie ń  u ła tw ia ł z o rie n ­
to w an ie  się w  ty m  d la  la ik a  n a j t r u d ­
n ie jszy m  dzia łem . D uże  p o r ty  f r a n c u ­
sk ie , p rz y  pom ocy lic zn y ch  m ap  p la ­
sty czn y ch , o b razów  p e rsp e k ty w ic z ­
n y ch  itp . p rz e d s ta w ia ły  sw e u rz ą d z e ­
n ia  tech n iczn e , sze reg  zaś w y k re só w  
o rien to w a ł d o b rze  w o b ro tach  ty c h  por 
tów .

U zu p e łn ie n iem  ty c h  dz ia łów  m a ry ­
n a rk i h a n d lo w e j b y ł szeroko  p rz e d s ta ­
w iony  d z ia ł ry b o łó w stw a  m orsk iego  
F ra n c ji. I lu s tro w a ł on — p rz y  pom ocy 
o b razów  — p ra c ę  ry b ak ó w , p la s ty czn ie  
— ro d z a je  ry b  p o ław ian y c h , o raz  p rz y  
pom ocy m ap  — te r e n y  połow ów . M a­
te r ia ł  ca ły  tak  d o b ran o  i rozłożono, by  
d z ia ła ł w ięce j n a  rozum , n iż  n a  w y ­
o b raźn ię , p o dano  zaś go w te n  sposób, 
że in te re so w a ł za ró w n o  sp ec ja lis tę ,

Zabudowa mola Południowego portu gdyńskiego 
Widok z Kamiennej Góry

j a k  ogól i u d o stęp n ia ł w szy stk im  jego  
z rozum ien ie . I to  je s t  n iezap rzeczo n y  
w p ły w  i w a lo r  te j  w y staw y , u św ia d a ­
m ia ją c e j w idzów  i p o u c z a ją c e j o z n a ­
czeniu  i ro li f r a n c u sk ie j m a ry n a rk i 
h an d lo w e j. W szy s tk ie  tab lic e , w y ­
k resy , e k sp o n a ty  i o b ja ś n ie n ia  s łu ż y ­
ły  te m a  celow i, b y  z w ied za jący  w y ro ­
b ili sob ie  ja k  n a jw y ż sz e  p o jęc ie  o m a ­
ry n a rc e  fra n c u sk ie j , n a u c z y li się na 
n ią  p a trz e ć  i z n ią  p racow ać .

Z w ied za jącem u  w y staw ę  g d y n ian i-  
now i n a su w a ło  się,, d z ięk i ta k  z ro zu ­
m ia n e j ro li tego  P aw ilo n u  — ca ły  sze­
reg  re f le k s y j i p y ta ń , z k tó ry c h  n a j ­
w ażn ie jsze  to  — czy s tw o rzen ie  u  n as  
np. w  G dyn i, w  n o w o b u d u ją c e j się

S tac ji M o rsk ie j n a  M olo P o łu d n io w y m  
tego  ro d z a ju  „P aw ilonu  — M uzeum  
M a ry n a rk i H an d lo w e j"  n ie  p rz y c z y n i­
ło b y  się w d a lek o  szybszym  tem p ie  do 
sp o p u la ry zo w an ia  u n as  ide i m o rsk ie j,

M uzeum  ta k ie  sp e łn ia ło b y  znaczn ie  
w ięk szą  ro lę  d y d a k ty c z n ą  i p ro p a g a n ­
dow ą, gdyż o p e ru ją c  ob razem , m ode­
lem , w y k resem , p o zw ala ło b y  n a  b liż ­
sze i d o k ła d n ie js z e  zazn a jo m ien ie  się 
z tem atem  i jego zrozum ien ie . U św ia ­
dom ien ie  sze ro k ich  m as o znaczen iu  
p ra c y  n a  m orzu , je s t  n am  w ięce j po ­
trz eb n e , n iż F ra n c ji,  b ę d ą c e j k ra je m  o 
p rzew ad ze  g ra n ic  m o rsk ich , a w ięc 
z ż y te j b ezp o śred n io  i p a trz ą c e j z b l i ­
ska  na  to, co się n a  ty m  te re n ie  dz ie je .

Inwestycje portowe w 1937 roku
 [C H A R A K TER Y ZO W A N IE b u d że­

tu  U rzęd u  M orsk iego  sto sun - 
^  k iem  p ro cen to w y m  w y d a tk ó w  
do w p ływ ów  w b u d żec ie  zw y cza jn y m  
j e t  n ie k o m p le tn e  i p ro w ad z i do  b łę d ­
n y ch  w niosków .

S to su n ek  ten  je s t  p ra w d z iw y  je d y n ie  
d la  frag m en tu , ja k im  je s t  b u d ż e t zw y ­
c z a jn y  w całości b u d ż e tu  U rzęd u  M or­
skiego.

Jeże li w ziąć  po uw agę ta k ż e  b u d że t 
n ad zw y cza jn y  i in w e s ty c y jn y , to  okaże  
się, że sum y, k tó re  w p ły w a ją  do S k a r­
bu  P ań stw a  n ib y  ja k o  czy sty  dochód, 
w ra c a ją  do U rzęd u  M orsk iego  z w ie l­
k im  n ad d a tk ie m , czy to  ja k o  k osz t n o ­
w ych  in w e s ty c y j, czy  też  ja k o  sp ła ta  
d ługów , zac iąg n ię ty ch  na  budow ę p o r ­
tu .

D la  o r ie n ta c j i  m ożna podać, że w 
ro k u  1937/38 S k a rb  P a ń s tw a  n ie  ty lk o

n ie  o trz y m a ł z e k sp lo a ta c ji G d y n i j a ­
k ich k o lw iek  sum , a le  do łoży ł jeszcze  
około  12 m ilionów  zł., t. j. sum ę o 50 
p roc . w ięk szą  od całego  rocznego  e k s ­
p lo a ta c y jn e g o  b u d ż e tu  U rzęd u  M or­
skiego.

W strzy m a n ie  in w e s ty c y j p o rto w y ch  
d o ty czy  w  ro k u  b ieżący m  je d y n ie  in ­
w e s ty c y j pod staw o w y ch , ja k im i są ro ­
b o ty  m o rsk ie  (n ab rzeża  i ro b o ty  c z e r­
p a ln e ). In w e s ty c je  w ty m  z a k re s ie  n ie  
są ta k  p a ląc o  p iln e , gdyż p o r t  p o siad a  
w  zap as ie  k ilk a  n a b rz e ż y  go tow ych , 
lecz jeszcze ca łk o w ic ie  lu b  częściow o 
n ie  ek sp lo a to w an y ch , ja k  np. C zecho­
słow ack ie , R um uńskie;, W ilsonow sk ie : 
w sze lk ie  in n e  in w e s ty c je  w y k o n y w an e  
są w  tem p ie  n ie  s łab n ący m  i w  ro z ­
m ia ra c h  w ięk szy ch  n aw et, niż w la ta ch  
ub ieg łych .

Z o gó lne j sum y  ok. 4500.000 zł. p rz e ­
zn aczo n y ch  w ro k u  b ieżący m  n a  te c h ­
n iczne  w y p o sażen ie  p o rtu , u ży to  ca
1.300.000 zł. n a  m ag az y n y  po rto w e, ca
1.2 0 0 .0 0 0  zł. n a  b u d y n k i m ieszk a ln e  i 
g ospodarcze , ca 600.000 zł. n a  d rog i 
i to ry  k o le jo w e , ca 900.000 zł. n a  dźw i­
gi p o rto w e  o raz  ca 300.000 zł. n a  in s ta ­
lac je .

Z sum  ty c h  w idać, że in w es ty c je  w 
ro k u  1937/38 n ie  są n a  ogół n iższe, niż 
w  la ta c h  po p rzed n ich , a n ie je d n o k ro t­
n ie  w yższe, ja k  np. w d z ia le  dźw igów  
p o rto w y ch , k tó ry c h  b u d u je  się w  r. b. 
11 sz tuk .

In w esty c je  teg o ro czn e  p rz y s p a rz a ją  
p o rto w i G d y n i w  d z ia le  d rogow ym
14.000 m. kw . n o w y ch  p o w ie rzch n i u lic ,
1 1 .000  m. kw . z a b ru k o w a n ia  n a b rz e ż y  
i 1.700 m b. k a n a liz a c ji  deszczow ej, w 
d z ia le  b u d o w n ic tw a  zaś 2 0 .0 0 0  m. kw .



p o w ie rzch n i sk ład o w e j, k tó r a  będzie  
m ogła b y ć  o d d an a  do u ż y tk u  n a  w io­
snę 1938 r., 26.000 m. sześć, k u b a tu ry  
b u d y n k ó w  m ie szk a ln y ch  d la  fu n k c jo - 
n a riu szó w  p o rto w y ch  o raz  1 1 .0 0 0  m. 
sześć, pom ieszczeń  b iu ro w y c h  i gospo­
darczy ch .

Jeże li chodzi o d a lsze  w id o k i n a  ro z ­
budow ę p o rtu , to  p o d k re ś lić  na leży  
rozpoczęcie  p ra c  w s tęp n y ch  n ad  b u d o ­
w ą K a n a łu  P rzem ysłow ego , a m iano­

w ic ie  o b ecn ie  je s t  w  to k u  p rzeb u d o w a  
to ru  d o jazdow ego  do O k sy w ia , pozw a­
la ją c a  n a  rozpoczęcie  w  ro k u  p rzy sz ­
ły m  d e f in ity w n e j b u d o w y  tego  k an a łu .

D o in w e s ty c y j ty c h  do liczyć  n a leż y  
ta k ż e  in w e s ty c je  M in is te rs tw a  K om u­
n ik a c j i w  sum ie  ca 1.600.000 zł., k tó re  
u re g u lo w a ły  w z n aczn e j m ie rze  n ie ­
do m ag an ia  k o le jo w e  p o rtu  w zak re s ie  
sp raw n o śc i s ta c ji  -G d y n ia —P o rt, a  za 
k tó re  R ad a  P o rtu  w  G d y n i w y raz iła

w ładzom  k o le jo w y m  sp e c ja ln e  po d z ię ­
kow an ie .

W  d z ia le  in w e s ty c ji p ry w a tn y c h  u- 
zy sk an o  w p o rc ie  5.000 m. kw . po w ie ­
rzch n i sk ła d o w e j o raz  17.000 m. sześć, 
k u b a tu r y  b u d o w li b iu ro w y ch , gospo­
d a rczy ch  i w sze lk iego  innego  ty p u , 
zw iązan y ch  z p ra c ą  p o r tu ; w bu dow ie  
są m ag az y n y  o p o w ie rzch n i u ż y tk o w e j
8 .0 0 0  m. kw . i „D om  Ż eg larza" o k u b a ­
tu rz e  5650 m. sześć.

r r mm f r a c h t o w y
SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej -  za miesiąc listopad 1937 roku

W  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  ry n e k  
g d y ń sk o -g d ań sk i w y k a z a ł le k k ie  cof­
n ięc ie  w s ta w k a c h  fra c h to w y c h  ze 
w zględu  n a  w ięk szą  ilość to nażu . Jest 
to  je d n a k  o b ja w  chw ilow y , gdyż ju ż  
w sty czn iu  spo d z iew an a  jest ponow nie  
zw y żk a  s taw ek  frach to w y ch . Z azna­
czyć n a leży , że już o b ecn ie  za frach to - 
w an o  k ilk a  s ta tk ó w  z R yg i i po rtów  
fin la n d z k ic h  pod ła d u n k i D BB, p a p ie ­
rów ki i k o p a ln ia k ó w  po s taw k ach  o 
ca. sh. 2 0 /— p o n ad  s taw k am i m in im a l­
nym i. C hw ilow o  a rm a to rz y  tr z y m a ją  
się w zasadz ie  u s ta lo n y ch  s taw ek  m i­
n im alnych .

D o A nglii p łacono  za s ta te k  w ie lko ­
ści 6/700 stds.:

Do L o n d y n u  S.C.D. sh  37/— do 40/— 
za std . D. B. B. ua w a ru n k a c h  B alt- 
w ood net, sh. 55/— do  62/— z astd . 
d rzew a  o b rzy n an eg o , sh  60/— do 65/— 
za std. d rzew a  n ieo b rzy n an eg o  n a  w a ­
ru n k a c h  Baltwood! gross.

S taw k i do H u llu  u le g ły  le k k ie j z w y ­
żce. Do T y n e  ak cep to w an o  s taw k i o 
ca. sh. 2 /— w yższe  j a k  do L on d y n u . 
N ad m ien ić  n a leży , że ła d u n k ó w  ze 
w zg lędu  n a  zb liż a ją c e  się św ię ta  by ło  
m ało.

W  d z iedz in ie  f ra c h to w a n ia  m ałego  to  
n ażu  podaż  b y ła  z a d a w a la ją c a  i p łaco ­
no do je d n e g o  p o rtu  D a n ii po łożonego 
n ie  b a rd z ie j  na  pó łnoc  od A a rh u s  R m k,
5.75 do R m k 6 .—, za zboże je d n ak o w o ż  
te n d e n c ja  je s t zw yżkow a. W  końcu  
m ies iąca  za fra c h to w a n o  k ilk a  s ta tk ó w  
pod ła d u n k i k u k u ry d z y  do D an ii po 
R m k. 5.— n ieco  p ó źn ie j d w a ła d u n k i 
po R m k. 5,50 a o s ta tn io  dw a ła d u n k i po 
R m k. 5,75.

W  ek sp o rc ie  do S zw ecji g łów ną  po ­
zy c ję  z a ję ły  żelazo  i d rzew o, p rzy  
czym  lin ie  r e g u la rn e  b y ły  w y s ta rc z a ­
ją c e  d la  p o ja w ia ją c y c h  się ua  ry n k u  
ład u n k ó w .

In te n sy w n y  e k sp o r t soli p o taso w ej 
do F in la n d ii i p o rtó w  S zw ecji u leg ł o- 
s ta tn io  o słab ien iu . Z ano tow ano  je d y ­
nie do w schodn ich  w y b rzeży  Szw ecji 
(S undsvall i G efle) k ilk a  ład u n k ó w  so­
li p o ta so w e j po Skr. 8,50 za 1000  kg. 
Ł a d u n k i n asio n  s trączk o w y ch , k tó re  
w  u b ieg ły m  ro k u  e k sp o rto w an o  w ilo ­
ści 10/15.000 to n  do  S zw ecji, w b ie ż ą ­
cym  ro k u  n ie  doszły  do ek sp o rtu  ze 
w zględu  na co fn ięc ie  p rem ii w yw ozo­
w ej.

WĘGIEL
Ze w zg lędu  u a  b ra k  ła d u n k ó w  w ęgla 

s ta w k i fra ch to w e  u leg ły  d a lsze j zn iż­
ce. P łacono  za s ta te k  w ie lkośc i 3.000 
ton  do B o rd eau x  ty lk o  sh. 9/— za tonę, 
do  D iep p e  sh. 7/9 za  tonę. Je s t to  zn i­
żk a  s taw ek  o ca. 9 d  n a  ton ie  w ciągu  
jed n eg o  ty g o d n ia . S taw k i do in n y ch

D n ia  29 lis to p ad a  b r. p rz y b y ł do 
portu  g d y ń sk ieg o  now y s ta te k  b u n ­
k ro w y  ,.R obur Vl l “ , k tó reg o  w łaśc ic ie ­
lem je s t  P o lsk o -S k au d y n aw sk ie  Tow. 
T ra n sp o r to w e  S. A. „P o lsk a ro b " . S ta ­
te k  ten  zb u d o w an y  zosta ł w  rb . w ho­
le n d e rsk ie j stoczn i „W erf G usto". W y­
posażony  on je s t w  sp e c ja ln e  m ech a ­
niczne u rz ąd zen ia  p rze ład u n k o w e  
w ra z  z  a u to m a ty c z n ą  w ag ą  d la  z ao p a­
try w a n ia  s ta tk ó w  p a ro w y c h  w  w ęg ie l 
do p a liw a , o ś re d n ie j w y d a jn o śc i około 
300 to n  na  godzinę. O d d an ie  now ego 
s ta tk u  do  e k sp lo a ta c ji  o d by ło  się w 
d n iu  16 g ru d n ia  rb .

N ow a je d n o s tk a  p rz y c z y n i się do

k ra jó w  k sz ta łto w a ły  się podobn ie . Za 
s ta te k  w ie lkości 2.500 ton  do S ta v a n g e r 
p łacono  sh. 7/— za tonę.

Za s ta te k  w ie lkośc i 2 .2 0 0  t. do R ouen 
— sh 11 /9 za tonę, za s ta te k  w ie lkości
3.000 t. do A lg ie ru  — sh 1 1 /-— za tonę , 
do B uenos A ires  dw a m ie jsca  wy ł a ­
d u n k u  — sh 13/— za to n ę  fio.

znacznego  u sp ra w n ie n ia  p ra c y  p o rtu  
p rz y  z a o p a try w a n iu  s ta tk ó w , w p a li­
wo, gdyż zaoszczędzi b u n k ru ją c y m  
s ta tk o m  dużo czasu i kosztów , zw iąza ­
n ych  z posto jem  w porcie . Ł adow nie  
„ R o b in a  V II“ m ieszczą p o n ad  1000  ton 
w ęgla , k tó ry  m oże b y ć  jedno razow o  
d o sta rczo n y  n a  k a ż d y  s ta te k  i n a  k a ­
żdym  m ie jscu , za rów no  w p o rc ie  ja k  
i n a  redzie . S ta te k  w y posażony  je s t  
w  dw ie  m aszy n y  p a ro w e  o sile  500 PIP 
o ra z  i w dw ie  ś ru b y , co zap ew n ia  m u 
d u żą  zw ro tność . W y m ia ry  „R o b u ra  
V II" są  n a s tę p u ją c e : 895 trb ., 441 trn ., 
d ługość  51,61 m., szerokość  12.84 ni. 
i z a n u rzen ie  5. 42 ni.

Pływajqca stacja bunkrowa „Robur VII"

Port w Gdyni. Tereny w strefie wolnocłowej



k r o n ik a
Z PO R T U  T R IESTEŃ SK IEG O  

T rie s te ń sk a  S pó łka  W a rra n to w a  
„M agazzin i G e n e ra li"  u ru ch o m iła  w 
p o rc ie  tr ie s te ń sk im  now e e lew a to ry  
zbożow e o p o j. ok. 50 ty s . ton . T a ry ­
fy m a ją  b y ć  sk o n s tru o w a n e  w  ten  spo­
sób, a b y  p rz y c ią g n ą ć  do T r ie s tu  środ- 
k o w o -eu ro p e jsk i h a n d e l zbożow y,
s tw a rz a ją c  k o n k u re n c ję  p o rto m  p o l­
skim , n iem ieck im  i  ru m u ń sk im . N a le ­
ży zaznaczyć , że w p ie rw szy ch  9 m ie­
siącach  p rzez  p o r t tr ie s te ń sk i p rzesz ło  
ok. 60 ty s . t. zboża.

W ŁO C H Y  B U D U JĄ  O KRĘTY 
D LA RUM UNII 

R ząd  ru m u ń sk i zam ów ił w stocz­
n iach  w łosk ich  4 o k rę ty  m o to ro w e pa- 
saże rsk o -to w aro w e  d la  ru m u ń sk ic h  li- 
n ij  o k rę to w y ch . O gó lna  w arto ść  za ­
m ów ien ia  w y n o si ok. 60 m iln . lirów .

PR A C A  P O R T U  K Ł A JPE D Z K IE G O  
W  ciągli 11 m iesięcy  b. r. w p ły n ę ło  

do p o rtu  k ła jp e d z k ie g o  1.329 s ta tk ó w . 
O b ró t to w aro w y  p o rtu  w ty m  czasie  
w yn iósł w  p rzy w o z ie  870 tys. t., zaś 
w w yw ozie 310 tys. t.

ŻEG LUGA ŚR Ó D LĄ D O W A  
POM IĘDZY PRUSAMI W SC H O D N IM I 
A RZESZĄ 

O b ro ty  żeg lug i ś ró d lą d o w e j pom ię­
dzy  P ru sa m i W schodn im i a R zeszą 
p rzez  P o lskę  za 11 m iesięcy  ro k u  1937 
w y n io s ły  81 tys. ton  i w z ro sły  w p o ­
rów nan iu  z ro k iem  p o p rzed n im  o 38°/o- 
P rzy w ó z  do P ru s  W schodn ich  w yn iósł 
46 tys. to n , w yw óz zaś — 35 tys. ton. 
Jeże li dop iszą  w a ru n k i a tm o sfe ry czn e , 
o gó lny  o b ró t w 1937 r. o siągn ie  p ra w ­
d opodobn ie  liczbę  10 0  ty s . ton . Za­
znaczyć  n a leży , że do P ru s  W schod­
n ich  p rz e sz ły  244 s ta tk i, do R zeszy  zaś 
208 sta tków .

FL O T A  H A N D L O W A  PA Ń STW  
PO ŁU D N IO W O -A M ER Y K A Ń SK IC H  

F lo ta  h an d lo w a  p a ń s tw  p o łu d n io w o ­
a m e ry k a ń sk ic h  w y n o siła  o s ta tn io : B ra ­
zy lia  479.000 ton  re j . b r., A rg e n ty n a
331.000 ton, C h ile  143.000 t., Y cnezue la
74.000 t., i P e ru  46.000 t. re j . b ru tto .

ZAM ÓW IENIA O K R Ę T O W E  
BRAZYLII W  ANGLT1 

B ra z y li jsk i M in is te r W o jn y  zam ów ił 
w  trz e c h  b ry ty js k ic h  s to czn iach : Yic- 
k e rs  — A m strong  L td . B a rro w ; J. Sa­
m u e l W h ite  & Co L td ., C oves; John  J. 
T h o rn y c ro f t & Co., L td., S o u th am p to n  
6 k o n tr to rp ed o w có w  n a  sum ę 240 m i­
lionów  m ilre jsów .

S toczn ia  J. S am uel W h ite  & Co., L td . 
o trz y m a ła  p rz y  ty m  p o lecen ie , a b y  n ie ­
zw łoczn ie  p rz y s tą p iła  do b u d o w y  
dw óch  z ty c h  o k rę tó w . Ich  d ługość  m a 
w ynosić  98 m., szerokość  — 10,5 m., z a ­
g łęb ien ie  2,75 m., w y p o rn o ść  1350 ton, 
siła  m aszyn  34.000 Km., i szybkość  35,5 
w ęzłów .

S toczn ia  J. S am uel W hite  & Co. L td . 
Je s t w P o lsce  zn a n a : b u d o w an o  tam
p o lsk ie  o k rę ty  w o jen n e , o s ta tn io  k o n tr -  
to rp ed o w iec  „B łyskaw icę". Poza  ty m  
stoczn ia  ta  obecn ie  w sp ó łd z ia ła ła  w 
ro zbudow ie  S toczn i G d y ń sk ie j.

PR A C A  PO R T U  K R Ó L EW IEC K IE G O
W trzec im  k w a r ta le  rb . w eszły  do 

p o rtu  k ró lew ieck ieg o  1004 s ta tk i o po­
jem n o śc i 434 ty s , trn ., a  w yszły  1044 
s ta tk i  o p o jem n o śc i 446 tys. trn . W' po ­
ró w n an iu  z ro k iem  ub. zazn aczy ł się 
d u ży  sp a d e k  w ru c h u  sta tk ó w , bow iem  
w trzec im  k w a r ta le  r. uli. zano tow ano  
na w e jśc iu  1469 s ta tk ó w , Zaś n a  w y j­
ściu  1459. Pod  b a n d e rą  n iem iecką  
w p ły n ę ły  do  p o r tu  k ró lew ieck ieg o  w 
trzec im  k w a r ta le  rb . 882 s ta tk i, d ru g ie  
m ie jsce  z a jm u je  b a n d e ra  h o len d ersk a .

M orski o b ró t to w aro w y  w  om aw ia­
n ym  o k re s ie  w y n ió sł około1 890 ty s . ton  
z czego n a  p rz y w ó z  p rz y p a d a  około 
730 tys. to n  a  n a  w yw óz 150 ty s  ton. 
Z arów no  w p rzyw ozie , j a k  i w  w y w o ­
zie o b ró t u trz y m a ł się n a  poziom ie po ­
p rzed n ieg o  k w a rta łu .

R A C JO N A L IZ A C JA  PRACY  
B RY TY JSK IEJ ŻEGLUGI 
N IE R E G U L A R N E J

A ng ie lska  Izba  Ż eglugi p o d a ła  do 
w iadom ości, że p ra w ie  c a ła  b ry ty js k a  
żeg lu g a  tram p o w a  zaak cep to w a ła  p la n  
d o b ro w o ln e j w sp ó łp racy , m a ją c e j na 
ce lu  z łagodzen ie  k o n k u re n c ji. Is tn ie ­
ją  m ożliw ości p rz y s tą p ie n ia  do p o ro zu ­
m ien ia  żeg lug i in n y ch  k ra jó w .

R O ZB U D O W A  W Ł O SK IE J FLO TY  
H A N D L O W E J

A k ty w n o ść  g o sp o d a rk i w ło sk ie j w y ­
ra ż a  się m ięd zy  in n y m i ta k ż e  w  p ro ­
g ram ie  ro zb u d o w y  flo ty  h an d lo w e j. 
N ow y p ro g ra m  p rz e w id u je  bu d o w ę ca ­
łego  szeregu  s ta tk ó w , w łą c z n e j ilości 
44 je d n o s tk i  o to n ażu  250.000 R. T. B.

Z te j  liczby  dw a p rzezn aczo n o  d la  
to w a rz y s tw a  żeg lugow ego  „ I ta lia " , 9 
je d n o s te k  o to n ażu  86.000 ton , d la  Llo­
y d a  T ries tin o , 13 je d n o s te k  o to n ażu
82.000 ton , d la  to w a rz y s tw a  „T irre n ia " , 
5 je d n o s te k  o to n ażu  39.000 ton  i  d la  
to w a rz y s tw a  „A d ria tic a "  5 jednostek  
o to n ażu  39.000 ton.

O gó lny  k osz t b u d o w y  ty ch  sta tków , 
k tó re  m a ją  służyć  do za s ilen ia  w ło ­
sk ie j ż eg lu g i r e g u la rn e j ,  m a w ynosić  
około  p ó łto ra  m ilio n a  lir-

B U D O W N IC T W O  O K R Ę TO W E  
W  B ELG II

R ząd b e lg ijs k i w y d a ł ro zp o rząd ze ­
n ie , z a k a z u ją c e  a rm a to ro m  b e lg ijsk im  
c zy n ie n ia  zam ów ień  n a  budow ę s ta t­
ków w  stoczn iach  obcych  bez s p e c ja l­
nego zezw o len ia  M in is te rs tw a  K om u­
n ik ac ji.

W obec tego , że M in is te rs tw o  to  — 
j a k  się p rzy p u szcza  — b ęd z ie  w y d a w a ­
ło  ta k ie  zezw o len ie  ty lk o  w  zu p e łn ie

w y ją tk o w y c h  w y p ad k ach , je d y n a  w ię­
ksza  w B elg ii s toczn ia  „ C o ck e rill"  b ę ­
dzie  m ia ła  w ten  sposób m onopol n a  
b udow ę sta tk ó w . F a k t te n  w y w o łu je  
p e w n e  n iezad o w o len ie  w śró d  a rm a to ­
rów , gdyż  zam k n ię to  im  d rogę do k o ­
rz y s ta n ia  z w olnego  ry n k u  i n a b y w a ­
nia statków- po cen ach  k o n k u re n c y j­
nych.

PR O JE K T  BU D O W Y  STO C ZN I 
W RYDZE 

„W airogs" Sp. A kc. w R ydze p ro je k ­
tu je  budow ę now oczesnej d u ż e j stocz­
ni w R ydze i z a k u p iła  ju ż  je s ie n ią  rb . 
te re n  p rz y  u jś c iu  D źw iny .

FR A N C U SK A  FL O T A  H A N D L O W A  
Podczas d y sk u s ji  n ad  bu d że tem  m a­

r y n a r k i  h an d lo w e j, p o d se k re ta rz  s t a ­
nu T asso , o m aw ia ł s tan  fra n c u sk ie j 
f lo ty  h a n d lo w e j i j e j  rozbudow y . Ze 
słów  jeg o  w y n ik a , że  o b ecny  s tan  flo ty  
w ynosi 3 m il. ton  w obec 3,1 m il. ton  
w 1934 r. je d n a k  c zy n n y  to n aż  n ie  p rz e  
k ra c z a  2 ,8 8  m il. ton . W  bu d o w ie  z n a j­
d u je  się 50 tys. ton  to w arow ców  i s ta t­
ków do p rzew ozu  ow oców . R o zbudo ­
w a flo ty  je s t  je d n a k  u tru d n io n a  w obec 
w y so k ich  obecn ie  kosztów . Jak o  p rz y ­
kł ad T asso  p o d a je , że p ew ien  a rm a to r  
f r a n c u s k i zam ów ił w  o k re s ie  od 1934 
r. do p o czą tk u  1936 to w aro w ce  za su ­
mę 15,25 m il. fr. K oszt obecny  a n a lo ­
g icznych  s ta tk ó w  w ynosi ju ż  45 mil. 
fr . T ym  n ie m n ie j p ań stw o  gotow e 
je s t, o św iadczy ł T asso  — p o p ie ra ć  b u ­
dow ę s ta tk ó w , gdyż k w e s tia  f lo ty  h a n ­
d low ej je s t  p ie rw sz o rz ę d n e j w agi n ie ­
ty lk o  d la  życ ia  gospodarczego  k ra ju  
a le  i d la  k o lo n ii o ra z  o b ro n y  n a ro d o ­
w ej.

R O ZB U D O W A  PO R T U  
W  A N T W E R PII 

N a d o rocznym  zeb ran iu  F e d e ra c j i 
Żeglugi w  A n tw e rp ii p reze s  R. G e u rts  
p rz e d s ta w ił p ro g ram  ro zb u d o w y  p o rtu  
a n tw e rp ijsk ie g o , co się o kaza ło  n ie ­
zbędne  w zw iązku  z c iąg le  zw ięk sza ­
ją c y m i się o b ro ta m i p o rtu .

M iędzy  in n y m i p ro je k tu je  się pudłu., 
żen ie  w y b rz e ż y  S k a ld y , d la  zw iększe­
nia p laców  ła d u n k o w y c h  n a  to w ary  
p rzezn aczo n e  na s ta tk i  szybkob ieżne . 
D a le j p rz y s tą p i się n iezw łoczn ie  do te ­
chn icznego  w y p o sażen ia  czw arteg o  b a ­
senu  p o rto w eg o  d la  u sp ra w n ie n ia  p rz e ­
ł a d u n k u  to w aró w  m asow ych . (P rz e ła ­
d u n e k  ru d y  i w ęg la  podw oił się w  po ­
ró w n an iu  z rok iem  1929).

R ów nocześn ie  m a ją  b y ć  p rze ro b io n e  
i ro zb u d o w an e  sz luzy  n a  k a n a le  A l­
b e r ta , bow iem  w o s ta tn ich  la ta c h  ru ch  
n a  w odach  śró d ląd o w y ch  znaczn ie  się 
zw iększy ł.

R O Z B U D O W A  FL O T Y  IT A LSK IE J 
W stoczn i L e s tre  rozpoczęto  budow ę 

to rp ed o w ca  „A lcione", p ie rw szego  z se­
r i i  8  to rpedow ców  w łosk ich , k tó ry c h  
b u d o w ą  p rz e w id z ia n a  je s t  w r. 1938.



I KRONIKA MIEJSKA
Z KOM ISJI M O R SK IEJ IZBY 
PR ZE M .-H A N D L O W E J W  GDYNI

W  d n iu  22  g ru d n ia  o dby ło  się pod 
p rzew o d n ic tw em  R ad cy  p. J. R um in la  
posiedzen ie  K o m isji M o rsk ie j izby  
P rzem y sło w o -H an d lo w ej w G dyn i. 
P odczas tego  p o sied zen ia  K o m isja  o- 
m ów iła  szczegółow o sy tu a c ję  w p o rc ie  
g d y ń sk im  n a  tle  w zrasta jący ch , o b ro ­
tów  p o rto w y ch  o raz  p o d k re ś liła  ko­
n ieczność d o sto sow an ia  p o rtu  g d y ń ­
sk iego  pod w zg lędem  in w es ty cy j do o- 
c z e k u ją c y c h  go ju ż  w  n a jb liż s z e j p rz y ­
szłości zad ań . W  zw iązk u  z ty m  Ko­
m is ja  u s ta li ła  w y ty c z n e  d la  m em o ria ­
łu, k tó r y  Izb a  ty m  sp raw om  m a po­
św ięcić. K om isja  u s ta li ła  ró w n ież  li­
stę k a n d y d a tó w  na ław n ik ó w  do Izb 
M orsk ich  i  ro z p a trz y ła  k ilk a  p o d ań  o 
zap rzy s iężen ie  n a  rzeczoznaw ców  izbo­
w ych. W reszcie  K o m isja  p o w o ła ła  
sp e c ja ln ą  K om isję  znaw ców  ry b  i p rz e ­
tw orów  ry b n y c h  d la  o rz e k a n ia  o p rz y ­
d a tn o śc i ich  do k o n su m c ji i p rze ro b u .

R O ZB U D O W A  S IO C Z N I G D Y Ń SK IEJ

P o zaw arc iu  um ow y ze S toczn ią  S a­
m uel W h ite  e t Co, L td . w C ow es, k tó ra  
to  um ow a p rz e w id u je  szk o len ie  na  
m ie jscu , w G dyn i, ja k  ró w n ież  i w A n ­
g lii p raco w n ik ó w  tech n iczn y ch  S toczni 
G d y ń sk ie j, w sp ó łp racę  e k sp e r tó w  a n ­
g ie lsk ich  w S toczn i w  G d y n i o raz  w y ­
m ian ę  p lan ó w , S toczn ia  G d y ń sk a  p rz y ­
s tąp iła  do T. e ta p u  rozbudow y . R ozpo­
częto  p rzy g o to w an ie  te re n u  p rz y  k a ­
n a le  P rzem y sło w y m , obok  e le k tro w n i 
„G ró d ek "  d la  b u d o w y  p ie rw sz e j p o ­
ch y ln i, k tó ry c h  razem  m a b y ć  cz te ry .

W n a s tę p n y m  e ta p ie  ro zb u d o w y  sto ­
czn i p rz e w id z ia n a  je s t  b u d o w a  k ad łu - 
bow ni. Z arów no  p o ch y ln ie , ja k  i k ad - 
lu b o w n ia  m a ją  p o siad ać  ro zm ia ry , u- 
m o ż liw ia jące  budow ę d u ży ch  statków  
m orsk ich . T e ren , k tó ry  z a jm ą  w a r­
sz ta ty  S toczn i w ynosi ok. 70 ty s ięcy  
m tr. kw . i w  p rzy sz ło śc i m a b y ć  po ­
w ięk szo n y  do 120 ty s ię c y  m. pw.

M iarą  re a ln y c h  m ożliw ości Stoczni, 
je s t  szereg  jed n o s te k , z leconych  ju ż  do 
w y k o n a n ia  w p ro g ra m ie  roku  1038 — 
1939.

N a jw ięk szy m  zam ów ien iem  n a ra z ie  
je s t  s ta te k  d la  Sp. A kc. „Ż egluga P o l­
sk a"  w G d y n i o po jem n o śc i około

1250 ton. Będzie to p ierw sza duża je d ­
nostka m orska, zbudow ana całkow icie 
w Polsce z m ateriałów  polskich przez 
polskich inżynierów  i robotników .

Dalszą w ażną inw estycją Stoczni 
G dyńskiej jest przygotow anie m iejsca 
i urządzeń  do rozbiórki i cięcia sta­
rych  statków  na złom.

Personel stoczni znacznie się zw ię­
kszy w m iarę uruchom iania je j poszczę 
gólnych działów. W program ie n a  rok 
1938/39 liczba jego ma być powiększo­
na do 1000 osób.

Do budow y zam ówionych jednostek  
dostarczać będzie k ra jow ych  m a te ria ­
łów- górnośląski koncern  „W spólnota 
Interesów ", będący współw łaścicielem  
stoczni.

W ten sposób w ysuw ane od szeregu 
lat hasło budow y polskich okrętów  na 
po lsk iej stoczni zn a jd u je  się obecnie 
w pierw szej fazie swej realizacji.

ZMIANY W POLSKIEJ AGENCJI 
MORSKIEJ

W  dniu  20 grudnia br. zaw arta  zo­
sta ła tran sak cja , na mocy k tó re j „Że­
gluga P olska" Sp. Akc. sprzedała swój 
portfel udziałów  w P. A. M. (Polskiej 
Ag. M orskiej) pp. d r  S tanisław ow i W a­
chow iakow i i inż. Napoleonowi K orzo­
nowi.

Żadne zm iany w d y rek c ji i w orga­
n izacji P. A. M. nie są przew idziane.

NOWE FIRMY MAKLERSKIE
Z początkiem  przyszłego roku  roz­

poczną swą działalność w G dyni dwie

now e f irm y  m ak le rsk ie , P ie rw sza  z 
n ich  pod  n azw ą „ B a rd e ra "  m a o b e j­
m ow ać m a.klerstw o, a rm a to rs tw o , sp e ­
d y c je  i m ag azy n o w an ie . W łaśc ic ie la ­
mi są : p. W ito ld  M osiew icz, d o ty ch cz a ­
sow y k ie ro w n ik  d z ia łu  lin ii r e g u la r ­
n y ch  w PA M ‘-ie, b. d y re k to r  „ A tlan ti-  
cu“, o raz  p. H e n ry k  P u ła sk i z W arsza­
w y i p. T ad eu sz  K ate lb ac li z W arsza­
w y, do ty ch czaso w y  d y re k to r  firm y  
„G okkes" w Polsce.

D ru g ą  je s t  f irm a  „Z ygm unt C edro  
i S ka" — m ak le rs tw o  o k rę tow e. W spół­
w łaśc ic ie lem  i d y re k to re m  firm y  je s t 
p. Z ygm un t C ed ro , d łu g o le tn i k ie ro w ­
n ik  dz ia łu  lin ii re g u la rn y c h  „Ż egluga 
P o lsk a"  Sp. A kc. w G dyni.

S/S „OKSYWIE"

W dn iu  16 g ru d n ia  n a  stoczn i C rich - 
to n -V n lcan  w A bo w F in la n d ii  spusz­
czono n a  w odę s ta te k , b u d o w an y  na  
zam ów ien ie  sp. akc. „Ż egluga P o lsk a"  
w  G dyn i, N ow y s ta te k  m a p o jem n o ­
ści 1 0 0 0  to n  i będzie  ro z w ija ł szybkość  
11 w ęzłów . P rzezn aczo n y  on  je s t  do 
o b słu g iw an ia  li ti ij b a łty c k ic h . S ta tek  
o trz y m a ł nazw ę s/s „O ksyw ie".

NOWY STATEK RYBACKI

T o w arzy stw o  P ołow ów  D a le k o m o r­
sk ich  „P om orze" zak u p iło  w e F ra n c j i  
trz e c i s ta te k  ry b a c k i, k tó ry  o trzy m a ł 
n azw ę s/s „ C eza ry " . S ta te k  te n  ro z ­
począł o-drazu p ra c ę  p rz y  po łow ach  
d a lek o m o rsk ich  i z p ie rw sz e j w y p ra ­
w y p rzy w ió z ł do  G d y n i około 30.000 kg  
różnych  ry b  m orsk ich .

SETN A  PO DRÓŻ S/S „C H O R ZÓ W "
D O  R O TTER D A M U

S ta te k  „C horzów ", n a leż ący  do Sp. 
A kc, „Ż egluga P o lsk a"  w  G dyn i, w u- 
b ieg ły m  ty g o d n iu  o d b y ł sw o ją  se tn ą  
p o d ró ż  n a  lin ii re g u la rn e j  G d y n ia / 
G d a ń sk —•R otterdam .

O koliczność  ta  zn a la z ła  m iły  od­
d źw ięk  w  p ra s ie  h o le n d e rsk ie j, k tó ra  
p ośw ięc iła  s ta tk o w i szereg  w zm ianek , 
p o d k re ś la ją c  p rz y  ty m  zn aczen ie  iu  
tr z y m y w a n ia  k o m u n ik a c ji r e g u la rn e j 
d la  ro zw o ju  p o lsk o -h o len d e rsk ic h  sto ­
su n k ó w  h an d lo w y ch .



Państw. Szkota Morska 
Lekćja gimnastyki

ŚW IĘTO  PA Ń STW O W EJ SZKOŁY 
M O R SK IEJ 

D n ia  8 'g ru d j® ą  o d b y ł się obchód  ro- 
rocznego  Św iętą, P ań s tw o w e j Szkoły  
M o rsk ie j w  Gdynią p rz y  liczn y m  u- 
d z ia le  m iejscow ego  sp o łeczeń stw a  oraz  
rep rezen tan tó w ^ ,'M in is te rs tw a  P rz e m y ­
słu  i H an d lu . M a ry n a rk i W o jen n e j, 
p rze d s ta w ic ie li p o rtu  i K o m isa ria tu  
R ządu. Po u ro czy s ty m  n ab o żeń stw ie  
diyr. szko ły  k p t. S tan is ław  K osko w 
d łuższym  sp raw o zd an iu  o dz ia ła ln o śc i 
szko ły  po d a ł liczby i lu s tru ją c e  je j p r a ­
cę. P rzez  17 la t  is tn ien ia , szko łę  u k o ń ­
czyło  360 uczniów , spośród  k tó ry c h  17 
je s t  k a p ita n a m i s ta tk ó w , 29 p ie rw sz y ­
m i o ficeram i, 25 p ie rw szy m i m e c h a n i­
k am i, i i i  o fice ram i i  a sy s te n ta m i p o ­
k ładow ym i, a  w  ogóle w s łu żb ie  m or­
sk ie j p ra c u je  p rzesz ło  300 ab so lw en ­
tów  P. S. M. N a zak o ń czen ie  u ro c z y ­
stości d y re k to r  D e p a r ta m e n tu  M or­
sk iego  M in is te rs tw a  P rz e m y słu  i H a n ­
dlu p. M ożdżeńsk i u d ek o ro w a ł k rz y ż a ­
m i zasłu g i o d znaczonych  p ro feso ró w  
szkoły , po czym  o dby ło  się zw iedzan ie  
p ie rw sz e j k r y te j  p ły w a ln i na  te re n ie  
G dyn i, zb u d o w an e j p rz e z  P ań stw o w ą  
Szkołę M orską, a  p rzezn aczo n e j d la  
w y chow anków  szko ły  o raz  d la  sze rsze j 
p ub liczności.

Z PODRÓŻY „DARU POMORZA" 
K ap itan  żaglowca szkolnego „D ar 

Pom orza", znajdującego  się obecnie w 
podróży ćw iczebnej na d rug ie j półkuli

w p o b liżu  w y b rzeży  A m e ry k i P o łu d ­
n iow ej, nadesłał- w o k re s ie  p rzed św ią ­
teczn y m  depeszę  do d y re k to ra  P ań ­
stw ow ej Szko ły  M o rsk ie j n a s tę p u ją c e j 
tre śc i:

„N iep o m y śln e  w ah an ia  p a s s a ta  p rz e ­
d łu ż a ją  law iro w an ie . W ciągu  d n ia  
zd o b y w am y  n a jw y ż e j 40 m il. T rac im y  
n a d z ie ję  spędzić  w ig ilię  n a  red z ie  F o rt 
de F ra n c e  i o trzy m ać  tam  pocztę  i o- 
p ła te k . W m y ślach  łam iem y  się o p ła t­
k iem  ze Szko łą  M orską  i b lisk im i, ży ­
cząc w szy stk im  „W eso łych  Św iąt".

P o z y c ja  s ta tk u  w ed ług  o b se rw acy j 
as tro n o m iczn y ch  w po łu d n ie , d n ia  21 
g rudn iu  w ynosiła  15,042 szerokości pó ł­
n ocne j i 62,034 d ługości zachodn ie j. 
W szystko  w  p o rząd k u " .

(— ) M aciejew icz.
J a k  się je d n a k  z p ó źn ie jszy ch  m e l­

dunków,  okazało , „D ar P o m o rza"  s tan ą ł 
w w ig ilię  ra n o  u w y b rzeży  M a rty n ik i 
n a  re d z ie  F o r t  de F ran ce .

Z IN STY TU TU  B A ŁTY C K IEG O
W  lo k a lu  In s ty tu tu  B a łty ck ieg o  pod 

p rzew o d n ic tw em  w o jew o d y  p o m o rsk ie ­
go W ład y s ław a  R aczk iew ieza  odby ło  
się o s ta tn io  p o sied zen ie  za rząd u . W 
z e b ra n iu  w zię li u d z ia ł gen. b ry g a d y  
W ład y s ław  B o rtn o w sk i i se n a to r B e r­
n a rd  C h rzan o w sk i, zaś z ra m ie n ia  za­
rządu obecn i b y li W in ce n ty  Ł ąck i, po ­
m o rsk i s ta ro s ta  k ra jo w y , Józef K u li­
kow ski, d y re k to r  Izby  P rzem ysłow o- 
H an d lo w e j w  G dyn i, L eon  R asze ja , 
p re z y d e n t m ia s ta  T o ru n ia , p reze s  Ju ­
l i an R um m el, M in is te rs tw o  P rzem ysłu  
i H a n d lu  re p re z e n to w a ł L eo n ard  Moż­
dżeńsk i, d y re k to r  D e p a r ta m e n tu  M or­
sk iego , a  M in iste rs tw o  S p raw  Z ag ra ­
n icznych , ra d c a  Józef M arlew sk i.

W edług  p rzed łożonego  p rzez  d y re k ­
to ra  In s ty tu tu  sp raw o zd an ia , d z ia ła l­
ność na  u k ow o-w  y d aw n icza  In s ty tu tu  w7 
o sta tn im  pó łroczu  p rz e d s ta w ia  się n ie ­
zw y k le  obficie . P rócz  dw óch  czaso­
p ism  — an g ie lsk ieg o  „B altic  a n d  Scan- 
d in a v ia n  C o u n tr ie s"  i k w a r ta ln ik a  p o l­
sk iego  „ J a n ta r"  o raz  dw óch p ra c  m o­
n o g ra f iczn y ch  p ru sk o -w seh o d n ich  d ra  
P o c iech y  „G eneza  h o łd u  p ru sk ie g o "  i

Sala bawialna 
w Państwowej Szkole Morskiej

p ro f. d ra  F is z e ra  „E tno log ia  daw n y ch  
P ru só w " — u k a z a ły  się tr z y  ro z p ra w y  
w n o w e j se r ii p ra c  gospodarczego  a r ­
ch iw um  m orsk iego , a  m ian o w ic ie : 
B rzozow skiego  „ O b ro ty  tow aro w e  n ie ­
m ieck ich  p o rtó w  m o rsk ich "  i P o lkow - 
sk iego i G aw ła  „H andel zag ran iczn y  
k ra jó w  reg io n u  b a łty c k ie g o  od 1929 do 
1935“ oraz  G aw ła  i O łta rzew sk ieg o  
„T ow arow e u s łu g i m o rsk ie" .

W  o żyw ione j d y sk u s ji u s ta lo n o  p ro ­
g ram  n au k o w o -w y d aw n iczy  n a  n a j ­
b liższą p rzyszłość. 7, k ilk u n a s tu  m a ją ­
cych  się u k azać  p ra c  w a rto  w ym ien ić  
p ra c ę  K az im ie rza  P ila rsk ieg o  „D z ie je  
p o lity c z n e  P ru s  W schodn ich  od 1621 do 
1772", „P o lsk a  a In f la n ty "  — p ra c a  zbio 
ro w a  i p ro f, A dam a S zelągow skiego  
„ W alk a  o w ład z tw o  n ad  B a łty k iem  w 
XVł i XVII w ieku".

N ad to  w d a lszy m  ciągu b ęd ą  w y d a ­
w an e  poszczegó lne  ro z p ra w y  p. t. „P o l­
sk ie  M orze".

U sta lono , że p rz y s z ły  z jazd  pom orzo- 
znaw czy  w e L w ow ie  m a się o dbyć  w 
po łow ie w rze śn ia  1958 r.

LUD NO ŚĆ G DY NI

W  końcu  p a ź d z ie rn ik a  b r. ludność 
z a re je s tro w a n a  w  G d y n i w y n o siła  
112.249 osób, z czego 91.580 m ie sz k a ń ­
ców  s ta ły ch , a  19.904 czasow o p rz e b y ­
w a jący ch  w G dyn i. C udzoziem ców  b y ­
ło 965, Z pośród  m ieszk ań có w  s ta ły c h  
m ężczyzn  b y ło  49.388, a  k o b ie t 41,992.

Z życia Państwowej Szkoły Morskiej — Uczniowie przy zajęciach praktycznych w pracowniach



O. R. P . „B ŁY SK A W IC A "
W d n iu  1 g ru d n ia  b r. p rz y b y ł do 

p o r tu  gd y ń sk ieg o  now o zb u d o w an y  w  
A n g lii k o n tr to rp e d o w ie c  O. R. P. „B ły ­
skaw ica" .

N O W E  LUG RY  ŚLED ZIO W E
P o lsk a  f lo ta  ry b a c k a  zo stan ie  p o k a ­

źn ie  zw iększona  d z ięk i zam ów ien iu  
o s ta tn io  n a  stoczn iach  o k rę to w y ch  5 
sp e c ja ln y c h  je d n o s te k  ry b a c k ic h  p rz e ­
znaczonych  d la  po łow ów  d a le k o m o r­
skich . D w a lu g ry  ledziow e, b u d o w an e  
p rzez  stoczn ię  n iem ieck ą  „Jos L. M ey- 
e r “, b ę d ą  p o s ia d a ły  d ługość  m iędzy  
p ionam i 35 m., n a jw ię k sz ą  szerokość  
n a  w ręg ach  7,5 m ., w ysokość  boczną  
5,32 m.. ś re d n ie  z a n u rz e n ie  p rz y  p e ł­
n ym  za ła d o w an iu  s ta tk u  2 ,6  m., noś­
ność u ż y te c z n ą  150 ton', po jem n o ść  ła ­
d o w n i I ty s . b eczek  szkock ich , szy b ­
kość m a k sy m a ln ą  10  w ęzłów . N apęd  
s ta tk u  b ęd z ie  m o to ro w y : m o to ry  b ęd ą  
4 -tak to w e  o n o rm a ln e j m ocy  330 KM 
p rz y  o b ro tach  540 n a  m in u tę  o raz  m a k ­
sy m a ln e j m ocy  360 KM p rz y  375 o b ro ­
tach  n a  m inu tę .

T rz y  lu g ry  śledziow e, b u d o w an e  
p rzez  S tocznię  G d ań sk ą , b ędą  m ia ły  
d ługość  m ięd zy  p io n am i 55 m., n a jw ię ­
kszą szerokość  n a  w ręg ach  7,6 m., w y ­
sokość boczną  5,5 m., ś re d n ie  z a n u rz e ­
n ie  p rz y  p e łn y m  za ład o w an iu  s ta tk u
2,75 m., nośność s ta tk ó w  200 ton. szy b ­
kość m a k sy m a ln ą  10 w ęzłów . L u g ry  
te  b ę d ą  zao p a trzo n e  w  m o to ry  o m ocy 
n o rm a ln e j 350 KM p rzy  350 ob ro tach  
na m in u tę . T e rm in  d o staw y  s ta tk ó w  o- 
p iew a  n a  m arzec , m a j i lip iec  1938 r.

E K SPO R T  ZIEM N IAK ÓW  PRZEZ 
G D Y N IĘ

O sta tn ie  ty g o d n ie  w y k a z a ły  znaczne  
o ży w ien ie  w h a n d lu  e k sp o rto w y m  z ie ­
m n iaków , co p rz y p isa ć  n a leż y  szczę­
śliw ym  pociągn ięc iom  w ładz  p a ń s tw o ­
w ych  w  z a k re s ie  u ła tw ień  ek sp o rtu . 
Mi mo obaw , że P o r tu g a lia  i F ra n c ja  
nie w ezm ą d o s ta te c z n e j ilości z iem n ia ­
ków , u d a ło  się je szcze  na  ty c h  ry n k a c h  
u lo k o w ać  zn aczn ie jsze  p a rtie .

E k sp o rt z iem n iak ó w  o d b y w a  się g łó ­
w nie  p rzez  G dyn ię . Już  od p o czą tk u  
sezonu, t. j. od w rze śn ia  s ta tk i  re g u ­

la rn y c h  lin ii, odchodzące  do A nglii, 
B elg ij, F ra n c j i,  P o rtu g a li i , W łoch i 
A m ery k i P o łu d n io w e j z a b ie ra ły  m n ie j­
sze lu b  w iększe  p a r t ie  z iem niaków . 
B y ły  to  g łów n ie  z iem n iak i k o n su m cy j- 
ne.

R ów nocześn ie  ro z w ija ł się ta k ż e  e k s ­
p o r t sadzen iaków . Szczególn ie  o s ta t­
n ie  ty g o d n ie  w y k a z a ły  duży  w zro st 
e k sp o r tu  tego  a r ty k u łu . S ad zen iak i 
z a b ie ra  p rzew ażn ie  ry n e k  p o łu d n io w o ­
a m e ry k a ń sk i. Z iem n iak i p o lsk ie  na  
ty  cli ry n k a c h  są  b a rd zo  p o szu k iw an e  
i zap o trzeb o w an ie  je s t  duże.

Jak  o b licza ją , w  c iągu  b ieżącego  se­
zonu ek spo rtow ego , k tó ry  trw a  w m ie­
siącach  w rze s ień —g ru d z ień , będzie  
w y słan e  p rzez  p o rt g d y ń sk i około
2 0 .0 0 0  ton  z iem n iaków , w czym  p rz e ­
szło po łow a do P o łu d n . A m ery k i. O  
ile  w a ru n k i a tm o sfe ry czn e  pozw olą, 
e k sp o r t p rz e c ią g n ie  się do s tyczn ia .

UM OW A ZBIO R O W A  W  PRZEMYŚLE 
M ETALOW YM  I O K R ĘTO W Y M

W d ru g ie j po łow ic  g ru d n ia  z a w a rta  
zo sta ła  um ow a zb io ro w a  m iędzy  Z w ią­
zkiem  F a b ry k a n tó w  i P rzem ysłow ców  
w G d y n i a g d y ń sk im i o rg an izac jam i 
rob o tn iczy m i. U m ow a ta  re g u lu je  
s taw k i p ła c  w p rzem y śle  m eta lo w y m  
o raz  w  stoczn iach  o k rę to w y ch  na  te r e ­
nie G dyn i,

Ze w zg lędu  n a  c o ra z  d a le j  p o s tę p u ją ­
cą sp raw ę  ro zb u d o w y  obu  stoczn i 
g d y ń sk ich  („Stoczni G d y ń sk ie j"  i  w o­
je n n e j  n a  O lcgywiu), zw łaszcza  po  o- 
s ta tn im  p o ro zu m ien iu  ze s toczn ią  a n ­
g ie lsk ą  „S am uel W h ite  and  C o" z C o- 
w es o raz  ze w zg lęd u  n a  w ie lk i p la n  
ro zb u d o w y  n a sz e j f lo ty  w o je n n e j i 
h a n d lo w e j w  k ra ju  — now o za w a rta  
um ow a zb io ro w a m a og rom ne zn acze­
n ie  d la  ro zw o ju  p rz e m y słu  budow y o- 
k rę tó w  n a  te re n ie  G dyni.

FIR M A  „H O JG A R D  i  SCHULZ" 
L IK W ID U JE  SW E INTERESY 
W  G D Y N I

W zw iązku  z ukończen iem  ro b ó t h y ­
d ro g ra ficzn y ch  p rz y  b u d o w ie  p o r tu  r y ­
back iego  w  W ie lk ie j W si o raz  zak o ń ­
czen iem  g łów nych  ro b ó t w  G dyn i, f i r ­

m a  h o le n d e rsk a  „ H o jg a rd  i Schulz", 
w y k o n y w u ją ć a  te  ro b o ty , rozpoczęła  
lik w idow ać  sw e in te re sy  w  G dyn i. 
M iędzy in n y m i ju ż  od pew nego  czasu  
w y sy ła  ona  z G dyn i sw o je  m aszy n y  
i n a rz ę d z ia  s łużące  do ro b ó t p rz y  b u ­
dow ach  p o rtu . O sta tn io  odszedł z G d y ­
ni n iem . p a r . „L isboa", z a b ie ra ją c  140 
ton  ró żn eg o  in w e n ta rz a  firm y .

P on iew aż  firm a  „H o jg a rd  i Schulz" 
o trz y m a ła  ro bo tę  p rz y  p o g łęb ian iu  p o r ­
tu  S e tu b a l w P o rtu g a lii, in w e n ta rz  
sw ój w y sy ła  do tego  p o rtu . P o r t  S e tu ­
b a l leży  w p o b liżu  L isbony .

ELEW A TO R  ZBOŻOW Y R O ZPO CZĄ Ł 
PR A C Ę

W  d n iu  w ig ilijn y m  E le w a to r Zbożo­
w y  w G d y n i za ład o w ał p ie rw szy  ła d u ­
n e k  zboża. M ianow icie  d u ń sk i s ta te k  
„T o n n y " z a b ra ł 300 to n  k u k u ry d z y  do 
p o rtó w  N y k o p in g  i H o r sens w D an ii. 
R ozpoczęła  się za  ty m  now a faza  w 
ro zw o ju  p o rtu  gd y ń sk ieg o  na  od c inku  
o b ro tów  zbożem .

fRA NZYT KUKURYDZY 
RUM UŃSKIEJ

W  zw iązku  z u ru ch o m ien iem  E lew a­
to ra  Z bożow ego w G dyn i, n a s tąp iło  za­
in te re so w a n ie  się e lew a to rem  g d y ń ­
sk im  n ie  ty lk o  ze s tro n y  kupców  k r a ­
jo w y ch , lecz  ta k ż e  h a n d lu  z a g ra n ic z ­
nego,

M iędzy  in n y m i sk ie ro w an o  p rzez  
G d y n ię  t r a n z y t k u k u ry d z y  ru m u ń sk ie j. 
K u k u ry d z ę  tę  z a k u p il i  o s ta tn io  w w ię ­
k szy ch  ilo śc iach  im p o rte rz y  duńscy . 
K u k u ry d z a  b ęd z ie  n ad ch o d z iła  z R u ­
m unii; k o le ją  t r a n z y te m  p rzez  P o lskę  
do G d y n i (i p raw d o p o d o b n ie  do G d a ń ­
ska). T u b ęd z ie  czyszczona i sk ład o ­
w a n a  w  e le w a to rze  zbożow ym , po 
czym  ład o w an a  n a  s ta tk i  i d o s ta rczan a  
do p o rtó w  du ń sk ich .

i
N OW Y  BANK W GDYNI

W  p ie rw szy ch  d n iach  s ty czn ia  1938 
ro k u  B an k  Z w iązku  Spó łek  Z a ro b k o ­
w ych  w  P o zn an iu  o tw ie ra  sw ój oddzia ł 
w  G dyn i. L oka l now ego b a n k u  m ie ­
ścić się b ęd z ie  p rz y  ul. Ś w ię to ja ń ­
sk ie j 36.

OBSŁUGA FRACHTOWA 
GDYIMIA-KANADA

oraz z a chodn ie  stany A m e r y ki Pó łn oc n e j 

CANADIAN NATIONAL. RAILWAYS
GENERALNI AGENCI NA POLSKĘ

P. A. Ni.
G D Y N I A  POLSKA AGENCJA MORSKA Q  D A  Ń  S  K
Ś w ię to jańska 1 0 . Sp' z ° '  Hopfengasse 27.

Tel. 29-57 POLISH SHIPPING AGENCY LTD. T e l. 239-51

Bezpośrednie konosamenty z Gdynia Gdańska v i a  Montreal (w iecie>, Halifax N. S., St. John N. B „ 
New York do wszystkich m iejscowości w Kanadzie i zachodnich stanach Am. Płn„ bezpośrednimi 

statkami, lub z przeładunkiem w Antwerpii/Rotterdamie.



Ogólny widok portu rybackiego w W ielkiej Wsi

1’O R I W 1’UCKU 
P ra c e  n a d  pog łęb ien iem  z a to k i p u c ­

k ie j j p o r tu  w  P u ck u , p ro w ad zo n e  
p rzez  U rząd  M orski, zo s ta ły  o s ta tecz ­
n ie  ukończone. P o rt w  P u ck u  je s t o- 
b ecn ie  d o stęp n y  d la  s ta tk ó w  n aw e t 
o w iększym  z an u rzen iu .

R ów nocześn ie  sp e c ja ln a  k o m is ja  U- 
rzęd u  M orsk iego  u s ta li ła  ca łk o w ite  ro ­
z e b ra n ie  zachodn iego  i po łudn iow ego  
n ab rz e ż a  w  p o rc ie  p u ck im . P rzez  roz­
b ió rk ę  n a b rz e ż y  b a sen  p o rto w y  zn acz ­
nie się pow iększy , a na  u zy sk an y m  
m ie jscu  zb u d o w an e  zo stan ie  m asy w n e  
molo.

P ra c e  p o w ie rzo n e  zo sta ły  je d n e j  z 
f irm  g d y ń sk ich , k tó ra  ro b o ty  w stęp n e  
ju ż  rozpoczęła.

E L E K T R Y FIK A C JA  PO RTU  
W W IE L K IE J WSI 

W now ozbudow anym  p o rc ie  ry b a c ­
kim  w W ie lk ie j W si m o n to w an y  je s t  
obecn ie  sp e c ja ln y  k a b e l podz iem ny  na 
obu m olach  p o rtu . K abel p o słu ży  do 
p rzew o d ó w  e le k try c z n y c h , k tó re  do ­
p ro w ad zo n e  zo s tan ą  aż do la t a r n i  m o r­
sk ie j u w e jśc ia  do b a sen u  portow ego . 
W raz  z e le k try f ik a c ją  p o r tu  p o su w a  się 
n a p rz ó d  e le k try f ik a c ja  d w o rca  kol. 
W ie lk a  W ieś — H allerów © , gd z ie  k a b le  
p o d z iem n e  zo s ta ły  ju ż  zm ontow ane .

N O W E  U LIC E  W  JA STA R N I 
Szereg  u lic  w  J a s ta rn i  n a  p ó łw y sp ie  

H elsk im  o trzy m ało  n o w ą n aw ie rzch n ię . 
Poza ty m  w y b u d o w an o  szereg  now ych  
ulic. U lice  J a s ta rn i  p o k ry w a n e  są  k o ­
s tk ą  lu b  a sfa lto w an e . D a lsze  p ra c e  
n ad  e u ro p e iz a c ją  tego  k ą p ie lisk a  p o d ­
ję te  zo s tan ą  na  w iosnę.

B U D O W A  K A N A ŁU  M O R SK IEG O  
W ZA TO C E PU C K IE J 

Z ak o ń czo n a  zo sta ła  b u d o w a  k a n a łu  
m o rsk ieg o  w  Z atoce P u c k ie j. K an a ł 
m a d ługość  600 m e tró w  i szerokość  od 
40 do 50 m etrów . K an a ł te n  u ła tw i że­
g lugę do P u ck a , ja k  ró w n ież  p o ru sz a ­
n ie  się k u tró w  n a  ty m  o d c in k u  Z atok i 
P u c k ie j.

K O M ITE T  M ORSKI RAD Y  H A N D L U  
ZA G R A N IC ZN EG O  

D n ia  3 g ru d n ia  b r . w  lo k a lu  Izb y  
P rzem y sło w o -H an d lo w e j w  G d y n i od­
b y ło  się in a u g u ra c y jn e  p o sied zen ie  K o­
m ite tu  M orsk iego  R ad y  H a n d lu  Z ag ra ­
nicznego. Z eb ran ie  zag a ił p re z e s  Izb y  
w  G d y n i p. T or, k tó r y  p o w ita ł z e b ra ­
nych  poczym  p rz e d s ta w ic ie l p re z y d iu m  
R ad y  H a n d lu  Z ag ran iczn eg o  p rz e d s ta ­
w ił z e b ra n y m  z a k re s  d z ia ła ln o śc i p o ­
w o łanego  do życ ia  k o m ite tu . W  d a l­
szym  to k n  o b ra d  u k o n sty tu o w an o  w ła ­
dze  k o m ite tu . Po  d o k o n an iu  w y b o ró w  
w y słu ch an o  re f e ra tu  p rz e d s ta w ic ie la  
B iu ra  R ad y  o d o ty ch czaso w y ch  o raz  
p ro je k to w a n y c h  p ra c a c h  z. dz ied z in y  
k o m u n ik a c y jn o -m o rsk ie j, a  n a s tę p n ie  
u s ta lo n o  re d a k c ję  re g u la m in u  K o m ite ­
tu .

ZNIŻKI D LA  PO D R Ó Ż U JĄ C Y C H  
MORZEM

M in is te rs tw o  S p raw  W ew n ę trzn y ch  
w y d a ło  za rząd zen ie , n a  m ocy  k tó reg o  
zo s ta ły  o b n iżone  dość znaczn ie  o p ła ty  
za  p a szp o rty  zag ra n ic z n e  d la  osób, od ­
b y w a ją c y c h  p o d ró że  zag ran iczn e  d ro ­
gą  m o rsk ą  p rz e z  je d e n  z p o rtó w  p o l­
sk iego  o b sza ru  celnego. P a sz p o r ty  z 
te rm in e m  w ażności 6 -m iesięcznym  k o ­
sz tu ją  o b ecn ie  480 zł., z te rm in e m  12- 
m iesięcznym  — 960 zł., a p rz y  p rz e ­
ja z d a c h  d ro g ą  m o rsk ą  z p o rtó w  p o l­
sk ich , zgodn ie  z now ym  za rząd zen iem  
M in is te rs tw a  S p raw  W ew n ę trzn y ch , 
odpow iedn ie  k w o ty  b ę d ą  w y n o siły  ty l ­
ko  40, lu b  80 z ło tych . N ow e te  u ła ­
tw ie n ia  w p ły n ą  n iew ą tp liw ie  k o rz y s t­
n ie  n a  zw ięk szen ie  się ru c h u  p a sa ż e r­
sk iego  w  p o r ta c h  gdyńsk ich .

PREZES RAD Y  PO RTU  
G D A Ń SK IE G O  W  G DY NI

W d n iu  19 lis to p a d a  b aw ił w  G d y n i 
i n a  W y b rzeżu  P re z y d e n t R a d y  P o rtu  
w  G d ań sk u  d r. N e d e rb ra g t. Z w iedził 
on szczegółow o p o r t  g d y ń sk i, m ag az y ­
ny , u rz ąd zen ia  p rz e ła d u n k o w e  o raz  
p o r t ry b a c k i w  W ie lk ie j W si, w  to w a ­
rzy s tw ie  d y re k to ra  D e p a r ta m e n tu  M or 
skiego M. P . i LI. P. M ożdżeńsk iego  i 
d y re k to ra  U rzęd u  M orsk iego  inż. Łę- 
gow skiego.

P odczas p o b y tu  w  G d y n i p re z y d e n t 
N e d e rb ra g t zw iedził ró w n ież  s/s „K oś­
c iuszko" i m /s „ P iłsu d sk i"

E K SPO R T  CEM EN TU  
D O  P O Ł U D IO W E J AM ERYKI

W  k o ń cu  g ru d n ia  odchodzi z G d y n i 
n a jw ię k sz a  je d n o ra z o w a  p a r t ia  ce ­
m en tu  w ilo śc i 2000 ton  do P o łu d n io ­
w e j A m ery k i. Je s t to  p ie rw szy  t r a n s ­
p o r t  w  ta k ie j  ilości. E k sp o r te rz y  ce­
m e n tu  p rzez  d łu g i czas s ta ra l i  się

w prow adzić cem ent polski na ta m te j­
szy rynek. Rozmowy trw ały  już  około 
2 la t i ta  p a rtia  je s t p ró b ą  w prow a­
dzenia cem entu na ry n ek  południow o­
am erykańsk i. D otychczas najw iększym  
im porterem  polskiego cem entu by ła 
Norwegia, U nia Południow ej A fry k i i 
Łotwa. R ynek cem entow y pań st w po. 
łudniow ej A m eryki je s t dosyć duży i 
w  razie pom yślnych w yników  p ie r­
w szej partii, m ożna liczyć na pozyska­
n ie tego ry n k u  dla cem entu polskiego 
na stałe.

GOŚCIE PORTUGALSCY W GDYNI

W dniu  13 grudn ia  rb. baw ili w G dy­
ni d y rek to r adm in istracy jny  i prezes 
rad y  nadzorczej po rtu  w Lizbonie p. 
Salvador de N ogueira oraz inżyn ier 
techniczny ad m in is trac ji po rtu  H enri 
O/Donnel. Goście złożyli w izytę d y ­
rek to row i U rzędu M orskiego inż. Łę- 
gowskiemu, po czym w jego tow arzy­
stw ie zw iedzili p o rt i  jego urządzenia.

WYCIECZKA DZIEW CZĄT 
NIEMIECKICH W GDYNI

W dnin  30 listopada br. p rzy jech a ła  
ze Szczecina do G dyni1 w ycieczka żeń­
sk ie j m łodzieży n iem ieckiej' w ilości 
40 osób, pod kierow nictw em  d r O lden­
burga. U czestniczki w ycieczki zw ie­
dziły p o rt gdyński oraz jego u rządze­
n ia w tow arzystw ie przedstaw icie li U- 
rzędu M orskiego; następnie w ycieczka 
zw iedziła ciekawsze dzielnice m iasta 
autobusem  i udała się w dalszą podróż 
do P i us  W schodnich.

POŻAR NA DŹWIGU PŁYW AJĄCEJ 
STOCZNI GDYŃSKIEJ

D nia 13 grudn ia  podczas p rzep row a­
dzania rem ontu  w ybuchł pożar na 
dźwigu p ływ ającym  Stoczni G dyńskiej 
Dwóch p racu jących  pod pokładem



m onterów  doznało poparzeń oraz ob ra­
żeń cielesnych. P ortow a straż pożarna 
w szybkim  czasie pożar ugasiła.

ROZBUDOWA M. GDYNI

K om itet rozbudow y m. G dyni opra­
cował p rogram  zabudow ania m iasta, 
obejm ujący  również te reny , z n a jd u ją ­
ce się w  sferze in teresów  m. Gdyni. 
P rogram  ten  zatw ierdziła  już  kom isja 
m iędzym inisterialna. Podnieść należy, 
że w  sferze in teresów  m. G dyni, leżą 
tak ie  osiedla, ja k  W ielki K ack i Rum ia, 
k tó re  zupełnie w idocznie ciążą ku  Gdy 
ni. C ała  pow ierzchnia m iasta, zdolna 
do zabudow y w ynosi 2.838 ha, gdyż 
resztę stanow ią lasy  leżące w obrębie 
g ran ic  adm in istracy jnych  m iasta. D o­
ty ch czas opracow ane zostały p lany  
; szczegółowe już w 3 0 ' ° / q:, a 52°/oi te renu  
iwym aga jeszcze opracow ania. Spe­
c ja ln ą  uw agę w opracow anych p lanach 
zwrócono na gm achy użyteczności p u ­
b licznej, k tó re  staną na uboczu w m ie j­
scach m niej ruchliw ych, w śród zie­
leńców.

WZROST OBROTÓW 
POCZTOW YCH W GDYNI

O żyw ienie w ruchu  pocztowym , k tó ­
re  u jaw niło  się w G dyn i w paździer­
n iku  rb. pociągnęło za sobą ożyw ienie 
w obro tach  poczty  i  te leg rafu  gdyń­
skiego. Miesiąc październ ik  by ł rek o r­
dowym w ruchu  pocztowym . N adano 
i p rzy ję to  p raw ie  2 m iliony listów 
(1.960.000) - O bró t p ien iężny  w yniósł 
40.514 przekazów  na kw otę 3.700.000 
złotych oraz przez P. K, O. 7.515.000 zł.

PRODUKCJA PRZETWORÓW 
OW OCOW YCH W GDYNI

Pierw sza fa b ry k a  przetw orów  owo­
cowych, k tó ra  została w ybudow ana 
przed rok iem  w strefie  w olnocłowej w 
porcie gdyńskim , w tym  roku  w czer­
wcu rozpoczęła p ierw szy  swój. sezon 
produkcji. W ytwórczość trw ała  przez 
m iesiące letnie. W artość p rodukcji 
pierw szego sezonu w yniosła przeszło
100,000 zł. C ała w ytw órczość przezna­
czona je s t na eksport.

ROZPLANOW ANIE 
ŚRÓDMIEŚCIA GDYNI

W dniach 6—8 g rudn ia  br. pod p rz e , 
w odnictwem  K om isarza Rządu mgr. 
Sokola odbyła się dw udniow a konfe­
ren c ja  w spraw ie rozw iązania arch i­
tektonicznego i urbanistycznego  dziel­
nicy śródm ie jsk ie j G dyni w zw iązku 
z p ro jek to w an ą  zm ianą m iejsca budo­
w y B azyliki M orskiej C h a ra k te r  te j 
kon ferenc ji by ł ściśle fachowy.

OTW ARCIE ŻEGLUGI 
DO SZANGPIAJU

Polska A gencja M orska donosi o o- 
tw arc iu  d la  żeglugi po rtu  w Szanghaju, 
co um ożliw i obecnie przy jm ow anie ła ­

dunków  do tego po rtu  na s ta tk i linii 
G dyn ia—D alek i Wschód. Na razie a r ­
m ator w yznaczył sta tek  „M enelaus", 
Szanghaju.

N astępne s ta tk i ładow ać będą w 
G dyni w styczniu  i w lutym .

SZOSA TRANZYTOWA
W ydział pow iatow y pow iatu  m or­

skiego dokonał renow acji au to stra ­
dy tran zy to w ej na w ybrzeżu polskim , 
k tó ra  stanow i głów ną m agistralę  dla 
samochodów z P rus W schodnich do 
Niemiec. Nowy asfa lt położony został 
m iędzy Redę a W ejherow em , ja k  rów ­
nież ustaw ione zostały specja lne ta ­
blice dla samochodów tranzytow ych

RUCH  T O W A R O W Y  W  PORCTE 
GDAŃSKIM W  LISTOPADZIE 1937 R.

O bro ty  tow arow e po rtu  gdańskiego 
w yniosły w listopadzie br. 650.657 ton 
wobec 569.135 ton w tym  sam ym  m ie­
siącu ub. r. Zwyżka, n as tąp iła  zarów ­
no w przyw ozie ja k  i w wywozie.

N a przyw óz p rzypada  z pow yższej 
cyfry  159,200 ton  wobec 104.853 ton w 
analogicznym  m iesiącu r. ub. Zwyżka 
ogólnej cy fry  przywozu spow odowana 
została wzrostem  im portu  ru d y  i p iry ­
tów na 111.669 ton z 59.135 t. w  m iesią­
cu spraw ozdaw czym  i zwyżce im portu  
m etali i w yrobów  z ru d  na 5,391 t. z 
2.675 ton oraz m akuchów  n a  2.600 ton 
z 83 ton. N atom iast szereg innych to­
w arów  p rzybyw ających  przez po rt 
gdański u legł cofnięciu,, p rzede w szyst­
kim  w ięc spadł p rzyw óz fosforytów , 
k tó rych  p rzyby ło  w mies. spraw ozdaw ­
czym 2.771 ton w obec 12,747 ton w m ie­
siącu porów naw czym , następn ie  p rz y ­
wóz śledzi 4.941 ton (7.951 t.), nasion 
oleistych 465 ton (1.746 t.), kaw y 189 t. 
(224 t.), tłuszczy 552 ton (654 ton).

W yw óz w y n o szący  491.458 to n  w po ­
ró w n an iu  z 464.302 to n  w  lis to p ad z ie  
ub . r. p rzed e  w szy stk im  zazn acza  się 
w zro stem  ilości w ęg la  ek spo rtow ego  
249.300 ton  (220.762 t.) i b u n k ra  54.181 t. 
(33.189 ton) o raz  zw y żk ą  w  w yw ozie  
d rzew a  — 93.653 to n  (75.554 t.)„ m e ta li 
i w y ro b ó w  z n ich  10.276 ton  (7.802 i ) ,  
b a rd z o  w y b itn eg o  oży w ien ia  w w y w o ­
zie soli p o ta so w y ch  14.210 t. (3.162 t,), 
sody  2.465 t. (1.560 t.), s ia rc z a n u  am onu  
6.550 to n  (1.609 t.). S p ad ek  s iln y  trw a  
n a d a l jak  w p o p rz e d n ic h  m iesiącach  
b r. w  w yw ozie p ro d u k tó w  ro ś lin n y ch  
ja k  zbóż, m ąk i, ow oców  s trączk o w y ch , 
nasion , k a r to f li  i td . 23.986 ton  (91.597 
ton),, m e la sa  584 ton  (13.807 ton),

RUCH NA W IŚLE G D A Ń SK IEJ 
W  L IST O PA D Z IE  1937 R.

W listopadzie weszło W isłą do po rtu  
gdańskiego 5.12 sta tków  o nośności — 
69.303 ton, wobec 555 jednostek o noś­
ności 73.467 ton  w m iesiącu poprzed-

u ła tw iające  o rien tację na te ry torium  
Polski.

EKSPORT JA J RUMUŃSKICH 
PRZEZ GDYNIĘ.

R um uńscy eksporte rzy  ja j zaw arli 
ostatnio pow ażną tran zak c ję  na do­
staw ę j a j  do Anglii. W iększość tr a n ­
sportu  będzie w ysyłana przez Gdynię. 
P rzew óz z G dyni do A nglii odbywać 
się będzie praw dopodobnie na s ta t­
kach Polsko - B ry ty jsk iego  T ow arzy­
stw a O krętow ego, poniew aż lin ie  u- 
trzym yw ane przez to Tow arzystwo 
n a jsp raw n ie j obsługują obecnie tr a n ­
sport łatw o psu jących  się tow arów  
z Polski do Anglii.

nim . W yszło  503 s ta tk ó w  o nośności 
— 61.479 to n  w p o ró w n a n iu  z 574 s ta t­
ków  o nośności 75.7JO to n  w  m iesiącu  
p o p rzed n im . W  ty m  sam ym  m iesiącu  
ub. r. w eszło  569 s ta tk ó w  o nośności 
76.531 ton , w yszło  zaś 558 s ta tk ó w  o 
nośności — 75.458 ton.

S tatk i te  p rzyw iozły  29.231 ton tow a­
rów wobec 40.822 ton w analogicznym  
m iesiącu ub. r., w yw iozły zaś w głąb 
k ra ju  14.345 ton w porów naniu  z 18.544 
ton w m iesiącu sprawozdawczym .

W  przyw ozie najw yższą cyfrę osią­
gnęły  tran sp o rty  cu k ru  w wysokości 
13.862 ton przechodząc tranzy tem  do 
Gdyni, następnie 6.5:18 ton jęczm ienia 
i 1.693 t. żyta, .1,834 ton  roślin strącz­
kow ych, 1.444 sody itd. W  przyw ozie 
tym  było szereg transpo rtów  roślin  
strączkow ych, środków  spożywczych, 
m ąki itd. przechodzących do Gdyni. 
C ały  tran z y t do G dyni w yniósł J4.496 
ton, wobec 2.681 ton w poprzednim  
m iesiącu.

W  w yw iezionych 14.345 ton najw yż­
szą pozycję stanow iły  tran sp o rty  ryżu 
3.031. ton, z czego 2.434 ton tranzy tem  
z G dyni, następn ie  1.103 ton różnych 
a rtyku łów  spożywczych w  czym 437 
ton tranzy tem  z G dyni, 735 ton roślin 
strączkow ych, w tym  112 ton z G dyni 
itd. T ran zy t z G dyni w yniósł 4.671 ton 
Wobec 5.873 ton  w poprzednim  m iesią­
cu.

ROZBUDOWA STOCZNI GDAŃSKIEJ

Z powodu k o rzy stn e j k o n iu n k tu ry  w 
dziedzinie budow y okrętów  — Stocznia 
G dańska przeprow adziła  kilkum ilio- 
nowe inw estycje, m ające na celu roz­
budow ę je j w arsztatów . Po ukończe­
niu rozbudow y Stocznia G dańska bę­
dzie m ogła budow ać duże s ta tk i do 
2 0 0  m. długości i pojem ności od 16 do 
18 tys. ton. Jak  wiadomo w Stoczni 
G dańsk iej jest w  znacznym  stopniu za­
angażow any k ap ita ł polski. Stocznia 
G dańska jest obecnie w posiadaniu  20 
zam ówień na budow ę statków , w tym  
2 polskich.

Z PORTU GDAŃSKIEGO



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA LISTOPAD
I. U w a g i  o g ó l n e

O gólny  o b ró t to w aro w y  w  m ies. lis to p ad z ie  r. b . w y­
niósł 797,291.5 ton w obec 813.009.9 t. w  m. p a ź d z ie rn ik u  r . b. 
o raz  746.794.4 to n  w  ni. listo<padzie 1936 r.

M iesiąc sp raw o zd aw czy  w y k a z u je  13.5% -ow y sp ad ek  
w p o ró w n an iu  z ub . m ies, p aź d z ie rn ik ie m  r  b. o raz  6 .8 % ow y 
w zrost w  s to su n k u  do m . lis to p ad a  1936 r.

R uch  s ta tk ó w  w y k a z u je  sp ad ek  ilo śc i a  w z ro s t p o je m ­
ności s ta tk ó w . P rzy sz ło  bow iem  542 (563) s ta tk ó w  o p o ­
jem n o śc i 522.729 n. r. t. (496.935 n. r. t.), w yszło  zaś 522 (556) 
S tatków  o p o jem n o śc i 502.767 n. r. t. (495.412 n. r. t.).

Ś red n i to n aż  s ta tk u , z a w ija ją c e g o  do Gdyn i  w  m. lis to ­
padz ie  r. b . w y n ió sł 966.5 n. r. t. (882.7 n. r. t.).

Ś red n ia  ilość s ta tk ó w , p rz e b y w a ją c y c h  jed n o cz eśn ie  
w p o rc ie  w y n io s ła  58 (45), Ś red n i p o s tó j s ta tk ó w  w yn iósł
56.6 godzin  (49.2 godzin).

K o le jn o ść  b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  się n a s tę p u ją c o : P o l­
ska , Szw ecja , F in la n d ia , N iem cy , D a n ia , A ng lia , N orw eg ia , 
W łochy , Ł otw a, G re c ja , S ta n y  Z jedn . Am. P., E ston ia , H o­
lan d ia , G d ań sk , R u m u n ia , P a n a m a , Ju g o sław ia , F ra n c ja  
i L itw a . N a s tą p iło  z a ty m  p rz e g ru p o w a n ie  b a n d e ry  f iń sk ie j 
z 5-go m ie jsca  n a  5-cie, n ie m ie c k ie j z 3-go n a  4-te, d u ń sk ie j 
z 8 -go n a  5-te, n o rw e sk ie j z 4-go n a  7-m e, w ło sk ie j z 7_go 
n a  8 -m e, g re c k ie j  z 13-go n a  10-te  i t.d . O gółem  re p re z e n ­
to w an e  b y ły  b a n d e ry  19 (19) p ań stw .

O b ro ty  z am o rsk ie  m ie s ią c a  sp raw ozdaw czego  w y n io s ły  
775.479.5 to n  w obec 802.565.8 to n  w  m. p a ź d z ie rn ik u  r. b. 
o raz  724.051.9 to n  w  m . lis to p ad z ie  1936 r.

O b ro ty  zam o rsk ie  m. lis to p a d a  r  b. w y k a z u ją  3 .5% -ow y 
sp a d e k  w  p o ró w n a n iu  z m . p aź d z ie rn ik ie m  r. b ., a  7.1°/o 
w zro st w  s to su n k u  do m. lis to p a d a  1956 r.

N a u z y sk a n ie  ogó lnych  ob ro tó w  zam o rsk ic h  w  m. lis to ­
p ad z ie  r. b. z ło ży ły  się p rzy w ó z  zam o rsk i — 156.107.9 ton  
o raz  w yw óz zam o rsk i 619.371.6 ton.

P rzy w ó z  z am o rsk i w  m. sp raw o zd aw czy m  (156.107.9 1.)
(115,428.6 t.) w y- 
w s to su n k u  je d -  
m a ły  sp ad ek  —

w p o ró w n an iu  z m. p aź d z ie rn ik ie m  r. 1). 
k a z u je  b . znaczn y , bo  35.2% -ow y  w zrost, 
n a k  do m. lis to p ad a  1936 r. (160.454.9 t.)
2.7<Vo-owy.

W  m. lis to p ad z ie  r. b. w  p o ró w n a n iu  z ub . m iesiącem  
p aź d z ie rn ik ie m  r. b. w y k a z u ją  w zro s t n a s tę p u ją c e  p o zy c je  
p rzy w o zu : złom  — 63.369 t. (56.589 t.), żuż le  T h o m asa  —
6.050, (b rak ), m iedź  — 5.098.8 t. (970.6 t.), b a w e łn a  i  o d p ad k i
— 14.346.2 t. (8.897.3 t.), w e łn a  i o d p ad k i — 1.349.4 t. 
(815.4 t.), ju ta  — 2.413.— t. (1.213.7 t.), ś led z ie  — 9.326.7 t. 
(8.471.1 t.), sk ó ry  — 2.836.8 t. (2.518.4 t.), ce lu lo za  — 1.032.6 t. 
(772.5 t.), o rzech y  i m ig d a ły  — 395.5 1. (109.4 t.) i k o rzen ie
— 188.3 t. (8 6 .8  1 ).

S p ad ły  n a to m ia s t p o zy c je : n a s io n a  o le is te  ró żn e  —
2.177.9 t. (4.963.4 t.), tłu szcze  i o le je  ro ś lin n e  — 298.8 t. 
(529.2 t.), g a rb n ik i — 515,— t. (1.355.1 t.), fo sfo ry ty  — 15.835.1 
to n  (16.419.7 t.), o ra z  p a p ie r  i  o d c in k i p a p ie ro w e  — 1.330.4 t. 
(2.373.5 t.).

W yw óz z am o rsk i w m. sp raw o zd aw czy m  (619.371.6 t.j  
w y k a z u je  — 9 .9#/o-owy sp a d e k  w  p o ró w n an iu  z ub. m ie ­
siącem  p aź d z ie rn ik ie m  r. b. (687.157.2 t.), a  9.9°/o-owy w z ro s t 
w s to su n k u  do  m . lis to p a d a  1956 r  .(565.597.— t.).

Spadek w ykazały  p rzede w szystkim  nast. pozycje w y­
wozu: w ęgiel kam ienny — 464.883.— t. (529.400.5 t.). koks
— 12,085.— 1. (25.208.— t.), siarczan am onu —• b ra k  (5.065.6 
ton), drzew o ta r te  — 11.431.— t. (13.455.1 t.J, cynk i b lacha 
cynkow a — 2.258.2 1. (3.192.1 1.), szyny kolejow e — b rak  
(965.— t.), bekony  — 1.542.8 1. (2.152.2 t.J, ja ja  — 1.249.7 t. 
(2.710.2 t.), m ąka pastew na i ryżow a — 90.— 1. (550.2 t.) i in ­
ne drobniejsze.

W zrosły natom iast pozycje: w ęgiel bunkrow y —
62.702.8 1. (56.104.8 t.), c e m e n t — 2.179.1 t. (870.5 t), c u k ie r  — 
7.786.— 1. (4.501.5 t.), k o p a ln ia k i — 16.479.8 t. (f 1.559.6 t.), 
ce lu lo za  — 504.1 t, (105.— t.), r u r y  — 4.097.7 t. (5.260.6 t.), 
słód — 58i.2 t. (b rak ), m asło  —  954.6 1. (722.9 t.), sól p o ta ­
sow a — 250.— t. (b rak ) o raz  tk a n in y  — 647.7 1. (442.2 t.).

O bró t p rzybrzeżny  łącznie z W. M. G dańskiem  w yka­
zu je  przyw ozu — 140.4 t. (168.4 t.) i wyw ozu — 727.5 t.
(1.314.6 t.). Na przyw óz złożyły się głów nie 2 pozycje: ry b y  
z poi. w łasnych — 122.— t. o raz w yr. żel. i m etal. — 10.8 1. 
Z w ażniejszych pozycy j wyw ozu w ym ienić należy : śledzie
59.8 Ł, oleje — 43.2 t., tłuszcze i oleje  rośl. — 33.1 Ł, tłusz­
cze zwierz. — 50.5 t., skóry  — 163.4 t ,  celuloza — 40.6 t. 
i m iedź — 61.1 t.

O bró t z w nętrzem  k ra ju  drogą w odną wy kazu je b a r ­
dzo znaczny w zrost na przyw ozie — 15.329.2 t. (2.435.5 t.), 
na wywozie natom iast spadek  — 5.614.9 t. (6.527.6 t.).
W zrost przyw ozu spow odow ała p rzede w szystkim  pozycja 
cukru  — 14.719.5 t. Z w ażniejszych pozycyj przyw ozu w y­
m ienić należy poza tym : m ąkę — 189.2 t., tk a n in y  — 92.1 t., 
p ap ier — 84.3 t. o raz  w yr. żel. i m etal. —• 84.1 t. Na w y­
wóz złożyły się głów nie nast. pozycje: nasiona oleiste —
320.6 t., ryż  w yłuszczony — 2.130.6 t., owoce suszone —
190.— t., kakao — 162.7 t., żyw ica — 154.4 t„ śledzie —
65.4 t., o le je  — 229.8 t,, tłuszcze i o le je  rośl. — 75,8 t., tłu sz­
cze zw. — 570.5 t., tra n  — 152.4 t., przetw , chem iczne —
100.2 t., garbn ik i — 163.5 t., skóry  — 194.1 t., pap ier —
311.2 i ,  w yr. stal. i żel. — 182.— t., i miedź — 225.5 t.

R uch p a saże ró w  w y k a z u je  d a lszy  sezonow y sp ad ek . 
P rz y je c h a ło  297 osób (402), w y je c h a ło  2.049 (2.722).



II. OBROT TOWARÓW GOODS TURNO VER TON
1. O B R Ó T  ZA M O R SK I ( O F E R S E A S  T R A F F IC )

A. Przyw óz (imports)

P aździer­ Od początku Paździer­ Od początku
Poz. ta r. cel. Listopad

Nouember
nik roku 

(January— Poz. tur. cel. Listopad
Nouember

nik
, r

roku 
(January  —

October Nouember) Uctober Nouember)

Cały przywóz 156 107-9 1 1 5 4 1 6 1 541 666'6 V III. S u row ce  w łók ienn icze  
i w y ro b y  z n ich 20 0553 12 103-7 134 2796

I. W y tw o ry  po ch o d zen ia
7 333 4 9 958 2 161 468-9 (raw łexłile materials andro ś lin n eg o fabrics)

(agricultural products)
589-590-592. W ełna i odpad­

w  ty m  m. in .: ki (wool and wool odds) i 349-4 815-4 18 980-6
24-26. Nasiona oleiste różne

2177-9 4 963-4 45 949-1
606-609. Bawełna li odpadki

(uarious oil seeds) . . . (cotton & cotton odds) . 14 346-2 8 897-3 83 641-2
30/12. Ryż surow y (r ice) . 87-1 23-9 46 111-9 624. Ju ta  ( j u t e ) ..................... 2 413'— 1 213-7 11 813-3
53-66. Owoce świeże i suszo­

ne (fresh and dried fruits)  
69-72. Orzechy i riligdały 

(nuts  and almonds) . . .

2 576-3 

395-3

2 784-— 

109-4

44 400-1 

1 130-9
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z  ty c h  m a te ria łó w 68 8  2 6 6 8 '— 8  241 9

76. K awa (coffee)  . . . . 271-4 379-6 3 773-4 (rubber & rubber goods)
78. H erbata  ( t e a ) ................. 123-2 131-9 1 341-4
80. K akao (cocoa) . . . .  
81-82. K orzenie (spices)

411-6
188-3

419-2
86-8

5 544'1 
1 157-3 X. D rew no , k o re k , w y ro b y  

z n ich , w y ro b y  k o sz y k a r­ \

II. Z w ie rzę ta  ży w e  i  w y tw o ­
9 6147 8 707 5 44 641'—

sk ie 140 6 199 — 1 9394
r y  p o ch o d zen ia  zw iertzęcego (wood, corkwood, wood pro­
(live animals & animal pro­ ducts & baskets wares)

ducts)
9 326-7 42 491-6116-117. Śledzie (herrings) . 8  471-1 XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 2 57P6 3 227 8 31 782 -

III. W y tw o ry  po ch o d zen ia  
m in e ra ln e g o 13 1076 14 0757 244 275-5

(paper & paper wares)  
803, 809-816. P ap ie r ii odcin­

(minerał products) ki papierow e (paper and
177. R udy różne i  w ypałki paper w e s t e ) ..................... 1 330-4 2 373-5 19 977-3

pirytow e ( uarious ores
11 400-9 11 436-7 152 926-8

794, 795. Celuloza (cellulose) 1 032-6 772-5 10 890-6
and burn, pyrites)  . . .

177/1 c. P iry ty  (pyr ites)  . . -- --- 27 245-1
XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie ,

IV. W oski, tłu szcze , o le je , ce ram iczn e , szk lan e 8 8 102 2 5846

po ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i (stone, ceramic & glass
zw ierzęcego , op ró cz  o d ­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wares)

1 8217 2 421 1 21 9121
(wax, fats and oils of animal 
and uegetable origin exclu- 

siue of those specified)
X III. M eta le  i  w y ro b y  

z n ich 69 869 4 39 5124 629 750 3

205-214. Tłuszcze i  oleje ro ­ (metals & metal goods)

ślinne (fats and oils of 927. Żelastwo (złom) (scrap
63 369'— 36 589"— 596 307-6uegetable origin) . . . . 298-8 529-2 3 691-2 i r o n ) .......................................

215-217-218. T łuszcze zwie­ 977. Miedź (copper)  . , . 3 098-8 970-6 16 395-7
rzęce surowe ( raw fats of

XIV. M aszyny , a p a ra ty ,animal origin) ................. 1 078-1 1 163-8 12 320-1
sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y 627 7 632 6 6 0986

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 
ty to ń 9363 8447 6 2 1 6 -

(machinery, apparatus, elec- 
tric products)

(foodsiuffs , tobacco)
287. M akuchy (oil cake) . . 
293-294/1, 2, 3, 6 . T ytoń

-- 302-2
XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e 7013 6743 8 100 9

( t o b a c c o ) .............................. 474-3 598-1 3 347-4 (means of transport)

VI. P rz e tw o ry  chem iczne  
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
( chemicals, pharmaceutic  

products,  paints)

24 3034 19 113 7 212 8172 X VI—XVII. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty  
p re c y z y jn e , n au k o w e , op ­
ty czn e , m aszy n y  do p isan ia ,

424-428. G arbniki (tanning
515'— 1 355-1 12 275-5

ze g a ry , in s tru m e n ty  m u ­
e x t r a c t s ) .............................. zyczne, b ro ń  i a m u n ic ja 1 337 1 335-1 3 224 3

473/3. Fosforyty  (phosphałes) 15 8354 16 419-7 122 195-3
477. Żużle Thom asa (T h o ­ (balances, tools, instruments,

mas slag) . ...................... 6  050' — — 64 861-7 apparatus of precision, scien-
479. Sól potasowa (potas- tific apparatus, optical appa­

sium s a l t s ) .......................... — 0-4 0-4 ratus, typewriters, musical
instruments)

V II. S k ó ry , fu tra , w y ro b y
sk ó rz a n e 2 863 8 2 743 3 25 441 5 X V III—XX. T o w ary  różne ,

(hides, furs, leather goods)  
492-513. Skóry (hides and

o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 127'— 109-3 8928

2 836-8 2 518-4 25111-8skins)  .................................. (S u nd ry  goods non specified)



B. W ywóz (exports)

Paździer­ Od początku Paździer­ Od początku
Poz. ta r. cel. Listopad nik roku Poz. tar. cel. Listopad nik roku

Nouember October
(January— 
Nouember)

Nouember October
(January— 
Nouember)

Cały w ywóz 619 371*6 6871377 6 668 715' 5 VIII. S u row ce  w łó k ien n icze
1 5905i w y ro b y  z n ich 7689 15 255 1

I. W y tw o ry  poch o d zen ia  
ro ś lin n eg o 7 2473 6 1361 47 0447 (raw textile materials and

(agricultural products) fabrics)

1. Pszenica (wheat)  . . . — _ 26-7 563-570, 576-588, 597-605,
647-7 442.2 6  736-—2. Żyto ( r y e ) .......................... — — 20-4 613-622. Tkaniny (texti les)

9-16. Strączkowe (siliguose) 57-6 5' — 735-2
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty27/1-2. M ąka (f lour) . . . — — 175-2

59*2 67-— 626 827/3-32. M ąka pastew na i ry ­ w y ro b y  z  ty c h  m a te ria łó w
żowa (feeding meal and
rice f l o u r ) ..........................

35. S łód ( m a l t ) ......................
90-—

381-2
350-2 5 338-7 

19 736-4
(rubber, its substitute and 

rubber goods)

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ­
r y  p o ch o d zen ia  zw ie rzęceg o

X. D rew n o , k o re k , w y ro b y

4 3572 6 321 8 53 246 5 z n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­
sk ie 30 804'6 27 425 4 227 628 2

(l ive animal & animal pro­ (wood, corkwood, wood and
ducts) cork goods, & basket-wares)

121/3a. Bekony ( bacon) . . 1 542-8 2 152-2 17 992-3 747/3, 4, 5. S łupy telegraficz­
125. J a ja  ( eggs)  ................. 1 249-7 2 710-2 18 792-5 ne, kopaln iak i i dłużyce
127. M asło (butłer)  . . . . 954"6 722'9 5 752*9 (telegraph poles & mining) 16 479-8 11 559-6 56 757-6

III. W y tw o ry  poch o d zen ia
749-751, 753. Drzewo ta rte

546 938 5 5 904 027 3 (Saw ed  t i m b e r ) ................. 11 431'— 13 435-1 141 728-6
m in e ra ln eg o 613 1121 752. Podk łady  kolejow e

(minerał products)
154. Cement (cement) . . . 2179-1 870-5 7 615*5

(progi) (sleepers)  . . . .  
757/3. K lepki (staues) . . . 
772-773. Forn iery  i  dykty

76-9 15'— 750-6

174. Sól kuchenna i przem y­
słow a (edible & industrial

(ueneers & plywoods) . . 1 478-4 1 453-1 16 2193

s a l t ) ...................................... 491-— 960-— 2 908-5 XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 1111-7 1 037 - 12 1398
180. W ęgiel kam ienny (coal) 464 883-— 529 4C0-5 5 093 683-1
180. W ęgiel bunkrow y (bun- (paper & paper wares)

ker coal)  .......................... 62 702-8 56 104-8 552 227-9 792, 803, 809-819, 826. P a ­
182. K oks (coke)  . . . . .  
197-200. O leje i parafiny

12 085-— 25 208"— 223 422-5 pier i obcinki papierowe 
(paper and paper weste) 421-7

504-1
656-2 
105'—

5 035-4 
4 222-4(oils & paraffines) . . . 1 1 — 188-9 794, 795. Celuloza (cellulose)

IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i

XII. W y ro b y  k am ien ia rsk ie ,
102-6 436ceram iczn e , sz k la n e 9187

zw ierzęcego , op ró cz  o d ­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch 42-5 104'— 6 6 0 -- (stone-ware, ceramic goods

and glass-ware)
(wax, fułs and oils of uege­

X III. M eta le  i w y ro b ytable and animal origin ex- 13 8142 15 804 1 233 7437clusiue of łhose specified) z n ich

V. P rz e tw o ry  spożyw cze,
(metals & metals products)

ty to ń 11 2105 7 937.5 85 589 2 925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. M etale różne (ua­

(foodstuffs , tobacco) rious m e t a l s ) ..................... 5 344-8 5 704-1 89 701-6
259-260. Cukier (sugar) . . 7 7S6-— 4 501-5 42 329— 932/1. Szyny kolejow e (rails) — 965 — 45 725-9
287. M akuchy (oil cake) . . 1 5 0 '- 250"— 9 578— 937-938, 955, Rury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane (re­ żelazne i stalow e (iron

4 097-7 3 260-6siduum of b e e t ) ................. — .— 2817-5 pipes)  .................................. 31 188-2
968. Cynk i blacha cynkowa

VI. P rz e tw o ry  chem iczne ( zinc and zinc sheets) . 2 258-2 3 192-9 20 328-5
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y 1 114-7 6 121-3 70 1185 X IV -X V III . M aszyny , a p a ­
( Chemicals, pharmaceutic ra ty , sp rz ę t e le k tro te c h ­

products, paints) n iczn y , ś ro d k i tr a n s p o r to ­
w e, in s tru m e n ty  m uzyczne299/18. Soda (soda) . . . — — 41 —

300/4. Siarczan amonu (sul- i in n e 654'5 19106 13 455 1
phate of ammonia)  . . . .  

479. Sól potasow a (potas-
sium s a l t s ) ..........................

480-482. S ale tra  (Salpetre)  .
250 — 

1-3

5 065-6 

1*1

39 643-1

7 855—  
109-6

(machinery, apparatus, elec- 
trical materiał, motorcars, 

musical instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e 1726 1564 3 091 2

XIX—XX. T o w a ry  ró żn e  
o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 151"— 191-4 1 1707

(hides, furs, leather goods) (sundry non specified goods)

C. O gólny obrót towarowy zamorski (total ooerseas iraffic)
L istopad  ( jNouember)  . . . . . .  1937 — 775.479 5
Październ ik  ( O c to b e r )   1937 —  802.565*8
L istopad  ( N o a e m b e r )   1936 — 724.051*9
Od początku  roku (J a n u a ry —N o vem b er)  1937 — 8.210.382*1

„ „ „ „ » 1936 — 6 996 826 5



2. OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM fcoastal traffic Danzig includet)

Poz. tar. cel.
Listo­
pad

P aź­
dziernik

Od począ­
tku  roku  
Jan ua ry Poz. ta r. cel.

Listo­
pad

P aź­
dziernik

Od p o czą­
tku  roku  
JanuaryNouember October Nouember Nouember October Nouember

Przywóz ( imports) 1404 1684 7028 6
81, 82 — Korzenie (spices) 13-44 — 1-5

1, 2, 3, 4 - -Zboże (grain) . . 2-5 _ 2 5 83 —Rośliny lecznicze . — — 0-5
9 - 1 6  — Strączkow e . . . -- _ _ (farmaceutic plants)

26'8 235-92 4 -  26 N asiona oleiste . . _ _ 60'— 9 5 -9 7 — Żywica (resin) . . 58'5
(oil seeds) 117 — Śledzie (herrings) 59 '8 91-8 262-7

2 7 /1 -2  — Mąka (f lour)  . . 5'— _ 5 ' - 127—200 -  O leje (o ils) . . . 43'2 3-5 78-2
30/1, 2 Ryż (rice) . . . — — — 1 3 7 /2 -3 — Je lita  (casings)  . . — 26-—
31, 32 — K rochm ale (s tarch) — — 5 '— 1 42-143 — G ąbki i muszle . . 23*2 — 27-9
27/3—32 M ąka pastew na . — — —

148
(sponges and shells)

641" —4 0 - 5 0  — Wlarzywa (greens) — — 6 7 '- — Kamlieniie (stones) — —
53. 58, 60—64— Owoce świeże (fresh — 46-9 150 — G linki (clay) . . — — ---

fruit) 161 — M inerały żaw  bor. — 154"— 154-—
76 K awa (coffee)  . . — — 4'8 170/1,2,171/1 2  M ateria ły  sz lifier­

85- -81—82 — K orzenie (spices)  . — — — skie (grindings ma- — —
116 Ryby połow y włas. 1 2 2 '— 150'— 3 411'6

177
terials)

45-1 48-2(f ish)
Śledzie (herrings)

-  R udy różne . , . —
117 — — —

198, 199
(uarious ores)

0-2198, 199 — A sfalt (asphalt) . 
T łuszcze zwierz.sur.

— — 1 0 0 '— — A sfalt (asphalt)  . — —
2 1 5 -2 1 8  — — — 29'4 2 0 0 /8 , a, b. c, — W azelina (uaseline) — — 31-6

(animal origin) 2 0 3 -2 0 4 — W osk (w ax)  . . . — — 8-6
2 2 6 -2 2 9 Przetw ory mączne — — — 205—214 — Tłuszcze d oleje ro ­

205—214
(f lour products)  
T łuszcze i  oleje ro ­

2 1 5 -2 1 8

ślinne ( fats & oils 
uegetable origin)

33' i 45-2 562-8

ślinne (fats & oils 
of ueget. orig.) . .

— — 11-7 — 1 łuszczę zw ierzęce 
surowe (raw fats of 50'5 75-7 592-5

272. 273. 276,278 N aooie alkoholowe — — 26'— animal origin)
(  spirits) 216 — T ran  (cod-liuer-oil) 13'5 31-8 171-9

2 9 5 -4 9 1  — Przetw ory chemicz­ 219 — S tearyna (stearine) — 5'1 40-4
ne (chemicals) . . — 1 ' — 78'8 241 — M leko skondenso­ — — —

296/1 — 300/1 — A m oniak . . . . — — 1 437'9 wane (condensed
(ammonia)

2 5 4 -2 5 6
m ilk)

300/4 S iarczan amonu — — 1 279 — — Ryby (f ish)  . . . — 1-7 1-8
(sulph. of ammonia) 2 7 6 -2 7 8 — N apoje alkoholowe — — 1-4

492—515 — Skóry ....................... — 10'4 39'7 (spirits)
(skins and hides) 295/6 — S iarka (sulphur)  . — — 68-6

589/1, 2, 592 — W ełna (wool) —i — 179 — 29 5 -4 9 1 — Przetw ory chemicz­
597—622 Tkaniny (texti!es) — — —

299/18
ne (chemicals)  . . — 4-7 157-7

624 - Ju ta  ( ju tę )  . , . — — __ — Soda (soda) . . . — — —
757, 778 W yroby z drzew a — 7 '— 144'8 405 -  425 — Farby  ( paints) . . 25*8 13-7 98-4

(wood goods) 404 — Sadze (soot) . . . 7*7 20-2 50-3
742—803 P ap ier (paper)  . . 0*1 — 8'5 424—428 — G a rb n ik i .................. — 298-7 1 531-8
86 2 -8 8 7 W yroby ceram iczne — — — 4 2 9 -4 5 4 — A rtykuły  kosm ety­ — — —

(ceramic products)
476

czne (cosmetics) .
896—927 Szkło (glass) . . . — — — — M ączka kostna — 0-1 84-4
930—966 W yr. żel. i metal. 1 0 '8 _ 20'4 (bone flour)

(iron and steel 4 9 2 -5 1 3 — Skóry (skins) . . 163'4 40-3 617-3
goods) 589/1, 2, 592 —W ełna (wool) . . __ 2-4 2-4
Różne (uarious)  . _ _ 70’6 597—622 —Tkaniny ( texti les) — __ 18-1

606
624
625, 626 
679

— B aw ełna (cotton) .
— Ju ta  ( jute)  . . .
— Sizal (sisal)
— W orki (bogs) . .

— —
2-1

28-2
16-2

727 5 13146 140611
720—724 — K auczuk (rubber) 70-3

W ywóz (exports) 757—778 — W yroby z drzew a . __ _ 11-6
z wyj. 772, 771— (wood goods)
772, 773 — D ykty i fom iery _ _ —

23 — P estk i drzew owoco­ (p lywoods)
wych ( fruits  stones) _ — 0'5 779 — K orek, wyr. z korka __ __ 21-1

17, 23, 25 - N asiona (seeds — — — 794, 795 — Celuloza (cellulose) 40'6 20-3 63-—
uarious) 792—803

— F ib ra  (fibrę) . . .24—26 — N asiona oleiste różne __ — 302'— 807—808 _ __ 3-3

131, 32
(uarious oil seeds)  
K rochm ale (starch)

8 0 9 -8 1 9 , 826 — P ap ier i obcinki p a ­
pierowe (paper and 84'5 624-9

2 7 /1 - 2  — M ąka (f lour)  . . — — — paper Waste) —
11-330/1—2 Ryż wyłuszczony . 28-6 94-2 6  430'9

925—981
M etale różne , . — —

(husked  rice) — (uarious metals)
136-135 - Słód (m alt)  . . . _ _ W yroby żel. i metal. 2'3 —

40—50 - W arzyw a (greens) --- — — 9 3 0 -9 6 5 — (iron ware & steel
53—58, 6 0 - 6 4 - Owoce świieże . . --- __ 220'3 ware)

56-5

442-9
150-9

59, 61—63, 6 6 -
(fresh fruit)  
Owoce suszone 9-5 78'1 126'1

966
968

— C yna ( t in)  . . . .
— Cynk (z inc) . . . _

67, 6 8  -
(dr ied  fruit)  . . . 
K onserwy owocowe 
( fru it preserues)

0 '6
977 — Miedź . . . . . .  

Różne (uarious)  .
61*1

104'9
128-3

69, 72 - Orzechy i m igdały — 2 '— 9'7

76 -
(nuts  & almonds)  
Kawa (coffee) 9'— 1-4 301-7 Przywóz i w ywóz razem 867 9 1 4 8 3 '- 718897

78 H erbata  ( tea)  . . 
K akao (cocoa) . .

2 ’—
18-5

o-i
11-7

4'6
213-3



5. OBROT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ (riuer traffic)

poz. tar. cel.
Listo­

pad
Paź­

dziernik
Od począ­
tku roku  
January Poz. tar. cel.

Listo­
pad

Paź­
dziernik

Od począ­
tku  ro k u  
JanuaryNooember October Nouember Nwember October Nouember

P r z y w ó z 15 329*2 2 433-5. 52 741-3 573—622 — Tkaniny . . . . . 92'1 114-7 1 385-6
( import s)

589/1, 2 592 
606/1 2 a b

(textile  fabrics)
— W ełna (wool) . . — — 48-5
— O dpadki baw ełny — 1-2 11-2

1 - 4 Zboże ....................... 1-5 13-5 19-3 (cotton waste)
4-3(grain) 6 4 6 -  648 — Sznury ( ropes) — 12-5

720, 724 
725—746

-  K auczuk (rubber)
— W yroby gumowe . 0*4 2-6

2-3
12-2

17, 23, 25 

2 4 -2 6

31, 32

— N a s io n a ..................
( seeds uarious))

— N asiona oleiiste ró ­
żne ...........................
( uarious oils seeds)

—K rochmale (starch)

15’7

0 5

15'5

1-2

10-2

o-i

45-7

11-9

53-5

749, 750, 751

7 5 7 -7 7 8

776

(rubber goods)
— Deski i ła ty  . . 

(boards & lałhs)
— W yroby z drzewa 

(wood goods)
— Meble . . . . .

7*3

0*7

1129-3 

33-9 

19-—

4 391-4 

161-3 

45-7
27/1 -  3 — M ąka (flour) . . 1892 208-4 1 570-9 ( bentwood furnitu- 

re)
— Korek, wyr. z ko r­

ka (cork wood and

27/3—32
28/1—5
35

— M ąka pastew na .
— Kasza (grits) ■ .
— Słód (malt) . . .

o-i 5-1 20-9
125-2

779—787 1-9 — 19

4 0 -5 0  

53, 58, 6 0 -

— W arzyw a . . . .  
(greens)

-64— Owoce świeże

18-6 8-2

4-2

50-8

28-7

cortt goods)
792, 803. 809. 826

P ap ier (paper) 84-3 53-— 468-6
( fresh fruit) 83 6 -8 4 7 — K siążki li broszury 0-8 0-2 1-9

59, 61—63, 66— Owoce suszone , . 2-6 8-5 20'7 862 -  887
(books)

29-1(d r i td  fruit)
— Konserwy owocowe 

(fruit preserues)
— K awa (coffee) . .

— W yroby ceram. 0-9 1-2
67, 68 

76

0-9

2 5

0-6

1-2

12-2

30'2
89 6 -9 2 7

(ceramic products)  
— Szkło i wyroby . 

( glass and glass
2-7 9-2 54-8

77
78

— C ykoria (succory)
— H erbata  ( tea)  . .

0-3 0-8 6-5 9 2 5 -9 8 1
ware)

— M etale różne . . _ 2-3 12-4
80 — K akao (cocoa) __ 5-2 930 -  965

(uarious metals)
81, 82 — Korzenlie . . . . . __ 8-5 — W yr. sta l. i  m etal. 84-1 89-6 778-2

( spices)
— Ż y w ica ..................... 968

(iron & steel goods)
95, 97 __ o-i 4-1 — Cynk (zinc) . . , — — —

(resin) Różne ( uarious) , 17-2 4-3 336-6
104/3 — T raw a m orska . . — — 2-1

6527*6(sea grass)
12- — 9-3 52-—

W y w ó z 56141 58881*1125 —  Jaja (eggs) . . . (exports)
127-200 — O l e j e ....................... 5-2 3-8 17-8

128/1 4
(o ils) 7 — K ukurydza . . . — — —

— Ser (cheese) . . —- 0-1 0-4 (maize)
— P estk i drzew  owo­131 — Pierze ...................... 0-3 — 0'3 23

136
(feather) cowych ................... 1-3 1-7 266

— Kości (bones) — — 209-8 ( fruit stones)
137/2a. b — J e l i t a ....................... 5'1 12-6 23-2 2 4 -2 6 — N asiona oleiste 320-6 480-3 2 495’-

205
(casings) ( oil seeds)

170-7— T łuszcze i oleje ro ­ — 8-7 56-9 17. 23, 25 — N a s io n a .................. — 0-8
ślinne . . . . . . ( seeds uarious)

0-8 91-—( fats & oils uegeta­ 24/1—3 — M ąka (flour) . . 2-1
ble origin.) 28 — K asza (grits) . . 5-7 3-2 24-2

215, 217, 218 Tłuszcze zwierzęce
14-8

30 — Ryż wyłuszczony . 2 130-6 2 163-3 20 734-9
s u ro w e ...................... 5’— 145-1 (husked rice)
(raw fats of animal 31 — K rochm al ( starch) 8-7 15‘ - 42-6
origin) 53, 58, 60—64 — Owoce świeże . . 7-7 4-6 1 090-6

225 ~~ G liceryna  . , . 0-3 — 24-1
59, 61—63, 66

(fresh fruit) . .
290-1 1 299-4glycerine

9-4 83-1
— Owoce suszone 190"—

228 ~  M akaron . . . . 8-6
6 2 - 7 2

(dr ied  fruit)

243/1 2
(macaroni)

11 0-8 2-1
— Orzechy li m igdały 14'2 9-3 48-7

— K onserwy m ięsne .
67—68

(nuts and almonds)
3-8 2-5 17-5

254, 256
(meat preserues)

0-2 8-5
— Konserwy owocowe

— Ryby i konserw y —
76

(fruit preserues)
17-9 40-2 629-2rybne (fishes) . .

588-2 36 850-1
— K aw a (coffee) . .

259, 260 — C ukier ( sugar) , . 14 719-5 78 — H erbata  ( tea) . . 13-3 25-— 158-4
272, 273, 276,278 N apoje alkoholowe 14-6 39-2 432'5 80 — K akao (cocoa)

— K orzenie (spices)
162-7 350-9 1 615-2

(spirits) 81—82 25-2 17-4 133-3
291 — Mączka zw ierzęca — — 101-6 89 — Rośliny lecznicze . — 5-3 57-7

295-491
(animal flour) (medicinal plants)

— Przetw ory chemicz­ 95, 97 — Żywica (resin) 154-4 153-4 1 731-9
ne (chemicals) . . 2-1 3-5 85-— 104 — Traiwy morskie, 

t r z c i n a ...................30014 ■— Siarczan amonu (sul- 3-2 22-2 133-5
phobeof ammona) . . — — 3 648-9 (sea, grass, reed)  

— Śledzie ( herrings) 183-2299/18 — Soda (soda) , . . 10-2 — 10 2 117 65-4 66-6
296/1—3(0/2 — A m o n ia k .................. — 0-4 1 040-6 127—200 — O leje (oils)  . . . 229-8 20-7 618-8

(ammonia) 128/1—4 — Sery (cheese) . . 0-4 0-6 3 ' -
405—425 — Farby  (paints) 2-9 1-2 11-— 129/1—5 — K azeina (caseine) — 2-7 27-1
411/2 — Biel cynkowa . . 0-1 0-2 1-6 137/2a, b — Je lita  ( casings)  . 7' — 35-5 145-9

( zinc whiłe) 143/1—3 —M uszle (shells) — — 40-9
429—454 — A rtykuły  kosm e­ 148 — Kam ienie (stones)

— G linki ceram iczne
1-1 — 84-2

tyczne (cosmetics) 1'1 2-8 23-5 150 — — 792-7
4 6 6 -4 7 0 — Klej i żela tyna . 

(glue and gelaline)
0-3 0-4 3-3

154
(ceramie clay)

— Cement ( cement)  . _ _ 2-6
492—513 — Skóry ( skins)  . . 0-9 11’— 138-1 1 5 ^ 1 - 2 — T alk  ( ta le)  . . . — — 0-4
5 3 4 -5 5 9 — W yroby skórzane . 

(feather goods)
o-i 1-— 161 — M inerały zaw ier. 

bor (minerals bor)
34-9

“
403-5



Poz. ta r. cel.
L isto­

pad
Paź­

dziernik
O d począ­
tku  roku  
January- Poz. ta r. cel.

Listo­
pad

Paź­
dziernik

Od począ­
tk u  roku  
January-

Nouem ber October Nouember N ouem ber October Nooember

170 — A rt. szlifierskie . 5-5 1-5 110-6 624 — Ju ta  ( ju tę )  . . , 2 1 - -
( grinding materials) 625—626 — Sizal ( sisal)  . . , 2 1-6 16-8 101-4

177 — Rudy różne . . . — 1 - — 6-9 646—648 — Sznury (ropes) 1-2 2-2 44-2
( oarious ores) 720, 724 — K auczuk (rubber) 47-9 49-6 780-8

186—188 — Simoła (pitch) . . — — — 715, 746 — W yroby gumowe . 17-2 17-9 178-8
198— 199 — A sfalt (asphalt)  . 4-8 4-6 30-3 ( rubber goods)
2 0 0 —8 , a. b, c,—W azelina (waseline) 18'6 34-1 207-1 750 — Drzewo egzotyczne — 75-1 209-1
203—204 — W osk (w a x)  . . 2 '1 7-3 78-4 (exotic wood)
205, 214 — Tłuszcze i oleje ro ­ 757, 778 — W yroby z drzew a 0-4 5-2 189 —

ślinne . . . . . . 75'8 354-1 2 671-5 (wood goods)
( oegetable oils and 779 — Korek, wyroby 2 5 — 45'—
fałs) z k o r k a .................

213/1—3 — Pokost ( oarnish) . — — 0-4 (cork goods)
215, 217—218— Tłuszcze zwierz. 370-5 498-7 3 844-1 792, 803, 809

sur. (raw fa ts) 797, 800 — T e k t u r a ................... 43-9 — 115-1
216 — T ran  (whale oil) . 152-4 182-9 1 033-6 (  pastboard)
219 — S tearyna (stearine) 15-3 — 123-4 807, 808 — F ibra (fibrę) . . 

826 — P ap ier (paper)
28-— 3' — 137-2

254, 256 — Ryby i konserwy 18-7 16'1 1 3-5 311-2 L2 ’6 2 878-4
rybne ( f ish) . . . 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) 2-2 — 527-5

259 — 260 —  Cukier (sugar) — — 0-7 862— 887 — W yroby ceramiczne — 6-2 62-6
2 7 2 -2 7 3 , 276, 278 (ceramic goods)

N apoje alkoholowe 896—927 —  Szkło i wyroby 2ó'5 1-6 51-—
( spirits) o-i 0-3 29 9 (glass and glass

286, 287 —  Ołtręby i makuchy 5" — 5‘— 153-3 ware)
(bran & oil cakes) 925— 981 —  M etale różne . . 8-5 28-1 353-7

29 3 -294 /1 , 2, 3 ,6
Tytoń (tobacco) .

(oarious metals)
— — — 927 —  Żelastwo (złom) . 0-4 o-i 57-1

295/6 —  Siarka (su lphur) . 32 4 22-5 358-3 (scrap iron)
294/18 —  Soda (soda) . . — — 2-7 930 965 —  W yroby sta l. i że­ 182-— 154-6 958-6
292— 491 —  Przetw ory chemicz­ lazne (hardware) .

ne oprócz oddz. 955 - -  R ury żelazne . . — — 0-1
wym. (chemicals) . 100-2 116-4 804-— (iron pip es)

408 —  Sadze (soot) . . 43-7 22-8 153"9 966/1— 4 —  Cyna ( t in) . . . 24-7 19-5 203-9
405, 407, 409 977 —  Miedź (copper)  . 225-5 209-8 2 197-3
412, 418, 420 1037, 1098 —  Masz. apar. ii czę­ 2-4 133-9 349-6
423 — Farby  (paints) 27-4 26-4 341-6 ści (machinery
424— 427 G a rb n ik i .................. 1635 456-7 1 780’— apparatus parts)

2?"5( łanning extracłs) Różne (oarious) . 22-6 626-7
429,450— 454—  A rtykuły  kosm ety­ 4-5 6-1 35"2

czne ( cosmetics) .
466, 470 — Klej i żela tyna . 0-5 3-2 19'2

(glue and gelatine)  
487 —  Celuloid (celluloid)  
492, 513 —  Skóry (sk ins) . . 
589/1, 2 592 — W ełna (wool) . .

0-8
194-1

9-4
212-5

44-3 
2  136-8

Przywóz i wywóz razem
(total export and imports)

20944*1 8 961*1 111 622*4
— 5-1 1 770-2

597-605. 613 —
606 —  B aw ełna (cotton) 7-L 17-1 79-3
622 —  Tkaniny ( texti les) 9-2 7-7 241-1

4. O G O LN Y  O B R Ó T  T O W A R O W Y  (generał goods turnouer)
L isto p ad  (N o u e m b e r) ............................. 1937 — 797.291-5
P aźd z ie rn ik  ( October) ............................. 1937 — 813.009-9
L istopad  (N o u e m b e r) ............................. 1936 - 746.794-4
O d  p o czą tk u  ro k u  (January-Nouember) 1937 — 8.343.894-2

99 99 99  99 99 1936 — 7.128.049-8



III. RUCH STATKÓW (M O YE M E N T O F SHIPS)

Przyszło statków  (ships incoming) W yszło statków  (ships outgoing) Suma 
ru b r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

K olejne
m iejsce

(place
accupied)

Ogółem
(total)

w tym  z lad.
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

Ogółem
(total)

w tym  z lad. 
(loaded)

o ogól. poj, 
(n. r. t.)

1
ft

2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) ..................................... 63 32 80.426 59 49 77.565 157.991 1
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) . . 7 4 2.711 7 3 3.575 6.286 14
A nglia (Greał B r i t a i n ) ......................... 19 3 37,646 17 14 34.842 72.488 6
D ania (Denmark) ................................. 71 50 38.279 18 35 36.839 75.118 5
E stonia (Estonia) ................................. 29 11 1 7.791 26 18 16.373 34,164 12
F in land ia  ( F i n l a n d ) ............................. 36 6 48.091 33 19 47.297 95.388 3
Francja  (France) ................................. 1 1 1.173 1 1 658 1.831 18
G recja  ( G r e e c e ) ..................................... 12 3 29.903 11 10 28.545 58,448 10
H olandia ( H o l l a n d ) ............................. 28 20 11.661 29 15 11.831 23.492 13
Jugosław ia (Jougoslauie) ................ .... 2 — 1.241 1 1 1.135 2.376 17
Litwa 1Lithuania) .................................... 1 __ 394 1 1 394 788 19
Łotwa 1Latuia) ..................................... 2 1 2 29.501 24 9 31.768 61,269 9
Niemcy ( G e r m a n y ) ................................ 61 30 46.355 61 43 46 774 93 129 4
Norwegia (Noruay) ............................. 50 33 35.765 48 32 34.770 70.535 7
Panam a ( P a n a m a ) ................................. 2 — 1.724 2 1 1.724 3.448 16
Rumunia (R o u m a n ie ) ............................. 1 —. 2,599 1 1 2,599 5.198 15
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A .)  . . 7 6 22.832 7 5 22.832 45.664 11
Szwecja ( S w e d e n ) ................ .... 114 45 74.052 116 91 73.900 147.952 2
W łochy ( I t a l y ) .................... .... 14 2 40.585 10 10 29.346 69.931 8

R azem  (to ta l)  . . . 
Miesiąc poprzedni (preuious month) . 
Ten sam mies. 1936 (Nouember 1936) 
Od pocz. r. 1931 (sińce beginning of 1937) 
Od pocz. r. 1936 (sińce beginning ot 1936)

542
563

248
224

522.729
496.935

522
556

358
394

502.767
495.412

1 025.496
992.347

—

471 242 449.76? 446 319 432.444 882.211 —
5.276
4.454

2.243
1.958

5.155.494
4.457.280

5.265
4,446

3.762
3.394

5,151.956
4.447,958

10.307.450
8.905.238 =

U w a g i :  al średn i tonaż statku zaw ijającego do G dyni w  m. listopadzie 1937 r, 866,5 u. r. t ;
b) średn ia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześn ie  w p o rc ie : 58;
c) średn i postój sta tków  w po rc ie  56,6 godzin.

IV. POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU LISTOPADZIE 1937 R.

w/g danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość w kg. — Wartość w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o 1 o w y p r  z y  b r z e ż n e Połow y dalsze Połow y

dalekom orsk ie R a z e m
Hel G dynia Jastarn ia  

W. W ieś
Chłapowo
K arw ia

Puck 
i w ioski Bałtyk i Skagerak M orze Północne

Ł o s o s ie .............................. 980 980
M i e l n i c a .......................... 40 70 180 260 820 — —• 1.370
T r o ć .................................. — — — — 190 — — 190
Stornia .............................. 1.450 5.970 30.550 48.600 5.350 100 — 92.020
Zimnica .......................... —■ 190 100 410 — — — 700
G ł a d z i c a .......................... — 570 150 660 — — — 1.380
S k a rp ................................... — 590 30 290 320 — — 1.230
Ś l e d z i e ............................... 7.070 10.730 6.480 700 4.180 8,400 1.497,125 1.541.685
Szproty ............................... 79.000 81.100 62.900 4.300 1.500 — — 228,800
W ę g o r z e .......................... 290 40 3.520 130 1.940 — — 5.920
W ątłusze 20.100 16.510 4.250 12.150 10.000 9.880 — 72.890
W ę g o r z y c e ..................... — — — — — — — —
Szczupaki .......................... — — 750 — 970 — •— 1.720
M a k r e le .............................. — — .— — — — — —
O k ta n ie ............................... — — 400 — 330 —. — 730
P ł o t k t i ............................... — 1.290 100 — 970 — — 2.360
C e r t y ............................... — 1.400 — — 930 — — 2.330
Sieja .................................. — — .380 — 230 — — 610
Solea v u lg a r i s .................. — — — — — — 10 10
H ip p o g lo s s u s ................. — — — — — — 70 70
G adus meriangus . . . — — — — — — —
Gadus v i r e n s ................. — — — • — — — 200 200
Lamina . . . . . . . . — — — — —■ —
Razem w k g ................. 108.930 118 460 109.790 67.500 24.730 28.380 1.497.405 1.955.195
W artość w z ł . . . . 44,136 42.515 43.446 25.538 15.857 10.238 598.942 786.670
M iesiąc ubiegły w kg . , 41.150 3.926 49.300 18.330 21.940 88.050 1.003,580 1.261.610
Razem od pocz, r, w kg 1.999.390 1.304,210 4,327,980 418,820 420.9C0 1.309. U 0 5,397,880 12,178.280



V. R U C H  P A S A Ż E R Ó W  (P A S S E N G E R S  TRAFFIC)

RUCH ZAMORSKI (Ouersea traffic)

Przyjechało 
(passengers incoming)

W yjechało 
(passengers outgoing)

Listopad (Nouemb i ler) Październik 
(October) Listopad (Nouember) f fo c to b e r )

I kl. II kl. III kl. Razem
(total)

Razem 
itota l) I kl. II kl. III kl. Razem

(total)
Razem
[total)

A n g l i a .............................................................................. 22 22 48 5 33 46) 499 537

H u l l ............................................................................. __ 4 _ 4 6 _ 4 _ 4 15
Londyn ......................................................................... -- 18 — 18 42 5 29 461 495 522

A r g e n t y n a  ..................................................................... 1 — 31 32 33 9 — 720 729 354
Buenos A i r e s ............................................................ 1 — 31 32 33 9 — 720 729 354

B e l g i a . . ........................................................................ --- 9 4 13 14 — — — — —
A ntw erpia .................................................................... --- 9 4 13 14 — — — — —
Gandawa ..................................................................... --- — — — — — — — — —

B r a z y l i a .......................................................................... 1 1 4 6 21 3 — 9 12 480
Rio de Janeiro ........................................................ 1 1 2 4 9 3 __ 2 5 7
Rio Grandę do f u l .............................. .... -- — — —. — — _ _ 466
Santos ........................................................................ --- — 2 •2 12 _ — 7 7 7
V i c i o r i a ..................................................................... — — — — — — — .— _

D a n i a .................................................................................. --- 35 1 36 53 -- 15 9 24 21
K o p e n h a g a ................................................................ -- 35 1 36 52 -- 15 9 24 21
In n e /fp o r iy ................................................................. — — — — 1 -- — — — —

E s t o n i a  ............................................................................. -- — — — — -- 12 — 12 2
T a ll in n ......................................................................... --- — — — — -- 12 — 12 2

F i n l a n d i a  ..................................................................... --- — — — 8 -- — _ — —
H elsin k i........................................................................ -- — — — 8 --- — — — —

F r a n c j a .  . . .  ............................................................ 1 2 2 5 11 -- 6 261 267 163
Boulogde sur M e r ................. ................................. 1 — — t — -- 3 6 9 —
Cherburg. . ................................................................. -- 2 — 2 — --- — — — —
Le H a v r e .................................................................... -- — 2 2 11 -- 3 255 258 163

H o l a n d i a ......................................................................... -- 4 2 6 4 -- — — — —
A m sterd am ................................................................ -- 1 — 1 1 -- — — — —
R otterdam ................................................... .... -- 3 2 0 3 — — — — —

K a n a d a  .............................................................................. — — 28 28 15 — — — — 121
H a lifa x ......................................................................... — — 28 28 15 --- — — — 121

Ł o t w a  .................................................................................. -- — — — 1 -- — — — —
R y g a .............................................................................. — — — — 1 --- — — — —

N i e m c y .............................................................................. -- 1 — 1 1 -- — 5 5 —
H am b u rg..................................................................... -- 1 — 1 — -- — — — —
Holtt n a u ................................................. .... — - — — 1 --- — 5 5 —

N o r w e g i a . . .  ....................................................... -- — — — 3 -- 5 — 5 —
Oslo ......................................................................... -- — — — 3 -- 5 — 5 —

S t a n y  Z j e d n .  Am.  P................................................ --- 26 109 135 162 -- 39 413 452 1.004
New Y o r k ................................................................ -- 26 109 135 162 --- 39 413 452 1.004

S z w e c j a ............................................................................. -- 13 — 13 27 --- 2 2 4 1
G o te b o r g ...............................■ ................................... — — — — 2 — — — — —
K a lm a r ......................................................................... --- 1 — 1 4 -- — — — —
M a lm o .................................................................... * --- — — — 6 -- — — — 1
Sztokholm .................................................................... -- 12 — 12 14 --- 2 — 2 —
Inne porty. ................................................................. --- — — — 1 -- — 2 2 —

U rugw aj................................... ....................................... 40 40 37
M on tev id eo ................................................................. 40 40 37

Via W. M G d a ń sk ............................................................. -- — -— — 1 --- — — — 2
G d a ń sk ........................................................ .... 1 2

Razem . . . 3 113 181 297 402 17 112 1920 2.049 2 722 1

W y d a w c a —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  —  H e n r y k  T ę t z ł a f f

P R Z E D R U k / d O Z W O L O N Y  z  P O W O Ł A N IE M  S IĘ  N A  ź r ó d ł o ”   C E N A  P R E N U M E R A T Y  Z Ł  1 5 . -  R O C Z N IE , C E N A  N U M E R U  ZŁ 1 ,5 0

C E N Y  O O Ł O S Z E Ń : 1 /1  S T R . Z Ł  5 0 0 .— , 1 /2  S T R . ZŁ 3 0 0 .— , 1 / 4  S T R . Z Ł  1 5 0 .— .  O G Ł . D R O B N E  ZŁ 0 ,5 0  Z A  m / m  P R Z E Z  1 S Z P A L T Ę  W  U K Ł A D Z IE  3  S Z P A L T .,T A B E L E  W  T E K Ś C IE  5 0  ° /o  D R O Ż E J

Z A K Ł A D Y  G R A F IC Z N E  A L F O N S  SZ C Z U K A  —  G D Y N IA  —  U L . Ś W . P IO T R A  1 2 , T E L E F O N  3 6 - 3 °
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