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MA-AMA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, PL. MALACHOWSKIEGO 4

Telefony 5.47-46, 5.47-47
Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA™"

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 39-61
KRAKOW — Rynek Giéwny 47, fel. 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW - ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA' POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires - Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

Gdynia/Gdansk — New York — Mew Orleans —
Houston - Galveston

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S ,,Pitsudski”
M S ,,Batory”

S S ,,Polonia”

S S ,,Kosciuszko

S S ,,Putaski”

4 statki motorowe w budowie

REGULARNA
KOMUNIKACJA

O KRETOWA

miedzy Gdyniq, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Frad Olsen & Co.
Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd
Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty érédziemnomorskie Francji,
porty Wioch Zachodnich
i Sycylii.
Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.
Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychie portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesiac.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A P
Fruit Expross Line
Los Angeles, San Francisco,

Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Linje
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach,

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesigc z Gdyni —
Gdanska do portow:

Havana, ewent. Savannah, Veit
Cruz, Tampico, New Orlean:,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWE!
i AUSTRALII:

Wilh. Wil-*<almsen

Cape Town, Fremantle, Adelajdo
Melburn, Sydney, Brishane.

Odjazdy raz na miesigc

Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, Easl-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na miesiac.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachod., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji t Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informac|e

u agentow

»BERGTRANS®*

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

S. A.
GDANSK

Langermarkt 3, tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

, Perpfrers”, ul. Ciackiego 12, lei. 220-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, lal. 301-78.

tO6DZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40" toL 144-34.

LWow,

G. Lult, Lwoéw-8rxuchowice, Marszatkowska, willa ,Marylka"



ERRATA
A. Przywéz
W zeszycie nr. 12

1) Grupa Il — Wytwory pochodzenia mineralnego
w rubryce listopad jest 13.107,6 winno by¢ 14.737.6
» ,0d pocz. roku jest 244.2755 winno by¢ 245.925.5
2) Rudy rézne i wypatki pirytowe
w rubryce litopad jest  11.400.9 winno by¢ 15.050.9
,0d pocz, roku" jest 152.926.8 winno by¢ 154.576.8
3) Grupa XIlIl — Metale i wyroby z nich
w rubryce listopad jest 69.869.4 winno by¢ 68.219.jt
,0d pocz. roku" jest 629.750.3 winno by¢ 628.100.3
B. Wywoéz
1) Wegiel bunkrowy
W zeszycie nr. 10 w rub. wrzesien jest 50.S32.8 winno bv¢ 50.632.8
,0d pocz, roku" , 433.420.3 453.220.3
W zeszycie nr. 11, " ,0d pocz. roku" ,» 489.525.1 489.325.1
W zeszycie nr.12, » ,od pocz. roku" , 552.227.9 552.027.9
2) Oleje i parafiny
W zeszycie nr. 8 w rubryce lipiec jest — winno byé 337
. - ,0d poczatku roku" , 1823 ” . 216.0
W zeszycie nr. 9, » ,0d poczatku roku" ., 1878 ” . 2215
W zeszycie nr.10,, ” ,0d poczatku roku" , 1878 ” 2215
W zeszycie nr. 11, » ,0d poczatku roku" , 1878 , 221.5
W zeszycie nr.12,, » ,0d poczatku roku" , 1889 222.6
3) Soda
W zeszycie nr. 9 w rubryce sierpien jest 36.9 winno by¢ —
" " ,0d pocz. roku" 41— " » 4.1
W zeszytach nr. 10,11,12,, » ,0d pocz. roku ., 4l— " 4.1






ROK VI

STYCZEN 1938.

WIADOMOSCI

PORTU GPINSKIEGO

REDAKCJA |

GDYNIA, SKWER KOSCIUSZKI 14,

PORT GDYNIA

YSOKA koniunktura w handlu miedzy-

narodowym, w roku ubiegtym, wywo-

tata znaczne ozywienie rowniez i w ze-

gludze, podnoszac obroty towarowe,

prawie we wszystkich portach $wiata.
Porty battyckie i skandynawskie, szczegélnie nas
interesujace, znalazty sie w orbicie tego ozywienia,
a Gdynia i Gdansk, porty polskiego obszaru celne-
go, wykazaty za rok 1937 obroty rekordowe

Gdyuia — 9,147,270.9 ton 7,882,111,5 ton 1
Gdansk - 7,200,779 1 5,647,696.— 1 f193&
razem — 16,348,050,0 13.529,807,5 » J

Poza tym udziat tych portéw, w handlu zagrani-
cznym Polski, powiekszyt sie dalej pod wzgledem
wagi do 77.4%, pod wzgledem — wartos$ci do 66.1%.
Z szeregu zadan tych portéw, najwazniejsze — to
obstuga zaplecza macierzystego. Oba porty p. o. c.
juz w najblizszym czasie, napewno znajdg sie u
granicy maksymalnego wykorzystania rodzimego
zaplecza. Nie moze to jednak wptyngé hamujaco
na rozwo6j obrotéw tych portéw, w ktédrych tadun-
ki tranzytowe odgrywajag coraz wiekszg role. Do

starych klientow portu: Czechostowacji, Austrii,
Rumunii i Wegier przybywajg nowi. Do takich
najmtodszych klientdw, port gdynAski zalicza juz

Jugostawie i Butgarie.

Ogéblny wynik pracy portu gdynskiego (obroty
zamorskie tgcznie, z przybrzeznymi i wnetrzem
kraju drogg wodng) za r. 1937 wyniosty 9.147.270.9
ton. wykazujagc 16%-owy wzrost w porownaniu
z r. 1936 (7.882.111.5).

Na uzyskanie tych ogo6lnych obrotéw towaro-
wych portu, ztozyty sie obroty zamorskie —
9.006.176.3 ton, obroty przybrzezne tgcznie z W. M.
Gdanskiem — 22.236.5 ton oraz obroty z wnetrzem
kraju drogag wodng — 118.858.1 ton.

>Rok ub. przynosi nadal bardzo korzystne z
punktu widzenia intereséw portu, zjawisko zmniej-
szanie sie rozpietosci pomiedzy przywozem, a wy-
wozem. Stosunek wzajemny kt, obnizyt sie z 4,7
na 4,2 w roku ub.

Import zamorski portu gdynskiego w r. 1937
wyraza sie liczbg 1.718.003.7 ton, wykazujac 34.7%-
owy wzrost w poréwnaniu z importem w r. 1936
(1.335.455,7 ton) Powazny ten wzrost importu, spo-
wodowaly przede wszystkim pozycje surowcOw
i niektérych potfabrykatéw, gdzie dominujacy u-
dziat majg od szeregu lat, surowce hutnicze jak
ztom i metale. Rok sprawozdawczy przynosi tu no-

ADMINISTRACIJA:
P A T, TEL.

17-20 « KONTO P K O. 730.

W ROKU 1937

we rekordowe wyniki. Ztom zelazny wykazuje po-
wazny, okoto 52%-owy wzrost importu 677.847 ton
wobec (446.886 ton). Z metali, poza ztomem zelaz-
nym, dobrze rozwija sie import miedzi 18.719 ton
wobec 12.884 ton w roku 1936, cyny oraz metali
réznych.

Druga grupe, odgrywajgca niemal ze réwno-
rzedng, co do wazkosci pozycje w przetadunkach
portu gdynskiego, stanowig wytwory pochodzenia
mineralnego. Sg to rudy, piryty, asfalty, smary
i t. p. gdzie duzg role majg tu rudy zelazne, man-
ganowe, chromowe i t. p., wykazujgce ok. 24%-owy
wzrost importu 168.489 t. wobec 136.817 t. w r.
1936. Obie te grupy stanowiac ok. 60% o0go6lnego
importu zamorskiego w porcie gdynskim Swiadcza
o roli i trwatoSci weztow, tgczacych rodzime zaple-
cze — Gorny Slask z portem gdynskim.

Podstawowy surowiec w produkcji
siarkowego piryty, wykazujg w okresie sprawo-
zdawczym bardzo powazny, przeszto 100%-owy
wzrost importu 29.305 t. wobec 14.673 t. w r. 1936.

Wzrost zapotrzebowania kwasu siarkowego, to
wzrost zatrudnienia calego szeregu chemicznych
zaktadow przemystowych. O doskonatej koniunk-
turze w przemystach chemicznych Swiadczy réw-
niez bardzo powazny wzrost importu wielu surow-
cow chemicznych jak siarka, farby, fosforyty, zu-
zle Thomasa itp. IlloSciowo jest to jedna z najpo-
wazniejszych grup po ztomie i rudach, w przeta-
dunkach importu w porcie gdynskim. Najwiekszy
udziat majg tu dwa surowce, dla krajowych fa-
bryk nawozéw sztucznych: fosforyty oraz zuzle
Thomasa. Import fosforytow w okresie sprawozda-
wczym wzrost z 127.351 t. na 145.392 t. a zuzle Tho-
masa z 38.536 t. na 64.861 t.

Wsréd wytworéw roslinnych,
ok. 25%-owy wzrost importu nasion oleistych
50.813 t. wobec 41.776 t. w r. 1936, owocow Swie-
zych, orzechow i migdatdw, herbaty i korzeni 1.427
t. wobec 796 t. w 1936 r.

Do najbardziej wartosciowych surowcow w
porcie gdynskim zaliczajg surowce widkiennicze.
Przywo6z baweiny w roku ub. — 95516 t., wobec
93.817 t. w r. 1936. Spadek wykazaty pozycje: juty
z 15.809 t. na 12.567 t. oraz Inu. konopi, sisalu i in-
nych witokien roslinnych.

Omawiajgc pozycje towarowe importu, ktdre
w okresie sprawozdawczym wzrosty, nalezaloby
uwzgledni¢ rowniez papier, makulature 20.971 t.,
(14.969 i) i celuloze 11.427 t. (8.151 t). Towary te

kwasu

zwraca uwage



odgrywajg doniostg morskim
portu.

Bardzo dobrze rozwija sie import $ledzi Swie-
zych i solonych. Obie pozycje wykazujg wzrost:
§ledzie z 41.682 t. na 48.970 t. w r. 1937.

Oprécz wspomnianych juz surowcédw wiékien-
niczych, zmniejszyt sie import ryzu surowego z
49-829 t. na 46.773 t. w r. 1937, kawy z 6.633 t. na
4.135 t., kakao z 6.417 t. na 5.853.4 t. oraz owocow
suszonych. Nieznaczny zresztg spadek importu
tych artykutow kolonialnych, podobnie jak i w o-
golnym handlu zagranicznym R. P. tgczy sie zape-
wne z zagadnieniami obrony bilansu handlowego
R. P.

Spadek importu tluszczéw roslinnych do 3.950
t. z 5283 t. w r. 1936 i zwierzecych do 12923 t. z
14.000 t. r. 1936 zwigzany jest z akcja sfer rolni-
czych, majgcych za zadanie podniesienie konsum-
cji krajowych ttuszczow.

Zwraca natomiast uwage spadek importu su-
rowcow garbarskich: skér do 27.625 (30.596) i gar-
bnikéw 13.026 t. (18.943).

Z wyrobow gotowych, zmniejszyt sie import
wyrobow zelaznych i metalowych, maszyn, apara-
tobw oraz czeSci wagonow i lokomotyw.

Eksport zamorski w porcie gdynskim w roku
ubiegtym wynidst w liczbach absolutnych 7.288.172
t., wykazujac 14,5%-owy wzrost obrotéw w poré-
wnaniu z rokiem 1936, (6.407.490,2 ton).

Tempo wzrostu eksportu jest prawie ze trzy-
krotnie mniejsze niz importu. Przyczyny tego zja-
wiska tkwig w strukturze naszego eksportu zamor-
skiego, w porcie gdynskim. Jezeli wyeliminujemy
takie towary masowe jak grupe wegla (wegiel eks-
port, koks i bunkier) oraz drzewa (tarcice i kopal-
niaki) to na pozostatg drobnice pozostanie ok. 10%.

Tendencje wzrostu towarow masowych, uzale-
znione sg przede wszystkim od porozumien mie-
dzynarodowych (grupa wegla), badz tez koniunk-
tur (grupa drzewa) wykazujg naogdt z wyjatkiem
moze grupy tej ostatniej, minimalne wahania. Eks-
port pozostatych towaréw, poza nie licznymi gru-
pami towarowymi jest w przewaznej mierze pio-
nierski. Stad liczne i powazne przeszkody utru-
dniajgce jego wzrost. Dominujgcy artykut, nasze-
go eksportu zamorskiego — wegiel eksportowy w
okresie sprawozdawczym wykazuje przeszto 13%-
owy wzrost,5.560.206 ton, wobec 4.905.613 ton w r.
1936. Wzrost ten zawdziecza¢ nalezy zwiekszeniu
sie wysytek do Belgii, Francji, Danii, Holandii,
Norwegii, Finlandii, totwy, Egiptu, Senegalu Fr.
Zmniejszyty sie natomiast wysytki wegla do Szwe-
cji, Wioch, Brazylii, Grecji, Gibraltaru, Malty, Sy-
rii i Szwajcarii.

Zwiekszyt sie rowniez eksport wegla bunkro-
wego z 401.573 t. w r. 1936 na 611.581.4 ton w okre-
sie sprawozdawczym.

Rok ub. przynosi powazne zatamanie sie eks-
portu tarcicy jedynie w porcie gdynskim, nato-
miast okoto 18%-owy wzrost wykazat port gdan-
ski. Spadek eksportu tarcicy w porcie gdynskim
w roku ub. wynidst ok. 44%, obnizajac kwote do
142 tys. t. z 265.629 t. w roku 1936. Dobrze rozwija
sie w roku sprawozdawczym jedynie eksport bali,
stupdw i kopalniakéw, wykazujac prawie cztero-
krotny wzrost 70.965 ton wobec 18.958 ton w 1936
r. Wzrost ten zawdziecza¢ nalezy wysokiej ko-
niunkturze w angielskim gornictwie weglowym,
uzytkujacym coraz wieksze ilosci polskich kopal-
niakéw. Z grupy towaréw drzewnych wzrost row-
niez eksport dykt i fornierow do 16.962 t., wobec
15.373 ton r. 1936 oraz w nieco mniejszym stopniu
mebli gietych.

role w tranzycie

Do najbardziej moze cennych artykutow na-
szego eksportu, nalezg niewatpliwie przetwory
spozywcze (warzywne, miesne, cukier, zwierzeta
zywe (konie) i wytwory pochodzenia zwierzecego
(bekony, szynki, ptactwo bite, jaja, masto i sery).
Caty niemal eksport tych artykutéw zlokalizowa-
ny zostat w porcie gdynskim, wyposazonym w tym
celu w najbardziej nowoczesne urzadzenia przeta-
dunkowe i chtodnie. W okresie sprawozdawczym
wykazaty wzrost pozycje: szynek i innych peklo-
wanych — o ok. 30%, nieznacznie bekony, nato-
miast przetwory miesne o ok. 70%. Zmniejszyt sie
za$ w okresie sprawozdawczym wywoOz niektérych
artykutéw hodowlanych: drobiu i ptactwa bitego,
jaj — z 22.764 ton do 20.019 t., masta z 11.369 ton
do 6.548.6 oraz ttuszczow zwierzecych.

Trudno w tej chwili orzec, jakie przyczyny
spowodowaly do$¢ powazny spadek eksportu cu-
kru (45.494 ton wobec 62.161 ton w r. 1936).

Od szeregu lat w porcie gdyhAskim odbywa sie
przetadunek koni zywych, eksportowanych w
przewaznej mierze do angielskich kopalh wegla,
jako sita pociggowa. W okresie sprawozdawczym
ub. r. wywieziono ich okoto 300 sztuk, wobec 612
sztuk w r. 1936.

Poza wspomniang juz grupg wegla, kopalnia-
kéw i niektérych produktéw hodowlanych, wyka-
zujg powazny wzrost artykidy przemystu chemicz-
nego: siarczan amonu — 46.653 ton (wobec 17.008
ton w r. 1936), kierowany w przewaznej mierze na
Daleki Wschod (Chiny, Japonia), soOl potasowa —
8.265 ton (wobec 4.099 ton w r. 1936).

Eksport produktdw hutniczych jest na najlep-

szej drodze swego rozwoju. Najpowazniejszg role
odgrywaty tu w roku ubiegtym szyny kolejowe,
wykazujgc przeszto pieciokrotnie wzrost eksportu
(45.726 ton w okresie sprawozd. wobec 8.562 ton w
r. 1936). Poza szynami zwiekszyt sie eksport zelaza
surowego, rur zeliwnych i zalaznych (z 25.962 ton
w roku 1936 na 34.736 ton), cynku oraz metali roz-
nych.
Y Pewnym wyjatkiem w eksporcie produktéw
hutniczych jest zelazo handlowe, ktore w okresie
sprawozdawczym wykazuje minimalny spadek ek-
sportu, rowniez jak i wywoz blachy cynkowej. Je-
den z najwczes$niejszych artykutdw wywozu w
porcie gdynskim, gdyz datujacy sie juz z 1926 r,,
cement — spadt z 13.330 ton w roku 1936 na 11.602
ton.

Sposrod produktdw przemystow rolniczych,
rok ub. wykazuje spadek eksportu *stodu 20.756
ton wobec 27.460 t. w r. 1936, otragb oraz wytlokow
buraczanych.

Z produktéw chemicznych, zmniejszyt sie bar-
dzo powaznie wywoéz karbidu.

Obroty przybrzezne, 4{gcznie z W. M. Gdan-
skiem, wykazujg spadek. Spadek ten, zwigzany jest
SciSle z ozywieniem na liniach regularnych, obu
portdw p. o. c. Bardzo czesto statek, zawijajagcy do
Gdyni wzglednie do Gdarnska, posiada niewielki ta-
dunek, przeznaczony dla drugiego portu p. o. C.
Oszczedzajgc kosztow, zwigzanych z zawinieciem
do nastepnego portu p. o. ¢, woli wytadowa¢ go w
jednym z portow p. o. c. Stad tadunki te, statkami
zeglugi przybrzeznej dowozone sg bezposrednio do
jednego z portow p. 0. c. Po wyjasnieniu struktury
tych obrotéw, spadek ten nie powinien budzi¢ wie-
kszych obaw. Jezeli chodzi o podziat na przywoz
i wywdz, to przywdz wykazuje 64,5%-owy spadek
— 7.079 ton w roku ub. wobec 19.894 ton w r. 1936,
wywdéz natomiast 22,7%-owy spadek — z 19.626
ton w r. 1936 na 15.157 ton w roku ub. Ogotem
przywdéz tgcznie z wywozem wykazat ok. 45%-owy



spadek tych obrotow. Do najczesciej spotykanych
pozycyj w obrocie przybrzeznym nalezg w impor-
cie: przetwory chemiczne, surowce garbarskie,
przetwory spozywcze i zwierzece oraz artykuty
kolonialne. W wywozie za$ opr6cz wspomnianych
juz pozycyj dochodzg: ryz wytuszczony, papier i
jego wyroby, surowce witokiennicze oraz wyroby
metalowe. .

Obroty z wnetrzem kraju drogg wodng, jak
wskazuje zresztg wyraznie sama ich nazwa, maja
za zadanie obstugiwaé port gdynski drogami wod-
nymi, a wiec przez $luze w Einlage Wistg. Od sze-
regu lat obroty te wykazujg stalg tendencje wzro-
stu. W okresie sprawozdawczym 25.4%-owy wzrost
przywozu — 57.154,5 ton wobec 45.562 ton w r. 1936
oraz 14,2%-owy wzrost wywozu — 61.703,6 ton wo-
bec 54.083,8 ton w r. 1936. Ogotem, tj. przywoz tg-
cznie z wywozem, wykazujg 19,2%-owy wzrost
obrotéw, z 99.645,8 ton w roku 1936 na 118.858,1 ton
w roku ub. Liczny jest szereg pozycyj towarowych
przywozu i wywozu, biorgcych udziat w tych obro-
iach. Z gtebi kraju, Wistg przez sluze w Einlage,
poczym morzem przewozone sg do Gdyni gtéwnie:
cukier, magki, warzywa, siarczan amonu, soda, drze-
wa itp., a wywozone s3 tg samg drogg: ryz wytusz-
czany, nasiona oleiste, skory, garbniki, tluszcze
zwierzece i roslinne, surowce wtokiennicze, papier
oraz metale rézne. Z chwilg usprawnienia zeglugi
$rodlagdowej w Polsce i postawienia jej na stopie,
odpowiadajgcej potrzebom rozwojowym wielkiego
panstwa, obroty te zmienig sie gruntownie.

Ruch statkom w porcie gdynskim analogicznie
do obrotéw towarowych wykazuje wzrost ilosci

MGR K. HICHEL

oraz pojemnosci. Kt. doktadne zestawienie na str.
14-ej.

Ruch pasazerski w r. 1937 wykazat powazne
ozywienie, wywotane duzg emigracjg i wycieczka-
mi turystycznymi G. A. L., osiggajac liczbe oséb
45.267, z kt. przyjechato 13.180 osdb. przez Gdynie
do kraju. Morski ruch pasazerski za rok ub. w sto-
sunku do r. 1936, powiekszyt sie o 10%, wykazujgc
nast. kolejno$¢: Gdynia —St. Zjedn. 10.616 o0s6b,
Anglia 7.321 os., Francja 6.129, Argentyna 4.911,
Brazylia 3.671, Dania 1.484 i Kanada 976 o0sdb.

[los¢ linii regularnych portu, zwiekszyta sie
rowniez. Przybyto nowe potgczenie Gdyni z porta-
mi zachodniego wybrzeza, Poludniowej AmeryKki.
Armatorem nowej linii jest firma Reder Nordstje-
nan (Johnson Line) Stockholm, a maklerem Ocea-
niczna Agencja Okretowa.

W roku ubiegtym trwaty nadal bardzo powa-
zne prace nad rozbudowg i usprawnieniem przeta-
dunku w porcie gdynskim. O inwestycjach w por-
cie gdynskim podaje numer poprzedni ,W. P. G.“.
Wymieni¢ jeszcze nalezy inwestycje prywatne, jak
np. magazyn $ledziowy f. ,Bloomfields‘a“, znajdu-
jacy sie w budowie, kt. jest najwiekszg lokatg pry-
watnego kapitatu w porcie rybackim, nastepnie
magazyny firm ,Schenker” i ..Bananas“ oraz roz-
budowa magazyndw i zainstalowanie chtodni na
owoce f. J. Fetter, gmach Arbitrazu Bawetnianego,
fabryka maczki rybnej oraz fabrvka farb i lakie-
row ,Hempel i Lippert" w wolnej strefie.

Zagadnienia rozbudowy zeglugi trampowe]j

TRUKTURA  Zeglugi powinna
odpowiadaé¢ strukturze handlu
=, =J morskiego kraju, pod ktérego
flaga handel teu jest uprawiany. Jezeli
dany krajwywoziliprzywozi stosunko-
wo duzo towaréw masowych, zegluga
krajowa powinnaby sie sktada¢ przewa-
znie ze statkéw towarowycli-trampow,
odpowiednich dla przewozu tych to-
waréw. Kraj wykazujagcy duzy ruch
pasazer6w przez porty, duzy obrot to-
warowy wyrobéw gotowych drobni-
cy, powinienby budowaé¢ i nabywa¢
statki pasazerskie i statki pasazersko-
towarowe linii regularnych dla prze-
wozu pasazeréw i drobnicy.
Naturalnie, od zasady j. w. istnieja
male odstepstwa. Nie mozna bowiem
przeprowadzi¢ doktadnego podziatu
pomiedzy towarami, ktére sg przewo-
zone przez statki-trampy i statki drob-
nicowe linij regularnych. W innych
wypadkach znéw buduje sie statki b.
drogie, pasazerskie dla utrzymania pre-
stigeu kraju wobec zagranicy i moze
wiasnych obywateli, ktére w razie
wojny, mogtyby stuzy¢ z racji ich wiel-
kiej szybkos$ci, dla przewozu wojska z
kolonii lub do kolonii.

Polska nie nalezy do krajow boga-
tych w kapitaty i nie nig kolonii. W

w Polsce

zegludze naszej na razie mniej powin-
ny odgrywa¢ wzgledy
a za to wzgledy osiggania zysku i bi-
lansu platniczego kraju,
wizowe i t. p.
szym czasie przede wszystkim musimy
rozbudowaé naszg flote trampowg t.j.
tag, ktéra stosunkowo najtaniej kosztu-
je, jest najbardziej rentowna, mniej wy

ogbétem w tysigcach ton

z tego towary przewozone przewaznie
statkami trampami

inne towary-drobnicowe przewozone
gtéwnie statkami linij regularnych

ogbétem w tysigcach ton

z tego towary przewozone przewaznie
statkami trampami

inne towary-drobnicowe przewozone

maga subwencyj ze strony panfstwa i
prestige'owe, odpowiada naszym obrotom towaro-
wym morskim.
wpltywy de- Wg. danych statystycznych za 1935
Dlatego tez w najbliz- i 1936 r. przywoéz i wywoéz towaréw
drogag morska, przez porty polskie

przedstawiat sie nastepujaco, z uwzgle-
dnieniem towaréw, ktére przewaznie
przewozi sie statkami trampami:

wywoz 1935 r. stosunek 1936 r. St05070n6k
10.678 100 11.083 100
9.911 92 10.076 89,5
767 8 1,007 10,5
przywoz 1935 r. stosoti(;\ek 1936 r. stogﬁnek
1.891 100 2.289 100
1,223 64 1.656 71
przewaznie statkami linij regularnych 668 36 644 29



Zestawienia te wykazuja, ze w roku
1935 drobnica stanowita w przywozie
okoto 36 proc. og6tu towardw, a wy-
wozie okoto 8 proc. W roku 1936 licz-
by te byty odpowiednio w przywozie
29 proc., a w wywozie 10,5 proc.

Tymczasem flota polska handlowa,
rozbudowana jest zupetnie odwrotnie
do naszych obrotéw towarowych. Na
0g6lny tonaz naszej floty handlowej,
wynoszacej niewiele ponad 100.000
T. R. B, trampy stanowig okoto 21 pro-
cent podczas, gdy towary masowe w
wywozie stanowity np. w roku 1956
okoto 89.5 proc,, a w przywozie okoto
71 proc.

Najwiekszg cze$¢ naszego tonazu sta-
nowia statki pasazerskie, 49.278 t. r. b.,
ktére razem mogtyby przewiez¢ 75.600
pasazeréw i 180.000 ton tadunku.

Tymczasem w/g danych statystycz-
nych, ruch pasazeréow’ przez Gdynie i
Gdansk za lata 19351 1936, bez uwzgle-
dnienia ruchu przybrzeznego pasazer-
skiego;, byt nastepujacy:

Gdynia Gdansk
1935 r. 1936 r. 1935 r, 1936 r.

przyjechato
0s6b 10.488 15682 438 235
wyjechato
0s6b 14.034 25.640 464 144
razem 24522 41.322 902 379

Przewé6z pasazeréw na statkach pol-
skich towarzystw okretowych w tym
czasie wyniést: w r. 1935 — 52.500 o-
s6b, w r. 1936 — 46.400 osdb.

Cztery zatym nasze statki transat-
lantyckie, z ktérych ,Pitsudski" i ,Ba-
tory" kosztowaty po okoto zi. 16.000.000
kazdy, bez uwzglednienia nawet statku
pasazerskiego ,Polonia", ktéry zabie-
ra¢c moze okoto 950 pasazeréw i innych
statk6w linii regularnych towarowo-
pasazerskich, pokrywaja catkowicie,
nawet z duzg nadwyzka, nasze zapo-
trzebowanie na przewdz pasazerow.

To tez zwiekszenie polskiej floty
handlowej musi i§¢ w kierunku zeglugi
trampowej.

Przede wszystkim potrzebne nam sg
statki trampy na przewoéz tych towa-
row, ktére sprzedajemy przewaznie po
cenach c. i. f, jak np. drzewo i kupu-
jemy po cenach f. o. b. jak np. zlom
Drzewa wywiezliSmy do réznych kra-
jow drogg morska w r. 1936 1.2E8.000
ton. Przypu$¢my, ze na poczatku Kku-
piliby$my statki trampy dla przewozu
drzewa tylko do Anglii.

Czasopismo angielskie ,,Timber Tra-
des Journal” z maja 1937 r. podaje, ze
import drzewa z Polski do Anglii wy-
niéost w r. 1936: drzewa miekkiego —
217.072 stds., debiny — 13.642 stds., in-
nego drzewa twardego — 11.175 stds.,
razem — 241,889 stds.

Ilo§¢ tego drzewa w niewielkiej cze-
§ci niewatpliwie przewieziono statka-
mi linij regularnych. Nie popetnimy
jednak duzego btedu, jezeli obliczymy
ilo§¢ potrzebnych statkéw trampoéw
dla przewiezienia catej tej ilosci do An-
glii. Anglia bowiem jest gtdwnym kon-
sumentem zagranicznym naszego drze-
wa, ale nie jedynym. Przeciez, jak wi-
da¢ z danych statystycznych, duzo
drzewa odchodzi do Holandii i Belgii,
dokad drzewo wywozi si¢ rzadziej, ale
rowniez w tadunkach catookretow-ych
statkami trampami.

Przecietna tadowno$é statku-trampa,
odchodzacego z tadunkiem drzewnym
z Gdyni i Gdanska do Anglii wynosi
500 standartéw. Dla przewiezienia za-
tym 241889 standartéw drzewa, byto-
by nam potrzeba podrézy takiego stat-
ku: 241.889 std.: 500 — okoto 484 pod-
rozy.

Poniewaz statek wiozgcy drzewo do
Anglii i zabierajacy z Anglii wegiel do
krajow skandynawskich lub ztom do
Polski, potrzebuje na podr6z z Polski
do Anglii i z powrotem w obie strony
z tadowaniem okoto 20-paru dni, przyj-
mijmy( ze statek odbedzie tylko jedng
podr6z w miesigcu do Anglii, potrze-
ba bytoby nam statkdw 484 podrozy:
12 = okoto 40 statkéw.

Statki te, bez watpienia, znalaztyby
zatrudnienie w ciggu catego roku.

Statki, tadujace drzewo w Gdyni)/
Gdansku majg przecietng tadowno$¢,
jak juz zaznaczono okoto 500 standar-
tobw. Ale sg takze statki, ktére tadujg
200, 600, 700, az do 1.000 stds. witgcznie
i kazdy z tych statkbw moze znalez¢
zatrudnienie w przewozie drzewa z
Polski do Anglii. Chodzi tylko o to,
ze powinniSmy mieé¢ statki-trampy,
mogace przewiez¢ w ciagu roku okoto
241.889 stds. drzewa do Anglii,

Jak podajg dane statystyczne, eks-
port drzewa z Polski waha sie w nie-
wielkim stopniu. Istnieje miedzynaro-
dowe porozumienie eksporteréw drze-
wnych ,European Timber Trade Con-
vention", ktdre rok rocznie ustala ilo-
$ci eksportowe drzewa miekkiego, tar-
tego z gtéwnych krajow europejskich,
wywozacych drzewo. llosci te zmie-
niajg sie z roku na rok nieznacznie.
Na przyktad na r. 1936, 1937 i 1938 u-
stalono dla Polski nastepujace ilosci
drzewa miekkiego tartego do wywozu
standartow: 313.000, 313.000, 281.700.

Polska zajmuje 4 miejsce w Europie
w eksporcie drzewa miekkiego i pier-
wsze miejsce w Europie i jedno z pier-
wszych miejsc na Swiecie wsrdd kra-
jow, eksportujacych drzewo twarde.

Fakt ten jest jednym z argumentow
za koniecznoécig posiadania przez Pol-
ske floty towarowej, odpowiedniej ja-
kosSciowo i ilosciowo dla przewozu
drzewa, tymbardziej, ze przez Gdynig
i Gdansk przechodzi drzewo tranzy-
tem na eksport z Rumunii i Czechosto-
wacji.

Statki na drzewo z Rumunii i Cze-
chostowacji frachtuja przewaznie ma-
klerzy okretowi w Gdyni i Gdansku.

Dlatego tez posiadanie przez przed-
siebiorstwa armatorskie polskie przy-
najmniej 40 statkéw-trampoéw o tado-
wnosci kazdy okoto 500 standartéw pe-
tersburskich drzewa miekkiego, a o no-
$nosci okoto 1500 ton tadunku, pozwoli-
toby Polsce przewozi¢ znaczng cze$c
drzewa eksportowanego przez Gdynie

i Gdansk na wtasnych statkach. Z
powrotem z Anglii statki te mogtyby
przywozi¢ zlom z Belgii i Francji do
Polski lub wegiel i koks do krajow
kontynentu lub krajéw skandynaw-

skich.

Dalej posiadanie przez Polske wiecej
statk6w-trampéw  wzmocnitoby bez-
wzglednie polskie maklerstwo okreto-
we i przede wszystkim przy$pieszyto
spolszczenie jego pracownikéw, zwie-
kszytoby wudziat naszej floty w obro-
tach towarowych w Gdyni/Gdansku o
okoto 100 proc., nie moéwiagc juz o ko-
rzy$ciach dewizowych i wptywie na bi-
lans ptatniczy naszego Kkraju.

Koszt natomiast takich 40 statkow
nowych wyniéstby obecnie okoto zi
40 mil. — a naturalnie statki uzywane,

ktore dla tego celu moglibySmy zaku-
pi¢, kosztowaly by obecnie okoto od 10
do 15 mil. ztotych.

Biorgc pod uwage nasze obroty han-
dlowe, sumy te w pierwszym wypadku
zwrocityby sie krajowi dewizowo w
ciggu 6—7 lat, a w dugim wypadku w
ciggu 2—3 lat.

W Polsce szczegdlnie duzo frachtuje
sie obecnie dla przewozu drzewa i in-
nych towaréw masowych z Polski i do
Polski statkéw niemieckich. Chociaz
ruch towarowy pomiedzy Niemcami i
Polskg odbywa sie przewaznie droga
ladowa, flota handlowa niemiecka zaj-
muje ciggle jedno z pierwszych miejsc
W Gdyni i pierwsze miejsce w Gdan-
sku.

Niemcy, ktérych cgéluy tonaz tram-
powy brutto wynosi okoto 620.000 t.r.b.,
zatrudniajg z tego okoto 450.000 t.r.b.
w rejsach Morze Pétnocne-Battyk. Nie
popetnimy duzego biedu, twierdzagc, ze
flota ta obstuguje w znacznym stopniu
przew6z towaré6w masowych z Polski
i do Polski.

Montaz dzwigéw na nabrzezu Czechosto-
wackim do drobnicy Nos$nos¢ albo 5 fon



Stan prawny na Baityku dawniej i dzis

OJNA S$wiatowa, podobnie zre-
W sztg jak i w innych dziedzi-
nach spowodowata olbrzymie i
nader brzemienne w skutki przemia-
ny w stanie prawnym na Battyku. Bez
znaczenia okazat sie traktat z r. 1908,
czterech panstw battyckich (Rosji, Nie-
miec, Danii i Szwecji), gwarantujagcy
terytorialny ,status quo“ na Baltyku,
a tym samym uznajgcy i sankcjonujacy
rozbiory Polski, wobec poteznej burzy
dziejowej, jaka przeszta nad Swiatem.
Nowa rzeczywistosé zapanowata
wszechwtadnie, nowe organizmy pan-
stwowe zostaly powotane do zycia w
mys$l zasady o samostanowieniu naro-
déw. Nad Battykiem istnieje obecnie
9 panstw. Nauka niemiecka jako
dziesigte panstwo wymienia jeszcze
Wolne Miasto Gdansk, jednakze stano-
wisko to jest niestuszne, albowiem
Gdansk nie jest panstwem, a jedynie
fragmentem terytorialnym o zaleznej
strukturze politycznej.

Nowopowstate panstwa rozwinety na-
der ozywiong dziatalno$¢ polityczng i
naukowg nad uregulowaniem stosun-
kéw prawnych na morzu, a to celem
zapewnienia jak najdalej idacej wol-
no$ci zeglugi tudziez jej bezpieczen-
stwa tak w czasie pokoju, jak i woj-
ny. W ten sposéb zachwianym zosta-
to niemiecko-rosy jskie condominium na
Battyku, istniejace przez caty wiek
XIX.!

Zasadniczo panstwa battyckie po-
dzieli¢ mozna na dwie grupy: na ma-
jace dostep tylko do Battyku i na gra-
niczace jeszcze z innymi morzami. Do
pierwszej grupy naleza: Polska, Litwa,
totwa, Estonia, Finlandia (skrawek
Oceanu Lodowatego nie posiada prak-
tycznego znaczenia), do drugiej grupy
nalezag natomiast Niemcy, Z, S. R. R,
Szwecja i Dania. Panstwa pierwszej
grupy dazg do $cistej wzajemnej wspdt-
pracy (wyjatek stanowi nieprzejedna-
na i wroga Litwa wobec Polski), czego
dowodem jest np. Klauzula Battycka,
bedaca pewnego rodzaju specjalng, re-
gionalng klauzulg najwiekszego uprzy-
wilejowania. Nastepnie Litwa, +totwa
i Estonia tworzg polityczng grupe
panstw, zwang battycka Ententa.

W polityce morskiej nowopowstate
panstwa sg zwolennikami, niczym nie
krepowanej w duchu prawa narodéw
wolnosci mérz, wychodzgc z zatozenia,
iz wszelkie ograniczenia, a przede
wszystkim zamkniecie przejs¢ na Bal-
tyk, byto by réwnoznaczne, jezeli nie
z zagtada, to w kazdym razie fakt ten
spowodowal by wybitne pogorszenie
potozenia tak pod wzgledem militar-
nym, jak i gospodarczym. Zasada wol-
nosci zeglugi zostata stwierdzona w
Deklaracji Barcelonskiej, z 1921 r., a

miedzynarodowy ten akt posiada kapi-
talne znaczenie wtasnie dla Battyku.

Obecnie na Battyk prowadzi 6 drég:
trzy naturalne: a) Sund, b) Wielki Belt,
¢) Maty Belt, oraz 3 sztuczne: d) kanat
Kilonski, e) kanat Gota, f) rosyjskie
potagczenie Morza Biatego z Battykiem.

Z tych wszystkich przejs¢ jedyng
miedzynarodowag drogg wodng jest
Sund, poniewaz brzegi tej cie$niny na-
lezg do 2 panstw: Danii i Szwecji przy
czym w najwezszych miejscach jest
Sund catkowicie morzem przybrzeznym
tych panstw. Od r. 1837, czyli od chwili
zniesienia optat na Sundzie, jest Dania,
wzamian za otrzymane odszkodowanie,
zobowigzana kazdemu uzyczac przej-
$cia, tudziez utrzymywaé droge te na
witasny koszt w stanie zdolnym do ze-
glugi.

Przez Sund, podobnie jak przez Bel-
ty, bedace cie$ninami, tgczacymi mo-
rza otwarte, moga przeptywaé statki
handlowe i okrety wojenne tak w cza-
sie pokoju, jak i wojny. Prawo to wy-
ptywa ze zwyczajowego prawa naro-
déw o swobodnym uzytkowaniu cie$-
nin w zegludze miedzynarodowej, —
dalej z zasady o nieszkodliwym prze-
ptywie przez wody terytorialne dane-
go panstwa przybrzeznego (zwyczajowe
prawo narodéw), oraz na podstawie
jednostronnych wystagpien Danii i
Szwecji (np. dekret kréla dunskiego z
1912 roku, vide Cze$¢ I, obwieszczenie
rzadu szwedzkiego z roku 1916, zabra-
niajace todziom podwodnym przepty-
Wu przez morza przybrzezne szwedz-
kie za wyjatkiem Sundu itp.). Nieste-
ty wojna $wiatowa wykazata iluzo-

ryczno$¢ wolnosci
$niny dunskie,
grozag zbrojnej

przejScia przez cie-
albowiem Dania pod
interwencji niemieckiej
floty wojennej, zmuszona byta zasta-
wi¢ minami farwatery w cie$ninach.
Dlatego tez, jedynie umowne postano-
wienia wiekszej ilosci zainteresowa-
nych panstw morskich, mogty by stwo-
rzy¢ pewniejsze stosunki prawne w cie-
$ninach. W tyrm wtaénie duchu uregu-
lowana zostata sprawa Dardanel w
traktacie w Montreux, sygnowanymi
przez mocarstwa morskie.

Kanat Kilonski, zostat po wojnie
Swiatowej nadat kanatem narodowym,
a jedynie Traktat Wersalski natozyt
na Niemcy obowigzek przepuszczania
przez kanat statkéw handlowych i o-
kretow wojennych panstw wszystkich,

nie bedacych z Niemcami w stanie
wojny. Jednakze, w czasie wojny
polsko-bolszewickiej 6wczesny rzad

niemiecki nie przepuszczat, wbrew po-
stanowieniu Traktatu Wersalskiego,
statk6w z amunicjg dla Polski, uwaza-
jac ja za kontrabande wojenng. Statki
te musiaty pitynaé dalszg drogg przez
Sund. Niemcy zostaty woéwczas za-
skarzone przed Staty Trybunat Spra-
wiedliwosci Miedzynarodowej w Ha-
dze i skazane na zaptacenie odszkodo-
wania wraz z odsetkami (J, Makowski
,Prawo miedzynarodowe").

Kanat Gota nie wchodzi prawie w
rachube dla zeglugi miedzynarodowej
z powodu matej gtebokosci (3—4 m.) i
duzej ilosci $luz. Wieksze natomiast
posiada znaczenie ostatnie potaczenie,
mianowicie rosyjskie. Kanat ten mur-
manski prowadzi poprzez jeziora, a
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stuzy przede wszystkim celom strate-
gicznym, przerzucania flot wojennych.

Catkowita wolno$¢ moérz ograniczo-
na jest przez istnienie wdd przybrze-
znych, stanowigcych reminiscencje i

pewnego
dawng

rodzaju kompromis miedzy
teoriag morza zamknietego, a
obecnie panujagcg zasada wolnosci
morz. Morze przybrzezne jest pasem
wod, ciggngcym sie wzdiuz wybrzeza,
na' ktére panstwo przybrzezne rozcig-
ga swe zwierzchnictwo, a to przede
wszystkim ze wzgledow na obrone
granicy morskiej.

W roku 1930 zwotana zostata do Ha-
gi konferencja, ktéra zajmowata sie
problemami, zwigzanymi z morzem
terytorialnym, czyli przybrzeznym. Na
konferencji tej przyjeto konstrukcje

prawng, uznajacag morze przybrzezne
za przedtuzenie terytorium panstwo-
wego. Wszystkie jednakze panfstwa,

dla og6lnego dobra zeglugi miedzyna-
rodowej, zrzekaja sie niektédrych swych
praw. Stad miedzynarodowe zwyczajo-
we prawo do nieszkodliwego przepty-
wu statkéw handlowych oraz okretéw
wojennych przez morza przybrzezne
(ius transitus innoxii, droit de passage
inoffensif).

Odnos$nie kwestii szeroko$ci morza
przybrzeznego, to tak na Battyku, jak
zreszta i na innych morzach nie ma
jednakowych przepisow. W iekszos¢
jednakze panstw battyckich przyjeta
3-y milowy zasieg morza przybrzezne-
go (1 mila — 1851,8 m.), za wyjatkiem
Finlandii, Szwecji, Z. S. R. R., ktore
przyjety 4-o milowag szeroko$¢. Nie-
ktére panstwa nie poprzestajg na ist-
nieniu morza przybrzeznego, lecz wpro
wadzity (np. Polska) pojecie t zw.
strefy zastrzezonej, czyli pasa morza
przylegtego, majacego na celu wzmoc-
nienie bezpieczenstwa granic morskich.

Zagadnienie morza przybrzeznego,
wod wewnetrznych i pasa przylegtego

reguluje w Polsce Rozporzadzenie Pre-
zydenta R. P. z dnia 21 pazdziernika
1952 roku o granicy morskiej Panstwa.
Zataczona mapa obrazuje graficznie ist-
niejagcy stan rzeczy:

Odnos$ne artykuty brzmiag nastepu-
jaco:
ARTYKULY
Art. i. Granice wo6d terytorialnych

panstwa tworzy linia biegngca réwno-
legle do linii wybrzeza i do granicy
wdéd wewnetrznych, w odlegto$ci 3 mil
morskich do punktu pod 54°2S1 szero-
kosci péinocnej i 18° 40° 30“ diugosci
wschodniej od Greenwich.

Od tego punktu wprost na zachod
do punktu lezagcego na wybrzezu, pod
54° 27" 5i szerokos$ci p6tnocnej i 18° 34°
dtugosci wschodniej od Greenwich.

Art. 3. W odlegtosci 6 mil morskich
od linii wybrzeza i réwnolegle do niej,
az do punktu potozonego pod 54° 30°
szerokos$ci poétnocnej i pod 18° 45° dtu-
gosci wschodniej od Greenwich, jak to
jest uwidocznione na mapie, biegnie
granica wod pasa przylegtego, w kto-
rym Panstwu przystuguje wykonywa-
nie praw zwierzchniczych w zakresie
obrony wybrzeza.

Art. 4. Wody przybrzezne polskiego
obszaru celnego sg ograniczone linig
rownolegtg do linii wybrzeza i do gra-
nicy wod wewnetrznych tegoz obsza-
ru, w odlegtosci 6 mil morskich bez uj-
my dla dalej idagcych uprawnien, wy-
ptywajacych z postanowier umoéw mie-
dzynarodowych.

Art. 5. Prawa zwierzehnicze, wyko-
nywane przez PaAstwo na jego wodach
terytorialnych, na pasie przylegtym o-
raz na wodach przybrzeznych polskie-
go obszaru celnego, sg w tym samym
stopniu wykonywane w przestrzeni po-
wietrznej, lezacej nad t/mi wodami
oraz pod ich powierzchnig.

Drugim uprawnieniem obok wolno-
Sci zeglugi, wyptywajacym z zasady

wolnosci mérz otwartych, jest rybo-
téwstwo, czyli powszechne prawo do
korzystania z bogactw gtebin morskich.
Rowniez i zasada wolno$ci rybotow-
stwa byta przez diugie wieki zwalcza-
na i dopiero niedawno uzyskata pra-
wo obywatelstwa.

Co do rybotéwstwa przybrzeznego,
to zasadniczo zastrzezone ono jest oby-
watelom danego panstwa. Wyjatek
stanowiag polsko-gdanskie umowy, w
ktérych Gdanszczanom pr;yznano pra-
wo potowu na wodach polskich, a ry-
bakom polskim na gdanskich wodach
terytorialnych. Podobne postanowie-
nia zawierajag szwedzko-dunskie urno
wy z konca XIX. wieku.

We wschodniej swej ci;$ci posiada
Battyk 5 duze wazne dla mie lzynaro-
dowej zeglugi, zatoki: Bolnicka, Fin-
skg i Ryska. Posiadajg one potgczenie
z morzem otwartym, a brzegi ich na-
lezag do réznych panstw, sg wiec cze-
$ciami morza otwartego, poddanego pra
wu wolnosci mérz. U wejscia do za-
toki Botnickiej, znajdujg sie wyspy
Alandzkie, zdemilitaryzowane w roku
1856. W r. 1921 zobowigzata sie Fin-
landia, do ktérej obecnie wyspy te na-
lezg, do nie budowania na nich zad-
nych umocnien, ze wzgledu na bliskie
potozenie wysp od brzegébw Szwecji.
Co do zatpki Ryskiej i Finskiej, to Ro-
sja przed wojng Swiatowag uwazata je
za wody terytorialne, a to ze wzgledu
na posiadanie wszystkich brzegéw w
swym wytgcznym wiadztwie.

Odaos$nie Zatoki Puckiej, to na mocy
Rozporzadzenia Prezydenta R. P. z da.
2t pazdziernika J932 r., wody jej u-
znane zostaty za wody wewnetrzne

Panstwa (art. 2. Zatoka Pucka, zam-
knieta linig taczaca Cypel Helski z
Cyplem Radtowskim, stanowi wody

wewnetrzne Panstwa). Szeroko$¢ wej-
$cia do zatoki wynosi okoto 10 mil mor-
skich, co odpowiada miedzynarodowej
normie zwyczajowej, uznajacg wody
zatok, ktérych brzegi nalezg do jedne-
go panstwa, a wejscie mierzy 10 mil,
za wody wewnetrzne danego panstwa.
Zresztag przed wojng Swiatowag wody
Zatoki Puckiej uwazaty Niemcy za wo-
dy wewnetrzne.

W zwigzku z morzem przybrzeznym
stoi zagadnienie kabotazu, czyli zeglu-
gi przybrzeznej miedzy portami tego
samego panstwa, potozonymi nad tym
samym morzem. Ot6z podobnie jak
rybotéwstwo, zastrzezony jest kabotaz
wilasnym obywatelom, jednakze na
podstawie umoéw miedzynarodowych
moga zachodzi¢ wyjatki od tej zasady.
W naszych stosunkach do uprawiania
zeglugi przybrzeznej dopuszczalna jest
bandera gdanska na podstawie zasady
wzajemnosci.

Obok morza gtéwnym przedmiotem
prawa morskiego jest okret, podlegty
zwierzchnictwu danego panhstwa, cze-
go zewnetrznym, istotnym wyrazem
jest prawo do wywieszania bandery.
Kwestie te reguluja wewnetrzne pra-
wa pafAstwowe, przy czym istniejg dos¢



daleko posuniete rozbiezno$ci przepi-
séw. Polskie postanowienia zawarte
w ustawie z dnia 28 V. 1920 r., maja
na celu zapewnienie przewagi pierwia-
stka polskiego w przedsiebiorstwach
armatorskich. Co do uprawnien, wy-
nikajagcych z ptywania pod polska ban-
derg sa nastepujace:

1) wytaczne prawo kabotazu;

2) nietykalno$¢ wobec obcych stat-
kéw na petnym morzu oraz pra-
wa, wyptywajgce z eksterytorial-
nosci na wodach i w portach ob-
cokrajowych w granicach trakta-
téw, konwencyj i zwyczajow mie-
dzynarodowych ;

3) prawo do korzystania z ochrony
polskich wtadz morskich wojsko-
wych na petnym morzu oraz. pol-
skich urzedéw dyplomatycznych
i konsularnych zagranica;

4) w czasie wojny prawa, wypltywa-
jace z neutralnosci, w razie ogto-
szenia jej przez Rzad Rzeczypo-
spolitej;

5) prawo do pomocy
Panstwa.

Zwierzchnictwo okretowe jest pew-
nego rodzaju dopetnieniem zwierz-
chnictwa terytorialnego, stad na stat-
ku obowigzujg prawa ojczyste, nieza-
leznie od tego, na jakim morzu statek
sie znajduje. Zasada ta ulega pewnym
ograniczeniom na obszarach obcego
morza przybrzeznego.

Po rozpatrzeniu sytuacji prawnej
marz i statkbw, wypada zaznajomic sie
z trzecim czynnikiem miedzynarodo-
wej zeglugi z portami.

Obszary portowe podlegajg zwierz-
chnictwu panstwowemu i posiadajg
$cisle oznaczone granice lagdowe i mor-
skie.

Od zasady zwierzchnictwa panstwo-
wego jest odchylenie, ze wszystkie por-
ty morskie otwarte sg dla wszystkich
bander, jednakze dane pahstwo moze
zamkna¢ port dla pewnych lub wszyst-
kich panstw.

W niektérych portach battyckich jak
np. w portach polskiego obszaru cel-
nego Gdynia—Gdansk, w Szczecinie,
Lubece, Kopenhadze, Ktajpedzie, ist-
niejag t. zw. wolne strefy, czyli pewne
$cisle oznaczone obszary portowe, do
ktérych bez cta mozna wwozi¢ Ilub
wywozi¢ towary, sktadowaé je, prze-

ekonomicznej

tadowanie masta i bekonéw do Anglii na nabrzezu Polskim

pakowywac, sortowaé, a nawet podda-
waé przerobce uszlachetniajacej.

Specyficzng jest sytuacja prawna
portu gdanskiego. Traktat Wersalski
zapewnit Polsce swobodne korzystanie
z niego. Portem zarzadza specjalny
organ noszacy nazwe Rady Portu i
Drég Wodnych w Gdansku, a utworzo-
ny na mocy Konwencji Paryskiej w
i'' 1920. Podkres$li¢ nalezy, iz Rada
Portu nie jest instytucjg prawa mie-
dzynarodowego. Podlega ona jedynie
przepisom zawartym w Konwencji Pa-
ryskiej, nie bedagcg umowga miedzynaro-
dowg, a tylko porozumieniem miedzy
Rzagdem Polskim, a przedstawicielami
Wolnego Miasta Gdarnska (,Prof. J.
Makowski nazywa ich przedstawiciela-
mi Korporacji Autonomicznej teryto-
rialnej® zwanej W. M. Gdanskiem").

Specjalne tez warunki na Battyku
stwarza istniejaca w Szwecji i Finlan-
dii prohibicja, powodujgca znaczny nie-
legalny przywéz alkoholu do tych kra-
jow. Celem zwalczania tego procede-
ru zwotata Finlandia w r, 1925 konfe-
rencje do Helsinek, na ktoérej uchwa-
lono caty szereg zlecen, odnoszacych
sie nie tylko do Finlandii, lecz i do
panstw, ratyfikujacych te uchwaty.
Jednym z wazniejszych postanowien
byto rozszerzenie pasa wod zastrzezo-
nych, ale tylko w walce z przemytem
alkoholu, do 12 mil morskich.

Po przedstawieniu pokrotce rozwoju
stosunkéw prawnych na Batyku w
przekroju dziejowym, mozna wypro-
wadzi¢ pewne state warto$ci i state
kierunki rozwojowe. | tak podkresle-
nia godng jest okoliczno$¢, iz na prze-
strzeni wiekéw, pomimo licznych wy-
sitkbw poszczeg6lnych panstw, zadne
z nich nie zdotato na trwate opanowac
Battyku. Dopiero wiek XIX stanowi
okres diuzszego condominium Rosji i
Prus. ale tez tylko condominium. Z
dazeniami tymi taczy sie che¢ izolo-
wania i neutralizacji wdéd battyckich

od zagadnien i konfliktéw o skali po-
zabattyckiej.

Drugim waznym faktem jest prze-
tom, jaki zaistnial po wojnie Swiato-
wej. Nadbattyckie painstwa narodowe,
powotane do samodzielnego zycia, sa
zwolennikami jak najszerzej pojetej
wolno$ci mérz, a w szczegdblnosci wol-
nosci przejScia przez cie$niny, w prze-
ciwienstwie do Rosji i Niemiec, stara-
jacych sie je zamkng¢ w obawie inter-
wencji mocarstw zachodnio-europej-
skich, w rozgrywkach na Bailtyku. Bez-
posrednio po wojnie zdawalo sie, iz
Rapallo stworzy na nowo condominium
rosyjsko-niemieckie, jednakze obecnie
istniejagce réznice ideologiczne i poli-
tyczne tych dwu poteg, grzebig tego
rodzaju kombinacje polityczne.

Odnosnie Polski, z rozwoju stosun-
kéw na Battyku dawnej oraz z dzi-
siejszej rzeczywisto$ci politycznej, wy-
nika konieczno$¢ $cislejszej wspotpra-
cy gospodarczej i politycznej z pan-

stwami battycko - skandynawskimi
jak i wzmocnienia sit  zbrojnych
na morzu. Wynika to rowniez
z tego, iz w obecnym rozwoju

prawo narodéw pozbawione jest pra-
wie wszelkich sanlccyj, wobec czego,
podobnie jak w S$redniowieczu w pra-
wie prywatnym, istnieje instytucja po-
mocy wiasnej. A wiec na arenie pra-
wa narodéw nalezy wiasnymi sitami
egzekwowaé swe prawa. W tym Swie-
tle jedynie silna flota, zdolna do dzia-
tan samodzielnych na pelnym morzu
moze zapewni¢ wolnos¢ zeglugi i
przejs¢ na Battyku, co w zwigzku z
naszym, w olbrzymiej czesSci morskim
handlem zagranicznym, jest zagadnie-
niem o pierwszorzednym znaczeniu. W
zamiarach Polski nie lezy, jak to nam
sugerujg naukowcy i publicysci nie-
mieccy, szukanie preponderancji na
Battyku, ale jedynie i wytacznie za-
bezpieczenie zywotnych i istotnych in-
teresow Rzeczypospolitej.



INZ. Z. ADAMSKI

Port rybacki w Wielkie] Wsi

ROKU ub. zakonczona zostata
budowa pierwszego portu-schro-
niska dla rybakéw od strony
morza otwartego, w Wielkiej Wsi, w
ktdrym rybacy polscy znajda schro-
nienie oraz baze, umozliwiajacg upra-
wianie potowédw na dalszych wodach.

O wybraniu nasady poétwyspu Hel-
skiego w Wielkiej Wsi do budowy
portu rybackiego zadecydowaty naste-
pujace wzgledy: a) techniczne jak
up. mniejsze mozliwos$ci zapiaszczenia
wskutek przenoszonych piaskéw, b) sa-
siedztwo terenéw dajacych moznos$é
rozbudowy portu i osiedla, c¢) dogodne
potaczenie drogami bitymi i Kkolejo-
wymi.

W og6élnych zarysach port utworzo-
ny zostaje przez dwa mola zewnetrzne,
idace od brzegu i konczace sie na gte-
bokosci potrzebnej na wejsciu tj. przez
t. zw. Molo Zachodnie i Molo Wschod-
nie.

Wejscie do portu usytuowane zostato

z kierunku najmniejszego falowania
(réwnolegle do- brzegu) co zapewnia
maximum spokoju w porcie. Od stro-

ny poétnocno-wschodniej wejscie zosta-
je przykryte przez przedtuzenie Molo
Zachodniego na dtugo$ci 100 mtr. (li-
czac od przedtuzenia Mola Wschodnie-
go), w tym celu, aby przedostawanie
sie fali do portu z tego kierunku byto
mozliwie najmniejsze. Précz tego dzie-
ki takiemu przedtuzeniu uzyskany zo-
staje bezpieczny wjazd do portu o tyle,
ze jednostki juz na samym wjezdzie
beda znajdowaé sie pod ostong falo-
chronu.

W skitad portu wchodzg nastepujace
budowle:

Dwa Molo Zewnetrzne. Ochrania-
jace port od fal: Molo Zachodnie 762
m. i Molo Wschodnie 320 m.

Molo wewnetrzne przebiega we-
wnatrz portu réwnolegle do brzegu,
jako odgatezienie Mola Zachodniego,

a dlugos¢ jego wynosi 190 mb.

Molo to bedzie spetnia¢ role zastony
dla wewnetrznej, przybrzeznej czesci
basenu przed falg, ktéra ew. moze
przedosta¢ sie do basenu, a précz tego
bedzie ono stuzy¢ dla przystawania

statkow. Gieboko$¢ uzytkowa przy
molo wynosi 5 mtr.
Pomost Zeglugi — wybudowany pro-

stopadle do brzegu.

Konstrukcja pomostu jest drewniana.
Szeroko$¢ jego wynosi 9,70 mtr., diu-
gos$¢ uzytkowa 120 mb., a wraz z cze-
Scia taczaca z brzegiem — 160 mtr.
biez. Gieboko$¢ uzytkowa przy nim
wynosi 5 mtr.,, co pozwoli na przysta-
wanie statkbw o zanurzeniu 4—45 m.

Pomost rybacki — rowniez konstruk-
Jceji drewnianej wybudowany jest réw-
nolegle do pomostu Zeglugi o diugo-
§ci 100 mb.

Szeroko$¢ pomostu wynosi 58 m., za$
gtebokos$¢ uzytkowa wody przy nim
4 m. Stuzy on do przystawania ku-
trow i wytadunku towar6w.

Bocznica kolejowa normalno-torowa
i mijanka. — Bocznica tagczy ze sta-
cja Wielka Wios-Hallerowo. Catko-
wita dlugo$¢ bocznicy wynosi 1.340
mb., za$ diugo$¢ uzytkowa, w grani-
cach teren6w portowych, ok. 700 mb.
Oprécz bocznicy wybudowany jest
drugi tor mijankowy o diugosci 500
mtr. biez.

W przysztosci w razie potrzeby, prze-
widywane jest wybudowanie wiekszej
ilosci tor6w oraz stacji towarowej
w zwigzku z czym zostajg zarezerwo-
wane odpowiednie tereny portowe.

Roboty czerpalne. — W biezgcym ro-
ku zostaty czesciowo wykonane roboty

Statki na redzie

pogtebienia.basenu na razie w zewne-
trznej czesci pomiedzy molo wewne-
trznym a Zachodnim. Pozostate robo-
ty czerpalne w wewnetrznej czesci ba-
senu portowego oraz nazewnatrz przed
wejsciem zostang wykonane wiosng ro-
ku przysztego. Wszystkie roboty czer-
palne na og6lng ilo$¢ ok. 200.000 m. zo-
stang wykonane przez Urzad Morski
we wilasnym zakresie posiadanym ta-
borem.

Wyréwnanie terenéw portowych po-
miedzy morzem, a torem Kkolejowym
zostaty wyréwnane do odpowiedniego
poziomu -f- 2,0 m. i zabezpieczone war-
stwg zwiru, grub. 10 cm.

Umocnienie brzegbw. — Z robét,
ktéore majg posSrednie znaczenie dla
portu, nalezy wymieni¢ umocnienie be-
tonowe brzegu po stronie wschodniej
portu, na diug. 250 mb. oraz umocnie-
nie faszynowo - kamienne, po stronie
zachodniej portu, dla zabezpieczenia
drogi przebiegajacej w tej czesSci portu.

Inne roboty w wyposazeniu portu,
ktére w obecnej chwili znajduja sie juz

w stadium realizacji, nalezy wymienic
elektryfikacje portu oraz urzadzenie
nawigacyjne. Nastepnie, z inwestycji

nie zwigzanych z potrzebami portowy-
mi, zapoczatkowane juz cze$ciowo in-
westycje przez Panhstw. Inst. Meteoro-
logiczny dla wurzadzenia mareografu
na gtowicy molo Wewnetrznego, gdzie
po wybudowaniu odpowiedniego! po-
mieszczenia wiosng roku biez., zostanie
zainstalowany nowoczesny mareograf
systemu Rauschenbacha.

Réwniez na terenie portu zostang
zainstalowane przez PTM przyrzady
meteorologiczne samopiszaee jak ba-
rograf, termograf, anemograf, hidro-
graf odpowiadajgce urzadzeniom stacji
meteorologicznej 1-go rzedu, maszt sy-
gnatowy itp.

Réwniez zainstalowane zostang spe-
cjalne przyrzady, jak luneta dla po-
miaru wysokosci fal, a w najblizszej
przysztoéci dynamograf dla pomiaru
sity fali. Wymienione przyrzady umo-
zliwig przeprowadzenie pomiar6w i ob-
serwacji, ktére dotychczas nie byty u
nas wogéle prowadzone, a brak ich da-
wat sie bardzo odczuwad.

Dalsze inwestycje hydrotechniczno-
portowe przewidujg budowe slipu dla
wyciggania kutréw oraz warsztaty re-
peracyjne. Nosnos$¢ slipu bytaby ok.
150—180 ton, co pozwolitoby na wy-
cigganie najwiekszych jednostek ry-
backich nawet lugrow dalekomorskich.

Réwniez w miare potrzeby, przewi-
dywane jest wybudowanie dalszych po-
mostéw rybackich, analogicznych jak
istniejgcy juz pomost rybacki, oraz na-
brzeza 4 m. gteb. wzdtuz brzegu po-
miedzy Molo Wschodnim, a pomostem
Zeglugi.



Cztonkowie Rady Portu Gdyrnskisgo

Budowle naziemne. W roku biezg-
cym bedzie budowany pierwszy maga-
zyn o kubaturze ok. 4000—5000 m3 na-
stepnie rozpoczecie budowy dornkéw
kolonii rybackiej, budynku pomocni,
czego dla urzadzen portowych( tj. dla
pomieszczenia sprzetu ratunkowego po-
zarniczego itp.), a w dalszej kolejnosci
budynku mieszkalnego dla personelu
administracji portowej i nadzoru rybo-
tdwstwa, w ktérym réwniez bedzie
mogta znalezé pomieszczenie placéwka
kolejowa, wtadz celnych itp.

Z inwestycji prywatnych, ktore w
najblizszym czasie bedg zrealizo-
wane nalezy wymieni¢ urzadzenie dla
zaopatrywania kutréw w materiaty
pedne, wykonane przez ,Polmin".

Powierzchnia wodna portu wynosic¢
bedzie ok. 14,5 liekt., aczkolwiek wie-
lokrotnie mniejszy od ryb. portu gdyn-
skiego, bedzie pod wzgledem wielkoSci
drugim z kolei na naszym wybrzezu.

Glebokosé uzytkowa basenu wynosié
bedzie od 4—6 m. Ogélna dtugosé kon-
strukcji portowych dla przystawania
statkéw i kutréw, przy pomostach mo-
lo wewnetrznego i zewnetrznego, be-
dzie wynosi¢ narazie ok. 900—1000 mb.,
co pozwoli na umieszczenie w porcie
dos$¢ znacznej ilosci kutrow.

Tereny lagdowe portu bedag sie znaj-
dowaé¢ z obydwu stron istniejgcej linii
kolejowej Puck—Hel, a ogdélna ich po-
wierzchnia bedzie wynosi¢ ok. 15 ha.

Wieksza cze$¢ wrilosci ok. 10 ha le-
zy po przeciwnej stronie od linii
kolejowej Puck — Hel. Pétnocno-
Zachodnia cze$¢ tych terendw przewi-
dywana jest pod kolonie rybackga, za$
pozostata cze$¢ potudniowo-wschodnia
na prywatne zaktady przemystowe tj.
wedzarnie, zaktady rybno-przetworcze
oraz dla przemystu pomocniczego jak
fabryki beczek, skrzyn itp. Tereny
za$ znajdujgce sie pomiedzy basenem,

a linig kolejowga, przewidziane sg na
urzadzenia portowe Skarbu Panstwa,
jak magazyny, chtodnia, slip i warszta-
ty reparacyjne dla kutréw, budynki
administracyjne itp. ROéwniez na tych
terenach, po stronie wschodniej, prze.
widziane jest umieszczenie stacji dla
zaopatrywania w materiaty pedne.

Perspektywy rozwojowe portu. Wy-
budowany port w pierwszym rzedzie
stwarza warunki rozwojowe dla miej-
scowej ludnosci i najblizszych osiedli
rybackich.

W zwigzku z tym ludnos$é tych oko-
lic zacznie sie stopniowo zaopatrywaé
w kutry, tendencje do czego juz zau-
wazono.

Nastepnie wobec ograniczen w rejo-
nie Hel,, przesiedli sie tutaj cze$¢ ryba-
kéw helskich, posiadajacych juz swoj
sprzet.

Z kolei i w oparciu o Wielkg Wie$
uprawiane bedzie przez rybakéw z ca-
tego Wybrzeza, rybotéwstwo tososiowe
oraz potowy dalsze.

Sitg rzeczy, rozwdj rybotéwstwa po-
ciggnie za soba rozwdj przemystu we-
dzarniczego, lub pomocniczego i w
zwigzku np. z likwidacjg wedzari hel-
skich, cze$¢ wiasdcicieli przesiedli sie
do Gdyni, a cze$¢ do Wielkiej Wsi, ce-
lem zalozenia tu swoich wedzarn.

Uprawianie z W. Wsi dalszych poto-
wow pociggnie osiedlanie sie tam kup-
cow, dla skupu ryby, na rynki catego
kraju.

W poczatkowym okresie skup len
bedzie moégt by¢ prowadzony tylko na
niewielkg skale, poniewaz do tego ce-
lu potrzebne sg magazyny i chiodnie,
ktérych na razie Wielka Wie$ nie po-
siada.

Nalezy tu zaznaczyé, ze dajacy sie
odczu¢ w r. ub. bardzo dotkliwie brak
szprotow, ktéry jest podstawa przemy-

stu wedzarniczego, wptynat na najbliz-
sze miesigce hamujaco na rozwdj we-
dzarh, oraz na zamierzenia inwestycyj-
ne rybakéw, jak zakup kutréw, sprze-
tu itp. Nalezy przypuszczaé, ze fakt
ten nie pozostanie bez wptywu na roz-
woéj portu w Wielkiej Wsi, w poczatko-
wym jego okresie.

Administracja portu i unormowanie
stanu prawnego. Z chwilag ukonczenia
budowy portu, ktéra nastapita z kon-
cem pazdziernika ub. r. port w zasa-
dzie oddany zostat do eksploatacji. Z
ta chwilg tez zostal obsadzony perso-
nel administracyjny portu, tj. kapitan
portu, bosman i straznik portowy, ce-
lem wykonywania swoich funkcyj,

Précz tego w W ielkiej Wsi znajdo-
waé sie bedg organa wykonawcze Mor-
skiego Urzedu Rybackiego tj. kontrol-
ne rybotéwstwa wraz z podlegtym mu
personelem, ktéry stanowi jednoczes-
nie zatoge kutra dozorczego, przydzie-
lonego na obwéd rybotéwstwa w Wiel-
kiej Wsi, Obwdéd rybotéwstwa w Wiel-
kiej Wsi obejmowaé¢ bedzie rejon od
Dabek, az po Chatupy i w zatoce az do
Pucka.

W celu za$ unormowania funkcji por-
tu, pod wzgledem prawnym, zgodnie z
obowigzujagcym dekretem Prezydenta
Rzeczypospolitej z dnia 22 marca 1928
r. o organizacji i zakresie dziatania
wtadz Marynarki Handlowej, zostat o-
pracowany juz przez Urzad Morski
projekt rozporzadzenia Ministra Prze-
mystu i Handlu, o granicach terytorial-
nych morskiego portu rybackiego w
Wielkiej Wsi. Rozporzadzenie to w
najblizszym juz czasie ogtoszone zo-
stanie w Dzienniku Ustaw i ,WPG*“.

Roéwniez przystapit juz Urzad Mor-
ski do opracowania szczeg6towych
przepisow porzadkowych dla portu w
W ielkiej Wsi, ktdre zgodnie z wymie-
nionym powyzej dekretem, wydane zo-
stang w formie rozporzadzenia Dyrek-
tora Urzedu i ogtoszone w Dzienniku
Wojewo6dzkim i ,WPG*“ w pierwszych
miesigcach roku 1938.

Unormowanie stanu prawnego w spo-
séb podany powyzej przyczyni sie do
sprawniejszego funkcjonowania portu,
ktérego oficjalne otwarcie i uroczyste
poSwiecenie, przewidywane jest na
dzieA 3-go maja 1938 r.

Nowozmontowane dzwigi na nabrzezu
Francuskim przy Dworcu Morskim
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SRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesigc grudzien 1937 r.

W okresie sprawozdawczym aktywno$¢ rynku w Gdy-
ni i Gdansku w dziedzinie frachtowania towaré6w masowych
ze wzgledu na Swieta zmalata. Inna przyczyna byto, ze ze
wzgledu na to, iz kontrakty ub. r. w szczegdélnos$ci na dzewo
s W mocy przewaznie do marca (kwietnia br., a z drugiej
strony tadunkéw nowych prawie ze nie byto. To spowodo-
wato, ze zapotrzebowanie tonazu poza kontraktami byto zni-
kome. Taki stan rzeczy spowodowat pewng obnizke frach-
téw po Swietach, i statki z trudnoscig otrzymywaty tadunki
i to pozredukowanych stawkach. Jednakze juz zabiegania na
tonaz na drugg potowe stycznia sg liczniejsze, przy czym
zaznaczy¢ nalezy, iz podaz tonazu wolnego na Battyku
w tej pozycji nie jest zbyt duza, tak, ze frachtujagcym nie
zawsze udato sie zafrachtowanie statk6w po ich zbyt ni-
skich stawkach. Nalezy spodziewac sig, ze armatorzy nie
ustapig wiele w redukcji stawek frachtowych, gdyz koszty
eksploatacji statk6w sg w roku biez. duzo wyzsze niz w ro-

torzy ze swej strony stwierdzaja, ze o ile stawki obecne
jeszcze bardziej spadng, beda oni zmuszeni, wobec niezwy-
kle wysokich kosztéw spowodownych panujgcymi mrozami,
na czas zimowy statki; swe unieruchomié, co wywarloby
niewatpliwie wptyw na ksztattowanie sie frachtow.

Drzewo.

W eksporcie drzewa do Anglii panowat pewien zastdj,
ktéry niezaleznie od wyzej wymienionych przyczyn byt
spowodowany przesytem rynku angielskiego. Mianowicie
odbiorcy angielscy, wobec zgromadzonych w ciggu ubiegte-
go sezonu zapas6w, nie byli i nie sg w stanie przyjmowac
dalszych tadunkéw, chyba po cenach, ktére sg dla naszego
eksportera nie do przyjecia.

Gros eksportu od Anglii w okresie sprawozdawczym to
zlikwidowanie zesztorocznych kontraktow. Niekontraktowe

ku ubiegtym, do czego przyczynita sie réwniez zwyzka cen  tadunki do Anglii zafraechtowano po niskich stawkach
za bunkier, prawie we wszystkich portach Battyku. Arma-  frachtowych. Oferowano m. in. za

tarcice prompt Gdansk/Hull — sh. 30/— nawarunkaoh Baltwood Net

kopalniaki do Bones — sh. 30/—

za statek wielko$ci 5/600 DBB ptacono:

do Londynu sh. 33/—
do Hullu w 34—
do West Hartle 34/—

Doda¢ jeszcze nalezy, ze chociaz armatorzy ze wzgledu
na brak tadunkéw akceptowali niskie stawki, to jednak je-
szcze w tej chwili nie chcg zawiera¢ umoéw po tych samych
stawkach na podréze, ktdre majg byé uskutecznione w cig-
gu dalszych miesiecy. Roéwniez trudno jest obecnie znalez¢
armatorow, ktorzy by zawrze¢ chcieli kontrakty na caty
rok.

zaglowce.

W dziedzinie frachtowania matego tonazu podaz stat-
kow byta zadawalajgca, jednakowoz dal sie odczu¢ dotkli-
wy brak tadunkéw. Wyeksportowano w mies. sprawozdaw -
czym w mniejszych partiach kilka tadunkéw kukurydzy,
pochodzenia wegierskiego, za ktére ptacono Rm. 5.75 do Da-
nii. Za makuchy ptacono Rm. 6.25 do jednego portu Danii,
potozonego nie dalej; na pétnoc od Aarhus,

Wegiel.
Jak juz wspomnieliSmy na wstepie, brak tadunkoéw
krétko po Swietach spowodowat spadek frachtéw. Druga

potowa stycznia natomiast zapowiada sie lepiej’. Na rynku
zjawito sie kilka tadunkéw wegla do Dieppe po sh. 7j—*

za std, na warunkach Baltwood Net

" Baltwood Gross
Scanfiu C/P

Zafraehtowano réwniez kilka tadunkéw wegla na statki
zaglowe na drugg potowe stycznia. Poza tym zafrachtowa-

no nast. statki:
6000 ton Gdansk/Gdynia — Oran po sh.9/—za tone
35/4000 t. Gdansk/Gdynia — Orai ,, , 9/6
2200 ton do G. S. S, L, albo Naples . 113
2400 ton do ” ” ” w 13 .,

Wynajmowanie tonazu do Ameryki natrafiato na du-
ze trudnos$ci ze wzgledu na brak zainteresowania tonazu
z Gdyni i Gdanska. Z drugiej strony frachtujagcy zadali
statki ponizej 20 lat, jak réwniez wytgczenia flag, greckiej,
rumunskiej, hiszpanskiej, rosyjskiej i jugostowianskiej,
W arunek ten ttémaczy sie tym, ze wegiel polski, przewie-
ziony w mato przewietrzalnych chtodniach zapalat sie po-
wodujac ogromne straty, tak, ze dzisiaj tow. asekuracyjne
zadaja na wyzej wspomniane flagi wyzszej, premii.

6/6600 ton — sh. 13/6 za toneg
45/5000 ton — 13/6
5/5500 ton — 13/6

opcja Montewideo 13/— za tone
13/— ,,

Poza tym zafraehtowano 2 tadunki cukru z Gdyni do

do Rouen po sp-7/—za tone
do Bayonne ,, 8/6, Hull po sh. 7/5 za tone.
do Bordeaux 8/—do 8/3 za tone Ponizej podajemy przecietng stawke roczng za wegiel
do Belgii ok., 5.—za tone. za ubiegte 4 lata:
1937 1936 1935 1934
max. min. Srednia $rednia $rednia $rednia
Adrjatyk 14/6 10/6 11/1,1/4 8/10,3/4 9/8,3/4 9/—3/4
Alexandria 17/6 11/— 15/4 \* 8/17. 9/107. 8/11
Amsterdam 716 5/9 6/7 ‘i 61 - — 4/8,1/4
Antwerpia 1 Gandawa 8/9 5/2 6/2 5/3 — 3/9,1/4
Bordeaux 15/3 9/- 13/1 9/- — —
Dakar 15/— 11/3 14/-1/4 — —
Rzeka Plate
nizsze porty 20/— 12/— 16/6 11/4,3/4 10/4,3/4 10/57.
Rotterdam 8/3 5/6 6/8 5/81/, — 4/8,1/4
Rouen 13/— 8/- 10/47. 719 — —
Stockholm 8/— 4/10 o/ 6/5,3/3 4/57. 4/5,1/5 —
Genova Savoma i t.d 13/6 9/3 10/8 8/1,3/4 9/37. 8/1
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NIEMCY

Hamburg-Amerika Linie, najwieksze
przedsiebiorstwo zeglugowe niemiec-
kie, w r. 1938 powieksza swa flote o
73,700 t. r. b., budujgc w tym frachto-
wiec 15.000 ton dla linii Potudniowa
Ameryka - Zachodnie Wybrzeze, mo-
torowiec 6.700 ton dla zeglugi z Au-
stralia, 2 frachtowce po 8.900 ton 1
frachtowiec 5.600 ton, 3 frachtowce po
4500 ton i statek dla zeglugi przy-
brzeznej turystycznej 2.500 ton. Ogél-
ny koszt budowy tych statkbw wynie-
sie 50 mil. RM,

PORT KROLEWIECKI W 1937 R.

Wedtug dotychczasowych obliczen,
obrét portu krélewieckiego w 1937 r.
wyniést ponad 3 miln. ton. Udziat za-
granicy w obrotach portu krélewiec-
kiego wyni6st ok. 26%, przy czym naj-
wiekszg, bo 300 tys. ton wynoszacg
pozycje, zajmuje w tym obrocie drze-
wo.

WZROST ZEGLUGI SRODLADOWEJ
PRUS WSCHOD. Z RZESZA NIEM.

Ostatnio ogloszona zostata statysty-
ka, dotyczaca zeglugi $rédladowej po-
miedzy Prusami Wschodnimi a Rzeszg
w ciggu 1937 r. Wedtug tych danych
obroty towarowe w obu kierunkach
wyniosty okrggto 90 tys. ton, z czego
do Prus Wschodnich przewieziono 49
tys. ton, do Rzeszy za$ 41 tys. ton. W
poréwnaniu z 1936 r., obrot wzrést o
46% i jest najwiekszym od czasu wy-
budowania kanatu bydgoskiego. Do
wzmozenia obrotéw przyczynito sie
przede wszystkim, utworzenie przez
,Berliner Lloyd A. G.“ regularnej ko-
munikacji pomiedzy Rzeszg a Prusami
Wschodnimi. Linia ta przewozi prze-
sytki poépieszne, gtéwnie za$ Srodki
zywnosciowe.

Wobec wzrostu zeglugi okazata sie
konieczno$¢ poszerzenia kanatu kréle-
wieckiego i prace zostaty juz rozpo-
czete na odcinku Pilawa—Peyse. Ter-
min ukonczenia poszerzania catego
kanatu obliczany jest na 4 lata.

DOCHODY ZEGLUGI NIEMIECKIE]

Dochody zeglugi niemieckiej w r. 1937
wyniést 390 mil. RM. wobec 336 mil.
RM. w r. 1936.

Wptyw brutto z frachtéw przyniést
500 mil. RM. a 410 mil. RM. w r. 1936.

Tonaz niemieckiej floty handlowej
osiggnat obecnie 4 milj. ton, wobec 3.89
milj. w dniu 1 1. 1937 i 3.71 milj. ton
na L1 1. 1936 r.

BREMA CHCE WALCZYC
Z KONKURENCJA

Roczne sprawozdanie lzby Przemy-
stowo Handlowej w Bremie wskazuje
na konieczno$¢ rozbudowy portu Bre-
my, |1 zastosowania odpowiedniej; po-
lityki taryfowej, aby umozliwi¢ sku-

teczng walke z portami zachodnimi i
Gdynig, ktérych obroty wzrastajg nie-
wspétmiernie w poréwnaniu z Brema.

Obroty Rotterdamu i Amsterdamu
wzrosty o 20—16.8 proc., Gdynia —
16,1 proc., Bremen — 2,7 proc.

OBROTY PORTU SZCZECINSKIEGO

W r.
cinie
12.947
t.r.b.

Obroty towarowe portu wyniosty
8,2 mil. ton, z czego na przyw6z przy-
pada,4,8 mil. ton, na wywoéz 34 mil.
ton. W pordwnaniu z r. 1936 obroty
zmniejszyty sie o 2 proc.. Wywoéz
zmniejszyt sie o 17 proc., przywoéz
wzrést o 12 proc.

1937 weszto do portu w Szcze-
i wyszto zen na morze ogdétem
statkbw o pojemnosci 19.200

ANGLIA

ZMNIEJSZANIE SIE TRAMPOWE]J
FLOTY ANGIELSKIEJ

Angielska flota trampowa, ktdrej
zmniejszanie sie jest notowane od sze-
regu lat, mimo wydatnej pomocy rzg-
dowej, nadal sie zmniejsza i obecnie
wynosi 3.5 mil. ton, przy czym 1/12
cze$¢ tej floty jest w uzyciu 20 lat,
a 1/7 okoto 15 — 20 lat. Sfery an-
gielskie zaniepokojone tym obiawem,
wywotanym liczng sprzedazg sta-
rych statk6w zagranice, a niezastg-
pionych nowymi jednostkami, do-
ceniajac znaczenie zeglugi trampowej
rozwazaja co nalezy uczyni¢ by stan
ten, niebezpieczny dla intereséw naro-
dowych Anglii, zmieni¢ na lepsze. Pra-
wdopodobnie sfery te zwrécg sie po-
nownie do rzadu o pomoc.

STANY ZJEDN. A. P.

Departament Zeglugowy St. Zjedno-
czonych ogtosit program floty handlo-
wej, ktoéry przewiduje budowe 53 stat-
kéw frachtowo - pasazerskich, kosz-
tem 110 mil. dolarow. W r. 1938 zosta-
nie wybudowanych 14 statkdw, reszta
za$ do r. 1942. Poza tym ogtoszono u-
mowe ze Standard Oil Company, do-
tyczacg budowy 12 statkéw-cystern do
przewozu ropy, kosztem 37.5mil. dola-
row. Skarb panstwa doptaci do budo-
wy tych statkow 105 mil. dolarow.
Réwniez prowadzone sg pertraktacje
0o natychmiastowa budowe 12 okretow

towarowych, kosztem 18 do 23 mil.
dolaréw. Unitet States Line rozpocze-
to budowe transatlantyku, zastepcy
,Lewiatana", kosztem 17 mil. dolaréw.
DANIA

ZEGLUGA DUNSKA W 1937 R.

Po latach depresji, rok 1937 w zeglu-
dze dunskiej, uwazaé¢ nalezy za korzy-
stny. Podczas 1937 roku stawki frach-
towe byty zyskowne, jednakze arma-

torzy z nadwyzek osiggnietych w tym
roku musieli pokry¢ straty z lat po-
przednich, poza tym nastapita w tym
roku znaczna zwyzka wydatkéw ar-
matoréw. Przecietny dunski wskaznik
stawek, dla pierwszych 10 miesiecy,
wynosi 1609 czyli 52,2 punkty powy-
zej tego samego przecietnego wskaz-
nika dla 1936 roku.

O doskonalej koniunkturze w zeglu-
dze dunskiej Swiadczy i to, ze w cig-
gu catego roku nie byto tonazu uwig-
zanego. Flota dunska w ciggu roku co-
prawda nie zwiekszyta sie i tylko pe-
wna cze$¢ tonazu zostata odnowiona,
tak, ze stan floty dunskiej na 15 listo-
pada 1937 r. wynosit 472 parowcéw
pojemnosci; 546,5 tys. TRB: 1.484 moto-
rowcow pojemnosci 592.8 tys. TRB i 20
zaglowcéw pojemnosci 1515 TRB —
razem 1.976 jednostek pojemnos$ci 1.141
tys. TRB. Poréwnujac ten stan ze sta-
nem floty na 31. 12. 1936 roku, kiedy
byto 1.976 jednostek pojemnos$ci 1.144
tys. TRB znajdujemy nieznaczny uby-
tek w tonazu statkow.

Wedtug dotychczasowych danych
wptywy frachtowe dunskiej floty han-
dlowej za rok 1937 wynoszg 285
mil. koron wobec 215 mil. koron
w 1936 r. Liczba ta nie obejmuje wpty-
wow ze statkow zaglowych, ktére sg
szacowane na 2 mil. koron.

ZATRUDNIENIE STOCZNI
DUNSKIEJ

W 1937 r. stocznie dunskie wykonaty
29 statk6w pojemnosci 138.000 TRB i
w ten spos6b zblizyty sie do rekordo-
wej produkcji 1930 roku, kiedy wyko-
nano 156.000 TRB.

W produkcji 1937 roku motorowce
maja olbrzymia przewage, parowcow
zbudowano wszystkiego 17.000 TRB.
Przeszto potowe tonazu motorowego
stanowig jednostki duze od 11.000 do
15.000 ton nos$nosci.

Rezultaty finansowe stoczni nie by-
ty jednak tak korzystne, jak moznaby
przypuszcza¢ na podstawie nasilenia
pracy w stoczniach. Przede wszystkim
ceny na stal silnie zwyzkowaty, za$
zamOwienia statkow pochodzity z cza-
su, kiedy ceny na stal i materiaty bu-
dowlane byty niskie, poza tym stocz-
nie dunskie musiaty ptaci¢ ceny wyz-
sze 0 2 do 3 funtéw szterlingdw za to-
ne stali, niz stocznie w krajach nalezg-
cych do kartelu stalowego, wreszcie
czesto wogéle miaty trudnosci w o-
trzymywaniiu potrzebnego materiatu.
Te wtasnie trudnosci spowodowaly, ze w
krajach skandynawskich rozwaza sie
projekt zatozenia wspdélnych skandy-
nawskich stalowni i walcowni. Projekt
ten o tyle jest realny, ze stocznie ma-
jg duzo zamoOwien, a wiekszo$¢ ma za-
pewnione zatrudnienie na 2 lata.



HOLANDIA

PODWYZSZENIE CENY BUNKRU
W PORTACH HOLENDERSKICH

Z dniem 2. T. 1938 r. nastgpito dalsze
podwyzszenie ceny bunkru w portach
holenderskich. Obecnie ceny bunkru
sg nastepujace:

Rotterdam, Schiedam, Yloaardingen,
Amsterdam, Zaandam i Dortrecht
— port morski sh. 22/— za 30 — 499 t.;
sh. 21/9 za 500 — 999 ton i sh. 21/6
za ponad 1000 ton, w Dortrecht sh. 24/3
od 50 ton, Ymniden — 24/3, Hock van
Holand, Ylissingen przy partii od 100
do 499 — sh. 22/— dla statkobw w ba-
lascie i sh. 22/6 dla statkéw z tadun-
kiem, przy 500—999 ton. — 21/9, wzgle-
dnie 22/3, i poza 1000 ton 21/—21/9.

Przy zawarciu kontraktu cena obni-
za sie o 6 d.

WPROWADZENIE CLA
OBRONNEGO W INDIACH
HOLENDERSKICH

Z dniem 25 bitego 58 r. zostanie na-
tozone na wszystkie towary eksporto-

wane z Indii Holenderskich, do-
datkowe cto w wysokosci 1 °/o war-
tosci towardw, ktdre doliczone zosta-

nie do juz istniejagcego dodatku celne-
go 20/b. Wptyw z tego 1-procento-
wego dodatku obliczony jest na 6.5
mil. guldenéw. Clo nosi nazwe ,Cta o-
bronnego", gdyz zostanie zuzyty na
uzbrojenie kolonii.

BELGIA

RUCH STATKOW W ANTWERPII

W r. 1937 przyszto do portu w Ant-
werpii. 12.386 statké6w o poj. 25.118.002
nrt. wobec 11.329 statkéw, poj. 23.043,141
nrt. w r, 1936. Pierwsze miejsca zaje-
ty: Anglia 3323 statkéw, Niemcy —
2445. Holandia — 1675, Norwegia —
842, Szwecja 756, Francja — 704, Dania
— 510, Belgia — 586.

Z dniem 1 stocznia 1938 r. obnizony
zostat dodatek do kosztéw przetadun-

kowych ~w porcie Antwerpijskim, z
1.80% na 1.50%.

Stocznia belgijska Cockerill w Ho-
boken otrzymata z Z.S.R.R. zamobwie-

nie na budowe 2 motorowcéw po 3 tys.
ton z urzadzeniem dla 600 pasazerow
w kazdym.

FINLANDIA

Przewéz Finlandii w listopadzie 1937
r. wynosit 876,4 mil. fmk., za§ wywoz
— 901,4 mil. fmk. Za jedenascie mie-
siecy przyw6z wynosit 8.506,7, za§ wy-
woz 8.570,8 mil. fmk.

Wywdz drzewa w ciggu jedenastu
miesiecy iloSciowo wykazuje spadek z
1,04 mil. standardéw w poprzednim o-
kresie na 0,953 mil. standardéw, war-
toSciowo jednak wykazuje zwyzke,
wynoszacg 3.851 mil. fmk. wobec 2.845
mil. fmk. w okresie poprzednim. (GAM)

ESTONIA

Obroty towarowe portéw w handlu
zagranicznym Estonii, za rok 1937, wy-
kazaty zwyzke 18 proc. w stosunku do
r. 1936 i wyniosty 753.404 ton, wobec
635.058 w r. poprzednim. Przywéz, kté.
ry gtéwnie sktadat sie z surowcéw, po-
wiekszyt sie o 16,5) proc., a wywo6z, na
pierwszym miejscu do Niemiec i An-
glii, ztozony przewaznie z materiatow
drzewnych, oliwy i pochodnych tupku
bitumicznego oraz masta, jaj i t.p,
wzrést o 20,8 proc. W przewozie tych
towarow, statki estonskie wziety u-
dziat 32,5 proc., niemieckie 33,4 proc,,
angielskie 11,2 proc., finskie 5,9 proc.,
nastepnie szwedzkie, dunskie, norw.
i inne. Przetadunek portu talinskiego
wynosit 75 proc., a reszta przez inne
porty estonskie. Ruch statkéw eston-
skich powiekszyt sie w stosunku do
r. 1936 tylko o 0,2 proc.

LOTWA

Przywéz totwy w listopadzie 1937 r.
wynosit 20,3 mil. lat. (13,2) za$ wywoz
— 23,9 mil. lat. (15,5). Za jedenascie
miesiecy przyw6z wynosit 210,3 mil.
lat (107,2), za§ wywoéz — 251,6 mil. lat
(120,1). W por6wnaniu do roku poprze-
dniego obroty totewskiego handlu za-
granicznego wykazujg olbrzymi wzrost.
WZROST LOTEWSKIEJ FLOTY I
HANDLOWEJ

totewska flota handlowa powiekszy-
ta sie w 1937 r. o 9.000 TRB. W sktad
floty wchodzg — 89 parowcéw pojem-
nosci 188 tys. TRB, 9 zaglowcéw po-
jemnos$ci 1079 TRB i 5 zaglowcoéw zmo-
toryzowanych i motorowcoéw, razem
pojemnos$ci 1087 TRB, czyli wszystkie-
go 103 jednostki pojemnosci 190.106
TRB lub 113.661 TRN.

LITWA

ROZBUDOWA PORTU
KELAJPEDZKIEGO | FLOTY
LITEWSKIEJ]

Od 1923 roku rzad litewski wydat o-
g6tem 355 mil. litbw na rozbudowe
portu w Ktlajpedzie. Z gtéwniejszych
prac nalezy wymieni¢ wybagrowanie
3,4 mil. metréw szesciennych piasku
dla pogtebienia kanatu wjazdowego i
ustawienie czterech nowych dZwigow,
tak ze obecnie Klajpeda ma 7 dzwigdéw.
Wybudowano duzy magazyn i jest
projekt budowy dalszych skladow.

W iekszg cze$¢ litewskiego przywozu
i wywozu przechodzi przez Kilajpede.
Juz w 1936 r. na 535 tys. ton wywie-
zionych z Litwy i 784 tys. ton przy-
wiezionych przeszto przez Klajpede
462 tys. ton i 689 tys. ton. W 1935 r.
Litwa wydata 20 mil. litbw za przewoéz
towarow obcymi statkami, Aby sie u-
niezaletni¢ od zagranicy musiataby
Litwa posiada¢ 40.000 TRB tym czasem
narazie posiada tylko 7.000.

Handel zagraniczny Litwy przed-
stawiat sie w 1937 r. nastepujaco: eks-

port wyniést 208,3 miln. flt., import za$

— 212,7 miln. litbw; ujemne saldo —
4,4 miln. litdw.
SZWECJA

RUCH STATKOW W PORCIE
STOCKHOLMSKIM W 1937 R.

W wolnym porcie Stockholmu zata-
twiono w 1937 r. statki o ogOlnej po-
jemnosci 1,22 mil. TRN wobec 1,11 mil.
TRN w 1936 r. W ciggu jedenastu mie-
siecy przywieziono towaréw 276 tys.
ton (236 tys. ton), a wywieziono 55 tys.
ton (42 tys. ton). Wzrost obrotu towa-
rowego wptynat na zwyzke dochodéw
portowych wynoszacych w ciggu 11
miesiecy 1957 r. 107 tys. kor. wobec
84,3 tys. kor. w tymze okresie 1936 r.

RUCH STATKOW W PORTACH
SZWEDZKICH

W ciggu 10 miesiecy weszto 33.880
statkow pojemnosci 19,8 mil. TRN w
tym szwedzkich 13.593 statk6w pojem-
nosci 8,3 mil. TRN; wyszto 34.538 stat-
kéw pojemnosci 20,2 mil. TRN. w tym
szwedzkich 14.244 statk6w pojemno-
$ci 8,5 mil. TRN. Polskich statkéw w
tymze okresie byto w portach szwedz-
kich 149 pojemnos$ci 208.158 TRN. na
wejsciu i 151 statkbw pojemnosci
208.468 TRN. na wyjsciu. (GAM)

ZATRUDNIENIE STOCZNI
SZWEDZKIEJ

Szwedzkie stocznie zbudowaty w
1937 r. 37 statkéw pojemnosci 151.250
TRB, to jest mniej wiecej tyle, co w
roku poprzednim, w ktérym zbudo-
wano 154,000 TRB. Obecny stan zamé-
wien jest rekordowy. W budowie znaj-
duje sie 60 jednostek pojemnosci
325.000 TRB; zapewnia to stoczniom

petne zatrudnienie na 2 lata. Z produ-
kcji 1937 roku, obejmujacej prawie
wytacznie statki motorowe, 45% przy-

pada na rzecz armatoréw szwedzkich,
wobec 20% w roku poprzednim.

HANDEL ZAGRANICZNY SZWECIJI

W listopadzie 1937 r. obroty handlu
zagranicznego osiggnety najwyzsze od
1920 r. cyfry dla miesigca listopada;
wynoszg one w przywozie 1952 mil.
kor. w wywozie — 184,7 mil. kor. Naj-

bardziej zwiekszyt sie wywéz masy
papierowej, kartonu i papieru. Za je-
denasScie miesiecy przywieziono za
1927,6 mil. kor., wywieziono za 17875
mil. kor. (GAM).

ROZNE

Jak podaje ,Lloyds Register of Ship-
ping" w dniu I. I. 58 r. og6lna ilos¢
statkbw, znajdujacych sie w budowie
na wszystkich stoczniach $wiata, wy-
nosita 763 o poj. 2.900.184 brt. Jest to
0 648.996 brt. wiecej niz w styczniu
1937 r. Liczba ta obejmuje tylko statki
powyzej 100 brt.

Pierwsze miejsce w budowie handlo-
wej floty Swiatowej zajmuja stocznie
niemieckie, dopiero w ostatnim kwar-
tale r. ub. miejsce to zajeta Anglia, bu-
dujac o 26.346 brt, wiecej.



MIN. PRZEMYStU | HANDLU
W GDYNI

5 stycznia br. bawit w Gdyni mini-
ster Przemystu i Handlu A. Roman,
ktéry udekorowat przedstawicieli sfer
portowych ztotym i srebrnym krzyzem
zastugi za prace zawodowg w zegludze
oraz udekorowat zatoge m/s ,Batory .

PRZEDSTAWICIEL
MIEDZYNARODOWEGO BIURA
PRACY W GDYNI

Dnia 12 stycznia b. r. przybyt do
Gdyni przedstawiciel Miedzynarodo-
wego Biura Pracy w Genewie inz. Toth,
ktéry od pewnego czasu bawi w Pol-
sce, interesujac sie zagadnieniem bez-
pieczenstwa pracy oraz organizacjg in-
spekcji pracy. Inz. Toth odbyt w Gdy-
ni konferencje w biurze obwodowego
inspektora pracy, nastepnie zwiedzit
szereg zaktadéw przemystowych w
porcie,

INWESTYCJE PORTU GDYNSKIEGO
W M. GRUDNIU 1937 R.

W przeciggu m. grudnia r. ub. wyko-
nano w porcie gdynskim nastepujace
inwestycje:

Roboty drogowe i kanalizacyjne. Na
nabrzezu polskim i pilotowym wyko-
nano rob6t ziemnych 100 m. sze$¢., u-
tozono bruku poligonalnego 500 m. kw.
oraz dylin miedzy torami kolejowymi
1800 m. kw.

Na ulicy mola potudniowego wyko-
nano podtoza pakowego 500 m. kw. n-
raz podtoza betonowego 30 m. sze$é.

Na koncowym odcinku ulicy Wa-
szyngtona utozono kanalizacje z lur
betonowych na przestrzeni 60 mb.

Przy rozbudowanym magazynie f-y
Fetter na ul. Polskiej wykonano nowe
potaczenie do sieci wodociggowej.

Budowle naziemne. Przy rozbudo-
wie magazynu Nr. 9 w strefie wolno-
ctowej wykonano uktadanie podtég i
ramp.

Przy budowie magazynu Nr.
strefie wolnoctowej ukonczono
strukcje zelbetowg parteru.

Przy budowie domu dla urzednikéw

10 w
kon-

na ul. Centralnej wykonano wiezbe
dachu oraz $cianki dziatowe | i Il pie-
tra.

INWESTYCJE PRYWATNE

Jedga z pierwszych firm w porcie
gdynskim Dorn Przemystowo-Handlo-
wy Jozef Fetter S. A, Hurtownia owo-
cowa i kolonialna, ktéra juz w roku
1951 zbudowata wiasne magazyny-skta-
dy w porcie, w ostatnim roku dokona-
ta dalszych powaznych inwestycyj.

Nalezy podkresli¢, ze Dom Przem-
Handlowy Joézef Fetter, wtozyt juz po-
przednio powazne kwoty, w rozbudowe
swych magazynéw i biur.

Obecnie firma wybudowata na uzy-
skanym od Urzedu Morskiego placu,
wielkos$ci 1165 mtr. kw. magazyn o 2-ch
kondygnacjach, poza tym na dotych-
czasowym magazynie dobudowano
2-kondygnacje, gdzie umieszczone zo-
staty przestronnie i nowocze$nie urzg-
dzone biura. Nowy magazyn wyposa-
zony we wszelkie najnowsze instalacje
wentylacyjne, ogrzewnicze, jest spe-
cjalnie przystosowany do przechowy-
wania $wiezych owocéw, gdzie moze
by¢ umieszczone okoto 50.000 skrzyn.

Poniewaz magazyn nie stoi bezpo-
$rednio przy basenie, firma zmontowa-
ta bardzo ciekawe urzadzenia przeta-
dunkowe, a mianowicie: pomiedzy to-
rami kolejowymi wybudowano rampe
pomocnicza, na ktérg dzwig Urzedu
bedzie podawat tadunki. Rampe po-
mocnicza +taczy wlasciwe urzadzenie
przetadunkowe, sktadajace sie z kon-
strukcji zelaznej oraz elektrycznych
wciggéw kazdy o sile 1500 kg, jezdzg-
cych po torze zawieszonym roéwniez
na konstrukcji zelaznej.

Ogélna powierzchnia magazynow
sktadowych f-my J. Fetter, powiekszy-
ta sie z 2460 m. k-v. na 4780 m. kw.

RUCH BUDOWLANY W GDYNI
W R. 1937

byt niezwykle intensywny, jezeli
chodzi o budynki zakornczone. Zakon-
czono ogétem 259 budynkéw o kuba-
turze 411.000 m. sze$¢., a koszt budowy
wynosit przeszto 13 milionéw ztotych,
wobec 10,5 milionéw zi. w roku 1936.

Mimo tak pokaznych wynikéw ruch
budowlany w Gdyni jest niedostatecz-
ny, wobec olbrzymiej liczby naptywa-
jacej wciaz ludnos$ci. Stan zageszcze-
nia mieszkan obecnie jest wiekszy, niz
byt przed rokiem.

W r. 1937 przybyto Gdyni
mieszkancow.

Ogdlna liczba ludnosci przekroczyta
w dniu 1 1. 38 r. 114.000.

12 tys.

STOCZNIA RYBACKA

Stocznia Rybacka w Gdyni przy
Morskim Instytucie Rybackim w roku
1957 zbudowata 10 kutréw, z tych 4
wieksze 19 metr. dtugosci, przeznaczo-
ne do potowéw dalekomorskich, na
Kattegacie i Skaageraku, oraz 6 mniej-
szych diugosci 15 mtr., réwniez pet-
nomorskich. Silniki do duzych kutréow
zakupione zostaty zagranicag, natomiast
silniki do mniejszych kutréw o 60 KM,
ropowe, zbudowane w kraju. Obecnie
z tych 10 kutréw 6 uprawia potowy, w
dalszych czterech wykanczane sg in-
stalacje mechaniczne. Oprécz budowy
kutréw rybackich, stocznia przerobi-
ta 2 kutry do celéw dozorczych, zbu-
dowanych w tejze stoczni w r. 1936.
Poza budowg, stocznia przeprowadza
remonty starych kutréw. Wobec sta-
tego wzrostu zapotrzebowania na no-
woczesne coraz silniejsze i przystoso-
wane do potowo6éw petnomorskich i da-
lekomorskich, kutry, oraz wobec po-
wiekszenia sie potrzeby remontu star-
szych kutréwy stocznia ma widoki dal-
szego rozwoju. Nalezy zaznaczy¢, ze
kutry zbudowane w Stoczni Rybackie]j
w Gdyni, zyskaty peine uznanie ry-
bakéw i nie tylko nie ustepujg kutrom
budowanym zagranicg, ale w catym
szeregu szczeg6tow wykonania, nawet
je przewyzszajg. Budowane w Stoczni
Ryb. kutry sa catkowicie prawie wy-
konywane z materiatbw krajowych,
tacznie z silnikami.

Towarzystwo Potowéw Dalekomor-
skich ,Mewa“ posiadajgca fabryke be-
czek, pracujagca dla wtasnych potrzeb
i na eksport, w najblizszym czasie roz-
pocznie budowe garbarni sieci.

DALSZE ZNIZKI OPLAT Z TYTULU
EKSPORTU W CLEARINGU

Polski Instytut Rozrachunkowy, sta-
le dazac do redukcji optat, pobiera-
nych od obrotu handlu zagranicznego,
obniza z dniem 1 stycznia 1938 r. opta-
ty z tytutu wyptat eksportowych z
0,5% do 0,4%.



RUCH STATKOW W PORCIE
GDYNSKIM ZA ROK 1937

W przeciggu caiego 1937 r. weszio
do portu gdynskiego i wyszto zen na
morze ogb6tem 11.555 statk6w o pojem-

no$ci 11.273.561 tr,n. z czego przyszio
5766 statkdbw o pojemnosci 5.638.318
tr.n.,, a wyszto 5759 o0 pojemnosci

5.635.243 t.r.n.

Ruch statk6w wedtug bander posz-
czeg6lnych panstw za 1937 r. przed-
stawial sie nastepujaco:

ilos¢ udz. w
t. r. ii. stal. proc.

1 Szwecja 1,883.355 2.796 16,729
2. Polska o BQ 1.335 14,514
3. Niemcy 1.087.932 1.569 9,676
4. Anglia 929.123 486 8,268
5 Dania 890.195 1.399 7,922
6. Finlandia 803.122 684 7,150
7. Norwegia 761,892 946 6,771
8. Wiochy 699.647 234 6,219
9. Stany Zj. A. P. 625944 191 5565
10. totwa 498.659 415 4.436
11. Grecja 472,714 187 4,206
12. Estonia 539.498 524 3,038
13. Francja 226.356 52 2,021
14 Holandia 205.592 457 1.835
15. Z. S. R. R 61.707 35 0,560
16. W. M. Gdansk 46.552 110 0,426
17. Panama 35.445 42 0,328
18. Rumunia 32.252 14 0,299
19. Jugostawia 23.770 17 0,021
20. Litwa 5.492 10 0,005
21. Islandia 4.208 8 0,004
22. Hiszpania 5.760 2 0,003
23. Wegry 3.460 10 0,003
24. Belgia 1.012 2 0,001

Sredni tonaz statku zawijajacego do

Gdvni w przeciggu 1937 r. wynosit
980,5 t.r.n. Srednia ilo$¢ statkow prze-
bywajacych jednoczes$nie w porcie

w roku ubiegtym wynosita 53. a Sredni
postdj statku w porcie wynosit 48,2
godziny.

Jak z powyzszego zestawienia wyni-
ka bandera szwedzka utrzymata sie
nadal na pierwszym miejscu a polska
na drugim mieiseu podobnie iak w la-
tach ubiegtych. Natomiast bandera
niemiecka wysuneta sie na trzecie
mkiejsce przed banderg angielskg i duni-
ska.

Ruch pasazerski w r. 1937 wykazat
powazne ozywienie, wywotane duzg e-

migracja i wycieczkamil turystyczny-
mi G. A. L., osiagajac liczbe o0s6b
45.267, z kt. przyjechato 13.180 o0sdb,
przez Gdynie do kraju. Morski ruch

Rozbudowa Polskiej

W wykonaniu programu rozbudowy
polskiej floty handlowej, opracowane-
go przez Departament Morski Minister-
stwa Przem. i Handlu na okres 4-eli
lut, w oparciu o specjalny budzet mor-
ski Ministerstwa Przemys$lg' i Handlu,
S. A. ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglu-
gowe" zamodwita we wrze$niu rb. w
Stoczni Gdanskiej, ktérej jednym z u-
dziatlowcow jest Skarb Panstwa — dwa
transatlantyckie statki towarowe dla
obstugi linii meksykanskiej.

Sg to statki motorowe o pojemnosci
4.660 trb. kazdy, moc maszyn — 6.600
HP; szybko$¢ 16 weztow; diugosé stat-

ku miedzy pionami — 400 stép, szero-
kos¢ konstrukcyjna — 55 stop, zanu-
rzenie konstrukcyjne — 25 stép.

Do budowy tych statkéw uzyte beda

pasazerski za rok ub. w stosunku do

r. 1936, powiekszyt sie o 10%, wyka-
zujagc nast. kolejno$¢; Gdynia—St.
Zjedn. 106t6 oséb, Anglia 7321 os6b.,
Francja 6129, Argentyna 4911, Brazy-
lia 3671, Dania 1484 i Kanada 979 oséb.

POLOWY RYB W R. 1937

Ogo6lne potowy ryb morskich w roku
1937, wyniosty 14.135.475 kg., wartos$ci
4.790 tys. zi, wobec 23.336 tys.. kg.,
warto$ci 3.993 tys. zt. w roku 1936, w
tvm potowy dalekomorskie 6.860.820
kg., wart. 2.733 tys. zt, wobec 5.047 tys.
kg. wart. 1.390 tys. zt. w roku 1936.

Jak wynika z powyzszego zestawie-
nia potowy dalekomorskie wykazaty
nie tylko wzrost iloSciowy ale tez war-
tosciowy. Silny spadek potowéw przy-
brzeznych i na Battyku (z 18.276 tys.
kg. w roku 1936 na 7.373 tys. kg.) spo-
wodowany jest w pierwszym rzedzie
katastrofalnym brakiem szprotow.

SPRAWY TARYFOWE | CELNE

Nr. 279 Monitora Polskiego z dnia
5. XIl. 37 przynosi dalszg liste agentow
dewizowych, uprawnionych do handlu
zagranicznymi S$rodkami ptatniczymi.

Nr. 292 z dnia 20. XII. 1937 r. zawie-
ra zarzadzenie Ministra Skarbu z dnia
13. XII. 1937 r. w sprawie wprowadze-
nia w niektérych urzedach i podurze-
dach celnych wstepnego badania towa-
row. (Dyrekcja Cet — Gdansk).

W Monitorze nr. 294 z dnia 22. XII.
(937 ukazata sie uchwata komisji obro-
tu towarowego z dnia 20, XI. 1937 r.
w sprawie instrukcji o doreczaniu za-
Swiadczen walutowych na wywo6z to-
waroéw zagranice i do W. M. Gdanska,
obowiagzkach eksporterow oraz kon-
troli wptywu i rozliczen waluty eks-
portowej.

»Polska Gospodarcza"™ w zesz. 3/1938
podaje, iak w latach ubieglvch, wykaz
szeregu ustaw, rozporzadzen i zarzg-
dzeh w zakresie praw morskich, wyda-
nych w roku (937, ktére dotycza na-
stepujacych zagadnien: Bandera, gra-
nice, port, cto, bezpieczenstwo, Pan-
stwowa Szkota Morska, opieka pracy,
konwencie miedzynarodowe konwen-
cie uktady i porozumienia (dwustron-
ne i inne.

Floty Handlowej

w pierwszym rzedzie surowce i mate-
riaty wyrobu polskiego. Nadto stocz-
nia szeroko uwzglednita zatrudnienie

przy ich budowie polskich inzynieréow
okretowych, studentéw politechniki,
oraz majstréw i robotnikéw fachow-

cow.

Nadmienié¢ nalezy, ze w r. ub. w wy-
konaniu wspomnianego programu roz-
budowy floty handlowej zostaty juz
zamoOwione, wzglednie nabyte naste-
pujace jednostki: dwa statki transat-
lantyckie pasazersko-towarowe do ob-

stugii linii potudniowo-amerykanskiej
po 10.800 trb.; dwa statki towarowe
dla obstugi linii: battyckich po 1.000
trb.; jeden statek dla obstugi linii le-

wantynskiej o pojemnosci 1.940 trb.
W ten sposob tonaz floty handlowej,

NOWA TARYFA KOLEJOWA

W polsko - jugostowiarnskiej towaro-
wej taryfie zwigzkowej wprowadzono
znizke tabeli artykutowej nr. li. Za-
rzagdzenie powyzsze potania w znacz-
nym stopniu eksport wyrobéw cerami-
cznych do Jugostawii. Taryfa bedzie
stosowana przy przewozie porcelany

stotowej i kuchennej, naczyhA fajanso-
wych, izolatoréw i t. p. — od kazdej
stacji kolejowej polskiej. Rowniez

wprowadzono znizke taryfy kolejowej
jugostowiansko - polskiej w kierunku
odwrotnym, a mianowicie przy ekspor-
cie z Jugostawii rud manganowych,
chromowych, barytu, magnezytu, az-
bestu i t. p.

Z dniem ( stycznia 1958 r. weszta w
zycie nowa taryfa zwigzkowa na prze-
woéz wegla kamiennego i koksu odle-
wniczego z Polski do Rumunii.

ZAKONCZENIE OBRAD
EUROPEJSKIE] KONWENCIJI
EKSPORTEROW DREWNA

W WARSZAWIE

W dn. 20 hm. w godzinach wieczor-
nych zakonczone zostaty obrady euro-
pejskiej konwencji eksporteréw drew-
na, tematem ktérych byty sprawy: po-
rozumienia z Kanadg odnos$nie ekspor-
tu drewna na rynek brytyjski i obni-
zenia kontyngentéw eksportowych na
r. 1938.

Zebranie postanowito jednogtosnie
w uzupetnieniu decyzji, powzietej na
ostatnim zjezdzi¢ w Sztokholmie (wrze-
sien 1937 r.) zmniejszy¢ globalny eks-
port roczny drewna z objetych kon-
wencjg krajow o 1SO tys. standartow,
co tgcznie z poprzednio postanowiong
redukcjg eksportu oznacza zmniejsze-
nie o 580 tys. standartéw w poréwna-
niu z kwotami ustalonymi na 1937 r.

W sprawie porozumienia z Kanada
zadnych uchwal zebranie nie powzieto,
tak, ze sprawa pozostaje w tym sta-
dium, w jakim znajdowata sie w r. 1937.

zamowiony w rb., zgodnie ze wspomia-
nym programem, wynosi — 34.860 trb.
Do lego nalezy doliczy¢ réwniez sta-
tek nabyty przez przedsiebiorstwo
prywatne Polsko-Skandynawskie To-
warzystwo Transportowe ,Polskarob"
— jeden statek weglowy o pojemnosci
okoto 2.800 trb.

Razem wiec tonaz jednostek polskiej
floty handlowej, zaméwiony w r. ub.
okres$la sie liczhg — 37.660 trb.

Ponadto przedsiebiorstwo ,Polska-
rob" dla zitensyfikowania zaopatrywa-
nia statkéw zachodzacych do Gdyni w
polski wegiel — nabyto specjalny sta-
tek bunkrowy.

Poza polskg flotg handlowg réwniez

i flota rybacka ulegta w r. ub. zwie-
kszeniu przez zaméwienie, zgodnie z
programem opracowanym przez De-
partament Morski — pieciu dalekomor-

skich lugrow $ledziowych.



S. P EMILIAN BURGEL

W dniu 4 stycznia br. zmart w Sta-
nistawowie Emilian Biirgel, Radca U-
rzedu Morskiego w Gdyni, emeryto-
wany Naczelnik Wydz. Handlowo-Ta-
ryfowego P, K. P. w Stanistawowie,

Sp. Emilian Biirgel urodzit sie 14 VI.
1873 r. w Stanistawowie, gdzie tez spe-
dzit wieksza cze$¢ swego zywota. | -
czeszczal on do szkd6l polskich w Sta-
nistawowie, tam nawet pozbawiony
zostat przez witadze austriackie mozli-
wosci korzystania ze szkét S$rednich,
za prace konspiracyjng dla sprawy
polskiej i tylko w drodze taski pozwo-
lono mu na sktadanie egzaminu ma-
turalnego we Lwowie, w charakterze
eksternisty.

Po otrzymaniu matury wstepuje on
do austriackiej stuzby kolejowej w o-
kregu dyrekcji stanistawowskiej, gdzie
pozostaje az do emerytury. Rozpoczy-
na prace kolejowag jako dyzurny ru-
chu, po czym mianowany zostaje Za-
wiadowca, waznej wowczas stacji we-

ztowej w  Zaleszczykach. Stamtad
przechodzi z czasem do dyrekcji w
Stanistawowie. Peinigc kolejno tau-

kcje kontrolera przywozowego, tary-
fowego, kierownika Dziatu Taryfowe-
go, dochodzi dzieki swej pracy do sta-
nowiska Naczelnika Wydziatu liandlo-
wo-Taryfowego w tejze dyrekcji, skad
po ditugoletniej stuzbie przechodzi na
emeryture.

Nalezat on do grona tych nielicz-
nych fachowcoéw, ktoérzy organizowali
stuzbe handlowo-taryfowa nowej sieci
Polskich Kolei Panstwowych, biorgc u-
dziat w unifikacji najwazniejszych
przepisow przewozowych, polskich ta-
ryf wewnetrznych oraz uktadat pier-
wsze polskie taryfy zwigzkowe z nie-
mieckim Goérnym Slaskiem i Rumunia.
Byt to cztowiek zupetnie oddany spra-
wie polskiej, traktujacy swdj urzad
nie z punktu widzenia materialnego,
lecz obywatelskiego. Wychowat on
szereg urzednikéw kolejowych, ktérzy
w dzisiejszej stuzbie polskiej piastuja
stanowiska fachowe.

Niezaleznie od pracy zawodowej $.p.
Emilian Biirgel zajmuje sie sprawami
spotecznymi. Nalezat on m. in. do
pierwszych ,odkrywcéw" piekna Kar-
pat nad wschodnim Prutem. Nie szcze-
dzac nawet skromnych funduszéw
przyczynia sie do powstania pierwsze-
go schroniska nad Howerlg, ktore dzi$
udostepnia szerokim masom turystow
poznanie ter czesci Karpat.

Po przejSciu na emeryture $.p. Emi-
lian Biirgel jako fachowiec obejmuje
w Urzedzie Morskim w Gdyni kierow-
nictwo Referatu Taryfowego, organi-
zujac go i przystosowujac do potrzeb
rozwijajgcego sie portu gdynskiego.
Na stanowisku tym odznaczat sie jako
zdolny i sumienny pracownik i cenio-

ny jako cztowiek zaré6wno przez swych
przetozonych, jak i kolegéw dzieki
swej uprzejmosci i wrodzonemu tak-
towi.

W uznaniu zastug $.p. Emilian Biir-
gel odznaczony zostat w dniu Swieta
Niepodlegtoéci r. 1957 Ziotym Krzy-
zem Zastugi. Zaszczyt ten spotkal go
kilka tygodni przed zgonem. Posiadat
on précz tego Medal X-lecia Odzyska-
nia Niepodlegto$ci oraz Krzyz Koman-
dorski Orderu Korony Rumunskiej.

Pamie¢ jego pozostanie zawsze zywa
zar6wno na potudniu Polski, ktére tak
gteboko pokochat, jak i na pétnocy i to
u wszystkich, ktérzy mieli okazje sie
z nim styka¢ lub wspo6tpracowac.

HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI
W ROKU 1937.

Handel zagraniczny Rzeczypospoli-
tej Polskiej i W. M. Gdanska przed-
stawiatl sie w catym roku 1937, wedtug
prowizorycznych obliczen nastepujaco
(w nawiasie dane z r. 1936): przy-
woéz 3.683.056 ton (3.066.373 ton), war-
tosci 1.254.341 tvs. zi, (1.003.435 tys. z}),

wywo6z 14.987.682 ton (12.958.154 ton),
warto$ci  1.192.580 tys. zi, (1.026.208
tys. zi).

jak wida¢ z tych liczb, obroty han-
dlu zagranicznego Polski w r. 1937 wy-
kazaty w poréwnaniu z r. 1936 powa-
zny wzrost. Poniewaz import wzrést
w wiekszym stopniu niz eksport —
wystgpito ujemne saldo w kwocie
61.761 tys. z+. W 1936 r. bilans handlo-
wy miatl niewielkie saldo dodatnie.

Ogdlny wskaznik produkcji Pol-
sce przekroczyt podstawowg cyfre 100
z r. 1928 i wedtug obliczeh wynosi 101.
Roéwnocze$nie wskaznik zatrudnienia
w gérnictwie, hutnictwie oraz wielkim
i $rednim przemys$le przetwérczym,
bez przemystu matego, rzemiosta i ro-
b6t publicznych tak samo przekroczy!
wskaznik 100 z r. 1928 i wynosi 100.1.

EMIGRACJA Z POLSKI W GRUDNIU
It. UB.

W grudniu 1937 r. pod opieka Syn-
dykatu Emigracyjnego wyjechata na-
stepujaca ilo$¢ os6b: Ameryka Potud-
niowa — 1.812, Ameryka Pdinocna —
349, inne kraje zamorskie — 66.

Ponadto w grudniu r. ub. wyjechato
do Palestyny 130 os6b.

Z PORTU GDANSKIEGO

Obroty portu gdanskiego

Ogélny obrot towarowy portu gdanskiego wyka-
znaczny wzrost.
w r. 1936 podnidstsie do 7.200.778.3 t. czyli 0 2712°/0
W tym wywo6z za rok sprawozdawczy 5.084.849,3 t.
14.675.001,6 t.), i przywdz 1.515,928,8 t. (972.694,7 t.)

W eksporcie na pierwszym miejscu stoi wegiel
2.922.856,3 t, na drugim drzewo 1.181,480,5 1 (975.216)

zat w r. 1937 b.

dalej zboze, 278.948 t. (727.341 t)

W zw. z powiekszonym obrotem

Z 5647.696.3 t.

towarowym

portu gdanskiego, wzrdst i
do portu 5.935 (5.404) statkow o pojemnosci 4.025.710
t.r.u. (3.294.611) t.r.n. wyszto z portu 5.942 statki
(5.398) o pojemn. 4.035.095 ton.
wiasach -dane za r.

W grudniu r. 1937 obrdét towarowy

portu gdanskiego wynosit w
eksporcie 552,951 ton
imporcie 139.758

692.709 ton

ruch statkéw: weszto

(3.292.097). W na-
1936
wartosci
37.192.874 guld.
14.341.2i6

51.534.090 gnid.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA GRUDZIEN

. Uwagi
Ogo6lny obrot towarowy w mies. grudniu 1937 r. wy-
ni6st 803.576.7 ton wobec 797.291.5 ton w m. listopadzie

1937 r. oraz 754.061.7 ton w m. grudniu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje 0.8%
rownaniu z ub. mies. listopadem oraz 6.5%
sunku do m. grudnia 1956 r.

wzrost w po-
wzrost w sto-

Rucli statkéw wykazuje spadek zaréwno ilosci, jak po-
jemnosci statk6w. Przvszlo bowiem 490 (542) statkéw o po-
jemnosci 482.824 n. r. 1 (522.729 n. r. t), wyszto za$ 494
(522) statk6w o pojemnosci 483.287 n. r. t. (502.767 n. r. i),

Sredni tonaz statku zawijajagcego do Gdyni w m. gru-
dniu 1937 r. wyniést 9834 n. r. t. (9665 n, r. t). Srednia
ilos¢ statkdw, przebywajacych jednoczes$nie w porcie wy-
niosta 59 (58). Sredni postéj statkéw wyniést 48.7 godzin
(56.6 godzin).

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwe-
cja, Polska, Niemcy, Dania, Anglia, Finlandia, Norwegia,
Witochy, Grecja, Stany Zjedn. Am. P, totwa, Estonia, Ho-
landia, Z. S. R. R., Jugostawia, Francja, W. M. Gdansk, Ru-
munia, Panama i Litwa. Nastgpito za tym przegrupowanie
bandery polskiej z 1-go miejsca na 2-gi.e, szwedzkiej z 2-go
na 1-sze, niemieckiej z 4-go na 3-cie, dunskiej z 5-go na
4-te, angielskiej z 6-go na 5-te, finskiej z 5-go na 6-te, gre-
ckiej z 10-tego na 9-te, i t. d. Og6tem reprezentowane byty
bandery 20 (19) panstw.

Obroty zamorskie miesigca sprawozdawczego wyniosty
795.794.2 ton wobec 775.479.5 ton w m. listopadzie 1937 r.
oraz 746.119.4 ton w m. grudniu 1936 r.

Obroty zamorskie m. grudnia 1937 r. wykazuja 2.6%-
owy wzrost w poréwnaniu z m. listopadem 1937 r., a 6.7%-
owy wzrost w stosunku do m. grudnia 1936 r.

Na uzyskanie ogdélnych obrotéw zamorskich w m. gru-

dniu 1937 r. ztozyly sie: przywéz zamorski 176.337.1 ton
oraz wywo6z zamorski — 619.457.1 ton.
Przywéz zamorski w m. sprawozdawczym (176.337.1

ton) w poréwnaniu z m, listopadem 1937 r. (156.107.9 ton)
wykazuje dalszy wzrost w wysokosci 12.9%, a w stosunku
do m. grudnia 1936 r. (165.130.— ton) 6.8%-owy.

W m. grudniu 1937 r. w poréwnaniu z ub. miesigcem
listopadem 1957 r. wykazujg wzrost nastepujgce pozycje
przywozu: nasiona oleiste ré6zne — 4.864.4 t. (2.177,9 t.), ryz

suszony — 6614 t. (87.1 t.), owoce S$wieze i suszone —
9.023.6 t. (2576.3 t.), rudy rézne i wypatki pirytowe —
13.912.9 t. (11.400.9 t.), piryty — 2.060.2 t. (brak), garbniki
— 750.6 t. (515— t.), fosforyty — 23.196.9 t. (15.835.1 t.),

ogo6lne

weina i odpadki — 1.626.4 t. (1.549.4 t) oraz ztom — 81.639.7
t. (65.369.— t.).

Spadty natomiast nast. pozycje: $ledzie — 6.478.6 t.
(9.526.7 t.), ttuszcze zwierzece — 602.7 t. (1.078.1 t.), zuzle
Thomasa — brak (6.050.— t.), skéry — 2.513.6 t. (2.856.8 t.),
bawetna i odpadki — 118755 t. (14.546.2 t.), juta — 754.6
t. (2.413.— t.), papier i odcinki papierowe — 9944 1t
(1.330.4 (.), celuloza — 536.9 ton, oraz miedZz — 2.323.6 ton
(3,098.8 t.).

Wywéz zamorski w m. sprawozdawczym (619.457.1 t.)
wykazuje nieznaczny, bo 0.01%-owy wzrost w poréwna-
niu z ub. mies. listopadem 1937 r. (619.371.6 t.) oraz 6.6%-

owy wzrost w stosunku do m. grudnia 1936 r. (580.989.4 t.).

Wzrost wykazaty nast. pozycje: maka — [li0O.— t.
(brak), stéd — 1.019.8 t. (581.2 t.), bekony — 1.990.1 t
(1.542.8 t.), cement — 5.986.5 t. (2.179.1 t.), wegiel kamienny
— 466.523.5 t. (464.885.—t.), makuchy — 448 — t. (150___t.),
siarczan amonu — 7.010.— t. (brak), s6l potasowa — 410.—
t. (250.— t.), metale rézne — 5.637.7 t. (53448 t), oraz
cynk i blacha cynkowa — 3.012.7 t. (2.258.2 t.).

Spadty za$ pozycje: masto — 795.7 t. (954.6 t.), sél ku-
chenna i przemystowa — 65— (491 t.), wegiel bunkrowy —

59.553.5 t. (62.702.8 t.), koks — 11.223,— t. (12.085— t.), cu-
kier — 5.165.2 t. (7.786— t.), tkaniny — 3943 t, (647.7 t.),
kopalniaki — 14.207.5 t. (16.479.8 t.,drzewo tarte — 7.513.7

t, (11.431.— t.), forniery i dykty — 7433 t.
pier — 220.1 t. (421.7 t.), celuloza — brak (504.1 t.),
rury zeliwne, zelazne i stalowe — 3.547.4 t. (4.097.7 t.).

oraz

Obro6t przybrzezny tgcznie z W. M, Gdanskiem wyka-

zuje na przywozie — 504 t. (1404 t), a na wywozie —
296.4 t. (7275 t.). Na przywo6z ztozyty sie 2 pozycje: ryby
z pot. wtasnych — 50.— t. oraz owoce $Swieze — 04 t.

Z wazniejszych pozycyj wywozu wymieni¢ nalezy: zywice
— 59.6 t, skéry — 38.7 t. i wyr. zel. i metal. — 333 t.

Na obrét z wnetrzem kraju droga wodna, ztozyt sie
przywé6z — 44132 t. i wywo6z — 28225 |. Z wazniejszych
pozycyj wymieni¢ nalezy na przywozie: krochmale — 916.6
t., cukier — 5.183.8 t., tkaniny — 855 t. oraz wyroby zel.
i met. — 70.6 t., na wywozie za$: ryz — 1778 t., zywica —
158.6 t., glinki ceramiczne — 380 t., ttuszcze ros$linne 222.7
ton, ttuszcze zwierzece 1951 t., przetwory chemiczne
— 136.7 t., papier — 149— t., celuloza — 123.6 t.,, metale
rozne — 108.8 t., wyr. stal. i zel. — 116.3 1. oraz maszyny
— 1103 t.

Ruch pasazeréw wykazuje wzrost na wejsciu a dalszy
nieznaczny spadek na wyjsciu. Przyjechato 414 os6b (297),
wyjechato 1957 os6b (2.049).

(1.478.4 t.),pa-



Poz. tar. cel.

Caty przywoz

1 Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds) . « >
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) . m e
76. Kawa (coffee) e
78. Herbata (tea) ... .
80. Kakao (cocoa) =
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings) .

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego
(mineral products)
177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (various ores
and burn, pyrites)
177/1c. Piryty (pyrites)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprocz od-
dzielnie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)
205-214. Thuszcze i oleje ro-
Slinne (fats and oils of
vegetable origin) . . ..
215-217-218. Thuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake)
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacco)

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)

424-428. Garbniki (tanning
EXTracts) i

473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag)

479. S6l potasowa (potas-
sium salts) v

VII. Skory, futra, wyroby
skdrzane

(hides, furs, leather goods)

492-513. Skéry (hides and

Il. OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON

1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)
A. Przywoéz (imports)

Od poczatku

Grudziern Listopad @ roku Poz. tar. cel.
November (-anuary—
December December)

131 13107 9 17180037 VIII. Surowce witékiennicze

i wyroby z nich
(raw textile materials and
17 4927 7 333-4 178 961-6 fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna ii odpadki

4864-4 21779 50 813-5 (cotton & cotton odds)
661-4 87-1. 46 773-3  624. Juta (jute) . . . . ..
- 53 423-7
9023-6 2576-3 IX. Kauczuk, jego surogaty
296-2 395-3 1427-1 wyroby z tych materiatow
362-5 271'4 4 135-9 (rubber & rubber goods)
- 411-6 "
iggg 188-3 1284-9 X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
6821 1 96147 51462 1  (wood, corkwood, wood pro-

ducts & baskets wares)
N - 48 970-2
6 478-6 9326-7 Xl1. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier d odcin-
ki papierowe (paper and
paper W este) .
794, 795. Celuloza (cellulose)

16966 7 13 107 6 262 892 2

13912-9 11 400-9 168 489-7

2 060-2 29 305-3 L .
XII. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)
1232- - 1821-7 23144 1
XIIl. Metale i wyroby
z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap

259:5 298-8 3 950-7 IFOMN) i,
* 977. Miedz (copper)

602-7 1078-1 12 922-8 XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-

760-6 936-3 69766 tric products)
13'— 315-2 ) .

XV. $rodki transportowe
482-7 474-3 3830-1 (means of transport)

249757 243034 2377929 XVI-XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty

precyzyjne, naukowe, op-
tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-

750-6 515-- 1(026-1 zyczne, bron i amunicja

23196-9 15835-1 145 392-2
(balances, tools, instruments,
6 050- - 64 861-7  apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
0-4  ratus, typewriters, musical
instruments)

26142 28638 28 055-7  XVIII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

2513-6  2836-8 27 625-4  (sundry goods non specified)

Grudzien

Listopad

Od poczatku
roku

December November (January—

155092

1626-4

11 875-5
754-6

768 6

2094

1548 1

994-4
536-9

493

86 087 3

81 639-7
2 323-6

744°'-

4064

702

81-6

20 055 3

1349-4

14 346-2
2413-—

688 2

1406

25716

1330-4
1032-6

88

69 869'4

63 369-—
3 098-8

6277

7013

13371

127 —

December)

149 788 8

20 606-4

95 516-7
12 567-9

9 010-5

2 148-8

333301

20 971-7
11 427-5

633 9

714 187 6

677 947-3
18 719-3

6 842-6

85073

3294-5

974-4



Potz. tar. cel.

Caly wywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

1. Pszenica (wheat)
2. Zyto (rye)
9-16. Straczkowe (siliguose)
27/1-2. Maka (flour)
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) ..
35. St6d (m alt)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal & animal
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butter)

pro-

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego
(mineral

154. Cement (cement)

174. Sél kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke) .

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines)

products)

IY. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia ros$linnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych

(wax, futs and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

Y. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)

287. Makuchy (oil cake)

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) ..coevnnns

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Soda (soda)
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . .
479. S6l potasowa (potas-
sium salts)
480-482. Saletra (Salpetre)

VIl. Skéry, futra, wyroby
skdrzane

(hides, furs, leather goods)

B. Wywdz (exports)

Grudzien Listopad
December November
6194571 6193716
7 1025 72473
45 — -
30'— 57-6
110 — —
25'1 90-—
1019-8 381-2
47192 43572
19901 1542-8
1226'9 1 249-7
795-7 954-6
547 5436 546 9385
3 986-5 2 179-1
65'— 491 —
466 523-5 464 883°‘—
59 553-5 62 702-8
11 223"— 12 085-—
12-1 11
264 425
5757.7 112105
3165-2 7 786"—
448-— 150" —
88105 1114-7
7 010-—
410"— 250 —
1-3
271" 1726

Od poczatku
roku
(January—
December)

7288172+6
54 1472
71-7

20-4

765-2
285-2

5 363-8
20 756-2

57 9657

19 982-4
20 019-4
6 548"6

6 451 570-9

11 602-—
2973-5

5 560 206-6

611 581-4
234 645-5

234-7

686 4

91 3469

45 494-2
10 026-—

2817-5

78 929 -

41
46 653-1

8 265'—
109-6

3362 3

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce wiokiennicze
i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber, its substitute and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie

(wood, corkwood, wood and
cork goods, <6 basket-wares)

74713, 4, 5. Slupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber).........

752. Podkiady kolejowe
(progi) (sleepers)

757/3. Klepki (staves) .

772-773. Fomiery i dykty
(veneers & plywoods)

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-

pier i obcinki papierowe

(paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby

z nich

(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (va-
rious metals) ..o

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955, Kury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV-XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical material, motorcars,
musical instruments)

XIX—XX. Towary r6zne
oddzielnie niewymienione

(sundry non specified goods)

Grudzien Listopad

December November

12448

394-3

46-2

24004 3

14 207-5

7 513-7
235
743-3
7016

220-1

402

15938 -

5637-7

3 547-4

3012-7

30269

224 1

15905

647.7

592

30 8046

16 479-8

11 431-—

76-9
1478-4

11117

421-7
504-1

1026

13 8142

5 344-8

4 097-7

2 258-2

6545

151-

C. Ogblny obrot towarowy zamorski (total overseas traffic)

Grudzien (December)

Listopad (November)
Grudzien (December)
Od poczatku roku (January—December)

1937 —  795.794'2
1937 — 7754795
1936 — 746.119'4

1937 — 9.006.176 3

1936 — 7.742,945-9

Od poczatku
roku
(January—
December)

16 499'9

7 130-3

673 —

251 6325

70 965-1

149 242-3

774-1
16 962-6

12841 4
5 255-5

4 222-4

958-9

249 6817

95 339-3
45 725-9

34 735-6

23 341-2

16 482 -

13948



2. OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig includet)

Poz. tar. cel.
Przywdz (imports)
11, A 3 4 Zboze (grain)
19-16 — Straczkowe
124-26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
127/1 -2 — Maka (flour)
130/1. 2 — Ryz (rice) oo
131, 32 — Krochmale (starch:
127/3-32 — Maka pastewna
140-50 — Warzywa (greenst

j 53, 58, 60—64— Owoce Swieze (fresl
fruit)
— Kawa (coffee) . .|

Ilgg—SZ — Korzenie (spices).
1116 — Ryby potowy wias
(fish)
1 117 — Sledzie (herrings)
1198, 199 — Asfalt (asphalt) I
1215-218 — Ttuszcze zwierz.sur 1
(animal origin)
1226-229 — Przetwory maczne
(flour products)
{*205—214 — Thuszcze i oleje ro-

$linne (fats & oils 1
of veget. orig.) .
1272, 273, 276, 278 Napoje* alkoholowe
(spirits)

1295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

1 296/1-300/1 — Amoniak
(ammonia)

1300/4 — Siarczan aimonu
(sulph. of ammonia)

1 492—515 — SKOry . e

(skins and hides)
1089/1, 2. 592 — Wetna (wool)

1597—622 — Tkaniiny (textiles)

I 624 — Juta (jute) ., ,

1757, 778 Wyroby z drzewa
(wood goods)

I 742—803 — Papier (paper).

| 862—887 Wyroby ceramiczne
(ceramic products) 1

1896—927 —Szkto (glass) . .. \

I 930—966 — Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Ro6zne (various) . |

Wywo6z (exports)

23 — Pestki drzew owoco- 1
wych (fruits stones) 1

17, 23, 25 — Nasiona (seeds
various)

24—26 — Nasiona oleiste roznej
(various oil seeds)

131, 32 — Krochmale (starch) 1

27/1-2 — Maka (flour)

30/1-2 — Ryz wyttuszczony . |
(husked rice)

35 — Stéd (malt)

40—50 —Warzywa (greens)

53—58,60-64 — Owoce S$wiieze . . |
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 —Owoce suszone
(dried fruit) . . .|

67, 68 —Konserwy owocowe
(fruit preserves)

69, 72 —Orzechy i migdaly 1
fnuts & almonds)

76 —Kawa (coffee)

78 - Herbata (tea) . . 1

Kakao (cocoa) . .1

Gru
dziei .
Decenfl-

her

4

50'—

264

20'4

06
28-6

3-5

15

8-9

. Odpocza-

Listo'  tku roku

pad.  January Poz. tar. cel.

M6 Decembern
\'m 70P-
81, 82 —Korzenie (spices)

25 25 83 —Rosliny lecznicze

— (farmaceutic plants)

— 60-— 95-97 — Zywica (resin)

117 — Sledzie (herrings)

5. 5-- 127—200 - Oleje (oils) . . .

— — 137/2—3 — Jelita (casings) .

— 5 — 142—143 — Gabki i muszle .

— (sponges and shells
67'— 148 — Kamlienie (stones)
_ 47-3 150 — Glinki (clay) I
161 — Mineraty Zaw bor 1
4-8 170/1,2,171/1,2 Materiaty szlifier- 1
— — stole (grindings ma- 1
122'— 3461-6 terials)
| 177 — Rudy rézne

— — (various ores)

— 100'— 198, 199 — Asfalt (asphalt) . 1

— 29-4 1200/8, a,b, ¢ — wazelina (vaseline) 1

203—204 — Wosk (wax)

_ _ 205—214 — Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats & oils
vegetable origin)

— 11-7 215-218 — 1lbuszcze zwierzece
surowe (raw fats of

— 26-— animal origin)

g%g Train (cod-liver-oil)
546 — Stearyna (stearine)

— 78-8 Mleko skondenso-

— 1437-9 wane (condensed
milk)

— 1279 — 254-256 — Ryby (fish)

2176 - 218 Napoje alkoholowe
39-7 | (spirits)
295/6 — Siarka (sulphur)
179 — 295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals) . ,
299/18 — Soda (soda) .
1448 405-425 — Farby (paints)
, 404 Sadze (soot) . ,

ol 8-5  424—428 — Garbniki . . . ..

429-454 Artykuty kosmety-
476 czne (cosmetics)
, Maczka kostna

10'8 20-4 (bone flour)

S0 5 a2 SKOry (skins)
= Wetna (wool) .
70-6 65367_622 —Tkaniny (textiles)
624 Bawetna (cotton)
625, 626 Juta -(jute)
' Siizal (sisal)
%g 724 — Worki (bogs)
- - — Kauczuk (rubber
im BI/5 757778 — Wyroby z (drzewa).
Zwyj. 772, 7711 (wood goods)
772, 773 Dykty i forniery
lywoods

— 0-5 | ;;2 205 — P(<F:)ryek, wyr). z korka 1

792803 Celuloza (cellulose) 1

— 322-4  807—808 —Fibra (fibre) . . .

809-819, 826 _papier i obcinki pa-

— pierowe (paper and\

— 0-6 paper waste)

286 64595 Metale rézne , .1

925—0981 - (various metals)

— — 1 Wyroby zel. i metal.

— 930-965 —(iron ware & steell

— 220-3 1 ware)

966 - Cyna (tin).... 1

9*5 129-6 1-968 —Cynk (zinc)

lo77 M €A i |

- 0-6 Ro6zne (various) , 1

— 11-2

9— 3017 Przywoz i 5

b 46 y WYwO0zZ razem

18'5 222-2

Gru-
dzien

Decen -

ber

38-7

3-8

33'3

68

Listo-

pad A
Novemb

26-8
59-8
43-2

23-2

33-1

50-5

13-5

25-8
7-7

163-4

40-6

2-3

61-1
104-9

&9

Odpocza-
tku roku
January
December

13-4
1—

295-5
262-7
78-2
26-—
27-9
641"—
154"—
85"
48-2
0-2
31-6
10-4

588-9

93-5
157-7
98-4
55—
1531-8
84-4
656-—
2-4
18-1
2-1
28-2
16-2

74-1
11-6

21-1
63 —

3-3
636-4
11-3
169-4

56'5

442-9
157-4

22365



3. OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

573—622

589/1, 2 592
606/1 2ab

646—648
720, 724
725—746

Poz, tar, cel.

—TKkaniny ...
(textile fabrics)
=~ Weina (wool) . ,
— Odpadki baweiny
(cotton waste)

— Sznury (ropes)

— Kaucziuk (rubber)

— Wyroby gumowe .
(rubber goods)

749, 750, 751 — Deski i taty

757-778
776

779—787

(boards & laths)

— Wyroby z drzewa
(wood goods)

— Mahle...onen
(bentwood furnitu-
re)

— Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)

792, 803, 809, 826

Gru- . Odpocza-
dzien  Listo- tky roku
poz. tar, cel. Decem- _ Pad  Janusry
ber  NOVeMPer pecember
Przywoz i4132 \m i 571545
(imports)
1—4 ~ Zb0Z@ e - 15 19-3
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona..... 15-7 45-7
(seeds various))
24-26 —Nasiona oleiste ro-
Zne » M H e oo 0'5 11-9
(various oils seeds)
31, 32 —Krochmale (starch) 916-6 15*5 970-1
27/1-3 — Maka- (flour) 54'5 189-2 1625-4
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits) 4-5 o-i 25-4
35 — Stéd (malt) 125-2
40—50 — Warzywa 0-7 18-6 51-5
(greens)
53, 58, 60- 64— Owoce Swieze 28-7
(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone T7 2-6 22-4
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe o-i 0-9 12-3
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee) , 25 30-2
77 — Cykoria (succory) 0-3 6-5
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa) 0-4 5-6
81, 82 — Kifirzpnlip 8-5
(spices)
95, 97 — Zywica . . . . . . 41
(resin)
104/3 — Trawa morska . - - 21
(sea grass)
125 — Jaja (eggs) 6-8 12— 58-8
127-200 — O leje e 0-5 5-2 18.3
(oils)
128/1 4 — Ser (cheese) — — 0-4
131 — Pierze .o -3 0-3 06
(feather)
136 — Kosci (bones) — — 209-8
137/2a. b —Jelita i, 0-7 51 239
(casings)
205 — Thuszcze i oleje ro- 0-2 — 57-1
slinne e,
(fats & oils vegeta-
ble origin.)
215, 217, 218 — Thuszcze zwierzece
surowe . . . . . . 5-9 5— 151"—
(raw fats of animal
origin)
225 — Gliceryna — 0-3 24"1
glycerine
228 m Makaron 2'6 8-6 85-7
(macaroni)
243/1 2 — Konserwy migsne . — 11 21
(meat preserves)
254, 256 — Ryby i konserwy — — 8'5
rybne (fishes)
259, 260 — Cukier (sugar) 3 183-8 14 719-5 400339
272, 273,276,278 Napoje alkoholowe 44-9 14-6 477-4
(spirits)
291 — Maczka zwierzeca — — 101-6
(animal flour)
295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals) 11 21 86-1
3004 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) . — — 3 648-9
299/18 — Soda (soda) . . = — 10-2 102
296/1—310/2 — AmoniaK......... — — 1 040-6
(ammonia)
405—425 — Farby (paints) 0-2 2-9 11-2
411/2 — Biiel cynkowa — 0-1 1-6
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics) 01 1-1 23-6
466-470 — Klej i zelatyna 0-8 0-3 4-1
(glue and gelatine)
492—513 — Skéry (skins) . 0’5 0-9 138-6
534-559 — Wyroby skorzane . 0-i V—

(leather goods)

Papier (paper)

836-847 — Ksigzki ti broszury
(books)

BOZ—OBI — Wyroby ceram.
(ceramic products)

896—927 — Szkto i wyroby
(glas; and glass
ware

925—981 — Metale rézne
(various metals)

930-965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)

968 — Cymk (zinc) .
Rézne (various)
Wywoz
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-
cowych
(fruit stones)

24-26 — Nasiona oleiste
(oil seeds)

17,23,25 — Nasiona....
(seeds various)

24/1—3 — Maka (flour)

28 — Kasza (grits) .

30 — Ryz wytuszczony .
(husked rice)

31 — Krochmal (starch)

53, 58,60--64 — Owoce Swieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
(dried fruif)

62 72 — Orzechy li migdaty
(nuts and almonds)
67-68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea) ,
80 — Kakao (cocoa)
81-82 — Korzenie (spices)
89 — Roéliby lecznicze .
(medicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina C
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings)
127—200 — Oleje (oils)
128/1—4 — Sery (cheese)
129/1—5 — Kazeina (caseine)
137/2a, b — Jeliita (casings)
143/1—3 —Muszle (shells)
148 — Kamienie (stones)
150 — Glinki ceramiczne
[ceramie clay)
154 — Cement (cement).
151/1-2 — Talk (talc)
161 — Mineraty zawier.

bor (minerals bor)

Gru- . Odpocza-
dzien  Listo- tky roku
Decem- Pad  January
ber  NOVeMber pacemper
85-5 92-1 1471-1
— — 485
—_ — 11-2
0-i — 12-6
2-3
0-2 0-4 12-4
4 391-4
4-8 7-3 166-1
1-7 0-7 47-4
0-9 1-9 2-8
14-8 84-3 483-4
0-3 0-8 2-2
1-9 0-9 31—
1-2 2-7 56-—
0-1 12-5
70-6 84-1 848-8
4'2 17-2 340-8
7825 56149 817036
o-i 1-3 267
90-6 320-6 2 585-6
— [ = 170-7
15 , 925
31 By 27-3
177-8 2 130-6 20 912-7
8-7 42-6
10-4 7-7 1301—
91-— 190— 13904
3-2 14-2 51-9
1-5 3-8 19--
24-7 17-9 653-9
13-6 13-3 172"—
50-5 162-7 1 665-7
11-4 25-2 144-7
8-7 — 66"4
158-6  154-4 1890-5
11-7 3-2 145-2
94-6 61"4 277-8
_ 229-8 618-8
_ 0'4 3
o-i — 27-2
5-8 7'— 151-7
11 — 42'—
1— 1-1 85-2
380"— — 1172-7
— _ 2-6
— — 04
34-9 4035



Gru- . Odpocza- Gru-
dzien  Listo- tku roku Poz. tar. cel. dzien
Poz. tar. cel. Decem- . Pad January- Decem-
ber  |\Ovember December ber
. . ! - 113-2 624 — Juta (jute) . . .
170 — Art. szlifierskie 26 > 625—626  — Slizal (sisal) . . , 158
(grlndln,g_materlals) 6-9 646—648 — Sznury (ropes) 1—
1 - gggiyoursozonris). - 720, 724 — Kauczuk (rubber) 2-4
186—188  — Smota (pitch) mm e aa obbey hoaaye 95
198—199 — Asfalt (asphalt) 18-6 207-1 750 — Drzewo egzotyczne
200—8, a. b, c.—Wazelina (waseline) . o :
7'6 2-1 86 (exotic wood)
203—204  — Wosk (wax) mm 757, 778 — Wyroby z drzewa 2-2
205, 214 — Tjuszcze i oleje ro- o, 755 28942 (wood “goods)
SHNME oo 779 — Korek, wyroby
(vegetable oils and Kork
fats) 0-4 %corok rgo?)a‘s") """""""
LD e s (A ® gy w05 w2 792 500 o
' sur. (raw fats) ) 797, 800 — Tektura....... -
216 — Tran (whale oil) . %2 1907 1 d 807, 808 (Fpgsmo?'rt?) 26
219' — Stearyna (stearine) 10— i ' — Fibra (fibre) ;
254 256 — Ryby i konserwy 7-6 18-7 141-1 826 — Papier (paper) 149"—
' ; 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) 123'6
rybne (fish) m-. - 07  862—887 Wyrob i
259—260  — Cukier (sugar) - — Wyroby ceramiczne
272273, 276, 278 (ceramic goods)
' ' "Napoje alkoholowe ) 896—927 — Szkto i wyroby 1'—
(spirits) - 0-i 29|9 (glass and glass
286, 287 — Otreby i makuchy 3'— 6— 1563 ware)
(bran & oil cakes) $25—981 — Metale r6zne 108-8
293—294/1, 2,3, 6 (various metals)
Tyton (tobacco) — — — 927 — Zelastwo (ztom) 2-4
295/6 — Siarka (sulphur) . 15'- 324 373-3 (scrap iron)
299/18 — Soda (soda) — — 2-7 930 965 — Wyroby stal. i ze- 116-3
292—491 — Przetwory chemicz- lazne (hardware) .
ne oprécz oddz. 955 Rury zelazne —
wym (chemicals) 136-7 100-2 940-7 (iron pipes)
408 — Sadze (soot) 11 43-7 155-—  966/1—4 - Cyna (tin) 28-1
405, 407, 409 977 Mliedz (copper) 604
412, 418, 420 1037, 1098 — Masz. apar. li cze- 110-3
423 — Farby (paints) 14-5 27-4 356-1 §ci (machinery
424—427 Garbniki.... 88-5 163-5 1868-5 apparatus parts)
tanning extracts) R6zne (various) 42-3
429, 450—454— Artykuty kosmety- 4-3 4'5 39-5
czne (cosmetics)
466, 470 — Klej 1 zZelatyna — 0-5 19-2
(glue and gelatine) P ,
487 — Celuloid (celluloid)  1-6 08 459 Przywoz i wywoz razem 7235
492, 513 — Skory (skins) 84-3  194-1  2221-1 Itotal export and imports)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) — — 1770-2
597-605. 613 —
606 — Bawelna (cotton) 8-3 7-1 87-6
622 — Tkaniny (textiles) 6-7 9-2 247-8

4. OGOLNY OBROT TOWAROWY
Grudzien (December)
Listopad (November)
Grudzien (December)

Od poczatku roku (January-December)

(general goods turnover)

« 1937 803.376 7
1937 797.291 5
1936 — 754.061 7

1937 — 9.147.270 9
1936 — 7.882.111*5

. Odpoczg-
Listo- ¢y roku
Noejn?ber January-
December
21--
21-6 117-2
1-2 45-2
47-9 783-2
17-2 188-3
209-1
0-4 191-2
25 45—
43-9 115-1
28-—  139-8
311-2 3027-4
2-2 651-1
62-6
20-5 52-—
8-5 462-5
0-4 59-5
182-— 1074-9
— 0-i
24-7 232--
225-5 2 257-7
2-4 459-9
22-6 669--
109141 1183681



Przyszto statkow (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
. , . 3 ) . rubr. 3i6 miejsce
Ogotem wtym ztad. o og6l. poj. Ogétem wtym ztad, o ogdl. poj. (total (place
(total) (loaded) (n.r. t) (total) (loaded) (n. r.t) kolumn 3 &6) accupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) .. 59 32 69'051 05 45 62.972 132.023 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) 5 4 2.152 7 3 3.168 5.320 17
Anglia (Great Britain) ... 17 6 34,581 19 14 40.587 75.168 5
Dania (Denmark) 67 36 43.633 69 42 42.969 86.602 4
Estonia (Estonia) 22 5 16.479 23 18 16.899 33.378 12
Finlandia (Finland) ... 27 6 33.075 29 15 35,582 68.657 6
Francja (France) .. 2 — 2.283 3 2 3.456 5.739 16
Grecja (Greece)..... 10 3 25,422 10 9 23.702 49.124 9
Holandia (Holland)..... 21 15 9.909 19 12 8.265 18.174 13
Jugostawia (Jougoslavie) 3 — 4,543 3 3 4'543 9.086 15
Litwa (Lithuanie) ... 1 1 501 1 _ 591 1-182 20
totwa (Latvia) 22 1 24.522 22 8 21.891 46.413 1
Niemcy (Germany) 62 25 47.663 60 38 44 193 91.856 3
Norwegia (Norvay) 38 21 33,266 43 31 35.390 68,656 7
Panama (Panama) 2 _ 1.723 2 1 1.723 3,446 19
P.umunia (Roumania)...... 1 — 2.221 1 1 2.221 4,442 18
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A)) 7 6 23,556 5 5 23.556 47.112 10
Szwecja (Sweden) ... 112 45 74.341 109 74 74.662 148.963 1
Witochy (Italy) 9 2 28.868 1 10 32.012 60.880 8
Z, S 1R (US 3 3 4'945 3 — 4-945 9.890 14
o ‘Razem (total) . 490 211 482.824 494 331 483.287 966.111 —
Miesiac poprzedni (previous month) 542 248 522.729 522 358 502.767 1.025.496
Ten sam mies. 1936 (December 1936) 457 227 462.485 461 329 447.461 909.946 —
Od pocz.r. 1937 (since beginning of 1937) 5776 2.454  5.638.318 5,759 4,093 5.635.243  11.273.561
Od pocz.r. 1936(since beginning of 1936) 4,911 2.185  4.919.765 4.907 3.723 4,895,419 9.815.184
Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajgcego do Gdyni w m. grudniu 1937 r, 9854 n. r. t;
b) $rednia ilo$¢ statkdw, przebywajgcych jednoczesnie w porcie: 59;
c) Sredni postdj statkéw w porcie 48,7 godzin.
IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU GRUDNIU 1937 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1lo$¢ w kg. — Wartos¢ w zt.
_ Potowy przybrzezn Polowy dalsze Potowy
Gatunki ryb Hel Gdvnia Jastarnia  Chiapowo  Puck Y dalekomorskie Razem
y W. Wie§ Karwia i wioski Baltyk i Skagerak Morze Po6inocne
£ 0SOSIe. i, 3.760 3.760
M ielnica. — 20 — — 30 — — 50
Troc..... — — 280 — — 280
Stornia ... — 1.870 2.850 4.000 930 50 — 9.700
Zimnica — - — — —
Gtadzica. —a — — — — — — —
SKarp e — 140 — 110 — — 250
Sledzie morskie 7.50 5.580 1.050 — 5.370 3.010 691,300 707.060
SZProty e 20,800 20,300 13.750 1.000 750 22.200 — 78.800
Wegorze . . . . . .. — — 600 — 2.080 — — 2.680
W attusze 3.150 3.440 3.250 3.370 1.870 8.800 — 23.880
W egOrzyCe . coonveneinnnne — — — — — — — —
I S— — — 70 — 130 — — 200
M akrele..... — — — — — — —
Szczupaki. — — 380 140 — — 520
Okonie..... — 80 _ 70 — — 150
Ptotki — . 100 — 50 — — 150
C ertY meneeseeesiennenns 100 2.840 — — 650 — — 3590
Gadus merlangus — — — — — — 1.710 1.710
Scomber scomber — — — — — — 5.610 5.610
Gadus Virens....... — — — — - — 12.790 12.790
Gadus callarias . — — — — — 13.790 13.790
Conger vulgaris , , . . — — — — — — 3.740 3.740
Sebastes marinus . . . . — — — — — 2.840 2 840
Solea vulgaris......... — _ — — - - 2.420 2.420
Gadus aeglefinus — — — 9.500 9.500
Merlucius vulgaris . — — — — — 9.490 9,497
Hippoglossus vulgaris . — — — — — - 1.090 1.090
Lophius piscatorius . — — — — — — 1.550 1550
Molva vulgaris.......... — — — — — — 2.970 2.970
Spinacidae . . . . .. — — — - — — 2.260 2.260
Rajidae ..o, — — — — — 1.210 1.210
ROZNE o, — — — — — — 1.180 1380
Razem W K@ .ooonrnnnee 28.560 34.190 22.130 8.370 12.460 34.060 763.450 903.220
Warto$¢ w zt 32537 14794  10.412 3.748 9.612 9.776 386.695 467.574
Miesiac ubieglty w kg . 108.930 | 118.460  109.790 67.500 24.730 28.380 1.497.4U5 1.955.195
Razem od pocz. r. w kg 2,108.320 11.422.670 1.437.770  486.320  445.630 1.337.480 6.895.285 14.133.475




RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Grudzien (December) — NASEN)  Grudzien (December)  \Gitopad
koak ek R R vk ok wa, RER R

26 27 9 62 22 257 )65 422 499
DOVEI e - — — === - — _ _
Hull... 1 5 4 — 1 — 1 4
Londyn .. 26 23 8 57 18 — 256 165 421 495
Argentyna ... 6 — 28 34 32 - - — — 729
Buenos A ires 6 — 28 34 32 — — — — 729
Belgia... 2 4 10 16 13 - - — _
Antwerpia.. 2 4 10 16 13 — — — — —
Gandawa — — — — — — — — — _
Brazylia. ... — — — — 6 — — 880 880 12
Rio de Janeiro.... — — — — 4 — — 880 880 5
Rio Grande do fu I.. — — — — — — -
SanNtosS e — — — — 2 — — _ 7
Victoria — — — — — — — _ _
Dania ... 13 17 10 40 36 — — _ _ 24
Kopenhaga 13 17 10 40 36 — — _ 24
Inne porty. - — — - — — — - —
Estonia ...... — — — — — — 1 — 1 12
Tallinn... — — — — - - 1 — 1 12
Finlandia 12 2 3 17 - — — --
Helsinki.. — — 3 3 — — _ — _
Inne porty. .o 12 2 — 14 — — -T- _ - .
Francja .. - — — — 5 26 --- 436 482 267
Boulogne sur M er.. — — — — 1 - 9
Cherburg .o — — — — 2 - _ _
Le HAaVIE e — — — — 2 26 - 456 482 258
Holandia...... - 1 1 2 6 — — — —
Amsterdam . — — — - 1 _ —
Rotterdam. — 1 1 2 5 _ _ — —
Kanada e — — — — 28 — _ — — _
Halifax — — — — 28 — - B B _
Lotwa ... g — — g — _ o — _
Nie %ycgya ........ — 2 — 2 1 — — - - 5
— — — — 1 _ — _
— 2 — 2 — — _ _ 5
— 2 — 2 — o _ K
— 2 — 2 — _ _ 5
Stany Zjedn. Am. P — 8 222 230 135 — 1 _
NEW Y 0 FK woorereieieieeeeteetee e — 8 222 230 135 — 16653 _ %gg jgg
— 4 — 4 13 — 9 9 4
i Z - 2 T3
- = - = 2 = 6 - 5 2
— - — — — — - 2
— - — - - - - - 40
- - - 40
J— f— —* — J— J— J— [— J—
Razem . . . 64 67 283 414 297 26 430 1501 1.957 2049
Wydawca — Polska A gencija Telegraficzna R e d a k t o r W aldemar Downarowicz
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50
CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OOt. DROBNE Zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT. TABELE W TEKSCIE 50 O/o DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 35-36



ZEGLUGA POLSKA S. A.

ORAZ
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S A.
POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD.

G D Y N I A

Telegramy: -Polmorsk' i ,Polbrit*.  ----- —- Telefony: 29-91 i 39-91.

ufrzymujg regularng komunikacje okrqtowq towarowo-pasazerskq z Gdyni-Gdanska do portéw:

MALMO GOTEBORG NORRKOPING STOCKHOLM HAMBURG

ROTTERDAM ANTWERP TALLINN KOTKA VIBORG HELSINKI

RIGA LIEPAJA  KLAIPEDA ABO RAUMO MANTYLUOTO WASA

ULEABORG IXPILA KEMI LONDON HULL LE HAVRE do portéw
LEWANTU, oraz HISZPANIl i SYCYLII.

Wihasne magazyny skitadowvve vw Gdyni

REPREZENTACJE:

WARSZAWA, Plac Matachowskiego 4. KATOWICE, ul. Mickiewicza 25. tODZ, ul. Bzezna 18.
MORAWSKA OSTRAWA. Slavomira Kratochwila cis 1. — PRAHA I, Jungmanowa 38 1. — WIEN |. Kumpfgasse 7-12a.

AGENCJE w poszczegélnych portach, do ktérych utrzymywana jest regularna komunikacja.

Obstuga Frachtowa

GDYNI A-
KANADA

oraz Zachodnie Stany
AMERVKI POLNOCNEJ

CANADIAN
NATIONAL
RAI LWAYS

GENERALNI AGENCI NA POLSKE

POLSKA AGENCJA MORSKA
Sp. z o. o.
POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

G DYNIA
Swietojanska 10.
Tel. 29-57

G DA INS K
Hopfengasse 27.
Tal. 239-51

Bezposrednie konosamenty

z Gdynia Gdanska via Montreal w lecie),
Halifax N. S, St. John N. B.,, New York do
wszystkich miejscowosci w Kanadzie
i zachodnich stanach Am. Pin.,, bezpo-
Srednimi statkami, lub z przetadunkiem
w Antwerpii / Rotterdamie.

OBSLtUGA FRACHTOWA
GDYNIA - CENTRALNA AMERYKA

UNITED FRUIT COMPANY
Red ,D" Line
COLOMBIAN STEAMSHIP CO. LTD.

Generalni Agenci na Polske

P. A M.
Polska Agencja Morska Sp. z ogr. odp.

Polish Shipping Agency Ltd.,

G DY N I A — G D A N S K
SWIETOJANSKA 10 Tel. 29-57 HHii! HOPFENGASSE 27 Td. 239-51

Bezposrednie konosamenty z Gdyni-Gdanska

do portéw nastepujgcych krajow Centralnej
Ameryki:
Zachodnie Wybrzeze Meksyku,
Honduras, Nicaragua, Panama,

Sandomingo, Mate Antyle, Cuba,
Venezuela, Kolumbia, Guyana, Sal-
vador, Costarica, Puerto Rico, Haiti

Trinidad, Zachodnie Indie Holend.



