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M A - A M A
LINIE Ż E G L U G O W E

Sp. Akc.

WARSZAWA, PL. MAŁACHOWSKIEGO 4
T e l e f o n y  5.47-46, 5 .47-47  

A d re s  te le g r a f ic z n y :  „ P O L A M E R Y K A "

GDYNIA — Dworzec Morski, tel. 39-61 
KRAKÓW — Rynek Główny 47, łel. 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29 
RZESZÓW -  ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA P0ŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos — 
Montevideo -  Buenos Aires -  Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia/Gdańsk — New York — Mew Orleans — 

Houston -  Galveston

L I N I A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E

F l o t a  GAL
M S „Piłsudski" 

M S „Batory"

S S „Polonia"

S S „Kościuszko 

S S „Pułaski"

4 statki motorowe w budowie

R E G U L A R N A
KOM UNIKACJA
O K R Ę T O W A

między Gdyniq, Gdańskiem a portami:
NORWEGII W SCHODN.:

Frad O lsen  & C o.
O slo  o raz  in n e  p o r ty  w sc h o d n io -  

n o rw e s k ie .
T y g o d n io w e  o d ja z d y  w  ob u  

k ie ru n k a c h .

NORWEGII Z A C H O D N .:
B ergen  sk e -S ła v a n g e rs k e

S ta v a n g e r ,  B e rg e n , T ro n d h e im  
o ra z  in n e  Z a c h o d n io  -  N o rw esk ie  

p o rty .
D w u ty g o d n io w e  o d ja z d y  w  obu 

k ie ru n k a c h .

SZWECJI ZACHO DNIEJ:
Baltic Line

H e ls in g b o rg , M alm o , G ó te b o rg .

D w u ty g o d n io w e  o d ja z d y  w  ob u  
k ie ru n k a c h .

S Z W E C JI W SCHODN. 
I POŁUDN. oraz LITWY:

Svenska  A m erika  Linien
S z to k h o lm , K a lm a r , K a ls k ro n a  

K ła jp e d a .
O d ja z d y  co ty d z ie ń  w  o b u  k ie ­

ru n k a c h .

HISZPANII, PORTUGALII, 
MAROKKA I WYSP KA­

NARYJSKICH:
O ld e n b u rg -P o rłu g ie s isc h e

D a m p fsch lffs-R h ed ere i
O d ja z d y  co 14 dni

ZAC H O D N IEG O  MORZA 
ŚRÓDZIEMNEGO:

S v en sk a  Lloyd
P o r ty  H  i s z p  a  n i  i P o łu d n io w e j,  
p o r ty  ś ró d z ie m n o m o rs k ie  F ra n c ji ,  

p o r ty  W ło c h  Z a c h o d n ic h  
i S y cy lii.

O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  w  ob u  
k ie ru n k a c h . S p e c ja ln a  lin ia  do  
t r a n s p o r tu  o w o c ó w  p o łu d n io w y c h .

Rob. M. S lo m an  J r .  
O d ja z d y  d o  ty c h ie  p o r tó w  z G d y ­
n i i G d a ń s k a  r a z  n a  m ie s ią c .

WYBRZEŻE ZA C H O D N . 
STANÓW ZJEDN. A. P.

Fruit Expross Line
L o s  A n g e le s , S a n  F ra n c is c o , 
P o r tla n d ,  V a n c o u v e r , B . C . 

O d ja z d y  do  G d y n i r a z  n a  m ie s ią c .

AMERYKI POŁUDNIOW.:
F in land  Syd A m erik a  Linjen 
Den N orske  Syd A m erik a  L ln |e
R io  d e  J a n e i r o ,  S a n to s , M o n te ­

v id e o , B u e n o s  A ire s . 
O d ja z d y  3 ra z y  n a  m ie s ią c  w  ob u  

k ie ru n k a c h ,

ZATOKI MEKSYKAŃSK.
G ulf G d y n ia  Line

N ew  O r le a n s , G a lv e s to n , H o u ­
sto n , T a m p a , S a v a n n a h . 

O d ja z d y  co  10 d n i d o  G d y n i 
i ra z  n a  m ie s ią c  z G d y n i — 

G d a ń s k a  d o  p o r tó w : 
H a v a n a , ew e n t. S a v a n n a h , V e i t  

f C ru z , T a m p ic o , N ew  O r le a n : ,  
G a lv e s to n , H o u s to n .

AFRYKI POŁUDNIOW E! 
i AUSTRALII:

W ilh. Wil-*<almsen
C a p e  T o w n , F re m a n tle ,  A d e la jd o  

M e lb u rn , S y d n e y , B r isb a n e . 
O d ja z d y  raz  n a  m ie s ią c  

R e d e ria k łie b o la g e t 
T ran sa tla n tic

C a p e  T o w n , A lg o a  B ay , E a s l-  
L o n d o n , D u rb a n , L o u re n c o  

M a rq u e s .
O d ja z d y  r a z  n a  m iesiąc .

P oza tym  p rzy jm u je  s ię  to w ary  
n a  k o n o sam en ty  b e z p o śre d n ie  
do I r la n d ii, K anady , U .S .A ., Z a- 

chodn iego  W ybrzeża  A m eryk i 

P ó łn o cn e j i P o łu d n io w e j, Ind ii 

Z achodn ich , A fryk i Z a ch ó d ., Za- 

to k i P e rs k ie j ,  Ind ii B ry ty jsk ich , 

A zji ł A u stra lii.

Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informac|e

u a g e n t ó w

99„ B E R G T R A N S
TO W A R ZY S TW O  ŻEGLUGOWE

Sp. z o. o. 
G D Y N I A  

Portowa 15, tel. 39-21

S. A. 
G D A Ń S K  

Langermarkt 3, tel. 225-41

Przedstawicielstwa:
W A R S Z A W A ,

, P e rp f r e r s " ,  ul. C ia c k ie g o  1 2 , le i. 2 2 0 -4 2  
K A T O W I C E ,

W. J. R ym arkiew icz, K ról. Jad w ig i 8 , lal. 3 0 1 -7 8 .

Ł Ó D Ź ,
B. P ila rsk i, W ie rzbow a  40^ toL 144-34.

L W Ó W ,
G . Lulł, L w ów -8rxuchow ice, M arsz a łk o w sk a , w illa  „M ary lk a"



ERRATA
A. P rzy w ó z
W zeszyc ie  n r. 12

1) G ru p a  III — W y tw o ry  pochodzen ia  m in e ra ln eg o
w ru b ry c e  lis to p ad  je s t  13.107,6 w inno  być  14.737.6
„ „ „od pocz. ro k u  jest 244.275.5 w inno być  245.925.5

2 ) R u d y  ró żn e  i w y p a łk i p iry to w e
w ru b ry c e  lito p ad  jest 11.400.9 w inno  b y ć  15.050.9
„ „ „od pocz, ro k u "  jes t 152.926.8 w inno  b y ć  154.576.8

3) G ru p a  X III — M eta le  i w y ro b y  z n ich
w ru b ry c e  lis to p ad  jest 69.869.4 w inno  b y ć  68.219.jt
„ „ „od pocz. ro k u "  jes t 629.750.3 w inno  być  628.100.3

B. W yw óz
1) W ęgiel b u n k ro w y

W  zeszycie  n r. 10 w rub . w rzesień  jest 50.S32.8 w inno  b v ć  50.632.8
„od pocz, ro k u "  „ 433.420.3 „ „ 453.220.3

W zeszycie  n r. 11 „ „ „od pocz. ro k u "  „ 489.525.1 „ „ 489.325.1
W zeszycie  n r. 12 „ „ ,od pocz. ro k u "  „ 552.227.9 „ 552.027.9

2) O le je  i p a ra f in y
W  zeszycie  n r. 8 w  ru b ry c e  lip iec  jest — w inno  b y ć  33.7

„ >.■ „od począ tk u  ro k u "  „ 182.3 „ „ 216.0
W  zeszycie  n r. 9 „ „ „od p o czą tk u  ro k u "  „ 187.8 „ „ 221.5
W zeszyc ie  n r. 10 „ „ „od p o czą tk u  ro k u "  „ 187.8 „ ' 221.5
W  zeszyc ie  n r. 11 „ „ „od p o czą tk u  ro k u "  „ 187.8 , „ 221.5
W  zeszycie  n r. 12 ,, „ „od p o czą tk u  ro k u "  „ 188.9 „ „ 222.6

3) Soda
W  zeszycie  n r. 9 w  ru b ry c e  s ie rp ień  je s t  36.9 w inno  b y ć  —

„ „ „od pocz. ro k u "  „ 41.— „ „ 4.1
W  zeszy tach  n r. 10,11,12 „ „ „od pocz. ro k u  „ 41.— „ ,. 4.1
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PORT G D YN IA  W  ROKU 1937
YSOKA k o n iu n k tu ra  w  h and lu  m iędzy­
narodow ym , w  roku  ubiegłym , w yw o­
ła ła  znaczne ożyw ienie rów nież i w  że­
gludze, podnosząc obroty tow arow e, 
p raw ie  we w szystkich  po rtach  św iata. 

P o rty  bałtyck ie  i skandynaw skie , szczególnie nas 
in teresujące, znalazły  się w  orbicie tego ożyw ienia, 
a G dyn ia  i G dańsk, p o rty  polskiego obszaru  celne­
go, w ykaza ły  za rok 1937 obro ty  rekordow e
G dyuia  — 9,147,270.9 ton 7,882,111,5 ton 1
G dańsk  -  7,200,779 1 5,647,696.— ,. 1 f 193&

razem  — 16,348,050,0 „ 13.529,807,5 „ J
Poza ty m  udzia ł ty ch  portów , w  hand lu  zag ran i­
cznym  Polski, pow iększył się dalej pod  w zględem  
w agi do 77.4%, pod  w zględem  — w artości do 66.1%. 
Z szeregu zadań  tych  portów , najw ażn ie jsze  — to 
obsługa zaplecza m acierzystego. O ba p o rty  p. o. c. 
ju ż  w  najb liższym  czasie, napew no zn a jd ą  się u 
g ran icy  m aksym alnego w ykorzystan ia  rodzim ego 
zaplecza. Nie może to jed n ak  w p łynąć  ham ująco  
na rozw ój obrotów  tych  portów , w  k tó ry ch  ład u n ­
ki tranzy tow e odg ryw ają  coraz w iększą rolę. Do 
starych  k lien tów  p o rtu : Czechosłow acji, A ustrii,
R um unii i W ęgier p rzy b y w a ją  nowi. Do tak ich  
najm łodszych klientów , port gdyński zalicza już 
Jugosław ię i Bułgarię.

O gólny w yn ik  p rac y  p o rtu  gdyńskiego (obroty 
zam orskie łącznie, z p rzybrzeżnym i i w nętrzem  
k ra ju  drogą w odną) za r. 1937 w yniosły 9.147.270.9 
ton. w y k azu jąc  16% -owy w zrost w porów naniu  
z r. 1936 (7.882.111.5).

Na uzyskan ie  tych  ogólnych obrotów  tow aro­
w ych portu , złożyły się obroty zam orskie —
9.006.176.3 ton, obroty p rzybrzeżne łącznie z W. M. 
G dańskiem  — 22.236.5 ton oraz obroty  z w nętrzem  
kraju  drogą w odną — 118.858.1 ton.

’ Rok ub. przynosi nada l bardzo korzystne z 
p u n k tu  w idzenia in teresów  portu , zjaw isko zm niej­
szanie się rozpiętości pom iędzy przyw ozem , a w y ­
wozem. Stosunek w zajem ny k t„  obniżył się z 4,7 
na  4,2 w  roku  ub.

Im port zam orski po rtu  gdyńskiego w r. 1937 
w yraża  się liczbą 1.718.003.7 ton, w y k azu jąc  34.7%- 
owy w zrost w  porów naniu  z im portem  w r. 1936 
(1.335.455,7 ton) Pow ażny ten w zrost im portu , spo­
w odow ały przede w szystk im  pozycje surow ców  
i n iek tó rych  p ó łfab rykatów , gdzie dom inu jący  u- 
dział m ają  od szeregu lat, surow ce hu tn icze  jak 
złom i m etale. Rok spraw ozdaw czy przynosi tu  no­

we rekordow e w ynik i. Złom żelazny w y k azu je  po ­
w ażny, około 52% -owy w zrost im portu  677.847 ton 
wobec (446.886 ton). Z m etali, poza złomem żelaz­
nym , dobrze rozw ija  się im port m iedzi 18.719 ton 
wobec 12.884 ton w roku  1936, cyny  oraz m etali 
różnych.

D ru g ą  grupę, odgryw ającą  niem al że rów no­
rzędną, co do w ażkości pozycję w  p rze ład u n k ach  
portu gdyńskiego, stanow ią w y tw o ry  pochodzenia 
m ineralnego. Są to  ru d y , p iry ty , asfa lty , sm ary  
i t. p. gdzie dużą  rolę m ają  tu  ru d y  żelazne, m an ­
ganowe, chrom ow e i t. p., w yk azu jące  ok. 24% -ow y 
w zrost im portu  168.489 t. wobec 136.817 t. w  r. 
1936. O bie te  g ru p y  stanow iąc ok. 60%  ogólnego 
im portu  zam orskiego w porcie gdyńskim  św iadczą 
o roli i trw ałości węzłów, łączących  rodzim e zap le­
cze — G órny  Śląsk z portem  gdyńskim .

Podstaw ow y surow iec w  p ro d u k cji kw asu  
siarkow ego p iry ty , w y k a z u ją  w  okresie sp raw o­
zdaw czym  bardzo  pow ażny, przeszło 100%-owy 
w zrost im portu  29.305 t. wobec 14.673 t. w  r. 1936.

W zrost zapo trzebow ania  kw asu  siarkow ego, to 
w zrost za trudn ien ia  całego szeregu chem icznych 
zakładów  przem ysłow ych. O  doskonałej k o n iu n k ­
tu rze  w  przem ysłach chem icznych św iadczy  ró w ­
nież bardzo  pow ażny w zrost im portu  w ielu su row ­
ców chem icznych jak siarka, fa rb y , fosfo ry ty , żu ­
żle Thom asa itp . Ilościowo jest to jedna  z n a jp o ­
w ażniejszych g rup  po złomie i rudach , w  p rze ła ­
dunkach  im portu  w  porcie gdyńskim . N ajw iększy  
udział m ają  tu  dw a surow ce, d la k ra jo w y ch  fa ­
b ry k  naw ozów  sztucznych: fo sfo ry ty  oraz żużle
Thom asa. Im port fosforytów  w  okresie sp raw ozda­
w czym  w zrósł z 127.351 t. na  145.392 t. a żużle T ho­
m asa z 38.536 t. n a  64.861 t.

W śród w y tw orów  roślinnych, zw raca uw agę 
ok. 25% -ow y w zrost im portu  nasion oleistych 
50.813 t. wobec 41.776 t. w  r. 1936, owoców św ie­
żych, orzechów  i m igdałów , h e rb a ty  i korzeni 1.427 
t. wobec 796 t. w  1936 r.

Do n a jb a rd z ie j w artościow ych surow ców  w 
porcie gdyńskim  zalicza ją  surow ce w łókiennicze. 
P rzyw óz baw ełny  w  roku  ub. — 95.516 t., wobec 
93.817 t. w  r. 1936. Spadek  w y k aza ły  pozycje: ju ty  
z 15.809 t. na 12.567 t. oraz lnu. konopi, sisalu i in ­
nych w łókien roślinnych.

O m aw iając  pozycje tow arow e im portu , k tó re  
w  okresie spraw ozdaw czym  w zrosły, należałoby  
uw zględnić rów nież pap ier, m ak u la tu rę  20.971 t., 
(14.969 i.) i celulozę 11.427 t. (8.151 t.). T ow ary  te



odgr y w a ją  doniosłą rolę w  tranzycie  m orskim  
portu .

Bardzo dobrze rozw ija  się im port śledzi św ie­
żych i solonych. O bie pozycje w y k a z u ją  w zrost: 
śledzie z 41.682 t. na  48.970 t. w  r. 1937.

O prócz w spom nianych  już surow ców  w łók ien­
niczych, zm niejszył się im port ry żu  surow ego z 
49-.829 t. na  46.773 t. w  r. 1937, k aw y  z 6.633 t. na  
4.135 t., k akao  z 6.417 t. na  5.853.4 t. oraz owoców 
suszonych. N ieznaczny zresztą spadek  im portu 
tych  a rty k u łó w  kolonialnych, podobnie ja k  i w  o- 
gólnym  h an d lu  zagranicznym  R. P. łączy  się zape­
wne z zagadnieniam i obrony b ilansu  handlow ego
R. P.

Spadek  im portu  tłuszczów  roślinnych  do 3.950 
t. z 5.283 t. w  r. 1936 i zw ierzęcych do 12.923 t. z 
14.000 t. r. 1936 zw iązany  jest z a k c ją  sfer ro ln i­
czych, m ających  za zadanie podniesienie konsum - 
cji k ra jow ych  tłuszczów .

Zw raca natom iast uw agę spadek  im portu  su ­
rowców garbarsk ich : skór do 27.625 (30.596) i g a r­
bników  13.026 t. (18.943).

Z w yrobów  gotow ych, zm niejszył się im port 
w yrobów  żelaznych i m etalow ych, m aszyn, a p a ra ­
tów oraz części w agonów  i lokom otyw .

E ksport zam orski w  porcie gdyńskim  w roku 
ubiegłym  w yniósł w  liczbach absolu tnych  7.288.172 
t., w y k azu jąc  14,5%-owy w zrost obrotów  w  poró­
w nan iu  z rokiem  1936, (6.407.490,2 ton).

Tem po w zrostu  eksportu  jest p raw ie  że trz y ­
kro tn ie  m niejsze niż im portu . P rzy czy n y  tego z ja ­
w iska tk w ią  w  s tru k tu rz e  naszego eksportu  zam or­
skiego, w porcie gdyńskim . Jeżeli w yelim inujem y 
tak ie  tow ary  m asow e jak  grupę w ęgla (węgiel eks­
port, koks i bunkier) oraz drzew a (tarcicę i k opa l­
niaki) to na pozostałą drobnicę pozostanie ok. 10%.

Tendencje w zrostu  tow arów  m asow ych, u za le ­
żnione są przede w szystk im  od porozum ień m ię­
dzynarodow ych (grupa w ęgla), bądź  też k o n iu n k ­
tu r  (grupa drzew a) w y k a z u ją  naogół z w y ją tk iem  
może g ru p y  te j osta tn iej, m inim alne w ahan ia . E ks­
port pozostałych tow arów , poza nie licznym i g ru ­
pam i tow arow ym i jest w  p rzew ażnej m ierze p io ­
nierski. S tąd  liczne i pow ażne p rzeszkody u tru ­
dn iające  jego w zrost. D om inu jący  a rty k u ł, nasze­
go eksportu  zam orskiego — węgiel eksportow y w 
okresie spraw ozdaw czym  w y k azu je  przeszło 13%- 
ow y w z ro s t,5.560.206 ton, wobec 4.905.613 ton w r. 
1936. W zrost ten  zaw dzięczać należy  zw iększeniu 
się w ysy łek  do Belgii, F rancji, D anii, H olandii, 
Norwegii, F in land ii, Łotw y, E gip tu , Senegalu Fr. 
Zm niejszyły się na tom iast w ysyłki węgla do Szw e­
cji, Włoch, B razylii, G recji, G ib ra lta ru , M alty, Sy­
rii i Szw ajcarii.

Zw iększył się rów nież eksport w ęgla b u n k ro ­
wego z 401.573 t. w  r. 1936 na 611.581.4 ton  w  okre­
sie spraw ozdaw czym .

Rok ub. przynosi pow ażne załam anie się eks­
portu ta rc icy  jedyn ie  w  porcie gdyńskim , nato ­
m iast około 18%-ow y w zrost w y kaza ł p o rt gdań ­
ski. Spadek  eksportu  tarc icy  w  porcie gdyńskim  
w roku ub. w yniósł ok. 44%, obniżając  kw otę do 
142 tys. t. z 265.629 t. w  roku  1936. D obrze rozw ija  
się w  roku  spraw ozdaw czym  jedyn ie  eksport bali, 
słupów  i kopaln iaków , w y k azu jąc  p raw ie  cztero­
k ro tny  w zrost 70.965 ton wobec 18.958 ton w  1936 
r. W zrost ten  zaw dzięczać należy  w ysokiej ko ­
n iu n k tu rze  w  angielskim  górnictw ie węgłowym , 
u ży tk u jący m  coraz w iększe ilości polskich k opal­
niaków . Z g ru p y  tow arów  drzew nych  w zrósł rów ­
nież eksport dyk t i fornierów  do 16.962 t., wobec 
15.373 ton r. 1936 oraz w  nieco m niejszym  stopniu 
m ebli giętych.

Do na jb a rd z ie j może cennych a rty k u łó w  n a ­
szego eksportu , należą  n iew ątp liw ie  p rze tw ory  
spożyw cze (w arzyw ne, mięsne, cukier, zw ierzęta 
żyw e (konie) i w y tw o ry  pochodzenia zwierzęcego 
(bekony, szynki, p tac tw o  bite, ja ja , m asło i sery). 
C a ły  niem al eksport tych  a rty k u łó w  zlokalizow a­
ny  został w  porcie gdyńskim , w yposażonym  w  tym  
celu w  n a jb a rd z ie j nowoczesne u rządzen ia  p rze ła ­
dunkow e i chłodnie. W  okresie spraw ozdaw czym  
w ykaza ły  w zrost pozycje: szynek i innych  peklo­
w anych  — o ok. 30%, nieznacznie bekony, n a to ­
m iast p rze tw ory  m ięsne o ok. 70%. Zm niejszył się 
zaś w  okresie spraw ozdaw czym  w yw óz n iek tó rych  
a rty k u łó w  hodow lanych: d robiu  i p tac tw a  bitego, 
ja  j — z 22.764 ton do 20.019 t., m asła z 11.369 ton 
do 6.548.6 oraz tłuszczów  zw ierzęcych.

T rudno w  tej chw ili orzec, jak ie  przyczyny  
spow odow ały dość pow ażny  spadek  eksportu  cu ­
k ru  (45.494 ton wobec 62.161 ton w  r. 1936).

O d szeregu la t w  porcie gdyńskim  odbyw a się 
p rze ładunek  koni żyw ych, eksportow anych w  
p rzew ażnej m ierze do angielskich kopalń  węgla, 
jako  siła pociągow a. W  okresie spraw ozdaw czym  
ub. r. w yw ieziono ich około 300 sztuk, wobec 612 
sztuk  w  r. 1936.

Poza w spom nianą już  g ru p ą  węgla, k opa ln ia ­
ków  i n iek tó rych  p roduk tów  hodow lanych, w y k a ­
zu ją  pow ażny  w zrost a rty k id y  p rzem ysłu  chem icz­
nego: siarczan  am onu — 46.653 ton (wobec 17.008 
ton w  r. 1936), k ierow any  w  p rzew ażnej m ierze na 
D aleki W schód (Chiny, Japonia), sól potasow a — 
8.265 ton (wobec 4.099 ton w r. 1936).

E ksport p roduk tów  hu tn iczych  jest na n a jle p ­
szej drodze swego rozw oju. N ajpow ażniejszą rolę 
odgryw ały  tu  w  roku  ubiegłym  szyny kolejowe, 
w ykazu jąc  przeszło p ięciokro tn ie w zrost eksportu  
(45.726 ton w okresie spraw ozd. wobec 8.562 ton w 
r. 1936). Poza szynam i zw iększył się eksport żelaza 
surowego, ru r  żeliw nych i żalaznych  (z 25.962 ton 
w roku  1936 na  34.736 ton), cynku  oraz m etali róż­
nych.

Pew nym  w y ją tk iem  w  eksporcie p roduk tów  
hu tn iczych  jest żelazo handlow e, k tó re  w okresie 
spraw ozdaw czym  w y k azu je  m in im alny  spadek  ek ­
sportu , rów nież ja k  i w yw óz b lachy  cynkow ej. Je­
den z najw cześniejszych  a rty k u łó w  w yw ozu w 
porcie gdyńskim , gdyż d a tu ją c y  się już z 1926 r„ 
cem ent — spad ł z 13.330 ton w roku 1936 na 11.602 
ton.

Spośród p roduk tów  przem ysłów  rolniczych, 
rok ub. w y k azu je  spadek  eksportu  *słodu 20.756 
ton wobec 27.460 t. w r. 1936, o trąb  oraz w ytłoków  
buraczanych .

Z p ro d u k tó w  chem icznych, zm niejszył się b a r ­
dzo pow ażnie w yw óz karb idu .

O bro ty  p rzybrzeżne, łącznie z W. M. G d ań ­
skiem, w y k a z u ją  spadek. Spadek  ten, zw iązany  jest 
ściśle z ożywieniem  na  lin iach regu larnych , obu 
portów  p. o. c. Bardzo często statek , zawi ja jący  do 
G dyni w zględnie do G dańska, posiada niew ielki ła ­
dunek, przeznaczony d la  drugiego po rtu  p. o. c. 
O szczędzając kosztów , zw iązanych  z zaw inięciem  
do następnego p o rtu  p. o. c., woli w yładow ać go w 
jednym  z portów  p. o. c. Stąd ład u n k i te, sta tkam i 
żeglugi przybrzeżnej dowożone są bezpośrednio do 
jednego z portów  p. o. c. Po w y jaśn ien iu  s tru k tu ry  
tych obrotów , spadek  ten nie pow inien budzić  w ię­
kszych  obaw. Jeżeli chodzi o podział na  przyw óz 
i w yw óz, to p rzyw óz w y k azu je  64,5% -owy spadek  
— 7.079 ton w  roku  ub. wobec 19.894 ton w r. 1936, 
w yw óz natom iast 22,7% -owy spadek  — z 19.626 
ton w r. 1936 na 15.157 ton w  roku  ub. Ogółem  
przyw óz łącznie z w yw ozem  w y kaza ł ok. 45% -ow y



spadek  tych  obrotów . Do najczęściej spo tykanych  
pozycy j w  obrocie p rzybrzeżnym  należą w  im por­
cie: p rze tw ory  chemiczne, surow ce garbarsk ie,
prze tw ory  spożyw cze i zwierzęce oraz a rty k u ły  
kolonialne. W w yw ozie zaś oprócz w spom nianych 
już pozycy j dochodzą: ryż  w yłuszczony, p ap ie r i 
jego w yroby, surow ce w łókiennicze oraz w yroby
m etalow e. . .

O b ro ty  z w nętrzem  k ra ju  drogą w odną, jak 
w skazu je  zresztą w yraźn ie  sam a ich nazw a, m ają  
za zadan ie  obsługiw ać port gdyński drogam i wod- 
nym i, a więc przez śluzę w  Einlage Wisłą. O d sze- 
regu la t obroty te w y k azu ją  stalą  tendencję w zro­
stu. W  okresie spraw ozdaw czym  25.4%-owy w zrost 
przyw ozu — 57.154,5 ton wobec 45.562 ton w  r. 1936 
oraz 14,2%-owy w zrost w yw ozu — 61.703,6 ton  w o­
bec 54.083,8 ton w r. 1936. Ogółem, tj. p rzyw óz łą ­
cznie z wyw ozem , w y k a z u ją  19,2%-ow y w zrost 
obrotów , z 99.645,8 ton w  roku  1936 na  118.858,1 ton 
w  roku ub. L iczny jest szereg pozycy j tow arow ych 
p rzyw ozu  i w yw ozu, b iorących  udz ia ł w  tych  obro- 
iach. Z głębi k ra ju , W isłą przez śluzę w  Einlage, 
poczym  m orzem  przew ożone są do G dyni głównie: 
cukier, m ąki, w arzyw a, siarczan  am onu, soda, d rze­
w a itp., a w yw ożone są tą  sam ą drogą: ryż  w yłusz- 
czany, nasiona oleiste, skóry, garbn ik i, tłuszcze 
zwierzęce i roślinne, surow ce w łókiennicze, p ap ie r 
oraz m etale różne. Z chw ilą  u sp raw n ien ia  żeglugi 
śródlądow ej w  Polsce i postaw ienia  je j n a  stopie, 
odpow iadającej potrzebom  rozw ojow ym  wielkiego 
państw a, obroty te zm ienią się gruntow nie.

Ruch sta tkom  w  porcie gdyńskim  analogicznie 
do obrotów  tow arow ych w y k azu je  w zrost ilości

oraz pojem ności. Kt. dokładne zestaw ienie na  str. 
14-ej.

R uch  pasażerski w  r. 1937 w y k aza ł pow ażne 
ożywienie, w yw ołane dużą  em igracją i w ycieczka­
m i tu ry sty czn y m i G. A. L., osiągając liczbę osób 
45.267, z k t. p rzy jechało  13.180 osób. przez G dynię 
do k ra ju . Morski ruch  pasażersk i za rok ub. w  sto­
sunku do r. 1936, pow iększył się o 10%, w y k azu jąc  
nast. kolejność: G dyn ia  ,— St. Zjedn. 10.616 osób,
Anglia 7.321 os., F ra n c ja  6.129, A rgen tyna 4.911, 
B razylia  3.671, D an ia  1.484 i K anada  976 osób.

Ilość linii regularnych  portu , zw iększyła się 
rów nież. P rzybyło nowe połączenie G dyni z p o r ta ­
mi zachodniego w ybrzeża, Południow ej A m eryki. 
A rm atorem  now ej linii jest firm a R eder N ordstje- 
nan  ( Johnson Line) Stockholm , a m aklerem  O cea­
niczna A gencja O krętow a.

W  roku ubiegłym  trw a ły  nada l bardzo  pow a­
żne p race  nad  rozbudow ą i u spraw nien iem  p rze ła ­
dunku  w porcie gdyńskim . O  inw estycjach  w p o r­
cie gdyńskim  podaje num er poprzedni „W. P. G .“ . 
W ym ienić jeszcze należy inw estycje  pryw atne , jak  
np. m agazyn śledziow y f. „Bloom fields‘a “ , z n a jd u ­
jący  się w  budow ie, k t. jest na jw iększą  lo k a tą  p r y ­
w atnego k a p ita łu  w  porcie ryback im , następnie  
m agazyny  firm  „Schenker" i ..B ananas“ oraz roz­
budow a m agazynów  i zainstalow anie  chłodni na 
owoce f. J. F e tte r, gm ach A rb itrażu  Baw ełnianego, 
fab ry k a  m ączki ry b n e j oraz fab rv k a  farb  i lak ie ­
rów  „Hem pel i L ippert"  w  w olnej strefie.

MGR K. HICHEL

Zagadnienia rozbudowy żeglugi trampowej
w Polsce

S
TRU K TU R A  żeg lug i po w in n a  

odpow iadać  s tru k tu rz e  h a n d lu  
= , =J m orsk iego  k ra ju , pod k tó rego  

flag ą  h a n d e l teu  je s t  u p ra w ia n y . Jeżeli 
d an y  k ra j  wywozil i  p rzy w o z i s to su n k o ­
wo dużo to w aró w  m asow ych , żeg luga  
k ra  jow a p o w in n ab y  się sk ład ać  p rz e w a ­
żn ie  ze s ta tk ó w  to w aro w y c li-tram p ó w , 
odpow iedn ich  d la  p rzew o zu  ty c h  to ­
w arów . K ra j w y k a z u ją c y  d u ży  ruch  
p a saże ró w  p rzez  p o rty , duży  o b ró t to ­
w aro w y  w y ro b ó w  go tow ych  d ro b n i­
cy, p o w in ien b y  budow ać i n ab y w ać  
s ta tk i  p a sa ż e rsk ie  i s ta tk i p asaże rsk o - 
to w aro w e  lin ii re g u la rn y c h  d la  p rz e ­
w ozu p a saże ró w  i d robn icy .

N a tu ra ln ie , od zasad y  j. w. is tn ie ją  
m ale  o dstępstw a . N ie m ożna bow iem  
p rzep ro w ad z ić  dok ład n eg o  p o dz ia łu  
pom iędzy  to w aram i, k tó re  są  p rzew o ­
żone p rz e z  s ta tk i- tr a m p y  i s ta tk i d ro b ­
n icow e lin ij  re g u la rn y c h . W  in n y ch  
w y p ad k ach  znów  b u d u je  się s ta tk i b. 
d rog ie , p a sa ż e rsk ie  d la  u trz y m a n ia  p re - 
s t ig e u  k r a ju  w obec za g ra n ic y  i m oże 
w łasnych  o b y w ate li, k tó re  w raz ie  
w o jny , m og ły b y  słu ży ć  z rac ji ich  w ie l­
k ie j  szybkości, d la  p rzew ozu  w ojska z 
k o lon ii lu b  do ko lon ii.

P o lska  n ie  n a leż y  do k ra jó w  b o g a­
ty c h  w k a p ita ły  i n ie  n ią  ko lon ii. W

żeg ludze  n a sze j n a  ra z ie  m n ie j p o w in ­
n y  o d g ry w ać  w zg lęd y  p res tig e 'o w e , 
a za to  w zg lędy  o s iąg an ia  zy sk u  i b i­
lan su  p ła tn iczeg o  k ra ju , w p ły w y  d e ­
w izow e i t. p. D la teg o  też  w  n a jb l iż ­
szym  czasie p rzed e  w szy stk im  m usim y  
rozbudow ać  n aszą  flo tę  tra m p o w ą  t.j. 
tą , k tó ra  sto sunkow o  n a jtan ie j k o sz tu ­
je , jest n a jb a rd z ie j ren to w n a , m n ie j w y

m aga  su b w e n c y j ze s tro n y  p a ń s tw a  i 
odpow iada n aszy m  ob ro tom  to w a ro ­
w ym  m orsk im .

W g. d an y ch  s ta ty s ty c z n y c h  za 1935 
i 1936 r. p rzy w ó z  i w yw óz to w aró w  
d ro g ą  m o rsk ą , p rzez  p o r ty  p o lsk ie  
p rz e d s ta w ia ł się n a s tę p u ją c o , z u w zg lę ­
dn ien iem  to w aró w , k tó r e  p rzew ażn ie  
p rzew ozi się s ta tk a m i tra m p a m i:

w yw óz 1935 r. stosunek
0/10

1936 r. stosunek
0//o

ogółem w ty siącach  ton 10.678 100 11.083 100

z tego tow ary  przew ożone p rzew ażnie  
sta tkam i tram pam i 9.911 92 10.076 89,5

inne to w ary -d ro b n ico w e  przew ożone 
głów nie sta tkam i linij regu larnych 767 8 1,007 10,5

przyw óz 1935 r. stosunek
o/10

1936 r. %
stosunek

ogółem w ty siącach  ton 1.891 100 2.289 100

z tego tow ary  przew ożone przew ażnie 
statkam i tram pam i 1,223 64 1.656 71

inne to w ary -d ro b n ico w e  przew ożone 
przew ażnie statkam i linij regularnych 668 36 644 29



Z estaw ien ia  te  w y k a z u ją , że  w  ro k u  
1935 d ro b n ica  s tan o w iła  w p rzy w o z ie  
około  36 p roc . ogółu  tow arów , a w y ­
w ozie około  8 p roc. W  ro k u  1936 licz­
b y  te  b y ły  odpow iedn io  w p rzy w o z ie  
29 proc., a  w w yw ozie 10,5 p roc.

T ym czasem  flo ta  p o lsk a  h an d lo w a , 
ro zb u d o w an a  je s t  zu p e łn ie  o d w ro tn ie  
do n a szy ch  ob ro tó w  to w aro w y ch . N a 
o g ó lny  tonaż  naszej flo ty  hand low ej, 
w y n o szące j n ie w ie le  p o n ad  100.000 
T. R. B., tr a m p y  stan o w ią  około 21 p ro ­
cen t podczas, gdy  to w a ry  m asow e w  
w yw ozie  s tan o w iły  np. w  ro k u  1956 
około  89.5 proc,, a w  p rzy w o z ie  około 
71 p roc.

N ajw iększą  część n aszeg o  to n ażu  s ta ­
n ow ią  s ta tk i p a saże rsk ie , 49.278 t. r. b., 
k tó re  razem  m og ły b y  p rzew ieźć  75.600 
pasażeró w  i 180.000 ton  ład u n k u .

T ym czasem  w /g d an y ch  s ta ty s ty c z ­
nych , ru ch  pasażerów ’ p rzez  G d y n ię  i 
G d ań sk  za la ta  1935 i 1936, bez  uw zg lę­
d n ie n ia  ru c h u  p rzy b rz e ż n e g o  p a sa ż e r­
skiego;, b y ł n a s tę p u ją c y :

G dyn ia G dańsk
1935 r. 1936 r. 1935 r, 1936 r.

p rzy jechało
osób 10.488 15 682 438 235

w yjechało
osób 14.034 25.640 464 144
razem 24.522 41.322 902 379

P rzew ó z  p a saże ró w  n a  s ta tk a c h  po l­
sk ich  to w a rz y s tw  o k rę to w y ch  w  ty m  
czasie  w y n iósł: w r. 1935 — 52.500 o-
sób, w  r. 1936 — 46.400 osób.

C z te ry  za ty m  nasze  s ta tk i t r a n s a t­
lan ty c k ie , z k tó ry c h  „ P iłsu d sk i"  i „B a­
to ry "  kosz tow ały  po około zł. 16.000.000 
każd y , bez  u w z g lęd n ie n ia  n a w e t s ta tk u  
p asaże rsk ieg o  „P o lon ia" , k tó ry  zab ie ­
rać  m oże około  950 p asaże ró w  i in n y c h  
s ta tk ó w  lin ii re g u la rn y c h  tow arow o- 
pa saże rsk ich , p o k ry w a ją  ca łkow ic ie , 
n aw e t z d u żą  n ad w y żk ą , n asze  zapo ­
trzeb o w an ie  n a  p rzew óz  p asażerów .

To też  zw ięk szen ie  p o lsk ie j flo ty  
h a n d lo w e j m usi iść w  k ie ru n k u  żeg lug i 
tram p o w e j.

P rz e d e  w szystk im  p o trz e b n e  nam  są 
s ta tk i tr a m p y  n a  p rzew ó z  ty c h  to w a­
rów , k tó re  sp rz e d a je m y  p rz e w a ż n ie  po 
cenach  c. i. f„ jak  np. d rzew o  i k u p u ­
je m y  po cen ach  f. o. b. jak  np. złom  
D rzew a w yw ieź liśm y  do ró żn y ch  k r a ­
jów d ro g ą  m o rsk ą  w r. 1936 1.2Ę8.000 
ton. P rzy p u śćm y , że n a  p o czą tk u  k u ­
p ilib y śm y  s ta tk i  tr a m p y  d la  p rzew ozu  
d rzew a  ty lk o  do A nglii.

C zasopism o an g ie lsk ie  „T im b er T ra ­
des Jo u rn a l"  z m a ja  1937 r. p o d a je , że 
im p o rt d rzew a z P o lsk i do A ng lii w y ­
niósł w r. 1936: d rzew a  m ięk k ieg o  —
217.072 stds., d ę b in y  — 13.642 stds., in ­
nego d rzew a  tw a rd eg o  — 11.175 stds., 
razem  — 241,889 stds.

Ilość tego  d rzew a  w  n ie w ie lk ie j czę­
ści n iew ą tp liw ie  p rzew iez io n o  s ta tk a ­
m i l in ij  re g u la rn y c h . N ie p o p e łn im y  
je d n a k  dużego  b łędu , je ż e li ob liczym y  
ilość p o trz e b n y c h  s ta tk ó w  tram p ó w  
d la  p rzew iez ien ia  całej tej ilości do A n­
glii. A n g lia  bow iem  jest g łów nym  k o n ­
su m en tem  zag ran iczn y m  naszego  d rz e ­
w a, a le  n ie  jed y n y m . P rzec ież , j a k  w i­
dać  z d an y ch  s ta ty s ty c z n y c h , dużo 
d rzew a  odchodzi do H o lan d ii i B elgii, 
do k ąd  d rzew o  w yw ozi się rzadzie j, a le  
rów n ież  w ła d u n k a c h  całookrętow -ych 
s ta tk a m i tram p am i.

P rz e c ię tn a  ładow ność  s ta tk u -tra m p a , 
odchodzącego  z ład u n k ie m  d rzew nym  
z G d y n i i G d a ń sk a  do A ng lii w ynosi 
500 s tan d a rtó w . D la  p rzew iez ien ia  z a ­
tym  241.889 s ta n d a rtó w  d rzew a , b y ło ­
b y  nam  p o trz e b a  p o d ró ży  tak ieg o  s ta t­
ku : 241.889 std .: 500 — około  484 pod­
róży.

P o n iew aż  s ta te k  w iozący  d rzew o  do 
A ng lii i z a b ie ra ją c y  z A n g lii w ęg ie l do 
k ra jó w  sk a n d y n a w sk ic h  lu b  złom  do 
Po lsk i, p o trzeb u je  na  podróż  z P o lsk i 
do A ng lii i z  p o w ro tem  w ob ie  s tro n y  
z ład o w an ie m  około  20-paru  dni, p r z y j ­
m ijm y  ( że  s ta te k  od b ęd z ie  ty lk o  jedną  
p o d ró ż  w m iesiącu  do A nglii, p o trz e ­
ba  b y ło b y  nam  s ta tk ó w  484 p o d ró ży : 
12 =  około  40 sta tków .

S ta tk i te , bez  w ą tp ien ia , z n a la z ły b y  
z a tru d n ie n ie  w  c iągu  ca łego  roku .

S ta tk i, ład u jące  d rzew o  w  Gdyni)/ 
G dań sk u  m ają p rz e c ię tn ą  ładow ność, 
j a k  ju ż  zaznaczono  około  500 s ta n d a r ­
tów. A le są  ta k ż e  s ta tk i, k tó re  ład u ją  
200, 600, 700, aż do 1.000 stds. w łączn ie  
i k a ż d y  z ty c h  s ta tk ó w  m oże znaleźć  
z a tru d n ie n ie  w  p rzew ozie  d rzew a  z 
P o lsk i do A nglii. C hodzi ty lk o  o to, 
że p o w in n iśm y  m ieć s ta tk i- tra m p y , 
m ogące  p rzew ieźć  w  c iągu  ro k u  około  
241.889 stds. d rzew a  do A nglii,

J a k  poda ją  d an e  s ta ty s ty c z n e , ek s­
p o r t d rzew a  z P o lsk i w a h a  się w n ie­
w ie lk im  stopn iu . Is tn ie je  m ię d z y n a ro ­
dow e p o ro zu m ien ie  e k sp o r te ró w  d rz e ­
w nych  „E u ro p ean  T im b e r T ra d e  C o n ­
ven tio n " , k tó re  ro k  ro czn ie  u s ta la  ilo ­
śc i ek sp o rto w e  d rzew a  m iękk iego , t a r ­
tego  z g łów nych  k ra jó w  eu ro p e jsk ic h , 
w y w ożących  d rzew o. Ilości te  zm ie­
n ia ją  się z ro k u  n a  ro k  n ieznaczn ie . 
N a p rz y k ła d  na  r. 1936, 1937 i 1938 u- 
sta lo n o  d la  P o lsk i n a s tę p u ją c e  ilości 
d rzew a  m iękk iego  ta r te g o  do w yw ozu 
s ta n d a rtó w : 313.000, 313.000, 281.700.

P o lsk a  zajm uje 4 m ie jsce  w  E u ro p ie  
w ek sp o rc ie  d rzew a  m ięk k ieg o  i p ie r ­
w sze m ie jsce  w  E u ro p ie  i jedno z p ie r ­
w szych  m ie jsc  n a  św iecie  w śród  k r a ­
jów , e k sp o r tu ją c y c h  d rzew o  tw a rd e .

F a k t ten  jest jednym  z a rg u m en tó w  
za k o n iecznośc ią  p o s ia d a n ia  p rzez  P o l­
skę flo ty  to w aro w e j, o d p o w ied n ie j ja ­
kościow o i ilościow o d la  p rzew o zu  
d rzew a, ty m b ard z ie j, że p rzez  G dyn ię  
i G d ań sk  p rzech o d z i d rzew o  t r a n z y ­
tem  n a  e k sp o r t z R u m u n ii i C zechosło ­
wacji.

S ta tk i n a  d rzew o  z R u m u n ii i C ze­
cho sło w acji f r a c h tu ją  p rzew ażn ie  m a­
k le rz y  o k rę to w i w G d y n i i G d ań sk u .

D la teg o  też  p o s iad an ie  p rzez  p rz e d ­
s ięb io rs tw a  a rm a to rsk ie  p o lsk ie  p rz y ­
n a jm n ie j 40 s ta tk ó w -tra m p ó w  o ład o ­
w ności k ażd y  około  500 s ta n d a r tó w  p e ­
te rsb u rs k ic h  d rzew a  m iękk iego , a o no ­
śności około 1500 to n  ła d u n k u , pozw oli­
łoby  Polsce p rzew ozić  zn aczn ą  część 
d rzew a  ek sp o rto w an eg o  p rzez  G dyn ię  
i G d ań sk  n a  w ła sn y ch  s ta tk ach . Z 
p o w ro tem  z A n g lii s ta tk i te  m og łyby  
p rzy w o z ić  zlom  z B elgii i F ran c ji do 
P o lsk i lub  w ęg ie l i k oks do k ra jó w  
k o n ty n e n tu  lub  k ra jó w  sk an d y n aw - 
skich .

D a le j p o s iad an ie  p rzez  P o lskę  w ięce j 
s ta tk ó w -tra m p ó w  w zm ocniłoby  b ez ­
w zg lędn ie  p o lsk ie  m ak le rs tw o  o k rę to ­
we i p rzed e  w szystk im  p rzy śp ieszy ło  
spo lszczen ie  jego p raco w n ik ó w , zw ię­
k szy łoby  u d z ia ł naszej flo ty  w o b ro ­
tach  to w aro w y ch  w G d y n i/G d a ń sk u  o 
około 100 proc., n ie  m ów iąc  ju ż  o k o ­
rzyśc iach  dew izow ych  i w p ły w ie  na b i­
lans p ła tn iczy  naszego k ra ju .

K oszt n a to m ias t ta k ic h  40 s ta tk ó w  
now ych w y n ió s łb y  o b ecn ie  około  zł. 
40 m il. — a n a tu ra ln ie  s ta tk i  u żyw ane , 
k tó re  d la  tego  celu  m og libyśm y  z a k u ­
pić, kosztow ały  by  obecn ie  około od 10 
do 15 m il. z ło tych .

B iorąc pod uw agę  n asze  o b ro ty  h a n ­
dlow e, sum y  te  w p ie rw szy m  w y p ad k u  
zw ró c iły b y  się k ra jo w i dew izow o w 
c iągu  6—7 lat, a w dug im  w y p a d k u  w 
c iąg u  2—3 lat.

W  P o lsce szczególn ie  dużo f ra c h tu je  
się o b ecn ie  d la  p rzew o zu  d rzew a  i in ­
n y ch  to w aró w  m asow ych  z P o lsk i i do 
Polsk i s ta tk ó w  n iem ieck ich . C hociaż 
ru ch  to w aro w y  pom iędzy  N iem cam i i 
P o lsk ą  o d b y w a się p rzew ażn ie  d ro g ą  
lądow ą, flo ta  h an d lo w a  n iem ieck a  zaj­
m u je  c iąg le  jedno z p ie rw szy ch  m ie jsc  
w' G d y n i i p ie rw sze  m ie jsce  w  G d ań ­
sku.

N iem cy, k tó ry c h  cg ó lu y  to n aż  tr a m ­
pow y b ru t to  w ynosi około  620.000 t.r.b., 
z a tru d n ia ją  z tego  około  450.000 t.r.b . 
w re jsach  M orze P ó łn o cn e-B a łty k . N ie 
po p e łn im y  dużego  b łędu , tw ie rd ząc , że 
flo ta  ta  o b s łu g u je  w znacznym  s topn iu  
p rzew óz  to w aró w  m asow ych  z P o lsk i 
i do Polski.

Montaż dźwigów na nabrzeżu Czechosło­
wackim do drobnicy Nośność albo 5 łon



Stan prawny na Bałtyku dawniej i dziś
i i

O JN A  św iatow a, podobn ie  z re ­
sz tą  ja k  i w  in n y ch  d z iedz i­
n ach  spow odow ała  o lb rzy m ie  i 
b rz e m ie n n e  w s k u tk i p rzem ia ­

n y  w s tan ie  p ra w n y m  n a  B a łty k u . Bez 
znaczen ia  o k aza ł się t r a k ta t  z  r. 1908, 
c z te rech  p ań stw  b a łty c k ic h  (Rosji, N ie­
m iec, D an ii i Szw ecji), g w a ra n tu ją c y  
te ry to r ia ln y  „ s ta tu s  q u o “ n a  B a łty k u , 
a ty m  sam ym  u zn a jący  i sa n k c jo n u jący  
ro zb io ry  Po lsk i, w obec po tężne j b u rz y  
dzie jow ej, ja k a  p rzesz ła  nad  św iatem .

N ow a rzeczyw is to ść  zap an o w ała  
w szechw ładn ie , now e o rg an izm y  p a ń ­
stw ow e zo sta ły  pow o łane  do ży c ia  w 
m yśl zasad y  o sam o stan o w ien iu  n a ro ­
dów. N ad  B a łty k iem  is tn ie je  obecn ie  
9 p ań stw . N a u k a  n iem ieck a  ja k o  
d z ies ią te  p ań stw o  w y m ien ia  jeszcze  
W olne M iasto  G d ań sk , je d n a k ż e  s tan o ­
w isko  to  jest n ies łu szne , a lb o w iem  
G d ań sk  n ie  je s t pań stw em , a  je d y n ie  
frag m en tem  te ry to r ia ln y m  o za le żn e j 
s t ru k tu rz e  po litycznej.

N ow opow sta łe  p a ń s tw a  ro zw in ę ły  n a ­
d e r  ożyw ioną d z ia ła ln o ść  p o lity c z n ą  i 
n au k o w ą  n a d  u reg u lo w an iem  s to su n ­
ków  p ra w n y c h  n a  m orzu , a  to  celem  
z ap ew n ien ia  ja k  najdale j id ą c e j w o l­
ności żeg lu g i tu d z ież  je j  b ezp ieczeń ­
stw a  ta k  w czasie pokoju , ja k  i  w o j­
ny . W te n  sposób zach w ian y m  zo sta ­
ło n iem ieck o -ro sy  jsk ie  condom in ium  na  
B a łty k u , is tn ie jące  p rz e z  ca ły  w iek  
XIX.'

Z asadniczo  p a ń s tw a  b a łty c k ie  p o ­
dzie lić  m ożna n a  dw ie  g ru p y : na  m a­
ją c e  dostęp  ty lk o  do B a łty k u  i n a  g ra ­
n iczące jeszcze z in n y m i m orzam i. Do 
p ie rw sze j g ru p y  n a leż ą : P o lska , L itw a, 
Ł otw a, E ston ia , F in la n d ia  (sk raw ek  
O ceanu  L odow atego  n ie  p o siad a  p ra k ­
tycznego  znaczen ia ), do d ru g ie j g ru p y  
n a leż ą  n a to m ia s t N iem cy, Z, S. R. R., 
S zw ec ja  i D an ia . P a ń s tw a  p ie rw sze j 
g ru p y  d ążą  do śc is łe j w za jem nej w sp ó ł­
p ra c y  (w y ją tek  s tanow i n iep rze jed n a ­
na  i w roga  L itw a  w obec P olsk i), czego 
dow odem  je s t  np . K lau zu la  B a łty ck a , 
b ęd ąca  pew nego  rodza ju  specja lną , re ­
g io n a ln ą  k la u z u lą  n a jw ięk szeg o  u p rz y ­
w ile jo w an ia . N astęp n ie  L itw a, Ł o tw a 
i E s to n ia  tw o rzą  p o lity czn ą  g ru p ę  
pań stw , zw aną  b a łty c k ą  E n ten tą .

W  p o lity ce  m o rsk ie j now opow sta łe  
p ań s tw a  są zw o lenn ikam i, n iczym  n ie  
k ręp o w an e j w d u ch u  p ra w a  n arodów  
w olności m órz, w ychodząc  z za łożen ia , 
iż w sze lk ie  o g ran iczen ia , a  p rzed e  
w szystk im  zam k n ięc ie  p rz e jść  na  B ał­
ty k , b y ło  b y  rów noznaczne, je ż e li n ie  
z zag ład ą , to  w k ażd y m  raz ie  fa k t te n  
spow odow ał b y  w y b itn e  po g o rszen ie  
po łożen ia  ta k  pod w zględem  m ili ta r ­
nym , jak  i  gospodarczym . Z asada  w ol­
ności żeg lug i z o s ta ła  s tw ie rd zo n a  w 
D e k la ra c j i  B a rce lo ń sk ie j, z 1921 r., a

m ięd zy n aro d o w y  ten  a k t p o siad a  k a p i­
ta ln e  znaczen ie  w łaśn ie  d la  B a łty k u .

O becn ie  na  B a łty k  p ro w ad z i 6 d róg : 
tr z y  n a tu ra ln e : a) Sund, b) W ie lk i B elt, 
c) M ały  B elt, o raz  3 sz tu czn e : d) k a n a ł 
K ilońsk i, e) k a n a ł G ota, f) ro sy jsk ie  
p o łączen ie  M orza B iałego  z B a łtyk iem .

Z ty c h  w szy stk ich  p rze jść  je d y n ą  
m ięd zy n aro d o w ą  d ro g ą  w o d n ą  je s t 
Sund, p on iew aż  b rzeg i te j  c ie śn in y  n a ­
leżą  do 2 p ań s tw : D an ii i  Szw ecji p rzy  
czym  w n a jw ęższy ch  m ie jscach  jest 
S und  ca łkow ic ie  m orzem  p rz y b rz e ż n y m  
tych  p ań stw . O d r. 1837, czy li od chw ili 
zn ies ien ia  o p ła t n a  S undzie , je s t  D an ia , 
w zam ian  za o trzy m an e  odszkodow an ie , 
zobow iązana  każd em u  u ży czac  p rz e j­
ścia, tu d z ież  u trz y m y w a ć  d rogę tę  na  
w łasn y  k osz t w  s tan ie  zdo lnym  do że­
glugi.

P rzez  Sund, po d o b n ie  ja k  p rzez  Bel- 
ty , b ęd ące  cieśn inam i, łą cz ący m i m o­
rza  o tw a rte , m ogą p rz e p ły w a ć  s ta tk i 
hand low e i o k rę ty  w ojenne ta k  w  cza­
sie p o k o ju , ja k  i w o jn y . P ra w o  to  w y ­
p ły w a  ze zw ycza jow ego  p ra w a  n a ro ­
dów  o sw obodnym  u ży tk o w a n iu  c ieś­
n in  w żeg ludze  m ięd zy n aro d o w ej, — 
d a le j  z zasad y  o n ie szk o d liw y m  p rz e ­
p ły w ie  p rz e z  w ody te ry to r ia ln e  d a n e ­
go p a ń s tw a  p rz y b rz e ż n e g o  (zw yczajow e 
p ra w o  naro d ó w ), o raz  n a  p o d staw ie  
jed n o s tro n n y ch  w y s tą p ie ń  D a n ii i 
S zw ecji (np. d e k re t  k ró la  d u ń sk ieg o  z 
1912 ro k u , v id e  C zęść I, obw ieszczen ie  
rządu  szw edzk iego  z ro k u  1916, z a b ra ­
n ia ją c e  łodziom  p o dw odnym  p rz e p ły ­
wu p rz e z  m o rza  p rz y b rz e ż n e  szw edz­
k ie  za  w y ją tk iem  Sund u itp .) . N ie s te ­
ty  w o jn a  św ia to w a  w y k a z a ła  iluzo-

ryczność  w olności p rz e jśc ia  p rzez  c ie ­
śn in y  d u ń sk ie , a lbow iem  D a n ia  pod 
g ro zą  z b ro jn e j in te rw en c ji n iem ieck ie j 
flo ty  w ojennej, zm uszona b y ła  z a s ta ­
w ić m in am i fa rw a te ry  w c ie śn inach . 
D la teg o  też, jed y n ie  um ow ne p o stan o ­
w ien ia  w ięk sze j ilo śc i z a in te re so w a ­
nych  p ań stw  m orsk ich , m ogły  b y  s tw o­
rzy ć  p ew n ie jsze  s to su n k i p ra w n e  w  c ie ­
śn inach . W  tyrm w łaśn ie  d uchu  u re g u ­
low ana zosta ła  sp ra w a  D a rd a n e l w 
t r a k ta c ie  w M o n treu x , sygnow anym i 
p rzez  m ocarstw a  m orsk ie .

K an a ł K ilońsk i, zo sta ł po w o jn ie  
św ia to w e j n a d a ł k a n a łe m  n a rodow ym , 
a je d y n ie  T ra k ta t  W ersa lsk i n a ło ży ł 
n a  N iem cy  obow iązek  p rzep u szczan ia  
p rzez  k a n a ł s ta tk ó w  h an d lo w y ch  i o- 
k rę tó w  w o je n n y c h  p a ń s tw  w szystk ich , 
n ie  b ę d ą c y c h  z N iem cam i w  s tan ie  
w o jn y . Jed n ak że , w  czasie  w ojny 
po lsk o -b o lszew ick ie j ów czesny  rząd  
n iem ieck i n ie  p rzep u szcza ł, w b re w  p o ­
s tan o w ien iu  T ra k ta tu  W ersa lsk iego , 
s ta tk ó w  z am un ic ją  d la  P o lsk i, u w a ż a ­
ją c  ją  za k o n tra b a n d ę  w ojenną. S ta tk i 
te  m u s ia ły  p ły n ą ć  d a lszą  d ro g ą  p rzez  
Sund. N iem cy  zo sta ły  w ów czas za ­
sk a rżo n e  p rz e d  S ta ły  T ry b u n a ł S p ra ­
w ied liw ośc i M ięd zy n a ro d o w e j w H a ­
dze i sk a z a n e  n a  z ap ła cen ie  odszkodo ­
w an ia  w raz  z o d se tk am i (J, M akow sk i 
„P raw o  m ięd zy n aro d o w e").

K an a ł G o ta  n ie  w chodzi p ra w ie  w 
ra c h u b ę  d la  żeg lu g i m ięd zy n a ro d o w e j 
z pow odu  m a łe j g łębokośc i (3 — 4 m.) i 
dużej ilości śluz. W iększe n a to m ia s t 
p o siad a  znaczen ie  o s ta tn ie  p o łączen ie , 
m ianow ic ie  ro sy jsk ie . K an a ł te n  m u r­
m ań sk i p ro w ad z i p o p rzez  jez io ra , a
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służy  p rz e d e  w szy stk im  celom  s t ra te ­
g icznym , p rz e rz u c a n ia  flo t w ojennych.

C a łk o w ita  w olność m órz  og ran iczo ­
na jest p rzez  is tn ie n ie  wód p rz y b rz e ­
żnych , s tan o w iący ch  rem in iscen c je  i

re g u lu je  w P olsce R ozpo rządzen ie  P re ­
z y d en ta  R. P. z d n ia  21 p a ź d z ie rn ik a  
1952 ro k u  o g ra n ic y  m orsk ie j P ań stw a . 
Z ałączona m ap a  o b ra z u je  g ra f iczn ie  is t­
n iejący  s tan  rzeczy :

p ew nego  ro d z a ju  kom prom is m iędzy  
d aw n ą  te o r ią  m o rza  zam k n ię teg o , a 
obecn ie  p a n u ją c ą  zasad ą  w olności 
m órz. M orze p rz y b rz e ż n e  je s t  pasem  
wód, c iąg n ący m  się w zd łuż  w y b rzeża , 
na' k tó re  pań stw o  p rz y b rz e ż n e  ro zc ią ­
ga  sw e zw ierzchn ic tw o , a to p rzed e  
w szy stk im  ze w zg lędów  n a  ob ronę 
g ra n ic y  m o rsk ie j.

W ro k u  1930 zw o łana  zo sta ła  do H a ­
gi k o n fe re n c ja , k tó ra  za jm ow ała  się 
p ro b lem am i, zw iązan y m i z m orzem  
te ry to r ia ln y m , czy li p rz y b rz e ż n y m . N a 
k o n fe re n c ji te j  p rzy ję to  k o n s tru k c ję  
p raw n ą , u zn a jącą  m orze  p rz y b rz e ż n e  
za p rz e d łu ż e n ie  te ry to r iu m  p a ń s tw o ­
w ego. W szy stk ie  je d n a k ż e  p ań stw a , 
d la  ogólnego d o b ra  żeg lug i m ię d z y n a ­
ro d o w ej, z rz e k a ją  się n ie k tó ry c h  sw ych  
p raw . Stąd m ięd zy n aro d o w e  zw yczajo ­
w e p raw o  do n ieszkod liw ego  p rz e p ły ­
w u s ta tk ó w  h an d lo w y ch  o raz  o k rę tó w  
w ojennych  p rz e z  m o rza  p rz y b rz e ż n e  
(ius tr a n s itu s  in n o x ii, d ro it de  passage  
inoffensif).

O dnośn ie  k w e s tii szerokośc i m orza  
p rzy b rzeżn eg o , to  ta k  n a  B a łty k u , jak  
z re sz tą  i na  in n y c h  m o rzach  n ie  m a 
jed n ak o w y ch  p rzep isów . W iększość 
jed n ak że  p a ń s tw  b a łty c k ic h  p rz y ję ła
3-y m ilow y  zasięg  m orza  p rz y b rz e ż n e ­
go (1 m ila  —• 1851,8 m.), za w y ją tk ie m  
F in la n d ii, Szw ecji, Z. S. R. R., k tó re  
p rz y ję ły  4-o m ilow ą szerokość. N ie­
k tó re  p a ń s tw a  n ie  p o p rz e s ta ją  n a  is t ­
n ien iu  m o rza  p rzy b rzeżn eg o , lecz w pro  
w ad z iły  (np. P o lska) p o jęc ie  t zw. 
s tre fy  zastrzeżo n e j, czy li p a sa  m orza  
p rzy leg łego , m ającego  n a  celu  w zm oc­
n ien ie  b ezp ie czeń stw a  g ra n ic  m orsk ich .

Z ag ad n ien ie  m o rza  p rzy b rzeżn eg o , 
wód w e w n ę trz n y c h  i p asa  p rzy leg łeg o

O dnośne  a r ty k u ły  b rz m ią  n a s tę p u ­
jąco :

A R T Y K U Ł Y
A rt. i .  G ra n ic e  w ód te r y to r ia ln y c h  

p a ń s tw a  tw o rzy  lin ia  b ieg n ąc a  ró w n o ­
legle do lin ii w y b rzeża  i do g ra n ic y  
w ód w ew n ę trzn y ch , w odleg łośc i 3 m il 
m o rsk ich  do p u n k tu  p o d  54° 2S1 sze ro ­
kości pó łn o cn e j i 18° 40‘ 30“ d ługości 
w sch o d n ie j od G reenw ich .

Od teg o  p u n k tu  w p ro st na zachód  
do p u n k tu  leżącego  n a  w y b rzeżu , pod  
54° 27' 5 i szerokości p ó łn o cn e j i 18° 34‘ 
d ługości w sch o d n ie j od G reenw ich .

A rt. 3. W  odleg łośc i 6 m il m o rsk ich  
od lin ii w y b rzeża  i ró w n o leg le  do n ie j, 
aż do p u n k tu  położonego  pod 54° 30‘ 
szerokośc i pó łnocnej i pod 18° 45‘ d łu ­
gości w sch o d n ie j od G reen w ich , jak  to 
jest uw idoczn ione n a  m ap ie , b ieg n ie  
g ra n ic a  w ód p a sa  p rzy leg łeg o , w  k tó ­
rym  P a ń s tw u  p rzy s łu g u je  w y k o n y w a ­
nie p ra w  zw ie rzch n iczy ch  w z a k re s ie  
o b ro n y  w ybrzeża .

A rt. 4. W ody p rz y b rz e ż n e  po lsk iego  
o b sza ru  ce lnego  są  o g ran iczo n e  lin ią  
ró w n o leg łą  do lin ii w y b rzeża  i do g ra ­
n icy  w ód w e w n ę trz n y c h  tegoż obsza­
ru , w  od leg łośc i 6 m il m o rsk ich  bez  u j ­
m y d la  d a le j  id ący ch  u p ra w n ie ń , w y ­
p ły w a ją c y c h  z postan o w ień  um ów  m ię­
dzy n aro d o w y ch .

A rt. 5. P ra w a  zw ierzehn icze , w y k o ­
n y w an e  p rzez  P ań stw o  na  jeg o  w odach  
te ry to r ia ln y c h , n a  p as ie  p rz y le g ły m  o- 
ra z  n a  w odach  p rz y b rz e ż n y c h  p o lsk ie ­
go o b sza ru  celnego , są  w  tym  sam ym  
stopn iu  w y k o n y w a n e  w  p rz e s trz e n i p o ­
w ie trz n e j, leżące j n ad  t / m i  w odam i 
oraz  pod  ich  p o w ie rzch n ią .

D ru g im  u p ra w n ie n ie m  obok  w olno­
ści żeg lug i, w y p ły w a jący m  z zasad y

w olności m ó rz  o tw a rty c h , jest ry b o ­
łów stw o, czy li pow szechne  p raw o  do 
k o rz y s ta n ia  z bo g ac tw  g łęb in  m orsk ich . 
R ów nież i zasad a  w olności ry b o łó w ­
stw a  b y ła  p rzez  d łu g ie  w iek i zw alcza­
na  i d o p ie ro  n ied aw n o  u z y sk a ła  p ra ­
wo o b y w ate ls tw a .

C o do ry b o łó w s tw a  p rzy b rzeżn eg o , 
to  zasadn iczo  za s trzeżo n e  ono  je s t  o b y ­
w ate lo m  danego  p ań stw a . W y ją te k  
s tan o w ią  p o lsk o -g d ań sk ie  um ow y, w 
k tó ry c h  G dańszczanom  p r ;y z n a n o  p r a ­
wo po łow u n a  w odach  p o lsk ich , a  r y ­
bakom  p o lsk im  n a  g d ań sk ich  w odach  
te ry to r ia ln y c h . P o d o b n e  p o stan o w ie ­
n ia  zaw ie ra ją  szw ed zk o -d u ń sk ie  urno 
w y  z k o ń ca  XIX. w ieku .

We w sch o d n ie j sw ej c i ; ś c i  posiada  
B a łty k  5 duże  w ażne  d la  m ię lzy n aro - 
do w ej żeg lug i, z a to k i: B o ln icką , F iń ­
sk ą  i R yską . P o s ia d a ją  one p o łączen ie  
z m orzem  o tw a rty m , a  b rzeg i ich  n a ­
leżą do ró żn y ch  p ań stw , są w ięc czę­
śc iam i m o rza  o tw arteg o , p o d d an eg o  p ra  
w u w olności m órz. U w ejśc ia  do za­
to k i B o tn ick ie j, z n a jd u ją  się w y sp y  
A lan d zk ie , zd e m ilita ry z o w a n e  w roku  
1856. W r. 1921 zo b o w iąza ła  się F in ­
lan d ia , do k tó re j obecn ie  w y sp y  te  n a ­
leżą , do n ie  b u d o w a n ia  n a  n ic h  żad ­
ny ch  um ocn ień , ze  w zg lędu  na  b lisk ie  
po ło żen ie  w y sp  od  b rzeg ó w  Szw ecji. 
Co do z a tp k i R y sk ie j i  F iń sk ie j , to  Ro­
s ja  p rz e d  w o jn ą  św ia to w ą  u w a ż a ła  je  
za  w ody  te ry to r ia ln e , a  to  ze w zględu 
n a  p o s ia d a n ie  w szy stk ich  b rzeg ó w  w 
sw ym  w y łączn y m  w ładztw ie .

O d ao śn ie  Z a tok i P uck ie j, to  n a  m ocy 
R o zp o rząd zen ia  P re z y d e n ta  R. P. z da. 
2 t p a ź d z ie rn ik a  J932 r., w ody j e j  u- 
zn an e  zo sta ły  za  w ody  w ew n ę trzn e  
P a ń s tw a  (art. 2. Z a to k a  P u ck a , zam ­
k n ię ta  lin ią  łą cz ącą  C y p e l H e lsk i z 
C y p lem  R ad łow sk im , s tan o w i w ody 
w ew n ę trzn e  P ań stw a ). Szerokość  w ej­
śc ia  do z a to k i w y n o si około  10 m il m o r­
sk ich , co o d p o w iad a  m ięd zy n aro d o w ej 
n o rm ie  zw yczajow ej, u z n a ją c ą  w ody 
za to k , k tó ry c h  b rz e g i n a leż ą  do je d n e ­
go p ań s tw a , a w e jśc ie  m ie rz y  10 m il, 
za w ody  w e w n ę trz n e  danego  p ań stw a . 
Z resz tą  p rz e d  w o jn ą  św ia to w ą  w ody 
Z atok i P u ck ie j u w aża ły  N iem cy  za w o­
dy  w ew n ę trzn e .

W zw iązk u  z m orzem  p rz y b rz e ż n y m  
sto i z a g ad n ien ie  k ab o taż u , czy li żeg lu ­
gi p rz y b rz e ż n e j m iędzy  p o r ta m i tego  
sam ego p ań stw a , p o łożonym i n a d  ty m  
sam y m  m orzem . O tóż  p o d o b n ie  ja k  
ry b o łów stw o , z a s trzeżo n y  jest k a b o ta ż  
w łasn y m  ob y w ate lo m , jed n ak że  n a  
p o d staw ie  um ów  m ięd zy n aro d o w y ch  
m ogą zachodzić  w y ją tk i  od te j  zasady . 
W n aszy ch  s to su n k ach  do u p ra w ia n ia  
ż eg lu g i p rz y b rz e ż n e j d o p u szcza ln a  je s t  
b a n d e ra  g d a ń sk a  na p o d staw ie  zasad y  
w zajem ności.

O bok  m orza  g łów nym  p rzed m io tem  
p ra w a  m o rsk ieg o  je s t  o k rę t, p o d leg ły  
zw ie rzch n ic tw u  d anego  p ań stw a , cze­
go zew n ę trzn y m , is to tn y m  w y razem  
jest p raw o  do w y w ieszan ia  b a n d e ry . 
K w estie  te  r e g u lu ją  w e w n ę trz n e  p r a ­
w a pań stw o w e, p rz y  czym  is tn ie ją  dość



d a lek o  p o su n ię te  rozb ieżności p rz e p i­
sów. P o lsk ie  p o stan o w ien ia  z aw arte  
w u s taw ie  z d n ia  28 V. 1920 r., m ają  
na ce lu  zap ew n ien ie  p rzew ag i p ie rw ia ­
s tk a  po lsk iego  w p rzed s ięb io rs tw ach  
a rm a to rsk ic h . Co do u p ra w n ie ń , w y ­
n ik a jący ch  z p ły w a n ia  pod  p o lsk ą  b a n ­
d e rą  są n a s tę p u ją c e :

:l) w y łączn e  p raw o  k a b o ta ż u ;
2) n ie ty k a ln o ść  w obec obcych  s ta t­

k ów  n a  p e łn y m  m orzu  o raz  p r a ­
w a, w y p ły w a ją c e  z e k s te ry to r ia l-  
ności n a  w odach  i w  p o rta c h  ob­
c o k ra jo w y c h  w  g ra n ic a c h  t r a k ta ­
tów , k o n w en cy j i zw y cza jó w  m ię­
d zy n aro d o w y ch  ;

3) p raw o  do k o rz y s ta n ia  z o ch rony  
p o lsk ich  w ład z  m o rsk ich  w o jsk o ­
w ych  n a  p e łn y m  m orzu  oraz. p o l­
sk ich  u rzęd ó w  d y p lo m a ty czn y ch  
i k o n su la rn y c h  zag ran icą ;

4) w czasie  w ojny  p ra w a , w y p ły w a ­
ją c e  z n e u tra ln o śc i, w  ra z ie  ogło­
szen ia  je j p rzez  R ząd R zeczypo­
spo lite j ;

5) p ra w o  do pom ocy  ekonom iczne j 
P ań stw a .

Z w ierzchn ic tw o  o k rę to w e  je s t  p ew ­
nego ro d z a ju  dop e łn ien iem  z w ie rz ­
ch n ic tw a  te ry to ria ln e g o , stąd  n a  s ta t­
k u  o b o w iązu ją  p ra w a  ojczyste, n ieza ­
leżn ie  od tego , na  ja k im  m o rzu  s ta te k  
się zn a jd u je . Z asada  ta  u leg a  p ew nym  
ogran iczen iom  na  o b sza rach  obcego 
m o rza  p rzy b rzeżn eg o .

Po ro z p a trz e n iu  sy tu ac ji p ra w n e j 
m órz  i s ta tk ó w , w y p a d a  zaznajom ić  się 
z trzec im  czy n n ik iem  m ięd zy n a ro d o ­
w ej żeg lug i z p o rtam i.

O b sz a ry  p o rto w e  p o d le g a ją  z w ie rz ­
ch n ic tw u  p ań stw o w em u  i p o s ia d a ją  
ściśle oznaczone g ra n ic e  lądow e i m o r­
skie.

O d zasad y  zw ie rzch n ic tw a  p ań s tw o ­
w ego jest o d chy len ie , że w szy stk ie  p o r ­
ty  m o rsk ie  o tw a rte  są d la  w szy stk ich  
b an d e r, je d n a k ż e  d an e  p ań stw o  m oże 
zam k n ąć  p o r t d la  p ew n y ch  lub  w szy st­
k ich  p aństw .

W  n ie k tó ry c h  p o rta c h  b a łty c k ic h  ja k  
np. w  p o rta c h  po lsk iego  o b sza ru  ce l­
nego G d y n ia —G dańsk , w Szczecinie, 
L ubece , K openhadze , K ła jp ed z ie , is t­
n ie ją  t. zw. w olne  s tre fy , czy li p ew ne  
ściśle oznaczone o b sza ry  p o rtow e, do 
k tó ry c h  bez cła m ożna w wozić lu b  
w yw ozić to w a ry , sk ład o w ać  je , p rz e ­

p ak o w y w ać , so rtow ać, a  n a w e t p o d d a ­
w ać p rz e ró b c e  u sz lache tn ia jące j.

S pecy ficzną  je s t s y tu a c ja  p ra w n a  
p o r tu  gdańsk iego . T ra k ta t  W ersa lsk i 
zap ew n ił P o lsce  sw obodne k o rz y s ta n ie  
z n iego. P o rtem  za rząd za  sp e c ja ln y  
o rg an  noszący  n azw ę R ad y  P o r tu  i 
D ró g  W odnych  w  G d ań sk u , a  u tw o rzo ­
ny  n a  m ocy K onw encji P a ry s k ie j  w 
i'. 1920. P o d k re ś lić  n a leży , iż  R ada  
P o r tu  n ie  je s t  in s ty tu c ją  p ra w a  m ię­
d zynarodow ego . P o d leg a  ona  jedyn ie  
p rzep iso m  za w a rty m  w K o n w en c ji P a ­
ry sk ie j, n ie  b ę d ą c ą  um ow ą m ię d z y n a ro ­
dow ą, a ty lk o  p o ro zu m ien iem  m iędzy  
R ządem  P o lsk im , a  p rzed s taw ic ie lam i 
W olnego M iasta  G d ań sk a  („Prof. J. 
M akow sk i n azy w a  ich  p rz e d s ta w ic ie la ­
m i K o rp o rac ji A u to n o m iczn e j te r y to ­
ria ln e j^  z w a n e j W. M. G dańsk iem ").

S p e c ja ln e  też  w a ru n k i n a  B a łty k u  
s tw a rz a  is tn ie jąca  w Szw ecji i F in la n ­
d ii p ro h ib ic ja , p o w o d u ją c a  zn aczn y  n ie ­
leg a ln y  p rz y w ó z  a lk o h o lu  do ty c h  k r a ­
jów . C elem  zw alczan ia  tego  p ro c e d e ­
ru  zw o ła ła  F in la n d ia  w r, 1925 k o n fe ­
rencję  do H e lsin ek , na k tó re j uchw a­
lono ca ły  szereg  zleceń, odnoszących  
się n ie  ty lk o  do F in la n d ii, lecz i do 
p ań stw , ra ty f ik u ją c y c h  te  u chw ały . 
Jed n y m  z w ażn ie jszy ch  p o stan o w ień  
by ło  ro zsze rzen ie  p a sa  w ód zas trzeżo ­
nych , a le  ty lk o  w w a lce  z p rz e m y te m  
alk o h o lu , do 12 m il m orsk ich .

Po  p rz e d s ta w ie n iu  p o k ró tc e  ro zw o ju  
s to su n k ó w  p ra w n y c h  na  B a łty k u  w 
p rz e k ro ju  dziejow ym , m ożna  w y p ro ­
w adzić  pew n e  s ta łe  w a rto śc i i s ta łe  
k ie ru n k i rozw ojow e. I ta k  p o d k re ś le ­
n ia  g odną  jest okoliczność, iż n a  p rz e ­
s trz e n i w ieków , pom im o lic zn y ch  w y ­
siłków  poszczegó lnych  p ań stw , żadne  
z n ich  n ie  zdo łało  n a  trw a łe  opanow ać 
B a łty k u . D o p ie ro  w iek  XIX stanow i 
o k res  d łuższego  condom in ium  R o sji i 
P ru s . a le  też  ty lk o  condom inium . Z 
d ążen iam i ty m i łączy  się chęć  izo lo­
w an ia  i n e u tra liz a c ji  w ód b a łty ck ich

od zag ad n ień  i k o n flik tó w  o sk a li po- 
z a b a łty c k ie j.

D ru g im  w ażnym  fa k te m  jes t p rz e ­
łom , jak i z a is tn ia ł po w o jn ie  św ia to ­
w ej. N a d b a łty c k ie  p a ń s tw a  n arodow e, 
p ow o łane  do sam odzie lnego  życia , są 
zw o len n ik a m i j a k  n a js z e rz e j po jętej 
w olności m órz, a w  szczególności w o l­
ności p rz e jś c ia  p rzez  c ie śn in y , w  p rz e ­
c iw ień stw ie  do R o sji i N iem iec, s ta r a ­
jących  się je  z am k n ą ć  w  obaw ie  in te r ­
w e n c ji m o carstw  zach o d n io -eu ro p e j­
sk ich , w ro z g ry w k a c h  n a  B a łty k u . B ez­
p o śred n io  po w o jn ie  zdaw ało  się, iż 
R ap a llo  s tw o rzy  na  now o condom in ium  
ro sy jsk o -n iem ieck ie , jed n ak ż e  o b ecn ie  
is tn ie jące  ró żn ice  ideo log iczne  i po li­
ty c z n e  ty c h  dw u po tęg , g rz e b ią  tego  
ro d z a ju  k o m b in a c je  p o lity czn e .

O d n o śn ie  P o lsk i, z ro zw o ju  s to su n ­
ków  n a  B a łty k u  d a w n e j o ra z  z d z i­
sie jsze j rzeczy w is to śc i p o lity c z n e j, w y ­
n ik a  kon ieczność  śc iś le jsz e j w sp ó łp ra ­
cy  gospodarczej i p o li ty c z n e j z p a ń ­
stw am i b a łty c k o  - sk a n d y n a w sk im i 
j a k  i w zm ocn ien ia  sił zb ro jn y ch  
na  m orzu . W y n ik a  to  ró w n ież  
z tego, iż w  o becnym  rozw oju  
p ra w o  n a ro d ó w  p o zb aw io n e  je s t  p r a ­
w ie w sze lk ich  sanlccyj, w obec czego, 
po d o b n ie  ja k  w śred n io w ieczu  w p r a ­
w ie p ry w a tn y m , is tn ie je  in s ty tu c ja  p o ­
m ocy w łasnej. A w ięc  n a  a re n ie  p r a ­
w a n a ro d ó w  n a leż y  w łasn y m i s iłam i 
egzekw ow ać sw e p ra w a . W  ty m  św ie­
tle  jedyn ie  s iln a  flo ta , zdo lna  do d z ia ­
łań  sam o d zie ln y ch  n a  p e łn y m  m orzu  
m oże zap ew n ić  w olność żeg lug i i 
p rz e jść  n a  B a łty k u , co w  zw iązk u  z 
naszym , w  o lb rzym ie j części m o rsk im  
h an d lem  zag ran iczn y m , je s t  z a g a d n ie ­
n iem  o p ie rw szo rzęd n y m  znaczen iu . W  
z am ia rach  P o lsk i n ie  leży , j a k  to  nam  
s u g e ru ją  n au k o w cy  i p u b lic y śc i n ie ­
m ieccy, szu k an ie  p re p o n d e ra n c ji  na 
B a łty k u , a le  je d y n ie  i w y łączn ie  za­
b ezp ieczen ie  ż y w o tn y ch  i is to tn y c h  in ­
te re só w  R zeczypospo lite j.

Ładowanie masta i bekonów do Anglii na nabrzeżu Polskim



INŻ. Z. ADAMSKI

Port rybacki w Wielkiej Wsi
R O K U  ub. zak o ń czo n a  zosta ła  
bu d o w a p ie rw szego  p o rtu -sch ro - 
n isk a  d la  ry b a k ó w  od s tro n y  

m o rza  o tw arteg o , w W ie lk ie j W si, w 
k tó ry m  ry b a c y  po lscy  z n a jd ą  sch ro ­
n ien ie  o raz  bazę , u m ożliw ia jącą  u p r a ­
w ian ie  po łow ów  n a  d a lszy ch  w odach.

O w y b ra n iu  n a sa d y  pó łw y sp u  H e l­
sk iego w W ielkiej W si do b u d o w y  
p o r tu  ry b a c k ie g o  zad ecy d o w a ły  n a s tę ­
p u ją c e  w zg lęd y : a) te ch n iczn e  jak
up. m n ie jsze  m ożliw ości zap ia szczen ia  
w sk u te k  p rzen o szo n y ch  p iask ó w , b) są ­
siedztw o  te re n ó w  d a ją c y c h  m ożność 
ro zb u d o w y  p o r tu  i  osied la , c) dogodne 
po łączen ie  d ro g am i b ity m i i  k o le jo ­
w ym i.

W  ogó lnych  z a ry sa c h  p o r t  u tw o rzo ­
n y  zo s ta je  p rzez  dw a m o la  zew n ę trzn e , 
id ące  od b rz e g u  i k o ń czące  się n a  g łę ­
bokości p o trz e b n e j n a  w ejściu  t j .  p rzez  
t. zw. Molo Z achodn ie  i  M olo W schod­
nie.

W ejście do p o r tu  u sy tu o w a n e  zostało  
z k ie ru n k u  na jm n ie jszeg o  fa lo w an ia  
(rów noleg le  do- b rzegu ) co zap ew n ia  
m ax im u m  sp o k o ju  w  p o rc ie . O d  s tro ­
ny p ó łn o cn o -w sch o d n ie j w ejście zo s ta ­
je  p rz y k r y te  p rzez  p rz e d łu ż e n ie  Molo 
Z achodniego  n a  d ługości 100 m tr. (li­
cząc od p rz e d łu ż e n ia  M ola W sch o d n ie­
go), w ty m  celu , a b y  p rz e d o s ta w a n ie  
się fa li  do  p o rtu  z tego  k ie ru n k u  by ło  
m ożliw ie  n a jm n ie jsze . P rócz  tego  d z ię ­
k i ta k ie m u  p rz e d łu ż e n iu  u z y sk a n y  zo­
s ta je  b ezp ieczn y  w jazd  do p o r tu  o ty le , 
że jed n o s tk i ju ż  n a  sam ym  w jeźd z ie  
b ęd ą  znajdow ać się pod  osłoną  fa lo ­
ch ronu .

W sk ład  p o rtu  w chodzą  n a s tę p u ją c e  
budow le :

D w a  M olo Z ew n ę trzn e . O c h ra n ia ­
ją c e  p o r t od fa l: Molo Z achodn ie  762 
m. i M olo W schodn ie  320 m.

Molo w ew n ę trzn e  p rz e b ie g a  w e­
w n ą trz  p o rtu  ró w n o leg le  do b rzeg u , 
ja k o  o d ga łęz ien ie  M ola Z achodniego, 
a d ługość  jeg o  w ynosi 190 mb.

Molo to  b ęd z ie  sp e łn iać  ro lę  zasłony  
d la  w e w n ę trz n e j, p rz y b rz e ż n e j części 
basenu  p rz e d  fa lą , k tó r a  ew . m oże 
p rzed o s tać  się do b asen u , a p ró cz  tego 
będz ie  ono słu ży ć  d la  p rz y s ta w a n ia  
s ta tk ó w . G łębokość  u ży tk o w a  p rz y  
molo w ynosi 5 m tr.

P om ost Żeglugi — w y b u d o w an y  p ro ­
s to p ad le  do b rzeg u .

K o n s tru k c ja  pom ostu  jest d rew n ian a . 
Szerokość  jego w ynosi 9,70 m tr., d łu ­
gość u ż y tk o w a  120 m b., a  w raz  z czę­
ścią łączącą  z  b rzeg iem  — 160 m tr. 
bież. G łębokość  u ży tk o w a  p rzy  n im  
w ynosi 5 m tr., co pozw oli n a  p rz y s ta ­
w an ie  s ta tk ó w  o z a n u rz e n iu  4—4,5 m.

P om ost ry b a c k i — ró w n ież  k o n s tru k -  
Jceji d re w n ia n e j w y b u d o w a n y  jest ró w ­
no leg le  do pom ostu  Ż eglugi o d ługo ­
ści 100 mb.

S zerokość pom ostu  w ynosi 5,8 m., zaś 
g łębokość  u ż y tk o w a  w ody p rz y  n im  
4 m. S łuży  on do p rz y s ta w a n ia  k u ­
tró w  i w y ład u n k u  tow arów .

B ocznica k o le jo w a  n o rm a ln o -to ro w a  
i m ijanka . — B ocznica łą cz y  ze s ta ­
c ją  W ie lk a  W i oś -H all e r  o w  o. C a łk o ­
w ita  d ługość  b o czn icy  w y n o si 1.340 
mb., zaś d ługość  u ży tk o w a , w g ra n i­
cach  te ren ó w  p o rto w y ch , ok. 700 m b. 
O prócz  b o czn icy  w y b u d o w an y  je s t  
d ru g i to r  m ija n k o w y  o d ługości 500 
m tr. bież.

W  p rzy sz ło śc i w ra z ie  p o trzeb y , p rz e ­
w id y w an e  jest w y b u d o w an ie  w ięk sze j 
ilości to rów  o raz  stac ji tow arow ej 
w zw iązk u  z czym  z o s ta ją  z a re z e rw o ­
w an e  odpow iedn ie  te r e n y  p o rtow e.

R obo ty  cze rp a ln e . — W  b ieżącym  ro ­
ku zo s ta ły  częściow o w y k o n a n e  ro b o ty

p o g łę b ie n ia .b a s e n u  n a  raz ie  w  zew n ę­
tr z n e j części p o m iędzy  m olo w ew n ę­
trz n y m  a Z achodnim . P ozosta łe  ro b o ­
ty  c z e rp a ln e  w w e w n ę trz n e j części b a ­
senu  po rto w eg o  o raz  n a z e w n ą trz  p rzed  
w ejściem  zo stan ą  w y k o n an e  w iosną  ro ­
ku  p rzysz łego . W szystk ie  ro b o ty  c z e r­
p a ln e  na ogó lną  ilość ok. 200.000 m. zo­
s ta n ą  w y k o n a n e  p rzez  U rząd  M orsk i 
w e w łasn y m  z a k re s ie  p o siad an y m  ta ­
borem .

W y ró w n an ie  te re n ó w  p o rto w y ch  po­
m ięd zy  m orzem , a to rem  k o le jo w y m  
zo sta ły  w y ró w n a n e  do odpow iedn iego  
poziom u -f- 2,0 m. i zab ezp ieczone  w a r ­
s tw ą  żw iru , g ru b . 10 cm.

U m ocn ien ie  b rzegów . — Z robó t, 
k tó re  m a ją  p o śred n ie  zn aczen ie  d la  
p o rtu , n a leż y  w y m ien ić  um o cn ien ie  b e ­
tonow e b rz e g u  p o  s tro n ie  w sch o d n ie j 
p o rtu , n a  d ług . 250 m b. o raz  u m o cn ie ­
n ie  faszy n o w o  - kam ien n e , po  s tro n ie  
zachodn ie j p o rtu , d la  zab ezp ieczen ia  
d ro g i p rz e b ie g a ją c e j w  te j części p o rtu .

In n e  ro b o ty  w  w y p o sażen iu  p o rtu , 
k tó r e  w  o b ecn e j chw ili z n a jd u ją  się już 
w stad iu m  re a liz a c ji, n a leż y  w ym ien ić  
e le k try f ik a c ję  p o r tu  o raz  u rząd zen ie  
n aw igacy jne . N astęp n ie , z in w e s ty c ji 
n ie  zw iązan y ch  z p o trz e b a m i p o rto w y ­
mi, zap o czą tk o w an e  już częściow o in ­
w e s ty c je  p rz e z  P ań stw . In s t. M eteo ro ­
log iczny  d la  u rz ą d z e n ia  m a re o g ra fu  
n a  g łow icy  m olo W ew n ętrzn eg o , gdzie  
po w y b u d o w an iu  odpow iedniego! p o ­
m ieszczen ia  w iosną  ro k u  bież., zo stan ie  
z a in s ta lo w a n y  now oczesny  m are o g ra f  
sy s tem u  R au sch en b ach a .

R ów nież n a  te re n ie  p o r tu  zo stan ą  
z a in s ta lo w an e  p rz e z  PTM p rz y rz ą d y  
m eteo ro lo g iczn e  sam op isząee  j a k  b a - 
ro g ra f, te rm o g ra f , an em o g ra f, h id ro - 
g ra f  o d p o w iad a ją ce  u rząd zen io m  s ta c ji 
m eteo ro lo g iczn e j 1-go rzędu , m asz t sy ­
g n a ło w y  itp .

R ów nież z a in s ta lo w an e  zo stan ą  sp e ­
c ja ln e  p rz y rz ą d y , jak  lu n e ta  d la  p o ­
m ia ru  w ysokości fa l, a  w  najb liższej 
p rzy sz ło śc i d y n a m o g ra f  d la  p o m ia ru  
siły  fa li. W y m ien io n e  p rz y rz ą d y  um o­
żliw ią  p rz e p ro w a d z e n ie  p o m ia ró w  i ob ­
se rw ac ji, k tó re  do ty ch czas n ie  b y ły  u 
n as w ogóle p ro w ad zo n e , a  b ra k  ich  d a ­
w ał się b a rd zo  odczuw ać.

D alsze  inw esty c je  h y d ro tech n iczn o - 
p o rto w e  p rz e w id u ją  budow ę slip u  d la  
w y c iąg an ia  k u tró w  o raz  w a rsz ta ty  re -  
p e ra c y jn e . N ośność s lipu  b y ła b y  ok. 
150—180 ton, co p o zw o liłoby  n a  w y ­
c iąg an ie  n a jw ię k sz y c h  je d n o s te k  r y ­
back ich  n aw e t lu g ró w  d a lek o m o rsk ich .

R ów nież w m ia rę  p o trzeb y , p rz e w i­
d y w an e  je s t  w y b u d o w an ie  d a lszy ch  po­
m ostów  ry b a c k ic h , an a lo g iczn y ch  jak 
is tn ie ją c y  już pom ost ry b a c k i, o raz  n a ­
b rzeża  4 m. g łęb . w zd łuż  b rz e g u  p o ­
m iędzy  M olo W schodnim , a pom ostem  
Żeglugi.Statki na redzie



B udow le n az iem ne . W  ro k u  b ieżą ­
cym  będzie  b u d o w an y  p ie rw szy  m ag a ­
z y n  o k u b a tu rz e  ok. 4000—5000 m 3, n a ­
s tęp n ie  rozpoczęcie  b u dow y  dornków  
ko lon ii ry b ack ie j, b u d y n k u  pom ocn i, 
czego d la  u rz ą d z e ń  p o rto w y ch ( tj . d la 
p om ieszczen ia  sp rzę tu  ra tu n k o w eg o  po­
ża rn iczego  itp .), a w  dalszej ko le jn o śc i 
b u d y n k u  m ieszk a ln eg o  d la  p e rso n e lu  
a d m in is tra c ji p o rto w e j i n ad zo ru  ry b o ­
łów stw a, w k tó ry m  ró w n ież  b ędz ie  
m ogła znaleźć  pom ieszczen ie  p lacó w k a  
k o le jo w a , w ład z  ce ln y c h  itp .

Z in w e s ty c ji p ry w a tn y c h , k tó re  w 
n a jb liż sz y m  czasie  b ęd ą  z re a liz o ­
w an e  n a le ż y  w ym ien ić  u rz ą d z e n ie  d la  
z a o p a try w a n ia  k u tró w  w m a te r ia ły  
pędne , w y k o n a n e  p rz e z  „Polm in".

P o w ie rzch n ia  w o d n a  p o r tu  w ynosić  
b ęd z ie  ok. 14,5 liek t., aczk o lw iek  w ie ­
lo k ro tn ie  m n ie jszy  od ry b . p o r tu  g d y ń ­
skiego, b ęd z ie  pod  w zg lędem  w ielkości 
d ru g im  z k o le i n a  n aszy m  w y brzeżu .

G łębokość  u ż y tk o w a  b a sen u  w ynosić  
będz ie  od 4—6 m. O gó lna  d ługość  k o n ­
s t ru k c j i  p o rto w y ch  d la  p rz y s ta w a n ia  
s ta tk ó w  i k u tró w , p rz y  pom ostach  m o­
lo w ew n ę trzn eg o  i zew nętrznego , b ę ­
dzie  w ynosić  na raz ie  ok. 900— 1000 mb., 
co pozw oli n a  um ieszczen ie  w  po rc ie  
dość znacznej ilo śc i k u tró w .

T e re n y  ląd o w e p o rtu  b ęd ą  się z n a j­
dow ać z obydw u s tro n  is tn ie ją c e j lin ii 
k o le jo w e j P u c k —H el, a  ogó lna  ich po ­
w ie rzch n ia  b ęd z ie  w ynosić  ok. 15 ha.

W iększa  część wT ilości ok. 10 h a  le ­
ży  po p rzec iw n e j s tro n ie  od lin ii 
k o le jo w e j P u c k  — H el. Pó łnocno- 
Z achodn ia  część ty ch  te re n ó w  p rz e w i­
d y w a n a  jest pod ko lon ię  ry b a c k ą , zaś 
po zo sta ła  część po łudn iow o-w schodn ia  
na  p ry w a tn e  z a k ła d y  p rzem y sło w e tj . 
w ęd zarn ie , z a k ła d y  ry b n o -p rze tw ó rcze  
o ra z  d la  p rzem y słu  pom ocniczego jak 
fa b ry k i beczek , sk rz y ń  itp . T e ren y  
zaś zn a jd u jące  się pom iędzy  basenem ,

a lin ią  k o le jo w ą , p rzew id z ian e  są na 
u rz ąd zen ia  p o rto w e  S k arb u  P ań stw a , 
jak  m ag azy n y , ch łodn ia , slip  i w a rsz ta ­
ty  r e p a ra c y jn e  d la  k u tró w , b u d y n k i 
a d m in is tra c y jn e  itp . R ów nież n a  tych  
te re n a c h , po s tro n ie  w schodniej, p rz e . 
w id z ian e  je s t  u m ieszczen ie  stacji dla 
z a o p a try w a n ia  w  m a te r ia ły  pędne.

P e rs p e k ty w y  rozw o jow e p o rtu . W y ­
b u d o w an y  p o r t  w  p ie rw szy m  rzędzie  
s tw a rz a  w a ru n k i rozw ojow e d la  m iej­
scow ej ludnośc i i n a jb liż szy ch  osied li 
ry b ack ich .

W  zw iązku  z ty m  lu d n o ść  ty c h  ok o ­
lic  z aczn ie  się stopn iow o za o p a try w a ć  
w k u try , te n d e n c ję  do czego już z a u ­
w ażono.

N astęp n ie  w obec o g ran iczeń  w  re jo ­
n ie  Hel,, p rz e s ie d li się tu ta j  część ry b a ­
ków  he lsk ich , p o s iad a jący ch  ju ż  sw ój 
sp rzęt.

Z ko le i i w  o p a rc iu  o W ie lk ą  W ieś 
u p ra w ia n e  b ędz ie  p rzez  ry b a k ó w  z ca ­
łego W ybrzeża , ry b o łó w stw o  łososiow e 
o raz  po łow y dalsze.

S iłą rzeczy , rozw ój ry b o łó w stw a  p o ­
c iąg n ie  za  sobą  rozw ój p rz e m y słu  w ę- 
d zarn iczego , lu b  pom ocniczego  i w  
zw iązku  np. z lik w id a c ją  w ę d z a rń  h e l­
skich , część w łaśc ic ie li p rz e s ie d li się 
do G dyn i, a  część do W ie lk ie j W si, ce­
lem  za łożen ia  tu  sw oich w ędzarń .

U p ra w ia n ie  z W. W si d a lszy ch  po ło ­
w ów  p o c iąg n ie  o sied lan ie  się tam  k u p ­
ców, d la  sk u p u  ry b y , n a  ry n k i całego 
k ra ju .

W  począ tk o w y m  o k re s ie  skup  len 
b ędz ie  m ógł b y ć  p ro w ad zo n y  ty lk o  na 
n iew ie lk ą  ska lę , p on iew aż  do tego  ce ­
lu  p o trz e b n e  są m ag az y n y  i ch łodn ie , 
k tó ry c h  n a  raz ie  W ie lk a  W ieś n ie  p o ­
siada .

N ależy  tu  zaznaczyć, że d a ją c y  się 
odczuć w r. ub . b a rd zo  d o tk liw ie  b ra k  
szpro tów , k tó ry  jest p o d staw ą  p rz e m y ­

słu  w ędzarn iczego , w p ły n ą ł n a  n a jb liż ­
sze m iesiące  h a m u ją c o  n a  ro zw ó j w ę­
dza rń , o raz  n a  zam ie rzen ia  in w es ty cy j­
ne ry b ak ó w , jak  z ak u p  k u tró w , sp rz ę ­
tu  itp . N a leży  p rzy p u szczać , że fa k t 
ten  n ie  po zo stan ie  bez w p ływ u  n a  roz­
wój p o r tu  w W ie lk ie j W si, w  p o czą tk o ­
w ym  jeg o  okresie .

A d m in is tra c ja  p o r tu  i u n o rm o w an ie  
s ta n u  p raw n eg o . Z ch w ilą  u k o ń czen ia  
b u dow y  p o rtu , k tó ra  n a s tą p iła  z k o ń ­
cem  p a ź d z ie rn ik a  ub. r. p o r t w  zasa ­
dzie o d d an y  zosta ł do ek sp lo a ta c ji. Z 
tą  ch w ilą  też  zosta ł obsadzony  p e rso ­
nel a d m in is tra c y jn y  p o rtu , tj. k a p ita n  
p o rtu , bosm an  i s t ra ż n ik  p o rto w y , ce­
lem  w y k o n y w an ia  sw oich fu n k c y j,

P rócz  tego  w W ie lk ie j W si zna jdo ­
w ać się b ęd ą  o rg a n a  w y k o n aw cze  M or­
sk iego  U rzęd u  R yb ack ieg o  tj. k o n tro l­
ne  ry b o łó w stw a  w raz  z p o d leg łym  m u 
p erso n e lem , k tó ry  s tan o w i jed n o cz eś­
nie załogę k u tr a  dozorczego, p rz y d z ie ­
lonego  n a  obw ód ry b o łó w s tw a  w  W ie l­
k iej W si, O bw ód  ry b o łó w s tw a  w  W ie l­
k ie j Wsi obe jm ow ać  b ędz ie  r e jo n  od 
D ąb ek , aż po  C h a łu p y  i w  za to ce  aż do 
P ucka .

W  celu  zaś u n o rm o w an ia  fu n k c ji p o r­
tu , pod  w zg lędem  p raw n y m , zgodn ie  z 
ob o w iązu jący m  d e k re te m  P re z y d e n ta  
R zeczy p o sp o lite j z d n ia  22 m a rc a  1928 
r. o o rg a n iz a c ji i z a k re s ie  d z ia ła n ia  
w ładz M a ry n a rk i H and low ej, zo sta ł o- 
p raco w an y  ju ż  p rz e z  U rz ą d  M orsk i 
p ro je k t ro zp o rząd zen ia  M in is tra  P rz e ­
m y słu  i H an d lu , o g ra n ic a c h  te r y to r ia l ­
nych  m orsk iego  p o r tu  ry b a c k ie g o  w  
W ie lk ie j W si. R ozp o rząd zen ie  to  w 
n a jb liższym  ju ż  czasie  ogłoszone zo­
s tan ie  w D z ien n ik u  U staw  i  „W P G ‘‘.

R ów nież p rz y s tą p ił  ju ż  U rząd  M or­
sk i do o p raco w an ia  szczegółow ych  
p rzep isó w  p o rz ą d k o w y c h  d la  p o r tu  w 
W ie lk ie j W si, k tó re  zgodn ie  z w y m ie ­
n ionym  pow yżej d e k re te m , w y d a n e  zo­
s tan ą  w fo rm ie  ro zp o rząd zen ia  D y re k ­
to ra  U rzęd u  i ogłoszone w D z ie n n ik u  
W ojew ódzk im  i „W P G “ w p ie rw szy ch  
m iesiącach  ro k u  1938.

U n o rm o w an ie  s ta n u  p raw n eg o  w  spo ­
sób p o d a n y  p o w y ż e j p rz y c z y n i się do 
sp raw n ie jszego  fu n k c jo n o w a n ia  p o rtu , 
k tó reg o  o fic ja lne  o tw a rc ie  i u ro c z y s te  
pośw ięcen ie , p rz e w id y w a n e  je s t  na 
dzień  3-go m a ja  1938 r.

Nowozmontowane dźwigi na nabrzeżu 
Francuskim przy Dworcu Morskim

Członkowie Rady Portu Gdyńskisgo
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SRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesiqc grudzień 1937 r.

W  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  a k ty w n o ść  ry n k u  w  G d y ­
n i i G d ań sk u  w d z ied z in ie  fra c h to w a n ia  to w aró w  m asow ych  
ze w zględu  n a  św ię ta  zm ala ła . In n ą  p rz y c z y n ą  by ło , że ze 
w zg lędu  na to, iż k o n tr a k ty  ub. r. w  szczególności n a  dzew o 
są w  m ocy p rzew ażn ie  do m a rc a  (kw ie tn ia  b r., a z d ru g ie j 
s tro n y  ła d u n k ó w  now ych  p ra w ie  że n ie  by ło . To spow odo­
w ało, że zap o trzeb o w an ie  to n ażu  poza  k o n tra k ta m i b y ło  zn i­
kom e. T a k i s ta n  rzeczy  spow odow ał p ew n ą  o bn iżkę  f ra c h ­
tów  po św ię tach , i s ta tk i  z tru d n o śc ią  o trz y m y w a ły  ła d u n k i 
i to  p o  z re d u k o w a n y c h  staw k ach . Jed n ak że  już zab ie g an ia  na 
to n aż  n a  d ru g ą  po łow ę s ty czn ia  są  liczn ie jsze , p rz y  czym  
zazn aczy ć  należy , iż po d aż  to n ażu  w olnego  n a  B a łty k u  
w te j p o zy c ji n ie  je s t  z b y t duża , ta k , że f ra c h tu ją c y m  nie 
zaw sze ud a ło  się z a fra c h to w a n ie  s ta tk ó w  po ich  zb y t n i­
sk ich  staw k ach . N a leży  spodziew ać się, że a rm a to rz y  n ie  
u s tą p ią  w ie le  w red u k c ji s taw ek  frach to w y ch , gdyż  k o sz ty  
e k sp lo a ta c ji  s ta tk ó w  są w ro k u  bież. dużo  w yższe  niż w  ro ­
k u  u b ieg ły m , do czego p rz y c z y n iła  się ró w n ież  zw y żk a  cen  
za  b u n k ie r , p ra w ie  w e w szy s tk ich  p o r ta c h  B a łty k u . A rm a ­

to rz y  ze swej s tro n y  stw ie rd za ją , że o ile  s taw k i obecne 
jeszcze b a rd z ie j sp ad n ą , b ęd ą  oni zm uszeni, w obec n iezw y ­
k le  w y so k ich  kosztów  spow odow nych  p a n u ją c y m i m rozam i, 
n a  czas z im ow y statki; sw e u n ie ru ch o m ić , co w y w arło b y  
n iew ą tp liw ie  w p ły w  na k sz ta łto w a n ie  się frach tó w .

D r z e w o .

W ek sp o rc ie  d rzew a  do A ng lii p an o w a ł p ew ien  zastój, 
k tó ry  n ieza leżn ie  od w y ż e j w y m ien io n y ch  p rz y c z y n  b y ł 
spow odow any  p rz e sy te m  ry n k u  ang ie lsk iego . M ianow icie  
o d b io rcy  an g ie lscy , w obec zg ro m ad zo n y ch  w  c iągu  u b ie g łe ­
go sezonu zapasów , n ie  b y li i n ie  są  w  s tan ie  p rzy jm o w ać  
da lszy ch  ład u n k ó w , ch y b a  po cenach , k tó re  są  d la  naszego  
e k sp o r te ra  n ie  do p rz y ję c ia .

G ros ek sp o rtu  od A n g lii w o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  to 
z lik w id o w an ie  zesz ło rocznych  k o n tra k tó w . N ie k o n tra k to w e  
ła d u n k i do A n g lii z a fraeh to w an o  po n isk ich  s taw k ach  
frach to w y ch . O fe ro w an o  m. in. za

ta rc icę  p rom pt G dańsk /H ull — sh. 30/— na w arunkaoh  Baltwood Net
kopaln iak i do Bones — sh. 30/—

za sta tek  w ielkości 5/600 DBB płacono: 
do L ondynu sh. 33/— za std , na w arunkach  Baltwood Net
do H ullu  ,, 34/— „ ,, „ „ Baltwood G ross
do W est H artle  34/— „ „ „ „ Scanfiu C /P

D odać je szcze  na leży , że chociaż a rm a to rz y  ze w zględu  
na b ra k  ła d u n k ó w  a k c e p to w a li n isk ie  s taw k i, to  je d n a k  je­
szcze w  te j  chw ili n ie  ch cą  z aw ie rać  um ów  p o  ty c h  sam ych  
s ta w k a c h  n a  po d ró że , k tó re  m ają  b y ć  u sk u te c z n io n e  w  c ią ­
gu  d a lszy ch  m iesięcy . R ów nież tru d n o  je s t  o b ecn ie  znaleźć  
a rm a to ró w , k tó rz y  b y  zaw rzeć  chcie li k o n tr a k ty  n a  ca ły  
rok .

ż a g l o w c e .

W  dz ied z in ie  f ra c h to w a n ia  m ałego  to n ażu  podaż  s ta t­
ków  b y ła  z a d a w a la ją c a , je d n ak o w o ż  d a l się odczuć d o tk l i­
w y b ra k  ład u n k ó w . W y ek sp o rto w an o  w m ies. sp raw o zd aw ­
czym  w m n ie jszy ch  p a r t ia c h  k ilk a  ła d u n k ó w  k u k u ry d z y , 
pochodzen ia  w ęg iersk ieg o , za  k tó re  p łacono  Rm . 5.75 do D a ­
nii. Za m ak u c h y  p łacono  Rm. 6.25 do je d n e g o  p o rtu  D an ii, 
po łożonego n ie  dalej; n a  pó łnoc  od A arh u s ,

W ę g i e l .

J a k  ju ż  w sp o m n ie liśm y  na w stęp ie , b r a k  ła d u n k ó w  
k ró tk o  p o  św ię tach  spow odow ał sp a d e k  frach tó w . D ru g a  
po łow a s ty czn ia  n a to m ia s t zap o w iad a  się lepiej'. N a ry n k u  
zjaw iło  się k ilk a  ła d u n k ó w  w ęg la  do D iep p e  p o  sh. 7j—*.

do R ouen po sp- 7 /— za tonę
do B ayonne „ „ 8/6 „
do B ordeaux  „ „ 8/— do 8/3 za tonę
do Belgii ok. „ 5/.— za tonę.

Z afraeh to w an o  ró w n ież  k ilk a  ła d u n k ó w  w ęg la  na s ta tk i 
żag low e na d ru g ą  połow ę styczn ia . P oza  ty m  za frach to w a- 
no n a s t. s ta tk i:

6000 ton G d ańsk /G dyn ia  — O ran  po sh. 9 / — za tonę
35/4000 t. G dańsk /G dyn ia  — O ra i „ „ 9/6 ,, „
2200 ton do G. S. S, L, albo N aples „ 7/3 „ „
2400 ton do „ „ „ ,, 7/3 „ „

W y n a jm o w a n ie  to n ażu  do A m e ry k i n a tra f ia ło  n a  d u ­
że tru d n o śc i ze w zg lęd u  n a  b ra k  z a in te re so w a n ia  to n ażu  
z G d y n i i G d ań sk a . Z d ru g ie j s tro n y  f ra c h tu ją c y  żąd a li 
s ta tk i p o n iże j 20 la t, j a k  ró w n ież  w y łączen ia  flag , g reck ie j, 
ru m u ń sk ie j , h iszp ań sk ie j, ro sy jsk ie j i  ju g o słow iańsk ie j, 
W a ru n e k  ten  tłó m aczy  się tym , że w ęg ie l po lsk i, p rz e w ie ­
z io n y  w  m ało  p rz e w ie trz a ln y c h  ch ło d n iach  z a p a la ł się p o ­
w o d u jąc  og rom ne s t r a ty ,  tak , że dzisiaj tow . a s e k u ra c y jn e  
ż ą d a ją  n a  w y ż e j w sp o m n ian e  flag i w yższej, p rem ii.

6/6600 ton — sh. 13/6 za tonę 
45/5000 ton  — „ 13/6 „ „ opcja  M ontew ideo 13/— za tonę
5/5500 ton — „ 13/6 „ „ „ „ 13/— „ „

Poza  ty m  za fraeh to w an o  2 ła d u n k i c u k ru  z G d y n i do 
H u ll po  sh. 7/5 za tonę.

Poniżej po d a jem y  p rz e c ię tn ą  s taw k ę  ro czn ą  za w ęgiel 
za u b ieg łe  4. la ta :

1937 1936 1935 1934
m ax. min. średn ia średn ia średnia średnia

A d rja ty k 14/6 10/6 11/1,1/4 8/10,3/4 9/8,3/4 9/—3/4
A lexandria 17/6 11/— 15/4 V* 8/17. 9/107. 8/11
A m sterdam 7/6 5/9 6/7 ‘/i 61 - — 4/8,1/4
A n tw e rp ia  1. Gandaw a 8/9 5/2 6/2 5/3 — 3/9,1/4
B ordeaux 15/3 9 / - 13/1 9 / - — —

D akar 15/— 11/3 14/-1/4 — —
R zeka Plate
niższe p o rty 20/— 12/— 16/6 11/4,3/4 10/4,3/4 10/57.
R otterdam 8/3 5/6 6/8 5/81/, — 4/8,1/4
Rouen 13/— 8 / - 10/47. 7/9 — •—
Stockholm 8/— 4/10 •/. 6/5,3/3 4 /57 . 4/5,1/5 —
G enova  S a vo n a  i t. d. 13/6 9/3 10/8 8/1,3/4 9 /37 . 8/1



mom%A zagraniczna
NIEM CY

H am b u rg -A m erik a  L in ie , n a jw ięk sze  
p rzed s ięb io rs tw o  żeg lugow e n iem iec­
kie , w r. 1938 pow iększa  sw ą flo tę  o 
73,700 t. r. b., b u d u ją c  w  ty m  fra c h to ­
w iec 15.000 ton  d la  lin ii P o łudn iow a 
A m e ry k a  - Z achodn ie  W ybrzeże , m o­
to row iec  6.700 ton  d la  żeg lug i z A u­
s tra lią , 2 fra ch to w ce  po 8.900 ton 1 
fra ch to w iec  5.600 ton, 3 frach to w ce  po 
4.500 ton  i s ta te k  d la  żeg lug i p rz y ­
b rz e ż n e j tu ry s ty c z n e j 2.500 ton. O gól­
ny  koszt b u dow y  ty c h  s ta tk ó w  w y n ie ­
sie 50 mil. RM,

PO R T  K RÓ LEW IEC K I W  1937 R.
W edług  d o tychczasow ych  obliczeń, 

ob ró t p o rtu  k ró lew ieck ieg o  w 1937 r. 
w yn iósł p o n ad  3 m iln . ton. U dzia ł za ­
g ra n ic y  w o b ro tach  p o rtu  k ró lew iec ­
kiego w yn iósł ok. 26% , p rz y  czym  n a j­
w iększą, bo 300 tys. ton  w ynoszącą  
po zy c ję , zajm uje w  ty m  ob roc ie  d rz e ­
wo.

W ZROST ŻEG LUG I ŚR Ó D LĄ D O W EJ 
PR U S W SC H Ó D . Z RZESZĄ NIEM.

O sta tn io  ogłoszona zosta ła  s ta ty s ty ­
k a , d o ty cząca  żeg lug i ś ró d ląd o w e j p o ­
m iędzy  P ru sa m i W schodn im i a R zeszą 
w ciągu 1937 r. W ed ług  ty c h  d an y ch  
o b ro ty  to w aro w e  w  obu  k ie ru n k a c h  
w y n io sły  o k rąg ło  90 ty s . ton , z  czego 
do P ru s  W schodn ich  p rzew iez io n o  49 
ty s . ton , do R zeszy zaś 41 ty s . ton . W  
p o ró w n a n iu  z 1936 r., o b ró t w zrósł o 
46% i jes t n a jw ię k sz y m  od czasu  w y ­
b u d o w an ia  k a n a łu  bydgosk iego . D o 
w zm ożen ia  ob ro tó w  p rz y c z y n iło  się 
p rz e d e  w szystk im , u tw o rz e n ie  p rzez  
„ B e rlin e r L loyd  A. G .“ re g u la rn e j ko- 
m u n ik a c ji p o m iędzy  R zeszą a P ru sam i 
W schodnim i. L in ia  ta  p rzew o z i p rz e ­
sy łk i pośp ieszne , g łów n ie  zaś śro d k i 
żyw nościow e.

W obec w zro stu  żeg lu g i o k aza ła  się 
kon ieczność  p o sze rzen ia  k a n a łu  k ró le ­
w ieck iego  i  p ra c e  zo sta ły  już rozpo­
częte  n a  od c in k u  P ilaw a—P eyse. T e r­
m in  u k o ń czen ia  p o sze rzan ia  całego 
k a n a łu  ob liczan y  je s t  n a  4 la ta .

D O C H O D Y  ŻEG LUG I N IEM IEC K IEJ
D ochody  żeg lug i n iem ieck ie j w  r. 1937 

w y n ió sł 390 m il. RM. w obec 336 m il. 
RM. w  r. 1936.

W pływ  b ru t to  z fra ch tó w  p rzy n ió s ł 
500 m il. RM. a 410 m il. RM. w  r. 1936.

T onaż n iem ieck ie j flo ty  h an d lo w e j 
osiąg n ą ł o b ecn ie  4 m ilj. ton , w obec 3.89 
m ilj. w  d n iu  1. I. 1937 i 3.71 m ilj. ton  
n a  1. I. 1936 r.

BREM A C H C E  W ALCZYĆ 
Z K O N K U R E N C JĄ

R oczne sp raw o zd an ie  Izb y  P rz e m y ­
słow o H an d lo w e j w  B rem ie  w skazu je  
n a  kon ieczność  ro zb u d o w y  p o r tu  B re ­
m y, i za sto so w an ia  odpow iedniej; po ­
li ty k i ta ry fo w e j, a b y  um ożliw ić sk u ­

teczn ą  w a lk ę  z p o rta m i zachodn im i i 
G d y n ią , k tó ry c h  o b ro ty  w z ra s ta ją  n ie ­
w spó łm iern ie  w  p o ró w n an iu  z B rem ą.

O b ro ty  R o tte rd a m u  i A m ste rd am u  
w zrosły  o 20—16.8 p roc., G d y n ia  —
16,1 proc., B rem en  — 2,7 p roc.

O BRO TY  PO R T U  SZCZECIŃSK IEG O
W r. 1937 w eszło do p o rtu  w  Szcze­

cin ie  i w yszło  zeń  n a  m orze  ogółem  
12.947 s ta tk ó w  o po jem n o śc i 19.200 
t.r.b .

O b ro ty  tow aro w e  p o rtu  w yn iosły
8,2 m il. ton, z czego na  p rzy w ó z  p rz y ­
p a d a  ,4 ,8  m il. ton , n a  w yw óz 3,4 mil. 
ton. W  p o ró w n an iu  z r. 1936 o b ro ty  
zm n ie jszy ły  się o 2 proc.. W yw óz 
zm niejszy ł się o 17 proc., p rzyw óz  
w zrósł o 12 proc.

A N G LIA  

ZM N IEJSZAN IE SIĘ T R A M PO W E J 
FL O T Y  A N G IELSK IEJ

A n g ie lsk a  flo ta  tram p o w a , k tó re j  
zm nie jszan ie  się jest n o to w an e  od sze­
reg u  lat, m im o w y d a tn e j pom ocy  rz ą ­
dow ej, n a d a l się zm n ie jsza  i obecn ie  
w ynosi 3.5 m il. ton , p rz y  czym  1/12 
część te j  flo ty  je s t  w  u ży c iu  20 la t, 
a  1/7 oko ło  15 — 20 la t. S fe ry  a n ­
g ie lsk ie  zan iepoko jone  ty m  obiaw em , 
w y w o łan y m  lic zn ą  sp rzed ażą  s ta ­
ry c h  s ta tk ó w  zag ran icę , a  n ie z a s tą ­
p io n y ch  now ym i je d n o s tk a m i, do ­
cen ia jąc  znaczen ie  żeg lu g i tram p o w e j 
ro z w a ż a ją  co n a leż y  u czy n ić  b y  s tan  
ten , n ieb ez p ieczn y  d la  in te re só w  n a ro ­
dow ych  A nglii, zm ien ić  na  lepsze. P r a ­
w dopodobn ie  s fe ry  te  zw ró cą  się p o ­
n o w n ie  do rz ą d u  o pom oc.

STANY ZJED N . A. P.

D e p a r ta m e n t Ż eglugow y St. Z jed n o ­
czonych  og łosił p ro g ram  flo ty  h an d lo ­
w ej, k tó ry  p rz e w id u je  budow ę 53 s ta t­
ków  frach to w o  - p a saże rsk ich , k o sz­
tem  110 m il. do larów . W r. 1938 zo sta ­
n ie  w y b u d o w an y ch  14 s ta tk ó w , re sz ta  
zaś do  r. 1942. Poza ty m  ogłoszono u- 
m ow ę ze S tandard  O il C om pany , do ­
ty czą cą  b u d o w y  12 s ta tk ó w -c y s te rn  do 
p rzew ozu  ropy , kosz tem  37.5 m il. d o la ­
rów . S k a rb  p a ń s tw a  d o p łac i do b u d o ­
w y  ty c h  s ta tk ó w  10.5 m il. do larów . 
R ów nież p ro w ad zo n e  są  p e r t r a k ta c je  
o n a ty c h m ia s to w ą  budow ę 12 o k rę tó w  
to w aro w y ch , kosztem  18 do 23 m il. 
d o la rów . U n ite t S ta te s  L in e  rozpoczę­
ło budow ę tra n s a tla n ty k u , zastęp cy  
„L ew ia tan a" , kosztem  17 m il. do larów .

D A N IA  

ŻEG LUGA DUŃSKA W  1937 R.
Po la ta c h  d e p re s ji, ro k  1937 w żeg lu ­

dze d u ń sk ie j, u w ażać  n a leż y  za k o rz y ­
stny . P odczas 1937 ro k u  s taw k i f r a c h ­
tow e b y ły  zyskow ne, je d n a k ż e  a rm a ­

to rz y  z n ad w y ż e k  o siąg n ię ty ch  w  tym  
ro k u  m usie li p o k ry ć  s t r a ty  z la t  p o ­
p rzed n ich , poza ty m  n a s tą p iła  w ty m  
ro k u  zn aczn a  zw y żk a  w y d a tk ó w  a r ­
m a to rów . P rz e c ię tn y  d u ń sk i w sk aźn ik  
s taw ek , d la  p ie rw szy ch  10 m iesięcy , 
w ynosi 160,9 czy li 52,2 p u n k ty  p o w y ­
że j tego  sam ego p rzec ię tn eg o  w sk aź­
n ik a  d la  1936 roku .

O  doskonale j k o n iu n k tu rz e  w  żeg lu ­
dze d u ń sk ie j św iadczy  i to , że w  c ią ­
gu całego  ro k u  n ie  b y ło  to n ażu  u w ią ­
zanego. F lo ta  d u ń sk a  w c iąg u  ro k u  co- 
p raw d a  n ie  zw ięk szy ła  się i ty lk o  p e ­
w na część to n ażu  zo sta ła  odnow iona, 
tak , że s tan  flo ty  duń sk ie j n a  15 lis to ­
p ad a  1937 r. w ynosił 472 p arow ców  
pojem ności; 546,5 ty s . T R B : 1.484 m o to ­
row ców  po jem n o śc i 592.8 tys. TRB i 20 
żag low ców  po jem n o śc i 1.515 TRB — 
razem  1.976 je d n o s te k  p o jem n o śc i 1.141 
ty s . TRB. P o ró w n u jąc  te n  s tan  ze s ta ­
nem  flo ty  na 31. 12. 1936 ro k u , k ied y  
b y ło  1.976 je d n o s te k  po jem ności 1.144 
ty s . TRB zn a jd u jem y  n iezn aczn y  u b y ­
te k  w tonażu  sta tków .

W ed ług  do ty ch czaso w y ch  d an y ch  
w p ływ y  frach to w e  d u ń sk ie j flo ty  h a n ­
dlow ej za ro k  1937 w y n o szą  285 
m il. ko ron  w obec 215 m il. k o ro n  
w  1936 r. L iczba ta  n ie  o b e jm u je  w p ły ­
w ów  ze s ta tk ó w  żag low ych , k tó re  są 
szacow ane na 2 m il. k o ron .

ZA TR U D N IEN IE  STO C ZN I 
D UŃ SKIEJ

W  1937 r. stoczn ie  d u ń sk ie  w y k o n a ły  
29 s ta tk ó w  p o jem n o śc i 138.000 TRB i 
w te n  sposób zb liży ły  się do re k o rd o ­
w ej p ro d u k c ji 1930 ro k u , k ie d y  w y k o ­
nano  156.000 TRB.

W p ro d u k c ji  1937 ro k u  m oto row ce  
m a ją  o lb rzy m ią  p rzew ag ę , p a ro w có w  
zbudow ano  w szy stk ieg o  17.000 TRB. 
P rze sz ło  po łow ę to n ażu  m oto row ego  
stan o w ią  je d n o s tk i d uże  od 11.000 do
15.000 ton nośności.

R e z u lta ty  fin an so w e  stoczn i n ie  b y ­
ły  je d n a k  ta k  k o rz y s tn e , ja k  m o żn ab y  
p rzy p u szczać  n a  p o d s taw ie  n a s ile n ia  
p ra c y  w  stoczn iach . P rz e d e  w szy stk im  
ceny  n a  s ta l s iln ie  zw y żk o w ały , zaś 
zam ów ien ia  s ta tk ó w  poch o d z iły  z cza­
su, k ie d y  cen y  n a  s ta l i m a te r ia ły  b u ­
d o w lan e  b y ły  n isk ie , poza  ty m  stocz­
n ie  d u ń sk ie  m u s ia ły  p łac ić  ceny  w y ż­
sze o 2 do 3 fu n tó w  sz te rlin g ó w  za  to ­
nę s ta li, n iż  stoczn ie  w  k ra ja c h  n a le ż ą ­
cy ch  do k a r te lu  sta low ego , w reszc ie  
często  w ogóle m ia ły  tru d n o śc i w  o- 
trzym yw aniiu  p o trzeb n eg o  m a te ria łu . 
Te w łaśn ie  tru d n o śc i spow odow ały , że w 
k ra ja c h  sk a n d y n a w sk ic h  rozw aża  się 
p ro je k t  za ło żen ia  w sp ó ln y ch  sk a n d y ­
n aw sk ich  s ta lo w n i i  w alcow ni. P ro jek t 
ten  o ty le  je s t re a ln y , że s toczn ie  m a ­
ją  dużo zam ów ień , a  w iększość  m a  za ­
pew n io n e  z a tru d n ie n ie  na  2 la ta .



H O LA N D IA  

PO DW Y ŻSZENIE CENY BUN KRU  
W  PO R T A C H  H O L E N D ER SK IC H

Z dn iem  2. T. 1938 r. n a s tą p iło  da lsze  
p o d w y ższen ie  ceny  b u n k ru  w p o rta c h  
h o len d e rsk ic h . O b ecn ie  ceny  b u n k ru  
są n a s tęp u jące :

R o tte rd am , Schiedam , Y lo aa rd in g en , 
A m sterd am , Z aan d am  i D o rtre c h t
— p o rt m o rsk i sh. 22/— za 30 — 499 t . ; 
sh. 21/9 za 500 — 999 ton  i sh. 21/6 
za ponad  1000 ton , w D o r tre c h t sh. 24/3 
od 50 ton , Y m niden  — 24/3, H ock  van  
H o land , Y lissingen  p rz y  p a r t i i  od 100 
do  499 — sh. 22/— d la  s ta tk ó w  w  b a ­
laśc ie  i sh. 22/6 d la  s ta tk ó w  z ła d u n ­
k iem , p rz y  500—999 ton. — 21/9, w zg lę­
d n ie  22/3, i poza  1000 to n  21/—21/9.

P rzy  zaw arc iu  k o n tra k tu  cen a  o b n i­
ża się o 6 d.

W PR O W A D Z E N IE  CŁA  
O B R O N N E G O  W IN D IA C H  
H O L E N D ER SK IC H

Z dn iem  25 b iteg o  58 r. zo stan ie  n a ­
łożone n a  w szy stk ie  to w a ry  e k sp o r to ­
w an e  z In d ii H o len d e rsk ich , do­
d a tk o w e  cło w  w ysokości 1 °/o w a r ­
tości tow arów , k tó re  do liczone zosta ­
n ie  do ju ż  is tn ie jąceg o  d o d a tk u  ce ln e ­
go 20/b. W pływ  z tego  1-p ro c e n to ­
w ego d o d a tk u  ob liczony  je s t  n a  6.5 
m il. gu ldenów . C lo nosi n azw ę „C ła  o- 
b ro n n eg o " , gdyż zostan ie  zu ż y ty  na  
uzb ro jen ie  ko lon ii.

BELG IA  

R U C H  STATK ÓW  W  A N T W E R PII

W  r. 1937 p rzy sz ło  do  p o r tu  w  A n t­
w erpii. 12.386 s ta tk ó w  o po j. 25.118.002 
n r t . w obec 11.329 s ta tk ó w , poj. 23.043,141 
n rt. w  r, 1936. P ie rw sze  m ie jsca  za ję ­
ły : A n g lia  3323 s ta tk ó w , N iem cy  —
2445. H o lan d ia  — 1675, N o rw eg ia  — 
842, S zw ecja  756, F ra n c ja  — 704, D an ia
— 510, B elg ia  — 586.

Z d n iem  1 s toczn ia  1938 r. obn iżony  
zo sta ł d o d a te k  do kosztów  p rz e ła d u n ­
ko w y ch  w p o rc ie  A n tw erp ijsk im , z 
1.80% n a  1.50%.

S toczn ia  b e lg ijsk a  C o c k e rill w  H o­
b o k en  o trz y m a ła  z Z.S.R.R. zam ó w ie­
n ie  n a  budow ę 2 m o to row ców  po 3 ty s . 
ton z u rząd zen iem  d la  600 p asaże ró w  
w  każdym .

FIN L A N D IA

P rzew óz F in la n d ii w lis to p ad z ie  1937 
r. w y n o sił 876,4 m il. fm k., zaś w yw óz 
— 901,4 m il. fm k. Za je d e n a śc ie  m ie­
s ięcy  p rzy w ó z  w y n o sił 8.506,7, zaś w y ­
w óz 8.570,8 m il. fm k.

W yw óz d rzew a  w  c iągu  jed en astu  
m iesięcy  ilościow o w y k a z u je  sp ad ek  z
1,04 mil. s ta n d a rd ó w  w p o p rzed n im  o- 
k re s ie  n a  0,953 m il. s ta n d a rd ó w , w a r­
tościow o je d n a k  w y k a z u je  zw yżkę, 
w y n o szącą  3.851 m il. fm k. w obec 2.845 
m il. fm k. w  o k re s ie  p o p rzed n im . (GAM)

ESTO N IA

O b ro ty  to w aro w e  p o rtó w  w  h a n d lu  
zag ran iczn y m  E ston ii, za ro k  1937, w y ­
k a z a ły  zw yżkę 18 p roc . w  s to su n k u  do 
r. 1936 i w y n io s ły  753.404 ton , w obec 
635.058 w r. p o p rzedn im . P rzyw óz , k tó . 
ry  g łów nie  sk ła d a ł się z surow ców , p o ­
w ięk szy ł się o 16,5) p roc ., a  w yw óz, n a  
p ie rw szy m  m ie jscu  do N iem iec  i A n­
glii, z łożony  p rz e w a ż n ie  z m a te r ia łó w  
d rzew n y ch , o liw y  i p ochodnych  łu p k u  
b itum icznego  o raz  m asła , jaj i t.p, 
w zrósł o 20,8 p roc . W  przew ozie  tych  
to w aró w , s ta tk i e s to ń sk ie  w zię ły  u- 
d z ia ł 32,5 proc., n iem ieck ie  33,4 proc,, 
a n g ie lsk ie  11,2 proc., f iń sk ie  5,9 proc., 
n a s tę p n ie  szw edzk ie , d u ń sk ie , no rw . 
i  inne . P rz e ła d u n e k  p o r tu  ta liń sk ie g o  
w ynosił 75 p roc., a re sz ta  p rzez  inne  
p o r ty  e stońsk ie . R uch  s ta tk ó w  e s to ń ­
sk ich  p o w ięk szy ł się w s to su n k u  do 
r. 1936 ty lk o  o 0,2 p roc.

ŁO TW A
P rzyw óz  Ł otw y w  lis to p ad z ie  1937 r. 

w ynosił 20,3 m il. la t. (13,2) zaś w yw óz 
— 23,9 m il. la t. (15,5). Za je d e n a śc ie  
m iesięcy  p rzy w ó z  w y n o sił 210,3 m il. 
la t (107,2), zaś w yw óz — 251,6 m il. la t 
(120,1). W p o ró w n an iu  do ro k u  p o p rz e ­
dn iego  o b ro ty  ło tew sk iego  h a n d lu  za ­
g ran iczn eg o  w y k azu ją  o lb rzy m i w zrost.

I
W ZRO ST Ł O T E W SK IE J FL O T Y  
H A N D L O W E J

Ł o tew sk a  flo ta  h a n d lo w a  p o w ięk szy ­
ła się w 1937 r. o  9.000 TRB. W  sk ład  
f lo ty  w chodzą — 89 p aro w có w  p o je m ­
ności 188 ty s . TRB, 9 żag low ców  po ­
jem ności 1079 TRB  i 5 żag low ców  zm o­
to ry zo w an y ch  i m oto row ców , razem  
p o jem n o śc i 1087 TRB, czy li w sz y s tk ie ­
go 103 je d n o s tk i po jem n o śc i 190.106 
TRB lub  113.661 TRN.

LITW A  

R O ZB U D O W A  PO R T U  
K Ł A JPE D Z K IE G O  I FLO TY  
LITEW SK IEJ

O d 1923 ro k u  rz ą d  lite w sk i w y d a ł o- 
gółem  35,5 m il. litów  n a  rozbudow ę 
p o rtu  w  K łajpedz ie . Z g łów nie jszych  
p ra c  n a leż y  w ym ien ić  w y b ag ro w an ie
3,4 m il. m e tró w  sześc ien n y ch  p ia sk u  
d la  p o g łęb ien ia  k a n a łu  w jazd o w eg o  i 
u s taw ien ie  c z te rech  no w y ch  dźw igów , 
ta k  że obecn ie  K ła jp ed a  m a 7 dźw igów . 
W ybudow ano  duży  m ag az y n  i jes t 
p ro je k t b u d o w y  d a lszy ch  sk ładów .

W ięk szą  część litew sk ieg o  p rzy w o zu  
i w yw ozu  p rzech o d z i p rzez  K ła jp ed ę . 
Już  w  1936 r. na  535 tys. to n  w y w ie ­
z ionych  z L itw y  i 784 tys. to n  p rz y ­
w iez ionych  p rzesz ło  p rzez  K ła jp e d ę  
462 ty s . to n  i 689 ty s . ton . W  1935 r. 
L itw a  w y d a ła  20 m il. litów  za p rzew óz  
to w aró w  obcym i s ta tk am i, A by się u- 
n ie z a le tn ić  od z a g ra n ic y  m u s ia łab y  
L itw a  p o siad ać  40.000 TRB ty m  czasem  
n a ra z ie  p o siad a  ty lk o  7.000.

H an d e l z ag ran iczn y  L itw y  p rz e d ­
s taw ia ł się w  1937 r. n a s tę p u ją c o : ek s­

p o rt w yn iósł 208,3 m iln . flt., im p o rt zaś 
— 212,7 m iln . litó w ; u je m n e  sa ldo  —
4,4 m iln . litów .

SZW EC JA  

R U C H  STATKÓW  W  P O R C IE  
STO C K H O LM SK IM  W  1937 R.

W w olnym  p o rc ie  S tockholm  u z a ła ­
tw iono  w 1937 r. s ta tk i  o o g ó ln e j p o ­
jem ności 1,22 m il. TRN  w obec 1,11 mil. 
TRN  w 1936 r. W c iąg u  jedenastu  m ie ­
sięcy  p rzy w iez io n o  to w aró w  276 tys. 
łon (236 tys. ton), a w yw ieziono  55 tys. 
ton (42 tys. ton). W zrost o b ro tu  to w a­
row ego w p ły n ą ł n a  zw yżkę dochodów  
p o rto w y ch  w y n o szący ch  w c iągu  11 
m iesięcy  1957 r. 107 tys. k o r. w obec
84,3 tys. ko r. w  ty m że  o k re s ie  1936 r.

R U C H  STATK ÓW  W  PO R T A C H  
SZW ED ZK ICH

W  ciągu  10 m iesięcy  w eszło  33.880 
s ta tk ó w  po jem n o śc i 19,8 m il. TRN  w 
ty m  szw edzk ich  13.593 s ta tk ó w  po jem ­
ności 8,3 m il. T R N ; w yszło  34.538 s ta t­
ków  p o jem n o śc i 20,2 m il. TRN. w  ty m  
szw edzk ich  14.244 s ta tk ó w  p o jem n o ­
ści 8,5 m il. TRN. P o lsk ich  s ta tk ó w  w 
ty m że  o k re s ie  b y ło  w  p o rta c h  szw edz­
k ich  149 p o jem n o śc i 208.158 TRN. na  
w ejściu  i 151 s ta tk ó w  po jem n o śc i 
208.468 TRN. n a  w y jśc iu . (GAM)

ZA T R U D N IEN IE  STO C ZN I 
SZW ED ZK IEJ

S zw edzk ie  s toczn ie  zb u d o w ały  w  
1937 r. 37 s ta tk ó w  po jem n o śc i 151.250 
TRB, to  jest m niej w ię c e j ty le , co w 
ro k u  p o p rzed n im , w k tó ry m  zb u d o ­
w ano  154,000 TRB. O b ecn y  s ta n  zam ó­
w ień jest rek o rd o w y . W  bu d o w ie  zn a j­
d u je  się 60 je d n o s te k  po jem nośc i
325.000 T R B ; zap ew n ia  to  stoczniom  
p e łn e  z a tru d n ie n ie  n a  2 la ta . Z p ro d u ­
k c ji 1937 ro k u , o b e jm u jące j p ra w ie  
w y łączn ie  s ta tk i m oto row e, 45% p rz y ­
p a d a  n a  rzecz  a rm a to ró w  szw edzk ich , 
w obec 20% w ro k u  p o p rzed n im .

H A N D E L  ZA G RA N ICZN Y  SZW EC JI
W  lis to p ad z ie  1937 r. o b ro ty  h a n d lu  

z ag ran iczn eg o  o siąg n ę ły  najw yższe  od 
1920 r. c y fry  d la  m iesiąca  lis to p a d a ; 
w ynoszą  one w p rzy w o z ie  195,2 m il. 
ko r. w  w yw ozie  — 184,7 m il. k o r. N a j­
b a rd z ie j zw ięk szy ł się w yw óz m asy  
p a p ie ro w e j, k a r to n u  i p a p ie ru . Za j e ­
d en aśc ie  m iesięcy  p rzy w iez io n o  za
1927,6 m il. kor., w yw ieziono  za 1787,5 
m il. ko r. (GAM).

RÓŻNE

Ja k  p o d a je  „L loyds R eg is te r of S h ip ­
p ing" w d n iu  I. I. 58 r. ogó lna ilość 
s ta tk ó w , z n a jd u ją c y c h  się w  b u dow ie  
n a  w szy stk ich  stoczn iach  św ia ta , w y ­
n osiła  763 o po j. 2.900.184 b rt. Je s t to  
o 648.996 b r t . w ięcej n iż  w  sty czn iu  
1937 r. L iczba  ta  obejm uje ty lk o  s ta tk i 
p o w y że j 100 b rt.

P ie rw sze  m iejsce w b u d o w ie  h a n d lo ­
w e j f lo ty  św ia to w e j z a jm u ją  stoczn ie  
n iem ieck ie , do p ie ro  w  o s ta tn im  k w a r ­
ta le  r. ub . m ie jsce  to  z a ję ła  A ng lia , b u ­
du jąc  o 26.346 b r t ,  w ięcej.



MIN. PRZEMYSŁU I H A N D LU  
W  GDYNI

5 sty czn ia  br. b aw ił w  G d y n i m in i­
s te r  P rzem y słu  i H a n d lu  A. R om an, 
k tó ry  u d ek o ro w a ł p rze d s ta w ic ie li sfer 
p o rto w y ch  zło tym  i s re b rn y m  k rzy żem  
zasług i za p ra c ę  zaw odow ą w żeg ludze 
o raz  u d ek o ro w a ł załogę m /s „B a to ry  .

PR ZED STA W IC IEL 
M IĘD ZY N A R O D O W EG O  BIURA 
PR A C Y  W  GDYNI

D n ia  12 s tyczn ia  b. r. p rz y b y ł do 
G dyn i p rzed s taw ic ie l M ięd zy n aro d o ­
w ego B iu ra  P ra c y  w G en ew ie  inż. T oth , 
k tó ry  od pew nego czasu  b aw i w P o l­
sce, in te re su jąc  się zag ad n ien iem  b ez­
p ieczeń stw a  p ra c y  o raz  o rg an izac ją  in ­
sp ek c ji p racy . Inż. T o th  o dby ł w  G d y ­
ni k o n fe re n c ję  w b iu rz e  obw odow ego 
in sp e k to ra  p racy , n a s tęp n ie  zw iedził 
szereg  zak ład ó w  p rzem y sło w y ch  w 
porcie ,

IN W E STY C JE  P O R T U  G D Y Ń SK IEG O  
W M. G R U D N IU  1937 R.

W  p rzec iąg u  m. g ru d n ia  r. ub. w y k o ­
nano  w  p o rc ie  g d y ń sk im  n a s tę p u ją c e  
in w esty c je :

R obo ty  d rogow e i k a n a liz a c y jn e . N a 
n ab rzeżu  po lsk im  i p ilo tow ym  w y k o ­
n ano  ro b ó t z iem nych  100 m. sześć., u - 
łożono b ru k u  p o ligona lnego  500 m. kw . 
o raz  d y lin  m iędzy  to ram i ko le jo w y m i 
1800 m. kw .

N a u licy  m o la  po łudn iow ego  w y k o ­
nano  pod łoża  pakow ego  500 m. kw . n- 
raz  podłoża betonow ego  30 m. sześć.

N a końcow ym  od c in k u  u licy  W a­
szy n g to n a  u łożono  k a n a liz a c ję  z lu r  
b e tonow ych  n a  p rz e s trz e n i 60 m b.

P rz y  ro zb u d o w an y m  m ag az y n ie  f-y  
F e tte r  n a  ul. P o lsk ie j w y k o n an o  now e 
p o łączen ie  do sieci w odociągow ej.

B udow le  naz iem ne . P rz y  ro zb u d o ­
wie m ag azy n u  N r. 9 w s tre f ie  w o lno ­
cłow ej w y k o n an o  u k ła d a n ie  pod łóg  i 
ram p .

P rzy  budow ie  m ag az y n u  N r. 10 w 
s tre fie  w o lnocłow ej ukończono  k o n ­
s t ru k c ję  że lb e to w ą p a r te ru .

P rzy  b u dow ie  dom u d la  u rzęd n ik ó w  
na  ul. C e n tra ln e j w y k o n an o  w ięźbę 
dachu  o raz  śc ian k i dz ia łow e I i II  p ię ­
tra .

IN W ESTY C JE PRY W A TN E

Je d ą a  z p ie rw szy ch  firm  w  po rc ie  
g d yńsk im  D orn P rzem y sło w o -H an d lo ­
w y  Józef F e tte r  S. A., H u rto w n ia  ow o­
cow a i k o lo n ia ln a , k tó r a  już w  ro k u  
1951 zb udow ała  w łasn e  m ag az y n y -sk ła - 
d y  w porcie , w  o sta tn im  ro k u  d o k o n a­
ła  d a lszy ch  pow ażnych  in w es ty cy j.

N ależy  p o d k reś lić , że  D om  P rz e m -  
H an d lo w y  Józef F e tte r , w łoży ł ju ż  p o ­
p rzed n io  pow ażne  k w o ty , w  rozbudow ę 
sw ych m agazynów  i b iu r .

O becn ie  f irm a  w y b u d o w ała  na  u z y ­
skanym  od U rzęd u  M orsk iego  p lacu , 
w ie lk o śc i 1165 m tr. kw . m ag azy n  o 2-ch 
k o n d y g n ac ja ch , poza ty m  na  d o ty c h ­
czasow ym  m agazyn ie  dobudow ano
2 -k o n d y g n ac je , gdzie  um ieszczone zo­
s ta ły  p rz e s tro n n ie  i now ocześn ie  u rz ą ­
dzone b iu ra . N ow y m ag az y n  w y p o sa ­
żony  w ę w sze lk ie  na jnow sze  in s ta la c je  
w e n ty la c y jn e , og rzew nicze , jes t sp e ­
c ja ln ie  p rzy s to so w an y  do p rz e c h o w y ­
w an ia  św ieżych  owoców, gdz ie  m oże 
b y ć  um ieszczone około  50.000 sk rzy ń .

P on iew aż  m ag azy n  n ie  sto i bezp o ­
śred n io  p rz y  basen ie , f irm a  zm o n to w a­
ła  b a rd z o  c iek aw e  u rz ą d z e n ia  p rz e ła ­
du nkow e, a m ian o w ic ie : p o m iędzy  to ­
ram i ko le jow ym i w y b u d o w an o  ram p ę  
pom ocniczą, n a  k tó rą  dźw ig U rzędu  
b ęd z ie  p o d aw ał ład u n k i. R am pę p o ­
m ocniczą łączy  w łaśc iw e u rząd zen ie  
p rze ład u n k o w e , sk ład a jące  się z k o n ­
s tru k c ji  ż e la z n e j o raz  e le k try c z n y c h  
w ciągów  k ażd y  o sile  1500 kg, je ż d ż ą ­
cych  po to rze  zaw ieszonym  rów n ież  
na k o n s tru k c ji  że lazne j.

O gó lna  p o w ie rzch n ia  m agazynów  
sk ład o w y ch  f-m y J. F e tte r , p o w ięk szy ­
ła  się z 2460 m. k-.v. na  4780 m. kw .

R U C H  BU D O W LA N Y  W  G DY NI 
W  R. 1937

b y ł n iezw y k le  in te n sy w n y , jeże li 
chodzi o b u d y n k i zakończone. Z akoń ­
czono ogółem  259 b u d y n k ó w  o k u b a ­
tu rz e  411.000 m. sześć., a koszt budow y  
w ynosił p rzesz ło  13 m ilionów  zło tych , 
w obec 10,5 m ilionów  zł. w ro k u  1936.

M imo ta k  p o k aźn y ch  w y n ik ó w  ruch  
b u d o w lan y  w G d y n i jes t n ied o s ta tecz ­
ny, w obec o lb rzym ie j liczb y  n a p ły w a ­
jące j w ciąż ludności. S tan  zagęszcze­
nia m ieszkań  obecn ie  jest w iększy , niż 
b y ł p rz e d  rok iem .

W r. 1937 p rz y b y ło  G d y n i 12 tys. 
m ieszkańców .

O gó lna  liczb a  lu d n o śc i p rz e k ro c z y ła  
w d n iu  1. I. 38 r. 114.000.

STOCZNIA  RYBACKA

S toczn ia  R y b ack a  w G d y n i p rz y  
M orsk im  In s ty tu c ie  R y b ack im  w ro k u  
1957 zb u d o w ała  10 k u tró w , z tych  4 
w iększe  19 m e tr. d ługości, p rzezn aczo ­
ne do po łow ów  d a lek o m o rsk ich , n a  
K a tteg a c ie  i S k aa g e ra k u , o raz  6 m n ie j­
szych  d ługości 15 m tr., rów n ież  p e ł­
nom orsk ich . S iln ik i do d u ży ch  k u tró w  
zak u p io n e  zosta ły  zag ran icą , n a to m ia s t 
siln ik i do m n ie jszych  k u tró w  o 60 KM, 
ropow e, zb u d o w an e  w  k ra ju .  O b ecn ie  
z ty c h  10 k u tró w  6 u p ra w ia  po łow y , w 
d a lszy ch  c z te rech  w y k a ń c z a n e  są  in ­
s ta la c je  m echan iczne . O p ró cz  b u d o w y  
k u tró w  ry b a c k ic h , s toczn ia  p rz e ro b i­
ła  2 k u tr y  do celów  dozorczych , z b u ­
do w an y ch  w te jż e  s to czn i w r. 1936. 
Poza  b u dow ą, s toczn ia  p rze p ro w a d z a  
re m o n ty  s ta ry c h  k u tró w . W obec s ta ­
łego w zro stu  z a p o trzeb o w an ia  n a  no ­
w oczesne co raz  s iln ie jsze  i p rz y s to so ­
w ane  do połow ów  p e łn o m o rsk ich  i d a ­
lekom orsk ich , k u try , o raz  w obec p o ­
w iększen ia  się p o trz e b y  re m o n tu  s ta r ­
szych  kutrów y s toczn ia  m a  w id o k i d a l­
szego rozw o ju . N a leży  zaznaczyć , że 
k u tr y  zb u d o w an e  w S toczn i R y b a c k ie j 
w  G dyn i, z y sk a ły  p e łn e  u z n a n ie  r y ­
baków  i n ie  ty lk o  n ie  u s tę p u ją  k u tro m  
b u d o w an y m  z a g ran icą , a le  w  ca ły m  
szeregu  szczegółów  w y k o n an ia , n aw e t 
je p rzew y ższa ją . B udow ane w S toczni 
Ryb. k u tr y  są  ca łk o w ic ie  p ra w ie  w y ­
k o n y w an e  z m a te r ia łó w  k ra jo w y ch , 
łączn ie  z s iln ikam i.

T o w arzy stw o  Połow ów  D a lek o m o r­
sk ich  „M ew a“ p o s ia d a ją c a  fa b ry k ę  b e ­
czek, p ra c u ją c ą  d la  w ła sn y ch  p o trz e b  
i na  e k sp o rt, w  n a jb liż sz y m  czasie  roz­
poczn ie  budow ę g a rb a rn i sieci.

DALSZE ZNIŻKI O P Ł A T  Z TYTUŁU 
E K SPO R TU  W  C LEA R IN G U

P o lsk i In s ty tu t  R o zrach u n k o w y , s ta ­
le  dążąc  do  re d u k c j i  o p ła t, p o b ie ra ­
n y ch  od o b ro tu  h a n d lu  zag ran iczn eg o , 
obn iża  z dn iem  1 s ty czn ia  1938 r. o p ła ­
ty  z ty tu łu  w y p ła t e k sp o r to w y ch  z 
0,5% do 0,4% .



R U C H  STATK ÓW  W  P O R C IE  
GDYŃSKIM ZA R O K  1937

W p rzec iąg u  ca iego  1937 r. w eszło 
do p o r tu  g d y ń sk ieg o  i w yszło  zeń  na  
m orze  ogółem  11.555 s ta tk ó w  o po jem ­
ności 11.273.561 t r,n. z czego p rzysz ło  
5.766 s ta tk ó w  o po jem n o śc i 5.638.318 
t.r.n ., a  w yszło  5.759 o po jem ności 
5.635.243 t.r.n .

R uch  s ta tk ó w  w ed ług  b a n d e r  posz­
czegó lnych  p ań stw  za 1937 r. p rz e d ­
staw ia! się n as tęp u jąco :

ilość udz. w
t. r. ii. sta l. proc.

1. Szw ecja 1,883.355 2.796 16,729
2. P o lska

O'GOOc
i

IC 1.335 14,514
3. N iem cy 1.087.932 1.569 9,676
4. A ng lia 929.123 486 8,268
5. D a n ia 890.195 1.399 7,922
6. F in lan d ia 803.122 684 7,150
7. N orw eg ia 761,892 946 6,771
8. W iochy 699.647 234 6,219
9. S tan y  Zj. A. P. 625.944 191 5,565

10. Ł o tw a 498.659 415 4.436
11. G re c ja 472.714 187 4,206
12. E ston ia 539.498 524 3,038
13. F ra n c ja 226.356 52 2,021
14 H o land ia 205.592 457 1.835
15. Z. S. R. R. 61.707 35 0,560
16. W. M. G dańsk 46.552 110 0,426
17. P an am a 35.445 42 0,328
18. R um unia 32.252 14 0,299
19. Jugosław ia 23.770 17 0,021
20. L itw a 5.492 10 0,005
21. Is lan d ia 4.208 8 0,004
22. H iszp an ia 5.760 2 0,003
23. W ęgry 3.460 10 0,003
24. B elgia 1.012 2 0,001

Ś redn i to n aż  s ta tk u  zaw ija jąceg o  do 
G dvn i w p rzec iąg u  1937 r. w ynosił
980,5 t.r .n . Ś redn ia  ilość s ta tk ó w  p rz e ­
b y w a ją c y c h  jednocześn ie  w  p o rc ie  
w  ro k u  ub ieg ły m  w y n o siła  53. a ś red n i 
postój s ta tk u  w p o rc ie  w ynosił 48,2 
godziny .

Ja k  z pow yższego  zes taw ien ia  w y n i­
ka b a n d e ra  szw ed zk a  u trz y m a ła  się 
nada l n a  p ie rw szy m  m iejscu  a po lska  
na d ru g im  m ieiseu  po d o b n ie  iak w la ­
tach  u b ieg ły ch . N a to m ia s t b a n d e ra  
n iem ieck a  w y su n ę ła  się na trzec ie  
m ie jsce  p rzed  b a n d e rą  an g ie lsk ą  i d u ń ­
ską.

R uch  p a sa ż e rsk i w r. 1937 w y k a z a ł 
pow ażne  ożyw ien ie , w y w o łan e  d u żą  e- 
m ig ra c ją  i w y cieczk am i1 tu ry s ty c z n y ­
m i G. A. L., o s ią g a ją c  liczbę osób
45.267, z kt. p rzy jech a ło  13.180 osób,
p rzez  G d y n ię  do k ra ju .  M orski ru ch

p a sa ż e rsk i za ro k  ub . w  s to su n k u  do 
r. 1936, p o w ięk szy ł się o 10% , w y k a ­
z u ją c  nast. ko le jność; G d y n ia —St. 
Zjedn. 106t6 osób, A n g lia  7321 osób., 
F ra n c ja  6129, A rg e n ty n a  4911, B ra z y ­
lia  3671, D a n ia  1484 i K a n a d a  979 osób.

PO ŁO W Y  RYB W  R. 1937
O gólne  po łow y  ry b  m o rsk ich  w roku  

1937, w y n io s ły  14.135.475 kg., w a rto śc i 
4.790 tys. zł., w obec 23.336 tys.. kg., 
w arto śc i 3.993 tys. zł. w  ro k u  1936, w 
tv m  po łow y d a lek o m o rsk ie  6.860.820 
kg., w a rt. 2.733 tys. zł., w obec 5.047 ty s . 
kg. w a rt. 1.390 tys. zł. w  roku 1936.

Ja k  w y n ik a  z pow yższego  z e s taw ie ­
n ia  po łow y  d a le k o m o rsk ie  w y k aza ły  
n ie  ty lk o  w zro st ilościow y a le  też  w a r­
tościow y. S ilny  sp ad ek  połow ów  p rz y ­
b rzeżn y ch  i n a  B a łty k u  (z 18.276 tys. 
kg. w  ro k u  1936 n a  7.373 tys. kg.) spo­
w odow any  jest w p ie rw szy m  rzędz ie  
k a ta s tro fa ln y m  b ra k ie m  szpro tów .

SPRA W Y  T A R Y FO W E  I CELN E
N r. 279 M o n ito ra  P o lsk iego  z d n ia  

5. XII. 37 p rz y n o s i d a lszą  listę  ag en tó w  
dew izow ych , u p ra w n io n y c h  do h a n d lu  
zag ran iczn y m i śro d k am i p ła tn iczy m i.

N r. 292 z d n ia  20. XII. 1937 r. zaw ie­
ra  z a rząd zen ie  M in is tra  S k arb u  z d n ia  
13. XII. 1937 r. w  sp ra w ie  w p ro w ad ze ­
n ia  w n ie k tó ry c h  u rz ę d a c h  i p o d u rzę - 
dach  ce ln y c h  w stęp n eg o  b a d a n ia  to w a ­
rów . (D y re k c ja  C eł — G dańsk ).

W  M onito rze  nr. 294 z d n ia  22. XII. 
(937 u k a z a ła  się u ch w ała  kom isji o b ro ­
tu tow aro w eg o  z d n ia  20, XI. 1937 r. 
w sp ra w ie  in s tru k c ji o d o ręczan iu  z a ­
św iadczeń  w a lu to w y ch  n a  w yw óz to ­
w arów  zag ran icę  i do W. M. G d ań sk a , 
ob o w iązk ach  e k sp o r te ró w  o raz  k o n ­
tro li w p ły w u  i roz liczeń  w a lu ty  ek s­
portow ej.

„P o lska  G o sp o d arcza"  w zesz. 3/1938 
p o d a je , iak  w la ta c h  u b ieg lv ch , w y k az  
szeregu  u staw , ro zp o rząd zeń  i z a rz ą ­
dzeń  w z a k re s ie  p ra w  m o rsk ich , w y d a ­
nych w ro k u  (937, k tó re  d o ty czą  n a ­
s tęp u jący ch  zag ad n ień : B an d era , g ra ­
nice, po rt, cło, bezp ieczeństw o , P a ń ­
stw ow a Szkoła  M orska, op ieka  p racy , 
k o n w en c ie  m ięd zy n aro d o w e  ko n w en ­
c ie  u k ła d y  i p o ro zu m ien ia  (d w u stro n ­
ne i inne.

N O W A  TA R Y FA  K O L E JO W A
W  po lsko  - ju g o s ło w iań sk ie j to w a ro ­

w e j ta ry f ie  zw iązk o w ej w prow adzono  
zn iżkę  ta b e l i a r ty k u ło w e j n r. l i .  Za­
rząd zen ie  pow yższe  p o ta n ia  w zn a c z ­
nym  sto p n iu  e k sp o r t w y ro b ó w  c e ra m i­
cznych do Jugosław ii. T a ry fa  b ęd z ie  
s to sow ana  p rz y  p rzew o zie  p o rce lan y  
sto ło w e j i k u ch en n e j, n aczy ń  fa ja n so ­
w ych , izo la to ró w  i t. p. — od każdej 
s ta c ji k o le jo w e j po lsk ie j. R ów nież 
w prow adzono  zn iżk ę  ta ry fy  k o le jo w e j 
ju g o s ło w iań sk o  - p o lsk ie j w  k ie ru n k u  
o d w ro tn y m , a m ianow ic ie  p rz y  ek sp o r­
cie z Ju gosław ii ru d  m an g an o w y ch , 
ch rom ow ych , b a ry tu , m ag n ezy tu , a z ­
bestu  i t. p.

Z dn iem  ( s ty czn ia  1958 r. w eszła  w 
życ ie  now a ta r y fa  zw iązkow a n a  p rz e ­
wóz w ęg la  k am ien n eg o  i k o k su  o d le ­
w niczego z P o lsk i do R um un ii.

ZAK OŃ CZEN IE O BR A D  
E U R O PE JS K IE J K O N W E N C JI 
E K SPO R TER Ó W  D R E W N A  
W  W A RSZA W IE

W  dn. 20 hm . w  g o dz inach  w ieczo r­
n y ch  zakończone zo sta ły  o b ra d y  e u ro ­
p e js k ie j  k o n w e n c ji e k sp o r te ró w  d re w ­
n a , tem atem  k tó ry c h  b y ły  sp ra w y : po ­
ro zu m ien ia  z K a n a d ą  odnośn ie  e k sp o r­
tu  d re w n a  n a  ry n e k  b ry ty js k i  i o b n i­
żen ia  k o n ty n g e n tó w  ek sp o rto w y ch  na  
r. 1938.

Z eb ran ie  postan o w iło  jed n o g ło śn ie  
w  u z u p e łn ie n iu  decyzji, pow zię te j na 
o s ta tn im  zjeździć w  S ztokho lm ie  (w rze­
sień  1937 r.) zm nie jszyć  g lo b a ln y  ek s­
p o r t  ro czn y  d re w n a  z ob ję ty ch  k o n ­
w e n c ją  k ra jó w  o ISO tys. s tan d a rtó w , 
co łączn ie  z p o p rzed n io  postan o w io n ą  
re d u k c ją  ek sp o r tu  oznacza zm n ie jsze ­
n ie  o 580 ty s . s ta n d a rtó w  w p o ró w n a ­
n iu  z kw o tam i u s ta lo n y m i na  1937 r.

W  sp raw ie  p o ro zu m ien ia  z K an ad ą  
żad n y ch  u ch w al z e b ra n ie  n ie  pow zięło, 
ta k , że  sp ra w a  p o zo sta je  w  ty m  s ta ­
dium , w  jak im  zn a jd o w ała  się w  r. 1937.

Rozbudowa Polskiej Floty Handlowej
W  w y k o n an iu  p ro g ra m u  ro zb u d o w y  

p o lsk ie j f lo ty  h a n d lo w e j, o p raco w an e ­
go p rzez  D e p a r ta m e n t M orsk i M in is te r­
s tw a  P rzem . i H an d lu  na o k re s  4-eli 
lut, w  o p a rc iu  o sp ec ja ln y  b u d ż e t m o r­
sk i M in is te rs tw a  P rz e m y ślą ' i H an d lu , 
S. A. „ G d y n ia —A m e ry k a  L in ie  Ż eglu­
gow e" zam ów iła  w e w rześn iu  rb . w 
S toczn i G d a ń sk ie j, k tó re j  jed n y m  z u- 
dzia łow ców  jes t S k a rb  P a ń s tw a  — dw a 
tr a n s a tla n ty c k ie  s ta tk i  to w aro w e  d la  
obsług i lin ii m ek sy k ań sk ie j.

Są to  s ta tk i  m o to row e o pojem ności 
4.660 trb . k ażd y , m oc m aszy n  — 6.600 
H P ; szybkość  16 w ęzłów ; d ługość  s ta t­
k u  m iędzy  p io n am i — 400 stóp, sze ro ­
kość k o n s tru k c y jn a  — 55 stóp, z a n u ­
rzen ie  k o n s tru k c y jn e  — 25 stóp.

D o b u d o w y  ty c h  s ta tk ó w  u ż y te  b ęd ą

w  p ie rw szy m  rzęd z ie  su row ce  i m a te ­
r ia ły  w y ro b u  po lsk iego . N ad to  stocz­
n ia  sze ro k o  u w zg lęd n iła  z a tru d n ie n ie  
p rz y  ich  b u d o w ie  po lsk ich  in ży n ie ró w  
o k rę to w y ch , s tu d en tó w  p o lite ch n ik i, 
o raz  m a js tró w  i ro b o tn ik ó w  fach o w ­
ców.

N ad m ien ić  n a leży , że w  r. ub . w  w y ­
k o n an iu  w spom nianego  p ro g ra m u  roz­
b u d o w y  flo ty  h a n d lo w e j zo s ta ły  ju ż  
zam ów ione, w zg lęd n ie  n a b y te  n a s tę ­
p u jące  jed n o s tk i: dw a s ta tk i t r a n s a t ­
la n ty c k ie  p a sa ż e rsk o -to w a ro w e  do ob- 
s łu g ii lin ii p o łu d n io w o -am ery k ań sk ie j 
po 10.800 trb .;  d w a s ta tk i  tow aro w e  
d la  o b słu g i linii: b a łty c k ic h  po 1.000 
trb .;  jed en  s ta te k  d la  o bsług i lin ii le- 
w a n ty ń sk ie j o po jem ności 1.940 trb .

W  ten  sposób to n aż  flo ty  hand low ej,

zam ów iony  w  rb ., zgodn ie  ze w spom ia- 
nym  p ro g ram em , w y n o si — 34.860 trb . 
D o lego  n a leż y  do liczyć  ró w n ież  s ta ­
te k  n a b y ty  p rz e z  p rzed s ięb io rs tw o  
p ry w a tn e  P o lsk o -S k an d y n aw sk ie  T o­
w arzy stw o  T ra n sp o r to w e  „P o lsk a ro b "  
— jed en  s ta te k  w ęg low y  o po jem n o śc i 
około  2.800 trb .

R azem  w ięc  to n aż  je d n o s te k  p o lsk ie j 
flo ty  h a n d lo w e j, zam ów iony  w  r. ub. 
o k re ś la  się liczbą  — 37.660 trb .

P o n ad to  p rzed s ięb io rs tw o  „ P o lsk a ­
ro b "  d la  z iten sy fik o w a n ia  z a o p a try w a ­
n ia  s ta tk ó w  zach o d zący ch  do G d y n i w 
po lsk i w ęg ie l — nab y ło  sp ec ja ln y  s ta ­
te k  b u n k ro w y .

P oza  p o lsk ą  flo tą  h an d lo w ą  ró w n ież  
i flo ta ry b a c k a  u leg ła  w  r. ub . zw ię­
k szen iu  p rzez  zam ów ien ie , zgodn ie  z 
p ro g ram em  o p raco w an y m  p rzez  D e ­
p a r ta m e n t M orski — p ięc iu  d a le k o m o r­
sk ich  lu g ró w  śledziow ych .



Ś. P EMILIAN BURGEL

W  d n iu  4 s ty czn ia  b r. zm arł w S ta ­
n is ław ow ie  E m ilian  B iirgel, R ad ca  U- 
rzęd u  M orsk iego  w G dyn i, e m e ry to ­
w any  N acze ln ik  W ydz. H and low o-T a- 
ry fow ego  P, K. P. w  S tan isław ow ie ,

Śp. E m ilian  B iirge l u ro d z ił się 14. VI. 
1873 r. w  S tan isław ow ie , gdzie  też  spę­
dził w iększa  część sw ego żyw ota . I - 
częszczał on do szkól p o lsk ich  w  S ta ­
nisław ow ie, tam  n a w e t pozbaw iony  
zosta ł p rzez  w ład ze  a u s tr ia c k ie  m ożli­
w ości k o rz y s ta n ia  ze  szkół śred n ich , 
za p ra c ę  k o n sp ira c y jn ą  d la  sp raw y  
p o lsk ie j i ty lk o  w d ro d ze  ła sk i pozw o­
lono m u na sk ła d a n ie  egzam inu  m a­
tu ra ln e g o  w e L w ow ie, w c h a ra k te rz e  
e k s te rn is ty .

Po o trzy m an iu  m a tu ry  w s tę p u je  on 
do a u s tr ia c k ie j  s łu żb y  ko le jow ej w o- 
k rę g u  d y re k c j i  s tan is ław ow sk ie j, gdzie 
p o zo s ta je  aż do e m e ry tu ry . R ozpoczy­
n a  p ra c ę  k o le jo w ą  jako  d y ż u rn y  ru ­
chu, po czym  m ian o w an y  z o s ta je  Za­
w iadow cą, w ażn e j w ów czas stacji w ę ­
z łow ej w  Z aleszczykach . S tam tąd  
p rzech o d z i z czasem  do d y re k c j i  w 
S tan isław ow ie . P e łn iąc  ko lejno  t a u ­
kc ję  k o n tro le ra  przyw ozow ego , ta r y ­
fow ego, k ie ro w n ik a  D z ia łu  T ary fow e­
go, dochodzi d z ięk i sw e j p ra c y  do sta- 
n o w isk a  N acze ln ik a  W ydzia łu  l ia n  dl o- 
w o-T ary fow ego  w  te jże  d y re k c ji,  skąd  
po d łu g o le tn ie j s łu żb ie  p rzech o d z i na  
e m e ry tu rę .

N a leża ł on do g ro n a  ty c h  n ie lic z ­
n y ch  fachow ców , k tó rz y  o rg an izo w ali 
s łużbę h a n d lo w o -ta ry fo w ą  now ej sieci 
P o lsk ich  K olei P ań stw o w y ch , b io rą c  u- 
dz ia ł w u n if ik a c ji n a jw a ż n ie jsz y c h  
p rzep isów  p rzew ozow ych , p o lsk ich  ta ­
ry f  w ew n ę trzn y ch  o raz  u k ła d a ł p ie r ­
w sze p o lsk ie  ta r y fy  zw iązkow e z n ie ­
m ieckim  G ó rn y m  Ś ląsk iem  i R um un ią . 
B ył to cz łow iek  zu p e łn ie  o d d an y  s p ra ­
w ie po lsk iej, tr a k tu ją c y  sw ój u rząd  
n ie  z p u n k tu  w id zen ia  m a te ria ln eg o , 
lecz oby w ate lsk ieg o . W ychow ał on 
szereg  u rz ę d n ik ó w  k o le jo w y ch , k tó rz y  
w d z is ie jsze j s łużb ie  p o lsk ie j p ia s tu ją  
s tan o w isk a  fachow e.

N ieza leżn ie  od p ra c y  zaw odow ej ś.p. 
E m ilian  B iirgel za jm u je  się sp raw am i 
spo łecznym i. N a leża ł on m. in. do 
p ie rw szy ch  „odk ryw ców " p ię k n a  K a r­
p a t nad  w schodn im  P ru tem . N ie szczę­
dząc n a w e t sk ro m n y ch  funduszów  
p rz y c z y n ia  się do p o w stan ia  p ie rw sz e ­
go sch ro n isk a  nad  H o w erlą , k tó re  dziś 
u d o stęp n ia  szerok im  m asom  tu ry s tó w  
poznan ie  te r  części K arp a t.

Po p rzejściu  na  e m e ry tu rę  ś.p. E m i­
lian  B iirgel ja k o  fachow iec  o b e jm u je  
w U rzędz ie  M orskim  w G d y n i k ie ro w ­
nictw o R e fe ra tu  T ary fow ego , o rg a n i­
z u ją c  go i p rz y s to so w u ją c  do p o trzeb  
ro zw ija jąceg o  się p o rtu  gdyńsk iego . 
N a stan o w isk u  tym  o dznacza ł się jako 
zd o ln y  i su m ien n y  p ra c o w n ik  i cen io ­

n y  jako  cz łow iek  za rów no  p rz e z  sw ych  
p rze łożonych , ja k  i ko legów  d z ięk i 
swej u p rze jm o śc i i w ro dzonem u  ta k ­
tow i.

W  u z n a n iu  zas łu g  ś.p. E m ilian  B iir- 
gel odznaczony  zosta ł w  dniu  Św ięta  
N iepod leg łośc i r. 1957 Z łotym  K rzy ­
żem  Z asługi. Z aszczy t te n  sp o tk a ł go 
k ilk a  ty g o d n i p rzed  zgonem . P o siad a ł 
on p ró cz  tego  M edal X -lecia O d zy sk a ­
n ia  N iepodleg łości o raz  K rzy ż  K om an­
do rsk i O rd e ru  K o ro n y  R um uńsk ie j.

P am ięć  jeg o  p o zostan ie  zaw sze żyw ą 
zarów no  n a  p o łu d n iu  Polski, k tó re  ta k  
g łęboko  pokocha ł, ja k  i na  pó łnocy  i to 
u w szy stk ich , k tó rz y  m ie li o k az ję  się 
z nim  s ty k a ć  lu b  w spó łp racow ać.

H A N D EL ZAG RAN ICZN Y  PO LSK I 
W R O K U  1937.

H an d e l z ag ran iczn y  R zeczypospo li­
te j  P o lsk ie j i W. M. G d ań sk a  p rz e d ­
s taw ia ł się w ca ły m  ro k u  1937, w ed ług  
p ro w izo ry czn y ch  ob liczeń  n a s tę p u ją c o  
(w n aw ia s ie  d a n e  z r. 1936): p rz y ­
wóz 3.683.056 to n  (3.066.373 ton), w a r ­
tości 1.254.341 tvs. zł, (1.003.435 tys. zł), 
w yw óz 14.987.682 łon  (12.958.154 ton), 
w a rto śc i 1.192.580 tys. zł, (1.026.208 
tys. zł).

j a k  w id ać  z ty c h  liczb , o b ro ty  h a n ­
d lu  zag ran iczn eg o  P o lsk i w  r. 1937 w y ­
k a z a ły  w  p o ró w n an iu  z r. 1936 p o w a­
żny  w zrost. P on iew aż  im p o rt w zrósł 
w w ięk szy m  sto p n iu  n iż  e k sp o r t — 
w y stąp iło  u jem ne  sa ldo  w  kw ocie  
61.761 ty s . zł. W 1936 r. b ila n s  h a n d lo ­
w y m ia ł n iew ie lk ie  sa ldo  d o d a tn ie .

O g ó ln y  w sk aźn ik  p ro d u k c ji P o l­
sce p rz e k ro c z y ł p o d staw o w ą  c y frę  100 
z r. 1928 i w ed łu g  ob liczeń  w ynosi 101. 
R ów nocześn ie  w sk aźn ik  z a tru d n ie n ia  
w  g ó rn ic tw ie , h u tn ic tw ie  o raz  w ie lk im  
i ś red n im  p rz e m y śle  p rze tw ó rczy m , 
bez p rzem y słu  m ałego , rzem io sła  i ro ­
bó t p u b lic zn y ch  ta k  sam o p rzek ro czy ! 
w sk aźn ik  100 z r. 1928 i w ynosi 100.1.

EM IG R A C JA  Z PO L SK I W  G R U D N IU  
Ił. UB.

W  g ru d n iu  1937 r. pod  o p iek ą  S y n ­
d y k a tu  E m ig racy jn eg o  w y je c h a ła  n a ­
s tę p u ją c a  ilość osób: A m e ry k a  P o łu d ­
n iow a — 1.812, A m e ry k a  P ó łn o cn a  — 
349, in n e  k r a je  z am o rsk ie  — 66.

P o n ad to  w g ru d n iu  r. ub . w y jecha ło  
do P a le s ty n y  130 osób.

Z PORTU GDAŃSKIEGO
O broty portu gdańskiego

Ogólny obrót tow arow y portu gdańskiego w yka­
zał w r. 1937 b. znaczny  w zrost. Z 5 647.696.3 t. 
w r. 1936 podniósł się do 7.200.778.3 t. czyli o 271/2°/o 
W tym  wyw óz za rok spraw ozdaw czy 5.084.849,3 t. 
14.675.001,6 t.), i przywóz 1.515,928,8 t. (972.694,7 t.) 

W eksporcie na pierwszym  miejscu stoi węgiel
2.922.856,3 t, na drugim drzewo 1.181,480,5 1. (975.216) 
dalej zboże, 278.948 t. (727.341 t.)

W zw. z powiększonym  obrotem  tow arow ym

portu gdańskiego, wzrósł i ruch statków: weszło
do portu 5.935 (5.404) statków  o pojem ności 4.025.710 
t. r. u. (3.294.611) t. r. n. wyszło z portu 5.942 statki 
(5.398) o pojemn. 4.035.095 ton. (3.292.097). W na­
wiasach - dane za r. 1936
W grudniu r. 1937 obrót tow arowy
portu gdańskiego wynosił w wartości

eksporcie 552,951 ton 37.192.874 guld. 
im porcie 139.758 „ 14.341.2i6 „

692.709 ton 51.534.090 gnid.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA GRUDZIEŃ
I. U w a g i  o g ó l n e

O gólny  o b ró t to w aro w y  w m ies. g ru d n iu  1937 r. w y ­
niósł 803.576.7 ton w obec 797.291.5 ton w m. lis to p ad z ie  
1937 r. o raz  754.061.7 ton w m. g ru d n iu  1936 r.

M iesiąc sp raw o zd aw czy  w y k a z u je  0.8% w zro st w p o ­
ró w n an iu  z ub. m ies. lis to p ad em  o raz  6.5% w zro st w  sto ­
su n k u  do m. g ru d n ia  1956 r.

Rucli s ta tk ó w  w y k a z u je  sp ad ek  za rów no  ilości, j a k  po ­
jem ności s ta tk ó w . P rzv sz lo  bow iem  490 (542) s ta tk ó w  o p o ­
jem ności 482.824 n. r. 1. (522.729 n. r. t.), w yszło  zaś 494 
(522) s ta tk ó w  o po jem n o śc i 483.287 n. r. t. (502.767 n. r. i ) ,

Ś red n i to n aż  s ta tk u  zaw ija jąceg o  do G d y n i w m. g ru ­
d n iu  1937 r. w yn iósł 983.4 n. r. t. (966.5 n, r. t.). Ś red n ia  
ilość s ta tk ó w , p rz e b y w a ją c y c h  jed n o cz eśn ie  w p o rc ie  w y ­
niosła  59 (58). Ś red n i p o s tó j s ta tk ó w  w y n ió sł 48.7 godzin  
(56.6 godzin).

K o le jność  b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  się n a s tęp u jąco : Szw e­
cja, Polska, N iem cy, D an ia , A ng lia , F in la n d ia , N orw eg ia , 
W łochy, G rec ja , S tan y  Zjedn. Am. P , Ł otw a, E ston ia , H o­
lan d ia , Z. S. R. R., Jugosław ia , F ra n c ja ,  W. M. G d ań sk , R u ­
m unia , P a n a m a  i L itw a. N as tąp iło  za  ty m  p rzeg ru p o w an ie  
b a n d e ry  po lsk ie j z 1-go m ie jsca  n a  2-gi.e, szw ed zk ie j z, 2-go 
n a  1-sze, n iem ieck ie j z 4-go n a  3-cie, d u ń sk ie j z 5-go na
4-te, an g ie lsk ie j z 6-go n a  5-te, f iń sk ie j z 5-go n a  6-te, g re ­
ck iej z 10-tego n a  9-te, i t. d. O gółem  re p re z e n to w a n e  b y ły  
b a n d e ry  20 (19) pań stw .

O b ro ty  zam o rsk ie  m iesiąca  sp raw ozdaw czego  w yn iosły
795.794.2 to n  w obec 775.479.5 ton  w  m. lis to p ad z ie  1937 r. 
o ra z  746.119.4 ton  w m. g ru d n iu  1936 r.

O b ro ty  zam o rsk ie  m. g ru d n ia  1937 r. w y k azu ją  2.6% - 
ow y w zro st w p o ró w n a n iu  z m. lis to p ad em  1937 r., a  6.7% - 
ow y w zro st w  s to su n k u  do m. g ru d n ia  1936 r.

N a u z y sk a n ie  ogó lnych  ob ro tó w  zam o rsk ich  w  m. g ru ­
d n iu  1937 r. z łoży ły  się : p rzy w ó z  zam o rsk i 176.337.1 to n  
o raz  w yw óz za m o rsk i — 6 19.457.1 ton.

P rzyw óz zam o rsk i w  m. sp raw o zd aw czy m  (176.337.1 
ton) w  p o ró w n an iu  z m, lis to p ad em  1937 r. (156.107.9 ton) 
w y k a z u je  d a lszy  w zro st w  w ysokości 12.9%, a  w  s to su n k u  
do m. g ru d n ia  1936 r. (165.130.— ton) 6 .8% -ow y.

W m. g ru d n iu  1937 r. w p o ró w n an iu  z ub . m iesiącem  
lis to p ad em  1957 r. w y k a z u ją  w zro s t n a s tę p u ją c e  p o zy c je  
p rzy w o zu : n a s io n a  o le is te  ró żn e  — 4.864.4 t. (2.177,9 t.), ry ż  
suszony  — 661.4 t. (87.1 t.), ow oce św ieże i suszone —
9.023.6 t. (2.576.3 t.), ru d y  ró żn e  i w y p a łk i p iry to w e  —
13.912.9 t. (11.400.9 t.), p ir y ty  — 2.060.2 t. (b rak ), g a rb n ik i 
— 750.6 t. (515.— t.), fo s fo ry ty  — 23.196.9 t. (15.835.1 t.),

w e łn a  i o d p ad k i — 1.626.4 t. (1.549.4 t.) o ra z  złom  — 81.639.7 
t. (65.369.— t.).

Spad ły  n a to m ias t n ast. pozycje : ś led z ie  — 6.478.6 t. 
(9.526.7 t.), tłu szcze  zw ie rzęce  — 602.7 t. (1.078.1 t.), żużle  
T hom asa  — b ra k  (6.050.— t.), sk ó ry  — 2.513.6 t. (2.856.8 t.), 
b aw e łn a  i o d p ad k i — 11.875.5 t. (14.546.2 t.) , ju ta  — 754.6 
t. (2.413.— t.), p a p ie r  i od c in k i p a p ie ro w e  — 994.4 t.
(1.330.4 (.), ce lu lo za  — 536.9 ton , o raz  m iedź  — 2.323.6 ton  
(3,098.8 t.).

W yw óz zam o rsk i w m. sp raw o zd aw czy m  (619.457.1 t.) 
w y k a z u je  n iezn aczn y , bo  0.01% -ow y w zro st w  p o ró w n a ­
n iu  z ub . m ies. lis to p ad em  1937 r. (619.371.6 t.) o ra z  6.6% - 
ow y w zro st w s to su n k u  do m. g ru d n ia  1936 r. (580.989.4 t.).

W zrost w y k a z a ły  n ast. pozycje : m ą k a  — liO.— t.
(b rak ), słód — 1.019.8 t. (581.2 t.), b ek o n y  — 1.990.1 t.
(1.542.8 t.), c em e n t — 5.986.5 t. (2.179.1 t.), w ęg ie l k a m ie n n y
— 466.523.5 t. (464.885.—- t.), m a k u c h y  — 448.— t. (150___ t.),
s ia rczan  am o n u  — 7.010.— t. (b rak ), sól p o taso w a  — 410.— 
t. (250.— t.), m e ta le  ró żn e  — 5.637.7 t. (5.344.8 t ), o raz  
c y n k  i b la c h a  cy n k o w a  — 3.012.7 t. (2.258.2 t.) .

S p ad ły  zaś p o z y c je : m asło  — 795.7 t. (954.6 t.), sól k u ­
ch en n a  i p rzem y sło w a  — 65.— (491 t.) , w ęg ie l b u n k ro w y  —
59.553.5 t. (62.702.8 t.), k oks — 11.223,— t. (12.085—  t.), cu ­
k ie r  — 5.165.2 t. (7.786—  t.), tk a n in y  — 394.3 t, (647.7 t.), 
k o p a ln ia k i — 14.207.5 t. (16.479.8 t., d rzew o  ta r te  — 7.513.7
t, (11.431.— t.), fo rn ie ry  i d y k ty  — 743.3 t. (1.478.4 t.), p a ­
p ie r  — 220.1 t. (421.7 t.), ce lu lo za  — b ra k  (504.1 t.), o raz  
r u r y  żeliw ne , że lazn e  i s ta lo w e  — 3.547.4 t. (4.097.7 t.).

O b ró t p rz y b rz e ż n y  łączn ie  z W. M, G d ań sk iem  w y k a ­
z u je  n a  p rzy w o z ie  — 50.4 t. (140.4 t.), a  n a  w yw ozie  —
296.4 t. (727.5 t.). N a p rzy w ó z  z łoży ły  się 2 p o zy c je : ry b y  
z poł. w ła sn y ch  —• 50.— t. o ra z  ow oce św ieże  — 0,4 t. 
Z w ażn ie jszy ch  p o z y c y j w yw ozu  w ym ien ić  n a le ż y : żyw icę
— 59.6 t., sk ó ry  — 38.7 t. i  w y r. żel. i m eta l. — 33.3 t.

N a o b ró t z  w n ę trzem  k ra ju  d ro g ą  w odną , z łoży ł się 
p rzy w ó z  — 4.413.2 t. i w yw óz — 2.822.5 I. Z w ażn ie jszy ch  
p o zy cy j w ym ien ić  n a le ż y  n a  p rzy w o z ie : k ro c h m a le  — 916.6 
t., c u k ie r  — 5.183.8 t., tk a n in y  — 85.5 t. o raz  w y ro b y  żel. 
i m et. — 70.6 t., n a  w yw ozie  zaś: ry ż  — 177.8 t., żyw ica  —
158.6 t., g lin k i ce ram iczn e  — 380 t., tłu szcze  ro ś lin n e  222.7 
ton , tłu szcze  zw ie rzęce  195.1 t., p rz e tw o ry  chem iczne
— 136.7 t., p a p ie r  — 149—  t., ce lu lo za  — 123.6 t., m e ta le  
ró żn e  — 108.8 t., w y r. s ta l. i żel. — 116.3 1. o raz  m aszy n y
— 110.3 t.

R uch  p asaże ró w  w y k azu je  w zro st n a  w ejśc iu  a d a lszy  
n iezn aczn y  sp ad ek  na  w yjściu . P rz y je c h a ło  414 osób (297), 
w y jechało  1957 osób (2.049).



II. OBRÓT TOWARÓW G O O D S TU RNO VER  TON 
1. O B R Ó T  ZAM ORSKI (O V E R S E A S  TRAFFIC)

A . P r z y w ó z  ( im p o r ts )

Od początku
G rudzień

Od początku
G rudzień Listopad roku Poz. tar. cel. Listopad roku

Poz. ta r. cel. December November (January— 
December)

December November (January— 
December)

C a ły  p r z y w ó z 176 3371 156107 9 1 718 0037 VIII. S u row ce w łó k ien n icze  
i w y ro b y  z n ich 15 5092 20 055 3 149 788 8

1. W y tw o ry  pochodzen ia  
ro ś linnego 17 4927 7 333-4 178 961-6

(raw textile materials and 
fabrics)

(agricultural products) 589-590-592. W ełna i odpad­
w ty m  m. in .:

24-26. N asiona oleiste różne 
(various oil seeds) . • > 

30/12. Ryż surowy (rice) .

ki (wool and wool odds) 1 626-4 1 349-4 20 606-4
606-609. B awełna ii odpadki

4 864-4 2 177-9 50 813-5 (cotton & cotton odds)  . 11 875-5 14 346-2 95 516-7
661-4 87-1. 46 773-3 624. Ju ta  (ju te)  . . . . . . 754-6 2 413-— 12 567-9

53-66. Owoce świeże i suszo­
ne (fresh and dried fruits) 9 023-6 2 576-3 53 423-7

IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty
69-72. Orzechy i m igdały 296-2

362-5
112-7

395-3 1427-1 w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w 768 6 688 2 9 010-5
(nuts and almonds)  . ■ • 

76. Kawa (coffee)  . . . •
271'4
123-2

4 135-9 
1 454-1

(rubber & rubber goods)

78. H erbata ( t e a ) ................. 309-3
127-6

411-6 5 858"4
X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  
z n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­

80. K akao (cocoa) ■ ■ ■ ■ 188-3 1 284-9
81-82. Korzenie (spices)

II. Z w ierzę ta  żyw e i w y tw o ­
r y  p ochodzen ia  zw ierzęcego  
(l ive animals & animal pro­

sk ie 2094 1406 2 148-8
6821 1 9 614-7 51 462 1 (wood, corkwood, wood pro­

ducts & baskets wares)
ducts)

116-117. Śledzie (herrings) . 6 478-6 9 326-7 48 970-2
XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 1 548 1 2 571 6 33 330 1

III. W y tw o ry  pochodzen ia  
m in e ra ln eg o 16 966 7 13 107 6 262 892 2

(paper & paper wares)  
803, 809-816. P ap ie r d odcin­

(mineral products) ki papierow e (paper and
177. Rudy różne i w ypałki paper w e s t e ) ..................... 994-4 1 330-4 20 971-7

pirytow e ( various ores 
and burn, pyrites) . . . 13 912-9 11 400-9 168 489-7

794, 795. Celuloza (cellulose) 536-9 1 032-6 11 427-5

177/lc. P iry ty  (pyrites) . . 2 060-2 ” 29 305-3
XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie ,

IV. W oski, tłuszcze, o le je , ce ram iczn e , szk lan e 493 88 633 9
po ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i (stone, ceramic & glass
zw ierzęcego , o p ró cz  od­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wares)

1 232- - 1 821-7 23 144 1
(wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclu­

sive of those specified)
X III. M eta le  i  w y ro b y  

z n ich 86 087 3 69 869'4 714 187 6
205-214. Tłuszcze i oleje ro ­ (metals & metal goods)

ślinne (fats and oils of 927. Żelastwo (złom) (scrap
81 639-7vegetable origin) . . . . 259-5 298-8 3 950-7 i r o n ) ...................................... 63 369-— 677 947-3

215-217-218. Tłuszcze zwie­ * 977. M iedź (copper) . . . 2 323-6 3 098-8 18 719-3
rzęce surowe (raw fats of 
animal origin) ................. 602-7 1 078-1 12 922-8 XIV. M aszyny , a p a ra ty ,

sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y 7 4 4 '- 6277 6 842-6
V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 

ty to ń 760-6 936-3 6 9766 ( machinery, apparatus, elec­
tric products)

(foodstuffs, tobacco)
13'—

482-7

315-2 

3 830-1
287. M akuchy (oil cake) . . 
293-294/1, 2, 3, 6. T ytoń 

( tobacco) 474-3
XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e  

(means of transport)
4064 7013 8 5073

VI. P rz e tw o ry  chem iczne 
i fa rm aceu ty czn e , fa rb y  
(chemicals, pharmaceutic

24 975-7 24 3034 237 792 9 X V I-X V II. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty
p re c y z y jn e , n au k o w e , o p ­

products, paints) ty czn e , m aszy n y  do  p isan ia ,
424-428. G arbniki ( tanning

750-6
23196-9

5 1 5 --  
15 835-1

1 ( 026-1 
145 392-2

zeg a ry , in s tru m e n ty  m u ­
e x t r a c t s ) ..............................

473/3. Fosforyty ( phosphates)
zyczne, b ro ń  i  a m u n ic ja  

(balances, tools, instruments,
702 1 337 1 3 294-5

477. Żużle Thomasa ( Tho­ 6 050- - 64 861-7 apparatus of precision, scien­
mas slag) tific apparatus, optical appa­

479. Sól potasowa (potas­ 0-4 ratus, typewriters, musical
sium salts) .......................... instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rzan e  

(hides, furs, leather goods)  
492-513. Skóry (hides and

2 6142 2 863 8 28 055-7 X V III—XX. T o w ary  różne , 
od d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 81-6 127 — 974-4

2 513-6 2 836-8 27 625-4 (Sundry goods non specified)



B. W ywóz (exports)
Od początku Od początku

Potz. ta r. cel. G rudzień
December

Listopad
November

roku 
(January— Poz. ta r. cel. G rudzień

December
Listopad

November
roku 

(January—
December) December)

C ały  w yw óz 619 457 1 619 371‘6 7 288172 • 6 VIII. S u row ce  w łó k ien n icze
1 2448i  w y ro b y  z n ich 1 5905 16 499'9I. W y tw o ry  po ch o d zen ia

ro ś lin n eg o 7 1025 7 2473 54 1472 (raw textile materials and
(agricultural products) fabrics)

1. Pszenica (wheat) . . . 45 — — 71-7 563-570, 576-588, 597-605,
394-3 647.72. Żyto ( r y e ) .......................... — — 20-4 613-622. Tkaniny (texti les) 7 130-3

9-16. Strączkowe (siliguose) 30' — 57-6 765-2
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty27/1-2. M ąka (flour)  . . . 110 — — 285-2

46-2 592 673 —27/3-32. M ąka pastew na i ry ­ w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w
żowa (feeding meal and
rice f l o u r ) ..........................

35. Słód ( m a l t ) .....................
25'1 

1 019-8
90-—

381-2
5 363-8 

20 756-2
(rubber, its substitute and 

rubber goods)

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ­
X. D rew no , k o re k , w y ro b y

4 7192 4 357 2 57 9657 z n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­
r y  p o ch o d zen ia  zw ierzęcego sk ie 24 004 3 30 8046 251 6325
(l ive animal & animal pro­ (wood, corkwood, wood and

ducts) cork goods, <6 basket-wares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 1 990'1 1 542-8 19 982-4 747/3, 4, 5. S lupy telegraficz­
125. J a ja  (eggs) ................. 1 226'9 1 249-7 20 019-4 ne, kopaln iak i i dłużyce
127. M asło (butter)  . . . . 795-7 954-6 6 548"6 (telegraph poles & mining) 14 207-5 16 479-8 70 965-1

III. W y tw o ry  poch o d zen ia
749-751, 753. Drzewo ta rte

546 938 5 6 451 570-9
(Saw ed t i m b e r ) ................. 7 513-7 11 431-— 149 242-3

m in e ra ln eg o 547 5436 752. Podk łady  kolejow e
(mineral products) (progi) (sleepers)  . . . . — — —

154. Cement (cement)  . . . 3 986-5 2 179-1 11 602-— 757/3. K lepki (staves) . . . 
772-773. F om iery  i  dykty

23‘5 76-9 774-1

174. Sól kuchenna i przem y­
słow a (edible & industrial

(veneers & plywoods)  . . 743-3 1 478-4 16 962-6

s a l t ) ....................................... 65'— 491 — 2 973-5 X I. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 7016 1 111'7 12 841 4
180. W ęgiel kam ienny (coal) 466 523-5 464 883‘— 5 560 206-6
180. W ęgiel bunkrow y (bun­ (paper & paper wares)

ker coal) .......................... 59 553-5 62 702-8 611 581-4 792, 803, 809-819, 826. P a ­
182. Koks ( c o k e ) .................
197-200. O leje i parafiny

11 223"— 12 085-— 234 645-5 pier i obcinki papierowe 
(paper and paper weste) 220-1 421-7

504-1
5 255-5 
4 222-4(oils & paraffines)  . . . 12-1 1-1 234-7 794, 795. Celuloza (cellulose)

IY. W oski, tłu szcze , o le je , 
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i

X II. W y ro b y  k am ie n ia rsk ie ,
402 1026 958-9ceram iczn e , szk lan e

zw ierzęcego , o p ró cz  o d ­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch 264 425 686 4

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

(wax, futs and oils of vege­
X III. M eta le  i w y ro b ytable and animal origin ex­

15 938 - 13 8142 249 6817clusive of those specified) z n ich

Y. P rz e tw o ry  spożyw cze,
(metals & metals products)

ty to ń 5 757.7 112105 91 3469 925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. M etale różne (va­

(foodstuffs, tobacco) rious m e t a l s ) ..................... 5 637-7 5 344-8 95 339-3
259-260. C ukier (sugar) . . 3165-2 7 786"— 45 494-2 932/1. Szyny kolejow e (rails) — — 45 725-9
287. M akuchy (oil cake) . . 448-— 150" — 10 026-— 937-938, 955, Kury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane (re ­ żelazne i stalow e ( iron

3 547-4 4 097-7 34 735-6siduum of b e e t ) ................. __ _ 2 817-5 pipes)  ..................................
968. Cynk i blacha cynkowa

VI. P rz e tw o ry  chem iczne (zinc and zinc sheets)  . 3 012-7 2 258-2 23 341-2
i fa rm a c e u ty c z n e , f a r b y 8 8105 1 114-7 78 929 - X IV -X V III . M aszyny , a p a ­
( chemicals, pharmaceutic r a ty ,  sp rz ę t e le k tro te c h ­

n iczn y , ś ro d k i t r a n s p o r to ­
w e, in s tru m e n ty  m uzyczne

products, paints)
299/18. Soda (soda)  . . . — — 4-1
300/4. S iarczan amonu (sul­ i in n e 3 0269 6545 16 482 -

phate of ammonia)  . . . .
479. Sól potasowa (potas­

sium salts)  . . . . . . .
480-482. S ale tra  (Salpetre)  .

7 010-— 

410"— 250 — 
1-3

46 653-1

8 265'— 
109-6

(machinery, apparatus, elec­
trical material, motorcars, 

musical instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rzan e 27 i " 1 1726 3 362 3

XIX—XX. T o w a ry  ró ż n e  
od d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 224 1 1 5 1 - 1 3948

(hides, furs, leather goods) (sundry non specified goods)

C. O gólny obrót towarowy zamorski (total overseas traffic)
Grudzień (Decem ber) . . . .  . . 1937 — 795.794'2
Listopad ( N o v e m b e r ) ................................  1937 — 775 479‘5
Grudzień (D e c e m b e r ) ................................  1936 — 746.119'4
Od początku roku (January—December) 1937 — 9.006.176 3 

1936 — 7.742,945-9



2. O B RÓ T PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM  (coastal traffic D anzig  includet)

Poz. tar. cel.

G ru
dziei

Decen
her

Listo
ri- pad

Novemi

O dpoczą- 
'  tku  roku 

January  
}ei December^

Poz. tar. cel.
G ru ­
dzień

Decen
ber

Listo- 
. pad

Novemb

Od począ­
tku  roku  

^ January  
December

P rzyw óz (imports) 504 \ m 7 079 -
81, 82 —Korzenie (spices) — 4 - - 13-4

I 1, A 3, 4 Zboże ( grain) . — 2-5 2 5 83 —Rośliny lecznicze 0-5 1- —
1 9 - 1 6 — Strączkowe . . — --- —

9 5 -9 7
(farmaceutic plants )

1 2 4 -2 6 — Nasiona oleiste . — — 60-— — Żywica ( resin)  . 59-6 26-8 295-5
(oil seeds) 117 — Śledzie (herrings) — 59-8 262-7

I 27/1 - 2 — Mąka (flour) . — 5 '- 5 - - 127—200 -  O leje (o ils) . . . — 43-2 78-2
1 30/1. 2 — Ryż (rice) . . . — — — 137/2—3 — Je lita  (casings) . . — — 26-—
1 31, 32 
1 2 7 /3 -3 2

— K rochmale ( starch ;  - — 5 — 142 — 143 — Gąbki i muszle . . — 23-2 27-9
— M ąka pastew na . — —

148
150

( sponges and shells
1 4 0 -5 0  
j 53, 58, 60—

— W arzyw a ( greenst 
64— Owoce świeże (fresl 0*4 _ 67'—

47-3
— Kamlienie (stones)
— G linki (clay) . I z — 641"—

fruit) 161 — M inerały Zaw bor 1 — __ 154"—
1 76 — Kawa (coffee)  . . I — 4-8 170/1,2,171/1,2 M ateria ły  szlifier- 1
I 81—82 — Korzenie ( sp ices) . — — — stole (grindings ma­ 1 — _ 85" —
1 116 — Ryby połow y włas 50'— 122'— 3 461-6 I 177

terials)
(fish) — Rudy różne . . . — — 48-2

I 117 — Śledzie (herrings) — — —
198, 199

(various ores)
1 198, 199 — A sfalt (asphalt) , I — 100'— — A sfalt (asphalt) . 1 — _ 0-2
I 2 1 5 -2 1 8 — Tłuszcze zw ierz.sur 1 — — 29-4 1 200/8, a, b, c — W azelina (vaseline) 1 _ 31-6

10-4I 2 2 6 -2 2 9
(animal origin) 

— Przetw ory mączne _ _ _
203—204
205—214

— W osk ( wax)  . . .
— Tłuszcze i oleje  ro ­ 1-8 —

I 205—214
(flour products) ślinne (fats & oils 261 33-1 588-9— Tłuszcze i oleje ro ­ 21 5 -2 1 8

vegetable origin)
I* ślinne (fats & oils 1 ~ — 11-7 — 1 łuszczę zwierzęce

of veget. orig.) . .
26-—

surowe (raw fats of 18-3 50-5 610-81 272, 273, 276, 278 Napoje* alkoholowe — —
216

animal origin)
(spirits) Train (cod-liver-oil) g._ 13-5 174-9I 295-491 — Przetw ory chemicz­

78-8
219 — Stearyna ( stearine)  

M leko skondenso­
I 296/1-300/1

ne (chemicals) . . — — 246 1 — 40’4
— A m oniak . . . . — — 1 437-9 wane (condensed --

(ammonia)
2 5 4 -2 5 6

milk )
1 300/4 — Siarczan aimonu — — 1 279 — — Ryby (fish) . . . 

N apoje alkoholowe 
(spirits)

— Siarka (sulphur) .
— Przetw ory chemicz­

ne (chemicals) . ,
— Soda (soda) . . .
— Farby  (paints) . . 

Sadze (soot) . , .
— G arbniki . . . . .  

A rtyku ły  kosm ety­
czne (cosmetics) . 
M ączka kostna 
(bone flour)
Skóry (skins) . . 
W ełna (wool) . . j

—Tkaniny (textiles)  
Bawełna (cotton) ,
Ju ta  ( jute)  . . . 
Siizal (sisal)

— W orki (bogs) . .

0-2
I 492—515

(sulph. of ammonia) 
— Skóry . ................. _ 39-7 I

276 -  278
_

2-—
1-4

1 089/1, 2. 592 
1 597—622 
I 624
1 757, 778

I 742—803 
I 862—887

1 896—927 
I 930—966

(skins and hides)
— W ełna (wool)
— Tkaniiny ( textiles)
— Ju ta  ( ju te)  . , , 

W yroby z drzew a 
(wood goods)

— P ap ier (p a p e r ) .  . 
W yroby ceram iczne 
(ceramic products) 1

— Szkło (glass)  . . .  \
— W yr. żel. i metal. 

(iron and steel 
goods)
Różne (various) . |

—

O'l

10'8

179 —

144-8

8-5

20-4

70-6

295/6
295-491

299/18
4 0 5 -4 2 5
404
424—428
4 2 9 -4 5 4

476

4 9 2 -5 1 3  
589/1, 2, 592 
597—622 
606 
624
625, 626 
679

24-9

4-7

38-7

25-8
7-7

163-4

93-5

157-7

98-4 
55-— 

1 531-8

84-4

656-—
2-4

18-1
2-1

28-2

W yw óz (exports) 296 4 i m 15 157’5
720—724 
757—778

— K auczuk (rubber)
— W yroby z drzew a . 3-8 —

16-2
74-1

z wyj. 772, 771 (wood goods)
D ykty i forniery 
(p lywoods)

— Korek, wyr. z korka 1

— 11-6

23 — P estki drzew owoco- 1
772, 773

-- — _
wych ( fruits stones)  1 — — 0-5 779

21-1 
63 —

17, 23, 25 — Nasiona (seeds 
various)

--  I 794, 795 
792—803 Celuloza ( cellulose)  1 -- 40-6

24—26 — Nasiona oleiste różnej 20'4 — 322-4 807—808 — Fibra (fibre)  . . .
— P ap ie r i obcinki p a ­

pierowe (paper and\
(various oil seeds) 809 -8 1 9 , 826 -- — 3-3

131, 32 
2 7 /1 -2

— Krochmale ( starch)  1 —
0-6 i i '5 636-4— M ąka (flour) . . 0 6 — paper waste)

3 0 /1 -2 — Ryż wytłuszczony . I 28-6 28'6 6 459-5
925—981

M etale różne , . 1 11-3(husked rice) I
-  (various metals)

35 — Słód (malt) . . . — — — 1
930-965

W yroby żel. i metal. 33'3 2-3 169-440—50 — W arzyw a (greens) — — — (iron ware & steel 1
53—58, 6 0 -6 4 — Owoce świieże . . I — — 220-3

966
ware)

(fresh fruit)
3-5

1 -  Cyna (t in)  . . . .  1 _ 56'559, 61—63, 66 — Owoce suszone 9*5 129-6 968 — Cynk (zinc)  . . . _
(dried fruit) . . . | 1 i977 -  M ie d ź ...................... I __ 61-1 442-967, 68 — Konserwy owocowe — — 0-6 Różne (various) , 1 6'5 104-9 157-4(fruit preserves)

1-569, 72 — Orzechy i m igdały 1 — 11-2
fnuts & almonds)

Przyw óz i76
78

— Kawa (coffee)
-  H erbata ( tea) . . 1 

K akao (cocoa) . . 1 8-9

9'—
2 '—

18'5

301-7
4-6

222-2

w yw óz razem 346 8 867 9 22236 5



3. OBROT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ W ODNĄ (river traffic)
G ru­

Listo-
pad

Od począ­ G ru­
Listo­
pad

Od począ­
poz. tar, cel. dzień

Decem­
tku roku 
Janusry Poz, tar, cel. dzień

Decem­
tk u  roku  
January

ber N ovem ber December ber N ovem ber December

Przywóz li 4132 \ m i 57154*5 573—622 — T k a n in y .................. 85-5 92-1 1471-1
(imports) (texti le  fabrics)

48-5589/1, 2 592 ■— W ełna (wool)  . , — —
606/1 2 a b — O dpadki baw ełny — — 11-2

1—4 ~~ Zboże ....................... _ 1-5 19-3
646—648

(cotton waste)
(grain) — Sznury (ropes) o-i — 12-6

720, 724 
725—746

— Kaucziuk (rubber)
— W yroby gumowe . 0-2 0-4

2-3
12-4

17, 23, 25 

2 4 -2 6

— N a s io n a ..................
(seeds various) )

—N asiona oleiste ró- 
żne . » » » • • •

15-7

0'5

45-7

11-9

749, 750, 

7 5 7 -7 7 8

751
(rubber goods)

— Deski i ła ty  . . 
(boards & laths)

— W yroby z drzewa 4-8 7-3

4 391-4 

166-1

31, 32
(various oils seeds) 

—Krochm ale (starch) 916-6 15*5 970-1 776
(wood goods)

— M a h le ....................... 1-7 0-7 47-4
2 7 /1 - 3 — Mąka- (flour) . . 54'5 189-2 1 625-4 (bentwood furnitu­

re)
— Korek, wyr. z k o r­

ka (cork wood and 
cork goods)

826
P ap ier (paper)

— K siążki ti broszury 
(books)

27/3—32
28/1—5
35
40—50 

53, 58, 6 0 -  

59, 61—63,

— M ąka pastew na .
— Kasza (grits) . .
— Słód (m alt)  . . .
— W arzyw a . . . .  

(greens)
64— Owoce świeże 

(fresh fruit)
66— Owoce suszone . .

4-5

0-7

T7

o-i

18-6

2-6

25-4
125-2
51-5

28-7

22-4

779—787

792, 803, 809, 

8 3 6 -8 4 7

0-9

14-8
0-3

1-9

84-3
0-8

2-8

483-4
2-2

67, 68 

76

(dried  fruit)
— Konserwy owocowe 

(fruit preserves)
— K awa ( coffee)  , .

o-i 0-9

2 5

12-3

30-2

BOZ —OBI

896—927

— W yroby ceram. 
(ceramic products)

— Szkło i  wyroby .
( glass and glass _ )

1-9 

I -2

0-9

2-7

31’—

56-—

77
78 
80 
81, 82

— Cykoria (succory)
— H erbata ( tea)  . .
— K akao ( cocoa)
— Kifirzpnlip .

0-4

0-3 6-5

5-6
8-5

925—981

9 3 0 -9 6 5

ware)
— M etale różne . . 

(various metals)
— W yr. sta l. i  metal.

0-1

70-6 84-1

12-5

848-8
(spices)

— Żywica . . . . . . 968
(iron & steel goods)

95,  97 4-1 — Cymk (zinc)  . . . — — —

(resin) Różne (various)  , 4'2 17-2 340-8
104/3 — T raw a m orska . . — — 2-1

Z822‘5 81703-6(sea grass)
58-8

W yw óz 56149
125 — Jaja (eggs) . . . 6-8 12-— (exports)
127-200 — O l e j e ....................... 0-5 5-2 18.3

128/1 4
(oils)

0-4
7 — K ukurydza . . . — — —

— Ser (cheese) . . — — (maize)
131 — Pierze ...................... 0-3 0-3 0 6 23 — P estk i drzew  owo­

136
(feather)

209-8
cowych . . . . . o-i 1-3 267

— Kości (bones) — — (fruit stones)
2 585-6137/2a. b — J e l i t a ....................... 0-7 5-1 23-9 2 4 -2 6 — Nasiona oleiste 90-6 320-6

(casings) (oil seeds)
170-7205 — Tłuszcze i oleje ro ­ 0-2 — 57-1 17,23,25 — N a s io n a ................... — ■—

ślinne ....................... (seeds various)
1-5 2r ' l

92-5( fats & oils vegeta­ 24/1—3 — M ąka (flour) . .
ble origin.) 28 — K asza (grits) . . 3-1 5-7 27-3

215, 217, 218 — Tłuszcze zwierzęce
5-9 151"—

30 — Ryż wyłuszczony . 177-8 2 130-6 20 912-7
surow e . . . . . . 5-— (husked rice)

8-7 42-6(raw fats of animal 31 — Krochmal (starch)
10-4origin) 53, 58, 6 0 - -64 — Owoce świeże . . 7-7 1 301-—

225 — G liceryna  . . . — 0-3 24"1 (fresh fruit)
91-— 190’— 1 390-4glycerine

85-7
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

228 ■ M akaron . . . . 2'6 8-6 (dr ied  fruif)
3-2 14-2 51-9( macaroni)

2-1
62 72 — Orzechy li m igdały

243/1 2 — Konserwy mięsne . — 1-1
6 7 -6 8

(nuts and almonds)
1-5 3-8 1 9 - -

254, 256
(meat preserves)

8'5
— Konserwy owocowe

— Ryby i konserwy — — (fruit preserves)
17-9 653-9rybne (fishes) . .

40 033'9
76 — K awa (coffee) . . 24-7

259, 260 — C ukier (sugar) . . 3 183-8 14 719-5 78 — H erbata ( tea) , . 13-6 13-3 172"—
272, 273, 276,278 N apoje alkoholowe 44-9 14-6 477-4 80 — K akao (cocoa) 50-5 162-7 1 665-7

(spirits) 8 1 -8 2 — K orzenie (spices) 11-4 25-2 144-7
291 — Mączka zw ierzęca — — 101-6 89 — Rośliby lecznicze . 8-7 — 66"4

(animal flour) (medicinal plants)
158-6 154-4 1 890-5295-491 — Przetw ory chemicz­ 95, 97 — Żywica (resin)

ne (chemicals) . . 1-1 2-1 86-1 104 — Traw y morskie,
3-2 145-230014 -— Siarczan amonu (sul- trzcina . . . . . 11-7

phobeof ammona) . — — 3 648-9 (sea, grass, reed)  
— Śledzie (herrings)299/18 — Soda (soda) . . ■ — 10-2 10 2 117 94-6 61 "4 277-8

296/1—310/2 — A m o n ia k .................. — — 1 040-6 127—200 — O leje (oils)  . . . — 229-8 618-8
(  ammonia) 128/1—4 — Sery (cheese) . . — 0'4 3‘—

405—425 — Farby  (paints) 0-2 2-9 11-2 129/1—5 — K azeina (caseine) o-i — 27-2
411/2 — Biiel cynkowa . . •— 0-1 1-6 137/2a, b — Jeliita (casings) . 5-8 7 '— 151-7

(zinc white) 143/1—3 — M uszle (shells) 1-1 — 42'—
429—454 — A rtykuły  kosm e­ 148 — Kamienie (s tones)

— G linki ceram iczne
1-— 1-1 85-2

tyczne ( cosmetics) 0-1 1-1 23-6 150 380"— — 1 172-7
4 6 6 -4 7 0 — Klej i żela tyna . 0-8 0-3 4-1 [ceramie clay)

2-6(glue and gelatine) 154 — Cement (cem en t) . — —
492—513 — Skóry (skins)  . , 0’5 0-9 138-6 1 5 1 /1 -2 — T alk  (ta lc) . . . — — 0-4
5 3 4 -5 5 9 — W yroby skórzane . 

(leather goods)
o-i V— 161 — M inerały zawier. 

bor (minerals bor)
34-9 403’5



Gru- Listo­
pad

November

O dpoczą- G ru­
Listo­
pad

N ovem ber

Od począ­

Poz. ta r . cel.
dzień

Decem­
ber

tku  roku  
January- 
December

Poz. tar. cel. dzień
Decem­

ber

tk u  roku  
January-  
December

170 — A rt. szlifierskie .
(grinding materials)

2'6 5-5 113-2

6-9

624 — 
625—626 — 
646—648 —

Ju ta  (jute)  . . . 
Slizal (sisal)  . . , 
Sznury (ropes)

15-8
1-—

21-6
1-2

2 1 - -
117-2

45-2177 — Rudy różne . . - 720, 724 — Kauczuk (rubber) 2-4 47-9 783-2(various ores)
186—188 — Smoła (pitch) ■ ■ 
198— 199 — A sfalt (asphalt) . 
200—8, a. b, c.—W azelina ( waseline) 
203—204 — Wosk (wax) ■ ■

V—

7'6

4'8
18-6
2-1

31-3
207-1
86-—

715, 746 

750 — 

757, 778 —

W yroby gumowe . 
(rubber goods)  
Drzewo egzotyczne 
(exotic wood) 
W yroby z drzewa

9-5

2-2

17-2

0-4

188-3

209-1

191-2205, 214 — Tłuszcze i oleje ro--I' 222'7 75-8 2 894-2 (wood goods)
s lin m e ..................*
(vegetable oils and 779 — Korek, wyroby 

z  k o r k a .................
--- 2 5 45‘—

fats)
213/1—3 — Pokiost (varnish) ■

195'1 370-5
0-4 

3 839-2 792, 803, 809
(cork goods)

215, 217—218— Tłuszcze zwierz.
sur. (raw fats)

216 — T ran (whale oil) . 
219' — Stearyna (stearine) 
254, 256 — Ryby i konserwy 

rybne (fish) ■ • • 
259—260 — Cukier (sugar) . 
272—273, 276, 278

N apoje alkoholowe 
(spirits)

286, 287 — Otręby i makuchy 
(bran & oil cakes)

797, 800 — T e k t u r a .................. -- 43-9 115-1
95-2

10-—
7-6

152-4
15-3
18-7

1 128-8 
133-4 
141-1

807, 808 — 
826 — 
794/1, 2 795 —

(  pastboard)
Fibra (fibre)  . . 
Pap ier (paper) 
Celuloza (cellulose)

2-6 
149"— 
123'6

28-—
311-2

2-2

139-8 
3 027-4 

651-1
0-7 862—887 — 

896—927 —

W yroby ceramiczne 
(ceramic goods) 
Szkło i wyroby , 1 '— 20-5

62-6

52-—
— o-i 299 (glass and glass
3'— 6"-— 156'3 ware)

108-8 8-5S25—981 — M etale różne . . 462-5
293—294/1, 2, 3, 6 (various metals)

2-4T ytoń (tobacco) . — — — 927 — Żelastwo (złom) . 0-4 59-5
295/6 — S iarka (sulphur) . 1 5 '- 32 4 373-3 (scrap iron)

116-3 182-—299/18 — Soda (soda) . . — — 2-7 930 965 — W yroby stal. i że­ 1 074-9
292—491 — Przetw ory chemicz­ lazne (hardware) .

ne oprócz oddz. 955 Rury żelazne . . — — o-i
wym (chemicals) . 136-7 100-2 940-7 (iron pipes)

28-1408 — Sadze (soot)  . . 1-1 43-7 155-— 966/1—4 - Cyna (t in)  . . . 24-7 2 3 2 --
405, 407, 409 977 Mliedź (copper) , 604 225-5 2 257-7
412, 418, 420 1037, 1098 — Masz. apar. li czę­ 110-3 2-4 459-9
423 — Farby  (paints) 14-5 27-4 356-1 ści (machinery
424—427 G a rb n ik i .................. 88-5 163-5 1 868-5 apparatus parts)

(tanning extracts) Różne (various) . 42-3 22-6 6 6 9 --
429, 450—454— A rtykuły  kosm ety­ 4-3 4'5 39-5

czne (cosmetics) .
466, 470 — Klej i żela tyna — 0-5 19-2

(glue and gelatine) 
487 — Celuloid ( celluloid) 1-6 0-8 45-9 Przywóz i w yw óz razem 72357 109141 118858-1
492, 513 — Skóry (skins) . . 84-3 1 9 4 -1 2 221-1 ltotal export and imports)
589/1, 2 592 — W ełna (wool)  . . — — 1 770-2
597-605. 613 —

8-3 87-6606 — B awełna ( cotton) 7-1
622 — T kaniny (textiles) 6-7 9-2 247-8

4. OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY (general goods turnover)
G rudzień (D ecem b er) .....................  • 1937 803.376 7
Listopad (N o v e m b e r) ................................1937 797.291 5
Grudzień (D ecem b er) ...............................  1936 — 754.061 7
Od początku roku (January-December) 1937 — 9.147.270 9

1936 — 7.882.111*5



Przyszło  statków  (ships incoming) W yszło sta tków  (ships outgoing) Suma 
rub r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

Kolejne
m iejsce
(place

accupied)
Ogółem
(total)

w tym  z ład.
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

Ogółem
(total)

w tym  z ład, 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) ....................................... 59 32 69'05l 05 45 62.972 132.023 2
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) . . 5 4 2.152 7 3 3.168 5.320 17
A nglia (Great B r i t a i n ) .......................... 17 6 34,581 19 14 40.587 75.168 5
D ania ( Denmark)  .................................. 67 36 43.633 69 42 42.969 86.602 4
E stonia (Estonia) . , .......................... 22 5 16.479 23 18 16.899 33.378 12
F in land ia  ( F i n l a n d ) .............................. 27 6 33.075 29 15 35,582 68.657 6
Francja (France) ................................... 2 — 2.283 3 2 3.456 5.739 16
G recja ( G r e e c e ) .................................. .... 10 3 25,422 10 9 23.702 49.124 9
H olandia ( H o l l a n d ) .............................. 21 15 9.909 19 12 8.265 18.174 13
Jugosław ia (Jougoslavie) ..................... 3 — 4,543 3 3 4'543 9.086 15
Litwa (Lithuanie) ...................................... 1 1 591 1 __ 591 1-182 20
Łotwa (Latvia) . , , .......................... 22 1 24.522 22 8 21.891 46.413 11
Niemcy ( Germany) .................................. 62 25 47.663 60 38 44 193 91.856 3
Norwegia (Norvay)  .............................. 38 21 33,266 43 31 35.390 68,656 7
Panam a (Panama)  ................................... 2 _ 1.723 2 1 1.723 3,446 19
P.umunia (R o u m a n ia ) .............................. 1 — 2.221 1 1 2.221 4,442 18
S tany Zjedn. Am. P. (U. S. A .)  . . 7 6 23,556 5 5 23.556 47.112 10
Szwecja ( S w e d e n ) .................................. 112 45 74.341 109 74 74.662 148.963 1
W łochy ( I t a l y ) ....................................... 9 2 28.868 11 10 32.012 60.880 8
Z, S. 11. R. (U, S. S. R . ) ...................... 3 3 4'945 3 — 4-945 9.890 14

R azem  (to ta l)  . . . 
M iesiąc poprzedni (previous month) . 
Ten sam  mies. 1936 (December 1936) 
Od pocz.r. 1937 (since beginning of 1937) 
Od pocz.r. 1936(since beginning of 1936)

490
542

211
248

482.824
522.729

494
522

331
358

483.287
502.767

966.111
1.025.496

—

457 227 462.485 461 329 447.461 909.946 —
5.776
4.911

2.454
2.185

5.638.318
4.919.765

5,759
4.907

4,093
3.723

5.635.243
4,895,419

11.273.561
9.815.184

U w a g i :  a) średni tonaż sta tku  zaw ijającego do G dyn i w m. g rudn iu  1937 r, 985,4 n. r. t.;
b) średn ia  ilość statków , p rzeb y w ający ch  jednocześn ie  w p o rc ie : 59;
c) średn i postój sta tków  w po rc ie  48,7 godzin.

IV. POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU GRUDNIU 1937 R.
w /g d an y ch  M orskiego U rzędu R ybackiego . Ilość w  kg. — W artość  w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o ł o w y p r  z y  b r z e ż n Polow y dalsze Połow y

dalekom orsk ie R a z e m
Hel G dynia Jastarn ia  

W. Wieś
Chłapowo
K arw ia

Puck 
i w ioski Bałtyk i Skagerak M orze Północne

Ł o s o s ie .............................. 3.760 3.760
M i e l n i c a .......................... — 20 — — 30 — — 50
T r o ć ..................... r" . . — — — — 280 — — 280
S tornia .............................. — 1.870 2.850 4.000 930 50 — 9.700
Zimnica .......................... — — — — — — — —
G ł a d z i c a .......................... -—■ — — — — — — — j
Sk a r p ................................... — 140 — — 110 — — 250
Śledzie morskie . . . . 7.50 5.580 1.050 — 5.370 3.010 6 91,300 707.060
S z p ro ty ............................... 20,800 20,300 13.750 1.000 750 22.200 — 78.800
W ęgorze . . . . . . . — — 600 — 2.080 — — 2.680
W ątłusze 3.150 3.440 3.250 3.370 1.870 8.800 — 23.880
W ę g o r z y c e ..................... — — — — — — — —
Sieja .................................. — — 70 — 130 — — 200
M a k re le .............................. — — — — — — —
S zczu p ak i.......................... — _ 380 — 140 — — 520
O k o n ie ............................... — --- 80 __ 70 — — 150
P ło tk i . . . ................. — . --- 100 — 50 — — 150
C e r t y ................................ 100 2.840 — — 650 — — 3 590
G adus merlangus . . . — — •— — — — 1.710 1.710
Scom ber scom ber . . . — — '— — — — 5.610 5.610
G adus v i r e n s ................. — — — — - — 12.790 12.790
Gadus callarias . . . . — — — — — 13.790 13.790
Conger vulgaris , , . . — — — — — — 3.740 3.740
Sebastes m arinus . . . . — — — — — — 2.840 2 840
Solea v u lg a r i s ................. — _ — - — - - 2.420 2.420
Gadus aeglefinus . . . — — — — 9.500 9.500
M erlucius vulgaris . . . — — - — — — 9.490 9,497
Hippoglossus vulgaris . . — — — — — - 1.090 1.090
Lophius piscatorius . . — — — — — — 1.550 1 550
Molva v u lg a r is .................. — — — — — — 2.970 2.970
Spinacidae . . . . . . — — — — — — 2.260 2.260
R a j i d a e .............................. — — — — — 1.210 1.210
R ó ż n e .................................. — — — — — — 1.180 1J80

R azem  w k g ................. 28.560 34.190 22.130 8.370 12.460 34.060 763.450 903.220
W artość w z ł . . . . 32.537 14.794 10.412 3.748 9.612 9.776 386.695 467.574
M iesiąc ubiegły w kg . . 108.930 | 118.460 109.790 67.500 24.730 28.380 1.497.4U5 1.955.195
Razem od pocz. r. w kg 2,108.320 11.422.670 1.437.770 486.320 445.630 1.337.480 6.895.285 14.133.475



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechało  
(passengers incoming)

W yjechało  
(passengers outgoing)

G rudzień (December) Listopad 
November) Grudzień (December) Listopad 

November)
I kl. II kl. III kl. Razem

[total]
Razem
(total) I kl. II k l III kl, Razem

(total)
Razem
(total)

26 27 9 62 22 257 )65 422 499Dover ......................................................................... -- — — . --- -- — _ __
H u l l ............................................................................ --- 4 1 5 4 — 1 __ 1 4
Londyn ......................................................................... 26 23 8 57 18 — 256 165 421 495

A r g e n t y n a  ..................................................................... 6 — 28 34 32 — — _ __ 729
Buenos A i r e s ........................................................... 6 — 28 34 32 — — _ __ 729

B e l g i a ................................................................................. 2 4 10 16 13 — — _ __
A n tw e rp ia .................................................................... 2 4 10 16 13 — — __ __ __
G andaw a .................................................................... — — — — — — — _ _ _

B r a z y l i a .......................................................................... — — — — 6 — — 880 880 12
Rio de J a n e i r o ....................................................... — — — — 4 — — 880 880 5
Rio G rande do f u l ............................................... — — — — — — — '__
S a n t o s ........................................................................ — — — — 2 — — --- __ 7
V i c t o r i a ..................................................................... — — — — — — — _ _

D a n i a .................................................................................. 13 17 10 40 36 — — _ _ 24
Kopenhaga ................................................................ 13 17 10 40 36 — — --- _ 24
Inne p o r t y ............................................................ . — — — — — — — --- --- —

E s t o n i a  ............................................................................. — — — — — — 1 _ 1 12
T a l l i n n ......................................................................... — — — — — — 1 __ 1 12

F i n l a n d i a  ..................................................................... 12 2 3 17 — __ _ _ _

H e ls in k i........................................................................ — — 3 3 — — __ ____ ____

Inne p o r ty ............................................................ ....  . 12 2 — 14 — — -T- _ --- _

F r a n c j a ............................................................................. — — — — 5 26 --- 436 482 267Boulogne sur M e r ................................................... — — — — 1 --- -- 9
C herburg........................................................................ — — — — 2 --- --- __ _
Le H avre .................................................................... — — — — 2 26 -- 456 482 258

H o l a n d i a ......................................................................... — 1 1 2 6 — __ ____ __
A m s te rd a m .......................... ...................................... — — — — 1 __ __
R o tte rd a m .................................................................... — 1 1 2 5 _ __ ____ ____

K a n a d a  .............................................................................. — — — — 28 — _ ____ ____ __
H a l i f a x ......................................................................... — — — — 28 — --- ____ ____ _____

Ł o t w a .............................. ................................................... 5 — — 5 — — __ _____ _____

R y g a ............................................................................. 5 — — 5 — — — __ __ ____

N i e m c y .............................................................................. — 2 — 2 1 — ____ 5
Hamburg . ................................................................. — — — — 1 _ ____ _____

H o ltr n a u ...................................................................... — 2 — 2 — — __ _____ 5
N o r w e g i a ........................................................................ — 2 — 2 — _ ___ K

O s l o ............................................................................. — 2 — 2 — — __ _ 5
S t a n y  Z j e d n .  A m.  P ................................................ — 8 222 230 135 — 163 _ 163 452

New Y o r k ................................................................ — 8 222 230 135 — 163 _ 163 452— 4 — 4 13 — 9 --- 9 4— — — — — — 3 --- 3
— 4 — 4 1 — — --- _____ ____

— — — — — — — --- __ __

— — — — 12 — 6 --- 6 2
— — — — — — — --- — 2
— — — — — — — --- — 40

— — --- — 40
— — —* 1— — — — --- —

R azem  . . . 64 67 283 414 297 26 430 1501 1.957 2 049

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R  e  d  a  k  t  o  r  —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM  SI Ę NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZŁ 1 5 .—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1 ,5 0

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZŁ 5 0 0 .— , 1 /2  STR. ZŁ 3 0 0 .— , 1 /4  STR. ZŁ 150 .— . OOŁ. DROBNE ZŁ 0 ,5 0  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W  UKŁADZIE 3 SZ PA LT.,TA B ELE W TEKŚCIE 5 0  O/o DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW . PIOTRA 12, TELEFON 3 5 -3 6



ŻEGLUGA POLSKA S. A.
O R A Z

POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRĘTOWE S.A.
POLISH-BRITISH STEAMSHIP CO. LTD. 

G D Y N I A

Telegramy: -Polmorsk' i „Polbrit". ----- —-----  Telefony: 29-91 i 39-91.

ufrzymujq regularnq komunikację okrqtowq towarowo-pasazerskq z Gdyni - Gdańska do portów:
MALMÓ GÓTEBORG NORRKÓPING STOCKHOLM HAMBURG 
ROTTERDAM ANTWERP TALLINN KOTKA VIBORG HELSINKI 
RIGA LIEPAJA KLAIPEDA ABO RAUMO MANTYLUOTO W ASA 
ULEABORG IXPILA KEMI LO N D O N  HULL LE HAVRE do portów 

LEWANTU, oraz HISZPANII i SYCYLII.

Własne magazyny składowe w Gdyni

REPREZENTACJE: 

WARSZAWA, Plac Małachowskiego 4. KATOWICE, ul. Mickiewicza 25. ŁÓDŹ, ul. Bzeżna 18.
MORAWSKA OSTRAWA. Slavomira Kratochwila cis 1. — PRAHA II, Jungmanowa 38 1. — WIEN I. Kumpfgasse 7 -1 2a. 

AGENCJE w poszczególnych portach, do których utrzymywana jest regularna komunikacja.

Obsługa Frachtowa

GDYNI A- 
KANADA
oraz Zachodnie Stany 
AMERVKI PÓŁNOCNEJ

CANADIAN 
NATIONAL 
RAI LWAYS

GENERALNI AGENCI NA POLSKĘ

P. A. M.
POLSKA AGENCJA MORSKA

Sp. z o. o.

POLISH SHIPPING AGENCY LTD.

G D Y N I A  G  D  A  INI S  K
Św ię to jańska  1 0 . Hopfengasse 27.

Tel. 29-57 Tal. 239-51

B e z p o ś r e d n i e  k o n o s a m e n t y  
z Gdynia Gdańska v ia  Montreal (w lecie), 

Halifax N. S., St. John N. B., New York do 
wszystkich miejscowości w K a n a d z i e  
i zachodnich stanach Am. Płn., bezpo­
średnimi statkami, lub z przeładunkiem 
w A n t w e r p i i  / R o t t e r d a m i e .

III
OBSŁUGA FRACHTOW A

G D Y N IA  -  C E N TR A LN A  A M ER Y K A

U N I T E D  FRUI T  C O M P A N Y
Red „D " Line 

C O LO M B IA N  STEA M SH IP  C O . LTD.

G eneralni Agenci na Polskę

P. A. M.
Polska Agencja Morska Sp. z ogr. odp.

P o lish  S h ip p in g  A g e n c y  Ltd.,

G D Y N I A  ======== G D A Ń S K
ŚWIĘTOJAŃSKA 10 Tel. 29-57 HHIii! HOPFENGASSE 27 Tel. 239-51

Bezpośrednie konosamenty z Gdyni-Gdańska 
do portów następujqcych krajów Centralnej 

Ameryki:

Z a c h o d n ie  W y b r z e ż e  M e k s y k u , 
H o n d u ra s , N ic a r a g u a ,  P a n a m a ,  
S a n d o m in g o , M a łe  A n ty le , C u b a ,  
V e n e z u e la ,  K o lu m b ia , G u y a n a , S a l ­

v a d o r , C o s ta r ic a , P u e rto  R ico , H a it i  
T r in id a d , Z a c h o d n ie  In d ie  H o le n d .


