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M I M t M A
LINIE Ż E G L U G O W E

Sp. Akc.

WARSZAWA.pl. MAŁACHOWSKIEGO 4
T e l e f o n y  5.47-46, 5.47-47  

A d re s  te le g r a f ic z n y :  „ P O L A M E R Y K A "

GDYNIA — Dworzec Morski, tel. 39-61 
KRAKÓW -  Rynek Główny 47, tel. 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3, tel. 210-29 
RZESZÓW -  ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA PÓŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos — 
Montevideo -  Buenos Aires -  Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia/Gdańsk — New York — New Orleans — 

Houston -  Galveston

L I N I A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E

R E G U L A R N A  
KOMUNIKACJA  
O K R Ę T O W A

między Gdyniq, Gdańskiem a portami:
NORWEGII W SCHODN.:

Fred O lsen  & C o.
O slo  o ra z  in n e  p o r ty  w sc h o d n io -  

n o rw e s k ie .
T y g o d n io w e  o d ja z d y  w  o b u  

k ie ru n k a c h .

NORWEGII Z A C H O D N .:
B erg en sk e -S fav a n g e rsk e

S ta v a n g e r , B e rg e n , T ro n d h e im  
o r a z  in n e  Z a c h o d n io  -  N o rw e sk ie  

p o r ty .
D w u ty g o d n io w e  o d ja z d y  w  ob u  

k ie ru n k a c h .

SZWECJI ZACHO DNIEJ:
B altic  Line

H e ls in g b o rg , M alm o , G fiteb o rg .

D w u ty g o d n io w e  o d ja z d y  w  o b u  
k ie ru n k a c h .

S Z W E C J I  W SCHODN. 
I POŁUDN. oraz LITWY:

S venska  A m erika  Linien
S z to k h o lm , K a lm a r , K a ls k ro n a  

K ła jp e d a .
O d ja z d y  co  ty d z ie ń  w  o b u  k ie ­

ru n k a c h .

HISZPANII, PORTUGALII, 
MAROKKA I WYSP KA­

NARYJSKICH:
O ld e n b u rg -P o rłu g ie s isa h e

D am p fsch lffs -R h ed ere i
O d ja z d y  co 14 dni

ZAC H O D N IEG O  MORZA 
ŚRÓDZIEMNEGO:

S v en sk a  Lloyd
P o r ty  H  i i  z p  a  n i  i P o łu d n io w e j,  
p o r ty  ś ró d z ie m n o m o rs k ie  F ra n c ji ,  

p o r ty  W ło c h  Z a c h o d n ic h  
i S y c y lii .

O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  w  o b u  
k ie ru n k a c h . S p e c ja ln a  lin ia  d o  
t ra n s p o r tu  o w o c ó w  p o łu d n io w y c h .

Rob. M. S lo m an  J r .  
O d ja z d y  d o  ty c h ż e  p o r tó w  z G d y ­
n i i G d a ń s k a  ra z  n a  m ie s ią c .

WYBRZEŻE ZA C H O D N . 
STANÓW ZJEDN. A. P.

Fruit E xpress Line
L o s  A n g e le s , S a n  F ra n c is c o , 
P o r t la n d ,  V a n c o u v e r , B . C . 

O d ja z d y  d o  G d y n i ra z  n a  m ie s ią c .

AMERYKI POŁUDNIOW.:
F in land  Syd A m erik a  Linfen 
Den N o rsk e  Syd A m erik a  Lin{e
R io  d e  J a n e i r o ,  S a n to s , M o n te ­

v id e o ,  B u e n o s  A ire s .  
O d ja z d y  3 ra z y  n a  m ie s ią c  w  ob u  

k ie ru n k a c h .

ZATOKI MEKSYKAI8SK.
G ulf G d y n ia  Line

N ew  O r le a n s , G a lv e s to n , H o u ­
sto n , T a m p a , S a v a n n a h . 

O d ja z d y  co  10 d n i d o  G d y n i 
i raz  n a  m ie s ią c  z G d y n i —  

G d a ń s k a  d o  p o r tó w : 
H a v a n a , e w e n t. S a v a n n a h , V et 7 
C ru z , T a m p ic o , N ew  Oi le a n s , 

G a lv e s to n , H o u s to n .

AFRYKI POŁUDNIOW E! 
i AUSTRALII:

W ilh. Wil—wilmsen
C a p e  T o w n , F re m a n tle ,  A d e la jd o  

M elb u rn , S y d n e y , B r isb a n e . 
O d ja z d y  raz  n a  m ie s ią c  

R e d e r ia k tie b o la g e l 
T ran sa tla n tic

C a p e  T o w n , A lg o a  B ay , Eas*- 
L o n d o n , D u rb a n , L o u re n c o  

M a rq u e s  
O d ja z d y  r a z  n a  m iesiąc .

P o z a  ty m  p r z y jm u je  s ię  to w a ry  
n a  k o n o s a m e n ty  b e z p o ś r e d n ie  
d o  I r l a n d i i ,  K a n a d y ,  U  S A .,  Z a ­

c h o d n ie g o  W y b rz e ż a  A m e ry k i  

P ó łn o c n e j  i P o łu d n io w e j,  In d ii  

Z a c h o d n ic h ,  A f ry k i  Z a c h ó d  , Z a ­

to k i  P e r s k i e j ,  I n d ii  B r y ty js k ic h ,  

A z ji i A u s t r a l i i

Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje

u a g e n t ó w

„ B E R G T R A N S ”
TO W A R ZYSTW O  ŻEGLUGOWE

Sp. z o. o. S. A.
G D Y N I A  G D A N S K

Portowa 15, tel. 39-21 Langermarkt 3, tel. 225-41

Przedstawicielstwa:
W A R S Z A W A ,  

tiB e r g łr a n s " ( u l. C z a c k ie g o  12 , łe l. 2 2 0 -4 2  

K A T O W I C E ,
W. J . R ym arkiew icz, K ról. Jad w ig i 8 , ta l. 3 0 1 -7 5 .

Ł Ó D Ź ,
B. P ila rsk i, W ie rzbow a  40^ ł«L 144-34,

L W Ó W .
G . Luft, L w ó w B rzu ch o w ice , M arsza łk o w sk a , w illa  „Marylka**

F l o t a  GAL
M S „Piłsudski" 

M S „Batory"

S S „Polonia"

S S „Kościuszko 

S S „Pułaski"

4 statki motorowe w budowie
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WIADOMOŚCI
PORTU COYNSKIEGO

R E D A K C J A  I A D M I N I S T R A C J A :
G D Y N I A ,  S K W E R  K O Ś C I U S Z K I  14, P A. T„ TEL.  17-20 •  K O N T O  P. K. O. 730.

ZYGM UNT TYMIŃSKI

PRACA PORTU G DYŃSKIEG O  W  R. 1937
ANALIZA SZCZEGÓŁOWA

R
ok 1937 b y ł n iew ątp liw ie  rok iem  pom yślnej k o n iu n ­

k tu ry  d la  całości gospodarstw a  narodow ego  P olski. 
Szereg n a jpow ażn ie jszych  przem ysłów  kluczow ych, 

k tó ry ch  p ro d u k ty  o d g ry w ają  doniosłą  ro lę  w  p rze ład u n k ach  
p o rtu  gdyńskiego , a p rzede  w szystk im : hu tn iczy , m etalow y, 
chem iczny  oraz pap iern iczy , p rzekroczy ły  p rzed k ry zy scw y  rok  
.1928. P ow ażne zm iany  w y k azu je  rów nież  saldo  b ilan su  h a n ­
dlow ego. Po  raz  p ierw szy  od 8 -iu  la t  b ilan s  h a n d lu  zag rań . 
P o lsk i w y k aza ł saldo u jem ne , w ynoszące w  sum ie 58 m il. zł. 
O ile ob ro ty  h a n d lu  zagran icznego  P o lsk i z k ra ja m i e u ro p e j­
sk im i d a ją  od szeregu  la t  saldo dodatn ie , to n a to m ias t z k r a ­
jam i zam orsk im i n iem al trw a le  u jem n e . S to sunek  ty ch  dw u 
sa ld  decy d u je  o sta teczn ie  o sa ldzie  b ilan su  hand low ego  Polsk i. 
Zjawisko ujem nego salda bilansu z krajam i zam orskim i tłu ­
maczy się przede w szystk im  w zm ożonym  im portem  surow ców  
kolonialnych, odgryw ających tak doniosłą rolę w  gospodar­
stw ie narodow ym  Polski.

P o d k reś lić  na leży  w zrost obu  sald, gdzie tem po w zrostu  
sa lda  zam orskiego było  znaczn ie  m niejsze, niż spadek  d o d a t­
niego sa lda  eu ropejsk iego .

N ajpow ażn ie jszą  p rzyczyną  je s t tu  n iew ątp liw ie  sta le  
w z ra s ta jący  w yw óz zam orsk i, a p rzede  w szystk im  w yw óz 
do S tan ó w  Z jedn . A. P .

O bydw a p e r ty  polskiego obszaru  celnego osiągnęły  w y ­
n ik i n ie  no tow ane dotychczas przez żaden  z w iększych p o r­
tów  B ałtyku . L iczba 16.206.954 ton, p rze ład o w an y ch  przez 
nasze p o rty  w  r. 1937 je s t reko rd o w y m  w yn ik iem  n aw e t w  
s to sunku  do na jlep szych  w yników , jak ie  m ia ły  m iejsce  w  r. 
1931. D obrą  ilu s tra c ją  rozw oju  obro tów  tow arow ych  zam or­
sk ich  obu po rtó w  p. o. c. b ędą  n a s tęp u jące  liczby indeksow e 
(16.206.954 =  100):

Rok 1931 
„ 1932
„ 1933
„ 1934

100

78
83
99

R ok 1935 —  92 
„ 1936 —  98
„ 1937 —  119

G dyn ia
G dańsk

R o k  1 9 3 7  
9.006.176 
7.200.778

R o k  1 9 3 6  
7.742.946 
5.647.696

O bro ty  tow arow e p o rtu  gdyńskiego w y k azu ją  16.3°/o-owy 
w zrost, n a to m ias t p o rtu  gdańsk iego  —  27.5% -ow y. S tąd
zm niejsza  się u d z ia ł '/ i -o w y  p o rtu  gdyńsk iego  w  ogólnych 
o b ro tach  obu  p o rtó w  p. o. c. z 57.8% (1936 r .)  n a  55.6% (1937 
r .)  n a  korzyść p o rtu  gdańskiego, k tó rego  u d z ia ł w zras ta  
z 42.2%  (1936 r .)  n a  44.4% (1937 r .)

A n a lizu jąc  o b ro ty  tow arow e obu p o rtó w  p. o. c. pod  k ą ­
tem  w idzen ia  tem p a  w zro stu  w  p o ró w n an iu  z n a jp o w ażn ie j­
szym i p o rtam i k o n ty n e n tu  eu ropejsk iego  n iew ą tp liw ie  do p o r­
tów , w y k azu jący ch  n a jlep sze  w yn ik i w  r. 1937 należą: G dańsk  
ok. 27%, B rem a  ok. 19%, G dyn ia  ok. 16%, R o tte rd am  ok. 15%, 
R ouen  ok. 13%, oraz A n tw erp ia  ok. 11%. R ok 1937 w  obro ­
tach  portu gdyńskiego n ie  ty lko  n ie  zm n ie jszy ł jego ro li, jak o  
jednego  z n a jp o w ażn ie jszy ch  po rtó w  B a łty k u , a le  rów nież 
w y su n ą ł go do grupy najw iększych portów kontyngentu euro­
pejskiego, co i lu s tru je  zestaw ien ie  ob ro tów  tow aro w y ch  g łów ­
nych  po rtó w  k o n ty n en tu  eu rope jsk iego  w  r. 1937 ( to n ):

P o r t P r z y w ó z W y w ó z R a z e m
R o tte rd am 22.440.107 19.912.505 42.352.612
A n tw erp ia 14.312.000 14.119.006 28.431.357
H am burg 16.669.000 8.589.000 25.258.000
M arsy lia 6.952.370 2.673.592 9.625.962
G dynia 1.718.004 7.288.173 9.006.177
Szczecin *) 4.873.000 3.458.000 *) 8.331.000
B rem a 3.300.000 4.753.000 8.053.000
L e H av re 5.648.322 2.181.892 7.830.000
G dańsk 1.515.929 5.684.849 7.200.000

O ile dom inu jące  stanow isko  należy  do p o rtu  gdyńskiego', 
to  p ew ną  p rzeciw w agę tego s tan u  stanow i pow ażne tem po 
w zrostu  ob ro tów  tow arow ych  p o rtu  gdańskiego. W rezu ltac ie  
czego, w  og. o b ro tach  obu  p o rtó w  p. o. c. zm niejsza się udział 
p o rtu  gdyńskiego  n a  korzyść p o rtu  gdańskiego.

W liczbach  ab so lu tnych  k sz ta łto w an ie  się ob ro tów  to w a­
row ych  zam orsk ich , obu  po rtó w  p. o. c. w y k azu ją  nast. dane:

W pow yższym  zestaw ien iu  obro tów  tow arow ych  n a jw ię ­
kszych  p o rtó w  k o n ty n e n tu  eu ropejsk iego  p o rt gdyńsk i fig u ­
ru je  n a  5 -ym  m iejscu .

Ju ż  w  ro k u  1936 p o rt gdyńsk i obsług iw ał p raw ie  że po ­
łow ę h a n d lu  zagran icznego  Polsk i. Rok 1937 w nosi tu  now e 
osiągnięcia , w y k azu jąc  jed n ak ż e  bardzo  n ieznaczny  w zrost, a 
n aw e t sp ad ek  w  n iek tó ry ch  re lac jach .

K sz ta łto w an ie  się ud z ia łu  p o rtu  gdyńsk iego  w  h a n d lu  
zag ran icznym  R. P . w  o sta tn ich  d w u  la ta c h  i lu s tru ją  poniższe 
zestaw ien ia :

*) O broty  S zczec in a  łą c z n ie  z k a b o ta żo w y m i. B ez  k a b o ta żo w y ch  
w y n o szą : n a  p rzy w o zie  —  3.227.000 t., na  w y w o z ie  — 2.631.000, 
razem  =  5.858.000.



U dział (w agow y) portu gdyńskiego w  og. Handlu  
Zagr. Polski 

Og. H andel Zagr. Przez Gdynię U dział °/o0/o
w  1000 t. w  1000 t.

R ok 1936 16.030 7.420 46.3
R ok 1937 18.671 8.626 46.2

U dział w artościow y w  og. Handlu Zagr. Polski w  m il. zł
R ok 1936 2.029 948 46.7
R ok 1937 2.450 1.198 48.9

U dział (w agow y) portu gdyńskiego w  przyw ozie 
H andlu Zagr. Polsk i

w  1000 t. w  1000 t. U dzia ł % %  
3.066 1.161 37.9
3.683 1.475 40.1

R ok 1936 
R ok 1937

U dział w artościow y w  og. przyw ozie Handlu Zagr. w  mil. zł
R ok 1936 1.003 578 57.6
R ok 1937 1.254 721 57.5

U dział (w agow y) portu gdyńskiego w  w yw ozie og. 
Handlu Zagr. Polski

w  1000 t. w  1000 t. U dzia ł W /o 
R ok 1936 12.964 6.259 48.3
R ok 1937 14.988 7.151 47.7

U dział w artościow y w yw ozu w  og. w yw ozie Handlu Zagr.
w  rfiil. zł

P rzez  G dyn ię  U dzia ł W /o 
R ok 1936 1.026 370 36.1
R ok 1937 1.196 477 39.9

p in  śni nul
O d d z i a ł  w G d y n i  
B A N K  D E W I Z O W Y

Plac Kons ł y t uc j i  iijll Tel. 17-73 i 15-82
A d r e s  ł e l e g  r a f  iczny: „PEBRO L"

I n s t y t u c j a  C e n t r a l n a :  W a r s z a w a  
O  D D Z I A Ł Y :

G ŁÓ W NY w W ASZAW IE, BIAŁYSTOK, GRUDZIĄDZ.
KATOWICE, KIELCE, KRAKÓW, LUBLIN. 
LWÓW, ŁUCK, PIŃSK, POZNAŃ, W ILNO

z a ł a t w i a  w s z e l k i e
czynno śc i  b a n k o w e .

Przyjmuje wpłaty na rachunki czekowe i wkłady 
oszczędnościowe, zapewniając maksimum bezoieczeń- 
stwa oraz terminowy zwrot na nostępujgcych warunkach:

rachunki czekowe a vista 21/2o/o w stosunku rocznym 
wkłady oszczędnościowe 3 o/o ,, ,,

wkłady terminowe z terminem stałym i z wypowiedzeniem
,, 1-miesięcz. lub z wypowiedzeniem 1 mies 23/40/o w sł rocznym
„  3 - ,, 3 - „  31/40/0 ,

6 -  ,, „  ,,  6 -  „  4J/40/0 ,,

Załatw ia inkasa i zaliczki towarowe.
Udziela krótkoterminowych kredytów rolniczych na cele 
obrotowe i specjalne, udziela kredytów nawozowych 
Finansuje eksport rolniczy i handel ziemiopłodami. 
Przeprowadza komisowq parcelację majętków na do­
godnych warunkach.
Prowadzi akcję kredytowq ng spłgty rodzinne i udziela 
pożyczek w listach zastawnych przy parcelacji.

K a p ita ł  z a k ła d o w y  1 0 0  m il. z ł.

k.w\<

P rzeg ląd  pow yższy stw ierdza , że p o rt gdyńsk i je s t u  g ra ­
n icy  m aksym alnego  w y k o rzy stan ia  rodzim ego zaplecza. 
Z w raca  uw agę n ieznaczne zm nie jszen ie  się ud z ia łu  Wagowego 
p o rtu  gdyńskiego: w  ogólnym  H an d lu  Z agran icznym  R. P . 
(z 46.3% n a  46.2%  w  r. 1937), w  og. w yw ozie H an d lu  Zagr. 
R. P . (z 48.3% n a  47.7% w  r. 1937) oraz ud z ia łu  w arto śc iow e­
go w  og. p rzyw ozie H an d lu  Z ag rań . R. P . (z 57.6% n a  57.5% w 
r. 1937). P ozosta łe  udziały , w y k azu jące  w zrost w  r. 1937 ró ż ­
n ią  się bardzo  n ieznaczn ie  od r. 1936.

N ie pow inno  to  w p ły n ąć  n a  rozw ój obro tów  obydw u p o r­
tów  p. o. c. a zw łaszcza G dyni, w ykazu jące j pow ażny  ok. 50% 
-ow y w zrost tran zy tu , podczas gdy  G dańsk  ok —  100% -ow y 
w zrost. D otychczasow e re z u lta ty  w  obsłudze tra n z y tu  n ie  
s tan o w ią  pow ażnego u d z ia łu  w  ob ro tach  p o r tu  gdyńsk iego . 
W  1937 r . tra n z y t ląd o w o -m o rsk i o raz  m orsk i łączn ie  w y ­
niósł w  porcie  gdyńsk im  ok. 3%  ogólnych obro tów  to w aro ­
w ych  po rtu . Pomimo, to  podk reś lić  należy , iż w  coraz w iększym  
s topn iu  w  o b ro tach  p o rtu  p a rty c y p u ją  n ie  ty lko  k ra je  są s ied ­
nie, ja k  C zechosłow acja, R um un ia , W ęgry, a le czynione są 
rów nież p ew ne  p ion ie rsk ie  k ro k i k ra jó w  położonych nieco d a ­
le j, ja k  Ju g o s ław ii i B u łgarii, oraz k ra jó w  zaplecza m orskiego, 
ja k  E stonii, F in lan d ii, Ł o tw y, S zw ecji, a n aw et i L itw y.

P o  3 -le tn im  okres ie  pow olnego w zrostu  o b ro tów  to w aro ­
w ych  p o rtu , ro k  1937 w y k aza ł pow ażny  skok w zw yż. W  la ­
ta ch  1934— 1936 zam orsk ie  o b ro ty  tow arow e p o rtu  w ah a ły  się 
w  g ran icach : 7.200 tys. to n  —  7.700 tys. ton ; w yk azu jąc  p rz e ­
cię tn ie  roczny  w zrost ob ro tów  w  w ysokiści ok. 4% . R ok 
ub ieg ły  dzięk i sw oim  pow ażnym , cz te ro k ro tn ie  w yższym  
w zrostem , je s t n ie  ty lko  rek o rd o w y m  w  dotychczasow ej p ra ­
cy p o rtu , ale rów n ież  n ie  no to w an y m  przez  żaden  z w ięk ­
szych p o rtó w  ba łtyck ich .

N a w zrost ob ro tów  p o rtu  w płynęło  n ie ty lko  zw iększenie 
się w yw ozu w ytw orów  m in e ra ln y ch , a le rów nież  w zm ożony 
im p o rt zam orsk i. —  O gólne o b ro ty  tow arow e p o rtu  g d y ń ­
skiego tj. o b ro ty  zam orsk ie  łączn ie  z p rzyb rzeżnym i oraz 
z w n ętrzem  k ra ju  d rogą  w odną osiągnęły  w  1937 ro k u
9.147.270.9 ton , w yk azu jąc  16.3% -ow y w zrost w  p o ró w n a ­
n iu  z r. 1936 (7.882.111.5 to n ) . W liczbach  ab so lu tnych  ozna­
cza to  nad w y żk ę  1.265.159 ton  w obec analog icznej nadw yżk i 
w  la ta c h  1936— 1935 w  w ysokości zalew die 247.076 ton. J a k  
się k sz ta łto w a ł rozw ój ob ro tów  p o rtu  w  o s ta tn ich  p a ru  la ­
ta ch  da je  poniższe zestaw ien ie .

Rok 1937 —  9.147.270.9 ton, ro k  1936 —  7.882.111.5 ton, 
ro k  1935 —  7.635.036.1 ton, ro k  1934 —  7.319.969.5 ton.

N a u zy sk an ie  ogólnych obro tów  tow arow ych  w  ro k u  
sp raw ozdaw czym  złożyły się o b ro ty  zam orsk ie  —  9.006.176.3 t, 
ob ro ty  p rzyb rzeżne  łączn ie  z W. M. G d ań sk iem  —  22.236.5 t., 
oraz o b ro ty  z w n ę trzem  k ra ju  d rogą  w odną —  118.858.1 ton, 
gdzie 98%  stan o w ią  o b ro ty  zam orsk ie .

O ile  w  la ta c h  ub ieg łych  w zro st ob ro tów  p o rtu  n ie 
zaw sze szedł w  pa rze  ze w zrostem  h a n d lu  zagran icznego , to 
ro k  m in iony  w nosi tu  n iem al że n a jśc iś le jszą  w sółzależność. 
Tem po w zrostu  im p o rtu  i e k sp o rtu  zam orsk iego  w  porcie  
g d yńsk im  je s t p raw ie  ta k ie  sam e, ja k  w  h a n d lu  zag ran icz­
nym  Polski.

N a uzy sk an ie  ogólnych obro tów  zam orsk ich  p o rtu  
(9.006.176.3 to n ) złożył się przyw óz zam orsk i —  1.718.003.7 t. 
oraz w yw óz zam orsk i —  7.288.172.6 ton.

Im port zam orski p o rtu  gdyńskiego  w  o sta tn ich  p a ru  la ­
ta ch  w y k azu je  szczególne ożyw ienie:

R ok 1937 —  1.718.003.7 ton  —  w zrost 28.6%
„ 1936 —  1.335.455.7 „ —  „ 20.1%
„ 1935 —  1.111.844.3 „ —  „ 12.1%
„ 1934 —  991.545.0 „ —  „ 13.8%

W zrost ogólnego im p o rtu  zam orsk iego  w  ro k u  ub ieg łym  
spow odow any zosta ł p rzede  w szystk im  w zm ożeniem  im p o rtu  
w  g ru p ie  m e ta li i w y robów  z n ich  oraz w y tw o ram i pochodze­
n ia  m inera lnego . O bie te  g ru p y  za w ie ra ją  podstaw ow e su ­
row ce h u tn icze  oraz szeregu  zw iązanych  z n im i p rzem ysłów  
m eta low ych . N a p ie rw szym  m ie jscu  na leży  w ym ien ić  tu  złom  
żelazny. W r. 1937 im portow ano  go rek o rd o w ą  ilość 677.948 t., 
w obec 446.886 to n  w  r. 1936 —  stanow i to ok. 51% -ow y 
w zrost.



Z w iększy ł się rów nież  b a rd zo  pow ażn ie  u d z ia ł złom u 
żelaznego w  im porcie  zam orsk im  p o rtu  z 33%  w  r. 1936 na  
przeszło  39%  r. 1937. J e s t to  jed en  z p ierw szych  a rty k u łó w  
im p o rtu  zam orsk iego  w  porc ie  gdyńsk im , gdyż rozpoczęty  już 
w  r. 1928, a  o w ielkości tego im p o rtu  n a jd o b itn ie j św iadczy 
p rzeszło  100% -ow y w zrost w  okresie  o sta tn ich  2-ch  la t. T ru d ­
ności n a  ry n k a c h  złom ow ych w ystępow ały  n a d a l i w roku  
ub ieg łym . K onieczność u trzy m an ia  n ie  ty lko  s ta ry ch  ry n k ó w  
nabyc ia , a le  w  ślad  za w zrostem  po trzeb  h u tn ic tw a  k ra jo w eg o  
zdobycie now ych, zm uszało po lsk ich  im porte rów  do p rz e rz u ­
cen ia  sw ych  poszuk iw ań  na  ry n k i zam orskie . R ezu lta tem  tego 
było zw iększen ie  się k ra jó w  z 20 w  r. 1936 n a  27 w  r. 1937, 
z k tó ry ch  w  r. ub. im portow aliśm y  złom  żelazny. Z m ien iła  
się rów nież  lis ta  n a jpow ażn ie jszych  dostaw ców  złom u żelaz­
nego. O ile w  1936 ro k u  im portow aliśm y  najpow ażn ie jsze  
ilości złom u żelaznego z tak ich  k ra jó w  eu rope jsk ich , jak : B el­
gii, H o land ii, F ran c ji, A nglii, D anii, Szw ecji, to już  w  r. f937 
p o rządek  ten  zm ien ia  się: 1-sze m iejsce za ję ły  St. Z jedn
A. P „  dale j H o land ia , A nglia, D ania, B elgia, M arokko  F r„  
F ra n c ja , K u b a  itp .

D rug im  n iezm iern ie  w ażnym  surow cem  h u tn ic tw a , o d ­
g ry w ający m  dużą .rolę w  porcie  gdyńsk im  są ru d y , kt. 
w  r. ub. im portow ano  168.489 t., o 23%  w ięcej niż w  r. 1936 
(w  naw iasie  d ane  za 1936 r .) :  w  ty m  ru d  żelaznych 80.912 t. 
(72.247), ru d  m anganow ych  —  13.999 t. (27.135), ru d  cynko­
w ych  —  23.122 t. (2.668), ru d  o łow ianych  —  1.666 t. (b ra k ) , 
ru d  chrom ow ych —  5.401 t. (3.658), oraz n ieznanych  bliżej 
ru d  różnych  i w ypałków  p iry to w y ch  —  43.389 t. (30.108). 
N ajpow ażn ie jszym i dostaw cam i tych  ru d  b y ły  k ra je : ru d  żel. 
Szw ecja, N orw egia, M arokko  H iszpańsk ie , S ie r ra  L e­
one, F ran c ja , itd ., ru d  m anganow ych  —  ZSRR, ru d  cynko­
w ych  —  St. Z jedn . A. P ., M eksyk, A nglia  i B elgia, ru d  oło­
w ianych  —  A lg ier i B elgia, ru d  chrom ow ych —  N iem cy, B el­
g ia, H o land ia  i U n ia  P o łudn . A fr. oraz ru d  różnych  i w y p a ł­
ków  p iry to w y ch  —• H oland ia , Szw ecja, A nglia, Z. S. R. R., 
F in lan d ia , F ra n c ja  i Ł otw a. G łów nym  p o rtem  p rze ład u n k o ­
w ym  d la  ru d  im p o rto w an y ch  je s t n a d a l G dańsk , k tó ry  w  re k u  
sp raw ozdaw czym  p rze ład o w ał ich  p ra w ie  że sześć razy  ty le  co 
p o rt gdyńsk i. G ros ty ch  ru d  k ie ru je  się n a d a l tran zy tem  
przede  w szystk im  do C zechosłow acji.

N iew ątp liw ie  duże znaczenie w  im porcie  tow arów  m a ­
sow ych w  porc ie  gdyńsk im  m a ją  surow ce d la  k ra jo w y ch  fa ­
b ry k  naw ozów  sz tucznych  —  fosfo ry ty  i żużle T hom asa. O bie 
te  pozycje na jśc iś le j zw iązane z po p raw ą  ro ln ic tw a  w y k azu ją  
w zrost im portu , w  ty m  fo sfo ry ty  o p rzesz to  14%, do 145.392 t. 
w obec 127.351 t. w  r. 1936, a  żużle T hom asa  o przeszło  68% do 
64.862 t. (38.536). O ile ilość im portow anych  fosfory tów  
(145.392 t.)  je s t rek o rd o w ą  w  dotychczasow ych  obro tach , d a ­
tu jący ch  się od r. 1928, to  im p o rt żużli T hom asa  (64.862 t.)  
da leko  odbiega od najlepszych , dotychczasow ych  w yników , 
osiągn ię tych  w  r. 1929 (134.203 t.) . W g ru p ie  to w aró w  m aso­
w ych  ju ż  od r. 1930 w y stęp u ją  p iry ty . T en  podstaw ow y su ro ­
w iec w  p rzem yśle  hu tn iczym  i chem icznym  (k w as sia rk o w y ) 
w  p rzew ażnej m ierze p rze ładow yw any  je s t w  porc ie  g d ań ­
skim . W  r. 1937 przez p o rt gdyńsk i im portow ano ' p iry tó w  
29.306 ton, p rzy  czym  w  po ró w n an iu  z r. 1936 —  14.673 ton, 
je s t to w zrost o ok. 99%. M im o ta k  pow ażnego w zrostu  im ­
p o rt ten  d a lek i je s t od reko rdow ych  w yników  1934 r. — 
67.038 ton . R. 1937 p rzyn ió sł pew ne  zm iany  w  dostaw cach  
tego surow ca. W zam ian  F ran c ji, z k tó re j g łów nie im p o rto w a­
no w  la ta ch  poprzedn ich , w  ro k u  ub. w y stęp u ją  now i d o staw ­
cy: N orw egia i Szw ecja. Im p o rt z H iszpanii w zrósł p raw ie  
dw ukro tn ie .

O gólny im p o rt zam orsk i ty ch  p ięc iu  to w aró w  m asow ych  
(złom  żel., ru d y , fosfo ry ty , żużle T hom asa  i p iry ty )  w yn iósł 
w  liczbach  ab so lu tnych  w  r. 1937 —  1.085.998 ton, w ykazu jąc  
pow ażny , ok. 42% -ow y w zrost w  p o ró w n an iu  z r. 1936 
(764.263 to n ) .

D la lepszego odzw ierc iad len ia  p racy  obu  po rtó w  p. o. c. 
d o b rą  ilu s tra c ją  będzie  liczba 1.239.961 ton  analog icznych  to ­
w aró w  m asow ych  (p lu s  n ieznaczne ilości w ęgla  kam . i b u n ­
krow ego) im p o rto w an y ch  w  porc ie  gd ań sk im  w  r. 1937, co

Wyładunek cukru z berlinek wiślanych do magazynów 
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stanow i w obec r. 1936 (772.090 t.)w z ro s t o ok. 61%. Jeżeli 
chodzi o u d z ia ł p rocen tow y  to w aró w  m asow ych  w  ogólnym  
im porcie  zam orsk im , to  w  r. 1937 w yniósł on w  porc ie  g d y ń ­
sk im  63.2%, w  porc ie  g d ań sk im  zaś •—  81.8%.

P rzy s tęp u jąc  z kolei do o m aw ian ia  im p o rtu  d robn icy  
m n ie jsze j ilościow o, n a to m ia s t b a rd z ie j cennej d la  p racy  p o r­
tu  i żeglugi, n a  p ie rw szym  m ie jscu  uw zg lędn ić  należy  su ro w ­
ce w łókiennicze. W te j g ru p ie  n a jp o w ażn ie jszą  ro lę  odgryw a 
n a tu ra ln ie  b aw e łn a  su row a. W ro k u  ub ieg łym  uzyskano  tu  
now y rek o rd  —  im p o rt b aw e łn y  su row ej w yn iósł 93.013 t. 
w obec 91.761 t. w  r. 1936. W e w zroście ty m  p a rty c y p u ją  n ie ­
w ą tp liw ie  ła d u n k i b aw ełn y  tran zy to w ej, p rzeznaczonej d la  
C zechosłow acji. Poza b aw e łn ą  su ro w ą w zrósł im p o rt o d p ad ­
ków  b aw ełn y  do 2.506 t. (2.056), p ak u ł, p rzędzy  ln u , konopi, 
siza lu  itp . do. 310 t. (141) oraz szm at z 13.662 t. w  r . 1936 na
16.019 t. w  r. 1937.

P odobnie , ja k  i w  ogólnym  h a n d lu  zag ran icznym  R. P. 
zm niejsza się im p o rt w e łn y  su row ej. P o  rek o rd o w y ch  w y n i­
k ach  w  r. 1936 (25.035 t.)  ro k  spraw ozdaw czy  przynosi p o ­
w ażny, ok. 26% -ow y spadek  im p o rtu  w ełny  w  po rc ie  g d y ń ­
skim  (19.785 ton  w  r. 1937), k tó ry  tłu m aczy  się ak c ją  rząd o ­
w ą p o p ie ran ia  p ro d u k c ji k ra jo w y ch  surow ców  w łó k ien n i­
czych. Z a k c ją  tą  (p o p ie ran ie  w ytw órczości w orków  ln ia ­
n y ch ) łączy  się rów nież  ok. 21% -ow y spadek  im p o rtu  ju ty  
do 12.569 ton  z 15.810 ton  w  r. 1936.

Z m niejszy ł się rów nież  im p o rt odpadków  w ełny  z 1.105 t. 
(1936) na  823 t. w  1937 r. W śród p ó łfab ry k a tó w , wzgl. f a ­
b ry k a tó w  w łók ienn iczych  zm nie jszy ł się im p o rt p rzędzy  w e ł­
n ian e j do 305 t. (468), tk a n in  do 901 t. (1.370) oraz przędzy  
b aw ełn ian e j i n ic i do 2.077 t. z 2.210 t. w  r . 1936.

C ała g ru p a  w y tw o ró w  pochodzenia  roślinnego  w y k azu je  
nieznaczny, 8% -ow y w zrost im p o rtu  zam orsk iego  do 178.962 t 
(165.743), gdzie pow ażn ie jszą  pozycję stan o w ią  od szeregu  la t 
n asiona  oleiste. Po za ła m an iu  się im p o rtu  w  r. 1936, ro k  s p ra ­
w ozdaw czy p rzynosi ok. 21% -ow y w zrost —  50.814 t. (41.776).



M im o znacznej po p raw y  liczba ta  odbiega jeszcze bardzo  
od o sta tn ich  rek o rd o w y ch  w yn ików  im p o rtu  nasion  o leistych  
w  r. 1934 (81.798 t.) .

Im port ow oców  św ieżych w y k azu je  ok. 22% -ow y w zrost 
47.741 t. (39.252). -Po pow ażnym  za ła m an iu  się tego im p o rtu  
w  r . 1936 w y n ik i r. 1937 ró żn ią  się jeszcze bardzo  pow ażnie 
od n a jlep szy ch h  do tychczasow ych rezu lta tó w  r. 1935 (68.889 t)  
W  ro k u  ub. zm nie jszy ł się p rzyw óz zam orsk i: ja b łe k  św ie­
żych do 5 t. (621 t . ), w inog ron  51 t. (161 t.)  oraz ban an ó w
2.019 t. (2.232).

B ardzo  pow ażn ie  zw iększy ł się n a to m ias t przyw óz po­
m arań cz  i m a n d a ry n e k  32.051 t. (26.723) i c y try n  13.582 t. 
(9.322). H iszpania , jed en  z n a jpow eżn ie jszych  dostaw ców  po­
m arań cz  n a  ry n e k  po lsk i w  la ta c h  ub., n a  sk u tek  trw a jące j 
n a d a l w o jn y  dom ow ej, m u s ia ła  bardzo  pow ażnie ograniczyć 
sw ój ek spo rt. W r. 1937 m ie jsce  je j z a ję ła  P a les ty n a . Coraz 
częściej w y stęp u je  tu  rów nież, jak o  k ra j  pośredn iczący  w  im ­
porcie  ty ch  ow oców  —  D ania. W im porcie  cy try n  w  ro k u  ub. 
w iększą ro lę  odg ry w ały  W łochy.

Im p o rt o rzechów  i m igdałów  w y k aza ł duży ok. 79% -ow y 
w zrost 1.426 t. (796), podobnie , ja k  i k o n se rw  ow ocow ych — 
155 t. (77). Z in n y ch  p ro d u k tó w  k o lon ia lnych  zw iększy ł się 
im p o rt h e rb a ty  do 1454 t. (1.388) i k o rzen i 1.285 t. (1.199). 
Je d y n y m  p ra w ie  dostaw cą  h e rb a ty  je s t A nglia , ko rzen i — 
H oland ia .

Z w iększy ł się rów nież  im p o rt ro ś lin  i m a te ria łó w  ro ś lin ­
nych  1.019 t. (908).

O d g ry w ająca  d użą  ro lę  w  p rzem yśle  w łók ienn iczym  ży­
w ica, w y k azu je  ok. 30°/o-owy w zrost im p o rtu  —  7.474 t. 
(5.730).

W śród  w y tw o ró w  pochodzen ia  ro ln iczego zm nie jszy ł się 
p rzyw óz nasion  różnych  o 938 t. (575 t. w obec 1.513 t. w  ro k u  
1936), ow oców  suszonych 5.685 t. (5.889) oraz ry żu  surow ego 
o ck. 5%  —  46.773 t. (49.828). N a pod k reś len ie  zasługu je

spadek  im p o rtu  ryżu , a r ty k u łu  zw iązanego z p o rtem  g d y ń ­
skim  ju ż  od r . 1927 („Ł uszczarn ia  R yżu“ ), k tó ry  po re k o rd o ­
w ych w y n ik ach  w  1931 r. (75.286 t.)  i p ew nych  w ahan iach  
in p lu s w  ub. la ta ch  w y k azu je  s ta łą  ten d en c ję  spadku .

Z in n y ch  a rty k u łó w  k o lon ia lnych  podobn ie  ja k  w  H a n ­
d lu  Z ag ran iczn y m  R. P . zm nie jszy ł się przyw óz k aw y  do 
4.136 t. (6.634) oraz kak ao  5.883 t. (6.417), w yk azu jąc  zresztą  
pow ażny  ok. 50°/o-owy w zrost w artośc i.

W g ru p ie  zw ie rzą t żyw ych  i w y tw orów  pochodzenia 
zw ierzęcego w iększą  pozycję  s tan o w ią  śledzie  św ieże i solone. 
Od p o czą tku  sw ego p o w stan ia  tj. od 1931 r. im p o rt ten  jes t 
na  n a jlep sze j d rodze  sw ego rozw oju . W r. 1937 im portow ano  
śledzi św ieżych —  10.702 t. (7.720 t.)  oraz śledzi so lonych — 
38.269 t. (33.964 t.) . Im p o rt ten  w  p o ró w n an iu  z 1936 r. w y ­
k azu je  pow ażny  ok. 18% -ow y w zrost. R ezu lta ty  te  są  w y n i­
k iem  n ie  ty lko  odpow iednich  w yposażeń  techn icznych  p o rtu  
gdyńsk iego  (ch łodn ice), a le  i doskonale  ro zw ija jący ch  się 
w łasnych  połow ów  dalekom orsk ich .

Z w iększy ł się rów nież  im p o rt je l i t  do 1.214 t. (929 t.) 
o raz a lbum iny , żó łtka, kaze in y  itp . —  4 65 t. (445).

W śród pozycyj d robn icow ych , pochodzen ia  m inera lnego , 
w zrasta  im p o rt azbestu , m a te ria łó w  szlifie rsk ich , m ag n ezy tu  
i sm oły. Z m niejsza  się n a to m ia s t p rzyw óz olei 2.132 t. (2.181), 
sm aró w  473 t. (832) i a s fa ltu  2.349 t.  (3.728).

C ała  g ru p a  w osków  oraz  tłuszczów  i o lejów  pochodze­
n ia  zw ierzęcego i roślinnego  w y k azu je  n ieznaczny  w zrost, 
k tó ry  zaw dzięczać na leży  w yłączn ie  pozycji t r a n u  5.705 t. 
(3.187) o raz  w osku. Z m niejszy ł się n a to m ia s t w  sto p n iu  s il­
n ie jszym  im p o rt tłuszczów  i o lejów  ro ś lin n y ch  3.283 t. (3.951), 
a w  nieco m n ie jszym  sto p n iu  tłuszczów  i o lejów  ro ś lin n y ch  — 
3.951 t. (5.283) tudzież  tłuszczów  i o lejów  zw ierzęcych  12.923 t. 
(14.000). Po  rek o rd o w y ch  w y n ik ach  w  r. 1936 —  im port 
tłuszczów  ro ś lin n y ch  zm nie jsza  się w  ro k u  ubieg łym .

Z całej g ru p y  p rze tw o ró w  spożyw czych i ty to n iu  w y k a ­
zu jącej stosunkow o' pow ażny  w zrost, n a jlep sze  w y n ik i da je  
im p o rt ty ton iu , zw iększając  się o ok. 59% do 3.830 t. (2.415 t.) 
oraz n ap o jó w  alkoho low ych  i in n y ch  1.290 t. (1.094 t.) . W  ro ­
k u  sp raw ozd . w z ra s ta  rów n ież  im p o rt ry b  w ędzonych, suszo­
n y ch  i k o n se rw  ry b n y ch .

W śród p rze tw o ró w  chem icznych  w z ra s ta  p rzed e - w szy­
stk im  im p o rt sia rk i: 5.367 t. (4.602), fa rb  1.014 t. (461). N a 
zniżkow ym  poziom ie k sz ta łtu je  się n a to m ia s t przyw óz p rz e ­
tw o ró w  chem icznych  2.840 t. (3.307) i g a rb n ik ó w  13.027 t. 
(18.943). W  ro k u  ub. u s ta ł zupełn ie  im p o rt tran zy to w y  soli 
po tasow ej.

Podobnie , ja k  g a rbn ików , zm nie jszy ł się w  ro k u  ub. ró w ­
n ież im p o rt skór, w y k azu jąc  spadek  o> ok. 9% —  27.625 t. 
(30.596). Im p o rt obu  ty ch  surow ców  rozpoczął się w porcie 
gdyńsk im  ju ż  w  1930 roku , o siągając  n a jlep sze  sw oje re z u l­
ta ty  d la  skór w  1934 r. (30.782 t.)  a  d la  g a rb n ik ó w  w  1936 r. 
(18.943 t.) . N a dalszy  rozw ój im p o rtu  ty ch  surow ców , a zw ła­
szcza skór w p ły n ie  u znan ie  G dyni, jako  p o rtu  a rb itrażow ego  
d la  skór.

Im p o rt k au czu k u  w  ro k u  ub. w y k azu je  ok. 21% -ow y 
w zrost 6.834 t. w obec 5.610 t. w  r. 1934. Im p o rt ten , pow sta ły  
w  r . 1931, o siągając  n a jw iększe  sw oje na tężen ie  w  r. 1934 — 
7.977 t., odznacza się o sta tn io  s ta łym i w ah an iam i in  p lu s/in  
m inus.

B ardzo  pow ażny  n a to m iast, bo przeszło  100% -wy w zrost 
im p o rtu  w y k azu ją  w yroby gum ow e —  2.177 t. (1.020 t.) .

Im p o rt p a p 'e ru  i m a k u la tu ry  znow u osiąga sw oja re k o r­
dow e w yn ik i, w y k azu jąc  pow ażny , ok. 40% -ow y w zrost -— 
20.974 t. (14.969 t.)  podobn ie  zresztą , ja k  i ce lu lo zy —  11.429 t. 
(8.153). O ba te  a r ty k u ły  o d g ry w ają  od szeregu  la t dużą  rc lę  
w  tran zy c ie  m orsk im , p o rtu  gdyńskiego . G ros m a k u la tu ry  
i celu lozy w  ro k u  ub. im p o rto w an e  było  ze S zw ecji. W ro k u  
1937 im portow ano  np. m a k u la tu ry  —  17.797 t., p a p ie ru  zaś — 
3.175 t.

Im p o rt p ap y  i te k tu ry  w y k azu je  n ieznaczny  spadek  400 t. 
(425 t.) .

OBSŁUGA FRACHTOW A
G D Y N I A  -  C E N T R A L N A  A ME RY K A

U N I T E D  FRUI T  C O M P A N Y

C O L O M B I A N  S TE AM SH IP  C O . LTD. 
GRACE LINE -  CARIBBEAN SERVICE

G eneralni Agenci na Polskę

P o lish  S h ip p in g  A g e n c y  Ltd.,

G D Y N I A  s b  G D A Ń S K
ŚWIĘTOJAŃSKA 10 Tel. 29-57 UiiHSi HOPFENGASSE 27 Tal. 239-51

Bezpośrednie konosamenty z Gdyni-Gdańska 
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C ała g ru p a  m eta li w y k azu je  pow ażny  w zrost im portu . 
T ak  np. zw iększy ł się przyw óz m e ta li różnych  tj. o łow iu, a lu ­
m in ium , h id um in ium , n ik lu  itp . o p rzeszło  50%  —  3.327 t. 
(2.224), żelaza surow ego  o ok. 84%  —  8.831 t. (4.759). Z in ­
nych  n iem n ie j cennych  m eta li zw iększy ł się przyw óz m iedzi
0 przeszło  45%  —  18.721 t. (12.885), cyny  o ok. 15% —  1.799 t. 
(1.554) oraz cynku  o ok. 49%  —  424 t. (275).

Z m niejszy ł się n a to m ias t przyw óz w yrobów  żelaznych
1 m eta low ych  —  3.144 t. (5.922), m aszyn, ap a ra tó w  i części 
3.035 t. (4.940).

D obrze się n a d a l rozw ija , św iadcząc o postępach  m oto ­
ry zac ji w  g łęb i k ra ju , im p o rt sam ochodów , m otocykli oraz 
ich części 5.292 t. (1.462).

R easu m u jąc  p rzeg ląd  im portu drobnicy w  r. 1937, w y ra ­
ża jący  się liczbą  632.006 to n  w obec 571.193 ton  w  1936 roku , 
na leży  p o dk reś lić  ok. 1 1% -ow y w zrost tego im portu . U dział 
d rob n icy  w  ogólnym  im porcie  zam orsk im  p o rtu  gdyńskiego 
zm niejszył się z 42,8% w  r. 1936 do 36,8% w  r. 1937

K szta łto w an ie  się im p o rtu  zam orsk iego  w  1937 r. w  po­
ró w n an iu  z 1936 r. i lu s tru je  szczegółowo poniższe zestaw ien ie :

Import (tony ) Rok 1937 Rok 1936

N asiona różne 575 1.513
n asiona  o leiste 50.814 41.776
ryż  su row y 46.773 49.828
ow oce św ieże 47.741 39.252
ow oce suszone 5.685 5.889
konserw y  ow ocow e 155 77
orzechy  i m igdały 1.426 796
k aw a 4.136 6.634
h e rb a ta 1.454 1.388
kak ao 5.853 6.417
ro ś liny  i m a te r. ro ś lin n e 1.019 908
korzen ie 1.285 1.199
żyw ica 7.474 5.730
śledzie św ieże 10.702 7.720
śledzie  solone 38.269 33.964
ru d y  różne i w y p ałk i p iry to w e 168.489 136.817
p iry ty 29.306 14.673
oleje 2.132 2.181
sm oła i sm ary 524 860
asfa lt 2.349 3.728
tłuszcze i o le je  ro ś linne 3.951 5.283
tłuszcze zw ierzęce surow e 12.923 14.000
tra n 5.705 3.187
nap o je  alkoholow e i inne 1.290 1.094
ty toń 3.830 2.415
sia rk a 5.367 4.602
p rze tw o ry  chem iczne 2.840 3.307
fa rb y 1.014 461
g arb n ik i 13.027 18.943
fosfo ry ty 145.392 127.351
żużle T hom asa 64.862 38.536
sól potasow a — 3.071
skóry 27.625 30.596
w ełna 19.785 25.035
o dpadk i w ełn iane 824 1.005
p rzędza w ełn ian a 306 467
baw ełn a 93.013 91.761
o dpadk i b aw ełn y 2.506 2.056
przędza  b aw ełn ia n a 2.079 2.210
len , konopie, sizal i in . w ł. rośl. 828 915
ju ta 12.569 15.810
szm aty 16.020 13.661
kau czu k 6.834 5.610
w yroby  gum ow e 2.177 1.020
p ap ie r i m a k u la tu ra 20.974 14.969
p ap a  i te k tu ra 400 425
celuloza 11.429 8.153
żelazo su row e 8.831 4.759
m eta le  różne 3.327 2.224

złom  żelazny 677.948 446.886
m iedź 18.721 12.885
cyna 1.799 1.554
cynk 424 275
w yroby  żelazne i m eta low e 3.144 5922
m aszyny , a p a ra ty  i części 6.195 6.259
części w agonów  i lokom otyw 3.035 4.940
sam ochody, m otocyk le  i części 5.292 1.462
różne 85.557 50.997

R azem 1.718.004 1.335.456

W ywóz zam orski w  ro k u  sp raw ozdaw czym  —  7.288.172,6 t 
w y k azu je  13.7% -ow y w zrost w  p o ró w n an iu  z 1936 ro k u  
(6.407.490.2 to n ) . P odobn ie  ja k  i w  im porcie  ro k  sp raw o z­
daw czy  p rzynosi bardzo  pow ażne, gdyż ok. 4 -k ro tn e  w zm oże­
n ie  się tem p a  w yw ozu. O ile  w  la ta c h  1935— 1936 ś red n ie  
tem po w zrostu  w yw ozu w ah ało  się w  g ran icach  1%— 3% , to 
ro k  1937 w nosi tu  g ru n to w n ą  zm ianę:

R ok 1937 
„ 1936
„ 1935 
„ 1934

7.288.172.6 t. 
6.407.490.2 t. 
6.362.599.5 t. 
6.200.367.9

w zrost 13.7%
0.7% 
2.6% 

„ 17.8%

O d szeregu  la t  d o m inu jącym  czynn ik iem  ek sp o rtu  za ­
m orskiego. w  po rc ie  g d yńsk im  są to w ary  m asow e: w ęg ie l ek s­
p o rtow y , w ęgiel b u n k ro w y , koks oraz  drzew o (ta rc ica  i k o ­
p a ln ia k i) . Po  za ła m an iu  się ek sp o rtu  w ęgla  w  r . 1936 r. 1937 
p rzynosi rek o rd o w e  w yn ik i, w  k t. ek spo rtow ano  w ęg la  kam . 
przez p o rt g dyńsk i 5.560.207 ton , w y k azu jąc  13.3% -ow y 

w zrost w obec r . 1936 (4.905.613 to n ) , w  ro k u  1934 —
5.160.169 ton i o 400.038 ton  w iększy  n iż  w  na jlep szym . D uży 
w p ły w  n a  w zm ożenie się tego ek sp o rtu  w yw ołało  zaw arc ie  
w  ro k u  ub . po rozum ien ia  w ęglow ego polsko - ang ielsk iego  o- 
ra z  pew ne  p rzeg ru p o w an ia , ja k ie  zaszły  n a  ry n k a c h  odb io r­
czych. T ak  np . ek sp o rt w ęg la  do B elgii w zm ógł się o ok.

Ładowanie żelaza na ss Runa (szw.) przy nabrzeżu 
Czechosłowackim w Wolnej Strefie



50%, do Ł o tw y  —  o ok. 100%. Poza ty m  zw iększy ły  się w y ­
sy łk i w ęgla  do A lgeru , D anii, E g ip tu , E stonii, F in lan d ii, F ra n ­
cji, H o land ii, N orw egii, P o rtu g a lii i S enegalu  F r. Z jaw ili się 
now i odbiorcy , ja k  In d ie  H o lendersk ie  W sch. o raz  T u rc ja . 
Z m niejszy ły  się n a to m ias t w ysy łk i w ęgla do G ib ra lta ru , G re ­
cji, Ju gosław ii, S yrii, S zw ajcarii, Szw ecji, T u n isu  i W łoch. 
U sta ł ek sp o rt w ęg la  do Is land ii, R um un ii, i W enezueli. N ie ­
w ą tp liw ie  duże znaczenie w  p rzeg ru p o w an iach  tych , m ia ła  to ­
cząca się w o jn a  dom ow a w  H iszpan ii i w y p ły w ające  stąd  
częstokroć pow ażne u tru d n ie n ia  w  żegludze śródz iem nom or­
sk iej .

A nalog iczn ie  do w zrostu  ilości sta tków , zaw ija jący ch  do 
p o rtu  gdyńsk iego  zw iększa się też s ta le  ilość s ta tk ó w  b u n k ru ­
jących . S tąd  pow ażny  przeszło  52% -ow y w zrost ek sp o rtu  w ę­
g la  bunk row ego  (611.582 ton  w obec 401.573 ton  w  1936 r .) . 
D użą ro lę  w e w zroście ek sp o rtu  tego a r ty k u łu  odegra  zapew ­
ne s ta te k  „p ły w ająca  s ta c ja  b u n k ro w a"  f. „P o lskarob", u ru ­
chom iona w  k o ń cu  r. 1937.

E k sp o rt koksu , po rek o rd o w y ch  w y n ik ach  r. 1936 spad ł 
w  ro k u  ub. w yk azu jąc  n ieznaczną  0 .6% -ow ą zniżkę w yw ozu 
(234.646 t. w obec 236.182 t. w  r. 1936). M im o spadku , w zg lęd ­
n ie  zan ik u  ek sp o rtu  kok su  do ta k ic h  k ra jó w , jak : A rgen tyna , 
G rec ja , H o land ia , Is lan d ia , Jugosław ia , P o rtu g a lia , S y ria  i 
T unis, p o dk reś lić  na leży  w zm ożenie się w yw ozu  do: F in lan d ii, 
Szw ecji, i W łoch oraz u k azan ie  się now ego odb io rcy  A ustra lii.

N ajpow ażn ie jsza  pozycja  .w eksporc ie  g ru p y  d rzew a — 
ta rc ica  u leg ła  w  ro k u  ub. pow ażnem u  za ła m an iu  się, w y k a ­
zu jąc  ok. 44% -ow y spadek  w yw ozu (149.243 t. w obec 265.629 
t. w  r. 1936), co je s t ty m  b a rd z ie j znam ienne, że w  G dańsku  
ek sp o rt ten  w zrósł znacznie. D obra  k o n iu n k tu ra  w  gó rn ic tw ie  
ang ie lsk im  p rzyczyn iła  się do ok. 4 -k ro tnego  w zrostu  w yw ozu 
k o p a ln iak ó w  przez  p o rt gdyńsk i. W r. 1937 w yw ieziono 70.966 
t. w obec 18.957 t. w  r. 1936.

E k sp o rt ty ch  p ięc iu  to w aró w  m asow ych  (w ęgiel k am ien ­
ny, b u n k ro w y , koks, k o p a ln iak i i ta rc ic a ) w  r. 1937 w yn iósł 
90.9% ogólnego ek sp o rtu  zam orsk iego  p o rtu . U dzia ł te j g ru ­
py  to w aró w  pozosta je  bez zm ian  od r . 1936, s tanow iąc  p ra ­
w ie że 91% ogólnego eksportu .

W  liczbach  ab so lu tnych  ek sp o rt to w aró w  m asow ych w y ­
n iósł w  r. 1937 6.626.643 t. w obec 5.827.954 ton  w  r. 1936, w y ­
k azu ją c  13.7% -ow y w zrost, a w ięc ta k i sam  ja k  i ogólnego 
e k sp o rtu  zam orskiego.

K sz ta łto w an ie  się e k sp o rtu  zam orsk iego  w  r. 1937 w  p o ­
ró w n an iu  z r. 1936 ilu s tru je  szczegółowo poniższe zestaw ien ie  
(w  to n ach ):

Zboże 
s trączkow e 
m ąk a  ryżow a 
m ąk a
m ą k a  p a s tew n a  
ryż  w yłuszczony 
słód
ow oce św ieże 
k o n se rw y  ow ocow e 
nasio n a  i ro ś liny

szynki i in n e  pek low ane 5.198 1.097
bekony 19.982 18.726
drób  i p tac tw o  b ite 1.212 1.863
ja ja 20.020 22.765
m asło 6.549 11.369
cem ent 11.603 13.330
sól kuch . i przem . 2974 1.730
w ęgiel kam ien n y 5.560.207 4.905.613
w ęgiel b u n k ro w y 611.582 401.573
koks 234.646 236.182
oleje  i p a ra f in a 235 120
tłuszcze zw ierzęce 2.993 6.143
p rze tw o ry  m ięsne 23.758 15.874
cuk ier 45.494 62.161
n ap o je  alkoholow e 160 88
sp iry tu s 6 97
m akuchy 10.026 16.643
m elasa 4.572 5.410
otręby 1 2.237
w y tłok i b u raczan e 2.818 4.827
soda 4 2.142
salm iak 857 554
k a rb id 1.568 2.755
fa rb y 147 81
m ączka kostna 2.543 1.908
b iel cynkow a 6.035 4.423
sól po tasow a 8.265 4.099
sa le tra 110 5.537
sia rczan  am onu 46.653 17.008
skóry 2.369 994
tk a n in y 7.130 7.646
baw ełn a  i odpadk i 4.669 2.710
bale , słupy  i k o p a ln iak i 70.966 18.957
drzew o ta r te 149.243 265.629
w yroby  z d rzew a 7.358 6.725
k lepk i 775 945
d y k ty  i fo rn ie ry 16.962 15.372
m eble  g ięte 5.406 4.986
w yro b y  k oszykarsk ie 926 1.046
p ap ie r 5.256 7.612
papa  i te k tu ra 3.173 2.495
celuloza 4.223 11.948
żelazo su row e 8.325 7.212
żelazo hand low e 85.063 94.197
m eta le  różne 1.953 734
w yro b y  żelazne i m eta low e 26.252 19.167
szyny  ko lejow e 45.726 8.562
ru ry  że liw ne i żelazne 34.736 25.962
cynk 18.217 13.654
b lach a  cynkow a 5.125 6.277
różne 121.604 71.682

R azem : 7.288.173 6.407.490

C ała g ru p a  w y tw orów  pochodzenia  roślinnego  w y k azu je  
stosunkow o pow ażny  sp ad ek  w yw ozu, z w y ją tk iem  m ąk i r y ­
żow ej z 4.404 t. (1936 r .)  n a  4.857 t. (1937 r .) . Z m n ie jszy ł się 
w yw óz zboża ekspo rtow anego  i ta k  w  n iew ie lk ich  ilościach.

R o k  1937 R o k  1936
92 543

765 946
4.857 4.404

285 550
507 3.594

1.039 4.119
20.757' 27.460

650 857
30 51

3.516 7.103
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(W  n aw ias ia rh  d an e  za r. 1936) do 92 t. (543), strączkow ych  
765 t. (946), m ąk i w szelk iej 285 t. (550), bardzo  pow ażn ie  m ą ­
k i pastew n e j 507 t. (3.596), ry żu  w yłuszczonego 1.039 t. 
(4.119), słodu 20.757 t. (27.460), ow oców  św ieżych 650 t. (857), 
k o n se rw  ow ocow ych 30 t. (51), nasion  i ro ś lin  3.516 t. (7.103) 
oraz ziem niaków  9.084 t. (14.32,1).

W śród pow yższych pozycyj zw raca uw agę ok. 50'Vo-owy 
spadek  ek sp o rtu  słodu  do najpow ażn ie jszego  odbiorcy  St. 
Z jedn . P ow ażny  spadek  reek sp o rtu  ry żu  w yłuszczonego łączy 
się z zan ik iem  ek sp o rtu  tego a r ty k u łu  do Z. S. R. R. B ardzo 
pow ażny  spadek  ek sp o rtu  z iem niaków  do A nglii m u s ia ł w p ły ­
nąć  rów nież  n a  zm niejszen ie  się tego eksportu .

W g ru p ie  zw ierzą t żyw ych i w y tw orów  pochodzenia 
zw ierzęcego zw raca  uw agę znaczny  ok. 5 -k ro tn y  w zrost w y­
w ozu szynek  i in n y ch  pek low anych  (5.198 t. w obec 1.097 t. w  
1936 r .) . W zrost ten  zaw dzięczać należy  dw om  n a jp o w ażn ie j- 

•szym  odbiorcom  zagran icznym : St. Z jedn . A. P . i A nglii. R ów ­
nież n iez łe  re zu lta ty  d a je  ek sp e r t bekonów , w y kazu jąc  n ie ­
znaczny  0 .6% -ow y w zrost w yw ozu (19.982 t. w obec 18.720 t. 
w  1936 r .) . R ezu lta ty  te  jed n ak że  bardzo  pow ażnie  odb iega­
ją  od o sta tn ich  reko rdow ych  w yn ików  w yw ozu bekonów  
r. 1932. (51.878 Ł ). Z jaw isko  to łączy się z pow ażną k o n k u ­
re n c ją  n a  ry n k u  ang ie lsk im  bekonów  duńsk ich , a n aw e t o s ta t­
nio estońsk ich  i ło tew skich .

Podobne w pływ y  d z ia ła ją  rów nież i n a  ekspo rt szeregu 
in n y ch  p ro d u k tó w  hodow lanych . Po o s ta tn ich  reko rdow ych  
w yn ikach  r. 1936 (1.863 t.) zm nie jszy ł się pow ażnie  w  ro k u  
ub. ek sp o rt d ro b iu  i p ta c tw a  bitego, (1.212 t.) . A nalogicznym  
w ah an iem  in m inus u lega rów nież  ek sp o rt ja j 20.020 t.
(22.765) i m asła  6.549 t. (11.369). N ajpow ażn ie jszym  odbiorcą 
obu tych  a rty k u łó w  je s t n a d a l A nglia.

W ro k u  spraw ozd . zm nie jszy ł się rów nież bardzo  po ­
w ażnie  ek sp o rt słon iny , sm alcu  i t. p. tłuszczów  zw ierzęcych  
2.993 t., (6.143), k ie ro w an y ch  rów nież w  p rzew ażnej m ierze  
na  ry n e k  angielski.

D oskonale  n a to m ias t ro zw ija  się ek sp o rt p rze tw orów  
m ięsnych  (k o n se rw ), w y kazu jąc  ok. 50°/o-owy w zrost 23.758 t. 
(15.874). G łów nym i odb io rcam i są  tu  St. Z jedn . A. P . i A n ­
glia.

R ów nie d ob re  re z u lta ty  da je  ek sp o rt p rze tw o ró w  w a ­
rzyw nych , w yk azu jąc  przeszło d w u k ro tn y  w zrost w yw ozu do 
4.072 t. (1.992).

N iem al że w szystk ie  pozostałe  pozycje  z g ru p y  p rze tw o ­
rów  spożyw czych w y k azu ją  spadek .

Do cennych  a rty k u łó w  w yw ozu w  po rc ie  gdyńsk im  n a le ­
ży n iew ą tp liw ie  cuk ier. Po n a jlep szych  w y n ik ach  ekspo rtu , 
osiągn ię tych  w  r. 1931 115.529 t., cu k ie r w y k azu je  s ta łą  te n ­
d enc ję  spadku .

W  ro k u  spraw ozdaw czym  spadek  w yn iósł ok. 26°/o 45.494 
t. (62.161). S padek  ten  łączy  się przyczynow o ze w zrostem  
k onsum eji w  k ra ju  i dążnościam i do zm nie jszen ia  w ysy łek  
do D anii.

E k sp o rt m elasy , k ie ro w an y  jed y n ie  do S tan ó w  Z jed n o ­
czonych Am. P . zm niejszy ł się stosunkow o n ieznaczn ie  4.572 
t. (5.410).

E k sp o rt o tręb  w  ro k u  ub. n iem al że u s ta ł w yn iósł 0.4 t. 
(2.237). W ytłok i b u raczan e  w y k azu ją  pow ażny  ok. 50% -ow y 
spadek  2.818 t. (4.827).

Z pośród  to w aró w  d robn icow ych  pochodzenila  m in e ra l­
nego zw raca  uw agę  pow ażny  ok 73%  w zrost w yw ozu soli k u ­
chennej i p rzem ysłow ej, w yw . 2.974 t. (1.730), odb io rcam i są 
p rzew ażn ie  Szw ecja  i H olandia .

Z m nie jszy ł się n a to m ia s t w yw óz cem en tu  o ok. 13%
11.603 t. (13.300). N ajpow ażn ie jszym i odb io rcam i cem en tu  
w  ro k u  1937 by ły : N orw egia, Is lan d ia , U n ia  P o łudn . A fr. oraz 
B razy lia .

Z p rze tw o ró w  chem icznych  od szeregu  la t  w  porc ie  g d y ń ­
sk im  na jd o n io śle jszą  ro lę  o dg ryw a s ia rczan  am onu, k ie ro w an y  
p rzed e  w szystk im  do k ra jó w  D alekiego W schodu: Jap o n ii i 
C hin. R ok  ub . w  eksporc ie  s ia rczan u  am o n u  p rzynosi ok. 3- 
k ro tn y  w zrost do 46.653 t. (17.008), n iew ie le  różn iący  się od 
o sta tn ich  reko rd o w y ch  rezu lta tó w  w yw ozu  w  r. 1932 47.870 t.

P o w ażn ą  pozycję  ek sp o rtu  s tanow i też sól po tasow a, p o ­
chodzenia  p rzew ażn ie  tranzy tow ego , k tó ry  w zm ógł się o p rz e ­
szło 100% —  8.265 t. (4.099). —

E k sp o rt b ie li cynkow ej d a tu je  się ju ż  od r. 1931. W  ro ­
k u  ub . osiąga on rek o rd o w e  w y n ik i —  6.035 t. (4.423). N a j­
pow ażn ie jszym i odb io rcam i są: B razy lia , Szw ecja , A rg en ty n a , 
In d ie  B ry t., Ind ie  Hol. W sch., H o lan d ia  i F in lan d ia .

Z w iększa się rów n ież  ek sp o rt sa lm iak u  857 t. (554 t.) , 
fa rb  147 t. (81 t .)  o raz  m ączk i kostne j 2.543 t. (1908 t.) .

Dość późno rozpoczęty  ek sp o rt sody (w  1933 r .)  w  ro ­
k u  ub. u lega  za ła m an iu  się i w yn iósł 4 t. (2.142). Po r e ­
kordow ych  re z u lta ta c h  w  r. 1936 (2.755 t.)  zm nie jszy ł się ró w ­
nież pow ażn ie  w  r . ub . ek sp o r t k a rb id u  1.568 t. B ardzo  n i­
k łe  w y n ik i d a je  rów nież  ek sp o rt sa le try , w yk azu jąc  w  ro k u  
sp raw ozdaw czym  pow ażny  spadek  —  110 t. (5.537).

P o d k reś lić  n a to m ia s t n a leży  u k azan ie  się now ego re e k ­
sp o rtu  w  po rc ie  gdyńskim . A rty k u łam i ty m i są  ga rb n ik i. R ok 
spraw ozdaw czy  p rzynosi tu  ok. 50% -ow y w zrost tego re e k s ­
p o rtu , k ie row anego  w  p rzew ażne j m ierze  do Ł otw y, L itw y  i 
F in land ii.

E k sp o rt tk a n in  u leg ł n ieznacznej zniżce 7.130 t. (7.646) 
je s t to je d e n  z n ie licznych  a rty k u łó w  naszego ek sp o rtu , zasię ­
g iem  sw oim  o b e jm u jący  n iem al w szystk ie  części św ia ta .

Do ta k ic h  a rty k u łó w  n a leżą  rów n ież  m eb le  g ię te  oraz 
d y k ty  i fo rn ie ry . R ok  spraw ozdaw czy  przynosi d la  obu  tych  
pozycyj now e rek o rd o w e  osiągnięcia.
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E k sp o rt m eb li g ię tych  w y k azu je  8,4°/o-owy w zrost 5.406 
t. (4.986), podczas gdy  ek sp o rt d y k t i fo rn ie ró w  —  10.3% -owy 
w zrost —  16.962 t. (15.372). E k sp o rt ten , d a tu ją c y  się od 1931 
o b e jm u je  obecnie ok. 66 k ra jó w  przeznaczen ia .

Z w iększa się rów nież  ek sp o rt różnych  w yrobów  drzew a 
(pozycja  ta  o b e jm u je  w szelk ie  w yroby  z d rzew a oprócz od­
dzie ln ie  w ym ien ionych ) do 7.358 t. (6.725).

W te j g ru p ie  d rzew a i jego  w yrobów  zm niejszy ł się je d y ­
n ie  w yw óz k lep ek  do 775 t. (945).

R ok  spraw ozdaw czy  w nosi rów nież  za łam an ie  się a r ty ­
k u łó w  reek sp o rtu  w  porc ie  gdyńsk im : p a p ie ru  i celulozy. E k s­
p o rt p a p ie ru  zm nie jszy ł się z 7.612 t. (1936 r .)  na  5.256 t. 
(1937 r .) ,  w y k azu jąc  s ta łą  ten d en c ję  sp ad k u  od na jlep szych  
w yników  r. 1934 (11.905 t.) . E k sp o rt celulozy n a to m ias t w y ­
k azu je  jeszcze w iększy, ok. 65°/o-owy spadek  do 4.223 t. 
(11.948).

Z pośród  m e ta li i w y robów  z n ich , n ieznaczny  ok. 15% - 
ow y w zrost w y k azu je  żelazo su row e —  8.325 t. (7.212).

Pozycja  m eta li różnych  zw iększa się przeszło  d w u k ro t­
n ie  1.953 t. (734).

E k sp o rt szyn ko le jow ych  w y k azu je  p rzeszło  p ięc iok ro tny  
w zrost, o siąga jąc  45.726 t. w  r. ub. w obec 8.562 t. w  r. 1936, 
n ie  dochodzi je d n a k  n a jlep szy ch  sw oich rezu lta tó w  r. 1934 
(47.721 t.) .  E k sp o rt te n  w  r. 1937 k ie ro w an y  b y ł do C hin, 
B razy lii, Z. S. R. R.

D obrze ro zw ija  się rów nież  ek sp o rt r u r  żeliw nych, że­
laznych  i sta low ych , w yk azu jąc  ok. 34°/o-owy w zrost 34.736 t. 
(25.962). R u ry  te  podobnie, ja k  za la t  ub . ek sp o rto w an e  by ły  
do B irm y, In d y j B ry t., Szw ecji, N orw egii, F in lan d ii oraz A r­
gen tyny .

R ekordow e w yn ik i osiąga w  ro k u  sp raw ozdaw czym  ró w ­
n ież ek sp o rt cynku , w yk azu jąc  przeszło  33°/o-owy w zrost 
18.217 t. (13.654). N ajpow ażn ie jszym i odb io rcam i naszego 
cynku  są  k ra je : A nglia, S zw ecja, Jap o n ia , S tan y  Z jednoczone, 
A. P . i In d ie  B ry ty jsk ie .

Po  doskonałych  w y n ik ach  w  r .  1936 obniży ł się w  ro k u  
spraw ozdaw czym  ek sp o rt żelaza hand low ego , w yk azu jąc  n ie ­
znaczny  ok. 7% -ow y sp ad ek  w yw ozu  85.063 t. (91.197), spo ­
w odow any  głów nie zm nie jszen iem  się w ysy łek  do A rgen tyny . 
W p rzec iw ieństw ie  do w zrostu  cynku  zm niejsza się w yw óz 
b lach y  cynkow ej, w yk azu jąc  ok. 18°/o-owy sp ad ek  —  5.125 t. 
(6.277). B lachę cynkow ą e k sp o rtu jem y  n a d a l p rzew ażn ie  do 
Jap o n ii.

R easu m u jąc  ten  p rzeg ląd  n a leży  stw ierdzić , iż ek sp o rt 
to w aró w  d robn icow ych  odgryw a do tychczas n ik łą  ro lę  w  p o r­
c ie gdyńsk im , s tanow iąc  za ledw ie  9.1°/o ogólnego w yw ozu  za­
m orsk iego  po rtu . S tan  te n  n ie  u leg ł żadnej zm ian ie  od 1936 
roku . W  liczbach  ab so lu tn y ch  ek sp o rt to w aró w  d rob n ico ­
w ych, w  porc ie  gdyńsk im  w  r. 1937 w yniósł 661.530 t., w y k a ­
zu jąc  n ieznaczny  14.1% -owy w zrost w yw ozu  w obec r. 1936 
(579.536 to n ) .

Obroty przybrzeżne łącznie z W. M. G dańskiem  w  roku  
spraw ozd . (22.236.5 to n ) w y k azu ją  pow ażny  43.7% -ow y sp a ­
dek  w  p o ró w n an iu  z r . 1936 (39.519.8 to n ) . Od p a ru  o sta tn ich  
la t  o b ro ty  te  w y k azu ją  s ta łą  ten d en c ję  sp adku , zw iązaną  z 
rozw ojem  lin ii reg u la rn y c h  w  obu  p o rtach  p. o. c. C oraz m niej 
sta tków , zaw ija jący ch  do p o rtó w  p. o. c., oprócz ład u n k ó w  dla 
jednego  p o rtu  p. o. c. posiada  rów nocześn ie  ła d u n k i p rzezn a ­
czone d la  następnego  p o rtu . S tan  ten  u legn ie  zm ian ie  z chw i­
lą  rozw o ju  obro tów  p rzyb rzeżnych  G dyn i z in n y m i po rtam i, 
w zględnie m iejscow ościam i n ad m o rsk im i, położonym i n a  po l­
sk im  w ybrzeżu , gdyż dotychczas o b ro ty  te  o b e jm u ją  w y łącz­
n ie  s to sunk i m iędzy  G d y n ią  a G dańskiem .

N a u zyskan ie  ogólnych obro tów  w  w ysokości 22.236.5 t. 
z łożył się przyw óz —  7.079 t. oraz w yw óz —  15.157.5 ton.

K sz ta łto w an ie  się p rzyw ozu  i w yw ozu w  obrocie  p rzy ­
b rzeżnym  w y k azu je  nast. tonaż:

P rzyw óz W ywóz
R ok 1937 7.079 15.158

„ 1936 19.894 19.626
„ 1935 10.918 18.123

W zestaw ien iu  ty m  zw raca  uw agę pow ażny, ok. 64°/o-wy 
sp ad ek  p rzyw ozu  w  1937 ro k u  oraz znaczn ie  m nie jszy , gdyż 
ok. 23% -ow y —  w yw ozu. S padek  spow odow ały  p rzed e  w szy­
stk im  pozycje  p rzyw ozu: ry b y  z połow ów  w łasnych  —  3.462 t. 
(11.802 t.) ,  s ia rczan  am onu  —  1.279 t. (5.761 t.)  m ąk a  p a ­
stew n a  —  b ra k  (741 t.) ,  nasiona  o leiste  —  60 t. (498 t . ), oraz 
w yroby  żelazne i m eta low e —  20 t. (84 t.) .

N a w yw ozie n a to m ias t —  ryż  w yluszczony  —  6.460 t. 
(9.751 t . ), żyw ica —  296 t. (741 t.)  śledzie —  263 t. (411 t.)  
tłuszcze zw ierzęce su r. —  611 t. (772 t.)  tr a n  —  175 t. (278 t.)  
p rze tw o ry  chem iczne —  158 t. (459 t.)  skó ry  —  656 t. (717 t.) 
w ełna  — 2 t. (130 t.)  kau czu k  —  74 t. (106 t.)  p a p ie r  —  636 t. 
(971 t.)  i m iedź —  443 t. (838 t . ).

Obroty z w nętrzem  kraju drogą w odną w  ro k u  sp raw oz­
daw czym  osiągnęły  118.858.1 t. (99.645.8 t.)  w yk azu jąc  19.3% - 
ow y w zrost w  sto su n k u  do r. 1936. DC' rek o rd o w y ch  w yn ików  
n a leż a ł r. 1935 (131.551.2 t.) , o b ro ty  te  w ykazały  s ta łą  te n d e n ­
c ję  w zrostu . Po  sp ad k u  w  r. 1936 o sta tn i ro k  w nosi znow u 
p ow ażną popraw ę. O bro ty  te  m a ją  p rzed  sobą duże m ożliw o­
ści rozw oju . C ały  szereg  to w aró w  m ogło być przew ożonych 
z dużą  korzyścią , d rogą  rzeczną  znacznie  tańszą. N a p rzeszko­
dzie tem u  rozw ojow i stoi p rzede  w szystk im  b ra k  bezp o śred ­
n ich  połączeń w odnych  G dyni z W isłą z om in ięciem  odcinka  
m orsk iego  oraz tru d n o śc i z p rzys to sow an iem  to n ażu  do p ra ­
cy n a  m orzu  i n ieu reg u lo w an e j rzece.

N a uzyskan ie  ogólnych ob ro tów  z w n ę trzem  k ra ju  zło­
żył się przyw óz —  57.154.5 t. o raz  w yw óz —  61.703.6 t.

D obrą  analizę  k sz ta łto w an ia  się tych  obro tów  będzie p o ­
niższe zestaw ien ie  p rzyw ozu  i w yw ozu  w  o sta tn ich  p a ru  la ­
tach  (to n y ):

P rzyw óz W ywóz
Rok 1937 57.155 61.704

„ 1936 45.562 54.084
„ 1935 83.899 47.653
„ 1934 73.434 43.038

T em pó w zrostu  przyw ozu , w ynoszące osta tn io  ok. 25°/o 
p rzew yższa p raw ie  że d w u k ro tn ie  tem po w zrostu  w yw ozu 
(ok. 14% ). W zrost p rzyw ozu  w  ro k u  sp raw ozdaw czym  spo­
w odow ały  p rzed e  w szystk im  pozycje  (w  n aw ias ie  d ane  za 
1936 r. ): cu k ie r —  40.034 t. (36.512 t . ), s ia rczan  am onu  — 
3.649 t. (b ra k ) , desk i i ła ty  —  4391 t. (12 t.) , w y roby  żelazne 
i m eta low e —  849 t. (1.166 t . ), k ro ch m ale  —  970 t. (190 t.) , 
n ap o je  a lkoho low e —  477 t. (335 t . ), tłuszcze zw ierzęce su ro ­
w e —  151 t. (30 t . ) , zboże —  19 t. (b ra k ) , nasiona  —  46 X. 
(b ra k ) , o raz  am on iak  —  1.041 t. (b ra k ) . Na w zrost w yw ozu 
w p ły n ę ły  w  p ierw szym  rzędzie: ryż  w yluszczony —  20.913 t. 
(17.793 t.) , żyw ica —  1.891 t. (1.412 t.) ,  g link i ceram iczne — 
1.173 t. (b ra k ) , m in e ra ły , z aw ie ra jące  b o r — 404 t. (290 t . ), 
tłuszcze i o le je  ro ś lin n e  —  2.894 t. (2.284 t . ), tłuszcze zw ie­
rzęce su row e —  3.839 t. (3.162 t.) ,  t r a n  —  1.129 t. (632 t.) , 
tk a n in y  —  248 t. (70 t . ) , p ap ie r —  3.027 t. (1.892 t.)  oraz m a ­
szyny, a p a ra ty  i części —  460 t. (134 t.) .

RUCH STATKÓW w  1937 R.

analog iczn ie  do w zro stu  ob ro tów  to w aró w  w y k azu je  w zrost 
ilości i po jem ności (N. R. T .) s ta tk ó w  w  p o ró w n an iu  z r. 1936. 
P rzyszło  bow iem  (w  n aw ias ie  d an e  za 1936 r. i w zrost % )
5.766 (4.911 —  w zrost 17% ) s ta tk ó w  o po jem ności 5.638.318



n. r. t. (4.919.765 n. r. t. —  w zrost 15% ), w yszło zaś 5.759 
(4.909 —  w zrost 17% ) sta tk ó w  o po jem ności 5.635.243 n. r. t. 
(4.898.147 —  w zrost 15% ). O gółem  (n a  w ejśc iu  i w y jśc iu  
łączn ie ) ru ch  s ta tk ó w  w 1937 ro k u  w yniósł 11.525 (9.820) 
s ta tk ó w  o po jem ności 11.273.561 n. r. t. (9.817.912 n. r. t.) . Na 
szczególne pod k reś len ie  zasługu je  w zrost ilości s ta tk ó w  z a ła ­
dow anych  ta k  n a  w ejśc iu  ja k  i n a  w yjściu . P rzyszło  bow iem  
sta tk ó w  z ład u n k iem  2.454 (2.185) w yszło zaś 4.093 (3.723) 
s ta tk i z ładunk iem .

K sz ta łtow an ie  się b a n d e r w  ru ch u  s ta tk ó w  w  o sta tn ich  
d w u  la ta ch  ilu s tru je  poniższe zestaw ien ie .

Bandery

Suma tonażu (N.R.T.)
statków  

na w ejściu i wyjściu

U dział

°/o

Kolejność
miejsc

1937 1936 1937 1936 1937 1936

Szwecja 1.883.355 1.928 617 66.7 19 6 1 1

Polska 1.632.089 1.590.472 14.5 16.2 2 2

Niemcy 1,087.932 819.162 97 8.3 3 5

Anglia 929.123 857.560 83 8.7 4 4
1

Dania 890,195 941.410 7.9 9.6 5 J

Finlandia 803,122 449 206 7.2 4.6 6 9

Norwegia 761,892 670.517 6.8 6.8 7 7
W łochy 699,647 661 487 6.2 6.7 8 8

U. S, A, 625.949 717.374 5 6 7.3 9 6

Łotw a 498.659 113.126 4.4 1.2 10 14
G recja 472.714 421.749 42 4.3 11 10

Estonia 339.498 142.650 3.0 1.5 12 12

Francja 226.336 134.462 2.0 1.4 13 13
Holandia 205.396 155.345 1.8 1.6 14 11
Z. S. R. R. 61.707 112.118 0 6 1,1 15 15
Gdańsk 46 552 33.366 0 4 0.3 16 16

Panam a 35.445 1.078 0 3 0.01 17 22
Rum unia 32.252 29.054 0 3 0.3 18 17
Jugosław ia 23.770 26,195 0.02 0.3 19 18
Litw a 5,492 2.238 0 01 0,02 20 21
Islandia 4.208 3.836 0 0 0.04 21 20
Hiszpania 3.760 — 0 0 — 22 —
W ęgry 3.469 6.890 0.0 0,1 23 19
Belgia 1.013 — 0 0 — 24 —

O ile  dw ie  p ierw sze  b an d ery : szw edzka i po lska pozo­
s ta ją  bez zm ian, w yk azu jąc  n iew ie lk ie  różn ice w  udzia łach  
procen tow ych , to  zw raca  n a to m ias t uw agę p rzesun ięc ie  się 
b an d e ry  n iem ieck ie j z 5-go m iejsca  n a  3-cie, na  n iekorzyść 
b an d e ry  d u ń sk ie j, za jm u jące j obecnie 5-te m iejsce. Bez 
zm iany  n a  4 -em  m ie jscu  pozostaje  b a n d e ra  ang ielska, n o r­
w eska n a  7-em , w łoska —  8, estońska  12, fran cu sk a  13.

P ow ażnem u  p rzesun ięc iu  z 9-g'o na  6 -te  m iejsce u legła 
b a n d e ra  fiń ska . P ozostałe  b an d e ry  bez pow ażniejszych  zm ian. 
O gółem  rep rezen to w an e  b y ły  b an d e ry  24 państw , w obec 20 
p ań stw  w r. 1936.

Ś redn i tonaż  s ta tk u , zaw ija jącego  do G dyni w  1937 r. 
w yniósł 980.5 n. r. t., w obec 1.001.7 n. r. t. w  1936 r. Z w ięk ­

szyła się n a to m ias t bard zo  pow ażn ie  ś red n ia  ilość sta tków , 
p rzeb y w ający ch  jednocześn ie  w  po rc ie  z 44 n a  53 s ta tk i 
w  1937 r. —  Ś redn i postój s ta tk ó w  zm niejszy ł się w  r. 1937 
z 51.9 godzin na  48.2 godzin.

R uch  pasażerów  osiąga now e rek o rd o w e  w yn ik i p rzede  
w szystk im  dzięki w zrostow i w yjazdów , gdyż p rzy jazd y  w y k a ­
zu ją  pew ien  n ieznaczny  z resz tą  spadek . P rzy jech a ło  bow iem  
13.180 osób w obec 15.682 osób w r. 1936, w y jecha ło  zaś 32.087 
osób w obec 25.640 osób w  1936 roku . O gółem  ru ch  pasażerów  
(p rzy jazd  i w y jazd  łączn ie) w yn iósł w  1937 ro k u  45.267 osób 
w obec 41.322 osób w  1936 r. P asażerow ie  ci p rzy jech a li 
(w  naw iasie  d an e  za 1936 r .) :  z A nglii —  826 (981), A rg en ­
ty n y  —  629 (57), B elgii —  287 (233), B razy lii —  141 (246), 
D anii —  1.046 (3.797), E ston ii —  23 (23), F in lan d ii —  126 
(211), F ra n c ji —  751 (270), H o land ii —  76 (633), K an ad y  — 
213 (155), L itw y  —  8 (9 ), Ł otw y —  9 (— ), N iem cy —  22 (42) 
N orw egii —  38 (87), P o rtu g a lii —  6 (— ), S enegalu  —  1 (1), 
S tanów  Z jedn . A. P . —  4.320 (4.452), Szw ecji —  272 (3.237), 
W ysp K an a ry jsk ich  —  1 (— ), v ia  W. M. G dańsk  —■ 5 (119), 
oraz w ycieczek m orsk ich  G. A. L. —  4.362 (n ie  w y łączone). 
P asażerow ie  ci w y jecha li: do A nglii —  6.495 (3.563), A rg en ­
ty n y  —  4.282 (1.281), B elgii —  14 (199), B razy lii —  3.530 
(3.771), D anii —  420 (2.087), E ston ii —  43 (15), F in lan d ii — 
9 (19), F ra n c ji —  5.378 (3.774), H o land ii —  19 (7), K an ad y  — 
766 (110), L itw y  —■ 2 (— ), Ł o tw y  —  3 (964), N iem iec —  14 
(10), N orw egii —  18 (17), S tanów  Z jedn . A. P . —  6.296 
(5.243), Szw ecji —  90 (3.265), U ru g w a ju  —  416 (1.073), v ia 
W. M. G d ań sk  —  5 (53), oraz w ycieczek m orsk ich  G. A. L. —  
4.287 osób. N a po d k reś len ie  zasługu je  tu  w zm ożony ru ch  em i­
g racy jn y , k ie ru ją c y  się w  p rzew ażnej m ierze  do k ra jó w  A m e­
ry k i P o łudn iow ej.

W ro k u  ub ieg łym  n ie  zanotow ano pow ażniejszych  zm ian 
na lin iach  re g u la rn y ch  p o rtu  gdyńsk iego . Jed y n ie  spośród 
a rm a to ró w  po lsk ich  „Ż egluga P o lska" u ru ch o m iła  lin ię  G dy­
n ia /G d ań sk — p o rty  zachodniej F in lan d ii z zaw ijan iem  dc' Abo 
(T u rk u ) , M eiity luoto , W esa i in . po rtó w  b o tn ick ich  w  m ia ­
rę  podaży  ład u n k u . Podniesione' rów nież  b a n d e rę  po lską  na 
m oto row cu  „L ech istan", k u rsu jący m  zresz tą  już i p rzed  tym  
na te j sam ej lew an ty ń sk ie j lin ii.

P o rozum ien ie  pom iędzy G. A. L -em  (m ak le r P. A. M .) 
a S ou tham  S ta te s  L ines co do w spólnej lin ii p o lsk o -am ery ­
k ańsk ie j do po rtó w  G olfu  zw iększyło  często tliw ość ru c h u  na 
te j m ające j duże znaczenie gospodarcze „b aw ełn ian e j"  lin ii.

P rzeg ląd  ten  b y łby  n ie  kom p le tn y  gdybyśm y n ie  w spom ­
nie li o now ych osiągnięciach  p o rtu  na  odc inku  hand low ym . O 
ile p raca  nad  o sta tecznym  u ru ch o m ien iem  in s ty tu c ji a rb itra ż u  
baw ełn y  zb liża ją  się k u  końcow i, to pow ołany  do życia w  r. 
1936 a rb itra ż  skó r doczekał się w ro k u  ub ieg łym  już  2-ch  w y ­
roków  sądu  arb itrażow ego .



MGR JÓZEF BIENIASZ

Z dziejów dawnego prawa morskiego
A K K O L W IE K  b ad an ia  n ad  cało­

k sz ta łtem  daw nego p ra w a  po l­
skiego m ogą się ju ż  dzisia j p o ­

szczycić bardzo  boga tym i rezu lta tam i, 
co znalazło  k o n k re tn y  w yraz  w  w ielk iej 
ilości różnego ro d za ju  ro zp raw  i p u b li-  
kacy j naukow ych , to  je d n a k  w ie le  j e ­
szcze, bardzo  ciekaw ych  p rob lem ów  i 
in s ty tu cy j p raw n y ch , szczególnie z dz ie­
dziny  p ra w a  pryw atnego ', k tó ry ch  re sz t­
k i p rz e trw a ły  do naszych  dn i, czeka na 
pióro  badacza. M im o żyw ego za jęcia  
się w  okresie  pow o jennym  zag ad n ien ia ­
m i m orsk im i przeszłości i w  dobie obe­
cnej, n ie  za in te resow ano  się b liżej do tąd  
dziedziną daw nego  p ra w a  m orskiego, 
odsłan ia jącego  po le  do n iezw ykle  c ie­
k aw ych  bad ań . L ep ie j nieco p rz e d s ta ­
w ia się s tan  li te ra tu ry  nau k o w ej, w  za­
k res ie  w spółczesnego p ra w a  m orskiego. 
Jak k o lw iek  i tu ta j b ra k  do tąd  a n a li ty ­
cznych i po rów naw czych  stud iów , to 
je d n a k  zrobiono już  dość u d an y  począ­
te k  w  p racach  d r - a  A leksego M ajew ­
skiego: „P raw o  m o rsk ie"  -— T czew  — 
G dynia, 1930 r. i d r -a  Wł. Sow ińskiego; 
„P raw o  h an d lo w e m o rsk ie  w  zarysie", 
W arszaw a, 1935 i w  zeb ran y m  oraz  o- 
p raco w an y m  przez  Z b ign iew a T oczy­
skiego zb iorze „P o lsk ie  p rzep isy  m o r­
sk ie", W arszaw a, 1933.

P rag n ę  się za jąć  pok ró tce  je d n ą  z 
ch a rak te ry s ty czn y ch  in s ty tu cy j tego 
p raw a , ok reś lan e j w  do k u m en tach  ła ­
cińsk ich  m ian em  „ius n a u fra g i"  lu b  „ius 
li tto ra le "  (po n iem iecku  S tra n d re c h t) . 
W po lsk ie j te rm ino log ii p raw n icze j u - 
żyto n a  je j ok reś len ie  te rm in u  „praw o 
nad b rzeżn e"  Ł) nadb rzeżn icze  2) lub 
p raw o  rozb icia . Za na jw łaśc iw sze  je d ­
n ak  uw ażam  w prow adzone  ze słow nic­
tw a  kaszubsk iego  do li te ra tu ry  n a u k o ­
w ej przez B o lesław a Ś ląsk iego  o k re ś le ­
n ie  „ ius n a u fra g g i"  przez „p raw o  p rz y ­
p ła w k u " 3). C h a ra k te ry z u je  ono n a j-  
w łaśc iw ie j ta k  is to tę  sam ej in s ty tu c ji, 
ja k  też n a jlep ie j odpow iada duchow i ję ­
zyka polskiego. T e rm in  te n  je s t do d n ia  
dzisiejszego w  użyciu  n a  K aszubach , o 
czym  św iadczy  ogłoszona w  „Gryfite" 
(r. 1933) no w elk a  St. G rab ińsk iego . 
„P rzy p ław ek  J a n a  M rocha", opow ieść 
z p rzy s trąd z ia . Z ty ch  w zględów  b y ło ­
by  m oże w skazane, aby  w łaśn ie  to o- 
k reś len ie  w prow adzić  do obow iązu jącej 
term ino log ii p raw n icze j, jako  te rm in  
w y tw orzony  przez ludność  zam ieszku ­
ją c ą  w ybrzeże m orsk ie , k tó re j in s ty tu ­
cja, k ry ją c a  się pod ty m  pojęciem , b y ła  
od w ieków  znana.

Is to ta  „ius n a u fra g ii"  po legała  na  
tym , że to w ary , czy p rzedm io ty , k tó re  
w p ad ły  do m orza, czy to w sk u tek  roz­
b ic ia  się o k rę tu  w  czasie b u rzy , czy

w sk u tek  jego zniszczenia  w  in n y  spo­
sób, s taw a ły  się bezpańsk im i, t. zn. iż 
„w edle  w yobrażeń  średn iow iecznych  
gasła  w łasność ty ch  rzeczy", ja k  to  o- 
k re ś la  p ro f. D ą b k o w sk i4). Po w y rzu ­
cen iu  n a s tęp n ie  tych  p rzedm io tów  na  
b rzeg  m orsk i, m ogła je  sobie p rzy w ła ­
szczyć ludność  nad b rzeżn a , jak o  rzeczy 
znalezione, u zy sk u jąc  do n ich  pe łne  
p raw o  w łasności. P rzy  ty m  n ie  m ia ł tu  
żadnego znaczen ia  fak t, czy w łaściciel 
ty ch  rzeczy  b y ł zn an y  lu b  też n ie.

W  daw n ie jszych  czasach (w  X II a 
n aw e t w  X III  w .) „ ius n a u fra g ii"  ro z ­
ciągało się n ie  ty lko  n a  p rzed m io ty  m a r ­
tw e, a le  n aw e t n a  ludzi (ro zb itk ó w ), 
k tó rych  now y w łaściciel zm ien ia ł w  n ie ­
w olników . T ak  było  jeszcze pod  koniec 
X III  w ., skoro , k siążę  w ie lkopolsk i 
P rzem y sł II, za tw ie rd za jąc  w  r. 1294 
w olności i p rzy w ile je  n a d a n e  m ieszk ań ­
com  E lb ląga  przez  M szczuja, k sięc ia  po ­
m orskiego, uch y la  w  s to su n k u  do nich  
n a  te re n ie  całego sw ojego p a ń s tw a  „ius 
n au frag ii" , ta k  „ in  co rpore  sive reb u s 
aliis q u ib u scu n q u e" . W idocznie b ra ­
n ie  ro zb itk ó w  w  niew olę było uw ażane  
jeszcze w ów czas za pow szechne i n o r ­
m a ln e  u p raw n ien ie , skoro  w y jęc ie  z pod 
tego p ra w a  uchodziło  za p rzy w ile j. P o ­
dobn ie  a rcy b isk u p  ry sk i J a n  zw aln ia  
w  r . 1275 m ieszczan L ubek i, n a  obszarze 
podległego sobie a rcy b isk u p stw a  od „ius 
n au frag ii" , ta k  w  odn ies ien iu  do rzeczy 
ja k  i ludz i („ in  re b u s  suis a u t p erso - 
n is " )  5). N a jb a rd z ie j w  ja sk ra w e j fo r­
m ie w ystępow ało  „p raw o  p rzy p ław k u " , 
w  d aw n y m  p raw o d aw stw ie  ru sk im , w e­
d ług  k tó rego  rozb itk ó w  m ożna by ło  nie 
ty lko  pozbaw ić w olności, a le  n a w e t ży ­
cia.

Z b ieg iem  la t p raw o  to trac iło  coraz 
w ięcej sw o ją  p ie rw o tn ą  surow ość i b ez ­
w zględność ta k  w sk u tek  coraz lic zn ie j­
szych p rzyw ile jów , uch y la jący ch  jego 
m oc w  s to su n k u  do jed n o stek , czy ca­
łych  g ru p  spo łeczeństw a, ja k  szczegól­
n ie  w sk u te k  ak c ji K ościoła k a to lick ie ­
go, k tó ry  w  p rzew ażne j m ierze  zw alczał 
je , jak o  sprzeczne z jego  n au k ą . N a j­
w cześniej uchylono  stosow an ie  „ius n a u ­
frag ii"  w  s to su n k u  do ludz i i ja k k o l­
w iek  spo radyczne w y p ad k i zab ie ran ia  
rozb itk ó w  w  n iew olę  zd arza ły  się n a ­
w e t u  schy łku  średn iow iecza, to  jed n ak  
następ o w ała  ju ż  w  ty m  czasie znaczna 
zm iana  pojęć w  k ie ru n k u  w iększego 
poszanow an ia  w olności człow ieka, ja k  
też w łasności o sob iste j. J e d e n  z n a j­
p iękn ie jszych  p rzy k ład ó w  te j zm iany  
po jęć stanow i lis t S te fan a  B atorego  do 
m ia s ta  L u b ek i z r. 1580. C zytam y tam  
m ianow icie: „Jeżeli n ie  je s t w  m ocy
ludzk ie j odw rócić  rozb ic ia  ok rę tów , to

ciągnąć z n ich  zysk i je s t n iegodne. J e ­
żeli b u rza  n ieszczęśliw em u n ie  w szyst­
ko zab ra ła , dlaczegóż m ielibyśm y  być 
o k ru tn ie js i od w ich rów  i m órz? A ni 
m y, an i pop rzedn icy  nasi n ie  inaczej 
uw aża liśm y  rozb itków , ja k  za ludzi, 
k tó rzy  w  nieszczęściu  w iększe do' naszej 
op iek i m a ją  p raw o . T ow ary  n ie p rz y ja ­
cielsk ich  rozb itków  pow rócić, a ludzi 
w olno puścić  kazaliśm y , bo sądzim y, że 
w  rozb ic iu  n ie  by li n am  n iep rzy jazn i, 
an i też  szkodliw i być m o g l i" 0). Ju ż  
znacznie  w cześn iej jed n ak , bo w  r. 1454 
w  p rzy w ile ju  w cie len ia  ziem  p ru sk ich  
do korony , zniósł K azim ierz  Ja g ie llo ń ­
czyk p raw o  nadb rzeżne , ok reś la jąc  je 
jako. p raw o  o k ru tn e  i n iesp raw ied liw e  
(ius c ru d e le  e t in iu s tu m ), zastrzegając  
sobie rzeczy  z rozb itych  o k rę tów  ty lko  
w  ty ch  w y padkach , gdy  n ie  znajdzie  
się ich p raw o w ity  spadkob ierca .

P raw o  p rzy p ław k u  (ius n au frag ii)
stanow iło  p ie rw o tn ie  reg a le  książęce
czyli to, co w ed ług  dzisie jszych  pojęć 
p raw n y ch  o k reś lilibyśm y  m ian em  m o­
nopolu . W iem y, ze stud iów  n ad  d a w ­
n ym  p raw em  polsk im , że t. zw. reg a lia  
czyli m onopole, s tanow iły  w ów czas je ­
dno z g łów nych  ź róde ł dochodu  d la  
sk a rb u  pań stw a , u tożsam ianego  zw łasz­
cza w e w cześn ie jszym  średn iow ieczu , 
ze sk a rb em  p ry w a tn y m  panu jącego . Do 
tego ro d za ju  m onopolów , p rz y s łu g u ją ­
cych p ie rw o tn ie  w yłączn ie  w ładcy  i 
s tanow iących  w  jego rę k u  po tężny  sy ­
stem  u p ra w n ie ń  skarbow ych , na leżało  
p raw o  górnicze, ta rgow e, karczem ne, 
m łynne, łaz iebne  (zak ład an ie  ła z ien ek ), 
bartn icze , łow ieckie , rybołów cze, m e n ­
nicze i t. d., b a  n aw e t poszuk iw an ie  i 
zb ie ran ie  b u rsz ty n u , co m iało , oczyw i­
ście zastosow an ie  ty lko  n a  w ybrzeżu , 
na leżało  do w yłącznych  u p ra w n ie ń  p a ­
nu jącego . Ż adnem u  w łaścicielow i p ry ­
w a tn em u  n ie  w olno b y to  pod rygo rem  
su row ych  k a r  n a w e t w  obręb ie  sw oich 
posiad łości założyć m łyna, karczm y, 
b a rc i pszczelnych, łow ić ry b  i t. d., je ­
żeli n ie  o trzy m ał w  ty m  k ie ru n k u  ze­
zw olen ia  m onarchy , u jm ow anego  w  fo r­
m ie p rzyw ile ju .

T rzeba  je d n a k  p rzyznać, że p an u jący  
ta k  h o jn ie  szafow ali u d z ie lan iem  tak ich  
p rzy w ile jó w  —  zw łaszcza w  sto sunku  
do in s ty tu cy j koście lnych  i ry ce rs tw a , 
iż z b ieg iem  czasu p o w sta ła  dość znacz­
n a  rzesza up rzy w ile jo w an y ch , w  m n ie j­
szym  lu b  w iększym  zakresie , w y ró żn ia ­
jący ch  się p rzez  to  k o rzy s tn ie jszą  pozy­
c ją  społeczno - gospodarczą od ogółu 
obyw ate li. N a jb a rd z ie j zazdrośn ie  s trz e ­
gli w ład cy  ze zrozum iałych  w zględów  
p ra w a  m enniczego, jak k o lw iek  pew n a  
ilość b iskupów  (a rcy b isk . gnieźn., b isk.

>) P rze m y sła w  D ą b k o w sk i: P raw o  p r y w a tn e  *) B o le s ła w  ś le s k i:  M ateria ły  i  p r zy czy n k i do s) A . S erap h im : „ P reu ssisch es  U rk u n d en -
p o lsk ie  t. II, str . 171. d z ie jó w  n a d m o rsk ieg o  m ia sta  P u ck a  oraz bu ch , B a n d  I, Z w eite  H a lfte , s tr . 224.

!) O sw ald  B a lzeh : C orpus iu r is  p o lo n ic i t. IV, d aw n ej z iem i P u c k ie j , str . 88 i  in n e . “) G log ier , E n cy k lo p ed ia , t. IV, str . 112— 113".
str . 233. <) P rze m y sła w  D ą b k o w sk i: 1. c. str . 172.



W y ła d u n e k  ra so w ych  s ta d n ikó w  h o le n d e rs k ic h  d la  naszych  ro ln ik ó w

pozn.) i m ia s t u zy sk a ła  p rzyw ile j bicia  
w łasnej m onety , różn iącej się s tem plem  
i odm iennym  w yglądem  od m onety  p a ń ­
stw ow ej. R ów nież bardzo  rzadko  od­
stępow ali p an u jąc y  p raw o  do zb ie ran ia  
b u rsz ty n u . W łaściw ie znam y ty lko  k il­
k a  tego ro d za ju  p rzyw ile jów . O trzym ał 
je  m ianow icie  w  r. 1294 k lasz to r w  E l- 
den ie  o raz  w  r. 1305 k lasz to r w  Oliw ie, 
przez podsun ięc ie  W acław ow i I I  do za ­
tw ie rd zen ia  fałszyw ego dokum en tu , w  
k tó ry m  u p raw n ien ie  pow yższe zostało 
um ieszczone. P raw d o p o d o b n ie  rów nież 
ty lko  d rogą  fa lsy fik a tu  uzyska ł to u -  
p raw n ien ie  k la sz to r żarnow ieck i.

Podobnie, ,,ius n a u fra g ii"  i ja k  tC' już 
w yżej w spom niałem , stanow iło  począt­
kow o w yłączne u p raw n ien ie  w ładcy, do­
póki z b ieg iem  czasu d rogą p rzyw ile jów  
n ie  przeszło  n a  in s ty tu c je  i osoby p ry ­
w atne . I  ta k  np. książę pom orsk i Ś w ię­
topełk , w  p rzy w ile ju  z ro k u  1235 n ad a ł 
k lasz to row i w  O liw ie (a  raczej z a tw ie r­
dził ju ż  w cześniej n ad a n y ) uży tek  z w y ­
brzeża m orsk iego  w  g ran icach  po siad ło ­
ści k lasz to rn y ch , g ran iczących  z m o­
rzem , z w szelk im  poży tk iem  p łynącym  
d la  k la sz to ru  z rozb itych  okrętów , 
w zględnie z rzeczy  w yrzuconych  przez 
m orze n a  b rzeg . N ato m iast w  p rzy w i­
le ju  późn ie jszym  d la  tegoż k lasz to ru  
oliw skiego, Z akon  k rzyżack i zastrzeg ł 
d la  sieb ie  w y łączn ie  „n au frag io ru m  
eiec tionem " —  rzeczy  z rozb ity ch  o k rę ­
tów  w yrzu can e  przez  m orze —  ja k k o l­
w iek  cały  szereg  in n y ch  u p raw n ień  go­
spodarczych  o d stąp ił k lasz to row i. W 
połow ie X III  w. praw o' do ciągn ien ia  
korzyści z „ ius n a u fra g ii"  o trzym ał 
rów nież  k la sz to r bukow sk i.

W  rozw o ju  h is to rycznym  „p raw a  n a d ­
brzeżnego" czy ,p ra w a  p rzy p ław k u " , ja k  
zgodziliśm y się je  ok reślać, w yróżnić  
m ożna dw ie p raw ie  rów noleg łe  te n d e n ­
cje. O bok n ad aw an ia  ze s tro n y  p a n u ją ­
cych p rzy w ile jó w  poszczególnym  in s ty ­
tu c jo m  czy jed n o stk o m  w  k ie ru n k u  w y ­
ko n y w an ia  n a  sw o ją  korzyść „ iu ris  n a u -  
frag ii" , co m a m iejsce  g łów nie w  w. 
X II i X III , w idzim y  p o tężn ie jącą  z b ie ­
giem  czasu dążność do u ch y lan ia  zasto ­
sow an ia  p ra w a  nadbrzeżnego  w  częścio­
w ej, a  n a w e t ca łkow ite j m ierze. Ta 
d ru g a  ten d en c ja  p o tężn ie je  coraz b a r ­
dziej, p row adząc  z czasem  (zw łaszcza 
w  okres ie  dz iejów  now oży tnych ) do 
znacznego złagodzenia  p rzep isów  p raw a  
nadbrzeżnego , w zględnie  w  n iek tó ry ch  
w y p ad k ach  do całkow itego  jego u su ­
n ięcia. N ajw cześn ie j uchylono stoso­
w an ie  p ra w a  nadbrzeżnego  w  stosunku  
do ludzi, jak k o lw iek  sporadyczne w y ­
p ad k i b ra n ia  rozb itków  w  niew olę zda­
rza ły  się jeszc '.e  w  p ierw szych  w iekacb  
e ry  now oży tnej. N astępn ie  u w aln iano  
od p ra w a  nadbrzeżnego  d rogą p rzy w i­
le jów  p ew ne  g ru p y  osób, w iększe lub  
m niejsze, p o siada jące  n iek iedy  osobo­
w ość p raw n ą .

W ładysław  Ł ok ie tek  p rzy rzek ł d w u ­
k ro tn ie  m ieszczanom  L u b ek i w  r. 1298 
i 1299 zw racać  ta k  rozbiTe o k rę ty , ja k

też w szelk i dobytek , zn a jd u jący  się na 
n ich , ( to w ary ) p raw y m  w łaścicielom , 
w zględnie ich spadkob iercom  na w y p a ­
dek, gdyby  u leg li rozb ic iu  n a  m orzu, 
w  pobliżu  po lsk ich  w ybrzeży . U p rzy ­
w ile jow an ie  idzie  ta k  daleko', iż książę 
zobow iązu je  się n ie ty lko  su row o u k a ­
rać  sw oich poddanych , gdyby  dopuścili 
się g rab ieży  rzeczy  z rozb itych  okrę tów  
i zm usić ich  do- ca łkow itego  zw ro tu  
zag rab ionych  przedm io tów , a le  n aw e t 
p rzy rzek a  w  ta k ic h  w y p ad k ach  w y s tą ­
pić z ca łą  s iłą  w  s to su n k u  do ludności 
sąsiedn ich  n iepod leg łych  sobie, czyli 
obcych te ry to rió w  „ e x tra n e a ru m  te r -  
ra ru m  h im ines" —  o ile  rozciągał się na  
n ie  jego w pływ . P odobn ie  p rzy rzek a  
m ieszczanom  L u b ek i pom oc w  odzyska­
n iu  rzeczy  pochodzących  z rozb itych  
okrę tów , czy to na  w łasnym , czy n a  o b ­
cym  te ry to riu m , książę pom orsk i W ie­
sław  I, w  p rzy w ile ju  z ro k u  1224.

W n iek tó ry ch  p rzy w ile jach  zastrzeg a ­
no, że p raw o  n ad b rzeżn e  n ie  będzie  się 
odnosiło  do ty ch  rzeczy, k tó re  ro zb it­
kow ie zdo ła ją  w y ra to w ać  i zab rać  sa ­
m i lu b  p rzy  pom ocy p rzyby łych  z po ­
m ocą ludzi. W  te n  sposób rozb itkom  
p rzyznaw ano  n ie jak o  p ierw szeństw o  do 
zab ie ran ia  ich  własnego^ d o b y tk u  w  w y ­
p a d k u  rozb icia  się o k rę tu . Ze sty liza ­
cji tych  d o kum en tów  należy  w nosić, że 
rzeczy, k tó ry ch  rozb itkow ie  n ie  zdołali 
unieść ze sobą, pod legały  p ra w u  n a d ­
b rzeżnem u  i s taw a ły  się w łasnością  te ­
go, do kogo w ykonyw an ie  tego p raw a, 
n a  d an y m  te ry to riu m  należało . W d a l­
szym  rozw o ju  do k u m en ty  p recy zu ją  
sp raw ę pom ocy udzie lanej rozb itkom  
p rzy  ra to w a n iu  ich  m ien ia . W spom nia­
n y  ju ż  p rzyw ile j k sięc ia  pom orskiego 
W iesław a z r. 1224 d la  m ieszczan L u ­
b ek i ok reśla , że to, co sam i rozb itkow ie  
w y ra tu ją , będzie  ich  w yłączną  w łasno ­

ścią, zaś z ty ch  rzeczy, k tó re  u ra tu ją  
p rzy  pom ocy okolicznej ludności 2/a 
p rzy p ad a  rozb itkom , zaś 'la u d z ie la ją ­
cym  pom ocy. P ew ien  postęp , pod w zg lę­
dem  sfo rm u łow an ia  praw nego , stanow ią  
dokum en ty , k tó re  o k re ś la ją  w ielkość 
w y nag rodzen ia  za pom oc stosow nie do 
w ielkości ok rę tu . M ianow icie  książę 
pom orsk i Ś w iętopełk , w  p rzy w ile ju  d la  
m ieszczan L u b ek i z r. 1227-1228 obw ie­
szcza, że gdyby  się w  g ran icach  jego  
p aństw o  ro zb ił o k rę t na leżący  do ty ch  
m ieszczan, m ieli p łacić  10 g rzyw ien  od 
w iększego ok rę tu , od m niejszego  5 g rzy ­
w ien  (n ie  sprecyzow ano b liżej, co n a ­
leży rozum ieć  przez w iększy  i m nie jszy  
o k rę t) za udz ie loną  pom oc, za CO' je d n a k  
cały  ła d u n e k  zosta łby  n ie tk n ię ty . G dy­
by  zaś ich  o k rę t w  p rzy s tan i k sięcia  
ug rzązł n a  m ieliźn ie  lub  n ie  m ógł r u ­
szyć z pow odu in n y ch  p rzeszkód  —  si 
fu n d u m  te tig e r in t vel im p e d ia n tu r  — 
m ia ł doznać w szelk iej pom ocy zupełn ie  
bezp ła tn ie . W idocznie ta k  u ję te  p rz e ­
pisy  by ły  n a  ow e czasy bardzo  l ib e ra l­
ne, skoro  książę Ś w iętopełk  o k reś la  je  
jak o  „ lib e rta s  h ac ten u s  in a u d ita "  —  
w olność do te j chw ili n ie s łychana . Z 
b ieg iem  czasu n ie  ty lko  zab ran ian o  
przyw łaszczać sobie rzeczy  rozb itków , 
a le  n aw e t n akazyw ano  z ab ran e  w p ro st 
z rozb itego  o k rę tu  lu b  w yrzucone przez 
m orze rzeczy  p rzechow yw ać aż do zgło­
szenia się ich  w łaścicieli. Jeże li w ła ­
ściciele z ab ran y ch  z rozb itego  o k rę tu  
rzeczy potonęli, połow a z ty ch  rzeczy 
p rzy p ad a ła  w edle  n iek tó ry ch  p rzy w i­
lejów  księciu , d ru g a  dziedzicom  zag i­
nionych.

W spom niałem  już  poprzedn io , że w a ­
żną  ro lę  w  złagodzeniu  p ra w a  n a d b rz e ż ­
nego od eg ra ł K ościół. D ow odem  tego 
są  do k u m en ty  a rcy b isk u p a  in f la n c k ie ­
go A lb e rta  z r. 1253, a zw łaszcza obszer­



ny  s ta tu t ogłoszony przez  Ja n a , a rc y b i­
skupa  rysk iego  z r. 1275, z m ocą obo­
w iązu jącą  d la  k ra jó w , n a  k tó re  się jego 
ju ry sd y k c ja , jak o  leg a ta  pap iesk iego , 
rozciągała  (L iw onia, E ston ia , K u r la n ­
dia, P ru sy , G o tlan d ia ).

S ta tu t odnosi się do w szystk ich  k u p ­
ców  ch rześc ijań sk ich , o dbyw ających  
podróż m orską , lub  rzeczną  w  obręb ie  
te ry to rió w  pod leg łych  ju ry sd y k c ji a r ­
cyb iskupa rysk iego . W edług  jego  t r e ­
ści, k u p cy  ci n ie  ty lko  są  w oln i od p ra ­
w a nadbrzeżnego , a le ludność okolicz­
na  pow inna  spieszyć rozb itkom , ze 
w zględu  n a  poczucie ludzkości i h u m a - 
n ita rnośc i, z w szelką pom ocą. R ozb it­
kow ie o trzy m u ją  całe sw oje w y ra to w a ­
ne  m ien ie , a w  raz ie  ich śm ierc i —  p rz e ­
chodzi ono n a  w łasność spadkob ierców , 
k tó rzy  m a ją  p raw o  odebrać  je  n a w e t po 
3 la tach , gdyby  w cześn iej ze w zględu  
n a  w ie lk ą  odległość n ie  m ogli p rzybyć. 
P rzychodzącym  z bez in te reso w n ą  po­
m ocą udz ie la  a rcy b isk u p  1 ro k u  i 40 dni 
odpustu , zaleca je d n a k  także  sp ra w ie ­
d liw e ich  w ynag rodzen ie  w ed ług  u -  
zn an ia  spec ja ln ie  do tego  celu  w y d e le ­
gow anej kom isji. R ab u jący  podlegali 
k lą tw ie  koście lnej, a p a ra f ia , w  k tó re j

g rab ież  została  dokonana, jeże li z a g ra ­
b ione rzeczy  do 8 dn i n ie  zostały  zw ró ­
cone —  pod legała  in te rd y k to w i. K to ­
ko lw iek  u m a rł w  h ań b ie  k lą tw y , by ł 
pozbaw iony  ch rześc ijań sk iego  pogrzebu, 
a ciało jego w rzucano  do m orza. Te 
n iezw ykle  p ięk n e  i h u m a n ita rn e  ja k  na 
ow e czasy, p rzep isy , zostały  p o d y k to w a­
ne n ie  ty lko  n ak azam i n au k i kościelnej, 
ale, ja k  p o d k reś la  a rcy b isk u p  sam , 
„qu ia  vero  om nes te r re  su p rad ic te  m a- 
x im e  post deum  ope m erca to ru m  ad  fi- 
dem  catho licam  su n t converse, decens, 
est, d ignam  u t re c ip ian t re tr ib u c io - 
n em “ ... (pon iew aż ziem ie te  n a jw ięce j 
po B ogu, dz ięk i pom ocy kupców  zosta­
ły  n aw rócone  na  w ia rę  ka to licką , godzi 
się w ięc, by  o trzy m ali za to  godną n a ­
g ro d ę" ). J e s t to  n iezw ykle  c h a ra k te ry ­
styczne i bardzo  rzad k ie  w  ow ych cza­
sach  w yznan ie  w  u stach  do sto jn ik a  K o­
ścioła, podnoszące bardzo  znaczenie  s ta ­
n u  kupieck iego , a za razem  dow ód p rz e ­
w id u jące j n a  d a lek ą  m etę  rac jo n a ln e j 
p o lityk i hand low ej.

Z aznaczyłem  ju ż  w yżej, że w  P ru sach  
K ró lew sk ich  zniósł K azim ierz  Jag ie llo ń ­
czyk p raw o  n adb rzeżne  w  r. 1454, w  
P ru sach  K siążęcych u trzy m ało  się to

p raw o  d łużej i zostało n aw e t z a tw ie r­
dzone w  uk ładz ie  k ró la  Z y gm un ta  I z 
A lb rech tem  w  r. 1525.

R ów nież s ta tu t  litew sk i p o tęp ił p ra ­
wo nadb rzeżne , postan aw ia jąc , iż p rz e ­
ciw ko g rab ieżcy  rzeczy  z rozb ity ch  o- 
k rę tó w  na leży  w ytoczyć sk a rg ę  sądow ą. 
T akże k o n s ty tu c ja  d la  k s ię s tw  K u rla n ­
dii i S em galii oraz t. zw. konw encja  
k u rlan d zk a  z r. 1783 —  z aw arta  m iędzy 
K u rla n d ią  a  R osją , u zn an a  przez P o l­
skę, z a b ra n ia ły  p rzyw łaszczan ia  sobie 
rzeczy ro zb itych  na  m orzu , za lecały  je d ­
n a k  w ynagrodzić  tych , k tó rzy  te  rzeczy 
w y ra to w a li i p rzek aza li p raw o w item u  
w łaścicielow i.

Jak k o lw iek  od X II w. aż do końca 
R ozbiorów  p o jaw iły  się często d o k u ­
m en ty  i s ta tu ty  po tęp ia jące  p raw o  n a d ­
brzeżne  i zak azu jące  jego w y k o n y w a­
n ia  w  całości lub  częściowo, to je d n a k  
sam  fa k t u k azy w an ia  się ty ch  ak tó w  
p raw n y ch  dow odzi, że p raw o  to było  
głęboko zakorzen ione  w  św iadom ości 
spo łeczeństw a i że tu  i ów dzie było  w y ­
k o nyw ane  jeszcze pod  koniec X V III w.

(c. d. w  n as tęp n y m  n u m erze ).

N O W E  M O T O R O W C E  S. A. Ż E G L U G A  POLSKA.

D nia  26 m arca  u ruchom iony  został na  lin ii re g u la rn e j G d y n ia /G d ań sk  —  S iokho lm  s ta tek  m /s „O ksyw ie11, należący  do
S. A. „Ż egluga P o lsk a"  w  G dyni. S ta tek  ten  został o sta tn io  w ybu d o w an y  na  sp ec ja ln e  zam ów ien ie  w ym ienionego  to w a­
rzy stw a  okrętow ego w  stoczni fiń sk ie j w  AbO’. P osiada  on nośność około 1.000 TDW , p ięc iocy lind row y  s iln ik  P o la r  D ie­
sel o m ocy 800 kon i m echan icznych . W szystk ie  u rządzen ia  pom ocnicze s ta tk u  ja k  w indy , m aszyna ste ro w a  itp. są  ca łko ­
w icie ze lek try fikow ane . Szybkość n o rm a ln a  m oto row ca w ynosi z pe łn y m  ład u n k iem  około 10 w ęzłów . Ze w zględu  n a  to, 
że s ta tek  przeznaczony  je s t do żeglugi na  w odach B a łty k u , posiada  on w zm ocnien ie  przeciw lodow e. Ł adow ność jego w y ­
nosi 040 ton . T rzy  ładow n ie  z m iędzypok ładam i służą  do p rzew o zu  p rzede  w szystk im  drobn icy . —  W najb liższych  dn iach  
ukończona zostan ie  budow a drug iego  m oto row ca tego sam ego typu , m ianow ic ie  m /s „R ozew ie", k tó ry  bezpośredn io  po 
p rzy jęc iu  przez „Ż eglugę P o lsk ą"  u ru chom iony  zostan ie  n a  jed n e j z lin ij b a łty ck ich , u trzy m y w an y ch  przez spółkę.

Z d jęcie  nasze p rz e d s ta w ia  m /s „O ksyw ie".



J. J A N IA K

Kształtowanie się sytuacji gospodarczej 
w basenie naddunajskim

O M IN Ą W SZY  decydu jące  m o­
m en ty  n a tu ry  po litycznej i p sy ­
chologicznej, h is to rycznego  fa k ­

tu  p rzy łączen ia  A u strii do R zeszy, p ra sa  
n iem iecka  stw ie rd za  dużą  w arto ść  go­
spodarczą  an ek sji A u str ii —  k ra ju  s il­
nego pod w zględem  k ap ita łu , o w ysoko 
ro zw in ię tym  p rzem yśle  i zasobnego w 
n iek tó re  surow ce.

Z -an a lizy  b ilan su  hand low ego  A u strii 
n a  p rzes trzen i o s ta tn ich  la t w yn ika , że 
przyw óz zaw sze p rzew yższa w ywóz. 
Z jaw isko  ta k ie  m oże zachodzić jedyn ie  
w  p ań stw ie  w ysoko uprzem ysłow ionym  
i silnym  kap ita łow o . U jem ne saldo  b i­
lan su  hand low ego  A u str ii po k ry w an e  
je s t z jed n e j stro n y  dochodam i z tu r y ­
styk i i p o śred n ic tw a  m iędzynarodow e­
go w  dziedzin ie  k o m u n ik ac ji i h a n d lu  
— z d ru g ie j s tro n y  to  u jem n e  saldo n i­
w e lu ją  dochody z k ap ita łó w  ren to w n ie  
i u m ie ję tn ie  lokow anych  za g ran icą .

U przem ysłow ien ie  A u strii o p a rte  je s t 
w  jed n e j trzec ie j n a  su row cach  im p o rt 
tow anych  oraz w  dw óch trzecich  n a  su ­
row cach  k ra jow ych . Do n a jw a ż n ie j­
szych gałęz i p rzem y słu  należą: p rzem ysł 
d rzew ny  a  w  zw iązku  z ty m  celulozow y, 
pap ie rn iczy  i m eblow y, p rzem ysł m e ta ­
low y a p rzede  w szystk im  budow y m a ­
szyn i a p a ra tó w  oraz e lek tro techn iczny , 
da le j tek s ty ln y , skórniczy, b ro w arn ian y .

P rzem y sł d rzew n y  o p a rty  je s t w y b it­
n ie  n a  su ro w cu  k ra jo w y m ; zalesien ie  
A u str ii w ynosi ca 37%  pow ierzchn i k r a ­
ju  (analog iczne  cy fry : P o lsk a  21%,
N iem cy 27% ). N adw yżkę surow ca d rze ­
w nego A u s tr ia  ek spo rtow ała  m iędzy  in ­
nym i do N iem iec, k tó ry m  w  osta tn im  
czasie d aw a ł się bardzo  odczuw ać b ra k  
tego su row ca w obec w zm ożonej p ro d u k ­
cji w ełny  d rzew nej i celulozy. To też 
z chw ilą  an ek sji A u strii rozdział su ro w ­
ca drzew nego' będzie  się odbyw ał bez 
do tk liw ego  d la  N iem iec odp ływ u  dewiz.

A u str iack i p rzem ysł m eta low y  oparty  
je s t rów nież  w y b itn ie  n a  surow cach  k r a ­
jow ych . S ty ry jsk ie  i k a ry n ck ie  złoża 
ru d  że laznych  za licza ją  się do jed n y ch  
z na jw ięk szy ch  w  E urop ie . Poza tym  
A u str ia  posiada  po k ład y  ołow iu  i cyn ­
ku , złoża lig n itu  i k o pa ln ie  an tym onu . 
K ilk a  w iększych  zag łęb i w ęglow ych  n ie  
Pok ryw a jed n ak ż e  in tensyw nego  zapo­
trzeb o w an ia  kra jow ego . N ajw ażn ie jszą  
bodaj je s t p ro d u k c ja  m agnezy tu ; św ia­
tow ą p ro d u k c ję  tegoż surow ca w  trzech  
czw artych  p o k ry w a ją : R osja, A ustria , 
i S tan y  Z jednoczone. O gólna p ro d u k ­
c ja  m ag n ezy tu  w  A u str ii za ro k  1937 
w ynosiła  340.000 ton. P ra w ie  cały  eks­
p o rt tego a r ty k u łu  z A u str ii k ie ro w a ł się 
do N iem iec n a  po trzeb y  siln ie  ro zw in ię ­
tego p rzem y słu  m etalow ego . I  w  tym

w oświetleniu prasy niemieckiej

w y p ad k u  an ek sja  rozw iązu je  w  pew nym  
s topn iu  sku teczn ie  tru d n y  p rob lem  po­
lity k i gospodarczej Rzeszy.

P ra sa  n iem iecka p rzyzna je , że polski 
h an d e l z k ra ja m i w  basen ie  n a d d u n a j­
sk im  odgryw a dosyć pow ażną rolę. W 
ogólnym  w yw ozie z P o lsk i k ra je  te  p a r ­
ty cy p u ją  z 15%; na to m ias t —  w  p rzy ­
w ozie do P o lsk i u dz ia ł k ra jó w  n a d d u - 
n a jsk ich  w ynosił ca 12%. H andel z ty ­
m i k ra ja m i je s t d la  P o lsk i in te resu jący  
i a k tu a ln y  z tego w zględu, że przynosi 
sta le  pow ażną nadw yżkę w yw ozu a po ­
za ty m  żadne inne  państw o  n ie  u m ie­
szcza n a  ry n k u  b asen u  nad d u n a jsk ieg o  
ta k  znacznego odsetka  swego całego w y­
wozu.

Ze w szystk ich  p ań stw  zag łęb ia  n a d ­
d u n a jsk iego  z A u str ią  m ia ła  P o lska  n a j­
w iększy  o b ró t tow arow y, k tó ry  w y ra ­
żał się cy frą  p rzeszło  6% całkow itego 
w yw ozu oraz ckoło 5%  całkow itego 
przyw ozu. W w yw ozie z P osk i do A u ­
s tr ii n a jp o w ażn ie jszą  ro lę  odg ryw ały  
n a s tęp u jące  a rty k u ły : w ęgieł i koks,
p rze tw o ry  spożyw cze, ja ja , zbcże, zw ie­
rzę ta  żyw e a p rzede  w szystk im  n ie ro g a ­
cizna, p rze tw o ry  d es ty lac ji ropy , cynk, 
ołów, w yroby  tek s ty ln e  (p rzew ażn ie  
p rzęd za ). P rzyw óz z A u strii obejm o­
w ał w yroby  gotow e g łów nie p rzem ysłu  
żelaznego i m aszynow ego, teksty lnego , 
pap ierow ego i garbarsk iego . To też p ra ­
sa n iem iecka  n ie  u k ry w a  tego zdania , 
że z chw ilą  p rzy łączen ia  A u strii do 
R zeszy ek sp o rt polski dozna z pew no­
ścią za łam an ia  w tych  a rty k u łach , k tó ­

re  stan o w ią  zarazem  ekspo rtow e pozy­
cje w yw ozu niem ieckiego . W chodzi tu  
w  rach u b ę  p rzede  w szystk im  w ęgiel i 
koks, n as tęp n ie  cynk i w yro b y  m e ta lo ­
we, k tó ry ch  dostaw ę R zesza będzie  się 
s ta ra ła  p rze jąć . E k sp o rt z P o lsk i na 
te ry to riu m  an ek to w an e j A u strii p rzede  
w szystk im  zboża, w yrobów  tek s ty ln y ch  
i n ie rogacizny  n ie  pow in ien  u lec pow ­
strzy m an iu , gdyż sam a R zesza m a ró w ­
nież silne zapo trzebow an ie  n a  im p o rt 
ty ch  a rtyku łów .

Z opin ii p ra sy  n iem ieck ie j m ożna 
w nioskow ać, że A u s tr ia  p rzes tan ie  być 
pod w zględem  czy to  gospodarczym , 
(hand low ym , k o m u n ik acy jn y m  i t. p.) 
czy też po litycznym  sam odzie lną  je d ­
n ostką  na  te re n ie  m iędzynarodow ym . 
W tych  dziedz inach  n a s tąp i ab so lu tne  
p odpo rządkow an ie  in te reso m  i celom  
Rzeszy. To też najb liższym  sk u tk iem  
an ek s ji będzie  n iew ą tp liw ie  p rzeb u d o ­
w a polsko' -  n iem ieck ie j um ow y h a n ­
d low ej.

P ra sa  n iem iecka  p o d k reś la  fak t, że 
p raw ie  w e w szystk ich  p ań stw ach  n ad - 
d u n a jsk ich  N iem cy f ig u ru ją  w  o sta tn ich  
la ta c h  n a  p ierw szym  w zg lędn ie  d ru g im  
m iejscu  bądź  to jak o  im p o rte r lub  ek s­
p o rte r . Jeże li p rzy  tym  uw zględni się 
jeszcze ożyw ione s to sunk i A u str ii z po ­
zosta łym i k ra ja m i n ad d u n a jsk im i, trz e ­
b a  p rzyznać, że N iem cy przez an ek sję  
A u strii u tw ie rd z iły  m ocno sw oją  pozy­
c ję han d lo w ą w  p ań stw ach  n a d d u n a j-  
sk ich  a w  konsekw encji tego p o zyska­
ją  w ażne s to sunk i hand low e z p a ń s tw a ­

P o rt R yback i



m i E u ro p y  po łudn iow o - w schodniej. 
H an d e l N iem iec i A u str ii w  1937 r. z 
k ra ja m i E u ro p y  po łudn iow o-w schodn ie j 
p rocen tow o  p rzed s taw ia ł się n a s tę p u ją ­
co: (w ed ług  „B órsen  K u rie r" ) :

B u łg a ria 54.8 3.3 43 4
C zechosłow acja — — 13.7 7.3
G rec ja 26.1 2.6 27.3 1.9
Jugosław ia 32.6 11.4 21.5 12.6
R um unia 30.8 9.3 20.6 6.2
W ęgry 26.2 17 25.6 18.3

A naliza  ob ro tu N iem iec z tym i k ra -
jam i w ykazu je , że przyw óz n iem ieck i 
sk łada  się w y łącznie  z surow ców  i ś ro d ­
ków  żyw ności, n a to m ia s t w yw óz p rz e ­
w ażn ie  z w yrobów  gotow ych. A  w ięc 
h an d e l ten  zbliżony je s t w  ogólnym  za­
ry s ie  do h a n d lu  o ch a rak te rze  k o lo n ia l­
nym .

P ra sa  n iem ieck a  stw ierdza , że w  w y ­
w ozie z N iem iec do k ra jó w  n a d d u n a j-  
sk ich  m a łą  pozycję  za jm ow ały  do tej 
p o ry  surow ce zam orsk ie  ja k  b aw ełn a , 
w ełna , m iedź i in n e  m eta le . P ow odem  
tego b y ł p rzede  w szystk im  b ra k  w  
N iem czech dew iz n a  zak u p  ty ch  su ro w ­
ców. Na sk u tek  tego w spom niane  su ­
row ce k ie ro w ały  się do k ra jó w  n a d d u - 
n a jsk ich  bądź  to za  po śred n ic tw em  A u ­
s trii bądź to  bezpośredn io  zw łaszcza do 
do C zechosłow acji. D latego też p rz y łą ­
czenie A u strii do R zeszy s tw arza  dla 
N iem iec m ożliw ości częściowego p o śred ­

n ic tw a  w  rozdzia le  surow ców  zam o r­
sk ich  n a  ry n k a c h  k ra jó w  b asen u  n a d -  
dunajsk iego , dzięki zaan ek to w an iu  ró w ­
nież pew nej p a r t ii  dew iz au striack ich , 
k tó re  p rzyczyn ią  się do  ożyw ien ia  h a n ­
d lu  zagran icznego  Rzeszy. Z jaw isko  to 
zdan iem  p ra sy  n iem ieck ie j m usi w y ­
w rzeć w p ły w  n a  s to sunk i han d lo w e k r a ­
jó w  n ad d u n a jsk ich  z N iem cam i przez to, 
że tru d n o śc i w alu to w e k ra jó w  ro ln i­
czych ja k  B u łgarii, Jugosław ii, R um unii 
a n aw e t W ęgier w p ro w ad za ją  p rzym us 
o p ie ran ia  ob ro tów  h a n d lu  zag ran iczn e­
go n a  um ow ach  k o m pensacy jnych  i c le­
aringow ych .

P rzed  w cie len iem  A u str ii do* Rzeszy 
w pływ y  N iem iec n a  D u n a ju  b y ły  n ie  
w ielk ie . O gran iczały  się one do odcinka 
450 km . górnego  b ieg u  te j rzek i. P rzez 
an ek sję  A u strii N iem cy zy sk u ją  dalsze 
300 km  D u n a ju  środkow ego i s ta ją  się 
p ań stw em  n a d d u n a jsk im . A czkolw iek 
D unaj n a  p rzes trzen i całego szeregu  la t 
uchodził za n a jw ażn ie jszą  a r te r ię  E u ro ­
py po łudniow o - w schodn ie j, to  m im o 
to N iem cy u w aża ją , że D unaj do te j po ­
ry  n ie  sp e łn ia ł w  zupełności sw ego za­
d an ia  i dopiero  te raz  s tan ie  się don io ­
słym  czynn ik iem  kom u n ik acy jn o  - h a n ­
d low ym  n a  drodze pom iędzy u p rzem y ­
słow ionym  zachodem  a ro ln iczym i ob­
szaram i E u ropy  po łudn iow o-w schodn ie j. 
Z zapow iedzi te j m ożna jed y n ie  w n io ­
skow ać, że N iem cy b ędą  się s ta rać  zw ię­
kszyć ak tyw ność  gospodarczą n a  D u­
n a ju , a ty m  sam ym  pen e tro w ać  p rzy le ­

głe k ra je , p o su w ając  się aż n a  B lisk i 
W schód.

D la z rea lizow an ia  . ty ch  p ostu la tów  
N iem cy zam ie rza ją  połączyć D unaj przez 
budow ę szeregu  k an a łó w  z re sz tą  ś ró d ­
lądow ych  d róg  w odnych  obszaru  R ze­
szy. N a czoło tego zagadn ien ia  w y su ­
w a się p ro je k t po łączen ia  R en u  z D u­
n a jcem  v ia  M en-N eckar. N ie m nie j 
w ażną je s t rów nież  ko n cep c ja  po łącze­
n ia  D u n a ju  z O drą, co* o tw orzy łoby  p o ­
m ost k o m u n ik acy jn y  m iędzy  m orzem  
C zarnym  a m orzem  B ałtyck im . P ro je ­
k ty  pow yższe p ode jm ow ane  by ły  już 
daw no p rzy  w spó łudzia le  n ie ty lko  N ie­
m iec lecz tak że  A u s tr ii i C zechosłow a­
cji. P ro je k ty  i p lan y  te  z chw ilą  p rz y ­
łączen ia  A u str ii s tan ą  się żyw otn ie jsze  
i rea ln ie jsze . P rzy  ty m  n ie tru d n o  się 
dopatrzeć  p rzy p isy w an iu  sobie przez 
N iem cy z tego* w zględu  ro li posłan n ic tw a  
d la  dokonan ia  pow ażnego dzieła o zn a ­
czeniu  eu ropejsk im .

N iem ieckie  k o ła  żeglugow e uw aża ją  
że przez pozyskan ie  au striack iego  od ­
cinka  D u n aju , zaplecze n iem ieck ich  p o r­
tów  m orsk ich  rozszerzyło  się znacznie. 
W głów nej m ierze  p rzyczyn ia  się do te ­
go W iedeń, k tó ry  przez N iem ców  u w a ­
żany  je s t za b ram ę  w y padow ą n a  ob­
szary  E u ro p y  po łudniow o - w schodniej. 
W zw iązku  z ty m  w śród  zapow iedzia­
nych  w ie lk ich  ro b ó t is tn ie je  rów nież  
p lan  in ten sy w n e j rozbudow y w ied eń ­
skiego p o rtu  na  D unaju .

N iem niejszą  w agę p rzy p isu ją  N iem cy 
rozbudow ie  d róg  ko łow ych  n a  te ren ie  
zaan ek to w an e j A u strii. O gółem  p ro je k ­
tu ją  1.100 km . now ych d róg  a p rzew aż­
n ie  au to s trad , k tó re  b ęd ą  p rzed łużen iem  
i u zu pe łn ien iem  sieci a u to s tra d  R zeszy. 
W ogólnym  p ro g ram ie  rozbudow y d róg  
k o m u n ik acy jn y ch  n ie  pom in ię to  rów nież 
rozbudow y au striack ie j sieci ko lejow ej 
i zw iększen ia  ta b o ru  kolejow ego.

P rzy łączen ie  A u str ii i je j sieci k o m u ­
n ik acy jn e j do N iem iec zm ien ia  daw ny  
u k ład  d róg  han d lo w y ch  d la  k ra jó w  n a d ­
d u n a jsk ich  a p rzede  w szystk im  d la  Cze­
chosłow acji, W ęgier i R um unii. Do tej 
po ry  o pozyskan ie  ład u n k ó w  z b asen u  
n ad d u n a jsk ieg o  s ta ra ły  się cz te ry  k o m ­
p leksy  portów : G d y n ia /G dańsk , T rie s t/ 
F ium e, p o rty  jugosłow iańsk ie  —  Suszak, 
Szyben ik  i S p lit oraz p o rty  n iem ieck ie  
H am b u rg  Szczecin. W obec niedogodnej 
k o m u n ik ac ji przez g ran icę  w łosko -  ju ­
gosłow iańską  g łów ny szlak  tran zy to w y  
do T rie s tu  p ro w ad z ił przez A ustrię . 
W cie lenie A u strii do N iem iec stw orzyło  
sy tuac ję , w  k tó re j T rie s t je s t zależny 
w  dużym  s topn iu  od p o lityk i ta ry fo w ej 
Rzeszy, m a jące j n a  w zględzie z p rzyczyn  
gospodarczych  p o p ie ran ie  p rzede  w szy­
s tk im  w łasnych  portów . C zynn ik iem  r e ­
g u lu jący m  b ęd ą  w  ty m  w y p ad k u  p o rty  
jugosłow iańsk ie , a p rzede  w szystk iem  
p o rty  po lsk ie , k tó re  w  ru c h u  tra n z y to ­
w ym  w  re lac jach : k ra je  n ad d u n a jsk ie  
—  B a łty k , k tó re  obecnie s to ją  n a  w yso­
kości zadan ia , jak o  jed y n a  n ieza leżna  
b aza  tran zy to w a  n a  B ałtyk .

n  n a  i t K M i  i / r
KOPENHAGA

Regularne linie okrętowe i komunikacja 
towarowa za bezpośrednim konosamentem 
z Gdyni i Gdańska do; Kopenhagi
i do wszystkich duńskich portów prowincjonalnych 
i z powrotem. (Okazja dla pasażerów). 
Liverpool, Manchester,
Preston, Birkenhead, Garston, (z Swansea 
do Gdyni i Gdańska) i z powrotem.
Dunkerque, Le Havre, Bordeaux
(z La Rochelle — Pallice) i z powrotem. 
Casablanca, Tanger, Ceuta, Melilla,
O ra n , Al g i er ,  Tunis,  Ma r s e i l l e
i z powrotem.
Islandii, z wysp Faroer 
i z powrotem.

A g e n c i ;

Warszawa: Alfred Andersen, Senatorska 10 
Gdynia: F. G Reinhold Sp. z o. o., Portowa 4
Gdańsk: F. G. Reinhold, Mattenbuden 30.
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SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesiqc marzec 1938 r.

N iepew na sy tu ac ja  po lityczna  coraz b arz ie j w y w ie ra  
sw ój u jem n y  w p ły w  n a  ogólne k sz ta łto w an ie  się m ięd zy n a­
rodow ego h a n d lu  dop row adzając  do pew nego zd en erw o w a­
n ia  i n iepew ności a co za tym  idzie p ow strzym an ia  się od 
całego szeregu  tra n z a k c ji hand low ych . S tało  się fak tem , s 
że ośrodk i św ia tow ej sp rzedaży  ogran iczy ły  sw ą działalność, 
co z naszego p u n k tu  w idzen ia  w y raża  się słabym  popy tem  
tonażu . T onaż św ia tow y  n ie  zn a jd u jąc  d la  sieb ie  dosta tecz­
nego za jęcia , zm uszony je s t w ycofać cały sze ieg  kosztow ­
n ie jszych  jed n o stek , co je d n a k  n ie  rozw iązu je  ciężkiej sy ­
tu a c ji a rm a to ró w  i n ie  w yk lucza  w zajem nej ciężkiej k o n ­
k u re n c ji flag. T ak i s tan  rzeczy jeże li chodzi o naszą  ek s­
p an sję  w  dziedzin ie  ek sp o rtu  polskiego w ęgla  do po rtów  
A m ery k i Pó łnocnej i P o łudn iow ej, dz iała  p a ra liżu jąco , gdyz 
a rm a to rzy  n ie  będąc  w  stan ie  zapew nić sobie op łacalności 
tak ich  podróży  przez znalezien ie  w artośc iow ych  ładunków  
pow ro tnych , żąd a ją  w ysokich s taw ek  frach to w y ch , k tó re  
obc iąża ją  k a lk u la c ję  polskiego ek sp o rte ra .

W ty m  m iejscu  należy jeszcze spec ja ln ie  podkreślić  
n iesp raw ied liw e  i n iedosta teczn ie  uzasadn ione zarządzen ie 
ang ie lsk ich  p rzedsięb io rstw  ubezpieczeniow ych, k tó re  p o d ­
w yższyły  p rem ję  d la  w ęgla polskiego. N adw yżka te j p rem ii 
podnosi cenę w ęgla polskiego n ie raz  aż do zł 13,—  niw ecząc 
w  zupełności k o n k u r e n c y j n o ś ć  naszego w ęg la  w  sto sunku  
do w ęgla innych  k ra jów .

A n g l i a

W ciąż jeszcze trw a  spokój n a  ry n k u  d rzew nym  w  G dy­
n i/G d ań sk u . Ł ad u n k ó w  n a d a l m ało a s taw k i frach to w e  
u trzy m u ją  się rów nież n a d a l n a  n isk im  poziom ie.

m . i. p łacono za s ta tek  w ielkości 5/600 stds.:
D. B. B. do L o n d y ­

n u  sh. 25/-—• do  26/—  za std . n a  w a ru n k a c h  B altw ood  n e t 
D rzew o tw a rd e  o b rzy ­

n an e  do L o n d y n u  43/—  „
D rzew o tw a rd e  n ieo b rzy -

n an e  do L o ndynu  48/—  ,,
D.B.B. do H u llu  26/—  „

,, do W esth artlep o o l 33/—  ,,
„ „ M an ch este r 30/—  ,,
„ „ G arsto n  & P re ­

ston  39/—  „

Z b o ż e
W  okres ie  spraw ozdaw czym  z radośc ią  zauw ażono oży­

w ien ie  w  dziedzin ie  ek sp o rtu  zboża. M ianow icie ek spo rte rzy  
polscy  zaw arli bezpośredn io  z im p o rte ram i szw ajcarsk im i na 
w a ru n k a c h  h a n d lu  clearingow ego jed n ak że  z om inięciem  
Tow. K om pensacy jnego , k o n tra k t n a  4000 to. jęczm ienia . 
D ostaw a odbyw ała  się w  p a rtia c h  po ca. 500 to. z p rz e ła d u n ­
k iem  w  A n tw erp ii p rzyczym  staw k a  frach to w a w ynosiła  
sh. 3/—  G old. R ów nież zjaw iło  się n a  ry n k u  k ilk a  ład u n k ó w  
jęczm ien ia  do H o land ii po H fl. 3,—  za 1000 kg.

P o za ty m  należy  nadm ien ić , że im porte rzy  n iem ieccy za­
ku p ili w  Polsce w iększą  ilość jęczm ien ia  n a  w a ru n k ach  fob, 
p rzyczym  p e r tra k ta c je  by ły  p row adzone przez R eichsge tre i- 
deste lle  w  B erlin ie . F rach to w an ie  tonażu  ja k  i jego odp raw a 
w  G dyni i G d ań sk u  b y ła  w  ręk ach  m ak le rsk ich  n iem ieckich .

W ę g i e l
R ynek  w ęglow y, k tó ry  począw szy od styczn ia  tego ro k u  

sy stem atyczn ie  tra c ił n a  sw ej ak tyw ności, o siągnął zda je  się 
obecnie sw ój p u n k t na jn iższy . N adzieje  a rm a to ró w  i w  m ie­
siącu  sp raw ozdaw czym  n ie  ziściły  się. N ie pom ogło w yzbycie 
się n a d m ia ru  tonażu , n ie  pom ogły  żadne inne  w spólpe czy 
po jedyncze  w ysiłk i a rm a to ró w  —  staw k i frach to w e w ciąż 
pow oli a le  system atyczn ie  zjeżdżały  po pochyłej w  dół. D o­
p iero  o s ta tn i tydz ień  k ied y  n a  ry n k u  ukazało  się k ilk a  ł a ­

d u nków  n a  kw iecień  i m a j, ż ąd an ia  a rm a to ró w  n a b ra ły  cech 
stałości. Ł ad u n k i o pozycji p ro m p t jed n ak ż e  m ożna było  
frach to w ać  po bardzo  dogodnych  staw k ach . M. in. z a frach to - 
w ano:

1350 t. do L o rien t sh. 7/6 za t. dn. 11.3. 1938
3600 „ „ B ordeau sh. 7/3 „ „

(M ed co n ch arte r „ 14.3. „
2500 „ 5) sh. 7 /- za t. „ 14.3. „

21/2200 „ >5 sh. 6/9 „ „ 24.3. „
2800 „ ,, R ouen sh. 5/9 „ „ 8.3. „
2000 „ ,, R ouen sh. 5/9 „ „ 11.3. „
2600 „ sh. 5/6 „ „ 10.3. „
2500 „ sh. 5/9 „ „ 28.3. „

850 „ ,, M orla ix  & B rest sh. 10/9 „ „ 14.3. „
3700 „ ,, G andaw y sh. 4/1 „ „
4200 „ ,, „ sh. 4/- „ „

65/7000 , „ V en ice /T rieste
or A ncona sh. 8/1%  „ 2.3. „

5500 „ „ A d ria tic sh. 8/1%  „ 11.3. „
1950 „ „ M alta sh. 9/- „ „ 14.3. „
4000 „ „ A lg iers & O ran x sh. 9/- „ „ 15.3. „

ca 5000 „ ,, P iraeu s sh. 8/6 „ „ 17.3. „
5000 „ „ A d ria tic sh. 8/7%  „ 26.3. „
4000 „ ,, A d ria tic sh. 8/9 „ „ 26.3. „
3000 „ ,, W łochy Zach. sh. 7/9 „ „ 28.3. „

Co do frach to w an ia  w  k w ie tn iu  m ożna pow iedzieć ogól­
nie, że a rm a to rzy  b ęd ą  ak cep tow ali s taw k i n iezb y t odległe od 
obecnych, jed n ak że  jeże li chodzi o ła d u n k i w  m a ju  to b ezw a­
runkowo- należy  liczyć się z w y raźn ą  podw yżką  frach tów .

R ynek  w ęglow y do A m eryk i P łd . i P ó łn . p raw ie  że już 
n ie  is tn ie je . P rzyczyn iło  się do tego w  dużej m ierze  s tan o w i­
sko ang ie lsk ich  ubezp ieczaln i ja k  ju ż  w spom nieliśm y  n a  p o ­
czątku , k tó re  przez  sw e zarządzen ia  uczyniły  cenę naszego 
w ęgla  n ie  k o n k u ren cy jn ą . J a k  w iadom o, za rządzen ie  to do­
tyczy  flag i g reck ie j, jugosłow iańsk ie j, ru m u ń sk ie j, h iszp ań ­
sk iej i ro sy jsk ie j, czyli s ta tk ó w  na jtań szy ch . S pec ja ln em u  ob­
ciążen iu  n a to m ias t n ie  po d leg a ją  s ta tk i in n y ch  narodow ości, 
tk ó ry ch  w iek  n ie  p rzek racza  la t 20. J e s t rzeczą  zrozum iałą , 
iż tonaż now oczesny je s t odpow iednio  droższy i przew óz ta k i­
m i s ta tk am i rów nież  w p ływ a u jem n ie  n a  p e r tra k ta c je  sp rze ­
daży w ęgla polskiego.

W yrażam y n ad z ie ję , iż n ie sp raw ied liw e  zarządzen ie  to ­
w arzy stw  a sek u racy jn y ch  ang ie lsk ich  będzie  po obecnie p ro­
w adzonych  rozm ow ach  m iędzy  p rzed staw g ic ie lam i g ó rn ic tw a  
polskiego i ang ielsk iego  co fn ięte  a w ów czas ry n e k  w ęglow y 
do A m eryk i P o łudn iow ej i P ó łnocnej znów  pow róci do sw ej 
daw nej ak tyw ności.

Ż a g l o w c e
W dziedzin ie  frach to w an ia  m ałego to n ażu  n a d a l d a ł się 

odczuć b ra k  ład u n k ó w  p rzy  dużej podaży  tonażu . Z a frach to - 
w ano k ilk a  ład u n k ó w  m ak u ch ó w  i zboża za k tó re  p łacono: 

za m ak u ch y  basis A a rh u s  R m k. 5.—
za zboże R m k. 5.50

W d ru g ie j połow ie m arca  s taw k i frach to w e  u leg ły  d a l­
szej obniżce i ta k  p łacono  do w yżej w spom nianych  po rtó w  ty l­
ko jeszcze za m ak u ch y  R m k. 4.—  a n aw e t R m k. 3.75. Zboża 
n ie  było.

P rz y  k ońcu  m iesiąca  ukazało  się n a  ry n k u  k ilk a  ła d u n ­
ków  ta rc icy  do H o land ii w  p a rtia c h  po ca. 90/100 stds. za k tó ­
rą  p łacono  H fl. 14.50 za std.

Do B elgii za frach to w an o  k ilk a  żaglow ców  i m ałych  s ta t­
ków  z k om binow anym  ład u n k iem  2/3 k a rto fli re sz ta  drzew o, 
przyczym  p łacono za k a rto fle  sh. 6 /- Gold.

W spom nieć jeszcze należy  o z a fraeh to w an iu  p a r t i i  170 
std. D. B. B. z G d ań sk a  do D o u th am p to n  po sh. 33/6 za std . 
(za i w y ład u n ek  n a  koszt s ta tk u ) .

gross

gross
n e t
ne t



w tm o m o m  cm m  i tbanspoktowe
OBRADY MIĘDZYNARODOWEJ 
KONFERENCJI TARYFOW EJ  
W POZNANIU

W P oznan iu  zakończyły  się o b rady  
M iędzynarodow ej K on feren c ji T a ry fo ­
w ej w  sp raw ie  o b ro tu  to w aró w  m iędzy 
N iem cam i i R um unii. O b radom  p rz e ­
w odn iczy ł rad ca  ko le i n iem ieck ich  B e r- 
necker. U dział w  k o n fe ren c ji w zięli d e ­
legaci kolei: polskich , n iem ieckich , r u ­
m uńsk ich , czechosłow ackich i w ęg ie r­
skich.

POTANIENIE MORSKICH TRA N ­
SPORTÓW DLA RUR I BLACHY  
Z POLSKI DO SZWECJI

B ezpośredn ia  polsko - szw edzka ta ry ­
fa  tow aro w a  przez p o rty  G dańsk  i G dy­
n ia  zo stała  rozszerzona z w ażnością  od 
1 k w ie tn ia  1938 r. n a  ta ry fę  a rty k u ło w ą  
n r. 12:

1) ru ry  żelazne i sta low e oraz części 
po trzebne  do' z łączen ia  i um ocn ien ia  ru r , 
w alcow ane, ciągnione, spaw ane, fa lc e - 
w ane  oraz lan e  —  w szy stk ie ' w  stan ie  
su row ym  lub  ty lko  d la  ochrony  p rzed  
rd zą  p o k ry te  cynkiem , fa rb ą , asfa ltem , 
m azią, p ap ą  a sfa ltow aną , ju tą  lub  po - 
óobnym i m a te ria łam i za w y ją tk iem  p il- 
chny,

2) w yroby  z b lachy  żelaznej i s ta lo ­
w ej, n as tęp u jące : naczyn ia  kuchenne:

a) surow e, konw ie, ku b ły , puszki,
b ) gotow e pocynkow ane, pocynow ane 

lub  z b lach y  żelaznej ocynkow anej,
c) em aliow ane.

Pow yższa ta ry fa  a rty k u ło w a  n r. 12 
p rzew id u je  b ezpośredn ie  s taw k i p rzew o ­
zow e w  groszach  po lsk ich  za 100 kg  do 
S ztokho lm u  i N orkop ing  z n a s tę p u ją ­
cych stac ji:

C hebzie, C horzów , C horzów  M iasto, 
G dańsk  - N eu fah rw asse r - W eichsel- 
b ah n h c f  G d y n ia -P o r t C en tra ln y , H a jd u ­
k i, K atow ice, B ogucice, N ow y B ytom  
Tow., S iem ianow ice Śl.

WYWÓZ POLSKIEGO CYNKU PRZEZ 
PORTY DO SZWECJI

S taw k i przew ozow e, zaw arte  w  ta r y ­
fie  d la  cynku  w  k o m u n ik ac ji ze S ztok­
ho lm em  i N orrkop ing , n a  podstaw ie  
po lsko-szw edzk ie j ta ry fy  zw iązkow ej, 
zo staną  podw yższone o 12 groszy za 100 
kg  z w ażnością  od 15 k w ie tn ia  rb .

NOWE W YDANIE ZESZYTU CZE^F 
CHOSŁOWACKO - POLSKIEJ TARY­
FY PORTOWEJ

O pracow an ie  now ego zeszy tu  pow yż­
szej ta ry fy  m a się k u  końcow i, tak , że 
na jp raw d o p o d o b n ie j zostan ie  on ogło­
szony 1 m a ja  b r. W zeszycie ty m  za­
w a rte  b ędą  w szystk ie  dotychczas ogło­
szone rozporządzen ia  dot. w y ró w n an ia  
w alu tow ego , a ponad to  p rzy  s taw k ach  
w yw ozow ych do po rtó w  polskiego ob ­
szaru  celnego będzie  uw zg lędn iona ich 
konk u ren cy jn o ść  w obec po rtów  n iem iec­

kich. Poza tym  opuszczone zostaną 
w szystk ie  te  re lac je , k tó re  w  p rak ty ce  
okazały  się m ało używ ane. S pec ja lne  
ta ry fy  a rty k u ło w e  p rzew idz iane  są  d la  
skór, nici, tk an in , w ełny , b aw e łn y  w łó­
k ien  roślinnych , g a rbn ików , gum y, g u ­
ta p e rk i, ek s trak tó w , k o rzen i ryżow ych, 
w łosien ia , p a p ie ru  i to w aró w  p ap ie ro ­
w ych.

NOWY REGULAMIN PRZEWOZÓW  
TOWAROWYCH NA KOLEJACH  
W CZECHOSŁOWACJI

D nia 1 paźd z ie rn ik a  1938 r. m a w ejść 
w życie now y reg u lam in  d la  p rzew ozów  
tow arow ych  w  C zechosłow acji. B ędzie 
to m iało  m iejsce  rów nocześn ie  z w ażno­
ścią m iędzynarodow ego  porozum ien ia  
do k tórego  reg u lam in  czechosłow acki 
będzie dostosow any. Wg. p la n u  now y 
reg u lam in  ten  będzie  z aw ie ra ł szereg  
is to tn y ch  u ła tw ień  i po p raw ek  w  p o ro ­
zum ien iu  z dotychczasow ym  rów nież  d la  
ru c h u  przew ozów  tran zy to w y ch  przez 
p o rty  G dańsk  i G dynia.

UPRZYW ILEJOW ANIE IMPORTU S A ­
MOCHODÓW PRZEZ PORTY  
POLSKIE

Wg. cz. II/3  ta ry fy  sp ec ja lne j PM -120 
w  ram ach  w ew n ętrzn e j po lsk ie j ta ry fy  
oblicza się d la  sam ochodów  im p o rto w a­
nych  przez  G dańsk  15 g r od km  (p rzy  
za ła d u n k u  zaś do tego sam ego w agonu 
kolejow ego za każd y  n as tęp n y  sam o­
chód 12 g r) . U lga ta  do tychczas uzależ­
n iona  b y ła  od w a ru n k u , że sam ochody 
te  p rzeznaczone by ły  d la  p rzed s ięb io r­
ców  u p raw ia jący ch  h a n d e l n im i. O bec­
n ie  od 25 m arca  1938 r. k o rzy s ta ją  z p o ­
w yższej u lg i w szystk ie  p rzesy łk i sam o­
chodów  n ieza leżn ie  od odbiorcy.

WYWÓZ CEMENTU DO IN DYJ ZACH. 
PRZEZ PORTY POLSKIEGO O BSZA­
RU CELNEGO

K o n fe ren c ja  zachodnio  —  in d y jsk a  
p rzy ję ła  s ta ły  do d a tek  dow ozow y w  w y ­
sokości 7 sh. 6 d. d la  p rzesy łek  cem en tu  
z po rtó w  polskiego obszaru  celnego do 
Indy j Z achodn ich  z p rze ład u n k iem  w 
jed n y m  z w ie lk ich  po rtó w  m orza  P ó ł­
nocnego. D otychczas by ły  d la  ty ch  t r a n ­
spo rtów  obliczone e fek ty w n e  koszty  do­
w ozu i p rze ład u n k u . N ow e rozpo rządze­
nie podn iesie  znacznie k onku rency jność  
polskiego cem en tu  w  te j re lac ji.

OBNIŻENIE OPŁAT WYWOZOWYCH 
ZA PODKOWY SUROWE PRZEZ 
PORTY GDAŃSK /GDYNIA

Z dn iem  1. IV. 1938 r. w łączone zo­
sta ły  do ta ry fy  spec ja lne  PM -63 po l­
sk iej ta ry fy  w ew n ętrzn e j część II  ze­
szyt 3 podkow y su row e zaw arte  w  po­
zycji 1223a k la sy fik ac ji tow arow ej w  
k o m u n ik ac ji m iędzy  stac jam i w ym ien io ­
nym i w  załączn iku  2 ta ry fy  spec ja lne j 
PM  a G dańsk iem /G dyn ią .

OSTENDA BĘDZIE PORTEM WOLNO­
CŁOWYM

B elg ijsk ie  sfe ry  przem ysłow e o m a­
w ia ją  obecnie z ang ie lsk im i in te re sa n ­
tam i o p rzebudow ie  p o rtu  O stendy  na  
p o rt w o lno-cłow y. S p raw a  od daw na  
poruszana , zbliża się k u  rea lizac ji.

UDOGODNIENIA TARYFOWE DLA  
PAPIERU SZRENCOWEGO

U lgow ą ta ry fę  sp ec ja ln ą  PN -40 dla 
p a p ie ru  szrenow ego, w  k o m u n ik ac ji do 
po rtó w  G dyn ia /G dańsk , poz. 1011 g. za ­
stosow ać m ożna było  do tychczas ty lko  
p rzy  osiągn ięciu  m in im aln e j ilości 1.000 
ton  podczas jednego  ro k u  tra n sp o rto ­
wego. Od d n ia  1. IV. 1938 ko rzystać  
m ożna z te j ta ry fy  bez jak ich k o lw iek  
zobow iązań co do ilości.

WAŻNE OBNIŻENIE OPŁAT PRZE­
WOZOWYCH W OBRĘBIE PORTU  
GDAŃSKIEGO

Z w ażnością  od 1. IV.. 1938 r. obniżo­
ne  zosta ły  w  po lsk ie j ta ry f ie  w ew n ę trz ­
nej Cz. II/3  p a r. 18 op ła ty  przew ozow e 
m iędzy n as tęp u jący m i s tac jam i p o rto ­
w ym i: D anzig  (G d ań sk ) —  H olm , K ai- 
se rh a fen , L egeto r, F re ib ez irk , Z o llin - 
land , W eichselbahnhof, O liv ae rto r 
S tro h d e ich  i T royl.

Za Z ło ty c h  za  w a g o n  o ła d o w n o śc i
o d leg ło ść

km
1— 5 7,8 5,0 13,0 7,5
6— 10 13,0 10,0 18,2 15,0

11— 15 17,5 15,0 24,7 22,5
pon ad  15 21,0 20,0 31,2 30,0

O p łaty  za p rzew óz w ęg la  k a m ien n eg o  u s ta ­
lon o  n a stęp u ją co :

M ięd zy  sta c ja m i:

F re ib ez irk  a Z o llin lan d 3,9 3,0 7,8 6,0
,, W e ich se lb a h n h o f 3,9 3,0 7,8 6,0
,, L eg eto r 15,6 9,0 19,5 5,0
,,K a iserh afen , T roy l 21,0 12,0 26,0 20,0

Z o llin la n d  a W e ich se l­
b ah n h o f 3,9 3,0 7,8 6.0

,, L ego  Tor 15,6 9,0 19,5 15,0
W eich se lb a h n h o f a

„ K aiserh afen , T roy l 21,0 12,0 26,0 20,0
L eg e  Tor 9,1 6,0 13,0 10,0

,, K a iserh a fen , T ro y l 21,0 12,0 26,0 20,0
T ro y l i  K a iserh a fen 3,9 3,0 7,8 6,0

ZNACZNA ZNIŻKA OPŁAT PRZEWO­
ZOWYCH DLA MLEKA SPROSZKO­
WANEGO PRZEZ PORT GDAŃSKI

M leko sp roszkow ane i iry sy , k tó ry ch  
p rzew ozy  odbyw ały  się d o tą t w g. n a j ­
w yższej k la sy  op ła t p rzew ozow ych  p o l­
sk iej ta ry fy  w ew n ę trzn e j zostały  z dn.
1. IV. 1938 r. p rzen iesione  do w y ją tk o ­
w ej ta ry fy  pb-9 , w g .k tó re j cd s tac ji K ła -  
d aw a  do w szystk ich  dw orców  p o rto ­
w ych  G d ań sk a  i G dyn i s taw k a  za p rz e ­
wóz ich  obow iązyw ać będzie  d la  ła d u n ­
ków  w agonow ych  wg. k la sy  9a) b ) ,  a 
d la  p rzesy łek  d robn icow ych  wg. k la ­
sy II.



KBOMIKA ZAGBANICZf
OBBOTY TOWAROWE W PORTACH  
FIŃSKICH W R. 1937

W o bro tach  tow arow ych  po rtów  f iń ­
sk ich  p ierw sze  m iejsce  za jm u je  p o rt w 
H elsink i, przez k tó ry  w  1937 r. im p o rto ­
w ano  1.551 tys. ton  tow arów  (350 tys. 
ton  w ięcej ja k  w  1936 r., n a to m ias t ek s­
p o rt p rzez  H elsink i w ynosił 451 tys. ton 
(ok. 80 tys. ton  w ięcej ja k  w  1936 r .) . 
N astępne  m iejsce za jm u je  p o rt K otka, 
je d n a k  z odm ienną  ja k  w  H elsinkach  
s tru k tu rą , m ianow icie  w  K otce vo lum  
ek sp o rtu  —  1.494 tys. ton  —  znacznie 
przew yższa  im p o rt w ynoszący 606 tys. 
ton. W  po ró w n an iu  z ro k iem  1936 ek s­
p o rt w y k azu je  te  sam e ilości na to m ias t 
im p o rt w zrósł w  1937 r . o ok. 115 tys. 
ton. Po porcie  K o tk a  na leży  w ym ienić  
p o rt W yborg -T ran g su n d , w  k tó ry m  ró w ­
nież ek sp o rt —  1.424 tys. ton  —  jes t 
znacznie w yższy niż im p o rt w ynoszący 
606 tys. ton. W p o ró w n an iu  z rok iem  
1936 w  eksporc ie  przez T rangsund -W y- 
bo rg  n astąp iło  zm nie jszen ie  o około 90 
tys. ton. T łum aczy  się to  tym , że duże 
ilości d rzew a pozostaw iono w  porcie 
n a  p rzezim ow anie. Im p o rt n a to m iast 
w zrósł w  p o ró w n an iu  z 1936 r. o ok. 80 
tys. ton. P rzez p o rt T u rk u  im p o rtu je  
się znacznie w ięcej niż ek sp o rtu je . D o­
dać należy  jeszcze, że przyw óz tego p o r­
tu  w  p rzeciw ieństw ie  do ek sp o rtu  w z ra ­
sta, i ta k  w  1937 r. w ynosi on 479 tys. 
ton  i w zrósł o 80 tys. ton  w  po ró w n an iu  
z 1936 r., ek sp o rt zaś w ynosi 209 tys. 
ton  i zm nie jszy ł się o 30 tys. ton. Inne  
p o rty  fiń sk ie  w y k azu ją  w  1937 r. n a s tę ­
p u jące  o b ro ty  tow arow e:

Im p o rt ( t .)  E k sp o rt (t.)

R aum o 147.600 437.700
K em i 26.400 428.700
B jó rn eb o rg 165.600 377.400
W asa 172.600 216.800
U leaborg 121.000 208.000
G am lak a rleb y 29.500 251.200
T ornea 2.600 26.600

ŻEGLUGA W PORTACH DANII 
W 1937 R.

W edług  osta tn io  ogłoszonej s ta ty s ty k i 
o fic ja ln e j żeg luga w  p o rtach  D anii w  
1937 r. n ie  w y k azu je  w iększych  zm ian 
i p rzesun ięć  w  p o ró w n an iu  z rok iem  
p op rzedn im  (w  naw iasach  liczby dla 
1936 r .)  Do' w szystk ich  po rtó w  D anii za ­
w inęło  94.100 (96.500) sta tk ó w  p o jem ­
ności 17.391 tys. TRN . (17.514), tow arów  
w yładow ano  14.124 tys. ton  (14.102), a 
za ładow ano  4984 tys. to n  (4.835). O bró t 
to w aró w  zatym  w ynosił 19,1 m il. ton 
w obec 18,9 m il. ton  w  1935 r. W tym
w  ru c h u  zag ran icznym

p rzy w iez io n o  w y w ie z io n o
(w  1000 to n ) (w  1000 ton )

pasza 757 152
naw ozy  305 20
zboże 972 208

w ęgiel, koks, etc. 5.855 15
cem ent, etc. 522 428
w yroby  ceram iczne 11 28
drzew o 414 24
różne m asow e 1.527 398
d robn ica 1.049 1.026
zw ierzęta  żyw e 1 72
R azem 11.411 2.372

W przyw ozie z zag ran icy  zaznacza się 
zw yżka przyw ozu zboża i g ru p y  to w a­
ró w  „kam ien ie , w apno, cem en t", n a to ­
m ias t —  spadek  dfzew a.

W w yw ozie zw yżkę w y k azu ją  —  zbo­
że i g ru p a  różnych  tow arów  m asow ych, 
a spad ła  g ru p a  —  kam ien ie , w apno, ce­
m ent.

Ż egluga na  lin iach  reg u la rn y ch  o b e j­
m u je  33.300 s ta tk ó w  n a  w ejśc iu  (34.700) 
po jem ności 8.356 tys. TRN  (8.442), to ­
w arów  p rzy  ty m  w yładow ano  1.716 tys. 
ton  (1.757), za ładow ano  1.645 tys. ton  
(1.577).

W porc ie  k o penhask im  ru ch  s ta tków  
w ynosił n a  w ejśc iu  20.051 jed n o stek  
po jem ności 7.120,5 tys. TRN. T ow aru  
w yładow ano  5.359 tys. ton , a za ładow a­
no 1.466 tys. ton , czyli razem  o b ró t to ­
w aró w  w ynosił 6.826 tys. ton  w  tym  
1.804 tys. ton  w  w olnym  porcie.

SZWEDZKA INICJATYW A PRYW AT­
NA I POMOC RZĄDU

W edług o fic ja lnych  danych  Szw ecja 
po siada ła  w  r. 1937 15 s ta tk ó w  ta n k o w ­
ców  (pow yżej 1000 ton  po jem ności) o- 
gó lnej po jem ności 127.819 TRB. T ym ­
czasem  około 80— 90V3 tego to n ażu  z n a j­
d u je  się w  obcym  „czarte rze  n a  czas". 
N a w ypadek  w o jny  k o n tra k ty  te, fo r­
m aln ie  b io rąc , są rozw iązane, je d n a k  w  
p ra k ty c e  tru d n o  liczyć n a  p rze jśc ie  tych  
s ta tk ó w  do dyspozycji szw edzkiej. W o­
bec tego pow sta ło  w  Szw ecji k o n so r­
c ju m  z zam iarem  s tw orzen ia  to w arzy ­
stw a  okrętow ego  „L in ie tan k " , k tó re  m a 
zbudow ać do 1940 r. cz te ry  tankow ce 
m otorow e pojem ności po 15 tys. ton  k o ­
sztem  18 m il. ko ron . O blicza się, że 
p rzew oziłyby  one z Z atok i M ek sy k ań ­
skiej rocznie około pół m iliona  pa liw a  
p łynnego. P ań stw o  lub  p ry w a tn i im ­
p o rte rzy  szw edzcy m ieliby  p ie rw szeń ­
stw o w  zaczerte ro w an iu  s ta tk ó w  na 
dłuższy lub  k ró tszy  czes. K a p ita ł a k c y j­
ny  tow arzy s tw a  w ynosiłby  2 m il. ko r. 
Resztę, t. j. 18 m il. kor., d a ły b y  —  p a ń ­
stw o (10 m il. k o r.) i b ank i.

A/B SVENSKA AM ERIKA LINIEN

S p raw ozdan ie  szw edzkiego to w arzy ­
stw a  żeglugow ego A/B. S venska  A m eri- 
ka  L in ien  w y k azu je , że ro k  1937 by ł 
d la  tow arzy s tw a  lepszy  n iż  poprzedni, 
tak  że d y w id en d a  m ogła być podw yż­
szona z 3%  w  1936 r. n a  4°/o. Podróży  
m iędzy  Szw ecją, a  A m ery k ą  Północną

było  48 zam iast 47 w  ro k u  poprzedn im . 
P asaże ró w  przew ieziono  21.213 osób, 
czyli o 1.164 osób w ięcej. P rzec ię tn ie  
n a  je d n ą  podróż p rzy p ad a ło  442 osoby. 
T ow arów  przew ieziono  w  k ie ru n k u  za­
chodn im  33.992 ton, a w  w schodn im  —  
17.301 czyli razem  51.293 w obec 57.988 
ton  w  r. 1936. W obec je d n a k  w yższych 
s taw ek  frach to w y ch  dochód w  1937 r. 
b y ł w yższy p rzy  m n ie jsze j ilości. W 
d łuższych podróżach  tu ry sty czn y ch  
w zięło u d z ia ł 4.990 osób, a w  k ró tszych  
—  5.882 osób, czyli razem  10.872 osoby 
w obec 11.170 osób w  1936 r . S p raw o ­
zdan ie  b ilansow e w y k azu je  n as tęp u jące  
liczby w  m ilionach  koron . W artość to ­
n ażu  —  57,60, ak c je  —  0,95, d łużn icy , 
etc. —  4,50, b an k i i k asa  —  9,47. Po 
stro n ie  d ługów  —  k a p ita ł ak cy jn y  24,00, 
fundusz  am o rty zacy jn y  —  28,43, in n e  
fundusze  —  3,94, różne d ług i —  14,17, 
zysk  i saldo  —  1,98. R azem  72,52.

A /B  SVENSKA AM ERIKA —  
MEXIKO LINIEN

w y k azu je  czystego' zysku  w  1937 r. —
3.215,7 tys. ko r. w obec 2.114,2 tys. kor. 
w  1936 r. Po  odp isach  pozosta je  do 
dyspozycji 1.085,6 tys. kor.; z k tó ry ch  
zarząd  p ro p o n u je  w ydzielić  420 tys. kor. 
na  5%  dyw idendy , a re sz tę  n a  odpisy  
nadzw ycza jne  i na  rezerw ę.

ROYAL —  M AIL LINE

p o siad a jąca  flo tę  po jem ności 340.359 
trb , w y p łac iła  za r. 1937 dyw idendę  w  
w ysokości 5°/o, w obec 4V20/o w  r . 1936.

O gólny zysk R oyal —  M ail L ine  w y ­
nosił 1.11 m il. £  (1.03 m il. r. 1936).
P rzyczym  zyski te  p ły n ę ły  p rzew ażn ie  
z p rzew ozu  pasażerów  —  1.035 m il. £ 
(0.97 m il. £  —  1936).

DALSZA ROZBUDOWA PORTU  
LA PLATA

W edług don iesien ia  z B uenos A ires 
p rzew id u je  się da lszą  rozbudow ę p o rtu  
L a  P la ty , celem  u d o stęp n ien ia  go w ie l­
k im  jednostkom  m orsk im . W kró tce  już 
rozpoczęte zostan ie  b ag ro w an ie  i p o ­
g łęb ian ie  po rtu . L a  P la ta  je s t po rtem , 
w y b udow anym  n a  bard zo  dogodnym  
m iejscu , 30 m il od B uenos A ires, po 
w ojn ie , a obecn ie  liczy ju ż  182 tys. m ie ­
szkańców  i je s t czw artym , pod w zg lę­
dem  w ielkości m iastem  w  A rgen tyn ie .

TOWARZYSTWO WOLNEGO PORTU  
W KOPENHADZE I JEGO W YNIKI 
FINANSOW E

W olny P o r t w  K openhadze  p ow sta ł 
ju ż  w  1891 roku . S tanow i on część k o ­
penhask iego  p o rtu  handlow ego , je d n a k  
pod  w zględem  celnym  je s t en k law ą. D la 
ek sp loa tow an ia  i k o n se rw ac ji jego u rz ą ­
dzeń stw orzono w  1894 r . „Spółkę A k ­
cy jn ą  d la  ek sp lo a tac ji W olnego P o rtu " .



K a p ita ł zak ładow y spółk i w ynosi 4 m il. 
ko ron . S ta n  finansow y  to w arzy stw a  
je s t naogó ł pom yślny , w ysokość d y w i­
d en d y  w a h a ła  się w  n o rm aln y ch  la ta ch  
od 7— 8% , docho'dząc w  w y ją tk o w y m  o- 
k res ie  w o jen n y m  do 18%. W  1932 r. po 
raz  p ie rw szy  n ie  d a ła  spó łka żadnej d y ­
w idendy . W raz z ogólnym  polepszeniem  
się sy tu ac ji gospodarczej p o p raw iły  się 
f inanse  spółki. W  ub ieg łym  ro k u  to ­
w arzystw o  postanow iło  w yp łacić  5°/o d y ­
w idendę, co w ynosi 200 tys. ko r. P oza- 
ty m  na  reze rw y  podatkow e p rzeznaczo­
no 85 tys. k o r. a n a  fu n d u sz  pensy j ja k  
zw ykle  95 tys. k o r. P ozosta łą  n ad w y ż­
kę  w ynoszącą 50 tys. k o r. zap isano  na  
now y rach u n ek .

SYTUACJA EKSPORTU CZECHO­
SŁOWACKIEGO

W łączenie A u str ii do sy s tem u  gospo­
darczego R zeszy w yw oła n iew ą tp liw ie  
pow ażne re p e rk u s je  w  dziedzin ie  ek s­
p o rtu  czeskiego do N iem iec i A ustrii. 
W płynie  to u jem n ie  w  p ie rw szym  rzę ­
dzie n a  sy tu ac ję  ry n k u  w ęglow ego w 
zag łęb iu  o s traw sk o -k a rw iń sk im . Z nacz­
ne  rów nież  tru d n o śc i po w stan ą  d la  Cze­
chosłow acji p rzy  eksporc ie  drzew a. W 
1937 r. ek sp o rt d rzew a czeskiego do 
N iem iec w y raz ił się sum ą 357 m il. kor. 
czeskich, co stanow iło  21%  całości ek s­
p o rtu  czeskiego do Rzeszy. W 1936 r. 
sp row adziły  N iem cy z A u str ii d rzew a do 
fa b ry k a c ji p a p ie ru  za 1,9 m iln . RM., z 
C zechosłow acji n a to m ias t za 11,7 m iln . 
RM ; w  ty m  sam ym  ro k u  im p o rt o k rą g ­
lak ó w  z A u str ii o siągną ł w arto ść  5,2 
m iln . RM  podczas gdy  w  C zechosłow acji 
—  11 m iln . RM . P o  p rzy łączen iu  A u strii 
do R zeszy s to ją  do dyspozycji N iem iec 
obszary  leśne  A u str ii o pow ierzchn i 3 
m il. h a  i rocznej p ro d u k c ji d rzew a o~ 
pałow ego i uży tkow ego —- 9 m iln . m tr. 
sześć., z czego za ledw ie  Va szła n a  ek s­
port. M ożliw ości ek sportow e drzew a 
au striack iego  do N iem iec b y ły  d o ty ch ­
czas znacznie ogran iczone, a to  w sk u ­
te k  w ysokiego cła, k tó re  w ynosiło  15 
R M  za 1 m tr. sześć. Z chw ilą  zn iesie­
n ia  g ran ic  celnych  drzew o to k a lk u lo ­
w ać się będzie  w  N iem czech znacznie 
tan ie j od czeskiego, ju ż  choćby o w spo ­
m n ia n ą  w yżej s taw k ę  celną , a w ięc p ra ­
w ie  o 160 ko ron  czeskich  za 1 m tr.' 
sześć.

P ow ażne zm iany  zajść m ogą rów nież 
w  n as ilen iu  ek sp o rtu  w ęgla  czeskiego 
do A u strii, sk ąd  b y ł on ju ż  p rzed  A n- 
sch lussem  pow ażnie  w y p ie ran y  przez 
n iem ieck i w ęgiel z Z ag łęb ia  R u h ry . M i- 
m o  to ek sp o rt w ęgla n iem ieckiego  do 
A u str ii o siągnął w  ciągu  o sta tn ich  dw u 
la t n iespe łna  50V:s ek sp o rtu  w ęgla cze­
skiego. N a sk u tek  zm ian  zaszłych  w 
A ustrii, ek sp o rt w ęgla  czeskiego będzie 
n iew ą tp liw ie  d a le j się k u rczy ł na  ko ­
rzyść w ęgla n iem ieckiego.

P ew n e  posun ięc ia  m ogą rów nież n a ­
stąp ić  w  p rzem yśle  tek s ty ln y m , zw ła­
szcza w  dziedzin ie  w yrobów , w  k tó ry ch

C zechosłow acja k o n k u ro w a ła  d o ty ch ­
czas z N iem cam i n a  ry n k u  au striack im .

TRAMP —  POOL?
K a ta s tro fa ln y  s tan  n a  ry n k u  f ra c h to ­

w ym , spow odow any b ra k ie m  ład u n k ó w  
i n ad m ie rn y m  tonażem  bezrobo tnym , 
coraz to w ięcej to ru je  d rogę  p ro jek tow i, 
często o m aw ianym  w  ang ie lsk ich  sfe ­
ra c h  żeglugow ych  co do p lanow ego u - 
w iązan ia  to n ażu  tram pow ego , w zorem  
t. zw. ,,T an k er-P o o l“ . A ng ie lsk i T ram p  
S h ipp ing  A dm in istra tio  C om m ittee  op u ­
b likow ało  szczegóły tego p ro je k tu , k tó ­
ry  p rzew id u je  stw orzen ie , sw ego ro d za ­
ju  „W spólnoty  A rm ato ró w ", o p łaca ją ­
cych pew ien  %  od frach tó w  do „Poci". 
Z tego fu n d u szu  „Pool" w yp łacałoby  
p rem ie  uw iązanym  sta tkom , aby  w strzy ­
m ać, w  ten  sposób, a rm a to ró w  p rzed  za­
w ieran iem  n ie ren tu jący ch  um ów  f ra c h ­
tow ych, pozostaw ia jąc  im  je d n a k  w olną 
decyzje, co do sw oich sta tków .

B iorąc pod  uw agę u n ie ru ch o m ien ie  
10% całego angielskiego tonażu  tra m p o ­
wego, o p ła ta  a rm a to ró w  w ynosiłaby  1% 
od w szystk ich  brutoi-frachtów , co poz­
w oliłoby  w yp łacać  u w iązan em u  tonażo­
w i p rem ie , w  w ysokości 12 s 3 d  za 1 b rt. 
rocznie, k t. u sk u teczn ian a  b y łab y  w  7 
dn i od d a ty  u n ie ruchom ien ia .

C elem  stw orzen ie  fu n d u szu  „P o ll‘ p ro ­
je k t p rzy w id u je  p łacen ie  2 gu ineas od 
s ta tk u .

C złonkam i „T ram p  Poo l" m ogą być 
a rm a to rzy  tram pow i, n a to m ias t a rm a to ­
rzy  lin ii b ędą  zaproszeni. Pow yższy 
p ro je k t doręczono do zaop in iow an ia  a r ­
m ato ro m  ang ie lsk im  i o ile tam  znajdz ie  
poparcie , poczynione b ęd ą  pew ne k rok i, 
celem  pociągnięcia  do w spó łp racy  ró w ­
nież obcych a rm a to ró w  tram pow ych .

DET FORENEDE D A M PSK IBS- 
SELSK AB A/S. KOPENHAGA
należy  do ty ch  a rm ato ró w , k tó rzy  p o sia ­
d a ją  flo tę  sk ład a jącą  się z ponad  100 
sta tk ó w  frach to w y ch  i pasażersk ich . P o ­
w yższe tow arzystw o  okrę tow e je s t n a j­
w iększym  d u ń sk im  a rm ato rem , a  do 
p o rtu  gdyńsk iego  u trzy m u je  różno rodną 
k o m u n ik ac ję  reg u la rn ą . W  zw iązku  z 
czym  zasłu g u je  n a  uw agę fak t, iż 150 
sta tk ó w  w ym ienionego  a rm a to ra  zaw i­
nęło  w  ro k u  1937 do G dyni, CO' w  p o ró ­
w n an iu  do ro k u  1936 oznacza p rzy ro st 
w ynoszący 5%. Z a tem  a rm a to r  „D et F o- 
ren d e  D am p sk ib s-S e lsk ab  A /S .“ s tan o ­
w i w ażny  łączn ik  w  sto sunkach  po lsk ie ­
go h a n d lu  z D anią . A rm a to r m a w  G dy­
ni za re je s tro w an e  trzy  lin ie  reg u la rn e .

UNIERUCHOMIONY TONAŻ W POR­
TACH FRANCUSKICH
w  osta tn ich  p a ru  m iesięcach  pow iększy ł 
się znacznie. Od 15. I. 38 w zrósł O' 72.176 
b rt. do 189.200 b rt. w  d. 1. III. W ty m  
s ta tk ó w  pasaże rsk ich  48.701 t. i h a n d lo ­
w ych  21.167 b rt.

WZROST UW IĄZANEGO TONAŻU  
NORWEGII

D ep resja  na  ry n k a c h  frach to w y ch  n a j ­
b ard z ie j odczuw a się w  p o rtach  o dużym  
tonażu  tram pow ym . T ak  nap rz . w  H au - 
gesund  I. IV. un ie ruchom ionych  było  40 
jed n o s tek  o po jem n. 80 tys. t„  w  B ergen  
28 o po jem n. 66.963 t.

ZAKUP CHIŃSKIEGO TOW. ŻEGLU­
GOWEGO PRZEZ ANGLO-AM ERY- 
KAŃSKIE KAPITAŁY

C hińsk ie  rządow e tow arzystw o  żeg lu ­
gow e oraz a filiow ane  do niego p rzed s ię ­
b io rstw o  ty ton iow e w raz  z u rządzen iam i 
p rze ład u n k o w y m i i po rtow ym i, przeszły  
w  ręce  spółki o k a p ita le  ang ie lsk o -am e- 
ry k ań sk iem .

REKORDOWY ROK W SZWEDZKIM  
BUDOWNICTWIE STATKÓW

W edług L loyds R eg ister zbudow ano w 
Szw ecji w  ciągu  1937 r. 161 tys. ton, 
czyli o 7 tys. ton  w ięcej niż w  r. 1936. 
S tocznie szw edzkie b u dow ały  w yłączn ie  
m otorow ce (za w y ją tk iem  jednego  p a ­
row ca po jem ności 1.527 to n ) , w  ty m  11 
tan k ó w  po jem ności 73 tys. ton. N a ob­
cy rach u n ek  zbudow ano 13 s ta tk ó w  p o ­
jem ności 91 tys. ton , w  ty m  12 sta tk ó w  
n a  rach u n ek  norw esk i.

PRZEBUDOW A I POSZERZENIE K A ­
NAŁU PANAM SKIEGO

Po osta tecznej rezy g n ac ji z p ro je k tu  
budow y  „K an a łu  N ik a rag u a" , rząd  St. 
Z jedn . A. P. p rzew id u je  obszerny  p ro ­
g ram  p rzebudow y  k a n a łu  P anam sk iego , 
kosztem  200 m il. doi. P race  obliczone są 
na  18 la t, k tó re  pow iększą zdolność że­
glugow ą k a n a łu  p ięc iokro tn ie . W ro k u  
ub. przeszło' przez k a n a ł w  obu  k ie ru n ­
k ach  5.542 sta tk ó w  o po jem n. 28.559.935 
n rt. R uch  tow arow y  w yn iósł w  r. 1937
29.298.766 t.

PORT KŁAJPEDZK I W HANDLU  
ZAGRANICZNYM LITWY

Z naczenie p o rtu  k ła jpedzk iego  w ido ­
czne je s t z jego u d z ia łu  w  h a n d lu  zag ra ­
n icznym  tego k ra ju , m ianow icie  w  ro k u  
1936 ok. %  całego p rzyw ozu  i ok. %  w y ­
w ozu L itw y  przechodziło  przez  p o rt 
k ła jp ed zk i. W 1937 ro k u  w  ob ro tach  
p o rtu  n a s tą p iła  dalsza zw yżka —  z 1.273 
tys. ton  w  1936 r. do 1.339 tys. ton.

S tru k tu ra  ru c h u  p o rtu  k ła jpedzk iego  
odm ienna je s t od s tru k tu ry  np. G dyni, 
gdzie p rzyw óz je s t p ięć ra zy  m nie jszy  
n iż  w yw óz jeże li chodzi o w agę, w  p o r­
cie k ła jp ed zk im  na to m ias t p rzew aża  o- 
b ecn ie  przyw óz tow arów  w  p rzec iw ień ­



P rze ła d u n e k  z ło m u  że l. p rzy  p o m o cy  t zw . p o lip a  na na b rzeżu  H o le n d e rsk im

stw ie  do  o k resu  p rzed  w o jną  św iatow ą. 
W 1936 r. n a  przyw óz p rzy p ad a  811 tys. 
ton  a  n a  w yw óz 462 tys. ton, w  1937 r. 
n a  przyw óz — 970 tys. ton, n a  w yw óz — 
370 tys. ton.

O sta łym  rozw oju  p o rtu  k ła jpedzk iego  
św iadczą dane  ru ch u  sta tk ó w , w  1935 r. 
w eszło do p o rtu  1.225 sta tk ó w  —  691.278 
TRN, w  1936 — 1-371 sta tk ó w  i 788.498 
TRN/ a w 1937 r. —  1-414 sta tk ó w  — 
844.662 TRN. S ta tk i te  przyw iozły  w 
1936 __ 810.616 ton tow arów  w artości

152.3 m il. litów .
P o ró w n u jąc  cy frę  g lobalną wartc-ści 

im p o rtu  litew skiego w  1936 r. (156 m d. 
litó w ) z im portem  przez K ła jp ed ę  (152 
m il litó w ), stw ierdzam y, że około 98% 
w arto śc i im p o rtu  przechodzi d rogą m o r­
ską  przez K ła jpedę .

R uch s ta tków  na w yjśc iu  w ynosi w 
1935 r  1.2449 s ta tków  —  692 tys. TRN, 
w 1936 r. — 1-395 s ta tków  —  790 tys. 
TRN, a w  1937 r. —  1-433 s ta tk i —  847 
tys. TRN. S ta tk i te  w yw iozły w  1936 r. 
462 313 ton  tow arów  w artośc i łącznie  
z fra ch tem  155,5 m il. litów , gdy  ty m cza­
sem  g lobalna  w artość  ek sp o rtu  lite w ­
skiego w  1936 r. w ynosi 190,5 m il. l i t-  
tów , a w ięc przez K ła jp ed ę  przechodzi 
około 78°/o w artośc i litew skiego  ek sp o r­
tu . Jeżeli chodzi o b an d e ry  s ta tków  
w chodzących do p o rtu  k ła jpedzk iego , to 
na  p ierw szym  m iejscu  stoi b a n d e ra  n ie ­
m iecka, n a s tęp n e  za jm u ją : szw edzka, 
ang ie lska , d u ń sk a  itd . B an d e ra  litew sk a  
b ierze  ty lko  w  3,5% u d z ia ł w  sw ym  h a n ­
d lu  zam orsk im . Jeże li n a to m ia s t u - 
w zględni się o b ró t tow arow y  przez p o rt 
k ła jp ed zk i w  1937 r. z poszczególnym i 
k ra ja m i, to w  przyw ozie  p ierw sze  m ie j­
sce z a jm u je  A nglia, następ n ie  Sow iety, 
da le j F in lan d ia , B elgia, Szw ecja, N iem ­
cy itd . W spom nieć na leży  rów nież  o 
sta le  w zras ta jący m  h a n d lu  tra n z y to ­
w ym  p o rtu  k ła jpedzk iego  przez T ylżę 
i R agnetę  n a  N iem nie. O bejm u je  o 
p rzede  w szystk im  pap ierów kę, zboże, 
nasiona . W 1936 r. w  górę rzek i tr a n s ­
po rto w an o  282 tys. ton , w  dół rzeki
136.6 tys. ton  tow arów . W dół rzek i 
sp ław iane  je s t p rzede  w szystk im  drzew o 
d a le j tran sp o rto w an e  są p ro d u k ty  ro l­
ne, p a p ie r  i celuloza.

S ta ły  w zrost ob ro tów  p o rtu  k ła jp ed z ­
kiego ja k  i zasadn icze zm iany, jak ie  
n a s tąp iły  w  s tru k tu rz e  ru c h u  tego po rtu , 
w  p o ró w n an iu  z ok resem  p rzed  w ojną  
św ia tow ą, k iedy  p o rt k ła jp ed zk i posia­
da jący  in n e  zaplecze, b y ł po rtem  w yw o­
zow ym , w ym agały  pow ażnej p rzeb u d o ­
w y o raz  now ych  u rządzeń  techn icz­

nych.

W  osta tn im  dziesięcio leciu  1926— 1937 
ro k u  koszty  rozbudow y p o rtu  w ynosi­
ły  27 m il. litów . O bejm ow ały  one w 
p ierw szym  rzędzie  pogłęb ien ie  k an a łu  
portow ego  od 7— 8 m etró w  n a  p rzes trze ­
n i 3 km  od m orza do D augem iindung  
ja k  i pog łęb ien ie  4 km  k a n a łu  od 6 7
m e tró w  od D ange do- chłodni i rzeźni 
f irm y  eksportow ej m ięsa  ,,M aistas‘ zo­

s ta ły  pogłęb ione baseny , u zb ro jone  n a ­
brzeża, zbudow any  w  1932 r. now y  b a ­
sen g łębokości 8 m etrów . O bok ro zb u ­
dow y p o rtu  p rzeprow adzonej przez 
czynnik i u rzędow e rów nocześn ie  p o stę ­
pow ała  ry zbudow a u sk u teczn ian a  przez 
firm y  p ry w a tn e . M ianow icie  zbudow a­
no duży silos d la  tow arzy s tw a  ek sp o r­
tow ego „L ie tuk is"  i szereg  m agazynów . 
N ależy w spom nieć jeszcze o rozbudow ie 
to ró w  ko le jow ych  w  porc ie  o-raz d ąże­
n iu  do rozbudow y połączeń  ko le jow ych  
i w odnych  p o rtu  k ła jpedzk iego  z za­
pleczem . Do tych  należy  budow a lin ii 
ko le jow ej Telsze— K reo tinga , budow a 
dw orca  tow arow ego  w  K ła jpedz ie  i 
p rzep row adzone  p race  nad  reg u lac ją  
N iem na.

Z rozw ojem  obro tów  h a n d lu  zag ran i­
cznego L itw y , szczególnie d rogą  m o r­
ską, coraz na ta rczy w ie j d o b ija ł się z re ­
a lizow an ia  p ro je k t zbudow an ia  w łasnej 
flo ty  hand low ej. O bliczono, że w  1935 r. 
L itw a  p łac iła  obcym  przew oźn ikom  
5 m il. ang. szylingów  za w yw óz, a 8.4 
m il. ang. szylingów  za przyw óz tow arów . 
W 1936 r. sum a ta  w zrosła  do 15 m il. 
szylingów  czyli 22 m il. litów . O rgan  l i ­
tew skiego „T ow arzystw a M orskiego" — 
„Jura* (m orze) w ypow iada się za b u ­
dow ą 100 tys. t., by  się zbliżyć do po ­
ziom u flo t han d lo w y ch  Ł o tw y  i E stonii.

LEKKI WZROST OBROTÓW PORTU  
W AMSTERDAMIE W LUTYM

ja k  w y k azu je  ofic. s ta ty s ty k a . W  ty m  
okresie  przyw óz zam orsk i w yniósł 
288.391 t. (231.894), a w yw óz 192.541 
(168.573 t.) . O gólny o b ró t o 20.080 t. 
w yższy niż w  styczn iu  b r. i o 62.465 t. 
w yższy niż w  lu ty m  r. ub. Za dw a p ie r­
w sze m iesiące rb . przyw ieziono  560.988 t. 
(553.754 t.) , a wywieziono- 330.796 t. 
(337.883). W  ty m  ła d u n k i m asow e 
465.077 t. (430.346) i d robn ica  476.701 t.

(466.246). (W  naw iasach  dane  za ten  
sam  okres r. ub.

PRZEŁADUNEK ZBOŻA W PORCIE 
ANTW ERPIJSKIM  W R. 1937
osiągnął rek o rd o w ą  ilość 4.504.000 ton , 
zb liża jąc  się do rekordow ego  r. 1931 
(4.681.000 t.) , w obec 3.958.000 t. w  ro k u  
1936.

RUCH STATKÓW W PORCIE 
ANTW ERPII W MARCU

W eszło do p o rtu  1.022 s ta tk ó w  o poj. 
2.037.946 n r t . o 123 jed n o s tk i po jem n. 
246.184 n rt. w ięcej niż w  m ies. lu ty m  rb ., 
a w  p o ró w n an iu  z m arcem  r. ub. ilość 
s ta tk ó w  pow iększy ła  się o- 2, n a to m ias t 
tonaż sp ad ł o 48.343 nrt.

PRACA PORTU LONDYŃSKIEGO  
W R. 1937
wg. osta tecznych  obliczeń p rzed s taw ia  
się, ja k  nast.: R uch  s ta tk ó w  w yniósł
62.645.750 n rt . o 1h  m il. t. w ięcej n iż  w 
r. 1936. O bró t to w arow y  44.387.151 ton  
(w zrost w obec r. 1936 o 1.372.616 t.) . 
W ty m  przyw óz 33.518.202. O żyw ienie to 
n ie  osłabło rów niż i w  p ie rw szym  k w a r­
ta le  r. 1938.

DALSZY WZROST OBROTÓW  
W PORTACH BREMEŃSKICH
w y k aza ły  m ies. styczeń  i lu ty  rb ., w k tó - 
ry ch  im p o rt w zrósł o 39.8%, a ekspo-rt o 
32.7%. R uch  sta tk ó w  w  I k w art. r. 1938 
b y ł o 500.000 t. w iększy  niż w  analog, 
ok resie  w  r. ub.

PRZEDŁUŻENIE TARYF PORTO­
WYCH i PRZEŁADUNKOW YCH  
W PORTACH HAM BURSKIM  i BRE- 
MEŃSKIM
wg. za rządzen ia  m in. k o m u n ik ac ji o- d a l­
sze półrocze, t. zn. do 30. IX . 38 r.



N o tu jąc  w  k ro n ice  p o rtow ej w szelkie 
pow ażn ie jsze  w y d arzen ia  z m -ca  sp ra ­
w ozdaw czego, w ym ien ić  należy  w  p ie r ­
w szym  rzędzie  p a ru d n io w y  p oby t dyr. 
D e p a rtam en tu  M orskiego M in. P rzem . 
i H an d lu  inż. M ożdżeńskiego, k tó ry  
p rzy b y ł do G dyn i celem  d o konan ia  p rz e ­
g ląd u  bieżących  inw estycyj portow ych  
i postępu rozbudowy naszej floty han­
dlow ej. D yr. M ożdżeński u d a ł się na 
S tocznię G dańską , k tó ra  ja k  w iadom o, 
je s t p raw ie  całkow icie  z a tru d n io n a  przy  
w y k o n y w an iu  zam ów ień  n a  s ta tk i d la 
po lsk ie j flo ty  h an d lo w ej, rybołów czej 
i d la  „P o lm inu". S tocznia  G dańska  b u ­
d u je  2 w ie lk ie  tra n sa tla n ty k i d la  lin ii 
b aw e łn ian e j, 3 m otorow e - lu g ry  d la  po ­
łow ów  śledziow ych oraz s ta te k  b u n k ro ­
w y d la  pa liw a  p łynnego , w y konyw any  
n a  rach u n ek  „P o lm inu". S ta te k  b u n k ro ­
w y je s t ju ż  n a  ukończen iu , lu g ry  s to ją  
w  w ręgach , a p lan y  tra n sa tla n ty k ó w  
o p raco w u je  się w  szczegółach, w  b iu rze  
technicznym .

Poza ty m  dyr. M ożdżeński zw iedził 
robo ty  p rzy  b u d u jące j się Stoczni G dyń­
sk iej n a  now ych te ren ach  w  zw iązku  
z o trzym anym i przez  tę  stoczn ię  zam ó­
w ien iam i n a  m o rsk i s ta te k  parow y , na  
s ta te k  dozorczy d la  M orskiego In s ty tu tu  
R ybackiego oraz. n a  d rag ę  d la  zarządu  
m. st. W arszaw y. S toczn ia  G dyńska  po ­
za do tychczasow ym i prow izorycznym i 
te ren am i ro zb u d o w u je  się n a  o trzy m a­
nych  od S k a rb u  P a ń s tw a  now ych te r e ­
nach , p rzy  n ab rzeżu  C hylońsk im , obok 
e lek tro w n i „G ródek", gdzie obecnie p ro ­
w adzone są  robo ty  p rzy  budow ie  po ­
chyln i, k ad łu b o w n i, tra se rn i i odlew ni. 
D zięki p lanow ej ak c ji odnośnych  czyn­
n ików  m ia ro d a jn y ch  i u s ta le n iu  p ro g ra ­
m u  rozbudowy polskiej floty handlow ej 
rozpoczęliśm y już zupełn ie  re a ln ie  p o ­
w iększać po lsk i tonaż  w łasnym i ś ro d k a ­
m i, p rzy  w y d a tn e j pom ocy naszego 
p rzem y słu  i w  o p arc iu  o surow ce i d o ­
staw y  k ra jo w e .

P om yśln ie  rozw iązana  zostan ie  też o r ­
g an izac ja  jed n e j gałęzi p rzem y słu  p o ­
m ocniczego d la  polskiego bu d o w n ic tw a  
okrętow ego, p rzez  rozbudow ę Stoczni 
Y achtow ej, k tó ra  o trzy m ała  osta tn io  za ­
m ów ien ia  n a  budow ę 30 now ych  y ach - 
tów  oraz na  budow ę lodzi i szalup  r a ­
tu n kow ych  d la  w szystk ich  bud u jący ch  
się osta tn io  s ta tk ó w  po lsk ie j m a ry n a rk i 
h an d lo w ej. W  zw iązku  z ty m  S k arb  P a ń ­

stw a  p rzydz ie lił S toczni now e w iększe 
te reny , położone obok S toczni M orsk ie­
go In s ty tu tu  R ubackiego , n a  k tó ry ch  
w  najb liższym  czasie w y konane  b ęd ą  
odpow iedn ie  inw estyc je , po trzeb n e  do 
budow y yach tów , łodzi i szalup  na 
w iększą skalę.

D yr. M ożdżeński zw iedził rów nież 
port rybacki w  W ielkiej W si, k tó ry  już 
zdał sw ój egzam in, ch ron iąc  podczas 
o sta tn ie j bu rzy , w iększą ilość sta tk ó w  
m otorow ych , szkunerów  zagran icznych  
i k u tró w  ryback ich . U roczyste  pośw ię­
cenie tego p o rtu  p rzew idz iane  je s t na  
dzień  4 m a ja  b r. Z o kaz ji te j odbędzie 
się w  G dyn i zjazd inżynierów  porto­
w ych  państw  bałtyckich i skandynaw ­
skich w czasie od 3 do 6 m a ja  b r. N a 
zjeździe ty m  w ygłoszone b ędą  re fe ra ty  
om aw ia jące  sp raw y  budow y  i uposaże­
n ia  technicznego  p o rtó w  w  G dyni, 
G d ań sk u  i W ielk iej W si. W  p ro g ram ie  
z jazdu  p rzew id z ian e  je s t szczegółow e 
zw iedzenie  w szystk ich  3-ch  po rtó w  p o l­
skiego obszaru  celnego.

D alszą a tr a k c ją  d la  naszego p o rtu  
są  n iew ą tp liw ie  dw a now e statki bunk­
rowe, jed en  firm y  „M orski E k sp o rt W ę­
g la", a d ru g i f irm y  „S karbopo l".’ P rz y ­
b y ł w  ty m  czasie rów n ież  now y m o to ro ­
w iec han d lo w y  S. A. „Ż egluga P o lska ' 
m /s „Oksywie", któ rego  pośw ięcen ia  do ­
k o n a ł ks. K an o n ik  T u rzy ń sk i w  obecno­
ści d y re k to ra  U rzędu  M orskiego inż. Ł ę- 
gow skiego i ko m isarza  rząd u  m gr. So­
ko ła  oraz p rzed s taw ic ie la  M in. P rzem y ­
słu  i H an d lu  n acze ln ika  O cioszyńskiego. 
N ow y ten  m oto row iec obsług iw ać będzie 
lin ię  h a m b u rsk ą , zam ist s/s „Tczew ", 
k tó ry  z te j lin ii sk ie row any  zosta ł na 
lin ię  zach o dn io -fin landzką : G dyn ia-
G dańsk  —  T u rk u  —  M an ty luo to  —  V aa­
sa. S io s trzany  m otorow iec m /s „Roze­
wie", po p rzy jęc iu  przez spółkę, rozpo- 
n ie  w  odstępach  14-dniow ych re jsy  
m iędzy G d y n ia /G d ań sk  —  S tockholm .

U zbrojenie portu gdyńskiego w  tory 
kolejow e rów nież  po stęp u je  nap rzód , 
i ta k  osta tn io , w  zw iązku  z p rzeznacze­
n iem  te ren ó w  p rzy  nab rzeżu  W ilsonow ­
skim  (B asen  P re z y d e n ta )  d la  p rzed się ­
b io rs tw  połow ów  da lekom orsk ich , ro z ­
poczęto budow ę sp ec ja ln e j bocznicy  k o ­
le jow ej d la  tego odcinka. T o ry  now ej 
bocznicy zostały  ju ż  doprow adzone do 
ul. R yback ie j.

W o sta tn im  n -rz e  donosiliśm y o p rzy ­
jęc iu  now ej u s taw y  o ro b o tn ik ach  p o rto ­
w ych  przez Sejm . W zw iązku  z tą  u s ta ­
w ą baw ili tu  członkow ie Senackiej Ko­
m isji Pracy, z p rzew odniczącym  v ice- 
m arsza łk iem  S en a tu  d r. M. K w aśn iew ­
sk im  na  czele, k tó rzy  odbyli tu  szereg 
k o n fe ren c ji i zb ad a li m etody  p racy  ro ­
b o tn ik ó w  p rzy  p rze ład u n k u  w ęgla, d rz e ­
w a, złom u żel., d robn icy  oraz p rz e ła d u n ­
ków  specja lnych , zw iedzili u rządzen ia  
po rtow e i zak łady , oraz zbada li w a ru n k i 
i sposoby zapośredn iczan ia  ro bo tn ików  
do p racy , że szczególnym  uw zg lędn ie ­
n iem  m etody  kolejności. W  to k u  ty ch  
s tud iów  członkow ie K om isji odbyli k o n ­
fe ren c je  z czynn ikam i ad m in is tra c ji 
państw ow ej w  porcie, z p rzed s taw ic ie la ­
m i ro b o tn ik ó w  i o rgan izac ji ro b o tn i­
czych oraz p rzed s taw ic ie lam i p ra c o d a w ­
ców  n a  w spó lnym  posiedzen iu . N a k o n ­
fe ren c ji te j p rzedstaw ic ie le  tych  czyn­
n ików  życia po rtow ego om aw iali i u z a ­
sadn ili sw oje stanow isko  do u s taw o w e­
go u n o rm o w an ia  sto sunków  p racy  w  
porcie . N a ty ch  o b rad ach  obecni b y li 
dy r. dep . M orskiego, inż. L. M ożdżeński, 
prezes ko ła  p a rlam en ta rn eg o  O. Z. N. 
D ąbkow ski i poseł W oytow icz.

Z a in te reso w an ie  się zag ran icą  naszym  
p o rtem  n ie  słabn ie . P rzy b y li z H a m b u r­
ga o sta tn io  p rzed staw ic ie le  tam tejszego  
p o rtu  oraz h a n d lu  d rzew nego  z rad cą  
L u tg en ‘sem n a  czele. G oście h a m b u r-  
scy złożyli w izy tę  d y rek to ro w i U rzędu  
M orskiego inż. Ł ęgow skiem u, n as tęp n ie  
zw iedzili p o rt w  to w arzy stw ie  nacze ln i­
k a  w ydz. hand low ego  S. B orkow skiego , 
in te re su ją c  się szczególnie p lacam i d rz e ­
w nym i oraz o rg an izac ją  p rze ład u n k u  
drzew a.

Poza ty m  b aw iła  w  G dyn i w ycieczka  
uczestników  m iędzynarod. konferencji 
rozkładów  jazdy pociągów  tow arow ych,
sk ład a jąca  się z p rzedstaw ic ie li p raw ie  
w szystk ich  p ań s tw  eu rope jsk ich , w  ilo ­
ści około 100 osób. W ycieczkę pow ita li 
na  d w o rcu  p rzed staw ic ie le  m iejscow ych  
w ładz. U czestn icy  w ycieczki w  sali K. 
P. W. w ysłucha li re fe ra tó w  o u rząd ze ­
n iach  ko le jow ych  i rozbudow ie  po rtu , 
w ygłoszonych przez  dyr. O kręg. D y rek ­
cji K olei inż. D obrzyckiego i sek re ta rza  
U rz. M orsk. S ieradzk iego . P o  zw iedze­



n iu  p o rtu  ho low nik iem  „T y tan "  goście 
zag ran iczn i od jecha li spec. pociągiem  do 
W arszaw y.

D y rek to r oddziału  m orskiego B an ­
k u  Polskiego P aw eł M arcickiew icz, po 
14 la tach  p racy  sw ej p ion iersk ie j opuś­
cił G dyn ię u d a jąc  się na podobne s ta ­
now isko do Bydgoszczy.

WYWÓZ WĘGLA PRZEZ GDYNIĘ  
NA DALSZE RYNKI ZAMORSKIE  
W MARCU

W ciągu  m . m arca  rb . opuściły  p o rt 
gdyńsk i z ład u n k am i w ęgla n a  dalsze 
ry n k i zam orsk ie  24 s ta tk i, w  czym  było 
10‘ w łoskich , 6 g reckich , 3 fiń sk ie , 2 
szw edzkie, 1 sow iecki, 1 ang ielsk i i 1 
panam sk i.

S ta tk i te  zab ra ły  łącznie  ok. 150.000 
ton  w ęgla  a w  ty m  33.470 do G enui, 
16.925 ton  do C iv itavechia , 15.425 do L i­
vorno, 13.826 ton  do A ncony 11,160 ton  
do O ranu , 13,900 ton  do B uenos A ires, 
7.615 ton  do P a le rm o , 7.310 ton  do V a- 
lenc ji, 6.900 ton do B a rle tta , 6.513 ton 
do Spezia, 6.304 ton  do P ireu su , 3.700 
ton  do A lek san d rii i 4.700 ton  n a  D aleki 
W schód.

WYWÓZ DRZEWA PRZEZ GDYNIĘ  
W MARCU

W yw óz d rew n a  przez p o rt g dyńsk i w  
m arcu  by ł jeszcze b ard z ie j ożyw iony 
aniże li w  lu ty m . W yszło z p o rtu  z p e ł­
n y m i ład u n k am i d rew n a  22 s ta tk i, dalej 
4 w zięły  w iększe p a r tie  d rew n a  w  ty m  
dw a do P o łudn . A m eryki.

W szystk ie  te  s ta tk i w yw iozły  razem  
ok. 70.000 m tr  sześć, m a te ria łó w  d rzew ­
nych , z czego p rzypada ło  n a  pap ie ró w k ę  
ok. 25.000 m 3 n a  k o p a ln iak i rów nież ok.
25.000 m 3 i n a  ta rc ice  ok. 18,000 m 3. R e­
szta na  in n e  so rtym en ty .

T arc ice  w yw ieziono do- L ondynu , H u l- 
lu , Ipsw ich  i G andaw y, pap ie ró w k ę  do 
R idham  Dock, k o p a ln iak i do H ull, G a r- 
staw , H artlepoo l i G rangem outh .

PRZEWOZY POLSKIEJ FLOTY 
HANDLOW EJ

w  I k w a rta le  b r. w yn iosły  ogółem
348.096.5 ton , „G dyn ia— A m ery k a"  L. Ż. 
p rzew iozły  w  ty m  czasie 16.770 ton  i 
4.619 pasażerów . P rzew ozy  n a  sta tk ach  
„G A L “-u  w  poszczególnych m iesiącach  
w ynosiły : s tyczeń  —  1.223 pasażerów  
i 5.008 ton  ła d u n k u , lu ty  —  1.507 p a sa ­
żerów  i 5.805 ton  ła d u n k u  i w  m arcu  — 
1.889 pasażerów  i 5.957 ton  ład u n k u .

P o lsk o -S k an d y n aw sk ie  T -w o T ra n s­
po rtow e „P o lsk aro b "  przew iozło  na 
sw ych  s ta tk ach  ogółem  108.372.5 ton, w  
ty m  w  styczn iu  —  33.490 ton, lu ty m
35.814.5 ton  i m a rcu  —  39.068 ton.

Przewozy na statkach „Żegluga P ol­
ska" S. A. osiągnęły  192.383 ton . N a l i ­
n iach  re g u la rn y ch  przew ieziono  88.483 
ton, w  ty m  w  im porcie  —  35.794.7 ton,

eksporc ie  —- 46.225 ton, w  tran zy c ie  —
2.990.3 ton  i m iędzy  p o rtam i obcym i 
3.471 ton. P rzew óz w  I k w a rta le  br. 
na  tram p ach  w yniósł 103.900 ton, w  tym  
e k sp e r t —  76.170 t., im p o rt 20.781 t., 
i p rzew óz m iędzy  p o rtam i obcym i — 
6.949 ton . W poszczególnych m iesiącach  
na  s ta tk ach  „Ż egluga P o lsk a"  p rzew ie ­
ziono: w  styczn iu  —  62.032 ton, lu ty  — 
68.080 t., i m arzec —  62.271 t. S ta tk i 
Polsko-B rytyjsk iego T -w a O krętow ego 
przew iozły  w  ty m  sam ym  czasie 30.571 
ton, w  ty m  z G dyni 20.538 ton  i do G dy­
ni —  10.033 ton.

„DAR POMORZA"

z pow odu n iepom yślnych  w a ru n k ó w  a t ­
m osferycznych  n ie  zdąży ł n a  św ięta  
p rzybyć do G dyni.

LIKW IDACJA REPREZENTACJI PKP. 
I PORTÓW GDAŃSKA I GDYNI 
W W IEDNIU

D nia 24 m arca  uchw alona  zosta ła  na  
posiedzen iu  K om ite tu  N adzorczego Z a­
g ran icznych  P rzed s taw ic ie ls tw  K olei Pol 
sk ich  i po rtów  G dańska  i G dyni lik w i­
dac ja  p rzed s taw ic ie ls tw a  w W iedniu. 
L ik w id ac ja  ta  m a n astąp ić  w  ciągu m. 
kw ie tn ia .

ODCZYT DYR. J. RUMMLA

W ybitny  znaw ca sp raw  żeglugow ych 
i po rtow ych , p rezes Po lsk . Zw. A rm a to ­
rów  —  d y re k to r  J . R um m el, na  za­
p roszen ie  L. M. K. w  d n iu  13. IV. w sali 
K PW  m ia ł odczyt na  a k tu a ln y  dziś te ­
m at, „K om erc ja lizac ji P o r tu  gd y ń sk ie ­
go", w ysłuchany  przez fachow e sfery  
za in te reso w an e  tym  zagadn ien iem , z 
w ie lką  uw agą.

P re leg en t w  sw oim  odczycie, posłu g u ­
jąc  się bogatym  m ate ria łem , licznym i 
p rzy k ład am i z h is to rii i rozw o ju  innych  
po rtów  oraz cy tu jąc  op in ie  znanych  
ogólnie fachow ców , dow odził o kon iecz­
ności ko m erc ja lizac ji p o rtu  gdyńskiego, 
k tó ry  pow in ien  być n ie  ty lko  bazą  w y ­
m ian y  tow arow ej R. P., a le rów nież  n a ­
rzędziem  e lastycznym  i sp rężystym , ce­
lem  u trzy m an ia  n ad a l, jego znaczenia 
m iędzynarodow ego.

*
Z serii prac Gospodarczego A rchiw um  

M orskiego ukażą się już w  niedalekiej 
przyszłości rozprawy na tem at m akler- 
ki okrętow ej, ekspedycji portow ej, sto ­
czni w  Gdyni i przem ysłu w  m iastach  
portowych.

OBNIŻENIE DODATKU Z GDYNI 
DO PORTÓW PACYFIKU.

D odatek  sp ec ja ln y  p o b ie ran y  od ła ­
d u n k ó w  z p o rtu  gdyńsk iego  do po rtó w  
P acy fik u  A m ery k i P o łudn . obniżony zo­
s ta ł z sh 11/6 n a  sh 7/.

KONSULAT CZECHOSŁOWACKI 
W GDYNI

Z dn. 4. IV. rb . o tw a rty  został k o n ­
su la t R ep ub lik i C zechosłow ackiej p rzy  
ul. Ś w ię to jań sk a  120. K onsu lem  je s t 
Józef P av lovsky .

BUDOW A KANAŁU PRZEM YSŁO­
WEGO

Jedna z najw ażniejszych inw estycyj 
portu gdyńskiego w chodzi w  stadium  
realizacji.

W tych dniach K om itet Ekonomiczny 
Rady M inistrów przyznał ze środków  
Funduszu Pracy zł 1.800.000 na w stęp ­
ne prace przy budow ie tego kanału.

O uprzem ysłow ieniu tego kanału, tak 
ważnego dla Gdyni, pisaliśm y obszernie 
w ostatnim  num erze W. P. G.

F irm a „S k a rb o p o l”
N a b rz e ż e  D uńskie , p rz e ła d u n e k  w ę g la  sys tem em  iaśm o w ym



GDAŃSK
O gólny o b ró t tow arow y  p o rtu  g d ań ­

skiego w m arcu  rb . w yniósł 583.301.3 ton 
(493.493.2 t  w  lu ty m ) w  ty m  p rzy w ie ­
ziono 141.016 ton  (112.794.9 t.)  i w yw ie­
ziono 442.285.3 t. (380.698.3 t.)  O gólny 
ob ró t za I k w a rta ł b r. w  porcie  g d a ń ­
sk im  w yniósł 1.657.457.2 ton , w  tym  
przyw óz 373.450.7 ton i w yw óz
1.284.006.5 ton.

RUCH STATKÓW W PORCIE 
GDAŃSKIM  W MARCU

R uch s ta tk ó w  w  porc ie  gdańsk im  w 
m arcu  rb . p rzed s taw ia ł się n a s tę p u ją ­
co: w eszło 466 s ta tk ó w  o po jem ności
331.161 trn . i w yszło 450 s ta tk ó w  o po­
jem ności 336.261 trn .

RUCH PASAŻERÓW W PORCIE 
W MARCU 1938 R.

W m iesiącu  spraw ozdaw czym  p rzy b y ­
ło do G d ań sk a  d rogą  m o rsk ą  13 pasaże ­
rów , w y jechało  zaś 56, do A n tw erp ii, 
H elsingsfors, K openhag i i L ondynu.

TOWAROWY RUCH KOLEJOWY  
W PORCIE GDAŃSKIM W MARCU

W m arcu  rb . łączny  ru c h  ko le jow y  w  
porcie  g d ań sk im  w yniósł 561.815 ton  
w obec 490.963 t. w  analog icznym  m ie ­
siącu  r. ub. Z kw o ty  te j dow ieziono do 
p o rtu  433.187 t. i w yw ieziono w  głąb 
k ra ju  128.628 t. J a k  z liczb ty ch  w y n i­
ka, p rzyw óz ko le jow y  u trz y m a ł się 
m n ie j w ięcej n a  ty m  sam ym  poziom ie co 
w  analog icznym  m iesiącu  r. ub., w yw óz 
n a to m ias t doznał znacznej zw yżki, a 
m ianow icie  o około 137°/o. Z naczna zw y­
żka w yw ozu spow odow ana została  d u ­
żym  w zrostem  przyw ozu  ład u n k ó w  r u ­
dy, k tó ry  o siągnął w  m -cu  sp raw o zd aw ­
czym  115.850 t. w obec 38.254 t. w  m arcu  
r. ub.

ŻEGLUGA ŚRÓDLĄDOWA W PORCIE  
GDAŃSKIM.

G łów ny  U rząd  S ta ty sty czn y  ogłosił 
dane, do tyczące żeglugi śród lądow ej w  
porcie  gdań sk im  w  ro k u  1937. J a k  w y ­
n ik a  z tego zestaw ien ia , na  p rzes trzen i 
osta tn iego  p ięcio lecia  zaobserw ow ać się 
d a ł stopniow y spadek  ru c h u  żeg lugow e­
go w  ty m  porcie . S padek  ten  je s t szcze­
gólnie duży  w  ro k u  ub ieg łym , w  k tó ry m  
przyby ło  do- G dańska  ogółem  5.153 s ta t­

k i o łącznej po jem ności 532.990 ton, p o d ­
czas gdy  w  ro k u  1936 zaw inęło  6.458 
s ta tk ó w  o tonażu  795.138 t. W r. 1933 
zaw inęło  do G dańska  7.216 sta tków , w 
1934 r. —  7.443, w  1935 r. —  6.870.

Z te ry to riu m  W. M. G dańska  zaw in ę ­
ło do p o rtu  gdańsk iego  w  ro k u  ub ieg łym  
2.477 sta tków , z P ru s  W schodnich 515, 
z P o lsk i 2.125, oraz z L itw y  i dalszych 
k ra jó w  36 sta tków .

O dpłynęło  z G dańska  w  ro k u  u b ieg ­
łym  ogółem  5.125 sta tk ó w  o pojem ności 
543.199 ton  w obec 6.304 sta tk ó w  o łącz­
nym. tonażu  778.438 ton  w r. 1936. Do 
m iejscow ości położonych na  te re n ie  w  
m . G d ań sk a  odpłynęło  w  r. 1937 —  2.158 
sta tków , do P o lsk i 2.105, do P ru s  W scho­
dn ich  498, oraz do L itw y  i dalszych k r a ­
jó w  —  4 s ta tk i.

R ów nocześnie ze zm nie jszen iem  się 
żeglugi śród lądow ej w  porc ie  gdańsk im , 
zaobserw ow ać się d a ł spadek  przew ozu 
tow arów  s ta tk am i rzecznym i. W  roku  
ub ieg łym  przyw ieziono bow iem  do 
G dańska  n a  s ta tk ach  ogółem  182.762 t. 
to w aró w  podczas gdy w  ro k u  1936 —•
383.237 ton, a w  r. 1935 —  419.910 ton. 
W ro k u  ub ieg łym  za ty m  w  po ró w n an iu  
z r. 1936 ilość to w aru , ja k ą  p rzyw iezio ­
no do G dańska , zm nie jszy ła  się przeszło 
d w u k ro tn ie . —  N ato m iast pew ien  n ie ­
w ie lk i w zrost w  p o ró w n an iu  z r. 1936 
w y k azu je  w yw óz to w aró w  s ta tk a m i z 
p o rtu  gdańsk iego , m ianow icie  z 123.637 
ton. w  r. ubieg łym . W yw óz tow arów  
by ł je d n a k  w r. 1937 m n ie jszy  od w yw o­
zu w  la ta ch  1934 i 1935, k ied y  w ynosił 
ko le jno  —  155.531 ton  i 148.929 ton.

KIERUNKI RUCHU TOWAROWEGO  
PRZEZ PORT GDAŃSK I W ROKU 1937

Przyw óz i w yw óz g d ańsk i w  1937 r. 
odby ł się w  k o m u n ik ac ji z 104 k ra jam i. 
W śród n ich  31 k ra jó w  eu rope jsk ich , r e ­
sz ta  zaś k ra je  leżące poza E uropą.

Z pośród  k ra jó w  eu ro p e jsk ich  na 
p ie rw szym  m ie jscu  w  przyw ozie  pod 
w zględem  ilościow ym  s ta ła  Szw ecja, 
skąd  przyw óz w ynosił 37 proc. całego 
przyw ozu. W przyw ozie ty m  p rzew ażną  
ro lę  odegra ły  rudy . Pod  w zględem  w a r­
tości n a  p ierw szym  m ie jscu  s ta ła  A nglia  
w arto ść  przyw ozu  k tó re j w ynosiła  23 
p ro cen t ogólnej w arto śc i przyw ozu  
przez p e r t  g d ańsk i w  ty m  roku . Na 
przyw óz z A nglii złożyły się w ysokow ar- 
tościow e tow ary , ja k  śledzie, n ici b a w e ł­

n ian e  i inne  tek s ty lia , kau czu k  i to w a ry  
gum ow e, m e ta le  oraz to w ary  m etalow e, 
m aszyny  i różne ap a ra ty . W śród 
k ra jó w  poza eu ro p e jsk ich  n a  p ierw szym  
m ie jscu  w  przyw ozie  s ta ł A lg ier pod 
w zględem  ilościow ym  z udzia łem  p ra ­
w ie 5 proc. w  ogólnym  przyw ozie. —  W 
przyw ozie  tym , ja k  do Szw ecji, rów nież 
odegra ły  ro lę  ru d y . Pod w zględem  w a r­
tościow ym  p ierw sze  m iejsce  w śród  k r a ­
jów  poza eu ro p e jsk ich  za ję ły  Ind ie  h o ­
len d e rsk ie  z udzia łem  4 proc. ogólnej 
w artośc i p rzyw ozu. Na przyw óz s tam ­
tąd  sk ła d a ją  się nasiona oleiste, tow ary  
ko lon ia lne , kauczuk .

Z PRACY STOCZNI GDAŃSKIEJ

W k w ie tn iu  r. b. zostan ie  spuszczony 
na  w odę n a jw ięk szy  na  św iecie s ta tek  
p rzeznaczony  do w ydobyw an ia  p iasku  
z dna rzek i. S ta tek  ten  p rzeznaczony  
je s t d la  C hin i będzie uży ty  p rzy  re g u ­
lo w an iu  u jśc ia  rzek i J a n g te  - K iang.

WYWÓZ ZBOŻA PRZEZ PORT  

GDAŃSKI

D zięki zaw arc iu  k o n trak tó w  n a  d o sta ­
w ę 4 tys. ton  jęczm ien ia  z im p o rte ram i 
szw ajcarsk im i n astąp iło  pew ne  ożyw ie­
n ie  w eksporc ie  zboża. D ostaw y od b y ­
w ały  się przez p o rt g d ańsk i w  p a rtia ch  
po 500 ton, z p rze ład u n k iem  w A n tw e r­
pii; s taw k a  frach to w a  w ynosiła  3 sh. 
W yeksportow ano  rów nież  k ilk a  ła d u n ­
ków  jęczm ien ia  do H oland ii; w reszcie 
frach to w an o  też częściowo w  G dańsku  
jęczm ień  zakup iony  w  w iększych  iloś­
ciach w  P olsce przez im p o rte ró w  n ie ­
m ieckich .

NOWY KONSUL Z. S. R. R 

W GDAŃSKU

R ząd polsk i udzieli w  d n iu  25 m arca  
1938 r. p. Iw anow i F ilipow iczow i W ła- 
sow ow i ex eq u a to r w  ch a ra k te rz e  k o n ­
su la  genera lnego  Z. S. R. R. w  G dańsku .

TRANZYT NIEMIECKI PRZEZ 
ŚLUZY GDAŃSKIE

W ub. m iesiącu  m arcu  nastąp iło  zna­
czne ożyw ienie  w  p rzew ozach  w iślanych  
pom iędzy  P ru sa m i W schodnim i a re sz tą  
Rzeszy. P rzew ozy  w  p o ró w n an iu  do 
m iesiąca  lu tego  b r . i m iesiąca m arca  r. 
1937 w zrosły  11-k ro tn ie . N ajw ięcej 
w zrosły  p rzew ozy  tow arów : cegły, ce­
m en tu , g ipsu , b lachy , oraz d ro b n icy  i 
środków  spożyw czych.

KABELFABRIK Mechanische Drahł-u Hanfseilerei G.m.b.H.
FABRYKA KABLI, MECHANICZNA FABRYKA Lin Drucianych i Konopnych Tow z ogr. odp 

Telefon nr 2 3 4 -3 0  G D A Ń S K, Langgar t en  109 Telefon nr 234-30

L i n y  d r u c i a n e ,  l i n y  k o n o p n e ,  s z p a g a t y ,  s i e c i  r y b a c k i e  k r a j o w e  i z a g r a n i c z n e .



Ogólny obrót tow arowy portu za m. m arzec  1938 r .w y ­
n iósł 740 737.3 ton, w obec 677.405.7 ton  w m iesiącu  lu ty m  
b r  749 602.4 ton  w  mies. m arcu  1937 r. o raz  600.276.8 ton .
w  m ies. m arcu  1936 r.

M iesiąc spraw ozdaw czy w y k azu je  n ieznaczny  9 .3% -ow y 
w zrost w  po rów nan iu  z ub. m iesiącem  lu ty m  br., 1.2% -ow y 
spadek  w  sto sunku  do m iesiąca m arca  1937 r. oraz 23.4% -ow y 
w zrost w  po rów nan iu  z m iesiącem  m arcem  1936 roku.

N a podkreślen ie  zasługu je  tu  spadek  w  po ró w n an iu  
z ty m  sam ym  m iesiącem  1937 lo k u .

Ruch statków  analogicznie do obro tów  tow arow ych  
w  po ró w n an iu  z ub. m ies. lu ty m  b r. w y k azu je  w zrost ilości 
oraz pojem ności sta tków . P rzyszło  bow iem  472 (452) s ta tk i
0 pojem ności 471.382 n rt. (433.109 n r t .) ,  w yszło zaś 477 (438) 
s ta tk ó w  o pojem ności 477.642 n rt. (424.934 n rt.) .

Ś redn i tonaż s ta tk u , zaw ija jącego  do G dym  w  m. m arcu  
b r  w yniósł 998.7 n r t .  (958.2 n r t .) .  Ś redn ia  ilość sta tków , 
p rzebyw ających  jednocześn ie  w  porcie  w yniosła  55 (51),
a średn i postój s ta tk ó w  w y k azu je  n ieznaczny  spadek  w  p o ­
ró w n an iu  z ub. m iesiącem  lu ty m  b r. (52.7 godzin w obec
55.6 godzin w  m ies. lu ty m  b r .) .

K olejność b a n d e r u k sz ta łto w a ła  się następ u jąco : Szw e­
cja, Po lska , D ania, F in lan d ia , N iem cy, G recja , W łochy, A nglia, 
N orw egia, S tan y  Z jedn . Am. P ., E ston ia , Ł o tw a, H o land ia , 
ZSRR, P an am a , R um un ia , L itw a  oraz W. M. G dańsk . Poza 
trzem a  p ierw szym i, pozosta jącym i bez zm ian, p rzeg rupow ały  
się n a to m ias t b an d e ry  p ań stw : fiń sk a  z 5-go n a  4-e  m iejsce, 
n iem iecka  z 6-go n a  5-e, no rw esk a  z 8-go n a  9-e  o raz  a n ­
g ie lska  z 7-go n a  8-e m iejsce. P ozostałe  b an d e ry  bez p o w a­
żn iejszych  zm ian. O gółem  rep rezen to w an e  by ły  b an d e ry  18 
(18) państw .

Obroty zam orskie m -ca  spraw ozdaw czego w yniosły
732.846.7 ton  w obec 674.257.8 ton  w  m . lu ty m  b r. (8.7°/o-owy 
w zrost), 742.080.5 ton  wm . m arcu  1937 r. (1 .2% -ow y spadek ) 
o raz  583 767.1 ton  w  m. m arcu  1936 r. (25.5°/o-owy w zrost).

P r z y w ó z  z a m o r sk i w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  
(128 434 4 ton ) w ykazu je  7.1"/o-owy spadek  w  po rów nan iu  
z ub. m ies. lu ty m  b r. (138.265.5 to n ) , 15.8% -ow y spadek  
w  s to su n k u  do przyw ozu  m ies. m arca  1937 r. (152.589.1 to n ) , 
oraz 33.6% -ow y w zrost w  po ró w n an iu  z m ies. m arcem  1936 r. 
(96.100.6 to n ).

S padek  p rzyw ozu  zam . w  m iesiącu  spraw ozdaw czym  
w p o ró w n an iu  z ub. m ies. lu ty m  br. spow odow ały  p rzede 
w zystk im : nasiona  o leiste różne —  2.931.9 ton  (8.568.8 to n ), 
ru d y  różne  i w y p a łk i p iry to w e —  10.418.6 t. (11.350.9 t.) , 
tłuszcze zw ierzęce su row e —  895.3 t. (1.060.7 t . ) , ty toń  
42 t. (853.6 t . ), żużle T hom asa  —  5.250 t. (9.650 t . ), w ełna
1 odpadk i —  2.713.3 t. (3.133.8 t.) , ju ta  —  628.6 t. (1.227.4 t.) , 
p ap ie r i odcink i —  579 t. (1.086 t.) , oraz złom  żelazny 
37.459 t. (50.876.5 t.) .

Z w iększy ł się n a to m ias t p rzyw óz zam .: ow oców św ie­
żych i suszonych —  9.498.4 t. (8.228.8 t . ) , orzechów  i m ig ­
dałów  —  203.3 t. (181 t.) , śledzi —  6.666.9 t. (3.734.8 t.)> g a r ­
bn ików  —  1.341.3 t. (520.3 t . ), fosfo ry tów  —  14.325.2 t. 
(11.471.1 Ł ), skór —  4.229 t. (3.015.2 t .) ,  b aw e łn y  i odpad ­
ków  —  8.881.1 t. (7.627.4 t .) ,  celu lozy —  522.5 t. (146.7 t.) 
oraz m iedź —  2.202.2 t. (692.3 t . ).

W ywóz zam orski w  m -cu  sp raw ozdaw czym  (604.412.3 t.) 
w y k azu je  12.8°/o-owy w zrost w  p o ró w n an iu  z w yw ozem

m. lu tego  b r. (535.992.3 t . ), 2 .5% -ow y w zrost w  sto su n k u  
do m iesiąca  m arca  1937 r. (589.491.4 t.)  oraz 23.9"/#-owy 
w zrost w  p o ró w n an iu  z w yw ozem  m iesiąca  m arca  1036 r. 
(487.666.5 t.).

W zrost w yw ozu zam. w  m -cu  spraw ozdaw czym  w  p o ­
ró w n an iu  z ub. m ies. lu ty m  b r. spow odow ały  p rzede  w szyst­
k im  pozycje: w ęgiel kam ien n y  —  431.922 t. (387.592.7 t . ), 
w ęgiel b u n k ro w y  —  66.848.8 t. (62.552.6 t . ), koks —  9.009 t. 
(5.720 t . ) , s łupy  i k o p a ln iak i —  17.281.4 t. (5.190.4 Ł ), d rze ­
wo ta r te  —  29.314.3 t. (23.375.1 t . ), fo rn ie ry  i d y k ty  —
1.273.4 t. (994.8 t . ), p ap ie r —  641.1 t. (606.7 t . ), m e ta le  różne 
  5.547.1 t. (5.051.9 t .) ,  ru ry  żeliw ne, żelazne i sta low e —
1.444.3 t. (1.308.3 t.)  oraz cynk  i b lach a  cynkow a —  2.250 t. 
(1.135 t.) .

Z m niejszył się n a to m ias t w yw óz: słodu —  250.1 t.
(380.2 t . ), bekonów  —  1.552.8 t. (1.594.2 t . ), m asła  —
1.036.4 t. (1.160.4 t . ), c u k ru  —  2.241.1 t. (6.763 t . ), m akuchów
—  1.458.5 t. (2.244.3 Ł ), s iarczan  am onu  —  2.641.6 t. (3.048 t.) ,
oraz tk a n in  — 444.5 t. (493.5 t.) .

Obroty przybrzeżne łącznie z W. M. G dańskiem  w y k a ­
zu ją  spadek  przyw ozu —  106.7 t. (150.4 t.)  oraz w zrost w y ­
w ozu —  1.238.1 t. (704.9 t.)

Spadek przywozu spow odow ały: śledzie — b ra k  (96.5 t . ) , 
n ap o je  a lkoholow e —  b ra k  (14.1 t.)  oraz m ąk a  —  b ra k  
(15 t . ) . Z w raca  n a to m ias t uw agę pow ażny  w zrost pozycji 
ry b  z połow ów  w łasnych  —  101 t. (14.1 t.)  oraz p a p ie ru  —
5.7 t. (0.1 t.) .

Wzrost w yw ozu spow odow ały  p rzede  w zystk im : żyw ica
—  147.5 t. (16.5 t.) , o le je  —  18.5 t. (0.5 t . ), tłuszcze i o leje 
ro ś lin n e  —  186.4 t. (75.9 t . ), tłuszcze zw ierzęce —  215.5 t. 
(37.5 t . ), tr a n  —  60.8 t. (10.4 t.) , g a rb n ik i —  16.2 t. (b ra k ) , 
skó ry  —  244.9 t. (b ra k ) , k au czu k  —  53.1 t. (31.6 t . ), oraz 
cyna —  6.6 t. (1.1 t.) .

Z m niejszył się n a to m ias t w yw óz: ry żu  w yłuszcz. —  127 t. 
(246.4 t . ), k akao  —  30.4 t. (43.2 t . ), m eta li różnych  —  b ra k  
(101.6 t . ), oraz m iedzi —  10.2 t. (41.2 t.) .

Obroty z w nętrzem  kraju drogą w odną w y k azu ją  w zrost 
p rzyw ozu  —  2.532.44 t. (956.9 t.)  oraz w yw ozu —  4.013.4 t. 
(1.335.7 t.) .

Wzrost przywozu spow odow ały przede  w zsystk im  pozy­
cje: cu k ru  —  2.163.2 t. (856.9 t . ), m ąk i —  150.1 t. (100 t . ), p a ­
p ie ru  —  14.1 t. (b ra k ) , w yrobów  ceram icznych  —  7.2 t. 
(b ra k )  oraz w yrobów  sta low ych  i m eta low ych  —  86.6 t. 
(b ra k ) .

Wzrost w yw ozu spow odow ały: ryż  w ył. —  1.047.4 t.
(802.9 Ł ), owoce suszone —  141.2 t. (24.9 t . ) , k ak ao  116.3 t.
(66 t . ), żyw ica —  144.1 t. (91,7 t . ), śledzie 30.1 t. (7.2 t . ), 
ta lk  —  14 t. (b ra k ) , tłuszcze i oleje  ro ś lin n e  —  136.9 t. 
(53.9 t . ) , tłuszcze zw ierzęce sur. —  393.7 t. (94 t.) , tr a n  —
91.7 t. (14-2 t . ), p rze tw o ry  chem iczne —  63.2 t. (27.7 t . ),
s k ó r y   172.1 t. (5 t.) , m eta le  różne —  53.8 t. (b ra k ) , m iedź
  217.8 t. (50.8 Ł ), kauczuk  —  21.8 t. (b ra k ) , cyna —  17.8 t.
(b ra k ) , oraz w yroby  sta low e i żelazne —  131.9 t. (16.6 t.) .

Ruch pasażerów u trzy m u je  się n a d a l n a  bardzo  n isk im  
poziom ie, w ykazu jąc  n aw e t n ieznaczny  spadek  w yjazdów . 
P rzy jecha ło  bow iem  404 (288) pasażerów , w y jecha ło  zaś 
1.937 (2.065) pasażerów .

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MARZEC
U W A G I  O G Ó L N E

DZIAŁ URZĘDOWY



O BRÓ T TO W A RÓ W  G O O D S  T U R N O V E R  TON 
1. O B R Ó T  ZAM ORSKI (O V E R S E A S  TRAFFIC)

A. Przywóz (imports)
Od początku Od początku

Poz. tar. cel. Marzec
March

Luty
February

1

roku 
(January— Poz. tar. cel. Marzec

March
Luty

February
roku 

(January —
March) March)

C a ły  p r z y w ó z mm 138 265-5 4248817 VIII. Surow ce w łók iennicze
i w yrob y  z nich 14 236 9 13 621 2 41 7788

I. W ytw ory pochodzenia  
roślinnego 18 U0'3 19 5365 54 496 3 (raw textile materials and 

fabrics)(agricultural products) 
w tym  m. in.: 589-590-592. W ełna i odpad­

ki (wool and wool odds) 2 713-3 3 133-8 7 703-1
24-26. Nasiona oleiste różne

2 9 3 1'9 15 394-3
606-609. Bawełna i odpadki

( various oil seeds) . . . 8 568-8 ( cotton & cotton odds) . 8881-1 7 627-4 25 683-—
30/12. Ryż surowy (rice)  . 78-7 26"5 5 804-2 624. Ju ta  ( j u t e ) ..................... 628-6 1 227-4 3 307-6
53-66. Owoce świeże i suszo­

ne (fresh and dried fruits) 9 498N 8 228-8 22 086-2
IX. K auczuk, jego  surognty69-72. Orzechy i migdały

8933 986 1 2 655 8(nuts and almonds) . . . 203-3 181" — 480-4 w yrob y  z tych  m ateriałów
76. Kawa (coffee)  . . . . 552-4 457*7 1 31 0-4 (rubber & rubber goods)
78. H erbata ( t e a ) ................. 93-8 103-1 314-9
80. Kakao (cocoa) . . . . 400-5 375-3 1 080-3

X. D rew no, korek, w yroby  
z nich, w yroby k oszykar­81-82. Korzenie (spices) 142-5 136-7 389-—

222 5II. Zwierzęta żyw e i w y tw o ­
7 649 4 6 038 6 21 237 9

skie 1802 5518
ry pochodzenia zw ierzęcego (wood, corkwood, wood pro­
(live animals (6 animal pro­ ducts & baskets wares)

ducts)
116-117. Śledzie (herrings) '. 6 666-9 3 734-8 17 528-1 XI. Papier i w yroby z niego 1 2697 1 2796 44125

III. W ytw ory pochodzenia
12 057 5 12 530 8 36 154-4

(paper & paper wares)
m ineralnego 803, 809-816. P ap ier i odcin­

(mineral products) ki papierowe (paper and
177. Rudy różne i w ypałki paper w e s t e ) ..................... 579'— 1 086’— 2 915"—

pirytow e (various ores 794, 795. Celuloza (cellulose) 522-5 146-7 1 222-9
and burn, pyrites) . ■ . 10 418-6 11 350-9 31 990-3

177/1 c. P iry ty  (pyrites) ■ ■ - — —
XII. W yroby kam ieniarskie,

IV. W oski, tłuszcze, o leje , ceram iczne, szklane 714 823 1922
pochodzenia roślinnego i (słone, ceramic & glass
zw ierzęcego, oprócz od ­

dzieln ie w ym ien ion ych
wares)

1 666 9 1 832 5 4 8067
(wax, fats and oils of animal  
and vegetable origin exclu­

sive of those specified)
XIII. M etale i w yroby  

z nich 41 017-1 53 058 3 173 134 5

205-214. Tłuszcze i oleje ro ­ (metals & metal goods)
ślinne (fats and oils of 927. Żelastwo (złom) (scrap

50 876-5 164 024-9vegetable origin) . . . . 292-1 366"6 894-6 i r o n ) ...................................... 37 459-—
215-217-218. Tłuszcze zwie­ 977. Miedź (copper) . , . 2 202-2 692-3 4 512-7

rzęce surowe (raw fats of
XIV. M aszyny, aparaty,animal origin) ................. 895-3 1 000-7 2 829-9

1 210-7 3 208Tsprzęt elek trotech n iczny 1 080 2
V. Przetw ory spożyw cze, 

tytoń 2 250- 1 046.4 3 709 1
(machinery, apparatus, elec­

tric products)
(foodstuffs , tobacco)

287. M akuchy (oil cake)  . . 
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń

- XV. środki transportow e 1 193 4 1 3667 3 721-7
( t o b a c c o ) .............................. 4 2 '- 853-6 1 122-5 (means of transport)

VI. P rzetw ory chem iczne  
i farm aceutyczne, farby  (chemicals, pharmaceutic 

products, paints)

22 131-8 22 331 6 63 2947 XVI—XVII. W agi, narzę­
dzia, instrum enty, aparaty  
p recyzy jn e , naukow e, op ­
tyczne, m aszyny do pisania,

424-428. G arbniki (tanning
1341-3 520-3 2 645.2

zegary, instrum enty m u­
e x t r a c t s ) .............................. zyczne, broń i am unicja 164 9 408 586-2

473/3. Fosforyty (phosphates) 14 325-2 11 471-1 42 205-9
477. Żużle Thomasa (T h o ­ (balances, tools, instruments,

mas slag) .......................... 5 250"— 9 650-— 1 4 eoo-— apparatus of precision, scien­
479. Sól potasowa (potas­ tific apparatus, optical appa­

sium s a l * s ) .......................... _ — — ratus, typewriters, musical
instruments)

VII. Skóry, futra, w yroby
skórzane 4 299 3 3 031 6 10611-3 XVIII—XX. T ow ary różne,

(hides, furs, leather goods) oddzieln ie  n iew ym ien ione 1201 100 6 3297
492-513. Skóry (h ides and

skins)  .................................. 4 229-— 3 015-2 10 423-8 (Sundry  goods non specified)



B. W ywóz (exports)
Od początku Od początku

Poz. tar. cel. M arzec
March

Luty
February

roku 
(January— 

March)
Poz. tar. cel. M arzec

March
Luty

February
roku 

(January— 
March )

C a ły  w y w ó z 504412-3 535 992-3 1 783 796'3 V III. S u row ce  w łó k ien n icze
i w y ro b y  z n ich 1 175-8 1 095 3 3 552 1

I W ytw ory  p ochodzen ia  
ro ś linnego 5 1505 7 922-6 22 690-7 ( raw textile materials and

(agricultural products) fabrics )

1. Pszenica (wheat) . . .
2. Żyto (rye) ■ ;
9-16 Strączkowe (siliguose)

0-1 — o-i 563-570, 576-588, 597-605, 
613-622. Tkaniny ( texti les) 444'5 493-5 1 370-1

100-6 66- — 206-3
IX. K auczuk , je g o  su ro g a tyT7 - 1 U .  )

27/1-2. Mąka (flour)  . . . 
27/3-32. M ąka pastewna i ry ­

— —■ —
15-9 11-9 43'2w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w

żowa (feeding meal and  
rice flour)  • • - 

35. S łód ( m a l t ) .....................
250-1
794-6

380-2 
1 070-2

704*2 
2 445-7

(rubber, its substitute and 
rubber goods)

II Z w ierzęta  żyw e i w y tw o ­
X. D rew no , k o rek , w y ro b y

4 805 8 3 981 3 11 745-8
z n ich , w y ro b y  k o sz y k a r­

ry  pochodzen ia  zw ierzęcego sk ie 48 749-9 30 798 1 118 777-1
(l ive animal & animal pro- (wood, corkwood, wood and
' ducts) cork goods, & baskct-wares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 1 552-8 1 594-2 4 724-8 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­
125. J a ja  ( e66s)  ................. 1 538'6 756-6 2 305-5 ne, kopalniaki ,i dłużyce
127. Masło (butter)  . . . . 1 026-4 1 160-4 3 181-8 ( telegraph poles & mining) 17 281-4 5 190-4 32 854-7

III W y tw o ry  poch o d zen ia
749-751, 753. Drzewo ta rte

518 022-1
(Saw ed timber) . . . . . 29 314-3 23 375-1 79 139-3

m in era ln eg o 461 507-2 1 546 433'— 752. Podkłady  kolejow e
(mineral products) (progi) (sleepers)  . . . . --- --- —

1 5 4 . Cement (cement) . . . 4 925-4 2 458-1 15 746-9 757/3. K lepki (staves) . . . 
772-773. Forn iery  i dykty

29'8 117-9

17 4 . Sól kuchenna i przem y­
słowa (edible & industrial (veneers & plywoods)  . . 1 273-4 994-8 3 480 '5

salt)  . . . .  .....................
180. W ęgiel kam ienny (coal) 431 922 —

100--- 
387 592-7

115"— 
1 283 063-5

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 1 225 6 1 039-— 3 0109

180. W ęgiel bunkrow y (bun­ (paper & paper wares)
ker coal) . . . . . . . 66 848-8 62 552-6 198 194-1 792, 803, 809-819, 826. P a ­

182. Koks ( c o k e ) .................
197-200. O leje i parafiny 

(oils & paraf fines) . . .

9 009'— 

146 7

5 720-—

2‘—

34 970'— 

149-4

pier i obcinki papierowe 
(paper and paper weste)  

794, 795. Celuloza (cellulose)
641-1
167-8

606-7
105'—

1 730"— 
272'8

IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
po ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i

XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie .
91-4 396 1962ceram iczn e , sz k la n e

zw ierzęcego , op ró cz  od ­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch 275 13-5 1051

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

(wax, futs  and oils of vege­
table and animal origin ex ­ X III. M eta le  i w y ro b y  

z n ich
(metals & metals products)

12 7253 10 356-2 34 978-8clusive of those specified)

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 
ty to ń 6 850 5 13257-1 27 049-9 925, 926, 927, 928-931, 966, 

977-981. M etale różne (va­
( foodstuffs , tobacco) rious m e t a l s ) ..................... 5 54-7-1 5 051-9 17 322-8

259-260. Cukier (sugar) . .
287. M akuchy (oil cake)  . .
288. W ytłoki buraczane ( re­

siduum of b e e t ) .................

2 241-1 
1 458-5

61-2

6 763'— 
2 244-3

13 624 7 
4 814-3

61-2

932/1. Szyny kolejowe (rails) 
937-938, 955, Rury żeliwne, 

żelazne i stalow e (iron
pipes)  ..................................

968. Cynk i blacha cynkowa
1 444-3 1 308-3

1 559-1 

3 684-6

VI. P rz e tw o ry  chem iczne (z inc and zinc sheets) , 2 250'— 1135"— 4 706-1
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y 4 064-5 3 949-7 9 215-6 X IV -X V III . M aszyny , a p a ­
(chemicals, pharmaceutic ra ty , sp rz ę t e le k tro te c h ­

products, paints) niczny , ś ro d k i t r a n s p o r to ­
we, in s tru m e n ty  m uzyczne299/18. Soda (soda) . . . _ — 2-8

945’4300/4. S iarczan am onu (sul­
3 048-— 5 689-6

i in n e 3 706-7 2 899 9
phate of ammonia) . . . . 2 641-6 (machinery, apparatus, elec­

479. Sól potasowa (potas­ trical material, motorcars, 
musical instruments)sium s a l t s ) ................. .... . — — -----

480-482. S ale tra  (Salpetre) . 5-6 18-9 24'5

VII. S k ó ry , fu t ra ,  w y ro b y
XIX—XX. T o w a ry  ró żn e

971-3
o d dzie ln ie  n iew y m ien io n e 859 111-9 2 128-7sk ó rz a n e  

(hides, furs, leather goods)
4762 202-2 (sundry non specified goods)

zam orski (total overseas traffic)C. O gólny obrót towarowy

Marzec (March) . . . .
Luty (February) . . . .
Marzec (March) . . . . . . . . .  
Od początku roku (January — March) .

1938 — 732.8468
1938 — 674.257'8
1937 — 742.080 5
1938 — 2.208.678 — 
1937 — 2.018.626-9



O BRÓ T PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM  (coastal traffic Danzig  included)

Poz. tar. cel.
M arzec
March

Luty
Febru­

O dpoczą- 
tku  roku 
January Poz. tar. cel.

Marzec
March

Luty
Febru­

O dpoczą- 
tku  roku  
January

ary March ary March

P l’ZVWOZ (imports) m i 1504 300 1
81, 82 9-5— Korzenie ( spices) 2-— 7*5

1, 2, 3, 4 — Zboże (grain) . . — — — 83 —Rośliny lecznicze . 6'9 — 6-9
9 - 1 6 — Strączkow e . . . — _ —

95—97
(farmaceutic plants)

16*5 164'—24 -  26 — N asiona oleiste . . — _ — — Żywica (resin) . . 147-5
( oil seeds) 117 — Śledzie (herrings) 25-6 6 4 32'—

2 7 /1 - 2 — Mąka (f lour) . . — 15'— 1 5 '- 127—200 — O leje (o ils) . . . 18-5 0'5 19’—
30/1, 2 — Ryż (rice) . . . — — — 137/2—3 — J  lita  (casings) . . 0-4 2'8 3'2
31, 32 — Krochm ale (starch) — 5 '— 5 '— 142—143 — G ąbki i muszle . . — — ---
2 7 /3 -3 2 — M ąka pastew na — — —

148
(sponges and shells)

40 - 50 — W arzyw a (greens) — 0'3 0'3 — Kamlienie (stones) — — ---
53, 58, 60-—64— Owoce świeże {fresh — — 150 — G linki (cloy) . . — — ---

fruit) 161 — M inerały Zaw bor. ■— — ---
76 — Kawa ( coffee) , . __ — — 170/1 ,2 ,171/1 ,2  M ateria ły  szlifier-

o-i ,o-i8 1 -8 2 — Korzenie (spices) . — — — skie (grindings ma­ —
116 — Ryby połow y włas. 101'— 14' 1 158'2

177
terials)

(f ish) — Rudy różne . . . -- —
117 — Śledzie (herrings) — 96'5 96,5

198, 199
(various ores)

198, 199 — A sfalt (asphalt) — — — — A sfalt (asphalt.) . -- — —
2 1 5 -2 1 8 — Tłuszcze zwierz.sur. — — — 200/8, a, b, c, — W azelina (vaseline) -- _ —

2 2 6 -2 2 9
(animal origin) 

— Przetw ory mięsne 
(meat products)

— 0'2 0-2
203—204
205—214

— W osk (w ax) . . .
— Tłuszcze i oleje ro ­

ślinne (fats  & oils

2' -  

186'4

1*6

75'9

3'6

262'3
2 0 5 -2 1 4 — Tłuszcze i oleje ro ­

2 1 5 -2 1 8
vegetable origin)

ślinne (fats & oils 
of veget. orig.) . .

— — — — i łuszczę zwierzęce 
surowe (raw fats of 215-5 37'5 253'—

272, 273, 276, 278 N aooie alkoholowe — 14' 1 14' 1
216

animal origin)
(spirits) — Train (cod-liver-oil) 60'8 10'4 71'2

29 5 -4 9 1 — Przetw ory chemicz­ 219 — S tearyna (s tearine) — — —
ne ( chemicals) . . — — — 245 — M leko skondenso­ — — —

296/1 — 300/1 — Am oniak . . . . — — — wane (condensed

300/4
(  ammonia)

— Siarczan amonu 2 5 4 -2 5 6
m ilk)

— Ryby (fish) . . . 0*8 1*5 2'3
(sulph. of ammonia) 2 7 6 -2 7 8 — N apoje alkoholowe — 0*8 0'8

492—515 — Skóry ....................... — — —
295/6

(spirits)
tsk ins  and hides) — Siarka (sulphur) . — — —

589/1, 2, 592 — W ełna {wool) __ — — 2 9 5-491 — Przetw ory chemicz­
5 9 7 -6 2 2 — Tkaniny ( textiles) — — —

299/18
ne (chemicals) . . 1*9 10*6 12'5

624 — Ju ta  ( ju te )  . , . _ __ _ — Soda (soda) . . . — — —
757, 778 — W yroby z drzew a __ _ _ 405 -  425 — Farby  (paints) . . — 3*8 3'8

(wood goods) 404 — Sadze (soot) . . . — — —
742—803 — P ap ier ( p a p e r ) .  . 5*7 O'l 5'8 424—428 — G a rb n ik i .................. 16 2 — 16'2
862—887 — W yroby ceramiczne — 2'7 2*7 429 — 454 — A rtykuły  kosm ety­ — 1 2 1-2

(ceramic products)
476

czne (cosmetics) ■
896—927 — Szkło (giass) . . . — 0'2 0*2 — M ączka kostna — — —
930—966 — W yr. żel. i metal. __ 1*8 1*8

4 9 2 -5 1 3
(bone flour)

(iron and steel 
goods)

— Skóry (sk ins) . . 244-9 — 244'9
589/1, 2, 592 
597—622

—W ełna (wool) . . — __ —
Różne (various) . _ 0'4 0'4 —Tkaniny ( texti les) — _ —

606
624
625, 626 
679

— Bawełna (cotton) .
— Ju ta  ( ju te )  . . .
— Sizal (sisal)
— W orki (bogs) . .

0'3 4*8 5'3

1 238 1 7049 1 § 4 3 -
720—724 — K auczuk (rubber) 53-1 3 l'6 84'7

W yw óz (exports) 757—778 — W yroby z drzew a . —-
z wyj. 772, 77: — (wood goods)
772, 773 — D ykty i fom iery — _ —

23 — Pestk i drzew owoco- (  plywoods)
wych (fruits stones) _ — __ 779 — Korek, wyr. z korka — — —

17, 23, 25 — Nasiona (seeds 1'7 2-8 4-5 794, 795 — Celuloza ( cellulose) — _ —
various) 792—803

— F ib ra  (fibre) . . .24—26 — Nasiona oleiste różne 33.2 1-— 34'2 807—808 _ _ —
(various oil seeds) 8 0 9 -8 1 9 , 826 — P ap ier i obcinki p a ­

0'1 0'1131, 32 — Krochm ale (s tarch) — — — pierowe (paper and
2 7 /1 -2 — M ąka (f lour) . . — — — paper waste) —

101*6 101-630/1—2 — Ryż wyluszczony . 127-— L246'4 373-4
925—981

M etala różne . . —
( husked rice) — (various metals)

5'3 14'935 — Słód (m alt)  . . . _ — —
9 3 0 -9 6 5

W yroby żel. i metal. 9'6
40—50 — W arzyw a (greens) — — — — (iron ware & steel
53—58, 60--6 4 — Owoce świeże . , _ __ — ware)

6*6 7'7(fresh fruit) 966 — Cyna ( t in )  . . . . 1*1
59, 61—63 66— Owoce suszone 12'3 17'— 29-3 968 — Cynk (z inc) . . • —

67, 68
(dried fruit) . . . 

— Konserwy owocowe 
(fruit preserves)

— —
977 — M ie d ź ......................

Różne (various) .
102
20'6

41*2
13'8

51'4
34'4

69, 72 — Orzechy i m igdały O'l 3-5 3'6

76
( nuts & almonds)  

— Kawa (coffee) 6'1 4-5 10-6 Przyw óz i w yw óz razem 1 344 8 8513 1 243 1
78 — H erbata (tea) . . 

Kakao (cocoa) . .
1-5

30-4
5-7

43'2
7-2

73'6



O B R 0 T  Z W NĘTRZEM KRAJU D R O G Ą  W OD NĄ (river traffic)

poz. tar, cel.
M arzec
March

Luty
Febru­

Od począ­
tku roku 
January

Poz. tar. cel.
Marzec
March

Luty
Febru­

Od począ­
tku  roku  
January

ary March ary March

P r z y w ó z
( imports)

2 532*4 956*9 3 489*3 573—622 — T k a n in y ..................
(tex ti le  fabrics)

— — —

589/1, 2 592 
606/1 2 a b

— W ełna ( wool)  . .
— O dpadki baw ełny _ ---

1 - 4 — Zboże . * « • • « 6 4 6 -6 4 8
(cotton waste)

(grain) — Sznury (ropes) 0 3 — 0-3
720, 724 
725—746

— K auczuk (rubber) — — —
— W yroby gumowe . — — —

17, 23, 25 — N a s io n a .................. 2-7 — 2-7 749, 750, 751
(rubber goods)

— Deski i ła ty  . .

24 - 26
(seeds various)) (boards & laths)

— Nasiona oleiste ró ­
żne ........................... — — —

75 7 -7 7 8 — W yroby z drzewa 
(wood goods)

5’2 — 5-2

31, 32
(various oils seeds)

l ’O 776 — M e b le .................. .... 1-7 __ 1-7
— Krochm ale ( starch) l'O — ( bentwood furnitu­

•27/1- 3 — M ąka (f lour) . . 150’1 100'— 250'1 re)
— Korek, wyr. z k o r­27/3—32 — M ąka pastew na . — — 779—787

28/1—5 — Kasza (grits) . ■ — ka ( cork wood and
35 — Słód (m alt)  . . . —

2-6 cork goods)
40 —50 — W arzyw a . . . . 2’6 792,803, 809,826

53, 58, 6 0 -
(greens)

-64— Owoce świeże — — — 8 3 6 -8 4 7
P ap ier (paper)

— K siążki li broszury
14'1
0'1

— 14-1
o-i

59, 6 1 -6 3 ,
(fresh fruit)

6'9 0-9 (books)66— Owoce suszone . • 862 -  887 — W yroby ceram. 7-2 7-2
67, 68 

76

(dried fruit)
— Konserwy owocowe 

(fru it preserves)
— Kawa (coffee) . ■

2'2

168

— 2-2 

16 8
896—927

(ceramic products)
— Szkło i  wyroby . 

(glass and glass 
ware)

— M etale różne . . 
(various metals)

—  W yr. stal. i metal. 
(iron & steel goods)

1-1 — 1 1

77
78 
80
81, 83

— Cykoria (succory)
— H erbata ( tea) . .
—  K akao ( cocoa)
— K o rz e n ie .................

(spices)
— Ż y w ica .....................

(resin)

3’9
0 4
0 4
1-8

—
3'9
0 4
0’4
1*8

925—981

9 3 0 -9 6 5 86'6

—

86-6

95, 97 — — — 968 — Cynk (z inc) . . , 
Różne (various) . 10 — __ 10-—

104/3 — T raw a m orska . . — — —
W y w ó z 1 3357 5349*1(sea grass) 4013*4

125 —  Jaja (eggs) . . . — — — (  exports)
127-200 — O l e j e ....................... — — —

(oils) 7 — K ukurydza . . . — — —
128/1 4 — Ser (cheese) . . — — — (maize)
131 — Pierze ...................... — — — 23 — P estk i drzew owo­

1-2
136

(feather) cowych ................... 1-2 —
— Kości (bones) — — — (fruit stones)

15-— 886-—137/2a. b — J e l i t a .......................
(  casings )

10'— 10 — 2 4 -2 6 — Nasiona oleiste 
(oil seeds)

871'—

205 — Tłuszcze i oleje ro ­ — — — 17, 23, 25 — N a s io n a .................. — — —
ślinne ....................... (seeds various)

15"—(fats & oils vegeta­ 24/1—3 — M ąka (f lour) . . 15'— —
ble origin.) 28 — K asza (grits)  . . 3’6 0-7 4-3

215, 217, 218 — Tłuszcze zwierzęce
0’5 0 5

30 — Ryż w yluszczony . 1 047-4 802-9 1 850-3
su ro w e ...................... —

31
(husked rice)

0-3(raw fats of animal — Krochmal (starch) — 0-3
origin) 5 3 ,5 8 ,6 0 —64 — Owoce świeże . . 15-4 — 15-4

225 — G liceryna . . . — —
59, 61—63, 66

(fresh fruit)  ■ -
166-1glycerine

18'3 18-3
— Owoce suszone 141 2 24-9

228 —  M akaron . . . .
62 72

(dr ied  fruit)
(macaroni)

0 2 0' 2
— Orzechy li m igdały 14-3 3'— 17-3

243/1 2 —  Konserwy mięsne .
67—68

(nuts  and almonds)
(meat preserves)

0'3 0-3
— Konserwy owocowe 3-2 0-7 3-9

254, 256 — Ryby i konserwy 76
78

( fruit preserves)
101-3

20-9•259. 260
rybne (fishes) . •

— P.iilicitip.r ( )  . » 2 1632 856'9 3 020'1
— K awa (coffee) , .
— H erbata  ( tea) . .

101-3
20-9 __

272, 273, 276,278 N apoje alkoholowe
om (spirits)
491 — Mączka zw ierzęca

( nnimnl fi nur )

25 8

—

258 80
81—82
89

— K akao (cocoa)
— K orzenie (spices)
— Rośliny lecznicze . 

(medicinal plants)

116-3
21-6

6-6

66'—
0-1

182-3
21-7

6-6

295 -  491 

30014

— Przetw ory chemicz­
ne (chemicals) . .

— Siarczanam onu (sul-
1-4 — 1-4

95, 97 
104

— Żywica (resin)
— Traw y morskie, 

t r z c i n a ...................

1441

0-1

91-7

0-1

235-8

0-2

299/18
phobeof ammona) • 

— Soda lsnr1n\
— — __ 117

(sea, grass, reed) 
— Śledzie (herrings) 30-1 7-2 37-3

296/1—3 0/2 — Amoniak . . . . __ --- 127—200 — O leje (oils) . . . 12-7 — 127
(ammonia)

— Farby  (paints)
— Biel cynkowa . .

128/1—4 — Sery (cheese) . . —- — —
405—425
411/2

0'7 — 0’7 129/1—5 
137/2a, b

— K azeina ( caseine)
— Je lita  (casings) 6-7 — 6-7

( zinc white) 1 4 3 /1 -3 —M uszle (shells) 5'7 — 5-7
429—454 — A rtykuły  kosm e­ 148 — Kamienie (stones) 0-8 — 0-8

tyczne (cosmetics) 1’3 1'3 150 — G linki ceram iczne --- ---
4 6 6 -4 7 0 — Klej i żelatyna . 

(glue and gelatine)
0'1 — 0'1

154
(ctramie clay)

— Cement (c e m e n t) . o-i — o-i
4 9 2 -5 1 3 — Skóry (skins) . . 1-2 _ 1'2 1 5 7 1 - 2 — T alk  (talc) . . , 14-— — 14'—
5 3 4 -5 5 9 — W yroby skórzane . 0’3 _ 0'3 161 — M inerały zawier. --- — •—

(leather goods) bor (minerals bor)



Poz. ta r. cel.
Marzec Luty Od począ­

tku  roku Poz. ta r. cel.
Marzec Luty Od począ­

tk u  roku
March Febru­ January- March Febru­ January-

ary  
m »• March ary March

170 — A rt. szlifierskie . O'3 0-3 624 — Ju ta  ( ju te )  . . .
( grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) . . . 4.— V— 5-—

111 — Rudy różne . . . — — — 646—648 — Sznury (ropes) 6 - 2*9 8-9
(various ores) 720, 724 — K auczuk (rubber) 21-8 — 21-8

186—188 — Sm oła (p itch) . . — — — 715, 746 — W yroby gumowe . 11-— — 11'—
198—199 — A sfalt (asphalt) . — — — (rubber goods)
200—8, a. b, c,—W azelina ( waseline) — 0-8 0-8 750 — Drzewo egzotyczne — — — _
203—204 — W osk (w ax)  . . 6'5 — 6"5 (exotic wood)

1-3 2'1 3-4205, 214 — Tłuszcze i oleje ro ­ 757, 778 — W yroby z drzewa
ślinne ...................... 136'9 53-9 190-8 (wood goods)

0-5(vegetable oils and 779 — Korek, wyroby 0-5 —
fats) z korka .................

213/1—3 — Pokost (varnish) . — — — (cork goods)
215,217—218— Tłuszcze zwierz. 393-7 94-— 487-7 792, 803, 809

sur. (raw fats)
105-9

797, 800 — T e k t u r a .................. — — — "
216 — T ran  (whale oil) . 91'7 14-2 (pastboard)

14'5 14-5219 — S tearyna (stearine) 6'1 — 6-1 807, 808 — F ibra (fibre) . . —
254, 256 — Ryby i konserwy 5'7 — 5-7 826 — P ap ier (paper) 9-1 0 'i 9-2

rybne (f ish) . . . 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) — — —
259—260 — Cukier (sugar) — — — 862—887 — W yroby ceramiczne 5‘9 — 5'9
272—273, 276, 278 (ceramic goods)

0-7N apoje alkoholowe 896—927 — Szkło i  wyroby — 0-7
(spirits)

286, 287 — O tręby i makuchy
0 2 0-3 0-5 (glass and glass

— — — ware)
53 8 53-8(bran & oil cakes) 925—981 — M etale różne . . —

293 -  294/1, 2, 3, 6 (various metals)
2'1Tytoń (tobacco) . — — — 927 — Żelastwo (złom) . 2-3 4-4

295/6 — S iarka (sulphur) . 1-— — 1-— (scrap iron)
16'6 148-5299/18 — Soda (soda) . . — — — 930 965 — W yroby sta l. i że­ 131-9

292 -491 — Przetw ory chemicz­ lazne (hardware) .
ne oprócz oddz. 955 — Rury żelazne . . — — —
wym. (chemicals) . 632 27-7 90-9 (iron pipes)

17-8 17-8408 — Sadze (soot) . . — — — 966/1—4 — Cyna ( t in)  . . . —
405, 407, 409 977 — Mliedź (copper) 217-8 50‘8 268-6
412, 418, 420 1037, 1098 — Masz. apar. li czę­ 0-6 0'5 1-1
423 — Farby  (paints) 9T 2-7 11-8 ści (machinery
424—427 G a rb n ik i.................. 20'3 29-4 49-7 apparatus parts)

20-4 20-4(tanning extracts)
3-5 4-2

Różne (various) . —
429, 450—454— A rtykuły  kosm ety­ 0-7

czne (cosmetics) .
1-— 1'—466, 470 — Klej i żela tyna . —

(glue and gelatine) Przyw óz i w yw óz razem m n 2 Z92‘6 8 838*4487 — Celuloid (celluloid)
172-1 (total export and imports)

492, 513 — Skóry (sk ins)  . . 
589/1, 2 592 — W ełna (wool)  . .

5'— V I c l
— — --

597-605, 613 —
0-9606 — B awełna (cotton) 0-9 —

622 — Tkaniny ( textiles) 6-8 6'8

OGÓLNY O BRÓ T TOW A RO W Y (general goods turnover)
M arzec ( M a r c h )   1938 -  740.737.3
L u ty  (February)  ...................................... 1938 -  677.405.7
M arzec ( M a r c h ) ...........................................  1937 749.602.4
Ocl początku  roku ( J anuary-M arch) . 1938 2,219.759.5

1937 — 2.031.460.1



Przyszło statków  (ships incoming) W vszlo statków  (ships outgoing) Sum a 
ru b r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

K olejne
m iejsce
(place

accupied)
Ogółem
[total)

w ty m  z lad .
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

Ogółem
(total)

w ty m z ła d .
(loaded)

o ogól, poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

28 55.941 56 45 63.872 119.813 2
W  M G dańsk (F. Ć. of Danzig) . . 3 3 798 2 1 438 1.236 18
A nglia (Great Britain) ..........................  17 4 34,425 16 13 27.077 61.502 8
D ania (Denmark) 66 27 57.455 70 44 57,361 114.816 3
Estonia (Estonia)  ..................................  15 13.505 14 12 12,786 26.291 11

7 43.270 38 18 43.544 86.814 4
F rancja  (France) ................................... 12 2 31.525 15 7 40,717 72.242 6

14 5,547 19 9 6.459 12,006 13
2 1,093 2 — 1.093 2.186 17

• 10.607 1 4 8.010 18.617 12
29 40.276 57 36 40.401 80.677 5
24 28.727 43 26 31.195 59.922 9

3.925 2 2 2.427 6.352 15
___ 2.599 — — — 2.599 16

8 ,25.549 8 4 24,982 50.531 10
54 79.781 116 79 78.348 158.129 1
— 29.946 10 10 35.070 65.016 n

Z, S. R. R. (U. S. S. J R .) .....................  4 3 6.413 2 2 3.862 10.275 14
R azem  (to ta l)  . . ■ 472 205 471.382 477 312 477-642 949.024 —

Miesiąc: poprzedni (previous month) . 4"J- 207 433,109 438 286 424,934 858.043 —

Ten sam mies. 1937 (February 1937) 410 226 436.46? 443 330 424.208 860.673 —

OJ „nr?  r 1938 f  s i n c e  be ginning of 1938 > 1129 626 1,381.376 1.418 941 1.376.737 2.758.113 —

Od pocz. r. 1937 ( since beginning of 1937) 577 1.210.361 1.208 908 1.213.306 2,423.667 —

U w a g i :  al średni tonaż statku zaw ijającego do G dyn i w m. m arcu  1938 r, : 998,7 
b) średnia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześnie w p o rc ie : 55; 
ć) średn i postój statków  w porcie  52,7 godzin.

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU MARCU 1938 R. 
w /g danych Morskiego L izędu Rybackiego. Ilość w  kg. — W artość w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o 1 o w y p r  z y  b r z e ż n

Polowy dalsze Polow y
dalekom orsk ie R a z e m

Hel G dynia Jastarnia 
W. Wieś

C h ła p o w o
K arw ia

Puck 
i w ioski

Ł ososie ...........................
M i e l n i c a ...........................
T roć  . . . . . . .
S to rn ia  ..........................
Z i a r n i c a ...........................
Ś ledzie m o rsk ie  ■ . .

S zp ro ty  ...........................
W ę g o r z e ...........................
W ątłu sze  .....................
W ęgorzyce . . . . . .
Sieja .....................................
C e r t y ................................
S zczupak  ■ - ■
O k o n ie  .....................
P ło tk i ................................
G ad u s V irens . . . ,

R a j i d a e ...........................
G ad u s aeg le fin u s  - • 
Scom ber scom ber , , 

H ippog lossus v u lg a r is  . 

Solea v u lg a r is  . . . . 
M erlu c iu s v u lg a r is  . • 

Ga d u s  e a lla r ia s  . - ■ 
M olva v u lg a r is  . . ■ 
Lophius p iscatorius . . 
Sp inacidae . •

3.390

4,790

17,280

1.700

90
6.360

550
80
10

4.730
520

1.600
1.300

1.100
10

120

120

4.870
10

5.820

17,660

60
10

1.040
610

8.190

30

2.810

2,560

150
100
70

840

1.340

500
1,470

10

400
490

40
440

24,830
200

51.200

390

10.750
240

4.000
20

100
110
520

2.320
400

50
10

8.960
220

80
43.820

720
3.330
1.300

500
101180

20
60

2,230
1.530

740
15.380
10.750

240
4.000

20
100
110
520

2.320
400

50
10

R azem  w kg .................... 33.800 20 050 38.270 5.400 5.850 76,230 18.910 198.590

26.434 7,089 36.246 1.134 4.393 15,226 . 9.452 99.974

30.040 3,250 21.330 1,020 3.070 46.670 433.040 238.420

R azem  od pocz. r. w  kg. 75.710 31.380 67.010 6.420 16.170 157,940 325.900 080 530



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechało W yjechało
(passengers incoming) (passengers outgoing)

M arzec (March) L u ty  
(February) M arzec 'March) L uty  

(February)
I kl. II kl. III kl. R a z e m

(total)
R a z e m
(total) I kl. II kl, III kl. R a z e m

(total)
R a z e m
(total)

A n g l i a ...................................... 46 2 48 27 5 30 298 333 175
H u l l ...................................... — 6 — 6 3 — 6 6 18
L o n d y n  . . . . — 40 2 42 24 5 24 29S 327 157

A r g e n t y n a  . 1 — 79 80 51 4 '— 299 303 459
B uenos A ires l — 79 80 51 4 — 299 3U3 459

B e l g i a ...................................... 5 9 5 19 7 ■— 1 — 1 —
A n tw e rp ia 5 9 5 19 7 — 1 — 1 —

B r a z y l i a 5 1 23 29 21 6 — 123 129 69
Rio de Jan e iro 3 1 9 13 10 2 — 3 5 2
Rio G ra n d e  do Sul • — — — — — — — 119 119 60
S an tos . 2 — 14 16 11 4 — 1 5 7

D a n i a ....................................... 2 59 8 69 45 — 6 4 10 10
K o p en h ag a 2 59 8 69 42 — 6 4 10 10
In n e  p o r ty — — 3 — — — — —

E s t o n i a — 1 --- 1 — — — — — —
T a llin n  . — 1 --- 1 —

F i n l a n d i a — 9 __ 9 5 __ — — — 1
H els in k i . . . . — 7 --- 7 5 — — — — 1
Inne p o r t y ............................. — o --- 2 — — — — — —

F r a n c j a — 1 --- 1 7 10 16 318 344 554
B ologne su r  M er — — -- — 1 — — — —
L e H a v re  . . . . — 1 -- 1 6 10 16 318 344 554

H o l a n d i a — 2 --- 2 4 — 2 — 2 —
A m sterd am m — — --- — 4 — — — — __
R o tte rd am — 2 --- 2 — — 2 — 2 —

K a n a d a — 2 14 16 17 — — 68 68 52
H a lifa x  . . . . . — 2 14 16 17 — — 68 68 52

L i t w a — •— — — 4 — — — — —
K ła jp e d a  . . . . — — —- — 4 — —• — — —

Ł o t w a _ — — — 1 — — — — 1
R y g a  . . . . — — — — 1 — — — — 1

N i e m c y — — — — 2 1 — 1 5
H am b u rg — — — — 2 — — -- — —
H o lten au  . . . . — — . — — — 1 ---- 1 5
In n e  p o rty — — — — — — — —

N o r w e g i a — 2 — 2 7 — --- — 2
O slo  . . . . — 1 — 1 4 — --- — —
In n e  p o rty  

S t  Z j e d n .  A m.  P ó 1 n. .
— 1

19 96
1

115
3

84 __ 125 253 378
2

420
N ew  Y ork — 19 96 115 84 — 125 253 378 420

S e n e g a l  fr. . . . .  
D a k a r

---
—

5
5

5
5

2
2 __ — — — —

S z w e c j a 1 7 — 8 4 — 5 — 5 5
G o teb o rg — 1 — 1 — — — 4
K a lm ar . . . . — — —

M alm o . . . . —
6

— — ■—

Sztokho lm 1 — 7 4 — 1 — i —
In n e  p o r ty _ — — ~~ 4 — 4 1

U r u g w a j — — — — — — 361 361 311
M ontev ideo — 361 361 311

V i a  W. M. G d a ń s k  . 2 2 1

Razem . . . 14 158 232 404 288 26 187 1 724 1 937 2 065

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a R e d a k t o r  —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM  SIĘ NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZŁ 15.—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,50

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR ZŁ 500 — , 1/2 STR. ZŁ 300.— , 1/4 STR. ZL 150.— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0.50 ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W  UKŁADZIE 3 SZPA L T ..T A B E L E  W TEKŚCIE 50 *>/o D ROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW . PIOTRA 12, TELEFON 3 6 -3 5



C E M E N T Y  P O R T L A N D Z K I E  „ W Y S O K A "
n o r m a l n y

p r z e d n i

poleca
i  e x t r a

Spółka Akcyjna

Zarząd : WARSZAWA, ul. Mazowiecka 7
TELEFONY: 6-87-62, 6-12-87 i 6-94-03 

r  , , . w Wysokiej, przy stacji kolejowej Łazy
1-aoryKi: PnrWiw Podrosi, 

Produkcja roczna 490.000 ton

Roś

Kapitał zakładowy 12.000.000,—

Z A Ł O Ż O N E  w  1 8 9 7  R O K U

TO W A R ZY S TW O  FABRYKI PORTLAND-CEM ENTU
f

„ W O Ł Y Ń  SPÓŁKA AKCYJNA
Z A R Z Ą D :  W A R S Z A W A ,  M A Z O W I E C K A  7

Telefony 6-92 82 i 5-36-40 Adres telegr.: W OŁYŃCEM ENT
FABRYKA: ZDOŁBUNÓW WOJ. WOŁYŃSKIE
Telefon 61 Adres telegr.: C E M E N T O W N IA
Z d o l n o ś ć  w y t w ó r c z a  15.000 w a g o n ó w  r o c z n i e

Normalny cement portlandzki Produkcja wyłącznie piecami
C e m e n t  wysokowartościowy R O T A C Y J N Y M I

TO W ARZYSTW O  KOPALŃ W ĘG LA

„ F L O R  A“
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A

Z A R Z Ą D :  

W a r s z a w a ,  Al .  J e r o z o l i m s k i e  28,  
T e le fo n  2 -8 9 -  11

DOM H A N D L O W Y

B. W. HOLENDERSKI
W A R S Z A W A  
Al. Jerozo l imskie  28
Telefony: 6 - 1 2 - 5 8  i 2 -8 0 -5 8

H U R T O W A  

S P R Z E D A Ż  
W Ę G L A

Firm a e g z y s t u j e  od 4 2  lat

l o i ł i i i lM  Fabryk Portland- l u l i  „WISOM”

KO PALNIE WĘ GL A K A M I E N N E G O  
W D Ą B R O W I E  G Ó R N I C Z E J

węgie l  d ł ugop łomienny 
pierwszorzędnej jakości  
d l a  c e l ó w  o p a ł u  
domowego i przemysłów



GRAND PRIX państw. G R A N D  P R I X
p o z n a ń ,  p. w. k. R O K  Z A Ł O Ż E N I A  p o z n a ń ,  p. w. k.

1929 1929

POZNAŃ, KOM. TUR. 4 Q Q  B E L G I A  -  L I Ś G E
1930 I  O  V /  y  1930

Spółka Akc. Fabryk Metalowych
POD FIRMA

Norblin, Buch! T. Werner
w Warszawie

Zarzqd: W A R S ZA W A , Żelazna 51
TELEFON CENTRALA 569 - 90

M A G A Z Y N Y  FABRYCZNE:

w WARSZAWIE:
B R A C K A  16 MARSZAŁKOWSKA 127 N A L E W K I  2a

łel. 6 1 8 -8 1  tel. 6 3 0 -8 0  łe l. 11-18-83

w ŁO D ZI: w KRAKOW IE: w GD YN I:
PIOTRKOWSKA; 11 ŚW. J A N A  2 ŚWIĘTOJAŃSKA 53


