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LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA .p1. MALACHOWSKIEGO 4

Telefony 5.47-46, 5.47-47
Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA™"

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 39-61
KRAKOW - Rynek Giéwny 47, tel. 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3, tel. 210-29
RZESZOW - ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA POENOCNO-AMERYKANSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires - Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans —
Houston - Galveston

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S ,,Pitsudski”
M S ,,Batory"”

S S ,,Polonia"

S S ,,Kosciuszko
S S ,,Putaski"

4 statki motorowe w budowie

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdyniq, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:
Bergenske-Sfavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Gfiteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesisahe
Dampfschlffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA
SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd
Porty Hiizpanii Potudniowej,
porty $§rédziemnomorskie Francji,
porty Wtoch Zachodnich
i Sycylii.

Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.
Rob. M. Sloman Jr.
Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesigc.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerika Linfen
Den Norske Syd Amerika Lin{e
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesiagc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKAI8SK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiagc z Gdyni—
Gdaniska do portéow:

Havana, ewent. Savannah, Vet7
Cruz, Tampico, New Oileans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWE!
i AUSTRALII:

Wilh. Wil-wilmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajdo
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesiac

Rederiaktiebolagel
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, Eas*-
London, Durban, Lourenco
Marques

Odjazdy raz na miesiac.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U S A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd , Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii

Zgtoszenia fadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

~BERGTRANS?”

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE
S. A

Sp. z 0. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

GDANSK

Langermarkt 3, tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

tiBergtrans"( ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, tal. 301-75.

tODZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40" L 144-34,

LWOW.

G. Luft, LwéwBrzuchowice, Marszatkowska, willa ,,Marylka**
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REDAKCJA |

GDYNIA, SKWER KOSCIUSZKI 14,

ZYGMUNT TYMINSKI

ADMINISTRACJA:
P A T, TEL.

17-20 « KONTO P K O. 730.

PRACA PORTU GDYNSKIEGO W R 1937

ANALIZA SZCZEGOLOWA

ok 1937 byt niewatpliwie rokiem pomys$inej koniun-

ktury dla catosci gospodarstwa narodowego Polski.

Szereg najpowazniejszych przemystéw kluczowych,
ktorych produkty odgrywaja doniosta role w przetadunkach
portu gdynskiego, a przede wszystkim: hutniczy, metalowy,
chemiczny oraz papierniczy, przekroczyty przedkryzyscwy rok
.1928. Powazne zmiany wykazuje réwniez saldo bilansu han-
dlowego. Po raz pierwszy od 8-iu lat bilans handlu zagran.
Polski wykazat saldo ujemne, wynoszace w sumie 58 mil. zt.
O ile obroty handlu zagranicznego Polski z krajami europej-
skimi dajg od szeregu lat saldo dodatnie, to natomiast z kra-
jami zamorskimi niemal trwale ujemne. Stosunek tych dwu
sald decyduje ostatecznie o saldzie bilansu handlowego Polski.
Zjawisko ujemnego salda bilansu z krajami zamorskimi ttu-
maczy sie przede wszystkim wzmozonym importem surowcow
kolonialnych, odgrywajacych tak doniostg role w gospodar-
stwie narodowym Polski.

Podkresli¢ nalezy wzrost obu sald, gdzie tempo wzrostu
salda zamorskiego byto znacznie mniejsze, niz spadek dodat-
niego salda europejskiego.

Najpowazniejszg przyczyng jest tu niewatpliwie stale
wzrastajagcy wywo6z zamorski, a przede wszystkim wywoz
do Stanéw Zjedn. A. P.

Obydwa perty polskiego obszaru celnego osiggnety wy-
niki nie notowane dotychczas przez zaden z wigkszych por-
tow Battyku. Liczba 16.206.954 ton, przetadowanych przez
nasze porty w r. 1937 jest rekordowym wynikiem nawet w
stosunku do najlepszych wynikéw, jakie miaty miejsce w r.
1931. Dobrg ilustracja rozwoju obrotéw towarowych zamor-
skich obu portéw p. o. c. bedg nastepujace liczby indeksowe

(16.206.954 = 100):
Rok 1931 100 Rok 1935 — 92
1932 78 1936 — 98
1933 83 1937 — 119
1934 99

O ile dominujgce stanowisko nalezy do portu gdynskiego’,
to pewng przeciwwage tego stanu stanowi powazne tempo
wzrostu obrotéw towarowych portu gdanskiego. W rezultacie
czego, w og. obrotach obu portéw p. 0. c. zmniejsza sie udziat
portu gdynskiego na korzy$¢ portu gdanskiego.

W liczbach absolutnych ksztattowanie sie obrotéw towa-
rowych zamorskich, obu portéw p. o. c. wykazujg nast. dane:

Rok 1937 Rok 1936
Gdynia 9.006.176 7.742.946
Gdansk 7.200.778 5.647.696

Obroty towarowe portu gdynskiego wykazujg 16.3°/0-owy
wzrost, natomiast portu gdanskiego — 27.5%-owy. Stad
zmniejsza sie udziat '/i-owy portu gdynskiego w og6lnych
obrotach obu portéw p. o. ¢c. z 57.8% (1936 r.) na 55.6% (1937
r.) na korzy$¢ portu gdanskiego, ktérego udzial wzrasta
z 42.2% (1936 r.) na 44.4% (1937 r.)

Analizujagc obroty towarowe obu portéw p. o. c. pod ka-
tem widzenia tempa wzrostu w poréwnaniu z najpowazniej-
szymi portami kontynentu europejskiego niewatpliwie do por-
tow, wykazujgcych najlepsze wyniki w r. 1937 nalezg: Gdansk
ok. 27%, Brema ok. 19%, Gdynia ok. 16%, Rotterdam ok. 15%,
Rouen ok. 13%, oraz Antwerpia ok. 11%. Rok 1937 w obro-
tach portu gdynskiego nie tylko nie zmniejszyt jego roli, jako
jednego z najpowazniejszych portéw Battyku, ale réwniez
wysunat go do grupy najwiekszych portéw kontyngentu euro-
pejskiego, co ilustruje zestawienie obrotéw towarowych gtow-

nych portow kontynentu europejskiego w r. 1937 (ton):
Port Przywoéz Wywéz Razem
Rotterdam 22.440.107 19.912.505 42.352.612
Antwerpia 14.312.000 14.119.006 28.431.357
Hamburg 16.669.000 8.589.000 25.258.000
Marsylia 6.952.370 2.673.592 9.625.962
Gdynia 1.718.004 7.288.173 9.006.177
Szczecin *) 4.873.000 3.458.000 *) 8.331.000
Brema 3.300.000 4.753.000 8.053.000
Le Havre 5.648.322 2.181.892 7.830.000
Gdansk 1.515.929 5.684.849 7.200.000

W powyzszym zestawieniu obrotow towarowych najwie-
kszych portéw kontynentu europejskiego port gdynski figu-
ruje na 5-ym miejscu.

Juz w roku 1936 port gdynski obstugiwat prawie ze po-
towe handlu zagranicznego Polski. Rok 1937 wnosi tu nowe
osiagniecia, wykazujgc jednakze bardzo nieznaczny wzrost, a
nawet spadek w niektérych relacjach.

Ksztattowanie sie udziatu portu gdyrnskiego w handlu

zagranicznym R. P. w ostatnich dwu latach ilustrujg ponizsze
zestawienia:

*) Obroty Szczecma tagcznie z kabotazowymi.
wynosza:
razem = 58

Bez kabotazowych
rzgwcme — 3.227.000 t., na wywozie — 2.631.000,



Udziat (wagowy) portu gdynskiego w og. Handlu

Zagr. Polski
Og. Handel Zagr. Przez Gdynie Udziat °/o0l
w 1000 t. w 1000 t.
Rok 1936 16.030 7.420 46.3
Rok 1937 18.671 8.626 46.2

Udzial warto$ciowy w og. Handlu Zagr. Polski w mil. zt

Rok 1936 2.029 948 46.7
Rok 1937 2.450 1.198 48.9
Udziat (wagowy) portu gdynskiego w przywozie
Handlu Zagr. Polski
w 1000 t. w 1000 t. Udziat % %
Rok 1936 3.066 1.161 37.9
Rok 1937 3.683 1.475 40.1

Udziat warto$ciowy w og. przywozie Handlu Zagr. w mil. zt
Rok 1936 1.003 578 57.6
Rok 1937 1.254 721 57.5

Udziat (wagowy) portu gdynskiego w wywozie og.
Handlu Zagr. Polski

w 1000 t. w 1000 t. Udziat W/o
Rok 1936 12.964 6.259 48.3
Rok 1937 14.988 7.151 47.7

Udziat wartosciowy wywozu w og. wywozie Handlu Zagr.

w rfiil. zt
Przez Gdynie Udziat W/o
Rok 1936 1.026 370 36.1
Rok 1937 1.196 477 39.9

IN sSn nul
Oddziat w Gdyni

BANK DEWIZOWY

Plac Konstytucji iijll  Tel. 17-73 i 15-82
Adres telegraficzny: ,PEBROL"

P

Instytucja Centralna: Warszawa

ODDZIALY:

GLOWNY w WASZAWIE, BIALYSTOK, GRUDZIADZ.
KATOWICE, KIELCE, KRAKOW, LUBLIN.
LWOW, LUCK, PINSK, POZNAN, WILNO

zatatwia wszelkie

czynnosci bankowe.

Przyjmuje wptaty na rachunki czekowe i wktady
oszczednosSciowe, zapewniajgc maksimum bezoieczen-
stwa oraz terminowy zwrot na nostepujgcych warunkach:

radurki czekone a vista 21/2go w stoaurrku racanym

wHady cszczedosdone 3 do » ”
Wwedy tenrinone z tenmrinem stabymi z vwypooniedzerniem
I-miesiecz. Iub z vwponiedzeriem 1 mies 23400ws rocaym
3- . 3- , 31400
6- . " . 6- A¥400
Zatatwia inkasa i zaliczki towarowe.

Udziela krotkoterminowych kredytéw rolniczych na cele
obrotowe i specjalne, udziela kredytéw nawozowych

Finansuje eksport rolniczy i handel ziemioptodami.

Przeprowadza komisowq parcelacje majetkébw na do-
godnych warunkach.

Prowadzi akcje kredytowq ng spigty rodzinne i udziela
pozyczek w listach zastawnych przy parcelacji.

Kapitat zaktadowy 100 mil. zt

kw<

Przeglad powyzszy stwierdza, ze port gdynski jest u gra-
nicy maksymalnego wykorzystania rodzimego zaplecza.
Zwraca uwage nieznaczne zmniejszenie sie udziatu Wagowego
portu gdynskiego: w og6lnym Handlu Zagranicznym R. P.
(z 46.3% na 46.2% w r. 1937), w og. wywozie Handlu Zagr.
R. P. (z 48.3% na 47.7% w r. 1937) oraz udziatu warto$ciowe-
go w og. przywozie Handlu Zagran. R. P. (z 57.6% na 57.5% w
r. 1937). Pozostate udziaty, wykazujgce wzrost w r. 1937 réz-
nig sie bardzo nieznacznie od r. 1936.

Nie powinno to wptyngé na rozwéj obrotéw obydwu por-
tow p. o. c. a zwtaszcza Gdyni, wykazujacej powazny ok. 50%
-owy wzrost tranzytu, podczas gdy GdahAsk ok — 100%-owy
wzrost. Dotychczasowe rezultaty w obstudze tranzytu nie
stanowig powaznego udziatu w obrotach portu gdynskiego.
W 1937 r. tranzyt lagdowo-morski oraz morski tgcznie wy-
niéost w porcie gdynskim ok. 3% ogélnych obrotéw towaro-
wych portu. Pomimo, to podkres$li¢ nalezy, iz w coraz wiekszym
stopniu w obrotach portu partycypujg nie tylko kraje sasied-
nie, jak Czechostowacja, Rumunia, Wegry, ale czynione sa
rowniez pewne pionierskie kroki krajéw potozonych nieco da-
lej, jak Jugostawii i Butgarii, oraz krajow zaplecza morskiego,
jak Estonii, Finlandii, £otwy, Szwecji, a nawet i Litwy.

Po 3-letnim okresie powolnego wzrostu obrotéw towaro-
wych portu, rok 1937 wykazat powazny skok wzwyz. W la-
tach 1934— 1936 zamorskie obroty towarowe portu wahaty sie
w granicach: 7.200 tys. ton — 7.700 tys. ton; wykazujgc prze-
cietnie roczny wzrost obrotdéw w wysokisci ok. 4%. Rok
ubiegty dzieki swoim powaznym, czterokrotnie wyzszym
wzrostem, jest nie tylko rekordowym w dotychczasowej pra-
cy portu, ale réwniez nie notowanym przez zaden z wiek-
szych portéw battyckich.

Na wzrost obrotdw portu wptyneto nietylko zwiekszenie
sie wywozu wytworéw mineralnych, ale réwniez wzmozony
import zamorski. — Ogo6lne obroty towarowe portu gdyn-
skiego tj. obroty zamorskie #gcznie z przybrzeznymi oraz
z wnetrzem Kkraju drogg wodng osiggnety w 1937 roku
9.147.270.9 ton, wykazujac 16.3%-owy wzrost w poréwna-
niu z r. 1936 (7.882.111.5 ton). W liczbach absolutnych ozna-
cza to nadwyzke 1.265.159 ton wobec analogicznej nadwyzki
w latach 1936— 1935 w wysokos$ci zalewdie 247.076 ton. Jak
sie ksztattowal rozwéj obrotéw portu w ostatnich paru la-
tach daje ponizsze zestawienie.

Rok 1937 — 9.147.270.9 ton, rok 1936 — 7.882.111.5 ton,
rok 1935 — 7.635.036.1 ton, rok 1934 — 7.319.969.5 ton.

Na uzyskanie ogélnych obrotéw towarowych w roku
sprawozdawczym ztozyty sie obroty zamorskie — 9.006.176.3 t,
obroty przybrzezne tacznie z W. M. Gdanskiem — 22.236.5 t.,
oraz obroty z wnetrzem kraju drogg wodng — 118.858.1 ton,
gdzie 98% stanowig obroty zamorskie.

O ile w latach ubiegtych wzrost obrotéw portu nie
zawsze szedt w parze ze wzrostem handlu zagranicznego, to
rok miniony wnosi tu niemal ze najscislejszag wsdtzaleznosé.
Tempo wzrostu importu i eksportu zamorskiego w porcie
gdynskim jest prawie takie same, jak w handlu zagranicz-
nym Polski.

Na wuzyskanie ogdlnych obrotéw zamorskich portu
(9.006.176.3 ton) ztozyt sie przywo6z zamorski — 1.718.003.7 t.
oraz wywo6z zamorski — 7.288.172.6 ton.

Import zamorski portu gdynskiego w ostatnich paru la-
tach wykazuje szczeg6lne ozywienie:

Rok 1937 — 1.718.003.7 ton — wzrost 28.6%
" 1936 —  1.335.455.7 ,, — " 20.1%
" 1935 — 1.111.844.3 ,, — " 12.1%
" 1934 — 991.545.0 ,, — " 13.8%

W zrost ogdlnego importu zamorskiego w roku ubiegtym
spowodowany zostat przede wszystkim wzmozeniem importu
w grupie metali i wyrobéw z nich oraz wytworami pochodze-
nia mineralnego. Obie te grupy zawieraja podstawowe su-
rowce hutnicze oraz szeregu zwigzanych z nimi przemystéow
metalowych. Na pierwszym miejscu nalezy wymienic¢ tu ztom
zelazny. W r. 1937 importowano go rekordowg ilo$¢ 677.948 t.,
wobec 446.886 ton w r. 1936 — stanowi to ok. 51%-owy
wzrost.



Zwiekszyt sie réwniez bardzo powaznie udziat ztomu
zelaznego w imporcie zamorskim portu z 33% w r. 1936 na
przeszto 39% r. 1937. Jest to jeden z pierwszych artykutéw
importu zamorskiego w porcie gdynskim, gdyz rozpoczety juz
w r. 1928, a o wielkoséci tego importu najdobitniej $wiadczy
przeszto 100%-owy wzrost w okresie ostatnich 2-ch lat. Trud-
nosci na rynkach ztomowych wystepowaty nadal i wroku
ubiegtym. Konieczno$¢ utrzymania nie tylko starych rynkéw
nabycia, ale w $lad za wzrostem potrzeb hutnictwa krajowego
zdobycie nowych, zmuszato polskich importerow do przerzu-
cenia swych poszukiwan na rynki zamorskie. Rezultatem tego
byto zwiekszenie sie krajow z 20 w r. 1936 na 27 w r. 1937,
z ktérych w r. ub. importowaliémy ztom zelazny. Zmienita
sig rowniez lista najpowazniejszych dostawcow ztomu zelaz-
nego. O ile w 1936 roku importowaliSmy najpowazniejsze
ilosci ztomu zelaznego z takich krajow europejskich, jak: Bel-
gii, Holandii, Francji, Anglii, Danii, Szwecji, to juz w r. f937
porzagdek ten zmienia sie: 1-sze miejsce zajety St. Zjedn
A. P, dalej Holandia, Anglia, Dania, Belgia, Marokko Fr,
Francja, Kuba itp.

Drugim niezmiernie waznym surowcem hutnictwa, od-
grywajacym duzg .role w porcie gdynskim sa rudy, Kkt
w r. ub. importowano 168.489 t., 0 23% wiecej niz w r. 1936
(w nawiasie dane za 1936 r.): w tym rud zelaznych 80.912 t.
(72.247), rud manganowych — 13.999 t. (27.135), rud cynko-
wych — 23.122 t. (2.668), rud otowianych — 1.666 t. (brak),
rud chromowych — 5.401 t. (3.658), oraz nieznanych blizej
rud réznych i wypatkéw pirytowych — 43.389 t. (30.108).
Najpowazniejszymi dostawcami tych rud byty kraje: rud zel.
Szwecja, Norwegia, Marokko Hiszpanskie, Sierra Le-
one, Francja, itd., rud manganowych — ZSRR, rud cynko-
wych — St. Zjedn. A. P., Meksyk, Anglia i Belgia, rud oto-
wianych — Algier i Belgia, rud chromowych — Niemcy, Bel-
gia, Holandia i Unia Potudn. Afr. oraz rud réznych i wypat-
kéw pirytowych —e Holandia, Szwecja, Anglia, Z. S. R. R,
Finlandia, Francja i totwa. Gtéwnym portem przetadunko-
wym dla rud importowanych jest nadal Gdansk, ktéry w reku
sprawozdawczym przetadowat ich prawie ze sze$¢ razy tyle co
port gdynski. Gros tych rud kieruje sie nadal tranzytem
przede wszystkim do Czechostowacji.

Niewatpliwie duze znaczenie w imporcie towaréw ma-
sowych w porcie gdynskim maja surowce dla krajowych fa-
bryk nawozéw sztucznych — fosforyty i zuzle Thomasa. Obie
te pozycje najscislej zwigzane z poprawg rolnictwa wykazuja
wzrost importu, w tym fosforyty o przeszto 14%, do 145.392 t.
wobec 127.351 t. w r. 1936, a zuzle Thomasa o przeszto 68% do
64.862 t. (38.536). O ile ilo§¢ importowanych fosforytéw
(145.392 t.) jest rekordowg w dotychczasowych obrotach, da-
tujgcych sie od r. 1928, to import zuzli Thomasa (64.862 t.)
daleko odbiega od najlepszych, dotychczasowych wynikow,
osiggnietych w r. 1929 (134.203 t.). W grupie towar6w maso-
wych juz od r. 1930 wystepujag piryty. Ten podstawowy suro-
wiec w przemyS$le hutniczym i chemicznym (kwas siarkowy)
w przewaznej mierze przetadowywany jest w porcie gdan-
skim. W r. 1937 przez port gdyrski importowano' pirytow
29.306 ton, przy czym w poréwnaniu z r. 1936 — 14.673 ton,
jest to wzrost o ok. 99%. Mimo tak powaznego wzrostu im-
port ten daleki jest od rekordowych wynikéw 1934 r. —
67.038 ton. R. 1937 przyniést pewne zmiany w dostawcach
tego surowca. Wzamian Francji, z ktérej gtéwnie importowa-
no w latach poprzednich, w roku ub. wystepujg nowi dostaw-
cy: Norwegia i Szwecja. Import z Hiszpanii wzrdst prawie
dwukrotnie.

Ogélny import zamorski tych pieciu towaré6w masowych
(ztom zel.,, rudy, fosforyty, zuzle Thomasa i piryty) wyniést
w liczbach absolutnych w r. 1937 — 1.085.998 ton, wykazujac
powazny, ok. 42%-owy wzrost w poréwnaniu z r. 1936
(764.263 ton).

Dla lepszego odzwierciadlenia pracy obu portow p. o. c.
dobrg ilustracjg bedzie liczba 1.239.961 ton analogicznych to-
waréw masowych (plus nieznaczne iloSci wegla kam. i bun-
krowego) importowanych w porcie gdanskim w r. 1937, co

Wytadunek cukru z berlinek wislanych do magazynéw
..Cukroportu” przy nabrzezu Polskim

stanowi wobec r. 1936 (772.090 t.)wzrost o ok. 61%. Jezeli
chodzi o udziat procentowy towaréw masowych w og6lnym
imporcie zamorskim, to w r. 1937 wyni6st on w porcie gdyn-
skim 63.2%, w porcie gdanskim za$ «— 81.8%.

Przystepujac z kolei do omawiania importu drobnicy
mniejszej ilosciowo, natomiast bardziej cennej dla pracy por-
tu i zeglugi, na pierwszym miejscu uwzgledni¢ nalezy surow-
ce wiokiennicze. W tej grupie najpowazniejszg role odgrywa
naturalnie bawetna surowa. W roku ubiegtym uzyskano tu
nowy rekord — import bawetny surowej wyniést 93.013 t.
wobec 91.761 t. w r. 1936. We wzroscie tym partycypuja nie-
watpliwie tadunki baweiny tranzytowej, przeznaczonej dla
Czechostowacji. Poza bawetng surowag wzrést import odpad-
kéw bawetny do 2.506 t. (2.056), pakut, przedzy Inu, konopi,
sizalu itp. do. 310 t. (141) oraz szmat z 13.662 t. w r. 1936 na
16.019 t. w r. 1937.

Podobnie, jak i w ogélnym handlu zagranicznym R. P.
zmniejsza sie import wetny surowej. Po rekordowych wyni-
kach w r. 1936 (25.035 t.) rok sprawozdawczy przynosi po-
wazny, ok. 26%-owy spadek importu wetny w porcie gdyn-
skim (19.785 ton w r. 1937), ktory tlumaczy sie akcja rzado-
wg popierania produkcji krajowych surowcow widkienni-
czych. Z akcja ta (popieranie wytwoérczosci workéw Inia-
nych) taczy sie réwniez ok. 21%-owy spadek importu juty
do 12.569 ton z 15.810 ton w r. 1936.

Zmniejszyt sie rowniez import odpadkéw wetny z 1.105 t.
(1936) na 823 t. w 1937 r. Wsréd poétfabrykatow, wzgl. fa-
brykatow witékienniczych zmniejszyt sie import przedzy wet-
nianej do 305 t. (468), tkanin do 901 t. (1.370) oraz przedzy
bawetnianej i nici do 2.077 t. z 2.210 t. w r. 1936.

Cata grupa wytwordw pochodzenia roslinnego wykazuje
nieznaczny, 8%-owy wzrost importu zamorskiego do 178.962 t
(165.743), gdzie powazniejszg pozycje stanowig od szeregu lat
nasiona oleiste. Po zatamaniu si¢ importu w r. 1936, rok spra-
wozdawczy przynosi ok. 21%-owy wzrost — 50.814 t. (41.776).



Mimo znacznej poprawy liczba ta odbiega jeszcze bardzo
od ostatnich rekordowych wynikéw importu nasion oleistych
w r. 1934 (81.798 t.).

Import owocow Swiezych wykazuje ok. 22%-owy wzrost
47.741 t. (39.252). -Po powaznym zatamaniu si¢ tego importu
w r. 1936 wyniki r. 1937 réznig sie jeszcze bardzo powaznie
od najlepszychh dotychczasowych rezultatéw r. 1935 (68.889 t)
W roku ub. zmniejszyt sie przywéz zamorski: jabtek Swie-
zych do 5 t. (621 t.), winogron 51 t. (161 t.) oraz bananoéw
2.019 t. (2.232).

Bardzo powaznie zwiekszyt sie natomiast przywo6z po-
marancz i mandarynek 32.051 t. (26.723) i cytryn 13.582 t.
(9.322). Hiszpania, jeden z najpowezniejszych dostawcéw po-
marancz na rynek polski w latach ub., na skutek trwajacej
nadal wojny domowej, musiata bardzo powaznie ograniczyé
swéj eksport. W r. 1937 miejsce jej zajeta Palestyna. Coraz
czesciej wystepuje tu réwniez, jako kraj posredniczacy w im-
porcie tych owocéw — Dania. W imporcie cytryn w roku ub.
wiekszg role odgrywaty Wtochy.

Import orzechéw i migdatéw wykazat duzy ok. 79%-owy
wzrost 1.426 t. (796), podobnie, jak i konserw owocowych —
155 t. (77). Z innych produktéw kolonialnych zwiekszyt sie
import herbaty do 1454 t. (1.388) i korzeni 1.285 t. (1.199).
Jedynym prawie dostawcag herbaty jest Anglia, korzeni —
Holandia.

Zwiekszyt sie rowniez import roslin i materiatdw roslin-
nych 1.019 t. (908).

Odgrywajaca duzg role w przemys$le widkienniczym zy-
wica, wykazuje ok. 30°/o-owy wzrost importu — 7.474 t.
(5.730).

Wséréd wytworéw pochodzenia rolniczego zmniejszyt sie
przywdéz nasion réznych o 938 t. (575 t. wobec 1.513 t. w roku
1936), owocow suszonych 5.685 t. (5.889) oraz ryzu surowego

0o ck. 5% — 46.773 t. (49.828). Na podkreslenie zastuguje
OBSLUGA FRACHTOWA
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spadek importu ryzu, artykutu zwigzanego z portem gdyn-
skim juz od r. 1927 (,kuszczarnia Ryzu“), ktéry po rekordo-
wych wynikach w 1931 r. (75.286 t.) i pewnych wahaniach
in plus w ub. latach wykazuje statg tendencje spadku.

Z innych artykutéw kolonialnych podobnie jak w Han-
dlu Zagranicznym R. P. zmniejszyt sie przywdéz kawy do
4.136 t. (6.634) oraz kakao 5.883 t. (6.417), wykazujac zreszta
powazny ok. 50°/o-owy wzrost wartosci.

W grupie zwierzat zywych i wytworéw pochodzenia
zwierzecego wiekszg pozycje stanowiag $ledzie $wieze i solone.
Od poczatku swego powstania tj. od 1931 r. import ten jest
na najlepszej drodze swego rozwoju. W r. 1937 importowano
$ledzi $wiezych — 10.702 t. (7.720 t.) oraz $ledzi solonych —
38.269 t. (33.964 t.). Import ten w poréwnaniu z 1936 r. wy-
kazuje powazny ok. 18%-owy wzrost. Rezultaty te sg wyni-
kiem nie tylko odpowiednich wyposazeA technicznych portu
gdynskiego (chtodnice), ale i doskonale rozwijajgcych sie
witasnych potowoéw dalekomorskich.

Zwiekszyt sie rowniez import jelit do 1.214 t. (929 t.)
oraz albuminy, z6ttka, kazeiny itp. — 4 65 t. (445).

Wrdd pozycyj drobnicowych, pochodzenia mineralnego,
wzrasta import azbestu, materiatéw szlifierskich, magnezytu
i smoty. Zmniejsza sie natomiast przywéz olei 2.132 t. (2.181),
smardéw 473 t. (832) i asfaltu 2.349 t. (3.728).

Cata grupa woskéw oraz ttuszczéw i olejow pochodze-
nia zwierzecego i roslinnego wykazuje nieznaczny wzrost,
ktéry zawdziecza¢ nalezy wylacznie pozycji tranu 5.705 t.
(3.187) oraz wosku. Zmniejszyt sie natomiast w stopniu sil-
niejszym import ttuszczéw i olejéw rosélinnych 3.283 t. (3.951),
a w nieco mniejszym stopniu ttuszczéw i olejow roslinnych —
3.951 t. (5.283) tudziez ttuszczéw i olejéw zwierzecych 12.923 t.
(14.000). Po rekordowych wynikach w r. 1936 — import
thuszczéw roslinnych zmniejsza sie w roku ubiegtym.

Z catej grupy przetworéw spozywczych i tytoniu wyka-
zujgcej stosunkowo' powazny wzrost, najlepsze wyniki daje
import tytoniu, zwiekszajac sie o ok. 59% do 3.830 t. (2.415 t.)
oraz napojoéw alkoholowych i innych 1.290 t. (1.094 t.). W ro-
ku sprawozd. wzrasta réwniez import ryb wedzonych, suszo-
nych i konserw rybnych.

Wéréd przetworéw chemicznych wzrasta przede- wszy-
stkim import siarki: 5.367 t. (4.602), farb 1.014 t. (461). Na
znizkowym poziomie ksztattuje sie natomiast przywo6z prze-
tworéw chemicznych 2.840 t. (3.307) i garbnikéw 13.027 t.
(18.943). W roku ub. ustat zupetnie import tranzytowy soli
potasowej.

Podobnie, jak garbnikéw, zmniejszyt sie w roku ub. réw-
niez import skér, wykazujgc spadek o ok. 9% — 27.625 t.
(30.596). Import obu tych surowcéw rozpoczat sie w porcie
gdynskim juz w 1930 roku, osiggajac najlepsze swoje rezul-
taty dla skor w 1934 r. (30.782 t.) a dla garbnikéw w 1936 r.
(18.943 t.). Na dalszy rozwdj importu tych surowcéw, a zwta-
szcza skor wplynie uznanie Gdyni, jako portu arbitrazowego
dla skor.

Import kauczuku w roku ub. wykazuje ok. 21%-owy
wzrost 6.834 t. wobec 5.610 t. w r. 1934. Import ten, powstaty
w r. 1931, osiggajac najwieksze swoje natezenie w r. 1934 —
7.977 t., odznacza sie¢ ostatnio statymi wahaniami in plus/in
minus.

Bardzo powazny natomiast, bo przeszto 100%-wy wzrost
importu wykazuja wyroby gumowe — 2.177 t. (1.020 t.).

Import pap'eru i makulatury znowu osigga swoja rekor-
dowe wyniki, wykazujagc powazny, ok. 40%-owy wzrost —
20.974 t. (14.969 t.) podobnie zreszta, jak i celulozy— 11.429 t.
(8.153). Oba te artykuty odgrywajg od szeregu lat duzg rcle
w tranzycie morskim, portu gdynskiego. Gros makulatury
i celulozy w roku ub. importowane byto ze Szwecji. W roku
1937 importowano np. makulatury — 17.797 t., papieru za$ —
3.175 t.

Import papy i tektury wykazuje nieznaczny spadek 400 t.
(425 t.).



Cata grupa metali wykazuje powazny wzrost importu.
Tak np. zwiekszyt sie przywéz metali réznych tj. otowiu, alu-
minium, hiduminium, niklu itp. o przeszto 50% — 3.327 t.
(2.224), zelaza surowego o ok. 84% — 8.831 t. (4.759). Z in-
nych niemniej cennych metali zwiekszyt sie przyw6z miedzi
0 przeszto 45% — 18.721 t. (12.885), cyny o ok. 15% — 1.799 t.
(1.554) oraz cynku o ok. 49% — 424 t. (275).

Zmniejszyt sie natomiast przywéz wyrob6w zelaznych
1 metalowych — 3.144 t. (5.922), maszyn, aparatéw i czeSci
3.035 t. (4.940).

Dobrze sie nadal rozwija, $wiadczac o postepach moto-
ryzacji w gtebi kraju, import samochodéw, motocykli oraz
ich czesci 5.292 t. (1.462).

Reasumujgc przeglad importu drobnicy w r. 1937, wyra-
zajacy sie liczbg 632.006 ton wobec 571.193 ton w 1936 roku,
nalezy podkresli¢ ok. 11%-owy wzrost tego importu. Udziat
drobnicy w ogd6lnym imporcie zamorskim portu gdyniskiego
zmniejszyt sie z 42,8% w r. 1936 do 36,8% w r. 1937

Ksztattowanie sie importu zamorskiego w 1937 r. w po-
rownaniu z 1936 r. ilustruje szczegétowo ponizsze zestawienie:

Import (tony) Rok 1937 Rok 1936
Nasiona rézne 575 1.513
nasiona oleiste 50.814 41.776
ryz surowy 46.773 49.828
owoce Swieze 47.741 39.252
owoce suszone 5.685 5.889
konserwy owocowe 155 77
orzechy i migdaty 1.426 796
kawa 4.136 6.634
herbata 1.454 1.388
kakao 5.853 6.417
rosliny i mater. ro$linne 1.019 908
korzenie 1.285 1.199
zywica 7.474 5.730
Sledzie Swieze 10.702 7.720
$ledzie solone 38.269 33.964
rudy r6zne i wypatki pirytowe 168.489 136.817
piryty 29.306 14.673
oleje 2.132 2.181
smota i smary 524 860
asfalt 2.349 3.728
ttuszcze i oleje roslinne 3.951 5.283
ttuszcze zwierzece surowe 12.923 14.000
tran 5.705 3.187
napoje alkoholowe i inne 1.290 1.094
tyton 3.830 2.415
siarka 5.367 4.602
przetwory chemiczne 2.840 3.307
farby 1.014 461
garbniki 13.027 18.943
fosforyty 145.392 127.351
zuzle Thomasa 64.862 38.536
sé6l potasowa — 3.071
skory 27.625 30.596
wetna 19.785 25.035
odpadki weiniane 824 1.005
przedza wetniana 306 467
bawetna 93.013 91.761
odpadki baweiny 2.506 2.056
przedza bawetniana 2.079 2.210
len, konopie, sizal i in. wt rodl. 828 915
juta 12.569 15.810
szmaty 16.020 13.661
kauczuk 6.834 5.610
wyroby gumowe 2.177 1.020
papier i makulatura 20.974 14.969
papa i tektura 400 425
celuloza 11.429 8.153
zelazo surowe 8.831 4.759
metale rézne 3.327 2.224

ztom zelazny 677.948 446.886
miedz 18.721 12.885
cyna 1.799 1.554
cynk 424 275
wyroby zelazne i metalowe 3.144 5922
maszyny, aparaty i czesci 6.195 6.259
czeéci wagonoéw i lokomotyw 3.035 4.940
samochody, motocykle i czesci 5.292 1.462
rozne 85.557 50.997

Razem 1.718.004 1.335.456

Wywo6z zamorski w roku sprawozdawczym — 7.288.172,6 t
wykazuje 13.7%-owy wzrost w poréwnaniu z 1936 roku
(6.407.490.2 ton). Podobnie jak i w imporcie rok sprawoz-
dawczy przynosi bardzo powazne, gdyz ok. 4-krotne wzmoze-
nie sie tempa wywozu. O ile w latach 1935—1936 S$rednie
tempo wzrostu wywozu wahato sie w granicach 1%—3%, to
rok 1937 wnosi tu gruntowng zmiane:

Rok 1937 7.288.172.6 t. wzrost 13.7%
» 1936 6.407.490.2 t. 0.7%
, 1935 6.362.599.5 t. 2.6%
» 1934 6.200.367.9 ” 17.8%

Od szeregu lat dominujgcym czynnikiem eksportu za-
morskiego. w porcie gdynskim sa towary masowe: wegiel eks-
portowy, wegiel bunkrowy, koks oraz drzewo (tarcica i ko-
palniaki). Po zatamaniu sie eksportu wegla w r. 1936 r. 1937
przynosi rekordowe wyniki, w kt. eksportowano wegla kam.
przez port gdynski 5.560.207 ton, wykazujac 13.3%-owy
wzrost wobec r. 1936 (4.905.613 ton), w roku 1934 —
5.160.169 ton i o 400.038 ton wiekszy niz w najlepszym. Duzy
wpltyw na wzmozenie si¢ tego eksportu wywotato zawarcie
w roku ub. porozumienia weglowego polsko - angielskiego o-
raz pewne przegrupowania, jakie zaszty na rynkach odbior-
czych. Tak np. eksport wegla do Belgii wzmogt sie o ok.

tadowanie zelaza na ss Runa (szw.) przy nabrzezu
Czechostowackim w Wolnej Strefie



50%, do Lotwy — o0 ok. 100%. Poza tym zwiekszyty sie wy-
sytki wegla do Algeru, Danii, Egiptu, Estonii, Finlandii, Fran-
cji, Holandii, Norwegii, Portugalii i Senegalu Fr. Zjawili sie
nowi odbiorcy, jak Indie Holenderskie Wsch. oraz Turcja.
Zmniejszyty sie natomiast wysytki wegla do Gibraltaru, Gre-
cji, Jugostawii, Syrii, Szwajcarii, Szwecji, Tunisu i Wtoch.
Ustat eksport wegla do Islandii, Rumunii, i Wenezueli. Nie-
watpliwie duze znaczenie w przegrupowaniach tych, miata to-
czgca sie wojna domowa w Hiszpanii i wyptywajace stad
czestokro¢ powazne utrudnienia w zegludze $rédziemnomor-
skiej .

Analogicznie do wzrostu ilosci statkow, zawijajacych do
portu gdynskiego zwieksza sie tez stale ilo$¢ statkéw bunkru-
jacych. Stad powazny przeszto 52%-owy wzrost eksportu we-
gla bunkrowego (611.582 ton wobec 401.573 ton w 1936 r.).
Duzg role we wzroscie eksportu tego artykutu odegra zapew-
ne statek ,ptywajgca stacja bunkrowa" f. ,Polskarob", uru-
chomiona w koncu r. 1937.

Eksport koksu, po rekordowych wynikach r. 1936 spadt
w roku ub. wykazujgc nieznaczng 0.6%-owg znizke wywozu
(234.646 t. wobec 236.182 t. w r. 1936). Mimo spadku, wzgled-
nie zaniku eksportu koksu do takich krajéw, jak: Argentyna,
Grecja, Holandia, Islandia, Jugostawia, Portugalia, Syria i
Tunis, podkresli¢ nalezy wzmozenie sie¢ wywozu do: Finlandii,
Szwecji, i Witoch oraz ukazanie si¢ nowego odbiorcy Australii.

Najpowazniejsza pozycja .w eksporcie grupy drzewa —
tarcica ulegta w roku ub. powaznemu zatamaniu sie, wyka-
zujac ok. 44%-owy spadek wywozu (149.243 t. wobec 265.629
t. w r. 1936), co jest tym bardziej znamienne, ze w Gdansku
eksport ten wzrést znacznie. Dobra koniunktura w gérnictwie
angielskim przyczynita sie do ok. 4-krotnego wzrostu wywozu
kopalniakow przez port gdynski. W r. 1937 wywieziono 70.966
t. wobec 18.957 t. w r. 1936.

Eksport tych pieciu towar6w masowych (wegiel kamien-
ny, bunkrowy, koks, kopalniaki i tarcica) w r. 1937 wyniést
90.9% og6lnego eksportu zamorskiego portu. Udziat tej gru-
py towaréw pozostaje bez zmian od r. 1936, stanowiac pra-
wie ze 91% ogo6lnego eksportu.

W liczbach absolutnych eksport towar6w masowych wy-
niést w r. 1937 6.626.643 t. wobec 5.827.954 ton w r. 1936, wy-
kazujac 13.7%-owy wzrost, a wiec taki sam jak i ogdlnego
eksportu zamorskiego.

Ksztattowanie sie eksportu zamorskiego w r. 1937 w po-
rownaniu z r. 1936 ilustruje szczeg6towo ponizsze zestawienie
(w tonach):

Rok 1937 Rok 1936
Zboze 92 543
strgczkowe 765 946
maka ryzowa 4.857 4.404
maka 285 550
maka pastewna 507 3.594
ryz wytuszczony 1.039 4.119
stod 20.757' 27.460
owoce $wieze 650 857
konserwy owocowe 30 51
nasiona i rosliny 3.516 7.103

POLSKA ZEGLUGA RZECZNA

szynki i inne peklowane
bekony

dréb i ptactwo bite
jaja

masto

cement

sél kuch. i przem.
wegiel kamienny
wegiel bunkrowy
koks

oleje i parafina
ttuszcze zwierzece
przetwory miesne
cukier

napoje alkoholowe
spirytus

makuchy

melasa

otreby

wyttoki buraczane
soda

salmiak

karbid

farby

maczka kostna
biel cynkowa

s6l potasowa
saletra

siarczan amonu
skory

tkaniny

baweina i odpadki
bale, stupy i kopalniaki
drzewo tarte
wyroby z drzewa

klepki

dykty i forniery
meble giete

wyroby koszykarskie
papier

papa i tektura
celuloza

zelazo surowe
zelazo handlowe
metale rézne

wyroby zelazne i metalowe

szyny kolejowe

rury zeliwne i zelazne
cynk

blacha cynkowa
rézne

Razem:

5.198 1.097
19.982 18.726
1.212 1.863
20.020 22.765
6.549 11.369
11.603 13.330
2974 1.730
5.560.207 4.905.613
611.582 401.573
234.646 236.182
235 120
2.993 6.143
23.758 15.874
45.494 62.161
160 88

6 97
10.026 16.643
4.572 5.410

1 2.237

2.818 4.827

4 2.142

857 554
1.568 2.755
147 81
2.543 1.908
6.035 4.423
8.265 4.099
110 5.537
46.653 17.008
2.369 994
7.130 7.646
4.669 2.710
70.966 18.957
149.243 265.629
7.358 6.725
775 945
16.962 15.372
5.406 4.986
926 1.046
5.256 7.612
3.173 2.495
4.223 11.948
8.325 7.212
85.063 94.197
1.953 734
26.252 19.167
45.726 8.562
34.736 25.962
18.217 13.654
5.125 6.277
121.604 71.682
7.288.173 6.407.490

Cata grupa wytworéw pochodzenia roslinnego wykazuje
stosunkowo powazny spadek wywozu, z wyjatkiem maki ry-

zowej z 4.404 t. (1936 r.) na 4.857 t. (1937 r.).

wywo6z zboza eksportowanego

Zmniejszyt sie

i tak w niewielkich ilosciach.
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(W nawiasiarh dane za r. 1936) do 92 t. (543), straczkowych
765 t. (946), maki wszelkiej 285 t. (550), bardzo powaznie ma-
ki pastewnej 507 t. (3.596), ryzu wytuszczonego 1.039 t.
(4.119), stodu 20.757 t. (27.460), owocdw $wiezych 650 t. (857),
konserw owocowych 30 t. (51), nasion i ro$lin 3.516 t. (7.103)
oraz ziemniakéw 9.084 t. (14.32,1).

Wéréd powyzszych pozycyj zwraca uwage ok. 50'Vo-owy
spadek eksportu stodu do najpowazniejszego odbiorcy St.
Zjedn. Powazny spadek reeksportu ryzu wytuszczonego taczy
sie z zanikiem eksportu tego artykutu do Z. S. R. R. Bardzo
powazny spadek eksportu ziemniakéw do Anglii musiat wpty-
ng¢ rbwniez na zmniejszenie sie tego eksportu.

W grupie zwierzat zywych i wytworéw pochodzenia
zwierzecego zwraca uwage znaczny ok. 5-krotny wzrost wy-
wozu szynek i innych peklowanych (5.198 t. wobec 1.097 t. w
1936 r.). Wzrost ten zawdziecza¢ nalezy dwom najpowazniej-
eszym odbiorcom zagranicznym: St. Zjedn. A. P. i Anglii. Réw-
niez niezte rezultaty daje ekspert bekonéw, wykazujac nie-
znaczny 0.6%-owy wzrost wywozu (19.982 t. wobec 18.720 t.
w 1936 r.). Rezultaty te jednakze bardzo powaznie odbiega-
ja od ostatnich rekordowych wynikéw wywozu bekondéw
r. 1932. (51.878 t). Zjawisko to taczy sie z powazng konku-
rencja na rynku angielskim bekonéw dunskich, a nawet ostat-
nio estonskich i totewskich.

Podobne wptywy dziatajag réwniez i na eksport szeregu
innych produktéw hodowlanych. Po ostatnich rekordowych
wynikach r. 1936 (1.863 t.) zmniejszyt sie powaznie w roku
ub. eksport drobiu i ptactwa bitego, (1.212 t.). Analogicznym
wahaniem in minus ulega réwniez eksport jaj 20.020 t.
(22.765) i masta 6.549 t. (11.369). Najpowazniejszym odbiorca
obu tych artykutéw jest nadal Anglia.

W roku sprawozd. zmniejszyt sie réwniez bardzo po-
waznie eksport stoniny, smalcu i t. p. thuszczéw zwierzecych
2.993 t., (6.143), kierowanych réwniez w przewaznej mierze
na rynek angielski.

Doskonale natomiast rozwija sie eksport przetworéw
miesnych (konserw), wykazujac ok. 50°/o-owy wzrost 23.758 t.
(15.874). Gtownymi odbiorcami sg tu St. Zjedn. A. P. i An-
glia.

Rownie dobre rezultaty daje eksport przetworéw wa-
rzywnych, wykazujac przeszto dwukrotny wzrost wywozu do
4.072 t. (1.992).

Niemal Zze wszystkie pozostate pozycje z grupy przetwo-
row spozywczych wykazujg spadek.

Do cennych artykutdéw wywozu w porcie gdyhAskim nale-
zy niewatpliwie cukier. Po najlepszych wynikach eksportu,
osiggnietych w r. 1931 115529 t., cukier wykazuje statg ten-
dencje spadku.

W roku sprawozdawczym spadek wyniést ok. 26°/0 45.494

t. (62.161). Spadek ten tgczy sie przyczynowo ze wzrostem
konsumeji w kraju i daznosciami do zmniejszenia wysytek
do Danii.

Eksport melasy, kierowany jedynie do Stanéw Zjedno-
czonych Am. P. zmniejszyt sie stosunkowo nieznacznie 4.572
t. (5.410).

Eksport otreb w roku ub. niemal ze ustat wyniést 0.4 t.
(2.237). Wytloki buraczane wykazujag powazny ok. 50%-owy
spadek 2.818 t. (4.827).

Z posrod towaréw drobnicowych pochodzenila mineral-
nego zwraca uwage powazny ok 73% wzrost wywozu soli ku-
chennej i przemystowej, wyw. 2.974 t. (1.730), odbiorcami sg
przewaznie Szwecja i Holandia.

Zmniejszyt sie natomiast wywo6z cementu o ok. 13%
11.603 t. (13.300). Najpowazniejszymi odbiorcami cementu
w roku 1937 byty: Norwegia, Islandia, Unia Potudn. Afr. oraz
Brazylia.

Z przetworéw chemicznych od szeregu lat w porcie gdyn-
skim najdonio$lejszg role odgrywa siarczan amonu, kierowany
przede wszystkim do krajow Dalekiego Wschodu: Japonii i
Chin. Rok ub. w eksporcie siarczanu amonu przynosi ok. 3-
krotny wzrost do 46.653 t. (17.008), niewiele rézniagcy sie od
ostatnich rekordowych rezultatéw wywozu w r. 1932 47.870 t.

Powazng pozycje eksportu stanowi tez s6l potasowa, po-
chodzenia przewaznie tranzytowego, ktéry wzmadgt sie o prze-
szto 100% — 8.265 t. (4.099). —

Eksport bieli cynkowej datuje sie juz od r. 1931. W ro-
ku ub. osigga on rekordowe wyniki — 6.035 t. (4.423). Naj-
powazniejszymi odbiorcami sa: Brazylia, Szwecja, Argentyna,
Indie Bryt., Indie Hol. Wsch., Holandia i Finlandia.

Zwieksza sie rowniez eksport salmiaku 857 t. (554 t.),
farb 147 t. (81 t.) oraz maczki kostnej 2.543 t. (1908 t.).

Do$¢ po6zno rozpoczety eksport sody (w 1933 r.) w ro-
ku ub. ulega zatamaniu sie i wyniost 4 t. (2.142). Po re-
kordowych rezultatach w r. 1936 (2.755 t.) zmniejszyt sie row-
niez powaznie w r. ub. eksport karbidu 1.568 t. Bardzo ni-
kte wyniki daje réwniez eksport saletry, wykazujac w roku
sprawozdawczym powazny spadek — 110 t. (5.537).

Podkresli¢ natomiast nalezy ukazanie sie nowego reek-
sportu w porcie gdynAskim. Artykutami tymi sg garbniki. Rok
sprawozdawczy przynosi tu ok. 50%-owy wzrost tego reeks-
portu, kierowanego w przewaznej mierze do totwy, Litwy i
Finlandii.

Eksport tkanin ulegt nieznacznej znizce 7.130 t. (7.646)
jest to jeden z nielicznych artykutéw naszego eksportu, zasie-
giem swoim obejmujgcy niemal wszystkie czesci Swiata.

Do takich artykutdw naleza réwniez meble giete oraz
dykty i forniery. Rok sprawozdawczy przynosi dla obu tych
pozycyj nowe rekordowe osiggniecia.
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Eksport mebli gietych wykazuje 8,4°/o-owy wzrost 5.406
t. (4.986), podczas gdy eksport dykt i fornier6ow — 10.3%-owy
wzrost — 16.962 t. (15.372). Eksport ten, datujgcy sie od 1931
obejmuje obecnie ok. 66 krajow przeznaczenia.

Zwieksza sie réwniez eksport r6znych wyrobéw drzewa
(pozycja ta obejmuje wszelkie wyroby z drzewa oprocz od-
dzielnie wymienionych) do 7.358 t. (6.725).

W tej grupie drzewa i jego wyrobéw zmniejszyt sie jedy-
nie wywoéz klepek do 775 t. (945).

Rok sprawozdawczy wnosi réwniez zatamanie sie arty-
kutéw reeksportu w porcie gdynskim: papieru i celulozy. Eks-
port papieru zmniejszyt sie z 7.612 t. (1936 r.) na 5.256 t.
(1937 r.), wykazujac statg tendencje spadku od najlepszych
wynikéw r. 1934 (11.905 t.). Eksport celulozy natomiast wy-
kazuje jeszcze wiekszy, ok. 65°/o-owy spadek do 4.223 t.
(11.948).

Z pos$rod metali i wyrobéw z nich, nieznaczny ok. 15%-
owy wzrost wykazuje zelazo surowe — 8.325 t. (7.212).

Pozycja metali r6znych zwieksza sie przeszto dwukrot-
nie 1.953 t. (734).

Eksport szyn kolejowych wykazuje przeszto pieciokrotny
wzrost, osiggajac 45.726 t. w r. ub. wobec 8562 t. w r. 1936,
nie dochodzi jednak najlepszych swoich rezultatow r. 1934
(47.721 t.). Eksport ten w r. 1937 kierowany byt do Chin,
Brazylii, Z. S. R. R.

Dobrze rozwija sie rowniez eksport rur zeliwnych, ze-
laznych i stalowych, wykazujgc ok. 34°/o-owy wzrost 34.736 t.
(25.962). Rury te podobnie, jak za lat ub. eksportowane byty
do Birmy, Indyj Bryt., Szwecji, Norwegii, Finlandii oraz Ar-
gentyny.

Rekordowe wyniki osigga w roku sprawozdawczym réw -
niez eksport cynku, wykazujgc przeszto 33°/o-owy wzrost
18.217 t. (13.654). Najpowazniejszymi odbiorcami naszego
cynku sg kraje: Anglia, Szwecja, Japonia, Stany Zjednoczone,
A. P. i Indie Brytyjskie.

Po doskonatych wynikach w r. 1936 obnizyt sie w roku
sprawozdawczym eksport zelaza handlowego, wykazujac nie-
znaczny ok. 7%-owy spadek wywozu 85.063 t. (91.197), spo-
wodowany gtéwnie zmniejszeniem sie wysytek do Argentyny.
W przeciwienstwie do wzrostu cynku zmniejsza sie wywoz
blachy cynkowej, wykazujgc ok. 18°/o-owy spadek — 5.125 t.
(6.277). Blache cynkowg eksportujemy nadal przewaznie do
Japonii.

Reasumujac ten przeglad nalezy stwierdzi¢, iz eksport
towaréw drobnicowych odgrywa dotychczas niktg role w por-
cie gdynskim, stanowiagc zaledwie 9.1°/0 ogélnego wywozu za-
morskiego portu. Stan ten nie ulegt zadnej zmianie od 1936
roku. W liczbach absolutnych eksport towaréw drobnico-
wych, w porcie gdynskim w r. 1937 wynidst 661.530 t., wyka-
zujac nieznaczny 14.1%-owy wzrost wywozu wobec r. 1936
(579.536 ton).

Obroty przybrzezne tgcznie z W. M. Gdanskiem w roku
sprawozd. (22.236.5 ton) wykazujg powazny 43.7%-owy spa-
dek w poréwnaniu z r. 1936 (39.519.8 ton). Od paru ostatnich
lat obroty te wykazuja statag tendencje spadku, zwigzang z
rozwojem linii regularnych w obu portach p. 0. c. Coraz mniej
statkéw, zawijajacych do portéw p. o. c., oprécz tadunkéw dla
jednego portu p. o. c. posiada réwnoczes$nie tadunki przezna-
czone dla nastepnego portu. Stan ten ulegnie zmianie z chwi-
lg rozwoju obrotéw przybrzeznych Gdyni z innymi portami,
wzglednie miejscowo$ciami nadmorskimi, potozonymi na pol-
skim wybrzezu, gdyz dotychczas obroty te obejmujg wytgcz-
nie stosunki miedzy Gdynig a Gdanskiem.

Na uzyskanie ogdlnych obrotéw w wysokos$ci 22.236.5 t.
ztozyt sie przywéz — 7.079 t. oraz wywéz — 15.157.5 ton.

Ksztattowanie sie przywozu i wywozu w obrocie przy-
brzeznym wykazuje nast. tonaz:

Przywéz Wywébz
Rok 1937 7.079 15.158
” 1936 19.894 19.626
" 1935 10.918 18.123

W zestawieniu tym zwraca uwage powazny, ok. 64°/o-wy
spadek przywozu w 1937 roku oraz znacznie mniejszy, gdyz
ok. 23%-owy — wywozu. Spadek spowodowaty przede wszy-
stkim pozycje przywozu: ryby z potowdéw wiasnych — 3.462 t.
(11.802 t.), siarczan amonu — 1279 t. (5.761 t.) maka pa-
stewna — brak (741 t.), nasiona oleiste — 60 t. (498 t.), oraz
wyroby zelazne i metalowe — 20 t. (84 t.).

Na wywozie natomiast — ryz wyluszczony — 6.460 t.
(9.751 t.), zywica — 296 t. (741 t.) Sledzie — 263 t. (411 t.)
ttuszcze zwierzece sur. — 611 t. (772 t.) tran — 175 t. (278 t.)
przetwory chemiczne — 158 t. (459 t.) skéry — 656 t. (717 t.)
weitna — 2 t. (130 t.) kauczuk — 74 t. (106 t.) papier — 636 t.
(971 t.) i miedz — 443 t. (838 t.).

Obroty z wnetrzem kraju droga wodng w roku sprawoz-
dawczym osiggnety 118.858.1 t. (99.645.8 t.) wykazujgc 19.3%-
owy wzrost w stosunku do r. 1936. DC rekordowych wynikéw
nalezat r. 1935 (131.551.2 t.), obroty te wykazaty statg tenden-
cje wzrostu. Po spadku w r. 1936 ostatni rok wnosi znowu
powazng poprawe. Obroty te majg przed sobg duze mozliwo-
§ci rozwoju. Caly szereg towaré6w mogto byé przewozonych
z duzg korzys$cia, drogg rzeczng znacznie tansza. Na przeszko-
dzie temu rozwojowi stoi przede wszystkim brak bezpos$red-
nich potgczen wodnych Gdyni z Wistg z ominieciem odcinka
morskiego oraz trudnos$ci z przystosowaniem tonazu do pra-
cy na morzu i nieuregulowanej rzece.

Na uzyskanie ogélnych obrotéw z wnetrzem kraju zto-
zyt sie przywdz — 57.154.5 t. oraz wyw6z — 61.703.6 t.

Dobrg analize ksztattowania sie tych obrotéw bedzie po-
nizsze zestawienie przywozu i wywozu w ostatnich paru la-
tach (tony):

Przywoz Wywoéz
Rok 1937 57.155 61.704
» 1936 45.562 54.084
, 1935 83.899 47.653
. 1934 73.434 43.038

Tempd wzrostu przywozu, wynoszace ostatnio ok. 25°0o
przewyzsza prawie ze dwukrotnie tempo wzrostu wywozu
(ok. 14%). Wzrost przywozu w roku sprawozdawczym spo-
wodowaty przede wszystkim pozycje (w nawiasie dane za
1936 r. ): cukier — 40.034 t. (36.512 t.), siarczan amonu —
3.649 t. (brak), deski i taty — 4391 t. (12 t.), wyroby zelazne
i metalowe — 849 t. (1.166 t.), krochmale — 970 t. (190 t.),
napoje alkoholowe — 477 t. (335 t.), tluszcze zwierzece suro-
we — 151 t. (30 t.), zboze — 19 t. (brak), nasiona — 46 X
(brak), oraz amoniak — 1.041 t. (brak). Na wzrost wywozu
wplynety w pierwszym rzedzie: ryz wyluszczony — 20.913 t.
(17.793 t.), zywica — 1.891 t. (1.412 t.), glinki ceramiczne —
1.173 t. (brak), mineraly, zawierajagce bor —404 t. (290 t.),
thuszcze i oleje roslinne — 2.894 t. (2.284 t.), ttuszcze zwie-
rzece surowe — 3.839 t. (3.162 t.), tran — 1.129 t. (632 t.),
tkaniny — 248 t. (70 t.), papier — 3.027 t. (1.892 t.) oraz ma-
szyny, aparaty i czeSci — 460 t. (134 t.).

RUCH STATKOW w 1937 R.

analogicznie do wzrostu obrotow towaréw wykazuje wzrost
iloSci i pojemnos$ci (N. R. T.) statkbw w poréwnaniu z r. 1936.
Przyszto bowiem (w nawiasie dane za 1936 r. i wzrost %)
5.766 (4.911 — wzrost 17%) statkéw o pojemnos$ci 5.638.318



n. r. t. (4.919.765 n. r. t. — wzrost 15%), wyszto za$§ 5.759
(4.909 — wzrost 17%) statkéw o pojemnosci 5.635.243 n. r. t.
(4.898.147 — wzrost 15%). Ogo6tem (na wejsciu i wyjsciu
tagcznie) ruch statkow w 1937 roku wyniost 11.525 (9.820)
statkow o pojemnos$ci 11.273.561 n. r. t. (9.817.912 n. r. t.). Na
szczeg6lne podkreslenie zastuguje wzrost ilosci statkow zata-
dowanych tak na wejsciu jak i na wyjsciu. Przyszto bowiem
statk6w z tadunkiem 2.454 (2.185) wyszto za$ 4.093 (3.723)

statki z tadunkiem.

Ksztattowanie sie bander w ruchu statkéw w ostatnich
dwu latach ilustruje ponizsze zestawienie.

Suma tonazu (N.R.T.) Udziat Kolejnosé
statkéw .
Bandery  na wejsciu i wyjsciu fo miejse
1937 1936 1937 1936 1937 1936

Szwecja 1.883.355 1.928617 667 196 1 1
Polska 1.632.089 1590.472 145 162 2 2
Niemcy 1,087.932 819.162 97 8.3 3 i
Anglia 929.123 857.560 83 8.7 4 i

Dania 890,195 941.410 7.9 9.6 5
Finlandia 803,122 449 206 7.2 46 6 3

Norwegia 761,892 670.517 6.8 6.8 7
Wiochy 699,647 661 487 6.2 6.7 8 8
U. S, A 625.949 717.374 56 7.3 9 6
totwa 498.659 113.126 4.4 1.2 10 14
Grecja 472.714 421.749 42 4.3 11 10
Estonia 339.498 142.650 3.0 15 12 12
Francja 226.336 134.462 2.0 14 13 13
Holandia 205.396 155.345 1.8 1.6 14 11
Z. S. R. R 61.707 112.118 06 1,1 15 15
Gdansk 46 552 33.366 04 0.3 16 16
Panama 35.445 1.078 03 001 17 22
Rumunia 32.252 29.054 03 0.3 18 17
Jugostawia 23.770 26,195 002 03 19 18
Litwa 5,492 2.238 001 0,02 20 21
Islandia 4.208 3.836 00 0.04 21 20
Hiszpania 3.760 — 00 — 22 —
Wegry 3.469 6.890 0.0 0,1 23 19
Belgia 1.013 — 00 — 24 —

O ile dwie pierwsze bandery: szwedzka i polska pozo-
stajg bez zmian, wykazujac niewielkie réznice w udziatach
procentowych, to zwraca natomiast uwage przesuniecie sie
bandery niemieckiej z 5-go miejsca na 3-cie, na niekorzys$é
bandery dunskiej, zajmujacej obecnie 5-te miejsce. Bez
zmiany na 4-em miejscu pozostaje bandera angielska, nor-
weska na 7-em, witoska — 8, estoriska 12, francuska 13.

Powaznemu przesunieciu z 9-g'o na 6-te miejsce ulegta
bandera fifnska. Pozostate bandery bez powazniejszych zmian.
Ogbtem reprezentowane byty bandery 24 panstw, wobec 20

panstw w r. 1936.

Sredni tonaz statku, zawijajagcego do Gdyni w 1937 r.
wyniést 980.5 n. r. t.,, wobec 1.001.7 n. r. t. w 1936 r. Zwiek-

szyta sie natomiast bardzo powaznie $rednia ilo$¢ statkéw,
przebywajacych jednocze$nie w porcie z 44 na 53 statki
w 1937 r. — Sredni postéj statkéw zmniejszyt sie w r. 1937
z 51.9 godzin na 48.2 godzin.

Ruch pasazeréw osigga nowe rekordowe wyniki przede
wszystkim dzieki wzrostowi wyjazdéw, gdyz przyjazdy wyka-
zujg pewien nieznaczny zresztg spadek. Przyjechato bowiem
13.180 os6b wobec 15.682 oséb w r. 1936, wyjechato za$ 32.087
0s6b wobec 25.640 oséb w 1936 roku. Ogoétem ruch pasazeréw
(przyjazd i wyjazd tgcznie) wyniést w 1937 roku 45.267 oséb

wobec 41.322 oséb w 1936 r. Pasazerowie ci przyjechali
(w nawiasie dane za 1936 r.): z Anglii — 826 (981), Argen-
tyny — 629 (57), Belgii — 287 (233), Brazylii — 141 (246),
Danii — 1.046 (3.797), Estonii — 23 (23), Finlandii — 126
(211), Francji — 751 (270), Holandii — 76 (633), Kanady —
213 (155), Litwy — 8 (9), Lotwy — 9 (—), Niemcy — 22 (42)
Norwegii — 38 (87), Portugalii — 6 (—), Senegalu — 1 (1),

Stan6w Zjedn. A. P. — 4.320 (4.452), Szwecji — 272 (3.237),
Wysp Kanaryjskich — 1 (—), via W. M. Gdansk —a5 (119),

oraz wycieczek morskich G. A. L. — 4.362 (nie wytaczone).
Pasazerowie ci wyjechali: do Anglii — 6.495 (3.563), Argen-
tyny — 4.282 (1.281), Belgii — 14 (199), Brazylii — 3.530
(3.771), Danii — 420 (2.087), Estonii — 43 (15), Finlandii —

9 (19), Francji — 5.378 (3.774), Holandii — 19 (7), Kanady —
766 (110), Litwy —m2 (—), Lotwy — 3 (964), Niemiec — 14
(10), Norwegii — 18 (17), Stan6éw Zjedn. A. P. — 6.296
(5.243), Szwecji — 90 (3.265), Urugwaju — 416 (1.073), via
W. M. Gdansk — 5 (53), oraz wycieczek morskich G. A. L. —
4.287 os6b. Na podkres$lenie zastuguje tu wzmozony ruch emi-
gracyjny, kierujacy sie w przewaznej mierze do krajow Ame-
ryki Potudniowej.

W roku ubiegtym nie zanotowano powazniejszych zmian
na liniach regularnych portu gdynskiego. Jedynie sposrod
armatorow polskich ,Zegluga Polska" uruchomita linie Gdy-
nia/Gdansk—porty zachodniej Finlandii zzawijaniem dc' Abo
(Turku), Meiityluoto, Wesa i in. portéw botnickich w mia-
re podazy tadunku. Podniesione' rowniez bandere polska na
motorowcu ,Lechistan", kursujgcym zreszta juz i przed tym
na tej samej lewantynskiej linii.

Porozumienie pomiedzy G. A. L-em (makler P. A. M.)
a Southam States Lines co do wsp6lnej linii polsko-amery-
kanskiej do portow Golfu zwiekszyto czestotliwos¢ ruchu na
tej majacej duze znaczenie gospodarcze ,bawetnianej" linii.

Przeglad ten bytby nie kompletny gdyby$Smy nie wspom-
nieli o nowych osiggnieciach portu na odcinku handlowym. O
ile praca nad ostatecznym uruchomieniem instytucji arbitrazu
baweiny zblizajg sie ku koncowi, to powotany do zycia w r.
1936 arbitraz skér doczekat sie w roku ubiegtym juz 2-ch wy-
rokéw sadu arbitrazowego.



MGR JOZEF BIENIASZ

Z dziejow dawnego prawa morskiego

AKKOLWIEK badania nad cato-

ksztattem dawnego prawa pol-

skiego moga sie juz dzisiaj po-
szczyci¢ bardzo bogatymi rezultatami,
co znalazto konkretny wyraz w wielkiej
ilosci r6znego rodzaju rozpraw i publi-
kacyj naukowych, to jednak wiele je-
szcze, bardzo ciekawych problemoéow i
instytucyj prawnych, szczegdlnie z dzie-
dziny prawa prywatnego', ktérych reszt-
ki przetrwaty do naszych dni, czeka na
piéro badacza. Mimo zywego zajecia
sie w okresie powojennym zagadnienia-
mi morskimi przesztosci i w dobie obe-
cnej, nie zainteresowano sie blizej dotad
dziedzing dawnego prawa morskiego,
odstaniajgcego pole do niezwykle cie-
kawych badan. Lepiej nieco przedsta-
wia sie stan literatury naukowej, w za-
kresie wspdiczesnego prawa morskiego.
Jakkolwiek i tutaj brak dotad anality-
cznych i poréwnawczych studidw, to
jednak zrobiono juz do$¢ udany pocza-
tek w pracach dr-a Aleksego Majew-
skiego: ,Prawo morskie" — Tczew —
Gdynia, 1930 r. i dr-a W} Sowinskiego;
»Prawo handlowe morskie w zarysie",
Warszawa, 1935 i w zebranym oraz o-
pracowanym przez Zbigniewa Toczy-
skiego zbiorze ,Polskie przepisy mor-
skie", Warszawa, 1933.

Pragne sie zajg¢ pokrdtce jedng z
charakterystycznych instytucyj tego
prawa, okre$lanej w dokumentach ta-
cinskich mianem ,ius naufragi" lub ,ius
littorale"” (po niemiecku Strandrecht).
W polskiej terminologii prawniczej u-
zyto na jej okre$lenie terminu ,prawo
nadbrzezne" t) nadbrzeznicze 2) lub
prawo rozbicia. Za najwtasciwsze jed-
nak uwazam wprowadzone ze stownic-
twa kaszubskiego do literatury nauko-
wej przez Bolestawa Slaskiego okresle-
nie ,ius naufraggi" przez ,prawo przy-
ptawku"3). Charakteryzuje ono naj-
wiasciwiej tak istote samej instytucji,
jak tez najlepiej odpowiada duchowi je-
zyka polskiego. Termin ten jest do dnia
dzisiejszego w uzyciu na Kaszubach, o
czym $wiadczy ogtoszona w ,,Gryfite"
(r. 1933) nowelka St. Grabinskiego.
,Przyptawek Jana Mrocha", opowies¢
z przystragdzia. Z tych wzgledéw byto-
by moze wskazane, aby wtasnie to o-
kreslenie wprowadzi¢ do obowigzujacej
terminologii prawniczej, jako termin
wytworzony przez ludno$¢ zamieszku-
jaca wybrzeze morskie, ktérej instytu-
cja, kryjaca sie pod tym pojeciem, byta
od wiekéw znana.

Istota ,ius naufragii" polegata na
tym, Zze towary, czy przedmioty, ktore
wpadty do morza, czy to wskutek roz-
bicia sie okretu w czasie burzy, czy

>) Przemystaw Dabkowski:
polskie t. Il, str. 171.

1) Oswald Balzeh: Corpus iuris polonici t. 1V,
str. 233.

Prawo prywatne

wskutek jego zniszczenia w inny spo-
s6b, stawaty sie bezpanskimi, t. zn. iz
,wedle wyobrazen Sredniowiecznych
gasta wiasnos$é tych rzeczy"”, jak to o-
kresla prof. Dabkowski4). Po wyrzu-
ceniu nastepnie tych przedmiotéw na
brzeg morski, mogta je sobie przywta-
szczy¢ ludno$¢ nadbrzezna, jako rzeczy
znalezione, uzyskujagc do nich petne
prawo wiasnosci. Przy tym nie miat tu
zadnego znaczenia fakt, czy wtasciciel
tych rzeczy byt znany lub tez nie.

W dawniejszych czasach (w XII a
nawet w XIIl w.) ,ius naufragii" roz-
ciggato sie nie tylko na przedmioty mar-
twe, ale nawet na ludzi (rozbitkéw),
ktérych nowy wtasciciel zmieniat w nie-
wolnikéw. Tak byto jeszcze pod koniec
X1l w., skoro, ksigze wielkopolski
Przemyst 11, zatwierdzajgc w r. 1294
wolnosci i przywileje nadane mieszkan-
com Elblaga przez Mszczuja, ksiecia po-
morskiego, uchyla w stosunku do nich
na terenie catego swojego panstwa ,ius
naufragii”, tak ,in corpore sive rebus
aliis quibuscunque". Widocznie bra-
nie rozbitkbw w niewole byto uwazane
jeszcze woéwczas za powszechne i nor-
malne uprawnienie, skoro wyjecie z pod
tego prawa uchodzito za przywilej. Po-
dobnie arcybiskup ryski Jan zwalnia
w r. 1275 mieszczan Lubeki, na obszarze
podlegtego sobie arcybiskupstwa od ,ius
naufragii”, tak w odniesieniu do rzeczy
jak i ludzi (,in rebus suis aut perso-
nis") 5). Najbardziej w jaskrawej for-
mie wystepowato ,prawo przyptawku",
w dawnym prawodawstwie ruskim, we-
dtug ktérego rozbitkbw mozna byto nie
tylko pozbawi¢ wolnosci, ale nawet zy-
cia.

Z biegiem lat prawo to tracito coraz
wiecej swojg pierwotng surowos$é i bez-
wzglednos¢ tak wskutek coraz liczniej-
szych przywilejéow, uchylajacych jego
moc w stosunku do jednostek, czy ca-
tych grup spoteczenstwa, jak szczegoél-
nie wskutek akcji Kosciota katolickie-
go, ktéry w przewaznej mierze zwalczat
je, jako sprzeczne z jego naukag. Naj-
wczesniej uchylono stosowanie ,,ius nau-
fragii" w stosunku do ludzi i jakkol-
wiek sporadyczne wypadki zabierania
rozbitkbw w niewole zdarzaty sie na-
wet u schytku Sredniowiecza, to jednak
nastepowata juz w tym czasie znaczna
zmiana poje¢ w kierunku wiekszego

poszanowania wolnosci cztowieka, jak
tez wiasnosci osobistej. Jeden z naj-
piekniejszych przyktadéw tej zmiany

poje¢ stanowi list Stefana Batorego do
miasta Lubeki z r. 1580. Czytamy tam
mianowicie: ,Jezeli nie jest w mocy
ludzkiej odwréci¢ rozbicia okretow, to

*) Bolestaw $leski: Materialy i przyczynki do
dziejow nadmorskiego miasta Pucka oraz
dawnej ziemi Puckiej, str. 88 i inne.

< Przemystaw Dagbkowski: 1. c. str. 172.

ciggna¢ z nich zyski jest niegodne. Je-
zeli burza nieszczeSliwemu nie wszyst-
ko zabrata, dlaczeg6z mieliby$Smy by¢
okrutniejsi od wichrow i moérz?  Ani
my, ani poprzednicy nasi nie inaczej
uwazaliSmy rozbitkéw, jak za ludzi,
ktérzy w nieszczes$ciu wieksze do' naszej
opieki majg prawo. Towary nieprzyja-
cielskich rozbitkéw powréci¢, a ludzi
wolno pusci¢ kazaliSmy, bo sadzimy, ze
w rozbiciu nie byli nam nieprzyjazni,
ani tez szkodliwi by¢ mogli"0). Juz
znacznie wczesniej jednak, bo w r. 1454
w przywileju wcielenia ziem pruskich
do korony, zniést Kazimierz Jagiellon-
czyk prawo nadbrzezne, okre$lajac je
jako. prawo okrutne i niesprawiedliwe
(ius crudele et iniustum), zastrzegajac
sobie rzeczy z rozbitych okretow tylko
w tych wypadkach, gdy nie znajdzie
sie ich prawowity spadkobierca.

Prawo przyptawku (ius naufragii)
stanowito pierwotnie regale ksigzece
czyli to, co wedtug dzisiejszych pojec
prawnych okreslilibySmy mianem mo-
nopolu. Wiemy, ze studiow nad daw-
nym prawem polskim, ze t. zw. regalia
czyli monopole, stanowitly woéweczas je-
dno z gtdwnych Zrédet dochodu dla
skarbu panstwa, utozsamianego zwtasz-
cza we wcze$niejszym S$redniowieczu,
ze skarbem prywatnym panujacego. Do
tego rodzaju monopoléw, przystuguja-
cych pierwotnie wytgcznie wiadcy i
stanowigcych w jego reku potezny sy-
stem uprawnien skarbowych, nalezato
prawo gornicze, targowe, karczemne,
miynne, taziebne (zaktadanie tazienek),
bartnicze, towieckie, rybotéwcze, men-
nicze i t. d., ba nawet poszukiwanie i
zbieranie bursztynu, co miato, oczywi-
$cie zastosowanie tylko na wybrzezu,
nalezato do wytacznych uprawnien pa-
nujacego. Zadnemu wiascicielowi pry-
watnemu nie wolno byto pod rygorem
surowych kar nawet w obrebie swoich
posiadtosci zatozy¢ miyna, karczmy,
barci pszczelnych, towié¢ ryb i t. d., je-
zeli nie otrzymat w tym Kkierunku ze-
zwolenia monarchy, ujmowanego w for-
mie przywileju.

Trzeba jednak przyznaé, ze panujacy
tak hojnie szafowali udzielaniem takich
przywilejow — zwtaszcza w stosunku
do instytucyj koscielnych i rycerstwa,
iz z biegiem czasu powstata do$¢ znacz-
na rzesza uprzywilejowanych, w mniej-
szym lub wiekszym zakresie, wyréznia-
jacych sie przez to korzystniejszg pozy-
cja spoteczno - gospodarcza od ogo6tu
obywateli. Najbardziej zazdros$nie strze-
gli wtadcy ze zrozumialych wzgledow
prawa menniczego, jakkolwiek pewna
ilo§¢ biskupow (arcybisk. gniezn., bisk.

s) A. »Preussisches Urkunden-
buch, Band I, Zweite Halfte, str. 224.
“)y Glogier, Encyklopedia, t. IV, str. 112—113".

Seraphim:



pozn.) i miast uzyskata przywilej bicia
wiasnej monety, réznigcej sie stemplem
i odmiennym wyglagdem od monety pan-
stwowej. Roéwniez bardzo rzadko od-
stepowali panujacy prawo do zbierania
bursztynu. Witasciwie znamy tylko kil-
ka tego rodzaju przywilejéw. Otrzymat
je mianowicie w r. 1294 klasztor w EI-
denie oraz w r. 1305 klasztor w Oliwie,
przez podsuniecie Wactawowi Il do za-
twierdzenia falszywego dokumentu, w
ktérym uprawnienie powyzsze zostato
umieszczone. Prawdopodobnie réwniez
tylko droga falsyfikatu uzyskat to u-
prawnienie klasztor zarnowiecki.

Podobnie, ,,ius naufragii" i jak tC juz
wyzej wspomniatlem, stanowito poczat-
kowo wytgczne uprawnienie whadcy, do-
poki z biegiem czasu droga przywilejow
nie przeszto na instytucje i osoby pry-
watne. | tak np. ksigze pomorski Swie-
topetk, w przywileju z roku 1235 nadat
klasztorowi w Oliwie (a raczej zatwier-
dzit juz wczedniej nadany) uzytek z wy-
brzeza morskiego w granicach posiadto-
$ci klasztornych, graniczacych z mo-
rzem, z wszelkim pozytkiem ptyngcym
dla klasztoru z rozbitych okretow,
wzglednie z rzeczy wyrzuconych przez
morze na brzeg. Natomiast w przywi-
leju po6zniejszym dla tegoz klasztoru

oliwskiego, Zakon krzyzacki zastrzegt
dla siebie wytacznie ,naufragiorum
eiectionem" — rzeczy z rozbitych okre-
tdw wyrzucane przez morze — jakkol-

wiek caty szereg innych uprawnien go-
spodarczych odstgpit klasztorowi. W
potowie XIIl w. prawo' do ciagnienia
korzysci z ,ius naufragii" otrzymat
rowniez klasztor bukowski.

W rozwoju historycznym ,prawa nad-
brzeznego" czy ,prawa przyptawku", jak
zgodziliSmy sie je okresla¢, wyréznié
mozna dwie prawie réwnolegte tenden-
cje. Obok nadawania ze strony panuja-
cych przywilejow poszczeg6lnym insty-
tucjom czy jednostkom w kierunku wy-
konywania na swoja korzy$¢ ,iuris nau-
fragii", co ma miejsce gtéwnie w w.
X1 i X1, widzimy potezniejgcag z bie-
giem czasu dazno$¢ do uchylania zasto-
sowania prawa nadbrzeznego w czescio-
wej, a nawet catkowitej mierze. Ta
druga tendencja poteznieje coraz bar-
dziej, prowadzac z czasem (zwtaszcza
w okresie dziejow nowozytnych) do
znacznego ztagodzenia przepiséw prawa
nadbrzeznego, wzglednie w niektérych
wypadkach do catkowitego jego usu-
niecia. Najwczes$niej uchylono stoso-
wanie prawa nadbrzeznego w stosunku
do ludzi, jakkolwiek sporadyczne wy-
padki brania rozbitkébw w niewole zda-
rzaty sie jeszc'.e w pierwszych wiekach
ery nowozytnej. Nastepnie uwalniano
od prawa nadbrzeznego drogg przywi-
lejow pewne grupy os6b, wieksze lub
mniejsze, posiadajagce niekiedy osobo-
wos$¢ prawnag.

Wiadystaw tokietek przyrzekt dwu-
krotnie mieszczanom Lubeki w r. 1298
i 1299 zwraca¢ tak rozbiTe okrety, jak

Wytadunek rasowych stadnikéw holenderskich dla naszych rolnikéw

tez wszelki dobytek, znajdujacy sie na
nich, (towary) prawym wiascicielom,
wzglednie ich spadkobiercom na wypa-
dek, gdyby ulegli rozbiciu na morzu,
w poblizu polskich wybrzezy. Uprzy-
wilejowanie idzie tak daleko', iz ksigze
zobowigzuje sie nietylko surowo uka-
ra¢ swoich poddanych, gdyby dopuscili
sie grabiezy rzeczy z rozbitych okretéw
i zmusi¢ ich do- catkowitego zwrotu
zagrabionych przedmiotow, ale nawet
przyrzeka w takich wypadkach wysta-
pi¢ z catg sitg w stosunku do ludnosci

sgsiednich niepodlegtych sobie, czyli
obcych terytoriéw ,extranearum ter-
rarum himines" — o ile rozciggat sie na

nie jego wpltyw. Podobnie przyrzeka
mieszczanom Lubeki pomoc w odzyska-
niu rzeczy pochodzacych z rozbitych
okretéw, czy to na wiasnym, czy na ob-
cym terytorium, ksigze pomorski Wie-
staw I, w przywileju z roku 1224.

W niektoérych przywilejach zastrzega-
no, ze prawo nadbrzezne nie bedzie sie
odnosito do tych rzeczy, ktore rozbit-
kowie zdotajg wyratowaé i zabra¢ sa-
mi lub przy pomocy przybytych z po-
moca ludzi. W ten sposdb rozbitkom
przyznawano niejako pierwszenstwo do
zabierania ich wiasnego® dobytku w wy-
padku rozbicia sie okretu. Ze styliza-
cji tych dokumentéw nalezy wnosi¢, ze
rzeczy, ktérych rozbitkowie nie zdotali
unies¢ ze sobg, podlegalty prawu nad-
brzeznemu i stawaty sie witasnoscig te-
go, do kogo wykonywanie tego prawa,
na danym terytorium nalezato. W dal-

szym rozwoju dokumenty precyzuja
sprawe pomocy udzielanej rozbitkom
przy ratowaniu ich mienia. Wspomnia-

ny juz przywilej ksiecia pomorskiego
Wiestawa z r. 1224 dla mieszczan Lu-
beki okres$la, ze to, co sami rozbitkowie
wyratujg, bedzie ich wytgczng witasno-

$cig, za$ z tych rzeczy, ktére uratuja
przy pomocy okolicznej ludnosci 2a
przypada rozbitkom, za$ ‘'la udzielaja-
cym pomocy. Pewien postep, pod wzgle-
dem sformutowania prawnego, stanowig
dokumenty, ktére okre$lajg wielko$¢
wynagrodzenia za pomoc stosownie do
wielko$ci okretu. Mianowicie ksigze
pomorski Swietopetk, w przywileju dla
mieszczan Lubeki z r. 1227-1228 obwie-
szcza, ze gdyby sie w granicach jego
panstwo rozbit okret nalezacy do tych
mieszczan, mieli ptaci¢ 10 grzywien od
wiekszego okretu, od mniejszego 5 grzy-
wien (nie sprecyzowano blizej, co na-
lezy rozumie¢ przez wiekszy i mniejszy
okret) za udzielong pomoc, za QO jednak
caty tadunek zostatby nietkniety. Gdy-
by za$ ich okret w przystani ksiecia
ugrzazt na mieliznie lub nie mogt ru-
szy¢ z powodu innych przeszkéd — si
fundum tetigerint vel impediantur —
miat dozna¢ wszelkiej pomocy zupetnie
bezptatnie. Widocznie tak ujete prze-
pisy byty na owe czasy bardzo liberal-
ne, skoro ksigze Swietopetk okresla je
jako ,libertas hactenus inaudita" —
wolno$¢ do tej chwili niestychana. Z
biegiem czasu nie tylko zabraniano
przywtaszczaé sobie rzeczy rozbitkow,
ale nawet nakazywano zabrane wprost
z rozbitego okretu lub wyrzucone przez
morze rzeczy przechowywac¢ az do zgto-
szenia sie ich wtiascicieli. Jezeli wia-
$ciciele zabranych z rozbitego okretu
rzeczy potoneli, potowa z tych rzeczy
przypadata wedle niektérych przywi-
lejéw ksieciu, druga dziedzicom zagi-
nionych.

Wspomniatem juz poprzednio, ze wa-
zng role w ztagodzeniu prawa nadbrzez-
nego odegrat Kosci6t. Dowodem tego
sg dokumenty arcybiskupa inflanckie-
go Alberta z r. 1253, a zwlaszcza obszer-



ny statut ogtoszony przez Jana, arcybi-
skupa ryskiego z r. 1275, z mocg obo-
wigzujacag dla krajow, na ktore sie jego
jurysdykcja, jako legata papieskiego,
rozciggata (Liwonia, Estonia, Kurlan-
dia, Prusy, Gotlandia).

Statut odnosi sie do wszystkich kup-
co6w chrzescijanskich, odbywajacych
podr6z morska, lub rzeczng w obrebie
terytoriow podlegtych jurysdykcji ar-
cybiskupa ryskiego. Wedtug jego tre-
§ci, kupcy ci nie tylko sg wolni od pra-
wa nadbrzeznego, ale ludno$¢ okolicz-
na powinna spieszy¢ rozbitkom, ze
wzgledu na poczucie ludzkosci i huma-
nitarnosci, z wszelka pomoca. Rozbit-
kowie otrzymuja cate swoje wyratowa-
ne mienie, a w razie ich $mierci — prze-
chodzi ono na wtasno$¢ spadkobiercow,
ktdrzy majg prawo odebra¢ je nawet po
3 latach, gdyby wcze$niej ze wzgledu
na wielkg odlegto$¢ nie mogli przybyé.
Przychodzagcym z bezinteresowng po-
mocg udziela arcybiskup 1roku i 40 dni
odpustu, zaleca jednak takze sprawie-
dliwe ich wynagrodzenie wedtug u-
znania specjalnie do tego celu wydele-
gowanej komisji. Rabujacy podlegali
klatwie kosScielnej, a parafia, w ktorej

grabiez zostata dokonana, jezeli zagra-
bione rzeczy do 8 dni nie zostaly zwro6-
cone — podlegata interdyktowi. Kto-
kolwiek umart w hanbie klatwy, byt
pozbawiony chrzes$cijafiskiego pogrzebu,
a ciato jego wrzucano do morza. Te
niezwykle piekne i humanitarne jak na
owe czasy, przepisy, zostaty podyktowa-
ne nie tylko nakazami nauki koscielnej,
ale, jak podkresla arcybiskup sam,
~quia vero omnes terre supradicte ma-
xime post deum ope mercatorum ad fi-
dem catholicam sunt converse, decens,
est, dignam ut recipiant retribucio-
nem“.. (poniewaz ziemie te najwiecej
po Bogu, dzieki pomocy kupcéw zosta-
ty nawrécone na wiare katolicka, godzi
sie wiec, by otrzymali za to godng na-
grode"). Jest to niezwykle charaktery-
styczne i bardzo rzadkie w owych cza-
sach wyznanie w ustach dostojnika Ko-
$ciota, podnoszace bardzo znaczenie sta-
nu kupieckiego, a zarazem dowdd prze-
widujagcej na daleka mete racjonalnej
polityki handlowej.

Zaznaczytem juz wyzej, ze w Prusach
Krélewskich znidst Kazimierz Jagiellon-
czyk prawo nadbrzezne w r. 1454, w
Prusach Ksigzecych utrzymato sie to

prawo diuzej i zostatlo nawet zatwier-
dzone w uktadzie kréla Zygmunta | z
Albrechtem w r. 1525.

Réwniez statut litewski potepit pra-
wo nadbrzezne, postanawiajac, iz prze-
ciwko grabiezcy rzeczy z rozbitych o-
kretow nalezy wytoczy¢ skarge sadowg.
Takze konstytucja dla ksiestw Kurlan-
dii i Semgalii oraz t. zw. konwencja
kurlandzka z r. 1783 — zawarta miedzy
Kurlandig a Rosja, uznana przez Pol-
ske, zabraniaty przywtaszczania sobie
rzeczy rozbitych na morzu, zalecaly jed-
nak wynagrodzi¢ tych, ktérzy te rzeczy
wyratowali i przekazali prawowitemu
wiascicielowi.

Jakkolwiek od XIlI w. az do konca
Rozbioréw pojawity sie czesto doku-
menty i statuty potepiajagce prawo nad-
brzezne i zakazujgce jego wykonywa-
nia w catosci lub czesciowo, to jednak
sam fakt ukazywania sie tych aktow
prawnych dowodzi, ze prawo to byto
gteboko zakorzenione w S$wiadomosci
spoteczenstwa i ze tu i 6wdzie byto wy-
konywane jeszcze pod koniec XVIII w.

(c. d. w nastepnym numerze).

NOWE MOTOROWCE S. A. ZEGLUGA POLSKA.

Dnia 26 marca uruchomiony zostat na linii regularnej Gdynia/Gdansk — Siokholm statek m/s ,Oksywiell, nalezacy do
S. A. ,Zegluga Polska" w Gdyni. Statek ten zostat ostatnio wybudowany na specjalne zamoéwienie wymienionego towa-

rzystwa okretowego w stoczni finskiej w AbO’ Posiada on no$no$¢ okoto 1.000 TDW,

sel o mocy 800 koni mechanicznych.
wicie zelektryfikowane.

pieciocylindrowy silnik Polar Die-

Wszystkie urzadzenia pomocnicze statku jak windy, maszyna sterowa itp. sg catko-
Szybko$¢ normalna motorowca wynosi z petnym tadunkiem okoto 10 weztdw. Ze wzgledu na to,

ze statek przeznaczony jest do zeglugi na wodach Baltyku, posiada on wzmocnienie przeciwlodowe. tadownos$¢ jego wy-

nosi 040 ton. Trzy tadownie z miedzypoktadami stuzg do przewozu przede wszystkim
ukoriczona zostanie budowa drugiego motorowca tego samego typu,
przyjeciu przez ,Zegluge Polskg" uruchomiony zostanie na jednej z linij battyckich,

Zdjecie nasze przedstawia m/s ,,Oksywie".

mianowicie m/s

drobnicy. — W najblizszych dniach
,Rozewie", Kktéry bezposrednio po
utrzymywanych przez spotke.



J. JANIAK

Ksztattowanie sie sytuacji gospodarczej

w Dbasenie naddunajskim

OMINAWSZY decydujagce mo-

menty natury politycznej i psy-

chologicznej, historycznego fak-
tu przytaczenia Austrii do Rzeszy, prasa
niemiecka stwierdza duzg warto$¢ go-
spodarczg aneksji Austrii — kraju sil-
nego pod wzgledem kapitatu, o wysoko
rozwinietym przemys$le i zasobnego w
niektére surowce.

Z-analizy bilansu handlowego Austrii
na przestrzeni ostatnich lat wynika, ze
przyw6z zawsze przewyzsza Wywo0z.
Zjawisko takie moze zachodzi¢ jedynie
w panstwie wysoko uprzemystowionym
i silnym kapitatowo. Ujemne saldo bi-
lansu handlowego  Austrii pokrywane
jest z jednej strony dochodami z tury-
styki i posrednictwa miedzynarodowe-
go w dziedzinie komunikacji i handlu
—z drugiej strony to ujemne saldo ni-
welujag dochody z kapitatdow rentownie
i umiejetnie lokowanych za granicg.

Uprzemystowienie Austrii oparte jest
w jednej trzeciej na surowcach import
towanych oraz w dwéch trzecich na su-
rowcach krajowych. Do najwazniej-
szych gatezi przemystu nalezg: przemyst
drzewny a w zwigzku z tym celulozowy,
papierniczy i meblowy, przemyst meta-
lowy a przede wszystkim budowy ma-
szyn i aparatow oraz elektrotechniczny,
dalej tekstylny, skorniczy, browarniany.

Przemyst drzewny oparty jest wybit-
nie na surowcu krajowym; zalesienie
Austrii wynosi ca 37% powierzchni kra-
ju (analogiczne cyfry: Polska 21%,
Niemcy 27%). Nadwyzke surowca drze-
wnego Austria eksportowata miedzy in-
nymi do Niemiec, ktérym w ostatnim
czasie dawat sie bardzo odczuwaé brak
tego surowca wobec wzmozonej produk-
cji weiny drzewnej i celulozy. To tez
z chwilg aneksji Austrii rozdziat surow-
ca drzewnego' bedzie si¢ odbywat bez
dotkliwego dla Niemiec odptywu dewiz.

Austriacki przemyst metalowy oparty
jest réwniez wybitnie na surowcach kra-
jowych. Styryjskie i karynckie ztoza
rud zelaznych zaliczajg sie do jednych
z najwiekszych w Europie. Poza tym
Austria posiada poktady otowiu i cyn-
ku, ztoza lignitu i kopalnie antymonu.
Kilka wiekszych zagtebi weglowych nie
Pokrywa jednakze intensywnego zapo-
trzebowania krajowego. Najwazniejszg
bodaj jest produkcja magnezytu; Swia-
towg produkcje tegoz surowca w trzech
czwartych pokrywajg: Rosja, Austria,
i Stany Zjednoczone. 0Og6lna produk-
cja magnezytu w Austrii za rok 1937
wynosita 340.000 ton. Prawie caly eks-
port tego artykutu z Austrii kierowat sie
do Niemiec na potrzeby silnie rozwinie-
tego przemystu metalowego. | w tym

w oswietleniu prasy niemieckiej

wypadku aneksja rozwigzuje w pewnym
stopniu skutecznie trudny problem po-
lityki gospodarczej Rzeszy.

Prasa niemiecka przyznaje, ze polski
handel z krajami w basenie naddunaj-
skim odgrywa dosy¢ powazng role. W
og6lnym wywozie z Polski kraje te par-
tycypuja z 15%; natomiast — w przy-
wozie do Polski udziat krajéw naddu-
najskich wynosit ca 12%. Handel z ty-
mi krajami jest dla Polski interesujgcy
i aktualny z tego wzgledu, ze przynosi
stale powazng nadwyzke wywozu a po-
za tym zadne inne panstwo nie umie-
szcza na rynku basenu naddunajskiego
tak znacznego odsetka swego catego wy-
wozu.

Ze wszystkich panAstw zagtebia nad-
dunajskiego z Austrig miata Polska naj-
wiekszy obrot towarowy, ktéry wyra-
zat sie cyfrag przeszto 6% catkowitego
wywozu oraz ckoto 5% catkowitego
przywozu. W wywozie z Poski do Au-
strii najpowazniejszg role odgrywaty
nastepujace artykuty: wegiet i koks,
przetwory spozywcze, jaja, zbcze, zwie-
rzeta zywe a przede wszystkim nieroga-
cizna, przetwory destylacji ropy, cynk,
otdow, wyroby tekstylne (przewaznie
przedza). Przywéz z Austrii obejmo-
wat wyroby gotowe gtéwnie przemystu

zelaznego i maszynowego, tekstylnego,
papierowego i garbarskiego. To tez pra-
sa niemiecka nie ukrywa tego zdania,

ze z chwilg przytaczenia Awustrii do
Rzeszy eksport polski dozna z pewno-
$cig zatamania w tych artykutach, kt6-

re stanowig zarazem eksportowe pozy-
cje wywozu niemieckiego. Wchodzi tu
w rachube przede wszystkim wegiel i
koks, nastepnie cynk i wyroby metalo-
we, ktérych dostawe Rzesza bedzie sie
starata przejg¢. Eksport z Polski na
terytorium anektowanej Austrii przede
wszystkim zboza, wyrobdw tekstylnych
i nierogacizny nie powinien ulec pow-
strzymaniu, gdyz sama Rzesza ma row-

niez silne zapotrzebowanie na import
tych artykutéw.
Z opinii prasy niemieckiej mozna

wnioskowaé, ze Austria przestanie by¢
pod wzgledem czy to gospodarczym,
(handlowym, komunikacyjnym i t. p.)
czy tez politycznym samodzielng jed-

nostkg na terenie miedzynarodowym.
W tych dziedzinach nastgpi absolutne
podporzagdkowanie interesom i celom

Rzeszy. To tez najblizszym skutkiem
aneksji bedzie niewatpliwie przebudo-
wa polsko' - niemieckiej umowy han-
dlowej.

Prasa niemiecka podkresla fakt, ze
prawie we wszystkich panstwach nad-
dunajskich Niemcy figurujg w ostatnich
latach na pierwszym wzglednie drugim
miejscu badz to jako importer lub eks-
porter. Jezeli przy tym uwzgledni sie
jeszcze ozywione stosunki Austrii z po-
zostatymi krajami naddunajskimi, trze-
ba przyznaé, ze Niemcy przez aneksje
Austrii utwierdzity mocno swojg pozy-
cje handlowg w panstwach naddunaj-
skich a w konsekwencji tego pozyska-
ja wazne stosunki handlowe z panstwa-

Port Rybacki



mi Europy potudniowo - wschodniej.
Handel Niemiec i Austrii w 1937 r. z
krajami Europy potudniowo-wschodniej
procentowo przedstawiat sie nastepuja-
co: (wedtug ,Borsen Kurier"):

Butgaria 548 33 43 4

Czechostowacja — — 13.7 7.3
Grecja 26.1 26 273 1.9
Jugostawia 326 114 215 126
Rumunia 30.8 9.3 20.6 6.2
Wegry 262 17 25.6 18.3

Analiza obrotu Niemiec z tymi kra-
jami wykazuje, ze przyw6z niemiecki
sktada sie wytacznie z surowcéw i $rod-
kéw zywnosci, natomiast wywo6z prze-
waznie z wyrobéw gotowych. A wiec
handel ten zblizony jest w og6lnym za-
rysie do handlu o charakterze kolonial-
nym.

Prasa niemiecka stwierdza, ze w wy-
wozie z Niemiec do krajéw naddunaj-
skich matg pozycje zajmowaty do tej
pory surowce zamorskie jak baweina,
wetna, miedZ i inne metale. Powodem
tego byt przede wszystkim brak w
Niemczech dewiz na zakup tych surow-
cow. Na skutek tego wspomniane su-
rowce kierowaty sie do krajéw naddu-
najskich badZz to za posrednictwem Au-
strii badZz to bezposrednio zwtaszcza do
do Czechostowacji. Dlatego tez przyta-
czenie Austrii do Rzeszy stwarza dla
Niemiec mozliwosci czeSciowego posred-

nna

nictwa w rozdziale surowcéw zamor-
skich na rynkach krajéw basenu nad-
dunajskiego, dzieki zaanektowaniu réw-
niez pewnej partii dewiz austriackich,
ktére przyczynig sie do ozywienia han-
dlu zagranicznego Rzeszy. Zjawisko to
zdaniem prasy niemieckiej musi wy-
wrze¢ wptyw na stosunki handlowe kra-
jow naddunajskich z Niemcami przez to,
ze trudnos$ci walutowe krajéw rolni-
czych jak Butgarii, Jugostawii, Rumunii
a nawet Wegier wprowadzajg przymus
opierania obrotéw handlu zagraniczne-
go na umowach kompensacyjnych i cle-
aringowych.

Przed wcieleniem Austrii do* Rzeszy
wptywy Niemiec na Dunaju byty nie
wielkie. Ograniczaty sie one do odcinka
450 km. goérnego biegu tej rzeki. Przez
aneksje Austrii Niemcy zyskujg dalsze
300 km Dunaju $rodkowego i stajg sie
panstwem naddunajskim. Aczkolwiek
Dunaj na przestrzeni catego szeregu lat
uchodzit za najwazniejsza arterie Euro-
py potudniowo - wschodniej, to mimo
to Niemcy uwazajg, ze Dunaj do tej po-
ry nie spetniat w zupeinosci swego za-
dania i dopiero teraz stanie sie donio-
stym czynnikiem komunikacyjno - han-
dlowym na drodze pomiedzy uprzemy-
stowionym zachodem a rolniczymi ob-
szarami Europy potudniowo-wschodniej.
Z zapowiedzi tej mozna jedynie wnio-
skowac, ze Niemcy bedg sie stara¢ zwie-
kszy¢ aktywno$¢ gospodarczag na Du-
naju, a tym samym penetrowaé przyle-
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KOPENHAGA

Regularne linie okretowe

komunikacja

towarowa za bezposrednim konosamentem
z Gdyni i Gdanska do; Kopenhagi
i do wszystkich dunskich portéw prowincjonalnych
i z powrotem. (Okazja dla pasazerow).

Liverpool, Manchester,

Preston, Birkenhead, Garston, (z Swansea
do Gdyni i Gdanska) i z powrotem.
Dunkerque, Le Havre, Bordeaux

(z La Rochelle — Pallice) i
Casablanca, Tanger,
Oran, Algier, Tunis,
i z powrotem.

Islandii, z wysp Faroer

i z powrotem.

Agenci;

Z powrotem.
Ceuta, Melilla,

Marseille

Warszawa: Alfred Andersen, Senatorska 10

Gdynia:
Gdansk:

F. G Reinhold Sp. z o. o.,, Portowa 4
F. G. Reinhold, Mattenbuden 30.

gte kraje,
W schod.

Dla zrealizowania . tych postulatow
Niemcy zamierzaja potaczy¢ Dunaj przez
budowe szeregu kanatldw z reszta $rdd-
lagdowych drég wodnych obszaru Rze-
szy. Na czolo tego zagadnienia wysu-
wa sie projekt potaczenia Renu z Du-
najcem via Men-Neckar. Nie mniej
wazng jest réwniez koncepcja potgcze-
nia Dunaju z Odra, o* otworzytoby po-
most komunikacyjny miedzy morzem
Czarnym a morzem Battyckim. Proje-
kty powyzsze podejmowane byly juz
dawno przy wspdtudziale nietylko Nie-
miec lecz takze Awustrii i Czechostowa-
cji. Projekty i plany te z chwilg przy-
taczenia Austrii stang sie zywotniejsze
i realniejsze. Przy tym nietrudno sig
dopatrze¢ przypisywaniu sobie przez
Niemcy z tego* wzgledu roli postannictwa
dla dokonania powaznego dzieta o zna-
czeniu europejskim.

posuwajgc sie az na Bliski

Niemieckie kota zeglugowe uwazajg
ze przez pozyskanie austriackiego od-
cinka Dunaju, zaplecze niemieckich por-
tébw morskich rozszerzyto sie znacznie.
W gtéwnej mierze przyczynia sie do te-
go Wieden, ktéry przez Niemcéw uwa-
zany jest za brame wypadowa na ob-
szary Europy potudniowo - wschodniej.
W zwiagzku z tym ws$réd zapowiedzia-
nych wielkich robdét istnieje réwniez
plan intensywnej rozbudowy wieden-
skiego portu na Dunaju.

Niemniejszag wage przypisuja Niemcy
rozbudowie drég kotowych na terenie
zaanektowanej Austrii. Ogoétem projek-
tujag 1.100 km. nowych drég a przewaz-
nie autostrad, ktére bedg przedtuzeniem
i uzupetnieniem sieci autostrad Rzeszy.
W og6lnym programie rozbudowy drog
komunikacyjnych nie pominigto rowniez
rozbudowy austriackiej sieci kolejowej
i zwiekszenia taboru kolejowego.

Przytaczenie Austrii i jej sieci komu-
nikacyjnej do Niemiec zmienia dawny
uktad drog handlowych dla krajéw nad-
dunajskich a przede wszystkim dla Cze-
chostowacji, Wegier i Rumunii. Do tej
pory o pozyskanie tadunkéw z basenu
naddunajskiego staraty sie cztery kom-
pleksy portéw: Gdynia/Gdansk, Triest/
Fiume, porty jugostowianskie — Suszak,
Szybenik i Split oraz porty niemieckie
Hamburg Szczecin. Wobec niedogodnej
komunikacji przez granice wtosko - ju-
gostowianska gtéwny szlak tranzytowy
do Triestu prowadzit przez Austrie.
W cielenie Austrii do Niemiec stworzyto
sytuacje, w ktorej Triest jest zalezny
w duzym stopniu od polityki taryfowej
Rzeszy, majacej na wzgledzie z przyczyn
gospodarczych popieranie przede wszy-
stkim wtasnych portéw. Czynnikiem re-
gulujagcym bedg w tym wypadku porty
jugostowianskie, a przede wszystkiem
porty polskie, ktére w ruchu tranzyto-
wym w relacjach: kraje naddunajskie
— Battyk, ktére obecnie stojg na wyso-
koSci zadania, jako jedyna niezalezna
baza tranzytowa na Battyk.
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SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesiqc marzec 1938 r.

Niepewna sytuacja polityczna coraz barziej wywiera
swo6j ujemny wptyw na ogdlne ksztaltowanie sie miedzyna-
rodowego handlu doprowadzajagc do pewnego zdenerwowa-
nia i niepewnos$ci a co zatym idzie powstrzymania sie od
catego szeregu tranzakcji handlowych. Stato sie faktem,
ze o$rodki Swiatowej sprzedazy ograniczyty swa dziatalnos$¢,
co z naszego punktu widzenia wyraza sie stabym popytem
tonazu. Tonaz $wiatowy nie znajdujac dla siebie dostatecz-
nego zajecia, zmuszony jest wycofa¢ caly szeieg kosztow-
niejszych jednostek, co jednak nie rozwigzuje ciezkiej sy-
tuacji armatoréow i nie wyklucza wzajemnej ciezkiej kon-
kurencji flag. Taki stan rzeczy jezeli chodzi o naszg eks-
pansje w dziedzinie eksportu polskiego wegla do portéw
Ameryki Poéitnocnej i Potudniowej, dziata paralizujgco, gdyz
armatorzy nie bedac w stanie zapewni¢ sobie optacalnosci
takich podrézy przez znalezienie warto$ciowych tadunkéw
powrotnych, zadajg wysokich stawek frachtowych, ktére
obcigzajg kalkulacje polskiego eksportera.

W tym miejscu nalezy jeszcze specjalnie
niesprawiedliwe i niedostatecznie uzasadnione
angielskich przedsiebiorstw ubezpieczeniowych, ktére pod-
wyzszyty premje dla wegla polskiego. Nadwyzka tej premii
podnosi cene wegla polskiego nieraz az do zt 13,— niweczac
w zupetnosci naszego wegla w stosunku

podkresli¢
zarzadzenie

konkurencyjnos$¢
do wegla innych krajow.
Anglia

Wocigz jeszcze trwa spokdj na rynku drzewnym w Gdy-
ni/Gdansku. tadunkéw nadal mato a stawki frachtowe
utrzymuja sie réwniez nadal na niskim poziomie.

m. i. ptacono za statek wielko$ci 5/600 stds.:
D. B. B. do Londy-

nu sh. 25/-— do 26/— za std. na warunkach Baltwood net
Drzewo twarde obrzy-
nane do Londynu 43/— gross
Drzewo twarde nieobrzy-
nane do Londynu 48/— | gross
D.B.B. do Hullu 26/— net
. do Westhartlepool 33/— net
, Manchester 30/—
, Garston & Pre-
ston 39/—
Zboze

W okresie sprawozdawczym z rado$cig zauwazono o0zy-
wienie w dziedzinie eksportu zboza. Mianowicie eksporterzy
polscy zawarli bezposrednio z importerami szwajcarskimi na
warunkach handlu clearingowego jednakze z ominigciem
Tow. Kompensacyjnego, kontrakt na 4000 to. jeczmienia.
Dostawa odbywata sie w partiach po ca. 500 to. z przetadun-
kiem w Antwerpii przyczym stawka frachtowa wynosita
sh. 3/— Gold. Réwniez zjawito sie na rynku kilka tadunkoéw
jeczmienia do Holandii po Hfl. 3,— za 1000 kg.

Pozatym nalezy nadmienié¢, ze importerzy niemieccy za-
kupili w Polsce wiekszg ilo$¢ jeczmienia na warunkach fob,
przyczym pertraktacje byty prowadzone przez Reichsgetrei-
destelle w Berlinie. Frachtowanie tonazu jak i jego odprawa
w Gdyni i Gdansku byta w rekach maklerskich niemieckich.

Wegiel

Rynek weglowy, ktéry poczawszy od stycznia tego roku
systematycznie tracit na swej aktywnosci, osiggnat zdaje sie
obecnie swdéj punkt najnizszy. Nadzieje armatoréw i w mie-
sigcu sprawozdawczym nie ziScity sie. Nie pomogto wyzbycie
sie nadmiaru tonazu, nie pomogly zadne inne wspdlpe czy
pojedyncze wysitki armatoréw stawki frachtowe wcigz
powoli ale systematycznie zjezdzaly po pochytej w dét. Do-
piero ostatni tydzien kiedy na rynku ukazato sie kilka ta-
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dunkéw na kwiecied i maj, zgdania armatoréw nabraty cech
stato$ci. tadunki o pozycji prompt jednakze mozna byto

frachtowaé¢ po bardzo dogodnych stawkach. M. in. zafrachto-
wano:
1350 t. do Lorient sh. 7/6 za t. dn. 11.3. 1938
3600 ,, , Bordeau sh. 7/3 ,,
(Medconcharter ,, 14.3.
2500 ,, § sh. 7/- za t. , 14.3.
21/2200 ,, 5 sh. 6/9 243.
2800 ,, , Rouen sh. 5/9 ,, 83.
2000 ,, ,, Rouen sh. 5/9 11.3.
2600 ,, sh. 5/6 , 10.3.
2500 ,, sh. 5/9 , 28.3.
850 ,, ,, Morlaix & Brest sh. 10/9 ,, 14.3.
3700 ,, , Gandawy sh. 4/1
4200 ,, ,, ” sh. 4/,
65/7000 , ,, Venice/Trieste
or Ancona sh. 8/1% 2.3.
5500 ,, , Adriatic sh. 8/1% 11.3.
1950 ,, ., Malta sh. 9/- 14.3.
4000 ,, ,, Algiers & Oranx sh. 9/- 15.3.
ca 5000 ,, ,, Piraeus sh. 8/6 ,, 17.3.
5000 ,, ,, Adriatic sh. 8/7% 26.3.
4000 ,, ,, Adriatic sh. 8/9 26.3.
3000 ,, ,, Wiochy Zach. sh. 7/9 ,, 28.3.

Co do frachtowania w kwietniu mozna powiedzie¢ ogdl-
nie, ze armatorzy beda akceptowali stawki niezbyt odlegte od
obecnych, jednakze jezeli chodzi o tadunki w maju to bezwa-
runkowo- nalezy liczy¢ sie z wyrazng podwyzkg frachtow.

Rynek weglowy do Ameryki Pid. i Poin. prawie ze juz
nie istnieje. Przyczynito sie do tego w duzej mierze stanowi-
sko angielskich ubezpieczalni jak juz wspomnieliSmy na po-
czatku, ktore przez swe zarzadzenia uczynity cene naszego
wegla nie konkurencyjng. Jak wiadomo, zarzgdzenie to do-
tyczy flagi greckiej, jugostowianskiej, rumunskiej, hiszpan-
skiej i rosyjskiej, czyli statkéw najtanszych. Specjalnemu ob-
cigzeniu natomiast nie podlegajg statki innych narodowosci,
tkérych wiek nie przekracza lat 20. Jest rzeczag zrozumiailg,
iz tonaz nowoczesny jest odpowiednio drozszy i przew6z taki-
mi statkami réwniez wptywa ujemnie na pertraktacje sprze-
dazy wegla polskiego.

Wyrazamy nadzieje, iz niesprawiedliwe zarzadzenie to-
warzystw asekuracyjnych angielskich bedzie po obecniepro-
wadzonych rozmowach miedzy przedstawgicielami gdrnictwa
polskiego i angielskiego cofniete a woéwczas rynek weglowy
do Ameryki Potudniowej i Pétnocnej znéw powréci do swej
dawnej aktywnosci.

Zaglowce

W dziedzinie frachtowania matego tonazu nadal dat sie
odczu¢ brak tadunkéw przy duzej podazy tonazu. Zafrachto-
wano kilka tadunkéw makuchow i zboza za ktdre ptacono:

za makuchy basis Aarhus Rmk. 5—
za zboze Rmk.5.50

W drugiej potowie marca stawki frachtowe ulegty dal-
szej obnizce i tak ptacono do wyzej wspomnianych portow tyl-
ko jeszcze za makuchy Rmk. 4.— a nawet Rmk. 3.75. Zboza
nie byto.

Przy koncu miesigca ukazato sie na rynku kilka tadun-
kow tarcicy do Holandii w partiach po ca. 90/100 stds. za kt6-
rg ptacono Hfl. 14.50 za std.

Do Belgii zafrachtowano kilka zaglowcéw i matych stat-
kéw z kombinowanym tadunkiem 2/3 kartofli reszta drzewo,
przyczym ptacono za kartofle sh. 6/- Gold.

Wspomnieé jeszcze nalezy o zafraehtowaniu partii 170
std. D. B. B. z Gdainska do Douthampton po sh. 33/6 za std.
(za i wytadunek na koszt statku).
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OBRADY MIEDZYNARODOWEJ
KONFERENCJI TARYFOWEJ
W POZNANIU

W Poznaniu zakonczyty sie obrady
Miedzynarodowej Konferencji Taryfo-
wej w sprawie obrotu towaréw miedzy
Niemcami i Rumunii. Obradom prze-
wodniczyt radca kolei niemieckich Ber-

necker. Udziat w konferencji wzieli de-
legaci kolei: polskich, niemieckich, ru-
munskich, czechostowackich i wegier-
skich.

POTANIENIE MORSKICH TRAN-
SPORTOW DLA RUR | BLACHY
Z POLSKI DO SZWECIJI

Bezposrednia polsko - szwedzka tary-
fa towarowa przez porty Gdansk i Gdy-
nia zostata rozszerzona z waznoscia od
1 kwietnia 1938 r. na taryfe artykutowga
nr. 12:

1) rury zelazne i stalowe oraz czesci
potrzebne do' ztgczenia i umocnienia rur,
walcowane, ciagnione, spawane, falce-
wane oraz lane — wszystkie' w stanie
surowym lub tylko dla ochrony przed
rdzag pokryte cynkiem, farbg, asfaltem,
mazig, papag asfaltowana, jutg lub po -
6obnymi materiatami za wyjatkiem pil-
chny,

2) wyroby z blachy Zelaznej i stalo-
wej, nastepujgce: naczynia kuchenne:

a) surowe, konwie, kubty, puszki,

b) gotowe pocynkowane, pocynowane

lub z blachy zelaznej ocynkowanej,

c¢) emaliowane.
Powyzsza taryfa artykutowa nr. 12
przewiduje bezposrednie stawki przewo-
zowe w groszach polskich za 100 kg do

Sztokholmu i Norkoping z nastepuja-
cych stacji:
Chebzie, Chorzéw, Chorzéw Miasto,

Gdansk - Neufahrwasser - Weichsel-
bahnhcf Gdynia-Port Centralny, Hajdu-
ki, Katowice, Bogucice, Nowy Bytom
Tow., Siemianowice SI.

WYWOZ POLSKIEGO CYNKU PRZEZ
PORTY DO SZWECIJI

Stawki przewozowe, zawarte w tary-
fie dla cynku w komunikacji ze Sztok-
holmem i Norrkoping, na podstawie
polsko-szwedzkiej taryfy zwigzkowej,
zostang podwyzszone o 12 groszy za 100
kg z waznoscig od 15 kwietnia rb.

NOWE WYDANIE ZESZYTU CZE"F
CHOSLOWACKO - POLSKIEJ TARY-
FY PORTOWEJ

Opracowanie nowego zeszytu powyz-
szej taryfy ma sie ku koncowi, tak, ze
najprawdopodobniej zostanie on ogto-
szony 1 maja br. W zeszycie tym za-
warte bedg wszystkie dotychczas ogto-
szone rozporzadzenia dot. wyrdwnania
walutowego, a ponadto przy stawkach
wywozowych do portdw polskiego ob-
szaru celnego bedzie uwzgledniona ich
konkurencyjnos$¢ wobec portow niemiec-

kich. Poza tym opuszczone zostang
wszystkie te relacje, ktére w praktyce
okazaty sie mato uzywane. Specjalne
taryfy artykutowe przewidziane sg dla
skor, nici, tkanin, weiny, baweiny wio6-
kien roslinnych, garbnikéw, gumy, gu-
taperki, ekstraktow, korzeni ryzowych,
wiosienia, papieru i towaréw papiero-
wych.

NOWY REGULAMIN PRZEWOZOW
TOWAROWYCH NA KOLEJACH
W CZECHOSLOWACIJI

Dnia 1 pazdziernika 1938 r. ma wejs¢
w zycie nowy regulamin dla przewozow
towarowych w Czechostowacji. Bedzie
to miato miejsce rGwnocze$nie z wazno-
§cia miedzynarodowego porozumienia
do ktérego regulamin czechostowacki
bedzie dostosowany. Wg. planu nowy
regulamin ten bedzie zawierat szereg
istotnych utatwien i poprawek w poro-
zumieniu z dotychczasowym réwniez dla
ruchu przewozéw tranzytowych przez
porty Gdansk i Gdynia.

UPRZYWILEJOWANIE IMPORTU SA-
MOCHODOW PRZEZ PORTY
POLSKIE

Wg. cz. 11/3 taryfy specjalnej PM-120
w ramach wewnetrznej polskiej taryfy
oblicza sie dla samochodéw importowa-
nych przez Gdansk 15 gr od km (przy
zatadunku za$ do tego samego wagonu
kolejowego za kazdy nastepny samo-
chéd 12 gr). Ulga ta dotychczas uzalez-
niona byta od warunku, ze samochody
te przeznaczone byty dla przedsiebior-
cow uprawiajacych handel nimi. Obec-
nie od 25 marca 1938 r. korzystaja z po-
wyzszej ulgi wszystkie przesytki samo-
choddw niezaleznie od odbiorcy.

WYWOZ CEMENTU DO INDYJ ZACH.
PRZEZ PORTY POLSKIEGO OBSZA-
RU CELNEGO

Konferencja zachodnio — indyjska
przyjeta staty dodatek dowozowy w wy-
sokosci 7 sh. 6 d. dla przesytek cementu
z portdw polskiego obszaru celnego do
Indyj Zachodnich z przetadunkiem w
jednym z wielkich portow morza P6t-
nocnego. Dotychczas byty dla tych tran-
sportow obliczone efektywne koszty do-
wozu i przetadunku. Nowe rozporzadze-
nie podniesie znacznie konkurencyjnos$¢
polskiego cementu w tej relacji.

OBNIZENIE OPLAT WYWOZOWYCH
ZA PODKOWY SUROWE PRZEZ
PORTY GDANSK/GDYNIA

Z dniem 1. IV. 1938 r. wiaczone zo-
staty do taryfy specjalne PM-63 pol-
skiej taryfy wewnetrznej cze$¢ Il ze-
szyt 3 podkowy surowe zawarte w po-
zycji 1223a klasyfikacji towarowej w
komunikacji miedzy stacjami wymienio-
nymi w zatlgczniku 2 taryfy specjalnej
PM a Gdanskiem/Gdynia.

OSTENDA BEDZIE PORTEM WOLNO-
CLOWYM

Belgijskie sfery przemystowe oma-
wiajg obecnie z angielskimi interesan-
tami o przebudowie portu Ostendy na
port wolno-ctowy. Sprawa od dawna
poruszana, zbliza sie ku realizacji.

UDOGODNIENIA TARYFOWE DLA
PAPIERU SZRENCOWEGO

Ulgowg taryfe specjalng PN-40 dla
papieru szrenowego, w komunikacji do
portow Gdynia/Gdansk, poz. 1011 g. za-
stosowaé mozna byto dotychczas tylko
przy osiggnieciu minimalnej ilosci 1.000
ton podczas jednego roku transporto-
wego. Od dnia 1. IV. 1938 korzystac
mozna z tej taryfy bez jakichkolwiek
zobowigzan co do ilosci.

WAZNE OBNIZENIE OPLAT PRZE-
WOZOWYCH W OBREBIE PORTU
GDANSKIEGO

Z wazno$cig od 1. IV.. 1938 r. obnizo-
ne zostaty w polskiej taryfie wewnetrz-
nej Cz. I1/3 par. 18 optaty przewozowe
miedzy nastepujgcymi stacjami porto-
wymi: Danzig (Gdansk) — Holm, Kai-

serhafen, Legetor, Freibezirk, Zollin-
land, W eichselbahnhof, Olivaertor
Strohdeich i Troyl.

Za Ztotych za wagon o tadownosci
odlegtosé

km
1— 5 78 50 13,0 7,5
6—10 130 10,0 182 150
11—15 17,5 15,0 247 225
ponad 15 21,0 20,0 31,2 30,0

Optaty zaprzew6z wegla kamiennego usta-
lono nastgpujgco:

Miedzy stacjami:

Freibezirk a Zollinland 3,9 3,0 78 60
, Weichselbahnhof 39 30 78 60
, Legetor 156 9,0 195 50

,Kaiserhafen, Troyl 21,0 12,0 26,0 20,0
Zollinland a Weichsel-
bahnhof 39 3,0 78 6.0
., Lego Tor 156 9,0 195 15,0
Weichselbahnhof a
»Kaiserhafen, Troyl 21,0 120 26,0 20,0
Lege Tor 91 6,0 130 10,0
, Kaiserhafen, Troyl 21,0 12,0 26,0 20,0
Troyl i Kaiserhafen 39 30 78 60

ZNACZNA ZNIZKA OPLAT PRZEWO-
ZOWYCH DLA MLEKA SPROSZKO-
WANEGO PRZEZ PORT GDANSKI

Mleko sproszkowane i irysy, ktérych
przewozy odbywaty sie dotat wg. naj-
wyzszej klasy optat przewozowych pol-
skiej taryfy wewnetrznej zostaty z dn.
1. 1V. 1938 r. przeniesione do wyjatko-
wej taryfy pb-9, wg.ktérej cd stacji Kta-
dawa do wszystkich dworcéw porto-
wych Gdanska i Gdyni stawka za prze-
woéz ich obowigzywaé bedzie dla tadun-
kéw wagonowych wg. klasy 9a) b), a
dla przesytek drobnicowych wg. kla-

sy Il



KBOMIKA ZAGBANICZf

OBBOTY TOWAROWE W PORTACH
FINSKICH W R. 1937

W obrotach towarowych portéw fin-
skich pierwsze miejsce zajmuje port w
Helsinki, przez ktéry w 1937 r. importo-
wano 1.551 tys. ton towarow (350 tys.
ton wiecej jak w 1936 r., natomiast eks-
port przez Helsinki wynosit 451 tys. ton
(ok. 80 tys. ton wiecej jak w 1936 r.).
Nastepne miejsce zajmuje port Kotka,
jednak z odmienng jak w Helsinkach
strukturg, mianowicie w Kotce volum
eksportu — 1.494 tys. ton — znacznie
przewyzsza import wynoszacy 606 tys.
ton. W poréwnaniu z rokiem 1936 eks-
port wykazuje te same iloSci natomiast
import wzrést w 1937 r. o ok. 115 tys.
ton. Po porcie Kotka nalezy wymienié
port Wyborg-Trangsund, w ktérym réow-
niez eksport — 1.424 tys. ton — jest
znacznie wyzszy niz import wynoszacy
606 tys. ton. W poréwnaniu z rokiem
1936 w eksporcie przez Trangsund-Wy-
borg nastgpito zmniejszenie o okoto 90
tys. ton. Tilumaczy sie to tym, ze duze
iloSci drzewa pozostawiono w porcie
na przezimowanie. Import natomiast
wzrost w poréwnaniu z 1936 r. o ok. 80
tys. ton. Przez port Turku importuje
sie znacznie wiecej niz eksportuje. Do-
da¢ nalezy jeszcze, ze przywéz tego por-
tu w przeciwienstwie do eksportu wzra-
sta, i tak w 1937 r. wynosi on 479 tys.
ton i wzr6st o 80 tys. ton w poréwnaniu
z 1936 r., eksport za$ wynosi 209 tys.
ton i zmniejszyt sie o 30 tys. ton. Inne
porty finskie wykazujg w 1937 r. naste-
pujace obroty towarowe:

Import (t.) Eksport (t.)

Raumo 147.600 437.700
Kemi 26.400 428.700
Bjorneborg 165.600 377.400
Wasa 172.600 216.800
Uleaborg 121.000 208.000
Gamlakarleby 29.500 251.200
Tornea 2.600 26.600

ZEGLUGA W PORTACH DANII
W 1937 R.

Wedtug ostatnio ogtoszonej statystyki
oficjalnej zegluga w portach Danii w
1937 r. nie wykazuje wiekszych zmian
i przesunie¢ w poréwnaniu z rokiem
poprzednim  (w nawiasach liczby dla
1936 r.) Do' wszystkich portéw Danii za-
wineto 94.100 (96.500) statk6w pojem-
nosci 17.391 tys. TRN. (17.514), towarow
wytadowano 14.124 tys. ton (14.102), a
zatadowano 4984 tys. ton (4.835). Obrot
towaréw zatym wynosit 19,1 mil. ton
wobec18,9 mil. ton w 1935 r. W tym
w ruchu zagranicznym

przywieziono
(w 1000 ton)

wywieziono
(w 1000 ton)

pasza 757 152
nawozy 305 20
zboze 972 208

wegiel, koks, etc. 5.855 15
cement, etc. 522 428
wyroby ceramiczne 11 28
drzewo 414 24
r6zne masowe 1.527 398
drobnica 1.049 1.026
zwierzeta zywe 1 72
Razem 11.411 2.372

W przywozie z zagranicy zaznacza sie
zwyzka przywozu zboza i grupy towa-
row ,kamienie, wapno, cement”, nato-
miast — spadek dfzewa.

W wywozie zwyzke wykazuja — zbo-
ze i grupa roéznych towaré6w masowych,
a spadta grupa — kamienie, wapno, ce-
ment.

Zegluga na liniach regularnych obej-
muje 33.300 statkow na wejsciu (34.700)
pojemnosci 8.356 tys. TRN (8.442), to-
waréow przy tym wytadowano 1.716 tys.
ton (1.757), zatadowano 1.645 tys. ton
(1.577).

W porcie kopenhaskim ruch statkow
wynosit na wejsciu  20.051 jednostek
pojemnodci 7.120,5 tys. TRN. Towaru
wytadowano 5.359 tys. ton, a zatadowa-
no 1.466 tys. ton, czyli razem obrét to-
waréw wynosit 6.826 tys. ton w tym
1.804 tys. ton w wolnym porcie.

SZWEDZKA INICJATYWA PRYWAT-
NA | POMOC RZADU

Wedtug oficjalnych danych Szwecja
posiadata w r. 1937 15 statkéw tankow-
cow (powyzej 1000 ton pojemnos$ci) o-
go6lnej pojemnosci 127.819 TRB. Tym-
czasem okoto 80—90V3 tego tonazu znaj-
duje sie w obcym ,czarterze na czas".
Na wypadek wojny kontrakty te, for-
malnie biorac, sg rozwigzane, jednak w
praktyce trudno liczy¢ na przejscie tych
statkow do dyspozycji szwedzkiej. Wo-
bec tego powstalo w Szwecji konsor-
cjum z zamiarem stworzenia towarzy-
stwa okretowego ,Linietank", ktdre ma
zbudowa¢ do 1940 r. cztery tankowce
motorowe pojemnosci po 15 tys. ton ko-
sztem 18 mil. koron. Oblicza sie, ze
przewozityby one z Zatoki Meksykan-
skiej rocznie okoto p6t miliona paliwa
ptynnego. Panstwo lub prywatni im-
porterzy szwedzcy mieliby pierwszen-
stwo w zaczerterowaniu statkéw na
dtuzszy lub krétszy czes. Kapitat akcyj-
ny towarzystwa wynositby 2 mil. kor.
Reszte, t. j. 18 mil. kor., datyby — pan-
stwo (10 mil. kor.) i banki.

A/B SVENSKA AMERIKA LINIEN

Sprawozdanie szwedzkiego towarzy-
stwa zeglugowego A/B. Svenska Ameri-
ka Linien wykazuje, ze rok 1937 byt
dla towarzystwa lepszy niz poprzedni,
tak ze dywidenda mogta by¢ podwyz-
szona z 3% w 1936 r. na 4°0. Podrozy
miedzy Szwecja, a Ameryka Poéinocng

byto 48 zamiast 47 w roku poprzednim.
Pasazerow przewieziono  21.213 o0sdb,
czyli o 1.164 oséb wiecej. Przecietnie
na jedna podréz przypadato 442 osoby.
Towaréw przewieziono w kierunku za-
chodnim 33.992 ton, a w wschodnim —
17.301 czyli razem 51.293 wobec 57.988
ton w r. 1936. Wobec jednak wyzszych
stawek frachtowych dochdéd w 1937 r.
byt wyzszy przy mniejszej ilosci. W
dtuzszych podrézach turystycznych
wzieto udziat 4.990 oséb, a w krétszych
— 5.882 o0s6b, czyli razem 10.872 osoby
wobec 11.170 oséb w 1936 r. Sprawo-
zdanie bilansowe wykazuje nastepujace
liczby w milionach koron. Warto$¢ to-
nazu — 57,60, akcje — 0,95, dtuznicy,
etc. — 4,50, banki i kasa — 9,47. Po
stronie dtugéw — kapitat akcyjny 24,00,
fundusz amortyzacyjny — 28,43, inne
fundusze — 3,94, rézne diugi — 14,17,
zysk i saldo — 1,98. Razem 72,52.

A/B SVENSKA AMERIKA —
MEXIKO LINIEN

wykazuje czystego' zysku w 1937 r. —

3.215,7 tys. kor. wobec 2.114,2 tys. kor.
w 1936 r. Po odpisach pozostaje do
dyspozycji 1.085,6 tys. kor.; z ktérych

zarzad proponuje wydzieli¢ 420 tys. kor.
na 5% dywidendy, a reszte na odpisy
nadzwyczajne i na rezerwe.

ROYAL — MAIL LINE

posiadajgca flote pojemnosci 340.359
trb, wyptacita za r. 1937 dywidende w
wysokosci 5°, wobec 4V20o w r. 1936.

Ogélny zysk Royal — Mail Line wy-
nosit 1.11 mil. £ (1.03 mil. r. 1936).
Przyczym zyski te ptynely przewaznie
z przewozu pasazerow — 1.035 mil. £
(0.97 mil. £ — 1936).

DALSZA ROZBUDOWA PORTU
LA PLATA

Wedtug doniesienia z Buenos Aires
przewiduje sie dalszg rozbudowe portu
La Platy, celem udostepnienia go wiel-
kim jednostkom morskim. Wkrotce juz
rozpoczete zostanie bagrowanie i po-
gtebianie portu. La Plata jest portem,
wybudowanym na bardzo dogodnym
miejscu, 30 mil od Buenos Aires, po
wojnie, a obecnie liczy juz 182 tys. mie-
szkancéw i jest czwartym, pod wzgle-
dem wielkos$ci miastem w Argentynie.

TOWARZYSTWO WOLNEGO PORTU
W KOPENHADZE | JEGO WYNIKI
FINANSOWE

Wolny Port w Kopenhadze powstat
juz w 1891 roku. Stanowi on cze$¢ ko-
penhaskiego portu handlowego, jednak
pod wzgledem celnym jest enklawg. Dla
eksploatowania i konserwacji jego urzg-
dzen stworzono w 1894 r. ,Spdtke Ak-
cyjng dla eksploatacji Wolnego Portu".



Kapitat zaktadowy spo6tki wynosi 4 mil.
koron. Stan finansowy towarzystwa
jest naog6t pomysiny, wysokos$¢ dywi-
dendy wahata sie w normalnych latach
od 7—8%, docho'dzac w wyjagtkowym o-
kresie wojennym do 18%. W 1932 r. po
raz pierwszy nie data spétka zadnej dy-
widendy. Wraz z ogélnym polepszeniem
sie sytuacji gospodarczej poprawity sie
finanse spétki. W ubiegtym roku to-
warzystwo postanowito wyptaci¢ 5°0 dy-
widende, co wynosi 200 tys. kor. Poza-
tym na rezerwy podatkowe przeznaczo-
no 85 tys. kor. a na fundusz pensyj jak
zwykle 95 tys. kor. Pozostatg nadwyz-
ke wynoszaca 50 tys. kor. zapisano na
nowy rachunek.

SYTUACJA EKSPORTU CZECHO-
SLtOWACKIEGO

Wigczenie Austrii do systemu gospo-
darczego Rzeszy wywota niewatpliwie
powazne reperkusje w dziedzinie eks-
portu czeskiego do Niemiec i Austrii.
W ptynie to ujemnie w pierwszym rze-
dzie na sytuacje rynku weglowego w
zagtebiu ostrawsko-karwinskim. Znacz-
ne réwniez trudnosci powstang dla Cze-
chostowacji przy eksporcie drzewa. W
1937 r. eksport drzewa czeskiego do
Niemiec wyrazit sie sumg 357 mil. kor.
czeskich, co stanowito 21% catosci eks-
portu czeskiego do Rzeszy. W 1936 r.
sprowadzity Niemcy z Austrii drzewa do
fabrykacji papieru za 1,9 miln. RM., z
Czechostowacji natomiast za 11,7 miln.
RM; w tym samym roku import okrag-
lakéw z Awustrii  osiggnat warto$¢ 5,2
miln. RM podczas gdy w Czechostowacji
— 11 miln. RM. Po przytgczeniu Austrii
do Rzeszy stojg do dyspozycji Niemiec
obszary le$ne Austrii o powierzchni 3
mil. ha i rocznej produkcji drzewa o~
patowego i uzytkowego — 9 miln. mtr.
sze$¢., z czego zaledwie Va szta na eks-
port. Mozliwosci eksportowe drzewa
austriackiego do Niemiec byty dotych-
czas znacznie ograniczone, a to wsku-
tek wysokiego cta, ktére wynosito 15
RM za 1 mtr. sze§¢. Z chwilg zniesie-
nia granic celnych drzewo to kalkulo-
waé sie bedzie w Niemczech znacznie
taniej od czeskiego, juz choéby o wspo-
mniang wyzej stawke celng, a wiec pra-
wie o 160 koron czeskich za 1 mtr.
sze$¢.

Powazne zmiany zajs¢ moga rowniez
w nasileniu eksportu wegla czeskiego
do Austrii, skad byt on juz przed An-
schlussem powaznie wypierany przez
niemiecki wegiel z Zagtebia Ruhry. Mi-
mo to eksport wegla niemieckiego do
Austrii osiggnagt w ciggu ostatnich dwu
lat niespetna 50V:s eksportu wegla cze-
skiego. Na skutek zmian zasztych w
Austrii, eksport wegla czeskiego bedzie
niewatpliwie dalej sie kurczyt na ko-
rzy$¢ wegla niemieckiego.

Pewne posuniecia mogag réwniez na-
stapi¢ w przemysle tekstylnym, zwia-
szcza w dziedzinie wyrobéw, w ktérych

Czechostowacja konkurowata dotych-
czas z Niemcami na rynku austriackim.

TRAMP — POOL?

Katastrofalny stan na rynku frachto-
wym, spowodowany brakiem tadunkéw
i nadmiernym tonazem bezrobotnym,
coraz to wiecej toruje droge projektowi,
czesto omawianym w angielskich sfe-
rach zeglugowych co do planowego u-
wigzania tonazu trampowego, wzorem
t. zw. ,, Tanker-Pool“. Angielski Tramp
Shipping Administratio Committee opu-
blikowato szczegéty tego projektu, kté-
ry przewiduje stworzenie, swego rodza-
ju ,Wspdlnoty Armatoréw", optacaja-
cych pewien % od frachtéw do ,Poci".
Z tego funduszu ,Pool" wyptacatoby
premie uwigzanym statkom, aby wstrzy-
maé, w ten spos6b, armatoréw przed za-
wieraniem nierentujacych umow frach-
towych, pozostawiajagc im jednak wolng
decyzje, co do swoich statkow.

Biorgc pod wuwage unieruchomienie
10% catego angielskiego tonazu trampo-
wego, optata armatoréw wynositaby 1%
od wszystkich brutoi-frachtéw, co poz-
wolitoby wyptacaé¢ uwigzanemu tonazo-
wi premie, w wysokosci 12 s 3d za 1 brt.
rocznie, kt. uskuteczniana bytaby w 7
dni od daty unieruchomienia.

Celem stworzenie funduszu ,Poll* pro-
jekt przywiduje ptacenie 2 guineas od
statku.

Cztonkami ,Tramp Pool" mogg by¢
armatorzy trampowi, natomiast armato-
rzy linii beda zaproszeni. Powyzszy

projekt doreczono do zaopiniowania ar-
matorom angielskim i o ile tam znajdzie
poparcie, poczynione bedg pewne kroki,
celem pociagniecia do wspétpracy réw-
niez obcych armatoréw trampowych.

DET FORENEDE DAMPSKIBS-
SELSKAB A/S. KOPENHAGA

nalezy do tych armatoréw, ktérzy posia-
dajg flote sktadajaca sie z ponad 100
statkéw frachtowych i pasazerskich. Po-
wyzsze towarzystwo okretowe jest naj-
wiekszym  duiskim armatorem, a do
portu gdynskiego utrzymuje réznorodng
komunikacje regularng. W zwiazku z
czym zastuguje na uwage fakt, iz 150
statkbw wymienionego armatora zawi-
neto w roku 1937 do Gdyni, QO w pord-
wnaniu do roku 1936 oznacza przyrost
wynoszacy 5%. Zatem armator ,Det Fo-
rende Dampskibs-Selskab A/S.* stano-
wi wazny tgcznik w stosunkach polskie-
go handlu z Danig. Armator ma w Gdy-
ni zarejestrowane trzy linie regularne.

UNIERUCHOMIONY TONAZ W POR-
TACH FRANCUSKICH

w ostatnich paru miesiecach powigkszyt
sie znacznie. Od 15. I. 38 wzrést 072.176
brt. do 189.200 brt. w d. 1. IIl. W tym
statk6w pasazerskich 48.701 t. i handlo-
wych 21.167 brt.

WZROST UWIAZANEGO TONAZU
NORWEGII

Depresja na rynkach frachtowych naj-
bardziej odczuwa si¢ w portach o duzym
tonazu trampowym. Tak naprz. w Hau-
gesund I. IV. unieruchomionych byto 40
jednostek o pojemn. 80 tys. t,, w Bergen
28 o pojemn. 66.963 t.

ZAKUP CHINSKIEGO TOW. ZEGLU-
GOWEGO PRZEZ ANGLO-AMERY-
KANSKIE KAPITALY

Chinskie rzagdowe towarzystwo zeglu-
gowe oraz afiliowane do niego przedsie-
biorstwo tytoniowe wraz z urzgdzeniami
przetadunkowymi i portowymi, przeszty
w rece spOtki o kapitale angielsko-ame-
rykanskiem.

REKORDOWY ROK W SZWEDZKIM
BUDOWNICTWIE STATKOW

Wedtug Lloyds Register zbudowano w
Szwecji w ciggu 1937 r. 161 tys. ton,
czyli o 7 tys. ton wiecej niz w r. 1936.
Stocznie szwedzkie budowaty wytgcznie
motorowce (za wyjatkiem jednego pa-
rowca pojemnosci 1.527 ton), w tym 11
tank6éw pojemnosci 73 tys. ton. Na ob-
cy rachunek zbudowano 13 statkéw po-
jemnosci 91 tys. ton, w tym 12 statkéw
na rachunek norweski.

PRZEBUDOWA | POSZERZENIE KA-
NALU PANAMSKIEGO

Po ostatecznej rezygnacji z projektu
budowy ,Kanatu Nikaragua", rzad St.
Zjedn. A. P. przewiduje obszerny pro-
gram przebudowy kanatu Panamskiego,
kosztem 200 mil. doi. Prace obliczone sg
na 18 lat, ktére powiekszg zdolno$¢ ze-
glugowa kanatu pieciokrotnie. W roku
ub. przeszto' przez kanat w obu kierun-
kach 5.542 statk6w o pojemn. 28.559.935
nrt. Ruch towarowy wynidst w r. 1937
29.298.766 t.

PORT KLAJPEDZKI W HANDLU
ZAGRANICZNYM LITWY

Znaczenie portu kiajpedzkiego wido-
czne jest z jego udziatu w handlu zagra-
nicznym tego kraju, mianowicie w roku
1936 ok. % catego przywozu i ok. % wy-
wozu Litwy przechodzito przez port
ktajpedzki. W 1937 roku w obrotach
portu nastgpita dalsza zwyzka — z 1.273
tys. ton w 1936 r. do 1.339 tys. ton.

Struktura ruchu portu kiajpedzkiego
odmienna jest od struktury np. Gdyni,
gdzie przywdéz jest pie¢ razy mniejszy
niz wywoz jezeli chodzi o wage, w por-
cie ktajpedzkim natomiast przewaza o-
becnie przywé6z towaréw w przeciwien-



stwie do okresu przed wojng $wiatowa.
W 1936 r. na przywoéz przypada 811 tys.
ton a na wywo6z 462 tys. ton, w 1937 r.
na przywo6z — 970 tys. ton, na wywéz —
370 tys. ton.

O statym rozwoju portu kiajpedzkiego
Swiadcza dane ruchu statkow, w 1935r.
weszto do portu 1.225 statkéw — 691.278
TRN, w 1936 — 1-371 statkéw i 788.498
TRN/ a w 1937 r. — 1-414 statkow —
844.662 TRN. Statki te przywiozty w
1936 __ 810.616 ton towarow wartosci
152.3 mil. litéw.

Poréwnujac cyfre globalng wartc-$ci
importu litewskiego w 1936 r. (156 md.
litow) z importem przez Ktajpede (152
mil litdw), stwierdzamy, ze okoto 98%
wartosci importu przechodzi drogg mor-
skg przez Ktajpede.

Ruch statkéw na wyjsciu wynosi w
1935 r 1.2449 statk6w — 692 tys. TRN,
w 1936 r. — 1-395 statkéw — 790 tys.
TRN, a w 1937 r. — 1-433 statki — 847
tys. TRN. Statki te wywiozty w 1936 r.
462 313 ton towardw wartosci tacznie
z frachtem 155,5 mil. litéw, gdy tymcza-
sem globalna warto$¢ eksportu litew-
skiego w 1936 r. wynosi 1905 mil. lit-
tow, a wiec przez Klajpede przechodzi
okoto 78°/o wartosci litewskiego ekspor-
tu. Jezeli chodzi o bandery statkow
wchodzacych do portu kilajpedzkiego, to
na pierwszym miejscu stoi bandera nie-
miecka, nastepne zajmujg: szwedzka,
angielska, dunska itd. Bandera litewska
bierze tylko w 3,5% udziat w swym han-
dlu zamorskim. Jezeli natomiast u-
wzgledni sie obrét towarowy przez port
ktajpedzki w 1937 r. z poszczegdélnymi
krajami, to w przywozie pierwsze miej-
sce zajmuje Anglia, nastepnie Sowiety,
dalej Finlandia, Belgia, Szwecja, Niem-
cy itd. Wspomnie¢ nalezy réwniez o
stale wzrastajagcym handlu tranzyto-
wym portu ktajpedzkiego przez Tylze
i Ragnete na Niemnie. Obejmuje o
przede wszystkim papier6wke, zboze,
nasiona. W 1936 r. w gore rzeki trans-
portowano 282 tys. ton, w doét rzeki
136.6 tys. ton towarow. W dot rzeki
sptawiane jest przede wszystkim drzewo
dalej transportowane sg produkty rol-
ne, papier i celuloza.

Staty wzrost obrotéw portu ktajpedz-
kiego jak i zasadnicze zmiany, jakie
nastapity w strukturze ruchu tego portu,
w poréwnaniu z okresem przed wojng
Swiatowg, kiedy port ktajpedzki posia-
dajacy inne zaplecze, byt portem wywo-
zowym, wymagaty powaznej przebudo-
wy oraz nowych urzadzen technicz-
nych.

W ostatnim dziesiecioleciu 1926— 1937
roku koszty rozbudowy portu wynosi-
ty 27 mil. litbw. Obejmowaty one w
pierwszym rzedzie pogiebienie kanatu
portowego od 7—8 metrow na przestrze-
ni 3 km od morza do Daugemiindung
jak 1 pogtebienie 4 km kanatu od 6 7
metrow od Dange do- chtodni i rzezni
firmy eksportowej miesa ,,Maistas‘ zo-

Przetadunek ztomu zel.

staty pogtebione baseny, uzbrojone na-
brzeza, zbudowany w 1932 r. nowy ba-
sen gtebokosci 8 metrow. Obok rozbu-
dowy portu przeprowadzonej przez
czynniki urzedowe réwnoczeénie poste-
powata ryzbudowa uskuteczniana przez
firmy prywatne. Mianowicie zbudowa-
no duzy silos dla towarzystwa ekspor-
towego ,Lietukis" i szereg magazynow.
Nalezy wspomnie¢ jeszcze o rozbudowie
torow kolejowych w porcie o-raz daze-
niu do rozbudowy potaczen kolejowych
i wodnych portu ktajpedzkiego z za-
pleczem. Do tych nalezy budowa linii
kolejowej Telsze—Kreotinga, budowa
dworca towarowego w Ktlajpedzie i
przeprowadzone prace nad regulacja
Niemna.

Z rozwojem obrotéw handlu zagrani-
cznego Litwy, szczeg6lnie droga mor-
skg, coraz natarczywiej dobijat sie zre-
alizowania projekt zbudowania wtasnej
floty handlowej. Obliczono, ze w 1935 r.
Litwa ptacita obcym przewoznikom
5 mil. ang. szylingdbw za wywoéz, a 84
mil. ang. szylingéw za przywéz towarow.
W 1936 r. suma ta wzrosta do 15 mil.
szylingéw czyli 22 mil. litow. Organ li-
tewskiego ,Towarzystwa Morskiego" —
,2Jura* (morze) wypowiada sie za bu-
dowg 100 tys. t., by sie zblizy¢ do po-
ziomu flot handlowych totwy i Estonii.

LEKKI WZROST OBROTOW PORTU
W AMSTERDAMIE W LUTYM

jak wykazuje ofic. statystyka. W tym
okresie przyw6z zamorski wyniést
288.391 t. (231.894), a wywodz 192541
(168.573 t.). Ogolny obrét o 20.080 t.
Wyzszy niz w styczniu br. i o 62.465 t.
wyzszy niz w lutym r. ub. Za dwa pier-
wsze miesigce rb. przywieziono 560.988 t.
(553.754 t.), a wywieziono- 330.796 t.
(337.883). W tym ‘tadunki masowe
465.077 t. (430.346) i drobnica 476.701 t.

przy pomocy t

zw. polipa na nabrzezu Holenderskim

(466.246). (W nawiasach dane za ten
sam okres r. ub.

PRZELADUNEK ZBOZA W PORCIE
ANTWERPIJSKIM W R. 1937

osiggnat rekordowga ilo$¢ 4.504.000 ton,
zblizajagc sie do rekordowego r. 1931
(4.681.000 t.), wobec 3.958.000 t. w roku
1936.

RUCH STATKOW W PORCIE
ANTWERPII W MARCU

Weszto do portu 1.022 statkéw o poj.
2.037.946 nrt. o 123 jednostki pojemn.
246.184 nrt. wiecej niz w mies. lutym rb.,
a w poréwnaniu z marcem r. ub. ilos¢
statkOw powiekszyta sie o 2, natomiast
tonaz spadt o 48.343 nrt.

PRACA PORTU LONDYNSKIEGO

W R. 1937

wg. ostatecznych obliczen przedstawia
sie, jak nast.. Ruch statkéw wynidst
62.645.750 nrt. o 1h mil. t. wiecej niz w
r. 1936. Obrét towarowy 44.387.151 ton
(wzrost wobec r. 1936 o 1.372.616 t.).
W tym przywdz 33.518.202. Ozywienie to
nie ostabto réwniz i w pierwszym kwar-
tale r. 1938.

DALSZY WZROST OBROTOW
W PORTACH BREMENSKICH

wykazaty mies. styczen i luty rb., wkto-
rych import wzrést o 39.8%, a ekspo-rt o
32.7%. Ruch statkéw w | kwart. r. 1938
byt o 500.000 t. wiekszy niz w analog,
okresie w r. ub.

PRZEDLUZENIE TARYF PORTO-
WYCH i PRZELADUNKOWYCH

W PORTACH HAMBURSKIM i BRE-
MENSKIM

wg. zarzgdzenia min. komunikacji o-dal-
sze p6trocze, t. zn. do 30. IX. 38 r.



Notujagc w kronice portowej wszelkie
powazniejsze wydarzenia z m-ca spra-
wozdawczego, wymieni¢ nalezy w pier-
wszym rzedzie parudniowy pobyt dyr.
Departamentu Morskiego Min. Przem.
i Handlu inz. Mozdzenskiego, ktéry
przybyt do Gdyni celem dokonania prze-
gladu biezgcych inwestycyj portowych
i postepu rozbudowy naszej floty han-
dlowej. Dyr. Mozdzenski udat sie na
Stocznie Gdanska, ktéora jak wiadomo,
jest prawie catkowicie zatrudniona przy
wykonywaniu zamoéwieri na statki dla
polskiej floty handlowej, rybotowczej
i dla ,Polminu”. Stocznia Gdanska bu-
duje 2 wielkie transatlantyki dla linii
bawetnianej, 3 motorowe - lugry dla po-
towdw S$ledziowych oraz statek bunkro-
wy dla paliwa ptynnego, wykonywany
na rachunek ,Polminu". Statek bunkro-
wy jest juz na ukonczeniu, lugry stoja
w wregach, a plany transatlantykéw
opracowuje sie w szczego6tach, w biurze
technicznym.

Poza tym dyr. Mozdzenski zwiedzit
roboty przy budujacej sie Stoczni Gdyn-
skiej na nowych terenach w zwiagzku
z otrzymanymi przez te stocznie zamo-
wieniami na morski statek parowy, na
statek dozorczy dla Morskiego Instytutu
Rybackiego oraz. na drage dla zarzadu
m. st. Warszawy. Stocznia GdynAska po-
za dotychczasowymi prowizorycznymi
terenami rozbudowuje sie¢ na otrzyma-
nych od Skarbu Panstwa nowych tere-
nach, przy nabrzezu Chyloriskim, obok
elektrowni ,,Grédek", gdzie obecnie pro-
wadzone s roboty przy budowie po-
chylni, kadtubowni, traserni i odlewni.
Dzieki planowej akcji odnos$nych czyn-
nikéw miarodajnych i ustaleniu progra-
mu rozbudowy polskiej floty handlowej
rozpoczeliSmy juz zupetnie realnie po-
wiekszaé polski tonaz wiasnymi $rodka-
mi, przy wydatnej pomocy naszego
przemystu i w oparciu o surowce i do-
stawy krajowe.

Pomys$lnie rozwigzana zostanie tez or-
ganizacja jednej gatezi przemystu po-
mocniczego dla polskiego budownictwa
okretowego, przez rozbudowe Stoczni
Yachtowej, ktéra otrzymata ostatnio za-
moéwienia na budowe 30 nowych yach-
tbw oraz na budowe lodzi i szalup ra-
tunkowych dla wszystkich budujgcych
sie ostatnio statkdw polskiej marynarki
handlowej. W zwigzku z tym Skarb Pan-

stwa przydzielit Stoczni nowe wieksze
tereny, potozone obok Stoczni Morskie-
go Instytutu Rubackiego, na ktérych
w najblizszym czasie wykonane beda
odpowiednie inwestycje, potrzebne do

budowy vyachtéw, todzi i szalup na
wiekszg skale.
Dyr. Mozdzenski zwiedzit réwniez

port rybacki w Wielkiej Wsi, ktéry juz
zdat swoj egzamin, chronigc podczas
ostatniej burzy, wieksza ilo$¢ statkdw
motorowych, szkuneréw zagranicznych
i kutréw rybackich. Uroczyste poswie-
cenie tego portu przewidziane jest na
dzien 4 maja br. Z okazji tej odbedzie
sie w Gdyni zjazd inzynieréw porto-
wych panstw battyckich i skandynaw-
skich w czasie od 3 do 6 maja br. Na
zjezdzie tym wygtoszone bedg referaty
omawiajgce sprawy budowy i uposaze-
nia technicznego portéw w Gdyni,
Gdansku i Wielkiej Wsi. W programie
zjazdu przewidziane jest szczegblowe
zwiedzenie wszystkich 3-ch portéw pol-
skiego obszaru celnego.

Dalszg atrakcjg dla naszego portu
sg niewatpliwie dwa nowe statki bunk-
rowe, jeden firmy ,,Morski Eksport We-
gla", a drugi firmy ,Skarbopol".” Przy-
byt w tym czasie rowniez nowy motoro-
wiec handlowy S. A. ,Zegluga Polska'
m/s ,,Oksywie", ktérego poswiecenia do-
konat ks. Kanonik Turzyrski w obecno-
Sci dyrektora Urzedu Morskiego inz. te-
gowskiego i komisarza rzadu mgr. So-
kota oraz przedstawiciela Min. Przemy-
stu i Handlu naczelnika Ocioszynskiego.
Nowy ten motorowiec obstugiwaé bedzie

linie hamburskg, zamist s/s ,Tczew",
ktéry z tej linii skierowany zostal na
linie  zachodnio-finlandzka: Gdynia-

Gdansk — Turku — Mantyluoto — Vaa-
sa. Siostrzany motorowiec m/s ,,Roze-
wie", po przyjeciu przez spotke, rozpo-
nie w odstepach 14-dniowych rejsy
miedzy Gdynia/Gdansk — Stockholm.

Uzbrojenie portu gdynskiego w tory
kolejowe roéwniez postepuje naprzoéd,
i tak ostatnio, w zwigzku z przeznacze-
niem teren6w przy nabrzezu Wilsonow-
skim (Basen Prezydenta) dla przedsie-
biorstw potowéw dalekomorskich, roz-
poczeto budowe specjalnej bocznicy ko-
lejowej dla tego odcinka. Tory nowej
bocznicy zostalty juz doprowadzone do
ul. Rybackiej.

W ostatnim n-rze donosiliSmy o przy-
jeciu nowej ustawy o robotnikach porto-
wych przez Sejm. W zwigzku z tg usta-
wa bawili tu cztonkowie Senackiej Ko-
misji Pracy, z przewodniczacym vice-
marszatkiem Senatu dr. M. Kwasdniew-
skim na czele, ktérzy odbyli tu szereg
konferencji i zbadali metody pracy ro-
botnikéw przy przetadunku wegla, drze-
wa, ztomu zel., drobnicy oraz przetadun-
kéw specjalnych, zwiedzili urzgdzenia
portowe i zaktady, oraz zbadali warunki
i sposoby zaposredniczania robotnikéw
do pracy, ze szczegdlnym uwzglednie-
niem metody kolejnosci. W toku tych
studiow cztonkowie Komisji odbyli kon-
ferencje z czynnikami administracji
panstwowej w porcie, z przedstawiciela-
mi robotnikdw i organizacji robotni-
czych oraz przedstawicielami pracodaw-
cow na wspélnym posiedzeniu. Na kon-
ferencji tej przedstawiciele tych czyn-
nikéw zycia portowego omawiali i uza-
sadnili swoje stanowisko do ustawowe-
go unormowania stosunkéw pracy w
porcie. Na tych obradach obecni byli
dyr. dep. Morskiego, inz. L. Mozdzenski,
prezes kota parlamentarnego O. Z. N.
Dabkowski i poset Woytowicz.

Zainteresowanie sie¢ zagranicg naszym
portem nie stabnie. Przybyli z Hambur-
ga ostatnio przedstawiciele tamtejszego
portu oraz handlu drzewnego z radcag
Lutgen‘sem na czele. Goscie hambur-
scy ztozyli wizyte dyrektorowi Urzedu
Morskiego inz. Legowskiemu, nastepnie
zwiedzili port w towarzystwie naczelni-
ka wydz. handlowego S. Borkowskiego,
interesujac sie szczeg6lnie placami drze-
wnymi oraz organizacjg przetadunku
drzewa.

Poza tym bawita w Gdyni wycieczka
uczestnikow miedzynarod. konferencji
rozktadéw jazdy pociggéw towarowych,
sktadajaca sie z przedstawicieli prawie
wszystkich panstw europejskich, w ilo-
$ci okoto 100 oséb. Wycieczke powitali
na dworcu przedstawiciele miejscowych
witadz. Uczestnicy wycieczki w sali K.
P. W. wystuchali referatow o urzadze-
niach kolejowych i rozbudowie portu,
wygtoszonych przez dyr. Okreg. Dyrek-
cji Kolei inz. Dobrzyckiego i sekretarza
Urz. Morsk. Sieradzkiego. Po zwiedze-



niu portu holownikiem ,Tytan" goscie
zagraniczni odjechali spec. pociggiem do

Warszawy.

Dyrektor oddziatlu morskiego Ban-
ku Polskiego Pawet Marcickiewicz, po
14 latach pracy swej pionierskiej opus-
cit Gdynie udajgc sie na podobne sta-
nowisko do Bydgoszczy.

WYWOZ WEGLA PRZEZ GDYNIE
NA DALSZE RYNKI ZAMORSKIE
W MARCU

W ciggu m. marca rb. opuscity port
gdynski z tadunkami wegla na dalsze
rynki zamorskie 24 statki, w czym byto

10 wioskich, 6 greckich, 3 finskie, 2
szwedzkie, 1 sowiecki, 1 angielski i 1
panamsKki.

Statki te zabraty tgcznie ok. 150.000
ton wegla a w tym 33.470 do Genui,
16.925 ton do Civitavechia, 15.425 do Li-
vorno, 13.826 ton do Ancony 11,160 ton
do Oranu, 13,900 ton do Buenos Aires,
7.615 ton do Palermo, 7.310 ton do Va-
lencji, 6.900 ton do Barletta, 6.513 ton
do Spezia, 6.304 ton do Pireusu, 3.700
ton do Aleksandrii i 4.700 ton na Daleki

Wschoéd.

WYWOZ DRZEWA PRZEZ GDYNIE
W MARCU

Wywéz drewna przez port gdynski w
marcu byt jeszcze bardziej ozywiony
anizeli w lutym. Wyszto z portu z pet-
nymi tadunkami drewna 22 statki, dalej
4 wziety wieksze partie drewna w tym
dwa do Potudn. Ameryki.

Wszystkie te statki wywiozty razem
ok. 70.000 mtr sze$¢, materiatow drzew-
nych, z czego przypadato na papieréwke
ok. 25.000 m3 na kopalniaki réwniez ok.
25.000 m3i na tarcice ok. 18,000 m3 Re-
szta na inne sortymenty.

Tarcice wywieziono do- Londynu, Hul-
lu, Ipswich i Gandawy, papier6wke do
Ridham Dock, kopalniaki do Hull, Gar-
staw, Hartlepool i Grangemouth.

PRZEWOZY POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ

w | kwartale br. wyniosty og6tem
348.096.5 ton, ,,Gdynia—Ameryka" L. Z
przewiozty w tym czasie 16.770 ton i
4.619 pasazeréw. Przewozy na statkach
»,GAL“-u w poszczeg6lnych miesigcach
wynosity: styczen — 1.223 pasazerow
i 5.008 ton tadunku, luty — 1.507 pasa-
zeroéw i 5.805 ton tadunku i w marcu —
1.889 pasazeréw i 5.957 ton tadunku.
Polsko-Skandynawskie T-wo Trans-
portowe ,Polskarob™ przewiozto na
swych statkach ogétem 108.372.5 ton, w
tym w styczniu — 33.490 ton, lutym
35.814.5 ton i marcu — 39.068 ton.
Przewozy na statkach ,Zegluga Pol-
ska" S. A. osiagnety 192.383 ton. Na li-
niach regularnych przewieziono 88.483
ton, w tym w imporcie — 35.794.7 ton,

eksporcie — 46.225 ton, w tranzycie —
2.990.3 ton i miedzy portami obcymi
3.471 ton. Przewdéz w | kwartale br.
na trampach wyniést 103.900 ton, w tym
ekspert — 76.170 t., import 20.781 t.,
i przew6z miedzy portami obcymi —
6.949 ton. W poszczeg6lnych miesiacach
na statkach ,Zegluga Polska" przewie-
ziono: w styczniu — 62.032 ton, luty —
68.080 t., i marzec — 62.271 t. Statki
Polsko-Brytyjskiego T-wa Okretowego
przewiozty w tym samym czasie 30.571
ton, w tym z Gdyni 20.538 ton i do Gdy-
ni — 10.033 ton.

»DAR POMORZA"

z powodu niepomys$inych warunkéw at-
mosferycznych nie zdazyt na S$wieta
przyby¢ do Gdyni.

LIKWIDACJA REPREZENTACJI PKP.
| PORTOW GDANSKA | GDYNI
W WIEDNIU

Dnia 24 marca uchwalona zostata na
posiedzeniu Komitetu Nadzorczego Za-
granicznych Przedstawicielstw Kolei Pol
skich i portéw Gdanska i Gdyni likwi-
dacja przedstawicielstwa w Wiedniu.
Likwidacja ta ma nastgpi¢ w ciaggu m.
kwietnia.

ODCZYT DYR. J. RUMMLA

Wybitny znawca spraw zeglugowych
i portowych, prezes Polsk. Zw. Armato-
row — dyrektor J. Rummel, na za-
proszenie L. M. K. w dniu 13. IV. w sali
KPW miatl odczyt na aktualny dzi$ te-
mat, ,Komercjalizacji Portu gdynskie-
go", wystuchany przez fachowe sfery
zainteresowane tym zagadnieniem, z
wielkg uwaga.

Firma
Nabrzeze Dunskie,

przetadunek wegla systemem

Prelegent w swoim odczycie, postugu-
jac sie bogatym materiatem, licznymi
przyktadami z historii i rozwoju innych
portow oraz cytujagc opinie znanych
og6lInie fachowcéw, dowodzit o koniecz-
nosci komercjalizacji portu gdynskiego,
ktéry powinien byé nie tylko bazg wy-
miany towarowej R. P., ale rowniez na-
rzedziem elastycznym i sprezystym, ce-
lem utrzymania nadal, jego znaczenia
miedzynarodowego.

*

Z serii prac Gospodarczego Archiwum
Morskiego ukazg sie juz w niedalekiej
przysztosci rozprawy na temat makler-
ki okretowej, ekspedycji portowej, sto-
czni w Gdyni i przemystu w miastach
portowych.

OBNIZENIE DODATKU Z GDYNI
DO PORTOW PACYFIKU.

Dodatek specjalny pobierany od ta-
dunkéw z portu gdynskiego do portéow
Pacyfiku Ameryki Potudn. obnizony zo-
stat z sh 11/6 na sh 7/.

KONSULAT CZECHOSEOWACKI
W GDYNI

Z dn. 4. IV. rb. otwarty zostat kon-
sulat Republiki Czechostowackiej przy
ul. Swietojanska 120. Konsulem jest
Jozef Pavlovsky.

BUDOWA KANALU PRZEMYSLO-
WEGO

Jedna z najwazniejszych
portu gdynskiego wchodzi
realizacji.

W tych dniach Komitet Ekonomiczny
Rady Ministréw przyznat ze S$rodkéw
Funduszu Pracy zt 1.800.000 na wstep-
ne prace przy budowie tego kanatu.

O uprzemystowieniu tego kanatu, tak
waznego dla Gdyni, pisaliSmy obszernie
w ostatnim numerze W. P. G.

inwestycyj
w stadium

,Skarbopol”
iasmowym



GDANSK

Ogdblny obrét towarowy portu gdan-
skiego w marcu rb. wyni6st 583.301.3 ton
(493.493.2 t w lutym) w tym przywie-
ziono 141.016 ton (112.794.9 t.) i wywie-
ziono 442.285.3 t. (380.698.3 t.) Ogdlny
obrot za | kwartat br. w porcie gdan-
skim wyni6ést 1.657.457.2 ton, w tym
przywo6z 373.450.7 ton i wywoz
1.284.006.5 ton.

RUCH STATKOW W PORCIE
GDANSKIM W MARCU

Ruch statkéw w porcie gdanskim w
marcu rb. przedstawiat sie nastepujg-
co: weszto 466 statkbw o pojemnosci
331.161 trn. i wyszto 450 statkbw o po-
jemnosci 336.261 trn.

RUCH PASAZEROW W PORCIE
W MARCU 1938 R.

W miesigcu sprawozdawczym przyby-
to do Gdanska droga morska 13 pasaze-
row, wyjechato za$ 56, do Antwerpii,
Helsingsfors, Kopenhagi i Londynu.

TOWAROWY RUCH KOLEJOWY
W PORCIE GDANSKIM W MARCU

W marcu rb. tgczny ruch kolejowy w
porcie gdanskim wynidst 561.815 ton
wobec 490.963 t. w analogicznym mie-
sigcu r. ub. Z kwoty tej dowieziono do
portu 433.187 t. i wywieziono w gigb
kraju 128.628 t. Jak z liczb tych wyni-
ka, przywo6z kolejowy utrzymat sie
mniej wiecej na tym samym poziomie co
w analogicznym miesiacu r. ub., wywoéz
natomiast doznal znacznej zwyzki, a
mianowicie o okoto 137°/0. Znaczna zwy-
zka wywozu spowodowana zostalta du-
zym wzrostem przywozu tadunkdéw ru-
dy, ktéry osiggnat w m-cu sprawozdaw-
czym 115.850 t. wobec 38.254 t. w marcu
r. ub.

ZEGLUGA SRODLADOWA W PORCIE
GDANSKIM.

Gtéowny Urzad Statystyczny ogtosit
dane, dotyczace zeglugi $rédlagdowej w
porcie gdanskim w roku 1937. Jak wy-
nika z tego zestawienia, na przestrzeni
ostatniego pieciolecia zaobserwowac sie
dat stopniowy spadek ruchu zeglugowe-
go w tym porcie. Spadek ten jest szcze-
g6lnie duzy w roku ubiegtym, w ktérym
przybyto do- Gdanska ogdtem 5.153 stat-

ki o tacznej pojemnosci 532.990 ton, pod-
czas gdy w roku 1936 zawineto 6.458
statkobw o tonazu 795.138 t. W r. 1933
zawineto do Gdanska 7.216 statkow, w
1934 r. — 7.443, w 1935 r. — 6.870.

Z terytorium W. M. Gdanska zawine-
to do portu gdanskiego w roku ubiegtym
2.477 statkéw, z Prus Wschodnich 515,
z Polski 2.125, oraz z Litwy i dalszych
krajow 36 statkow.

Odptyneto z Gdanska w roku ubieg-
tym ogo6tem 5.125 statkéw o pojemnosci
543.199 ton wobec 6.304 statkéw o tacz-
nym. tonazu 778.438 ton w r. 1936. Do
miejscowosci potozonych na terenie w
m. Gdanska odptyneto w r. 1937 — 2.158
statk6w, do Polski 2.105, do Prus Wscho-
dnich 498, oraz do Litwy i dalszych kra-
jow — 4 statki.

Réwnocze$nie ze zmniejszeniem sie
zeglugi $rédladowej w porcie gdanskim,
zaobserwowac sie dat spadek przewozu
towaréw statkami rzecznymi. W roku
ubiegtym przywieziono bowiem do
Gdanska na statkach ogotem 182.762 t.
towaréw podczas gdy w roku 1936 —e
383.237 ton, a w r. 1935 — 419.910 ton.
W roku ubiegtym zatym w pordwnaniu
z r. 1936 ilo$¢ towaru, jaka przywiezio-
no do Gdariska, zmniejszyta sie przeszio
dwukrotnie. — Natomiast pewien nie-
wielki wzrost w poréwnaniu z r. 1936
wykazuje wywo6z towardw statkami z
portu gdanskiego, mianowicie z 123.637
ton. w r. ubiegtym. Wywo6z towaréw
byt jednak w r. 1937 mniejszy od wywo-
zu w latach 1934 i 1935, kiedy wynosit
kolejno — 155.531 ton i 148.929 ton.

KIERUNKI RUCHU TOWAROWEGO
PRZEZ PORT GDANSKI W ROKU 1937

Przywé6z i wywo6z gdanski w 1937 r.
odbyt sie w komunikacji z 104 krajami.
Wéréd nich 31 krajow europejskich, re-
szta za$ kraje lezace poza Europa.

Z pos$réd krajow europejskich na
pierwszym miejscu w przywozie pod
wzgledem iloSciowym stata Szwecja,
skad przywéz wynosit 37 proc. catego
przywozu. W przywozie tym przewazng
role odegraty rudy. Pod wzgledem war-
tosci na pierwszym miejscu stata Anglia

warto$§¢ przywozu ktdrej wynosita 23
procent og6lnej warto$ci przywozu
przez pert gdanski w tym roku. Na

przywo6z z Anglii ztozyty sie wysokowar-
tosciowe towary, jak Sledzie, nici bawet-

niane i inne tekstylia, kauczuk i towary
gumowe, metale oraz towary metalowe,
maszyny i rézne aparaty. W érod
krajow poza europejskich na pierwszym
miejscu w przywozie stat Algier pod
wzgledem iloSciowym z udziatem pra-
wie 5 proc. w og6élnym przywozie. — W
przywozie tym, jak do Szwecji, rowniez
odegraty role rudy. Pod wzgledem war-
toSciowym pierwsze miejsce wsérod kra-
jow poza europejskich zajety Indie ho-
lenderskie z udziatem 4 proc. ogélnej
wartoéci przywozu. Na przyw6z stam-
tad sktadaja sie nasiona oleiste, towary
kolonialne, kauczuk.

Z PRACY STOCZNI GDANSKIEJ

W kwietniu r. b. zostanie spuszczony
na wode najwiekszy na $wiecie statek
przeznaczony do wydobywania piasku
z dna rzeki. Statek ten przeznaczony
jest dla Chin i bedzie uzyty przy regu-
lowaniu ujscia rzeki Jangte - Kiang.

WYWOZ ZBOZA PRZEZ PORT
GDANSKI

Dzieki zawarciu kontraktow na dosta-
we 4 tys. ton jeczmienia z importerami
szwajcarskimi nastgpito pewne ozywie-
nie w eksporcie zboza. Dostawy odby-
waty sie przez port gdanski w partiach
po 500 ton, z przetadunkiem w Antwer-
pii; stawka frachtowa wynosita 3 sh.
Wyeksportowano réwniez kilka tadun-
kéw jeczmienia do Holandii; wreszcie
frachtowano tez cze$ciowo w Gdansku
jeczmien zakupiony w wiekszych ilos-
ciach w Polsce przez importeréw nie-
mieckich.

NOWY KONSUL Z. S. R. R
W GDANSKU

Rzad polski udzieli w dniu 25 marca
1938 r. p. lwanowi Filipowiczowi W#fa-
sowowi exequator w charakterze kon-
sula generalnego Z. S. R. R. w Gdansku.

TRANZYT NIEMIECKI PRZEZ
SLUZY GDANSKIE

W ub. miesigcu marcu nastgpito zna-
czne ozywienie w przewozach wislanych
pomiedzy Prusami Wschodnimi a resztg
Rzeszy. Przewozy w porédwnaniu do
miesigca lutego br. i miesigca marca r.
1937 wzrosty 11-krotnie. Najwiecej
wzrosty przewozy towaréw: cegty, ce-
mentu, gipsu, blachy, oraz drobnicy i
Srodkow spozywczych.

KABELFABRIK Mechanische Draht-u Hanfseilerei c.m.b.H.

FABRYKA KABLI, MECHANICZNA FABRYKA Lin Drucianych i Konopnych Tow 2z ogr. odp

Telefon nr 234-30

Liny druciane, liny

G DA NS K,

konopne,

szpagaty, sieci

Langgarten 109
rybackie

Telefon nr 234-30

krajowe i zagraniczne.



DZIAt URZEDOWY
STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MARZEC

UwAGI

Og6lny obroét towarowy portu za m. marzec 1938 r.wy-
niést 740 737.3 ton, wobec 677.405.7 ton w miesigcu lutym
br 749 602.4 ton w mies. marcu 1937 r.
w mies. marcu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje nieznaczny 9.3%-owy
wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem lutym br., 1.2%-owy
spadek w stosunku do miesigca marca 1937 r. oraz 23.4%-owy
wzrost w poréwnaniu z miesigcem marcem 1936 roku.

Na podkre$lenie zastuguje tu spadek w poréwnaniu
z tym samym miesigcem 1937 loku.

Ruch statkéw analogicznie do obrotéw towarowych
w poréwnaniu z ub. mies. lutym br. wykazuje wzrost ilosci
oraz pojemnosci statkow. Przyszto bowiem 472 (452) statki
0 pojemnosci 471.382 nrt. (433.109 nrt.), wyszto za$ 477 (438)
statkbw o pojemnoS$ci 477.642 nrt. (424.934 nrt.).

Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdym w m. marcu
br wyniést 998.7 nrt. (958.2 nrt.). Srednia ilo$¢ statkow,
przebywajacych jednoczesnie w porcie wyniosta 55 (51),
a Sredni postoj statkbw wykazuje nieznaczny spadek w po-
rownaniu z ub. miesigcem lutym br. (52.7 godzin wobec
55.6 godzin w mies. lutym br.).

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwe-
cja, Polska, Dania, Finlandia, Niemcy, Grecja, Wtochy, Anglia,
Norwegia, Stany Zjedn. Am. P., Estonia, totwa, Holandia,
ZSRR, Panama, Rumunia, Litwa oraz W. M. Gdansk. Poza
trzema pierwszymi, pozostajgcymi bez zmian, przegrupowaty
sie natomiast bandery panstw: fifiska z 5-go na 4-e miejsce,
niemiecka z 6-go na 5-e, norweska z 8-go na 9-e oraz an-
gielska z 7-go na 8-e miejsce. Pozostatle bandery bez powa-
zniejszych zmian. Ogo6tem reprezentowane bytly bandery 18
(18) panstw.

Obroty zamorskie m-ca sprawozdawczego wyniosty
732.846.7 ton wobec 674.257.8 ton w m. lutym br. (8.7°/o-owy
wzrost), 742.080.5 ton wm. marcu 1937 r. (1.2%-owy spadek)
oraz 583 767.1 ton w m. marcu 1936 r. (25.5°/0o-owy wzrost).

Przyw6z zamorski w  miesigcu  sprawozdawczym
(128 434 4 ton) wykazuje 7.1"/o-owy spadek w poréwnaniu
z ub. mies. lutym br. (138.265.5 ton), 15.8%-owy spadek
w stosunku do przywozu mies. marca 1937 r. (152.589.1 ton),
oraz 33.6%-owy wzrost w poréwnaniu z mies. marcem 1936 r.
(96.100.6 ton).

Spadek przywozu zam. w miesigcu sprawozdawczym

w poréwnaniu z ub. mies. lutym br. spowodowatly przede

wzystkim: nasiona oleiste rézne — 2.931.9 ton (8.568.8 ton),
rudy roézne i wypatki pirytowe — 104186 t. (11.350.9 t.),
ttuszcze zwierzece surowe — 8953 t. (1.060.7 t.), tyton

42 t. (853.6 t.), zuzle Thomasa — 5.250 t. (9.650 t.), weina
1lodpadki — 2.713.3 t. (3.133.8 t.), juta — 628.6 t. (1.227.4 t.),
papier i odcinki — 579 t. (1.086 t.), oraz zitom zelazny
37.459 t. (50.876.5 t.).

Zwiegkszyt sie natomiast przywéz zam.: owocOw Swie-
zych i suszonych — 9.498.4 t. (8.228.8 t.), orzechéw i mig-
datbw — 203.3 t. (181 t.), Sledzi — 6.666.9 t. (3.734.8 t.)> gar-
bnikéw — 1.341.3 t. (520.3 t.), fosforytow — 14.325.2 t.
(114711 t), skér — 4.229 t. (3.015.2 t.), bawetny i odpad-
kéw — 8.881.1 t. (7.627.4 t.), celulozy — 5225 t. (146.7 t.)
oraz miedz — 2.202.2 t. (692.3 t.).

Wywo6z zamorski w m-cu sprawozdawczym (604.412.3 t.)
wykazuje 12.8°/o-owy wzrost w poréwnaniu z wywozem

oraz 600.276.8 ton .

OGOLNE

m. lutego br. (535.992.3 t.), 2.5%-owy wzrost w stosunku
do miesigca marca 1937 r. (589.491.4 t.) oraz 23.9"/#-owy
wzrost w poréwnaniu z wywozem miesigca marca 1036 r.
(487.666.5 t.).

Wzrost wywozu zam. w m-cu sprawozdawczym w po-
rownaniu z ub. mies. lutym br. spowodowaty przede wszyst-
kim pozycje: wegiel kamienny — 431.922 t. (387.592.7 t.),
wegiel bunkrowy — 66.848.8 t. (62.552.6 t.), koks — 9.009 t.
(5.720 t.), stupy i kopalniaki — 17.281.4 t. (5.190.4 t), drze-
wo tarte — 29.314.3 t. (23.375.1 t.), forniery i dykty —
12734 t. (994.8 t.), papier — 641.1 t. (606.7 t.), metale r6zne

5.547.1 t. (5.051.9 t.), rury zeliwne, zelazne i stalowe —
14443 t. (1.308.3 t.) oraz cynk i blacha cynkowa — 2.250 t.
(1.135 t.).

Zmniejszyt sie natomiast wywo6z: stodu —250.1 t.
(380.2 t.), bekonéw — 1552.8 t. (1.594.2 t.), masta —
1.036.4 t. (1.160.4 t.), cukru — 2.241.1 t. (6.763 t.), makuchéw
— 14585 t. (2.244.3 L), siarczan amonu — 2.641.6 t. (3.048t.),
oraz tkanin — 4445 t. (4935 t.).

Obroty przybrzezne tgcznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zuja spadek przywozu — 106.7 t. (150.4 t.) oraz wzrost wy-
wozu — 1.238.1 t. (704.9 t.)

Spadek przywozu spowodowaty: $ledzie — brak (96.51.),
napoje alkoholowe — brak (14.1 t.) oraz maka — brak
(15 t.). Zwraca natomiast uwage powazny wzrost pozycji
ryb z potowéw wiasnych — 101 t. (14.1 t.) oraz papieru —
57 t. (0.1 t.).

Wzrost wywozu spowodowaty przede wzystkim: zywica
— 1475 t. (16.5 t.), oleje — 185 t. (0.5 t.), ttuszcze i oleje
ros$linne — 186.4 t. (75.9 t.), tluszcze zwierzece — 2155 t.
(375 t.), tran — 60.8 t. (10.4 t.), garbniki — 16.2 t. (brak),
skory — 2449 t. (brak), kauczuk — 53.1 t. (31.6 t.), oraz
cyna — 6.6 t. (1.1 t.).

Zmniejszyt sie natomiast wyw6z: ryzu wytuszcz. — 127 t.
(246.4 t.), kakao — 30.4 t. (43.2 t.), metali r6znych — brak
(101.6 t.), oraz miedzi — 10.2 t. (41.2 t.).

Obroty z wnetrzem kraju drogg wodng wykazujg wzrost
przywozu — 2.532.44 t. (956.9 t.) oraz wywozu — 4.013.4 t.
(1.335.7 t.).

Wzrost przywozu spowodowaty przede wzsystkim pozy-
cje: cukru — 2.163.2 t. (856.9 t.), maki — 150.1 t. (100 t.), pa-

pieru — 141 t. (brak), wyrobéw ceramicznych — 7.2 t.
(brak) oraz wyrobéw stalowych i metalowych — 86.6 t.
(brak).

Wzrost wywozu spowodowaty: ryz wyt — 1.047.4 t.
(802.9 £), owoce suszone — 141.2 t. (24.9 t.), kakao 116.3 t.
(66 t.), zywica — 144.1 t. (91,7 t.), Sledzie 30.1 t. (7.2 t.),
talk — 14 t. (brak), tluszcze i oleje rosSlinne — 1369 t.
(53.9 t.), thuszcze zwierzece sur. — 393.7 t. (94 t.), tran —
91.7 t. (14-2 t.), przetwory chemiczne — 632 t. (27.7 t.),
skory 1721 t. (5 t.), metale r6zne — 53.8 t. (brak), miedz

2178 t. (50.8 ), kauczuk — 21.8 t. (brak), cyna — 17.8t.
(brak), oraz wyroby stalowe i zelazne — 1319 t. (16.6 t.).
Ruch pasazeréw utrzymuje sie nadal na bardzo niskim
poziomie, wykazujagc nawet nieznaczny spadek wyjazdéw.
Przyjechato bowiem 404 (288) pasazer6w, wyjechato za$
1.937 (2.065) pasazerow.



Poz. tar. cel.

Caty przywbéz

l. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rozne
(various oil seeds) .
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze isuszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) .
76. Kawa (coffee)
78. Herbata (tea)
80. Kakao (cocoa)
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego

(live animals (6 animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings)'.

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(mineral products)

177. Rudy régne i wypatki
pirytowe (/arious ores
and burn, pyrites) . m.

177/1c. Piryty (pyrites) m m

IV. Woski, thuszcze, oleje,

pochodzenia roslinnego i

zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych

(wax, fats and oils of animal

and vegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-
§linne (fats and oils of
vegetable origin) .

215-217-218. Thuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...
V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake)

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacCo) e

V1. Przetwory chemiczne
iffarmaceutyczne, farby
(cfhemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
EXTracts) s
473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .
479. S6l potasowa (potas-

Sium sal™s) .,
VIl. Skoéry, futra, wyroby
skorzane
furs, leather goods)
Skéry (hides and

(hides,
492-513.
skins)

OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON

1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)
A. Przywoéz (imports)

Marzec
March

mm

18 U0'3

29319
78-7

9 498N

203-3
552-4

93-8
400-5
142-5

7649 4
6 666-9

12 057 5

10 418-6

1666 9

292-1
895-3

2 250-

42'-

22 131-8

1341-3
14 325-2

5 250"—

4299 3

4 229-—

Luty

February
1

138 2655

19 5365

8 568-8
26"5

8 228-8

181" —
4577
103-1
375-3
136-7

6 038 6

3 734-8

12530 8

11 350-9

18325

366"6

1000-7

1046.4

853-6

22 3316

520-3
11 471-1

9 650-—

3031 6

3 015-2

Od poczatku
roku
(January—
March)

4248817

54 496 3

15 394-3
5 804-2

22 086-2

480-4
1310-4

314-9
1080-3

389-—

212379
17 528-1

36 154-4

31 990-3

48067

894-6
2 829-9

3709 1

1122-5

63 2947

2645.2
42 205-9

14 eco-—

10611-3

10 423-8

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich

textile materials and

fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jute)

(raw

IX. Kauczuk, jego surognty
wyroby z tych materiatéw

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

XI. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XI1l. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron
977. Miedz (copper) . ,

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. $rodki transportowe

(means of transport)

XVI—XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-
tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, bron i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary rdzne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Marzec
March

14236 9

2713-3

8881-1
628-6

8933

2225

12697

579'—
522-5

714

41 017-1

37 459-—
2 202-2

1080 2

11934

164 9

1201

Luty
February

13621 2

3 133-8

7 627-4
1227-4

986 1

1802

12796

1086—
146-7

823

53 058 3

50 876-5
692-3

1210-7

13667

408

100 6

Od poczatku
roku
(January —
March)

41 7788

7 703-1

25 683-—
3 307-6

26558

5518

44125

2 915"—
1222-9

1922

173 1345

164 024-9
4 512-7

3208T

3721-7

586-2

3297



Marzec
Poz. . cel.
oz. tar. ce March
Caty wywoz 504412-3
I Wytwory pochodzenia
roslinnego 5 1505
(agricultural products)
1. Pszenica (wheat) 01
2. 7 ]
gJIGy Str(qcyzlgowe (5|I5guose) 100-6
27/1-2. Maka (flour) -
27/3-32. Maka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) =« o - %ggé
35. St6d (malt) ., }
Il Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 48058
(I|ve animal & animal pro-
ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 1552-8
125. Jaja (€66S) oo 1538'6
127. Masto ™ (butter) 1026-4
Il Wytwory pochodzenia
mineralnego 518 022-1
(mineral products)
154. Cement (cement) 4 925-4

174. SOl kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt) . .

180. Wegiel kamlenny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-

ker coal) . . ... .. 66 848-8
182. Koks (COKke) .. 9009'—
197-200. Oleje i parafiny

(oils & paraffines) 146 7
IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia ros$linnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych 275
(wax, futs and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,

tyton 6850 5
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar) 22411
287. Makuchy (oil cake) 1458-5
288. Wyttoki buraczane (re-

siduum of beet) .. 61-2
VI. Przetwory chemiczne

i farmaceutyczne, farby 4 064-5

(chemicals, pharmaceutic

products, paints)
299/18. Soda (soda) . —
300/4. Siarczan amonu (sul-

phate of ammonia) . . . . 2 641-6
479. SOl potasowa (potas-

sium salts) . . -
480-482. Saletra (Salpetre) 5-6
VII. Skéry, futra, wyroby

skorzane 4762

(hides, furs, leather goods)

C.

B. Wywo06z (exports)

Luty
February

535 992-3

7 922-6

66-—

380-2
1070-2

39813

1594-2
756-6
1160-4

461 507-2

2 458-1

100---

431 922 — 387 592-7

62 552-6
5720-—

2°—

13-5

13257-1

6 763'—
2 244-3

3 949-7

202-2

Marzec (March)
Luty (February)
Marzec (March)

Od poczatku roku (January—March)

Od poczatku
roku
(January—
March)

1783 796'3
22 690-7

0-i

206-3

704*2
2 445-7

11 745-8

4 724-8
2 305-5
3 181-8

1546 433'—

15 746-9

115"—
1283 063-5

198 194-1
34 970'—

149-4

1051

27 049-9

13624 7
4 814-3

61-2

9 215-6

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce wiokiennicze

i wyroby z nich
(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber, its substitute and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-

skie
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & baskct-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki | diuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber)

752. Podkiady
(progi) (sleepers)

757/3. Klepki (staves)

772-773. Forniery i dykty
(veneers & plywoods)

kolejowe

XI. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-

pier i obcinki papierowe

(paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby

z nich

(metals & metals products)

925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (va-
rious metals) ..

932/1. Szyny kolejowe (rails)

937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
pipes)

968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV-XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, S$rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical material, motorcars,
musical instruments)

XIX—XX. Towary rézne
oddzielnie niewymienione

(sundry non specified goods)

Marzec
March

1175-8

444'5

159

48 749-9

17 281-4
29 314-3

1273-4

12256

641-1
167-8

91-4

127253

554-7-1

1444-3

2 250'—

94574

859

1938 — 732.8468
1938 — 674.257'8
1937 — 742.080 5
1938 — 2.208.678 —
1937 — 2.018.626-9

Luty
February

10953

493-5

11-9

30798 1

5190-4
23 375-1

29'8
994-8

1039-—

606-7
105'—

396

10 356-2

5 051-9

1308-3

1135"—

3706-7

111-9

Ogblny obrét towarowy zamorski (total overseas traffic)

Od poczatku
roku
(January—

March )

3552 1

1370-1

43'2

118 777-1

32 854-7

79 139-3

117-9
3480'5

30109
1730"—

272'8

1962

34 978-8

17 322-8
1 559-1

3 684-6

4 706-1

28999

2 128-7



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Luty Odpocza- Luty Odpocza-

Marzec Marzec
Poz. tar. cel. March Febru- EZ%JEL(; Poz. tar. cel. March Febru- t.;(;nhoakrl;/
ary March ary March
P1’ZVWOZ (imports) m i 1504 300 1
81, 82 — Korzenie (spices) 2-— 5 9-5
1,2 3, 4 — Zboze (grain) . . — — — 83 —Rosliny lecznicze . 6'9 — 6-9
9-16 — Stragczkowe . . . — _ — (farmaceutic plants)
24 - 26 — Nasiona oleiste . . — _ — 95—97 — Zywica (resin) . . 1475 16*5 164'—
(oil seeds) 117 — Sledzie (herrings) 25-6 64 32'—
27/1-2 — Maka (flour) . . — 15'— 15'- 127—200 — Oleje (oils) . . . 18-5 0:5 19'—
30/1, 2 —Ryz (rice) . — — — 137/2—3 —J lita (casings) . . 0-4 2'8 32
31, 32 — Krochmale (starch) — 5 5'—  142—143 — Gabki i muszle . . — —
27/3-32 — Maka pastewna — — — (spon_geg and shells)
40 - 50 — Warzywa (greens) — 03 0'3 148 — Kamlienie (stones) — —
53, 58, 60-—64— Owoce $wieze {fresh — — 150 — Glinki (cloy) .= —
fruit) 161 — Mineraty Zaw bor. [ = — -
76 — Kawa (coffee) , . _ — — 170/1,2,171/1,2 M_ater|a+_y _szllfler— ) )
81-82 — Korzenie (spices) . — — — skl_e (grindings ma- 0-i — ,0-i
116 — Ryby potowy wias. 101'— 14'1 1582 terials)
fish) 177 —?udy rézne ;o - —
117 — Sledzie (herrings - 96'5 96,5 various ores
198, 199 — Asfalt (ésphalt)g) - — — 198, 199 — Asfalt (asphalt.) . - — —
215-218 — Tluszcze zwierz.sur. - — — 200/8, a, b, ¢, — Wazelina (vaseline) - _ —
(animal origin) 203—204 — Wosk (wax) . . 2 - 16 36
226-229 — Przetwory migsne — 02 02  205—214 — Thuszeze i oleje r_o-
(meat products) slinne (fats & oils 1864 75'9 262'3
205-214 — Ttuszcze i oleje ro- vegetable origin)
$linne (fats & oils — — — 215-218 — ituszcze zwierzece
of veget. orig.) . . surowe (raw fats of 2155 37'5 253'—
272, 273, 276, 278 Naooie alkoholowe - 14'1 14'1 animal origin)
(spirits) 216 — Train (cod-liver-oil) 608 104 7172
295-491 — Przetwory chemicz- 219 — Stearyna (stearine) — — —
ne (chemicals) . . — — — 245 — Mleko skondenso- — _ _
296/1 —300/1 — Amoniak . . .. — — — Vn:fiilnke) (condensed
ammonia
300/4 — (Siarczan ;monu 254-256 — Ryby (fish) . . . 0*8 1%5 23
(sulph. of ammonia) 276-278 — Napoje alkoholowe — 0*8 0'8
492—515 — SKOIY v, — — — (spirits)
tskins and hides) 295/6 — Siarka (sulphur) . — — —
589/1, 2, 592 — Weina {wool) _ — — 295-491 —Prz%t\;]vor)_/ clhsmlcz- -
597-622 — Tkanin textiles — — — ne (cnemicals) . . 1*9 10%6 '
624 — Juta (%Iutt(a) : ,). — — — 299/18 — Soda (soda) . . . = — — —
757, 778 — Wyroby z drzewa — — — 405 - 425 — Farby (paints) . . — 38 3'8
(wood goods) 404 — Sadze (soot) . . . — — —
742—803 — Papier (paper). . 5%7 o'l 5g  424—428 — Garbniki..ne. 16 2 — 16'2
862—887 — Wyroby ceramiczne = — 27 7 429454 — Artykuty kosmety- — 12 1-2
(ceramic products) czne (cosmetics) m
896—927 — Szkto (giass) . . . — 0'2 0*2 476 — Maczka kostna — — _
930—966 — Wyr. zel. i metal. _ 1*8 18 (bone flour)
(iron and steel 492-513 — Skéry (skins) . . 2449 — 244'9
goods) 589/1, 2, 592 —Wetna (wool) . . — o —
Rézne (various) . — 0'4 04  597—622 —Tkaniny (textiles) — _ —
606 — Bawetna (cotton)
624 — Juta (jute) .
625, 626 — Sizal (sisal) 0'3 48 53
679 — Worki (bogs) . .
720—724 — Kauczuk (rubber) 53-1 31'6 84'7
Wywébz (exports) 12381 7049 1§43- 757—778 — Wyroby z drzewa . -
z wyj. 772, 77: — (wood goods)
772, 773 — Dykty i fomiery — _ —
23 — Pestki drzew owoco- (plywoods)
wych (fruits stones)  __ — _ 779 — Korek, wyr. z korka — — — —
17, 23, 25 — Nasiona (seeds 17 2-8 45 794, 795 — Celuloza (cellulose) — _ —
various) 792—803 _ )
24—26 — Nasionaoleisterézne  33.2 1— 342  807—808 — Fibra (fibre) . . . — _ —
(various oil seeds) 809-819, 826 — Papier i obcinki pa- ‘ 01
131, 32 — Krochmale (starch) — — — pierowe (pta;;er and 0'1
27/1-2 — Maka (flour - — — — paper waste —
30/1—2 —Rya% W)sluszc)zony . 27— 1246 373-4 Metala rézne . .  — 101%6  101-6
(husked rice) 925—981 — (various metals) . ' .
35 — Stéd (malt) . . . _ — — Wyroby zel. i metal. 53 9'6 14'9
40—50 — Warzywa (greens) — — — 930-965 — (iron ware & steel
53—58, 60--64— Owoce $wieze . , — _ — ware) " 77
(fresh fruit) 966 —Cyna (tin) . . .. 6*6 11
59, 61—63 66— Owoce suszone 123 17— 293 968 — Cynk (zinc) . . - o 514
(dried fruit) . . . 977 —MiedZ. e 102 41+2 304
67, 68 — Konserwy owocowe _ _ Rézne (various) . 20'6 13'8
(fruit preserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty ol 35 3'6
nuts & almonds L p
76 —(Kawa (coffee) : 6'1 45 10-6 Przywo6z | wywoz razem 13448 8513 12431
78 — Herbata (tea) . . 15 5-7 7-2

Kakao (cocoa) . . 30-4 432 73'6



OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Luty Odpocza- Luty Odpocza-

Marzec tku roku Marzec tku roku
Poz. tar. cel.
poz. tar, cel. March Febru- January March Febru- January
ary March ary March
Przywodz 34 a9 493 573—622 —Tkaniny ... — — —
(impgrts) 2 3 (textile fabrics)

589/1, 2 592 — Wetna (wool) . . -
606/1 2 a b — Odpadki baweiny —

1-4 _ 5 * e e (cotton waste)
(Zgbrgzi?]) ' « « 646-648 — Sznury (ropes) 03 — 0-3
720, 724 — Kauczuk (rubber) — — —
725—746 — Wyroby gumowe . — — —
17,23, 25 — Nasiona.... 27— 27 749, 750, 751 _ Gonc; %gfjs) _
(seeds various)) (boards & laths)
24 - 26 — Nasiona oleiste ro- . 757-778 — Wyroby z drzewa 57 _ 5-2
ne ... — — — (wood goods)
31 3 f(varlﬁus |0|Is( ieedrs])) o 1’0 776 —Meble. 1-7 — 1-7
' — Krochmale (starc . . bentwood furnitu-
27/1- 3 — Maka (flour) . . 15071 100'— 2501 (re)
27/3—32 — Maka pastewna . — - 779—787 — Korek, wyr. z kor-
:2%?/1_5 — SKﬁsza( (glrtl)tS) .o = ka (cork wood and
— >10d (ma S Y - cork goods
40—50 —\(NarzyV\)/a L 2'6 26 792,803, 809,826 goods)
greens) . _ Papier (paper) 141 _ 14-1
53, 58, 60--64— Owoce swieze - 836-847 — Ksigzki li broszury o1 0
(fresh fruit) . (books)
59, 61-63, 66— Owoce suszone . o 6'9 0-9 862 - 887 — Wyroby ceram 72 70
—ﬁ(d(:riligrmflrmgwocowe 22 — 22 (ceramic products) _ -
67, 68 Serwy 896—927 — Szkto i wyroby . 1-1 _ 11
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee) . m 168 16 8 \(Ng;?:; and  glass
77 — Cykoria (succory) 3’9 3'9 »
78 —Herbata (tea) .. 04  — 04 ~ 925—9%L  —Metale rozne . . —
30 — Kakao (cocoa) 04 074 (various metals)
_ : ] 930-965 — Wyr. stal. i metal. 86'6 86-6
81, 83 Korzenie......... 1-8 1*8 !
! : (iron & steel goods)
(spices) 968 :
95, 97 — ZYWiCa. i — — — — Cynk (zinc) . .,
(resin) Rézne (various) . 10 — - 10—
104/3 — Trawa morska . . - - - ,
(sea grass) Wywoz 134 137 3P
125 — Jaja (eggs) . . . — — — (exports)
127-200 O P TIR— — — —
(oils) 7 — Kukurydza . . . — — —
128/1 4 — Ser (cheese) . . — — — (maize)
131 — Pierze .veeeeene. — — — 23 — Pestki drzew owo-
(feather) COWYCh e 1-2 — 1-2
136 — Kosci (bones) — — — (fruit stones)
137/2a. b —Jelita e, 10— 10— 24-26 — Nasiona oleiste 871'— 15—  886—
(casings) (oil seeds)
205 — Tluszcze i oleje ro-  — — — 17, 23, 25 — Nasiona..... — — —
Slinne ... SESIISRPRI S ( seeds \/arious)
(fats & oils vegeta- 24/1—3 — Maka (flour) . . 15'— — 15"—
ble origin.) 28 — Kasza (grits) . . 36 0-7 4-3
215, 217, 218 — Thuszcze zwierzece 30 — Ryz wyluszczony . 1047-4 802-9 1850-3
SUFOW € .o - 05 — 05 (husked rice)
(raw fats of animal 31 — Krochmal (starch) — 0-3 0-3
origin) 53,58,60—64 — Owoce $wieze . . 154 — 15-4
225 — Gliceryna . . . — - (fresh fruit) .-
glycerine ' 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 141 2 24-9 166-1
228 — Makaron . . .. 18'3 18-3 (dried fruit)
(macaroni) 02 o2 62 72 — Orzechy i migdaty  14-3 3— 17-3
243/1 2 — Konserwy miegsne . (nuts and almonds)
(meat preserves) , 03 67—68 — Konserwy owocowe 3-2 0-7 39
254, 256 — Ryby i konserwy 03 - 76 (fruit preserves)
rybne (fishes) . i . 78 — Kawa (coffee) , . 101-3 101-3
*259. 260 — Piilictpr () . » 21632 8569 30%%; o — Herbata (tea) . . 209 — 20-9
272, 273, 276,278 Napoje alkoholow 258 — Kakao (cocoa) 1163 66— 1823
om spirits) 81—82 — Korzenie (spices) 21-6 0-1 21-7
291 — Maczka zwierzeca — 89 — Rosliny lecznicze . 6-6 6-6
(nnimnl finur) (medicinal plants)
205 - 491 — Przetwory chemicz- 14 332197 — Zywica (resin) 1441 91-7 235-8
; 1-4 — - — Trawy morskie,
ne (chemicals) . . .
3004 — Siarczanamonu (sul- Erz cina d) 0-1 0-1 0-2
S — — sea, grass, ree
299/18 __ Rhobeof ammona) _ 117 — Sledzie (herrings)  30-1 7-2 37-3
296/1—3 0/2 — Amoniak . . . . _ - 127—200 — Oleje (oils) . . . 12-7 — 127
(ammonia) 128/1—4 — Sery (cheese) . . — — —
405—425  —Farby (paints) (- 07 1291—5  —Kazeina (caseine)
411/2 — Biel cynkowa . . 137/2a, b — Jelita (casings) 6-7 - 6-7
(zinc white) 143/1-3 —Mus;le _(shells) 57 — 5-7
429454 — Artykuty  kosme- 148 — Kamienie (stones) 0-8 — 0-8
tyczne (cosmetics) 173 13 150 - Glmkl_cerzlimlczne
466-470  —Klej i zelatyna . 01 = — 01 (ctramie clay) _ _
(glue and gelatine) 154 — Cement (cement). o-i — OI-I
492-513 — Skéry (skins) . . 1-2 _ 12 1571-2 —Talk (tale) . ., 14— — 14'—
534-559 — Wyroby skérzane . 073 _ 03 161 — Mineraly  zawier. — —

(leather goods) bor (minerals bor)



Poz. tar. cel.
170 — Art. szlifierskie
(grinding materials)
111 — Rudy rézne
(various ores)
186—188 — Smota (pitch) .
198—199 — Asfalt (asphalt)

200—8, a. b, c,—Wazelina (waseline)

203—204 — Wosk (wax)

205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne e
(vegetable oils and
fats)

213/1—3 — Pokost (varnish) .

215,217—218— Ttuszcze zwierz.
sur. (raw fats)

216 — Tran (whale oil) .

219 — Stearyna (stearine)

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fish)

259—260 — Cukier (sugar)

272—273, 276, 278
Napoje alkoholowe
(spirits)
— Otreby i makuchy
(bran & oil cakes)
293 - 294/1,2,3,6
Tytor (tobacco)

286, 287

295/6 — Siarka (sulphur) .

299/18 — Soda (soda)

292 -491 — Przetwory chemicz-
ne oprécz oddz.
wym. (chemicals) .

408 — Sadze (soot)

405, 407, 409

412, 418, 420

423 — Farby (paints)

424—427 Garbniki........

(tanning extracts)
429, 450—454— Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

466, 470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid)
492, 513 — Skory (skins)
589/1, 2 592 — Wetna (wool)
597-605, 613 —
606 — Bawetna (cotton)
622 — Tkaniny (textiles)

OGOLNY OBROT TOWAROWY

Marzec
March

03

393-7
91'7
6'1
57

632

9T
20'3

0-7

172-1

(e N =)

Luty Odpocza-

tku roku

Febru- January_
m ary March
0-3
0-8 0-8
— 6"5
53-9 190-8
94-_— 487-7
14-2 105-9
— 6-1
— 5-7
0-3 0-5

— 1—
27-7 90-9
2-7 11-8
29-4 49-7
35 4-2

1— 1'—
5'— Vicl
— 0-9
6'8

Marzec (M arch)

Luty (February)
Marzec (M arch)
Ocl poczatku roku (January-March)

Poz. tar. cel.
624 — Juta (jute)
625—626 — Sizal (sisal)
646—648 — Sznury (ropes)
720, 724 — Kauczuk (rubber)
715, 746 — Wyroby gumowe
(rubber goods)
750 — Drzewo egzotyczne
(exotic wood)
757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)
779 — Korek, wyroby
z korka ...
(cork goods)
792, 803, 809
797, 800 — Tektura...eeeee
(pastboard)
807, 808 — Fibra (fibre)
826 — Papier (paper)

794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)

862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic goods)

896—927 — Szkto i wyroby
(glass and glass
ware)

925—981 — Metale rézne
(various metals)

927 — Zelastwo (ztom)
(scrap iron)

930 965 — Wyroby stal. i ze-
lazne (hardware) .

955 — Rury zelazne
(iron pipes)

966/1—4 — Cyna (tin)

977 — Mliedz (copper)

1037, 1098 — Masz. apar. li cze-

$ci (machinery
apparatus parts)
Ro6zne (various)

Przywo6z i wywo0z razem
(total export and imports)

(general goods turnover)

1938 - 740.737.3
................ 1938 - 677.405.7
................ 1937 749.602.4
1938 2,219.759.5
1937 — 2.031.460.1

Marzec
March

9-1
59

0-7

53 8

Luty Odpocza-

tku roku
Febru- january-
ary March
V— 5—
2*9 8-9
— 21-8
J— 11'—
2'1 34
— 0-5
14'5 14-5
0'i 9-2
— 5'9
— 0-7
— 53-8
2'1 4-4
16'6 148-5
— 17-8
508 268-6
0'5 11
— 20-4
296 8884



Przyszto statkéw (ships incoming) Wyvszlo statkow (ships outgoing) tS)umga. 5 Kolejne
rubr. 3i 6 miejsce

Ogétem wtym zlad. o ogél. poj. Ogétem wtymztad. o 0gol, poj.  (total (place
[total)  (loaded)  (n. r. t)  (total)  (loaded)  (n.r. t) kolumn 3&6) accupied)
1 2 3 4 5 6 7 8

28 55.941 56 45 63.872 119.813 2

W M Gdansk (F. C. of Danzig) . . 3 3 798 2 1 438 1.236 18
Anglia (Great Britain) ... 17 4 34,425 16 13 27.077 61.502 8
Dania (Denmark) 66 27 57.455 70 44 57,361 114.816 3
Estonia (Estonia) .o 15 13.505 14 12 12,786 26.291 11
7 43.270 38 18 43.544 86.814 4

Francja (France) ... 12 2 31.525 15 7 40,717 72.242 6
14 5,547 19 9 6.459 12,006 13

2 1.093 2 — 1.093 2.186 17

* 10.607 1 4 8.010 18.617 12

29 40.276 57 36 40.401 80.677 5

24 28.727 43 26 31.195 59.922 9

3.925 2 2 2.427 6.352 15

_ 2.599 — — — 2.599 16

8 ,25.549 8 4 24,982 50.531 10

54 79.781 116 79 78.348 158.129 1

- 29.946 10 10 35.070 65.016 n

Z,S. R. R (U. S S IR oo 4 3 6.413 2 2 3.862 10.275 14
Razem (total) . . m 472 205 471.382 477 312 477-642 949.024 -

Miesiac: poprzedni (previous month) . - 207 433,109 438 286 424,934 858.043 —
Ten sam mies. 1937 (February 1937) 410 226 436.467 443 330 424.208 860.673 —
0J ,nr? r 1938+sinc. beginning of 1938> 1129 626  1,381.376 1.418 941  1.376.737 2.758.113 -
Od pocz. r. 1937 (since beginning of 1937) 577  1.210.361 1.208 908  1.213.306 2,423.667 —

Uwagi: al $redni tonaz statku zawijajacego do Gdyni w m. marcu 1938 r, : 998,7

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jednoczesnie w porcie: 55;
¢) $redni postdj statkbw w porcie 52,7 godzin.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU MARCU 1938 R.
w/g danych Morskiego Lizedu Rybackiego. 1los¢ w kg. — Wartos¢ w zt.

Poiowy przybrzezn Polowy

Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia chiapowo  Puck Polowy dalsze dalekomorskie Razem
W. Wies§ Karwia i wioski

£0S0Sie 3.390 550 4.870 150 8.960
M ielnica 80 10 30 100 220
Troé e 10 70 80
Stornia e 4,790 4.730 5.820 2.810 840 24,830 43.820
Ziarnica .. 520 200 720
Sledzie morskie = . . 1.600 1.340 390 3.330
Szproty 1.300 1.300
W egorze 500 500
W attusze 17,280 1.100 17,660 2,560 1,470 51.200 101180
Wegorzyce . . . . . . 10 10 20
SHEJA ovveeeereeeer s 60 60
C eIty womononrennn 1.700 120 10 400 2,230
Szczupak P 1.040 490 1.530
OKONie oo 90 610 40 740
PROLKE  ooooeeeeeeeeeeecroerooee 6.360 120 8.190 440 15.380
Gadus Virens . . . 10.750 10.328
Rajidae ... 240 4.000
Gadus aeglefinus - . 4.000 . 20
Scomber scomber , | 20 100
Hippoglossus vulgaris . 100 110
Solea vulgaris . . . . 110 520
Merlucius vulgaris . - 520 2320
Gadus eallarias . - = 2.320 '400
Molva vulgaris . . = 400 50
Lophius piscatorius . . ?8 10

Spinacidae . .
Razem w kg 33.800 20 050 38.270 5.400 5.850 76,230 18.910 198.590
26.434 7,089 36246 1.134 4.393 15,226 .9.452 99.974
30.040 3250  21.330 1,020 3.070 46.670 433.040 238.420
75.710  31.380  67.010 6.420 16.170 157,940 325.900 080 530

Razem od pocz. r. w kg.



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

I Kl.
Londyn —
Argentyna 1
Buenos Aires I
B el g ia s 5
Antwerpia 5
Brazylia 5
Rio de Janeiro 3
Rio Grande do Sul - —
Santos 2
D 8 N 0 @ e 2
Kopenhaga 2
Inne porty —
Estonia —
Tallinn —
Finlandia —
Helsinki —
Inne Porty . —
Francja —
Bologne sur Mer —
Le Havre -
Holandia -
Amsterdamm -
Rotterdam —
Kanada -
Halifax —
Litwa —
Ktajpeda —
Lotwa _
Ryga —
Niemcy —
Hamburg —
Holtenau —
Inne porty —
Norwegia —
Oslo —
Inne porty —
St Zjedn. Am. Po61ln
New York -
Senegal fr.
Dakar
Szwecja 1
Goteborg —
Kalmar —
Malmo —
Sztokholm 1
Inne porty _
Urugwaj —
Montevideo -
Via W. M. Gdansk
Razem . 14
W ydawec a — P olska A gencija Telegraficzna

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO

Ikl

158

R

~ =

= N |
ocoo-blgooo oo N N

232

e

d

Przyjechato
(passengers incoming)

Marzec (March)
I Kl.

Razem

(total)

48

42

80
80
19
19

29
13

16
69

FTTTTT I8 n]l velanv~o me

404

Wyjechato
(passengers outgoing)
(February) Marzec 'March) (Februry)
Tow) UKL WKL KL TG Toah

27 5 30 298 333 175
3 — 6 6 18
24 5 24 29S8 327 157
51 4 — 299 303 459
51 4 — 299 3U3 459
7 L 1 - 1 -
7 —_ 1 — 1 —
21 6 - 123 129 69
10 2 — 3 5 2
— — — 119 119 60
11 4 — 1 5 7
45 — 6 4 10 10
42 — 6 4 10 10
3 — — _ — —
5 — - - - 1
5 — = - = 1
7 10 16 318 344 554
1 J— —_ J— J—
6 10 16 318 344 554
4 — 2 — 2 —
4 - - - - J—

— — 2 — 2
17 — - 68 68 52
17 — — 68 68 52
4 J— J— J— J— J—
4 J— — J— —_ J—
1 - - - - 1
T - = = 1
2 1 — 1 5
2 J— —_ —_ J— J—
— 1 1 5
7 — — 2
4 — —
3 2
84 _ 125 253 378 420
84 — 125 253 378 420

2

2 . — _ — —
4 — 5 — 5 5
— — — 4
- .
4 — 1 — i i
- — 361 361 311
361 361 311
2 2 1
288 26 187 1724 1937 2 065
a k t o r — W al demar Downarowicz

CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU

Zt 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR Zt 500 —, 1/2 STR. zt 300.—, 1/4 STR. ZL 150.—. OGL. DROBNE Zt 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 *§0 DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-35



CEMENTY PORTLANDZKIE ,WYSOKA"

normalny

przedn.i

i e X tra

lo 1t111IM  Faoryk Portland- [u 11\ WISOM”

Spoéitka Akcyjna

Zarzgad: WARSZAWA,

u. Mazowiecka 7

TELEFONY: 6-87-62, 6-12-87 i 6-94-03

FL-a’oryKi: w 1

Produkcja roczna 490.000 ton

ZALOZONE

w Wysg&iiej, przy stacji kolejowej tazy

Ros

Kapitat zaktadowy 12.000.000,—

w 1897 ROKU

TOWARZYSTWO FABRYKI PORTLAND-CEMENTU
f

. W O &t Y N
ZARZAD: WARSZAWA,

Telefony 6-92 82 i 5-36-40

SPOLKA AKCYJNA

MAZOWIECKA 7
Adres telegr.. WOLYNCEMENT

FABRYKA: ZDOtBUNOW WOJ. WOLYNSKIE

Telefon 61

Adres telegr.. CEMENTOWNIA

Zdolnos$¢ wytwdrcza 15.000 wagondw rocznie

Normalny cement portlandzki
Cement wysokowartoSciowy

TOWARZYSTWO KOPALN WEGLA

,FLOR A"

SPOLKA AKCYJINA

ZARZAD:

Warszawa, Al. Jerozolimskie 28,
Telefon 2-89- 11

KOPALNIE WEGLA KAMIENNEGO
W DABROWIE GORNICZE]J

wegiel diugoptomienny
pierwszorzednej jakoSci
dla celow opatu
domowego i przemystow

Produkcja wytgcznie piecami
ROTACYJNYMI

DOM HANDLOWY

B. W. HOLENDERSKI

WARSZAWA

Al. Jerozolimskie 28
Telefony: 6-12-58 i 2-80-58

H URT O W A
SPRZEDAZ

W E G L A

Firma egzystuje od 42 lat



GRAND PRIX panstw. GRAND PRIX

poznanfn, p. W k ROK ZALOZENIA poznan, p WKk
1929 1929

POZNAN, KOM. TUR. a4 Q Q BELGIA - LISGE
1930 I o VI vy 1930

Spotka Akc. Fabryk Metalowych

POD FIRMA

Nridin Buoh T. Wi

w Warszawie

Zarzqd: WARSZAWA, Zelazna 51

TELEFON CENTRALA 569 -90

MAGAZYNY FABRYCZNE:

w WARSZAWIE:
BRACKA 16 MARSZALKOWSKA 127 NALEWKI 2a

tel. 618-81 tel. 630-80 tel. 11-18-83

w tODZI: w KRAKOW IE: w GDYNI:
PIOTRKOWSKA; 11 SW. JANA 2 SWIETOJANSKA 53



