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Oddziat

W porozumieniu z URZEDEM
MORSKIM

ania

w Gdyni

przystepuje clo wy

INFORMATORA

z najnowszym planem portu

ktéry bedzie zawierat ostatnie za-
rzgdzenia, optaty portowe i przeta-
dunkowe, potgczenia zeglugowe i ko-
lejowe,

informacje o instytucjach

zwigzanych =z .portem oraz stanie
sie niezbednym i wyczerpujgcym
informatorem, dla sfer zeglugowych

i portowych.

Informator wycliolzi w jezyku

polskim i angielskim.
Redakcja
Gdynia, *Skwer KosSciuszki iA

P. A. T. TEL. 1720

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdyniq, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODNI.:
Bergenske-Stavecmgerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie
porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, MalmS, Géteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerlka Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-
NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugleslsehe
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni.

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty $§ré6dziemnomorskie Francji,

porty Wtoch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesiac w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owocéw potudniowych.

Rob. M. Sloman Jr.

Odjazdy do tychie portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C.
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac.

AMERYKI POLUDNIOW.:
Finland Syd Amerlka Ltnlen
Den Norske Syd Amerlka Linfe
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesiagc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiagc z Gdyni—
Gdanska do portow:

Havana, ewent. Savannah, Veix
Cruz, Tampico, New Otlean*,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWE!
i AUSTRALII:

Willh. Wllk«Imsen

Cape Town, Fremantle, Adelajdo
Melburn, Sydney, Brisbhane.

Odjazdy raz na miesiac

Rederiaktiobolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, Easf-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na nresiac.

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezpos$rednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeia Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd , Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji 1 Australii.

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

+BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE
A

Sp. z o. o.
GDYNIA
Porfowa 15, tel. 39-21

S.
GDANSK

Langsrmarkt 3, fel. 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

»Bergtrans”, ul. Czackiego 12, tel. 220-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, tal. 301-78.

tODZ,

B. Pilarski, Wiarzbowa 40t tai

LWOwW,

14444

O. Luft, Lwéw-Brzuchowice, Marszatkowska, willa ,Marylka"
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STEFAN BORKOWSKI

ADMINISTRACJA:
PA.

T, TEL. 17-20 - KONTO P. K O. 730.

Rola Zwigqzku Hanzeatyckiego na Baityku

w oswietleniu ,Kongresu Hanzeatyckiego” w Antwerpii

Z inicjatywy Antwerpii zostat w tym miescie
zwotany Kongres Hanzeatycki, ktory sie odbyt mie-
dzy 30 czerwca, a 2 lipca r. b. W czasie obrad Kon-
gresu wygtoszony zostal szereg odczytéw tresci hi-
Dwa z tych odczytéw sg niewatpliwie
specjalnie interesujgce dla Czytelnikéw ,,Wiadomo-
§ci Portu Gdynskiego'l gdyz traktujg o historycznej
roli handlu na Batyku w S$redniowieczu ze specjal-
nym uwzglednieniem jego potudniowych wybrzezy.

storycznej.

Sg to mianowicie odczyty:

1) ,Handel stowianski na Baltyku",
dra A. Ecka, profesora Uniwersytetu w Brukseli,

2) ,lIstota i dziatalno$¢ niemieckiej Hanzy",
dra Rorig'a, profesora Uniwersytetu w Berlinie.

Jezeli chodzi o tekst pierwszego z tych odczy-
tow, to posiadane przeze mnie streszczenie jest bar-
dzo pobiezne i jego odtworzenie mogtoby doprowa-
dzi¢ do pewnych niescistosci, ktérych chciatem cat-
kowicie unikng¢. SzczesSliwym trafem w dzienniku
»Lloyd Anversois" z dnia 29 czerwca r. b. Nr 27109
ukazat sie artykut tegoz dra A. Eck'a, zatytutowany
»,Les Precurseurs de la Hanse". Tre$¢ tego artykutu
pokrywa sie z tre$cig wygtoszonego referatu, a wta-
Sciwie z jego czescig, dotyczaca wygtoszonego histo-
rii handlu stowianskiego na potudniowym wybrzezu
morza Battyckiego. Ograniczam sie wiec do podania
ponizej streszczenia samego artykutu. Streszczenie
odczytu dra Rorig'a opracowatem na podstawie nie-
mieckiego streszczenia, jakie bylo rozdawane uczest-

nikom Kongresu.

DR A. ECK, prof. Uniwersytetu w Brukseli.

POPRZEDNICY HANZY.

Stosunki handlowe miedzy krajami, potozonymi
nad morzem PoOinocnym i Bahykiem datujg sie od
bardzo dawna. Pierwszymi twdrcami tego na szero-
kg skale zakrojonego handlu byli Stowianie za.
chodni, zamieszkujacy od V. wieku kraje, potozone
miedzy tabg i Odrg. Sztezwig przed jego opanowa-

niem przez dunczykéw byt portem stowianskim,
a w wieku XI. i XIl. przed najazdem niemieckim,
do osrodkéw handlu stowianskiego zaliczaty sie:

Bardowik, ktérego spadkobiercg jest poOZniejszy
Hamburg, Stargard (Oldenburg), Lubica (Lubeka),
Ruiana (Rugia-Rugen), Stetina (Szczecin . Stettin).

Gtownym jednak centrum handlu na potnocy
Europy byt Wolin (Julin - Wineta, obecnie Wollin).
Rozgtos tego miasta wsréd kupcow danej epoki byt

Samochody wytadowane z m/s ,Batory
spedytor I-ma ,Pantarei"



Kanat Przemystowy

bardzo wielki, a jego urzadzenia portowe mogly
jednoczesnie pomiesci¢ do 300 duzych statkbw mor-
skich. Kupiec zydowski z Afryki potnocnej, Ibra-
him-lbn-Jakub z X. wieku, potwierdza role miedzy-
narodowg portu w Wolinie, jako miejsca spotkania
wszelkiego rodzaju kupcow cudzoziemskich. W wie-
ku XI. niejaki Adam z Bremy okre$la miasto Wolin
jako ,najwieksze w calej Europie“ i podziwia iloSci
réznorodnych nagromadzonych.
Rzeczg znamienng jest, ze miasto to nie znato innej
wiadzy, poza rade przez siebie wybrang.

towar6w w nim

Zasieg handlu stowian zachodnich byt jak na
owe czasy, bardzo szeroki. Produkty Bliskiego
Wschodu i Indyj przywozone byty przez karawany,
ciggnace do miast stowianskich z nad morza Kaspij-
skiego i Czarnego. Duze ilosci znajdowanych monet
Wschodnich i arabskich $wiadczg o szerokich sto-
sunkach handlowych tymi  krajami.
Porty stowianskie byty rowniez miejscem wymiany
dla towaréw europejskiego pochodzenia, jak np.:
bron frankonska i skandynawska, produkty rolne,
futra, wosk, miod, sél i ryby) w szczeg6lnosci $ledz
battycki).

stowian z

Wielkie zaglowe barki, kryte pomostami, docie-
raty z portdw stowianskich do odlegtych krajow,
potozonych na zachodzie i wschodzie Europy, za$
flotylle lekkich statkéw rzekami utrzymywaty igcz-
no$¢ z Pragg, waznym osrodkiem handlu w X. wie-
ku lub Bardowikiem, ktory okreslony zostat przez
cztonka kapituty w Thionville (805 r.) jako gtéwna
siedzibg handlu stowian zachodnich z pafAstwem Ka-
rola Wielkiego.

Stowianscy kupcy - zeglarze napotkali na swej
drodze wspotzawodnikdw w sagsiadach dunskich,
ktérzy z bronig w reku napadali na statki lub wzno-
sili twierdze w bezposrednim sasiedztwie portéw

stowianskich. Mordercze walki i korsarstwo stuzyty
obu stronom jako broAn w walce ekonomicznej.
Wkrétce pojawit sie nowy grozny wrog — Niemcy
z za taby, ktorzy rozpoczeli zbrojny pochéd na
wschod. Pod wspdlnym naciskiem  dunczykéw
i niemcow kraje stowianskie byty stopniowo zajmo-
wane i opanowywane.

Inwazja ta na swe usprawiedliwienie znalazta
nowg ideologie, mianowicie nawracanie ,barbarzyn-
skch stowian® na wiare chrzescijanska.

Ogniem i mieczem nawracano stowian; Ruiana
zostata zburzona w 1168 roku, Wolin w 1177 roku,
Bardowik w 1189 roku.

Nowi witadcy z nad taby i Odry zostali pocigg-
nieci dynamikg gospodarcza podbitego kraju i wkrot-
ce udato im sie przewyzszy¢ swoich poprzednikdw.
Obecnie tylko nieco zgermanizowane nazwy sto-
wianskie niektérych miast przypominajg zapomnia-
ng przeszto$é. Zwyciezeni przekazali rowniez swym
nastepcom nazwe ,Hanza**, ktora jest stowianska
i oznacza ,zwigzek**.

DR RORIG, profesor Uniwersytetu w Berlinie.

4STOTA | DZIALALNOSC NIEMIECKIEJ
HANZY**,

Rozkwit niemieckiej Hanzy staje sie zrozumia-
tym, jezeli sie uwzgledni tgczgce jg Sciste stosunki
handlowe z Flandrig, a przede wszystkim z miastem
Bruges, odgrywajacym w Sredniowieczu role rynku
towarowego o $wiatowym znaczeniu.

Historia Hanzy zaczyna si¢ w okresie od 1150 do
1250 roku, gdy na wschodzie zaczynajg powstawac
miasta niemieckie, ktére az do chwili obecnej na-
dajg swoisty wyraz potudniowemu wybrzezu Bat-
tyku. To co stworzyta Hanza przetrwato do naszych
czasOw i nic nowego nie powsltalo za wyjatkiem
Gdyni. Do rozpoczecia okresu hanzeatyckiego Bat-
tyk byt morzem skandynawsko-stowianskim, a ple-

miona zamieszkate nad jego brzegami nie znaly
istotnej organizacji miast.
Jako poczatek kolonizacji niemieckiej uwazac

nalezy budowe miasta Lubeki w roku 1159. Rozbu-
dowa i organizacja tego miasta byla wzorowana
na starych miastach niemieckich Nadrenii i Westfalii
skad pochodzg zatozyciele Lubeki. W ten sposob mia-
sto Lubeka stata sie niemieckim punktem wypado-
wym dla dalszej kolonizacji nad Battykiem. Koloni-
zacja ta szta trzema odrebnymi szlakami, tworzac
trzy grupy nowych miast.



Pierwszg grupe stanowig miasta: Wisby na wy-
spie Gotland, Ryga (Rewel), Tallinn i (Dorpat) Tar-
tu budowane przez kupcow niemieckich, jako linie
handlowg w kierunku na Nowgorod, wyspecjalizowa-
ng w posrednictwie towarami Wschodu na rynki Eu-
ropy zachodniej (futra, skdry, wosk, miod i t. d.).

Druga grupe tworzg miasta powstate w pierwszej
potowie XIIl. w. na potudniowych wybrzezach Bat-
tyku, jak: Stralsund, Szczecin, Gdansk i Elblag.

Wraz z Hamburgiem i Lubekag grupa tych miast
posredniczyta w handlu zbozem, zaopatrujgc w nie
kraje pdtnocne i zachod Europy.

Miasta te powstaty na terenach stabo zaludnio-
nych za czasow stowianskich, tworzac dla swego za-
plecza rynki zbytu i umozliwiajgc gesciejsze zalud-
nienie przez pokojowe przenikanie i osiedlanie sie
nemieckiego rolnika. Na koniec trzecia grupa miast
obejmuje miasta szwedzkie: Kalmar i t. d., a przede
wszystkim Sztokholm. Imigracja niemiecka przyczy-
nita sie wybitnie do rozwoju goérnictwa w Szwecji,
witgczajac jej rude do towaréw wymienionych na ryn-
ku w Burges.

W ten sposob kraje lezagce nad morzem Poéinoc-
nym i Battykiem zostalty mocno zwigzane ze sobg we
wspolnej pracy gospodarczej. Rynek Swiatowy w Bur-
ges byt zaopatrywany w towary wschodu w takich
ilosciach, jakimi kupiec flamandzki nie bytby w moz-
nosci dysponowaé¢ bez dalekowzrocznej pracy orga-
nizacyjnej kupca niemieckiego. Z drugiej strony ku-
piec hanzeatycki byt niezawodnym odbiorcg sukna
flamandzkiego, ktére znalazto zbyt w catym zasiegu
gospodarczym Hanzy.

Stosunek Hanzy do spokrewnionej rasowo i jezy-
kowo Flandrii byt na ogét przyjazny i mimo zdarza-
jacych sie od czasu do czasu konfliktéw, jeszcze

Bagier pogtebia Kanat Przemystowy

..Hel z eksportowym ze'azem polskim

w XV. wieku panowalo zrozumienie wzajemnej za-
leznosci gospodarczej. Po upadku Cesarstwa Rzym-
skiego przejeta Hanza jego linie polityki gospodar-
czej, skierowanej na zachdd, pdtnoc i wschdd Europy
Niemiecki charakter nowo utworzonych miast zostat
utrzymany, dzieki czemu Hanza stanowita zwigzek
oparty na podwalinach jednolitej narodowosci.

Zwigzek Hanzeatycki posiadat wspdlne doskonate
kierownictwo polityczne w Lubece, oparte na radach
poszczegblnych miast. W radach miejskich interesy
ogotu i uktady dyplomatyczne spoczywaty w rekach

ludzi, obznajomionych z ryzykiem handlu w odlegtych
krajach, ktdrzy gczyli nierozerwalnie osobiste czyn-

nosci gospodarcze i inicjatywe z odpowiedzialnoscig
za catosc.

Zawarcie pokoju w Stralsundzie w 1370 roku,
ktory zakonczyt zwycieskg wojne z Danig, stanowi
najwyzszy i zwrotny punkt rozwojowy Hanzy.

Rezultaty osiggniete przez Hanze w okresie od
1150 do 1370 roku przetrwaly jeszcze dwiescie lat,
dzieki jej rozwaznemu kierownictwu.

Koniec istnienia Zwigzku Hanzeatyckiego nastg-
pit z chwilg powstawania w Europie silnych panstw
narodowych, a w Niemczech przez podporzagdkowanie
miast wiadzy poszczeg6lnych partykularnych ksiestw.

W rozwoju zbiorowego zycia gospodarczego Eu-
ropy odegrata Hanza wazng role, gdyz za jej posred-
nictwem zachod i wschod zostaty po raz pierwszy
potagczone w jedng cato$¢ gospodarczg. Kupiec nie-
miecki spetniat role kierownika w tej zbiorowej go-
spodarce, trzymajac w swym reku decydujgce stano-
wisko posrednika. Jego rola nie ograniczata sie jed-
nak do samego posrednictwa, byt on réwniez organi-
zatorem produkcji, rozwijajgc zycie gospodarcze kra-
jow, bedacych w zasiegu jego wplywow.



INZ. NAPOLEON KORZON

Sytuacja na rynku

frachtow morskich

w roku 1937-mym

1. Po dhugich latach (1931 — 1935) bardzo ciezkiego kryzysu
na rynku frachtow morskich nareszcie w drugiej potowie roku 1936-go

nastapito odprezenie.

Frachty w szybkim tempie poszty w goére i pod-

wyzszenie to trwato nadal w roku 1937-mym, osiggajac najwyzszy po-
ziom w miesigcach od czerwca do wrzesnia.

Niestety, od paZdziernika roku 1937-go wszystkie frachty w tem-
pie prawie tak szybkim, jak poprzednio zwyzkowaty, rozpoczety spadac
i tendencja wyraZznie mocno znizkowa zaznacza sie nadal w pierwszych

miesigcac

Nizej umieszczony jest wykaz indekséw frachtéw mor-
skich.
W wykazie indeksé6w podano naprzdéd indeksy, obli-
czone na podstawie 1913 = 100, dalej indeksy przeliczone na
podstawie 1929 = 100.

Indeksy frachtow morskich

Nie-  ogél Weglo- . Weglo-
Okres 090Iny  miecki szserZ— wy  Ogolny  wy _Econo- Trampowy,
nie-  europej- ki szwedz- pjemiec- szwedz- Chamber
czasu o ki ki . Ki ki mist! of Spinpin
(eksport) (IMPOrt) (import) (import) pipping
19,13--100 1929— 100
1 2 3 4 5 6 7 8
1927 106,2 95,5 120 97,5 113,4 111,7
1928 102,0 91,4 112 100 93,7 94,3 102,1 103,7
1929 108,9 101.1 115 106 100,0 100,0 100,0 100,0
1930 92.3 85.8 81 80 84,8 75,5 81,7 76 7
1931 83,8 78,4 89 78 77,0 73,6 82.2 79,9
1932 68,6 66,3 89 80 63,0 75,5 77,9 75.5
1933 63,1 59,6 84 76 57,0 71,7 75,1 72,90
1934 59,4 54,3 86 76 54,5 71,7 76 4 75,83
1935 60,5 59,4 89 81 55,6 76,4 76,8 76,28
1936 67,3 61,8 104 89 61,8 84,0 87,3 90,79
1937 86,7 73,9 161 134 79,7 126,0 1325 140,45
1936
| 65,6 63.6 94 87 60,2 82,1 83,4 85,3
11 63,9 59,8 89 78 58,7 73.6 80,3 79,0
11 63,3 57.9 89 78 58,1 73,6 79,6 839
v 63,2 57,5 89 77 58,0 72,6 79.7 80,7
v 63,3 57,5 91 78 58,1 73,6 78,7 83,2
VI 65,2 61,5 95 85 59,9 80,2 80,3 82,7
\1 65,7 60,6 96 85 60,3 80,2 81,9 83,19
VITI 67,6 61,2 103 85 62,1 80,2 86,4 88,30
IX 70,6 63,3 109 89 64 8 84,0 88,9 97,63
X 70,8 63,1 118 96 65,0 90,6 93,8 104,18
X1 72,0 64,6 124 110 66,1 103,8 99,8 104,82
X1 76,0 70,8 148 116 69.8 109,4 113,8 127,50
1937
| 76.3 68,5 154 118 70,1 111,3 120.4 131,24
1 78,4 68,2 139 118 72,0 111,3 119.3 130,92
11 79,7 68,7 143 119 73,2 112,33 122,1 132,29
v 81,7 69 3 162 119 75,0 112,3 1335 138.36
\Y% 85,5 73,2 167 133 78,5 12555 1375 144,95
VI 90,4 81,0 177 154 83,0 1453 1394 136,51
A\l 90,7 80 7 175 153 83,3 1443 1372 137,76
VI 91,3 77.5 180 150 83,8 1415 1436 153.56
IX 94,5 78,1 187 155 86,8 146 2 149,8 172,22
X 96,0 78,5 171 146 83.2 137.7 1454 160.07
X1 90,4 73,0 145 122 83,0 1151 129 8 136.47
X1 86,0 70 1 133 116 79.0 109,4 112,2 118,78
1938
| 825 648 128 107 758 51009 111,5 *) 11642
1 80 5 61,1 119 90 73,9 84,9 1054 109.09
11 77.9 60,2 116 86 71,5 81,1 102 5 107,41
v 77,8 60,0 115 83 71,4 78,3 101,0 106,90

*) Wyposrodkowane na podstawie nowego indeksu w odniesieniu
do starego indeksu za grudzien 1937.

roku biezgcego.

W zestawieniu podane sg indeksy nastepujace:

I. Indeks ogélno-niemiecki obliczany przez ,Statisti-
sches Reichsamt" i publikowany w ,,Wirtschaft und Statistik".
Indeks oblicza si¢ na podstawie wszystkich wazniejszych no-
towan frachtow dla towaréw przybywajacych i wychodzacych
do Niemiec przez porty niemieckie i krajow sasiednich.

Indeks ogdlny jest wyposrodkowany na podstawie osob-
no obliczanych indekséw:

a) dla zeglugi przybrzeznej,

b) dla eksportu'niemieckiego z przeznaczeniem do innych

portow europejskich (eksportu europejskiego),

c) dla importu niemieckiego, przybywajacego z innych

portow europejskich (import europejski),

d) dla eksportu niemieckiego do portdw pozaeuropej-

skich,
e) dla importu niemieckiego, przybywajacego z por-
téw pozaeuropejskich.

W szystkie niemieckie indeksy obliczone sg z uwzglednie-
niem waznos$ci poszczegdlnych kierunkéw ruchu zamorskiego
i waznosci, towaréw biorgcych w tym ruchu udziat.

Indeks ten (jak tez indeksy 2—4) jest obliczony na pod-
stawie 1913 = 100.

Il. Indeks niemiecki europejski dla eksportu jest indek-
sem wspomnianym wyzej w p. Ib.

I11. Indeks og6Ilny szwedzki obliczany jest przez ,Sven-
ska Handelsbanken" i przedstawia $rednio-arytmetyczna
frachtéw ptaconych za importowane do Szwecji masowe to-
wary, a w szczeg6lnosci za wegiel i zboze.

IV. Indeks szwedzki weglowy obliczany jest jak wyzej
ad Il1l. — dla frachtéw ptaconych za wegiel importowany do
Szwecji.

V. Dalsze indeksy sg obliczane na podstawie 1929 = 100.
W rubryce 5-tej podany jest indeks ogélno-niemiecki, podany
poprzednio w rubryce 1-szej, lecz przeliczony na nowej pod-
stawie: 1929 = 100.

VI. W rubryce 6-tej podany jest indeks szwedzki weglo-
wy, podany poprzednio w rubryce 3-ciej, lecz przeliczony na
nowej podstawie: 1929 = 100.

VII. Indeks angielski obliczany przez ,The Economist"
obejmuje 28 gtéwniejszych kierunkéw ruchu morskiego, po-
dzielonych na sze$§¢ grup: a) Europa, b) Ameryka Péinocna,
¢) Ameryka Potudniowa, d) Indie, e) Wschéd i Pacyfik,
f) Australia. (Oryginalny indeks obliczany jest na podsta-
wie 1898— 1913 = 100). Indeksy wyposrodkowuje sie jako
Srednie-arytmetyczne frachtéw wzglednie grup frachtéow.

VIIl. Indeks trampowy jest obliczany przez the Cham-
ber of Shipping of the United Kingdon dla trampdéw, obstu-
gujacych ruch transoceanski. Indeks ten jest brany pod
uwage przy obliczeniu wysokos$ci subwencyj udzielanych
przez rzad dla trampéw angielskich.

Indeks ten dotychczas obliczany byt na podstawie od-
dzielnych indekséw ustalonych dla poszczeg6lnych okre-
goéw frachtowych. W grudniu roku 1937-go indeks ten zostat
zamieniony na inny, ktéry bedzie obliczany drogg do$¢ skom-
plikowana na podstawie osobnych indekséw, obliczanych juz
nie dla poszczegélnych okregéow frachtowych, jak dotych-
czas, lecz dla nastepujacych siedmiu poszczegblnych grup
tadunkow™).

la. Wegiel, przewozony z portéw angielskich na statkach
pojemnos$ci nizej 3000 BRT. (36 kierunkéw transportu).

*) P. ,The Statist", Nr.

3130, 19. Il. 1938, str. 265/266.



Ib. Wegiel, przewozony z portéw angielskich i obcych Stosujac indeksy angielski i szwedzki do kalkulacji dla
na statkach pojemnosci 3000 BRT. i wiekszej (18 kierunkow floty handlowej polskiej nalezy je odpowiednio zmienic,
transportu, w tym w pozycji 13-tej wilgczone sa frachty uwzgledniajac spadek warto$ci funta angielskiego.

z Gdyni i Gdafska do Genui, Sawony i innych portow). Przeprowadzajac, na przykiad, podobne obliczenia dla

2. Zboze (17 kierunkd@aksy Harhidw (@trzymypyapygekiprzez trampy- (indeks bry-
da (12 kierunkéw). 5. Nawozy sztuczne (2 kierunki). tylskjgyChamber od Shipping) otrzymamy rezultaty naste-
kier (5 kierunkéw). 7. Zelazo, stal, ztom (3 kierunki).  Pujace:

Za podstawe obliczen wziety jest rok 1935-ty. W roku
tym .statki zarejestrowane w Anglii otrzymaty razem za Jadeks t Stouunek kursu Indeks obliczon
frachty wptywu ca. 24.534.000 £ Na tej podstawie przyjeto Rok A0 Chamber  funta angielskiego s rezeny
dla oceny waznosci poszczegoélnych indekséw wspétczynnik of Shipping o Thotegs. ztotego polskiego
24, 534, podzielony pomiedzy oddzielne grupy towarédw, jak
nastepuje:

1929 100.0 100,0 100,0

la. Wegiel w podrdzach blizszych.....iens 2.116 1930 76,7 100,0 76,7

Ib. Wegiel w podrézachdalekomorskich . . . 4651 1931 79,9 94 0 751

2. Zboze.... ...12.406 1932 75.5 72,4 54.7

3. D FZEW O oot 0,777 1933 72.90 68,5 49,9

4, Ruda. . .. 1,686 1931 75,83 61,8 46.9

5. NAWOZY SZIUCZNE ..ot 1,182 1935 76.28 59,97 45 6

6. Cukier. ... .. 1,131 1936 90,79 6 3,70 55,1

7. Zelazo, stal, Z40o M ., 0,585 1937 140,45 60,22 84,6

Razem. . 24.534

A wiec, gdy frachty, obliczone na podstawie 1929 = 100
w funtach obiegowych byty w 1937-ym roku o 40,45% wyz-
sze niz w roku 1929-ym, to te same frachty obliczone w

Obliczenia nowego indeksu daty rezultat nastepujacy: \ﬁ/gazlgcie ztotej stanowity zaledwie 84,6% frachtow z roku
-go.
3. Dla oceny stanu frachtow na rynku weglowym moze
Okres Grupa la Grupa Ib Indeks 'nld_eks stuzyé nizej podane zestawienie, opracowane przez nas na
wegiel wegiel og6lny nh podstaw e podstawie notowan frachtéw z Gdariska do Danii, potudnio-
czasu; ni‘gf;gﬁfg% Wﬂeftgggg;hm 1035 = 100 1929 = 100 wych .portéw Szwecji, do Rouen i Bordeaux, oglaszanych
w ,Han,sa".
1929 1335 100.0 Notowania podane sg w szylingach i we frankach fran-
1935 _ 100’0 74:9 cuskich. Przy notowaniach w szylingach nalezy wiec przyjaé
1936 _ _ 112.6 84,3 pod uwage spadek funta angielskiego.
1937 143,7 138,4 175.6 131,5 W zestawieniu podane sg: pierwsza cyfra — notowania
wyzsze, druga — nizsze. Notowania roczne — sg przecietnie
| 125,1 1195 167,7 1/5,6 $rednie. Notowania miesieczne — sg zarejestrowane w pierw-
I 132.3 120,1 157,9 118,3 szych dniach kazdego miesigca.
1 132,8 117,4 158,0 118,4
v 137,3 138,6 176,8 1324
\% 147 8 156,4 1854 138,9
Vi 170,3 168,1 187,1 140 1
Vil 160,2 150 6 185,0 138,6
VII! 1444 155,7 193,3 144,8 = == z o
IX 156,4 1621 2017 151,1 1
X 149,2 146,9 190,0 142.3
X1 137,7 1147 162,9 122,0 BARTELMUSS i SUCHY
X1 1307 101.2 141,0 105,6
1938 wtasciciele A. Bartelmuss i spoélnicy,
| 99,4 93,5 138,2 103 5
I 94,4 12,7 129,5 97.0 BIELSKO, Slgsk Cieszynski
1 91.1 119,1 127,5 95,5
v 92,4 1194 126,9 95.1 .
\Y, 94,2 133,4 130 6 97,8 Fabryka wykonuje:

Autorem nowego sposobu obliczenia indekséw jest znany sruby, nakretki, podktadki, nity,

statystyk lzby Zeglugowej Dr L. Isserlis. Rozbiezno$¢ mie- materialy do nawierzchni kolejo-
dzy rozpietosciami starych indekséw, a nowych przeliczo- o
nych na podstawie 1929 = 100 ttumaczy sie ocena wartosci wych, czesci rowerowe, artykuty

poszczeg6lnych grup na podstawie wyzej wspomnianych Kute
wspoétczynnikéw, ktédrej to oceny w poprzednich obliczeniach '
nie stosowano. Ta okoliczno$¢ wyjasnia wiec, dlaczego na @
przyktad zwyzka frachtow 1936/1937 przy starym indeksie Okucia budowlane: zamki, ktéd-
wynosita 54,7%, a przy nowym wynosi 56,0%.

. . . X . ki, zawiasy, baskwile, narozniki,
Liczby zestawienia nowych indekséw wykazuja, ze po

osiggnieciu najwyzszego poziomu w roku 1937-tym frachty szarniery, etc.

morskie spadajg w tempie bardzo szybkim.

Od najwyzszego poziomu osiggnietego w roku 1937-ym

Okucia z mosigdzu i z Hydro-
do marca roku 1938-go frachty spadty o:

nalium.
dla grupy la wegiel s , 46,5% ®
dla grupy Ib wegiel 29,1%
dla wszystkich razem tOW arOWw ......ocoinienens 36,8% Odlewy natryskowe.
2. Przy poréwnaniu indekséw nalezy pamieta¢, ze in- . 9
deksy frachtow angielskich i szwedzkich sa obliczane w wa- Pistolety lutownicze ,ALADYN
lucie dewaluowanej — w szylingach i koronach, tym tez tiu-

maczy sie niewspdtmiernie szybszy wzrost tych indekséw w
odniesieniu do indeks6w niemieckich.



Okres
czasu

1929
1930
1931
1932

1933

1934
1935

1936

1937

Miesigce.
|
1
11

v
\Y
Vi

VIl
VI
IX

X
Xl
X1l

1938

v

Vi

Danii

sh.

6/9
5/1
5/—
5/2

4/8

417
4/51/2

4/101/2

6/8

5/6
6/
6 /-

6/-
6/-
7/--

8/—
716
716

716
71—
6 /-

4/9
4/6
4/9

419
4/9
4/9

6/2
4/8
417
4/9

4/4

4/3
4/2

4/5

6/1V.

5/ -
5/6
5/6

5/6
5/6
6/3

7/3
7/-
71-
71—
6/6
5/6

4/3
4/—
4/3

4/3
4/3
4/3

F

achty z

Potudn. Szwecji

6/9
iy
b -
410
i
5/5

715

6/6
71/-
6/6
6/9
716
8/ -
9/-
8/—
8/—

8 /-
716
6/6

5/3

5/-
5/3

5/-
5/3
5/3

/
;1/2
[

. ptr.

1-VI1II

IX-X11
6/8

6/ —
6/6
6/

6/3
71—
71~

8/3
713
713

713
6/9
6 /-

4/9
416
4/9

4/6
4/9
4/9

Il. ptr.

Rouen
sh.
719 112
Il [
[ |
[ [ 8
/ /1
fr. fr.
27 26
26 25
26 25
26 25
sh.
7/101/2 71411
10/1v* 9/5
8/3 719
8 /- 716
8/3 7/9
8/3 7/9
9/3 8/6
11/ 10/—
12/6 11/6
11/6 11/-
12/ — 11/6
12/6 11/9
11/— 10/—
9/- 8/3
716 6/9
7/— 6/6
6/3 6 /-
6/6 6/—
6 /- 5/9
6/3 6 /-

Bordeaux
sh.

/ 9 /-
I i
9/31/2 14/

[ 6/11
114 6/101/,

fr. fr.
34 32i/2
301/2 29
30 29
30 29

sh.

8/9 8/4
12/61/2 /172
9 /- 8/9

9/3 8/9
9/6 9/—
9/6 9/—
11/3 10/6
15/ — 14/—
15/6 14/6
15/3 14/6
15/6 14/9
15/3 14/6
14/6 14/-
11/— 10/3
8/6 8/-
8/6 8 /-
716 71—
716 7/-
713 6/9
7/3 6/9



4. ,Daily Freight

Porl przeznaczenia

Adiiatyk
Aleksandria
Amsterdam
Antwerpia/Gandawa
Bordeaux

Dakar

Genua, SaVona
Rotterdam

Rouen

Stockholm

*) Z 4. 1. 1938.

llegister‘7) podaje dla frachtow weglowych z Gdyni/Gdariska nastepujagce notowania:

Przecigtne

19 31 19 35
9/034 9/834
8/11 9/10V*
4/8'12
3/974 _
8/1 9/37*
418'1, —
— 41574

no towania ro k u
19 36 19 37
8/t03,, 114
8/17, 15/41/a
6/— 6/7 '1j
5/3 6/2
91- 13/1
14/01/4
8/134 10/8
5/8"/. 6/8
719 10/41/,
4/5V, 6/5%

W roku 1937-myra
wyzsze nizsze

notowania

14/6 10/6
17/6 n /-

716 5/9

8/9 5/2
15/3 9/—
15/— 11/3
13/6 9/3

8/3 5/6
13/— 8 /-

8/- 4/10ilj

5. Notowania firmy ,Polskarob” S. A. w Gdyni dla tadunkéw weglowych z Gdyni przedstawiaty sie, jak nastepuje:

Miea 1933
| 4 1V2
1 41- 4/1'12
111 3/107* 41-
v 3/9 3/10%
\ 3/9 3/1072
\Y| 4/—
WYl 41-
VIl 4/—
IX 41-
X 4/—
Xl 4)]—
Xl 41-
Mietiagc 1933
| 4/1V*
I 4/—
1 3/101/a 4 /-
v 3/101/2
\Y; 41-
\Yi| 41-
VII 41-
VTl 41-
1X 41-
X 4/11/2
X1 4/1v 2
X1 41V 2
Miesigc 1933
| 710V2 4/ -
| 3/9 3/101 2
1 3/9
v 3/9
\Y; 3/9
\i| 3/101/2 4 1/-
Wil 4]-
VI 7101/2
IX 4]-
X 4/17,
XI 4/U 2 4/3
XIl 4)—

a) do Stockholmu:
1934 1935 1936
4/- 41- 4/3 4]-
3/10'7a 3/101/a 4/- 3/9
3/9 3/i0j/2 3/101/2  3/9
3/9 3/10i/2 4/— 3/10i/2
41- 3/101/2 4/- 3/10i/a
4/1 4/- 4/1 4/—
4 — 4/3 4/11/2 4/6 4/3
4/- 4/1V. 4/6 4/3
41- 4/3 4/6 4/4i/2
4'— 4/6 5/— 4/6 4/3
41- 4/1V, 4/9 5/ - 4/9 4/6
41- 4/3 4/6 4/9 5/- 4/6
b. do Goteborga.
1934 1935 1936
4/- 47- 4/3 4/-
3/9 3/101/2 4/— 3/9
3/9 3/101/2 3/101/2 39
3/9 3/101/, 4/- 3/101/2
3/101/2 4/ - 3/101/2 4/- 3/101/2
4]- 4/3 4/— 4/1v 2 4/-
4 /- 4/11/2 4/6 4/3
4/ - 4/11/2 4/6 4/3
3/10V2  4/— 4/3 46 4/3
41- 4/6 4/6 4/3
4/~ 4/9 5/- 4/9 4/6
4]- 4/3 4/6 4/9 5/ - 4/6
c. do Kopenhagi.
1934 1935 1936
3/9 3/9  4/- 4/3 4/ -
3/6 3/9 3/9 3/9
3/6 3/9 3/9
3/6 3/9 3/9
3/9 3/9 3/9
4- 3/9  4/- 4/11/2  3/101/2
4/ _ 319 4/— 4/3
41- 3/9 4/3 41-
3/9 41- 4/3
3/9 473 416 4/3
3/101/2 4/3 4/41/2 4/6
4 - 4/3 5/6 5/ -

1937 1938
5/— 4/9 4/6
5/- 5/3 4/3 41-
5/- 3/9
5/3 3/9
5/3  6/— 3/7.12
6/6
7/6  6/9
6/6  6/9
713 7/6
6/6 6/—
5/9
5/3  5/6
1937 1938
5 /- 4/9 4/6
4/9 5/— 4/3 4/-
5/— 3/101/2
5/3 5/6 3/101/2 41/-
5/6 6/— 4/—
6/6 li- 3/9
ii6 713
1/- 716
716 8 /-
11— 6/
6/3
5/3 5/6
1937 1938
5/- 5/6 4/9 4/3
5/—  5/3 4/ - 3/9
5/— 3/101/2
5/6 3/ 1012
5/6 6/- 3/9
6/6 6/1012
11—
6/6 71/-
71—
6/6 6/3
5/— 5/3
5/- 5/11/2

ZIEDNOCZONE ZAKEADY WLEOKIENNICZE

K. SCHEIBLERA 1

Najwieksze w Polsce zaktady wibkiennicze.

w £ O OZ2I

*e

Zatrudniajg ponad 8.000 robotnikéw.

Produkcja roczna ok. 60 milionéw metréw tkanin obejmuje wszystkie dziedziny widkiennictwa bawetnianego.

Przedstawicielstwa

i wilasne oddzialy sprzedazy hurtowej

w 30 miejscowosciach kraju.



d. do Malmo i Potudn. Szwecji. i. do Genui (statki 6000/8000 ton).

M iesiac 1936 1937 1938 Miesiac 1935 1936 1937 1938
| 4/ 3/101/2 4/9 4/6 4/4i/2 | 719 8/ - 719 7/6 9/6 10/— 713 716
ii 3/9 4/6 4/9 4/- 3/9 i 719 7/10'/2 7/9 7/6 9/6 V-
m 3/9 51- 3/9 iii 8/ — 716 10/— 9/10', 7/9
v 3/9 5/— [\ 8/6 716 713 10/ — 719
\Y 3/9 ti- Vv 9/6 10/ — 779 7/6 13/—
Vi 4/11/2 3/101/2 tle 6/9 Vi 9/3 9/6 7719 716
VII 4/3 4/— 6/9 7! - VII 9/6 7/9 716 13/6
VI 4/3 41- 6/6 6/9 VI 9/3 8/- 719 —
IX 4/3 713 716 IX 10/ — 8/3 719 —
X 4/6 6/6 6/1i/2 X 11/6 12/ — 8/6 8/3 11/6 11/9
Xl 4/6 5/9 Xl 10/— 10/3 8/9 8/6 10/6  9/9
X1l 5/- 4/6 5/6 5/— X1l 97/] 9/6 91- 8/6 8/ -

e. do Oslo (statki ca. 3000 ton). j. do Amsterdamu/Rotterdamu (statki ca. 3000 ton).

Miesiac 1937 1938 Miesiac 1937 1938
| 519 ti- 5/6
1l 6/3 tle 4/9 416 1 5/9 656 5/6 51~
1l 61- 43 u 6/- 6/9 5/- 4/9
m 5/6 6/3 5/- 416
|:// g/le_ 6/6 2;2 v 5/9 51Vh 4/7°A
VI 81 \Y% 716 4/6 4/3
13 B Y 7/6 8/-
Vil 81-
il 719 8/6 Vil 3 716
IX VI 716 7/-
8/6 IX 73
X>? g/g- 713 X 713 6/9
X1 6/6 6/3
Xl 6/6 5/9 X1 5/9
f. do Antwerpii (statki pojemnos$ci ca. 4000 ton).
o 6. ,Daily Freight Register" z dnia 4. I. 38. daje naste-
Miesiac 1935 1936 1937 1938 pujacy obraz sytuacji na rynku frachtowym w roku 1937-ym:
.Fala pomys$lnej koniunktury, ktéra przepityneta przez
1 3/6 3/9 3/71/2 5/3 51- 5/ - 4/3 zegluge trampowag w pierwszych 10 miesiecach roku ubieg-
11 3/6 3/71/2 5/9 4/3 41- tego, przeszta najwieksze oczekiwania armatoréw. Stawki
11 3/6 3/6  3/41/2 5/3 5/6 4/- 319 frachtowe w wielu wypadkach byty dwa lub trzy razy wiek-
sze od stawek r. 1936. Interesa wykazywaty duzy rozwéj,
IY/ g;‘él/z 2521/2 33;31/2 g;g 55%/ ggvz 41- ktéremu towarzyszyty nienormalnie duze zakupy rudy, stali,
N A -1 2 6/D /2 ztomu, surowcéw itip., potrzebnych dla ponownégo zbrojenia
172 - sie $wiata, a Europy przede wszystkim".
Wl 3/9 4/- 3712 6/9 11- .Wzrost pracy ciezkiego przemystu spowodowal wyjat-
Vil 3/71/2 41- 6/9  7/1v* kowo duze zapotrzebowanie na wegiel, i to do tego stopnia,
IX 3/9  41- 41- 309 6/9 ze zaszta obawa braku wegla na rynku. Produkcja naturalnie
X 41- 4/3 41— 6/6 6/— otrzymata duzy bodziec, a ilo$¢ wydobytego wegla w Anglii
X| 41- 4/9 4)/— 5/9 5/6 w roku ubiegtym zwiekszyta sie o przeszto 12 milionéw ton".
X1 3/9 4/— 56 5/ — 51- .Zwiekszony eksport wegla z Anglii i krajow europej-

. skich wydobywajgcych wegiel zbiegt sie z mocng tendencja
g. do Rouen (statki ca. 3000 ton). dla tadunkéw powrotnych i spowodowat zwyzke frachtow

Miesiac 1935 1936 1937 1938 nienotowang od roku 1930". N o
,Jednak w jesieni sprawy przyjety inny obrot, wiele
czynnikdw faczac sie zatamato ogdlng sytuacje, a to z takim

1 6/3 6/3 6/— 8/— 6/6 6/ - rezultatem, ze duzo istotnych zdobyczy stracono tak na eks-
i 6/1V2 6/ — 5/9 8/- 6/— 5/6 portowym, jak i na importowym rynku frachtowym. Mie-
1 5/101/2 5/6 8/— /6 5/6 dzynarodowa polityka i nieustabilizowane finanse zahamo-
\Y 5/71/2 5/6 7/9 8/3 5/6 waty handel cierpigcy juz od nadmierine wysokich frachtow,
\V 5/7-1, 5/6 8/3 9/ 5/3 natomiast rozpoczecie na nowo na wielka skale przewozéw
VI 6/11/2 6/3 6/ - 11/6 12/ — pszenicy z Rosji i Zatoki Meksykanskiej wywarto wptyw na
Vil 6/41/2 713 6/3 we 11/ rynki zbozqwe_ sw_lata . '
VI 6/1V 2 713 6/9 113 123 _,,W p_azd2|ern|ku spadgk byt nieco zahamowany przez
3% 6/6 7/- 609 16 12/ zv_vngkszeme popytu na tonaz dla iadunkpw ziorqu w Stanac_h
Zjednoczonych, j.ak réwniez frachtowanie statkéw dla zboza
X Ti- 7/- 69 1076 11/ z Zatoki Meksykanskiej. Juz w listopadzie tonaz trampowy
XI I - 76 4. 10/- 8 poszukiwat zatrudnienia w prawie kazdej czesci $wiata i zno-
Xl 6/6 83 7/9 8/— 7/ wu rozpoczely sie dtugie podréze w balascie tacznie z podro-
h. do Bordeaux (statki ca. 3000 ton). zami z Brazylii i Argentyny do Potudniowej Afryki i Austra-
lii, a takze do Zatoki Meksykanskiej, portéw atlantyckich
M iesiac 1936 1937 1938 Stanéw'Zjednoczonych i do Chili.
Brak dostatecznego eksportu #gcznie z zanikiem ruchu
)i 8/- 7/6 9/-- 9/3 8/ - 7/6 statkow w baladcie do Argentyny spowodowat zwigkszenie
11 76 7/— 9/- 716 li- ofert na tonaz dla australijskiej pszenicy nowego zbioru,
iii 77- 9/- 9/6 ii— skutkiem czego stawki frachtowe szybko obnizyty sie ponizej
normalnego poziomu co najmniej o szyling, a spadek ten
v 71— 1%//2 6/6  6/9 ostabit kazdy odcinek rynku Dalekiego Wschodu.
\X ;/g 713 15/-- ig;: Jednak dobra koniunktura w pierwszych dziesieciu mie-
sigcach spowodowata, ze przecietny fracht za rok 1937 byt
VIl 9/- 716 14/6  15/— bardzo wysoki w poréwnaniu do lat ubiegtych. Rok ten byt
VI 8/9  8/3 14/6  15/— na rynku frachtowym rokiem chwalebnym, lecz zmniej chwa-
IX 8/6  8/3 14/6  14/3 lebnym zakoriczeniem.....
X 8/6 8/3 14/3 13/— »Wznowienie handlu z Italig zwiekszyto eksport weglowy
Xl 91- 8/6 9/9 Anglii, lecz rewolucja hiszpanska zatamowata prawie catko-

XI 9/6 9/— 9/6 8/6 wicie handel z tym krajem, a wojna chinsko-japonska przy-



czynita sie do wyjatkowo wysokich stawek ptaconych za wy-

najecie time-charteréw do tych krajéw. Z innych dodatnich lodeks wartosci Indeks ceny Indeks objetosci
stron roku ubiegtego nalezy podkresli¢ ponowienie transpor- Kwartaty W ztocie w zlocie (ilos)
tow pszenicy i kukurydzy ze Stan6w Zjednoczonych, bardzo
duzy ruch z rudg do Anglii, krajéw Europy oraz wyjatkowo 1936
duzy ru-h statkow z zelazem i ztomem ze Stanéw Zjedno- I 35,5 43.0 82,6
czonych". 1 359 328 gig
W roku ubig_giym rzqd_ brytyjs_ki nie byi_ wzywany do II{} ﬂ(l) 45.0 91:1
ptacenia subwencji statkom, jakkolwiek suma nie przekracza- '
jaca £ 2.000.000 byta wyznaczona w tym celu w trzecim 1937
i ostatnim roku. Indeks frachtowy Chamber of Shipping w | 427 328 91,8
roku 1937 przewyzsizyt indeks roku 1929, przyjety za podstawe n 41,5 48.5 99’%
do ptacenia subwencji, wykazywat najmniejsza liczbe w lu- Ii 46 6 48.0 1880
tym: m 130,92, a najwiekszag we wrze$niu: 172,22". v 48,1 : '
,Brytyjski przemyst Zzeglugowy zobowigzat sie wobec 1938
rzagdu angielskiego, opierajgc sie¢ na zdrowych ekonomicznych styczen 420) 88.0
zasadach, zastosowaC sie do zarzadzen The Tramp Associa- luty 401 418 | 47,5 :
tion Committee. Program tych zarzadzen, ktédry wejdzie w marzec 431 J
zycie od 1 stycznia 1938 r., obejmuje rozszerzenie minimal- kwiecien 39,9
nych stawek frachtowych réwniez na inne rynki, normuje . . 3 . . .
potrzebny tonaz, jak réwniez naktada kary za niestosowanie 3 Dla wykorzystania tonazu statkow miarodajnym jest
sie do zarzadzen powyzszego komitetu. Do powyzszego pro-  Objetos¢ handlu swiatowego. Ot6z objetoS¢ ta wzrosta w ta-
gramu przytaczyto sie 90% brytyjskiej zeglugi trampowej, klmlstopnlu, ze nie baczac na Jedn'oc'zesne zwiekszenie sie
linie regularne tez zamierzaja si¢ do niego dotaczy¢. Arma-  tonazu, tak rozporzadzalnego, jak tez i aktywnego, stosunek
torzy innych krajow rowniez popierajg ten program". objetosci handlu zagranicznego' do tonazu osiggnat poziom

. . . . Lo roku 1929-go, jak wykazuje podane nizej zestawienie, w kto-
»W ubieglym roku tonaz unieruchomiony catego swiata  yym podano: indeks objetosci handlu miedzynarodowego
spadt ponizej 3%. WiekszoS¢ tego tonazu byta wiasnoscia  swiatowego; rozporzadzalny i aktywny tonaz floty handlo-
amerykanskich armatorow i zostata stopniowo zmniejszona  wej j obliczono indeks stosunku handlu $wiatowego do tonazu
sprzedazg statkow na ztom. Znaczne podniesienie cen na  floty handlowej $wiatowej:
statki wstrzymato chwilowo rozbiérke starych statkéw i spo-

wodowato, ze liczba statk6w ptywajacych byta w roku tym Tona: rozporza- Stosonek ilo&ci

wigksza od roku poprzedniego". o dzat floty swiat, . Tonaz aktywny éwhi:tnodv\lll;go
7. Polepszenie sytuacji na rynku frachtow morskich,rok 3 _ 3 na 30 £ do tonazu
: ~ 3
obserwowane zwtaszcza w trzecim kwartale roku 1937-go, a5 = i 5 z " )
N N . - . . . o _ =<z milj =9 milj. rozpo- aktyw-
jest konsekwencjg zwiekszenia sig rozmiaréw handlu Swiato SS2  ggY. do o=z BRT. ao 12302, nego

wego miedzynarodowego.

1929 100,0 68074 1000 3427 64647 1000 1000 100,0
RUCH HANDLU MieDZUNARCDOWCGD 1930 930 69607 1023 5565 64042 990 909 93.9
1931 855 70131 1030 10755 59376 918 830 931

1932 745 69734 1024 14233 55501 859 728 867

1933 753 67920 99.8 11748 56172 869 757 869

1934 786 65577 963 7700 57877 895 816 878

INDEKSy 1szs=40d. 1935 823 64836 953 553 59350 915 864 89,9

1036 859 65064 956 4200 60684 941 89,9 913

1937 976 66286 97.4 1755 64531 998 1002 977

Nie nalezy wszakze zapominaé, ze absolutne cyfry nie
dajg tu nalezytego odpowiadajgcego rzeczywistemu stanowi
rzeczy obrazu stosunkow, gdyz przez bardzo szybko poste-
pujaca modernizacje floty handlowej wydajnos$¢ przewozowa
kazdej jednostki zeglugowej w miedzyczasie bardzo znacznie
sie zwiekszyta.

W kazdym razie na podstawie tych obliczen mozna
twierdzi¢, ze w roku 1937-ym wykorzystanie floty handlowej
powinno byto znacznie sie poprawic.

9. Dostatecznie bliskie do wynikéw podanych w p. 8
sg wyniki obliczenia stosunku objetosci handlu miedzynaro-
dowego do ruchu statkéw morskich, przeprowadzone przez
nas na podstawie indeksu ruchu statkéw morskich podanego
przez ,Economist"*).

Stosunek ten charakteryzujacy wykorzystanie pojemnosci
statkow floty handlowej przedstawiat sie nastepujaco:

Indeks ruchu statkow Indeks

~Economist” objetosci wyklonrgsltfania
. . handlu pojemnosci
Rok PEiczonyy  Miedzynaredon oty handlowei
Nizej podajemy indeksy dla tego handlu, obliczone przez 1035 = 100 - e
biuro studjéw ekonomicznych Ligi Narodéw na podstawie: r 0 ofr
1929 = 100%).
1929 108,5 100,0 100,0 100,0
1930 107,0 98,6 93.0 94,3
ok Indeks wartosci Indeks ceny Indeks objetosci 1931 97 5 899 85,5 95,1
w zlocie w zhocie (os6) 1932 94,5 87,1 745 85.5
1933 96,0 88,5 75,5 85,3
1929 100,0 100,0 100,0 1934 98,0 90,3 78,6 87,0
1929 ovo 870 93.0 1935 100,0 92,2 82,3 89,3
Too 27 i 855 1936 102 0 94.0 85,9 91,4
lows 391 o 745 1937 1085 100,0 97,6 97,6
! ! 75,5 1938
1933 352 P 786 styczen 1055 9721 | :
193t 307 420 82,3 luty 106,5 982 965 | 880 ] 912
1936 374 440 85.4 marzec 102.0 94,0 J
1937 46.2 47,5 96 6 kwiecien 105,0 96,8 ,
maj 103,0 94.9 .

*) Ostatnie cyfry objetosci handlu miedzynarodowego z ,Biul-

letin Mensuel de Statistique", Genéye, 1938, No. 6, str. 263. *) P. ,Economist”, Trade Supplement, Nr. 18, z 25. VI. 38, str. 19



10. Nieco odmienne rezultaty otrzymuje sie przy uzyciu

cyfr niemieckich, gdy korzystajagc z podanych ,Statistisches
Jahrbuch" 1ly37, str. 122 liczb: a) przewozu morskiego tadun-
kéw masowych i b) ruchu statkéw (dla 13 krajow, ca. 80°0
floty Swiatowej), obliczymy stosunek: a/b — tonazu tadun-
kéw do tonazu statkow, charakteryzujacy wykorzystanie po-
jemnosci statkow:

Przew6z morski Wykorzystanie pojemnosci

Ruch statkéw

tadunkéw masowych statkow
Rok

milj. a b a b

ton 1927/1929=100 1927/1929=100 1927/1929=100 1929=100
1928 2358 96,8 95,5 101,2 103,6
1929 252.8 107,6 109,9 97,7 100,0
1930 232,9 100,1 109,1 91,9 94,1
1931 200,7 86,3 101,9 84.8 86,8
1932 176,3 75 8 93,8 80,8 82,7
1933 178,1 76,5 98." 78,0 79,8
1934 1879 81,1 102,7 79,0 80,9
1935 191.3 82,5 105,8 78 0 79,8
1936 192 4 83,0 108,1 76,2 78,0
1. pél-
rocze
1937 — 88,5 112,2 79.0 80,9

Zestawienie wykazuje polepszenie sytuacji juz w pierw-
szym po6troczu roku 1937-go. Liczb za drugie poétrocze na
razie brak.

11. Dla przyblizonej oceny finansowej sytuaciji,
szczegdlnosci wptywow za frachty dla zeglugi handlowej —
za wiecej miarodajny, anizeli stosunek objetosci handlu mie-
dzynarodowego do, ruchu statk6w nalezatoby uwazaé stosu-
nek do tegoz ruchu — ,warto$ci” handlu miedzynarodowego.

W szczeg6lnosci dla warunkéw zeglugi polskiej cieka-
wym jest stosunek ,warto$ci” obliczonej w ztocie, gdyz w po-
dobnym obliczeniu eliminuje si¢ wptyw spadku funta angiel-
skiego, wplyw, skazajagcy w indeksach frachtowych angiel-
skich obraz rzeczywistosci dla zeglugi krajow ze stabilizowa-
ng walutg.

Przyjmujac za podstawe obliczen: indeks wartos$ci w zto-
cie handlu zagranicznego i indeks ,Economist” dla ruchu
statkow, otrzymamy zestawienie nastepujace:

Indeks charakteryzuja-
cy stosunek wartosci
handlu do ruchu statkéw

Indeks wartosci w

7tocie handlu_ za- \ndeks ruchu stat-

kéw ,,Economist"

Rok granicznego
w r i= wir
1929 100,0 100.0 1000
1930 81,0 986 82,2
1931 57,9 89,9 64,4
1932 39,1 87.1 44.9
1933 35.2 88,5 39,8
1934 33,9 90,3 37,5
1935 34,7 92,2 37.6
1936 37,4 94,0 39 8
1937 46,2 100,0 46,2
1938
styczen 42,0 97,2 43,2
luty 40,1 98,2 40,8
marzec 43,4 94,0 46,2
kwiecien 39,9 96,8 41,2

Z porébwnania zestawienia tego z zestawieniem podanym
w p. 9. mozna osadzié, ze gdy objeto$¢ towaréw przewozonych
na statkach w odniesieniu do ruchu statkéw, czyli zalezne
od tego stosunku wykorzystanie pojemnos$ci statkéw dla
przewozu towaréw, w roku 1937-ym byto zaledwie o 2,4%
nizsze od roku 1929-go, to stosunek warto$ci handlu tcwaro-
wego w odniesieniu do ruchu statkéw w roku 1937-ym byt
0 53,8°/0 nizszy, anizeli w roku 1929-ym.

Poza tym widzimy, ze w kwietniu roku biezacego indeks
wykazujacy wykorzystanie pojemnos$ci statkow w odniesieniu
do warto$ci przewozonych towaréw znacznie sie obnizyt
1 spadt o 5 punktéw, czyli o 10,8% w stosunku do przeciet-
nego za rok 1937.

Wysoko$¢ frachtéw ptaconych za przewozone towary
winna byé¢ zalezna od warto$ci przewozonych towaréw, dla-
tego tez w przyblizeniu mozna przyjaé, ze wysoko$é frach-
tobw winna by¢ prawie proporcjonalna indeksowi stosunku
warto$ci handlu miedzynarodowego do ruchu statkéw.

Jezeli fen obliczony przez nas indeks (i-w:r) zestawimy
z indeksem frachtow morskich ,,Economist”, przeliczonym na
podstawie 1929 = 100 dla funta ztotego, a poza tym obliczy-
my stosunek indeksu frachtowego do indeksu (i=w:r), to
otrzymamy tabele nastepujaca:

indeks frachtéw morskich Indeks stosunku warto-

,Econémi-t" dla funtu $ci handlu miedzyn. do Stosunek pierwszego

indeksu do drugiego

Rok ztotego ruehu statkow
f i—w:r n= f:i

1929 100,0 100.0 100
1930 81.7 82,2 0,99
1931 77,3 64,4 10
1932 56 4 44.9 1,26
1933 51 4 39,8 1,29
1934 47,2 37,5 1,26
1935 46,1 37,6 1,23
1936 53.0 39,8 1,33
1937 79,8 46,2 173

Z badania tej ostatnie tabeli zdawato by sie nalezy wnio-
skowaé, ze gdy w latach ubiegtych od roku 1931 do roku
1936-go po spadku funta angielskiego (gdy frachty spadty
mniej, anizeli warto$¢ przewozonych towardw), nastapita
stabilizacja stosunku frachtéw do warto$ci przewozonych to-
waréw, to w roku 1937-ym stabilizacja ta zostata naruszona
i na skutek zanadto szybkiego wzrostu zapotrzebowania na
tonaz statkéw, frachty wzrosty nieproporcjonalnie wysoko
w odniesieniu do wzrostu wartosci towaréw. *) W wyniku
— niepomiernie szybki spadek frachtow w ostatnich miesia-

& Wach roku ubiegtego, i w pierwszych miesigcach roku 1938.

Dla pierwszych miesiecy roku 1938-go otrzymujemy:

f. i n = fi.
| 67,6 43,2 1,56
11 64,4 40,8 1,58
11 62,2 46,2 1,35
v 61,7 41,2 1,50

Trudno teraz powiedzie¢, czy jesteSmy u konca spadku,
czy nastapi znizka do poziomu roku 1936-go lub nawet
1935-go, czy tez frachty ustabilizujg sie na poziomie nieco
wyzszym. Opinie fachowcéw w tym kierunku sg bardzo roz-
biezne.

12. Tak na przyktad, znany angielski armator
Essendon wyrazat w marcu br. zdanie, ze przy zaznaczajacej
sie od poczatku roku 1938-go znizkowej tendencji frachtow
morskich, nie moze byé mowy o rozpoczeciu sie nowego kry-
zysu zeglugowego; raczej, zdaniem jego, nalezato by uwazag,
ze zegluga w obecnej chwili znajduje sie w okresie ,between
the seasons", w okresie przejsciowym, ktdry wkrétce zostanie
zamkniety nowym okresem wysokich frachtéw. Nie podziela
tego optymistycznego pogladu byty Prezes Board of Trade,
Lord Runciman, ktéry na konferencji wtascicieli stoczni w
Newcastle o$wiadczyt, ze sytuacja zeglugi jest catkiem po-
waznie zagrozona i ze stocznie nie moga liczy¢ na powazniej-
sze zamowienia. Zwracal Lord Runciman przy tym uwage,
ze wiele nawet wkrétce przed tym ukonczonych i dostarczo-
nych ze stoczni statk6w unieruchomiono.

Pétroczny prawie stale postepujacy spadek frachtéw, po-
nowne unieruchomienie znacznej ilosci statkow, dla ktérych
nie mozna byto znaleZzé zatrudnienia — sg symptomatami,
usprawiedliwiajgcymi raczej pesymistyczne przewidywania
Lorda Runcimana, a to zwfaszcza w odniesieniu do zeglugi
trampowej, gdy z drugiej strony, zegluga regularna wyka-
zuje na razie wiecej odpornosci i zawdzieczajac dobrym fi-
nansowym wynikom roku 1937-go — ujawnia wieksza sta-
bilizacje stosunkéw, a nawet w niektérych kierunkach ten-
dencje rozwojowe.

W zegludze trampowej od poczatku roku biezgcego za-
znaczyt sie¢ bardzo, szybki wzrost tonazu statkdw unierucho-
mionych z braku zatrudnienia.

Na totwie na przyktad, juz 9. IV. sygnalizowano ca 25
tonazu unieruchomionego, tak samo w Estonii na 1. IV. unie-
ruchomiony tonaz wyni6st ca 45.000 BRT., czyli ca 25% ca-
tej floty handlowej estonskiej.*)

*) Wzrost indekséw w ostatnich dwu latach przedstawiat sie
w procentach nastepujaco:
i
5,9%
16,1%

1935/1936
1936/1937

15,0°/0
50,6»/.

*) ,Nachrichten fur Aussenhandel” z 9. IV. 1938.

Lord



W Szwecji tonaz

unieruchomiony przedstawiat sie na-
stepujgco:*)

llos¢

Data statkow BRT. TD V.
1 X1, 1937 /i 4901 3 156
1. . 1938 4 6 583 6 350
1. 1. 40 54 309 76 545
1 HL f 78 101 524 146 208
1 Iv. 74 99 531 150 668
1. V. b 71 109 480 163 737
W portach Wielkiej Brytanii i Irlandii w ostatnich trzech

miesigcach roku 1937-go od 1. X. 37 do 1. I. 38 tonaz unieru-
chomionych statkow zwiekszyt sie o 75.137 NRT, czyli o 755%>
wynoszac:**)

liczba statkow NRT
1. stycznia 1937 121 212.435
1. kwietnia 1937 77 90.345
1. lipca 1937 47 61.225
1. pazdziernika 1937 75 99.496
1. stycznia 1938 113 174.633

W liczbie unieruchomionych statkéw od lipca r. ub. do
stycznia 1938 — przewazajaca ilos¢ jest statkow hiszpan-
skich —e 27 statk6w o 77.070 NRT.

Wedle obliczenia angielskiego na 1-go maja roku bieza-
cego w poszczegblnych krajach unieruchomiony tonaz przed-
stawiat sie nastepujgco:***)

Unieruchomiono statkéw

Tonaz floty parowych i motorowych

BRT. BRT. 00

Anglia 17 436 000 420 000 2,-
Stany Zjednoczone 11 788 000 1348 000 1n—

Norwegia 4347 ('00 8 000 0,2

Japonia 4 061 000 — —
Niemcy 3928 000 42 000 1—
Italia 3 174 000 151 000 5—
Francja 2 844 (100 183 000 6,—
Holandia 2 357 000 37 000 2,—
Grecja 1855 000 64 000 4,—
Szwecja 1494 000 210 000 14,—

Dania 1118100 5000 0.4

wszystkie inne kraje 10 181 000 50 000 0.5
Razem: 64 583 000 2 518 000 3,9

W poprzednich latach procentowy stosunek tonazu unie-
ruchomionego do catego tonazu posiadanego w Anglii, Niem-
czech, Szwecji i catym Swiecie wynosit:

Data Anglia Niemcy Szwecja Caty $wiat
30. VI. 1929 3,0 — — 55
31. X1l 1929 29 0,2 0,2 51
30. VI. 1930 7,7 51 0.9 8,6
31. XII. 1930 12,3 11,4 8,1 13,6
30. VI. 1931 16,2 16 0 6,9 16,4
31. XII. 1931 15,3 23,7 10,6 18,5
30. VI. 1932 18,1 30,5 89 21,2
31. XII. 1932 16.3 22,0 115 19,5
30. VI. 1933 17.1 180 8.5 18,5
31. XII. 1933 10,9 13,4 11.9 14,2
30. VI. 1934 9,7 72 4.8 12,6
31. XIl. 1934 8.2 8,5 4,0 10,7
30. VI. 1935 5.5 43 3,7 85
31. XII. 1936 4.0 1,1 3,0 6,1
31. XII. 1937 0,6 1,0 3,0 3,0
30. IV. 1938 2.0 1,0 14,1 3.9

Do tonazu obecnie unieruchomionego nie zaliczono tu
ca. 500.000 do 600.000 BRT. statkéw, ktoére juz tygodniami
i miesigcami lezg u La Plata lub w innych portach amery-
kariskich w oczekiwaniu powrotnych fadunkoéw.

Poza tym cyfry unieruchomionego tonazu podawane
przez Niemcy, Norwegie, Grecje, Danie sg nieco wyzsze, niz
w zestawieniu angielskim. Dlatego tez w rzeczywistos$ci to-

*) ,Kommersiella Meddelanden", No.
5, 1938.
**)  The Statist", 29. I. 38.
***) ,Hamburge Fremdenblatt" z 21. V. 38.

23—24, 1937, No. 1, 3—4,

naz unieruchomiony jest zapewnie wyzszy,
w tym zestawieniu.

anizeli podany

13. By wstrzymaé¢ szybko postepujaca bezczynno$é ze-
glugi handlowej, a w szczeg6lnosci by zahamowaé szybki spa-
dek frachtéw morskich — angielska organizacja trampowa
ponownie wysuneta projekt zawarcia specjalnego porozumie-
nia — ,,Compensation Pool“ — najprz6d angielskich armato-
row, pézniej — porozumienia miedzynarodowego, a to celem
stworzenia funduszu wyréwnawczego, z ktérego by mozna
wyptaca¢ odszkodowanie armatorom statkéw unierucho-
mionych.

W ,The Times" z 8. IV. ogloszono szczeg6ty projektu
tego porozumienia opracowanego przez podkomitet Tramp
Shipping Administrative Committee. Podkomitet sktadajacy
sie z pp. L. Andrew Common, R. J. James i Philip Runciman,
jest zdania, ze nie bedzie wyraznej poprawy na rynku frach-
towym dopéki nie bedzie przyjety przez armatoréw plan po-
rozumienia, ktoéry skioni ich do odrzucenia nierentownych
stawek frachtowych. Podkomitet oSwiadcza, ze ,w obec-
nych warunkach dysproporcji miedzy podazg i popytem na
rynku frachtowym nadmierny wzrost stawek nie bytby ani
usprawiedliwiony ani tez pozadany, nie ma jednak powodu,
aby armatorzy tonazu trampowego nadal utrzymywali
w ruchu swe statki przy frachtach nieoptacalnych.

Zasada porozumienia polega¢é ma na utworzeniu stowa-
rzyszenia, ktorego cztonkowie wptaca¢ beda pewien odsetek
wszelkich otrzymywanych przez nich frachtéw z tytutu char-
terbw zawartych po wejsciu w zycie tego porozumienia, do
wspélnej kasy, z ktorej wyptaca¢ sie bedzie zgéry ustalone
odszkodowanie statkom unieruchomionym i w ten spos6b
stworzy sie zachete dla armatorow do powstrzymywania sie
od frachtowania po stawkach nierentownych.

Komitet pisze: ,Winno to da¢ w wyniku automatyczne
wzmocnienie frachtow, z ktérego skorzystaja wszyscy czton-
kowie. Poprawa ta winna nastagpi¢ nie tylko we frachtach
brutto, ale réwniez we frachtach netto, tj. po potragceniu od-
setek ptaconych do zwigzku, gdyz oczywiscie armator nie
zaakceptuje stawki dopéki sie nie przekona, ze odnajecie
statku da mu przynajmniej tyle, ile otrzymatby od zwigzku
w formie kompensaty za unieruchomienie statku".

,Gtownym celem porozumienia jest usitowanie zapew-
nienia zegludze tej réwnowagi, ktérej brak jej byto dotych-
czas, zapobiezenie stratom oraz stworzenie mocnych podstaw
dla prywatnej inicjatywy armatoréw dazacej do zdobycia
rentownosci”.

L,Uwzgledniajagc istniejace juz uzgodnienia dotyczace
frachtow minimalnych, porozumienie ani wustala stawek
frachtowych, ani kontroluje ruchu statkéw. Nie krepuje ré-
wniez swobodnego dysponowania statkami i kazdy armator
ma wolng reke w swoich staraniach o zdobycie wyzszych
stawek frachtowych, niz otrzymujg je konkurencje — arma-
torzy brytyjscy lub obcy. Kazdy armator zachowuje petng
niezalezno$¢ i swobode akceptowania jakichkolwiek stawek
frachtowych. Moze on dowoli utrzymywaé swe statki w ru-
chu albo je unieruchamiaé¢ bez zezwolenia ,,Tramp Shipping
Administrative Committee".

,Pool obejmie wszystkich armatoré6w tonazu trampowe-
go zatrudnionego w handlu zamorskim, a do wspo6tpracy be-
dg réwniez zaproszone towarowe linie regularne. Jezeli znaj-
dzie sie dostateczne poparcie u armatoréw brytyjskich to nie-
zwtocznie podjete beda kroki celem zapewnienia wsp6ipracy
innych naradowos$ci. Proponuje sie, aby program porozumie-
nia przeprowadzony byt przez zwigzek lub korporacje bedg-
cg pod nadzorem Komitetu Administracyjnego dla Zeglugi
Trampowej".

»Nie bedzie sie jednak wykonywato tego planu, jezeli
Komitet przekona sie, ze nie wywotat on u armatoréw bry-
tyjskich takiego przyjecia, ktédryby zapewnit jego skutecz-
no$¢. Dalej, gdyby plan ten wprowadzono w zycie, a na-
stepnie dla jakiegokolwiek powodu okazatoby sie, ze nie wy-
chodzi on na korzy$¢ ogotowi cztonkéw, to' Komitet bedzie
miat prawo zawiesi¢ wykonywanie tego porozumienia albo
ogtosi¢ jego wygasniecie".

»Nie przewiduje sie, aby porozumienie to mogto wzmébc
podaz tadunkéw dla armatoréw, lecz jest nadzieja, ze te in-
teresy, ktére sg do zrobienia nie beda robione ze stratg. Pro-
jekt przepiséw przewiduje, ze porozumienie winno byé¢ roz-
wigzane przez Komitet skoro cztonkowie reprezentujac 75%
zapisanego tonazu tego zazadaja. Satut przewiduje réwniez
warunki, w ktérych mozna zrezygnowa¢ z cztonkostwa".

Przyjmujac, ze 10% catego brytyjskiego tonazu trampo-
wego moze zosta¢ unieruchomione i wychodzac z zatozenia,
ze bedzie pobierana optata w wysokosci 1% od frachtow
brutto, a P/2% od stawek timecharter‘6w, opierajac sie przy
tym na cyfrach opublikowanych za rok 1935 i dotyczacych



zarejestrowanego tonazu brytyjskich trampéw i pobranych
przez te statki frachtow brutto, projekt oblicza, ze odszko-
dowanie za unieruchomienie statkéw mogto by wynosié¢ sh.
12/3 od BRT. rocznie, czyli okoto sh. 7/3 od TDW. rocznie.

Wpisowe przewidziane na dwie gwineje (czyli sh. 42/—
od statku dato by fundusz poczatkowy. Proponuje sie. aby
wysokos$¢ odszkodowania na poczatku byta wymierzona tak,
by pokrywata jedynie koszta unieruchomionego statku. Wy-
soko$¢ optat bytaby zmienna i dostosowana do zmiennych
warunkéw. Komitet miatby prawo wykluczenia z porozu-
mienia albo zadania unieruchomienia kazdego statku, ktory
W jego mniemaniu nie moze konkurowac¢ z racji swego wieku
lub urzadzen irieodpowtadajacych warunkom konkurencyj-
nosci. By stworzy¢ zachete do rozbiérki na ztom nadmiernego
albo nieodpowiedniego tonazu Komitet posiadat by prawo
uzgodnienia z armatorem, ze po sprzedazy statku na ziom,
odszkodowanie bedzie wyptacane jeszéze za pewien dalszy
umoéwiony okres, wzglednie mégtbhy Komitet wyptaci¢ pewng
ustalong kwote jako zachete do rozbidrki statku na ztom.

Odszkodowania beda otrzymywac statki tylko od 8-ej
doby, rozpoczynajac od daty unieruchomienia statku.

Po ogtoszeniu tego projektu ,Dailjs Telegraph™ z 8. IV.
pisat m. in. co nastepuje:

,Zatozenie poiolu do ptacenia odszkodowania armatorom
statkobw trampowych dla wyr6wmania uwigzanego tonazu
jest zalecone przez Podkomitet ,Tramp Shipping Administra-

tive Committee....".

»Ze wzgledu na nagty spadek stawek frachtowych, ktéry
rozpoczat sie w pazdzierniku r. ub. i ktéry nadal postepuje,
stato sie nieodzowne szybkie uporzgdkowanie tonazu, aby
unikna¢ tego, co zepchneto brytyjski tramping pare lat temu
na brzeg ruiny".

,Pozostaje do stwierdzenia, w jakich rozmiarach kraje
tacznie z Francja, Niemcami, Italig, Dania, Grecja, Holandiag
i Szwecja sg gotowe do przystgpienia do tego planu poolu,
opracowanego przez brytyjski Podkomitet".

,Jasnym jest, ze plan tego rodzaju moze da¢ wyniki do-
datnie tylko wtedy, je$li zostanie oparty na miedzynarodowej
wspobtpracy™.

Otéz, j,ak juz teraz mozna wynotowac, plan ten bynaj-
mniej nie spotkat sie z przyjeciem przychylnym we wszyst-
kich krajach.

Juz 11. IV. mozna byto w ,Financial News" czytaé, ze
plan ten jest mocno krytykowany przez holenderski ,Tele-
graf", ktéry sadzi, ze zaprojektowany program porozumienia
popiera budowe nowych statkéw, a jednocze$nie wstrzyma
armatorow posiadajagcych stare statki od sprzedawania ich
na szmelc, gdyz bedg za unieruchomienie tych statkéw otrzy-
mywali odszkodowanie. Stworzy sie w ten sposéb sztuczng
sytuacje w przemysle.

Porozumienie, zdaniem ,Teiegraafu® nie bedzie sku-
teczne bez réwnoczesnego ograniczenia budowy nowych stat-
kéw i bez uzgodnienia $rodkow, ktéreby przeciwdziataty ha-
mowaniu rozbiérki statkow na ztom.

Holenderscy armatorzy, jak sie wydaje, na razie do pro-
jektu porozumienia odnoszg sie z wielkag wstrzemiezliwos$cig.

Wedle ,Nachrichten fiir Aussenhandel" z 12. IV. 38,
w kotach Battyckiej Konferencji plan zawarcia poolu spo-
tyka sie z powaznymi zastrzezeniami. Wskazuje sie tam, ze
armatorzy, posiadajagcy nowe dobrze wyposazone statki prak-
tycznie przez udziat w poolu pociggnete zostang do $wiadczen
na korzy$¢ starych statk6w nadajgcych sie li tylko na sprze-
daz na ztom. Poza tym zawarcie porozumienia bedzie zache-
tg do budowy nowych statkéw, gdyz statkom w kazdym ra-
zie gwarantowane bedzie otrzymanie chociazby by minimal-
nych wptywéw. Proponuje sie wiec celem zapobiezenia tym
obawom, wprowadzi¢ przepisy przewidujace ograniczenie bu-
dowy nowych statkéw, a z drugiej strony —e ograniczajgce
tez wiek statkdw, korzystajacych ze Swiadczen poolu.

Wedle tychze wiadomosci, greccy armatorzy na og6t plan
poolu przyjeli przychylnie.

gélnych krajach, obliczone w cyfrach przecietnych wyrazo-
nych w tysigcach BRT, — wzrést w roku 1937-ym o 12,0%
w odniesieniu do liczb roku 1936-go:

Rok . > s e T = ladeks
kwartat ; £ ; z = z ; § Razem 1929-100
g =z & 2 & S 3 &
1925 12 3571 1767 593 448 241 54 95 6781 750
1926 34 4066 1824 535 466 235 58 86 7304 808
1927 70 4240 2101 597 556 294 72 90 8020 88,7
1928 163 4638 2096 658 573 336 78 97 8639 955
1929 241 4678 2396 701 557 311 84 86 9044 100.0
1930 337 4691 2343 693 528 327 84 94 9097 1006
1931 443 4221 2197 624 460 244 74 105 8368 925
1932 473 3776 2011 662 454 205 86 89 7756 858
1933 568 3838 2173 679 548 246 ICO 97 8249 9172
1934 691 2933 2378 716 613 242 104 109 7786 86,1
1935 761 3025 2577 708 649 238 115 113 8186 90,5
1936 818 3349 2859 733 740 198 132 115 8944 989
1937 940 3868 3099 797*%) 779 263 141 130 10017 1108
1938
I 951 3926 2532 451 181 105 108

Il 858 3221 2243 354 124 96 80 t

I 949 2 527 389 118 113 105 ) .

IV 1031 . 462 201 115 103 n .

Jak wyzej wiedzieliSmy, ruch statkéw angielskich wedle
indeksu, obliczonego przez ,Economist" wzrést wedle tego
wskaznika od roku 1936 — 94,0, do roku 1937 — 100,0 o 7,4%,
przyczym w roku 1938-ym rozpoczat sie spadek charaktery-
zujacy sie liczbami indeksu:

1938

I — 97,2
I — 982
I — 94,0
IV — 96,8

W marcu wiec wskaznik ten obnizyt sie do wysokosci
przecietnego za rok 1936-ty.

14. W roku 1937-ym tonaz nowych statkéw, znajdujg-

cych sie w budowie w dalszym ciggu szybko wzrastat.

Tonaz ten obliczany wedle danych Lloyds Register of
Shipping na koniec grudnia kazdego roku stanowit ( w tysig-
cach BRT):

Anglia Stany Norwe-  Wszyst-

Rok |bez do- Zjedno- Niemcy Francja Szwecja Danin . kie kraje
miniéw) czone la razem

1928 1243 48 382 162 99 83 28 2618
1929 1560 158 253 167 98 105 43 3111
1930 909 232 218 174 146 108 21 2 326
1931 401 208 104 164 95 52 16 1403
1932 226 60 80 102 59 21 10 766
1933 332 12 23 91 65 25 8 757
1934 597 20 140 121 60 79 16 1252
1935 743 33 254 56 95 61 17 1543
1936 964 110 408 67 124 76 20 2251
1937 1125 204 369 69 129 100 43 2900

Na koniec poszczegbélnych kwartatow roku tonaz ten

przedstawiat sie w liczbach nastepujacych:
1937

I 1014 153 353 72 112 93 39 2452

1 1200 199 417 67 139 96 32 2883

I 1105 216 383 70 114 103 37 2902
IV 1125 204 369 69 129 100 43 2900

1938

1 1089 172 370 75 120 92 46 2 895

Liczby powyzsze uzupetniajg sie liczbami tonazu statkow

13. W zgodno$ci z ozywieniem sie handlu miedzynarodogpuszczonych na wode w poszczegélnych wyzej wymienionych

wego, ktérego indeks objeto$ci w roku 1937-ym wzrdést w od-
niesieniu do roku 1936-go O 13,6%, og6lny ruch zeglugi w kra-
jach skandynawskich (z wyjatkiem Danii, dla ktérej brakuje
cyfr), battyckich i Niemczech, jak wykazuje nizej umieszczo-
ne zestawienie ruchu statkéw na wejsciu i wyjsciu w poszcze-

*) Ostatnie cyfry z ,Bulletin mensuel de Statistique” 1938. Nr.
6, str. 287. Dla Niemiec, Szwecji, Norwegii, Finlandii i Estonii wykaz
obejmuje wytagcznie statki z tadunkiem; dla Polski, Lotwy i Litwy
tak z tadunkiem jak i prézne.



krajach, w poszczegdlnych okresach (w tysigcach BRT), we-
dle danych Lloyd's Register of Shipping:

g’/; ¢ o = W szystkie
S N < - . < > kraje razem
Rok s £ 5 o S 8 = 2
SE zs g s z E = Ilos¢ 1000
<< &5 E i & a =  statkéw BRT
1928 1446 91 376 81 107 139 10 869 2699
1929 1523 126 249 82 107 111 40 1012 2793
1930 1479 247 246 101 132 137 54 1084 2889
1931 502 206 104 103 113 126 18 596 1617
1932 188 144 81 89 43 22 11 307 727
1933 133 11 42 34 61 34 10 330 489
1934 460 25 74 16 50 62 19 536 967
1935 499 33 226 43 106 122 26 649 1302
1936 856 112 380 39 154 98 33 999 2118
1937 921 239 436 27 161 131 42 1101 2690

W poszczegdblnych kwartatach roku tonaz statkéw spusz-
czonych na wode przedstawiat sie nastepujgco:

1937
| 176 25 98 2 30 14 6 195 479
1 253 46 122 23 41 27 7 269 720
11 266 36 103 — 32 37 9 291 676
v 223 125 106 — 56 53 19 269 774
1938

| 180 42 122 35 37 37 U 235 626

Zestawienie powyzsze wskazuje, ze stocznie Swiatowe
zajete byty w roku ubiegtym tak dobrze, jak w latach 1928/
1930 i ze start ku sezonowi budowlanemu roku 1938-go wro-
zy stoczniom perspektywy bardzo dobre, a to nie baczac na
znaczny wzrost kosztéw budowy.

W szczeg6lnosci prawie w petni wykorzystane byty w ro-
ku ubiegtym stocznie angielskie, niemieckie i skandynawskie.

Zamodwienia nowe na razie wptywajg do stoczni w tempie
nie zmniejszonym a w szczegdlnosci stocznie niemieckie, na
przyktad*), sg zajete i majg robote na podstawie juz przyje-
tych zamoéwien na rok 1939-ty. W pierwszym kwartale roku
1938-go wptyneto zamoéwien na 25 statkbw o pojemnosci
55.885 BRT., tak, ze obecnie w robocie jest na niemieckich
stoczniach 1.086.000 BRT.

Sytuacje budownictwa okretowego' angielskiego na po-
czatku roku biezagcego tak okreslono w czasopi$émie ,The Sta-
tist" (z 15. 1. 38):

.Lekki spadek, ktdry nastapit w ostatnim kwartale 1937
roku w tonazu floty handlowej w budowie wedtug danych
Lloydu, nie powinien powodowaé pesymizmu co do przysz-
tosci przemystu budowy okretéw. Chociaz tu i 6wdzie sie
zjawi pustka na stoczniach, spadek liczby noworozpoczetych
statkOw trampowych czeSciowo wyréwna sie zamoéwieniami
na tankowce i statki dla linii regularnych, a silniejsza ten-
dencja frachtowa od kornca roku ubiegtego — tacznie z moz-
liwosciami, jakie zawiera ,Plan WspoOtpracy Trampowej" —
wrézy dobra przyszto$¢, gdy wysokie obecnie koszty budowy
statkéw handlowych, na ktére zbrojenia wplywajg wiecej,
niz na wiekszo$¢ innych kosztéw przemystowych — okaza
tendencje znizkowa.

Odsetek tonazu w budowie przeznaczonego na zarejestro-
wanie zagranicg, albo na sprzedaz wzrasta; jest to dobrym
znakiem dla przemystu. Przy kohAcu grudnia wynosit on
18,1°7°, czyli 204.000 ton wobec 15,3%, czyli 180.000 ton w kon-
cu wrzeénia. Mniej niz jedna czwarta tego tonazu jest prze-
znaczona dla Dominiéw, a znaczng liczbe statkéw buduje sie
sie miedzy innymi dla Grecji, Norwegii, Polski i Holandii.
Tonaz budowany zagranicg w dalszym ciggu wzrasta.

Spadek w brytyjskim budownictwie okretowym na eks-
port jest, porbwnujac z sytuacja zagranicg, objawem nieko-
rzystnym. Najwidoczniej przemyst ten stracit swoje rynki
zbytu na korzy$¢ innych.

Stato sie to z powodéw od samego budownictwa okreto-
wego niezaleznych, jak na przykitad, wykorzystywanie przez
konkurencje zagraniczng ukladéw kompensacyjnych i ogra-
niczen dewizowych".

*) Volkischer Beobachter”, Munchen, 15. IV. 1938 — ,Frank-

furter Zeitung" 14. IV. 38.

Budownictwo okretowe w dalszym ciggu w wielu kra-
jach otrzymuje wydajng pomoc przez subwencje panstwowe.

We Witoszech nowa ustawa *) zwalnia od cta wpro-
wadzenie zagranicznych surowcow, materiatéw i urzadzen
koniecznych dla budowy statk6w. Za uzycie do budowy ma-
teriatdbw krajowych otrzymujg wtasciciele statkéw premie
w rozmiarze potowy cta, ktédre by nalezato ptaci¢ za materiaty
sprowadzane z zagranicy. Ustawa przewiduje subwencje na
budowe statk6w — jeden miliard liréw, rozdzielony na 11 bu-
dzetowych lat w budzecie Ministerstwa Komunikacji.

W Norwegii wedle sprawozdania Banku Panstwo-
wego**) od 1. stycznia do 1. marca roku 1938 przyznano 84
nowobudujagcym sie statkom subwencji —e 15.198.000 koron,
przy czym cena kontraktowa budowy wynosi 72.366.000 ko-
ron, czyli subwencja stanowi 21% ceny budowy. W dwu wy-
padkach na modernizowanie statkéw przyznano razem
1.310.000 koron.

WStanachZjednoczonych stocznie, otrzymu-
jac z jednej strony subwencje na budowe, siegajacg do 50%
wartos$ci budowy, z drugiej strony beda zajete znacznie po-
wyzej liczb podanych przez Lloyd's Register, gdyz w roku
1933-go potowa tonazu budowy statkéw wojennych oddana
jest stoczniom prywatnym.

Subwencje na budowe udzielane sg na podstawie ,,Mar-
chante Marine Act" z 1936-go roku, wazno$¢ ktérego nadal
pozostaje w sile. ,

Ustawa ta (nazwana tez ,The Ship Subsidy Bill") prze-
widuje udzielenie subwencji w wysokos$ci tgcznej do 200 mi-
lionow dolaréw.

Zadaniem ustawy tej byto: w pierwszym rzedzie, skaso-
wanie do dnia 30. czerwca 1937 r. kontraktéw pocztowych
(ktéore w roku 1936 kosztowaly panstwu 26 milionéw dola-
row) i zamiana tych kontraktéw przez bezposrednig subwen-
cje przedsiebiorstwom zeglugowym.

Drugie zadanie ustawy — jest popieranie budowy stat-
kéw, a to przez udzielanie subwencji do 50% kosztéw budowy.

W ramach tego programu 162 statki wybudowane pod-
czas wojny przeznaczone sg na rozbiorke.

Przeprowadzenie catego programu subwencjonowania ze-
glugi zlecono osobnej komisji, prezesem ktérej jest p. Jozef
Kennedy. Zadaniem tej komisji poza tym jest nadzér nad
wynagrodzeniem zatég na statkach subwencjonowanych. Je-
dnoczes$nie przydzielono komisji zadanie — sprzedazy lub
wynajecia 4-ch rzgdowych linii regularnych.

W ostatnim czasie*) ustawa ta zostata zmieniona o tyle,
ze zezwolono na udzielenie subwencyj nawet dla statkéw,
ktére buduje sie dla Stan6w Zjednoczonych zagranicg pod
warunkiem, ze koszty budowy wynosza mniej, anizeli potowa
kosztow budowy w kraju. W tym ostatnim wypaidku subwen-
cje ogranicza sie do 50% kosztow budowy wydanych za-
granica.

Program rozbudowy przewiduje konieczno$¢ wybudowa-
nia 40 statkéw, ktore by mogty byé uzywane tez dla celéow
strategicznych.

Przy ostatniej zmianie ustawy zostat stworzony specjalny
fundusz hipoteczny celem ufatwienia otrzymania kreuytéow
na naprawe i przebudowe statkéw handlowych. Z tego fun-
duszu udziela sie kredytéw na naprawe statkéw do 75% cat-
kowitych kosztéw, przy czym kredyty oprocentowane sa
5%-ami, a .sptacane sg w przeciggu 20 lat.

Jako przyktady zastosowanie wyzej wymienionej ustawy
mozna podac,*) ze na przyktad; Dollar Line przy skasowaniu
subwencyj pocztowych otrzymata subwencje na przeciag
6 miesiecy po $7.000,— dziennie przy czym jednocze$nie zgto-
sita pretensje do rzgadu z tytutu odwotania subwencyj pocz-
towych na 5.900.000 $.

American Export Line otrzymata subwencje na budowe
rocznie 10 statk6w na 5 lat po 1.200.000 $ rocznie. 4 statki
z tej subwencji powinny by¢ ukonczone juz w roku 1938.

We Francji nadal ustawa ,Tasso" z 1934 roku utrzy-
mana jest w sile na rok 1938, nie baczac na to, ze z powodu
znacznego spadku franka warunki konkurencyjne zeglugi
francuskiej znacznie sig¢ polepszyty. Natomiast wazno$¢ usta-
wy z sierpnia 1936 r. o wyrdwnanie armatorom strat wyni-
kajacych z wprowadzenia nowych ustaw socjalnych nie zo-
stata przedtuzona na rok 1938.

*) ,Miinchener Neueste Nachrichten", z 20. IV. 38,
**) ,Hamburger Fremdenblatt", z 14. 1V. 38.

*) ,Frankfurter Zeitung" z 18. V. 38.

*) ,Frankfurter Zeitung"”, 1. Il. 38,



W Belgii w 1936 r. udzielono przedsiebiorstwom pan-
stwowym bezprocentowych pozyczek na 160 milionéw fran-
kéw. Pozyczki te zwraca sie do osobnego funduszu, ktéry
przeznaczony jest na cele subwencjonowania nowych budowli
statkow. Poza tym w roku 1937-ym przydzielono na subwen-
cjonowanie eksploatacyj statk6w marynarki handlowej
25.000.000 frankow.*)

W Anglii rzad udziela gwarancyj na kredyty przy-
znawane przy budowie statk6w dla zagranicy. Stocznie pry-
**) ,Independence Beige", 24. IV. 37.
watne sg w znacznym stopniu zatrudnione przy budowie
statk6w wojennych.

Te kilka przyktadéw ilustrujg sytuacje. System subwen-
cjonowania zeglugi w dalszym ciggu w catym Swiecie utrzy-
muje sie i rozwija.

Znaczna zwyzka frachtéw morskich w ubiegtym roku
1937-ym przyniosta przedsiebiorstwom zeglugowym tak do-
bre wyniki bilansowe, jakich juz dawno w czasach kryzysu
nie widziano.

Wedtug Fairplay's Annual Summary of British Finance,

dywidendy wyptacane przez towarzystwa zeglugowe angiel-
skie w ostatnich latach przedstawiaty sie, jak nastepuje:

Dywidendy w °/o°/o-ach

wyplacane przez tnwarzystwa Amortyzacja
Rok w alo
liniowe trampowe
1930 5.28 3,89 1,74
1931 233 1,53 1.77
1932 1,88 1,58 2,00
1933 . 156 0,97 1,47
1934 1,98 1.42 0.56
1935 2,23 1,46 1.66
1936 279 2,00 3,37

Otéz obliczyliSmy netto-zyski i wynotowaliSmy dywi-
dendy wyptacone przez te 20 towarzystw angielskich zeglugo-
wych, ktérych warunki bilansowe za rok 1937-my zostaty
dotychczas ogtoszone w poszczegdlnych numerach czasopisma
»The Economist".

Rok 1937 Rok 19 36
Nazwa przedsiebiorstwa Dywi- Dywi-
zeglugowego Zysk dendy Zysk dendy
wyptaé. wyptac.
2 ao L
1. France, Fenwick 146 623 10 87 224 5
2. Isle of Man Steam 40 681 6 40 522 6
3. British Oil Shipping 126 985 20 34 558 —
4. Anchor Line 39 313 — 61 538 5
5. Lamport & Holt Line 172 152 5 43 614 —
6. Cairn Line of Ste-
amships 44 538 — 16 771
7. Royal Mail Lines 743 055
8. General Steam Na- 5 631 087 412
vigation 61 256 123 33954 5
9. Court Line 341276 25 51705 —
10. Houlder Brothers
& Co. 55 076 5 45 184 4
11. Union-Castel Mail 446 833 — 435 827 —
12. Cunard Steam Ship 57 841 56 662
13. Cunard White Ship 1271 830 — 559 873 —
14. Indo-China Steam 247 669 —_ 44 056 —
15. Jacobs (John 1)
& Co. 196209 17°A 64469 12
16. Clan Line Steamers 712 098 20 666 965 20
17. Britain Steamship 98 041 10 25 838
18. India General Navi-
gation 137 410 4 149 305 4
19. Brynmor Steamship 99 951 16 34 202 8
20. Nitrate Prod. Steam-
ship 133 542 12% 64 303 7>12
Razem: | 5172379 — 3 147 658

Z zestawienia tego widzimy, ze zysk towarzystw zeglu-
gowych w roku 1937-ym przewyzszat o 64,3% zysk z roku
1936-go, a dywidendy wyptacone byty wyzsze anizeli w roku
poprzednim.

Na podstawie zestawienia dat ogtaszanych periodycznie
w ,Fairplay" sprawozdan bilansowych poszczegblnych towa-

rzystw zeglugowych, mozemy obliczy¢ za rok 1937-my dla
13 towarzystw zeglugowych stosunek zysku do kapitatu za-
ktadowego.

19 37 rok Stosunek
Nazwa Towarzystwa ) zysku od
. Kapitat Zvsk kapitatu za-
Zeglugowego zaktadowy ys ktadowego
£ t olo
1. France, Fenwik 900 000 146 623 16,3
2. Isle of Man Steam 600 000 40 681 6,8
3. British Oil Shipping 156 250 126 985 81,3
4. Anchor Line 500 000 39 313 7,8
5. Lamport & Holt Line 947 560 173 152 18,2
6. Cairn Line 600 000 44 538 74
7. Royal Mail Lines 4 000 000 743 055 18.6
8. General Steam Navig. 747 500 61 256 8,2
9. Court Line 525 000 341 276 65,0
10. Houlder Brothers 900 000 55 076 6,1
11. Union Castle Mail 5 480 000 446 833 8,2
12. Cunard Steam Ship 8 070 261 57 841 0,7
13. Cunard White Ship 10 000 000 1271 830 12,7
Razem: 33426571 35474'9 10,6

Przécietny wiec stosunek zysku do kapitatu zaktadowego
w wyzej wyliczonych towarzystwach zeglugowych angielskich
wynosit w roku 1937-ym — 10,6%.

Stosunek zysku do kapitatu zaktadowego, oczywiscie, nie
daje doktadnego obrazu rentownos$ci przedsiebiorstwa, lecz
moze stuzy¢ jedynie do przyblizonej charakterystyki zy-
skownosci.

Jezeli zamiast kapitatu zaktadowego obliczymy stosunek
zysku w odniesieniu do kosztéw inwestycji, to otrzymamy
stosunek 7,0%.*)

Ksigzkowa war- Mosunek

P - Zysk zysku do
Nazwa towarzystwa zeglugowego tos¢ inwestycji inwestycji
L L Qo

1. France, Fenwik 946 104 146 623 15.5
2. Isle of Man Steam 1037 904 40 681 3,9
3. King Line 671 522 198 127 29,5
4. Anchor Line 1434 567 39 313 2,7
5. Lamport & Holt Line 957 713 172 152 18,0
6. Cairn Line 520 lii 44 538 8.6
7. Royal Mail Lines 3 347 128 743 055 22,2
8. General Steam Navig. 1394 412 61 256 4,4
9. Court Line 1070 257 341 276 31,9
10. Houlder Brothers 1594 049 55 076 35
11. Union Castle Mail 11 422 669 446 833 3,9
12. Cunard Steam Ship 14 303 140 57 841 0,4
13. Cunard White Ship 13 040 823 1271 830 9,8
Razem: 51 740 399 3618 601 7,0

Wyniki bilansowe towarzystw zeglugowych trampowych
(z wyjatkiem specjalnych tankowcoéw itp.) na og6t sg gorsze,
anizeli towarzystw liniowych. W wielu wypadkach mozna
wynotowaé przestawienie sie towarzystw trampowych na
liniowe**), ktére zawdzieczajagc konferencjom mniej uzalez-
nione sg od wahan konjukturalnych.

15. Eksploatacja statkéw polskich, zawdzieczajac oko-

licznosci, ze wydatki uskutecznia sie w ztotych polskich,
a frachty pobiera sie w dewaluowanych szylingach angiel-
skich, znajduje sie w warunkach gorszych, anizeli w konku-
rencyjnych krajach z walutg dopasowanag do spadku funta
angielskiego.

Wydatki na eksploatacje w roku ubiegtym zostaly zwiek-
szone na skutek podwyzszenia z dniem 1. VII. 37. uposaze-
nia zatdg.

*) Dla , Britisch Oil Shipping" — w ,Fairplay” nie podano kosz-
tow inwestycyj.

**) ,Frankfurter Zeitung“ z 5. IV. 38. artykut: ,Zuversichtliche
W eltschifart®.



Uposazenia te przedstawiajg sie obecnie, jak nizej:

Uposazenie miesieczne
Zwigkszenie

Stanowoisk do 1. VII. 37  po i. VII. 37 procentowe

z 7 no
bosman 248 260 4,8
st. marynarz 211 220 4.5
mt marynarz 107 140 30,8
chtopiec 75 85 13,3
palacz 224 235 4,0
weglarz 195 205 51
kucharz 254 265 4.4

Sredni stosunek uposazenia zatég poktadowych i maszy-
nowych w krajach battyckich i skandynawskich w odniesie-
niu do uposazen polskich wynosit:

na 1.1.35 na 11.37 na 1.1 38
W Niemczech .. 103,4% 103,3% 101,5%
W Szwecji.. 84,4% 92,0% 94,7%
w Norwegii 81,9% 81,0% 82,6%
w D anii 79,5% 82,1% 84,0%
W EStONii e 73,4% 47,6% 50,7%
w totwie w zegludze panstw. 65,4% 56,3% 50,4%
w totwie w zegludze pywatnej 38,5% 32,8%
W Finlandiio.... 50,6% 56,7% 68,0%

Jedynie wiec w Niemczech uposazenia zalogi sa nieco
wyzsze, niz u nas. We wszystkich innych krajach uposazenia
sg nizsze, a w totwie, Estonii i Finlandii nawet dwa razy
nizsze. W totwie uposazenia zeglugi panstwowej i prywatnej

obliczona
roku

Z zestawienia tego wynikaloby, ze cena
w ztotych polskich od najnizszego stanu w grudniu
1934-go w ciggu ostatnich trzech lat wzrosta o 68,3%.

Ciekawe sg uwagi
stawienia cen.

,Fairplay" dotyczace podanego ze-

,Fairplay” w odno$nym artykule pisze co nastepuje:

,Dajemy nasz wykres wahan wartosci rynkowej no-
wego, gotowego statku towarowego, zbudowanego wedtug
specyfikacji og6lnej, o pojemnos$ci 7.500 ton DW., z uwzgled-
nieniem przyblizonej warto$ci obecnej.

ZastrzegaliSmy sie juz dawniej, ze trudno jest porow-
nywaé¢ zmiany w warto$ci rynkowej w diuzszym okresie
czasu, wobec stale zmieniajagcych sie warunkéw. Na przy-
ktad, oszczedno$¢ w kosztach eksploatacji dzisiejszego no-
woczesnego statku jest znaczna w poréwnaniu do statkow
zbudowanych choéby dziesie¢ lat temu. Jako wynik dzisiej-
szego opracowywania planéw statkéw na podstawach nau-
kowych, powstaly takie oszczedno$ci, ze znacznie wiecej
kosztowato by dzi§ .zbudowanie statku 7.500-tonowego
z przed dwudziestu laty, niz statku nowoczesnego. Przy
tym oszczednos$ci w eksploatacji statku nowoczesnego s3
takie, ze umozliwiajg zyski w warunkach, gdy tamten przy-
nosityby straty.

Statek wziety za podstawe obliczen — jest jednopo-
ktadowcem o specyfikacji zwyktej, posiadajacy jeden mo-
stek, nadbudéwke na rufie, pomieszczenia dziobowe o po-
jemnosci ca 7.500 TDW.

Sadzimy, ze statek tej wielkos$ci gotéw okoto. 31 grud-
nia 1937 r. kosztowaitby okoto +£1 90.000, czyli okoto
£. 12.000 wiecej niz przed rokiem, a £. 15.000 mniej niz
p6t roku temu. ProsiliSmy jednego ze znanych konstrukto-
row okretowych, aby obliczyt inam koszt statku zbudowa-
nego wediug starej specyfikacji i statku nowego i nowo-

w ubiegtym roku zostaty zréwnane. czesnego. Twierdzi on, ze pierwszy statek kosztowat by:
. . obecnie — okoto &. 113.000, £. 79.500 — przed rokiem,

16. Od trzeciego kwartatu roku 1936-go w zwiazku zg okoto +. 103.000 — 30 czerwca 1937 r. Nowoczesny statek
zwyzka frachtow morskich i zwu—;,-kszemem' zamoéwien na bu- kosztowat by: obecnie okoto &. 108.000, w poréwnaniu
dowe nowych statkow ceny sprzedazy i budowy nowych z £. 78.000 przed rokiem i okoto £ .100.000 przed pdt ro-

statkéw stale i bardzo szybko wzrastaty. Polityka zbrojen
i subwencjonowania budowy nowych okretéw podtrzymy-
wata te tendencje zwyzkowg.

Dla charakterystyki wzrostu cen nowej budowy w spra-
wozdaniu roku ubiegtego daliSmy zestawienie opracowane
przez ,Fairplay" — ceny budowy statku jednopoktadowego,
zwyktej konstrucji, z jednym mostkiem, z nadbudéwkami na
dziobie i rufie o pojemnosci 7500 TDW.

W ,Fairplay" z 13. I. 38. podano odnos$ne daty za rok
1937-y i uzupetnione zestawienie — podajace ceny za jedng

tone deadweight, okre$lone kazdorazowo na koniec mie-
sigca — nastepujgco:

czas t. sh. d. czas t. sh. d.
1914 grudzien 7.5 0 1931 czerwiec 8.18. 6
1915 14.15. 0 grudzien 8.9 4
1916 23. 0. 0 1932 czerwiec 8. 8 3
1920 30. 0. 0 grudzien 8. 6. 3
1921 13. 0. 0 1933 czerwiec 8. 6. 3
1922 9. 0.0 grudzien 8. 8 3
1923 9.12. 0 1934 czerwiec 8.10. 3
1924 9.1 4 grudzien 8.12. 0
1925 8.0 0 1935 czerwiec 8.14.11
1926 8.12. 0 grudzien 9.10.11
1927 czerwiec 8.16. 0 1936 czerwiec 9.12. 0
1928 8.14. 8 grudzien 10. 8. 0
1929 8.19. 4 1937 czerwjec 13. 6. 8

grudzien 9.0 8 grudzien 14. 8. 0
1930 czerwiec 9.0 8

grudzien 9. 0. 8

Przeliczajac ceny tego zestawienia wedle kazdoczesne-

go kursu na zlote polskie otrzymamy cene zar tone DW.
statku:

czas zt czas z}
1929 czerwiec 388,79 1934 czerwiec 227,62

grudzien 391,69 grudzien 225,49
1930 czerwiec 391,561 1935 czerwiec 242,61

grudzien 391,33 grudzien 249,15
1931 czerwiec 387,17 1936 czerwiec 256,51

grudzien 261,61 grudzien 270,60
1932 czerwiec 274,75 1937 czerwiec 348,00

grudzien 244,06 grudzien 379,58
1933 czerwiec 251,87

grudzien 244,64

kiem. Wgzrost ceny za nowy 7.500-tonowy statek powstat
dzieki niewspdtmiernemu wzrostowi w cenie maszyn ped-
nych.

Chociaz zapanowata pewna przerwa w zamoéwieniach
ze strony armatoréw brytyjskich, to jednak obcy armatorzy
nadal zamawiajg nowe statki w naszym kraju. Zaznaczy¢
trzeba ze stocznie brytyjskie otrzymujg teraz wiecej zamo-
wien z kolonij i z zagranicy niz dawniej. Te zamoéwienia
witasnie wypetniaja przerwy jakie bytyby powstaty wskutek
zmniejszonego zapotrzebowania naszych witasnych armato-
row. Stocznie nasze sa zupeinie dobrze zajete i jest mato
prawdopodobne, by chwilowy zast6j w zamdwieniach miat
wiekszy wptyw na ceny, te bowiem ostatnie sg oparte przede
wszystkim na kosztach produkcji. Duzo juz powiedziano, na
temat obecnych cen na nowe statki, lecz przyznaje sie dzi$
ogoélnie, ze istnieje mato widokdw na znizke kosztéw budo-
wy, dopdki koszty materiatdw, dostaw pomocniczych i robo-
cizny nie spadna. Waznym czynnikiem w tej sprawie sg wi-
doki w innych dziedzinach przemystu. W catlym kraju wy-
twérnie wszelkich rodzajéw pracujg peing parg — nieko-
niecznie w zwiazku ze zbrojeniami — i ich zapotrzebowanie
na surowce i ustugi powoduje zwyzke powszechnie obowig-
zujacych cen surowcéw, potrzebnych takze w innych dzie-
dzinach wytworczosci. Kraj nasz jest skazany na kilkuletni
wielki program zbrojen i fakt ten sam podtrzyma zapotrze-
bowanie na wszelkiego rodzaju surowce. Ceny stali zostaty
ustalone na przynajmniej rok z géry i nie mozna przewidy-
waé ich znizki. Tak diugo wiec, .péki te warunki w prze-
mys$le panuja, nie ma widokéw na nizsze koszty surowcéw
i robocizny dla stoczni, nawet, gdyby zapotrzebowanie na
nowe statki zupetnie ustato.

Omawiajgc niedawno ten wzrost cen z pewnym budow-
niczym okreto.wym, ustyszel§imy jego opinie, ze armatorzy
powinni ocenia¢ warto$¢ dzisiejszeko statku towarowego
zgodnie z jego istotng wartoscig. ,Na przyktad" powiedziat,
»poziom budowy, typ maszyn i rozmiar kosztownego wy-
posazenia, jakie taczy w sobie dzisiaj nowoczesny statek
towarowy, w duzym stopniu powodujg wzrost ceny w po-
rownaniu z ceng przed kilku lat.i dlatego, jezeli obecny
poziom jakosci statku towarowego ma by¢ w przysztosci
utrzymany, mato prawdopodobna jest znaczniejsza znizka
ceny na nowe statki". Dodal jeszcze: ,,Armatorowie postg-
pili rozsadnie, gdyby zamawiali po dzisiejszych cenach, bo
kto wie, jak ksztattowaé sie beda ceny w przysztosci!”

W zestawieniu na grudzien 1937 roku przyjeto cene
. 108.000, a wiec cene statku nowoczesnego, a nie cene
£, 113,000 — statku budowanego wedle starej specyfikacji.



W pierwszym kwartale roku 1938-go ceny budowy
statkbw nowych na og6ét pozostawaty prawie bez zmiany,
wykazujac wszakze do$¢ znaczne wahania w zalezno$ci od
zapeinienia poszczeg6lnych stoczni. Jak widzieliSmy wyzej
z wykazu tonazu, znajdujgcego sie w budowie, stocznie na
0g6t majag w budowie ilo$¢ statkdw nie mniejszg jak w roku
1937-y.m i maja dostateczng ilos¢ zamoOwien prywatnych,
nie uwzgledniajagc nawet budowy statkéw wojennych na
stoczniach prywatnych, ktére to statki nie sg ujete w wy-
zej podanych zestawieniach Lloyd's Register.

Ceny sprzedazy statkOw nowoczesnych pozostajg tez bez
zmiany, natomiast ceny statkéw starszych wiekiem bardzo
znacznie spadty.

PRZEMYSL WLOKIENNICZY

TEXTILE WORKS
todz,

Istnieje od roku 1834.

Kapitat akcyjny zt. 7.500000.—

Fabryka wyrobow bawetnianych
i zgrzebnych

Przedzalnia baweiny, przedzalnia zgrzebna
i odpadkowa.

Tkalnia.

Bielnik, farbiarnia, drukarnia,
nia i merceryzacja.

wykonczal-

I STATE!LAND BANK)

(
Oddziat

Telegrams: ,Pebror, Gdynia

w Gdyni

Code: Peterson 3rd Edition.

Every kind of banking business.
Specially import —
export transactions

Head Office - Warszawa

PROVINCIAL BRANCHES

Kielce,
Wilno.

Biatystok,
Krakow,

Gdynia, Grudziqdz, Katowice.
Lublin, Lwéw, tuck, Pinsk, Poznan,

Tak, na przykiad, jak podaje ,,Hansa" w Nr 19 z dnia
7. V. 1938 roku sztandarowy statek angielski o pojemnosci
8.300 TDW., wybudowany w 1919 roku oceniat sie:

na poczatku roku 1937 £. 34.000
we wrzes$niu/pazdzierniku 1937 r. . £. 63.000
w  kwietniu r. 1938 . 35.000

Wedle opinii sprawozdawcy (Ernst Richter z Hambur-
ga) — te ostatnie ceny w zwigzku z zamierzeniem stworze-
nia poolu trampowego' i w zwigzku z innymi przewidywa-
niami w najblizszym czasie podniosg sie.

KAROL STEINERT A~

Piotrowska 276

Established in 1834
Capital Stock zi. 7.500 000.-

Manufacturers of Cotton goods

Spinning Mills of Cotton and Weaving
Mill.

Bleaching Works, Dyeing, Printing, Fini-
shing and Mercerizing Shops.
Zjednocza ne

Polskie Fabryki Srub
Sp. z o. o-
ELSKOI/ S L

2740, 2741, 2742

B |

Inwalidéw 2. Tel

Oddziat: Warszawa, Widok 19.

Telefony: 273-23 i 234-84
Wykonuje:

Sruby, nity, nakretki, podktadki,

wkretki do drzewa, wkretki do

metalu, haki do szyn, haki do izo-

lator6w, materiaty nawierzchni ko-

lejowych, $ruby, pierScienie Gro-

wera i drobne czesci samochodo-
we, rowerowe i t. p.

AGENCE DE DANZIG

Zegluga

Frachtowanie okretow
Maklerstwo

Wegiel

Armement
Affretements

Consignation

Charbons

DANZIG, Langer Markt 17, Tel. 22926, 27635

Telegr. ,Morichar"
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SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesigc czerwiec 1938 r.

Nawigzujagc do poprzedniego sprawozdania nalezy za-
znaczy¢ — jak to zresztg przewidziano — ze stawki frach-
towe utrzymatly sie i przez miesigc czerwiec na og6t na tym
samym poziomie.

DRZEWO.

W dziedzinie eksportu drzewa do Anglii panowat dalej
dos$¢ przykry zastdj, a to ze wzgledu na niskg cene drzewa.
Zaznaczy¢ nalezy, ze Finlandia obnizyta tak dalece swe ce-
ny na drzewo, ze Polska nie moze z drzewem finlandzkim
prawie ze konkurowa¢. Gtéwna trudnos$cig przy frachtowa-
niu tonazu pod drzewo jest rozhieznos$¢ stawek frachtowych.
Armatorzy przewaznie zadajg stawek minimalnych. Jed-
nakze udato sie zafrachtowaé¢ z Gdanska kilka statkow do
Anglii ponizej stawek minimalnych, a mianowicie: papie-
rowka = 2 statki po ca 1.300 fath. do Manchester po 38/6
(stawka minim. 46/9), kopalniaki = 3 statki po ca 400 fath.
do Boness po 34/- (stawka minim. 38/3), 800 fath. do West
Hartlepool 33/6 (stawka minim. 39/-), 425 fath. do Hull
V. D. po 34/- (stawka minim. 39/-).

Fakt, ze frachtowano ponizej stawek minimalnych usta-
nowionych przez Konferencje Battycka spowodowato pewne
wrzenie i reakcje ze strony tej ostatniej, ktéra przystata do
Gdanska swego specjalnego delegata na tutejsze zebranie
Zwigzku Makleré6w celem zbadania na miejscu jakiego ro-
dzaju trudnosci stanowia dla eksportu drzewa polskiego
stawki minimalne, a z drugiej strony dla stwierdzenia spo-
sobu omijania ich. Na zebraniu tym stwierdzono, Ze istnieja
w Gdansku firmy, ktére poza czynnosciami maklerskimi
zajmujg sie gtéwnie i innymi rodzajami handlu badz to spe-
dytorstwem badZ to sprzedazg bunkru i t. d., co pozwala im,
majac w swym reku wiecej mozliwoSci zarobkowania,
akceptowa¢ oferowane przez frachtujacych stawki, lezace
znacznie ponizej stawek minimalnych. Delegat Konferencji
Battyckiej ostrzegat makleréw przed akceptowaniem i ofe-
rowaniem stawek ponizej ustalonych przez Konferencje,
gdyz Konferencja nie omieszka zuzy¢ catego swego wptywu
i autorytetu, celem zapobiezenia podobnym odchyleniom
i bedzie konsekwentnie dazyta do wyeliminowania wyzej
wspomnianych makleréw.

Zaglowce.

W dziedzinie matego tonazu zauwazono pewne ozywie-
nie. Zafrachtowano kilka tadunkéw jeczmienia do Danii po
Rkm. 3,50 do 3,75, a w konhAcu miesigca zafrachtowano
300 ton jeczmienia po Rmk. 4,50. Skok ten tlumaczy sie od-
ptywem tonazu do Finlandii i Szwecji, skad armatorzy
otrzymuja lepsze stawki frachtowe. Zafrachtowano rowniez
kilka tadunkoéw drzewa D/B/B do Holandii po Hfl. 15/- za
std. do Danii zafrachtowano tez kilka tadunkéw maki
pastewnej po Dkr. 8— do 8,50 za 1000 kg. Makuchy frach-
towano do 1 portu Danii, potozonego nie dalej na po6inoc od
Aarhus po Rmk. 4— do 4,50. Wspomnie¢ nalezy réwniez
zafrachtowanie zaglowca pod tadunek Zzelaza sztabowego do
Odense 125 ton po Skr. 8—.

Ogo6lnie przypuszcza sie, ze pierwsza potowa lipca nie
przyniesie jeszcze polepszenia, ktére ma nastagpi¢ dopiero
w drugiej potowie miesigca, t. zn. po ukorfczeniu nowych
zbioréw.

Wegiel.

Ze wzgledu na panujaca cisze w dziedzinie eksportu
drzewa przewidywane polepszenie sie stawek w drugiej po-
wie czerwca nie nastgpito. Stawki utrzymaty sie nadal na
poziomie zesztego okresu sprawozdawczego, przy czym na-

lezy zaznaczyé, iz tadunku zjawia sie na rynku coraz mniej.
Szwecja, jak w zesztym sprawozdaniu podaliSmy, iz posiada
jeszcze wielkie zapasy wegla i dopiero z poczatkiem jesieni
ma nastagpi¢ zwiekszenie chtonnos$ci rynku szwedzkiego.
Rowniez i do Francji w ostatnich dwoch tygodniach zanoto-
wano tylko nieliczne zafrachtowania. Ptacono:

2500 ton do Rouen = sh. 5/I0V2
2100 N 6/1V2
2800 Bordeaux ., 6/9
2800 Bayonne , 6/9
1500 Nantes . w1l
2000 Lorient . 6/4\V2
2500 Marseille . 10/-
1200 La Nouvelle & Niece 11/6

do Holandii oferowano w biezacym tygodniu 3/3700 ton do
Zeebrugge 84/2000 = 3/6. Do Belgii ptacono 2500 ton Brug-
ge = 4/3, 2200 ton Ghent = 4/3.

Réwniez i frachtowanie do Wtoch stracito na aktyw-
no$ci ze wzgledu na to, ze Monopol Wtoski zakontraktowat
pewng ilo$¢ tonazu na time charter i tymi statkami pokry-
wa swe zapotrzebowanie.

Poza tym zafrachtowano do Morza Srédziemnego na-
stepujace tadunki: 7500 t. Aleksandria = 9/3, 4/5000 t. Bo-
na i Aleksandria = 9/3, drugi port 9/6, 5800/6400 Chekka =
10/3, 7000/7500 Susak lub Slit = 9/-, 8000 Split = 8/-.

Roéwniez i do Ameryki Potudniowej zafrachtowano oko-
to 4 statki, za ktére ptacono w wielkosci 5/6000 t. do Buenos
Aires 17/- lub Montevideo 16/-.

(LG FAETA

GDYNIA-

amerykaP X H
CENTRALNA & .88 /8V

UNITED FRUIT COMPANY
GRACE LINE - CARIBBEAN SERVICE
NEW YORK & CUBA MAIL SS. CO

FURNESS BERMUDA & WEST INDIES LINE
MUNARGO LINE - BOOTH LINE
GENERALNI AGENCI NA POLSKE

P. JXm M

Polska Agencja Morska
Sp. z 0. o.

G DY N I A G D A N S K

Swietojariska 10 Tel. 29-57 Hoptengasse 27 Tel. 239-51
Telegr. ; PAM

Bezposrednie konosamenty z Gdyni/Gdanska do:
Meksyku, Guatemala, Honduras, Salvador,
Nicaragua,Costa Rico,Mate Antylle,Kolumbia,
Jamaica, San Domingo, Porto Rico, Mate
Antylle, Haiti, Kuba, Guyana, Venezuela,

Wyspy Bahama i Bermudy.



WIADOMOSCI CELNE | TRANSPOBTOWE

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO ZA WELNE OWCZA
W PRZYWOZIE PRZEZ GDANSK/GDYNIE

W ramach polskiej taryfy wewnetrznej cze$¢ Il, zeszyt 6
zostanie wprowadzona nowa taryfa wyjatkowa p. d—>5, ktora
bedzie obowigzywata dla nastepujgcych towaréw: wetna ow-
cza surowa, nieprana, prana, zgrzeblona, bielona i czesana;
odpadki z wetny surowej, zgrzeblonej i bielonej; weina koéz
zagranicznych jak: alpaka, angora t. zw. wielbtgdzie Ilub
mohaer, kaszmir, lama, mombar itd. oraz odpadki takiej wet-
ny. Za wyzej wym. towary pobierane bedzie przewoZne w
wysokos$ci 5,— zt za 100 kg przy przewozie z stacji portowych
do stacji: Chojny, Karolew, £6dZ, Pabianice, Widzew, Zdun-
ska Wola, Zgierz.

Taryfa wyjatkowa obowigzuje na podstawie nastepuja-
cych przepiséw wykonawczych: przewéz na wagonach-plat-
formach, ktédrych dostarcza kolej bezptatnie. P. K. P. podsta-
wiaja wagony-ptatformy wraz z oponami w miare moznosci.

NOWE WYDANIE T. ZW. DUNAJOWE J TARYFY PRZE-
Lt ADUNKOWEJ

Z waznos$cig od od 1. VIII. 38 zostanie nowo wydana:
»Miedzynarodowa Taryfa Kolejowo-Wodna Zeszyt 2B na
przewo6z towardw pomiedzy stacjami portowymi Polskich Ko-
kolei Paristwowych w Gdyni i Gdanska, a portowymi stacjami
dunajcowymi na Wegrzech, z przetadunkiem w Bratystawie".

Jako jedng z najwiekszych zmian nalezy uznaé, ze prze-
wozne kolejowe za przebieg ladowy nie jest obliczane jak
dotychczas w halerzach czeskich, lecz w groszach polskich.

WPROWADZENIE TARYFY DRZEWNEJ DLA DRZEWA
RUMUNSKIEGO PRZEZ CZECHOSLOWACJE

Z waznoscig od 1 lipca 1938 r. do 31 grudnia 1938 r.
wprowadzono w ramach polsko-czechostowackiej taryfy zwiga-
zkowej cze$¢ 11/4 taryfe aneksowg nr 3, ktéra obejmuje na-
stepujace gatunki drzewa z taryfy artykutowej 102, mianowi-
cie drzewo z pozycji A 1, 2 i 3, t. j. drzewo nieobrobione o
dtugosci do 2,5 m. Powyzsza taryfa aneksowa przewiduje
stawki przewozowe z rumunsko-czechostowackich stacyj por-
towych Danzig (Gdansk)—Holm, Danzig (Gdansk)—Kaiser-
hafen, Danzig (Gdansk)—Strohdeich. PrzewoZne obliczane
jest wedtug nastepujacej tabeli:

Gdansk—Holm

Gdansk—Kaiserhafen A 327 340 286
Gdansk—Strohdeich B 333 345 289
iiegiqJ

Stawki obowigzujg dla rzeczywistej wagi przesytki, co-
najmniej jednakze dla 10 ton. Po takim rozszerzeniu polsko-
czechostowackiej taryfy zwigzkowej korzystajag powyzsze to-
wary z powaznie obnizonego przewoznego', przy czym row-
niez nie obowiagzujag warunki wykonawcze stosowane zwykle
przy wywozie drogg morska, zwtaszcza przepisy o sktadowa-
niu w porcie.

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO ZA BLOKI, ZELAZO | STAL,
BLACHE ORAZ PLYTY PRZY WYWOZIE MORSKIM
PRZEZ GDANSK/GDYNIE

Z waznoscig od 1 lipca 1938 r. rozszerzono taryfe specjal-
ng PM 34. Taryfa ta obowigzuje dla blokéw walcowanych,
rygli itd. pozycji taryfowej 1203, zelaza i stali sztabowej i fa-
sonowej itd. pozycji taryfowej 2204 a, b, c oraz réwniez dla
blachy i ptyt pozycji taryfowej 1205, a, b, ¢ klasyfikacji towa-
rowej. Wyzej wymienione towary moga byé nadane po roz-
szerzeniu taryfy réwniez ze stacji Stawkoéw eolem wywozu
morskiego przez Gdansk lub Gdynie, mianowicie za przewaz-
nem:

226 groszy przy przewozie 5 ton, 188 gr. przy przewozie
10 ton, 150 gr. przy przewozie 15 ton za 100 kg.

OBRECZE Z LESZCZYNY DO WYWOZU MORSKIEGO
PRZEZ GDANSK | GDYNIE

Wikliny koszykarskie niekorowane przeznaczone do
wywozu morskiego przez Gdansk/Gdynie optacono dotychczas
wedtug klasy 15 polskiej taryfy wewnetrznej. Z waznoscig
od 6 lipca 1933 r. ustanowiona zostata nowa taryfa specjalna
P F — 105, wedtug ktérej nieokorowane obrecze leszczynowe
poz. 161 klasyfikacji towarowej w komunikacji pomiedzy
stacjami Klewan, Nurzec i Siemiatycze a Gdariskiem i Gdynig
korzystajg z 10°/0 znizki na podstawie klasy 16 a i b. Przez te
zmiane obnizone zostatlo przewozne, ktére wynosito od stacji
Klewan 165 gr. przy 5 tonach i 225 gr przy przewozie 10 ton,

na 270 wzgl. 165 gr., co oznacza znizke o 10S gr. = 27,6%
wzgl. 60 gr. = 26,7%.
RURY ZELAZNE | STALOWE DO RUMUNII PRZEZ

GDANSK | GDYNIE

Taryfa artykutowa Nr 204 czechostowacko-polskiej ta-
ryfy dla komunikacji z portami morskimi, cze$¢ Il zeszyt 6,
otrzyma nowa pozycje K dla rur zelaznych i stalowych.
Wedtug tej pozycji pobiera¢ sie bedzie w przyszto$ci od rur
zelaznych i stalowych przywozonych drogg morskg przez

i Nabrzeze Polskie



Gdansk lub Gdynie az do stacji granicznej Cerny Ardov
stawke frachtowa 3 880 lic przy przewozie 10 t. oraz 3 080 hc
przy przewozie 15 t. za 100 kg.

SUROWE SKORY DO CZECHOStOWACJI PRZEZ
GDANSK/GDYNIE

Dla przesytek skér surowych  (Swiezych i suszonych)
oraz ekstraktow garbnikowych (poza ekstraktami z kory
trzew iglastych) ze stacji portowych Gdansk/Gdynia do stacji
‘zechostowackiej Frenstat pod Radhostem wprowadzona zo-
stata znizona stawka 10-cio tonowa wynoszgca Kc. 16,42 w ra-
mach polsko-czechostowackiej taryfy dla komunikacji z por-
tami morskimi cze$¢ Il, zeszyt 1, nr 102 C.

PRZEWOZNE ZA TALK Z GDYNI/GDANSKA DO
ZAWIERCIA

PrzewoZne za talk naturalny i palony niemielony pozy-
cji taryfowej 217a klasyfikacji towarowej zostato obnizone
po rozszerzeniu taryfy specjalnej P H — 3, tak ze w przy-
sztoSci stosowane bedzie do Zawiercia przewozne wedtug
klasy 16b przy przesytkach w otwartych wagonach.

OPLATY ZA PRZEWOZ WAGONU DO STACJI WAZENIA

Za przew6z wagonu kolejowego do stacji wazenia i z
powrotem celem stwierdzenia wagi wtasnej na zadanie upra-
wnionego pobiera sie od wagonu 20 gr. za km. Nowy prze-
pis paragr. 7, cyfra 11, taryfy cze$¢ I-A ma réwniez znaczenie
dla ruchu morskiego przez port gdanski.

KONWERSJA KURSOW DEWIZOWYCH, WAZNYCH DLA
TRANSPORTOW PRZEZ GDANSK/GDYNIE W KOMUNI-
KACJI Z WEGRAMI
100 zt (oficjalny kurs 64,25+ 42 proc.) = P 17,48,

W przywozie:
100 Rm (oficjalny kurs 136,70+ 19,5 proc.) = P 163,30;
W wywozie:

100 Rm (oficjalny kurs 136,70+ 10 proc.) = P 150,37.

100 P zt 109,60
100 P kc. 572,08
100 P Rm 61,21
100 P Rm 66,50.

OBNIZENIE STAWEK PRZEWOZOWYCH DLA WORKOW
I TKANIN JUTOWYCH Z CZECHOSLOWACJI PRZEZ
GDANSKA WZGL. GDYNIE PRZEZNACZONYCH NA WY-
WOZ DROGA MORSKA

Stawki przewozowe dla nowych workéw jutowych jako
tez zwyczajnych tkanin jutowych w dowolnym opakowaniu,
zostaty obnizone dla wywozu drogag morska przez porty
Gdansk/Gdynia od czechostowackich stacji Opava zapadni

narazi i Weigsdorf. Stawka przewozowa wnosi od stacji Opa-
va zapadni nadrazi:

2810 hc
3130 hc

2620 hc za 100 kg

od stacji Weigsdorf 2620 hc za 100 kg

NOWE WYDANIE POLSKO-CZECHOSEOWACKIEJ TARY-
FY DLA KOMUNIKACJI Z PORTAMI MORSKIMI,
CZESC 11/3.

Z koncem lipca przestaje obowigzywaé zeszyt 3, czesci
2-iej polsko-czechostowackiej taryfy dla komunikacji z por-
tami morskimi, wraz z wszystkimi zmianami i dodatkami.
Nowe wydanie tego zeszytu nastapi dnia 1. VIII. 38 i bedzie
zawierato nastepujace taryfy artykutowe:

a) w obu kierunkach:

taryfa artykutowa nr. 18 (zboze i ziarna),
nr. 19 (piwo i beczki do piwa),
nr. 40 (owoce i przetwory owocowe),
nr. 41 (thluszcze i oleje),
nr. 44 (pasza),
nr. 47 (owoce oleiste i nasiona),

b) w Kkierunku do’portdw morskich:

taryfa artykutowa nr. 113 (st6d),

" " nr. 121 (magka sko6rzana izuzle Tho-
masa),
taryfa artykutowa nr. 128 (jaja),
" nr. 138 (warzywo),
" » nr. 164 (chmiel),

nr. 183 (melas),

c¢) w kierunku z portéw morskich:

tarafa artykutowa nr. 221 (nawozy i
dukcji nawozéw sztucznych),
taryfa artykutowa nr.222(ryby),
, nr.239 (ryz),
" nr. 257 (maka
i suszone ryby),
d) aneks.

,EXIMPORT"SRekC caynia

IMPORT bawetny surowej
i odpadkéw bawetnianych bez-
posrednio z krajow pochodzenia

EXPORT

surowce do pro-

rybna,mgka miegsna

wszelkich wyrobéw krajowych

Przedstawicielstwo:

B. TRIEBE, sp. akc. w todzi

ul. Piotrkowska 5

GDYN|A, Skwer Kos$ciuszki 14,

telef 13-81, 24-13. Skrytka pocztowa 22
adres telegraf. .EXIMPORT".

Danziger Bunker-Kontor g. mb. h.

Dostarcza

Adres Telegraf.. DABUKO
Telefony: 26831, 24817

pierwszorzedny wegiel
z kopalh Gornego Sigska, w GDANSKU i

bunkrowy
GDYNI

Biuro: Ankerschmiedegasse 16/17
Sktady: Schellmuhl
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NOWE PROBY WYDOBYCIA SKARBU
MORSKIEGO

fregaty angielskiej ,Lutine*, za-
tonietej w konfcu r. 1799 podczas silnej
burzy z catg zatoga przy dawnym wej-
$ciu do Zuider See. Na fregacie tej znaj-
dowat sie skarb w sztabach ztotych,
wartosci 1 miliona £. Od tego czasu
podjeto szereg préb wydobycie tego
skarbu, ktére zakonczyty sie bezskute-
cznie. Jedynie w r. 1859 wydobyto
dzwon fregaty, ktéry zawieszony w ha-
li Wielkiego Towarzystwa Angielskiego
Lloyds zawsze dzwoni po nadejs$ciu wia-
domosci o zatonieciu statku. Cztery la-
ta temu podjeto wielkie préby przy za-
stosowaniu specjalnego wynalazku in-
zyniera niemieckiego, jednak réwniez
bez skutku.

Ostatnio Towarzystwo Holenderskie
,Billiton" otrzymato od Lloyds pozwo-
lenie do poczynienia nowych préb, kté-
re w tych dniach zostaty rozpoczete,
przy pomocy zbudowanego na stoczni
holenderskiej dla Indii Holenderskich
najwiekszego ba'gra ,Karimata".

W sferach zeglugowych Anglii i Ho-
landii liczg sig z tym, iz ten nowy, sil-
ny i nowoczesny bagier wydobedzie re-
szte wraku fregaty ,Lutine", ktéry le-
zy stosunkowo nie gteboko, lecz grubo
zapiaszczony.

W najblizszym czasie dowiemy sie, ze
dzieki nowoczesnej technice, ten wielki
skarb bedzie wydobyty.

RUCH W KANALE PANAMSKIM

Przeszto przez kanat w rn-cu kwiet-
niu 609 jednostek morskich, wobec 589
w m. IV. 37.

Dochody T-wa Kanalu Panamskiego
za rok gospodarczy od 30. IV. 37 do
30. IV. 38 wyniosty 4.785.736 £ ang.,
wobec 4.561.9,10 £ ang. w okresie po-
przednim.

NOWA HANZA

Na ostatnim Kongresie miast Hanze-
atyckich, kt. odbyt sie w Antwerpii,
przyjeto uchwate, wg. ktérej powotana
zostata dO' zycia komisja pod kierowni-
ctwem zarzadu miasta Antwerpii, celem
zbadanie mozliwo$Sci nad stworzeniem
Ligi wszystkich miast portowych, po6-
nocno-zachodniej Europy, wzorem sta-
rego Zwiagzku Hanzeatyckiego.

OBROTY TOWAROW W HANDLU
ZAMORSKIM PORTU ROTTERDAM
W MAJU

zmniejszyt sie w poréwnaniu do kwiet-
nia rb. o 250.536 ton i wyni6st 3.190.781
t, w tym towaréw masowych 2.623.291 t.
W pierwszych pieciu miesigcach obrot

m m

towaré6w wynosit 16.447.348 t (16.887.832
w r. 1937). i

OBROT TOWAROWY PORTU AM-
STERDAM ZA 5 MIES. RB.

wynosit 2.323.057 t w tym towaréw ma-
sowych 2.321.612 t.

FLOTY HANDLOWE KRAJOW SKAN-
DYNAWSKICH

w l-ym pétroczu 1938 r.

Wedtug danych ,Norske Veritas" han-
dlowa flota Szwecji zwiekszyta sie w
pierwszym poétroczu rb. ogétem o dwa
statki (ponad 100 t btto) i 33 tys. ton
btto. Stan floty na 1. VII. br. wynosit
1.225 statk6w pojemnosci 1.534 tys. t
btto. W omawianym okresie nastgpity
pewne zmiany strukturalne w skiadzie
floty, mianowicie ubyto 10 parowcéw —
7.400 ton btto, natomiast przybyto 12
motorowcéw — 40 tys. t btto.

Ogé6lna tendencja w zegludze w Kkie-
runku unowocze$nienia floty handlowej
przez zastepowanie parowcOw motorow-
cami szczeg6lnie ujawnia sie w zmia-
nach, jakie zaszty w skiadzie floty nor-
weskiej. Mianowicie przybyto w pierw-
szym poétroczu 1938 r. 27 motorowcow —
1249 tys. ton btto, a ubyto okoto 16 tys.
ton parowcdw. Przyrost tonazu w tym
okresie wynosit 108,8 tys. ton btto. Na
1. VII. br. stan norweskiej floty han-
dlowej wynosit 1.955 statkéw pojemno-
§ci 4.546 tys. ton.

Dunska flota handlowa zwiekszyta sie
w ciggu omawianego okresu o 6 stat-
kéw — 18,3 tys. ton btto, w tym 3 pa-
rowce — 15 tys. ton i 3 motorowce —

3,2 tys. ton btto. Stan floty na 1. VII. br.

wynosit 724 statkbw — 1.141 ton btto.
Stan finskiej floty handlowej na lkwiet-
nia 1938 r. — wynosit 850 statkow —
609,8 tys. ton btto, z tego na parowce
przypada 558 jednostek — 532,7 tys. t,
na motorowce — 38 jednostek — 21,7
tys. ton btto, na zaglowce z motorem —
144 jednostek — 15,1 tys. ton btto, na
zaglowce — 110 jednostek — 40,2 tys.
ton btto.

Na przestrzeni jednego roku ilo$¢ stat-
kéw finskiej floty handlowej zmniej-
szyta sie o 16 jednostek, natomiast to-
naz wzrost o 25,1 tys. ton btto.

ZAROBKI BRUTTO SZWEDZKIEJ
FLOTY HANDLOWEJ W 1937 R.

z przewozu towardéw, pasazer6w i pocz-
ty wynosity 357,36 mil. kor., wobec
294,57 mil. kor. w 1936 r., wykazujgc
zatym zwyzke o 62,79 mil. kor., czyli
0 21,3%. Poza tym uzyskano z wyna-
jecia statkéw ,na czas" — 22,48 mil.
kor. wobec 16,26 mil. kor. w 1936 r.
(zwyzka 38,3%).

Z og6lnej sumy 357,36 mil. kor. przy-
pada na przewéz towaréw 332,52 mil.
kor. (zwyzka 22,3%), na przewdz pasa-

zerow — 24,07 mil. kor. (zwyzka 10%),
na przewoéz poczty — 7726 tys. kor.
Nadmieni¢ wypada, ze zarobki w zeglu-
dze kabotazowej wykazaly tylko nie-
znaczng zwyzke 2,52 mil. kor. i wynosity
43,09 mil. kor., natomiast w zegludze za-
granicznej, gdzie zarobki byty najwiek-
sze i wynosity 314,27 mil. kor., zwyzka
byta bardza znaczna i wynosita 60,27
mil. kor. Zarobki w zegludze zagranicz-
nej stanowi za tym 87,9% ogd6lnej sumy
zarobkéw, przy czym 57,6% przypada
na zegluge miedzy portami Szwecji i
obcymi, a 42,4% na zegluge miedzy por-
tami obcymi; w tej ostatniej zegludze
zarobki wynosity 133,20 mil. kor. wo-
bec 104,85 mil. kor. w roku poprzed-
nim. W zegludze miedzy portami Szwe-
cji, a obcymi zarobki wynosity 181,07
mil. kor. wobec 149,15 mil. w roku 1936,
przyczym w Kkierunku do Szwecji za-
robki wzrosty z 71,01 do 91,79 mil. kor.,
w kierunku z Szwecji — z 78,14 do 89,28
mil. kor.

W zegludze miedzy portami Szwecji a
obcymi nastepujace kraje zajmuja pier-
wsze miejsca:

1000 kr.

Wielka Brytania i Ir- 1936 1937

landia 58.194 72.567
Stany Zjednoczone 33.061 40.641
Niemcy 17.570 21.568
Belgia 13.535 16.478
Gdansk/Gdynia 12.593 16.412
Holandia 12.209 15.136
Finlandia 12.250 14.949
Francja 9.126 12.118
Norwegia 10.559 11.853
Dania 9.972 11.696

SPADEK MALEGO TONAZU
W NORWEGII

Norweska flota handlowa bedac naj-
bardziej nowoczesng wykazuje jedno-
cze$nie staty spadek matego tonazu.
Liczba statkbw matych od 50 do 2.000
TRB wynosita jeszcze w 1914 r. 836 je-
dnostek, a obecnie spadta do 543 jedno-
stek, z ktérych reszta 230 jest przesta-
rzatych, a mianowice 148 jednostek ma
wiecej niz 25 lat, a 82 jednostki licza od
20 od 25 lat. Wnioskowaé¢ stad mozna,
ze spadek matego tonazu bedzie poste-
powat coraz szybciej, tymbardziej, ze
buduje sie obecnie przewaznie duze stat-
ki. Powstaje zatym trudna do rozwigza-
nia w obecnych czasach kwestia zatru-
dnienia zatlogi pozostajacej bez pracy
w zwigzku z zanikiem matego tonazu.

ZEGLUGA ESTONSKA W 1937 R.

W r. 1937 weszto do portoéw estonskich
2.597 statk6w pojemnosci 1,1 mil. trn. w
zegludze dalekomorskiej, a w kabota-
zowej — 7.395 statk6w pojemn. 435 tys.
trn. Ruch towaréw w zegludze daleko-
morskiej wzrést o 14% w pordwnaniu



z rokiem poprzednim, a mianowicie z
808.558 ton w 1936 r. do 926.632 ton,
przyczym przywéz wykazuje zwyzke o
16°/o, a wywdz o 13%; na wywéz w ca-
tosci przypada 56,4% ogdélnego obrotu
towarow. Z ogdlnego ruchu towaréw
70% przypada na port w Tallinnie, a na
drugim miejscu stoi port w Parnawie,
jednakze tylko z 6,3%. Zegluga miedzy
Estonig, a zagranica obejmuje porty 20
krajow, jednak 70% ogd6lnego ruchu stat
kéw w portach estonskich przypada na
potgczenia z portami czterech krajow, a
mianowicie Finlandii, Niemiec, Anglii i
Szwecji, na potaczenia z Gdynig i Gdan-
skiem przypada okoto 7%. W obrotach
towarowych portéw Estonii Anglia zaj-
muje pierwsze miejsce z 32,1%, nastep-
ne miejsca zajmujg Niemcy (27,0 %, Ho-
landia, Finlandia, Szwecja i Gdynia z
Gdanskiem (4,4%).

Statystyka ruchu statkbw w portach
estonskich wedtug bander wykazuje u-
dziat 17 bander obcych. Banderze eston-
skiej przypada pierwsze miejsce z u-
dziatem 30%, nastepne miejsca zajmujg
bandera niemiecka (26,2%), finlandzka
(15%), brytyjska (10,4%), na dziesig-
tym miejscu polska (1,8%).

Statystyka udziatu bander w prze-
wozie towaréw wykazuje, ze na bandere
estonskag przypada 36,2%, na niemiecks
30,3%, na angielskg 9,7%, na polskg —
0,8%. Regularna zegluga miedzy Esto-
nig, a zagranicag obejmuje 15 linii (tp.
0 2 linie wiecej niz w roku poprzednim),
z ktérych 5 obstugujg statki estonskie,
a wiekszo$¢ pozostatych statki niemiec-
ke, jedng — statki polskie.

Potgczenia portéw Estonii z portami:
llo$¢ statkow

weszto 98 17 1
wyszto 84 10 1

Tonaz netto

wyszto 54.710 6.187 9.393

wyszto 49.848 12.253 8.977
Pasazerow

przyjech. 128 6 568

wyjech. 158 1 —
Towaréw (ton)

przywéz 23.199 7.270 —

wywoz 9.267 559 —

OBROTY TOWAROWE PORTOW
FINLANDII W ROKU 1937

wyniosty og6lnie 12.646.900 t wobec
11.200.670 t w r. 1936. W tym wywoz
8.151.600 t (7.674.058), a przywoz
4495300 t (3.526.613). Pierwsze miej-
sce zajat port drzewny Kotka z 2.099.833
ton, dalej Wiborg-Trangesund 2.028.877
t, Helsinki 2.001.425 t. Najwazniejszym
portem w przywozie sg Helsinki, na kt6-
ry przypada 34,5% catego przywozu, na-
stepnie Kotka i Wiborg 13,5%. W wywo-
zie na pierwszym miejscu stojg porty
Kotka i Wiborg, jako porty drzewne.

W g.bander przewieziono na statkach fin-
skich 45,4%, na niemieckich 16,0%, na
szwedzkich 11,0%, norweskich 6,3%, na
dunskich 5,1%, estonskich 5,0%, brytyj-
skich 4,9 %. W wywozie natomiast: stat-
ki finskie przewiozty 33,8%, szwedzkie
179 %, niemieckie 16,0%, dunskie 8,9%,
norweskie 58 % i estonskie 4,4%.

RUCH STATKOW W PORCIE HAM-
BURSKIM

w pierwszej potowie 1938 r. powiek-
szyt sie w poréwnaniu do' r. 1937 i
przedstawiat sie jak nastepuje: weszto
do portu 9.243 statki o poj. 10..160.518
nrt. (8.725 statki o poj. 9.538.476 trn.)
Wyszty 9.840 o p. 10.181.194 trn.

POD ZNAKIEM ZEGLUGI SWIA-
TOWEJ

odbedzie sie w r. 1941 w Rotterdamie
wystawa miedzynarodowa.

OBNIZONE RATY FRACHTOWE
KONTYNENT — ANGLIA

Porozumienie pomiedzy Ireg (lron
an Steel Scipping Conferenz) i regular-
ne linie zeglugowe, przedtuzone zostaty
o dalsze 6 mies. tj. od 1. VII. do 31. XII.
38. Stawki frachtowe obnizone zostaly
ze wszystkich portow kontynentalnych
0 6 d. za tone, z wyjatkiem stawek do
portéw Kanatu Bristolskiego, kt. obni-
zono o sh. 1/—.

NOWY BASEN W PORCIE FREDE-
RIKSHAMN

W biezagcym miesigcu nastgpito' odda-
nie do uzytku nowego gtebokiego ba-
senu w porcie finskim Frederikshamn.
Gtebokos$¢ jego wynosi 7,5 m i moga
don wchodzi¢ statki o zanurzeniu do'
6,9 m. Basen ten przeznaczony jest do
przetadunku drzewa okragtego', tarcicy,
celulozy itd. Ro6wnocze$Snie w porcie
tym zatozono basen weglowy z nowo-
czesnymi urzadzeniami przetadunkowy-

ZWIAZEK PORTOW FINLANDII

urzadza zjazd 14 wrzesnia w Helsinkach.
Na zjezdzie majg by¢ omoéwione sprawy
dotyczgce polityki portowej, co ma
szczeg6lne znaczenie, jezeli sie uwzgle-
dni, ze prawie wszystkie porty Finlan-
dii sg wtasnos$cig gmin.

ROZBUDOWA FINSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ

Finlandia dgzac do odnowienia swej
floty handlowej, zastepuje mate i prze-
starzate statki wiekszymi i nowoczesny-
mi, zarbwno w drodze zakupu statkéw
»Z drugiej reki" jak i budujac nowy
tonaz >na wilasnych stoczniach. Flota
finska zwieksza sie stale i wynosita na
1. IV. 38 r. 850 statkéw pojemn. 609.823

brt., w tym parowcéw 558 pojemnosci

532.787 brt., motorowcéow — 38 —
21.710 brt.,, zaglowcéw zmotoryzowa-
nych 144 — 15119, zaglowcéw zwyk-

tych 110 — 40.207 brt.

CZWARTY PORT W PRUSACH
WSCHODNICH

Morskie obroty towarowe miedzy Pru-
sami Wschodnimi a resztg Rzeszy wzra-
staty w czterech latach tak powaznie,
ze w 1937 r. stanowity 41% ogdlnego o-
brotu. Dla odcigzenia pracy w portach
Krélewcu, Pitawie i Elblaggu postano-
wiono obecnie budowe czwartego por-
tu koto miejscowosci Peyse przy mor-
skim kanale krélewieckim.

tOTWA BUDUJE STATEK NA
WELASNEJ STOCZNI

Stocznia portu wojennego w Libawie
nie mogta by¢ dotychczas wykorzysta-
na z braku kapitatu. Obecnie nowoza-
tozona Sp. Akc. Zwiazku totewskich to-
warzystw Zeglugowych pod nazwg Tos-
mara stawia potrzebny kapitat do dys-
pozycji stoczni i juz w tym roku zo-
stanie na niej rozpoczeta budowa moto-
rowca pojemn. 2.500 ton i dtugos$ci 95 m.
Budowa statku ma trwac 2 lata.

ROZBUDOWA PORTU KOWIEN-
SKIEGO

Litewskie Ministerstwo Komunikacji
planowato przeprowadzenie rozbudo-
wy portu kowieAskiego w ten sposob,
by do Kowna mogty zawijaé réwniez
wieksze statki. Poniewaz jednak usta-
lono, ze zrealizowanie tego planu ko-
sztowatoby ponad 50 miln. litéw, zostat
on zaniechany. Port w Kownie zosta-
nie jedynie powiekszony i zmoderni-
zowany, za$ koryto Niemna pogtebione.

DYWIDENDA WLOSKICH TOWA-
RZYSTW ZEGLUGOWYCH

Cztery najwieksze wiloskie linie ze-
glugowe, ktére powstaty po wiel-
kiej reorganizacji towarzystw zeglugo-

wych w r. 1936 pracowaty w I-szym ro-
ku istnienia z dobrymi wynikami. Przy
sanacji towarzystw Italia otrzymata po-



moc finansowg w wysokosci 500 mil. lir,
Lord Triestino 600 mil., a Terenia i A-
driatica po 150 mil. Za ub. rok wypta-
cono po znacznych odpisach Italia (A-
meryfca linia) 6°n, Lloyd Triestino (A-
fryka bez Morza Srédziemnego, Azji i
Australii) 4%, Terenia (Morze Srédzie-
mne i Europa Pétnocna) 5% i Adriati-
ca (Lewant) 5%.

SPADEK OBROTOW W PORCIE
GENUENSKIM.

W pierwszym pétroczu rb. przywoéz
do portu genuenskiego, w stosunku do
analogicznego okresu r. ub. spadt o
371,4 tys. t., eksport za$ o 65,6 tys. t.
Zmniejszenie przywozu spowodowane
zostato spadkiem przywozu zboza o 349,7
tys. t., nasion oleistych o 54,9 tys. t., o-
lejow mineralnych o 71,3 tys. t.

RUCH TOWAROWY W PORCIE
TRIESTENSKIM

jak dotad nie odczut skutk6w Anschlus-
su. W obrotach z b. Austrig obowiazujag
jeszcze dawne stawki wyjatkowe, a po-
niewaz austriaccy eksporterzy mogag o-
ptaca¢ frachty via Triest w markach
niemieckich, za posrednictwem clearin-
gu niemiecko-wtoskiego, obroty handlo-
we z b. Austrig nie ulegty dotychczas
pogorszeniu. Ponadto niepomys$ine zbio-
ry w Europie $rodkowej wptynety na
powazny wzrost importu pszenicy dla
Austrii i potudniowych Niemiec. Wresz-
ecie znaczny w ostatnich czasach rozwdj
czechostowackiego, handlu zagraniczne-
go przyczynia sie rowniez do utrzyma-
nia dobrej koniunktury. Poza tym w
Triescie uruchomiona zostata przez
Niemcow regularna linia pomiedzy Trie-
stem a Bliskim Wschodem, ktéra bedzie

prawdopodobnie konkurowata z liniami
wtoskimi, co réwniez moze przyczynic
sie do wzmozenia ruchu w porcie Trie-
steriskim.

STAN BUDOWNICTWA FLOTY
SWIATOWEJ

Wg. ostatnich danych Lloyd's Register
of Shipping w drugim kwartale 1938 r.
znajduje sie w budowie 801 jednostek
0 pojemnosci 2.826.902 trb., co w pord-
wnaniu do | kw. oznacza zmniejszenie
0 67.794 t., a do tego. samego okresu r.
ub. o 55.958 t. Najwiekszy tonaz buduje
sie na stoczniach niemieckich, ktdre
zndw stojg jako dostawcy na pierwszym
miejscu.

ZAMOWIENIA SOWIECKIE W STOCZ-
NIACH HOLENDERSKICH

Rzad ZSRR zamoéwit w stoczni holen-
derskiej 12 bagréw diugosci 77 m, sze-
rokosci 13,5 m, zanurzenie 57 m. War-
to§¢ tego zamowienia obliczona jest na
18 milionéw guldendéw.

BRUTTO DOCHODY ZEGLUGI
Z U. S A.

Wg. prowizorycznych obliczeh depar-
tamentu handlowego USA dochody
brutto amerykanskiej i obcej zeglugi z
portami USA przedstawiaja sie¢ jak nast.
Stosownie do udziatu zeglugi zagranicz-
nej w Ameryce dochody z ruchu pasa-
zerskiego i frachtowego, podniosty sie w
poréwnaniu do roku ub. o ok. 200 mil.
doi., to zn. z 314 mil. doi. na 514 mil.
doi., z czego na ruch towarowy przypa-
da 117 mil doi. Natomiast zegluga a-
merykanska wykazata dochody 60 mil.
doi., kt. bez wyjatku pochodzita z ru-
chu towarowego, spadajac w ruchu pa-
sazerskim o 7,5°/0 tj. z 40 mil. na 37 mil.
Liczba pasazeréw, kt. opus$cita St. Zjdn.
powiekszyta sie z 500.000 w r. 1936 na
553.000, z kt. 141.000 skorzystali z ame-
rykanskich statkéw, a 412.000 jechali
statkami zagranicznymi. Wg. tych obli-
czen St. Zjedn. zaptacity zegludze zagra-
nicznej za przew6z pasazer6w i towa-
row amerykanskich 287.000 milionéw
dolaréw wobec 186 mil. w r. 1936, gdzie
dochody panstwowe za transport pasa-
zer6w zagranicznych i towaréw ekspor-
towych wynosit tylko 72 mil.,, wobec 47
mil. doi w r. 1936.

H | HM

Oddziat w Gdansku,

WZROST UWIAZANEGO TONAZU
FRANCUSKIEGO

W dniu 1 czerwca rb. w portach fran-
cuskich i algierskich unieruchomiono
byto 163 jednostki o pojemn. 222.823
brt. wobec 151 jednostek 182.890. —e 15
kwietnia 1938. W tym tonaz pasazerski
141.966 brt.

RUCH STATKOW W BREMIE

za |-3 potowe biez. roku w imporcie
4.287 jednostek z pojemn. 5.022.888 nrt.
)3.967 jednostek z p. 4.349.879 nrt. w r.
1937. W wywozie w ruchu 4.407 jedno-
stek z 5.052 z p. 516 nrt. (3.850 o0 poj.
4.423.924).

PANSTWOWE POPARCIE RYBO-
tOSTWA ANGIELSKIEGO

Po omoéwieniu w Dolnej lzbie nowej
ustawy o rybotéwstwie, nalezy przypu-
szczat, iz rzad brytyjski przyjdzie z po-
mocg rybakom, asygnujac 250.000 £ ang.
na zakup kutrow rybackich. Poza tym
przeznaczono 25.000 £ na propagande
spozycia $ledzi.

WZROST POLOWOW SLEDZI
W NIEMCZECH

Dzieki modernizacji niemieckiej floty
rybackiej i powiekszenie jej, ktéra obec-
nie liczy 360 statkow, potdw $ledzi oraz
produkcja solenia doznata w ostatnich
latach bardzo znacznego powiekszenia.
Potowy $ledzi, kt. w r. 1930 wynosity
56.174 tys. kg, to w r. 1937 powiekszyty
sig do 163.259 tys. kg.

RZAD WEOSKI POPIERA
RYBOLOWSTWO

Ogtoszony zostat dekret wg. ktérego
zwolnione zostang na okres 2 lat od po-
datkéw wszystkie towarzystwa i osoby,
kt. uruchomiag nowe statki rybackie nie-
zaleznie od rodzaju i wielkoSci.

I WE WLOSZECH DOCENIAJA ZNA-
CZENIE WELASNEJ FLOTY RYBACK.

Jedno z wtoskich towarzystw rybo-
téwczych tworzy obecnie baze dla trzech
trauleréw i jeden okret-matke w Trom-
see. Traulery te pracowa¢ bedg w o-
kresie lata i jesieni przy brzegach Gron-
landzkich.
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6.500 ton.

Spotdzierzawca elewatora w Gdyni.



KItOMIKA pom ow Kk

Wicepremier inz. E. Kwiatkowski oglgda rozpoczete prace
przy Kanale Przemystowym

POBYT P. WICEPREMIERA
E. KWIATKOWSKIEGO W GDYNI
I NA WYBRZEZU

Z okazji ,Dni Morza"™ uroczyscie ob-
chodzonych w catym kraju, w Gdyni
przy udziale Wicepremiera i Min. Skar-
bu Eugeniusza Kwiatkowskiego, woje-
wody pomorskiego min. Wk Raczkiewi-
cza, prezesa L. M. i K. gen. Kwasniew-
skiego, Ks. Biskupa Okoniewskiego, p.
W icepremier Kwiatkowski m. i. o$wiad-
czyt: ,Po kilkunastu latach pracy zdo-
taliSmy pogtebi¢ szeroko w spoteczen-
stwie polskim $wiatopoglad morski. Je-
steSmy dzi§ — w zasiegu tego zagadnie-
nia — zupetnie innym narodem, niz wr.
1920, gdy obejmowalismy polski skra-
wek Battyku w posiadanie.

Wyrobienie $wiatopogladu morskiego
w spoteczenistwie polskim najwspania-
lej wyraza sie w konkretnej pracy go-
spodarczej czy w porcie, czy na morzu".

Kierownik polskiego zycia gospodar-
czego min. Kwiatkowski rok rocznie ba-
da puls naszego wysitku morskiego, inte-
resujac  sie osobiscie inwestycjami w
Gdyni i stwierdzajgc, ze stale miasto i
port rozwija sie tworzagc nowe warunki
i nowe placowki pracy dla polskich ragk.

Obecna wizyta p. Wicepremiera w
Gdyni trwata dwa dni. 29 czerwca, po
zakonczeniu oficjalnych uroczystosci
.Swieta Morza" p. Wicepremier w to-
warzystwie wojewody pomorskiego Ra-
czkiewicza, dyr. departamentu mor-
skiego Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu Mozdzenskiego, Komisarza m. Gdy-
ni mgr Sokota, dyrektora Urzedu Mor-

skiego inz. tegowskiego i innych wy-
jechal na wybrzeze, gdzie miedzy in-
nymi zwiedzit nowowybudowany port
rybacki we Wiadystawowie.

30 czerwca p. Wicepremier w towa-
rzystwie tych samych oséb przeprowa-
dzit lustracje inwestycyj miejskich i
portowych. Przed potudniem p. Wice-
premier zwiedzit budujgcy sie gmach ar-
bitrazu i gietdy baweinianej, chtodnie
i sktady portowe, nowe magazyny w
strefie wolnoctowej, a szczeg6lnie in-
teresowat sie postepem budowy Stocz-
ni Gdynskiej i Kanatu Przemystowe-
go. Bezposrednio po zwiedzeniu portu
p. Wicepremier Kwiatkowski wystu-
chat na molo Potudniowym referatu
inz. Wactawa Tomaszewskiego w spra-
wie budowy pomnika Zjednoczenia
Ziem Polskich oraz referatu prof. inz.
Filipkowskiego o projektach zabudowy
reprezentacyjnej dzielnicy Gdyni.

Po $niadaniu w pawilonie ,Zeglugi
Polskiej" p. Wicepremier dokonat lus-
tracji ostatnich inwestycyj miejskich,
Hal Targowych, robotniczych blokéw
mieszkalnych T. B. O. na Grab6éwku,
szk6t powszechnych w Chylonii i Gra-
béwku, rzezni miejskiej, dzielnicy dzia-

tek lesnych i Redtowa, a po obiedzie
— Orfowa i jego plazy z tazienkami,
oraz budujacych sie koszar wojsko-
wych.

Specjalnie diugo przebywat p. Wice-
premier w Halach Targowych, interesu-

jac sie szczegdlnie warunkami handlu
oraz rozwojem aprowizacji miasta
Gdyni przez najblizsze zaplecze, wa-

runkami pracy itp.

OBROTY PORTU GDYNSKIEGO
W I-ym POLROCZU R. 1938.

Obroty og6lne wyniosty 4.440.223 ton,
z czego na obrét zamorski przypada
4.383.394 ton. Na przywéz z tego przy-
pada 774.558 ton, a na wyw6z 3.608.836.
Obroty przybrzezne tgcznie z W. M.
Gdariskiem wyniosty w okresie spra-
wozdawczym 8.712 ton, a obro6t z zaple-
czem kraju drogg wodng 48.114. W po-
rownaniu z analogicznym okresem 1937
roku og6lne obroty portu gdynskiego
wzrosty 0 28.969 t, tj. o 7 procent.

URUCHOMIENIE NOWEGO DZWIGU
W PORCIE

Z serii 11 sztuk wykonanych dzwigéw
w roku biezagcym ostatnie 2 dzwigi pot-
portalowe o nos$nosci 2 ton ustawione
zostaty na nabrzezu Stanéw Zjednoczo-
nych. Poza tym ustawiony  zo-
stat na nabrzezu Rumunskim nowy
dzwig poétportalowy o nos$nosci 3-ch t.
W ten sposéb nabrzeze to wyposazone
zostato w 5 dZzwigi, ktére obstugiwacé be-
dg nowowybudowany magazyn nr. 10.

Oprécz powyzszych dzwigéw oddane
rowniez zostaty do eksploatacji 3 dzwigi
portalowe na nabrzezu Czechostowac-
kim przy ktéorym moze odbywaé sie te-
raz normalny przetadunek.

INWESTYCJE W PORCIE GDYNSKIM

Wykonano w okresie sprawozdawczym
2.650 m. rob6t ziemnych, utozono 1000
m. bruku poligonalnego oraz wigczono
do sieci kanalizacyjnej instalacje firmy
»Bananas" i warsztatow Stoczni Ryba-
ckiej w Gdyni. W dalszej budowie
znajduje sie: magazyn Urzedu Morskie-
go nr 10, dom dla urzednikéw Urzedu
Morskiego, dom dla kranistow, stacja
morska, magazyny i biura f. ,Bananas"
i ,Bloomfields", dom biurowy f. B.
Szczuka, warsztaty i biura Morskiego
Instytutu Rybackiego, magazyn i biura
f. ,Korab", garbarnia sieci f. ,Mewa",
Dom Zeglarza na Molo Potudniowym,
gmach arbitrazu baweinianego' jest juz
na ukonczeniu. Przy budowie Stoczni
Gdynskiej na nowych terenach, w po-
blizu Kanatu Przemystowego, wykona-
no prowizoryczng trasernie szablonowa

($ciany i pokrycia dachem) oraz ka-
dtubownie (fundamenty i czeSciowy
montaz konstrukcji zelaznej. Na Na-
brzezu St. Zjednoczonych w Wolnej

Strefie ustawiono dwa nowe dzwigi p6t-
portalowe o no$nosci 3 ton kazdy, wy-
konane przez Zaktady Ostrowieckie,
ktérych oddanie do uzytku nastgpito
w ostatnich dniach. W ten sposéb na-
brzeze Stanéw Zjednoczonych wypo-
sazone zostato w 17 dzwigéw. Doko-
nujg sie rowniez dalsze inwestycje w
porcie rybackim Wiadystawowo, gdzie
wkrétce rozpoczna sie prace przy dar-



niowaniu i robotach ziemnych, wyko-
naniu opaski faiszynowej z narzutem
kamiennym przy, oraz budowa wodociag-
gu dla zaopatrzenia wodg portu.

Na nabrzezu Angielskim wykonano
przy magazynie f-my ,Bloomfields"
bruku_z kostki granitowej na podtozu
betonowym 200 m2 Na molo Potudnio-
wym wykonano robét ziemnych 400 m3,
chodnika zwirowego 1800 m2 utozono
chodnika betonowego 550 m2 a kra-
weznika gazonowego 650 mb. Przy
Kanale Przemystowym wykopano i
wywieziono torfu 15.000 m3 poza tym
zabito pale pod most drewniany na
rzece Chylonce. Przytgczono do sieci
wodociggowej magazyn f-my ,Bloom-
fields" na nabrzezu Angielskim.

NOWY POLSKI STATEK WEGLOWY
,ROBUR VIM*

3 lipca w porcie odbyto sie poswiece-
nie najwiekszego i najnowoczesnejsze-
go statku weglowego polskiej floty han-
dlowej ,,Robur VHP (4.300 ton pojem-
nosci), ktérego dokonat ks. kanonik Tu-
rzynski w obecno$ci dyrektora Depar-
tamencie Morskiego Mozdzenskiego, Ko-
misarza Rzagdu m. Gdyni, Sokota, dyrek-
tora Urzedu Morskiego Legowskiego oraz
przedstawicieli sfer gospodarczych. Po
poswieceniu przemoéwit prezes koncernu
»Robur" p. Falter.

Nastepnie przemoéwit w imieniu mini-
stra przemystu i handlu dyrektor Moz-
dzenski, ktdry wyrazit zadowolenie, ze
polska flota powieszyta si¢ o jeszcze
jedna jednostke.

Na zakonczenie uroczystosci prze-
defilowata przed gos$émi, biorgcymi
udziat w posSwieceniu nowego statku

cata flota ,Polskarob", sktadajgca sie
z 8 statkow.
Statek ten zamoéwiony przez firme

,Polskarob™ w Gdyni w angielskiej sto-
czni w Burntjisland jest najbardziej no-
wozytnym typem $redniej wielkosci we-
glowca, jaki dzisiejsza technika okreto-
wa potrafi zbudowaé¢ i posiada wszel-
kie cechy wymagane od takiego stat-
ku, a wiec takze duzg kubature tadowni
i obszerne luki w tadowniach, usuwaja-
ce konieczno$¢ trymowania. Statek za-
licza sig wiec do> liczby t. zw. samotry-
mujacych sie (selitrimmer). Dalej wy-

Dyr. inz. N. Korzon przemawia do robotnikéw podczas poswiecenia
sRobur VIII"

posazony on jest miedzy innymi w u-
rzgdzenia do szybkiego otwierania i za-
mykania lukéw, nowoczesne instrumen-
ty nawigacyjne, mocng konstrukcje ka-
dtuba, przystosowana do zeglugi w lo-
dach i duza ilo§¢ wodnego balastu. Po-
nadto' moze on rozwingé¢ duzg szybkos¢
przy ekonomicznym zuzyciu wegla.

Gtéwne wymiary ss ,,Robur VIII" wy-
noszg: dtugos$¢ 93,88 m, szeroko$¢ 13,56
m, wysoko$¢ od kilu do poktadu 6,68 m,
dadweight 4300 ton tgcznie z 200-tu to-
nami bunkru. 2865 brt. 1640 nrt., pojem-
no$¢ tadowni 5.970,87 m3 Statek zo-
stat zbudowany wedtug ostatnich norm
Lloyds Registtr of Shipping dla statkow
nawigujacych w lodach, systemem po-
przecznym z Florami na kazdym wre-
gu i o podwodjnym dnie. Wszystkie pty-
ty poszycia zewnetrznego, wregi, Kil-
sony i grodzie wodoszczelne majg gru-
boé¢ zwiekszong o 1,3 mm ponad normy
Lloydu. Oprécz tego konstrukcja stat-
ku ze wzgledu na metody przetadunku
wegla wzmocniona jest w miejscach u-
legajacych uszkodzeniu (zreby tadowni
i podwéjne dno, ktére wykonano z piyt
grubosci 13,7 mm).

Dla uzyskania jak najwiekszej pojem-
nosci tadowni zastosowano poktad
wzniesiony od $rédkreéia ku rufie, t.
zw. poktad szancowy, a jednoczesnie

Robur VIl

zreby luk tadowni i poktady wind two-
rzag cato$¢, wzniesiona nad poktadem
gtdwnym. Wykorzystanie rezultatéw
dtugoletniego dos$wiadczenie armatoréw
angielskich w transporcie morskim we-
gla pozwolito przy budowie tego statku
na uzyskanie tak duzej kubatury tadow-
ni, ze bedzie on maégt zabieraé¢ petni ta-
dunek (cargo 4100 ton) nawet lekkich
sortymentow.

W celu usprawnienia otwierania i za-
mykania luk zastosowano zreby tadow-
ni systemu Nielsena z recznymi wézka-
mi do przesuwania szersztokéw, co u-
mozliwia wykonywanie pracy tej przez
2 ludzi zamiast 5.

Zastosowanie teorii form optywowych
pozwolito przy budowie ,,Robura VIII"
uzyska¢ forme kadtuba o wysokim stop-
niu petnotkliwosci (0,76), a jednoczes-
nie najodpowiedniejsza szybko$¢ stat-
ku wynoszgca 93 mil na godzine przy
ekonomicznej pracy maszyn na 835 HP
i zuzyciu bunkru 10,8 tony na dobe. W
razie potrzeby maszyna moze rozwina¢
site do 1300 HP, zwiekszajagc znacznie
szybko$¢ statku.

Do napedu stuzy 3-cylindrowa sprze-
zona maszyna na pare przegrzang, zbu-
dowang wedtug norm Lloydu dla na-
wigacji w lodach, przy czym S$rednice
watu karbowego zwiekszono 0 3 mm po-
nad norme. Smarowanie jest automaty-
czne pod ci$nieniem do cylindréw i waz-
niejszych tozysk.

Statek wyposazony jest w najnowsze
instrumenty nawigacyjne wiacznie z e-
lektryczna sondag gtebinowg i radiope-
lengatorem. Przy pomocy sondy elek-
trycznej mozna w kazdym miejscu mo-
rza odczyta¢ jego gteboko$¢ nie sondu-
jac dna lotem. Radiopelengator umoz-
liwia okre$lenie pozycji statku na mo-
rzu, co jest wazne przez wzglad na cze-
ste mgty na Battyku. ,,Robur VIII" po-
siada takze 2 stacje radiowe: jedna nor-
malna, druga na wypadek unierucho-
mienia maszyn.



Zaloga statku zaré6wno marynarze jak
i palacze rozmieszczona jest po 2 ludzi
na 1 kabine, to jest ponad norme prze-
pisang w Anglii, Niemczech itp., zezwa-
lajagca na umieszczenie do 8 os6b w ka-
binie. Zaréwno zatoga poktadowa jak.
i maszynowa posiada osobne mesy i ka-
piele.

Warto przypomnie¢, ze w grudniu ub.
roku firma ,Polskarob" zakupita pier-
wszy w Gdyni statek bunkrowy ,Ro-
bur VII", ktéory moze tadowac wegiel
bezposrednio na redzie, odcigzajagc tym
samym molo weglowe od przetadunkéw
kranami, a ponadto umozliwia statkom
bunkrowanie w Gdyni przy zaoszcze-
dzeniu optat portowych.

W zrost tonazu polskiej floty handlo-
wej odbije sie niewatpliwie korzystnie
na przewozie wegla pod banderg polska,
zmniejszajac udziat cudzoziemskiej flo-
ty w morskich przewozach wegla.

WZROST TONAZU POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ W PIERWSZYM POL-
ROCZU RB.

W pierwszym poétroczu rb. przyrost
tonazu uwidoczniony w rejestrze okre-
towym w Gdyni wynidst 16 jednostek
tacznej pojemnosci 3,204 brt. i 1.527 nrt.
Faktyczny przyrost w omawianym okre-
sie byt wiekszy niz wyzej podano, gdyz
oprécz 16 statkdw zarejestrowanych by-
ty rowniez w eksploatacji 4 dalsze stat-
ki, ktore nie zostaly jeszcze zarejestro-
wane w pierwszym po6troczu rb. Spo-
§rod statkow, ktére przybyty w tym
czasie, wiekszo$¢ stanowig motorowe,
wzglednie zaglowo-motorowe — w licz-
bie 13, parowcow byto 2, oraz 1 statek
bez napedu (bunkrowy).

Ogoétem na dzien 1 lipca rb. tonaz ob-
jat 113 jednostek zarejestrowanych i po
raz pierwszy w dziejach polskiej floty
handlowej przekroczyt 100 tys. brt. t3-
cznej pojemnosci.

Poza tymi statkami znajdujg sie o-
becniie w budowie, lub zostaty juz za-
moéwione nastepujgce statki: motorowce
GAL: ,Chrobry" i ,Sobieski", po 11.300
BRT., z ktérych jeden budowany jest
na stoczni angielskiej w Newcastele on
Tyne, drugi w dunskiej stoczni w Naks-
kcv. Oba te statki bedg obstugiwaty linie
do Pot. Ameryki. Na stoczni Gdanskiej
zamowiono dwa dalsze statki réwniez
dla GAL‘a ,to6dz" i ,Bielsko" oba po
4500 BRT. Statki te przeznaczone sg
dla linii baweinianej. Razem wiec dla
GAL‘a budujg sie 4 statki o pojemnosci
tacznej ca. 31.500 BRT.

Poza tymi statkami powiekszy praw-
dopodobnie jeszcze w biezgcym roku
budowany w Newcastle on Tyne, w An-
glii, statek towarowy o no$nosci ca 2000
t. D. W. na zamoéwienie Polsko-Bry-
tyjskiego Tow. Okr. Dla S. A. ,Zegluga
Polska" rozpocznie sie niebawem budo-
wa nowego statku towarowego o>nosno-
§ci ca 1250 t. D. W. w Stoczni Gdyn-
skiej.

Ostatnio nowoczesne budowle stosujq zelbetowe konstrukcje
Syndykat Polskich Hut Zelaznych Katowice

Polska flota handlowa po wykoncze-
niu powyzszych statk6w powiekszy sie
0o 10 nowoczesnych statkéw o tgcznej
pojemnosci 35 tys. BRT. czyli wzrosnie
0 ca 35 procent.

Jako objawy wybitnie dodatnie w
rozwoju polskiej floty handlowej nale-
zy uznac¢: wzrost tonazu portowego',
przeznaczonego do obstugi bunkrowej
statkbw (w pierwszym poétroczu rb.
przybyty 3 jednostki), co przyczyni sie
do wiekszego usprawnienia obstugi stat-
kéw w porcie gdynskim i potanienia
kosztéw bunkrowania, a tym samym
winno wptynaé na zwiekszenie sie fre-
kwencji statkbw obcych w porcie, oraz
jako objaw drugi — staty wzrost flotyl-
li rybackiej (przyrost 16 jednostek).

Budowa 5-ciu lugréw $ledziowych za-
mowionych w potowie ub. roku przez
ministerstwo Przemystu i Handlu w sto-
czni Jos. Meyer w Papenburgu n. Ems
1w Stoczni Gdanskiej w Gdansku jest
juz na ukonAczeniu.

Pierwsze dwa lugry ,Korab I" i ,Ko-
rab 11" juz przybyty do Gdyni i po
przeprowadzeniu ostatnich prob, wyka-
zujacych wysoka warto$¢ nowych stat-
kéw rybackich oddane zostaty do uzyt-
ku firmie Potowéw Dalekomorskich

Préby i odbiér trzech pozostatych lu-
gréw w Stoczni Gdanskiej nastagpia w
ciggu najblizszych tygodni. tadownos¢
kazdego z tych statkdw wyniesie okoto
1tys. beczek $ledziowych szkockich. Za-
opatrzone w motory po 350 KM i naj-
bardziej nowoczes$nie wyposozone, stat-
ki te zostang zakupione przez nowopo-
wstate Towarzystwo dalekomorskich po-
towoéw: ,Korab", Sp. z ogr. odp. i ,Del-
fin", Sp. Akc. w Gdyni. Towarzystwa
te o wytgcznie polskim kapitale zakta-
dowym prowadzi¢ beda eksploatacje o-
mawianych lugréw w oparciu o port
gdynski.

Uruchomienie tych statkéw otwiera
przed polskim rybotéwstwem daleko-
morskim nowy okres samodzielnego roz-
woju.

W stoczni rybackiej w Gdyni odbyt
sie ostatnio odbiér dalszych 4-ch kutréow
rybackich wykonanych w 99 procentach
z materiatéw krajowych. Polskie kutry
rybackie, jak wykazata praktyka przed-
stawiajg wysokag wartosé.

PRACA STOCZNI YACHTOWEJ
W GDYNI

Stocznia yachtowa w Gdyni, od jej za-
tozenia, tj. od 1934 r., wybudowata 48
jednostek petnomorskich, 11 mniejszych,
9 todzi motorowych, 8 szalup ratunko-
wych i kilka jednostek todzi portowych
i matego taboru pomocniczego. Stocznia
wykonywata réwniez naprawy na stat-
kach zagranicznych. W roku biezagcym
nastapita rozbudowa stoczni, ktéra trwa
w dalszym ciggu. Uruchomiono miano-
wicie nowe maszyny, wybudowano no-
we hale warsztatowe i powiekszono biu-
ro konstrukcyjne. W roku biez spuszczo.-
ezono juz na wode 17 jednostek, a w bu-
dowie znajduje sie dalszych 6 jednostek
petnomorskich. Stocznia otrzymata no-
we liczne zamoéwienia na yachty i ta-
bor portowy oraz prowadzi pertraktacje
z jednym z klubéw gdynskich o budo-
we .kilku rasowych yachtéw morskich.
W ostatnim czasie stocznia otrzymata
zapytanie na dostawe kilkudziesieciu
todzi ratunkowych dla statkéw handlo-
wych linii okretowej jednego z panstw
Ameryki Potudniowej. Celem wydosko-
nalenia swojej produkcji i zapoznania
sie z najnowszymi urzadzeniami i sy-
stemami produkcji zagranicznej, stocz-
nia wysyta w roku biezagcym kilku swo-
ich pracownikéw na praktyke do sto-
czni zagranicznych.



POSIEDZENIE PREZYDIUM IZBY
PRZEMYSLOWO-HANDLOWEJ
W GDYNI

Podczas ostatnio odbytego posiedze-
nie Prezydium lzby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni pod przewodni-
cewem Prezesa Izby p. Stanistawa
Tora, zostatlo omdwione dalsze zagad-
nienie rozbudowy polskiej floty ry-
backiej dla potowoéw dalekomorskich.
Wychodzac z zatozenia, iz konsumcja
ryb morskich, a szczegélnie $ledzi, wzra-
sta powaznie z roku na rok, Prezydium
Izby uznalo za gospodarczo usprawie-
dliwione dazenie do dalszej planowej
rozbudowy tej floty przez inicjatywe
prywatng. Prezydium wypowiedziato
sie przy tym za celowoS$cig osiagniecia
porozumien towarlzystw dla potowow
dalekomorskich miedzy sobg, jak ro-
wniez z importerami $ledzi na rynek
polski. Odnosne sformutowanie opinii
Prezydium przestane zostato Minister-
stwu Przemystu i Handlu.

ZWIEKSZONY IMPORT TOWAROW
RYBNYCH PRZEZ GDYNIE W MIE-
SIACU MAJU | CZERWCU 1938 R.

Import towaréw rybnych przez Gdy-
nie w miesigcu maju wyniést 570 ton (w
ruku ub. tylko 170 ton), a w czerwcu rb.
1.207 ton — w roku ubiegtym o potowe
prawie mniej bo' 660 ton.

Zwiekszenie nastgpito wskutek wzro-
stu importu $ledzi solonych z Anglii.

Podziat importu w maju br. wyno-
sit: przez port rybacki 312 ton, tj. 1.953/1
beczek $ledzi jarmuckich z Anglii. Na-
tomiast przez port handlowy nadeszio
og6tem 258 ton towarédw rybnych, amia-
nowicie: $ledzi solonych z Norwegii 45
ton, z Niemiec 1 tonna. Tranu z Nor-
wegii 122 ton, z Danii 20 ton, z Niemiec
16 ton. Konserwy rybne z Niemiec 8
ton, z Portugalii 5 ton, z Norwegiii 3
tonny. Ze Szwecji i Marokka po 2 to-

ny, Danii 1 tonna, z Francji 0,2 tony.
Sardynki z Francji 1 tona, z Marokka
55 ton, z Portugalii 3,5 tony, z Nor-

wegii 0,2 tony.

Podziat towaréw przywiezionych w
czerwcu br. przez port rybacki 983 t,
a mianowicie: $ledzi solonych z Anglii
szkockich 5.616/2 beczek, jarmuckich
3.292/1 i 66/2, Sledzi $wiezych 1.800 kg.
Przez port handlowy natomiast nadesz-
to w czerwcu 224 ton, a mianowicie: $le-
dzie solone z Norwegii 58 ton, z Anglii
8 ton, z Niemiec 3 tony. Tranu z Nor-
wegii 46 ton, z Niemiec 5 ton. Maczki
rybnej z Norwegii 15 ton. R6zne ryby
z Norwegii 17 ton i z Finlandii 3,5 ton,
z Niemiec 0,5 tony. Sardynki z Portu-
galii 25 ton i z Francji 3,5 ton. Kon-
serwy rybne z Norwegii 21 ton, z Nie-
miec 5 ton, z totwy 3,5 tony, z Portu-
galii 2,8 ton, z Wtoch, Marokka i Kana-
dy po jednej tonie, ze Szwecji i Anglii
po 0,1 tonie, z Danii i Francji po 25
tony.

SYTUACJA NA RYNKU RYBNYM

Sezon potowow szkockich jest w pet-
nym biegu. Caly szereg statkéw przy-
chodzi do portu rybackiego w Gdyni.
Po lekko solonych matjasach, nadeszty
juz twardo solone szkockie $ledzie. Do
Gdanska nadchodzg bardzo mate tadun-
ki, co jest zrozumiatlym wobec zwinig-

cia jednej z najwiekszych firm impor-
towych $ledzi solonych. Sezon biezacy
jest przetomowym w imporcie S$ledzi

gdyz po raz. pierwszy wiekszo$¢ tadun-
kow kierowana jest do Gdyni, podczas
gdy dotychczas Gdansk byt na pierw-
szym miejscu. Pozostaje to w zwigzku
z ostatnimi zarzadzeniami w Gdansku,
a wiadomo powszechnie, ze zydzi sa
decydujacym czynnikiem jako odbiorca
$ledzi solonych.

Potowy $ledzi islandzkich sg na razie
bardzo mate i nie mamy jeszcze no-
wych $ledzi z tego potowu.

NOWOCZESNY MAGAZYN DLA
SLEDZI SOLONYCH W PORCIE
RYBACKIM W GDYNI

Niebawem nastgpi oddanie do uzyt-
ku najbardziej nowoczesnego magazy-
nu dla przechowywania $ledzi solonych.
Tego rodzaju magazyn uwazany by¢
moze stusznie za najlepszy magazyn
$ledziowy na kontynencie. Pojemnos$é
jednorazowa wynosi 20.000 duzych be-
czek, a zdolnos$¢ przepustowa kilkakro-
tnie wiecej. ,

Koszt magazynu wraz z piwnicami i
obszernymi biurami wynosi blisko 1Ih
miliona ztotych.

POLOWY MORSKIE W CZERWCU

wyniosty ogétem 1425 tys. kg wartosci
ponad 64 tys. zt wobec 380 tys. kg war-
tosci 105.6 tys. zt w maju br. Na spa-
dek potowdédw wptynat zmniejszony pog-
tow dorszy, ktéorych w m-cu sprawoz-
dawczym zlowiono 36,9 tys. kg, wobec
265 tys. kg w maju rb. Z og6lnych po-
towéw na potowy przybrzezne przypa-
da 95.3 tys. kg i na potowy dalsze 47.2

tys. kg.

SPADEK POLOWOW DALEKOMOR-
SKICH W M-CU CZERWCU

zostat spowodowany strajkiem rybakow
holenderskich, co unieruchomito przez
dwa miesigce polska flote $§ledziowa, ob-
nizajgc potowy $ledzi w poréwnaniu z
majem i czerwcem r. ub. — w maju o
50 tys. kg, a w czerwcu prawie cztero-
krotnie. Posiadanie bazy dla rybotow-
stwa $ledziowego' w Holandii posiada
swoje dobre strony, ale z punktu wi-
dzenia interes6w gospodarczych polskich
uzaleznienie sie od Holandii stawia pod
znakiem zapytania celowo$¢ korzystania
z tej bazy. Ostatni bowiem strajk wy-
kazat jak w duzej mierze jesteSmy uza-
leznieni od Holandii. Nalezy zaznaczy¢,
iz wszystkie traulery polskie, oparte O
baze w Gdyni pracujg bez zadnych
przeszkdéd. ROwniez polszczenie zatdg
odbywa sie w bardzo szybkim tempie.

GDYNIA — DALEKI WSCHOD

W potaczeniach okretowych miedzy
Gdynig i portami Dalekiego Wschodu
nastapita wazna dla eksporterow pol-

.skich zmiana w kierunku usprawnienia

tej komunikacji. Mianowicie od maja
rb. zwiekszona zostata ilo$¢ odjazdéw z
Gdyni w ten sposo6b, iz statki odcho-
dzi¢ bedg z Gdyni bezposrednio do por-
tow Straits Settlemens, Chin i Japonii
w okresach dwutygodniowych. Statki te
naleza do jednej z linij angielskich, kt.
jest reprezentowana przez Polskg Agen-
cje Morskag w Gdyni. tadunki przyjmo-
wane sg do nastepujgcych portéw: Port
Said, Port Sudan, Port Swettenham,
Singapore, Hongkong, Szanghai, Taku
Bar (Tiensin), Dairen, Moji, Kobe, Osa-
ka, Yokohama. Zwigkszenie czestotli-
woséci odjazdu z Gdyni na Daleki
Wscho6d utatwi eksporterom polskim do-
stawy towaréw na te rynki.

BEZPOSREDNIA KOMUNIKACJA
OKRETOWA Z GANDAWA,.

Przy eksporcie polskich towaréw,
przeznaczonych dla odbiorcéw w Gan-
dawie, Brukseli i innych potozonych w

poblizu miejscowosciach dotychczasowy
szereg niedogodnosci spowodowanych
koniecznosciag przetadowania towarow
w Antwerpii lub Rotterdamie. Koszt
przetadunku ze statku regularnej komu-
nikacji z Gdyni do Antwerpii na barki
lub  od wagonéw Kkolejowych, oraz
koszt przewozu towaru tymi Srodkami
komunikacyjnymi do miejsc przezna-
czenia, zwiekszaty nieraz znacznie ob-
cigzenie wywozowego towaru.

W interesie rozwoju polskich stosun-
kéw handlowych, a zwtaszcza zwieksze-
nia konkurencji wywozowych towarow
nalezato usprawni¢ morskie potaczenie
Gdyni z Belgia, przez uruchomienie od-
rebnej linii okretowej do Gandawy.

Zegluga Polska S. A. utrzymujaca re-
gularng komunikacje z Gdyni/Gdanska
do wiekszych portéw battyckich, Morza
Péinocnego i Lewantu uruchomita w
czerwcu br. bezpos$rednig linie z Gdyni
do Gandawy przez przediuzenie istnie-
jacej dotychczas linii do Hamburgu.

Na nowej linii Zegluga eksploatuje
zbudowany w tym roku w Finlandii,
nowoczesny i szybki (11 weztéw) moto-
rowiec ,Oksywie", wyposazony we
wszelkie urzadzenia dla przewozu drob-
nicy. Ms. ,Oksywie" moze przewozi¢
okoto 940 ton towar6w i posiada najno-
woczes$niejsze elektryczne urzadzenia
przetadunkowe, ktére pozwalajg mu do-
kona¢ szybko i sprawnie zatadowania i
wytadowania towaru.

Stawki frachtowe na nowej linii kal-
kulujg sie ponizej stawek dotychczaso-
wych. Nalezy wiec oczekiwaé, ze nowa
linia zyska sobie w niedtugim czasie u-
znanie polskich zatadowcdéw i przyczyni
sie w znacznym stopniu do zwiekszenia
konkurencji polskiego eksportu na ryn-
ku belgijskim.



NOWA LINIA REGULARNA

Do Urzedu Morskiego zgtoszona zo-
stata przez firme ,Rummel i Burton"
nawa linia okretowa utrzymujaca regu-
larng komunikacje miedzy nastepuja-
cymi portami: Gdynia — Hamburg —
Lisbona — Bahia — Montevido — Bu-
enos Aires. Na linii tej kursowa¢ beda
statki nalezace do Towarzystwa Geral
Line w Lisbonie w odstepach jednomie-
siecznych. Pierwszy statek nowozgto-
szonej linii przybedzie dnia 22. VIII. br.
do Gdyni, skad wyjdzie dnia 26 sierp-
nia br.

WZROST OBROTOW POLSKO-ME-
KSY KANSKICH

Po uzyskaniu w r. b. przedstawiciel-
stwa meksykanskich linii zeglugowych i
kolejowych, przez P. A. M. w Gdyni, za-
znaczyt sie ostatnio znaczny wzrost eks-
portu do Meksyku: bieli cynkowej, dykt,
bibutki papierosowej, naczyn emaliowa-
nych, skér wyprawionych i stodu. Na-
lezy zaznaczyé, iz dykta polska cieszy
sie duzym powodzeniem, ktorg ekspor-
tuje sie kazdorazowo duzymi partiami,
znajdujacych odrazu nabywcéw. W tym
samym czasie wzrést roGwniez znacznie
import towar6w meksykanskich do Pol-
ski. Sktada sie on gtdwnie ze skér su-
rowych, jelit, kawy i baweiny meksy-
kanskiej .

NOWA ORGANIZACJA EKSPEDY-
TOROW PORTOWYCH W GDYNI

Pare lat trwajacy roztam wsréd ek-
spedytoréw portowych w Gdyni, w wy-
niku ktérego pracowaty dwie organiza-
cje: Zwigzek Gdynskich Ekspedytoréow
Portowych i Zrzeszenie przedsiebiorstw
transportowych, ostatnio szcze$liwie zo-
stat zlikwidowany. Obie organizacje
potaczyty sie w Zrzeszenie Ekspedytorow
Portowych, na czele ktérego stanagt kon-
sul  Lucjan Byczkowski. Utworzone
zostaly nastepujace sekcje Zrzeszenia:
ekspedytoréw weglowych, towaré6w ma-
sowych poza weglem — pod kierownic-
twem konsula Gieysztora, sekcja ekspe-
dytoréw drobnicowych — konsul Bycz-
kowski, i sekcja ekspedytoréw bawet-
nianych — dyr. Marszat. Utworzenie
jednej organizacji, reprezentujacej
wszystkich ekspedytoréow przyczyni sie
niewatpliwie do lepszej organizacji eks-
pedycji w porcie gdynskim.

PRZEDSTAWICIELE ,KONFERENCIJI
BALTYCKIEJ"™ W GDYNI

Bawili w Gdyni dyrektor ,Konferen-
cji Battyckiej" — Baltic International
Maritime Conference — majacej swa
siedzibe w Kopenhadze, p. Steuch oraz
cztonek komitetu wykonawczego Kon-
ferencji p. Ankerman.

Goscie ztozyli wizyty prezesowi Toro-
wi i prezesowi Kolliatowi, oraz odbyli
rozmowy z cztonkami zarzadu Polskie-
go Zwigzku Makleréw Okretowych, na
czele z prezesem Rummlem, ktérzy na-
stepnie podejmowali ich $niadaniem.

Oprocz przedstawicieli zycia gospo-
darczego i kulturalnego zagranicy, rok
rocznie odwiedza Gdynie miodziez za-
przyjaznionych krajow. W okresie
sprawozdawczym zwiedzili Gdynie i
wybrzeze harcerze wegierscy, ktorzy
przebywajag w obozie harcerskim w Cet-
niewie, oraz harcerze norwescy, ktérzy
przybyli na M/s ,Batorym" do Polski
i obecnie, po zwiedzeniu Gdyni, zwie-
dzaja wieksze osrodki Polski.

119.541 MIESZKANCOW

1-go lipca br. liczyta Gdynia, w tym
statych 94 tys. i czasowo zameldowa-
nych 24.481.

» b *

*

Okres sprawozdawczy dla zeglarstwa
polskiego byt okresem intensywnej pra-
cy. Jak juz donosilismy, statek szkolny
Panstwowej Szkoty Morskiej ,Dar Po-
morza" powrécit ze zjazdu statkow
szkolnych w Sztokholmie i poszedt do
Stoczni Gdanskiej na doroczny remont.
Statek harcerski ,,Zawisza Czarny" od-
byt kilka wypraw do panstw battycko-
skandynawskich. W koncu lipca br. wy-
ruszyt z zatoga harcerska do Rygi na
jamboore harcerskie. Yacht Akademi-
ckiego Zwigzku Morskiego we Lwowie
.Krzysztof Arciszewski" odbyt diuzsza
podréz do Szkocji, zawijajac w drodze
do Amsterdamu i Kilonii, oraz biorac
udziat w regatach, zorganizowanych
przez Kroélewski Yachtklub  Anglii.
Yachty Polskiego i Oficerskiego Yacht-
klubu wziety udzial w uroczystosciach
50-lecia Yachtklubu Estonii, wuczestni-
czagc w regatach zorganizowanych w
Tallinie.

*
*

Gdynia w dalszym ciggu licznie od-
wiedzana jest przez zagranicznych tu-
rystow i przedstawicieli zycia gospodar-
czego, politycznego i kulturalnego za-
granicy. Miedzy innymi w pierwszej
potowie lipca bawita w Gdyni, przybyta
dwoma specjalnymi samolotami na lot-
nisko w Rumii-Zag6rzu delegacja we-
gierskiego lotnictwa cywilnego, w 0so-
bach sekretarza stanu Prezydium Ra-
dy Ministrow Istfana de Barczy, dyrek-
tora departamentu lotnictwa w Mini-
sterstwie Komunikacji Feketyhalmy-
Czeydnera, dyrektora naczelnego linii
Eksploatacyjnych Laborczfy'ego i dyr.
Grossmida, w towarzystwie delegacji
polskiej z wiceministrem Bobkowskim
i dyrektorem dep. morskiego Minister-
stwa Przemystu i Handlu Mozdzenskim
na czele. Na lotnisku w Rumii gosci po-
witali Komisarz Rzadu m. Gdyni mgr
Sokd6t, dyrektor Urzedu Morskiego inz.
tegowski i wiceprezes Dyrekcji OkregO'-
wej Kolei Panstwowych w Toruniu Ba-
tycki. Goscie wegierscy w towarzystwie
delegacji polskiej przyjechali do Gdyni
i w godzinach przedpotudniowych zwie-
dzali motor6wkami port, a nastepnie na
dworcu morskim byli podejmowani
$niadaniem przez p. min. Bobkowskiego.

Na bryfoku
harcerz

(zagiel na przednim maszcie)
szkuneru  Krzysztof Arciszewski
reparuje

Po $niadaniu zwiedzili samochodami
miasto, a o godz. 16-ej odlecieli samolo-
tem do Krakowa.

* *

17 lipca br przybyli do Gdyni, bawig-
cy w Polsce, delegaci butgarskiego Mi-
nisterstwo Rolnictwa pp. Teodor Dmi-
trow i T. Kuzmanow. Goscie zwiedzili
port i jego urzagdzenia oraz szereg wiek-
szych przedsiebiorstw, zwigzanych z
eksportem produktéw rolnych.

* - *

Burmistrz miasta Rotterdam dr Dro-
glever Fortuyn zwiedzit Gdynie w to-
warzystwie prezesa Rady Portu i Drég
Wodnych w Gdansku dr Niderbragta,
okazujgc szczegblne zainteresowanie i
uznanie dla rozwoju Gdyni — portu
i miasta.

W spotpracownik czasopisma (Instytu-
tu Battyckiego) ,Baltic and Scandina-
vian Countries” dr Artur Almhut,
wspoétredaktor norweskiej encyklopedii
»Nordisk Familiebok", celem opracowa-
nia artykutu o naszych portach, zwie-
dzit w towarzystwie inz. budowy por-
tow Olafa Hagander Gdynie i Wybrze-
ze, zbierajac na miejscu materiaty.

W roku biez. poraZz pierwszy witgczo-
no Gdynie do programu morskich wy-
cieczek turystycznych, organizowanych
przez zagraniczne biura podrézy. W m.
lipcu zwiedzito Gdynie kilkaset tury-
stow zagranicznych, przewaznie angiel-
skich, ktérzy odwiedzajg porty bakttyc-
kie.

Rok rocznie Gdynia i Wybrzeze w se-
zonie letnim jest osrodkiem ruchu tu-
rystycznego z catej Polski. Jak poda-
waliSmy w ubiegtym miesigcu ruch wy-
cieczkowy jest bardzo ozywiony. W m.
lipcu przybyto réwniez z kraju kilka po-
ciaggébw popularnych oraz kilkadziesiat



Praca przy Kanale Przemystowym

wycieczek. Najwiecej wycieczek przy-
bywa z os$rodkéw przemystowych Pol-
ski, Slaska i todzi. Gdynia szczegélnie
jest licznie zwiedzana przez miodziez
szkolnag.

4 lipca br. odbyto sie doroczne zebra-
nie zarzadu i kuratorium Instytutu Bat-
tyckiego, w ktérym wzieli udziat woje-
woda min. W. Raczkiewicz, ks. bi-
skup Okoniewski, dyrektor departa-
mentu WR i OP dr Polak, dyr dep. mor-
skiego Mozdzenski, kurator pomorski
Ryniewicz, komisarz Rzadu m. Gdyni
Sokot, oraz przedstawiciele sfer kultu-
ralnych i gospodarczych w Gdyni.

Po otwarciu zebrania zarzad i kura-
torium Instytutu przez aklamacje nadali

GDANSK

RUCH TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO W PIERWSZYM POLROCZU
1938 R

Mimo nowej depresji gospodarczej,
ktéra zaznaczyta sie w gospodarstwie
Swiatowym spadkiem obrotéw handlo-
wych i cen oraz odbita sie na handlu
zagranicznym Polski, obroty portu gdan-
skiego utrzymaty sie mniejwiecej na
poziomie zesztorocznym wykazujac ro-
wnolegty rozw6j do handlu zagraniczne-
go Polski. Ogoélny obrét towarowy w
pierwszym poétroczu osiagnat 3.460.286 t
wobec 3.400.342 t w tym samym czasie

ks. biskupowi Okoniewskiemu godnos$¢
cztonka honorowego. Po ztozeniu spra-
wozdan, uchwalony zostat budzet na rok
1938. Nastepnie zostal wybrany do ku-
ratorium instytutu dr Kutrzeba, pro-
fesor Uniwersytetu Jagiellonskiego i se-
kretarz generalny Polskiej Akademii U-
miejetnosci, a do zarzadu dr Zygmunt
Wojciechowski, profesor Uniwersytetu
Poznanskiego.

NABOZENSTWO ZALOBNE ZA DU-
SZE KROLOWEJ MARII RUMUN-
SKIEJ W GDYNI

W niedziele przed potudniem stara-
niem Krdlewskiego Konsulatu Rumun-
skiego w Gdyni w ewangelickiej kaplicy
Domu Marynarza Szwedzkiego w Gdyni

roku poprzedniego. Nieznaczny wzrost
wyniost zatem 59.944 t czyli 1,8%. Przy-
woéz portu gdanskiego wykazat stosow-
nie do sytuacji gospodarczej jego za-
plecza, tj. przede wszystkim polskiego
i czechostowackiego, znaczny wzrost. O-
g6étem przywieziono 841.503 t wobec
594.747 t w tym samym okresie roku
poprzedniego, tak, ze uzyskano zwyzke
0 246.756 t czyli 41,5%. Przy dalszym
utrzymaniu sie obecnej koniunktury
przywozowej mozna liczy¢ z tym, ze do-
tychczasowy rekordowy przywéz portu
gdariskiego zostanie w roku biezagcym

odbyto sie nabozenistwo poswiecone pa-
mieci J. K. M. Krélowej Marii Rumun-
skiej, ktéore odprawit ks. pastor Kahane.
Dookota, pieknie przybranego kirem i
barwami narodowymi Rumunii, ottarza
zajety miejsce poczty sztandarowe or-
ganizacyj kombatanckich.

Obszerng kaplice wypetnili liczni
przedstawiciele wtadz, wojskowosci,
korpusu konsularnego i spoteczenstwa

gdynskiego.

Przybylty w towarzystwie matzonki
konsul Krélestwa Rumunii w Gdyni dr
Kasprowicz, powitat p. wicekomisarza
Rzadu inz. Szaniawskiego, ktéry przy-
byt jako reprezentant p. Wojewody Po-
morskiego.

Obecni byli — bawigcy stuzbowo w
Gdyni dowddca bydgoskiej brygady ka-
walerii  gen. Grzmot-Skotnicki, z-ca
d-cy floty komandor dypl. Frankowski,
Prezes S. O. Czarlinski, kapitan portu
Kanski j:ako przedstawiciel dyrektora
Urzedu Morskiego, Komendant Strazy
Granicznej Inspektor Burian, przedsta-
wiciele organizacyj kombatanckich z
kpt. Anweilerem na czele.

Obecni byli réwniez: konsul Czecho-

stowacji Dr Pavlowsky, konsul Jugo-
stawii Derezinski, konsul Danii Bycz-
kowski, wicekonsul Waielkiej Brytanii

Jeffrey z matzonka.

Po odprawieniu modtéw ks. pastor
Kahane wygtosit podnioste kazanie, po-
Swiecone pieknej postaci zgastej krélo-
wej Marii Rumunskiej, ktérej cate zy-
cie byto wzorem chrzescijanskich cnét
i umitowania swej przybranej Ojczy-
zny.

Po nabozenstwie konsul Rumunii Dr

Kasprowicz przyjmowat kondolencje,
ztozone przez wszystkich obecnych w
kaplicy.

przekroczony. Wywoéz ksztattowat sie w
zwigzku z niekorzystnym rozwojem eks-
portu drzewa i artykutdw ros$linnych
niekorzystnie, gdyz wywieziono tylko
2.618.783 t wobec 2.805.595 t, tak, Zze za-
znaczyta sie znizka o 186.312 t czyli 6,6
procent.

RUCH TOWAROWY PORTU GDAN-
SKIEGO W MIES. CZERWCU 1938 R.
Ruch towarowy portu gdanskiego wy-
niést w miesigcu sprawozdawczym o0go-
tem 637.038,9 t wobec 952.935,4 t w mie-
sigcu poprzednim, QO oznacza wzrost o



34.103,5 t. Z cyfry powyzszej przypa-
dato na przyw6z 168.027,7 ton wobec
wobec 161.491,0 ton w miesigcu poprze-
dnim, na wywo6z za$ 469.011,2 ton wo-
bec 431.444,4 t.

RUCH STATKOW W M-cu CZERWCU
1 I-ym POLROCZU RB.

Ruch statkéw za m-c czerwiec po-
wiekszyt sie analogicznie do ruchu to-
waréw, w ktérym zawineto do portu 598
jednostek, pojemn. 437.347 trn. (569 st.
394.097 V. 38) i opuscito port 602 jed-
nostki, pojemn. 447.474 trn. (536 stat-
kéw 396.688 V. rb.). W pierwszym poét -
roczu zawineto do portu 2.967 statkow,
pojemn. 2.130.767 nrt. (2.665 st. 1.846.840
za pOtrocze 1937) opuscito port 2.961 po-
jemn. 2.138.682 trn. (2.668 st. 1.832.457
pétrocze 1937).

RUCH NA SRODLADOWYCH DRO-
GACH WODNYCH W MIESIACU
CZERWCU 1938 R.

Na $rédladowych drogach wodnych
przyszto do portu gdanskiego 601 stat-
kéw o pojemnosci 53.507 t, a wyszto 584
statkbw o pojemn. 56.355 t. Ogoélny o-
brét towarowy wynidst 32.712 t, z czego
przypadato na przywé6z 12.445 t, a na
wywoz 20.267 t, a wywieziono 20.369 t.
pujace: cukier 3.156 t, jeczmien 1.646 t,
Gtéwne pozycje przywozu byty naste-
soda 2.279 t, maczka 1.263 t, metale
895 t, artykuty spozywcze 524 t, melas
354 t; w wywozie wegiel 5540 t, ryz
5.360 t, wyroby metalowe 1.044 t, stracz-
kowe 1.215 t, kamienie 777 t. W pierw-
szym poétroczu roku biezgcego przywoz
osiggnat 69.203t wobec 51.971 t w tym
samym czasie roku poprzedniego; wy-
woéz 78.005 t wobec 64.387 t.

POLSKI RUCH NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH TRANZYTEM
PRZEZ GDANSK

Polski ruch tranzytowy na $rédlado-
wych drogach wodnych osiggngt w ogél-
nym obrocie 9.636 t w miesigcu czerw-
cu wobec 12555 t w miesigcu poprzed-
nim roku biezgcego,. Z og6lnych obro-
tobw przypadato 6.020 t na wywoz, a
3.615 t na przywéz. W pierwszym pot-
roczu przywieziono 24.919 t, prawie wy-
tacznie cukier, a wywieziono 20.874 t,
w tym 8.032 t ryzu.

NIEMIECKI RUCH TRANZYTOWY
NA WISLE W MIES. CZERWCU 1938 R.

Ruch tranzytowy na $rédlagdowych
drogach wodnych pomiedzy Niemcami
a Prusami Wschodnimi osiggnagt w mie-
sigcu sprawozdawczym 5261 t wobec
3.216 t w miesigcu poprzednim. Z cy-
fry tej przypada na ruch w goére rzeki
430 t, a w dot rzeki 4.831 t. Najwazniej-
sze towary w ruchu tym byty, brykiety
1.450 t, wegiel 1.140 t, gips 300 t, koks
245 t, cegty 654 t.

Fragmenfy portu gdanskiego

SILNY WZROST PRZYWOZU RUD
W PIERWSZYM POLROCZU 1938 R.
Przywo6z rud przez port gdanski wy-
kazuje w zwigzku z utrzymaniem sie
wysokiej koniunktury produkcyjnej w
przemys$le polskim i czechostowackim
nadzwyczaj korzystny rozwo6j w pierw-
szym poOtroczu 1938 r. Ogo6tem przewie-
ziono 621.089 t w tym 429.699 t rud ze-
laznych oraz 119.260 t pirytéw. Ponie-
waz w tym samym czasie roku poprzed-
niego, przywieziono tylko 395.995 t, prze-
to uzyskano wzrost o 225.094 t, czyli
56,8%. Przy dalszym utrzymaniu sie ko-
niunktury przywozowej mozna si¢ spo-
dziewaé nowego wyniku rekordowego,
ktory bedzie lezat na wysokosci okoto
1,5 milj. ton.

WZROST WYWOZU ZIEMNIAKOW
W PIERWSZYM POLROCZU 1938 R.

W zwigzku z korzystniejszymi zbiora-
mi ziemniakéw w ub. roku réwniez wy-
woéz ziemniakéw przez port gdanski wy-
kazat znaczny wzrost. W pierwszym pé#t-
roczu wywieziono 5.561 t wobec 2.951 t.

WZRASTAJACY WYWOZ WEGLA
BUNKROWEGO

W ciggu roku biezacego utrzymuje sie
nadal wzrastajagca tendencja wywozu
wegla bunkrowego, jakkolwiek port
gdanski uzyskal juz w roku ubiegtym
wysokie obroty weglem bunkrowym. W
pierwszym po6troczu 1938 r. przetadowa-
no ogo6tem 342.550 t wegla bunkrowego
wobec 271.937 t w tym samym okresie
roku poprzedniego. Wzrost osiggnat za
tym 70.613 t czyli okoto 26%. W porcie
gdanskim prowadzone sa obecnie prace
nad stworzeniem nowego miejsca zwrot-
nego tuz przy wejsciu do portu miedzy
basenami Wolna Strefa i Westerplatte.
Nalezy przypuszcza¢, ze wykonanie tej
budowy wptynie korzystnie na dalszy
rozw6j wegla bunkrowego, gdyz nowe
miejsce zwrotne w znacznym stopniu
utatwi ruch statkéw wchodzacych do
portu w celach bunkrowych,

WZROST PRZYWOZU SLEDZI
W PIERWSZYM POLROCZU 1938 R.

Przyw6z Sledzi przez port gdanski roz-
winat sie w pierwszym poétroczu 1938 r.
bardzo korzystnie. Ogdtem przywiezio-
no 11.084 t. w poréwnaniu z 8.157 t w
tym samym czasie roku poprzedniego.
Uzyskano za tym wzrost o 2.927 t tj. o-
koto 36%, ktéry pozostaje w zwigzku z
wzrostem koinsumcji w zapleczu.

GDANSK TWORZY WLASNE RYBO-
LOWSTWO DALEKOMORSKIE

W Gdansku powstato ostatnio towa-
rzystwo dla potowow S$ledzi, ktére za-
kupito w porcie niemieckim Cuxhaven
dwa stare statki rybackie ,Nienstatten"
i ,Kassel", a poza tym zaméwito trzy
dalsze parowce.

Nowostworzone przedsiebiorstwo o-
trzymato koncesje Senatu Gdanskiego
i juz rozpoczeto potowy na morzu Po6t-
nocnym.

Jak mozna przewidywaé, powstanie
tego rodzaju przedsiebiorstwa ma na
celu zmniejszenie importu $ledzi angiel-
skich przez Wolne Miasto, oraz cheé
zaopatrywania w $ledzie z potowow
gdanskich — rynku polskiego.

ODDZIAL W GDANSKU ZW. ROLN.-
HANDL.

Zwiazek gospodarczy Spoétdzielni Rol-
niczo-Handlowych w Warszawie otwo-
rzyt ostatnio swo6j oddziat w Gdansku
przy ul. Dominikswall 10. Oddziatgdan-
ski jest si6dma z rzedu placowka Zwigz-
ku Gospodarczego Spdétdzielni Rolniczo-
Handlowych w porcie gdanskim, gdzie
eksport produktéw rolnych odgrywa
duzg role. Nowa placéwka wzmocni stan
posiadania polskiego w tej dziedzinie.

NOWY KONSUL SZWECJI

P. Prezydena Rzplitej w porozumieniu
z senatem W. M. Gdanska udzielit exe-
quator p. Kamilowi Emilowi Johanowi
Lundberghowi — jako konsulowi Szwe-
cji na obszar wolnego miasta z siedziba
W Gdansku,



(STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA CZERWIEC

UWAGI
Ogélny obr6t towarowy portu za miesigc czerwiec
1938 r. wyni6ést 710.911 ton, wobec 730.403,8 ton w mies.

maju b. r., 828.516,7 ton w miesigcu czerwcu 1937 roku oraz
564.632.2 ton w miesigcu czerwcu 1936 roku.

Ogo6lne obroty towarowe w mies. czerwcu b. r. wyka-
zaty 2,7°/o-owy spadek w poréwnaniu z ub. miesiagcem b. r.,
14,2°/o-owy spadek w stosunku do miesigca czerwca 1937 ro-
ku oraz 46,7°/o-owy wzrost w poréwnaniu z miesigcem
czerwcem 1936 r.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdawczym wykazuje
jedynie wzrost pojemnosci, spadek natomiast iloSci statkow.
Przyszto bowiem 539 (540) statkbw o pojemnos$ci 547.779
n. t. (514.214 n. r. t.), wyszto za$ 541 (534) statki o po-
jemnosci 545.361 n. r. t. (523.665 n. r. t.) Sredni tonaz stat-
ku zawijajacego do Gdyni w m. czerwcu 1938 r. wyniést
1016,3 n. r. t. (952,2 n. r. t.). Srednia ilo$¢ statkéw, prze-
bywajacych jednoczeénie w porcie — 52 (57). Sredni postdj
statkow — 67,6 godzin. Kolejno$¢ bander uksztattowata sie
nastepujagco”® Polska, Szwecja, Dania, Finlandia, Wt}tochy,
Anglia, Norwegia, Niemcy, totwa, Grecja, Stany Zjedn.
Am. P., Estonia, Holandia, Z. S. R. R., Francja, Rumunia,
Litwa oraz W. M. Gdansk. Bandera polska wysuwa sie na
1l-e miejsce, zajmowane ostatnio w miesigcu lipcu 1937 ro-
ku. Bandera szwedzka przesuwa si¢ z 1-go na 2-e miejsce,
b. finska z 5-go na 4e miejsce, b. wtoska z 4-go na 5-e i t. d.
Pozostate bandery' bez powazniejszych zmian. Ogétem re-
prezentowane byty bandery 19 (19) panAstw.

Obroty zamorskie miesigca sprawozdawczego wyniosty

699.619 ton, wykazujac 2,1%-owy spadek w poréwnaniu
z ub. miesigcem majem b. r. (714.452,8 ton), 13,9°/0-owy
spadek w stosunku do miesigca czerwca 1937 r. (813.009,6
ton) oraz powazny wzrost w poréwnaniu z miesigcem

czerwcem 1936 r. (554.717 ton).

Przywo6z zamorski w mies. czerwcu 1938 r. (119.789,1 t.)
wykazuje IlI°/o-owy wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem
majem b. r. (107.916,7 t.), 32,7°/o-owy wzrost w stosunku do
miesigca czerwca b. r. (177.939,8 t.) oraz ok. 40%-owy
wzrost w poréwnaniu z miesiacem czerwcem 1936 roku
(88.766,1 ton).

W zrost przywozu zamorskiego w miesigcu sprawozdaw-
czym w poréwnaniu z ub. miesigcem majem b. r. spowodo-
waly przede wszystkim pozycje (w nawiasie dane za m.
maj b. r.): ryz surowy — 14.550,6 t. (8.170,8 t.), $ledzie —
1.320.2 t. (358,7 t.), rudy ro6zne i wypatki pirytowe —
12.520,3 t. (7.522,— t.), tytonh — 3549 t. (70,8 t.), garbniki
— 1.1455 t. (803,4 t), zuzle Thomasa — 8.348,— t. (brak),
skory — 2.824,3 t. (2.750,1 t.), baweina i odpadki —
8.906.2 t. (6.483,5 t.) oraz papier — 9585 t. (809,3 t.).
Zmniejszyt sie natomiast przywéz: owocow Swiezych i su-
szonych — 1.268,9 t. (3.783,2 t.), ttuszczu i olejow roslin-

OGOLNE

nych — 273,7 t. 596,(4 t.), fosforytow — 1.103 t. (12.341,9 t.),
wetny i odpadkéw — 3.637,3 t. (3.834,9 t.), juty — 770,7 t.
(1.319,5 t.3, celulozy — 603 t. (688,1 t.) oraz miedzi —
921.8 t. (1.492,8 t.).

Wyw6z zamorski m. sprawozdawczego (579.829,9 t.) wy-
kazuje 4,4%-owy spadek w poréwnaniu z ub. miesigcem
majem b. r. (606.536,1 t.), 8,7°/o-owy spadek w stosunku do
miesigca czerwca 1937 r. (635.069,8 t.) oraz ok. 22%-owy
wzrost w poréwnaniu z miesigcem czerwcem 1936 r.
(465.950,9 t.).

Spadek wywozu zamorskiego w miesigcu czerwcu b. r.
w poréwnaniu z ub. miesiagcem majem b. r. spowodowatly
przede wszystkim: cement — 9425 t. (2.929,3 t.), wegiel ka-
mienny — 406.809,1 t. (449.396,8 t.), makuchy — 2.101,8 t.
(2.696,8 t.), forniery i dykty — 1.042,1 t. (1.130,5 t.), oraz

rury zeliwne, zelazne i stalowe —e- 2.748,5 t. (2.9459 t.)
W zrosty natomiast pozycje: maki pastewnej i ryzowej —
140,2 t. (85— t.), stodu — 6601 t. (520,— t.), bekondw

— 1.380,6 t. (1.371,3 t.) masta — 1.871,9 t. (1.338,6 t.), wegla
bunkrowego — 406.807,1 t. (449.396,8 t), koksu — 6.385,— t.
(2.350,5 t.), cukru — 10.232,2 t. (6.576,4 t.), siarczanu
amonu — 3.860,8 t. (2.540,— t.), tkanin — 434,6 t. (380,4 t.),
stupéw i kopalniakéw — 11.127,6 t. (9.342,— t.), drzewa
tartego — 6.843 t. (6.203,3 t.), papieru — 196,1 t. (169,5 t.),
metali ré6znych — 13.574,— t. (7.896,2 t.) oraz cynku i bla-
chy cynkowej — 1.398,2 t. (1.149,— t.).

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zuje spadek na przywozie — 123,2 t. (323,— t.) oraz na
wywozie — 1.488,6 t. (3.526,3 t.). Na przywozie z wazniej-
szych pozycyj wymieni¢ nalezy: ryby z potowéw wiasnych
— 97,6 t. (323 t.) oraz krochmale — 10 t. (brak), na wy-
wozie za$: ryz tuszczony — 920,4 t. (2.835,6 t.), ttuszcze
i oleje roslinne — 2199 t. (85,5 t.), zywica — 64,7 t. (71,5 t.),
wetna — 44,8 t. (brak) oraz celulozy — 42,9 t. (brak).

Obroét z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje spadek
na przywozie — 2.514,3 t. (6.746,5 t.) oraz nieznaczny wzrost
na wywozie — 7.165,9 t. (5.355,2 t.). Z wazniejszych na
przywozie sg do zanotowania: cukier — 2.106,2 t. (6.399,7 t.),
maka — 166,7 t. (119,3 t.), papier — 20,2 t. (26,2 t.), tka-
niny — 155 t. (1,4 t.) oraz wyroby metalowe — 739 t.
(72,3 t.). Na wywozie za$: ryz wytuszczony — 1.951,7 t.
(1.570,7 t.), nasiona oleiste — 684 t. (128,1 t.), zywica —
405,1 t. (162,6 t.), kakao — 143,1 t. (148,5 t.), oleje — 64 t.
(16,7 t.) kawa — 37,6 t. (26,4 t.), jelita — 22,2 t. (10,5 t.),
kazeina — 35,4 t. (brak), weina — 983,4 t. (364,6 t.), skory

— 299,2 t. (324,— t), kauczuk — 130,1 t. (31,— t.), thusz-
cze zwierzece — 460,1 t. (183,8 t.), ttuszcze roslinne —
301.8 t. (328,9 t.) oraz tran — 1064 t. (74,9 t.).

Ruch pasazerow wykazuje dalsze sezonowe ozywienie.
Przyjechato bowiem 1.332 (1.384) pasazeréow, wyjechato za$
2.739 (2.599) pasazerow.



OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON
1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)

A. Przywéz (imports)

Poz. tar. cel. Czerwiec
June
Caty przywéz 119 7891
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 24 676 5
(agricultural products)
w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste r6zne
(various oil seeds) . . , 65154

30/12. Ryz surowy (rice) 14 550-6

53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits) 1268'9

69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds) 77-1

76. Kawa (coffee) . 4887

78. Herbata (tea) ... 114'6

80. Kakao (cocoa) 566-2

81-82. Korzenie (spices) 64-6

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego 1474 1

(live animals & animal pro-

ducts)
116-117. Sledzie (herrings) . 1320-2
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego 15 204-6
(mineral products)

177. Rudy rézne i wypatki
pirytowe (various ores
and burn, pyrites) 12 520-3

177/1c. Piryty (pyrites)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia roslinnego i

zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych 14175

(wax, fats and oils of animal

and vegetable origin exclu-

sive of those specified)

205-214. Ttuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
vegetable origin) . . .. 273-7

215-217-218. Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) . .. .. 957'8
V. Przetwory spozywcze,

tyton 611.8
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake)

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tohaCCO) e 354-9
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 11 4097
(chemicals, pharmaceutic

products, paints)

424-428. Garbniki (tanning
eXtracts) e 1 145-5

473/3. Fosforyty (phosphates) 1103-—

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .o 8 348- —

479. SOl potasowa (potas-
sium sal*s) ...

VII. Skéry, futra, wyroby

skdrzane 2 868-1

(hides, lurs, leather goods)

492-513. Skoéry (hides and

2821-3

skins)

Maj
Mai

107 9167

16 0446

1 300-6
8 170-8

3783-2

126-3
374-1
110-4
448-6
135-6

544'—
358-7

11 040"—

7522'—
870-—

1852-9

596-4
1025-4

7207

70-8

14 263-4

803-4
12 741-9

2 827-9

2 750-1

Od poczatku
roku
(January—
June)

m m

116 099 1

26 958'—
36 872-4

33 741-5

856-9
2 664-5

660-7
2 399-8

681-—

23 7198
19 441-4

81 880-6

57 257-8
870',—

9 295'6

2 062-4
5582-6

5604 1

1694-4

114 438-9

5675-8
76 914-3

25 648-—

20 260 —

19 905-4

Poz. tar. cel. Czerwiec
June
VIIl. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich 15347 6
(raw textile materials and
fabrics)
589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds) 3637-3
606-609. Bawetna ii odpadki
(cotton & cotton odds) 8 906-2
624. Juta (JUute) i 770-7
IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow 770 6
(rubber & rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie 3583
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)
XI1. Papier i wyroby z niego 1662-2
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper wWeste) . 958-5
794, 795. Celuloza (cellulose) 603"—
XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 172" —
(stone, ceramic & glass
wares)
XIIl. Metale i wyroby
z nich 41 883'—
(metals <6meta| goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
ITON) s 39 313-5
977. Miedz (copper) 921-8
XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny 9161
(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. $rodki transportowe 876-3
(means of transport)
XVI—XVIl. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-
tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, brohA i amunicja 683
(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)
XVIII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione 72-4

(Sundry goods non specified)

Maj
Mai

136725

3 834-9

6 483-5
1319-5

667-—

251 —

1583 9

809-3
688-1

129-5

42 802-6

39 511-6
1492-6

756-—

6316

563

72-8

Od poczatku
roku
(January—
June)

836163

18 528-1

48 130-2
6 258-8

4 796-2

14519

9 184-4

5 464-4
3213-3

564 —

289 995 6

271 556-5
9 048-2

61186

6 159-5

802-5

57P1



Poz. tar. cel. Czerwiec
June
Caty wywoz 579829%9
F. Wytwory pochodzenia
ro$linnego 4 619“—
(agricultural products)
1. Pszenica (wheat) 01

2. ZYt0 (FY€) vvverereeeeinnns 0-i
9-16. Straczkowe (siliguose)
27/1-2. Maka (flour) . . . —
27/3-32. Maka pastewna iry-

zowa (feeding meal and

rice flour) e, 140-2
35. St6d (malt) . 660-1
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 57257
(live animal & animal pro-

ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 1380-6
125. Jaja (e90S) e 2 177-8
127. Maslo (butter) 1871-9
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego 505 685'4
(mineral products)
154. Cement (cement) 942'5
174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
SATL) i, 147 —

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke) ..

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraflines)

90 936-4
6 385’-

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych 25-4

(wax, futs and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar)
287. Makuchy (oil cake)

288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .o

14 7595

10 232-2
2 101-8

75-8

VI. Przetwory chemiczne

i farmaceutyczne, farby 5084 8

(chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda) . . . —
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . .
479. S6l potasowa (potas-
sium salts)
480-482. Saletra (Salpeire) . —

3 860-8

VII. Skéry, futra, wyroby
skdrzane

(hides, furs, leather goods)

1469

B, Wywo6z (exports)

Maj
Mai

606 5361

45033

10-1
211-4

19—
300-2

85-—
520"—

73638

1371-3
4 342-3
1338-6

540 867 1

2929-3

355'-

406 807-1 449 396-8

85 641-4
2 350*5

02

61-7

13754 1

3590 4

2 540-—

5-6

164'—

Od poczatku

roku

(January—

June)

3608 835'8
36 604-3

10-3
211-5
227-3
424-7

929-4
4 545"4

30 622 3

9 203-5
11 367-6
7 479-7

3 151 68478

22 448'—

961-2
26180 6-2

449 020-1
45 119"—

149’6

242-3

71 443 6
34 876-5
13 320-7

3 655-8

194097

12 090-4

41-3

15144

Po-z. tar. cel. Czerwiec
June
VIIl. Surowce witbkiennicze
i wyroby z nich 7939
(raw textile materials and
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles) 434-6
IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw 108
(rubber, its substitute and
rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie 20 683 8
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)
74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining) 11 127-6
749-751, 753. Drzewo tarte
(Sawed timber) (Obejmuje
papierdwke)..ecennas 6 843-—
752. Podkiady kolejowe
(progi) (sleepers)
757/13. Klepki (staves) 285-1
772-773. Fomiery i dykty "
(veneers & plywoods) 1042-1
XI. Papier i wyroby z niego 294°6
(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-
pier i obcinki papierowe
(paper and paper weste) 196-1
794, 795. Celuloza (cellulose)
XI1l. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 1302
(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby
z nich 21 4268
(metals & metals products)
925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale r6zne (va-
rious metals) .. 13 574-—
932/1. Szyny kolejowe (rails) —
937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
PIPES) o 2 748-5
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) 1398-2
XIV—XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne 377-8
(machinery, apparatus, elec-
trical ~material, motorcars,
musical instruments)
XIX-XX. Towary rézne
oddzielnie niewymienione 65-5

(sundry non specified goods)

Od poczatku

Maj roku
Mai (January—

June)
785-6 6 405-4
380-4 2 579-2
259 82-4
17 644 5 186 641-7
9 342-— 64 916-2
6 203-3 107 446-2
134-6 537-6
1130-5 6 982-3
3415 4 215-2
169-, 2 313-3
145 448"8
166 2 5487
16 6589 91 1938
7 896-2 46 257-1
— 1559-1
2 945-9 15 173-9
1149— 8 804-4
596*2 5 985-5
12-9 22417

C. Ogblny obrét towarowy zamorski (total overseas traffic)

Czerwiec (June)

Y BTG IE) D

Czerwiec (June)

Od poczatku roku (January — June)

1938 — 699.619“—
1938 — 714452 8
1937 — 813.009 6
1938 — 4.383.394 |
” 1937 - 4.342.876-3



OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Czer- . Odpocza- Czer- . Odpocza-
Poz. tar. cel. wiec Ma! tku roku Poz. tar. cel. wiec Maj tku roku
Mai  January Mai January
J une June June June
Przywoz (imports) mi - &3
81, 82 - Korzenie (spices) 0-4 5-— 14-9
1, 2, 3, 4 — Zboze (grain) . . — — — 83 —Rosliny lecznicze . — 0-2 71
916 — Straczkowe . . . ~ — — (farmaceutic plants)
24—26 — Nasiona oleiste. . — — — 95-97 — Zyw.ca (resin) . . 647 71-5 318-3
(oil seeds) 117 — Sledziie (herrings) — 32-8 77-3
2711 - 2 - Maka (flour) . . - — 15'— 127—200 - Oleje (oils) . . . — 39-5 58-5
30/1. 2 — Ryz (rice) . . . — — — 137/2—3 —J lita (casings). . — — 3-2
31, 32 — Krochmale (starch) 10—  — 20— 142143 — Gabki i muszle . .  — — —
2+43—32 — Magka pastewna — — — (sponges and shells)
40 - 50 — Warzywa (greens) — — o3 148 — Kamienie (stones) 20—  — 20--
53, 58, 60—64— Owoce $wieze (fresh — —a — 150 — Glinki (clay) . . — — —
fruiti 161 Mineraly Zaw bor. — - —
76 — Kawa (coffee) . . — — — 170/1, 2, 171/1, 2 Materialty szlifier-
81—82 — Korzenie (spices). — — — skie (grindings ma- — — 0-i
116 — Ryby potowy wias.  97'6 323'— 694*7 terials)
(fish) 177 - Rudy rézne . . . — — —
117 — Sledzie (herrings) — — 96'5 (various ores)
198, 199 — Asfalt (csphnltj . 1_ — — 198, 199 — Asfalt (asphalt) . — — —
215—218 — Tluszcze zwierz.sur.  — — — 0078, a, b, ¢, —Wwazelina (vaseline) — 23-1 231
(animal origin) 203—204 — Wosk (wax) . . . = _ 5-6
226-229 — Przetwory migsne 02  205-214 — Tluszcze i oleje ro-
(meat productsJ §linne (fats & oils 2199 85'5 638-4
205—214 — Ttuszcze i oleje ro- vegetable origin)
$linne (fats & oils  — — — 215-218 — ituszcze zwierzece
of veget. orig) . . surowe (raw fais of 339 2045 6238
272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe - — 14*1 animal Orlgl_n) )
(spirits) 216 — Tran (cod-liver-oil) 98 19-1 102-6
295—491 — Przetwory chemicz- 219 — Stearyna (stearine)
ne (chemicals) m . — — — 246 — Mleko skondenso- . -
296/1—300/1 — Amoniak . . .. - — — wane (condensed
(ammonia) milk)
300/4 — Siarczan amonu - — — 254 - 256 — Ryby (fish) . . . 2.3
(sulph. of ammonia) 276 - 278 — Napoje alkoholowe . o 0-8
492—515 = SKOIY e, - — — (spirits)
(skins and hides) 295/6 — Siarka (sulphur) . . .
589/1, 2, 592 — Wetna [wool) - — 30'— 295- 491 — Przetwory chemicz-
597 —622 — Tkaniny (textiles) -- — — ne (chemicals) . . 21.5 83 "
624 —Juta (jute) . , . - — — 299/1S — Soda (soda) . o . 651
757, 778 — Wyroby z drzewa 3'6 — 3'6 405 - 425 — Farby (paints) . . . . 5.3
(wood goods) 404 — Sadze (soot) . . . 21
742—803 — Papier (paper) . . — — 5*g 424—428 — Garbniki....cco....... 255 36-8 146-1
862 887 — Wyroby ceramiczne — — — 2.7  429-454 — Artykuty kosmety- _ 0-2 1-4
(ceramic products) czne (cosmetics) .
896—927 — Szkio (giass) . . . — — 0*2 476 — Maczka kostna . o
930—966 — Wyr. zel. i metal. 12'— — 13*8 (bone flour)
(iron and steel 492- 513 — Skéry (skins) . . 41*7 73— 37022
goods) 589/1, 2, 592 Wetna (wool) . . 44'8 24-8
Rézne (various) . - — 0'4 597-622 —Tkaniny (textiles) - _
606 — Bawetna (cotton) . _ _
624 — Juta (juie) . -
625, 626 — Sizal (sisal) - 53
67y — Worki (bogs) 16'3 o3 25%
. 720—724 — Kauczuk (rubber) 106-3
WywOZ  (exports) IW6 3563 78145 757—778  —Wyroby z drzewa . 17 e %
z wyj. 772, 77 —(wood goods)
772, 773 — Dykty i forniery
23 — Pestki drzew owoco- (plywoods)
wych (fruits stones) — — — 779 — Korek, wyr. z korka _
17, 23, 25 — Nasiona (seeds 45 794, 795 — Celuloza (cellulose)  4o1g 129
various) 792-803 ) )
24—26 — Nasionaoleiste rézne 449 39-1 807—808 — Fibra (fibre) .
(various oil seeds) 809-819, 826 - Papier i obcinki pa-
131,32 — Krochmale (starch) — _ pierowe (paper and — 0-i
271 2 — Maka (flour) . . — _ paper waste) —
30/1 2 — Ryz wyluszczony , 9204 28356 4 550-1 Metale rézne . . — — 101-6
<husked rice) 925—0981 - (various metals)
35 — St6d (malt) . . . - _ Wyroby zel. i metal. — 9*2 34-4
40 50 — Warzywa (greens) — _ — 930 - 965 — (iron ware & steel
°3 58,60 —64— Owoce S$wieze . . _ 0-5 0-7 ware)
(fresh fruit) 966 - Cyna (tin). ... — — 7.7
59, 61 63, 66 —OwoCe suszone 0'3 51 40-9  9ti8 — Cynk (zinc) . . . — — —
(dried fruit) . . . 977 — MiedZ s — — 56-5
07, 68 — Konserwy owocowe — 0-5 0-5 Rézne (various) . 16'4 5*3 82-8
(fruit preserves)
69, 72 — Orzechy i migdaty — 4-3 7-9
7nuts & almonds) - 108 292 PrIvw (JZ ,
76 — Kawa (coffee) - - WVYWO0zZ razem X
78 — Herbata (tea) . . 0'5 0-9 8'9 y y 1618 38493 8718

Kakao (cocoa) . . oT 43-3 122-8



OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Czer- . Odpocza- Czer- . Odpocza
i Maj  tku roku i Maj  tku roku
wi
poz. tar. cel. & Mai  January Poz, tar, cel WIEC ai January-
June June June June
Prz yw 6z m i 5 Mil 5 24331*5 573—622 —Tkan iny .................. 15-5 1-4 18—
(imports) (textile fabrics)
589/1, 2 592 — Weina (wool) . . — — 0-6
606/1 2 a b — Odpadki bawetny — — —
14 ZDOZE o 8-9 _ 8-9 (cotton waste) )
(grain) 646-648 — Sznury (ropes) 0-i — 0-5
720, 724 Kauczuk (rubber)
725—746 - Wyroby gumowe . o-i - 0-i
; rubber goods
17,23, 25  — Nasiona..... 87 04 194 L0 oo0 g (TUDDET o ) 5
(see_ds varlogs)) 5 (boards & laths)
e e o 1 04 04 TSTTTE - Wyoby 2 duewa  S— 23 1
various oils seeds wood goods
31, 32 — g(rochmale (starchg 0-3 1-6 716 —Meble........... 0-7 31 72
27/1-3 — Maka (Hour) . m 1667 1193  633-6 (rt‘;;”‘WOOd furnitu-
27/3—32 — Maka pastewna .
28/1—5 — K*sza (grits) . m 32 27— 302  [19—7187 _E‘”ek' . de"[j'
35 —stéd (malt) . . . cgrlgcogroot\jlvs(;O an
40-50 —\(/;;ierézg\)/a R 7-7 6-4 30-8 792. 803, 809, 826 -
53, 58, 60--64— Owoce $wieze 0-7 0.i 14 Papier (paper) 202 262 65"6
(fresh fruit) 830—84/ — Pﬁquils(l u broszury — 0-3 0'4
59, 61—63, 66— Owoce suszone . . 2-6 0"5 4-3 ( 0o )
(dried fruit) 862-887 — Wyroby ceram. 37 315
67, 68 — Konserwy owocowe 15 3-7 896927 (ceramic products)
(fruit preserves) - — Szkio i wyroby . 1— 02 9-2
76 — Kawa (coffee) 0-9 07 V4 \(,?;Erls)s and glass
77 . — Cykoria (succory) 0-4 0-9 5-7 -
78 — Herbata (tea) . m 0-8 1-1 2-3 925-981 — Metale rozne . . 1— a 1—
80 — Kakao (cocoa) 0-7 11 930 - 965 Sl\\llarlous Imgtals) |
81, 82 — Korzenie . . . m 27 0-8 71 - — Wyr. stal. i 'metal. — 73.9 723 2815
P (iron & steel goods)
(spices) 968 cvnk (zi
95, 97 — ZYWICAuirrn, — — — —Ln (zinc) . ..
(vesin) 6zne (various) . 17-7 18 — 42-9
104/3 — Trawa morska . . 0-5 0-8 1-3 W i
(sea grass) ywoz 7 165*9
125 — Jaja (eggs) . . . 0-6 1-4 4-3 (exports) P30T 789
127-200 — O leje i, 0-2 0-2
(oils) 7 m— Kukurydza . . . — 3-9 4-9
128/1-4 — Ser (cheese) . . — - — (maize)
131 — Pierze .. — 23 — Pestki drzew owo-
(feather) cOWYCh oo, 52 1-6 11-6
136 — Kosci (bones) — (fruit stones)
137/2a. b —Jelita i, — - 10-6 24-26 — Nasiona oleiste 684-- 128-1 2 025-9
(casings) (oil seeds)
205 — Thuszcze i oleje ro- 17,23,25 — Nasiona..... 20-5 20-5
slinne e — 0-2 0-2 (seeds various)
(fats <6 oils vegeta- 24/1—3 — Maka (flour) , . — — 16-1
ble origin.) 28 — Kasza (grits) . . 1-1 1-7 8-6
215, 217, 218 — Thuszcze zwierzece 30 — Ryz wytuszczony . 1951-7 1570-7 5652-6
SUTOW € ovevreeerreirenas 2-2 5-4 81 (husked rice)
(raw fats of animal 31 — Krochmal (starch) — 11-8 12-2
origin) 53,58,60- 64 — Owoce S$wieze . . 39-4  101-7 300-9
225 — Gliceryna . . . — — — (fresh fruit) m -
glycerine 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 1314 172-2 578-2
228 — Makaron e 0-2 1-2 27-4 (dried fruit)
(macaroni) 62-72 — Orzechy ti migdaty 10-3 12— 49-9
243/1 2 — Konserwy miesne . — 49 5-1 fnuts and almonds)
(meat preserves) 67—68 — Konserwy owocowe 1-2 0-8 8'—
254, 256 — Ryby i konserwy 0-4 — 0-7 (fruit preserves)
rybne (fishes) . . 76 — Kawa (coffee) . . 37-6 26-4 199-4
259, 260 — Cukier (sugar) . . 2106-2 63997 228155 78 — Herbata (tea) . . 15-7 10-3 53-2
272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe 39-6 37-1 186-4 80 — Kakao (cocoa) 143-1 148-5 674-2
(spirits) 81—82 — Korzenie (spices) 15-9 32-3 91-5
291 — Maczka zwierzeca — — — 89 — Roéliny lecznicze . 5-1 6-8 28-4
(animal flour) (medicinal plants)
295-491 — Przetwory chemicz- 95,97 — Zywica (resin) 405-1  162-6 979-2
ne (chemicals) . . 2-3 0-1 4-6 104 — Trajwy miorskie,
3004 — Siarczanamonu (sul- trZCina o 14-3 47-8 113-7
phobeof ammona) m — — — (sea, grass, reed)
299/18 — Soda [soda) . . . — — — 117 — Sledzie (herrings) 14— 22-4 107-5
296/1—360/2 —Amoniak............... — — — 127—200 — Oleje (oils) . . . 64-— 16-7 151-8
(ammonia) 128/1—4 — Sery (cheese) — — 2-1
405—425 — Farby (paints) . 1-7 — 25 129/1—5 — Kazeina (caseine) 35-4 — 54-—
411/2 — Biiel cynkowa . . — — — 137/2a, b — Jelita (casings) 22-2 10-5 55-8
(zinc white) 143/1—3 —Muszle (shells) 7-4 2-1 15-2
429—454 — Artykuty  kosme- 148 — Kamienie (stones) 18-5 23-4 54-8
tyczne (cosmetics) 16'7 15-2 50- 150 — Glinki ceramiczne 10-6 — 472-9
466-470 — Klej i zelatyna = 0-2 — o-*. (ceramie clay)
(glue and gelatine) 154 — Cement (cement). — — 0-i
492—513 — Skéry (skins) . . 21 0-8 49  156/1-2 —Talk (tale) . .. 10— — 24—
534-559 — Wyroby skoérzane . — — 0-3 161 — Mineraty zawier. 233-7 233-7

(leather goods) bor (minerals bor)



Czer- Maj OdeOCZﬁ'
Poz tar. cel. wiec Mai Saléugorl;l_] Poz. tar. cel.
June June
170 Art. szlifierskie 11'— 2-9 59-6 624 — Juta (jute)
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal)
177 — Rudy rézne . — — — 646-648 — Sznury (ropes)
(various ores) 720, 724 — Kauczuk (rubber)
186—188 - Smota (pitch) — 0-5 0-5 715, 746 — Wyroby gumowe
198—199 — Asfalt (asphalt) — 16-3 21-4 (rubber goods)
200—S8, a. b, c,—Wazelina (waseline) 12T 5-8 25-4 750 — Drzewo egzotyczne
203—204 — Wosk (wax) 2-7 8-6 29-1 (exotic wood)
205, 214 — Tiuszcze i oleje ro- 757, 778 — Wyroby z drzewa
$linne e, 30P8 328-9 10579 (wood goods)
(vegetable oils and 779 — Korek, wyroby
fats) z korka
213/1—3 — Pokiost (varnish) . 0-8 b8 4-6 (cork goods)
215, 217—218— Tiluszcze zwierz. 460-1 183-8  1318-1 792, 803, 80S
sur. (raw fats) 797, 800 — Tektura ..
216 — Tran (whale oil) . 106-4 74-9 352-7 (pastboard)
2i9 — Stearyna (stearine) — 10-6 42-4 807, 808 — Fibra (fibre)
254, 256 — Ryby i konserwy 7-1 12-8 32-2 826 — Papier (paper)
rybne (fish) 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)
259-260 — Cukier (sugar) — — — 862—887 — Wyroby ceramiczne
272-273, 276, 278 (ceramic goods)
Napoje alkoholowe 896—927 — Szkto i wyroby
(spirits) 0-3 — 0-9 (glass and glass
286, 287 — Oitrgby i makuchy — — — ware)
(bran & oil cakes) 825—981 — Metale rdzne
293-294/1, 2,3, 6 (various metals)
Tytori (tobacco) — — — 927 — Zelastwo (ztom)
295/6 — Siarka (sulphur) . 5— 23'— 29'— (scrap iron)
299/18 - Soda (soda) . — — — 930 - 965 — Wyroby stal. i ze-
292—491 — Przetwory chemicz- lazne (hardware) .
ne oprécz oddz. 955 -- Rury zelazne
wym. (chemicals) 48-1 41-6 320 — (iron pipes)
408 — Sadze (soot) 10-9 53-3 69-7 966/1—4 — Cyna (tin) .
405, 407, 409 977 — MliedZz (copper)
412, 418, 420 1037, 1098 — Masz. apar. li cze-
424 — Farby (paints) 32-2 10-4 72-4 $ci (machinery
424—427 Garbniki...ceee 180-4 78-9 416-9 apparatus parts)
(tanning extracts) Rézne (various)
429, 450--454— Artykuty kosmety- 5"5 — 17-7
czne (cosmetics)
466, 470 — Klej i zelatyna 4-6 5T 16-3
(glue and gelatine) A7 i 4
487 Celuloid (celluloid) 1-2 1-2 Przywoz i wywoz razem
492, 513  — Skory (sKins) 299-2  324— 1317- Itotal export and imports)
589/1, 2 592 — Weina (wool) 983-4 3646 2 573-5
597-605, 313 —
606 — Bawetna (cotton) 30-5 11-2 49-7
622 Tkaniny (textiles) 0-3 7-7

OGOLNY OBROT TOWAROWY

(general goods turnover)

Czerwiec (June)
Maj (M ay)
Czerwiec (June)
Od poczatku roku (January-June) .

It li t It 1l

4.411.250-8

Czer-
wiec

June

8-7
1-9
130-1
10-8
48-6
0-2

22-7

33-4

18-2
88-3

5-9

1-2

15-7
247-2

28-2
163-2
99-2

34-5

96802

. 1938 — 710.911'—
1938 —  730.4038
1937 —  828.516-7
1938 — 4.440.2203
. 1937 —

Odpocza-

Maj  tku roku

Mai January-
June
0.2
13-6 37-6
4-7 29-7
31'—  254-2
9-3 39-9
56-6 169-3
2-7 8-5

5— 30 —

435 100-5
20-3 65-3
303-7 513-1
— 0-2
12-1 34-1
1-7 4-1
24-4 246-4
3-2 23-3
119-8 652-6
4-1 4-1
20-1 88-3
309-8 1067-3
4-6 414-7
34 — 162-3

121017 40114*4



Przyszto statkdw (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
rubr. 3i 6 miejsce

Ogotem wtym ztad, o ogdl. poj. Ogdétem wtym zlad, o ogél. poj. (total (place
(total) (loaded) (n.r. t) (total) (loaded) (n. 1. t) kolumn 3 &6) accupied)
1 2 3 4 5 6 7 8

Polski (Poland) ... 66 33 77.000 66 47 76.302 153.302 1
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 1 1 360 2 1 852 1.212 18
Anglia (Great Britain) ... 17 8 45.000 18 11 43.599 88.689 6
Dania (Denmark) . ... 107 50 64.490 107 54 66.273 130.763 3
Estonia (Estonia) ... 27 1 18.033 25 li 16.:j87 34.420 12
Finlandia (Finland). 58 6 64.628 56 15 63.181 127.809 4
Francja IFrance) ... 1 — 1.334 1 1 1.334 2.668 15
Grecja (Greece) eeessiennns 9 1 24.249 10 4 27.356 51.605 10
Holandia (Holland) ... 19 16 4,786 17 7 4,536 9.322 13
Litwa (Lithuania)...... 1 1 612 1 — 612 1.224 17
Eotwa (Latvia) e 20 3 26.469 21 8 27.774 54.243 9
Niemcy (Germany) ... 51 24 33.644 54 37 35.224 68 868 8
Norwegia (Norway) 43 14 42.279 43 30 36 350 78.629 7
Panama (Panama) — — — 1 1 803 803 19
Rumunia (Rumania'l — — — 1 1 2.221 2.221 16
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A) . . 7 5 21.834 7 2 21.834 43.668 11
Szwecja (SWeden) .eveveeeiieieeiens 94 36 66.523 93 65 64.614 131.137 2
Wiochy (1taly) s 16 — 53.515 16 16 53.176 106.691 5
Z.S.R. R (U S S R.) e 2 — 2.933 2 — 2,933 5.866 14
Razem (total) . , . 539 199 544.779 541 316 545.361 1.093.140 —

Miesigc poprzedni (previous month) . 540 211 514.214 534 331 523.665 1.037 879
Ten sam mie$. 1937 (Mai 193?) . . . 509 211 497.467 50? 544 486.091 985.558 —

Od pocz. r. 1933 (since beginning of 1938i 3,005 1.220 2.954.622 3.007 1942  2.965.417 5.920.039
Od pocz.r. 1937 (since beginning of 1937) 2,658 1.214  2.602 332 2.658 1.893  2.611.301 5.213.633 —

Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajagcego do Gdyni w m. czerwcu 1938 r, : 1.016.3 n. r. t.

b) srednia ilos¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 52;
c) $redni postoj statkbw w porcie 67,6 godzin.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU CZERWCU 1938 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. llos¢ w kg. — Wartosé¢ w zt.

Polowy przybrzezn Potowy

Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia  Chtapowo  Puck Potowy dalsze dalekomorskie Razem
W. Wie$ Karwia i wioski

Tro¢ . . . . . . 290 290
Stornia e 3.490 24.390 4'310 4,910 7,530 500 — 45.130
Zimnica . . . . . . - 1.310 — — — — — 1.310
Skarp ................................. — 4,650 7-40 50 2.450 | — 7.890
Sledzie morskie . . . 3.40 850 _ — — 9.790 — 10.980
W €gOTrZe ieereerennn, , 60 2.140 1,550 - 6.100 — — 9.850
Wattusze 3,270 5,480 1.300 1.980 2,250 36.890 — 51.170
W egorzyce — 3.110 — — -’ — — 3110
Szczupaki — _ 1.270 — 1.810 — — 3.080
Okonie — — 100 — 1.560 — — 1.660
Protki 10 2,310 180 5 540 8.040
Razem W Kg...n 7.170 44.240 9,450 6,940 27.530 47.180 — 142.510
Warto$¢ w zh...oevnenee 2.321 19.376 6.909 2.385 22.920 10.139 — 64.050
Miesigc ub. w kg. . . 10.170 22.900 54,570 7,780 14,210 270.760 - 380.390
Razem od pocz. r. wkg. 126310 112570  165-120 29-660 69.660 594-010 379.090 1476.420

Errata: W zeszycie za m. czerwiec 1938 r, w rubryce ,Razem od poczatku roku w kg — Potowy dalekomorskie jest —
powinno by¢ 379,090—



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Czerwiec (June) (,\')/Ef) Czerwiec (June) (,\'\{Eij)
Razem Razem Razem
PkLIKL UKL ooy oan DKL KL ke e Rezem
Anglia 40 42 82 64 13 78 469 560 592
H U T e, — 17 — 17 17 8 18 — 26 10
Londyn - 23 42 65 47 5 60 469 534 582
Argentyna 2 — 107 109 136 5 9 788 802 728
Buenos Aires t 2 — 107 109 136 5 9 788 802 728
B elgia eeeeeieseieeinnnnn, 28 - g 33 38 3 — — 3 —
Antwerpia 28 8 33 38 3 — - 3 —
Brazylia 4 20 27 30 4 — 4 8 52
Rio de Janeiro 1 - 4 5 8 4 — 3 7 40
Rio Grande do Sul - — —
Santos S 3 3 15 21 22 _ 1 1 12
vietoria 38 281 10; 59 o 1 s
D @ N 0 @ wooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeresinns 36 - 37 100 137 128
Kopenhaga 36 38 28 102 59 - 37 100 137 128
Inne porty .. — — —
Estonia — — — — _
Tallinn — — — — —
Inne porty — — — — — — .
Finlandia 18 — 1 19 g 121 — — 4 1
Helsinki 18 — 1 19 5 — — 0
Inne porty — — — — 2 — _ 2 .
Francja 3 13 1 17 152 11 — 331 332 179
Boulogne sur Mer 1 5 1 7 — — 1 3
Le Havre 2 8 — 10 158 — 331 331 176
Holandia 7 — — 7 7 8 — — 8 _
Amsterdam 4 — — 4 4 5 — 5
Rotterdam 3 — — 3 3 1 — _ 1
Inne porty _ — 2 — 2 .
Kanada - — 4 4 ig 4 60 64 162
Halifax e — _ 4 4 1 4 60 64 162
L it W a i, - 3 3 — — - —
Ktajpeda . . . . - 3 — 3 1 — — — — o
E 0Ot W @ s — - = 2 - - 2 —
Ryga - - - - 2 - - 2 —
Niemcy 5 _ _ 5 Co _ _ - 1
Hamburg 4 — —u 4 — — — —
Holtenau — — — 1 — — — 1
Inne porty 1 — — — — — —
Norwegia 10— Jl(()) ‘iB :1L8 i _ 1 1
Oslo 10 — — \ — — 10 1
Inne porty A — — — i — 1 —
Senegal fro — — — -— — — —
Dakar
St Zjedn Am. P6ln. 4 155 375 534 ggg t 70 373 444 141
New York 4 155 375 533 . ! 70 373 444 741
Szwecja 1 2 — S — — 5 5
Cdteborg — — — 9 - — — —
Kalmar — — — — — — —
Malmd 2 — — 2 2 — — — —
Sztokholm 1 21 — 22 1 3 — — 3
Inne porty 8 o — — 8 - 1 _ — 2 2
Urugwaj . _
Montevideo _ _ _ _ _ _ o —_ —_ _
Via W. M. Gdansk _ 4 _ 4 — 10 5 — 15 9
Wycieczki morskie G. A. L. 344 344 344 344
Razem . . . 128 621 583 1332 1384 66 548 2125 2739 2 599
W y dawc a — P ol ska A gencija Telegraficzna R e d a k t o r — W aldemar Downarowicz
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,550

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR ZL 500 —, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. ZL 150.—. OGt. DROBNE ZL 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 »(> DROZE]

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. SW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



M. LLCIIDIRO 1 SHICA  spotca 2 ot op

MAKLERRZY OKRETOWI
AGENCI NA POLSKE:

Hamburg Amerika Linie Woermann Linie A. G.

Deutsche Ost-Afrika Linie La Costiera S. A.

AGENCI FRACHTOWI: F-my POLSKI EKSPORT ZELAZA
spétka z 0. 0. w KATOWICACH
ADRES TELEGRAFICZNY: CESPO — TELEFONY: 24-70 i 24-90

,,PAGED" Polska Agencja Drzewna

Spotka z ogr. odp.

Spedycja morska i przetadunek z wiasnych placéw w Gdyni iw Gdansku

A
N

Spedycja ladowa - Stevedoring - Sktadowanie

A
\Y

Sprzedaz komisowa materiatow drzewnych

produkcji Laséw Panstwowych

Centrala - Gdynia, ul. Swietojanska 44, tel. 19-16

Oddziaty: warszawa lw o w
KATOWICE LUCK
POZNAN GDANSK

tODZ



