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STEFAN BORKOWSKI

Rola Zwiqzku Hanzeatyckiego na Bałtyku
w oświetleniu „Kongresu Hanzeatyckiego" w Antwerpii

Z inicjatyw y A ntw erpii został w tym  mieście 
zwołany Kongres Hanzeatycki, który się odbył mię­
dzy 30 czerwca, a 2 lipca r. b. W czasie obrad Kon­
gresu wygłoszony został szereg odczytów treści hi­
storycznej. Dwa z tych odczytów są niew ątpliw ie 
specjalnie interesujące dla Czytelników „Wiadomo­
ści P o rtu  Gdyńskiego'1, gdyż trak tu ją  o historycznej 
roli handlu na Bałtyku w średniowieczu ze specjal­
nym  uwzględnieniem  jego południowych wybrzeży.

Są to mianowicie odczyty:

1) „Handel słowiański na Bałtyku",
dra A. Ecka, profesora U niw ersytetu w Brukseli,

2.) „Istota i działalność niemieckiej Hanzy",
dra Rorig'a, profesora U niw ersytetu w Berlinie.

Jeżeli chodzi o tekst pierwszego z tych odczy­
tów, to posiadane przeze mnie streszczenie jest b a r­
dzo pobieżne i jego odtworzenie mogłoby doprowa­
dzić do pewnych nieścisłości, których chciałem cał­
kowicie uniknąć. Szczęśliwym trafem  w dzienniku 
„Lloyd Anversois" z dnia 29 czerwca r. b. Nr 27109 
ukazał się artyku ł tegoż dra A. Eck'a, zatytułow any 
„Les Precurseurs de la Hanse". Treść tego artykułu  
pokryw a się z treścią wygłoszonego referatu, a w ła­
ściwie z jego częścią, dotyczącą wygłoszonego histo­
rii handlu słowiańskiego na południowym wybrzeżu 
morza Bałtyckiego. Ograniczam się więc do podania 
poniżej streszczenia samego artykułu. Streszczenie 
odczytu dra Rorig'a opracowałem  na podstawie nie­
mieckiego streszczenia, jakie było rozdawane uczest-

Samochody wyładowane z m/s „Batory 
nikom Kongresu. spedytor l-ma „Pantarei"

DR A. ECK , p ro f. U n iw e rsy te tu  w  B rukseli.

POPRZEDNICY HANZY.
Stosunki handlowe między krajam i, położonymi 

nad morzem Północnym  i Bałtykiem  datu ją się od 
bardzo dawna. Pierwszym i twórcam i tego na szero­
ką skalę zakrojonego handlu byli Słowianie za. 
chodni, zamieszkujący od V. wieku kraje, położone 
między Łabą i Odrą. Szłezwig przed jego opanowa­
niem przez duńczyków był portem  słowiańskim, 
a w wieku XI. i XII. przed najazdem  niemieckim, 
do ośrodków handlu słowiańskiego zaliczały się: 
Bardowik, którego spadkobiercą jest późniejszy 
Hamburg, S targard  (Oldenburg), Lubica (Lubeka), 
Ruiana (Rugia-Rugen), S tetina (Szczecin . S tettin).

Głównym jednak centrum  handlu na północy 
Europy był Wolin (Julin  - W ineta, obecnie W ollin). 
Rozgłos tego m iasta wśród kupców danej epoki był
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bardzo wielki, a jego urządzenia portowe mogły 
jednocześnie pomieścić do 300 dużych statków m or­
skich. Kupiec żydowski z Afryki północnej, Ibra- 
him -Ibn-Jakub z X. wieku, potwierdza rolę między­
narodową portu w Wolinie, jako miejsca spotkania 
wszelkiego rodzaju kupców cudzoziemskich. W wie­
ku XI. niejaki Adam z Brem y określa miasto Wolin 
jako „największe w całej Europie“ i podziwia ilości 
różnorodnych towarów w nim nagromadzonych. 
Rzeczą znam ienną jest, że miasto to nie znało innej 
władzy, poza radę przez siebie wybraną.

Zasięg handlu słowian zachodnich był, jak  na 
owe czasy, bardzo szeroki. P rodukty  Bliskiego 
Wschodu i Indyj przywożone były przez karaw any, 
ciągnące do m iast słowiańskich z nad morza K aspij­
skiego i Czarnego. Duże ilości znajdowanych monet 
Wschodnich i arabskich świadczą o szerokich sto­
sunkach handlowych słowian z tym i krajam i. 
Porty  słowiańskie były również miejscem  wym iany 
dla towarów europejskiego pochodzenia, jak  np.: 
broń frankońska i skandynawska, produkty rolne, 
futra, wosk, miód, sól i ryby) w szczególności śledź 
bałtycki).

W ielkie żaglowe barki, k ry te  pomostami, docie­
rały z portów  słowiańskich do odległych krajów, 
położonych na zachodzie i wschodzie Europy, zaś 
flotylle lekkich statków  rzekam i utrzym yw ały łącz­
ność z Pragą, ważnym  ośrodkiem handlu w X. wie­
ku lub Bardowikiem, który określony został przez 
członka kapituły w Thionville (805 r.) jako główną 
siedzibą handlu słowian zachodnich z państw em  K a­
rola Wielkiego.

Słowiańscy kupcy - żeglarze napotkali na swej 
drodze współzawodników w sąsiadach duńskich, 
którzy z bronią w ręku napadali na statk i lub wzno­
sili tw ierdze w bezpośrednim  sąsiedztwie portów

słowiańskich. Mordercze walki i korsarstw o służyły 
obu stronom  jako broń w walce ekonomicznej. 
W krótce pojaw ił się nowy groźny wróg — Niemcy 
z za Łaby, którzy rozpoczęli zbrojny pochód na 
wschód. Pod wspólnym  naciskiem  duńczyków 
i niemców kraje  słowiańskie były stopniowo zajmo­
wane i opanowywane.

Inw azja ta  na swe uspraw iedliw ienie znalazła 
nową ideologię, mianowicie naw racanie „barbarzyń- 
skch słowian1* na w iarę chrześcijańską.

Ogniem i mieczem nawracano słowian; Ruiana 
została zburzona w 1168 roku, Wolin w 1177 roku, 
Bardowik w 1189 roku.

Nowi władcy z nad Łaby i Odry zostali pociąg­
nięci dynam iką gospodarczą podbitego k ra ju  i w krót­
ce udało im się przewyższyć swoich poprzedników. 
Obecnie tylko nieco zgerm anizowane nazwy sło­
wiańskie niektórych m iast przypom inają zapomnia­
ną przeszłość. Zwyciężeni przekazali również swym 
następcom nazwę „Hanza**, k tóra jest słowiańską 
i oznacza „związek**.

DR RÓ RIG , p ro feso r U n iw ersy te tu  w  B erlin ie .

“ISTOTA I DZIAŁALNOŚĆ NIEMIECKIEJ 
HANZY**.

Rozkwit niemieckiej Hanzy staje się zrozumia­
łym, jeżeli się uwzględni łączące ją  ścisłe stosunki 
handlowe z Flandrią, a przede wszystkim  z m iastem  
Bruges, odgrywającym  w średniowieczu rolę rynku 
towarowego o światowym  znaczeniu.

H istoria Hanzy zaczyna się w okresie od 1150 do 
1250 roku, gdy na wschodzie zaczynają powstawać 
m iasta niemieckie, k tóre aż do chwili obecnej na­
dają swoisty wyraz południowem u w ybrzeżu Bał­
tyku. To co stw orzyła Hanza przetrw ało do naszych 
czasów i nic nowego nie powsltało za w yjątkiem  
Gdyni. Do rozpoczęcia okresu hanzeatyckiego Bał­
tyk  był morzem skandynawsko-słowiańskim, a ple­
miona zamieszkałe nad jego brzegami nie znały 
istotnej organizacji miast.

Jako początek kolonizacji niemieckiej uważać 
należy budowę m iasta Lubeki w roku 1159. Rozbu­
dowa i organizacja tego m iasta była wzorowana 
na starych m iastach niemieckich Nadrenii i W estfalii 
skąd pochodzą założyciele Lubeki. W ten sposób m ia­
sto Lubeka stała się niem ieckim  punktem  wypado­
wym  dla dalszej kolonizacji nad Bałtykiem. Koloni­
zacja ta  szła trzem a odrębnym i szlakami, tworząc 
trzy grupy nowych miast.



Pierw szą grupę stanowią m iasta: W isby na w y­
spie Gotland, Ryga (Rewel), Tallinn i (Dorpat) T ar­
tu  budowane przez kupców niemieckich, jako linię 
handlow ą w kierunku na Nowgorod, wyspecjalizowa­
ną w pośrednictw ie tow aram i Wschodu na rynki Eu­
ropy zachodniej (futra, skóry, wosk, miód i t. d.).

D rugą grupę tworzą m iasta powstałe w pierwszej 
połowie XIII. w. na południowych wybrzeżach Bał­
tyku, jak: Stralsund, Szczecin, Gdańsk i Elbląg.

Wraz z Ham burgiem  i Lubeką grupa tych miast 
pośredniczyła w handlu zbożem, zaopatrując w nie 
kraje północne i zachód Europy.

M iasta te powstały na terenach słabo zaludnio­
nych za czasów słowiańskich, tworząc dla swego za­
plecza rynki zbytu i umożliwiając gęściejsze zalud­
nienie przez pokojowe przenikanie i osiedlanie się 
nemieckiego rolnika. Na koniec trzecia grupa miast 
obejm uje m iasta szwedzkie: K alm ar i t. d., a przede 
wszystkim  Sztokholm. Im igracja niemiecka przyczy­
niła się wybitnie do rozwoju górnictwa w Szwecji, 
włączając jej rudę do towarów wym ienionych na ryn ­
ku w Burges.

W ten  sposób kraje  leżące nad morzem Północ­
nym  i Bałtykiem  zostały mocno związane ze sobą we 
wspólnej pracy gospodarczej. Rynek światowy w B ur­
ges był zaopatryw any w tow ary wschodu w takich 
ilościach, jakim i kupiec flam andzki nie byłby w moż­
ności dysponować bez dalekowzrocznej pracy orga­
nizacyjnej kupca niemieckiego. Z drugiej strony ku ­
piec hanzeatycki był niezawodnym  odbiorcą sukna 
flamandzkiego, które znalazło zbyt w całym  zasięgu 
gospodarczym Hanzy.

Stosunek Hanzy do spokrewnionej rasowo i języ­
kowo F landrii był na ogół przyjazny i mimo zdarza­
jących się od czasu do czasu konfliktów, jeszcze

Bagier pogłębia Kanał Przemysłowy

..Hel z eksportowym ze'azem polskim

w XV. wieku panowało zrozumienie wzajemnej za­
leżności gospodarczej. Po upadku Cesarstwa Rzym­
skiego przejęła Hanza jego linię polityki gospodar­
czej, skierowanej na zachód, północ i wschód Europy 
Niemiecki charakter nowo utworzonych m iast został 
utrzym any, dzięki czemu Hanza stanow iła związek 
oparty na podwalinach jednolitej narodowości.

Związek Hanzeatycki posiadał wspólne doskonałe 
kierownictwo polityczne w Lubece, oparte na radach 
poszczególnych miast. W radach m iejskich interesy 
ogółu i układy dyplomatyczne spoczywały w rękach 
ludzi, obznajomionych z ryzykiem  handlu w odległych 
krajach, którzy łączyli nierozerw alnie osobiste czyn­
ności gospodarcze i inicjatyw ę z odpowiedzialnością 
za całość.

Zawarcie pokoju w Stralsundzie w 1370 roku, 
który zakończył zwycięską wojnę z Danią, stanowi 
najwyższy i zw rotny punkt rozwojowy Hanzy.

Rezultaty osiągnięte przez Hanzę w okresie od 
1150 do 1370 roku przetrw ały  jeszcze dwieście lat, 
dzięki jej rozważnemu kierownictwu.

Koniec istnienia Związku Hanzeatyckiego nastą­
pił z chwilą powstawania w Europie silnych państw  
narodowych, a w Niemczech przez podporządkowanie 
miast władzy poszczególnych partykularnych  księstw.

W rozwoju zbiorowego życia gospodarczego Eu­
ropy odegrała Hanza ważną rolę, gdyż za jej pośred­
nictwem  zachód i wschód zostały po raz pierwszy 
połączone w jedną całość gospodarczą. Kupiec nie­
miecki spełniał rolę kierownika w tej zbiorowej go­
spodarce, trzym ając w swym ręku decydujące stano­
wisko pośrednika. Jego rola nie ograniczała się jed­
nak do samego pośrednictwa, był on również organi­
zatorem  produkcji, rozwijając życie gospodarcze k ra­
jów, będących w zasięgu jego wpływów.



INŻ. NAPOLEON KORZÓN

Sytuacja na rynku frachtów morskich 
w roku 1937-mym

1. Po długich latach (1931 — 1935) bardzo ciężkiego kryzysu  
na rynku frachtów morskich nareszcie w drugiej połowie roku 1936-go 
nastąpiło odprężenie. Frachty w szybkim tempie poszły w górę i pod­
wyższenie to trwało nadal w roku 1937-mym, osiągając najw yższy po­
ziom w miesiącach od czerwca do września.

Niestety, od października roku 1937-go wszystkie frachty w tem­
pie prawie tak szybkim, jak poprzednio zwyżkowały, rozpoczęły spadać 
i tendencja wyraźnie mocno zniżkowa zaznacza się nadal w  pierwszych  
miesiącach roku bieżącego.

N iżej um ieszczony je s t w ykaz in d ek só w  frach tó w  m o r­
skich .

W  w ykazie  in d ek só w  podano  n ap rzó d  indeksy , o b li­
czone n a  pod staw ie  1913 =  100, d a le j in d ek sy  p rze liczone na 
p o d staw ie  1929 =  100.

Indeksy frachtów  m orskich

Okres
czasu

Ogólny
nie­

miecki

Nie­
miecki

europej­
ski

(eksport)

Ogólny
szwedz­

ki
(import)

Węglo­
wy

szwedz­
ki

(import)

Ogólny
niemiec­

ki

Węglo­
wy

szwedz­
ki

(import)

„Econo­
mist"

Trampowy, 
Chamber 

of Spipping

19,13-- 1 0 0 1 9 2 9 — 100

1 2 3 4 5 6 7 8

1927 106 ,2 9 5 ,5 120 9 7 ,5 113 ,4 111 ,7
1928 102 ,0 9 1 ,4 112 100 93 ,7 94 ,3 102,1 103 ,7
1929 108 ,9 101.1 115 106 100 ,0 1 0 0 ,0 1 0 0 ,0 1 0 0 ,0
193 0 9 2 .3 8 5 .8 81 80 8 4 ,8 7 5 ,5 8 1 ,7 7 6  7
1931 83 ,8 7 8 ,4 89 7 8 7 7 ,0 7 3 ,6 8 2 .2 7 9 ,9
193 2 68 ,6 6 6 ,3 89 80 6 3 ,0 7 5 ,5 7 7 ,9 7 5 .5
1933 63,1 5 9 ,6 84 76 5 7 ,0 71 ,7 75,1 7 2 ,9 0
193 4 5 9 ,4 5 4 ,3 86 76 5 4 ,5 71 ,7 7 6  4 7 5 ,8 3
1935 6 0 ,5 5 9 ,4 89 81 5 5 ,6 7 6 ,4 7 6 ,8 7 6 ,2 8
1936 67 ,3 6 1 ,8 104 89 6 1 ,8 8 4 ,0 8 7 ,3 9 0 ,7 9
1937 86 ,7 7 3 ,9 161 134 79 ,7 126 ,0 132 ,5 1 40 ,45

1936
I 6 5 ,6 6 3 .6 94 87 6 0 ,2 82 ,1 8 3 ,4 8 5 ,3

II 6 3 ,9 5 9 ,8 89 7 8 5 8 ,7 7 3 .6 80 ,3 7 9 ,0
III 63 ,3 5 7 .9 89 7 8 58 ,1 7 3 ,6 7 9 ,6 8 3 9

IV 6 3 ,2 5 7 ,5 89 77 5 8 ,0 7 2 ,6 7 9 .7 80 ,7
V 6 3 ,3 57 ,5 91 78 58 ,1 7 3 ,6 78 ,7 8 3 ,2

VI 6 5 ,2 6 1 ,5 95 85 5 9 ,9 8 0 ,2 80 ,3 8 2 ,7

VII 6 5 ,7 6 0 ,6 9 6 85 6 0 ,3 8 0 ,2 8 1 ,9 8 3 ,1 9
VITI 6 7 ,6 6 1 ,2 103 85 62 ,1 8 0 ,2 8 6 ,4 8 8 ,3 0

IX 7 0 ,6 6 3 ,3 109 89 6 4  8 84 ,0 8 8 ,9 9 7 ,6 3

X 7 0 ,8 63 ,1 118 96 6 5 ,0 9 0 ,6 9 3 ,8 104 ,18
XI 7 2 ,0 6 4 ,6 124 110 66 ,1 103 ,8 9 9 ,8 104 ,82

XII 76 ,0 7 0 ,8 148 116 6 9 .8 109 ,4 113 ,8 12 7 ,5 0

1937
I 7 6 .3 6 8 ,5 154 118 70,1 111,3 120 .4 131 ,24

11 7 8 ,4 6 8 ,2 139 118 7 2 ,0 111,3 119 .3 13 0 ,9 2
III 7 9 ,7 68,7 143 119 73 ,2 112 ,3 122,1 13 2 ,2 9

IV 81,7 69  3 162 119 75 ,0 112 ,3 133 ,5 13 8 .3 6
V 85 ,5 7 3 ,2 167 133 78 ,5 125 ,5 137 ,5 14 4 ,9 5

VI 90 ,4 81 ,0 177 154 8 3 ,0 145,3 139 ,4 136,51

VII 9 0 ,7 80  7 175 153 83 ,3 144 .3 137  2 13 7 ,7 6
VIII 91 ,3 7 7 .5 180 150 8 3 ,8 141 ,5 143 ,6 1 5 3 .5 6

IX 9 4 ,5 78,1 187 155 8 6 ,8 146  2 14 9 ,8 172 ,22

X 9 6 ,0 78 ,5 171 146 8 3 .2 137 .7 145 4 1 60 .07
XI 9 0 ,4 7 3 ,0 145 122 8 3 ,0 115,1 129  8 136 .47

XII 8 6 ,0 7 0  1 133 116 7 9 .0 109 ,4 112,2 1 1 8 ,7 8

1 938
I 8 2 ,5 6 4 ,8 128 107 7 5 ,8 5100,9 111 ,5 *) 116 42

II 8 0  5 61,1 119 90 7 3 ,9 8 4 ,9 105 ,4 1 0 9 .0 9
III 7 7 .9 6 0 ,2 116 86 7 1 ,5 81,1 102 5 107,41
IV 7 7 ,8 6 0 ,0 115 83 7 1 ,4 7 8 ,3 101 ,0 106 ,90

*) W y p o ś ro d k o w a n e  n a  p o d s ta w ie  n o w e g o  in d e k s u  w  o d n ie s ie n iu  
do  s ta r e g o  in d e k s u  z a  g ru d z ie ń  1937.

W zestaw ien iu  p o d an e  są  in d ek sy  n as tęp u jące :
I. In d ek s  ogó lno-n iem ieck i ob liczany  p rzez  „S ta tis ti-  

sches R eich sam t"  i p u b lik o w an y  w  „W irtsch a ft u n d  S ta tis tik " . 
In d ek s oblicza się n a  pod staw ie  w szystk ich  w ażn ie jszych  n o ­
tow ań  frach tó w  d la  to w aró w  p rzy b y w ający ch  i w ychodzących  
do N iem iec przez  p o rty  n iem ieck ie  i k ra jó w  sąsiednich .

In d ek s  ogólny je s t  w ypośro d k o w an y  n a  pod staw ie  osob­
no ob liczanych  indeksów :

a ) d la  żeglugi p rzyb rzeżne j,
b )  d la  ek sp o rtu 'n iem ieck ieg o  z p rzeznaczen iem  do in n y ch  

p o rtó w  eu ro p e jsk ich  (ek sp o rtu  eu ro p e jsk ieg o ),
c) d la  im p o rtu  n iem ieck iego , p rzy b y w ająceg o  z in n y ch  

p o rtó w  eu ro p e jsk ich  ( im p o rt eu ro p e jsk i) ,
d ) d la  ek sp o rtu  n iem ieck iego  do  p o rtó w  p o zaeu ro p e j­

skich,
e) d la  im p o rtu  n iem ieckiego , p rzy b y w ająceg o  z p o r­

tó w  pozaeu rope jsk ich .
W szystk ie  n iem ieck ie  in d ek sy  obliczone są  z uw zg lędn ie ­

n iem  w ażności poszczególnych k ie ru n k ó w  ru c h u  zam orsk iego  
i ważności, to w aró w  b io rących  w  ty m  ru c h u  udział.

In d ek s ten  ( ja k  też in d ek sy  2— 4) je s t obliczony n a  p o d ­
staw ie  1913 =  100.

II. In d ek s  n iem ieck i eu ro p e jsk i d la  e k sp o rtu  je s t in d e k ­
sem  w spom nianym  w yżej w  p. Ib .

III. In d ek s  ogólny szw edzk i ob liczany  je s t p rzez  „S ven ­
sk a  H an d e lsb an k en "  i p rz e d s ta w ia  ś red n io -a ry tm e ty czn ą  
fra c h tó w  p łaconych  za im p o rto w an e  do Szw ecji m asow e to ­
w ary , a w  szczególności za w ęgiel i zboże.

IV. In d ek s  szw edzki w ęglow y obliczany  je s t ja k  w yżej 
ad  II I . —  d la  fra c h tó w  p łaconych  za w ęg ie l im p o rto w an y  do 
Szw ecji.

V. D alsze in d ek sy  są  obliczane n a  pod staw ie  1929 =  100. 
W ru b ry c e  5 -te j p o d an y  je s t indeks ogó lno-n iem ieck i, p o dany  
poprzedn io  w  ru b ry c e  1-szej, lecz prze liczony  n a  now ej p o d ­
staw ie: 1929 =  100.

V I. W  ru b ry c e  6 -te j p odany  je s t indeks szw edzki w ęg lo ­
w y, p o dany  poprzedn io  w  ru b ry c e  3 -c ie j, lecz p rze liczony  n a  
now ej podstaw ie: 1929 =  100.

V II. In d ek s  ang ie lsk i ob liczany  przez „T he E conom ist" 
o b e jm u je  28 g łów niejszych  k ie ru n k ó w  ru c h u  m orsk iego , p o ­
dzie lonych  n a  sześć g ru p : a )  E u ropa , b )  A m ery k a  Północna,
c) A m ery k a  P o łudn iow a, d ) Ind ie , e) W schód i P acy fik , 
f) A u stra lia . (O ry g in a ln y  indeks ob liczany  je s t  n a  p o d s ta ­
w ie 1898— 1913 =  100). In d ek sy  w yp o śro d k o w u je  się jak o  
ś red n ie -a ry tm e ty czn e  fra c h tó w  w zg lędn ie  g ru p  frach tów .

V III. In d ek s  tram p o w y  je s t ob liczany  przez th e  C h am ­
b e r  of S h ipp ing  of th e  U n ited  K ingdon  d la  tram p ó w , ob słu ­
g u jących  ru ch  tran so ceań sk i. In d ek s  te n  je s t b ra n y  pod 
u w agę  p rzy  ob liczen iu  w ysokości subw ency j udzie lanych  
p rzez  rząd  d la  tram p ó w  ang ielsk ich .

In d ek s  te n  do tychczas ob liczany  b y ł n a  pod staw ie  od ­
dzie lnych  in d ek só w  u sta lo n y ch  d la  poszczególnych o k rę ­
gów  frach to w y ch . W  g ru d n iu  ro k u  1937-go indeks ten  został 
zam ien iony  n a  in n y , k tó ry  będzie  ob liczany  d rogą  dość skom ­
p lik o w an ą  n a  pod staw ie  osobnych  indeksów , ob liczanych  ju ż  
n ie  d la  poszczególnych okręgów  frach to w y ch , ja k  do ty ch ­
czas, lecz d la  n as tęp u jący ch  siedm iu  poszczególnych g ru p  
ład u n k ó w * ).

Ia . W ęgiel, p rzew ożony  z p o rtó w  ang ie lsk ich  n a  s ta tk ach  
po jem ności niżej 3000 BRT. (36 k ie ru n k ó w  tra n sp o r tu ) .

*) P . „ T h e  S ta t i s t" ,  N r. 3130, 19. I I .  1938, s t r .  265/266.



Ib. W ęgiel, p rzew ożony  z p o rtó w  ang ie lsk ich  i obcych 
n a  s ta tk a c h  po jem ności 3000 BRT. i w iększej (18 k ie ru n k ó w  
tra n sp o rtu , w  ty m  w  pozycji 13-tej w łączone są  f ra c h ty  
z G dyn i i G d ań sk a  do G enui, S aw ony  i in n y ch  p o rtó w ).

2. Zboże (17 k ie ru n k ó w ). 3. D rzew o (4 k ie ru n k i) . 4. R u ­
da  (12 k ie ru n k ó w ). 5. N aw ozy sz tuczne (2 k ie ru n k i) . 6. C u­
k ie r  (5 k ie ru n k ó w ). 7. Żelazo, sta l, złom  (3 k ie ru n k i) .

Z a p o dstaw ę ob liczeń  w zię ty  je s t ro k  1935-ty. W  ro k u
ty m  .statki za re je s tro w an e  w  A ng lii o trzy m ały  razem  za 
f ra c h ty  w p ływ u  ca. 24.534.000 £ N a te j pod staw ie  p rzy ję to  
d la  oceny w ażności poszczególnych indeksów  w spó łczynnik  
24, 534, podzielony  pom iędzy  oddzielne g ru p y  tow arów , ja k  
n as tęp u je :

la . W ęgiel w  podróżach  b l i ż s z y c h ................................ 2.116
lb . W ęgiel w  podróżach  da lekom orsk ich  . . . 4.651
2. Z b o ż e .................................................................................12.406
3. D r z e w o ............................................................................. 0,777
4. R u d a ........................................................................   . 1,686
5. N aw ozy s z tu c z n e ............................................................ 1,182
6. C u k i e r .............................................................................. 1,131
7. Żelazo, sta l, z ł o m .......................................................0,585

S tosu jąc  indeksy  ang ie lsk i i szw edzki do k a lk u la c ji d la  
flo ty  h and low ej po lsk ie j na leży  je  odpow iednio  zm ienić, 
u w zg lęd n ia jąc  sp ad ek  w arto śc i fu n ta  angielsk iego.

P rzep ro w ad za jąc , n a  p rzy k ład , podobne obliczen ia  d la 
in d ek su  frach tó w  o trzy m y w an y ch  p rzez  tra m p y  (in d ek s b ry ­
ty jsk ie j C h am b er od S h ipp ing ) o trzy m am y  re z u lta ty  n a s tę ­
pu jące :

Rok
Iadeks trampowy 

Chamber 
of Shipping

Stouunek kursu 
funta angielskiego 

obiegowego 
do złotego

Indeks obliczony 
dla

złotego polskiego

1929 1 0 0 .0 1 0 0 ,0 100 ,0
193 0 76 ,7 1 0 0 ,0 76 ,7
1931 7 9 ,9 9 4  0 75  1
1932 75 .5 72,-4 54 .7
1933 7 2 .9 0 6 8 ,5 4 9 ,9
1931 7 5 ,8 3 6 1 ,8 46 .9
19 3 5 7 6 .2 8 59 ,9 7 45  6
1936 9 0 ,7 9 6  3,70 55,1
1937 14 0 ,4 5 6 0 ,2 2 8 4 ,6

R azem . . 24.534

O bliczenia now ego in d ek su  d a ły  re z u lta t n as tęp u jący :

O k re s

czasu ;

G rupa la
w ę g ie l  

w  s ta tk a c h  
n iż e j  30U) B R T

G rupa lb
w ę g ie l  

w  s ta tk a c h  
w y ż e j  3000 B R T

Indeks 
ogólny 

1935 =  100

In d e k s  
p r z e l ic z o n y  

n a  p o d s ta w ie  
1929 =  100

1929 133,5 100,0
1935 ___ — 100,0 74,9
1936 — — 112,6 84,3
1937 143,7 138,4 175.6 131,5

I 125,1 119,5 167,7 1/5,6
II 132.3 120,1 157,9 118,3

III 132,8 117,4 158,0 118,4
IV 137,3 138,6 176,8 132.4
V 147 8 156,4 185,4 138,9

VI 170,3 168,1 187,1 140 1
VII 160,2 150 6 185,0 138,6

VII! 144,4 155,7 193,3 144,8
IX 156,4 162,1 201,7 151,1
X 149,2 146,9 190,0 142.3

XI 137,7 114,7 162,9 122,0
XII 1307 101.2 141,0 105,6

1938
I 99,4 93,5 138,2 103 5

II 94,4 112,7 129,5 97.0
III 91.1 119,1 127,5 95,5
IV 92,4 1194 126,9 95.1
V 94,2 133,4 130 6 97,8

A w ięc, gdy  frach ty , obliczone n a  pod staw ie  1929 =  100 
w  fu n ta c h  ob iegow ych b y ły  w  1937-ym  ro k u  o 40,45% w yż­
sze n iż w  ro k u  1929-ym , to  te  sam e f ra c h ty  obliczone w  
w alucie  złotej stan o w iły  za ledw ie  84,6% frach tó w  z ro k u  
1929-go.

3. D la oceny  s ta n u  fra c h tó w  n a  ry n k u  w ęglow ym  może 
służyć n iżej podane  zestaw ien ie , op raco w an e  przez  n as na  
podstaw ie  n o to w ań  fra c h tó w  z G d ań sk a  do  D anii, p o łu d n io ­
w ych  .portów  S zw ecji, do R ouen  i B o rdeaux , ogłaszanych  
w  „Han,sa“ .

N o tow an ia  p o dane  są  w  szy lingach  i w e f ra n k a c h  f r a n ­
cuskich . P rz y  n o to w an iach  w  szy lingach  na leży  w ięc p rzy jąć  
pod uw agę  spadek  fu n ta  angielsk iego .

W zestaw ien iu  p o dane  są : p ie rw sza  c y fra  —  no tow an ia  
w yższe, d ru g a  —  niższe. N o tow an ia  roczne —  są  p rzec ię tn ie  
średn ie . N o tow an ia  m iesięczne —  są  za re je s tro w an e  w  p ie rw ­
szych d n iach  każdego m iesiąca.

A u to rem  now ego sposobu ob liczen ia  indeksów  je s t znany  
s ta ty s ty k  Izby  Żeglugow ej D r L . Isserlis . R ozbieżność m ię ­
dzy rozp ię tośc iam i s ta ry ch  indeksów , a now ych przeliczo ­
nych  n a  podstaw ie  1929 =  100 tłu m aczy  się oceną w arto śc i 
poszczególnych g ru p  n a  pod staw ie  w yżej w spom nianych  
w spółczynników , k tó re j to oceny w  pop rzed n ich  ob liczen iach  
n ie  stosow ano. T a  okoliczność w y ja śn ia  w ięc, dlaczego na 
p rzy k ład  zw yżka frach tó w  1936/1937 p rzy  s ta ry m  indeksie  
w ynosiła  54,7%, a p rzy  now ym  w ynosi 56,0%.

L iczby  zestaw ien ia  now ych  in d ek só w  w y k azu ją , że po 
osiągnięciu  najw yższego  poziom u w  ro k u  1937-tym  frach ty  
m orsk ie  sp a d a ją  w  tem p ie  bard zo  szybkim .

O d najw yższego  poziom u osiągn iętego  w  ro k u  1937-ym 
do m arca  ro k u  1938-go f ra c h ty  spad ły  o:

d la  g ru p y  la  w ę g ie l ...................................................  , 46,5%
d la  g ru p y  lb  w ę g i e l ......................................., . . . 29,1%
d la  w szystk ich  razem  to w a r ó w ...................................... 36,8%

2. P rz y  p o ró w n an iu  indeksów  należy  pam ię tać , że in ­
deksy  fra c h tó w  an g ie lsk ich  i szw edzk ich  są  ob liczane w  w a ­
luc ie  dew alu o w an ej —  w  szy lingach  i ko ronach , ty m  też t łu ­
m aczy się n iew sp ó łm ie rn ie  szybszy w zrost tych  indeksów  w  
odn ies ien iu  do indeksów  n iem ieck ich .

Fabryka iruli i wyrobów aetalowyiti
BA RTELM USS i S U C H Y

w łaśc ic ie le  A . B arłe lm uss i spóln icy, 

B IE L S K O , Ślqsk Cieszyński 

F a b r y k a  w y k o n u j e :

śruby, nakrętk i, podkładki, nity, 
m ateria ły  do nawierzchni ko le jo ­
wych, części rowerowe, artyku ły 

kute.
@

O kucia  budowlane: zam ki, k łód ­
ki, zawiasy, baskwile, narożniki, 

szarniery, etc.
•

O kucia  z mosiądzu i z Hydro- 
nalium.

®
O d l e w y  n a t r y s k o w e .

9
Pistolety lutownicze „A L A D Y N  .



F a c h t y z G d a ń s k a d 0 :
Okres
czasu Danii Połudn. Szwecji Rouen Bordeaux

sh. sh. sh. sh.

1929 6 /9 6 /2 6 /9 6 /2 7 /9 7 / 2 9/6 9 / -
1930 5 /1 4 /8 5 / V 2 4 / 7 1 / 2 5 / 7 5 / 3 7 /4 6 / 9 1/2
1931 5 /— 4 /7 5 / 1 4 /7 5 / 7 5 / 3 6 / 9 1/2 6 / 4 1/ 2
1932 5 /2 4 /9 5 / - 4 /7 6 /3 5 / 1 0 7 / 5 6 /1 1

I. p łr. 6 /3 5 / 1 0 7 /4 6 /1 0 1 / ,

1933 4 /8 4 /4 4 / 1 0 4 /6 fr. fr. fr. fr.

II. płr. 27 26 34 3 2 i / 2
1934 4 /7 4 /3 4/9 4 /6 26 25 301/2 29
1935 4 /5 1 /2 4 /2 5 / 1 4 /8 26 25 30 2 9

I-VIII 26 25 30 29

1936 4 /1 0 1 /2 4 /5 5 /5 5/ - sh. sh.

IX-XII 7 /1 0 1 /2 7 /4 1 / . 8 /9 8 /4
1937 6 /8 6 /1 V . 7 /5 6 /8 10/1V* 9 /5 12 /61 /2 l l / l l l / 2

M iesiące.
I 5 /6 5 / - 6/6 6 / — 8 /3 7 /9 9 / - 8 /9

II 6/ 5 /6 7 / - 6/6 8 / - 7 /6 9 /3 8 /9
III 6 / - 5 /6 6/6 6 / 8 /3 7 /9 9 /6 9 / —

IV 6 / - 5 /6 6 /9 6 /3 8 /3 7 /9 9 /6 9 / —
V 6 / - 5 /6 7 /6 7 / — 9 /3 8/6 1 1 /3 10/6

VI 7 / - - 6 /3 8/ - 7 / ~ 11/ 10/ — 1 5 /  — 1 4 /—

VII 8 /— 7 /3 9 / - 8 /3 12/6 11/6 15/6 1 4 /6
VIII 7 /6 7 / - 8 /— 7 /3 1 1 /6 1 1 / - 1 5 /3 1 4 /6

IX 7 /6 7 / - 8 / — 7 /3 12/ — 11/6 1 5 /6 1 4 /9

X 7 /6 7 / — 8 / - 7 /3 12/6 1 1 /9 1 5 /3 1 4 /6
XI 7 /— 6/6 7/6 6 /9 11/— 10/ — 1 4 /6 1 4 / -

XII 6 / - 5 /6 6/6 6 / - 9 / - 8 /3 11/— 1 0 /3

1938
I 4 /9 4 /3 5 /3 4 /9 7 /6 6 /9 8 /6 8 / -

II 4 /6 4 / — 5 / - 4 /6 7 / — 6/6 8/6 8 / -
III 4 /9 4 /3 5 /3 4 /9 6 /3 6 / - 7 /6 7 /—

IV 4 /9 4 /3 5 / - 4 /6 6/6 6 /— 7 /6 7 / -
V 4 /9 4 /3 5 /3 4 /9 6 / - 5 /9 7 /3 6 /9

VI 4 /9 4 /3 5 /3 4 /9 6 /3 6 / - 7 /3 6 /9



4. „D aily  F re ig h t lle g is te r ‘7 )  po d a je  d la  fra c h tó w  w ęg low ych  z G dy n i/G d ań sk a  n a s tęp u jące  no tow an ia :

P o r l  p r z e z n a c z e n ia

P r z e c i ę ł n e  n o t o w a n i a  r o k  u: W  ro k u  1937-m yra

1 9  3 1 1 9  3 5 1 9  3 6 1 9  3 7
w y ż s z e n iż s z e

n o t o w a n i a

Adiiatyk 9/03/4 9/8 3/ 4 8 / t 0 3/„ l l / l ' / 4 14/6 10/6
Aleksandria 8/11 9/10V* 8/ 17 , 15/41/a 17/6 n / ~
Amsterdam 4 /8 ' / 2 6 / — 6/7 ' / j 7/6 5/9
Antwerpia/Gandawa 3/974 — 5/3 6/2 8/9 5/2
Bordeaux — — 9 1 - 13/1 15/3 9 /—
Dakar — — 14/01/4 15/— 11/3
Genua, SaVona 8/1 9/37* 8 / l 3/4 10/8 13/6 9/3
Rotterdam 4/8'/, — 5 /8 '/. 6/8 8/3 5/6
Rouen — 7/9 10/41 /, 13/— 8 / -
Stockholm — 4 /5 7 4 4 /5 V, 6/5% 8 / - 4 /lO i/j

* ) Z  4 . I .  1938.

5. N o tow an ia  f irm y  „P o lsk a ro b "  S. A. w  G dyni d la  ła d u n k ó w  w ęglow ych z G dyn i p rzed s taw ia ły  się, ja k  n as tęp u je :
a) do S tockholm u:

Miea. 1933 1934 1935 1936 1937 1938

I 4 IV2 4 / - 4 1 - 4/3 4 / - 5/— 4/9 4/6
1 1 4 / - 4/1 '/2 3/10 '/a 3/10l/a 4 / - 3/9 5 / -  5/3 4/3 4 1 -

1 1 1 3/107* 4 1 - 3/9 3 / i0 j /2 3/101/2 3/9 5 / - 3/9
IV 3/9 3/10 */ 3/9 3 /10 i/2 4/— 3/10i/2 5/3 3/9
V 3/9 3/1072 4 1 - 3/101/2 4 / - 3/10i/a 5/3 6 /— 3/7./2

VI 4/— 4/1 4 / - 4/1 ■/ 4/— 6/6
VII 4 1 - 4 — 4/3 4/1 1/2 4/6 4/3 7/6 6/9

VIII 4/— 4 / - 4/1V. 4/6 4/3 6/6 6/9
IX 4 1 - 4 1 - 4/3 4/6 4/4 i/2 7/3 7/6

X 4/— 4/'— 4/6 5/— 4/6 4/3 6/6 6/—
XI 4/— 4 1 - 4/1V, 4/9 5/ - 4/9 4/6 5/9

XII 4 1 - 4 1 - 4/3 4/6 4/9 5 / - 4/6 5/3 5/6

b. do G o tebo rga .

Mietiąc 1933 1934 1935 1936 1937 1938

I 4 /1 V* 4 / - 4 / - 4/3 4 / - 5 / - 4/9 4/6
II 4 /— 3/9 3/101/2 4 /—  3/9 4/9 5 /— 4/3 4 / -

III 3/101/a 4 / - 3/9 3/101/2 3/101/2 3 9 5 /— 3/101/2
IV 3/101/2 3/9 3/101/, 4 / -  3/101/2 5/3 5/6 3/101/2 4 / -
V 4 / - 3/101/2 4/ - 3/ 101/2 4 / -  3/101/2 5/6 6 /— 4/—

VI 4 1 - 4 / -  4/3 4 /— 4/ I V 2 4 / - 6/6 l i ­ 3/9
VII 4 1 - 4 / - 4/11/2 4/6 4/3 i i 6 7/3

VT1I 4 / - 4/ - 4/11/2 4/6 4/3 1 / -  7/6
IX 4 1 - 3/IOV2 4 /— 4/3 4 6 4/3 7/6 8 / -
X 4/11/2 4 1 - 4/6 4/6 4/3 11—  6/

XI 4/ I V 2 4 / ~ 4/9 5 / - 4/9 4/6 6/3
XII 4/ I V 2 4 / -  4/3 4/6 4/9 5/ -  4/6 5/3 5/6

c. do K openhag i.

Miesiąc 1933 1934 1935 1936 1937 1938

I 7 IOV2 4 / - 3/9 3/9 4 / - 4/3 4 / - 5 / -  5/6 4/9 4/3
I 3/9 3/101 2 3/6 3/9 3/9 3/9 5 /—  5/3 4/ - 3/9

III 3/9 3/6 3/9 3/9 5/— 3/101/2
IV 3/9 3/6 3/9 3/9 5/6 3/ 101/2
V 3/9 3/9 3/9 3/9 5/6 6 / - 3/9

VI 3/101/2 4 / - 4 / - 3/9 4 / - 4/11/2 3/101/2 6/6 6/IO1/2
VII 4 / - 4/ _ 3/9 4 /— 4/3 11—

VIII 7 1 0 1 / 2 4 1 - 3/9 4/3 4 1 - 6/6 7 / -
IX 4 / - 3/9 4 1 - 4/3 7 /—
X 4/1 7 , 3/9 4/3 4/6 4/3 6/6 6/3

XI 4/ U /2 4/3 3/101/2 4/3 4/41/2 4/6 5 /— 5/3
XII 4 /— 4 / - 4/3 5/6 5/ - 5 / -  5/11/2

ZJEDNOCZONE ZAKŁADY WŁÓKIENNICZE
K. SCHEIBLERA i H-. GROHMANA, Sp. AkC.

w Ł_ O O Z I
Największe w Polsce zakłady włókiennicze. ♦♦ Zatrudniają ponad 8 .000  robotników.

Produkcja roczna ok. 60  milionów metrów tkanin obejmuje wszystkie dziedziny włókiennictwa bawełnianego. 
Przedstawicielstwa i własne oddziały sprzedaży hurtowej w 30 miejscowościach kraju.



d. do Malmo i Połudn. Szw ecji.

M ie s ią c 1936 1937 1938

I 4/ 3/101/2 4/9 4/6 4 /4 i/2
i i 3/9 4/6 4/9 4 / -  3/9

m 3/9 51- 3/9
IV 3/9 5/—
V 3/9 ti­

VI 4/11/2 3/101/2 tle 6/9

VII 4/3 4/— 6/9 7/ -
VIII 4/3 41- 6/6 6/9

IX 4/3 7/3 7/6
X 4/6 6/6 6 / l i / 2

XI 4/6 5/9
XII 5 / -  4/6 5/6 5/—

e. do O slo (statk i ca. 3000 ton).

Miesiąc 1937 1938

1 5 /9 ti­ 5 /6
11 6 /3 tle 4 /9  4 /6

1 11 61- 4 /3

IV 61- 6 /6 4 /3
V 6 /6 4 /3

VI 7 /3 81-

VII 81-
VIII 7 /9 8 /6

IX 8 /6

X 8 / - 7 /3
XI 6 /6

XII 6 /6 5 /9

f. do A n tw erp ii (statki pojem ności ca. 4000 ton).

Miesiąc 1935 1936 1937 1938

1 3/6 3/9 3 /71/2 5/3 51- 5/ -  4/3
11 3/6 3/71/2 5/9 4/3 41-

111 3/6 3/6 3 /41/2 5/3 5/6 4/-  3/9
IV 3/41/2 3/6 3 /41/2 5/3 5/6 4/IV 2 4 / -
V 3/6 3/41/2 3/3 5/6 6 /D /2 3/9

VI 3 /7 i/2 3/9 4 / -  3/6 7 / -
VII 3/9 4 / -  3/71/2 6/9 11—

VIII 3/71/2 4 / - 6/9 7/1V*
IX 3/9 41- 41-  3/9 6/9
X 41- 4/3 41— 6/6 6/—

XI 41- 4/9 4/— 5/9 5/6
XII 3/9 4/— 5/6 5/— 51-

g. do Rouen (statki ca. 3000 ton).

M ie s ią c 1935 1936 1937 1938

1 6/3 6/3 6/— 8/— 6/6 6 / -
11 6 /IV 2 6/  — 5/9 8 / - 6/ — 5/6

111 5 / 101/2 5/6 8/— 7/6 5/6
IV 5/71/2 5/6 7/9 8/3 5/6
V 5/7-/, 5/6 8/3 9/ 5/3

VI 6 / 11/2 6/3 6/ - 11/6  1 2 / —
VII 6/41/2 7/3 6/3 11/6  1 1 /

VIII 6/IV 2 7/3 6/9 11/3 12 3
IX 6/6 7 / - 6/9 11/6  1 2 /
X Ti­ 7 / - 6/9 10/6 1 1 /

XI l l  - 7/6 H - 10 / -  8/
XII 6/6 8/3 7/9 8 /— 7/

h. do B ordeaux (statki ca. 3000 ton).

M ie s ią c 1936 1937 1938

)i 8/ - 7/6 9/--  9/3 8/ -  7/6
11 7/6 7/— 9/- 7/6 li­

iii 7 / - 9/- 9/6 i i —
IV 7/— 9/6 6/6 6/9
V 7 / - 10/3 14/—

VI 7/9 7/3 15/--  16/—
VII 9 / - 7/6 14/6 15/—

VIII 8/9 8/3 14/6 15/—
IX 8/6 8/3 14/6 14/3
X 8/6 8/3 14/3 13/—

XI 91- 8/6 9/9
XII 9/6 9/— 9/6 8/6

i. do G enui (statk i 6000/8000 ton).

M ie s ią c 1935 1936 1937 1938

I 7/9 8 / - 7/9 7/6 9/6 10/— 7/3 7/6
ii 7/9 7/10'/2 7/9 7/6 9/6 V -

iii 8 / — 7/6 10/— 9/10'/, 7/9
IV 8/6 7/6 7/3 10 / — 7/9
V 9/6 10 / — 7/9 7/6 13/—

VI 9/3 9/6 7/9 7/6
VII 9/6 7/9 7/6 13/6

VIII 9/3 8/ - 7/9 —

IX 1 0 / — 8/3 7/9 —
X 11/6 1 2 / — 8/6 8/3 11/6 11/9

XI 10 / — 10/3 8/9 8/6 10/6 9/9
XII 9 / | 9/6 91- 8/6 8/ -

j. do A m sterdam u/R otterdam u (statki ca. 3000 ton).

M iesiąc 1937 1938

1 5/9 6/6 5/6 51—
11 6 / - 6/9 5 / - 4/9

m 5/6 6/3 5 / - 4/6
IV 5/9 5IV h 4/7‘A
V 7/6 4/6 4/3

VI 7/6 8/-

VII 7/3 7/6
VIII 7/6 7 / -

IX 7/3
X 7/3 6/9

XI 6/6 6/3
XII 5/9

6. „D aily  F re ig h t R eg iste r"  z d n ia  4. I. 38. d a je  n a s tę ­
p u jący  obraz  sy tu ac ji n a  ry n k u  frach to w y m  w  ro k u  1937-ym : 

„F a la  pom yślnej k o n iu n k tu ry , k tó ra  p rzep ły n ę ła  przez 
żeglugę tram p o w ą  w  p ie rw szy ch  10 m iesięcach  ro k u  u b ieg ­
łego, p rzesz ła  na jw ięk sze  oczek iw an ia  a rm a to ró w . S taw k i 
frach to w e  w  w ie lu  w y p ad k ach  b y ły  d w a  lu b  trz y  ra z y  w ięk ­
sze od  s ta w e k  r. 1936. In te re sa  w yk azy w ały  duży rozw ój, 
k tó rem u  tow arzyszy ły  n ien o rm a ln ie  d uże  zak u p y  ru d y , s ta li, 
złom u, surow ców  itip., p o trzeb n y ch  d la  ponow nego zb ro jen ia  
się  św ia ta , a  E u ro p y  p rzed e  w szystk im ".

„W zrost p racy  ciężkiego p rzem y słu  spow odow ał w y ją t­
kow o duże zapo trzebow an ie  n a  w ęgiel, i to do tego stopn ia , 
że zaszła obaw a b ra k u  w ęgla  n a  ry n k u . P ro d u k c ja  n a tu ra ln ie  
o trzy m ała  duży  bodziec, a ilość w ydoby tego  w ęg la  w  A nglii 
w  ro k u  u b ieg łym  zw iększy ła  się o p rzeszło  12 m ilionów  ton" .

„Z w iększony  ek sp o rt w ęgla  z A ng lii i k ra jó w  e u ro p e j­
sk ich  w ydo b y w ający ch  w ęgiel zbiegł się  z m ocną  ten d en c ją  
d la  ła d u n k ó w  p o w ro tn y ch  i spow odow ał zw yżkę frach tó w  
n ien o to w an ą  od ro k u  1930".

„ Je d n a k  w  je s ien i sp raw y  p rz y ję ły  in n y  obró t, w ie le  
czynn ików  łącząc  się za łam ało  ogólną sy tu ac ję , a  to  z tak im  
rezu lta tem , że dużo is to tn y ch  zdobyczy  stracono  ta k  n a  ek s­
portow ym , ja k  i  n a  im p o rto w y m  ry n k u  frach to w y m . M ię­
dzynarodow a po lity k a  i n ieu stab ilizo w an e  fin an se  zaham o­
w ały  h an d e l c ie rp iący  ju ż  od n ad m ie rin e  w ysok ich  frach tów , 
n a to m ia s t rozpoczęcie n a  now o n a  w ie lk ą  sk a lę  przew ozów  
pszen icy  z R osji i Z a tok i M eksykańsk ie j w yw arło  w p ły w  n a  
ry n k i zbożow e św ia ta" .

„W p aźd z ie rn ik u  sp a d e k  b y ł nieco zaham ow any  przez 
zw iększen ie  p o p y tu  n a  tonaż  d la  ład u n k ó w  złom u w  S tan ach  
Z jednoczonych , j.ak rów n ież  frach to w an ie  s ta tk ó w  d la  zboża 
z Z a to k i M eksykańsk ie j. Ju ż  w  listopadz ie  tonaż  tram p o w y  
p o szu k iw ał z a tru d n ien ia  w  p ra w ie  każdej części św ia ta  i zno ­
w u  rozpoczęły  s ię  d łu g ie  pod róże  w  b a laśc ie  łączn ie  z po d ró ­
żam i z B razy lii i A rg en ty n y  do P o łudn iow ej A fry k i i A u s tra ­
lii, a tak że  do Z atok i M ek sykańsk ie j, p o rtó w  a tlan ty ck ich  
S tan ó w 'Z jed n o czo n y ch  i do Chili.

B rak  dostatecznego  e k sp o r tu  łączn ie  z zan ik iem  ru c h u  
s ta tk ó w  w  balaśc ie  do A rg en ty n y  spow odow ał zw iększenie  
o fe r t  n a  tonaż  d la  a u s tra lijsk ie j pszen icy  now ego zbioru , 
sk u tk iem  czego s taw k i fra ch to w e  szybko obn iży ły  się poniżej 
no rm alnego  poziom u co n a jm n ie j o szyling, a sp ad ek  te n  
o słab ił każd y  odcinek  ry n k u  D alek iego  W schodu.

Je d n a k  d o b ra  k o n iu n k tu ra  w  p ie rw szych  dziesięciu  m ie ­
s iącach  spow odow ała, że  p rzec ię tn y  f ra c h t za ro k  1937 b y ł 
bardzo  w ysoki w  p o ró w n an iu  do la t  ub ieg łych . R ok  ten  b y ł 
n a  ry n k u  frach to w y m  ro k iem  chw alebnym , lecz z m nie j c h w a ­
leb n y m  zakończen iem .....

„W znow ienie  h a n d lu  z  I ta lią  zw iększyło  ek sp o r t w ęglow y 
A nglii, lecz rew o lu c ja  h iszp ań sk a  za ta m o w a ła  p ra w ie  ca łko ­
w icie  h an d e l z ty m  k ra je m , a  w o jna  ch iń sk o -jap o ń sk a  p rz y ­



czyniła  się do w y ją tkow o  w ysokich  s taw ek  p łaconych  za w y ­
n a jęc ie  tim e -c h a rte ró w  do tych  k ra jó w . Z in n y ch  d o d a tn ich  
s tro n  ro k u  ub ieg łego  należy  p o d k reś lić  ponow ien ie  tr a n sp o r­
tów  pszen icy  i k u k u ry d z y  ze S tan ó w  Z jednoczonych , bardzo  
duży  ru ch  z ru d ą  do A nglii, k ra jó w  E u ro p y  oraz w y ją tkow o  
duży ru - h  s ta tk ó w  z żelazem  i złom em  ze S tan ó w  Z jed n o ­
czonych".

„W  ro k u  ub ieg łym  rz ą d  b ry ty jsk i n ie  b y ł w zyw any  do 
p łacen ia  su b w en cji s ta tkom , jak k o lw iek  sum a n ie  p rz ek racza ­
jąca  £ 2.000.000 b y ła  w yznaczona w  ty m  celu  w  trzecim  
i o s ta tn im  roku . In d ek s  frach to w y  C h am b er of S h ipp ing  w  
ro k u  1937 przew yżsizył in d ek s  ro k u  1929, p rz y ję ty  za podstaw ę 
do p łacen ia  su bw encji, w y k azy w ał n a jm n ie jszą  liczbę w  lu ­
tym : ■— 130,92, a n a jw ięk szą  w e w rześn iu : 172,22".

„B ry ty jsk i p rzem y sł żeg lugow y zobow iązał się w obec 
rz ą d u  angielsk iego , o p ie ra jąc  się  n a  zd row ych  ekonom icznych  
zasadach , zastosow ać się do zarządzeń  T he  T ram p  A ssocia­
tion  C om m ittee . P ro g ra m  ty ch  zarządzeń , k tó ry  w ejdz ie  w  
życie o d  1 s tyczn ia  1938 r., o b e jm u je  rozszerzen ie  m in im a l­
nych  s taw ek  frach to w y ch  rów n ież  n a  in n e  ry n k i, n o rm u je  
p o trzeb n y  tonaż, ja k  rów n ież  n a k ła d a  k a ry  za n iesto sow an ie  
się do zarządzeń  pow yższego k o m ite tu . Do pow yższego p ro ­
g ram u  przy łączy ło  się 90%  b ry ty jsk ie j żeglugi tram p o w ej, 
lin ie  re g u la rn e  też z am ie rza ją  się do n iego dołączyć. A rm a ­
to rzy  in n y ch  k ra jó w  rów nież  p o p ie ra ją  te n  p ro g ram ".

„W  ub ieg ły m  ro k u  tonaż  un ie ru ch o m io n y  całego św ia ta  
sp ad ł pon iże j 3% . W iększość tego to n ażu  b y ła  w łasnością  
am ery k ań sk ich  a rm a to ró w  i zosta ła  stopniow o zm niejszona 
sp rzedażą  s ta tk ó w  n a  złom . Z naczne podn iesien ie  cen na  
s ta tk i w strzym ało  chw ilow o rozb ió rk ę  s ta ry ch  s ta tk ó w  i sp o ­
w odow ało , że liczba s ta tk ó w  p ły w a jąc y ch  b y ła  w  ro k u  ty m  
w iększa od ro k u  poprzedn iego".

7. P o lepszen ie  sy tu ac ji n a  ry n k u  frach tó w  m orsk ich , 
obserw ow ane  zw łaszcza w  trzec im  k w a rta le  ro k u  1937-go, 
je s t k o n sek w en c ją  zw iększen ia  się ro zm iaró w  h a n d lu  św ia to ­
wego m iędzynarodow ego.

R U C H  H A N D L U  M i ę D Z U N A R C D O W C G D

INDEKSy 1SZS=40d.

N iżej p o d a jem y  in d ek sy  d la  tego h an d lu , obliczone przez 
b iu ro  s tu d jó w  ekonom icznych  L igi N arodów  n a  podstaw ie: 
1929 =  100*).

R o k
In d e k s  w a r to ś c i  

w  z ło c ie
In d e k s  c e n y  

w  z ło c ie
In d e k s  o b ję to ś c i  

(ilo ść)

1929 100,0 100,0 100,0
1930 81,0 87,0 93,0
1931 57,9 67,5 85,5
1932 39,1 52,5 74,5
1933 35,2 46,5 75,5
1934 33,9 43,0 78,6
1935 34.7 42,0 82,3
1936 37,4 44 0 85.4
1937 46.2 47,5 96 6

K w a r ta ły
Io d e k s  w a r to ś c i  

w z ło c ie
In d e k s  c e n y  

w  z lo c ie
In d e k s  o b ję to ś c i  

(ilość)

1936
I

11
III
IV

35,5 
35 9 
37,1 
41,0

43.0
43.0
44.0
45.0

82,6
83,5
84,3
91,1

1937
I

11
Ili
IV

42 7 
41,5 
46 6 
48,1

46.5
48.0
48.5
48.0

91,8 
99,0 
96 1 

100,0

1938
styczeń
luty
marzec
kwiecień

42 0 )
40.1 41 8
43.1 J 

39,9

|  47,5 88.0

8. D la w y k o rzy stan ia  to n ażu  s ta tk ó w  m ia ro d a jn y m  je s t 
ob jętość h a n d lu  św iatow ego. O tóż ob jętość ta  w zrosła  w  ta ­
k im  stopn iu , że n ie  bacząc n a  jednoczesne  zw iększenie się 
tonażu , ta k  rozporządzalnego , ja k  też i ak tyw nego , s tosunek  
objętości h a n d lu  zagranicznego ' do to n ażu  o siągnął poziom  
ro k u  1929-go, ja k  w y k azu je  p o d an e  niżej zestaw ien ie , w  k tó ­
ry m  podano: in d ek s  ob ję tośc i h a n d lu  m iędzynarodow ego  
św iatow ego; rozp o rząd za ln y  i ak ty w n y  tonaż  flo ty  hand lo ­
w ej i obliczono indeks s to su n k u  h a n d lu  św iatow ego do tonażu  
flo ty  h and low ej św ia tow ej:

R o k

O
bj

ęt
oś

ć
h

an
d

lu
św

ia
to

w
eg

o

T o n a ż  r o z p o r z ą ­
d z a ł.  f lo ty  ś w ia t,  

n a  30 VI

T
on

aż
u

n
ie

ru
ch

o
­

m
io

ny

T o n a ż  a k ty w n y

S to s o n e k  i lo śc i 
h a n d lu  

ś w ia to w e g o  
d o  to n a ż u

m ilj
B R T . o/o m ilj.

B R T . o/o ro z p o ­
rz ą d ź .

a k ty w ­
n e g o

1929 100,0 68 074 100,0 3 427 64 647 100,0 100,0 100,0
1930 93,0 69 607 102,3 5 565 64 042 99,0 90,9 93,9
1931 85,5 70 131 103,0 10 755 59 376 91,8 83,0 93 1
1932 74,5 69 734 102.4 14 233 55 501 85,9 72,8 86,7
1933 75 3 67 920 99.8 11 748 56 172 86 9 75,7 86,9
1934 78,6 65 577 96.3 7 700 57 877 89.5 81,6 87 8
1935 82,3 64 886 95.3 5 536 59 350 91,5 864 89,9
1936 85.9 65 064 95,6 4 200 60 684 94,1 89,9 91,3
1937 97,6 66 286 97,4 1 755 64 531 99.8 100,2 97 7

N ie należy  w szakże zapom inać, że ab so lu tn e  cy fry  n ie  
d a ją  tu  należy tego  odpow iadającego  rzeczyw istem u  stanow i 
rzeczy  o b ra z u  stosunków , gdyż przez  bardzo  szybko p o stę ­
p u ją c ą  m od ern izac ję  flo ty  h and low ej w ydajność  przew ozow a 
każdej jed n o s tk i żeglugow ej w  m iędzyczasie  bardzo  znacznie 
się zw iększyła.

W  każd y m  raz ie  n a  pod staw ie  ty ch  obliczeń m ożna 
tw ierdzić , że w  ro k u  1937-ym  w y k o rzy stan ie  f lo ty  h and low ej 
pow inno  b y ło  znacznie się pop raw ić .

9. D osta teczn ie  b lisk ie  do w yn ik ó w  po d an y ch  w  p. 8 
są w yn ik i ob liczen ia  s to su n k u  ob jętości h a n d lu  m ięd zy n aro ­
dow ego do ru c h u  s ta tk ó w  m orsk ich , p rzep ro w ad zo n e  przez 
nas n a  podstaw ie  in d ek su  ru c h u  s ta tk ó w  m o rsk ich  podanego 
p rzez  „E conom ist"*).

S tosunek  ten  ch a ra k te ry z u ją c y  w y k o rzy stan ie  po jem ności 
s ta tk ó w  flo ty  h and low ej p rzed s taw ia ł się następ u jąco :

In d e k s  ru c h u  s ta tk ó w  
„ E c o n o m is t"

In d e k s
o b ję to ś c i

h a n d lu
m ię d z y n a ro d o ­

w eg o

In d e k s
w y k o r z y s ta n ia

R o k
1035 =  100

p rz e l ic z o n y  
1829 =  100

p o je m n o ś c i  
f lo ty  h a n d lo w e i

r 0 o/r

1929 108,5 100,0 100,0 100,0
1930 107,0 98,6 93.0 94,3
1931 97 5 89 9 85,5 95,1
1932 94,5 87,1 74.5 85.5
1933 96,0 88,5 75,5 85,3
1934 98,0 90,3 78,6 87,0
1935 100,0 92,2 82,3 89,3
1936 102 0 94.0 85,9 91,4
1937
1938

108,5 100,0 97,6 97,6

s tyczeń 105,5 97,2 1 I j 91,2lu ty
m arzec

106,5
102.0

98.2 96,5 
94,0 J

j  88.0

kw ie c ień 105,0 96,8 ,

maj 103,0 94.9 •
*) O s ta tn ie  c y f ry  o b ję to ś c i  h a n d lu  m ię d z y n a ro d o w e g o  z  „ B iu l-  

le t in  M e n s u e l d e  S ta t i s t iq u e " ,  G e n śy e , 1938, N o . 6, s t r .  263. *) P .  „ E c o n o m is t" ,  T r a d e  S u p p le m e n t,  N r. 18, z 25. V I. 38, s t r .  19



10. N ieco odm ienne re z u lta ty  o trzy m u je  się p rzy  użyciu  
cy fr n iem ieck ich , gdy  k o rzy s ta jąc  z podanych  „S ta tis tisches 
Ja h rb u c h "  ly37, s tr . 122 liczb: a )  p rzew ozu  m orsk iego  ła d u n ­
ków  m asow ych  i b )  ru c h u  s ta tk ó w  (d la  13 k ra jó w , ca. 80°/o 
flo ty  św ia to w ej) , obliczym y sto sunek : a /b  —  tonażu  ła d u n ­
ków  do to n ażu  sta tków , ch a ra k te ry z u ją c y  w y k o rzy stan ie  p o ­
jem ności sta tków :

Rok

Przewóz morski 
ładunków masowych Ruch statków Wykorzystanie pojemności 

statków

milj. a b a b

ton 1 9 2 7 /1 9 2 9 = 1 0 0 1 9 2 7 /1 9 2 9 = 1 0 0 1 9 2 7 /1 9 2 9 = 1 0 0 1 9 2 9 = 1 0 0

1928 2 3 5 8 9 6 ,8 95 ,5 101 ,2 10 3 ,6
1929 25 2 .8 107 ,6 109 ,9 97 ,7 100 ,0
1930 2 3 2 ,9 100,1 109 ,1 9 1 ,9 94,1
1931 20 0 ,7 8 6 ,3 101 ,9 8 4 .8 8 6 ,8
1932 176 ,3 7 5  8 9 3 ,8 8 0 ,8 82 ,7
1933 178,1 7 6 ,5 9 8 .' 7 8 ,0 7 9 ,8
1934 187,9 81,1 102,7 7 9 ,0 8 0 ,9
1935 191 .3 8 2 ,5 105 ,8 7 8  0 7 9 ,8
1936 192  4 8 3 ,0 108,1 7 6 ,2 7 8 ,0
l. pól- 
rocze
1937 — 8 8 ,5 112 ,2 7 9 .0 8 0 ,9

Z estaw ien ie  w y k azu je  po lepszen ie  sy tu ac ji ju ż  w  p ie rw ­
szym  półroczu  ro k u  1937-go. L iczb za d ru g ie  półrocze na  
raz ie  b rak .

11. D la p rzyb liżonej oceny finansow ej sy tu ac ji, a  w  
szczególności w p ływ ów  za f ra c h ty  d la  żeglugi h an d lo w ej —  
za w ięcej m ia ro d a jn y , an iże li sto su n ek  ob jętości h a n d lu  m ię­
dzynarodow ego do, ru c h u  s ta tk ó w  n a leża ło b y  uw ażać  s to su ­
n ek  do  tegoż ru c h u  —  „w arto śc i"  h a n d lu  m iędzynarodow ego.

W szczególności d la  w a ru n k ó w  żeglug i po lsk ie j c ieka­
w ym  je s t sto su n ek  „w arto śc i"  obliczonej w  złocie, gdyż w  p o ­
dobnym  obliczen iu  e lim in u je  się  w p ływ  sp ad k u  fu n ta  an g ie l­
skiego, w pływ , sk aża jący  w  in d ek sach  frach to w y ch  an g ie l­
sk ich  obraz rzeczyw istości d la  żeglugi k ra jó w  ze stab ilizo w a­
n ą  w a lu tą .

P rz y jm u ją c  za p o dstaw ę obliczeń: indeks w arto śc i w  zło­
cie h a n d lu  zag ran icznego  i indeks „E conom ist" d la  ru ch u  
sta tków , o trzym am y  zestaw ien ie  następ u jące :

Rok

Indeks wartości w 
złocie handlu za­

granicznego
Indeks ruchu stat­
ków „Economist"

Indeks charakteryzują­
cy stosunek wartości 

handlu do ruchu statków

w r i =  w/r

19 2 9 1 0 0 ,0 100 .0 1 0 0 0
19 3 0 8 1 ,0 9 8 6 82 ,2
1931 5 7 ,9 8 9 ,9 6 4 ,4
1932 39,1 87.1 44 .9
1933 3 5 .2 8 8 ,5 3 9 ,8
1934 3 3 ,9 9 0 ,3 3 7 ,5
1935 34 ,7 9 2 ,2 3 7 .6
1936 3 7 ,4 9 4 ,0 3 9  8
1937 4 6 ,2 100,0 4 6 ,2
1938

s ty czeń 4 2 ,0 9 7 ,2 4 3 ,2
luty 4 0 ,1 9 8 ,2 4 0 ,8
m arzec 4 3 ,4 9 4 ,0 4 6 ,2
k w ie c ień 3 9 ,9 9 6 ,8 4 1 ,2

Z p o ró w n an ia  zestaw ien ia  tego z zestaw ien iem  podanym
w  p. 9. m ożna osądzić, że gdy ob ję tość  to w aró w  przew ożonych
na s ta tk a c h  w  odn ies ien iu  do ru c h u  s ta tk ó w , czyli zależne
od tego sto su n k u  w y k o rzy stan ie  po jem ności s ta tk ó w  dla
p rzew ozu tow arów , w  ro k u  1937-ym  było  za ledw ie  o 2,4%
niższe od ro k u  1929-go, to  s to sunek  w arto śc i h a n d lu  tc w a ro -
w ego w  odn ies ien iu  do ru c h u  s ta tk ó w  w  ro k u  1937-ym  b y ł
0 53,8°/o niższy, an iże li w  ro k u  1929-ym .

Poza ty m  w idzim y, że w  k w ie tn iu  ro k u  bieżącego indeks 
w y k azu jący  w y k o rzy stan ie  po jem ności s ta tk ó w  w  odn iesien iu  
do w arto śc i p rzew ożonych  to w aró w  znaczn ie  się obniży ł
1 sp ad ł o 5 pu n k tó w , czyli o 10,8% w  sto su n k u  do p rzec ię t­
nego za ro k  1937.

W ysokość fra c h tó w  p łaconych  za p rzew ożone to w ary  
w in n a  być zależna od w arto śc i p rzew ożonych  to w aró w , d la ­
tego też w  p rzy b liżen iu  m ożna p rzy jąć , że w ysokość f ra c h ­
tów  w in n a  być  p raw ie  p ro p o rc jo n a ln a  indeksow i sto su n k u  
w arto śc i h a n d lu  m iędzynarodow ego  do ru c h u  sta tków .

Jeże li fen  obliczony przez  n as indeks ( i -w :r )  zestaw im y 
z indeksem  frach tó w  m orsk ich  „E conom ist", p rze liczonym  na 
podstaw ie  1929 =  100 d la  fu n ta  złotego, a poza ty m  obliczy­
m y sto sunek  in d ek su  frach tow ego  do in d ek su  (i =  w :r) , to 
o trzy m am y  tab e lę  n a s tęp u jącą :

Rok

indeks frachtów morskich 
„Económi-t" dla funtu 

złotego

Indeks stosunku warto­
ści handlu miedzyn. do 

ruehu statków
Stosunek pierwszego 
indeksu do drugiego

f i — w : r n =  f : i

19 2 9 100 ,0 1 0 0 .0 1 00
19 3 0 81 .7 8 2 ,2 0 ,9 9
1931 7 7 ,3 64 ,4 1. 0
1932 5 6  4 4 4 .9 1,26
1933 51 4 3 9 ,8 1 ,29
1934 4 7 ,2 3 7 ,5 1 ,26
1935 46,1 3 7 ,6 1 ,23
1936 5 3 .0 3 9 ,8 1 ,33
1937 7 9 ,8 4 6 ,2 1 7 3

Z b a d a n ia  te j o sta tn ie  tab e li zdaw ało  by  się na leży  w n io ­
skow ać, że gdy  w  la ta c h  ub ieg łych  od ro k u  1931 do ro k u
1936-go po sp ad k u  fu n ta  ang ielsk iego  (gdy  fra c h ty  spad ły  
m nie j, an iże li w arto ść  przew ożonych  to w aró w ), n a s tąp iła  
s tab ilizac ja  s to su n k u  frach tó w  do w arto śc i p rzew ożonych  to ­
w arów , to w  ro k u  1937-ym  stab ilizac ja  ta  zosta ła  naru szo n a  
i na  sk u tek  zanad to  szybkiego w zro stu  zapo trzebow an ia  na  
tonaż  sta tków , fra c h ty  w zrosły  n iep ro p o rc jo n a ln ie  w ysoko 
w  o d n ies ien iu  do w zro stu  w arto śc i tow arów . *) W w y n ik u  
—  n iep o m iern ie  szybki sp ad ek  frach tó w  w  osta tn ich  m iesią ­
cach ro k u  ubiegłego, i w  p ierw szych  m iesiącach  ro k u  1938.

D la p ierw szych  m iesięcy  ro k u  1938-go o trzym ujem y :

f. i. n  =  f:i.
I 67,6 43,2 1,56

II 64,4 40,8 1,58
II I 62,2 46,2 1,35
IV 61,7 41,2 1,50

T rudno  te raz  pow iedzieć, czy je s te śm y  u  końca  spadku , 
czy n a s tąp i zniżka do poziom u ro k u  1936-go lu b  n aw et
1935-go, czy też f ra c h ty  u s tab ilizu ją  się n a  poziom ie nieco 
w yższym . O pin ie  fachow ców  w  ty m  k ie ru n k u  są  bardzo  ro z ­
bieżne.

12. T ak  n a  p rzy k ład , zn an y  ang ie lsk i a rm a to r  L ord  
E ssendon  w y ra ż a ł w  m arcu  b r. zdan ie , że p rzy  zaznaczającej 
się od p o czą tku  ro k u  1938-go zniżkow ej ten d en c ji frach tó w  
m orsk ich , n ie  m oże być m ow y o rozpoczęciu  się now ego k ry ­
zysu żeglugow ego; raczej, zdan iem  jego, na leżało  b y  uw ażać, 
że żegluga w  obecnej chw ili z n a jd u je  się  w  o k res ie  „betw een  
th e  seasons", w  o k res ie  p rze jśc iow ym , k tó ry  w k ró tce  zostan ie  
zam k n ię ty  now ym  ok resem  w ysok ich  frach tó w . N ie podziela  
tego op tym istycznego  po g ląd u  b y ły  P rezes B oard  of T rade , 
L o rd  R uncim an , k tó ry  n a  k o n fe ren c ji w łaśc ic ie li stoczni w  
N ew castle  ośw iadczył, że sy tu ac ja  żeglugi je s t ca łk iem  p o ­
w ażn ie  zagrożona i że stoczn ie  n ie  m ogą liczyć n a  p o w ażn ie j­
sze zam ów ienia. Z w raca ł L o rd  R u n c im an  p rzy  ty m  uw agę, 
że  w ie le  n a w e t w k ró tce  p rzed  ty m  ukończonych  i dosta rczo ­
nych  ze stoczni s ta tk ó w  un ieruchom iono .

Pó łroczny  p raw ie  s ta le  p o s tęp u jący  spadek  frach tów , po ­
now ne u n ie ruchom ien ie  znacznej ilości sta tków , d la  k tó ry ch  
n ie  m ożna było  znaleźć z a tru d n ie n ia  —  są sym p tom atam i, 
u sp raw ied liw ia jący m i racze j pesym istyczne  p rzew id y w an ia  
L o rd a  R u nc im ana , a to  zw łaszcza w  odn ies ien iu  do żeglugi 
tram p o w ej, gdy  z d ru g ie j s trony , żeg luga re g u la rn a  w y k a ­
zu je  n a  raz ie  w ięcej odporności i zaw dzięczając d ob rym  f i­
nansow ym  w ynikom  ro k u  1937-go —  u ja w n ia  w iększą  s ta ­
b ilizac ję  stosunków , a n aw e t w  n iek tó ry ch  k ie ru n k a c h  te n ­
denc je  rozw ojow e.

W żegludze tram p o w ej od początku  ro k u  b ieżącego za ­
znaczył się bardzo, szybki w zrost to n ażu  s ta tk ó w  u n ie ru ch o ­
m ionych  z b ra k u  za tru d n ien ia .

N a Ł o tw ie  n a  p rzy k ład , już  9. IV. sygnalizow ano ca 2 5 “/» 
tonażu  un ieruchom ionego , ta k  sam o w  E ston ii na  1. IV. u n ie ­
ru chom iony  tonaż  w yn iósł ca 45.000 BRT., czyli ca 25%  ca­
łej flo ty  h and low ej estońsk ie j.* )

*) W z ro s t in d e k s ó w  w  o s ta tn ic h  d w u  la ta c h  p rz e d s ta w ia ł  s ię  
w  p ro c e n ta c h  n a s tę p u ją c o :

f  i
1935/1936 15,0°/o 5,9%
1936/1937 50,6»/. 16,1%

*) „ N a c h r ic h te n  f u r  A u s s e n h a n d e l"  z  9. IV . 1938.



W Szw ecji to n aż  un ie ru ch o m io n y  p rzed s taw ia ł się n a ­
stępu jąco :* )

D a t a Ilość
statków BRT. TD V.

1. XII. 1937 2 4 901 3 156
1. I. 1938 4 6 583 6 350
1. 11. 40 54 309 76 545
1 III. ,f 78 101 524 146 208
1. IV. 74 99 531 150 668
1. V. l» 71 109 480 163 737

W p o rtach  W ielk iej B ry ta n ii i I r la n d ii w  o sta tn ich  trzech  
m iesiącach  ro k u  1937-go od 1. X. 37 do 1. I. 38 tonaż u n ie ru ­
chom ionych  s ta tk ó w  zw iększy ł się o 75.137 N RT, czyli o 75,5%> 
w ynosząc:**)

liczba s ta tk ó w N RT
1. styczn ia  1937 121 212.435
1. k w ie tn ia  1937 77 90.345
1. lipca  1937 47 61.225
1. paźd z ie rn ik a  1937 75 99.496
1. styczn ia  1938 113 174.633

W  liczbie  un ieru ch o m io n y ch  s ta tk ó w  od lipca  r. ub. do 
styczn ia  1938 —  p rzew aża jąca  ilość je s t s ta tk ó w  h iszp ań ­
sk ich  —• 27 s ta tk ó w  o 77.070 NRT.

W edle ob liczen ia  ang ielsk iego  na  1-go m a ja  ro k u  b ieżą ­
cego w  poszczególnych k ra ja c h  u n ie ruchom iony  tonaż  p rz e d ­
s taw ia ł się następu jąco :***)

Unieruchomiono statków
Tonaż floty parowych i motorowych

BRT. BRT. 0/0

A nglia 17 436 000 420 000 2 , -
S tan y  Z jednoczone 11 788 000 1 348 000 11 —
N orw egia 4 347 ('00 8 000 0,2
Jap o n ia 4 061 000 — —
N iem cy 3 928 000 42 000 1 —
Ita lia 3 174 000 151 000 5,—
F ra n c ja 2 844 (100 183 000 6,—
H o land ia 2 357 000 37 000 2,—
G rec ja 1 855 000 64 000 4,—
Szw ecja 1 494 000 210 000 14,—
D ania 1 118100 5 000 0.4
w szystk ie  in n e  k ra je 10 181 000 50 000 0.5

R azem : 64 583 000 2 518 000 3,9

W  pop rzedn ich  la ta c h  p rocen tow y  sto sunek  to n ażu  u n ie ­
ruchom ionego  do całego tonażu  posiadanego  w  A nglii, N iem ­
czech, Szw ecji i ca łym  św iecie w ynosił:

D a ta A n g lia N ie m c y S z w e c ja C a ły  św ia t

30 . VI. 1929 3,0 __ _ 5 5
31. XII 1929 2 9 0,2 0,2 5,1
30. VI. 1930 7,7 5,1 0.9 8,6
31. XII. 1930 12,3 11,4 8,1 13,6
30. VI. 1931 16,2 16 0 6,9 16,4
31. XII. 1931 15,3 23,7 10,6 18,5
30. VI. 1932 18,1 30,5 8 9 21,2
31. XII. 1932 16.3 22,0 11.5 19,5
30. VI. 1933 17.1 18 0 8.5 18,5
31. XII. 1933 10,9 13,4 11.9 14,2
30. VI. 1934 9,7 7 2 4.8 12,6
31. XII. 1934 8.2 8,5 4,0 10,7
30. VI. 1935 5.5 4,3 3,7 8 5
31. XII. 1936 4.0 1,1 3,0 6,1
31. XII. 1937 0,6 1,0 3,0 3,0
30. IV. 1938 2.0 1,0 14,1 3,9

Do to n ażu  obecnie  un ieruchom ionego  n ie  zaliczono tu  
ca. 500.000 do 600.000 BRT. sta tków , k tó re  ju ż  tygodn iam i 
i m iesiącam i leżą u L a P la ta  lub  w  in n y ch  p o rtach  a m e ry ­
k ań sk ich  w  oczek iw an iu  po w ro tn y ch  ładunków .

Poza ty m  cy fry  un ieruchom ionego  tonażu  podaw ane  
przez  N iem cy, N orw egię, G recję , D an ię  są  nieco w yższe, niż 
w  zestaw ien iu  ang ie lsk im . D latego też w  rzeczyw istości to ­

*) „ K o m m e rs ie lla  M e d d e la n d e n " , N o . 23—24, 1937, N o . 1, 3—4, 
5, 1938.

**) „ T h e  S ta t i s t" ,  29. I. 38.
***) „ H a m b u rg e  F r e m d e n b la t t"  z 21. V . 38.

naż  un ie ru ch o m io n y  je s t  zapew n ie  w yższy, an iże li podany  
w ty m  zestaw ien iu .

13. By w strzym ać  szybko p o stęp u jącą  bezczynność że­
g lugi h an d lo w ej, a w  szczególności b y  zaham ow ać szybki sp a ­
dek  frach tó w  m orsk ich  —  an g ie lska  o rg an izac ja  tram p o w a  
ponow nie w ysunę ła  p ro je k t zaw arc ia  specja lnego  p o rozum ie­
n ia  —  „C om pensation  P oo l“ —  n a jp rzó d  ang ie lsk ich  a rm a to ­
rów , później —  porozum ien ia  m iędzynarodow ego, a to  celem  
stw orzen ia  fu n d u szu  w yrów naw czego , z k tó rego  by  m ożna 
w yp łacać  odszkodow anie a rm a to ro m  s ta tk ó w  u n ie ru ch o ­
m ionych.

W  „T he T im es" z 8. IV. ogłoszono szczegóły p ro je k tu  
tego  porozum ien ia  opracow anego  przez p o d k o m ite t T ram p  
S h ipp ing  A d m in is tra tiv e  C om m ittee. P o d k o m ite t sk ład a jący  
się z pp. L. A n d rew  C om m on, R. J . Ja m e s  i P h ilip  R uncim an , 
je s t zdan ia , że n ie  będzie  w y raźne j p o p raw y  n a  ry n k u  f ra c h ­
tow ym  dopóki n ie  będźie  p rz y ję ty  przez a rm a to ró w  p lan  p o ­
rozum ien ia , k tó ry  skłoni ich do odrzucen ia  n ie ren to w n y ch  
staw ek  frach to w y ch . P o d k o m ite t ośw iadcza, że „w  obec­
nych  w a ru n k a c h  d y sp ro p o rc ji m iędzy  podażą  i p o p y tem  na 
ry n k u  frach to w y m  n ad m ie rn y  w zrost s taw ek  n ie  b y łb y  an i 
u sp raw ied liw io n y  an i też pożądany , n ie  m a je d n a k  pow odu, 
aby  a rm a to rzy  to n ażu  tram pow ego  n a d a l u trzy m y w ali 
w  ru c h u  sw e s ta tk i p rzy  frach tach  n ieop łacalnych .

Z asad a  p o rozum ien ia  po legać m a n a  u tw o rzen iu  s to w a ­
rzyszen ia , k tó reg o  członkow ie w p łacać  b ęd ą  pew ien  odsetek  
w szelk ich  o trzy m y w an y ch  przez  n ich  frach tó w  z ty tu łu  c h a r­
te ró w  zaw arty ch  po w ejśc iu  w  życie tego porozum ien ia , do 
w spó lnej kasy , z k tó re j w yp łacać  się będzie  zgóry  u sta lo n e  
odszkodow anie s ta tk o m  un ie ru ch o m io n y m  i w  te n  sposób 
stw orzy  się  zachętę  d la  a rm a to ró w  do p o w strzy m y w an ia  się 
od frach to w an ia  po s taw k ach  n ie ren tow nych .

K o m ite t pisze: „W inno to dać w  w y n ik u  au tom atyczne  
w zm ocn ien ie  frach tó w , z k tó rego  sk o rz y s ta ją  w szyscy człon­
kow ie. P o p raw a  ta  w in n a  n as tąp ić  n ie  ty lko  w e frach tach  
b ru tto , ale rów nież  w e fra c h ta c h  netto , tj. po p o trącen iu  od­
se tek  p łaconych  do zw iązku , gdyż oczyw iście a rm a to r  n ie 
z aak cep tu je  s taw k i dopóki się n ie  p rzekona, że odnajęc ie  
s ta tk u  da m u  p rzy n a jm n ie j ty le , ile  o trzy m ałb y  od zw iązku  
w  fo rm ie  k o m p en sa ty  za u n ie ru ch o m ien ie  s ta tk u " .

„G łów nym  celem  po rozum ien ia  je s t u siłow an ie  zapew ­
n ien ia  żegludze te j rów now agi, k tó re j b ra k  je j było  d o ty ch ­
czas, zapobieżen ie  s tra to m  oraz stw orzen ie  m ocnych  po d staw  
d la  p ry w a tn e j in ic ja ty w y  a rm a to ró w  dążącej do zdobycia 
ren tow nośc i" .

„U w zględn ia jąc  is tn ie jące  ju ż  uzgodn ien ia  dotyczące 
frach tó w  m in im aln y ch , po rozum ien ie  an i u s ta la  s taw ek  
frach tow ych , an i k o n tro lu je  ru c h u  sta tków . N ie k rę p u je  ró ­
w nież sw obodnego d ysponow an ia  s ta tk a m i i każd y  a rm a to r  
m a w olną ręk ę  w  sw oich  s ta ra n ia c h  o zdobycie w yższych 
s taw ek  frach to w y ch , niż o trzy m u ją  je  k o n k u ren c je  —  a rm a ­
torzy  b ry ty jsc y  lub  obcy. K ażdy  a rm a to r  zachow u je  pe łn ą  
niezależność i sw obodę ak cep to w an ia  jak ich k o lw iek  s taw ek  
frach tow ych . M oże on dow oli u trzy m y w ać  sw e s ta tk i w  r u ­
chu  albo je  u n ie ru ch am iać  bez zezw olen ia  „T ram p  S h ipp ing  
A d m in is tra tiv e  C om m ittee".

„Pool obejm ie  w szystk ich  a rm a to ró w  to n ażu  tra m p o w e ­
go za trudn ionego  w  h a n d lu  zam orsk im , a do w spó łp racy  b ę ­
dą  rów nież  zaproszone tow arow e lin ie  reg u la rn e . Jeże li z n a j­
dzie się dosta teczne  p oparc ie  u  a rm a to ró w  b ry ty jsk ic h  to  n ie ­
zw łocznie po d ję te  b ęd ą  k ro k i celem  zapew n ien ia  w spó łp racy  
innych  naradow ości. P ro p o n u je  się, aby  p ro g ram  po rozum ie­
n ia  p rzep row adzony  b y ł przez zw iązek  lub  k o rp o rac ję  b ę d ą ­
cą pod nad zo rem  K om ite tu  A dm in istracy jn eg o  d la  Żeglugi 
T ram p o w ej" . ,

„N ie będzie  się je d n a k  w ykonyw ało  tego p lan u , jeże li 
K o m ite t p rzek o n a  się, że n ie  w yw ołał on u a rm a to ró w  b ry ­
ty jsk ich  tak iego  p rzy jęc ia , k tó ry b y  zap ew n ił jego sk u tecz­
ność. D ale j, gdyby  p lan  ten  w prow adzono  w  życie, a n a ­
stępn ie  d la  jak iegoko lw iek  pow odu okazałoby  się, że n ie  w y ­
chodzi on na  korzyść ogółow i członków , to' K o m ite t będzie 
m ia ł p raw o  zaw iesić w ykonyw an ie  tego porozum ien ia  albo 
ogłosić jego w ygaśn ięcie".

„N ie p rzew id u je  się, aby  porozum ien ie  to mogło w zm óc 
podaż ład u n k ó w  d la  a rm a to ró w , lecz je s t nadz ie ja , że te  in ­
te re sy , k tó re  są  do z rob ien ia  n ie  b ędą  rob ione  ze s tra tą . P ro ­
je k t p rzep isów  p rzew idu je , że porozum ien ie  w inno  być ro z ­
w iązane  przez K om ite t skoro  członkow ie re p re z e n tu ją c  75% 
zap isanego  to n ażu  tego zażądają . S a tu t p rzew id u je  rów nież 
w a ru n k i, w  k tó ry ch  m ożna zrezygnow ać z członkostw a".

P rzy jm u jąc , że 10% całego b ry ty jsk ieg o  to n ażu  tra m p o ­
w ego m oże zostać un ie ruchom ione  i w ychodząc z założenia, 
że będzie  p o b ie ran a  o p ła ta  w  w ysokości 1% od frach tó w  
b ru tto , a P / 2%  od s taw ek  tim e c h a r te r‘ów, o p ie ra jąc  się p rzy  
ty m  n a  cy frach  opub likow anych  za ro k  1935 i do tyczących



za re je stro w an eg o  to n ażu  b ry ty jsk ic h  tram p ó w  i p o b ran y ch  
przez  te  s ta tk i fra c h tó w  b ru tto , p ro je k t oblicza, że odszko­
dow an ie  za u n ie ru ch o m ien ie  s ta tk ó w  m ogło by  w ynosić  sh. 
12/3 od B RT. roczn ie , czyli około sh. 7/3 od TDW . rocznie.

W pisow e p rzew id z ian e  n a  dw ie  g w in e je  (czyli sh. 42/—  
od s ta tk u  dało  by  fundusz  początkow y. P ro p o n u je  się. aby  
w ysokość odszkodow ania  n a  począ tk u  b y ła  w ym ierzona  tak , 
by  p o k ry w a ła  jed y n ie  koszta  un ie ruchom ionego  s ta tk u . W y­
sokość o p ła t b y ła b y  zm ienna  i dostosow ana do zm iennych  
w a ru n k ó w . K o m ite t m ia łb y  p raw o  w y k lu czen ia  z p o ro zu ­
m ien ia  albo żąd an ia  u n ie ru ch o m ien ia  każdego  s ta tk u , k tó ry  
w  jego  m n iem an iu  n ie  m oże k o n k u ro w ać  z ra c ji sw ego w iek u  
lu b  u rząd zeń  irieodpo w ład a ją cy ch  w a ru n k o m  k o n k u re n c y j­
ności. B y stw orzyć  zachę tę  do ro zb ió rk i n a  złom  n ad m iernego  
albo  n ieodpow iedniego  to n ażu  K om ite t p o s iad a ł b y  p raw o  
uzgodn ien ia  z a rm a to rem , że po sp rzedaży  s ta tk u  n a  złom , 
odszkodow anie będzie  w y p łacan e  jeszćze za pew ien  dalszy  
um ów iony  okres, w zg lędn ie  m óg łb y  K o m ite t w yp łacić  pew n ą  
u s ta lo n ą  kw o tę  jak o  zachętę  do  ro zb ió rk i s ta tk u  n a  złom .

O dszkodow an ia  b ęd ą  o trzym yw ać  s ta tk i ty lko  od 8-ej 
doby, rozpoczyna jąc  od d a ty  u n ie ru ch o m ien ia  s ta tk u .

Po  og łoszen iu  tego p ro je k tu  „D ailjs T e leg rap h "  z 8. IV. 
p isa ł m . in . co n as tęp u je :

„Z ałożen ie  poiolu do p łace n ia  odszkodow ania a rm a to ro m  
sta tk ó w  tram p o w y ch  d la  w yrów m ania uw iązanego  to n ażu  
je s t  zalecone przez  P o d k o m ite t „T ram p  S h ipp ing  A d m in is tra ­
tiv e  C om m ittee....".

„Ze w zg lędu  n a  nag ły  sp ad ek  s taw ek  frach to w y ch , k tó ry  
rozpoczął się w  p aźd z ie rn ik u  r. ub. i k tó ry  n a d a l postępu je , 
sta ło  się n ieodzow ne szybkie upo rząd k o w an ie  tonażu , aby  
u n ik n ąć  tego, co zepchnęło  b ry ty jsk i tra m p in g  p a rę  la t  tem u  
n a  b rzeg  ru in y " .

„P ozosta je  do s tw ie rd zen ia , w  ja k ic h  ro zm ia rach  k ra je  
łączn ie  z F ra n c ją , N iem cam i, I ta lią , D anią, G rec ją , H o land ią  
i S zw ecją  są  go tow e do p rzy s tąp ie n ia  do tego  p la n u  poolu, 
op racow anego  p rzez  b ry ty jsk i P o d k o m ite t" .

„ Ja sn y m  je s t, że p lan  tego ro d z a ju  m oże dać w y n ik i do ­
d a tn ie  ty lk o  w tedy , je ś li zostan ie  o p a rty  n a  m iędzynarodow ej 
w spó łp racy".

Otóż, j,ak ju ż  te raz  m ożna w yno tow ać, p la n  te n  b y n a j­
m nie j n ie  sp o tk a ł się z  p rzy jęc iem  p rzy ch y ln y m  w e w szy st­
k ich  k ra ja c h .

Ju ż  11. IV. m ożna było  w  „F in an c ia l N ew s" czytać, że 
p la n  te n  je s t  m ocno k ry ty k o w a n y  przez  h o len d e rsk i „T ele­
g ra f" , k tó ry  sądzi, że z ap ro jek to w an y  p ro g ra m  po rozum ien ia  
p o p ie ra  budow ę now ych  sta tk ó w , a  jednocześn ie  w strzy m a 
a rm a to ró w  p o siad a jący ch  s ta re  s ta tk i  od sp rzed aw an ia  ich  
n a  szm elc, gdyż b ęd ą  za un ie ru ch o m ien ie  tych  s ta tk ó w  o trzy ­
m y w ali odszkodow anie. S tw orzy  s ię  w  te n  sposób sz tuczną  
sy tu ac ję  w  p rzem yśle .

Porozum ien ie , zdan iem  „T e ieg raa f‘u “ n ie  będzie  s k u ­
teczne bez rów noczesnego o g ran iczen ia  b u d o w y  now ych  s ta t­
k ów  i bez uzgodn ien ia  środków , k tó reb y  p rzec iw dzia ła ły  h a ­
m o w an iu  ro zb ió rk i s ta tk ó w  n a  złom .

H o lenderscy  a rm a to rzy , ja k  się w yd a je , n a  raz ie  do p ro ­
je k tu  p o ro zu m ien ia  odnoszą się z w ie lk ą  w strzem ięźliw ością .

W edle „N ach rich ten  f i ir  A u ssen h an d e l"  z 12. IV. 38, 
w  ko łach  B a łtyck ie j K o n fe ren c ji p lan  zaw arc ia  poo lu  spo­
ty k a  się z pow ażnym i zastrzeżen iam i. W skazu je  się tam , że 
a rm a to rzy , p o s iad a jący  now e dobrze  w yposażone s ta tk i p r a k ­
tyczn ie  p rzez  u d z ia ł w  poo lu  pociągnę te  zo staną  do św iadczeń  
n a  korzyść  s ta ry c h  s ta tk ó w  n ad a ją cy ch  się li  ty lko  n a  sp rze ­
daż n a  złom . Poza  ty m  zaw arc ie  p o rozum ien ia  będzie  zachę­
tą  do budow y  now ych  sta tków , gdyż s ta tk o m  w  k ażdym  r a ­
zie g w aran to w an e  będzie  o trzy m an ie  chociażby  b y  m in im a l­
nych  w pływ ów . P ro p o n u je  się w ięc celem  zapob ieżen ia  ty m  
obaw om , w prow adzić  p rzep isy  p rzew id u jące  ogran iczen ie  b u ­
dow y now ych  sta tk ó w , a z d ru g ie j s tro n y  —• o g ran iczające  
też  w iek  sta tków , k o rzy s ta ją cy ch  ze św iadczeń  poolu.

W edle tychże  w iadom ości, g reccy  a rm a to rzy  n a  ogół p la n  
poo lu  p rz y ję li p rzychy ln ie .

13. W  zgodności z ożyw ien iem  się h a n d lu  m ięd zy n aro d o ­
w ego, k tó reg o  in d ek s  ob ję to śc i w  ro k u  1937-ym  w zrósł w  o d ­
n ies ien iu  do ro k u  1936-go O' 13,6%, ogó lny  ru c h  żeg lug i w  k r a ­
ja ch  sk an d y n aw sk ich  (z w y ją tk ie m  D anii, d la  k tó re j b ra k u je  
c y fr) , b a łty ck ich  i N iem czech, ja k  w y k azu je  n iże j um ieszczo­
n e  zestaw ien ie  ru c h u  s ta tk ó w  n a  w ejśc iu  i w y jśc iu  w  poszcze­

gólnych  k ra ja c h , obliczone w  cy frach  p rzec ię tn y ch  w y rażo ­
nych  w  ty s iącach  B RT, —  w zrósł w  ro k u  1937-ym  o 12,0% 
w  odn ies ien iu  do liczb ro k u  1936-go:
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1929-100

1925 12 3 571 1 767 593 448 241 54 95 6 781 75,0
1926 34 4 066 1 824 535 466 235 58 86 7 304 80 8
1927 70 4 240 2 101 597 556 294 72 90 8 020 88,7
1928 163 4 638 2 096 658 573 336 78 97 8 639 95,5
1929 241 4 678 2 396 701 557 311 84 86 9 044 100.0
1930 337 4 691 2 343 693 528 327 84 94 9 097 1006
1931 443 4 221 2 197 624 460 244 74 105 8 368 92,5
1932 473 3 776 2011 662 454 205 86 89 7 756 85.8
1933 568 3 838 2 173 679 548 246 ICO 97 8 249 91,2
1934 691 2 933 2 378 716 613 242 104 109 7 786 86,1
1935 761 3 025 2 577 708 649 238 115 113 8 186 90,5
1936 818 3 349 2 859 733 740 198 132 115 8 944 98.9
1937 940 3 868 3 099 797*) 779 263 141 130 10 017 110,8
1938

I 951 3 926 2 532 451 181 105 108
II 858 3 221 2 243 354 124 96 80 t

III 949 2 527 389 118 113 105 , .

IV 1 031 • 462 201 115 103 ■ •

J a k  w yżej w iedzie liśm y, ru c h  s ta tk ó w  ang ie lsk ich  w ed le  
in d ek su , obliczonego przez  „E conom ist" w zrósł w ed le  tego 
w sk aźn ik a  od ro k u  1936 —  94,0, do ro k u  1937 —  100,0 o 7,4%, 
p rzyczym  w  ro k u  1938-ym  rozpoczął się spadek  c h a ra k te ry ­
zu jący  się liczbam i indeksu :

1938
I —  97,2 

II  —  98,2
II I  —  94,0
IV  —  96,8

W  m a rc u  w ięc w sk aźn ik  te n  ob n iży ł się  do w ysokości 
p rzec ię tnego  za ro k  1936-ty.

14. W  ro k u  1937-ym  tonaż  now ych  sta tków , z n a jd u ją ­
cych się w  b u dow ie  w  dalszym  ciągu  szybko w zrasta ł.

T onaż te n  ob liczany  w ed le  d an y ch  L loyds R eg iste r of 
S h ipp ing  n a  kon iec  g ru d n ia  każdego ro k u  s tan o w ił ( w  ty s ią ­
cach B R T ):
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1928 1 243 48 382 162 99 83 28 2 618
1929 1 560 158 253 167 98 105 43 3 111
1930 909 232 218 174 146 108 21 2 326
1931 401 208 104 164 95 52 16 1 403
1932 226 60 80 102 59 21 10 766
1933 332 12 23 91 65 25 8 757
1934 597 20 140 121 60 79 16 1 252
1935 743 33 254 56 95 61 17 1 543
1936 964 110 408 67 124 76 20 2 251
1937 1 125 204 369 69 129 100 43 2 900

N a kon iec  poszczególnych k w a rta łó w  ro k u  tonaż  ten  
p rzed s taw ia ł się w  liczbach  n as tęp u jący ch :

1937
I 1 014 153 353 72 112 93 39 2 452

11 1 200 199 417 67 139 96 32 2 883
III 1 105 216 383 70 114 103 37 2 902
IV 1 125 204 369 69 129 100 43 2 900

1938
I 1 089 172 370 75 120 92 46 2 895

L iczby  pow yższe u zu p e łn ia ją  się liczbam i to n ażu  sta tk ó w  
spuszczonych n a  w odę w  poszczególnych  w yżej w ym ien ionych

*) O s ta tn ie  c y f ry  z „ B u l le t in  m e n s u e l  d e  S ta t i s t iq u e "  1938. N r. 
6„ s t r .  287. D la  N ie m ie c , S z w ec ji, N o rw e g ii, F in la n d i i  i E s to n ii  w y k a z  
o b e jm u je  w y łą c z n ie  s t a t k i  z ła d u n k ie m ;  d la  P o ls k i ,  Ł o tw y  i  L i tw y  
t a k  z ł a d u n k ie m  j a k  i  p ró ż n e .



k ra ja c h , w  poszczególnych ok resach  (w  ty s iącach  B R T ), w e ­
d le  d an y ch  L lo y d 's  R eg iste r of Sh ipp ing :
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1000
BRT

1 92 8 1446 91 37 6 81 107 139 10 8 69 26 9 9
1929 1523 126 2 4 9 82 107 111 40 1012 2 7 9 3
1 93 0 1479 247 24 6 101 132 137 54 1084 2 8 8 9
1931 5 0 2 2 06 104 103 113 126 18 5 9 6 1617
1 93 2 188 144 81 89 43 22 11 30 7 72 7
1 93 3 133 11 42 34 61 34 10 3 3 0 4 8 9
1 93 4 46 0 25 74 16 50 62 19 5 3 6 96 7
1 935 4 9 9 3 3 22 6 43 106 122 26 6 4 9 130 2
1 93 6 8 5 6 112 3 8 0 39 154 98 33 9 9 9 2 1 1 8
1 937 921 2 39 43 6 27 161 131 42

ft

1101 2 6 9 0

W  poszczególnych k w a r ta ła c h  ro k u  tonaż  s ta tk ó w  sp u sz ­
czonych n a  w odę p rz e d s ta w ia ł się  n as tęp u jąco :

1937
I 176 25 98 2 30 14 6 195 479

II 253 46 122 23 41 27 7 269 720
III 266 36 103 — 32 37 9 291 676
IV 223 125 106 — 56 53 19 269 774

1938

I 180 42 122 35 37 37 U 235 626

Z estaw ien ie  pow yższe w skazu je , że stocznie św ia tow e 
za ję te  b y ły  w  ro k u  ub ieg ły m  ta k  dobrze, ja k  w  la ta c h  1928/ 
1930 i że s t a r t  k u  sezonow i b u d o w lan em u  ro k u  1938-go w ró ­
ży stoczn iom  p e rsp ek ty w y  bardzo  dobre, a to n ie  bacząc na  
znaczny  w zrost kosztów  budow y.

W  szczególności p ra w ie  w  pe łn i w y k o rzy stan e  b y ły  w  ro ­
k u  ub ieg ły m  stoczn ie  ang ielsk ie , n iem ieck ie  i sk andynaw sk ie .

Z am ów ien ia  now e n a  raz ie  w p ły w a ją  do stoczn i w  tem pie  
n ie  zm n ie jszonym  a w  szczególności stocznie n iem ieck ie , na  
p rzy k ład * ), są  z a ję te  i m a ją  rob o tę  n a  pod staw ie  ju ż  p rz y ję ­
ty ch  zam ów ień  na  ro k  1939-ty. W  p ie rw szym  k w a rta le  ro k u  
1938-go w p łynęło  zam ów ień  n a  25 s ta tk ó w  o po jem ności 
55.885 BRT., tak , że obecn ie  w  robocie  je s t na  n iem ieck ich  
stoczn iach  1.086.000 BRT.

S y tu ac ję  bud o w n ic tw a  okrętow ego' ang ie lsk iego  n a  p o ­
czą tk u  ro k u  bieżącego ta k  okreś lono  w  czasopiśm ie „T he S ta ­
tis t"  (z 15. I. 38):

„L ekk i spadek , k tó ry  n a s tą p ił w  o s ta tn im  k w a rta le  1937 
ro k u  w  to n ażu  flo ty  h and low ej w  b u dow ie  w ed ług  danych  
L loydu , n ie  pow in ien  pow odow ać pesym izm u co do p rzy sz ­
łości p rzem y słu  budow y okrętów . C hociaż tu  i ów dzie się 
z jaw i p u s tk a  n a  stoczniach , sp ad ek  liczby  now orozpoczętych  
s ta tk ó w  tram p o w y ch  częściowo w y ró w n a  się zam ów ien iam i 
n a  tankow ce  i s ta tk i d la  lin ii reg u la rn y ch , a s iln ie jsza  te n ­
d en c ja  fra ch to w a  od  ko ń ca  ro k u  ub iegłego —  łączn ie  z m oż­
liw ościam i, ja k ie  zaw ie ra  „P lan  W spó łp racy  T ram p o w ej"  — 
w róży  d o b rą  przyszłość, gdy  w ysokie  obecn ie  koszty  budow y 
s ta tk ó w  hand low ych , n a  k tó re  zb ro jen ia  w p ły w a ją  w ięcej, 
niż na  w iększość in n y ch  kosztów  p rzem ysłow ych  —  okażą 
ten d en c ję  zniżkow ą.

O dsetek  to n ażu  w  b u dow ie  przeznaczonego  n a  za re je s tro ­
w an ie  zag ran icą , albo n a  sprzedaż  w zras ta ; je s t to  dobrym  
zn ak iem  d la  p rzem ysłu . P rz y  k o ń cu  g ru d n ia  w ynosił on 
18,1“/°, czyli 204.000 ton  w obec 15,3%, czyli 180.000 to n  w  k o ń ­
cu w rześn ia . M niej niż je d n a  czw arta  tego tonażu  je s t p rze ­
znaczona d la  D om iniów , a znaczną liczbę sta tk ó w  b u d u je  się 
się m iędzy  in n y m i d la  G recji, N orw egii, P o l s k i  i H olandii. 
T onaż b u d o w an y  zag ran icą  w  dalszym  ciągu  w zrasta .

S padek  w  b ry ty jsk im  bud o w n ic tw ie  ok rę tow ym  n a  ek s­
p o rt jes t, p o ró w n u jąc  z sy tu a c ją  zagran icą , o b jaw em  n iek o ­
rzys tnym . N ajw idoczn ie j p rzem ysł ten  s tra c ił sw o je  ry n k i 
zb y tu  n a  korzyść  innych .

S ta ło  się to z pow odów  od sam ego bu d o w n ic tw a  o k rę to ­
w ego n ieza leżnych , ja k  n a  p rzy k ład , w y k o rzy sty w an ie  przez 
k o n k u ren c ję  zag ran iczn ą  u k ład ó w  kom p en sacy jn y ch  i o g ra ­
n iczeń  dew izow ych".

*) V o lk is c h e r  B e o b a c h te r" ,  M u n c h e n , 15. IV . 1938 —  „ F r a n k ­
f u r t e r  Z e i tu n g "  14. IV . 38.

B udow nictw o  ok rę tow e w  dalszym  ciągu  w  w ie lu  k r a ­
ja c h  o trzy m u je  w y d a jn ą  pom oc p rzez  su b w en cje  państw ow e.

W e W ł o s z e c h  now a u s taw a  *) zw aln ia  od cła w p ro ­
w adzen ie  zag ran iczn y ch  surow ców , m a te r ia łó w  i u rząd zeń  
koniecznych  d la  budow y  s ta tk ó w . Z a użycie  do budow y  m a ­
te r ia łó w  k ra jo w y ch  o trzy m u ją  w łaśc ic ie le  s ta tk ó w  p rem ie  
w  rozm iarze  połow y cła, k tó re  b y  należało  p łacić  za m a te r ia ły  
sp row adzane  z zagran icy . U staw a  p rz e w id u je  su b w en c ję  n a  
budow ę s ta tk ó w  —  jed en  m ilia rd  lirów , rozdzie lony  n a  11 b u ­
dżetow ych  la t  w  budżecie  M in iste rs tw a  K om un ikac ji.

W  N o r w e g i i  w ed le  sp raw o zd an ia  B an k u  P a ń s tw o ­
w ego**) od 1. styczn ia  do  1. m a rc a  ro k u  1938 p rzyznano  84 
n o w o budu jącym  się s ta tk o m  su b w en c ji —• 15.198.000 koron , 
p rzy  czym  cena k o n trak to w a  b u dow y  w ynosi 72.366.000 k o ­
ron , czyli su b w en c ja  stanow i 21%  ceny  budow y. W  d w u  w y ­
p ad k ach  n a  m odern izow an ie  s ta tk ó w  p rzyznano  razem  
1.310.000 koron .

W S t a n  a c h Z j e d n o c z o n y c h  stocznie, o trzy m u ­
ją c  z jed n e j s tro n y  su b w en c ję  n a  budow ę, s ięga jącą  do 50% 
w arto śc i budow y, z d ru g ie j s tro n y  b ęd ą  za ję te  znacznie  p o ­
w yżej liczb pod an y ch  przez  L loyd 's  R eg ister, gdyż w  ro k u
1933-go po łow a tonażu  budow y  s ta tk ó w  w o jen n y ch  od d an a  
je s t  stoczniom  p ry w a tn y m .

S u b w en c je  n a  budow ę u dz ie lane  są  n a  podstaw ie  „M ar- 
ch a n te  M arin e  A ct" z 1936-go roku , w ażność k tó reg o  n ad a l 
pozosta je  w  sile. ,

U staw a  ta  (n azw an a  też  „T he S h ip  S ubsidy  B ill" )  p rz e ­
w id u je  udz ie len ie  su b w en c ji w  w ysokości łącznej do 200 m i­
lionów  dolarów .

Z ad an iem  u staw y  te j było: w  p ie rw szym  rzędzie , skaso ­
w an ie  do d n ia  30. czerw ca 1937 r. k o n tra k tó w  pocztow ych 
(k tó re  w  ro k u  1936 kosztow ały  p ań s tw u  26 m ilionów  d o la ­
ró w ) i zam ian a  ty ch  k o n tra k tó w  przez  bezp o śred n ią  su b w en ­
cję p rzed s ięb io rstw o m  żeglugow ym .

D rug ie  zad an ie  u s taw y  —  je s t p o p ie ran ie  b u dow y  s ta t­
ków , a to przez u d z ie lan ie  su b w en cji do 50%  kosztów  budow y.

W  ram ach  tego p ro g ram u  162 s ta tk i w y budow ane  pod­
czas w o jn y  p rzeznaczone są  n a  rozb iórkę.

P rzep ro w ad zen ie  całego p ro g ra m u  sub w en cjo n o w an ia  że­
glugi zlecono osobnej kom isji, p rezesem  k tó re j je s t p. Józef 
K ennedy . Z ad an iem  te j kom isji poza ty m  je s t  n ad zó r n ad  
w y nag rodzen iem  załóg  n a  s ta tk ach  subw encjonow anych . J e ­
dnocześnie p rzydzie lono  kom isji zad an ie  —  sp rzed aży  lub  
w y n ajęc ia  4 -ch  rządow ych  lin ii reg u la rn y ch .

W  osta tn im  czasie*) u s taw a  ta  zosta ła  zm ien iona  o ty le, 
że zezw olono n a  udz ie len ie  subw ency j n a w e t d la  s ta tk ó w , 
k tó re  b u d u je  się d la  S tan ó w  Z jednoczonych  zag ran icą  pod 
w aru n k iem , że koszty  b u dow y  w ynoszą m n ie j, an iże li połow a 
kosztów  budow y  w  k ra ju . W  ty m  o sta tn im  w ypaidku su b w en ­
cję ogran icza się do 50%  kosztów  b u dow y  w y d an y ch  za­
gran icą.

P ro g ram  rozbudow y p rzew id u je  konieczność w y b u d o w a­
n ia  40 s ta tk ó w , k tó re  b y  m ogły  być u ży w an e  też  d la  celów  
stra teg icznych .

P rz y  o sta tn ie j zm ian ie  u s taw y  zosta ł stw orzony  sp ec ja lny  
fundusz  h ipo teczny  celem  u ła tw ien ia  o trzy m an ia  k reu y tó w  
n a  n ap raw ę  i p rzebudow ę s ta tk ó w  h an d low ych . Z tego fu n ­
duszu  udz ie la  się k re d y tó w  n a  n a p ra w ę  s ta tk ó w  do 75% ca ł­
kow itych  kosztów , p rzy  czym  k re d y ty  oprocen tow ane  są  
5 % -am i, a .spłacane są  w  p rzec iąg u  20 la t.

Ja k o  p rz y k ła d y  zasto sow an ie  w yżej w ym ien ionej u staw y  
m ożna podać,*) że n a  przykład ; D o lla r L ine  p rzy  skasow an iu  
subw ency j pocztow ych  o trzy m ała  subw encję  n a  p rzeciąg  
6 m iesięcy  po $7.000,—  dzienn ie  p rzy  czym  jednocześn ie  zgło- , 
siła  p re te n s ję  do rz ą d u  z ty tu łu  odw o łan ia  subw ency j pocz­
tow ych  n a  5.900.000 $.

A m erican  E x p o rt L in e  o trzy m ała  subw encję  n a  budow ę 
roczn ie  10 s ta tk ó w  n a  5 la t  po 1.200.000 $ rocznie. 4 sta tk i 
z te j su b w en cji p o w in n y  być ukończone ju ż  w  ro k u  1938.

W e F r a n c j i  n a d a l u s taw a  „T asso" z 1934 ro k u  u trz y ­
m an a  je s t w  sile  n a  ro k  1938, n ie  bacząc n a  to, że z pow odu 
znacznego sp ad k u  fra n k a  w a ru n k i k o n k u ren cy jn e  żeglugi 
fran cu sk ie j znaczn ie  się po lepszyły . N atom iast w ażność u s ta ­
w y  z s ie rp n ia  1936 r. o w y ró w n an ie  a rm a to ro m  s t ra t  w y n i­
k a jąc y ch  z w p row adzen ia  now ych u s taw  soc ja lnych  n ie  zo­
s ta ła  p rzed łużona  n a  ro k  1938.

*) „ M iin c h e n e r  N e u e s te  N a c h r ic h te n " ,  z 20. IV . 38,
**) „ H a m b u r g e r  F r e m d e n b la t t" ,  z 14. IV . 38.

*) „ F r a n k f u r t e r  Z e i tu n g "  z 18. V . 38.
*) „ F r a n k f u r te r  Z e itu n g " , 1. I I . 38,



W  B e l g i i  w  1936 r . udzielono p rzed s ięb io rstw o m  p a ń ­
stw ow ym  bezp rocen tow ych  pożyczek n a  160 m ilionów  f r a n ­
ków . P ożyczk i te  zw raca  się do osobnego fu nduszu , k tó ry  
p rzeznaczony  je s t  n a  cele su b w en c jo n o w an ia  now ych  budow li 
s ta tk ó w . Poza  ty m  w  ro k u  1937-ym  przydzie lono  n a  su b w en ­
c jonow an ie  eksp loa tacy j s ta tk ó w  m a ry n a rk i h and low ej
25.000.000 fran k ó w .* )

W  A n g l i i  rząd  udz ie la  g w aran cy j n a  k re d y ty  p rz y ­
z n aw an e  p rzy  b u dow ie  s ta tk ó w  d la  zag ran icy . S tocznie p ry -

**) „ In d e p e n d e n c e  B e ig e " , 24. IV . 37. 
w atn e  są  w  znacznym  sto p n iu  z a tru d n io n e  p rzy  budow ie  
s ta tk ó w  w ojennych .

Te k ilk a  p rzy k ład ó w  ilu s tru ją  sy tu ac ję . S ystem  su b w en ­
cjonow an ia  żeglugi w  dalszym  ciągu  w  całym  św iecie  u trz y ­
m u je  się i rozw ija .

Z naczna zw yżka fra c h tó w  m o rsk ich  w  ub ieg łym  ro k u  
1937-ym  p rzy n io sła  p rzed s ięb io rstw o m  żeglugow ym  ta k  do­
b re  w y n ik i b ilansow e, ja k ic h  ju ż  daw no  w  czasach k ry zy su  
n ie  w idziano.

W edług  F a irp la y 's  A n n u a l S u m m ary  of B ritish  F inance , 
dy w id en d y  w y p łacan e  przez  to w arzy s tw a  żeglugow e an g ie l­
sk ie  w  o s ta tn ich  la ta c h  p rzed s taw ia ły  się, ja k  n as tęp u je :

Rok
Dywidendy w °/o°/o-ach 

wypłacane przez tnwarzystwa Amortyzacja
w o/o

liniowe trampowe

193 0 5 .2 8 3 ,8 9 1 ,74
1931 2 3 3 1,53 1 .77
193 2 1 ,88 1 ,58 2 ,0 0
1933 . 1 .56 0 ,9 7 1 ,47
193 4 1 ,98 1.42 0 .5 6
1935 2 ,23 1 ,4 6 1 .66
1936 2  79 2 ,0 0 3 ,3 7

Otóż obliczy liśm y n e tto -zy sk i i w yno tow aliśm y  d y w i­
d endy  w yp łacone przez te  2 0  to w arzy s tw  ang ie lsk ich  żeglugo­
w ych, k tó ry ch  w a ru n k i b ilan sow e za ro k  1937-m y zostały  
dotychczas ogłoszone w  poszczególnych n u m erach  czasopism a 
„T he E conom ist" .

R o k  1 9 3 7 R o k  1 9  3 6

N a z w a  p rz e d s ię b io r s tw a  
ż e g lu g o w eg o Z y sk

Ł

D y w i­
d e n d y

w y p ła ć .
o/o

Z y sk

Ł

D y w i­
d e n d y
w y p ła ć .

0/0

1. F ran ce , F en w ick 146 623 10 87 224 5
2. Isle  of M an S team 40 681 6 40 522 6
3. B ritish  O il S h ipp ing 126 985 2 0 34 558 —

4. A nchor L ine 39 313 — 61 538 5
5. L a m p o rt & H olt L ine
6 . C a irn  L in e  of S te ­

172 152 5 43 614 —

am ships 
7. R oyal M ail L ines

44 538 
743 055

— 16 771

8 . G en era l S team  N a­ 5 631 087 41/2
v iga tion 61 256 12V3 33 954 5

9. C ou rt L ine  
10. H o u lder B ro th e rs

341 276 25 51 705 —

& Co. 55 076 5 45 184 4
11. U n io n -C aste l M ail 446 833 — 435 827 —
12. C u n ard  S team  Ship 57 841 56 662
13. C u n ard  W hite  Ship 1 271 830 — 559 873 —
14. In d o -C h in a  S team
15. Jaco b s (Jo h n  I)

247 669 — 44 056 —

& Co. 196 209 17‘A 64 469 71/2
16. C lan  L ine S team ers 712 098 20 66 6  965 20
17. B rita in  S team sh ip
18. In d ia  G en era l N av i­

98 041 1 0 25 838

gation 137 410 4 149 305 4
19. B ry n m o r S team sh ip
20. N itra te  P rod . S team ­

99 951 16 34 202 8

ship 133 542 1 2 % 64 303 7>/2

R azem : | 5 172 379 — 3 147 658

Z zestaw ien ia  tego w idzim y, że zysk to w arzy s tw  żeg lu ­
gow ych w  ro k u  1937-ym  p rzew yższał o  64,3% zysk  z ro k u
1936-go, a d y w idendy  w yp łacone b y ły  w yższe an iże li w  ro k u  
poprzedn im .

N a podstaw ie  zestaw ien ia  d a t og łaszanych  periodyczn ie  
w  „ F a irp lay "  sp raw ozdań  b ilan sow ych  poszczególnych to w a­

rzy s tw  żeglugow ych, m ożem y obliczyć za ro k  1937-m y d la  
13 to w arzy s tw  żeglugow ych  sto sunek  zysku  do k a p ita łu  za­
k ładow ego.

Nazwa Towarzystwa 
Żeglugowego

1 9  3 7 r o k Stosunek 
zysku od 

kapitału za­
kładowego

o/o

Kapitał
zakładowy

Ł

Zysk

Ł

1. F ran ce , F en w ik 900 000 146 623 16,3
2. Isle  of M an S team 600 000 40 681 6 ,8
3. B ritish  O il S h ipp ing 156 250 126 985 81,3
4. A n ch o r L ine 500 000 39 313 7,8
5 . L a m p o rt & H o lt L ine 947 560 173 152 18,2
6. C airn  L ine 600 0 00 44 538 7,4
7. R oyal M ail L ines 4 000 000 743 055 18.6
8 . G en era l S team  N avig. 747 500 61 256 8 ,2
9. C ou rt L ine 525 000 341 276 65,0

10. H o u ld e r B ro th e rs 900 000 55 076 6 ,1
11. U n ion  C astle  M ail 5 480 000 446 833 8 ,2
12. C u n ard  S team  Ship 8 070 261 57 841 0,7
13. C u n ard  W hite  Ship 1 0  000  000 1 271 830 12,7

R azem : 33 426 571 3  547 4' 9 10 ,6

P rzó c ię tn y  w ięc s to su n ek  zy sk u  do k a p ita łu  zak ładow ego 
w  w yżej w y liczonych  to w arzy s tw ach  żeg lugow ych ang ie lsk ich  
w ynosił w  ro k u  1937-ym  —  10,6%.

S to su n ek  zysku  do k a p ita łu  zak ładow ego, oczyw iście, n ie  
d a je  dok ładnego  o b razu  ren to w n o śc i p rzed sięb io rstw a , lecz 
m oże służyć jed y n ie  do p rzyb liżone j c h a ra k te ry s ty k i zy - 
skow ności.

Jeże li zam ias t k a p ita łu  zak ładow ego obliczym y stosunek  
zysku  w  odn ies ien iu  do kosztów  in w esty c ji, to  o trzym am y  
sto su n ek  7,0% .*)

N a z w a  to w a rz y s tw a  ż e g lu g o w eg o
K s ią ż k o w a  w a r ­
to ść  in w e s ty c ji  

Ł
Z y sk

Ł

M o s u n e k  
z y sk u  d o  
in w e s ty c ji

O/o

1. F ran ce , F en w ik 946 104 146 623 15.5
2. Is le  of M an S team 1 037 904 40 681 3,9
3. K ing  L ine 671 522 198 127 29,5
4. A ncho r L ine 1 434 567 39 313 2,7
5. L a m p o rt & H olt L ine 957 713 172 152 18,0
6 . C a irn  L ine 520 l i i 44 538 8.6
7. R oyal M ail L ines 3 347 128 743 055 2 2 ,2
8 . G en era l S team  N avig. 1 394 412 61 256 4,4
9. C o u rt L ine 1 070 257 341 276 31,9

10. H o u ld e r B ro th e rs 1 594 049 55 076 3,5
11. U n ion  C astle  M ail 11 422 669 446 833 3,9
12. C u n a rd  S team  S hip 14 303 140 57 841 0,4
13. C u n ard  W hite  Ship 13 040 823 1 271 830 9,8

Razem : 51 740 399 3 618 601 7,0

W ynik i b ilan sow e to w arzy s tw  żeglugow ych tram p o w y ch  
(z w y ją tk iem  sp ec ja ln y ch  tankow ców  itp .)  n a  ogół są  gorsze, 
an iże li to w arzy s tw  lin iow ych . W w ie lu  w y p ad k ach  m ożna 
w yno tow ać p rzes taw ien ie  się  to w arzy s tw  tram p o w y ch  na  
lin iow e**), k tó re  zaw dzięczając  k o n fe ren c jo m  m n ie j uzależ­
n ione  są od w ah ań  k o n ju k tu ra ln y c h .

15. E k sp lo a tac ja  s ta tk ó w  po lsk ich , zaw dzięczając oko­
liczności, że w y d a tk i u sk u teczn ia  się w  zło tych  polsk ich , 
a f ra c h ty  p o b ie ra  się w  d ew aluow anych  szy lingach  an g ie l­
skich , z n a jd u je  się w  w a ru n k a c h  gorszych, an iże li w  k o n k u ­
ren cy jn y ch  k ra ja c h  z w a lu tą  d o pasow aną  do sp ad k u  fu n ta  
angielskiego.

W y d atk i n a  eksp lo a tac ję  w  ro k u  ub ieg ły m  zostały  zw ięk ­
szone n a  sk u tek  podw yższen ia  z dn iem  1. V II. 37. uposaże­
n ia  załóg.

*) D la  „ B r i t is c h  O il S h ip p in g "  —  w  „ F a i rp la y "  n ie  p o d a n o  k o sz -  
tó w  in w e s ty c y j.

**) „ F r a n k f u r te r  Z e i tu n g “ z 5. IV . 38. a r ty k u ł :  „ Z u v e rs ic h t l ic h e  
W e l ts c h i f a r t“ .



U posażen ia  te  p rz e d s ta w ia ją  się obecnie , ja k  n iżej:

S ta n o w o is k

U p o s a ż e n ie  m ie s ię c z n e
Z w ię k s z e n ie
p ro c e n to w e

n/o
d o  1. V II . 37

zł
p o  i .  V II. 37 

zł

bosm an 248 260 4,8
st. m a ry n a rz 211 220 4.5
m ł m ary n a rz 107 140 30,8
chłopiec 75 85 13,3
palacz 224 235 4,0
w ęg larz 195 205 5,1
k u ch arz 254 265 4,4

Ś red n i sto su n ek  uposażen ia  załóg pok ładow ych  i m aszy ­
n ow ych  w  k ra ja c h  b a łty ck ich  i sk an d y n aw sk ich  w o d n ies ie ­
n iu  do uposażeń  po lsk ich  w ynosił:

n a  1 .1 .35 n a  1.1. 37 n a  1 .1. 38

w  N i e m c z e c h ............................ 103,4% 103,3% 101,5%
w  S z w e c j i .................................. 84,4% 92,0% 94,7%
w  N o r w e g i i .................................. 81,9% 81,0% 82,6 %
w  D a n i i ....................................... 79,5% 82,1% 84,0%
w  E s t o n i i ....................................... 73,4% 47,6% 50,7%
w  Ł otw ie  w  żegludze państw . 65,4% 56,3% 50,4%
w  Ł otw ie  w  żegludze p y w atn e j 38,5% 32,8%
w  F i n l a n d i i .................................. 50,6% 56,7% 68,0%

Je d y n ie  w ięc w  N iem czech uposażen ia  załogi są  nieco 
w yższe, n iż  u  nas. W e w szystk ich  in n y ch  k ra ja c h  uposażen ia  
są  niższe, a w  Ł otw ie, E ston ii i F in lan d ii n aw e t dw a razy  
n iższe. W  Ł o tw ie  uposażen ia  żeg lug i państw ow ej i p ry w a tn e j 
w  ub ieg ły m  ro k u  zostały  zrów nane.

16. O d trzeciego  k w a r ta łu  ro k u  1936-go w  zw iązku  ze 
zw yżką frach tó w  m orsk ich  i zw iększeniem  zam ów ień  n a  b u ­
dow ę now ych  s ta tk ó w  ceny  sp rzedaży  i b u dow y  now ych  
s ta tk ó w  s ta le  i bardzo  szybko w zrasta ły . P o lity k a  zb ro jeń  
i sub w en cjo n o w an ia  budow y  now ych  o k rę tów  p o d trzy m y ­
w a ła  tę  ten d en c ję  zw yżkow ą.

D la c h a ra k te ry s ty k i w zrostu  cen now ej b u dow y  w  sp ra ­
w ozdan iu  ro k u  ub iegłego da liśm y  zestaw ien ie  op racow ane 
przez  „F a irp la y "  —  ceny  b u dow y  s ta tk u  jednopokładow ego, 
zw yk łe j k o n stru c ji, z jed n y m  m ostk iem , z n ad b u d ó w k am i na  
dziobie i ru f ie  o po jem ności 7500 TDW .

W „F a irp la y "  z 13. I. 38. podano  odnośne d a ty  za rok  
1937-y i uzupe łn ione  zestaw ien ie  —  p o d ające  ceny za je d n ą  
tonę  deadw eigh t, ok reślone  każdorazow o n a  kon iec  m ie ­
siąca —  n astępu jąco :

czas Ł. sh. d. czas Ł. sh. d.
1914 g rudz ień 7. 5. 0 1931 czerw iec 8.18. 6
1915 14.15. 0 g rudz ień 8. 9. 4
1916 23. 0. 0 1932 czerw iec 8. 8. 3
1920 30. 0. 0 g ru d z ień 8. 6. 3
1921 13. 0. 0 1933 czerw iec 8. 6. 3
1922 9. 0. 0 g ru d z ień 8. 8. 3
1923 9.12. 0 1934 czerw iec 8.10. 3
1924 9. 1. 4 g ru d z ień 8.12. 0
1925 8. 0. 0 1935 czerw iec 8.14.11
1926 8.12. 0 g rudz ień 9.10.11
1927 czerw iec 8.16. 0 1936 czerw iec 9.12. 0
1928 8.14. 8 g rudz ień 10. 8. 0
1929 8.19. 4 1937 czerw iec 13. 6. 8

g rudz ień 9. 0. 8 g rudzień 14. 8. 0
1930 czerw iec 9. 0. 8

g rudzień 9. 0. 8

P rze licza jąc  ceny  tego zestaw ien ia  w edle każdoczesne-
go k u rsu  n a  złote polskie o trzym am y  cenę zal tonę  DW.
sta tk u :

czas zł czas zł

1929 czerw iec 388,79 1934 czerw iec 227,62
g rudzień 391,69 g rudz ień 225,49

1930 czerw iec 391,51 1935 czerw iec 242,61
g rudz ień 391,33 g ru d z ień 249,15

1931 czerw iec 387,17 1936 czerw iec 256,51
g rudz ień 261,61 g ru d z ień 270,60

1932 czerw iec 274,75 1937 czerw iec 348,00
g rudz ień 244,06 g rudz ień 379,58

1933 czerw iec 251,87
g rudz ień 244,64

Z zestaw ien ia  tego w yn ika łoby , że cena obliczona 
w zło tych  po lsk ich  od n ajn iższego  s ta n u  w  g ru d n iu  roku
1934-go w  c iągu  o s ta tn ich  trzech  la t  w zrosła  o 68,3%.

C iekaw e są u w ag i „F a irp la y "  dotyczące podanego ze­
staw ien ia  cen.

„F a irp lay "  w  odnośnym  a rty k u le  p isze co n as tęp u je :
„D ajem y  nasz w y k res  w ah ań  w arto śc i ry n k o w ej n o ­

w ego, gotow ego s ta tk u  tow arow ego, zbudow anego  w ed ług  
sp ecy fikac ji ogólnej, o po jem ności 7.500 ton  DW., z uw zg lęd ­
n ien iem  p rzyb liżonej w arto śc i obecnej.

Z astrzega liśm y  się już d aw n ie j, że tru d n o  je s t p o ró w ­
nyw ać zm iany  w  w arto śc i ry n k o w ej w  d łuższym  okresie  
czasu, w obec s ta le  zm ien ia jących  się w aru n k ó w . N a p rz y ­
k ład , oszczędność w  kosz tach  eksp lo a tac ji dzisiejszego n o ­
w oczesnego s ta tk u  je s t  znaczna w  p o ró w n an iu  do s ta tk ó w  
zbudow anych  choćby dziesięć la t tem u. Jak o  w y n ik  d z is ie j­
szego o p racow yw an ia  p lan ó w  s ta tk ó w  n a  po d staw ach  n a u ­
kow ych, p ow sta ły  tak ie  oszczędności, że znacznie  w ięcej 
kosztow ało by  dziś . zbudow an ie  s ta tk u  7.500-tonow ego 
z p rzed  dw u d z iestu  la ty , n iż  s ta tk u  now oczesnego. P rzy  
ty m  oszczędności w  ek sp lo a tac ji s ta tk u  now oczesnego są  
tak ie , że u m o ż liw ia ją  zyski w  w a ru n k ach , gdy  ta m te n  p rz y ­
nosiłyby  stra ty .

S ta tek  w zięty  za p o dstaw ę obliczeń —  je s t jed n o p o - 
k ładow cem  o sp ecy fik ac ji zw yk łe j, p o s iad a jący  je d e n  m o­
stek , n ad budów kę n a  ru f ie , pom ieszczen ia  dziobow e o p o ­
jem ności ca 7.500 TDW .

Sądzim y, że s ta te k  te j w ielkości go tów  około. 31 g ru d ­
n ia  1937 r. kosztow ałby  około Ł1 90.000, czyli około 
Ł. 12.000 w ięcej n iż p rzed  rok iem , a  Ł. 15.000 m nie j n iż 
p ó ł ro k u  tem u. P ro siliśm y  jednego  ze znanych  k o n s tru k to ­
ró w  okrętow ych , aby  obliczy ł inam koszt s ta tk u  zbudow a­
nego w ed ług  s ta re j sp ecy fik ac ji i s ta tk u  now ego i n ow o­
czesnego. T w ierdzi on, że  p ierw szy  s ta te k  k osz tow ał by: 
obecnie —  około Ł. 113.000, Ł. 79.500 —  p rzed  rok iem , 
a około Ł. 103.000 —  30 czerw ca 1937 r. N ow oczesny s ta tek  
kosz tow ał by: obecnie około Ł. 108.000, w  po ró w n an iu  
z Ł. 78.000 p rzed  ro k iem  i około Ł .100.000 p rzed  pó ł ro ­
k iem . W zrost ceny za now y 7.500-tonow y s ta te k  p ow sta ł 
dz ięk i n iew spó łm iernem u  w zrostow i w  cenie m aszyn  p ęd ­
nych.

Chociaż zapanow ała  pew na  p rz e rw a  w  zam ów ieniach  
ze stro n y  a rm a to ró w  b ry ty jsk ich , to je d n a k  obcy a rm a to rzy  
n a d a l zam aw ia ją  now e s ta tk i w  naszym  k ra ju . Zaznaczyć 
trz eb a  że stocznie b ry ty jsk ie  o trzy m u ją  te raz  w ięcej zam ó­
w ień  z kolonij i z zag ran icy  n iż  daw n ie j. Te zam ów ien ia  
w łaśn ie  w y p e łn ia ją  p rze rw y  ja k ie  b y łyby  p ow sta ły  w sk u tek  
zm niejszonego zapo trzebow an ia  naszych  w łasnych  a rm ato ­
rów . S tocznie nasze  są  zupełn ie  d o b rze  za ję te  i je s t m ało 
praw dopodobne, b y  chw ilow y zastó j w  zam ów ien iach  m iał 
w iększy w pływ  n a  ceny, te  bow iem  o sta tn ie  są  o p a rte  p rzede  
w szystk im  na  kosztach  p ro d u k c ji. Dużo ju ż  pow iedziano, na 
tem a t obecnych cen na  now e s ta tk i, lecz p rzy zn a je  się dziś 
ogólnie, że is tn ie je  m ało  w idoków  n a  zniżkę kosztów  b u d o ­
wy, dopóki koszty  m ate ria łó w , d o staw  pom ocniczych  i ro b o ­
cizny n ie  spadną. W ażnym  czynn ik iem  w  te j sp raw ie  są w i­
doki w  in n y ch  dziedz inach  p rzem y słu . W  całym  k ra ju  w y­
tw ó rn ie  w szelk ich  ro d za jó w  p ra c u ją  p e łn ą  p a rą  —  n iek o ­
niecznie w  zw iązku  ze zb ro jen iam i —  i ich  zapo trzebow an ie  
na  surow ce i u sług i p o w o d u je  zw yżkę pow szechnie  obow ią­
zu jących  cen surow ców , p o trzeb n y ch  tak że  w  innych  dz ie ­
dzinach  w ytw órczości. K ra j nasz  je s t sk azan y  na  k ilk u le tn i 
w ielk i p ro g ram  zb ro jeń  i fa k t ten  sam  p o d trzym a zap o trze­
bow an ie  n a  w szelkiego ro d za ju  surow ce. C eny sta li zostały  
u sta lo n e  n a  p rzy n a jm n ie j ro k  z góry  i n ie  m ożna p rzew id y ­
w ać ich zniżki. T ak  d ługo  w ięc, .póki te  w a ru n k i w  p rz e ­
m yśle  p an u ją , n ie  m a  w idoków  na  niższe koszty  surow ców  
i robocizny  d la  stoczni, naw et, gdyby  zapo trzebow an ie  na  
now e s ta tk i zu p e łn ie  ustało .

O m aw ia jąc  n iedaw no  ten  w zrost cen z pew n y m  b u d o w ­
niczym  okręto.w ym , usłyszelś im y jego opinię, że a rm a to rzy  
pow inn i oceniać w artość  dzisiejszeko s ta tk u  tow arow ego 
zgodnie z jego is to tn ą  w artośc ią . „N a p rzy k ład "  pow iedzia ł, 
„poziom  budow y, ty p  m aszyn  i ro zm ia r kosztow nego w y ­
posażen ia , ja k ie  łączy  w  sobie dzis ia j now oczesny s ta tek  
tow arow y, w  dużym  s topn iu  pow odu ją  w zrost ceny w  p o ­
ró w n an iu  z ceną p rzed  k ilk u  la t  . i d la tego , jeże li obecny 
poziom  jakośc i s ta tk u  tow arow ego m a być w  przyszłości 
u trzy m an y , m ało  p raw dopodobna  je s t znaczn ie jsza  zniżka 
ceny  n a  now e s ta tk i" . D odał jeszcze: „A rm ato row ie  p o s tą ­
p ili rozsądnie , gdyby  zam aw iali po dzisie jszych  cenach , bo 
k to  w ie, ja k  k sz ta łtow ać się b ęd ą  ceny w  przyszłości!"

W zestaw ien iu  n a  g ru d z ień  1937 ro k u  p rzy ję to  cenę 
Ł. 108.000, a w ięc cenę s ta tk u  now oczesnego, a n ie  cenę 
Ł , 113,000 —  s ta tk u  budow anego  w edle s ta re j  specyfikacji.



W p ierw szy m  k w a rta le  ro k u  1938-go ceny  budow y  
s ta tk ó w  now ych  n a  ogół pozostaw ały  p ra w ie  bez zm iany , 
w y k azu jąc  w szakże dość znaczne w ah a n ia  w  zależności od 
zap e łn ien ia  poszczególnych stoczni. J a k  w idzie liśm y  w yżej 
z w ykazu  tonażu , zn a jd u jąceg o  się w  budow ie , stocznie n a  
ogół m a ją  w  budow ie  ilość s ta tk ó w  n ie  m n ie jszą  ja k  w  ro k u
1937-y.m i m a ją  d o sta teczną  ilość zam ów ień  p ry w a tn y ch , 
n ie  u w zg lęd n ia jąc  n a w e t budow y  s ta tk ó w  w o jen n y ch  n a  
stoczn iach  p ry w a tn y ch , k tó re  to s ta tk i n ie  są  u ję te  w  w y ­
żej podanych  zestaw ien iach  L loyd 's  R eg ister.

C eny sp rzedaży  s ta tk ó w  now oczesnych  po zo sta ją  też bez 
zm iany , n a to m ia s t ceny  s ta tk ó w  s ta rszy ch  w iek iem  bardzo  
znaczn ie  spad ły .

T ak , n a  p rzy k ład , ja k  p o d a je  „H ansa" w  N r 19 z d n ia
7. V. 1938 ro k u  sz tan d aro w y  s ta te k  ang ie lsk i o po jem ności
8.300 TDW ., w y b u d o w an y  w  1919 ro k u  ocen ia ł się:

na  p o czą tku  ro k u  1937  Ł. 34.000
w e w rześn iu /p aźd z ie rn ik u  1937 r . . . . Ł . 63.000
w  k w ie tn iu  r. 1938  Ł . 35.000

W edle op in ii sp raw ozdaw cy  (E rn s t R ich te r z H a m b u r­
g a ) —  te  o s ta tn ie  ceny  w  zw iązku  z zam ierzen iem  stw orze­
n ia  poo lu  tram pow ego ' i w  zw iązku  z in n y m i p rzew id y w a­
n iam i w  n a jb liż szy m  czasie podn io są  się.

PRZEMYŚL WŁÓKIENNICZY 
T E X T I L E  W O R K S

Is tn ie je  od ro k u  1 8 3 4 .

Kapita ł akcyjny zł. 7 .5 0 0 0 0 0 .—

F a b ry k a  w y r o b ó w  b a w e łn ia n y c h  
i zg rz e b n y c h

Przędzalnia bawełny, przędzalnia zgrzebna 
i odpadkowa.

T k a l n i a .
Bielnik, fa rb ia rn ia , d r u k a r n i a ,  wykończal- 

nia i merceryzacja.

KAROL S T E I N E R T  ^
Łódź, P iotrowska 276

E s ta b l is h e d  in 1 8 3 4

C apita l Stock zł. 7 .5 0 0  0 0 0 . -  

M a n u f a c t u r e r s  of C o t t o n  g o o d s

S p i n n i n g  M ills  of C otton and W e a v i n g  
M i l l .

Bleaching W orks, Dyeing, P r i n t i n g ,  Fini­
shing and M ercerizing Shops.

pmnwowy urn m
(STATE L A N D  B A N K )
O d d z i a ł  w G d y n i

Telegrams: „P eb ro r, Gdynia Code: Peterson 3rd Edition.

Every kind of banking business. 
Specially import —

export transactions

Head Of f i ce  - W a r s z a w a
P R O V I N C I A L  B R A N C H E S  

B ia ły s to k ,  G d y n ia ,  G r u d z i q d z ,  K a t o w ic e .  K ie lc e ,  
K r a k ó w ,  Lublin , L w ó w , Ł uck ,  P ińsk, P o z n a ń ,  W iln o .

t

Z j e d n o c z ą  n e  
Polskie Fabryki Śrub

Sp.  Z  O .  O -

B I E L S K O / Ś  L.
I n w a l i d ó w  2. Tel. 2 7 4 0 ,  2 7 4 1 ,  2 7 4 2

Oddział: W arszaw a, Widok 19.
Telefony: 2 7 3 -2 3  i 2 3 4 -8 4

W yk o n u ję :

Śruby, nity, nakrętk i, podkładki, 
w krę tk i do drzewa, w krę tk i do 
metalu, haki do szyn, haki do izo­
latorów , m ateria ły nawierzchni ko­
lejowych, śruby, pierścienie G ro - 
wera i drobne części sam ochodo­

we, row erow e i t. p.

AGENCE DE DANZIG
Ż e g lu g a  A rm e m e n t
F rach to w an ie  o k rę tó w  A ffre tem en ts
M a k le rs tw o  C ons ignation
W ę g ie l  C h arb o n s

DANZIG, Langer Markt 17, Tel. 22926, 27635
Telegr. „M o r ic h a r"



RYNEK m&€m@WY
SPR AW O ZD AN IE  Z  RYNKU FRACHTO W EG O  Polskiej Agencji M orskie j — za miesiąc czerw iec 1938 r.

N aw iązu jąc  do poprzedniego  sp raw o zd an ia  należy  za­
znaczyć —  ja k  to z resz tą  p rzew idziano  —  że s taw k i f ra c h ­
tow e u trzy m a ły  się i p rzez  m iesiąc czerw iec n a  ogół n a  ty m  
sam ym  poziom ie.

DRZEW O.

W  dziedzin ie  ek sp o rtu  d rzew a do A nglii p an o w a ł da le j 
dość p rz y k ry  zastó j, a  to  ze w zględu  n a  n isk ą  cenę d rzew a. 
Zaznaczyć należy , że F in lan d ia  obniży ła  ta k  dalece sw e ce­
n y  n a  drzew o, że P o lsk a  n ie  m oże z d rzew em  fin lan d zk im  
p raw ie  że k o nku row ać . G łów ną tru d n o śc ią  p rzy  fra c h to w a ­
n iu  to n ażu  pod  drzew o je s t rozbieżność s taw ek  frach tow ych . 
A rm ato rzy  p rzew ażn ie  żąd a ją  s taw ek  m in im alnych . J e d ­
nakże  udało  się za frach tow ać  z G dańska  k ilk a  sta tk ó w  do 
A nglii poniżej s taw ek  m in im aln y ch , a m ianow icie: p a p ie ­
ró w k a  =  2 s ta tk i po ca 1.300 fa th . do M ancheste r po 38/6 
(s taw k a  m in im . 46/9), k o p a ln iak i =  3 s ta tk i po ca 400 fath . 
do B oness po 34/- (s taw k a  m in im . 38/3), 800 fa th . do W est 
H artlepoo l 33/6 (s ta w k a  m in im . 3 9 /-), 425 fa th . do H ull
V. D. po 34/- (s ta w k a  m in im . 39 /-).

F ak t, że fra ch to w an o  poniżej s taw ek  m in im a ln y ch  u s ta ­
now ionych  przez K o n fe ren c ję  B a łty ck ą  spow odow ało  pew ne 
w rzen ie  i re a k c ję  ze s tro n y  te j o s ta tn ie j, k tó ra  p rzy s ła ła  do 
G dańska  sw ego specja lnego  de leg a ta  n a  tu te jsze  zeb ran ie  
Z w iązku  M ak lerów  celem  zb ad an ia  n a  m ie jscu  jak iego  ro ­
d za ju  tru d n o śc i s tan o w ią  d la  ek sp o rtu  d rzew a polskiego 
s taw k i m in im alne , a z d rug ie j s tro n y  d la  s tw ie rd zen ia  spo­
sobu o m ijan ia  ich. N a zeb ran iu  ty m  stw ierdzono , że is tn ie ją  
w  G d ań sk u  firm y , k tó re  poza czynnościam i m ak le rsk im i 
za jm u ją  się g łów nie i in n y m i rod za jam i h a n d lu  bądź  to  spe- 
dy to rstw em  b ądź  to sp rzedażą  b u n k ru  i t. d., co pozw ala  im , 
m a jąc  w  sw ym  rę k u  w ięcej m ożliw ości zarobkow ania , 
akcep tow ać o ferow ane przez fra c h tu ją c y c h  staw k i, leżące 
znaczn ie  poniżej s taw ek  m in im alnych . D elega t K onferenc ji 
B a łty ck ie j o strzega ł m ak le ró w  p rzed  ak cep to w an iem  i o fe­
ro w an iem  staw ek  poniżej u sta lo n y ch  przez  K onferenc ję , 
gdyż K o n fe ren c ja  n ie  om ieszka zużyć całego sw ego w pływ u  
i au to ry te tu , celem  zapobieżen ia  podobnym  odchylen iom  
i będzie  k o n sek w en tn ie  dąży ła  do w yelim inow an ia  w yżej 
w spom nianych  m ak lerów .

Żaglow ce.

W  dziedzin ie  m ałego to n ażu  zauw ażono pew ne  ożyw ie­
nie. Z afrach to w an o  k ilk a  ła d u n k ó w  jęczm ien ia  do D an ii po 
R km . 3,50 do 3,75, a w  k ońcu  m iesiąca  za frach to w an o  
300 ton  jęczm ien ia  po R m k. 4,50. Skok ten  tłum aczy  się o d ­
p ływ em  tonażu  do F in la n d ii i Szw ecji, skąd  a rm a to rzy  
o trzy m u ją  lepsze s taw k i frach tow e. Z a frach to w an o  rów nież  
k ilk a  ład u n k ó w  d rzew a D /B/B  do H o land ii po H fl. 15/- za 
std . do D anii za frach tow ano  też k ilk a  ład u n k ó w  m ąk i 
pastew n e j po D kr. 8,—  do 8,50 za 1000 kg. M akuchy  f ra c h ­
tow ano  do 1 p o rtu  D anii, położonego n ie  d a le j n a  północ od 
A arhus po R m k. 4,—  do 4,50. W spom nieć należy  rów nież 
za frach to w an ie  żaglow ca pod  ła d u n e k  żelaza sztabow ego do 
O dense 125 ton  po S k r. 8,— .

O gólnie p rzypuszcza  się, że p ierw sza  po łow a lipca  n ie  
p rzy n iesie  jeszcze po lepszen ia , k tó re  m a n as tąp ić  dopiero  
w  d ru g ie j połow ie m iesiąca, t. zn. po  ukończen iu  now ych 
zbiorów .

W ęgiel.

Ze w zględu  n a  p a n u ją c ą  ciszę w  dziedz in ie  ek sp o rtu  
d rzew a p rzew idyw ane  po lepszenie  się  s taw ek  w  d ru g ie j po ­
w ie czerw ca n ie  nastąp iło . S taw k i u trzy m a ły  się n a d a l na  
poziom ie zeszłego o k resu  sp raw ozdaw czego , p rzy  czym  n a ­

leży  zaznaczyć, iż ła d u n k u  z jaw ia  się n a  ry n k u  coraz m n ie j. 
Szw ecja, ja k  w  zeszłym  sp raw ozdan iu  podaliśm y , iż posiada 
jeszcze w ie lk ie  zapasy  w ęgla i dopiero  z począ tk iem  jes ien i 
m a n as tąp ić  zw iększen ie  chłonności ry n k u  szw edzkiego. 
R ów nież i do F ra n c ji w  o s ta tn ich  dw óch tygodn iach  zano to ­
w ano  ty lko  n ie liczne  za frach to w an ia . P łacono:

2500 ton  do R ouen  =  sh. 5 /IOV2
2100 „ „ „ 6 /IV 2
2800 „ B o rd eau x  ,, 6/9
2800 „ B ayonne „ 6/9
1500 „ N an tes  • „ 7 /-
2000 „ L o rie n t „ 6 /4 V2
2500 „ M arse ille  „ 10/-
1200 „ L a N ouvelle  & N iece „ 11/6

do H o land ii oferow ano  w  b ieżącym  ty g o d n iu  3/3700 ton  do 
Z eeb rugge  84/2000 =  3/6. Do B elgii p łacono 2500 ton  B ru g ­
ge =  4/3, 2200 ton  G h en t =  4/3.

R ów nież i frach to w an ie  do W łoch s trac iło  n a  ak ty w ­
ności ze w zględu  n a  to , że M onopol W łoski z a k o n trak to w a ł 
pew n ą  ilość tonażu  na  tim e  c h a rte r  i ty m i s ta tk a m i p o k ry ­
w a sw e zapotrzebow anie.

Poza  tym  zafrach to w an o  do M orza Ś ródziem nego n a ­
s tęp u jące  ładunk i: 7500 t. A lek san d ria  =  9/3, 4/5000 t. B o­
na  i A lek san d ria  =  9/3, d ru g i p o rt 9/6, 5800/6400 C hekka  =  
10/3, 7000/7500 S usak  lu b  S lit =  9 /-, 8000 S p lit =  8/-.

R ów nież i do A m ery k i P o łu d n io w ej zafrach to w an o  oko­
ło 4 sta tk i, za k tó re  p łacono w  w ielkości 5/6000 t. do B uenos 
A ires 17/- lub  M ontev ideo  16/-.

OBSŁUGA FRACHTOWA
G D Y N I A -

a m e r y k a P X H
CENTRALNA & L| SKĄAS™ . 

U N I T E D  F R U I T  C O M P A N Y
G R A C E  L IN E  -  CARIBBEAN SERVICE 
N E W  Y O R K  & C U B A  M A IL  SS. C O
FURNESS BERMUDA & WEST INDIES LINE 
M U N A R G O  L IN E  -  B O O T H  L IN E

G E N E R A L N I  A G E N C I  N A  P O L S K Ę

P. JXm M
Polska Agencja Morska

Sp. z  o. o.
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Bezpośrednie konosamenty z G dyn i/G dańska do: 
M e k s y k u ,  G u a t e m a l a ,  H o n d u r a s ,  S a l v a d o r ,  
N i c a r a g u a , C o s t a  R i c o , M a ł e  A n t y l l e , K o lu m b ia ,  
J a m a i c a ,  S a n  D o m in g o ,  P o r to  R ic o ,  M a ł e  
A n ty l le ,  H a i t i ,  K u b a ,  G u y a n a ,  V e n e z u e l a ,  

W y s p y  B a h a m a  i B e rm u d y .



WIADOMOŚCI CELNE I TRANSPOBTOWE
OBNIŻENIE PRZEWOŹNEGO ZA WEŁNĘ OWCZĄ 
W PRZYWOZIE PRZEZ GDAŃSK/GDYNIE

W  ram ach  po lsk ie j ta ry fy  w ew n ę trzn e j część II, zeszyt 6 
zostan ie  w prow adzona  now a ta ry fa  w y ją tk o w a  p. d— 5, k tó ra  
będzie  obow iązyw ała d la  n as tęp u jący ch  tow arów : w ełn a  ow ­
cza su row a, n iep ran a , p ra n a , zgrzeb lona, b ie lona  i czesana; 
odpadk i z w ełny  su row ej, zg rzeb lonej i b ie lo n e j; w e łn a  kóz 
zagran icznych  ja k : a lp ak a , an g o ra  t. zw. w ie lb łądzie  lub  
m ohaer, kaszm ir, lam a, m o m b ar itd . oraz odpadk i tak ie j w e ł­
ny . Za w yżej w ym . to w ary  p o b ie ran e  będzie  p rzew oźne w  
w ysokości 5,—  zł za 100 k g  p rzy  przew ozie  z s ta c ji p o rtow ych  
do s tac ji: C hojny , K aro lew , Łódź, P ab ian ice , W idzew , Z d u ń ­
ska  W ola, Zgierz.

T a ry fa  w y ją tk o w a  obow iązuje  n a  podstaw ie  n a s tę p u ją ­
cych p rzep isów  w ykonaw czych: p rzew óz n a  w ag o n ach -p la t-  
fo rm ach , k tó ry ch  dosta rcza  ko le j bezp ła tn ie . P . K . P . p o d s ta ­
w ia ją  w ag o n y -p ła tfo rm y  w raz  z oponam i w  m ia rę  m ożności.

NOWE W YDANIE T. ZW. DUNAJOW E J TARYFY PRZE­
ŁADUNKOW EJ

Z w ażnością  od od 1. V III. 38 zostan ie  now o w ydana : 
„M iędzynarodow a T a ry fa  K o le jow o-W odna Z eszyt 2 B na 
przew óz to w aró w  pom iędzy  s tac jam i p o rtow ym i P o lsk ich  K o- 
ko le i P ań stw o w y ch  w  G dyn i i G dańska , a po rto w y m i stac jam i 
d u n a jco w y m i n a  W ęgrzech, z p rze ład u n k iem  w  B ra ty s ław ie" .

Ja k o  je d n ą  z na jw ięk szy ch  zm ian  na leży  uznać, że p rz e ­
w oźne ko le jow e za p rzeb ieg  lądow y  n ie  je s t obliczane ja k  
dotychczas w  h a le rzach  czeskich, lecz w  g roszach  polskich .

WPROW ADZENIE TARYFY DRZEWNEJ DLA DRZEWA  
RUMUŃSKIEGO PRZEZ CZECHOSŁOWACJĘ

Z w ażnością  od 1 lipca  1938 r. do 31 g ru d n ia  1938 r. 
w prow adzono w  ram ach  po lsko-czechosłow ack ie j ta ry fy  zw ią­
zkow ej część II/4  ta ry fę  aneksow ą n r  3, k tó ra  o b e jm u je  n a ­
s tęp u jące  g a tu n k i d rzew a z ta ry fy  a rty k u ło w e j 102, m ian o w i­
cie drzew o z pozycji A  1, 2 i 3, t. j. drzew o n ieob rob ione  o 
d ługości do 2,5 m . Pow yższa ta ry fa  aneksow a p rzew id u je  
s taw k i p rzew ozow e z ru m u ńsko -czechosłow ack ich  stacy j p o r­
tow ych  D anzig  (G d a ń sk )— H olm , D anzig  (G d a ń sk )— K aise r-  
ha fen , D anzig  (G d a ń sk )— S trohde ich . P rzew o źne obliczane 
je s t w ed ług  n a s tęp u jące j tabeli:

G dańsk— H olm
G dańsk— K aise rh a fen  A  327 340 286
G dańsk— S tro h d e ich  B 333 345 289

S taw k i obow iązu ją  d la  rzeczyw iste j w ag i p rzesy łk i, co- 
n a jm n ie j jed n ak ż e  d la  10 ton. Po ta k im  rozszerzen iu  po lsko- 
czechosłow ackiej ta ry fy  zw iązkow ej k o rz y s ta ją  pow yższe to ­
w a ry  z pow ażn ie  obniżonego przew oźnego', p rzy  czym  ró w ­
nież n ie  obow iązu ją  w a ru n k i w ykonaw cze stosow ane zw ykle 
p rzy  w yw ozie d rogą  m orską , zw łaszcza p rzep isy  o sk ład o w a­
n iu  w  porcie.

OBNIŻENIE PRZEWOŹNEGO ZA BLOKI, ŻELAZO I STAL, 
BLACHĘ ORAZ PŁYTY PRZY WYWOZIE MORSKIM  
PRZEZ GDAŃSK/GDYNIĘ

Z w ażnością  od 1 lipca  1938 r. rozszerzono ta ry fę  sp ec ja l­
n ą  PM  34. T a ry fa  ta  obow iązu je  d la  b loków  w alcow anych , 
ryg li itd . pozycji ta ry fo w ej 1203, żelaza i s ta li sz tabow ej i f a ­
sonow ej itd . pozycji ta ry fo w e j 2204 a, b, c oraz rów nież  d la  
b lach y  i p ły t pozycji ta ry fo w e j 1205, a, b, c k la sy fik ac ji to w a ­
row ej. W yżej w ym ien ione  to w ary  m ogą być n ad an e  po ro z ­
szerzen iu  ta ry fy  rów nież  ze s tac ji S ław ków  eolem  w yw ozu 
m orskiego przez G d ań sk  lub  G dynię, m ianow icie  za p rzew aź- 
nem :

226 groszy p rzy  p rzew ozie  5 ton , 188 gr. p rzy  przew ozie 
10 ton, 150 gr. p rzy  przew ozie  15 ton  za 100 kg.

OBRĘCZE Z LESZCZYNY DO WYWOZU MORSKIEGO  
PRZEZ GDAŃSK I GDYNIĘ

W ikliny  k o szy k arsk ie  n iek o ro w an e  p rzeznaczone do 
w yw ozu  m orsk iego  przez  G dań sk /G d y n ię  opłacono dotychczas 
w ed ług  k la sy  15 po lsk ie j ta ry fy  w ew n ę trzn e j. Z w ażnością 
od 6 lipca  1933 r. u stan o w io n a  została  n o w a ta ry fa  sp ec ja ln a  
P  F  —  105, w ed ług  k tó re j n ieoko row ane  obręcze leszczynow e 
poz. 161 k la sy fik ac ji to w aro w ej w  k o m u n ik ac ji pom iędzy 
s tac jam i K lew ań , N urzec i S iem iatycze  a G dańsk iem  i G dyn ią  
k o rz y s ta ją  z 10°/o zniżki n a  pod staw ie  k la sy  16 a i b. P rzez  tę 
zm ianę obniżone zostało przew oźne, k tó re  w ynosiło  od s tac ji 
K lew ań  165 gr. p rzy  5 to n ach  i 225 g r p rzy  przew ozie  10 ton, 
n a  270 wzgl. 165 gr., co oznacza zn iżkę o 10Ś gr. =  27,6% 
wzgl. 60 gr. =  26,7%.

RURY ŻELAZNE I STALOWE DO RUM UNII PRZEZ 
GDAŃSK I GDYNIE

Taryfa artykułow a Nr 204 czechosłow acko-polskiej ta ­
ryfy dla kom unikacji z portam i m orskim i, część II zeszyt 6, 
otrzym a now ą pozycję K dla rur żelaznych i stalow ych. 
W edług tej pozycji pobierać się będzie w  przyszłości od rur 
żelaznych i stalow ych przyw ożonych drogą morską przez
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Gdańsk lu b  Gdynię aż do stacji granicznej Cerny Ardov  
staw kę frachtową 3 880 lic przy przew ozie 10 t. oraz 3 080 hc 
przy przew ozie 15 t. za 100 kg.

SUROWE SKÓRY DO CZECHOSŁOWACJI PRZEZ 
GDAŃSK/GDYNIĘ

D la p rzesy łek  sk ó r su row ych  (św ieżych  i suszonych) 
oraz e k s tra k tó w  garb n ik o w y ch  (poza e k s tra k ta m i z ko ry  
trzew  ig la sty ch ) ze s tac ji p o rtow ych  G dań sk /G d y n ia  do s tac ji 
'zechosłow ackiej F re n s ta t pod  R adhostem  w prow adzona zo­
sta ła  zn iżona s taw k a  10-cio tonow a w ynosząca Kc. 16,42 w  r a ­
m ach  po lsko-czechosłow ackiej ta ry fy  d la  k o m u n ik ac ji z p o r­
tam i m orsk im i część II, zeszyt 1, n r  102 C.

PRZEWOŹNE ZA TALK Z GDYNI/GD AN SKA DO 
ZAWIERCIA

P rzew oźne za ta lk  n a tu ra ln y  i pa lo n y  n iem ielony  pozy­
cji ta ry fo w e j 217a k la sy fik ac ji tow arow ej zostało obniżone 
po rozszerzen iu  ta ry fy  spec ja lne j P  H —  3, ta k  że w  p rz y ­
szłości s to sow ane  będzie  do Z aw ierc ia  p rzew oźnę w ed ług  
k lasy  16b p rzy  p rzesy łk ach  w  o tw a rty ch  w agonach.

OPŁATY ZA PRZEWÓZ W AGONU DO STACJI WAŻENIA

Za przew óz w agonu  kolejow ego  do s ta c ji w ażen ia  i z 
p ow ro tem  celem  stw ierd zen ia  w agi w łasnej n a  żądan ie  u p ra ­
w nionego p o b ie ra  się od w agonu  20 gr. za km . N ow y p rz e ­
pis p a rag r . 7, cy fra  11, ta ry fy  część I-A  m a rów nież  znaczenie 
d la  ru c h u  m orsk iego  przez p o rt gdańsk i.

KONW ERSJA KURSÓW DEWIZOWYCH, WAŻNYCH DLA  
TRANSPORTÓW PRZEZ GDAŃSK/GDYNIĘ W KOM UNI­
KACJI Z WĘGRAMI

100 z ł (o fic ja ln y  k u rs  64,25 +  42 proc .) =  P  17,48; 

w  przyw ozie:

100 R m  (o fic ja ln y  k u rs  136,70 +  19,5 p roc .) =  P  163,30; 

w  w yw ozie:

100 R m  (o fic ja ln y  k u rs  136,70 +  10 proc .) =  P  150,37.

100 P  
100 P 
100 P 
100 P

zł 109,60 
kc. 572,08 
R m  61,21 
R m  66,50.

OBNIŻENIE STAW EK PRZEWOZOWYCH DLA WORKÓW  
I TKANIN JUTOWYCH Z CZECHOSŁOWACJI PRZEZ 
GDAŃSK A WZGL. GDYNIĘ PRZEZNACZONYCH NA W Y­
WÓZ DROGĄ MORSKĄ

S taw k i przew ozow e d la  now ych  w orków  ju to w y ch  jak o  
też zw yczajnych  tk a n in  ju to w y ch  w  dow olnym  opakow an iu , 
zostały  obniżone d la  w yw ozu d ro g ą  m o rsk ą  przez p o rty  
G dań sk /G d y n ia  od czechosłow ackich  s ta c ji  O pava zapadn i

n a ra z i i W eigsdorf. S taw k a  przew ozow a w nosi od s tac ji O pa­
va  zapadn i n ad raz i:

2810 hc 2620 hc za 100 kg
od s tac ji W eigsdorf 3130 hc 2620 hc za 100 kg

NOWE W YDANIE POLSKO-CZECHOSŁOW ACKIEJ TARY­
FY DLA KOM UNIKACJI Z PORTAM I MORSKIMI,
CZĘŚĆ II/3.

Z końcem  lipca  p rz e s ta je  obow iązyw ać zeszyt 3, części 
2 -iej po lsko-czechosłow ack ie j ta ry fy  d la  k o m u n ik ac ji z p o r­
tam i m orsk im i, w raz  z w szystk im i zm ianam i i dodatkam i. 
N ow e w y d an ie  tego zeszy tu  n a s tąp i d n ia  1. V III. 38 i będzie 
zaw iera ło  n a s tęp u jące  ta ry fy  arty k u ło w e:

a) w  obu  k ie ru n k ach : 

ta ry fa  a rty k u ło w a  n r .
n r.
n r.
n r.
n r.
n r.

18 (zboże i z ia rn a ) ,
19 (p iw o  i beczk i do p iw a ),
40 (ow oce i p rze tw o ry  ow ocow e),
41 (tłuszcze i o le je ),
44 (p asza ),
47 (ow oce o leiste  i n as io n a ),

b ) w  k ie ru n k u  do’ p o rtó w  m orsk ich : 
ta ry fa  a rty k u ło w a  n r . 113 (s łó d ),

,, ,, n r . 121 (m ąk a  sk ó rzan a  i żużle T h o ­
m asa ) ,

ta ry fa  a rty k u ło w a  n r . 128 ( ja ja ) ,
„ ,, n r. 138 (w arzy w o ),
,, „ n r. 164 (chm ie l),
„ „ n r . 183 (m e las),

c) w  k ie ru n k u  z po rtó w  m orsk ich :
ta r a fa  a r ty k u ło w a  n r. 221 (naw ozy  i su row ce do p ro ­

d u k c ji naw ozów  sz tucznych ), 
ta ry fa  a rty k u ło w a  n r . 222 (ry b y ),

„ n r. 239 (ry ż ),
„ ,, n r . 257 (m ąk a  ry b n a , m ą k a  m ięsna

i suszone ry b y ) ,
d) aneks.

„EXIMPORT"sP.akc . G d y n ia
IM PORT b a w e ł n y  s u r o w e j  
i odpadków bawełnianych bez­
pośrednio z kra jów  pochodzenia 

E X P O R T  wszelkich w yrobów  krajowych 

P r z e d s t a w i c i e l s t w o :

B. TRIEBE, sp. akc. w Łodzi
u l .  P i o t r k o w s k a  5 

G DYNIA , S k w e r  K ościuszk i 14 ,  
łe le f  13 -81 , 2 4 -1 3 .  S k ry tk a  p o c z to w a  22

a d r e s  te le g ra f .  „E X lM P O R T ".

D anziger Bunker-Konłor g . m. b. h.

D o s t a r c z a  p i e r ws z o r z ę d n y  węg i e l  bunk r owy  
z kopalń Górnego Siqska, w G D A Ń S K U  i G D Y N I

Adres Telegraf.: D A B U K O  Biuro: Ankerschmiedegasse 16/17
Telefony: 26831 , 2 4 8 1 7  Składy: Schellm uhl
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NOWE PRÓBY W YDOBYCIA SKARBU  
MORSKIEGO

f re g a ty  ang ie lsk ie j „L  u  t  i n  e“ , za ­
to n ię te j w  k o ń cu  r . 1799 podczas silne j 
b u rz y  z ca łą  załogą p rzy  daw n y m  w e j­
ściu  do Z u id e r See. N a fregac ie  te j z n a j­
dow ał się sk a rb  w  sz tabach  zło tych, 
w arto śc i 1 m ilio n a  £. O d tego czasu 
pod ję to  szereg  p ró b  w ydobycie  tego  
sk a rb u , k tó re  zakończyły  się b ez sk u te ­
cznie. Je d y n ie  w  r. 1859 w ydobyto  
dzw on freg a ty , k tó ry  zaw ieszony  w  h a ­
li W ielkiego T ow arzystw a  A ngielskiego 
L loyds zaw sze dzw oni po n ad e jśc iu  w ia ­
dom ości o za to n ięc iu  s ta tk u . C ztery  la ­
ta  tem u  pod ję to  w ie lk ie  p ró b y  p rzy  za­
sto sow an iu  specja lnego  w y n a lazk u  in ­
ży n ie ra  n iem ieckiego , je d n a k  rów nież  
bez sk u tk u .

O sta tn io  T ow arzystw o  H olendersk ie  
„B illiton" o trzym ało  od L loyds pozw o­
len ie  do poczyn ien ia  now ych prób , k tó ­
re  w  ty ch  d n iach  zosta ły  rozpoczęte, 
p rzy  pom ocy zbudow anego  na  stoczni 
h o len d e rsk ie j d la  In d ii H o lendersk ich  
najw iększego  ba 'gra „K a rim a ta " .

W  sfe rach  żeglugow ych  A nglii i H o­
la n d ii liczą się z tym , iż ten  now y, sil­
n y  i now oczesny b ag ie r w ydobędzie  r e ­
sztę w ra k u  freg a ty  „L u tin e" , k tó ry  le ­
ży stosunkow o n ie  g łęboko, lecz grubo  
zapiaszczony.

W  n a jb liższym  czasie dow iem y się, że 
dzięk i now oczesnej techn ice , te n  w ie lk i 
sk a rb  będzie  w ydobyty .

RUCH W KANALE PANAM SKIM

P rzeszło  p rzez  k a n a ł w  rn -cu  k w ie t­
n iu  609 jed n o s tek  m orsk ich , w obec 589 
w  m . IV. 37.

D ochody T -w a  K a n a łu  P anam sk iego  
za ro k  gospodarczy  od 30. IV. 37 do 
30. IV. 38 w yn iosły  4.785.736 £ ang., 
w obec 4.561.9,10 £ ang. w  okresie  p o ­
przedn im .

NOWA HANZA

N a o sta tn im  K ongresie  m ias t H anze- 
a tyck ich , k t. odby ł się w  A n tw erp ii, 
p rzy ję to  uchw ałę , wg. k tó re j pow ołana  
została  dO' życia kom isja  pod  k ie ro w n i­
c tw em  za rząd u  m ia s ta  A n tw erp ii, celem  
zb ad an ie  m ożliw ości n ad  stw orzen iem  
L igi w szystk ich  m ia s t po rtow ych , pó - 
n ocno-zachodn ie j E uropy , w zorem  s ta ­
rego Z w iązku  H anzeatyck iego .

OBROTY TOWARÓW W HANDLU  
ZAMORSKIM PORTU ROTTERDAM  
W M AJU

zm nie jszy ł się w  p o ró w n an iu  do k w ie t­
n ia  rb . o 250.536 ton  i w yn iósł 3.190.781 
t, w  ty m  to w aró w  m asow ych 2.623.291 t. 
W p ie rw szy ch  p ięc iu  m iesiącach  o b ró t

to w aró w  w ynosił 16.447.348 t  (16.887.832 
w  r. 1937). i

OBRÓT TOWAROWY PORTU A M ­
STERDAM ZA 5 MIES. RB.
w ynosił 2.323.057 t w  ty m  to w aró w  m a ­
sow ych 2.321.612 t.

FLOTY HANDLOWE KRAJÓW SK A N ­
DYNAW SKICH  
w  I-ym  półroczu 1938 r.

W edług  dan y ch  „N orske V erita s"  h a n ­
d low a flota  Szw ecji zw iększy ła  się w 
p ie rw szym  półroczu  rb . ogółem  o dw a 
s ta tk i (p o n ad  100 t  b tto )  i 33 tys. ton  
b tto . S tan  flo ty  n a  1. V II. b r . w ynosił 
1.225 s ta tk ó w  po jem ności 1.534 tys. t 
b tto . W  o m aw ianym  okresie  n a s tąp iły  
pew ne zm iany  s tru k tu ra ln e  w  sk ładzie  
flo ty , m ianow icie  uby ło  10 parow ców  —  
7.400 to n  b tto , n a to m ia s t p rzyby ło  12 
m otorow ców  —  40 tys. t  b tto .

O gólna ten d en c ja  w  żegludze w  k ie ­
ru n k u  unow ocześn ien ia  f lo ty  hand low ej 
p rzez  zastępow an ie  p aro w có w  m o to row ­
cam i szczególnie u ja w n ia  się w  zm ia­
nach , ja k ie  zaszły w  sk ładzie  floty nor­
w eskiej. M ianow icie  p rzyby ło  w  p ie rw ­
szym  półroczu  1938 r. 27 m oto row ców  —
124,9 tys. ton  b tto , a  ubyło  około 16 tys. 
ton  parow ców . P rz y ro s t to n ażu  w  ty m  
okres ie  w ynosił 108,8 tys. to n  b tto . N a
1. V II. b r . s tan  n o rw esk ie j flo ty  h a n ­
d low ej w ynosił 1.955 s ta tk ó w  po jem n o ­
ści 4.546 tys. ton.

D uńska flota handlow a zw iększy ła  się 
w  ciągu  om aw ianego  ok resu  o 6 s ta t­
ków  —  18,3 tys. ton  b tto , w  ty m  3 p a ­
row ce —  15 tys. ton  i 3 m otorow ce —
3,2 tys. ton  b tto . S tan  flo ty  n a  1. V II. b r. 
w ynosił 724 s ta tk ó w  —  1.141 to n  b tto . 
S tan  fińskiej floty handlow ej n a  1 k w iet­
nia 1938 r. —  w ynosił 850 s ta tk ó w  —
609,8 tys. ton  b tto , z tego n a  parow ce  
p rzy p ad a  558 jed n o s tek  —  532,7 tys. t, 
n a  m otorow ce —  38 jed n o s tek  —  21,7 
tys. ton  b tto , n a  żaglow ce z m o to rem  — 
144 jed n o s tek  —  15,1 tys. to n  b tto , n a  
żaglow ce —  110 jed n o s tek  —  40,2 tys. 
ton  b tto .

N a p rzes trzen i jednego  ro k u  ilość s ta t­
ków  fiń sk ie j flo ty  h an d lo w e j zm n ie j­
szyła się o 16 jed n o s tek , n a to m ia s t to ­
naż w zrósł o 25,1 tys. ton  b tto .

ZAROBKI BRUTTO SZWEDZKIEJ 
FLOTY HANDLOW EJ W 1937 R.
z przew ozu  tow arów , pasażerów  i pocz­
ty  w ynosiły  357,36 m il. kor., w obec 
294,57 m il. k o r. w  1936 r., w yk azu jąc  
za tym  zw yżkę o 62,79 m il. kor., czyli 
o 21,3%. Poza ty m  uzyskano  z w y n a ­
jęc ia  s ta tk ó w  „na  czas" —  22,48 m il. 
k o r. w obec 16,26 m il. ko r. w  1936 r. 
(zw yżka 38,3% ).

Z ogólnej sum y 357,36 m il. ko r. p rz y ­
p ad a  n a  przew óz to w aró w  332,52 m il. 
ko r. (zw yżka 22,3% ), n a  przew óz p a sa ­

żerów  —  24,07 m il. ko r. (zw yżka 10% ), 
n a  przew óz poczty  —  772,6 tys. ko r. 
N adm ien ić  w ypada , że zarobk i w  żeg lu ­
dze kabo tażow ej w ykaza ły  ty lko  n ie ­
znaczną zw yżkę 2,52 m il. ko r. i w ynosiły
43,09 m il. kor., n a to m ias t w  żegludze za­
g ran iczne j, gdzie zarobk i b y ły  n a jw ię k ­
sze i w ynosiły  314,27 m il. kor., zw yżka 
b y ła  b a rd za  znaczna i w ynosiła  60,27 
m il. ko r. Z a ro b k i w  żeg ludze zag ran icz­
nej stanow i za ty m  87,9% ogólnej sum y 
zarobków , p rzy  czym  57,6% p rzy p ad a  
n a  żeglugę m iędzy  p o rtam i Szw ecji i 
obcym i, a 42,4% na żeglugę m iędzy  p o r­
tam i obcym i; w  te j o sta tn ie j żegludze 
zarobk i w ynosiły  133,20 m il. ko r. w o­
bec 104,85 m il. ko r. w  ro k u  p o p rzed ­
n im . W  żegludze m iędzy  p o rtam i S zw e­
cji, a obcym i za ro b k i w ynosiły  181,07 
m il. ko r. w obec 149,15 m il. w  ro k u  1936, 
p rzyczym  w  k ie ru n k u  do Szw ecji za ­
ro b k i w zrosły  z 71,01 do 91,79 m il. kor., 
w  k ie ru n k u  z Szw ecji —  z 78,14 do 89,28 
m il. kor.

W żegludze m iędzy  p o rtam i Szw ecji a 
obcym i n a s tęp u jące  k ra je  z a jm u ją  p ie r ­
w sze m iejsca:

1000 k r.
W ielka B ry ta n ia  i I r ­ 1936 1937

lan d ia 58.194 72.567
S tan y  Z jednoczone 33.061 40.641
N iem cy 17.570 21.568
B elgia 13.535 16.478
G d ańsk /G dyn ia 12.593 16.412
H o land ia 12.209 15.136
F in lan d ia 12.250 14.949
F ra n c ja 9.126 12.118
N orw egia 10.559 11.853
D ania 9.972 11.696

SPADEK MAŁEGO TONAŻU  
W NORWEGII

N orw eska  flo ta  h an d lo w a  będąc  n a j ­
b a rd z ie j now oczesną w y k azu je  je d n o ­
cześnie s ta ły  spadek  m ałego  tonażu. 
L iczba s ta tków  m ałych  od 50 do 2.000 
TRB  w ynosiła  jeszcze w  1914 r. 836 j e ­
dnostek , a obecnie spad ła  do 543 jed n o ­
stek , z k tó ry ch  re sz ta  230 je s t p rz e s ta ­
rza łych , a m ianow ice  148 jed n o s tek  m a 
w ięcej niż 25 la t, a 82 jed n o s tk i liczą od 
20 od 25 la t. W nioskow ać s tąd  m ożna, 
że spadek  m ałego  tonażu  będzie  p o stę ­
p ow ał coraz szybciej, ty m b ard z ie j, że 
b u d u je  się obecnie p rzew ażn ie  duże s ta t­
k i. P o w sta je  za tym  tru d n a  do ro zw iąza­
n ia  w  obecnych  czasach k w estia  z a tru ­
d n ien ia  załogi pozosta jącej bez p racy  
w  zw iązku  z zan ik iem  m ałego tonażu .

ŻEGLUGA ESTOŃSKA W 1937 R.
W r. 1937 w eszło do p o rtó w  estońsk ich  

2.597 s ta tk ó w  po jem ności 1,1 m il. trn . w  
żegludze d a lekom orsk ie j, a w  k a b o ta ­
żow ej —  7.395 s ta tk ó w  po jem n. 435 tys. 
trn . R uch  to w aró w  w  żegludze da lek o ­
m orsk ie j w zrósł o 14% w  p o ró w n an iu



z ro k iem  poprzedn im , a m ianow icie  z 
808.558 ton  w  1936 r. do 926.632 ton, 
p rzy  czym  przyw óz w y k azu je  zw yżkę o 
16°/o, a  w yw óz o 13%; n a  w yw óz w  ca­
łości p rzy p ad a  56,4% ogólnego o b ro tu  
tow arów . Z ogólnego ru c h u  to w aró w  
70% p rzy p ad a  n a  p o rt w  T a llinn ie , a  na  
d ru g im  m ie jscu  stoi p o rt w  P a rn aw ie , 
jed n ak ż e  ty lko  z 6,3%. Ż egluga m iędzy  
E ston ią , a zag ran icą  o b e jm u je  p o rty  20 
k ra jó w , je d n a k  70%  ogólnego ru c h u  s ta t 
ków  w  p o rtach  estońsk ich  p rzy p ad a  na  
po łączenia  z p o rtam i cz te rech  k ra jó w , a 
m ianow icie  F in lan d ii, N iem iec, A nglii i 
Szw ecji, n a  po łączenia  z G dyn ią  i G d ań ­
sk iem  p rzy p ad a  około 7%. W ob ro tach  
tow arow ych  po rtó w  E ston ii A nglia  z a j­
m u je  p ierw sze  m iejsce  z 32,1%, n a s tę p ­
ne m iejsca  za jm u ją  N iem cy (27,0 % , H o­
lan d ia , F in lan d ia , Szw ecja  i G dyn ia  z 
G dańsk iem  (4 ,4% ).

S ta ty s ty k a  ru c h u  s ta tk ó w  w  p o rtach  
estońsk ich  w ed ług  b a n d e r  w y k azu je  u -  
dz ia ł 17 b a n d e r  obcych. B anderze  e sto ń ­
sk iej p rzy p ad a  p ie rw sze  m iejsce  z u -  
d z ia łem  30%, n as tęp n e  m ie jsca  za jm u ją  
b a n d e ra  n iem iecka  (26,2% ), fin lan d zk a  
(15% ), b ry ty jsk a  (10,4% ), n a  dziesią­
ty m  m ie jscu  p o lska  (1 ,8% ).

S ta ty s ty k a  ud z ia łu  b a n d e r  w  p rz e ­
w ozie to w aró w  w ykazu je , że n a  b an d e rę  
e stońską  p rzy p ad a  36,2%, n a  n iem iecką  
30,3%, n a  an g ie lską  9,7%, n a  po lską  — 
0,8%. R eg u la rn a  żeg luga m iędzy  E sto ­
n ią , a zag ran icą  o b e jm u je  15 lin ii (tp . 
o 2 lin ie  w ięcej niż w  ro k u  p o p rz e d n im ), 
z k tó ry ch  5 ob słu g u ją  s ta tk i estońsk ie , 
a w iększość pozosta łych  s ta tk i n iem iec - 
ke, je d n ą  —- s ta tk i polskie.

Po łączen ia  p o rtó w  E ston ii z po rtam i: 
Ilość s ta tk ó w

w eszło  98 17 1
w yszło 84 10 1

T onaż ne tto
w yszło 54.710 6.187 9.393
w yszło 49.848 12.253 8.977

P asażerów
p rzy jech . 128 6 568
w yjech . 158 1 —

T ow arów  (to n )
p rzyw óz 23.199 7.270 —
w yw óz 9.267 559 —

OBROTY TOWAROWE PORTÓW  
FIN LA ND II W ROKU 1937

w yniosły  ogólnie 12.646.900 t  w obec
11.200.670 t  w  r. 1936. W ty m  w yw óz 
8.151.600 t  (7.674.058), a przyw óz
4.495.300 t (3.526.613). P ierw sze  m ie j­
sce za ją ł p o rt d rzew ny  K o tk a  z 2.099.833 
ton , da le j W ib o rg -T ran g esu n d  2.028.877 
t, H e lsink i 2.001.425 t. N ajw ażn ie jszym  
p o rtem  w  przyw ozie  s ą  H elsink i, n a  k tó ­
ry  p rzy p ad a  34,5% całego p rzyw ozu, n a ­
s tęp n ie  K o tk a  i W iborg  13,5%. W  w yw o­
zie n a  p ie rw szy m  m ie jscu  s to ją  p o rty  
K o tk a  i W iborg, jak o  p o rty  drzew ne.

W g .b an d er przew ieziono  na  s ta tk ach  f iń ­
sk ich  45,4%, n a  n iem ieck ich  16,0%, na 
szw edzkich  11,0%, n o rw esk ich  6,3%, na 
d u ńsk ich  5,1%, estońsk ich  5,0%, b ry ty j­
sk ich  4,9 % . W  w yw ozie n a to m ias t: s ta t­
k i fiń sk ie  p rzew iozły  33,8%, szw edzkie
17,9 % , n iem ieck ie  16,0%, d uńsk ie  8,9%, 
no rw esk ie  5,8 %  i estońsk ie  4,4%.

RUCH STATKÓW W PORCIE HAM - 
BURSKIM
w  p ierw szej połow ie 1938 r . po w ięk ­
szył się w  po ró w n an iu  do' r. 1937 i 
p rzed s taw ia ł się ja k  n a s tęp u je : w eszło 
do p o r tu  9.243 s ta tk i o poj. 10..160.518 
n rt. (8.725 s ta tk i o poj. 9.538.476 trn .)  
W yszły 9.840 o p. 10.181.194 trn .

POD ZNAKIEM ŻEGLUGI ŚW IA­
TOWEJ

odbędzie się w  r .  1941 w  R o tte rd am ie  
w ystaw a m iędzynarodow a.

OBNIŻONE RATY FRACHTOWE 
KONTYNENT —  ANGLIA

P orozum ien ie  pom iędzy Ireg  (Iro n  
an  S tee l S cipp ing  C onferenz) i re g u la r ­
ne lin ie  żeglugow e, p rzed łużone zostały  
o dalsze  6 m ies. tj. od 1. V II. do 31. X II. 
38. S taw k i frach to w e  obniżone zostały  
ze w szystk ich  p o rtó w  k o n ty n en ta ln y ch  
o 6 d. za tonę, z w y ją tk iem  staw ek  do 
p o rtó w  K a n a łu  B ris to lsk iego , k t. o b n i­
żono o sh. 1/— .

NOWY BASEN  W PORCIE FREDE- 
RIKSHAM N

W bieżącym  m iesiącu  nastąpiło ' o d d a­
n ie  do u ż y tk u  now ego głębokiego b a ­
senu  w  porc ie  fiń sk im  F red e rik sh am n . 
G łębokość jego  w ynosi 7,5 m  i m ogą 
doń  w chodzić s ta tk i o zan u rzen iu  do'
6,9 m. B asen  ten  p rzeznaczony  je s t do 
p rze ład u n k u  d rzew a okrągłego', tarcicy , 
celulozy itd . R ów nocześnie w  porcie  
ty m  założono b asen  w ęglow y z now o­
czesnym i u rządzen iam i p rze ład u n k o w y -

ZWIĄZEK PORTÓW FINLANDII

u rządza  zjazd  14 w rześn ia  w  H elsinkach . 
N a zjeździe m a ją  być om ów ione sp raw y  
do tyczące p o lity k i p o rtow ej, co m a 
szczególne znaczenie, jeże li się uw zglę­
dn i, że p raw ie  w szystk ie  p o rty  F in la n ­
dii są w łasnością  gm in.

ROZBUDOWA FIŃSKIEJ FLOTY  
HANDLOW EJ

F in lan d ia  dążąc do odnow ien ia  sw ej 
f lo ty  h an d lo w ej, zastęp u je  m a łe  i p rz e ­
s ta rza łe  s ta tk i  w iększym i i now oczesny­
m i, zarów no w  drodze z ak u p u  s ta tk ó w  
„z d ru g ie j rę k i"  ja k  i b u d u ją c  now y 
tonaż  >na w łasnych  stoczn iach . F lo ta  
fiń sk a  zw iększa się sta le  i w ynosiła  na
1. IV. 38 r. 850 s ta tk ó w  p o jem n . 609.823

b rt., w  ty m  parow ców  558 pojem ności 
532.787 b rt., m o torow ców  —  38 — 
21.710 b rt., żag low ców  zm oto ryzow a- 
n ych  144 —  15.119., żaglow ców  zw yk­
łych  110 —  40.207 b rt.

CZWARTY PORT W PRUSACH  
WSCHODNICH

M orskie  o b ro ty  tow arow e m iędzy  P r u ­
sam i W schodnim i a re sz tą  R zeszy w z ra ­
sta ły  w  czte rech  la ta ch  ta k  pow ażnie, 
że w  1937 r. s tanow iły  41%  ogólnego o- 
b ro tu . D la odciążen ia  p racy  w  p o rtach  
K ró lew cu , P iław ie  i E lb lągu  p o stan o ­
w iono obecnie budow ę czw artego  p o r­
tu  koło m iejscow ości P eyse  p rzy  m o r­
sk im  k an a le  k ró lew ieck im .

ŁOTWA BUDUJE STATEK NA  
W ŁASNEJ STOCZNI

Stoczn ia  p o rtu  w ojennego  w  L ibaw ie  
n ie  m ogła być dotychczas w y k o rzy sta ­
na  z b ra k u  k ap ita łu . O becnie now oza- 
łożona Sp. A kc. Z w iązku  ło tew sk ich  to ­
w arzy stw  Ż eglugow ych pod  n azw ą T os- 
m a ra  staw ia  p o trzeb n y  k a p ita ł do dys­
pozycji stoczni i ju ż  w  ty m  ro k u  zo­
stan ie  na  n iej rozpoczęta  budow a m oto ­
row ca po jem n. 2.500 ton  i d ługości 95 m. 
B udow a s ta tk u  m a trw ać  2 la ta .

ROZBUDOWA PORTU KOW IEŃ­
SKIEGO

L itew sk ie  M in iste rs tw o  K o m u n ik ac ji 
p lanow ało  p rzep row adzen ie  ro zbudo ­
w y p o rtu  kow ieńsk iego  w  ten  sposób, 
by  do K ow na m ogły  zaw ijać  rów nież 
w iększe s ta tk i. P on iew aż je d n a k  u s ta ­
lono, że z rea lizow an ie  tego p la n u  ko ­
sz tow ałoby  ponad  50 m iln . litów , został 
on zan iechany . P o r t w  K ow nie zosta­
n ie  jed y n ie  pow iększony  i zm o d ern i­
zow any, zaś k o ry to  N iem na pogłębione.

DYW IDENDA WŁOSKICH TOW A­
RZYSTW  ŻEGLUGOWYCH

C ztery  n a jw iększe  w łosk ie  lin ie  że ­
glugow e, k tó re  p o w sta ły  po w ie l­
k iej reo rg an izac ji to w arzy s tw  żeg lugo­
w ych  w  r. 1936 p raco w ały  w  I-szy m  ro­
k u  is tn ien ia  z dob rym i w yn ikam i. P rzy  
san ac ji to w arzy s tw  I ta lia  o trzy m ała  po ­



m oc fin an so w ą  w  w ysokości 500 m il. lir, 
L o rd  T ries tino  600 m il., a T e ren ia  i A - 
d ria tic a  po 150 m il. Z a ub. ro k  w y p ła ­
cono po znacznych  odp isach  I ta lia  (A - 
meryfca lin ia )  6°/n, L loyd  T ries tino  (A - 
fry k a  bez M orza Ś ródziem nego, A zji i 
A u s tra lii)  4% , T eren ia  (M orze Ś ródzie­
m ne i E u ro p a  P ó łnocna) 5%  i A d ria ti-  
ca (L ew an t)  5%.

SPADEK OBROTÓW W PORCIE  
GENUEŃSKIM.

W  pierw szym  półroczu  rb . przyw óz 
do p o rtu  genueńsk iego , w  s to su n k u  do 
analogicznego o k resu  r. ub. spad ł o.
371,4 tys. t., ek sp o rt zaś o 65,6 tys. t. 
Z m niejszen ie  p rzyw ozu  spow odow ane 
zostało sp ad k iem  przyw ozu  zboża o 349,7 
tys. t., n asion  o le istych  o 54,9 tys. t., o- 
le jów  m in era ln y ch  o. 71,3 tys. t.

RUCH TOWAROWY W PORCIE 
TRIESTEŃSKIM
ja k  do tąd  n ie  odczuł sk u tk ó w  A n sch lu s­
su. W ob ro tach  z b. A u s tr ią  obow iązu ją  
jeszcze daw n e  s taw k i w y ją tkow e, a  p o ­
n iew aż au s triac cy  ek sp o rte rzy  m ogą o- 
p łacać  f ra c h ty  v ia  T rie s t w  m ark ach  
n iem ieck ich , za po śred n ic tw em  c le a rin ­
gu  ń iem iecko -w łosk iego , o b ro ty  h a n d lo ­
w e z b. A u s tr ią  n ie  u leg ły  do tychczas 
pogorszen iu . P o n ad to  n iepom yślne  zb io­
ry  w  E urop ie  środkow ej w p ły n ę ły  na  
pow ażny  w zrost im p o rtu  pszen icy  d la  
A u str ii i po łudn iow ych  N iem iec. W resz- 
•cie znaczny  w  osta tn ich  czasach rozw ój 
czechosłowackiego, h a n d lu  zag ran iczn e­
go p rzyczyn ia  się rów nież  do u trz y m a ­
n ia  dobre j k o n iu n k tu ry . Poza  ty m  w  
T rieśc ie  u ru ch o m io n a  została  przez 
N iem ców  re g u la rn a  lin ia  pom iędzy  T rie ­
stem  a B lisk im  W schodem , k tó ra  będzie

p raw dopodobn ie  k o n k u ro w a ła  z lin iam i 
w łoskim i, co rów nież  m oże przyczynić  
się do w zm ożenia ru c h u  w  po rc ie  T rie -  
steńsk im .

STAN BUDOW NICTW A FLOTY  
ŚWIATOWEJ

Wg. o sta tn ich  dan y ch  L loyd 's  R eg iste r 
of S h ip p in g  w  d ru g im  k w a rta le  1938 r. 
zn a jd u je  się w  budow ie  801 jed n o s tek  
o po jem ności 2.826.902 trb ., co w  p o ró ­
w n an iu  do I kw . oznacza zm niejszen ie  
o 67.794 t., a do tego. sam ego o k resu  r. 
ub. o 55.958 t. N ajw iększy  tonaż  b u d u je  
się na  stoczn iach  n iem ieck ich , k tó re  
znów  s to ją  jak o  dostaw cy  n a  p ierw szym  
m iejscu .

ZAMÓWIENIA SOWIECKIE W STOCZ­
NIACH HOLENDERSKICH

R ząd ZSRR  zam ów ił w  stoczni h o len ­
dersk ie j 12 b ag ró w  d ługości 77 m , sze­
rokości 13,5 m , zanu rzen ie  5,7 m . W a r­
tość tego zam ów ien ia  obliczona je s t n a  
18 m ilionów  guldenów .

BRUTTO DOCHODY ŻEGLUGI 
Z U. S. A.

Wg. p row izorycznych  obliczeń d e p a r­
ta m e n tu  hand low ego  U SA  dochody 
b ru tto  am ery k ań sk ie j i obcej żeglugi z 
p o rtam i U SA  p rzed s taw ia ją  się ja k  nast. 
S tosow nie do u d z ia łu  żeglugi zag ran icz­
nej w  A m eryce  dochody  z ru c h u  p a sa ­
żerskiego i frachtow ego, podn iosły  się w 
po ró w n an iu  do ro k u  ub. o ok. 200 m il. 
doi., to zn. z 314 m il. doi. n a  514 m il. 
doi., z czego n a  ru c h  to w aro w y  p rz y p a ­
da 117 m il doi. N a to m iast żeg luga  a - 
m e ry k ań sk a  w ykaza ła  dochody 60 m il. 
doi., k t. bez w y ją tk u  pochodziła z r u ­
chu tow arow ego, sp ad a jąc  w  ru c h u  p a ­
sażersk im  o 7,5°/o tj. z 40 m il. n a  37 m il. 
L iczba pasażerów , k t. opuściła  St. Z jdn . 
pow iększy ła  się z 500.000 w  r. 1936 n a
553.000, z k t. 141.000 sko rzysta li z am e­
ry k ań sk ich  s ta tk ó w , a 412.000 jecha li 
s ta tk am i zag ran icznym i. Wg. ty ch  o b li­
czeń St. Z jedn . zap łac iły  żegludze zag ra ­
nicznej za p rzew óz pasażerów  i to w a­
rów  am ery k ań sk ich  287.000 m ilionów  
d o la rów  w obec 186 m il. w  r. 1936, gdzie 
dochody p aństw ow e za tra n sp o rt p a sa ­
żerów  zagran icznych  i to w aró w  ek sp o r­
tow ych  w ynosił ty lko  72 m il., w obec 47 
m il. doi w  r. 1936.

WZROST UW IĄZANEGO TONAŻU  
FRANCUSKIEGO

W  d n iu  1 czerw ca rb . w  p o rta c h  f r a n ­
cusk ich  i a lg ie rsk ich  un ieruchom iono  
było  163 jed n o s tk i o po jem n. 222.823 
b rt. w obec 151 jed n o s tek  182.890. —• 15 
k w ie tn ia  1938. W  ty m  tonaż  pasaże rsk i 
141.966 b rt.

RUCH STATKÓW W BREMIE
za I - ą  połow ę bież. ro k u  w  im porcie  
4.287 jed n o s tek  z po jem n. 5.022.888 n rt. 
)3.967 jed n o s tek  z p. 4.349.879 n rt . w  r.
1937. W w yw ozie w  ru c h u  4.407 je d n o ­
s tek  z 5.052 z p. 516 n rt . (3.850 o poj. 
4.423.924).

PAŃSTW OW E POPARCIE RYBO- 
ŁOSTW A ANGIELSKIEGO

Po om ów ieniu  w  D olnej Izb ie  now ej 
u s taw y  o rybo łów stw ie , na leży  p rz y p u ­
szczać, iż rz ąd  b ry ty jsk i p rzy jd z ie  z po ­
m ocą ry bakom , asy g n u jąc  250.000 £  ang. 
n a  zakup  k u tró w  ry b ack ich . Poza tym  
przeznaczono  25.000 £  n a  p ro p ag an d ę  
spożycia śledzi.

WZROST POŁOWÓW ŚLEDZI 
W NIEMCZECH

D zięki m o d ern izac ji n iem ieck ie j f lo ty  
ry b ack ie j i pow iększen ie  je j, k tó ra  obec­
n ie  liczy 360 sta tków , po łów  śledzi oraz 
p ro d u k c ja  so len ia  dozna ła  w  o sta tn ich  
la ta c h  bardzo  znacznego pow iększen ia . 
P o łow y  śledzi, k t. w  r. 1930 w ynosiły  
56.174 tys. kg, to w  r . 1937 pow iększy ły  
się do 163.259 tys. kg.

RZĄD W ŁOSKI POPIERA  
RYBOŁÓWSTWO

O głoszony zosta ł d e k re t wg. k tó rego  
zw oln ione zostaną  n a  okres 2 la t od p o ­
d a tk ó w  w szystk ie  to w arzy s tw a  i osoby, 
k t. u ru ch o m ią  now e s ta tk i ry b ack ie  n ie ­
zależn ie  od ro d za ju  i w ielkości.

I WE WŁOSZECH DOCENIAJĄ Z N A ­
CZENIE W ŁASNEJ FLOTY RYBACK.

Jed n o  z w łosk ich  to w arzy s tw  ry b o ­
łów czych  tw orzy  obecnie b azę  d la  trzech  
tra u le ró w  i je d e n  o k rę t-m a tk ę  w  T ro m - 
see. T ra u le ry  te  p racow ać  b ęd ą  w  o- 
k re s ie  la ta  i je s ien i p rzy  b rzegach  G ro n - 
landzk ich .

H I  H M  sv. ił * u i
O d d z ia ł  w  G d a ń s k u ,  M ilch ka n n en g a sse  3 3 / 3 4

CENTRALA POLSKICH SPÓŁDZIELNI 
R O LN IC Z O  - H A N D LO W Y C H  

ZA C H O D N IE J POLSKI
Adres telegraficzny: Centrum___________________ Numer telefoniczny: 24  951

W ł a s n y  e l e w a t o r  w G d a ń s k u  o p o j e m n o ś c i  6 .500  to n . 
Spółdzierżawca e lewatora w G dyni.



KftOMIKA p o m o w k

W iceprem ier inż. E. Kwiatkowski oglqda rozpoczęte prace 
przy Kanale Przemysłowym

POBYT P. WICEPREMIERA  
E. KW IATKOW SKIEGO W GDYNI 
I NA WYBRZEŻU

Z okazji „D ni M orza" u roczyście  ob­
chodzonych w  ca ły m  k ra ju , w  G dyni 
p rzy  udz ia le  W icep rem iera  i M in. S k a r­
b u  E ugen iusza  K w iatkow sk iego , w o je ­
w ody pom orskiego m in. Wł. R aczk iew i- 
cza, p rezesa  L. M. i K . gen. K w aśn iew ­
skiego, Ks. B iskupa  O koniew skiego, p. 
W iceprem ier K w ia tk o w sk i m. i. o św iad ­
czył: „Po k ilk u n a s tu  la ta c h  p ra c y  zdo­
ła liśm y  pogłęb ić  szeroko  w  spo łeczeń­
stw ie  p o lsk im  św iatopog ląd  m orsk i. J e ­
s teśm y  dziś —  w  zasięgu  tego zag ad n ie ­
n ia  —  zupełn ie  in n y m  narodem , niż w  r. 
1920, gdy  obejm ow aliśm y  po lsk i s k r a ­
w ek  B a łty k u  w  posiadan ie .

W yrob ien ie  św ia topog lądu  m orskiego 
w  spo łeczeństw ie po lsk im  n a jw sp a n ia ­
le j w y raża  się  w  k o n k re tn e j p racy  go­
spodarczej czy w  porcie , czy n a  m orzu".

K ie ro w n ik  polskiego życia g ospodar­
czego m in. K w ia tk o w sk i ro k  rocznie  b a ­
da  pu ls naszego w y siłk u  m orsk iego , in te ­
re su jąc  się osobiście in w esty c jam i w 
G dyn i i s tw ierd za jąc , że s ta le  m iasto  i 
p o rt ro zw ija  się tw orząc  now e w aru n k i 
i now e p laców ki p ra c y  d la  po lsk ich  rąk .

O becna w izy ta  p. W icep rem iera  w  
G dyn i trw a ła  dw a dni. 29 czerw ca, po 
zakończen iu  o fic ja lnych  uroczystości 
„Ś w ięta  M orza" p. W icep rem ier w  to ­
w arzy stw ie  w o jew ody pom orsk iego  R a- 
czkiew icza, dy r. d e p a rta m e n tu  m o r­
skiego M in iste rs tw a  P rzem y słu  i H a n ­
d lu  M ożdżeńskiego, K o m isarza  m . G dy­
n i m g r Sokoła, d y re k to ra  U rzędu  M or­

skiego inż. Łęgow skiego i in n y ch  w y ­
jech a ł n a  w ybrzeże, gdzie m iędzy  in ­
nym i zw iedził now ow ybudow any  p o rt 
ry b ack i w e W ładysław ow ie.

30 czerw ca p. W iceprem ier w  to w a­
rzy stw ie  ty ch  sam y ch  osób p rzep ro w a­
dził lu s tra c ję  inw estycy j m ie jsk ich  i 
portow ych . P rzed  p o łudn iem  p. W ice­
p re m ie r  zw iedził b u d u jący  się gm ach  a r ­
b itra ż u  i g iełdy  b aw e łn ia n e j, chłodnie  
i sk ład y  p o rtow e, now e m agazyny  w  
s tre fie  w olnocłow ej, a  szczególnie in ­
te re so w ał się postępem  b u dow y  S tocz­
n i G dyńsk ie j i K a n a łu  P rzem ysłow e­
go. B ezpośrednio  po zw iedzen iu  p o rtu  
p. W icep rem ier K w ia tkow sk i w y s łu ­
ch a ł n a  m olo P o łu d n io w y m  re fe ra tu  
inż. W acław a T om aszew skiego w  sp ra ­
w ie budow y  p om nika  Z jednoczen ia 
Z iem  P o lsk ich  oraz r e f e ra tu  prof. inż. 
F ilipkow sk iego  o p ro je k ta c h  zabudow y 
rep rezen tacy jn e j dz ieln icy  G dyni.

Po śn iad an iu  w  paw ilo n ie  „Żeglugi 
P o lsk ie j"  p. W icep rem ier do k o n ał lu s ­
tra c ji  o sta tn ich  inw estycy j m ie jsk ich , 
H al T argow ych, ro b o tn iczych  b loków  
m ieszka lnych  T. B. O. n a  G rabów ku , 
szkół pow szechnych  w  C hylon ii i G ra ­
bów ku, rzeźn i m ie jsk ie j, dz ieln icy  dz ia ­
łek  leśnych  i R edłow a, a po obiedzie 
—  O rłow a i jego p laży  z łaz ienkam i, 
oraz b u d u jący c h  się k oszar w o jsko ­
w ych.

S pec ja ln ie  d ługo p rz e b y w a ł p . W ice­
p rem ie r w  H alach  T argow ych, in te re su ­
jąc  się szczególnie w a ru n k am i h a n d lu  
o raz  rozw o jem  ap row izac ji m iasta  
G dyni przez najb liższe  zaplecze, w a ­
ru n k a m i p ra c y  itp.

OBROTY PORTU GDYŃSKIEGO  
W I-ym  PÓŁROCZU R. 1938.

O bro ty  ogólne w yn iosły  4.440.223 ton, 
z czego n a  o b ró t zam orsk i p rzy p ad a  
4.383.394 ton. N a p rzyw óz z tego p rzy ­
p ad a  774.558 ton, a  n a  w yw óz 3.608.836. 
O bro ty  p rzyb rzeżne  łączn ie  z W. M. 
G d ań sk iem  w yniosły  w  okres ie  sp ra ­
w ozdaw czym  8.712 ton , a o b ró t z zap le ­
czem  k ra ju  d rogą  w odną  48.114. W  po ­
ró w n an iu  z analog icznym  okresem  1937 
ro k u  ogólne obro ty  p o rtu  gdyńskiego 
w zrosły  o 28.969 t, tj . o 7 p rocen t.

URUCHOMIENIE NOWEGO DŹWIGU  
W PORCIE

Z serii 11 sz tuk  w ykonanych  dźw igów  
w  ro k u  b ieżącym  osta tn ie  2 dźw igi p ó ł- 
p o rta lo w e  o nośności 2 ton  u staw ione  
zosta ły  n a  nab rzeżu  S tan ó w  Z jednoczo­
nych . Poza ty m  u staw iony  zo­
s ta ł n a  n ab rzeżu  R u m u ń sk im  now y 
dźw ig p ó łp o rta lo w y  o nośności 3 -ch  t. 
W ten  sposób n ab rzeże  to  w yposażone 
zostało w  5 dźw igi, k tó re  obsług iw ać b ę ­
dą n o w o w ybudow any  m agazyn  n r . 10.

O prócz pow yższych dźw igów  oddane 
rów nież  zosta ły  do eksp lo a tac ji 3 dźw igi 
p o rta lo w e n a  n ab rzeżu  C zechosłow ac­
k im  p rzy  k tó ry m  m oże odbyw ać się te ­
raz  n o rm a ln y  p rze ład u n ek .

INW ESTYCJE W PORCIE GDYŃSKIM
W ykonano  w  okres ie  sp raw ozdaw czym  

2.650 m . ro b ó t z iem nych, u łożono 1000 
m. b ru k u  po ligonalnego oraz w łączono 
do sieci k an a lizacy jn e j in s ta la c ję  firm y  
„B ananas" i w a rsz ta tó w  S toczni R y b a ­
ckiej w  G dyni. W dalszej budow ie  
z n a jd u je  się: m agazyn  U rzędu  M orsk ie ­
go n r  10, dom  dla u rzęd n ik ó w  U rzędu  
M orskiego, dom  d la  k ran is tó w , s tac ja  
m orska , m agazyny  i b iu ra  f. „B an an as"  
i „B loom fields", dom  b iu ro w y  f. B. 
Szczuka, w a rsz ta ty  i b iu ra  M orskiego 
In s ty tu tu  R ybackiego, m agazyn  i b iu ra  
f. „K orab", g a rb a rn ia  sieci f. „M ew a", 
D om  Ż eglarza n a  M olo P o łudn iow ym , 
gm ach  a rb itra ż u  baw ełn ianego ' je s t już 
n a  ukończen iu . P rzy  b u dow ie  S toczni 
G dyńsk iej n a  now ych  te ren ach , w  p o ­
b liżu  K an a łu  P rzem ysłow ego , w y k o n a­
no p row izo ryczną  tra se rn ię  szab lonow ą 
(śc iany  i p o k ry c ia  dachem ) oraz k a -  
d łubow nię  (fu n d am en ty  i częściow y 
m ontaż k o n s tru k c ji żelaznej. N a N a ­
b rzeżu  St. Z jednoczonych  w  W olnej 
S tre fie  ustaw iono  d w a now e dźw igi p ó ł- 
p o rta lo w e o nośności 3 to n  każdy , w y ­
k o n an e  przez Z ak ład y  O strow ieck ie , 
k tó ry ch  oddan ie  do u ż y tk u  nastąp iło  
w  o sta tn ich  dn iach . W  te n  sposób n a ­
b rzeże  S tan ó w  Z jednoczonych  w y p o ­
sażone zostało w  17 dźw igów . D oko­
n u ją  się rów n ież  dalsze inw esty c je  w  
po rc ie  ry b ack im  W ładysław ow o, gdzie 
w k ró tce  rozpoczną się p race  p rzy  d a r ­



n io w an iu  i ro b o tach  ziem nych, w yko­
n a n iu  opask i faiszynowej z n a rzu tem  
kam ien n y m  przy , oraz budow a w odocią­
gu  d la  zao p a trzen ia  w odą po rtu .

N a n ab rzeżu  A ngie lsk im  w ykonano  
p rzy  m agazyn ie  f-m y  „B loom fields" 
b ru k u  _ z kostk i g ran ito w e j n a  podłożu 
betonow ym  200 m 2. N a m olo P o łu d n io ­
w ym  w ykonano  ro b ó t z iem nych  400 m 3, 
chodn ika  żw irow ego 1800 m 2, ułożono 
chodn ika  betonow ego 550 m 2, a k r a ­
w ężn ika  gazonow ego 650 m b. P rzy  
K an a le  P rzem ysłow ym  w ykopano  i 
w yw ieziono to rfu  15.000 m 3, poza tym  
zab ito  pa le  pod  m ost d rew n ian y  na  
rzece  C hylonce. P rzy łączono  do sieci 
w odociągow ej m agazyn  f-m y  „B loom ­
fie ld s"  n a  n ab rzeżu  A ngielskim .

NOW Y P O L S K I ST A T E K  W ĘGLOW Y 
„ROBU R v m“

3 lipca  w  po rc ie  odbyło  się pośw ięce­
n ie  najw iększego  i na jnow oczesnejsze- 
go s ta tk u  w ęglow ego po lsk ie j f lo ty  h a n ­
d low ej „R obur V H P (4.300 ton  p o jem ­
n o śc i), k tó rego  do k o n ał ks. k an o n ik  T u - 
rzy ń sk i w  obecności d y re k to ra  D ep a r­
tam en c ie  M orskiego M ożdżeńskiego, K o­
m isa rza  R ządu  m. G dyni, Sokoła, d y re k ­
to ra  U rzędu  M orskiego Ł ęgow skiego oraz 
p rzed staw ic ie li s f e r  gospodarczych. Po 
p ośw ięcen iu  p rzem ów ił p rezes k o n ce rn u  
„R obur" p . F a lte r .

N astęp n ie  p rzem ó w ił w  im ien iu  m in i­
s tra  p rzem ysłu  i h a n d lu  d y re k to r  M oż- 
dżeńsk i, k tó ry  w y raz ił zadow olenie, że 
p o lska  flo ta  pow ięszy ła  się o jeszcze 
je d n ą  jednostkę .

N a zakończen ie u roczystośc i p rz e ­
d efilow ała  p rzed  gośćm i, b io rącym i 
u d z ia ł w  pośw ięcen iu  now ego s ta tk u  
ca ła  flo ta  „P o lsk aro b " , sk ła d a ją c a  się 
z 8 s ta tk ó w .

S ta te k  ten  zam ów iony  p rzez  firm ę  
„P o lskarob"  w  G dyn i w  ang ie lsk ie j sto ­
czni w  B urn tjis land  je s t n a jb a rd z ie j n o ­
w oży tnym  ty p em  śred n ie j w ielkości w ę- 
glow ca, ja k i dzisie jsza te ch n ik a  o k rę to ­
w a p o tra f i zbudow ać i posiada  w szel­
k ie  cechy w ym agane  od tak iego  s ta t­
k u , a  w ięc także  d u żą  k u b a tu rę  ład o w n i 
i obszerne lu k i w  ładow n iach , u su w a ją ­
ce konieczność try m o w an ia . S ta tek  za­
licza się w ięc do> liczby  t. zw. sam o try - 
m u jący ch  się (s e litr im m e r) . D alej w y ­

posażony on je s t m iędzy  in n y m i w  u - 
rząd zen ia  do szybkiego o tw ie ra n ia  i za ­
m y k an ia  luków , now oczesne in s tru m e n ­
ty  naw igacy jne , m ocną  k o n s tru k c ję  k a ­
d łuba , p rzysto sow ana  do żeglugi w  lo ­
dach  i duża  ilość w odnego b a la s tu . P o ­
nadto ' m oże on rozw inąć  d u żą  szybkość 
p rzy  ekonom icznym  zużyciu  w ęgla.

G łów ne w y m ia ry  ss „R obur V III"  w y ­
noszą: d ługość 93,88 m , szerokość 13,56 
m, w ysokość od k ilu  do p o k ład u  6,68 m, 
dad w eig h t 4300 to n  łączn ie  z 200-tu  to ­
nam i b u n k ru . 2865 b rt. 1640 n rt., p o jem ­
ność ład o w n i 5.970,87 m 3. S ta te k  zo­
s ta ł zbudow any  w ed ług  o sta tn ich  n o rm  
L loyds R eg is ttr  of S h ipp ing  d la  s ta tk ó w  
naw ig u jący ch  w  lodach , system em  po ­
p rzecznym  z F lo ram i n a  każd y m  w rę ­
gu  i o podw ó jn y m  dnie. W szystk ie  p ły ­
ty  poszycia  zew nętrznego , w ręg i, k il -  
sony  i g rodzie  w odoszczelne m a ją  g ru ­
bość zw iększoną o 1,3 m m  p o n ad  n o rm y  
L loydu . O prócz tego k o n s tru k c ja  s ta t­
k u  ze w zględu  n a  m etody  p rze ład u n k u  
w ęgla  w zm ocniona je s t w  m iejscach  u -  
lega jących  u szkodzen iu  (z ręb y  ładow n i 
i podw ó jne  dno, k tó re  w ykonano  z p ły t 
g rubości 13,7 m m ).

D la uzy sk an ia  ja k  na jw ięk sze j p o jem ­
ności ład o w n i zastosow ano  p o k ład  
w zniesiony  od śró d k reć ia  k u  ru fie , t. 
z w. p o k ład  szańcow y, a jednocześn ie

zręb y  lu k  ład o w n i i po k ład y  w in d  tw o­
rzą  całość, w zniesiona n ad  po k ład em  
głów nym . W ykorzystan ie  re zu lta tó w  
d ługoletn iego  dośw iadczenie  a rm a to ró w  
ang ie lsk ich  w  tran sp o rc ie  m orsk im  w ę­
gla pozw oliło p rzy  budow ie  tego s ta tk u  
n a  u zy sk an ie  ta k  dużej k u b a tu ry  ład o w ­
ni, że będzie  on  m ógł zab ie rać  p e łn i ła ­
d u n ek  (cargo  4100 to n ) n aw e t lekk ich  
so rtym en tów .

W  celu  u sp raw n ien ia  o tw ie ran ia  i za ­
m y k an ia  lu k  zastosow ano z ręb y  ład o w ­
ni sy s tem u  N ie lsen a  z ręcznym i w ózka­
m i do p rzesu w an ia  szersztoków , co u - 
m ożliw ia w y k onyw an ie  p racy  te j przez 
2 ludzi zam iast 5.

Z astosow an ie teo rii fo rm  opływ ow ych  
pozw oliło  p rzy  bu d o w ie  „R o b u r‘a V III"  
uzyskać  fo rm ę k a d łu b a  o w ysok im  sto p ­
n iu  pełno tk liw ości (0,76), a  jednocześ­
n ie  na jo d p o w ied n ie jsza  szybkość s ta t­
k u  w ynosząca 93At m il n a  godzinę p rzy  
ekonom icznej p ra c y  m aszyn  n a  835 H P  
i zużyciu  b u n k ru  10,8 tony  n a  dobę. W 
raz ie  po trzeby  m aszy n a  m oże rozw inąć  
siłę do 1300 H P, zw iększając  znacznie 
szybkość s ta tk u .

Do n a p ę d u  służy  3 -cy lin d ro w a sp rzę ­
żona m aszyna  n a  p a rę  p rzeg rzan ą , zb u ­
d ow aną  w ed ług  n o rm  L lo y d ‘u  d la  n a ­
w igacji w  lodach , p rzy  czym  średn icę  
w a łu  karbow ego  zw iększono o 3 m m  po ­
n ad  norm ę. S m aro w an ie  je s t a u to m a ty ­
czne pod ciśn ien iem  do cy lin d ró w  i w aż­
n ie jszych  łożysk.

S ta te k  w yposażony  je s t w  na jnow sze  
in s tru m e n ty  naw ig acy jn e  w łączn ie  z e- 
lek try czn ą  sondą g łęb inow ą i rad io p e - 
len g a to rem . P rz y  pom ocy sondy  e lek ­
tryczne j m ożna w  każd y m  m ie jscu  m o­
rza  odczytać jego głębokość n ie  so n d u ­
ją c  d n a  lo tem . R ad io p e len g a to r um oż­
liw ia  ok reś len ie  pozycji s ta tk u  n a  m o­
rzu , co je s t w ażne p rzez  w zgląd  n a  czę­
ste  m gły  n a  B a łtyku . „R obur V III"  p o ­
siada  ta k ż e  2 s ta c je  rad iow e: je d n a  n o r­
m alna , d ru g a  n a  w ypadek  u n ie ru ch o ­
m ien ia  m aszyn.

Dyr. inż. N. Korzon przemawia do robotników podczas poświęcenia
„Robur V III”

Robur VIII



Ostatnio nowoczesne budowle stosujq żelbetowe konstrukcje 
Syndykat Polskich Hut Żelaznych Katowice

Z ałoga s ta tk u  zarów no m ary n a rze  ja k  
i pa lacze  rozm ieszczona je s t po 2 ludzi 
n a  1 k ab inę , to  je s t p o n ad  n o rm ę  p rz e ­
p isan ą  w  A nglii, N iem czech itp ., zezw a­
la jąca  n a  um ieszczen ie  do 8 osób w  k a ­
b in ie . Z arów no załoga pok ładow a jak. 
i m aszynow a posiada  osobne m esy  i k ą ­
piele.

W arto  przypom nieć , że w  g ru d n iu  ub. 
ro k u  firm a  „P o lsk aro b "  zak u p iła  p ie r ­
w szy w  G dyni s ta tek  b u n k ro w y  „R o- 
b u r  V III" , k tó ry  m oże ładow ać  w ęgiel 
bezpośredn io  n a  redzie , odciążając ty m  
sam y m  m olo w ęglow e od p rze ład u n k ó w  
k ran am i, a  po n ad to  um ożliw ia s ta tk o m  
b u n k ro w an ie  w  G dyn i p rzy  zaoszczę­
dzen iu  o p ła t po rtow ych .

W zrost tonażu  po lsk ie j flo ty  h a n d lo ­
w ej odb ije  się n iew ą tp liw ie  k o rzy stn ie  
n a  p rzew ozie w ęgla pod b a n d e rą  polską, 
zm n ie jsza jąc  u d z ia ł cudzoziem skiej flo ­
ty  w  m o rsk ich  p rzew ozach  w ęgla.

WZROST TONAŻU POLSKIEJ FLOTY  
HANDLOW EJ W PIERW SZYM  PÓŁ­
ROCZU RB.

W pierw szym  półroczu  rb . p rzy ro st 
tonażu  uw idoczniony  w  re je s trz e  o k rę ­
tow ym  w  G dyn i w yn iósł 16 jed n o stek  
łącznej po jem ności 3,204 b rt. i 1.527 n rt. 
F ak ty czn y  p rzy ro st w  o m aw ianym  o k re ­
sie b y ł w iększy  n iż  w yżej podano , gdyż 
oprócz 16 s ta tk ó w  za re je s tro w an y ch  b y ­
ły  rów n ież  w  eksp lo a tac ji 4 dalsze s ta t­
k i, k tó re  n ie  zostały  jeszcze z a re je s tro ­
w ane  w  p ie rw szy m  półroczu  rb . Spo­
śród  s ta tk ó w , k tó re  p rzy b y ły  w  tym  
czasie, w iększość s tan o w ią  m oto row e, 
w zg lędn ie  żag low o-m oto row e —  w  licz­
b ie  13, p aro w có w  było  2, oraz 1 s ta tek  
bez n ap ęd u  (b u n k ro w y ).

O gółem  n a  dzień  1 lipca  rb . tonaż  ob­
ją ł  113 jed n o s tek  za re je s tro w an y ch  i po 
raz  p ie rw szy  w  dz ie jach  po lsk ie j flo ty  
h an d lo w ej p rzek ro czy ł 100 tys. b r t . łą ­
cznej pojem ności.

Poza ty m i s ta tk a m i z n a jd u ją  się o- 
becniie w  budow ie, lu b  zostały  ju ż  za ­
m ów ione n a s tę p u ją c e  s ta tk i: m otorow ce 
GAL: „C h ro b ry "  i „Sobiesk i" , po 11.300 
BRT., z k tó ry ch  jed en  bu d o w an y  je s t 
n a  stoczn i ang ie lsk ie j w  N ew caste le  on  
T yne, d ru g i w  d u ń sk ie j stoczni w  N ak s- 
k cv . O ba te  s ta tk i b ęd ą  obsług iw ały  lin ię  
do Poł. A m eryk i. N a stoczni G dańsk ie j 
zam ów iono dw a dalsze s ta tk i rów nież 
d la  G A L ‘a „Łódź" i „B ielsko" oba po 
4500 BRT. S ta tk i te  p rzeznaczone są 
d la  lin ii b aw e łn ia n e j. R azem  w ięc d la 
G A L ‘a b u d u ją  się 4 s ta tk i o pojem ności 
łącznej ca. 31.500 BRT.

Poza tym i s ta tk a m i pow iększy  p ra w ­
dopodobn ie  jeszcze w  b ieżącym  ro k u  
b u d o w an y  w  N ew castle  on T yne, w  A n­
glii, s ta te k  to w aro w y  o nośności c a  2000 
t. D. W. n a  zam ów ien ie  P o lsk o -B ry ­
ty jsk iego  Tow . O kr. D la S. A. „Ż egluga 
P o lsk a"  rozpocznie się n ieb aw em  b u d o ­
w a now ego s ta tk u  tow arow ego  o> nośno ­
ści ca 1250 t. D. W. w  S toczni G d y ń ­
sk ie j.

P o lska  flo ta  h an d lo w a po w ykończe­
n iu  pow yższych sta tk ó w  pow iększy  się 
o 10 now oczesnych s ta tk ó w  o łącznej 
po jem ności 35 tys. BRT. czyli w zrośn ie
0 ca 35 p rocent.

Ja k o  o b jaw y  w y b itn ie  do d a tn ie  w  
rozw oju  po lsk ie j flo ty  h an d lo w e j n a le ­
ży uznać: w zro st to n ażu  portowego', 
p rzeznaczonego do obsługi b u nk row ej 
s ta tk ó w  (w  p ierw szym  półroczu  rb. 
p rzy b y ły  3 je d n o s tk i) , co przyczyn i się 
do w iększego u sp raw n ien ia  obsług i s ta t­
ków  w  porcie  g d yńsk im  i po tan ien ia  
kosztów  b u n k ro w an ia , a ty m  sam ym  
w inno  w płynąć  n a  zw iększenie  się f r e ­
kw en c ji s ta tk ó w  obcych w  porcie , oraz 
ja k o  o b jaw  d ru g i —  sta ły  w zrost f lo ty l­
li ry b ack ie j (p rzy ro st 16 jed n o s tek ).

B udow a 5 -c iu  lu g ró w  śledziow ych  za­
m ów ionych  w  połow ie ub. ro k u  przez 
m in is te rs tw o  P rzem y słu  i H an d lu  w  sto ­
czni Jos. M eyer w  P ap e n b u rg u  n. E m s
1 w  S toczni G dańsk ie j w  G d ań sk u  jes t 
ju ż  n a  ukończen iu .

P ie rw sze  dw a lu g ry  „K orab  I"  i ,Ko­
ra b  II"  ju ż  p rzy b y ły  do G dyn i i po 
p rzep ro w ad zen iu  o sta tn ich  p rób , w y k a ­
zu jący ch  w ysoką w arto ść  now ych s ta t­
k ów  ry b ack ich  oddane  zostały  do u ży t­
k u  firm ie  Połow ów  D alekom orsk ich

P ró b y  i odb iór trzech  pozostałych  lu ­
grów  w  S toczni G dańsk ie j n a s tąp ią  w  
ciągu  najb liższych  tygodni. Ł adow ność 
każdego z tych  s ta tk ó w  w yniesie  około 
1 tys. beczek  śledziow ych szkockich. Z a­
opa trzone  w  m o to ry  po 350 K M  i n a j­
b a rd z ie j now ocześnie w yposożone, s ta t­
k i te  zo staną  zakup ione przez now opo­
w sta łe  T ow arzystw o  da lekom orsk ich  po ­
łow ów : „K orab", Sp. z ogr. odp. i „D el­
fin " , Sp. A kc. w  G dyni. T ow arzystw a  
te  o w yłączn ie  po lsk im  k a p ita le  z ak ła ­
dow ym  prow adzić  b ęd ą  eksp lo a tac ję  o- 
m aw ian y ch  lu g ró w  w  op arc iu  o. p o rt 
gdyński.

U ruchom ien ie  tych  s ta tk ó w  o tw iera  
p rzed  po lsk im  ryb o łó w stw em  da lek o ­
m orsk im  now y okres sam odzielnego roz­
w oju.

W stoczni ry b ack ie j w  G dyn i odbył 
się osta tn io  odb ió r da lszych  4 -ch  k u tró w  
ry b ack ich  w y k onanych  w  99 p ro cen tach  
z m a te ria łó w  k ra jo w y ch . P o lsk ie  k u try  
ry b ack ie , ja k  w yk aza ła  p ra k ty k a  p rzed ­
s ta w ia ją  w ysoką w artość.

PRACA STOCZNI YACHTOWEJ 
W GDYNI

Stocznia  yach tow a w  G dyni, od je j z a ­
łożenia, tj. od 1934 r., w y b u d o w ała  48 
jed n o s tek  pełnom orsk ich , 11 m niejszych , 
9 łodzi m oto row ych , 8 szalup  ra tu n k o ­
w ych i k ilk a  jed n o s tek  łodzi p o rtow ych  
i m ałego ta b o ru  pom ocniczego. S tocznia  
w ykonyw ała  rów nież n a p ra w y  n a  s ta t­
k ach  zagran icznych . W  ro k u  b ieżącym  
n astąp iła  rozbudow a stoczni, k tó ra  trw a  
w  dalszym  ciągu. U ruchom iono  m ian o ­
w icie now e m aszyny , w ybudow ano  n o ­
w e ha le  w arsz ta to w e i pow iększono b iu ­
ro k o n stru k cy jn e . W ro k u  b ież spuszczo.- 
ezono już  n a  w odę 17 jed n o s tek , a  w  b u ­
dow ie zn a jd u je  się  dalszych  6 jed n o s tek  
pełnom orsk ich . S tocznia  o trzy m ała  n o ­
w e liczne zam ów ien ia  n a  y a c h ty  i t a ­
b o r p o rtow y  oraz p ro w ad z i p e r tra k ta c je  
z jed n y m  z k lu b ó w  g d yńsk ich  o b u d o ­
w ę . k ilk u  ra so w y ch  y ach tó w  m orsk ich . 
W  osta tn im  czasie stoczn ia  o trzym ała  
z a p y ta n ie  n a  d ostaw ę k ilk u d z ies ięc iu  
łodzi ra tu n k o w y ch  d la  s ta tk ó w  h a n d lo ­
w ych  lin ii o k rę tow ej jednego  z p ań stw  
A m ery k i P o łudn iow ej. C elem  w ydosko­
n a len ia  sw ojej p ro d u k c ji i zapoznan ia  
się z n a jnow szym i u rząd zen iam i i sy ­
stem am i p ro d u k c ji zag ran iczne j, stocz­
n ia  w ysy ła  w  ro k u  b ieżącym  k ilk u  sw o­
ich  p racow n ików  na  p ra k ty k ę  do sto ­
czni zag ran icznych .



POSIEDZENIE PREZYDIUM  IZBY  
PRZEM YSŁOW O-HANDLOW EJ 
W GDYNI

Podczas osta tn io  odbytego posiedze­
n ie  P rezy d iu m  Izby  P rzem ysłow o- 
H and low ej w  G dyn i pod  p rzew o d n i- 
cew em  P rezesa  Izby  p. S tan is ław a  
T ora , zostało om ów ione dalsze zag ad ­
n ien ie  rozbudow y polsk iej flo ty  ry ­
back ie j d la  po łow ów  dalekom orsk ich . 
W ychodząc z założenia, iż k onsum cja  
ry b  m orsk ich , a szczególnie śledzi, w z ra ­
s ta  pow ażn ie  z ro k u  n a  rok , P rezy d iu m  
Izby  uznało  za gospodarczo u sp ra w ie ­
d liw ione dążen ie  do dalszej p lanow ej 
ro zbudow y  te j flo ty  przez  in ic ja ty w ę  
p ry w a tn ą . P rezy d iu m  w ypow iedziało  
się p rzy  ty m  za celow ością osiągn ięcia  
po ro zu m ień  tow arlzystw  d la  połow ów  
d a lekom orsk ich  m iędzy  sobą, ja k  ró ­
w nież z im p o rte ram i śledzi n a  ry n e k  
polski. O dnośne sfo rm u łow an ie  opin ii 
P rezy d iu m  p rze s łan e  zostało M in is te r­
s tw u  P rzem y słu  i  H and lu .

ZWIĘKSZONY IMPORT TOWARÓW  
RYBNYCH PRZEZ GDYNIĘ W M IE­
SIĄCU M AJU I CZERWCU 1938 R.

Im p o rt to w aró w  ry b n y ch  przez G dy­
n ię  w  m iesiącu  m a ju  w yniósł 570 ton  (w  
ru k u  ub . ty lko  170 to n ) , a  w  czerw cu  rb . 
1.207 ton  —  w  ro k u  ub ieg ły m  o połow ę 
p ra w ie  m nie j bo' 660 ton.

Z w iększen ie  n as tąp iło  w sk u tek  w zro ­
s tu  im p o rtu  śledzi so lonych z A nglii.

P o d z ia ł im p o rtu  w  m a ju  b r. w yno ­
sił: przez p o rt ry b ack i 312 ton , tj. 1.953/1 
beczek  śledzi ja rm u ck ich  z A nglii. N a­
to m ias t przez p o rt h an d lo w y  nadeszło  
ogółem  258 ton  to w aró w  ry b n y ch , a m ia ­
now icie: śledzi so lonych  z N orw egii 45 
ton , z N iem iec 1 tonna . T ra n u  z N or­
w eg ii 122 ton , z D an ii 20 ton , z N iem iec 
16 ton . K onserw y  ry b n e  z N iem iec 8 
ton , z P o r tu g a li i  5 ton , z N orw egiii 3 
tonny . Z e Szw ecji i M aro k k a  po 2 to ­
ny, D an ii 1 to n n a , z F ra n c ji 0,2 tony. 
S a rd y n k i z F ra n c ji 1 tona , z M arokka
5,5 ton , z P o rtu g a lii 3,5 tony , z N or­
w egii 0,2 tony.

P odz ia ł to w aró w  p rzyw iezionych  w 
czerw cu  b r. p rzez  p o rt ry b a c k i 983 t, 
a m ianow icie : śledzi so lonych  z A nglii 
szkock ich  5.616/2 beczek , ja rm u ck ich  
3.292/1 i 66/2, śledzi św ieżych 1.800 kg. 
P rzez p o r t han d lo w y  n a to m ias t n ad esz ­
ło w  czerw cu  224 ton , a m ianow icie : śle­
dzie solone z N orw eg ii 58 ton , z A nglii 
8 ton , z N iem iec 3 tony. T ra n u  z N or­
w egii 46 ton, z N iem iec 5 ton . M ączki 
ry b n e j z N orw egii 15 ton . R óżne ry b y  
z N orw egii 17 ton  i z F in lan d ii 3,5 ton, 
z N iem iec 0,5 tony. S a rd y n k i z P o r tu ­
galii 25 ton  i z F ra n c ji 3,5 ton . K on­
serw y  ry b n e  z N orw eg ii 21 ton , z N ie­
m iec 5 ton, z Ł o tw y  3,5 tony , z P o r tu ­
g a lii 2,8 ton , z W łoch, M arokka  i K a n a ­
d y  po jed n e j ton ie , ze Szw ecji i A nglii 
po 0,1 tonie, z D anii i F ra n c ji po 2,5 
tony .

SYTUACJA NA RYNKU RYBNYM
Sezon po łow ów  szkockich  je s t w  p e ł­

nym  b iegu . C ały  szereg  s ta tk ó w  p rz y ­
chodzi do p o r tu  ryback iego  w  G dyni. 
Po  lekko  solonych m a tj asach , nadesz ły  
ju ż  tw a rd o  solone szkockie śledzie. Do 
G d ań sk a  nadchodzą  bardzo  m ałe  ła d u n ­
ki, co je s t z rozum iałym  w obec zw in ię ­
cia jed n e j z na jw ięk szy ch  firm  im p o r­
tow ych  śledzi so lonych. Sezon b ieżący 
je s t p rze łom ow ym  w  im porcie  śledzi 
gdyż po raz. p ierw szy  w iększość ła d u n ­
ków  k ie ro w an a  je s t do G dyni, podczas 
gdy  dotychczas G dańsk  b y ł n a  p ie rw ­
szym  m iejscu . P ozosta je  to  w  zw iązku  
z o sta tn im i zarządzen iam i w  G dańsku , 
a w iadom o pow szechnie , że żydzi są 
d ecy d u jący m  czynn ik iem  jako  odbiorca 
śledzi solonych.

Połow y śledzi is landzk ich  są  n a  raz ie  
bardzo  m ałe  i n ie  m am y  jeszcze no ­
w ych  śledzi z tego połow u.

NOWOCZESNY M AGAZYN DLA  
ŚLEDZI SOLONYCH W PORCIE 
RYBACKIM  W GDYNI

N iebaw em  n a s tą p i o ddan ie  do u ż y t­
k u  n a jb a rd z ie j now oczesnego m agazy ­
n u  d la  p rzech o w y w an ia  śledzi solonych. 
Tego ro d za ju  m agazyn  u w ażan y  być 
m oże słuszn ie  za n a jlep szy  m agazyn  
śledziow y n a  kon tynenc ie . P o jem ność 
jed n o razo w a  w ynosi 20.000 dużych  b e ­
czek, a  zdolność p rzep u sto w a k ilk a k ro ­
tn ie  w ięcej. ,

K oszt m ag azy n u  w raz  z p iw n icam i i 
obszernym i b iu ra m i w ynosi b lisko  lh  
m iliona  zło tych.

POŁOWY MORSKIE W CZERWCU
w yniosły  ogółem  142,5 tys. kg  w artośc i 
p o n ad  64 tys. zł w obec 380 tys. kg  w a r ­
tości 105.6 tys. zł w  m a ju  b r. N a sp a ­
dek  połow ów  w p ły n ą ł zm nie jszony  pog­
łów  dorszy, k tó ry ch  w  m -c u  sp raw o z­
daw czym  złow iono 36,9 tys. kg, w obec 
265 tys. k g  w  m a ju  rb . Z ogó lnych  p o ­
łow ów  n a  po łow y p rzy b rzeżn e  p rz y p a ­
da 95.3 tys. kg  i n a  połow y dalsze 47.2 
tys. kg.

SPADEK POŁOWÓW DALEKOM OR­
SKICH W M -CU CZERWCU
zosta ł spow odow any  s tra jk ie m  ry b ak ó w  
ho lendersk ich , co un ie ruchom iło  przez 
dw a m iesiące  po lską  flo tę  śledziow ą, o b ­
n iża jąc  połow y śledzi w  p o ró w n an iu  z 
m a jem  i czerw cem  r. ub. —  w  m a ju  o 
50 tys. kg , a w  czerw cu p raw ie  cz te ro ­
k ro tn ie . P o siad an ie  bazy  d la  ry b o łó w ­
stw a śledziow ego' w  H o land ii posiada  
sw oje  d ob re  s trony , a le  z p u n k tu  w i­
dzen ia  in te re só w  gospodarczych  polsk ich  
uzależn ien ie  się od H o land ii s taw ia  pod 
znak iem  zap y ta n ia  celow ość k o rzy s tan ia  
z te j bazy . O sta tn i bow iem  s tra jk  w y ­
k aza ł ja k  w  dużej m ierze  je s te śm y  u z a ­
leżn ien i od H olandii. N ależy zaznaczyć, 
iż w szystk ie  tra u le ry  polskie, o p a rte  O' 
bazę w  G dyni p ra c u ją  bez żadnych  
przeszkód. R ów nież polszczenie załóg 
odbyw a się w  bardzo  szybk im  tem pie .

GDYNIA —  DALEKI WSCHÓD
W  połączen iach  o k rę tow ych  m iędzy  

G d y n ią  i p o rtam i D alek iego  W schodu 
n a s tą p iła  w ażna d la  ek sp o rte ró w  p o l- 

. sk ich  zm iana  w  k ie ru n k u  u sp raw n ien ia  
te j kom u n ik ac ji. M ianow icie  od m a ja  
rb . zw iększona zosta ła  ilość od jazdów  z 
G dyn i w  ten  sposób, iż s ta tk i  odcho­
dzić b ęd ą  z G dyni bezpośredn io  do p o r­
tó w  S tra its  S e ttlem ens, C hin  i Jap o n ii 
w  ok resach  dw utygodn iow ych . S ta tk i te  
na leżą  do jed n e j z lin ij ang ielsk ich , k t. 
je s t rep rezen to w an a  przez P o lsk ą  A gen ­
cję M orską  w  G dyni. Ł ad u n k i p rzy jm o ­
w ane  są  do n as tęp u jący ch  po rtów : P o rt 
Said , P o r t  S udan , P o r t S w ettenham , 
S ingapore , H ongkong, Szanghai, T ak u  
B a r (T ien s in ), D airen , M oji, K obe, O sa­
ka , Y okoham a. Z w iększen ie  często tli­
w ości o d jazdu  z G dyni n a  D aleki 
W schód u ła tw i ek sp o rte ro m  po lsk im  do ­
staw y  to w aró w  n a  te  ryn k i.

BEZPOŚREDNIA KOM UNIKACJA  
OKRĘTOWA Z GANDAW Ą.

P rz y  eksporc ie  po lsk ich  tow arów , 
p rzeznaczonych  d la  odbiorców  w  G an ­
daw ie, B ru k se li i in n y ch  po łożonych w 
pob liżu  m iejscow ościach  do tychczasow y 
szereg  n iedogodności spow odow anych  
koniecznością  p rze ład o w an ia  to w aró w  
w  A n tw erp ii lub  R o tte rd am ie . K oszt 
p rz e ła d u n k u  ze s ta tk u  re g u la rn e j k o m u ­
n ik ac ji z G dyn i do A n tw erp ii n a  b a rk i 
lub  od w agonów  ko le jow ych , oraz 
koszt p rzew ozu  to w a ru  ty m i śro d k am i 
k o m u n ik acy jn y m i do m iejsc  p rzezn a ­
czenia, zw iększały  n ie raz  znacznie  ob ­
ciążenie w yw ozow ego to w aru .

W in te re s ie  rozw o ju  po lsk ich  s to su n ­
k ów  hand low ych , a zw łaszcza zw iększe­
n ia  k o n k u re n c ji w yw ozow ych tow arów  
należało  u sp raw n ić  m orsk ie  po łączen ie  
G dyn i z B elgią, p rzez  u ru ch o m ien ie  o d ­
ręb n e j lin ii o k rę tow ej do G andaw y.

Ż egluga P o lsk a  S. A. u trz y m u ją c a  r e ­
g u la rn ą  k o m u n ik ac ję  z G dy n i/G d ań sk a  
do w iększych  p o rtó w  ba łty ck ich , M orza 
Północnego  i L ew an tu  u ru ch o m iła  w  
czerw cu  b r. bezp o śred n ią  lin ię  z G dyni 
do G andaw y  p rzez  p rzed łu żen ie  is tn ie ­
jące j dotychczas lin ii do H am burgu .

N a now ej lin ii Ż egluga ek sp lo a tu je  
zb udow any  w  ty m  ro k u  w  F in lan d ii, 
now oczesny i szybk i (11 w ęzłów ) m o to ­
row iec  „O ksyw ie", w yposażony  w e 
w szelk ie  u rząd zen ia  d la  p rzew ozu  d ro b ­
nicy. Ms. „O ksyw ie" m oże przew ozić 
około 940 ton  to w aró w  i posiada  n a jn o ­
w ocześniejsze e lek try czn e  u rządzen ia  
p rze ładunkow e, k tó re  po zw a la ją  m u  d o ­
konać  szybko i sp raw n ie  za ład o w an ia  i 
w y ład o w an ia  to w aru .

S taw k i fra ch to w e  n a  now ej lin ii k a l­
k u lu ją  s ię  poniżej s taw ek  do tychczaso ­
w ych. N ależy  w ięc oczekiw ać, że  now a 
lin ia  zyska sob ie  w  n ied łu g im  czasie u -  
zn an ie  po lsk ich  za ładow ców  i p rzyczyn i 
się w  znacznym  s to p n iu  do zw iększenia  
k o n k u ren c ji polskiego e k sp o rtu  n a  ry n ­
k u  belg ijsk im .



NOWA LIN IA  REGULARNA
Do U rzędu  M orskiego zgłoszona zo­

s ta ła  p rzez  firm ę  „R um m el i B u rto n "  
n aw a  lin ia  ok rę to w a u trzy m u jąca  re g u ­
la rn ą  k o m u n ik ac ję  m iędzy  n a s tę p u ją ­
cym i po rtam i: G dyn ia  —  H am b u rg  — 
L isbona —  B ah ia  —  M ontev ido  —  B u ­
enos A ires. N a lin ii te j ku rso w ać  będą 
s ta tk i na leżące  do T o w arzy stw a  G era l 
L ine  w  L isbon ie  w  odstępach  jed n o m ie ­
sięcznych. P ie rw szy  s ta tek  now ozgło- 
szonej lin ii p rzybędzie  d n ia  22. V III. b r. 
do G dyni, skąd  w yjdzie  d n ia  26 s ie rp ­
n ia  br.

WZROST OBROTÓW POLSKO-M E- 
KSY KAŃSKICH

Po u zy sk an iu  w  r. b. p rzed s taw ic ie l­
s tw a m ek sy k ań sk ich  lin ii żeglugow ych  i 
ko le jow ych , p rzez  P . A. M. w  G dyn i, za ­
znaczył się osta tn io  znaczny  w zrost ek s­
p o rtu  do M eksyku: b ie li cynkow ej, dyk t, 
b ib u łk i pap ie ro sow ej, naczyń  em alio w a­
nych , sk ó r w y p raw io n y ch  i słodu. N a­
leży zaznaczyć, iż d y k ta  po lska  cieszy 
się dużym  pow odzeniem , k tó rą  ek sp o r­
tu je  się  każdorazow o dużym i p a rtiam i, 
z n a jd u jący ch  od razu  nabyw ców . W  ty m  
sam ym  czasie w zrósł rów n ież  znacznie 
im p o rt to w aró w  m ek sy k ań sk ich  do P o l­
ski. S k ład a  się on g łów nie ze sk ó r su ­
row ych , je lit , k aw y  i b aw e łn y  m ek sy ­
kań sk ie j .

NOWA ORGANIZACJA EK SPEDY ­
TORÓW PORTOWYCH W GDYNI

P a rę  la t  trw a ją c y  roz łam  w śród  e k ­
sp ed y to ró w  p o rto w y ch  w  G dyni, w  w y ­
n ik u  k tó rego  p raco w a ły  dw ie  o rg an iza ­
cje: Z w iązek  G dyńsk ich  E k spedy to rów  
P o rto w y ch  i Z rzeszen ie  p rzed sięb io rstw  
tran sp o rto w y ch , o sta tn io  szczęśliw ie zo­
s ta ł z likw idow any . O bie o rgan izacje  
po łączy ły  się  w  Z rzeszen ie  E kspedy to rów  
P o rto w y ch , n a  czele k tó rego  s ta n ą ł k o n ­
su l L u c jan  B yczkow ski. U tw orzone 
zosta ły  n a s tęp u jące  sekc je  Z rzeszenia: 
ek sp ed y to ró w  w ęglow ych, to w aró w  m a ­
sow ych  poza w ęg lem  —  pod k ie ro w n ic ­
tw em  ko n su la  G ieysztora , sek c ja  ek sp e ­
d y to ró w  d robn icow ych  —  k o n su l B ycz­
kow ski, i sekc ja  ek spedy to rów  b a w e ł­
n ian y ch  —  dyr. M arszał. U tw orzen ie  
jed n e j o rgan izacji, rep rezen tu jące j 
w szystk ich  ek sp ed y to ró w  przyczyn i się 
n iew ą tp liw ie  do lepszej o rgan izac ji ek s­
p edyc ji w  porc ie  gdyńskim .

PRZEDSTAW ICIELE „KONFERENCJI 
BAŁTYCKIEJ" W GDYNI

B aw ili w  G dyni d y re k to r  „K o n fe ren ­
cji B a łty ck ie j"  —  B altic  In te rn a tio n a l 
M aritim e  C onference —  m ające j sw ą 
siedzibę w  K openhadze, p. S teuch  oraz 
członek k o m ite tu  w ykonaw czego K o n ­
fe ren c ji p. A nkerm an .

G oście złożyli w izy ty  p rezesow i T oro ­
w i i p rezesow i Kolliatowi, o raz  odbyli 
rozm ow y z członkam i za rząd u  P o lsk ie ­
go Z w iązku  M ak lerów  O krętow ych , na  
czele z p rezesem  R um m lem , k tó rzy  n a ­
s tęp n ie  pode jm ow ali ich  śn iadan iem .

O prócz p rzedstaw ic ie li życia gospo­
darczego i k u ltu ra ln eg o  zagran icy , ro k  
roczn ie  odw iedza G dyn ię  m łodzież za­
p rzy jaźn io n y ch  k ra jó w . W  okresie  
sp raw ozdaw czym  zw iedzili G dyn ię  i 
w ybrzeże h a rce rze  w ęgierscy , k tó rzy  
p rzeb y w a ją  w  obozie h a rce rsk im  w  C et- 
n iew ie, oraz h a rce rze  no rw escy , k tó rzy  
p rzy b y li n a  M /s „B ato rym " do P o lsk i 
i obecnie, po zw iedzeniu  G dyni, zw ie­
d za ją  w iększe ośrodki Polski.

119.541 MIESZKAŃCÓW
1-go lipca  b r. liczy ła  G dynia, w  tym  

s ta ły ch  94 tys. i czasowo zam eldow a­
nych  24.481.

» .15 **
O kres spraw ozdaw czy  d la  żeg la rstw a  

polskiego by ł okresem  in ten sy w n ej p r a ­
cy. J a k  ju ż  donosiliśm y, s ta te k  szkolny 
P aństw ow ej Szkoły M orsk iej „D ar P o ­
m orza" pow rócił ze z jazdu  sta tk ó w  
szkolnych  w  Sztokholm ie i poszed ł do 
S toczni G dańsk ie j n a  doroczny rem on t. 
S ta te k  h a rce rsk i „Z aw isza C zarny" od­
by ł k ilk a  w y p raw  do p ań stw  b a łty ck o - 
sk andynaw sk ich . W k ońcu  lipca  b r. w y ­
ru szy ł z załogą h a rc e rsk ą  do R ygi n a  
jam boore  h a rce rsk ie . Y ach t A k ad em i­
ckiego Z w iązku  M orskiego w e L w ow ie 
„K rzyszto f A rciszew sk i" odby ł d łuższą 
podróż do Szkocji, z aw ija jąc  w  drodze 
do A m ste rd am u  i K ilon ii, oraz b io rąc  
u d z ia ł w  reg a tach , zo rgan izow anych  
przez K ró lew sk i Y ach tk lu b  A nglii. 
Y ach ty  Polsk iego  i O ficerskiego Y ach t - 
k lu b u  w zięły  u d z ia ł w  u roczystościach  
50-lecia Y ach tk lu b u  E stonii, u czestn i­
cząc w  reg a tach  zo rgan izow anych  w  
T allin ie .

* ❖*
G dyn ia  w  dalszym  ciągu  liczn ie  od­

w iedzana  je s t p rzez  zagran icznych  tu ­
ry s tó w  i p rzed staw ic ie li życia g ospodar­
czego, po litycznego  i k u ltu ra ln eg o  za­
g ran icy . M iędzy in n y m i w  p ierw szej 
połow ie lipca  b aw iła  w  G dyni, p rzy b y ła  
dw om a sp ec ja ln y m i sam olo tam i na  lo t­
n isko  w  R um ii-Z agó rzu  delegac ja  w ę­
g iersk iego  lo tn ic tw a  cyw ilnego, w  oso­
b ach  se k re ta rza  s ta n u  P rezy d iu m  R a ­
dy  M in istrów  Is tfa n a  de B arczy, d y re k ­
to ra  d e p a rta m e n tu  lo tn ic tw a  w  M in i­
s te rs tw ie  K o m u n ik ac ji F ek e ty h a lm y - 
C zeydnera , d y rek to ra  naczelnego  lin ii 
E k sp lo a tacy jn y ch  L aborczfy 'ego  i dyr. 
G rossm ida, w  to w arzy stw ie  delegacji 
po lsk ie j z w icem in is trem  B obkow skim  
i d y rek to rem  dep. m orsk iego  M in is te r­
s tw a  P rzem y słu  i H an d lu  M ożdżeńskim  
n a  czele. N a lo tn isk u  w  R um ii gości p o ­
w ita li K om isarz  R ządu  m . G dyni m gr 
Sokół, d y re k to r  U rzędu  M orskiego inż. 
Ł ęgow ski i w iceprezes D yrek c ji OkręgO'- 
w ej K olei P ań stw o w y ch  w  T o ru n iu  B a­
tyck i. G oście w ęg ierscy  w  tow arzystw ie  
delegacji po lsk ie j p rzy jech a li do G dyni 
i w  godzinach  p rzedpo łudn iow ych  zw ie­
dzali m oto rów kam i port, a n a s tęp n ie  na  
d w orcu  m orsk im  b y li podejm ow ani 
śn iad an iem  przez p. m in. B obkow skiego.

Na bryfoku (żagiel na przednim maszcie) 
harcerz szkuneru Krzysztof Arciszewski 

reparuje

Po śn iad an iu  zw iedzili sam ochodam i 
m iasto , a o godz. 16-ej odlecieli sam olo­
tem  do K rakow a.

* *

17 lipca  b r  p rzy b y li do G dyni, b a w ią ­
cy w  Polsce, delegaci b u łgarsk iego  M i­
n is te rs tw o  R o ln ic tw a  pp. T eodor D m i- 
tro w  i T. K uzm anow . G oście zw iedzili 
p o rt i jego u rząd zen ia  oraz szereg  w ięk ­
szych p rzed sięb io rstw , zw iązanych  z 
ek sp o rtem  p ro d u k tó w  ro lnych .

* **

B u rm is trz  m ia s ta  R o tte rd am  d r  D ro- 
g lever F o rtu y n  zw iedził G dyn ię  w  to ­
w arzy stw ie  p rezesa  R ady  P o r tu  i D róg 
W odnych w  G dań sk u  d r  N id e rb rag ta , 
okazu jąc  szczególne za in te reso w an ie  i 
u znan ie  d la  rozw o ju  G dyn i —  p o rtu  
i m iasta .

W spó łp racow nik  czasopism a ( In s ty tu ­
tu  B ałtyck iego ) „B altic  and  S can d in a ­
v ia n  C oun tries"  d r  A rtu r  A lm hut, 
w sp ó łred ak to r no rw esk ie j encyk loped ii 
„N ord isk  F am iliebok", celem  o p raco w a­
n ia  a r ty k u łu  o naszych  p o rtach , zw ie­
dził w  tow arzystw ie  inż. budow y  p o r­
tów  O lafa H ag an d er G dyn ię  i W y b rze ­
że, zb ie ra jąc  n a  m ie jscu  m a te ria ły .

W ro k u  bież. po raź  p ie rw szy  w łączo­
no G dyn ię  do p ro g ram u  m o rsk ich  w y ­
cieczek tu ry stycznych , o rgan izow anych  
przez  zag ran iczne  b iu ra  podróży. W m. 
lip cu  zw iedziło  G dyn ię  k ilk a se t tu ry ­
stów  zagran icznych , p rzew ażn ie  an g ie l­
skich, k tó rzy  odw iedzają  p o rty  b a łty c ­
kie.

R ok roczn ie  G dyn ia  i W ybrzeże w  se ­
zonie le tn im  je s t o środk iem  ru ch u  tu ­
rys tycznego  z całej Po lsk i. J a k  p o d a ­
w aliśm y  w  ub ieg łym  m iesiącu  ru ch  w y­
cieczkow y je s t bardzo  ożyw iony. W m . 
lipcu  p rzyby ło  rów nież  z k ra ju  k ilk a  p o ­
ciągów  p o p u la rn y ch  oraz k ilk ad z ies ią t



Praca przy Kanale Przemysłowym

w ycieczek. N ajw ięce j w ycieczek  p rz y ­
by w a z ośrodków  przem ysłow ych  P o l­
ski, Ś ląska  i Łodzi. G dyn ia  szczególnie 
je s t liczn ie  zw ied zan a  przez  m łodzież 
szkolną.

4 lipca  b r. odbyło  się doroczne ze b ra ­
n ie  za rząd u  i k u ra to r iu m  In s ty tu tu  B a ł­
tyckiego, w  k tó ry m  w zięli u d z ia ł w o je ­
w oda m in . W. R aczkiew icz, ks. b i­
skup  O koniew ski, d y re k to r  d e p a r ta ­
m en tu  W R i O P d r  P o lak , d y r  dep. m o r­
skiego M ożdżeński, k u ra to r  pom orsk i 
R yniew icz, kom isarz  R ządu  m . G dyni 
Sokół, o raz  p rzed staw ic ie le  s fe r k u l tu ­
ra ln y c h  i gospodarczych  w  G dyni.

Po  o tw a rc iu  zeb ran ia  za rząd  i k u ra ­
to r iu m  In s ty tu tu  przez  ak lam ac ję  n ad a li

ks. b iskupow i O kon iew sk iem u godność 
członka honorow ego. Po złożeniu  s p ra ­
w ozdań, u ch w alo n y  zosta ł b u d że t n a  ro k
1938. N astępn ie  zosta ł w y b ran y  do k u ­
ra to r iu m  in s ty tu tu  d r  K u trzeb a , p ro ­
fesor U n iw ersy te tu  Jag ie llońsk iego  i se ­
k re ta rz  g en e ra ln y  Po lsk ie j A kadem ii U - 
m ieję tności, a  do za rząd u  d r  Z ygm un t 
W ojciechow ski, p ro feso r U n iw ersy te tu  
Poznańsk iego .

NABOŻEŃSTWO ŻAŁOBNE ZA D U ­
SZĘ KRÓLOWEJ M ARII RUM UŃ­
SKIEJ W GDYNI

W  niedzie lę  p rzed  p o łudn iem  s ta r a ­
n iem  K rólew skiego  K o n su la tu  R u m u ń ­
skiego w  G dyn i w  ew angelick ie j k ap licy  
D om u M ary n arza  S zw edzkiego w  G dyni

odbyło się nabożeństw o  pośw ięcone p a ­
m ięci J . K . M. K ró low ej M arii R u m u ń ­
sk ie j, k tó re  o d p raw ił ks. p a s to r K ahane . 
D ookoła, p ięk n ie  p rzy b ran eg o  k ire m  i 
b a rw am i naro d o w y m i R u m u n ii, o łta rza  
za ję ły  m iejsce  poczty  sz tan d aro w e  or- 
gan izacy j k o m batanck ich .

O bszerną  k ap licę  w y p ełn ili liczni 
p rzed staw ic ie le  w ładz, w ojskow ości, 
k o rp u su  kon su la rn eg o  i spo łeczeństw a 
gdyńskiego.

P rzy b y ły  w  to w arzy stw ie  m ałżonk i 
k o n su l K ró les tw a  R u m u n ii w  G dyn i d r 
K asprow icz, p o w ita ł p. w icekom isarza  
R ządu  inż. Szan iaw skiego , k tó ry  p rzy ­
b y ł ja k o  re p re z e n ta n t p. W ojew ody P o ­
m orskiego.

O becni by li —  baw iący  służbow o w  
G dyni dow ódca bydgosk ie j b ry g a d y  k a ­
w a le rii gen. G rzm o t-S k o tn ick i, z-ca 
d -cy  flo ty  k o m an d o r dypl. F ran k o w sk i, 
P rezes S. O. C zarliń sk i, k a p ita n  p o rtu  
K ań sk i j:ako p rzed s taw ic ie l d y re k to ra  
U rzędu  M orskiego, K o m en d an t S traży  
G ran iczne j In sp ek to r B u rian , p rz e d s ta ­
w iciele  o rgan izacy j k o m b a tan ck ich  z 
k p t. A nw eile rem  n a  czele.

O becni b y li ró w n ież : k o n su l C zecho­
słow acji D r P av low sky , k o n su l Ju g o ­
sław ii D erezińsk i, k o n su l D an ii B ycz- 
kow ski, w icekonsu l W ielk iej B ry tan ii 
Je f f re y  z m ałżonką.

Po o d p raw ien iu  m od łów  ks. p a s to r 
K ah an e  w yg łosił podniosłe  kazan ie , po­
św ięcone p iękne j p o stac i zgasłej k ró lo ­
w ej M arii R u m u ń sk ie j, k tó re j całe ży ­
cie było  w zorem  ch rześc ijań sk ich  cnót 
i um iło w an ia  sw ej p rz y b ra n e j O jczy­
zny.

Po  nabożeństw ie  k o n su l R u m u n ii D r 
K asprow icz  p rzy jm o w a ł kondo lencje , 
złożone przez w szystk ich  obecnych  w  
kaplicy .

GDAŃSK

RUCH TOWAROWY PORTU G DAŃ­
SKIEGO W PIERW SZYM PÓŁROCZU 
1938 R

M im o now ej d ep re s ji gospodarczej, 
k tó ra  zaznaczy ła  się w  gospodarstw ie  
św ia tow ym  spadk iem  ob ro tów  h a n d lo ­
w ych i cen  oraz odb iła  się n a  h a n d lu  
zag ran icznym  Po lsk i, o b ro ty  p o rtu  g d ań ­
skiego u trzy m a ły  się m n ie jw ięce j na  
poziom ie zeszłorocznym  w yk azu jąc  ró ­
w no leg ły  rozw ój do h a n d lu  zag ran iczn e ­
go P o lsk i. O gólny o b ró t to w aro w y  w  
p ie rw szym  półroczu  o siągnął 3.460.286 t 
w obec 3.400.342 t  w  ty m  sam y m  czasie

ro k u  poprzedniego . N ieznaczny  w zrost 
w yn iósł za tem  59.944 t  czyli 1,8%. P rz y ­
wóz p o r tu  gdańsk iego  w y k aza ł stosow ­
n ie  do sy tu a c ji gospodarczej jego za­
plecza, tj . p rzed e  w szy stk im  polskiego 
i czechosłow ackiego, znaczny  w zrost. O- 
gółem  przyw ieziono  841.503 t  w obec 
594.747 t  w  ty m  sam y m  okres ie  ro k u  
poprzedniego , tak , że uzyskano  zw yżkę 
o 246.756 t czyli 41,5%. P rz y  dalszym  
u trzy m an iu  s ię  obecnej k o n iu n k tu ry  
p rzyw ozow ej m ożna liczyć z tym , że do ­
tychczasow y rek o rd o w y  przyw óz p o rtu  
gdańsk iego  zostan ie  w  ro k u  b ieżącym

przekroczony . W yw óz k sz ta łto w a ł się w  
zw iązku  z n iek o rzy stn y m  rozw o jem  ek s­
p o r tu  d rzew a i a rty k u łó w  ro ś lin n y ch  
n iek o rzy stn ie , gdyż w yw ieziono ty lko  
2.618.783 t  w obec 2.805.595 t, tak , że z a ­
znaczyła  s ię  zn iżka  o 186.312 t  czyli 6,6 
procen t.

RUCH TOWAROWY PORTU GD A Ń ­
SKIEGO W MIES. CZERWCU 1938 R.

R uch  to w arow y  p o r tu  gdańsk iego  w y ­
n ió s ł w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  ogó­
łem  637.038,9 t  w obec 952.935,4 t  w  m ie ­
siącu  poprzedn im , CO' oznacza w zrost o



34.103,5 t. Z cy fry  pow yższej p rz y p a ­
dało  n a  p rzyw óz 168.027,7 ton  w obec 
w obec 161.491,0 ton  w  m iesiącu  po p rze­
dn im , n a  w yw óz zaś 469.011,2 to n  w o­
bec 431.444,4 t.

RUCH STATKÓW W M -cu CZERWCU 
I I-ym  PÓŁROCZU RB.

R uch  s ta tk ó w  za m -c  czerw iec p o ­
w iększy ł się  analog iczn ie  do ru c h u  to ­
w arów , w  k tó ry m  zaw inęło  do  p o rtu  598 
jed nostek , po jem n. 437.347 trn . (569 st. 
394.097 V. 38) i opuściło  p o rt 602 je d ­
nostk i, po jem n . 447.474 trn . (536 s ta t ­
ków  396.688 V. rb .) . W  p ie rw szy m  p ó ł - 
roczu  zaw inęło  do p o rtu  2.967 sta tków , 
po jem n. 2.130.767 n r t . (2.665 st. 1.846.840 
za półrocze 1937) opuściło  p o rt 2.961 p o ­
jem n . 2.138.682 trn . (2.668 st. 1.832.457 
półrocze 1937).

RUCH NA ŚRÓDLĄDOWYCH DRO­
GACH WODNYCH W MIESIĄCU  
CZERWCU 1938 R.

N a śród lądow ych  d rogach  w odnych 
przyszło  do p o rtu  gdańsk iego  601 s ta t­
k ów  o po jem ności 53.507 t, a  w yszło 584 
s ta tk ó w  o po jem n. 56.355 t. O gólny o- 
b ró t to w aro w y  w yn iósł 32.712 t, z czego 
p rzy p ad a ło  n a  przyw óz 12.445 t, a n a  
w yw óz 20.267 t, a w yw ieziono 20.369 t. 
p u jące : cu k ie r 3.156 t, jęczm ień  1.646 t, 
G łów ne pozycje  p rzyw ozu  b y ły  n a s tę -  
soda 2.279 t, m ączka 1.263 t, m eta le  
895 t, a r ty k u ły  spożyw cze 524 t, m elas 
354 t; w  w yw ozie w ęgiel 5.540 t, ryż 
5.360 t, w y roby  m eta lo w e 1.044 t, s trą cz ­
kow e 1.215 t, k am ien ie  777 t. W  p ie rw ­
szym  półroczu  ro k u  bieżącego przyw óz 
o siągną ł 69.203t w obec 51.971 t  w  ty m  
sam ym  czasie ro k u  pop rzedn iego ; w y ­
wóz 78.005 t  w obec 64.387 t.

POLSKI RUCH NA ŚRÓDLĄDOWYCH  
DROGACH W ODNYCH TRANZYTEM  
PRZEZ GDAŃSK

P o lsk i ru ch  tran zy to w y  n a  śró d ląd o ­
w ych  d rogach  w odnych  osiągnął w  ogól­
n y m  obrocie  9.636 t  w  m iesiącu  czerw ­
cu w obec 12.555 t w  m iesiącu  po p rzed ­
n im  ro k u  bieżącego,. Z ogólnych obro ­
tó w  p rzypada ło  6.020 t  n a  w yw óz, a 
3.615 t n a  przyw óz. W  p ierw szym  p ó ł­
roczu  przyw ieziono  24.919 t, p ra w ie  w y­
łączn ie  cuk ier, a  w yw ieziono 20.874 t, 
w  ty m  8.032 t  ryżu .

NIEMIECKI RUCH TRANZYTOWY  
NA WIŚLE W M IES. CZERWCU 1938 R.

R uch  tran zy to w y  n a  śród lądow ych  
d rogach  w odnych  pom iędzy  N iem cam i 
a P ru sa m i W schodnim i osiągnął w  m ie­
siącu  sp raw ozdaw czym  5.261 t  w obec 
3.216 t  w  m iesiącu  poprzedn im . Z cy ­
fry  te j p rzy p ad a  n a  ru ch  w  górę  rzek i 
430 t, a  w  d ó ł rzek i 4.831 t. N a jw ażn ie j­
sze to w a ry  w  ru c h u  ty m  by ły , b ry k ie ty  
1.450 t, w ęgiel 1.140 t, g ips 300 t, koks 
245 t, cegły  654 t.

SILNY WZROST PRZYWOZU RUD  
W PIERW SZYM PÓŁROCZU 1938 R.

P rzyw óz ru d  p rzez  p o r t g d ań sk i w y ­
k azu je  w  zw iązku  z u trzy m an iem  się 
w ysokiej k o n iu n k tu ry  p ro d u k cy jn e j w  
p rzem yśle  po lsk im  i czechosłow ackim  
nadzw yczaj ko rzy s tn y  rozw ój w  p ie rw ­
szym  półroczu  1938 r. O gółem  p rzew ie ­
ziono 621.089 t  w  ty m  429.699 t  ru d  że­
laznych  o raz  119.260 t p iry tów . P o n ie ­
w aż w  ty m  sam ym  czasie ro k u  p o p rzed ­
niego, przyw ieziono  ty lko  395.995 t, p rz e ­
to uzyskano  w zrost o 225.094 t, czyli 
56,8%. P rzy  dalszym  u trz y m a n iu  się k o ­
n iu n k tu ry  p rzyw ozow ej m ożna się spo­
dziew ać now ego w y n ik u  rekordow ego , 
k tó ry  będzie  leża ł n a  w ysokości około
1,5 m ilj. ton.

WZROST WYWOZU ZIEMNIAKÓW  
W PIERW SZYM  PÓŁROCZU 1938 R.

W zw iązku  z ko rzy stn ie jszy m i zb io ra ­
m i z iem niaków  w  ub. ro k u  rów nież  w y ­
wóz z iem n iaków  przez  p o rt g d ańsk i w y ­
k aza ł znaczny  w zrost. W p ie rw szym  pó ł­
roczu  w yw ieziono 5.561 t  w obec 2.951 t.

W ZRASTAJĄCY WYWÓZ WĘGLA  
BUNKROWEGO

W ciągu  ro k u  bieżącego u trzy m u je  się 
n a d a l w z ra s ta jąca  ten d en c ja  w yw ozu  
w ęgla  bunk row ego , jak k o lw iek  p o rt 
g d ańsk i u zy sk a ł ju ż  w  ro k u  ub ieg łym  
w ysokie  o b ro ty  w ęglem  b u n k ro w y m . W  
p ie rw szym  półroczu  1938 r . p rze ład o w a­
no ogółem  342.550 t w ęgla  b u n k row ego  
w obec 271.937 t w  ty m  sam ym  okresie  
ro k u  poprzedn iego . W zrost o siąg n ą ł za 
ty m  70.613 t  czyli około 26%. W porcie  
g d ań sk im  prow adzone  są  obecnie p race  
n ad  stw o rzen iem  now ego m ie jsca  z w ro t­
nego tu ż  p rzy  w ejśc iu  do p o rtu  m iędzy 
basen am i W olna S tre fa  i W esterp la tte . 
N ależy  p rzypuszczać, że w ykonan ie  te j 
budow y  w p ły n ie  k o rzy stn ie  n a  dalszy  
rozw ój w ęg la  bunkrow ego , gdyż now e 
m ie jsce  zw ro tn e  w  znacznym  s topn iu  
u ła tw i ru ch  s ta tk ó w  w chodzących do 
p o r tu  w  celach  bu n k ro w y ch ,

WZROST PRZYWOZU ŚLEDZI 
W PIERW SZYM PÓŁROCZU 1938 R.

Przyw óz śledzi przez p o rt g d ańsk i ro z ­
w in ą ł się w  p ie rw szym  półroczu  1938 r. 
b ardzo  k o rzy stn ie . O gółem  p rzyw iezio ­
no 11.084 t. w  p o ró w n an iu  z 8.157 t  w  
ty m  sam ym  czasie ro k u  poprzedniego. 
U zyskano  za ty m  w zro st o  2.927 t  tj . o- 
koło 36%, k tó ry  pozosta je  w  zw iązku  z 
w zrostem  koinsum cji w  zapleczu.

GDAŃSK TWORZY W ŁASNE RYBO­
ŁÓWSTWO DALEKOMORSKIE

W G d ań sk u  pow sta ło  o sta tn io  to w a­
rzystw o d la  połow ów  śledzi, k tó re  za­
kup iło  w  po rc ie  n iem ieck im  C ux h av en  
d w a  s ta re  s ta tk i ry b ack ie  „N ien sta tten "  
i „K assel", a poza ty m  zam ów iło trzy  
dalsze parow ce.

N ow ostw orzone p rzedsięb io rstw o  o- 
trzym ało  koncesję  S e n a tu  G dańskiego  
i ju ż  rozpoczęło połow y n a  m orzu  P ó ł­
nocnym .

J a k  m ożna p rzew idyw ać, pow stan ie  
tego ro d za ju  p rzed sięb io rstw a  m a n a  
celu  zm nie jszen ie  im p o rtu  śledzi a n g ie l­
sk ich  przez W olne M iasto, oraz chęć 
z ao p a try w an ia  w  śledzie z połow ów  
gdańsk ich  —  ry n k u  polskiego.

ODDZIAŁ W GDAŃSKU ZW. ROLN.- 
HANDL.

Z w iązek gospodarczy S półdzieln i R ol­
n iczo-H and low ych  w  W arszaw ie  otw o­
rzy ł o statn io  sw ój oddzia ł w  G d ań sk u  
przy  ul. D om in iksw all 10. O ddzia ł g d ań ­
ski je s t siódm ą z rzęd u  p laców ką  Z w iąz­
k u  G ospodarczego Spó łdzie ln i R olniczo- 
H and low ych  w  porc ie  gdańsk im , gdzie 
ek sp o rt p ro d u k tó w  ro ln y ch  odgryw a 
dużą rolę. N ow a p laców ka w zm ocni s tan  
posiadan ia  polskiego w  te j dziedzinie.

NOWY KONSUL SZWECJI
P. P rezy d en a  R zp lite j w  po rozum ien iu  

z sena tem  W. M. G dańska  udz ie lił e x e ­
q u a to r  p. K am ilow i E m ilow i Jo h an o w i 
L u n d b erg h o w i —  ja k o  konsu low i Szw e­
cji n a  obszar w olnego m ia s ta  z siedzibą 
W G dańsku ,

Fragmenfy porłu gdańskiego



(STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA CZERWIEC
U W A G I  O G Ó L N E

O gólny o b ró t to w aro w y  p o rtu  za m iesiąc czerw iec 
1938 r. w yn iósł 710.911 ton , w obec 730.403,8 to n  w  m ies. 
m a ju  b. r., 828.516,7 to n  w  m iesiącu  czerw cu  1937 ro k u  oraz
564.632.2 ton  w  m iesiącu  czerw cu  1936 roku .

O gólne o b ro ty  tow arow e w  m ies. czerw cu  b. r . w y k a ­
zały  2,7°/o-owy sp ad ek  w  p o ró w n an iu  z ub . m iesiącem  b. r., 
14,2°/o-owy sp ad ek  w  s to su n k u  do m iesiąca  czerw ca 1937 ro ­
k u  oraz 46,7°/o-owy w zrost w  p o ró w n an iu  z m iesiącem  
czerw cem  1936 r.

R uch  sta tk ó w  w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  w y k azu je  
jed y n ie  w zrost pojem ności, sp ad ek  n a to m ias t ilości sta tków . 
P rzyszło  bow iem  539 (540) s ta tk ó w  o po jem ności 547.779 
n. t. (514.214 n. r. t .) ,  w yszło zaś 541 (534) s ta tk i o p o ­
jem ności 545.361 n. r . t. (523.665 n. r. t.)  Ś red n i tonaż  s ta t ­
k u  zaw ija jącego  do G dyn i w  m . czerw cu  1938 r. w yn iósł 
1 016,3 n. r. t. (952,2 n. r. t.) . Ś red n ia  ilość sta tków , p rz e ­
b y w ający ch  jednocześn ie  w  porc ie  —  52 (57). Ś redn i postój 
s ta tk ó w  —  67,6 godzin. K o le jność  b a n d e r u k sz ta łto w a ła  się 
następująco^ P o lska , Szw ecja, D an ia , F in lan d ia , W łochy, 
A nglia , N orw egia, N iem cy, Ł o tw a, G rec ja , S ta n y  Z jedn . 
Am. P., E ston ia , H o land ia , Z. S. R. R., F ra n c ja , R um un ia , 
L itw a  oraz W. M. G dańsk . B a n d e ra  po lska  w ysuw a się na  
1-e m iejsce , za jm o w an e  osta tn io  w  m iesiącu  lip cu  1937 ro ­
ku . B an d e ra  szw edzka p rzesu w a  się z 1-go n a  2 -e  m iejsce, 
b. f iń sk a  z 5-go n a  4e m iejsce, b. w łoska z 4-go n a  5 -e  i t. d. 
Pozosta łe  b an d e ry ' bez pow ażn ie jszych  zm ian. O gółem  r e ­
p rezen to w an e  b y ły  b a n d e ry  19 (19) pań stw .

O bro ty  zam orsk ie  m iesiąca  spraw ozdaw czego  w yn iosły  
699.619 ton , w yk azu jąc  2 ,1% -ow y s p ad ek  w  p o ró w n an iu  
z ub. m iesiącem  m ajem  b. r. (714.452,8 to n ) , 13,9°/o-owy 
spadek  w  s to su n k u  do m iesiąca  czerw ca 1937 r. (813.009,6 
to n ) oraz pow ażny  w zrost w  p o ró w n an iu  z m iesiącem  
czerw cem  1936 r. (554.717 to n ) .

P rzyw óz zam orsk i w  m ies. czerw cu  1938 r. (119.789,1 t.)  
w y k azu je  ll° /o -ow y  w zrost w  p o ró w n an iu  z ub. m iesiącem  
m ajem  b. r. (107.916,7 t . ) , 32,7°/o-owy w zrost w  s to su n k u  do 
m iesiąca  czerw ca b. r . (177.939,8 t.)  oraz ok. 40% -ow y 
w zrost w  po ró w n an iu  z m iesiącem  czerw cem  1936 ro k u  
(88.766,1 to n ) .

W zrost p rzyw ozu  zam orsk iego  w  m iesiącu  sp raw o zd aw ­
czym  w  p o ró w n an iu  z ub . m iesiącem  m a jem  b. r. spow odo­
w ały  p rzed e  w szystk im  pozycje  (w  naw iasie  d an e  za m. 
m aj b . r .) :  ryż  su ro w y  —  14.550,6 t. (8.170,8 t .) ,  śledzie  —
1.320.2 t. (358,7 t .) ,  ru d y  różne i w y p ałk i p iry to w e  —
12.520,3 t. (7.522,—  t.) ,  ty to ń  —  354,9 t. (70,8 t . ), g a rb n ik i 
— 1.145,5 t. (803,4 Ł ), żużle T hom asa  —  8.348,—  t. (b ra k ) , 
skó ry  —  2.824,3 t. (2.750,1 t .) ,  b aw e łn a  i odpadk i —
8.906.2 t. (6.483,5 t.)  oraz p a p ie r  —  958,5 t. (809,3 t.) . 
Z m n ie jszy ł się n a to m ia s t przyw óz: ow oców  św ieżych i su ­
szonych —  1.268,9 t. (3.783,2 t.) , tłu szczu  i o lejów  ro ś lin ­

nych  —  273,7 t. 596,(4 t .) ,  fo sfo ry tów  —  1.103 t. (12.341,9 t.) , 
w e łny  i odpadków  —  3.637,3 t. (3.834,9 t .) ,  ju ty  —  770,7 t. 
(1.319,5 t.3, celu lozy —  603 t. (688,1 t.)  oraz m iedzi —
921.8 t. (1.492,8 t.) .

W ywóz zam orski m . sp raw ozdaw czego  (579.829,9 t.)  w y ­
k azu je  4 ,4% -ow y spadek  w  p o ró w n an iu  z ub. m iesiącem  
m a jem  b. r. (606.536,1 t . ) , 8,7°/o-owy spadek  w  s to su n k u  do 
m iesiąca  czerw ca 1937 r. (635.069,8 t.)  oraz ok. 22% -ow y 
w zrost w  p o ró w n an iu  z m iesiącem  czerw cem  1936 r. 
(465.950,9 t.) .

S padek  w yw ozu  zam orsk iego  w  m iesiącu  czerw cu  b. r. 
w  p o ró w n an iu  z ub. m iesiącem  m a jem  b. r. spow odow ały  
p rzed e  w szystk im : cem en t —  942,5 t. (2.929,3 t .) ,  w ęgiel k a ­
m ien n y  —  406.809,1 t. (449.396,8 t . ), m ak u ch y  —  2.101,8 t. 
(2.696,8 t . ) , fo rn ie ry  i d y k ty  —  1.042,1 t. (1.130,5 t .) ,  oraz 
ru r y  żeliw ne, żelazne i sta low e —• 2.748,5 t. (2.945,9 t.)  
W zrosły  n a to m ia s t pozycje: m ąk i p a s tew n e j i ryżow ej —
140,2 t. (85,—- t.) ,  s łodu  —  660,1 t. (520,—  t.) , b ekonów
—  1.380,6 t. (1.371,3 t.)  m asła  —  1.871,9 t. (1.338,6 t.) , w ęgla 
bu n k row ego  —  406.807,1 t. (449.396,8 Ł ), kok su  —  6.385,— t. 
(2.350,5 t.) , cu k ru  —  10.232,2 t. (6.576,4 t . ), s ia rczanu  
am o n u  —  3.860,8 t. (2.540,—- t.) ,  tk a n in  —  434,6 t. (380,4 t.) , 
słupów  i k o p a ln iak ó w  —  11.127,6 t. (9.342,—  t . ), d rzew a 
ta r teg o  —  6.843 t. (6.203,3 t.) , p a p ie ru  —  196,1 t. (169,5 t .) ,  
m e ta li różnych  —  13.574,—  t. (7.896,2 t.)  oraz cy n k u  i b la ­
chy cynkow ej —  1.398,2 t. (1.149,—  t.) .

Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. G dańskiem  w y k a ­
zu je  sp ad ek  n a  przyw ozie  —  123,2 t. (323,—  t.)  o raz  n a  
w yw ozie —  1.488,6 t. (3.526,3 t.) . N a przyw ozie  z w ażn ie j­
szych pozycyj w ym ien ić  należy : ry b y  z połow ów  w łasnych
—  97,6 t. (323 t.)  oraz k ro ch m ale  —  10 t. (b ra k ) , n a  w y ­
w ozie zaś: ry ż  łuszczony —  920,4 t. (2.835,6 t .) ,  tłuszcze 
i o le je  ro ś lin n e  —  219,9 t. (85,5 t .) ,  żyw ica —  64,7 t. (71,5 t.) , 
w e łn a  —  44,8 t. (b ra k )  o raz  celu lozy —  42,9 t. (b ra k ) .

Obrót z w nętrzem  kraju drogą w odną w y k azu je  spadek  
n a  przyw ozie  —  2.514,3 t. (6.746,5 t.)  oraz n ieznaczny  w zrost 
n a  w yw ozie —  7.165,9 t. (5.355,2 t.). Z w ażn ie jszych  na  
p rzyw ozie  są  do zano tow an ia : cu k ie r — 2.106,2 t. (6.399,7 t.) , 
m ąk a  —  166,7 t. (119,3 t . ), p ap ie r —  20,2 t. (26,2 t . ), tk a ­
n in y  —  15,5 t. (1,4 t.) oraz w yro b y  m eta low e —  73,9 t. 
(72,3 t.) . N a w yw ozie zaś: ryż  w yłuszczony  —  1.951,7 t. 
(1.570,7 t . ), n asio n a  o leiste  —  684 t. (128,1 t.) , żyw ica —
405,1 t. (162,6 t.) , k ak ao  —  143,1 t. (148,5 t.) , o le je  — 64 t. 
(16,7 t.)  k aw a  —  37,6 t. (26,4 t .) ,  je l ita  —  22,2 t. (10,5 t.) , 
k aze in a  —  35,4 t. (b ra k ) , w ełn a  —  983,4 t. (364,6 t .) ,  skó ry
—  299,2 t. (324,—  Ł ), k au czu k  —  130,1 t. (31,—  t.) , tłu sz ­
cze zw ierzęce —  460,1 t. (183,8 t .) ,  tłuszcze ro ś lin n e  —
301.8 t. (328,9 t.)  oraz tr a n  —  106,4 t. (74,9 t.) .

R uch  p asaże ró w  w y k azu je  dalsze sezonow e ożyw ienie. 
P rzy jech a ło  bow iem  1.332 (1.384) pasażerów , w y jecha ło  zaś 
2.739 (2.599) pasażerów .



OBRÓT TOW ARÓW  GOODS TURNOVER TON  
1. O B R Ó T  ZA M O RSK I (O V E R S E A S  TRAFFIC)

A. Przywóz (imports)

Poz. tar. cel. C zerw iec
June

Maj
M ai

Od początku 
roku 

(January— 
June)

Poz. tar. cel. Czerw iec
June

Maj
Mai

Od początku 
roku 

(January— 
June)

C ały  p rzyw óz
I. W y tw o ry  po ch o d zen ia  

ro ś lin n eg o  
( agricultural products)

w ty m  m. in .:
24-26. N asiona oleiste różne 

(various oil seeds) . . , 
30/12. Ryż surow y (rice) . 
53-66. Owoce świeże i suszo­

ne (fresh and dried fruits) 
69-72. Orzechy i m igdały 

(nuts and almonds) . . . 
76. K awa ( coffee)  . . . .
78. H erbata  ( t e a ) .................
80. K akao (cocoa) . . . .  
81-82. K orzenie (spices)

II. Z w ie rzę ta  ży w e  i w y tw o ­
r y  pochodzenia zw ie rzęceg o  
(l ive animals & animal pro­

ducts)
116-117. Śledzie (herrings) .

III. W y tw o ry  p ochodzen ia
m in e ra ln eg o  

(mineral products)
177. Rudy różne i w ypałki 

pirytow e ( various ores 
and burn, pyrites) . . . 

177/1 c. P iry ty  (pyrites) . .

IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
poch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i 
zw ierzęcego , op ró cz  o d ­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
(wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclu­

sive of those specified) 
205-214. Tłuszcze i  oleje ro ­

ślinne (fats  and oils of 
vegetable origin) . . . .  

215-217-218. Tłuszcze zwie­
rzęce surowe (raw fats of 
animal origin) . . . . .

V. P rz e tw o ry  spożyw cze,
ty to ń  

(foodstuffs , tobacco)
287. M akuchy (oil cake) . . 
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń 

( t o b a c c o ) ..............................

VI. P rz e tw o ry  chem iczne 
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
( chemicals, pharmaceutic

products, paints)  
424-428. G arbniki (tanning

e x t r a c t s ) ..............................
473/3. Fosforyty (phosphates)  
477. Żużle Thomasa (T ho ­

mas slag) ..........................
479. Sól potasowa (potas­

sium sal*s) ..........................

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rzan e  

(hides, lurs, leather goods) 
492-513. Skóry (hides and 

skins)  ..................................

119 7891

24 676 5

6 515'4
14 550-6

1 268'9

77-1 
488’7 
114'6 
566-2 

64-6

1 474 1

1 320-2

15 204-6

12 520-3

1 4175

273-7

957'8

611.8

354-9 

11 4097

1 145-5
1 103-—

8 348- —

2 868-1

2 821-3

107 9167

16 0446

1 300-6 
8 170-8

3 783-2

126-3
374-1
110-4
448-6
135-6

544'—

358-7

11 040"—

7 522'— 
870-—

1 852-9

596-4

1 025-4 

7207

70-8 

14 263-4

803-4
12 741-9

2 827-9

2 750-1

m m

116 099 1

26 958’— 
36 872-4

ft
33 741-5

856-9 
2 664-5 

660-7 
2 399-8 

681-—

23 719’8

19 441-4 

81 880-6

57 257-8 
870',—

9 295'6

2 062-4 

5 582-6 

5 604 1

1 694-4 

114 438-9

5 675-8 
76 914-3

25 648-—

20 260 —

19 905-4

VIII. S u row ce  w łó k ien n icze  
i w y ro b y  z  n ich

(raw textile materials and 
fabrics )

589-590-592. W ełna i odpad­
ki (wool and wool odds)  

606-609. B awełna ii odpadki 
(cotton & cotton odds) . 

624. Ju ta  ( j u t e ) .....................

IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w

(rubber & rubber goods)

X. D rew no , k o re k , w y ro b y  
z n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­

sk ie
(wood, corkwood, wood pro­

ducts & baskets wares)

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego
(paper & paper wares)

803, 809-816. P ap ie r i  odcin­
ki papierow e (paper and
paper w e s t e ) .....................

794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. W y ro b y  k am ie n ia rsk ie , 
ce ram iczn e , szk lan e

(stone, ceramic & glass 
wares)

XIII. M eta le  i w y ro b y
z n ich  

(metals  <6 metal goods) 
927. Żelastwo (złom) (scrap

i r o n ) ......................................
977. Miedź (copper) . . .

XIV. M aszyny , a p a ra ty , 
sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y

(machinery, apparatus, elec­
tric products)

XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e  
(means of transport)

XVI—XVII. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty  
p re c y z y jn e , n au k o w e , o p ­
tyczne , m aszy n y  do  p isan ia , 
zeg a ry , in s tru m e n ty  m u ­

zyczne, b ro ń  i am u n ic ja
(balances, tools, instruments, 
apparatus of precision, scien­
tific apparatus, optical appa­
ratus, typewriters,  musical 

instruments)

X V III—XX. T o w ary  różne , 
od d z ie ln ie  n iew y m ien io n e

(Su nd ry  goods non specified)

15 347 6

3 637-3

8 906-2 
770-7

770 6

3583 

1 662-2

958-5 
603"—

172"—

41 883'—

39 313-5 
921-8

9161

876-3

683

72-4

13 672 5

3 834-9

6 483-5 
1 319-5

667-—

251 —

1 583 9

809-3
688-1

129-5

42 802-6

39 511-6 
1 492-6

756-— 

6316

563

72-8

83 6163

18 528-1

48 130-2 
6 258-8

4 796-2

1 4519 

9 184-4

5 464-4 
3 213-3

564 —

289 995 6

271 556-5 
9 048-2

6 1186 

6 159-5

802-5

57P1



B, W ywóz (exports)
Od początku Od początku

Poz. tar. cel. Czerwiec
June

Maj
Mai

roku 
(January— Po-z. tar. cel. C zerw iec

June
Maj
Mai

roku 
(January—

June) June)

C a ł y  w y w ó z 579829*9 606 5361 3 608 835'8 VIII. S u row ce  w łó k ien n icze
7939 785-6i w y ro b y  z n ich 6 405-4

F. W y tw o ry  poch o d zen ia  
ro ś lin n eg o 4 619“— 4 5033 36 604-3 (raw textile materials and

( agricultural products) fabrics )

1. Pszenica (wheat)  . . . 0 1 10-1 10-3 563-570, 576-588, 597-605,
434-6 380-42. Żyto ( r y e ) .......................... o-i 211-4 211-5 613-622. Tkaniny (texti les) 2 579-2

9-16. Strączkowe (siliguose) 2 — 19-— 227-3
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty27/1-2. M ąka (flour) . . . 

27/3-32. M ąka pastew na i ry ­
.—. 300-2 424-7

10“8 259w y ro b y  z  ty c h  m a te ria łó w 82-4
żowa (feeding meal and

140-2 85-— 929-4 (rubber, its substitute and
rice flour) .......................... rubber goods)

35. Słód ( m a l t ) ..................... 660-1 520"— 4 545"4

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ­
X. D rew n o , k o re k , w y ro b y

5 7257 7 3638 30 622 3 z n ich , w y ro b y  k o sz y k a r­
ry  po ch o d zen ia  zw ie rzęceg o sk ie 20 683 8 17 644 5 186 641-7
(live animal & animal pro­ (wood, corkwood, wood and

ducts) cork goods, & basket-wares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 1 380-6 1 371-3 9 203-5 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­
125. J a ja  (eggs) ................. 2 177-8 4 342-3 11 367-6 ne, kopalniaki i dłużyce
127. M aslo (butter)  . . . . 1 871-9 1 338-6 7 479-7 (telegraph poles & mining) 11 127-6 9 342-— 64 916-2

III. W y tw o ry  po ch o d zen ia
749-751, 753. Drzewo ta r te

505 685'4 540 867 1 3 151 684’8
(Saw ed timber) (Obejmuje

m in e ra ln eg o p a p ie r ó w k ę ) .......................... 6 843-— 6 203-3 107 446-2
(mineral products) 752. Podkłady  kolejow e

154. Cement (cement)  . . . 942'5 2 929-3 22 448'—
(progi) (s leepers)  . . . .  

757/3. K lepki (s taves) . . . 285-1 134-6 537-6
174. Sól kuchenna i przem y­ 772-773. F om iery  ii dykty "

słowa (edible & industrial
3 5 5 '-

(veneers & plywoods)  . . 1 042-1 1 130-5 6 982-3
s a l t ) ...................................... 147 — 961-2

180. W ęgiel kam ienny (coal) 406 807-1 449 396-8 2 618 0 6-2 XI. P a p ie r  i w y ro b y  z  n iego 294’6 3415 4 215-2
180. W ęgiel bunkrowy (bun­

ker coal) .......................... 90 936-4 85 641-4 449 020-1 (paper & paper wares)
182. Koks ( c o k e ) ................. 6 385’- 2 350*5 45 119"— 792, 803, 809-819, 826. P a ­
197-200. O leje i parafiny  

(oils & paraflines) . . . 0 2 149’6
pier i obcinki papierow e 
(paper and paper weste) 196-1 169-5i 4 2 313-3

794, 795. Celuloza (cellulose) 1 --- 448"8
IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
p och o d zen ia  ro ś lin n eg o  i XII. W y ro b y  k am ien ia rsk ie , 

ce ram iczn e , szk lan e 1302 166 2 5487zw ierzęcego , op ró cz  od­
(stone-ware, ceramic goodsd z ie ln ie  w y m ien io n y ch 25-4 61-7 242-3

(wax, fułs and oils of vege­ and glass-ware)
table and animal origin ex­
clusive of those specified) X III. M eta le  i w y ro b y  

z n ich 21 4268 16 6589 91 1938
V. P rz e tw o ry  spożyw cze, (metals & metals products)

ty to ń 14 7595 13 754 1 71 443 6 925, 926, 927, 928-931, 966,

( foodstuffs, tobacco) 977-981. M etale różne ( va­
rious m e t a l s ) ..................... 13 574-— 7 896-2 46 257-1

259-260. Cukier (sugar) . . 10 232-2 6 576-4 34 876-5 932/1. Szyny kolejowe (rails) — — 1 559-1
287. M akuchy (oil cake) . . 2 101-8 2 696-6 13 320-7 937-938, 955, Rury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane (re­ żelazne i stalow e ( iron

siduum of b e e t ) ................. 75-8 — 3 655-8 pipes)  .................................. 2 748-5 2 945-9 15 173-9
968. Cynk i blacha cynkowa

VI. P rz e tw o ry  chem iczne (zinc and zinc sheets) . 1 398-2 1 149-— 8 804-4
i fa rm aceu ty czn e , fa rb y 5 084 8 3 590 4 19 4097

XIV—X V III. M aszyny , a p a ­
ra ty , sp rz ę t e le k tro te c h ­( chemicals, pharmaceutic

products, paints) n iczn y , ś ro d k i t r a n s p o r to ­
299/18. Soda (soda) . . . — — 2-8 w e, in s tru m e n ty  m uzyczne 

i in n e300/4. Siarczan amonu (sul­ 377-8 596*2 5 985-5phate of ammonia) . . . . 3 860-8 2 540-— 12 090-4
(machinery, apparatus, elec­479. Sól potasowa ( potas­

sium salts)  . . . . . . . trical material, motorcars,
480-482. S aletra  (Salpeire) . — 5-6 41-3 musical instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rzan e 1469 164'— 1 514“4

X IX -X X . T o w a ry  ró ż n e  
od d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 65-5 12-9 2 2417

(hides, furs, leather goods) (sundry non specified goods)

C. Ogólny obrót towarowy zamorski (total overseas traffic)

Czerwiec ( J u n e )   1938 — 699.619“—
Maj (M a i) .............................................   . . . 1938 — 714.452 8
Czerwiec ( J u n e )   1937 — 813.009 6
Od początku roku (January — June) . 1938 — 4.383.394 l

.....................................  .. „ 1937 -  4.342.876-3



O B R Ó T  P R Z Y B R Z E Ż N Y  Ł Ą C Z N I E  Z W . M . G D A Ń S K I E M  (coastal traffic D anzig included)

C zer­ Maj
Mai

Od począ­ Czer­ Maj
Mai

O dpoczą-
Poz. tar. cel. wiec 

J  une

tku  roku 
January  

June
Poz. tar. cel. wiec

June

tk u  roku  
January  

June

P r z y w ó z  (imports) m i 323 - 897 3
81, 82 -  Korzenie (spices) 0-4 5-— 14-9

1, 2, 3, 4 — Zboże (grain) . . — — — 83 — Rośliny lecznicze . — 0-2 7-1
9 — 16 — Strączkowe . . . ~ — —

9 5 -9 7
(farmaceutic plants)

71-524—26 — N asiona o le is te . . — — — — Żyw.ca (resin) . . 64-7 318-3
(oil seeds) 117 — Śledziie (herrings) — 32-8 77-3

27/1 - 2 -  Mąka (flour) . . — — 15' — 127—200 -  O leje (oils) . . . — 39-5 58-5
30/1. 2 — Ryż (rice) . . . — — — 137/2— 3 — J  lita  (cas ings) .  . — — 3-2
31, 32 — Krochm ale (starch) 10'— — 20 — 142 — 143 — Gąbki i muszle . . — — —
2 ‘/3 —32 — M ąka pastewna — — —

148
(sponges and shells)

2 0 - -40 - 50 — W arzyw a (greens) — — 0*3 — Kamienie (stones) 20-— —
53, 58, 60—64— Owoce świeże (fresh — — ■ — 150 — G linki ( clay) . . — — —

fruit i 161 M inerały Zaw bor. — ■— —
76 — Kawa (coffee) . . — — — 1 70/1, 2, 171/1, 2 M ateria ły  szlifier-
81 — 82 — Korzenie ( sp ices) . — — — skie (grindings ma­ — — o-i
116 — Ryby połowy włas. 97'6 323'— 694*7

177
terials)

(fish)
117 — Śledzie (herrings)

-  Rudy różne . . . — — —
— — 96'5

198, 199
(various ores)

198, 199 — Asfalt (csphnltj . :_ — — — A sfalt (asphalt) . — — —
215—218 — Tłuszcze zwierz.sur. -- _ — "00/8, a, b, c, — W azelina (vaseline) _ 23-1 23-1

(animal origin) 
2 2 6 -2 2 9  — Przetw ory mięsne 0 2

203—204
20 5 -2 1 4

— W osk (w ax)  . . .
— Tłuszcze i oleje ro ­

— 5-6

(meat productsJ 
205—214 — Tłuszcze i oleje ro ­ 21 5 -2 1 8

ślinne (fats  & oils 
vegetable origin)

219-9 85'5 638-4

ślinne ( fats & oils -- — — —  i łuszczę zwierzęce
of veget. orig.) . . surowe (raw fais of 33-9 204-5 623-8

272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe -- — 14*1
216
219

animal origin)
(spirits)

295 — 491 — Przetw ory chemicz­
—  T ran  ( cod-liver-oil)
— Stearyna (stearine)

9-8 19-1 102-6

ne (chemicals) ■ . — — — 246 — Mleko skondenso­ __ _
296/1—300/1 — Am oniak . . . . -- — — wane (  condensed

(  ammonia)
254 - 256

milk)
300/4 — S iarczan amonu -- — — — Ryby (fish) . . . 2-3

(sulph. of ammonia) 276 -  278 — N apoje alkoholowe __ _ 0-8
492—515 -  S k ó r y ...................... -- — —

295/6
( spirits)

(skins and hides) — Siarka ( sulphur) . __ _
589/1, 2, 592 — W ełna [wool) -- — 30'— 295 -  491 — Przetw ory chemicz­
597 — 622 — Tkaniny (texti les) --- — —

299/1S
ne ( chemicals) . . 21-5 8-3 65" 1

624 — Ju ta  ( ju te )  . , . -- — — — Soda (soda) . . . __ _
757, 778 — W yroby z drzew a 3'6 — 3'6 405 -  425 — Farby (paints) . . _ __ 5-3

(wood goods) 404 — Sadze ( soot) . . . __ --- 5-1
742—803 — P apier (paper) . . — — 5*8 424—428 — G a rb n ik i.................. 25 5 36-8 146-1
862 887 — W yroby ceramiczne — — 2-7 4 2 9 -4 5 4 — A rtykuły  kosm ety­ __ 0-2 1-4

(ceramic products) czne (cosmetics) .
896—927 — Szkło (giass) . . . — — 0*2 476 — M ączka kostna _ _
930—966 — W yr. żel. i metal. 12'— — 13*8 (bone flour)

(iron and steel 4 9 2 - 513 — Skóry (skins) . . 41*7 73'— 370-2
goods) 589/1, 2, 592 W ełna (wool) . . 44'8 44-8
Różne ( various) . — _ 0'4 5 9 7 -6 2 2 —Tkaniny (texti les) _ __

606
624

— Bawełna (cotton) .
— Ju ta  ( ju ie )  . . .

— — —
625, 626 — Sizal (sisal) __ 5-3

25‘667y — Worki (bogs) 16'3 9*3

3 526 3
720—724 — Kauczuk (rubber) 106-3

37W y w Ó Z  (exports) 1 W 6 7 814’5 757—778 — W yroby z drzewa . 1'7 2*—
z wyj. 772, 77: 
772, 773

— (wood goods)
— D ykty i forniery

23 — Pestki drzew owoco- (  plywoods)
wych (fruits stones) 

17, 23, 25 — N asiona (seeds
— —

4"5
779
794, 795

— Korek, wyr. z korka
— Celuloza (cellulose) 42'9

—
42-9various) 79 2 -8 0 3

— Fibra (fibre) . . .24— 26  — Nasiona oleiste różne 4*9 39-1 807—808
(various oil seeds) 809 -819 , 826 - P ap ie r i obcinki p a ­

1 31 ,32  — K rochmale (s tarch) — _ pierowe (paper and — o-i
27/1 2 — Mąka (flour) . . — __ paper waste) —
30/1 2 — Ryż wyłuszczony , 920'4 2 835'6 4 559-1 925—981

M etale różne . . — — 101-6
<husked rice) -  (various metals)

35 — Słód (m alt)  . . . — _
930 -  965

W yroby żel. i metal. — 9*2 34-4
40 50 — W arzyw a (greens) — __ — — (iron ware & steel
°3 58,60 — 64— Owoce świeże . . __ 0-5 0-7

966
ware)

(fresh fruit) -  Cyna ( t in )  . . . . — — 7-7
59, 61 63, 66 — Owoce suszone 0'3 5-1 40-9 9ti8 — Cynk (z inc) . . . — — —

(dried fruit) . . . 977 — M ie d ź ....................... — — 56-5
07, 68 — Konserwy owocowe — 0-5 0-5 Różne (various) . 16'4 5*3 82-8

( fru it preserves)
69, 72 — Orzechy i m igdały — 4-3 7-9

7nuts & almonds)  
76 — Kawa (coffee) 2*9 10-8 29-2 P r z y w ó z w y w ó z  r a z e m 1611*8 3 849 3 8 711*8
78 — H erbata ( tea) . . 0'5 0-9 8'9

Kakao (cocoa) . . OT 43-3 122-8



OBRO T Z W NĘTRZEM KRAJU D R O G Ą  W O D N Ą  (river traffic)

Czer­ Maj
Mai

Od począ­ C zer­ Maj
M ai

O dpoczą
poz. tar. cel. wiec

June

tku roku  
January  

June
Poz, tar, cel. wiec

Jun e

tk u  roku  
January-  

June

P r z y w ó z m i 5 Mil 5 24331*5 573—622 — T k a n in y .................. 15-5 1-4 18-—
(imports) ( texti le  fabrics)

589/1, 2 592 — W ełna (wool) . . — — 0-6
606/1 2 a b — O dpadki baw ełny — — —

1 — 4 Z b o ż e ....................... 8-9 __ 8-9
6 4 6 -6 4 8

(cotton waste)
o-i(grain) — Sznury (ropes) — 0-5

720, 724 
725—746

K auczuk (rubber) 
- W yroby gumowe . o-i — o-i

17, 23, 25 

2 4 -2 6

31, 32

— N a s io n a ..................
(seeds various))

— Nasiona oleiste ró ­
żne ....................... ....
(various oils seeds)

— K rochmale (s tarch)

8-7

0-4

0-3

0-4 19-4

0-4

1-6

749, 750, 

7 5 7 -7 7 8  

776

'51
(rubber goods)

— Deski i ła ty  . . 
( boards & laths)

■— W yroby z drzewa 
(wood goods)

— M e b le ......................

5 '—

0-7

2-3

3-1

15 — 

13-6 

7-2
2 7 /1 - 3 — M ąka (Hour) . ■ 166-7 119-3 633-6 (bentwood furnitu­

re)
— Korek, wyr. z k o r­

ka (cork wood and 
cork goods)

826
P ap ie r (paper)

27/3—32
28/1—5
35
4 0 -5 0  

53, 58, 6 0 -

— M ąka pastew na .
— K.*sza (grits) . ■
— Słód (malt)  . . .
— W arzyw a . . . .  

(greens)
-64— Owoce świeże

3-2

7-7

0-7

27-—

6-4

O.i

30-2

30-8

1‘4

779—787 

792, 803, 809,
20-2 26-2 65"6

(fresh fruit) 830 — 84/ — K siążki u broszury/L. L i — 0-3 0'4
59, 61—63, 66— Owoce suszone . . 2-6 0"5 4-3 8 6 2 -8 8 7

896—927

(hooks)

67, 68 

76

(dried fruit)
— Konserwy owocowe 

( fruit preserves)
— Kawa (coffee) . .

1'5

0-9 0 7

3-7

2V4

— W yroby ceram. 
(ceramic products)

— Szkło i wyroby . 
(glass and glass

1-—

3-7

0 2

31-5

9-2

77
78

. — Cykoria (succory) 
— H erbata ( tea) . ■

0-4
0-8

0-9
1-1

5-7
2-3 9 25 -981

ware)
— M etale różne . . 1-— .— 1-—

80
81, 82

— K akao (cocoa)
— Korzenie . . . ■

0-7
2-7 0-8

1-1
7-1 930 -  965

(various metals)
— W yr. sta l. i metal. 73-9 72-3 281-5

( spices)
— Ż y w ica ......................

( resin)

(iron & steel goods)
95, 97 — — — 968 — Cynk (z inc) . . . 

Różne (various) . 17-7 18 — 42-9
104/3 — Traw a m orska . . 0-5 0-8 1-3

7 165*9 5 3557(sea grass) W yw óz 23 782*9125 —  Jaja (eggs) . . . 0-6 1-4 4-3 ( exports )

■— K ukurydza . . .
127-200 — O l e j e .......................

( oils)
0-2 --- 0-2

7 __ 3-9 4-9
1 2 8 /1 -4 — S er (cheese) . . — --- — (maize)
131 — P ierze ......................

(feather)
— 23 — Pestk i drzew owo­

cowych ................... 5-2 1-6 11-6
136 — Kości (bones) — --- --- ( fruit stones)

6 8 4 --137/2a. b — J e l i t a .......................
(  casings)

— --- 10-6 2 4 -2 6 — Nasiona oleiste 
(oil seeds)

128-1 2 025-9

205 — Tłuszcze i oleje ro ­
ślinne ....................... __ 0-2 0-2

17,23,25 — N a s io n a ..................
(seeds various)

20-5 20-5

(fats  <6 oils vegeta­ 24/1—3 — M ąka (flour) , . — — 16-1
ble origin.) 28 — K asza (grits) . . 1-1 1-7 8-6

215, 217, 218 — Tłuszcze zwierzęce 30 — Ryż wyłuszczony . 1951-7 1 570-7 5 652-6
s u ro w e ...................... 2-2 5-4 81 (husked rice)

11-8(raw fats of animal 31 — K rochm al ( starch) — 12-2
origin) 5 3 ,5 8 ,6 0 - 64 — Owoce świeże . . 39-4 101-7 300-9

225 — G liceryna  . . . — — — (fresh fruit) ■ -
131-4 172-2glycerine 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 578-2

228 — M akaron . . . . 0-2 1-2 27-4 ( dried fruit)
10-3(macaroni)

4 9
6 2 -7 2 — Orzechy ti m igdały 12-— 49-9

243/1 2 — K onserwy m ięsne . — 5-1 fnu ts  and almonds)
1-2 0-8(m eat preserves) 67—68 — K onserwy owocowe 8'—

254, 256 — Ryby i konserw y 0-4 — 0-7 ( fruit preserves)
37-6rybne (fishes) . . 76 — K awa ( coffee) . . 26-4 199-4

259, 260 — C ukier (sugar) . . 2 106-2 6 399 7 22 815-5 78 — H erbata  ( tea) . . 15-7 10-3 53-2
272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe 39-6 37-1 186-4 80 — K akao (cocoa) 143-1 148-5 674-2

(spirits) 81—82 — K orzenie ( spices) 15-9 32-3 91-5
291 — Mączka zw ierzęca — — — 89 — Rośliny lecznicze . 5-1 6-8 28-4

2 95 -491
(animal flour) ( medicinal plants)

— Przetw ory chemicz­
4-6

95,97 — Żywica ( resin) 405-1 162-6 979-2

30014
ne (chemicals) . . 2-3 0-1 104 — Trajwy miorskie,

— Siarczanam onu (sul- t r z c i n a ................... 14-3 47-8 113-7
phobeof ammona) ■ — — — (sea, grass, reed)  

— Śledzie (herrings)299/18 — Soda [soda) . . . — — —- 117 14-— 22-4 107-5
296/1—360/2 -— A m o n ia k .................. — — — 127—200 — O leje (oils) . . . 64-— 16-7 151-8

405—425
(ammonia)

2-5
128/1—4 — Sery (cheese) . . — — 2-1

— Farby  (paints) . 1-7 — 129/1—5 — K azeina (caseine) 35-4 — 54-—
411/2 — Biiel cynkowa . . — — — 137/2a, b — Je lita  (casings) 22-2 10-5 55-8

(z inc white) 143/1—3 —M uszle (shells) 7-4 2-1 15-2
429—454 — A rtyku ły  kosm e­ 148 — Kam ienie (s tones) 18-5 23-4 54-8

tyczne (cosmetics) 16'7 15-2 5 0 - 150 — Glinki ceramiczne 10-6 — 472-9
4 6 6 -4 7 0 — Klej i żelatyna ■ 0-2 — o-*. (ceramie clay)

492—513
(glue and gelatine) 154 — Cement (c e m e n t ) . — — o-i

— Skóry (sk ins) . . 2-1 0-8 4-9 1 5 6 /1 -2 — T alk  (talc) . . . 10-— — 24-—
5 3 4 -5 5 9 — Wyroby skórzane . 

(leather goods)
-- — 0-3 161 — Minerały zawier. 

bor ( minerals bor)
233-7 233-7



Czer­ Maj
Mai

O dpoczą- C zer­ Maj
Mai

Od począ­
Poz tar. cel. wiec

June

tku  roku  
January-  

June
Poz. ta r. cel. w iec

June

tk u  roku  
January-  

June

170 Art. szlifierskie . 11'— 2-9 59-6 624 — Ju ta  (ju te)  . . . 0.2
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) . . . 8-7 13-6 37-6

177 — Rudy różne . . . — — — 6 4 6 -6 4 8 — Sznury (ropes) 1-9 4-7 29-7
(various ores) 720, 724 — K auczuk (rubber) 130-1 31'— 254-2

186—188 — Smoła (pitch) . . — 0-5 0-5 715, 746 — W yroby gumowe . 10-8 9-3 39-9
198— 199 — A sfalt (asphalt) . — 16-3 21-4

750
(rubber goods)

200—8, a. b, c,—-W azelina (waseline) 12T 5-8 25-4 — Drzewo egzotyczne 48-6 56-6 169-3
203— 204 — W osk (w ax)  . . 2-7 8-6 29-1

757, 778
(exotic wood)

205, 214 — Tłuszcze i oleje ro ­ — W yroby z drzewa 0-2 2-7 8-5
ślinne ...................... 30P8 328-9 1 057-9

779
(wood goods)

(vegetable oils and — Korek, wyroby 22-7 . 5-— 30 —
fa ts)

b 8
z korka

213/1—3 — Pokiost (varnish) . 0-8 4-6
792, 803, 80S

( cork goods)
215, 217—-218— Tłuszcze zwierz. 460-1 183-8 1 318-1

sur. (raw fa ts ) 797, 800 — T e k t u r a ................... 33-4 43 5 100-5
216 — T ran  (whale oil) . 106-4 74-9 352-7 (  pastboard)
2i9 — S tearyna (stearine) — 10-6 42-4 807, 808 — F ib ra  (fibre) . . 18-2 20-3 65-3
254, 256 — Ryby i konserwy 7-1 12-8 32-2 826 — P ap ier (paper) 88-3 303-7 513-1

rybne (fish) . . . 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) — — 0-2
2 5 9 -2 6 0 — Cukier (sugar) — — — 862—887 — W yroby ceram iczne 5-9 12-1 34-1
2 7 2 -2 7 3 , 276, 278 (ceramic goods)

N apoje alkoholowe 896—927 — Szkło i wyroby 1-2 1-7 4-1
(spirits) 0-3 — 0-9 (glass and glass

286, 287 — Oitręby i makuchy — — —
825—981

ware)
(bran & oil cakes) — M etale różne . . 62-6 24-4 246-4

2 93 -294 /1 , 2, 3, 6 (various metals)
Tytoń (tobacco) . — — — 927 — Żelastwo (złom) . 15-7 3-2 23-3

295/6 — Siarka ( sulphur) . 5- — 23'— 29'— (scrap iron)
299/18 — Soda (soda)  . . — — — 930 - 965 — W yroby sta l. i że­ 247-2 119-8 652-6
292—491 — Przetw ory chemicz­ lazne (hardware) .

ne oprócz oddz.
41-6

955 - -  Rury żelazne . . — 4-1 4-1
wym. (chemicals) . 48-1 320 — (iron pipes)

408 — Sadze (soot) . . 10-9 53-3 69-7 966/1—4 — Cyna (t in)  . . . 28-2 20-1 88-3
405, 407, 409 977 — Mliedź (copper) 163-2 309-8 1 067-3
412, 418, 420 1037, 1098 — Masz. apar. li czę­ 99-2 4-6 414-7
424 — Farby  (paints) 32-2 10-4 72-4 ści (machinery
424—427 G a rb n ik i.................. 180-4 78-9 416-9 apparatus parts)

( tanning extracts) Różne (various) . 34-5 34 — 162-3
429, 4 5 0 --454— A rtykuły  kosm ety­

czne ( cosmetics) .
5"5 3‘— 17-7

466, 470 — Klej i żela tyna . 4-6 5T 16-3

487
(glue and gelatine)  
Celuloid (celluloid) 1-2 1-2 Przyw óz i w yw óz razem 9 680*2 121017 40114*4

492, 513 — Skóry (skins) . . 299-2 324-— 1 317-4 1 total export and imports)
589/1, 2 592 — W ełna (wool) . . 983-4 3646 2 573-5
597-605, 313 —
606 — Bawełna (cotton) 30-5 11-2 49-7
622 Tkaniny (texti les) 0-3 7-7

OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY (general goods turnover)
Czerwiec ( J u n e ) ................................ , . 1938 — 710.911'—
Maj ( M a y ) ........................................... 1938 — 730.4038
Czerwiec ( J u n e ) ................................ 1937 — 828.516-7
Od początku roku (January-June) . . . 1938 — 4.440.2203

It li tt It II • . . 1937 — 4.411.250-8



Przyszło  statków  (ships incoming) W yszło statków  (ships outgoing) Sum a 
rub r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

K olejne 
m iejsce 
(place 

accupied)
Ogółem
(total)

w tym  z ład,
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

Ogółem
(total)

w tym  z lad, 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

P o lsk i ( P o l a n d ) ....................................... 66 33 77.000 66 47 76.302 153.302 1
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) . . 1 1 360 2 1 852 1.212 18
A nglia (Great B r i t a i n ) .......................... 17 8 45.000 18 11 43.599 88.689 6
D ania (Denmark) . .............................. 107 50 64.490 107 54 66.273 130.763 3
Estonia (Estonia) .................................. 27 1 18.033 25 1 i I6.:j 87 34.420 12
F in land ia  ( F i n l a n d ) .............................. 58 6 64.628 56 15 63.181 127.809 4
Francja 1France) ....................................... 1 — 1.334 1 1 1.334 2.668 15
G recja ( G r e e c e ) ...................................... 9 1 24.249 10 4 27.356 51.605 10
H olandia ( H o l l a n d ) .............................. 19 16 4,786 17 7 4,536 9.322 13
Litwa (Lithuania) .................. 1 1 612 1 — 612 1.224 17
Łotwa (Latvia) ....................................... 20 3 26.469 21 8 27.774 54.243 9
Niemcy ( Germany) ................................... 51 24 33.644 54 37 35.224 68 868 8
Norwegia (N orw ay ) .............................. 43 14 42.279 43 30 3 6 350 78.629 7
P anam a ( P a n a m a ) .................................. — — — 1 1 803 803 19
Rumunia (Rumania'1 .............................. — — — 1 1 2.221 2.221 16
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A . )  . . 7 5 21.834 7 2 21.834 43.668 11
Szwecja ( Sweden) .................................. 94 36 66.523 93 65 64.614 131.137 2
W łochy ( I t a l y ) ....................................... 16 — 53.515 16 16 53.176 106.691 5
Z. S. R. R. (U. S. S. R . ) ...................... 2 — 2.933 2 — 2,933 5.866 14

R azem  (to ta l)  . , .

Miesiąc poprzedni (previous month) . 
Ten sam mieś. 1937 (Mai 193?) . . .
Od pocz. r. 1933 (since beginning of 1938i 
Od pocz. r. 1937 (since beginning of 1937)

539 199 544.779 541 316 545.361 1.093.140 —
540
509

211
211

514.214
497.467

534
50?

331
544

523.665
486.091

1.037 879 
985.558 __

3,005
2,658

1.220
1.214

2.954.622 
2.602 332

3.007
2.658

1.942
1.893

2.965.417
2.611.301

5.920.039
5.213.633 —

U w a g i :  a) średn i tonaż statku zaw ijającego do G dyn i w m. czerw cu 1938 r, : 1.016.3 n. r. t.
b) średnia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześnie w porcie : 52;
c) średn i postój sta tków  w porc ie  67,6 godzin.

PO LSKIE PO ŁOW Y M ORSKIE W M-CU CZERW CU 1938 R.
w /g d an y ch  M orskiego U rzędu R ybackiego. Ilość w  kg. — W artość  w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o 1 o w y p r  z y  b r z e ż n

Połow y dalsze Połow y
dalekom orsk ie R a z e m

Hel G dynia Jastarn ia  
W. Wieś

Chłapowo
K arwia

Puck 
i w ioski

T roć  . . . . . . 290 290
S to rn ia  ........................... 3.490 24.390 4'310 4,910 7,530 500 — 45.130
Z im nica . . . . . . ■— 1.310 — —- — .— — 1.310
Skarp ................................. — 4,650 7-40 50 2.450 ■— — 7.890
Śledzie m o rsk ie  . . . 3.40 850 _ — — 9.790 — 10.980
W ę g o r z e ........................... , 60 2.140 1,550 — 6.100 — — 9.850
W ątłusze  ..................... 3,270 5,480 1.300 1.980 2,250 36.890 — 51.170
W ęg o rzy ce ......................... — 3.110 — — ■— ' — — 3 110
Szczupaki ...................... — — 1.270 — 1.810 — — 3.080
O k o n ie  ..................... — — 100 — 1.560 — — 1.660
P ło tk i  ................................ 10 2,310 180 5 540 8.040

R azem  w  k g .................... 7.170 44.240 9,450 6,940 27.530 47.180 ___ 142.510

W a rto ść  w  z ł .................... 2.321 19.376 6.909 2.385 22.920 10.139 ___ 64.050

M iesiąc ub. w  kg. . . 10.170 22.900 54,570 7,780 14,210 270.760 -- 380.390

R azem  od pocz. r. w kg. 126 310 112.570 165-120 29-660 69.660 594-010 379.090 1 476.420
E r r a t a :  W zeszycie za m. czerw iec 1938 r, w ru b ry ce  „R azem  od p o czą tku  ro k u  w  kg — Potow y dalekom orsk ie  jes t —

pow inno być  379,090—



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechało W yjechało
(passengers incoming) (passengers outgoing)

C zerw iec (June) Maj
(Mai) C zerw iec (June) Maj

(Mai)

I kl, II kl. III kl. Razem
[total]

Razem
(total) I kl. II kl. III kl. Razem

(total)
Razem
(total)

A n g l i a 40 42 82 64 13 78 469 560 592
H u l l ...................................... — 17 — 17 17 8 18 — 26 10
L o n d y n  . . . . — 23 42 65 47 5 60 469 534 582

A r g e n t y n a  . 
B uenos A ires

2 — 107 109 136 5 9 788 802 728
2 — 107 109 136 5 9 788 802 728

B e l g i a ......................................
A n tw e rp ia

ft 28 — 5 33 38 3 — — 3 —
28 o

5 33 38 3 — — 3 —
B r a z y l i a 4 ó 20 27 30 4 — 4 8 52

Rio de Ja n e iro 1 — 4 5 8 4 — 3 7 40
Rio G ra n d e  do Sul • -- — --- --- —
S an to s . . . . 3 3 15

1
21

1
22 — 1 1 12

V ictoria . . . . — ' --- —
D a n i a ....................................... 36 38 28 102 59 --- 37 100 137 128

K o p en h ag a 36 38 28 102 59 --- 37 100 137 128
In n e  p o r ty . . — — —

E s t o n i a — — — — —
T a llin n  . . . . — — — — —
In n e  p o rty — — — —

8 4
— — — __

F i n l a n d i a 18 — 1 19 — — 4 1
H e ls in k i . . 18 — 1 19 6 2 — — o
Inne p o rty  . . . . — — — — 2 2

1
1

— __ 2 __
F r a n c j a 3 13 1 17 162 — 331 332 179

B oulogne s u r  M er 1 5 1 7 4 — -- 1 3
L e H a v re  . . . . 2 8 — 10 158 — 331 331 176

H o l a n d i a 7 — — 7 7 8 — — 8 __
A m ste rd am 4 — — 4 4 5 — 5
R o tte rd a m 3 — — 3 3 1 — __ 1
In n e  p o rty __ _ —

13
13

1

2 — — 2 __
K a n a d a ■— _ 4 4 4 60 64 162

H a lifa x  . . . . — _ 4 4 4 60 64 162
L i t w a ....................................... — 3 3 — — — —

K ła jp e d a  . . . . __ 3 — 3 1 — — — — _
Ł o t w a ....................................... _ — — •— 2 — — 2 __

R yga  . . . . — — — — --- 2 — — 2 _
N i e m c y 5 — — 5 ' ' — — __ 1

H am b u rg 4 — —■ 4 __ — — —
H o lten au  . . . . — — —

1
— — — 1

In n e  p o rty 1 — — R 10
10

— — — —
N o r w e g i a 10 — — 10 o

4 i — 11 1
O slo . . . . 10 — — J 0 \ — — 10 1
Inne po rty  . . . . — — — i — 1 ■—

S e n e g a l  f r .................................. — — — •— — — —
D a k a r

S t  Z j  e d n. A m . P  ó 1 n. . 
N ew  Y ork

4
4

155
155

375
375

534
534

856
856

5

t
i

70
70

373
373

444
444

741
741

S z w e c j a 11 21 — 32 5 — — 5 5
C d teb o rg — — — o -- — — — •—
K a lm a r . . . . — — — Z -— — — —
M alm d . . . . 2 — — 2 2 -- — — — —
S ztokholm 1 21 — 22 1 3 — — 3 3
In n e  p o rty 8 • — — 8 ■— 1 — — 2 2

U r u g w a j __ __
M ontev ideo __ __ __ __ __ _ __ — — __

V i a  W. M. G d a ń s k  . __ 4 _ 4 — 10 5 — 15 9
W ycieczki m orskie G. A. L. 344 344 344 3 4 4

R azem  . . . 128 621 583 1332 1384 66 548 2 125 2 739 2 599

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R  e  d  a  k  t  o  r  —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZŁ 15.—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,50

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR ZL 500 — , 1/2 STR. ZŁ 300.— , 1/4 STR. ZL 150.— . OGŁ. DROBNE ZL 0.50 ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3 SZPALT.,TABELE W TEKŚCIE 50 »/(> DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



iMl. 7L CIIDIRO II S-IICA Spotka z ogr. odp. 
M A K L E R R Z Y  O K R Ę T O W I

A G EN C I NA PO LSKĘ:
Hamburg Am erika  Linie W oermann Linie A. G .
Deutsche O st-A fr ika  Linie La Costiera S. A.

A G E N C I  F R A C H T O W I :  F-my P O L S K I  E K S P O R T  Ż E L A Z A
spółka z o. o. w K A T O W IC A C H  

ADRES TELEG RAFICZNY: CESPO — T E L E F O N Y :  2 4 -7 0  i 2 4 -9 0

„PAGED" Polska Agencja Drzewna
Spółka z ogr. odp.

Spedycja morska i przeładunek z własnych placów w Gdyn i i w Gdańsku
A
Nr

Spedycja ladowa - Stevedoring - Składowanie
A
V

Sprzedaż komisowa materiałów drzewnych 

p r o d u k c j i  L a s ó w  P a ń s t w o w y c h

Centrala - Gdynia, ul. Świętojańska 44, tel. 19-16

O d d z i a ł y :  w a r s z a w a  l w ó w

KA TO W IC E  ŁU C K

P O Z N A Ń  G D A Ń S K

Ł Ó D Ź


