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M 1A-AMER9 KA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

W A R S Z A W A , P L .M A Ł A C H O W S K IE G O  4
T e l e f o n y  5.47-46, 5.47-47 

A d r e s  t e le g r a f i c z n y :  „ P O L A M E R Y K A "

G D Y N IA  — Dworzec M orski, le i. 39-61 
KRAKÓW  -  Rynek G łów ny 47, tel. 138-92 
LW Ó W  — ul. Kopernika 3, tel. 21 0 -2 9  
R ZESZÓ W  -  ul. G ro ttge ra  20, tel. 3 -13

LINIA PÓŁNOCNO-flMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos — 
Montevideo -  Buenos Aires -  Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia/Gdańsk — New York — New Orleans — 

Houston -  Galveston

L I N I A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E

F l o t a  G A L
M S „Piłsudski"

M S „Batory"

S S „Polonia"

S S „Kościuszko"

S S „Pułaski"

4 statki m otorowe w budowie

R E G U L A R N A  
KOMUNIKACJA  
O K R Ę T O W A

między Gdyniq, Gdańskiem a portam i:
WYBRZEŻE ZAC H O D N . 
STANÓW ZJEDN. A. P.

Fruił E xpress Line
Los Angeles, San Francisco, 
Portland, Vancouver, B. C. 

Odjazdy do Gdyni raz na miesiąc.

NORWEGII W SCHODN.:
Fred O lsen  & C o.

Oslo oraz inne porty wschodnio- 
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu 
kierunkach.

NORWEGII Z A C H O D N .:
B ergen  sk e -S ta v an g e rsk e

Stavanger, Bergen, Trondheim 
oraz inne Zachodnio - Norweskie 

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu 

kierunkach.

SZWECJI ZACHO DNIEJ:
B altic  Line

Helsingborg, Malmó, Góteborg.
Dwutygodniowe odjazdy w obu 

kierunkach.

S Z WE C J I  W SCHODN. 
I POŁUDN. oraz LITWY:

S venska  A m erika  Llnien
Sztokholm, Kalmar, Kalskrona 

Kłajpeda.
Odjazdy co tydzień w obu kie­

runkach.

HISZPANII, PORTUGALII, 
MAROKKA I WYSP KA­

NARYJSKICH:
O ld e n b u rg -P o rłu g ie s isa h e

D am p fsch iffs-R h ed ere i
Odjazdy co 14 dni

ZAC H O D N IEG O  MORZA 
ŚRÓDZIEMNEGO:

S v en sk a  Lloyd
Porty H i s z p a n i i  Południowej, 
porty śródziemnomorskie Francji, 

porty Włoch Zachodnich 
i Sycylii.

Odjazdy raz na miesiąc w obu 
kierunkach. Specjalna linia do 
transportu owoców południowych.

Rob. M. S lo m an  J r .  
Odjazdy do tychże portów z Gdy­
ni i Gdańska raz na miesiąc.

AMERYKI POŁUDNIOW.:
F in land  Syd A m erik a  Lin |en 
Den N orske  Syd A m erik a  L ln |e
Rio de Janeiro, Santos, Monte­

video, Buenos Aires. 
Odjazdy 3 razy na miesiąc w obu 

kierunkach.

ZATOKI MEKSYKAŃSK.
G uli G d y n ia  Line

New Orleans, Galveston, Hou­
ston, Tampa, Savannah. 

Odjazdy co 10 dni do Gdyni 
i raz na miesiąc z Gdyni — 

Gdańska do portów 
Havana, ewent. Savannah, Vera 
Cruz, Tampico, New Orleans, 

Galveston, Houston.

AFRYKI POŁUDNIOWEJ 
i AUSTRALII:

W llh. W l!-» lm ien
Cape Town, Fremantle, Adelajdo 

Melburn, Sydney, Brisbane. 
Odjazdy raz na miesiąc 

R ed e riak tie b o la  get 
T ran sa tla n tic

Cape Town, Algoa Bay, East- 
London, Durban, Lourenco 

Marques 
Odjazdy raz na nresiąc.

P o za  tym  p rzy jm u je  s ię  tow ary  
na  kono sam en ty  b e z p o śre d n ie  
do Irla n d ii, K anady , U .S .A ., Z a­

chodn iego  W ybrzeża  A m eryk i 

P ó łn o cn e j i P o łu d n io w ej, Ind ii 

Z achodn ich , A fryk i Zachód  , Z a­

to k i P e rs k ie j , Ind ii B ry ty jsk ich , 

A zji i A u stra lii

Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje 

u a g e n t ó w

„ B E R G T R A N S ”
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

Sp. z o. o. S. A.
G D Y N I A  G D A Ń S K

Porłowa 15, tel. 39-21 Langermarkt 3, tel 225-41

Przedstawicielstw a:
W A R S Z A W A ,

„ B e rg łra n s ” , ul. C z a c k ie g o  1 2 , te l.  2 2 0 -4 2  

K A T O W I C E ,
W. J. R ym ark iew icz, K ról. Jad w ig i 8 , te l. 30 1 -7 5 .

Ł Ó D Ź ,
B. P ila rsk i, W ie rzbow a  4 0 , te l. 14 4 -3 4 .

L W Ó W ,
G . Luft, L w ów -3rzuchow ice , M arsza łk o w sk a , w illa  „Marylka**



WIADOMOŚCI
POKIU GDYŃSKIEGO

R E D A K C J A  i A D M I N I S T R A C J A :  
G D Y N I A ,  S K WE R  K O Ś C I U S Z K I  14, P A. T., TEL  17-20 • K O N T O  P. K. O. 730.

ADAM RUDZKI
D yrek to r handlow y Rady Porto 
I D róg W odnych w Gdańsku

Zagadnienie portu gdańskiego
J e s t  z jaw isk iem  pospo litym , zw łaszcza w  życiu  po litycz­

nym , iż d ro b n e  o po d rzęd n y m  znaczen iu  fa k ty  i  w y d arzen ia  
p rzy c iem n ia ją  w  d an e j dz iedzin ie  podstaw ow e. M oże to u ła ­
tw ić  czasam i odpow iedn ie  u ro b ien ie  op in ii d la  jak ich ś  a k tu ­
a ln y ch  celów , n ie  p ow inno  je d n a k  sięgać zb y t g łęboko, u t r u ­
d n ia  się bow iem  w  ten  sposób o rie n ta c ję  spo łeczeństw a w  
sp raw ie  g d ańsk ie j. M om enty  sen ty m en ta ln e  i em ocja lne , 
do raźne , w  dan e j chw ili a k tu a ln e  posun ięc ia  po lityczne , k w e - 
s t je  e tnograficzne , k u ltu ra ln e  i in n e  u su w a ją  n a  p la n  d ru g i 
n a jw ażn ie jsze  w  is toc ie  rzeczy  d la  P o lsk i zag ad n ien ie  G d ań ­
ska  —  sp raw ę  po rto w ą. A  p rzecież  G d ań sk  sw o ją  ro lę  w  p o li­
tyczne j i  gospodarczej h is to r ii P o lsk i zaw dzięcza n ie  tem u , 
że b y ł p ięk n y m  m iastem , k tó ry  P o lsk a  w  sw oim  w ład an iu  
chcia ła  m ieć, n ie  tem u , iż tu  śc ie ra ły  s ię  ta k  w y raźn ie  w p ły ­
w y  k u ltu ry  p o lsk o -łac iń sk ie j i  g e rm ań sk ie j, lecz p rzed e  
w szystk im  tem u , że leżąc p rz y  u jś c iu  W isły  je s t  i b y ł n a tu ­
ra ln y m  p o rte m  R zeczypospolite j. W  ok resach  p o lity k i po tęg i, 
zaw sze, k ied y  p o lity k ą  P o lsk i k ie ro w a li ludz ie  św ia tli i  św ia ­
dom i ro li p ań s tw a , zag ad n ien ia  p o rto w e  i m o rsk ie  rosły .

A nalog iczne spostrzeżen ia  odnoszą się  do doby  n a jśw ież ­
szej. W ciągu  o s ta tn ich  la t  n iew o li sp ec ja liśc i ró żn y ch  dz ia ­
łów  p rzygo tow yw ali p ro g ra m  d la  p rzysz łe j P o lsk i n iep o d ­
leg łej, ro zp raco w u jąc  rów n ież  i  k w estię  m orską . Z  chw ilą , 
gdy niepodleg łość s ta ła  się fa k te m  n ie  było  w ątp liw ośc i d la  
n ikogo  w  całym  n a ro d z ie  p o lsk im  co do konieczności p o sia ­
d an ia  bezpośredn iego  do stęp u  do m orza  i  ro zb u d o w y  całego 
a p a ra tu , po trzebnego  d la  jego  gospodarczego w y k o rzy stan ia . 
P on iew aż w łasn e  w ybrzeże  p rzed s taw ia ło  te re n  zupe łn ie  su ­
row y , z p u n k tu  w idzen ia  ek sp lo a tac ji gospodarczej, p rz y s tą ­
p iono p rzed e  w szystk im  do rea liz ac ji w  ja k  n a jsze rszy m  za­
k res ie  u p ra w n ie ń  uzy sk an y ch  w  p o rc ie  g d ańsk im . Ł ączy  
to  się  z p o d jęc iem  k o n sek w en tn e j p o lity k i m o rsk ie j, dążącej 
do sk o n cen tro w an ia  n a jw ięk szy ch  ob ro tów  han d lo w y ch  z k r a ­
ja m i m orsk im i, z p o rta m i polskiego o b sza ru  celnego. C y fry  
p rze ład u n k o w e  G d ań sk a  s ta ją  się  coraz w y raźn ie jszy m  od ­
b ic iem  s t ru k tu ry  polskiego h a n d lu  zagran icznego . O bro ty  
p o r tu  gdańsk iego  obecn ie  s ą  znaczn ie  w iększe n iż  p rzed  
w o jną . W o k res ie  d e p re s ji gospodarczej sp a d a ją  one pow aż­
n ie , od  k ilk u  la t. M ożem y je d n a k  znów  stw ie rd z ić  w y raźn ą  
ten d en c ję  w zrostow ą. O znaczen iu  p o r tu  gdańsk iego  m ów i 
n a m  choćby k ilk a  poniższych  cy fr . W  la ta c h  1936, w zgl.
1937-ym  p rze ład o w an o  w  G d ań sk u  32%> e k sp o r tu  polskiego 
w ęgla, 58%  d rew n a , 92%  zboża. O gólne o b ro ty  h an d lo w e  
p o r tu  gdańsk iego  w  r. 1937 w yn iosły  32%  h a n d lu  zag ran icz ­
nego P o lsk i. P o r t  g d ańsk i w raz  z G dyn ią , k t. p rze ład o w ała  
,46%. tw o rzy  n a jw ażn ie jszą  b ra m ę  w y p ad o w ą  P o lsk i n a  
św ia t i  je s t  n iew ą tp liw ie  dziś je d n y m  z n a jw ażn ie jszy ch  in ­
s tru m en tó w  naszego życia  gospodarczego. T rzeb a  p am ię tać  
też o tym , że G dańsk , będąc  p o rte m  s ta ry m , m a  doskonale  
zo rgan izow any  a p a ra t  fin an so w o -k red y to w y , k t. s łuży  celom  
i p o trzebom  polskiego h a n d lu  zag ran icznego . N ie je s t  w ięc 
G d ań sk  ty lko  fa b ry k ą  p rze ład u n k u .

A k tyw ność  p o r tu  gdańsk iego  sięga  w  g łąb  w a ru n k ó w  
naszej w y m ian y  m iędzynarodow ej.

J a k  w iadom o, p o r t  g d ań sk i ad m in is tro w an y  je s t  w spó l­
n ie  p rzez  P o lskę  i W olne M iasto  G d ań sk  za pom ocą o rg an u

m ieszanego , k tó ry m  je s t R ad a  P o r tu  i D róg  W odnych  w  
G dańsku . Z achodzące często różn ice  pog lądów  p rzed s taw i­
cieli P o lsk i i W olnego M iasta  G d ań sk a  n a  ro lę , ja k ą  p o rt 
g d ań sk i w  życ iu  gospodarczym  P o lsk i odg ryw ać  p o w in ien  
i n a  sposób jego  a d m in is tra c ji, ek sp lo a tac ji i rozbudow y, 
m u sia ły  początkow o dop row adzać  do ta rć  i n ieporozum ień , 
k tó re  b y ły  n ie ra z  p rzed m io tem  a rb itra ż u  in s ty tu c ji ligow ych . 
S topniow o je d n a k  w sp ó łp raca  no rm alizo w ała  się  i w za jem n e  
z au fan ie  co do szczerych , życzliw ych  in te n c ji w  odn ies ien iu  
do in te re só w  p o r tu  gdańsk iego  w zrasta ło . W  k o n sek w en c ji 
doprow adziło  to  do re d u k c ji do m in im u m  ta rć  po lsk o -g d ań - 
sk ich  n a  od c in k u  po rto w y m . M oże w łaśn ie  d la tego , że  n a  
ty m  n a jw ażn ie jszy m  z gospodarczych  odc inków  gdań sk ich  
p a n u ją  w a ru n k i n a  ogół sp o k o jn e  i  zd row e, zag ad n ien ie  p o r­
tow e g d ań sk ie  w  m yśl n aszy ch  u w ag  w stęp n y ch  n ie  je s t  an i 
zb y t dob rze  zn an e  an i n a leży c ie  ocen iane  p rzez  spo łeczeństw o 
po lsk ie .

U p raw n ien ia  P o lsk i w  p o rc ie  g d ań sk im  z a w a rte  w  t r a k ­
tac ie  i późn ie jszych  um ow ach  p o lsk o -g d ań sk ich  n ie  są  m a r ­
tw ą  li te rą . M oże n ie  zaw sze ich  in te rp re ta c ja  w  p ra k ty c e  p o ­
szła całkow ic ie  po  lin ii p o g ląd u  polsk iego , sze reg  je d n a k  
podstaw ow ych  sp ra w  za ła tw io n y  zo sta ł zgodnie  z w ym ogam i 
p o lsk ie j p o lity k i m orsk ie j.

D la zap ew n ien ia  in te re sa n to w i p o lsk iem u  ła tw ośc i k o n ­
ta k tu  z z a rząd em  p o rto w y m  i d a n ia  g w aran c ji, że in te re sy  
polskiego życia  gospodarczego b ęd ą  w  porc ie  g d ań sk im  ja k  
n a js ta ra n n ie j uw zg lędn iane , p rzeprow adzono  s topn iow o  w  
c iągu  ub iegłego p ię tn as to lec ia  zasad ę  p a ry te tu  p raco w n ik ó w  
P o lak ó w  i G dańszczan  w e w szystk ich  p ra w ie  dz ia łach  a d ­
m in is tra c ji p o rtu  gdańsk iego . D ale j d rogą  ud z ia łu  w  k ra jo ­
w ych  im p rezach  ta rgow ych , w y staw ach  n a  licznych  k o n fe ­
ren c jach , p rzy  pom ocy  o rgan izow an ia  w ycieczek  do  p o rtu  
U trzym yw any  i ro zw ijan y  je s t  bezpośredn i, j a k  n a jś c iś le j­
szy  k o n ta k t z a rząd u  portow ego  i p o lsk im i sfe ram i g o sp o d ar­
czym i. N iezm iern ie  w ażna sp raw a  została  pom iędzy  R ządem  
po lsk im  a S en a tem  W olnego M iasta  G dańska  w  fo rm ie  u m o ­
w y  co do w y k o rzy stan ia  p rzez  P o lskę  p o r tu  gdańsk iego  za ­
ła tw io n a . Z a rząd y  obydw u  p o rtó w  w sp ó łp racu ją  od  tego cza­
su  h a rm o n ijn ie , ta ry fy  p o rtow e u s ta la n e  są  n a  ty m  sam y m  
poziom ie, G d ań sk  i  G d y n ia  w spó ln ie  u trz y m u ją  p rzed s taw i­
c ie lstw a w  szeregu  p a ń s tw  w chodzących  w  sk ła d  ich  zaplecza. 
U sta len ie  p o d staw ow ych  w ytycznych  co do ro li, k tó ry  k ażd y  
z ty c h  p o rtó w  w  h a n d lu  zam o rsk im  P o lsk i odg ryw ać  p o w i- 
n iem  u ła tw iać  rów n ież  ogrom nie  rozw iązyw an ie  zag ad n ień  in ­
w esty cy jn y ch . R ozbudow a i m o d ern izac ja  p o r tu  gdańsk iego  
w  la ta c h  o s ta tn ich  je s t  w y raźn y m  tego po tw ierdzen iem .

R easu m u jąc  m ożem y s tw ierdz ić , że  n a  te re n ie  p o r tu  
gdańsk iego  w spó łp raca  po lsk o -g d ań sk a  i o b u stro n n a  d o b ra  
w ola  d o  n o rm alizac ji s to su n k ó w  d a ły  ja k n a jle p sz e  w yn ik i. 
Społeczeństw o po lsk ie  m oże być  spoko jne , że  zag ad n ien ie  p o r­
tow e gdańsk ie , aczko lw iek  n ie  rek lam o w an e  o sta tn io  sen sa ­
cy jnym i m om en tam i za ta rgów , sk a rg  i d łu g o trw a ły ch  p ro ce ­
sów , ro zw ija  się  pom yśln ie  w  m y ś l p o d staw ow ych  w y ty cz ­
n y ch  po lsk ie j gospodarczej r a c j i  s tan u .

(„ J u tro  P ra c y " ) .



PIO TR BLITEK
Prezes Rady Polskich Interesantów  Portu G dańskiego

Element polski w porcie gdańskim
G DY w  rozm ow ach , p ro w ad zo n y ch  w śród  różnych  

w a rs tw  społeczeństw a polsk iego , p ad n ie  słowo 
G dańsk , to  słow o to w y w ołu je  n a jró żn o ro d n ie jsze  

sk o ja rzen ia  m yślow e: czym  by ł, czym  je s t i czym  pow in ien  
być G dańsk  d la  Polsk i.

U  jed n y ch , a ty ch  b o d a j będzie na jw ięce j, słow o G dańsk  
p rzyw odzi n a  m yśl w iz ję  w ieków  m in ionych , gdy  G d ań sk  
b y ł częścią sk ładow ą K orony  P o lsk ie j, a p a try c ju sz e  gdańscy , 
choć z m o w y  N iem cy odznaczali się  w ysok im  p a tr io ty zm em  
i p rzy w iązan iem  do P o lsk i. U  in n y ch  zn o w u  —  G dańsk , to 
obce m iasto  p ru sk o -n iem ieck ie , p rzec iw staw ia jące  się z r e ­
g u ły  i zaw sze in te reso m  P o lsk i u  u jśc ia  W isły  w  m yśl in te ­
resów  i h a se ł n a m  obcych i w rogich . U  ludzi zaś n ie  zag łę­
b ia jący ch  się  w  h is to rii w ieków , a  m a jący ch  dzis ie jszą  rz e ­
czyw istość p rzed  oczym a —  dzisiejszy  G dańsk  —  to osto ja  
w oju jącego  h itle ry zm u  z w szystk im i n a s tęp s tw am i d la  n a ­
szych in te re só w  n a  ty m  te ren ie .

Są w reszcie  i dzis iaj jeszcze ludzie , k tó rzy  g łęboko w ie ­
rzą , że G d ań sk  leżący  u  u jśc ia  W isły  z n a tu ry  w a ru n k ó w  geo­
po litycznych  sk azan y  je s t n a  śc isłą  w sp ó łp racę  i p rzy n a leż ­
ność do obszaru  gospodarczego dorzecza W isły, zaś p repon - 
d en ren c ję  p o lityczną  P o lsk i u  u jśc ia  W isły  n a rz u c a ją  w a ru n k i 
geopolityczne, k tó ry ch  an i n ag in an ie  n a u k i d la  celów  p o li­
tycznych , ani sz tuczne a rg u m en ty  n ie  są  w  s tan ie  zm ienić.

T en  szerok i w ach la rz  pog lądów  i n a s taw ien ia  um ysło ­
w ego spo łeczeństw a po lsk iego  do zag ad n ien ia  gdańsk iego  
je s t z rozum iały . N ie zaw sze n a s taw ien ie  to  w y n ik a  z p rz e ­
s łan ek  ra c jo n a ln y ch , lecz m a często sw e źródło  w  m o ­
m en tach  em ocjonalnych .

Z w ie lk ich  zagadn ień , ja k ie  dzisiejsza rzeczyw istość p rzed  
n am i staw ia , ta k  zw any  p ro b lem  gdańsk i, p rzy  ocenie go 
i s ta w ia n iu  m ożliw ości rozw iązan ia , w ięcej n iż  w szystk ie  
in n e  w ym aga  s tosow an ia  p rze s łan ek  rac jo n a ln y ch , w y n ik a ­
jący ch  ze ścisłej i s łu sznej oceny  w a ru n k ó w  rzeczyw istych , 
a p rzy  ca łkow itym  w y elim in o w an iu  czynn ika  em ocjona lne­
go —  uczuciow ego.

W  m yśl tego. założen ia  —  na leży  p rzede  w szystk im  dążyć 
do u św iadom ien ia  w śró d  spo łeczeństw a polskiego fak tó w  
i z jaw isk , k tó re  s tan o w ią  n aszą  dzis ie jszą  rzeczyw istość 
w  G dańsku . O p ieran ie  się bow iem  w  ro zw ażan iach  n a  ten  
te m a t n a  fa k ta c h  s tw ierdzonych , w yk lucza  w y su w an ie  fa łszy ­
w ych  i n ie rea ln y ch  lu b  z goła b łęd n y ch  k o n cep c ji i osądów .

B odaj je d n y m  z n a jw ażn ie jszy ch  zagadn ień , sk ła d a ją ­
cych się n a  p ro b lem  gdańsk i, je s t ro la  i znaczen ie  e lem en tu  
polskiego w  G dańsku .

A czkolw iek  a r ty k u ł m ój o ro li i znaczen iu  e lem en tu  
polskiego w  G d ań sk u  i o udz ia le  po lsk im  w  życiu  g ospodar­

czym  W olnego M iasta  w in ien  ob jąć  w szystk ie  dz iedz iny  
życia gospodarczego, zarów no w ie lk i h an d e l, p rzem y sł ja k  
kup iec tw o , rzem iosło  i ro ln ic tw o , to  je d n a k  św iadom ie  o g ra ­
n iczy łem  go w  ty tu le  do p o r tu  gdańskiego.. Is tn ie je  bow iem  
w idoczna n iew spó łm ierność  m iędzy  u dzia łem  p o lsk im  w  życiu  
p o r tu  z je d n e j s trony , a m ia s ta  i w si z d ru g ie j. W ty ch  dz ie ­
dzinach  p racy , k tó re  łączą  się z dz ia ła lnością  po rtow ą, p o l­
sk ie  p laców k i gospodarcze są  liczne  i często d o m in u ją  w  p o ­
szczególnych b ran żach , n a to m ia s t stosunkow o m n ie jszy  je s t 
u d z ia ł po lsk i w  p rzem yśle , k u p iec tw ie , rzem iośle , a już  b a r ­
dzo m a ły  w  ro ln ic tw ie .

T ru d n o  się  je d n a k  te m u  dziw ić, ra cze j na leży  uw ażać 
to za  o b jaw  całk iem  n a tu ra ln y . Jeże li w ziąć pod uw agę 
ok res po w o jen n y  i u tw orzen ie  z G d ań sk a  W olnego M iasta , 
to je s t rzeczą  zrozum iałą , że za in te reso w an ie  po lsk ich  kó ł 
gospodarczych  zw róciły  się p rzed e  w szystk im  do p ra c y  w  p o r ­
cie, k tó ry  w  p ie rw szy ch  la ta c h  n iepodleg łości R zeczypospo­
lite j b y ł je d y n ą  b ra m ą  w y p ad o w ą n a  m orze. S k ie row an ie  
zrazu  n iew ielk ich , a le z ro k u  n a  ro k  znaczn ie jszych  ład u n k ó w  
n a  d rogę m o rsk ą , w y tw orzy ło  w  po rc ie  g d ań sk im  n a tu ra ln ą  
k o n iu n k tu rę , śc iąg a jącą  k a p ita ły  i ludzi. M ożliw ości dużych  
zarobków  w  h a n d lu  i sp ed y c ji po rto w ej dz ia ła ły  rów nocześ­
n ie  odciąga jąco  od in n y ch  dziedzin  p ra c y  —  o słab ia jąc  p rzede  
w szystk im  k u p iec tw o  i rzem iosło  polskie.

R ozw ój ob ro tów  p o rtow ych , jak o  m om en t a tra k c y jn y  d la  
po lsk ich  jed n o s tek  gospodarczych , m ia ł n a  p rzem y sł i ro l­
n ic tw o  ju ż  w p ły w  m n ie jszy  z uw ag i n a  to , że u d z ia ł P o lsk i 
n ie  b y ł tu  n ig d y  w ie lk i i og ran icza ł się  do stosunkow o n ie ­
licznych  ob iek tów  p rzem ysłow ych  w zg lędn ie  d ro b n y ch  po ­
siad łości w łościańsk ich .

Z naczen ie  e lem en tu  polskiego w  po rc ie  gdańsk im , k tó re  
—  pow iedzm y to o d razu  —  je s t pow ażne, m ożna decen ić  do­
p ie ro  w tedy , gdy rzu c i się ok iem  n a  rozw ój h is to ryczny  
p o rtu  i m ias ta . O ile  w  w iek ach  m in ionych  ku p iec  po lsk i 
og ran icza ł się do sp rzedaży  to w aró w  kupcow i gdańsk iem u , 
n ie  in te re su ją c  się n iczym  ponad to  i n ie  s ta ra ją c  się do trzeć 
bezpośredn io  do nab y w cy  zam orsk iego , to  z chw ilą  u tw o rze ­
n ia  po w o jn ie  W olnego M iasta , za ry so w ała  się ca łkow ita  
zm iana. U leg ła  zm ian ie  s t ru k tu ra  polskiego h a n d lu  za g ra ­
nicznego, s tw a rza jąca  daw n ie j w a ru n k i, dz ięk i k tó ry m  bo ­
gac ił się p o śred n ik  g d ań sk i i  ku p iec  zam orsk i w yzysku jący  
p ro d u cen ta  polskiego, k tó ry  n ie  m ia ł z rozum ien ia  an i z a in ­
te reso w an ia  d la  zag ad n ien ia  h an d lu . D opiero  po w ojn ie , 
w raz  z w zrostem  znaczen ia  p o r tu  gdańsk iego , a później 
i G dyni, z jaw ia  się w  G d ań sk u  po lsk i kup iec , k tó ry  s taw ia  
z p oczą tku  n ieśm ia łe  k ro k i, je d n a k  z czasem  sw ój s tan  p o ­
siad an ia  zw iększa i dociera  do w szystk ich  dziedz in  życia p o r­
tow ego, a w ięc do h an d lu , spedycji, żeg lug i m o rsk ie j, m a - 
k le rk i i ubezp ieczeń  m orsk ich .
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P rzed s ięb io rcy  p o lsk iem u  w  zak res ie  p ra c y  po rto w ej 
sp rzy ja  w  p ie rw szy m  okresie  po skończonej w o jn ie  n a tu ra ln a  
k o n iu n k tu ra  pow o jenna , k tó ra  w p row adziła  duże ożyw ienie 
w  w szelk ie  in te re sy . W  ty m  sam ym  k ie ru n k u  dzia ła  in f la ­
cja, w y stęp u jąca  w  G d ań sk u  z tą  sam ą siłą  co w  Polsce. P o w ­
s ta ją  liczne p rzed s ięb io rs tw a  po lsk ie , p rzy  tw o rzen iu  k tó ry ch  
często n ie  było  je d n a k  an i p lanow ości, an i p a trz e n ia  n a  
dalszą  m etę . C hodziło p rzed e  w szystk im  o w yciągn ięc ie  do ­
raźnych , chw ilow ych  korzyści.

P o  san ac ji w a lu to w ej w  ro k u  1923 n a s tą p iła  szybka l ik ­
w idac ja  w iększej części po w sta ły ch  w  czasie in f la c ji i n a  
słabszych  p o d staw ach  o p a rty ch  p rzed sięb io rstw . S iln ie jsze  
m im o pon iesionych  s t r a t  poczęły  się  stopniow o dźw igać, a le 
i te  dosięgną! silny  cios w  postac i d ru g ie j in f la c ji po lsk ie j.

W  la ta c h  1924— 1930, dz ięk i ponow nej fa li d o b re j k o ­
n iu n k tu ry  p o w sta je  szereg  f irm  polsk ich , a daw n e  w zm ac­
n ia ją  sw o ją  pozycję . Po  fa li zw yżkow ej p rzyszły  znow u  la ta  
d ep re s ji gospodarczej, przez co szereg  p rzed s ięb io rstw  u c ie r­
p iało , n a jw ięce j p rzed s ięb io rs tw a  h a n d lu  ko lon ia lnego . N a 
p ew ne  o słab ien ie  e lem en tu  polskiego w  G d ań sk u  w  ty m  
okres ie  w p ły n ę ła  rów n ież  b u d o w a i rozw ój p o r ju  w G dyni, 
do k tó reg o  p rzen iosło  się szereg  p o lsk ich  p rzed s ięb io rstw  
han d lo w y ch  i sp edycy jnych  z G dańska.

B y zdać sobie sp raw ę  z obecnego s ta n u  e lem en tu  p o l­
skiego' w  porc ie  gdańsk im , trz eb a  u sta lić  k ry te r iu m , ja k ie  
p rzed s ięb io rs tw a  w  G d ań sk u  uw ażać  na leży  za po lsk ie . Za 
firm y  po lsk ie  m ożna uznać  ty lko  te , k tó re  zaw sze, bez w zglę­
d u  n a  u sto su n k o w an ie  się w ładz  gdań sk ich  do e lem en tu  p o l­
skiego i n as tró j po lityczny  w  W olnym  M ieście, p rzy zn aw ały  
się o tw arc ie  do polskości. S ą  to f irm y  ch rześc ijań sk ie , je d n a k  
n ie  w szystk ie , gdyż pod  uw agę m ożna b ra ć  ty lko  te, w  k tó ­
ry ch  k a p ita ł z n a jd u je  się  w  rę k a c h  po lsk ich , a  za tru d n io n y  
p e rso n e l je s t cona jm n ie j w  50%  polsk i. F irm  tak ich  je s t w  
G d ań sk u  około 40, p rz y  czym  tru d n o  podać  k o n k re tn ą  cy frę  
z u w ag i n a  s ta łą  i n a tu ra ln ą  flu k tu ac ję , po w tó re  tru d n o  
by łoby  określić  ściśle, k tó ra  f irm a  p ra c u je  w yłączn ie  w  za ­
k re s ie  p ra c y  p o rto w e j, a  k tó re  ty lko  na  ry n k u  w ew nętrznym .

F irm y  p o rto w e  w  G dań sk u  p ra c u ją  b ądź  to jak o  p la ­
ców ki sam oistne  lub  oddziały  f irm  k ra jo w y ch . F irm  sam o­
is tn y ch  je s t 28, a oddziałów  f irm  k ra jo w y ch  12. Is to tn y  je s t 
podzia ł z p u n k tu  w idzen ia  p ra c y  w  jed n y m  po rc ie  i  w  obu  
p o rtach . N iem al p o łow a f irm  p ra c u je  w  obu  p o rtach , p rzy  
czym  część w  fo rm ie  sam odzie lnych  jed n o s tek  p ra w n y c h  —  
za re je s tro w an y ch  osobno w  G dyn i i w  G d ań sk u  —  a część 
w  fo rm ie  oddziałów  cen tra l, k tó re  z n a jd u ją  się w  G dyn i lu b  
G dańsku .

Je ś li chodzi o k ap ita ły , k tó re  re p re z e n tu ją  w ym ien ione 
p rzed sięb io rstw a , to  na leży  rozróżn ić  k a p ita ły  f irm  sam o ist­
nych , d a le j k a p ita ły  zak ładow e f irm  p racu jący ch  w  G dyn i 
i G dańsku , w reszcie  k a p ita ły  zak ładow e f irm  k ra jo w y ch , 
m ający ch  sw oje oddzia ły  w  G dańsku . Jeże li uw zg lędn ić  cały  
k a p ita ł zak ładow y  f irm  sam oistnych , po łow ę k a p ita łu  z a k ła ­
dow ego w  odn iesien iu  do firm , k tó re  p ra c u ją  w  G dyn i i G d ań ­
sku , w reszcie  w  odn iesien iu  do firm , k tó re  są  oddzia łam i 
f irm  k ra jo w y ch , ta k ą  część k ap ita łu , co o d p ow iada jąca  ich  
obro tom , jak o  oddz ia łu  to  m ożna p rzy jąć , że k a p ita ł zak ład o ­
w y po lsk ich  f irm  p o rto w y ch  w  G d ań sk u  w ynosi około 10 m i­
lionów  złotych.

P on iew aż k a p ita ł zak ładow y  f irm  po lsk ich  w  G d ań sk u  
b y ł w p łacony  w  gu ld en ach  n ie  zdew aluow anych , na leży  go 
d la  dok ładności p rzeliczyć n a  zło te  po d aw n y m  k u rs ie  g u l­
dena . W te n  sposób dochodzim y do> su m y  ok. 15 m ilionów , 
p rzed s taw ia jące j k a p ita ł za inw estow any  w  p o lsk ich  firm ac h  
w  po rc ie  gdańsk im . O czyw iście, że cy fra  ta  je s t racze j pew n ą  
o rien tacy jn ą , gdyż k a p ita ł zak ładow y  n ie  d a je  ob razu  w ie l­
kości k ap ita łó w  zaangażow anych  fak ty czn ie  w  p racy  dan y ch  
p rzed sięb io rstw . Szczególnie w  spó łk ach  z og ran iczoną odpo­
w iedzia lnością  k a p ita ły  zak ładow e są  n ie  w spó łm ierne  do 
ro zm ia ru  dzia ła lności p rzedsięb io rstw a .

R o zp a tru jąc  w reszcie  u d z ia ł k a p ita łu  państw ow ego  w  
firm ac h  po lsk ich  w  G d ań sk u  o k azu je  się, że je s t on bardzo  
n ieznaczny , p rzy  czym  w y stęp u je  ty lko  w  fo rm ie  p o śred n ie j. 
N a 40-ci f irm  dw ie  są  p rzed s ięb io rs tw am i pań stw o w y m i sko­
m erc ja lizow anym i, a  w  trzech  firm ac h  k a p ita ł p ań stw o w y  je s t 
zaangażow any  w  fo rm ie  p o śred n ie j.

P ozosta je  w reszcie  podzia ł n a jis to tn ie jszy  w ed ług  zak re su  
d zia ła lności poszczególnych firm . O dpow iedź n a  to  da  sch e ­
m atyczne  p rze jśc ie  poszczególnych b ranż .

S p ed y c ją  m o rsk ą  tru d n ią  się w  G d ań sk u  trz y  po lsk ie  
f irm y . M ianem  firm y  sped y cy jn e j o k reś lam y  ty lk o  ta k ą  
firm ę, k tó re j p rz e ła d u n e k  je s t czynnością  podstaw ow ą, p rzy  
czym  firm a  p rz y jm u je  do p rz e ła d u n k u  w szelk ie  to w ary . 
O prócz ta k  p o ję ty ch  f irm  spedycy jnych , z a jm u ją  się p rz e ła ­
d u n k iem  ró w n ież  in n e  firm y , d la  k tó ry c h  sp ed y c ja  n ie  je s t

czynnością  podstaw ow ą, a ty lko  poboczną (np . p rzy  h a n d lu  
jako  czynnością  p o d staw o w ą). P o n ad to  są  firm y , k tó re  p rz e ­
ła d o w u ją  tylko, je d e n  a r ty k u ł, np . w ęgiel.

W  osta tn ich  trzech  la ta c h  zaznaczy ł się p ew ien  w zro st 
u d z ia łu  trz ech  po lsk ich  sp ed y to ró w  w  G dańsku , k tó rz y  p rz e ­
ład o w ali w  ro k u  1937 —  ok. 1.900 tys. ton . S p ed y to r po lsk i 
p rze ład o w ał w  ro k u  1937 —  27%  w szystk ich  tow arów , k tó re  
p rzesz ły  p rzez  p o r t gdańsk i.

Z g łów nych  a rty k u łó w  trz y  po lsk ie  f irm y  spedycy jne  
p rze ład o w ały  n a s tęp u jące  ilości:

w ęg la  —  ok. 1.200 ty s ięcy  ton , co w  s to su n k u  do g lo b a l­
nej ilości tego a r ty k u łu  s tan o w i 33%,

ru d  i p iry tó w  —  ok. 500 tys. to n  tj. 50%
soli po tasow ej 91%
d rzew a  5%
fosfo ry tów  75%
złom u 80%
drob n icy  —  ok. 65 tys. ton .

U dział po lsk i w  ogólnym  p rz e ła d u n k u  b y ł je d n a k  w ięk ­
szy, a to  dzięki tem u , że ja k  w spom niano , szereg  f i rm  z a j­
m u je  się  spedyc ją  w  w łasn y m  zakresie , jak o  czynnością  po ­
boczną. I  ta k  w  ro k u  1937 oprócz w ym ien ionych  3 f irm  sp e ­
dycy jnych , k tó re  p rze ład o w ały  b lisk o  2 m iliony  ton , p rz e ­
ładow ały

firm y  w ęglow e —  ok. 650 tys. to n
firm y  d rzew n e  —  ok. 130 tys. to n
firm y  zbożow e —  ok. 60 tys, to n
firm y  n a fto w e  —  ok. 50 tys. to n

czyli ra zem  przeszło  800 ty s ięcy  ton .

W  te n  sposób firm y  po lsk ie  p rze ład o w ały  b lisko  3 m ilio­
n y  ton , co s tanow i 40%  w szystk ich  tow arów , k tó re  w  ro k u
1937 p rzesz ły  p rzez  p o r t gdańsk i.

O bok sp ed y c ji m o rsk ie j m ak le rs tw o  ok rę to w e je s t  d ru g ą  
dziedz iną  p ra c y  w  porc ie , k tó ra  p osiada  duże  znaczen ie  d la  
całego a p a ra tu  portow ego .

C zynności m a k le ra  po lega jące  m . in . n a  k la ro w a n iu  s ta t­
ków , t. zn. sp e łn ian iu  w szelk ich  czynności zw iązan y ch  z z a ­
w in ięc iem  s ta tk u  do p o rtu , s ą  d z ięk i d o k ładn ie  p ro w ad zo n y m  
s ta ty s ty k o m  ła tw o  u ch w y tn e . N a to m ias t uchw ycen ie  d ru g ie j 
p odstaw ow ej czynności m ak le ra , ja k ą  je s t  f ra ch to w an ie  s ta t­
ków , je s t  n iezm iern ie  tru d n e .

N a ok. 40-ci w iększych  i m n ie jszy ch  f irm  m ak le rsk ich  
w  G dańsku , z n a jd u je  się w  rę k a c h  po lsk ich  7 firm . F irm y  
po lsk ie , aczko lw iek  w  s to su n k u  do ogółu  f irm  n ieliczne, w y ­
k o n u ją  je d n a k  bard zo  po w ażn ą  część p racy . I ta k  n a  5000 
sta tk ó w , k tó re  zaw inę ły  do p o r tu  gdańsk iego  w  ro k u  1937 —  
2840 s ta tk ó w  k la ro w a ły  f irm y  po lsk ie , p rzy  czym  ogółem  
k la ro w a n y  tonaż  w yn iósł 1.860.000 N R T . S tanow i to  w  s to ­
su n k u  do całego k la ro w an eg o  to n ażu  46% . N a pow ażny  
w zrost ud z ia łu  p o lsk ich  f irm  m ak le rsk ich  w  ro k u  1937, gdyż 
odnośny  p ro c e n t d la  dw óch  p o p rzed n ich  la t  w ynosił ty lko  25 
i 29, w p ły n ę ło  p o w stan ie  dw óch  now ych  f irm  —  je d n e j sa ­
m odzie lnej, d ru g ie j w  fo rm ie  oddz ia łu  f irm y  gdyńsk ie j —  
a p rzed e  w szystk im  p rze jęc ie  p rzez  k a p ita ł p o lsk i n a jw ięk sze j 
f irm y  m ak le rsk ie j w  G dańsku .

Je ś li  chodzi o h a n d e l po rto w y , to  rzecz ja sn a , że  sp ra w a  
w  czyim  rę k u  z n a jd u je  się dyspozycja  h an d lo w a , po siad a  
znaczen ie  p ierw szo rzędne. K u p iec  e k sp o r tu ją c y  to w ary  d e ­
cy d u je  bow iem  o w yborze  m a k le ra , sp ed y to ra  i  in n y ch  ogniw  
czynnych  w  h a n d lu  ekspo rtow ym , czyli p rak ty czn ie  rzecz b io ­
rąc , kup iec  ek sp o rto w y  m oże być czynn ik iem  p o b u d za jący m  
lu b  u tru d n ia ją c y m  p ra c ę  po lsk ich  k ó ł p o rto w y ch  i polskiego 
p racow n ika . To też osied len ie  się  w  okres ie  po  p o w stan iu  
W olnego M iasta  polsk iego  k u p ca  w  po rc ie  g d ańsk im , je s t 
jed n y m  z ob jaw ów  na jdon io śle jszych . N ie zap o m in a jm y  ta k ­
że, że żyw iołow y rozw ój i  rozm ach  p o r tu  w  G dyn i n ie  b y łb y  
m ożliw y, gdyby  n ie  d o p ły w  w y k w alifik o w an y ch  s ił po lsk ich  
z G dańska.

C hcąc zbadać, w  jak ie j części to w ary , k tó re  p rzesz ły  p rzez  
p o r t g d ańsk i b y ły  p rzed m io tem  o b ro tó w  h an d lo w y ch  f irm  
po lsk ich  w  G dańsku , na leży  oprócz obro tów  ty c h  f irm  w ziąć 
pod uw agę o b ro ty  f irm  o siad łych  w  k ra ju , gdyż często t r a n s ­
ak c je  są  dokonyw ane w  zapleczu, w  g łęb i k ra ju . W  ty ch  
w ypadkach , d la  p o r tu  m n ie j k o rzy stn y ch , bo. pozb aw ia jący ch  
go zyskow nych  d la  ca ło k sz ta łtu  g o spodark i p o rto w e j czyn­
ności hand low ych , ro la  p o r tu  zosta je  ogran iczona do m ie jsca  
p rze ładunkow ego . O czyw iście, że osied len ie  s ię  i p ra c a  w  
po rc ie  leży  rów nież  w  in te re s ie  i  p o w in n a  być  d ążen iem  k u p ­
ca eksportu jącego , gdyż e k sp o r te r  dopiero  siedząc w  po rc ie  
m a do k ład n y  w g ląd  i w iększą  m ożność zd row ej i zyskow nej 
k a lk u la c ji w  o d n ies ien iu  od  ty c h  w szystk ich  czynności, k tó re



są  zw iązane z ek sp o rtem  i p o p rzed za ją  d o ta rc ie  to w a ru  do 
k lie n ta  zagran icznego .

G łów nym i a r ty k u ła m i p o rtu  gdańsk iego  s ą  w  przyw ozie  
ru d y  i p iry ty , a  w  w yw ozie w ęgiel, drzew o i  zboże. Z  w y ­
m ien io n y ch  p ięc iu  a rty k u łó w  stosunkow o n a jm n ie jsze  k o rzy ­
ści m a  p o rt, a w ięc i ku p iec  p o lsk i w  n im  osiad ły , z ru d  i p i­
ry tó w  oraz w ęgla. T ra n sa k c je  k u p n a -sp rzed aży  ru d  i p iry ­
tó w  są  w  100% -tach, a w ęg la  rów n ież  n ie m a l w  całości d o k o ­
n y w an e  poza  po rtem . D opiero  dw a pozosta łe  a r ty k u ły  w y ­
w ozu p o rtu  gdańsk iego  zboże i drzew o, p rz e d s ta w ia ją  pow aż­
ne  korzyści d la  k u p ca  osiadłego w  G dańsku .

W h a n d lu  zbożem  p ra c u je  6 po lsk ich  firm , z tego 4 w ięk ­
sze i 3 m nie jsze . O prócz tegoi posiada  w  G d ań sk u  sw ą s ie ­
dzibę P o lsk ie  B iu ro  E k sp o rtu  Zboża, k tó re  sam o n ie  ek sp o r­
tu je , a  ty lko  re g u lu je  sp rzedaż  n iek tó ry ch  zbóż.

G lobalny  ek sp o rt zboża p rzez  p o r t g d ańsk i i u d z ia ł ku p ca  
polskiego, je ś li chodzi o h ande l, p rz e d s ta w ia ł się w  ro k u  
1937 n as tęp u jąco :

g lo b a ln y  ek sp o rt 
w  ty m  firm y  po lsk ie

ok. 270.000 ton  
ok. 83.000 ton

T ak  w ięc u d z ia ł 6 -c iu  po lsk ich  f irm  osiad łych  w  G dań sk u  
w yn iósł d la  cz te rech  zbóż 30%, d la  m ą k i b lisko  50%. P o ­
w ażna część zboża, k tó ra  idzie  p rzez  G d ań sk  pochodzi z h a n ­
d lu  k u p có w  osiad łych  w  k ra ju , dopiero  re sz ta  (ok. 40% ) 
stanow i ek sp o rt f i rm  n ie  po lsk ich  w  G dańsku .

B y m ieć ja sn y  obraz  h a n d lu  zbożem  w  G dańsku , n ie  
m ożna się  og ran iczać  do ro k u  1937, k tó ry  n a  sk u te k  za rzą ­
dzeń  pań stw o w y ch , w strzy m u jąc y ch  ek sp o r t zbóż, b y ł ro ­
k iem  w y ją tk o w o  n iepom yślnym . W  trzech  po p rzed n ich  la ­
ta c h  ek sp o rt p rzek racza ł sta le  700.000 ton , p rzy  czym  u d z ia ł 
polskiego k u p ca  w  G d ań sk u  w ynosił p o n ad  250.000 t. U trzy ­
m an ie  m ożliw ie -najw yższych cy fr e k sp o rtu  zboża, je s t je d ­
n y m  z zasadn iczych  w a ru n k ó w  b y tu  i ro zw o ju  e lem en tu  
polskiego, gdyż zboże w  n a jw ięk szy m  s to p n iu  o d d z ia łu je  n a  
stop ień  z a tru d n ie n ia  i sy tu a c ję  w szystk ich  czynn ików  h an d lu , 
spedyc ji i m ak le rk i, p ra c u ją c y c h  w  porc ie , i

M niej k o rzy s tn ie  p rzed s taw ia  się u d z ia ł f i rm  po lsk ich  
p rzy  p rz e ła d u n k u 1, a  to z u w ag i n a  śp ich le rze  zbożowe, 
k tó ry m i firm y  te  n ie  ro zpo rządza ją . T y lko  je d n a  firm a  p o l­
sk a  p osiada  w łasn y  sp ich le rz  o po jem ności 5.500 ton . D w ie 
in n e  firm y  po lsk ie  dz ieżaw ią obce śp ich lerze . To też firm y  
po lsk ie  p rze ład o w ały  w  ro k u  1937 ty lko  około 50.000 ton  
zbóż, czyli n a w e t n ie  te  ilości, k tó re  p rzesz ły  p rzez  ieh  ręce  
w  h an d lu .

W  h a n d lu  d rzew em  e lem en t czysto po lsk i je s t  re p rezen ­
to w an y  w  s to p n iu  m in im alnym . N ajw iększa  firm a  po lska  
w  te j b ra n ż y  z a jm u je  się ty lko  p rze ład u n k iem , jeże li chodzi
0 ekspo rt, gdyż tra n sa k c je  sp rzed ażn e  do k o n u je  c en tra la  
w  Polsce. W p rz e ła d u n k u  d rzew a uczestn iczą  d w ie  firm y  
po lsk ie , k tó re  w  la ta c h  1936 i 1937 p rze ład o w a ły  b lisko  200 
tys. ton , co w  s to su n k u  do całego ek sp o rtu  d rzew a  przez  
p o rt g d ań sk i s tanow i 20%  w  r. 1936, a 16% w  r. 1937. Ł ączna 
p o w ierzchn ia  sk ład o w a p lacó w  lądow ych , dz ierżaw ionych  
przez  firm y  po lsk ie  w ynosi ok. 150.000 m . kw ., a p o w ierz­
chni sk ładow ej w odnej ok. 100.000 m . kw .

Je ś li chodzi o h a n d e l i  p rze ła d u n e k  p ro d u k tó w  p ły n n y ch
1 p ó łp łynnych  (p ro d u k ty  na fto w e , sm ołow cow e, tłu szcze), to 
decydu jące  znaczen ie  po siad a  je d n a  f irm a  po lska , k tó ra  m a 
gestię  w szystk ich  k o n ce rn ó w  n a fto w y ch  za in te reso w an y ch  
w  ekspo rc ie  i k o n tro lu je  p ra w ie  ca ły  a p a ra t  sk ład o w o -p rze- 
ład u n k o w y . C y fra  g lo b a ln a  p ro d u k tó w  p ły n n y ch , p rzech o ­

dzących  p rzez  p o r t gdańsk i, łączn ie  z tran zy tem , k tó ry  s ta ­
now i pozycję  dość znaczną, w ynosi corocznie około 50.000 t.

T ra n sa k c je  sp rzedażne a rty k u łó w  chem icznych  (só l p o ­
tasow a, só l k u ch en n a , n aw ozy  itp .) ,  s ą  zcen tra lizow ane  w  
m ie jscach  p ro d u k c ji i s iedz ibach  koncernów . To też  je d n a  
firm a  po lsk a  w  G d ań sk u , p o s iad a jąca  p rzed s taw ic ie ls tw a  
odnośnych  k o n cern ó w , tru d n i się  ty lko  czynnościam i zw iąza ­
n y m i z p rze ład u n k iem  i ek sp e rtem , a n a  sam e tra n sa k c je  
sp rzedaży  w p ły w u  n iem a.

H and lem , k tó ry  n ie  p rzed s taw ia  się pokaźn ie , jeże li cho­
dzi o ilość, a le  k tó ry  z uw ag i n a  w arto ść  d a je  duże  korzyści 
kupcow i i ca łem u  a p a ra to w i gospodarczem u p o rtu , je s t h a n ­
del to w aram i k o lon ia lnym i (k aw a , h e rb a ta , kak ao , k o rze ­
n ie ) . J a k  w iadom o, G d ań sk  p osiada  w łasn e  k o n ty n g en ty  
im portow e. W  k o n ty n g en tach  ty ch  uczestn iczą  cz te ry  firm y  
po lsk ie  p ra c u ją c e  w  te j b ran ży . U d z ia ł p ro cen to w y  ty ch  
f irm  p rzed s taw ia  się je d n a k  bard zo  n ik le . W ynosi on w  t. zw. 
k o n ty n g en tach  au tonom icznych  d la  h e rb a ty  3V.i%, a  d la  k a ­
w y ty lko  l 3/4%.

W  życ iu  p o r tu  gdańsk iego , leżącego u  u jśc ia  W isły, że ­
g luga  ś ró d ląd o w a  p o s iad a  znaczen ie  p ie rw szo rzędne . Co 
p ra w d a  do tychczas u d z ia ł d rog i w odnej w  k o m u n ik ac ji z 
G d ań sk iem  je s t  m in im a ln y  i w ynosi za ledw ie  3%  w szystk ich  
tow arów , k tó re  p rzy ch o d zą  i  w ychodzą z p o r tu  gdańsk iego , 
to  je d n a k  je s t  rzeczą  ja sn ą , że znaczen ie  W isły, jak o  n a tu ­
ra ln e j d rog i k o m u n ik acy jn e j, b ędz ie  z ro k u  n a  ro k  rosło.

W  żegludze śród lądow ej p ra c u ją  w  G d ań sk u  trz y  firm y  
po lsk ie . O b ro ty  ty ch  f irm  w yn iosły  w  1937 r . —  222.000 ton , 
co w  s to su n k u  od ogółu  to w aró w  dow iezionych  i w yw iezio ­
n y ch  W isłą  s tan o w i n iem al 80%. P ozosta łe  ilości p rz y p a d a ją  
n a  d ro b n e  firm y  i sam odzie lnych  szyprów , ró w n ież  Po laków . 
M ożna w ięc p rzy jąć , że żeg luga  w iś lan a  do G d ań sk a  i z 
G dańska  z n a jd u je  się  w  całości w  rę k a c h  polsk ich .

N a szereg  tru d n o śc i n ap o ty k a  szy p er p o lsk i i po lsk ie  to ­
w arzystw o  żeglugow e p rzy  w y k o n y w an iu  sw ych  czynności 
zaw odow ych  w ew n ą trz  p o r tu  gdańsk iego , a to  n a  sk u tek  
p rzym usow ej o rg an izac ji żeg lug i śró d ląd o w ej, k tó ra  z a jm u je  
się  podzia łem  p racy . B ez zgody te j o rgan izacji, w  k tó re j 
w ład zach  P o lacy  n ie  są  rep rezen to w an i, n ie  m ożna pod jąć  
żad n e j p ra c y  w ew n ą trz  po rtu .

B an k ó w  po lsk ich  je s t  w  G d ań sk u  pięć. P oza  ty m  p ra c u je  
w  G d ań sk u  p rz y  K o m isa rzu  G en e ra ln y m  R. P . P o lsk a  K asa  
R ządow a, będąca  k o re sp o n d en tem  B an k u  Polsk iego . P o l­
sk a  sieć b an k o w a  w  G d ań sk u  m oże być  uw ażan a  za d o sta ­
teczną, p rz y  czym  je s t  ona p ow ażnym  czynn ik iem  ak ty w izu ­
jący m  p o lsk i h a n d e l eksportow y . N a uw agę  zas łu g u je  u d z ia ł 
po lsk i w  gd ań sk ie j in s ty tu c ji em isy jn e j B an k  von  D anzig, 
w  k tó ry m  g ru p a  po lska  posiada  40%  k a p ita łu  zakładow ego.

M łoda stosunkow o w  p o lsk im  h a n d lu  ek sp o rto w y m  dz ie ­
dzina  ubezpieczeń  m orsk ich , je s t  rep rezen to w an a  w  G dań sk u  
przez  dw ie  firm y , z k tó ry c h  je d n a  ubezp iecza bezpośrednio , 
a d ru g a  za jm u je  się p o śred n ic tw em  ubezpieczen iow ym .

P rzem y słu  portow ego , ściśle polskiego w  G d ań sk u  n iem a. 
Je d y n ie  w  jed n y m  z na jw ięk szy ch  ob iek tów  p o rto w y ch  —  
S toczni G dańsk ie j —  je s t  rep rezen to w an y  k a p ita ł  po lsk i. 
W ynosi on  20%  —  n ie  p osiada  je d n a k  dostatecznego  w p ływ u  
n a  u reg u lo w an ie  ta k  is to tn e j sp raw y , ja k ą  je s t  dobór p r a ­
cow ników . R ów nież w  p rzem yśle  n ie  p o rto w y m  u d z ia ł po lsk i 
je s t m in im a ln y . S ą  to  dw ie  d ru k a rn ie , z k tó ry c h  je d n a  o d u ­
żym  zasięgu  p racy , p o s iad a jąca  now oczesne u rząd zen ia , d a le j 
w y tw ó rn ia  w yrobów  sp iry tu so w y ch , w reszcie  w  pew n y m  
sensie  G d ań sk i M onopol T y ton iow y, gdyż 22%  k a p ita łu  za ­
k ładow ego z n a jd u je  się w  rę k u  po lsk im .
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Gdynia — Gdańsk jako porty zasadnicze
Sieć po łączeń  m o rsk ich  s tan o w i je d e n  z zasadniczych  

w spó łczynn ików  ro zw o ju  i a trak cy jn o śc i p o rtó w  m orsk ich , 
Z ag ad n ien ie  po łączeń  m o rsk ich  m usi być  ro z p a try w a n e  z p u n ­
k tu  w idzen ia  ich  w szechstronności i często tliw ości o raz  k sz ta ł­
to w an ia  się kosztów  przew ozu  m orsk iego . S ieć po łączeń  m o r­
sk ich  p o rtó w  p. o. c. sk ład a  się z 74 lin ii reg u la rn y c h  i sta ły ch  
po łączeń  okrę tow ych , spośród  k tó ry ch  ok. po łow a obsługu je  
oba p o rty . N ajliczn ie jsze  są  lin ie  w  k ie ru n k u  do  p ań s tw  
zachodn ich  E u ro p y  ze w zg lędu  n a  s t ru k tu rę  w y m ian y  h a n ­
dlow ej z ty m i k ra ja m i, gdyż o b e jm u je  ona  w  znaczniejszej 
m ierze  tra n sp o r ty  m ogące a lim en tow ać  żeg lugę reg u la rn ą , 
a  w ięc drzew o i w y ro b y  drzew ne, a r ty k u ły  ro ln icze  i p rzem y ­
słowe. Z  A ng lią  m am y  12 połączeń, z B elg ią  9 o raz  po 7 
z H o land ią , F ra n c ją  i N iem cam i. S łabo  ro zw in ię ta  je s t je ­
szcze zaw sze re g u la rn a  żeg luga d a lek o m o rsk a , gdyż u trz y m y ­
w an a  je s t  ty lko  przez  12 lin ii re g u la rn y ch  m ianow icie  po 3 
do A m ery k i P ó łnocne j, P o łudn iow ej, A zji i A fryk i. P ozo­
s ta je  to w  zw iązku  z jed n e j s tro n  ze stosunkow o s łab ą  po ­
d ażą  tran sp o rto w ą  oraz z d ru g ie j s tro n y  z n iek o rzy stn ą , n a ra -  
zie p ra w ie  je d n o s tro n n ą  w  k ie ru n k u  p rzyw ozow ym  s tru k tu rą  
w y m ian y  h an d lo w e j z k ra ja m i zam orsk im i.

Z agadn ien ie  kosztów  p rzew ozu  m orsk iego  n a b ie ra  z n a ­
tu ry  rzeczy  sp ec ja ln e j w ag i w  żeg ludze da lekom orsk ie j, gdyż 
drog i przew óz m o rsk i dz ia ła  p ro h ib icy jn ie  n a  w yw óz do k r a ­
jó w  zam orsk ich , p rzed raża  p ro d u k c ję  p rzem ysłow ą w sk u tek  
w ysok iej ceny  su row ców  przyw ożonych  oraz u tru d n ia  k o n ­
k u re n c ję  z p o rtam i obcym i, k tó re  k o rz y s ta ją  z n iższych f ra c h ­
tó w  m o rsk ich  z uw ag i n a  w iększą podaż tran sp o rto w ą . Ż eg lu ­
ga da lek o m o rsk a  n a  w ażn ie jszych  sz lakach  d a jący ch  p o trzeb ­
n ą  a lim en tac ję  tow aro w ą  u trzy m y w an a  je s t naogó ł n a  zasa­
dzie un o rm o w an y ch  w a ru n k ó w  tran sp o rto w y ch  przez  k o n fe ­
re n c je  żeglugow e. L in ie  żeglugow e zrzeszone w  k o n fe re n ­
c jach  p ra c u ją  n a  zasadzie  u s ta lo n y ch  ta ry f, ro zk ład u  ru c h u  
okrętow ego i p o dz ia łu  te ry to ria ln e g o  p racy . W  k o m u n ik ac ji 
n a  sz lakach  o w y sta rcza jące j podaży  tran sp o rto w e j u sta lone  
są  p o rty  zasadn icze (b ase  p o r ts ) , zarów no p o rty  załadow cze, 
ja k  p rzeznaczen ia , d la  k tó ry ch  ob o w iązu ją  m im o różnych  
odległości ró w n e  i n a jn iższe  s taw k i p rzew ozow e. W  k o m u n i­
k a c ji z p o rtam i d ru g o rzęd n y m i (o u t p o rts )  p o b ie ran y  je s t 
o k reś lony  d o d a tek  —  ran g e  —  k tó ry  d zia ła  n iew ą tp liw ie  h a ­
m u jąco  n a  rozw ój ru c h u  z ty m i p o rtam i i d a je  p rzew agę  p o r­
tom  zasadniczym .

U norm ow any  w  k o n fe ren c jach  ru c h  lin io w y  d a je  ta k  
w ażne korzyści, że s ta ra n ie m  w szystk ich  p o rtó w  je s t u zy sk a ­
n ie  u zn an ia  za p o rt zasadn iczy  p rzez  m ożliw ie w ie lk ą  ilość 
k o n fe ren c ji. W  p ie rw szy m  rzędzie  d a je  on obok  n isk ich  s ta ­
w ek  przew ozow ych  g w a ra n c ję  re g u la rn e j i  szybk ie j obsług i 
n a  d o b rych  s ta tk ach , p rzy  czym  n o rm a lizac ja  fra c h tó w  e li­
m in u je  w szelk i e lem en t sp ek u lacy jn y . D la  p o rtó w  przez  
k tó re  p rzechodzą  w iększe ilości n iew ie lk ich  tra n sp o rtó w  je s t 
nadzw yczaj k o rzystne , że lin ie  zrzeszone w  k o n fe ren c ji o b li­
cza ją  u sta lo n e  f ra c h ty  bez w zg lędu  n a  to , czy chodzi o m n ie j­
sze lu b  w iększe p a rtie .

W  odn ies ien iu  do p o rtó w  polskiego obszaru  celnego n a ­
leży  stw ierdzić , że p o rty  nasze  są  u zn an e  za p o rty  zasadnicze 
n a raz ie  n a  zby t n ie licznych  szlakach , co n ie  odpow iada ich 
rzeczyw istem u  znaczen iu  jak o  ośrodki załadow cze.

P o r ty  G dy n ia /G d ań sk  u zn an e  są  jak o  p o rty  zasadn icze  
w  całym  tego słow a znaczen iu  ty lk o  przez  je d n ą  kon fe ren c ję , 
m ianow ic ie  p rzez  N o rth  A tlan tic  C onference, k o n tro lu ją c ą  
ru c h  z w schodn im i p o rtam i S tan ó w  Z jednoczonych . P ow yż­
sza k o n fe ren c ja  u z n a je  p o rty  n asze  jak o  zasadn icze zarów no 
w  k ie ru n k u  im p o rto w y m  ja k  eksportow ym . K o m u n ik ac ję  
n a  ty m  sz laku  u trz y m u ją  lin ie  G dyn ia  A m ery k a  L in ie  Ż e­
g lugow e S. A . i A m erican  S can tic  L ine.

Poza  ty m  jeszcze cz te ry  k o n fe ren c je  u zn a ły  p o rty  p. o. c. 
za p o rty  zasadn icze p rzy  ła d u n k a c h  w yjściow ych:

1. k o n fe ren c ja  w  ru c h u  n a  D alek i W schód, k tó ry  u trz y -
f> m u ją  a rm a to rzy  W ilh. W ilhelm sen , Oslo, S venska  O-
f  s ta s ia tisk a  K opan ie t, G óteborg , i F a r  E a s t L ine.
* 2. k o n fe ren c ja  w  ru c h u  do A m ery k i c en tra ln e j, częścio­

w o ty lk o  m ianow icie  do a tlan ty ck ich  p o rtó w  K o lu m ­
b ii, C ris tobal, Colon, P a n a m a  C ity, L im on, K uba , H on­
d u ra s  h iszpańsk ie  z w y o d ręb n ien iem  p ew nych  to w a- 

k rów . O bsługę u trzy m u je  F re d  O lsen L in e  z p rze ła -
** d u n k iem  w  Oslo.

3. k o n fe ren c ja  w  ru c h u  do A u stra lii, ty lko  p rzy  bezpo­
śred n im  zaw in ięc iu  do G dyn i lu b  G dańska.

4. k o n fe ren c ja  w  ru c h u  do A m ery k i po łudn iow ej. F a k t 
uzn an ia  przez  tę  k o n fe ren c ję  m a racze j w arto ść  teo re -

\  tyczną , poniew aż n ie  je s t  ona ta k  skonso lidow ana ja k
poprzedn io  w ym ienione.

C ały  szereg  k o n fe ren c ji n ie  u zn a ł p o rtó w  G d y n i/G d ań sk a  
za p o rty  zasadnicze p rzy  ła d u n k a c h  w yjśc iow ych  m im o że 
p o trzeb y  naszego h a n d lu  zam orsk iego  za ty m  p rzem aw ia ją . 
N a n as tęp u jący ch  sz lakach  p o b ie ran y  je s t za ty m  d o d a tek  —  
ran g e  —  jako  w  ru c h u  z p o rtam i d ru g o rzęd n y m i —  o u t po rts .

1. k o n fe ren c ja  w  k o m u n ik ac ji z C e n tra ln ą  A m ery k ą  po ­
b ie ra  do p o rtó w  M ałych  A nty li, Jam a ik i, T rin id ad u , 
V enezueli i G u y an y  oraz do po rtó w  zachodn ich  w y ­
brzeży  c en tra ln e j i zachodn iej A m ery k i do d a tek  w y ­
sokości sh  10/—  za 1 000 kg  lu b  1 cbm .

2. k o n fe ren c ja  do A fry k i po łudn iow ej p o b ie ra  do d a tek  
w  w ysokości sh  5/—  za 1 000 k g  lu b  cbm.

3. k o n fe ren c ja  do A fry k i w schodn ie j p o b ie ra  do d a tek  
w  w ysokości 10/—  sh  za 1 000 k g  lu b  1 cbm.

4. P o rozum ien ie  ko n fe ren cy j do In d y j B ry ty jsk ich  p o ­
b ie ra  d o d a tek  w  w ysokości sh  6/9 za 1015 k g  lu b  40 
cbft.

5. k o n fe re n c ja  do Colom bo p o b ie ra  do d a tek  w  w ysoko­
ści sh  6/—  za 1 015 k g  lu b  40 cbft.

6. k o n fe ren c ja  do W schodnich  In d ii H o lendersk ich  p o ­
b ie ra  d o d a tek  w  w ysokości h fl. 4.—  za 1 000 k g  lub  
1 cbm.

7. k o n fe ren c ja  a u s tra li jsk a  p o b ie ra  p rzy  p rze ład u n k u  
w  porc ie  —  zasadn iczym  do d a tek  w  w ysokości sh  
10/—  za 1 015 kg  lu b  sh  7/6 za 40 cbft.

8. k o n fe ren c ja  do A fry k i Z achodn ie j i Z atok i G w in e j- 
sk iej n ie  u s ta liła  d o da tku , k tó ry  w y raża  się w ysoko­
śc ią  f ra c h tu  lin ii dow odow ych do po rtó w  zasadn iczych  
w raz  z kosztam i p rze ład u n k u  w  ty ch  po rtach .

S p raw a  u zn an ia  po rtó w  G d y n i/G d ań sk a  za p o rty  zasa­
dnicze p rzy  ład u n k ac h  w ejściow ych  została  dotychczas pozy­
ty w n ie  rozw iązana  przez  dw ie kon ferenc je :

1. k o n fe ren c ję  w  ru ch u  pó łn o cn o -am ery k ań sk im , ja k  już 
zaznaczono,

2. k o n fe ren c ję  z po łudn iow ych  po rtó w  S tan ó w  Z jed n o ­
czonych d la  lin ii p rzyw ożących  głów nie b aw e łn ę  z p o r­
tów  Z atok i M eksykańsk ie j do po rtó w  eu rope jsk ich .

N astęp u jące  n a to m ias t k o n fe ren c je  n ie  uzn a ły  p o rtó w  
G d y n i/G d ań sk a  za p o rty  zasadnicze, m im o, że chodzi o szlaki 
w ażne d la  obsługi naszego  h a n d lu  i naszych  po rtów : 1. P o ro ­
zum ien ie  k o n fe ren c ji z In d y j B ry ty jsk ich  p o b ie ra  d o d a tek  w  
w ysokości sh  9/—  za 1 015 k g  lub  40 cbft; 2. k o n fe ren c ja  z Co­
lom bo p o b ie ra  do d a tek  w  ró w n e j w ysokości; 3. k o n fe ren c ja  
z D alek im  W schodem  p o b ie ra  do d a tek  w  ró w n e j w ysokości;
4. k o n fe ren c ja  z C en tra ln e j A m ery k i; 5. k o n fe ren c ja  z P o łu ­
dn iow ej A m eryk i; 6. k o n fe ren c ja  z w schodn ich  In d y j H o len ­
d e rsk ich ; 7. k o n fe ren c ja  au s tra lijsk a .

D odatek  p o b ie ran y  przez k o n fe ren c je  w ym ien ione  pod  
4— 7 n ie  je s t u sta lo n y  i je s t  zależny  od ro d z a ju  to w aru .

8. K o n fe ren c ja  z zachodniej A fry k i;
9. k o n fe ren c ja  z po łudn iow ej A fryk i.



P ow yższe k o n fe ren c je  pod  8 i 9 n ie  u s ta liły  w ysokość do­
d a tk u . F ra c h t z ty c h  k ra jó w  w y raża  się su m ą  f ra c h tu  do 
p o r tu  zasadniczego, f r a c h tu  lin ii dow ozow ej o raz  kosztów  
p rze ład u n k o w y ch  w  po rc ie  zasadniczym .

Is tn ie ją c y  obecnie s ta n  fak ty czn y  w  zak res ie  m o rsk ie j ob ­
sług i tran sp o rto w e j ru c h u  dalekom orsk iego  je s t n iew ą tp liw ie  
n ie  w y sta rcza jący  d la  ro zw o ju  naszych  po rtó w . H an d e l P o l­
ski, ob sług iw any  w  7%  przez  p o rty  p. o. c. w y k azu je  w  o s ta t­
n ich  la ta c h  n ad zw y cza jn ą  p rężność o b ro tów  zam orsk ich ; ro z ­
w ój tego najs łab szego  i na jn iek o rzy s tn ie jszeg o  d z ia łu  naszej 
w y m ian y  h an d lo w ej w y m ag a  zasadn iczych  zm ian  w  zak res ie  
tr a n sp o r tu  m orsk iego , k tó reg o  ko sz ta  zb y t pow ażn ie  u tru d n ia ­
j ą  n aszą  p e n e tra c ję  n a  ry n k a c h  zam orsk ich . C ała  n asza  ak c ja  
ak w izy cy jn a  w  dalszym  zap leczu  s ta je  częstokroć w  obliczu 
n iezw yciężonych  tru d n o śc i w łaśn ie  w sk u tek  n iedostatecznego  
ro zw iązan ia  zag ad n ien ia  żeg lug i m o rsk ie j. N ieko rzystne  t r a k ­

to w an ie  naszych  p o rtó w  przez poszczególne k o n fe ren c je  n ie  
odpow iada w  żad n y m  w y p ad k u  ich  znaczen iu  jak o  ośrodki z a ­
ładow cze. P o r ty  G dyn ia /G dańsk , p rzez  k tó re  p rzechodzi p rz e ­
szło 16 m ilionów  t, s to ją  dzisia j n a  p ią tem  m ie jscu  w śród  p o r­
tów  e u ro p e jsk ic h  i m a ją  p raw o  do rów norzędnego  tr a k to w a ­
n ia  p o d  w zg lędem  kosztów  p rzew ozu  m orsk iego  z n a jw ię k ­
szym i p o rtam i E uropy .

Is tn ie jący  u k ła d  je s t da lszym  dow odem , ja k  p o trzebna  
je s t  ro zbudow a naszej f lo ty  han d lo w ej, k tó ra  w in n a  m ieć 
u d z ia ł w  przew ozach  do n a jw ażn ie jszy ch  k ie ru n k ó w  naszej 
e k sp an s ji zam orsk ie j. W  ten  sposób uzyskam y  w łaśc iw y  in ­
s tru m en t, k tó ry m  będzie  m ożna się posług iw ać p rzy  to ro w a­
n iu  d róg  d la  naszego h a n d lu  zagran icznego . Sam o is tn ien ie  
tak ich  lin ii p rzed e  w szystk im  do A fry k i i D alekiego W schodu 
n iew ą tp liw ie  w p ły n ie  n a  zasadn iczą  zm ianę s to su n k u  sfe r że­
g lugow ych do p o rtó w  G dyn i/G dańsk . J .

Żegluga na Daleki Wschód
D w a słow a fa scy n u jące  —  D alek i W schód! W yw ołu ją  

one w  w y o b raźn i naszej ob razy  k w iec is te j Ja p o n ii, z je j ciągle 
dym iącym  F u d ż ijam ą , ob razy  ch iń sk ich  dżonek  n a  Ż ółtym  
M orzu, ch iń sk ie j u p rze jm ośc i i w reszcie  —  ch iń sk ie j h e rb a ty . 
P o m ija  się s łynne  a fe ry  opium ow e i kokainow e, k tó re  o s ta t­
n io  zb lad ły  zupe łn ie  w obec czerw ien i łu n y  w o jenne j i k rw i, 
k tó ra , aczkolw iek  m ongolska, też je s t czerw ona. R ozg ryw a­
ją  się  ta m  obecnie  w y p ad k i o w iekow ej doniosłości. I  n ie  
ty lko  d la  lu d ó w  az ja ty ck ich . P re s tiż  b ia łe j ra s y  w obec m on- 
go łów  p rzechodz i tw a rd ą  p róbę.

W ojna  się toczy, a z n ią  ro zw ija  się w ie lk a  k o n iu n k tu ra .
C iężko ob ładow ane  s ta tk i z p o rtó w  d w u  k o n ty n en tó w  

o na jw yższej cyw ilizac ji śp ieszą n a  D alek i W schód. Co tam  
Ind ie , p rzed n ie  i ty lne , —  w obec o lb rzym ów  A zji; tu  idzie 
o H ongkong, S zangha j, Jokoham ę, O ssakę i  K obe.

N aw et pozorn ie  o b o ję tne  s ta tk i w  G dyn i z n ieb ie sk im i 
kom inam i, L in ii D alekiego W schodu  zw ykle  p o  b u n k e r  za­
w ija ją c e  i po d ro b n e  ła d u n k i zdw oiły  od jazdy  z G dyn i 
w  m ies. ub ., g łęb ie j zan u rzo n e  są  p rzy  w y jśc iu  z p o rtu . W iel­
k a  k o n iu n k tu ra  —  lecz bez  u d z ia łu  nasze j b an d e ry . N ie w i­
d z ia ły  je j d o tąd  n a  w łaśc iw ym  s ta tk u  a n i D a jren , an i W łady - 
w ostok, gdzie z m an d żu rsk ieg o  C h a rb in a  i ze W schodniej S y ­

b e rii d oc ie ra  po lska  m yśl i m ow a. N ie m a je j w  S zanghaju , 
dotychczas m iędzynarodow ym  jeszcze. To w szystko , co żó łto - 
licym  sp rzedać  m ożem y, —  w ożą in n i z d ob rym  zarobk iem . 
W ożą n a w e t ci, k tó rzy  s tan o w ią  cel dalszy , osłonięty , ja p o ń ­
sk ich  w yczynów  w o jennych . A le k to  podczas sp rzy ja ją cy ch  
w a ru n k ó w  n a  now ym  ry n k u  się n ie  ukaże , to  później m u  to 
tru d n o  p rzy jdz ie . D o L ew an tu  ju ż  z pow odzeniem  d o ta rliśm y , 
i to  dw om a sz lakam i, „p a le s ty ń sk im " oraz okólnym , doko ła  
eu rope jsk im . Czy Suez m ia łb y  być  d la  po lsk ie j m a ry n a rk i 
h an d lo w ej ta jem n iczą  b ram ą , p rzez  k tó rą  ty lko  in n y m  p rz e ­
chodzić w olno. P rzecież  n a w e t m a ły  „K rak ó w " ju ż  raz  
p rzek ro czy ł te n  dz ia ł d w u  św iatów , w  sw ej podróży  n a  M o­
rze  C zerw one. Czy n ie  zna jdz ie  się sposobność in n a , d a le j 
p row adząca?  S zyny  i in n y  m a te r ia ł ko le jow y , ru r y  o lb rzy ­
m ie, cynk , soda, b ie l, a  choćby „części m aszyn", ta k  in te n ­
syw nie  te ra z  w ożone. C zyżby n ie  znalaz ły  się i in n e  ła d u n k i 
d la  polskiego s ta tk u  uda jącego  się do k ra ju  W schodzącego 
S łońca i do P a ń s tw a  Ś rodka?  Czy n ie  s ta rczy łoby  n am  sił 
n a  w y k u p  zam ortyzow anych  już , a  ta k  k o rzy s tn ie  jeszcze 
ek sp loa tow anych  jed n o s tek  m orsk ich?

W ielka g ra  n a  D alek im  W schodzie je s t w  p e łnym  rozw o­
ju  —  lecz bez n as i m im o nas.

L. M. M.
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Morskie znaki żeglugowe
Z n ak i żeglugow e, a  w  szczególności św ia tła  o rien tacy jn e , 

w  postac iach  rozm aitych , is tn ie ją  od bard zo  d aw n a . Ź ród ła  
h is to ry czn e  w y m ien ia ją  sły n n y  „pharos a le k sa n d ry jsk i"  
z I I I  w . p rzed  C hr., tj . z epoki h e len is tyczne j E g ip tu . N o ta t­
k a  o n im  znalaz ła  się u  g reck iego  h is to ry k a  p raw dopodobn ie  
ze w zg lędu  n a  ogrom  i okazałość b u dow li a rch itek to n iczn e j, 
poprzedn io  d la  tak iego  celu  n iezn an e j.

S ą  też  w zm ian k i o ogniach, p a lo n y ch  n a  p rzy ląd k ach  d la  
o rien tac ji żeg larzy . B y ły  to  dosłow nie  ognie, t. j. w olne p ło ­
m ien ie  stosu  d rew n a , później kadz i sm oły. O gnie te  palono  
zw ykle  n a  szczycie okazałej budow li, ja k  tego p rzy k ład  n a  
p h a ro s ie  a lek san d ry jsk im , a późn iej n a  w ieży ognia w  D un- 
geness, lu b  w  C orduan , w  K an a le  L a  M anche, w zględnie 
n a  R u m u n k u  Ro-zewskim w  X V II w . Słow o „ogień" pozostało 
w  w ie lu  języ k ach  nada l,, po dziś dzień, do ok reś len ia  św ia ­
tła  o rien tacy jn eg o  la ta rn i m o rsk ie j, bez w zg lędu  n a  jego 
m oc i ch a rak te ry s ty k ę .

P o stęp  techn iczny  w  zn ak ach  żeg lugow ych rozpoczyna się 
dopiero  w  p o czą tk u  X IX  w., um ożliw ił go w yró b  szkła p rz e j­
rzystego  i szyb szk lanych , m ogących  ogień otoczyć osłoną od 
w ia tru  i opadów . P od  o słoną  szyb zn a laz ły  w ięc w  1807 r. 
zastosow an ie św iece ło jow e, u staw io n e  n a  ko lis ty ch  l ic h ta ­
rzach , zaw ieszonych  pod s tro p em  k o pu łk i, ja k  n . p . n a  la ­
ta rn i  E ddy  stone  w  A nglii. Z astosow an ie  A rg a n d ‘a lam p y  
o liw nej n a  k n o t i szk ło -cy lin d er, z p rzec iąg iem  pow ietrznym , 
ja k  też zw ierc iad ła  parabo licznego  dało  now e m ożliw ości. 
U rządzen ia  tak ie  p rz e trw a ły  —  do dzisia j. N aw et n a  H elu  
zlikw idow ano  ta k ie  lam p y  n a fto w e  dopiero  w  r. 1926. A p a ­
r a tu ra  ta  pochodziła  z r . 1838 i złożona b y ła  z sześciu lam p  
kno tow ych , k ażd a  um ieszczona p rzed  b la szan y m  reflek to ­
rem . Z espół lam p  o b raca ł się około osi p ionow ej, co n a d a ­
w ało  ogniow i „ c h a ra k te ry s ty k ę " , t. j. b la sk  co 15 sek.

W  1935 r., podczas ro b ó t z iem nych  w  H elu , rozkopano  
m ałą, ja k  przypuszczano-, w ydm ę p iaszczystą , p o ro śn ię tą  soś- 
n in ą  k a rło w a tą  i p rzekonano  się, ze zdziw ieniem , iż je s t to 
p o tężny  stos k am ien n y , w  ksz ta łc ie  p iram id y  śc iętej, ob sypa­
n y  dokoła  n a  m e tr  z gó rą  g ru b ą  w a rs tw ą  pop io łu  drzew nego. 
„W ykopalisko" to  uznano  za p ie rw o tn y  „ogień" żeglugow y 
h e lsk i, czynny  p raw d o p o d o b n ie  do ko ń ca  X V II w.

Czy i w  ja k ie j m ierze  u ła tw ian o  o rien tac ję  s ta tk o m  n a  
m orzu  podczas m gły , b ra k  w zm ianek  ż czasów  daw nie jszych . 
P ozosta ły  ty lko  ślady , że n a  n iek tó ry ch  p u n k ta c h  brzegów  
ang ie lsk ich , podczas m g ły  gęste j oddaw ano  po jedyncze  s trz a ­
ły  a rm a tn ie , w  k ilk u  w zgl. k ilk u n astu m in u to w y ch  odstępach . 
P óźn iej nieco przyjęto- b ic ie  w  dzw on, podobn ie  ja k  d o ty ch ­
czas to  dz ie je  się n a  w odach  ch ińsk ich . P rz y ję te  ta m  je s t 
u d e rzan ie  w  gong. S trza ły , jak o  sy g n a ł m gło w y, p rz e trw a ły  
w  A nglii do dzisia j. Co p ra w d a  n ie  z d z ia ł zw ykłych , a ze 
sp ec ja ln y ch  acety lenow ych . D opiero  system  (u k ład ) optyczny  
F resn ek a , p ierw szy  z 1825 r. zw ierc iad łow y  o raz  późniejszy  
n ieco  w  postac i soczew ki „ tam b u ro w ej"  z p ie rśc ien iam i d io- 
i ka tod iop tycznym i, —  o tw orzy ł szeroką  d rogę do u lepszeń

R ok z a ło ż e n ia  1 9 2 7 .

A d re s  te le g r . :  P ro w e  G d y n ia , 

T e le fo n y : 2 6 -7 8 ,  1 8 -7 8 , 2 0 -7 8 ,  2 3 -7 8

techn icznych  w  la ta rn ic tw ie  m orsk im . P rzy stąp io n o  w ięc 
w  początku  d ru g ie j połow y X IX  w. do b u d o w y  tego ro d za ju  
soczew ek o- średn icy , w ynoszącej 150 cm . P odzielono  je  na  
k lasy , od I -e j do V I-e j w łącznie, k tó rą  p rzy p isan o  d la  socze­
w ek  o- śred n icy  200 m m . Ja k o  źródło  św ia tła  pozostaw ała  n a ­
dal, b ądź  to  u lepszona lam p a  A rg an d 'a , b ądź  też now ocześ­
n ie jszy  p łom ień  n a ftow o-dm uchaw kow y , ża rzący  s ia tk ę  au e - 
row ską. O gień ta k i p rz e trw a ł do 1932 r. n a  O ksyw iu  i obecnie  
jeszcze je s t w  Borze.

D okoła św ia tła  w iro w ały  k u lisy  p rzy s łan ia jące  je  
i tw orzące  tą  d rogą  dow olne jego c h a rak te ry s ty k i. N ie 
szczędzi się jeszcze obecnie dziesią tek  i se tek  k ilo g ra ­
m ów  rtęc i n a  to, aby  n a  n iej m ógł bezta rc iow o  p ływ ać  system  
op tyczny  fresnelow sk i. P rze jśc ie  do reflektorow ego- u k ła d u  
soczew ek i p ie rśc ien i k o n cen trycznych  —  dało dalsze  i znacz­
ne  w zm ocnien ie  św ia tła , już  w  p ro s ty m  s to su n k u  zależne od 
pow ierzchn i u k ła d u  optycznego i ja sk raw o śc i źród ła  św ia tła , 
w yrażonej w  św iecach  n a  cm 2 jego pow ierzchn i. O dpad ły  
p rzy  n ich  re flek to ry , k tó re  w  usz lache tn ione j postac i zw ie r­
ciade ł w klęsłych , lu s trow ych , lub  złotych, bez op tyk i, jeszcze 
obecnie poroponow ane są  przez pew ne  w y tw ó rn ie  fran cu sk ie  
(H en ri L ep au te  i S o tte re  & H a rle ) . Do o św ie tlen ia  ich  s tosu je  
się ża rów kę  e lek tryczną .

P rą d  e lek try czn y  n a  ogół z tru d e m  zdobyw ał sobie pozy­
cję w łaśc iw ą, a ju ż  n a jm n ie j pow odzenia m ia ła  dotychczas 
żarów ka  e lek tryczna . W  p ie rw szy m  rzędzie  zna laz ł zastosow a­
n ie  łu k  e lek tr., w  sposób dość udoskonalony , ja k  tego- p rz y ­
k ła d  n a  la ta rn i im . S te fa n a  Ż erom skiego w  R ozew iu, n a  k tó ­
re j od r. 1910 m oc św ia tła  w ynosi do 6 m il. św iec H effn . 
S ku teczn ie  dotychczas z p rądem , ( ja k  np . n a  la ta rn i B ó r), 
k o n k u ru je  n a fta , z p łom ien iem  „p rim usow ym " n a  sia tce, oraz 
ace ty len  rozpuszczony. In n e  gazy  św ie tlne , ja k  B laua , BBT, 
„G azol" i in . n ie s te ty  u s tę p u ją  m ie jsca  acety lenow i. A cety len  
bow iem  d a je  d użą  ja sk raw o ść  św ia tła  i m ożliw ość da leko  
posun ię te j au tonom ii u rząd zen ia  i jego au tom atyzac ji, docho­
dzącej do tego, że dog ląd  i zaopa trzen ie  św ia tła  o m ocy ok.
100.000 św iec m ogą być  w y k onyw ane  raz  n a  rok , —  ja k  tego 
p rzy k ład  d a je  św ia tło  acetyleno-we d la  żeglugi m orsk ie j i p o ­
w ie trzn e j n a  w ysepce b razy lijsk ie j Sao  P ao lo  (Sz. 0° 40‘ N; 
Dł. 29° 30 W ‘). A m bic ja  e lek tro tech n ik ó w  i op tyków  f ra n c u ­
sk ich  d op row adziła  je d n a k  do tw o ru  ogrom nego, ja k im  s ta ła  
się now a in s ta la c ja  d la  la ta rn i  m orsk ie j C reac ’h  d ’Oue-ssant, 
n a  zachc-dnim cyp lu  N orm and ii. N ajw iększa  ta  n a  
św iecie la ta rn ia  mo-rska m a m oc św ia tła , w ynoszącą około 
pó ł m ilia rd a  św iec no rm . p rzy  40 K w . m ocy, zasila jące j 
łu k  e lek tryczny . Ł uków  i o p ty k  je s t cztery . Ł u k  św ieci p o d ­
czas m gły , n a to m ia s t podczas pogody p rz e jrz y s te j św ieci ż a ­
ró w k a  3 K w . W yłan ia  się p y ta n ie  celow ości tak iego  w ysiłku . 
W idzialność św ia tła  zależy  od p rzes trzen i i s ta n u  p rz e jrz y ­
stości pow ietrza , co zw ykle w yraża  się  w g zw iązku: 
J  =  0,34 t2. s- t, gdzie J  je s t m ocą św ia tła  w  św iecach  norm ., 
„ t“ —  odległość w  m ilach  m orsk ich , a „s“ —  w spó łczynn i­
k iem  abso-rbcyjnym , d la  k tó rego  p rzy jm u je  się w arto ść  w y ­
noszącą co n a jm n ie j 0,8. N a B a łty k u  p rz y jm u je  się d la  tego 
w spó łczynn ika  w arto ść  ty lko  0,6.

Z asięg  geograficzny  św ia tła , uzależn iony  od k u lis to śc i po ­
w ierzch n i ziem skiej (p o m ija jąc  z jaw isk a  re f ra k c ji p rz y -  
z iem n ie j) w ynosi w  m ilach  m orsk ich : Dm =  2,08 (Fh +  Va 
gdzie „h“ oznacza w ysokość św ia tła , n a to m ia s t „a"  wyso-kość 
oka o b serw ato ra , w  m e tra c h  n a d  poziom em  m orza.

S tanow i to ogran iczen ie  m ożliw ości k o rzy s tan ia  ze św ia ­
tła  poza g ran icam i, określo-nym i w g po d an y ch  zw iązków . 
Poza  ty m  św iatło  n ie  s tanow i bezpośredn io  o bezp ieczeń­
stw ie  żeglugi: trz eb a  je  w p ie rw  zobaczyć, p o ty m  zm ierzyć 
do n iego k ie ru n ek  ze s ta tk u , czyli w ziąć n a m ia r  (zw any  „pe- 
len g iem "), a dopiero  po tem  m ożna uzyskać  ob iek ty w n e  d a ­
ne  o po łożeniu  s ta tk u  n a  m orzu. S u b iek ty w n a  ocena położen ia  
s ta tk u  z bezpośredn ie j w idzialności św ia tła  dop row adziła  ju ż  
n ie jed n o k ro tn ie  do k a ta s tro fy . P odczas m g ły  n a to m ias t, n a ­
w e t n a js iln ie jsze  św iatło , s ta je  się n iew idoczne w  odległości
2__3 m il m orsk ich  i przez to  d la  o rien tac ji n au ty czn e j s ta je
się  bezprzedm io tow e.

N iespodziew anie szybko i zw ycięzko za ję to  tu  n a jp o w aż ­
n iejsze pozycje w  sygnalizacji n au ty czn e j rad io  i to  n ie  ty lko  
w  żegludze m orsk ie j, lecz rów nież  w  pow ie trzn e j. S tało  się 
to  dzięki rozpow szechn ien iu  się o d b io rn ik a  ty p u  okrętowego- 
z a n ten ą  ram ow ą, zw anego też rad iogon iom etrem . J a k  w iad o ­
m o, fa le  e lek trom agnetyczne  ro zp rze s trzen ia ją  się p ro s to lin ij­
n ie  i n ieza leżn ie  o-d w a ru n k ó w  m eteoro l., w zg lędn ie  od k u li­
stości pow ierzchn i z iem skiej. M ają  one s tąd  zasięg  w ie lo -
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k ro tn ie  w iększy  n iż  n a js iln ie jsze  św ia tło  la ta rn io w e . O dbiór 
ich  a n te n ą  ram o w ą , z oznaczen iem  k ie ru n k u  pochodzenia, za ­
s tę p u je  bezw aru n k o w o  o b serw ac ję  św ia tła  o raz  d a je  m ożli­
w ość ok reś len ia  po łożen ia  w  dow olnej p o n iek ąd  odległości 
od s ta c ji nadaw cze j, w  k ażd y m  raz ie  w ie lo k ro tn ie  w iększej 
odległości, n iż  w idzia lność  la ta rn i  m o rsk ie j ze s ta tk u  n a  m o ­
rzu . P rzew y ższa jąc  sw ym  znaczen iem  w  o rien tac ji n au ty cz ­
n e j św iatło , fa le  rad io w e  n a  raz ie  jeszcze „w sp ó łd z ia ła ją"  
w  ty m  zak res ie  z sygna łam i innego  ro d za ju , a w ięc dźw ięko­
w ym i, n ad aw an y m i w  p o w ie trzu  o raz  w  w odzie, lecz w sp ó ł­
dz ia łan ie  to  w y k azu je  w y b itn ą  ten d en c ję  do p an o w an ia  n ie ­
podzielnego dzięk i p rzew ad ze  w  skuteczności, w iększej p ew ­
ności i ekonom ii ek sp lo a tac ji. S tan  obecny  sy g n a lizac ji tego 
ro d z a ju  n a  św iecie  je s t  jeszcze d a lek i od w szechstronne j h e ­
gem onii u rząd zeń  rad iow ych , jak k o lw iek  są  ju ż  pozy tyw ne 
w y n ik i p ró b , zw łaszcza w  S t. Z j. A. P . ca łkow ite j a u to m a ty ­
zacji sygna łów  n au ty czn y ch  n a  s ta tk u  la ta rn io w y m , pozosta­
ją cy m  całkow icie  bez załogi i  k ie ro w an y m  w  d z ia łan iu  p rzy  
pom ocy fa l rad iow ych . ,

K ilk an aśc ie  tysięcy  św ia te ł, ró żn e j m ocy i c h a ra k te ry s ty ­
k i, w  ty m  d ług i szereg  św ia te ł o  p ie rw szo rzęd n y m  znaczen iu  
d la  żeg lug i św ia tow ej, d z ia ła  d la  p o trzeb  te j żeg lug i (bez  b li­
żej naogó ł u sta lo n y ch  zasad , p rócz n ie licznych  z resz tą  la ta rń  
now szej d a ty ) . K ilk a  ty s ięcy  sygnałów  dźw iękow ych  i k ilk a se t 
„ rad io s ta w "  różne j m ocy, —  słu ży  dziś do celów  bezp ieczeń­
stw a  żeg lug i po  m o rzach  św ia ta .

O sta tn io  ro zw ija  się  te ż  w  szybk im  tem p ie  tech n ik a  
o św ie tlen ia  tr a s  lo tn iczych .

Spis św ia te ł i sygnałów  m głow ych  d la  żeg lug i m orsk ie j 
n a  św iecie ca łym  u ję ty  je s t w  fo rm ie  okazałe j k sięg i, w y d a ­
w an e j corocznie p rzez  p ew n ą  p ry w a tn ą  firm ę  w y d aw ­
n iczą  w  L ondyn ie  (L u rie  & C o). K ażd e  pań stw o  w y d a ­
je  spis św ia te ł i sygnałów  sw ego w ybrzeża , p rzy  czym  
p u b lik a c je  d la  całego św ia ta  w y d a ją  ad m ira lic je  g łów nych  
po tęg  m orsk ich , t  j. a d m ira lic ja  ang ie lska , S t. Z j„  fran cu sk a , 
n iem iecka , w łoska  i jap o ń sk a .

Jeszcze stosunkow o n ie  w ie le  g łów nych  la ta rń  m orsk ich  
je s t  ze lek tryzow anych . W iele la ta rń  p o w sta jący ch  n a  w y ­
spach  m ałych , z u tru d n io n y m  zaopatrzen iem , lu b  s to jące  
w  znacznej odległości od sieci p rą d u  e lek trycznego , o św ie tla ­
n e  są  p a ln ik a m i n afto w o -żaro w y m i, często rów n ież  ace ty len o ­
w ym i. W  osta tn ich  la ta c h  je d n a k  postęp  pod  ty m  w zględem  
b y ł b . znaczny.

Spośród  sygnałów  dźw iękow ych  ogrom ną p rzew agę l i ­
czebną m a ją  jeszcze, p rze s ta rza łe  pon iekąd , u rządzen ia , n a ­
p ędzane  pow ie trzem  sp rężonym , ja k  np . sy ren y , gw izdki, 
d rg a jn ik i tłokow e (d ia fo n y ) i inne . Do n ie licznych  n a leżą  
b łonow e (m em b ra n o w e) d rg a jn ik i, u ru ch o m ian e  p ow ie trzem  
sp rężonym , p rzez  w y tw ó rn ie  ich  n azw an e  „T yphonam i" 
i sto sow ane w  k ra ja c h  sk an d y n aw sk ich .

N a w yższym  poziom ie tech n iczn y m  postaw iono  n iew ie le  
stacy j z e lek tro m ag n ety czn y m i, w zgl. e lek tro -d y n am iczn y m i 
d rg a jn ik am i, o rezonansie  e lek try czn o -m ech an iczn y m  b łony  
d rg a jące j. W  w iększości p rzy p ad k ó w  ty lk o  d rg a jn ik i p o d ­
w odne (zw ane  też  o scy la to ra m i) , są  zsynch ron izow ane 
z rad io s taw am i. W yrobem  u rząd zeń  sygna lizac ji „e le k tro - 
ak u tsy czn e j" , ja k  je  o s ta tn io  nazw ano , z a jm u ją  się ty lko  cz te­
ry  w y tw ó rn ie , (2 n iem ieck ie , f ra n c u sk a  i  am e ry k a ń sk a ) . 
U rządzen ia  te  w prow adzono , jeże li m ożnaby  ta k  to  określić , 
„na  ry n e k " , dop iero  w  osta tn ich  la ta ch . P o szu k u jąc  k o n cen ­
tra c ji  d źw ięk u  d rogą odpow iedn ie j in te rfe re n c ji fa l dźw ięko­
w ych , pochodzących  z d rg a jn ik ó w  obok  sieb ie  um ieszczonych  
w  odpow iedn im  odstęp ie , n p . */*, ’/z itd . d ługości fa li oraz 
po n iekąd  w ed łu g  p ro to ty p u  fran cu sk ieg o  „p h a re  sono re", po ­
m ysłu  ak ad em ik ó w  P e r r in  i M arcelin , —  stw orzono  szereg  n o ­
w ych  ty p ó w  g rupow ych .

M nożące się o b iek ty  św ie tln e  i s ta c je  rad io w e  d la  celów  
o rien tacy jn y ch  żeglugow ych, w yw oła ły  konieczność u re g u ­
lo w an ia  ich  d z ia łan ia  wg. perwnych zasad  rac jona lnośc i. P a ń ­
stw a  n iek tó re  u n o rm o w ały  tę  sp raw ę  za rządzen iam i w ew ­
n ę trzn y m i, ja k  tego p rzy k ład  postan o w ien ia  R zeszy N iem . 
z r. 1904, p o n iek ąd  p rak ty czn ie  jeszcze u  n a s  n a  W ybrzeżu  
pozosta jące  w  użyciu . N a  fo ru m  m ięd zy n aro d o w y m  sp raw y  
te  znalaz ły  sw ój w y raz  n a  sp ec ja ln e j k o n fe ren c ji, odby te j 
w  L izbonie , w  r . 1930, i zw ołanej pod  eg idą  L ig i N arodów , 
celem  u sta len ia  zasad  dz ia łan ia  znaków  żeglugow ych, w  szcze­
gólności la ta rń  m orsk ich , s ta tk ó w  la ta rn io w y ch , rad io staw , 
o raz  celem  u s ta la n ia  w y g ląd u  t. zw. p ła w  i in . znaków .

P ostanow iono  ta m  dop row adzić  do reg io n a ln y ch  p o rozu ­
m ień  co do zak re su  i sposobu  d z ia łan ia  rad io s taw , ja k  też co 
do c h a ra k te ry s ty k  św ia te ł naw ig acy jn y ch . W  u zu p e łn ien iu  
w ięc K o n w en cji M ad ry ck ie j T e lek o m u n ik acy jn e j o raz  w  n a ­
w iązan iu  co do zaleceń  w spom niane j K o n fe ren c ji L izboń ­
sk ie j, doszły do s k u tk u  trz y  p o rozum ien ia  m iędzynarodow e, 
specja lne , t. j. K o n fe ren c ja  L o n d y ń sk a  r. 1931 o dz ia łan iu

ra d io s ta w  n a  M orzu  P ó łnocnym , K o n fe ren c ja  S tockho lm ska 
r. 1932 z u dz ia łem  P o lsk i, n o rm u jąca  d z ia łan ie  ra d io s ta w  n a  
B a łty k u  o raz  w reszcie  po rozum ien ie  P a ry sk ie  z r . 1933 od­
nośn ie  ty ch  ra d io s ta w  n a  w odach  m iędzy  M orzem  Półn . 
i B a łtyk iem . O sta tn io  w y ło n ił się now y o rgan  pó ło fic ja lny  
w spó łp racy  m iędzynarodow ej. S ą  n im  okresow e z jazdy  te ch ­
n icznych  k ie ro w n ik ó w  służb  la ta rn iczy ch , ze s ta ły m  se k re ta ­
ria te m  w  P ary żu .

M im o szczupłych  m ożliw ości, P o lsk a  w y kona ła , pod  p a ru  
w zględam i, p ra c ę  p io n ie rsk ą  n a  W ybrzeżu, w yprzedza jąc  
w  ty m  zak res ie  in n e  p ań s tw a  ościenne. P o k ró tce  m ożna w y ­
m ien ić , iż P o lsk a  b y ła  je d n y m  z p ierw szych  p a ń s tw  n a  B a ł­
ty k u , k tó re  ju ż  w  r. 1929 założyło n a  sw ym  w ybrzeżu  dw ie 
rad io staw y , b u dow y  k ra jo w e j, s tan ę ły  one w  R ozew iu 
i G dyni.

P o lsk a  b y ła  p ie rw szą  n ie  ty lko  n a  B a łty k u , a le  i n a  św ie ­
cie, k tó ra  zastosow ała u rząd zen ia  dźw iękow e o em isji sk u p io ­
ne j, d a jąc e  m ożliw ość ob iek ty w n ej m ia ry  k ie ru n k u  n ad an ia  
dźw ięku , podczas g d y  do in n y ch  u rząd zeń  n iezb ęd n a  je s t 
ocena su b iek ty w n a , często je d n a k  b. z łudna.

B udow a now ych  u rząd zeń  sygna lizac ji n au ty czn e j 
w  P o lsce rozpoczęła się oczyw iście w  no w opow sta jącym  
po rc ie  gdyńsk im .

U now ocześn ien ie  u rząd zeń  syg n a lizac ji n au ty czn e j o b ję ­
ło  p rzed e  w szystk im  sp rzę t n a  H elu , a obecn ie  o b e jm u je  
u rząd zen ia  rozew skie . W  to k u  rea liz ac ji są  u rząd zen ia  d la  
now ego p o r tu  w  W ładysław ow ie .

P o m ija ją c  u rząd zen ia  o znaczen iu  pod rzędnym , n a  W y­
b rzeżu  P o lsk im  m ożna b ra ć  pod  uw agę ty lko  trz y  ośrodki 
sygna lizac ji n au ty czn e j, w  k tó ry c h  rea lizac ji w zią ł też u d z ia ł 
po lsk i p rzem y sł e lek tro tech n iczn y . Są to  s ta c je  sy g n a lizacy j­
n e  w  G dyn i, H e lu  i  R ozew iu.

S ta c ja  rozew ska  m a  szczególnie w ażne znaczenie  d la  że ­
g lug i w  po łudn iow ej części B a łty k u . S tanow i ona tam  g łów ­
n y  p u n k t o rien tacy jn y , wg. k tó rego , w  w iększości p rzy p ad k ó w  
m ijan ia , n a s tę p u je  zm iana  „k u rsu "  (t. j. k ie ru n k u  p o ru sza ­
n ia  się s ta tk u ) . P odobne znaczen ie  m a ją  znak i n a  cyp lu  h e l­
sk im  d la  s ta tk ó w , zdąża jących  z B a łty k u  P ó łnocnego  do p o r­
tó w  po lsk ich , w zgl. d la  s ta tk ó w , k tó re  w  drodze  z zachodu
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do G dyn i i G d ań sk a  m uszą  okrążać  cypel po sz lak u  s to su n k o ­
w o b lisk im  brzegu . N a z g ó rą  9 tys. s ta tk ó w  zaw ija jący ch  
obecnie do obu p o rtó w  po lsk ich , p rzew aża jąca  w iększość 
m ija  cypel he lsk i. D a je  to  ru c h  s ta tk ó w  k tó ry , z uw zg lędn ie ­
n iem  okresow ych  n as ileń  w  ru ch u , ty lk o  zagran icznym , 
p rzed s taw ia  się w  ten  sposób, że p ra w ie  co k w a d ra n s  jak iś  
s ta tek  m ija  cypel. Do te j liczby  m ożna dodać d ru g ie  ty le  
d ro b n y ch  s ta tk ó w  p rzyb rzeżnych  i ry b ack ich . T ak  ożyw iony 
ru c h  s ta tk ó w  kolo  H elu , a jednocześn ie  dość często w  la ta ch  
ub ieg łych  zd a rza jące  się w y padk i osiadn ięc ia  ta m  s ta tk u  n a  
b rzegu , spow odow ały  postaw ien ie  tam te jsze j s ta c ji n a  w yż­
szym  poziom ie techn icznym , n iż  się to zw ykle  spo tyka . P o d ­
czas gdy p rzy  zak ła d an iu  s ta c ji gdyńsk ie j uznaw ano  d rg a j­
n ik  podw odny  za p o trzeb n y , —  choćby o to n ie  900 c/s. ( t j .  in ­
n y m  niż pow szechn ie  d rogą  p rzy p ad k u  p rz y ję ty m  i tra d y c ją  
zachow yw anym  ton ie  1050 c/s.) —  o ty le  w  in s ta la c ji he lsk ie j 
z sygnalizacji tego ro d z a ju  zrezygnow ano, u w aża jąc  ją  za 
zby t kosz tow ną  w  p o ró w n an iu  do  korzyści z n ie j p łynących .

O drębność to n u  d rg a jn ik a  podw odnego  gdyńsk iego  
(t. j. 900 c/s) w y n ik ła  z konieczności u stąp ieflia  n a  rzecz 
d rg a jn ik a  tak iego  w  p o rc ie  gdańsk im . D rg a jn ik  tam te jszy  
w  d z ia łan iu  sw ym  n ie  je s t s te ro w an y  za pom ocą zegara  do­
k ładnego . D w a d rg a jn ik i jednakow ego  to n u  obok sieb ie  bez 
roz rzęd u  odpow iedniego, działać n ie  m ogły  bez w zajem nego  
zak łócan ia  sob ie  em isji.

In w esty c je  w  u rząd zen iach  sy g n a lizac ji n au ty czn e j n a  
W ybrzeżu  P o lsk im  w ykonano , ja k  n iżej w ym ienione.

I. W  R ozew iu. Do is tn ie jące j a p a ra tu ry  lukow ej la ta rn i 
i do sy ren y  (d ia fo n u ) dodano  w  r. 1929 rad io s taw ę  o m ocy 
ok. 20 A., zasilanej z zasobn ików  20 V, a  n as tęp n ie  zsyn­
chronizow ano sygnały  d ia fo n u  i rad io s taw y  p rzy  pom ocy 
u rząd zen ia  specjalnego , w ykonanego  przez w y tw ó rn ię  p a ń ­
stw ow ą (ob ie  in s ta la c je  d o sta rczy ły  P . Z. T .) W ro k u  ub. 
n a s tą p iła  dalsza p rzeb u d o w a urządzeń . P o m o rsk a  E lek trow - 
n ia  K ra jo w a  „G ródek" dop row adziła  do la ta rn i m orsk ie j 
w  R ozew iu  lin ię  w ysokiego nap ięc ia  z H a lle ro w a  —  W. W si, 
t. j. n a  p rzes trzen i ok. 8 km . i założyła ta m  sw ój tra n s fo r­
m a to r  n a  50 K VA, d o sta rcza jąc  jednocześn ie  m o to r 20KM 
do po łączen ia  elastycznego  z is tn ie jącą  p rąd n icą  15 K w . 
p rą d u  stałego, w y łącza jąc  tą  d rogą  jed n ą , z d w u  lokom obil 
p arow ych . W  pom ieszczen iu  rad io s taw y  daw nej założono d ru ­

gą, now ą a p a ra tu rę  n adaw czą, dw ustopn iow ą, zasilaną  
z sieci (B udow a P . Z. T. R .) D alsza p rzeb u d o w a p rzew i­
d z iana  je s t w  ro k u  bieżącym .

II. W  H elu . N a w zn iesien iu , zw anym  „S zw edzką G ó rk ą"  
założono now y, całkow icie zau to m aty zo w an y  ośrodek  sy g n a­
lizacy jn y  sk ład a jący  się  z u rząd zeń  n as tęp u jący ch : a )  św ia ­
tło  czterob łyskow e, uzyskane  z p rzys to sow anej a p a ra tu ry  b y ­
łe j la ta rn i  m orsk ie j oksyw sk iej, zasilane  p rą d e m  tró jfa z o ­
w ym ; —  (uży to  ta m  żarów kę tró jfazo w ą  o m ocy 1500 W a tt) ;
b )  ta k ie  św ia tło  zastępcze, pochodzące z la ta rk i  u s taw ione j 
obok k o p u łk i la ta rn io w e j; (a p a ra tu ra  acety lenow a z m in ia ­
tu ro w ą  o p ty k ą  czteropolow ą, ob racan ą  m o to rk iem  gazow ym );
c) d rg a jn ik  w ielofołonowy e lek trom agnetyczny , o em isji 
dźw ięku  sk u p io n e j, k ie ru n k o w ej (re flek to ro w e j) o m ocy 
ok. 7000 W att, p rzy  ton ie  700 c/s, ob racan y  poziom o n a  300" 
je d n o s ta jn ie  n ap rzem ian  w  obu  k ie ru n k ach , co w  po łączen iu  
z sygna łam i rad io s taw y  h e lsk ie j, („k ro p k am i"  co 1,1 sek .) 
d a je  szczególne w łaściw ości nau ty czn e  urządzen ia .

D rg a jn ik  dźw iękow y je s t „izolow any akustyczn ie"  
w stecz d rogą  odpow iedn ie j in te rfe re n c ji d rg ań , osiągn ię te j 
przez  p rze s trzen n e  p rzes taw ien ie  d rg a jn ik ó w  oraz odchy­
len ie  fazy  ich  zasilan ia .

K opu łka , w ieża, k ab le  i rozdzie ln ia  są  w y ro b u  k ra jo ­
wego.

N a te ren ie  w łaśc iw ej la ta rn i  m o rsk ie j, w  now ym  b u ­
d y n k u  m aszynow ni, zna laz ły  pom ieszczenie a p a ra tu ry  i s i ln i­
k i s tac ji, tj. dw ie  a p a ra tu ry  rad io w e nadaw cze  —  u rząd ze ­
n ia  zw ane „zn am ien n ik am i" , s te ru ją c e  dzia łan ie  ca łoksz ta ł­
tu  u rządzeń  w  ty m  re jo n ie , a  poza ty m  tab lice  ob ­
sługi i zw yk le  śro d k i zasila jące . Ś w iatło  nafto w o -ża ro w e  
la ta rn i  h e lsk ie j zastąp iono  e lek trycznym , przez w budow an ie  
żarów k i 3-fazow ej. W  d aw n ie jsze j sy renow n i, pędzonej 
siln ik iem  spalinow ym , ustaw iono  siln ik  10 K w . n a  p rą d  
zm ienny , do n a p ę d u  is tn ie jący ch  sp ręża rek  o raz  założono 
m echan izm y  sy nch ron izacy jne , k tó re  p rz y  pom ocy sp rzęg ła  
elek trom agnetycznego , u ruchom ianego  im pu lsam i z zegara  
g łów nego w  m aszynow ni, s te ru ją  d z ia łan ie  sy ren y  p o w ie trz ­
n e j, zw . „d iafonem ".

W  porc ie  h e lsk im  d z ia ła  po n ad to  e lek tro m ag n ety czn y , 
dw ubłonow y „buczek", o ton ie  300 c/s, w  d z ia łan iu  sw ym  
zasilan y  ze sta ty sty czn e j p rze tw o rn icy  często tliw ości p rą d u  
tró jfazow ego  o raz  s te ro w an y  przez  t. zw . „znam ienn ik" 
w  m aszynow ni.

II I . W  G d y n i .  N a fa lochron ie , o d ługości p o n ad  
600 m ., ułożono k ab e l zas ila jący  u rządzen ia , rozm ieszczone 
w  d w u  bu n d y k ach . W  je d n y m  z n ich  m ieści się siłow nia 
u rząd zeń  syg n a lizac ji dźw iękow ej, tj . d rg a jn ik a  zw ro tnego , 
buczka i d rg a jn ik a  podw odnego. W  d ru g im  pom ieszczen iu  
zn a jd u je  się a p a ra tu ra  rad io s taw y  i pokój d y żu rn y  oraz 
w a rsz ta t podręczny . W  u rząd zen iach  gdyńsk ich , p rócz d rg a j­
n ika  podw odnego o to n ie  900 c/s, o k tó ry m  ju ż  pop rzedn io  
w spom niano , zn a laz ł zasto sow an ie  e lek tro m ag n e ty czn y  
d rg a jn ik  zw ro tny , zw any  też „ sy ren ą  w ah ad ło w ą", o sk u p io ­
nej em isji dźw iękow ej, tonem  500 c/s. D zia ła jąc  w  zależności 
od sygnałów  rad io w y ch  (tj. j. „k ro p ek "  w  odstęp ie  1,1 sek .) , 
m a w łaściw ości n au tyczne , podobne do d rg a jn ik a  helskiego. 
Ja k o  reze rw a  służy  jeszcze buczek  e lek trom agnetyczny  o to ­
n ie  300 c/s oraz dzw on  z u derzak iem , po ru szan y m  przez  CO 2.

W  kom plecie  gdyńsk im , pochodzącym  z 1928/29 r. ty lko  
rad io s taw a  i środk i łącznościow e oraz oczyw iście k o n s tru k ­
cje  w sporcze są  pochodzen ia  kra jow ego .

Z ag ad n ien ia  techn iczne  w  sygna lizac ji nau ty czn e j są  dość 
różnorodne. P odzielić  je  m ożna n a  trz y  dzia ły  g łów ne t. j.: 
ośw ietlen ie , ak u s ty k ę  i rad io tech n ik ę , ja k  rów nież  n a  różne 
p rzy p ad k i w spó łdz ia łan ia  2 -ch  działów  osta tn ich , t. j. u rz ą ­
dzeń  rad io w y ch  i akustycznych . O prócz tego w y stęp u je  
jeszcze obszerny  d z ia ł znaków  żeglugow ych, s taw ian y ch  n a  
m orzu, to zn. p ły w a jący ch  i zakotw iczonych. Z nak i tak ie  
m a ją  sw oje nazw y  szczególne. W iększy zb io rn ik , (czy becz­
ka, ja k  to  n iek ied y  n a z y w a ją ); p ły w a jąc y  n a  w odzie i w y ­
posażony  w  n ad b u d ó w k ę  szczególnego w yglądu , w  ośw ietlen ie  
podczas nocy, śro d k i do w yw oływ an ia  dźw ięków , (dzw on, b u ­
czek), n azyw a się p ław ą . Inne , m nie jsze  nieco, bez 
szczególnego w yposażenia , zw ie się bo jam i. Ż erdzie, w e tk n ię ­
te  w  dno n a  m ałe j g łębokości, odpow iednio  u b a rw io n e  na 
czarno  lu b  czerw ono, z ew . dodan iem  białego  p asa  pośro d k u  
oraz ta k  zw. znaków  szczytow ych, —  stan o w ią  „w iechy".

Ż eglarze żąd a ją  jednoznaczności sygna łów  i m ożliw ie n a j ­
p ro s tszych  re g u ł rozpoznaw an ia  ich znaczenia. Ju ż  od p o ­
czą tku  zastosow an ia  p ław  i w iech, jak o  p ły w ający ch  zn a ­
ków  żeglugow ych, w y łon iła  się duża  i dow olna z resz tą  ich  
różnorodność. W  każd y m  p ra w ie  p aństw ie , je  u trzy m u jący m  
p o w sta ł sw oisty  u k ła d  ty ch  znaków . W  u b a rw ie n iu  znaków  
zna laz ły  zastosow an ie  ty lko  b a rw y  k o n tra s tu ją c e  ze sobą, 
a  w ięc np .: b ia ła  i czarna , b ia ła  i czerw ona, czerw ona
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i czarna . In n e  b a rw y , —  żółta, zielona, rów n ież  zastosow ano, 
lecz nieco później i ty lko  do znaków  szczególnych. Z ieloną 
w y b ran o  p rzypadkow o  do znaków , s taw ian y ch  p rzy  za to ­
n ię ty ch  s ta tk ach , zw anych  m ian em  m iędzynarodow ym  „ w ra ­
kam i" , po po lsku  „k ad u k am i" , a racze j szczątkam i. D uża 
różnorodność  znaków  i różn ice  w  ich  w yg lądzie , p rzy  
m nie j w ięcej ty m  sam ym  znaczen iu  rzeczow ym , dość w cześ- 
nie_ spow odow ały  dążność do m iędzynarodow ego  ich  u je d -  
n o śta len ia  i u schem atyzow an ia . W yrazem  ta k ic h  ten d en cy j 
b y ło  p ierw sze  po rozum ien ie  m iędzynarodow e w  sp raw ie  
znaków  żeglugow ych, o siągn ię te  w  W aszyngton ie , w  k ońcu  
ub. s tu lec ia  (1889 r .)  U sta lono  tam , że znaki, s taw ian e  p o  
p r a w e j  s tro n ie  sz laku , p ro w ad zące  z m o rza  w  s tro n ę  lądu , 
ew . do p o rtu  w  u jśc iu  rzecznym , m a ją  być  c z a r n e ,  n a to ­
m ia s t po l e w e j  —  c z e r w o n e .

P o stanow ien ie  to zostało zastosow ane, te ry to ria ln ie  b io ­
rąc , bardzo  rozleg le . M im o późn ie jszych  p o rozum ień  n a  
ten  tem at, odm ienn ie  stanow iących , lecz słuszn iejszych  
i obszern iej uzasadn ionych , —  p o  dziś dzień  u trz y m u je  się 
p rzy  życ iu  daw ne, a  co gorsza, u p a rc ie  b ro n i p rzed  w szel­
k im i zakusam i p rzep ro w ad zen ia  w  n ich  zm iany . T a k  w ięc 
po rozum ien ie  z r . 1912, z a w a rte  w  P e te rsb u rg u  n ie  docze­
kało  się rea lizac ji p rzez  jego  sy g n a ta riu szy , gdyż p rzeszkodzi­
ła  te m u  W ielka  W ojna. P o trzeb a  u je d n o s ta jn ie n ia  znaków  
żeglugow ych spow odow ała now e zab ieg i około osiągnięcia 
po rozum ien ia  pow szechnego. T ym  razem  pod  eg idą  L igi 
N arodów  w  L izbonie  (1930), z o fic ja ln y m  u dz ia łem  tam , po 
raz  p ie rw szy  w  dzie jach , P o lsk i, jak o  p a ń s tw a  m orskiego. 
Część postan o w ień  k o n fe ren c ji lizbońsk ie j zosta ła  przez 
szereg  p ań s tw  p rzy ję ta . O sta teczny  p ro je k t odpow iedniej 
ko n w en c ji m iędzynarodow ej zosta ł w  1937 r . o p racow any  
i p rzed s taw io n y  uczestn ikom  k o n fe ren c ji do ra ty f ik a c ji. T a 
jed n ak , ja k  do tąd , idzie  dość oporn ie . S k ład a  się n a  to  k ilk a  
przyczyn  n a tu ry  po litycznej, ja k  też rzeczow ej. N iek tó re  
m o carstw a  m o rsk ie  p rze s ta ły  być  członkam i L ig i N arodów  
—  i s tąd  n ie  m a ją  zobow iązań  w obec p ro je k tu  konw encji. 
In n e  p ań s tw a  d o p a tru ją  się n ieścisłości w  reg u lam in ie  
i n iedogodności d la  sw oich „dom ow ych" żeg la rzy  w  raz ie  
zm iany  s ta n u  obecnego.

P o ży tek  z d ług ich  n a ra d  je d n a k  pozosta ł znaczny. W y­
jaśn io n o  w ie le  c iekaw ych  szczegółów  i zw iązków  w  ty m  za ­
k res ie  sp raw  o znaczen iu  m iędzynarodow ym . D ało się usta lić ,
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że znak i różno rodne trz e b a  podzielić  n a  g ru p y  zasadnicze, 
wzgl. ich  „u k ład y "  (sy s tem y ), że trz e b a  w yg ląd  ich  u je d ­
n o sta jn ić  pod  w zględem  k sz ta łtó w  i b a rw , trz eb a  u sch em a ty - 
zow ać św ia tła  n a  n ich  w  nocy  zapa lan e  i, że trz e b a  stosow ać 
szereg  in n y ch  zasad , ty m  podobnych .

Ze s tro n y  P o lsk i p rzedstaw iono  rów nież  sw ój p rzy czy ­
nek , w skazu jąc  n a  p o trzeb ę : a )  jednoznaczności każdego zn a ­
ku , b )  dob re j w idzia lności z d a lek a  k sz ta łtu  c h a ra k te ry s ty c z ­
nego znaku , w  jego części nad w o d n e j, c) ja k  n a jd a le j p osu ­
niętego  uproszczen ia  te ch n ik i budow y, u trzy m an ia  i obsług i­
w an ia  ty ch  znaków .

T ak  w ięc rozróżn ia  się obecnie znak i „u k ład u  g łów nego" 
(k a rd y n a ln e g o ), „ u k ład u  pobocznego", szczątkow e (w ra k o ­
w e) i in . szczególne (k ie ru n k o w e , kab low e, ostrzegaw cze 
itp .) . O b jaśn ien ie  każdego u k ła d u  z osobna zaprow adziłoby , 
że się ta k  to nazw ie, w  żeg la rsk i las . D ość będzie , jeże li 
jeszcze się w spom ni, iż n a jw ięk szy m  znak iem  p ły w a ją ­
cym  n a  m orzu , n a jlep ie j w yposażonym , je s t s ta tek  la ta rn io ­
w y, zw any  też pokró tce ,, la ta rn io w cem ". Z w ykle  czerw ony, 
z dużym  n ap isem  sw ej nazw y  n a  b u rc ie , b ia ły m i lite ram i. 
J e s t  to n a jb a rd z ie j u lu b io n y  zn ak  d la  k ap itan ó w . K ie ru ją  oni 
sw ój s ta te k  w p ro st n a  niego. R az się zdarzyło , iż tak iego  
la ta rn io w ca  s ta te k  duży  w e m gle p rzec ią ł w pó ł i zatopił.

K oszty  u trzy m an ia  znaków  żeg lugow ych są  znaczne. 
W n iek tó ry ch  p ań stw ach  is tn ie ją  do tego celu  oddzielne działy  
ad m in is trac ji p aństw ow ej. S łużby  n aw ig acy jn e  u trz y m u ją  
sta łe  po rozum ien ie  oraz o d b y w ają  okresow e z jazdy , n a  k tó ­
ry ch  p rzed s taw ia  się re fe ra ty  o osta tn io  osiągn ię tych  u le p ­
szen iach  i dokonanych  in w estyc jach . S e k re ta r ia t ty ch  z jaz ­
dów  pozosta je  obecnie w e fran cu sk im  m in is te rs tw ie  robó t 
pub licznych . P o lska , ja k  do tychczas, k o rzy s ta  ze sp raw o zd ań  
tego porozum ien ia , lecz u d z ia łu  czynnego w  n im  dotychczas 
n ie  b ra ła .

S tan  znaków  żeg lugow ych w  P o lsce je s t jeszcze w  to k u  
sta łego  zw iększan ia  się liczebnego i u lepszen ia . P o w staw a­
n ie  now ych po rtó w  lo k a ln y ch  i szlaków  do n ich  p ro w ad zą ­
cych pow odu je  po trzeb ę  ciągłego ich  u lepszan ia . D y n am ik a  
pod  ty m  w zg lędem  je s t w łaśn ie  tu  w iększa, n iż  gdzieindziej.

M.
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Zwyczaje handlowe przy eksporcie drzewa
przez port gdański

M IA N A  s tru k tu ry  gdańsk iego  h a n d lu  drzew nego po 
/  w o jn ie  św ia tow ej w y m ag ała  odpow iedniego p rzy s to - 

sow an ia  zw yczajów  han d lo w y ch  u s ta lo n y ch  jeszcze 
w  1901 r. P rz y  w spó łudzia le  za in te reso w an y ch  czynników  
gospodarczych  G dańska  Izba  H an d lcw o -P rzem y sło w a  u s ta ­
liła  zasadn icze n o rm y  h an d lo w e  i opub likow ała  je  pod n a z ­
w ą  „P la tzg eb rau ch e  des D anziger H o lzhandels tib e r B e frach - 
tu n g  u n d  A n lie fe ru n g " . S kodyfikow ane p raw o  zw yczajow e 
o b e jm u je  za ty m  n a jw ażn ie jsze  n o rm y  obow iązu jące  s tro n y  
p rzy  o d p raw ie  tran sp o rtó w . Ja k k o lw ie k  z s tosow an iem  tych  
n o rm  najczęście j sp o ty k a  się g d ańsk i ek sp o rte r, m a k le r  i spe­
dy to r, to  je d n a k  ich  znajom ość n ab y w a  coraz w iększego z n a ­
czenia rów nież  d la  p rzedsięb io rców  w  zapleczu, gdyż  u d z ia ł 
tra n sa k c y j z aw ie ran y ch  bezpośredn io  z zaplecza polskiego 
sta łe  w zrasta .

R óżne in te re sy  s tro n  rozb ieg a ją  się  n a jb a rd z ie j w  od n ie ­
sien iu  do> te rm in ó w  d la  rozpoczęcia ład o w an ia . W  in te re s ie  
a rm a to ra  leży  ja k n a j w iększe p rzysp ieszen ie  p rz e ła d u n k u  i 
sk rócen ie  czasu  ład o w an ia , podczas gdy  za ładow ca n ie  zaw ­
sze  m oże zestaw ić ład u n ek  w  pożądanym  czasie. P rz y  p rz e ­
ła d u n k u  przez sk ład  po trzeb a  pew ien  czas n a  so rtow an ie  
i w ym ierzen ie  ła d u n k u , p rzy  p rz e ła d u n k u  bezpośredn im  n ie ­
k ied y  zdarza  się opóźnione pod staw ien ie  w agonów .

D la u ła tw ien ia  za ładow cy obliczen ia  czasu, w  k tó ry m  n a ­
leży rozpocząć ładow an ie , o trzy m u je  za ładow ca zgłosze­
n ie  s ta tk u  oraz zaw iadom ien ie  o gotow ości do ład o w an ia . T ak  
np. za ładow ca n ie  je s t  zobow iązany  do ob liczen ia  te rm in u  
ład o w an ia  n a  podstaw ie  te leg raficznego  zgłoszenia s ta tk u ; 
często n a to m ias t u z n a je  się s ta tk i leżące n a  redzie  i czeka­
jące  n a  p ilo ta  za go tow e do ładow an ia .

Po  o trzy m an iu  zaw iado m ien ia  o gotow ości do ład o w an ia  
za ładow ca k o rzy s ta  z k ró tk ich  ok resów  d la  o s ta tn ich  przygo­
tow ań  np . zam ów ien ia  robo tn ików , za ładow an ia  w ózków , ze­
s taw ien ia  t r a tw  itd . O ile  zaw iadom ien ie  o. gotow ości do ła ­
dow an ia  nastąp iło  p rzed  godziną 12-tą, to za ładow ca m usi 
rozpocząć ład o w an ie  z lą d u  o godzin ie  8-ej n astępnego  dn ia  
w zgl. z w ody o godzin ie  9 -te j. P rz y  zaw iadom ien iu  po go­
dzinie 12-tej do 16-tej te rm in  rozpoczęcia ład o w an ia  z lą d u  
p rzy p ad a  rów n ież  n a  godzinę 7 -m ą n astępnego  dn ia , n a to ­
m iast ład o w an ie  z p laców  w odnych  dopiero  n a  godzinę 13-tą. 
Z a ładow cy  k o rz y s ta ją  oczyw iście z ty ch  te rm in ó w  ty lko  w  
w y p ad k ach  rzeczyw iste j po trzeby , gdyż w  k rań co w y m  w y ­
p a d k u  n ad e jśc ia  s ta tk u  o- godzin ie  8 -m ej s ta tek  ten  leża łby  
bezczynn ie  cały  dzień . D łuższe o k resy  p rzy  za ła d u n k u  z p la ­
ców  w odnych  tłu m aczą  tru d n ie jsze  w a ru n k i techn iczne  p rz e ­
ła d u n k u . Pow yższe n o rm y  stosow ane są  p rzy  p a r tia c h  cało- 
s ta tk o w y ch  oraz obow iązu ją  p ierw szego za ładow cę p a r t i i  czę­
ściow ej, podczas gdy  n a s tęp n i za ładow cy m uszą  się ta k  u rz ą ­
dzić, ab y  n ie  n a s tą p iła  p rze rw a  w  ładow an iu , co im  naogół 
n ie  sp ra w ia  w iększych  trudnośc i, gdyż o trzy m u ją  od m ak le ra  
dodatkow o zaw iadom ien ie  o ko le jności za ład u n k u .

W  w y padkach , w  k tó ry ch  za ładow ca rozporządza  dopiero  
częścią ła d u n k u , a n ie  w ie, czy o trzym a resz tę  w agonów  w  
ta k im  czasie, ab y  n ie  n a s tą p iła  p rz e rw a  w  ład o w an iu , z a ła ­
dow ca rozpoczyna ład o w an ie  w  te rm in ie  w cześn iejszym  a n i­
żeli p rzep isu ją  zw yczaje  z tym , że zap isu je  się n a  dobro  za­
ładow cy  czas, o k tó ry  rozpoczęto w cześn iej ładow an ie . Czas 
te n  zalicza się późn iej załadow cy , o ile opóźnione zostan ie  
po d staw ien ie  pozosta łych  w agonów . O ile n ie  n a s tą p i p rze rw a  
w  ład o w an iu  k o rz y s ta ją  z tego zarów no a rm a to r , k tó ry  f i­
nansow o dzięk i sk ró cen iu  czasu  ład o w an ia , ja k  i załadow ca, 
k tó ry  w cześn iej m oże p rzed łożyć do k u m en ty  do inkasa . Z ysk 
a rm a to ra  polega n a  tym , że ok res p o sto ju  s ta tk u  w p ływ a n a  
s ta ły  w spó łczynn ik  kosztów , gdyż szybsza o d p raw a  um ożliw ia 
w iększą  ilość re jsów .

Ja k k o lw ie k  m ie jscow e zw yczaje  h an d lo w e  obow iązu ją  
ró w n ież  d la  s ta tk ó w  lin ii reg u la rn y ch , to  je d n a k  naogó ł u zga­
d n ia  się n a  p o d staw ie  sp ec ja lne j k lau zu li, że podstaw ien ie  
ła d u n k u  m usi n a s tą p ić  n a ty c h m ia s t po n a d e jś c iu  s ta tk u , l i ­
n iow y  w  odn ies ien iu  do tra m p ó w  z aw ie ra ją  n a to m ia s t k la u ­
zulę, że począ tek  ład o w an ia  itd . m usi n as tąp ić  zgodnie z m ie j­
scow ym i uzansam i.

O dpow iedzialność m ak le ra  za n ied o trzy m an ie  pow yż­
szych w a ru n k ó w  po lega n a  obow iązku  w y ró w n an ia  kosztów  
po w sta ły ch  d la  za ładow cy  t. zn. naogó ł kosztów  n iew y k o rzy ­
s tan y ch  robo tn ików , podczas gdy  załadow ca m usi w y rów nać  
k osz ty  sz tau e ró w  oraz  op ła tę  p o sto jow ą u s ta lo n ą  w  um ow ie.

O dm ienn ie  an iże li w  in n y ch  p o rtach  u s ta lo n e  je s t p o ję ­
cie dostaw y  fob. W edług  g d ań sk ich  uzansów  w ysta rczy , o ile 
to w a r podstaw iony  zo stan ie  po d  s ta te k  ta k , że m oże być za­
ład o w an y  u rząd zen iam i s ta tk u . W yn ika  z tego, że n a  a rm a ­

to ra  p rzy p ad a  sam o za ładow an ie  n a  p o k ład  s ta tk u . A rm a to r 
ponosi za ty m  koszta  z a ła d u n k u  oraz odpow iedzia lność za 
w szelk ie  s tra ty  i szkody pow sta łe  p rz y  z a ła d u n k u  to w aru  
z n ab rzeża  n a  pok ład . T ak  u ję te  o fe r ty  sp ed y to ró w  g d a ń ­
sk ich  t. zn. free  a longside sh ip  w y w o łu ją  w sk u tek  tego n ie ­
k ied y  u  k lie n ta  w  zap leczu  m y ln e  m n iem an ie , że dochodzą 
jeszcze dodatkow e koszta  ład o w an ia  on b o ard .

Ze w zględu  n a  to  liczen ie  to w a ru  m u s i być p rzep ro w ad zo ­
ne  p rzed  p rze jęc iem  ła d u n k u  n a  pok ład , gdyż odpow iedzia l­
ność za ładow cy  kończy  się  z ch w ilą  pod staw ien ia  to w a ru  
po d  s ta tek . K w ity  n a to m ias t w y staw ia  s te rn ik  dopiero  po 
ukończen iu  ładow an ia . P rzy  d o staw ie  w  p ro m ach  lu b  b a r -  
h ack ach  p rzep ro w ad za  się  liczen ie  całego ład u n k u , po czym  
s te rn ik  w ystaw ia  n a ty c h m ia s t k w it p rzed  rozpoczęciem  je sz ­
cze ład o w an ia . D rzew o n a  ogół liczone je s t w  sz tu k ach  za 
w y ją tk iem  specyficznych  to w aró w  m asow ych, ja k  p ap ie ró w ­
k i, kopa ln iaków , sz tab  itd . W  ty ch  w y p ad k ach  s te rn ik  m oże 
kw ito w ać  „bez odpow iedzia lności za ilość sz tu k " . P rz y  p rz e ­
ła d u n k u  sztab  p ark ie to w y ch , fry zó w  i k o m ple tów  sk rz y n ­
kow ych n ie  liczy się ilości sztuk , lecz ty lko  ilość w iązeł. 
Z astrzeżen ia  a rm a to ra  w  odn ies ien iu  do jakości, s ta n u  o p ak o ­
w an ia  itd . to w a ru  m uszą  być  zgłoszone p rzed  rozpoczęciem  
ładow an ia  wzgl. n a ty ch m ias t po, o ile  szkody  p o w sta ły  p o d ­
czas p rze ład u n k u . W sku tek  tego k w ity  n ie  m ogą zaw ierać  
żadnych  u jem n y ch  uw ag. N a ogół p rzy ję ło  się, że s te rn ik  
k w itu je  „w ym iar, jakość  i s tan  n iezn an e"; n iedopuszczalna  
je s t n a to m ia s t uw aga  „bez odpow iedzia lności za  w ym iar, 
jakość  i s tan " . P rzez  ta k ą  uw agę p rzerzucono  b y  odpow ie­
dzialność .na załadow cę, za szkody po w sta łe  podczas p rz e ła ­
d u n k u  rozm ieszczenie, tra n sp o rtu , w y ła d u n k u  itd .

Dosyć ściśle u s ta lo n e  zosta ły  m in im a ln e  ilości, k tó re  m u ­
si podstaw ić  za ładow ca. Te ilości w ynoszą d la  w in d y  i d n ia  
p rzy  z a ła d u n k u  ta rc icy  m iękk ie j w  okres ie  le tn im  20 std . 
wzgl. 17 s td . w  o k res ie  zim ow ym  p rz y  z a ła d u n k u  do 300 std . 
oraz 22 std . w zgl. 19 std . p rzy  p rz e ła d u n k u  pow yżej 300 std . 
P on iew aż  s ta tk i d rzew n e  ła d u ją  p rzew ażn ie  pow yżej 300 std . 
4 w indam i, p rze to  m in im a ln y  p rze ład u n ek  dz ienny  w  lecie 
w ynosi 88 std ., k tó ry  p rzy  d o b rych  w y m ia rach  i odpow ied­
n im  p rzy g o to w an iu  to w a ru  w z ra s ta  n a  110 do 130 s td . K le ­
p ek  należy  pod staw ić  55 t, k o p a ln iak ó w  20 fatom ów , a s lee - 
p ry  i p o d k ład y  ta k  szybko, ja k  s ta te k  m oże ładow ać. W  od ­
n ies ien iu  do tw ard eg o  d rzew a okrąg łego  i ta rteg o  n ie  u s ta ­
lono  żadnych  ilości m in im alnych , ta k , że na leży  podstaw ić  
ty le , aby  n ie  n a s tą p iła  p rz e rw a  w  pracy .

D la u s ta len ia  różn ic  pom iarow ych  w  po rc ie  za ład o w an ia  
i w y ład o w an ia  m ia ro d a jn y  je s t  w y m ia r p rzy ję ty , tj. w y m ia r 
u s ta lo n y  w  G d ań sk u  w ed ług  m iejscow ych  zw yczajów  p rzed  
za ładow an iem  oraz w y m ia r p rzek azan y , tj. w y m ia r u s ta lo n y  
urzędow o w  porc ie  p rzeznaczen ia . T ylko p rzy  w ysyłce sosno­
w ych i jod łow ych  b e l oraz ła tów , dębow ego d rzew a k w a d ra ­
tow ego i p lan  konów  do A nglii m ia ro d a jn y  je s t w y m ia r p e r  
load  urzędow o u sta lo n y  w  A nglii. D la  w szystk ich  in n y ch  g a ­
tu n k ó w  drzew a m ia ro d a jn y  je s t w y m ia r p rzy ję ty , p rzy  czym  
usta lono  rów n ież  dopuszczalną  nadw yżkę.

S tosunkow o ściśle u s ta lo n e  i p rze s trzeg an e  zw yczaje  
m iejscow e p rzyczyn iły  się w  n ie  m a ły m  sto p n iu  do do sk o n a­
łe j opinii, ja k ą  cieszy się p o r t  g d ań sk i pod  w zględem  sp ra w ­
nego p rze ład u n k u  i obsługi w  ca ły m  zapleczu.

L . J .

PACHUR & PR AHL G. m. b. H
Gdańsk-Danzig, Stadtgraben 2 

telef. 227-57

R egularna lin ia

GDAŃSK — GDYNIA, 
ROTTERDAM — AMSTERDAM

raz w  tygodn iu  statkam i:

s /s  „W1BORG” — s/s „W1BORG II” i inne.



O  nowe możliwości dla Polskiej 
Żeglugi Przybrzeżnej

Z a in te re s o w a n ie  w y b rz e ż e m  p o ls k im  w z ra s ta  s ta le  w ś ró d  s p o łe ­
c z e ń s tw a  p o lsk ie g o , p r z e n ik a ją c  z  je g o  w a irs tw  w y ż sz y c h  do  n iż sz y ch , 
o b e jm u ją c y c h  c o ra z  to  w ię k sz e  z e s p o ły  lu d z k ie .  T y s ią c z n e  fa le  w y ­
c ie c z e k  ró ż n y c h  o rg a n iz a c y j s z k ó ł i o ś ro d k ó w  m a s o w y c h  s p ły w a ją  
w  le c ie  n a  b rz e g  m o rs k i,  d la  S am ej c h o ć b y  p rz y je m n o ś c i  z o b a c z e n ia  
m o rz a , a  n a s tę p n ie  z w ie d z e n ia  le g e n d a r n e j  ju ż  w  g łę b i  k r a j u  —  G d y ­
n i  o ra z  p a r u  o s ła w io n y c h  m ie js c o w o ś c i w y b rz e ż a .

W y n io s ło śc i te r e n o w e  t.  zw . S z w a rz e w s k ie j  K ę p y , o b ie  „ J a s t r z ę ­
b ie  G ó ry “  m ie js c o w o ś c i C h ła p o w o , C e tn ie w o , M ieroszym o i td .  p o ło ż o ­
n e  w  p ó łn o c n o -z a c h o d n im  z a k ą tk u  w y b rz e ż a  —  z a lu d n io n e  s ą  w  le ­
c ie  n a jg ę ś c ie j .  R o zs ia n e  s ą  ta m  b o w ie m  d z ie s ią tk a m i n a m io ty  i  s z a ­
ła s y  o bozów , l ic z ą c y c h  u c z e s tn ik ó w  n a  l ic z n e  s e tk i .  M im o  u p r z y ­
s tę p n ie n ia  ty lk o  d ro g ą  lą d o w ą , p rz e p e łn io n e  s ą  te ż  c a łk o w ic ie  le tn i ­
k a m i m ie js c o w o ś c i p ó łw y s p u  h e ls k ie g o  C h a łu p y  i K u ź n ic a .  P o m i ja  
s ię  w  ty c h  ro z w a ż a n ia c h  p o z o s ta łe  m ie js c o w o ś c i p ó łw y s p u , b o  m a ją  
o n e  ju ż  d o s k o n a łą  k o m u n ik a c ję  lą d o w ą  i  w o d n ą .

P u c k , m im o  b r a k u  p ia sz c z y s te j  p la ż y  i p o w a b n e j  f a l i  p e łn o m o r­
s k ie j ,  s t a j e  s ię  je d n a k  w a ż n y m  o ś ro d k ie m  o f ic ja ln e g o  s p o r tu  w o d n e ­
go t j .  k a ja k o w e g o  i p ły w a c k ie g o , g ro m a d z ą c  s p o re  z a s tę p y  p rz y je z d ­
n y c h  sez o n o w y c h . N a w e t  d o ty c h c z a s  m a ło  z n a n e  z a k ą tk i  n a d  s t r o ­
m y m i b rz e g a m i p o d  R z u c e w e m  i O s ła n in e m , a  w re s z c ie  w  p o z b a w io ­
n y c h  p ra w ie  w sz e lk ie j  r e g u la r n e j  k o m u n ik a c j i ,  le c z  u ro c z y c h  M e- 
c h l in k a c h  i  w  R a w ie  po  w s c h o d n ie j  s t ro n ie  O k sy w s k ie j  K ę p y  p o ło ż o ­
n y c h , ro z w ija  s ię  b u jn e  ż y c ie  le tn ic z e .

N a jw ię k s z e  je d n a k  z a in te re s o w a n ie  w z b u d z ił  o s ta tn io  o d c in e k  
w y b rz e ż a  p rz y  W ie lk ie j  W si, H a lle ro w ie  i d o k o ła  n o w e g o  p o r tu  W ła ­
d y s ław o w o . P ły n ą  t a m  d ro g ą  lą d o w ą  i  k o le ją  m a s y  le tn ik ó w , t u r y ­
s tó w  i  s p o r to w c ó w  sa m o c h o d o w y c h , z a t r z y m u ją  s ię  o ra z  d z ie lą  ta m  
n a  d w ie  d ro g i. J e 'd n i z m ie rz a ją  n a  p ó łn o c , d ru d z y  n a  p o łu d n ie ,  je d n i  
z m ie rz a ją  do  R o ze w ia  b y  z o b ac z y ć  l a ta r n ię  m o rs k ą  i  p o k ó j Ż e ro m ­
sk ieg o , d a le j  J a s n e  W y b rz e ż e  i K a rw ię ,  —  in n i  z m ie rz a ją  n a  p ó łw y ­
sep . K a ż d a  n ie o m a l w y c ie c z k a  p r z y b y w a ją c a  z g łę b i  k r a j u  n a d  m o rz e , 
m a  w  s w y m  p ro g r a m ie  n a  n a c z e ln y m  m ie js c u  —  „ p o d ró ż  s ta tk ie m  
p o  m o rz u "  c h o ć b y  ty lk o  z  G d y n i n p .  do  J a s ta r n i .  N ie s te ty  — g d z ie ­
in d z ie j  d a le j  n a  p ó łw y s e p  d o trz e ć  n ie  m o ż n a . A  t a k  b y ło b y  m iło  p o ­
je c h a ć  t r o c h ę  d a le j  a  c h o ć b y  do  K u ź n ic y . A  m o ż e  je sz c z e  do  P u c k a ,  
•a e w e n tu a ln ie  d o  W ie lk ie j  W si. A le  cóż w o d a  je s t ,  a le  s t a t k i  ta m  
n ie  p ły n ą . T a k  m n ie j  w ię c e j m a rz ą  ty s ią c e  w y c ie c z k o w ic zó w  o ra z  
c i d o ro ś li  m ło d z ia n ie ,  k tó r z y  z  e n tu z ja z m e m  ś p ie s z ą  n a d  m o rz e , a b y  
ze  w z ru s z e n ie m  p a tr z y ć  n a  m o d re  je g o  to n ie  —  w  P u c k ie j  Z a to c e .

P o d e jd ź m y  je d n a k  do  te j  s p r a w y  p o  k u p ie c k u .  B ą d ź  co b ą d ź  
ro z c h o d z i s ię  t u  o p rz e w o z y  lic z n y c h  ty s ię c y  o só b . T a k  m n ie j  w ię c e j 
300 ty s .  b i le tó w  p a ru z ło to w y c h  s p r z e d a je  s ię  w  c ią g u  sez o n u . D o ść  
p o k a ź n ą  ilo ść  o só b  p rz e w o ż ą  je sz c z e  d o ry w c z o  k u t r y  ry b a c k ie  m ię d z y  
m ie js c o w o ś c ia m i n ie  m a ją c y m i  k o m u n ik a c j i  s ta tk a m i  p a s a ż e r s k im i.  
R u c h  te n  o c z y w iś c ie  p o t ro i łb y  s ię  n a  s t a tk a c h  k o m u n ik a c j i  r e g u ­
la r n e j .

L in ie  z G d y n i i  O rło w a  do  J a s t a r n i  ro z w in ę ły  s ię  d o s k o n a le .  
N a  s z la k u  J a s t a r n i a —S o p o t—G d a ń s k  —  u tr z y m u je  s ię  g d a ń s k a  l in ia  
ż eg lu g o w a . B r a k  j e s t  n a to m ia s t  p o łą c z e n ia  do  K u ź n ic y  z G d y n i j a k  
te ż  z O rło w a , c zy  te ż  P u c k a ,  a  s zc z eg ó ln ie  p o łą c z e n ia  n a  p ię k n e j  i 
m a lo w n ic z e j d ro d z e  z G d y n i do  P u c k a  i  d a le j  do  W . W si.

N a  is tn ie ją c y c h  o b e c n ie  l in ia c h  p a s a ż e r s k ie j  ż e g lu g i p rz y b rz e ż ­
n e j  s t a tk i  k o n k u r u j ą  n a w e t  s k u te c z n ie  z  k o le ją  d z ię k i te m u , ż e  p rz y  
n ie c o  ta ń s z y m  k o s z c ie  p rz e ja z d u ,  c z y  je g o  t r w a n ia  j e s t  z n a c z n ie  
k ró ts z y  n iż  n a  k o le i ,  n o  i  o w ie le  p rz y je m n ie js z y .  T a  k o n k u r e n c y j ­
n o ść  s t a t k u  u t r z y m u je  s ię  d o  p u n k tu  w y ró w n a n ia  s ię  k o s z tu  i c za su  
p rz e ja z d u  s ta tk ie m  o ra z  k o le ją .  N a  n o w e j l in ii  ż e g lu g o w e j, r ó w n o ­
le g łe j p o n ie k ą d  do  l in i i  k o le jo w e j ,  t .  j .  z  G d y n i do  P u c k a  i do  W . W si 
m o ż liw o ść  k o n k u r e n c y jn a  s t a t k u  j e s t  c o p ra w d a  m n ie js z a ,  le c z  a t r a k ­
c ja  p rz e ja ż d ż k i  p o  z a to c e  s ta j e  s ię  w  ty m  p rz y p a d k u  c z y n n ik ie m  
p rz e w a ż a ją c y m  sz a lę  n a  k o rz y ś ć  s ta tk u .  A  s k o ro  to  j e s t  z a p e w n io ­
n e , to  p o z o s ta ła b y  do  ro z p a t r z e n ia  ju ż  ty lk o  s t r o n a  te c h n ic z n a  s p ra w y  
o ra z  e k o n o m ia  z w ią z a n y c h  z  ty m  n a k ła d ó w .

P o łą c z e n ia  k a n a ło w e , m o rs k ie  (o  s z e ro k o ś c i o k o ło  70— 100 m .) 
n a  p rz e s tr z e n i  o k o ło  p ię c iu  k ilo m e tró w  z P u c k ie j  R e d y  do  W . W si, 
a  n a s tę p n ie  e w e n tu a ln ie  d a le j ,  p o p rz e z  p ó łw y s e p  do  p o w ię k sz o n e g o  
p o r tu  W ła d y s ła w o w o  —  n ie  j e s t  k o n c e p c ją  n o w ą . K a n a ł  t a k i  p r z e ­
w id u je  p la n  r e g io n a ln y , a  p o z o s ta je  ty lk o  je sz c z e  u s ta n o w ie n ie  z a ­
k r e s u  i c z a s u  w y k o n a n ia  n ie z b ę d n y c h  n a k ła d ó w  do u ru c h o m ie n ia  — 
m o że  n a jp o p ła tn ie js z y c h  l in i i  p a s a ż e r s k ic h :

1) G d y n ia —O rło w o  do  W . W si p rz e z  M e c h lin k i,  R zu c e w o  i  ew . 
P u c k ,

2) G d y n ia —O rło w o  do K u ź n ic y , ew . p rz e z  J a s ta r n ię ,
3) P u c k —K u ź n ic a , ja k o  l in ia  lo k a ln a  —  m o to ró w k o w a ,
3a) P u c k —W ie lk a  W ieś, ja k o  d o d a tk o w a  lin ia  lo k a ln a  —  m o to ­

ró w k o  w a.

P o tr z e b n e  do  te g o  in w e s ty c je ,  b ę d ą c  c h a r a k t e r u  p u b lic z n e g o  
i  w y łą c z n ie  m o rs k o -b u d o w la n e g o , m o g ło b y  z n a leź ć  p o k ry c ie  ze ś ro d ­

k ó w  F u n d u s z u  P r a c y ,  j a k  te ż  z F u n d u s z u  In w e s ty c y jn e g o ,  c zę śc ią  te ż  
z b u d ż e tó w  U rz ę d u  M o rsk ieg o  o ra z  „ ż e g lu g i  P o ls k ie j"  S . A .

P r a c e  p o g łę b ia rs k ie  ja k o  p o p rz e d z a ją c e  in n e  r o b o ty  b u d o w la n e  
w  p o d a n y m  z a k re s ie  m o g ły b y  o g ra n ic z y ć  s ię  p o c z ą tk o w o  do  w y ­
c z e rp a n ia  (z  p rz e s y p a n ia  p o d  S w a rz e w o )  o k o ło  m ilio n a  s te r ó w  (m3) 
w  k a n a le  o c z te r o m e tr o w e j  g łę b o k o śc i, p r z y  100 do  70 m . sz e ro k o ś c i 
— p ro w a d z ą c y m  z  P u c k ie j  R e d y  do  W ie lk ie j  W si. L icz y ć  t r z e b a  d a ­
le j ,  ż e  k a n a ł  d o ja z d o w y  do  p o r tu  p u c k ie g o , j a k  te ż  p o d o b n y  k a n a ł  
do  K u ź n ic y  — fa k ty c z n ie  ju ż  s ą  w y c z e rp a n e .

P r a c e  b u d o w la n e  n a to m ia s t  o b ją ć  m ia ły b y  u rz ą d z e n ie  le k k ic h  
d re w n ia n y c h  p o m o s tó w  —  p rz y s ta ń .  W  K u ź n ic y , p o tr z e b n y  j e s t  p o ­
m o s t ró w n o le g ły  do  l in i i  b rz e g u , d łu g o ś c i c o n a jm n ie j  100 m . W  R z u - 
c ew ie  o d p o w ie d n ie js z y  b y łb y  w a ł  z ie m n y , d łu g o ś c i 400 m tr .  z a k o ń c z o ­
n y  p rz y s ta n ią  d re w n ia n ą  d la  s ta tk ó w  z z a n u r z e n ie m  d o  3.5 m . P o ­
z o s ta w a ła b y  ta m  je sz c z e  s p ra w a  d o s tę p u  d o  p rz y s ta n i .  D ro g a  p rz e jś ć  
m u s ia ła b y  p rz e z  t e r e n y  p r y w a tn e  w ię k s z e j  w ła sn o ś c i z ie m sk ie j  i n ie ­
m ie c k ie j .  W  M e c h lin k a c h  o ra z  w  W ie lk ie j  W si w y s ta r c z y ły b y  p o ­
m o s ty  d re w n ia n e ,  p o d o b n e  do  o r ło w s k ie g o , le cz  w y ż sz e  i  lż e j w y ­
k o n a n e .

B r a k  fa lo w a n ia  w  „ p u c k im  w ik u "  p o z w a la  n a  p ro w a d z e n ie  r o ­
b ó t  c z e rp a ln y c h  w  k a ż d y m  czasie , a ż  do  n a s ta n ia  lo d ó w , co w s k a ­
z y w a ło b y  n a  m o ż liw o śc i w y k o n a n ia  je sz c z e  je s ie n ią  b r .  c zę śc i k a n a łu  
p ro je k to w a n e g o  do  W . W si R o b o ty  n a s y p o w e  i  c ie s ie ls k ie  n a d a j ą  s ię  
d o s k o n a le  d la  ć w ic z e ń  h u fc ó w  p r a c y  o ra z  k o m p a n ii  s a p e rs k ic h .  
M a te r ia ł  d rz e w n y  p o w in n y  s k re d y to w a ć  L a s y  P a ń s tw o w e . K o sz ta  
g o tó w k o w e  j a k  w id a ć  b y ły b y  d o ść  o g ra n ic z o n e  i  p o k ry w a n e  ew n . 
p rz e z  U rz ą d  M o rsk i o ra z  ż e g lu g ę  P o ls k ą .

P o z o s ta w a ło b y  je d n a k  je sz c z e  d o  b liż szeg o  ro z p a tr z e n ia  s p ra w a  
p o r tu  p u c k ie g o . O b e cn y  s t a n  je g o , m im o  o d n o w ie n ia  n a b rz e ż y  — 
n ie  d a je  m o ż liw o śc i z a w ija n ia  t a m  s ta tk ó w  p a s a ż e r s k ic h , e k s p lo a to ­
w a n y c h  t e r a z  w  r e g u la r n e j  ż e g lu d ze . D o te g o  c e lu  b y ło b y  n ie z b ę d ­
n e  z b u d o w a n ie  je sz c z e  o k o ło  100 m b . ( c o n a jm n ie j)  n a b rz e ż a  lu b  c h o ć ­
b y  p o m o s tu , o g łę b o k o śc i n a jm n ie j  4 m . o ra z  p rz e d łu ż e n ie  o b e cn e g o  
n a b rz e ż a  w sc h o d n ie g o  —  p rz y  ró w o n o z e sn y m  z w ię k s z e n iu  b a s e u  p o r ­
to w e g o  do  s z e ro k o ś c i c o n a jm n ie j  150 m .

K o sz ta  z w ią z a n e  z  re a l iz a c ją  p la n u  u p r z y s tę p n ie n ia  d ro g ą  m o r ­
s k ą , w e w n ę trz n ą ,  p o w a ż n e g o  p u n k tu  w y b rz e ż a  p o ls k ie g o , ja k im  j e s t  
n ie w ą tp l iw ie  W ła d y s ła w o w o  b y ły b y  n a k ła d e m  n a j le p ie j  o p ła c a ją c y m  
s ię ? a  p o z a  ty m  b a rd z o  n ie w ie lk im  w  p o ró w n a n iu  n p . do  n a k ła d ó w , 
j a k ie  p o c h ło n ę ły  k a n a ły  w  Z a le w ie  ś w ie ż y m  (do  K ró le w c a  i  E lb lą ­
g a )  c zy  w  Z a le w ie  K u ro ń s k im . P r z y b r z e ż n e j  ż e g lu d z e  p a s a ż e r s k ie j  
o tw o rz y ło b y  s ię  n o w e  i  o p ła c a ln e  m o ż liw o śc i, d la  p u b lic z n o ś c i le tn ic z e j  
n o w e  p rz y je m n o ś c i  i  u ła tw ie n ia  k o m u n ik a c y jn e ,  z  k tó r y c h  m o g ła b y  
k o rz y s ta ć  m a so w o  i  ta n io .

W s k a z a n y  j e s t  je d n a k  p o ś p ie c h  w  p o c z y n a n ia c h  w  z w ią z k u  z  t ą  
s p ra w ą ,  g d y ż  z b y t  ro z w le k łe  „ b u d o w a n ie "  m o ż e  s p a c z y ć  i  u n ic e s tw ić  
d u ż e  m o ż liw o ś c i g o s p o d a rc z e  i  s p o łe c z n e  n a  ty m  o d c in k u  w y b rz e ż a .

O b o k  r y s u n e k  o r ie n ta c y jn y  W y b rz e ż a  z  p r o je k to w a n y m i 
l in ia m i i  k a n a łe m  z  P u c k a  do  W ie lk ie j  W si.
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(R y su n ek  do a r ty k u łu  „O now e m ożliw ości d la  P o lsk ie j Ż eglugi P rzy b rzeżn e j)



W iz y ta  f lo ty  f r a n c u s k ie j  w  G d y n i

K ró le w s k i  y a c h t  „ E n c h a n jtre s" , n a  k tó r y m  I- s z y  lo rd  a d m ira l ic j i  
b r y ty j s k ie j  D u f f  C o o p e r  p rz y b y ł  do  G d y n i

W ja z d  do  p o r tu  g d a ń sk ie g o  (W o ln a  S tr e f a  i  W e s te rp la t te )

Z a k ła d y  P rz e m y s ło w e  w  G d a ń s k u

W n ę trz e  p o r tu  g d a ń sk ie g o

S k ła d y  d rz e w a  w  p o rc ie  g d a ń s k im ś lu z a  „ M o n ta u e r  S p itz e “ w  G d a ń s k u



mmm f i a c h t o w y
SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji A\orskiej -  za miesiqc lipiec 1938 roku

W  m ie s ią c a c h  p o p rz e d n ic h  s p o d z ie w a n o  s ię , ż e  w  l ip c u  b r .  
s ta w k i  f r a c h to w e  b ę d ą  z w y ż k o w a ły . P rz y p u s z c z a ln ie  to  je d n a k ż e  do  
te j  p o r y  s ię  n ie  s p ra w d z iło .  W  d a lsz y m  c ią g u  a r m a to r z y  d ą ż ą  k u  
w y ż sz y m  s ta w k o m , f r a c h tu ją c y  zaś  do  t e j  p o ry  s k u te c z n ie  p rz e c iw ­
s ta w ia ją  s ię  t e j  te n d e n c j i .

D r  z e  w  o

W  m ie s ią c u  s p ra w o z d a w c z y m  ro z s z e rz y ły  s ię  p o g ło s k i ja k o b y  
s ta w k i  m in im a ln e  n a  d rz e w o  m ia ły  b y ć  z n ie s io n e  —  k o n f e r e n ­
c ja  je d n a k ż e  w  d a ls z y m  c ią g u  s ta w k i  p o d tr z y m u je ,  p rz y c z y m  w ię k sz a  
część  a rm a to ró w  z rz e s z o n y c h  ró w n ie ż  u c h y la  s ię  o d  f r a c h to w a n ia  p o ­
n iż e j  m in im u m . N ie m n ie j  je d n a k  z a ró w n o  z G d y n i j a k  i  z G d a ń s k a  
f r a c h to w a n o  s ta t k i  p o n iż e j  s ta w e k  m in im a ln y c h , g d y ż  c ię ż k a  s y tu a ­
c ja  a rm a to ró w  z m u sz a ła  ic h  do  w y ła m a n ia  s ię  z  p o d  o b o w ią z u ­
ją c y c h  p rz e p is ó w  K o n fe re n c j i .  Z a z n a c z y ć  ró w n ie ż  n a le ż y , ż e  p o m i­
m o  d ą ż e ń  K o n fe re n c j i  do  z rz e s z e n ia  w  s w y c h  s z e re g a c h  w s z y s tk ic h  
a rm a to ró w , a k c ja  t a  n ie  z o s ta ła  w  z u p e łn o śc i p rz e p ro w a d z o n a  ta k ,  
że  o k o ło  10Vo e u ro p e js k ic h  a rm a to ró w  z n a jd u je  s ię  p o z a  K o n fe re n c ją .

ż a g l o w c e

O ż y w ien ie  n o to w a n e  w  m ie s ią c u  u b ie g ły m  u trz y m a ło  s ię  w  d a l ­
s z y m  c ią g u  w  m ie s ią c u  s p ra w o z d a w c z y m .

F r a c h to w a n o  m a k u c h y  do  p o r tó w  d u ń s k ic h  p o n iż e j  A a rh u s  R m . 4.—
p o w y ż e j z aś  R m . 4.50

F r a c h to w a n o  ró w n ie ż  ła d u n k i  z b o ża  św ieżeg o  z b io ru  p o  R m . 3.75

W  d a lsz y m  c ią g u  sp o d z ie w a n a  j e s t  p o p ra w a  w  s ie r p n iu  ■ 
f r a c h to w a n ia  m a łe g o  to n a ż u .

■ w  d z ie d z in ie

W ę g i e l
F r a c h to w a n ie  w ę g la  w  p o ró w n a n iu  z u b . o k re s e m  s p r a w o ­

z d a w c z y m  n ie  u le g ło  z m ia n ie .
R y n e k  p o ls k i w  d a lsz y m  c ią g u  je s t  b a rd z o  s p o k o jn y ,  p rz y c z y m  

o d b io rc y  w ę g la  p o ls k ie g o  n ie  s p o d z ie w a ją  s ię  p o p ra w y  w  n a jb l iż ­
s z y m  cza s ie .

Z a f r a c h to w a n o  s ta w e k  o k . 2500 to n  do  M a r ia g e r  (D a n ia ( p o  s h .  4/— 
D o B e lg ii f r a c h to w a n o  p o  sh . 4/— o d  5/3 
D o H o la n d ii  f r a c h to w a n o  p o  s h . 3/

Z a n o to w a n o  ró w n ie ż  n a s tę p u ją c e  f r a c h to w a n ia  do  F r a n c j i :  

P r z y  w ie lk o śc i  s ta tk ó w  2/3000 to n :
R o u e n  —-. 5/3 d o  5/6
L e  H a v re  —  5/3 do  5/6
L o r io n  —  6/3
B o rd e a u x  —  6/3

F r a n c ja  ś ró d z ie m n o m . o k . 9/-
Z a n o to w a n o  ró w n ie ż  f r a c h to w a n ia  n a  M a ltę :
S ta tk i  w ie lk o ś c i  3/5000 to n  s h . 936 do  10/—
D o A m e ry k i  P łd .  k w o to w a n o  s h . 15/6 do  1636
R e a s u m u ją c , o p in ie  o d n o ś n ie  r y n k u  f r a c h to w e g o  w  cza s ie  m ie ­

s ię c y  je s ie n n y c h  s ą  b a rd z o  ró ż n e  i  w rę c z  s o b ie  p rz e c z ą c e . N a le ż y  j e d ­
n a k  p rz y p u s z c z a ć , ż e  w  n a jb liż s z y m  c z a s ie  b ę d z ie  m o ż n a  d o k ła d n ie j  
z o r ie n to w a ć  s ię  w  s y tu a c j i  n a  n a jb liż s z e  m ie s iąc e .

WIADOMOŚCI CfLfflE I TBANSPOrrOWf
O BN IŻ E N IE  PR ZEW O ŹN EG O  ZA  CEG ŁY  I  PŁ Y T Y  
SZK LA N E O RA Z K O N S T R U K C JE  ŻELA ZN E

W ram ach  po lsko-czechosłow ack ie j ta ry fy  d la  k o m u n ik a ­
cji z p o rtam i m orsk im i, część I I / l  w prow adzona  zostan ie  w  
aneksie  z w ażnością  od 1. 8. 38 now a pozycja  ta ry fo w a  n r. 
111, k tó ra  będzie  obow iązyw ała  d la  p rzew ozu  cegie ł i p ły t 
szk lanych  (flizy ) o raz  k o n s tru k c ji z żelaza, s ta ry ch  i u ży ­
w anych . D la w yżej w y m ien ionych  to w aró w  będzie  obow ią­
zyw ało z G d ań sk a /G d y n i do czechosłow ackiej s ta c ji B a tizov - 
ce p rzew oźne w  w ysokości 1383 hc  (s taw k a  10-cio to n o w a) w  
d rodze  k a rto w a n ia , z w ażnością  od 16. 7. 38 do 31. 12. 38.

O B N IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  ZA  K L E J W  K O M U N IK A C JI 
Z C ZEC H O SŁO W A C JĄ

P rzew o źn e  za tra n sp o r ty  k le ju  kostnego  oraz sto la rsk iego  
z ta ry fy  a rty k u ło w e j n r. 93 B  po lsko-czechosłow ack ie j t a r y ­
fy  d la  k o m u n ik ac ji z p o rta m i m orsk im i, część I I / l  zostało  
u s ta lo n e  z w ażnością  w stecz od 16. 7. 38 w ed ług  aneksow ej 
pozycji ta ry fo w e j n r. 103 rozdz ia ł C w  k o m u n ik ac ji z G d ań ­
sk a /G d y n i do s tac ji B atizo ice n a  2640 hc  d la  p rzesy łek  5-cio 
tonow ych  oraz n a  2250 hc  d la  p rzesy łek  10-cio tonow ych .

O B N IŻ E N IE  PR ZEW O ŹN EG O  ZA  T E K T U R Ę  PR Z Y  W Y ­
W O ZIE  M O R SK IM  Z  C Z E C H O SŁ O W A C JI PR Z E Z  
G D A Ń SK /G D Y N IĘ

Z w ażnością  w stecz od 16. 7 38 w łączono do ta ry fy  a r ty ­
k u ło w ej n r . 15 po lsko-czechosłow ack ie j ta ry fy  d la  k o m u n i­
k a c ji z p o rtam i m o rsk im i, część II/2 , p u n k t L , k tó ry  obow ią­
zu je  d la

te k tu ry , n ieob rob ione j z szm at, z m iazg i d rzew n ej, ze 
słom y i z obcinków  p ap ie ro w y ch , b a rw y  n a tu ra ln e j  albo  
w a rs tw am i zabarw ione j, p ra so w an e j, czerpane j i  te k tu ry  
szare j.

T o w ary  w ym ien ione w  p u n k c ie  L  o p łaca ją  w  p rzyszłości 
od czechosłow ackiej s ta c ji K a jo v  2690 hc  za 100 k g  p rzy  
p rzesy łk ach  5-cio tonow ych , oraz 2150 h c  p rz y  p rzesy łk ach  
10-cio tonow ych.

P oza  ty m  w łączono pow yższą s ta c ję  K a jo v  do  ta ry fy  a r ­
ty k u ło w e j n r. 15 d la  n a s tęp u jący ch  tow arów :

w ed ług  p u n k tu  T d la  p a p ie ru  zw ykłego, 
w ed ług  p u n k tu  D d la  p a p ie ru  gazetow ego, 
w ed łu g  p u n k tu  E d la  ciężkiego p a p ie ru  do pak o w an ia . 
P rzew oźne w ynosi dla:
A .................................hc  2900 2530 za 100 kg
D .................................hc 2660 2090 za 100 kg
E  hc  2850 2090 za 100 kg

O B N IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  ZA  W EŁN Ę DO C ZY SZC ZE­
N IA  PR Z Y  W Y W O ZIE JA K  I  PR ZY W O ZIE  M O R SK IM  
PO M IĘD ZY  G D A Ń SK IE M /G D Y N IĄ  A C ZEC H O SŁO W A C JĄ

C zechosłow acko-polska ta ry fa  d la  k o m u n ik ac ji z p o r ta ­
m i m orsk im i, część II/2 , zosta ła  rozszerzona, w  ta ry fie  a r ty ­
ku łow ej n r. 60 C d la  w ełny  do. czyszczenia, n a  czechosłow ac­
k ą  stac ję  K rn o v  CSD (Ja g e rn d o rf) . P o  ty m  rozszerzen iu  s ta w ­
k a  d la  5 t w ynosi 3230 hc, d la  10 t 2700 hc. T e s taw k i f r a c h ­
tow e obow iązu ją  n ie  ty lko  w  drodze  do po rtów , lecz rów nież  
i z p o rtó w  m orsk ich .

O BN IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  D LA  P A P IE R U  SZRENCO- 
W EGO  PR Z Y  W Y W O ZIE M O R SK IM  PR Z E Z  
G D A Ń SK /G D Y N IĘ.

Z w ażnością  od. 25. 7. 38 w prow adzono  w  ra m a c h  po lsk ie j 
ta ry fy  w ew n ę trzn n j część II, zeszy t 3, n o w ą ta ry fę  a r ty k u ­
łow ą P  N— 40, a  m ianow ic ie  d la  p a p ie ru  szrencow ego z po ­
zycji ta ry fo w e j 1011 g  k la sy fik a c ji tow arów . W edług  te j sp e ­
c ja ln e j ta ry fy , s taw k a  d la  p a p ie ru  szrencow ego n adanego  n a  
s ta c ji M ikołow  d la  w yw ozu m orsk iego  przez  G dańsk /G dyn ię  
w ynosić będzie  300 g r  za k ażd e  100 k g  p rzy  zap łac ie  za
15.000 kg.

R O Z SZ ER Z E N IE  P O L SK O  - CZECHO SŁ O W A C K IE J 
T A R Y FY  D U N A JO W E J, ZESZ Y T  1.

Z w ażnością  od 1. 8. 38 w prow adzony  zostan ie  do d a tek  I 
do zeszy tu  1 w yżej w ym ien ionej ta ry fy , k tó ry  będzie  z a ­
w ie ra ł n a s tęp u jące  n o w e ta ry fy  arty k u ło w e:

ta ry fa  a rty k u ło w a  n r . 39 (żelazo, s ta l w s ta n ie  su ro w y m ), 
ta ry fa  a rty k u ło w a  n r . 41 (w y ro b y  szk lan e ), 
ta ry fa  a rty k u ło w a  n r. 14 (słom a z p ro sa  dzik iego), 
ta ry fa  a rty k u ło w a  n r. 16 (szm aty ).



W YW ÓZ R U M U Ń SK IC H  O LEJÓ W  I  TŁU SZCZÓ W  PR Z E Z  
G D A Ń SK /G D Y N IĘ

P o lsk o -ru m u ń sk a  ta ry fa  d la  k o m u n ik ac ji z p o rta m i m o r­
sk im i zosta ła  z w ażnością  od 28. 7. 38 w  ta ry f ie  a rty k u ło w e j 
52 A  rozszerzona n a  s ta c ję  R ezina, w sk u tek  tego n astąp iło  
p o ta n ie n ie  p rzew oźnego za o le je  ro ś lin n e  w  s tan ie  p ły n n y m  
z nasion  śro d kow o-eu rope jsk ich  ja k : gorczycy, konopi, k u ­
ku ry d zy , ln u , m a k u  i słoneczników . Po  ty m  rozszerzen iu  
p rzew oźne za w yżej w ym ien ione  to w a ry  będzie  w ynosiło  
290, 247 w zg lędn ie  233 jed n o s tek  ta ry fo w y ch  d la  p rzesy łek  
5, 10 lu b  15-tonow ych. O dnośne s taw k i w ynoszą  za ty m  
p rzy  u w zg lędn ien iu  obecn ie  obow iązującego  w spó łczynn ika  
p rzerach u n k o w eg o  (jed n o s tk a  ta ry fo w a  =  5.9244 g r)  1718 gr, 
1463 g, w zgl. 1380 gr.

R O Z SZ ER Z E N IE  TA R Y FY  A R T Y K U Ł O W E J N R. 60 
PO L SK O -C Z E C H O SŁ O W A C K IE J T A R Y FY  Z W IĄ Z K O W E J 
Z P O R T A M I M O R SK IM I

Z m ocą obow iązu jącej od d n ia  16 s ie rp n ia  b r. w yżej w y ­
m ien io n a  ta ry fa  rozszerzona zosta ła  p rzez  w łączen ie  s ta c ji 
N itra . W obec tego w  k o m u n ik ac ji z pow yższą s ta c ją  m ogą 
być p rzew ożone szm aty  za op łacen iem  przew oźnego 2 800 hc 
(5 t)  oraz 1 980 hc (10 i 15 t ) ,  i odpadk i za op łacen iem  p rz e ­
w oźnego 3 230 w zgl. 1 980 hc.

SPE C JA L N E  Z N IŻ K I D LA  T RA N SPO R TÓ W  ZŁO M U  I  RUD 
DO W E G IE R  V IA  G D A Ń SK /G D Y N IA

P o zy c ja  aneksow a n r . 605 po lsko-czechosłow ack ie j t a ­
ry fy  d la  k o m u n ik ac ji z p o rtam i m o rsk im i tra c i w ażność z 
d n iem  31. 7. 38 i zostan ie  zastąp io n a  z dn iem  1. 8. 38 przez 
no w ą pozycję  aneksow ą, k tó ra  obow iązu je  d la  tran sp o rtó w  
złom u pozycji A  4 ta ry fy  a rty k u ło w e j n r . 3 i d la  tra n sp o r­
tó w  ru d  pozyc ji A  ta ry fy  a rty k u ło w e j n r . 214 (p o lsko -cze­
chosłow acka ta ry fa , zeszy t 6).

W edług  now ej aneksow ej n r . 605 p rzew oźne za w yżej 
w ym ien ione  to w ary  z G d ań sk a /G d y n i do czechosłow acko- 
w ęg iersk ie j s tac ji g ran iczne j L in h aa rto v ce  (B an ev e  w ynosić 
będzie  1100 hc. Z n iżka w a ru n k o w a n a  je s t p rzew ozem  3.000 
to n  w  czasie od 1. 8. 38 do 31. 12. 38 i będzie  sto sow ana albo 
w  drodze  zw ro tu , albo  w  drodze  k a rto w a n ia  p rzy  złożeniu  
p rzep isow ej g w aran c ji.

R O Z SZ ER Z E N IE  T A R Y FY  A R T Y K U Ł O W E J NR. 223 
PO L SK O -C Z E C H O SŁO W A C K IE G O  Z W IĄ ZK U  K O L E JO ­
W EG O  D LA  K O M U N IK A C JI Z P O R T A M I M O R SK IM I

Do ta ry fy  a rty k u ło w e j n r . 223 po lsko-czechosłow ackiej 
ta ry fy  zw iązkow ej część II  zeszyt 2 obow iązu jącej d la  p rz e ­
w ozów  b aw ełn y , n iep rzędzonej su row ej albo czyszczonej, od ­
p ad k ó w  b aw ełn ia n y ch  oraz  b aw e łn y  sztucznej z p o rtó w  p o l­
skiego obszaru  celnego do. C zechosłow acji w prow adzono  n o ­
w ą  stac ję  R osice n ad  L abem . S taw k a  w  ty m  k ie ru n k u  w y ­
nosi za 100 kg  2 950 hc  p rzy  p rzew ozie  10 t.

R O Z SZ ER Z E N IE  TA R Y FY  A R T Y K U Ł O W E J NR. 104 
PO L SK O -C Z E C H O SŁ O W A C K IE J TA R Y FY  Z W IĄ Z K O W E J 
D LA  K O M U N IK A C JI Z  P O R T A M I M O R SK IM I

Z m ocą obow iązu jącą  od 8 s ie rp n ia  1938 r . w prow adzono  
do ta ry fy  a rty k u ło w e j n r . 104 obow iązu jącej d la  p rzew ozów  
żelaza i s ta li oraz w yrobów  n o w ą s ta c ję  C elakovice. P rzew oź­
n e  za m aszyny  i narzęd z ia  w szelk iego ro d za ju  n ie ro zeb ran e  
albo ro zeb ran e , tak , że ich  części o ile  n ie  są  w  ta ry f ie  od ­
dzie ln ie  w ym ien ione , w ynosi w  m yśl tego uzu p e łn ien ia  z p o r­
tów  polsk iego  obszaru  celnego do .stacji C elakovice 2 250 hc 
za 100 k g  d la  p rzesy łek  5 tonow ych  oraz 2 245 hc d la  p rz e ­
sy łek  10 tonow ych.

M A SZY N Y , M A SZYN Y  E LEK TR Y C ZN E I  R O LN IC ZE DO 
R U M U N II P R Z E Z  G D A Ń K /G D Y N IĘ

Z w ażnością  od 1. 8. 38 obow iązu ją  ta ry fy  a rty k u ło w e  
n r. 180 A, B  i C d la  m aszyn , a p a ra tó w  oraz p rzyna leżnych  
części, d la  m aszyn  i a p a ra tó w  e lek try czn y ch  i p rzy n a leżn y ch  
części sk ładow ych  oraz d la  m aszyn  i p rzy rząd ó w  ro ln iczych  
oraz p rzy n a leżn y ch  części sk ładow ych.

R O Z SZ ER Z E N IE  T A R Y FY  A R T Y K U Ł O W E J NR. 3 
PO L SK O -C Z E C H O SŁ O W A C K IE J TA R Y FY  Z W IĄ Z K O W E J 
Z P O R T A M I M O R SK IM I

W  m yśl pow yższej ta ry fy  obow iązu jącej d la  p rzew ozu  
żelaza i s ta li, stopów  żelaznych  i żelaza zw ierc iad lanego  w  
przyszłości ze s tac ji B rno  m ogą być p rzew ożone stopy  żelazne, 
d la  k tó ry c h  u s ta lo n a  zosta ła  s taw k a  2 300 hc  d la  p rzesy łek  
10 tonow ych .

m m m A  i & m

R U C H  STA TK Ó W  P O R T U  A M ST ER D A M SK IE G O  
W  P IE R W SZ Y C H  7-M IU  M IES. R. B.

W  o k res ie  od 1 s tyczn ia  do 31 lip ca  rb . p rzy b y ło  do p o r tu  
am ste rdam sk iego  1.999 s ta tk ó w  o to n ażu  12.772.7 tys. m  sześć, 
w obec 1.845 s ta tk ó w  o. to n ażu  11.977,9 tys. m  sześć, w  a n a lo ­
g icznym  o k re s ie  r .  ub . R uch  p o rto w y  zw iększy ł się za tem  w  
r . b. o 154 s ta tk i  o po jem ności 794,8 tys. m  sześć, b ru tto .

R U C H  STA TK Ó W  W  N A JW A Ż N IE JS Z Y C H  PO R T A C H  
M O RZA  PÓ ŁN O C N EG O  ZA  I-S Z E  PÓ ŁR O CZE 1938 R.

w y k azu ją  n a s tęp u jące  tabe le :
półrocze 1937

N R T  
9.538.467 
4.349.879

11.776.452 
10.057.811

J a k  w y n ik a  z pow yższych d an y ch  sta ty sty czn y ch  jed y n ie  
p o rt A n tw erp ia  w y k aza ł p ew ien  sp ad ek  w  ru c h u  sta tków .

ST R E FA  W O LN O CŁO W A  D LA  JU G O S Ł A W II W  PO R C IE  
T R IE ŚC IE

P om iędzy  W łocham i a Ju g o s ław ią  za w a rte  zostało  p o ro ­
zum ien ie  dotyczące p rz e ła d u n k u  to w aró w  jugosłow iańsk ich

półrocze 1938 półi
s ta tk i N R T sta tk i

H am b u rg 9.243 10.160.518 8.725
B rem a 4.278 5.022.888 3.679
R o tte rd am 7.334 11.876.308 7.025
A n tw erp ia 5.742 9.602.380 5.931

przez  p o rt T rie s t d la  k t. w yznaczono sp ec ja ln e  ta ry fy . J u g o ­
s ław ia  n a to m ias t o trzy m ała  pozw olen ie  n a  w y k o rzy stan ie  
b y łe j W olne j S tre fy  a u s tr ia c k ie j w  po rc ie  T ries t.

R U C H  STA TK Ó W  W  PO R T A C H  N O R W ESK IC H

w y k aza ł w  o s ta tn ich  la ta c h  s ta ły  w zrost. W g. d an y ch  s ta ty ­
stycznych  w eszło do p o rtó w  no rw esk ich  w  ro k u  1937 —
18.656.000 TRN , w obec 16.141.000 T R N  w  r. 1936.

W zrost te n  tłum aczy  się w  p ie rw szy m  rzędzie  pow iększo­
n y m  ek sp o rtem  ru d y , k t.  w  o s ta tn im  ro k u  w zrósł z 4.1 m il. t  
n a  5.9 m il. t. U dzia ł b a n d e ry  n o rw esk ie j w  ogólnym  ru c h u  
s ta tk ó w  w yniósł 45.2%.

R U C H  STA TK Ó W  I  TOW ARÓW  W  PO R T A C H  D A N II

S ta tk i na P o jem ność W yład. Z aład .
w ejśc iu  w 1000 trn . w  100 t w  1000 t

I kw . 1938 20.000 4.137 3.033 1.028
IV  kw . 1937 25.300 4.387 3.589 1.422
II I  kw . 1937 27.400 4.730 3.709 1.269
II  kw . 1937 27.400 4.730 3.709 1.269
I kw . 1937 16.200 3.929 3.388 988

W  ru c h u  zag ran icznym  przyw ieziono  to w aró w  w  1-ym  
k w a rta le  1938 r. 2.400.000 to n  (2.916.000 w  1937 r .) ,  w y w ie ­
ziono 491.000 to n  (519.000), a o b ró t m iędzy  p o rta m i k ra jo w y ­
m i w ynosił 542.6 tys. to n  (465,6).



PO R T  R AU M O  R O Z B U D O W U JE  SIĘ

P o r t  R aum o, k tó ry  je s t je d n y m  z czołow ych p o rtó w  F in ­
lan d ii n a  b rzeg ach  Z atok i B o tn ick ie j, p o s tan o w ił w  ro k u  b ie ­
żącym  p rzy s tąp ić  do szereg  pow ażnych  inw estycy j. Z arząd  
p o rtu  w yasygnow ał n a  ten  ce l ogółem  F m k . 2.000.00. W śród 
w ażn ie jszych  p ra c  in w esty cy jn y ch  w ym ien ić na leży  p rzed e  
w szystk im  p rzed łu żen ie  d e b a rk a d e ru  p o r tu  eks-im portow ego  
o da lszy ch  93 m  w obec czego jego ogólna d ługość w ynosić 
będzie  m n ie j w ięcej 250 m . G łębokość w ody będzie  w yno­
siła  7 m .

P o r t  R aum o będzie  z czasem  stan o w ił w ażnym  p o rtem  
fińsk iego  tró jk ą ta  bezp ieczeństw a, k tó rego  w ładze fiń sk ie  
ro zb u d o w u ją  w  zag łęb iu  rzek i K okem aki. P o r t R aum o i p o rt 
P o ri (M an ty lu o to ) b ęd ą  s tan o w iły  sw ego ro d za ju  k luczem  
im p o rtu  i e k sp o rtu  do  F in lan d ii w  w y p ad k u  w o jny  n a  B a ł­
ty k u  i u tru d n ie n ia  k o m u n ik ac ji m orsk ie j na  je j w odach.

R UCH  M O R SK I W  PO R C IE  H E L S IN K I

W  p ie rw szy m  półroczu  przyby ło  do H elsink i w  ru c h u  
zagran icznym  ogółem  1.111 s ta tk ó w  (w  r. 1937 Va r . —  987) 
o ogólnej po jem ności 931.117 trn . (821.297 trn .) ,  zaś w  k o ­
m u n ik ac ji kabo tażow ej 1.913 s ta tk ó w  (1.871) o po jem ności 
91.357 trn . (96.910 trn .) .  W yszło w  tym że  czasokresie  ogółem  
w  k o m u n ik ac ji zag ran iczne j 1.106 s ta tk ó w  (976) o 928.504 trn . 
(805.967 trn .)  zaś w  k ab o taż u  1.883 s ta tk ó w  o 9.787 trn . (1.872 
s ta tk ó w  o 98.109 trn .

W ięc p rzyby ło  w  p ie rw szy m  pó łroczu  ogółem  3.024 s ta t­
ków  o 1.022.474 trn . (2.858 s ta tk ó w  o 918.207 trn ., zaś w yszło 
2.989 s ta tk ó w  o 1.018.291 t r n  (2.848 s ta tk ó w  o 904.076 trn .) .

RU C H  TO W A RO W Y  W  PO R C IE  H E L S IN K I

W p ierw szym  półroczu  im portow ano  za p ośredn ic tw em  
p o r tu  H elsink i do F in lan d ii ogółem  532.012 ton  (675.696 to n  
w  ro k u  ub . w  tym że czasok resie ) . E kspo rtow ano  zaś jed y n ie  
164.445 ton  (270.076 to n ) w obec czego cały  o b ró t w ynosił 
696.457 ton  (945.772 to n ) czyli n a s tą p ił pow ażny  b. sp ad ek  
całego ob ro tu . Z m nie jszen ie  to  n as tąp iło  wg. in fo rm acy j 
w ładz ce ln y ch  i m o rsk ich  p rzed e  w szystk im  w dziedzin ie  im ­
p o rtu  w ęg la  i koksu , zaś po s tro n ie  e k sp o rtu  w e w szystk ich  
n a jw ażn ie jszy ch  pozycjach  tu t. w yw ozu  (p ap ie r, celu loza e tc .) 
co spow odow ane je s t fak tem , że p o rty  w schodn ie j F in lan d ii 
(K o tk a  i W iip u ri) dzięki łagodnym  w aru n k o m  k lim aty czn y m  
b y ły  p ra w ie  p rzez  ca łą  zim ę o tw arte , n a  sk u tek  czego w ięk ­
szość ek sp o rtu  sk ie ro w an a  b y ła  przez n ie , jako  leżące n a j ­
b a rd z ie j b lisko  ośrodk iem  p ro d u k cy jn y m .

K O N G R E S ZW IĄ ZK Ó W  DOW ÓDZTW  O K RĘTO W Y CH  
PA Ń ST W  N O R D Y C K IC H

O dbył sięw  dn iach  5— 7 bm . w  T u rk u  (A bo) kongres 
Z w iązków  D ow ództw  O krę tow ych  w  T u rk u  z u dz ia łem  p rz e d ­
staw ic ie li poszczególnych  Z w iązków  ze w szystk ich  k ra jó w  
sk an d y n aw sk ich .

K ongres s tw ierd z ił, iż chociaż sy tu ac ja  obecna n a  ry n k u  
frach to w y m  je s t bard zo  słaba , to  je d n a k  na leży  op tym is tycz­
n ie  p a trzy ć  n a  p rzysz ły  rozw ój tego ry n k u . Z d an iem  k o n ­
g re su  na leży  bow iem  oczekiw ać n a  je s ień  b r. pow ażnego za ­
p o trzeb o w an ia  n a  tonaż  w  F in la n d ii i A nglii, w  zw iązku  
z rozpoczęciem  ek sp o r tu  d rzew a tu t. ry n k u , n a  k tó ry m  w  
dziedzin ie  d rzew nej ja k  w iadom o, w obec dum pingow ej p o li­
ty k i ek sp o rte ró w  d rzew a sow ieck ich  p an o w ała  p ra w ie  że 
zu pe łna  cieszą. D otychczas F in la n d ia  ek sp o rto w a ła  zaledw ie 
ty lko  po łow ę sw ego tegorocznego k o n ty n g en tu  drzew nego , 
k tó ry  w ynosi p rzeszło  800.000 s tan d a rtó w . Is tn ie je  poza ty m  
obaw a, że p o rty  tu t . n ie  b ęd ą  w  s tan ie  w  zupełności obsłu ­
g iw ać ek sp o rt d rzew a  w  chw il rozpoczęia  Wywozu, gdyż 
oczekiw any je s t  duży  n ap ły w  tonażu . P o w ażn y  p o p y t n a  
tonaż  w p ły n ie  zd an iem  k o n g resu  n a  po d n ies ien ie  frach tów .

ST O C ZN I F IN L A N D II.

Z n an a  stoczn ia  F in lan d ii, C rich to n -V u lcan  w  T urko  
(A b o ), k tó ra  m . in . d o s ta rczy ła  Tow . „Ż egluga P o lsk a"  dw ie  
jed n o s tk i h an d lo w e („O ksyw ie" i „R ozew ie") p e r t r a k tu je  od 
dłuższego czasu z rz ąd em  jednego  z p ań s tw  D alekiego W scho­
d u  o budow ę k ilk u  je d n o s te k  w o jennych . T ra n sa k c ja  m a, 
w g. tu  k rążący ch  pogłosek, op iew ać się  n a  ćw ierć  m ilia rd a  
fm k. C elem  um ożliw ien ia  rea lizac ji te j budow y, zarząd  stocz­
n i zw rócił s ię  w  k o ń cu  czerw cu b r . do za rząd u  m ia s ta  T u rk o  
(A bo) z p o d an iem  o odstąp ien ie  stoczni b ezp ła tn ie  b . p o ­
w ażnego o b sza ru  należącego do m iasta , a  zna jd u jąceg o  się 
obok te re n ó w  stoczni. Z a rząd  m iasta  obecn ie  zaap ro b o w ał 
podan ie  stoczni.

J a k  w iadom o m a  T u rk u  (A bo) s tać  się p o rtem  flo ty  w o­
jen n e j F in lan d ii. T echn iczny  ek w ip u n ek  p o r tu  i stoczni od­
pow iada  w  zupełności w ym agan iom  w ładz w ojskow ych . P o ­
n iew aż stoczn ia  C rich to n -W u lcan  je s t ju ż  czynna od daw na , 
is tn ie je  w  T u rk u  i je j oko licach  w y k w alifik o w an y  sz tab  ro ­
bo tn ików .

PO R TY  W A SA , G A M LA K A R LEB Y , JA C O B STA D , 
K R IS T IN E  STAD I  K OSK O

Izba p rzem ysłow o-hand low a w  W asa, do k tó rego  okręgu  
n ależą  w ym ien ione p o rty , ogłosiła obecnie s ta ty ts ty k ę  i lu s tru ­
ją c ą  ru ch  m orsk i w  poszczególnych ty ch  p o rtach  w  ro k u  
ub. Ze s ta ty s ty k i w y n ik a , że ru c h  to w aro w y  (w  F m k .) 
k sz ta łto w a ł się n as tęp u jąco :

W asa
G am lak a rleb y
Ja k o b s ta d
K ris tin e s ta d
K askó

315.510.816
46.073.401
71.557.197

3.904.129
5.577.907

133.322.684
165.449.119
145.280.026
40.050.527
71.838.378

W  p o ró w n an iu  do ro k u  1936 w y k azu je  ta k  s tro n a  ek s­
p o rtu  ja k  i im p o rtu  znaczną  zw yżkę w artośc i.

W asa je s t b . pow ażnym  p o rtem  im p o rtu  zboża, p ro d u k ­
tó w  zbożow ych i że laza  do F in lan d ii. Wg. s ta ty s ty k i Izby  
H and low ej w ynosił im p o rt w  te j dz iedz in ie  n as tęp u jąco  w  kg.:

żyto 4.132.059 k g
jęczm ień 222.355 kg
ow ies 497.838 kg
pszen ica 22.018.974 kg
k u k u ry d za 1.697.678 k g
ry ż 7.054.386 kg
m ąk a  p szen n a 533.384 k g
p asza  (so ja ) 718.232 k g
o tręb y  ży tn ie 293.595 k g
cu k ie r su ro w y 6.870.551 k g
cu k ie r in n y 3.618.657 kg
b aw ełn a 1.882.223 kg
żelazo h an d lo w e 802.325 k g
od p ad k i (złom ) 578.995 k g

W yroby  m e.t p o n ad  8.000.000 kg . w a rt. 16,4 m il. fm k.

P o r t  i m iasto  W asa ro zw ija  się b. pom yśln ie  i  je s t w aż­
n y m  ośrodk iem  im p o rto w o -ek sp o rto w y m  północno-środkow ej 
F in lan d ii i b ędzie  z czasem  o d g ry w ał n ie  m ato  ro lę  w  życiu  
gospodarczym  F in lan d ii.

PR O JE K T O W A N E  PO W IĘ K SZ E N IE  Ł O T E W S K IE J FL O T Y  
M O R S K IE J

K a p ita ł zpk ładow y now ozałożonej n a  Ł o tw ie  Spó łk i A k ­
cy jnej „T asm ara"  m a w ynosić  4 m iliony  ła tów , k tó re  zostaną  
zeb ran e  d ro g ą  su b sk ry p c ji n a  40.000 akcy j po 100 ła tó w  k a ż ­
da. N ow a S. A. będzie  za jm o w a ła  się  poza fa b ry k a c ją  m a ­
szyn ro ln iczych  tak że  b u d o w ą  sta tków . Szczególną uw agę  p o ­
św ięci s ię  p o d n ies ien iu  poziom u rybo łó stw a  m orsk iego  Ł o t­
w y  p rzez  b u d o w ę now oczesnych  k u tró w  ry b ack ich . O becnie



p e r tra k tu je  się w  sp raw ie  b u d o w y  p ierw szego  s ta tk u , p rz e ­
znaczonego d la  re jsó w  pełnom orsk ich , a w yposażonego w e 
w szystk ie  zdobyczy tech n ik i w spółczesnej.

W edług  sp raw o zd an ia  ło tew sk iego  b a n k u  hipotecznego  
za 1937 ro k  żeg luga ło tew sk a  o trzy m ała  pożyczek w  sum ie
6,5 m il. ła t., z czego 4,5 m il. w  gotów ce, 0,5 m il. w  lis tach  
zastaw n y ch  i re sz tę  jako  k re d y ty  k ró tk o te rm in o w e ,

Z pozycji 4,5 m il. w  gotów ce su m a  2,4 m il. p rzeznaczo­
n a  b y ła  n a  z ak u p  sta tków , 0,5 m il. n a  rem on t, 0,4 m il. n a  
sp ła tę  d ługów , 85.300 n a  bu d o w ę s ta tk ó w . Z ak u p io n y  p rzy  
pom ocy b a n k u  h ipo tecznego  tonaż  w ynosił 82.307 trb .

STRATY WOJENNE FLOTY HANDLOWEJ

Wg. obliczeń ang ie lsk ich , s t ra ty  f lo t h an d low ych , spow o­
dow ane w o jn ą  w  H iszpan ii i  C h inach  za ok res V III. 36 do 
V II. 38 w ynosiły  71 jed n o s tek  po jem ności 196.447 trb . N a j­
w iększe s tra ty  m ia ła  b a n d e ra  h iszp ań sk a  19 sta tków , d a le j 
A n g lia  17 (z tego 1 w  C h in ach ), C h iny  11, Ja p o n ia  6, F ra n ­
c ja  4, P an am a , R o sja  i U SA  po 3, H o lan d ia  1. S ta tk i G rec ji 
i  N orw eg ii b ra ły  u d z ia ł rów n ież  w  tra n sp o rta c h  do H iszpa­
n ii, lecz n ie  m ia ły  żad n y ch  s tra t.

ODWOŁANIE OLIMPIADY W TOKIO NIE POZOSTAJE 
BEZ WPŁYWU NA BUDOWĘ OKRĘTÓW

Z am ów ien ia  rz ą d u  japońsk iego  n a  trz y  s ta tk i p a sa ż e r­
sk ie , 26 ty s . ton , k t. u ru ch o m io n e  m ia ły  być  podczas O lim p ia­
dy  n a  re js ie  E u ro p a— Ja p o n ia , zosta ła  obecnie cofn ięta .

KOBIETA MAKLEREM OKRĘTOWYM

D uńsk ie  M in iste rs tw o  H an d lu  i P rzem y słu  upow ażniło  do 
w y k onyw an ia  zaw odu  m a k le ra  ok rętow ego  w  po rc ie  F re d e -  
r ik ssu n d  p a n ią  A m alię  H olm . J e s t  to  p ie rw szy  w y p ad ek  w  
D an ii, że m ak le rem  o k rę to w y m  je s t  k o b ie ta . A m alia  H olm , 
w dow a po m ak lerze , zm arły m  p rzed  dw om a la ty , chcąc u -  
trzy m a  firm ę, m us ia ła  złożyć egzam in  m ak le rsk i, k tó ry  n ie  
je s t ła tw y m , ja k  n ie ła tw y m  je s t rów n ież  i zaw ód m ak le rsk i.

P ro w ad ząc  n a d a l f irm ę  —  w ychow u jąc  córeczkę i u -  
trz y m u ją c  w łasn y m i s iłam i gospodarstw o  dom ow e dzie lna  
k o b ie ta  m im o posun ię tego  w iek u  (44 la t )  zab ra ła  się do s tu ­
diów , zda ła  egzam in  i u trz y m a ła  firm ę.

Z PRACY PORTU KRÓLEWIECKIEGO
O b ro ty  tow aro w e  p o r tu  k ró lew ieck iego  w  II -g im  k w a r­

ta le  rb . w yn iosły  ogółem  956.000 to n , z czego n a  p rzyw óz 
p rzy p ad a  776 tys. ton  i n a  w yw óz 180 tys. ton . W  przyw ozie  
d użą  ro lę  o deg ra ły  m a te r ia ły  opałow e i b u d ow lane , w  w y­
w ozie zaś —  drzew o, celu loza i zboże.

R uch  s ta tk ó w  w  ty m  sam y m  czasie p rzed s taw ił się n a ­
s tępu jąco : p rzyby ło  do p o rtu  998 s ta tk ó w  o po jem ności 352,8 
tys. trn ., opuściło  zaś p o r t 1.084 s ta tk i o po jem ności 367,8 
ty s . trn . B a n d e ra  n iem ieck a  za ję ła  p ie rw sze  m iejsce , p rzed  
ho len d ersk ą .

ZNACZENIE KŁAJPEDY W ŻYCIU GOSPODARCZYM 
LITWY

P rzez  p o rt w  K ła jp ed z ie  w  czerw cu  rb . p rzeszło  88,39% 
całego im p o rtu  litew skiego .

ROCZNA PRODUKCJA ŚLEDZI
z połow ów  n a  M orzu P ó łn o cn y m  i p rzy  K an a le  ang. w  r. 
1937 w ynosiła  ok. 1.5 m il. ton , z k t. p rzy p ad a  n a  N orw eg ię
650.00 ton , A ng lię  379.000, N iem cy 150.000, H o land ię  87.00, 
Szw ecji 57.000, D an ii 1 .000, B elgii 14.000 i n a  inne  k ra je
90.000 ton . j

CZECHOSŁOWACJA WPROWADZA OSOBNE 
KONOSAMENTY

R ząd  czechosłow acki zam ierza  w  n a jb liższy m  czasie w p ro ­
w adzić  osobne k o n o sam en ty  w yw ozow e, k tó reb y  n a  ry n k ach

św ia tow ych  w  sposób w y raźn y  zaznaczały  odrębność  to w aró w  
czechosłow ackich . K o nosam en ty  b ę d ą  m ia ły  te k s ty  w  języ k u  
czeskim , ang ie lsk im  lu b  n iem ieck im . N ow e konosam en ty , 
k tó ry ch  w p row adzen ia  w  życie oczekuje się n a  je s ien i rb . 
m a ją  rów nież  przyczyn ić  się do u sp raw n ien ia  m an ip u lacy j 
p rzy  ek sp ed jo w an iu  ład u n k ó w  d rogą  m o rsk ą  oraz p rzy  in ­
k as ie  należności.

UPAŃSTWOWIENIE HANDLU ZŁOMEM WE WŁOSZECH

W e w łosk im  dz ien n ik u  u rzęd o w y m  o p u b likow any  został 
d ek re t, u s ta n a w ia ją c y  U rząd  R ozjem czy d la  Z łom u. U rząd  
będzie  m ia ł za zad an ie  skup  i rozdzia ł złom u żelaznego, s ta lo ­
w ego i su row ca  pom iędzy  p ro d u cen tam i żelaza i s ta li. U rząd  
posiada  k a p ita ł 10 m il. liró w  i n ie  m a  celów  zarobkow ych . 
In n y  d e k re t u s ta la , że n o rm y  p o dz ia łu  b ęd ą  w yznaczane 
przez  k o m isa ria t g en e ra ln y  p rzem y słu  w ojennego .

INDEKS FRACHTOWY

L loyd  oblicza d la  żeglugi tram p o w ej za p ie rw szą  połow ę 
r. 1938 o b az ie  (p odstaw ow a z r . 1923 =  100) n a  93,8 p u n k ­
tów , w  p o ró w n an iu  do 110,4 p u n k tó w  w  ro k u  1937 i 70,1 w  
ro k u  1936.

TONAŻ FLOTY HANDLOWEJ DOMINIUM BRYTYJSKICH 
I KOLONII

wg. dan y ch  ang ie lsk ich  w zrósł od ro k u  1914 do 1938 r . o 
86,5%, n a to m ia s t to n aż  flo ty  h an d lo w ej W ielk iej B ry tan ii 
i I r la n d ii sp a d ł o 6% .

RUCH STATKÓW W PORTACH ARGENTYŃSKICH

W p ierw sze j połow ie ro k u  -938-go w eszło do po rtó w  
1171 jed n o s tek  po jem ności 4.476.727 TRN , co oznacza s p a ­
dek  o 693 jed n o s tk i po jem ności 1.9 m il. to n  w  p o ró w n an iu  
do tegO' sam ego o k resu  ro k u  ubiegłego.

U dzia ł b an d e ry  ang ie lsk ie j i g reck ie j zm n ie jszy ł się p o ­
w ażnie . Co do sp ad k u  p rz e ła d u n k u  zboża w  p o rtach  a rg e n ­
ty ń sk ich  ogłoszone zosta ły  n a s tę p u ją  cy fry  za  p ie rw sze  pięć 
m iesięcy  br.:

I. V. 38 I. V. 37
pszen ica 1.097.317 3.300.732
k u k u ry d z a 313.253 4.009.139
n asio n a  ln ia n e  ( 625.419 1.019.941
ow ies 257.242 219.105
żyto 1.666 84.173
jęczm ień 189.508 215.850

2.484.405 t 8.848.940 t

T egoroczny  ła d u n e k  o siągną ł tylko. 28%  zeszłorocznej 
kw oty .

SPADEK OBROTÓW W PORTACH PALESTYŃSKICH

Wg. d an y ch  s ta ty ts ty czn y ch  przyw óz do p o rtó w  p a le ­
s ty ń sk ich  w y k aza ł w  p ie rw szych  cz te rech  m iesiącach  ro k u  
bieżącego 26% -ow y sp ad ek . N ajw iększy  sp ad ek  no to w an y  
w  po rc ie  H a ifa  (z 254.000 n a  171.000 to n ) , n a s tęp n ie  J a fy  
(z 48.000 n a  36.000 to n ) . T y lko  p o rt „T e l-A v iv “ w y k aza ł 
w zrost z 21.500 to n  n a  32.000 ton . W yw óz n a to m ia s t p ozosta ­
w a ł p ra w ie  bez zm ian  (290.000 to n  w obec 292.000 to n ,) , z 
tym , że T e l-A v iv  pow iększy ł sw ój o b ró t o 14.000 to n  n a  
k o sz t H aify .

CZY POWSTANIE LINIA DANIA — AMERYKA?

J a k  p o d a je  jed n o  z czasopism  b ry ty jsk ich , osta tn io  roz­
w ażan a  je s t w  D an ii m ożliw ość u ru ch o m ien ia  D uńsk ie j L in ii 
pasaże rsk ie j do A m eryk i, p rzez  n o w o o tw artą  p rzed  p a ru  
la ty , z lik w id o w an ą  L in ię  S k an d y n aw ia  —  A m eryka .

B ud o w an e  m a być k ilk a  m oto row ców  o w iększym  tonażu  
z je d n ą  k lasą .



NIEMIECKA FLOTA HANDLOWA
N a 1 lipę  a b r  to n aż  flo ty  h an d lo w e j N iem iec w ynosił 

4.232 tys. trb . i w  p o ró w n an iu  z ro k iem  ub ieg ły m  w y k azu je  
w zro st o 304 tys. trb . C ały  n iem a l p rz y ro s t p rzy p ad a  n a  
s ta tk i now ozbudow ane. O becn ie  b u d u je  się n a  stoczn iach  
n iem ieck ich  33 s ta tk i  n a  ra c h u n e k  zag ran icy , o łączn y m  to ­
n ażu  184.500 trb ., podczas gd y  w  A ng lii ty lko  154.107 trb .; 
tym czasem  R zesza zaaw an so w ała  n a  pierwisze m iejsce, jeże li 
chodzi o b u d o w ę s ta tk ó w  n a  ra c h u n e k  obcy.

Co do to n ażu  z n a jd u ją  się N iem cy obecnie n a  p ią ty m  
m iejscu , po- A nglii, S tan ach  Z jednoczonych , Ja p o n ii i N o r­
w egii. C op raw da w  r. 1930 za jm ow ały  czw arte  m iejsce , a 
p rzed  w o jn ą  n a w e t d rug ie , po W ielk iej B ry tan ii. W  o s ta t­
n ich  la ta c h  N iem cy  zosta ły  zdystansow ane  p rzez  N orw egię, 
k tó ra  flo tę  sw ą  w  sam y m  ty lko  pó łroczu  1938 pow iększy ła  
o 108.800 trb . ro zpo rządza jąc  obecn ie  tonażem  4.545.000 trb .

Je d n y m  z d o tk liw y ch  b ra k ó w  n iem ieck ie j flo ty  h a n d lo ­
w ej je s t zd an iem  fachow ej p ra s y  n iem ieck ie j zb y t m a ły  
tonaż  flo ty  cyste rnow ej. W  ro k u  ub . okazało  s ię  znow u, że 
zak u p y  n a f ty  poczyn ione przez  N iem cy za ledw ie  w  d ro b n e j 
części m a ją  być tra n sp o rto w a n e  p rzez  cyste rnow ce  n iem iec ­
kie . B udow a cysternow ców  będzie  w ięc p raw dopodobn ie  je ­
d n y m  z n a jb liższy ch  Zjadań stoczni n iem ieck ich .

STOCZNIE NIEMIECKIE
są  w  d a lszy m  ciągu  w  p e łn y m  z a tru d n ien iu , m im o sp ad k u  
zam ów ień  zagran icznych . ,

Z a m ó w i e n i a  
n a  ra c h u n e k  n iem ieck i n a  ra c h u n e k  zag ran icy  

ilość T R B  ilość T R B
1. V II. 38 204 519.229 84 555.959
1. I. 38 214 517.165 97 610.362
1. V II. 37 , 212 527.899 94 635.508
1. I. 37 | 171 466.330 82 543.300
1. IV I. 36 104 317.815 80 364.471

N a stoczn iach  zag ran icznych  n a  ra c h u n e k  n iem ieck i 
zn a jd u je  s ię  w  b u dow ie  G d ań sk : —  S toczn ia  G d ań sk a  8 lu ­
g ró w  m o to row ych  p o  300 to n ; K ła jp ed a : —  P . L in d en au  1 m o ­
to row iec  p asaże rsk i 2.500 t ;  N orw eg ia : —  M oos V a e rf t og 
D okk, M oss 1 frach to w iec  1.420 to n ; T ro n d b jem ism ek  V e rk - 
s ted  A. S. T ro n d h e im  1 frach to w iec  2,400 ton .

* * *
„S h aw  S av ill & A lb ion  Co, L td . zam ów ił n a  S toczni 

„ H aa rlan d  i W olff, L td . B e lfa s t —  1 m oto row iec  po jem ności 
10.760 TRB  d la  obsług i lin ii a u s tra lijsk ie j. D la tego a rm a to ­
r a  w  ty ch  dn iach  spuszczono n a  w odę n a jw ięk szy  m o to ro ­
w iec św ia ta  „D om ion M onarch"  —  27.000 ton .

* * * !

„L loyd  R o tte rd a m sk i"  zam ów ił n a  S toczni „S chelde  V lis- 
s in g en "  m o to row iec  p asaże rsk i po jem ności 21.000 to n  d la  
L in ii M arsa ille  —  B a tav ia . S ta te k  te n  będzie  m ia ł m ie jsc  
d la  722 pasaże ró w  i szybkość 21 w ęzłów  n a  godzinę. W  ciągu  
szesn astu  godzin  p rzep ły n ie  d y stan s  M arsy lia  —  B a tav ia , 
gdzie dotychczas n a jszybsze  s ta tk i p o trzeb o w ały  do p rzeb y ­
cia te j tr a sy  20 dn i.

* * * ,

S toczn ia  „B lohm  i V oss“ w  H am b u rg u  i S toczn ia  „N ep­
tu n "  w  R ostoku  o trzy m ała  zam ów ien ie  rz ą d u  tu reck ieg o  n a  
b udow ę 6 s ta tk ó w  p asaże rsk ich  po jem ności 5.200 to n  każdy .

WZROST UWIĄZANEGO TONAŻU
M iędzynarodow e sfe ry  żeglugow e z coraz w iększym  n ie -  

p o jem  śledzą  s ta ły  w zrost uw iązanego  to n ażu  św iatow ego  sp o ­
w odow ane k a ta s tro fa ln y m  b ra k ie m  ład u n k ó w .

O d 1 s tyczn ia  rb  to n aż  un ie ru ch o m io n y  pow iększy ł się 
z 1.75 m il. ton  n a  2.54 m il. to n  n a  1 lipca  r . b ież. N a p ie rw ­
szym  m ie jscu  s to ją  F ra n c ja , N orw eg ia  i Szw ecja . W zrost 
u n ie ru ch o m ien ia  to n ażu  w  c iągu  pó łrocza  św iadczy  n a jle p ie j 
o zw ro tn e j ten d en c ji h a n d lu  św iatow ego.

W edług  d an y ch  D uńskiego  Z w iązku  A rm ato ró w  ogólna 
cy fra  to n ażu  uw iązanego  w  D an ii n a  1. 8. b r . w ynosiła  39 
s ta tk ó w  —  56.8 tys. to n  b tto ., gdy  tym czasem  m iesiąc  p rzed  
ty m  w ynosiła  29 s ta tk ó w  —  40,4 ty s . to n  b tto .

MORSKI RUCH STATKÓW I  TOWARÓW W KOPENHADZE
W  p ierw szy m  k w a r ta le  b r . w eszło do K o p en h ag i 4.323 

s ta tk ó w  po jem ności 1.756.5 tys. trn . p rzyw ożąc  1.226 ty s . to n  
ład u n k ó w , w  ty m  n a  lin ia c h  re g u la rn y c h  (bez  tr a je tó w  W ol­
n y  p o r t —  M alm o) 2.005 s ta tk ó w  po jem nośc i 948 tys. trn . 
o raz  221 to n  ładunków .

W yw ieziono w  tym że czasie 347.7 tys. to n  ład u n k ó w , w  
ty m  n a  liniach, reg u la rn y c h  193 tys. W  tym że  k w a r ta le  po ­
przedn iego  ro k u  p rzy  m n ie jszy m  ru c h u  s ta tk ó w  (3.677 s ta t ­
ków  i  1.634.8 tys. trn .)  przyw ieziono  1.387.9 tys. to n  ła d u n ­
ków , w yw ieziono zaś 345,9 tys. ton.

ZE STATYSTYKI RUCHU W PORCIE SZCZECIŃSKIM 
W CZERWCU RB.

O gólny o b ró t to w aro w y  w  p o rc ie  szczecińsk im  w  czerw ­
cu rb . w ynosił 732.000 to n  w obec 786.000 to n  w  czerw cu  ro k u  
ub. Z  tego p rzy p ad a ło  n a  ru c h  n a  w ejśc iu  496.000 tan , a  n a  
w y jśc iu  236.000 ton.

R uch  s ta tk ó w  n a  w ejśc iu  od s tro n y  m orza  w ynosił 915.000 
cbm . N R. (558 s ta tk ó w ), a n a  w y jśc iu  911.893 cbm . N R.

ŻEGLUGA ESTOŃSKA
N iedaw no  o p u b likow any  estońsk i „R ocznik  E konom icz­

n y "  za ro k  1937 w  dzia le  żeg lug i p rzynosi n a s tęp u jące  dane : 
m o rsk a  flo ta  h an d lo w a  p rzy  k o ń cu  1937 r .  w ynosiła  —  p a ­
row ców  —  128 —  147 tys. trb ., w  1936 r . —  121 p arow ców  —  
138 tys. trb ., w zrost tonażu  w ynosi 6°/o, m oto row ców  63 —  
9,7 ty s . trb . (1936 r . —  65 s ta tk ó w  —  9,8 tys. t r b .) .  R u ch  
s ta tk ó w  do i z obcych p o rtó w  w zrósł, je ś li chodzi o tonaż, 
o 2% ; ogó lny  ru c h  s ta tk ó w  w  1937 r .  w  p o rta c h  E sto n ii w y ­
n o sił 2.597 jed n o s tek  —  1,1 m il. trn . P rzew ozy  to w aró w  ró w ­
n ież  w zrosły  w  ty m  ro k u  —  przyw óz  w zró sł o 16,3% do .404 
ty s . ton , a  w yw óz o 13,3% do  523 ty s . ton . W  przew ozach  to ­
w aró w  do E ston ii, u d z ia ł je j b a n d e ry  w ynosił 36,2%, b a n d e ry  
n iem ieck ie j 30,3%, b ry ty jsk ie j 9,7?/o, a  fiń sk ie j 5,7?/o.

W  ciągu  o s ta tn ic h  trz ech  m iesięcy  rb . e s tońska  m a ry n a r ­
k a  h an d lo w a  zw iększy ła  s ię  o 7 no w y ch  p arow ców  o łączne j 
w yporności około 9 tys. to n . Z ak u p io n e  one zo sta ły  p rzez  a r ­
m a to ró w  estońsk ich . (

POMOC RZĄDOWA DLA BELGIJSKIEJ FLOTY HANDLO­
WEJ UCHWALIŁA KOMISJA SPECJALNEJ IZBY 
BELGIJSKIEJ
gdzie p rz y ję ty  zo sta ł p ro je k t, p rzew id u jący  k re d y t 375 m il. 
f ra n k ó w  d la  żeglugi. K re d y t te n  u d z ie lan y  b ędzie  p rzez  ró ż ­
n e  o rg an izac je  pań stw o w e, po d  k o n tro lą  rz ąd u . ,

ZWIĘKSZONE ZYSKI GRECKIEJ ŻEGLUGI HANDLOWEJ 
ZAGRANICĄ

N a tego rocznym  w a ln y m  zg rom adzen iu  B a n k u  G reck iego  
p o ru szy ł g u b e rn a to r  B a n k u  m ięd zy  in n y m i sp ra w ę  zysków; 
g reck ie j f lo ty  h an d lo w e j. Szacunkow o oblicza, że  zysk i 
b ru tto  za  ro k  1937 s ą  o 40— 50%  w yższe n iż  w  r . 1936. A r­
m ato rzy  g reccy  n ie ty lk o  sp łac ili ca łkow ic ie  zac iągn ię te  d a w ­
n ie j pożyczki zag ran iczn e  w  su m ie  2,5 m il. fu n tó w  an g ie l­
skich , a le  n ab y li ró w n ież  z a g ra n ic ą  s ta tk i  w a rto śc i łącznej 
3 m il. fun tów . P ozą  ty m  w n ieśli a rm a to rz y  n a  ry n e k  w ew ­
n ę trz n y  jeszcze 25 m il. f r . zł. w  dew izach .

D ow odem  ak tyw nośc i g reck ie j flo ty  h an d lo w e j je s t  m ię ­
dzy in n y m i zw iększen ie  się ilości p rzew ożonych  to w aró w  z 
12,8 m il. to n  w  ro k u  1936 n a  14,9 m il. to n  w  r .  ub . Podczas 
557 re jsów , w ykonanych  p rzez  s ta tk i  g reck ie  z  L a  P la ty  w  
r .  ub . (p rzy  czym  przew ieziono  3.757.750 to n  zboża), p rz e ­
w ieziono 40 p ro cen t w szystk ich  zeszłorocznych  ład u n k ó w  
zbożow ych z L a  P la ty . |

ODBUDOWA STOCZNI „YULCAN" W SZCZECINIE
N ad m ia r zam ów ień  n a  stoczn iach  n iem ieck ich  s ą  jed n y m  

z pow odów , że b y ła  zn an a  s toczn ia  „V u lcan", założona w  r .  
1851, a u n ie ruchom iona  w  1928-ym  ro k u  zo sta je  o d budow ana . 
K a p ita ł n a  u ru ch o m ien ie  p rzew id y w an y  je s t  w  w ysokości 
12 m il. m a rek . S tocznia  z a tru d n ia ć  b ęd z ie  2.000 rob o tn ik ó w , 
a jednocześn ie  w yszkoli zastęp  fachow ców  d la  całego p rz e ­
m y słu  okrętow ego N iem iec. J u ż  dziś stoczn ia  p o siad a  zam ó­
w ien ia  n a  budow ę s ta tk ó w  n ą  p a rę  la t.



M O fflltA  P O ifO W A
G D Y N IA  —  ST O L IC A  M O R SK A  P O L S K I

W śród  n a ro d ó w  o ddaw na  is tn ia ł p o dz ia ł n a : bogacące 
się  n a  ląd z ie  i czerp iące  zysk i z m orza . S zlak  m orsk i, od 
daw n y ch  czasów  leżący  odłogiem , w obec b ogac tw a  P o lsk i 
n a  lądzie , p o  o sta tn ie j zm ian ie  E u ropy , d la  P o lsk i s ta ł  się  
rów no leg le  w arto śc io w y m  ja k  i  sz lak  lądow y. N a końcu  
w szystk ich  d róg  lądow ych , k tó ry m i tę tn i życie gospodarcze 
P o lsk i ja k  i życie  po lityczne  leży  s to lica  —  W arszaw a. N a 
k o ń cu  sz lak u  m orsk iego , końcow ego e ta p u  in te re só w  św ia ta  
zam orsk iego  z P o lską , a  n a  po czą tk u  w y jśc ia  P o lsk i n a  d rog i 
całego b ezm ia ru  św ia ta  leży  G dyn ia , p red y s ty n o w an a  n a  r e ­
p rezen tac ję  P o lsk i m o rsk ie j —  S to lica  P o lsk i i je j in te re sy  
n a  m orzu .

W  p ie rw szych  dn iach  s ie rp n ia  G dyn ia  gościła  b a n d e rę  
fra n c u sk ą  i b a n d e rę  an g ie lsk ą  —  dw ie  n a jp o tężn ie jsze  b a n ­
d e ry  św ia ta  n ie  ty lko  w  dziedzin ie  życ ia  gospodarczego.

D n ia  8 s ie rp n ia  b r. o godzin ie  8 -e j ran o  w p ły n ę ły  do 
p o r tu  sa lu tu ją c  b a n d e rę  p o lsk ą  3 k o n tr to rp ed o w ee  fran cu sk ie  
„ Ja g u a r" , „C hacal"  i „L eo p ard "  pod  dow ództw em  k o m an d o ra  
B arn o u in , k o m e n d a n ta  fran cu sk ie j w o jskow ej Szkoły  M or­
sk iej w  B res t, m a ją c  n a  pok ładzie  uczn i-p o d ch o rąży ch  szko­
ły. W izyta  gości f ran cu sk ich  trw a ła  do 12 bm . godz. 17-ej, 
k ied y  k o n tr to rp ed o w ee  fran cu sk ie  u d a ły  się z G dyn i w  d a l­
szą podróż  po B a łty k u . W  p rzec iąg u  ty ch  d n i oficerow ie, 
podchorążow ie  i  załogi k o n tr to rp ed o w có w  serdeczn ie  b y ły  
po d e jm o w an e  p rzez  s tro n ę  P o lsk ą  i n apew no  w yw ieźli ze 
so b ą  m iłe  i  serdeczne  w spom nien ia  gościnności po lsk ie j, oraz 
w ia rę  w  d u ch a  polskiego, k tó ry  w  p rzec iąg u  k ilk u  la t  zd ą ­
ży ł z p iask ó w  i b ło t w znieść p o r t  za jm u jący  obecnie jedno  
z czołow ych m iejsc , n a  B a łty k u .

P rzy sz li o ficerow ie fran cu sk ie j m a ry n a rk i w o jen n e j i 
dow ódcy k o n tr to rp ed o w có w  i in n y ch  jed n o s tek  zap am ię ta ją  
szlak , k tó ry m  p ły n ę li do. G dyni.

R ów nież w  te n  sam  dzień  zaw in ą ł d  o p o rtu  gdyńskiego  
y a c h t „E n ch an tre ss"  w iozący  I-go  L o rd a  A d m ira lic ji A n ­
gie lsk ie j D u ff C oopera, k tó ry  w  G dyn i b y ł gościem  M in istra  
S p ra w  Z ag ran iczn y ch  p u łk . Jó ze fa  B ecka. N a cześć gościa 
angielsk iego  P a n  M in is te r S p ra w  Z ag ran iczn y ch  w y d a ł w  
G dyn i obiad , w  k tó ry m  oprócz o toczenia  I-g o  L o rd a  A d m i­
ra lic j i  B ry ty jsk ie j, w zięło  u d z ia ł szereg  osób ze s tro n y  p o l­
sk ie j. N a d ru g i dz ień  p o b y tu  I-szy  L o rd  A d m ira lic ji B ry ty j­
sk ie j D u ff C ooper w  to w arzy s tw ie  P a n a  M in is tra  S p ra w  
Z ag ran iczn y ch  J .  B ecka  zw iedził p rzed p o łu d n iem  m o to rów ką  
G dynię, a  w  godzinach  popo łudn iow ych  w ybrzeże, z z a in te re ­
sow an iem  o g ląda jąc  u rząd zen ia  G dyn i ja k  rów n ież  i in w e ­
s ty c je  n a  w ybrzeżu . 10 s ie rp n ia  w  godzinach  ra n n y c h  y a c h t 
„ E n ch an tre ss"  o d p y n ą ł do G dańska.

W izyty  flag  ang ie lsk ie j i fran cu sk ie j w  G dyn i zac ieśn ia ­
ją  bez  w ą tp ie n ia  w ęzły  m o rsk ie  P o lsk i z ty m i k ra ja m i.

^ *

J a k  w  p o p rzed n ich  m iesiącach  ta k  i w  obecnym  okresie  
G dyn ia  n a d a l je s t liczn ie  zw iedzana p rzez  w ycieczk i z a g ra ­
niczne  i k ra jo w e .

Z m iłych  odw iedzin  gości zag ran icznych  na leży  w y m ie­
n ić  w izy tę  p rzed staw ic ie li fiń sk ich  sfe r gospodarczych  i m ie j­
sk ich  z K o tk i, k tó rzy  w  liczb ie  13 zw iedzili szczegółowo p o rt 
g d y ń sk i in te re su ją c  się  sp ec ja ln ie  sp raw am i ek spedyc ji p o r­
tow ej. O prócz G dyn i d e legac ja  f iń sk ą  zw iedziła  W ybrzeże 
i G dańsk .

5 s ie rp n ia  zw iedziła  G dyn ię  w ycieczka m łodzieży  ru m u ń ­
sk ie j, od  dłuższego czasu  ju ż  p rzeb y w ające j w  Polsce.

C iekaw ą w izy tą  w  G dyn i b y ł p rzy jazd  dz ien n ik a rza  l i ­
tew sk iego  re d a k to ra  p ism a  gospodarczego „P re k y b a "  w  K ła j­
p edzie  K . A m bro z ie ju s 'a . D zienn ika rz  litew sk i po zapozna­
n iu  się z u rząd zen iam i po rto w y m i i po zw iedzen iu  m iasta  
p o w róc ił do W arszaw y.

R ów nież za trz y m a ł się w  G dyn i podczas p rz e ja z d u  s a ­
m ochodem  z B e rlin a  n a  T a rg i w  K ró lew cu  P o se ł N adzw y­
czajny  i M in is te r pełnom ocny  K ró les tw a  Szw ecji w  B erlin ie  
p. A rv id  R ic h e rt w  to w arzy s tw ie  a tta c h e  p ose ls tw a  szw edz­
k ie j m a ry n a rk i w o jenne j p . kom . H. M uhl. G ość zw iedził 
szczegółowo, p o r t gdyńsk i, jego u rząd zen ia  i także  p rzy b y ły  
w  ty m  d n iu  do p o r tu  m oto row iec „B ato ry" . P o  zw ie­
dzen iu  p o rtu  M in. R ich e rt złożył rów n ież  w izy tę  g en era ln em u  
konsu low i K ró le s tw a  Szw ecji w  G dyn i p. inż. N. K orzonow i 
oraz konsu low i K ró les tw a  N orw eg ii p. L . U . S vendsenow i. 
N a zakończen ie sw ego p o b y tu  w  G dyn i goście szw edzcy ud a li 
się do Szw edzkiego D om u M ary n arza , sk ą d  w p o łu d n ie  o d je ­
cha li w  d a lszą  podróż . ,

STA N  P O L S K IE J F L O T Y L L I D LA  PO ŁO W Ó W  
D A L E K O M O R SK IC H

P o lsk a  flo ty lla  d la  połow ów  d a lekom orsk ich  liczy  obecnie 
23 s ta tk i  ry b ack ie , w  ty m  15 jednoistek s ta rszy ch , 5 now ych  
o raz  3 tra w le ry  używ ane. Je ś li chodzi o p rzynależność  ta ­
b o ru  do poszczególnych p rzed s ięb io rstw , to  tow arzystw o  „M e­
w a" p osiada  15 lu g ró w  śledziow ych , tow arzystw o  „K o rab "  
3 lu g ry , tow . „D elfin"  —  2 lu g ry  i tow . „P om orze" —  3 t r a ­
w le ry  ry b ack ie . Poza ty m  M orsk i U rząd  R y b ack i w  G dyn i 
ogłosił o sta tn io  p rz e ta rg  n a  bu d o w ę i d ostaw ę 3 m oto row ych  
lu g ró w  śledziow ych , k tó re  pow iększą  do tychczasow y ta b o r 
p o lsk ie j da lek o m o rsk ie j flo ty  ry b ack ie j.

R O ZBU D O W A  P O L S K IE J F L O T Y  H A N D L O W E J
J a k  donosiliśm y, w  d n iu  25 i 26 s ie rp n ia  b r . odbyło  

się w  A nglii, n a  stoczn i S w an , H u n te r  & W igham  R ic h h a r-  
son  L td . w  N ew  C aste l on  T yne  w odow an ie  dw óch  now ych  
jed n o s tek  po lsk ie j f lo ty  han d lo w ej, a m ianow icie  Ms. „S o­
b iesk i" , k tó ry  w ejdzie  w  sk ład  flo ty  T o w arzy stw a  G dyn ia—  
A m ery k a  L in ie  Ż eglugow e o raz  Ss. „L ida" , k tó ry  pow iększy  
flo tę  P o lsk o -B ry ty jsk ieg o  T o w arzy stw a  O krętow ego. S ta tk i 
te  s tan o w ią  dalszą  rea liz ac ję  p ro g ra m u  ro zbudow y  flo ty  
h an d lo w ej, op racow anego  przez  D e p a rta m e n t M orsk i M in i­
s te rs tw a  P rzem y słu  i  H a n d lu  w  ra m a c h  opancerzonego  b u ­
d że tu  m orsk iego . P rz y  te j sposobności na leży  w spom nieć, iż 
w  w y k o n an iu  tegoż p ro g ra m u  w  bu d o w ie  są  jeszcze n a s tę p u ­
jące  jed n o s tk i, k tó re  pow iększą  n aszą  flo tę  h an d lo w ą: Ms. 
„C h ro b ry "  —  b u d o w an y  przez  stoczn ię  N akskov  w  D anii, 
Ms. „Ł ódź" i „M s. „B ielsko" —  budow ane- p rzez  S tocznię 
G d ań sk ą  o raz  p ie rw szy  han d lo w y  s ta te k  m o rsk i b u d o w an y  
przez  S tocznię  P o lsk ą  w  G dyni, k tó reg o  s tę p k a  b y ła  po ło ­
żona 28 bm .

J a k  w ięc w idzim y  p ro g ram  ro zbudow y  po lsk ie j f lo ty  
handlow ej, o p racow any  przez  D e p a rta m e n t M orsk i M in is te r­
s tw a  P rzem y słu  i H a n d lu  je s t rea lizo w an y  k o n sek w en tn ie  
i b ardzo  energ iczn ie . Z chw ilą  w ykończen ia  będ ący ch  w  
b u dow ie  w ym ien io n y ch  w yżej je d n o s te k  to n aż  p o lsk ie j flo ty  
h an d lo w ej pow iększy  się o około 35.000 tr .  b ru tto , co s tan o w i 
zw iększen ie  obecnego  to n ażu  po lsk ie j flo ty  h an d lo w e j o oko­
ło 35 p rocen t.

S ta tk i Ms. „S obiesk i" i Ms. „C h ro b ry "  b ę d ą  obsług iw ały  
A m ery k ę  P o łu d n io w ą  i za s tąp ią  obecn ie  k u rsu ją c e  n a  ty m  
sz lak u  Ss. „P u łask i"  i  Ss. „K ościuszko". S ta tk i te  b ęd ą  s ta ­
n ow iły  w  zak res ie  p rzew ozu  em ig ran tów , a tak że  w  zak res ie  
u rząd zeń  p asaże rsk ich  i p rzew ozu  to w aró w  o sta tn ie  słow o 
techn ik i.

S ta tk i M s. „Ł ódź" i Ms. „B ielsko" b ę d ą  obsług iw ały  w  
ru c h u  tow aro w y m  p o rty  polskiego obszaru  celnego G dyn ia—  
G d ań sk  oraz p o rty  A m ery k i P ó łnocne j i Z a to k i M ek sy k ań ­
sk ie j. B ęd ą  one sp ec ja ln ie  p rzy s to so w an e  do p rzew ozu  b a ­
w e łn y  o raz  in n y ch  tow arów , stan o w iący ch  g ros ład u n k ó w  
n a  ty m  sz laku . S ta tk i te  za s tąp ią  obce c h a rte ro w an e  obecnie 
p rzez  T ow arzystw o  G dyn ia  —  A m ery k a  L in ie  Ż eglugow e.



Co się  tyczy  s ta tk u , k tó rego  b u d o w a  zosta ła  pow ierzona 
w  m y śl w y tycznych  M in is te rs tw a  P rzem y słu  i H an d lu  S tocz­
n i G dyńsk ie j, b y  S toczn ia  ta  m ogła  n iezw łocznie  po p rz e p ro ­
w ad zen iu  je j isanacji p rz y  w y b itn y m  p o p a rc iu  M in is te rs tw a  
P rzem y słu  i  H an d lu  o raz  m ia s ta  G dyn i —  rozpocząć p ra c ę  
p io n ie rsk ą  n a d  zapoczątkow an iem  b u d o w n ic tw a  okrętow ego 
w  P o lsce —  to będzie  on służy ł jak o  s ta te k  T ow arzystw a  
„Ż egluga P o lsk a"  d la  p rzew ozu  to w aró w  w  re jo n ie  M orza 
B ałtyck iego .

U ru ch o m ien ie  w  ta k  szybk im  czasie S toczn i G dyńsk ie j 
s ta ło  się  m ożliw ym  n ie  ty lko  d z ięk i zap ew n ien iu  je j z a tru d ­
n ien ia  zw iązanego z k o n sek w en tn ą  re a liz a c ją  p la n u  ro zb u d o ­
w y po lsk ie j flo ty  h an d lo w e j, lecz tak że  dzięki da lekow zrocz­
n e j po lityce  M in is te rs tw a  P rzem y słu  i H an d lu , k tó re  ju ż  od  
w ie lu  la t  p rzy  rea lizo w an iu  b u d o w y  jed n o s tek  po lsk ie j flo ty  
h an d lo w ej dążyło  do zap ew n ien ia  w  odpow iedn ich  um ow ach  
n ie  ty lko  p re fe re n c ji d la  po lsk ich  w yrobów , lecz tak że  p ra k ­
tycznego szko len ia  odpow iedn ich  k a d r  fachow ców , co obecnie 
p rzy  u ru ch o m ien iu  S toczni G dyńsk ie j stanow i ju ż  znaczne 
u ła tw ien ie  w  je j p ra c y  p io n ie rsk ie j. ; ,

STA N  Z A T R U D N IE N IA  W  P O L S K IE J M A RYN ARCE 
H A N D L O W E J

W  lip cu  rb . s tan  załóg za tru d n io n y ch  m o rsk ich  obsługi 
p rzyb rzeżne j i po rto w ej oraz n a  s ta tk a c h  ry b ack ich  w ynosił 
3.140 osób, w  ty m  o ficerów  m a ry n a rk i h an d lo w e j by ło  550 
i m a ry n a rz y  2.598. Z a tru d n ien ie  n a  s ta tk a c h  m orsk ich  (w  
cz te rech  p rzed s ięb io rstw ach  zrzeszonych w  Z w iązku  A rm a ­
to ró w  P o lsk ich ) w ynosiło : o ficerów  —  395 i m a ry n a rz y  1.510 
osób. Z ogólnej liczby  1.905 osób, z a tru d n io n y ch  w  żegludze 
m o rsk ie j —  1.361 osób p raco w ało  w  żegludze re g u la rn e j, 232 
osoby —  w  żegludze tram p o w ej i re sz ta  w  b iu ra c h  a d m in i­
s tra c ji. W  żegludze p o rto w e j i p rzy b rzeżn e j było  ogółem  
za tru d n io n y ch  367 osób, w  ty m  n a  s tan o w isk ach  oficersk ich  
119, o raz  m a ry n a rz y  —  248.

W  rybołóiStwie za tru d n io n y ch  by ło  876 osób. Z liczby  te j 
w  ry b o łó stw ie  d a lek o m o rsk im  za tru d n io n y ch  było  270, pozo­
s ta łe  około 600 osób znalazło. z a tru d n ie n ie  n a  m n ie jszych  
s ta tk a c h  ry b ack ich , p o ław ia jący ch  n a  B a łtyku .

W zras ta jący  z ro k u  n a  ro k  s tan  to n ażu  po lsk ie j flo ty  
h an d lo w ej pow odu je  s ta ły  zw ro st liczby  osób za tru d n io n y ch  
W po lsk ie j m a ry n a rc e  han d lo w ej. ,

STO C ZN IA  G D Y ŃSK A
N a zaproszen ie  p rezesa  R ad y  N adzorczej S toczni G dyń­

sk ie j —  odby ła  się k o n fe ren c ja  p raso w a  n a  now ych  te r e ­
n ach  S toczni w  K a n a le  P rzem ysłow ym . J a k  w y n ik a  z in fo r-  
m acy j, udzie lonych  przez p rezesa  R ad y  N adzorczej, S toczn ia  
G dyńska, założona w  1924 r., jak o  d ro b n y  w a rsz ta t r e p a ra -  
cy jny , og ran icza ła  się ty lko  do u trzy m y w an ia  w a rsz ta tu  r e ­
m ontow ego s ta tk u . D opiero  w  r . 1937, z chw ilą  p rze jęc ia  
je j p rzez  „W spólnotę  In te re só w ", u łożony  zo sta ł ścisły  p ro ­
g ra m  i rozpoczęto rozbudow ę S toczni, ab y  m ogła zaspokoić 
p o trzeb y  p o rtu  gdyńsk iego  i rodzim ej żeglugi. N ow e te re n y  
S toczni, w ydzierżaw ione n a d  K an a łem  P rzem ysłow ym , są  
d osta teczn ie  duże. R ozbudow a S toczni podzielona zosta ła  n a  
k ilk a  e tap ó w  z tym , że w  o s ta tn im  e tap ie  czynne b ęd ą  4 po ­
chy ln ie  o m ożliw ościach  rów noczesnej b u dow y  czte rech  
sta tków , o d ługości 120 m e trów , co odpow iada nośności n a j ­
w iększego s ta tk u  około 7.500 tdw . O becnie  w  p ierw szym  
e tap ie  położone b ęd ą  stęp k i n a  now ej pochy ln i pod  s ta tek  
1.250 ton , zam ów iony  przez „Ż eglugę P o lską".

W  d n iu  13 bm . odbyło się posiedzen ie  R ad y  N adzo r­
czej S toczni, n a  k tó ry m  uchw alono, m . in . w y stąp ić  n a  W al­
n y m  Z grom adzen iu  ak c jo n a riu szó w  z w n iosk iem  o p o d n ie ­
sien ie  k a p ita łu  Spó łk i do 1 m iln . zł. N ależy  zaznaczyć, że 
do tychczasow y k a p ita ł  w  w ysokości 250 tys. zł je s t w  85%  
W p o siad an iu  „W spólnoty  In te resó w ", 7°/o z n a jd u je  się w  r ę ­
k a c h  K a m isa ria tu  R ządu  m . G dyn i i 8°/o posiada  f irm a  Z ie­
len iew sk i. A k cje  te j o sta tn ie j spó łk i p rze jm ie  obecnie 
„W spólno ta  In te re só w ", k tó ra  jednocześn ie  p o k ry je  ca łko­
w icie  now ą em isję  w  w ysokości 750 tys. zł.

IN W E ST Y C JE  P O R T U  G D Y Ń SK IEG O  
ZA M IES. L IP IE C  BR.

W  p rzec iąg u  m ieś. lip ca  b r . w y k o n an e  zosta ły  w  po rc ie  
g d yńsk im  n a s tę p u ją c e  in w esty c je :

R obo ty  drogow e: N a n ab rz . A ng ie lsk im  p rzy  m agazyn ie  
f irm y  B loom field 's w ykonano  jezd n i z b ru k u  po ligonalnego  
700 m 2. P rz y  ul. Po lsk ie j obok f irm y  „B an an as"  w ykonano  
ro b ó t z iem nych  250 m 3 oraz b ru k u  po ligonalnego  300 m 2. N a 
m olo po łudn . ułożono chodn ika  betonow ego 100 m 2 i k ra w ę ż ­
n ik a  gazow ego 1.000 m . b. N a p lacu  p rz y  m agazyn ie  n r . 10 w  
W olnej S tre fie  w ykonano  ro b ó t z iem nych  600 m 3. N a podw ó­
rz u  nowego, d om u  d la  k ra n is tó w  w ykonano  k a n a liz ac je  desz­
czowe. P rz y  b u dow ie  d róg  obok K a n a łu  P rzem ysłow ego  w y ­
w ieziono to r fu  50 m 3 oraz w ykonano  ro b ó t z iem nych  (n a sy ­
p u )  10.000 m 3.

W odociągi i  k an a lizac ja . N a m olo po łudn . u łożono r u r  
ocynk . 153 m . b . N a u l. C hrzanow skiego  przy łączono  do sieci 
w odociągow ej n o w y  dom  d la  p racow n ików  U rzędu  M o rsk ie ­
go. N a u l. W ęglow ej u łożono r u r  kam ionkow ych  200 m  b. 
d la  o d p row adzen ia  ścieków .

B udow le  naziem ne. P rz y  b u dow ie  m ag. n r. 10 w  S tre fie  
W olnocłow ej p ra c e  zosta ły  ukończone. O becnie odbyw a się 
jed y n ie  m on taż  w ind . P rz y  b u dow ie  dom u d la  p raco w n i­
k ów  U rzęd u  M orskiego na  ul. C hrzanow skiego, w ykonyw ano  
ro b o ty  m a la rsk ie  oraz u k ła d a n ie  posadzki. P rz y  budow ie  
s ta c ji m orsk ie j n a  m olo po łu d n io w y m  w ykonyw ano  ro b o ty  
ty n k a rsk ie . P rz y  b u dow ie  poczekaln i d la  ro b o tn ik ó w  i p o ­
m ieszczenia d la  tran sfo rm a to ró w , n a  nab rz . R u m u ń sk im  w y ­
kończono m u ry  i ty n k i oraz rozpoczęto ro b o ty  in s ta lacy jn e . 
P rz y  budow ie  S toczni G dyńsk ie j obok K a n a łu  Portow ego, 
w ykonano  m on taż  k o n s tru c ji żelaznej d la  k ad łu b o w n i oraz 
b u d y n e k  w  s tan ie  su ro w y m  d la  tran sfo rm a to ró w . P rz y  b u ­
dow ie m agazynu  i b iu r  f irm y  „B an an as"  n a  u l. P o lsk ie j 
w ykonano  ro b o ty  w ykończeniow e. P rz y  b u dow ie  dom u b iu ­
row ego  f irm y  B. Szczuka w ykonano  ro b o ty  końcow e. P rz y  
b u dow ie  m ag azy n u  i b iu r  f irm y  „K orab" n a  n ab rz . W ilso­
now sk im  w ykonyw ano  ro b o ty  s to la rsk ie  i ty n k i. P rz y  b u d o ­
w ie pom ieszczenia  d la  im p reg n ac ji s iec i f irm y  „M ew a" n a  
ul. R yback ie j b u dow le  zosta ły  ukończone. P rz y  budow ie  
D om u Ż eglarza n a  m olo P o łu d n io w y m  w ykonano  k o n s tru k c ję  
że lbe tonow ą p ły w aln i, szalow anie d la  p a r te  r u  cZęou i ś ro d k o ­
w ej i s tro p y  n a d  p a r te re m  sk rzyd ła . P rz y  budow ie  d om u  
a rb itrażow ego  d la  b aw e łn y  n a  u l. D erdow skiego  i Ż erom ­
skiego w ykonyw ano, ro b o ty  m a la rsk ie  i ty n k i zew nętrzne . 
R ozbudow a b u d y n k u  firm y  „P ro g ress"  zo stała  całkow icie  u -  
kończona.

JA K IE  PR A C E  N IE  N A LEŻĄ  DO PR ZEŁA D U N K U  
PO R TO W EG O  W  G D Y N I

U rząd  M orsk i w  G dyni w y d a ł n a s tęp u jące  orzeczen ie  
w  sp raw ie  u s ta len ia  po jęc ia  p rze ład u n k u  portow ego:

1. „C zynności w ew n ą trz  m agazynu  lu b  poza o b rębem  
tegoż dokonane w  zw iązku  z p rze ład o w an iem  ziem n iaków  n a  
te re n ie  p o rtu , a zw iązane ściśle z w ażeniem , suszen iem , so r­
tow aniem , tran sp o rto w an iem  jeszcze n iezd a tn y ch  do sk ład o ­
w an ia  sk rzy ń  lub  w orków , w reszcie  z m o n to w an iem  i b a n ­
dażow an iem  ( cyklopow aniem .) sk rzy ń  —  n ie  p o d p a d a ją  pod  
po jęcie  p rze ład u n k u  portow ego",

2. „P rze ład u n ek  to w aró w  im p o rto w an y ch  a p rz e z n a ­
czonych d la  po trzeb  lo k a ln y ch  G dyn i i okolicy  z boczn icy  
f-m y  H a rtw ig  do m ag azy n u  i tegoż m ag azy n u  n a  dalsze u -  
rządzen ia  przew ozow e lądow e n ie  p o d p ad a  pod  po jęc ie  p rz e ­
ła d u n k u  portow ego".

3. „ P rze ład u n ek  p rze tw o ró w  zak ład ó w  p rzem ysłow ych  
po łożonych w  po rc ie  n a  w agony , sam ochody, w ozy i inne  
śro d k i kom u n ik acy jn e , n ie  p rzeznaczonych  d la  dalszego p rz e ­
w ozu d rogą  w odną  n ie  po d p ad a  pod  po jęc ie  p rz e ła d u n k u  
portow ego".

4. „ P rze ład u n ek  to w aró w  pochodzenia k ra jo w eg o , p rz e ­
znaczonych  d la  k o n su m cji w  k ra ju , d o k onany  n a  te re n ie  p o r­
tu  n ie  po d p ad a  pod  po jęc ie  p rz e ła d u n k u  portow ego".



5. „ P rze ład u n ek  su ro w ca  z u rząd zeń  p rzew ozow ych lą ­
dow ych  do zak ła d u  p rzem ysłow ego, położonego n a  te ren ie  
p o rtu , n ie  p o d p ad a  pod  po jęc ie  p rz e ła d u n k u  portow ego".

PORTY GDAŃSK I GDYNIA ORGANIZUJĄ WYSTAWĘ 
W BUDAPESZCIE

W  u w zg lęd n ien iu  w z ra s ta jąceg o  znaczen ia  zaplecza w ę ­
g iersk iego  d la  p o rtó w  polskiego, b o sza ru  celnego postan o w iły  
za rząd y  p o rtó w  zorgan izow ać w  B udapeszcie  w  p ie rw szych  
d n iach  p aźd z ie rn ik a  w ystaw ę, k tó re j celem  będzie  zapozna­
n ie  szerszych  m as zap lecza  w ęg iersk iego  z znaczen iem  p o r­
tó w  G d ań sk a  i G dyn i ja k o  ośrodków  p rze ład u n k o w y ch , w a ­
ru n k a m i p ra c y  w  p o rta c h  oraz m ożliw ościam i rozw ojow ym i 
d la  obsługi h a n d lu  w ęgiersk iego . W ystaw ione zo s tan ą  d w a 
d uże  m odele , t j .  m o d e l p o r tu  gdańsk iego  i gdyńsk iego  o raz  
8 dużych  w y k re só w  p rzed s taw ia jący ch  m . in . p o łączen ia  m o r­
sk ie , p o łączen ia  kolejow o.-w odne, u rząd zen ia  m echan iczne  
p o rtó w  G d ań sk a /G d y n i o raz  rozw ój ich  ob ro tów  zarów no 
po lsk ich  ja k  i tran zy to w y ch  z szczególnym  uw zg lędn ien iem  
tr a n z y tu  w ęg iersk iego . P oza  ty m  w y staw io n e  b ę d ą  m odele  
s ta tk ó w  po lsk ie j f lo ty  h an d lo w e j oraz 60 fo tog rafii. Podczas 
w y s taw y  w ygłosi d y re k to r  U rzęd u  M orskiego, p . inż. Ł ęgow - 
sk i odczyt o p o rta c h  G d ań sk  i G dyn ia . O tw arc ie  w y staw y  
p rzew id u je  się  n a  dz ień  7 p aźd z ie rn ik a  b r.

R ów nież ze w zg lędu  n a  w ie lk ie  znaczenie  zap lecza cze­
chosłow ackiego , za rząd y  p o rtó w  p o stan o w iły  ja k  i w  la ta c h  
pop rzed n ich  w ziąć u d z ia ł w  tegorocznych  jesiennych Targach 
Praskich. W ystaw ione b ę d ą  3 w ie lk ie  w y k re sy  p rzed s taw ia ­
jące  ru c h  to w aro w y  i ru c h  sta tków , tra n z y t czechosłow acki 
o raz  ru c h  lin ii re g u la rn y c h  w  p o rtach . Poza  ty m  w ystaw ione  
b ęd ą  rów nież  liczne  fo to g ra fie  p ropagandow e.

R E C E N Z J E
U k aza ł s ię  n a  ry n k u  k s ięg a rsk im  now y d ru g i z  ko lei ze­

szy t „U p raw a M orza", z aw ie ra jący  n a  p ie rw szy m  m ie jscu  
p ra c ę  ź ród łow ą m g r M ak sy m ilian a  R  y  1 k  e. P ra c a  ta  je s t 
p ie rw szą  w  ty m  ro d z a ju  w  Polsce.

A u to r o g łębok ie j e ru d y c ji d e fin ju je  p ra w n e  położenie 
m orsk iego  s ta tk u  hand low ego . Poza  ty m  zab a rw ia  sw o ją  
p ra c ę  szk icem  z h is to rii s ta ro ży tn e j, n a s tęp n ie  u m ie ję tn ie  
p rzechodzi do  p ra w a  now oczesnego, pob ieżn ie  zaznacza o sy ­
tu a c ji m orsk iego  s ta tk u  hand low ego  n a  w odach  te ry to r ia l­
n y ch  i w  p o rta c h  m acie rzys tych . D ale j a u to r  p rzechodzi do 
sy tu a c ji p ra w n e j s ta tk u  m orsk iego  n a  p e łn y m  m o rzu  i o sy ­
tu a c ji p ra w n e j w  p o rta c h  obcych.

Porczyńsk iego  B. a r ty k u ł poucza jący  o p o lsk im  ch arte rze  
w ę g l o w y m .  M gr S zm aja  T adeusza  a r ty k u ł a k tu a ln y  o 
K red y c ie  W arran to w y m  w  G dyni, og ran iczen iach  dew izo­
w ych  i ro li B an k u  Polskiego.. R ów nież po ru sza  w e w łaśc i­
w ym  czasie „Z agadn ien ie  R obo tn icze" w  G dyn i P usłow sk i.

O bszerny  d z ia ł „ A k tu a lii"  zaw iera  szereg  d robn ie jszych  
p rzyczynków , w śród  k tó ry c h  n a  szczególną uw agę  zas łu g u ją  
T. N ow ackiego „O tr a je k t  łączący  P a lsk ę  ze Szw ecją", „ P ro ­
b lem y  h a n d lu  zagran icznego  w  d rzew n ic tw ie"  J . K u n e rta , 
„B razy lia  ja k o  te re n  naszej ek sp an s ji ek sp o rto w ej" , J . C za- 
ińsk iego  „R ozw ój p rzed s ięb io rs tw  szypczend le rsk ich  w  porc ie  
G dyńsk im " B. K . i „G ospodarka  m o rsk a  w  r .  1937 w  p u b licy ­
styce p o lsk ie j"  A. Z akrzew skiego .

S ta łe  dz ia ły : ,R ecenzje" , „N o ta tk a  b ib lio g ra ficzn a"  i „P ro  
dom o su a “ u z u p e łn ia ją  o b fite j tre śc i n u m er, k tó ry  n a  b lisko  
100 s tro n ach  d ru k u  d a je  m a te r ia ł, ja k  w idzim y, ró żno rodny  
i w zię ty  p rzew ażn ie  z p ra k ty k i p o r tu  gdyńsk iego  i jego 
zagadn ień .

REKORDOWY OBRÓT TOWAROWY W PORCIE 
GDAŃSKIM W LIPCU 1838 R.

O b ró t to w aro w y  p o r tu  gdańsk iego  o siągną ł w  m iesiącu  
sp raw ozdaw czym  c y frą  706.682 t  n a jw y ższy  poziom  po ro k u  
1931, w  k tó ry m  osiągn ię to  w  m iesiącu  lip c u  800.000 t. W o­
bec  m iesiąca  lip ca  1937 r., w  k tó ry m  o b ró t to w aro w y  w yn iósł
646.373 t, o trzy m aliśm y  zw yżkę o 60.309 t  =  9,3% ; w obec 
m iesiąca  czerw ca b r., w  k tó ry m  osiągnęliśm y  637.036 t, za ­
znaczy ł s ię  w z ro s t o 69.646 t  =  10,9%. Z cy fry  pow yższej 
p rzy p ad a ło  n a  przyw óz 199.674 t, a  n a  w yw óz 507.008 t. 
Z w iększenie  ru c h u  tow arow ego  spow odow ane zostało w  
p ie rw szy m  rzędzie  ożyw ionym  przew ozem  ru d y  o raz  w yw o­
zem  w ęgla.

K o le ją  dow ieziono do p o rtu  gdańsk iego  celem  ekspedyc ji 
m o rsk ie j 356.062 t  w ęgla , 68.205 t  d rzew a, 4.165 t  żelaza,
3.828 t  zboża, 1.754 t  p ro d u k tó w  na fto w y ch , 30 t  cem en tu  
oraz  41.456 t  in n y ch  tow arów . W ysiłka  k o le jow a to w aró w  
p rzyw iez ionych  d ro g ą  m o rsk ą  o be jm ow ała  130.998 t  ru d y , 
3.090 t  naw ozów  sztucznych , 20 t  ryżu , 15 t  żelaza, 7 t  b a w e ł­
n y  o raz  5.805 t  in n y ch  tow arów .

RUCH STATKÓW PORTU GDAŃSKIEGO W LIPCU 1938 R.
W  o k re s ie  sp raw ozdaw czym  w eszło do p o r tu  gdańsk iego  

681 s ta tk ó w  o łącznej po jem ności 503.984 N RT, podczas gdy  
w  m iesiącu  lip cu  1937 r . tylko. 587 s ta tk ó w  z  337.196 N RT. 
O siągn ię to  za ty m  w zro st o 94 s ta tk i z 166.788 N RT, tj . około 
49% , k tó ry  po zo sta je  w  znacznej m ierze  w  zw iązku  z ożyw ie­
n iem  p rz e ła d u n k u  w ęg la  b u nk row ego . N a p ie rw szy m  m ie j­
scu  u p laso w ała  się znow uż b a n d e ra  szw edzka z 91.214 N RT,

n as tęp n ie  n iem iecka  z 77.617 N R T , d u ń sk a  z 64.169 N R T  i f iń ­
sk a  z 49.795 N RT. P o lsk a  flag a  za ję ła  d z iew ią te  m iejsce  
z 24.954 N RT.

RUCH PASAŻERSKI W MIESIĄCU UIPCU 1938
R u ch  p a saże rsk i p o r tu  gdańsk iego  w  m iesiącu  lip cu  o b e j­

m u je  26 p asażeró w  n a  w ejśc iu  i 87 n a  w yjśc iu . G łów ny ru c h  
p asaże rsk i p rz y p a d a  n a  K openhagę, z k tó re j p rzyby ło  24 p a ­
sażerów , a w yjecha ło  44. Do A n tw erp ii i H e lsin ek  w yjecha ło  
po 18 pasażerów .

RUCH TOWAROWY PORTU GDAŃSKIEGO NA ŚRÓDLĄ­
DOWYCH DROGACH WODNYCH PRZEZ ŚLUZĘ 
W EINLAGE, W MIESIĄCU LIPCU 1938 R.

O gólny ru c h  to w aro w y  p o r tu  gdańsk iego  n a  śró d ląd o ­
w ych  d rogach  w odnych  przez  śluzę  E in lage  w yn iósł w  m ie ­
siącu  sp raw ozdaw czym  39.792 t w obec 32.712 t  w  m iesiącu  
pop rzed n im  i 25.417 t  w  m iesiącu  po rów naw czym  ro k u  p o ­
przedniego . Z cy fry  pow yższej p rzy p ad a ło  n a  ru c h  w  dół 
rzek i (p rzyw óz) 17.419 t, a n a  ru c h  w  górę  rzek i (w yw óz)
22.373 t. N a jw ażn ie jsze  to w ary  przew iezione  w  dó ł rzek i 
by ły : cu k ie r 9.286 t, m ąk a  2.770, jęczm ień  1.016 t, m e ta le  
820 t, ro ś lin y  s trączkow e 810 t, w  górę rzek i zaś: w ęgiel 
5.385 t, ry ż  4.662 t, drzewo. 3.028 t, m e ta le  1.463 t  i ro ś lin y  
strączkow e 1.202 t.

WYWÓZ WĘGLA PRZEZ PORT GDAŃSKI 
W MIESIĄCU LIPCU 1938 R.

W  m iesiącu  lip cu  1938 r . wyszło, z p o r tu  gdańsk iego  
139 s ta tk ó w  w ęglow ych  z ogólnym  ład u n k iem  259.386 t  w o-
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bee 122 s ta tk ó w  z ład u n k iem  266.730 t  w  ty m  sam ym  m ie­
siącu  ro k u  poprzedniego . Pod  w zględem  ilości s ta tk ó w  za­
znaczy ł się w zro st o 17 sta tków , pod  w zględem  to n ażu  n a to ­
m ia s t spadek  o 7.344 t, tj. 2,9% . N ajw iększe  ilości w ęgla 
w yszły  w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  do F ra n c ji, a m ian o ­
w icie  107.541 t, n a s tęp n ie  do Szw ecji 74.563 t  o raz  do Ita lii 
22.550 ton.

E X EQ U A TU R  D LA  K O N SU L A  N IE M IE C  W  G D A ŃSK U
P a n  P re z y d e n t R . P . w  p o rozum ien iu  z S en a tem  W olnego 

M iasta  G dańska  u d z ie lił p. d r  M artin o w i von  J a h n s e n  —  e x e ­
q u a tu r  w  ch a ra k te rz e  k o n su la  genera lnego  N iem iec w  
G dańsku .

EG ZEQ U A TU R  D LA  GEN. K O N SU L A  H O L A N D II 
W  GDA ŃSK U

P a n  P re z y d e n t R. P . u dz ie lił w  po ro zu m ien iu  z S en a tem  
W olnego M iasta  eg zeq u a tu r p . v an  d e r  M aesen  d e  S om breff, 
konsu low i z osobistym  ty tu łe m  k o n su la  genera lnego  k ró le s t­
w a H o land ii n a  obszar W olnego M iasta , z siedzibą  
w  G dańsku . ,

U D Z IA Ł  BA N D ER W  O BSŁU D ZE T R A N SPO R T O W E J 
P O R T U  G D A Ń SK IEG O  W  M IES. V I. 1938 R.

N ajw iększy  u d z ia ł w  obsłudze tran sp o rto w e j ogólnych 
obro tów  to w aro w y ch  p o r tu  gdańsk iego  w  m iesiącu  czerw cu  
p rz y p a d a ł n a  b a n d e rę  szw edzką 126.807 t  tj . około 20%, n ie ­
m ieck a  90.947 t, tj . ok. 14% i d u ń sk a  86.637 t, tj. ok. 13%. 
Z ogólnego p rzyw ozu  w  w ysokości 168.025 t p rzy p ad a ło  n a  
b a n d e rę  szw edzką 45.635 t, n o rw esk ą  25.726 t, g reck ą  20.430 
t, an g ie lsk ą  17.420 t  i n iem iecką  10.833 t. W  w yw ozie, k tó ry  
w yn iósł 469.011 t, g łów ne ilości p rzy p ad a ły  n a  b a n d e rę  d u ń ­
sk ą  81.983 t, szw edzką 81.271 t, n iem iecką  80.215 t, n o rw e ­
sk ą  50.697 t  i i ta lsk ą  256 t.

U dzia ł b an d e ry  p o lsk ie j w  ogólnym  obrocie  tow aro w y m  
p o rtu  gdańsk iego  w yn iósł 34.148 t, tj . 5,3%. N a p rzyw óz 
p rzy p ad a ło  z tego 20.069 t, czyli około 11,9%, o raz  n a  w yw óz 
14.079 t, czyli 3,0%.

P O L S K I R U C H  TRA N ZY TO W Y  W  ŚRÓDLĄDOW YCH 
D RO G A C H  W O DN YCH  P R Z E Z  P O R T  G D A Ń SK I 
W  M IE SIĄ C U  L IP C U  1938 R.

O gólny o b ró t n a  śród lądow ych  d rogach  w odnych  w  t r a n ­
zycie p rzez  p o r t  g d ańsk i osiągnął w  m iesiącu  sp raw o zd aw ­
czym  17.440 t w obec 9.636 t w  m iesiącu  poprzedn im . W  dół 
rz ek i p rzew ieziono  9.611 t, w  ty m  9.286 t cu k ru , 109 t  a r ty -

M IĘ D Z Y N A R O D O W E  T O W A R Z Y S T W O  - H A N D L O W E

„EM TEHA" s. *.
G D Y N I A ,  U L IC A  Ś W . P IO T R A  N r 5

TELEFONY: 1 1 -5 4 , 1 3 -8 5 , 2 1 -4 8 . 3 7 -1 1 , 1 0 -4 9 . 13 -8 6

E k s p o r t  t o w a r ó w  r o l n y c h  

I m p o r t  t o w a r ó w  k o l o n i a l n y c h  

Z a o p a t r y w a n i e  s t a t k ó w  

D o s t a w y  d l a  p l a c ó w e k  d y p l o m a t y c z n y c h

k u łó w  spożyw czych i 102 t  m eta li; w  górę  rzek i przew ieziono:
7.829 t, w  ty m  3.520 t  ryżu , 647 t  m eta li, 541 t sk ó r i fu te r , 
530 t  a rty k u łó w  spożyw czych i 420 t ow oców  strączkow ych. 
W  p ierw szych  7 m iesiącach  przeszło  ogółem  63.233 t, z czego 
p rzy p ad a ło  n a  ru c h  w  gó rę  rzek i 28.703 t, a w  dół rzek i 
34.530 t.

N IE M IE C K I R U C H  TRA N ZY TO W Y  NA ŚRÓDLĄDOW YCH 
D R O G A C H  W O DN YCH  PR Z E Z  ŚLUZĘ D A N ZIG E R  H A U PT

O gólny ru c h  tran zy to w y  pom iędzy P ru sa m i W schodnim i 
a  re sz tą  R zeszy przez  śluzę D anziger H a u p t w yn iósł w  m ie ­
siącu  lip cu  1938 r. 2.410 t  w obec 5.170 t w  m iesiącu  p o p rzed ­
nim . Z cy fry  te j p rzy p ad a ło  n a  ru c h  w  g ó rę  rzek i 72 t  w obec 
640 t  w  m iesiącu  pop rzedn im , w  dó ł rz ek i zaś 2.338 t  w o­
bec 4.530 t. W  p ie rw szych  7 m iesiącach  przeszło  w  ru c h u  ty m  
ogółem  17.476 t, z czego p rzy p ad a ło  n a  ru c h  w  górę  rzek i 
704 t, a w  dó ł rz ek i 16.772 t.

D A LSZE PR O W A D Z E N IE  PR A C  P O G Ł Ę B IA R SK IC H  
W  PO R C IE  G D A Ń SK IM .

P ra c e  p o g łęb ia rsk ie  w  po rc ie  g d ań sk im  p o s tęp u ją  n a ­
przód. J e d n a  duża p o g łęb ia rk a  p ra c u je  pom iędzy  m olam i, 
a pogłęibiarka „H u m m er“ rozpoczęła znow u po k ilkudn iow ej 
p rze rw ie  p racę  p rzy  w jeździe  do b a sen u  W este rp la tte .

R U C H  STA TK Ó W  PO R T U  G D A Ń SK IEG O  W  M IE SIĄ C A C H  
STYCZEŃ  —  L IP IE C  1938 R.

W  p ie rw szych  siedm iu  m iesiącach  ro k u  bieżącego w eszło 
dc- p o rtu  gdańsk iego  3.648 s ta tk ó w  o łącznej po jem ności 
2.634.751 N RT, a w yszło 3.624 s ta tk ó w  z 2.626.861 N RT. W  
ty m  sam ym  czasie ro k u  poprzedniego  w eszło ty lko  3.252 s ta t­
ków  z 2.223.036 N RT, a w yszło 3.250 z 2.221.105 N RT. N a 
w ejśc iu  osiągnięto  za ty m  w zrost o 396 s ta tk ó w  z 411.715 
N RT, tj. o 18%, k tó ry  pozosta je  w  znacznej m ierze  w  zw iązku  
z ożyw ieniem  p rze ład u n k u  w ęgla  b unk row ego .

R U C H  PA S A Ż E R S K I PO R T U  G D A Ń SK IEG O  
W  M IESIĄ C A C H  STYCZEŃ  —  L IP IE C  1938 R.

W  p ie rw szy ch  7 m iesiącach  b r . p rzeszło  p rzez  p o rt g d ań ­
sk i 713 pasażerów , m ianow ic ie  n a  w e jśc iu  166 oraz n a  w y j­
ściu  547. W  s to su n k u  do tego sam ego o k resu  ro k u  p o p rzed ­
niego, w  k tó ry m  by ło  540 p asażerów , w  ty m  192 n a  w ejśc iu  
i  343 n a  w yjśc iu , oznacza to  dosyć znaczny  w zrost.

„ST O C Z N IA  G D A Ń SK A " Z A K U P IŁ A  D O K  W  H O L A N D II
W edług  don ies ień  p ra sy  ho len d ersk ie j D roogdok M ij. z 

A m ste rd am u  po d łuższych  ro k o w an iach  sp rzeda ła  sw ój dok  
„ Ju lia n a "  to w arzy s tw u  In te rn a tio n a l S h ipbu ild ing  and  E n ­
g in ee rin g  Co. w  G dańsku . D ok zosta ł zbudow any  w  la ta c h  
1911— 1913 przez  N ed erlan d sch e  S cheepsbouw  M ij. w  A m ste r­
dam ie, je s t  ca ły  ze s ta li , a  ro zm ia ry  jego  w ynoszą: 187 m  d łu ­
gości i 33%  m  szerekości. Jego  zdolność podnoszenia  w ynosi
16.000 ton . D ok b y ł obok doku  „H en d rik "  (25.000 t ) ,  d ru g im  
z ko le i n a jw ięk szy m  dok iem  w spom nianego  ho lendersk iego  
to w arzy s tw a . —  D ok je s t w  drodze dc G dańska.

BUISZIYHOWE 01D1II 
HAGROOY SPORTOWE

P R Z E M Y S Ł  A R T Y S T Y C Z N Y
C Y G A R N IC Z K I D O  C Y G A R  I P A P IE R O S Ó W
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STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA LIPIEC
U W A G I  O G Ó L N E

Ogólny obrót towarowy za miesiąc lipiec 1938 r. w yniósł
881.020.4 ton, o siągając  n ien o to w an e  dotychczas rekordowe 
wyniki, w obec 710.911 to n  w  m ies. czerw cu  b r., 795.133.8 t. 
W m ies. lip cu  1937 r., 637.526.7 t. w  m ies. lip cu  1936 r. oraz 
p o p rzed n ich  rek o rd o w y ch  w yn ik ó w  —  828.516.7 t .  w  m iesiącu  
czerw cu  1937.

Ogólne obroty towarowe w  miesiącu lipcu br. w y k azu ją  
pow ażny  około 24.1%> w zrost w  p o ró w n an iu  z ub ieg łym  
m ies. czerw cem  b r., ll°/o  w zro st w  s to su n k u  do m ies. lipca  
1937 r., p rzesz ło  38°/o w zro st w  p o ró w n an iu  z m ies. lipcem
1936 r. o raz  6 .5% -w y w zrost w  s to su n k u  do pop rzedn ich  
rek o rd o w y ch  w yn ików  w  m iesiącu  czerw cu  1937 r.

Ruch statków w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  analog icz­
n ie  do ob ro tów  tow aro w y ch  w y k azu je  w zro st ilości o raz  po ­
jem nośc i sta tków . P rzyszło  bow iem  .616 (539) s ta tk ó w  o p o ­
jem nośc i 629.165 n . r . t. (547.779 n. r .  t .) ,  w yszło zaś 616 (541) 
s ta tk ó w  o po jem ności 634.226 n. r . t. (545.361 n. r . t .) .  Ś redn i 
to n aż  s ta tk u  zaw ija jącego  dc. G dyn i w  m ies. lip cu  b r. w y ­
n ió s ł 1021.4 n. r. t. (1016.3 n . r . t .) .  Ś red n ia  ilość sta tków , 
p rzeb y w a jący ch  jed nocześn ie  w  p o rc ie  w yn iosła  67 (52). 
K o le jność  b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  się  n as tęp u jąco : P o lska ,
S zw ecja , A ng lia , F in lan d ia , D an ia , N orw egia, W łochy, 
N iem cy, G rec ja , Ł o tw a , S ta n y  Z jednoczone A m ery k i 
P ó łn ., E ston ia , H o land ia , P a n a m a , Ju g o s ław ia , W. M. G dańsk , 
L itw a  oraz E g ip t. B a n d e ra  po lsk a  u trz y m u je  się n a d a l n a  
I - e m  m ie jscu . Szw ecja  bez zm ian  n a  2-iem  m iejscu . A ng lia  
p rzesz ła  z z 6-go na  3 -ce  m iejsce , D an ia  z 3 -go  n a  5 -te , N or­
w eg ia  z 7-go n a  6 - te  m ie jsce , W łochy z 5-go n a  7-e, itp . P o ­
zosta łe  b a n d e ry  bez pow ażn ie jszych  zm ian . O gółem  re p re z e n ­
to w an e  b y ły  b a n d e ry  18 (19) p aństw .

Obroty zamorskie w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  w yniosły
861.518.6 ton , w y k azu jąc  podobnie , ja k  i  o b ro ty  ogólne ró w ­
nież rekordowe wyniki. O bro ty  te  w y k a z u ją  p ow ażny  23,1% - 
w y  w zrost w  p o ró w n an iu  z ub . m iesiącem  czerw cem  b r. 
(699.619 to n ) , 10 .2% -ow y w zro st w  s to su n k u  do m ies. lipca
1937 r. (781.510.7 t.)  o raz  pow ażny  37.2% -w y w zrost w  p o ­
ró w n a n iu  z m ies. lip cem  1936 r . (627.959.8 t.) .

Przywóz zamorski w  m ies. lip cu  1938 r. (135.699.4 to n ) 
w y k azu je  p ow ażny  13,3% -w y w zro st w  p o ró w n an iu  z ub . 
m ies. czerw cem  b r. (119.789.1 t .) ,  n ieznaczny  0 .1% -w y sp a ­
d ek  w  s to su n k u  do  m ies. lip ca  1937 r . (135.841.3 t.)  o raz  
23 .9% -w y w zro st w  p o ró w n an iu  z m ies. lipcem  1936 r. 
(109.480 t .) .

Wzrost przywozu spow odow ały  p rzed e  w szystk im : fo s­
fo ry ty  —  11.672.6 t. (1.103 t.)  żużle  T hom asa  —  11.124 t.

(8.348 t .) ,  ru d y  różne  i w y p a łk i p iry to w e  —  29.540.4 t. 
(12.520.3 t.) , ow oce św ieże i suszone —  1.917.3 t. (1.268.9 t.) , 
b aw e łn a  i od p ad k i —  10.425.5 t. (8.906.2 t.)  oraz m iedź  —
2.877.6 t. (921.8 t.) .

Wywóz zamorski m ies. sp raw ozdaw czego  725.819.2 t.)
w y k azu je  rekordowe re zu lta ty . P o p rzed n ie  rek o rd o w e  w y n i­
k i m ia ły  m iejsce  w  m ies. p aźd z ie rn ik u  1937 r. (687.137.2 t .) .  
W yw óz zam orsk i m ies. lip ca  b r . w y k azu je  po w ażn y  25.2% -w y 
w zrost w  p o ró w n an iu  z ub . m ies. czerw cem  b r . (579.829.9 t.) , 
12 .4% -ow y w zro st w  s to su n k u  do m ies. lip ca  1937 r . 
(645.669.4 to n ) , 39 .9% -ow y w zrost w  p o ró w n an iu  z m ies. 
lipcem  1936 r. (518.479.8 t.)  o raz  5 .6% -ow y w zrost do po ­
przedn iego  reko rdow ego  w yw ozu  zam . w  m ies. p aźd z ie rn ik u  
1937 r. (687.137.2 t .) .  P o w ażn y  te n  w zro st w yw ozu  spow odo­
w ały  p rzed e  w szystk im  pozycje : w ęg la  k am iennego  —
497.097.5 t. (406.807.1 t .) ,  w ęg la  bu n k ro w eg o  —  102.191 t. 
(90.936.4 t .) ,  k o k u su  —  14.618 t. (6.385 t .) ,  s łupów  te leg r. 
i k o p a ln iak ó w  —  23.104.3 t. (11.127.6 t . )  o raz  d rzew a  t a r ­
tego —  31.572 t. (6.843 t.) .

Z m nie jszy ł się n a to m ia s t w yw óz: —  sło d u  —  591.7 t. 
(660.1 t., cu k ru  —  7.586.1 t. (10.232.2 t .) ,  m ak u ch ó w  —
1.337.5 t. (2.101.8 t .) ,  m e ta li różnych  —  12.332.5 t. (13.574 t.)  
o raz  ru ry  żeliw ne, żelazne i s ta low e —  2.491.6 t. (2.748.5 t.) .

Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. Gdańskiem w y k azu je  
w zrost n a  w yw ozie —  1.703.1 t. (1.488.6 t.)  oraz sp ad ek  n a  
przyw ozie  —  85.9 t. (123.2 t.) . Z w ażn ie jszych  pozycyj p rzy ­
w ozu  są  do zano tow an ia : ry b y  z po łow ów  w łasn y ch  —  66 t. 
(97.6 t.) , sk ó ry  —  7.3 t. o raz  w y ro b y  że lazne  i m e ta lo w e  —
12.6 t. (12 t .) .  N a w yw ozie zaś: ry ż  w y łuszczony  —  1128.4 t., 
tłuszcze i o le je  ro ś lin n e  —  171.9 t., sk ó ry  —  60.3 t., o raz t łu ­
szcze zw ierzęce —  75.6 t.

Obrót z wnętrzem kraju drogą wodną w y k azu je  pow aż­
ny  w zrost n a  przyw ozie  —  9.875.7 t. (2.514.3 t.)  o raz  n ie -  
n ieznaczny  n a  w yw ozie —  7.837.1 t. (7.165.9 t .) .

N a p rzyw ozie  są  do zano tow an ia : cu k ie r —  9.600.4 t., 
p a p ie r  —  25.5 t., tk a n in y  —  39.4 t., o raz  m ą k a  —  16.3 t. N a 
w yw ozie zaś: ry ż  w yłuszczony  —  3.073.3 t ,  w e łn a  —  582.1 t., 
sk ó ry  —  406.1 t., tłuszcze zw ierzęce —  343.6 t., p a p ie r  —
574.6 t., m iedź —  440.2 t., oraz żyw ica  —  165.4 t.

Ruch pasażerów w y k azu je  pow ażne  ożyw ienie . P rz y je ­
chało  bow iem  4.297 (1.332) pasażerów , w y jech a ło  zaś 5.229 
(2.739) pasażerów .



OBRÓT TOWARÓW G OODS TURNOVER  TON 
1. O B R Ó T  ZA M O RSK I (O V E R S E A S  TRAFFIC)

A. Przywóz (imports)
Od początku Od początku

Poz. ta r. cel. Lipiec
July

Czerw iec
June

roku 
(Jan u ary— Poz. ta r. cel. L ipiec

July
C zerw iec

June
roku 

(January—
July) July)

Cały przyw óz 135 699 4 1197091 910 257 6 V III. S u row ce  w łók ienn icze
15 885-2 15 347 6i w y ro b y  z n ich 9 9 50P5

I. W y tw o ry  poch o d zen ia  
ro ś lin n eg o 15 009'3 24 676'5 131 1084 (raw textile materials and 

fabrics)(agricultural products)
589-590-592. W ełna ii odpad­w  ty m  m . in .: ki (wool and wool odds) 2 991-5 3 637-3 21 519-6

24-26. Nasiona oleiste różne
2 398'7 6 515-4 29 356-7 606-609. Baw ełna ii odpadki

(various oil seeds)  . . . (cotton & cotton odds) . 10 425-5 8 906-2 58 555-7
30/12. Ryż surow y (rice) . 8 203-9 14 550"6 45 076-3 624. Ju ta  ( j u t e ) ...................... 780-4 770-7 7 039-2
53-66. Owoce świeże i suszo­

35 658-8 

923-7

ne (fresh and dried fruits) 
69-72. Orzechy i m igdały 

(nuts and almonds) . . .

1 917-3 

66-8

1 268-9 

77-1
IX. K anczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z  ty c h  m a te ria łó w 785 - 770'6 5 5812

76. K aw a (coffee)  . . . . 399-3 488-7 3 C63-8 (rubber & rubber goods)
78. H erbata  ( t e a ) ................. 113-5 114'6 774-2
80. K akao (cocoa)  . . . .  
81-82. K orzenie (spices)

732-2
74-7

566-2
64-6

3 132'— 
755'7 X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  

z  n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­
II. Z w ie rz ę ta  ży w e  i w y tw o ­

5 543‘— 1474 1 29 262'8
sk ie 3 4 8 - 3583 1 7999

r y  po ch o d zen ia  zw iertzęcego (wood, corkwood, wood pro­
(live animals & animal pro­ ducts & baskets wares)

ducts)
1 320-2116-117. Śledzie (herrings) . 5 369-3 24 810-7 XI. P a p ie r  i  w y ro b y  z  n ieg o 2 584'6 1 6622 11 7 6 9 -

III. W y tw o ry  po ch o d zen ia  
m in e ra ln e g o 30 703'6 15 204'6 112 584'2

(paper & paper wares) 
803, 809-816. P ap ie r i  odcin­

(mineral products) k i papierow e (paper and
177. R udy różne i  w ypałki paper w e s t e ) ...................... 1 744-1 958-5 7 208-5

piry tow e ( various ores
29 540-4 12 520-3 86 798-2

794, 795. Celuloza (cellulose) 765-7 603-— 3 979-—
and burn, pyrites)  . . . 

m i l e .  P iry ty  (pyr ites)  . . — -- 870-—
XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie ,

1221 172 —IV. W oski, tłu szcze , o le je , ce ram iczn e , sz k la n e 686-1
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i (stone, ceramic & glass
zw ierzęcego , o p ró cz  o d ­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wares)

2 203-8 1 4175 11 499'4
(wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclu­

sive of those specified)
X III. M eta le  i  w y ro b y  

z n ic h 32 907-8 41 883 - 322 903 4

205-214. T łuszcze i  o le je  ro ­ (metals & metal goods)
ślinne (fats and oils of 927. Żelastwo (złom) (scrap

26 837-9 39 313-5 298 394-4vegetable origin) . . . . 599-7 273'7 2 662-1 i r o n ) .......................................
215-217-218. T łuszaze zwie­ 977. Miedź (copper)  , , . 2 877-6 921-8 11 925-8

rzęce surow e (raw  fats of
XIV. M aszyny , a p a ra ty , 

sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y
animal origin) . . . . . 1 220-— 957-8 6 802-6

733-9 9161 6 852-5
V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 

ty to ń 351'4 611.8 5 955'5
(machinery, apparatus, elec­

tric products)
(foodstuffs, tobacco)

287. M akuchy (oil cake) , . 
293-294/1, 2, 3, 6. T ytoń XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e 768'4 8763 6 9279

( t o b a c c o ) .............................. 104-1 354-9 1 798-5 (means of transport)

VI. P rz e tw o ry  chem iczne  
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
( chemicals, pharmaceutic 

products, paints)

24 744'8 11 409-7 139 183'7 XVI—X VII. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty  
p re c y z y jn e , n au k o w e , o p ­
ty czn e , m a sz y n y  do  p isan ia ,

424-428. G arbniki ( tanning
e x t r a c t s ) ..............................

473/3. Fosforyty  (phosphates)
1 017-5 

11 672-6
1145-5 
1103"—

6 693-3 
88 586-9

z e g a ry , in s tru m e n ty  m u ­
zyczne , b ro ń  i  a m u n ic ja 832 683 885-7

477. Żużle Thom asa (Tho­ (balances, tools, instruments,
mas slag)  .......................... 11 124 — 8 348-— 36 772‘— apparatus of precision, scien­

479. Sól potasow a (potas­ tific apparatus, optical appa­
sium s a l t s ) .......................... — — — ratus, typewriters, musical

instruments)
V II. S k ó ry , fu tra , w y ro b y

2 7975 2 868 1 23 057-5sk ó rz a n e X V III—XX. T o w a ry  ró żn e , 
o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e(hides, furs, leather goods) 1278 72'4 698'9

492-513. Skóry (hides and
2 775-3 2 824-3 22 680-7skins)  .................................. (Sundry goods non specified)



B. W ywóz (exports)

Czerwiec
Od początku Od początku

Poz. tar. cel. Lipiec roku Poz. tar. cel. Lipiec Czerwiec roku
July June (January— July June (January—

July) July)

C a ł y  w y w ó z 725 819*2 579829*9 4 334 655*1 VIII. Surow ce w łók ienn icze

I. W ytw ory pochodzenia  
roślinnego 4 838-5 4 619'— 41 442-8

i  w yrob y  z  n ich  
(raw textile materials and

9242 7939 7 329 6

(agricultural products) fabrics)

1. Pszenica (wheat) , . . — 0 1 10-3 563-570, 576-588, 597-605,
411-5 434-62. Żyto ( r y e ) .......................... — o-i 211-5 613-622. Tkaniny (texti les) 2 990-7

9-16. Strączkowe ( siliguose) 66-4 2 '— 293-7
IX. K auczuk, jeg o  surogaty27/1-2. Mąka (flour)  . . , 2'3 — 4 2 7 --

27/3-32. Mąka pastewna i ry­ w yrob y  z tych  m ateriałów 16-4 10-8 98'8
żowa (feeding meal and
rice f l o u r ) ..........................

35. Słód ( m a l t ) ......................
340-7
591-7

140-2
660-1

1 270-1 
5 137-1

(rubber, its substitute and 
rubber goods)

II. Z w ierzęta ży w e  i w y tw o ­
X. D rew no, korek , w yrob y

8 008-3 5 725-7 38 630 6 z nich, w yrob y  koszyk ar­
r y  pochodzenia zw ierzęcego sk ie 57 427'4 20 6838 244 069-1
(live animal & animal pro­ (wood, corkwood, wood and

ducts) cork goods, & baskct-wares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 1 827-9 1 380-6 11031-4 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­
125. Jaja (eggs)  ................. 3 212-9 2 177-8 14 5^0-5 ne, kopalniaki i dłużyce
127. Masło (butter)  . . . . 2 144-2 1 871-9 9 623-9 (telegraph poles & mining) 23 104-3 11127-6 88 020-5

III. W ytw ory  pochodzenia
749-751, 753. Drzewo tarte

620 4 9 1 '- 505 685-4
(łącznie z  papierówką)

m ineralnego 3 772 175 8 (Sawed t i m b e r ) ................. 31 572'— 6 843'— 139 018-2
(mineral products) 752. Podkłady kolejowe

154. Cement (cement) . . . 5 841-9 942-5 26 289-9 (progi) (s leepers)  . . . .  
757/3. K lepki (s taves) . . . __ 285-1 537-6

174. Sól kuchenna i przemy­
słowa (edible & industrial

453-2 1 414-4

772-773. Fom iery i  dykty 
(veneers & plywoods) . . 1 489-3 1 042-1 8 471-6

salt) . . . .  . . . . . 147"—
180. W ęgiel kaeuenny (coal) 
180. W ęgiel bunkrowy (bun­

497 097-5 406 807-1 3 115 113-7 XI. P apier i w yrob y  z n iego 738 — 294-6 4 9532

ker coal)  .......................... 102 191-— 90 936-4 551 211-1 (paper & paper wares)
182. Koks ( c o k e ) ................. 14 618.— 6 3 8 5 -- 59 737-— 792, 803, 809-819, 826. Pa­
197-200. Oleje i  parafiny pier i  obcinki papierowe

430-8 196-1 2 744-1(oils & paraf fines) . . . 15-4 — 165'— (paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose) 182"— -G—U 630-8

IV. W oski, tłuszcze, o le je , 
pochodzen ia  roślinnego i 
zw ierzęcego , oprócz od­

d zie ln ie  w ym ien ion ych

XII. W yroby kam ieniarskie, 
ceram iczne, szk lan e 639 1302 612-6

221 25’4 264-4 (słone-ware, ceramic goods
(wax, futs and oils of vege­ and glass-ware)
table and animal origin ex­
clusive of those specified) XIII. M etale i  w yrob y  

z nich 17 7349 21 428-8 108 928'7
V. P rzetw ory  spożyw cze, (metals & metals products)

tytoń 11 7515 14 7595 83 195 1 925, 926, 927, 928-931, 966,
(foodstuffs, tobacco) 977-981. M etale różne (va ­

rious m e t a l s ) ..................... 12 332-5 13 574-— 58 589-6
259-260. Cukier (sugar) . . 7 586-1 10 232-2 42 4626 932/1. Szyny kolejowe (rails) *— — 1 559-1
287. M akuchy (oil cake)  . . 1 337-5 2 101-8 14 658-2 937-938, 955, Rury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane (re­ żelazne i stalowe (iron

siduum of b e e t ) ................. 758 75-8 3 731-6 pipes)  .................................. 2 491-6 2 748-5 17 665-5
968. Cynk i blacha cynkowa

VI. P rzetw ory  chem iczne (zinc and zinc sheets) . 1412-6 1 398-2 10 217"—
i  farm aceutyczne, farby 1 8637 5 084-8 21 2734 XIV—XVIII. M aszyny, apa­

raty , sprzęt e lek trotech ­
niczny , środki transporto­

(chemicals, pharmaceutic 
products, paints)

299/18. Soda (soda)  . . . — — 2-8 w e, instrum enty m uzyczne
300/4. Siarczan amonu (sul­ i  inne 1 150-— 377'8 7 1355phate of ammonia) . . . . — 3 860-8 12 090-4

(machinery, apparatus, elec­479. Sól potasowa (potas­
sium s a l t s ) ................. .... . __ _ trical material, motorcars, 

musical instruments)480-482. Saletra (Salpetre) . 2 '— — 43-3

VII. Skóry, futra, w yroby  
skórzane 5854 1469 2 099'8

XIX—XX. T ow ary różne  
oddzieln ie  n iew ym ien ion e 203'9 655 2 445'6

(hides, furs, leather goods) (sundry non specified goods)

C. O gólny obrót towarowy zamorski (total overseas traffic)

Lipiec ( J u l y ) ......................................................  1938 — 861.518'6
Czerwiec ( J u n e )   1938 — 699.619'—
Lipiec (J u ly )   1937 — 781.510 7
Od początku roku (January — July). . 1938 — 5.244.9127

.....................................  „ * 1937 -  5.124.387'—



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Lipiec
July

Czer­ Od począ­
Lipiec
July

Czer­ O dpoczą-
Poz. tar. cel. w iec

June

tku  roku 
January  

July
Poz. ta r. cel. wiec

June

tku  roku  
January 

July

P r z y w ó z  (imports) 859 i m 9837
— K orzenie (spices) o-i 0*481, 82 15-—

1, 2, 3, 4 — Zboże (grain) . . — _ __ 83 —Rośliny lecznicze . — — 7-1
9 — 16 — Strączkow e . , . — _ _ ( farmaceutic plants)

67-4 64'7 385-724—26 — Nasiona o le is te . . _ _ __ 95—97 — Żywica (resin) . .
(oil seeds) 117 — Śledzie (herrings) — — 77-3

2 7 /1 - 2  — Mąka (flour) . . — — 1 5 '- 127—203 — O leje (oils) . . . 33 8 — 92-3
30/1, 2 Ryż (rice) . . . — — — 1 3 7 /2 -3 — J - l i ta  (casings) . . — — 3-2
31, 32 — K rochm ale (starch) — 10'— 20 — 142—143 — G ąbki i  muszle , . ■— — ---
27/3—32 — M ąka pastew na — — —

148
150

(sponges and shells)
153 20'— 35-340 — 50 — W arzyw a (greens)  

53, 58, 60—64— Owoce świeże (fresh
— — 0'3 — Kamlienie (stones)

— G linki (c lay) . .
fruit) » 161 — M inerały Zaw. bor. 3-1 — 3 1

76 — Kawa (coffee)  . . — — — 170/1,2 ,171/1 ,2  M ateria ły  szlifier-
o-i81—82 — K orzenie (spices) . — — — skae (grindings ma­ •— —

116 — R yby połow y włas. 
(fish)

66'— 97'6 760-7
177

terials)
— R udy różne . . . — — —

117 — Śledzie (herrings) 
198, 199 — A sfalt (asphalt)

— — 96'5
198, 199

(various ores)
— A sfalt (asphalt) . — — __

215—218 — Tłuszcze zwierz.sur.
(animal origin)

226—229 — Przetw ory  mięsne 
(meat products)

205—214 — Tłuszcze i o leje  ro ­

— — 0 2

200/8, a, b, c,
203—204
2 0 5 -2 1 4

— W azelina ( vaseline)
— W osk (w ax) . . .
— Tłuszcze i oleje ro ­

ślinne (fats & oils 1719 219*9

23-1
5-6

810-3

21 5 -2 1 8
vegetable origin)

ślinne (fats & oils — — _ — 1 łuszczę zw ierzęce
of veget. orig.) . . surowe (raw fats of 75-6 33'9 699-4

272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe —  ■ — 14'1 animal origin)
(spirits)

295—491 — Przetw ory chemicz­
ne (chemicals) , . 

296/1—300/1 — Am oniak . . . .

216 — Tram (cod-liver-oil) 7-9 9*8 110-5

— — —
219
246

— Stearyna (stearine)
— M leko skondenso­

w ane (condensed
— =

(ammonia)
300/4 — S iarczan amonu 2 5 4 -2 5 6

milk)
— Ryby (fish) . . . 2-3

(sulph. of ammonia) 276 -2 7 8 — N apoje alkoholowe/ • •/ t — — 0-8
492—515 — S k ó r y .................. .... 7-3 _ 7-3 (spirits)

(skins and hides) 295/6 — Siarka (sulphur) . — — __
589/1, 2, 592 — W ełna (wool) — __ 30'— 2 95-491 — Przetw ory chemicz­
597—622 — Tkaniny (texti les) — __

299/18
ne (chemicals) . . 12-3 21*5 77-4

624 — J ut a  (ju te)  , , . _ __ __ — Soda (soda) . . . — — __
757, 778 — W yroby z drzew a __ 3*6 3 6 4 0 5 -4 2 5 — Farby  (paints)  . . — — 5-3

(wood goods) 404 — Sadze (soot) . . . 7 7 — 12-8
742—803 — P ap ier ( p a p e r ) .  . 
862—887 — W yroby ceramiczne

__ _ 5'8 424—428 — G arbniki . . . . . 472 255 193-3
— — 2-7 4 2 9 -4 5 4 — A rtykuły  kosm ety­ — — 1-4

(ceramic products) 476
czne (cosmetics) .

896—927 — Szkło (g la s s ) .  . . — —. 0-2 — M ączka kostna — — —
930—960 — W yr. żel. i metal. 12'6 12'— 26'4

4 9 2 -5 1 3
(bone flour)

(iron and steel — Skóry (skins) . . 603 41*7 430-5
goods)
Różne (various) .

589/1, 2, 592 
597—622 
606

—W ełna (wool) . . __ 44'8 44'8
— — 0'4 —Tkaniny ( textiles)  

— Baw ełna (cotton) .
9'7 9-7

624 — J u ta  ( ju te)  . . . __
625, 626 — S izal (sisal) __ __ 5-3
679 — W orki (bogs) . . __ 16*3 25-6

1 703 1 9 517‘B
720—724 — K auczuk (rubber) __ 106-3

W y w Ó Z  (exports) l t f B ‘6 757—778 — W yroby z drzew a . --- 1*7 3 7
z wyj. 772, 771 — ( wood goods)
772, 773 — D ykty i fom iery -- — __

23 — Pestk i drzew owoco­ (  plywoods)
wych (fruits stones) — — __ 779 — Korek, wyr. z korka 3“6 — 3 6

17, 23, 25 — Nasiona (seeds — — 4'5 794, 795 — Celuloza (cellulose) ■— 42'9 42-9
various) 7 9 2 -8 0 3

— F ib ra  (fibre) . . .24—26 — N asiona oleiste różne — 4*9 391 807—808 — — __
(various oil seeds) 8 0 9 -8 1 9 , 826 — P ap ie r i obcinki p a ­

7-7 7-8131, 32 — Krochm ale (starch) — — _ pierowe (paper and —
27/1—2 — M ąka (flour) . . — — .— paper waste)

30-2 131-8

34-4

30/1—2 — Ryż wy łuszczony , 
(husked rice)

3o — Słód (m alt)  . . .

.1 128*4 920'4 5 687-5 925—981
M etale różne . . 

— (various metals) 
W yroby żel. i metal.

40—50 — W arzyw a ( greens) — — — 9 3 0 -9 6 5 — (iron ware & steel
53—58, 60 — 64— Owoce świeże . . _ »_ 0-7

966
ware)

(fresh fruit) — Cyna ( t i n ) .  . . . 3 5 — 11-2
59, 61—63, 6 6 — Owoce suszone 1*3 0'3 42-2 968 — Cynk (zinc) . . . — — —

(dr ied  fruit) . . . 977 — Miedź . . . . . . — — 56-5
67, 68 — K onserwy owocowe — — 0-5 Różne ( various)  , 0-4 16'4 83-2

(fruit preserves)
69, 72 — Orzechy i m igdały — — 7'9

(nuts & almonds) 
76 — Kawa (coffee) 0*6 2*9 29-8 Przywóz i  w yw óz razem 1 7 8 9 - 16118 10 508*8
78 — H erbata (tea) . . — 0'5 8-9

K akao (cocoa) . . 15*1 0*1 137-9



OBROT Z WNĘTRZEM KRAJU DROG Ą W ODNĄ (river traffic)

Lipiec
July

Czer­ O dpocz/y
Lipiec
July

Czer­ O dpoczą
poz. tar, cel, w iec

June

tku roku 
January  

July
Poz. tar. Cel, wiec

June

tku  roku  
January- 

July

P r z y w ó z 9 8757 2 514*3 34 207*2 573—622 — T k a n in y .................. 39'4 15-5 57-4
(imports) (texti le  fabrics)

0-6589/1, 2 592 —  W ełna (wool)  . . — —
606/1 2 a b — O dpadki ibawelny 1-3 — 1-3

1 - 4 Zboże . . . . . . — 8-9 8-9
6 4 6 -6 4 8

(cotton waste)
0-1 0-5(  grain) —-Sznury (ropes) —

720, 724 — K auczuk (rubber) •— —
0-9725—746 — W yroby gumowe . 0-8 o-i

17, 23, 25 — N a s io n a ..................
(seeds various))  

2 4 -2 6  — N asiona oleiste ró ­
żne ....................... .
(various oils seeds)

10-—

8-7

0'4

19-4

10-4

749, 750, 

7 5 7 -7 7 8  

776

751
(rubber goods)

— Deski i ła ty  . . 
(boards & laths)

— W yroby z drzewa 
(wood goods)

— M e b le .......................
(bentwood furnitu­
re)

— Korek, wyr. z k o r­
ka ( cork wood and 
cork goods)

826
P ap ier (paper)

— K siążki ii broszury 
(books)

— W yroby ceram.
( ceramic products)

— Szkło i  wyroby . 
(glass and glass 
ware)

— M etale różne . . 
( various metals)

— W yr. sta l. i  metal. 
(iron & steel goods)

14-7 5’—

0-7

15-—

28-3

7-2
31, 32 — K rochm ale (starch) 
27/1—3 — M ąka (flour) . ,

15 — 
16'3

0'3
166-7

16-6
649-9

27/3—32 — M ąka pastew na . 
28/1—5 — Kasza (grits) . . 
35 — Słód (m alt)  . . . 
40—50 — W arzyw a . . . .

(greens)
53, 58, 6 0 —64— Owoce świeże 

(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone . .

(dried  fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 

(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee) . .

8-9 

4'3 

0,5 

1'— 

2'— 

1 8

3-2

7-7

0-7 

2-6

1-5 

0-9

39-1

35-1

1-9

5-3

5-7

23-2

779—787

792, 803, 809, 

8 3 6 -8 4 7  

8 6 2 -8 8 7  

896—927

25’5

1-2

20-2

1-—

91-1
0-4

31-5

10-4

77 — C ykoria (succory)
78 -^ H e rb a ta  ( tea) . . 
80 — K akao (cocoa) 
8 1 ,8 2  — K orzenie . . . . .

(spices)
95, 97 — Ż y w ica ......................

( resin)

2 — 
2'8 
3-4

0-4
0 8
0-7
2-7

5-7
4-3
3-9

10-5

92 5 -9 8 1

9 3 0 -9 6 5

0-5

74-4

1-—

73-9

15

355-9

— — — 968 — Cynk (z inc)  . . . 
Różne (various)  . 20-8 17-7 63-7

104/3 — T raw a m orska . . — 0-5 1-3
W yw óz /  837*1 31 620*-

125
(sea grass) 7165*9

— ja ja  (eggs) . . . 1'3 0-6 5-6 (exports)
127-■200 — O l e j e .......................

(  oils)
0-2 0-2

7 — K ukurydza . . . 1-3 __ 6-2
128/1 — 4 — Ser (cheese) 0'8 — 0-8 (maize)
131 — Pierze ......................

(feather)
— — — 23 — P estk i drzew owo­

cowych . . . . . 2-1 5-2 13-7
136 — Kości (bones) — — — (fruit stones)
137/2a. b  -  J e l i t a ....................... 1*2 —. 11-8 2 4 -2 6 — Nasilona oleiste 475'6 6 8 4 '- 2 501-5

(  casings) (oil seeds)
205 — Tłuszcze' i oleje ro ­

ślinne .......................
( fats & oils vegeta­

— — 0-2
17, 23,25 

24/1—3

— N a s io n a ...................
(seeds various)

— M ąka (flour) . .

20-5

16-1
ble origin.) 28 — K asza (grits) . . 2-8 1-1 11-4

215, 217, 218 Tłuszcze zwierzęce 
s u ro w e ...................... 2-2 8 1

30 — Ryż wyluszczony . 
(husked rice)

3 0733 1951-7 8 725-9

(raw fats of animal 31 — Krochm al (starch) 6-5 — 18-7
origin) 53,58, 6 0 - -64 — Owoce świeże . . 28-— 39-4 3289

225 — G liceryna  , . , — — — (fresh fruit) ■ -
627-5glycerine 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 49-3 131-4

228 — M akaron . . . . 21 0-2 29-5 ( dried fruit)
( macaroni) 6 2 -7 2 — Orzechy li m igdały 4-9 10-3 54-8

243/1 2 — K onserwy m ięsne . _ — 5-1 ( nuts and almonds)
(meat preserves) 67—68 — K onserwy owocowe 2-1 1-2 10-1

254, 256 — Ryby i konserwy — 0-4 0-7 (fruit preserves)
rybne (fishes) , . 76 — K awa (coffee) . . 49-9 37-6 249-3

259, 260 — Cukier ( sugar) . . 9 600*4 2 106-2 32 415-9 78 — H erbata  ( tea)  . . 6-4 15-7 59-6
272, 273, 276, 278 N apoie alkoholowe 4*7 39-6 141-1 80 — K akao (cocoa) 105-7 143-1 779-9

(spirits) 8 1 -8 2 — K orzenie (spices) 19-9 15-9 111-4
291 — Mączka zw ierzęca 

(animal flour)
— — --- 89 — Rośliny lecznicze . 

(medicinal plants)
3-5 5-1 31-9

295- 491 — Przetw ory  chem icz­ 95, 97 — Żywica (resin) 165-4 405-1 1 144-6

30014
ne (chemicals) . . 15*8 2-3 20-4 104 — Traw y morskie,

124-1— Siarczanam onu (sui- t r z c i n a ................... 10-4 14-3
phobeof ammona) • — — — (sea, grass, reed) 

— Śledzie ( herrings)299/18 — Soda (soda) . . . — — — 117 24-6 14'— 132-1
296/1 — 3 0 / 2  — A m o n ia k .................. — — — 127—200 — Oleje (oils) . . . 34-— 64-— 185-8

(ammonia) 128/1—4 — Sery (cheese)  . , 10-6 — 12-7
4 0 5 --425 — Farby  (paints) . — 1-7 2-5 129/1—5 — K azeina (caseine) — 35-4 54-—
411/2 — Biel cynkowa . . — — — 137/2a, b — Je lita  (casings) 60-— 22-2 115-8

( zinc white) 143/1—3 —M uszle (shells) — 7-4 15-2
4 2 9 --454 — A rtykuły  kosm e­ 148 — Kamienie (stones) 11-6 18-5 66-4

4 6 6 -
tyczne ( cosmetics) — 16-7 5 0 '- 150 — G linki ceram iczne — 10-6 472-9

-470 — Klej  i żelatyna . — 0-2 0-4 (ceramie clay)

4 9 2 -
(glue and gelatine) 154 — Cement (cem en t) . — — o-i

-513 — Skóry (skins) , . 0'8 2-1 5 2 156/1—2 - T a l k  ( ta lc)  . . . — 10-— 24"—-
5 3 4 --559 — W yroby sk ó rz a n e , 

(leather goods)
2'5 — 2-8 161 — M inerały zawier. 

bor (minerals bor)
1 233-7



Lipiec
July

Czer­ Od począ­
L ipiec
July

C zer­ Od począ­
Poz. ta r . cel. wiec

June

tku  roku  
January-  

July
Poz. ta r. cel. w iec

June

tk u  roku  
January-  

July

170 — A rt. szlifierskie V— 11'— 60-6 624 — J u ta  (ju te)  . . . 0.2
(grinding materials) 6 2 5 -6 2 6 — Slizal (sisal)  , , , 6-2 8-7 43-8

177 — Rudy różne . . . — — — 6 4 6 -6 4 8 — Sznury (ropes) 23-2 1-9 52-9
(various ores) 679 — W orki (bags) . . 37-1 — 37-1

1 86 -188 — Sm oła (pitch) . . — — 0-5 720, 724 — K auczuk (rubber) 56'5 130-1 310-7
198— 199 — A sfalt (asphalt) . 7'3 — 28-7 715, 746 — W yroby gumowe . 12-5 10-8 52-4
200—8, a b, c,—W azelina (waseline) 0'8 12-1 26-2 (rubber goods)
203—204 — W osk (wax) . . 3‘8 2-7 32-9 750 — Drzewo egzotyczne ■— 48-6 169-3
205, 214 — Tłuszcze i oleje ro ­ (exotic wood)

ślinne ...................... IGO'3 301-8 1 218-2 757, 778 — W yroby z drzew a 10'7 0-2 19-2
(vegetable oils and (wood goods)
fats) 779 — Korek, wyroby — 22-7 30-—

213/1—3 — Ppklost (varnish) . — 0-8 4-6 z korka  . . . . .
215, 217—-218— T łuszcze zwierz, 

sur. (raw fats)
343-6 460-1 1 661-7

792, 803,
(cork goods)

809
216 — T ran  (whale oil) . 84-5 106-4 437-2 797, 800 — T e k t u r a ................... 4 96 33'4 150-1
219 — S tearyna ( stearine) 10-3 — 52-7 ( pastboard)
254, 256 — Ryby i konserwy 7-8 7-1 40-— 807, 808 — F ib ra  (fibre) , . 20-1 18-2 85-4

rybne (fish) . . . 826 — P ap ier (paper) 574-6 88-3 1 087-7
2 5 9 -2 6 0 — C ukier (sugar) — — — 794/1, 2 95 — Celuloza (cellulose) — — 0-2
272—273, 276, 278

N apoje alkoholowe
862—887 — W yroby ceram iczne 

(ceramic goods)
3-7 5-9 37-8

(spirits)
— O tręby i makuchy 

(bran & oil cakes)

2-— 0-3 2-9 896—927 — Szkło i wyroby . 0-7 1-2 4-8
286, 287 7-4 — 7-4 (glass and glass 

ware)
2 9 3 -2 9 4 /1 ,2 , 3 ,6 969/75 — Ołów (lead) . . , O'l — 0-1

Tytoń (tobacco) . — — — 825—981 — M etale różne . . 58'4 62-6 304-8
295/6 — S iark a  (sulphur) . 52-6 5-— 81-6 (various metals)

15-7299/18 — Soda (soda)  , . — — — 927 — Żelastwo (złom) . 4-1 27-4
292—491 — Przetw ory chemicz­ (scrap iron)

ne oprócz oddz. 930 -965 — W yroby sta l. i  że­ 199-7 247-2 852-3
wym. (chemicals) . 28-9 48-1 348-9 lazne (hardware) .

408 — Sadze (soot)  . . 12-4 10-9 82-1 955 — R ury żelazne , . — — 4-1
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 — Cyna (tin) . . . 36-9 28-2 125-2
423 — Farby  (paints) 53'— 32-2 125-4 977 — Mliedź (copper) . 440-2 1632 1 507-5
424—427 G a rb n ik i .................. 324-2 180-4 741-1 1037, 1098 — Masz. apar. li czę- 13-3 99-2 428-—

( tanning extracts) ści (machinery
4 2 9 ,4 5 0 --454— A rtyku ły  kosm ety­ 9-5 5-5 27-2 apparatus parts)

czne ( cosmetics) . Różne (various) . 29'9 34-5 192-2
466, 470 — Klej i  że la tyna  . 

(glue and gelatine)
3 — 4-6 19-3

487 — C eluloid (celluloid) — — 1-2
492, 513 — Skóry (skins) . . 
589/1, 2 592 — W ełna Iwool)  . . 
597-605, 613 —

406-1 
582 1

299-2
983-4

1 723-5 
3 155-6 Przywóz i w yw óz razem

(total export and imports)
17 7128 96807 65 8277

606 — Baw ełna (cotton) 10-7 30-5 60-4
622 — Tkaniny ( textiles) 0-4 ■— 8-1

OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY (general goods turnover)
Lipiec (J u ly ) ................................................. 1938 — 881.020-7
Czerwiec ( J u n e ) ........................... ..... , 1938 — 710.911 —
Lipiec (J u ly ) ................................................ 1937 — 795.133-8
Od początku roku (January-July) . . 1938 — 5.321.240-7

tt tt » It I* * . 1937 — 5.206.384-6



Przyszło statków  (ships incoming) W yszło statków  (ships outgoing) Sum a 
ru b r, 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

Kolejne
m iejsce
(place

accupied)
Ogółem
(total)

w ty m z la d .
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

Ogółem
(total)

w ty m z la d ,
(loaded)

o ogól, poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) ....................................... 77 37 104.744 81 66 101.731 206.475 1
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) . . 6 3 2.409 5 3 1.917 4.326 16
A nglia ( Great B r i t a i n ) .......................... 26 6 62,846 26 18 65.265 128.111 3
D ania (Denmark) .................................. 102 47 62,005 102 53 64.011 126.016 5
Egipt (E gypt) ................................................ 1 — 1.842 1 1 1.842 3.684 18
Estonia (Estonia) .................................. 26 1 20.992 25 12 21,670 42.662 12
F in land ia  (Finland) .............................. 57 6 61.437 61 20 66.043 127.480 4
G recja  ( G r e e c e ) .................................. .... 8 1 23.281 9 5 24.657 47.938 9
H olandia ( H o l l a n d ) .............................. 23 14 10.864 20 12 9.117 19.981 13
Jugosław ia (Jugoslavia) .......................... 1 1 3,279 1 — 3.279 6.558 15
Litwa (Lithuania) ....................................... 4 — 2,503 3 2 1,564 4.067 17
Łotwa (Latvia) .......................... 19 4 23.391 19 7 22.992 46.383 10
Niemcy ( G e r m a n y ) .................................. 60 23 37.758 58 40 35.213 72.971 8
Norwegia (Norway) .............................. 58 25 55.793 57 39 56.190 111.983 6
Panam a (Panama) .................................. 3 — 4,426 3 2 4.426 8.852 14
S tany  Zjedn. Am. P . (U. S. A . )  . , 7 4 21,925 7 3 21,871 43.796 11
Szwecja (Sweden) .................................. 125 35 91.339 124 87 90.862 182.201 2
W iochy (I ta ly )  . . . . . . . . . . 13 1 38.331 14 12 41.576 79.907 7

R azem  (to ta l)  , . ,

M iesiąc poprzedni (previous month) . 
Ten sam  mies. 1937 (July 1937) , . .
Od pocz. r. 1938 (since beginning of 1938) 
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937)

616 208 629.165 616 382 634.226 1.263.391 —

539
528

199
189

547.779
533.422

541
557

316
399

545.361
535.046

1.093,140 
1.068 468

—

3.621
3,186

1.428
1.403

3.583.787
3.135.754

3.623
3.195

2.324
2.292

3.599,643
3.146.347

7.183.430
6.282.101 —

U w a g i :  a) średni tonaż statku zaw ijającego do G dyn i w  m. lipcu  1938 r, : 1.021,4 n. r. t. 
b) średn ia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześn ie  w p o rc ie : 67; 
ć) średn i postój sta tków  w po rc ie  65,2 godzin.

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU LIPCU 1938 R.
w /g  danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość w  kg. — W artość w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o 1 o w y p r  z y  1i r z e ż D e

Połowy dalsze Połow y
dalekom orskie R a z e m

Hel Gdynia Jastarnia 
W. Wieś

Chłapowo
Karwia

Puck 
i w ioski

T r o ć ................................ 680 680
Stornia . . . . . . 2.810 32,710 7'720 3.170 9.000 3.500 ____ 58.910
Zimnica — 1.360 ____ — ----- ----- 1.360
Skarp — 3.320 770 — 1.780 --- ----- 5.870
Śledzie m orskie . . . — — — — __ 3.710 110,020 113.730
W ę g o r z e ........................... 720 5.390 3.150 — 9.400 — — 18.660
W ątłusze ..................... 70 1.820 300 620 470 80.170 1,800 85,250
W7ęgorzyce — 2,360 — — — — — 2,360
Szczupaki ...................... — — 570 — 1.670 —. ____ 2.240
O konie ..................... — — 60 — 140 __ __ 200
P łotk i ................................ — 650 100 — 3.070 _ __ 3,820
M a k r e l e ........................... — — 80 _ __ 2.170 350 2,600
Homary — — — — — 390 390
Gadus virens . , , . — — — __ --- 3.200 3.200
Gadus aeglefim es , , . — — __ __ __ — 1.400 1.400
Solea vulgaris , , , , — — — — __ __ 20 20
Molxa v u lgar is . . , .

“ "
40 40

Razem w  k g .................... 3.600 47.610 12.750 3.790 26.210 89.940 116.830 300.730

W artość w  z l.................... 2.571 29.304 10.734 1.709 29.769 18.355 74,781 157.223

M iesiąc ub. w  kg. . . 7,170 44,240 9.450 6.940 27.530 47.180 ___ 142,510

Razem od pocz. r. w kg. 129910 160.180 177.870 33.450 95.870 683.950 495.920 1 777.150
E r r a t a :  W zeszycie  W. P .G . za m. lip iec b. r, w tab e li R uchu  statków  w m ies, czerw cu  1938 r„  w  ru b ry c e  „T en sam

m ies. 1937” jes t — Mai 1937, pow inno b y ć  — June 1937



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechało W yjechało
(passengers incoming) (passengers outgoing)

L ipiec (July) C z e rw ie c
(June) L ip iec (July) C z e r w ie c

( June)

I kl. II kL III kl. R a z e m
[total]

R n z e in
(total) I kl. II kl. III kl. R a z e m

(total)
R a z e m
(total)

A n g l i a ...................................... 238 40 278 82 38 45 289 372 560
H u l l ...................................... — 39 6 45 17 34 11 — 45 26
L o n d y n  . . . . — 71 34 105 65 4 32 289 325 534
In n e  p o r ty — 128 128 — — 2 — 2 —

A r g e n t y n a  . 
B uenos A ires

— 2 139 141 109 3 32 598 633 802
— 2 139 141 109 3 32 598 633 802

B e l g i a ...................................... — 25 1 26 33 -- 3 --- 3 3
A n tw e rp ia

B r a z y l i a
R io de  Ja n e iro  
S an to s . . . .

4
25

4
1

89
26
97

33
27 3

3
13 34

3
50

3
8

3
1

4 16
73

23
74

5
21

1

3 8
2O

22
7C

33
9

7
1

V ictoria . . . . O 0 8 ---
R io G ra n d e  do Sul . ---

D a n i a  • * -- 122 125 247 102 — 181 63 244 137
K o p en h ag a — 12) 125 245 102 — 177 63 240 137
In n e  p o r ty --- 2 2 — 4 --- 4 —

E s t o n i a --- —
T a llin n  . . . . --- — --- — --- — — --- --- —

F i n l a n d i a --- 39 --- 39 19 — 12 --- 12 4
H e ls in k i . . . . --- 39 --- 39 19 — 2 --- 2 2
Inne po rty  . . . . --- — --- — — — 10 --- 10 2

F r a n c j a 5 19 3 27 17 — 22 677 699 332
B oulogne su r  M er 5 b 2 13 7 — — — — 1
L e H a v re  . . . . — 13 1 14 10 — 22 677 699 331

H o l a n d i a — 19 — 19 7 — 2 — 2 8
A m ste rd am — 14 — 14 4 — — — __ 5
R o tte rd am — 5 — 5 3 — 2 — 2 1
In n e  p o r ty — — — — — — — — — 2

K a n a d a — — — — 4 4 8 42 54 64
H a lifa x  . . . . — — — — 4 4 8 42 54 64

L i t w a ....................................... — — — — 3 — 3 5 8 —
K ła jp e d a  . . . . — — — — 3 — 3 5 8 _

Ł o t w a — i — 1 — — 2 3 5 2
R y g a  . . . . — i — 1 — — 2 3 5 2

N i e m c y — 12 — 12 5 — 6 __ 6
H am b u rg . — 1 — 1 4 — — __
Ido ltenau  . . . . — — —
In n e  p o rty — 11 — 11 1 — 6 — 6 ---

N o r w e g i a •—■ 2 — 2 10 — 6 — 6 11
O slo . . . . — 2 — 2 10 — 4 — 4 10
Inne p o rty  . . . .

1 1
2 — 2 1

S e n e g a l  f r .................................. — — — — — — — ----

D a k a r — — 1 1 — — — — — ----

S t  Z j e d n. A m . P ó ł n .  . — 336 799 1135 534 10 79 820 909 404
N ew  Y ork — 336 799 1135 534 10 79 820 909 4 0 1

P a l e s t y n a — — — — — — 2 — 2 __
Haifa . . . . . — — — — — — 2 — 2 __

S z w e c j a 15 35 6 56 32 2 8 7 17 5
G o teb o rg __ 14 __ 14 — — 2 — 2
K a lm a r . . . . __ 1 __ 1 __ — .— __ _
M alm o . . . . __ 13 6 19 2 — 1 — 1 __
Sztokho lm 6 7 — 13 22 — 2 — 2 3
In n e  p o rty 9 — — 9 8 2 3 7 12 2

V i a  W. M. G d a ń s k  . — 34 — 34 4 — 45 — 2) 15
W ycieczki m arsk ie  G. A, L. 2182 2182 314 2182 2182 344

Razem , . , 24 3070 1203 4297 1332 60 2631 2538 5229 2739

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a R  e  d  a  k  t  o  r  —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZL 1 5 .—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZL 1 ,50

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZŁ 5 0 0 .— , 1 /2  STR. ZŁ 3 0 0 .— , 1 /4  STR. ZŁ 1 5 0 .— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0 .5 0  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3  SZPALT. .TA B ELE W  TEKŚCIE 50  O/l) DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW . PIOTRA 12, TELEFON 3 6 -3 6



G D Y N I A  -  G D A Ń S K

ON THE BALTIC
W1 t l i  t l i  e m o s t  m o d e r n  

h a r b o u r  f a c i l i t i e s

BUDOWA O K R Ę T O W 
M A S Z Y N  

K O T Ł Ó W

G D A N S K
ADRES TEL. S T O C Z N IA

TEL. 234-41

P R Z E D S T A W IC IE L S T W A  N A  P O L S K Ę :

W A R S Z A W A  -  K A T O W I C E  — 

Ł Ó D Ź  -  P O Z N A Ń  -  L W Ó W  -  

G D Y N IA  -  K IELCE

B U D O W A  APARATÓW  
KONSTRUKCJE STALOWE 
MASZYNY ELEKTRYCZNE

P O L S K I E  T O W A R Z Y S T W O  
TRANSPORTU MIĘDZYNARODOWEGO

SCHENKER i s k a
SPÓŁKA A K C Y JN A

CENTRALA w WARSZAWIE
U L. M A R S Z A Ł K O W S K A  N r  1 2 9

O D D Z I A Ł Y :
B IA Ł Y S T O K  — ul. S ie n k ie w ic z a  2 2  
G D Y N l A  — ul.  R o t t e r d a m s k a  3  
G D A Ń S K  — H o p fe n g a s s e  3 3  

K A T O W IC E  — u l. P o cz to w a  n r 16 
Ł Ó D Ź  — ul. P io trko w ska  9 7
Ś N IA T Y Ń -Z A Ł U C Z E  
Z E B R Z Y D O W IC E  D w o rz . D om  H o la n

u ła tw ia  e k s p o rte ro m  p e n e n tra c ję  ryn kó w  
z a g ra n iczn ych  p rze z  śc is łe  ka lku la c je  i szybk ie  
in fo rm a c je  o  p rze p isa ch  d e w iz o w y c h , ta r y ­
fo w ych , c e ln y c h  i kon su la rn ych  o b o w ią z u ją ­
cych  z a g ra n ic ę . S łuży  fa ch o w g  p o ra d g  
p rzy  p rze p ro w a d z a n iu  w s ze lk ie g o  ro d z a ju  

tra n s p o rtó w  Iq d o w y c h  i m o rsk ich

Jesteśmy zastąpieni przez własne łirmy 
korespondencyjne we wszystkich ważnych 

punktach świata

tke l a rges t  ports


