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Shipowners and Brokers
Bunker-Suppliers, Insurance Agents

DANZIG,

20, Langermarkt - Phone 23541 (6 lines)

Harbour office:

Neufahrwasser —Phores 35341 /42
Weichsel" 1650 dw

Agents for:
Hamburg — Amerika Linie
Hamburg (Frachtverkehr)
Deutsche Levante - Linie, Hamburg

Woermann — Line A.-G. and
Deutsche Ostafriika - Linie A.-G. Hamburg
Johannes Ick u. Sartori & Berger,Hamburg

Johnson -Line, Stockholm

G. Heyn & Sons Ltd., Belfast
Eelg. Baltic-Linie ,Belba-Linie” Antwerp

Liibeck-W yburger Dampfschiffahrts-
gesellschaft — Lubeck

Antti Wihuri (Finska Hamburg Linie)
Helsinki

Rederi A.-B. ,Egon®“ Limhamn
A.-B. Nyman & Schultz, Stockholm
.~Royal Yacht Squadron™
Regular Lines
from Danzig/Gdynia to Hamburg
and vice-versa (trans-shipment to and

from all ports of the world)

East Coast of South America
and vice-versa

Belfast, Dublin, Londonderry, Cork
and other Irish and Bristol-Channel ports

Antwerp and other Belgian ports

Amsterdam/Rotterdam

REGULARNA
KOMUNIKACJA
OKRETOWA

miedzy Gdyniq, Gdariskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:

Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:

Baltic Line
Helsingborg, Malmo, GSteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktajpeda.

Odjazdy co tydzien w obu kie-
runkach.
HISZPANII, PORTUGALII,
MAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Cldemburg-Portugie.iische
Dampfschitts-Rhederei

Odjazdy co 14 dni.

ZACHODNIEGO MORZA
SRODZIEMNEGO:

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,

Portland, Vancouver, B. C,
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac,

AMERYKI POLUDNIOW .:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Linje
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesiagc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesigc z Gdyni—
Gdanska do portéw:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALIIL

Wilh. Wii~*ilmsen

Cape Town, Fremantle, Adelajda
Melburn, Sydney, Brisbane.

Odjazdy raz na miesiac
Rederiaktiebolaget
Transatlantic
Cape Town, Algoa Bay, East-

London, Durban, Lourenco
Marques

Odjazdy raz na m:esiac.

s ka Lloyd
and other Dutch ports venska oy

Porty Hiszpanii Potudniowej, Poza tym przyjmuje sie towary
porty $rédziemnomorskie Francji, na konosamenty bezposrednie

porty Wtoch Zachodnich L.
Abo Mantyluoto i sycylii. do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

and other west Finland ports

Helsingfors, Kotka, Wiborg

Odjazdy raz na miesiac w obu chodniego Wybrzeza Ameryki

Malmo, Helsingborg, Goteborg and other kierunkach. Specjalna linia do Pétnocnej i Potudniowej, Indii
west Swedish ports and vice-versa transportu owocoéw potudniowych. Zachodnich, Afryki Zachod., Za-
Memel Libau, Riga, Tallinn Rob. M. Sloman Jr. toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
and vice-versa Odjazdy do tychze portéw z Gdy- L .
ni i Gdanska raz na miesigc. Azji i Australii

Kalmar, Norrkoping, Stockholm
and vice-versa

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

Representatives for:
Schutzverein Deutscher Reeder u a g entow

ordis ibsrederforening ”BERGTRANS”

North of England Protecting and
TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Indemnity Association
Newcastle Protection and Indemnity
Association
Sp. z 0. o. S, A.
Chartering of sailing vessels GDYNIA GDANSK
Langermarkt 3, tel. 225-41

Dnnske Sejlskibsrederiers Protection Club
BEHNKE & SIEG " "
Przedstawicielstwa:

ESTABLISHED

Shipments to all ports of the world

WARSZAWA,

Spétka z ogr. odp.
P 9 P .Bergtrans™, ul. Czackiego 12, tel. 223-42

flo Shipbrokers KATOWICE,
Regular Shlpplng SeI'VIC(:‘S tO w. J. R;:m(;rll;le;mz, Krol. Jadwigi 8, tel. 301-75.

all ports Of the World 8. Pilarski, Wierzbowa 40, tel. 144-34.

1928 G DY N1 A LWOW,

G. Lult, Lwéw-Brzuchowice, Marszatkowska, willa ,Marylka*"
Dom Bawetlny —Phones: 17-18, 18-56



WIADOMOSCI

PORTU GDYNSKIEGO

REDAKCJA i ADMINISTRACJA:
GDYNIA, SKWER KOSCIUSZKI 14, PA. T, TEL. 1720 ® KO NTO P K O. 730.

Pehiigc ocl oSmiu lal zaszczytni/ obowigzek informowania o postepach rozwoju naszego
portu i notujgc coraz to nowe wspaniale osiggniecia w dziedzinie rozbudowy portu, przemystu, ze-
glugi i handlu, stajemy dzi$ wobec nowego, wielkiej doniosto$ci wydarzenia, jakim jest inauguracja
Instytucji Handlu Miedzynarodowego w Gdyni — otwarcie i poSwiecenie gmachu Arbitrazu Bawetnia-
nego, ktéry bezwatpienia przyczyni si¢ do dalszego ugruntowania Polski Gospodarczej naci Battykiem.

To tez witajac wszystkich, ktérzy przybyli z kraju i zagranicy, aby wzig¢ udziat w tych
uroczystosciach, i pragnac da¢ gars¢ materiatu, dotyczacego aktualnego zagadnienia, poSwiecamy ni-
niejszy numer Sprawom baweiny.

A fter performing for eight years the honourable duty of informing the public of the
progress in the development of our port and noting all the new achievements in its construction,
in our industry, our trade and navigation, me are to-day brought face to face with a new event of such
supreme importance as the inauguration of an Institute of International Trade — that is the open-
ing and consecration of the Cotton Arbitrage building, which doubtless will contribute to the further
stabilisation of Economic Poland on the Baltic Sea.

So welcoming all our guests who hawe come from the interior and from abroad in order
to take part in these celebrations, and being desirous of contributing something to the matter in
hand, me hereby dedicate this issue to the subject of cotton.

Redakcja The Editor
»Wiadomosci Portu Gdynskiego“

Z okazji otwarcia Instytucji arbitrazowej polskiej w Gdyni przesytam serdeczne pozdro-
wienia reprezentantom pokrewnych instytucji zaprzyjaznionych krajéw, wyrazajgc im wdzieczno$¢
za wziecie udziatu w uroczystosci inauguracji.

O n the occasion of the inauguration of a new Polish institution: the Cotton Arbitrage of
Gdynia, | send my best regards to the representatives of simitar institutions in friendly countries
and | want to express my gratitude to them for partaking in the opening ceremony.

Prezes Zrzeszenia Interesantow Handlu Bawetna.
President of the Union of Members of the Cotton Trade in Gdynia



P owstanie arbitrazu bawetnianego w Gdyni — to historyczna data nie tylko w dziejach
portu gdynskiego, ale i catego naszego przemystu witokienniczego. Arbitraz bawetniany w Gdyni
posiada dla Polski znaczenie zaréwno prestizowe, jak i rzeczowe, bowiem ktadzie on kres naszej za-
leznosci pod tym wzgledem od zagranicy. Arbitraz bawetniany stanowi zarazem o jeden atut wiecej
do traktowania Gdyni, jako osSrodka handlowego. Arbitraz baweiniany stworzy niewatpliwie pod-
waliny do powstania w Gclyni w niedalekiej przysztosci gietdy bawetnianej w catlym tego stowa
znaczeniu.

The formation of the Cotton Arbitrage in Gdynia marks a historic date not only in the
history of our port, but also in that of our entire textile industry. The Cotton Arbitrage is not only
of great importance to the ,,prestigel of Poland, but also of material importance, as it finishes the
period of our dependence on foreign middlemen in this trade. This arbitrage forms at the same time
one reason more for considering Gdynia a commercial centre. It doubtless will found here the basis

on which a Cotton-Exchange will in the near future be erected.
(—) Inz. St. Legowski
Dyrektor Urzedu Morskiego m Gdyni
Director of the Port of Gdynia Authority

Otwarcie Instytucji Arbitrazu Baweilny w Gclyni jest uwienczeniem kilkuletnich usil-
nych prac wszystkich czynnikéw, ktére w handlu baweing sg zainteresowane. Powigzanie wielu
interes6w handlu tym podstawowym surowcem byto powodem dtugiego okresu przygotowawcze-
go. Wtitasnie te prace przygotowawcze, starannie przeprowadzone, sg gwarancjg, ze dalsze funkcjo-
nowanie instytucji arbitrazowej bedzie odbywato sie w warunkach, odpowiadajacych wymogom
obrotow handlowych bawetng. W tej waznej chwili przypomnieé rowniez nalezy, ze fakt skierowania
do portu mdynskiego transportow catkowitej ilosci bawetny, dla zaspokojenia potrzeb polskiego
przedzalnictwa bawetnianego oraz pewnych ilosci, stale wzrastajgcych, baweilny w tranzycie do kra-
jow sgsiednich, ktéry daje obecnie podstawy dla pracy instytucji arbitrazowej w Gdyni, za-
wdziecza¢ nalezy tym wszystkim czynnikom gospodarczym, Kktére swg praca pionierskg przyczy-
nity sie do skierowania do naszego portu transportéw baweiny z pominieciem obcego posrednictwa.
Dazy¢ do tego nalezy, aby rozpoczecie funkcjonowania instytucji arbitrazu bawetny w Gdyni byto
rodwnoczes$nie poczatkiem nowego etapu w zakresie obstugi handlu baweing w skali miedzynarodo-
wej. Centralne potozenie Gdyni nad Battykiem oraz fakt, Ze port nasz posiada bezpoSrednie pota-
czenia z zamorskimi portami, zatadowujgcymi baweine z miejsc jej produkcji, sa tymi czynnikami,
ktdre przyczyni¢ sie mogg do statego dalszego wzrostu obrotéow tranzytowych do krajow potozonych
w $rodku kontynentu europejskiego oraz krajow potozonych nad Battykiem.

Rozwo6j tych obrotow, zalezny od wielu czynnikéw gospodarczych, jak réwniez od orga-
nizacji ich obstugi w porcie gdynskim, stanowi¢ bedzie o przeksztatceniu Gdyni w nowy miedzy-
narodowy os$rodek handlu bawetng.

The inauguration of the Institution of the Cotton Arbitrage in Gdynia is the reward of
many nears of effort by all those interested in thecotton trade. The long period of preparation was
due to the connection of different interests in the trade with this essential raw material. These pre-
paratory steps taken with great care guarantee that our arbitrage institution will in future
work under such conditions as to meet all requirements of the cotton trade. In this memorable mo-
ment it must be borne in mind that we owe to those economic pioneers, who by (heir work helped
to direct transports of cotton to our harbour, thereby avoiding foreign middlemen, the fact that
to-day the whole amount of cotton for our home industry and even an ever-increasing bulk of
cotton in transit for neighbouring countries is directed through Gdynia, and that gives the basis
for the working of an arbitral institution in Gdynia. It is our aim that the beginning of the work
of an arbitral cotton institution in Gdynia shall inaugurate a new era in the service of the cotton
trade on an international scale. The central situation of Gdynia on the Baltic Sea and the fact that
our port has direct shipping connections with oversea harbours, loading the cotton immediately at
the places of production, are circumstances calculated to help a further development in cotton
transit to countries which lie in the centre of the European continent or on the Baltic Sea.

The further development of this traffic, depending on many economic factors, as well as
on the organisation of the service in the port of Gdynia, will be the determining factor in converting
Gdynia into a new international centre of the cotton trade.

(—) Stanistaw Tor

Prezes tzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni
President of the Chamber of the Industry and Commerce in Gdynia



Import bawetny przez port gdynski

Cotton

W okresie przedwojennym przemyst widkienni-
czy na ziemiach polskich korzystat przy imporcie ba-
welny z posrednictwa zaréwno obcych portéow jak
i obcego kupiectwa. Bezpos$rednio po wojnie Swia-
towej sytuacja pod tym wzgledem nie zmienita sie: —
Brema, Hamburg i Liverpool stajg sie jedynymi Zro-
dtami zaopatrywania sie w ten niezbedny dla Polski
surowiec. Dopiero po kilku latach niezaleznego bytu
Polski, budzi sie ws$réd zainteresowanych sfer chec
uniezaleznienia sie w dziedzinie importu baweiny su-
rowej od posrednictwa obcego, przez pomijanie do-
tychczasowych dostawcow, a zwracanie sie bezposred-
nio do producenta. Wycofanie liverpoclskich doméw
agenturowych pozostawia catg dostawe bawetny dla
polskiego przemystu widkienniczego w rekach do-
stawcow w Bremie i Hamburgu, ktérzy, umozliwiajgc
przemystowcom polskim nabywanie surowca bawet-
nianego na dtugoterminowy kredyt, zmonopolizowali
tym samym dostawe bawetny do Polski.

Stan ten trwa do roku 1929 dopdki na widownie
zainteresowan importem bawetny nie wystepuje Gdy-
nia. Wprawdzie w latach 1925 i 1926 przedsiebrane
byty préby ze strony zainteresowanych sfer polskich,
aby portem bawetnianym uczyni¢ port gdanski, lecz
dazenia te nie daly pozytywnych rezultatéw i gros
baweiny szto nadal przez porty niemieckie Breme
i Hamburg.

Po roku 1930 dgzenia do wyrugowania przy im-
porcie bawetny obcego posrednictwa zaczynajq przy-
biera¢ konkretne formy. Port gdynski w szybkim
tempie przygotowuje sie do catkowitego zastgpienia
portdw obcych. Z inicjatywy Urzedu Morskiego, po-
wstajg pierwsze nowoczesne magazyny baweiniane,
zar6wno manipulacyjne jak i diugoterminowe, oOw-
czesna firma gdynska ,,Bergenske* tworzy regularne
linie okretowe do portow w zatoce Meksykanskiej, ja-
ko portow zatadowczych dla bawetny amerykanskiej.
Nastepnie rozbudowuje sie odpowiednio taryfy kole-
jowe, wprowadza preferencje celne, organizuje nowe
linie regularne taczace port gdynski z portami amery-
kanskimi i lewantyiAskimi itp. Wszystkie te udogod-
nienia stwarzajg sprzyjajagce warunki dla rozwoju
importu bawelny przez port gdynski.

Najtrudniejszym jednak zadaniem byto zastgpie-
nie organizacji kredytowych niemieckich przez pol-
skie. Kredyt bowiem niemiecki wigzat polskiego
przemystowca i przez to utrudniat akcje zamierzajacg
do uniezaleznienia sie catkowitego od posrednictwa
obcych.

Zagadnienie finansowania importu baweiny wziat
na swe barki gdynski oddziat Banku Gospodarstwa
Krajowego, ktory, wydzierzawiwszy magazyny ba-
welniane w porcie gdynskim, stworzyt nastepnie dla
polskich importerdw baweiny mozliwos¢ korzysta-
nia z kredytow w formie rembursowej.

Nastepstwem zorganizowania w porcie gdynskim
aparatu zaréwno technicznego jak i finansowego jest
fakt, ze dzi$ juz wszystka bawetna na potrzeby prze-
mystu wiasnego idzie przez port gdynski, a ponadto
korzysta czeSciowo z ustug tego portu réwniez prze-
myst czechostowacki i inne, lezace w orbicie gospo-
darczych wptywéw portu gdynskiego.

Import baweiny do Polski rozpoczat sie juz w ro-
ku 1920 i stale rosngc, osiggnat najwieksze nasilenie

Imports through the Port of Gdynia

In the time before the Great War the cotton in-
dustry on Polish territory made use both of foreign
harbours and foreign merchants. Immediately after
the War the situation did not change: Bremen, Ham-
burg and Liverpool became the sole sources of supply
of this raw material, so indispensable to Poland. But
after some years of Polish independence there arose
in the spheres interested the wish to.become indepen-
dent of foreign middlemen in the importation of raw
cotton, by avoiding the former purveyors and turning
directly to the producer. After the retirement of the
Liverpool Agencies the whole work of supplying the
Polish cotton industry remained in the hands of the
purveyors in Bremen and Hamburg, who monopol-
ized the provisioning of Poland with cotton, letting the
Polish manufacturer buy the raw cotton on long term
credit.

This situation lasted till 1929, when Gdynia ap-
peared on the scene interested in the importation of
cotton, though the circle of those in Poland who were
interested tried in 1925 and 1926 to develop the port
of Danzig for cotton importation; but these, efforts
remained without success and by far the greater part
of the cotton came as before through the German
ports of Bremen and Hamburg.

The efforts to obliterate the foreign middlemen
from the cotton importation began in 1930 to take con-
crete form. The port of Gdynia is quickly preparing to
take the place of the foreign ports. At the instigation
of the Sea Office appeared the first modern storehous-
es for cotton, both for short and long term storage,
and the Gdynia firm at that time known as the "Ber-
genske“ began to run regular shipping lines to the
ports of the Gulf of Mexico, which are the ports of
departure for American cotton. Next the table of rail-
way fares was drawn up, customs preferences fixed
and new regular shipping lines between Gdynia and
American and Levantine harbours were founded. All
these circumstances facilitate the development of the
cotton importation through the port of Gdynia.

Yet the most difficult task was to create a Polish
credit organisation instead of the German one, for
German credit held the Polish manufacturer and
hindered him in the struggle for independence of fo-
reign middlemen.

The question of financing the cotton importation
was solved by the Gdynia branch of the Bank Gospo-
darstwa Krajowego, which rented the cotton store-
houses in the port of Gdynia and made it possible for
the Polish cotton importers to enjoy credit on the
reimbursement plan.

The organisation of the technical and financial
apparatus led to the result that at present the whole
cotton supply for our own industry is imported
through the port of Gdynia, and moreover, this port
is partly used by the industry of Czechoslovakia and
of other countries lying within the sphere of the eco-
nomic influence of Gdynia.

The cotton importation into Poland was started in
1920, and, ever increasing, reached its summit in the
years 1927 and 1928. Then came a break-down, caused



w latach 1927 i 1928. Nastepuje potem zatamanie sie
wskutek depresji gospodarczej, jaka po roku 1928
ogarneta niemal caly S$wiat, wreszcie od roku 1932
import baweiny wykazuje staty wzrost z roku na rok.
Rozwoj importu baweiny dla przemystu wiokien-
niczego Polski ilustruje nastepujace zestawienie:

Import bawetny surowej do Polski:

Rok Waga w kwint.  Wart. w tys.
1920 228.799 X
1921 366.511 X
1922 574.102 112.443
1923 519.565 141.969
1924 428.474 152.533
1925 547.729 176.188
1926 578.811 252.818
1927 736.659 280.767
1928 710.894 311.816
1929 604.663 256.748
1930 557.780 189.659
1931 535.067 121.561
1932 495.217 84.137
1933 584.232 94.624
1934 659.994 111.068
1935 657.391 112.806
1936 707.226 122.978
1937 723.559 132.732
I. pot. 1938 384.298 64.552

Jak wynika z powyzszego zestawienia import ba-
weiny surowej po okresie kryzysowym wzrasta z kaz-
dym rokiem i nalezy przypuszcza¢, ze z koncem roku
1938 przekroczy poziom, jaki posiadat w r. 1927 tj. w
dobie najwiekszego swego natezenia. Import baweiny
surowej pod wzgledem jej pochodzenia rézniczkuje
sie coraz bardziej. Podczas gdy w r. 1936 dostawcami
bawetny dla Polski byto z gérg 13 krajow, to w roku
1937 liczba Zrédet tego surowca powiekszyta sie
do 19.

Import bawetny surowej w r. 1937 wedtug kra-
jow pochodzenia przedstawia si¢ nastepujgco:

1937 1936
Waga Waga

Kraj pochodZz. w kwint. °lo w kwint. °/o
Stany Zjedn. A. P. 388.879 53,75 472.673 66.84
Indie Bryt. 97.265 13,44 83.661 11,83
Egipt 74.333 10.27 79.659 11,26
Brazylia 68.685 9,22 27.985 3,96
Kongo Belg. 44.815 6,20 23407 331
Peru 12.668 1,75 11.643 1,65
Turcja 12.516 1,73 - -
Sudan 11.009 1,52 654 0,09
Rosja Sow. 5.320 0,74 - -
Argentyna 3.264 0,45 2.828 040
Faragway 2.258 0,31 - -
Nigeria 1419 0,20 300 0,04
Kenia i Uganda 1185 0,16 238 0,03
Chiny 779 0,11 - -
Meksyk 678 0,09 1019 014
Indie Holenderskie 194 003 S
Rodezja Potudn. 138 0,02 -
Niassa Bryt. 101 0,01 402 0,06
Indochiny 52 - - -
Syria - - 112 0,02
Inne kraje - - 2.645 0,37
723.559 100,00 707.226 100,00

X) Gwny Urzad Statystyczny nie notowat w tych la-
tach warto$ci handlu zagranicznego.

by the economic depression that effected nearly the
whole world after 1928. Since 1932 cotton imports
have again shown a steady increase year after year.

The development of the cotton importation for
the Polish industry is shown by the following table:

The Importation of Raw Cotton into Poland:

Year Weight in Quintals Value in thous.
of Zloty

1920 228.799 X
921 366.511 X
1922 574.102 112.443
1923 519.565 141.969
1924 428.474 152.533
1925 547.729 176.188
1926 578.811 252.818
1927 736.659 280.767
1928 710.894 311.816
1929 604.663 256.748
1930 557.680 189.659
1931 535.067 121.561
1932 495.217 84.137
1933 584.232 94.624
1934 659.994 111.068
1935 657.391 112.806
1936 707.226 122.978
1937 723.559 132.732
l. half 1938 384.298 64.552

The table above shows that the imports of raw
cotton in the times since the crisis are increasing every
year and it may be expected that at the end of
1938 the figure of the year 1927, hitherto the highest,
will be surpassed. The raw cotton imports vary
increasingly with regard to their country of origin. In
1936 only about 13 countries exported cotton to Po-
land, in 1937 this figure rose to 19.

The raw cotton imports according to country of
origin in 1937 were as follow:

1937 1936
Country of Origin  Weight in Quintals % Weight in Quintals °lo
u. S. A 388.879 53,75 472,673 66.84
British India 97 265 13,44 83.661 11,83
Egypt 74.333 10,27 79.659 11,26
Brazil 63.685 9,22 27985 3,96
Belgian Congo 44.815 6,20 23407 331
Peru 12.668 1,75 11643 165
Turkey 12.516 1,73 — —
Sudan 11.009 1,52 654 0,09
Soviet Russia 5.320 0,74 — —
Argentine 3.264 0,45 2.828 040
Paraguay 2 258 0,31 — —
Nigeria 1419 0,20 300 0,04
Kenya and Uganda  1.185 0,16 238 0,03
China 779 0,11 — —
Mexico 678 0,09 1019 0,14
Dutch East Indies 194 0,03 — —
Southern Rhodesia 138 0,02 — —
British Nyassaland 101 0,01 402 0,06
Indo-China 52 — — —
Syria — — 112 0,02
Other Countries — — 2645 0,37

723559  100,— 707.226 100,—

X The Central Board of Statistics did not note in these
years the value of the foreign trade.



V/ poréwnaniu z rokiem 1936 import bawetny su-
rowej ze Stanéw Zjednoczonych A. P. i Egiptu wyka-
zuje w roku 1937 nie wielki spadek, na korzys¢ takich
krajow jak: Indie Bryt., Brazylia, Kongo Belg. itp.

W zaleznosci od czeSci Swiata import baweiny
w r. 1937 w poréwnaniu do roku 1936 ksztattuje sie
w liczbach wzglednych nastepujgco:

1937 1936
Ameryka 65,57% 72.98%
Afryka 18,38% 14,81%
Azj.a 16,05% 11,84%
Rozne czedci Swiata  — 0,37%

Z powyzszego wynika, ze Ameryka jako dostaw-
ca baweiny surowej dla Polski traci na odbiorcy na
korzys¢ Afryki i Azji. Jest to niewatpliwie przyczy-
ng stosowanego prawie powszechnie a m. in. i przez
Polske systemu kompensacyjnego.

Udziat portéw polskiego obszaru celnego Gdan-
ska i Gdyni odgrywa w imporcie baweiny surowej
na potrzeby polskiego przemysty widkienniczego co-
raz wiekszg role. Udzial ten do r. 1930 byt jednak
minimalny/zwieksza¢ sie zaczyna dopiero po r. 1930
w miare przyspasabiania portu gdynskiego tak pod
wzgledem technicznym jak i handlowym, tak, ze dzi$
porty p. o. ¢. a specjalnie Gdynia obstugujg import
uawelny surowej do Polski prawie w 100°0.

Wzrost udziatu portéw p. o. c. w obstudze impor-
tu baweiny ksztattowat sie w sposéb nastepujacy:

I mport bawelny surowej przez Gdansk i Gdynie

(wg. Gk U. St.)
Caty przez przez

Lata import  Gdansk % Gdynie %
1925 547.729 20 - - -
1926 578.811 9.249 1,60 - -
1927 736.659 3.049 041 - -
1928 710.894 3.826 0,54 - -
1929 604.663 3.869 0,64 - -
1930 557.780 7.432 1,33 1.646 0,30
1931 535.067 5.808 1,09 50.007 9,35
1932 495.217 4.093 0,83 169.117 34,15
1933 584.232 1.244 0,21 577.497 98,85
1934 659.994 1.330 0,20 656.055 99,40
1935 657.391 6 - 656.550 99,87
1936 707.226 - - 707.221 99,99
1937 723.559 365 0,05 723.194 99,95

Jak wynika z powyzszego zestawienia, Gdansk
w imporcie bawelny do Polski odgrywa minimalng
role, sprowadzajgcag sie niemal do zera. Caty nato-
miast ciezar importu baweiny do Polski spoczywa
na porcie gdynskim, ktory, dzieki istniejacym po te-
mu urzgdzeniom, stat sie dzi$ nie tylko portem bawet-
nianym dla Polski, ale i punktem zbiorczo-rozdziel-
czym bawelny idacej na potrzeby krajow lezacych
zar6wno na dalszym zapleczu portu, jak i w jego sfe-
rze gospodarczych wptywow.

Catkowity import baweiny przez port gdynski
obejmujacy nie tylko baweine dla potrzeb polskiego
przemystu wiokienniczego, lecz takze dla potrzeb
krajow, ktére w dziedzinie baweiny korzystajg z ustug
portu gdynskiego, ksztattowat sie nastepujaco:

In comparison with the previous yar the imports
cf raw cotton from the U.S.A. and Egypt in 1937 show
a small decrease to the advantage of such countries
as British India, Brazil, Belgian Congo and others.

Arranged according to continents the cotton im-
ports of 1937 show in comparison with those of 1936
the following figures:

1937 1936
America 65,57% 72,98%
Africa 18,38'/o 14,81%
Asia 16,05% 11,84\0
Different Parts of the World — 0,37%

Hence it may be concluded that America as a
purveyor of raw cotton to Poland loses her customers
in favour of Africa and Asia.

The reason for this doubtless lies in the system of
compensation introduced into Poland, as it is at pre-
sent commonly applied in most countries.

The participation of the ports of the Polish cus-
toms-district, Gdynia and Danzig, assumes more and
more importance in the importation of raw cotton for
the needs of the Polish textile industry. However the
share of the Polish ports was at a minimum till 1930,
and began to increase only after that year in the same
measure, as the port of Gdynia became adapted to this
purpose with regard to its technical construction and
commercial facilites. At present the two ports, parti-
cularly Gdynia, handle almost a hundred per cent of
the service of raw cotton importation into Poland.

The increase in the participation of the Polish
customs-district in the service of cotton importation
assumed the following proportions:

Imports of Raw Cotton through Gdynia and Danzig
(according to the Central Board of Statistics)

Total through through

Year Imports  Danzig % Gdynia %

1925 547.729 20 — - -
1926 578.811 9.249 1,60 - -
1927 736.659 3.049 0,41 -
1928 710.894 3.826 0,54
1929 604.663 3.869 0,64 -
1930 *557.780 7.432 1,33 1.646 0,30
1931 535.087 5.808 1,09 50.007 9,35
1932 495.217 4.093 0,83 169.117 34,15
1933 584.232 1.244 0,21 577.497 98,85
1934 659.994 1.360 0,20 656.055 99,40
1935 657.391 6 — 656.550 99,87
1936 707.226 — — 707.221 99,99
1937 723.559 365 0,05 723.194 99,95

It is evident from the above classification, that
Danzig has now a minimum share in the cotton imports
into Poland, a share which recedes almost to nothing.
The whole charge of cotton importation into Poland
lies upon the port of Gdynia, which has become —
owing to its adaptation to this purpose — not only the
cotton port for Poland, but at the same time a collect-
ing and distributing centre for cotton destined to
supply the demand both of the remote interior and
of countries lying within the sphere of its economic
influence.

The total cotton imports through the port of Gdy-
nia including not only cotton for the needs of the Pol-
ish textile industry, but also for those of the coun-
tries having recourse to the services of our port for
the cotton importation, were as follow:



Import baweiny surowej przez port gdynski

(wg. danych Urzedu Morskiego)

Lata waga w ton. Lata waga w ton.
1929 205 1934 81.929
1930 564 1935 84.381
1931 6.063 1936 91.781
1932 26.839 1937 93.013
1933 77.733 1. pot. 1938 46.930

O roli portu gdynskiego, jako punktu zhiorczo-
rozdzielczego i tranzytowego dla baweilny, méwig nie
tylko stale rosngce obroty tym surowcem, lecz takze
stopien udziatu portu gdynskiego w dystrybucji tego
surowca na kraje naddunajskie, tudziez kraje lezace
mad Battykiem. Dotychczasowg wspOtprace wspom-
nianych krajéw z portem gdynskim, ilustruje naste-
pujace zestawienie;

Reeksport baweiny w poszczegélnych latach

1937 1936 1935 1934 1933 1932 1931

Czechostow. 9.363 12,901 12,720 12.312 8.917 1.855 —
Dania 5 1 4 4 2 —- -
Estonia 1.129 487 253 331 318 10 39
Finlandia 716 492 215 1 25 4 —
Litwa 300 238 219 121 — - —
totwa 1.027 581 273 46 35 - =
Szwecja 835 128 10 79 83 1 10
Ré6zne 617 768 278 256 25 32 —

13.992 15596 13.972 13.150 9.408 1902 53

W powyzszym zestawieniu zwraca uwage, szcze-
g6lnie od roku 1934 poczawszy, tempo wzrostu reeks-
portu baweiny surowej.

Niezmiernie doniostg sprawa, sprzyjajacg utrwa-
laniu sie portu gdynskiego, jako portu baweinianego
na Battyku byto zorganizowanie odpowiedniego skia-
dowania tudziez administrowania ogromnymi zapa-
sami surowca baweinianego. Stworzony zostat z ini-
cjatywy Banku Gospodarstwa Krajowego, Oddziat w
Gdyni, z dniem 1 marca 1934 roku koncesjonowany
Dom Sktadowy, ktérego celem jest przyjmowanie na
sktad baweiny do swych magazyndéw, ubezpieczenie
jej, wydawanie imiennych zaswiadczen skiadowych
(rewersow na zlecenie) oraz warrantéw. Bank Gospo-
darstwa Krajowego, oddziat w Gdyni dysponuje w
tym celu trzema magazynami bawetnianymi o tgcz-

Imports of Raw Cotton through the Port of Gdynia

(according to the Statement of the Sea Office)

Year Weight in Tons Year Weight in Tons
1929 205 1934 81.929
1930 564 1935 84.381
1931 6.063 1936 91.781
1932 26.839 1937 93.013
1933 77.733 1. half 1938 46.930

As for the role of the port of Gdynia as a centre
for collection, distribution and transport of cotton,
we may refer not only to the constantly increasing
turnover in this raw material, but also to the degree
of participation of our port in the distribution of this
raw material to the Danube basin, as well as to the
Baltic countries.

The hitherto-existing collaboration of the lands
mentioned with the port of Gdynia may be illustrated
by the following statement:

Reexportation of Cotton in the Separate Years

Year 1937 1936 1935 1934 1933 1932 1931

Country
Czechosl. 9.363 12901 12.720 12.312 8917 1.855
Denmark 5 1 4 4 2 - -
Estonia 1.129 487 253 331 318 10 39
Finland 716 492 215 1 25 4 4
Lithuania 300 238 219 121 - - -
Latvia 1.027 581 273 46 35 - -
Sweden 835 128 10 79 86 1 10
Various 617 768 278 256 25 32 —

13.992 15596 13.972 13.150 9.408 1.902 53

In the above statement the increasing rate of re-
exportation of raw cotton, especially since 1934, is
most remarkable.

A matter of paramount importance, promoting
the maintenance by the port of Gdynia of its rank as
the cotton import harbour on the Baltic Sea, was the
organisation of the appropriate storage accomodation
and the administration of the enormous stocks of raw
cotton. At the instigation of the Gdynia branch of the
Bank Gospodarstwa Krajowego on the 1st of March
1934 a licensed storehouse was established for the pur-
pose of receiving cotton for storage, insurance and the
drawing up of non-transferable receipts (reversions
to order) and warrants. The Branch of the Bank Go-
spodarstwa Krajowego in Gdynia disposes for this

PORT GDYNIA

Przetadunek bawetny ze statku

W netrze magazynu bawetnianego



nej powierzchni uzytkowej 31.351 m2 Urzadzenia ma-
gazynowe w porcie gdynskim (Wolna Strefa), ktory-
mi dysponuje B. G. K. sg nastepujace:

1) Magazyn nr. VI (manipulacyjny) o powierz-
chni uzytkowej 11.692 m2 i zdolnosci maksymalnego
obcigzenia tadunkiem do 35.000 ton;

2) Magazyn nr. VII (dtugoterminowy) o po-
wierzchni uzytkowej 8171 m2i maksymalnym obcig-
zeniu tadunkowym do 24.500 t;

3) Magazyn nr. IX (dlugoterminowy) o pow.
uzytk. 11.488 m2 i maksymalnym obcigzeniu tadun-
kiem do 34.465 ton.

W magazynie nr. VI dokonywuje sie wszelkich
czynnosci technicznych, zwigzanych z wytadunkiem
i magazynowaniem bawetny, ciggnieniem prob, klasy-
fikowaniem itd. Magazyny nr. VII i IX stuzg dla dtu-
goterminowego skfadowania baweiny.

Port gdynski staje sie rowniez punktem handlo-
wym w zakresie baweiny. Istnieje bowiem juz na te-
renie Gdyni 5 samodzielnych firm bawetnianych, zaj-
mujacych sie importem bawetny i 6-ta jest w stadium
organizacji. Firmy te s nastepujace:

1) Ex-Import S. A. w Gdyni.

2) Gdynskie Towarzystwo Handlu Zamorskie-

go Sp. z 0. 0. (Dom Bawetny) w Gdyni.

3) Gdynskie Towarzystwo Importu Baweiny Sp.

z 0. 0. w Gdyni.

4) Emilian Bobkowicz i S-ka, Spétka Komandy-

towa w Gdyni.

5) Emilian Bobkowicz w todzi, Oddziat w Gdyni.

Ponadto w toku organizacji znajduje sie firma
Herman Winter, ktéra likwiduje swga centrale w to-
dzi i przenosi jg do Gdyni.

Uwienczeniem dziatalnoSci nad ugruntowaniem
portu gdynskiego, jako portu bawetnianego na Batty-
ku, jest powstanie w Gdyni arbitrazu bawetnianego,
ktérego uroczyste otwarcie nastagpi w dniu 26 wrzes-
nia br. Arbitraz bawetniany posiadat bedzie nie tylko
znaczenie prestizowe ale i rzeczowe.

Dziatalno$¢ tego arbitrazu w Gdyni wptynie nie-
watpliwie na catkowite usamodzielnienie sie rynku
bawetnianego od zagranicy, a zarazem stanowi ostatni
etap do powstania w niedalekiej przysziosci gietdy
bawetnianej w Gdyni.

Spoétka
GDYNIA

Komandytowa

— Dom Bawetny
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purpose of three cotton warehouses of 31.351 sq. ms.
total surface, and fit for use. The fittings of the ware-
houses in the free port of Gdynia, which are at the
disposal of the B. G. K., are the following:

1) Warehouse No VI (short term storage) with
an available surface of 11.692 sg. ms. and maximum
loading-capacity of 35.000 tons.

2) Warehouse No VII (long term storage) with
an available surface of 8171 sg. ms. and maximum
loading-capacity of 24.500 tons.

3) Warehouse No IX (for long term storage)
with an available surface od 11.488 sq. ms. and maxi-
mum loading-capacity of 34.465 tons.

In warehouse No VI are executed all the techni-
cal manipulations connected with the unloading and
storing of cotton, testing, classification etc. Ware-
houses Nos. VII and IX serve for long term storage of
cotton.

The port of Gdynia thus becomes a cotton market.
There already exist in Gdynia five independent firms,
dealing in cotton imports and a sixth is in a state of
organisation. The firms trade under the following
styles:

1) Ex-Import S. A. in Gdynia

2) Gdynskie Towarzystwo Handlu Zamorskiego
Ltd. (Dom Baweiny) in Gdynia

3) Gdynskie Towarzystwo Importu Bawetny Ltd.
in Gdynia

4) Emilian Bobkowicz i S-ka Ltd. in Gdynia

5) Emilian Bobkowicz in £4dz, Branch in Gdynia.

Besides these the firm of Herman Winter is clos-
ing its head office in £6dz, and its removal to Gdynia
is being arranged.

The crowning act in the confirmation of Gdynia
as a cotton port is the erection there of the Cotton
Arbitrage, whose solemn opening ceremony will take
place on September 26th this year. The Cotton Arbi-
trage will be not only of great importance to the ,pre-
stige" of Gdynia, but also of material importance.

The activity of this arbitrage in Gdynia will with-
out doubt have a great influence in freeing our cotton
market from dependence of foreign countries and
forms at the same time the last stage before the early
erection of the Cotton-Exchange in this town.

Glrde Tonaasvww Hrdu Znoddep

Sp. z o. o.

(Gdynia Overseas Trading Company, Ltd)
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Zagadnienia todzkiego przemystu
bawetnianego

Jedng z najpowazniejszych gatezi gospodarstwa
narodowego Polski jest niewgatpliwie przemyst wio-
kienniczy, zgrupowany w trzech najpowazniejszych
osrodkach: +£06dZz i okolice, Biatystok oraz Bielsk i
okolice.

Najdonioslejsza role odgrywa tu bez watpienia
£6dz. W roku ubiegtym mineto sto lat od chwili, kie-
dy mata osada, liczagca okoto 1 tys. mieszkancow
otrzymuje pierwszg maszyne przedzalniczg, sprowa-
dzong przez Ludwika Geyera, tworce jednego z naj-
powazniejszych zakiadéw przemystu widkienniczego
wspotczesnej Lodzi. Ten polski Manchester jest dzi$
wielkim miastem, liczagcem ok. 700 tys. ludzi, a wiec
drugim z rzedu co do wielkosci po Warszawie. Wspa-
niaty ten rozw0j £0dz zawdziecza przede wszystkim
przemystowi przedzalniczemu bawetnianemu i wet-
nianemu a zwlaszcza bawetnianemu.

Juz w latach przedwojennych przemyst todzki
opanowat w zupetnos$ci nie tylko miejscowy rynek 6w-
czesnego Krdlestwa Kongresowego, ale siegnat po
odlegte rynki cesarstwa rosyjskiego, a nawet chinskie
i japonskie. Nastawiony na powazny eksport prze-
myst ten w pierwszych latach odrodzonej Rzeczypo-
spolitej znalazt sie w nader krytycznym potozeniu.
Reminescencje wojny i zmienione granice zmuszaly
do nowej organizacji przemystu. Z impasu tego prze-
myst t6dzki wyszedt obronng rekg i to w stosunkowo
krotkim czasie. W 1914 roku przemyst widkienniczy
zatrudnia 64 tys. robotnikéw, w roku 1920, latach
panujgcej na ziemiach polskich wojny polsko-bolsze-
wickiej juz tylko 30.7 tys. rob., w 1937 roku przewyz-
sza dawng przedwojenng liczbe, zatrudniajagc okoto
103.5 tys. robotnikéw.

Do najpowazniejszych zaktadéw widkienniczych
wspotczesnej todzi zaliczy¢ nalezy (w kolejnosci po-
rzadkowej zatrudnionych robotnikéw) przede wszy-
stkim:

1) Seheibler & Grohman S. A., zatrudniajacych

ok. 10 tys. robotnikow,

2) Manufaktura Widzewska S. A., ok. 9 tysiecy

robotnikow,

3) J. K. Poznanski S. A. — ok. 5tys. robotnikdw,

4) Ludwik Geyer S. A. — ok. 4,5 tys. robotnikow,

5) Allart Rousseau & Co., S. A. —ok. 3 tys. rob.,

6) Leonhardt, Woelker & Girbardt S. A. — okoto

2 tys. robotnikow,

7) Karol Eisert S. A. — ok. 1,5 tys. robotnikéw itd.

W dawnym Krolestwie wyrabiane byly tkaniny
bawetniane grube, gtadkie i drukowane do wyrobu
ubran, uzywanych w Rosji srodkowej i na wschodzie.
Stad zaniedbywano wytwdrczos$ci przedzy bawetnia-
nej numeréw wyzszych. Odrodzona Polska spowo-
dowata przestawienie tej produkcji na lepsze gatunki.
Rynek wewnetrzny zadat cienszych numerdw prze-
dzy i ciefszych tkanin. Produkcja staje sie wskutek
tego bardziej réznorodna i wielkie przedsiebiorstwa
tédzkie zmuszone sg do zarzucenia masowej produk-
cji tkanin jednostajnych i przestawienie sie¢ na wy-
réb wiekszej ilosci gatunkéw tkanin. O ile dawniej
duze partie jednostajnych tkanin wytwarzanych przez
tédzkie przedsiebiorstwa tatwo byto umiesci¢ na ryn-
ku rosyjskim, na ktdrym ginety one zreszta w powo-
dzi wielu innych gatunkow, to wymagania rynku
polskiego szty po zupeinie innej linii. Nalezato do-

starcza¢ na ten rynek nie tylko lepsze gatunki, ale
zwiekszy¢ rdéwniez bardzo powaznie réznorodnos$é
deseni. Stad w przemysle widkienniczym todzi za-
czelty mie¢ miejsce pewne zmiany na niekorzys¢
mniejszych zaktadéw pracy.

Struktura przemystu wildkienniczego +todzi*)
oparta jest z jednej strony na zaktadach wielowy-
dziatowych, tj. posiadajgcych witasne przedzalnie,
tkalnie itp., z drugiej za$ strony na zaktadach prze-
tworczych (tkalniach) nie posiadajacych wiasnych
przedzalni. O ile pierwszg grupe stanowig wieksze
zaktady przemystowe, to drugg grupe stanowig za-
ktady znacznie mniejsze. W produkcji obu tych grup
zaczely ostatnio zachodzi¢ pewne zmiany. Punkt
ciezkosci produkcji poczat sie przesuwac¢ ku wielkie-
mu przemystowi, zwiekszajgc wzrost zuzycia przez
zaktady wielowydzialowe przedzy na potrzeby wias-
ne. Nie mogto to naturalnie zosta¢ bez wptywu na sy-
tuacje w zakresie dostatecznego zaopatrywania sie
w przedze zaktadow, przetwarzajgcych te przedze,
zwlaszcza przy jednoczesnym wzroscie zapotrzebo-
wania na artykuty widkiennicze. Oprocz tych dwdéch
grup moznaby jeszcze wyeliminowaé trzecig grupe
zaktadow-przedzalni. Przemyst bawetniany {ddzki
tworzy wiec trzy rodzaje przedsiebiorstw:

1) Czyste przedzalnie, a wiec przedsiebiorstwa
nie majgce wiasnych tkalni. Przedsiebiorstwa te
sprzedajag wyprodukowang przedze, czasami za$ po-
dejmujg sie za wynagrodzeniem wyrobienia przedzy
z danej im cudzej baweiny. Bardzo czesto wydzierza-
wiajg obcemu przedsiebiorstwu swg przedzalnie.

Sa to naog6t mniejsze zaktady, zadowalajgce sie
mniejszym zyskiem i pracujagce na dwie zmiany. Sy-
stem ten pozwala na znaczne obnizenie kosztow wtas-
nych. Przedsiebiorstwa te sg dostawcami przedzy dla
matych czystych tkalni, przemystu dzianego itp.

2) Czyste tkalnie — sg to mniejsze przedsiebior-
stwa, pracujgce na wiasny rachunek, badZz tez zarob-
kowo, przerabiajagc za wynagrodzeniem, dostarczong

*) Struktura gospodarcza Jeskiego i H. Tenenbauma.

Gen. dr Feliks Maciszewski

Prezes Zrzeszenia Interesantéw
Bawetng w Gdyni

Handlu



im przedze na tkaniny. W obu wypadkach dostawcami
przedzy sg czyste przedzalnie i wielkie przedsiebior-
stwa przedzalniczo-tkackie. Majgc niewielkie koszta
handlowe i nieznaczne wydatki administracyjne czy-
ste tkalnie zadowalajg sie naogét malym zyskiem.
Przedsiebiorstwa te pracujag na zlecenie kupcow,
orientujgcych sie w charakterze réznorodnego popy-
tu i dajagcych im zamowienie na towar czesto bardzo

1937 (tony) 1936
Przedza baw. cienko przedna ogdtem 61.650 59.630
Przedza jutowa 13.730 15.461
Tkaniny i worki jutowe 11.450 13.239
Nici 1.086 924
Stozki wetniane (1000 szt.) 6.300 7.111

Dominujgcg role odgrywa tu naturalnie produk-
cja przedzy bawetnianej cienkoprzednej, bedacej pro-

zindywi_duqlizowzijnyl; w przev_vzizkr_lerj] kmlie_rze nawet  qyktem wyjéciowym dla catego szeregu tkanin. Do
gorszy I tanszy od tkanin z wielkich tkaini. napowazniejszych swych wyrobow poza wspomniana

3) Przedzalnie-tkatnie sa to wiec przedsiebiorsiuz przedza £odz zalicza: tkaniny bawetniane, wet-
wa mieszane, majace wiasne przedzalnie i wiasne hiane, wyroby dziane ( ponczochy, skarpetki itp.),

tkalnie.

Ws$réd powyzszych przedsiebiorstw moznaby od-
rézni¢ dwie odrebne grupy. Pierwszg grupe stanowig
duze przedsiebiorstwa, posiadajgce rozmiary prze-
dzalh rowne rozmiarami ich tkalni. Slad przy zatrud-
nieniu tkalni na jedng zmiane wystarcza uruchomie-
nie przedzalni rowniez na jedng zmiane. Bardzo cze-
sto przedsiebiorstwa te, nie zatrudniajagc wtasnych
tkalni znaczng cze$¢ wyprodukowanej przedzy sprze-
daja czystym tkalniom. Przedsigbiorstwa te maja
przewage nad mniejszymi, gdyz bardziej nadajg sie
do masowej produkcji. Produkujgc naogét jednostaj-
ny towar z chwilg popytu na rynku na towar rézno-
rodny odczuwajg powazng trudnos¢ w zbyciu swoich
produktow.

Do drugiego typu zaliczy¢ nalezy przedzalnie-
tkalnie, tak urzadzone, ze dla pokrycia zapotrzebowa-
nia pracujacej na jedng zmiane tkalni, potrzebne jest
uruchomienie przedzalni na dwie zmiany. Przedsie-
biorstwa te zuzywajg catkowicie wyprodukowang
przez siebie przedze i nie zajmujg sie jej sprzedaza.
Sg to przedsiebiorstwa daleko mniejsze, anizeli nale-
zace do pierwszej grupy. Sytuacja ich zblizona jest
do sytuacji matych czystych tkalni, produkujgcych
towar bardziej réznorodny. Stad wieksza tatwosé w
rozmieszczaniu towaru na rynku. Nie zakupujg one
przedzy, ktora kosztuje znacznie drozej, anizeli wy-
produkowana na drugg zmiane we wiasnych zakla-
dach. Koszty przedzy przy produkcji na drugg zmia-
ne sg w zasadzie znacznie nizsze, anizeli w przedzalni,
pracujgcej na jedng zmiane.

Jak doniostg role odgrywa obecnie todzkie wio-
kiennictwo bawetniane w ogdlnym przemysle wio-
kienniczym Polski, najlepiej zilustruje to pordwna-
nie ogolnej ilosci wrzecion przedzalniczych w dzia-
tach (1937 r.): bawelnianym, wetnianym, Inianym,
jutowym i konopnym w iloSci 2750.1 tys. z 1903.5 tys.
wrzecion wylgcznie bawetnianych. Wrzeciona bawet-
niane stanowiag ok. 70% ogdlnej ilosci wszystkich
wrzecion. Ostatnie lata wykazaty tu pewien nieznacz-
ny wzrost ilosci wrzecion bawetnianych oraz spadek
krosien w oddziatach tkackich (wg. Matego Rocznika
Statystycznego):

Wrzeciona bawet. Krosna bawet.

w przedz, (w tys.) w tkalniach
1936 r. 1834.0 47.6
1935 r. 1870.4 47.1
1929 r. 1903.5 46.6

W koncu 1937 r. w 501 zaktadach (powyzej 20 ro-
botnikéw) przemystu widkienniczego Polski zatrud-
nionych byto 126.665 robotnikdw.

Tendencje rozwojowe produkcji przemystu wto-
kienniczego wyjasni ponizsze zestawienie (wg. Male-
go Rocznika Statystycznego):

materiaty filcowe, odziez, kapelusze, stozki do kape-
luszy, berety itp. Warto$¢ catej tej produkcji wyno-
sita w 1936 r. okoto 350 milionéw ztotych.

Przemyst wiokienniczy t6dzki oparty jest na im-
portowanych surowcach zagranicznych, przede wszy-
stkim bawetnie i weinie: sg to surowce najbardziej
cenne, odgrywajace doniostg role w bilansie handlo-
wym Polski. Przywéz surowcoéw widkienniczych ia-
cznie z po#fabrykatami i wyrobami widkienniczymi
gotowymi stanowi 31% wartosci catego przywozu do
Polski. W 1937 roku warto$¢ importu surowcow wié-
kienniczych i wyrobow z nich wyniosta 347.791 tys zi.
Dominujacg pozycje stanowi tu naturalnie przywéz
baweiny sur. W 1937 r. przyw6z baweiny sur. tgcznie
z odpadkami przedstawiat warto$¢ 142.280 tys. ztotych
(78.125 t.). Niemal caty ten import odbywa sie obecnie
przez port gdynski, bedacy réwniez bramg wypadowa
coraz lepiej rozwijajacego sie eksportu produktéw
t6dzkiego widkiennictwa. Od szeregu lat przemyst
wiokienniczy t6dzki nie tylko zaspokoit w zupetnosci
rynek krajowy, ale siegnat po rynki zagraniczne. Eks-
port ten jest na najlepszej drodze swego rozwoju, po-
dobnie zreszta, jak i catlego przemystu widkienniczego.

Ksztattowanie sie og6lnego eksportu tkanin w o-
kresie ostatnich czterech lat ilustruje ponizsze ze-
stawienie (wg. Gi. U. St.):

Eksport tkanin

Waga (kwint.) Warto$¢ (1000 zi)
1934 45.595 15.914
1935 50.505 13.705
1936 52.148 16.066
1937 53.593 25.547

Wyniki osiggniete przez polski przemyst wiokien-
niczy w 1937 roku na odcinku eksportowym sg szcze-
g6lnie korzystne i wigzg sie nie tylko z przebiegiem
0g0lnej koniunktury Swiatowej, lecz i z poprawg wa-
runkOw natury wewnetrznej. Uproszczenia w dzie-
dzinie administracji handlu zagranicznego na odcin-
ku widkienniczym, dazno$¢ poszczegdlnych firm do
zdobywania jak najwiekszej iloSci dewiz, by moc
nimi swobodniej dysponowaé przy zakupie surowcow
craz korzysta¢ z dodatkowych przydziatow surowcéow
dla rynku wewnetrznego wzamian za odpowiedni eks-
port i wreszcie posuniecia natury organizacyjnej sku-
tecznie zmierzajagce do tworzenia t. zw. branzowych
porozumien w poszczegblnych dziatach eksportu wio-
kienniczego musiato przyczyni¢ sie do wzmozenia
eksportu. Na rynkach zbytu natomiast eksport wito-
kienniczy miat do zwalczania podobnie jak i w latach
ubiegtych znane utrudnienia w postaci reglamentacji
towarowej i dewizowej, powazng konkurencje, nie
tylko japonska,,czeskg i wioska, dazacg zapamietale
do zdobycia po raz wtory utraconych podczas wojny
abisynskiej pozycyj, a ponadto i konkurencje nie-
miecka.

Najpowazniejszg pozycjg tédzkiego eksportu wito-
kienniczego jest wetniana przedza czesankowa oraz
cdziez, poczem dopiero idg tkaniny baweiniane i od-
padkowe, wetniane itp.



Strukture i wielkos$¢ todzkiego eksportu widkienniczego ilustruje ponizsze zestawienie wg. danych Dele-

gatury P. I
1936
Nazwa towaru .
tony tys. zi
Przedza 1175 10 048
wetniana czesankowa 992 9 534
zgrzebna. 5 38
bawetniana i 0dp...ccoovceiriciinnne, 178 476
Tkaniny 974 5.641
wetniane (czes. i zgrzeb.) 178 2212
potwetniane (dywany) 33 148
bawetniane i odp........ 761 3.245
jedwabne i pétjedw 2 36
Dziane materiaty
i wyroby z nich ... 119 553
wetniane. ... 0.4 6
bawetniane i odp...... . 118 519
jedwabne i pétjedw....ccovevviinne. | 28
Odziez
(bawetniana), weitniana, odpadki
i bielizna . 1392 6 762
materiaty filcow e .ocoevvevrvccnnnn, 47 383
stozki wetniane i kapelusze . . . 37 459
DErety 24 310
Ogobtem 3768 24 156

todzki eksport wiokienniczy

Najwiekszy wzrost eksportu w roku ubiegtym
wykazaty przede wszystkim tkaniny, a w szczeg6lno-
Sci tkaniny pétwetniane, najstabsze natomiast rezul-
taty daje eksport przedzy bawetnianej i odpadkowej.
Jednym z najbardziej warto$ciowych artykutdw eks-
portu witokienniczego todzkiego jest przedza czesan-
kowa, wywozona szczeg6lnie intensywnie na rynKi

E. w todzi:
1937
tony lv&/kainilim tys 71 wskaznik
0= ’ =
1.452 123 6 15.015 1494
1447 1459 15.001 157.3
1 20.0 10 26.3
4 2.2 4 0.8
1.979 203 2 10.836 192 1
259 145.5 3.293 149 5
129 390 9 597 403 7
1.589 208.8 6 896 2125
2 100 0 50 138 9
78 65.5 701 126.8
1 250.0 15 250.0
75 63.6 647 124.7
2 200 0 39 1393
1332 95.9 7 368 109 0
23 48.y 212 55.4
38 102.7 574 1251
2 8.3 31 100
4.904 130.1 34.737 143.8

poza-europejskie. Na powazne trudnosci napotyka o-
statnio eksport odziezy, podobnie, jak filcow i be-
retow.

Do najpowazniejszych odbiorcow produktéw
wibdkiennictwa t6dzkiego nalezg nadal kraje europej-
skie, aczkolwiek w roku minionym dat sie zaobserwo-
wac spadek udziatu krajow europejskich na korzys¢
krajow poza-europejskich.

todzki eksport wiokienniczy wedtug rynkéw zbytu
(Wg. danych Delegatury P. I. E. w todzi)

. 1936 1937
Pynki zbytu . . . .
tony udziatoo  w tys. zl udziat do tony udziat oo w tys. zt  udziat oo
kraje europejskie ... 2 405 63 8 15911 65 8 2572 52.4 19 055 54.9
100.0 100.0 106.9 119.8
kraje pozaeuropejskie 1363 36 2 8 245 342 2 332 47 6 15 682 451
100.0 100 0 171.1 190 2
w tym:
AfryKa i 900 239 4571 189 1302 26.5 6 558 189
A ZJA i 229 61 1634 69 368 7.5 2 440 70
i & / 170 35 2321 6.7
Ameryka Pin. i Sr. . . . 126 3.4 1300 54 L io 02 52 01
Ameryka Potudn.............. 105 2.8 719 3 477 9,8 4 302 12,4
O Ceania e 3 0 21 0 2 0 9 0
Ogobtem 3768 100 24 156 100 4 904 100.0 34 737 100.0
100 0 100 0 130.1 143 8

Uwaga:

Transporty sprzedane ,,fob“ porty europejskie bez podania krajéw przeznaczenia zaliczono do wywozu do

krajow europejskich mimo, iz cze$¢ z nich niewatpliwie docierata do krajéw zamorskich.

Caly ten eksport jezeli chodzi o rynki zamorskie
odbywa sie ostatnio niemal w 90% przez port gdynski.

Trwate sg wezly, faczagce Gdynie z todzig. Moze
najdobitniej Swiadczyé o tym stwierdzenie faktu, iz
$ciggniecie do Gdyni surowcow widkienniczych zde-
cydowato o wzroscie sredniej wartosci tony importo-
wanej przez ten port (z 296 zt w 1928 r. do 498 zt w
1936 r. oraz 516 zt w 1937 r.).

Grupa surowcow widkienniczych ma bardzo po-
wazny wplyw na wartos¢ nie tylko samego importu
przez Gdynie, lecz i og6lnych obrotow portu gdyn-
skiego. Wszak warto$¢ importowanych surowcéw

witokienniczych i wyroboéw z nich stanowi ok. 21%
wartosci ogolnych obrotow portu tj. przywozu zam.
i wywozu zam. tgcznie.

Juz analiza najciekawszych odcinkéw tddzkiego
przemystu wiokienniczego daje obraz zrealizowanych
osiagnie¢, a nawet mozliwosci dalszej ekspansji. A
mozliwosci te sg duze. Wszak b. Krdlestwo Kongre-
sowe w 1911 r. importowato 728.582 kwintali, podczas
gdy przemyst witokienniczy odrodzonego Panstwa
Polskiego dopiero w 1937 r. przewyzszyt nieznacznie
1911 r., wykazujgc przywoéz baweiny sur. lgcznie z
odpadkami w wysokosci 78.125.9 ton.



EDMUND WOJCIECHOW SKI

Gatunki

Gossypium  arbore-
uni, Upland, Sakel, Mak-
ko, Surat, Allen, — i
wiele  jeszcze innych
nazw styszy sie, gdy
mowa o0 baweilnie. W

rozmowie potocznej, w
przedzalni uwaza sie te
nazwy jako okre$lenia
»~gatunkow*. Wtajemni-
czeni wiedzg, ze np.
hSakel* to wyboro-
wa baweina egipska, a
»Surat® to bawetna in-
dyjska. Mato za$ ludzi

w Polsce wie, ze np. Allen — to amerykanska ba-

wetna Upland i ze nie kazda baweina Upland jest

rownoczesnie baweing Allen. — A nazwy tacin-
skie? — Czy np. Gossypium barbadense jest iden-
tyczna z ,gatunkiem/" Surat? — Jaka nazwa ta-
cinska bedzie odnosita sie do bawetny Allen, do
Upland, do Maarad?

Niewatpliwie te i podobne pytania stawiato
sobie wiele 0s6b, nie znajdujac na nie odpowiedzi.
— Polska literatura o baweinie prawie nie istnieje.

Wobec czego niewatpliwie posiadaé¢ bedzie pe-
wng warto$¢ proba przedstawienia w o0go6lnych
zarysach wzajemnego stosunku nazw baweiny w
rodzaju tych, jakie wymienitem na poczatku, a
wiec nazw gatunkdw odmian, ras i mieszancy oraz
handlowych okreslen réznych rodzajow baweiny.
Zanim jednak do tego przystgpie, zmuszony jes-
tem bardzo krotko opisa¢ rosling, ktdérej gatunki
mam przedstawic.

Botanicy zaliczajg bawetng, zwang takze ba-
wetnicg, do rodziny Sluzowatych (Malvaceae), do
ktorej nalezy m. in. nasz $laz (Maloa). W tej wiel-
kiej rodzinie baweilna tworzy oddzielny s«<:t j
(genus Gossypium). — Najczesciej spotyka sie ba-
wetne jako krzew. Liscie jej sa podzielone na 3—5,
nawet 7 klap. Kwiat jest duzy, barwny, najcze-
Sciej zoMy, czasem bialy, lub czerwony. Platki
biatych lub zéttych kwiatow posiadajg niekiedy
t. zw. paznokcie, czyli dolne cze$ci czerwone. Cha-
rakterystyczny jest dla kwiatu baweiny duzy kie-
liszek, czyli trzy listki, otaczajagce maty Kkielich
i wszystkie pie¢ ptatkéw korony. Drugg charak-
terystyczng cechg bawetny jest to, ze t. zw. miod
znajduje sie nie tylko w kwiecie, lecz rowniez na
lisciach — i to w malenkich nieckowatych zagte-
bieniach na jednym Ilub kilku nerwach lisci. —
Owocem jest konhAczasta torebka ksztattu jajowa-
tego, podzielona na 3—5 komdér. W nich znajduja
sie ciemno-brunatne nasiona, cze$ciowo, lub w ca-
tosci gesto poroste biatymi lub barwnymi, krotki-
mi wtoskami, stanowigcymi meszek — oraz diugi-
mi wtosami, tworzagcymi runo. Czasem s3
nasiona nagie, czyli nie posiadajace meszku. Dtu-
gie wilosy, niewtasciwie nazywane wiéknami, sta-
nowig cenny surowiec przedzalniczy — baweine.

Torebki sg zielone, w miare jednak dojrzewa-
nia przybierajg kolor brunatny i wreszcie pod na-
porem wydtuzajgcych witoskow (widkien) pekaja.
Wdéwczas rolnik przystepuje do zrywania (pic-

bawetny

king), Po oddzieleniu nasion od wtoséw, czyli od-
ziarnieniu (ginning) tworzy sie z tych ostatnich
bele i sprzedaje.

W ciggu wiekow warunki uprawy baweiny
ulegaty licznym zmianom. Kultura jej rozszerzata
sie na rézne kraje o odmiennych warunkach i udo-
skonalata sie z biegiem czasu; — tu i owdazie,
wskutek corocznego uprawiania .tej rosliny na
ubozszych glebach nastepowato po latach ich wy-
jatowienie, wywierajagce ujemny wplyw na we-
getacje; — przez nieuwage, nieSwiadomos¢, czy
mimo woli mieszano nasiona z okolic o réznych
warunkach wegetacyjnych. Te i inne przyczyny
wywarty duzy wptyw na rosling; spowodowaty
w pewnych wypadkach rozwiniecie sie niektdrych
jej cech, w innych wypadkach wywotaty ich za-
nik. Tak sie dziato z bawelng, ktérej ojczyzng sg
Indie Bryt. — i takim samym zmiennym warun-
kom ulegata bawetna amerykanska. Powstaty
wiec ws$rod rodzaju Gossypium grupy osobnikow,
czyli gatunki, réznigce sie miedzy sobg w jed-
nym lub wiecej szczego6tach i zniewalajagce do od-
miennego okre$lania ich. Dlatego tez sama nazwa

Gossypium nie wystarczyta botanikom; dla od-
réznienia jednej takiej grupy, czyli gatunku
(species), odznaczajgcego sie pewnymi statymi
charakterystycznymi cechami, — r6znymi od cech

innej grupy (gatunku), — uzupetnili nazwe rze-
czownikowg przymiotnikiem, okre$lajacym za-
zwyczaj te cechy. Powstata wiec nazwa Gossy-

pium arboreum — na okreslenie baweiny drzewia-
stej, G. herbaceum — na okreSlenie bawelny ziel-
nej, G. brasiliense — dla specjalnego gatunku, na-
potkanego w Brazylii — itp.

lle gatunkow bawetny bawetny istnieje? —
Odpowiedz na to pytanie jest trudna. Nawet
wsérdd botanikdw nie ma jednomys$inosci w tej
kwestii. Pojecie bowiem gatunku botanicznego nie
ma ustalonych ram. Jeden wiec badacz dazy do
zacie$niania tego pojecia, a wiec uznaje wiele ga-
tunkéw, — inny natomiast pragnie to pojecie roz-

szerzyC. Istnieje jeszcze jedna trudnos$é, ktora
sprawia, ze sytematyka baweilny nie da sie tatwo
ustalic. Gatunki réznig sie wprawdzie wyraznie

miedzy sobg, lecz miedzy nimi istniejg liczne for-
my posrednie, w mniejszym lub wiekszym stopniu
podobne do jednego lub drugiego gatunku. Te po-
Srednie formy sg okre$lane jako odmiany (va-
rietates). — Pozornie pewna ilos¢ odmian nie wy-
kazuje rbéznicy miedzy sobg; botanik jednak wi-
dzi je, widzi wiele ,odrebnosci"", ktore znow
stara sie zgrupowac jako ,podgrupy™, jako r a-
s y. — Schematycznie wiec gatunek dzieli sie
na odmiany, a te na rasy. Odmiana, najbar-
dziej réznigca sie od typowego przedstawiciela ga-
tunku, bedzie bardzo podobna do odmiany innego,
zblizonego gatunku. Niektére rasy za$ stwarzaja
czesto problem; niewiadomo bowiem, czy zaliczy¢

je do tej, czy innej odmiany. — Jeszcze jeden
czynnik stwarza trudnos$ci w klasyfikacji bota-
nicznej baweiny. fest to mianowicie naturalne

lub sztuczne krzyzowanie roslin, czyli przenosze-
nie (mimowolne — przez wiatr, owady, lub celo-
we — przez czlowieka) pytku kwiatu na znamie



kwiatu, nalezgcego do innej odmiany, rasy, czy
gatunku. Wynikiem krzyzowania sg mieszan-
ce, taczace pewne cechy osobnikbw macierzy-

stych.

Przed 150 laty, gdy uprawa baweiny byta w
powijakach, gdy jeszcze olbrzymie potacie Swiata
nie byty zbadane, znano tylko 5 gatunkow bawelt-
ny, ktére Linneusz okreslit jako Gossypium arbo-
reum. G. herbaceum, G. hirsutum, G. religiosum
i G. barbadense. — Ten podziat, obejmujacy oOw-
czesne znane gatunki, jest dzi§ zupeinie nie wy-
starczajacy. W miedzyczasie bowiem poznano for-
my, ktore nie dajg sie nawet jako odmiany pod-
porzgdkowa¢ zadnemu z gatunkéw Linneusza. —
Po tym twdrcy systematyki zestawiato wielu bota-
nikow zwtaszcza w drugiej potowie uli. wieku no-
we podziaty rodzaju Gossypium. Jedni uznawali
wiele gatunkdw, np. A. Todaro (1877) 54. — inni,
jakby nie wierzgc w mozliwos$¢ silnego zréznicz-
kowania, zredukowali ilo$¢ gatunkéw do 7 (M.
Masters), a nawet do 5 (Bentham i Hooekr).

W roku 1907 ogtoszony zostat nowy podziat
istniejagcych gatunkéw bawelny,l) posiadajacy te
zalete, ze nie jest zawity. Tworca jego, G. Watt
opiera swojg klasyfikacje na obecnosci lub braku
owtosienia nasion, na morfologii dziatek kieliszka
i na rozmieszczeniu miodnikow. Trafno$¢ jego
wnioskéw przekonata wielu autoréow angielskich,
amerykanskich, francuskich i niemieckich. Cho¢
niektérzy botanicy wysuwajg pewne zastrzezenia,
to wszyscy uwazajg podziat Watta za najlepszy,
jaki dotad istnieje.

G. Watt zebrat w pieciu grupach 29 uznanych
przez siebie gatunkéw oraz 13 odmian. PoéZniej
(wskutek nowych odkry¢ w Afryce) wydzielit nie-
ktére odmiany jako gatunki, oraz uzupeinit kla-
syfikacje nowymi gatunkami i odmianami. — Brak
miejsca nie pozwala na opis poszczeg6élnych ga-
tunk6éw, wiec ograniczam sie do wymienienia ich,

umieszczajac obok niektdore nazwy handlowe
wibékna, pochodzace z odnosnych rosdlin.
Grupa |I.
Gatunki o nasionach z meszkiem, lecz bez
mna.
Grupa ta obejmuje 9 gatunkow, rosnacych

dziko. Do nich nalezy w literaturze czesto wspo-
minane G. Stocksii M. Mast.

* Sir George Watt: The Wild and Cultivated Cotton
Plants of the World. Londyn 1907.

Gatunek o nasionach z meszkiem i zro$nie-
tych listkach Kkieliszka. Rozmieszczenie: Egipt,
Afryka Zwrotnikowa, Arabia, Mala Azja, Kurdy-
stan. Tran. Indie Bryt.,, Chiny, Japonia, Siam, Ma-
lakka. archipelag Malajski.

10. G. arboreum L. (tvo)

11. G. a. uar. sanguinea Walt

12. G. a. Dar. neglec-ta W att
gals desi)

13. G. a. Dar. assamica Watt (baw. Comdla)
14. G. a. Dar. rosea Wat! (baw. Bengals)
15. G. Nanking Meven ( G. indicum Lamk.)

()
16,

(bawetna Ben-

G. N. nar. himalayana W att
17. G. N. Dar. japanensis Watt
18. G. N. oar. rubicunda Walt
19. G. N. Dar. Nadam Walt (baw.Coconada)
20. G. N. Dar. canescens W att
21. G. N. Dar. Bani Watt (baw.Umra, Nort-
herns, Berar)
22.  G. N. nar. Koji W att
23. G. Simpsonii W att
24. G. soudanense W att
25. G. obtusifolium Roxb. (baw. Surat, Broach)
Kumpta, Katiawar)
26. G. o. mar. Wightiana Watt (baw. We-

sterns, Wagad)

Rasy: a) Kahnami (baw. Desi z Broach,
Surat, Barody i i
b) Goghari

c) Lalio (baw. Dollera)
d) Kumpta (baw. Coompta, Dhar-

war)
e) Uppam (baw. Salems, Tinne-
vellv)
(Zap. mieszan.) f) Kanvi
" ” g) Wagria (baw. Wagad, Dollera)
” ” h) Tellapatti
27. G. africanum W att
28. G. a. nar. bracteata W att
29. G. transDaalense Walt
30. G. abyssinicum Watt
31. G. herbaceum L. (baw. lewantynska)
32. G. Bakeri Watt

LINIA GULF/GDYNIA

Zjednoczona linia:

Wilh. Wilhelmsen

Oslo

Swedish America Mexico Line Gothenburg

Regularne odjazdy szybkobieznych parowcéw i motorowcow

Z Meksyku, Zatoki

Meksykanskiej

i Portobw Standéw

Zjednoczonych nad Potudniowym Atlantykiem

DO GDYNI

GDANSKA

Agenci w Gdyni: BEROTRAUI Towarzystwo Zeglugowe S$p. 2. 0. 0. Agenci w Gdansku: BERG TRANS Shipping Company Limited.



Gatunki o nasionach z meszkiem i niezro$nie-
tych listkach Kkieliszka. Rozmieszczenie: Z wyjat-
kiem jednego, sg to gatunki amerykanskie.

77. G.mustelinum Miers.

“4. G.punetatum Sch. et. Th.
(G. p. nar. acerifolia Guil. et Perr.)
(G. p. nar. prostrata Watt)

"% G. hirsitum L. (baw. Upland, Cambodia)

Typv Upland:

1) Big Boll — Wielkotorebkowy

la) Big Boll - Stormproof— odporny na

wiatr
2) Long Staple — Diugowidknisty
3) Cluster — Groniasty
4) Semicluster — Poétgroniasty
3) Early — Wczesny .
6) Pong Limb — Dtlugogatezisty

7) Rio Grande albo Peterkin —
8) Intermediary Types— Typy posrednie
36. G. h. nar. religiosa W att

37. G. Palmerii Watt

78. G frnt’culosum Todaro

79. G. Schottii W att

40. G. laneolatum Todaro

41. G. microcarpum Todaro (baw. peruwianska
czerwona)

42. G. perunianum Cav. (baw. peruwianska
rough, egipska Aszmuni i i)

43. G. mexicanum Todaro

44, G. nernosum W att

43. G. Birkinsliamii W att

46. G. Harisii Watt

Grupa IV.

Gatunki o nasionach nagich, listkach kielisz-
kéw wolno lid) prawie wolno stojacych i wyraz-
nych miodnikach. Rozmieszczenie: Stary i Nowy
Swiat.

47. G. taitense Parl.
48. G. purpurascens Poir. (baw. Bourbon. Quc-

bradinho. Porto Rico i i)

49. G. nitifolium Lamk. (baw. zachodnio-indyjska

i peruwianska ..Sea Island"

50. G. harbadense L, (baw. ,-Sea Island")
51. G. h nar. mar tima Watt (baw. ,Sea Is-
land™)
52. G. brasiliense Macf. (baw. Pernambuco)

Grupa V.

Gatunek o nasionach nagich, listkach kielisz-
kéw zupeinie wolnych, bez miodnikéw na dnie
kielicha.

Rozmieszczenie: Wschodnia
55. G. Kirkii M. Mast.

i Srodkowa Afrvka.

Razem wiec rozroznia G. Watt 38 gatunkéw
i 15 odmian.

Najwiekszy problemem w klasyfikacji stano-
wi bawetna indyjska. Na tym odcinku pannie
wielkie zamieszanie, gdyz istnieje bardzo duzo od-
chylen réznych stopni. Skionito to m. in. prof.
Gammie z Poona do bardziej szczegbdtowej klasy-
fikacji. Zebral on w 7 grupach 9 gatunkéw i 22
odmiany, kierujac sie w duzej mierze réznicami,
wyniktymi wskutek rozmieszczenia geograficz-
nego.

Warto zauwazyé, ze wszystkie dotychczasowe
proby klasyfikacji sg oparte wytacznie na zewne-
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trznych cechach rosliny, na danych morfologicz-
nych, geograficznych i ekologicznych. Dopiero w
ostatnim dziesiecioleciu kilku badaczy oparto sie
na nowoczenej genetyce i wiedzy klasyfikacyjnej
(taksonomii), dzielac baweine na 5 gatunkéw (S.
C. Harland w r. 1932 oraz J. B. Hutchinson i R.
L. M. Ghose w r. 1936), przypadkowo tych sa-
mych. ktére znal juz Linneusz. — Najdalej jednak
odbiegli od dotychczasowych zasad klasyfikacji
P. Abraham i V. Ramanatha Ayyar z Indii Bryt.
Prébuja oni oprze¢ klasyfikacje bawetny na spo-
sobie rozmieszczenia wigzek naczyniowych w dnie
kwiatowym. Z dotychczasowych (nieukoriczonych

jeszcze) badan zdaje sie wynikaé, ze bawetna
dzieli sie na 3 grupy: drzewiastg, zielng i ame-
rykanka. W kazdej z tych grup rozrozniajg

wspomniani badacze podgrupe ,tréjkatng” (na
przecieciu poprzecznym wigzki naczyniowe sg uto-
zone w ksztalcie trojkata) i ,,okragtg". — Podej-
Scie autoréw do zagadnienia jest niezwykle cie-
kawe i oryginalne. Stwierdzenie jednak wartosci
anatomii dla celéw klasyfikacyjnych wymaga je-
szcze diugotrwatych badan.

Wspomniatem juz wyzej, ze roSlina wykazuje
réznice, w zaleznosci od klimatu i gleby. Réznice
te moga by¢ dla botanika nieznaczne, nie zmusza-
jace go do zaliczenia danych roslin do réznych od-
mian, czy ras. Dla orzedzalnika natomiast te réz-
nice mogg czesto by¢ bardzo powazne. Nie jest
bowiem dla niego obojetne, czy otrzyma baweine
Umrg lub Northerns, cho¢ oba rodzaje witdkna po-
chodzg od jednej odmiany botanicznej (G. Nan-
king nar. Bani). Okreslenie wiec botaniczne nie
wystarcza dla handlu, skoro ta sama odmiana —
zaleznie od warunkéw, w jakich rosnie — daje
jakosciowo rézne witokno. Poza tym uprawia sie



wiele roslin-mieszancéw; inne rosliny zostaty uszla-
chetnione przez selekcje; wtdkna takich ros$lin ro-
znig sie niekiedy znacznie od widkien osobnikow
macierzystych. — Z tych wzgledéw handel stwo-
rzyt ré6zne nazwy, odnoszace sie nie do roslin, lecz
do wtdkna, oznaczajace zazwyczaj jego jakosc.
Nazwy te nadaje sie najczeSciej wedtug miejsco-
* wosci, czy okolic, w ktorych dany rodzaj wtdkna
jest produkowany (np. Surat, Upland, Chaco).
Gdy dany rodzaj bawetny jest uprawiany na du-
zych obszarach kraju, woOwczas nieznaczne sto-
sunkowo réznice, wynika — z roznic gleby, roznej
starannos$ci uprawy itp. okreSla sie ,stopni a-
m i" (grades), np. Upland Middling, Umra Fair itd.

Podobnie, jak dla botanika, tak i dla techno-
loga odr6znianie rozlicznych rodzajow widkna in-
dyjskiego stanowi pewna trudnos$¢. Istnieje wiec
rowniez w handlu duza ilos¢ nazw, okreslajgcych
mozliwie S$ci$le charakter poszczegdlnych rodza-
jow. — Egipskie i amerykanskie rodzaje witékna
mozna juz o wiele $cislej okreslaé¢ wskutek wyraz-
niejszego zro6znicowania ich. — Brak miejsca nie
pozwala mi na przedstawienie charakterystyki po-
szczegllnych rodzajow witokien. Ograniczam sie
wiec do zestawienia wazniejszych rodzajow bawet-
ny indyjskiej, egipskiej i amerykanskiej.

Inclie Brytyjskie.

W Liverpolu dzieli sie baweine indyjska na
trzy grupy, mianowicie: Surats, Bengali i Madras,
obejmujace' szereg rodzajow.

I. Surats

1 Bani. — Do tego rodzaju nalezg:
Umra (Oomra, Amraoti) — dzieli sie na
odmiane lepsza ,bani" (Umra-Bani) i

gorsza ,jari". Poza tym istnieje catly
szereg typow od low fair do super
choice. — D#tugos$¢ 16—22 mm.
Hingangat — jeden z najlepszych in-
dyjskich gatunkow, réwniez dzieli sie
na ,bani" i ,jari“. Dtugos$¢ ok. 25 mm.
Banilla — skrzyzowanie bawelny Bani i
Comilla. Dtugo$¢ 16 mm.
Broacli — wtdkno nalezy do najlepszych in-
dyjskich; dtug. 17—25 11111
Cambodia — z nasion amerykanskich

(G. hirsutum); diugos$¢ 25 mm.
Navsari, Salar (= New Broach) — sg
to uszlachetnione formy baweilny Bro-

ach.
Comilla (= Tippera) — Dtugo$¢ 16 mm.
Dhawar — wyhodowana w r. 1841 z nasion

amerykanskich, obecnie zdegenerowana.
Dlugo$¢ 16—22 mm.

Dharwar-American — z nowych
nasion amerykanskich.
Dhollera — fest to nazwa zbiorowa réz-

nych typéw bawelny z pétwyspu Katia-
war i okregu Ahmedabad. Ditugos$¢ ok. 22
mm.

jubilee — najnowszy gatunek, wyhodowa-
ny przed kilku laty, wypiera uprawe gor-
szych witdkien Bengals w Pendzabie.

Kumpta (Coomptah) — wyhodowany z na-
sion Broach. Dtugos¢ ok. 22 mm.
Jayawanl — uszlachetniony typ

Kumpta; dtugos¢ 25 mm.

|
-WMMMI i
Zarzqd w Warszawie ul. Traugutta 8

Telefony: 643-10, 673-00 i 685-84

Najwieksze i najstarsze

Rok zatozenia 1833 Pracownikéw 4 500

zaktady Iniarskie w Polsce

Wszelkie tkaniny
Iniane 1 bawetniane

oraz przedza i wyroby ponczosznicze

SKELEADY FABRYCZNE:

w KRAKOWIE: — ul. Mikotajska 6 w POZNANIU — Stary Rynek 51
we LWOWIE — ul. Kopernika 4 w WILNIE — ul. Niemiecka 35
w LODZI, — ul. Piotrkowska 151 w GDANSKU — Hundegasse 96



9. Surat 1027 A. L. F. — mieszaniec Navari X
Upland, jeden z najlepszych gatunkow w
Indiach. Dtugos¢ 25 mm.

10. Scinde (Sind Desi) — najgorszy gatunek w
grupie Surat; dtugos¢ 16 mm.

11. American Seed — liczne formy, wyhodo-
wane z nasion Upland o dtugosci wiokna
16—28 mm.
Il. Bengals
1 Bengals — mieszanina najgorszych odmian

G. arboreum L., uprawianych w poinoc-
nych Indiach. Ditugos¢ 10—16 mm.

2. Mollisoni — standardowy typ baweiny
Bengals w Pendzabie.

3. Desi — czyli ,krajowa", uprawiana w Pen-

dzabie.
I11. Madras
Bawetna ze Srodkowej i potudniowej czesci

prow. Madras.

1. Coconad a — witokno czerwonawe, dtugo-
§ci 22—24 mm.

2. Northe rns — diugosé 22 mm.

3. Westerns — diugos¢ 21 mm.

Nandyal — wuszlachetniony typ Nort-
herns
Hagari — uszlachetniony typ Westerns
4. Tinnevelly — mieszaniec G. Nanking var.

Naclam x G. oblusijolium nar. Wightiana
— najlepszy gatunek widékna w grupie
Madras i jeden z najlepszych w Indiach:
dtugos¢ 19—24 mm.

Egipt.

Rosliny egipskie sa mieszancami, ktorych jed-
nym osobnikiem macierzystym byto prawdopodob-
nie G. perunianum Cav.

a) Gatunki widkniste:

1 Fuadi — diugosé 31 mm.

2. Giza — uszlachetniony przez selekcje nasion
Aszmuni, gatunek ten dzieli sie na kilka

form:

Giza 3 — dlugo$¢ 51 mm.

Giza 7 — dtugosé 35 mm.

Giza 12 — wprowadzony na rynek w r.
1936, jest najurodzajniejszym gatun-
kiem w Egipcie; dtugos¢ 35—36 mm.

G iza 26 — mieszaniec Sakha x Sakel, po
raz pierwszy uprawiany w r. 1937,
jest o 10% mocniejszy od Sakel. Dtu-
gos¢ 36 mm.

3. Maarad — z amerykanskich nasion gatun-
ku Pima; witékno o diugosci 39 mm, jest
najbardziej brunatne w Egipcie.

4. Sakel (= Sakellaridis) — narazie jeszcze
najlepsza bawetna w Egipcie, — wypiera-
na przez Giza 7; dtugosé 37 mm.

5. Sakha — dtugos$¢ 39 mm.

b) Gatunki Sredniowitdkniste:
Aszmuni i Zagora — dlugos¢ 29 mm.

Stany Zjednoczone.

I. American-Egiptian — Do grupy tej
nalezg mieszafnce, wyhodowane w Stanach
Zj. z nasion egipskich. Sg to m. in.
Pinia — dlugos¢ 43—45 mm.

ZAKELADY WLOKIENNICZE

ADOLF HORAK

SPOLKA AKCYJNA
Ruda Pabianicka ,

pod Lodziq
Adres dla depesz: Telefony té6dz
H O R A K 151-73, 149-47
Ruda Pabianicka i 222-35

Trwate farbowane
i drukowane tkaniny
bawelniane, materiaty
na fartuchy i koszule,
bielizne poscielowa,
wsypy it p.

SKLADY:

w WARSZAWIE, ul. Gesia 1

we LWOWIE, ul. Kazimierzowska 20/22
w KRAKOWIE, ul. Bracka 7

w POZNANIU, ul. Wielka 26

w BIELSKU, ul. 3-go Maja 21

w GDANSKU, Holzmarkt 27/ 8

S x P (= Sakel x Pima) — dtugosé do 50
mm.

2. Meade — wyroznione dlugowtdkniste
miany Upland: dtugo$¢ 41 mm.

3. Mobile — najgorsze widbkno o dtugosci
22 mm.

4. Orleans (albo Gulf) — sg to wydzielone
najlepsze odmiany Upland.
Dzielg sie na podgrupy:
Allen Seed (American Long Staple
Upland)
Benders
Peelers

od-

(albo Stapled Americans)
(nazywany takze Extras).

Island — najlepsza baweina na Swie-
cie. Dtugo$¢ do 52 mm. Praktycznie bio-
ragc, nie jest juz uprawiana w Stanach Zj.
z powodu zniszczenia, wyrzadzanego
przez szkodniki.

6. Texas — widkno dtugosci 20—25 mm, na
og6t podobne do Orleans.

7. Upland — grupa ta obejmuje blisko 700 od-
mian (ras) o réznej jakosci witdkien, roz-
nej wydajnosci itp.

5. Sea

* * *

Zapyta kto$, dla czego produkuje sie tyle ga-
tunkow i odmian? — OdpowiedZ jest prosta, mia-
nowicie, ze kilka odmian nie wystarcza. Wyma-
gania bowiem rolnika i przedzalnika sg w stosun-
ku do rosliny tak wysokie, ze nie moze ona im
sprostaé. Nie wyhodowano jeszcze rosliny-ideatu,
ktoraby dawata rownoczes$nie wysoki plon i dobo-



iowe witdkno. Jezeli za$ uda sie wyhodowaé od-
miane, zblizong do ideatu, to uprawa jej daje po-
zadane wyniki tylko w odpowiednich, do$¢ scisle
okreslonych warunkach. Dla innej za$ gleby, in-
nych warunkéw klimatycznych trzeba wyhodo-
wac na innej drodze inng odmiane, tkérej uprawa
dawataby rownie dobry plon. RoS$lina na przy-
ktad, dajgca bawelne ,Sea Island5, jest uprawia-
na na Matych Antylach. Proby uprawy jej np. w
urodzajnej dolinie rzeki Mississippi datyby bardzo
mierne wyniki. Skoro za$ te rosline skrzyzowano
z lokalng bawetng Upland, otrzymano po kilkulet-
nim selekcjonowaniu kilka dobrze rozwijajgcych
sie typow roslin, dostarczajacych doborowych wito-
kien Long Staple Upland.

Obszar uprarny niektorych odmian

1928 1929 1930 1931
Sakel 799.523 847.950 837.314 478.579
Nahda 25.883 44.331 25.108 53.252
Giza 7 - - 5.329 34.710
Gila 12 - - - -
Giza 26 — — - —

Praca nad hodowlg nowych odmian przypada
w udziale w pierwszym rzedzie naukowym sta-
cjom doswiadczalnym. Wymaga ona wiele cierpli-
wosci i musi by¢ wykonywana bardzo starannie.
Wyhodowanie nowej odmiany i przygotowanie na-
sion do uprawy na wiekszg skale trwa 8—10 lat.
Czesto hodowce spotyka zawod, gdyz po kilku la-
tach okazuje sie, ze przygotowywana odmiana nic
spetnia poktadanych w niej nad dcii. Mimo to pra-
ca nie ustaje; kazdy kraj, uprawiajacy baweine,

W Egipcie istnieje jeszcze jeden wazny po-
wod statej hodowli nowych odmian. Z przyczyn
bowiem blizej nie znanych poszczeg6lne odmiany
zatracajg po kilku lub kilkunastu latach swoje
wysokie zalety i.w konficu nie przedstawiajg zad-
nej wartosci w grupie baweiny diugowitdknistej.
Starsza generacja naszych przedzalnikéw pamieta
odmiany takie, jak Mitafifi, Nubari, Joawnowicz
i inne, ktdrych juz dzisiaj nie uprawia sie. Obec-
nie jesteSmy Swiadkami spadku produkcji znanej
bawetny Sakellaridis, wypieranej przez lepszg Gi-
za 7. W cyfrach egipskiego Ministerstwa Rolnic-
twa, odnoszacych sie do obszaru uprawy poszcze-
g6Ilnych odmian, zjawisko to przedstawia sie¢ na-
stepujaco:

egipskich (ro fedanach; 1 fed. — 0,42 ha)

1932 1933 1934 1935 1936 1937
369.294 391.051 419.502 279.409 162.072 161.330
29 323 27.117 10.348 5,301 - -
35.086 124.330 286.543 269,795 407.022 519.719
- - - - 5835 15.939
— — — — — 1.746

stale hoduje nowe odmiany w celu uzyskania szla-
chetniejszego witdokna lub wiekszej wydajnosci ro-
§liny, — w celu otrzymania odmian wczesnie doj-
rzewajacych z uwagi na lokalne warunki klima-
lycze, albo wystepowanie szkodnikéw, — w celu
uodpornienia roslin na pewne choroby — itp. —
Z tych wiec przyczyn powstaty liczne obecnie ist-
niejagce i bedg powstawa¢ przyszte eatunki ba-
weiny.



WACLAW KOZLOWSKI

Dyrektor Izby Handlowej Polsko-Egipskiej

Bawetna egipska

Wibékno bawetniane w Egipcie juz w starozytno-
§ci uzywane byto do wyrobu tkanin. Wzmianki o ba-
wetnie i tkaninach bawetnianych egipskich spotkaé
mozna u Plinjusza, a nawet u Herodota. Nikto$¢ sto-
sunkéw miedzynarodowych, trudnosci komunikacyj-
ne i porozumiewawcze, Zle oddziatywaly na rozpow-
szechnienie sie tego znakomitego surowca. Pomimo
to $lady penetracji baweilny do krajow europejskich
sg zupetnie widoczne w historii cywilizacji. Az do
dziewietnastego wieku nie byta ta penetracja zjawi-
skiem statym i miata charakter przypadkowy: najaz-
dy arabskie, pochody krzyzowe, wypady-kupieckie.
Dopiero panowanie Mohameda Aly‘ego byto punk-
tem zwrotnym pod tym wzgledem. Wiadca ten zwro6-
cit uwage na doniosto$¢ produkcji bawetny dla Egip-
tu i na wielkie znaczenie, jakie moze mie¢ dla nieza-
leznosci gospodarczej kraju doprowadzenie tej pro-
dukcji do odpowiednich rozmiaréw z mys$lg o ekspor-
cie. Rozszerzenie i racjonalne wykorzystanie syste-
mu nawodnienia dato takie rezultaty, ze podczas gdy
w 1820 r. zbior bawetny w Egipcie wynosit 944 kanta-
ry, w roku nastepnym dat juz 35.000 kantarow, a w
1823 — 160.000 kantarow. Dzisiaj produkcja wynosi
okoto 10 miliondw kantaréw, a wartos¢ eksportu ba-
welny z Egiptu siega cyfry 100 milionow £.

Takiemu wzrostowi eksportu baweiny sprzyjato
zmechanizowanie przemystu tekstylnego, ktore — jak
wiadomo — datuje sie od siedemdziesigtych lat osiem-
nastego wieku, to jest od czasu wynalezienia maszy-
ny parowej i tkackiej. W zwigzku z obnizeniem ceny
wytworéw, nienasyceniem rynku i stwarzaniem' no-
wych potrzeb powstawaly warunki, umozliwiajgce
prawie nieograniczone rozszerzanie przedsiebiorstw.
Wprawdzie do dzisiaj ogromngwiekszos¢ zapotrze-
bowania wszystkie kraje (za wyjatkiem Szwajcarii
i Rumunii) pokrywajg w Indiach i Stanach Zjedno-
czonych, wprawdzie wszedzie, gdzie jest jakakolwiek
mozno$¢ zaprowadzenia plantacyj bawetnianych, sta-
rajg sie zrobi¢ to, jednak baweina egipska nie tylko
nie traci ale zyskuje rynki. A to ze wzgledu na wyjat-
kowg jakos$¢ wiokna, ktore jest najlepsze na Swiecie.
W Polsce import bawetny egipskiej wynosi 12% ca-
tego importu bawetny.

Specjalna opieka, jakg ze zrozumiatych wzgle-
déw otoczona jest w Egipcie produkcja baweiny,
sprawia, ze wibkno bawetniane wyrasta w coraz lep-
szej jakosci i jest coraz silniejsze. Rozmaite gatunki
réznig sie dtugoscig i gruboscig widkna. Starania nad-
zoru nad produkcja majg na celu podniesienie diugo-
$ci (co posrednio wptywa na potanienie) i zmniejsze-
nie grubosci przy zachowaniu mocy. W tych warun-
kach za naturalne uwaza¢ trzeba powstawanie coraz
nowych gatunkéw i zanikanie tych, ktére spetnity
juz swojg role. Na to powstawanie i zanikanie wpty-
wajg z jednej strony warunki plantowania, z drugiej
za$ popyt, ktory ksztattuje sie pod wptywem wyma-
gan tkalni. Do niedawna wielkim powodzeniem cie-
szyta sie odmiana Sakellaridis, ktéra odznacza sie wy-
jatkowa cienkoscig widkna. Jest to jednak jednocze-
$nie odmiana trudna w produkcji, mato odporna na
choroby i ataki pasorzytéw roslinnych. Majgc do wy-
boru wiele innych odmian, plantatorzy ostatnio nie-
chetnie zatrzymujg sie na tej i dlatego przewidujg, ze
Sakel w krétkim czasie zniknie z rynku egipskiego.
W Polsce odmiang ta przestano sie interesowa¢ w
1936 r., aczkolwiek z danych statystycznych wynika,

na rynku polskim

ze w niektorych krajach (Indie, Japonia, Niemcy,
Czechy) zainteresowanie nig wraca. Bardzo wojow-
niczco w stosunku do Sakelu zachowuje sie Giza 7,
ktéra jest bardzo odporna na choroby. Aczkolwiek
wiokno tej odmiany jest krétsze od Sakelu i nie tak
cienkie, to ze wzgledu na fatwiejszg produkcje plan-
tatorzy nie sadzg, zeby rdznica ta byta istotna. Wpro-
wadzona zostata w 1930 r. W Polsce odmiana ta
wzbudza mniejsze zainteresowanie, niz w innych
krajach. Od 1936 r. eksport tej odmiany z Egiptu
dwukrotnie wzrést, import za$ do Polski w tym okre-
sie dwukrotnie zmalat. Zresztg i Giza podlega udo-
skonaleniu i ostatnio wyhodowano odmiany Giza 12
i Giza 26, ktore odznaczajg sie wyjatkowymi wiasci-
wosciami, ktérym z tych wzgledow wr6zg piekng
przyszto$é. Podobnie wojowniczo ustosunkowuje sie
Giza do innej odmiany — Fuadi — bardzo podobnej
z wilasciwosci, ktéra zostata wprowadzona 1926 r.
i ktorg réwniez stara sie zastgpi¢. | tez, zdaje sie, z
powodzeniem. Odmiang Fuadi przestano sie w Pol-
sce interesowa¢. W Indiach jednak, we Wioszech, a
zwhaszcza w przemys$le dawnej Austrii  specjalnie
zwrocono na nig uwage. W 1926 r. rdwniez wprowa-
dzona zostata odmiana Maarad, ktora daje stabszg nit-
ke od Sakelu. Nie znalazta ona jednak narazie szero-
kiego zastosowania. Sakha 4 stanowi ewolucje Sake-
lu. Wiokno tej odmiany jest dtuzsze, jasniejsze i bar-
dziej btyszczace, niz Sakellaridis. Wprawdzie byto
ono poczatkowo stabsze, obecnie jednak udato sie wy-
tworzy¢ odmiane mocniejszg. Zainteresowanie tg od-
miang w Polsce jest chwiejne, Wiochy jednak, Japo-
nia, interesujg sie nig wyraznie, zwtaszcza za$ Niem-
cy, ktére zabierajg okoto 30% produkcji.

| wreszcie jeszcze dwie odmiany, stanowigce gto-
wng czes$¢ produkcji bawetny w Egipcie, ktore sg w
istocie jednym gatunkiem rdznie nazywanym. Zwg
go w Delcie Aszmuni, a w GAdrnym Egipcie Zagora.
Stanowig one tacznie okoto 65% ogdlnej produkciji.
W Polsce te dwie odmiany stanowig powyzej 70%
przywozu bawelny z Egiptu. We wszystkich zresztg
innych krajach tez stanowig one podstawe tego im-
portu.

.PANTABE I

Powszechne Zaktady Magazynowe, Transportowe Sp. AKkc.
w Gdyni

Dorn sktadowy, publiczny.



Analiza cyfr przywozu poszczeg6lnych odmian
wskazuje, ze Sakel cieszy sie u nas mniejsza sympatja
niz w innych krajach, a Giza i Sakha, odmiany uprzy-
wilejowane w innych krajach, w Polsce wykazujg pe-
wng tendencje do ustgpienia z rynku. Mogg to jednak
by¢ zjawiska przypadkowe, zakup bowiem zalezy w
duzym stopniu od upodoban i od bezwladnosci na-
bywcéw, ktdra sprawia, ze omija sie lepsze nawet od-
miany dla starych przyzwyczajen.

Bawelne egipska przerabiajg w Polsce wylgcznie
przedzalnie, posiadajace wrzeciona cienkoprzedne.
Stuzy ona do wyrobu tkanin wysokowarto$ciowych
i w wielu wypadkach jest nie do zastgpienia, jakkol-
wiek sama nadaje sie do wyrobu wszelkich tkanin
bawetnianych. Jesli nie zajmuje pierwszego miejsca

FRANCISZEK MARSZAt

pod wzgledem ilosci zbytu, to przede wszystkim ze
wzgledu na cene, ktéra jest stosunkowo wysoka.
Role bawetny egipskiej na rynku polskim naj-
lepiej zilustruje nastepujgca tabelka*):
Przyw6z w milionach ton

Przywédz z 1932 r. 1935r. 1936r. 1937
St. Zjedn. Am. Péin. 73.3 84.5 824 69.7
Egipt 84 15.3 17.3 175
Indie Brytyjskie 2.0 8.4 11.0 145
Brazylia 0.0 0.9 49 12.4

Razem 86.2 1145 1270 1424

Widzimy stad, ze przywo0z baweiny egipskiej sta-
le cho¢ powoli wzrasta.

*) Maly Rocznik Statystyczny r. 1938 r.

Rola linii Gulf-Gdynia Line

w przewozie baweilny amerykanskiej

Starania w kierunku uniezaleznienia polskiego importu
baweiny od portu w Bremie, oraz kierowanie transportow
baweiny przez witasny port i przez wtasne koleje, datujg sie
od chwili uzyskania dostepu do morza, najpierw przez Gdansk,
a po tym przez najnowocze$niejszy port nad Morzem Bat-
tyckim, jakim stata sie Gdynia.

Przed wojng $wiatowg polski przemyst bawetniany spro-
wadzat baweine przewaznie za posrednictwem bremenskich
firm handlowych, reprezentantéw gtéwnych zatadowcéw ba-
wetny péinocno-amerykanskiej.

Po wojnie w pierwszym dziesiecioleciu, mimo pewnych
przejSciowych sukceséw, stosunek ten nie ulegt zasadniczej
zmianie, przeciwnie, dzieki dogodnym warunkom kredyto-
wym, przemyst polski w latach tych pokrywat swe zapotrze-
bowanie niemal w 100 procentach za posrednictwem Bremy.
Transporty z Bremy do Polski kierowane byty drogg ladowa,
co jednak kolejom polskim ze wzgledu na stosunkowo krétka
przestrzeA przewozu od granicy do todzi, nie przynosito zbyt
wielkiej korzyséci. Jedynie w r. 1923 starania polskich czton-
kow Rady Portu w Gdarnsku oraz éwczesnej firmy Bergenske
Baltic Transports Ltd. w Gdarnsku, poprzedniczki terazniej-

Przetadunek bawelny w wolnej strefie portu

gdynskiego

szej firmy ,,BERGTRANS*“ Sp. Akc., doprowadzity do skiero-
wania pewnej iloSci transportdw baweiny przez Gdansk z
wyeliminowaniem Bremy, jato portu przetadunkowego. W
roku tym 15500 ton czyli okoto 35 procent 6wczesnego im-
portu bawetny do Polski przeszto przez port gdanski.

Starania te jednak nie daty woéwczas diugotrwatych re-
zultatéw, gdyz usitowania, zmierzajace ku stworzeniu z Gdan-
ska bazy przetadunkowej dla bawelny, zwalczane byty silnie
przez Breme, a poza tym sfery gospodarcze Gdanska nie wy-
kazaty nalezytej inicjatywy dla utrwalenia poczatkowych re-
zultatow i przyciagniecia tych transportow na state do portu
gdanskiego.

W tym stanie rzeczy transporty baweiny nadchodzity
nadal z Niemiec drogg ladowg. Dopiero po r. 1931, w miare
rozbudowy portu gdynskiego, zapoczatkowano na nowo im-
port baweiny do Polski droga morska.

Poprzednio przychodzity juz przez Gdynie sporadyczne
transporty, ktére wystano z Bremy do Gdyni morzem w
mniejszych ilosciach, nie odgrywajacych wiekszej roli. Ogdl-
ny import bawelny przez Gdynie stanowit bowiem w r. 1929
zaledwie 205 ton, za$ w r. 1930 — 564 ton. Jednakowoz w

nastepnym juz roku cyfry te ulegty zna-
cznemu podwyzszeniu przez urucho-
mienie pierwszej bezpo$redniej komuni-
kacji okretowej miedzy portami bawet-
ny Zatoki Meksykanskiej a Gdynig tj.
Gulf—Gdynia—Line.

W spomniana linia okretowa zorgani-
zowang zostata przez firme Bergenske
Baltic Transports Ltd. przy wspétudzia-
le znanych norweskich armatorow Wilh.
Wilhelmsen, Oslo oraz szwedzkiego To-
warzystwa okretowego Svenska Ameri-
ca Mexico—Line, Goteborg.

Obydwa przedsiebiorstwa, majace do
dyspozycji pierwszorzedne nowoczesne
statki motorowe, utrzymywaty od diuz-
szego czasu bezpoS$rednig komunikacje
miedzy portami Gulfu a Skandynawig.
Przez pewien czas obstugiwaty one row-
niez regularnie port gdanski, byty prze-
to powotane do wciaggniecia portu gdyn-
skiego w orbite tej juz istniejacej ko-
munikacji.

Jednakze rozszerzenie linii tej na
Gdynie nie byto zadaniem tatwym, prze-
ciwnie, zrealizowanie zamiaréw tych na-



trafiato na duze trudnosci. Wyrazano w tym wzgledzie pesy-
mistyczne poglady, a mianowicie, ze rzekomo niemozliwoscia
iest stworzenie tych technicznych i fachowych urzadzen, ja-
kie nieodzowne sg dla tak waznego artykutu, jakim jest ba-
wetna. Rowniez i tédzkie firmy przedzalnicze, utrzymujace
oddawna ozywione stosunki z bremenskim handlem baweiny,
wyrazaty swe watpliwo$ci w tym kierunku.

Ze trudno$ci nie zdotaly jednak zrazi¢ ani kompetent-
nych wtadz polskich, ktére wprowadzity w r. 1933 specjalne
ulgi celne dla baweiny, sprowadzanej drogg morskga, ani tez
linii Gulf—Gdynia—Line, ktéra postawita sobie réwniez za
zadanie skierowaé¢ import baweiny wprost do Gdyni i nie
szczedzita ani kosztéw, ani wysitkéw, aby cel ten osiggnaé.
Wysitki linii skierowane zostaty odrazu na przeprowadzenie
w odnos$nej konferencji zniesienia specjalnego dodatku frach-
towego dla Gdyni i rzeczywiscie stawki frachtowe, mimo, iz
trasa z portéw Gulfu do Gdyni jest dtuzsza, anizeli do Bremy,
obnizone zostaty do poziomu stawek bremenskich*.

Poczatki tej akcji byty nader skromne, bo np. w 1931 r.
ilo§¢ baweiny przewiezionej w tej bezposredniej komunikacji
bez przetadunku w portach zachodnio-europejskich, wynosita
zaledwie 70 ton, lecz zato Gulf—Gdynia—Line w ciggu na-
stepnych lat doznata bardzo pokaznego rozwoju, wobec czego
zmuszong byta w miejsce poczatkowo zorganizowanych 2-ch
odjazdow z portow Gufu, skierowywac statki do Gdyni 3 ra-
zy na miesigc, podczas gdy obecnie Gdynia otrzymuje komu-
nikacje te za posrednictwem Gulf—Gdynia—Line 4 razy na
miesigc. Czestotliwo$¢ ta umozliwita nie tylko skoncentrowa-
nie w Gdyni catego importu baweiny do Polski, lecz i przy-
ciggniecie powaznych transportéw tranzytowych dla Czecho-
stowacji, Litwy i krajow battyckich.

Poza ctami preferencyjnymi i ustaleniem regularnej ko-
munikacji zeglugowej, zasadniczym czynnikiem, ktéry umoz-

liwit skierowanie catego importu baweiny na Gdynie, byto
wprowadzenie ulgowych taryf kolejowych z Gdyni do todzi,
jak niemniej stworzenie w naszym porcie przez firmy eks-
pedycyjne i banki, skomplikowanego aparatu manipulacyj-
nego oraz wybudowanie specjalnych magazynow dla sktado-
wania baweiny.

Od r. 1936 rowniez Linie Zeglugowe Gdynia—Ameryka
rozpoczetly obstuge tej trasy narazie za pomocg norweskich,
wydzierzawionych na t. zw. Time Charter, a w przysztosci na
statkach polskich. Statki te kursujg przecietnie raz na mie-
sigc. Obecnie norweisko-szwedzka Gulf—Gdynia—Line i Li-
nie Zeglugowe Gdynia—Ameryka sg najpowazniejszymi li-
niami na tym szlaku, dajgc razem 4—5 potaczen miesiecznie.

Nastepujace cyfry najlepiej $wiadczg o rozwoju tych linii:
0Ogo6lny Udziat Udziat
przyw6z bawetny Gulf-Gdynia-Line Gdynia-Am.-Line
r. 1934 — 61.739 t 36.960 t=60%
1935 — 65.631 t 39.163 t=60%
1936 — 62.877 t 38.880 t=62°/0
1937 — 55.484 t 33.247 t= 60%
1938 — 29.398 t 19.219 t= 65%

I. p6trocze)

W roku 1937 zawineto do portu gdynskiego ogétem 43
statki Gulf—Gdynia—Line-

Jak z powyzszego wynika, udziat linii Gulf —
Gdynia—Line w rozwoju przewozu bawetny do Gdyni wyra-
za sie w przeszto 60%, Gdynia—Ameryka—Line ok. 17%,
reszta przypada w udziale innym liniom, Kktére znacznie
pézniej, niz Gulf—Gdynia—Line, zajety sie przewozem ba-
weiny do Gdyni przystuzyto sie dobrze zdobyte przez te linie
dosSwiadczenie.

ok. 1.0501= 1,7%
ok. 9.860t= 17,7%
ok. 3.830 t= 13,0%

s s ¢s

Pierwsze transporty bawetny przez Gdynie

Otwarcie Instytucji Arbitrazowej dla Baweiny w Gdyni
najbardziej jaskrawo uwypukla niestabngce tempo statego
rozwoju Portu, pomimo wstrzags6w gospodarczych, ktére prze-
chodzi Swiat.

Nacisk energii sfer gospodarczych Gdyni w stosowaniu
teoretycznych i praktycznych $rodkéw dla spotegowania wy-
miany towarowej przez nasz Port, nie ma w ostro$ci swych
objawéw analogicznego precedensu w historii.

To tez w S$wietle tych uroczysto$ci, nikng zewnetrznie
mniej efektowne prace, ktére jednak prowadzity do osiggnie-
tego dzi$ celu przez czyny wytrwate, ktére wydostawaty po-
tencjonalne sity i dawaty wiare w skuteczno$¢ wysitku na
tym, bardzo waznym, odcinku gospodarczym.

8 lat zaledwie wuptyneto od chwili, gdy polska firma
LPANTAREI“ S. A. w Gdyni po diuzszych staraniach $cig-
gneta pierwsze tadunki bawelny przez Gdynie. Pierwszy raz
ten artykut znalazt miejsce w spisie towaréw, pozyskanych
dla Portu, czynigc wytom w bezwzglednym prymacie Bremy
i ztobigc odtad nowe tory dla tego, tak znaczacego w zyciu
gospodarczym narodéw, produktu.

15 pazdziernika 1930 r. statkiem ,Magnus" z przetadun-
kiem, przybyto do Gdyni pod adresem ,Pantarei" Powszechne
Zaktady Magazynowe i Transportowe Sp. Akc. 300 bel ba-
weiny amerykanskiej ca. 75 ton i wreszcie 29 pazdziernika

DOM HANDLOWY
Inz. Eugeniusz Krasuski

Surowce wtdkiennicze, Przedza, Chemikalio,

Pasy napedowe, Artykutly techniczne

Przedstawicielstwa Fabryk Krajowych i Zagranicznych.

todz, Al KosSciuszki 24, telefon 256-55

tegoz roku statkiem ,Neptun" — 200 bel baweiny ameryk.
ca. 49 on, wszystkie dla Zaktadéw Ejtingona w todzi.

Wdéwczas zaczeta sie juz praca organizacyjna — pogtle-
bienia wiedzy o traktowaniu baweiny, podréze do Bremy
dla obserwacji nalezytego nastawienia przetadunku baweiny.

Zresztg nic juz nie bylo w stanie przeszkodzi¢ natural-
nemu od tej chwili biegowi rzeczy.

Tak powstat przy firmie nowy dziat ekspedycji bawetny
i razem z nim szkolone kadry polskich specjalistow.

Z biegiem czasu i Dom Skiadowy Publiczny ,Pantarei”
ktéry woéwczas miat zaledwie 5000 m'2 stangt w porcie na
powierzchni 15.000 m2 o> pojemnosci tysiecy ton.

Otwierajagce sie perspektywy kooperacji Arbitrazu Ba-
weilny w Gdyni z polskim ekspedytorem i Domem Skiado-
wym Publicznym, dajacym nalezyte gwarancje i mozliwosci
warrantowania, tworzg silniejsze, jak dotychczas, i wytrzy-
malsze elementy gospodarcze.

Tak wiec pomimo checi zwalczania konkurencji Gdyni
przez inne porty, pcd pozorami obrony intereséw towaru, ini-
cjatywa polska stworzyta te ofenzywe, ktéra musi mie¢ za
cel nie tylko otwarcie drég rozwojowych dla rodzimego prze-
mystu, lecz i dla zagranicznego zaplecza, naturalnie cigzacego
do portu gdynskiego, a mogacego zapewni¢ interesantom ba-
weiny wszechstronng i rzetelng obstuge. 0. R.

Eugeniusz KrasuskKki
TRADING Co.

Textile raw materials, yarns, chemicals,

transmission belting, technical go ds

Agents for domestic and factories

24, al. Kosciuszki, t6dz (Telephone: 256-55)

foreign



Nowy etap pracy

28 ub. mies. odbyto sie w Gdyni uroczyste posSwiecenie
nowych zaktadéw wytwoérczych Stoczni Gdynskiej na tere-
nach przy kanale przemystowym, przygotowanych do samo-
dzielnej budowy wszelkich jednostek okretowych do 3.000 t
pojemnosci, a w przyszto$ci nawet i o wiekszym tonazu. Po
poswieceniu nowej pochylni odbyto sie zatozenie nitéw w step-
ce pierwszego budowanego w nowych zaktadach stoczni stat-
ku o pojemnosci 1250 ton, zaméwionego przez S. A. ,Zeglu-
ga Polska".

Z uroczystoéci poSwiecenia nowych zaktadéw Stoczni Gdynskiej

W uroczysto$ci poswiecenia wzieli udziat jako reprezen-
tant p. Ministra Przemystu i Handlu Wiceminister Sokotow-
ski, Wicewojewoda Pomorski Szczeparnski, Marszatek Sejmu
Slaskiego Grzesik, Komandor Frankowski, Naczelnik Wy-
dziatu w Ministerstwie Przemystu i Handlu Molenda, Komi-
sarz Rzadu m. Gdyni Sokét, Wicekomisarz Szaniawski, Pre-
zes lzby Przemystowo-Handlowej Tor, Dyrektor Naczelny
Wspélnoty Intereséw Kowalski, Prezes Zjednoczenia Gérni-
czo-Hutniczego Peche oraz szereg przedstawicieli zycia go-
spodarczego i zeglugi z Gdyni i z kraju.

Po powitaniu przybytych przez prezesa rady nadzorczej
Stoczni Gdynskiej inz. Bracha, ks. kanonik Turzyniski doko-
nat poswiecenia pochylni, po czym Wiceminister Sokotowski
wygtosit nastepujace przemoéwienie:

.Powstanie stoczni okretowej w Gdyni, ktéra jak to- wi-
dzimy, wyszta juz ze sfer projektow i przystepuje do wyko-
nania otrzymanych zamoéwien, zapewniajagcych jej prace na
najblizszy okres czasu, — juz samo przez si¢ jest momentem
przetomowym w jej dziedzinie. Nie watpig, ze uruchomienie
stoczni pociggnie za sobg dalszg intensywng rozbudowe wszel-
kich innych wtasciwych wielkiemu portowi przemystow.

Pragne przy tym podkresli¢, ze potozenie podwalin pod
polskie budownictwo okretowe, wymagato wielu lat systema-
tycznej i celowej pracy. Przy wydawaniu zamoéwieA zagra-
nicznym stoczniom na budowe polskich statkéw handlowych,
stale byty uwzgledniane warunki pierwszenstwa dla dostaw
polskich. Miato to na celu nie tylko danie zamdwien poszcze-
golnym przemystom krojcwym, lecz w gtdwnej mierze przy-
zwyczajenie tych przemystdw do zupetnie specyficznych wa-
runkow dostaw okretowych, wyjasnienie trudnosci ztym zwig-
zanych, oraz opracowanie planu dla ich pokonania i dosto-
sowania polskiego przemystu w mozliwie najszerszym zakre-
sie do czekajacych go zadan w polskim budownictwie okre-
towym.

Précz tego od szeregu lat przygotowywano w drodze stu-
didw praktycznych, badZ to na stoczniach zagranicznych, bu-
dujgcych polski tonaz handlowy, badz tez w drodze przyzna-
wanych stypendiéw fachowy personel w zakresie budownict-
wa okretowego.

Stoczni Gdynskiej

Dzisiejsza uroczystos¢ poswiecenia pochylni i potozenia
stepki ma niezmiernie wielkie znaczenie, poniewaz akt ten
jest rozpoczeciem przez Stocznie planowej wytezonej pracy,
od wynikéw ktorej zaleze¢ bedzie dalszy jej rozwdj. Zycze
wiec, by wysitki dyrekcji Stoczni Gdynskiej, uzupetnione
wysitkami inzynieréw, technikéw i robotnikéw Stoczni, do-
prowadzity do jak najpomyS$lniejszego wykonania statku pol-
skiej floty handlowej, wybudowanego' na stoczni krajowej,
a takze do jak najpomys$iniejszego dalszego rozwoju Stoczni
Gdynskiej".

Po przemoéwieniu Wiceministra Sokotowskiego, prezes
rady nadzorczej Brach odczytat telegramy z zyczeniami od
Wicepremiera inz. E. Kwiatkowskiego i Ministra Przem. i
Handlu Romana.

Nastepnie Wicemin. Sokotowski zatozyt pierwszy nit w
stepce okretu, ktérego budowg Stocznia Gdynska rozpoczy-
na swojg prace. Po zatozeniu nitow przemoéwit przedstawiciel
zatogi robotniczej, sktadajagc na rece Komisarza Rzadu So-
kota czek na 4.500 ztotych na Fundusz Obrony Morskiej.

W zakonczeniu czesci oficjalnej zebrani goscie po zwie-
dzeniu pozostatych obiektéw: traserni i kadtubowni byli po-
dejmowani $niadaniem.

Uroczysto$¢ poswiecenia nowych zaktadéw wytwérczych
Stoczni Gdynskiej stanowi wazne wydarzenie z dziedziny
naszej gospodarki morskiej oraz wprowadza miasto portowe
Gdynie w nowg faze uprzemystowienia, gdyz stocznia okreto-
wa jako przedsiebiorstwo' montazowe wyzwala nowe dzie-
dziny produkcji w catym szeregu dziatéw przemystu krajo-
wego. Rozwdj Stoczni Gdynskiej wedtug ustalonego pro-
gramu jest zapewniony. Na ostatnim posiedzeniu Zarzadu
Stoczni Gdynskiej kapitat zaktadowy przedsiebiorstwa zo-
stat podwyzszony do miliona ztotych.

Obstuga frachtowa

GDYNIA —
KANADA

oraz Zachodnie Stany

CANADIAN
NATIONAL
RAILWAYS

GENERALNI AGENCI NA POLSKE

GDANSK
MORSKA SP.Z 0.0. rei.

GDYNIA

Tel. 29-57 239-51
Bezposrednie konosamenty
z Gdynia/Gdanska via Montreal «<w lecia)
Halifax IN S., St. John N. B., New York do
wszystkich miejscowosci w Kanadzie
i Zachodnich Stanach Am. Pin.,, bezpo-
Srednimi statkami, lub z przetadunkiem
w Antwerpii / Rotterdamie



Nowy transatlantyk polski

W dniu 26 ub. mies. w godzinach popotudniowych spu-
szczony zostat na wode w stoczni ,,Neptune” w New Castle
on Tyne nowy transatlantyk Linii Zeglugowej Gdynia—
Ameryka ms. ,Sobieski".

Ceremonii chrztu nowego statku polskiego dokonata p.
Wanda Sokotowska, matzonka podsekretarza stanu w Mini-
sterstwie Przemystu i Handlu.

Ambasade R. P. w Londynie rezprezentowali na uroczy-
sto$ci pp. Merdinger, radca handlowy Ambasady, Poznanski,
Konsul Generalny oraz Michatowski, pierwszy sekretarz Am-
basady.

Z ramienia Ministerstwa Przemystu i Handlu — wiadzy
nadzorczej linii, przybyli na uroczysto$¢ z Warszawy: dyrek-
tor departamentu morskiego L. Mozdzenski, oraz naczelnik
Ocioszynski. Wtadze Linii Zeglugowej Gdynia—Ameryka re-
prezentowali: prezes rady nadzorczej Szuyski, naczelny dy-
rektor linii Leszczynski oraz dyrektor Wegrzynowski, Obec-
ni byli ponadto pp. min. Stamirowski, dyrektor Kollat, dyrek-
tor Nowak oraz dyrektor Panstw. Inst. Eksportowego Tur-
ski, wszyscy z wiadz Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa Okre-
towego, iktére w dniu 27 ub. m. $wiecito na tejze stoczni uro-
czysto$¢ wodowania parowca towarowego ,Lida".

Juz na dtugo. przed przybyciem zaproszonych gosci pol-
skich i angielskich gesty ttum zalegt plac przed pochylnia,
z ktérej wodowaé¢ miat ms. ,Sobieski". Ludno$¢ okolicz-
nych dzielnic, a przede wszystkim robotnicy stoczni i ich ro-
dziny masowo zgromadzili si¢ na stoczni a nawet u jej bram,
aby przyjrze¢ sie uroczysto$ci wodowania.

Grupa ludzi zalegta réwniez rusztowania i dachy pobli-
skich budynkéw.

Kadtub ms. ,Sobieski" pomalowany biatg farbg, wygla-
dajacy bardzo efektownie i imponujaco, udekorowano rézno-
barwng galg flagowa.

Punktualnie o godz. 15,45 p. Sokotowska dokonata uro-
czystego aktu chrztu statku, rozbijajac o jego dziéb butelke
szampana i wypowiadajac nastepujace stowa:

,Chrzcze cie imieniem Sobieski i zycze jak najpomysl-
niejszej stuzby pod polskg banderg".

W tej chwili przy dzwiekach polskiego hymnu narodo-
wego i entuzjastycznych okrzykach zebranych ttumoéw nowy
statek polski sptynat majestatycznie na wode. Z kolei orkie-
stra odegrata hymn angielski.

Zaznaczy¢ nalezy, ze obecni na uroczysto$ci znawcy bu-
downictwa okretowego stwierdzili, ze wodowanie ms. ,So-
bieski" odbyto sie wyjatkowo pomys$inie i efektownie. Bez-
posrednio po wodowaniu statku chrzestna matka tradycyjnym
juz zwyczajem wreczyta jego wilascicielom ryngraf z wize-
runkiem Matki Boskiej Ostrobramskiej. Ryngraf ten umie-
szczony zostanie w hali maszyn ms. ,Sobieski".

Po uroczystosci odbyto sie na stoczni przyjecie dla pol-
skich i angielskich gosci. Przedstawiciele wtadz stoczni oraz
mer miasta w przemoéwieniach swych podkreslit wielkie za-
dowolenie ze wspdtpracy z polskimi liniami zeglugowymi i
wypowiedzieli zyczenie dalszego zacie$nienia tej wspoipracy
z szybko rozwijajaca sie polskg flotg handlowa. Przy tej
okazji dali oni wyraz przekonania, ze ms. ,Sobieski" bedzie
wyjatkowo udanym statkiem, posiadajagcym szereg wielkich
zalet.

W imieniu witadz Linii Gdynia—Ameryka przemoéwit
prezes Szuyski. Podkreslit on m. in., ze Polska tylko dlatego
mogta powierzy¢ budowe nowego statku stoczni angielskiej,
tylko dlatego przyczynita sie do zatrudnienia angielskiego
robotnika, ze miedzy obu krajami istnieje wbrew tendencji
ogdblno-$wiatowej jeszcze wzglednie swobodna wymiana débr.
»Pragne — stwierdzit moéwca — zeby stosunki polsko-

ms. ,Sobieski" spuszczony na wode

angielskie rozwijaty sie jak najSwietniej, bo tylko na pod-
stawie wzajemnej wymiany doébr moze zaistnie¢ w przysz-
tosci dla Polski mozliwo$¢ korzystania z doSwiadczenia i do-
skonato$ci angielskiego przemystu".

Radca Merdinger w obszernym przemoéwieniu, nawigzu-
jac do weztdéw, taczacych potomkéw kréla Sobieskiego z An-
glia, dat wyraz przekonaniu, ze rozwijajgce sie od chwili
zawarcia w r. 1935 uktadu handlowego polsko-angielskiego,
stosunki gospodarcze miedzu obu krajami beda sie zacie$-
niaty i nadal w atmosferze wzajemnego zrozumienia.

Na przyjeciu tym postanowiono wysta¢ depsze do wice-
premiera Kwiatkowskiego, ministra przemystu i handlu Ro-
mana oraz wiceministra przemystu i handlu Sokotowskiego.

Spuszczanie na wode ms. ,Sobieskiego”

»Sobieski" — 11.500 t. r. b. — bedzie pierwszym polskim
statkiem, przeznaczonym specjalnie dla ruchu pasazerskiego
i emigracyjnego miedzy Gdynig a portami Ameryki Potud-
niowej, gdzie dotychczas kursuja parowce ,Putaski" i ,Ko-
$ciuszko".

Dtugo$¢ nowego transatlantyka wynosi 156,5 metrow, sze-
roko$¢ 20,5 metrow, moc tgczna silnikéw gtéwnych 8700 K.
Mech. Miejsc | klasy — 44, 11l klasy kabinowej — 250, emi-
granckich — 870. Podr6z z Gdyni do Ameryki Potudniowej
w stosunku do ,Putaskiego" czy ,Kosciuszki", skrécona be-
dzie dzieki wiekszej szybkos$ci i wiekszemu zasiegowi ,So-
bieskiego" okoto jednej trzeciej.

Statek wyposazony bedzie w najnowsze zdobycze tech-
niki okretowej, dotyczace zaréwno komfortu, jak i bezpie-
czenstwa. Specjalng uwage zwrécono, na chtodzenie i wen-
tylacje, rzecz konieczng na wodach podzwrotnikowych. Sta-
tek posiada specjalng instalacje elektro-chtodniczg, obstugu-



jacg izolowane prowiantury, izolowane chtodniki tadunkowe,
poszczegdlne aparaty termowentylacyjne i refryzeratory w
kuchniach. Kabiny, szpital, sale itd. wyposazone sg w urza-
dzenia termo-wentylacyjne, przy czym w niektérych czes-
ciach statku powietrze moze by¢ nasycane ozonem.

Statek ma charakterystyczne linie optywowe i rufe kra-
zownicza. Przez catg dtugos$¢ biegng trzy poktady, nadto dol-
ny poktad w przednich i tylnych tadowniach, wreszcie gérne
poktady, spacerowy i todziowy — razem sze$¢ pokiadow.
Trzy jadalnie (w tym dwie po 200 os6b kazda), trzy pltywal-
nie, poza tym: salony, bary, czytelnie, duza ilo$¢ tazienek
i prysznic, dwa szpitale — oto krotki opis wnetrza. Obie duze
jadalnie przystosowane sg tak, aby mogty stuzy¢ za kaplice.

Cze$¢ sprzetu, potrzebnego do wyposazenia, zostata do-
starczona przez polski przemyst okretowy, a mianowicie:
instalacje radiowe, urzadzenia elektrycznych kuchen i szaf
grzejnych, instalacje gto$nikowe, strona artystyczna itd.

Wszystkie maszyny pomocnicze stanowig same w sobie
cato$¢ i poruszane sa elektrycznoscig, dostarczang przez trzy
niezalezne generatory dieselowskie, po 450 kw. przy 220 V.
Wszyskie pomocnicze mechanizmy sg dublowane, tak, aby
w wypadku uszkodzenia jednego, drugi mdégt go zastgpic.

Grodzie wodoszczelne, podwdjne dno i burty, grodzie
przeciwpozarowe, sygnalizacja ogniowa, echo-sonda, radio-
namierniki, 16 todzi ratunkowych (w tym 2 motorowe) —
stanowig o0 bezpieczenstwie. Konstrukcyjnie bedzie to wiec
statek pewny i wysoce nowoczesny.

Nad budowg statku czuwa stale komisja polskich rze-
czoznawcow. Zresztg, ze wzgledu na wiekowe tradycje sto-
czni ,,Neptune", posiadamy peing gwarancje solidnego wy-
konania. W koricu I-go kwartatu roku przysziego, polska
marynarka handlowa wzbogaci sie o piekny objekt ptywaja-
cy, 0 pierwszorzednym znaczeniu ekonomiczno-komunika-
cyjnym.

Dzieki ,Sobieskiemu"” i ,Chrobremu” p6t miliona Pola-
kéw, zyjacych w Potudniowej Ameryce, znajdzie sie naraz
blizej ojczyzny, a stawa imienia polskiego wzro$nie niewat-
pliwie, co znéw przyczyni sie do polepszenia koniunktury
politycznej i gospodarczej. A przeciez mija zaledwie 6ésmy
rok od chwili, gdy ss. ,Polonia" zaniosta po raz pierwszy
polskg bandere handlowg na wody Ameryki. To>tez bez prze-
sady stwierdzi¢ mczna, ze praca polskich transatlantyckich
linii zeglugowych osiggneta nieprzecietne wyniki.

Spuszczenie na wode statku towarowego ss. ,LidcT

Nazajutrz po wodowaniu ms. ,Sobieski", tj. 27 ub. mies.,
odbyta sie w godzinach popotudniowych na stoczni Swan,
Hunter and Wigham Richardson w Newcastle on Tyne uro-
czysto$¢ spuszczenia na wode parowca towarowego ,Lida".

Nowy statek stanowi wiasno$é Polsko-Brytyjskiego To-
warzystwa Okretowego, eksploatujgcego dotychczas regular-
ne linie do Anglii i Francji. Bedzie to istatek frachtowy, spe-
cjalnie przystosowany do przewozu drzewa i innych towaréw

masowych.
Chrzestng matka nowego statku byta p. Merdingerowa,

B A N K
GOSPODARSTWA
KRAJOWEGDO

Oddziat w Gdyni

wykonuje wszelkie
operacje bankowe;

zatatwia czynnosci
powiernicze, zwiag-
zane z handlem

m o r s k i m

prowadzi wtltasny
Dom Sktadowy dla baweiny
w portowej strefie wolnoctowej

matzonka radcy handlowego przy Ambasadzie R. P. w Lon-
dynie. Przy uroczysto$ci wodowania obecne byty te same
osoby co i przy wodowaniu ms. ,Sobieski", w szczegdlnosci
za$ witadze Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego z preze-
sem b. min. Stamirowskim oraz naczelnym dyrektorem Kol-
latem na czele.

Nowy statek ss. ,Lida" ma pojemno$¢ brutto blisko
1.400 ton i bedzie rozwijat szybko$¢ 11 weztéw. Rozpocznie
on prace juz na jesieni br., prawdopodobnie juz w pazdzier-
niku.

ZAKLADY WLOKIENNICZE

KAROL T. BUHLE

W LODZI
Spotka Akcyjna

(Kapitat
5.250000)

Istniejg od roku akcyjny
1 8 9 7. zt
Zatrudniajq okoto

2000 robotnikoéow

Biuro i fabryka: Przedzalnia cienka:
tODZ ul Hipoteczna 7/9 tODZ, ul. Dgbrowska 21
Telefon 195-44 Telefon 160-37

KATE BU Lodz

Nr 6

Adres telegr. :

Skrzynka pocztowa

ek

Zaklady posiadajg oddziaty:

przedzalnie cienkoprzednq, tkalnie, farbiarnie,

drukarnie, bielnik, wykonczalnie tkanin bawelt-

nianych, z jedwabiu sztucznego i naturalnego

(obcigzanie), oddziat kolonizacji Inu i konopi.



,Dar Pomorza” odptynqgt

O powodzeniu kazdej akcji decyduje zasadniczo czynnik
ludzki. Przystepujac do zagospodarowania Polski na morzu,
odpowiednie czynniki polskie zorganizowaty fachowe ksztat-
cenie miodego pokolenia w pracy na morzu. Z Panstwowej
Szkoty MorsKiej rok rocznie wychodzi kilkudziesieciu mto-
dych tudzi do pracy w polskiej flocie i na stanowiskach czy
to handlowych, czy administracyjno-portowych. Oprécz teo-
retycznego wyksztatcenia w murach uczelni, uczniowie P.
S. M. odbywajg co rok praktyczne przeszkolenie na statku
szkolnym ,Dar Pomorza"”, ktéry w jesieni zawsze odpiywa
na 7-mio miesieczne podréze. ,

15 bm. Gdynia znowu zegnata statek szkolny Panstwo-
wej Szkoty Morskiej ,,Dar Pomorza", ktéry wyruszyt w do-
roczng podr6z ¢wiczebng z 70 uczniami Szkoty i jungami na
poktadzie. W pozegnaniu tym wzieli udziat dyrektor Depar-
tamentu Morskiego' M. P. i H. p. Mozdzenski, dyrektor Urze-
du Morskiego inz. tegowsKi, radca Gebethner z M. P. i H.,
przedstawiciel Kapitanatu Portu kpt. Gorski, rezprezentan-
ci Zwigzku Armatoréw Polskich pp. dyr. Czajewski i dr Bie-
rowski, oraz rodziny wyjezdzajagcych oficeréw, zatogi, ucz-
niow i jungéw, jak réwniez profesorowie Szkotly i szereg
jej dawnych wychowankéw z dyr. Kosko na czele.

Po przegladzie uczniéw, jungéw i zatogi przez p. dyr.
Mozdzenskiego, odbyta sie przed ustawionym na statku of-
tarzem Msza $w., w czasie ktérej kapelan statku wygtosit
krétkie, serdeczne kazanie pod adresem ucznidw i ich rodzin.

Po Mszy Sw., dyrektor Szkoty, p. kpt. Kosko odczytat de-
pesze, jaka na rece komendanta ,Daru Pomorza", kapitana
Kowalskiego nadestat Minister Przemystu i Handlu p. Antoni
Roman. Depesza ta brzmi:

Stan zdrowia po chorobie i zajecia stuzbowe unie-
mozliwiajg mi wspélne odbycie pierwszego etapu tego-
rocznej podrézy cEwiczebnej ,Daru Pomorza", razem
z uczniami i zatoga, jak chciatem to uczyni¢ dla pod-

kreslenia zywego stosunku resortu do. tej dziedziny
pracy morskiej pod bandera narodowa. Zycze panu
kapitanowi, oficerom, uczniom, zatodze i jungom do-

brych warunkéw podrézy i najlepszych wynikéw szko-
lenia. Pamietajcie, ze obok wktadéw kapitatowych i
wysitkéw organizacyjnych praca morska tak wazna dla
wielkiej przyszto$ci Rzeczypospolitej wymaga charak-
teréw i cn6t ludzi, poSwiecajacych sie stuzbie morskiej.
Wykorzystajcie wszyscy ten kolejny piekny rejs ,Daru
Pomorza", aby przysporzy¢ banderze nowych warto-
§ci ducha i wiedzy zawodowej. m

Antoni Koman, Min. Przem. i Handlu

Nastepnie p. dyr. Mozdzenski wygtosit nastepujace prze-
moéwienie:

,Uczniowie i Jungowie! Stoicie u progu podrézy,
ktéra stanowi pierwsze ogniwo w szkoleniu Was na pra-
wdziwych ludzi morza. Termin ten nie jest tylko lite-
rackim zwrotem. Okres$la on bowiem wyrazny typ czfo-
wieka, ktérego cechy charakteru musza odpowiadaé
tym ciezkim warunkom pracy, w jakich uptywa zycie
marynarza.

Udajecie sie w podr6z, ktéra nie bedzie bynajmniej
przejazdzka przyjemnosciowg, lecz twardg szkotg, w
ktorej nabedziecie szereg umiejetno$ci koniecznych dla
waszej przysziej pracy zawodowej. W zrozumieniu tego
zadania powinniscie dotozy¢ wszelkich staran, aby dtu-
gie miesigce nawigacji, ktére Was czekaja, przyniosty
Wam jak najwiecej pozytku.

Cel ten osiaggniecie przez jak najkarniejsze i jak
najpilniejsze wypetniania rozkazéw i wskazéwek wa-
szych przetozonych; ktérzy beda sie starali przeksztatcic
Was, z materiatu surowego, jakim dzi$ jestescie, w pet-
nowartosciowy tak pod wzgledem moralnym jak i fi-

zycznym —e element dla dalszego ksztatcenia sie w o-
branym przez Was zawodzie.

Zegnajac Was Ucznowie i Jungowie, zycze Wam
jak najlepszych rezultatéw z tej podrézy ¢éwiczebnej,
zycze, — aby kazdy z Was wyniést maksimum korzysci
i wiedzy morskiej, aby kazdy z Was w tak bliskim i
dtugotrwatym zetknieciu z morzem — zrozumiat istote
i warto$é¢ stuzby na morzu.

Podkre$lam przy tym, ze bezwzglednie wymagam
od Was absolutnej karno$ci i postuszenstwa, poczucia
obowigzku i odpowiedzialno$ci oraz w wysokim stop-
niu dobrze zrozumiatej kolezenskosci.

Panom Oficerom, Instruktorom i zatodze zycze,
aby praca ich na odcinku szkolenia kadr przysztych
marynarzy data jak najlpsze wyniki i wierze, ze — w
zrozumieniu waznos$ci tego zadania — oddacie sie¢ mu,
jak dotad, — calym sercem i dusza, nie szczedzac swych
sit, wiedzy fachowej i energii.

Panu, Panie Kapitanie, ktéry nie watpie, ze stanie
sie godnym nastepca swego poprzednika, dtugoletniego
i wielce zastuzonego Kapitana statku szkolnego p. Ma-
ciejewicza zycze jak najpomys$lniejszych wiatréw dla
,Daru Pomorza" oraz szcze$liwej podrézy szkolnej
i owocnej pracy dla chwaly i dobra naszej marynarki
handlowej!"

O godz. 12,30 ,,Dar Pomorza"™ wyszedt z portu, zegnany
okrzykami przez odprowadzajgcych.

Tegoroczna podréz statku szkolnego odbedzie sie wg.

nastepujacego planu:

Ne)
Nazwa portu mil dui przyjazd @  odjazd
o
Gdynia-Casablanca . 2600 24 9. X.38 7 16. X.38
Casablauca-Las Palmas 540 5 21 X.38 5 26 X.38
Las Palmas-St. Vencent 880 6 1 XI1.38 2 3 X 38
St. Vencent-Barbados 2040 16 19. X1.38 14 3. XIl. 38
Barbados-Mayaguez
(Portorico) 570 6 9. XII.38 7 16.XIl. 38

Mayaguez-Cartagena

(Columbia) 700
Cartagena-Kingston

(Jamaica) 460 4 2. 139 20 23. 1.39
Kingston-Santiago

de Cuba 180 2 25, 139 20 14
Santiago de Cuba-

Gdynia

5 22 XI1.38 8 30. XIl 38

11.39

5400 45 5 1V, 39

GOYNKIE: TOWARZYSTHO  IPORTU BAWELAY

Spétka z ogr. odp.

IMPORT BAWELNY

GDYNIA Derdowskiego nr 7

GDYNIA [OTTON IMPORT COMPANY. L.

Cotton Importers
GDYNIA, Cotton

Dom Bawetny, ul.

Housse

Przedstawiciel w todzi:

Jozef A Majer i S-ka

tODZ, Piotrkowska 181
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SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej —za miesiqc sierpieri 1938 roku

Pomimo oczekiwanego ozywienia rynku frachtowego w
miesigcu sprawozdawczym frachty w dalszym ciggu utrzy-
mywaty sie na bardzo niskim poziomie, przy czym ogélnie
odczuwano brak tadunkéw. Panuje jednak ogélne przekona-
nie, ze w miesiacu wrze$niu nastagpi ozywienie, a o> za tym
idzie frachty beda miaty tendencje zwyzkowsg.

Drzewo

Na rynku drzewnym specjalnie dat sie odczué brak ta-
dunkéw. Z chwilg, gdy polscy eksporterzy zaczng zawieraé
kontrakty z zagranicznymi odbiorcami, nalezy sie liczy¢ z pe-
wng zwyzka frachtéw, jednak jest bardzo trudno przewidzie¢
sytuacje nawet w najblbizszej przysztosci. W ciagu miesigca
sprawozdawczego zafrachtowano z Gdyni i Gdanska kilka
tadunkow tarcicy, oraz kopalniakéw do' portéw angielskich
ponizej stawek minimalnych.

Zboze
Réwniez brak byto ozywienia; na rynku sprzedano w
przeciggu miesigca sprawozdawczego 10.000 ton do Antwer-
pii, przy czym wiekszo$¢ wywieziona byta liniami regular-
nymi. Tonaz otrzymaé mozna po
sh. 3/— do sh. 3/3 go-ld
Spodziewane jest ozywienie w drugiej potowie wrzes$nia.

Zaglowce
Zafrachtowano 6 zaglowcéw na taczng ilo$¢ 1.600 ton ma-

ki pastewnej i otrgbh do portéw potudniowej i zachodniej
Szwecji po
Skr. 8 —9,—.

Zboza w okresie sprawozdawczym nie frachtowano, jako
stawke orientacyjng nalezy przyjac
RM. 4,— do 4,50
Za tadunki drzewa do Danii ptacono sh. 24/6.
Réwniez zafrachtowano kilka tadunkéw kainitu do por-
tow potudniowej Szwecji po sh. 6/—.

Wegiel

Na rynku weglowym rédwniez stabe ozywienie. Zafrach-
towano. nastepujace tadunki do:

Szwecji
statek ok. 2.700 ton Stockholm sh. 4/— za to.
2.700 Gefle sh. 4/— za to.
., 2.700 Goteborg sh. 4/I0Va za to.
” £500 Malmo sh. 3/9 za to.
Norwegia
statek ok. 2.000 ton Oslo sh. 4/- za to.

PANSTWOWY

(STATE LAND BANK)
ODDZIAL w GDYNI

Telegrams:

.Pebrol”, Gdynia

Finlandia
statek ok. 1.500 ton Helsingfors sh. 4/—  za to.
Ponadto
zafrachtow. 1.200 N cukru Vaza sh. 5/6 za to.
Holandia
statek ok. 3.000 ton Amsterdam sh. 4/6 za to.
4.000 5 Rotterdam sh. 4/— za to.
Francja
statek ok. 2.200 ton Rouen sh. 5/10V2 za to.
2.200 Lorient sh. 6/4v2 za to.
2.200 Bordeaux sh. 6/6 za to.
1.800 Cherbourg sh. 5/7v2 za to.
" ., 1500 Marseille sh. 11/—  za to.
55 55 1.800 . Nice sh. 10/9 za to-
. s 1750 Cette sh. 10/6 za to.
Ponadto
zafrachtow. 5.000 5 Aleksandria sh. 9/— za to.
8.000 Aleksandria sh. 7/9 za to.
Belgia
statek ok. 3.000 ton Gent sh. 3/9 za to.
3.000  Seebriigge sh. 3/9 za to.

Reasumujac, ogolnie tendencja bardzo staba ze spodzie-,
wanym ozywieniem w ciggu miesigca wrzes$nia. Styszy sie
jednak znéw gtosy pesymistyczne, zapowiadajgce pogorsze-
nie sie sytuacji.

INTERNATIONAL
TRANSPORT & SHIPPING COMPANY

MITRANZAY Ltd.
Head office tODZ, ul. Wélczaniska 17
GDYNIA DANZ1G
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MMmMOoMOICI cum i transportowe

NOWA TARYFA TOWAROWA DLA KOMUNIKACIJI
POMIEDZY RUMUNIA A PORTAMI MORSKIMI
GDYNIA/GDANSK

Z dniem 1 pazdziernika 1938 r. wchodzi w zycie ,Mie-
dzynarodowa Taryfa na przew6z towardw miedzy stacjami
Rumunskich Kolei Zelaznych i portami morskimi Gdynia
i Gdansk" cze$¢ | i Il. Taryfa ukaze sie w jezyku polskim
i rumunskim z ttumaczeniem niemieckim. Optaty przewozo-
we podane sg za 100 kg w groszach polskich. Réwnocze$nie
z chwilg wejscia w zycie powyzszej taryfy traci moc obowig-
zujaca ,Miedzynarodowa taryfa zwigzkowa :na przewéz towa-
row pomiedzy stacjami portowymi Gdynia i Gdansk z jednej
strony a stacjami rumunskich kolei zelaznych z drugiej stro-
ny", cze$¢ i Il, wydana z wazno$cig od 1 luteg¢i 1934 r. wraz
z wszystkimi p6zniejszymi zmianami i uzupeinieniami.

OBNIZENIE STAWEK PRZEWOZOWYCH DLA
KOSCIl ud. PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ
GDYNIE/GDANSK

Z waznos$cig od 15 wrzes$nia 1938 r. rozszerzona zostata
taryfa specjalna PB—46 polskiej taryfy portowej czes$¢ 11/3
w ten sposob, ze kosci odttuszczone, nieodklejcne (odtluszczo-
na $ruta kostna) pozycji 146 klasyfikacji towarowej w przy-
sztosci przewozone by¢é moga od stacji Karolev do wszyst-
kich stacji portowych w Gdyni i Gdansku wedtug obnizonej
stawki przewozowej 126 gr za 100 kg przy przewozie 15 ton.
Maczka kostna, odtluszczona, bebnowa, parzona (odklejona)
pozycji taryfowej 638 oraz $ruta kostna odttuszczona pozycji
taryfowej 640 przewozone by¢ mogg na podstawie taryfy spec-
jalnej PE 3 z waznos$cig od 15 wrzeénia 1938 r. w komuni-
kacji pomiedzy Karolev a Gdynig i Gdarnskiem weditug ob-
nizonej stawki przewozowej 123 gr za 100 kg.

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA KWASU OCTOWEGO
PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ GDYNIE/GDANSK

W zwigzku z zmiang taryfy specjalnej PJ 40 obnizona
zostata od dnia 15 wrze$nia 1938 r. stawka przewozowa dla
kwasu octowego pozycji taryfowej 531 C w komunikacji po-
miedzy Grodziskiem Maz. a wszystkimi stacjami portowymi
Gdyni i Gdanska. Stawka ta wynosita dotychczas 588 wzgl.
529 gr za 100 kg przy nadaniu 5 wzgl. 10t. Od dnia 15 wrzes$-
nia 1938 r. optata za przewozne w tej relacji obnizona zostata
do wysokosci klasy 10 a), b) czyli dio 503 gr przy nadaniu
5t i 372 gr przy nadaniu 10 ton. Poza tym do obszaru waz-
nosci tej taryfy wiaczona zostata z waznos$cig od dnia 15-go
wrzeénia jako stacja nadawcza stacja Wygoda z optatg obo-
wigzujacg dla stacji Grodzisk Maz.

WOLNE POSTOJOWE DLA WAGONOW CHLODNI PRZY
PRZESYLKACH PRZEZNACZONYCH DLA WYWOZU
MORSKIEGO PRZEZ GDYNIE/GDANSK

Z waznos$cig od 15 wrze$nia 1938 r. uzupetniony zostanie
paragraf 23 polskiej taryfy portowej cze$¢ I11/3, rozdziat A,
w ten spos6b, ze towary przewozone w wagonach-chtodniach
kolei obcych korzysta¢ bedg z 72 godzinnego okresu wolnego
od postoju (w przeciwienstwie do wagonéw kolei P. K. P,
dla ktérych obowigzuje okres 18 godz.).

ZMIANA CZESCI Il POLSKO-RUMUNSKIEJ TARYFY
DLA KOMUNIKACJI Z PORTAMI MORSKIMI

Dziennik Taryf i Zarzadzen Kolejowych nr. 36 z dnia
26 sierpnia 1938 r. poz. 483 podaje, ze z waznoscig od dnia
10 wrzes$nia 1938 r. w ramach taryfy powyzszej skre$la sie
taryfy artykutowe: nr. 2 na zboze w ziarnach, nr. 4 na ziarna

roslin straczkowych, nr. 50 na wyroby mtynarskie i nr. 51 na
otreby zbozowe wraz ze wszystkimi zmianami i uzupetnie-
niami.

CZECHOSELOWACKO-POLSKI ZW. KOLEJOWY DLA
KOMUNIKACJI Z PORTAMI MORSKIMI MIEDZYNAR.
TAR. ZWIAZK. CZESC I, ZESZYT 5.

Z waznos$cig od dnia 10. 8. 38 r. zostata witaczona do po-
wyzszej taryfy — taryfa artykutowa Nr. 275 (kreda) obo-
wigzujgca w kierunku z portéw morskich w Gdyni i w Gdan-
sku do nastepujacych stacji czechostowackich: Bratislava
hlavne nadrazie, Brno, Breclav, Kosice, Letovice, Moravska
Ostrava hlavni nadrazi, Opava vychodni' nadrazi, Plana nad
Luznici, Praha-Verejna skladiste, Rosice nad Labem i Trnava.

POLSKO-CZECHOSEOWACKI| ZWIAZEK KOLEJOWY
DLA KOMUNIKACIJI Z PORTAMI MORSKIMI MIEDZYN.
TAR. zW. CZESC n, ZESZYT 6

a) z waznoscig od dnia 10. 9. 38 r. taryfa art. Nr. 214 zo-
stata uzupetniona nowg pozycjg H ,Ruda miedziana wzboga-
cona". Powyzsza taryfa obowigzuje od lub do stacji cze-
skiej Banska Stiavnica i zawiera wytacznie stawki 15-tono-
we. Stawka wnosi 1470 hc za 100 kg.

b) Z dniem 13. 9. 38 r. pozycja A taryfy art. Nr. 104
(zelazo i stal, wyroby z zelaza i stali) zostala powigkszona
0 nowy punkt 5 ,Maszyny do szycia". Stawki powyzszej re-
lacji maja zastosowanie przy przesytce z czeskiej stacji ,,Pod-
mokty CSD" do portéw polskich w Gdyni i w Gdansku.

Stawka 5t — 3170 hc.
Stawka 10 t — 2860 hc.

Natomiast w kierunku z portéw w Gdyni i Gdansku
»Maszyny do szycia" objete pozycjg L taryfy art. 204 (zelazo
1 stal) moga by¢ nadawane wytacznie do nizej wymienio-
nych stacji CSD przy ktérych podaje sie réwnocze$nie stawki:

Praha Masarykcvo nadrazi |j
Praha Verejna skladiste |
Praha Zizkov ! 5t 10 i

Z dniem 9 wrzeénia 1938 r. zostata wprowadzona w zycie
nowa taryfa specjalna GK—3 do tar. tow. cze$¢ Il, zeszyt 2,
na koks weglowy — takze mielony, brykiety z koksu oraz
miat koksowy (koksik) tj. sortyment koksu o wymiarach od
0—10 mm. Taryfe niniejszag mozna stosowa¢ tylko od stacji,
Chebzie, Chorzéw, Debienisko, Hajduki, Kopalnia Ema, Knu-
row, Nowy Bytom, Tow. i Wawel — do punktéw granicz-
nych pod Chebziem, Chorzowem, Mokoszowami, Rudg Sla-
ska, Suming i Strzybniea, po réwnoczesnem zamieszczeniu
w liscie przewozowym przez nadawce nastepujacej klauzuli:
»Towar z koksowni (lub brykietowni) nadawcy".

WPROWADZENIE NIEMIECKICH TARYF KOLEJOWYCH
NA OBSZARZE BYLEJ AUSTRII

W zwiagzku z zaprowadzeniem niemieckiego systemu ta-
ryfowego w ruchu wewnetrznym na kolejach w b. Austrii
ukaze sie z waznoécig od dnia 1. 10. 38 r. w nowym wydaniu
niemiecka kolejowa taryfa towarowa cze$¢ | B. obowigzu-
jaca rowniez na obszarze bytej Austrii. Dotychczasowe au-
striackie listy przewozowe tracg wazno$¢ z dniem 1. 10. 38 r.
i od tej daty obowigzywaé¢ bedg w komunikacji wewnetrznej
na obszarze bytej Austrii wytacznie listy przewozowe nie-
mieckie. Celem ujednostajnienia przepis6w ruchowych prze-
budowuje sie wszelkie urzgdzenia sygnalizacyjne. Jak wia-
domo pociagi w b. Austrii biegng lewymi torami (w Polsce
w b. zaborze austriackim do niedawna pociggi biegty lewo-
stronnym torem).



DANIA

DUNSKIE UBEZPIECZENIA MORSKIE W 1937 R.

Wedtug dunskiego czasopisma ,Assurancetidende"” do-
chody brutto z premii 18 duniskich towarzystw ubezpieczen
transportow zwiekszyty sie z 37 mil. kor. w 1936 r. do 44 mil.
koron w 1937 r., a zyski netto z premii wzrosty odpowiednio
z 15,85 mil. koron do 18,16 mil. koron. Rezerwy na premie
i odszkodowania wynosity 24,52 mil. koron w 1936 r. i 24,10
mil. kor. w 1937 r. Zysk netto towarzystw dunskich wynosit
4,13 mil. koron wobec 4,17 mil. koron w 1936 r.

HANDEL ZAGRAN. DANIlI (STYCZEN—LIPIEC 1938 R.)

wynosit w przywozie 926,5 mil. kor., a w wywozie 893,2 mil.
kor., zatym nadwyzka przywozu wynosita 33,3 mil. kor wo-
bec 92 mil. kor. w takimze okresie roku poprzedniego.

Wywéz do Anglii wynosit 497 mil. kor., przyw6z —
329 mil. kor., wywéz do Niemiec (wraz Austrig) — 177 mil.
kor., przyw6z — 216 mil. kor.

SZWEDZKO—AMERYKANSKA LINIA

uzyskata zezwolenie duniskich wtadz na przewé6z emigrantéw
i innych pasazerdw udajacych sie do Stanéw Zjednoczonych
i Kanady bezpos$rednio z portow dunskich. Wobec tego por-
tem wyjsciowym dla statkdw bedzie nie Goteborg, lecz Ko-
penhaga, skad statki bedg zawija¢ do Goteborgu jako portu
posredniego.

ESTONIA

BILANS PLATNICZY ESTONII W R. 1937

Handel zagraniczny Estonii wykazat w roku sprawozdaw-
czym znaczny wzrost, i tak wzrést wywoéz o 27%>, a przywoz
0 28°/o. W ciggu r. 1937 zakupiono' 17 nowych statkdw a sprze-
dano 8. Catkowita warto$¢ przywozu, wiacznie z statkami na-
bytymi zagranica i metali, dosiegta sumy 1125 mil. kor., wy-
wozu natomiast — 106.3 mil. kor. Z diugéw zagranicznych
umorzono sume 2,2 mil. kor. Dochéd z frachtéw wzrést na
21 mil. kor. Szereg mniejszych pozycji, jak optaty portowe,
komunikacja kolejowa, premie ubezpieczeniowe, poczta, tele-
graf. telefon i radio, imigracja i emigracja, koszta podrézy
dla studiow,. koszta przedstawicielstw zagranica dajg z re-
guty drobne nadwyzki na korzy$¢ Estonii.

Rezerwa ztota i walut w Banku Estonskim wzrosty w
reku ubiegtym o 10,9 mil. kor., dtugoterminowe zadtuzenie
zagranicg — o przeszto 5 mil. kor., natomiast bilans w obro-
cie clearingowym zostat zamkniety sumg 4,5 mil. kor. na ko-
rzy$¢ Estonii. Przy koncu roku ubiegtego suma diugu pan-
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stwowego wynosita 111 mil. ker. Ogo6lna suma zadtuzenia za-
granicznego Estonii wynosita 139 mil. kor. wobec aktywow
w sumie 91 mil. kor. (inwestycyj kapitatowych i rezerw Ban-
ku Estonskiego). Z ogdlnej sumy 24 mil. kor. t. zw. pozycz-
ki Ligi Narodéw, V* znajduje sie w posiadaniu instytucji i c-
bywateli estonskich.

NOWE USTAWODAWSTWO RYBACKIE W ESTONII

Jak donosi ,Eesti Kalandus"™ z dniem 1 stycznia 1939 r.
wprowadzone zostanie z moca obowigzujagca nowe estorskie
ustawodawstwo rybackie.

Nowa ustawa rybacka t. zw. Kalandusseadus obejmuje
6 rozdziatbw, a m. a) prawo rybackie, b) stosowanie tego
prawa, c) ochrone ryb, d) kapitat przedsiebiorstw rybackich,
e) kontrole rybotdstwa, f) przepisy koncowe.

Przyktad Estonii spowoduje niewatpliwie sgsiednie kraje
nad Battykiem do uporzadkowania i kodyfikacji ustawodaw -
stwa w zakresie rybotdstwa morskiego.

FINLANDIA

(Od wtasnego korespondenta)
Helsinki we wrze$niu.

Zarzad miasta Helsinki zamoéwit swego czasu w finskiej
stoczni ,Hietalahden Tetakika" w Helsinkach ptywajacag elek-
trownie. Elektrownia ta zostala w tych dniach spuszczona na
wode. Jest to pierwsza tego rodzaju elektrownia na Swiecie,
posiada ona motor Diesla o mocy 120 HP. Zarzad miasta ma
uzywaé¢ elektrownie dla wykonywania szeregu prac porto-
wych, przy ktérych jest potrzebny prad elektryczny a do-
starczenie go z ladu jest utrudnione lub niemozliwe.

NOWE JEDNOSTKI FINSKIEJ FLOTY HANDLOWE]J

W stoczni ,,Crichton Vulcan" w Turku zostat w tych
dniach spuszczony na wode motorowiec ,Aurora”™ o 4.850 n.
r. t. zamoéwiony przez tutejsze tow. zegl. ,Atlanta", ktore
utrzymuje komunikacje z Ameryka Potudniowa. Tow. Zegl.
,Atlanta" zamoéwito w stoczni ,Crichton Vulcan" réwniez
drugi statek identycznej wielkos$ci. ,Aurora” posiada dtu-
gos$¢ 130,2 m, szybko$¢ 16 weztdw i motor Diesla o sile 4.800
HP. Statek jest poza tym umocniony dla zeglugi w lodach.
W tych dniach dostarcza stocznia ,,Crichton Vulcan" dla tow.
zegl. ,,Gustaf Thorden" motorowiec ,Carolina Thorden" na
linie do Ameryki Potudniowej i $rodkowej. To samo towa-
rzystwo zamoéwito u Crichtona drugi motorowiec dla tej sa-
mej linii o poj. 6.000 trb.

Najwieksze towarzystwo okretowe Finlandii (towarowe
i pasazerskie) F. A. A. nabylo dla swej lewantyriskiej linii
motorowiec ,Nordland" u Brostréma w Goteborgu. Statek
posiada pojemno$¢ 1.873 b. r. t Linia lewantyrnska tego to-
warzystwa jest obstugiwana poza tym przez statek ,Saimaa"
wspo6lnie ze szwedzka linig lewantynska ,Svenska Orient Li-
nien". Towarzystwo F. A. A. odebrato réwniez w tych dniach
z stoczni ,Hietalahden Telakka" swéj najwiekszy statek han-
dlowy ss. ,Aldebaran™ o poj. 2.600 b. r. t. dla linii hullskiej.
W stoczni ,Crichton Vulcan" wykanczany jest obecnie nowo-
czesny motorowiec pasazerski dla finskiego towarzystwa
Bore ms. ,,Bore 11", ktére bedzie utrzymywato komunikacje
pomiedzy Stockbolmem a Turku.

W zwiagzku z zamknieciem zeglugi przez Newe dla finskiej
floty handlowej, Zwigzek Przemystowcdw Finskich posia-
dajacych fabryki nad jeziorem Ladoga zwrécit sie do rzadu
finskiego z proshg o wydanie szybkich zarzadzehn w sprawie
budowy kanatu zeglugowego, taczacego Zatoke Finskag z je-
ziorem Ladoga. Budowa tego kanatu ma kosztowa¢ okoto
600 milionéw fmk.



HANDEL ZAGRANICZNY FINLANDII (STYCZEN—
LIPIEC 1938 R.)

W ciagu 7 pierwszych miesiecy rb przyw6z Finlandii wy-
nosit 4.818 mil. mk., wywéz — 4.366 mil. mk., wobec 5.001
mil. mk. i 4559 mil. mk. odpowiednio w takimze okresie
1937 r. Nadwyzka przywozu nad wywozem wynosi 451 mil.
mk. wobec 443 mil. mk. w okresie poprzednim, tymczasem
jeszcze w 1936 r. bilans handlowy 7 miesiecy byt dodatni
i nadwyzka wywozu wynosita 304 mil. mk. Udziat krajow
w handlu zagranicznym Finlandii nie wykazuje wiekszycn
zmian. W wywozie Anglia zajmuje pierwsze miejsce z 43%
(44%), nastepnie Niemcy — 17% (12%) i Szwecja 4% (5%).
W przywozie 22% (21%) przypada na Anglig, 19% (20%) na
Niemcy i 12% (12%) na Szwecje.

NOWY DYREKTOR NACZELNY GLOWNEGO URZEDU
MORSKIEGO

Po zgonie dotychczasowego naczelnego dyrektora Giow-
nego Urzedu morskiego p. llmari Jokinen‘a zostat z dniem
1. 10. br. mianowany na to stanowisko dotychczasowy szef
sztabu dowddcy floty wojennej Finlandii, komandor Svante
August Sundman.

% * *

Stan floty handlowej Finlandii na dzien 1. VII b. r.

przedstawia sie nastepujgco:

ilos¢ br. ton netto ton
parowcow 562 540.914 309.238
motorowcow 39 21.881 11.408
zaglowcow aux. 245 15.163 10.302
zaglowcow inn. 108 39.923 34.038

Od 1. 1. 1938 przybyto 6 parowcéw poj. taczn. 10.405 ton
oraz 6 motorowcoéw o poj. tagczn. 5.210 ton. Przecietny tonaz
parowca wynosi obecnie w Finlandii 533 t (20 lat wstecz
przecietny tonaz parowca wynosit 112 t).

Dochody finskiej floty handlowej w r. 1937 wyniosty we-
dtug gtéwnego urzedu statystycznego 1.078 mil. fmk. przy
czym najwiekszy zysk data Zzegluga pomiedzy portami fif-

skimi a Anglia. (E. T.)
HOLANDIA
FLOTA HOLENDERSKA

Z okazji 40-letniego jubileuszu panowania Krélowej

Wilhelminy, Holenderski Zwigzek Armatoréw urzadzit w In-
stytucie Kolonialnym b. interesujgcg wystawe, dajaca obraz
wspaniatego rozwoju zeglugi holendederskiej w ciggu 40 lat.
Podczas gdy w r. 1898 flota holenderska liczy 383 jednostki
0 pojemnos$ci 444.450 brt., dzisiejsza flota holenderska liczy
659 parowcéw — 1.625.018 brt., 814 motorowcow — 1.226.994
brt., i 9 zaglowcéw — 3.370 brt.,, razem 1.482 jednostki —
2.855.382 brt. Procentowy udziat floty holenderskiej w tona-
zu floty Swiatowej wzrést z 1.67% w r. 1898 na 4.21%. Liczba
zatrudnionych w zegludze z 29.855 oséb wzrosta na 83.230
0os6b, a kapitat inwestowany w zegludze z 37 milj. Flor. na
240 milj. Flor., nie liczac znacznych kapitatdw rezerwowych,
ktérymi rozporzadzajg towarzystwa zeglugowe.

ZAMORSKIE OBROTY TOWAROWE W PORCIE
AMSTERDAMSKIM W PIERWSZYM POLROCZU 1938 R.

wynosity 19.881.507 ton (20.594.538 t w r. uto.). Ruch pasa-
zeréw obejmowat w tym okresie 102.000 os6b w obu kierun-
kach. Udziat Rotterdamu w ogélnym ruchu zeglugowym
Holandii obliczono na 53.62%.

RUCH STATKOW W PORCIE ANTWERPIA W MIESIACU
SIERPNIU BR.

W okresie sprawozdawczym weszto do portu 1.009 stat-
kéw — pojemnos$ci 2.114.689 t. Przecietna pojemnos$é statku
wyniosta 2.095 ton.

WOLNA STREFA W PORCIE ANTWERPIA

Na ostatnim posiedzeniu Izby Handlowej omoéwiono pro-
jekt utworzenia w porcie Antwerpiii strefy wolnoctowej.
Powotany zostat komitet do zbadania tej sprawy. W zwigzku
z otwarciem wolnej strefy spodziewany jest wzrost ruchu
portowego i ozywienie handlu zagranicznego. Poza tym wy-
suniety zostat projekt dalszej rozbudowy urzadzen przeta-
dunkowych dla nafty.

LITVWA

HANDEL ZAGRANICZNY LITWY W PIERWSZYM
POLROCZU 1938 R.

Ogélny wywéz Litwy w ciggu I-go po6trocza 1938 r. wy-
nosit 250 tys. ton (184) wartosci 116 mil. litow (94), ogdlny
przyw6z 384 tys. ton (410) wartosci 109 mil. litow (94). W
wywozie litewskim Anglia zajmuje pierwsze miejsce z 41%
og6lnej wartosci, nastepnie Niemcy z 22% i Rosja 7%. Pol-
ska bierze udziat w wywozie Litwy w wysokosci 2,2%. W przy-
wozie do Litwy udziat Anglii wynosi 28%, Niemiec 24,5%,
Rosji 5,8%, Polski 0,03 %.

LITEWSKA SPOLDZIELNIA ,,PIENOCENTRAS" w 1937 R.

Litewska spoétdzielnia ,,Pienocentras“ eksportowata w
1937 r. 14,96 mil. kg masta, w tym 80% do Anglii; 71,1 mil.
jaj réwniez gtéwnie do Anglii, 1.100 ton jabtek wartosci 414
tys. litow gtéwnie do Niemiec, pozatym eksportowata sery,
mleko kondensowane i sproszkowane oraz kazeine.

+ OTVWWA

HANDEL ZAGRANICZNY LOTWY

W pierwszej potowie roku biezagcego przywdéz totwy wy-
nosit 533.775 ton warto$ci 111 mil. fatbw wobec 527.347 ton
warto$ci 107 mil. tatbw w odpowiednim okresie 1937 r., wy-
w6z natomiast wykazuje powazny spadek z 619.892 ton war-
tosci 104 mil. tatow na 424.624 ton wartosci 94 mil. tatow.
W handlu zagranicznym totwy dwa kraje, Anglia i Niemcy,
odgrywaja gtéwna role, w przywozie za$ nalezy wymienié
i Stany Zjednoczone, ktére zajmuja trzecie kolejne miejsce.

W ciagu 6 pierwszych miesiecy trzech kolejnych lat
1936— 1938 przyw6z z Anglii wynosit odpowiednio 10—20—17
mil. tatéw, wywéz do Anglii 14—42—39 mil. tatéw. Przywoz
z Niemiec 22—29—43 mil. tatéw, wywoéz do Niemiec 22—31—
30 mil. fatdbw. Widoczne jest zmniejszenie obrotéw z Anglig
a powazny wzrost przywozu z Niemiec. Przyw6z z Stanéw
Zjednoczonych wynosit w 1938 r. (6 m.) 7,7 mil. tatéw. Przy-
woéz z Polski wykazuje trzykrotny wzrost w rb. i wynosi 2.8
mil. tatéw wobec 0.9 mil. tatéw w okresie poprzednim. Na
wzrost ten wptynat przywdz wegla za 2.4 mil. tatow.

LOTEWSKA POLITYKA PRZEWOZOW MORSKICH

totewskie Towarzystwo Zeglugowe, obejmujace wszyst-
kich armatoréw totewskich, postanowito zwiekszyé kapitat
Towarzystwa do 5 milionéw fatéw. Jednocze$nie powzieto
uchwate utworzenia regularnej obstugi portéw kontynental-
nych do przewozu krajowych tadunkéw na statkach totew-
skich. Transport produktéw totewskich do Anglii szczeg6lnie
masta i innych tatwo psujacych sie towaréw pozostaje nadal
w rekach angielskiego Tow. Zeglugowego ,United Baltic
Corporation".

PRZEDZALNIA BAWELNY

S. DANZIGER 1 S-ka
w tODZI
Adres telegraficzny: ,DANKO" Telefon 105-90 i 106-95
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Prz e d st awicielstwa
w Warszawie, Lwowie, Krakowie,
Poznaniu, Katowicach, Réwnem,
Wilnie i Gdansku.

N ITEM O T

NIEMIECKIE POLOWY SLEDZI W OKRESIE
MAJ — WRZESIEN 1938 R.

Niemieckie potowy $ledzi od maja do 1 wrze$nia rb. wy-
nosity 265.000 kantjes (398.000), w potowach wzieto udziat
170 statkow (173), ktdre dokonaty 358 podrézy (542).

Tego roku niemiecka flotylla lugréw zatrzymata sie dtu-
zej, niz zwykle, na pdinocnych wodach, gdzie gtéwnie pota-
wiano matiesy i potpeine $ledzie, ukazujace sie w handlu
jako ttuste. Brak w tym roku $rednich i matych $ledzi. Petne
$ledzie ukazaty sie dopiero pojedynczo w niektérych ostatnio
dowiezionych potowach. Uptynie zatym kilka tygodni, zanim
bedzie mozna pokry¢ catkowity popyt na $ledzie petne na
rynku niemieckim.

ROZWOJ NIEMIECKIEGO RYBOLOWSTWA
WIELORYBNICZEGO

Zachecone pomys$inymi wynikami potowdw, niemieckie
towarzystwa dla,potowéw wielorybéw zamierzajg roszerzyé
zakres swej dziatalnosci przez odpowiednig rozbudowe floty.

W zwigzku z tymi planami, najwieksze niemieckie towa-
rzystwo ,Hamburger Wa-lIfang Kontor*“ zakupito ostatnio od
towarzystwa ,Viking-Corporation* w Panamie duzy state'k-
przetapialnie tranu, o pojemnos$ci 14.523 BRT, wraz z calg
flotyllg statk6w towieckich, zamawiajgc szereg dalszych jed-
nostek w stoczniach niemieckich. Inne towarzystwa wobec
zblizajacego sie sezonu polowdw zacharterowatly na ten sam
cel kilka statkow- skandynawskich, przewaznie norweskich.
W og6lnosci stan niemieckiej floty wielorybniczej na An-
tarktyku liczy¢ jyedzie w sezonie 1938/39 — 7 statkéw-faforyk
oraz 54 statki towieckie.

Niemieckie rybotowstwo i przemyst wielorybniczy rozwdj
swéj w wielkiej mierze zawdzieczajg Norwegom, ktérzy zaj-
mujac w nim kierownicze stanowiska, ksztatcg w tym fachu
rybakéw niemieckich. Réwniez na statkach towieckich Nor-
wedzy sg niezastgpionymi harpunnikami.

RUCH STATKOW W PORTACH BREMENSKICH

w mies. sierpniu br. wykazat na wejsciu 963 statkow, poj.

959.549 nrt., wobec 888 statkdw, poj. 961.274 nrt. w mies. VII.
Na wyjsciu — 934 statki, poj. 955.670 nrt., wobec 871

statkdw, o poj. 958.492 nrt. w m. VII.
W pierwszych 8-miu miesiecach

portow 6.136 statkéw, o ogdlnej pojemnosci

wyszto za$ 6,220 jednostek — 6.999.742 nrt.

roku biez. weszto do-
6.958.222 nrt.,

OBROT TOWAROWY PORTU HAMBURSKIEGO

W MIES. LIPCU BR.

wykazat lekki spadek o 2.9°0 w poréwnaniu do mies. VI. br.
i wynosit 2 mil. ton. Spadek ten spowodowany zostat zmniej-
szeniem importu surowcow.

Ogélny ruch pasazerski w mies. VII. obejmowat 96.772
0s6b. Przyjechato 48.948 os6b, a wyjechato 47.824 os6b. W
pierwszych siedmiu miesigcach roku biezacego przyjechato
do portu 175.220 oséb, a wyjechato 179.815 o0s6b, wobec
169.891 i 184.309 os6b w analogicznym okresie roku ubieg-
tego.

W niemieckich "Obrotach towarowych 2z zagranicg port
hamburski odgrywa wyjatkowa role, szczegdlnie w przywo-
zie. | tak w 1937 r. na 5,7 miliardobw RM og6lnego przywozu
Niemiec, udziat Hamburga wynosit 2,2 miliardy RM., czyli
39.2%, w wywozie na 6.2 miliardow RM. ogdtem, udziat Ham-
burga wynosit 26.4%, a w tranzycie wynoszagcym ogétem w
Niemczech 11 mil. ton, na Hamburg przypada 3.7 mil. ton,
czyli 33.2%.

OGOLNE OBROTY TOWAROWE W PORCIE
SZCZECINSKIM

w mies. sierpniu br. wynosity 866.000 t, w tym przywoéz
596.000 t (580.000 t), a wyw6z 270.000 t (283.000).

Ruch statkéw na wej$ciu od strony morza wynosit 693
(663), o poj. tagczn. 1.107.821 nrt., (1.012.846), a na wyjsciu
685 jednostek (652) o poj. 1.054 556 nrt. (945.720). W nawia-
sach dane za miesigc VII.

ROZBUDOWA PORTU SZCZECINSKIEGO

Ostatnio zatwierdzony zostal projekt rozbudowy portu
szczecinskiego, kosztem 12 milj. RM., przy czym prace maja
byé¢ jeszcze w tym roku rozpoczete. Projekt ten przewiduje
powiekszenie iloSci urzadzen przetadunkowych dla towaréw
masowych, rozbudowe $pichlerza zbozowego oraz ustawienie
20 nowych dzwigéw. Na jednym z ostatnich zebrar sfer go-
spodarczych dyrektor portu szczecinskiego wskazat na ko-
nieczno$¢ rozbudowy portu szczecifskiego, podniesienie jego>
konkurencyjnosci w stosunku do portu gdynskiego, przy czym
zaznaczyt, ze mimo powaznego wzrostu obrotu w r. 1937 do
8.3 mil., pozostaje jeszcze wcigz w tyle za Gdynig.

POZYCJA DOCHODOW NETTO Z ZEGLUGI
W NIEMIECKIM BILANSIE PLATNICZYM
za rok 1937 wzrastat w poréwnaniu do roku 1936 z 303 milj.
RM. na 412, czyli o 109 milj. RM. Z tego przypada na ar-
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matoréw niemieckich 386 milj. (280 milj, 1936r.) oraz 26 milj.
na dochody z optat portowych i kanatowych od statkéw za-
granicznych. Zarobki brutto niemieckiej zeglugi z przewo-
z6w morskich towaréw niemieckich i zagranicznych wyno-
szg 550 mij. RM. (410 milj. RM. r. 1936), z ruchu pasazer-
skiego 119 milj. RM., réznych 45 milj. RM (111 milj RM.
r. 1936).

FRANCJA
FRANCUSKA FLOTA TANKOWA

Od czasu otrzymania subwencyj rzagdowych tj. od roku
1935, francuska .flota tankowa powieksza sie stale i wynosi
obecnie 450.000 ton.

SPECJALNE OPLATY PILOTOWE W PORCIE BOULOGNE

W ub. miesigcu wprowadzono w porcie Boulogne specjal-
ne optaty pilotowe, z ktérych wptywy uzyte be,dg na odno-
wienie sprzetu stacji pilotowej. Opfaty te wynosza za sta-
tek poj. do 500 ton — 30,— Frs., do 1000 ton — 40 Frs., do
2000 ton — 60 Frs., do. 3000 ton — 80 Frs., a poza 3000 ton —
100 Frs.

VWE.OCHY
WEOSKA ZEGLUGA W I-ym POLROCZU 1938 R.

W zwigzku ze spadkiem $wiatowego handlu, wtloska
flota handlowa wykazuje w I-ej potowie rb. w poréwnaniu
z tymze okresem czasu roku poprzedniego mniej przewozow,
a jednocze$nie daje sie zauwazy¢ wzrost udzialu bandery
wtoskiej w przewozach morskich. Zjawiska te uwidocznione
sg W nastepujacej tablicy:

Przyw 6z Wy w 6z
Prgcerit. Prgcen}t
udzia udzia
Tony  pandery  TONY  pandery
whoskie] wioskiéj
Indie i Daleki Wschod
I. pétrocze 1937 702037 490 561156 919

I. pétrocze 1938 562137* 51,8 497 064* 92.6
Pot. i Srodk. Ameryka
I. pétrocze 1937

I. pétrocze 1938

1582 912 385
1 (J64 356 34,7

92 151 87.9
91 056 84.9

Stany Zjednoczone

I. pétrocze 1937 653 607 49,8 173234 613

I. p6trocze 1938 789 149 527 93207 641
Zachodnia Afryka

. p6trocze 1937 227 646 80,3 72 806 87,6

I. p6trocze 1938 149072 650 45562 980

Poln. Europa i porty bait.

I. pétrocze 1937 4598292 516

603090 21,6

l. pé}rocze 1938 5400 721 62,0 456 041 27 4
Morze Czarne

I. pétrocze 1937 887 974 595 68 799 90,9

I. pétrocze 1938 459 492 81,6 63887 97,0

Morze Srédziemne
I. pétrocze 1937
I. pétrocze 1938

1136 886 754
1209 871 78,7

572380 874
582 345 86 6

*) tgcznie z Wioskg Afryka Wschodniag

Udziat bandery wiloskiej zwiekszyt sie wszedzie za wy-
jatkiem szlaku przywozowego z Zachodniej Afryki i szlaku
wywozowego do Potudniowej i Srodkowiej Ameryki. Powaz-
ng zwyzke na szlaku Pdinocnej Europy i portow battyckich
nalezy ttumaczy¢ tym, ze Wiochy przy zakupie wegla zwykle
stawiajg warunek dostarczenia go na statkach wtoskich. Na
wzrost udziatu bandery witoskiej w przewozach na innych
szlakach wptywa rozwdj ruchu tranzytowego w portach wto-
skich wskutek ulepszenia wtoskich linii regularnych i pow-
stania wolnej strefy w porcie Genui. Dla przyktadu wskazaé
nalezy na zamiar Zwiazku Pctudniowo-Afrykanskiego zor-
ganizowania w genuenskiej wolnej strefie przetadunku dla

owocow z Potudniowej Afryki. Norwegia korzysta z posred-
nictwa witoskiego w wywozie powaznych ilosci ryb do kra-
jow Lewantu, statki obcych linii zawijajag obecnie do Genui
dla przetadunku towaréw przeznaczonych do krajéow Le-
wantu.

NIEMCY JAKO ZAPLECZE TRIESTU

Wedtug oficjalnej statystyki portu w TrieScie przywoz
przez port w czasie od 1 stycznia do 31 maja br. wynosit
413.724 ton (w 1937 r. — 402.891), wywéz — 382.694 (1937 r.

466.079). W ogdblnym obrocie wynoszagcym 796.418 ton wziety
udziat:

Niemcy bez Austrii 246.465 t (1937 — 40.138 t)
Czechostowacja 212.014 t (1937 — 180.852 t)
Austria 209.932 t (1937 — 281.535 t)

Podczas gdy cyfry dla Czechostowacji i Austrii nie wyka-
zuja wiekszych zmian, cyfra dla Niemiec jest zadziwiajgco
duza w poréwnaniu z okresem poprzedniego roku.

Omawiany okres jest jednak zbyt krotki, by mozna byto
na jego podstawie wyciagng¢ wnioski o przysztym rozwoju
ruchu towaréw w Triescie.

UPADEK PORTU NEAPOLITANSKIEGO

Wtoska polityka autarkiczna odbita sie bardzo niekorzy-
stnie na ruchu towarowym portu neapolitanskiego, a szcze-
g6lnie na przywozie. Tak np. wskutek uruchomienia wielkiej
centrali elektrycznej ,Sita" w Kalabrii, przywéz wegla do
potudniowych Wioch zmniejszyt sie od 1929 r. o prawie 50°0,
za$ na skutek pomysinych rezultatéw ,walki o zboze" przy-
woéz zboza zmniejszyt sie o okoto 70%. Czynniki miarodajne
uwazaja jednak, ze Neapol w przysztosci znéw odgrywac
musi wazng role w zyciu gospodarczym Wioch. Nalezy za-
znaczy¢, ze w czasie wojny abisynskiej prawie p6t miliona
wojska i wiekszo$¢ materialu wojennego wystana zostala z
Neapolu.

TOWARZYSTWO

ZGIERSKIEJ
MANUFAKTURY
BAWEELNIANEJ
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t 6d 2z sktad

PiotrkowsZka 177



ROZNE

REKORDOWY ROK W PORCIE LONDYNSKIM

Sprawozdanie roczne ,Port of London Authority"
za rok gospodarczy 1. Il1l. 1937—31. I1l. 1938 r. wykazuje dal-
szy wzrost wykorzystania portu londynskiego. Obroty towa-
rowe powiekszyty sie o 4.1% do 44.64 milj, ton (42.87 milj.).
'Ogblne dochody z optat portowych z 5.79 milj. £, powiek-
szyty sie do 6,13 milj. £. ,

RUCH W KANALE SUEZKIM
w pierwszej potowie 1938 r. wykazat w poréwnaniu do roku
ubiegtego b. znaczny spadek. Przeszto przez kanat w tym
okresie 3094 statkéw poj. 23.819.596 brt., wobec 3407 stat-
kéw — poj. 25.796.542 brt. w roku ub. Pierwsze miejsce za-
jeta bandera angielska — 1490 jednostek — 49.78%, Wiochy
499 jednostek — 13,70%, Niemcy 251 statko6w — 9.18%, dalej
Holandia, Francja, Norwegia, Grecja i Jugostawia.
Niemiecka ,,Hansa" w jednym z ostatnich numeréw zada
kategorycznie od Zarzagdu kanatu Suezkiego wprowadzenia
obiecanych obnizek optat, wskazujgc na to, ze optaty w Ka-
nale Panamskim sg o 60% nizsze niz w kanale Suezkim. Pis-
mo uwaza za niemozliwe, aby najwazniejsze potgczenie Euro-
py z Wschodem byto' wykorzystywane przez grupe zaintere-
sowanych, ktéra ma na celu jedynie wyciggniecie jak naj-
wiekszego zysku. ,Fakt, ze udzialowcom w ciggu ostatnich
50 lat wyptacono dywidende 7-miokrotnie przekraczajaca
ich wktady, Swiadczy dobitnie o zachtannos$ci Zarzadu ,Ka-
natu", konczy swoje wywody ,Hansa".

RUCH W KANALE PANAMSKIM W PIERWSZYM
POLROCZU 1938 R.

Przez kanat Panamski przeszto w okresie sprawozdaw-
czym 1938 statkéw o poj. 13.159.101 t, wobec 14.376.543 ton
w roku ub.
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NOWA FABRYKA MACZKI RYBNEJ W NORWEGII

Norweski Zwigzek Rybakoéw przystagpit do budowy fa-
bryki maczki rybnej i olejow rybnych, ktéra stanie w miej-
scowosci Askoy. W tym celu zawigzato sie ostatnio przedsie-
biorstwo' pod nazwg: A/S Sillefiskernes Fabrikklag o kapitale
zaktadowym 500.000 koron norweskich.

W zwigzku z budowg wymienionej nowej placéwki prze-
mystowej odbyta sie w Bergen konferencja, na ktérej omo-
wiono kwestie ustosunkowania sie zwigzkowej fabryki macz-
ki rybnej do istniejacych zaktadéw przetworczos$ci tego sa-
mego rodzaju.

TURECKI PROGRAM MORSKI

Jak donosi prasa turecka, Bank Morski zaméwi¢ ma w
stooznia.ch angielskich kosztem 2 miln. funtéw szterlingéw
8 okretéw, a to na rachunek 10 milj £ kredytu, otwartego
ostatnio dla Turcji przez Anglie.

Poza tym w rb. rozpocznie sie budowa 12 matych por-
tbw — w tej liczbie w Hopa i w Tekirdayh. Réwniez Bank
Morski postanowit w ciggu najblizszych 4 lat zmodernizo-
wac turecka flote handlowa.

DOBROWOLNE OBNIZENIE KONTYNGENTOW
EKSPORTU DRZEWA?

Pomiedzy szwedzkimi, finskimi i rosyjskimi eksporterami
drzewa tocza sie obecnie pertraktacje o dobrowolne zmniej-
szenie kontyngentéw eksportu drzewa, celem stabilizowania
cen. Rzad sowiecki zgodzit sie na zmniejszenie eksportu drze-
wa o 60.000 std., Finlandia o 58.000, a Szwecja O 48.000. W
poréwnaniu do roku ubiegtego sprzedaz drzewa wykazata
b. znaczny spadek. Finlandia z swojego kontyngentu —
903.000 std., wykorzystata w 1-szej potowie 1938 r. — 218.000
std., a Szwecja sprzedata w tym okresie 390.000 std., wobec
700.000 std. w roku ubiegtym. W zwigzku z tym, w portach
finlandzkich zmniejszyto' sie zapotrzebowanie tonazu do prze-
wozu drzewa.

POLACY W BELGIJSKIEJ EKSPEDYCJI POLARNEJ
Z PRZED 40 LATY

Dla upamietnienia rocznicy belgijskiej ekspedycji nau-
kowej polarnej barona de Gerlache, odbytej na statku ,,Belgi-
ca“, ktéra wyruszyta z Antwerpii w sierpniu 1897 r., Belgij-
ska Liga Morska wraz z Towarzystwem Geograficznym i To-
warzystwem Polsko-Belgijskim urzadzita dnia 22 sierpnia
rb. w Brukseli uroczyste przyjecie dla cztonkéw ekspedycji,
pozostatych przy zyciu, komendanta Melaertsa, kapitana por-
tu w Zeebrugge, marynarzy Jana van Mierlo i Dufoura i pro-
fesorow Dobrowolskiego i Arctowskiego z Warszawy. Z tej
okazji Albert de Burbure, wiceprezes Belgijskiej Ligi Mor-
skiej, podaje na tamach ,Lloyd Anversois" szczegétowy zy-
ciorys profesora Dobrowolskiego i wymienia jego zastugi na
polu nauki, jako' specjalisty w dziedzinie historii natural-
nej lodu.

Obecnie Krélewska Akademia Umiejetnosci w Belgii za-
prosita profesora Dobrowolskiego do uporzadkowania nota-
tek i manuskryptéw barona de Gerlache dla wydawnictwa
po$miertnego.

Heinrich Becker
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Kroniia portowa

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ
W 1-SZYM POLROCZU BR.

Sytuacja w zegludze miedzynarodowej w I-szym pdGtroczu
rb. ksztattowata sie wybitnie niekorzystnie. Stawki frach-
towe nieprzerwanie spadaty i w koAcu okresu sprawozdaw-
czego doszty mniejwiecej do poziomu potowy 1936 r.

Jezeli chodzi o przewozy ogélne polskich przedsiebiorstw
zeglugowych w pierwszym pétroczu br. w poréwnaniu z ana-
logicznymi okresami r. ub., to przedstawiatly sie one naste-
pujaco (w tonach — w nawiasach dane za pierwsze poétrocze
r. ub.): razem 794.885 (800.591), w tym wywéz 511.408
(513.811), przywo6z — 215.913 (222.608).

Wywoéz, dokonany przez polskie przedsiebiorstwa zeglu-
gowe w pierwszym potroczu rb. stanowi zaladwie niecate
8,1°/0o ogdlnego wywozu przez porty polskiego obszaru celnego,
przyw6z za$ — 13,40 og6lnego przywozu, wreszcie wywoz
i przywdz tacznie stanowig zaledwie 9"/o0 og6lnego obrotu por-
tébw w pierwszym poétroczu rb. Zaréwno zatem liczby bez-
wzgledne, jak i stosunkowe przewozoéw ksztattujg sie ponizej
odnoénych danych z okresu poréwnawczego 1937 r., co zo-
stato spowodowane mniejszg aktywnos$cig w zakresie eksplo-
atacji statkéw dzierzawionych.

Polskie przedsiebiorstwa zeglugowe, jak to wynika z po-
wyzszego zestawienia, obstuguja w minimalnej mierze za-
rowno obroty wtasne, jak rdwniez przewozy towaréw obcych.
Stad pogiebiajacy sie kryzys nie siega naszych statkéw pod
wzgledem wykorzystania ich tadowno$ci, a to wiasnie jest
coraz powszechniej traktowane, jako najhardziej istotne kry-
terium w ocenie pracy i znaczenia zeglugi morskiej z punktu
widzenia interes6w gospodarki narodowej.

W tych warunkach, wykorzystanie bandery narodowej
w obstudze witasnych obrotéw staje sie coraz bardziej oczy-
wiste i nie ulegajgce zadnej dyskusji, nie tylko wsréd dyspo-
nentéw tadunku w danym kraju, lecz i w ptaszczyznie szer-
szej — miedzynarodowej.

OTWARCIE DOMU RYBAKA W WIELKIEJ WSI —
WELADYSEAWOWIE

4 bm. odbyta sie podniosta i piekna uroczysto$¢ poswie-
cenia i otwarcia Domu Ludowego' Rybaka Polskiego im. Ge-
nerata Orlicz-Dreszera w Wielkiej Wsi — Witadystawowie.
N uroczysto$ci wzieta wudzial liczna rzesza mieszkancow
wybrzeza, Polacy gdanscy oraz goscie z Warszawy, przybyli
specjalnym pociggiem.

Dom Rybaka im. Gen. Orlicz-Dreszera w Wtadystawowie

Na uroczysto$¢ przybyli réwniez: wojewoda pomorski
Raczkiewicz, gen. Kwasniewski, komandor Frankowski, sta-
rosta morski Potocki oraz w komplecie zarzad gtéwny Ligi
Morskiej i Kolonialnej i oddziatu stotecznego.

Gmach ,Domu Rybaka” ufundowany zostat przez Lige
Morskag i Kolonialng i stanowi pomnik ku czci gen. Orlicz-
Dreszera.

Po przemdéwieniu biskupa morskiego ks. Okoniewskiego,
nastgpito poswiecenie gmachu i Msza $w., nastepnie wygtosit
dtuzsze przemowienie gen. Kwasniewski, podkreslajac zadania
nowej placéwki na wybrzezu, oraz wskazujagc na znaczenie
rybotdwstwa morskiego dla gospodarki kraju.

Po gen. Kwasniewskim w imieniu gminy nadmorskiej
przemoéwit waéjt Ignacy Szukatski, nastepnie za$ rybak Dawid
Piper z Jastarni. Mowa jego byta serdecznie oklaskiwana,
a wzruszajagcym momentem byto, gdy gen. Kwasniewski uca-
towat rybaka. Nastepnie woj. Raczkiewicz podszediszy do
gtdbwnego wejscia u symbolicznej wstegi wygtosit przemo-
wienie. Defilada kaszubskiej brygady Obrony Narodowej
zakonczyta pierwszg cze$¢ uroczystosci. '

Z kolei nastapit wspo6lny obiad, przedstawienie grup re-
gionalnych i zabawa ludowa.

W ramach uroczysto$ci woj. Raczkiewicz
krzyzami zastugi 9 policjantéw z posterunku
Wiadystawowo — Wielka Wies.

udekorowat
morskiego

KONCOWE EGZAMINY W PANSTWOWEJ SZKOLE
MORSKIEJ

W wyniku egzaminéw koncowych, ktére odbyty sie
w Panstowej Szkole Morskiej w biezagcym miesigcu przyzna-
no 23 dyplomy ukofczenia, w tym 8 — mechanikom i 15 —
nawigatorom.

Dyplomy nawigatorow otrzymali:

Berezecki Antoni, Buss Jordan, Brzostek Wactaw, Ba-
wlikowski Jerzy, Gcjny Artur, Komocki Kazimierz, Kijew-

ski Jan, Maciejewicz Konstanty, Mikotajczak Feliks, Pia-
skiewicz Jan, Rutkowski Antoni, Rutkowski tadystaw, Su-
dolski Jan, Wezdecki Tadeusz, Harasymiuk  Witadystaw
(ekstern.)

Dyplomy mechanikéw otrzymali:

BaHaban Stanistaw, Mystakowski Andrzej, Noworyta

Robert, Szelag Alfred, Szeparowicz Marian, Tajer Zbyszko,
Woyna-Gwiazdzifski Stanist., Arens Leon (ekstern.).

WIZYTA POLSKICH OKRETOW WOJENNYCH W DANII

W koncu ub. mies. jednostki polskiej
jennej ORP ,Grom*“ i ,Blyskawica" pod dowoé6dztwem Kko-
mandora Podjazd-Morgensterna, rewizytowaty duriskg kroé-
lewska flote wojenng, ktérej jednostki bawity w Gdyni w
roku 1935.

Podczas pobytu ORP ,,Grom*“ i ,,Blyskawicy"” w Kopen-
hadze po oficjalnych wizytach, odbyto sie szereg przyjec.
Komandor Podjazd-Morgenstern wydat na kontrtorpedowcu
ORP. ,Btyskawica" przyjecie, w ktérym wzieli udziat do-
wddca Marynarki Wojennej admiral Rechnitzer, wicemini-
ster wojny Steeman, poset R. P. Starzewski oraz wyzsi ofice-
rowie duniscy i polscy.

Poset R. P. min. Starzewski wzni6st toast na cze$¢ J. K.
M. kréla Chrystiana X, za$ admirat Rechnitzer na cze$¢ Pa-
na Prezydenta R. P. Nastepnie kmdr. Podjazd-Morgenstern
wzniést kielich na cze$¢ Marynarki duniskiej sktadajac po-
dziekowanie za serdeczne przyjecie, zgotowane polskim ma-
rynarzom.

Admirat Rechnitzer podkreslit, iz wizyta, bedacg wyni-
kiem dobrych stosunkéw polsko-dunskich, zostata mile
przezen powitana i wznidst z kolei kielich na pomy$Inos¢ roz-
woju polskiej Marynarki Wojennej.

W Poselstwie Polskim odbyt sie oficjalny obiad, w kto-
rym wzieli udziat drugi syn Chrystiana X ksigze Knud z
matzonka, ks. Matyldag. Ksigze Knud jest sam oficerem Ma-

marynarki wo-

rynarki. W obiedzie uczestniczyli réwniez szef Marynarki
dunskiej adm. Rechnitzer i wiceminister spraw zagranicz-
nych Mobhr.

W czasie obiadu min. Starzewski wznidst toast na czes¢
kréla Chrystiana X i Danii, za$ ksigze Knud toast na czes$¢
Pana Prezydenta R. P. i Polski.



NOWE LINIE OKRETOWE.

Polska Agencja Morska przyjeta ostatnio reprezentacje
amerykanskiej linii: ,New York and Puerto Rico Steamship
Co.", utrzymujacej regularng komunikacje statkami towaro-
wymi miedzy Nowym Yorkiem a Wielkimi Antylami.

Firma maklerska w Gdyni, ,Behnke i Sieg“ zgtosita w
-Urzedzie Morskim nowg regularng linie okretowg Gdynia—
Gdansk—Antwerpia. Statki tej linii bedg kursowaé¢ w od-
stepach 3-tygodniowych.

Utrzymujace regularng komunikacje pomiedzy Hambur-
giem, Antwerpig itd., a Ameryka Potudniowg statki Socieda-
de Geral Line, Lissabon zawija¢ bedg w przysztoSci co cztery
tygodnie réwniez do' Gdyni i Gdanska.

* * *

W otwarciu tegorocznych ,Targéw Krélewieckich" wzie-
ta udziat rowniez delegacja lzby Przemystowo-Handlowej w
Gdyni, w sktadzie wicedyrektora Izby posta Marchlewskiego
i ref. prasowego red. Urbarnskiego.

ZMIANY NA PLACOWKACH KONSULARNYCH
W GDYNI

Generalnym konsulem Grecji mianowany zostat p. Ju-
lian Rummel.

SPOLKA AKC. WYROBOW BAWELNIANYCH

W tODZI UL. OGRODOWA 17

TELEFON CENTRALA 197-05

ROK ZALOZENIA 1872 Z/TRUDNIA 5500 ROBOTNIKOW

Posiada oddzialy:

Przedzalnie, Tkalnie, Wykonczalnie i Mechaniczny
W yrabia:
Przedze od Nr grubszych do Nr 120, wszystkie
gatunki towaréw bielonych idrukowanych oraz tkaniny
dla potizeb Rzedowych, Wojskowych i Lotniczych,
Skiady firmy:
WARSZAWA Gesia 16/18

Marszatkowska 118

LWOoOw Trybunalska 1
POZNAN Siary Rynek 80/82
KRAKOW Gertrudy 16
WILNO Wielka 66

LUBLIN Lubartowska 8
ROWNE Klasztorna 14

tODZ Aleja Kos$ciuszki 1

Dotychczasowy konsul francuski w Gdyni p. Gauthier
odszed}t na inng placéwke zagraniczng, na jego miejsce przy-
byt p. Robert Chaulet.

RYBOLOWSTWO MORSKIE ,

W tegorocznym sezonie rybotdstwa dalekomorskiego bio-
rg juz udziat nowe towarzystwa potowéw dalekomorskich:
,Delfin" i ,Korab". Jak poprzednio pisaliSmy towarzystwa
te otrzymaty do eksploatacji nowoczesne kutry rybackie, wy-
konane na zamo6wienie Min. P. i H. w Niemczech (3) i Gdan-

sku (2). Obecnie wiec pracujg w Gdyni 4 towarzystwa
potowoéw dalekomorskich: ,Mewa" — ,,Pomorze" — ,Korab"
1 ,Delfin".

Towarzystwo' potowoéw dalekomorskich ,,Pomorze" ostat-
nio zakupito w Anglii trzy trawlery rybackie, ktére juz biorg
udziat w potowach na Morzu Péinocnym.

Statki te zakupiono po £ 5.000.— czyli okoto 2zt 130.000
za kazdy trawler. Sptata statk6w odbedzie sie w ten sposéb,
ze od kazdych 50 kg ztowionych ryb ptaci¢ bedzie sie po
2 szylingi i 6 pens6w na poczet rachunku kupna.

kacznie z nowo zakupionymi trawlerami flota rybacka
towarzystwa ,Pomorze" posiada 6 jednostek rybackich.

COTTON MANUFACTURE CO. LTD.
17, OGRODOWA, LODZ (POLAND)

TEL. 197-05

ESTABLISHED 1872 5 500 WORKMEN

with Spinning

Weaving, Finishing and Mecanical Plants,

producing

yarns up to the finest No. 120, all kind of bleached

and printed textiles for the

of the Government,

goods .and
including War and Air Ministry.

purposes

Stores:

WARSZAWA Gesia 16/18
" Marszatkowska 118
LWOW

Trybunalska 1
POZNAN Stary Rynek 80/82
KRAKOW Gertrudy 16
WILNO Wielka 66
LUBLIN Lubartowska 8
ROWNE Klasztorna 14
rrhrvz Al ir.x - o1



10 LECIE FIRMY ,BEHNKE | SIEG*“ W GDYNI

Znana firma maklerska w Gdyni ,,Behnke i Sieg* obcho-
dzi w tych dniach 10-lecie istnienia w Gdyni, poniewaz we
wrze$niu 1928 r. zostata wpisana do tut. rejestru handlowego.

W przecigu 10-ciu lat firma szeroko sie rozwineta i uzy-
skata szereg przedstawicielstw linii zeglugowych.

Obecnie firma ,,Behnke i Sieg“ jest agentem linii regu-
larnych do Szwecji, Niemiec i Belgii, jak réwniez reprezentuje
linie okretowg. ,Hamburg—Ameryka Line", ,Deutsche Afri-
ka Linien" oraz ,Deutsche Levante Linie".

NOWY MAGAZYN SLEDZIOWY W PORCIE RYBACKIM

W porcie rybackim w Gdyni ukoficzono budowe maga-
zynu $ledziowego towarzystwa potowow dalekomorskich ,,Ko-
rab". Magazyn, znajdujacy sie przy nabrzezu Wilsonow-
skim posiada 1.192 m2powierzchni. Od strony wschodniej ma-
gazyn posiada biura parterowe, od strony zachodniej znaj-
dujg sie pomieszczenia gospodarcze, poczekalnie dla robot-
nikéw itp. Wiasciwy magazyn zajmuje na parterze powierz-
chnie 31.87 m na 19,46 m. Przedtuzeniem magazynu jest pa-
kownia $ledzi, o powierzchni 18,22 m na 19,10 m. Podtoga pa-
kowni jest betonowa. Pod pakownig znajduje sie piwnica o
tej samej powierzchni dla przechowywania beczek ze $le-
dziami. Do tej piwnicy transportuje sie beczki natychmiast
po przybyciu statku. Z piwnicy do pakowni beczki dostajg
sie specjalnym wyciagiem elektrycznym. Na pierwszym pie-
trze budynku miesci sie magazyn sieci i innych materiatow.
Catos¢ jest cennym nabytkiem dla portu rybackiego'w Gdyni,
tymbardziej, ze zostala wybudowana przez kapitaty polskie.

PROJEKT BUDOWY FABRYKI LODU W PORCIE
RYBACKIM W WtADYSLAWOWIE

Morski Urzad Rybacki w Gdyni po zbadaniu kwestii ros-
nacego zapotrzebowania lodu, w zwigzku z wzrastajgcymi po-
towami dalekomorskimi, zamierza przystapi¢ do budowy fa-
bryki lodu w porcie Witadystawowo. Dotychczas statki i ku-
try rybackie przy wyjazdach na potowy pod Bornholm, na
wody Skagerraku i morza Péinocnego, zaopatrywaty sie w
l6d w Gdyni. Konieczno$¢ budowy fabryki we Wiadystawo-
wie wyptywa i z tej przyczyny, ze podobny zaktad w Gdyni
okazuje sie za maty dla pokrywania catkowitego zapotrzebo-
wania na 16d przez polskie statki rybackie, a czesSciowo i za-
graniczne.

URUCHOMIENIE DWOCH WIELKICH WEDZARNI
W PUCKU

W Pucku wybudowane zostaty dwie wielkie wedzarnie
20-to piecowe, Ktore nastawione sg na masowg przerObke
szprotow, przy obstudze 60 ludzi kazda. Wedzarnie sg juz
czynne przy wedzeniu wegorzy i flonder i stanowig podsta-
we dla rozwoju przemystu rybnego w Pucku i okolicy.

ELEKTRYFIKACJA KUZNICY
W ielki o$rodek rybactwa polskiego w Kuznicy na Helu,
dzieki sfinalizowaniu pertraktacyj zarzadu gminnego w spra-

Msza $w. na dworcu morskim

wie otrzymania pozyczki, jeszcze w ciggu roku biezgcego zo-
stanie zelektryfikowany. Prad dla KuZnicy dostarczany be-
dzie z elektrowni na Helu.

BUDOWA DRUGIEGO TORU KOLEJOWEGO NA TRASIE
GDYNIA—SOPOTY

Poniewaz jednotorowy szlak kolejowy na odcinku Gdy-
nia—Sopoty jest przecigzony i czesto najdrobniejsze prze-
szkody utrudniaty bardzo komunikacje, dyrekcja P. K. P.
w Toruniu wkroétce juz rozpocznie prace nad utozeniem 2-go
toru na tym odcinku. 2-gi ter zostanie nastepnie doprowadzo-
ny az do Pucka.

ROZWOJ FABRYKI MACZKI RYBNEJ W GDYNI

Istniejagca dopiero od roku fabryka maczki rybnej zdo-
tata juz nie tylko opanowa¢ rynek krajowy, ale rozpoczeta
tez eksportowa¢ maczke zagranice. Ostatnio wystano zagra-
nice pierwszg partie maczki rybnej w ilosci okoto 50 ton.

Port rybacki w Gdyni



WIZYTY W GDYNI

12 bm. przybyta do Gdyni pociggiem berlifnskim 25-0so0-
bowa delegacja kombatantéw belgijskich, przywozaca urne
z ziemiag z pola walk nad lzerg, ktédra zostanie ztozona na So-
wincu. Kombatantéw belgijskich powitali na dworcu przed-
stawiciele witadz wojskowych i cywilnych, konsul belgijski
Giacomini, delegacje organizacji b. wojskowych ze sztanda-
rami, oraz liczna publiczno$¢. Na peronie staneta kompania
honorowa Zwiazku Rezerwistow ze sztandarem i orkiestrg.
W chwili wjazdu pociggu orkiestra odegrata marsza general-
skiego. Kombatanci belgijscy z generatami Willens, Lebrun,
i Henry na czele wyszli z wagonu z rozwinietymi sztandara-
mi bojowymi. Przewodniczacy delegacji belgijskiej gen. Wil-
lens po. odebraniu raportu od dowo6dcy kompanii honorowej
Zw. Rezerwistow przeszedt przed jej frontem i ucatowat
sztandary polskich organizacyj b. wojskowych. Przemoéwie-
nie powitalne wygtosit prezes gdynskiego oddziatu polskich
Zwigzkéw ObroAcéw Ojczyzny mjr. Ruszczyc, wyrazajac ra-
do$¢ z moznosci powitania nad polskim morzem bohaterskich
zotnierzy belgijskich i dziekujac za pamieé¢ o najwiekszym
Polaku Marszatku Jézefie Pitsudskim, na ktérego mogite
przywiezli ziemie z pdl bitewnych lzery. Ziemia ta zmieszana
z ziemig polskich p6l bitewnych, sktadanych na Sowincu,
bedzie symbolem wiecznego braterstwa polsko-belgijskiego.
Przemowienie swoje zakonczyt mjr. Ruszczyc okrzykiem na
cze$¢ Belgii, krola Leopolda i kombatantéw belgijskich. Imie-
niem delegacji kombatantow belgijskich przemoéwit gen. Wil-
lens, dziekujac za serdeczne powitanie i za umozliwienie ogla-
dania dzieta, jakim jest Gdynia, ktorej powstanie nie ma
rownego przyktadu w dziejach $wiata. Okrzykiem na cze$¢
Polski, Prezydenta Mos$cickiego i Marszatka Smigtego-Rydza
zakonczyt swe przemdwienie gen. Willens, a orkiestra ode-
grata hymny narodowe belgijski i polski.

13 bm. kombatanci belgijscy zwiedzili miasto, port han-
dlowy i wojenny, oraz podejmowani byli lampka wina przez
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ODDZIAL W GDYNI

Sklep detalicznej sprzedazy
Sprzedaz hurtowa
Zaopatrywanie okretow

ul. Swietojanska 100

telefon 25-03, 33-44

W ar s z taty
ul. Slgska 12/16, tel. 25-83

Pieiwszorzednej jakosci wyroby miesne, smalec i konserwy miesne

Nowoczesne pomieszczenia chiodnicze
Ulepszone urzgdzenia warsztatowe

prezesa oddziatu gdynskiego P. Z. O. O. mjr Ruszczyca, w
salonach ,Polskiej Riwiery". Wieczorem opuscili Gdynie, u-
dajgc sie do Warszawy.

* * *

Poraz pierwszy bawit w Gdyni oficjalny przed-
stawiciel prasy litewskiej, attache prasowy poselstwa litew-
skiego w Warszawie, Stasys Leskajtis. Gos¢ litewski, w Gdy-
ni, ztozyt wizyte w Komisariacie Rzadu i Urzedzie Morskim,
oraz doktadnie zwiedzit miasto, port ijegourzadzenia

*

Z totwy przybyt do Gdyni wicedyrektor departamentu
totewskiego ministerstwa przemystu i handlu p. Janis Vol-
mas w towarzystwie totewskiego armatora p. Karlis Jansona.
Goscie zwiedzili port i urzadzenia oraz odbyli konferencje
z polskimi sferami zeglugowymi w sprawie rozbudowy re-
gularnych linii transportowych polsko-totewskich.

$ $ $

Réwniez ostatniozwiedzita Gdynie wycieczka 50 inzynie-
row kolejowych z Niemiec. Uczestnicy wycieczki zwiedzili
port, interesujac sie specjalnie urzadzeniami kolejowymi,
oraz wystuchali referatéw o rozbudowie portu i inwestycjach
kolejowych.

11 bm. przybyta do Gdyni wycieczka uczestnikéw kon-
ferencji aeronautycznej panstw battycko-batkanskich, odby-
wajacej sie w* Warszawie. Uczestnicy wycieczki w liczbie 24
0s6b zwiedzili przed potudniem miasto oraz port handlowy
i wojenny, a po potudniu port rybacki Wtadystawowo oraz

miejscowosci letniskowe na wybrzezu-
* * *

W poczatku bm. pociggiem specjalnym z Pinska przyby-
ta do Gdyni 850-osofoowa wycieczka rolnikéw poleskich, zor-
ganizowana przez Kétka Rolnicze pod egidg Ligi Morskiej
i Kolonialnej. Uczestnicy wycieczki zwiedzili port i miasto
oraz ztozyli wieniec na mogile gen. Orlicz-Dreszera na Oksy-
wiu. Wycieczka z Polesia byta jedng z najwiekszych wycie-
czek, jakie w roku biezagcym bawity na wybrzezu. Wyciecz-
ka poleszukéw z Gdyni udata sie do- Poznania.

Bawiacy w Gdansku minister finanséw Rzeszy hr. Schwe-
rin von Krossigk zwiedzit w dniu 29 ub. mies. na holowniku
gdanskim w towarzystwie prezydenta senatu Greisera baseny
portu w Gdyni.

ZJAZD INZYNIEROW BUDOWLANYCH W GDYNI

W dniach 10— 13 bm. odbywat sie w Gdyni IV zjazd
Polskich Inzynieréw Budowlanych, na ktéry przybyto ok.
500 inzynieréw budowlanych z catej Polski. Obrady zjazdu
odbywatly sie w poszczeg6lnych sekcjach, i dotyczyty: 1) za-
gadnienia wptywu doboru materiatbw na uzytkowanie i
trwato$é¢ budowli, 2) dziedziny zapraw budowlanych, beton,
materiaty izolacyjne, ochrona przed wilgocia i dorazne préby
materiatdw budowlanych, 3) wptywéw projektodawcy i kon-
struktora na uzytkowanie i trwato$¢ budowli, kwestia mate-
riatbw izolacyjnych, $wietlnych, styszalnos$ci pomieszczenia,
wentylacji budynkéw itd. Wnioski poszczegdlnych sekcji
zo-staty przedtozone na plenum zjazdu. Po uchwaleniu wnio-
skéw zjazd zostat zamkniety w dniu 12 bm. Po zamknieciu
zjazdu, uczestnicy zwiedzili szczegétowo Gdynie — miasto
i port handlowy Gdansk oraz wybrzeze.

~RUDZKA PRZEDZA"

Spéika z ograniczong odpowiedzialnoscia
£ 6dz, ul. Legionéw 8a

Telefon 250-80 R K. 0. nr 602212



Zamorski obrot portu gdanskiego w miesigcu sierpniu br.
wyniost 618.057.03 ton, wobec 706.682.6 ton w mies. lipou br.
i 571.730.5 ton w mies. sierpniu 1937 r., wykazujagc w porow-
naniu do mies. liipca br. spadek o 88.625.3 ton — 12.5%>, w po-
rownaniu za$ do sierpnia 1937 r. wzrost o 46.326.8 ton —
8,1%.

Przyw6z zamorski w mies. sprawozdawczym wyniost
145.107.8 ton, wykazujagc spadek w poréwnaniu do mies. lip-
ca br. (199.674.2 t) o 54.566.04 t — 27.3%, i wzrost do mies.
sierpnia 1937 r. (137.830.2 t) o 7.277.6 ton — 5.3%.

Wywéz zamorski w tym okresie wyni6st 472.949.5 t, row -
niez wykazujgc spadek w stosunku do m. lipca br. (507.008.4
ton) o 84.055.9 t — 6.7%, i wzrést w stosunku do mies. sierp-
nia 1937 r. (433.900.3) o 39.049.2 t — 9%.

Obroty za okres styczen—sierpien br. wyniosty ogétem
4.785.023.7 ton; w przywozie 1.186.282.6 t i w wywozie —
3.598.741.1 t. Obro6t za 8 mies. br. w poréwnaniu do tego
okresu 1937 r. (4.618.445.9) wzrést o 166.577.8 t — tj. 0 3.6%.
Przyw6z za 8 miesiecy br. zwiekszyt sie w poréwnaniu do
tego okresu r 1937 (885.356.7) o 300.925.9 t. — 34%, a wywo0z
(r. 1937 — 3.733.089.2 t) — spadt o 134.348 t — tj. 3.6%.

RUCH STATKOW WTPORCIE GDANSKIM W MIESIACU
SIERPNIU 1938 R.

W miesigcu sprawozdawczym przeszto przez port gdan-
ski 161 statkéw o pojemnosci 855.167 nrt. wobec 1.344 statkow
0 pojemnos$ci 992.163 nrt. w miesigcu poprzednim, co ozna-
cza spadek o 183 statk6w = 13.7% oraz o 106.996 nrt. = 12.1%.
W poréwnaniu z tym samym miesigcem roku poprzedniego,
w Kktéorym przeszto przez port gdanski 1.126 statkéw O po-
jemnosci 742.922 nrt., zaznaczyt sie wzrost o 35 statkéw=
3.2% i 112.245 nrt=15.1%. Z powyzszej cyfry przypadato w
miesigcu sprawozdawczym na wejscie 569 statkbw o pojem-
nosci 417.619 nrt. wobec 681 statk6w o pojemnos$ci 984.503 nrt.
w miesigcu poprzednim i 552 statk6w o pojemnosci 362.297
nrt. w miesigcu analogicznym roku poprzedniego, wyszto
natomiast 592 statkéw o pojemnosci 437.548 nrt. wobec 663
statkbw o pojemnosci 488.179 nrt. wzgl. 574 statk6w o pojem-
nosci 380.625 nrt. W ruchu powyzszym na pierwszym miejseu
znajdowata sie bandera szwedzka z 87.873 nrt.,, na drugim
finska z 52.082 nrt., a na trzecim dufAska z 44.816 nrt. Ban-
dera polska znajdowata sie z 20.378 nrt. na dziesigtym miejscu.

RUCH PASAZERSKI W PORCIE GDANSKIM
W SIERPNIU 1938 R.

0Ogb6lny ruch pasazerski w miesigcu sprawozdawczym
obejmowat 165 os6b wobec 216 oséb w miesigcu analogicz-
nym roku poprzedniego. Przyjechato w miesigcu sprawozdaw -
czym 25 os6b, wyjechato natomiast 141. Najwiekszy ruch
odbywat sie w komunikacji z Kopenhaga, skad przyjechato
20 pasazeréw, wyjechato za$ 124.

RUCH TOWAROWY PORTU GDANSKIEGO NA $SROD-
LADOWYCH DROGACH WODNYCH
W MIES. SIERPNIU 1938 R.

Ruch towarowy na $érédladowych drogach wodnych przez
$luze Einlage wyniést w miesigcu sierpniu 45.369 t wobec
34472 t w tym samym miesigcu roku poprzedniego. Z cyfry

powyzszej przypadato na ruch w dot rzeki 21.373 t, w tym
5.701 t maki, 5572 t jeczmienia, 4.098 t roslin straczkowych,
1.373 t pszenicy, 909 t sody. Ruch w gére rzeki obejmowat
23996 t w tym 9.140 t wegla, 4.450 t ryzu, 2.089 t drzewa,
797 t kamieni, 717 t metali.

POLSKI RUCH TRANZYTOWY NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI
W MIES, SIERPNIU 1838 R.

Ogélny ruch tranzytowy pomiedzy Gdynig a reszta kraju
przez port gdanski wyniést w miesigcu sierpniu 1938 r. —
6.183 t. wobec 8.462 t w tym samym miesigcu roku poprzed-
niego, co oznacza spadek o 2.280 t czyli 26.9%. W dot rzeki
przewieziono 801 t, w tym 300 t cukru, 191 t roélin stragczko-
wych, 125 t metali i wyrobéw, 86 t maki oraz 67 t artykutéw
spozywczych; w gdre rzeki przewieziono 5.382 t, w tym 2.829
ton ryzu, 430 t metali, 407 t skér i futer, 181 t artykutdw
spozywczych oraz 104 t chemikalii. W okresie styczef—sier-
pien przeszto ogétem 69.416 t wobec 58.847 t w tym samym
okresie roku poprzedniego, co oznacza wzrost o 10.569 ton
czyli 16.3%.

NIEMIECKI RUCH TRANZYTOWY NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI
W MIES. SIERPNIU 1938 R.

Ogélny ruch tranzytowy pomiedzy Prusami Wschodnimi
a reszta Rzeszy przez $luze Danziger Haupt wyniést w mie-
sigcu sierpniu 1938 r. — 1.202 t wobec 1.373 t w miesigcu
analogicznym roku poprzedniego, co oznacza spadek o 171 t
czyli ok. 13%.

WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI
W MIES. SIERPNIU 1938 R.

W miesigcu sprawozdawczym wyszto z portu gdanskiego
118 statkéw z ogdlnym tadunkiem 270.278 t wegla wobec
125 statk6w z tadunkiem 235.024 t w miesigcu poréwnaw-
czym roku poprzedniego. Mimo nieznacznego cofniecia sie
ilosci statkow wzrést wywdz wegla o 35.254 t czyli 15%. Do
Francji, dokad eksport wegla byt w miesigcu sprawozdaw-
czym najwiekszy, wyszto 96.168 t, nastepnie do Szwecji
74.060 t, wreszcie 65.692 t do Italii.

DZIERZAWCY:
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OGOLNE UWAGI O OBROCIE TOWAROWYM PORTU
GDANSKIEGO W M-CU LIPCU BR.

Z og6lnego obrotu to-warowego 706.682,6 t przypadato w
miesigcu sprawozdawczym 76,8% na towary masowe (rudy,
wegiel, koks, fosforyty, ztom) oraz 23,2% na drobnice wobec
74,2% wzgl. 25,8% w rownolegtym miesigcu roku poprzednie-
go. Udziat przywozu w ogdélnym obrocie towarowym wyni6st
28,3%, w wywozie 71,7% wobec 23,6% wzgl. 76,4% w lipcu
1937 roku.

W okresie styczen—Ilipiec 1938 r. przeszto przez port
gdanski og6tem 4.166.966,4 t wobec 4.046.7154 t w tym sa-
mym czasie roku poprzedniego; zaznaczyt sie zatem wzrost
0 120.251,0 t czyli 3,0%.

NOWA POLSKA FIRMA

W Gdansku zarejestrowana zostata nowa polska pla-
cowka trudnigca sie eksportem i importem, ktérej wtascicie-
lem jest znany przemystowiec z Warszawy Alfred Jurzy-
kowski.

ROBOTY BUDOWLANE W PORCIE GDANSKIM

Roboty przy przebudowie nabrzezy w Kanale Portowym
sg w peinym toku. Wykonuje sie obecnie roboty ziemne i be-
tonowe. Bedzie to nabrzeze zupeinie nowoczesne, zbudowane
ze $ciany szpuntowej (larsenowskiej) na podtozu betonowym.
Prace zostang jeszcze w ciggu tego roku ukonfczone. Przez
wykonanie tych prac nabrzeze w Kanale Portowym, ktére
wykorzystywane jest w pierwszym rzedzie przez linie regu-
larne, zyska w znacznym stopniu na wartosci eksploatacyj-
nej. Wszelkie® konstrukcje zelazne do tych robo6t wykonuje
Urzad Budowy Maszyn w Danzig-Krakau.

NOWE MIEJSCE ZWROTNE W PORCIE GDANSKIM

Pomiedzy basenem W esterplatte a Wolng Strefg stworzo-
ne zostanie przez S$ciecie dwoch wystajagcych cyplow nowe

LUDWIK GEYER

SA - LTD.

Lotton-Good s
Manufacturing Company

POLAND - tODZ

Head Office: 282, Piotrkowska, t6dz, Poland

MANUFACTURERS OF:

Printed and coloured
Cotton - Goods, Artifi-
cial silks, Shawls and
Blankets, Bookbin-
ders' cloth, Tracing
cioth, Artificial leather
for upholstery and
Fancy Gods

Established 1829

miejsce zwrotne dla statkéw. Stworzenie takiego miejsca
byto konieczne ze wzgledu na to, ze statki dotychczas mogty
zawraca¢ dopiero daleko w porcie przy Kaiserhafen lub
Holmie.

MODERNIZACJA URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
W PORCIE GDANSKIM

Rada Portu projektuje przebudowe urzadzenia ta§mowe-
go nr. 3 dla przetadunku wegla w basenie w Wistouj$ciu w
ten sposob, ze wegiel, ktory dotychczas spadat ng punktach
przejsciowych z do$¢ powaznej wysokosci, bedzie sie w przy-
sztoSci zeélizgiwal po odpowiednich urzadzeniach, przez co
uniknie sie rozbijania i miazdzenia wegla. Roboty nad prze-
robka tego urzadzenia majg byé wkrotce rozpoczete.

PRZEDLUZENIE MOLA WSCHODNIEGO

Rozpoczete na wiosne biezgcego roku prace nad prze-
dtuzeniem mola wschodniego przy ujsciu Wisty koto Schie-
wenhorst o dalsze 280 m sg w peinym toku. Ssgca pogite-
biarka ,Vistula" namulita potrzebng ziemie jako podstawe
dla wiasciwego podioza mola, ktére zostato pokryte w catej
dtugosci przez materace faszyn, tak, ze podtoze mola jest
gotowe na przewidzianej wysoko$ci na diugosci 180 m. Po-
gtebiarka ,Vistula" pracuje obecnie nad obwatowaniem da-
wnego biegu Wisty pod Schmerblock. Na diugosci 200 m
wykonano juz fundament az do poziomu wody, pokryto ma-
teracami faszyn i przystagpiono do namulenia watu do
+2.00 N. N.

ZMIANA KABLI PODWODNYCH W PORCIE GDANSKIM

W zwigzku z pogtebieniem Wisty oraz Kanatu Portowego
na 11 m usuniete zostaty stare kable podwodne, w ktdérych
miejsce potozone zostang w koricu pazdziernika wzgl. na po-
czatku listopada nowe. Przy Urzedzie Budowy Portu poto-
zony zostanie kabel o wysokim napieciu 15.000 volt, przy
wjezdzie do portu koto Urzedu Pilotow 7 kabli dtugosci 200
metro6w o napieciu 1.000 volt. Kable te prowadzi¢ bedg na
W esterplatte i stuzy¢ bedg dla oSwietlenia warsztatéw por-
towych, dla nadawania sygnatéw podczas mgty itd.

DOK ,JULIANA" W PORCIE GDANSKIM

Zakupiony przez Stocznie Gdanska w Holandii dok ,,Ju-
liana" wprowadzony zostat w dniu 3. bm. bez jakichkolwiek
przeszkéd do portu i ustawiony w Stoczni Gdanskiej od stro-
ny Holmu. Dok jest 179 m dtugi przy szerokosci 37 m.

NOWA MOTOROWKA DLA GDANSKICH WLADZ
CELNYCH.

Wykoriczona zostata przez Urzad Budowy Maszyn Rady
Portu budowa nowej motoréwki dla gdanskich wtadz cel-
nych. Motoréwka posiada dtugo$¢ ok. 18 metréw przy sze-
rokosci 3,40 m i osigga szybko$¢ 10 weziow.

NOWY STATEK DLA POLOWU RYB DLA NIEMIEC

Zbudowany przez Stocznie Gdanskag statek dla potowu
ryb ,Marburg" opuscit dnia 29 sierpnia po wykonaniu jazdy
prébnej port gdanski z przeznaczeniem do Wesermiinde, kté-
ry bedzie portem macierzystym tego statku. Pojemno$¢ statku
104.47 nrt.

H. WEISS i Ska

tODZ ul. Sienkiewicza 53

Cobles: ,WUBEG"

AGENCIES:

Bunzl & Biach A. G Vienna
Bunzl & Biach (British) Ltd. London



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA SIERPIEN

UWAGI

Ogélny obrét towarowy za miesigc sierpien 1938 r.
wyniost 741.405.5 ton, wobec poprzednich rekordowych
881.020.4 t w mies. lipcu br., 771.493.9 t w mies. sierpniu

1937 r., oraz 667.377.8 t w miesigcu sierpniu 1936 roku, wy-
kazujgc 15.8°/o-wy spadek w poréwnaniu z mies. lipcem br.,
3.900-owy spadek w stosunku do mies. sierpnia 1937 r., oraz
II.P/o-owy wzrost w poréwnaniu z miesigcem sierpniem

1936 roku.

Ruch statkbw w miesigcu sprawozdawczym, analogicznie
do obrotow towarowych, wykazuje spadek iloSci oraz pojem-
statkbw. Przyszto bowiem 560 (616) statkbw o po-
jemnosci 580.350 n. r. t. (629.165 n. r. t., wyszto za$§ 563
(616) statk6w o pojemnos$ci 590.957 n. r. t. (634.226 n. r. t.).
Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni, w mies. sierpniu
br. wyniést 1036.3 n. r. t, (1021.4 n. r. t.). Srednia ilo$¢ stat-
kéw, przebywajacych jednoczesnie w porcie, wyniosta 49
(67). Sredni postéj statku — 62.1 godzin (65.2 godzin).

nosci

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujaco: Szwecja,
Polska. Finlandia, Anglia, Wtochy, Dania, Norwegia, Niem-
cy, Stany Zjedn. Am. P., Estonia, totwa, Holandia, Rumu-
Litwa, We-
Islandia. Zwraca uwage

Grecja, Portugalia, Jugostawia.
gry, Panama, W. M. Gdansk oraz
przede wszystkim przesuniecie si¢ Polski z 1-go na 2-e miej-
sce, Finlandii z 4-go na 3-cie, Anglii z 3-go na 4-te, Danii

Itp. Ogoétem reprezentowane byty bandery

nia, Francja,

z 5-go na 6-te
22 (18) panstw.

Obroty zamorskie w miesigcu sprawozdawczym wyniosty
732.730.3 ton, wykazujac 14.9°/o-owy spadek w poréwnaniu
z ub. mies. lipcem (861.518.6 ton), 3,5%-owy spadek w sto-
sunku (759.671.8 ton) oraz
Il.1°/o-owy wzrost w poréwnaniu do miesigca sierpnia roku
1936 (659.764.1 ton).

do miesigca sierpnia 1937 r.

Przyw6z zamorski w mies. sierpniu br. (116.702.8 t) wy-
kazuje 13.9°/0-owy spadek w poréwnaniu z ub. mies. lipcem
br. (135.699.4 t), 14.6%-owy spadek w stosunku do miesigca
sierpnia 1937 r. (136.633.8 t.) oraz 0.07%-owy wzrost w po-
rownaniu z mies. sierpniem 1936 r .(116.617.1 ton).

Spadek przywozu spowodowaty przede wszystkim pozy-
cje: nasion oleistych, ré6znych — 1505.4 t (2398.7 t), rud réz-
(29.540.4 t), fo-

nych i wypatkéw pirytowych — 15.399.2 t.

OGOLNE

sforytow — 4740 t (11.672.6 t), weiny i odpadkéw — 1.976.7 t
(2991.5 t), baweiny i odpadkéw 7.906.8 t (10.425.5 t) oraz
celulozy — 7014 t (765.7 t). 4

Wywo6z zamorski w mies. sprawozdawczym (616.027.5 t)
wykazuje 15.2%-owy spadek w poréwnaniu z wywozem zam.
miesigca lipca br. (725.819.2 t), 1.1%-owy spadek w stosun-
ku do miesigca sierpnia 1937 r. (623.038.— t), oraz 13.4%-owy
wzrost w poréwnaniu z miesigcem sierpniem 1936 r. (543.147
ton).

Spadek wywozu zamorskiego spowodowaty przede wszy-
stkim pozycje: wegla kamiennego — 443.139.5 t (497.097.5 t),
wegla bunkrowego — 90.876.— t (102.191.— t) oraz ko-
ksu — 5943 t (14.618.— t). Poza grupa mineralng zmniejszyt
sie wywoéz beli, stupéw i kopalniakéw — 16.138.1 t (23.104.3
ton), drzewa tartego — 8849.2 t (31.572.— t), fornieréw
i dykt — 10719 t (1489.3 t), réznych — 68422 t
(12.332.5 t), rur zeliwnych, zelaznych i stalowych — 18829 t
(2491.6 t) oraz cynku i blachy cynkowej — 887.8 t (1412.8 t).

metali

Obrét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wykazuje
wzrost przywozu — 127. t (85.9 t) oraz wywozu — 1982.1 t
(1703.1 t). Z wazniejszych pozycji przywozu sg do zanotowa-
nia: ryby z potowéw wiasnych — 117 t (66 t). oraz krochma-
le — 10 t (brak). ryz wytuszczony —
1267.3 t (1128.4 t), ttuszcze i oleje roslinne — 1456 t (171.9 t),
tluszcze zwierzece surowe «— 1052 t (75.6 t), skéry — 80,3 t
(60.3 t), celuloza — 64.8 t, oraz miedz — 509 t.

Na wywozie za$:

Obrét z wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje spadek
przywozu — 3403 t (9875.7 t) oraz wywozu — 62258 t
(7837.1 t). Zmniejszyt sie bowiem przyw6z: cukru — 150.8 t
(9600.4 t), przetworéw chenilicznych — 5.4 t (15.8 t), tkanin
236 t (39.4 t) oraz papieru — 135t (25.5 t). Z wazniejszych
pozycji wywozu ulegty zmniejszeniu pozycje: ryzu wytusz-
czonego — 23215t (3073.3 t), zywicy — 113 t (165.4 t)/ tra-
nu — 529 t (84.5 t.) garbnikéw — 202.9 t (324.2 t), wetny
1453 t (582.1 t), papieru — 413.6 t (574.6 t) oraz miedzi —

2928 t (4402 t).

Ruch pasazeréw w zwigzku z konAczacym sie sezonem
wykazuje powazny spadek. Przyjechato bowiem 1887 (4297)

pasazeréw, wyjechato za$ 3070 (5229) pasazerow.



Poz. tar. cel.

Caly przywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds)
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
76. Kawa (coffee) .
78. Herbata (tea) ...
80. Kakao (cocoa) . ...
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings) .

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(mineral products)

177. Rudy rézne i wypatki
pirytowe (various ores
and burn, pyrites)

mile. Piryty (pyrites)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,

pochodzenia roslinnego i

zwierzecego, oprocz od-
dzielnie wymienionych

(wax, fats and oils of animal

and vegetable origin exclu-
sive of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
vegetable origin) . . ..

215-217-218. Tiuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...
V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake)

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacco) . ..

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
extracts)
473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .
479. SOl potasowa (potas-

sium salts) i
VIl. Skoéry, futra, wyroby
skorzane
furs, leather goods)
Skéry (hides and

(hides,
492-513.
skins)

OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON

1. OBROT ZAMORSKI| (OVERSEAS TRAFFIC)
A. Przywéz (imports)

Sierpien
August

116 702+

50757

1505-4
92—

1358-9

51°'-
391-1
120-3
398-6

74'9

46162
4512-3

21 6918

15 399-2
2564--

1883-3

578-7
858-1

749.8

504-1

30031 1

2 309-8
4 740"—

21527'-

40175

3972-3

Lipiec
July

13699 4

15 009'3

2 398-7
8 203-9

1917-3

66-8
399'3
113-5
732-2

74-7

5 543-—
5 369-3

30 703-6

29 540 4

2203 8

5997
1220"—

351'4

104-1

24 744 8

1017-5
11 672-6

11 124 —

2797-5

2775-3

Od poczatku
roku
(January—
August)

1026 518 6

136 184 1

30 862-1
45 168"3

37 017-7

974-7
3 455-1
894-5
3 530-6
830-4

33 879'—
29 323'—

134 276'—

102 197-4
3434—

13 382-7

3240-8
7 660-7

6705 3

2 302-6

169 214 8

9 003-1
93 326-9

58 299-—

27 075'—

26 653'—

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce witékiennicze
i wyroby z nich

textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna 4 odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jute) ..o

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

XI1. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)

803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and
paper wWeste) ...

794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie.
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic ¢S glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby
z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron
977. Miedz (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. §$rodki transportowe

(means of transport)

XVI—XVIIl. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-

tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, broA i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Sierpien
August

12 7467

1976-7

7106-8
895-9

977 -

377 2

30515

2 232-9
701-4

225-4

29737 1

22 491-8
4 435-6

632 4

728'4

79 6

821

Lipiec
July

15 885 2

2 991-5

10 425-5
780-4

785 —

348 —

25846

1744-1
765-7

1221

32907 8

26 837-9
2 877-6

733 9

7684

1278

Od poczatku
roku
(January —
August)

111 806-4

23 496-3

66 020-7
7 989-1

65582

21771

14 820-5

9 441-4
4.680-4

911 5

352 6405

320 886-2
16 361-4

74849

7656 3

965-3

781'—



Poz. tar. cel. Sierpien
August
Caty wywoz 616027-5
I. Wytwory pochodzenia
roslinnego 4975'4
(agricultural products)
1. Pszenica (wheat) -
2. ZYt0 (ry e ) e —
9-16. Stragczkowe (siliguose) 1425
27/1-2. Maka (flour) 45
27/3-32. Mgka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) 8995
35. Stéd (malt) 222-4
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego  5494'-
(live animal & animal pro-
ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 1526-9
125. Jaja (€99S)  crrverenn 2 496-9
127. Masto (butter) 681-7

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego

(mineral products)
154. Cement (cement) 2210-1
174. So6l kuchenna i przemy-
stowa (edible <6 industrial
Salt) 826-—

180. Wegiel kamienny (coal)
180. Wegiel bunkrowy (bun-

ker coal) .
182. Koks (coke) . 5943’—
197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines) —
IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych 28 1
(wax, futs and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)
V. Przetwory spozywcze,
tyton 12 861-3
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar) 9 689-4
287. Makuchy (oil cake) 1325-—
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .ccoevens 202-2
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby 3823-2
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
299/18. Soda (soda) . . .
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . . —
479. S6l potasowa (potas-
sium salts) . 19034
480-482. Saletra (Salpetre) , 23-3
VII. Skoéry, futra, wyroby
skdrzane 2517

(hides, furs, leather goods)

B. Wywdz (exports)

Lipiec
July

7250197

4838 5

340-7
591 -7
L8

8008 3

1827-9
3212-9
2 144-2

542 814 — 620 491°—

5841-9

453-2

443 139-5 497 097-5
90876'- 102 191"—

14 618.—

154

221

11 751-5

7 586-1
1337-5

75 8

18637

585-4

Od poczatku
roku
(January—
August)

k 950 682*5
46 4182

10-3
211-5
436-2
431-5

2 169-6
53595

44 124-6

12 558"3
17 077-4
10 305'6

4314 9898

30 500- -
1774-4
3558 2532

560 298-7
65 680'—

165'—

2925

96 056 4

52 152-—
14 220-9

6 178-1

25 09676

2-8

12 090-4
1903-4
66-6

23515

Poz. tar. cel. Sierpien
August
VIII. Surowce widkiennicze
i wyroby z nich 884-3
(raw textile materials end
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles) 439-2
IX. Kauczuk, jego snrogaty
wyroby z tych materiatow 338
(rubber, its substitute and
rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie 28 475 2
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & basket-wares)
74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i duzyce
(telegraph poles & mining)  16138-1
749-751, 753. Drzewo tarte
(tacznie z papieréwka)
(Sawed timber) . . ... 8 849-2
752. Podkiady kolejowe
(progi) (sleepers) .
757/3. Klepki (staves) , . , —
772-773. Foraiery i dykty
(veneers & plywoods) 1071-9
XI. Papier i wyroby z niego 5015
(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-
pier i obcinki papierowe
(paper und paper weste) 245-8
794, 795. Celuloza (cellulose) 138-4
XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 444
(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby
z nich 15 424-9
(metals & metals products)
925, 926, 927, 928-931, 9686,
977-981. Metale rézne (va-
rious metals) .. 6 842-2
932/1. Szyny kolejowe (rails) 4 214-8
937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
PIpes) e y e 1882'9
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) 887-8
XIV—XVIIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, S$rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne 197-7
(machinery, apparatus, elec-
trical material, motorcars,
musical instruments)
XIX—XX. Towary rézne
oddzielnie niewymienione 2182

(sundry non specified goods)

Lipiec
July

9242

411-5

164

57 4274

23 104-3

31 572-—

1489-3

738'—

430-8
182-—

17 7349

12 332-5

2 491-6
1412-6

1150-—

203 9

C. 0Og6lny obrot towarowy zamorski (total overseas traffic)

Sierpien (August)

Lipiec (July)

Sierpien (August)
Od poczatku roku (January — August) .

1938 — 732.730-3
1938 — 861.518-6
1937 — 759.671 8

1938 — 5.977.201-2
1937 — 5.884.058-8

Od poczatku
roku
(January—
August)

82139

3429-9

1324

272 544-3

104 158-6

147 867-4

537'6
95435

5 454-7

29899
769-2

657 -

124 353 6

65 431-8
5773-9

19 548-3

11 104-8

7333-2

2 663 8



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Poz. tar. cel.
Przywéz (imports)
1, 2 3, 4 — Zboze (grain)
9—16 — Straczkowe
24 —26 — Nasiona oleiste.
(oil seeds)
27/11—2 — Maka (flour)
30/1, 2 — Ryz (rice) Lo #
31,32 — Krochmale (starch)
27/3—32 — Maka pastewna
40- 50 — Warzywa (greens)
53, 58, 60—64— 0« oce $wieze (fresh
fruit)
76 — Kawa (coffee)
81—82 — Korzenie (spices) .
116 — Ryby potowy wias.
(fish)
117 — Sledzie (herrings)
198, 199 — Asfalt (asphalt)
215—2"8 — Ttuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226—229 — Przetwory miesne
(meat products)
205—214 — Thuszcze i oleje ro-

$linne (fats & oils
of veget. orig.) .
272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe
(spirits)
— Przetwory chemicz-
* ne (chemicals)
— Amoniak

295—491

296/1—300/1

(ammonia)
300/4 — Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)
492—515 — SKOIY oo,

(skins and hides)
589/1, 2, 592 — Weina {wool)

597—622 — Tkaniny (textiles)

624 — Juta (jute) .

757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

742—803 — Papier (paper).

862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)

896—927 — Szkio (glass) .

930—966 — Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Ro6zne (various)

WywOZ (exports)

23 — Pestki drzew owoco-
wych (fruits stones)

17, 23, 25 — Nasiona (seeds
various)

24—26 — Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds)

131, 32 — Krochmale (starch)

27/1- 2 — Maka (flour)

30/1—2 — Ryz wyluszczony
fhusked rice)

35 — St6d (malt)

40—50 — Warzywa (greens)

53—58,60—64— Owoce S$wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66—O0Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)

69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)

76 — Kawa (coffee)

78 — Herbata (tea)

Kakao (cocoa)

Sierpien Lipiec

August

127-

1982-1

5'—

1267'3

Odpocza-
tku roku
January

Jul
y August

859 11182

15'-

30 —
03

y4

66'— 877-7

— 96-5

- 0-2

14-1

12*6

17031 114997

45
391

5--

1128-4 6954-8

1-3 42-2

0-5
7-9

0-6 34-4
8-9

15-1 138-1

Poz. tar. cel.

81, 82 Korzenie (spices)
83 —Rosliny lecznicze .
(farmaceutic plants)
95—97 — Zywica (resin)
1f — Sledzie (herrings)
127—200 - Oleje (oils) . . .
137/2-3 — J-lita (casings).
142 —143 — Gabki i muszle ,
(sponges and shells)
148 — Kamienie (stones)
150 — Glinki (cloy) .
161 - Mineraty Zaw bor.

170/1,2,171/1,2 Materiaty szlifier-
skie (grindings ma-
terials)

Rudy rdzne
(various ores)

198, 199 — Asfalt (asphalt)
200/8, a, b, c, — Wazelina (vaseline)
203-204 — Wosk (wax)

205—214 — Thuszcze i oleje ro-
Slinne (fats & oils
vegetable origin)

215-218 — ituszcze zwierzece
suirowe (raw fats of
animal origin)

216 — Tran (cod-liver-oil)

219 — Stearyna (stearine)

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)

254-256 — Rybv (fish) . . .

276-278 — INapoje alkoholowe
(spirits)

295/6 — Siarka (sulphur)

295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

299/18 — Soda (soda)

405 —425 — Farby (paints)

404 — Sadze (soot)

424—428 — Garbniki . . . . .

429—454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

476 — Maczka kostna
(bone flour)

492-513 — Skory (skins)

589/1, 2, 592 —Weina (wool) .

597—62-2 —Tkaniny (textiles)

606 — Bawetna (cotton)

624 — Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)

679 — Worki (bogs)

720—724 — Kauczuk (rubber)

757—1778 — Wyroby z drzewa .

zwyj. 772, 771— (wood goods)

112, 773 — Dykty i forniery
(plywoods)

779 — Korek, wyr. z korka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792-803

807—808 — Fibra (fibre) .

809-819, 82f  Papier i obcinki pa-
pierowe (paper and
paper waste)
Metale rézne . ,

925—981 — (various metals)
Wyroby zel. i metal.

930-965 — (iron ware & steel
ware)

966 — Cyna (tin) . . ..

968 — Cynk (zinc) .

977 — MiedZ..iin,

Ré6zne (various)

Przyw6z i wywdz razem

Sierpien
August

0-5
0-3

75-6

145-6

105-2

80-3
29-8

64-8
71-8
3-8

50 9
31-3

21091

Lipiec
July

67'4

338

15*3

31

171*9
75*6

79

7-7

30-2

35

0-4

1Jfr-

Odpocza-

tku roku
January
August

15-5
7-4

461-3
77-3

92-3
3-2

35-3

84-7
225
12-8
213-7
14

510-8
74-6
97

5-3
25-6
106-3
37

36
107-7

79-6
131-8

38-2
11-2

107-4
114-5

12 609 9



OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river trafficy

poz. tar, cel.
Przywoz
(imports)
1-4 ~ ZDOZ€ .o,
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona........
(seeds various))
24-26 — Nasiona oleiste ro-
ZNE i
(various oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch)
27/1 - 3 — Maka (flour)
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits)
35 — St6d (malt)
40-50 — Warzywa
(greens)

53, 58, 60- 64— Owoce S$wieze
(fresh  fruit)

59, 61-63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)

76 — Kawa (coffee)

7 — Cykoria (succory)

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa)

81, 82 — Korzenlie .o
(spices)

95, 97 — ZYWi-Ca.ovriciriinnne
(resin)

104/3 — Trawa m-orska .

15 (sea grass)

— Jaja (eggs

127-200 —OJIej(e.g.?..? ................
(oils)

128/1 - 4 — Ser (cheese)

131 — Pierze ..
(feather)

136 — Kosci (bones)

137/2u. b —Jelita i,
(casings)

205 — Thuszcze i oleje ro-
slinne ..
(fats & oils vegeta-
ble origin.)

215, 217, 218 — Ttuszcze zwierzece
SUTOW € e
(raw fats of animal
origin)

225 — Gliceryna
glycerine

228 M akaron
(macaroni)

243/1 2 — Konserwy miegsne .
(meal preserves)

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes)

259, 260 — Cukier (sugar)

272,273, 276 278 Napoje alkoholowe
(spirits)

291 — Maczka zwierzeca
(animal flour)
295-491 — Przetwory chemicz-
. ne (chemicals)
30044 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) .
299/18 — Soda (soda)
296/1—360/2 — Amoniak . . . . .
(ammonia)
405—425 — Farby (paints)
411/2 — Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics)
466 - 470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)
492—513 — Skory (skins)
534-559 — Wyroby skorzane .

(leather goods)

Sierpien
August

Lipiec
July

U3 980547

151 —
13-—
10—
15 —
4172 16'3
14 8'9
76 43
18 0.5
17 1—
13 2'—
073 18
17
06 2—
0'5 2-8
4'3 34
1-3 1-3
0-2 —
03 0-8
01 —
12
1— 21

150*8 9600 4

0*8 47
5%4 15-8
01 —

01 0-3
08 2-5

'Od poczg-
tku roku
January

August

345475

23-5
7-4
4-9
4-4

14-8

81

30-5
51
0-7

32 566-7
141-9

o w

Sierpien
Poz, tar. cel.
August
573—622 —Tkaniny ... 23-6
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Weina (wool)
606/1 2 u b — Odpadki baweiny -
(cotton waste)
646—648 — Sznury (ropes) —
720, 724 Kauczuk (rubber)
725—746 — Wyroby gumowe . 0-3
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i laty
(boards & laths)
757—778 — Wyroby z drzewa 4-2
(wooa goods)
776 — Meble..
(bentwood furnitu-
re)
779—787 — Korek, wyr. z kor- _
ka (cork wood and
cork goods)
792, 803, 809, 826
Papier (paper) 13-5
836—847 — Ksigzki i broszury
(books)
862—887 — Wyroby ceram. 0-9
(ceramic products)
896—927 — Szkio i wyroby 0-6
(glass and glass
ware)
925—981 — Metale rézne . ,
(various metals)
930 - 965 — Wyr. stal. i metal. 41-6
(iron & sieel goods)
968 — Cynk (zinc) .
Rézne (various) 5-1
Wywoz 62758
(exports)
7 Kukurydza —
(maize)
Pestki drzew owo-
COWYCh e, 2-6
(fruit stones)
24 —26 Nasiona oleiste 42-9
. Noil seeds)
17,23, aj asiona.......... 29-1
(seeds various)
Maka (flour) -
Kasza (grits) . m 0"5
6 — Ryz wyluszczony . 2321-5
(husked rice)
— Krochmal (starch) 21-8
53, 58, 60—64 — Owoce S$wieze . 6-2
(fresh fruit)
59, 61—63, 66 — Owoce suszone 20-6
(dried fruit)
62 72 — Orzechy ii migdaty 3—
(nuts and almonds)
67—68 — Konserwy owocowe 20-5
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee) 20-7
78 — Herbata (tea) 8-6
80 — Kakao (cocoa) 194--
81—82 — Korzenie (spices) 13-6
89 —Roéliny lecznicze . 5-4
(medicinal plants)
95,97 Zywica (resin) 113 —
164 Trawy morskie,
trzcina ... 22-8
(sea, grass, reed)
117 Sledzie (herrings) 35-2
Wqgl a — Oleje (oils) . 15(i—i
Joe/! t ~ Sery (cheese) .
iinin 1 Kazeina (caseine) 5-8
J. Jelita (casings) 38-—
1dS n Muszle (shells) —
113 Kamienie (stones) 22-—
O Glinki ceramiczne —
Iceramie clay)
15! — Cement (cement). —
156/1 2 — Talk (talc) —
161 — Mineraty  zawier.

bor (minerals bor)

. Od pocza-
Lipiec tku roku
July January
August
39-4 81"-»-
0-6
1-3 13
— 0-5
0-8 1-2
15—
14-7 32-5
— 7-2
25-5 104-6
0-4
32-4
1-2 11-—
0-5 15
74-4 397-5
208 68-8
18311 318458
1-3 6-2
2-1 16-3
475-6 2544-4
— 49-6
—_ 16-1
2-8 11-9
30733 11047-4
6-5 40-5
28— 3351
49-3 648-1
4-9 57-8
2-1 30-6
49-9 270-—
6-4 682
105-7 97 9
19-9 125-—
3-5 37-3
165-4 1257-6
10-4 146-9
246 167 3
34-—  336-5
10-6 13-8
— 59-8
60 — 153-8
— 15-2
11-6 88-4
— 472-9
— 0-i
— 24 —
233-7



S . Odpocza-
Poz. tar. cel Sierpien Lipiec +tky roku
L ’ August  July January-
August
170 — Art. szlifierskie 19-9 1— 80-5
(grinding materials)
177 — Rudy rézne 10'5 — 10-5
(various ores)
186—188 - Smota (pitch) . - — 0-5
198—199 — Asfalt (asphalt) 6-— 73 31-7
200—8, a b, c,—Wazelina (waseline) 3-8 0-8 29-8
203—204 — Wosk (wax) 09 3-8 38-8
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne e 149'— 160-3  1367-2
(vegetable oils and
fats)
213/1—3 — Pokost (varnish) . — — 4-6
215.217--218— Ttuszcze zwierz. 391-2 343-6  2052-9
sur. (raw fats)
216 — Tran (whale oil) . 52-9 84-5 490-1
219 — Stearyna (stearine) 10-1 10-3 62-8
254, 256 — Ryby i konserwy 19-6 7-8 59-6
rybne (fish) .
259-260 — Cukier (sugar) — — —
272—273, 276, 278
Napoje alkoholowe
(spirits) 11 2'— 4 —
286, 287 — Otreby i makuchy 1-6 7-4 9-—
(bran ¢S oil cakes)
293-294/1,2,3,6
Tyton (tobacco) — — —
295/6 — Siarka (sulphur) . 17-— 52-6 98-6
299/18 — Soda (soda) . — — —
292- 491 — Przetwory chemicz-
ne oprocz oddz.
wym. (chemicals) 34-7 28-9 383-6
408 — Sadze (soot) 23’6 12-4 105-7
405, 407, 409
412, 418, 420
423 — Farby (paints) 15-2 53'— 140-6
424—427 GarbniKi.ooenne. 262-9 324-2 944-—
(tanning extracts)
429, 450--454— Artykuty kosmety- 3-3 9-5 30-5
czne (cosmetics)
466, 470 — Klej i zelatyna 3-2 3— 22-5
(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid) — — 1-2
492, 513 — Skoéry (skins) 546-6  406-1  2270-1
589/1, 2 592 — Wetna (wool) 145-3 5821 33009
597-605, 613 —
606 — Bawetna (cotton) 6-5 10-7 66-9
622 — Tkaniny (textiles) 18 0-4 99

OGOLNY OBROT TOWAROWY

Sierpien
Poz. tar. cel.
August
624 — Juta (jute) . .,
625—626 — Sizal (sisal) 0-6
646-648 — Sznury (ropes) 28-8
679 — Worki ibags) 30-5
720, 724 — Kauczuk (rubber) 63-7
715, 746 — Wyroby gumowe 12-8
(rubber goods)
750 — Drzewo egzotyczne 40-6
(exotic wood)
757, 778 — Wyroby z drzewa 131
(wood goods)
779 — Korek, wyroby 12-4
z korka .o
(cork goods)
792, 803, 809
797, 800 — Tektura ... 48 4
(pastboard)
807, 808 — Fibra (fibre) 14-3
826 — Papier (paper) 413-6
794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) 110-—
862—887 — Wyroby ceramiczne 0-5
(ceramic goods)
896—927 — Szkto i wyroby 44
(glass and glass
ware)
969/75 — Otow (lead) . —
925—981 — Metale rdzne 56-7
(various metals)
927 — Zelastwo (ztom) 11-6
(scrap iron)
930 965 — Wyroby stal. i ze- 129-3
lazne (hardware) .
955 — Rury zelazne , Zsfur
(iron pipes)
966/1—4 — Cyna (tin) 128-4
977 — MiedZz (copper) 292-8
1037, 1098 — Masz. apar. i cze- 3-7
$ci (machinery
apparatus parts)
Ro6zne (various) 39-5
Przywoz 1 wywoz razem  ¢561

(total export and imports)

(general goods turnover)

Sierpien (AUgUSt).oceevcieeenns
Lipiec (July) .

Sierpien (August) . . . . .

Od poczatku roku (January-Augu
It I » [ I

, . 1938 — 741.4055
1938 —  881.020-4

. 1937 —  771.493-9
st) 1938 — 6 062.2044
e . . 1037 — 5.977.878-5

Odpocza-

Lipiec tku roku
July January-
August

0.2
6-2 44-4
23-2 81-1
371 67-6
56-5 374-4
12-5 65-2
— 209-9
10-7 32-3
— 424
496 198-5
20-1 99-7
574-6  1501-3
— 110-2
3-7 38-3
0-7 8-8
oT 0-i
58 4 361-5

4-1 39--
199-7 981-6
— 4-1
36-9 235-6
4402 1800-3
133 431-7
29-9 231-7

177128 723933



Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkdw (ships outgoing) Suma Kolejne
. . , ~ rubr. 3i6 miejsce

Ogodtem wtym zlad. o og6l, poj. Ogdétem wtymziad, o ogol. poj. (total (place
(total) (loaded) (n. v. t) (total) (loaded) (n. 1. t) kolumn 3&86) accupied)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polski (Poland) .., 77 42 76.367 75 61 83.583 159.950 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 3 2 817 4 1 1.509 2.126 21
Anglia (Great Britain) 23 6 60,347 23 13 60.485 120.832 4
Dania (Denmark) ... 74 29 51.683 71 31 47.640 99.323 6
Estonia (Estonia) . 34 1 23.130 33 19 21.433 44.563 10
Finlandia (Finland)... 61 7 72.678 59 15 68.844 141,521 3
Francia (France) ... 1 — 6.136 1 — 6,138 12.274 14
Grecja (GreecCe) . mmeeriseeeens 2 1 2.377 3 3 5.280 7,657 15
Holandia (Holland)....... 16 8 8.089 17 12 9,608 17,697 12
Islandia (Icelandi 1 — 435 1 1 435 870 22
Jugostawia (Jugoslavia)........ 1 — 2,728 1 1 2.728 5.456 18
Litwa (Lithuania) ... 4 — 2,700 5 4 3.639 . 6.339 17
totwa (Latvia) .. 16 3 17.003 17 4 17.394 34.397 n
Niemcy (Germany).... 44 22 31.059 46 25 32 081 63,140 8
Norwegia (Norway) 42 20 34.873 46 31 41,433 76.311 7
Panama (Panama)..... 2 — 1.369 2 1 1367 2.736 20
Portugalia (Portugal)........ 1 — 3.805 1 1 3.805 7.610 16
Wumunia IRoumania) . .. 4 — 9.875 3 3 7.202 17.077 13
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A) . . 10 8 31 312 10 5 31.312 62.624 9
Szwecja (Sweden) 125 11 88.202 128 93 90.042 178.244 1
Wiochy (ltaly)... 19 1 55,365 16 16 52.457 107.822 5
Wegry (Hungary) — — — 1 1 2.737 2.7 37 19

Razem (total) . . . 560 191 580.350 563 341 590.957 1.171.307 —
Miesigc poprzedni (previous month) . 616 208 629,165 616 382 634.226 1.263.391 —
Ten sam mies. 1937 (August 193?) . . 493 190 577.545 48? 34? 514.990 1.032 535
Od pocz.r. 1938 (since beginning of 1938) 4,181 1619  4,164.137 4.186 2.665  4,190.600 8.354.737
Od pocz.r. 1937 (since beginning of 1937) 3.679 1593  3.653.299 3.682 2.639  3.661.337 7.314.636 _

Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajacego do Gdyni w m. sierpniu 1938 r, : 1,036,3 n. r. t.
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednoczes$nie w porcie: 49;
c) $redni postéj statkéw w porcie 62,1 godzin.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU SIERPNIU 1938 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. Ilos¢ w kg. — Warto$¢ w zt

Polowy przybrzezne
G atunkii ryb Jastarnia Chlapowo  Puck Potowy dalsze dalekomorskie Razem

Hel Gdynia  \y"Wwies Karwia i wioski
Mielnice i, 10 10
Tro¢ . . . . . . — — _ — 50 — — 50
Stornia e 890 15.790 4-170 3.240 6.590 1,490 — 32.170
Zimnica.. — 580 — — _ — — 580
SKATPY e — 1.890 90 50 1.190 — — 3.220
Sledzie morskie . . . — 380 — — — 89.900 1.183.185 1.273.465
W €QgO0rZe . e 1.370 6.570 6,310 260 11.750 — — 26.260
W attusze — 690 850 160 430 30,790 2,935 35.855
Wegorzyce... — 780 — — — — — 780
Certy ... — — 100 _ 0 — — . 100
Leszcze .. _ — 150 _ _ — . 150
Szczupaki — — 1,020 — 1,650 — _ 2.670
Okonie . — — 200 — 1.120 - _ 1.320
PotKi e — 3,710 1280 - 3 150 — _ 8.140
Solea vulgaris . . — — _ _ — _ 10 10
Molva vulgaris . . , . — — - — — o 70 70
Scombry scombry. , . — — — — - 960 960
Gadus virens . . , . — — 3- — — _ 8.220 8.220
Gadus aeglefimes . . . — — - — — _ 1.500 1.500
ReEKINY oo — — - — — — 250 250
Razem W Kg....nn. 2.260 30,390 14,180 3,710 25.930 122.180 1.197 130 1.395.780
Warto$é¢ w zt..oonn. 2.637 25.795 16,651 2.090 32.243 29.229 598 411 707.056
Miesigc ub. w kg. . . 3.600 47.610 12.750 3,790 26.210 89.940 416.830 300.730

Razem od pocz. r. wkg. 132170 190.570  192.050 37.160  121.800 806.130 1.693.050 i 3172.930



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato W yjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Sierpiefi (August) L[jﬁ'l‘?)c Sierpien (August) [LJ'EI'F]C
kK kL R R ke ke, REem Razem
ANng 1ia e 20 271 — 291 278 24 141 309 474 372
H U T, u 40 — 51 45 9 38 — a7 45
Londyn 9 120 — 129 105 15 103 309 427 325
Inne porty — Ul 1 128 — — — — 2
Buenos Aires 2 — 64 66 141 — — 216 276 633
Belgia — 30 2 32 26 2 12 — 14 3
Antwerpia — 30 2 32 26 2 12 — 14 3
;2% % 3 - - Z % 3
Rio cle Janeiro _ - - - -
Santos 2 3 42 47 74 — _ _ _ 9
Victoria R - — — _ _ 8
Rio Grande do Sul - - - - -
[ N B W 1 205 24 230 247 179 36 215 244
Kopenhaga 1 205 24 230 235 - 179 36 215 240
Inne porty — — — — 2 - — — — 4
Estonia — 14 — 14
Tallinn — 14 — 14 - - _ — _ _
Fin landia n 103 — 114 39 13 — 13 12
Helsinki U 35 — 46 39 - 13 - 13 2
Inne porty — 68 — 68 — - — - — 10
Francja 3 25 2 30 27 - 117 390 507 699
Boulogne sur Mer 3 4 2 9 13 — — —
Le Havre — 21 — 21 14 - 75 366 441 699
Cherbourg — — — — — 42 24 66 —
Holandia — 25 — 25 9 - 8 - 8 2
Amsterdam - 20 - 20 14 - 8 - 8
Rotterdam _— 5 _ 5 5 _ _ _ _ 2
Kanada - - - - — — 55 - 55 54
Halifax . — — — — — — 55 — 55 54
L itwW @ — 1 — 1 _ - — — _ 8
Ktajpeda - — 1 1 8
L 0tw a s — 3 _ 3 1 _ 1 — 1 5
Ryga — 3 — 3 1 - 1 — 1 5
Niemcy — 12 — 12 12 10 — 10 6
Hamburg — 3 — 3 1 - 10 — 10
Kroélewiec — 8 — 8 — - — — _
Inne porty — 1 — 1 U _ _ _ 6
N OFW €0 i@ oo, 2 12 — 14 2 2 10 — 12 6
Oslo — 4 4 2 — 1 — 1 4
Inne porty 2 8 — 10 2 9 - u 2
Palestyna — - — _ — — — — — —
Haifa — — _ _ _ _ _ _ _
Senegal fr. 2 1 — 3 1
Dakar . . . o 1 3 1
St Zjedn. Am. Poin, . — 6 15 216 1135 9 314 399 72 909
New York 65 151 216 1135 9 314 399 722 909
Szwecja 23 57 - 80 56 - 87 5 92 17
Goteborg — 10 — 10 14 —n 5 6 2
Kalmar e 9 _ — 9 1 — — - - _
Malmo e 3 - 3 19 — 1 — 1 1
Sztokholm 14 28 — 42 13 — 78 — 78 2
Inne porty _ 16 — 16 9 — 7 — 7 12
Wil<c liy — 5 5 — — 3 - 3 -
Genua . . . . . — 5 — 5 — — 3 — 3 —
Via W. M. Gdansk . — 25 2 27 34 — 20 — 20 25
Wycieczki morskie G. A, L. — 648 — 648 2182 - 648 — 648 2182
Palestyna — Haifa . — — — — — — — — — 2
Razem . . . 71 1505 311 1887 4297 37 1618 1415 3070 5229
W ydawca — P olska A gencija Telegraficzna R e d a k t o r — W aldemar Downarowicz
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OGL. DROBNE Zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 »/o DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL, $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



Zjednoczone

Zaktady Wiokiennicze

K. Schelblera

| L Grohmana
I Akc.

w Lodzi

Oor

Najwieksze w Polsce

zaktady witokiennicze

Zatrudniajg 8.000 rokotnikow.

Produkcja roczna okoto
(io milionéw metréw tkaniny.
Okejmuje wszy stkie dziedziny

widkiennictwa baweilnianego
~k
Przedstawicielstwa

1 wiasne oddziaty sprzedazy

w 60 miejscowosciach kraju

The
United Textile Works

K. Scheibler
| L Grohman

Ltd.

in Lodz

Xlie greatest textile

works in Poland

8 000 workers employed,
vk

Xlie yearly production of

various tissues amounts to

ca. bo millions metres.
All cotton manufacturing.
~gk
nr

Representations
and own sale offices in 3o

towns all over tlie country.



.B A N D E R A

TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE
sp. Z 0. O.

ORaklerha i ekspedycija

G D Y N A

u. Swietojanska 9 telefon 23-14

ZEGLUGA POLSKA S. A.

POLSKO-BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE
POLISH BRITISH STEAMSHIP Co. Lid.

G DY N I A
Waszyngtona 15, tel. 29-91, 39-91

Utrzymujgq regularng komunikacje pasazersko -towarowg
Mgintain a regular cargo and passenger service

Gdynia - Gdansk (Danzig)

Hamburg, Gandawa (Ghent), Rotterdam, Antwerpia (Antwerp), Malrno,
Goteborg, Stockholm etc. ® Ryga (Riga), Libawa (Liepaja), Klajpeda
(Klaipeda), Tallinn, Helsinki Kotka, Viipuri Turku etc. © Pireus (Pireaus)
Istanbul, Jaffa, Haifa, Tel-Aviv, Alexandria, Londyn (London), Hull, Le Havre

Representations:

Reprezentacje:
WARSZAWA, Plac Napoleona 9, m. 6 —tel, 595-42 PRAHA, Jungmanova 38/l. — tel. 199-72
KATOWICE, Mickiewicza 25 - tel. 353-95 MORAWSKA OSTRAVA, Slavomira
Kratochvila cis I, — tel. 28-89

tODZ, Brzezna 18 - tel. 109.26



