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GD9IMER9KA
LINIE Ż E G L U G O W E

Sp. Akc.

WARSZAWA, PL.MAŁACHOWSKIEGO 4
T e l e f o n y  5.47-46, 5.47-47 

A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ P O L A M E R Y K A "

GDYNIA — Dworzec Morski, łel. 39-61 
KRAKÓW -  Rynek Główny 47, tel. 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3, tel 210-29 
RZESZÓW — ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA PÓŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdyrra — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos — 
Montevideo -  Buenos Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia/Gdańsk — New York — New Orleans — 

Houston — Galveston

L I N I A  P A L E S T Y Ń S K A
Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E

F l o t a  G A L
M  s „Piłsudski" 

M S „Batory" 

S S „Polonia" 

S S „Kościuszko’ 

S S „Pułaski"

4 statki m otorowe w budowie

R E G U L A R N A  
KOMUNIKACJA  
O K R Ę T O W A

między Gdynią, Gdańskiem a portami:
W Y B R ZE Ż E  Z A C H O D N . 
S T A N Ó W  Z JE D N . A . P.

Fruit Express Line
Los A ngeles, San F rancisco , 
P ortland , V ancouver, B. C„ 

O djazdy do Gdyni raz  na m iesiąc,

A M E R YK I P O Ł U D N IO W .:
Fin land Syd A m erika  Linjen 
Den N orske  Syd A m erika  Linje
Rio de Jan e iro , Santos, M onte­

v ideo , Buenos A ires. 
O djazdy 3 razy na m iesiąc w obu 

k ie runkach .

Z A T O K I M E K S Y K A Ń S K .
Gulf  G d y n ia  Line

New O rleans, G alveston, H ou­
ston, Tam pa, Savannah. 

O djazdy co 10 dni do Gdyni 
i raz na m iesiąc z G dyni — 

G dańska do portów : 
H avana, ew ent. S avannah, V era 
Cruz, T am pico, New O rleans, 

G alveston, Houston.

AFR YKI P O Ł U D N IO W E J  
i A U S T R A L II:

Wilh. WiS—<łlmsen
C ape Tow n, F rem an t'e , A delajdę 

M elburn, S ydney, B risbane 
O djazdy raz na miesiąc 

R ed e r i ak t ie b o la g e t  
T ransa t lan t ic

C ape Tow n, A lgoa Bay, East- 
London, D urban, L ourenco 

M arques.
O djazdy raz  na m :esiąc-

P oza  tym  p rzy jm u je  s ię  tow ary  
na  k o n o sam en ty  b e z p o śre d n ie  
do I r la n d ii, K anady , U .S .A ., Z a­

chodn iego  W ybrzeża A m eryk i 

P ó łn o cn e j i P o łud n io w ej, Ind ii 

Z ach odn ich , A fryk i Z achód ., Z a­

to k i P e rs k ie j , Ind ii B ry ty jsk ich , 

A zji i A ustra lii

N O R W E G II W S C H O D N .:
Fred  O ls e n  & Co.

O slo oraz inne po rty  w schodnio- 
norw esk ie.

Tygodniow e odjazdy w obu 
k ierunkach.

N O R W E G II Z A C H O D N .:
B ergen s k e - S ta v an g e r s k e

S tavanger, Bergen, T rondheim  
o raz inne Zachodnio - N orw eskie 

porty.
Dwutygodniow e odjazdy w obu 

kierunkach.

S Z W E C JI Z A C H O D N IE J :
Baltic Line

H elsingborg, M almo, G oteborg.

Dwutygodniow e odjazdy w  obu 
kierunkach.

S Z W E C J I  W S C H O D N .
I P O Ł U D N . o ra z  L IT W Y :

Svenska  A m erika  Linien
Sztokholm , K alm ar, K a lsk rona  

K łajpeda.
O djazdy co tydzień  w obu k ie­

runkach.

H IS Z P A N II, P O R T U G A LII, 
AAAROKKA I W Y S P  K A ­

N A R Y JS K IC H :
O ld e n b u rg -P o r łu g ie s i sc h e

D am pfsch if fs -R hedere i
O djazdy co 14 dni

Z A C H O D N IE G O  M O R Z A  
Ś R Ó D Z IE M N E G O :

S venska  Lloyd
P orty  H i s z p a n i i  Południow ej, 
p o rty  śródziem nom orskie F rancji, 

po rty  W łoch Zachodnich 
i Sycylii.

O djazdy raz  na m iesiąc w  obu 
kierunkach. S pecja lna  lin ia do 
tran spo rtu  ow oców  południow ych.

Rob. M. S lo m cn  J r .  
O djazdy do tychże portów  z G dy­
ni i G dańska raz  na m iesiąc.

Z g ło sze n ia  ła du nków , w ym iana konosam e n tó w , in fo rm a c je

u a g e n t ó w

„ B E R G T R A N S ”
TO W A R ZY S TW O  ŻEGLUGOW E

Sp. z o. o. 
G D Y N I A  

P o rto w a  15, te l. 3 9 -21

S. A . 
G D A Ń S K  

L a n g e rm a rk t 3 , te l  2 2 5 -4 1

Przedstaw icielstw a:
W A R S Z A W A ,

„ B e r g ł r a n s ” , ul. C z a c k ie g o  12,  te ł.  2 2 9 -4 2  
K A T O W I C E ,

W. J .  Rymarkiewicz,  Król. J ad w ig i  8,  łel.  301 -7 5 .

Ł Ó D Ź ,
B. Pilarski,  W ie rzbow a  4 0 ,  łel.  1 44 -34 .

L W Ó W ,
G . Luft, Lwów-Brzuchowlce,  M arsza łk o w sk a ,  w il la  „Marylka**



WIADOMOŚCI
PORTU GDYŃSKIEGO

R E D A K C J A  i A D M I N I S T R A C J A :
G D Y N I A ,  S K W E R  K O Ś C I U S Z K I  14, P A. T„ TEL. 17-20 » K O N T O  P. K. O. 730.

Polski Slqsk Zaolzański powrócił do Ojczyzny
The Polish Cieszyn Region Rejoins its Homeland

W d n iu  2 (października br., n a  podstaw ie  u k ład y  R ządu  
R zeczypospolitej z R ządem  R ep ub lik i C zechosłow acji, wojska, 
po lsk ie  p rzek roczy ły  g ran ice  dzielące Ś ląsk  Z aolzańsk i od 
M acierzy  i p ra s ta re  ziem ie p o lsk ie  ob ję ły  w  w ieczyste po ­
s iad an ie  R zeczypospolitej P o lsk ie j.

R adość całego n a ro d u , iż P o lacy  z za O lzy pow rócili do 
P o lsk i je s t ty m  w iększa, że p rzy łączone  ziem ie po lsk ie , p rz y ­
noszą g o sp o d arstw u  n a ro d o w em u  b ogac tw a  n a tu ra ln e  i w y­
soko rozw in ię ty  p rzem ysł, w zbogacając  siłę gospodarczą 
Polsk i.

O dzyskane ziem ie p o w iększa ją  zaplecze naszych  po rtó w  
m o rsk ich  w  zw iązku  z czym  p o rt g d y ń sk i w ita  Ś ląsk  Z ao l­
zań sk i jak o  now y po tężny  czynn ik  budow y  naszej po tęg i 
na  m orzu.

Z naczenie  o d zy sk an ia  Ś ląska Z aolzańskiego d la  Po lsk i 
o k reś lił P a n  M in iste r P rzem y słu  i H an d lu  R. P. A n ton i R o­
m an , w  w y w iad ach  udzie lonych  p ra s ie  następ u jąco :

.„Pow rót Ś ląska  Z aolzańsk iego  do P o lsk i s tan o w i pod 
w zględem  gospodarczym  w y d arzen ie  doniosłej w agi i p rz y ­
czyni się  do w ydatnego  w zm ożenia p o te n c ja łu  gospodarczego 
P o lsk i o raz  w zm ocni n aszą  ek sp an s ję  gospodarczą. P rz y ­
w rócone P olsce pow iaty : c ieszyńsk i i fry sz tack i w noszą n am  
bogaty  w k ład  lokalnego  u p rzem ysłow ien ia  i bogac tw  n a tu ­
ra ln y ch . Z w łaszcza w  zak res ie  ty ch  o s ta tn ich  n.owe obszary  
w y k azu ją  w ysokie liczby  p ro d u k c ji, T ak  w ięc w ydobycie  
w ęg ła  w  1937 r. w yniosło  7V2 m ilj. ton  w  16 kopa ln iach ; p ro ­
d u k c ja  zaś kok su  o siągnęła  w ysokość ok. 800 tys. ton  w 5 ko ­
ksow niach . K oks ten  odznacza jący  się sp ec ja ln y m i w łaśc iw o­
ściam i techn icznym i je s t jed n y m  z n a jlep szy ch  w  św iacie. 
U m ożliw ił on w sp an ia ły  rozw ój lokalnego  p rzem y słu  w ęglo- 
pochodnego i hu tn iczego , ogn isku jącego  się w  okolicach 
T rzyńca . P o siad an ie  tego k o k su  przez  P o lskę  pozw oli je j 
na  zap rzes tan ie  im p o rtu , a n aw e t n a  u zy sk an ie  p ew nych  n ad - 
w yżej eksportow ych . Im p o rt koksu  w  r. 1937 po ch ło n ą ł około 
3 m ilj. zł, z czego 70%  p rzypad ło  C zechosłow acji. P rzem y sł 
hu tn iczy  ch a ra k te ry z u je  o siągn ię ta  w  ub. ro k u  p ro d u k c ja  
s ta li, w y raża jąca  się k w o tą  ok. 700 tys. tom.“

P oza p rzem y słe m  gó rn iczo -hu tn iczym , s tanow iącym  trzon  
przem ysłow y , om aw ianych  obszarów , is tn ie ją  i ro z w ija ją  się 
n a  n ich  w  dość pow ażnych  ro zm ia rach  rów nież  przem ysły : 
żelazny , chem iczny, tk ack i, d rzew ny , b u d o w lan y  i inne.

A ccord ing  to  th e  ag reem en t of th e  G o v ern m en t of th e  P o ­
lish  R epublic , m ade  w ith  th e  G o v ern m en t of th e  C zechoslo­
v ak ian  R epublic , th e  P o lish  a rm y  crossed th e  f ro n tie r  d iv id ­
ing  th e  C ieszyn reg io n  fro m  th e  m o th e r-c o u n try , and  took 
w h a t w as from  tim e  im m em o ria l P o lish  lan d  in to  the  e te rn a l 
possession of ou r R epub lic . ,

T he joy  of th e  w hole n a tio n  th a t  th e  Poles from  beyond  
the Olisa h av e  re tu rn e d  to  P o lan d  is a ll th e  g re a te r  as the 
re p a tr ia te d  P o lish  te r r ito r ie s  b r in g  to  th e  n a tio n a l econom y 
n a tu ra l  riches and  a h ig h ly  developed  in d u s try , th e re b y  in ­
creasing  the  econom ic pow er of P o land .

T he  reg a in ed  te r r i to ry  increases  th e  h in te r la n d  of our 
sea -p o rts , and  fo r th is  reason  w e w elcom e th is P o lish  land  
as a n ew  p o w erfu l e lem en t of ou r ,sea-pow er.

T he im p o rtan ce  of th e  C ieszyn reg io n  w as ex p la in ed  by 
M r. A n th o n y  R om an, P re s id e n t of th e  B oard  of T rade , in  th e  
in te rv iew s w hich  he  gave to th e  press:

„T he re tu rn  of th e  C ieszyn reg io n  to P o land  fo rm s an 
ev en t o f e x tra o rd in a ry  im p o rtan ce  fo r ou r n a tio n a l econom y, 
an d  it  wil'l c o n tr ib u te  to a  p ro n o u n ced  in c rease  in  th e  econo­
m ic s tre n g th  of ou r coun try , and  p rom o te  its  g re a te r  econom ic 
expansion . T he tw o reg a in ed  d is tric ts : C ieszyn and  F ry sz ta t, 
b r in g  us a handsom e dow ry  of local in d u s try  and  n a tu ra l  
riches. T hey  show  h ig h  p ro d u c tio n  figu res. F o r is tan ce , th e  
e x tra c tio n s  of coal in  1937 am oun ted  to seven  and  a h a lf  m il­
lion  tons fro m  s ix te e n  collieries, an d  th e  p ro d u c tio n  of coke 
to  e ig h t h u n d re d  th o u san d  tons from  five  g as-w o rk s . This 
coke is em in en t fo r its  ex cep tio n a l qua litie s , and  is indeed  
one of th e  b es t in  th e  w orld . I t  fa c ilita te d  th e  sp len d id  d e ­
v e lopm en t of th e  local coal by-prodlucts an d  sm elting  in d u s­
tr ie s  w hich  a re  co n cen tra ted  a ro u n d  T rzyn iec . T he po sses­
sion of th e  coke w ill a llow  us to  stop  coke im p o rta tio n , and, 
m oreover, i t  w ill en ab le  us to o b ta in  som e su rp lu s  f it for 
ex p o rt. O ur coke im p o rts  cost in  1937 ab o u t 3,000,000 Z łoty 
of w hich  70% fe ll to th e  sh a re  of C zechoslovakia . T he  im ­
p o rtan ce  of th e  iro n -sm e ltin g  in d u s try  is best in d ica ted  by  
th e  s tee l p ro d u c tio n , w h ich  am o u n ts  to  ab o u t seven  h u n d re d  
th o u san d  to.n,s.“

A p a r t fro m  m in in g  an d  iro n -sm e ltin g  w h ich  a re  the  
s tąp ię  in d u s trie s  of th e  te r r ito r ie s  u n d e r  co n sid e ra tio n  th e re  
ex is t and  a re  s till d evelop ing  th e re  to  a fa ir ly  co n sid erab le  
ex ten t, th e  iron , chem ical, tex tile , w ood, a n d  b u ild in g  in ­
dustries .

T he coke in d u s try  becam e also th e  s ta r tin g -p o in t fo r 
(he coal b y -p ro d u c ts  in d u s try  p ro d u c in g  to luene , benzol,



P rzem y sł koksow niczy  s ta ł się rów nież p u n k te m  w y j­
ściow ym  d la  p rzem y słu  w eglopoehodnego, k tó ry  p ro d u k u je : 
to lu l, benzol, k rezo l, fenol, n a fta len , p ak , sm oły, am o n iak  itp . 
P rzem y sł ten  o g n isku jący  się p rzy  koksow n iach  s ta ł się je d ­
n y m  z w artośc iow szych  p rzem ysłów  Ś ląska Z aolzańskiego.

P rzem y sł chem iczny n a  p rzy łączonych  obszarach  p ro d u ­
k u je  k w as  sia rk o w y  i solny, sól g lau b ersk ą , sodę i naw ozy  
sztuczne.

P rzy łączen ie  Ś ląska  Z aolzańskiego w yw rze  n a jw iększy  
w pływ  na  p ro d u k c ję  polskiego g ó rn ic tw a  i h u tn ic tw a . W y­
dobycie w ęgla w zrośn ie  o 20%, a w ytw órczość sta li o ok. 50%.

W artość  odzyskan ia  Ś ląska  Z aolzańskiego, d la  po rtów  
polsk iego  obszaru  celnego, P a n  M in iste r R om an  ok reś lił n a ­
stępu jąco :

„,P odn ieść  m uszę znaczenie, ja k ie  d la  dalszego- rozw o ju  
naszej p o lity k i m orsk ie j posiadać  m oże rozszerzen ie  zaplecza 
portów . W praw dzie  ju ż  i prized ty m  Ś ląsk  Z ao lzańsk i, jako  
n a tu ra ln y  te re n  c iążen ia  k u  naszym  p o rtom , k o rz y s ta ł w  p o ­
w ażnym  s to p n iu  z ich  usług. M am  tu  p rzede  w szystk im  na 
m yśli s ięgający  w  la ta c h  o sta tn ich  se tek  ty s ięcy  ton  roczn ie  
im p o rt ru d  d la  zak ładów  p rzem y słu  hu tn iczego  o raz  p iry tó w  
d la  p rzem y słu  chem icznego na  Ś ląsk u  Z ao lzańsk im , ja k  i s to ­
sunkow o pow ażny  ek sp o rt p ro d u k tó w  hu tn iczych . N a p o d ­
k reś len ie  zasłu g iw ały b y  rów n ie  p rzep ro w ad zo n e  w  osta tn im  
ro k u  z bard zo  p om yślnym  w y n ik iem  rów n ież  p ró b y  ek sp o rtu  
przez  p o rty  po lsk ie  k o k su  i w ęgla  kam iennego  z k opa lń , na  
odzyskanych  obecn ie  te ren ach .

Rzecz p ro s ta , że w łączen ie  tych  te ren ó w  polskiego ob­
szaru  celnego i polskiego o rgan izm u  gospodarczego i p o li­
tycznego stw a rza  zupełn ie  odm ienne w a ru n k i, k tó re  spow o­
d u ją  n iew ą tp liw ie  znaczny  w zro st z ak resu  i sto p n ia  w y k o ­
rzy s tan ia  G dyn i i G dańska  przez życie gospodarcze now ych  
części P ań s tw a  P olsk iego ."

cresol, p h en y l, n a p h ta le n e , p itch , ta r , am m onia, and  so on. 
T his in d u s try  co n cen tra tin g  itse lf  around ' th e  g as-w o rk s  g rew  
to be one o f th e  m o s t v a lu ab le  in d u s tr ie s  of th e  C ieszyn re ­
gion. T he chem ical in d u s try  in  th e  in co rp o ra ted  te r r ito r ie s  
p roduces h y d ro ch lo ric  an d  suliphuric acids, soda, a rtif ic ia l 
m an u res , and! so d iu m  su lp h a te .

T he in c o rp o ra tio n  o f  th e  C ieszyn reg ion  w ill h av e  a g re a t 
in fluence  on th e  p ro d u c tio n  of the  P o lish  m in ing  and  sm elting  
in d u s trie s . E x rac tio n s  of coal w ill in c rease  by  20%  an d  th e  
p ro d u c tio n  of s tee l b y  ab o u t 50%.

T he va lu e  of th e  re g a in e d  te r r i to ry  fo r th e  p o rts  of the 
P o lish  custom s d is tr ic t w as in te rp re te d  by  M r. R om an, P re ­
sid en t c f  th e  B oard  of T rade , in  th e  fo llow ing  w ay:

,,I m u s t p o in t ou t th e  possib le  im p o rtan ce  to  th e  fu r th e r  
d ev e lopm en t of o u r sea-po licy  of th e  w id en in g  of th e  h in ­
te r la n d  of o u r p o rts . H ow ever, th e  Ci-eszyn reg ion , as a te r ­
r i to ry  whoise n a tu ra l  o u tle t is ou r p o rts , -enjoyed th e  se rv i­
ces of th e  la t te r  to a co n sid e rab le  degree  even  befo re  its 
in co rp o ra tio n . A bove all, th e re  w ere  fo r th e  C ieszyn reg ion  
ore im ports , am o u n tin g  in  th e  la s t y ea rs  to h u n d re d s  of 
to n s  y e a rly  fo r th e  fo u n d ries , and  p ir ite s  fo r th e  chem ical 
in d u s try . I shou ld  like  to poi-nit c u t also -a fa ir ly  considerab le  
ex p o rt o f p ro d u c ts  fro m  th e  found ries . I t  is also in te re s tin g  
to  n o te  th e  e x p e rim en ts  in  ex p o rtin g  th ro u g h  th e  P o lish  po rts  
coke and  coal fro m  th e  m ines situated! in  th e  n ow  reg a in ed  
te r r ito r ie s . T hese  ex p e rim en ts  gave v e ry  sa tis fac to ry  r e ­
su lts.

I t  is  ev id en t th a t  th e  in co rp o ra tio n  of th e  C ieszyn reg ion  
in to  th e  P o lish  custom s d is tr ic t and  he P o lish  econom ic o r ­
gan ism  creates, e n tire ly  n ew  conditions, w h ich  w ill u n d o u b t­
ed ly  lead  to  a re m a rk a b le  in c rease  in  th e  p a rtic ip a tio n  of 
G dyn ia  an d  D anzig  in  th e  econ-om-ic life  of these  n ew  p a r ts  
of th e  P o lish  S ta te" .

COMBING, S P IN N IN G ,  D O U ­
BLING A N D  DYEING OF W O O L

CZESALNIE.PRZĘDZALNIESKRĘ- 
CALNIE I FARBIARNIE W E Ł E N

UNION TEXTILE S. A.
H e a d  O f f i c e :

Ł Ó D Z  —  C Z Ę S T O C H O W A  _  L U B L I N I E C
( P O L A N D )

3 m ills ,  1 0 0 , 0 0 0  s p in d le s ,  4 > 3 o o ,o o o  k g . 

p r o d u c ' t i o n  p e r  y e a r

W ORSTED YARNS: s in g le ,  f o l d e d ,

f a n c y  y a r n s  r a w w h i te  a n d  d y e d  f o r  w e ­

a v in g  a n d  k n i t t i n g  p u r p o s e s .  W o o l l  e n  

y a r n s  f o r  l i a n  d K  n  j t t  i n g

EXPORT TO ALL COUNTRIES 
O F  T I I E  W O R L D
Export Department: CZĘSTOCHO Ŵ A
Telegraphic Address: E T T O M -C Z E S T O C H O  W  A

3 t a  L r  y  It i —  i  o o . o o o w r z e c i o n
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Otwarcie Arbitrażu Bawełnianego w Gdyni
W d n iu  26 w rześn ia  b r. w  G dyni rozpoczął działalność 

A rb itra ż  B aw ełn iany .

Na uroczystość pośw ięcen ia  gm achu  a rb itra ż u  i in a u ­
g u rac ji jego  drziałalności p rzyby li: p . W icem in ister P rzem y słu  
i H an d lu  M. Sokołow ski, w ojew oda pom orsk i R aczkiew icz, 
kom isarz  G en era ln y  R. P . w  G dań sk u  C hodaoki, dow ódca flo ­
ty  k o n tra d m ira ł U nrug , d y re k to r  dep. m orsk iego  M in iste rs tw a  
P rzem y słu  i H an d lu  L. M ożdżeński, liczni p rzedstaw ic ie le  
p rzem y słu  baw ełn ianego ' z kiraju, D y rek to rzy  B anku  G ospo­
d a rs tw a  K ra jow ego  z nacz. dyr. d r  L. B aryszem .

Z zag ran icy  p rzyby li: F ra n k  P a rr in g to n , v-prez.es C otton 
A ss’n L iverpool, R eiss C harles J ., d y re k to r  C otton  A ss’n L i­
verpool, konsu l D ubbers A ugust,, nacze lny  d y r. I. H. B ach- 
m an n  w  Biremie, k o n su l duńsk i, członkow ie g iełdy  w  B rem ie  
—  R eóchenberg C arl, N o rdm ann  H erm an , B eh r O tto, R cese 
H en ri —  d y r. F ra te ll i  Z erollo  B rem a, konsu l S tra n d  C hris to -

G rupa uceestn iików  u r o czy sto śc i p o św ięce n ia 1 gm ach u  arb itrażu  
z p. W icem in istrem ' P r ze m y słu  i  H and lu  M. S o k o ło w sk im .

fer, dy r. lin ii żeglugow ych W ilhelm  W ilhelm son, Oslo, C a rl­
son E rn st, dy r. S w edish  —  A m erica  M exico L ine, G o thenburg , 
B rostirom  A xel, p rzed s taw ic ie l (.syn w łaśc ic ie la ) S w ed ish  O- 
ri-ent L ine.

.M inister P rzem y słu  i H an d lu  A. R om an n ad esła ł d e ­
peszę n as tęp u jące j treści:

,,Nie m ogąc osobiście p rzybyć  do G dyni n a  dzisie jszą u ro ­
czystość, p rzesy łam  tą  d ro g ą  na jlep sze  życzenia pożytecznej 
p racy . W ierzę, że dalsza  działalność Z rzeszen ia  In te resen tó w  
H an d lu  B aw ełną , ja k  też i dz iałalność A rb itra ż u  gdyńskiego, 
b ęd ą  jed n y m  jeszcze dow odem , że p o tra fim y  organ izow ać 
nasz h an d e l z ag ran iczn y  i zdobyw ać należne  n am  m iejsce 
w  h a n d lu  św ia tow ym ".

(— ) A nton i K om an.

R ów nież szereg  p o k rew n y ch  instytuicyj zag ran icznych  
nadesłało ' depesze g ra tu lacy jn e . M iędzy innym i: A m e­
rican  C otton  S h ip p ers  A sociaton , N ew  O rleans C otton 
E xchange, M an ch este r C otton  A sociation , R o tte rd am  
C otton  A ssociation , G alveston  C otton E xchange, szereg  lin ii 
żeglugow ych, z a in te reso w an y ch  w  p rzew ozie  baw ełny , oraz 
f irm y  zagran iczne , p row adzące  h an d e l baw ełną . O gółem  n a ­
deszło od in s ty tu c ji zag ran icznych  23 depesze. Z k ra ju  n a ­
d esła ł depeszę P rezes B an k u  G ospodarstw a  K ra jow ego  Gen. 
D r R om an  G órecki.

In a u g u ra c y jn e  p rzem ów ien ie  w yg łosił p rezes Z rzeszen ia  
In te re se n tó w  H an d lu  B aw ełn ą  w  G dyni G en. D r F e lik s  M a- 
ciszew ski:

„Pozw oliliśm y sobie zaprosić  ta k  dosto jne  i liczne grono 
gości, gdyż uroczystość, k tó rą  dzisiaj obchodzim y n ie  m a je ­
dyn ie  c h a ra k te ru  lokalnego, ale m a  doniosłe znaczen ie  dla 
pow ażnego od łam u  życia  gospodarczego Polsk i. O tw arc ie  w

d n iu  dzisie jszym  in s ty tu c ji a rb itra żo w ej d la  baw ełn y  je s t za ­
kończeniem  p racy  o rg an izacy jne j polskiego h an d lu  baw ełną. 
N ie p o trzeb u ję  Szan. P a ń s tw u  w y jaśn iać , ja k ie  znaczen ie  m a 
baw ełna  jako' su row iec d la  gospodarstw a kra jow ego . W y sta r­
czy, że p rzypom nę cyfry: 84.000 ten  b aw ełn y  sp row adzane j 
roczn ie  przez G dynię, su row iec podstaw ow y d la  1.800.000 
w rzecion  baw ełn ianych , z a tru d n ien ie  dla 150.000 robo tn ików , 
roczna w arto ść  p ro d u k c ji w łók ienn iczo -baw ełn iane j około pól 
m ilia rd a  złotych, su row iec dla a rty k u łó w  p ierw szej po ś ro d ­
kach  spożyw czych po trzeby  najszerszych  w arstw  ludności. 
To też na leży te  zo rgan izow an ie  polskiego h a n d lu  ty m  su ro w ­
cem  m a p ie rw szorzędne znaczenie d la  gospodarstw a Polski.

P o d staw ą  dla stw orzen ia  i o rgan izacji k ra jow ego  h a n d lu  
b aw e łn ą  było  w  p ierw szym  rzędzie zbudow anie polskiego 
po rtu . N ależy te  je d n a k  w y korzystan ie  tego p o rtu  było za­
leżnym  od p o w o łan ia  całego szeregu  specja lnych  o rgan izacji 
hand low ych . Z budow ano  w ięc w ie lk ie  m agazyny  baw ełn iane , 
pow ołano  do życia dom y składow e, bankow e, pow sta ły  p o l­
sk ie  zak ład y  sp ed y to rsk ie , w zględnie  is tn ie jące  p rzystosow ały  
się do ekspedyc ji b aw ełny , pow sta ły  sam odzielne po lsk ie  p la ­
ców ki h a n d lu  b aw e łn ą  a zag ran iczne  dom y hand low e p o tw o ­
rzy ły  a g en tu ry  w  Polsce, u tw orzono  p ie rw szą  po lską  lin ię  
ok rę tow ą 'baw ełn ianą , k tó ra  będzie  zaczątk iem  dalszych linii. 
W reszcie zgodnym  w ysiłk iem  w szystk ich  za in te reso w an y ch  
w  h a n d lu  b aw e łn ą , a w ięc p rzem ysłu  w łókienniczego, k r a ­
jow ych  i zag ran icznych  f irm  h an d lu jący ch  baw ełną , ek sp e ­
dy torów , in s ty tu c ji b an k o w y ch  i ubezpieczeniow ych u tw o ­
rzono Z rzeszen ie  In te re sen tó w  H and lu  B aw ełną, k tó re  m a jąc  
za cel u sp raw n ien ie  h a n d lu  ty m  su row cem  zorganizow ało  
i pow ołało  do życia In s ty tu c ję  a rb itra żo w ą . P ow o łan ie  te j in ­
s ty tu c ji da za in te reso w an y m  m ożność au to ryzow anego  sp ra ­
w dzan ia  g a tu n k ó w  n ab y w an e j baw ełny , um ożliw i w  raz ie  
sp o ru  ro zs trzygn ięc ie  go n a  m iejscu , będzie  z czasem  o rie n to ­
w ać nabyw ców  o cenach  i k o n iu n k tu rze  św ia tow ej baw ełn y  
i n iew ą tp liw ie  ro zw in ie  się w  p e łn ą  g iełdę to w aro w ą  d la  b a ­
w ełny.

U tw orzen ie  te j in s ty tu c ji n ie  było rzeczą ła tw ą , gdy się 
zw aży, że jeszcze p rzed  p a ro m a  la ty  cały  h an d e l b aw e łn ą  
odbyw ał się poza g ran icam i p ań stw a  jed y n ie  za p o śre d n i­
ctw em  agen tów  zag ran icznych  dom ów  hand low ych . T rzeba  
było n ie ty łko  stw orzyć po d staw y  m a te ria ln e , w yszkolić fa ­
chow ców , ułożyć iprzepiisy i reg u lam in y , ale nad to  trzeb a  b y ­
ło pozyskać  życzliw ość i 'zaufan ie  d la  te j in s ty tu c ji d rug ie j 
s tro n y  k o n trah en tó w , dostaw ców  zag ran icznych . T oteż ch c ia ł­
bym  na  ty m  m iejscu  w yrazić  im ien iem  naszego Z rzeszen ia  
serdeczne podziękow anie ty m  w szystk im  W ładzom , in s ty tu ­
cjom  i osobom , k tó re  się do pow stan ia  polskiego a rb itra ż u  
p rzyczyniły . W p ie rw szy m  rzędzie należy  się w dzięczność 
W ładzom  rządow ym , k tó re  od razu  w ykazały  pe łne  z rozu­
m ien ie  d la  naszych  poczynań  i n ie  szczędziły  pom ocy w  p rz e ­
p ro w ad zen iu  zam ierzen ia , d a ją c  rów n ież  znaczną pom oc m a ­
te r ia ln ą  w  ce lu  zapew n ien ia  b y tu  In s ty tu c ji. R ów nież szcze­
gólne podziękow anie należy  się Bianlkowi G ospodarstw a  K ra ­
jow ego, kitóry n ie  ty lko  znaczną pom oc p ien iężną , a le b a r ­
dzo w y d a tn ą  w ispóipracą p rzy czy n ił się  do  po w stan ia  i o rg a ­
n izac ji now ej in s ty tu c ji. W reszcie m uszę z p raw d ziw y m  za­
dow oleniem  stw ierdzić , że u  za in te reso w an y ch  in s ty tu c ji za ­
g ran icznych  znaleźliśm y nie ty lko  ca łkow ite  zrozum ien ie  dla 
naszych  usiłow ań  stw orzen ia  W łasnej o rgan izac ji po lsk iej 
d la  h a n d lu  baw ełną , a le o trzym aliśm y  najżyczliw szą  pom oc 
p rzy  w yszkolen iu  fachow ców , o rgan izow an iu  techn icznym  
i op racow an iu  regu lam inów .

O becność na  dzisiejszej u roczystości d o sto jn y ch  p rzed ­
staw icie li naszych  W ładz, ta k  liczny w spó łudzia ł w szystk ich  
sfe r za in te resow anych  i stw orzen ie  należy te j p odstaw y  m a ­
te r ia ln e j w  postac i tego gm achu  da je  nam  pew ność, że now a 
ta  In s ty tu c ja  spełn i p o k ład an e  w  n iej nad z ie je  i w  k ró tk im  
czasie rozw in ie  się  na  m ia rę  św ia tow ą" .



W nętrze m a g a zy n u  b a w e łn ia n eg o

N astępn ie  ks. b isk u p  D om in ik  dokonał a k tu  litu rg iczn e ­
go, pośw ięcen ia  gm ach u  A rb itra żu . Po  pośw ięcen iu  gm achu , 
w  im ie n iu  R ządu  R zeczypospolite j w ygłosił n a s tęp u jące  p rz e ­
m ów ien ie  p. W icem in iste r P rzem y słu  i H an d lu  M. Sokołow ­
ski:

„P rzed  m iesiącem  m ia łem  m ożność b rać  u d z ia ł —  w  za­
stęp stw ie  P a n a  M in is tra  P rzem y słu  i H an d lu  —  w  u ro czy ­
stości pośw ięcen ia  p ierw szej p o chy ln i w  P olsce do budow y 
s ta tk ó w  m o rsk ich  oraz w  u roczystości położen ia  stęp k i p ie rw ­
szego budow anego  n a  stoczn i k ra jo w e j s ta tk u  m orskiego. 
U roczystość ta  m ia ła  g łębokie  sym boliczne znaczenie, gdyż -— 
ja k  to m ia łem  m ożność w ów czas ju ż  zaznaczyć —  a k t ten  
by rea liz ac ją  zapow iedzi P a n a  M in istra  Rrzemyisłu i H andlu , 
iż jego re so rt dołoży w szelk ich  s ta ra ń , b y  G dynia, jako  p o rt 
narodow y, s ta ła  się n ie  ty lko  m ie jscem  p rze ład u n k u  to w a ­
rów , lecz  rów nież  sied z ib ą  p rzem ysłów  p o rto w y ch  oraz s ie ­
dzibą i cen tru m  h a n d lu  zam orsk iego .

P ośw ięcenie  p o chy ln i i założenie s tępk i było s tw ie rd ze ­
n iem  rea liz ac ji zapow iedzi P a n a  M in istra  P rzem y słu  i H a n ­
dlu , do tyczącej u p rzem ysłow ien ia  G dyni, gdyż n iew ą tp liw ie  
po w stan ie  stoczni do b u dow y  s ta tk ó w  m orsk ich  w  G dyni 
i je j dalszy  rozw ój s tan o w i p u n k t w y jśc ia  d la  p o w staw an ia  
w  G dyn i całego szeregu  p rzem y słó w  pom ocniczych, a w  d a l­
szym  etaipie —- coraz szerszego u p rzem ysłow ien ia  tego p o rtu  
i m iasta .

W  d n iu  dzis ie jszym  m am  zaszczyt ponow nie  p rzem aw iać  
w  zastępstw ie  P a n a  M in istra  P rzem y słu  i H an d lu , k tó ry  k u  

-swem u w ie lk iem u  żalow i n ie  m óg ł w ziąć osobiście ud z ia łu  
w dzisiejszej u roczystości, będącej re a liz ac ją  d ru g ie j zapo­
w iedzi P a n a  M in istra  P rzem y słu  i H and lu , m ianow ic ie  w y tę ­
żen ia  przez jego re s o r t w szystk ich  sił celem  m ożliw ie szyb­
kiego uh an d lo w ien ia  G dyni.

G m ach  a rb itra ż u  baw ełn ianego  w  G dyni, k tó ry  w łaśn ie  
p rzed  chw ilą  zosta ł pośw ięcony  i oddany  do uży tk u , stanow i 
w idom y dow ód, iż G dynia, jak o  p o r t i m iasto  p o rtow e, k ro k  
po k ro k u  osiąga now e zdobycze i now e pozycje  w  sw oim  
rozw oju . U ruchom ien ie  in s ty tu c ji a rb itra ż u  b aw ełny , jak ie  
w  dn iu  dzisie jszym  uroczyście obchodzim y, p osiada  d la  G dyni 
szczególnie doniosłe znaczenie. S tanow i ono bow iem  je d n ą  
z końcow ych faz p rocesu  p rzek ierunkow am ia  n a  w łasny  p o r t 
przez po lsk ich  im p o rte ró w  przyw ożonej do k ra ju  b aw ełn y

oraz w ażny  e tap  w  un ieza leżn ien iu  się  od zbędnego obcego 
p o śred n ic tw a , z d ru g ie j zaś s tro n y  —  jed n o  z p ierw szych  
ogn iw  w  p rocesie  rea lnego  u h an d lo w ien ia  G dyn i i s tw orzen ia  
z n ie j w ielk iego cen tru m  naszego  h a n d lu  zam orskiego.

In s ty tu c je  a rb itra ż u  baw ełn ianego  w  p ań stw ach  zachod­
n ich  pow staw a ły  n ie  od razu , lecz b y ły  racze j w y n ik iem  d łu ­
go le tn ich  sto sunków  han d lo w y ch  pom iędzy  ek sp o rte ram i i im ­
p o rte ra m i tego su row ca. U  nas a rb itra ż  p o w sta ł znaczn ie  
szybciej —  jak o  p rzeszczep ien ie  na  nasz  te re n  i p rze jęc ie  o r­
gan izacji, is tn ie jące j już  od d aw n a  n a  Z achodzie, a n iezb ę d ­
nej w  h a n d lu  baw ełną .

M iło m i s tw ie rd z ić  i p o d k reś lić  z  ca ły m  uznan iem , że in i ­
c ja ty w a  stw orzen ia  a rb itra ż u  baw ełn ianego  w  G dyn i w yszła  
od g d y ńsk ich  sfe r gospodarczych , m a jący ch  styczność z im ­
p o rtem  b aw ełn y . W  stosunkow o k ró tk im  czasie uzyska ła  ona 
zrozum ien ie  w  s fe rach  p rzędza ln iczych  łódzkich  i w kró tce  
p e tem  —  pnzy silnym  p o p arc iu  i w y d a tn e j pom ocy  M in is te r­
s tw a P rzem y słu  i H an d lu , B an k u  G o sp o d arstw a  K rajow ego , 
izb p rzem ysłow o-hand low ych  w  G dyn i i Łodzi oraz s fe r  p rz ę ­
dzaln iczych  Łodzi —  zosta ła  (zrealizow ana w  fo rm ie  a rb itra ż u  
gdyńskiego , k tó rego  egzystenc ja  op iera  się na  w zn iesionym  
i p rzed  chw ilą  w łaśn ie  pośw ięconym  gm ach u  g ie łdy  b a w e łn ia ­
nej. W ten  sposób fun k c jo n o w an ie  a rb itra ż u  baw ełn ianego  
w G dyni je s t całkow icie  zap ew n io n e  i op ie ra  się na  zupełne j 
sam ow ystarczalności.

Jednocześn ie  p ra g n ę  p o d k reś lić , iż rów nież  dzięk i w y d a t­
nej ipomocy M in is te rs tw a  P rzem y słu  i H an d lu  ja k  i z a in te re ­
sow anych  kó ł gospodarczych  zostało  um ożliw ione szkolenie 
ju ż  od szereg u  la t odpow iedniego p e rso n e lu  k w a lif ik a c y j­
nego’, dz ięk i czem u in s ty tu c ja  a rb itra żo w a , rozpoczynająca  
o fic ja ln ie  w  d n iu  dzisiejszym  sw e czynności, rozporządza  już 
także  odpow iedn im  i w yszkolonym  persone lem .

G dyn ia  p rze ład o w u je  obecnie około 100 ty s . to n  roczn ie  
b aw ełny , gdy  w  1929 r. p rze ład o w y w ała  za ledw ie  205 t, w  
1932 r . —  27 tys. t, a w  1935 r. —  84 tys. t  roczn ie . L iczby  te 
św iadczą w ym ow nie  o a trak cy jn o śc i p o r tu  gdyńsk iego , jako  
m iejsca  p rze ładunkow ego . Ś w iadczy  o ty m  rów n ież  fak t, iż 
przez p o rt gdyńsk i p rzechodzi także  b aw e łn a  tranzytow a..

N ie w ątp ię , iż k ie row n ic tw o  in s ty tu c ji a rb itra ż u  b a w e ł­
nianego  w  G dyni dołoży w szelk ich  s ta ra ń  i uzna  za swój 
p u n k t h o n o ru , b y  a rb itra ż  b aw e łn ia n y  w  G dyni, k tó ry  w  
d n iu  dzis ie jszym  rozpoczyna o fic ja ln ie  sw oje fu n k c je , a k tó ry  
po w sta ł po a rb itra ż a c h  b aw ełn ia n y ch  w  L iverpoo lu , B rem ie  
i H av rze  ■—• n ie  ty lko  doróiw nał ty m  in s ty tu c jo m  pod  w zglę­
dem  sk ru p u la tn o śc i, dok ładności i  fachow ości fu n k c jo n o w a­
nia, lecz b y  zasłuży ł w  op in ii św ia tow ej n a  ub iegan ie  się
0 p ie rw sze  m iejsce  po d  w zględem  uzyskanego  zau fan ia
1 pow agi.

Tego życzę z całego serca  w  im ien iu  R ządu  R zp lite j tej 
naw ej p laców ce p o rtu  gdyńskiego".

O sta tn ie  p rzem ó w ien ie  w yg łosił d y re k to r  nacze lny  B. G. 
K. D r L. B arysz.

Po u roczystośc i pośw ięcen ia  goście zw iedzili gm ach  a r ­
b itra ż u  i zapoznali się z jego u rząd zen iam i, a po p o łu d n iu  
p ode jm ow an i b y li ob iadem  n a  s ta tk u  tra n sa tla n ty c k im  „ P ił­
sudsk i" .

W ieczorem  w  sa lonach  P ań stw o w ej Szkoły  M orsk iej od ­
b y ł się re p re z e n ta c y jn y  bal.

W d n iu  n a s tęp n y m  goście zag ran iczn i i k ra jo w i zw iedzili 
po lsk ie  w ybrzeże.
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Zagadnienie przemysłu okrętowego w Polsce
D ążenie do s tw orzen ia  k ra jow ego  p rzem y słu  okrętow ego 

d a tu je  się od ro k u  1926. W ro k u  ty m  p o w sta ła  S tocznia G d y ń ­
ska, k tó ra  pom im o n a jw iększych  w ysiłków  je j tw órców  n ie  
zdo łała  je d n a k  odegrać  w iększej ro li w  naszym  życiu 
m orsk im .

Szybki roz.wój P o r tu  G dyńsk iego  oraz zw iązana z tym  
po trzeb a  sta łego zw iększan ia  tonażu  naszej f lo ty  hand low ej, 
zw róciły  w reszcie  uw agę spo łeczeństw a i sfe r rządow ych  
na  konieczność p o rzu cen ia  do tychczasow ej b ie rn o śc i w  z a k re ­
sie b u d o w n ic tw a  okrętow ego i p rze jśc ia  do re a ln y c h  czynów.

P ie rw szy m  k ro k iem  w  t,ym k ie ru n k u , d a jący ch  ręk o jm ię  
w prow adzen ia  sp ra w y  n a  w łaściw e to ry , sta ło  się p rze jęc ie  
S toczni G dyńsk ie j przez k o n ce rn  W spólno ty  In te resów , k tó ­
ry  —  ja k  w iadom o —  p rzy s tąp ił ju ż  do szybkiego rea lizo w a­
n ia  sw ych  zam ierzeń , budurjąc n a  now ym  te re n ie  S toczni p o ­
chy ln ię , n a  k tó re j zo sta ła  już  p o d ję ta  b u d o w a s ta tk u  zam ó­
w ionego przez „Ż eglugę P o lsk ą" . F a k t ten  należy  pow itać  
ze szczególnym  uznan iem , gdyż św iadczy  on, że ośrodek  d y ­
spozycy jny , ja k im  je s t  w  ty m  zak res ie  D e p a rta m e n t M orski. 
M in is te rs tw o  P rzem y słu  i H an d lu , docen ia jąc  należycie  do ­
niosłość sp raw y  s tw orzen ia  k ra jo w eg o  p rzem y słu  okrętow ego , 
udzieliło  now opow sta łe j p laców ce sw ego p o p arc ia .

T ak i s tan  rzeczy  pozw ala  p rzypuszczać, że S tocznia  
G dyńska  o p ie ra jąc  się n a  coraz szerszym  p ro g ram ie  budow y  
rozw in ie  się na leżycie  i w  przyszłośc i p rzyczyn i się  do w y ­
da tnego  zw iększen ia  naszego to n ażu  okrętow ego , budow anego  
w  k ra ju  w y siłk iem  polskiego ro bo tn ika .

Je d n y m  z zasadn iczych  postu la tów , w y su w an y m  przez 
czynn ik i za in te reso w an e  bu d o w ą s ta tk ó w  m orsk ich , je s t w a ­
ru n e k , że s ta tk i bu d o w an e  w  k ra ju  m uszą  odpow iadać  s ta t­
kom  bu d o w an y m  zag ran icą  n ie  ty lk o  pod w zględem  jakości, 
lecz rów nież  i pod  w zględem  ceny. ,

W obecnym  je d n a k  czasie, gdy. n asze  b udow n ic tw o  o k rę ­
tow e s taw ia  za ledw ie  p ie rw sze  sw oje  k ro k i —  n ie  m a jąc  
p rzy  ty m  należycie  zorgan izow anego  zaplecza p o d d o staw ­
czego —  sp e łn ien ie  tego p o s tu la tu  je s t dosyć tru d n e , p o n ie ­
w aż k ra jo w y  p rzem ysł poddostaw czy  n ie  b y łb y  w  s tan ie  do ­
stosow ać się do cen p rak ty k o w an y ch  przez  p rzem y sł za ­
gran iczny .

P rzy czy n  tego z jaw isk a  na leży  szukać w  fakcie , że z ag ra ­
n iczny  p rzem y sł poddostaw czy  dzięki w ie lo le tn ie j i s ta łe j 
w spó łp racy  ze stoczn iam i sw y ch  k ra jó w  d osta rcza  m a te r ia ły  
po. cenach  spec ja ln y ch , n,ie pozosta jących  w  żadnym  sto sunku  
do cen rynkow ych .

Poza  tym , jeś li chodzi o d ostaw y  p rzem y słu  zag ran icz ­
nego d la  k ra jo w y ch  stoczni, k o rzy s ta ją cy ch  z p ra w a  sp ro w a­
d zan ia  p o trzeb n y ch  m a te ria łó w  bez cła, to w spom niana  oko­
liczność dozna je  ty m  większego, pogorszen ia , że zag ran iczny  
p rzem y sł p rzy  tego ro d z a ju  d o staw ach  k o rzy s ta  w  sw ych 
k ra ja c h  ze w szystk ich  p rzy w ile jó w  tra n sa k c ji eksportow ych , 
podczas gldy d la  p rzem y słu  k ra jow ego  dostaw y  te  n ie  s ta n o ­
w ią  ek sp o rtu  i w  zw iązku  z ty m  k a lk u lu ją  się znacznie 
d ro ż e j.

W  tych  w arunkach,, je ś li się dąży  do stw orzen ia  w łasnego 
p rzem y słu  okrętow ego , k tó ry  m ia łb y  być o p a rty  na  d o s ta ­
w ach  k ra jow ego  p rzem y słu  poddostaw czego , należałoby  
p rzede  w szystk im  zrów nać szanse k ra jow ego  dostaw cy  z p rz e ­
m ysłem  zag ran icznym , przez  zastosow an ie  do tego ro d za ju  
d o staw  w szystk ich  p rzy w ile jó w  p rzy w iązan y ch  do ekspo rtu , 
a m ianow icie : pom ocy ek spo rtow ej, u lgow ej ta ry fy  k o le jo ­
w ej i zw oln ien ia  om aw ianych  tra n sa k c ji od o p ła ty  p o d a tk u  
obrotow ego.

Co w ażn ie jsze , tak ie  za ła tw ien ie  sp raw y  rozw iązałoby  
jednocześn ie  k w estię  do staw  k ra jo w eg o  p rzem ysłu  poddo- 
staw czego d la  stoczni w  G dańsku , k tó re  —  jak o  położone na  
po lsk im  obszare  ce lnym  —  zdaw ałoby  się pow inny  być  ró w ­

nież obsług iw ane p rzez  p rzem y sł k ra jo w y . Z p ra k ty k i je d n a k  
w iem y, że w sk u tek  w spom nianego, p ra w a  sp ro w ad zan ia  z za ­
g ran icy  m a te r ia łó w  bez  c ła , stoczn ie  w  G d ań sk u  są  d la  p rz e ­
m y słu  k ra jo w eg o  n ied o stęp n e  i to n a w e t w ty ch  w y padkach , 
gdy  b u d u ją  o k rę ty  d la  po lsk ie j flo ty  m orsk ie j.

K w estia  d o s taw  d la  stoczni w  G dańsku  ty m  w iększe m a 
d la  n as  znaczenie , że ud o stęp n ien ie  ich  d la  k ra jow ego  p rz e ­
m y słu  poddostaw czego , poza znacznym  zw iększen iem  z a tru d ­
n ien ia  w  k ra ju , p rzyczyn iło  by  się rów nież do n a s taw ien ia  
odnośnych  zak ład ó w  k ra jo w y ch  do po trzeb  stoczni, co w  n a ­
szych w a ru n k a c h  d la  sp raw y  s tw orzen ia  k ra jow ego  p rz e ­
m y s łu  okrętow ego jes.t szczególnie w ażne.

P o d  ty m  w zględem  m a ją  rów n ież  duże znaczenie d o sta ­
w y k ra jow ego  p rzem y słu  d la  stoczni zag ran icznych  b u d u ją ­
cych s ta tk i po lsk ie . D latego też n a leża łoby  w szelk im i sposo­
b am i dążyć do  tegOi, aby  obecn ie  stosow ane w  odnośnych  
u m ow ach  k lau zu le  o p ie rw szeństw ie  p rzy  ta k ic h  dostaw ach  
k ra jo w eg o  p rzem y słu  poddostaw czego  s ta ły  się re a ln y m  i r e ­
sp ek to w an y m  przez  s tro n ę  obow iązu jącym  w arunk iem .

W  zakończen iu  n in ie jszy ch  rozw ażań  należałoby  rów nież 
w spom nieć, że za koniecznością  ro zbudow y  w łasn y ch  stoczni 
o p a rty ch  o m ocne zaplecze dobrze  zorgan izow anego  k ra jow ego  
p rzem ysłu  poddostaw czego  p rzem aw ia ją  n ie  ty lko  p rzy to ­
czone a rg u m en ty  n a tu ry  gospodarczej, lecz rów nież  i w zgląd  
tak ie j w agi ja k  obronność k ra ju . W  ty ch  w a ru n k a c h  m ożem y 
przypuszczać, że k w estia  stw o rzen ia  w łasnego  p rzem ysłu  
okrętow ego s tan ie  się obecnie jed n y m  z n aczelnych  h a se ł 
now ej p o lity k i p rzem ysłow ej i w  zw iązku  z ty m  na leży  się 
spodziew ać ju ż  w  n a jb liż szy m  czasie p rze jśc ia  w  te j dz iedz i­
n ie  do re a ln y c h  czynów .

F A B R Y K A  P R Z Ę D Z Y  
i T K A N I N  S Z T U C Z N Y C H

„CHODAKÓW”
S p ó ł k a  A k c y jn a

Adres pocztowy, te legra ficzny i te le fon :

U rzqd pocztowy C H O D A K Ó W

P r o  d u k c j a  o b e j m  u j e

1. Przędzę surowq n itkowanq, po jedy iiczq  

i tqczonq w pasm ach i na szpulach.

Przędzę szlichtowanq: surowq, barw ionq 

i m anipu lowanq w pasm ach i na szpulkach 

Przędzę m a t o w q  c i e n k o p r z ę d n q

M E W A "  i „ M  I m !  W  A "

do wyrobów  dzianych i pończoszniczych

2 . Sztuczne p rz  ę d z i w o s y n t e t y c z n e

„  C  H O  S T R A ^ ~ "

G e n e r a l n e  P r z e d s t a w i c i e l s t w o
d l a  s z t u c z n e j  p r z ę d z y  
„UNION T E X T IL E "
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Gdynia jako ośrodek przemysłowy
O blicze przem ysłow e G dyn i różn i się nieco od oblicza 

in n y ch  ośrodków  przem ysłow ych , podobnie  ja k  G dynia, jako  
jed y n e  po lsk ie  m iasto  po rtow e, różn i się od in n y ch  m ia s t w 
Polsce. P rzem y sł gdyńsk i s ta je  się bow iem  coraz bardz ie j 
w yrazem  po trzeb  m ia s ta  portow ego , stanow iącego  w ażki in ­
s tru m e n t w  po lsk ie j po lityce  m o rsk ie j. Rzecz ja sn a , że do ­
tychczas cały  n ac isk  k ładziono  n a  p o rt sam  w  sobie. Dziś 
nadchodzi czas, aby  pom yśleć o rozbudow ie  tego p o rtu  w  sen ­
sie ja k  n a jin ten sy w n ie jsze j jego ek sp lo a tac ji i, w zo ru jąc  się 
na  zag ran icy , up rzem ysłow ić  go ta k  dalece, ja k  pozw olą na  
to w a ru n k i gospodarcze, po lityczne  itdi.

P rzem y sł n ie  ro zw in ą ł się  do tychczas w  G dyn i do tego 
s topn ia , aby  m ożna było o n im  m ów ić jako  o ośrodku  p rz e ­
m ysłow ym . U przem ysłow ien ie  G dyn i na leży  do p rzy sz ­
łości i to przyszłości m ożliw ie n ied a lek ie j, jeś li zarów no p a ń ­
stw o ja k  i społeczeństw o należycie  rozw ażą korzyści, ja k ie  
pow stać m ogą d la  k r a ju  przez  in d u s tria liz ac ję  G dyni. M ó­
w iąc  ted y  o G dyn i jak o  ośrodku  p rzem ysłow ym  m am y  na 
m yśli w a ru n k i, ja k ie  po tem u  n astręcza  sport, m am y  n a  m yśl 
na jb liż szą  przyszłość.

Z an im  do jdziem y do p o trak to w an ia  G dyni, jak o  p rzy sz ­
łego o środka p rzem ysłow ego  P o lsk i n ad  B ałtyk iem , zapoznać 
się wyipada tym , co dziś sobą p rzed s taw ia  G dyn ia  pod  w zglę­
dem  przem ysłow ym .

O p ie ra jąc  się n a  św iadec tw ach  p rzem ysłow ych , w y k u ­
p ionych  przez  p rzed s ięb io rs tw a  p rzem ysłow e i rzem ieśln icze  
za o sta tn ie  cz te ry  la ta , s tan  p rzem y słu  i rzem iosła  w  G dyni, 
z podzia łem  n a  b ran że , i lu s tru je  n a s tę p u ją c a  tab e la :

L  A T A
R odzaj przedsiięb. 1937 1936 1935 1934
P rzem y sł 469 387 308 256

m in e ra ln y 23 28 > 8 9
m eta low y 64 64 44 33
chem iczny 16 15 9 5
spożyw czy 61 62 52 48
drzew ny 15 11 6 9
bu d o w lan y 87 88 79 55
g raficzny 13 11 9 9
roln iczo  -h an d l. 10 9
inny 180 99 101 88

R zem iosło 1.100 1.009 918 593
p iek a rstw o , cuk ierń . 56 53 42 31
rzeźn ietw o 94 54 - 77 30
k raw iec tw o , m odn. 149 127 162 99
szew stw o 84 85 96 48
fry z j. i zakł. kosm . 159 143 101 83
zakł. fo tograficzne 40 37 22 19
ślu sars tw o , b lach . 81 68 73 53
kow alstw o 21 25 17 12
zeganm . i zak ł. opt. 30 25 18 12
g raw er. i w y r. s tem p li 2 2 4 2
ko łodzie js tw o  i bedn . 8 5 8 5
zduństw o 12 15 16 10
sto la rs tw o 70 78 57 44
m ala rs tw o 58 71 39 19
tap icers tw o 14 10 11 7
p ra ln ie  biel. 33 35 18 27
m u ra rs tw o 27 36 22 17
szk la rstw o 21 18 14 6
czapnictw o i kapel. 17 14 10 10
szw aln ie  b ie lizny 21 9 6 4
przew oźn . (fu rm .) 18 19 24 11
b ru k a rs tw o 2 1 3 3
ku śn ie rs tw o 11 8 4 —

ciesielstw o 5 8 6 ____

in tro lig a to rs tw o 2 1 3 —

siod larstw o 3 5 2 41
kc 'szykarstw o 1 2 —

inne 59 53 53 —
O gółem :

6
1.569 1.396 1.216 849

Z tab e li te j w yn ika , że p rzed sięb io rstw a , ta k  p rz e m y ­
słow e ja k  i rzem ieśln icze, w y k azu ją  s ta łą  ten d en c ję  rozw oju . 
W zrost ty ch  p rzed s ięb io rstw  w  p o ró w n an iu  do ro k u  1934 w y ­
raża  się w  ro k u  1937 liczbą 84,8°/o, p rzy  czym  w zrost p rz e ­
m ysłu  w ynosi 83,2%, a rzem iosła  85,4%. Jeże li w eźm iem y 
pcd  uw agę, że w sk aźn ik  w zro stu  ludności G dyn i w  ty m  sa ­
m ym  o k res ie  czasu  w yraża  się liczbą  131,7%, to  stw ierdz ić  
należy , że p rzem y sł i rzem iosło  w  G dyn i n ie  n a d ą ż a ją  za 
w zrostem  ludności, a w ięc n a  ty m  po lu  is tn ie ją  dalsze m oż­
liw ości rozw oju , gdyż ilość podm io tów  stw a rza jący ch  p o ­
trzeby , a w ięc luldizi, w z ra s ta ją  szybciej n iż  ilość w arsz ta tó w  
p racy  p ro d u k u jący ch  środk i do z a sp ak a jan ia  tych  po trzeb .

P rz e m y sł w  G dyn i ro zw ija  się w  trzech  k ie ru n k ach , s ta ­
now iących  odrębności m ia s ta  portow ego . W yrazem  ty ch  od­
rębności je s t n a s taw ien ie  p rzem ysłu , rozw ija jącego  się pcd  
k ą te m  w idzenia :

a ) po trzeb  m ias ta  i najb liższego  reg io n u  (p o w ia ty  p rz y ­
leg a jące  do obszaru  m ie jsk ieg o );

b ) p o trzeb  rozw ija jącego  się h a n d lu  zao p a try w an ia  o k rę ­
tów  (h an d e l sh ip ch an d le rsk i) ;

c) w iększych  m ożliw ości e k sp o rtu  gotow ego p ro d u k tu  
n a  św ia tow e ry n k i zam orsk ie , tudzież re e k sp o rtu  p ro ­
duktu: po jego u sz lache tn ien iu .

L w ia  część is tn ie jący ch  już zak ładów  p rzem ysłow ych  
i rzem ieśln iczych  rozw in ę ła  się pod  n ac isk iem  po trzeb  m iasta  
oraz najb liższego  reg ionu . S ą to p rzew ażn ie  m ałe  p rzed s ię ­
b io rs tw a  p rzem ysłow e i rzem ieśln icze, obliczone n a  zby t 
m ie jscow y lub  na jb liższe j okolicy, a zw iązane w  p ie rw szym  
rzędzie  z b u d o w n ic tw em  n a  te re n ie  m ias ta  czy p o rtu , tudzież 
po trzeb am i życia codziennego.

W zw iązku  z n ieu s ta jący m  rozw ojem  p o rtu , a w  n a s tę p ­
stw ie  tego zw iększającym i się z ro k u  na  ro k  do staw am i na  
ok rę ty , zaw ija jące  d c  portu,, pow sta ło  k ilk a  p rzed s ięb io rstw  
p rzem ysłow ych , k tó ry ch  p ro d u k c ja  je s t z góry  n as taw io n a  
w  p ie rw szy m  rzędzie  n a  ry n e k  do staw  ok rę to w y ch  (ry n ek  
sc h ip ch an d le rsk i) . N ajw ażn ie jsze  z zak ładów  przem ysłow ych  
tego ty p u  są  n as tęp u jące :

1) F a b ry k a  L ep e rt i H em pel Sp. z o. odp. w  G dyn i, p ro ­
d u k u jąca  fa rb y , pokosty , la k ie ry  ok rę tow e itp . w ed ług  p a ­
te n tu  duńsk iego;

2) Fabryka: ja m ‘ów, soków , m arm e lad  o raz  różnego ro ­
dza ju  p rze tw orów  ow ocow ych i jagód , n a leżąca  do firm y  
,,B a lta“ w  G dyni z ao p a tru jące j ok rę ty .

O sobną dziedz inę stanow i w  G dyn i p rzem y sł o p a rty  na  
p rze ro b ie  su row ców  zam orsk ich , w zględnie  ich  u sz lach e tn ie ­
n iu . P rzem y sł ten  obliczony je s t ta k  n a  po trzeb y  ry n k u  k r a ­
jow ego, ja k  i ek sp o rt. S tanow i on g ru p ę  p rzem ysłu , k tó ry  
usadow ił się na  te re n ie  p o rtu , najczęśc ie j bezpośredn io  p rzy  
basen ach  p o rtow ych  luib w ich pobliżu , aby  m ieć ła tw y  do­
stęp  do u rządzeń  portow ych , bądź  p rzy  im porc ie  su row ca,

Z aład u n ek  lo k o m o ty w  cze sk ich  na s ta te k  do M andżurii



bądź te ż  ek spo rc ie  gotow ego p ro d u k tu , czy to w  głąb k ra ju , 
czy zagran icę. W ym ieniony  rodza j p rzem ysłu  stanow i fa ­
b ry k a c ję  na  w ie lk ą  ska lę  i je s t w  ręk ach  k a p ita łu  częściowo 
k ra jow ego  i częściowo zagran icznego . P rzem y sł ten  r e p re ­
zen tow any  je s t w  G dyn i p rzez  n a s tęp u jące  gałęzie:

a )  p rzem y sł ryżow y
b ) ,, tłuszczow y i o le ja rsk i
c) ,, fa rm aceu ty czn y
d) „ ry b n y
e) ,, spożyw czy w  ogólności
f )  „ ok rę tow y .

P rzem y sł ryżow y rep rezen to w an y  je s t przez jed en  za­
k ład  —  Ł uszczarn ię  R yżu  S pó łka K o m an d y to w a w  G dyni. 
T eo re ty czn a  zdolność p rze tw ó rcza  zak ład u  w ynosi do 150.000 
ton  rocznie . P ro d u k c ja  o p a rta  na  p rzem ia le  ry żu  surow ego
(n ie łuszczonego) im portow anego  z In d y j B ry ty jsk ich , bez-*
pośredn io  z po rto w  B assein , M oulm ain , R angoon. W p ra k ­
tyce Ł uszczarn ia  p rze rab ia  roczn ie  30—40%  teo re tyczne j 
zdolności p rzerobu . M aksym alny  p rzerób  su row ca w yn iósł 
w  ro‘k u  1931 ca. 75.000 ton, czyli 50%.

G łów nym  p ro d u k tem  Ł uszczarn i R yżu  je s t ryż  p o le ro ­
w an y  oraz g lazu ro w an y  w szelk ich  g a tu n k ó w ; p ro d u k ty  ub o ­
czne n a to m ia s t s tan o w ią  m ą k a  ryżow a, g ry s ik  i p u d e r  ryżo ­
w y o raz  m ąk a  ryżow a p a s tew n a .1)

Im p o rt ry żu  surow ego  (n iew yłuszczonego  o raz  w yłusz- 
czonego w  b łonce) do p rz e ro b u  w  k ra jo w y ch  łu szczarn iaeh , 
g łów nie w  łu szczarn i g d y ńsk ie j, p rzed s taw ia  się następ u jąco :

Lata Przez Gdynię 0/0 Przez Gdańsk O/o Cały import

1935 41.996 8 89 8 4.775,3 10,2 46.772,2
1936 49 021 5 90,4 5.264,1 9,6 54.285,7
1937 38.000,8 80,3 9,365,6 19,7 47.366,4

C ały  im p o rt su row ca ryżow ego przychodzi do P o lsk i 
m orzem  przez p o rty  polskiego obszaru  celnego. Pow yższa 
tab e la  uw idaczn ia , w  ja k im  s to p n iu  G dyn ia  i G dańsk  b io rą  
u d z ia ł w  przyw ozie  ry żu  surow ego.

E k sp o rt go tow ych  p ro d u k tó w  łu szcza rn i z u w zg lęd n ie ­
niem: k ra jó w  p rzeznaczen ia , tudz ież  d róg . k tó ry m i ek sp o rto ­
w ano  i lu s tru je  n a s tę p u ją c a  tab e la :

Lata
fyż łuszczo­
ny, polero­
wany i ła­

many

Wszelka
mąka

ryżowa

Ogółem
produ­

kty
ryżowe

Drogą
lądową

D r o g ri zn o r s k ą
przez

Gdańsk °/o przez
Gdynię O/o

1935
1936
1937

8.855,2
9.562,8
4.678,5

5.809,3 
5 266,4 
5,921,5

14,664.5
14.829,2
10.600,0

7.962.0
5.352.1 
3,238,3

958,3
808,9

1.529,8

6.5
5,4

14,4

5,744,2
8.503,5
5,031,9

39,1
57,3
55,0

Z zestaw ien ia  tego w y n ik a , że w  ciągu  o s ta tn ich  trzech  
la t m orzem  w ychodzi p rzec ię tn ie  59,1% p ro d u k tó w  łu szcza r­
n i, a ląd em  40„9%. G łów nym i odb io rcam i p ro d u k tó w  ry żo ­
w ych są: C zechosłow acja, A nglia , N iem cy oraz k ra je  sk a n ­
d ynaw sk ie . R óżnica m iędzy  im p o rtem  ry żu  surow ego , a ek s­
p o rtem  p ro d u k tó w  ryżow ych  s tanow i pozycje konsum ow ane  
w  k ra ju .

P rzem y sł tłuszczow y i o le ja rsk i rep rezen to w an y  je s t w 
G dyn i p rzez  w ie lk ie  p rzedsięb io rstw o  ty p u  portow ego pod 
n azw ą  Z ak ład y  P rzem y słu  T łuszczow ego i O lejarsk iego  
„U nion" Sp. A ke. w  G dyn i, na leżące  do m iędzynarodow ego  
k o n ce rn u  U n ilew er-S ch ich t. F a b ry k a  s tanow i o s ta tn i w yraz

*) P r z e m y sł r y żo w y  w  P o lsc e  zn a jd u je  s ię  w  ręk u  jed n ej grupy  
p rzem y sło w có w , p o sia d a ją ce j g łó w n y  zak ład  fa b ry c zn y  w  G d yn i pod  
nalzwą S p ó łk a  K o m a n d y to w a  w  G d yn i „Ł u szczarn ia  R yżu", gdzie  
przerab ia  s ię  lw ią  część  su ro w ca . B iu ro  sp rzed aży  i zak u p u  tego  
zak ład u  zn ajd u je  s ię  w  K ra k o w ie .

A u s tr ia c k a  S p ó łk a  A k c y jn a

N/óslauska Fabryka 
Przędzy Czesankowej
Filia w Białej wojew. Krakowskie

te ch n ik i w  p rzem yśle  o le ja rsk im . Ł ączna po jem ność m ag a ­
zynów  p rzeznaczonych  d la  su row ca  oraz m ak u ch ó w  w ynosi 
p o n ad  20.000 m 3. T eo re tyczna  zdolność p rze tw órcza  zak ładu  
wynos,i roczn ie  do 100.000 ton  różnego ro d za ju  nasion 
o leistych .

P ro d u k c ja  op ie ra  się n a  p rze ro b ie  szeregu  surow ców  
i nasion  o le istych  pochodzenia  zarów no zagran icznego , ja k  
i k ra jow ego . G łów nym i su row cam i p rz e ra b ia n y m i przez  za ­
k ład  są: siem ię ln ian e , ko p ra , so ja , n asiona  palm ow e, seza­
m u  itp . Z su row ców  tych  p ro d u k u je  się różnego rodizaju 
o leje, w  dw óch  trzec ich  techn iczne  i w  jed n e j trzec ie j ja d a l­
ne; p ro d u k t uboczny  stan o w ią  m akuchy .

U ru chom ien ie  w ielk iego p rzed s ięb io rs tw a  w  G dyni, spo­
w odow ało  sk ie ro w an ie  n ie m a l całego im p o rtu  surow ców  o le­
is ty ch  n a  p o rt gdyńsk i, a po n ad to  z redukow ało  im p o rt do 
P o lsk i tłuszczów  i o lejów  ro ś lin n y ch  w  stan ie  gotow ym . P o ­
n ad to  rozpoczęty  zosta ł ek sp o rt p ro d u k tó w  gotow ych fa b ry ­
k ac ji g d y ń sk ie j. N ależy p rzy  ty m  zaznaczyć, że zarów no za­
k u p  su row ca, ja k  i zby t p ro d u k tó w  gotow ych, k o n c e n tru je  
się w  G dyni.

N a p rzem y sł fa rm aceu ty czn y  sk łada  się p rzedsięb io rstw o  
p rzem ysłow e p o d  n azw ą R. B arc ikow sk i w  P oznan iu , F ilia  
w  G dyni. P rzed sięb io rstw o  to posiada  w  porcie  gdyńsk im  
szereg, p o trzebnych  d la  jego działalności p rzem ysłow ej u rz ą ­
dzeń, ja k  k ra ja ln ie , su sza rn ie , p ro szk a rn ie  itp .

P ro d u k c ja  o p ie ra  się n a  p rze ro b ie  różnego ro d za ju  ziół, 
k o rzen i itp . w ege tab ili pochodzen ia  g łów nie zagranicznego, 
ob liczonych na  po trzeb y  ry n k u  krajowego* oraz eksport. P ro ­
d u k t fab ry k i s tanow i p o d staw ę  do w y ro b u  m edykam entów .

O rozw o ju  tego p rzed s ięb io rs tw a  i jego działalności ek s­
pan sy w n ej diowodzą liczby: w  ro k u  1934 w artość  ek sp o rtu  
o siągnęła  sum ę ca. zł 25.000,— , a w  trzy  la ta  późn iej, to 
znaczy w  ro k u  1937 ju ż  zł 360.000,— , czyli 15 razy  w ięcej.

B. K.
(C. d. n .)

PRZEMYSŁ DRZEWNY

TIM B E R  -  E X P O R T

I.P.H.GLESINGER

wł. Z. GLESINGER

C I E S Z Y N
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Pośrednictwo państw trzecich
w handlu zagranicznym Finlandii

F in lan d ię  m ożna  uw ażać za dużą  wy-spę, bo bezw zględna 
w iększość je j h a n d lu  zag ran icznego  odbyw a się za p o śred ­
n ic tw em  całego szeregu  po rtó w  położonych w zdłuż brzegów  
Z atok i F iń sk ie j lulb B o tn ick ie j. M in im alny  im p o rt i ek spo rt 
odbyw a się przez g ran icę  ląd o w ą ro sy jsk ą  i szw edzką. T en 
o s ta tn i —  szw edzki ru c h  —  nosi c h a ra k te r  czysto loka lny  
i n ie  p osiada  żadnego w iększego znaczen ia  d la  ogólnego h a n ­
d lu  zagran icznego  F in lan d ii.

Do ro k u  1918 tj. do osiągnięcia  sw ej n iezależności p a ń s t­
w ow ej, F in la n d ia  b y ła  w  znacznej m ierze  za leżna  od po­
śred n ic tw a  zagran icznego  w  sw ym  h an d lu . P rzy czy ­
n y  tego na leży  szukać  n ie  ty lko  w  położeniu  geog raficz­
nym  F in la n d ii —  daleko  od ź róde ł su row cow ych  i ośrodków  
k o n su m cy jn y ch  —  lecz rów nież  (i p rzed e  w szystk im ) w  b r a ­
ku  w łasne j flo ty  han d lo w e j, w  śc isłym  tego- słow a znaczeniu .

Dziś, dz ięk i n ieb y w ałe j w  je j h is to rii ak ty w n o śc i gospo­
darczej je j ek sp an s ji m orsk ie j i p rzem ysłow ej, F in lan d ia  
usam odzie ln iła  n iem n ie j ja k  85 %  im p o rtu  i 94 %> eksportu , 
bo 15% im p o rtu  i 5,2% ek sp o rtu  odlbywa się za p o śred n ic t­
w em  p a ń s tw  trzecich , tj. F in lan d ia  w  w iększości w ypadków  
sp rzed a je  i kO puje bezpośredn io  (do czy z ry n k ó w  p ro d u k ­
cy jnych  lub  k o n su m cy jn y ch ).

Z ty ch  pow yższych liczb p rocen tow ych  w yn ika , że F in ­
lan d ia  zdo łała  d la  sw ego  ek sp o rtu  naw iązać  bezpośredn i k o n ­
ta k t  ze źród łam i kon-sum eyjnym i, lecz w  dziedz in ie  im p o rtu  
jeszcze liczy się w  pew nej m ierze  z p o śred n ic tw em  rą k  trz e ­
cich. C hociaż procenrtowość tego osta tn iego  p o śred n ic tw a  w y ­
d a je  się na  p ie rw szy  rz u t oka stosunkow o duża, je d n a k  a n a li­
za c h a ra k te ru  poszczególnych a rty k u łó w  p o tw ie rd za  p rz y ­
puszczenie, że chodzi tu  g łów nie o a r ty k u ły  „m asow e", k tó re  
dochodzą do k o n su m en ta  za po śred n ic tw em  p ań s tw  trzecich .

Z aliczane  są  do ty ch  a rty k u łó w  p rzede  w szystk im  ty toń , 
pew ne to w ary  k o lon ia lne , k aw a, skóry  su row e, b aw e łn a  su ­
row a, su row ce w łókn is te  inne , ja k  w ełna  i len , o le je  m in e ­
ra ln e , k u k u ry d z a  i pszenica, m eta le , kau czu k  etc.

Do a rty k u łó w  n ieo b ję ty ch  p o śred n ic tw em  zalicza się 
w ęgiel, tk an in y , p rzędzę  w e łn ian ą  i b aw e łn ian ą , nap o je  a l­
koholow e, o tręby , m ąkę  p szenną, żyto, b a rw n ik i e tc .

N a p ie rw szym  m ie jscu  w śród  p o śred n ik ó w  po s tro n ie  im ­
p o rtu  F in lan d ii, zn a jd u je  się oczyw iście A ng lia  (o leje , b a ­
w ełna, w ełna , skóry  su row e, to w ary  k o lo n ia ln e  i ow oce). P o ­
średnictw o- to p rzed s taw ia  dziś w artość , k tó ra  p rzek racza  
'h m ilia rd a  fm k. N a d ru g im  m ie jscu  s to ją  z n a tu ry  rzeczy

S/s „K ościuszko"  pod czas p o sto ju  przy  D w o rcu  M orsk. b ierze  b u n k er

N iem cy (to w ary  ko lon ia lne , naw ozy  sztuczne, zboże, sk ó ry ). 
D alej idzie Szw ecja  (sam-ochody, m eta le , w yroby  w łókn is te ), 
D ania, H o land ia , B elgia, i S zw ajca ria . P o śred n ic tw o  tych  
p ań stw  o b e jm u je  p rzed e  w szystk im  to w ary  pochodzące 
z St. Z jedn . A. P., B razy lii, A rg en ty n y , E g ip tu , U. P . A fr. 
In d ii BrytyjSk-iej, C hin, Ja p o n ii, R um un ii, G rec ji oraz 
z Polsk i. Z S zw a jca rii pochodzi pośredn i (b u c h a łte ry jn ie )  
im p o rt naw ozów  sz tucznych  pochodzenia  norw esk iego  (sa le ­
tr a  n o rw esk a ).

J a k  ju ż  zaznaczono F in lan d ia  zdołała  p raw ie  że w  zu p e ł­
ności u n ik n ąć  pośred n ic tw a  w  sw ym  eksporcie . W płynęła  na  
to p rzede  w szystk im  cen tra liz ac ja  h a n d lu  zag ran icznego  w  
ręk ach  bardzo  pow ażnych  ce n tra l s-przedaży (np. F iń sk i Z w ią ­
zek P ap ie rn i, F iń sk i Zwiąże,k W łaścicieli T a rta k ó w , F iń sk i 
Z w iązek  C elulozow y e tc .) , k tó re  p o siad a ją  s ta ły ch  p rz e d s ta ­
w icieli w  n a jw ażn ie jszy ch  o środkach  k o n su m cy jn y ch  w  E u ­
rop ie  i p-oza E uropą. W yelim inow an ie  p o śred n ic tw a  w  ek s­
porcie  n astąp iło  g łów nie w  dziedzin ie  celulozy, m-asy d rzew ­
nej, tek tu ry , pozosta ły  u d z ia ł -pośrednictw a p rzed s taw ia  się: 
drzew o —  B elgia 2% , A nglia  4% , k o p a ln iak i (0 ,3% ), p a ­
p ie ró w k a  (1 .3% ), f-orn-iery i d y k t (7% ), szpu lek  (7% ), m asła , 
w iep rzow iny , ja j, bo rów ek . W dziedz in ie  p a p ie ru  je s t po ­
średn ic tw o  jeszcze stosunkow o- pow ażne —  17% —  i o b e j­
m u je  re e k sp o rt do tak ich  rynlk-ów ja k  B ałk an y , P o rtu g a lia , 
pew ne pozaeu ro p e jsk ie  ryniki —  L ew an t o raz  ko lon ie  a n ­
gielskie.

W  eksporcie  F in la n d ii z a jm u je  n a tu ra ln ie  A ng lia  p ie rw ­
sze m iejsce jako  p o średn ik  ( r e e k s p o r te r ) , k tó re  je d n a k  o g ra ­
nicza się p ra w ie  w yłączn ie  do -produktów  d rzew nych  i p a ­
p iern iczych . N a d ru g im  m ie jscu  w  reek sp o rc ie  stoi Szw ecja 
(g łów nie w  dziedzin ie  p ap ie ru , d rzew a , żelaz-a, sk ó r su row ych  
i fu te rk o w y ch .) N a trzec im  o-becnie m ie jscu  s to ją  N iem cy, 
k tó re  z a jm u ją  się po śred n ic tw em  p rzed e  w szystk im  p ap ie ru . 
R eek sp o rt „ fiń sk i"  H o land ii i N orw eg ii og ran icza  się rów nież  
w główn-ej m ierze  do pap ie ru , zaś D anii rów nież  w  dziedzi­
nie d rzew a. Z n am ien n y m  jest. w łaśn ie  zm nie jszen ie  się zn a ­
czen ia  N iem iec j-ako reeklspo-rtera to w aró w  fiń sk ich , i zajęcie  
przez A ng lię  i Szw ecję m iejsc  k ie row n iczych  w  te j dz iedz i­
n ie . Jeszcze tem u  la t  10 po-siadały N iem cy bezw zg lędny  m o­
nopol w  reek sp o rc ie  to w aró w  fiń sk ich  do ry n k ó w  zam o r­
skich , dziś z a jm u ją  trzec ie  m iejsce. —  W zględy po lityczne  —  
w spó łp raca  „n o rd y ck a" , oraz ro la  A ng lii w  dziedzin ie  ek s­
p o rtu  fińsk iego  —  w p ły n ę ły  n iek o rzy stn ie  n a  s tan  p o sia ­
dan ia  Niemie-c w  to w aró w  fińsk ich .

W ym ien iam y tu  poniżej szereg  n a jw ażn ie jszy ch  ry n k ó w  
kon su m u jący ch  w yroby  fiń sk ie  za pośred n ic tw em  reek sp o rtu .

R ynek  %  pośredn io tw a
U. P . A fryk i 54
B razy lia 55
A rg en ty n a 20
In d ie  B ry t. 83
M osam bik 44
C hiny 95
A u stra lia 61
C hile 83
U rugw aj 48

W o sta tn ich  czasach zw rócono uw agę na  koniecznc-ść 
dalszego w  te j dziedzin ie  zm nie jszen ia  p o śred n ic tw a  w  ek s­
porc ie  do p a ń s tw  po łudn iow ej A m eryk i. W ty m  zak res ie  
w y k o n u je  „F in lan d  S y d -A m ery k a  L in je n "  p io n ie rsk ą  p racę. 
D zięki p lanow ej p racy  w śc isłym  k o n tak c ie  z o rgan izac jam i 
ekspo rtow ym i lin ia  ta  po-ważnie ro zw ija  sw o ją  działalność



na korzyść ek sp an s ji h and low ej F in lan d ii w  te j części św ia ­
ta . N a to m iast n ie  w y k azu je  F in lan d ia  dotychczas żadnego 
w iększego za in te reso w an ia  w  k ie ru n k u  zm nie jszen ia  p o śred ­
n ic tw a  do ry n k ó w  b a łk ań sk ich , C hin, lew an ty ń sk ieg o  etc. 
B ad an e  są  n a to m ia s t m ożliw ości zw iększenia  bezpośredniego  
h a n d lu  z A try k ą  P o łu d n io w ą  i A m ery k ą  Ś rodkow ą. Z dan iem  
o b se rw a to ró w  is tn ie ją  n iem ałe  szanse w y e lim inow an ia  ob­
cego p o śred n ic tw a  do ty ch  rynków .

R ozbudow a flo ty  h an d lo w ej F in lan d ii i sieci p rz e d s ta ­
w ic ie ls tw  je j czołow ych o rg an izac ji ek spo rtow ych  zag ran icą  
w p łyn ie  napew no  na  dalsze zm nie jszen ie  się udzia łu  p ań stw  
trzecich  w  p o śred n ic tw ie  tu te jszego  ekspo rtu . N atom iast p o ­

średn ic tw o  w  dziedzin ie  im p o rtu  zaw sze będzie  zależeć od 
zagran icznych  k a rte li , tru s tó w  etc., k tó re  bezw zględnie  m a ją  
n iek o rzy stn y  w p ływ  na  m ożliw ości w yelim inow an ia  re e k s ­
portu .

C h a rak te ry s ty czn y m  jes t, że do tychczasow e zm niejszen ie  
się p o śred n ic tw a  obcego w  dziedzin ie  ek sp o rtu  F in la n d ii n a ­
stąp iło  w y łączn ie  dzięki p ry w a tn y m  w ysiłkom  tu te jszy ch  
sfe r gospodarczych , bez. żadnego u dz ia łu  czynn ików  p a ń s tw o ­
w ych. D opiero  w  , o sta tn ich  czasach zauw ażono pew n ą  a k ­
tyw ność  rządow ą w  k ie ru n k u  u ła tw ian ia  in ic ja ty w ie  p ry ­
w a tn e j w  je j d ążen iach  (fu n d u sz  m orsk i, k red y ty  i g w a ra n ­
cje eksportow e, w spó łp raca  ubezpieczen iow a, e tc .) .

Rynki frachtowe w okresie naprężenia politycznego
W okres ie  n ap rężen ia  po litycznego , połączonego z groźbą 

w y b u ch u  w ojny , n a jw iększe  zm iany  n.a ry n k a c h  frach to w y ch  
n as tąp iły  na  m orzach  eu ro p e jsk ich : M orzu  P ó łnocnym  i na  
B ałtyku . N a ty ch  m orzach  sy tu a c ja  po lityczna  n a jw iększy  
w y w ie ra ła  w p ływ  n a  tra n sp o r ty  m orsk ie .

T ow arzystw a  a sek u racy jn e  podn iosły  s taw k i ubezp iecze­
n iow e w  dość w ysokim  p rocenc ie ; z chw ilą , gdy  w  dn iu  
22. V III. ibr. s taw k i w ynosiły  0.125%, to w  d n iu  28. IX . br. 
2— 3%  i 3. X . b r. —  2— 3%.

Z arów no  a rm a to rzy , ja k  i za ładow cy  okazyw ali n iep ew ­
ność i tra n z a k c je  n ie  ch ę tn ie  b y ły  dokonyw ane . W G dyn i i w 
G d ań sk u  w  ty m  okres ie  zm alało  zapo trzebow an ie  n a  tonaż  
pod  ład u n k i im portow e, gdyż czechosłow ackie w iększe zam ó­
w ien ia  n a  ru d ę  i in n e  su row ce h u tn icze  b y ły  odw ołane.

R ynk i fra ch to w e  n a  D alek im  W schodzie i w  p o rta c h  La 
P la ty  w  ty m  okres ie  d ozna ły  n iespodziew anego  ożyw ienia . 
Z P o łudn iow ej A m ery k i i A rg en ty n y  k ie ro w an e  by ły  duże

tra n sp o r ty  k u k u ry d z y  do E uropy . N a D alek im  W schodzie 
m im o w yższych staw ek  frach to w y ch , zapo trzebow an ie  tonażu  
było bardzo  duże, sp ec ja ln ie  d la  p rzesy łek  pośpiesznych.

Po  częściow ym  za ła tw ien iu  k o n flik tu  europejsk iego  na 
morziu P ó łnocnym  i na  B a łty k u  w ystąp iło  bardzo  znaczne za­
p o trzeb o w an ie  to n a ż u  pod ład u n k i. W ykonyw ane by ły  liczne 
tra n sp o rty , k tó re  opóźniły  się n a  sk u tek  n ap rężone j sy ­
tuacja po litycznej. P o za ty m  duże  zapo trzebow an ie  sezonow e 
pod) w ęgiel 1 drzew o.

S taw k i za ład u n k i, w obec zapo trzebow an ia  tonażu , zw yż­
k ow ały  w  p o ró w n an iu  do o k resu  p rzed  k ryzysem  po litycz­
nym .

M im o, zd aw ałoby  się, z a ła tw ien ia  obecnego k ry zy su  p o ­
litycznego , c a łk o w ita  n o rm a lizac ja  ry n k u  frach tow ego  jeszcze 
nie n as tąp iła .

W  G dyni i G d ań sk u  n o to w an e  je s t ożyw ienie.

P. K. O.
P E W N O Ś Ć  -  Z A U FA N IE
P rZ V  J 111 11J 0 wkłacly oszczędnościowe od 1 złotego. 

P  1  O W  3  d  Z  1 rachunki czekowe. 

U b e z p i 0  CZćl na życie na najdogodniejszych warunkach. 

Z cl  ł cl  t W  1 cl  wszelkie czynności bankowe szybko i solidnie. 

( j r  W  ćl  1  cl  U  t l i j  0  tajemnicę wkładów.

Z  O S 1 1 ćl życie gospodarcze kraju kredytem długoterminowym.

W kłady i rachunki . . . .  zł 1.037.000.000
O bró t r o c z n y ................................„ 34.500.000.000
K l i e n tó w ..........................................   3.555.000
Centrala P. K .  O. Warszawa, Jasna 9 .

O D D Z I A Ł Y :  
Gdynia, Katowice, Kraków, Lwów, Łódź, Poznań, Wilno 

K A Ż D Y  U R Z Ą D  P O C Z T O W Y  J E S T  Z B I O R N I C Ą  P. K.  O.



Praca polskiej floty handlowej w 3 kwartałach b. r.
S ta tk i p o lsk ich  p rz e d s ię b io rs tw  żeg lugow ych  p rzew io ­

z ły  ogółem  w 9-ciu m iesiącach  b r. 1.237.403,2 ton , w ty m  
.w  im p o rc ie  344.513,1 ton , w ek sp o rc ie  801.963,6 ton , w  t r a n ­
zycie  6.530 ton  i w  p rzew o zie  m iędzy  p o rta m i obcym i
84.397.5 ton. W  p o ró w n an iu  do tego  sam ego o k re su  ro k u  
ub ieg łego  ogólne p rzew o zy  w zro sły  o 53.929 ton  (r. 1937 —
1.183.474,5), w im p o rc ie  u dz ia ł p o lsk ie j b a n d e ry  p o w ięk szy ł 
się o 6.735,1 to n  (r. 1937 — 337.780,1 ton), w ek sp o rc ie  zaś 
o 151,6 ton  (r. 1937 — 801.832 ton). T ra n z y t m o rsk i i p rz e ­
wóz m iędzy  p o rtam i obcym i w zrósł o 47.065 to n  (r. 1937 —
43.862.5 ton).

W poszczegó lnych  m iesiącach  p rzew o zy  na s ta tk a c h  
pod po lsk ą  b a n d e rą  p rz e d s ta w ia ły  się n a s tę p u ją c o :

r. 1958 r. 1937
ton ton

styczeń 110.594 110.969
lu ty 1 18.616 112.596
m arzec 1 19.696 131.595
kw iecień 128.961 123.058
m a j 147.524 131.276
czerw iec 154.996 134.501
lipiec 165.712 151.824
sie rp ień 139.825 145.228
w rzesień 171.479 142.427

t . 237.405 1.183.474

U dzia ł poszczegó lnych  p o lsk ich  to w a rz y s tw  żeg lugo ­
w ych w p ra c y  p o lsk ie j flo ty  h a n d lo w e j w y ra z ił się w  n a ­
s tę p u ją c y c h  c y fra c h :

S ta tk i Ż eglugi P o lsk ie j p rzew io z ły  ogółom  655.367, ton 
tow arów , co oznacza sp ad ek  o 47.420,5 ton w po ró w n an iu  
do togo sam ego o k resu  ro k u  ub ieg łego , w  k tó ry m  p rz e ­
w ieziono  na s ta tk a c h  tego  to w a rz y s tw a  702.788 ton.

P on iew aż  w  rb . „Ż egluga P o lsk a"  zw iększy ła  sw ój to ­
naż  o 2.000 DW, m o to row ce „Rozewde" i „O k sy w ie"  p rz e ­
w ozy zd aw a ło b y  się p o w in n y  u lec zw iększen iu . S padek  
tłu m aczy  się zm ianą  s t ru k tu r a ln ą  p rzew ozów  tram p ó w  to ­
w a rzy s tw a . O  ile w u b ieg ły m  ro k u  s ta tk i p rzew oziły  to ­
w a ry  m asow e ja k  k o stk ę  g ra n ito w ą  ze S zw ecji i inne , to 
w' ty m  ro k u  n a s tąp iło  p rz e jśc ie  n a  p rzew ó z  to w aró w  w ię- 
c e j w arto śc io w y ch , d ro b n icy .

P o lsk o -B ry ty jsk ie  T o w arzy stw o  O k rę to w e  przew iozło  
na  sw oich s ta tk a c h  87.136 ton , w obec 84.573 ton  w  ty m  sa ­
m ym  o k re s ie  ro k u  ub ieg łego .

P rzy  ob liczan iu  p rzew o zu  ła d u n k ó w  na s ta tk a c h  L inii 
Ż eg lugow ych  „G d y n ia  —  A m e ry k a "  s tw ie rd z im y  w y ją tk o ­
w y  w z ro st c y fr  p rzew o zu  za te n  o k res , k tó ry  w ynosił 
118.454 ton , w obec 47.262 ton  w r. 1937. W zro st te n  tłu m a ­
czy się, je d n a k  tym , iż w o b liczen iach  p rzew ozów  za ro k  
u b ieg ły  n ie  uw zg lędn iono  p rzew ozów  to w a rz y s tw a  na lin ii 
p a le s ty ń sk ie j, o raz  przew ozów  n a  s ta tk a c h  c h a r te ro w a nvch 
n a  lin ii m e k sy k a ń sk ie j i p o łu d n io w o -am ery k ań sk ie j.

W  p rzew o zach  n a  s ta tk ach  „P o lsk o -S k u n d y n aw sk ieg o  
T o w arzy stw a  T ran sp o rto w eg o  „P o lsk a ro b "  n a s tą p ił w zrost 
z 349.051 ton  na  576.445 ton.

W zrost ten  spow odow any  zo sta ł u ru ch o m ien iem  n o w e­
go s ta tk u  „R obur VIII", o raz  w y k o rz y s ta n ie m  to n ażu  p rzy  
p rzew o zach  więgla an g ie lsk ieg o  i  n iem ieck iego  do po rtów  
obcych  w  p o d ró żach  p o w ro tn y ch . P rzew o zy  te  spow odo­
w a ły  rów n ież  w zrost p rzew ozów  m iędzy  p o rta m i obcym i.

STOCZNIA GDYŃSKA S. A.
TEL l i ! 2 W GDYNI, UL. WASZYNGTONA NR 3. TEL ] f )

wykonuje budowę i naprawę sta t­

ków towarowych, pasażerskich, ho­

lowników, pogłębiarek i t. p.

Stocznia posiada pochylnię do budowy statków, 
długości 125 m., dok pływający o nośności 2 .500  

ton, żóraw pływający o nośności 6 0  ton.



mum  fra ch tó w r
SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej — za miesiqc wrzesień 1938 roku

N ap rężo n a  s y tu a c ja  p o lity czn a  w y w a rła  sw e p ię tn o  na  
k sz ta łto w an ie  siię ry n k u  frach to w eg o  g d y ń sk o -g d ań sk ieg o : 
m ianow icie  fra c h to w a n ie  to n ażu  we w szystk ich  d z ied z i­
nach  n a p o ty k a ło  na og rom ne tru d n o śc i, gdyż a rm a to rz y  
d ecy d o w ali się n a  fra c h to w a n ie  sw ego to n ażu  do i z p o ­
łudniow o w schodn ich  p o rtó w  b a łty c k ic h , sp e c ja ln ie  z G d y ­
ni i G d ań sk a , ty lk o  w w y p ad k ach , gdy  ich s ta tk i  b y ły  
w p o zy c ji p ro m p t. W sk u tek  tego  s taw k i fra c h to w a n e  p o d ­
sk o czy ły  zn aczn ie  w zw yż. I ta k  g d y  p łacono  w  o sta tn im  
tygo d n iu  w rześn ia  za s ta te k  2000 tons z G d ań sk a  do G6- 
te b o rg a  sh. 5/—, dzień  p ó ź n ie j za  tą  sam ą w ie lkość  p ła c o ­
no sh. 6/—. Ja k  ju ż  w spom nie liśm y  f r a c h tu ją c y  b y li  zm u­
szen i p łac ić  za  s ta tk i w  p o zy c ji p ro m p t p rz y n a jm n ie j o 
1/— sh. w ięce j, a  z fra ch to w an iem  n a  dalsze  te rm in y  w o le li 
o dczekać  w y ja śn ie n ia  się sy tu a c ji  p o lity czn e j,

D r z e w o .

W  p ie rw sz e j po łow ie  w rześn ia  e k sp o r t d rzew a  do A n­
glii b y ł dość ożyw iony  podczas gd y  z p o p rzed n io  w spom ­
n ian y ch  pow odów , e k sp o r t w d ru g ie j po łow ie  m iesiąca  
p ra w ie  że ustał.

Do L o n d y n u  p łacono :

za D / B / B .....................................
B ałtw ood  N et 

za d rzew o  tw a rd e  o b rzy n an e  
B ałtw ood G ross 

za d rzew o  tw a rd e  n ie o b rz y n a n e  
B ałtw ood G ross

Do H u llu :
za D /B/B   — sh. 30/—

B ałtw ood C ross 
za d rzew o  tw a rd e  o b rz y n a n e  . . . . . . -— sh. 48/—
za d rzew o  tw a rd e  n ie o b r z y n a n e  — sh. 53/—

D o T y n ęd o ck :

za D / B / B .............................................................................— sh. 33/—

D o p o rtó w  zaeli. w y b rz . G ars to n  i P e rs to n :

za D / B / B ............................................................................. _  sh. 40/—

Do M an ch es te r i L iverpoo l:

za D / B / B / ............................................................................._  sh. 38/—

P oza ty m  w spom nieć  n a le ż y  o za fra c h to w a n iu  około 
1000 fa th s. do G an d aw y  po. sh. 30/—.

P ie rw sze  dn i p a ź d z ie rn ik a  w y k a z a ły  d a lszy  w zrost 
s ta w e k  frach to w y ch , k tó ra  to  te n d e n c ja  u trz y m a  się n ie ­
w ątp liw ie  do listopada.

ż  a g i o  w  c e.

N iep ew n y  s tan  p o lity czn y  spow odow ał rów n ież  
i w d z iedz in ie  f ra c h to w a n ia  m ałego tonażu  pew ien  zastó j, 
podczas g d v  w7 p ie rw sz e j po łow ie w rześn ia  zano tow ać  by ło  
m ożna dość żyw y  e k sp o r t m ak u ch ó w  do D an ii, za k tó re  
p łacono  R m k. 4,75 do R m k. %—  do je d n e g o  p o r tu  po łożo­
nego n ie  d a le j n a  pó łnoc  j a k  A arlm s. W  d ru g ie j  po łow ie 
m iesiąca  je d n a k ż e  s taw k i poszły  znaczn ie  w  gó rę  a podaż 
to n ażu  zm ala ła .

W spom nieć n a leż y  o za fra c h to w a n iu  400 to. zboża do 
A a lb o rg  po R m k. 5,—. Poza ty m  o d p raw io n o  ca ły  szereg  
m n ie jszeg o  to n ażu  ż ład u n k ie m  d rzew a  do K o p en h ag i 
i p o rtó w  p ro w in c jo n a ln y c h , o w ie lk o śc i ca 60 stds. za k tó ­
re  p łacono  sh. 25/— za std. R ów nież od p raw io n o  ca ły  sze­
reg  m ałych  s ta tk ó w  do p ro w in c jo n a ln y c h  p o rtó w  H oland ii,

k tó re  szły  na  poczet k o n tra k tó w  z a w a rty c h  na  w iosnę b. r„ 
po H fl. 15,— .

7, b  o ż e.

W e w rześn iu  e k sp o r t zboża ożyw ił się. N ie s te ty  ju ż  
w o s ta te c z n e j d ek ad z ie  s taw k i p o d sk o czy ły  z sh. 3/3 na  
3/6 i 3/9 h a m u ją c  p rzez  to częściow o ekspo rt.

W p ie rw szy ch  d n iach  p aźd z ie rn ik a  stawdu sp ad ły  na 
sh. 3/— gold  do sh. g\ 3/3 i n a leż y  p rzy p u szczać , że n a  ty m  
poziom ic u tr z y m a ją  się do listopada.

W  zw iązk u  ze . sp e c ja ln y m i w a ru n k a m i sp rzed aży  do 
B elgii, w y ek sp o rto w an o  do B elgii (A ntw erp ii) w ięk szą  
ilość zboża (ży ta  i jęczm ien ia ) po s taw ce  w y że j w spom ­
n ia n e j. E k sp o rt zboża po lsk iego  do N iem iec n a  zasadz ie  
k o m p en sac ji je s t  re g u lo w a n y  p rzez  „R ech sg e tre id e s te lle “, 
k tó ry  to  u rz ą d  p rzez  sw o je  o rg an y  b liźn iacze  podstaw ia  
tonaż, gdyż e k sp o r te rz y  po lscy  sprzedali, f. o. b. Z arów no 
k la ro w a n ie  j a k  i f ra c h to w a n ie  tego  tonażu  p ow ierza  się 
w y łączn ie  firm om  n iem ieck im .

W ę g i e l .

Ja k  ju ż  p o p rzed n io  w spom nieliśm y , ek sp o rt w ęg la  w y ­
k a z a ł p ew n e  ożyw ien ie . S taw k i fra ch to w e  u p la so w a ły  się 
p o w y że j poziom u u b ieg łego  m iesiąca  za w y ją tk ie m  o s ta t­
n iego  ty g o d n ia  w rześn ia , w y k a z u ją  te n d e n c ję  s ta łą . N a 
ogół p łacono  z G d y n i/G d a ń sk a  do D a n ii sh. 5 /— do 5/6.

D o P o łu d n io w e j Szw ecji sh. 5/3 do 6/—. D o R ouen 
sh. 6/6 do 71—, do B o rd eau x  sh. 7/6 do 8/—.

W  p a ź d z ie rn ik u  s ta w k i fra c h to w e  p ó jd ą  lek k o  w zw yż, 
po czym  od po łow y  lis to p ad a  n ie w ą tp liw ie  lek k o  opadną.

i

Z r z e s z e n i e  E k s p o r t e r ó w  
W y r o b ó w  W łó k ie n n ic z y c h

w B i e l s k u
ul Marszałka P iłsudskiego 4

o b ejm u je  p rzem y sł w łók ienniczy  w yrobów  czysto 
w e łn ianych  m ęsk ich  i dam skich , to w aró w  m o d ­
nych, tk a n in  b aw e łn ianych , ln ianych , konopnych , 
ju tow ych , p rzędzy  w ełn iane j i ln iane j, w e łn ia ­
nych  kapelu szy  i stożków  p luszów  i sztucznych 

b aranków .
W sp raw ach  eksportow ych , n aw iązan ia  k o n ta k tu , 
in fo rm ac ji o spec ja lnych  w yrobach , u zyskan ia  
zastępstw a  itp . p rosim y  się zw racać  do w yżej 

podanego. Z rzeszenia.

•

Zrzeszenie E k s p o r t e r ó w  W y ro b ó w  
Włókienniczych, Biełsko, Piłsudskiego 4 
Association of Exporters of Textile 

Goods,
em braces th e  tex tile  in d u s try , m a n u fa c tu r in g  p u ­
re  wool, m e n ’s and  lad ies  goods, n o v e lty  artic les, 
cotton, linen , hem p  and  ju te  m a te ria ls , w ool and  
cotton  y a rn , w oolen h a ts  and  s tu m p s, v e lv e t and  

a r tif ic ia l lam b  fu rs.
In  ex p o rt m a tte rs , in  o rd e r to e s tab lish  connec­
tions, to secu re  in fo rm a tio n  as to specia l artic les, 
to get agencies etc. p lease  g e t in  ta n c h  w ith  the 

abone nam ed  A ssociation .

. — sh. 26/— 

. — sh. 45/— 

. _  sh. 50/—



wiadomości mim i
W SPR A W IE  TYM CZA SO W EG O  U REG U LO W A N IA  K O M U ­
N IK A C JI K O L E JO W E J NA O BSZA RZE ŚLĄ SK A  ZA O L- 
ZA Ń SK IEG O  O RAZ ZE ŚL Ą SK IE M  Z A O LZA Ń SK IM

W k o m u n ik ac ji tow arow ej pom iędzy  s tac jam i o raz  p u n k ­
tam i g ran icznym i położonym i na  obszarze R zeczypospolitej 
Po lsk ie j i n a  obszarze W. M. G dańska  a s tac jam i Ś ląska  Z a- 
olzańiskiego s to su je  się łam an e  ob liczan ie  przew oźnego w  ten  
sposób, że n a  odc inku  pom iędzy  s tac jam i Ś ląska  Z ao lzań­
skiego a daw nym i p u n k ta m i g ran icznym i pod C ieszynem  
i Z ebrzydow icam i, s to su je  się ta ry fy  ko lei czesko-słow ackich  
p rzew idz ianych  d la  o b ro tu  w ew nętrznego  n a  odc inku  zaś p o ­
m iędzy  daw nym i p u n k ta m i g ran icznym i pod  C ieszynem  i Z e­
b rzydow icam i a s tac jam i oraz p u n k ta m i g ran iczn y m i położo­
nym i na  obszarze R zeczypospolitej Po lsk ie j i na  obszarze 
W. M. G d ań sk a  —  ta ry fy  P . K. P . część I B i część II  zeszyty 
1 i 2 oraz ta ry fy  w y ją tk o w e  zeszyt 6 oznaczone sym bo­
lem  „w “ i „g“ .

O bszar w ażności ta ry f  sp ec ja ln y ch  łuta w y ją tk o w y ch  ta ­
ry fy  tow arow ej P . K . P . obow iązu jących  od i dc' w szystk ich  
stacy j rozszerza się n a  d aw n e  p u n k ty  g ran iczne  pod  C ieszy­
n em  i Z ebrzydow icam i. O bszar w ażności ta ry f  spec ja lnych  
i w y ją tk o w y ch  o ogran iczonym  obszarze n ad an ia  lub  p rz e ­
znaczenia , a lb o  o og ran iczonym  jed n y m  i d ru g im  obszarze 
rozszerza się odpow iednio  n a  daw ne  p u n k ty  g ran iczne  pod 
C ieszynem  i Z ebrzydow icam i, jeże li zosta ły  spełn ione w a ­
ru n k i s tosow an ia  ty ch  ta ry f  oraz zachow any  zosta ł w  p rzew i­
d z ianych  ty ch  ta ry fa c h  k ie ru n e k  przew ozu.

W yżej w sk azan y ch  zasad  należy  p rzes trzegać  an a log i­
cznie p rzy  s to so w an iu  ta ry fy  czesko-S łow ackiej. D la im p o rtu  
i ek sp o r tu  p rzez  p o rty  P olskiego O bszaru  C elnego m oże być 
stosow ana po lsko -ezeskcsłow acka  ta ry fa  p o rto w a  w ed ług  s ta ­
n u  z dn ia  1 p aźd z ie rn ik a  1938 r. w  k o m u n ik ac ji tow arow ej

Rok załóż.: 1863 Rok załóż.: 1863

Przędzalnia Wełny 
C z e s a n k o w e j

MARKUS KOHN
Spółka A kcyjna

Ł ó d ź ,  ul. Ł ąkow a  Nr 5 
teł. 110-22,146-63,116-05, 130-37 

P r z ę d z a l  ni  a w P a b i a n i c a c h  1 1 6 -6 6  
Przędzalnia przy  ul. Leonarda 1 1 7 0 - 0 7

Przędza czesankowa w ga­
tunkach m e r y n o s o w y c h  
i szewiotowych na cele 
tkackie i t r y k o t a ż o w e  
w s t a n i e  s u r o w y m  
i 1) a r w i o n y  m.

pom iędzy  s tac jam i po łożonym i na  obszarze R zeczypospolitej 
Po lsk ie j i n a  obszarze W. M. G dańska  a s tac jam i Ś ląska  Z a ­
o lzańskiego dopuszcza się używ an ie  ty lko  w ew n ętrzn y ch  l i ­
stów  przew ozow ych  n a k ła d u  polskiego.

W k o m u n ik ac ji tow arow ej pom iędzy  s tac jam i po łożony­
m i na  Ś lą sk u  Z ao lzańsk im  a zag ran icą  z w y ją tk iem  C zecho­
słow acji —  zarów no w  p rze jśc iu  bezpośredn im  ja k  i w  t r a n ­
zycie przez obszar R zeczypospolitej P o lsk ie j oraz obszar W. 
M. G dańska  jakoiteż p rzez  C zechosłow ację i in n e  k ra je  obo­
w iązu ją  ta ry fy  w ed ług  s tan u  z d n ia  1 p aźd z ie rn ik a  1938 r. 
jednakow oż ta ry fy  bezpośredn ie  (zw iązkow e) m a ją  zastoso ­
w an ie  ty lk o  w tedy , jeże li p rzew idz iane  d la  p rzew ozu  w  tych  
ta ry fa c h  p rze jśc ia  g ran iczne  są  o tw arte . W  k o m u n ik ac ji to ­
w arow ej pom iędzy  s tac jam i Ś ląska  Z aolzańskiego a C zecho­
słow acją  s tosu je  się ta ry fy  czesko-słow ack ie  w ed ług  s ta n u  
z d n ia  1 paźd z ie rn ik a  1938 r. jednakow oż z łam an y m  o b li­
czeniem  przew oźnego  od lub  do p u n k tó w  stycznych  po łsko- 
czeskosło w ack ich .

W Ę G IEL  I MIAŁ Z ZAOLZIA.
P rzy  p rzew o z ie  ze s ta c y j Ś ląska  Z ao lzańsk iego  w ęg la  

i m ia łu  z p-oz. 250 K. t. n a leż y  stosow ać ta ry fy  o b o w iązu ­
ją c e  od k o p a lń  p o łożonych  n a  te re n ie  G. Ś lą sk a  i Z ag łę ­
b ia  D ąb ro w sk ieg o  (G ru p a  W K ta r y f  Z eszy tu  1 T a r. Tow.). 
M oże b y ć  p rz y  ty m  sto so w an a  p o lsko -czechosłow acka  t a ­
ry fa  to w aro w a  w g s ta n u  z d n ia  1. 10. 1958 r.

O BN IŻEN IE STA W EK  PR ZEW O ZO W Y CH  D LA  TŁUSZ­
CZÓW  W  R U CH U  TO W A R O W Y M  MIĘDZY PO RTA M I 
G D Y N IA /G D A N SK  I C Z E C H O SŁ O W A C JĄ .

Z w ażn o śc ią  od 20. 9. 38 ro zsze rzo n a  zo s ta ła  ta ry fa  
a r ty k u ło w a  N r 41 d la  tłuszczów  i o le jów  czesk o -p o lsk ie j 
ta r . d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i m o rsk im i 11)3 w ażn a  
w obu  k ie ru n k a c h ). To ro zsze rzen ie  odnosi się do a r ty k u łu  
sad ło  w ieprzow e, d la  k tó reg o  s to su je  się w ru c h u  z n iże j 
w y m ien io n y m i s ta c ja m i n a s tę p u ją c e  staw/ki:

B erehoyo B —  4200/3120
C esk y  T esin B — 2790/2100
M eln ik B — 3400/3 i 40
P a rd u b ic e B — 3050/2760
T ep lic e—Sanov B — 2900/2620

Z a k ł a d y P r z e m y s ł u  W ł ó k i e n n i c z e g o
C. G. Schón

S p ó ł k a  A k c y j n a
w S o s n o w c u

Czesalnia i Przędzalnia Wełny Czesankowej
Firma egzystuje od 1815 r.

imm PRZEnnE mmmm
„LENKO ,s.A.,BIELSKO
BIURA SPRZEDAŻY:

W arszaw a,
Łódź
Katowice
Poznań
Lwów
Kraków
Białystok

Tłom ackie L. 1 
T raugu tta  L. 1 
W aw elska  L. 4  
S tary Rynek L. 6 
Kazim. Wielk. 20-22 
S ienna L. 3 
Marsz. P iłsudskiego 3 3



O BN IŻENIE PR ZEW O ŹN EG O  ZA CYNK, OŁÓW  I MIEDŹ 
W K O M U N IK A C JI PO M IĘDZY  G D Y N IĄ /G D A Ń SK IEM  A 
C ZE C H O SŁ O W A C JĄ .

Z w ażnośc ią  od 20 w rześn ia  1938 c. rozsze rzo n a  zosta ła
ta ry fa  a r ty k u ło w a  n r  32 po lsk o -czech o sło w ack ie j ta ry fy
i la k o m u n ik a c ji z p o rta m i m o rsk im i część 11)6 na cynk ,
rów n ież  cy n k  osadow y p u n k tu  E l, o lów p u n k tu F l o raz
m iedź p u n k tu  B. O b n iżen ie  tego p rzew oźnego p rzed s ta -
w ia nam  n a s tę p u ją c e  zestaw ien ie :

P o v rly El 2010 1840
F i 2010 1820

Stod B 2960 2680
E t 2580 2310
E l 2580 2270

S tran ć ice E l 2750 2410
FI 2750 2370

Ust i nad  L abem E l 2080 1900
Zavratec-—T rem ou ice El 2760 2420

FI 2760 2380
Z arnov ica 13 3120 2820

O BN IŻENIE STA W EK FR A C H TO W Y C H  D LA SZKŁA
D Ę T E G O  Z C Z E C H O SŁ O W A C JI D O  PO R TÓ W  
GD A Ń SK /G D Y N IA .

O bniżono  s taw k i fra c h to w e  d la  szk ła  dętego  p o zy c ji 
B-2a, b ta r y fy  a rt. N r 106 II/5 c zesk o -p o lsk ie j ta r y fy  d la  
k o m u n ik a c ji z p o rta m i G dań sk )G d y n ia . O d s ta c ji D u b n a - 
ny ob licza  się n a s tę p u ją c e  s taw k i:

1) d la  szk lą  dętego  w sk rzy n iach , koszach  lu b  becz ­
kach (B2a) 3490 lic., wzgl. 3080 hc. za 100 kg  p rzy  
zap ła c ie  za 5 wzgl. 10 t;

2) d la  szk ła  dę tego  o p akow anego  p a p ie re m  lu b  luzem  
ułożone w sian ie , słom ie itp . (B2b) 3010 wzgl.
2580 hc. za 100 kg- p rz y  z ap ła c ie  za 5 w zgl. 10 t.

O b n iżk a  ta  w ażna  je s t  od d n ia  20 w rz e śn ia  1938 r.

ZNACZNE O BN IŻEN IE FR A C H TÓ W  W YW OZOW Y CH  
D LA  PSZEN ICY  RUM UŃSKIEJ.

F ra c h ty  w yw ozow e d la  p szen icy  zosta ły  w  R um un ii 
z w ażnością  od d n ia  20. 9. 58 zn iżone o 50% . Ta d a leko -
idąca  ob n iżk a  o b o w iązu je  do d n ia  15 g ru d n ia  1938 r. P o ­
n iew aż ob n iżk a  to  o b o w iązu je  ró w n ież  p rz y  w yw ozie 
p szen icy  ru m u ń sk ie j p rzez  suchą  g ran icę , n a leż y  się spo­
d ziew ać w zro stu  tr a n z y tu  p rzez  p o r ty  po lsk ie .

PO T A N IE N IE  PR ZEW O ŹN EG O  DLA PA PIE R U  D RZEW ­
N EG O  D R U K O W E G O  PR ZEZN A C ZO N EG O  D O  
W YW OZU M O RSK IEG O .

D la w yw ozu m orsk iego  p a p ie ru  d rzew nego  d rukow ego , 
a m ianow icie  ro ta c y jn e g o  i p łask iego  p o zy c ji 1011 o bow ią­
zy w ała  do ty ch czas ta ry fa  sp e c ja ln a  PN-20, p rz y  czym  p rz e ­
w oźne ob liczano  w ed ług  k la sy  10 a łub  b. W  o b liczan iu  
p rzew oźnego  n a s tąp iło  z w ażnością  od 21 p a ź d z ie rn ik a  br. 
p o tan ien ie  za p rzew óz ponad  32i km. P rzew o źn e  ob licza  
s 'ć , j a k  n a s tę p u je :

Za odleg lość do 320 km w ed ług  kllasy 10 a lu b  b
d a w n i e j o b e c n i e

k m za 5 t za 10 t za 5 t za 10 t
gr 8 r gr gr

321 —330 416 310 416 306
331—540 425 316 425 306
341— 350 433 522 455 306
351 —360 442 328 442 506
361—370 450 554 450 306
371— 380 458 540 458 306
381—390 467 346 467 306
931— 590 stopu, od 475 od 352

do 596 do 438
P rz y  od leg ło śc iach  p onad  591 km  ob licza  się w p rz y ­

szłości p rzew o źn e  w ed ług  k la sy  12 ą lu b  b.

O BN IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  D LA  BLOKÓW  ITD ., ŻELA­
ZA FA SO N O W E G O  I STALI ITD ., BLACHY, PŁYT ITD . 
PRZY W Y W OZIE MORSKIM PRZEZ G D Y N IĘ/G D A Ń SK .

T a ry fa  sp e c ja ln a  PM — 34 m a w'aż o ość d la  b loków  
podw alcow anycli, kęsów , ry g li itd . z a w a rty c h  w p o zy c ji 
ta ry fo w e j 1203, o raz  d la  że laza  i s ta li sz tab o w e j i faso n o ­
w ej p o zy c ji ta ry fo w e j 1204 a, b, c ja k  rów nież d la  b lach y  
i p ły t  że lazn y ch  i s ta lo w y ch  itd . poz. ta r . 1205 a, b, c k la ­
sy f ik a c ji to w a ro w e j. W yżej w ym ien ione  to w a ry  m ogą być 
w p rzysz ło śc i n a d a w a n e  na s ta c ji  R adom sko , p rz y  czym  
o b liczan y  je s t f ra c h t 207 g r  wzgl. 173 g r wzgl. 138 g r p rzy  
przew ozie  5 i wzgl. 10 t wzgl. 15 t.

PO T A N IE N IE  PR ZEW O ŹN EG O  D LA  O LE JU  K R E O ZO T O ­
W EG O  IM PO R T O W A N E G O  PRZEZ G D A NSK /G DY NIĘ.

Za p rz e sy łk i o le ju  im p reg n acy jn eg o  i kreozo tow ego, 
k tó re  z o s ta ją  n a d a n e  w czasie  od 21. 10. do 31. 10. 38 na 
po lsk ich  k o le jo w y ch  s ta c ja c h  po rto w y ch , ob licza  się 
p rzew o źn e  w ed ług  k la sy  12 a, b  n a  p o d staw ie  no w ej ta ­
ry fy  w y ją tk o w e j pk-17, o ile s ta c ja m i p rzezn aczen ia  są 
n a s tę p u ją c e  s ta c je  k o le jo w e : D ziedzice, M ińsk, M olodecz- 
no i Z adw órze. W w y p ad k u  n a d a n ia  ty c h  p rz e sy łe k  n a ­
daw ca w in ien  n a  liśc ie  p rzew ozow ym  um ieścić  n a s tę p u ­
ją c ą  u w ag ę: „T o w ar do zu ży c ia  w  z ak ła d z ie  im p re g n a c y j­
nym  odb io rcy".

O BN IŻENIE PR ZE W O ŹN E G O  D LA W A PN A  G A SZO N EG O  
PRZY W YW OZIE M ORSKIM  PRZEZ G D Y N IĘ 1 GDAŃSK.

W apno gaszone z p o zy c ji 212 k la s y f ik a c ji to w a ro w e j 
ob licza  się od d n ia  15 p a ź d z ie rn ik a  1938 r. w ed ług  ta ry fy  
w y ją tk o w e j pli-12. S taw k a  p rzew ozow a od s ta c ji  K ielce 
p rzy  w yw ozie m o rsk im  p rzez  Gdymję i G d ań sk  w ynosi 
87 g r za 100 kg  p rz y  zap ła cen iu  10 t p rz y  jkażde j p rz e ­
syłce.

zij!i....iiii     mi i iii   nu u tui u     tin,...im ’i...  u ni uh

S p ó ł k i  A k c y j n e

M. S ilberste ina w Łod ■
Zl
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Piotrkowskiej Manufaktu ry
W P I O T R K O W I E

Z a r z q d : Ł ó d ź ,  P i o t r k o w s k a 40

Przędzalnie Bawełny
i Wełny Czesankowej,
Tkalnie, Bielnik, Far-
biarnia i Wykończalnia

S k ł a d y :

H w Warszawie
w Poznaniu
w Katowicach

i we Lwowie
w Gdańsku



o ile o d b io rca  p rz e s y łk i w  te rm in ie  do 6 m iesięcy  od d a ty  
w y k u p ie n ia  lis tu  p rzew ozow ego , nu p o d staw ie  k tó reg o  
w m ie jscu  za m ra ż a n ia  o trz y m a ł p rz e sy łk ę , udow odni, że 
n a  k ażd y ch  100 kg’ b ru t to  j a j  w o p ak o w an iu  w yw iózł za 
g ran icę  ce ln ą  m orzem  co n a jm n ie j 60 kg  b ru tto  j a j  w s ta ­
n ie  p ły n n o -m ro żo n y m  (z poz. 126 k. t.) w o p ak o w an iu , 
p rzy  czym  ja k o  n ad aw ca  na k o nosam en tach  p rze sy łek  
n a d a n y c h  za g ran icę  ce ln ą  m usi f ig u ro w ać  od b io rca  p rz e ­
sy łk i p ie rw o tn e j.

B a rk i w iś la n e  z cu k rem  przy n ab rzeżu  P o lsk im

TA R Y FA  T O W A R O W A  CZĘŚĆ II ZESZYT 3 
(TARYFY SPE C JA L N E  PM.)

Z w ażnością  od d n ia  23 w rześn ia  1938 r. zo sta ła  w łączo­
na do w ykazu  s tacy j p rz y  k tó ry ch  z n a jd u ją  się h u ty  że­
laza i s ta li (za łączn ik  n r  1) o raz  do w y k azu  s ta c y j p rz y  
k tó ry c h  z n a jd u ją  się z a k ła d y  m e ta lu rg ic z n e  (za łączn ik  
n r  2) s ta c ja  R ozw adów . W y m ien ione  za łą czn ik i o g ra n i­
cza ją  s tosow an ie  ta r y f  sp e c ja ln y c h  PM w ob roc ie  z p o r ta ­
m i m orsk im i w G d y n i i w G dań sk u  w y łączn ie  do w y k azu  
s ta c y j z k tó ry ch  w iększość z n a jd u je  si|ę n a  Ś ląsku. W łą ­
czen ie  ta k  w ażnego  w ęzła  ko le jo w eg o  ja k im  je s t  s ta c ja  
R ozw adów  do w y k azu  s ta c y j k o rz y s ta ją c y c h  z ulg t a r y ­
fow ych  przez  s tosow an ie  ta r y f  sp e c ja ln y c h  PM p rzy czy n i 
się do znacznego  o ży w ien ia  ru c h u  n a  te j d ro d ze  przew ozu .

WYWÓZ M O RSKI D LA  B IELI C Y N K O W EJ I SA TY N O ­
WEJ PRZEZ G D Y N IĘ/G D A Ń SK  TAŃSZY.

Z dn iem  15 p ź d z ie rn ik a  1958 r. zm ien io n a  zo sta ła  ta ­
ry fa  sp e c ja ln a  P j  — 86 z a w a rta  w  p o lsk ie j ta ry f ie  p o r ­
to w e j część łl zeszy t 3 w odn ies ien iu  do ob liczan ia  p rz e ­
w oźnego o raz  w odn ies ien iu  do szczególnych  w a ru n k ó w  
sto sow an ia  w te n  sposób, że ob licza  się w p rzy sz ło śc i p rz e ­
woźne w ed ług  n a s tę p u ją c e g o  ro zp o rząd zen ia :

a) d la  p rz e sy łe k  d ro b n ico w y ch  ob licza się f r a c h t w e­
d łu g , k la sy  III.

b) p rz e s y łk i w agonow e ta r y fu ją  w ed łu g  k la sy  11 a, b 
z 30;% -w ym  obniżen iem .

W ysokość p rzew oźnego  w p rzysz ło śc i n ien za leżn io u a  
b ędz ie  od o siągn ięc ia  m in im a ln e j ilości 2.500 t, lecz w e­
d ług  szczegó lnych  w a ru n k ó w  stosow an ia .

PO T A N IE N IE  STA W EK  F R A C H T O W Y C H  D LA  SZKŁA 
T A FL O W E G O  PRZY W YW OZIE M ORSKIM  PRZEZ 
G D Y N IĘ I GDANSK.

Szkło ta f ło w e  n ieosz lifow ane , u iepo le row ane , o k ien n e  
p ó łlag ro w e i lag row e, p rz e z ro c z y s te  i m a to w e  g ru b o śc i do 
5 m m  p o zy c ji ta ry fo w e j I (65 a k o rz y s ta ć  b ęd z ie  w p rz y ­
szłości ta k ż e  z ud o g o d n ień  fra c h to w y c h  ta ry fy  w y ją tk o ­
w e j ph  — 28, tzn . że p rzew o źn e  ob liczan e  b ęd z ie  w ed łu g  
k la sy  .15 a, b ró w n ież  p rz y  n a d a n iu  p rz e sy łk i ze s ta c ji 
Inow rocław , K rzy w d a , T łuszcz i W o ropa jew o .

JA JA  D O  W YW OZU M O R SK IE G O  PRZEZ 
G D Y N IĘ I GDANSK.

Z w ażnością  od 15 p a ź d z ie rn ik a  1958 r. zm ien ione  zo­
s ta ły  szczególne w a ru n k i s to sow an ia  ta ry fy  s p e c ja ln e j 
PB-24 p o ls k ie j ta ry fy  sp e c ja ln e j II/2 w  te n  sposób, że do­
chodzi do n ich  je szcze  n a s tę p u ją c y  u s tęp :

O p ła ty  n in ie js z e j ta ry fy  s to su je  się ró w n ież  w  d ro ­
dze zw ro tu  do p rz e s y łe k  ja j  n a d a w a n y c h  do zam raża ln i,

O BN IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  D LA SZPULEK PRZY 
W YW OZIE M ORSKIM  PRZEZ G DANSK I G D Y NIĘ.

Przez w p ro w ad zen ie  now ej ta ry fy  sp e c ja ln e j PE-8J, 
k tó ra  m a w ażność d la  szpu lek , szpu l o raz  w ałków , n iem a­
low anych , n iep o litu ro w au y ch  itd. p o zy c ji ta ry fo w e j 944 a, 
obn iżone zostało  p rzew oźne  d la  w y m ien io n y ch  tow arów  
p rzy  n a d a n iu  z s ta c ji M osty  do s ta c ji p o rto w y ch  w G d a ń ­
sku i G d y n i n a  k la sę  13 a lub  b.

W PR O W A D Z E N IE  N O W E J TARYFY T O W A R O W E J KOLEI 
ŻELAZNYCH NA O BSZA RA CH  RZEC ZY PO SPO LITEJ 
I W. M. GDAŃSKA (LIN IE  N O R M A LN O TO R O W E) 
(CZ. IA ).

Z dn iem  I p a ź d z ie rn ik a  1938 r. została  w pro w ad zo n a  
now a ta ry fa  to w aro w a  ko le i że lazn y ch  na obszarach  R ze­
czy p o sp o lite j i W olnego M iasta  G d ań sk a  (lin ie  n o rm a ln o ­
to row e (część ł A, z a w ie ra ją c a  p rz e d ru k  R eg u lam in u  p rz e ­
wozu p rz e sy łe k  tow arow ych  n a  k o le jach  że laznych) og ło ­
szonego w  Dz. U. R. P. n r  73 z 38 r., poz. 521) o raz  P rze ­
pisy  W y konaw cze  do tego R eg u lam inu . R ów nocześn ie  tra c i 
moc o b o w iązu ją cą  ta r y fa  to w aro w a  część TA ogłoszona 

w  Dz. T ar. i Żarz. K ole. n r  40, poz. 458 z 1931 r. z w y ją t ­
k iem  Z a łączn ik a  A do § 4 R egu lam inu  p rzew ozu , k tó ry  po-

Biuro Sprzedaży w Łodzi
przy ul. P i o t r o w s k i e j  n r  159.

T e I e f o n y : 2 2 4 -8 7  dyrekcji, 
203-31 sprzedaży, 
106-56  ogólny, 
131-25  składów.

Przędzalnia, Tkalnia, Wykończalnia, 
Farbiarnia oraz Bielarnia Bawełny.

Przędzalnia, Tkalnia oraz Wykończalnia Juty. ^
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S o c i e t e  T e x t i  le 
„La C zen s to ch o v ien ne"
Tow. Przędzalnicze „La Czenstochovienne".



z o s ta je  w  m ocy aż do o dw o łan ia . F o rm u la rz e  lis tów  p rz e ­
w ozow ych (także  n a  okazic ie la) i ich w tó rn ik ó w  p rz e w i­
d z ian e  w w y co fan e j obecn ie  ta r . cz. i A m ogą b y ć  u ży w a­
ne  aż do w y c z e rp a n ia  zapasów . C en a  n o w ej ta ry fy  w y ­
nosi 4 zł.

W PR O W A D Z E N IE  D O D A T K O W E G O  TERM IN U  D O ST A ­
WY NA ST A C JA C H  PO R T O W Y C H  W  G DY NI 
I W  GDAŃSKU.

Z w ażnośc ią  od d n ia  I p aźd z ie rn ik a  1958 r. został w p ro ­
w adzony  d la  p rz e sy łe k  zw y cza jn y ch  n a d a w a n y c h  n a  s ta ­
c jac h  p o rto w y ch  w G dyn i i w  G dań sk u  d o d a tk o w y  te rm in  
do staw y  w y n o szący  I dzień . R ozp o rząd zen ie  pow yższe 
o b o w iązu je  aż do odw ołan ia .

i

U ISZCZA NIE O PŁ A T  ZA SK ŁA D O W A N IE  TO W A R U  
W  M AGAZYNACH.

N a podstaw ie  ro zp o rząd zen ia  (Dz. U st. R. P. N r 8, 
poz. 88 z d n ia  4 II 1956 r.) U rząd  M orski in k a s u je  w o k re ­
sach d w u ty g o d n io w y ch  n a leżność  za sk ład o w an ie  to w aru , 
a n ieza leżn ie  od tego  — je ż e li na leżnośc i te  n ie  zo stan ą  
zg łoszone w  c iągu  2 d n i od d a ty  w y s ta w ie n ia  ra c h u n k u  — 
U rząd  M orsk i p o b ie ra  o d se tk i za zw łokę w w ysokości 9% 
p. a. N ależności te  o raz  od se tk i p o b ie ra n e  są od firm y , 
a d m in is tru ją c e j  d an y m  m ag azy n em  U rzędu  M orsk iego  bez 
w zględu  n a  to, czy  w łaśc ic ie l to w a ru  je s t  zn an y m , czy też  
to w a r leży  w m ag az y n ie  do d y sp o zy c ji w łaśc ic ie la  tow aru , 
n a  ra z ie  je szcze  n ieznanego .

DOTYCZY ZAKAZU ZALICZEŃ I ZALICZEK W G O T O - 
W IŹNIE PRZY PRZESY ŁK A CH  M IĘD ZYN AROD O W YCH.

Z dn iem  1 lis to p ad a  1958 r. p rz e s y łk i n a d a n e  do p rz e ­
w ozu na s ta c ja c h  kolei zag ran iczn y ch  do s ta c y j ko le i że ­
laznych  n a  o b sza rach  R zeczy p o sp o lite j P o lsk ie j i W olnego

C hłodnia Porto-wa ła d u je  na ss . , .B altro vcr" m asło  i  b e k o n y  do A n g lii

M iasta G d ań sk a  n ie  m ogą b y ć  obciążone za liczen iam i an i 
za liczkam i w gotow iźn ie . N ie do ty czy  to  p rz e sy łe k  n a d a ­
nych do p rzew o zu  n a  s ta c ja c h  ko le i zag ran iczn y ch  do s ta ­
c y j p o rto w y ch  i w G d ań sk u , a p rzezn aczo n y ch  do d a lsze ­
go w yw ozu  m orzem . R ozp o rząd zen ie  to  m a sw oje  u z a sa d ­
n ien ie  w o g ran iczen iach  dew izow ych.

PO DW Y ŻSZENIE SK Ł A D O W E G O  W SK UTEK  N A D M IER ­
N E G O  N A G RO M A D ZEN IA  SIĘ PRZESYŁEK W M AGAZY­
N A C H  K O LEJO W Y C H .

Z pow odu n ad m ie rn eg o  n ag ro m ad zen ia  się p rze sy łek  
d ro b n y c h  w  m ag az y n ie  k o le jo w y m  na s ta c ji G d y n ia , D. O. 
K. P. w  T o ru n iu  p odw yższy ła  n a  czas od .15 g ru d n ia  1956 r. 
aż do o d w o łan ia  do 5 -k ro tn e j w ysokości o p ia tę  za  p rz e ­
ch o w an ie  p rz e s y łe k  wr m ag az y n ie  k o le jo w y m  n a  s ta c ji 
G dyn ia .

D O D A T E K  ZIMOW Y D O  SZW ECJI.
P rz y  p rzy sz ły ch  tr a n s a k c ja c h  e k sp o rto w y ch  do Szw e­

c ji n a leż y  u w zg lęd n ić  p rz y  s taw k ach  frach to w y ch  rów n ież  
n a s tę p u ją c e  d o d a tk i zim ow e: S zw ecja  w schodn ia  (K alm ar, 
N orrkóping ', Sztokholm ) 20% od dn ia  I g ru d n ia  1958 r. do 
51 m arc a  1959 r., S zw ecja  pó łn o cn a  (Suudsvall, H ern o san d , 
O ern sk u ld sv ik , H o lm sund , S k e lle fte a , L u lea) 25% od dn ia  
i l ik to p a d a  1958 r. do 51 m arc a  1959 r.

W PR O W A D Z E N IE  N O W E J TARYFY M IĘD ZY N A R O D O ­
W EJ NA PRZEW ÓZ T O W A R Ó W  K O LEJA M I ŻELAZNYMI.

Z dn iem  1 p a ź d z ie rn ik a  1958 r. zo sta ła  w p ro w ad zo n ą  
w życ ie  now a ta r y fa  m ięd zy n aro d o w a  n a  p rzew óz  tow a- 
rów  k o le ja m i że laznym i, z a w ie ra ją c a  p rz e d ru k  K o n w en ­
c ji M ięd zy n aro d o w ej o p rzew ozie  to w aró w  k o le ja m i ż e la ­
znym i p o d p isa n e j w R zym ie d n ia  25. II. 1955 r i. ogłoszo­
n e j w  Dz. U. R. P. n r  89 z ro k u  J957, po. 642, u je d n o ­
s ta jn io n e  p o stan o w ien ia  d o d a tk o w e  u s ta lo n e  p rz e z  M ię­
d zy n a ro d o w y  K om itet P rzew ozów  K o le jam i Ż elaznym i 
o raz  lże jsze  w a ru n k i p rzew ozu  p rzed m io tó w  w y łączonych  
od p rzew ozu  lub  p rz y jm o w a n y c h  do p rzew ozu  w aru n k o w o  
na pod staw ie  KMT.

R ów nocześn ie  tr a c i  m oc o b o w iązu ją cą  w ra z  z p ó ź n ie j­
szym i zm ian am i i u z u p e łn ie n ia m i ta r y fa  m ięd zy n aro d o w a  
na  p rzew óz  to w aró w  k o le ja m i że la zn y m i ogłoszona w 
d z ien n ik u  ta r y f  i z a rz ą d z e ń  k o le jo w y ch  z 1928, n r. 7, 
poz. 59.

K o n w en c ja  M ięd zy n aro d o w a  o p rzew o z ie  tow arów  k o ­
le ja m i że la zn y m i p o d p isan a  w B e rn ie  d n ia  25. 10. 1924 r. 
i p rz e d ru k o w a n a  w p o w o łan e j w f  2 T a ry f ie  M ięd zy n aro ­
do w ej p o zo s ta je  w m ocy  aż do o d w o łan ia  w k o m u n ik a c ji 
z F in la n d ią , G re c ją , H iszp an ią  i T u rc ją . C ena  now ej t a ­
ry fy  w y n o si 4,00 zł za egzem plarz .

Obsługa frachtowa

G D Y N I A  — 
K A N A D A
oraz Zachodnie Stany

CANADIAN
NATIONAL
RAILWAYS

GENERALNI AGENCI NA POLSKĘ

P A M
G D Y N I A  pQi ęi/A  AGENCJA G ° A Ń S K
Ś w i ę t o j a ń s k a  10 S R Z

T e l .  2 9 - 5 7 T e l .  2 3 9 - 5 1

B e z p o ś r e d n i e  k o n o s a m e n t y  
z Gdynia / Gdańska v i a  Montreal ( w  l a c i e )  
Halifax N S., St. John N. B , New York do 
wszystkich miejscowości w K a n a d z i e  
i Zachodnich Stanach Am. Płn., bezpo­
średnimi statkami, lub z przeładunkiem  
w A n t w e r p i i  / R o t t e r d a m i e



mcmuLA zagraniczna
ŻEGLUGA
TRA M PO W Y  PO O L  K O M PE N SA C Y JN Y

P onow ny  k ry zy s w  żegludze i g w ałtow ny  spadek  s taw ek  
frach to w y ch  w  m orsk ich  przew ozach  tram p o w y ch  zm usza 
a rm a to ró w  do szu k an ia  ra tu n k u  d la  sw ych  p rzedsięb io rstw . 
Je d n y m  z ta k ic h  środków  m ia ła  być um ow a m ięd zy n aro d o ­
w a a rm a to ró w  p o siad a jący ch  tram p y , a po lega jącym  n a  tym , 
że pew n ą  ilość tonażu  tram pow ego  a rm a to rzy  dobrow oln ie  
w y co fu ją  z żeglugi, za co o trzy m u ją  odszkodow anie z sp e ­
c ja lnego  fu n d u szu  u tw orzonego  ze sk ład ek  w szystk ich  a r ­
m ato rów . P rzep ro w ad zo n e  obecnie g łosow anie w śród  a r ­
m a to ró w  ang ie lsk ich  w ykazało  w praw dzie , że w iększość ich 
je s t za  u tw o rzen iem  „poolu  w yrów naw czego", a le w iększość 
ta  n ie  je s t  znow u ta k  duża, bo n ie  p rzek racza  60°/o re p re ­
zen tow anego  przez  w szystk ich  a rm a to ró w  tonażu , gdy  na 
opozycję p rzy p ad a  33°/o, a do pow strzy m u jący ch  się od g ło­
su  na leży  6,6%. ,

Jak o  m o tyw y  nega tyw nego  sto su n k u  do „poolu" p rzy ­
taczano  ro zm aite  zarzulty, m iędzy  in n y m i i ten , że p rz e s ta ­
rza ły  tonaż,, k tó ry  w  n o rm a ln y ch  czasach  poszedłby  n a  złom , 
obecnie będzie  un ie ru ch o m io n y  w  p o rta c h  i w łaściciele  jego 
b ęd ą  o trzy m y w ali odszkodow anie w y sta rcza jące  na  p o k ry ­
cie .kosztów  „uw iązan ia" . Z a rz u t te n  ja k  i in n e  n ie  są  je d ­
n ak  ta k  w ażkie, aby  m ogły  u sp raw ied liw ić  rozb icie  ta k  w aż­
nego poczynan ia  ja k  szu k an ia  d róg  m iędzynarodow ego  po­
ro zu m ien ia  w  żegludze św ia tow ej i s tw o rzen ie  m ożliw ych 
w a ru n k ó w  p racy  d la  tram p ó w . G łów nym  m otyw em  je s t n ie ­
zadow olen ie  A ng lików  z tego pow odu, ż,e „pool w y ró w n aw ­
czy" d a je  obcym  a rm a to ro m  tak ie  sam e korzyści co i a n g ie l­
skim , gdy  tym czasem  obcy a rm a to rzy  o trzy m u ją  po za tym  
jeszcze pom oc od sw oich rządów , a ang ie lscy  te j pom ocy n ie  
m a ją . W yn ik i w ięc g łosow an ia  w sk azy w ały b y  na  to, że 
w śród  a rm a to ró w  ang ie lsk ich  p rzew aża  obecnie op in ia , iż 
pom oc rządow a da im  w iększe korzyści n iż po rozum ien ie  
m iędzynarodow e.

Z A R O B K I TRA M PÓ W

N a m arg in es ie  ostatnio, ogłoszonych zarobków  b ru tto , a n ­
gie lsk ich  to w arzy s tw  k o le jow ych  w y k azu jący ch  w p o ró w n a ­
n iu  z ub ieg łym  ro k iem  3,5% ich spadek , p ra sa  żeglugow a 
pcdnosi, że w  porów nan iu , z sh ipp ing iem  są  w yn ik i bardzo  
ko rzystne . O becnie s taw k i frach to w e  d.la tra m p ó w  spad ły  w  
po ró w n an iu  sp rzed  ro k iem  (s ie rp ień ) średn io  o 34,6%, duża 
ilość to n ażu  n ie  m ogąca ren to w n ie  p raco w ać  po ty ch  s ta w ­
k ach  je s t u w iązan a , to też obliczać należy , że za ro b k i b ru tto  
w  o sta tn ich  12 m iesiącach  zm n ie jszą  is;ę o ca. 50%  albo i w ię ­
cej w  p o ró w n an iu  z ta k im  ok resem  ro k u  poprzedniego . 
W skaźn ik  frach to w y  j.ak p o d k reś la  p raso  żeglugow a n ie  da je

I  I I I  D0D 1 IK  El Ud.
TARNOWSKIE GÓRY (Karłuszowiec)

Kopalnia węgla i fabryka brykietów 
w Radzionkowie, Kopalnia rudy że­
laza „Bogus ław"  w Kowolikach 
a/Nakło SI. Wapienniki Nakielskie, 
Nakło G./Sl. Wapienniki w Krzeszo­
wicach, woj- krakowskie. Tartak w Ra­
dzionkowie. „Hugohut te"  Zakłady 
Chemiczne Sp. Akc. w Czarnej Hucie.

pełnego obrazu  sy tu ac ji flo ty  tram p o w ej i je j zarobków  b ru t­
to, gdyż n ie  uw zg lędn ia  on an i tonażu  zupe łn ie  uw iązanego, 
an i częściowo ty lko  czynnego.

N IE M IE C K A  FL O T A  H A N D LO W A  NA PO C Z Ą TK U  1938 R.

W edług „W irtsch a ft un d  S ta tis tik " , w y d aw n ic tw a  N ie­
m ieckiego U rzędu  S ta tystycznego , n iem iecka flo ta  han d lo w a 
liczyła  na 1 sty czn ia  1938 r. 3 668 jed n o s tek  po jem ności 4,1 
m il. trb . osiągając  79%  s ta n u  p rzedw o jennego  i 95% n a jw y ż ­
szego s ta n u  ,po w ojn ie  (w  1931 r .) .

S tan  flo ty  w ynosił w  1000 trb .:

na  1 sty czn ia  1914 5 239
1920*) 320
1924 3 008
1931 4 364
1933 3 957
1934 3 808
1935 3 737
1936 3 705
1937 3 887
1938 4 132

*) szacunkowo

Poniższa tab e la  uw idaczn ia zm iany  ja k ie  zachodziły
w  s tan ie  f lo ty  w  ciągu  poszczególnych la t, m ianow icie

P rzyby ło  w  1000 ton  b r. 1934 1935 1936 1937
N ow ozbudow anych 31-6 119,4 183,1 187,7
N aby tych  zag ran icą 6,2 50,1 63,2 113,9
In n y ch  ............................................... 20,6 4,7 8,9 4,8

R azem  1000 trb . . 58,4 174,2 255,2 306,4
jed n o s tek  . . . . 141 111 151 189

U było to n ażu  w  1000 trb . 1934 1935 1931 1937

R ozebrano  n a  złom  . . . . 25,0 50,7 2,0 2,1
Z ginęło . . . . , . . . 23,1 4,1 27,2 22,7
Sprzedano  ....................................... 69,2 142,4 37,3 20,5
In n y  u b y t e k ............................... 12,2 8,9 6,6 16,0

R azem  w 1000 trb . 129,5 206,1 73,1 61,3
jed n o s tek 119 130 89 100

Z w iększenie  lub  zm nie jszen ie
1934 1935 1936 1937

w  1000 trb . —  71,1 — 31,9 +  182,1 + 245,1
jed n o s tek  +  22 — 19 +  62 + 89

W ciągu  5 la t  1933— 1937 p rzy b y ło  now ych  s ta tk ó w  p rz e ­
szło 553 tys. trb . w  ty m  370,8 trb . w  ciągu  dlwuch o sta tn ich  
la t. N a ogólną liczbę to n ażu  4,1 m il. trb . p rz e c ię tn a  w ielkość 
s ta tk u  w ynosi 1 127 trb .; n a jw ięce j, bo 38,8% (1,6 m il. trb .)  
p rzy p ad a  na  s ta tk i w ielkości od 5 000 do 10 000 trb ., 14,1% 
n a  s ta tk i od 3 000 do 5 000 trb ., 10,6% n a  s ta tk i od 10 0060 do 
20 000 trb . i w reszcie  6,5% n a  s ta tk i  w iększe.

P on iew aż  św ia tow y  ry n e k  żeglugow y s ta je  się obecnie 
coraz tru d n ie jszy  z.e wizględu n a  s ilną  k o n k u re n c ję  spow odo­
w an ą  ro zbudow ą to n ażu  św iatow ego p rzy  jednoczesnym  
sp ad k u  w y m ian y  to w aro w ej —  o w arto śc i f lo ty  poszczegól­
nych  p a ń s tw  i je j zdolności k o n k u ren cy jn e j d ecy d u je  w iek  
s ta tk ó w  i zw iązana z ty m  ich  now oczesność i w ydajność .

P rz y jm u je  się, że p rzec ię tn e  trw a n ie  s ta tk u  w ynosi 20 
la t, za ty m  n a  odnow ien ie  flo ty  pow inno  p rzy p aść  -co ro k u  
5%  ogólnego tonażu .

N a trzy  na jm łodsze  roczn ik i przypadało- w  1934 r . 1,4%, 
a w  1938 r. ju ż  11,3%. Z liczb ty ch  w yn ika , że odnow ien ie  
f lo ty  n iem ieck ie j -nie osiąga jeszcze n o rm y  teo re ty czn e j 
(50% ), je d n a k  co ro k u  do n ie j się zbliża.



P ro c e n t przypadająicy  1 styczn ia

n a  s ta tk i w  w ieku :
1934 1935 1936 1937 1938

poniżej 1 ro k u 0,5 0,7 2,6 3,8 3,6
od 1 do 3 la t 0,9 1,1 2,0 4,7 7,7
od 3 do 10 la t 33,4 31,2 27,4 23,6 18,3
od 10 do. 20 la t 45,9 45,4 47,3 47,9 50,2
p o n ad  20 la t 19,3 21,6 20,7 20,0 20,2

Z godnie z ogólną te n d e n c ją  w  żegludze flo ta  n iem iecka  
w y k azu je  s ta ły  w zrost ogólnego tonażu  m oto row ców  z 14,7% 
w  1933 n a  19,9% w  1938 r . o raz  zm nie jszen ie  to n ażu  p a ro w ­
ców  z 80,3% do 75,5% w  tym że czasie. D la po łow y (51,4% ) 
to n ażu  p o rtem  m acie rzy s ty m  b y ł H am burg , d la  jed n e j trz e ­
ciej (33,1% ) p o rty  B rem y ; n iem ieck ie  p o rty  b a łty ck ie  liczyły  
15,9% ilości s ta tk ó w  (583) i 7,1% to n ażu  (293 511 trb .) , 
w  ty m  Szczecin 3,3%  (120) s ta tk ó w  i 2,7%  .(111 074 trb .-  
tonażu .

N iem ieckie  tow arzystw o ' żeglugow e „H apag" uzupe łn ia  
sw ą flo tę  now oczesnym i to w aro w cam i C' dużej szybkości. 
W osta tn im  czasie trz y  ta k ie  s ta tk i zosta ły  dla „H apagu" 
spuszczone n a  w odę, p rzed  k ilk u  ty godn iam i m oto row iec 
„ P a tr ia " , a n a s tęp n ie  „O sorno", obydw a p rzeznaczone na  
lin ie  do zachodn ich  w ybrzeży  P o łudn iow ej A m eryk i, o sta tn io  
zaś m oto row iec  „ S te ie rm a rk ”, p rzeznaczony  d la  lin ii D ale ­
kiego W schodu. „S te ie rm a rk "  posiada  około 9 000 to n  po ­
jem ności, szybkość jego w ynosi 12 w ęzłów .

ROZBUD OW A  FL O T Y  H A N D L O W E J STANÓW  ZJED N .
K om isja  M orska  S tan ó w  Z jednoczonych  zażądała  od sto ­

czni am ery k ań sk ich  o fe r t n a  b u d o w ę  12 s ta tk ó w  tow aro w y ch  
po 11 926 ton  każdy . Jeże li cena o fe r t będzie  m nie j w ięcej 
odpow iada ła  obliczonej przez K om isję , zam ów ien ia  b ęd ą  b ez ­
zw łoczne. C h a rak te ry s ty czn a  d la  obecnych  czasów  je s t w aga 
ja k ą  p rzy w iązu je  K om isja  do szybkości s ta tk ó w  (16,5 w ęz­
łów ) i do udogodn ień  w  pom ieszczen iach  d la  załogi.

W edług  o s ta tn ich  w iadom ości budow a w ielkiego' t r a n s ­
a tla n ty k u  zam ów ionego przez  „U n ited  S ta te s  L ine" , k tó rego  
po jem ność w ynosić  będzie  34 000 t, i k tó ry  m a u trzy m ać  r a ­
zem  z „ M an h a ttan "  i „W ash ing ton" s ta łą  k o m u n ik ac ję  m ię ­
dzy N ow ym  Y o rk iem  a p o rta m i p ó łnocnym i E u ro p y  do' H am ­
b u rg a , m a  być p rzyśp ieszona . O k rę t ten  m a być już  15. V II. 
1939 r . spuszczony  n a  w odę, a 20. II. 1940 ro k u  o ddany  do 
u ży tku . Szybkość telgo statlku w ynosić  będzie 24 w ęzły  i o b li­
czony je s t  n a  1 219 pasażerów . Z ałoga s ta tk u  m a sk ład ać  się 
z 639 oisóto.

ŻEG LU G A  D U Ń SK A  I  B ILA N S PŁ A T N IC ZY
Z b ru tto  dochodów  żeglugi d u ń sk ie j w  r . 1937 w ynoszą­

cych 275 m ilj. ko ron , po p o trą c e n iu  kosztów  z zag ran icy , f i­
g u ru je  w  b ilan sie  p ła tn iczy m  188 m ilj. ko ron . Ż egluga d u ń ­
ska  w  w ysok im  sto p n iu  uzależn iona  je s t od ru c h u  m iędzy 
p o rtam i obcym i.

Podczas gdy  tyllko 40% duńsk iego  h a n d lu  zagran icznego  
idzie  pod d u ń sk ą  b an d e rą , du ń sk ie  s ta tk i p rzew ożą roczn ie  
około 10 m ilj. ton  to w aró w  m iędzy  p o rta m i zag ran icznym i. 

*

SPA D E K  U W IĄ ZA N EG O  TON AŻU  W  SZ W E C JI 
I  N O R W E G II

W edług  n a jnow sze j s ta ty s ty k i szw edzkiego zw iązku  a r ­
m a to ró w  tonaż  u w iązan y  w  Szw ecji zm nie jszy ł się w  O s ta t­
n im  m iesiącu  znaczn ie  i w y n o sił na  dizień 1 p aźd z ie rn ik a  br. 
ty lko  47 s ta tk ó w  poj. 126 657 ton  w obec 80 sta tk ó w  poj. 
225 663 ton  w  p o czą tku  w rześn ia  b r. S padek  ten  do tyczy  
p rzed e  w szystk im  m ałych  jed n o s tek  od 1000 do 2000 ton, 
ilość k tó ry ch  sp ad ła  z 56 s ta tk ó w  na  30. R ów nież w  N o rw e­
gii tonaż  uwiąjZany u leg ł zm nie jszen iu . W d n iu  1 p aźd z ie r­
n ik a  u n ie ru ch o m io n e  b y ły  92 s ta tk i —  467 923 ton  poj. w obec 
101 sta tków , 502 278 to n  poj. w e w rześn iu . P om iędzy  ty m  
b ez ro b o tn y m  tonażem  zn a jd u je  się 29 tankow ców  o 268 658 
ton  pojem ności.

STRA TY  Ż EG L U G I ŚW IA T O W E J
w ed ług  dan y ch  ,,G erm an isch er L loyd" w y raz iły  się w  

n as tęp u jący ch  liczbach : w  II  k w a rta le  1938 r. w yn iosły  86 
jed n o s tek , 189 615 b rt., w  ty m  148 897 b rt. parow ców , 34 092 
b r t . m otorow ców , 1 542 b rt. żaglow ców  z m o to rem  a 5 082 b rt. 
żaglow ców . N ajw iększe  s t r a ty  m ia ła  A ng lia  66 160 b rt., d a ­
lej F ra n c ja  32 108 b rt., Ja p o n ia  22 041 b rt., H iszpan ia  14.314 
b rt., G rec ja  9 989 b rt,, C hiny  7 789 b rt., D an ia  6 645 b rt., 
U. S. A. 5 277 b rt., P a n a m a  5.005, C hile 4 375, I ta lia  3 802, 
N orw eg ia  3 679, R osja  3 554. N iem cy 2 104, P o rtu g a lia  1 385, 
B elgia 620, B eru  495 i F in la n d ia  273. O gólna s t ra ta  w  że­
g ludze św ia tow ej w  p ie rw szym  półroczu  1938 r. w yn iosła  
196 jed n o s tek  —  333.161 b r t . w obec 178 jed n o s tek  —  194 120 
w  ty m  sam ym  o k res ie  ro k u  ubiegłego.

BUDOW A TON AŻU  ŚW IA TOW EGO
W edług d a n y c h  „L loyd R eg iste r"  w  d n iu  1 p aźdz ie rn ika  

1938 r. zn a jdow ało  się  w  b u d o w ie  685 jed n o s tek  z po jem n o ­
ścią 2 712 277 b r t .  w1 ty m  p arow ców  227 —  948 641 brt.., m o­
to row ców  426 —  1 751 277 b rt,, co oznacza w  p o ró w n an iu  do 
1 lipca  b r. sp ad ek  o 114 625 b rt. N ajw ięcej s ta tk ó w  b u d u ją  
s toczn ie  ang ie lsk ie  —  183 —• 885 481 b rt., n as tęp n ie  w  N iem ­
czech —  133 —  382 971 b rt ., trzec ie  m ie jsce  za jm u je  J a p o ­
n ia  z 319 862 b rt., d a le j U. S. A. —  250 909 b rt,, H o land ia  
246 892 b rt., I ta lia  ■— 153 485 b rt., Szw ecja  —  116 950 b rt., 
D an ia  —  111 690 b r t ,  F ra n c ja  —  78 425 b rt., ko lon ie  b ry ­
ty jsk ie  38 987 b rt., N orw eg ia  30 602 b rt., G d ań sk  28 324, B e l­
g ia  2-8 044, H iszpan ia  21 270, F in la n d ia  13 700. W ęgry 2 300, 
P o lsk a  1080, U ru g w aj 1000, In d ie  H o len d ersk ie  360 i Estonia. 
125 b r t .  S padek  to n ażu  znajdującego, się w  budow ie  w  o s ta t­
n im  k w a rta le  na leży  tłum aczyć  w  p ie rw szy m  rzędzie  n a p rę ­
żoną sy tu ac ją  p o lityczną  o raz  n isk im  poziom em  frach tów ' 
p rzy  jednocześn ie  w ysok ich  kosz tach  budow y  sta tków . D la 
s toczn i sp ad ek  te n  n ie  d a je  się jeszcze odczuw ać, gdyż p o ­
s ia d a ją  one zam ów ien ia  n s  rok  1939 i n aw e t na  ro k  1940.

NOW E T R A N SA T L A N TY K I
W diniu 27 w rześn ia  b r. spuszczony zo sta ł na  w odę n a j ­

w iększy  s ta te k  św ia ta , ang ie lsk i o lb rzym  ocean iczny  „Q ueen 
E lisab e th " , k tó rego  ch rzes tn ą  m a tk ą  je s t  k ró lo w a  ang ie lska . 
„Q ueen E lisab e th "  m a jąc  85 tys. trb . posiada  siłę  m aszyn  
200 tys. H P. J a k  słychać, fran cu sk ie  sfe ry  żeglugow e i go­
spodarcze  p o p ie ra ją  p ro je k t budow y  d ru g ie j „N orm and ie"  dla 
U trzym ania ró w now ag i p rzec iw  ang ie lsk ie j k o n k u ren c ji na 
A tlan ty k u .

Pioza ty m  w b rew  zapow iedziom , „N orm and ie" okazała  
się n a jlep szy m  in te rese m  „C om pan ie  T ra n sa tla n tiq u e " . S ta ­
tek  p rzew iózł dotychczas 100 tys. p asażerów , zw iedziło  go 
700 tys. osób i do sw oje j se tn e j podróży  m ia ł już k ilk ase t 
m ilionów  fra n k ó w  dochodów . S io s trzan y  s ta tek  „N o rm an ­
die" m a być w y k o n an y  n a  ro k  1943. N a podstaw ie  do ­
tychczasow ych  dośw iadczeń  p ro je k tu je  się zm nie jszen ie  ilo ­
ści k o tłó w  z 29 n a  13, siła  m aszyn  pozo sta łab y  p rzy  160 tys. H P. 
R ów nież w  obsłudze lin ii F ra n c ja  —  P o łudn iow a A m eryka, 
fra n c u sk ie  lin ie  ok rę tow e n ie  chcą pozostać w  tyle. P ro je k ­
tu je  się budow ę drug iego  w ielkiego, s ta tk u  pasażersk iego , 
k tó ry  razem  z zn a jd u jący m  się w  budow ie  „P a s te u r"  m ógł 
sku teczn ie  k o n k u ro w ać  z innym i luksusow ym i s ta tk am i.

H OLA N D  —  A M ERICA  L IN E
W edług  ośw iadczeń  d y re k to ra  „H oland— A m erica  L ine" 

w szystk ie  nad z ie je  p o k ład an e  w  u ru ch o m ien iu  now ego t r a n s ­
a tla n ty k u  „N ieuw  A m ste rd am " spełn iły  się. L iczba p a sa ­
żerów , obsług iw anych  przez, lin ię  pow iększy ła  się znacznie . 
T ow arzystw o  ju ż  spłaciło  d la  rz ąd u  o s ta tn ią  ra tę  pożyczki 
5 m ilionów  guldenów . O becnie n a  ra c h u n e k  lin ii z n a jd u ją  
się w  budow ie  jeszcze trzy  s ta tk i, koszty  k tó ry ch  p o k ry te  
będą  w yłączn ie  z w łasnych  funduszów  to w arzy s tw a .

„ D Y W A N  V  Ż Y W I E C K I E "

P E R S I A  F a b r ,  d y w a n ó w  ŻYWIEC
Filie we wszystkich większych miastach Rzplitej.



L IN IA  ŻEG LU G O W A  R O TTER D A M — CHICA G O
T o w arzystw o  żeglugow e A. V edder z R o tte rd a m u  zo rg a­

n izow ało  now ą lin ię  żeg lugow ą z R o tte rd am u  bezpośredn io  
do C hicago  via- Q uebec i M on trea l. O bsługę te j lin ii pełn ić  
b ęd ą  3 s ta tk i „P rin s  M au ritz" , Prims W ilhelm  V an O range" 
i „ P rin s  F re d e r ik  H end rick" .

H O LA N D IA  P R O JE K T U JE  ROZBUD OW Ę L IN II 
P A L E S T Y Ń S K IE J

W zw iązku  z  o s ta tn im i rozpo rządzen iam i rz ą d u  w łosk ie ­
go do tyczącym i sp raw  m niejszości żydow skiej no tow ane  je s t 
o słab ien ie  ru c h u  pasażersk iego  i tow arow ego  z P a le s ty n y  do 
p o rtó w  w łosk ich , co wywołało, n iepoko j w e w łosk ich  ko łach  
m orsk ich . N ależy zaznaczyć, że n a w e t w  okresie  n a jg łę b ­
szego k ry zy su  lin ia  ok rę to w a „L loyd T rie s tin o "  k tó re j s ta t ­
k i k u rso w a ły  z T rie s tu  do. P a le s ty n y  b y ła  je d n ą  z n ie licz ­
nych  lin ii dochodow ych. W chw ili obecnej ru c h  pasaże rsk i 
n a  w łosk ich  lin iach  do P a le s ty n y  ocen ia ją  n a  40 do 50 tys. 
osób rocznie , co p rzynosi około 1 m iln . fu n tó w  dochodów . 
H o len d ersk ie  ko ła  żeglugow e, b io rąc  pod uiwagę, że m iędzy 
A ng lią  a P a le s ty n ą  n ie  m a bezpośredn iego  po łączen ia , s ta ­
ra ją  się obecnie ob jąć  ten  ruch . W ty m  celu, h o len d e rsk a  
lin ia  żeg lugow a „N ederlandsche  S to m m v aa rt M aa tsch ap p y ", 
k tó ra  ju ż  u trz y m u je  bezp o śred n ią  k o m u n ik ac ję  R o tte rd am / 
A m ste rd am  —  P a le s ty n a  zam ierza  rozbudow ać  tę  lin ię  d la  
zw iększonego ru c h u  pasażersk iego .

RUCH  M O R SK I M IĘD ZY  W ŁO C H A M I A EU R O PĄ  
PÓ ŁNOCNĄ

O statn io  d a ł się zauw ażyć pow ażny  w zrost ru c h u  m o r­
skiego pom iędzy  p o rta m i w łosk im i a  p o rtam i E u ro p y  P ó ł­
nocne j. I  ta k  podczas gdy  w  p ie rw szy ch  siedm iu  m ie s ią ­
cach 1937 r. w łosk ie  o k rę ty  p rzyw ioz ły  z. p o rtó w  pó łnocno - 
eU rqpejsk ich  2,5 m iln . ton  to w aru , zag ran iczn e  zaś o k rę ty  — 
4 miln.. ton , w  analog icznym  okres ie  rb . w łosk ie  s ta tk i p rz e ­
w iozły 5 m iln . to n  tow arów , zag ran iczn e  zaś —  3,5 m iln . ton. 
Z m ianę tę  p rzy p isać  n a leży  p rzed e  w szystk im  zakupow i w ę­
g la  kam iennego  zag ran icą  przez m onopo l w łoski, n a  w a ru n ­
k ach  fob, a tak że  częściow em u p rzesu n ięc iu  ty ch  zakupów  
z W. B ry ta n ii do N iem iec. P on iew aż f lo ta  tram p o w a  n ie ­
m iecka  je s t  znaczn ie  m n ie jsza  niż b ry ty jsk a , o k rę ty  w łosk ie  
zdobyły  sobie sp o rą  ilość tra n sp o rtó w  w ęglow ych. Poza  ty m  
w łosk ie  lin ie  ok rę to w e czyn ią  z pow odzeniem  s ta ra n ia  o. ro z ­
w ój s to sunków  z k ra ja m i b a łty ck im i. P ie rw szy m  w yn ik iem  
ty ch  s ta ra ń  było  n ied aw n e  zaw arc ie  um ow y m iędzy  „Ż e­
g lugą  P o lsk ą"  a „L a C o stie ra" , obecnie n a to m ia s t są  w  to k u  
p e r tra k ta c je  ze Szw ecją  o dostawię to n ażu  d la  szw edzkiej 
m a ry n a rk i h an d lo w ej. U siłow an ia  te  n a p o ty k a ją  je d n a k  na  
tru d n o śc i, gdyż Szw edzi d o m ag a ją  się, aby  s ta l i celuloza, 
jak o  z ap ła ta  za  W artość ok rę tów , b u d o w an y ch  w e W łoszech, 
b y ły  tra n sp o rto w a n e  pod  szw edzką b an d e rą .

W Ł O SI K U P U JĄ  ST A T K I Z D R U G IE J R Ę K I
P o d se k re ta rz  S ta n u  w  w łosk im  M in is te rs tw ie  Żeglugi 

p e r t ra k tu je  obecn ie  w  S tan ach  Z jednoczonych  w  sp raw ie  n a ­
byc ia  am ery k ań sk ich  s ta tk ó w  d la  w łosk iej floity h an d lo w ej. 
D odać należy , że W łosi k u p u ją  s ta tk i z d ru g ie j ręk i, n ie ty lko  
n a  ry n k u  am ery k ań sk im , a le  i w  W ielkiej B ry ta n ii, skąd  
o sta tn io  n ab y to  5 s ta tk ó w  po 5000 do 5300 ton, każdy . Ten 
sposób u zu p e łn ian ia  flo ty  h an d lo w ej spow odow any je s t  d ą ­
żen iem  do jak n a jszy b szeg o  pow iększen ia  posiadanego  to n a ­
żu, ze w zględu  n a  s ta le  w z ra s ta jące  tra n sp o r ty  pom iędzy 
I ta lią  i ’k o lon iam i w łosk im i. O za tru d n ie n iu  to n ażu  w łosk ie ­
go św iadczy  fak t, że n a  ogólną cy frę  w łosk iej f lo ty  h a n d lo ­
w ej w ynoszącą  3,25 m il. to n  b ru tto  tylko, 74 tys. jest. u w ią ­
zanych  i to- z pow odu  p raw ie  kom p le tn e j n iezdolności do 
u ży tk u  handlow ego .

W SK A Ź N IK  FRA CH TÓ W  M O R SK IC H
o p racow any  przez A ng ie lską  Izibę Ż eglugow ą p rzy  p o d s ta ­
w ie ro k  1935 =  100 w y k azu je  d la  s ie rp n ia  1938 r. znaczną 
zw yżkę s taw ek  d la  p rzew ozów  w ęgla i naw ozów .

S ie rp ień  w ięcej lub  m n ie j w  stos. do
1938 lie-piec b r. s ie rp ień  b r

la . w ęgiel (s ta tk i p o ­ . % %
niżej 3000 to n ) 91,3 +  3,6 —  36,8

Ib. w ęgiel (s ta tk i po­
w yżej 3000 to n ) 136,1 +  22,3 —  12,6

2. zboże 132,9 +  0,2 —  37,9
3. drzew o 128,5 — —  33,9
4. ru d y 117,7 +  36,4 —■ 42,4
5. naw ozy 108,5 +  23,7 —  37,0
6. cuk ie r 118,1 —  5,0 —  45,2
7. żelastw o 112,7 — —  42,1

O gólnie 126,4 +  5,2 —  34,6

O gólny w skaźn ik  d la  s ie rp n ia  1938 r. w y k azu je  n ieznacz­
n ą  popraw ię (126,4) w  s to su n k u  do poprzedniego, m iesiąca  
(120,2), je d n a k  ogólny poziom  w skaźn ika  pozosta je  jeszcze 
poniżej poziom u z 1929 r . (133,5).

ROZBUD OW A  T U R E C K IE J M A R Y N A R K I H A N D LO W EJ
P la n  rozbudow y tu reck ie j m a ry n a rk i h an d lo w e j p rzew i­

du je , że w  końcu  1940 ro k u  flo ta  ta  zostan ie  pow iększona o 35 
now ych  s ta tk ó w  w  zw iązku  z czym  tonaż  je j p o d n ies ie  się ze
104,5 tys. to n  do 260,— 300 tys. to n  czyli zw iększy  się p ięc io ­
k ro tn ie  w  p o ró w n a n iu  ze stanem , ja k i is tn ia ł w  1923 r. P o ­
łow ą to n ażu  te j flo ty  będzie  się  zn a jd o w ała  pod  k o n tro lą  
p ań stw a . Ju ż  po 2 la tach , a m ianow ic ie  po, ukończen iu  b u ­
du jących  się obecnie za g ra n ic ą  (g łów nie w  N iem czech) 
ok rę tów , cała  m a ry n a rk a  h an d lo w a  T u rc ji zostan ie  odno ­
w iona.

W zw iązku  z rozbudow ą żeglugi tu reck ie j rozpocznie  się 
w kró tce  budow a w ielk iego  p o rtu  w  m iejscow ości C za ta ła - 
ghzy n ad  m orzem  C zarnym . P o r t  ten  będzie  o bsług iw ał za ­
g łębie w ęglow e w  Z o ngu łdak  i w ie lk i o środek  p rzem ysłu  
m eta lu rg icznego  w  K orab iik .

Czatałaghizy będzie  n a jb a rd z ie j w spó łczesnym  po rtem , 
do którego, będzie  m ogło  zaw ijać  jednocześn ie  do p rzy s tan i 
13 w iększych  p a row ców  oraz  do m ola 25 okrę tów . P o r t  b ę ­
dzie po łączony  k o le ją  z g łów nym i reg io n am i całego k ra ju .

K oszto rys b u dow y  p o r tu  w ynosi około 12 m ilionów  fu n ­
tów  tu reck ich .

PO ŻY C ZK A  D LA ŻEG L U G I Ł O T E W S K IE J
W edług  rocznego sp raw o zd an ia  banlku ło tew skiego  za 

1937 r. udzielono żeg ludze ło tew sk ie j pożyczek w  w ysokości 
6 i pó ł m ilionów  ła t, z czego- w ydano  2,7 m il. ła t  n a  zak u p  to ­
n ażu  z d rug ie j ręk i, pó ł m ilio n a  n a  rep e rac je , a 0,4 m ilj. na 
sp ła tę  długów , Poza ty m  udzielono  k re d y tu  n a  budow ę n o ­
w ego to n ażu  —  85.300 ła t. M im o n iepom yślnych  w a ru n k ó w  
n a  ry n k u  frach to w y m  ło tew sk a  flo ta  h a n d lo w a  b y ła  w  pe łn i 
z a tru d n io n a . Na począ tk u  p aźd z ie rn ik a  b r. uw iązan y  by ł 
tylko- je d e n  s ta te k  —  2.875 trb ., to je s t 1,54% ogólnego ło ­
tew skiego  tonażu.

O BN IŻ E N IE  O P Ł A T  ZA PR Z E JA Z D  PRZEZ  
K A N A Ł  SU ESK I.

W sk u te k  en e rg ic z n e j in te rw e n c ji sfe r żeg lugow ych  za ­
rząd  k a n a łu  S uesk iego  zdecy d o w ał się o s ta te czn ie  o bn iżyć  
od d n ia  :I5. 12. 38 b r. o p ła ty  za p rz e ja z d  s ta tk ó w  m orsk ich . 
W ysokość o p ła t b id z ie  w y n o siła  za za ła d o w an e  s ta tk i 
5 s 9 d a lbo  28 o 30 eg ip sk ich  p ia s tr  za  suesko  k an a ło w ą  
n e tto  tonę  w y n o szącą  100 cbf.; za  s ta tk i pod  b a la s te m  2s 
10 1/2 d a lbo  14.015 eg. p ia s tr . za suesko  k a n a ło w ą  n e tto  
tonę  i za s ta tk i  p a sa ż e rsk ie  5 s 9 d a lbo  28.030 eg. p ia s tr . 
D ochody  z o p ła t k an a ło w y ch  w y n o siły  w m. IX, b r. 801.300 
Ł w  r. ub. W  p ie rw szy ch  9 m ies iącach  1958 r. p rzez  K an ał 
Suesk i p rzesz ło  4.633 s ta tk i  (5011 w r. 1937) za p rz e ja z d  
k tó ry c h  o p ła ty  o siąg n ę ły  k w o tę  7.235.000 Ł (8.206.500 Ł 
w r. 1937).



RUM U Ń SK A  ŻEG LU G A  PA Ń STW O W A  W  RUCH U  
PÓ Ł N O C N O -E U R O PE JSK IM

P ań stw o w e  ru m u ń sk ie  tow arzystw o  żeglugow e „S erv i- 
ciu l M aritim  R om an" o tw ie ra  w  k ońcu  p aźd z ie rn ik a  re g u ­
la rn e  lin ie  pom iędzy p o rtam i ru m u ń sk im i: C onstanza , G ałacz, 
B ra ila  itid. —  R o tte rd am  —  A n tw erp ia . P rzed s taw ic ie lem  
te j lin ii w  H o land ii są W. H. M uller i Ska, R o tte rd am .

z obcych pom rów
PRACA  PO RTO W  R O TTER D A M  I  A M STERD A M

O gólny o b ró t to w aro w y  p o rtu  R o tte rd am  za p ierw sze  
osiem  m iesięcy 1938 r. zm nie jszy ł się w  p o ró w n an iu  od ro ­
k u  1937 o 496.560 ton  i w ynosił 27.407,980 ton  (27.904.440 t) ,  
z k tó ry ch  15.573.328 ton  (14.678.388 to n ) w y ładow ano , a
11.834.652 ton  13.226.062 t  za ładow ano. N a tb w ary  m asow e 
p rzypada  22.938.936 ton, na d robn icę  4.469.044 ton . T ran zy t 
w  k ie ru n k u  zaplecza w zrósł z 9 639 243 ton  na  10 633 194 t, 
a w  odw ro tn y m  k ie ru n k u  spad ł z 10.208.700 do 9.370.018 ton. 
W okres ie  9 -c iu  m iesięcy  b r. w eszło do „N ieuw  W atte rw eg " 
12.933 (12.043) s ta tk ó w  poj. 20.842.998 t (19.870.594). ( W 
n aw ia sach  za ten  sam  okres r. 1937).

O bró t to w aro w y  w  p o rc ie  A m ste rd am  za m . sie rp ień  br. 
sp ad ł w  p o ró w n an iu  do m iesiąca  poprzedn iego  i w ynosił 
3.597.010 ton  (3.839.036), w  ty m  to w ary  m asow e 1.820.336 t 
(1.937.804 t ) ,  a d ro b n ica  1.778.674 t  (1.901.232 t) .  A nalog icz­
n ie  do o b ro tu  tow arow ego  zm n ie jszy ł się  tak że  ru ch  sta tk ó w  
w eszło do p o rtu  1009 jed n o s tek  •— 2.114.689 ton  w obec 1.080 
s ta tk ó w  —  2.184.736 ton  poj. W p ie rw szych  ośm iu m iesiącach  
b r. weszło. 7.731 s ta tk ó w  po j. 15.871.255 to n  w obec 8.009 s ta t­
ków  o po j. 16.495.591 ton  w  ty m  sam ym  o k res ie  1937 r.

RUCH  W PO R T A C H  A N G IE L SK IC H  W  PIER W SZY M  
PÓ ŁRO CZU  1938 R.

G dy w  p ie rw szy m  k w a rta le  1938 r. ru c h  s ta tk ó w  w  p o r­
tach  ang ie lsk ich  w y k aza ł pew ny  w zrost, to w  d ru g im  k w a r ­
ta le  zm nie jszy ł się znaczn ie  i n ie  osiągnął cy fry  z ro k u  ub. 
W  d ru g im  k w a rta le  1938 r . w eszło do p o rtó w  ang ie lsk ich  
20.706 s ta tk ó w  poj. 30.665.719 to n  w obec 21.978 s ta tk ó w  o poj. 
31 345 161 to.n w  ty m  sam ym  okres ie  ro k u  ubiegłego, a w y ­
szły 20.738 s ta tk ó w  —  30.724.658 t w obec 22.172 —  31.622.208 
ton. O gólny ru c h  s ta tk ó w  w  p ie rw szym  półroczu 1938 ro k u  
w y k aza ł na  w e jśc iu  58.034.000 ton  (58.472.000 t) ,  na  w y jśc iu
58.211.000 n rt. (58.958.000). T onaż sta tków , k tó re  w yszły  z 
ład u n k iem  dzieli się n a  n a s tę p u ją c e  p o rty :

W tys. n rt.
na w ejśc iu n a  w y jśc iu

L ondyn 9645 4619
L iverpoo l 5465 3686
S o u tham pton 3895 3530
H ull 2514 888
G lasgow 2089 1770
p o rtó w  T yne 876 1918
M an ch este r 1543 637
C ard iff 609 1810
P ly m o u th 1994 140
in n e  p o rty 12939 14732

razem 41569 33730

PR A C A  PO R T U  SZCZEC IN  W  M IES. W R ZEŚN IU  BR.
O gólny o b ró t to w aro w y  w  m ies. sp raw ozdaw czym  b y ł 

o 107.000 ton  słabszy  n iż  w  m ies. pop rzed n im  i w ynosił
759.000 ton , z czego na  przyw óz p rzy p ad a  493.000 t (596.000), 
a w yw óz 266.000 (270.000). A nalogiczn ie  do o b ro tu  to w a ro ­
wego' zm nie jszy ł się ru c h  s ta tk ó w  w  porcie . P rzyszło  599 
s ta tk ó w  —  900.018 n rt,, w yszło 609 —  861.970 n rt., ra zem  
1.208 —  1.761.988 n rt. W  p o ró w n an iu  do m ies. s ie rp n ia  b r. 
do p o rtu  szczecińskiego p rzyby ło  w  m . sp raw ozdaw czym  
177 jed n o s tek  —  400.389 n r t . m n ie j. P rz y  ob liczen iu  p racy  
p o rtu  w  p ie rw szych  3 k w a rta ła c h  b r. o k azu je  się, że w  ty m  
okres ie  w eszło do .portu  4911 s ta tk ó w  —  7.367.612 n rt., a w y ­

szło 4972 —  7.224.560 n r t . O bró t to w aro w y  w  ty m  okresie
w ynosił 6.387 tys. ton  w  ty m  przyw óz 3.845 tys. ton , a w y ­
wóz 2.543 tys. ton . P on iew aż  ogólny o b ró t p o rtu  gdyńskiego 
w  trzech  k w a rta ła c h  38 r . w ynosił 6.828.124 ton , G dyn ia  
u trz y m u je  w  dalszym  ciągu  sw e p rzo d u jące  m ie jsce  n a  
B ałtyku .

ZA M O R SK I RUCH  TOW AROW Y PO R TU  H A M B U R SK IE G O  
W I. PÓ ŁR O CZU  1938 R.
osiągnął 12,5 m ilj. ton  pow iększa jąc  się o 2,8°/n w obec tego 
ok resu  za rolk ubieg ły . W zrost ten  n ie  odpow iada je d n a k  
tem p u  w zro stu  w  la ta c h  1936 i 1937. Szczegółow a analiza  
o b ro tu  tow arow ego  w ykazu je , że p rzyw óz z k ra jó w  p oza­
eu ro p e jsk ich  p o w ięk szy ł się w  p o ró w n an iu  do ro k u  1937 
o 1 m ilio n  z 3.850.000 na 4.890.000, to. je s t o 27°/o. W yw óz do 
k ra jó w  p o zaeu ro p e jsk ich  zm nie jszy ł się znaczn ie  z 1.50 m il. 
to n  w  r. 1937 sp ad ł n a  0.54 m ilj ton , to je s t  o 35,9%. R ów ­
nież zm nie jszy ł się ru ch  z k ra ja m i eu ro p e jsk im i o raz  z n ie ­
m ieck ich  p o rtó w  m orsk ich . P rzyw óz spad ł o 2,9%  z 4.15 
m ilj. n a  4.03 m ilj., a w yw óz o 1.1% z 2.63 m ilj. ton  n a  2.60 
m ilj. ton.

*>
RUCH  STATK ÓW  W PO R C IE  H A M BU RG  W M IES. 
W R ZEŚN IU  BR.

W eszło do p o rtu  1661 jed n o s tek  —  1.771.329 n rt., (1937 r. 
1609 jed n o s tk i —  1.662.543 n r t .) ,  w yszło 1705 s ta tk ó w  — 
1.770.624 n rt., (1937 —  1716 s ta tk i —  1.707.479).

R uch  pasiażersjki w  p ie rw szych  ośm iu m iesiącach  b r.
obe jm ow ał 476.426 osób w obec 497.379 w  r. ub ieg łym , z cze­
go p rzy jech a ło  236.054 osób, w yjechało ' 240.372 osób.

RU C H  STATKÓW  W  P O R T A C H  B R EM EŃ SK ICH
W  m ies. w rześn iu  1938 r .  w y k aza ł n a  w ejśc iu  937 (964) 

jed n o s tk i 867.025 n r t .  (959.982), a na  w y jśc iu  978 (946) poj. 
870.974 n rt. (961.174).

RUCH  STATK ÓW  W PO R C IE  A N T W E R PIA
w  m ies. w rześn iu  b r. w y k aza ł w zrost to n ażu  p rzy  jednoczes­
n y m  zm n ie jszen iu  się ilości s ta tk ó w , w  p o ró w n an iu  do ro k u  
ubiegłego. W eszło do p o r tu  1025 jed n o s tek  —  2.142.217 w obec 
1.092 —  2.096.842. P ie rw sze  m ie jsce  w ed ług  b an d e ry  za ję ła  
A nglia , n as tęp n ie  N iem cy, F ra n c ja , N orw eg ia  itd . W  p ie rw ­
szych 9-ciu  m iesiącach  ro k u  bież. w eszło do p o rtu  6.419 p a ­
row ców  —  13.524.944 ton , 2.178 m oto row ców  —  4.456.344 t, 
139 żaglow ców  z m o to rem  —  17.786 t, 20 żaglow ców  —  15.985 
ton, razem  8.756 po jem ności 18.015.059 ton  w obec 9.101 poj. 
18.592.433 t w  ty m  sam ym  o k res ie  ro k u  ub.

W ZM OŻONY R U C H  STA TK Ó W  W  SZ TO K H O LM IE
W  ciągu  7 m ies. rb . ru ch  s ta tk ó w  w  po rc ie  S z tokho lm ­

sk im  w ynosił 6,66 m il. trn . p rzew yższa jąc  o 324 tys. tr n .  ta -  
kiż ok res ro k u  poprzedn iego . N iedaw no  o p u b lik o w an y  b u ­
dżet p o r tu  n a  1939 r . p rzew id u je  w  dochodach  sum ę 7,59 m il. 
kor., w  w y d a tk ach  12,59 m il. k o r. N adw yżka  w y d atk ó w  spo­
w odow ana  je s t po  części p ro je k to w a n ą  ro zbudow ą p o rtu , n a ­
brzeży , pow iększen iem  ilości dźw igów  itp .

R U C H  STA TK Ó W  W  K O PE N H A D Z E  W  SIE R PN IU  1938 R.
w ynosił n a  w ejśc iu  2.778 s ta tk ó w  po jem ności 943 856 trb ., w  
ty m  1 034 s ta tk ó w  i 693 593 trn . nadeszło  z p o rtó w  obcych. 
W śród w szy stk ich  s ta tk ó w  n a  w ejśc iu  n a jw ięce j było je d n o ­
stek  i to n ażu  duńsk iego , a  m ianow icie  2 149 s ta tk ó w  i 444 349 
trn ., n a s tęp n e  m ie jsca  z a jm u ją  b an d ery , ang ie lska  —  33 s t a t ­
k i i 166 167 trn ., szw edzka —  379 s ta tk ó w  i 91.384 trn ., n ie ­
m ieck a  90 s ta tk ó w  i 55.609 trn.. i po lska —  7 s ta tk ó w  i 43 373 
t. r. n.

D A LSZA  ROZBUD OW A  PO RTÓ W  JU G O SŁ O W IA Ń SK IC H
R ząd ju g osłow iańsk i p rzeznaczy ł dalsze k re d y ty  d la  ro z ­

budow y  portów , n,p. 2 m ilj. na  p o r ty  w  zatoce K o to r i 120 tys. 
d la  p o rtu  R izan.



P rze ła d u n ek  w ęg la  przy  p o m ocy  c h w y ta k a

NOWY PO R T  W  ZATO CE B O T N IC K IE J
W zras ta jące  znaczen ie  pó łnocnej Finłarteiii pod w zględem  

gospodarczym , zwróciło, uw agę rząd u  n a  konieczność budow y 
p o rtu  pełnom orsk iego  w  Z atoce B o tn ick ie j. D otychczasow e 
p o rty  po łożone w  części w y su n ię te j n a jb a rd z ie j n a  pó łnoc tej 
Z atok i —  O ulu , K em i i T o rnea . są  pod  w zględem  g łębo­
kości w ody i fa rw a te ró w  bard zo  słabo  uposażone. W zw iązku  
z in ic ja ty w ą  czynn ików  m ia ro d a jn y c h  b a w iła  w  tych  dn iach  
w  T orneo , K em i i O u lu  w ycieczka p a r la m e n ta rn a  (z ra m ie ­
n ia  k o m isji k o m u n ik a c y jn e j)  oraz p rzed s taw ic ie le  m in is te r ­
s tw a  p rzem y słu  i h a n d lu  i m in is te rs tw a  k o m u n ik ac ji z, m in i­
s tre m  k o m u n ik ac ji Saloivaara n a  czele.

D elegacja  p rzysz ła  do p rzek o n an ia , że, n a jb a rd z ie j odpo­
w iedn im  podi w zględem  po trzeb  P ó łnocne j F in la n d ii b y łby  
p o rt p e łnom orsk i b u d o w an y  n a  w ysp ie  A hjos w  pobliżu  
K em i. Ze w zględu  je d n a k  n a  znaczen ie  p o rtu  O u lu  d la  śro d - 
koiw o-północnej F in lan d ii, i b io rąc  pod  uw agę szybką ro z ­
budow ę m ias ta  O ulu  pod w zględem  p rzem ysłow ym  (celu lo­
za,, skó ry  e tc .) , zw rócono ze s tro n y  delegac ji uw agę na  p o ­
trzebę  u d z ie len ia  pań stw o w ej pom ocy finansow ej po rtow i 
O u lu  celem  jego rozbudow y, pog łęb ien ia  fa rw a te ró w  etc. 
N ajw ażn ie jsze  p rzem ysły  położone w  ty m  p o rc ie  zgłosiły 
zgodę pok ry c ia  części kosztów  zw iązanych  z rozbudow ą tego 
p ortu .

W edług p o siadanych  w iadom ości ew en tu a ln a  rea lizac ja  
p ro je k tu  A hjos pociągnąć m a za, sobą w y d a tk i w  w ysokości 
60 m ilj. fm k., zaś rozbudow a p o r tu  O ulu  30 m ilj. fm k. N ie 
je s t w yk luczonym , że te dwa, p ro je k ty  będą  rea lizow ane , bo 
znaczenie  p o rtu  K em i —  A hjos d la  całej pó łnocnej F in lan d ii 
(L ap o n ia ) w  zw iązku  z p aństw ow ym  p lan em  p odn ies ien ia  
s ta n u  p o siad an ia  tej części F in lan d ii na  sk u tek  je j u p rze ­
m ysłow ien ia , z rozum iane  jest, ta k  w sfe rach  h an d lo w y ch  ja k  
i rządow ych .

Po rea liz ac ji koncepcji będzie  jed en  lodołam acz s ta c jo ­
n ow any  w  pó łnocnej części Z a tok i B o tn ick ie j d la  o bsług i­
w ania: p o r tu  pełnom orsk iego .

ROZBUD OW A  PO R T U  H E L S IN K I
In w esty c je  tegoroczne w  H elsin k i o b e jm u ją  budow ę n a ­

b rzeża dla stoczni, m agazynów  tow arow ych , k ra n ó w  itp ., 
w szystko za ogólną sum ę ok. 79 m ilj. fm k. D alsze p race  p rz e ­
w idz iane  są  w  n as tęp n y m  ro k u  —  ja k  p rzeb u d o w a  600 m 
nab rzeża  w Skatudden ,- co m a kosztow ać ok. 25 m ilj. fm k., 
o raz  budow a dalszych  m agazynów  za ok. 40 m ilj. fm k. i k r a ­
nów  za ok. 13 m ilj. fm k.

RÓŻNE
O RY G IN A LN Y  SPOSÓB PR O PA G A N D Y  W ĘGLA.

N a je d n e j  ze stoczn i w  C ly d ze  b u d u je  się obecn ie  s ta ­
te k  o po j. 7000 ton , k tó reg o  k o sz ty  budow y, w  w ysokości 
ok. 2 m ilion , z ło tych  p o k ry te  b ę d ą  ca łkow ic ie  p rzez  s fe ry

z a in te re so w an e  w o p a lan iu  s ta tk ó w  w ęglem , w p ie rw szym  
rzęd z ie  p rzez  k o n ce rn y  w ęglow e, f a b ry k i m aszynow e, k o ­
tłow e itd. S ta te k  ten  podczas p o d ró ży  tra m p o w y c h  p ro p a ­
gow ać b ędz ie  o p a lan ie  s ta tk ó w  w ęglem . Co k w a r ta ł  o g ła ­
szane  m a ją  b y ć  w y n ik i p ra c y  s ta tk u  o raz  o b liczen ia  k o sz ­
tów  opału.

N O W A  STO C ZN IA  W  SZCZECINIE.
W je d n y m  z p o p rzed n ich  n u m eró w  donosiliśm y  o od ­

bu d o w ie  stoczn i „Y u lk an "  w Szczecinie. Ja k  te ra z  p o d a je  
p ra s a  n iem iecka , u ru ch o m io n a  b ędz ie  w k ró tce , zam k n ię ta  
w ro k u  1930, stoczn ia  W ollheim . S toczn ia  ta z ak u p io n a  zo­
s ta ła  p rzez  z a k ła d y  o k rę to w e  G assn e r w B erlin ie , k tó re  
po u ru ch o m ien iu  szczecińsk ich  zak ład ó w  rozpoczną  b u d o ­
wę s ta tk ó w  m o rsk ich  i rzecznych .

DZIEŃ ŻEG LU G I R ZEC ZN EJ W M A G D EBU R G U .
W dn iach  31 p a ź d z ie rn ik a  i 1 lis to p ad a  odbędzie  się 

w M agdebu rgu  n a jw ię k sz y  z jazd  p rz e d s ta w ic ie li żeg lug i 
rz e c z n e j w  o s ta tn im  dziesięc io lec iu . T e rm in  tego  z jaz d u  
je s t  śc iśle  zw iązan y  z o tw arc iem  w ie lk iego  k a n a łu  ś ró d ­
lądow ego, łączącego  R en  — A m izę — W ezerę  — Ł abę  —■ 
O drę , t. zw. „M itte lan d k an a l" , k tó re  n a s tą p i w  p rzed d z ień  
z jaz d u  30 p a ź d z ie rn ik a  b r.

O D Ł O Ż E N IE  O T W A R C IA  K A N A Ł U  A D O L F A  H ITLER A .

J a k  p o d a je  p ra s a  n iem ieck a , o tw a rc ie  k a n a łu  A do lfa  
H itle ra  o raz  p o rtu  G liw iec  zostało  od łożone i n a s tą p i n ie  
w cześn ie j n iż  na  w iosnę 1940 roku . W  r. 1939 w ykończone  
b ędą  p o zo sta łe  ro b o ty  b u d o w la n e  o ra z  zo s tan ą  ro zpoczę te  
p ra c e  n a d  p rz e k ie ru n k o w a n ie m  ru ch u .

NOW Y LO D O ŁA M A C Z FIŃSKI.
W tyc li d n iach  zosta ł spuszczony  n a  w odę n ow y  p a ń ­

stw ow y lodołam acz, k tó ry  je s t  tro ch ę  m n ie jszy  niż „ Jaa - 
k a rh u “, n a jw ię k sz y  lodo łam acz p ań stw o w y  F in lan d ii.

Is tn ie ją  w id o k i d a lsze j ro zb u d o w y  flo ty  lodołam aczów , 
k tó ra  p o siad a  w  d a n e j chw ili ogółem  U  je d n o s te k , z k tó ­
ry c h  b n a leż y  do S k a rb u , re sz ta  do gm in  m ie jsk ic h  (H el­
s ink i, T u rk u ).

R ząd F in la n d ii z am ie rza  z czasem  um ożliw ić  k o m u n ik a ­
c ję  p rzez  ca ły  ro k  s ta tk a m i do p o rtó w  V iip u ri, K o tka , 
R aum o  i O u lu  (lub K em i — A hjos). W  o b ecn y ch  w a ru n ­
k ach  um ożliw iony  je s t  ru ch  w  czasie  zim ow ym  je d y n ie  do 
H e ls in k i, T u rk u  i M an ty lu o to , b ęd ący ch  n a jw a ż n ie jsz y m i 
p o rta m i k ra ju  w ted y , k ie d y  lody  u n ie m o ż liw ia ją  k o m u n i­
k ac ję  w Z atoce  F iń s k ie j i B o tn ick ie j.

R EW IZJA  TARYFY P O R T O W E J W FIN L A N D II.
Z jazd  p o rto w y , k tó ry  o d b y ł się o s ta tn io  w  F in la n d ii 

n ie pow zią ł żad n e j d e c y z ji w  sp ra w ie  re w iz ji ta ry fy  p o r ­
tow ej. W k ró tce  m ia ł być zw o łan y  n a d z w y c z a jn y  Z jazd  
P ortow y .

H ELSIN KI I O LIM PIA D A  1940.
H e ls in k i ż y ją  obecn ie  pod  zn ak ie m  O lim p iad y  w  ro k u  

1940. P rzy s tąp io n o  do re a l iz a c j i sze reg u  b. kosz to w n y ch  
in w e s ty c y j. W  dz ied z in ie  ru c h u  m o rsk ieg o  z a rz ą d  m ia s ta  
nosi się z zam ia rem  w ro k u  1939/40 d o kończyć  rozbudow ę 
p o łu d n io w e j części p o r tu  po łudn iow ego  (pasażersk iego) 
o raz  p rz y s tą p ić  do b u d o w y  sp ec ja ln eg o  p o r tu  d la  s ta tk ó w  
a tla n ty c k ic h  w P o rc ie  Z achodn im  (Ja tk a sa a r i) .

W ed łu g  d o n ies ień  p ra s y  ogó lne  k o sz ty  zw iązan e  
z O lim p iad ą  b ęd ą  w y n o siły  d la  F in la n d ii p rzesz ło  %  m i­
lia rda  fm k. W sum ę tą  w chodzą  n a tu ra ln ie  k o sz ty  m. H e l­
s in k i zw iązan e  z d o p ro w ad zen iem  m ia s ta  do n a leż y teg o  
p o rz ą d k u  (ulice, p o rty , og ro d y  etc. etc.).



KROMKA PORTOWA
N OW Y  STA TEK  PO LSK I S/S „L ID A “.

D n ia  26 bm . p rz y b y ł do G d y n i zam ów iony  w  g ru d n iu  
ub. r. p rzez  P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e  S. A. 
w  stoczn i rrrfg ielsk iej Sw an H u n te r  & W ig h am  R ich ard so n  
L td . w  N ew castle -o n -T y n e , a  spuszczony  n a  w odę 26. VIII. 
b r. n ow y  s ta te k  p o lsk i s/s „L ida“.

P rz y b y w a ją c y  s ta tek  po raz  p ie rw szy  do m a c ie rz y s te ­
go p o r tu  p o w ita n y  zosta ł p rzez  K a p ita n a  P o rtu , k tó ry  n a  
ręce  k a p ita n a  s ta tk u  z łoży ł sp e c ja ln e  ży czen ia  p o m y ś ln e j 
p ra c y  za ró w n o  d la  załogi ja k  i d la  s ta tk u .

Jes t to  p a ro w iec  jed n o ś ru b o w y , m a ją c y  około  2.100 ton  
po jem ności, z w zm ocn ien iem  przec iw lodow ym . D ługość  j e ­
go w ynosi 117,34 m. S iła m aszy n  sy s tem u  B au e r-W ach  w y ­
nosi około  1.000 KM. S ta te k  posiadła dw ie  d uże  ład o w n ie  
z m ięd zy p o k ład em  w ty ln e j ładow n i, 4 lu k i, 2 m asz ty  o raz  
4 p ó łm asz ty  p rz y  nadbudów ce .

Po n a b y c iu  s/s „L ida11 flo ta  P o lsk o -B ry ty jsk ie g o  T o­
w a rz y s tw a  O k rę to w eg o  p o w ięk szy  się do pijęciu je d n o s te k  
i w y n ie s ie  razem  około  9.000 BRT.

W sw ą p ie rw sz ą  p o d róż  s/s „L ida1 w y je d z ie  z ła d u n ­
k iem  d rzew a  z G d y n i/G d ań sk a  do p o rtó w  Z ach o d n ie j 
A nglii1.

P R O JE K T  RZĄ D O W Y  USTAW Y O  ZARZĄDZIE 
I E K SP L O A T A C JI PO R T U .

W  b ieżący m  m iesiącu  p rzed ło żo n y  zosta ł Z w iązkow i 
Izb  P rzem y sło w o -H an d lo w y ch  rząd o w y  p ro je k t  u s ta w y  
o za rząd z ie  i e k sp lo a ta c ji p o r tu  gdyńsk iego . Z a in te re so ­
w ane  k o ła  g ospodarcze  s tw ie rd z iły  d u żą  rozb ieżność  m ię­
dzy  p ro je k te m  o p raco w an y m  p rzez  n ie , a  . o becnym  p ro ­
je k te m  rządow ym .

P R O JE K T  USTAW Y O  K LA R O W A N IU  M O R SK IC H  
STA TK Ó W  H A N D LO W Y C H .

O d b y ło  się z e b ra n ie  Z w iązku  P o lsk ich  M ak le ró w  O k rę ­
to w y ch , n a  k tó ry m  ro zp a trzo n o , n a d e s ła n y  p rzez  Izbę  P rz e ­
m y słow o-H and low ą w  G d y n i do zao p in io w an ia  rząd o w y  p ro ­
je k t  u s ta w y  o k la ro w a n iu  m o rsk ich  s ta tk ó w  h an d low ych .

P ro je k t  ten  p rz e w id u je  k o n ces jo n o w an ie  p rz e d s ię ­
b io rs tw  m a k le rsk ic h , o raz  w y k lu czen ie  m a k le ra  z c zy n ­
ności sp e d y c y jn y c h .

Z w iązek  P o lsk ich  M ak lerów  O k rę to w y ch , sfo rm u ło w ał 
szereg  u w ag  do tego  p ro je k tu . P re z y d iu m  Izb y  P rz e m y sło ­
w o -H an d lo w ej w  G d y n i w ypow iedz ia ło  się za  w p ro w ad ze ­
n iem  u s ta w y  o k la ro w a n iu  m o rsk ich  s ta tk ó w  h an d lo w y ch , 
po  p o czy n ie n iu  p ew n y ch  zm ian.

O PR A C O W A N IE  P R O JE K T U  USTAW Y O  ST A N O W IS­
K A C H  K IE R O W N IC Z Y C H  N A  PO L SK IC H  ST A T K A C H  
RYBACKICH.

O s ta tn io  o d b y ło  się w G d y n i p o sied zen ie  kom isji, k tó ­
ra  o p ra c o w u je  p ro je k t  u s ta w y  o k ie ro w n iczy ch  s ta n o w i­
skach  n a  p o lsk ich  s ta tk a c h  ry b ack ich . Ja k  w iadom o d o ­
ty ch czas op raco w an o  odpow iedn ie  u s ta w y  w  o d n ie s ien iu  
do k ie ro w n iczy ch  s tan o w isk  n a  s ta tk a c h  h a n d lo w y ch , co 
się ty c z y  s ta tk ó w  ry b a c k ic h  u s taw y  ta k ie j  je szcze  n ie  m a.

Po o p raco w an iu  i o s ta teczn y m  za tw ie rd z e n iu  p rz e z  
m in is tra  p rz e m y słu  i h a n d lu  u s taw a  zostan ie  p raw d o p o d o ­
b n ie  ogłoszona ja k o  .uzu p e łn ien ie , a lbo  an ek s  do u s ta w y
0 o fice rsk ich  s tan o w isk ach  n a  m orsk ich  s ta tk a c h  h a n d lo ­
w ych.

R O ZPO RZĄ D ZEN IE O  W ZO R A CH  D OK UM EN TÓ W  
B EZPIECZEŃ STW A  D LA  M O R SK IC H  STATKÓW  
H A N D LO W Y C H .

W D z ien n ik u  U staw  N r 82 z bież. roku  u k aza ło  s ię  
ro zp o rząd zen ie  M in is tra  P rzem y słu  i H an d lu  z d n ia  7. X. 
1938 r. o w zo rach  d o k u m en tó w  b ezp ieczeń stw a  d la  m o r­
skich  s ta tk ó w  han d lo w y ch .

R ozpo rządzen ie  pow yższe  d o ty czy  w zorów  c e r ty f ik a tu  
bezp ieczeństw a  d la  s ta tk ó w  p asa ż e rsk ic h , św iad ec tw a  bez­
p ieczeń stw a  d la  in n y ch  s ta tk ó w , c e r ty f ik a tu  bezp ieczeń ­
stw a ra d io k o m u n ik a c y jn e g o , o raz  c e r ty f ik a tu  zw oln ien ia .

D o ro zp o rząd zen ia  pow yższego  do łączone są wrz o ry  
p rzew id z ian e  d la  w y ż e j w y m ien io n y ch  dokum en tów .

N O W E  PRZEPISY  O  PR ZEK RA C ZA N IU  G RA NICY  
M O RSK IEJ.

W  D z ien n ik u  U staw  n r 65 u k aza ło  się ro zp o rząd zen ie  
Min. Spraw '. W ew n ę trzn y ch  z d n ia  30. VII. 1938 r. w y d a n e  
w po ro zu m ien iu  z M in. S k a rb u , Spr. Z ag ran iczn y ch  i Spr. 
W ojskow ych , w7 sp raw ie  k o n tro ii ru ch u  osób p rzez  g ra ­
nice p ań stw a .

R O D Z A JE  G A ŚN IC  D I.A  STATK ÓW  M ORSKICH.
W pom orsk im  D z ie n n ik u  W ojew ódzk im  N r 32 z d n ia  

15 bm . u k aza ło  się Z arząd zen ie  D y re k to ra  U rzęd u  M or­
sk iego z d n ia  5 bm . o b u dow ie  i odb io rze  gaśn ic  rę c z n y c h  
p rzezn aczo n y ch  do u ż y tk u  n a  s ta tk a c h  m orsk ich . Z a rz ą ­
d zen ie  to  w chodzi w życie  z dn iem  15 lis to p ad a  b r.

D o Z arząd zen ia  pow yższego  do łączona je s t  in s tru k c ja ,  
w k tó r e j  z a w a rte  są  p rz e p isy  do tyczące  w ie lkości, k s z ta łtu ,  
typów , m a te r ia łu , b u d o w y  gaśn ic  o ra z  ich  ła d u n k u , u r u ­
ch am ian ia , p ró b , z a tw ie rd zen ia  w y tw ó rn i, ty p ó w  i sposo­
b u  odb io ru .
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W Y D A W A N IE  T O W A R U  Z MAGAZYNU. 

Z asad n ic zy  w y ro k  S ądu  H and low ego  w  G dyn i.
Sąd H and low y  w G d y n i w y d a ł n ied aw n o  zasadn iczy  

w y ro k  w  sp raw ie  W ydaw an ia to w aró w  z m ag az y n u , w 
k tó ry m  p o tw ie rd z ił, że d z ia ła ją c y  n a  zasad z ie  rze te ln o śc i 
k u p ie c k ie j sk lad o w u ik  w zgl. e k sp e d y to r  je s t  obow iązany , 
j a k o  p o w ie rn ik  w łaśc ic ie la  to w aru , w y d ać  to w a r ściśle  
w ed łu g  o trz y m a n e j od n iego in s tru k c j i  i n ie  m a p ra w a  na  
w ła sn ą  rę k ę  w p ro w ad zać  ja k ic h k o lw ie k  zm ian.

Za w sze lk ie  sam ow olne  o d ch y len ia  od in s tru k c j i  z le ­
cen io d a w cy  e k sp e d y to r  wzgl; sk ład o w n ik  je s t  odpow ie­
d z ia ln y .

INWESTYCJE
ZA B U D O W A  M O LA  PO ŁU D N IO W EG O .

U kończen ie  zasadn iczych  p ra c  in w esty cy jn y ch  w  części 
u ży tk o w ej p o rtu  gdyńsk iego , sk ierow ało  skolei uw agę  na  za ­
b u d o w ę  jego części rep re z e n ta c y jn e j, w  p ie rw szy m  rzędzie  — 
m o la  P o łudn iow ego .

S tało  się to  ju ż  w  ro k u  ub ieg łym , w  k tó ry m  za in a u g u ­
row ane. p ie rw sze  i n a jw ażn ie jsze  p ra c e  p rzew id z ian e  w  p la ­
n ie  zabudow y m o la  rep rezen tacy jn eg o . In w esty c je  te  —  to 
s ta c ja  m cirska i „Dom  Ż eg larza".

S tac ja  M orska  w znoszona je s t  kosztem  ca. 800.000 zło­
ty c h  przez  U rząd  M orsk i n a  cyp lu  m ola P o łudn iow ego , po 
s tro n ie  b a sen u  jach tow ego . K ilk u p ię tro w y  gm ach, k tó ry  w y ­
ró s ł  na  w schodn ie j cęści m ola w  o s ta tn im  roku , w  połow ie 
w ykończony  zostan ie  w  n a jb liższy ch  m iesiącach . W ykonan ie  
p ie rw sze j części s ta c ji um ożliw i pom ieszczen ie  w  now ow zn ie- 
s io n y m  gma-chu la b o ra to r ió w  oddziałów  ogó lno-b io log iczne- 
go  m arsk ieg o  i ryback iego .

W p o zo sta łe j części gm achu , k tó ra  od d an a  zostan ie  do 
u ż y tk u  w  p rzysz łym  ro k u , m ieścić  się będzie  p ie rw sze  w  P o l­
sce a k w a riu m  m o rsk ie  i m u zeu m  ry b ack ie . A k w ariu m  m o r­
s k ie  podzie lone  zostan ie  na  dw a zasadn icze  działy , o b e jm u ­
ją c e  fau n ę  a tla n ty c k ą  i fau n ę  b a łty ck ą . K on ieczną  do u tr z y ­
m a n ia  fau n y  a tlan ty ck ie j w odę m orską , dosta rczać  będą  
s ta c ji po lsk ie  tra n sa tla n ty k i.

A k w aria  m o rsk ie  ja k  i m uzeum  ry b ack ie , dostępne  b ęd ą  
d la  szerszego ogółu, co w  p ew nym  s to p n iu  zw iększy a tr a k ­
cy jność  G dyn i d la  licznych  tu ry s tó w  zw ied 'zajacyeh p o rt 
i  jego  u rząd zen ia .

N o w o u k o ń czo n y  g m ach  S ta c j i M orsk iej

„D om  żeg la rza "  w  b u d o w ie

Ż elbetow a k o n s tru k c ja  gm achu  o p a rta  je s t n a  fu n d a ­
m en tach  w zm ocn ionych  p rzez  265 p a li d ługości od 8 do 15 m , 
założonych  iprzez: f -ę  „P a le -F iran k i"  w  Polsce.

D om  Ż eg larza , położony n a  w schodn ie j części m ola r e ­
p rezen tacy jn eg o , obok sitacji m o rsk ie j, sk ład a  się z trzech  
części, tw o rzący ch  oś gm ach u  d ługości 140 m . Część p ie rw sza  
spo rtow a, m ieścić  m a  b asen  p ły w ack i 6 -to row y , o ro zm ia ­
ra c h  25X 12 m  p o w ierzch n i ta f li w odnej, g łębokości od 1— 2,60 
m . Poza basen em  w  części spo rtow ej zna jdow ać  się będą: 
h a la  g im nastyczna , b o k se rsk a , ćw iczebna oraz  h an g a ry  d la 
ja ch tó w  i łodzi, poza ty m  sza tn ie , ro zb ie ra ln ie , um y w aln ie  
itd . P airter i p ię tro  środkow ej części gm achu  s tan o w ią  po ­
m ieszczen ia  ja ch tk lu b o w e . W yższe k o n d y g n ac je  części d ru ­
giej i trzec ie j, zach o d n ią  część D om u Ż eg larza  —  p rz e z n a ­
czono n a  h o te l spo rtow y  o k ilk u d z ies ięc iu  poko jach .

. W ykończenie surow ego s ta n u  budow y  D om u Ż eglarza 
n a s tą p i jeszcze w  ty m  ro k u . P rzez  ok res zim ow y k o n ty n u ­
ow ane b ędą  ro b o ty  w ew n ętrzn e , g łów nie  p ra c e  in s ta la cy jn e : 
e lek try czn e , w odociągow e i k an a liz acy jn e .

D om  Ż eg larza  o ddany  zostan ie  do u ż y tk u  w  p rzyszłym  
roku , być m oże, że w  o k re s ie  letnim ,, p rzy p u szcza ln ie  w  lip - 
cu. P rz y  budow ie  gm achu  za tru d n io n y c h  je s t  s ta le  około 
80 robo tn ików .

D alsza zabudow a m ola P ołudn iow ego , p rzew id z ian a  w  
la ta c h  n as tęp n y ch , o b e jm u je  w  szerszym  p lan ie  w zn iesien ie  
trz ech  ob iek tów  w  pob liżu  D om u Ż eg larza . B ędą to h a n g a ry  
i zab udow an ia  ośrodków  żeg la rsk ich : wojskowego-, s trze lec ­
k iego i „G ry fu" .

N iezależn ie  od ty ch  inw estycy j k o n ty n u o w an a  będzie  
zabudow a części m ola P o łudn iow ego , położonej n ad  b asenem  
P rezy d en ta . P ro w izo ry czn y  b u d y n e k  Żeglugi P o lsk ie j z a s tą ­
p i s ta ła  p rzy s tań , ponadto, od g m achu  Ż eglugi w  k ie ru n k u  
po m n ik a  Z jednoczen ia  ziem  po lsk ich , k tó ry  s tan ie  n a  cyplu  
m ola, w zn iesione  zo stan ą  dalsze ob iek ty  p rzew id z ian e  w 
p lan ie  zabudow y  te re n u  m ola Po łudn iow ego .

W ykonan ie  jezd n i i chodn ików  z obydw u  s tro n  oraz 
sk w eró w  w  ś ro d k u  te re n u  —  n a d a je  m o lu  P o łu d n io w em u  
ju ż  te ra z  w yg ląd  re p re z e n ta c y jn y , co uw id aczn ia  się zw ła ­
szcza w  p e rsp ek ty w ie  ul. 10 L u tego , w iążącej m iasto  z te r e ­
n em  p o rtu . Cz. K .

PR A C E  W  STO C ZN I G DY ŃSK IEJ.

P ra c e  p ro w ad zo n e  w  stoczn i g d y ń sk ie j p rz y  bu d o w ie  
s/s „O lza" p o su w a ją  się szybko  nap rzó d . R ów no leg le  z b u ­
dow ą p ie rw s z e j d u ż e j je d n o s tk i m o rsk ie j k o n ty n u o w a n e  
są p iln e  ro b o ty  in w e s ty c y jn e  n a  te re n ie  sam e j stoczni. 
M. in. o s ta tn io  zakończono  m o n taż  s tę p k i n a  p o ch y ln i o raz  
ro z tra so w an o  szab lo n y  n a  w szy s tk ie  części k ad łu b a . R ów ­
no leg le  p rz y  pom ocy  p ra s y  h y d ra u lic z n e j o d b y w a się c ię ­
cie części b u r t ,  k tó re  zm o n to w an e  zo s tan ą  w n ie d a le k ie j 
p rzy sz ło śc i n a  poch y ln i.

D om  Ż eg larza  —  to n a jw ięk szy  ob iek t w znoszony n a  
m o lo  P o łudn iow ym .

M on u m en ta ln y  ten  gm ach  b u d o w an y  je s t kosz tem  ca. 
3.000.000 zł. B udow ę D om u Ż eg larza  w  G dyn i f in a n su je  sp e ­
c ja ln y  k o m ite t z funduszów  pub licznych  vlin. sp raw  W oj­
skow ych  oraz su m  zad ek la ro w an y ch  n a  ten  cel przez spo­
łeczeństw o  G dyn i, m. in . firm y  po rto w e. R obociznę f in a n ­
su je  F u n d u sz  P racy . Z ra m ie n ia  k o m ite tu  n ad  budow ą D o­
m u  Ż eg larza  w  G dyn i czuw a k m d r . inż. Z. H oryd .



Jeże li chodzi o d a lsze  za in w esto w an ie  stoczni, to  o d ­
b y w a  się w chw ili o b ecn e j p o k ry w a n ie  dachu  h a li o raz  
m o n taż  m aszyn . P oza  ty m  sta lo w e m asz ty  p rz y  p o ch y ln i 
zo s ta ły  odpow iedn io  w zm ocnione p rzez  za łożen ie  d o d a tk o ­
w ych  lin  sta low ych .

R ozpoczęto  ró w n ież  p ra c e  p rz y  b u d o w ie  s ta tk u  dozor- 
czo -badaw ezego  d la  M orsk iego  U rzęd u  R y b ack ieg o  w 
G dyn i. S ta te k  zam ów iony  p rz e z  M in is te rs tw o  P rzem y słu  
i H an d lu , błędzie p o siad a ł nośność 25 to n  D W , k a d łu b
sta low y , n ap ęd  m o to row y , o sile  250 km  i b ęd z ie  w y p o sa ­
żony  w  la b o ra to r iu m  i p ra c o w n ie  ry b a c k ie , p o d ręczn e  a k ­
w a r ia , u rz ą d z e n ia  ch łodn icze , k o m p le t sieci i p rzy rząd ó w  
n au k o w y ch , m a ją c y c h  zasto sow an ie  p rz y  b a d a n ia c h  b io ­
logii i h y d ro g ra f ii  m orza . S ta te k  b ęd z ie  m ógł osiągać
szy b k o ść  około 11 w ęzłów . U k o ń czen ie  s ta tk u  n a s tą p i
w m a ju  1939 r., poczym  zo stan ie  on oddgny  do u ż y tk u  
U rzęd u  R yb ack ieg o  i S ta c ji M o rsk ie j w  G dyn i.

ROZW ÓJ ST O C Z N I JA C H T O W E J W  G D Y N I.

Stoczn ia  Y ach tow a w G d y n i p o w ięk szy ła  o s ta tn io  sw ój 
o b sza r o 7000 m kw . P la n y  ro zb u d o w y  stoczni zo sta ły  za ­
tw ie rd z o n e  i ju ż  obecn ie  w re  p ra c a  n ad  u p o rząd k o w an iem  
now ego te ren u .

D o k o ń ca  ro k u  b ieżącego  s ta n ie  n a  n im  m u ro w an y  
h a n g a r  o pow . 200 m kw . o raz  h a n g a ry  do z im o w an ia  yacli- 
tów  i pom ocn icze  w a rsz ta ty . Po d o k o n an iu  rozb u d o w y , 
s to czn ia  y ach to w a  z a tru d n i ogółem  120 p raco w n ik  ów.

S toczn ia  J a c h to w a  w  G d y n i o trz y m a ła  o s ta tn io  zam ó ­
w ien ie  od O fice rsk ieg o  Y ac litk lu b u  w G d y n i n a  w y k o n a- 
n ie  6 y ach tó w  p e łn o m o rsk ich  z. te rm in em  do staw y  n a  w io ­
sn ę  1939 r.

C z te ry  y a c h ty  b ę d ą  ty p u  „ h a j“ zaś po zo sta łe  dw a — 
ty p u  „seefałi i t“ . Y ach ty  ty p u  „ h a j“ b ęd ą  p o s ia d a ły  p o k ła ­
dy  d ługości 9.60 m. po jem n o śc i około 2 i pó ł to n y  o raz  
20 m. kw . p o w ie rzch n i żagli. Z naczn ie  w iększe  b ęd ą  y a c h ty

ty p u  ,śe e fa lir t“ — długość  p o k ła d u  y a c h tu  w y n ie s ie  12 m., 
p o jem n o ść  7 ton , k a d łu b y  y a c h tu  b ę d ą  z m ahon iu .

O b ecn ie  w  G d y ń sk ie j S toczni Y acłrtow ej b u d u je  się 
łódź p ilo to w ą  d la  U rzęd u  M orsk iego  d ługośc i 17 m., p o ­
jem n o śc i ok. 60 ton , m o to ró w k a  re p re z e n ta c y jn a  d la  „D a ru  
P o m o rza"  poza  ty m  w y k ań czan e  są w  stoczn i p o zosta łe  
c z te ry  y a c h ty  z se r ii 10, zam ów ionych  p rzez  Z w iązek  
W o jsk o w y ch  Klubów7 S po rtow ych , o raz  p rz e p ro w a d z a n e  
są  b ieżące  re m o n ty  sp rzę tu  żeg la rsk ieg o  i ta b o ru  g d y ń ­
sk ich  k lu b ó w  żeg la rsk ich .

P R A C E  N A D  U M O C N IE N IE M  W YBRZEŻA.

W  zw iązku  z u m ocn ien iem  w y b rz e ż a  U rz ą d  M orsk i 
p rz y s tą p ił w  bież. m iesiącu  do b u d o w y  d re w n ia n e j p a l i­
sad y  w K uźn icy  od s tro n y  z a to k i n a -d łu g o śc i 400 m e trów , 
a od s tro n y  pe łn eg o  m orza  p ro je k to w a n e  je s t u łożen ie  
o p ask i fa szy n o w o -k am ien n e j n a  d ługości 200 m e trów . M ię­
dzy  K a rw ią  i D ębicam i rów nież  u łożona zostan ie  o p ask a  
fa szy n o w o -k am ien n a  na d ługości ok. 250 m e tró w . W J a ­
s ta rn i  p rz y s tą p io n o  do b u d o w y  n o w e j la ta rn i  m o rsk ie j 
ż e la z n e j k o n s tru k c ji  o w ysokości 25 m tr. W  porcie- r y ­
b ack im  W ładysław ow o  p ro w ad zo n e  są  ro b o ty  p rz y  -wy­
k o ńczen iu  p ięc iu  b liźn iaczych  dom ków  k o lon ii ry b a c k ie j, 
poza ty m  n a  uko ń czen iu  z n a jd u je  się bud-owa 300 m tr. 
o p ask i fa szy n o w o -k am ien n e j po  s tro n ie  w sch o d n ie j o raz  
in s ta la c ja  d la  św ia te ł n a w ig a c y jn y c h  n a  molo. W  b ież. m ie­
siącu  llrz ąd  M orsk i p rz y s tą p i do d a lszy ch  ro b ó t w e  W ła ­
dysław ow ie , a  m ianow ic ie  w y k o ń czen ia  m ałego  pom ostu  
że l-be tonow ego  p rz y  m olo  w schodn im  pod  d y s try b u to r , 
d la  z a o p a try w a n ia  k u tró w  ry b a c k ic h  w  m a te r ia ły  pędne , 
k tó ry ch  d o sta rczać  m a f irm a  „P o lm in" . Poza  tym  u łożone 
zo stan ą  k a b le  d la  o św ie tlen ia  u licznego . R ów nież p rz e w i­
d z ian e  są ro b o ty  c z e rp a ln e  b a se n u  o raz  re fu lo w an ie  te r e ­
nów  p o rto w y c h  celem  p o d w y ższen ia  ich  i dosto sow an ia  
po d  zab u d o w ę n a  p rz e s trz e n i około  60 ty s . m tr. kw dr.

Polskie Kopalnie Skarbowe
NA GÓRNYM ŚLĄSKU

SP. DZ. SP. AKC.

w  K A T O W IC A C H

Adres: CHORZÓW I, pl. M. Piłsudskiego 12
Adres telegraficzny: SKARBOI ERME Chorzów — Telefon 4-09-01

S P R Z E D A Ż

węgla, koksu, brykietów  i siarczanu amonu z kopalń: 
„KróT w Chorzowie, „Bielszowice44 i „K nurów 4*



O ŚW IE T L E N IE  P O R T U  W Ł A D Y SŁ A W O W A .

Po u k o ń czen iu  p ra c  in s ta la c y jn y c h  na  m olo  zachodn im  
o raz  n a  pom oście  ry b a c k im  w p o rc ie  W ładysław ow o , u r u ­
chom ione zostało  o św ie tlen ie  po rtu . W  ten  sposób p ra c e  
p rz e ła d u n k o w e  w  ty m  p o rc ie  m ogą b y ć  ró w n ież  w y k o n y ­
w ane  w  nocy. O b ecn ie  U rząd  M orsk i p rz y s tę p u je  do p ra c  
in s ta la c y jn y c h  n a d  o św ie tlen iem  ulic.

Z A IN T E R E SO W A N IE  SIĘ SFER PRZEM YSŁO W YCH  
PO R TEM  W E W Ł A D Y SŁ A W O W IE .

S fery  p rzem y sło w e  w y k a z u ją  duże  za in te re so w a n ie  
now oczesnym  p o rtem  ry b a c k im  w e W ładysław ow ie , w  
zw iązku  z p rzy g o to w an iam i te re n ó w  p o d  dzie ln icę  p rz e ­
m ysłow ą, j a k  ró w n ież  w  zw iązk u  z p rz y s tą p ie n ie m  do b u ­
dow y fa b ry k i lodu  sz tucznego . P la c ó w k i p rzem y sło w e  szu ­
k a ją  o b ecn ie  m ie jsc  n a  o sied len ie  się w e W ładysław ow ie . 
R ów nież to w a rz y s tw a  połow ów  d a lek o m o rsk ich  sk ie ro w a ły  
sw ą u wagi; na  W ładysław ow o , k tó re  s ta ło  się też  p u n k te m  
za in te re so w ań  p rz e m y słu  w ędza rn ian eg o .

* **
D la u sp ra w n ie n ia  n aw ig ac ji w zdłuż b rzeg ó w  p ó łw y sp u  

he lsk ieg o  obecn ie  w  s tad iu m  budow y  z n a jd u je  się w  J a ­
s ta rn i na  H e lu  la ta rn ia  m orska , k tó r e j  w ieża  je s t  k o n ­
s t ru k c ji  ż e la z n e j-a ż u ro w e j, a c a la  um ieszczona n a  cokole 
be tonow ym . W ysokość te j  k o n s tru k c j i  w y n o si 26 m. R ów ­
nocześn ie  w p o rc ie  ry b a c k im  W ładysław ow o  d o b ieg a  k o ń ­
ca p ra c a  n a d  b u d o w ą  żelbe tonow ego  d y s try b u to ra  d la  z a ­
o p a try w a n ia  k u tró w  w  m a te r ia ły  pędne.

* *❖
Pod K u źn icą  n a  H elu  rozpoczęła  się p ra c a  n a d  b iciem  

p o tę ż n e j p a lis a d y  slupów , k tó ra  m a zab ezp ieczy ć  b rzeg  
p rzed  p odm yciem  i sp ływ em  lodów  z za tok i. Po d ru g ie j 
zaś s tro n ie  K u źn icy  b u d u je  się n a  w ąsk im  ty m  p rz e sm y k u  
ziem i o paskę  k am ien n o -faszy n o w ą . O p a sk a  ch ro n ić  b ęd z ie  
b rzeg  i w y d m y  p rzed  p o dm yciem  w czasie  sztorm ów . T a ­
kie sam e o p ask i ukończono  pod W ie lk ą  W sią — W ła d y ­
sław ow em  i K a rw ią  o raz  D ęb  kam i.

BLO K I M IE SZ K A N IO W E  D L A  K OLEJARZY.

W b ieżący m  m iesiącu  o d d an e  zo s ta ły  do u ży tk u  b lo k i 
m ieszk an io w e d la  k o le ja rz y , w k tó ry c h  z n a jd u je  się 
76 m ieszk ań  dw u izbow ych .

N O W E  PO Ł Ą C Z E N IE  G D Y N I Z A M ER Y K Ą  
P O Ł U D N IO W Ą .

N o rw esk a  lin ia  o k rę to w a  „S can d in a v ian  S ou th  P ac ific  
L in e"  re p re z e n to w a n a  w  G d y n i p rzez  firm ę  „ B e rg tran s" , 
u ru ch o m ia  w n a jb liż sz y c h  m iesiącach  b e z p o śre d n ią  re g u ­
la rn ą  1 imię żeg lugow ą C h ile  — P e ru  — C o lu m b ia  — G d y ­
nia. P ie rw szy  s ta te k  te j  lin ii p rz y b ę d z ie  do G d y n i w  s ty cz ­
niu 1639 r„  p rzy w o żąc  ła d u n k i m iedzi, b a w e łn y  i d ro b ­
nicy. N as tęp n e  s ta tk i b ęd ą  p rz y b y w a ły  do G d y n i w o d stę ­
p ach  m iesięcznych .

N O W E  M OŻLIW OŚCI D L A  W YW O ZU W ĘG LA  
ZA O LZAŃ SK IEG O .

P ocząw szy  od 21 bm . P. K. P. u s ta li ły  p rzew o źn e  d la  
w ęg la  k am ien n eg o  ze s ta c ji Ś ląska  Z ao lzańsk iego : D ą b ro ­
wa, K a rw in a , O rło w a  i S ucha Ś red n ia  do G d ań sk a  i G d y n i 
celem  da lszego  w yw ozu m orsk iego  n a  zl 4,30 za tonę . 
W  te n  sposób w łączono  o b sza r zao lzań sk i do s ta reg o  ob­
sza ru  w ęglow ego P o lsk i i stw orzono  duże  m ożliw ości 
ek sp o rto w e  d la  w ęg la  z ty c h  te ren ó w , co n ie w ą tp liw ie  
w p ły n ie  k o rz y s tn ie  na  d a lszy  w zrost p rz e ła d u n k ó w  p rz e z  
p o r ty  p. o. c.

T ak że  i ze Ś ląska  Z ao lzańsk iego  n ad ch o d zą  n o w e 
p rz e sy łk i ru r , b la c h y  i szyn, p rzezn aczo n y ch  do P a le s ty n y  
i na D a lek i W schód.

O sta tn io  nadeszło  do G d y n i 60 ton  r u r  że liw n y ch  w y ­
ra b ia n y c h  w h u ta c h  trzy iiieck ieh , k tó re  zo s ta ły  za ła d o ­
w ane  n a  s ta te k  „R av n ed a l"  i w y s łan e  do R o tte rd am u , 
a s ta m tą d  po p rze ład o w an iu  n a  s/s „ S u m a tra "  o d e jd ą  do 
I ndy j.

A n g ie lsk i s ta te k  „A nti lochus" za ła d o w a ł w p o rc ie  
g d y ń sk im  tr a n s p o r t  szyn  zam ów ionych  p rzez  C h in y  w za ­
k ład ac h  trz y n ie c k ic h  n a  Ś ląsku  Z ao lzańsk im . Ł a d u n e k  te n  
w y noszący  1000 ton  o d p ły n ą ł do S zan g h a ju . W lis to p ad z ie  
o d e jd ą  dalsze  t r a n s p o r ty , je d e n  2000 to n o w y  z czesk ich  
W itkow ie, d ru g i 1000 to n o w y  z h u t trzy n ie c k ic h .

Ł A D U N K I T R A N Z Y T O W E  Z C Z E C H O SŁ O W A C JI.

W znow ien ie  n o rm a ln e j k o m u n ik a c ji k o le jo w e j m iędzy  
G d y n ią , G d ań sk iem  a C zech o sło w ac ją  p rz y c z y n iło  się do 
oży w ien ia  ru c h u  po rtow ego . O sta tn io  d a je  się z au w aży ć  
co raz  żyw szy  tr a n z y t do C zechosłow acji, j a k  ró w n ież  
i w zm ożenie  tra n sp o rtó w  z pod  B rn a  i B ra ty s ła w y , p rz e ­
znaczonych  d la  A nglii, A m e ry k i i F ra n c ji.

U trz y m u ją c y  k o m u n ik a c ję  p o m iędzy  G d y n ią  a  p o r ta ­
m i zach o d n ie j Szw ecji s/s „B lenda"  za ład o w ał c z te ry  w ie l­
k ie  ko tw ice  ok rę to w e , p rzezn aczo n e  d la  s ta tków  b u d o w a­
n y ch  n a  szw edzk ich  stoczn iach . K otw ice te  p rz y sz ły  do 
G d y n i tra n z y te m  z C zech o sło w ac ji je szcze  w  p o ło w ie  
w rześn ia , lecz d o p ie ro  w  m -c u p a ź d z ie rn ik u  po o trz y m a ­
niu z lecen ia  od czesk iego  e k sp e d y to ra  m og ły  zostać  z a ła ­
d ow ane  n a  s ta tek .

A W A N SE  W  M A R Y N A R C E  H A N D L O W E J.

Pod p rzew o d n ic tw em  d y re k to ra  U rzędu  M orsk iego  inż. 
St. Ł ęgow sk iego  o dby ło  się p o sied zen ie  k o m is ji k w a lif ik a ­
c y jn e j  do o rz e k a n ia  w  sp raw ach  dy p lo m o w y ch  w  m a ry ­
n a rc e  h an d lo w e j. K o m is ja  —  po ro z p a trz e n iu  podań  — 
p rz y z n a ła  d y p lo m y : k a p ita n a  żeg lug i w ie lk ie j — ośm iu 
osobom , k a p ita n a  żeg lug i m a łe j — 7, p o ru c z n ik a  żeg lug i 
w ie lk ie j — 7, p o ru c z n ik a  żeg lug i m a le j — 14, szy p ra  2-ej 
k la s y  — 1, m ech a n ik a  d ru g ie j k la sy  — 6, m e c h a n ik a  tr z e ­
c iej k la sy  3.

P I J C I E  Z N A K O M I T E  P I W O
M a r c o w e ,  Z d r ó j ,  A l e  i P o r t e r  
Z  ARCYKSIĄŻĘCEGO B R O W A R U  

W  ŻYWCU
ZASTĘPSTW O W  GD Y N I:  
B O J A R S K I  I W I K A R Y J C Z Y K ,  g d y n i a ,  ś w i ę t o j a ń s k a  n .  u



O R G A N IZ A C JA  PR A K TY K  D LA  SPE C JA L IZ U JĄ C Y C H  
SIĘ W  H AN DLU  ZAGRANICZNYM .

Pod  p rzew o d n ic tw em  d y re k to ra  Izby P rzem ysłow o- 
H an d lo w e j w G d y n i o d b y ła  się k o n fe re n c ja  w sp raw ie  
o rg a n iz a c ji p r a k ty k  d la  fachow ców , sp e c ja liz u ją c y c h  się 
w h a n d lu  zag ran iczn y m . O b ecn y  nu k o n fe re n c ji d e leg a t 
R ad y  H a n d lu  Z ag ran icznego  z łoży ł sp raw o zd an ie  z d o ty c h ­
czasow ej a k c ji k o m ite tu  s ty p en d ia ln eg o  w z a k re s ie  p r z y ­
z n aw an ia  p r a k ty k  h an d lo w y ch  k ra jo w y c h  i z ag ran iczn y m  
k an d y d a to m , sp e c ja liz u ją c y m  się w poszczegó lnych  dz ie ­
d z inach  h a n d lu  zag ran icznego , p rz e d s ta w ia ją c  jed n o cz eś­
n ie  z a sad y  szk o len ia  ty c h  p ra k ty k a n tó w . N ad  p o ru szan y m i 
sp raw am i w y w iąza ła  się ożyw iona d y sk u s ja , w w y n ik u  
k tó re j  w  fo rm ie  k o n su lta ty w n e j u sta lo n o  m. in . k o le jn o ść  
zaw odów , z ja k im i p r a k ty k a n t  w in ien  się zapoznać  p o d ­
czas p o b y tu  w  G dyn i, zan im  w y b ie rze  sobie* d a n ą  sp e c ja l­
ność. K o le jn o ść  ta  p rz e w id u je : sp ed y c ję , m ak le rs tw o  o k rę ­
tow e, to w arzy s tw a  żeg lugow e, a w k ońcu  zaw ód, w  k tó ­
ry m  p ra k ty k a n t  z am ie rza  p racow ać . O d n o śn ie  poszczegó l­

n y c h  gałpzi h a n d lu  za k re s  p ra k ty k i p rz e w id u je  p rze szk o ­
len ie  w  d an y m  ośrodku  p ro d u k c ji, zap o zn an ie  się z jeg o  
o rg a n iz a c ją , d a le j sam ą te c h n ik ę  h a n d lu  o raz  czynności 
z n im  zw iązane . Z ak res  ram o w y  p rze szk o len ia  k a n d y d a ta , 
k tó ry  w  zależności od p o trz e b  m oże b y ć  je d n a k  zm ien io ­
ny , p rz e w id u je  o k re s  6 m iesięcy  do 1 ro k u  n a  p ra k ty k ę  
k ra jo w ą  i o k re s  je d n eg o  roku  na  p ra k ty k ę  zag ran iczn ą . 
W czasie  p r a k ty k i  k a n d y d a t o trz y m u je  s ty p en d iu m . S ty ­
p en d iu m  na  p ra k ty k ę  zag ran iczn ą  je s t  zw ro tn e  po 6-ciu 
la tach  od chw ili w y p ła ty  o s ta tn ie j r a ty  s ty p e n d ia ln e j. Z a­
p o trzeb o w an ie  n a  p ra k ty k ę  z g ła sz a ją  za in te re so w a n e  
p rz e d s ię b io rs tw a  za p o śred n ic tw em  Izby  P rzem ysłow o- 
H an d lo w ej w G dyn i.

K URS D LA  K IPERÓ W  BAW EŁNY  W G DY NI.
G d y ń sk ie  s fe ry  g o spodarczo -po rtow e, z a in te re so w an e  

w h a n d lu  i im p o rc ie  b aw ełn y , k sz ta łc ą  w  sw oim  w łasn y m  
z a k re s ie  k ip e ró w  b a w e łn y  — Polaków  w celu u n ie z a le ż ­
n ien ia  się od z a tru d n io n y c h  je szcze  w  te j  d z ied z in ie  c u ­
dzoziemców7 w  G dyn i.

Z rzeszen ie  In te re se n tó w  H an d lu  B aw ełn ą  w  p o ro z u ­
m ieniu  z S ek c ją  B aw ełn ian ą  Z rzeszen ia  E k sp ed y to ró w  P o r-

SEIDENW ARENFABRIK

1 1 0 1  IEI1 II KOSIK i (0 .
L O D Z ,  P I O T R K O W S K A  %

T elegram in-A dresse: K oschesco —Lodz 
T e l e p  h o n z e n t r a l e :  N r  19 833

I. U ni-G ew ebe:

C repe Satin, Satin  R eversible, Satin  Romain, 
C repe  M arocain, Taffetas, Taffetas Faille, Taffetas 
C hangeant, C repe  „A ntilope", M attcrepe, Shalls, 
C achenes, etc.

II. Bedruckte-G ew ebe :

C repe de C hine, B aum riode, M attcrepe, C repe 
M arocain, C repe  Satin, Schlafrockstoffe, Shalls, 
C achenes etc,

III. Hochm ode und P han tasic-G ew ebe:

C loque, M ousse-C repe, M ischgewebe, S ilber- 
und  G oldeffekte, Lames, Jacquardeffek te  etc.

to w v eh  w  G dyn i, u rząd z iło  o s ta tn io  k ilk u m ies ięczn y  k u rs  
d la  k ip e ró w , k tó ry  rozpoczął się d n ia  II p a ź d z ie rn ik a  br. 
W y k ła d y  na ty m  k u rs ie  p ro w ad zo n e  są p rzez  P o laków  
fachow ców  z b ra n ż y  b aw e łn ia n e j.

F re k w e n c ja  p ra k ty k a n tó w  k ip e rsk ic h  na  ty c h  k u rsa c h  
w y n o si 45—50 osób.

Z K O N SU LA TU  K RÓ LESTW A  G R E C JI.
K o m u n ik o w aliśm y  ju ż  n aszy m  czy te ln ik o m  o m ian o w a­

n iu  P a n a  J. R um m la  K onsu lem  G e n e ra ln y m  K ró les tw a  
G re c ji n a  m iasto  i p o r t  G dyn ię .

O b ecn ie  k o m u n ik u ją  nam , żc P a n  P re z y d e n t R zeczy ­
p o sp o lite j d n ia  22 w rz e śn ia  ra c z y ł udzie lić  P a n u  J. R um m - 
low i Sw ego e x e q u a tu r .

B iu ra  G en e ra ln eg o  K o n su la tu  G re c ji b ęd ą  się m ieśc iły  
w b iu ra c h  f irm y  R um m el & B u rto n , Ś w ię to jań sk a  3 i b ęd ą  
o tw a rte  w7 d n ie  pow szedn ie  od godz iny  IO-iej do godziny 
13-tej.

N OW A  PLA C Ó W K A  EK SPO R TO W A .
W W arszaw ie  p o w s ta ła  pow ażna  p lacó w k a  ek sp o rtu  

a r ty k u łó w  ro ln y c h  „K am p an ia  E k sp o rto w a"  sp. z o. o. N o­
w op o w sta ła  p la c ó w k a  o p a r ta  n a  m ocnych  p o d staw ach  
fin an so w y ch , z a jm u je  się e k sp o r te m  zboża, słodu  i ch m ie ­
lu zag ran icę , i p o s iad a  w ła sn e  słodow nie  i ch m ie la rn ie .

P ro w ad z i ró w n ież  e k sp o r t d rzew a. B iu ra  f irm y  z n a j­
d u ją  się w  W arszaw ie , p rz y  ul. Je ro zo lim sk ie j 12. N a te ­
re n ie  k r a ju  i zag ran icą , zo rg an izo w an a  je s t  sieć oddziałów  
i k o re sp o n d en tó w  firm y . (43)

D E L E G A C JA  M A ND ŻUK UO  W G DYNI.
W  b. m iesiącu  p rz y b y ła  do G d y n i b aw iąca  k ilk a  dn i 

w  P o lsce  m is ja  M andżukuo  z M in is trem  G o sp o d a rk i N a ro ­
dow ej H an -Y u n -C h en  na czele.

C złonkow ie  m is ji p o w itan i zostali n a  d w o rcu  m orsk im  
p rzez  d y re k to ra  d e p a r ta m e n tu  m o rsk ieg o  m in. P rzem y słu  
i h a n d lu  M ożdżeńskiego .o raz  p rz e d s ta w ic ie li w ładz  m ie j­
scow ych  z W icekom isarzem  R ządu  S zan iaw sk im  i d y r. 
U rzęd u  M orsk iego  Ł ęgow skim . L iczn ie  re p re z e n to w a n e  
b y ły  s fe ry  gospodarcze  z w icep rezesem  Izb y  P rzem ysło - 
w o-H and  low ej Kol latem .

C złonkow ie  m is ji M an d żu k u o  zw iedz ili s to ją c y  w  p o rc ie  
m o to row iec  t r a n s a tla n ty c k i „B a to ry " , o p ro w ad zan i p rzez  
k o m e n d a n ta  s ta tk u  k p t. B o rkow sk iego , a n a s tę p n ie  zw ie­
dzili h o lo w n ik iem  b a se n y  po rto w e . W p o łu d n ie  b y li  p o ­
d e jm o w an i p rz e z  g d y ń sk ą  Izbę P rzem .-H an d l. śn iad an iem  
w  n o w o w y b u d o w an y m  gm ach u  A rb itra ż u  B aw ełny . Po 
p o łu d n iu  cz łonkow ie  m is ji o d je c h a li do G d ań sk a , skąd  
w ieczo rem  u d a li się w  d a lszą  d rogę  do K ró lew ca.

KAROL REISFELD
S I L K  G O O D S  M A N U F A C T U R E R S

TEL. A D D R E S S : 
„ K R E I S  F E L D "Ł O D Z

P R O D U C E  N A T U R A L  
A N D  A R T I F I C I A L  
S I L K  F A B R I C S :

FOR LADIES’ DRESSES 
AND COSTUMES, LA­
DIES’ A N D  GENTLE­
MEN'S LINEN. STAYS, 
PYJAMAS, BLANKETS, 
C H A S U B L E S ,  e t c .



PR ZE D STA W IC IE L E  L IT EW SK IE G O  M IN ISTERSTW A  
R O L N IC TW A  W  G DYNI.

W  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  baw ili w  G d y n i p rz e d ­
staw ic ie le  litew sk ieg o  m in is te rs tw a  ro ln ic tw a  pp . K isie lus 
i h r . Z yberg  P la te r. G oście litew scy  z łoży li w izy tę  w  M or­
sk im  U rzęd z ie  R y b ack im , gdzie  in fo rm o w ali się o o rg a n i­
zac ji p rz e m y słu  i h a n d lu  ry b n eg o  w G dyn i. N astęp n ie  
zw iedzili szczegółow o p o rt ry b a c k i, h a lę  i  ch łodn ię  ry b n ą , 
m ag az y n  śledziow y , fa b ry k ę  m ączk i ry b n e j , w ęd za rn ie  
i f a b ry k i k o n se rw  ry b n y c h , a  n a s tę p n ie  zw iedz ili rów nież  
p o r t ry b a c k i w e W ładysław ow ie . W  czasie  p o b y tu  w7 G d y ­
ni, goście litew scy  b ad a li m ożliw ości um ieszczen ia  p r a k ty ­
k an tó w  litew sk ich  w g d y ń sk ich  ry b n y c h  zak ła d a c h  p rz e ­
m ysłow ych  i w S toczn i R y b a c k ie j, o raz  in te re so w a li się 
o rg a n iz a c ją  P a ń s tw o w e j Szko ły  M orsk ie j.

K A PIT A N  PO R T U  K Ł A JPE D Z K IE G O  W GDYNI.

D n ia  25. X. b r. p rz y je c h a ł do G dyni, na s ta tk u  „M arie- 
h o lm “ k a p ita n  p o rtu  z K ła jp e d y  p. D ow gierd .

Podczas p o b y tu  w G d y n i p. k a p ita n  p o rtu  D aw g ie rd  
złoży ł w izy tę  k a p ita n o w i p o r tu  gd y ń sk ieg o  p. km d r. G. 
K ańsk iem u , a  n a s tę p n ie  zw iedził p o rt, in te re s u ją c  się sp e ­
c ja ln ie  u rząd zen iam i p rz e ła d u n k o w y m i d la  d rzew a.

Po  zw iedzen iu  G d y n i gość k ła jp e d z k i w y je c h a ł do 
G d ań sk a , skąd  u d a ł się w  d a lszą  p od róż  po B a łty k u  ró w ­
nież na s ta tk u  „M arieholm ".

PRZY JA ZD  PR ZE D STA W IC IE L A  IZBY H A N D L O W E J 
Z A LG IER U .

D o G d y n i p rz y je c h a ł p. G eorges L ouis B reu - 
leu x  — w icep rezes iz b y  H an d lo w e j w  A lg ie rze  ce lem  
p rz e s tu d io w a n ia  w a ru n k ó w  fu n k c jo n o w a n ia  S tre fy  W o ln o ­
c ło w ej w  n aszy m  porc ie . P. B re u le u x  z łoży ł w izy tę  *Dy- 
re k to ro w i U rzęd u  M orsk iego , gdzie  o d b y ł d łu ższą  k o n fe ­
re n c ję  n a  te m a t o rg a n iz a c ji i  p ra c y  W o ln e j S tre fy  w  G d y ­
ni, a  n a s tę p n ie  zw iedził p o r t i jeg o  u rz ą d z e n ia  w  to w a rz y ­
stw ie  d y re k to ra  inż. St. Ł ęgow skiego.

Po  zw ied zen iu  p o r tu  gość f ra n c u sk i p o d e jm o w an y  b y ł 
śn iad an iem  p rzez  Izbę  P rzem y sło w o -H an d lo w ą  w  G dyn i.

SEZON SZPRO TO W Y  Z A PO W IA D A  SIĘ NIEPOM Y ŚLNIE.

Z p o r tu  ry b ack ieg o  w G d y n i w y p ły n ę ło  d n ia  24 p a ź ­
d z ie rn ik a  r. b. 8 k u tró w  ry b a c k ic h  z zam ia rem  p rz e p ro w a ­
d zen ia  po łów ów  szp ro tó w  n a  w odach  p rz y b rz e ż n y c h . K il­
k u g o d z in n e  p o szu k iw an ia  n ie  d a ły  n ie s te ty  żadnego  r e ­
z u lta tu , z czego ry b a c y  w n io sk u ją , że ław ice  szp ro tów , p o ­
dobn ie  j a k  w ro k u  ub ieg łym , o m ija ją c  znow u n asze  w ody 
p rz y b rz e ż n e  sp o w o d u ją  p ow ażny  za s tó j i p rzy m u so w e  
b ez ro b o c ie  w  ry b o łó w stw ie .

W  ce lu  zap o b ieżen ia  o raz  zab ezp ieczen ia  siię p rzec iw  
b ra k o w i su row ca , szereg  w ę d z a rń  n a  W y b rzeżu  czy n i ju ż  
s ta ra n ia  w  celu  u z y sk a n ia  k o n ty n g e n tó w  p rzy w o zo w y ch  
n a  im p o rt szp ro tów  ze Szw ecji, gdzie  w u b ieg ły m  ro k u  
p o k ry w a n o  część zap o trzeb o w an ia  na  nie.

E R R A T A
do a rt. „ G a tu n k i b aw e łn y "  z n r. poprzedn iego  , W. P . G .“

Str. Ł am w iersz J e s t V.T i n n o  b y ć

12 I 21- od góry „H ooekr" „H ooker"
12 I 9 od d o łu „pochod zące" „pochod zącego"
12 II 2 od góry „G atunek" „G atunki"
13 I 9 o d  góry „35. G. h irsitum " „35. G. h irsu tu m "
13 I 25 od góry „40. G. laneolaitum " „40. G. lan ceo la tu m "
13 I 24 od góry „Island"" „Island"/" .
14 I 12 od góry „w yn ik a" „w y n ik a ją ce"
14 I 6 od dołu „ Bengaili" „Bengalis"
15 I 28 od dołu „w łók n iste" „d łu go  w łó k n iste"
15 I 4 od dołu „E giptian" „której"
15 II 10 13 od góry P a t r z  n i ż e j „E gyptian"
16 II 8 od góry „Joaiwnowiicz" „Jo&innowicz"

D A W N A  „ELEM K A “ — „A N D R O M E D A " O PU ŚC IŁA  
P O R T  GDYŃSKI.

Po k ilk a k ro tn y m  o d k ła d a n iu  te rm in u  od jazd u  6. X. br. 
odszed ł z p o rtu  g d y ń sk ieg o  żag low iec  „A n d ro m ed a" (da­
w na „E lem ka", p ły w a ją c a  ob ecn ie  pod b a n d e rą  am ery k .

Zakłady Przemysłowe

„Emil Eisert i Bracia Szweikert"
Sp akc

w  Ł o d z i ,  G d a ń s k a  4 7 .  fel .  1 9 8 - 6 0 ,  1 9 8  61
A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  „ E M I L E I S E R T  Ł Ó D Ź ”

Wytwarzajq
P o ń c z o c h y  i s k a r p e t k i  pod  m a rk q „  T u r i l l a "  
je d w a b n e , fild e k o s o w e , w e łn ia n e , s p o rto w e  
i te n iso w e . — K o r o n k i  i w s t a w k i :  I r i i jn e ,  
sztuczno - jed  « ab n e  k o lo ro w e  - T a s i e m k i :  
je d w a b n e , b a w e łn ia n e , w e łn ia n e , gum ow e, 
G u m y :  do  sze le k , p o d w iq ze k , g o rs e tó w , do 
m asek p rz e c iw g a z o w y c h  — T a ś m y :  iz o la c y jn e , 
do  obszyw a n ia  b ie liz n y , d o  m aszym  ro ta c y j­
nych , w rz e c io n o w e , do  zam kn ięć  b ły s k a w ic z ­
nych  i t p„
S z n u r o w a d ł a ,  r a m i q e z k a ,  s u t a ż  i t .  p

A llen  S eed  B en d ers ) ( =  A m e r ica n  L on g  S ta p le  U p lan d  albo  
P e e le rs  i S tap led  A m erican s, n a zy w a n y  ta k ze

J E x tra s) .

FABRYKA SUKNA iWYROB,  W EŁNIA NYCH

C .  B R E I T B A R T ,  B I E L S K O
W ł. O . i -M. Breitbart 
N r Tel. 3.5-71 1 09-71

I m H  w materiałath dla płaszczy H I  
n o v e l t i e s  for L a d i e s  m a n l l e s  [ lo l l ie s

■ x v ^ ^ ffx jx  w o is n w  \\xzs>*=*j\ \\t =s^=v\ \  \\>=5>=vw  \v o s = x \\ m

B R A C IA  C Z E C Z O W IC Z K A
w ł. inż . E d w in  C zeczo w iczk a

FABRYKA W YROBÓW  BAW EŁNIANYCH 
W  A N D R Y C H O W IE

Poleca swoje znane w yroby: na  bieliznę 
osobistą, popeliny, w sypy, na  pościel 
oraz now e p a t e n t o w a n e  p ł ó t n o

A R L E N !
S p rz e d a ż  w y łą c z n ie  h u r to w a !

Z astęp c y  :
E d m u n d  W illn e r , L w ów , u l. 3-go M aja 8. 
M. K leczew sk i, W a rsz a w a , ul. D ługa  48. 
L. J a g ie lsk i , P o zn ań , A l M a rc in k o w sk ie g o  7

„ U  INI II A "  Spółka Akcyjna
Przemysłu Jutowo-Lnianego w Bielsku 

WYROBY JUTOWE:
worki, sienniki, wań­
tuchy, łka ni ny, w ra per y, 

przędza, nici
WYROBY LNIANE:

worki, sienniki, tkani­
ny, przędza



GDAŃSK
OBRÓT TO W A RO W Y  W P O R C IE  GDAŃSKIM  
W E W RZEŚNIU 1938 R.

O b ró t p o rtu  g d ań sk ieg o  o siągną ł w  m iesiącu  sp raw o z ­
daw czym  560.640,6 t w obec 625.204,5 t w  ty m  sam ym  m ie ­
siącu  ro k u  po p rzed n ieg o , co oznacza  sp ad ek  o 64.563,9 t  — 
10,3%. Z o g ó ln e j c y fry  o s ią g n ię te j w  m iesiącu  sp raw o z ­
daw czym  p rz y p a d a  n a  p rzy w ó z  126.083,4 t w obec 175.875,5 t  
w m iesiącu  ana lo g iczn y m  roku  p o p rzedn iego , co oznacza 
sp ad ek  o 49.792,1 I — 28,3; w yw óz o s iąg n ą ł 434.557,2 t w o­
bec 449.329,0 t w e w rześniu  1937 r., co oznacza, sp ad ek  o
14.771,8 t — 3,3% . S p ad ek  wr im p o rc ie  spow odow any  zosta ł 
w s trzy m an ie m  im p o rtu  ru d  do C zechosłow acji. W  m ie ­
s iącach  s ty czeń —w rzesień  1938 r. o siąg n ą ł o b ró t to w aro w y
5.345.664,3 t w obec 5.243,630.4 l w tym  sam ym  o k re s ie  ro k u  
p o p rzed n ieg o , co oznacza  w zrost o 102.013,9 t =  1,9%.

O BRÓT N A JW A ŻN IEJSZY CH  T O W A R Ó W  W PO R C IE  
GDAŃSKIM  W M IESIĄ C U  W RZEŚNIU 1958 R.

O b ró t n a jw a ż n ie jsz y c h  tow arów ' p o r tu  gdańsk iego
p rz e d s ta w ia ł się w m iesiącu w rześn iu 1938 r. w po rówr n a ­
u iii z tym  sam ym m iesiącem  ro k u p o p rzed n ie go nastę -
p u ją c o :

I ni p  o r  t
w rzesień styczeń-—w rzesień

1938 1957 1938 1937
ru d a  i p iry ty ' 79.990 127.981 965.058 733.075
śledz ie 4.914 4.450 22.842 21.362
m e ta le  i w y ro b y 4.243 6.898 34.883 60.576
g a rb n ik i 2.154 333 5.463 5.457
k aw a 213 61 1.425 1.278
k a k a o 339 284 2.030 1.087
h e rb a ta 53 53 451 380

E k s p o r t

w ęg ie l -J- w-ęgiel
b u n k ro w y 291.361 296.906 2.811.751 2.609.393

k oks 23.161 17.192 167.547 127.11 1
pasza 7.102 49 18.509 4.190
drzew o 65.569 98.770 637.191 886.904
jęcz m ień 15.677 7.959 130.056 118.217
żyto 5.595 70 7.583 59.496
ro ś lin y  s trączk o w e 1.876 645 17.247 28.121

R U C H  PA SAŻERSK I W PO R C IE  GDAŃSKIM  
W E W RZEŚNIU 1938.

O gó lny  ru c h  p a sa ż e rsk i w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  
o b e jm o w ał 140 osób w obec 119 osób w m iesiącu  an a lo g icz ­
n y m  ro k u  po p rzed n ieg o . P rz y je c h a ło  w  m iesiącu  sp raw o z ­
d aw czym  19 osób, w y je c h a ło  n a to m ia s t 121. N a jw ięk szy  
ru c h  od b y w ał si|ę w  k o m u n ik a c ji z K o p en h ag ą , sk ąd  p rz y ­
je c h a ło  15 p asaże ró w , a w y je c h a ło  95.

R U C H  STATK ÓW  W  P O R C IE  G DA ŃSK IM  W M IESIĄCU 
W RZEŚNIU 1938.

W  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  w eszły  do p o rtu  g d a ń ­
sk iego  582 s ta tk i o po jem n o śc i 410.939 N R T  w obec 543 s ta t­
ków  o po jem n o śc i 374.283 N R T  tego  sam ego m iesiąca  ro k u  
p o p rzedn iego , co oznacza  w zrost o 39 s ta tk ó w  — 7,2% o 
p o jem n o śc i 36.656 N R T  — 9,8% . W  ty m  sam ym  o k re s ie  
w y sz ły  584 s ta tk i  o po jem ności 407.254 N R T  w obec

540 s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 575.660 N RT tego sam ego m ie ­
siąca  ro k u  p o p rzed n ieg o , co oznacza w zro st o 44 s ta tk i — 
8,1% o po jem n o śc i 33.594 N R T  9,0'%. W  ru c h u  p o w y ż­
szym  n a  p ie rw szy m  m ie jscu  zn a jd o w a ła  się b a n d e ra  
szw edzka  z 84.595 NRT, n a  d ru g im  d u ń sk a  z 50.017 N RT, 
n a  trz ec im  fiń sk a  z 41.464 NRT', na  c zw arty m  n iem iecka  
z 40.281 NRT. B an d e ra  po lska  znajdow  a ła  się z 27.128 NR ! 
na  ósm ym  m ie jscu .

R U C H  STATKÓW  W P O R C IE  GDAŃSKIM  
W III K W A R TA LE 1938 R.

W  czasie  od I lipca  do 50 w rześn ia  1938 r. w eszło  do 
p o rtu  gdań sk ieg o  1.832 s ta tk ó w . W  ty m  291 s ta tk ó w  lin ii 
re g u la rn y c h  o raz  1.541 s ta tk ó w  tra m p o w y c h  (w te j  o s ta t­
n ie j liczb ie  m ieści się 508 s ta tk ó w  sz u k a ją c y c h  sch ro n ie ­
n ia). N a jw ię c e j s ta tk ó w  w'eszlo z:

s ta tk i  lin ii reg. s ta tk i tram p o w e
N iem cy 55 274
S zw ecja 50 297
H o lan d ia 38 17
A ng lia 51 40
P o lsk a 23 77
F in la n d ia 20 9
N orw eg ia 14 16

W ty m  sam ym  czasie  opuściło  p o r t  g d ań sk i 1.839 s ta t ­
ków , a  m ianow ic ie  325 s ta tk ó w  lin ii re g u la rn y c h  o raz  
1.516 s ta tk ó w  tram p o w y ch  (w te j o s ta tn ie j liczb ie  521 s ta t­
kowi sz u k a ją c y c h  sch ro n ien ia ).

R U C H  T O W A R O W Y  PO R T U  G D A Ń SK IE G O  NA ŚRÓD 
LĄ D O W Y C H  D R O G A C H  W O D N Y C H  PRZEZ ŚLUZĘ 
E IN LA G E  W  M IESIĄCU  W RZEŚNIU 1938 R.

R uch  to w aro w y  ua ś ró d ląd o w y ch  d ro g ach  w odnych  
p rz e z  śluzę E in lag e  w y n ió s ł w  m iesiącu  w rześn iu  1938 r. 
49.812 t w obec 43.575 t w ty m  sam ym  m iesiącu  ro k u  p o ­
p rzed n ieg o . W c y fry  p o w y ższe j p rz y p a d a ło  n a  ru c h  w  dół 
rz e k i 28.819 t, w  ty m  8.344 t ży ta , 10.025 t ję cz m ien ia , 
1.439 t. p szen icy , 1.443 t ro ś lin  strączk o w y ch , 3.048 t, m ą ­
ki, 1.335 t sody. R uch  w górę  rz e k i o b e jm o w ał 20.993 t, 
w  ty m  753 t roślin  s trączkow ych . 2.778 t ry ż u , 986 t sk ó r 
su ro w y ch  i w y p raw ian y ch , 7.125 t w ęg la , 1.198 t d rzew a 
s ta tk am i. W o k re s ie  styczeń—w rzes ień  1938 p rzesz ło  
p rz e z  śluzę w  E in lage  ogółem  282.181 t, w  ty m  w górę  
rz e k i 145.367 t, w  dól 136.814 t w obec ogółem  219.822 t, 
w ty m  w górę  109.167 t i w dól 110.655 t w  ty m  sam ym  
o k re s ie  ro k u  pop rzedn iego .

PO LSK I R U C H  TRA N ZY TOW Y  NA ŚR Ó D LĄ D O W Y CH  
D R O G A C H  W O D N Y C H  PRZEZ PO R T  G DAŃSKI 
W  M IESIĄCU  W RZEŚNIU 1938.

O gó lny  ru c h  tr a n z y to w y  pom iędzy  G d y n ią  a  re sz tą  
k r a ju  p rzez  p o r t g d ań sk i w yn iósł w m iesiącu  w rześn iu  
1^78 — 7.030 t. W dól rzek i p rzew ieziono  1.240 t wr ty m : 
845 t cu k ru , I55 t m e ta li i w y robów , 105 t a r ty k u łó w  spo ­
żyw czych , o raz  98 t roślin  strączk o w y ch . W gór|ę rz ek i 
p rzew iez io n o  5.790 t, w ty m : 2.107 t ry żu , 577 t ro ś lin
s trączk o w y ch , 528 t sk ó r i fu te r , 479 t m e ta li i w yrobów , 
205 t a r ty k u łó w  spożyw czych  o raz  199 t k aw y . W o k re s ie  
s ty c z e ń —w rzesień  1938 p rzesz ło  ogółem  76.446 t, /  czego 
36.571 t w dół rz e k i oraz 39.875 t w  gó rę  rzek i.



UDZIAŁ PO R T Ó W  PO L S K IE G O  OBSZARU C E L N E G O  
W  H A N D LU  ZAGRANICZNYM  PO LSK I.

U dzia ł p o rtó w  po lsk iego  o b sza ru  celnego  w h a n d lu  za ­
g ran iczn y m  P o lsk i w y n ió sł w o k re s ie  s ty czeń —sie rp ień  
1938 r. w ed łu g  d an y ch  G łów nego  U rzęd u  S ta ty s ty czn eg o :

t %
O gółem  11.890.995,5 100,0
u d z ia ł p o rtó w  p. o. c. 9.579.142,3 80,6
G d ań sk  3.881.048,1 52,6
G d y n ia  5.698.094,2 48,0

U DZIAŁ GDA ŃSK A  W  H A N D LU  ZAGRANICZNYM  
PO LSK I.

W  m iesiącu  s ie rp n iu  b r. u d z ia ł G d ań sk a  w  h a n d lu  za ­
g ran iczn y m  P o lsk i p rz e d s ta w ia ł się n a s tę p u ją c o : im p o rt
80.417,9 t  w obec 104.233,0 t w ty m  sam ym  m iesiącu  ro k u  
p o p rzed n ieg o ; ca ły  im port P o lsk i w y n ió sł 262.164,9 t w o­
bec  358.007,0 t w  tym  sam ym  m iesiącu  ro k u  pop rzedn iego . 
U d z ia ł G d ań sk a  w  ek sp o rc ie  Po lsk i, k tó ry  w  m iesiącu  
s ie rp n iu  w y n o sił ogółem  1.232.395,6 t  w obec 1.242.001,4 t  
w  s ie rp n iu  1957 r., o b e jm o w ał 439.642,5 t w obec 400.664,0 t 
w  m iesiącu  an a lo g iczn y m  ro k u  pop rzedn iego .

W YW ÓZ W ĘG LA  PRZEZ PO R T  G DAŃSKI 
W  M IESIĄ CU  W RZEŚNIU 1938.

W  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  w ysz ły  z p o r tu  g d a ń ­
sk iego  123 s ta tk i z ogó lnym  ład u n k iem  227.839 t w ęg la , 
w obec 257.311' t w m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  ro k u  p o ­
p rzedn iego . D o F ra n c j i  w yszło  104.049 t, do S zw ecji 
70.400 t, do  B elgii 10.905 t, do D an ii 4.287 t, do E g ip tu  
5.045 t, do N orw eg ii 6.010 t, do H o land ii 3.225 t, do G re c ji 
3.152 t, do A rg e n ty n y  6.300 t, do I ta li i  7.340 t, do Is la n d ii 
2.200 t, do N iem iec 1.180 t o raz  do F in la n d ii 1.200 t.

REM O N T URZĄDZEŃ PR ZEŁA D U N K O W Y C H  
W  PO R C IE  GDAŃSKIM .

R ada  P ortu  p rz e p ro w a d z a  co p ew ieu  czas k a p ita ln y  
rem o n t sw ych  dźw igów  i u rząd zeń  p rz e ła d u n k o w y c h , a b y  
w7 in te re s ie  b ezp ieczeń stw a  zapew n ić  sp raw n e  fu n k c jo n o ­
w an ie  ich. O b ecn ie  p rzen o s i się do w a rsz ta tó w  R ad y  P o r tu  
w N ow ym  P orcie  dźw igi po rtow e, k tó re  u ży w an e  b y ły  do­
tychczas in ten sy w n ie  do  p ra c  p rz e ła d u n k o w y c h  i w y m a ­
g a ją  rem o n tu . R em on t dźw igów  ch w y tak o w y ch  5-tono- 
w ych  sy s tem u  w ypadow ego , s ta c jo n o w a n y c h  w  W o ln e j 
S tre fie , ju ż  zosta ł d o k o n an y  w c iągu  b ieżącego  roku . Poza 
ty m  p o d d an o  rem o n to w i n a  m ie jscu  ru ch o m e zaso b n ik i 
w ągow e d la  ru d y  z n a jd u ją c e  si|ę w b asen ie  d la  to w aró w  
m asow ych  w  W isłou jśc iu , k tó ry c h  ze w zg lędu  n a  c ięż a r — 
ca  13 t — n ie  m ożna b y ło  p rz e tra n sp o r to w a ć  do w a rsz ta ­
tów  R ady  P o rtu . W te j chw ili w w a rsz ta ta c h  R ady  P o rtu  
p rz e p ro w a d z a  się n a p ra w ę  3 -tonow ych  dźw igów  c h w y ta ­
kow ych  sy s tem u  w ypadow ego.

STAN BUDOW Y N O W E G O  M IEJSCA  Z W R O TN EG O  
W  P O R C IE  GDAŃSKIM .

W ro k u  b ieżącym  rozpoczęto  szereg  w ięk szy ch  ro b ó t 
p o rto w y ch  m a ją c y c h  n a  ce lu  p o p ra w ie n ie  w a ru n k ó w  d la  
żeg lug i w  p o rc ie  g d ań sk im ; ro b o ty  te  są o b ecn ie  na u k o ń ­
czeniu . B ardzo  siln ie  odczuw ano  p o trzebę  s tw o rzen ia  p lacu  
zw ro tn eg o  d la  w ięk szy ch  s ta tk ó w  tu ż  u w e jśc ia  do K a n a ­
łu  P ortow ego . W  ty m  celu  p o w ięk sza  się p rz e s trz e ń  w o d n ą  
m iędzy  b asen am i W olnej S tre fy  i W e s te rp la tte  p rzez  zn ie ­
sien ie  w y s ta ją c y c h  p o łu d n io w y ch  n a ro żn ik ó w  o b ydw u  
basenów . D zięk i tem u  u zy sk a  się p rz e s trz e ń  w odną  o 
ś red n icy  200—250 m. N a ro ż n ik  u w ejśc ia  do W olnej S tre ­
fy je s t ju ż  zn iesiony . Po s tro n ie  W e s te rp la tte  zn ies ien ie  
n a ro żn ik a  w y m ag a ło  d łuższego  czasu  z pow odu t r u d n e j  
ro zb ió rk i b a te r ii  fo r te czn e j, zb u d o w an e j w ro k u  1913. Z bu ­
rzen ie  s iln ie  że lazem  w zm ocn ionych  śc ian  i fu n d am en tó w

że lb e to w y ch  g ru b o śc i do 3 m  b y ło  m ożliw e ty lk o  p rzy  
u ży c iu  m a te r ia łó w  w yb u ch o w y ch . O b ecn ie  po 3-m iesięcz- 
n e j  p ra c y  b a te r ia  ju ż  zosta ła  zb u rzo n a  z w y ją tk ie m  m a ­
łe j części p ły ty  p o d staw o w e j, k tó ra  rów n ież  w k ró tc e  zo­
s ta je  u su n ię ta . W  o b ecn e j chw ili w b ija  się p a lisa d ę  s ta ­
low ą o d c in a ją c ą  n a ro ż n ik  i u suw a się za pom ocą pogłę- 
b ia rk i  p o zo sta łą  część ziem i. P ra c e  te  zo s tan ą  u k ończone  
je szcze  w b ieżący m  sezon ie  b u d o w lan y m .

PR A C E  N A D  PO G Ł Ę B IA N IE M  W  PO R C IE  
GDAŃSKIM .

D u że  znaczen ie  p o siad a  p o g łęb ien ie  sz lak u  żeg lo w n e­
go w  p o rc ie  g d ań sk im  od w e jśc ia  aż do pó łnocnego  cy p la  
w y sp y  H olm  z 9—9,5 m do I I m. R oboty  c z e rp a ln e  p o d ję to  
ró w nocześn ie  n a  k ilk u  m ie jscach . O b e tn ie  p ra c u je  pogłę- 
b ia rk a  k u b ło w a  u w e jśc ia  do p o rtu .

BU D O W A  N O W E G O  NABRZEŻA W K AN ALE 
PO RTO W Y M  PO R T U  G D A Ń SK IEG O .

W ażn ą  p ra c ą  w porc ie  g d ań sk im  je s t  budow a now ego 
n a b rz e ż a  K an a łu  P o rto w eg o  na od c in k u  p rz e d  sk ład am i 
d la  soli o g łębokości 7—8 m b ezp o śred n io  p rz y  b rzeg u . 
D z ięk i tem u  p o w stan ą  tu  g łęb o k ie  m ie jsca  p o s to ju  d la  
w ięk szy ch  statków 7. W  ro k u  b ieżącym  ro b o ty  są p ro w a- 
dzone n a  odcinku  200 m, z czego 120 m ju ż  ukończono . 
P ozosta ła  część będzie  zab e to n o w an a  do ko ń ca  b ieżącego  
m iesiąca . W szy s tk ie  p ra c e  n a  ty m  odc inku  zo stan ą  w  zu ­
pe łnośc i ukończone w b ieżący m  sezonie  b u d o w lan y m .

STA TEK  K U PIO N Y  D LA  ROZBIÓRKI.

D n ia  28 w rześn ia  w szedł do p o r tu  gdań sk ieg o  szw edz­
k i s ta te k  „R ega" o po jem n o śc i i . 152 N RT, pochodzący  
z H e rn b san d . S ta te k  ten  sk ie ro w an o  do S toczni G d ań sk ie j, 
celem  p rz e p ro w a d z e n ia  rozb ió rk i.

W O D O W A N IE  N O W E G O  M O T O R O W C A  W STO CZN I 
S C H IC H A U A .

D n ia  13 bm. o godz. 15,30 został spuszczony  na w odę 
w stoczni S ch ich au ‘a nowow y b u d o w an y  m oto row iec dw u- 
ś ru b o w y  „A b b ek erk " .

AYIZYTA G O ŚC I M A ND ŻURSKICH  W PO R C IE  
GDAŃSKIM .

D n ia  12 p a ź d z ie rn ik a  zw iedz iła  p o r t g d ań sk i m is ja  go ­
sp o d arcza  M an d żu rii z p. m in is trem  g o sp o d a rk i n a ro d o w e j 
H an  Y un-C h ien  n a  czele. Pod p rzew o d n ic tw em  R ad y  P o r­
tu  m is ja  zw iedziła  p o r t gd ań sk i, po  czym  u d a ła  się w d a l­
szą p o d róż  do K ró lew ca.

ZAM ORSKI WYWÓZ KOKSU W Ę G L O W E G O  Z ŚLĄSKA 
ZAOLZAŃSK1EGO PRZEZ G DA ŃSK  I GDY NIĘ.

K o le jo w y  p rzew ó z  koksu  w ęglow ego, m ie lo n y ch  b r y ­
k ie tów  z k o k su  i m ia łu  koksow ego  ze s ta c ji  D ąb ro w a , 
K a rw in a , O rłow a, S ucha Ś redn ia  i T rz y n ie c  do w szy stk ich  
s ta c ji  p o rto w y ch  w  G d ań sk u  i G d y n i w  o k re s ie  od 21 do 
51 p a ź d z ie rn ik a  b r . w ynosił 6,20 zł za tonę.

W ZRO ST R E PR E Z E N T A C JI PO L SK IE J W  G D A Ń SK IEJ 
IZBIE PR ZEM Y SŁO W O -H A N D LO W EJ.

W  zw iązku  z p rz y z n a n ie m  Polakom  g d ań sk im  now ych  
m ie jsc  w g d a ń sk ie j Izb ie  P rzem y sło w o -H an d lo w e j p rezes 
te j  Izb y  pow o ła ł p. St. M arlew sk iego  n a  cz ło n k a  Izby . 
W obec tego  Izb a  P rzem y sło w o -H an d lo w a  w G d ań sk u  liczy 
obecn ie  n a  ogó lną  ilość 48 członków  — 5 Po laków .

W ZN O W IEN IE EK SPO R TU  ZBOŻA.
G d ań sk ie  p rz e d s ię b io rs tw a  ek sp o rtu  zboża, k tó re  w 

zw iązku  z o b ecn ą  m ięd zy n a ro d o w ą  sy tu a c ją  p o lity czn ą  
w strzy m a ły  z dn iem  28 bm . w yw óz zboża, w znow iły  go 
z dn. 30 bm.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE Z A  WRZESIEŃ
U W A G I  O G Ó L N E

O gólny o b ró t tow arow y  p o rtu  gdyńskiego  za m iesiąc 
w rzesień  1938 r. w yniósł 765.920,—  to n  w obec 741.405,5 ton
w  m ies. s ie rp n iu  br., 755.714,3 to n  w  m ies. w rześn iu  1937 r. 
o raz 665.860,6 ton  w  m ies. w rześn iu  1936 r.

M iesiąc spraw ozdaw czy  w y k azu je  n ieznaczny  3,3°/o-owy 
w zrost w  p o ró w n an iu  z ub. m iesiącem  s ie rp n iem  br., l,4"/o-wy 
w zrost w  s to su n k u  do m ies. w rześn ia  1937 r. oraz 15.02% -w y 
W zrost w  p o ró w n an iu  z m ies. w rześn iem  1936 r.

R uch  s ta tk ó w  w  m iesiącu  spraw ozdaw czym  w y k azu je  
spadek  po jem ności s ta tk ó w  oraz w zrost ilości. P rzyszło  bo ­
w iem  570 (560) istatków  o po jem ności 582.474 n .r.t. (580.350) 
wyszło, zaś 571 (563) s ta tk ó w  o po jem ności 574.494 n .r.t. 
(590.957 n .r .t .) . Ś red n i tonaż  s ta tk u , zaw ija jącego  do G dyni 
w  m ies. w rześn iu  tor. w yn iósł 1020 n .r.t. (1063.3 n .r .t.) . Ś red ­
n ia  ilość sta tków , p rzeb y w a jący ch  jednocześn ie  w po rc ie  w y ­
n iosła  47 (49). Ś redn i postó j s ta tk u  w yn iósł 60,7 godzin (62,1 
godzin-.

K o lejność b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  się n as tępu jąco : Szw ecja, 
P o lska , F in lan d ia , D ania, A nglia , W łochy, N orw egia, N iem cy 
S tan y  Z jednoczone Am. P., E ston ia , Ł otw a, G recja , H o lan ­
d ia , Ju g o sław ia , P o rtu g a lia , W. M. G dańsk , P an am a , R u m u ­
n ia , F ra n c ja  oraz Is lan d ia . T rzy  p ierw sze  b an d e ry  pozosta ją  
bez zm ian. P rzesu n ę ły  się na to m ias t b an d e ry  p aństw : D anii 
z 5-go n a  4 -te , m ie jsce  A nglii z 4-go n a  5-te, W łoch z 5-go 
n a  6 -te , itd . O gółem  rep rezen to w an e  by ły  b an d e ry  20 (22) 
p aństw .

O bro ty  zam orsk ie  w m iesiącu  spraw ozdaw czym  b r. w y­
n iosły  758.368,7 ton, w y kazu jąc  3 ,5% -ow y w zrost w  p o ró w ­
n an iu  z ufo. m ies. s ie rp n iem  b r. (732.730,3 to n ) , l,3'Vo-w3r 
w zro st w  s to su n k u  do m ies. w rześn ia  1937 r. (748.278 to n ), 
o raz  15,8% -cw y w zrost w  p o ró w n an iu  z m ies. w rześn iem  
1936 r. (654.878,4 to n ) .

P rzyw óz zam orsk i w  m ies. w rześn iu  b r. (105.305,2 ton ) 
w y k azu je  9 ,7% -ow y spadek  w  p o ró w n an iu  z ub. m ies. s ie rp ­
n iem  b r. (116.702,8 to n ) , 9,8°/o-owy spadek  w sto su n k u  do 
m ies. w rześn ia  1937 r. (116,684.1 to n ) oraz 8 ,7% -ow y spadek  
w  p o ró w n an iu  z m ies. w rześn iem  1936 r. (115.315,4 to n ) .

S padek  p rzyw ozu  spow odow ały  p rzede  w szystk im  pozy­
cje: żużli T hom asa  —  7.851 t (21.527,—  t) ,  ty to n iu  —  199 t 
(504,1 t ) ,  g a rb n ik ó w  —  483 t (2.309,8 t ) ,  sk ó r —  3,100,5 t

(3.972,3 t) ,  paipieru 
3.998,6 t  (4.435,6 t) .

1.194,9 t  (2.232,9 t)  oraz m iedzi

W ywóz zam orsk i w  m ies. sp raw ozdaw czym  (653.063,5 t)  
w y k azu je  6 ,01% -ow y w zrost w  p o ró w n an iu  z ub. m ies. s ie rp ­
n iem  br. (616.027,5 t ) ,  3 ,4% -ow y w zrost w  sto su n k u  do mies. 
w rześn ia  1937 r. (631.593,9 to n ) oraz 21,03"/o-owy w zrost 
w  .porów naniu  z m ies. w rześn iem  1936 r. (539.563,—  t) .

N ieznaczny w zrost w yw ozu spow odow ała  o rzede  w szy­
stk im  pozycje: w ęgla  kam iennego  —  461.033,3 t (443.139,5 t) , 
w ęgla bunkrow ego  —  91.529,8 t (90.876 t) .  saxetr,> — 1.796,1 t 
(23,3 t ) ,  tk a n in  —  492,4 t (439,2 t ) ,  drzew o ta r te  —  19.097.3 t 
(8.849,2 t ) ,  fo rn ie ry  i d y k ty  —  1.606,1 t  (1.071,9 t ) ,  celulozy —
739.7 t (138,4 t ) ,  oraz m eta li różnych  —  11.056,9 t (6.842.2 t) .

O bró t p rzyb rzeżny  łączn ie  z W. M. G dańsk iem  w ykazu je  
sp ad ek  p rzyw ozu  —  100,3 to n  (127 t)  oraz w yw ozu —  1371,6 t 
(2.109.1 t ) .  Z w ażn ie jszych  pozycji p rzyw ozu: ry b y  z po ło ­
w ów  w łasnych  —  68 t  (117 t) ,  s ia rczan  am onu  —  7,5 t  oraz 
szkło —  9,8 t; z w yw ozu zaś: tłuszcze i o le je  ro ś lin n e  —  181 t 
(145,6 t ) ,  skó ry  —  148.7 t  (80.3 to n ) , m iedź —  152,5 t (50.9 t) , 
k ak ao  —  68.6 t  (0,2 t) ,  k au czu k  —  86,3 t, żyw ica —  48,6 t 
oraz p rze tw o ry  chem iczne —  43,4 t (7,3 t ) .

O bró t z w nętrzem  k ra ju  d rogą  w odną w ykazu je  
w zrost p rzyw ozu  —  1.109,3 t  (340,3 t ) ,  oraz spadek  w yw ozu
5.070,4 t  (6.225,8 t ) .  Całość ob ro tów  rów n ież  w y k azu je  sp a ­
dek  —  6.179.7 t (6.566,1 t ) .  W zrost p rzyw ozu  spow odow ały  
p rzede  w szystk iem  pozycje: cu k ie r —  855,5 t (150,8 t ) ,  tk a n i­
ny  —  28,4 t  (23,6 t)  desk i, i ła ty  -— 27,7 t  (4.2 t ) ,  w arzyw a 
—  21.2 t  (7.6 t ) ,  n asio n a  o leiste  —  24.6 t  (13 t) ,  w yroby  m e­
talow e —  64.8 t (41.6 t)  oraz szkło —  9 t (0,6 t ) .  —  N a w y ­
w ozie n a to m ia s t spadek  w yw ołały  pozycje: ryż  w ył. 1.470.8 t 
(2.321,5 t ) ,  k akao  166,5 t  (194 t) ,  żyw ica —  91,5 t  (113 t) ,  
o leje  —  46.2 t (150.7 t) ,  tłuszcze zw ierzęce —  245.9 t (391.2 t) ,  
g a rb n ik i —  72.2 t  (202.9 t ) ,  skó ry  —  520.6 t (546.6 t)  w ełn a  — 
22.2 t (145.3 t) ,  p ap ie r —  106.5 t (413.6 t) ,  cyna 25 t (128.4 t) , 
o raz  m iedź —  217.2 t  (292.8 t) .

R uch  pasażerów  w  zw iązku  z zakończen iem  się sezonu  
tu ry stycznego  w y k azu je  szczególnie pow ażny  sp ad ek  na  
p rzy jśc iu  —  834 pasażerów  (1887) oraz n ieznaczny  wizrost na  
w y jśc iu  —  3116 osób (3070).



OBRÓT TOWARÓW GOODS TURNOVER TON
1 O B R Ó T  ZAM ORSKI (O V E R S E A S  TRAFFIC)

A. Przyw óz (imports)

Poz. tar. cel.
W rzesień
Sep tem ­

ber

Sierpień
A ugu st

Od początku 
roku 

(J a n u a ry —  
Septem ber)

Poz. tar. cel.
W rzesień
S e p tem ­

ber

Sierpień
A ugu st

Od początku 
roku 

(J a n u a ry — 
September)

Cały przyw óz 105 3057 116 7021 1 131 823 0 V III. S u row ce  w łók ienn icze
i w y ro b y  z n ich 13 116-2 12 7467 124 922 6

I. W y tw o ry  p ochodzen ia  
ro ś lin n eg o 6 287 8 5 0757 142 47P9 (raw  tex t i le  materia ls  and  

fabrics)(agricultural produ cts)  

w ty m  m . in .: 589-590-592. W ełna i odpad­
ki ( wool and w ool od d s) 1 615-1 1 976-7 25 111-4

24-26. N asiona oleiste różne
1 776-4 1 505'4 32 638-5

606-609. B awełna ii odpadki
(various oil seeds)  . . . (co tton  & cotton o d d s )  . 8 404-7 7106-8 74 425-4

30/12. Ryż surowy (r ice )  . — 92-— 45 168-3 624. Ju ta  ( j u t e ) . . . . . . . . . . . . 1 4 IT -— 895-9 9 406-1
53-66. Owoce świeże i suszo­

1 358-9ne (fresh and dr ied  fruits) 2 406-3 39 424-—
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w

69-72. Orzechy i m igdały 
(nu ts  and a lm onds)  . . . 97-5 5 P - 1 072-2 825 1 9 7 7 -- 7 383 3

76. Kawa (coffee)  . . . .  
78. H erbata ( t e a ) . . . . . . . . .

265-7
96-7

391-3
120-3

3 720-8 
991-2 (rubber & rubber goods)

80. K akao (cocoa)  . . . .  
81-82. Korzenie (sp ices )

412-3
67-7

398-6
74-9

3 942-9 
898-1 X. D rew n o , k o rek , w y ro b y  

z n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­
II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ­

6 845 — 4 616 2 40 724’-
sk ie 389-8 377-2 2 566 9

r y  jpochodzenia zw ie rzęceg o (w ood ,  corkwood, w o o d  p ro ­
( l ive  animals & animal pro ­ ducts & baskets  w ares)

d ucts)
6 620"— 4 512-3 35 913-—116-117. Śledzie (herr ings)  . XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 2 1731 3 05P5 16 993 6

III. W y tw o ry  pochodzen ia
23 837 4 21 6918 158 1134

(p a p e r  & paper  w ares)
m in e ra ln eg o 803, 809-816. P ap ie r i  odcin­

(m inera l  p rodu cts ) ki papierow e (p a p e r  and
177. Rudy różne i w ypałki p a p er  w e s t e ) . . . . . . . . . . . . 1 194-9 2 232-9 10 636-3

pirytow e (various ores
19 758-8 15 399-2 121 956-2

794, 795. Celuloza (cel lu lose ) 915-4 701-4 5.595-8
and burn, p y r i te s )  . . . 

mile. P iry ty  (p y r i te s )  . . 2 609-2 2 564- - 6 043-2
X II. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie , 

ce ram iczn e , szk lan e 225 4IV. W oski, tłu szcze , o le je , 383-2 1 294 7
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i (stone, ceramic & glass
zw ierzęcego , op rócz  o d ­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wares)

1 795 8 1 8833 15 1785
(w ax ,  fats and oils of animal  
and vegetable  origin exclu­

sive of those spec if ied)

XIII. M eta le  i w y ro b y  
z n ich 2 8 89P8 29 737 1 381 532 3

205-214. Tłuszcze i oleje ro ­ (m eta ls  & m eia l  goods)

ślinne ( fa ts  and oi ls of 927. Żelastwo (złom) (scrap
23 2S7-7 22 491-8 344 173-9Vegetable origin) . . . . 40+2 578-7 3 616"— i r o n ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

215-217-218. Tłuszcze zwie­ 977. Miedź (c o p p er )  . . . 3 998-6 4 435-6 20 360"—
rzęce surowe (ra w  fats of

XIV. M aszyny , a p a ra ty ,animal origin)  . . . . . . . . . 1 121-6 858-1 8 782-3
695 9sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y 632-4 8 1808

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 
ty to ń 1 1369 749.8 7 842 2

(machinery,  apparatus,  e lec­
tric produ cts)

( foodstuffs , tobacco)
287. Makuchy (oil cake)  . . 
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e 739 1 7284 8 395 4

( t o b a c c o ) . . . . . . . . . . . . . . . . 199" — 504-1 2 501-6 (m eans of transport)

VI. P rz e tw o ry  chem iczne 
i fa rm aceu ty czn e , fa rb y  
(chemicals ,  pharmaceutic  

products ,  pa in ts)

14917-7 30 031-1 184 132-5 XVI—XVII. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty  
p re c y z y jn e , n au k o w e , o p ­
ty czn e , m aszy n y  do  p isan ia ,

424-428. G arbniki ( tanning
483-— 2 309-8 9 483-1

z eg a ry , in s tru m e n ty  m u ­
e x t r a c t s ) . . . . . . . . . . . . . . . . zyczne, b ro ń  i a m u n ic ja 457 796 1 on-—

473/3. Fosforyty (phospha tes ) 5 954-— 4 740"— 99 28.1-9
477. Żużle Thomasa (T h o ­ (balances, tools, instruments ,

mas slag)  . . . . . . . . . . . . . . 7 851 — 21 527- - 66 150'— apparatus of precis ion, sc ien­
479. Sól potasowa (p o ta s ­ tific apparatus,  optical  a p p a ­

sium sal*s)  . . . . . . . . . . . . . . _ — — ratus, typew ri ter s ,  musical
instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y
sk ó rz a n e 3 132-3 4 0175 30 207-3 X V III—XX. T o w ary  różne ,

(hides, furs, leather goods)  
492-513. Skóry (h ides  and

od d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 92-4 821 873-4

29 753-5skins)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 100-5 3 972-3 (S u n d r y  goods non spec if ied)



B. W yw óz (exports)

^ rz e s ie r Sierp ień
August

Od początku \ r z e s i e r S ierpień
August

Od początku
Poz. ta r. cel. Septem­

roku 
(January  — Poz. tar. cel. Septem­

roku 
(January—

ber September) ber September)

Cały wywóz 653 063 5 616 027 5 5 603 746 - V III. S u row ce  w łók ienn icze
1 282-4

1. W y tw o ry  p ochodzen ia
i w y ro b y  z  n ich 884-3 9 496-3

ro ś lin n eg o 8 669 5 4 975-4 55 087 7 (raw textile materials and
(agricultural products) fabrics)

1. Pszenica (wheat) . . . _ _ 10-3 563-570, 576-588, 597-605,
439-22. Żyto ( r y e ) .......................... 1 450‘— — 1 661-5 613-622. T kaniny (textiles) 492-4 3 922-3

9-16. Strączkowe (siliguose) 178'6 1425 614-8
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty27/1-2. M ąka (flour) . . , 120' — 4 5 551-5

33-8 2 3 4 --27/3-32. M ąka pastew na i ry ­ w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w 101-6
żowa (feeding meal and
rice f l o u r ) ..........................

35. Słód ( m a l t ) .....................
669-4
957-1

899'5
222-4

2 839'— 
6 316-6

(rubber, its substitute and 
rubber goods)

II. Z w ierzę ta  żyw e i w y tw o ­
r y  pochodzen ia  zw ierzęcego

X. D rew no , k o re k , w y ro b y
6 6897 5 494 - - 50 814 3 z  n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­

sk ie 31 7945 28 475-2 304 338 8
(l ive animal & animal pro­ (wood, corkwood, wood and

ducts) cork goods, & basket-wares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 2 036-4 1 526-9 14 594-7 747/3, 4, 5. S łupy telegraficz­
125. J a ja  (eggs) ................. 3 295-8 2 496'9 20 373-2 ne, kopalniaki i dłużyce
127. M asło (butter)  . . . . 558-9 681-7 10 859'5 (telegraph poles & mining) 7 181-1 16138-1 111 339-7

III. W y tw o ry  pochodzen ia
749-751, 753. Drzewo ta r te

561 395 - - 542 814 — 4 876 384 8
(łącznie z  papierówką)

m in era ln eg o (Sawed t i m b e r ) ................. 19 097-3 8 849-2 166 964-7
(mineral products) 752. Podkłady  kolejow e

154. Cement (cement) . . . 3 481-7 2 210-1 33 98P7 (progi) (sleepers)  . . . .  
757/3. K lepki (s taves) . . . 1752 _ 712-8

174. Sól kuchenna i przem y­
słowa (edible & industrial 
s a l t ) ...................................... 429-3 326-— 2 203-7

772-773. Forn iery  i dykty 
(veneers & plywoods)  . . 1 606-1 1 071-9 11 149 6

180. W ęgiel kam ienny (coal) 
180. W ęgiel bunkrowy (bun­

461 033-3 443 139-5 4 019 286-5 XI. P a p ie r  i w y ro b y  z  n iego 1 400'4 50P5 6 855 1

ker coal) .......................... 91 529-8 90 8 7 6 '- 651 828-5 (paper & paper wares)
182. Koks ( c o k e ) ................. 4 615-— 5 943’- 70 295-— 792, 803, 809-819, 826. P a ­
197-200. O leje i parafiny pier i obcinki papierowe

532-8
739-7

245-8
138-4

3 522-7 
1 508-9(oils & paraf lines) . . . 5-5 — 170-5 (paper and paper weste)  

794, 795. Celuloza (cellulose)
IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
po ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i X II. W y ro b y  k am ien ia rsk ie , 

ce ram iczn e , szk lan e 7 7 6 44-4 734 6zw ierzęcego , op rócz  od ­
dz ie ln ie  w y m ien io n y ch 381 281 33 0 6 (stone-ware, ceramic goods

(wax, fuis and oils of vege­ and glass-ware)
table and animal origin ex­
clusive of those specified) X III. M eta le  i w y ro b y  

z n ich 16 827-3 15 544-7 141 30 0 7

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, (metals & metals products)
ty to ń 19 045 9 12 8 6 f3 115 1023 925, 926, 927, 928-931, 966,

(foodstuffs, tobacco) 977-981. M etale różne (va ­
rious m e t a l s ) ..................... 11 056-9 6 842-2 76 488-7

259-260. Cukier (sugar) . . 4 773-3 9 689-4 56 925-3 932/1. Szyny kolejow e (rails) 1 201-7 4 214-8 6 975-6
287. M akuchy (oil cake) . . 1 0 0 0 -- 1 325'— 15 220-9 937-938, 955, Rury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane (re­ żelazne i stalow e (iron

siduum of b e e t ) ................. — 202-2 6 178-1 pipes)  ..............................  . 1 283-3 1 882-9 20 831-6
968. Cynk i blacha cynkowa

VI. P rz e tw o ry  chem iczne (zinc and zinc sheets) . 1 610'— 1 007-6 12 714-8
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y 3 125-2 3 703 4 28 102 —
( chemicals, pharmaceutic 

products, paints) 
299/18. Soda (soda) . . . 
300/4. S iarczan amonu (sul­

phate of ammonia) . . . .

2-8 

12 090-4

X IV —X V III. M aszyny , a p a ­
ra ty , sp rz ę t e le k tro te c h ­
n iczn y , ś ro d k i tra n s p o r to ­
w e, in s tru m e n ty  m uzyczne 

i in n e 1 2 1 0 4 197-7 8 543'6
479. Sól potasowa (potas­ (machinery, apparatus, elec­

sium s a l t s ) .......................... __ 1 903 4 1 903-4 trical material, motorcars,
480-482. S aletra  (Salpetre) . 1 790-1 23-3 1 862-7 musical instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e 8462 251 7 3 197-7

XIX—XX. T o w a ry  ró ż n e  
o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 5 5 9 7 2182 3 223-5

(hides, furs, leather goods) (sundry non specified goods)

E rra ta :

C. Ogólny obrót tow arow y zam orski (total overseas traffic)

W r z e s i e ń  (September) .............................  1938 — 758.368'7
S i e r p i e ń  (A u g u s t ) ........................................ 1938 — 732.73CP3
W r z e s i e ń  (S e p te m b e r ) ..............................  1937 — 748.278 —
Od początku roku (January—Septem ber). 1938 — 6.735.569 9

1937 -  6.632.336 8
W  z esz y c ie  9 za m . w r ze s ień  1938 — str . 39. —  V I. P rze tw o ry  c h em iczn e  i fa rm a ceu ty czn e , farb y  — w  r u b ry ce  a

„S ierp ień "  je s t  3.823,2; p o w in n o  b y ć  —  3.703,4; ^  \
w  ru b ry ce  „Od p o czą tk u  roku" je s t  — 25.096,6; p o w in n o  b y ć  —  24.976,8;

X III. „M eta le  i w y r o b y  z n ich"  —  
w  r u b ry ce  „S ierp ień"  je s t  — 15.424,9 — p o w in n o  b y ć  —  15.544,7; 
w  ru b ry ce  „Od p o czą tk u  roku" je s t  —  124.353,6 — p ow in n o  b yć  — 124.473,4;

968. „C ynk  i b lach a  cyn k ow a"  —  
w  ru b ryce  „S ierp ień"  — je s t  — 887 — p o w in n o  b y ć  1.007,6;
W ru b ry ce: „Od p o czą tk u  roku" —  je s t  — 1.1.104,8 — p ow in n o  b y ć  11.224,6.



O BRO T PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM  (coastal traffic D anzig  included)
W rze­

Sierpień
A ugust

Od począ­ W rze­
Sierpień
A ugust

O dpoczą-
Poz tar. cel. sień

S eptem ­
tku roku 
J anu ary Poz. tar. cel sień

S eptem ­
tku  roku  
J anu ary

ber Septemb. ber Septemb.

P rzyw óz ( im p o r ts ) 1003 1 2 7 - 12105
81, 82 -  Korzenie (sp ices ) 7-5 0'5 23-—

1, 2, 3, 4 -Zboże (grain) . . — — — 83 —Rośliny lecznicze . — 0'3 7-4
9 - 1 6  - Strączkow e . . . — — —

9 5 -9 7
(farm aceutic  p lan ts)

20-2 75*6 481-52 4 - 26 N asiona oleiste . . — _ — — Żywica (res in )  . .
(o i l  seeds) 117 — Śledziie (herrings) 48 6 — 125-9

2 7 /1 - 2  — Mąka ( f lour)  . . 15'— — 3 0 '- 127—200 - O leje (o i ls )  . . . 17-1 — 109 4
30/1, 2 Ryż (r ice )  . . . 

K rochmale (s tarch)
— — — 1 3 7 /2 -3 — J  lita ( c a s in g s ) .  . 1 6 — 4-8

31, 32 — 1 0 '- 30 — 142 — 113 — Gąbki i muszle . . — — —
2 7 /3 -3 2 M ąka pastewna — — —

148
(sponges  and shells)

4 0 - 5 0  — W arzyw a (greens) — — 0'3 — Kamlienie (s tones) 3 — — 38-3
53, 58, 60—6 4 - Owoce świeże (fresh —  • - — 150 — G linki (c la y )  . . — — —

fruit) 161 - Minerały Zaw bor. — — 31
76 K awa (coffee)  . . — — _ 170/1,2,171/1 2 M ateria ły  szlifier­

0-28 1 -8 2  — Korzenie ( s p i c e s ) . — — — skie (grindings m a­ — 0-3
116 Ryby połowy włas. 68'— 1 1 7 '- 945'7

177
ter ia ls)

(f ish)
Śledzie (herrings)

-  Rudy różne . . . — — —
117 — — 96'5

198, 199
(various ores)

198, 199 — A sfalt ( i sp h a l t j — — — — A sfalt (a sp h a lt )  . — — —
215—2 '8 Tłuszcze zwierz.sur. — — — 200/8, a, b, c, — W azelina (vasel ine) 2 3 — 25-4

(animal origin) 203—204 — W osk ( w a x )  . . . — — 5-6
2 2 6 -2 2 9

2 0 5 -2 1 4

Przetw ory mięsne 
(meat produ cts)  
Tłuszcze i oleje ro ­

0-2 205—214 — Tłuszcze i oleje ro ­
ślinne ( fa ts  & oils  
vegetable  origin)

181-— 145'6 1 136-9

ślinne ( fa ts  & oils — — — 2 1 5 -2 1 8 — i łuszczę zwierzęce
of veget.  orig.) . . surowe (raw  fats of 992 105'2 90.3-8

272, 273, £76, 278 N aooie alkoholowe — — 14' 1
216

animal origin)
( sp ir i ts ) — T ran  (cod-l iver-o i l) 8-2 — 118-7

2 95-491 Przetw ory chemicz­ 219 — S tearyna ( stearine) 23-2 — 23-2
ne (chemicals)  . . — — — 246 — Mleko skondenso­ — — —

296/1 — 300/1 - Amoniak . . . . — — •— wane (condensed

300/4
(  ammonia)  
Siarczan amonu 254 -  256

m ilk)
— Rybv ( f ish)  . . . 2 2 4-5

(sulph. of ammonia) 2 7 6 -2 7 8 —  N apoje alkoholowe — — 0-8
492—515 Skóry ...................... 75 — 148

295/6
( sp ir i ts )

(sk ins  and hides) Siarka (su lphur)  . — — —
589/1, 2, 592 — W ełna (wool) — — 30'— 295-491 — Przetw ory chemicz­
5 9 7 -6 2 2 T kaniny ( t e x t i le s ) — — —

299/18
ne (chemicals)  . . 43-4 7'3 128-1

624 - Ju ta  ( ju te )  . . . _ — _ —  Soda ( so d a )  . . . — — —
757, 778 W yroby z drzewa — — 3-6 405 -  425 — Farby  (p a in ts )  . . 2-7 17'2 25-2

(w o o d  goods) 404 — Sadze ( soo t)  . . . 6 6 — 19-4
742—803 P ap ier (p a p e r )  . . — _ 5*8 424—428 — G a rb n ik i . . . . . . . . . . 18 6 20-4 232-3
8 6 2 -8 8 7  - W yroby ceramiczne — — 2'7 4 2 9 -4 5 4 — A rtykuły  kosm ety­

(ceram ic  products)
476

czne (cosm et ics)  . 0-3 — 1-7
896—927 Szkło (g iass)  . . . — — 0'2 — M ączka kostna — — —
930—966 W yr. żel. i metal. 9'8 — 36'2

4 9 2 - 513
(bone flour)

( iron and s teel — Skóry (sk in s )  . . 148-7 80*3 659-5
goods ) 589/1, 2, 592 

5 9 7 -6 2 2
- W ełna (w o o l )  . . _ 29'8 74-6

Różne (var ious)  . _ — 0'4 — Tkaniny ( t e x t i le s ) 28-8 — 385
606
624
625, 626 
679

— B awełna (co t to n )  .
— Ju ta  ( ju te )  . . .
— Sizal (s isa l)—  W orki (bogs) . .

— —
5-3

25-6

W y w óz (exports) 12713 1 982 1 12 771 -
720—724
757—778

—  Kauczuk (rubber)—  W yroby z drzew a . 86-3 — 192-6
37

z wyj. 772, 771 
772, 773

— (w o o d  goods)—  D ykty i forniery
23 — Pestki drzew owoco-

779
(  p lyw o o d s )

wych ( fru its  stones) 0‘2 — 0-2 — Korek, wyr. z korka — — 3 6
17, 23, 25 — 

24—26 -
N asiona ( seed s  
various)
N asiona oleiste rożne

4'5

39’1

794, 795 
7 9 2 -8 0 3  
807—808

—  Celuloza (cel lu lose)

—  F ibra ( f ib re )  . . .

53-1 64'8 160-8

(various oil seeds) 809 819, 826 Pap ier i obcinki p a ­
33 71*8 82-9131, 32 K rochmale (s tarch) 1-4 5 '— 6'4 pierowe (p a p e r  and

27/1- 2 Mąka ( f lour)  . . — — — paper  w a s te )
31-4 163-230/1—2 Ryż wyłuszczony . 17-— 1 267-3 6 971-8

925—981
M etale różne . . —

( husked  rice) -  (various m eta ls)
49-335 — Słód ( m a l t )  . . . — — —

9 3 0 -9 6 5
W yroby żel. i metal. 11-1 3'8

40—50 — W arzyw a (greens) — — — — ( iron ware & steel
53—58, 60 - 64- Owoce świeże . . 1-8 0-2 2-7 w are)

18'—(fresh fruit) 966 -  Cyna ( t in )  . . . . 6 8 —
59, 61—63, 6 6 - Owoce suszone 39'6 ___ 81-8 968 —  Cynk (z inc )  . . . — — —

(d r ie d  fruit)  . . . 977 — M ie d ź ...................... 1525 50 9 259-9
67, 68 — Konserwy owocowe — — 0-5 Różne (var ious)  . 117-— 31'3 231-5

69, 72
(fru it  preserves)
Orzechy i m igdały — — 7-9

76 —
( nuts & a lm onds)  
Kawa (coffee) 10-2 4'6 44'6 Przyw óz w yw óz razem 13716 21091 13 981 5

78 - H erbata ( t e a )  . . 
Kakao (cocoa)  . . 7-6

68’6 0-2
16'5

206-7



O B RO T Z W NĘTRZEM KRAJU D R O G Ą  W OD NĄ (river traffic)
W rze­

Sierpiei
August

O dpoczą W rze­
Sierpier
August

Od począ­
poz, tar, cel. sień

Septem
tku roku 
January Poz, tar. cel. sień

Septem
tku  roku  
January

ber Septemb, ber Septemb.

Przywóz 11093 3403 35 656-8 573—622 — T k a n in y .................. 28-4 23'6

I
109'4

(imports) (textile  fabrics)
1'7589/1, 2 592 — W ełna (wool) . . 11 —

606/1 2 a b — O dpadki baw ełny — — 1'3
1 - 4 Zboże ....................... — 15-1 24' - (cotton waste)

0'7( grain) 6 4 6 -6 4 8 — Sznury (ropes) 0'2 —
720, 724 - K auczuk (rubber) — —

1'2725—746 -  W yroby gumowe . — 0'3
17, 23, 25 

24 26

31, 32 
2 7 /1 - 3

— Nasiona . . . . .  
(seeds various))

— Nasiona oleiste ró ­
żne . . . . . . .
(various oils seeds)

— Krochmale (starch)
— M ąka (flour) . .

7 * -  

24 'G 

6 '—

. 1 3 '-  

41-2

26'4

48'—

16'6
697-1

749, 750, 751

7 5 7 -7 7 8

776

(rubber goods)
— Deski i ła ty  . . 

(boards & laths)
— W yroby z drzewa 

(wood goods)
— Meble . . . . . .  

(bentwood furnitu­
re)

— Korek, wyr. z ko r­
ka (cork wood and 
cork goods)

826
Pap ier (paper)

27'7

0 4

4-2

15'—

60'2

7'6

2 7 /3 -3 2  
28/1—5 
35
4 0 -5 0  

58, 58, 6 0 -

— M ąka pastewna
— Kasza (grits) . .
— Słód (malt) . . .
— W arzyw a . . . .  

(greens)
64— Owoce świeże

5 '— 

21*2 

3.5

1'4

7'6

1'8

45'5 

63 — 

7'2

779—787 

792, 803, 809,
l l ' l 13'5 115'7

(fresh fruit) 8 3 0 -8 4 7 — K siążki ii broszury — — 0'4
59, 61—63. 66— Owoce suszone . . 0*7 1'7 7-7 8 6 2 -8 8 7

8 9 6 -9 2 7

(books)
32'9 

20' —
67, 68 

76

(dried fruit)
— Konserwy owocowe 

( fruit preserves)
— Kawa (coffee) . .

1'3

0'3

7'—

23'5

— W yroby ceram. 
(ceramic products)

— Szkło i wyroby . 
( glass and glass

0 5

9 —

0'9

0'6

77
78

— Cykoria (succory)
— H erbata (tea) . .

0 9 1*7
0 6

8'3
4'9 925 -  981

ware)
— M etale różne . . _ __ 1 5

80 — K akao (cocoa) 0'5 4'4 (various metals)
81, 82 — Korzenlie . . . . 1' 5 4' 3 16*3 930 965 — W yr. sta l. i metal. 64'8 41'6 462'3

( spices)
— Żywica . . . . .

(iron & steel goods)
95,  97 968 — Cynk (zinc) . . . — _ —

( resin) Różne ( various) . 6 - 5T 74'S
104/3 — T raw a morska . . _ 1-3

W ywóz 429167125
(sea grass) 5 070 4 6 225-8

~  Jujn (eggs) ■ ■ . — 1*3 6'9 (  exports)
127-200 — O l e j e ....................... 1*1 0*2 1'5

1 2 8 /1 -4
(  oils) 7 — K ukurydza . . . —. — 6-2

— Ser (cheese) — 0*3 1-1
23

(maize)
131 — P ierze ...................... — — — — Pestki drzew owo­

136
(feather) cowych ................... 0'2 2'6 16'5

— Kości (bones) — 0'1 0'1
2 4 -2 6

(fruit stones)
137/2a. b — J e l i t a ....................... 4'5 — 16 3 — Nasiona oleiste 331'— 42'9 2 875'4

205
( casings)

17, 23, 25
(oil seeds)

— Tłuszcze i oleje ro ­ — N a s io n a .................. — 29'1 49'6
ślinne ....................... — — 0’2

24/1—3
(seeds various)

(fats & oils vegeta­ — M ąka (flour) . . 0'9 — 17'—
ble origin.) 28 — K asza (grits) . . 5'— 0'5 16-9

215, 217, 218 — Tłuszcze zwierzęce 30 — Ryż wyłuszczony . 1 470 8 2 321-5 12 518'2
s u ro w e ................. .... — — 8 1

31
(husked rice)

21'8(raw fats of animal — Krochmal (starch) 5 '— 45'5
origin) 53, 58, 6 0 - 64 — Owoce świieże . . 1’8 6'2 336'9

225 G liceryna  . , . — — — (fresh fruit)
32'6

228
glycerine 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 20'6 680-7
M akaron . . . . — 1' — 30'5

62 72
(dr ied  fruit)

243/1 2
(  macaroni) — Orzechy ti m igdały 10'2 3 '— 68'—

— Konserwy mięsne . — — 5'1
67—68

( nuts and almonds)

254, 256
(meat preserves) — Konserwy owocowe 12 9 20'5 43'5

— Ryby i konserw y — — 0 7
76

(fruit preserves)

259. 260
rybne (fishes) . . — Kawa ( coffee) . . 16'3 20'7 286'3

— Cukier (sugar) . . 8555 150*8 33 422'2 78 — H erbata ( tea) . . 4’7 8'6 72'9
272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe — 0*8 141-9 80 — Kakao (cocoa) 166'5 194 '-- 1 140'4

291
(spirits) 8 1 -8 2 — K orzenie ( spices) 19-9 13'6 144-9
Mączka zw ierzęca — — — 89 — Rośliny lecznicze . 6'3 5'4 43-6

295 -  491
(animal flour) (medicinal plants)

— Przetw ory chemicz­ 95. 97 — Żywica (resin) 91 '5 113'— 1 349-1

30014
ne (chemicals) . . 4'6 5'4 30'4 104 — Traw y morskie,

— Siarczan amonu (sul- trzcina . , , . , 46'7 22'8 193-6

299/18
phobeof ammona) ■ — — — (sea, grass, reed)

— Soda (soda) . . . — — — 117 — Śledzie (herrings) 50'1 35'2 217 4
296/1—300/2 A m o n ia k .................. — — — 127—200 — Oleje (oils) . . . 46'2 150-7 382-7

405—425
(ammonia) 128/1 — 4 — Sery (cheese) . . 2-1 1 1 15-9

— Farby  (paints)  , — — 2-5 129/1—5 — K azeina (caseine) 1'— 5'8 60'8
411/2 — Biel cynkowa . . — — — 137/2a, b — Je lita  (casings) . 4'5 38'— 158-3

4 2 9 -4 5 4
(zinc white) ♦ 143/1—3 —M uszle (shells) — — 15-2

— A rtykuły  kosm e­ 148 — Kamienie (stones) 5'6 22'— 94' —

4 6 6 -4 7 0
tyczne (cosmetics) 5'3 0'1 55'4 150 — Glinki ceram iczne 338'6 — 811-5

— Klej i żela tyna . — — 0'4 (ceramie clay)

4 9 2 -5 1 3
(glue and gelatine) 154 — Cement (cem en t) . — — o-i

— Skóry (skins) . . 15'3 0'1 20-6 156/1—2 — T alk  (talc) . . . — — 24-—
5 3 4 -5 5 9 — W yroby skórzane . 

(leather goods)
3'4 0*8 7 ' - 161 — M inerały zawier. 

bor (minerals bor)
— — 233-7



W rze­
Sierpień

Od począ­ W rze­
Sierpień

Od począ­
Poz. ta r. cel. sień tku  roku Poz. tar. cel. sień tk u  roku

Septem­ August January- Septem­ August January-
ber Septemb. ber Septemb.

170 — A rt. szlifierskie 119'3 19-9 199-8 624 — Ju ta  (jute) 0.2
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) . . . 0-9 0-6 45-3

177 Rudy różne . . . — 10-5 10-5 6 4 6 -6 4 8 — Sznury (ropes) — 28-2 81-1
(various ores) 679 W orki i bags) 74 30-5 75 -

186—188 - Smoła (pitch) . . 14 6 — 151 720, 724 — K auczuk (rubber) 78-5 63-7 452-9
198— 199 - A sfalt (asphalt) . — 6-— 34-7 715, 746 — W yroby gumowe . 1-7 12-8 66-9
200—8. a. b, c.—-W azelina (waseline) 12 5 3-8 42-3 (rubber goods)
203—204 — W osk (wax) . . 8-7 5 9 47-5 750 — Drzewo egzotyczne 8-1 40-6 218’—-
205, 214 — Tłuszcze i oleje ro ­ (exotic wood)

ślinne ...................... 213-4 149'— 1 580-6 757, 778 — W yroby z drzew a 6-5 13-1 38'8
(vegetable oils and (wood goods)
fats) 779 — Korek, wyroby 12-d 12-4 55-—

213/1—3 — Pokost (varnish) . — — 4-6 z k o r k a .................
215, 217—218— Tłuszcze zwierz. 245'9 391-2 2 298-8 (cork goods)

sur. ( raw lałs) 792, 803, 809
216 — Tran ( whale oil) . 40-5 52-9 530-8 797, 800 — T e k t u r a .................. 398 484 238-3
219 — Stearyna ( steanne) 27-3 10-1 90-1 (  pastboard)
254, 256 — Ryby i konserwy 6-5 19-6 66-1 807, 808 - F ibra (fibre) . . 12-3 14'3 112- —

rybne (fish) . . . 826 — Papier (paper) 106-5 413'6 1 607-8
25 9 -2 6 0  - Cukier (sugar) — — — 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) — n o - — 110-2
2 7 2 -2 7 3 , 276, 278 862—887 W yroby ceramiczne — 0-5 38-3

N apoje alkoholowe (ceramic goods)
(spirits) — 1-1 4 '— 8 9 6 -9 2 7 — Szkło i wyroby 7-7 4‘ — 16-5

286, 287 — O tręby i makuchy — 1-6 9-— (glass and glass
(bran & oil cakes)

969/75
ware)

293-294 /1 , 2 ,3 6 -  Ołów Head* . 10-7 — 10-8
T ytoń (tobacco) , — — — 925—981 — M etale różne . . 29-6 56-7 391-1

295/6 Siiarka (sulphur) . 23-8 17- — 122-4 (various metals)
299/18 — Soda (soda) . . — — — 927 — Żelastwo (złom) — 11-6 39- —
292—491 Przetw ory chemicz­ (scrap iron)

ne oprócz oddz. 930 965 — W yroby sta l. i że­ 186-7 129-3 1 168-3
wym. (chemicals) . 129-9 34-7 513-5 lazne (hardware) .

408 Sadze ( soot)  . . 6-5 23-6 112-2 955 - Rury żelazne . . — • — 4-1
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 -  Cyna ( tin)  . . . 25’- 128-4 278'6
423 - Farby  (paints) 17-9 15-2 158-5 977 — Miedź (copper) 217-2 292-8 2 017-5
424—427 G arbniki . . . . . 75-2 202-9 1 019-2 1037, 1098 — Masz. apar. i czę- 136-4 3-7 568-1

( tanning extracts)
3-3

ści (machinery
429, 450—454— A rtykuły  kosm ety­

czne ( cosmetics) .
4-5 35'— apparatus parts)  

Różne (various)  . 17-9 39-5 249-6
466, 470 — Klej i żela tyna . 

( glue and gelatine)
0-8 3-2 23-3

487 — Celuloid (celluloid) — — 1-2
492, 513 — 
589/1, 2 592 — 
597-605, 613 —

Skóry (skins)  . . 
W ełna (wool) . .

520-6 
22 2

546-6
145-3

2 790-7
3 323 1 Przywóz i wywóz razem

(total export and imports)
61797 6 566*1 78573*-

606 — B awełna (cotton) 3-1 6'5 70'—
622 — Tkaniny (textiles) 1-3 1'8 112

OGÓLNY OBRÓT TOW AROW Y (general goods turnover)
Wrzesień (S e p te m b e r ) ................... ....  . 1938 — 765.920-
Sierpień ( A u g u s t ) ....................................... 1938 — 741.405-5
Wrzesień (S e p te m b e r ) ............................. 1937 — 755.714-3
Od początku roku (Junuury-September) . 1938 — 6 828.1244

If II » II It • •  • 1937 — 6.733.592-8

E rra ta :
W zeszy c ie  9 za m . w r ze s ie ń  1938 r„ str . 42: —  646— 648 S zn u ry  (rop es) w  r u b ry ce  „ S ierp ień "  — je s t  28.8; p ow in n o  
b y ć  28.2;
w  z e sz y c ie  9 za m . w r zes ień  1938 r. — str . 42 — 966 1—4 C yna (tin ) w  ru b ryce  „Od p o czą tk u  roku" —  je s t  235.6; 
p o w in n o  b y ć  253.6.



Przyszło  statków  (ships incoming) W yszło statków  (ships outgoing) Sum a 
ru b r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

Kolejne 
m iejsce 
(place 

accupied)
Ogółem
(total)

w tym  zlad .
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. (.)

Ogółem
(total)

w ty m  zlad. 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) ...................................... 71 45 79.095 77 65 82.186 161,281 2
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) . . 2 2 1.564 3 1 1.564 3.128 16
A nglia ( Great Britain) . . . . . . . 20 4 42.508 23 19 51.381 93.889 0
D ania (Denmark) .................................. 77 23 60,191 84 52 65.108 125,299 4
E stonia (Estonia) .................................. 30 5 20,594 32 21 22.492 43.086 10
F in land ia  ( F i n l a n d ) .............................. 66 6 76.401 69 21 78.404 154.805 3
Francja  (Francel . . .  ................. 1 — 1.263 1 1 1.263 2.526 19
G recja  ( G r e e c e ) ...................................... 8 — 17.354 6 2 13,960 31.314 12
H olandia ( H o l l a n d ) .............................. 28 17 9.134 27 20 7.628 16.762 13
Islandia (Iceland! . . ......................... 1 — 524 1 1 524 1.048 20
Jugosław ia (Jugoslavia) .......................... 2 — 6.110 2 2 6.110 12.220 14
Litwa (Lithuania) ................................... -- ft — — — ■ — — — —
Łotwa (Latvia) ...................................... 15 5 17,213 13 3 17.001 34.214 11
Niemcy ( G e r m a n y ) .................................. 43 20 31.337 42 26 31 231 62.568 8
Norwegia (Norway)  .............................. 48 21 44.031 42 28 34.324 78.355 7
Panam a ( P a n a m a ) .................................. 2 — 1.369 2 2 1.369 2.738 17
Portugalia (Portugal) . . . . . . . . 1 — 3.688 1 — 3.688 7,376 15
Rumunia (R ou m an ia) .............................. — — — 1 1 2,673 2.673 18
Stany Zj’edn. Am. P. (U. S. A .)  . . 7 6 21 973 8 4 23,151 45.124 9
Szwecja (Sweden)  .................................. 132 40 97.343 123 90 88.360 185.703 1
W łochy ( I t a l y ) ....................................... 16 — 50.782 14 14 42,077 92.859 6
W ęgry (Hungary) ................................... — — — — — — — —

R azem  ( to ta l)  . . .

Miesiąc poprzedni (previous month) . 
Ten sam mies. 1937 (August 193?) . .
Od pocz. r. 1933 ( since beginning of 1938 J 
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937)

570 194 582.474 571 373 574.454 1.156.968 —

560
492

191
178

5S0.350
482.531

563
505

341
5?1

590.957
492.440

1.171.307 
9?4 971 __

4.751
4.171

1,813
1.771

4.746.611
4.135.830

4.757
4.187

3.038
3.010

4,765,094
4.153.777

9.511,705
8.239.607 —

U w a g i :  a) średni tonaż statku zaw ijającego do G dyn i w m. w rześn iu  1938 r, : 1.020 n. r. t,
b) średn ia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześnie w p o rc ie : 47;
c) średni postój statków  w po rc ie  60,7 godzin.

PO LSKIE PO ŁO W Y  M ORSKIE W  M-CU WRZEŚNIU 1938 R.
w /g  d an y ch  M orskiego U rzędu R ybackiego . Ilość w  kg. — W artość  w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o i o w y p r z y b r  z e ż n e

Połowy dalsze Polow y
dalekom orskie R a z e m

Hel G dynia Jastarnia 
W. Wieś

Chlapowo
K arw ia

Puck 
i w ioski

T ro ć  . . .  . . 150 150
S to rn ia  ........................... 3,180 30.850 2-000 770 7.190 1.780 — 45.770
Z i a r n i c a ........................... — 1.980 _ —. — — — 1.980
S k a r p y ................................. — 2.670 •— 1,290 — — 3.960
ś led z ie  m o rsk ie  św ieże — 870 — — — 113.890 584.520 699.280
W ę g o r z e ........................... 1.590 2,800 23 .470 5.040 7.560 — — 40,410
W ątłusze  ..................... — 3,290 — — 840 128,330 2.209 134.660
W ęg o rzy ce ......................... — 570 — — — — — i 70
C e r t y ................................ 160 — _ — __ — — 160
L e s z c z e ........................... __ — _ — 70 -- __ 70
Szczupaki ...................... 10 40 960 — 1,530 — __ 2.540
O k o n ie  ..................... 500 1,600 10 — 850 -- -- 2,960
P lo tk i ................................ — 1.090 590 — 2 870 --- -- 4,550
H o m a r y ........................... — — _ — ._ 200 _ 200
Śledzie m orsk ie  solone _ _ __ _ _ — 1.441,200 1.441.200
Gadus aeglefinus . . . _ -- — — _ — 840 840
G adus v irens . , . . _ _ — _ _ — 1.740 1.740
Scom bry  seo m b ry . , . -- — 5.780 5.780

R azem  w k g .................... 5.440 45.760 26,980 5.810 22.350 244,200 2.036 280 2.386.820

W artość w z ł................... 5.131 22.920 54,064 11.396 25.494 60.845 1.161 604 1 341.454

M iesiąc ub . w kg. . . 2.260 30.390 14.180 3,710 25.930 122.180 1.197.130 1 395.780

Razem  od pocz- v. w kg. 137 610 236-330 219.030 42-970 144.150 1 050.330 3 729.330 5 559.750



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechało W yjechało
- (passengers incoming) (passengers outgoing)

W rzesień  (September) Sierpień
(August) W rzesień (September) Sierpień 

(August)
I kl. II kh III kh Razem

[total]
Razem
(total) I kl. II kh III kh Razem 

(totali
Razem
[total)

A n g l i a ...................................... 22 58 28 108 291 39 110 541 690 474
H u l l ...................................... 10 28 — 33 51 12 30 — 42 47
L ondyn 12 35 28 75 129 27 80 541 648 427
Inne p o rty — — — .

60
111 ■— — — — —

A r g e n t y n a  . — 1 59 66 18 11 473 502 276
B uenos A ires

35
1 59 60 66 18 11 473 502 276

B e l g i a — 3 38 32 6 — — 6 14
A n tw erp ia 35 — 3 38 32 6 — — 6 l t

B r a z y l i a 1 — 19 20 76 9 — 18 27 —
Rio de  Jan e iro  
S an to s . . . . 1 - 19 20

29

47

5
4 —

15
3

20
7 —

V ictoria  . . . .
R io G ra n d e  do Sul • — T --

D a n i a ....................................... 41 90 26 157 230 24 95 57 176 215
K o p en h ag a 40 90 26 156 239 24 95 57 176 215
In n e  p o r ty 1 — — 1 — — — — — —

E s t o n i a — — — — 14 — — — — —
T a llin n  . . . — — — — 14 — — — — —

F i n l a n d i a 18 — 1 19 114 — — — — 13
H els in k i . . . . 16 — 1 17 46 — — — — 13
Inne p o rty  . . . . 2 — — 2 68 — — — — —

F r a n c j a 10 20 17 47 30 4 37 53 94 507
B oulogne su r  M er 3 — 17 20 9 — — — — —
L e H a v re  . . . . 6 20 — 26 21 4 10 53 67 441
C herbourg  . . . •— — — — — — 27 — 27 66
Inne p o rty  . . . . 1 — — 1 — — — — — —

H o l a n d i a 15 — — 15 25 — — — — 8
A m ste rd am 3 — — 3 20 — — — — 8
R o tte rd am 10 — 10 5 __ __ __ _
Inne p o rty  . . . . 2 — _ 2 _ _ — — --

K a n a d a — — 1 1 __ __ 1 327 328 55
H a lifa x  . . . . — — 1 1 — -- 1 327 328 55

L i t w a ....................................... — — — — 1 -- —- — —
K ła jp e d a  . . . . — — __- __ 1 _ _ ■__ _ —

Ł o t w a ...................................... — __ _ 3 l _ ’-- 1 1
R y g a  . . . . — — — — 3 1 — -- 1 1

N i e m c y 3 — — 3 12 -- 2 -- 2 10
H am b u rg 2 — _ 2 3 -- -- — 1.0
K rólew iec . . . . 1 — — 1 8 -- — -- — —
In n e  p o rty — — — — 1 --- 2 --- 2

N o r w e g i a ............................. — — — — 14 6 — --- 6 12
O slo  . . . . — — _ _ 4 _ _ _ 1
Inne p o rty  . . . . — — — — 10 6 — -- 6 11

P a l e s t y n a -- — __ _ __ __ __ _ _ _
H a i f a ....................................... --- — __ .... _ _ __ -- — .—

S e n e g a l  f r ................................. — _ _ 3 _ _ -- _ —
D a k a r  , _ _ 3

S t Z j  e d n. A m. R ó 1 u. . --- 82 253 335 216 — 308 952 1261 722
N ew  Y ork --- 82 253 335 216 —■ 309 952 1261 722

S z w e c j a 15 15 __ 30 80 14 — — 14 92
G o teb o rg 2 __ __ O 10 1 — — 1 6
K a lm a r . . . . ) __ --- 1 9 — — — —
M alino . . . . 1 --- -- 1 3 i — — 1 1
Sztokho lm 9 15 --- 24 42 3 — — 3 78
In n e  p o rty 2 — --- 2 16 9 — — 9 7

U r u g w a j ....................................... — — -- — — 7 — — 7 —
M ontew ideo — — — — — 7 — — 7 —

W i o c h y  ....................................... — — — — 5 — — — — 3
G enua . . . . — — -- — 5 — — — — 3

V i a  W.  M. G d a ń s k  . 1 — --- 1 27 1 — 1 2 20
W ycieczki m orskie G. A. L. — — — — 648 — — — — 648

Razem . . . 161 266 407 834 1887 129 565 2422 3116 3070

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  —  E d w a r d  H a u p t m a n

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZŁ 1 5 .—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZL 1,50

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR ZŁ 5 0 0 .— , 1 /2  STR. ZŁ 3 0 0 .— , 1 /4  STR. ZŁ 1 5 0 .— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0 .5 0  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W  UKŁADZIE 3 SZ PA L T ., TABELE W TEKŚCIE 50  0/o DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKĄ —  GDYNIA —  UL* ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 3 6 -3 6



W O R S T E D  Y A R N
EXPO RTED TO ALL PA R TS OF TH E W ORLD BY TH E MEMBERS  
OF TH E CONVENTION OF WORSTED SPINNERS OF POLAND

3. AL. KOŚCIUSZKI, LODZ, POLAND.

T E L E G R A P H IC  A D D R E S S : „F ID E S ", L O D Z . TE LE P H O N E : L O D Z  1 9 5 -0 4

SPINDLES: 400.000. EMPLOYEES: 12.000.

MEMBER-FI RMS: S. A. Allart, Rousseau & Cie, Lodz
S. A- Markus Kohn, Lodz.
S. A. Piotrkowska Manufaktura, Lodz.
Stephan & Werner, Lodz.
S. A. Łódzka Czesalnia i Przędzalnia Wełny, Lodz.
S. A. Tomaszowska Przędzalnia Wełny Czesankowej, Tomaszów Maz.
S. A. Union Textile, Częstochowa — Lodz — Lubliniec.
S. A de rindustrie Textile, Częstochowa.
S. A. C. G. Schón, Sosnowiec.
S. A. H. Dietel, Sosnowiec.
S. A- Voslauska Fabryka Przędzy Czesankowej, Filia w Białej k/Bie'ska. 
Bracia Munch, Biała k/Bie'ska.

grzeszenie Producentów 
Przędzy Bawełnianej

Sp. z o. o.

Łódz? Piotrk owska 138/140



T e l e f o n :  R a d o m  1 0 - 0 0 Adr. łelegr.: „Pewupe-Pionki'

DOSTARCZA ;

Materiały Wybuchowe do wszelkich celów.
Bezdymne Prochy Myśliwskie „Sokół" i „Kuropatwa" do nabojów śrutowych. 
Bezdymne Prochy Sportowe i proch rewolwerowy.
Bawełnę Kolodionowq.
Celuloid w płytach, prętach i rurach.
Ferromit do spawania szyn kolejowych, tramwajowych oraz żelaza profi­

lowego.
Oleum -  kwas siarkowy — mączkę fosforytową.
Celulozę sulfitową bieloną:

a) „Wiskozową" — do wyrobu sztucznego jedwabiu i sztucznego 
włókna.

b) „Papierniczą".

I IPRZEMYSŁ C H EM IC ZN Y „ B O R U T A
SP. AKC. ZGIERZ

F abryk i S p ó łk i is tn ie ją  od  roku  1 8 8 9  i p ro d u k u ją :

BARWNIKI SYNTETYCZNE (ANILINOWE)
do barwienia wełny, półwełny, lnu, jedwabiu, futer, skór, gumy, drzewa, papieru, 
past, artykułów spożywczych i tp.

ZWIĄZKI SYN TETYCZNO-ORGAN ICZN E:
Półprodukty do wyrobu barwników: anilina, benzydyna, kwas H i wiele 
innych. Dla przemysłu włókienniczego: Sulfanol B, nitrol S, betanafłol,
naftoelany, zasady naftoelanowe i ł. p. Związki zwilżające i emulgujące: 
ultramydło. Dla przemysłu gumowego: środki przyśpieszajqce proces wulka­
nizacji oraz konserwujące gumę. Do górniczych materiałów kruszących, 
nitropochodne benzenu, toluenu i naftalenu. Środki dezynfekcyjne ANNOGEN 
„ BORUTA"  CHLORAKTIN „ B O R U T A "  i CHLORAKTON „BORUTA", silne 
środki przeciwzakaźne (nietrujące, zastępujące lizol, karbol, sublimat, jodynę i t. p.) 
oraz leczące oparzenia iperytem.

KWASY I SOLE TECHNICZNE:
Hydrosulfit,.Boruta", hydrosulfit F A ..Boruta", kwas azotowy, dwusiarczan sodowy i tp. 

B I U R O  G Ł Ó W N E :
Z g i e r z ,  ulica J. Śniechowskiego nr. 30 
Skrót telegraficzny „ B O R U T A  - Z G I E R Z "
Telefony: Łódź 195-96 i 195-97, Z g i e r z  19.

SKŁADY i PRZEDSTAWICIELSTWA:
Ł Ó D Ź , ul. P io trko w ska  1 7 7 , łe le fo n  1 9 2 -1 2  
W A R S Z A W A , ul. Ż u ra w ia  2 9  m. 1, te l.  1 1 -0 3 -0 9  
B IELSKO , ul. G ra żyń sk ie g o  6 3 , te f. 2 1 -5 7  
B IA ŁY S T O K , ul. P ie ra c k ie g o  3 8 . te l. 1 1 -0 3

C Z Ę S T O C H O W A , ul. A le ja  14 , te l. 1 7 -8 0  

K R A K Ó W , ul. S m o leńsk 3 4 , te l. 1 6 3  3 6  

P O Z N A Ń , ul. S ło w a c k ie g o  3 6 , te l. 6 3 -3 9

P A Ń S T W O W A  W Y T W Ó R N I A  P R O C H U
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