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COIVEROKA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akec.

WARSZAWA, PL.MALACHOWSKIEGO 4

Telefony b5.47-46, 5.47-47
Adres telegraficzny: ,POLAMERYKA™"

GDYNIA —Dworzec Morski, tel. 39-61
KRAKOW - Rynek Gléwny 47, tel. 138-92
LWOW —ul. Kopernika 3, tel 210-29

RZESZOW — ul. Grottgera 20, tel. 3-13

LINIA' POLNOCNO-AMERYKANSKA

Gdyrra — Kopenhaga — Halifax — New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia — Dakar — Rio de Janeiro — Santos —
Montevideo - Buenos Aires —Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

Gdynia/Gdansk — New York — New Orleans —
Houston — Galveston

LINIA  PALESTYNSKA

Konstanca — Istanbul — Haifa — Pireus

WYCIECZKI MORSKIE

Flota GAL

M S ,Pitsudski”
M S ,Batory”

S S ,Polonia”

S S ,Kosciuszko’

S S ,Putaski”

4 statki motorowe w budowie

REGULARNA
KOMUNIKACJA

O KRETOWA

miedzy Gdynig, Gdanskiem a portami:

NORWEGII WSCHODN.:
Fred Olsen & Co.

Oslo oraz inne porty wschodnio-
norweskie.

Tygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

NORWEGII ZACHODN.:
Bergenske-Stavangerske

Stavanger, Bergen, Trondheim
oraz inne Zachodnio - Norweskie

porty.
Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI ZACHODNIEJ:
Baltic Line
Helsingborg, Malmo, Goteborg.

Dwutygodniowe odjazdy w obu
kierunkach.

SZWECJI WSCHODN.
| POLUDN. oraz LITWY:
Svenska Amerika Linien

Sztokholm, Kalmar, Kalskrona
Ktlajpeda.

Odjazdy co tydzieA w obu kie-
runkach.

HISZPANII, PORTUGALII,
AAAROKKA | WYSP KA-

NARYJSKICH:

Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiffs-Rhederei

Odjazdy co 14 dni

ZACHODNIEGO MORZA

SRODZIEMNEGO:
Svenska Lloyd

Porty Hiszpanii Potudniowej,
porty srédziemnomorskie Francji,

porty Wtoch Zachodnich

i Sycylii.

Odjazdy raz na miesigc w obu
kierunkach. Specjalna linia do
transportu owoc6éw potudniowych.

Rob. M. Slomcn Jr.

Odjazdy do tychze portéw z Gdy-
ni i Gdanska raz na miesigc.

WYBRZEZE ZACHODN.
STANOW ZJEDN. A. P.
Fruit Express Line
Los Angeles, San Francisco,
Portland, Vancouver, B. C,
Odjazdy do Gdyni raz na miesiac,

AMERYKI POLUDNIOW .:
Finland Syd Amerika Linjen
Den Norske Syd Amerika Linje
Rio de Janeiro, Santos, Monte-
video, Buenos Aires.

Odjazdy 3 razy na miesigc w obu
kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSK.
Gulf Gdynia Line

New Orleans, Galveston, Hou-
ston, Tampa, Savannah.

Odjazdy co 10 dni do Gdyni
i raz na miesiagc z Gdyni—
Gdanska do portéw:

Havana, ewent. Savannah, Vera
Cruz, Tampico, New Orleans,
Galveston, Houston.

AFRYKI POLUDNIOWEJ
i AUSTRALIIL

Wilh. WiS—<}tmsen

Cape Town, Fremant'e, Adelajde
Melburn, Sydney, Brisbane

Odjazdy raz na miesigc
Rederiaktiebolaget
Transatlantic

Cape Town, Algoa Bay, East-
London, Durban, Lourenco
Marques.

Odjazdy raz na m:esigc-

Poza tym przyjmuje sie towary
na konosamenty bezposrednie
do Irlandii, Kanady, U.S.A., Za-

chodniego Wybrzeza Ameryki

Pétnocnej i Potudniowej, Indii

Zachodnich, Afryki Zachéd., Za-

toki Perskiej, Indii Brytyjskich,
Azji i Australii

Zgtoszenia tadunkéw, wymiana konosamentéw, informacje

u agentow

s BERGTRANS”

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z o. o.
GDYNIA
Portowa 15, tel. 39-21

S. A.
GDANSK

Langermarkt 3, tel 225-41

Przedstawicielstwa:

WARSZAWA,

~Bergtrans”, ul. Czackiego 12, tet. 229-42

KATOWICE,

W. J. Rymarkiewicz, Krél. Jadwigi 8, tel. 301-75.

tODZ,

B. Pilarski, Wierzbowa 40, tel.

Lwow,

144-34.

G. Luft, Lwéw-Brzuchowlce, Marszatkowska, willa ,Marylka**
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Polski Slgsk Zaolzanski powrdcitdo Ojczyzny

The Polish Cieszyn Region Rejoins its Homeland

W dniu 2 (pazdziernika br., na podstawie ukitady Rzadu
Rzeczypospolitej z Rzagdem Republiki Czechostowacji, wojska,
polskie przekroczyly granice dzielagce Slask Zaolzarski od
Macierzy i prastare ziemie polskie objelty w wieczyste po-
siadanie Rzeczypospolitej Polskiej.

Rados$¢ catego narodu, iz Polacy z za Olzy powrdcili do
Polski jest tym wieksza, ze przytagczone ziemie polskie, przy-
nosza gospodarstwu narodowemu bogactwa naturalne i wy-
soko rozwiniety przemyst, wzbogacajac site gospodarcza
Polski.

Odzyskane ziemie powiekszajg zaplecze naszych portéow
morskich w zwigzku z czym port gdynski wita Slask Zaol-
zanski jako nowy potezny czynnik budowy naszej potegi
na morzu.

Znaczenie odzyskania Slaska Zaolzanskiego dla Polski
okres$lit Pan Minister Przemystu i Handlu R. P. Antoni Ro-
man, w wywiadach udzielonych prasie nastepujaco:

..Powrét Slaska Zaolzariskiego do Polski stanowi pod
wzgledem gospodarczym wydarzenie doniostej wagi i przy-
czyni sie do wydatnego wzmozenia potencjatlu gospodarczego
Polski oraz wzmocni naszg ekspansje gospodarczg. Przy-
wrécone Polsce powiaty: cieszynski i frysztacki wnoszg nam
bogaty wktad lokalnego uprzemystowienia i bogactw natu-
ralnych. Zwtaszcza w zakresie tych ostatnich n.owe obszary
wykazujag wysokie liczby produkcji, Tak wiec wydobycie
wegta w 1937 r. wyniosto 7V2 milj. ton w 16 kopalniach; pro-
dukcja za$ koksu osiagneta wysoko$é ok. 800 tys. ton w 5 ko-
ksowniach. Koks ten odznaczajacy sie specjalnymi wtasciwo-
Sciami technicznymi jest jednym z najlepszych w S$wiacie.
Umozliwit on wspaniaty rozwéj lokalnego przemystu weglo-
pochodnego i hutniczego, ogniskujgcego sie w okolicach
Trzyhca. Posiadanie tego koksu przez Polske pozwoli jej
na zaprzestanie importu, a nawet na uzyskanie pewnych nad-
wyzej eksportowych. Import koksu w r. 1937 pochtonat okoto
3 milj. z}, z czego 70% przypadto Czechostowacji. Przemyst
hutniczy charakteryzuje osiggnieta w ub. roku produkcja
stali, wyrazajgca sie kwotg ok. 700 tys. tom.*

Poza przemystem gdérniczo-hutniczym, stanowigcym trzon
przemystowy, omawianych obszaréw, istniejg i rozwijaja sie
na nich w do$¢ powaznych rozmiarach réwniez przemysty:
zelazny, chemiczny, tkacki, drzewny, budowlany i inne.

According to the agreement of the Government of the Po-
lish Republic, made with the Government of the Czechoslo-
vakian Republic, the Polish army crossed the frontier divid-
ing the Cieszyn region from the mother-country, and took
what was from time immemorial Polish land into the eternal
possession of our Republic. ,

The joy of the whole nation that the Poles from beyond
the Olisa have returned to Poland is all the greater as the
repatriated Polish territories bring to the national economy
natural riches and a highly developed industry, thereby in-
creasing the economic power of Poland.

The regained territory increases the hinterland of our
sea-ports, and for this reason we welcome this Polish land
as a new powerful element of our ,sea-power.

The importance of the Cieszyn region was explained by
Mr. Anthony Roman, President of the Board of Trade, in the
interviews which he gave to the press:

»The return of the Cieszyn region to Poland forms an
event of extraordinary importance for our national economy,
and it wil'l contribute to a pronounced increase in the econo-
mic strength of our country, and promote its greater economic
expansion. The two regained districts: Cieszyn and Frysztat,
bring us a handsome dowry of local industry and natural
riches. They show high production figures. For istance, the
extractions of coal in 1937 amounted to seven and a half mil-
lion tons from sixteen collieries, and the production of coke
to eight hundred thousand tons from five gas-works. This
coke is eminent for its exceptional qualities, and is indeed
one of the best in the world. It facilitated the splendid de-
velopment of the local coal by-prodlucts and smelting indus-
tries which are concentrated around Trzyniec. The posses-
sion of the coke will allow us to stop coke importation, and,
moreover, it will enable us to obtain some surplus fit for
export. Our coke imports cost in 1937 about 3,000,000 Zioty
of which 70% fell to the share of Czechoslovakia. The im-
portance of the iron-smelting industry is best indicated by
the steel production, which amounts to about seven hundred
thousand to.ns.”

Apart from mining and iron-smelting which are the
stapie industries of the territories under consideration there
exist and are still developing there to a fairly considerable
extent, the iron, chemical, textile, wood, and building in-
dustries.

The coke industry became also the starting-point for
(he coal by-products industry producing toluene, benzol,



Przemyst koksowniczy stat sie réwniez punktem wyj-
Sciowym dla przemystu weglopoehodnego, ktéry produkuje:
tolul, benzol, krezol, fenol, naftalen, pak, smoty, amoniak itp.
Przemyst ten ogniskujacy sie przy koksowniach stat sie jed-
nym z warto$ciowszych przemystéw Slaska Zaolzanskiego.

Przemyst chemiczny na przytgczonych obszarach produ-
kuje kwas siarkowy i solny, s6l glauberska, sode i nawozy
sztuczne.

Przytaczenie Slaska ZaolzaAskiego wywrze najwiekszy
wptyw na produkcje polskiego gérnictwa i hutnictwa. Wy-
dobycie wegla wzros$nie 0 20%, a wytwo6rczos$¢ stali o ok. 50%.

Warto$¢ odzyskania Slaska Zaolzafiskiego, dla portow
polskiego obszaru celnego, Pan Minister Roman okreslit na-
stepujaco:

wPodnies¢ musze znaczenie, jakie dla dalszego- rozwoju
naszej polityki morskiej posiada¢ moze rozszerzenie zaplecza
portéw. Wprawdzie juz i prized tym Slask Zaolzanski, jako
naturalny teren cigzenia ku naszym portom, korzystat w po-
waznym stopniu z ich ustug. Mam tu przede wszystkim na
mysli siegajacy w latach ostatnich setek tysiecy ton rocznie
import rud dla zaktadéw przemystu hutniczego oraz pirytow
dla przemystu chemicznego na Slasku Zaolzanskim, jak i sto-
sunkowo powazny eksport produktéw hutniczych. Na pod-
kreslenie zastugiwatyby réwnie przeprowadzone w ostatnim
roku z bardzo pomys$lnym wynikiem réwniez préby eksportu
przez porty polskie koksu i wegla kamiennego z kopaln, na
odzyskanych obecnie terenach.

Rzecz prosta, ze wtaczenie tych terendw polskiego ob-
szaru celnego i polskiego organizmu gospodarczego i poli-
tycznego stwarza zupetnie odmienne warunki, ktére spowo-
duja niewatpliwie znaczny wzrost zakresu i stopnia wyko-
rzystania Gdyni i Gdanska przez zycie gospodarcze nowych
czeséci Panstwa Polskiego."

COMBING, SPINNING, DOU-
BLING AND DYEING OF WOOL

cresol, phenyl, naphtalene, pitch, tar, ammonia, and so on.
This industry concentrating itself around' the gas-works grew
to be one of the most valuable industries of the Cieszyn re-
gion. The chemical industry in the incorporated territories
produces hydrochloric and suliphuric acids, soda, artificial
manures, and! sodium sulphate.

The incorporation of the Cieszyn region will have a great
influence on the production of the Polish mining and smelting
industries. Exractions of coal will increase by 20% and the
production of steel by about 50%.

The value of the regained territory for the ports of the
Polish customs district was interpreted by Mr. Roman, Pre-
sident cf the Board of Trade, in the following way:

I must point out the possible importance to the further
development of our sea-policy of the widening of the hin-
terland of our ports. However, the Ci-eszyn region, as a ter-
ritory whoise natural outlet is our ports, -enjoyed the servi-

ces of the latter to a considerable degree even before its
incorporation. Above all, there were for the Cieszyn region
ore imports, amounting in the last years to hundreds of

tons yearly for the foundries, and pirites for the chemical
industry. | should like to poi-nit cut also -a fairly considerable
export of products from the foundries. It is also interesting
to note the experiments in exporting through the Polish ports
coke and coal from the mines situated! in the now regained
territories. These experiments gave very satisfactory re-
sults.

It is evident that the incorporation of the Cieszyn region
into the Polish customs district and he Polish economic or-
ganism creates, entirely new conditions, which will undoubt-
edly lead to a remarkable increase in the participation of
Gdynia and Danzig in the econ-om-ic life of these new parts
of the Polish State".

CZESALNIE.PRZEDZALNIESKRE-
CALNIE | FARBIARNIE WELEN

UNION TEXTILE S. A

Head Office:
tODZ — CZESTOCHOW A LUBLINIEC
(POLAND)
3 mills, 100,000 spindles, 4>300,000 kg. 3 taLrylti — i00.000 wrzecion
produc'tion per y ear 4+300.000 kg produckeja rocznie
WORSTED YARNS: single, folded, PRZEDZA CZESANKOWA: poje-
fancy yarns rawwhite and dyed for we- dyncza,. nitkowana, fantazyjna, laarwiona,
aving and knitting purposes. W oollen surowa dla celéw tkackich itrykotarskich.
yarns for lian d K njtting Weiny i witdczki do rohd6t recznych.
EXPORT TO ALL COUNTRIES EXPORT DO WSZYSTKICH
OF TIIE W O RL D KRAJOW SWIATA

Export Department: CZESTOCHO WA

Telegraphic Address: ETTOM-CZESTOCHO WA

W ydziat Eksportowy: CZESTOCHO WA

Adres telegra ETTO M- CZESTOCHOW A



Otwarcie Arbitrazu Baweinianego w Gdyni

W dniu 26 wrze$nia br. w Gdyni rozpoczat dziatalno$¢
Arbitraz Bawetniany.

Na uroczysto$¢ poswiecenia gmachu arbitrazu i inau-
guracji jego drziatalnosci przybyli: p. Wiceminister Przemystu
i Handlu M. Sokotowski, wojewoda pomorski Raczkiewicz,
komisarz Generalny R. P. w Gdansku Chodaoki, dowdédca flo-
ty kontradmirat Unrug, dyrektor dep. morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu L. Mozdzenski, liczni przedstawiciele
przemystu baweinianego' z kiraju, Dyrektorzy Banku Gospo-
darstwa Krajowego z nacz. dyr. dr L. Baryszem.

Z zagranicy przybyli: Frank Parrington, v-prez.es Cotton
Ass’n Liverpool, Reiss Charles J., dyrektor Cotton Ass’n Li-
verpool, konsul Dubbers August,, naczelny dyr. I. H. Bach-
mann w Biremie, konsul dunski, cztonkowie gietdy w Bremie
— Reo6chenberg Carl, Nordmann Herman, Behr Otto, Rcese
Henri — dyr. Fratelli Zerollo Brema, konsul Strand Christo-

Grupa uceestniikéw uroczystosci poswigcenialgmachu arbitrazu
z p. Wiceministrem' Przemystu i Handlu M. Sokotowskim.

fer, dyr. linii zeglugowych Wilhelm Wilhelmson, Oslo, Carl-
son Ernst, dyr. Swedish — America Mexico Line, Gothenburg,
Brostirom Axel, przedstawiciel (.syn wtasciciela) Swedish O-
ri-ent Line.

.Minister Przemystu i
pesze nastepujacej tresci:

Handlu A. Roman nadestat de-

,,Nie mogac osobiscie przybyé¢ do Gdyni na dzisiejsza uro-
czystos¢, przesytam ta drogag najlepsze zyczenia pozytecznej
pracy. Wierze, ze dalsza dziatalno$¢ Zrzeszenia Interesentow
Handlu Baweing, jak tez i dziatalno$¢ Arbitrazu gdynskiego,
beda jednym jeszcze dowodem, ze potrafimy organizowac
nasz handel zagraniczny i zdobywaé¢ nalezne nam miejsce

w handlu $wiatowym™.
(—) Antoni Koman.

Roéwniez szereg pokrewnych instytuicyj zagranicznych
nadestato' depesze gratulacyjne. Miedzy innymi: Ame-
rican Cotton Shippers Asociaton, New Orleans Cotton
Exchange, Manchester  Cotton  Asociation, Rotterdam

Cotton Association, Galveston Cotton Exchange, szereg linii
zeglugowych, zainteresowanych w przewozie baweiny, oraz
firmy zagraniczne, prowadzace handel baweing. Ogo6tem na-
deszto od instytucji zagranicznych 23 depesze. Z kraju na-
destat depesze Prezes Banku Gospodarstwa Krajowego Gen.
Dr Roman Gorecki.

Inauguracyjne przemoéwienie wygtosit prezes Zrzeszenia
Interesentow Handlu Baweina w Gdyni Gen. Dr Feliks Ma-
ciszewski:

»PozwoliliSmy sobie zaprosi¢ tak dostojne i liczne grono
gosci, gdyz uroczysto$¢, ktérg dzisiaj obchodzimy nie ma je-
dynie charakteru lokalnego, ale ma donioste znaczenie dla
powaznego odtamu zycia gospodarczego Polski. Otwarcie w

dniu dzisiejszym instytucji arbitrazowej dla baweiny jest za-
konczeniem pracy organizacyjnej polskiego handlu bawetnga.
Nie potrzebuje Szan. PaAstwu wyjaénia¢, jakie znaczenie ma
bawetna jako' surowiec dla gospodarstwa krajowego. W ystar-
czy, ze przypomne cyfry: 84.000 ten baweiny sprowadzanej
rocznie przez Gdynie, surowiec podstawowy dla 1.800.000
wrzecion bawetnianych, zatrudnienie dla 150.000 robotnikéw,
roczna warto$¢ produkcji wiékienniczo-bawetnianej okoto poél
miliarda ztotych, surowiec dla artykutéw pierwszej po $rod-
kach spozywczych potrzeby najszerszych warstw ludnosSci.
To tez nalezyte zorganizowanie polskiego handlu tym surow-
cem ma pierwszorzedne znaczenie dla gospodarstwa Polski.

Podstawga dla stworzenia i organizacji krajowego handlu
bawetng byto w pierwszym rzedzie zbudowanie polskiego
portu. Nalezyte jednak wykorzystanie tego portu byto za-
leznym od powotania catego szeregu specjalnych organizacji
handlowych. Zbudowano wiec wielkie magazyny bawetniane,
powotano do zycia domy skiadowe, bankowe, powstaty pol-
skie zaktady spedytorskie, wzglednie istniejagce przystosowaty
sie do ekspedycji baweiny, powstaty samodzielne polskie pla-
cowki handlu bawetng a zagraniczne domy handlowe potwo-
rzyty agentury w Polsce, utworzono pierwszg polskag linie
okretowga 'bawetniang, ktéra bedzie zaczatkiem dalszych linii.
Wreszcie zgodnym wysitkiem wszystkich zainteresowanych
w handlu bawetng, a wiec przemystu witékienniczego, kra-
jowych i zagranicznych firm handlujgcych baweing, ekspe-
dytoréw, instytucji bankowych i ubezpieczeniowych utwo-
rzono Zrzeszenie Interesentéw Handlu Baweing, ktére majac
za cel usprawnienie handlu tym surowcem zorganizowato
i powotato do zycia Instytucje arbitrazowg. Powotanie tej in-
stytucji da zainteresowanym mozno$¢ autoryzowanego spra-
wdzania gatunkéw nabywanej baweilny, umozliwi w razie
sporu rozstrzygniecie go na miejscu, bedzie z czasem oriento-
waé nabywcéw o cenach i koniunkturze Swiatowej bawetny
i niewatpliwie rozwinie sie w petna gietde towarowa dla ba-
wetny.

Utworzenie tej instytucji nie byto rzeczg tatwa, gdy sie
zwazy, ze jeszcze przed paroma laty caly handel baweing
odbywatl sie poza granicami panstwa jedynie za pos$redni-
ctwem agentéw zagranicznych domoéw handlowych. Trzeba
byto nietytko stworzyé podstawy materialne, wyszkoli¢ fa-
chowcéw, utozy¢ iprzepiisy i regulaminy, ale nadto trzeba by-
to pozyskaé zyczliwo$¢ i 'zaufanie dla tej instytucji drugiej
strony kontrahentéw, dostawcéw zagranicznych. Totez chciat-
bym na tym miejscu wyrazi¢ imieniem naszego Zrzeszenia
serdeczne podziekowanie tym wszystkim Wtadzom, instytu-
cjom i osobom, ktére sie do powstania polskiego arbitrazu
przyczynity. W pierwszym rzedzie nalezy sie wdziecznos$é
Wiadzom rzagdowym, ktére odrazu wykazaly petne zrozu-
mienie dla naszych poczynah i nie szczedzity pomocy w prze-
prowadzeniu zamierzenia, dajagc rdwniez znaczng pomoc ma-
terialng w celu zapewnienia bytu Instytucji. Réwniez szcze-
g6lne podziekowanie nalezy sie Bianlkowi Gospodarstwa Kra-
jowego, kitéry nie tylko znaczng pomoc pieniezng, ale bar-
dzo wydatnag wispéipracg przyczynit sie do powstania i orga-
nizacji nowej instytucji. Wreszcie musze z prawdziwym za-
dowoleniem stwierdzi¢, ze u zainteresowanych instytucji za-
granicznych znalezliSmy nie tylko catkowite zrozumienie dla
naszych wusitowan stworzenia Wtiasnej organizacji polskiej
dla handlu bawetng, ale otrzymaliSmy najzyczliwszg pomoc
przy wyszkoleniu fachowcéw, organizowaniu technicznym
i opracowaniu regulaminéw.

Obecno$¢ na dzisiejszej uroczystos$ci dostojnych przed-
stawicieli naszych W#tadz, tak liczny wspdétudziat wszystkich
sfer zainteresowanych i stworzenie nalezytej podstawy ma-
terialnej w postaci tego gmachu daje nam pewno$¢, ze nowa
ta Instytucja spetni poktadane w niej nadzieje i w krétkim
czasie rozwinie sie na miare Swiatowga".



Wnetrze magazynu bawetnianego

Nastepnie ks. biskup Dominik dokonat aktu liturgiczne-
go, poswiecenia gmachu Arbitrazu. Po pos$wieceniu gmachu,
w imieniu Rzagdu Rzeczypospolitej wygtosit nastepujace prze-
mowienie p. Wiceminister Przemystu i Handlu M. Sokotow-
ski:

.Przed miesiagcem miatem moznos$¢ bra¢ udziat — w za-
stepstwie Pana Ministra Przemystu i Handlu — w uroczy-
stoSci poswiecenia pierwszej pochylni w Polsce do budowy
statkbw morskich oraz w uroczystosci potozenia stepki pierw-
szego budowanego na stoczni krajowej statku morskiego.
Uroczysto$¢ ta miata gtebokie symboliczne znaczenie, gdyz —
jak to miatem mozno$¢ woéwczas juz zaznaczyé — akt ten
by realizacjg zapowiedzi Pana Ministra Rrzemyistu i Handlu,
iz jego resort dotozy wszelkich staran, by Gdynia, jako port
narodowy, stata sie nie tylko miejscem przetadunku towa-
row, lecz réwniez siedzibg przemystéw portowych oraz sie-
dzibg i centrum handlu zamorskiego.

PosSwiecenie pochylni i zalozenie stepki byto stwierdze-
niem realizacji zapowiedzi Pana Ministra Przemystu i Han-
dlu, dotyczacej uprzemystowienia Gdyni, gdyz niewatpliwie
powstanie stoczni do budowy statk6w morskich w Gdyni
i jej dalszy rozwdj stanowi punkt wyjscia dla powstawania
w Gdyni catego szeregu przemystéw pomocniczych, a w dal-
szym etaipie — coraz szerszego uprzemystowienia tego portu
i miasta.

W dniu dzisiejszym mam zaszczyt ponownie przemawiaé
w zastepstwie Pana Ministra Przemystu i Handlu, ktéry ku
-swemu wielkiemu zalowi nie mogt wzigé osobiscie udziatu
w dzisiejszej uroczystosci, bedacej realizacjg drugiej zapo-
wiedzi Pana Ministra Przemystu i Handlu, mianowicie wyte-
zenia przez jego resort wszystkich sit celem mozliwie szyb-
kiego uhandlowienia Gdyni.

Gmach arbitrazu baweinianego w Gdyni, ktéry witasnie
przed chwilg zostat poswiecony i oddany do uzytku, stanowi
widomy dowdd, iz Gdynia, jako port i miasto portowe, krok
po kroku osiagga nowe zdobycze i nowe pozycje w swoim
rozwoju. Uruchomienie instytucji arbitrazu baweiny, jakie
w dniu dzisiejszym uroczys$cie obchodzimy, posiada dla Gdyni
szczeg6lnie donioste znaczenie. Stanowi ono bowiem jedng
z koncowych faz procesu przekierunkowamia na witasny port
przez polskich importeré6w przywozonej do kraju bawetny
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oraz wazny etap w uniezaleznieniu sie od zbednego obcego
posrednictwa, z drugiej za$ strony — jedno z pierwszych
ogniw w procesie realnego uhandlowienia Gdyni i stworzenia
z niej wielkiego centrum naszego handlu zamorskiego.

Instytucje arbitrazu bawetnianego w panstwach zachod-
nich powstawaty nie od razu, lecz byty raczej wynikiem dtu-
goletnich stosunkéw handlowych pomiedzy eksporterami i im-
porterami tego surowca. U nas arbitraz powstat znacznie
szybciej — jako przeszczepienie na nasz teren i przejecie or-
ganizacji, istniejacej juz od dawna na Zachodzie, a niezbed-
nej w handlu bawetna.

Mito mi stwierdzi¢ i podkres$li¢ z catym uznaniem, ze ini-
cjatywa stworzenia arbitrazu baweinianego w Gdyni wyszia
od gdynskich sfer gospodarczych, majgcych styczno$¢ z im-
portem baweiny. W stosunkowo krétkim czasie uzyskata ona
zrozumienie w sferach przedzalniczych #tédzkich i wkrétce
petem — pnzy silnym poparciu i wydatnej pomocy Minister-
stwa Przemystu i Handlu, Banku Gospodarstwa Krajowego,
izb przemystowo-handlowych w Gdyni i Lodzi oraz sfer prze-
dzalniczych todzi — zostata (zrealizowana w formie arbitrazu
gdynskiego, ktérego egzystencja opiera sie na wzniesionym
i przed chwilg wtasnie poswieconym gmachu gietdy bawetnia-
nej. W ten sposéb funkcjonowanie arbitrazu bawetnianego
w Gdyni jest catkowicie zapewnione i opiera sie na zupeinej
samowystarczalnosci.

Jednocze$nie pragne podkresli¢, iz rowniez dzieki wydat-
nej ipomocy Ministerstwa Przemystu i Handlu jak i zaintere-
sowanych kot gospodarczych zostato umozliwione szkolenie
juz od szeregu lat odpowiedniego personelu kwalifikacyj-
nego’ dzieki czemu instytucja arbitrazowa, rozpoczynajgca
oficjalnie w dniu dzisiejszym swe czynnosci, rozporzadza juz
takze odpowiednim i wyszkolonym personelem.

Gdynia przetadowuje obecnie okoto 100 tys. ton rocznie
bawetny, gdy w 1929 r. przetadowywata zaledwie 205 t, w
1932 r. — 27 tys. t, a w 1935 r. — 84 tys. t rocznie. Liczby te
Swiadcza wymownie o atrakcyjnosci portu gdynskiego, jako
miejsca przetadunkowego. Swiadczy o tym réwniez fakt, iz
przez port gdynski przechodzi takze bawetna tranzytowa..

Nie watpie, iz kierownictwo instytucji arbitrazu bawet-
nianego w Gdyni dotozy wszelkich staradn i uzna za swdj
punkt honoru, by arbitraz baweiniany w Gdyni, ktéry w
dniu dzisiejszym rozpoczyna oficjalnie swoje funkcje, a ktory
powstatl po arbitrazach baweinianych w Liverpoolu, Bremie
i Havrze m—=nie tylko doréiwnat tym instytucjom pod wzgle-
dem skrupulatnosci, doktadnosci i fachowos$ci funkcjonowa-
nia, lecz by zastuzyt w opinii $Swiatowej na ubieganie sie
0 pierwsze miejsce pod wzgledem uzyskanego zaufania
1 powagi.

Tego zycze z catego serca w imieniu Rzadu Rzplitej tej
nawej placowce portu gdynskiego".

Ostatnie przemowienie wygtosit dyrektor naczelny B. G.
K. Dr L. Barysz.

Po uroczystos$ci poswiecenia goscie zwiedzili gmach ar-
bitrazu i zapoznali si¢ z jego urzadzeniami, a po potudniu
podejmowani byli obiadem na statku transatlantyckim ,Pit-
sudski".

Wieczorem w salonach Panstwowej Szkoly Morskiej od-
byt sie reprezentacyjny bal.

W dniu nastepnym gos$cie zagraniczni i krajowi zwiedzili
polskie wybrzeze.

| BRULL

Cloth Manufacturers
POLAND - tel. 28-60, 28-61 28-62, 28-63
kilids
and Gentleman's

BIELSKO

WTe produce all of woollen goods for Ladles

wear

and wollen materials for Flags wlute and 111 all colours



Zagadnienie przemystu okretowego w Polsce

Dazenie do stworzenia krajowego przemystu okretowego
datuje sie od roku 1926. W roku tym powstata Stocznia Gdyn-
ska, ktéra pomimo najwiekszych wysitkow jej twércow nie
zdotata jednak odegra¢ wiekszej roli w naszym zyciu
morskim.

Szybki roz.w6j Portu Gdynskiego oraz zwigzana z tym
potrzeba statego zwiekszania tonazu naszej floty handlowej,
zwrdcity wreszcie uwage spoteczenstwa i sfer rzadowych
na konieczno$¢ porzucenia dotychczasowej biernosci w zakre-
sie budownictwa okretowego i przejécia do realnych czynéw.

Pierwszym krokiem w tym kierunku, dajgcych rekojmie
wprowadzenia sprawy na wtasciwe tory, stato sie przejecie
Stoczni Gdynskiej przez koncern Wspdélnoty Intereséw, ktd-
ry — jak wiadomo — przystgpit juz do szybkiego realizowa-
nia swych zamierzen, budurjagc na nowym terenie Stoczni po-
chylnie, na ktorej zostata juz podjeta budowa statku zamé-
wionego przez ,Zegluge Polska". Fakt ten nalezy powitaé
ze szczeg6lnym uznaniem, gdyz $wiadczy on, ze o$rodek dy-
spozycyjny, jakim jest w tym zakresie Departament Morski.
Ministerstwo Przemystu i Handlu, doceniajagc nalezycie do-
niosto$¢ sprawy stworzenia krajowego przemystu okretowego,
udzielito nowopowstatej placowce swego poparcia.

Taki stan rzeczy pozwala przypuszczaé, ze Stocznia
Gdynska opierajac sie na coraz szerszym programie budowy
rozwinie sie nalezycie i w przysztosSci przyczyni sie do wy-
datnego zwiekszenia naszego tonazu okretowego, budowanego
w kraju wysitkiem polskiego robotnika.

Jednym z zasadniczych postulatow, wysuwanym przez
czynniki zainteresowane budowg statkéw morskich, jest wa-
runek, ze statki budowane w kraju muszg odpowiadac stat-
kom budowanym zagranica nie tylko pod wzgledem jakosci,
lecz réwniez i pod wzgledem ceny. ,

W obecnym jednak czasie, gdy. nasze budownictwo okre-
towe stawia zaledwie pierwsze swoje kroki — nie majac
przy tym nalezycie zorganizowanego zaplecza poddostaw-
czego — spetnienie tego postulatu jest dosy¢ trudne, ponie-
waz krajowy przemyst poddostawczy nie bytby w stanie do-
stosowa¢ sie do cen praktykowanych przez przemyst za-
graniczny.

Przyczyn tego zjawiska nalezy szukaé¢ w fakcie, ze zagra-
niczny przemyst poddostawczy dzieki wieloletniej i statej
wspoétpracy ze stoczniami swych krajow dostarcza materiaty
po. cenach specjalnych, n,ie pozostajagcych w zadnym stosunku
do cen rynkowych.

Poza tym, je$li chodzi o dostawy przemystu zagranicz-
nego dla krajowych stoczni, korzystajagcych z prawa sprowa-
dzania potrzebnych materiatéw bez cta, to wspomniana oko-
liczno$¢ doznaje tym wiekszego, pogorszenia, ze zagraniczny
przemyst przy tego rodzaju dostawach korzysta w swych
krajach ze wszystkich przywilejéw transakcji eksportowych,
podczas gldy dla przemystu krajowego dostawy te nie stano-
wig eksportu i w zwigzku z tym kalkulujg sie znacznie
drozej.

W tych warunkach,, je$li sie dagzy do stworzenia witasnego
przemystu okretowego, ktdory miatby by¢ oparty na dosta-
wach krajowego przemystu poddostawczego, nalezatoby
przede wszystkim zréwnac¢ szanse krajowego dostawcy zprze-
mystem zagranicznym, przez zastosowanie do tego rodzaju
dostaw wszystkich przywilejéw przywiazanych do eksportu,
a mianowicie: pomocy eksportowej, ulgowej taryfy kolejo-
wej i zwolnienia omawianych transakcji od optaty podatku
obrotowego.

Co wazniejsze, takie zatatwienie sprawy rozwigzatoby
jednocze$nie kwestie dostaw krajowego przemystu poddo-
stawczego dla stoczni w Gdansku, ktére — jako potozone na
polskim obszare celnym — zdawatoby sie powinny by¢ réow-

niez obstugiwane przez przemyst krajowy. Z praktyki jednak
wiemy, ze wskutek wspomnianego, prawa sprowadzania z za-
granicy materiatéw bez cta, stocznie w Gdansku sg dla prze-
mystu krajowego niedostepne i to nawet w tych wypadkach,
gdy budujg okrety dla polskiej floty morskiej.

Kwestia dostaw dla stoczni w Gdansku tym wieksze ma
dla nas znaczenie, ze udostepnienie ich dla krajowego prze-
mystu poddostawczego, poza znacznym zwiekszeniem zatrud-
nienia w kraju, przyczynito by sie réwniez do nastawienia
odno$nych zaktadéw krajowych do potrzeb stoczni, co w na-
szych warunkach dla sprawy stworzenia krajowego prze-
mystu okretowego jes.t szczegblnie wazne.

Pod tym wzgledem majg rowniez duze znaczenie dosta-
wy krajowego przemystu dla stoczni zagranicznych buduja-
cych statki polskie. Dlatego tez nalezatoby wszelkimi sposo-
bami dazyé¢ do tegOi, aby obecnie stosowane w odno$nych
umowach klauzule o pierwszeAstwie przy takich dostawach
krajowego przemystu poddostawczego staty sie realnym i re-
spektowanym przez strone obowigzujgcym warunkiem.

W zakonczeniu niniejszych rozwazan nalezatoby réwniez
wspomnieé, ze za konieczno$cig rozbudowy wtasnych stoczni
opartych o mocne zaplecze dobrze zorganizowanego krajowego
przemystu poddostawczego przemawiajg nie tylko przyto-
czone argumenty natury gospodarczej, lecz rowniez i wzglad
takiej wagi jak obronno$¢ kraju. W tych warunkach mozemy
przypuszczaé, ze kwestia stworzenia wtasnego przemystu
okretowego stanie sie obecnie jednym 2z naczelnych haset
nowej polityki przemystowej i w zwigzku z tym nalezy sie
spodziewaé¢ juz w najblizszym czasie przej$cia w tej dziedzi-
nie do realnych czynéw.
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Gdynia jako osrodek przemystowy

Oblicze przemystowe Gdyni rézni sie nieco od oblicza
innych os$rodkow przemystowych, podobnie jak Gdynia, jako
jedyne polskie miasto portowe, rézni sie od innych miast w
Polsce. Przemyst gdynski staje sie bowiem coraz bardziej
wyrazem potrzeb miasta portowego, stanowigcego wazki in-
strument w polskiej polityce morskiej. Rzecz jasna, ze do-
tychczas caly nacisk kitadziono na port sam w sobie. Dzi$
nadchodzi czas, aby pomys$le¢ o rozbudowie tego portu w sen-
sie jak najintensywniejszej jego eksploatacji i, wzorujac sie
na zagranicy, uprzemystowi¢ go tak dalece, jak pozwolg na
to warunki gospodarcze, polityczne itdi.

Przemyst nie rozwingt sie dotychczas w Gdyni do tego
stopnia, aby mozna byto o nim méwié¢ jako o o$rodku prze-
mystowym. Uprzemystowienie Gdyni nalezy do przysz-
tosci i to przysztosci mozliwie niedalekiej, jesli zarébwno pan-
stwo jak i spoteczenstwo nalezycie rozwaza korzysci, jakie
powstaé moga dla kraju przez industrializacje Gdyni. Mé6-
wigc tedy o Gdyni jako os$rodku przemystowym mamy na
mysli warunki, jakie po temu nastrecza sport, mamy na mys§lI
najblizszg przysztos$é.

Zanim dojdziemy do potraktowania Gdyni, jako przysz-
tego osrodka przemystowego Polski nad Battykiem, zapoznaé
sie wyipada tym, co dzi$ sobg przedstawia Gdynia pod wzgle-
dem przemystowym.

Opierajac sie na Swiadectwach przemystowych, wyku-
pionych przez przedsiebiorstwa przemystowe i rzemie$lnicze
za ostatnie cztery lata, stan przemystu i rzemiosta w Gdyni,
z podziatem na branze, ilustruje nastepujgca tabela:

L A T A

Rodzaj przedsiieb. 1937 1936 1935 1934
Przemyst 469 387 308 256
mineralny 23 28 >8 9
metalowy 64 64 44 33
chemiczny 16 15 9 5
spozywczy 61 62 52 48
drzewny 15 11 6 9
budowlany 87 88 79 55
graficzny 13 11 9 9
rolniczo-handl. 10 9
inny 180 99 101 88
Rzemiosto 1.100 1.009 918 593
piekarstwo, cukiern. 56 53 42 31
rzeznietwo 94 54 - 77 30
krawiectwo, modn. 149 127 162 99
Szewstwo 84 85 96 48
fryzj. i zakt. kosm. 159 143 101 83
zakt. fotograficzne 40 37 22 19
$lusarstwo, blach. 81 68 73 53
kowalstwo 21 25 17 12
zeganm. i zaki. opt. 30 25 18 12
grawer. i wyr. stempli 2 2 4 2
kotodziejstwo i bedn. 8 5 8 5
zdunstwo 12 15 16 10
stolarstwo 70 78 57 44
malarstwo 58 71 39 19
tapicerstwo 14 10 11 7
pralnie biel. 33 35 18 27
murarstwo 27 36 22 17
szklarstwo 21 18 14 6
czapnictwo i kapel. 17 14 10 10
szwalnie bielizny 21 9 6 4
przewozn. (furm.) 18 19 24 11
brukarstwo 2 1 3 3
kusnierstwo 1 8 4 -
ciesielstwo 5 8 6 _
introligatorstwo 2 1 3 -
siodlarstwo 3 5 2 41
kc'szykarstwo 1 2 -
inne 59 53 53 —
Ogoétem: 1.569 1.396 1.216 849

Z tabeli tej wynika, ze przedsiebiorstwa, tak przemy-
stowe jak i rzemiedinicze, wykazuja statg tendencje rozwoju.
W zrost tych przedsiebiorstw w poréwnaniu do roku 1934 wy-
raza sie w roku 1937 liczbg 84,8°/0, przy czym wzrost prze-
mystu wynosi 83,2%, a rzemiosta 85,4%. Jezeli wezmiemy
pcd uwage, ze wskaznik wzrostu ludnoéci Gdyni w tym sa-
mym okresie czasu wyraza sie liczbg 131,7%, to stwierdzi¢
nalezy, ze przemyst i rzemiosto w Gdyni nie nadazajg za
wzrostem ludnos$ci, a wiec na tym polu istniejg dalsze moz-
liwosci rozwoju, gdyz ilos¢ podmiotéw stwarzajgcych po-
trzeby, a wiec luldizi, wzrastajg szybciej niz ilos¢ warsztatow
pracy produkujacych $rodki do zaspakajania tych potrzeb.

Przemyst w Gdyni rozwija sie w trzech kierunkach, sta-
nowiagcych odrebnosci miasta portowego. Wyrazem tych od-
rebnosdci jest nastawienie przemystu, rozwijajacego sie pcd
katem widzenia:

a) potrzeb miasta i najblizszego regionu (powiaty przy-

legajagce do obszaru miejskiego);

b) potrzeb rozwijajacego sie handlu zaopatrywania okre-
téw (handel shipchandlerski);

c) wiekszych mozliwosci eksportu gotowego produktu
na $wiatowe rynki zamorskie, tudziez reeksportu pro-
duktu: po jego uszlachetnieniu.

Lwia cze$¢ istniejagcych juz zaktadéw przemystowych

i rzemie$lniczych rozwineta sie pod naciskiem potrzeb miasta
oraz najblizszego regionu. Sa to przewaznie mate przedsie-
biorstwa przemystowe i rzemiesSinicze, obliczone na zbyt
miejscowy lub najblizszej okolicy, a zwigzane w pierwszym
rzedzie z budownictwem na terenie miasta czy portu, tudziez
potrzebami zycia codziennego.

W zwiagzku z nieustajgcym rozwojem portu, a w nastep-
stwie tego zwiekszajacymi sie z roku na rok dostawami na
okrety, zawijajagce dc portu,, powstato kilka przedsigbiorstw
przemystowych, ktérych produkcja jest z goéry nastawiona
w pierwszym rzedzie na rynek dostaw okretowych (rynek
schipchandlerski). Najwazniejsze z zaktadéw przemystowych
tego typu sa nastepujace:

1) Fabryka Leperti Hempel Sp. z 0. odp. w Gdyni, pro-
dukujgca farby, pokosty, lakiery okretowe itp. wedtug pa-
tentu dunskiego;

2) Fabryka: jam ‘6w, sokéw, marmelad oraz r6znego ro-
dzaju przetworow owocowych i jagdd, nalezgca do firmy
,,Balta“ w Gdyni zaopatrujgcej okrety.

Osobng dziedzine stanowi w Gdyni przemyst oparty na
przerobie surowcdw zamorskich, wzglednie ich uszlachetnie-
niu. Przemyst ten obliczony jest tak na potrzeby rynku kra-
jowego, jak i eksport. Stanowi on grupe przemystu, ktory
usadowit sie na terenie portu, najczesciej bezposrednio przy
basenach portowych luib w ich poblizu, aby mieé¢ tatwy do-
step do urzadzehA portowych, badZz przy imporcie surowca,

Zatadunek lokomotyw czeskich na statek do Mandzurii



badz tez eksporcie gotowego produktu, czy to w gigb kraju,
czy zagranice. Wymieniony rodzaj przemystu stanowi fa-
brykacje na wielkag skale i jest w rekach kapitatu czesciowo
krajowego i czesciowo zagranicznego. Przemyst ten repre-
zentowany jest w Gdyni przez nastepujace gatezie:

a) przemyst ryzowy

b) " ttuszczowy i olejarski
c) " farmaceutyczny
d) » rybny
e) " spozywczy w ogd6lnosci
f) " okretowy.
Przemyst ryzowy reprezentowany jest przez jeden za-
ktad — +tuszczarnie Ryzu Spdtka Komandytowa w Gdyni.

Teoretyczna zdolno$¢ przetwércza zaktadu wynosi do 150.000
ton rocznie. Produkcja oparta na przemiale ryzu surowego
(nietuszczonego) importowanego z Indyj Brytyjskich, bez-
posrednio z portow Bassein, Moulmain, Rangoon. W prak-
tyce tuszczarnia przerabia rocznie 30—40% teoretycznej
zdolno$ci przerobu. Maksymalny przeréb surowca wyni6st
w roku 1931 ca. 75.000 ton, czyli 50%.

Gtownym produktem +tuszczarni Ryzu jest ryz polero-
wany oraz glazurowany wszelkich gatunkéw; produkty ubo-
czne natomiast stanowig maka ryzowa, grysik i puder ryzo-
wy oraz maka ryzowa pastewna.l)

Import ryzu surowego (niewytuszczonego oraz wytusz-
czonego w btonce) do przerobu w krajowych tuszczarniaeh,
gtéwnie w tuszczarni gdynskiej, przedstawia sie nastepujaco:

Lata  Przez Gdynie 00 Przez Gdarisk Go Caly import
1935 41.996 8 89 8 4.775,3 10,2 46.772,2
1936 49 021 5 90,4 5.264,1 9,6 54.285,7
1937 38.000,8 80,3 9,365,6 19,7 47.366,4
Catly import surowca ryzowego przychodzi do Polski
morzem przez porty polskiego obszaru celnego. Powyzsza

tabela uwidacznia, w jakim stopniu Gdynia i Gdansk biorg
udziat w przywozie ryzu surowego.

Eksport gotowych produktéw tuszczarni z uwzglednie-
niem: krajow przeznaczenia, tudziez drog. ktérymi eksporto-
wano ilustruje nastepujgca tabela:

Z Wsxz Ogotem i
L ?Zymﬂg V\ﬁéﬂgﬁ p%odu— Droga Drogfi morska
i . rzez o rzez
% yzZowa  ryzowe ladowa  didiek 70 Gpdynie ®
1935 8.855,2 5.809,3 14,664.5 7.962.0 958,3 6.5 5,744,2 39,1
1936 9.562,8 5 266,4 14.829,2 5.352.1 808,9 54 85035 57,3
1937 4.678,5 5,921,5 10.600,0 3,238,3 1.529,8 14,4 5,031,9 55,0

Z zestawienia tego wynika, ze w ciggu ostatnich trzech
lat morzem wychodzi przecigtnie 59,1% produktéw tuszczar-
ni, a ladem 40,9%. Gtoéwnymi odbiorcami produktéw ryzo-
wych sa: Czechostowacja, Anglia, Niemcy oraz kraje skan-
dynawskie. ROznica miedzy importem ryzu surowego, a eks-
portem produktéw ryzowych stanowi pozycje konsumowane
w kraju.

Przemyst tluszczowy i olejarski reprezentowany jest w
Gdyni przez wielkie przedsiebiorstwo typu portowego pod
nazwg Zaktady Przemystu Tiuszczowego i Olejarskiego
,uUnion" Sp. Ake. w Gdyni, nalezagce do miedzynarodowego
koncernu Unilewer-Schicht. Fabryka stanowi ostatni wyraz

*) Przemyst ryzowy w Polsce znajduje sie w reku jednej grupy
przemystowcéw, posiadajgcej gtowny zaktad fabryczny w Gdyni pod
nalzwg Spoétka Komandytowa w Gdyni ,tuszczarnia Ryzu', gdzie

przerabia sie lwig cze$¢ surowca. Biuro sprzedazy i zakupu tego
zaktadu znajduje sie w Krakowie.

Austriacka Spoétka Akcyjna
N/6slauska Fabryka
Przedzy Czesankowej

Filia w Biatej wojew. Krakowskie

techniki w przemyéle olejarskim. taczna pojemno$¢ maga-
zynoéw przeznaczonych dla surowca oraz makuchéw wynosi
ponad 20.000 m3. Teoretyczna zdolno$¢ przetwoércza zaktadu
wynos,i rocznie do 100.000 ton réznego rodzaju nasion
oleistych.

Produkcja opiera sie na przerobie szeregu surowcOw
i nasion oleistych pochodzenia zar6wno zagranicznego, jak
i krajowego. Gidwnymi surowcami przerabianymi przez za-
ktad sag: siemie Iniane, kopra, soja, nasiona palmowe, seza-
mu itp. Z surowcow tych produkuje sie réznego rodizaju
oleje, w dwdch trzecich techniczne i w jednej trzeciej jadal-
ne; produkt uboczny stanowig makuchy.

Uruchomienie wielkiego przedsiebiorstwa w Gdyni, spo-
wodowato skierowanie niemal catego importu surowcow ole-
istych na port gdynski, a ponadto zredukowato import do
Polski ttuszczéw i olejow roslinnych w stanie gotowym. Po-
nadto rozpoczety zostat eksport produktow gotowych fabry-
kacji gdynskiej. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze zar6wno za-
kup surowca, jak i zbyt produktéw gotowych, koncentruje
sie w Gdyni.

Na przemyst farmaceutyczny skitada sie przedsigebiorstwo
przemystowe pod nazwg R. Barcikowski w Poznaniu, Filia
w Gdyni. Przedsiebiorstwo to posiada w porcie gdynAskim
szereg, potrzebnych dla jego dziatalnosci przemystowej urza-
dzen, jak krajalnie, suszarnie, proszkarnie itp.

Produkcja opiera sie na przerobie réznego rodzaju ziét,
korzeni itp. wegetabili pochodzenia gtéwnie zagranicznego,
obliczonych na potrzeby rynku krajowego* oraz eksport. Pro-
dukt fabryki stanowi podstawe do wyrobu medykamentow.

O rozwoju tego przedsiebiorstwa i jego dziatalnosci eks-
pansywnej diowodzg liczby: w roku 1934 warto$¢ eksportu

osiagneta sume ca. zt 25.000,—, a w trzy lata pd6zZniej, to
znaczy w roku 1937 juz zt 360.000,—, czyli 15 razy wiecej.
B K
(C. d. n)

PRZEMYSt DRZEWNY
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EWA TSUG-STEDTIGER - Helsinki

Posrednictwo panstw trzecich
w handlu zagranicznym Finlandii

Finlandie mozna uwaza¢ za duzg wy-spe, bo bezwzgledna
wiekszo$¢ jej handlu zagranicznego odbywa sie za posred-
nictwem catego szeregu portéw potozonych wzdtuz brzegéw
Zatoki Finskiej lulb Botnickiej. Minimalny import i eksport
odbywa sie przez granice lagdowg rosyjska i szwedzka. Ten
ostatni — szwedzki ruch — nosi charakter czysto lokalny
i nie posiada zadnego wiekszego znaczenia dla og6lnego han-
dlu zagranicznego Finlandii.

Do roku 1918 tj. do osiggniecia swej niezalezno$ci panst-
wowej, Finlandia byta w znacznej mierze zalezna od po-
$rednictwa zagranicznego w swym handlu. Przyczy-
ny tego nalezy szuka¢ nie tylko w potozeniu geograficz-
nym Finlandii — daleko od Zrddet surowcowych i oSrodkdéw
konsumcyjnych — lecz réwniez (i przede wszystkim) w bra-
ku wtasnej floty handlowej, w $cistym tego- stowa znaczeniu.

Dzi$, dzieki niebywatej w jej historii aktywnos$ci gospo-
darczej jej ekspansji morskiej i przemystowej, Finlandia
usamodzielnita niemniej jak 85 % importu i 94 % eksportu,
bo 15% importu i 52% eksportu odlbywa sie za posrednict-
wem panstw trzecich, tj. Finlandia w wiekszo$ci wypadkow
sprzedaje i kOpuje bezpo$rednio (do czy z rynkéw produk-
cyjnych lub konsumcyjnych).

Z tych powyzszych liczb procentowych wynika, ze Fin-
landia zdotata dla swego eksportu nawigzaé¢ bezposredni kon-
takt ze Zrodtami kon-sumeyjnymi, lecz w dziedzinie importu
jeszcze liczy sie w pewnej mierze z pos$rednictwem rak trze-
cich. Chociaz procenrtowo$¢ tego ostatniego posrednictwa wy-
daje sie na pierwszy rzut oka stosunkowo duza, jednak anali-
za charakteru poszczeg6lnych artykutdw potwierdza przy-
puszczenie, ze chodzi tu gtéwnie o artykuty ,masowe"”, ktére
dochodzg do konsumenta za posrednictwem panstw trzecich.

Zaliczane sg do tych artykutéw przede wszystkim tyton,
pewne towary kolonialne, kawa, skéry surowe, bawetna su-
rowa, surowce witokniste inne, jak weina i len, oleje mine-
ralne, kukurydza i pszenica, metale, kauczuk etc.

Do artykutéw nieobjetych posrednictwem zalicza sie
wegiel, tkaniny, przedze wetniang i bawetniang, napoje al-
koholowe, otreby, make pszennga, zyto, barwniki etc.

Na pierwszym miejscu wsrdd posrednikéw po stronie im-
portu Finlandii, znajduje sie oczywiscie Anglia (oleje, ba-
wetna, wetna, skory surowe, towary kolonialne i owoce). Po-
Srednictwo- to przedstawia dzi§ warto$¢, ktéra przekracza
'h miliarda fmk. Na drugim miejscu stojg z natury rzeczy

S/s ,,KoSciuszko"™ podczas postoju przy Dworcu Morsk. bierze bunker

Niemcy (towary kolonialne, nawozy sztuczne, zboze, skoéry).
Dalej idzie Szwecja (sam-ochody, metale, wyroby witékniste),
Dania, Holandia, Belgia, i Szwajcaria. Po$rednictwo tych
panstw obejmuje przede wszystkim towary pochodzace
z St. Zjedn. A. P., Brazylii, Argentyny, Egiptu, U. P. Afr.
Indii BrytyjSk-iej, Chin, Japonii, Rumunii, Grecji oraz
z Polski. Z Szwajcarii pochodzi pos$redni (buchatteryjnie)
import nawozéw sztucznych pochodzenia norweskiego (sale-
tra norweska).

Jak juz zaznaczono Finlandia zdotata prawie ze w zupet-
nosci unikngé¢ posrednictwa w swym eksporcie. Wpiyneta na
to przede wszystkim centralizacja handlu zagranicznego w
rekach bardzo powaznych central s-przedazy (np. Fifski Zwig-
zek Papierni, Finski Zwiaze,k Wtascicieli Tartakéw, Finski
Zwigzek Celulozowy etc.), ktore posiadaja statych przedsta-
wicieli w najwazniejszych osrodkach konsumcyjnych w Eu-
ropie i p-oza Europg. Wyeliminowanie posrednictwa w eks-
porcie nastgpito gtownie w dziedzinie celulozy, m-asy drzew-
nej, tektury, pozostaty udziat -posrednictwa przedstawia sie:
drzewo — Belgia 2%, Anglia 4%, kopalniaki (0,3%), pa-
pieré6wka (1.3%), f-orn-iery i dykt (7%), szpulek (7%), masta,
wieprzowiny, jaj, boréwek. W dziedzinie papieru jest po-
Srednictwo jeszcze stosunkowo- powazne — 17% — i obej-
muje reeksport do takich rynlk-6w jak Batkany, Portugalia,
pewne pozaeuropejskie ryniki — Lewant oraz kolonie an-
gielskie.

W eksporcie Finlandii zajmuje naturalnie Anglia pierw-
sze miejsce jako posrednik (reeksporter), ktére jednak ogra-
nicza sie prawie wytacznie do -produktéw drzewnych i pa-
pierniczych. Na drugim miejscu w reeksporcie stoi Szwecja
(gtéwnie w dziedzinie papieru, drzewa, zelaz-a, skér surowych
i futerkowych.) Na trzecim o-becnie miejscu stojg Niemcy,
ktore zajmuja sie posrednictwem przede wszystkim papieru.
Reeksport ,finski" Holandii i Norwegii ogranicza sie réwniez
w gtéwn-ej mierze do papieru, za$ Danii réwniez w dziedzi-
nie drzewa. Znamiennym jest. wtadnie zmniejszenie sie zna-
czenia Niemiec j-ako reeklspo-rtera towaréw finskich, i zajecie
przez Anglie i Szwecje miejsc kierowniczych w tej dziedzi-
nie. Jeszcze temu lat 10 po-siadaty Niemcy bezwzgledny mo-
nopol w reeksporcie towardéw finskich do rynkéw zamor-
skich, dzi$ zajmuja trzecie miejsce. — Wzgledy polityczne —
wspdtpraca ,nordycka", oraz rola Anglii w dziedzinie eks-
portu finskiego — wptynety niekorzystnie na stan posia-
dania Niemie-c w towaréw fifnskich.

Wymieniamy tu ponizej szereg najwazniejszych rynkéw
konsumujacych wyroby fifiskie za posrednictwem reeksportu.

Rynek % posredniotwa
U. P. Afryki 54
Brazylia 55
Argentyna 20
Indie Bryt. 83
Mosambik 44
Chiny 95
Australia 61
Chile 83
Urugwaj 48

W ostatnich czasach zwrécono uwage na koniecznc-$¢
dalszego w tej dziedzinie zmniejszenia posrednictwa w eks-
porcie do panstw potudniowej Ameryki. W tym zakresie
wykonuje ,Finland Syd-Ameryka Linjen" pionierska prace.
Dzieki planowej pracy w S$cistym kontakcie z organizacjami
eksportowymi linia ta po-waznie rozwija swojg dziatalno$¢



na korzy$¢ ekspansji handlowej Finlandii w tej czesci Swia-
ta. Natomiast nie wykazuje Finlandia dotychczas zadnego
wiekszego zainteresowania w kierunku zmniejszenia pos$red-
nictwa do rynkow batkanskich, Chin, lewantyAskiego etc.
Badane sg natomiast mozliwos$ci zwiekszenia bezposredniego
handlu z Atryka Potudniowa i Ameryka Srodkowa. Zdaniem
obserwatoréw istniejg niemate szanse wyeliminowania ob-
cego posrednictwa do tych rynkow.

Rozbudowa floty handlowej Finlandii i sieci przedsta-
wicielstw jej czotowych organizacji eksportowych zagranicg
wptynie napewno na dalsze zmniejszenie si¢ udziatu panstw
trzecich w posrednictwie tutejszego eksportu. Natomiast po-

Srednictwo w dziedzinie importu zawsze bedzie zaleze¢ od
zagranicznych karteli, trustéw etc., ktére bezwzglednie maja
niekorzystny wptyw na mozliwosci wyeliminowania reeks-
portu.

Charakterystycznym jest, ze dotychczasowe zmniejszenie
sie posrednictwa obcego w dziedzinie eksportu Finlandii na-
stapito wytgcznie dzieki prywatnym wysitkom tutejszych
sfer gospodarczych, bez. zadnego udziatu czynnikéw panstwo-
wych. Dopiero w ,ostatnich czasach zauwazono pewnag ak-
tywno$¢ rzadowa w kierunku utatwiania inicjatywie pry-
watnej w jej dazeniach (fundusz morski, kredyty i gwaran-
cje eksportowe, wspétpraca ubezpieczeniowa, etc.).

Rynki frachtowe w okresie naprezenia politycznego

W okresie naprezenia politycznego, potgczonego z grozbg
wybuchu wojny, najwieksze zmiany na rynkach frachtowych
nastapity na morzach europejskich: Morzu Péinocnym i na
Battyku. Na tych morzach sytuacja polityczna najwiekszy
wywierata wptyw na transporty morskie.

Towarzystwa asekuracyjne podniosty stawki ubezpiecze-
niowe w do$¢ wysokim procencie; z chwilg, gdy w dniu
22. VIII. ibr. stawki wynosity 0.125%, to w dniu 28. IX. br.
2—3% i 3. X. br. — 2—3%.

Zarbwno armatorzy, jak i zatadowcy okazywali niepew-
no$¢ i tranzakcje nie chetnie byty dokonywane. W Gdyni i w
Gdansku w tym okresie zmalato zapotrzebowanie na tonaz
pod tadunki importowe, gdyz czechostowackie wieksze zamo-
wienia na rude i inne surowce hutnicze byty odwotane.

Rynki frachtowe na Dalekim Wschodzie i w portach La
Platy w tym okresie doznaly niespodziewanego ozywienia.
Z Potudniowej Ameryki i Argentyny kierowane byty duze

transporty kukurydzy do Europy. Na Dalekim Wschodzie
mimo wyzszych stawek frachtowych, zapotrzebowanie tonazu
byto bardzo duze, specjalnie dla przesytek po$piesznych.

Po czeSciowym zatatwieniu konfliktu europejskiego na
morziu Pétnocnym i na Battyku wystgpito bardzo znaczne za-
potrzebowanie tonazu pod tadunki. Wykonywane byty liczne
transporty, ktoére op6znity sie na skutek naprezonej sy-
tuacja politycznej. Pozatym duze zapotrzebowanie sezonowe
pod) wegiel 1 drzewo.

Stawki za tadunki, wobec zapotrzebowania tonazu, zwyz-
kowaty w poréwnaniu do okresu przed kryzysem politycz-
nym.

Mimo, zdawatoby sie, zatatwienia obecnego kryzysu po-
litycznego, catkowita normalizacja rynku frachtowego jeszcze
nie nastapita.

W Gdyni i Gdansku notowane jest ozywienie.

P. K. O.

PEWNOSC -

ZAUFANIE

PrzVv J11 11J O wkiacly oszczednosSciowe od 1 ziotego.

P1OW 3d 2zZ1
Ubezpioac’:l
chl’cltw 1cl

(jrw él1cluUtlijo

rachunki

Z O S 1 1 ¢l zycie gospodarcze

Wktady i rachunki
Obrét roczny
Klientow

czekowe.

na zycie na najdogodniejszych warunkach.
wszelkie czynno$ci bankowe szybko i solidnie.

tajemnice wkladow.

kraju kredytem diugoterminowym.

zt  1.037.000.000

............... ,» 34.500.000.000

3.555.000

Centrala P.«. O. Warszawa, Jasna 9.
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Lwow, to6dz, Poznan, Wilno
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Praca polskiej floty handlowej w 3 kwartatach b.r.

Statki polskich przedsiebiorstw zeglugowych przewio-
zty ogétem w 9-ciu miesigcach br. 1.237.403,2 ton, w tym
.w imporcie 344513,1 ton, w eksporcie 801.963,6 ton, w tran-
zycie 6.530 ton i w przewozie miedzy portami obcymi
84.397.5 ton. W pordwnaniu do tego samego okresu roku
ubiegtego og6lne przewozy wzrosty o 53.929 ton (r. 1937 —
1.183.474,5), w imporcie udziat polskiej bandery powiekszyt
sie o 6.735,1 ton (r. 1937 — 337.780,1 ton), w eksporcie za$
o 151,6 ton (r. 1937 — 801.832 ton). Tranzyt morski i prze-
wéz miedzy portami obcymi wzrést o 47.065 ton (r. 1937 —
43.862.5 ton).

W poszczegbdlnych miesigcach przewozy na statkach
pod polskg banderg przedstawialy sie nastepujgco:

r. 1958 r. 1937
ton ton
styczen 110.594 110.969
luty 118.616 112.596
marzec 119.696 131.595
kwiecien 128.961 123.058
maj 147.524 131.276
czerwiec 154.996 134.501
lipiec 165.712 151.824
sierpien 139.825 145.228
wrzesien 171.479 142.427
t.237.405 1.183.474
Udziat poszczeg6lnych polskich towarzystw zeglugo-

wych w pracy polskiej floty handlowej wyrazit sie w na-
stepujacych cyfrach:

Statki Zeglugi Polskiej przewiozty ogétom 655.367, ton
towaréw, co oznacza spadek o 47.4205 ton w poréwnaniu
do togo samego okresu roku ubiegtego, w ktérym prze-
wieziono na statkach tego towarzystwa 702.788 ton.

Poniewaz w rb. ,Zegluga Polska" zwigkszyta swéj to-
naz o 2.000 DW, motorowce ,Rozewde" i ,,Oksywie" prze-
wozy zdawaloby sie powinny ulec zwigkszeniu. Spadek
ttumaczy sie zmiang strukturalng przewozéw trampéw to-
warzystwa. O ile w ubiegtym roku statki przewozity to-
wary masowe jak kostke granitowa ze Szwecji i inne, to
w tym roku nastgpito przejscie na przewéz towaréow wie-
cej wartoSciowych, drobnicy.

Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe przewiozto
na swoich statkach 87.136 ton, wobec 84.573 ton w tym sa-
mym okresie roku ubiegtego.

Przy obliczaniu przewozu tadunkéw na statkach Linii
Zeglugowych ,Gdynia — Ameryka" stwierdzimy wyjatko-
wy wzrost cyfr przewozu za ten okres, ktéory wynosit
118.454 ton, wobec 47.262 ton w r. 1937. Wzrost ten ttuma-
czy sie, jednak tym, iz w obliczeniach przewozéw za rok
ubiegty nie uwzgledniono przewozéw towarzystwa na linii
palestynskiej, oraz przewozéw na statkach charterowanvch
na linii meksykanskiej i potudniowo-amerykanskiej.
»,Polsko-Skundynawskiego
nastapit wzrost

statkach
»Polskarob"

W przewozach na
Towarzystwa Transportowego
z 349.051 ton na 576.445 ton.

W zrost ten spowodowany zostal uruchomieniem nowe-
»Robur VII", oraz wykorzystaniem tonazu przy
niemieckiego do portéow

Przewozy te spowodo-
obcymi.

go statku
przewozach wiegla angielskiego i
obcych w podrézach powrotnych.
waty réwniez wzrost przewozéw miedzy portami

STOCZNIA GDYNSKA S. A

TH li!'2 W GDYNI, UL WASZYNGTONA NR 3. TH ],

wykonuje budowe

| naprawe stat-

kow towarowych, pasazerskich, ho-

lownikéw, pogtebiarek i t. p.

Stocznia posiada pochylnie do budowy statkow,

diugosci 125 m.,

dok ptywajacy o nosnosci 2.500

ton, zéraw ptywajagcy o nosnosci 60 ton.



MUIM frachtdéowr

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej —za miesiqc wrzesienn 1938 roku

Naprezona sytuacja polityczna wywarta swe pietno na
ksztattowanie siie rynku frachtowego gdynsko-gdanskiego:

mianowicie frachtowanie tonazu we wszystkich dziedzi-
nach napotykato na ogromne trudnoéci, gdyz armatorzy
decydowali sie na frachtowanie swego tonazu do i z po-

tudniowo wschodnich portéw battyckich, specjalnie z Gdy-
ni i Gdanska, tylko w wypadkach, gdy ich statki byty
w pozycji prompt. Wskutek tego stawki frachtowane pod-
skoczyty znacznie wzwyz. | tak gdy ptacono w ostatnim
tygodniu wrze$nia za statek 2000 tons z Gdanska do G6-
teborga sh. 5/—, dzien pézZniej za tg samg wielko$¢ ptaco-
no sh. 6/—. Jak juz wspomnieliSmy frachtujagcy byli zmu-
szeni ptaci¢ za statki w pozycji prompt przynajmniej o
1/— sh. wiecej, a z frachtowaniem na dalsze terminy woleli
odczeka¢ wyjasnienia sie sytuacji politycznej,

Drzewo.

W pierwszej potowie wrze$nia eksport drzewa do An-
glii byt do$¢ ozywiony podczas gdy z poprzednio wspom-

nianych powodéw, eksport w drugiej potowie miesigca

prawie Zze ustat.
Do Londynu ptacono:

za D /B /B e . — sh. 26/—
Battwood Net

za drzewo twarde obrzynane . — sh. 45/—
Battwood Gross

za drzewo twarde nieobrzynane . _ sh. 50/—
Battwood Gross
Do Hullu:

za D/B/B — sh. 30/—
Battwood Cross

za drzewo twarde obrzynane . . . . . . — sh.48/—

za drzewo twardenieobrzynane — sh. 53/—
Do Tynedock:

28 D /B /B s — sh. 33/—
Do portéw zaeli. wybrz. Garston i Perston:

28 D /B B s _ sh. 40/—
Do Manchester i Liverpool:

Z@ D /B /B [ et _ sh. 38/—

Poza tym wspomnie¢ nalezy o zafrachtowaniu okoto

1000 faths. do Gandawy po. sh. 30/—.

Pierwsze dni paZzdziernika wykazaty dalszy wzrost
stawek frachtowych, ktéra to tendencja utrzyma sie nie-
watpliwie do listopada.

zagiowce.

Niepewny stan polityczny spowodowat  réwniez
i w dziedzinie frachtowania matego tonazu pewien zastoj,
podczas gdv w7 pierwszej potowie wrze$nia zanotowaé byto
mozna do$¢ zywy eksport makuchéw do Danii, za ktére
ptacono Rmk. 4,75 do Rmk. %— do jednego portu potozo-
nego nie dalej na péinoc jak Aarlms. W drugiej potowie
miesigca jednakze stawki poszty znacznie w gore a podaz
tonazu zmalata.

Wspomnieé nalezy o zafrachtowaniu 400 to. zboza do
Aalborg po Rmk. 5—. Poza tym odprawiono caly szereg
mniejszego tonazu z tadunkiem drzewa do Kopenhagi
i portow prowincjonalnych, o wielkos$ci ca 60 stds. za kto-
re ptacono sh. 25/— za std. Réwniez odprawiono caty sze-
reg matych statk6w do prowincjonalnych portéw Holandii,

ktére szty na poczet kontraktow zawartych na wiosne b. r,
po Hfl. 15—.

boze.

We wrze$niu eksport zboza ozywit sie. Niestety juz
w ostatecznej dekadzie stawki podskoczyty z sh. 3/3 na
3/6 i 3/9 hamujac przez to czeSciowo eksport.

W pierwszych dniach pazdziernika stawdu spadty na
sh. 3/— gold do sh. g\ 3/3 i nalezy przypuszczaé, ze na tym
poziomic utrzymaja sie do listopada.

W zwigzku ze .specjalnymi warunkami sprzedazy do
Belgii, wyeksportowano do Belgii (Antwerpii) wieksza
ilo§¢ zboza (zyta i jeczmienia) po stawce wyzej wspom-
nianej. Eksport zboza polskiego do Niemiec na zasadzie
kompensacji jest regulowany przez ,Rechsgetreidestelle”,
ktéry to urzad przez swoje organy blizniacze podstawia
tonaz, gdyz eksporterzy polscy sprzedali, f. 0. b. Zaréwno
klarowanie jak i frachtowanie tego tonazu powierza sie
wytacznie firmom niemieckim.

W egiel.

Jak juz poprzednio wspomnieliSmy, eksport wegla wy-
kazat pewne ozywienie. Stawki frachtowe uplasowaty sie
powyzej poziomu ubiegtego miesigca za wyjatkiem ostat-
niego tygodnia wrze$nia, wykazujg tendencje stata. Na
0og6t ptacono z Gdyni/Gdanska do Danii sh. 5/— do 5/6.

Do Potudniowej Szwecji sh. 53 do 6/—.
sh. 6/6 do 71—, do Bordeaux sh. 7/6 do 8/—.

W pazdzierniku stawki frachtowe p6jda lekko wzwyz,
po czym od potowy listopada niewatpliwie lekko opadng.

Do Rouen

Zrzeszenie Eksporterow

Wyrobow Widkienniczych

w Bielsku
ul Marszatka Pitsudskiego 4

obejmuje przemyst wiékienniczy wyrobéw czysto

wetnianych meskich i damskich, towaréw mod-

nych, tkanin bawetnianych, Inianych, konopnych,

jutowych, przedzy wetnianej i Inianej, wetnia-

nych kapeluszy i stozkéw pluszéw i sztucznych
barankow.

W sprawach eksportowych, nawigzania kontaktu,

informacji o specjalnych wyrobach, uzyskania

zastepstwa itp. prosimy sie zwraca¢ do wyzej
podanego. Zrzeszenia.

Zrzeszenie Eksporterow Wyrobow

Widkienniczych, Bietsko, Pitsudskiego 4

Association of Exporters of Textile
Goods,

embraces the textile industry, manufacturing pu-

re wool, men’s and ladies goods, novelty articles,

cotton, linen, hemp and jute materials, wool and

cotton yarn, woolen hats and stumps, velvet and
artificial lamb furs.

In export matters, in order to establish connec-

tions, to secure information as to special articles,

to get agencies etc. please get in tanch with the
abone named Association.



wiadomosci

W SPRAWIE TYMCZASOWEGO UREGULOWANIA KOMU-
NIKACJI KOLEJOWEJ NA OBSZARZE SLASKA ZAOL-
ZANSKIEGO ORAZ ZE SLASKIEM ZAOLZANSKIM

W komunikacji towarowej pomiedzy stacjami oraz punk-
tami granicznymi potozonymi na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej i na obszarze W. M. Gdariska a stacjami Slaska Za-
olzaniskiego stosuje sie tamane obliczanie przewoZnego w ten
sposéb, ze na odcinku pomiedzy stacjami Slagska Zaolzah-
skiego a dawnymi punktami granicznymi pod Cieszynem
i Zebrzydowicami, stosuje sie taryfy kolei czesko-stowackich
przewidzianych dla obrotu wewnetrznego na odcinku za$ po-
miedzy dawnymi punktami granicznymi pod Cieszynem i Ze-
brzydowicami a stacjami oraz punktami granicznymi potozo-
nymi na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej i na obszarze
W. M. Gdanska — taryfy P. K. P. cze$¢ | B i cze$¢ Il zeszyty
1 i 2 oraz taryfy wyjatkowe zeszyt 6 oznaczone symbo-
lem ,w*“ i ,g“.

Obszar waznosci taryf specjalnych tuta wyjatkowych ta-
ryfy towarowej P. K. P. obowiagzujgcych od i dc' wszystkich
stacyj rozszerza si¢ na dawne punkty graniczne pod Cieszy-
nem i Zebrzydowicami. Obszar waznos$ci taryf specjalnych
i wyjatkowych o ograniczonym obszarze nadania lub prze-
znaczenia, albo o ograniczonym jednym i drugim obszarze
rozszerza sie odpowiednio na dawne punkty graniczne pod
Cieszynem i Zebrzydowicami, jezeli zostaly spetnione wa-
runki stosowania tych taryf oraz zachowany zostat w przewi-
dzianych tych taryfach kierunek przewozu.

Wyzej wskazanych zasad nalezy przestrzega¢ analogi-
cznie przy stosowaniu taryfy czesko-Stowackiej. Dla importu
i eksportu przez porty Polskiego Obszaru Celnego moze by¢é
stosowana polsko-ezeskcstowacka taryfa portowa wedtug sta-
nu z dnia 1 pazdziernika 1938 r. w komunikacji towarowej

Rok zat6z.: 1863 Rok zat6z.: 1863

Przedzalnia Weiny
Czesankowe]

MARKUS KOHN

Spoétka Akcyjna

Lo6dz, ul. £gkowa Nr 5

tet. 110-22,146-63,116-05, 130-37
Przedzalnia w Pabianicach 116-66
Przedzalnia przy ul. Leonarda 1 170-07

Przedza czesankowa w ga-
tunkach merynosowych
I szewiotowych na cele
tkackie i trykotazowe
w sStanie surowym
i Darwionym

- -
pomiedzy stacjami potozonymi na obszarze Rzeczypospolitej
Polskiej i na obszarze W. M. Gdanska a stacjami Slaska Za-
olzanskiego dopuszcza sie uzywanie tylko wewnetrznych li-
stow przewozowych naktadu polskiego.

W komunikacji towarowej pomiedzy stacjami potozony-
mi na Slasku Zaolzariskim a zagranica z wyjatkiem Czecho-
stowacji — zaréwno w przej$ciu bezpos$rednim jak i w tran-
zycie przez obszar Rzeczypospolitej Polskiej oraz obszar W.
M. Gdanska jakoitez przez Czechostowacje i inne kraje obo-
wigzujg taryfy wedtug stanu z dnia 1 paZzdziernika 1938 r.
jednakowoz taryfy bezposrednie (zwigzkowe) majg zastoso-
wanie tylko wtedy, jezeli przewidziane dla przewozu w tych
taryfach przej$cia graniczne sg otwarte. W komunikacji to-
warowej pomiedzy stacjami Slaska Zaolzariskiego a Czecho-
stowacjg stosuje sie taryfy czesko-stowackie wedtug stanu
z dnia 1 pazdziernika 1938 r. jednakowoz z tamanym obli-
czeniem przewoznego od lub do punktéw stycznych poisko-
czeskostowackich.

WEGIEL | MIAL Z ZAOLZIA.

Przy przewozie ze stacyj Slaska Zaolzahnskiego wegla
i miatu z p-oz. 250 K. t. nalezy stosowaé taryfy obowigzu-
jace od kopali potozonych na terenie G. Slaska i Zagte-
bia Dabrowskiego (Grupa WK taryf Zeszytu 1 Tar. Tow.).
Moze by¢ przy tym stosowana polsko-czechostowacka ta-
ryfa towarowa wg stanu z dnia 1. 10. 1958 r.

OBNIZENIE STAWEK PRZEWOZOWYCH DLA TLUSZ-
czOW W RUCHU TOWAROWYM MIEDZY PORTAMI
GDYNIA/GDANSK | CZECHOSLOWACIJA.

Z waznoscig od 20. 9. 38 rozszerzona zostata taryfa
artykutowa Nr 41 dla tluszczéw i olejow czesko-polskiej
tar. dla komunikacji z portami morskimi 11)3 wazna
w obu kierunkach). To rozszerzenie odnosi si¢ do artykutu
sadto wieprzowe, dla ktorego stosuje sie w ruchu z nizej
wymienionymi stacjami nastepujace staw/ki:

Berehoyo B — 4200/3120
Cesky Tesin B — 2790/2100
Melnik B — 3400/3i40
Pardubice B — 3050/2760
Teplice—Sanov B — 2900/2620

Zaktady Przemystu Witdkienniczego
C. G. Schon

Spoétka Akcyjna
w Sosnowcu
Przedzalnia Welny Czesankowej
Firma egzystuje od 1815 r.

Czesalnia i

Imm FRATE mmmm

1 HNKO s.A, BIELSKO

BIURA SPRZEDAZY:

Warszawa, Ttomackie L. 1

L o6dz Traugutta L. 1
Katowice Wawelska L 4
Poznanh Stary Rynek L. 6
Lwoéw Kazim. Wielk. 20-22
Krakow Sienna L 3

Biatystok Marsz. Pitsudskiego 33



OBNIZENIE PRZEWOZNEGO ZA CYNK, OLOW | MIEDZ
W KOMUNIKACIJI POMIEDZY GDYNIA/GDANSKIEM A
CZECHOSELOWACIJA.

Z waznoscig od 20 wrze$nia 1938 c rozszerzona zostata
taryfa artykutowa nr 32 polsko-czechostowackiej taryfy
ila komunikacji z portami morskimi cze$¢ 11)6 na cynk,
rowniez cynk osadowy punktu EI, oléw punktu FI oraz
miedZ punktu B. Obnizenie tego przewozZnego przedsta-
wia nam nastepujace zestawienie:

Povrly El 2010 1840
Fi 2010 1820
Stod B 2960 2680
Et 2580 2310
EIl 2580 2270
Strandice EIl 2750 2410
Fl 2750 2370
Usti nad Labem El 2080 1900
Zavratec-—Tremouice El 2760 2420
Fl 2760 2380
Zarnovica B 3120 2820
OBNIZENIE STAWEK FRACHTOWYCH DLA SZKLA
DETEGO Z CZECHOSLOWACIJI DO PORTOW
GDANSK/GDYNIA.
Obnizono stawki frachtowe dla szkia detego pozycji

B-2a, b taryfy art. Nr 106 Il1/5 czesko-polskiej taryfy dla

komunikacji z portami Gdansk)Gdynia. Od stacji Dubna-
ny oblicza sie nastepujace stawki:
1) dla szklg detego w skrzyniach, koszach Ilub becz-

kach (B2a) 3490 lic., wzgl. 3080 hc. za 100 kg przy

zaptacie za 5 wzgl. 10 t;

2) dla szkta detego opakowanego papierem lub luzem
utozone w sianie, stomie itp. (B2b) 3010 wzgl.
2580 hc. za 100 kg- przy zaptacie za 5 wzgl. 10 t.

Obnizka ta wazna jest od dnia 20 wrze$nia 1938 r.

ZNACZNE OBNIZENIE FRACHTOW WYWOZOWYCH
DLA PSZENICY RUMUNSKIEJ.

Frachty wywozowe dla pszenicy zostalty w Rumunii
z waznos$cig oddnia 20. 9. 58 znizone o 50%. Ta daleko-
idgca obnizka obowigzuje do dnia 15 grudnia 1938 r. Po-
niewaz obnizka to obowigzuje réwniez przy wywozie
pszenicy rumunskiej przez suchg granice, nalezy sie spo-
dziewa¢ wzrostu tranzytu przez porty polskie.

POTANIENIE PRZEWOZNEGO DLA PAPIERU DRZEW-
NEGO DRUKOWEGO PRZEZNACZONEGO DO
WYWOZU MORSKIEGO.

Dla wywozu morskiego papieru drzewnego drukowego,
a mianowicie rotacyjnego i ptaskiego pozycji 1011 obowig-
zywata dotychczas taryfa specjalna PN-20, przy czym prze-
wozne obliczano wedtug klasy 10 a tub b. W obliczaniu
przewoznego nastapito z wazno$cig od 21 pazdziernika br.
potanienie za przewéz ponad 32i km. PrzewoZne oblicza
s'¢, jak nastepuje:

Za odleglo$¢ do 320 km wedtug kllasy 10 a lub b

dawniej obecnie
km za 5t za 10t za5t za 10t

gr 8r gr gr

321 —330 416 310 416 306

331—540 425 316 425 306

341—350 433 522 455 306

351 —360 442 328 442 506

361—370 450 554 450 306

371—380 458 540 458 306

381—390 467 346 467 306
931—590 stopu, od 475 od 352
do 596 do 438

Przy odlegtosciach ponad 591 km oblicza sie w przy-
sztosci przewozne wedtug klasy 12 g lub b.

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA BLOKOW ITD., ZELA-
ZA FASONOWEGO | STALI ITD., BLACHY, PLYT ITD.
PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ GDYNIE/GDANSK.

Taryfa specjalna PM — 34 ma w'azoo$¢ dla blokéw
podwalcowanycli, keséw, rygli itd. zawartych w pozycji
taryfowej 1203, oraz dla zelaza i stali sztabowej i fasono-
wej pozycji taryfowej 1204 a, b, ¢ jak réwniez dla blachy
i ptyt zelaznych i stalowych itd. poz. tar. 1205 a, b, ¢ kla-
syfikacji towarowej. Wyzej wymienione towary moga by¢
w przyszto$ci nadawane na stacji Radomsko, przy czym
obliczany jest fracht 207 gr wzgl. 173 gr wzgl. 138 gr przy
przewozie 5 i wzgl. 10 t wzgl. 15 t.

POTANIENIE PRZEWOZNEGO DLA OLEJU KREOZOTO-
WEGO |IMPORTOWANEGO PRZEZ GDANSK/GDYNIE.

Za przesytki oleju impregnacyjnego i kreozotowego,
ktére zostaja nadane w czasie od 21. 10. do 31. 10. 38 na
polskich  kolejowych stacjach portowych, oblicza sie
przewozne wedtug klasy 12 a, b na podstawie nowej ta-
ryfy wyjatkowej pk-17, o ile stacjami przeznaczenia sg
nastepujace stacje kolejowe: Dziedzice, Minsk, Molodecz-
no i Zadwérze. W wypadku nadania tych przesytek na-
dawca winien na liscie przewozowym umiesci¢ nastepu-
jaca uwage: ,Towar do zuzycia w zakladzie impregnacyj-
nym odbiorcy".

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA WAPNA GASZONEGO
PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ GDYNIE 1 GDANSK.

Wapno gaszone z pozycji 212 klasyfikacji towarowej
oblicza si¢ od dnia 15 paZzdziernika 1938 r. wedtug taryfy
wyjatkowej pli-12. Stawka przewozowa od stacji Kielce
przy wywozie morskim przez Gdymje i Gdarisk wynosi
87 gr za 100 kg przy zaptaceniu 10 t przy jkazdej prze-
sytce.

Ajhi....iiii m i iii g u Wi ou tin..m i

Spotki
M. Silbersteina w tod zI

Piotrkowskiej Manufaktu ry
W PIOTRKOWIE

Akcyjne

Zarzqd t6dz, Piotrkowska 40

Przedzalnie Baweiny
i Welny Czesankowej,
Tkalnie, Bielnik, Far-
biarnia iWykonczalnia

Sktady:

H w Warszawie
w Poznaniu
w Katowicach
we Lwowie
w Gdansku



Barki wiélane z cukrem przy nabrzezu Polskim

TARYFA TOWAROWA CZESC Il ZESZYT 3
(TARYFY SPECJALNE PM))

Z waznos$cig od dnia 23 wrze$nia 1938 r. zostata wiaczo-
na do wykazu stacyj przy ktérych znajdujag sie huty ze-
laza i stali (zatagcznik nr 1) oraz do wykazu stacyj przy
ktérych znajduja sie zaklady metalurgiczne (zalgcznik
nr 2) stacja Rozwadéw. Wymienione =zatgczniki ograni-
czaja stosowanie taryf specjalnych PM w obrocie z porta-
mi morskimi w Gdyni i w Gdansku wytgcznie do wykazu
stacyj z ktérych wiekszo$é znajduje sile na Slasku. W ia-
czenie tak waznego wezta kolejowego jakim jest stacja
Rozwadéw do wykazu stacyj korzystajacych z ulg tary-
fowych przez stosowanie taryf specjalnych PM przyczyni
sie do znacznego ozywienia ruchu na tej drodze przewozu.
WYWOZ MORSKI DLA BIELI CYNKOWEJ | SATYNO-
WEJ PRZEZ GDYNIE/GDANSK TANSZY.

Z dniem 15 pzdziernika 1958 r. zmieniona zostala ta-
ryfa specjalna Pj — 86 zawarta w polskiej taryfie por-
towej cze$¢ H zeszyt 3 w odniesieniu do obliczania prze-
woznego oraz w odniesieniu do szczeg6lnych warunkéw
stosowania w ten spos6b, ze oblicza sie w przysztosci prze-
wozne wedtug nastepujacego rozporzadzenia:

a) dla przesytek drobnicowych oblicza sie fracht we-

dtug, klasy III.
b) przesytki wagonowe taryfujg wedtug klasy 11 a, b
z 30;%-wym obnizeniem.

Wysoko$¢ przewoznego w przysztosci nienzaleznioua
bedzie od osiagniecia minimalnej ilosci 2500 t, lecz we-
dtug szczegbélnych warunkéw stosowania.

POTANIENIE STAWEK FRACHTOWYCH DLA SZKtA
TAFLOWEGO PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ

GDYNIE | GDANSK.
Szkto taftowe nieoszlifowane, uiepolerowane, okienne
potlagrowe i lagrowe, przezroczyste i matowe grubosci do

5 mm pozycji taryfowej 1(65 a korzysta¢ bedzie w przy-
sztosci takze z udogodnien frachtowych taryfy wyjatko-
wej ph — 28, tzn. ze przewozne obliczane bedzie wedtug
klasy 15 a, b réwniez przy nadaniu przesytki ze stacji
Inowroctaw, Krzywda, Tiuszcz i Woropajewo.

JAJA DO WYWOZU MORSKIEGO PRZEZ

GDYNIE | GDANSK.
Z waznos$cig od 15 pazdziernika 1958 r. zmienione zo-
staty szczeg6lne warunki stosowania taryfy specjalnej

PB-24 polskiej taryfy specjalnej 11/2 w ten sposéb, ze do-
chodzi do nich jeszcze nastepujacy ustep:

Optaty niniejszej taryfy stosuje sie réwniez w dro-
dze zwrotu do przesytek jaj nadawanych do zamrazalni,

o ile odbiorca przesytki w terminie do 6 miesiecy od daty
wykupienia listu przewozowego, nu podstawie ktdrego
W miejscu zamrazania otrzymat przesytke, udowodni, ze
na kazdych 100 kg’ brutto jaj w opakowaniu wywi6zt za
granice celng morzem co najmniej 60 kg brutto jaj w sta-
nie ptynno-mrozonym (z poz. 126 k. t) w opakowaniu,
przy czym jako nadawca na konosamentach przesytek
nadanych za granice celng musi figurowaé odbiorca prze-
sytki pierwotnej.

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA SZPULEK PRZY
WYWOZIE MORSKIM PRZEZ GDANSK | GDYNIE.

Przez wprowadzenie nowej taryfy specjalnej PE-8J,
ktéra ma wazno$¢ dla szpulek, szpul oraz watkéw, niema-
lowanych, niepoliturowauych itd. pozycji taryfowej 944 a,
obnizone zostalo przewozne dla wymienionych towaréw
przy nadaniu z stacji Mosty do stacji portowych w Gdan-
sku i Gdyni na klase 13 a lub b.

WPROWADZENIE NOWEJ TARYFY TOWAROWEJ KOLEI
ZELAZNYCH NA OBSZARACH RZECZYPOSPOLITEJ

| W. M. GDANSKA (LINIE NORMALNOTOROWE)

(CZ. 1A).

Z dniem | pazdziernika 1938 r. zostata wprowadzona
nowa taryfa towarowa kolei zelaznych na obszarach Rze-
czypospolitej i Wolnego Miasta Gdanska (linie normalno-
torowe (cze$¢ tA, zawierajaca przedruk Regulaminu prze-
wozu przesytek towarowych na kolejach Zzelaznych) ogto-
szonego w Dz. U. R. P. nr 73 z 38 r., poz. 521) oraz Prze-
pisy Wykonawcze do tego Regulaminu. R6éwnocze$nie traci
moc obowigzujgcg taryfa towarowa cze$¢ TA ogloszona
w Dz. Tar. i Zarz. Kole. nr 40, poz. 458 z 1931 r. z wyjat-

kiem Zalgcznika A do 8§ 4 Regulaminu przewozu, ktéry po-

Societe Texti le
,La Czenstochovienne"

Tow. Przedzalnicze ,La Czenstochovienne".

Biuro Sprzedazy w todzi

przy ul. Piotrowskiej nr 159.

224-87 dyrekcji,
203-31 sprzedazy,
106-56 ogolny,
131-25 skfadow.

Te lefony:

Przedzalnia, Tkalnia, Wykonczalnia,

Farbiarnia oraz Bielarnia Bawelny.
Przedzalnia, Tkalnia oraz Wykonczalnia Juty.
0



zostaje w mocy az do odwotania. Formularze listow prze-
wozowych (takze na okaziciela) i ich wtérnikéw przewi-
dziane w wycofanej obecnie tar. cz. i A mogg by¢é uzywa-
ne az do wyczerpania zapaséw. Cena nowej taryfy wy-
nosi 4 zt

WPROWADZENIE DODATKOWEGO TERMINU DOSTA-
WY NA STACJACH PORTOWYCH W GDYNI
| W GDANSKU.

Z waznoscig od dnia | pazdziernika 1958 r. zostat wpro-
wadzony dla przesytek zwyczajnych nadawanych na sta-
cjach portowych w Gdyni i w Gdansku dodatkowy termin
dostawy wynoszacy | dzien. Rozporzadzenie powyzsze
obowigzuje az do odwotania.

UISZCZANIE OPLAT ZA SKLADOWANIE TOWARU
W MAGAZYNACH.

Na podstawie rozporzadzenia (Dz. Ust. R. P. Nr 3§
poz. 88 z dnia 4 Il 1956 r.) Urzad Morski inkasuje w okre-
sach dwutygodniowych nalezno$¢ za skltadowanie towaru,
a niezaleznie od tego — jezeli naleznos$ci te nie zostang
zgtoszone w ciggu 2 dni od daty wystawienia rachunku —
Urzad Morski pobiera odsetki za zwitoke w wysokos$ci 9%
p. a. Naleznos$ci te oraz odsetki pobierane sg od firmy,
administrujgcej danym magazynem Urzedu Morskiego bez
wzgledu na to, czy wtasciciel towaru jest znanym, czy tez
towar lezy w magazynie do dyspozycji wtasciciela towaru,
na razie jeszcze nieznanego.

DOTYCZY ZAKAZU ZALICZEN | ZALICZEK W GOTO-
WIZNIE PRZY PRZESYtLKACH MIEDZYNARODOWYCH.

Z dniem 1 listopada 1958 r. przesytki nadane do prze-
wozu na stacjach kolei zagranicznych do stacyj kolei ze-
laznych na obszarach Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego

Obstuga frachtowa

GDYNIA —
KANADA

oraz Zachodnie Stany

CANADIAN
NATIONAL
RAILWAYS

GENERALNI AGENCI NA POLSKE

GDYNIA pQiei/A AGENCJA G °ANSK
Swietojanska 10 SR Z

Tel. 29-57 Tel. 239-51

Bezposrednie konosamenty
z Gdynia /Gdanska via Montreal (w lacie)
Halifax N S., St. John N. B, New York do
wszystkich miejscowosci w Kanadzie
i Zachodnich Stanach Am. Pin.,, bezpo-
Srednimi statkami, lub z przetadunkiem
w Antwerpili / Rotterdamie

Chtodnia Porto-wa taduje na ss. ,.Baltrovcr” masto i bekony do Anglii

Miasta Gdanska nie moga by¢ obcigzone zaliczeniami ani
zaliczkami w gotowiznie. Nie dotyczy to przesytek nada-
nych do przewozu na stacjach kolei zagranicznych do sta-
cyj portowych i w Gdansku, a przeznaczonych do dalsze-
go wywozu morzem. Rozporzadzenie to ma swoje uzasad-
nienie w ograniczeniach dewizowych.

PODWYZSZENIE SKLADOWEGO WSKUTEK NADMIER-
NEGO NAGROMADZENIA SIE PRZESYLEK W MAGAZY-
NACH KOLEJOWYCH.

Z powodu nadmiernego nagromadzenia sie przesytek
drobnych w magazynie kolejowym na stacji Gdynia, D. O.
K. P. w Toruniu podwyzszyta na czas od .15 grudnia 1956 r.

az do odwotania do 5-krotnej wysokos$ci opiate za prze-
chowanie przesytek wr magazynie kolejowym na stacji
Gdynia.
DODATEK ZIMOWY DO SZWECIJI.

Przy przysztych transakcjach eksportowych do Szwe-
cji nalezy uwzgledni¢ przy stawkach frachtowych réwniez

nastepujgce dodatki zimowe: Szwecja wschodnia (Kalmar,
Norrképing', Sztokholm) 20% od dnia | grudnia 1958 r. do
51 marca 1959 r.,, Szwecja pétnocna (Suudsvall, Hernosand,
Oernskuldsvik, Holmsund, Skelleftea, Lulea) 25% od dnia
i liktopada 1958 r. do 51 marca 1959 r.

WPROWADZENIE NOWEJ TARYFY MIEDZYNARODO-
WEJ NA PRZEWOZ TOWAROW KOLEJAMI ZELAZNYMI.

Z dniem 1 pazdziernika 1958 r. zostata wprowadzong
w zycie nowa taryfa miedzynarodowa na przewé6z towa-
row kolejami zelaznymi, zawierajgca przedruk Konwen-
cji Miedzynarodowej o przewozie towaréw kolejami zela-
znymi podpisanej w Rzymie dnia 25. Il. 1955 r i. ogtoszo-
nej w Dz. U. R. P. nr 89 z roku J957, po. 642, ujedno-
stajnione postanowienia dodatkowe ustalone przez Mie-
dzynarodowy Komitet Przewozéw Kolejami Zelaznymi
oraz lzejsze warunki przewozu przedmiotow wytgczonych
od przewozu lub przyjmowanych do przewozu warunkowo
na podstawie KMT.

Roéwnoczes$nie traci moc obowigzujacg wraz z pézniej-

szymi zmianami i uzupetnieniami taryfa miedzynarodowa
na przew6z towaréw kolejami zelaznymi ogtoszona w
dzienniku taryf i zarzadzen Kkolejowych =z 1928, nr. 7,

poz. 59.

Konwencja Miedzynarodowa o przewozie towaréw ko-
lejami zelaznymi podpisana w Bernie dnia 25. 10. 1924 r.
i przedrukowana w powotanej w f 2 Taryfie Miedzynaro-
dowej pozostaje w mocy az do odwotania w komunikacji
z Finlandig, Grecja, Hiszpanig i Turcjag. Cena nowej ta-
ryfy wynosi 4,00 zt za egzemplarz.



McmuLA zagraniczna

ZEGLUGA

TRAMPOWY POOL KOMPENSACYJINY

Ponowny kryzys w zegludze i gwattowny spadek stawek
frachtowych w morskich przewozach trampowych zmusza
armatorow do szukania ratunku dla swych przedsiebiorstw.
Jednym z takich $rodkéw miata by¢ umowa miedzynarodo-
wa armatoréw posiadajgcych trampy, a polegajacym na tym,
ze pewng ilo$¢ tonazu trampowego armatorzy dobrowolnie
wycofujg z zeglugi, za co otrzymuja odszkodowanie z spe-
cjalnego funduszu utworzonego ze skitadek wszystkich ar-
matoréw. Przeprowadzone obecnie gtosowanie ws$réd ar-
matoréw angielskich wykazato wprawdzie, ze wiekszo$¢ ich
jest za utworzeniem ,poolu wyréwnawczego", ale wiekszo$¢
ta nie jest znowu tak duza, bo nie przekracza 60°/0 repre-
zentowanego przez wszystkich armatoré6w tonazu, gdy na
opozycje przypada 33°0, a do powstrzymujgcych sie od gto-
su nalezy 6,6%. ,

Jako motywy negatywnego stosunku do ,poolu" przy-
taczano rozmaite zarzulty, miedzy innymi i ten, Zze przesta-
rzaty tonaz,, ktéry w normalnych czasach poszedtby na ztom,
obecnie bedzie unieruchomiony w portach i wtasciciele jego
beda otrzymywali odszkodowanie wystarczajagce na pokry-
cie .kosztéw ,uwigzania". Zarzut ten jak i inne nie sg jed-
nak tak wazkie, aby mogty usprawiedliwi¢ rozbicie tak waz-
nego poczynania jak szukania dré6g miedzynarodowego po-
rozumienia w zegludze S$wiatowej i stworzenie mozliwych
warunkéw pracy dla trampéw. Giownym motywem jest nie-
zadowolenie Anglikéw z tego powodu, ze ,pool wyréwnaw -
czy" daje obcym armatorom takie same korzysci co i angiel-
skim, gdy tymczasem obcy armatorzy otrzymujg po zatym
jeszcze pomoc od swoich rzadéw, a angielscy tej pomocy nie
majg. Wyniki wiec gtosowania wskazywatlyby na to, ze
wséréd armatoréw angielskich przewaza obecnie opinia, iz
pomoc rzagdowa da im wieksze korzy$ci niz porozumienie
miedzynarodowe.

ZAROBKI TRAMPOW

Na marginesie ostatnio, ogtoszonych zarobkéw brutto, an-
gielskich towarzystw kolejowych wykazujagcych w poréwna-
niu z ubiegtym rokiem 3,5% ich spadek, prasa zeglugowa
pcdnosi, ze w poréwnaniu, z shippingiem sg wyniki bardzo
korzystne. Obecnie stawki frachtowe d.la trampéw spadly w
poréwnaniu sprzed rokiem (sierpien) $érednio o 34,6%, duza
ilo§¢ tonazu nie mogaca rentownie pracowa¢ po tych staw-
kach jest uwigzana, to tez oblicza¢ nalezy, ze zarobki brutto
w ostatnich 12 miesigcach zmniejszg is;e 0 ca. 50% albo i wie-
cej w poréwnaniu z takim okresem roku poprzedniego.
Wskaznik frachtowy j.ak podkresla praso zeglugowa nie daje
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TARNOWSKIE GORY (Kartuszowiec)

Kopalnia wegla i fabryka brykietow
w Radzionkowie, Kopalnia rudy ze-
laza ,Bogustaw" w Kowolikach
a/Nakto SI. Wapienniki Nakielskie,
Nakto G./SI. Wapienniki w Krzeszo-
wicach, woj- krakowskie. Tartak w Ra-
dzionkowie. ,Hugohutte" Zaktady
Chemiczne Sp. Akc. w Czarnej Hucie.

petnego obrazu sytuacji floty trampowej i jej zarobkéw brut-
to, gdyz nie uwzglednia on ani tonazu zupetnie uwigzanego,
ani czesciowo tylko czynnego.

NIEMIECKA FLOTA HANDLOWA NA POCZATKU 1938 R.

Wedtug ,Wirtschaft und Statistik"”, wydawnictwa Nie-
mieckiego Urzedu Statystycznego, niemiecka flota handlowa
liczyta na 1 stycznia 1938 r. 3668 jednostek pojemnosci 4,1
mil. trb. osiggajac 79% stanu przedwojennego i 95% najwyz-
szego stanu ,po wojnie (w 1931 r.).

Stan floty wynosit w 1000 trb.:

na 1 stycznia 1914 5239
1920%) 320
1924 3008
1931 4 364
1933 3957
1934 3808
1935 3737
1936 3705
1937 3887
1938 4 132

*) szacunkowo

Ponizsza tabela uwidacznia zmiany jakie zachodzity
w stanie floty w ciggu poszczegdlnych lat, mianowicie

Przybyto w 1000 ton br. 1934 1935 1936 1937
Nowozbudowanych 31-6 119,4 1831 1877
Nabytych zagranica 6,2 50,1 63,2 1139
INNYCh e 20,6 4,7 8,9 4,8

Razem 1000 trb. . 58,4 1742 2552 3064
jednostek . . . . 141 111 151 189

Ubyto tonazu w 1000 trb. 1934 1935 1931 1937
Rozebrano na ztom . . . . 25,0 50,7 2,0 2,1
Zgineto . . . . , C 23,1 41 272 22,7
SPrzedano e 69,2 1424 37,3 205
INNy U b yteK e, 12,2 8,9 6,6 16,0

Razem w 1000 trb. 1295 206,1 73,1 613
jednostek 119 130 89 100
Zwigkszenie lub zmniejszenie
1934 1935 1936 1937
w 1000 trb. — 71,1 — 31,9 + 1821 + 2451
jednostek + 22 — 19 + 62 + 89

W ciggu 5 lat 1933— 1937 przybyto nowych statkéw prze-
szto 553 tys. trb. w tym 370,8 trb. w ciagu dlwuch ostatnich
lat. Na ogdlng liczbe tonazu 4,1 mil. trb. przecietna wielko$¢
statku wynosi 1127 trb.; najwiecej, bo 38,8% (1,6 mil. trb.)
przypada na statki wielkosci od 5000 do 10 000 trb., 14,1%
na statki od 3000 do 5000 trb., 10,6% na statki od 10 0060 do
20 000 trb. i wreszcie 6,5% na statki wieksze.

Poniewaz S$wiatowy rynek zeglugowy staje sie obecnie
coraz trudniejszy ze wizgledu na silng konkurencje spowodo-
wang rozbudowg tonazu $wiatowego przy jednoczesnym
spadku wymiany towarowej — o warto$ci floty poszczegdl-
nych panstw i jej zdolno$ci konkurencyjnej decyduje wiek
statkOw i zwigzana z tym ich nowoczesno$¢ i wydajnosc.

Przyjmuje sie, ze przecietne trwanie statku wynosi 20
lat, zatym na odnowienie floty powinno przypas¢ -co roku
5% ogdlnego tonazu.

Na trzy najmtodsze roczniki przypadato- w 1934 r. 1,4%,
aw 1938 r. juz 11,3%. Z liczb tych wynika, ze odnowienie
floty niemieckiej -nie osiagga jeszcze normy teoretycznej
(50%), jednak co roku do niej sie zbliza.



Procent przypadajgicy 1 stycznia

1934 1935 1936 1937 1938
na statki w wieku:
ponizej 1 roku 05 0,7 2,6 3,8 3,6
od 1 do 3 lat 0,9 11 2,0 4,7 7,7
od 3 do 10 lat 334 31,2 27,4 23,6 18,3
od 10 do. 20 lat 45,9 454 47,3 47,9 50,2
ponad 20 lat 19,3 21,6 20,7 20,0 20,2

Zgodnie z og6lng tendencjag w zegludze flota niemiecka
wykazuje staty wzrost ogdlnego tonazu motorowcoéw z 14,7%
w 1933 na 19,9% w 1938 r. oraz zmniejszenie tonazu parow-
cow z 80,3% do 75,5% w tymze czasie. Dla potowy (51,4%)
tonazu portem macierzystym byt Hamburg, dla jednej trze-
ciej (33,1%) porty Bremy; niemieckie porty battyckie liczyty
15,9% ilosci statkéw (583) i 7,1% tonazu (293 511 trb.),
w tym Szczecin 3,3% (120) statkow i 2,7% .(111 074 trb.-
tonazu.

uzupetnia
szybkosci.

Niemieckie towarzystwo' zeglugowe ,Hapag"
swg flote nowoczesnymi towarowcami C duzej
W ostatnim czasie trzy takie statki zostaty dla ,Hapagu"
spuszczone na wode, przed kilku tygodniami motorowiec
,Patria", a nastepnie ,Osorno", obydwa przeznaczone na
linie do zachodnich wybrzezy Potudniowej Ameryki, ostatnio
za$ motorowiec ,Steiermark” przeznaczony dla linii Dale-
kiego Wschodu. ,Steiermark" posiada okoto 9000 ton po-
jemnosci, szybko$¢ jego wynosi 12 weziow.

ROZBUDOWA FLOTY HANDLOWEJ STANOW ZJEDN.

Komisja Morska Stanéw Zjednoczonych zazadata od sto-
czni amerykanskich ofert na budowe 12 statkéw towarowych
po 11 926 ton kazdy. Jezeli cena ofert bedzie mniej wiecej
odpowiadata obliczonej przez Komisje, zamdéwienia beda bez-
zwtoczne. Charakterystyczna dla obecnych czaséw jest waga
jaka przywiazuje Komisja do szybkos$ci statkéw (16,5 wez-
téw) i do udogodnien w pomieszczeniach dla zalogi.

Wedtug ostatnich wiadomosci budowa wielkiego' trans-
atlantyku zamoéwionego przez ,United States Line", ktdrego
pojemno$¢ wynosi¢ bedzie 34 000 t, i ktéry ma utrzymac ra-
zem z ,Manhattan" i ,Washington" statg komunikacje mie-
dzy Nowym Yorkiem a portami pétnocnymi Europy do' Ham-
burga, ma by¢ przy$pieszona. Okret ten ma byé¢ juz 15. VII.
1939 r. spuszczony na wode, a 20. Il. 1940 roku oddany do
uzytku. Szybko$¢ telgo statlku wynosi¢ bedzie 24 wezty i obli-
czony jest na 1219 pasazeréw. Zaloga statku ma sktadac sie
z 639 oiséto.

ZEGLUGA DUNSKA | BILANS PLATNICZY

Z brutto dochodéw zeglugi dunskiej w r. 1937 wynosza-
cych 275 milj. koron, po potragceniu kosztéw z zagranicy, fi-
guruje w bilansie ptatniczym 188 milj. koron. Zegluga dun-
ska w wysokim stopniu uzalezniona jest od ruchu miedzy
portami obcymi.

Podczas gdy tyllko 40% dunskiego handlu zagranicznego
idzie pod dunska banderg, dunskie statki przewozg rocznie
okoto 10 milj. ton* towaréw miedzy portami zagranicznymi.

SPADEK UWIAZANEGO TONAZU W SZWECIJI
I NORWEGII

Wedtug najnowszej statystyki szwedzkiego zwigzku ar-
matoréw tonaz uwigzany w Szwecji zmniejszyt sie w Ostat-
nim miesigcu znacznie i wynosit na dizien 1 pazdziernika br.
tylko 47 statkow poj. 126 657 ton wobec 80 statkéw poj.
225 663 ton w poczatku wrzeénia br. Spadek ten dotyczy
przede wszystkim matych jednostek od 1000 do 2000 ton,
ilo§¢ ktdrych spadta z 56 statkéw na 30. Réwniez w Norwe-
gii tonaz uwigjZany ulegt zmniejszeniu. W dniu 1 pazdzier-
nika unieruchomione byty 92 statki — 467 923 ton poj. wobec
101 statk6w, 502 278 ton poj. we wrzesniu. Pomiedzy tym
bezrobotnym tonazem znajduje sie 29 tankowcéw o 268 658
ton pojemnosci.

STRATY ZEGLUGI SWIATOWEJ

wedtug danych ,,Germanischer Lloyd" wyrazity sie w
nastepujgcych liczbach: w Il kwartale 1938 r. wyniosty 86
jednostek, 189 615 brt., w tym 148 897 brt. parowcow, 34 092
brt. motorowcdédw, 1542 brt. zaglowcédw z motorem a 5082 brt.
zaglowcow. Najwieksze straty miata Anglia 66 160 brt., da-
lej Francja 32 108 brt., Japonia 22 041 brt., Hiszpania 14.314
brt., Grecja 9989 brt,, Chiny 7789 brt., Dania 6645 brt.,
U. S. A. 5277 brt.,, Panama 5.005, Chile 4375, Italia 3 802,
Norwegia 3 679, Rosja 3554. Niemcy 2 104, Portugalia 1385,
Belgia 620, Beru 495 i Finlandia 273. Ogo6lna strata w ze-
gludze $wiatowej w pierwszym pdtroczu 1938 r. wyniosta
196 jednostek — 333.161 brt. wobec 178 jednostek — 194 120
w tym samym okresie roku ubiegtego.

BUDOWA TONAZU SWIATOWEGO

Wedtug danych ,Lloyd Register® w dniu 1 pazdziernika
1938 r. znajdowato sie w budowie 685 jednostek z pojemno-
$cig 2 712 277 brt. wltym parowcow 227 — 948 641 brt.., mo-
torowcow 426 — 1751 277 brt,, co oznacza w poréwnaniu do
1 lipca br. spadek o 114 625 brt. Najwiecej statkéw buduja
stocznie angielskie — 183 —e« 885 481 brt., nastepnie w Niem-

czech — 133 — 382 971 brt., trzecie miejsce zajmuje Japo-
nia z 319 862 brt., dalej U. S. A. — 250909 brt,, Holandia
246 892 brt., Italia m 153 485 brt., Szwecja — 116 950 brt.,

Dania — 111690 brt, Francja — 78425 brt., kolonie bry-
tyjskie 38 987 brt., Norwegia 30 602 brt., Gdansk 28 324, Bel-
gia 28044, Hiszpania 21 270, Finlandia 13 700. Wegry 2 300,
Polska 1080, Urugwaj 1000, Indie Holenderskie 360 i Estonia.
125 brt. Spadek tonazu znajdujgcego, sie w budowie w ostat-
nim kwartale nalezy ttumaczy¢ w pierwszym rzedzie napre-
zong sytuacja polityczng oraz niskim poziomem frachtow'
przy jednocze$nie wysokich kosztach budowy statkéw. Dla
stoczni spadek ten nie daje sie jeszcze odczuwaé, gdyz po-
siadajg one zamoéwienia ns rok 1939 i nawet na rok 1940.

NOWE TRANSATLANTYKI

W diniu 27 wrzes$nia br. spuszczony zostat na wode naj-
wiekszy statek $wiata, angielski olbrzym oceaniczny ,Queen
Elisabeth", ktérego chrzestng matkg jest krolowa angielska.
,Queen Elisabeth” majgc 85 tys. trb. posiada site maszyn
200 tys. HP. Jak stycha¢, francuskie sfery zeglugowe i go-
spodarcze popieraja projekt budowy drugiej ,Normandie" dla
Utrzymania réwnowagi przeciw angielskiej konkurencji na
Atlantyku.

Pioza tym wbrew zapowiedziom, ,Normandie" okazala
sie najlepszym interesem ,Companie Transatlantique". Sta-
tek przewidzt dotychczas 100 tys. pasazeréw, zwiedzito go
700 tys. oséb i do swojej setnej podrézy miat juz kilkaset
milionéw frankéw dochodéw. Siostrzany statek ,,Norman-
die” ma byé wykonany na rok 1943. Na podstawie do-
tychczasowych doswiadczen projektuje sie zmniejszenie ilo-
$ci kottéw z 29 na 13, sita maszyn pozostataby przy 160 tys. HP.
Roéwniez w obstudze linii Francja — Potudniowa Ameryka,
francuskie linie okretowe nie chcg pozosta¢ w tyle. Projek-
tuje sie budowe drugiego wielkiego, statku pasazerskiego,
ktéry razem z znajdujagcym sie w budowie ,Pasteur" mogt
skutecznie konkurowaé¢ z innymi luksusowymi statkami.

HOLAND — AMERICA LINE

Wedtug os$wiadczen dyrektora ,,Holand—America Line"
wszystkie nadzieje poktadane w uruchomieniu nowego trans-
atlantyku ,,Nieuw Amsterdam" spetnity sie. Liczba pasa-
zeréw, obstugiwanych przez, linie powiekszyta sie znacznie.
Towarzystwo juz sptacito dla rzadu ostatnig rate pozyczki
5 milion6w guldenéw. Obecnie na rachunek linii znajduja
sie w budowie jeszcze trzy statki, koszty ktérych pokryte
beda wylgcznie z wiasnych funduszéw towarzystwa.

LDYWAN V ZYW IECKIE"
PERSIA ZYWIEC

Filie we wszystkich wiekszych miastach Rzplitej.

Fabr, dywanoéw



LINIA ZEGLUGOWA ROTTERDAM—CHICAGO

Towarzystwo zeglugowe A. Vedder z Rotterdamu zorga-
nizowato nowg linie zeglugowg z Rotterdamu bezposrednio
do Chicago via- Quebec i Montreal. Obstuge tej linii peinié
bedg 3 statki ,,Prins Mauritz", Prims Wilhelm Van Orange"
i ,,Prins Frederik Hendrick".

HOLANDIA PROJEKTUJE ROZBUDOWE LINII
PALESTYNSKIEJ

W zwigzku z ostatnimi rozporzadzeniami rzadu wioskie-
go dotyczacymi spraw mniejszo$ci zydowskiej notowane jest
ostabienie ruchu pasazerskiego i towarowego z Palestyny do
portéw wtoskich, co wywotato, niepokoj we wtoskich kotach
morskich. Nalezy zaznaczyé, ze nawet w okresie najgteb-
szego kryzysu linia okretowa ,Lloyd Triestino" ktérej stat-
ki kursowaty z Triestu do. Palestyny byta jedng z nielicz-
nych linii dochodowych. W chwili obecnej ruch pasazerski
na wtoskich liniach do Palestyny oceniajg na 40 do 50 tys.
0s6b rocznie, co przynosi okoto 1 miln. funtéw dochodéw.
Holenderskie kota zeglugowe, biorac pod uiwage, ze miedzy
Anglia a Palestynag nie ma bezpos$redniego potgczenia, sta-
rajg sie obecnie objgé ten ruch. W tym celu, holenderska
linia zeglugowa ,Nederlandsche Stommvaart Maatschappy",
ktéra juz utrzymuje bezpo$rednia komunikacje Rotterdam/
Amsterdam — Palestyna zamierza rozbudowac te linie dla
zwiekszonego ruchu pasazerskiego.

RUCH MORSKI MIEDZY WELOCHAMI A EUROPA
POLNOCNA

Ostatnio dat sie zauwazy¢ powazny wzrost ruchu mor-
skiego pomiedzy portami wtoskimi a portami Europy P6t-
nocnej. | tak podczas gdy w pierwszych siedmiu miesia-
cach 1937 r. wloskie okrety przywiozty z portéw pdinocno-
eUrgpejskich 2,5 miln. ton towaru, zagraniczne za$ okrety —
4 miln.. ton, w analogicznym okresie rb. wioskie statki prze-
wiozty 5 miln. ton towaréw, zagraniczne za§ — 3,5 miln. ton.
Zmiane te przypisa¢ nalezy przede wszystkim zakupowi we-
gla kamiennego zagranica przez monopol wtoski, na warun-
kach fob, a takze czesciowemu przesunieciu tych zakupow
z W. Brytanii do Niemiec. Poniewaz flota trampowa nie-
miecka jest znacznie mniejsza niz brytyjska, okrety wtoskie
zdobyty sobie sporg ilo$¢ transportow weglowych. Poza tym
witoskie linie okretowe czynig z powodzeniem starania o.roz-
woj stosunkéw z krajami battyckimi. Pierwszym wynikiem
tych staran byto niedawne zawarcie umowy miedzy ,Ze-
gluga Polska" a ,La Costiera”, obecnie natomiast sg w toku
pertraktacje ze Szwecjg o dostawie tonazu dla szwedzkiej
marynarki handlowej. Usitowania te napotykajg jednak na
trudnosci, gdyz Szwedzi domagajg sie, aby stal i celuloza,
jako zaptata za Warto$¢ okretéw, budowanych we Wtoszech,
byty transportowane pod szwedzka banderg.

WLOSI KUPUJA STATKI Z DRUGIEJ REKI

Podsekretarz Stanu w wiloskim Ministerstwie Zeglugi
pertraktuje obecnie w Stanach Zjednoczonych w sprawie na-
bycia amerykanskich statkéw dla wtoskiej floity handlowej.
Doda¢ nalezy, ze Wtosi kupujg statki z drugiej reki, nietylko
na rynku amerykanskim, ale i w Wielkiej Brytanii, skad
ostatnio nabyto 5 statkéw po 5000 do 5300 ton, kazdy. Ten
spos6b uzupetniania floty handlowej spowodowany jest da-
zeniem do jaknajszybszego powiekszenia posiadanego tona-
zu, ze wzgledu na stale wzrastajace transporty pomiedzy
Italig i koloniami wtoskimi. O zatrudnieniu tonazu wtoskie-
go Swiadczy fakt, ze na og6lnag cyfre witoskiej floty handlo-
wej wynoszaca 3,25 mil. ton brutto tylko, 74 tys. jest. uwia-
zanych i to- z powodu prawie kompletnej niezdolnosci do
uzytku handlowego.

WSKAZNIK FRACHTOW MORSKICH

opracowany przez Angielskg lzibe Zeglugowa przy podsta-
wie rok 1935 = 100 wykazuje dla sierpnia 1938 r. znaczng
zwyzke stawek dla przewozéw wegla i nawozéw.

Sierpien wiecej lub mniej w stos. do
1938  lie-piec br.  sierpief br
la. wegiel (statki po- . % %
nizej 3000 ton) 91,3 + 36 — 36,8
Ib. wegiel (statki po-
wyzej 3000 ton) 136,1 22,3 — 126
2. zboze 132,9 0,2 — 37,9
3. drzewo 128,5 — — 33,9
4. rudy 117,7 36,4 —m42.4
5. nawozy 108,5 23,7 — 37,0
6. cukier 118,1 — 50 — 452
7. zelastwo 112,7 — — 421
Ogdlnie 126,4 + 52 — 34,6

Ogélny wskaznik dla sierpnia 1938 r. wykazuje nieznacz-
ng poprawie (126,4) w stosunku do poprzedniego, miesigca
(120,2), jednak ogélny poziom wskaznika pozostaje jeszcze
ponizej poziomu z 1929 r. (133,5).

ROZBUDOWA TURECKIEJ MARYNARKI HANDLOWEJ

Plan rozbudowy tureckiej marynarki handlowej przewi-
duje, ze w kofAcu 1940 roku flota ta zostanie powiekszona o 35
nowych statkbw w zwigzku z czym tonaz jej podniesie sie ze
104,5 tys. ton do 260,—300 tys. ton czyli zwiekszy sie piecio-
krotnie w poréwnaniu ze stanem, jaki istniat w 1923 r. Po-
towg tonazu tej floty bedzie sie znajdowata pod kontrolg
panistwa. Juz po 2 latach, a mianowicie po, ukoriczeniu bu-
dujagcych sie obecnie za granica (gtéwnie w Niemczech)
okretéw, cata marynarka handlowa Turcji zostanie odno-
wiona.

W zwigzku z rozbudowg zeglugi tureckiej rozpocznie sie
wkrétce budowa wielkiego portu w miejscowosci Czatata-
ghzy nad morzem Czarnym. Port ten bedzie obstugiwat za-
gtebie weglowe w Zongutdak i wielki os$rodek przemystu
metalurgicznego w Korabiik.

Czatataghizy bedzie najbardziej wspétczesnym portem,
do ktorego, bedzie mogto zawija¢ jednoczesnie do przystani
13 wiekszych parowcéw oraz do mola 25 okretéw. Port be-
dzie potaczony koleja z gtéwnymi regionami catego kraju.

Kosztorys budowy portu wynosi okoto 12 milionéw fun-
tow tureckich.

POZYCZKA DLA ZEGLUGI LOTEWSKIEJ

Wedtug rocznego sprawozdania banlku totewskiego za
1937 r. udzielono zegludze totewskiej pozyczek w wysokosci
6 i p6t milionéw tat, z czego- wydano 2,7 mil. tat na zakup to-
nazu z drugiej reki, p6t miliona na reperacje, a 0,4 milj. na
sptate dtugéw, Poza tym udzielono kredytu na budowe no-
wego tonazu — 85.300 tat. Mimo niepomys$inych warunkéw
na rynku frachtowym totewska flota handlowa byta w petni
zatrudniona. Na poczatku pazdziernika br. uwigzany byt
tylko- jeden statek — 2.875 trb., to jest 1,54% ogélnego to-
tewskiego tonazu.

OBNIZENIE OPLAT ZA PRZEJAZD PRZEZ
KANAL SUESKI.

W skutek energicznej interwencji sfer zeglugowych za-
rzad kanatu Sueskiego zdecydowat sie ostatecznie obnizyé
od dnia :I5 12. 38 br. optaty za przejazd statkdw morskich.
Wysoko$§¢ optat bidzie wynosita za zatadowane statki
5 s 9 d albo 28 o 30 egipskich piastr za suesko kanatowg
netto tone wynoszgcg 100 cbf.; za statki pod balastem 2s
10 1/2 d albo 14.015 eg. piastr. za suesko kanatowga netto
tone i za statki pasazerskie 5 s 9 d albo 28.030 eg. piastr.
Dochody z optat kanatowych wynosity w m. IX, br. 801.300
£ w r. ub. W pierwszych 9 miesigcach 1958 r. przez Kanat
Sueski przeszto 4.633 statki (5011 w r. 1937) za przejazd
ktéorych optaty osiggnety kwote 7.235.000 £ (8.206.500 +
w r. 1937).



RUMUNSKA ZEGLUGA PANSTWOWA W RUCHU
POLNOCNO-EUROPEJSKIM

Panstwowe rumuriskie towarzystwo zeglugowe ,Servi-
ciul Maritim Roman" otwiera w koAcu pazdziernika regu-
larne linie pomiedzy portami rumunskimi: Constanza, Gatacz,
Braila itid. — Rotterdam — Antwerpia. Przedstawicielem
tej linii w Holandii sg W. H. Muller i Ska, Rotterdam.

Z obcych pomrow

PRACA PORTOW ROTTERDAM | AMSTERDAM

Ogélny obrét towarowy portu Rotterdam za pierwsze
osiem miesiecy 1938 r. zmniejszyt sie w poréwnaniu od ro-
ku 1937 o 496.560 ton i wynosit 27.407,980 ton (27.904.440 t),
z ktérych 15.573.328 ton (14.678.388 ton) wytadowano, a
11.834.652 ton 13.226.062 t zatadowano. Na tbwary masowe
przypada 22.938.936 ton, na drobnice 4.469.044 ton. Tranzyt
w kierunku zaplecza wzrést z 9639243 ton na 10 633 194 t,
a w odwrotnym kierunku spadt z 10.208.700 do 9.370.018 ton.
W okresie 9-ciu miesiecy br. weszto do ,Nieuw W atterweg"
12,933 (12.043) statkéw poj. 20.842.998 t (19.870.594). ( W
nawiasach za ten sam okres r. 1937).

Obrot towarowy w porcie Amsterdam za m. sierpien br.
spadt w poréwnaniu do miesigca poprzedniego i wynosit
3.597.010 ton (3.839.036), w tym towary masowe 1.820.336 t
(1.937.804 t), a drobnica 1.778.674 t (1.901.232 t). Analogicz-
nie do obrotu towarowego zmniejszyt sie takze ruch statkéw
weszto do portu 1009 jednostek «— 2.114.689 ton wobec 1.080
statkOw — 2.184.736 ton poj. W pierwszych o$Smiu miesigcach
br. weszto. 7.731 statk6w poj. 15.871.255 ton wobec 8.009 stat-
kéw o poj. 16.495.591 ton w tym samym okresie 1937 r.

RUCH W PORTACH ANGIELSKICH W PIERWSZYM
POLROCZU 1938 R.

Gdy w pierwszym kwartale 1938 r. ruch statkéw w por-
tach angielskich wykazat pewny wzrost, to w drugim kwar-
tale zmniejszyt sie znacznie i nie osiagnat cyfry z roku ub.
W drugim kwartale 1938 r. weszto do portéw angielskich
20.706 statkow poj. 30.665.719 ton wobec 21.978 statk6w o poj.
31 345 161 to.n w tym samym okresie roku ubiegtego, a wy-
szty 20.738 statk6w — 30.724.658 t wobec 22.172 — 31.622.208
ton. Ogo6lny ruch statkow w pierwszym pdétroczu 1938 roku
wykazat na wejsciu 58.034.000 ton (58.472.000 t), na wyjsciu
58.211.000 nrt. (58.958.000). Tonaz statkéw, ktére wyszly z
tadunkiem dzieli si¢ na nastepujgce porty:

W tys. nrt.
na wejsciu na wyjsciu

Londyn 9645 4619
Liverpool 5465 3686
Southampton 3895 3530
Hull 2514 888
Glasgow 2089 1770
portow Tyne 876 1918
Manchester 1543 637
Cardiff 609 1810
Plymouth 1994 140
inne porty 12939 14732

razem 41569 33730

PRACA PORTU SZCZECIN W MIES. WRZESNIU BR.

Ogélny obrét towarowy w mies. sprawozdawczym byt
o 107.000 ton stabszy niz w mies. poprzednim i wynosit
759.000 ton, z czego na przywo6z przypada 493.000 t (596.000),
a wywobz 266.000 (270.000). Analogicznie do obrotu towaro-
wego' zmniejszyt sie ruch statkbw w porcie. Przyszto 599
statkbw — 900.018 nrt,, wyszto 609 — 861.970 nrt., razem
1.208 — 1.761.988 nrt. W poréwnaniu do mies. sierpnia br.
do portu szczecinskiego przybyto w m. sprawozdawczym
177 jednostek — 400.389 nrt. mniej. Przy obliczeniu pracy
portu w pierwszych 3 kwartatach br. okazuje sie, ze w tym
okresie weszto do .portu 4911 statkéw — 7.367.612 nrt., a wy-

szto 4972 — 7.224.560 nrt. Obrét towarowy w tym okresie
wynosit 6.387 tys. ton w tym przyw6z 3.845 tys. ton, a wy-
wobz 2.543 tys. ton. Poniewaz ogdlny obrét portu gdynskiego
w trzech kwartatach 38 r. wynosit 6.828.124 ton, Gdynia
utrzymuje w dalszym ciggu swe przodujagce miejsce na
Battyku.

ZAMORSKI RUCH TOWAROWY PORTU HAMBURSKIEGO
W 1. POLROCZU 1938 R.
osiggnat 12,5 milj. ton powiekszajac sie o 2,8°n wobec tego
okresu za rolk ubiegty. Wgzrost ten nie odpowiada jednak
tempu wzrostu w latach 1936 i 1937. Szczegétowa analiza
obrotu towarowego wykazuje, ze przyw6z z krajéw poza-
europejskich powiekszyt sie w poréwnaniu do roku 1937
0 1 milion z 3.850.000 na 4.890.000, to. jest o 27°/0. Wywéz do
krajow pozaeuropejskich zmniejszyt sie znacznie z 1.50 mil.
ton w r. 1937 spadt na 0.54 milj ton, to jest o 35,9%. ROw-
niez zmniejszyt sie ruch z krajami europejskimi oraz z nie-
mieckich portow morskich. Przyw6z spadt o 2,9% z 4.15
milj. na 4.03 milj.,, a wywéz o 1.1% z 2.63 milj. ton na 2.60
milj. ton.

*>
RUCH STATKOW W PORCIE HAMBURG W MIES.
WRZESNIU BR.

Weszto do portu 1661 jednostek — 1.771.329 nrt., (1937 r.
1609 jednostki — 1.662.543 nrt.), wyszto 1705 statkow —
1.770.624 nrt., (1937 — 1716 statki — 1.707.479).

Ruch pasiazersjki w pierwszych o$miu miesigcach br.
obejmowat 476.426 oséb wobec 497.379 w r. ubiegtym, z cze-
go przyjechato 236.054 oséb, wyjechato' 240.372 o0s6b.

RUCH STATKOW W PORTACH BREMENSKICH

W mies. wrze$niu 1938 r. wykazat na wejsciu 937 (964)
jednostki 867.025 nrt. (959.982), a na wyjsciu 978 (946) poj.
870.974 nrt. (961.174).

RUCH STATKOW W PORCIE ANTWERPIA

w mies. wrze$niu br. wykazal wzrost tonazu przy jednoczes-
nym zmniejszeniu sie ilosci statkobw, w poréwnaniu do roku
ubiegtego. Weszto do portu 1025 jednostek — 2.142.217 wobec
1.092 — 2.096.842. Pierwsze miejsce wedilug bandery zajeta
Anglia, nastepnie Niemcy, Francja, Norwegia itd. W pierw-
szych 9-ciu miesigcach roku biez. weszto do portu 6.419 pa-
rowcéw — 13.524.944 ton, 2.178 motorowcéw — 4.456.344 t,
139 zaglowcéw z motorem — 17.786 t, 20 zaglowcéw — 15.985
ton, razem 8.756 pojemnosci 18.015.059 ton wobec 9.101 poj.
18.592.433 t w tym samym okresie roku ub.

WZMOZONY RUCH STATKOW W SZTOKHOLMIE

W ciggu 7 mies. rb. ruch statkbw w porcie Sztokholm-
skim wynosit 6,66 mil. trn. przewyzszajac o 324 tys. trn. ta-
kiz okres roku poprzedniego. Niedawno opublikowany bu-
dzet portu na 1939 r. przewiduje w dochodach sume 7,59 mil.
kor., w wydatkach 12,59 mil. kor. Nadwyzka wydatkéw spo-
wodowana jest po cze$ci projektowang rozbudowg portu, na-
brzezy, powiekszeniem ilosci dzwigow itp.

RUCH STATKOW W KOPENHADZE W SIERPNIU 1938 R.
wynosit na wejsciu 2.778 statk6w pojemnosci 943 856 trb., w
tym 1034 statk6w i 693 593 trn. nadeszto z portéw obcych.
Widréd wszystkich statkéw na wejsciu najwiecej byto jedno-
stek i tonazu dunskiego, a mianowicie 2 149 statkéw i 444 349
trn., nastepne miejsca zajmujag bandery, angielska — 33 stat-
ki i 166 167 trn., szwedzka — 379 statkow i 91.384 trn., nie-
miecka 90 statkéw i 55.609 trn.. i polska — 7 statkéw i 43 373
t.r.on.

DALSZA ROZBUDOWA PORTOW JUGOStLOWIANSKICH

Rzad jugostowianski przeznaczyt dalsze kredyty dla roz-
budowy portéw, n,p. 2 milj. na porty w zatoce Kotor i 120 tys.
dla portu Rizan.



Przetadunek wegla przy pomocy chwytaka

NOWY PORT W ZATOCE BOTNICKIE]

W zrastajagce znaczenie p6tnocnej Fintarteiii pod wzgledem
gospodarczym, zwrécito, uwage rzagdu na konieczno$¢ budowy
portu petnomorskiego w Zatoce Botnickiej. Dotychczasowe
porty potozone w cze$ci wysunietej najbardziej na pdinoc tej
Zatoki — Oulu, Kemi i Tornea. sa pod wzgledem giebo-
kosci wody i farwateré6w bardzo stabo uposazone. W zwigzku
z inicjatywg czynnik6w miarodajnych bawita w tych dniach
w Torneo, Kemi i Oulu wycieczka parlamentarna (z ramie-
nia komisji komunikacyjnej) oraz przedstawiciele minister-
stwa przemystu i handlu i ministerstwa komunikacji z mini-
strem komunikacji Saloivaara na czele.

Delegacja przyszta do przekonania, ze, najbardziej odpo-
wiednim podi wzgledem potrzeb Péinocnej Finlandii bytby
port peinomorski budowany na wyspie Ahjos w poblizu
Kemi. Ze wzgledu jednak na znaczenie portu Oulu dla $rod-
koiwo-pdinocnej Finlandii, i bioragc pod uwage szybkag roz-
budowe miasta Oulu pod wzgledem przemystowym (celulo-
za,, skdry etc.), zwrécono ze strony delegacji uwage na po-
trzebe udzielenia panstwowej pomocy finansowej portowi
Oulu celem jego rozbudowy, pogiebienia farwateréw etc.
Najwazniejsze przemysty potozone w tym porcie zgtosity
zgode pokrycia czesci kosztéw zwigzanych z rozbudowg tego
portu.

Wedtug posiadanych wiadomos$ci ewentualna realizacja
projektu Ahjos pociggngé¢ ma za, sobg wydatki w wysokosci
60 milj. fmk., za$ rozbudowa portu Oulu 30 milj. fmk. Nie
jest wykluczonym, ze te dwa, projekty beda realizowane, bo
znaczenie portu Kemi — Ahjos dla catej pdtnocnej Finlandii
(Laponia) w zwigzku z panstwowym planem podniesienia
stanu posiadania tej cze$ci Finlandii na skutek jej uprze-
mystowienia, zrozumiane jest, tak w sferach handlowych jak
i rzadowych.

Po realizacji koncepcji bedzie jeden lodotamacz stacjo-
nowany w poéinocnej czeSci Zatoki Botnickiej dla obstugi-
wania: portu petnomorskiego.

ROZBUDOWA PORTU HELSINKI

Inwestycje tegoroczne w Helsinki obejmujg budowe na-
brzeza dla stoczni, magazynéw towarowych, kranéw itp.,
wszystko za ogdlng sume ok. 79 milj. fmk. Dalsze prace prze-
widziane sg w nastepnym roku — jak przebudowa 600 m
nabrzeza w Skatudden,- co ma kosztowaé¢ ok. 25 milj. fmk.,
oraz budowa dalszych magazynéw za ok. 40 milj. fmk. i kra-
néw za ok. 13 milj. fmk.

ROZNE
ORYGINALNY SPOSOB PROPAGANDY WEGLA.

Na jednej ze stoczni w Clydze buduje sie obecnie sta-
tek o poj. 7000 ton, ktérego koszty budowy, w wysokosci
ok. 2 milion, ztotych pokryte beda catkowicie przez sfery

zainteresowane w opalaniu statk6w weglem, w pierwszym
rzedzie przez koncerny weglowe, fabryki maszynowe, ko-
ttowe itd. Statek ten podczas podrézy trampowych propa-
gowa¢ bedzie opalanie statkéw weglem. Co kwartat ogta-
szane maja by¢ wyniki pracy statku oraz obliczenia kosz-
tow opatu.

NOWA STOCZNIA W SZCZECINIE.

z poprzednich numeréw donosiliSmy o od-
budowie stoczni ,Yulkan" w Szczecinie. Jak teraz podaje
prasa niemiecka, uruchomiona bedzie wkrdtce, zamknieta
w roku 1930, stocznia Wollheim. Stocznia ta zakupiona zo-
stata przez zaktady okretowe Gassner w Berlinie, ktére
po uruchomieniu szczecinskich zaktadoéw rozpoczng budo-
we statkéw morskich i rzecznych.

W jednym

DZIEN ZEGLUGI RZECZNEJ W MAGDEBURGU.

1 listopada odbedzie sie
zeglugi

W dniach 31 pazdziernika i
w Magdeburgu najwiekszy zjazd przedstawicieli
rzecznej w ostatnim dziesiecioleciu. Termin tego zjazdu
jest Scisle zwigzany z otwarciem wielkiego kanatu $réd-
ladowego, taczacego Ren — Amize — Wezere — tabe —m
Odre, t. zw. ,Mittelandkanal”, ktére nastapi w przeddzien
zjazdu 30 pazdziernika br.

ODLOZENIE OTWARCIA KANAtLU ADOLFA HITLERA.

Jak podaje prasa niemiecka, otwarcie kanatu Adolfa
Hitlera oraz portu Gliwiec zostalo odtozone i nastgpi nie
wcze$niej niz na wiosne 1940 roku. W r. 1939 wykonczone

bedg pozostate roboty budowlane oraz zostang rozpoczete
prace nad przekierunkowaniem ruchu.
NOWY LODOLAMACZ FINSKI.

W tycli dniach zostal spuszczony na wode nowy pan-
stwowy lodotamacz, ktéry jest troche mniejszy niz ,Jaa-
karhu“, najwiekszy lodotamacz panstwowy Finlandii.

Istniejag widoki dalszej rozbudowy floty lodotamaczéw,

ktéra posiada w danej chwili ogétem U jednostek, z kt6-
rych b nalezy do Skarbu, reszta do gmin miejskich (Hel-
sinki, Turku).

Rzad Finlandii zamierza z czasem umozliwi¢ komunika-
cje przez caly rok statkami do portéw Viipuri, Kotka,
Raumo i Oulu (lub Kemi — Ahjos). W obecnych warun-
kach umozliwiony jest ruch w czasie zimowym jedynie do
Helsinki, Turku i Mantyluoto, bedacych najwazniejszymi
portami kraju wtedy, kiedy lody uniemozliwiajag komuni-
kacje w Zatoce Finskiej i Botnickiej.

REWIZJA TARYFY PORTOWEJ W FINLANDII.

Zjazd portowy, ktory odbyt sie ostatnio w Finlandii
nie powzigt zadnej decyzji w sprawie rewizji taryfy por-
towej. Wkrdtce miat byé zwolany nadzwyczajny Zjazd
Portowy.

HELSINKI I OLIMPIADA 1940.

Helsinki zyja obecnie pod znakiem Olimpiady w roku
1940. Przystapiono do realizacji szeregu b. kosztownych
inwestycyj. W dziedzinie ruchu morskiego zarzad miasta
nosi sie z zamiarem w roku 1939/40 dokonczyé rozbudowe
potudniowej cze$ci portu potudniowego (pasazerskiego)
oraz przystapi¢ do budowy specjalnego portu dla statkow
atlantyckich w Porcie Zachodnim (Jatkasaari).

Wedtug doniesien prasy og6lne koszty zwigzane
z Olimpiadg beda wynosity dla Finlandii przeszto % mi-
liarda fmk. W sume ta wchodzg naturalnie koszty m. Hel-
sinki zwigzane z doprowadzeniem miasta do nalezytego
porzadku (ulice, porty, ogrody etc. etc.).



KROMKA PORTOWA

NOWY STATEK POLSKI S/S ,LIDA".

Dnia 26 bm. przybyt do Gdyni zaméwiony w grudniu
ub. r. przez Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe S. A.
w stoczni rrrfgielskiej Swan Hunter & Wigham Richardson
Ltd. w Newcastle-on-Tyne, a spuszczony na wode 26. VIII.
br. nowy statek polski s/s ,Lida“.

Przybywajacy statek po raz pierwszy do macierzyste-
go portu powitany zostat przez Kapitana Portu, ktéry na
rece kapitana statku ztozyt specjalne zyczenia pomys$inej
pracy zaréwno dla zatogi jak i dla statku.

Jest to parowiec jednoSrubowy, majacy okoto 2.100 ton
pojemnos$ci, z wzmocnieniem przeciwlodowym. Dtugos$é¢ je-
go wynosi 117,34 m. Sita maszyn systemu Bauer-Wach wy-
nosi okoto 1.000 KM. Statek posiadta dwie duze tadownie
z miedzypoktadem w tylnej tadowni, 4 luki, 2 maszty oraz
4 péimaszty przy nadbuddéwce.

Po nabyciu s/s ,Lidall flota Polsko-Brytyjskiego To-
warzystwa Okretowego powiekszy sie do pijeciu jednostek
i wyniesie razem okoto 9.000 BRT.

W swg pierwszg podréz s/s ,Lidal wyjedzie z tadun-
kiem drzewa z Gdyni/Gdanska do portéw Zachodniej

Angliil

PROJEKT RZADOWY USTAWY O ZARZADZIE
I EKSPLOATACIJI PORTU.

W biezagcym miesigcu przedtozony zostat Zwigzkowi
Izb Przemystowo-Handlowych rzadowy projekt ustawy
0 zarzadzie i eksploatacji portu gdynskiego. Zaintereso-
wane kota gospodarcze stwierdzity duzg rozbiezno$é¢ mie-
dzy projektem opracowanym przez nie, a.obecnym pro-
jektem rzadowym.

PROJEKT USTAWY O KLAROWANIU MORSKICH
STATKOW HANDLOWYCH.

Odbyto sie zebranie Zwigzku Polskich Makleréw OKkre-
towych, na ktérym rozpatrzono, nadestany przez lzbe Prze-
mystowo-Handlowg w Gdyni do zaopiniowania rzgdowy pro-
jekt ustawy o klarowaniu morskich statkéw handlowych.

Projekt ten
biorstw maklerskich,
nosci spedycyjnych.

przewiduje koncesjonowanie przedsie-
oraz wykluczenie maklera z czyn-

Zwigzek Polskich Maklerow Okretowych, sformutowat
szereg uwag do tego projektu. Prezydium Izby Przemysto-
wo-Handlowej w Gdyni wypowiedziato sie za wprowadze-
niem ustawy o klarowaniu morskich statkéw handlowych,
po poczynieniu pewnych zmian.

OPRACOWANIE PROJEKTU USTAWY O STANOWIS-
KACH KIEROWNICZYCH NA POLSKICH STATKACH
RYBACKICH.

Ostatnio odbyto sie w Gdyni posiedzenie komisji, kto-
ra opracowuje projekt ustawy o kierowniczych stanowi-
skach na polskich statkach rybackich. Jak wiadomo do-
tychczas opracowano odpowiednie ustawy w odniesieniu
do kierowniczych stanowisk na statkach handlowych, co
sie tyczy statkow rybackich ustawy takiej jeszcze nie ma.

Po opracowaniu i ostatecznym zatwierdzeniu przez
ministra przemystu i handlu ustawa zostanie prawdopodo-
bnie ogtoszona jako .uzupetnienie, albo aneks do ustawy
0 oficerskich stanowiskach na morskich statkach handlo-
wych.

ROZPORZADZENIE O WZORACH DOKUMENTOW
BEZPIECZENSTWA DLA MORSKICH STATKOW
HANDLOWYCH.

W Dzienniku Ustaw Nr 82 z biez. roku ukazato sie
rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 7. X.
1938 r. o wzorach dokumentow bezpieczenstwa dla mor-
skich statkéw handlowych.

Rozporzadzenie powyzsze dotyczy wzoréw certyfikatu
bezpieczenstwa dla statkéw pasazerskich, $wiadectwa bez-

pieczenstwa dla innych statkéw, certyfikatu bezpieczen-
stwa radiokomunikacyjnego, oraz certyfikatu zwolnienia.
Do rozporzadzenia powyzszego dotgczone sg wzory

przewidziane dla wyzej wymienionych dokumentow.

NOWE PRZEPISY O PRZEKRACZANIU GRANICY
MORSKIEJ.

W Dzienniku Ustaw nr 65 ukazato sie rozporzgdzenie
Min. Spraw'. Wewnetrznych z dnia 30. VII. 1938 r. wydane
w porozumieniu z Min. Skarbu, Spr. Zagranicznych i Spr.
Wojskowych, w/ sprawie kontroii ruchu oséb przez gra-
nice panstwa.

RODZAJE GASNIC DI.A STATKOW MORSKICH.

W pomorskim Dzienniku Wojewoédzkim Nr 32 z dnia
15 bm. ukazato sie Zarzadzenie Dyrektora Urzedu Mor-
skiego z dnia 5 bm. o budowie i odbiorze gasnic recznych
przeznaczonych do uzytku na statkach morskich. Zarzg-
dzenie to wchodzi w zycie z dniem 15 listopada br.

Do Zarzadzenia powyzszego dotgczona jest instrukcja,

w ktdrej zawarte sa przepisy dotyczace wielkosci, ksztattu,
typéw, materiatu, budowy gasnic oraz ich tadunku, uru-
chamiania, préb, zatwierdzenia wytwérni, typéw i sposo-
bu odbioru.
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WYDAWANIE TOWARU Z MAGAZYNU.

Zasadniczy wyrok Sadu Handlowego w Gdyni.

Sad Handlowy w Gdyni wydat niedawno zasadniczy
wyrok w sprawie Wydawania towaréw z magazynu, w
ktérym potwierdzit, ze dziatajagcy na zasadzie rzetelnosci
kupieckiej skladowuik wzgl. ekspedytor jest obowigzany,
jako powiernik wtasciciela towaru, wydaé¢ towar $cisle
wedtug otrzymanej od niego instrukcji i nie ma prawa na
witasng reke wprowadzaé¢ jakichkolwiek zmian.

Za wszelkie samowolne odchylenia od instrukcji zle-
ceniodawcy ekspedytor wzgl; sktadownik jest odpowie-
dzialny.

INWESTYCJE

ZABUDOWA MOLA POLUDNIOWEGO.

Ukoriczenie zasadniczych prac inwestycyjnych w czesci
uzytkowej portu gdynskiego, skierowato skolei uwage na za-
budowe jego czeSci reprezentacyjnej, w pierwszym rzedzie —
mola Potudniowego.

Stato sie to juz w roku ubiegtym, w ktérym zainaugu-
rowane. pierwsze i najwazniejsze prace przewidziane w pla-
nie zabudowy mola reprezentacyjnego. Inwestycje te — to
stacja mcirska i ,Dom Zeglarza".

Stacja Morska wznoszona jest kosztem ca. 800.000 zio-
tych przez Urzad Morski na cyplu mola Potudniowego, po
stronie basenu jachtowego. Kilkupietrowy gmach, ktéry wy-
r6st na wschodniej ceSci mola w ostatnim roku, w potowie
wykonczony zostanie w najblizszych miesigcach. Wykonanie
pierwszej czesci stacji umozliwi pomieszczenie w nowowznie-
sionym gma-chu laboratoriow oddziatéw ogoélno-biologiczne-
go marskiego i rybackiego.

W pozostatej czesci gmachu, ktédra oddana zostanie do
uzytku w przysztym roku, miesci¢ sie bedzie pierwsze w Pol-
sce akwarium morskie i muzeum rybackie. Akwarium mor-
skie podzielone zostanie na dwa zasadnicze dziaty, obejmu-
jace faune atlantycka i faune battycka. Konieczng do utrzy-
mania fauny atlantyckiej wode morska, dostarcza¢ beda
stacji polskie transatlantyki.

Akwaria morskie jak i muzeum rybackie, dostepne beda
dla szerszego og6tu, co w pewnym stopniu zwiekszy atrak-

cyjnos¢ Gdyni dla licznych turystéw zwied'zajacyeh port
i jego urzadzenia.
Dom Zeglarza — to najwiekszy obiekt wznoszony na

molo Potudniowym.

Monumentalny ten gmach budowany jest kosztem ca.
3.000.000 z+. Budowe Domu Zeglarza w Gdyni finansuje spe-
cjalny komitet z funduszéw publicznych vlin. spraw Woj-
skowych oraz sum zadeklarowanych na ten cel przez spo-
teczenstwo Gdyni, m. in. firmy portowe. Robocizne finan-
suje Fundusz Pracy. Z ramienia komitetu nad budowg Do-
mu Zeglarza w Gdyni czuwa kmdr. inz. Z. Horyd.

Nowoukonczony gmach Stacji Morskiej

,Dom zeglarza™ w budowie

Zelbetowa konstrukcja gmachu oparta jest na funda-
mentach wzmocnionych przez 265 pali dtugosci od 8 do 15 m,
zatozonych iprzez: f-¢ ,Pale-Firanki" w Polsce.

Dom Zeglarza, potozony na wschodniej czeéci mola re-
prezentacyjnego, obok sitacji morskiej, sktada sie z trzech
cze$ci, tworzgcych o$ gmachu dtugosci 140 m. Cze$¢ pierwsza
sportowa, miesci¢ ma basen pilywacki 6-torowy, o rozmia-
rach 25X12 m powierzchni tafli wodnej, gtebokos$ci od 1—2,60
m. Poza basenem w cze$ci sportowej znajdowaé sie beda:
hala gimnastyczna, bokserska, ¢wiczebna oraz hangary dla
jachtéw i todzi, poza tym szatnie, rozbieralnie, umywalnie
itd. Pairter i pietro $rodkowej czesci gmachu stanowiag po-
mieszczenia jachtklubowe. Wyzsze kondygnacje czesci dru-
giej i trzeciej, zachodnig cze$¢ Domu Zeglarza — przezna-
czono na hotel sportowy o kilkudziesieciu pokojach.

. Wykoniczenie surowego stanu budowy Domu Zeglarza
nastapi jeszcze w tym roku. Przez okres zimowy kontynu-
owane bedag roboty wewnetrzne, gtéwnie prace instalacyjne:
elektryczne, wodociggowe i kanalizacyjne.

Dom Zeglarza oddany zostanie do uzytku w przysziym
roku, by¢ moze, ze w okresie letnim,, przypuszczalnie w lip-
cu. Przy budowie gmachu zatrudnionych jest stale okoto
80 robotnikow.

Dalsza zabudowa mola Potudniowego, przewidziana w
latach nastepnych, obejmuje w szerszym planie wzniesienie
trzech obiektéw w poblizu Domu Zeglarza. Bedg to hangary
i zabudowania os$rodkow zeglarskich: wojskowego-, strzelec-
kiego i ,,Gryfu".

Niezaleznie od tych inwestycyj kontynuowana bedzie
zabudowa czes$ci mola Potudniowego, potozonej nad basenem
Prezydenta. Prowizoryczny budynek Zeglugi Polskiej zasta-
pi stata przystan, ponadto, od gmachu Zeglugi w kierunku
pomnika Zjednoczenia ziem polskich, ktéry stanie na cyplu
mola, wzniesione zostang dalsze obiekty przewidziane w
planie zabudowy terenu mola Potudniowego.

Wykonanie jezdni i chodnikéw z obydwu stron oraz
skwero6w w $rodku terenu — nadaje molu Potudniowemu
juz teraz wyglad reprezentacyjny, co uwidacznia sie zwta-
szcza w perspektywie ul. 10 Lutego, wigzacej miasto z tere-
nem portu. Cz. K.

PRACE W STOCZNI GDYNSKIEJ.

Prace prowadzone w stoczni gdynskiej przy budowie
s/ls ,Olza" posuwajg sie szybko naprzéd. Réwnolegle z bu-
dowg pierwszej duzej jednostki morskiej kontynuowane
sg pilne roboty inwestycyjne na terenie samej stoczni.
M. in. ostatnio zakonczono montaz stepki na pochylni oraz
roztrasowano szablony na wszystkie czesci kadtuba. Réw-
nolegle przy pomocy prasy hydraulicznej odbywa sie cie-
cie czesci burt, ktére zmontowane zostang w niedalekiej
przysztoéci na pochylni.



Jezeli chodzi o dalsze zainwestowanie stoczni, to od-
bywa sie w chwili obecnej pokrywanie dachu hali oraz
montaz maszyn. Poza tym stalowe maszty przy pochylni

zostaty odpowiednio wzmocnione przez zatozenie dodatko-
wych lin stalowych.

Rozpoczeto réwniez prace przy budowie statku dozor-
czo-badawezego dla Morskiego Urzedu Rybackiego w
Gdyni. Statek zamowiony przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu, btedzie posiadat nosno$¢ 25 ton DW, kadtub
stalowy, naped motorowy, o sile 250 km i bedzie wyposa-
zony w laboratorium i pracownie rybackie, podreczne ak-
waria, urzgdzenia chtodnicze, komplet sieci i przyrzadow

naukowych, majagcych zastosowanie przy badaniach bio-
logii i hydrografii morza. Statek bedzie mogt osiggacé
szybkos¢ okoto 11 weztéw. Ukonczenie statku nastgpi

w maju 1939 r., poczym zostanie on oddgny do uzytku
Urzedu Rybackiego i Stacji Morskiej w Gdyni.

ROZWOJ STOCZNI

Stocznia Yachtowa w Gdyni powiekszyta ostatnio swoj
obszar o 7000 mkw. Plany rozbudowy stoczni zostaly za-
twierdzone i juz obecnie wre praca nad uporzadkowaniem
nowego terenu.

Do konca roku biezagcego stanie na nim murowany
hangar o pow. 200 mkw. oraz hangary do zimowania yacli-
tbw i pomocnicze warsztaty. Po dokonaniu rozbudowy,
stocznia yachtowa zatrudni ogétem 120 pracownik éw.

Stocznia Jachtowa w Gdyni otrzymata ostatnio zamoé-
wienie od Oficerskiego Yaclitklubu w Gdyni na wykona-
nie 6 yachtéw petnomorskich z terminem dostawy na wio-
sne 1939 r.

Cztery yachty bedg typu ,haj“ za$ pozostate dwa —
typu ,seefaliit“. Yachty typu ,haj“ beda posiadaty pokta-
dy diugosci 9.60 m. pojemnosci okoto 2 i p6t tony oraz
20 m. kw. powierzchni zagli. Znacznie wieksze bedag yachty

JACHTOWEJ W GDYNI.

typu ,$eefalirt® — diugos¢ poktadu yachtu wyniesie 12 m,,
pojemnos$¢ 7 ton, kadiuby yachtu beda z mahoniu.

Obecnie w Gdynskiej Stoczni Yactrtowej buduje sie
t6dz pilotowg dla Urzedu Morskiego diugosci 17 m., po-
jemnosci ok. 60 ton, motorédwka reprezentacyjna dla ,Daru
Pomorza" poza tym wykanczane sg w stoczni pozostate
cztery yachty z serii 10, zamowionych przez Zwigzek
Wojskowych Klubéw7 Sportowych, oraz przeprowadzane
sa biezace remonty sprzetu zeglarskiego i taboru gdyn-
skich klub6w zeglarskich.

PRACE NAD UMOCNIENIEM WYBRZEZA.

W zwigzku z umocnieniem wybrzeza Urzad Morski
przystapit w biez. miesigcu do budowy drewnianej pali-
sady w Kuznicy od strony zatoki na-dtugo$ci 400 metrow,
a od strony pelnego morza projektowane jest ulozenie
opaski faszynowo-kamiennej na diugo$ci 200 metrow. Mie-

dzy Karwia i Debicami rdéwniez utozona zostanie opaska
faszynowo-kamienna na diugosci ok. 250 metréw. W Ja-
starni przystgpiono do budowy nowej latarni morskiej
zelaznej konstrukcji o wysoko$ci 25 mtr. W porcie- ry-
backim Wtadystawowo prowadzone sg roboty przy -wy-
kohAczeniu pieciu blizniaczych domkoéw kolonii rybackiej,
poza tym na ukonczeniu znajduje sie bud-owa 300 mtr.
opaski faszynowo-kamiennej po stronie wschodniej oraz

instalacja dla Swiatet nawigacyjnych na molo. W biez. mie-
sigcu llrzad Morski przystapi do dalszych rob6t we Wia-
dystawowie, a mianowicie wykonczenia matego pomostu
zel-betonowego przy molo wschodnim pod dystrybutor,
dla zaopatrywania kutréw rybackich w materiaty pedne,
ktérych dostarcza¢ ma firma ,Polmin". Poza tym utozone
zostang kable dla o$wietlenia ulicznego. Rdéwniez przewi-
dziane sg roboty czerpalne basenu oraz refulowanie tere-
néw portowych celem podwyzszenia ich i dostosowania
pod zabudowe na przestrzeni okoto 60 tys. mtr. kwdr.

Polskie Kopalnie Skarbowe

NA GORNYM SLASKU

SP. DZ. SP. AKC.

w KATOWICACH

Adres: CHORZOW I, pl. M. Pitsudskiego 12
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OSWIETLENIE PORTU WLADYSLAWOWA.

Po ukonczeniu prac instalacyjnych na molo zachodnim
oraz na pomoscie rybackim w porcie Wtadystawowo, uru-
chomione zostalo oS$wietlenie portu. W ten sposéb prace
przetadunkowe w tym porcie moga by¢ réwniez wykony-
wane w nocy. Obecnie Urzagd Morski przystepuje do prac
instalacyjnych nad o$wietleniem ulic.

ZAINTERESOWANIE SIE SFER PRZEMYSLOWYCH
PORTEM WE WLADYSLAWOWIE.

Sfery przemystowe wykazujg duze zainteresowanie
nowoczesnym portem rybackim we Wiadystawowie, w
zwigzku z przygotowaniami terenéw pod dzielnice prze-
mystowg, jak réwniez w zwigzku z przystagpieniem do bu-
dowy fabryki lodu sztucznego. Placéwki przemystowe szu-
kaja obecnie miejsc na osiedlenie sie we Wiadystawowie.
Réwniez towarzystwa potowoéw dalekomorskich skierowaty
swa uwagi; na Wiladystawowo, ktédre stato sie tez punktem
zainteresowan przemystu wedzarnianego.

*

Dla usprawnienia nawigacji wzdtuz brzegow potwyspu
helskiego obecnie w stadium budowy znajduje sie w Ja-
starni na Helu latarnia morska, ktérej wieza jest kon-
strukcji zelaznej-azurowej, a cala umieszczona na cokole
betonowym. Wysoko$¢ tej konstrukcji wynosi 26 m. Réw-
nocze$nie w porcie rybackim Witadystawowo dobiega kon-
ca praca nad budowa zelbetonowego dystrybutora dla za-
opatrywania kutrow w materiaty pedne.

Pod Kuznicg na Helu rozpoczeta sie praca nad biciem
poteznej palisady slupow, ktéra ma zabezpieczy¢é brzeg
przed podmyciem i sptywem lodéw z zatoki. Po drugiej
za$ stronie Kuznicy buduje sie na waskim tym przesmyku
ziemi opaske kamienno-faszynowga. Opaska chroni¢ bedzie

brzeg i wydmy przed podmyciem w czasie sztorméw. Ta-
kie same opaski ukonczono pod Wielka Wsig — Wiady-
stawowem i Karwig oraz Deb kami.

BLOKI MIESZKANIOWE DLA KOLEJARZY.

W biezgcym miesigcu oddane zostaty do uzytku bloki
mieszkaniowe dla kolejarzy, w Kktdrych znajduje sie
76 mieszkan dwuizbowych.

NOWE POLACZENIE GDYNI
POLUDNIOWA.

Norweska linia okretowa ,Scandinavian South Pacific
Line" reprezentowana w Gdyni przez firme ,Bergtrans”,
uruchomia w najblizszych miesigcach bezpos$rednig regu-
larng limie zeglugowg Chile — Peru — Columbia — Gdy-
nia. Pierwszy statek tej linii przybedzie do Gdyni w stycz-
niu 1639 r, przywozac tadunki miedzi, bawetny i drob-
nicy. Nastepne statki bedg przybywaty do Gdyni w odste-
pach miesiecznych.

Z AMERYKA

NOWE MOZLIWOSCI
ZAOLZANSKIEGO.

DLA WYWOZU WEGLA

Poczawszy od 21 bm. P. K. P. ustality przewozZne dla
wegla kamiennego ze stacji Slaska Zaolzanskiego: Dabro-
wa, Karwina, Ortowa i Sucha Srednia do Gdanska i Gdyni
celem dalszego wywozu morskiego na zIl 4,30 za tone.
W ten spos6b wigczono obszar zaolzanski do starego ob-
szaru weglowego Polski i stworzono duze mozliwosci
eksportowe dla wegla z tych teren6w, co niewatpliwie
wptynie korzystnie na dalszy wzrost przetadunkéw przez
porty p. o. c.

Takze i ze Slaska Zaolzafiskiego nadchodza nowe
przesytki rur, blachy i szyn, przeznaczonych do Palestyny
i na Daleki Wschod.

Ostatnio nadeszto do Gdyni 60 ton rur zeliwnych wy-
rabianych w hutach trzyiiieckieh, ktére zostaty zatado-
wane na statek ,Ravnedal” i wystane do Rotterdamu,
a stamtad po przetadowaniu na s/s ,Sumatra" odejdg do
Indyj.

Angielski statek ,,Anti lochus" zatadowat w porcie
gdynskim transport szyn zamo6wionych przez Chiny w za-
ktadach trzynieckich na Slasku Zaolzafnskim. tadunek ten
wynoszacy 1000 ton odptyngt do Szanghaju. W listopadzie
odejdg dalsze transporty, jeden 2000 tonowy z czeskich
W itkowie, drugi 1000 tonowy z hut trzynieckich.

LADUNKI TRANZYTOWE Z CZECHOSLOWACIJI.

W znowienie normalnej komunikacji kolejowej miedzy
Gdynia, Gdanskiem a Czechostowacjg przyczynito sie do
ozywienia ruchu portowego. Ostatnio daje sie zauwazy¢
coraz zywszy tranzyt do Czechostowacji, jak réwniez
i wzmozenie transportow z pod Brna i Bratystawy, prze-
znaczonych dla Anglii, Ameryki i Francji.

Utrzymujagcy komunikacje pomiedzy Gdynig a porta-
mi zachodniej Szwecji s/s ,Blenda" zatadowat cztery wiel-
kie kotwice okretowe, przeznaczone dla statk6w budowa-

nych na szwedzkich stoczniach. Kotwice te przyszty do
Gdyni tranzytem z Czechostowacji jeszcze w potowie
wrze$nia, lecz dopiero w m-cu pazdzierniku po otrzyma-

niu zlecenia od czeskiego ekspedytora mogty zosta¢ zata-
dowane na statek.

AWANSE W MARYNARCE HANDLOWEJ.

Pod przewodnictwem dyrektora Urzedu Morskiego inz.
St. Legowskiego odbyto sie posiedzenie komisji kwalifika-
cyjnej do orzekania w sprawach dyplomowych w mary-
narce handlowej. Komisja — po rozpatrzeniu podan —
przyznata dyplomy: kapitana zeglugi wielkiej — o$miu

osobom, kapitana zeglugi matej — 7, porucznika zeglugi
wielkiej — 7, porucznika zeglugi malej — 14, szypra 2-ej
klasy — 1, mechanika drugiej klasy — 6, mechanika trze-
ciej klasy 3.

PIJCIE ZNAKOMITE PIWO

Marcowe, Zdroj, Ale i1 Porter

Z ARCYKSIAZECEGO BROWARU
W ZYWCU

ZASTEPSTWO W GDYNI:
BOJARSKI |

WIKARYJCZYK,

gdynia, Swietojanska n. u



ORGANIZACJA PRAKTYK DLA SPECJALIZUJACYCH
SIE W HANDLU ZAGRANICZNYM.

Pod przewodnictwem dyrektora
Handlowej w Gdyni odbyta sie konferencja w sprawie
organizacji praktyk dla fachowcéw, specjalizujacych sie
w handlu zagranicznym. Obecny nu konferencji delegat
Rady Handlu Zagranicznego ztozyt sprawozdanie z dotych-
czasowej akcji komitetu stypendialnego w zakresie przy-
znawania praktyk handlowych krajowych i zagranicznym
kandydatom, specjalizujgcym sie w poszczeg6lnych dzie-
dzinach handlu zagranicznego, przedstawiajagc jednocze$-
nie zasady szkolenia tych praktykantéw. Nad poruszanymi
sprawami wywigzata sie ozywiona dyskusja, w wyniku
ktérej w formie konsultatywnej ustalono m. in. kolejno$¢
zawodéw, z jakimi praktykant winien sie zapozna¢ pod-
czas pobytu w Gdyni, zanim wybierze sobie* dang specjal-
nos¢. Kolejno$¢ ta przewiduje: spedycje, maklerstwo okre-
towe, towarzystwa zeglugowe, a w koncu zawéd, w kté-
rym praktykant zamierza pracowaé¢. Odnos$nie poszczeg6l-
nych gatpzi handlu zakres praktyki przewiduje przeszko-
lenie w danym o$rodku produkcji, zapoznanie sie z jego
organizacja, dalej samg technike handlu oraz czynnoS$ci
z nim zwigzane. Zakres ramowy przeszkolenia kandydata,
ktéory w zaleznosci od potrzeb moze by¢ jednak zmienio-
ny, przewiduje okres 6 miesiecy do 1 roku na praktyke

Izby Przemystowo-

krajowag i okres jednego roku na praktyke zagraniczng.
W czasie praktyki kandydat otrzymuje stypendium. Sty-
pendium na praktyke zagraniczng jest zwrotne po 6-ciu

latach od chwili wyptaty ostatniej raty stypendialnej. Za-
potrzebowanie na praktyke zglaszajg zainteresowane
przedsigbiorstwa za poS$rednictwem Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni.

KURS DLA KIPEROW BAWELNY W GDYNI.

Gdynskie sfery gospodarczo-portowe, zainteresowane
w handlu i imporcie bawetny, ksztatcg w swoim witasnym
zakresie kiperéw baweiny — Polakéw w celu uniezalez-

nienia sie od zatrudnionych jeszcze w tej dziedzinie cu-
dzoziemcow7 w Gdyni.

Zrzeszenie Interesentow Handlu Bawetng w porozu-
mieniu z Sekcja Baweiniang Zrzeszenia Ekspedytoréw Por-

SEIDENWARENFABRIK

101 |ELIN KOSK T (o.

LODZ, PIOTRKOWSKA %

Telegramin-Adresse: Koschesco —Lodz
Telep honzentrale: Nr 19833

I. Uni-Gewebe:

Crepe Satin, Satin Reversible, Satin Romain,
Crepe Marocain, Taffetas, Taffetas Faille, Taffetas
Changeant, Crepe ,,Antilope", Mattcrepe, Shalls,
Cachenes, etc.

Il. Bedruckte-Gewebe :

Crepe de Chine, Baumriode, Mattcrepe, Crepe
Marocain, Crepe Satin, Schlafrockstoffe, Shalls,
Cachenes etc,

I1l. Hochmode und Phantasic-Gewebe:

Cloque, Mousse-Crepe, Mischgewebe, Silber-
und Goldeffekte, Lames, Jacquardeffekte etc.

towveh w Gdyni, urzadzito ostatnio kilkumiesieczny kurs
dla kiperéw, ktéry rozpoczat sie dnia Il pazdziernika br.
Wyktady na tym kursie prowadzone sa przez Polakéw
fachowcoéw z branzy bawetnianej.

Frekwencja praktykantéw kiperskich na tych kursach
wynosi 45—50 osdb.

Z KONSULATU KROLESTWA GRECIJI.

Komunikowali$my juz naszym czytelnikom o mianowa-
niu Pana J. Rummla Konsulem Generalnym Krélestwa
Grecji na miasto i port Gdynie.

Obecnie komunikujg nam, zc Pan Prezydent Rzeczy-
pospolitej dnia 22 wrze$nia raczyt udzieli¢ Panu J. Rumm-
lowi Swego exequatur.

Biura Generalnego Konsulatu Grecji beda sie miesScity
w biurach firmy Rummel & Burton, Swietojariska 3 i beda
otwarte w7 dnie powszednie od godziny 10-iej do godziny
13-tej.

NOWA PLACOWKA EKSPORTOWA.

W Warszawie powstata powazna placéwka eksportu
artykutéw rolnych ,,Kampania Eksportowa" sp. z 0. 0. No-
wopowstata placéwka oparta na mocnych podstawach
finansowych, zajmuje sie eksportem zboza, stodu i chmie-
lu zagranice, i posiada wtasne stodownie i chmielarnie.

Prowadzi réwniez eksport drzewa. Biura firmy znaj-
dujg sie w Warszawie, przy ul. Jerozolimskiej 12. Na te-
renie kraju i zagranicg, zorganizowana jest sie¢ oddziatéw
i korespondentéw firmy. (43)

DELEGACJA MANDZUKUO W GDYNI.

W b. miesigcu przybyta do Gdyni bawigca kilka dni
w Polsce misja Mandzukuo z Ministrem Gospodarki Naro-
dowej Han-Yun-Chen na czele.

Cztonkowie misji powitani zostali na dworcu morskim
przez dyrektora departamentu morskiego min. Przemystu

i handlu Mozdzenskiego .oraz przedstawicieli wtadz miej-
scowych z Wicekomisarzem Rzadu Szaniawskim i dyr.
Urzedu Morskiego tegowskim. Licznie reprezentowane

byty sfery gospodarcze z wiceprezesem
wo-Hand lowej Kollatem.

Izby Przemysto-

Cztonkowie misji Mandzukuo zwiedzili stojacy w porcie
motorowiec transatlantycki ,Batory"”, oprowadzani przez
komendanta statku kpt. Borkowskiego, a nastepnie zwie-
dzili holownikiem baseny portowe. W potudnie byli po-
dejmowani przez gdynska lzbe Przem.-Handl. $niadaniem
w nowowybudowanym gmachu Arbitrazu Baweiny. Po
potudniu cztonkowie misji odjechali do Gdanska, skad
wieczorem udali sie w dalszg droge do Krélewca.

KAROL REISFELD

SILK GOODS

t O D Z

PRODUCE NATURAL

AND ARTIFICIAL

SILK FABRICS:
FOR LADIES’ DRESSES
AND COSTUMES, LA-
DIES” AND GENTLE-
MEN'S LINEN. STAYS,
PYJAMAS, BLANKETS,
CHASUBLES, et

MANUFACTURERS

TEL. ADDRESS:
~KREIS FELD"



PRZEDSTAWICIELE LITEWSKIEGO MINISTERSTWA
ROLNICTWA W GDYNI.

W miesigcu sprawozdawczym bawili w Gdyni przed-
stawiciele litewskiego ministerstwa rolnictwa pp. Kisielus
i hr. Zyberg Plater. Goscie litewscy ztozyli wizyte w Mor-
skim Urzedzie Rybackim, gdzie informowali sie o organi-
zacji przemystu i handlu rybnego w Gdyni. Nastepnie
zwiedzili szczegétowo port rybacki, hale i chtodnie rybng,
magazyn $ledziowy, fabryke maczki rybnej, wedzarnie
i fabryki konserw rybnych, a nastepnie zwiedzili réwniez
port rybacki we Witadystawowie. W czasie pobytu w7 Gdy-
ni, goscie litewscy badali mozliwo$ci umieszczenia prakty-
kantow litewskich w gdynskich rybnych zaktadach prze-
mystowych i w Stoczni Rybackiej, oraz interesowali sie
organizacjg Panstwowej Szkoty Morskiej.

KAPITAN PORTU KLAJPEDZKIEGO W GDYNI

Dnia 25. X. br. przyjechat do Gdyni, na statku ,Marie-
holm* kapitan portu z Kitajpedy p. Dowgierd.

Podczas pobytu w Gdyni p. kapitan portu Dawgierd
ztozyt wizyte kapitanowi portu gdynskiego p. kmdr. G.
Kanskiemu, a nastepnie zwiedzit port, interesujgc sie spe-
cjalnie urzadzeniami przetadunkowymi dla drzewa.

Po zwiedzeniu Gdyni go$¢ kilajpedzki wyjechat do
Gdanska, skad udat sie w dalszg podr6z po Battyku réw-
niez na statku ,Marieholm".

PRZYJAZD PRZEDSTAWICIELA 1ZBY HANDLOWEJ
Z ALGIERU.

Do Gdyni przyjechat p. Georges Louis Breu-
leux — wiceprezes izby Handlowej w Algierze celem
przestudiowania warunkéw funkcjonowania Strefy Wolno-
ctowej w naszym porcie. P. Breuleux ztozyt wizyte *Dy-
rektorowi Urzedu Morskiego, gdzie odbyt diuzszg konfe-
rencje na temat organizacji i pracy Wolnej Strefy w Gdy-
ni, a nastepnie zwiedzit port i jego urzadzenia w towarzy-
stwie dyrektora inz. St. Legowskiego.

Po zwiedzeniu portu go$¢ francuski podejmowany byt
$niadaniem przez lzbe Przemystowo-Handlowa w Gdyni.

SEZON SZPROTOWY ZAPOWIADA SIE NIEPOMYSLNIE.

Z portu rybackiego w Gdyni wyptyneto dnia 24 paz-
dziernika r. b. 8 kutréw rybackich z zamiarem przeprowa-
dzenia potdwdéw szprotdw na wodach przybrzeznych. Kil-
kugodzinne poszukiwania nie daly niestety zadnego re-
zultatu, z czego rybacy wnioskuja, ze tawice szprotéw, po-
dobnie jak w roku ubiegtym, omijajac znowu nasze wody
przybrzezne spowodujg powazny zastdj i przymusowe
bezrobocie w rybotdwstwie.

W celu zapobiezenia oraz zabezpieczenia siie przeciw
brakowi surowca, szereg wedzarh na Wybrzezu czyni juz
starania w celu uzyskania kontyngentéw przywozowych

na import szprotéw ze Szwecji, gdzie w ubiegtym roku
pokrywano cze$¢ zapotrzebowania na nie.
ERRATA

do art. ,,Gatunki bawetny" z nr. poprzedniego ,W. P. G.“
Str. tam wiersz Jest VTinno by¢

12 1 21-od géry ,Hooekr" »Hooker"

12 | 9 od dotu ,pochodzace” ,»,pochodzacego™

12 1 2 od gory »,Gatunek" »Gatunki"

13 1 9 od gory ,35. G. hirsitum™ »35. G. hirsutum"

13 | 25 od gory »40. G. laneolaitum™ »40. G. lanceolatum"
13 | 24 od gory LIsland™* Hlsland™ /™.

14 | 12 od géry ,wynika" »wynikajace"

14 | 6 od dotu »Bengaili" ~Bengalis"

15 | 28 od dotu Lwiokniste™ »dlugowtokniste"

15 | 4 od dotu »Egiptian™ Hktorej”

15 11 10 13 od g6ry Patrz nizej ~Egyptian™

16 11 8 od gory »Joaiwnowiicz" »Jo&innowicz"

Allen Seed Benders ) (= American Long Staple Upland albo

Peelers i Stapled Americans,

nazywany takze
J Extras).

DAWNA LELEMKA“ — _ANDROMEDA" OPUSCILA
PORT GDYNSKI.
Po kilkakrotnym odktadaniu terminu odjazdu 6. X. br.

odszedt z portu gdynskiego zaglowiec ,,Andromeda” (da-

wna ,Elemka", ptywajgca obecnie pod bandera ameryk.
Zaktady Przemystowe
-Emil Eisert i Bracia Szweikert"

Sp akc
w todzi, Gdannska 47. fel. 198-60, 198 61

Adres telegraficzny: LEMILEISERT tODZ"”

Wytwarzajq

Ponczochy i skarpetki pod markq, Turilla”
jedwabne, fildekosowe, wetniane, sportowe
i tenisowe. — Koronki i wstawki: lriijne,
sztuczno - jed «abne kolorowe TasiemKki:
jedwabne, bawetniane, wetniane, gumowe,
Gumy: do szelek, podwigzek, gorsetéw, do
masek przeciwgazowych — Tasmy: izolacyjne,
do obszywania bielizny, do maszym rotacyj-
nych, wrzecionowe, do zamknie¢ blyskawicz-
nych it p,

Sznurowadta, ramigezka, sutaz i t. p

U IN 1T A" Spotka Akcyjna

Przemystu Jutowo-Lnianego w Bielsku

WYROBY JUTOWE:
worki, sienniki, wan-
tuchy, tka niny, wrapery,
przedza, nici
WYROBY LNIANE:
worki, sienniki, tkani-
ny, przedza

FABRYKA SUKNA iWYROB, WEENIANYCH

C. BREITBART, BIELSKDO

Wt O. i -M. Breitbart
Nr Tel. 35-71 109-71

Im H w materiatath dia plaszey H |

novelties for Ladies manlles [lollies

L] XVANEXjX w oisnw \Wzs>*=*\\\t =s"=wv\\ \>=5>=vyw \v o s= x\\m

BRACIA CZECZOWICZKA

wt. inz. Edwin Czeczowiczka

FABRYKA WYROBOW BAWELNIANYCH
W ANDRYCHOWIE

Poleca swoje znane wyroby: na bielizne

osobistg, popeliny, wsypy, na posSciel
oraz nowe patentowane ptoétno
ARLEN!

Sprzedaz wytgcznie hurtowa!
Zastepcy :
Edmund Willner, Lwoéw, ul. 3-go Maja 8.
M. Kleczewski, Warszawa, ul. Diuga 48.
L. Jagielski, Poznan, Al Marcinkowskiego 7



GDANSK

OBROT TOWAROWY W PORCIE GDANSKIM
WE WRZESNIU 1938 R.

Obro6t portu gdanskiego osiggnagt w miesigcu sprawoz-
dawczym 560.640,6 t wobec 6252045 t w tym samym mie-
sigcu roku poprzedniego, co oznacza spadek o 645639 t —
10,3%. Z ogdlnej cyfry osiggnietej w miesigcu sprawoz-
dawczym przypada na przywoéz 126.083,4t wobec 175.875,5 t
w miesigcu analogicznym roku poprzedniego, co oznacza
spadek o 49.7921 | — 28,3; wyw6z osiggnat 434.557,2 t wo-
bec 449.329,0 t we wrze$niu 1937 r., co oznacza, spadek o
147718 t — 3,3%. Spadek wr imporcie spowodowany zostat
wstrzymaniem importu rud do Czechostowacji. W mie-
sigcach styczen—wrzesien 1938 r. osiggnagt obrdt towarowy
5.345.664,3 t wobec 5.243,630.4 | w tym samym okresie roku
poprzedniego, co oznacza wzrost o 102.0139 t = 1,9%.

OBROT NAJWAZNIEJSZYCH TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W MIESIACU WRZESNIU 1958 R.

Obrét najwazniejszych towaréw' portu gdanskiego
przedstawiat si¢ w miesigcu wrze$niu 1938 r. w poréwrna-
uiii z tym samym miesigcem roku poprzedniego naste-
pujaco:

Iniport
Wrzesien styczen-—wrzesien
1938 1957 1938 1937
ruda i piryty ' 79.990 127.981 965.058 733.075
Sledzie 4914 4.450 22.842 21.362
metale i wyroby 4.243 6.898 34.883 60.576
garbniki 2.154 333 5.463 5.457
kawa 213 61 1.425 1.278
kakao 339 284 2.030 1.087
herbata 53 53 451 380
Eksport
wegiel -J- w-egiel
bunkrowy 291.361 296.906 2.811.751  2.609.393
koks 23.161 17.192 167.547 127111
pasza 7.102 49 18.509 4.190
drzewo 65.569 98.770 637.191 886.904
jeczmien 15.677 7.959 130.056 118.217
zyto 5.595 70 7.583 59.496
rosliny stragczkowe 1.876 645 17.247 28.121
RUCH PASAZERSKI W PORCIE GDANSKIM
WE WRZESNIU 1938.
Ogdblny ruch pasazerski w miesigcu sprawozdawczym

obejmowat 140 oséb wobec 119 oséb w miesigcu analogicz-
nym roku poprzedniego. Przyjechato w miesigcu sprawoz-
dawczym 19 osdéb, wyjechato natomiast 121. Najwiekszy
ruch odbywat sie w komunikacji z Kopenhaga, skad przy-
jechato 15 pasazeréw, a wyjechato 95.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM W MIESIACU
WRZESNIU 1938.

W miesigcu sprawozdawczym weszty do portu gdan-
skiego 582 statki o pojemnos$ci 410.939 NRT wobec 543 stat-
kow o pojemnos$ci 374283 NRT tego samego miesigca roku
poprzedniego, co oznacza wzrost o 39 statkbw — 7,2% o
pojemnos$ci 36.656 NRT — 9,8%. W tym samym okresie
wyszty 584 statki o pojemnosci 407.254 NRT wobec

540 statké6w o pojemnosci 575.660 NRT tego samego mie-
sigca roku poprzedniego, co oznacza wzrost o 44 statki —
8,1% o pojemnosci 33.594 NRT 9,0%. W ruchu powyz-
szym na pierwszym miejscu znajdowata sie bandera
szwedzka z 84.595 NRT, na drugim dunska z 50.017 NRT,
na trzecim finska z 41464 NRT', na czwartym niemiecka
z 40.281 NRT. Bandera polska znajdow ata sie z 27.128 NR !
na 6smym miejscu.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W Il KWARTALE 1938 R.

W czasie od | lipca do 50 wrze$nia 1938 r. weszto do
portu gdanskiego 1.832 statkéw. W tym 291 statkéw linii
regularnych oraz 1541 statkéw trampowych (w tej ostat-
niej liczbie miesci sie 508 statkéw szukajacych schronie-
nia). Najwiecej statkéw w'eszlo z:

statki linii reg. statki trampowe

Niemcy 55 274
Szwecja 50 297
Holandia 38 17
Anglia 51 40
Polska 23 77
Finlandia 20 9
Norwegia 14 16

W tym samym czasie opus$cito port gdanski 1.839 stat-
kéw, a mianowicie 325 statkéw linii regularnych oraz
1516 statkéw trampowych (w tej ostatniej liczbie 521 stat-
kowi szukajgcych schronienia).

RUCH TOWAROWY PORTU GDANSKIEGO NA SROD
LADOWYCH DROGACH WODNYCH PRZEZ SLUZE
EINLAGE W MIESIACU WRZESNIU 1938 R.

Ruch towarowy wua $rédlgdowych drogach wodnych
przez $luze Einlage wyniést w miesigcu wrze$niu 1938 r.
49.812 t wobec 43575 t w tym samym miesigcu roku po-
przedniego. W cyfry powyzszej przypadato na ruch w doét
rzeki 28.819 t, w tym 8344 t zyta, 10.025 t jeczmienia,
1439 t. pszenicy, 1.443 t roélin straczkowych, 3.048 t ma-
ki, 1.335 t sody. Ruch w gére rzeki obejmowat 20.993 t,
w tym 753 t roélin straczkowych. 2.778 t ryzu, 986 t skor
surowych i wyprawianych, 7.125 t wegla, 1198 t drzewa
statkami. W okresie styczen—wrzesien 1938 przeszto
przez $luze w Einlage ogétem 282181 t, w tym w goére
rzeki 145367 t, w dol 136.814 t wobec ogétem 219.822 1t
w tym w gére 109.167 t i w dol 110.655 t w tym samym
okresie roku poprzedniego.

POLSKI RUCH TRANZYTOWY NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI
W MIESIACU WRZESNIU 1938.

Ogélny ruch tranzytowy pomiedzy Gdynig a reszta
kraju przez port gdanski wyniéost w miesigcu wrze$niu
1n78 — 7.030 t. W ddél rzeki przewieziono 1.240 t wr tym:
845 t cukru, 155 t metali i wyrobéw, 105 t artykutéw spo-
zywczych, oraz 98 t roslin straczkowych. W gorle rzeki
przewieziono 5790 t, w tym: 2107 t ryzu, 577 t roélin
straczkowych, 528 t skér i futer, 479 t metali i wyrobdw,
205 t artykutdw spozywczych oraz 199 t kawy. W okresie
1938 przeszto ogdtem 76.446 t, /| czego
rzeki.

styczen—wrzesien
36571 t w doét rzeki oraz 39.875 t w goére



UDZIAL PORTOW POLSKIEGO OBSZARU CELNEGO
W HANDLU ZAGRANICZNYM POLSKI.

Udziat portéw polskiego obszaru celnego w handlu za-

granicznym Polski wyniést w okresie styczeA—sierpien
1938 r. wedtug danych Gitéwnego Urzedu Statystycznego:
t %
Ogobtem 11.890.995,5 100,0
udziat portéw p. o. c. 9.579.142,3 80,6
Gdansk 3.881.048,1 52,6
Gdynia 5.698.094,2 48,0

UDZIAL GDANSKA W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI.

W miesigcu sierpniu br. udziat Gdanska w handlu za-
granicznym Polski przedstawiat sie nastepujgco: import
80.417,9 t wobec 104.233,0 t w tym samym miesigcu roku
poprzedniego; caty import Polski wyniést 262.1649 t wo-
bec 358.007,0 t w tym samym miesigcu roku poprzedniego.
Udziat Gdarnska w eksporcie Polski, ktéry w miesigcu
sierpniu wynosit ogétem 1.232.3956 t wobec 1.242.001,4 t
w sierpniu 1957 r., obejmowat 439.642,5 t wobec 400.664,0 t
w miesigcu analogicznym roku poprzedniego.

WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI

W MIESIACU WRZESNIU 1938

sprawozdawczym wyszty z portu gdan-
z o0g6Ilnym tadunkiem 227.839 t wegla,

W miesigcu
skiego 123 statki

wobec 257.311' t w miesigcu sprawozdawczym roku po-
przedniego. Do Francji wyszto 104.049 t, do Szwecji
70.400 t, do Belgii 10905 t, do Danii 4.287 t, do Egiptu
5.045 t, do Norwegii 6.010 t, do Holandii 3.225 t, do Grecji
3.152 t, do Argentyny 6.300 t, do Italii 7.340 t, do Islandii
2.200 t, do Niemiec 1.180 t oraz do Finlandii 1.200 t.
REMONT URZADZEN PRZELADUNKOWYCH
W PORCIE GDANSKIM.

Rada Portu przeprowadza co pewieu czas kapitalny

remont swych dzwigéw i urzadzen przetadunkowych, aby
W7 interesie bezpieczeAstwa zapewnié¢ sprawne funkcjono-
wanie ich. Obecnie przenosi sie do warsztatow Rady Portu
w Nowym Porcie dZzwigi portowe, ktére uzywane byty do-
tychczas intensywnie do prac przetadunkowych i wyma-
gaja remontu. Remont dZwigéw chwytakowych 5-tono-
wych systemu wypadowego, stacjonowanych w Wolnej
Strefie, juz zostat dokonany w ciggu biezacego roku. Poza
tym poddano remontowi na miejscu ruchome zasobniki
wagowe dla rudy znajdujgce sile w basenie dla towaréw
masowych w Wistoujsciu, ktérych ze wzgledu na ciezar —
ca 13 t — nie mozna byto przetransportowaé¢ do warszta-
tbw Rady Portu. W tej chwili w warsztatach Rady Portu
przeprowadza sie naprawe 3-tonowych dZwigéw chwyta-
kowych systemu wypadowego.

STAN BUDOWY NOWEGO MIEJSCA ZWROTNEGO
W PORCIE GDANSKIM.

W roku biezacym rozpoczeto szereg wiekszych robot
portowych majgcych na celu poprawienie warunkéw dla
zeglugi w porcie gdanskim; roboty te sg obecnie na ukon-
czeniu. Bardzo silnie odczuwano potrzebe stworzenia placu
zwrotnego dla wiekszych statkéw tuz u wejscia do Kana-
tu Portowego. W tym celu powieksza sie przestrzeh wodng
miedzy basenami Wolnej Strefy i Westerplatte przez znie-
sienie wystajagcych potudniowych naroznikéw obydwu
basenéw. Dzieki temu wuzyska sie przestrzen wodng o
Srednicy 200—250 m. Naroznik u wejscia do Wolnej Stre-
fy jest juz zniesiony. Po stronie Westerplatte zniesienie
naroznika wymagato diuzszego czasu z powodu trudnej
rozbiorki baterii fortecznej, zbudowanej w roku 1913. Zbu-
rzenie silnie zelazem wzmocnionych $cian i fundamentéw

zelbetowych grubos$ci do 3 m byto mozliwe tylko przy
uzyciu materiatbw wybuchowych. Obecnie po 3-miesiecz-
nej pracy bateria juz zostala zburzona z wyjatkiem ma-
tej czesci ptyty podstawowej, ktdra réowniez wkrétce zo-
staje usunieta. W obecnej chwili whbija sie palisade sta-
lowg odcinajgca naroznik i usuwa sie za pomocg pogte-
biarki pozostatg cze$¢ ziemi. Prace te zostang ukonczone
jeszcze w biezgcym sezonie budowlanym.

PRACE NAD POGLEBIANIEM W PORCIE
GDANSKIM.

Duze znaczenie posiada pogtebienie szlaku zeglowne-
go w porcie gdanskim od wejscia az do pd6inocnego cypla
wyspy Holm z 9—95 m do Il m. Roboty czerpalne podjeto
rownocze$nie na kilku miejscach. Obetnie pracuje pogte-
biarka kubtowa u wejscia do portu.

BUDOWA NOWEGO NABRZEZA W KANALE
PORTOWYM PORTU GDANSKIEGO.

Wazng pracag w porcie gdanskim jest budowa nowego
nabrzeza Kanatu Portowego na odcinku przed sktadami
dla soli o gtebokosci 7—8 m bezposrednio przy brzegu.
Dzieki temu powstang tu giebokie miejsca postoju dla
wiekszych statkbw7 W roku biezacym roboty sg prowa-
dzone na odcinku 200 m, z czego 120 m juz ukonczono.
Pozostata cze$¢ bedzie zabetonowana do korica biezacego
miesigca. Wszystkie prace na tym odcinku zostang w zu-
petnosci ukoriczone w biezagcym sezonie budowlanym.

STATEK KUPIONY DLA ROZBIORKI.

Dnia 28 wrze$nia wszedt do portu gdanskiego szwedz-
ki statek ,Rega" o pojemnosci i.152 NRT, pochodzacy
z Hernbsand. Statek ten skierowano do Stoczni Gdanskiej,
celem przeprowadzenia rozbhiérki.

WODOWANIE NOWEGO MOTOROWCA W STOCZNI
SCHICHAUA.

Dnia 13 bm. o godz. 1530 zostat spuszczony na wode
w stoczni Schichau‘a nowow ybudowany motorowiec dwu-
Srubowy ,,Abbekerk".

AYIZYTA GOSClI MANDZURSKICH W PORCIE

GDANSKIM.

Dnia 12 pazdziernika zwiedzita port gdanski misja go-
spodarcza Mandzurii z p. ministrem gospodarki narodowej
Han Yun-Chien na czele. Pod przewodnictwem Rady Por-
tu misja zwiedzita port gdanski, po czym udata sie w dal-
szg podréz do Krélewca.

ZAMORSKI WYWOZ KOKSU WEGLOWEGO Z SLASKA

ZAOLZANSKI1EGO PRZEZ GDANSK | GDYNIE.
Kolejowy przew6z koksu weglowego, mielonych bry-
kietow z koksu i miatu koksowego ze stacji Dabrowa,

Karwina, Ortowa, Sucha Srednia i Trzyniec do wszystkich
stacji portowych w Gdarnsku i Gdyni w okresie od 21 do
51 pazdziernika br. wynosit 6,20 zt za tone.

WZROST REPREZENTACIJI POLSKIEJ W GDANSKIEJ
IZBIE PRZEMYSLOWO-HANDLOWE].

W zwiagzku z przyznaniem Polakom gdanskim nowych
miejsc w gdanskiej lzbie Przemystowo-Handlowej prezes
tej lzby powotat p. St. Marlewskiego na cztonka Izby.
Wobec tego Izba Przemystowo-Handlowa w Gdansku liczy
obecnie na og6lng ilos¢ 48 cztonkéw — 5 Polakéw.

WZNOWIENIE EKSPORTU ZBOZA.

Gdanskie przedsiebiorstwa eksportu zboza, ktére w
zwigzku z obecng miedzynarodowa sytuacjg polityczng
wstrzymaty z dniem 28 bm. wywéz zboza, wznowily go
z dn. 30 bm.



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA WRZESIEN

UWAGI

Ogélny obrét towarowy portu gdynskiego za miesigc
wrzesien 1938 r. wyniést 765.920,— ton wobec 741.405,5 ton
w mies. sierpniu br., 755.714,3 ton w mies. wrze$niu 1937 r.

oraz 665.860,6 ton w mies. wrze$niu 1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje nieznaczny 3,3°/0-owy
wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem sierpniem br., 1,4"/o-wy
wzrost w stosunku do mies. wrze$nia 1937 r. oraz 15.02%-wy
Wzrost w poréwnaniu z mies. wrze$niem 1936 r.

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdawczym wykazuje

spadek pojemnos$ci statkdw oraz wzrost ilosci. Przyszto bo-
wiem 570 (560) istatkbw o pojemnos$ci 582.474 n.r.t. (580.350)
574.494 n.r.t.

(590.957 n.r.t.). Sredni tonaz statku, zawijajacego do Gdyni

wyszto, za$§ 571 (563) statké6w o pojemnosci

w mies. wrzeéniu tor. wyniést 1020 n.r.t. (1063.3 n.r.t.). Sred-
nia ilos¢ statkow, przebywajgcych jednocze$nie w porcie wy-
niosta 47 (49). Sredni postdj statku wyniést 60,7 godzin (62,1
godzin-.

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwecja,
Polska, Finlandia, Dania, Anglia, Wtochy, Norwegia, Niemcy
Stany Zjednoczone Am. P., Estonia, totwa, Grecja, Holan-
dia, Jugostawia, Portugalia, W. M. Gdansk, Panama, Rumu-
nia, Francja oraz lIslandia. Trzy pierwsze bandery pozostajg
bez zmian. Przesunetly sie natomiast bandery panstw: Danii
z 5-go na 4-te, miejsce Anglii z 4-go na 5-te, Witoch z 5-go
itd.

na 6-te, Ogbtem reprezentowane byty bandery 20 (22)

panstw.

Obroty zamorskie w miesigcu sprawozdawczym br. wy-
niosty 758.368,7 ton, wykazujac 3,5%-owy wzrost w porow-
(732.730,3 ton), [,3'Vo-w3r
(748.278 ton),
oraz 15,8%-cwy wzrost w poréwnaniu z mies. wrze$niem
1936 r. (654.878,4 ton).

naniu z ufo. mies. sierpniem br.

wzrost w stosunku do mies. wrze$nia 1937 r.

Przywo6z zamorski w mies. wrze$niu br. (105.305,2 ton)
wykazuje 9,7%-owy spadek w poréwnaniu z ub. mies. sierp-
(116.702,8 ton), 9,8°/o-owy spadek w stosunku do
mies. wrze$nia 1937 r. (116,684.1 ton) oraz 8,7%-owy spadek

w poréwnaniu z mies. wrze$niem 1936 r. (115.315,4 ton).

niem br.

Spadek przywozu spowodowaly przede wszystkim pozy-
cje: zuzli Thomasa — 7.851 t (21.527,— t), tytoniu — 199 t
(504,1 t), garbnikéw — 483 t (2.309,8 t), skér — 3,100,5 t

OGOLNE

(3.972,3 t), paipieru
3.998,6 t (4.435,6 t).

1.1949 t (2.232,9 t) oraz miedzi

Wywoéz zamorski w mies. sprawozdawczym (653.063,5 t)
wykazuje 6,01%-owy wzrost w poréwnaniu z ub. mies. sierp-
niem br. (616.027,5 t), 3,4%-owy wzrost w stosunku do mies.
(631.593,9 ton) oraz 21,03"/o-owy wzrost
w .poréwnaniu z mies. wrze$niem 1936 r. (539.563,— t).

wrzeé$nia 1937 r.

Nieznaczny wzrost wywozu spowodowata orzede wszy-
stkim pozycje: wegla kamiennego — 461.033,3 t (443.139,5 t),
wegla bunkrowego — 91.529,8 t (90.876 t). saxetr,> — 1.796,1 t
(23,3 t), tkanin — 492,4 t (439,2 t), drzewo tarte — 19.097.3 t
(8.849,2 t), forniery i dykty — 1.606,1 t (1.071,9 t), celulozy —
739.7 t (138,4 t), oraz metali r6znych — 11.056,9 t (6.842.2 t).

Obrot przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem wykazuje
spadek przywozu — 100,3 ton (127 t) oraz wywozu — 13716 t
(2.109.1 t). Z wazniejszych pozycji przywozu: ryby z poto-
wow wiasnych — 68 t (117 t), siarczan amonu — 7,5 t oraz
szkto — 9,8 t; z wywozu za$: ttuszcze i oleje roslinne — 181 t
(145,6 t), skory — 148.7 t (80.3 ton), miedz — 152,5 t (50.9 t),
kakao — 68.6 t (0,2 t), kauczuk — 86,3 t, zywica — 48,6 t
oraz przetwory chemiczne — 43,4t (7,3 t).

Obrét z
wzrost przywozu — 1.109,3 t (340,3 t), oraz spadek wywozu
5.070,4 t (6.225,8 t). Cato$¢ obrotéw réwniez wykazuje spa-
dek — 6.179.7 t (6.566,1 t).
przede wszystkiem pozycje: cukier — 8555t (150,8 t), tkani-
ny — 28,4 t (23,6 t) deski, i taty — 27,7 t (4.2 t), warzywa
— 212 t (7.6 t), nasiona oleiste — 24.6 t (13 t), wyroby me-
talowe — 64.8 t (41.6 t) oraz szktlo — 9t (0,6 t). — Na wy-
wozie natomiast spadek wywotaty pozycje: ryz wyt 1.470.8 t
(2.321,5 t), kakao 166,5 t (194 t), zywica — 91,5 t (113 t),
oleje — 46.2 t (150.7 t), ttuszcze zwierzece — 245.9 t (391.2 t),
garbniki — 72.2 t (202.9 t), skéry — 520.6 t (546.6 t) weina —
222 t (1453 t), papier — 106.5t (413.6 t), cyna 25t (128.4 t),
oraz miedz — 217.2 t (292.8 t).

wnetrzem kraju drogg wodng wykazuje

W zrost przywozu spowodowaty

Ruch pasazeréw w zwigzku z zakoficzeniem sie sezonu

turystycznego wykazuje szczegdlnie powazny spadek na

przyjsciu — 834 pasazer6w (1887) oraz nieznaczny wizrost na
wyjsciu — 3116 oséb (3070).



Poz. tar. cel.

Caly przywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne
(various oil seeds)
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce $wieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
76. Kawa (coffee)
78. Herbata (tea)
80. Kakao (cocoa)
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry jpochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings) .

I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(mineral products)

177. Rudy rézne i wypatki
pirytowe (various  ores
and burn, pyrites)

mile. Piryty (pyrites)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-

sive of those specified)

205-214. Thuszcze i oleje ro-
§linne (fats angd oils of
Vegetable origing Co

215-217-218. Ttuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...,
V. Przetwory spozywcze,

tyton
(foodstuffs, tobacco)

287. Makuchy (oil cake)

293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacco) vvviiviiiiiiins

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning

eXtractsS)viiiiiiiiiiinns
473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) oiiiiiiiin
479. S6l potasowa (potas-
sium sal*s) .o
VIIl. Skoéry, futra, wyroby
skorzane
(hides, furs, leather goods)
492-513. Skéry (hides and

skins)

OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON

1 OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)
A. Przywdz (imports)

Wrzesien

Septem-
ber

1053057

62878

1776-4

2 406-3

97-5
265-7
96-7
412-3
67-7

6845 —
6 620"—

23837 4

19 758-8
2 609-2

17958

40+2
1121-6

11369

199" —

14917-7

483-—
5954-—

7851 —

3 132-3

3 100-5

Sierpien
August

1167021

50757

15054
92-—

1358-9

5P -
391-3
120-3
398-6
74-9

4616 2
4 512-3

21 6918

15 399-2
2 564- -

18833

578-7
858-1

749.8

504-1

30 031-1

2 309-8
4740"—

21 527- -

40175

3972-3

Od poczatku
roku
(January—
September)

11318230

142 47P9

32 638-5
45 168-3

39 424-—

1072-2
3720-8
991-2
3942-9
898-1

40 724°-
35 913-—

158 1134

121 956-2
6 043-2

15 1785

3616"—
8 782-3

78422

2 501-6

184 132-5

9483-1
99 28.1-9

66 150'—

30 207-3

29 753-5

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce wibkiennicze
i wyroby z nich

textile materials and

fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna ii odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jute)....ovvvuns

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

XI1. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass

wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & meial goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap

[N o 11 I
977. MiedZ (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. Srodki transportowe

(means of transport)

XVI—XVIIl. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-
tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, broA i amunicja

(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Wrzesien

Septem-
ber

13 116-2

1615-1
8 404-7
vatl
825 1
389-8

21731

1194-9
915-4

383-2

2889P8

23 2S7-7
3 998-6

695 9

739 1

457

92-4

Sierpien
August

12 7467

1976-7

7106-8
895-9

977--

377-2

3 05P5

2 232-9
701-4

225 4

29737 1

22 491-8
4 435-6

632-4

7284

796

821

Od poczatku
roku
(January—
September)

124 922 6

25 111-4

74 425-4
9 406-1

73833

2566 9

16 993 6

10 636-3
5.595-8

12947

381532 3

344 173-9
20 360"—

8 1808

8395 4

lon—

873-4



B. Wywdz (exports)

Arzesier

Sierpien
Poz. tar. cel. Septem_
ber August
Caly wywoz 6530635 616 0275
1 Wytwory pochodzenia
ro$linnego 8669 5 4 975-4
(agricultural products)
1. Pszenica (wheat) — _
2. Zyto (rye) 1450 — —
9-16. Straczkowe (siliguose) 178'6 1425
27/1-2. Maka (flour) . . 120'— 45
27/3-32. Magka pastewna i ry-
zowa (feeding meal and
rice flour) ., 669-4 899'5
35. Stod (malt) .. 957-1 222-4
Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego 66897 5494 --
(live animal & animal pro-
ducts)
121/3a. Bekony (bacon) 2 036-4 1526-9
125. Jaja (eggs)  eeeeeereeenn 3 295-8 2 496'9
127. Masto (butter) 558-9 681-7

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego 561 395 -- 542 814 —

(mineral products)
154. Cement (cement) 3481-7 2 2101
174. S6l kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
SA L) s 429-3 326-—

180. Wegiel kamienny (coal)
180. Wegiel bunkrowy (bun-

461 033-3 443 139-5

ker coal) . 91529-8 90876'-
182. Koks (coke) .. 4615-— 5943’-
197-200. Oleje i parafiny

(oils & paraflines) 5-5 —
IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roélinnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych 381 281
(wax, fuis and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,

tyton 190459 1286f3
(foodstuffs, tobacco)
259-260. Cukier (sugar) 4773-3 9 689-4
287. Makuchy (oil cake) 1000-- 1325'—
288. Wyttoki buraczane (re-

siduum of beet) ..o — 202-2
VI. Przetwory chemiczne

i farmaceutyczne, farby 3 125-2 37034

(chemicals, pharmaceutic

products, paints)
299/18. Soda (soda)
300/4. Siarczan amonu (sul-

phate of ammonia) . . . .
479. S6l potasowa (potas-

Sium salts) . _ 1903 4
480-482. Saletra (Salpetre) 1 790-1 23-3
VII. Skéry, futra, wyroby

skorzane 8462 2517

(hides, furs, leather goods)

Od poczatku
roku
(January —
September)

5603 746 -

55 0877

10-3
1661-5
614-8
551-5

2839'—
6 316-6

50 8143

14 594-7
20 373-2
10 859'5

4876 384 8

33 98P7
2 203-7
4019 286-5

651 828-5
70 295-—

170-5

3306

115 1023

56 925-3
15 220-9

6 178-1

28 102 —

2-8

12 090-4
1903-4
1862-7

3 197-7

\rzesier

Poz. tar. cel. Septem-
ber
VIIl. Surowce wtdkiennicze
i wyroby z nich 1282-4
(raw textile materials and
fabrics)
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles) 492-4
IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatdw 101-6
(rubber, its substitute and
rubber goods)
X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie 31 7945
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & bhasket-wares)
74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining) 7 181-1
749-751, 753. Drzewo tarte
(tacznie z papieréwka)
(Sawed timber) ... 19 097-3
752. Podkiady kolejowe
(progi) (sleepers)
757/3. Klepki (staves) 1752
772-773. Forniery i dykty
(veneers & plywoods) 1 606-1
XI1. Papier i wyroby z niego 14004
(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-
pier i obcinki papierowe
(paper and paper weste) 532-8
794, 795. Celuloza (cellulose) 739-7
XII. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane 776
(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)
XIIl. Metale i wyroby
z nich 16 827-3
(metals & metals products)
925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (va-
rious metals) ... 11 056-9
932/1. Szyny kolejowe (rails) 1201-7
937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
PIPES) e 1283-3
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets) 1610'—
XIV—XVIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne 12104
(machinery, apparatus, elec-
trical material, motorcars,
musical instruments)
XIX—XX. Towary rézne
oddzielnie niewymienione 5597

(sundry non specified goods)

Sierpien
August

884-3

439-2

33-8

28 475-2

16138-1

8 849-2

1071-9

50P5

245-8
138-4

44-4

15 544-7

6 842-2
4 214-8

1882-9
1007-6

197-7

2182

C. 0Ogolny obrot towarowy zamorski (total overseas traffic)

Wrzesien (September) 1938 — 758.368'7
SIETPIEN (AUQUSE) i 1938 —  732.73CP3
Wrzesien (September) .. 1937 — 748.278 —
Od poczatku roku (January—September). 1938 — 6.735.569 9
1937 - 6.632.336 8
Errata:
W zeszycie 9 za m. wrzesief 1938 — str. 39. — VI. Przetwory chemiczne i farmaceutyczne, farby — w rubryce

»Sierpien™ jest 3.823,2; powinno by¢ — 3.703,4;

w rubryce ,O0d poczatku roku"™ jest — 25.096,6; powinno by¢ — 24.976,8;
X111, ,Metale i wyroby z nich" —

w rubryce ,Sierpien™ jest — 154249 — powinno by¢ — 155447;

w rubryce ,0d poczatku roku" jest — 124.353,6 — powinno by¢ — 124.4734;
968. ,,Cynk i blacha cynkowa"” —

w rubryce ,Sierpien” — jest — 887 — powinno by¢ 1.007,6;

W rubryce: ,,0d poczatku roku" — jest — 111048 — powinno by¢ 11.2246.

Od poczatku
roku
(January—
September)

9 496-3

3922-3

234--

304 338 8

111 339-7

166 964-7

712-8
11 1496

6855 1

3 522-7
1508-9

7346

141 3007

76 488-7
6 975-6

20 831-6

12 714-8

8543'6

3223-5



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Poz tar. cel.
Przywdz (imports)
1,2 3, 4 -Zboze (grain)
9-16 - Straczkowe
24- 26 Nasiona oleiste .
(oil seeds)
27/1-2 — Maka (flour)
30/1, 2 Ryz (rice) .
31, 32 Krochmale (starch)
27/3-32 Maka pastewna
40-50 — Warzywa (greens)

53, 58, 60—64- Owoce $wieze (fresh
fruit)

76 Kawa (coffee)
81-82 — Korzenie (spices).
116 Ryby potowy wias.
(fish)
117 Sledzie (herrings)
198, 199 — Asfalt (isphaltj
215—2'8 Thuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226-229 Przetwory miesne
(meat products)
205-214 Thuszcze i oleje ro-

§linne (fats & oils
of veget. orig.) .
272, 273, £76, 278 Naooie alkoholowe

(spirits)

295-491 Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
296/1—300/1 - Amoniak
(ammonia)
300/4 Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)
492—515 SKOIy o
(skins and hides)
589/1, 2, 592 — Wetna (wool)
597-622 Tkaniny (textiles)
624 - Juta (jute)
757, 778 Wyroby z drzewa
(wood goods)
742—803 Papier (paper) .
862-887 * Wyroby ceramiczne
(ceramic products)
896—927 Szkio (giass) .
930—966 Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Ro6zne (various)
Wywoz  (exports)
23 — Pestki drzew owoco-
wych (fruits stones)
17, 23, 25 — Nasiona (seeds
various)
24—26 " Nasionaoleiste rozne
(various oil seeds)
131, 32 Krochmale (starch)
27/1- 2 Maka (flour)
30/1—2 Ryz wytuszczony
(husked rice)
35 — St6d (malt)
40—50 — Warzywa (greens)
53—58, 60 - 64- Owoce $wieze

(fresh fruit)
59, 61—63, 66 - Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)

69, 72 Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)

76 — Kawa (coffee)

78 - Herbata (tea)

Kakao (cocoa)

Wrze-
sien

1003

12713

14

17—

10-2
7-6
6876

Odpoczg-

Sierpiefl tky roku
Septem- Aygust January
r

127-

19821

1
5 —
1267-3

4'6
0-2

Septemb.

12105

14'1

r

5*8
2'7
02
36'2

0'4

27m-

0-2
4'5

39’1
6'4

6 971-8

44'6
16'5
206-7

Poz. tar. cel

81, 82 - Korzenie (spices)
83 —Rosliny lecznicze .
(farmaceutic plants)
95-97 — Zywica (resin)
117 — Sledziie (herrings)
127—200 - Oleje (oils)
137/2-3 —J lita (casings).
142—113 — Gabki i muszle .
(sponges and shells)
148 — Kamlienie (stones)
150 — Glinki (clay)
161 - Mineraly Zaw bor.

170/1,2,171/1 2 Materiaty szlifier-
skie (grindings ma-
terials)

177 - Rudy rézne
(various ores)
198, 199 — Asfalt (asphalt)

200/8, a, b, c, — Wazelina (vaseline)

203—204 — Wosk (wax)

205—214 — Thuszcze i oleje ro-
Slinne (fats & oils
vegetable origin)

215-218 — ituszcze zwierzece
surowe (raw fats of
animal origin)

216 — Tran (cod-liver-oil)

219 —Stearyna (stearine)

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)

254 - 256 — Rybv (fish) . . .

276-278 — Napoje alkoholowe
(spirits)

295/6 Siarka (sulphur)

295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

299/18 — Soda (soda)

405 - 425 — Farby (paints)

404 — Sadze (soot)

424—428 — Garbniki..........

429-454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

476 — Maczka kostna
(bone flour)

492- 513 — Skory (skins)

589/1, 2, 592 - Wetna (wool)

597-622 — Tkaniny (textiles)

606 — Bawetna (cotton)

624 — Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)

679 — Worki (bogs)

720—724 — Kauczuk (rubber)

757—778 — Wyroby z drzewa .

zZwyj. 772, 771 — (wood goods)

772, 773 — Dykty i forniery
(plywoods)

779 — Korek, wyr. z korka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792-803

807—808 — Fibra (fibre) .

809 819, 826  Papier i obcinki pa-
pierowe (paper and
paper waste)
Metale rézne

925—981 = (various metals)
Wyroby zel. i metal.

930-965 — (iron ware & steel
ware)

966 - Cyna (tin) . . ..

968 — Cynk (zinc)

977 — MiedZ.rnns
Rézne (various)

Przyw6z wywO6z razem

Wrze- ~  Odpoczg-
sien  Sierpien iy roku
Septem- aAygust January
ber Septemb.
7-5 0'5 23—
— 03 7-4
20-2 75*6 481-5
48 6 — 125-9
17-1 — 109 4
16 — 4-8
3 — — 38-3
— _ 31
0-2 — 0-3
23 — 25-4
— 5-6
181-— 1456 11369
992 105'2 90.3-8
8-2 - 118-7
23-2 - 23-2
22 4-5
- - 0-8
43-4 7'3 128-1
2-7 172 25-2
66 - 19-4
186 20-4 232-3
0-3 - 17
148-7 80*3 659-5
_ 29'8 74-6
28-8 - 385
5-3
25-6
86-3 — 192-6
37
- - 36
53-1 64'8 160-8
33 71*8 82-9
31-4 — 163-2
11-1 3'8 49-3
68 — 18'—
1525 50 9 259-9
117— 31'3 231-5
13716 21091 13915



OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

poz, tar, cel.
Przywoz
(imports)
1-4 Zboze ..
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona . . . . .
(seeds various))
24 26 — Nasiona oleiste ro6-
me . ...
(various oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch)
27/1- 3 — Maka (flour)
27/3-32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits)
35 — Stéd (malt)
40-50 — Warzywa
(greens)

58, 58, 60- 64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63. 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)

76 — Kawa (coffee)

77 — Cykoria (succory)

78 — Herbata (tea)

80 — Kakao (cocoa)

81, 82 — Korzenlie . . . .
(spices)

95, 97 — Zywica . . . . .
(resin)

104/3 — Trawa morska .

105 (sea grass)

127-200 — Jujlr:e J(gggs)ll
(oils)

128/1-4 — Ser (cheese)

131 — Pierze ..,
(feather)

136 — Kosci (bones)

137/2a. b —Jelita s
(casings)

205 — Ttuszcze i oleje ro-
slinne .o,
(fats & oils vegeta-
ble origin.)

215, 217, 218 — Ttuszcze zwierzece
SUTOW € oo e
(raw fats of animal
origin)

225 Gliceryna .
glycerine

228 Makaron
(macaroni)

243/1 2 — Konserwy miegsne .
(meat preserves)

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes)

259. 260 — Cukier (sugar)

272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe
(spirits)

291 Maczka zwierzeca
(animal flour)
295 - 491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
3001 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) m
299/18 — Soda (soda)
296/1—300/2 AmoniakK..........
(ammonia)
405—425 — Farby (paints) ,
41172 — Biel cynkowa
(zinc white)
429-454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics)
466-470 — Klej i zelatyna .
(glue and gelatine)
492-513 — Skory (skins)
534-559 — Wyroby skorzane .

(leather goods)

Wrze-
sien
Septem

ber

11093

7*-

24'G

6'—

[
21*2

35

0*7

09

15

8555

... Odpocza
Sierpiei tky roku
August January

Septemb,

3403 H6H8
15-1 24 -
26'4

. 13-

48'—
16'6
41-2 697-1
1'4 45'5
7'6 63 —
1'8 72
1'7 7-7
13 7'—
0'3 23'5
17 8'3
06 4'9
0'5 4'4
43 16*3
— 13
1*3 6'9
0*2 15
0*3 1-1
01 01
— 16 3
— 072
— 81
11— 30'5
— 51
— 07
150*8 33 42272
0*8 141-9
5'4 30'4
— 2-5
.
01 55'4
— 0'4
01 206
0*8 7'-

Poz, tar. cel.

573—622 —TKkaniny ...

(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool)
606/1 2 a b — Odpadki bawetny

(cotton waste)
646-648 — Sznury (ropes)
720, 724 - Kauczuk (rubber)
725—746 - Wyroby gumowe .

(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty .
(boards & laths)

757-778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

776 — Meble . . .. ..
(bentwood furnitu-
re)

779—787 — Korek, wyr. z kor-

ka (cork wood and
cork goods)
792, 803, 809, 826

Papier (paper)

830-847 — Ksigzki ii broszury
(books)

862-887 — Wyroby ceram.
(ceramic products)

896-927 — Szkto i wyroby
(glass and glass
ware)

925 - 981 — Metale r6zne
(various metals)

930 965 — Wyr. stal. i metal.
(iron & steel goods)

968 — Cynk (zinc)
Rézne (various)
Wywo6z
(exports)

7 — Kukurydza
(maize)

23 — Pestki drzew owo-
cowych s
(fruit stones)

24-26 — Nasiona oleiste
(oil seeds)

17, 23,25 — Nasiona......
(seeds various)

24/1—3 — Maka (flour)

28 — Kasza (grits)

30 — Ryz wytuszczony .
(husked rice)

31 — Krochmal (starch)

53,58,60- 64 — Owoce S$wiieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
(dried fruit)

62 72 — Orzechy ti migdaly
(nuts and almonds)
67—68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee)
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa)
81-82 — Korzenie (spices)
89 — Roéliny lecznicze .
(medicinal plants)
95. 97 —Zywica (resin)
104 — Trawy morskie,
trzcina . , , .,
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings)
127—200 — Oleje (oils) . . .
128/1—4 — Sery (cheese)
129/1—5 — Kazeina (caseine)
137/2a, b — Jelita (casings)
143/1—3 —Muszle (shells)
148 — Kamienie (stones)
150 — Glinki ceramiczne
(ceramie clay)
154 — Cement (cement).
156/1—2 — Talk (talc)
161 — Mineraty  zawier.

bor (minerals bor)

Wrze-
sien

Septem

ber

277
04

05

02
331'—

0'9
5
14708

32'6
102
129

16'3
4’7
166'5
19-9
6'3

46'7

50'1

462
2-1
1—
4'5

5'6
338'6

Od pocza-

Sierpier tky roku
August January

23'6

13'5

09
0'6

41'6

5T

Septemb.

109'4

17
1'3

07
12
15'—
60'2

7'6

115'7
0'4

32'9
20'—

15
462'3

74'S

62258 429167

— 6-2
2'6 16'5
42'9 28754
29'1 49'6

— 17'—
0'5 16-9
2321-5 1251872
21'8 45'5
6'2 336'9
20'6 680-7
3— 68'—
20'5 43'5
20'7 286'3
8'6 72'9
194'-- 11404
13'6 144-9
5'4 43-6
113'— 1349-1
22'8 193-6
352 217 4
150-7 382-7
11 15-9
5'8 60'8
38'— 158-3
— 15-2
22'— 94' —
— 811-5
— 0-i
— 24—
— 233-7



Wrze- Sierpier Od pocza- Wrze- Sierpief Odpocza-
sien tku roku sien tku roku
Poz. tar. cel. Septem- August January- Poz. tar. cel. Septem- Aygust January-
ber Septemb. ber Septemb.
170 — Art. szlifierskie 119'3 19-9 199-8 624 — Juta (jute) 0.2
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) 0-9 0-6 45-3
177 Rudy rézne — 10-5 10-5 646-648 — Sznury (ropes) — 28-2 81-1
(various ores) 679 Worki ibags) 74 30-5 75 -
186—188 - Smota (pitch) 146 — 151 720, 724 — Kauczuk (rubber) 78-5 63-7 452-9
198—199 - Asfalt (asphalt) - 6-— 34-7 715, 746 —Wyroby gumowe 1-7 12-8 66-9
200—8. a. b, c.—Wazelina (waseline) 125 3-8 42-3 (rubber goods)
203—204 — Wosk (wax) 8-7 59 47-5 750 — Drzewo egzotyczne 8-1 40-6 218"—
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro- (exotic wood)
slinne e 213-4 149'— 1580-6 757, 778 — Wyroby z drzewa 6-5 13-1 38'8
(vegetable oils and (wood goods)
fats) 779 — Korek, wyroby 12d 12-4 55-—
213/1—3 — Pokost (varnish) . — - 4-6 Z korka ...
215, 217—218— Ttuszcze zwierz. 245'9 391-2  2298-8 (cork goods)
sur. (raw lats) 792, 803, 809
216 — Tran (whale oil) . 40-5 52-9 530-8 797, 800 — Tektura ... 398 484 238-3
219 — Stearyna (steanne) 27-3 10-1 90-1 (pastboard)
254, 256 — Ryby i konserwy 6-5 19-6 66-1 807, 808 - Fibra (fibre) 12-3 14'3 112- —
rybne (fish) . 826 — Papier (paper) 106-5 4136 1607-8
259-260 - Cukier (sugar) — — — 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) — no-— 110-2
272-273, 276, 278 862—887 Wyroby ceramiczne — 0-5 38-3
Napoje alkoholowe (ceramic goods)
(spirits) — 11 4'— 896-927 — Szkto i wyroby 7-7 4 — 16-5
286, 287 — Otreby i makuchy — 1-6 9— (glass and glass
(bran & oil cakes) ware)
293-294/1,2,3 6 969/75 - Otéw Head* . 10-7 — 10-8
Tyton (tobacco) — — - 925—981 — Metale rézne 29-6 56-7 391-1
295/6 Siiarka (sulphur) . 23-8 17-— 122-4 (various metals)
299/18 — Soda (soda) — — — 927 — Zelastwo (ztom) — 11-6 39-—
292—491 Przetwory chemicz- (scrap iron)
ne oproécz oddz. 930 965 — Wyroby stal. i ze- 186-7 129-3 1168-3
wym. (chemicals) 129-9 34-7 513-5 lazne (hardware) .
408 Sadze (soot) 6-5 23-6 112-2 955 - Rury zelazne - — 4-1
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 - Cyna (tin) . 25- 128-4 278'6
423 - Farby (paints) 17-9 15-2 158-5 977 — Miedz (copper) 217-2  292-8 2017-5
424—427 Garbniki . . . . . 75-2 202-9  1019-2 1037, 1098 — Masz. apar. i cze- 136-4 3-7 568-1
(tanning extracts) §ci (machinery
429, 450—454— Artykuty kosmety- 4-5 3-3 35'— apparatus parts)
czne (cosmetics) Ré6zne (various) 17-9 39-5 249-6
466, 470 — Klej i zelatyna 0-8 3-2 23-3
(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid) — 546_6 ) 79&-3
492, 513 — Skéry (skins 520-6 - - A7 i A
58911 2 592 — Welna ((Woolg 222 1453 33231 Pr%%:’zl’lofxp'or‘t’vg’n‘g’?épgﬁ;em 61797 6566 78573
597-605, 613 —
606 — Bawetna (cotton) 31 6'5 70—
622 — Tkaniny (textiles) 1-3 1'8 112
OGOLNY OBROT TOWAROWY (general goods turnover)
Wrzesien (September)...icns o 1938 — 765.920-
Sierpiel (AUGUSE) oo, 1938 —  741.405-5
Wrzesien (September). ... 1937 —  755.714-3
Od poczatku roku (Junuury-September) . 1938 — 6828.1244
if I » It .o o 1937 — 6.733.592-8
Errata:
k\)/vézezsaz%/_cie 9 za m. wrzesief 1938 r, str. 42: — 646—648 Sznury (ropes) w rubryce ,Sierpien” — jest 28.8; powinno
wyzeszyéie 9 za m. wrzesien 1938 r. — str. 42 — 966 1—4 Cyna (tin) w rubryce ,,Od poczatku roku™ — jest 235.6;

powinno by¢ 253.6.



Przyszto statkow (ships incoming) Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
i 3 . 3 , . rubr. 3i 6 miejsce
Ogo6tem wtym zlad. o og6l. poj. Ogétem wtym zlad. o ogol. poj. (total (place

(total) (loaded)  (n. r. ()  (total) (loaded) ~ (n. r. t) kolumn 3 &6) accupied)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska (Poland) ... 71 45 79.095 77 65 82.186 161,281 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 2 2 1.564 3 1 1.564 3.128 16
Anglia (Great Britain) . . . . . .. 20 4 42.508 23 19 51.381 93.889 0
Dania (Denmark) 77 23 60,191 84 52 65.108 125,299 4
Estonia (Estonia) . 30 5 20,594 32 21 22.492 43.086 10
Finlandia (Finland)...... 66 6 76.401 69 21 78.404 154.805 3
Francja (Francel . . . . 1 — 1.263 1 1 1.263 2.526 19
Grecja (GreecCe) mererrrrereenns 8 — 17.354 6 2 13,960 31.314 12
Holandia (Holland).. 28 17 9.134 27 20 7.628 16.762 13
Islandia (Iceland! . 1 — 524 1 1 524 1.048 20
Jugostawia (Jugoslavia).. 2 — 6.110 2 2 6.110 12.220 14
Litwa (Lithuania) —t — — — . — — —
totwa (Latvia) 15 5 17,213 13 3 17.001 34.214 u
Niemcy (Germany)... 43 20 31.337 42 26 31 231 62.568 8
Norwegia (Norway) .. 48 21 44.031 42 28 34.324 78.355 7
Panama (Panama) ... 2 — 1.369 2 2 1.369 2.738 17
Portugalia (Portugal) . . . . . . . 1 — 3.688 1 — 3.688 7,376 15
Rumunia (Roumania)......c.n. — — — 1 1 2,673 2.673 18
Stany Z'edn. Am. P. (U. S. A.) . . 7 6 21 973 8 4 23,151 45.124 9
Szwecja (SWeden) i 132 40 97.343 123 90 88.360 185.703 1
Wiochy (lTtaly) e 16 — 50.782 14 14 42,077 92.859 6
Wegry (Hungary) — — _ _ _ o o -

Razem (total) . . . 570 194 582.474 571 373 574454  1.156.968 —
Miesigc poprzedni (previous month) . 560 191 550.350 563 34 590.957 1.171.307
Ten sam mies. 1937 (August 1937) . . 492 178 482.531 505 571 492.440 974 971 —
Od pocz.r. 1933 (since beginning of 1938J 4,751 1,813 4.746.611 4.757 3.038 4,765,094 9.511,705
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937) 4.171 1.771 4.135.830 4.187 3.010 4.153.777 8.239.607 —

Uwagi: a) $redni tonaz statku zawijajacego do Gdyni w m. wrze$niu 1938 r, : 1.020 n. r. t,

b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajgcych jednoczes$nie w porcie: 47;
c) Sredni post6j statkbw w porcie 60,7 godzin.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU WRZESNIU 1938 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1lo$¢ w kg. — Wartos¢ w zh
Poiowy przyb rzezne Polowy

Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia  Chlapowo Puck Potowy dalsze dalekomorskie Razem
W. WieS Karwia i wioski

Troé S .o 150 150
Stornia 3,180 30.850 2-000 770 7.190 1.780 - 45.770
Ziarnica... . — 1.980 _ — — — — 1.980
SKarpy .o — 2.670 — 1,290 — — 3.960
$ledzie morskie S$wieze — 870 — — — 113.890 584.520 699.280
W €gO0FZ€ e 1.590 2,800 23 .470 5.040 7.560 — — 40,410
Wathusze oo, — 3,290 — — 840 128,330 2.209 134.660
W egorzyce... . — 570 — — — — — i 70
Certy .. 160 — _ — _ — — 160
Leszcze.. . _ — . — 70 - . 70
Szczupaki s 10 40 960 — 1,530 — _ 2.540
Okonie 500 1,600 10 — 850 - - 2,960
Plotki ... - — 1.090 590 — 2 870 - 4,550
Homary — — _ — _— 200 _ 200
Sledzie morskie solone _ _ _ _ _ - 1.441,200 1.441.200
Gadus aeglefinus . . . _ - — — _ — 840 840
Gadus virens . , . . _ _ — _ _ — 1.740 1.740
Scombry seombry. , . - _ 5.780 5.780
Razem W Kg.. 5.440 45.760 26,980 5.810 22.350 244,200 2.036 280 2.386.820
Warto$¢ w zh..coeeuee. 5.131 22.920 54,064 11.396 25.494 60.845 1.161 604 1341.454
Miesigc ub. w kg. . . 2.260 30.390 14.180 3,710 25.930 122.180 1.197.130 1395.780

Razem od pocz- v.w kg. 137 610 236-330  219.030 42-970  144.150 1050.330 3729.330 5 559.750



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
R (passengers incoming) (passengers outgoing)
Wrzesien (September) %A‘ﬂ&gg Wrzesien (September) aﬁgﬂl%?)
LkLo1khokn EROREN s nkh ok 2L ReEe
AN glia 22 58 28 108 291 39 110 541 690 474
H U T 10 28 — 33 51 12 30 — 42 47
Londyn 12 35 28 75 129 27 80 541 648 427
Inne porty - - — 1 = — — — —
Buenos Aires 1 59 60 66 18 n 473 502 276
Belgia 35 — 3 38 32 6 — — 6 14
S T S N S
Rio de Janeiro
Santos S 1 - 19 20 47 4 — 3 7 —
Victoria e
Rio Grande do Sul — T -
D @ N 0 8 wrerneeenenenns 41 90 26 157 230 24 95 57 176 215
Kopenhaga 40 90 26 156 239 24 95 57 176 215
Inne porty 1 — — 1 — — — — — —
Estonia — — — — 14 — — — — —
Tallinn o — — — — 14 —_ — — — —
Finlandia 18 - 1 19 114 - — — — 13
Helsinki e 16 — 1 17 46 — — — — 13
Inne porty . . . . 2 — — 2 68 — — — — —
Francja 10 20 17 47 30 4 37 53 94 507
Boulogne sur Mer 3 — 17 20 9 — — — — —
Le Havre 6 20 — 26 21 4 10 53 67 441
Cherbourg — — — — — — 27 — 27 66
Inne porty . 1 — — 1 — — — — — —
Holandia 15 — — 15 25 — — — — 8
Amsterdam 3 — — 3 20 — — — — 8
Rotterdam 10 - 10 5 — — — —
Inne porty . . 2 — - 2 _ - — —
Kanada — — 1 1 — — 1 327 328 55
Halifax . — — 1 1 — - 1 327 328 55
L i tW @ e — — — — 1 - — — —
Ktajpeda . — — - _ 1 _ _ n _ —
E O tW @ e — _ _ 3 | _ — 1 1
Ryga — — — — 3 1 — - 1 1
Niemcy 3 — 3 2 - 2 - 2 10
Hamburg 2 — _ 2 3 - - — 1.0
Krélewiec 1 — — 1 8 - — — — —
Inne porty — — — — 1 - 2 - 2
N OFrW € g ia e — — — — 14 6 — - 6 12
Oslo e — — — — 4 — — — 1
Inne porty . . . . — — — — 10 6 — - 6 11
Palestyna - — _ _ _ _ _ _ _ _
Haifa . e, - — _ _ _ . — — —
Senegal fr. — _ _ 3 _ _ - _ —
Dakar , _ _ 3
St Zjedn. Am. R61u . - 82 253 33 216 — 308 952 1261 722
New York 82 253 335 216 —m 309 952 1261 722
Szwecja 15 15 _ 39) 80 14 — — 14 92
Goteborg 2 _ _ 10 1 — — 1 6
Kalmar ) _ 1 9 — — — -
Malino S 1 - 1 3 i — — 1 1
Sztokholm 9 15 - 24 42 3 — — 3 78
Inne porty 2 — - 2 16 9 — — 9 7
U TUQGW @ e — — - — — 7 — — 7 —
Montewideo — — — — — 7 — — 7 —
Wiochy — — — — 5 — — — — 3
Genua e — — - — 5 — — - — 3
Via W. M. Gdansk 1 — - 1 27 1 — 1 2 20
Wycieczki morskie G. A. L. — — — 648 — — — — 648
Razem . . . 161 266 407 834 1887 129 565 2422 3116 3070
W ydawca — P ol ska A gencija Telegraficzna R e d a k t o r — E dward H a uptman
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU ZL 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OGL. DROBNE Zt 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT. TABELE W TEKS$CIE 50 0/0 DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL* $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



WORSTED YARN

EXPORTED TO ALL PARTS OF THE WORLD BY THE MEMBERS
OF THE CONVENTION OF WORSTED SPINNERS OF POLAND

3. AL. KOSCIUSZKI, LODZ, POLAND.

TELEGRAPHIC ADDRESS: ,FIDES", LODZ. TELEPHONE: LODZ 195-04

SPINDLES: 400.000. EMPLOYEES: 12.000.

MEMBER-FIRMS: S. A. Allart, Rousseau & Cie, Lodz
S. A- Markus Kohn, Lodz.
S. A. Piotrkowska Manufaktura, Lodz.
Stephan & Werner, Lodz.
tdédzka Czesalnia i Przedzalnia Weiny, Lodz.
Tomaszowska Przedzalnia Welny Czesankowej, Tomaszéw Maz.
Union Textile, Czestochowa — Lodz — Lubliniec.
de rindustrie Textile, Czestochowa.
C. G. Schon, Sosnowiec.
H. Dietel, Sosnowiec.
Voslauska Fabryka Przedzy Czesankowej, Filia w Bialej k/Bie'ska.
racia Munch, Biala k/Bie'ska.

»>>>>> >

S
S
S
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grzeszenie Producentow

Przedzy Bawelniane]
P.zaa

} 6dz?Piotrkonska 138/140



PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHU

O N .

Telefon: Radom 10-00 Adr. telegr.: ,,Pewupe-Pionki’

DOSTARCZA ;

Materialty Wybuchowe do wszelkich celéw.
Bezdymne Prochy Mysliwskie ,Sokét" i ,Kuropatwa" do nabojow Srutowych.
Bezdymne Prochy Sportowe i proch rewolwerowy.

Bawetne Kolodionowg.

Celuloid w ptytach, pretach i rurach.

Ferromit do spawania szyn kolejowych, tramwajowych oraz zelaza profi-
lowego.

Oleum - kwas siarkowy —maczke fosforytowa.

Celuloze sulfitowg bielona:
a) ,Wiskozowg" — do wyrobu sztucznego jedwabiu i sztucznego
wiokna.
b) ,Papiernicza”.

PRZEMYStL CHEMICZNY , B O R U T A

SP. AKC. ZGIERZ
Fabryki Spétki istnieja od roku 1889 i produkuja:
BARWNIKI SYNTETYCZNE (ANILINOWE)
do barwienia welny, pétwetny, Inu, jedwabiu, futer, skér, gumy, drzewa, papieru,
past, artykuldow spozywczych i tp.
ZWIAZKI SYNTETYCZNO-ORGANICZNE:
Potprodukty do wyrobu barwnikéw: anilina, benzydyna, kwas H i wiele
innych. Dla przemystu widkienniczego: Sulfanol B, nitrol S, betanaftol,
naftoelany, zasady naftoelanowe it p. Zwiazki zwilzajgce i emulgujace:
ultramydto. Dla przemystu gumowego: $rodki przy$pieszajgce proces wulka-
nizacji oraz konserwujgce gume. Do goérniczych materiatow kruszacych,
nitropochodne benzenu, toluenu i naftalenu. Srodki dezynfekcyjne ANNOGEN
~,BORUTA" CHLORAKTIN ,BORUTA" i CHLORAKTON ,BORUTA", silne
srodki przeciwzakazne (nietrujgce, zastepujace lizol, karbol, sublimat, jodyne i t. p.)
oraz leczace oparzenia iperytem.
KWASY | SOLE TECHNICZNE:
Hydrosulfit,.Boruta"”, hydrosulfit FA ..Boruta", kwas azotowy, dwusiarczan sodowy i tp.
BIURO GLOWNE:
Zgierz, ulica J. Sniechowskiego nr. 30
Skrot telegraficzny ,BORUTA - ZGIERZ"
Telefony: t£6dz 195-96 i 195-97, Zgierz 19.

SKLADY i PRZEDSTAWICIELSTWA:

+ODZ, ul. Piotrkowska 177, telefon 192-12 CZESTOCHOWA, ul. Aleja 14, tel. 17-80
WARSZAWA, ul. Zurawia 29 m. 1, tel. 11-03-09 KRAKOW, ul. Smolensk 34, tel. 163 36
BIELSKO, ul. Grazynskiego 63, tef. 21-57 POZNAN, ul. Stowackiego 36, tel. 63-39

BIALYSTOK, ul. Pierackiego 38. tel. 11-03



