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Blachy, tasmy, druty, prety, profile, rury

PLYTY GRAFICZNE
dla cyrikografji, miedziorytu i ofseto-
wego druku, miedziane i cynkowe ze
specjalnego stopu — wysoka wytrzy-
mato$é, réwne trawienie.

ANTIKORODAL
NIECZERNIEJACY
METAL SREBRZYSTY

Stop aluminiowy, odporny na wplywy
atmosferyczne, tafwe szlifowanie, po-
lerowanie, lufowanie, spawanie, wyso-

ka wytrzymatos¢.

Bloczki do odlewéw w piasku i kokilach,
dla architektury i konstrukcji pojazdow.

HE RESIIIB

SP. Z OGR. ODP.

BIELSKO |SL.
INWALIDOW 2.

TEL. 27-40, 27-41, 27-42
ODDZIAL:

WARSZAWA
WIDOK 19
TEL. 273-23 i 234-84

WYKONUJA: sruby, nity, nakretki, pod-
ktadki, wkretki do drzewa,
wkretki do metali, haki do
szyn, haki do izolatoréw,
materialy nawierzchni kole-
jowych, Sruby, pierscienie
Graever'a i drobne czesci

samochodowe, rowerowe itp.

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCIJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYIJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynig/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo oraz inne wsehodnio-norweskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétnocno-
noirweskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI
Baltic Line

Matmo, HeMnglborg, Haflmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm, Kalmar, Norrkoping, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECIJI

Mathies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Hernosandi, Orniskoldsvik), Skelleftea., Lulea. —
Odijazidy raz mai miesigc z Gdyni/Gdansika.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWE],
PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA
WYSP KANARYJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portuglesische Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLn,
WENECJI i TRIESTU
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Gdyni/Gdanska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU

OWOCOW POLUDNIOWYCH
Odjazdy z Sycylii co 3 tygodnie.

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjen
Buenos Aires, Montevideo,, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjazdy 2 razy na miesigc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIE]J]

GULF GDYNIA LINE

With. Wilhelmsen i Svenska Amerika Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu baiwetny. Odjazdy co 10 doi z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesigc z Tampico,
Vera Cruz), Mobile, Savannah.
Raz na miesigc bezposrednio z Gdyni/Gdanska do Havana,
Vera Cruizi, Taimpilco, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezposrednie odjazdy do Gdyni raz
na miesigc.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Willi. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay), Port Elisabeth, East London, Durban,
Lourenico Marques. Odjazdy raz na miesigc w obu kierunkach.

Przyjmuje sie réwniez towary za konosamentami bezpos$redni-
mi do Afryki, Zach,odm. i Wschodniej, Madagaskaru, Maurieius
Reunion, Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,,
Indii Brytyjskich), Nowej Funlandii i Kanady, Ameryki P64
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodnie, Ameryki $rodkowej,
Wenezueli, Srodkowo-Ameryfcanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentow,
zgtoszenia tadunkoéw oraz wszelkich informacji udzielajg agenci

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o. S. A.
GDYNIA GDANSK
Portowa 15. tel. 59-21 Langenmarkt 3tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

~BERGTRANS"™ Delegatura Zarzadu,
Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
£ 6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-34.
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GDYNIA, SKWER

W dniu 11-go listopada caty Narod Polski
szczegOlnie uroczyscie obchodzit dwudziestg rocz-
nice odzyskania niepodlegtosci swego panstwowego
bytu. W dniu tym, ktdry dla spoteczenstwa byt
jak gdyby dniem zdawania rachunku sumienia,
uzewnetrznione zostaty dwa momenty: uczuciowy
i rozumowy. Uczuciowy ztozenie hotdu tym.
wszystkim, ktdrzy w walce o wolno$¢ zycie swe
dali w ofierze oraz gorace przywigzanie i mitos¢ do
witasnej sity zbrojnej, ktéra tej niepodlegtosci bro-
ni; rozumowy — rachunek z dokonanego wysitku
i pracy nad ugruntowaniem i udoskonaleniem nie-
podlegtego bytu panstwowego.

Zdawanie sobie przez Narod Polski rachunku z
dorobku ubiegtego dwudziestolecia taczy sie z u-
czuciem radosnej dumy.

Dumag Niepodlegtej Rzeczypospolitej Polskiej
jest wzniesiony wysitkiem, catego Narodu port mor-
ski Gdynia, dzieki ktorej uzyskaliSmy niezaleznos¢
drég naszej wymiany handlowej, a ktérej tempem
budowy zadziwiliSmy Swiat.

W roku 1925 do Gdyni przybit pierwszy statek.
W latach 1924/25 inwestowano Gdynie w naj-
niezbedniejsze urzadzenia, ktére umozliwity prace
przetadunkowa w bardzo skromnych rozmiarach.

ADMINISTRACIJA:
P A T,

TEL 17-20 - KONTO P K 0O. 730.

11 XI. 1938

Nastepne lata to staty wzrost Gdyni, ktéra zajeta
wreszcie pierwsze miejsce wsrod portow nad Batty-
kiem.

Wzrost ten najlepiej ilustruje tabela obrotéw:
(Dane Urzedu Morskiego w Geclyni).

Rok Obroty w tonach
1924 10.167?
1925 55.5?1
1926 404.561
1927 898.094
1928 1.957.761
1929 2.822.502
1950 5.625.?242
1951 5.500.114
1952 5.194.288
1955 6.105.866
1954 7.191.915
1955 ?2.4724.444
1956 ?.742.945
1957 9.006.000

1958 (5 kwart.) 6.828.000

W przeciggu tego czasokresu Gdynia wyposa-
zona zostata w najnowoczes$niejsze urzgdzenia
przetadunkowe, sktady, magazyny; powstaty linie



regularne tgczace Gdynie z kilkudziesiecioma por-
tami catego Smiata; powstaty przedsiebiorstwa ze-

glugowe, maklerskie, przedsiebiorstwa handlowe
i przemystowe zwigzane z pracg portu.
Obecnie Rzeczpospolita Polskg reprezentuje

nad Battykiem przeszto stutysieczne miasto, ktdre
przed niespetna dwudziestu laty jeszcze byto mada
wioskyg, liczacg kilkaset zaledwie mieszkancow.

Ostatni rok 1938 przyniést Gdyni nowe zdoby-
cze, posiadajgce dla jej rozwoju ogromne znacze-
nie, a mianowicie: instytucje Arbitrazu Bawetnia-
nego oraz uruchomienie zakladow wytwdrczych
— Stoczni Gdynskiej.

Rownolegle z rozwojem portu nastgpit rowniez

bardzo szybki rozwoj polskiej floty handlowej,
ktory w poszczeg6lnych latach przedstawiatl sie
nastepujaco:

Rok Tonaz

1925 10.652

1928 26.801

1951 68.128

1954 64.765

1955 66.139

1956 84.252

1957 97.440

1938 98.686

(Polska Gospodarcza r. 1938, zeszyt 46).

Dochody- frachtowe polskich przedsigebiorstw
zeglugowych w r. 1937- obliczane sg na 21 milionow
ztotych.

W pierwszym dwudziestoleciu rowniez wyniki
pracy na morzu, w dziedzinie rybotowstwa mor-
skiego, przyniosty sukcesy inicjatywie narodowej.
Nastgpit wzrost floty rybackiej i wzrost potowdw
wiasnych, ktdre obecnie pokrywaja okoto 30°/0 za-
potrzebowania krajowego.

W zwigzku z wzrostem polskiego rybotéwstwa
morskiego wybudowany i w maju br. otwarty zo-
stat port rybacki Wtadystawowo. W przeciagu Kkil-
ku lat stworzone zostaty podstawy dla polskiego
rybotowstwa dalekomorskiego, ktére u innych na-
rodow tworzone byly przez kilkadziesiat, a nawet
kilkaset lat.

Gdynia ozywita dawny szlak handlowy — Bat-
tyk—Morze Czarne — prowadzacy od wiekow
przez Polske, wciggajgc w orbite swej pracy Ru-
munie, Wegry, Jugostawie, Czechostowacje.

O potrzebie Gdyni, jako portu, dla polskiego
gospodarstwa narodowego $Swiadczy fakt wysokie-

go wykorzystania portu przez polski handel zagra-
niczny.

Handel zagraniczny Polski przekierunkowany
zostat z drog ladowych na drogi morskie.

W dwudziestg rocznice niepodlegtosci z zado-
woleniem mozemy przedstawi¢ warto$¢ Gdyni dla
gospodarstwa Polski pod wzgledem zaoszczedzenia
dewiz.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni w pu-
blikacji ,,0 dalszg rozbudowe portu gdynskiego *
dokonata obliczen kosztow transportu jednej tony
towaru od granic Polski do portéw niemieckich, do
ktorych zresztg transport jest najtanszy, wobec
najkrotszej clrogi. Po przeliczeniu, wecllug usta-
lonych stawek, ilosci ton przewiezionych przez
Gclynie towardow, otrzymujemy w ponizszej tabeli,
ile kazdego roku nalezatoby ptaci¢ obcym kolejom
i portom za ustugi i transport:

Przew. Wart. Koszty ustug

Rok w tvs, ton w mili zt. i transp. w milj. zt
1929 2.620 135 96,6
1950 5.275 231 125.4
1951 5.080 389 196,8
1932 4.894 350 187.75
1933 5.687 556 227.87
1934 6.724 655 271.00
1935 7.107 761 292.00
1956 7.420 948 515.96
1957 8.626 1.19S 374.5

W przeciggu 9-ciu lat Gdynia zaoszczedzita wiec
polskiemu gospodarstwu narodowemu ponad dwa
miliardy ztotych.

Dla uwypuklenia korzys$ci ptyngcych z Gdyni,
przedstawiamy koszty, poniesione przy budowie
portu:

Ogolny koszt inwestycji dokonanych w Gdyni
w latach 1924—1937.

Inwestycje publiczne w porcie 246.2 milj. zl.
” prywatne w porcie 423 ,,
v panstwowe w miescie 22.9 v
” publ. gminy m. Gdyni 52.2 v

" prym. w budownictwie
Gdyni 160.0 v

Wydatki na zakup tonazu polskiej
polskiej floty handl. 750 ,, ,,

Razem 598.6 milj. zl.

A wiec zainwestowane w Gdyni wyzej okoto!
600 miliondw ztotych przyniosty polskiej gospo-
darce dewizowej przeszto trzykrotnie wieksze
oszczednosci. Pozatym sama eksploatacja porlu
wnosi do budzetu panstwowego co roku kilka mi-
lionéw ztotych.

Budzety wykonane i preliminowane porlu gdynskiego w latach 1935/36 — 1938/39.

Lala
Zamkniecia rachunkowe 1955/56
\ ” 1956/37
kruoty preliminowane 1937138
1938/39

Oprocz wktadu materialnego, budowa Gdyni
odzwierciadla réwniez bogaty wktad ducha; prze-
konata o wartosci i mozliwosSciach zorganizowanej
energii narodu, o jego potedze. Zmienita psychike
narodu, otwarta szerokie horyzonty, dala kilkudzie-
sieciu tysigcom ragk prace.

Zdajgc ten jakgdyby
ubiegte dwudziestolecie, z

rachunek sumienia
zadowoleniem

za
nalezy

Dochody Wydatki Nadwyzka
z eksploat.
7.199.686 3.273.014 3.926.672
7.859.453 3.369.798 4.289.655
8.092.000 3.944.800 4.147.200
8.761.000 4.347.910 4.413.090

stwierdzi¢, ze m dziedzinie budowy polskiego zy-
cia gospodarczego, nardd zdat egzamin umiejetno-
Sci i sity. Lecz okres pracy na morzu me zostat
zakonczony. Wykonany zostat dopiero jeden etap.
Drugie dwudziestolecie wymaga réwniez niemniej-
szego zmobilizowania energii twérczej catego naro-
du dla ugruntowania potegi Polski nad Battykiem.



Kombinowane taryfy kolejowo-morskie

Polska polityka taryfowa szuka w swym da-
zeniu o pozyskanie coraz wiekszej ilosci trans-
portow, nowych drog i srodkéw i wykazuje nie-
watpliwie potrzebng aktywnos$é i przedsiebior-
czo$¢. Po wprowadzeniu calego szeregu taryf
morskich, wyjatkowych i specjalnych, dla han-
dlu polskiego oraz taryf tranzytowych dfa po-
zyskania transportéw z dalszego zaplecza, wpro-
wadzono dalsze udogodnienia w postaci kombi-
nowanych taryf kolejowo-morskich.

Dla utatwienia ruchu miedzy Polskg a Szwe-
cjag wprowadzono w 1936 r. miedzynarodowg ta-
ryfe zwigzkowa dla przewozu towgréw miedzy
stacjami polskimi a szwedzkimi portami Sztok-
holmem i Norrképing przez porty polskiego ob-
szaru celnego Gdynie i Gdansk. Podobng taryfe
wydano nastepnie dla przewozu towaréow w Kko-
munikacji z Tallinnem. Powyzsze taryfy obej-
mujg :

1) przewozne kolejowe,

2) koszta sktadowania w portach polskich,

3) koszta przetadunku w portach polskich,

4) fracht morski.

Byta to pierwsza proba ustalenia w jednej
stawce zasadniczych kosztéw transportowo-prze-
tadunkowych na relacji: wewnetrzna stacja pol-
ska — zagraniczny port morski, wzgl. odwrotnie.
W ten spos6b wprowadzono po raz pierwszy sta-
ty wspotczynnik kalkulacyjny rzadko spotyka-
ny na tak diugim przebiegu przewozowym. Ku-
piectwo polskie, ktére zawiera przewaznie trans-
akcje eksportowe fob port krajowy, aimportowe
cif port krajowy, z obawy przed ryzykiem, wy-
nikajgcym z zmiennoSci transportowo-przetadun-
kowego wspdtczynnika kalkulacyjnego, powinno
byto znalez¢ w kombinowanych taryfach kolejo-
wo-morskich witasciwy instrument dla przesta-
wienia charakteru transakcji, mianowicie z cif
na fob przy imporcie oraz z fob na cif przy eks-
porcie. Takie przestawienie charakteru naszych
transakcji handlowych oznacza ogromny zysk
dla naszego bilansu ptatniczego, a mogto nastgpic
witasnie w wyzej wymienionych kierunkach. Po-
za tym struktura nowych taryf kolejowo-mor-
skich jest taka, ze umozliwia wykorzystanie ich
rowniez w komunikacji z dalszym zapleczem np.
Rumunig czy Czechostowacjg. Na tej podstawie
istnieje moznos$¢ odprawy transportéw za bez-
posrednim listem przewozowym w komunikacji
miedzy Rumunig czy Czechostowacjg, a Szwecja
wzgl. Estonig. Nalezatoby wiec przypuszczaé, ze
tak dogodne rozwigzanie problemu transporto-
wo-przetadunkowego winno by¢ podstawa inten-
sywnego wykorzystania w praktyce gospodar-
czej.

W rzeczywisto$ci rzecz przedstawia sie jed-
nak catkiem odmiennie. Kombinowane taryfy
kolejowo-morskie sg wykorzystywane tylko mi-
nimalnie. Jak to jest mozliwe, ze pomyst tak re-
alnv nie wydat praktycznych korzysci?

Udziat w istniejagcych taryfach kolejowo-
morskich majg P. K. P., Svenska-Amerika Liniens
Oestersjotrafik Goéteborg i Zegluga Polska S. A.
Gdynia. Brak za tym sfer spedytorskich, mimo,
ze taryfy obejmujg rowniez wspdtczynnik prze-
tadunkowy. Wynika z tego, ze czynnoS$ci spedy-
torskie wykonuje albo przedsiebiorstwo zeglu-

gowe w wiasnym zakresie, albo spedytor kon-
traktowy danego przedsiebiorstwa Zzeglugowego.
Cata rzesza spedytorow nie ma za tym zaintere-
sowania aby taryfy kombinowane byty wyko-
rzystane, wrecz odwrotnie sg to przypuszczalnie
taryfy najmniej popularne ws$rod spedytorow.
W zapleczu taryfy te nie sg propagowane, gdyz
spedytorzy automatycznie wykluczaliby sie od
wynikéw swej pracy akwizycyjnej. Nalezyta
popularno$¢ uzyska taryfa dopiero wtedy, kiedy
wszyscy spedytorzy dopuszczeni zostang do
wspdtzawodnictwa.

Taryfy kombinowane dajg kupiectwu staty
wspotczynnik kalkulacyjny. Ta statos¢ ma jed-
nak réwniez swe ujemne strony. Stato$¢ kosztow
jest czynnikiem dodatnim tylko wtedy, je$li sta-
wki utrzymane sg na odpowiednim poziomie. Ku-
piec bedzie korzystal z takiego statego wspot-
czynnika tylko woéweczas, jeSli zadng inng droga
nie uzyska wiekszych korzysci. Taryfy kombino-
wane wprowadzajg stawki, ustalone niewatpli-
wie przy maksymalnej ofiarnosci P. K. P., a mini-
malnej przedsiebiorstw zeglugowych.

Jest to zjawisko juz catkiem normalne, ze
wszelkie akwizycje pionierskie przeprowadzane
sg wytacznie ofiarnosciag P. K. P. Wiekszos¢
przedsiebiorstw zeglugowych i spedytorskich jest
niechetna wszelkiej ofiarnosci. Ws$rod spedyto-
row istniejg tylko nieliczne jednostki, ktére ma-
ja zrozumienie dla pracy pionierskiej, reszta za$
stoi na stanowisku t. zw. ,rentowno$ci pracy".
Po przekierunkowaniu 70W naszego handlu za-
granicznego na droge morska, przewaga spedyto-
row portowych ma tyle zatrudnienia, ze zatraci-
ta zupeinie zmyst kupiecki, nie bedac skazang
na akwizycje nowych transportéw. Stad wynika-
ja oferty dla przetadunku drobnicy, wahajgce sie
w granicach od 150—6 zt. Jakkolwiek wszyscy
spedytorzy narzekajg, to jednak trudno znalez¢é
spedytora, ktéry zadowolitby sie mniejszym zy-
skiem dla pozyskania danego transportu. Prze-
wazna cze$¢ spedytoréw nie jest skazana na ma-
to zyskowne transporty, wystarczg im transpor-
ty zyskowne.. A wtasnie od spedytorow finanso-
wo dobrze postawionych moznaby wymagac bar-
dziej kupieckiego stanowiska, ktore pozwolitoby
niejednokrotnie na akwizycje licznych transpor-

Przetadunek drobnicy



tow. korzystajagcych dotychczas z innych drdg.
W konkurencji z zagranicg ofiary prawie wy-
tacznie ponosi¢ ma skarb panstwa.

Na podobnym stanowisku stojg przedsiebior-
stwa zeglugowe, ktérych stawki utrzymane sg na
bardzo wysokim poziomie. Tiumaczac sie przy-
naleznoscig do Konferencji itd.. przedsiebiorstwa
zeglugowe nie moga przyja¢ na siebie zadnej

ofiarnosci przy akcjach zainicjowanych przez
panstwo, natomiast w prywatnej walce o trans-
porty udzielajg najrozmaitszych rabatéw. Przy
strukturze naszego handlu zagranicznego, ktdra

cechuje przewaga eksportu nad importem, przed-
siebiorstwa zeglugowe mogg niechybnie dawacd
iakie stawki importowe, ktore moga sie sta¢c pod-
stawg dla pozyskania licznych transportow tranzy-
towych. Nie bedzie to potgczone ze stratg, a tylko
zyskiem dla przedsiebiorstw zeglugowych i moze

MGR M. RYLKE

da¢ podstawe dla dalszej rozbudowy naszej floty
handlowej.

W kazdym razie nie moze by¢ mowy o sku-
tecznosci kombinowanych taryf kolejowo-mor-
skich, dopdki kupiec w zapleczu ma moznos¢
uzyskania wiekszych korzySci przez bezpoSred-
nie pertraktacje z spedytorem i przedsiebior-
stwem zeglugowym, jakkolwiek potaczone to
jest z wiekszym naktadem pracy i pewnym ry-
zykiem. Kupiec w zapleczu nie jest w tak dogod-
nej sytuacji jak gospodarstwo portowe, wskutek
czego praca jego nie zatracita wielu cech praw-
dziwej dziatalnos$ci handlowej, tj. naktadu pracy
i ponoszenia pewnego ryzyka. Dziatalno$¢ licz-
nych przedsiebiorstw w porcie natomiast ustabi-
lizowata sie niestety na ujemnym poziomie szu-

Ubezpieczenia morskie

Kolebka instytucyj ubezpieczen jest asekuracja mor-
Potrzeby i niebezpieczeAstwa handlu morskiego by-
na ktérym rozwineta sie asekuracja, odgry-
wajac w ewolucji Swiatowej wymiany towarowej wazna
role. Ubezpieczenie daje kupcom poczucie pewnosci;
umozliwia wprowadzenie w zycie najSmielszych planéw,
a w dobie wielkich odkry¢ byto motorem przedsiebior-
czych wypraw kupiecko-odkrywczych.

ska.
ty podtozem,

Pierwszg kodyfikacjg ubezpieczen morskich za optatg
premii jest ,5 Ordonances de Barcelona" z lat 1455—1484.
Ojczyzng jednakze uméw asekuracyjnych jest Portugalia
i miasta wtoskie. Co prawda juz za czaséwlrzymskich ist-
niaty pewne stypulacje, podobne do umoéw asekuracyj-
nych; byty to jednak raczej zwykle warunki dodatkowe
do umoéw handlowych. Mozna natomiast uwaza¢ pozyczke
morskag ,foenus nauticum™ za pierwocine asekuracji albo-
wiem przyczynita sie ona w drodze ewolucji do powstania
z pozyczki ubezpieczeniowej instytucji premiowych ubez-
pieczen morskich, ujetej w normy prawne. W duzej mie-
rze przyczyng tej przemiany byty przepisy prawa kano-
nicznego, zwalczajagce pozyczke ubezpieczeniowg z powodu
wyokiej stopy procentowej. Potrzeby zycia okazaly sie
silniejsze od norm prawnych, albowiem niezbedna sig
stawata z biegiem czasu instytucja, ktéra w formie za-
ktadéw ubezpieczen, jak gdyby sprzedawata za S$cisle
okres$long cene (premie) bezpieczedstwo mienia: ,llI vend
de la securite a prix fixe comme un negociant vend une
denree quelgonque".*

W miare rozwoju zeglugi morskiej szczegélnie w do-
bie zeglugi parowej, wzrastatlo znaczenie ubezpieczen
i powodowato powstanie silnych, o zasiegu $wiatowym, to-
warzystw asekuracyjnych. Towarzystwa poszczegblnych
krajow +tacza sie w wielkie zwigzki. | tak w Anglii, gdzie
instytucja ubezpieczen ma swa piekng karte historii, ist-
nieja: ,Lloyd's Underwriters' Association” i ,The Institu-
te of London Underwriters". We Francji grupuja sie
gtéwnie towarzystwa asekuracyjne w ,Comite des Assu-

reurs Maritimes" — Paryz, w Niemczech natomiast w
JVerein Bremer Seeversicherungs - Gesselschaften”, ,Ve-
rein  Llamburger Assekuradeure” i w ,lInternationaler

Transportversicherungsband", Berlin.

*) Dr Wiadystaw' Sowinski Handlowe Mor-

skie", str. 170.

»Prawo

kania maksimum zyskéw przy minimalnym na-
ktadzie pracy. L. j.
Ubezpieczenie morskie jest dziedzing, gdzie szczegél-

nie dobitnie uwydatnia sie konieczno$¢ wspéipracy mie-
dzynarodowej, wynikajgca z istoty miedzynarodowego
obrotu morskiego. Podobnie jak w S$redniowieczu prawo
partykularne poszczeg6lnych panstw i miast byty do sie-
bie bardzo zblizone, albowiem stanowity kodyfikacje zwy-
czajow, ktérych ojczyzng byt handel morski, tak i dzi$
wezty wspétpracy i wzajemnych oddziatywan sa nadzwy-
czaj silne. Od 64 lat istnieje nawet ,Unia Ubezpieczen
Morskich” (Union of Marine Insurance), skupiajaca zakta-
dy ubezpieczajagce na wtasny rachunek oraz w formie
,statych gosci (,permanent guests”) makleréw i agentéw
ubezpieczeniowych.

W Polsce zaktady ubezpieczen podlegajg kontroli Mi-
nisterstwa Skarbu, dziatajagcego przez Urzad Kontroli
Ubezpieczen (Dz. U. R. P. Nr 9, poz. 64 z 1928 roku).

Odnos$nie ubezpieczeA morskich, obowigzuja w Polsce
przepisy Kodeksu Handlowego Niemieckiego z dnia 10. V.
1897 roku 8§ 778—900, oraz nowela z dnia 30. X. 1908 roku.

Z przedsiebiorstw krajowych najwiecej zainteresowa-

nych w ubezpieczeniach morskich nalezy wymieni¢:
~Warszawskie Towarzystwo Ubezpieczen", ,Poznarnsko-
W arszawskie Towarzystwo Ubezpieczen ,Polonia" oraz
.Generalna Asekuracja w Tryje$cie” Oddziat w Polsce,

ktore wszelkie interesy .zwiazane z ubezpieczeniem zala-

twiajg przez firme ,Gdynika", Maklerzy Ubezpieczen
Morskich.

Makler ubezpieczeniowy posredniczy miedzy ubezpie-
czajacym a ubezpieczonym — wiec pobiera skiadki,

z ktérych potraca dla siebie komisowe, wynoszace przy

ubezpieczeniu towaréw (cargo) od 15%—17%% sktadki,
za§ przy ubezpieczeniu statku (casco) 5% od skitadki z
skontem 10% od reszty, co daje 14%% od sktadek, z kto-

rych nastepnie rozlicza sie z towarzystwami ubezpieczen
w okresach 1 lub 3 miesiecznych. Czasami jednak w prak-
tyce wysokos¢ komisowego ustala sie na podstawie spe-
cjalnych uméw z Towarzystwami. Poza tym makler jest
mandatariuszem ubezpieczonego przy inkasowaniu nalez-
nosci za odszkodowanie; woéwczas czesto z tytutu komiso-
wego, w zaleznosci od umowy, potragca 1% z naleznosSci
zainkasowranej u ubezpieczajgcych

Kontrole dziatalnosci posrednikdw ubezpieczeniowych
ustala rozp. Prez. Rzeczypospolitej z dnia 24. X. 1934 roku,
Dz. U. R. P. Nr 96, doz. 864.



Towarzystwa krajowe ze swej strony znowu, celem
roztozenia ryzyka, ubezpieczaja sie same w zagranicznych
towarzystwach asekuracyjnych, przewaznie angielskich
(reasekuracja).

W razie, gdy ryzyko jest za wielkie, by mogto by¢ po-
kryte przez jedno Towarzystwo, sume, na ktérag opiewa
polisa, dzieli sie pomiedzy kilka Towarzystw wg klucza
procentowego, przy czym kazde z Towarzystw odpowiada
tylko za swojg czes¢. RoOwniez w poszczeg6lnych wypad-
kach sam makler ma mozno$¢ rozdziatu sumy polisy do
ubezpieczenia wg swego swobodnego uznania.

Charakterystyczng cecha ubezpieczen morskich jest
ich réznorodnos$é¢, tj. pokrywanie szkéd spowodowanych
zjawiskami zywiotowymi morskimi, kradziezg, rabunkiem,
wojng, przewinieniami zatogi, kosztami wyniktymi z awa-
rii itd.

Istotnym przedmiotem ubezpieczenia *jest. istniejgce
i dajagce sie oszacowaé pieniezne zainteresowanie (ryzyko),
by statek lub tadunek przetrwat niebezpieczeAstwa mor-
skiej zeglugi.

Kodeks Handlowy Niemiecki wylicza w § 779 przykta-
dowo, co moze byé w szczegdélnosci przedmiotem ubezpie-
czenia:

t. statek (ubezpieczenie casco)

2. przewozne (fracht)

3. optata za przew6z pasazeréw
skie)
towary (fadunek — wubezpieczenie cargo)
naleznos$ci bodmeryjne
nalezno$ci awaryjne
roszczenia z hipoteki i ustawowego prawa zastawu
zysk oczekiwany po przybyicu towaréw do miej-
sca przeznaczenia
9. prowizja nalezna w razie przvbycia statku

waréw do miejsca przeznaczenia
10. optata za wynajem statku
11. przejete na siebie przez Zaktad Ubezpieczen ryzyka

(reasekuracja).

(przewozne pasazer-
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lub to-

Dowodem zawarcia umowy o ubezpieczenie jest polisa
podpisana i wydana przez Zaktad, ktéry précz zw yktej tresci
dowodowej zawiera¢ moze specjalne klauzule, ogranicza-
jace lub rozszerzajace odpowiedzialno$¢ umowng Zaktadu.
Polisa miedzy innymi powinna wymienia¢: datle zawarcia
umowy, kontrahentéw, przedmiot ubezpieczenia, sume
asekuracyjna, nazwe statku, w nielicznych wypadkach
rowniez nazwisko kapitana, podréz albo czas trwania
ubezpieczenia, wysoko$¢ premii, ryzyko od ktérego ubez-
piecza sie zainteresowany, oraz wszelkie inne warunki
ubezpieczenia.

Przy umowach ubezpieczenia statkéw (casco) zaleznie
od czasokresu na jaki umowe =zaw’arto, tj. czy na czas
trwania jednej podrbézy, czy wiecej podrézy, czy tez we-
dtug kalendarzowo oznaczonego terminu, rozréznia sie
umowe podrézy i umowe na czas; przy umowach cargo
zwie sie pierwszg umowga pojedynczg, druga — biezaca
(polisa generalna).

Polisa biezagca (abonamentowa) pokrywa podczas pew-
nego okresu czasu, lub pewnej okre$lonej ilosci podrozy,
po ustalonej premii wszystkie transporty ubezpieczonego.
Obowigzkiem ubezpieczonego jest zgtasza¢ do ubezpiecze-

LAKIERY

S/s. ,,Lwoéw", tramp polski ,Polbrytu”

nia wszystkie przesytki, o ktérych mowa w polisie, a ubez-
pieczajagcego — pokrywa¢ z gory ryzyko. Polisa abona-
mentowa zawiera¢ musi: 1° Okres na jaki zostata zawarta
— przewaznie jest on jednoroczny, automatycznie prze-
dtuzany, o ile nie nastapi wypowiedzenie. 2° Port zatado-
wania i porty przeznaczenia. 3° Stawki, ktére uwzgled-
niajag rodzaj towaru, port przeznaczenia oraz statek. Précz
tego znajduje sie klauzula do jakiej maksymalnej wyso-
kosci towarzystwo asekuracyjne zgadza sie ubezpieczyé
towary idace na jednym statku lub barce, wagonie ko-
lejowym etc.

Tytutem rekompensaty ponoszonego przez Zaktad ry-
zyka, ptaci ubezpieczajacy skiadke zwang premia, ktora
ustalona jest proporcjonalnie do warto$ci przedmiotu
ubezpieczonego, a ktérej wysoko$¢ zalezna jest od natury

samego przedmiotu, opakowania, rodzaju ubezpieczenia,
czasokresu ubezpieczenia i charakteru podrézy. Przy
czym zasadniczg role odgrywa klasyfikacja statku, gdyz

stawka bardzo wybitnie rézni sie w zalezno$ci od rodzaju
statku, jego zdatnosci do zeglugi, wieku oraz narodowosci.
Wysoko$§¢ sumy asekuracyjnej zalezna jest od woli
stron, w kazdym wypadku nie moze ona przekraczaé rze-
czywistej wartosci ubezpieczonego przedmiotu.
Ubezpieczajacy, wzglednie jego zastepca, musi ztozy¢
Zaktadowi wyczerpujace dane dotyczace statku, czasu
i kierunku podrézy, +tadunku, czekajacych niebezpie-
czefstw itd. Niedopatrzenie tego obowigzku, wzglednie
podanie fatlszywych danych, uprawnia Zaklad do odstgpie-
nia od umowy, nie tracgc przy tym prawa do catej premii.

Od ustalenia rozmiaru szkody, powstatej wskutek -wy-
padku, objetego ubezpieczeniem, zalezy wysoko$¢ odszko-
dowania asekuracyjnego, przy czym rozréznia sie szkode
catkowitg tub czesciowa. Szkoda catkowita powoduje obo-
wigzek zaptaty ze strony Zakladu peinej sumy asekura-
cyjnej. Na ubezpieczonym spoczywa ciezar dowodu oko-
licznosci, uzasadniajacej roszczenia do otrzymania odszko-
dowania asekuracyjnego. Ubezpieczony winien réwniez
przedstawi¢ obliczenie szkody. Z chwilg wyptaty przet
Zaktad odszkodowania, przechodza na niego z mocy usta-
wy wszelkie obligatoryjne roszczenia w stosunku do o0séb
trzecich z tytutu powstatej szkody.
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Specjalnie unormowana jest przez Kodeks Handlo-
wy Niemiecki odpowiedzialno$¢ Zaktadéw Ubezpieczen
za szkody i straty wynikte z awarii wspdlnej. Ustalenie
szkdd i ich proporcjonalny rozdziat na uczestnikéw awarii
wspélnej, jest dokonywane wg planu sporzadzonego przez
dyspaszera, przy czym jest ono obowigzujacym dla Za-
Xkladu Ubezpieczen. Przy awarii poszczeg6lnej Zaktad
Ubezpieczen nie odpowiada za szkody, o ile nie przekro-
czag one 5% wartos$ci rzeczywistej ubezpieczonego przed-
miotu (franchise).

Odstapienie od ubezpieczenia moze nastgpi¢ za zwro-
tem catosci lub cze$ci premii (ristorno) w $cisle okreslo-
nych wypadkach np.: gdy statek nie wyrusza w zamierza-
ng podréz, wzgljednie nie idg tadunki, ktére zostaly ubez-
pieczone itp.

Specjalng role odegraty ubezpieczenia w obecnych
czasach wojen w Hiszpanii i na wodach Dalekiego Wscho-
du, skoro sie wezmie pod uwage wielkie straty, jakie
poniést tonaz $wiatowy w czasie od 31 sierpnia 1936 —
31 lipca 1938, wynoszace og6tem w obu wojnach ok.
£ 51 mil. Sama flota brytyjska stracita na wodach hisz-
panskich 17 jednostek o pojemnos$ci 57.494 tr, a 62 jednost-

ki doznaty mniej lub wiekszych wuszkodzen. W wojnie
chinsko - japonskiej zanotowano 2 uszkodzenia statkéw
i 21 zniszczonych o pojemnosci 38.872 trb.

Straty armatoréw zostaly jednakze prawie ze w cato-
$ci pokryte przez Towarzystwa Asekuracyjne co umozli-
wito odbudowanie i wuzupeinienie straconego wzglednie
uszkodzonego tonazu. Towarzystwa Ubezpieczeh wynagro-
dzity réwniez straty poniesione przez eksporterOw na to-
warach, ktére ulegty catkowitemu lub cze$ciowemu znisz-
czeniu.

Reasumujgc powyzsze, dochodzimy do wniosku, iz rola
ubezpieczenia jest nie mniej wazng w zyciu handlowym

od innych czynnikéw. Cykl ekonomiczny, obejmujacy
produkcje i konsumcje jako dwa krafcowe punkty, musi
bezwzglednie zawiera¢ w pozycji ,ustugi”, rowniez
i punkt: ,ubezpieczenie", gdyz umozliwia ono zaréwno

w czasach pewnych i spokojnych, w ktérych moment prze-

widywania jest oparty na pewnej trwatosci elementéw
kalkulacyjnych, jak i w czasach wszelkich zaburzen (w
ktéorych wtasnie wystepuje silnie ryzyko) zawieranie

transakcji handlowych.

Nowe mozliwosci zwiekszenia eksportu
polskiego do Szwecji

Tereny sudeckie przed przytgczeniem ich do
Niemiec odgrywaty b. powazng role w zyciu go-
spodarczym Czechostowacji, a ze wzgledu na
wysokie uprzemystowienie, szczegdlnie w eks-
porcie.

Miedzy innymi eksport z tych terenow Kkie-
rowany byt réwniez do Szwecji, ktéra w r. 1936
importowata z Czechostowacji ogotem za 335
milj. kr., z ktérych duza cze$¢ przypada na Su-
dety.

Nalezy zaznaczyé, ze ceny eksportu czesko-
stowackiego byty konkurencyjne, na ogo6t nizsze
od cen wyrobow polskich.

AV zwigzku z zasztymi ostatnio zmianami
granic politycznych tych terenéw, jak Szwedz-
ko-Polska Izba Handlowa w Sztokholmie komu-
nikuje, nalezy sie spodziewaé rowniez zmiany
w uktadzie stosunkéw handlowych miedzy Szwe-
cjg a Sudetami.

Zmiana tych stosunkéw moze interesowad
polskich eksporteréw, ktdérzy w razie zmniejsze-
nia sie importu Szwecji z Sudetow mogg znalezé
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rynek zbytu dla szeregu polskich artykutow.

Szwecja posiada obecnie z Niemcami uktad
clearingowy, a jest matlo prawdopodobne, aby
w ramach clearingu szwedzko-niendeckiego
zmiescity sie towary, ktdre Szwecja poprzednio
sprowadzata z Sudetéw; w razie zmniejszenia
importu z tych obszaréw, szereg artykutéw mu-
siataby sprowadza¢ z innych panstw.

Lista towaréw, ktore Szwecja dotychczas
importowata z Czechostowacji (w tym i z Sude-
tow) wykazuje, ze szereg z nich produkowanych
jest w Polsce; sposrod wazniejszych wymienic
mozna: przedze i tkaniny, chmiel, szkilo, porce-
lane, szereg artykutow chemicznych, rekawiczki,
kapelusze itd.

Przechodzac
pozycji

do omowienia poszczegdblnych
na pierwszym miejscu postawi¢ nalezy
wyroby tekstylne. W r. 1936 Szwecja importo-
wata ogotem tych artykutow wartosci 10—12
milj. koron, w tym znaczne ilosci przedzy, tka-
nin wetnianych i bawetnianych, gotowe ubrania,
dywany i szereg artykutéw galanterii meskiej
i damskiej.

Import chmielu do Szwecji w r. 1936 wyniést
okoto 2 milj. kr. i prawie catkowicie pochodzit z
Sudetow.

Z innych artykutéw z Sudetéw Szwecja im-
portowata szkio i wyroby szklane, porcelane,
kaoline, sposréd produktéw chemicznych — far-
by anilinowe, klej stolarski, chlorek wapna itd.
Import tych artykutéw w r. 1936 wyrazit sie su-
ma ok. 1 milj. kr.

Rekawiczki polskie, ktore juz majg ustalona
marke na rynkach zagranicznych réwniez mo-
gltyby zastgpi¢ na rynku szwedzkim rekawiczki
czeskostowackie (z Sudetow), ktérych Szwecja w
r. 1936 przywiozta na sume 1do 1,5 milj. kr.

Import polski do Szwecji za S mies. br.

Za 8 miesiecy br. Szwecja importowata z
Polski za 45,4 milj. kr. (50,1 milj. kr.); w tym



wytwory pochodzenia mineralnego wyniosty
351 milj. kr. (36,4 milj. kr.). Wegla kamiennego
importowano za sume 35 milj. kr. (36,4 milj. kr.),
metali nieszlachetnych i wyrob6w z nich 2,9 milj.
kr. (48 milj. kr.), ikanin i wyrobdw 2z nich
854.000 (1,1 milj. kr.) w nawiasach podane sg cyfry
dotyczace tego samego czasokresu w roku ubie-
gtym.

Spadek importu tych towaréw lzba Handlo-
wa Polsko-Szwedzka w Sztokholmie ttumaczy na-
gromadzonymi zapasami w roku ubiegtym.

Wwéz drzewa i wyrobow drzewnych wzrdst
z 2,2 milj. kr. w roku ubiegtym do 2,5 milj. kr.

Przywo6z produktéw chemicznych w tym
okresie z Polski do Szwecji spadt do 1,7 milj. kr.
wobec 2,4 milj. kr. w tym samym, okresie roku
ubiegtego.

Import celulozy, tektury i papieru spadt o
119.000 kr. i wynidst 163.000 kr. (282.000 kr.).

Réwniez spadt import wytworéw pochodze-
nia roslinnego z 1,6 milj. kr. w r. 1937 do 980.000
kr. Spadek ten spowodowany zostal doskonatymi
tegorocznymi zniwami w Szwecji oraz chwilowy-
mi zakazami wywozu zh6z z Polski.

jak widzimy z tych cyfr w imporcie Szwecji
z Polski nastgpit za osiem miesiecy br. spadek o
5 milj. koron, lecz w pozostatych miesigcach br.
spodziewane jest ozywienie importu, do ktorego
moga przyczynic¢ sie obecnie wspomniane mozli-
wosci wprowadzenia na rynek szwedzki artyku-
tow, dotychczas sprowadzanych z Czechostowa-
cji, z Sudetéw.

Ewentualne przekierunkowanie importu
szwedzkiego odbitoby sie bez watpienia dodatnio
na przewozach.morskich przez porty polskiego
obszaru celnego, poniewaz import z Sudetéw
szedt przewaznie przez porty niemieckie.

JOD.

Gdynia jako osrodek przemystowy

Osobng gatgz przemystowa w porcie gdynskim stano-
wi przemyst rybny. Przemyst ten mozna podzieli¢ na dwie

zasadnicze grupy: 1) Przemyst zwigzany z przetworem
ryb morskich, jak np. wedzarnictwo, fabrykacja kon-
serw oraz produktow opartych na przerobie ryb mor-

skich; 2) przemyst $ledziowy obejmujacy potowy, solenie
i przer6b $ledzi. Obydwie te podgatezie przemystu rybne-
go opierajg sie na przerobie surowca badZz importowane-
go, badz tez pochodzacego z wtasnych potowdw.

Przemyst rybny skoncentrowany jest na terenach po-
tozonych na potudnie i zach6d od portu rybackiego, ktéry
w7 basenie Potudniowym zajmuje obszar wodny wynosza-
cy 2,4 ha. Urzadzenia sktadowe ,dla ryb w ogéle posiadajg
tacznie 14,752 m2 powierzchni uzytkowej. Procz urzadzen
sktadowych port gdynski dysponuje dwiema chtodniami
rybnymi: jedna, o powierzchni uzytkowej 3.586 m2, stuzy
wytacznie dla $ledzi i druga, o powierzchni uzytkowej
2437 m2, przeznaczona jest dla pozostatych rodzajéw ryb
morskich.

Potowami $ledzi
4 powazne przedsiebiorstwa,
Tow. Potowéw Dalekomorskich S. A.; 2) ,Pomorze" Tow.
Potow7w Dalekomorskich Sp. z o. o.; 3) ,Delfin" Potowy
Dalekomorskie S. A.; 4) ,Korab" Tow. Dalekomorskich
Potowéw Sp. o. 0. Rezultaty potowoéw dalekomorskich za
ostatnie trzy lata przedstawiaty sie nastepujaco:

na dalekich morzach zajmujag sig

a mianowicie: 1) ,Mewa“

W skaznik
llo$¢ ton W arto$é wrzt wzrostu
1935 4.241 1.242.000 100
1956 5.047 1.390.000 118
1937 6.866 2.808.000 232

1lo$¢ $ledzi pochodzaca z wtasnych potowoéw (daleko-
morskich, battyckich i przybrzeznych) jest jeszcze nadal
nieznaczna w poréwnaniu do ilosci $ledzi importowanych
do Polski z zagranicy. Stosunek ten ilustruje nastepujace
zestawienie (w tonach):

Sledzie z potow O Sledzie
Lata wtasnych % importowane 94 Ogotem
1935 5.040 9,9 45,537 90,1 50.577
1936 6.087 10,5 51.670 89,5 57.757
1937 7.707 11,3 60.409 88,7 68.116

Przemyst wkdzarniczy a zarazem produkcja konserw
rybnych jest reprezentowany w porcie gdynskim przez
8 przedsiebiorstw, a mianowicie:

d.)
1) ,Angle - Scott" A. Feingeld
2) ,Nordia - Have" Klein i Krakowski
3) ,Syrena" Morski Przemyst Rybny Sp. z o. o

4) Przemystowe Zaktady Rybne Spétdz. z o. u.
5 ,Temporyb" P. Kroliczek

8) J. Konkel

7) Abraham Majerczyk

8) Antoni Budzisz.

Procz tego wytgcznie wedzeniem ryb zajmujg sie na-

stepujace firmy: ,Ryba Morska", Spoétdz. z o. u., Jozef
Wilma, J6zef Czudak, Wtadystaw Dembek, Franciszek
Skorupa i ,North-Fish" Sp. z o. u.

Pod koniec r. 1937 z og6lnej ilosci 43 firm zajmuja-

cych sie wedzeniem ryb na wybrzezu przypada na Gdy-
nie 14 wedzarn, Hel — II, Jastarnie — 8, Kuznice — 6,
Puck — 3, Karwie — 1 i Wielkg Wie§ (Witadystawowo) —
1 Przemyst wedzarniczy w Gdyni stanowi 41.1n/c wedzarn
catego wybrzeza polskiego.

oraz ilo§¢ przerobionych
i Gdyni za ostatnie trzy

Ilo$¢ piecéw wedzarniczycli
ryb w wedzarniach na wybrzezu

lata ilustruje nastepujace zestawienie:
Liczba piecow Przerobiono ryb w tonach
Lata Gdynia %  Ogbtem Gdynia % Ogébtem
1935 145 42,8 339 4,948 60,5 8.174
1936 225 46,2 487 3.254 15,8 20.464
1937 250 48,9 511 2.853 40,2 7.088
Istnieje ponadto na terenie Gdyni przedsigbiorstwo

pod firmg ,Fabryka Maczki Rybnej‘, zajmujace sie pro-
dukcja maczki rybnej i olejow rybnych, zuzytlcowujac
w tym celu wszelkie odpadki rybne.

W roku biezagcym rozpoczeto u wybrzezy Danii, koto
Skagerraku, potdw pewnego gatunku rakéw morskich, zbli-
zonych do homaréw a zwanych homarcami. Potowy te
rozwijaja sie coraz wiecej i stworza niezawodnie nowy
dziat przemystu opartego na bogactwach, w jakie obfituje
morze. Potawiane homarce przerabiane sg juz na konser-
wy.

Przemyst spozywczy w porcie gdynskim posiada cha-
rakter przemystu uszlachetniajacego. Na pierwsze miej-
sce wysuwajg sie dojrzewalnie bananéw, przygotowujace
do spozycia banany importowane do kraju w stanie niedoj-
rzatym i nie nadajacym sie do spozycia. Import bananéw
niedojrzatych do Polski, przewaznie z krajow Ameryki
Srodkow7j, wyniést w7 ostatnich trzech tatach nastepujace
ilodci:



Rok Ilo$¢ ton Warto$¢ w zl
1935 1.927,8 978.000
1936 1.986,0 1.028.000
1937 1.964,8 1.072.000
Przywozone banany stanowig surowiec i zarazem pod-
stawe produkcji dla gdynskich dojrzewalni bananéw. Pro-
ces dojrzewania trwa mniej wiecej 24 godziny, lecz nie-

kiedy przecigga sie nawet do kilku dni. Zalezne to jest
od pory roku, gatunku, stopnia dojrzato$ci banandéw itp.
Po dojrzeniu nastepuje pakowanie i wysytka wedtug za-
mowien.

Dojrzewanie bananéw w Gdyni jest skoncentrowane
w 6 przedsiebiorstwach. Odbywa sie ono w zaktadach wy-
budowanych specjalnie w tym celu lub tez w komorach
magazyndw portowych wyposazonych w odpowiednie po
temu urzadzenia.

W ciggu ostatnich trzech lat przerobiono w dojrzewal-

niach gdynskich nastepujace ilosci ton banandéw niedoj-
rzatych :
Firmy 1937 1936 1935
1) J. Fetter i Ska 527 349 220
2) ,Banan" Pol. Tow. dla Handlu
bananami 97 526 566
3) Gdynski Import Owocow
Potudn. 201 143 183
4) ,Bananas" 879 798 877
1704 1816 1.846
.Précz dojrzewania bananéw f. J. Fetter, egzystujgca od
r. 1932, zajmuje sie przerébkg owocoéw krajowych i zagra-
nicznych, przywozonych w stanie $wiezym lub surowym,
sortowaniem tych artykutéw, pakowaniem itp Specjalno-

$cig firmy jest sporzadzanie t.zw. mieszanek owocowych
na kompoty, oraz tuszczenie pestek morelowych.

Zaktady firmy J. Fetter wyprodukowaty w7 ciggu ostat-
nich tat nastepujgce ilosci ton owocéw i pestek morelowych.

Sliwki Mieszanka Pestki
Lata suszone owocowa morelowe Ogotem
1935 1.692 57 45 1.794
1956 801 43 86 950
1937 724 45 47 816
Ponadto istniejg na terenie Gdyni tego rodzaju przed-

siebiorstwa przemystowo-handlowe jak palarnie kawy, sor-
townie i pakownie herbaty, tuszczarnie pestek morelowych,
mielarnie cynamonu itp.

Do przemystu par excellence portowego nalezy budow-
nictwo okretowe. Dotychczas nie znalazto ono w Gdyni
nalezytego rozwigzania. To co w dziedzinie tej zrobiono
nalezy uwazaé¢ za pierwociny tego tak waznego dla Polski
rodzaju przemystu, ktéry niezawodnie rozwijat sie bedzie
w szybszym niz dotychczas tempie.

Nowy magazyn firmy ,Bananas"

Dotychczas na terenie portu gdynskiego istniejg trzy
stocznie okretowe: Stocznia Gdynska S. A., Stocznia Ry-
backa oraz Stocznia Jachtowa. Sposéréd wymienionych za-
ktadow przemystu okretowego, Stocznia Gdynska nalezy
do najpowazniejszych. Gtéwnymi akcjonariuszami tego
zaktadu sa: Wspélnota Intereséw7i gmina miasta Gdyni.

Stocznia Gdynska zajmuje tereny przylegte do basenu
stoczni o powierzchni wody 31 ha. Na dotychczasowe wy-
posazenie stoczni sktadajg sge nastepujace urzadzenia:
1) dok ptywajacy nos$nosci 3.500 t, dZzwig ptywajacy 50-to-
nowy oraz warsztaty.

Powazng zastuga przedsigbiorstwa byto wyszkolenie
kadr pracownikéw wykwalifikowanych w dziale budow-
nictwa okretowego. O rozwoju zakiadu $wiadczg liczby
robotnikdw. Podczas gdy w r. 1929 stocznia zatrudniata
30 robotnikéw i ograniczata sie do prac repcracyjnych, to
w r. 1938 ilo$¢ zatrudnionych robotnikéw podniosta sie do
190, co stanowi wzrost wiecej niz szes$ciokrotny.

Stocznia Rybacka, zatozona w r. 1931 przysposobiona
byta od samego poczatku do naprawy mniejszych statkow
i kutréw rybackich, jak réwniez do budowy jednostek pty-
wajacych, przeznaczonych do potowéw dalekomorskich.

Stocznia Rybacka speinita swrego rodzaju misje, gdyz
odciggneta rybakéw polskich od korzystania z ustug stoczni
gdanskich, a ponadto zachecita ich do od$wiezania wtasnej
floty rybackiej.

Najp6zniej bo w r. 1934 uruchomionym przedsiebior-
stwem jest stocznia jachtowa,-powstata z inicjatywy pry-
watnej. Dysponuje ona wiasnymi warsztatami wyposazo-
nymi w nowoczesne urzagdzenia mechaniczne jak obrabiarki
dla metalu i drzewa, pitje tarcicowg, tokarnie, maszyny do
szycia zagli, kuznie, szwejcownie itd. Przedsiebiorstwo to
zajmuje sie remontem oraz budowag morskich jednostek
ptywajacych przeznaczonych dla sportu. Dla spopularyzo-
wania sportdw7 morskich stocznia przystgpita do budowy
sportowych $lizgowcow morskich. Ze wzgledu na duze wi-
doki, jakie Gdynia posiada dla wodnych sportéw morskich,
zaktad ten rokuje duze nadzieje rozwoju.

Dalszy rozw6j przemystu w Gdyni, i to przemystu po-
waznego, jest zalezny od szeregu czynnikéw7 ktére winny
byé¢ zatatwione w imie w7 przysztych korzysci zar6wno dla
miasta i portu, jak i catego kraju.

Najwazniejszym warunkiem usadawiania sie przemy-
stu w porcie, to jaknajszybszc stworzenie porlu przemy-
stowego. Zapoczatkowaniem tej akcji jest budowa Kanatu
Przemystowego, ktéry ma stanowi¢ koSciec dla przemystu,
opierajagcego swg produkcje gtdwnie na przerébce lub
uszlachetnianiu surowcéw zamorskich.

Kanat Przemystowy, rozpoczety na wnhosne rb., jest
w toku budowy. Poszczeg6lne odcinki w miare wykarncza-
nia, oddawane beda do dyspozycji przysztego przemystu.
Kanat ten bedzie stopniowo przedtuzany w miage potrzeby,
az do Rewy, gdzie znajdzie swe ujScie w Zatoce Puckiej.
Szeroko$¢ kanatu 120 m i gteboko$¢ 10 nr zado$¢ uczynig
pod wizgledem nawigacyjnym potrzebom statkéw, ktére go
beda obstugiwac.

Drugim réwnie waznym warunkiem, ktéry przys$pie-
szy industrializacje Gdyni, to konieczno$¢ unormowania
sprawy przydziatu terenéw7pod przyszty przemyst nad Ka-
natem Przemystowym. Forma przydzielania terenéw prze-
mystowych nie moze by¢ sztywna. Wydaje sie, ze nie mo-
zna tu bedzie trzymaé sie kurczowo t.zw. prawa zabudowy,
czy tez koniecznos$ci sprzedazy poszczegblnych parceli, lecz
najodpowiedniej bedzie traktowaé¢ klienta indywidualnie
i zaleznie od waloréw, jakie ma wnie$¢ w postaci bgdz ka-
pitatu, badZz zdrowej i pozytecznej inicjatywy, stosowac
system odpowiadajgcy interesom obu kontrahentom tj. prze-
mystowi i portowi.

B. K.



Dwudziestolecie totwy

W dniu 18-go listopada br. obchodzita totwa dwudzie-
stolecie swego istnienia jako panstwa niepodlegtego. Z
uczuciem dumy i zadowolenia spoglada¢ moégt naréd to-

Prezyident Republiki totewskiej Marli Ullmanis

tewski na minione 20 lat, ktére szczeg6lnie owocne byty
dla mtodego panstwa z chwilg objecia przez obecnego pre-
zydenta dr. Karlisa Ulmanisa kierownictwa rzgadéw.

Po uzyskaniu samodzielnego bytu paAstwowego zmu-
szona byta totwa, ktora w czasie wielkiej wojny byta te-
renem ustawicznych bojéow i walk, przystagpi¢ do napra-
wienia wszelkich szkéd wojennych oraz do odbudowy
swego zycia gospodarczego. Aby méc wyzywié¢ caty na-
rod totewski, ktéory w 709 sktada sie z mieszkancow wsi,
rozparcelowano wielkg witasno$¢ ziemska na okragto
200 tysiecy gospodarstw chtopskich. Ta o doniostym zna-
czeniu reforma rolna trwata przez 15 lat i zostata juz w
catosci przeprowadzona. Spowodowata ona to, ze przez
lepsze wykorzystanie roli wydajno$¢ jej wzrosta przeciet-
nie w dwdjnaséb. Umozliwita ona osiggniecie znacznych
nadwyzek eksportowych, co z kolei przyczynito sie do
wzmocnienia gospodarczej niezalezno$ci PahAstwa totew-
skiego. Obecnie wiecej oséb znajduje w totewskiej gospo-
darce rolnej podstawe swej egzystencji, niz miato to miej-
sce przed wojng Swhatow7.

Obok gospodarki rolnej najwazniejszg dziedzing w to-
tewskiej gospodarce narodowej jest przemyst. Do zycia

powotano caty szereg przedsiebiorstw przemystowych, cie-
szacych sie specjalnym poparciem panstwa. Produkcja ce-
mentu. wszelkiego rodzaju dykty oraz cegty itp. wzma-
gata sie z roku na rok. Z dorywczej pracy sezonowej uda-
to sie z czasem przejsé¢ na normalny sze$ciodniowy tydzien
pracy. W szybkim tempie postepujace uprzemystowienie
totwy otwarto przed spoteczeAstwem totewskim nowe moz-
liwosci pracy. W ostatnich latach dochéd spoteczny oraz
wptywy panstwa tak dalece doznaty wzmozenia, ze powaz-
ne kwoty mozna bylo przeznaczyé na budownictwo, w
szczegdlnosci na budowe gmachéw7 wszelkiego rodzaju uzy-
tecznosci oraz gmachéw reprezentacyjnych. Tym okolicz-

nosciom zawdziecza przede, wszystkim sw-e powstanie ol-
brzymia silnia kolo Kegums, najwieksza budowla, ktéra
wzniesiong zostata na totwie. W ostatnich trzech latach

wykonczono przeszto 300 nowych budynkéw publicznych,
w tym gmach Ministerstwa Skarbu, Patac Sprawiedliwosci
oraz 120 nowych szkoét.

Rownolegle do wzrostu rozwoju rolnictwa i przemystu
rozszerzyty sie tez obroty handlow7. Szczeg6lnie silnie
podniést sie eksport drzewT, ktéry od roku 1936 do 193?
prawie sie podwoit. Réwniez i import sie zwiekszyt, zwta-
szcza, z natury rzeczy, wyrobéw wytwoérczych, co spowo-
dowato zwiekszenie sie przemystu, a przez to i podZzwignie-
eie sie calego zycia gospodarczego. Ruch okretowy w por-
tach totewskich stale sie wzmaga. W ostatnim roku np.
zawdneto do totewskich portéw ponad 2 tysigce statkow o
pojemnos$ci 1.243.000 rtn. Ten wzrost frekwencji w tej dzie-
dzinie tlumaczy sie rosngcymi obrotami towaréw (tadun-
kéw). Dochody kolei panstwowych podniosty sie o jedng
trzecig.

Dzieki wysanowaniu caloksztattu zycia gospodarczego
problem bezrobocia na totwie nie istnieje. Rok rocznie na
totwie znajduje prace okoto 35 tysiecy robotnikéw sezo-
nowych, rekrutujgcych sie w pierwszym rzedzie z Polski
i Litwy. Pomimo odstgpienia przez totwe w roku 1935 od
standartu ztotego, budzet panstwowy wykazuje state nad-
wyzke.

Stosunki totwy do wszystkich panstw sg nader dobre,
przy czym wzajemne stosunki miedzy Polskg i +totwa
uksztattowaty sie szczeg6lnie przyjaznie. W ostatnim cza-
sie mogta Lotwa gosci¢ u siebie caly szereg wybitnych oso-
bisto$ci obcych panstw, jak réwniez i przedstawiciele Rzg-
du totewskiego mogli przyby¢ w odwiedziny do réznych
krajow. Prawie ze wszystkimi panstwTami zawarta totwa
traktaty przyjazni, wzglednie gospodarcze. Z Polskg pod-
pisana zostata na poczatku r. 1958 specjalna umowa tary-
fowa, ktdéra, nalezy mieé nadzieje, dodatni swoéj wplyw

Fragment portu Ryskiego



wywrze na wzajemne stosunki gospodarcze. Miedzy Rze-
szg Niemieckg i Lotwg réwniez zawarty ma by¢ ukiad go-
spodarczy; pertraktacje w tej sprawie sg w toku.

Ten krotki przeglad rozwoju totwy, zwtlaszcza w ta-
tach ostatnich pozwala nam stwierdzi¢, postepy na wszyst-
kich odcinkach. Jest to przede wszystkim zastugg tworczej
pracy prezydenta panstwa dr. Karlisa Ulmanisa, ktory
wesp6t z bohaterskim bojownikiem o wolno$é, obecnym

ministrem wojny Janisem Balodisem wszystkie sity narodu
skoncentrowa¢ potrafit w jednym wspdlnym celu: odbudo-
wie panstwa. Tym dwom osobistosciom nalezy sie w dniu
narodowego S$wieta totewskiego hotd i podzieka catego to-
tewskiego spoteczeAstwa. Uwienczona powodzeniem praca
kierownictwa nawy panstwowej dowodzi, ze znaleziong zo-
stata wtasciwa droga, ktéra daje petna gwarancje za dal-
szy pozytywny rozwdj i postep panstwa.

Komunalna Kasa Oszczednosci miasta Gdyni

Rozwéj Gdyni byt tak nagty, ze trudno oceniaé go we-
dtug normalnej miary. Tak powstajgce miasto odczuwato
coraz to nowsze potrzeby, ktérych natychmiastowe zaspo-
kojenie byto najistotniejsze, a kazdy bitgd i zaniedbanie

Zbiornica K. K. O. na ul. Portowej

godzito w najzywotniejsze interesy gminy. Jedng z takich
potrzeb byta konieczno$¢ zorganizowania sprawnej i fa-
chowej obstugi finansowej budzgcego sie do Swietnego roz-
woju gospodarczego miasta. Od instytucji finansowej w

ZASZCZYTNE ODZNACZENIA LOTEWSKIE.

Prezydent Republiki Lotewskiej Karlis Ulmanis odzna-
czyt z okazji 20-lecia niepodlegtosci +totwy orderami
»Trzech Gwiazd" p. Komisarza Rzgadu miasta Gdyni Fr.
Sokota oraz p. Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni St.
tegowskiego.

Jednoczes$nie dotychczasowy wicekonsul honorowy to-
tewski w Gdyni inz. M. Laurecki mianowany zostat kon-
sulem honorowym.

Gdyni wymagany byt staly rozw6j, wczuwanie sie¢ w po-
trzeby miasta, by nie tylko podota¢ lecz i opanowacl te
potrzeby.

Jedng z takich instytucji jest K. K. O. m. Gdyni, ktéra
istniejac od 1926 r. dzieki inicjatywie i szybkiej orienta-
cji swych kierownikéw stale sie rozwijajac od skromnego
biura mieszczacego sie w jednym pokoju doszta dio wias-
nego gmachu, — od 2-ch os6b personelu zatrudnia dzisiaj
75 os6b. Instytucja K. K. O. jako specjalnie predystynowa-
na do gromadzenia wkitadow oszczednoSciowych w okregu
swej dziatalnosci i stuzenia tanim kredytem miejscowej
ludnos$ci, rzemiostu i drobnemu przemystowi, tym zagad-
nieniom poswiecita caty swdj wysitek by dojs¢ do takich
rezultatéw jak z 65 tys. zt wkladéw oszczedno$ciowych w
1926 r. posiada¢ obecnie wktadow i lokat zt 8.000.000,—,
obrét roczny 300.000.000,— zi, ilo$¢ ksigzeczek wktadowych
w obiegu 10.000,—.

Ostatnie lata przyniosty dalsze rozszerzenie zasiegu
dziatalnosci Kasy. Otwarte zostaty dwa oddziaty: w Orto-
wie-Morskim i Chytonii, ktére sg nie tylko zbiornicami
oszczednos$ci, lecz majg by¢ Zrédlem pomocy kredytowej

dla mieszkancow przedmiesé. Poza tym oddziaty na miej-
scu zatatwiajg wszelkie czynnosci bankowe.

Z uwagi na wybitnie turystyczny charakter Gdyni
i Wybrzeza, K. K. O. nawigzato z catym szeregiem Kas z
innych miejscowos$ci w kraju kontakt do wzajemnego ho-
norowania swych ksigzeczek wkiadowych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze K. K. O. posiada stale duze rezer-
wy gotdwkowe. Dalo to sie odczu¢ szczegdlnie w przeto-
mowych dniach w czasie odzyskiwania Slaska Zaolzarskie-
go, kiedy kasa wyptacata bez ograniczen wkitady oszczed-
nos$ciowe, czym w znacznym stopniu przyczynita sie do
uspokojenia ws$réd wkiadcow.

Miarg zaufania Kklijenteli do Kasy, jest fakt, ze okoto
80% wkiadow wptyneto do kas K. K. O. z powrotem. Nic
wiec dziwnego, ze w ten sposéb prowadzona dziatalno$é
wykazuje niezwykle dodatnie rezultaty na terenie miasta.

Poza tym chcac utatwi¢ swym wkiadcom z terenu por-
tu mozno$¢ wptacania i podejmowania wkiadéw7 w7 réz-
nych godzinach dnia z dniem 1-go listopada br. urucho-
miong zostata zbiornica przy ul. Portowej nr 4, kasy ktérej
sg czynne od godz. 9 rano do godz. 19-ej.

Zbiornica réwnocze$nie zatatwia wymiane walut ob-
cych.

NOWE PRZEDSTAWICIELSTWO P. K. P. ORAZ PORTOW
P. 0. C. W BRATYSLAWIE.

Z dniem 1 listopada 1938 zostato uruchomione prowi-
zoryczne Przedstawicielstwo P. K. P. Gdyni i Gdanska, w
Bratystawie. Koleje polskie oraz porty p. o. c. daty w ten
spos6b wyraz swemu zainteresowaniu zapleczem stowac-
kim. Bratystawa jest jak wiadomo punktem przetadunko-
wym dla transportéw7 idgcych do Gdanska i Gdyni Duna-
jem. Kierownikiem Przedstawicielstwa zostat dotychczaso-
wy delegat Rady Portu do Przedstawicielstwa P. K. P. oraz
portéw Gdyni/Gdanska w7 Pradze, inz. E. Czarnecki.



mum frachtowy

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morsk. - za miesigc pazdziernik 1938 r.

Uspokojenie sie sytuacji politycznej przyczynito sie
do uspokojenia rynku frachtowego, w szczegdlnos$ci w za-
kresie zapotrzebowania na tonaz pod tadunki powrotne do
Europy. Spowodowane to jest w duzej mierze powstrzy-
mywaniem sie kupcéw zbozowych od transakcyj na dalsze
terminy, z uwagi na znizkowg tendencje cen na zboze oraz
z uwagi na niepewng sytuacje na rynku finansowym.

Zapotrzebowanie natomiast na tonaz gotowy pod za-
tadunek pod rézne rodzaje .obrotéw, w szczeg6lnosci nie-
kontrolowanych, to znaczy nie objetych stawkami mini-
malnymi, byto w ostatnich tygodniach dobre, przy réwno-
czesnym braku podazy. Obecne rozmieszczenie tonazu nie
byto korzystne, gdyz wiekszo$¢ statkéw koncentrowata sie
na wodach europejskich, skad nie tatwo byto znalezé ta-
dunki do wiekszych os$rodkéw zaoceanicznych, a wobec ma-
lej stosunkowo mozliwosci uzyskania korzystnych stawek
w tych os$rodkach, armatorzy powstrzymywali sie od po-
drézy balastowych.

Naszkicowana wyzej sytuacja pogtebia sie wr kierunku
niekorzystnym dla armatoréw i to w miare, jak pilniejsze
dostawy, zakontraktowane juz dawniej zostaja wykony-
wane. Szanse zapewnienia tadunkéw dla statkéw znajdu-
jacych sie na rynku, sg bardzo mate, gdyz nawet tam,
gdzie dotychczas wystepowato wieksze =zapotrzebowanie
jak np. na Dalekim Wschodzie i w Australii, tendencja
stabnie.

Na wodach La Platy gromadza sie nadal statki bez wi-
dokéw uzyskania +tadunkéw powrotnych, gdyz zakupy
zboza sg tam minimalne a w zwigzku z tym i transakcje
na przewo6z sg bardzo rzadkie. Podobnie uktadajg sie sto-
sunki i w innych o$rodkach transportu zbdz, a wi(ec w Sta-
nach Zjednoczonych i w Kanadzie, chociaz kontrakty sg
tam nieco czestsze. Ze Stan6w Zjednoczonych a w szcze-
gblnosci z portow poinocnego Pacyfiku wystepuje pewne
ozywienie w zakresie zapotrzebowania na statki pod ta-
dunki ztomu do Japonii oraz do niektérych krajow euro-
pejskich.

Na wodach europejskich zapotrzebowanie na tonaz
utrzymuje sie jeszcze w portach morza Srédziemnego. Spa-
dty nieco tadunki rudy, ale zapotrzebowanie na tonaz pod
zboze jest dobre, réwniez dobre jest zapotrzebowanie w
portach morza Czarnego.

Jeszcze wieksze stosunkowo ozywienie notujg w por-
tach morza Péinocnego i Battyckiego, gdzie istnieje dobre
zapotrzebowanie i stawki utrzymuja sie¢ nadal na poziomie
nieco wyzszym anizeli w okresie przed wrze$Sniowym Kkry-
zysem. W szczeg6lnosci na Battyku ruch jest dobry, gdyz
obok zwiekszonego zapotrzebowania na transporty sezo-
nowe — drzewo i wegiel, obiegaja na rynku rézne partie
zboza z Gdyni, Gdanska i Ktajpedy.

Zaznaczy¢ wypada, ze za papierowke i kopalniaki pta-
cono do wschodnich portéw Anglii stawki sh. 2—3 ponad
zredukowane stawki normalne.

Ptacone stawki podane wedtug sprawozdania Polskiej
Agencji Morskiej.

Drzewo
Gros eksportu polskiego drzewa szto jak zwykle do
Anglii. Do Londynu ptacono D/B/B sh. 28/— do 30/—
Raltwood Net
za drzewo twarde obrzynane sh. 48/— do 50/— Balt-
wood Gros
za drzewo twarde nie obrzynane sh. 52/— do 55/ _

Baltwood Gros.
Do Hullu ptacono stawki identyczne.

Zaglowce
W dziedzinie frachtowania matego tonazu zanotowano
rowniez lekkie ozywienie lecz stawki frachtowe utrzymaty
sie na poziomie zesztego okresu sprawozdawczego. Za
makuchy do Danii ptacono Rmk. 4,75 do 5— do jednego
portu potozonego nie dalej na pdinoc jak Aarhus.

Zboze

Ozywienie w eksporcie polskiego zboza utrzymuje sie
nadal na poziomie zesztego okresu sprawozdawczego,
a przecietng stawkag ptacong jest sh. 3/3 Gold za 1000 kg.
Odprawiono w miesigcu sprawozdawczym- caly szereg
statk6w do Antwerpii wielko$ci od 1000 do 4000 ton. Jak
juz zaznaczyliSmy w poprzednim raporcie, eksport pol-
skiego zboza do Niemiec regulowany przez ,Reiehsgetrei-
destelle™ -wszedt w okres realizacji, lecz z powodu zawie-
rania kontraktéw sprzedazy tego zboza na warunkach

f. 0. b. frachtowanie i klarowanie podstawionego tonazu
powierza sie wytacznie firmom niemieckim.
Wegiel

Eksport wegla z GdyniAidarnska byt do$¢ ozywiony
przy statej tendencji stawek frachtowych. Na ogél
ptacono:

sa statek 2300 to. Le Havre sh. 6/—

. 1150 o ® , 113

» 1700 o © , 6/3

. 3200 ,, Bordeaux . 113

© 1800 , ” , 86

© 3300 o % , 116

© 2800 o . 8 /-

® 3000 % Bayonne 8/—

® 2000 " 8/6

B 2500 ,, Rouen 6/—

® 2000 Dunkirk , 59

Do Holandii ptacono za statek wielkosci 3000 to. sh.

5/—, do Belgii (Antwerpii) za statek wiefk. 3200 to. sh. 4/—
za 3100 ton do Zeebriigge sh. 3/10%.

Réwniez eksport wegla polskiego na Morze Srédziemne
wzmogt sie i ptracono:

statek wielko$ci 3200 ton do 3500 ton do Bona sh. 9/6,
do Algieru 9/6—9/7%

statek wielko$ci 6800/7500 ton do Jugostawii 7/9.

Zanotowano rowniez zafrachtowanie kilku statkéw do
ptd. Ameryki, a mianowicie:

5500/6000 ton do Buenos Aires sh. 17/—

6200/6800 , ” sl , 15/6

Pod koniec miesigca zafrachtowano dwa statki do

Buenos Aires nawet po sh. 15/

OLEJARNIA I RAFINERIA

X HEM ART"

SP. KOM. W WARSZAWIE

ODDZIAL W TORUNIU TEL. 2818
po leca:
oleje, ttuszcze jadalne i techniczne 2z nasion
krajowych i egzotycznych makuchy i pokosty.
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PRZEDLUZENIE TERMINU WAZNOSCI TARYFY WYJAT-
KOWEJ DLA WEGLA KAMIENNEGO |I KOKSU WEGLO-
WEGO ZE SLASKA ZAOLZANSKIEGO.

W prowadzono 21. 10. br. taryfy wyjatkowe pk-5 i plc-7
dla wegla kamiennego i koksu weglowego ze Slagska Zaol-
zanskiego z waznos$cig do 31. 10. 38 przedtuzone zostaty do
dnia 30. 11. 1938. Przewozne dla wegla kamiennego ze sta-
cji Slaska Zaolzariskiego: Dabrowa, Karwina, Ortowa i Su-
cha Srednia do Gdanska i Gdyni, celem dalszego wywozu
morskiego, wynosi wg pow. taryf zt 430 za toneg; prze-
wozne dla koksu weglowego w tych samych relacjach oraz
ze stacji Trzyniec wynosi zt 6,20 za tone.

WEACZENIE SLASKA ZAOLZANSKIEGO DO
POLSKIEGO SYSTEMU TARYF KOLEJOWYCH.

Z waznoscig od dnia 1 listopada 1938 nastepujace pol-
skie taryfy towarowe wewnetrzne rozszerzone zostaly na
teren Slaska Zaolzanskiego:

a) Polska Taryfa Towarowa, cze$¢ | A, (Regulamin
przew. towaréw).

b) Polska Taryfa Towarowa, cze$¢ T B, zeszyt 3
zawieraj.

c) Polska Taryfa Towarowa, cze$¢ IE zeszyt 1 i 2 oraz
taryfy specjalne w komunikacji z portami morskimi
Gdansk/Gdynia, zeszyt 4 (taryfy tranzytowe), zeszyt 5 (ta-
ryfy specjalne dla komunikacji z portami $rédladowych
drég wodnych) i zeszyt 6 (taryfy wyjatkowe takze w ko-
munikacji z portami Gdansk/Gdynia).

d) Spis stacji i przystankéw kolejowych.

e) Wykaz odlegtosci taryfowych, cze$¢ t i Il

NORMALIZACJA TARYFOWA DLA PRZEWOZU SUROW-
COW | WYTWOROW PRZEMYStLU HUTNICZEGO, META-
LOWEGO | ELEKTROTECHNICZNEGO W KOMUNIKA-
CJI MIEDZY GDYNIA/GDANSKIEM A OBSZARAMI
OLZANSKIMI.

Przejsciowe taryfowe unormowanie ruchu kolejowego
miedzy obszarami olzaAskimi a Gdynig/Gdanskiem dla
przesytek morskich zostato zniesione. Stacje Bogumin, Fry-
sztat Sl i Trzyniec zostaly wlaczone do taryfy specjalnej
PM-34 w odniesieniu do przewozu blokéw podwagleowanych,
zelaza i stali fasonowej oraz blachy i ptyt zelaznych i sta-

lowych itd. PrzewoZne za wyzej wymienione towary wy-
nosi obecnie 245 wzgl. 165 gr za 100 kg' dla przesytek 5
wizgl. 10 wzgl. 15 tonowych.

CzeSci zelazne nawierzchni kolejowej jak szyny, krzy-
zownice, przesta torowe, gwozdzie do szyn itd. optacajg w
przysztosci 163 gr od 100 kg o ile zostaty nadane w mysl
taryfy specjalnej PM-38 na stacjach Bogumin, Frysztat Sl
i Trzyniec celem wywozu morskiego przez Gdynie/Gdansk.

CO NCOR DI A

IMPORT - EKSPORT
SP. AKC.

KATOWICE SOKOLSKA 4

IMPORT

towarow kolonialnych i zi6ét leczniczych

EKSPORT

ziot leczniczych

I THAwstwrowB

Takie samo przewozne optacajag w mysl taryfy specjalnej
PM-42 osie, obrecze i tarcze kotowe oraz zestawy kotowe
przy nadaniu na wyzej wymienionych stacjach.

Rury zelazne i stalowe oraz rury, wpusty zigcza
i ksztalki itd. w przysztosci bedg odprawiane réwniez wre-
dtug taryfy specjalnej PM-48 za przewoznem 198 gr (do eu-
ropejskich rynkéw zbytu) wzgl. 158 gr (do pozaeuropej-
skich rynkéw zbytu) o ile zostang nadane na stacji Bo-
gumin.

Wreszcie wiaczono stacje Trzyniec do taryfy specjal-
nej PM-70, ktéra obowigzuje dla przewozu odpadkéw?7 zela-
za i stali oraz ztomu poz. tar. 1226 i mtotowin zelaznych
i stalowych poz. tar. 1228. Wyzej wymienione towary przy-
wiezione drogg morskg optacajag przewozne w wysokosci
107 gr.

ROZSZERZENIE POLSKIEJ TARYFY TRANZYTOWEJ
PT-1 | PT-2 W KOMUNIKACJI Z SLASKIEM
ZAOLZANSKIM.

Z waznos$cig od dnia I. 11. 38 przestajg obowigzywaé
postanowienia taryf specjalnych PT-1 i PT-2 dotyczgce ko-
munikacji tranzytowej przez Zebrzydowice — stacja gra-
niczna oraz Cieszyn — stacja graniczna. RoOwnocze$nie
rozszerza sie taryfy tranzytowe PT-1 (w komunikacji z por-
tébw Gdanska i Gdyni do polskich stacji granicznych)
i PT-2 (W7 komunikacji od polskich stacji granicznych do
Gdanska i Gdyni na nowe polskie przejScia graniczne na
Slasku Zaolzanskim, t zn. na stacje graniczng w Bogumi-
nie (w kierunku Hrusov) Gnojniku, Szumbarku S$I. i Mo-
stach SI.  Zarzadzenie to nie spowoduje prawdopodobnie
podrozenia stawek przewozowych. W niektéorych wypad-
kach przewozne pozostaje bez zmiany, mimo, ze odlegtosci
sie odpowiednio powiekszyty.

WLACZENIE STACJI BOGUMIN DO TARYFY

SPECJALNEJ PU.

Spis stacji, przy ktérych znajduja sie krajowe rafi-
nerie nafty (zatagcznik 1 do taryf specjalnych PL polskiej
taryfy wewnetrznej) zostal rozszerzony o stacje Bogumin,

wskutek czego mozliwe jest stosowanie taryfy specjalnej
PL — 1 dla przesytek gazoliny, benzyny, parafiny, poza
tym nafty, olejow mineralnych, smaréw oraz innych po-

zostatosci destylacji i rafinerii, wreszcie koks naftowy oraz
asfalt naftowy, o ile przesytki te nadane zostajg w Bogu-
minie z przeznaczeniem do wywozu morskiego przez
Gdansk i Gdynie.

PRZEDLUZENIE TERMINOW DOSTAWY TOWAROW
W KOMUNIKACJI MIEDZY CZECHOSELOWACJA,
A PORTAMI P. O. C.

Ze wzgledu na niezwykle trudnosci eksploatacyjne, sto-
sownie do art. 11 S3 Miedzynarodowej Taryfy Towarowej,
z waznos$cig od 1. 11. 38 w ramach polsko-czechostowackiej
taryfy dla komunikacji z portami morskimi, cze$¢ | i Il
terminy dostawy zostaty przedtuzone o 100%. Jednocze$-
nie przepisy kierunkowe przesytek ulegty nastepujacym
zmianom: dawne przejScia graniczne Petrovice i Czeski
Cieszyn zostaty zastagpione przez stacje graniczne Mosty
Sl. — Cadca wzgl. Bogumin — Hrusov. Zmianie natomiast
nie ulegta droga przez przejscia graniczne: Zwardon, Pod-
czerwon, Leluchow, tupkéw, Sianld, tawoczne i Woro-
nienka.

W razie niemoznos$ci dotrzymania wymienionych w ta-
ryfie kierunkéw przewozowych czy to ze wzgledéw rucho-
wych, czy tez innych przew6z odbywa sie przez najblizsze
przejScie graniczne bez zmiany stawek przewTozowych.
Analogiczne'przepisy obowigzujg réwniez w/ polsko-cze-
chostowackiej komunikacji przetadunkowej na Dunaju, ze-
szyt 1, 2,2 Ai 2 B.



OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA ZELAZA SUROWEGO,
ZELAZA MANGANOWEGO | T. D. PRZY PRZEWOZIE
PRZEZ GDYNIE | GDANSK.

Z wazno$cig od 1 listopada 1938 wprowadzono nowg ta-
ryfe specjalng PM-30 na przewdz suréwki zelaznej, zelaza
surowego (zeliwa) w gesiach lub ziarnowanego (granulo-
wanego) wszelkiego rodzaju, z poz. taryf 1201 a, jako tez
ferromanganu (zelaza manganowego), ferrosilicium (zelaza
krzemowego) i ferrofosforu z poz. taryf. 1201 b, w razie
nadania przesytki przez huty zelazne. Dla tych przesytek
obnizona stawka przewozowa wynosi 142 grosze za 100 kg
od stacji: Chebzie, Chorzéow, Hajduki, Katowice, taziska,
Nowy Bytom Tow', Ostrowdec S$I., Siemianowice S$I., Sosno-
wiec, Wachock i Wierzbnik. Przy nadaniu ze stacji Cze-
stochowa, stawka przewozowa wynosi 138 groszy za
100 kg, ze stacji Dabrowa Gornicza 143 gr za
100 kg, ze stacji Slaska Zaolzarskiego: Bogumin, Erysztat
SI. i Tryniec 163 gr za 100 kg. Obnizka ta ma niewatpliwie
duze znaczenie dla polskiego przemystu ciezkiego, bedac
jednym z czynnikéw, utatwiajgcych eksport jego pro-
dukcji.

OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA MACZKI KOSTNEJ

Z ZAOLZIA PRZEZNACZONEJ DO WYWOZU
MORSKIEGO PRZEZ GDYNIE | GDANSK.

odttuszczonej, tltuczonej, parzonej
638 jak réwniez dla $ruty
640 obliczane bedzie od
Piotrowice w Zaolziu w

Dla maczki kostnej
(odktejonej) pozycji taryfowej
kostnej odtiuszczonej poz. tar.
i. U. 1938 r. przewozne od stacji
wysokos$ci 163 gr wzgl. 134 gr w ramach taryf specjalnej
PE — 3 przy osiagnieciu minimalnej ilosci 1.000 wzgl.
1.400 t. Powyzsze stawki stosowane sg w drodze reklamacji.

URUCHOMIENIE NOWEGO DWORCA WISLANEGO
W WEOCEAWKU.

W Wioctawku uruchomiono now’y dworzec wislany
~Wioctawek — Wask. — Port". Dworzec ten stuzy tylko
dla przesytek nadanych do dalszego przewozu Wistg lub
przewiezionych statkami. Posiada on uprawnienia dla od-
prawy przesytek wagonowych i drobnicowych nadanych
jako przesytki pospieszne Ilub towarowe. Uruchomienie
tego dworca wislanego ma réwniez znaczenie dla komu-
nikacji zeglugowej i $rédlgdowej z Gdanskiem.

NOME KOLEJOWE STACJE GRANICZNE
NA SLASKU ZAOLZANSKIM.

Przez przytaczenie Slaska Zaolzahskiego do Polski, do-
tychczasowe stacje graniczne Zebrzydowice i Cieszyn staty
sie stacjami wewnetrznymi. W komunikacji miedzy Polska
a Czechostowacjg sa obecnie stacjami granicznymi na te-
renie Slaska Zaolzafskiego nastepujace stacje kolejowe:
Bogumin, Gnojnik, Mosty Sl i Szumbark Sl

DALSZE OBNIZENIE PRZEWOZNEGO DLA StODU
Z CZECHOSLOWACJI PRZY WYWOZIE PRZEZ
GDANSK/GDYNIE.

Przewozne dla stodu z Czechostowacji zostatlo z dniem
19 listopada 1938 znowuz obnizone dla transportéw, ktére
;zostang nadane w ponizej wymienionych stacjach:

10 t 15t
Josefuv DulKosmonosy hc 2080 1960
Tovacov " 1920 1810
UherslteHradiste 1950 1830

CZESCIOWE OBNIZENIE PRZEWOZNEGO ZA NICI BA-
WEENIANE PRZY WYM'OZIE MORSKIM PRZEZ GDANSK
I GDYNIE.

Dla wywozu nici baweinianych klasyfikacji towarowej
711 b zostaty ustalone w kilku relacjach nowe stawki prze-
wozowe, ktédre po czeéci stanowig dosy¢ znaczne obnizki.
Z waznos$cig wstecz od 10. U. 1938 r. obowigzujag dla wy-

wozu morskiego przez Gdansk lub Gdynie nastepujace
stawki w groszach w myS$l taryfy specjalnej PD-32.

przy przewozie

stacja kolejowa 5t 10 t 15t

L o6dz 862 731 723

Warszawa S42 714 711

Zdunska Wola 903 765 765

Zyrardow 862 731 723
PRODUKTY MLYNARSKIE Z RUMUNII ITD. PRZEZ

GDANSK | GDYNIE.

W ramach polskiej taryfy tranzytowej dla komunikacji
z portami morskimi PT-2 cze$¢ 11/4 przewozone by¢ moga
od 10 listopada 1938 r. produkty mitynarskie z fasoli, gro-
chu, gryki, jeczmienia, kukurydzy, owsa, prosa, pszenicy
i zyta pozycji taryfowej 19 klasyfikacji towarowej od ru-
munskiej stacji granicznej pod Sniatyniem wedtug obnizo-
nej stawki przewozowej 273 gr przy nadaniu 10 t. Z uwa-
gi na to, ze przy wyzej wymienionych towarach nie wy-

magane jest Swiadectwo pochodzenia, udogodnienie to
dotyczy zaréwno produktow miynarskich pochodzenia
rumuriskiego jak i dalej potozonych krajow, tj. Butgarii
i Jugostawii.

POLSKI RUCH TRANZYTOWY NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI
W MIESIACU PAZDZIERNIKU 1939.

Og6lny ruch tranzytowy na $rédlgdowych drogach wo-
dnych pomiedzy Gdyniag a resztg kraju wynidst w pazdzier-
niku 1939 12.374 t. W dot rzeki przewieziono 3.188 t. w tym:
2.661 t cukru, 140 t metali i wyrobdw, 147 t maki, 122 t ar-
tykutéw spozywczych oraz 106 t roélin straczkowych.
W gdre rzeki przewieziono 9.186 t w tym: 5163t ryzu, 5271
roslin strgczkowych, 465 t skor i futer, 698 t metali i wy-
robéw, 358 t artykutdow spozywczych oraz 145 t kawy.
W okresie styczen—pazdziernik przeszto ogo6tem 88.820 t,
z czego 39.759 t w do6t rzeki, oraz 49.061 t w go6re rzeki.

PRZYWROCENIE ZNIZEK NA MWWOZ OTRAB
ZBOZOWYCH DROGA MORSKA,.

W ubiegtym roku skasowano, w zwigzku ze zniesieniem
premii eksportowej dla zb6z i przetworéw zb-ozowych, ul-
gowy taryfe eksportowg PC-37 na wywoz otragb zbozowych
z pozycji 482 K.T. Wobec zniesienia w obecnej kampanii
ograniczen wywozowych dla powyzej wymienionych towa-
row, wprowadzono z powrotem ulgi na wywo6z otrgb zbo-
zowych celem utatwienia ich wywozu. I tak wiaczono
z dniem 7 listopada 1938 do taryfy eksportowej PA-l otre-
by zbozowe z poz. 482. Optaty tej taryfy sg prawie na tym
samym poziomie 00 optaty zlikwidowanej w ub. roku taryfy
PC-37. Opr6cz tego wprowadzono z dniem 10 listopada
1938 dla wywozu otrgb zbozowych taryfe wyjatkowag PA-5
przewidujacg przewozne dla odlegtosci do 200 km stawki
rubryki PA-l taryfy specjalnej PA, a ponad 200 km stawki
w wysokos$ci od 131 do 260 groszy przy nadaniu connjmniej
15 ton. Optaty tej taryfy stosuje sie w drodze reklamacji
przy nadaniu przez jednego nadawcy lub do jednego od-
biorcy minimum 20.000 ton w czasie do 31 lipca 1939 r.

POTANIENIE PRZEWOZNEGO DLA BAUKSYTU
W KOMUNIKACJI MIEDZY GDANSKIEM/GDYNIA
A CZECHOSEOWACIJA.

Z waznos$cig od dnia 19 listopada 1938 zostata polsko-
czechostowacka taryfa dla komunikacji z portami Gdarsk

i Gdynia, cze$¢ II/5 rozszerzona na przesytki bauksytu
(tar. art. 220). PrzewozZne, po rozszerzeniu tej taryfy, za
transporty bauksytu nadane ze stacji Gdansk lub Gdynia

z przeznaczeniem do stacji Chrastecky Dvnr wynosi
1600 hc przy zaptacie za 10 lub 15 t. Nowa taryfa artyku-
towa nie jest zwigzana kontyngentem.
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ZEGLUGA

EKONOMICZNE PODSTAWY DUZYCH STATKOW.
SZYBKOSC STATKOW DYKTUJE ICH WIELKOSC.

Budowa angielskich olbrzyméw morskich (Queen Mary
— 81 tys. ton brutto, Queen Elisabeth 85 tys ton brutto)
jak i francuskiego ,Normandie" — 85 tys. ton brutto two-
rzy nowy okres w historii zeglugi. Stopniowy wzrost stat-
kéw transatlantyckich rozpoczynajacy sie 703 tonowym
,Syriuszem", ktory 100 lat temu przeptynat Atlantyk w cig-
gu 18 dni, podyktowany jest w duzej mierze koniecznoscig
zwiekszenia szybko$ci i tym samym zmniejszenia czasu
trwania podrézy. Dazenie do uzyskania maksymalnej
szybkosci wzmaga miedzynarodowe wspdtzawodnictwo —
Ameryki, Niemiec, Anglii, Francji, Wtoch, Holandii. Przed
wojng wielko$¢ statku nie przekracza 50 tys. ton — szyb-
kos¢ za$ transatlantykéw 26 weziéw. Po wojnie 50 tys.
tonowe statki przebywajg Atlantyk, w 7 a nawet i 5 dniach
(Maurytania). Szybkos$¢ statk6w wzrasta wraz ze zmiang
sktadu podréznych, mianowicie przedwojenng rzeszie emi-
grantéw europejskich zastepujag po wojnie turysci i ludzie
interesu. To tez wraz z szybko$cig wzrasta komfort na
statku i przystosowany do nowej kategorii podréznych.
Obecny rekord 4-dniowy nalezy juz do statkéw 80 tys. to-
nowych. Roénie i wspoétzawodnictwo miedzynarodowe. 80
tys. tonowy statek ,Queen Mary" wspdtzawodniczacy z nie-
mieckimi ,,Bremen" i ,,Europa", francuski motorowiec ,Nor-
mandie" jest odpowiedzig na ,Queen Mary". Czy zosta-
nie zbudowany statek przewyzszajacy ostatni angielski mo-
torowiec ,Queen Elisabeth"? Budowa tego ostatniego przez
towarzystwo Cunarda bedgce réowniez wtascicielem ,Queen
Mary" podyktowana jest wedilug o$wiadczenia prezesa te-
goz towarzystwa koniecznos$cig zaprowadzenia regularnej
tygodniowej obstugi transatlantyckiej dwoma statkami.
Z 168 godzin w tygodniu ok. 44 przypada na pobyt w por-
tach — 8 godzin na podr6z z Southampton do Cherbourga,
a — 5 na podr6z z Ambrose Channel do New Yorku.

Pozostaje IlIl godzin na przebycie odlegtosci 3.160 mil.
przez Atlantyk. Wymaga to $redniej szybkosci 28y2 wezta
— co stanowi niezbedny warunek rejsu 2 statkow w ty-
godniu.

KOSZTY BUDOWY STATKU,

Zmienne koszty budowy statku w duzej mierze zalezne
sg od wahan cen stali, na ktérg w kosztach budowy przy-
pada powazny odsetek.

Fragment portu gdyrnskiego

Ponizsze zestawienie wykazuje koszty budowy na sto-
czni brytyjskiej parowca pojemnosci 7500 ton dw. oraz
wahania cen stali w ostatnim dziesiecioleciu.

Rok Cena tony dw. Cena tony stali

12 sh. d. L sh. d.
1929 9 0 0 8 7 6
1950 9 0 0 8 15 0
1951 8 9 0 8 15 0
1932 8 6 0 8 15 0
1953 8 8 0 8 15 0
1934. 8 12 0 8 15 0
1955 9 1n 0 8 15 0
1936 10 8 0 9 2 6
1957 14 8 0 11 8 0

CZY CZAS ZAMAWIAC NOWE STATKI?

Dos$¢ liczne w ostatnich czasach zamowienia nowych
statkbw poczynione przez norweskich armatoréw S$ciggnety
na siebie uwage sfer zeglugowych, ogdlnie bowiem uwaza
sie obecng sytuacje na rynku frachtéw morskich za mato
sprzyjajacag rozwojowi zeglugi. Daje to asumpt pismu nor-
weskiemu ,Aftenposten” do wypowiedzenia opinii, ze pew-
ne sfery przywigzujg wieksza warto$¢ do posiadania statku,
niz pieniedzy, poza tym zamawiajgc statek w okresie de-
presji, korzysta sie z gotowego statku w nastepujacym po
depresji okresie ,prosperity”. Obecna za$§ sytuacja jest
tak niepewna, ze kazdej chwili mozna sie spodziewac¢ rap-
townego popytu na tonaz; jednocze$nie niedawne jeszcze
doswiadczenie uczy nas, ze kiedy dwa lata temu zarysowy-
wato sie polepszenie sytuacji, stocznie otrzymywaty tyle
zamoéwien, ze kto nie byt pierwszym na liscie, musiat dtugo
czeka¢ na wykonanie swego zamoéwienia. Z drugiej strony
nie mozna liczyé na spadek cen nowych statkéw w bliskiej
przysztosci, gdyz wszystkie kraje morskie majg w swoim
programie rozbudowe floty. Jednak w konkluzji swej
»Aftenposten™ przyznaje, ze koniunktura obecna rozpatry-
wana w swej catosci, raczej nie sprzyja nowym zamodwie-
niom i radzi armatorom doktadng kalkulacje ryzyka, wy-
ptywajacego z obecnej niepewnej sytuacji.

ZWIEKSZENIE OBROTOW NA RYNKU SPRZEDAZY
STATKOW.

Po diuzszym zastoju ozywity sie w
obroty na rynku sprzedazy statkbw. Cena dla statkow
z drugiej reki pozostata bez zmian, natomiast dla tonazu
na rozbidrke ptacono przez firmy kontynentu ceny wyz-
sze niz przez firmy angielskie. Specjalnie firmy belgijskie
interesowaty sie tonazem na rozbidrke.

ostatnich dniach

W ostatnich dniach w sprzedazy z drugiej reki za-
warto nastepujgce transakcje: 26 lat liczagcy angielski pa-
rowiec ,King Dawid" — 6.077 t. sprzedany zostat za 18.00R
t do dalekiego wschodu, angielski parowiec ,Pilton"
5.150 t. za 17.000 £ do Szwecji. African Continental Steam-
ship Company zakupita 8.615 t. parowiec za 12500 t.
i 2213 t. parowiec ,Torcello” za 8500 £. Norweski motoro-
wiec-tankowiec 7.100 t. poj. ,Jenny" majagc lat 10 sprzeda-
ny zostal za 70.000 &, grecki parowiec ,Munis Chandres"
za 14.000 £. Dla tonazu na rozbidrke ceny podniosty sie
znacznie. Jedna belgijska firma kupita grecki parowiec
»Narkissos" 4.313 brt. za 7.500 £, co odpowiada 34/8 za brt.,
gdy jeszcze pare tyg'odni temu parowiec ,Gambada" przy-
niést tylko 29 za brt., angielski parowiec ,Ormara" —
47.712 brt., za 35/— brt. Potwierdza to podniesienie cen
0 20%.



TRZECI NOWOCZESNY MOTOROWIEC TOWARZYSTWA
ZEGLUGOWEGO ,,HAPAG*“

dla linii do Potudniowej Ameryki,
wode w dniu 25. X. br.

Jest to zbudowany w Stoczni Vulcan motorowiec ,Mon-
serrate” 5,600 brt., szybkos$ci 14 weztéw, ktory razem z
,Patrig" i ,,Osorno" obstugiwac¢ biedzie porty zachodnich
wybrzezy potudniowej Ameryki. Statek poza tym posiada
28 pasazerskich miejsc.

spuszczony zostat na

ROZWOJ WLOSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

»Finmare" witoska instytucja (finansowa) kontrolu-
jac 4 najwazniejsze towarzystwa zeglugowe o tgcznym ka-
pitale 1,1 miliarda iir6w, (udziat Finmare wynosi 900 milio-
néw L) i tonazu 1.357 tys. t. brutto, czyli 40>% tonazu catej
wioskiej floty handlowej powieksza stan swej floty o dal-
sze ¢wier¢ miliona ton btto, mianowicie do 1942 roku*ma jg
byé wykonane 44 nowe statki — z tego 37 dla szybkich
transportéw towaréw, a 7 dla przewbzu pasazeréw i towa-
row. Wedtug ustalonego planu statki te majg obstugiwac
nastepujace sziaki:

11 statkéw po 9,080 ton btto — Ameryka i Dal. Wschéd
” » 5,000 — Morze Czarne

i f » 4.000 ., — Morze P6in. i Battyckie

6 » 2,000 . — Wybrzeze Wtoskie

6 .  6.000 , — Potudniowa Afryka

2 » 16,000 . — Ameryka Srodk. i Pot

Pacyfic

2 , 10,000 ., — Ameryka tacinska

1 , 20,000 — Italia — Shanghai

t » 5,000 ., — ltalia — Egipt

1 ” 5,000 — Italia — Istanbul

Wielki program inwestycyjny Finmare dyktowany jest
dazeniem Wtoch do jak najszybszego rozwoju swej floty
handlowej, poparty za$ jest doskonatymi wynikami finan-
sowymi towarzystwa Finmare, ktére w okresie 1937—8 r.
zarobito netto prawie 79 milj. lirow — z czego 74 milj.
przeznaczone zostaty na wyptate 55% dywidendy za rok
ubiegty.

PANAMSKA FLOTA HANDLOWA.

Panamska flota handlowa zajmuje drugie miejsce na
fwiecie, jezeli chodzi o ilo$§¢ tonazu przypadajacego na
gtowe ludnosci: na 1000 mieszkancow przypada 1.190 ton;
pierwsze miejsce zajmuje Norwegia z 1.412 tonami na gto-
we ludno$ci. Panamska flota handlowa liczy obecnie 136
statk6w pojemnos$ci 610.975 trb., zatym przecietna wielko$¢
statku wynosi 4492 trb. Pod tym wzgledem Panama zaj-
muje pierwsze miejsce na $wiecie. Dalszg charaktery-
styczng cechg floty panamskiej jest to, wtasciciele tylko 70
statk6w zamieszkujg Paname, armatorzy reszty statkéw
(66) mieszkajg zagranicg, a wiec w Bostonie, Honkongu,
Hamburgu, Londynie itd. w 22 réznych miejscowosciach.
Miedzy innymi cata gdanska flota motorowcéw wynoszgca
24 statki i 255 tys. trb. przeszta w7 1935 r. pod bandere
panamska. (GAM).

DUNSKA FLOTA HANDLOWA.,

Wedtug rejestru, statk6w liczyta na 1. X. br. 2.088 jed-
nostek o pojemnoéci 1.208 tys. ton btto. Nalezg tutaj 250
parowcéw — 5835 tys. ton btto, 238 motorowcéw — 5454
tys. ton btto, 1.314 Zzaglowcéw z motorami — 755 tys. ton
btto i 16 zaglowcéw — 1.275 ton btto.

NOWA FRANCUSKA USTAWA ZEGLUGOWA.

Rzad francuski w ubiegtym roku czynit duze starania,
aby przyjs¢ z pomoca zegludze narodowej. Wydanych zo-
stato od miesiagca maja nie mniej niz 8 dekretéw z ktérych

6 ma na celu pos$rednio lub bezposrednio pomoc zegludze,
7-my dotyczy ustanowienia wolnej strefy, 8-my natomiast
naktada na armatoréw obowigzek wykonywania wszelkich
reperacji w miare mozliwosci w7 kraju. Jeden z tych de-
kretow przedtuza pomoc rzagdowa dla zeglugi wolnej, czyli
dla wszystkich niesubwencjonowanych linii o dalsze 2 lata.

Doptaty
minimalnie:

rzgdowe sg znacznie podwyzszone i wynoszg

Dla parowcéw i motorowcow

do 500 brt 30 ct. za tone i dzien

od 500 , 1000, 25 ,
od 1000 ,. 3000, 20 ., .
od 5000 ,, 5000, 17 , .,
od 5000  ,10000, 14 , ,
poza 10000 ,, 10 ,, .,

Dla zaglowcow
poza 500 do i000brt20 ,, ., » »
od 1000 , 2000 ,, 10 ,, .
poza 2000 ,, 4 , ,

Na réznych szlakach zeglugowych ptacono poza tym
dodatki jak np. dla francuskiej zeglugi przybrzeznej 500%,
dla ruchu pomiedzy Europg a zachodnig i wschodnig Afry-
ka 120%, przy statkach posiadajagcych szybko$¢ minimalng
17 weztéw 300%, pomiedzy Francjg a portami morza Czar-
nego i battyckimi portami 200%, pomiedzy Europa i wscho-
dnimi portami Ameryki Potudniowej 120%, az do 600%
dla statkéw posiadajgcch szybko$é 17 weztéw, pomiedzy
Francjag i zachodnimi portami Potudniowej i Pdtnocnej
Ameryki 400%, pomiedzy Francjg i Algierem 50%, dla we-
glowcow 75%.

Statki rybotéwcze otrzymujg od 100 do 800'% dodatek.
Wedtug tego szematu statek poj. 5000 brt. szybko$ci 12—14
weztdw otrzymuje za podr6z do La Plata i z powrotem
1.020 frs. dziennie doptaty, statek poj. 3.000 brt. szybkosci
12 weztéw do morza Czarnego i.200 frs. Przy statkach o
wiekszej szybko$ci niz 17 weziéw za podréz do La Plata
doptata powieksza sie pieciokrotnie, tj. 5.100 frs. dziennie.

ROZBUDOWA RUMUNSKIEJ FLOTY iNARODOWEJ.

Wedtug oSwiadczenia generalnego inspektora Marynar-
ki rumunskiej i dyrektora floty handlowej Pais, postano-
wiono rozbudowaé¢ flote handlowag celem uniezaleznienia
od obcych bander wywozu nafty rumunskiej. W tym celu
zamowiono juz we Wtoszech cztery statki-motorowee po
5 tys. ton pojemnosci, za$ w Danii 5 statkéw frachtowych
po 7 tys. ton kazdy. Dotychczas tylko 8% nafty przewo-
zono pod flagg rumunska, a reszta na statkach angielskich,
szwedzkich, holenderskich, norweskich i innych.

Widok na Basen weglowy — nabrzeze S'z/wedzkie



~BERENGARIA" SPRZEDANA NA ROZBIORKE.

Znany transatlantyk ,Berengaria" nalezacy do Cunard
W hite Star Line pdjdzie na rozbidrke. Statek len byt bu-
dowany w 1912 r. dla ,Hapagu", gdzie otrzymat nazwe
»Imperator". Po wojnie $Swiatowej przeszedt pod bandere
angielska. ,Berengaria” o pojemnosci 52.000 brt. obecnie
sprzedany zostat sir John Jarvis za ok. 100.000 £. Rozbidrke
wykonywa ,Jarrow Shipbreaking Company", Jarrow.

WZROST TONAZU UWIAZANEGO W PORTACH
BRYTYJSKICH.

Angielska Izba Zeglugowa podaje, ze w Il kwartale
tonaz uwigzany w portach brytyjskich wzrést o 124 tys.
ton netto do 232 jednostek, 456 tys. ton netto, co oznacza
3%% calego tonazu angielskiego. Cyfra ta obejmuje 190
statk6w angielskich — 363 tys. ton i 42 statki innych kra-
jow — 92 tys. ton netto.

Cyfry tonazu uwigzanego w portach brytyjskich w

poszczegblnych kwartatach br. przedstawiaty sie nastepu-
jaco:
na 1 1.1938 — 113 jednostek — 175 tys. ton, netto
na 1 1VV.1938 — 190 jednostek — 339 tys. ton, netto
na i. VII1.1938 — 198 jednostek — 532 tys. ton,netto
na 1 X.1938 — 252 jednostek — 456 tys. ton, netto

Poza tym trzeba bra¢ pod uwage duzg ilo$¢ statkéw an-
gielskich, ktére poza portami macierzystymi czekajg na
tadunki. Tak np. trampy angielskie przedstawiajg naj-
wieksza cze$¢ tych jednostek, ktére od kilku miesiecy bez-
robotnie lezg przy La Plata, i ktére oficjalnie nie sg uwia-
zane, ale jednak w praktyce wycofane z ruchu.

SPECJALNY STATEK DO PRZEWOZU PAPIERU
GAZETOWEGO.

W Anglii spuszczony zostat w tych dniach na wode
statek 6.000 t specjalnie przeznaczony na transport papie-
ru gazetow7go z Nowej Funlandii dla Anglii. Statek ten
otrzymat nazwe ,Rothermere".

Z OBCYCH PGIRTTOW

RUCH STATKOW | TOWAROW W PORTACH DANII.

Wedtug oficjalnych danych ruch statkbw w portach
Danii w Il kwartale rb. wynosit 22.100 jednostek pojem.
4,1 mil. trn., wytadowano 2. 885 tys. ton towaréw, zatado-
wano — 1. 079 tys. ton. W poréwnaniu z Tl kwartatem
193? r. spadek w 1938 r. wynosit dla ruchu statkéw 5%,
dla obrotu towaréw 16%. Na spadek przywozu towaréw z
zagranicy z 2.707 tys. ton na 2.295 tys. ton wptyneto giéw-
nie na zmniejszenie przywozu wegla, koksu o 324 tys. ton
(z 1567 tys. ton na 1.043 tys. ton). W wywozie silny spa-
dek wykazuje pozycja drobnicy z 287 tys. ton ua 246 tys.
ton, za granicg wynoszagcym 522 tys. ton, wobec 625 tys.
ton w kwartale 1937. Obr6t towaréw miedzy portami duni-
skimi spadt z 729 tys. na 590 tys.

RUCH STATKOW W PORCIE KOPENHASKIM.

W ciggu wrze$nia weszto do portu w Kopenhadze
2.154 statkéw pojemnos$ci 653.973 trn., w tym =z zagranicy
882 parowce i motorowce pojemnos$ci 454 tys. trn.
i 14 zaglowcéw 7,6 tys. trn. Pod polska banderg weszto

SZEKOCKI I S-KA
SORTOWNIA | HANDEL JELIT
, KATOWICE
RZEZNIA MIEJSKA TEL. 331-27

6 statkéw pojemnos$ci 35.271 trn., zajmujac co do tonazu
czwarte miejsce po banderze dunskiej 362,6 tys. trn., szwe-
dzkiej 73,4 tys. trn., norweskiej 44,0 tys. trn.

RUCH STATKOW W PORTACH ROTTERDAM, ANTWER-
PIA, HAMBURG, BREMA | GDYNIA, W PIERWSZYCH
10 MIESIACACH RB. wykazuje nastepujgce zestawienie:

R otterdam

statkow nrt.
1. 1. —31X38 12.188 19.714.789
1. T —31.X.37 11.286 18.842.265
réznica + 902 872.526

Antwerpia

statkow nrt.
1L 1. — 31.X.38 9.768 16.447.731
J . — 31.X.37 10.228 17.070.328
réznica — 460 —e  622.597
Hamburg
statkéw nrt.
1 1. — 31 X 58 15.755 17.465.349
11 — 3L X 37 15.383 16.480.820
réznica + 352 +  984.529
Brema
statkow trn.
l. I. — 31. X. 38 7/823 8.634.536
l. I. — 31. X. 37 6.862 7.700.620
réznica + 961 933.916
Gdynia
statkow trn.
l. 1. — 31. X. 38 5.363 5.332.858
1+ — 31 X 37 4,734 4.632.765
réznica + 629 700.093

DODATKI ZIMOWE DLA PORTOW BALTYCKICH.

Od 15. Xl. br. liczone beda na tadunki dla Rygi i Li-
bawy dodatki zimowe w wysokosci 25% od 15. Xl. 38 do

1 1 1939, od I. + do 1 IV. 1939 r. — 40%, do Ktajpedy od
1 XIl. do 31. Ill. 1939 r. — 25%, do Tallina — od 15. XI. da
31 XlIl. — 25%, od 1. 1959do 31.11l. 1939 — 50% i od 1. IV..

do 31. IV. — 25%.

ROZWOJ REGULARNYCH LINII ZEGLUGOWYCH
Z HAMBURGA.

Hamburski Weltwirtsehafts-Archiv publikuje interesu-
jace cyfry wykazujgce znaczenie regularnych linii zeglu-
gowych z Hamburga i wzrost ich pracy w 1937 r. w po-
rownaniu do roku poprzedniego. W 1937 r. ogélna liczba
linii wynosita 184, w tym 91 niemieckich, na liniach tych;
dokonano 9.041 podrézy (notowania statkdw na wyjsciu),
w tym 5143 pod banderg niemiecka.

W poréwmaniu z rokiem 1936 liczba og6lna podrézy
zwiekszyta sie o 653, w tym pod banderg niemiecka o 446.

Nadto zwiekszyt sie tonaz statkéw, ktdory wynosit
przecietnie (liczac razem tonaz na wejsSciu i wyjsciu) —
w7 1936 r. — 17.800 trn. aw 1937 r. — 19.600 trn. czyli
0o 10% wiecej, a jednocze$nie zwiekszyt sie i przecietny
przetadunek o 28%, tj. z 19.000 ton na 24.800 ton.

Linie zeglugowe Ilo$¢ linii podrézy na wyjsci
z Hamburga 1956 1937 1936 1937
Europa 102 102 6.588 7.165
Ameryka 32 33 872 875
Afryka 22 25 409 466
Australia 4 4 83 86
182 154 8.386 9.041

w tym pod banderg
niemiecka 90 a1 4.697 5.143



PRACA PORTU HAMBURSKIEGO W PIERWSZYCH
9 MIESIACACH RB.

Najwierniejszym zwierciadtlem rozwoju niemieckiego

handlu zagranicznego sg obroty najwiekszego portu nie-
mieckiego Hamburga.
Wzrost produkcji przemystu niemieckiego wymagat

zwiekszenia importu surowcdw i towaréw spozywczych o
9.8%, z czego przypada na port liamburski 9,6%, natomiast

w og6lnym spadku wywozu niemieckiego o 20,5% port
liamburski partycypuje 12%.
Nastepujaca tabela wykazuje rozw6j portu hambur-
skiego w ostatnich latach.
Styczen — Wrzesien — w milionach ton
1933 1933 1936 1937 1938
Razem 145 14,5 16,2 18,6 19,0
Przywoz 9.6 9,8 111 12,3 13,5
Wywoéz 4,9 47 51 . 63 55

Tempo wzrostu og6lnych obrotéw w roku 1936 i 1937
(10 — 13%) nie moze sie utrzyma¢ w roku 1938, w ktérym
dotychczas wynosi 2,3 i to tylko dzieki powiekszeniu przy-
wozu (9,6%), natomiast silny spadek wykazat wyw¥z —
12%.

OGOLNY OBROT PORTU ROTTERDAM W M. IX. 1938 R.

winosil 5.757.903 ton, w tym towary masowe 3.229.101 ton,
a drobnica 528.802 ton. Przywdz zmniejszyt sie z 645.497
ton w siepniu na 641.382 to, natomiast wywo6z powiekszyt
sije z 268.603 t w sierpniu na 282.142 t. Tranzyt w kierunku
zaplecza wzrdést z 1.611.027 ton w miesigcu poprzednim na
1.628.732 ton, przy czym tranzyt zboza powigkszyt sie z
67.861 ton do 363.605 ton, natomiast tranzyt rudy spadt z
1.229.876 ton na 900.760 ton. Tranzyt w kierunku odwrot-
nym zmniejszyt sie z 394.835 t na 1.092.512 ton, w tym we-
giel z f.077.792 ton na 836.257 ton.

W m. pazdzierniku weszto do portu 1.265 statkéw o poj.
2.111.624 ton.

ZNACZNY SPADEK OBROTOW W PORCIE
SZCZECINSKIM.

' Og6lne obroty towarowe portu szczeciriskiego wlykaz.a-
ly w ostatnich miesigcach statg tendencje znizkowg. Z
866.000 t. w m. VIII. br. spadty na 759.000 to. w m. IX,
aby w pazdzierniku osiggna¢ tylko 649.000 ton, z czego na
przywéz przypada 393.000 ton (493.000 ton w m. IX.), a na
wywo6z 256.000 ton (226.000 ton w m. I1X). Réwniez zmniej-
szyt sie ruch statké6w w porcie. Weszto 517 statkéow (599 w
m. IX.) o poj. 741.109 nrt. (900.018 nrt. w 1X.), a wyszto
554 statki (609 w [IX.) 756.548 nrt. (861.970 nrt. w m. IX).

WEOSKO - NIEMIECKIE ROKOW ANIA HANDLOWE
W SPRAWIE TRIESTU.

Niebawem majg sie rozpoczagé w Trie$cie rokowania
wilosko-niemieckie w sprawie zapewnienia p-ortowi trie-
stefAskiemu udziatlu w7 tranzycie morskim towaréw pocho-
dzacych z Sudetéw lub przeznaczonych dla Sudetéw.
Przedmiotem uktadéw ma by¢ réwniez dostawa stali dla
stoczni w Triescie, ktére dotychczas pokrywatly czesé¢ swo-
jego zapotrzebowania w Czechostowacji. Poza tym moéwi
sie 0 zamiarze Wtoch ustanowienia w7 kilku péinocnych
portach strefy wolnoctowej dla tow7aréw niemieckich, w
pierwszym rzedzie w Triescie i Genui. Jak podalismy w
jednym z poprzednich numeréw, byta austriacka wolna
strefa w Triescie oddana zostata Jugostawii.

WZROST RUCHU TRANZYTOWEGO DO SZWAIJCARII
PRZEZ PORT GENEWSKI.

W ostatnich miesigcach dat sie zauwazyé powazny roz-
wdj ruchu tranzytowego przez port genuenski do Szwaj-
carii. Przeszty przezeh znaczne transporty zboza oraz ka-
wy z Ameryki Potudniowej oraz pszenicy z Rumunii. Ge-

nuenskie witadze portowe przedsiewziety w zwigzku z tym
szereg inwestycyj dla ulepszenia instalacyj portowych
oraz intensyfikacji komunikacji kolejowej portu z zaple-
czem, co obnizy¢ powinno koszty transportu.

RUCH PASAZERSKI LE HAVRE—POLNOCNA AMERYKA

zmalat w tym roku znacznie. W czasie od 1. I. do 15. X.
wyjechato 269.782 os6b wbbec 299.780 w tym samym okresie
roku ub. Z Ameryki przybyto 229.703 os6b wobec 283.036
0s6b w r. ub.

ROZNE
POGOTOWIE WOJENNE W MARYNARCE HANDLOWEJ.
Bioragc pod uw7age wielkg role, jakg w czasie wojny
ma odegra¢ flota handlowa przy zabezpieczeniu dowozu
surow.cOw i tow7aré6w spozywczych pomijajac juz fakt trans-
portu wojsk i amunicji, bardzo aktualne stato sie zagadnie-
nie odpowiedniego przeszkolenia oficer6w' marynarki han-
dlowej. W Anglii i Szw7cji. wprowadzone obecnie sg 12-go-
dzinne kursy dla kapitanéw i oficerow (w Szwecji biorg
tez udziat i nizsze stopnie stuzbowe), celem zaznajomienia
ich obchodzenia sie z minami, podczas atakéw lotniczych
i todzi podwodnych itp. Kurs w Anglii obejmuje nawet
strzelanie z armat. ldac za przyktadem Anglii i Szwecji
rowniez holenderski minister obrony kraju wydat zarzg-
dzenie uruchomienia takich kurséw dla oficeréw, ktérzy
ztozyli egzaminy kapitanskie, w Rotterdamie i Amsterda-
mie. Sprawa ta stata sie aktualna tez w Norwegii, gdzie
organizacja marynarki poruszyta zagadnienie odpowiednie-
go przygotowania obrony norweskiej zeglugi handlowej,
oswiadczajac, ze nie chce znow7 tak bez obrony wyptynac
na morze jak podczas ostatniej wojny Swiatowej. Jedna
z organizacji marynarzy zwrécita sie do ministerstwa obro-
ny z wnioskiem o $ci$lejszg wspdtprace miedzy marynarka
wojenng i handlowa oraz o uzbrojenie statk6w handlowych
w wypadkach wojny. Sprawa prowadzenia kurséw przy-
gotowawczych w Norwegii jest tylko kwestig czasu. Spe-
cjalny wystannik norw7ski do Szwecji, ktory miat sie za-
pozna¢ z prowadzonymi w Sztokholmie i Gaéteborgu kur-
sach powrdcit juz do kraju i zapowiedziat otwTarcie kurséw
w Oslo i Bergen oraz dla uczniéw7 szk6t nawigacyjnych.

SPOSOB GASZENIA POZAROW NA STATKACH.

Dwa ostatnie pozary na niemieckich statkach handlo-
wych na transatlantyku ,Deutschland” podczas podrozy
do New Yorku oraz na parowcu ,Ussukuma" stojgcym
w porcie Hamburskim, zwrécity uwage na tak wazne za-
gadnienia, jak skutecznej walki z zywiotem ognia. Jest
wdadome, ze kazdy pozar na statku w zadziwiajgco kroét-
kim czasie rozszerza sie poniewaz powstaje przewaznie
w miejscach ciezko dostepnych. Cate urzadzenie wewne-
trzne statku, tatwopalne czes$ci drewniane, waskie koryta-
rze itp. utrudniajag walke z pozarem.

Bardzo interesujace sg w zwiazku z tym wyjasnienia,
ktére udzielit inspektor pozarowy portu hamburskiego,
przedstawicielom prasy, po sttumieniu pozaru na statku
»Ussukuma". Pozar ten zwalczony zostat najnowszym spo-
sobem — kwasem weglowym. Pozar wybucht w tadowni,
gdzie zapalito sie okoto 300 bel konopi. Straz pozarna
uszczelnita najpierw zatadownie, p6zniej wpuscita do ta-
downi kwas wegtowy, ktdry tworzac gestag pare zabit ogien.

Po pewnym czasie straz pozarna udata sie do tadowmi
aby zgasi¢ ogniska pozaru. Poniewaz powietrze jest na-
sycone do 25% kwasu wkglowego, a do uduszenia nieuchro-
nionego cztowieka wystarczy 4%, straz pozarna zabezpie-
czona zostata specjalnymi maskami ochronnymi.

Juz przed dwoma laty hamburska straz pozarna mogta
wykazaé skuteczno$¢ metody walki z pozarem z pomoca
kwasu weglowego.



Podczas wielkiego pozaru na statku ,Werdenfels" skie-
rowano olbrzymiag ilo§¢ kwasu weglowego do palgcej sie
tadowni. Po dwu dniach oczekiwania straz pozarna mogta
zakomunikowaé¢, ze tadunek bawetny wartosci i miliona
marek 'zostat uratowany.

ECHA OTWARCIA ARBITRAZU BAWELNIANEGO
W GDYNI W PRASIE ZAGRANICZNEJ.

Zagraniczne sfery zeglugowe uwaznie $ledzg rozwdj
portu gdynskiego. Ostatnio Scandinavian Shipping Gazette
donoszac o zorganizowanym w Gdyni arbitrazu bawetny
stwierdza, ze dzieki korzystnemu potozeniu Gdyni, moze
sie ona sta¢ gtéwnym dystrybutorem baweiny na Battyku
jak i dla Rumunii i Czechostowacji. Réwnocze$nie pismo
przytacza cyfry $wiadczace o bardzo powaznym wzroscie
importu bawetny przez Gdynie, z 100 bali w 1929 r. dio 300
tys. bali w ostatnim roku.

Réwniez amerykanskie czasopismo fachowe ,The Cot-
ton Trade Journal" po$wieca diuzszy artykut sprawie ar-
bitrazu baweiny w Gdyni, podnoszac szybkie nawet dla

Amerykanéw?7 tempo wszechstronnej rozbudowy portu
gdynskiego. Autor Francis G. Hickamn po odwiedzeniu
Gdyni w zwigzku z otwarciem arbitrazu pisze ,To czego

Polska dokonata... Jest szczytem przewidujgcego planowa-
nia, umiejetnej budowy i dobrze skierowanej energii oraz
zdolnosci". Roéwnocze$nie autor podkresla znaczenie pol-
sko-amerykanskich obrotdw bawetng oraz na ich tle ksztat-
towanie sie bilansu tych dwu krajow.

ROZBUDOWA DROG SRODLADOWYCH W NIEMCZECH.

W dniu 30 pazdziernika odbyto sie w Magdeburgu uro-
czyste otwarcie $rédlagdowego kanatu tzw. Mittellandkanal.
Kanat ten, ktéry na przestrzeni 475 kim. biegnie od kanatu
Dortmund-Ems, taczagcego Ren z rzekg Ems, na wschéd od
Laby, jest jednag z najwiekszych tego typu inwestycyj na
Swiecie. Kanat $rédlagdowy stwarza b. powazne mozliwo-

$ci komunikacyjne miedzy uprzemystowionym zachodem
i agrarnym wschodem Rzeszy, oraz jako droga tranzytowa.
Niemiecki program rozbudowy drég S$rédlgdowrych przewi-
duje jeszcze dalsze inwestycje w wysokos$ci ok. 2 miliardy
marek. W pierwszym rzedzie brano pod uwage budowe
kanatu Odra — Dunaj, dtugosci 330 kim., z ktérych 140 kim.
biegnie przez tereny Czechostowacji, a koszty ktorego
obliczono na okoto 500 milj. mrk. Opracowano rowniez
projekt t.zw. Hansakanal, dla statkéw do 1500 ton, ktdry
potgczytby zagtebia Rury i Renu z portami morza péinoc-
nego, pozatym zakoriczenie kanatu mazurskiego w Prusach
W schodnich.

PRACA STOCZNI HOLENDERSKICH.

W S$wietle cyfr opublikowanych przez Centralne biuro
statystyczne w Hadze praca stoczni holenderskich w ostat-
nich latach wykazuje bardzo powazny rozwéj. Z poréwna-
nia cyfr z 1933 r. i 1937 r. wynika wzrost liczby przedsie-
biorstw zatrudniajagcych ponad 25 robotnikdw w przemysSle
budowy statkéw, z 82 do 100, ceny sprzedaznej statkow
z 184 mil. fr. do 37,1 mil. flor., tonazu zbudowanego z 31
tys. trb. do 93 tys. trb. Ceny za dokonane naprawy z 16,8
mil. fl. do 42 mil. fl. liczby robotnikéw (15. IX.) z 12,2 tys.
do 28,7 tys, 0s0b.

Szczeg6lnie zwraca na siebie uwage cyfra zarobkowa
z napraw, ktéra wiecej niz podwoita sie w ciggu jednego
roku z 20,9 mil. fr. do 42 mil. fl. Przytoczone liczby moga
stanowi¢ podniete do rozwoju zapoczatkowanego budowni-
ctwa okretowego w Polsce. Potrzeba nam duzo statkéw
i okretow, kutréw i jachtéw sportowych — mamy surowiec
wiasny, przemyst pomocniczy rozwiniety, brak nam wpra-
wdzie wyspecjalizowanego personelu w dostatecznej ilosci,
ale przy zdolnosciach polskiego robotnika i pclskich inzy-
nierdw7 niedostatek ten mozna usung¢ w krotkim czasie,
w budowie polskich statkéw, jezeli tylko zaistnieje zywsza
inicjatywa przedsigbiorczego kapitatu prywatnego.

Polskie Kopalnie Skarbowe

NA GORNYM SLASKU

SP. DZ. SP. AKC.

w KATOWICACH

Adres: CHORZOW I, pl. M. Pitsudskiego 12

Adres telegraficzny: SKARBOFERME Chorzéw — Telefon 409-01

SPRZEDAZ

wegla, koksu, brykietow isiarczanu amonu z kopaln:

LKrél" w Chorzowie,

,Bielszowice“ | ,,Knurow"



KRONIKA PORTOW A

NOWY REGULAMIN | TARYFA OPLAT
ZA UZYWANIE DZWIGOW.

Z dniem 15 listopada obowigzuje nowy regulamin i ta-
ryfa optat za uzywanie dZwigdéw w7 porcie gdyriskim. Od-
nosne obwieszczenia Dyrektora Urzedu Morskiego ogto-
szone zostali, w Monitorze Polskim, nr 249 z dnia 29 pai-
dziernika br.

PROJEKT TARYFY DLA PUBLICZNYCH
SKEADOW CELNYCH.

Dom Skiadowy Zarzadu Miejskiego m. st. Warszawy
opracowat projekt taryfy dla publicznych sktadéw celnych.

Gdynskie sfery gospodarcze, po rozpatrzeniu tego pro-
jektu wypowiedziaty sie przeciwko jego wprowadzeniu z
nastepujacych powodow:

a) stawki projektowanej taryfy, szczeg6lnie stawki
sktadowe, w niektdrych pozycjach sa kilkakrotnie wyzsze
od stawek, obowigzujacych w catym porcie gdynskim.

b) co do stawek za roboty fizyczne, to nie mogag one
byé ujednolicone z taryfami, obowigzujagcymi w porcie
gdynskim, gdyz wspoétczynniki, sktadajagce sie na koszt ro-
b6t fizycznych w Gdyni sg zupetnie inne anizeli w kraju;

c) zostata powotana pod egidg Urzedu Morskiego w
Gdyni Komisja Porozumiewawcza dla taryf przetadunko-
wych, ustalajgca koszty magazynowe i przetadunkowe
wedtug realnych potrzeb portu;

d) przy ustalaniu kosztéw magazynowych w taryfie w
Gdyni trzeba bra¢ pod uwage rowniez analogicznie koszty
w Gdansku;

e) zamagazynowanie towaré6w w porcie w Gdyni odby-
wa sie inaczej anizeli w kraju, mianowicie w Gdyni towar
przechodzi najpierw przez ,magazyn celny", a dopiero
pézniej dostaje sie do ,sktadu celnego" na state, za$§ w
kraju normalnie sktada sie towar od razu do skiadu cel-
nego.

KONFERENCJA W SPRAWIE UPROSZCZENIA
KONTROLI EKSPORTU.

Dnia 15 listopada br. odbyta sie w7 Biurze Portowym
P. K P. w Gdyni konferencja w sprawie uproszczenia
kontroli eksportu. W konferencji tej wrzieli udziat delegaci
Ministerstwu! Komunikacji, Urzedu Morskiego w Gdyni,, Ra-
dy Portu w7 Gdansku oraz interesantdw portowych. Bez-

posrednie porozumienie sie czynnikéw miarodajnych z
zainteresowanymi grupami w7 tej tak waznej kwestii nale-
zy tylko powita¢ i wskazuje na zrozumienie, jakie spra-
wy zwigzane z eksportem znajdujag u witadz centralnych.

PROJEKT WYJATKOWEJ TARYFY NA PRZEWOZ
BAWELNY.

Biuro Portowe P. K. P. w Gdyni opracowuje projekt
taryfy wyjatkowej, na przewéz bawetny, ktéra opierataby
sie na podobnych zasadach, jak taryfa pd-5 dla bawetny,
tj. przy zastosowaniu do przewozu baweiny platform na-
krytych plandekami kolejowymi.

PRACE NAD NOWA USTAWA ZEGLARSKA.

W dniu 4 bm. w Urzedzie Morskim odbyto sie kolejne
posiedzenie specjalnej Komisji majagcej za zadanie opra-
cowaé projekt nowej ustawy o stuzbie marynarza.

Przewodniczyt na posiedzeniu p. J- Poznanski, Naczel-
nik Urzedu Marynarki Handlowej w Gdansku, udziat za$
w posiedzeniu brali p. mgr T. Oeioszynski, Naczelnik Wy-
dziatu Zeglugowego w Ministerstwie Przemystu i Handlu
p. S. Leszczynski, Radca Ministerstwa P. i H, p. G. Kanski
Kapitan Portu Gdynia, p. dr A. Majewski, profesor prawa
morskiego w PanAstwowej Szkole Morskiej oraz p. Z. Ste-
fanowicz, Radca Urzedu Morskiego.

Komisja dzieli sie¢ na dwie sekcje — z nich jedna opra-
cowuje cze$¢ projektu ustawy, dotyczaca norm publicz-
no - prawnych, druga za$ traktujgca o sprawach norm
prywatno-prawnych.

INFORMATOR ,,GDYNIA — PORT™.

W zwiagzku z nowym regulaminem uzywania dzwigéw
w porcie gdynskim, oraz nowg taryfa optat za prace dzwi-
goéw, okazata sie konieczno$¢ wydania informatora porto-
wego, ktéryby réwniez zawiera! informacje o innych opta-
tach portowych i formalnos$ciach zwigzanych z postojem
statk6w i przetadunkiem towaréw.

Informator powyzszy przeznaczony specjalnie dla ka-
pitanéw zagranicznych statkéw znajduje sie juz w opra-
cowaniu i na rynku ma sie ukaza¢ w» poczatkach przyszie-
go roku.

Wydany bedzie w 2-ch jezykach, polskim i angielskim.

EKSPORT KONI NA M/S. ,BATORYL DO STANOW ZJEDNOCZONYCH A. P.

W biezacym roku wywie,ziono z Pols'ki do Stanéw Zjednoczonych kilkanadcie koni, czystej krwi arabskiej, hodowli Polskiego Towarzystwa

Hodowli k,oni arabskich. Niektére z tych koni

przedstawiaty wartos¢ po 5000 dolaréw.



KAPLICZKA DLA MARYNARZY-RYBAKOW POLSKICH

W PORCIE RYBACKIM W SCHEVENINGEN.

W malowniczym porcie Sclieveningen pod Haga, odby-
ta sie podniosta uroczysto$¢ poswiecenia kapliczki dla ma-
rynarza polskiego. Aktu poswiecenia dokonat dziekan Ha-
gi, "'ks. prob. van der Tuyn, wygtaszajagc przy tej okazji
przemoéwienie. Zebrani na lgdzie rybacy polscy od$piewali
piesni koscielne.

Kapliczka znajduje sie w samym sercu portu rybackie-
go Sclieveningen. W ottarzu umieszczono piekna reproduk-
cje Matki Boskiej Czestochowskiej, dar pani ministrowej
Babinskiej, z btogostawienstwem Kks. Przeora Paulinéw z
Czestochowy dla marynarza polskiego.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W PAZDZIERNIKU.

W pazdzierniku rb. na calym wybrzezu oraz na pet-
nym Battyku ztowiono ogdtem 2.821.160 kg ryb, wartosci
1.783.267 zt. Najwiecej ztowiono Sledzi — 2.689.680 kg, stor-
nia 27.860 kg, wattuszy — 49.690 kg i wegorzy — 33.580 kag.
Z liczby tej na potowy dalekomorskie przypadio 2.658.240
kg, potowy dalsze — 56.340 kg, w Gdyni — 43.860 kg, Ja-
starni — 26.930 kg i Pucka — 24.950 kg.

Zaznaczy¢ nalezy, ze sytuacja w ryboléwstwie przy-
brzeznym, jezeli chodzi o szproty, jest w dalszym ciggu
niewyjasniona, z powodu braku tego gatunku ryb na wo-
dach przybrzeznych jak réwniez w zatoce gdanskiej. W
zwigzku z tym kilka wedzarn, korzystajacych z kontyngen-
téw na import $ledzi $wiezych, zwrécito sie do wiadz kom-
petentnych o rozciggniecie ich na szproty, i zakupito juz
mniejsze partie szprotéw w Szwecji. Jezeli chodzi o poto-
wy innych gatunkéw ryb, to potowy flader nie dajg wiel-
kich rezultatéw, potowy natomiast wegorzy =zblizajg sie
ku koncowi.

Potowy $ledzi na morzu Pétnocnym w pazdzierniku rb.
daty ogé6tem 19.037 beczek $ledzi. Wymieniona ilo$¢ zio-
wiona zostata przez statki rybackie polskich towarzystw
potowdw dalekomorskich, ktére korzystaja czesciowo z ho-
lenderskich portéw jako swych baz rybackich.

RUCH STATKOW W PORCIE RYBACKIM WLEADYSLA-
WOWO ZA MIES. PAZDZIERNIK 1958 R.

W przeciggu miesigca pazdziernika br. zawineto do
portu Wiadystawowo 12 statkéw oraz 57 kutréw. Srednio
przebywato w porcie 12 kutréw, 2 dragi, 1 holownik
i | statek. Z portu Wiadystawowo chetnie korzystajg obce
statki, ktére znajdujg tam dogodne schronienie w okresie
burz.

Po wykonczeniu magazynu oraz uruchomieniu stacji
bunkrowej, ruch statkébw w powyzszym porcie niewatpli-
wie ozywi sie znacznie.

Wydziat k.warantaninowy dila emigrantéw przy szpitalu w Babich
Dotach

Szpital zakazny w Babich Dotach

DZIALALNOSC SPOLDZIELNI ,POLSKIE ZJEDNOCZENIE
RYBAKOW MORSKICH" W GDYNI.

Jak wynika z ogtoszonego ostatnio sprawozdania, spéi-
dzielnia ,Polskie Zjednoczenie Rybakéw Morskich" w
Gdyni, jest obecnie najwiekszg placowka handlowa tej
branzy na wybrzezu. Poza organizacjg zbytu ryb morskich,
spotdzielnia zaopatruje takze rybakéw w potrzebny sprzet
oraz administruje kredytami rozprowadzanymi przez in-
stytucje rzadowe i Bank Gosp. Krajowego. O rozwoju tej
placowki Swiadcza m. in. osiggniete obroty. | tak w 1935 r.
wyniosty one 934 tys. zt, w 1936 r. wzrosty o 50%, a w
1937 r. osiggnety kwote 1.812 tys. zi

W ostatnim roku sprawozdawczym spoétdzielnia zaku-
pita i sprzedata przeszto 4 miln. kg ryb morskich, przy
czym znaczna cze$¢ rybakow korzysta z aparatu weglo-
wego spo6idzielni. W okresie zmniejszonych potowéw wias-
nych, spoétdzielnia importuje ryby z zagranicy i zaopatru-
je w surowiec wedzarnie i fabryki konserw, jak réwniez
firmy handlowe wielkich miast. W r. ub. spétdzielnia spro-
wadzita ze Szwecji przeszto 3,5 miln. kg szprotéw i $ledzi-
kéw, dla krajowych zaktadéw przetwdrczych. Zmierzajac
do dalszego rozwoju dziatalnosci kandlowej, spoétdzielnia
zamierza przystagpi¢ w najlizszym czasie do zatozenia w
kraju szeregu punktéw sprzedazy ryb morskich i w ten
spos6b bedzie sie starato zwiekszy¢ konsumeje stwarzajac
przez to trwate podstawy do dalszego rozwoju rybotow-
stwa morskiego.

»
w

W zwigzku z powrotem Zaolzia do Macierzy Dom Han-
dlowo - Przemystowy Jamrowski i Ska w Katowicach na-
wigzat rozlegte stosunki z przemystem Zaolzia, eksportu-
jac zagranice z przytaczonych terendw: wegiel, koks, drze-
wo, rudy zelazne, wszelkie produkty rolne oraz importu-
jac ztom zeliwny. Biura firmy znajduja sie w Katowicach,
we wiasnym gmachu, przy ul. Kopernika nr 13. (127).

* *

Jedna z powazniejszych firm eksportowych nasiennych,
mianowicie, firma ,Nasiona"™ Spoétka Rolniczo-Handlowa
we Wioctawku, ktéra do niedawna posiadata swag ekspo-
zyture w Gdansku, otworzyta we wrze$niu br. oddziat w
Gdyni. Witamy fakt ten z rados$cig liczac, iz przyczyni sie
on do dalszego rozwoju naszego portu. Do tej pory bo-
wiem eksport mato byt w Gdyni reprezentowany, a eksport
nasienny w ogoéle nie.

Nowej tej placowce zyczymy szczesScia.



GDANSK

OBROT TOWAROWY W PORCIE GDANSKIM
W MIESIACU PAZDZIERNIKU 1938 R.

Obro6t towarowy portu gdanskiego wyniést w miesigcu
sprawozdawczym 548.706,6 t wobec 613.761,2 t w tym sa-
mym miesigcu roku poprzedniego, co oznacza spadek o
65.054,6 t czyli 10,6%. Z og6linej cyfry osiagnietej w mie-
sigcu sprawozdawczym przypada na przywoéz 63.414,7 (
wobec 155.739,0 t w miesigcu analogicznym roku poprzed-
niego, wykazujac zatem spadek o 92.3243 t czyli 59,3%. W
wywozie, ktéry osiagnat 485.291,9 t wobec 459.0222 t w
tym samym miesigcu roku poprzedniego, zaznaczyt sie
wzrost o 27.269,7 t czyli 59%. Spadek w przywozie spo-
wodowany zostat wytgcznie zastojem importu rudy do
Czechostowacji. W miesigcu styczen — pazdziernik 1938 r.
osiggnat obrét towarowy portu gdanskiego 5.894.570,9 t.
wobec 5.857.4116 t w/ tym samym okresie roku poprzed-
niego, osiggajgc wzrost o 36.959,3 t czyli 0,6%.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W MIESIACU PAZDZIERNIKU 1938 R.

W okresie sprawozdawczym weszto do portu gdanskie-
go 588 statkdw o pojemnos$ci 418.842 NRT wobec 537 stat-
kow o pojemnosci 545524 NRT w tym samym miesigcu ro-
ku poprzedniego, co oznacza wzrost o 51 statkébw — 9,5%
0o pojemnos$ci 73.318 NRT = 21,2%. W ruchu powyzszym
na pierwszym miejscu znajdowata sie bandera szwedzka
z 85.805 NRT, na drugim niemiecka z 65.204 NRT, na trze-
cim dunska z 62.074 NRT. Bandera polska znajdowata sije
z 21.804 NRT na 6smym miejscu.

RUCH PASAZERSKI W PORCIE GDANSKIM
W PAZDZIERNIKU 1938.

Og6lny ruch pasazerski w miesigcu sprawozdawczym
obejmowat 105 os6b. Przyjechato 27 os6b, wyjechato nato-
miast 78 oséb. Najwiekszy ruch odbywat sie¢ w komunika-,
cji z Kopenhagag i Londynem. W okresie styczenh — paz-
dziernik 1938 przyjechato 237 os6b, wyjechato 887 o0s6b.

RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM ROZWIJA SIE
SZYBCIEJ NIZ W ZACHODNICH PORTACH
EUROPEJSKICH.

Statystyka ruchu statkow wykazata, ze w pierwszych
9 miesigcach 1938 r. i 1937 r. ruch ten wzrdst w Bremie o
.13,3%, Roterdamie 55% i Hamburgu o 5,3%, .a w Antwer-
pii spadt o 1,8%. Gdansk natomiast moze sie poszczycic
wzrostem o 17%, wykazujgc tym samym lepsze wyniki
niz porty zachodnio-europejskie. Ten tak korzystny wy-

nik przypisa¢ nalezy nv pierwszym rzedzie sprawnosci
przetadunkowej, rozbudowanej sieci potaczen zeglugowych
oraz przystosowanej do wymogéw zycia gospodarczego

polityki optat portowych w portach polskiego obszaru cel-
nego. O znaczeniu tego ostatniego czynnika $wiadczy cof-
niecie sie ruchu w Antwerpii, ktére prawie wytgcznie
spowodowane zostatlo wysokim poziomem optat portowych.

WIEKSZE MOZLIWOSCI TRANSPORTOWE
PRZEZ PORT GDANSKI.

Wiaczenie obszaru zaolzanskiego do Polski
korzystnie na wzrost przetadunkéw przez port

wptyneto
gdanski.

Mozemy juz zanotowaé przetadunek wegla, koksu i amo-
niaku, ktéry przybyt z tych terenéw. Nalezy sie réwniez
w najblizszej przyszto$ci spodziewaé, wzrostu ruchu tran-
zytowego z Czechostowacjg. Dotychczas przybyty z Cze-
chostowacji transporty koksu celem dalszej ekspedycji
morskiej. Import, ktéry w7 ostatnich miesigcach raptownie
zmalat, powinien réwniez wl najblizszej przysztosci, wobec
normalizacji stosunkéw polsko czechostowackich, wyka-
za¢ wiekszy wzrost.

RUCH TOWAROWY NA SRODLADOWYCH DROGACH
WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI W MIESIACU
PAZDZIERNIKU 1938 R.

Ogo6tem przewieziono przez port gdanski na $rodlado-
wych drogach wodnych w miesiacu sprawozdawczym
63.431 t wobec 46.214 t w tym samym miesigcu roku po-
przedniego, osiggajac wrzrost o 17.217 t. Z cyfry powyzszej
przypadato w miesigcu sprawozdawczym na ruch w goére
rzeki 19.355 t wobec 16.416 t, w dot rzeki za$ 44.078 t wo-
bec 29.798 t. Gtoéwnie przewieziono W/ gére rzeki: ryz
5.898 t, wegiel 5.129 t, metale 1.123 t, stragczkowe 885 t, ka-
wa 372 t, skory i futra 621 t, artykuty spozywrkze 631 t,
w dot rzeki: jeczmien 17.887 t, zyto 14.322 t, magka 4.426 t,
cukier 2.661 t, chemikalia 1573 t. W miesigcach styczen —
pazdziernik 1938 r. przewieziono na $rdédlgdowych drogach
wodnych ogétem 543.612 t wobec 266.056 t w tym samym
okresie roku poprzedniego.

UDZIAL PORTOW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI W WRZESNIU 1938.

Udziat portéw p. o. ¢. w handlu zagranicznym Polski
wyniést we wrze$niu 1938 w poréwnaniu z tym samym
miesigcem roku ubiegtego wedtug danych Giéwnego Urze-
du Statystycznego:

Przywoz
wrzesien 1938 wrzesien 1937

Ogotem 223.039,8 = .100,0% 391.560,6 — 100,0%
Udziat portéow

p. 0. ¢ 154.795.1 69,4% 240.977.3 61,6%
Gdansk 49.749,0 22,3% 84,752,9 21,7%
Gdynia 105.046.1 47,1% 156.224.4 39,9%
Wywoz
Ogoétem 1.249.128.8 100.0%  1.179.898,7 100.0%
Gdarnsk 408.365.3 32,7% 383.929,0 32,5%
Gdynia 639.759.3 51,2% 590.699.9 50,1%

p. o. C. 1.048.124,6 83,9% 974.628.9 82,6%

UDZIAL PORTOW P. O. C. W HANDLU
ZAGRANICZNYM POLSKI,

Udziat portow p. o. c¢. w handlu zagranicznym Polski
wyniést w okresie styczen - wrzesien 1938 wedlug da-
nych Giéwnego Urzedu Statystycznego:

t %
Ogotem 13.363.151.1 100,0
Udziat portéw p. o. c. 10.782.052,0 80,7
Gdansk 4.339.162,4 32,5
Gdynia 6.442.889,6 48,2



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA PAZDZIERNIK

UWAGI

Ogélny obrot towarowy portu gdyriskiego za miesiac
pazdziernik 1938 .r wyniést 839.230,7 ton wobec 765.920 ton
w mies. wrze$niu br., 815.009,9 t. w miesigcu pazdzierniku

1936 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje nieznaczny 9,6%-owy

wzrost w poréwnaniu z ub. miesigcem  wrze$niem,

3,2%-owy wzrost w stosunku do miesigca pazdziernika
1937 r. oraz 14,4%-owy wzrost w poréwnaniu z mies. paz-

dziernikiem 1956.

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdawczym wykazuje
-wzrost iloSci oraz pojemnosci statkéw. Przyszto bowiem
612 (570) statkow o pojemnos$ci 586.247 n. r. t. (582.474
n. r. t.), wyszto za$ 614 (571) statk6w o pojemnos$ci 596.922
n. r. t. (574494 n. r. t). Sredni tonaz statku, zawijajacego
do Gdyni w miesigcu pazdzierniku br. wyniést 957,9 n. r. t.
(1.020 n. r. t). Srednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jed-
noczeénie w porcie wyniosta 52 (47). Sredni postéj statku
wynidst 41,3 godzin (60,7 godzin).

Kolejnos¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwe-

cja, Polska, Finlandia, Niemcy, Dania, Norwegia, Anglia,
Wtochy, Stany Zjedn. Am. P., totwa, Estonia, Holandia,
Jugostawia, Grecja, Litwa, W. M. Gdansk, Panama oraz

Islandia. Trzy pierwsze bandery pozostaty bez zmian. Prze-
sunety sie natomiast bandery: Niemiec z 8-go na 4-c, Da-
reprezentowane byty ban-

nii z 4-go na b5-e, itp. Ogobtem

dery 18 (20) panstw.

Obroty zamorskie w miesigcu sprawozdawczym br.
wyniosty 825.042,5 ton, wykazujagc 8,8%-owv wzrost w po-
(758.368,7 t.),
pazdziernika

rownaniu z ub. miesiacem wrzeéniem br.

2,8%-owy wzrost w stosunku do miesigca
1937 r. (802.565,8 t.) oraz 14,4%-owy wzrost w poréwnaniu
z mies. pazdziernikiem 1956 r. (721.087,6 t.).

Przyw6z zamorski w mies, pazdzierniku br. (103.4415 t.)
1,8%-owy spadek w poréwnaniu z ub. mies.
(105.305,2 t.) 10,4%-owy spadek w stosunku
1937 r. (1154286 t)
13,2%-owy spadek w poréwnaniu z mies. pazdziernikiem
1936 r. (119.105,4 t.).

wykazuje
wrzeéniem br.
oraz

do miesigca pazdziernika

wyjsciu — 2.040 t.

OGOLNE
Spadek przywozu spowodowaly przede wszystkim
pozycje: rudy rézne i wypatki pirytowe — 125623
(19.758,8 t.), skory — 2542,8 t. (3.100,5 t.), wetna i odpadki
— 1.344,7 1. (1.6151 t.), bawetna i odpadki — 5.949,2 t.

(8.404,7 t) oraz miedz — 5.151,6 t. (5.998,6 t.).

Wywo6z zamorski w mies. sprawozdawczym (721.601 t.>
10,5%-owy Wzrost w poréwnaniu z ub. mies,
wrze$niem br. (653.063,5 t.),
w stosunku do mies. pazdziernika 1957 r. (687.137,2 t.), oraz:

pazdziernikiem

wykazuje
nieznaczny 5,02%-owy wzrost
19,9%-owy wzrost w poréwnaniu z mies.
1936 r. (601.982,2 t.). Wzrost wywozu spowodowaly przede
wszystkim pozycje: wegiel kam. — 514.861,8 t. (461.033,3 t.),
cukier — 3.240,3 t. (4.7733 t.), bekony — 16455 t. (2.036,4
t.) oraz stéd — 6059 t. (957,1 t.).

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wyka-

zuje wzrost przywozu — 3609 t. (100,3 t) oraz spa-
dek wywozu — 9009 t. (12713 t). Z wazniejszych
pozycji przywozu: ryby z potowéw wiasnych — 89 t.

(68 t.), mgka — 18 t. (15 t.), papier — 10,9 t. oraz wyroby

zelazne — 9,1 t. (98 £). Na wywozie za$: ryz wytuszczony
— 161,2 t. (17 t.), owoce suszone — 248 t. (59,8 t.), celuloza
— 103,8 t. (53,1 t.), tluszcze zwierzece, surowe — 102,7 t.

(99,2 t.), zywica — 50,2 t. (20,2 t.), ttuszcze i oleje roslinne
— 2243 t. (181,— t).

Obro6t z wnetrzem kraju droga wodna wykazuje wzrost
przywozu — 29269 t. (1.109,3 t) oraz wywozu — 9.9995 t.
(5.070,4 t.). Wzrost przywozu spowodowatly przede wszyst-
kim: maka — 1228 t. (6,— t.), cukier — 2.440,6 t. (8555 t.),.
papier — 192 t. (11,1 t.), szkto i wyroby — 20 t. (9 t.), oraz:
wyroby zelazne — 101,7 t. (64,8 t.). Na wywozie natomiast::

ryz wytuszczony — 4.891,— t. (1.470,8 t.), kakao — 199,7 t.

(166,5 i), zywica — 1725 t. (91,5 t.), $ledzie — 1168 t.
041 t.), ttuszcze i oleje ro$linne — 585,7 t. (213,4 t.), ttuszcze-
zwierzece — 7519 t. (2459 t.), garbniki — 353,7 t. (752 t.),
papier — 677,5 t. (106,5 t.), celuloza — 1283 t. (brak), me-
tale rézne — 1966 t. (296 t) oraz miedz — 410— t.
(217,2 t.).

Ruch pasazeréw jak zawsze w tym okresie czasu wy-
kazuje dalszy spadek: na przyjsciu — 503 (834) oraz na
(3.116 t.) osoby.



Poz. tax. cel.

Caty przywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rdzne
(various oil seeds) . . e
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce Swieze i suszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
76. Kawa (coffee) R
78. Herbata (tea) ...
80. Kakao (cocoa) . ...
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego
(live animals & animal pro-
ducts)
116-117. Sledzie (herrings) .
I1l. Wytwory pochodzenia
mineralnego
(mineral products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (various ores
and burn, pyrites)

177/1c. Piryty (pyrites)

1V. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia ro$linnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych
(wax, fats and oils ot animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)
205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
vegetable origin) . . ..
215-217-218. Tiluszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...
V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake)
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacco) .o

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
extracts)
473/3. Fosforyty (phosphates)
477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag)
479. SOl potasowa (potas-
sium sal's)

VIl. Skory, futra, wyroby
skdrzane
furs, leather goods)

Skéry (hides and

(hides,
492-513.
skins)

OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON

1

OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)
A. PrzywOz (imports)

Pazdzier- Wrzesien

nik
October

103441-5

9 884'5

146629

12 562-3

3097 1

667--

1932-8

1820-5

255-2

15 944-5

919-4
13 015-7

2564 —

2 542-8

Septem-
ber

105 305-2

62878

1776-4

2 406-3

97-5
265-7
96-7
412-3
67-7

6845 —

6 620"—

238374

19 758-8
2 609-2

17958

405-2

1121-6

1136-9

199'-

14 917-7

483—

5954"—

7851 —

3 132-3

3 100-5

Od poczatku
roku
(January—
October)

1235 265-3

152 356 4

36 414-6
45 221-2

42 325-2

1291-6
3 993-6
1163-3
4 845-2
1087-2

48 971-6

43 381-8

172 776 3

134 518-5
6 043-2

18 275 6

4313'—

10 715-1

9 662-7

2 756-8

200 077-

10 405-5
112-296-6

66 150"—

327713

32 296-3

Poz. tar. cel.

VIIIl. Surowce wtékiennicze
i wyroby z nich

textile materials and
fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna i odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jute)

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow

(rubber (6 rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

XI1. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metal goods)
927. Zelastwo (ztom) (scrap
iron
977. MiedZ (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. $rodki transportowe

(means of transport)

XVI—XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-

tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, bron i amunicja
(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Pazdzier- Wrzesien

nik
October

10 388 2

1344-7

5 949-2
1453-6

11707

402 —

33183

1755-8
1517-1

43-7

30 089 6

24 567-7
3 131-6

947-5

762-1

321

66-2

Septem-
ber

13 116-2

1615-1

8 404-7

1417—

8251

3898

21731

1194-9
915-4

383-2

28 891-8

23 287-7
3 998-6

695 9

739 1

457

92'4

Od poczatku
roku
(January—

October)

135 310-8

26 456-1

80 374-6
10 859-7

8 554-

2968 9

20 311-9

12 392-1
7.112-9

13384

411 6219

368 741-6
23 491-6

91283

9 1575

1043 1

939-6



Poz. tar. cel.

Caty wywoz

I. Wytwory pochodzenia
roslinnego
(agricultural products)

1. Pszenica (wheat)
2. Zyto (rye)
9-16. Stragczkowe (siliguose)
27/1-2. Maka (flour) . .
27/3-32. Maka pastewna i ry-

zowa (feeding meal and

rice flour)
35. Stod (malt) .

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-
ry pochodzenia zwierzecego

(live animal & animal
ducts)

121/3a. Bekony (bacon)
125. Jaja (eggs)
127. Masto (butter)

pro-

I1l. Wytwory pochodzenia

mineralnego

(mineral products)

154. Cement (cement)

174'. S6l1 kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt)

180. Wegiel kamienny (coal)

180. Wegiel bunkrowy (bun-
ker coal)

182. Koks (coke) ..

197-200. Oleje i parafiny
(oils & paraffines)

IV. Woski, ttuszcze, oleje,
pochodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych

(wax, futs and oils of vege-
table and animal origin ex-
clusive of those specified)

V. Przetwory spozywcze,
tyton

(foodstuffs, tobacco)

259-260. Cukier (sugar)
287. Makuchy (oil cake)
288. Wyttoki buraczane (re-
siduum of beet) .o
VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby

(chemicals, pharmaceutic
products, paints)

299/18. Soda (soda) .
300/4. Siarczan amonu (sul-
phate of ammonia) . . . .
479. SOl potasowa (potas-
sium salts)
480-482. Saletra (Salpetre)

VII. Skéry, futra, wyroby
skorzane

(hides, furs, leather goods)

C.

Pazdzier-
nik
October

721.101-

14438 1

6 974-—
56P-
34-5

450-3
6059

42486

1645-5
1162-8
666-9

623 988 6

6 014-5

757-6
514 861-8

91 085-2

11 207'—

52-9

7 924-6

3 240-3
1 806-6

51-4

5704 1

46758

9569

B. Wywoz (exports)

Wrzesien

Septem-
ber

30635

8 669 5

1450-—
1786
120-—

669-4
957"1

66897

2 036-4
3 295-8
553-9

561 395'—

3481-7

429-3
461 033-3

91 529-8
4 615-—

5'5

381

19045 9

4 773-3
1000-—

3 125-2

1796-1

846-2

Od poczatku
roku
(January—
October)

635347-
69 525'8

10-3

8 635-5

1175-8
586 —

3289-3
6 922-5

55 062 9

16 240-2
21 536-—
11 526-4

5500 373-4

39 996-2

2 961-3
4 534 148-3

742 913-7
81 520"—

170"5

3835

123 026 9
60165-6
17 027-5

6 229-5

33 806 1

12 090-4

190S-4
6 538-5

4 154-6

Pazdziernik (O ctober)

Wrzesien (September)
Pazdziernik (O ctober)
Od poczatku roku (January—October).

Poz. tar. cel.

VIIl. Surowce wiékiennicze
i wyroby z nich

(raw textile materials and
fabrics)

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny (textiles)

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber, its substitute and
rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood and
cork goods, & baskct-wares)

74713, 4, 5. Stupy telegraficz-
ne, kopalniaki i dtuzyce
(telegraph poles & mining)

749-751, 753. Drzewo tarte
(tacznie z papieréwka)
(Sawed timber)

752. Podkiady
(progi) (sleepers)

757/3. Klepki (staves) .

772-773. Forniery i dykty
(veneers & plywoods) . .

kolejowe

XI1. Papier i wyroby z niego

(paper & paper wares)
792, 803, 809-819, 826. Pa-

pier i obcinki papierowe

(paper and paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone-ware, ceramic goods
and glass-ware)

XIIl. Metale i wyroby

z nich
(metals & metals products)
925. 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale rézne (va-
rious metals) ...
932/1. Szyny kolejowe (rails)
937-938, 955, Rury zeliwne,
zelazne i stalowe (iron
pipes) ... »
968. Cynk i blacha cynkowa
(zinc and zinc sheets)

XIV—XVIIIl. Maszyny, apa-
raty, sprzet elektrotech-
niczny, $rodki transporto-
we, instrumenty muzyczne
i inne
(machinery, apparatus, elec-
trical material, motorcars,
musical instruments)

XIX—XX. Towary rozne
oddzielnie niewymienione

(sundry non specified goods)

Pazdzier- Wrzesien

nik Septem-
October ber
10529 12824
273-2 492-4
3492 10P6
377439 31 794-5
10 982-6 7181-1
22 967-8 19 097-3
65— 1752
1678-5 1606-1
1356 3 14004
248-5 532-8
967"9 739%7
3908 776
214301 168273
11 779-1 11 056-9
1257-3 1201-7
2729 — 1283-3
2 081-6 1610'—
1651-2 12104
312-8 5597

Ogodlny obrét towarowy zamorski (total overseas traffic)

1938 — 825.042'5
................. 1938 — 758.368'7
................. 1937 — 802.565 8
1938 — 7.560.6124
1937 - 7.434.902-6

od poizatku
roku
(January—
October)

10 5492

4 195-5

583-2

342 082-7

122 322-3
189 932-5

777-8
12 828-1

8211-4

3771-2
2476"8

11254

162 730-8

88 267-8
8 232-9

23 560-6

14 796-4

10 1948

3536 3



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Danzig included)

Poz. tar cel.
Przywéz (imports)
1, 2, 3 4 — Zboze (grain)
9—16 — Straczkowe
24 —26 — Nasiona oleiste .
(oil seeds)
27/1—2 — Maka (flour)
30/1. 2 — Ryz (rice) S
31,32 — Krochmale (starch)
27/3—32 — Maka pastewna
40- 50 — Warzywa (greens)

53, 58, 60—64— Owoce Swieze (fresh
fruit)

76 — Kawa (coffee)
81—82 — Korzenie (spices).
116 — Ryby potowy wias.
(fish)
117 — Sledzie (herrings)
198, 199 — Asfalt (asphalt)
215—218 — Thuszcze zwierz.sur.
(animal origin)
226 —229 — Przetwory miesne
(meat products)
205—214 — Ttuszcze i oleje ro-
§linne (fats & oils
of veget. orig.)
259—260 — CUKier. e
272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe
(spirits)
295—491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)
296/1—300/1 — Amoniak
(ammonia)
300/4 — Siarczan amonu
(sulph. of ammonia)
492—515 — SKOIy e,

(skins and hides)
589/1, 2, 592 — Wetna (wool)

597—622 — Tkaniny (textiles)

624 — Juta (jute) . ,

757, 778 — Wyroby z drzewa
(wood goods)

742—803 — Papier (paper) .

862—887 — Wyroby ceramiczne
(ceramic products)

896—927 — Szkto (giass) .

930—966 — Wyr. zel. i metal.
(iron and steel
goods)
Rézne (various)

WywOZ (exports)

23 — Pestki drzew owoco-
wych (fruits stones)

17, 23, 25 — Nasiona (seeds
various)

24—26 — Nasionaoleiste rézne
(various oil seeds)

131, 32 — Krochmale (starch)

27/1—2 — Maka (flour)

30/1—2 — Ryz wyluszczony
(husked rice)

35 — St6d (malt)

40—50 — Warzywa (greens)

53—58,60 —64— Owoce S$wieze .
(fresh fruit)

59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preserves)

69, 72 — Orzechy i migdaty
(nuts & almonds)

76 — Kawa (coffee)

78 — Herbata (tea)

Kakao (cocoa)

Paz-

dziernik
October

360 9

18'—
10'—

9009

02

24'8

0-i

27—
0-9
20-2

Wrze-
sien

Septem-

ber

1003

15—

12713

0-2

14

17—

1-8
39-6

10-2
7-6
68-6

Odpoczg-
tku roku
January
October

15714

13 671*9

0-4
45

42-1
6-4

7133--

3'—
106-6
0-5

71-6
17-4
226-9

Poz. tar. cel.

81, 82 —Korzenie (spices)
83 —Rosliny lecznicze .
(farmaceutic plants)
95-97 — Zywica (resin)
117 — Sledzie (herrings)
127—200 - Oleje (oils) ,
137/2—3 — J-lita (casings) .
142—143 — Gabki i muszle .
(sponges and shells)
148 — Kamfenie (stones)
150 — Glinki (clay) .
161 — Mineralty Zaw bor.

170/1,2,171/1,2 Materiaty szlifier-
skie (grindings ma-

terials)
177 — Rudy rézne
(various ores)
198, 199 — Asfalt (asphalt)

200/8, a, b, ¢, — Wazelina (vaseline)

203—204 — Wosk (wax)

205—214 — Thuszcze i oleje ro-
§linne (fats & oils
vegetable origin)

215-218 — ituszcze zwierzece
surowe (raw fats of
animal origin)

216 — Tran (cod-liver-oil)

219 — Stearyna (stearine)

246 — Mleko skondenso-
wane (condensed
milk)

254-256 — Rybv (fish)

276-278 — nlapoje alkoholowe
(spirits)

295/6 — Siarka (sulphur)

295-491 «—Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

299/18 — Soda (soda)

405 —425 — Farby (paints)

404 — Sadze (soot)

424—428 — Garbniki . . . . .

429-454 — Artykuty kosmety-
czne (cosmetics)

476 — Maczka kostna
(bone flour)

492-513 — Skoéry (skins) . m

589/1, 2, 592 —Wetna (wool)

597—622 —Tkaniny (textiles)
606 — Bawetna (cotton)
624 — Juta (jute)

625, 626 — Sizal (sisal)

679 — Worki (bogs)
720—724 — Kauczuk (rubber)
757—778 — Wyroby z drzewa .

z wyj. 772, 771— (wood goods)

772, 773 — Dykty i forniery
(plywoods)

779 — Korek, wyr. z korka

794, 795 — Celuloza (cellulose)

792—803

807—808 — Fibra (fibre) .

809-819, 826 — Papier i obcinki pa-
pierowe (paper and
paper waste)
Metale rézne

925—981 — (various metals)
Wyroby zel. i metal.

930-965 — (iron ware <6 steel
ware)

966 — Cyna (tin) .

968 — Cynk (zinc)

977 —MiedZ. i
Rézne (various)

Przywoéz i wywo6z x-azeni

Paz-
dziernik
October

3-5

50-2
Pl
7-2
03

224-3

102-7

12-2

0-9

9-5

05
47
01
45

02
12 —

103-8

331
6-1

14-2
74

15—
29-6

1261*8

Wrze- Odpoczg-
sien  tku roku
Septem- January
ber October
7-5 26-5
— 7-4
20-2 53P7
486 127-—
17-1 116 6
16 5-1
3’- 38'3
31
0-2 12—
23 30-9
- 5-6
181-— 1361-2
99-2  1006-5
8-2 130-9
23-2 23-2
2-2 5-4
— 0-8
43-4 137-6
2-7 27-4
6'6 19-4
186 232-3
0-3 2-4
148-7 660--
_ 79-3
28-8 38-6
4-5
5-3
25-8
86-3 204-6
3-7
_ 36
53-1 264-6
33 116'—
31-4 169-3
11-1 63-5
68 25-4
15_25 274-9
17— 261-1
1371*6 m m



OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA MODNA (river traffic)

poz. tar, cel.
Przywoz
(imports)
1—4 ZDOZE oo
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona.....
(seeds various))
24-26 — Nasiona oleiste ro-
ZNE i
(various oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch)
27/1-3 — Maka (lloar)
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits)
35 — St6d (malt)
40-50 — Warzywa
(greens)

53, 58, 60 —64— Owoce $wieze
(fresh fruit)

59, 61—63, 66— Owoce suszone
(dried fruit)

67, 68 — Konserwy owocowe
(fruit preservesJ

76 — Kawa (coffee)

77 — Cykoria (succory)

78 — Herbata (tea) . ,

80 — {Cakao (cocoa)

81, 82 — Korzenie.....
(spices)

95, 97 — Zywica . . . . . .
(resin)

104/3 — Trawa morska
(sea grass)

125 — Jaja (eggs)

127—200 — O leje e,
(oils)

128/1-4 — Ser (cheese)

131 — Pierze. ..
(feather)

136 — Kosci (bones)

137/2a. b —Jelita s
(casings)

205 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne s
(fats & oils vegeta-
ble origin.)

215, 217, 218 Ttuszcze zwierzece
surowe . . . . . .
(raw fats of animal
origin)

225 — Gliceryna .
glycerine

228 — Makaron
(macaroni)

2431 2 — Konserwy miesne .
(meat preserves)

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne (fishes)

259, 260 — Cukier (sugar)

272,273, 276, 278 Napoje alkoholowe
(spirits)
— Maczka zwierzeca
(animal flour)
295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals)

291

300/4 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) -
299/18 — Soda koda) |,
296/1-300/2 — Amoniak...............
(ammonia)
405—425 — Farby (paints)
411/2 — Biel cynkowa
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics)
466-470 — Klej i zelatyna
(glue and gelatine)
492—513 — Skéry (skins)
534—559 — Wyroby skérzane .

(leather goods)

Wrze- Odpocza-

sziEanik sien  tku roku
Septem- January
October  per October
29261 11091 385837
— - 24- -
57'6 7'— 84--
39-7
24'6 87-7
0-7 17-3
12278 6'— 819-9
10-4 5'— 55-9
150 21*2 78-3
9-3 3.5 16-5
5'5 0*7 13-2
1-8 8-8
6T 29-6
_ 09 8-3
45 9-4
3-8 8-2
8'8 1'5 25-1
- - 1-3
2T — 9-—
0'7 I'l 2-2
— — 1-1
— — o'l
6-4 4'5 22-7
— — 0-2
1-4 — 9'5
— — 30-5
— — 5-1
— — 07
2 440-6 8555 35 862-8
0-6 — 142-5
0-2 4'6 30-6
— — 2-5
13'7 5'3 69-1
— — 0-4
0-6 15*3 212
2-5 3*4 9-5

Poz. tar, cel. dziernik Septem-
October  per
573—622 —Tkaniny ... 3T 28-4
(textile fabrics)
589/1, 2 592 — Wetna (wool) . . — 11
606/1 2 a b — Odpadki baweiny — —
(cotton waste)
646-648 — Sznury (ropes) — 0-2
720, 724 - Kauczuk (rubber)
725—746 — Wyroby gumowe . 12 -
(rubber goods)
749, 750, 751 — Deski i taty .
(boards & laths)
757-778 — Wyroby z drzewa 9'6 27-17
(wood goods)
776 — Meble. . 6-2 0-4
(bentwood furnitu-
re)
779—787 — Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)
792, 803, 809, 826
Papier (paper) 19-2 11-1
836-847 — Ksigzki ii broszury _ _
(books)
862-887 — Wyroby ceram. 2-9 05
(ceramic products)
896—927 — Szkio i wyroby 20— 9-—
(glass and glass
ware)
925 -981 — Metale r6zne 0-2 —
(various metals)
930 - 965 — Wyr. stal. i metal. 101-7 64-8
(iron & steel goods)
968 — Cynk (zinc) . . . _ -
Ro6zne (various) 7-7 6 —
Wywoz 99991 50M4
(exports)
7 Kukurydza . . . — —
(maize)
23 — Pestki drzew owo-
cowych . 1-— 0-2
(fruit stones)
24-26 — Nasiona oleiste 88-4  331—
(oil seeds)
17,23, 25 — NasioNa.cooevreeenn. 3-5 —
(seeds various)
24/1—3 Maka (flour) . . — 0-9
28 — Kasza (grits) . 266 5'—
30 — Ryz wyluszczony . 4891-- 14708
(husked rice)

31 — Krochmal (starch) 31-8 5
53,58,60--64 _ Owoce $wieze . 129 1-8
(fresh fruit) .-

59, 61—63, 66 — Owoce suszone 97-8 32-6

(dried fruit)
62 -72 — Orzechy \i migdaty 11-8 10-2
(nuts and almonds)
67—68 Konserwy owocowe  16-7 12-9
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee) 25-2 16-3
78 — Herbata (tea) |, 4-4 47
80 — Kakao (cocoa) 199-7  166-5
81—82 Korzenie (spices) 15-2 19-9
89 —Rosliny lecznicze . 1-9 6-3
(medicinal plants)
95, 97 — Zywica (resin) 172-5 91-5
104 — Trawy morskie,
trzcina ... 15-9 46-7
(sea, grass, reed)
117 — Sledzie (herrings) 116-8 50-1
127—200 — Oleje (oils) 58-2 46-2
128/1—4 — Sery (cheese) — 2-1
129/1—5 — Kazeina (caseine) 9'— 1—
137/2a, b — Jelita (casings) 7-7 4-5
143/1—3 —Muszle (shells) — —
148 — Kamienie (stones) — 5'6
150 — Glinki ceramiczne _ 338-6
(ceramie clay)
154 — Cement (cement). — —
156/1—2 — Talk (tale) . . . — —
161 — Mineraly  zawier. — —

bor (minerals bor)

Odpocza-
tku roku
January
October

112-5

1-7
13

0-7
2-4
15—

698

13-8

564 —
82:5
520157
6-2

17-5
2963-8
53-1

17—
43"5
17 409-2

77-3
3498

778-5
79-8
60-2

311-5
77-3
1340-1
160-1
45-5

1521-6
209-5

3342
440-9
15-9
69-8
166"—
152
94-—
811-5

0-i
24—
233-7



Pg2* W.rzle- Okd pocia,- p3z* Wrze- Odpocza-
P sien  tku roku - sien  tku roku
Poz tar. cel dziernik Septem- January- Poz. tar. cel. dziernik Septem- January-
October ~ her  October October  pher  October
170 Art. szlifierskie 15 119-3 201-3 624 — Juta (jute) 0.2
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) . , 22-6 0-9 67-9
177 — Rudy rézne — — 10-5 646-648 — Sznury (ropes) 12-1 — 93-2
(various ores) 679 — Worki Ibags) 39-8 74 114-8
186—188 —Smota (pitch) - 146 15-1 720, 724 — Kauczuk (rubber) 63-2 78-5 516-1
198—199 — Asfalt (asphalt) — — 31-7 715, 746 — Wyroby gumowe , 5-1 17 72°-
200—8, a. b, c,—Wazelina (waseline) 18’4 125 58-7 (rubber goods)
203—204 — Wosk (wax) 17— 8-7 64-5 750 —Drzewo egzotyczne — 8-1 218-—
205, 214 — Thuszcze i oleje ro- (exotic wood)
slinne .o 383-7 213-4  1964-3 757, 778 — Wyroby z drzewa 8-2 6-5 47'—
(vegetable oils and (wood goods)
fats) 779 — Korek, wyroby 10-1 12-6 65"1
213/1—3 — Pokost (varnish) . — — 4-6 z korka .
215, 217—218— Ttuszcze zwierz. 751-9 2459 3 050-7 (cork goods)
sur. (raw fats) * 792, 803, 809
216 —Tran (whale oil) . 135-7 40'5 866-3 797, 800 —Tektura....... - 39-8 238-3
219 — Stearyna (stearine) 45-7 27-3 135-8 (pastboard)
254, 256 — Ryby i konserwy 9-8 65 75-9 807, 808 —Fibra (fibre) — 12-3 112'-
rybne (fish) 826 —Papier (paper) 677-5 106-5 2 285-3
259-260 — Cukier (sugar) — — — 794/1, 2 795 —Celuloza (cellulose)  128-3 — 238-5
272—273. 276, 278 862—887 —Wyroby ceramiczne — — 38-3
Napoje alkoholowe (ceramic goods)
(spirits) 0'5 — 4-5 896—927 —Szkto i wyroby — 7-7 16-5
286, 287 — Otreby i makuchy — — 9-— (glass and glass
(bran & oil cakes) ware)
293-294/1,2,3, 6 969/75 —Otoéw (lead) . 0-2 10-7 u’'—
Tyton (tobacco) — — — 825—981 —Metale r6zne 196-6 29-6 587-7
295/6 — Siarka (sulphur) . 15'5 23-8 137-9 (various metals)
299/18 — Soda (soda) — — — 927 — Zelastwo (zlom) 3'7 — 42-7
292—491 — Przetwory chemicz- (scrap iron)
ne oprécz oddz. 930 965 B-Wyroby stal. i ze- 130-2  186-7  1298-5
wym. (chemicals) 70-4 129-9 583-9 lazne (hardware) .
408 — Sadze (soot) 2-7 6-5 114-9 955 — Rury zelazne — — 41
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 —~Cyna (tin) .. 42-3 25— 320-9
423 —Farby (paints) 35'— 17'9 193-5 977 — Miedz (copper) 410- -  217-2 2427-5
424—427 GarbnikKi...coevne. 3537 75'2 1372-9 1037, 1098 — Masz. apar. i cze- 91-6 136-4 659-7
(tanning extracts) . $ci (machinery
429, 450--454— Artykuty kosmety- 11-4 4-5 46-4 apparatus parts)
czne (cosmetics) Rézne (various) 44-6 17-9 294-2
466, 470 - Klej i zelatyna 0-3 0-8 23-6
(glue and gelatine)
487 -- Celuloid (celluloid) -— — 1-2
492, 513 — Skory (skins) 427-4 520-6  3218-1 fo i .
589/1, 2 592 — Welna (wool) 222 33231 Przty:/vloz | Wywoz razem - izm 61797 dloT
597-605. 613 — (total export and imports)
606 — Bawetna (cotton) 22'4 31 92-4
622 Tkaniny (textiles) 4'4 1-3 156

OGOLNY OBROT TOWAROWY (general goods turnover)

Pazdziernik (October) 1938 —  839.2307
Wrzesien (September) 1938 — 765.920-
Pazdziernik (October) ., 1937 —  813.009.9
Od poczatku roku (January-October) . 1938 — 7.667.355 1
u li I li it o« o 1937 — 7.546.602-7



Przyszto statkéw (ships incoming) Wyszto statkdw (ships outgoing) Suma Kolejne
rubr, 316 miejsce

Ogoétem wtym ztad. o og6l, poj, Ogdtem wtym ztad, o ogdl. poj, (total (place
(total) (loaded) (n.r.t) (total) (loaded) (n. r.t) kolumn 3 &6) accupied)
1 2 3 4 5 6 7 8

Polska (Poland) ... 75 39 71,316 72 58 71.458 142.774 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 3 2 1.340 2 1 980 2.320 16
Anglia (Great Britain) ... ... , 20 5 49,917 19 13 43.598 93.515 7
Dania (Denmark) . 84 27 52 935 77 40 51.069 104.004 5
Estonia (Estonia) . . . . . . . .. 27 3 17.839 28 12 18.730 36.569 11
Finlandia (Finland) ... 59 6 63.895 56 18 60.646 124.541 3
Francja IFrance) ... — — — — — - - -
Grecja (Greece) . v 9 1 22.960 1 8 26.354 49.314 14
Holandia (Holland) ... 27 20 10,810 27 16 11,735 22.545 12
Islandia (Icelandi . . . .. . ... 1 — 676 1 1 676 1.352 18
Jugostawia (Jugoslavia).......... 1 — 3.178 1 1 3.178 6.356 13
Litwa Lithuania . . . . . . . 2 - 1.204 2 — 1.204 2.408 15
Lotwa (Latvia) . 17 3 22.911 17 3 22.759 45.670 10
Niemcy (Germany).... 67 26 5'.812 69 48 54 845 107,657 4
Norwegia (Norway) 56 22 44527 61 46 51.766 96.293 6
Panama (Panama).... 1 — 803 1 1 803 1.606 17
Portugalia (Portugal) . — — — — — — — —
Rumunia (R<umania)..... — — — — — — — —
Stamy Zjedn. Am. P. (U. S. A.) . . 8 8 25.080 7 4 21.918 46.998 9
Szwecja (Sweden) .. . 141 40 101.904 148 120 107-853 209.757 1
Wiochy (Italy) 14 1 42,140 15 15 47.350 89.490 8
Wegry (Hungary) — — — — — — — —
Razem (total) . . , 612 203 586.247 614 405 596.922 1.183.169 —

Miesiagc poprzedni (previous month) . 570 194 582,474 571 373 574.494 1.156.968 —
Ten sam mie$. 1937. (October 1937) . 563 224 496 935 556 394 495.412 992.347 —
Od pocz.r. 1933 (since beginning of 1938 5 363 2,026  5.332.858 5.371 3.443  5.362,016 10.694.874 —
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937) 4734 1.995 4 632.765 4,743 3.404  4,649.189 9,281.954 —

Uwagi: a) $redni tonaz statkéw zawijajagcych do Gdyni w m. pazdzierniku 1938 r, : 9579 n. r. t.
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 52;
¢) Sredni postoj statkow w porcie 41,3 godzin.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU PAZDZIERNIKU 1958 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1lo$¢ w kg. — Warto$¢ w zt

Potowy przytrzez ne Potowy

Gatunki ryb Hel Gdynia Jastarnia chiapowo  Puck Potowy dalsze dalekomorskie Razem
W. Wie$§ Karwia i wioski

Tro¢ 190 190
Stornia 780 14.380 520 540 11.630 10 — 27.860
Ziarnica . . . .o — 3.140 — — - — — 3.110
SKaATPY oo — 650 — — 770 — — 1.420
Sledzie morskie $wieze 310 1.080 650 240 — 31.450 464.600 - 498.330
Szproty e — 2.510 20 120 — — — 2.650
W egorze.... 3,420 390 25,1-0 2.780 1.850 - — 33.560
W attusze 930 19.160 70 1.270 3330 24.880 50 49 690
W egorzyce... — 470 — — — — — 470
Sieje ... — — — — 20 — — 20
Certy .. 20 — — — — — — 20
Lezcze. - _ _ _ _ _ _ —
Szczupaki — — 500 _ 1.370 — — 1.870
okoniza 430 — — 960 — — 1.390
Ptotki — 2.080 50 — 4 830 — — 6.960
Homary oo - - - — - — -
Sledzie” morskie solone — _ — — - — 2.191,350 2,191.350
Gadus aeglefinus . . . —- — - . — — — —
Gadus virens . . . . — — — — — _ _ _
Scombry scombry. , . — — — — — — 2.240 2-240
Razem W K@....nn 5.890 43.860 26,930 4.950 24.950 56.340 2.658 240 2.821.160
Warto$¢ W zh.. 8.509 16.539 56,541 6857 16.960 20.048 1.657 813 1.783.267
Miesigc ub- w kg. . . 5.440 45.760 26.980 5.810 22.350 244.200 2.036.280 2.386.820

Razem od pocz. r.wkg. 143500 280.190  245.960 47.920  169.100 1.106.670 6.387.570 8 380.910



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Pazdziernik (October) @Q’gffﬁ'gg) Pazdziernik (October) S\é\{)rtzeemsLeerl)
Dkl 1kl L kL R Razem g g, i, Reem Rezem
A nglia i, — 53 16 74 108 10 77 504 591 6F0
H U Tl o - 15 — 15 33 — 20 — 20 42
Londyn 43 16 59 75 10 57 503 570 648
Inne porty o - - - - — - "1 1 -
Argentyna . - - — === 60 9 — 463 472 502
Buenos Aires - 60 9 - 463 472 502
Belgia 17 12 29 38 21 — — 22 6
Antwerpia 17 - 12 29 38 22 —_ — 22 6
Brazylia — - — 20 5 — 6 u 27
Rio de Janeiro 4 - 3 7 20
Santos ’ ) ’ ) — 20 1 — 3 4 7
Victoria S
Rio Grande do Sul - - -
D 2N i@ oo 20 41 54 115 157 4 8 9 21 176
Kopenhaga 19 41 54 114 156 2 8 9 19 176
Inne porty 1 — 1 1 2 — — 2 —
Estonia — - — — — — - — —
Tallinn — — — — _ — — — — _
Finlandia 3 - - 3 19 - - - - —
Helsinki — — - - 17 - - - - -
Inne porty 3 — — 3 0 — — — —
Francja — 3 — 3 47 - 9 224 233 94
Boulogne sur Mer - — — — 20 - 19 19
Le Havre o — 3 — 3 26 — 9 186 195 67
Cherbourg . . . — — — - — — — — — 27
Inne porty , — — — — 1 — — 19 19 _
Holandia 3 — — 3 15 3 — — 3 _
Amsterdam 2 — — 2 3 - - - —
Rotterdam 1 - 1 10 3 3
Inne porty . — - o 2 — o _
Kanada — 2 20 22 1 — — 139 139 328
Halifax . — 2 20 22 1 — — 139 139 328
L i tW 8 e, — 3 — 3 — — — — _
Ktajpeda . — 3 _ 3 _
E 0O tW @ s — — _ _ - 1
. Ryga —_ —_— — - — - . _ . 1
Niemcy 3 — 1 4 3 10 — 19 29 2
Hamburg 3 — — 3 2 — _
Krélewiec — — — — 1 — _ _ _
Inne porty — — 1 1 — 10 — 19 29 2
Norwegia 3 — — 3 — — _ — — 6
Oslo . — — _ _ _
Inne porty 3 — — 3 6
Palestyna
Haifa . . . — — _ _
Senegal fro.. — - - — — 1 — — 1
Dqkar ) 1 1
St Zjedn. Am. P6In. . 1 48 101 150 335 6 140 364 510 1.261
New York 1 48 101 150 335 6 140 364 510 1.261
Szwecja w9 — 93 30 3 - 3 14
Géteborg _ _ 2 _ _ 1
Kalmar o — 3 — 6 1 — — —
Malmo P 3 _ 1 _ _ 1
Sztokholm )1 76 — 87 24 2 — — 2 3
Inne porty — — — — 2 1 - _ 1 9
U FTUGW @] i _ _ _ _ _ _ _ 3 3 7
Montewideo _ _ _ _ _ 3 3 7
WiHochy s _ _ _ _
Genua L
Via W M Gdansk . — 1 — 1 1 — 2 — 2 2
Wycieczki morskie G, A. L. — — — _ _ _
Razem . . . 64 235 204 503 834 73 236 1731 2040 3116
W ydawca — P ol ska A gencija Telegraficzna R e d a k t o r E dward H auptman
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 15¢q

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OGL. DROBNE Zt 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 % DROZEJ

ZAKEADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL, $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36
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