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Blachy, taśmy, druty, pręty, p ro file , ru ry

P Ł Y T Y  G R A F I C Z N E

dla cyrikogra fji, m iedziorytu i ofseto- 
wego druku, m iedziane i cynkowe ze 
specjalnego stopu — wysoka w ytrzy­
małość, równe traw ienie.

A N T I K O R O D A L  

N I E C Z E R N I E J Ą C Y  

M E T A L  S R E B R Z Y S T Y

Stop a lum in iow y, odporny na wpływy 
atmosferyczne, ła fw e szlifowanie, po­
lerowanie, lufowanie, spawanie, wyso­
ka wytrzym ałość.

Bloczki do odlewów  w piasku i kokilach, 
dla arch itektury i konstrukcji pojazdów.

SP. Z OGR. ODP.

B IE L S K O  |Ś L .
INWALIDÓW 2.
TEL. 27-40, 27-41, 27-42

ODDZIAŁ: 

WARSZAWA 
WIDOK 19
TEL. 273-23 i 234-84

WYKONUJĄ: śruby, nity, nakrętki, pod­

kładki, w krę tk i do drzewa, 

w krę tk i do m etali, haki do 

szyn, haki do izo la torów , 

m ateria ły  nawierzchni ko le ­

jowych, ś ru b y , pierścienie 

G raever'a  i drobne części 

samochodowe, row erow e itp.

B E R G T R A N S
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

A G E N C I LLO Y D U  —  M A K LER STW O  —  SPE D Y C JA  
B U N K R O W A N IE —  A G E N C I A W A R Y JN I 
STA U ER K A  —  FR A C H TO W A N IE  STATK ÓW  

regularne lin ie  okrętow e m iędzy G dynią/G dańskiem  
a portam i:

W SC H O D N IE J N O R W E G II
Fred. Olsen & Co.

Oslo oraz in n e  w se h o d n io -n o r w e sk ie  p o r ty . —  O djazd y  co 
ty d z ie ń  w  ob u  k ie ru n k a ch .

Z A C H O D N IE J N O R W E G II
D et B ergenske Dam pskibsselskab,
D et Stavangerske Dam pskibsselskab

S ta v a n g er , B erg en , T ron d h e im  oraz  in n e  za ch o d n ie  i  p ó łn o cn o -  
noirw esk ie p o rty . O djazd y  c o  14 d n i w  ob u  k ieru n k a ch .

Z A C H O D N IE J S Z W E C JI
Baltic Line

M atm o, H eM nglborg, Haflmstad, G oteb org . 2 -ty g o d n io w e  o d ­
ja zd y  w  ob u  k ieru n k a ch .

W SC H O D N IE J I  PO Ł. S Z W E C JI O RA Z L IT W Y
Svenska A m erika L inien

S to ck h o lm , K alm ar, N orrk op in g , K ła jp ed a . T y g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ieru n k a ch .

PÓ Ł N O C N E J SZ W E C JI
M athies R eederei 
H. M. G ehrckenes

S u n d sv a ll, H ernosandi, Orniskoldsvik), S k elleftea ., L u lea . —  
Odijazidy raz mai m ie s ią c  z  G dyni/G dańsika.

H IS Z P A N II PÓ Ł N O C N E J I  PO Ł U D N IO W E J, 
P O R T U G A L II, G IB R A L TA R U , M A R O K K A  
W Y SP K A N A R Y JSK IC H , A LG ER U
Oldenburg Portuglesische D am pfschiffs-R hederei

O djazdy co  14 d n i w  o b u  k ier u n k a ch .

ZA C H O D N IEG O  M O R ZA  ŚR Ó D ZIEM NEG O, 
F R A N C JI PO ŁU D N ., IT A L II  ZACH ., S Y C Y L n, 
W E N E C JI i T R IE ST U
R ederiaktiebolaget Svenska Lloyd  
Rob. M. Sloman, jr.

O djazd y z  G d yn i/G d ań sk a  d w a  ra zy  n a  m ie s ią c .

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU  
OWOCÓW POŁUDNIOW YCH

O djazd y z  S y c y l i i  co  3 ty g o d n ie .

P O Ł U D N IO W E J A M E R Y K I
Finland Syd-A m erika Linjen

B u en o s  A ires, M ontevideo,, S a n to s, R io d e  Ja n e iro , V ictor ia , 
P ern a m b u co . —  O d jazd y  2 ra zy  na  m ie s ią c  w  o b u  k ieru n k a ch .

Z A T O K I M E K SY K A Ń SK IE J 
G U L F G D Y N IA  L IN E
With. W ilhelm sen i  Svenska Am erika M exiko L inien

S p ecja ln a  lin ia  d la  p rzew o zu  baiw ełny. O djazd y co 10 d o i z: 
G a lv esto n , H ou ston  i  N e w  O rleans i  co m ie s ią c  z T am pico , 
V era  Cruz), M obile , S avan n ah .
R az n a  m ie s ią c  b ezp ośred n io  z  G dyn i/G d ań sk a  do H avana , 
V era Cruizi, Taimpilco,, N e w  O rleans.

ZACH OD N. W Y BR ZEŻA  A M E R Y K I PO ŁU D N .
Den Skandinaviske Syd-P acific-L in ie

C hile, P eru , C olom b ia . B ezp o śred n ie  o d ja zd y  do G d y n i raz  
na m iesią c .

P O Ł U D N IO W E J A F R Y K I
R ederiaktiebolaget Transatlantic  
Willi. W ilhelm sen

C ape T ow n , M osse l Bay), P o r t E lisa b eth , E ast L ondon , D urban, 
Lourenico M arq ues. O djazd y raz  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ieru n k a ch .

P r z y jm u je  s ię  ró w n ież  to w a r y  za  k o n o sa m e n ta m i b ez p o śred n i­
m i do  A fryk i, Zach,odm. i  W sch od n ie j, M adagaskaru , M aurieius  
R eu n ion , A u stra lii, Z a to k i P e r sk ie j i M orza C zerw onego,, 
I n d ii B rytyjsk ich), N o w ej F u n la n d ii i  K an ad y , A m er y k i P ó ł­
n o cn e j, W yb rzeże  W sch od n ie  i Z ach od n ie , A m e r y k i śr o d k o w ej, 
W en ezu eli, śro d k o w o -A m e ry fca ń sk ich  W ysp , J a m a ik i i  t. d.

Notow ania staw ek frachtow ych, w ym iana konosam entów , 
zgłoszenia ładunków  oraz w szelk ich  inform acji udzielają agenci

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

Sp. z  o. o. 
G D Y N I A  

P ortow a 15. te l. 59-21

S. A. 
G D A N S K  

L angenm arkt 3 tel. 225-41

P r z e d s t a w i c i e l s t w a :

„ B E R G T R A N S "  D elegatura Zarządu,
W arszawa, Plac N apoleona 9 — te lefon  220-42. 
Ł ó d ź ,  B. Pilarski, P iotrkow ska 134 — te lefon  121-34.

H E  POLSKIE f i l  IB



WIADOMOŚCI
PORTU GDYŃSKIEGO

R E D A K C J A  i A D M I N I S T R A C J A :
G D Y N I A ,  S K W E R  K O Ś C I U S Z K I  14,  P A.  T„  T E L. 17-20 •  K O  N T O  P. K. O. 730.

11. XI. 1918 -  11. XI. 1938

W  dn iu  11-go listopada ca ły  N aród Polski 
szczególnie uroczyście obchodził d w udziestą  rocz­
nice odzyskan ia  niepodległości swego państw ow ego  
by tu . W  dn iu  tym , k tó ry  dla społeczeństw a był 
ja k  g d y b y  dniem  zdaw ania  rachunku  sum ienia, 
uzew nętrzn ione  zosta ły  dw a  m om enty: uczuciow y  
i rozum ow y. U czuciow y  — złożenie hołdu tym . 
w szy s tk im , k tó rzy  w  w alce o w olność życ ie  swe  
dali w  o fierze oraz gorące p rzyw ią za n ie  i m iłość do 
w łasnej s iły  zbro jnej, k tóra  tej niepodległości bro­
ni; ro zu m o w y  — rachunek  z  dokonanego w y s iłk u  
i p racy nad ugruntow aniem  i udoskonaleniem  nie­
podległego b y tu  państw ow ego.

Zdaw anie sobie przez  N aród Polski rachunku  z 
dorobku  ubiegłego dw udziesto lecia  łączy  się z  u- 
czuciem  radosnej d um y.

D um ą N iepodległej R zeczypospo litej Polskiej 
jes t w zn iesiony w ysiłkiem , całego N arodu port m or­
sk i G dynia , d zięk i k tóre j u zy sk a liśm y  niezależność  
dróg naszej w y m ia n y  handlow ej, a k tóre j tem pem  
bu d o w y  za d ziw iliśm y  św iat.

W  roku  1925 do G dyn i p rzyb ił p ierw szy  sta tek. 
W  latach 1924/25 inw estow ano G dynię  w  na j­
n iezbędniejsze  urządzenia, k tóre  u m o żliw iły  pracę  
przeładunkow ą  w  bardzo skrom nych  rozm iarach.

N astępne lata to sta ły  w zrost G dyni, która zajęła  
w reszcie p ierw sze  m iejsce w śród  portów  nad B a łty ­
kiem .

W zrost ten najlep iej ilustru je  tabela obrotów : 
(D ane U rzędu M orskiego w  Gclyni).

R ok O bro ty  w  tonach
1924 10.16?
1925 55.5? 1
1926 404.561
192? 898.094
1928 1.9 5?.? 61
1929 2.822.502
1950 5.625.?42
1951 5.500.114
1952 5.194.288
1955 6.105.866
1954 7.191.915
1955 ?.4?4.444
1956 ?.742.945
195? 9.006.000
1958 (5 kw art.) 6.828.000

W  przeciągu tego czasokresu G dynia  w yp o sa ­
żona została w  najnow ocześniejsze urządzenia  
przeładunkow e, sk łady , m a g a zy n y ; po w sta ły  linie



regularne łączące G dynię  z  kilkudziesięciom a por­
tam i całego śm iała; pow sta ły  przedsiębiorstw a że­
glugowe, m aklerskie, przedsiębiorstw a handlow e  
i p rzem ysłow e zw iązane z pracą portu.

O becnie R zeczpospolitą  Polską reprezentu je  
nad B a łtyk iem  przeszło s tu tys ięczne  m iasto, które  
przed  niespełna d w u d ziestu  la ty  jeszcze było  madą 
w ioską, liczącą k ilka set za ledw ie m ieszkańców .

O statni rok 1938 przyn iósł G dyn i now e zd o b y ­
cze, posiadające dla je j rozw oju  ogromne znacze­
nie, a m ianow icie: in s ty tu c ję  A rb itra żu  B aw ełn ia­
nego oraz uruchom ienie zak ładów  w y tw ó rc zyc h  
— Stoczni G dyńskie j.

Rów nolegle z rozw ojem  portu  nastąpił rów nież  
bardzo s zy b k i rozw ój polskiej f lo ty  handlow ej, 
k tó ry  w  poszczególnych latach przedstaw iał się 
następująco:

Rok Tonaż
1925 10.652
1928 26.801
1951 68.128
1954 64.765
1955 66.139
1956 84.252
1957 97.440
1938 98.686

(Polska Gospodarcza r. 1938, ze szy t 46).

Dochody- frach tow e polskich  przedsiębiorstw  
żeg lugow ych  w  r. 1937- obliczane są na 21 m ilionów  
zło tych .

W  p ierw szym  dw udziesto leciu  rów nież w y n ik i  
pracy  na m orzu, w  dziedzin ie  rybo łów stw a  m or­
skiego, p rzyn io sły  sukcesy  in ic ja tyw ie  narodowej. 
N astąpił w zrost f lo ty  ryback ie j i w zrost połow ów  
w łasnych , które obecnie p o kryw a ją  około 30°/o za ­
potrzebow ania  krajowego.

W  zw ią zk u  z w zrostem  polskiego rybo łów stw a  
m orskiego w y b u d o w a n y  i w  m a ju  br. o tw arty  zo­
stał port ryb a ck i W ładysław ow o. W  przeciągu k il­
k u  lat stw orzone zosta ły podstaw y dla polskiego  
rybo łów stw a  dalekom orskiego, które u in n ych  na­
rodów  tw orzone b y ły  przez k ilkadziesią t, a naw et 
k ilka set lat.

G dynia  o żyw iła  d a w n y  szlak  handlow y  — Bał­
t y k — M orze C zarne  — prow adzący  od w iekó w  
przez  Polskę, wciągając w  orbitę sw ej p racy R u ­
m unię, W ęgry, Jugosław ię, Czechosłowację.

O potrzebie G dyni, ja ko  portu, dla polskiego  
gospodarstw a narodowego św ia d czy  fa k t  w y so k ie ­
go w y ko rzys ta n ia  portu przez polski handel zagra­
n iczny .

H andel zagran iczny  Polski p rzek ie ru n ko w a n y  
został z  dróg lądow ych na drogi m orskie.

W  d w udziestą  rocznicę niepodległości z  zado­
w oleniem  m ożem y  przedstaw ić  w artość G dyn i dla  
gospodarstwa Polski pod w zg lędem  zaoszczędzenia  
dew iz.

Izba  P rzem ysłow o-H andlow a w  G dyn i w  p u ­
b likacji „O dalszą rozbudow ę portu  gdyńskiego  ‘ 
dokonała obliczeń kosztów  transportu  jedne j tony  
towaru od granic Polski do portów  niem ieckich, do 
k tórych  zresztą  transport jest na jtańszy , wobec  
n a jkró tsze j clrogi. Po przeliczeniu , wecllug usta ­
lonych  staw ek, ilości ton przew iezionych  przez  
Gclynię tow arów , o trzy m u je m y  w  poniższej tabeli, 
ile każdego roku  należałoby płacić obcym  kolejom  
i portom  za usługi i transport:

R ok Przew . W art. K oszty usług
w tvs, ton w m ili zł. i transp . w m ilj. zł

1929 2.620 135 96,6
1950 5.275 231 125.4
1951 5.080 389 196,8
1932 4.894 350 187.75
1933 5.687 556 227.87
1934 6.724 655 271.00
1935 7.107 761 292.00
1956 7.420 948 515.96
1957 8.626 1.19S 374.5

W  przeciągu 9-ciu lat G dyn ia  zaoszczędziła  w ięc  
polsk iem u gospodarstw u narodow em u ponad dw a  
m iliardy zło tych.

Dla u w y p u k len ia  korzyśc i p łyn ą cych  z G dyni, 
p rzedstaw iam y ko szty , poniesione p rzy  budow ie  
portu:

O gólny koszt in w estyc ji dokonanych  w  G dyn i 
w  latach 1924— 1937.

In w estyc je  pub liczne  w  porcie 246.2 m ilj. zl.
„ p ryw a tn e  w  porcie 42.3 „ „
„ państw ow e w  mieście 22.9 „ „
„ publ. g m in y  m. G dyn i 52.2 „ „
„ prym . w  budow nic tw ie

G dyn i 160.0 „ „
W yd a tk i na z a k u p  tonażu polskiej

po lsk ie j f lo ty  handl. 75.0 „ „
R a z e m  598.6 m ilj. zl.

A  w ięc za inw estow ane w  G dyn i w y ż e j  około! 
600 m ilionów  z ło tych  p rzyn io sły  polskiej gospo­
darce dew izow ej przeszło  trzykro tn ie  w iększe  
oszczędności. P o za tym  sam a eksploatacja porlu  
w nosi do budżetu  państw ow ego co roku k ilka  m i­
lionów zło tych .

B u d że ty  w yko n a n e  i prelim inow ane porlu  gdyńskiego  w  latach 1935/36 — 1938/39.

Lala D ochody W y d a tk i N a d w y żk a
z eksploat.

Zam knięcia rachunkow e 1955/56 7.199.686 3.273.014 3.926.672
V „ 1956/37 7.859.453 3.369.798 4.289.655

kruo ty  prelim inow ane 1937138 8.092.000 3.944.800 4.147.200
1938/39 8.761.000 4.347.910 4.413.090

O prócz w k ła d u  materialnego, budow a G dyni 
odzw ierciadla  rów nież bogaty w k ła d  ducha; prze­
konała o wartości i m ożliw ościach zorganizow anej 
energii narodu, o jego potędze. Zm ieniła p sych ikę  
narodu, otw arła szerokie horyzon ty , dala k ilk u d z ie ­
sięciu tysiącom  rąk pracę.

Zdając ten  ja k g d y b y  rachunek  sum ienia za  
ubiegłe dw udziesto lecie, z  zadow oleniem  na leży

stw ierdzić , że m  dziedzin ie  bu d o w y  polskiego ż y ­
cia gospodarczego, naród zdał egzam in um ieję tno ­
ści i siły. Lecz okres pracy na m orzu  m e został 
zakończony. W y k o n a n y  został dopiero jeden  etap. 
D rugie dw udziesto lecie  w ym aga  rów nież n iem niej-  
szego zm obilizow ania  energii tw órczej całego naro­
du  dla ugruntow ania  potęgi Polski nad B a łtyk iem .



Kombinowane taryfy kolejowo-morskie
P olska  p o lity k a  ta ry fo w a  szuka w sw ym  d ą ­

żen iu  o p ozyskan ie  coraz  w ięk sze j ilości tra n s ­
po rtów , now ych  d róg  i ś rodków  i w y k a z u je  nie- 
w ą tp liw ie  p o trz e b n ą  ak ty w n o ść  i p rze d s ięb io r­
czość. Po w p ro w ad zen iu  całego szeregu  ta ry f  
m orsk ich , w y ją tk o w y c h  i specja ln y ch , d la  h a n ­
dlu po lsk iego  o raz ta ry f  tra n z y to w y ch  dfa po ­
zy sk an ia  tra n sp o rtó w  z dalszego zaplecza, w p ro ­
w adzono dalsze udogodnien ia  w  postaci k o m b i­
now anych  ta ry f  ko lejow o-m orsk ich .

D la  u ła tw ie n ia  ru ch u  m iędzy  P o lską  a Szw e­
c ją  w prow adzono  w  1936 r. m iędzynarodow ą ta ­
ry fę  zw iązkow ą d la  przew ozu tow ąrów  m iędzy  
s tac jam i po lsk im i a szw edzkim i po rtam i S ztok­
holm em  i N orrkóp ing  p rzez  p o r ty  polsk iego  ob­
szaru  celnego G dyn ię  i G dańsk . Podobną ta ry fę  
w ydano  n as tęp n ie  d la  p rzew ozu  tow arów  w  k o ­
m u n ik a c ji z T allinnem . Pow yższe ta ry fy  obej- 
m u ją  :

1) przew oźne kolejow e,
2) koszta  sk ład o w an ia  w  p o rtach  polskich,
3) koszta  p rz e ła d u n k u  w  p o rtach  polskich,
4) frach t m orski.
Była to  p ierw sza  p ró b a  u s ta len ia  w  je d n e j 

staw ce zasadn iczych  kosztów  tran sp o rto w o -p rze - 
ład u n k o w y ch  na  re la c ji:  w e w n ętrzn a  s ta c ja  pol­
ska  — zag ran iczn y  p o r t m orsk i, w zgl. odw ro tn ie . 
W  ten  sposób w prow adzono  po raz  p ie rw szy  s ta ­
ły  w spó łczynn ik  k a lk u la c y jn y  rzadko  sp o ty k a ­
n y  n a  ta k  d ług im  p rzeb ieg u  p rzew ozow ym . Ku- 
p iec tw o  po lsk ie , k tó re  zaw iera  p rzew ażn ie  tra n s ­
a k c je  ek spo rtow e fob p o rt k ra jo w y , a im portow e 
cif p o r t k ra jo w y , z o b aw y  p rzed  ryzyk iem , w y ­
n ik a ją c y m  z zm ienności tran sp o rto w o -p rze ład u n - 
kow ego w spó łczynn ika  k a lk u la cy jn e g o , pow inno 
b y ło  znaleźć w  kom binow anych  ta ry fa c h  k o le jo ­
w o-m orsk ich  w łaśc iw y  in stru m e n t d la  p rz e s ta ­
w ien ia  c h a ra k te ru  tra n sa k c ji, m ianow icie  z cif 
n a  fob p rz y  im porcie  o raz  z fob n a  cif p rz y  ek s­
p orcie . T ak ie  p rzestaw ien ie  c h a ra k te ru  naszych  
tra n sa k c ji  hand lo w y ch  oznacza og rom ny  zysk  
d la  naszego b ilan su  p łatn iczego , a m ogło n astąp ić  
w łaśn ie  w  w y ż e j w ym ien ionych  k ie ru n k a ch . P o ­
za ty m  s tru k tu ra  now ych  ta ry f  k o le jo w o -m o r­
skich je s t  tak a , że um ożliw ia  w y k o rz y s ta n ie  ich 
rów n ież  w  k o m u n ik a c ji z da lszym  zapleczem  np. 
R um un ią  czy  C zechosłow acją. Na te j  podstaw ie  
is tn ie je  m ożność o d p raw y  tra n sp o rtó w  za bez­
p ośredn im  lis tem  przew ozow ym  w  k o m u n ik ac ji 
m iędzy  R um un ią  czy  C zechosłow acją, a Szw ecją  
w zgl. E stonią. N a leża łoby  w ięc p rzypuszczać , że 
ta k  dogodne rozw iązan ie  p ro b lem u  tra n sp o rto - 
w o-p rze ładunkow ego  w inno  być  podstaw ą in te n ­
syw nego w y k o rzy stan ia  w  p rak ty ce  gospodar­
czej.

W  rzeczyw istości rzecz p rzed s taw ia  się je d ­
n a k  ca łk iem  odm iennie. K om binow ane ta ry fy  
ko le jow o-m orsk ie  są w y k o rz y s ty w an e  ty lk o  m i­
n im aln ie . Jak  to je s t  m ożliw e, że pom ysł ta k  re- 
a ln v  n ie  w y d a ł p ra k ty c z n y c h  k o rzyśc i?

U dział w  is tn ie ją cy c h  ta ry fa c h  kolejow o- 
m orsk ich  m ają  P. K. P., Svenska-A m erika  L in iens 
O e s te rs jó tra f ik  G ó teborg  i Żegluga P o lska  S. A. 
G dyn ia . B rak  za tym  sfe r spedy to rsk ich , mimo, 
że ta ry fy  o b e jm u ją  rów nież w spó łczynn ik  p rze ­
ład u n k o w y . W y n ik a  z tego, że czynności s p e d y ­
to rsk ie  w y k o n u je  albo  p rzedsięb io rs tw o  żeg lu ­

gowe w w łasnym  zak resie , albo sp ed y to r k o n ­
tra k to w y  danego p rzed s ięb io rs tw a  żeglugow ego. 
C ała rzesza spedy to rów  n ie  m a za tym  z a in te re ­
sow ania  ab y  ta ry fy  kom binow ane  b y ły  w y k o ­
rzystane , w ręcz odw ro tn ie  są to p rzy p u szcza ln ie  
ta ry fy  n a jm n ie j p o p u la rn e  w śró d  spedy torów . 
W zapleczu  ta ry fy  te  n ie są p ropagow ane, gdyż 
spedy torzy  au tom atyczn ie  w y k luczaliby  się od 
w y n ik ó w  sw ej p ra c y  a k w iz y c y jn e j. N a leży tą  
pop u larn o ść  u zyska  ta ry fa  dop iero  w tedy , k ie d y  
w szyscy  sp e d y to rzy  dopuszczeni zostaną  do 
w spółzaw odnictw a.

T a ry fy  kom binow ane d a ją  k u p iec tw u  s ta ły  
w spó łczynn ik  k a lk u la c y jn y . Ta stałość m a je d ­
n a k  rów nież sw e u jem n e  strony . S tałość kosztów  
jest czynnikiem  dodatnim  ty lko  w tedy, jeśli s ta ­
w k i u trzy m an e  są na  odpow iednim  poziom ie. K u­
piec będzie  k o rzy s ta ł z tak iego  stałego w spó ł­
czynn ika  ty lko  wów czas, jeśli żadną inną  drogą 
n ie  u zy sk a  w iększych  korzyści. T a ry fy  kom bino ­
w ane w p ro w ad za ją  staw ki, u sta lone  n iew ą tp li­
w ie  p rz y  m ak sy m aln e j ofiarności P. K. P., a m in i­
m aln e j p rzed s ięb io rs tw  żeglugow ych.

Jest to z jaw isko  ju ż  ca łk iem  norm alne, że 
w szelk ie  ak w izy c je  p io n ie rsk ie  p rzep ro w ad zan e  
są w y łączn ie  o fia rnośc ią  P. K. P. W iększość 
p rzed sięb io rs tw  żeg lugow ych  i sp ed y to rsk ich  je s t 
n iech ę tn a  w sze lk ie j o fiarności. W śród sp ed y to ­
rów  is tn ie ją  ty lk o  n ieliczne  jed n o stk i, k tó re  m a­
ją  zrozum ien ie  d la  p ra c y  p io n ie rsk ie j, resz ta  zaś 
stoi na  stanow isku  t. zw. „ren tow ności p racy " . 
Po p rze k ie ru n k o w an iu  70Vo naszego h a n d lu  za­
g ran icznego  na  d rogę m orską, p rzew aga sp ed y to ­
rów  p o rtow ych  m a ty le  za tru d n ien ia , że z a trac i­
ła zupełnie zm ysł kup ieck i, nie będąc skazaną  
n a  ak w iz y c ję  now ych tran sp o rtó w . S tąd  w y n ik a ­
ją  o fe rty  d la  p rz e ła d u n k u  d robn icy , w aha jące się 
w  g ran icach  od 1,50—6 zł. Jak k o lw iek  w szyscy  
sp e d y to rzy  n a rz e k a ją , to je d n a k  tru d n o  znaleźć 
spedy to ra , k tó ry  zadow o liłby  się m n ie jszym  zy ­
sk iem  d la  p o zy sk an ia  danego tran sp o rtu . P rz e ­
w ażna część sp ed y to ró w  nie je s t  skazana  n a  m a­
ło zyskow ne tra n sp o rty , w ysta rczą  im  tra n s p o r­
ty  zyskow ne.. A w łaśn ie  od sped y to ró w  fin an so ­
wo dobrze  postaw ionych  m ożnaby  w ym agać  b a r ­
dzie j kup ieck iego  stanow iska, k tó re  pozw o liłoby  
n ie je d n o k ro tn ie  na ak w izy c ję  licznych  tra n sp o r-

P rze ła d u n ek  d rob n icy



tów. k o rzy s ta ją c y ch  dotychczas z in nych  dróg. 
W k o n k u re n c ji  z zag ran icą  o f ia ry  p raw ie  w y ­
łączn ie  ponosić m a sk a rb  państw a.

N a podobnym  stanow isku  s to ją  p rze d s ięb io r­
stw a żeglugow e, k tó ry c h  staw ki u trz y m an e  są n a  
b a rdzo  w ysokim  poziom ie. T łum acząc się p rz y ­
należnością  do K o n fe ren c ji itd.. p rzed sięb io rs tw a  
żeglugow e n ie m ogą p rz y ją ć  na  sieb ie  żad n e j 
o fiarności p rz y  a k c ja c h  za in ic jo w an y ch  przez  
państw o, na tom iast w  p ry w a tn e j  w alce o tra n s ­
p o r ty  u d z ie la ją  n a jro zm aitszy ch  raba tów . P rz y  
s tru k tu rz e  naszego h an d lu  zagran icznego , k tó rą  
cech u je  p rzew ag a  ek sp o rtu  nad  im portem , p rz e d ­
s ięb io rs tw a  żeglugow e m ogą n iech y b n ie  daw ać 
iak ie  staw ki im portow e, k tó re  m ogą się stać pod­
staw ą  dla pozyskan ia  licznych  tran sp o rtó w  tra n z y ­
tow ych. Nie będzie to połączone ze s tra tą , a ty lko  
zyskiem  dla p rzedsięb iorstw  żeglugow ych i może

dać podstaw ę d la  da lsze j ro zbudow y  naszej flo ty  
h an d lo w ej.

W każdym  raz ie  n ie  m oże być m ow y o sk u ­
teczności kom binow anych  ta ry f  ko lejow o-m or- 
skich, dopóki kup iec  w  zapleczu m a możność 
u z y sk an ia  w iększych  k o rzyśc i p rzez  b ezp o śred ­
n ie  p e r tr a k ta c je  z spedy to rem  i p rze d s ięb io r­
stw em  żeglugow ym , jak k o lw iek  połączone to 
jes t z w iększym  n ak ład em  p ra c y  i pew nym  r y ­
zykiem . K upiec w  zap leczu  n ie  jes t w  ta k  dogod­
nej sy tu a c ji jak  gospodarstw o portow e, w sk u tek  
czego p rac a  jeg o  n ie  z a trac iła  w ie lu  cech p ra w ­
dz iw ej działalności h an d lo w e j, t j .  n a k ła d u  p ra c y  
i ponoszenia  pew nego ry zy k a . D zia ła lność  licz­
nych  p rzedsięb iorstw  w  porcie natom iast u s ta b i­
lizow ała  się n ie s te ty  na u jem n y m  poziom ie szu­
k a n ia  m aksim um  zysków  p rz y  m in im alnym  n a ­
k ładz ie  p racy . L. j .

M GR M. RYLKE

Ubezpieczenia morskie
K o leb k ą  in s ty tu c y j ubezp ieczeń  je s t  a s e k u ra c ja  m o r­

ska. P o trz e b y  i n ieb ez p ieczeń stw a  h a n d lu  m o rsk ieg o  b y ­
ły  podłożem , na  k tó ry m  rozw in ę ła  się a se k u ra c ja , o d g ry ­
w a ją c  w  ew o lu c ji św ia to w e j w y m ia n y  to w a ro w e j w ażn ą  
ro lę . U b ezp ieczen ie  d a je  ku p co m  po czu c ie  p ew nośc i; 
um ożliw ia  w p ro w ad zen ie  w  życ ie  n a jśm ie lszy ch  p lanów , 
a  w' do b ie  w ie lk ich  o d k ry ć  b y ło  m o to rem  p rz e d s ię b io r­
czych  w y p ra w  k u p ieck o -o d k ry w czy ch .

P ierw szą  k o d y f ik a c ją  u b ezp ieczeń  m o rsk ich  za o p ła tą  
p re m ii je s t  „5 O rd o n an ces  d e  B arce lo n a"  z la t  1455— 1484. 
O jc z y z n ą  je d n a k ż e  um ów  a se k u ra c y jn y c h  je s t  P o r tu g a lia  
i m ia s ta  w łosk ie . Co p ra w d a  ju ż  za  czasów 1 rzy m sk ich  is t­
n ia ły  p ew n e  s ty p u la c je , p o dobne  do um ów  a s e k u r a c y j­
n y ch ; b y ły  to  je d n a k  ra c z e j zw y k le  w a ru n k i d o d a tk o w e  
do um ów  h an d lo w y ch . M ożna n a to m ia s t u w ażać  pożyczkę 
m o rsk ą  „foenus n au ticu m " za p ie rw o c in ę  a se k u ra c ji  a lb o ­
w iem  p rz y c z y n iła  się ona  w- d ro d ze  ew o lu c ji do p o w stan ia  
z pożyczk i ub ezp ieczen io w ej in s ty tu c ji  p rem io w y ch  u b ez ­
p ieczeń  m orsk ich , u ję te j  w n o rm y  p raw n e . W  d u ż e j m ie ­
rze  p rz y c z y n ą  te j  p rz e m ia n y  b y ły  p rz e p isy  p ra w a  k a n o ­
nicznego , zw a lcza jące  pożyczkę  ubezp ieczen io w ą  z pow odu 
w y o k ie j sto p y  p ro cen to w e j. P o trz e b y  życia  o k a z a ły  się 
s iln ie jsz e  od n o rm  p ra w n y c h , a lb o w iem  n iezb ę d n ą  się 
s taw a ła  z b ieg iem  czasu  in s ty tu c ja , k tó r a  w  fo rm ie  z a ­
k ład ó w  u bezp ieczeń , j a k  g d y b y  sp rz e d a w a ła  za ściśle 
o k re ś lo n ą  cenę (prem ię) bezp ieczeństw o  m ien ia : „II vend 
d e  la  s e c u r ite  a p r ix  f ix e  com m e u n  n eg o c ia n t vend  une  
d e n re e  quelqonque" .*

W  m ia rę  ro zw o ju  żeg lug i m o rsk ie j szczególn ie  w do ­
b ie  żeg lug i p a ro w e j, w z ra s ta ło  znaczen ie  ubezp ieczeń  
i p o w odow ało  p o w stan ie  s ilnych , o zasięgu  św iatow ym , to ­
w a rz y s tw  a se k u ra c y jn y c h . T o w arzy stw a  poszczegó lnych  
k ra jó w  łącz ą  się w  w ie lk ie  zw iązk i. I ta k  w  A nglii, gdzie 
in s ty tu c ja  u b ezp ieczeń  m a sw ą p ię k n ą  k a r tę  h is to rii, i s t ­
n ie ją :  „L loyd 's  U n d e rw r ite rs ' A ssocia tion" i „T he In s ti tu ­
te  of L ondon  U n d e rw r ite rs " . W e F ra n c j i  g ru p u ją  się 
g łów nie  to w a rz y s tw a  a se k u ra c y jn e  w „C om ite  des A ssu- 
re u rs  M aritim es"  —  P a ry ż , w  N iem czech  n a to m ia s t w 
,/V erein  B rem er S eev e rs ich e ru n g s  - G esse lsch a ften " , „Ve- 
re in  L Iam burger A sse k u ra d e u re "  i w  „ In te rn a t io n a le r  
T ra n sp o r tv e rs ic h e ru n g sb a n d " , B erlin .

*) D r W ładysław ' S ow ińsk i „P raw o  H an d lo w e  M or­
sk ie", str. 170.

U bezp ieczen ie  m o rsk ie  je s t  dz iedz iną , gdz ie  szczegól­
n ie  d o b itn ie  u w y d a tn ia  się kon ieczność  w sp ó łp ra c y  m ię ­
d zy n a ro d o w e j, w y n ik a ją c a  z is to ty  m ięd zy n aro d o w eg o  
o b ro tu  m orsk iego . P o d o b n ie  j a k  w  śred n io w ieczu  p raw o  
p a r ty k u la r n e  poszczegó lnych  p a ń s tw  i m ia s t b y ły  do s ie ­
b ie  b a rd zo  zb liżone, a lbow iem  stan o w iły  k o d y fik a c ję  zw y ­
czajów , k tó ry c h  o jczy z n ą  b y ł h a n d e l m o rsk i, ta k  i dziś 
w ęzły  w sp ó łp racy  i w z a je m n y c h  o d d z ia ły w a ń  są  n a d z w y ­
cz a j silne. O d 64 la t  is tn ie je  n a w e t „U nia  U bezp ieczeń  
M orsk ich" (U nion of M arin e  In su ran ce ), sk u p ia ją c a  z a k ła ­
dy  u b ezp ie c z a ją c e  na  w ła sn y  ra c h u n e k  o raz  w fo rm ie  
„ s ta ły ch  gości („p e rm an en t guests") m a k le ró w  i ag en tó w  
ubezp ieczen iow ych .

W P o lsce  z a k ła d y  ubezp ieczeń  p o d le g a ją  k o n tro li  M i­
n is te rs tw a  S k a rb u , d z ia ła ją ceg o  p rzez  U rz ą d  K o n tro li 
U bezp ieczeń  (Dz. U. R. P. N r 9, poz. 64 z 1928 roku).

O dnośn ie  ubezp ieczeń  m o rsk ich , o b o w ią z u ją  w  P o lsce  
p rz e p isy  K odeksu  H and low ego  N iem ieck ieg o  z d n ia  10. V. 
1897 roku  §§ 778—900, o raz  n o w ela  z d n ia  30. X. 1908 roku .

Z p rz e d s ię b io rs tw  k ra jo w y c h  n a jw ię c e j z a in te re so w a ­
n y ch  w  u b ezp ie czen iach  m o rsk ich  n a leż y  w y m ien ić : 
„W arszaw sk ie  T o w arzy stw o  U bezp ieczeń", „P o zn ań sk o - 
W arszaw sk ie  T o w arzy stw o  U b ezp ieczeń  „P o lo n ia"  o raz  
„ G e n e ra ln a  A se k u ra c ja  w  T ry je ś c ie "  O d d z ia ł w  Polsce, 
k tó re  w sze lk ie  in te re sy  .zw iązan e  z u b ezp ieczen iem  z a ła ­
tw ia ją  p rzez  firm ę  „ G d y n ik a" , M ak le rzy  U bezp ieczeń  
M orskich .

M ak le r u b ezp ieczen io w y  p o śred n iczy  m iędzy  u b e z p ie ­
cza jący m  a ubezp ieczo n y m  — w ięc  p o b ie ra  sk ład k i, 
z k tó ry c h  p o trą c a  d la  sieb ie  kom isow e, w y n o szące  p rzy  
ub ezp ieczen iu  to w aró w  (cargo) od 15% —17% %  sk ład k i, 
zaś p rz y  u b ezp ieczen iu  s ta tk u  (casco) 5% od sk ła d k i z 
sko n tem  10% od re sz ty , co d a je  14% %  od sk ład ek , z k tó ­
ry ch  n a s tę p n ie  roz licza  się z to w a rz y s tw a m i u b ezp ieczeń  
w  o k re sach  1 lub  3 m iesięcznych . C zasam i je d n a k  w p r a k ­
ty ce  w ysokość kom isow ego u s ta la  się na  p o d staw ie  sp e ­
c ja ln y c h  um ów  z T o w arzy stw am i. Poza  ty m  m a k le r  je s t  
m a n d a ta riu sz e m  ubezp ieczonego  p rz y  in k a so w a n iu  n a le ż ­
ności za odszk o d o w an ie ; w ów czas często  z ty tu łu  kom iso ­
w ego, w  zależności od um ow y, p o trą c a  1 % z na leżnośc i 
zainkasow ra n e j u  u b e z p ie c z a ją c y c h

K o n tro lę  dz ia ła ln o śc i p o śred n ik ó w  u b ezp ieczen io w y ch  
u s ta la  rozp. P rez . R zeczy p o sp o lite j z d n ia  24. X. 1934 ro k u , 
Dz. U. R. P. N r 96, d o z . 864.



T o w arzy s tw a  k ra jo w e  ze sw ej s tro n y  znow u, celem  
roz ło żen ia  ry z y k a , u b e z p ie c z a ją  się sam e w  zag ran iczn y ch  
to w a rz y s tw a c h  a se k u ra c y jn y c h , p rzew ażn ie  a n g ie lsk ich  
(re a se k u ra c ja ) .

W  raz ie , g d y  ry z y k o  je s t  za w ie lk ie , b y  m ogło b y ć  p o ­
k ry te  p rzez  jed n o  T o w arzy stw o , sum ę, n a  k tó rą  op iew a 
po lisa , d z ie li się p o m iędzy  k ilk a  T o w arzy stw  w g k lu cza  
p ro cen tow ego , p rz y  czym  k ażd e  z T o w arzy stw  o d p o w iad a  
ty lk o  za sw o ją  część. R ów nież w poszczegó lnych  w y p a d ­
k ach  sam  m a k le r  m a m ożność ro zd z ia łu  sum y  po lisy  do 
u b ezp ie czen ia  w g sw ego sw obodnego  u zn an ia .

C h a ra k te ry s ty c z n ą  cechą  u b ezp ieczeń  m o rsk ich  je s t 
ich  różno rodność , tj . p o k ry w a n ie  szkód  spow odow anych  
z ja w isk a m i żyw io łow ym i m orsk im i, k rad z ieżą , ra b u n k ie m , 
w o jn ą , p rz e w in ie n ia m i załogi, k o sz tam i w y n ik ły m i z a w a ­
r i i  itd .

Is to tn y m  p rzed m io tem  u b ezp ie czen ia  * jest. is tn ie ją c e  
i d a ją c e  się oszacow ać p ien iężn e  z a in te re so w a n ie  (ryzyko ), 
b y  s ta te k  lu b  ła d u n e k  p rz e trw a ł n ieb ez p ieczeń stw a  m o r­
s k ie j żeglugi.

K odeks H an d lo w y  N iem ieck i w y licza  w  § 779 p rz y k ła ­
dow o, co m oże być  w  szczególności p rzed m io tem  u b e z p ie ­
czen ia  :

t. s ta te k  (ubezp ieczen ie  casco)
2. p rzew o źn e  (frach t)
3. o p ła ta  za p rzew óz  p asaże ró w  (przew oźne p a sa ż e r­

skie)
4. to w a ry  (ład u n ek  — u b ezp ieczen ie  cargo)
3. n a leżn o śc i b o d m e ry jn e
6. n a leżn o śc i a w a ry jn e
7. ro szczen ia  z h ip o te k i i u staw ow ego  p ra w a  za s taw u
8. zy sk  oczek iw an y  po p rz y b y ic u  to w aró w  do m ie j­

sca p rzezn aczen ia
9. p ro w iz ja  n a leż n a  w  ra z ie  p rz v b y c ia  s ta tk u  lu b  to ­

w a ró w  do m ie jsca  p rzezn aczen ia
10. o p ła ta  za w y n a je m  s ta tk u
11. p rz e ję te  na  s ieb ie  p rzez  Z ak ład  U b ezp ieczeń  ry z y k a  

(re a se k u ra c ja ) .

D ow odem  z aw arc ia  um ow y o u b ezp ie czen ie  je s t  po lisa  
p o d p isan a  i w y d an a  p rzez  Z ak ład , k tó ry  p rócz  zw y k łe j  tre śc i 
d o w odow ej z aw ie rać  m oże sp e c ja ln e  k lau zu le , o g ra n ic z a ­
ją c e  lu b  ro z sze rza jące  odpow iedz ia lność  um o w n ą  Z ak ładu . 
P o lisa  m iędzy  in n y m i p o w in n a  w y m ien iać : dat|ę zaw arc ia  
um ow y, k o n tra h e n tó w , p rzed m io t u b ezp ieczen ia , sum ę 
a se k u ra c y jn ą , n azw ę s ta tk u , w n ie lic zn y ch  w y p a d k a c h  
ró w n ież  nazw isko  k a p ita n a , p o d róż  a lbo  czas trw a n ia  
u b ezp ieczen ia , w ysokość  p rem ii, ry z y k o  od k tó re g o  u b ez ­
p iecza się z a in te re so w an y , o raz  w sze lk ie  in n e  w a ru n k i 
u b ezp ieczen ia .

P rz y  um ow ach  u b ezp ie czen ia  s ta tk ó w  (casco) za leżn ie  
od czaso k resu  n a  ja k i  um ow ę zaw’a rto , t j .  czy  n a  czas 
trw a n ia  je d n e j  p o d ró ży , czy  w ięce j po d ró ży , czy  też  w e­
d łu g  k a len d a rzo w o  oznaczonego  te rm in u , ro z ró żn ia  się 
um ow ę p o d ró ży  i um ow ę n a  czas; p rz y  um ow ach  cargo  
zw ie  się p ie rw sz ą  um ow ą p o jed y ń cz ą , d ru g a  —  b ieżącą  
(po lisa  g en e ra ln a ).

P o lisa  b ieżą ca  (abonam en tow a) p o k ry w a  podczas p e w ­
nego  o k re su  czasu , lu b  p e w n e j o k re ś lo n e j ilości po d ró ży , 
p o  u s ta lo n e j p re m ii w szy stk ie  t r a n s p o r ty  ubezpieczonego . 
O bo w iązk iem  u b ezp ieczonego  je s t  zg łaszać  do ubezp iecze-
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n ia  w szy stk ie  p rze sy łk i, o k tó ry c h  m ow a w po lisie , a  u b ez ­
p iecza jąceg o  — p o k ry w a ć  z gó ry  ry zy k o . P o lisa  a b o n a ­
m en tow a zaw ie rać  m usi: 1° O k res  na  ja k i  zo sta ła  z a w a rta  
— p rzew ażn ie  je s t  on jed n o ro czn y , a u to m a ty czn ie  p rz e ­
d łu żan y , o ile  n ie  n a s tą p i w ypow iedzen ie . 2° P o r t  z a ła d o ­
w an ia  i p o r ty  p rzezn aczen ia . 3° S taw ki, k tó r e  u w zg lęd ­
n ia ją  ro d z a j to w aru , p o r t p rzezn aczen ia  o raz  s ta tek . P rócz  
tego  z n a jd u je  się k la u z u la  do ja k ie j  m ak sy m a ln e j w y so ­
kości to w a rz y s tw o  a se k u ra c y jn e  zgadza  się ub ezp ieczyć  
to w a ry  id ące  na  je d n y m  s ta tk u  lu b  b a rce , w agon ie  k o ­
le jo w y m  etc.

T y tu łem  rek o m p e n sa ty  ponoszonego  p rzez  Z ak ład  r y ­
zy k a , p łac i u b e z p ie c z a ją c y  sk ład k ę  zw an ą  p rem ią , k tó ra  
u s ta lo n a  je s t  p ro p o rc jo n a ln ie  do w arto śc i p rzed m io tu  
ubezp ieczonego , a  k tó r e j  w ysokość za leżn a  je s t od n a tu ry  
sam ego p rzed m io tu , opak o w an ia , ro d z a ju  u b ezp ieczen ia , 
czasok resu  u b ezp ieczen ia  i c h a ra k te ru  podróży . P rz y  
czym  zasad n iczą  ro lę  o d g ry w a  k la s y f ik a c ja  s ta tk u , gdyż 
s ta w k a  b a rd z o  w y b itn ie  ró żn i się w  zależności od ro d za ju  
s ta tk u , jeg o  zd a tn o śc i do żeg lug i, w iek u  o raz  narodow ości.

W ysokość sum y  a s e k u ra c y jn e j  za le żn a  je s t  od w oli 
s tro n , w  k ażd y m  w y p a d k u  n ie  m oże ona  p rz ek raczać  rz e ­
c zy w is te j w a rto śc i ubezp ieczonego  p rzedm io tu .

U b ezp iecza jący , w zg lęd n ie  jego  zastępca , m usi złożyć 
Z ak ładow i w y c z e rp u ją c e  d an e  d o ty czące  s ta tk u , czasu 
i k ie ru n k u  pod róży , ła d u n k u , czek a jący ch  n ie b e z p ie ­
czeństw  itd . N ie d o p a trz e n ie  tego  obow iązku , w zg lędn ie  
p o d an ie  fa łszy w y ch  dan y ch , u p ra w n ia  Z ak ład  do o d s tą p ie ­
nia od um ow y, n ie  tra c ą c  p rz y  tym  p ra w a  do c a łe j p rem ii.

Od u s ta le n ia  ro zm ia ru  szkody, p o w sta łe j w sk u te k  -wy­
p a d k u , o b ję teg o  ubezp ieczen iem , za leży  w ysokość  odszko ­
dow an ia  a se k u ra c y jn e g o , p rz y  czym  ro z ró żn ia  się szkodę 
ca łk o w itą  łu b  częściow ą. Szkoda c a łk o w ita  p o w o d u je  obo­
w iązek  z a p ła ty  ze s tro n y  Z ak ład u  p e łn e j su m y  a s e k u ra ­
c y jn e j. N a ubezp ieczonym  spoczyw a c ięż a r dow odu ok o ­
liczności, u z a sa d n ia ją c e j ro szczen ia  do o trz y m a n ia  odszko ­
do w an ia  a sek u ra c y jn e g o . U b ezp ieczo n y  w in ien  rów n ież  
p rzed s taw ić  ob liczen ie  szkody . Z c h w ilą  w y p ła ty  p rzeŁ  
Z ak ład  odszkodow an ia , p rzech o d zą  n a  n iego  z m ocy  u s ta ­
w y w szelk ie  o b lig a to ry jn e  ro szczen ia  w s to su n k u  do osób 
trzec ich  z ty tu łu  p o w s ta łe j szkody.

L A K I E R Y J E G A



S p e c ja ln ie  u n o rm o w an ą  je s t  p rzez  K odeks H a n d lo ­
w y  N iem ieck i o d p o w iedz ia lność  Z ak ładów  U bezp ieczeń  
za szkody  i s t r a ty  w y n ik łe  z a w a rii w sp ó ln e j. U sta len ie  
szkód  i ich  p ro p o rc jo n a ln y  ro zd z ia ł n a  u czes tn ik ó w  aw arii 
w sp ó ln e j, je s t  d o k o n y w an e  w g p lan u  sporządzonego  p rzez  
d y sp asze ra , p rz y  czym  je s t  ono o b o w iązu ją cy m  d la  Za- 
J< la du U bezp ieczeń . P rz y  a w a rii p o szczegó lne j Z ak ład  
U b ezp ieczeń  n ie  o d p o w iad a  za szkody , o ile  n ie  p rz e k ro ­
czą one 5% w a rto śc i rz eczy w is te j ubezp ieczonego  p rz e d ­
m io tu  (franch ise ).

O d s tąp ien ie  od u b ezp ie czen ia  m oże n a s tą p ić  za  zw ro ­
tem  całości lu b  części p re m ii (risto rno ) w  śc iś le  o k re ś lo ­
n y ch  w y p a d k a c h  n p .: gd y  s ta te k  n ie  w y ru sza  w zam ierza- 
n ą  podróż , w zgljędnie n ie  id ą  ła d u n k i, k tó re  zo sta ły  u b e z ­
p ieczone itp .

S p e c ja ln ą  ro lę  o d eg ra ły  u b ezp ie czen ia  w  o becnych  
czasach  w o je n  w  H iszp an ii i n a  w odach  D a lek ie g o  W scho­
du, skoro  się w eźm ie  pod  uw agę  w ie lk ie  s tra ty , ja k ie  
p on iósł to n aż  św ia to w y  w  czasie  od 31 s ie rp n ia  1936 — 
31 lip ca  1938, w ynoszące  ogółem  w o b u  w o jn ach  ok. 
Ł  51 m il. S am a f lo ta  b r y ty js k a  s tra c iła  n a  w odach  h isz ­
p a ń sk ic h  17 je d n o s te k  o po jem n o śc i 57.494 tr , a  62 je d n o s t­

k i d o zn a ły  m n ie j lu b  w ięk szy ch  u szkodzeń . W  w o jn ie  
ch iń sko  - ja p o ń s k ie j  zano tow ano  2 u szk o d zen ia  s ta tk ó w  
i 21 zn iszczonych  o p o jem n o śc i 38.872 trb .

S tr a ty  a rm a to ró w  zo sta ły  je d n a k ż e  p ra w ie  że w  ca ło ­
ści p o k ry te  p rz e z  T o w arzy stw a  A se k u ra c y jn e  co u m o ż li­
w iło o d b u d o w an ie  i u z u p e łn ie n ie  s traco n eg o  w zg lęd n ie  
uszkodzonego  to n ażu . T o w arzy s tw a  U b ezp ieczeń  w y n a g ro ­
dz iły  ró w n ież  s t r a ty  p o n ie s io n e  p rz e z  e k sp o r te ró w  n a  to ­
w arach , k tó re  u le g ły  ca łk o w item u  lu b  częściow em u zn isz ­
czeniu.

R e a su m u ją c  pow yższe , dochodzim y  do w n iosku , iż ro la  
u b ezp ie czen ia  je s t  n ie  m n ie j w ażn ą  w  ży c iu  h an d lo w y m  
od in n y c h  czynn ików . C y k l ekonom iczny , o b e jm u ją c y  
p ro d u k c je  i k o n su m c je  ja k o  dw a k ra ń c o w e  p u n k ty , m usi 
b ezw zg lęd n ie  z a w ie ra ć  w  p o z y c ji „u sług i" , ró w n ież  
i p u n k t:  „u b ezp ieczen ie" , gdyż u m o żliw ia  ono  zarów no  
w czasach  p ew n y ch  i sp o k o jn y ch , w  k tó ry c h  m om en t p rz e ­
w id y w an ia  je s t  o p a r ty  n a  p e w n e j trw a ło śc i e lem en tó w  
k a lk u la c y jn y c h , j a k  i w  czasach  w sze lk ich  z a b u rz e ń  (w 
k tó ry c h  w ła śn ie  w y s tę p u je  s iln ie  ry zy k o ) z a w ie ra n ie  
t r a n s a k c j i  han d lo w y ch .

Nowe możliwości zwiększenia eksportu 
polskiego do Szwecji

Tereny sudeckie p rzed  p rzyłączeniem  ich do 
N iem iec o d g ry w a ły  b. pow ażną  ro lę  w  życiu  go­
spodarczym  C zechosłow acji, a  ze w zg lędu  na 
w ysok ie  up rzem ysłow ien ie , szczególnie w  eks­
porcie.

M iędzy in n y m i ek sp o rt z ty ch  te ren ó w  k ie ­
ro w an y  b y ł rów nież do Szw ecji, k tó ra  w  r. 1936 
im p o rto w ała  z C zechosłow acji ogółem  za 33,5 
m ilj. kr., z k tó ry ch  duża  część p rzy p a d a  na S u­
dety .

N ależy  zaznaczyć, że ceny  e k sp o rtu  czesko- 
s łow ackiego  b y ły  k o n k u re n c y jn e , na ogół niższe 
od cen w y robów  polskich.

AV zw iązku  z zaszłym i osta tn io  zm ianam i 
g ran ic  p o litycznych  tych  terenów , ja k  Szw edz­
ko-P o lska  Izba H and low a w Sztokholm ie kom u­
n ik u je , n a le ż y  się spodziew ać rów nież  zm iany  
w  uk ład z ie  stosunków  hand low ych  m iędzy  Szw e­
c ją  a Sudetam i.

Zm iana tych  stosunków  m oże in te resow ać  
po lsk ich  ekspo rte rów , k tó rz y  w raz ie  zm n ie jsze­
n ia  się im p o rtu  Szw ecji z Sudetów  m ogą znaleźć
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ry n e k  z b y tu  d la  szeregu  polsk ich  a rty k u łó w .
S zw ecja  posiada  obecnie z N iem cam i u k ład  

c learingow y, a je s t  m ało  p raw dopodobne , ab y  
w  ram ach  c le a rin g u  szw edzko-ni endeck iego  
zm ieściły  się to w ary , k tó re  S zw ecja  p o p rzed n io  
sp ro w ad za ła  z S udetów ; w  raz ie  zm n ie jszen ia  
im p o rtu  z ty ch  obszarów , szereg  a rty k u łó w  m u­
sia łab y  sp row adzać  z innych  państw .

L ista  tow arów , k tó re  S zw ecja  dotychczas 
im p o rto w ała  z C zechosłow acji (w ty m  i z S ude­
tów) w y k a z u je , że szereg  z n ich  p ro d u k o w an y ch  
jest w  Polsce; spośród w ażn iejszych  w ym ien ić  
m ożna: p rzędzę  i tk an in y , chm iel, szkło, p o rce ­
lanę, szereg  a r ty k u łó w  chem icznych , ręk aw iczk i, 
kape lu sze  itd .

P rzechodząc  do om ów ienia  poszczególnych 
pozyc ji n a  p ierw szym  m ie jscu  postaw ić  n a le ż y  
w y ro b y  tek sty ln e . W r. 1936 Szw ecja  im p o rto ­
w a ła  ogółem  ty ch  a rty k u łó w  w arto śc i 10— 12 
m ilj. ko ron , w  ty m  znaczne ilości p rzędzy , tk a ­
nin  w e łn ian y ch  i baw ełn ian y ch , gotow e u b ran ia , 
d y w a n y  i szereg  a r ty k u łó w  g a la n te rii m ęsk ie j 
i dam sk ie j.

Im port chm ielu  do S zw ecji w  r. 1936 w yniósł 
około 2 m ilj. k r . i p raw ie  ca łkow icie  pochodził z  
Sudetów .

Z innych  a rty k u łó w  z Sudetów  S zw ecja  im ­
po rto w ała  szkło i w y ro b y  szklane, porcelanę, 
kao linę , spośród  p ro d u k tó w  chem icznych  — fa r ­
b y  an ilinow e, k le j s to la rsk i, ch lo rek  w a p n a  itd . 
Im port ty ch  a r ty k u łó w  w  r. 1936 w y ra z ił się su ­
m ą ok. 1 m ilj. k r .

R ękaw iczk i po lsk ie , k tó re  ju ż  m a ją  u sta lo n ą  
m ark ę  na  ry n k ac h  zag ran icznych  rów nież  m o­
g ły b y  zastąp ić  n a  ry n k u  szw edzkim  ręk a w ic z k i 
czeskosłow ackie  (z Sudetów ), k tó ry c h  Szw ecja  w  
r. 1936 p rzy w io z ła  na  sum ę 1 do 1,5 m ilj. k r.

Im p o rt po lsk i do Szw ecji za S mies. br.
Za 8 m iesięcy  b r. S zw ecja  im p o rto w ała  z 

Polski za 45,4 m ilj. k r. (50,1 m ilj. k r.); w tym
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w y tw o ry  pochodzen ia  m inera lnego  w y n io sły  
35,1 m ilj. k r . (36,4 m ilj. k r.). W ęgla  kam iennego  
im portow ano  za sum ę 35 m ilj. k r. (36,4 m ilj. k r.), 
m etali n ieszlachetnych  i w yrobów  z nich 2,9 m ilj. 
k r . (4,8 m ilj. k r.), ik an in  i w y ro b ó w  z nich
854.000 (1,1 m ilj. kr.) w naw iasach  podane są cy fry  
dotyczące tego samego czasokresu w  roku  u b ie ­
głym .

S padek  im p o rtu  tych to w aró w  Izba H andlo­
w a Polsko-Szw edzka w  Sztokholm ie tłu m aczy  n a ­
g rom adzonym i zapasam i w  ro k u  ub ieg łym .

W w óz d rzew a  i w y robów  d rzew n y ch  w zrósł 
z 2,2 m ilj. k r . w  ro k u  ub ieg łym  do 2,5 m ilj. k r .

P rzyw óz p ro d u k tó w  chem icznych  w  tym  
o k res ie  z P o lsk i do Szw ecji spad ł do 1,7 m ilj. k r. 
wobec 2,4 m ilj. kr. w  tym  samym, okresie roku  
ubieg łego .

Im port celu lozy , te k tu ry  i p a p ie ru  spadt o
119.000 k r. i w yniósł 163.000 k r. (282.000 kr.).

R ów nież spad ł im p o rt w y tw orów  pochodze­
n ia  roślinnego  z 1,6 m ilj. k r . w  r. 1937 do 980.000 
k r. Spadek  ten  spow odow any  został doskonałym i 
tegorocznym i żn iw am i w  Szw ecji o raz  chw ilow y­
mi zakazam i w yw ozu  zbóż z Polski.

ja k  w idzim y  z ty ch  cy fr  w  im porcie  Szw ecji 
z P o lsk i n as tąp ił za osiem  m iesięcy  b r. spadek  o 
5 m ilj. koron , lecz w  pozosta łych  m iesiącach  br. 
spodziew ane je s t  ożyw ien ie  im p o rtu , do k tó rego  
m ogą p rzy czy n ić  się obecnie w spom niane  m ożli­
wości w p ro w ad zen ia  na ry n ek  szw edzki a r ty k u ­
łów, dotychczas sp row adzanych  z C zechosłow a­
c ji, z Sudetów .

E w entualne p rzek ierunkow anie  im portu  
szw edzkiego  odb iłoby  się bez w ą tp ie n ia  doda tn io  
na  p rz e w o z a c h . m orsk ich  p rzez  p o r ty  polsk iego  
obszaru  celnego, pon iew aż im port z Sudetów  
szedł p rzew ażn ie  p rzez  p o r ty  n iem ieckie.

JO D .

Gdynia jako ośrodek przemysłowy
O so b n ą  g a łąź  p rzem y sło w ą  w p o rc ie  g d y ń sk im  s ta n o ­

w i p rzem y sł ry b n y . P rz e m y sł ten  m ożna po d z ie lić  n a  dw ie 
za sad n icze  g ru p y : 1) P rzem y sł z w iązan y  z p rze tw o rem
ry b  m orsk ich , ja k  np. w ęd za rn ic tw o , f a b ry k a c ja  k o n ­
se rw  o raz  p ro d u k tó w  o p a rty c h  n a  p rz e ro b ie  ry b  m o r­
sk ic h ; 2) p rzem y sł śledz iow y  o b e jm u ją c y  po łow y , so len ie  
i p rz e ró b  śledzi. O b y d w ie  te  p o dga łęz ie  p rzem y słu  ry b n e ­
go o p ie ra ją  się n a  p rz e ro b ie  su ro w ca  b ąd ź  im p o rto w a n e ­
go, b ądź  też  pochodzącego  z w ła sn y ch  połow ów .

P rz e m y sł ry b n y  sk o n c e n tro w a n y  je s t  n a  te re n a c h  p o ­
łożonych  n a  p o łu d n ie  i zachód  od p o r tu  ry b ack ieg o , k tó ry  
w7 b asen ie  P o łu d n io w y m  z a jm u je  o b sz a r w odny  w y n o szą ­
cy  2,4 ha. U rząd zen ia  sk ładow e , d la  ry b  w ogóle p o s ia d a ją  
łą cz n ie  14,752 m 2 p o w ie rzch n i u ży tk o w e j. P rócz  u rząd zeń  
sk ład o w y ch  p o rt g d y ń sk i d y sp o n u je  dw iem a ch łodn iam i 
ry b n y m i: je d n a , o p o w ie rzch n i u ż y tk o w e j 3.586 m 2, służy  
w y łączn ie  d la  śledzi i  d ru g a , o p o w ie rzch n i u ż y tk o w e j 
2.437 m 2, p rzezn aczo n a  je s t  d la  p o zo sta ły ch  rodzajów  ry b  
m orsk ich .

P o łow am i śledz i na  d a lek ich  m o rzach  z a jm u ją  się 
4 pow ażne  p rz e d s ię b io rs tw a , a m ian o w ic ie : 1) „M ew a“
Tow . P ołow ów  D a lek o m o rsk ic h  S. A.; 2) „P om orze" Tow. 
Połow7ów  D a le k o m o rsk ic h  Sp. z o. o.; 3) „D elfin "  Połow y 
D a lek o m o rsk ie  S. A .; 4) „K o rab "  Tow . D a lek o m o rsk ic h  
Połow ów  Sp. o. o. R e z u lta ty  połow ów  d a lek o m o rsk ich  za 
o s ta tn ie  tr z y  la ta  p rz e d s ta w ia ły  się n a s tę p u ją c o :

W sk aźn ik
Ilość ton  W arto ść  w7 zł w zro stu  

1935 4.241 1.242.000 100
1956 5.047 1.390.000 118
1937 6.866 2.808.000 232
Ilość ś led z i p ochodząca  z w ła sn y ch  po łow ów  (d a lek o ­

m o rsk ich , b a łty c k ic h  i p rzy b rzeżn y ch ) je s t  jeszcze  n a d a l 
n iezn aczn a  w  p o ró w n an iu  do ilości śledzi im p o rto w an y ch  
do P o lsk i z zag ran icy . S to su n ek  ten  i lu s t ru je  n a s tę p u ją c e  
z e s taw ien ie  (w to nach ):

Ś ledzie z połow ÓW7 Śledzie
L a ta w łasnych % im p o rto w an e 0 /70 O gółem
1935 5.040 9,9 45.537 90,1 50.577
1936 6.087 10,5 51.670 89,5 57.757
1937 7.707 11,3 60.409 88,7 68.116

P rzem y sł w7ę d z a rn iczy  a z a razem  p ro d u k c ja  k o n se rw  
ry b n y c h  je s t  re p re z e n to w a n y  w p o rc ie  g d y ń sk im  p rzez  
8 p rzed s ięb io rs tw , a  m ian o w ic ie :

d.)

1) „A ngle - S co tt"  A. F e in g e ld
2) „N ord ia  - H av e"  K le in  i K rak o w sk i
3) „ S y re n a "  M orsk i P rz e m y sł R y b n y  Sp. z o. o.
4) P rzem y sło w e Z ak ład y  R y b n e  Spótdz. z o. u.
5) „T em p o ry b " P. K ró liczek
8) J. K onkel
7) A b ra h a m  M a je rc z y k
8) A n to n i Budzisz.
P rócz  tego  w y łączn ie  w ędzen iem  ry b  z a jm u ją  się n a ­

s tę p u ją c e  f irm y : „R y b a  M orska", Spółdz. z o. u., Józef 
W ilm a, Józef C zu d ak , W ład y s ław  D em bek , F ra n c isz e k  
S k o ru p a  i „N o rth -F ish "  Sp. z o. u.

Pod kon iec  r. 1937 z o g ó ln e j ilości 43 firm  z a jm u ją ­
cych  się w ędzen iem  ry b  n a  w y b rzeżu  p rz y p a d a  na  G d y ­
n ię  14 w ęd za rń , H el — II , J a s ta rn ię  — 8, K uźnicę — 6, 
P u c k  — 3, K arw ię  — 1 i W ie lk ą  W ieś (W ładysław ow o) — 
1. P rzem y sł w ęd za rn iczy  w  G d y n i s tan o w i 41.1 n/c w ęd za rń  
całego w y b rzeża  po lsk iego .

Ilość p ieców  w ęd zarn iczy c li o raz  ilość p rz e ro b io n y c h  
ry b  w w ę d z a rn ia c h  n a  w y b rz e ż u  i G dyn i za o s ta tn ie  trz y  
la ta  i lu s t ru je  n a s tę p u ją c e  zestaw ien ie :

L iczba  p ieców  P rze ro b io n o  ry b  w to n a c h  
L a ta  G d y n ia  % O gółem  G dyn ia  % O gółem
1935 145 42,8 339 4.948 60,5 8.174
1936 225 46,2 487 3.254 15,8 20.464
1937 250 48,9 511 2.853 40,2 7.088

Is tn ie je  po n ad to  na  te re n ie  G d y n i p rzed s ięb io rs tw o
pod firm ą  „ F a b ry k a  M ączki R y b n e j ‘, z a jm u ją c e  się p ro ­
d u k c ją  m ączk i ry b n e j i o le jó w  ry b n y c h , zuży tlco w u jąc  
w  ty m  celu  w szelk ie  o d p ad k i ry b n e .

W ro k u  b ieżącym  rozpoczęto  u  w y b rzeży  D an ii, koło 
S k a g e rra k u , połów  p ew nego  g a tu n k u  ra k ó w  m o rsk ich , zb li­
żonych  do h om arów  a zw an y ch  hom arcam i. P o ło w y  te  
ro z w ija ją  się co raz  w ięce j i s tw o rzą  n iezaw o d n ie  now y 
dział p rzem y słu  o p a rteg o  n a  b o g ac tw ach , w ja k ie  o b fitu je  
m orze. P o ła w ia n e  h o m arce  p rz e ra b ia n e  są  ju ż  n a  k o n se r­
wy.

P rzem y sł spożyw czy  w  p o rc ie  g d y ń sk im  p o siad a  c h a ­
r a k te r  p rz e m y słu  u sz lach e tn ia jąceg o . N a p ie rw sze  m ie j­
sce w y su w a ją  się d o jrz e w a ln ie  ban an ó w , p rz y g o to w u ją c e  
do spożyc ia  b a n a n y  im p o rto w an e  do k ra ju  w s ta n ie  n ie d o j­
rz a ły m  i n ie  n a d a ją c y m  się do spożycia. Im p o rt b a n a n ó w  
n ie d o jrz a ły c h  do P o lsk i, p rzew ażn ie  z k ra jó w  A m e ry k i 
Środkow7ej, w yn iósł w7 o s ta tn ich  trz e c h  ła ta c h  n a s tę p u ją c e  
ilości:



R ok Ilość ton  W arto ść  w zl
1935 1.927,8 978.000
1936 1.986,0 1.028.000
1937 1.964,8 1.072.000

P rzy w o żo n e  b a n a n y  s tan o w ią  su ro w iec  i z a razem  p o d ­
staw ę p ro d u k c ji d la  g d y ń sk ich  d o jrz e w a ln i b an an ó w . P ro ­
ces d o jrz e w a n ia  trw a  m n ie j w ięce j 24 godziny , lecz n ie ­
k ied y  p rzec iąg a  się n a w e t do k ilk u  dni. Z ależne  to je s t 
od p o ry  ro k u , g a tu n k u , s to p n ia  d o jrza ło śc i b an an ó w  itp . 
Po d o jrz e n iu  n a s tę p u je  p a k o w a n ie  i w y sy łk a  w ed łu g  za ­
m ów ień.

D o jrz e w a n ie  b an an ó w  w G d y n i je s t  sk o n cen tro w an e  
w 6 p rzed s ięb io rs tw ach . O d b y w a  się ono w z a k ła d a c h  w y ­
b u d o w an y ch  sp e c ja ln ie  w ty m  celu  lu b  też  w  k o m o rach  
m ag azy n ó w  p o rto w y ch  w y p o sażo n y ch  w  o d p ow iedn ie  po 
tem u  u rząd zen ia .

W  c iąg u  o s ta tn ich  trz e c h  la t p rze ro b io n o  w  d o jrzew a l-  
n iach  g d y ń sk ich  n a s tę p u ją c e  ilości ton  b an an ó w  n ie d o j­
rza ły ch  :

F irm y 1937 1936 1935

1) J. F e t te r  i Ska 527 349 220
2) „B an an " Pol. Tow. d la  H an d lu

b a n a n a m i 97 526 566
3) G d y ń sk i Im p o rt O w oców

P o łudn . 201 143 183
4) „B an an as" 879 798 877

1.704 1.816 1.846
.Prócz d o jrz e w a n ia  b an an ó w  f. J. F e tte r , e g z y s tu ją c a  od 

r. 1932, z a jm u je  się p rz e ró b k ą  ow oców  k ra jo w y c h  i z a g ra ­
n icznych , p rzy w o żo n y ch  w  s ta n ie  św ieżym  lu b  su row ym , 
so rto w an iem  ty c h  a r ty k u łó w , p ak o w an iem  itp  S p e c ja ln o ­
ścią f irm y  je s t  sp o rząd zan ie  t.zw. m ieszan ek  ow ocow ych 
n a  kom po ty , o raz  łu szczen ie  p e s te k  m orelow ych .

Z ak ład y  firm y  J. F e t te r  w y p ro d u k o w a ły  w7 c iąg u  o s ta t­
n ich  ła t n a s tę p u ją c e  ilości ton  ow oców  i p e s te k  m orelow ych .

Ś liw ki M ieszanka P e s tk i 
L a ta  suszone ow ocow a m orelow e O gółem
1935 1.692 57 45 1.794
1956 801 43 86 950
1937 724 45 47 816

P o n ad to  is tn ie ją  na  te re n ie  G d y n i tego ro d z a ju  p rz e d ­
s ięb io rs tw a  p rzem y sło w o -h an d lo w e  ja k  p a la rn ie  k aw y , so r­
tow n ie  i p ak o w n ie  h e rb a ty , łu sz c z a rn ie  p e s te k  m ore low ych , 
m ie la rn ie  cy n am o n u  itp.

D o p rz e m y słu  p a r  ex ce llen ce  p o rto w eg o  n a le ż y  b u d o w ­
nic tw o  o k rę to w e . D o ty ch czas n ie  zna laz ło  ono w G d y n i 
n a leży teg o  rozw iązan ia . To co w dz ied z in ie  te j  z rob iono  
n a leż y  u w ażać  za p ie rw o c in y  tego  ta k  w ażnego  d la  P o lsk i 
ro d z a ju  p rzem y słu , k tó ry  n iezaw o d n ie  ro zw ija ł się b ęd z ie  
w szybszym  niż do ty ch czas tem pie.

N o w y  m agazyn  f ir m y  „B ananas"

D oty ch czas n a  te re n ie  p o r tu  g d y ń sk ieg o  is tn ie ją  tr z y  
stoczn ie  o k rę to w e : S toczn ia  G d y ń sk a  S. A., S toczn ia  R y ­
b a c k a  o raz  S toczn ia  Jach tow a. Spośród  w y m ien io n y ch  za ­
k ład ó w  p rz e m y słu  o k rę tow ego , S toczn ia  G d y ń sk a  n a leż y  
do n a jp o w a ż n ie jsz y c h . G łów nym i a k c jo n a riu sz a m i teg o  
z a k ła d u  są : W sp ó ln o ta  In teresów 7 i g m in a  m ia s ta  G dyn i.

S toczn ia  G d y ń sk a  z a jm u je  te re n y  p rz y le g łe  do b a sen u  
stoczn i o p o w ie rzch n i w ody  3,1 ha. N a do ty ch czaso w e  w y ­
posażen ie  stoczn i s k ła d a ją  sąę n a s tę p u ją c e  u rz ą d z e n ia : 
1) dok  p ły w a ją c y  nośności 3.500 t.„ dźw ig p ły w a ją c y  50-to- 
now y o raz  w a rsz ta ty .

P o w ażn ą  zas łu g ą  p rz e d s ię b io rs tw a  b y ło  w y szk o len ie  
k a d r  p raco w n ik ó w  w y k w a lifik o w a n y c h  w  d z ia le  b u d o w ­
n ic tw a  ok rę tow ego . O  ro zw o ju  z a k ła d u  św iad czą  liczb y  
ro b o tn ików . P odczas gdy  w  r. 1929 s toczn ia  z a tru d n ia ła  
30 ro b o tn ik ó w  i o g ran icza ła  się do p ra c  re p c ra c y jn y c h , to  
w r. 1938 ilość z a tru d n io n y c h  ro b o tn ik ó w  p o d n io s ła  się do  
190, co s tan o w i w zro st w ięce j n iż  sześc io k ro tn y .

S toczn ia  R y b ack a , założona w  r. 1931 p rzy sp o so b io n a  
b y ła  od sam ego p o czą tk u  do n a p ra w y  m n ie jszy ch  s ta tk ó w  
i ku trów  ry b ack ich , j a k  ró w n ież  do b u d o w y  je d n o s te k  p ły ­
w a jący ch , p rzezn aczo n y ch  do po łow ów  d a lek o m o rsk ich .

S toczn ia  R y b a c k a  sp e łn iła  swrego ro d z a ju  m is ję , gdyż  
o d c iąg n ę ła  ry b a k ó w  po lsk ich  od k o rz y s ta n ia  z u s łu g  stoczn i 
gd ań sk ich , a p o n ad to  zach ęc iła  ich  do odśw ieżan ia  w ła s n e j 
flo ty  ry b a c k ie j.

N a jp ó ź n ie j bo  w  r. 1934 u ru ch o m io n y m  p rz e d s ię b io r­
s tw em  je s t  s toczn ia  ja c h to w a , - p o w sta ła  z in ic ja ty w y  p r y ­
w a tn e j. D y sp o n u je  o n a  w ła sn y m i w a rsz ta ta m i w y p o sażo ­
n y m i w  now oczesne  u rz ą d z e n ia  m ech a n iczn e  ja k  o b ra b ia rk i  
d la  m e ta lu  i d rzew a, piłję ta rc ico w ą , to k a rn ię , m aszy n y  do 
szycia  żag li, k u źn ię , szw ejcow n ię  itd . P rzed s ięb io rs tw o  to 
z a jm u je  się rem o n tem  o ra z  b u d o w ą  m o rsk ich  je d n o s te k  
p ły w a ją c y c h  p rzezn aczo n y ch  d la  sp o rtu . D la  sp o p u la ry z o ­
w an ia  sportów 7 m orsk ich  s toczn ia  p rz y s tą p iła  do b u d o w y  
sp o rto w y ch  ślizgow ców  m orsk ich . Ze w zg lędu  n a  duże  w i­
doki, ja k ie  G d y n ia  p o siad a  d la  w o d n y ch  sportów  m o rsk ich , 
z ak ła d  ten  ro k u je  d uże  n a d z ie je  rozw o ju .

D a lszy  rozw ój p rz e m y słu  w  G dyn i, i to  p rz e m y słu  p o ­
w ażnego, je s t  za leżn y  od sze reg u  czynników 7, k tó re  w in n y  
b y ć  za ła tw io n e  w  im ię w7 p rz y sz ły c h  k o rzy śc i za rów no  d la  
m ia s ta  i p o rtu , j a k  i  całego  k ra ju .

N a jw a ż n ie jsz y m  w a ru n k ie m  u sa d a w ia n ia  się p rz e m y ­
słu  w  p o rc ie , to  ja k n a js z y b s z c  s tw o rzen ie  p o r lu  p rz e m y ­
słow ego. Z ap o czą tk o w an iem  te j  a k c ji  je s t  b u d o w a  K an a łu  
P rzem ysłow ego , k tó ry  m a stan o w ić  kościec  d la  p rzem y słu , 
o p ie ra jąceg o  sw ą p ro d u k c ję  g łó w n ie  n a  p rz e ró b c e  lu b  
u sz lach e tn ian iu  su row ców  zam orsk ich .

K an a ł P rzem y sło w y , ro zp o czę ty  n a  wńosnę rb ., je s t  
w to k u  b udow y . P oszczegó lne  o d c in k i w  m ia rę  w y k a ń c z a ­
nia, o d d aw an e  b ę d ą  do d y sp o z y c ji p rzy sz łeg o  p rzem y słu . 
K an a ł te n  b ę d z ie  s topn iow o  p rz e d łu ż a n y  w  m iaąę p o trz e b y , 
aż  do R ew y, gdzie  z n a jd z ie  sw e u jś c ie  w  Z a toce  P u c k ie j . 
Szerokość  k a n a łu  120 m i g łębokość  10 nr zadość u c z y n ią  
pod  w7zg lędem  n a w ig a c y jn y m  p o trzeb o m  s ta tk ó w , k tó re  go 
b ęd ą  obsług iw ać.

D ru g im  ró w n ie  w ażn y m  w a ru n k ie m , k tó ry  p rz y ś p ie ­
szy  in d u s tr ia liz a c ję  G dyn i, to  kon ieczność  u n o rm o w an ia  
sp ra w y  p rz y d z ia łu  terenów 7 pod  p rz y sz ły  p rz e m y sł n a d  K a ­
nałem  P rzem ysłow ym . F o rm a  p rz y d z ie la n ia  te re n ó w  p rz e ­
m ysłow ych  n ie  m oże b y ć  sz tyw na . W y d a je  się, że  n ie  m o­
żna  tu  b ę d z ie  trz y m a ć  się k u rczow o  t.zw . p ra w a  zabudow y , 
czy  też  kon ieczności sp rzed aży  poszczegó lnych  p a rc e li, lecz  
n a jo d p o w ie d n ie j b ęd z ie  tra k to w a ć  k lie n ta  in d y w id u a ln ie  
i za leżn ie  od w alo rów , ja k ie  m a w nieść  w  p o s tac i b ąd ź  k a ­
p ita łu , b ądź  z d ro w e j i p o ży tec zn e j in ic ja ty w y , stosow ać 
sy s tem  o d p o w ia d a ją c y  in te re so m  obu  k o n tra h e n to m  tj . p rz e ­
m ysłow i i po rtow i.

B. K.



Dwudziestolecie Łotwy
W  d n iu  18-go lis to p ad a  b r. o b ch o d z iła  Ł o tw a d w u d z ie ­

s to lec ie  sw ego is tn ie n ia  ja k o  p a ń s tw a  n iepod leg łego . Z 
uczuc iem  d u m y  i zadow o len ia  spog lądać  m ógł n a ró d  ło-

Prezyident R ep u b lik i Ł o tew sk ie j M arli U llm an is

tew sk i n a  m in ione  20 la t, k tó re  szczególn ie  ow ocne b y ły  
d la  m łodego p a ń s tw a  z ch w ilą  o b ję c ia  p rzez  obecnego  p r e ­
z y d e n ta  d r. K a rlisa  U lm an isa  k ie ro w n ic tw a  rządów .

Po u z y sk a n iu  sam odzie lnego  b y tu  państw ow ego  zm u ­
szona b y ła  Ł otw a, k tó ra  w czasie  w ie lk ie j w o jn y  b y ła  te ­
ren em  u staw iczn y ch  bo jów  i w alk , p rz y s tą p ić  do n a p ra ­
w ien ia  w sze lk ich  szkód  w o je n n y c h  o raz  do o d b u d o w y  
sw ego życ ia  gospodarczego . A by m óc w yżyw ić  c a ły  n a ­
ró d  ło tew sk i, k tó ry  w 70•% sk ła d a  się z m ieszk ań có w  wsi, 
ro zp a rce lo w an o  w ie lk ą  w łasność  z iem sk ą  n a  o k rąg ło  
200 ty s ięcy  g o sp o d arstw  ch łopsk ich . T a o d on io s łym  z n a ­
czen iu  re fo rm a  ro ln a  trw a ła  p rzez  15 la t i zo sta ła  ju ż  w 
całości p rzep ro w ad zo n a . Spow odow ała  ona to , że p rzez  
lep sze  w y k o rz y s ta n ie  ro li w y d a jn o ść  j e j  w zrosła  p rz e c ię t­
n ie  w  dw ó jn asó b . U m ożliw iła  ona o s iągn ięc ie  znacznych  
n ad w y ż e k  ek sp o rto w y ch , co z ko le i p rzy czy n iło  się do 
w zm ocn ien ia  go sp o d arcze j n ieza leżnośc i P a ń s tw a  Ł o tew ­
skiego. O b ecn ie  w ięce j osób z n a jd u je  w ło te w sk ie j gospo­
d a rc e  ro ln e j p o d staw ę  sw ej eg zy sten c ji, n iż m ia ło  to  m ie j­
sce p rz e d  w o jn ą  śwTiatow7ą.

O bok  g o sp o d ark i ro ln e j n a jw a ż n ie jsz ą  d z ied z in ą  w ło ­
te w sk ie j go sp o d arce  n a ro d o w e j je s t  p rzem y sł. D o życ ia

pow ołano  ca ły  szereg  p rz e d s ię b io rs tw  p rzem y sło w y ch , c ie ­
szących  się sp ec ja ln y m  p o p a rc iem  p ań stw a . P ro d u k c ja  ce­
m en tu . w szelk iego  ro d z a ju  d y k ty  o ra z  ceg ły  itp . w zm a­
g a ła  się z ro k u  n a  rok . Z d o ry w c z e j p ra c y  sezonow ej u d a ­
ło się z czasem  p rz e jść  n a  n o rm a ln y  sześc iodn iow y  ty d z ień  
p racy . W szybk im  tem p ie  p o s tę p u ją c e  u p rzem y sło w ie n ie  
Ł otw y o tw a rło  p rzed  spo łeczeństw em  ło tew sk im  now e m oż­
liw ości p racy . W  o s ta tn ich  la ta c h  dochód spo łeczny  o raz  
w p ły w y  p ań s tw a  ta k  d a lece  d o zn a ły  w zm ożenia , że po w aż­
ne  k w o ty  m ożna by ło  p rzezn aczy ć  n a  b u d ow n ic tw o , w 
szczególności na  budow ę gm achów7 w sze lk iego  ro d z a ju  u ż y ­
teczności o raz  gm achów  re p re z e n ta c y jn y c h . T ym  oko licz­
nościom  zaw dzięcza  przede, w szy stk im  sw-e p o w stan ie  o l­
b rz y m ia  s iln ia  kolo  K egum s, n a jw ię k sz a  b u d o w la , k tó ra  
w zn ies io n ą  zosta ła  n a  Ł otw ie. W  o s ta tn ic h  trz e c h  la ta c h  
w ykończono  p rzesz ło  300 now ych b u d y n k ó w  p u b lic zn y ch , 
w ty m  gm ach  M in is te rs tw a  S k a rb u , P a ła c  S p raw ied liw o śc i 
o raz  120 now ych  szkół.

R ów noleg le  do w z ro stu  ro zw o ju  ro ln ic tw a  i p rz e m y słu  
ro z sze rzy ły  się też  o b ro ty  handlow 7e. Szczególnie s iln ie  
podniósł się e k sp o r t drzewTa, k tó ry  od roku  1936 do 193? 
p raw ie  się podw oił. R ów nież i im p o rt się zw iększy ł, z w ła ­
szcza, z n a tu ry  rzeczy , w y ro b ó w  w y tw ó rczy ch , co spow o­
dow ało  zw iększen ie  się p rzem y słu , a p rzez  to  i  podźw ign ię- 
eie się całego życia  gospodarczego . R uch  o k rę to w y  w p o r­
tach  ło tew sk ich  s ta le  się w zm aga. W o sta tn im  ro k u  np . 
zaw dnęło do ło tew sk ich  p o rtó w  p onad  2 ty s ią c e  sta tk ó w  o 
p o jem n o śc i 1.243.000 rtn . T en  w zrost f r e k w e n c ji w  te j  dz ie ­
dzin ie  tłu m aczy  się ro sn ący m i o b ro tam i to w aró w  (ład u n ­
ków). D ochody  k o le i p ań stw o w y ch  po d n io s ły  się o je d n ą  
trzec ią .

D z ięk i w y san o w an iu  ca ło k sz ta łtu  życ ia  gospodarczego  
p ro b lem  b ezro b o c ia  na Ł otw ie n ie  is tn ie je . R ok  roczn ie  na  
Ł o tw ie  z n a jd u je  p ra c ę  około 35 ty s ię c y  ro b o tn ik ó w  sezo­
now ych , r e k ru tu ją c y c h  się w p ie rw szy m  rzęd z ie  z P o lsk i 
i L itw y . Pom im o o d s tąp ien ia  p rzez  Ł otw ę w  ro k u  1935 od 
s ta n d a r tu  złotego, b u d ż e t p ań stw o w y  w y k a z u je  s ta łe  n a d ­
w yżkę.

S to su n k i Ł o tw y  do  w szy stk ich  p ań stw  są  n a d e r  d o b re , 
p rz y  czym  w za jem n e  sto su n k i m iędzy  P o lsk ą  i Ł o tw ą  
u k sz ta łto w a ły  się szczególn ie  p rz y ja ź n ie . W  o s ta tn im  cza­
s ie  m og ła  Ł o tw a  gościć u  sieb ie  ca ły  szereg  w y b itn y c h  oso­
b is to śc i ob cy ch  p ań stw , ja k  rów n ież  i p rzed s taw ic ie le  R z ą ­
d u  Ł o tew sk iego  m ogli p rz y b y ć  w  odw iedz iny  do ró ż n y c h  
k ra jó w . P raw ie  ze w szystk im i państw Tam i z a w a rła  Ł o tw a  
t r a k ta ty  p rz y ja ź n i, w zg lędn ie  gospodarcze. Z P o lsk ą  p o d ­
p isa n a  zo sta ła  na  po czą tk u  r. 1958 sp e c ja ln a  um ow a ta r y ­
fow a, k tó ra , n a leż y  m ieć n ad z ie ję , d o d a tn i sw ó j w p ływ

F ragm en t p ortu  R ysk iego



w y w rze  na w za jem n e  s to su n k i g ospodarcze . M iędzy R ze­
szą N iem ieck ą  i Ł o tw ą rów n ież  z a w a r ty  m a b y ć  u k ład  go­
sp o d a rczy ; p e r t r a k ta c je  w te j  sp ra w ie  są  w  toku .

T en  k ró tk i p rzeg ląd  ro zw o ju  Ł o tw y , zw łaszcza  w  ła ­
ta ch  o s ta tn ich  p ozw ala  n am  stw ierd z ić , p o stęp y  n a  w szy st­
k ich  o d c in k ach . Je s t to p rz e d e  w szy stk im  zas łu g ą  tw ó rc z e j 
p ra c y  p re z y d e n ta  p a ń s tw a  d r. K a rlisa  U lm an isa , k tó ry  
w espó ł z b o h a te rsk im  b o jo w n ik iem  o w olność, obecnym

m in is trem  w o jn y  Jan isem  B alodisem  w szy stk ie  siły  n a ro d u  
sk o n cen tro w ać  p o tra f ił  w je d n y m  w spó lnym  ce lu : odbudo ­
w ie  p ań stw a . T ym  dw om  osobistościom  n a leż y  się w dn iu  
na ro d o w eg o  św ię ta  ło tew sk ieg o  hołd  i p o d z ięk a  całego ło ­
tew sk iego  spo łeczeństw a. U w ieńczona  pow odzen iem  p raca  
k ie ro w n ic tw a  n aw y  p a ń s tw o w e j dow odzi, że zna lez io n ą  zo­
s ta ła  w łaśc iw a d roga , k tó r a  d a je  p e łn ą  g w a ra n c ję  za d a l­
szy p o z y ty w n y  ro zw ó j i p o stęp  p ań stw a .

Komunalna Kasa Oszczędności miasta Gdyni
R ozw ój G d y n i b y ł ta k  nag ły , że tru d n o  ocen iać  go w e­

d łu g  n o rm a ln e j m ia ry . T a k  p o w sta ją c e  m iasto  odczuw ało  
co raz  to  now sze p o trzeb y , k tó ry c h  n a ty ch m ias to w e  zasp o ­
k o je n ie  by ło  n a jis to tn ie jsz e , a  k ażd y  b łą d  i z an ie d b an ie

Z b iorn ica  K . K . O. na  u l. P o rto w ej

godziło  w n a jż y w o tn ie js z e  in te re sy  gm iny . Jed n ą  z ta k ic h  
p o trz e b  b y ła  kon ieczność  zo rg an izo w an ia  sp ra w n e j i f a ­
ch o w ej o b sług i f in a n so w e j b u d zącego  się do św ie tnego  ro z ­
w o ju  gospodarczego  m iasta . O d in s ty tu c ji  f in an so w e j w

ZASZCZYTNE O D ZN A C ZEN IA  ŁO TEW SK IE.

P re z y d e n t R ep u b lik i Ł o te w sk ie j K a rlis  U lm an is o d zn a ­
czy ł z o k a z ji 20-lecia n iepod leg ło śc i Ł o tw y  o rd e ra m i 
„T rzech  G w iazd" p. K o m isa rza  R ząd u  m ia s ta  G d y n i F r. 
Sokoła  o raz  p. D y re k to ra  U rzęd u  M orsk iego  w G d y n i St. 
Ł ęgow skiego.

Jed n o cześn ie  d o ty ch czaso w y  w icek o n su l h o n o ro w y  ło ­
te w sk i w  G d y n i inż. M. L a u re c k i m ian o w an y  zosta ł k o n ­
su lem  honorow ym .

G d y n i w y m ag an y  b y ł s ta ły  ro zw ó j, w czu w an ie  się w  p o ­
trz e b y  m iasta , b y  n ie  ty lk o  podo łać  lecz i op anow ać  te  
p o trzeb y .

Jed n ą  z tak ich  in s ty tu c ji  je s t K. K. O. m. G dyn i, k tó ra  
is tn ie ją c  od 1926 r. d z ięk i in ic ja ty w ie  i s z y b k ie j o r ie n ta ­
c ji  sw ych k ie ro w n ik ó w  s ta le  się ro z w ija ją c  od sk rom nego  
b iu ra  m ieszczącego  się w  je d n y m  p o k o ju  doszła  dio w ła s ­
nego gm achu , — od 2-ch osób p e rso n e lu  z a tru d n ia  d z is ia j 
75 osób. In s ty tu c ja  K. K. O. ja k o  sp e c ja ln ie  p re d y s ty n o w a - 
n a  do g ro m ad zen ia  w k ład ó w  oszczędnościow ych  w  o k ręg u  
sw e j d z ia ła ln o śc i i s łu żen ia  ta n im  k re d y te m  m ie jsco w ej 
ludności, rzem iosłu  i d ro b n em u  p rzem y sło w i, ty m  zag ad ­
n ien iom  pośw ięc iła  c a ły  sw ó j w y s iłe k  b y  d o jść  do ta k ic h  
re z u lta tó w  ja k  z 65 ty s . zł w k ładów  oszczędnościow ych  w  
1926 r. p o s iad ać  obecn ie  w k ład ó w  i lo k a t zł 8.000.000,—, 
o b ró t ro czn y  300.000.000,—  zł, ilość  k s iążeczek  w k ład o w y ch  
w obiegu 10.000,—.

O s ta tn ie  la ta  p rz y n io s ły  d a lsze  ro zsze rzen ie  zasięgu  
d z ia ła ln o śc i K asy . O tw a r te  zo sta ły  dw a o d d z ia ły : w  O rło - 
w ie-M orsk im  i C h y ło n ii, k tó r e  są  n ie  ty lk o  zb io rn icam i 
oszczędności, lecz m a ją  b y ć  ź ród łem  pom ocy  k re d y to w e j 
d la  m ieszk ań có w  p rzedm ieść . P oza  ty m  od d z ia ły  na m ie j­
scu z a ła tw ia ją  w sze lk ie  czynności ban k o w e.

Z uw ag i na w y b itn ie  tu ry s ty c z n y  c h a ra k te r  G d y n i 
i  W yb rzeża , K. K. O. n aw iąza ło  z ca ły m  szereg iem  K as z 
in n y c h  m ie jscow ośc i w  k ra ju  k o n ta k t do w za jem n eg o  h o ­
n o ro w an ia  sw y ch  k siążeczek  w k ład o w y ch .

Z aznaczyć  n a leż y , że K. K. O. posiada  s ta le  d u że  re z e r ­
w y  go tów kow e. D ało  to  się odczuć szczegó ln ie  w  p rz e ło ­
m ow ych  d n iach  w  czasie  o d zy sk iw an ia  Ś ląsk a  Z ao lzańsk ie- 
go, k ie d y  k a sa  w y p ła c a ła  bez  o g ran iczeń  w k ła d y  oszczęd­
nościow e, czym  w  znacznym  sto p n iu  p rz y c z y n iła  się do 
u sp o k o je n ia  w śród  w k ładców .

M ia rą  z a u fa n ia  k l i je n te li  do K asy , je s t fak t, że około  
80% w k ład ó w  w p ły n ę ło  do k a s  K. K. O. z pow ro tem . N ic 
w ięc  dziw nego, że w te n  sposób p ro w ad zo n a  d z ia ła lność  
w y k a z u je  n iezw y k le  d o d a tn ie  re z u l ta ty  n a  te re n ie  m iasta .

Poza ty m  chcąc  u ła tw ić  sw ym  w k ładcom  z te re n u  p o r ­
tu  m ożność w p ła c a n ia  i p o d e jm o w a n ia  w kładów 7 w7 ró ż ­
n y ch  g o d z inach  d n ia  z dn iem  1-go lis to p ad a  b r. u ru c h o ­
m ioną  zosta ła  zb io rn ica  p rz y  ul. P o r to w e j n r  4, k a sy  k tó re j  
są czy n n e  od  godz. 9 ran o  do godz. 19-ej.

Z b io rn ica  ró w nocześn ie  z a ła tw ia  w y m ian ę  w a lu t ob ­
cych.

N O W E  PR Z E D ST A W IC IE L ST W O  P. K. P . O RA Z PO RTÓ W  
P. O. C. W  BRA TYSŁA W IE.

Z dn iem  1 lis to p ad a  1938 zosta ło  u ru ch o m io n e  p ro w i­
zo ry czn e  P rzed s taw ic ie ls tw o  P. K. P. G d y n i i G dańska , w 
B ra ty s ław ie . K o le je  p o lsk ie  o raz  p o r ty  p. o. c. d a ły  w ten  
sposób w y ra z  sw em u z a in te re so w a n iu  zap leczem  słow ac­
k im . B ra ty s ła w a  je s t  j a k  w iadom o p u n k te m  p rz e ła d u n k o ­
w ym  d la  tran spo rtów 7 id ący c h  do G d ań sk a  i G d y n i D u n a ­
jem . K ie ro w n ik iem  P rz e d s ta w ic ie ls tw a  zosta ł d o ty ch czaso ­
w y  d e leg a t R ad y  P o r tu  do P rz e d s ta w ic ie ls tw a  P. K. P. o raz  
p o rtó w  G d y n i/G d a ń sk a  w7 P rad ze , inż. E. C zarn eck i.



m um  frachtow y
S PR A W O Z D A N IE  Z  RYNKU FR ACH TO W EG O  Polskiej Agencji Morsk. - za miesiąc październik 1938 r.

U sp o k o jen ie  się s y tu a c ji  p o li ty c z n e j p rz y c z y n iło  się 
do  u sp o k o je n ia  ry n k u  frach to w eg o , w szczególności w  za­
k re s ie  z ap o trz e b o w a n ia  n a  to n aż  pod ła d u n k i p o w ro tn e  do 
E u ro p y . S pow odow ane  to  je s t  w  d u ż e j m ie rz e  p o w s trz y ­
m y w an iem  się k u p có w  zbożow ych  od tr a n s a k c y j na  dalsze  
te rm in y , z u w ag i n a  zn iżkow ą te n d e n c ję  cen n a  zboże o raz  
z u w ag i n a  n iep ew n ą  sy tu a c ję  n a  ry n k u  finansow ym .

Z ap o trzeb o w an ie  n a to m ia s t n a  to n aż  go tow y pod  za ­
ła d u n e k  pod ró żn e  ro d z a je  . ob ro tów , w  szczególności n ie ­
k o n tro lo w a n y c h , to  zn aczy  n ie  o b ję ty c h  s ta w k a m i m in i­
m a ln y m i, b y ło  w  o s ta tn ic h  ty g o d n iach  dob re , p rz y  ró w n o ­
czesnym  b ra k u  podaży . O b ecn e  rozm ieszczen ie  to n ażu  nie 
by ło  k o rzy s tn e , gdyż w iększość  s ta tk ó w  k o n cen tro w a ła  się 
n a  w odach  e u ro p e jsk ic h , sk ąd  n ie  ła tw o  b y ło  zna leźć  ła ­
d u n k i do w ięk szy ch  ośrodków  zao cean iczn y ch , a  w obec m a ­
le j  s to sunkow o  m ożliw ości u z y sk a n ia  k o rz y s tn y c h  s taw ek  
w  ty ch  o śro d k ach , a rm a to rz y  p o w strzy m y w a li się od p o ­
d ró ży  b a la s to w y ch .

N aszk ico w an a  w y ż e j s y tu a c ja  p o g łęb ia  się wr k ie ru n k u  
n ie k o rz y s tn y m  d la  a rm a to ró w  i to  w  m ia rę , j a k  p iln ie jsz e  
d o staw y , z a k o n tra k to w a n e  ju ż  d a w n ie j z o s ta ją  w y k o n y ­
w an e . S zanse zap ew n ien ia  ład u n k ó w  d la  s ta tk ó w  z n a jd u ­
ją c y c h  się n a  ry n k u , są  b a rd z o  m ałe , gdyż n a w e t tam , 
gdzie  d o tychczas w y stęp o w ało  w iększe  z ap o trzeb o w an ie  
j a k  np . n a  D a lek im  W schodzie  i w A u s tra lii , te n d e n c ja  
słabn ie .

N a w odach  L a P la ty  g ro m ad zą  się n a d a l s ta tk i  bez w i­
doków  u z y sk a n ia  ła d u n k ó w  p o w ro tn y ch , gdyż z ak u p y  
zboża  są tam  m in im a ln e  a  w  zw iązk u  z ty m  i tr a n s a k c je  
n a  p rzew ó z  są  b a rd z o  rzad k ie . P o d o b n ie  u k ła d a ją  się s to ­
su n k i i w  in n y c h  o śro d k ach  tr a n s p o r tu  zbóż, a  wi(ęc w  S ta ­
n ach  Z jed n o czo n y ch  i w  K anadz ie , chociaż k o n tr a k ty  są 
tam  n ieco  częstsze. Ze S tan ó w  Z jed noczonych  a  w  szcze­
gó lności z p o rtó w  pó łnocnego  P a c y fik u  w y s tę p u je  pew n e  
oży w ien ie  w  za k re s ie  zap o trzeb o w an ia  n a  s ta tk i  pod  ła ­
d u n k i złom u do Jap o n ii o raz  do n ie k tó ry c h  k ra jó w  e u ro ­
p e jsk ich .

Na w odach  e u ro p e jsk ic h  z ap o trzeb o w an ie  na  tonaż  
u trz y m u je  się jeszcze  w  p o rta c h  m orza Ś ródziem nego. S p a­
d ły  n ieco  ła d u n k i ru d y , a le  zap o trzeb o w an ie  n a  tonaż  pod 
zboże je s t  do b re , ró w n ież  d o b re  je s t  z ap o trzeb o w an ie  w  
p o rta c h  m o rza  C zarnego .

Jeszcze w ięk sze  s to sunkow o  o ży w ien ie  n o tu ją  w p o r ­
ta ch  m orza  P ó łnocnego  i B a łty ck ieg o , gdzie  is tn ie je  d o b re  
z a p o trz e b o w a n ie  i s ta w k i u tr z y m u ją  się n a d a l n a  poziom ie 
n ieco  w y ższy m  a n iż e li w  o k re s ie  p rz e d  w rześn io w y m  k r y ­
zysem . W  szczególności n a  B a łty k u  ru c h  je s t  d o b ry , gdyż 
obok  zw iększonego  zap o trzeb o w an ia  n a  t r a n s p o r ty  sezo­
now e — d rzew o  i w ęg ie l, o b ie g a ją  n a  ry n k u  ró żn e  p a r t ie  
zboża z G dyn i, G d ań sk a  i K ła jp ed y .

Z aznaczyć w y p ad a , że  za p ap ie ró w k ę  i k o p a ln ia k i p ła ­
cono do w schodn ich  p o rtó w  A n g lii s ta w k i sh. 2—3 p o n ad  
z re d u k o w a n e  s ta w k i n o rm aln e .

P łaco n e  s taw k i p o d an e  w ed łu g  sp raw o zd an ia  P o lsk ie j 
A g en c ji M orsk ie j.

D r z e w o
G ros e k sp o r tu  po lsk iego  d rz e w a  szło j a k  z w y k le  do 

A nglii. D o L o n d y n u  p łacono  D /B /B  sh. 28/— do 30/— 
Ra It wood N et

za d rzew o  tw a rd e  o b rz y n a n e  sh. 48/—  do 50/— B alt- 
w ood G ros

za d rzew o  tw a rd e  n ie  o b rz y n a n e  sh. 52/— do 55/__
B altw ood  G ros.

D o H u llu  p łaco n o  s ta w k i id en ty czn e .

Ż a g l o w c e
W  d zied z in ie  f ra c h to w a n ia  m ałego  to n ażu  zano tow ano  

ró w n ież  le k k ie  oży w ien ie  lecz s ta w k i fra c h to w e  u trz y m a ły  
się n a  poziom ie  zeszłego o k re su  sp raw ozdaw czego . Za 
m ak u ch y  do D a n ii p łacono  R m k. 4,75 do 5,— do jed n eg o  
p o rtu  położonego  n ie  d a le j  n a  pó łnoc  ja k  A arh u s .

Z b o ż e
O ży w ien ie  w  ek sp o rc ie  p o lsk ieg o  zboża u trz y m u je  się 

n a d a l n a  poziom ie  zeszłego o k re s u  spraw ozdaw czego , 
a p rz e c ię tn ą  s ta w k ą  p łaco n ą  je s t  sh. 3/3 G old  za  1000 kg. 
O d p raw io n o  w m iesiącu  sp raw ozdaw czym - ca ły  szereg  
s ta tk ó w  do A n tw e rp ii w ie lk o śc i od 1000 do 4000 ton. Jak  
ju ż  zazn aczy liśm y  w  p o p rzed n im  ra p o rc ie , e k sp o r t p o l­
sk iego  zboża do N iem iec  re g u lo w a n y  p rzez  „R eieh sg e tre i- 
d e s te lle "  -wszedł w  o k re s  re a liz a c ji , lecz z pow odu  z aw ie ­
ra n ia  k o n tra k tó w  sp rzed aży  tego  zboża  n a  w a ru n k a c h  
f. o. b. f ra c h to w a n ie  i  k la ro w a n ie  p o d staw io n eg o  to n ażu  
p o w ie rza  się w y łączn ie  firm om  n iem ieck im .

W ę g i e l
E k sp o r t w ęg la  z G d yn iĄ ida  ńska b y ł dość o żyw iony  

p rz y  s ta łe j  te n d e n c ji  s ta w e k  frach to w y ch . N a ogól 
p łaco n o :

sa s ta te k  2300 to. L e H a v re sh. 6/—
„ 1150 99 99 „ 7/3
»> 1700 99 99 „ 6/3
,, 3200 „ B o rd eau x „ 7/3
99 1800 ,, „ „ 8/6
99 3300 99 99 „ 7/6
99 2800 99 „ .. 8 / -
99 3000 99 B ay o n n e „ 8/—
99 2000 99 „ 8/6
99 2500 ,, R ouen 6/—
99 2000 „ D u n k irk „ 5/9

D o H o lan d ii p łacono  za s ta te k  w ie lkośc i 3000 to. sh. 
5/—, do B elg ii (A n tw erp ii) z,a s ta te k  w iefk . 3200 to. sh. 4/— 
za 3100 ton  do Z eebriigge sh. 3/10% .

R ów nież  e k sp o r t w ęgla  p o lsk ieg o  n a  M orze Ś ródziem ne 
w zm ógł się i  p łacono:

s ta te k  w ie lkości 3200 ton  do 3500 to n  do B ona sh. 9/6, 
do A lg ie ru  9/6—9/7%

sta te k  w ie lkośc i 6800/7500 ton  do Jugosław ii 7/9. 
Z ano tow ano  ró w n ież  z a fra c h to w a n ie  k ilk u  s ta tk ó w  do 

płd . A m ery k i, a  m ian o w ic ie :
5500/6000 ton do B uenos A ires  sh. 17/—
6200/6800 „ „ „ s! „ 15/6
Pod kon iec  m ie s iąca  za frach to w an o  dw a s ta tk i  do 

B uenos A ires n a w e t po sh. 15/ .

O L E J A R N I A  I R A F I N E R I A

X  HEM ART"
SP. KOM . W W A R S Z A W I E  

O D D Z IA Ł  W  TO R U N IU  TEL. 2 8 1 8  

p o  I e c a : 

oleje, tłuszcze jadalne i techniczne z nasion 
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wiadomości cmm  i THAwstwrowB
PRZEDŁUŻENIE TERMINU WAŻNOŚCI TARYFY WYJĄT­
KOWEJ DLA WĘGLA KAMIENNEGO I KOKSU W ĘG LO ­
W EGO ZE ŚLĄSKA ZAOLZAŃSKIEGO.

W prow adzono 21. 10. b r. ta ry fy  w y ją tk o w e  pk-5  i plc-7 
d la  w ęg la  k am ien n eg o  i k o k su  w ęglow ego ze Ś ląska  Z aol­
zańsk iego  z w ażnośc ią  do 31. 10. 38 p rzed łu żo n e  zo sta ły  do 
d n ia  30. 11. 1938. P rzew o źn e  d la  w ęg la  k am ien n eg o  ze s ta ­
c ji  Ś ląska  Z ao lzańsk iego : D ąb ro w a , K a rw in a , O rło w a  i S u ­
ch a  Ś red n ia  do G d ań sk a  i G dyn i, celem  dalszego  w yw ozu  
m orsk iego , w y n o si w g pow . ta r y f  zł 4,30 za to n ę ; p rz e ­
w oźne d la  k o k su  w ęglow ego w ty c h  sam y ch  re la c ja c h  o raz  
ze s ta c ji  T rz y n ie c  w ynosi zł 6,20 za tonę.

W ŁĄCZENIE ŚLĄSKA ZAOLZAŃSKIEGO D O  
POLSKIEGO SYSTEMU TARYF KOLEJOWYCH.

Z w ażnośc ią  od d n ia  1 lis to p ad a  1938 n a s tę p u ją c e  p o l­
sk ie  ta ry fy  tow aro w e  w ew n ę trzn e  ro zszerzo n e  zo sta ły  na 
te re n  Ś ląska  Z ao lzańsk iego :

a) P o lsk a  T a ry fa  T o w aro w a, część I A, (R egu lam in  
p rzew . tow arów ).

b) P o lsk a  T a ry fa  T ow arow a, część T B, zeszy t 3 
z a w ie ra j .

c) P o lsk a  T a ry fa  T ow arow a, część IE  zeszy t 1 i 2 o raz  
ta r y fy  sp e c ja ln e  w k o m u n ik a c ji z p o rta m i m orsk im i 
G d a ń sk /G d y n ia , zeszy t 4 ( ta ry fy  tra n z y to w e ), zeszy t 5 (ta ­
ry fy  sp e c ja ln e  d la  k o m u n ik a c ji z p o rta m i ś ró d ląd o w y ch  
d ró g  w odnych) i ze szy t 6 ( ta ry fy  w y ją tk o w e  ta k ż e  w k o ­
m u n ik a c ji  z p o rta m i G d ań sk /G d y n ia ) .

d) Spis s ta c ji  i p rz y s ta n k ó w  k o le jo w y ch .
e) W y k az  od leg łości ta ry fo w y c h , część t  i II.

NORMALIZACJA TARYFOW A DLA PRZEWOZU SURO W ­
CÓW I WYTWORÓW PRZEMYSŁU HUTNICZEGO, META­
LO W EGO I ELEKTROTECHNICZNEGO W KOM UNIKA­
CJI MIĘDZY GDYNIĄ/GDAŃSKIEM  A OBSZARAMI 
OLZAŃSKIMI.

P rze jśc io w e  ta ry fo w e  un o rm o w an ie  ru ch u  k o le jow ego  
m ięd zy  o b sza ram i o lzań sk im i a G d y n ią /G d ań sk iem  dla 
p rz e s y łe k  m o rsk ich  zosta ło  zn iesione. S ta c je  B ogum in, F ry -  
sz ta t Śl. i T rz y n ie c  zo s ta ły  w łączone do ta ry fy  sp e c ja ln e j 
PM-34 w  odn ies ien iu  do p rzew o zu  b loków  p o d w ąleow anych , 
że la za  i s ta li fa so n o w ej o raz  b la c h y  i p ły t  ż e lazn y ch  i s ta ­
low ych  itd . P rzew o źn e  za w y ż e j w y m ien io n e  to w a ry  w y ­
nosi obecn ie  245 w zgl. 165 g r  za 100 kg' d la  p rz e s y łe k  5 
w7zgl. 10 w zgl. 15 tonow ych .

C zęści że lazne  n aw ie rzch n i k o le jo w e j ja k  szy n y , k rzy - 
żow nice, p rz ę s ła  to row e, gw oździe  do szyn  itd . o p ła c a ją  w 
p rzy sz ło śc i 163 g r  od  100 k g  o ile  zo sta ły  n a d a n e  w m yśl 
ta r y f y  s p e c ja ln e j  PM-38 n a  s ta c ja c h  B ogum in, F ry s z ta t  Śl. 
i T rzy n ie c  celem  w yw ozu  m o rsk ieg o  p rzez  G d y n ię /G d ań sk .

CO NCOR Dl A
I M P O R T  - E K S P O R T

SP. AKC.

K A T O W I C E  S O K O L S K A  4

I M P O R T
towarów kolonialnych i z ió ł  le c z n ic z y c h

E K S P O R T
z i ó ł  l e c z n i c z y c h

T a k ie  sam o p rzew o źn e  o p ła c a ją  w  m y śl ta ry fy  sp e c ja ln e j 
PM-42 osie, ob ręcze  i ta rc z e  ko łow e o raz  ze s taw y  ko łow e 
p rz y  n a d a n iu  n a  w y ż e j w y m ien io n y ch  s tac jach .

R u ry  że lazn e  i s ta lo w e  o ra z  ru ry , w p u s ty  złącza 
i k sz ta lk i itd . w  p rzy sz ło śc i b ę d ą  o d p ra w ia n e  rów nież  w7e- 
d łu g  ta r y fy  sp e c ja ln e j PM-48 za p rzew o źn em  198 g r (do e u ­
ro p e jsk ic h  ry n k ó w  zb y tu ) wzgl. 158 g r (do p o z a e u ro p e j­
sk ich  ry n k ó w  zby tu ) o ile  zo s tan ą  n a d a n e  n a  s ta c ji Bo­
gum in.

W reszc ie  w łączono  s ta c ję  T rz y n ie c  do ta r y fy  sp e c ja l­
n e j  PM-70, k tó ra  o b o w iązu je  d la  p rzew o zu  odpadków 7 ż e la ­
za i s ta li o raz  złom u poz. ta r . 1226 i m ło tow in  że lazn y ch  
i s ta lo w y ch  poz. ta r . 1228. W y że j w y m ien io n e  to w a ry  p r z y ­
w iezione  d ro g ą  m o rsk ą  o p ła c a ją  p rzew o źn e  w  w ysokości 
107 gr.

ROZSZERZENIE POLSKIEJ TARYFY TRANZYTOWEJ 
PT-1 I PT-2 W KOMUNIKACJI Z ŚLĄSKIEM  
ZAOLZAŃSKIM.

Z w ażnośc ią  od d n ia  I. 11. 38 p rz e s ta ją  obow iązyw ać  
p o stan o w ien ia  ta r y f  sp e c ja ln y c h  PT-1 i PT-2 d o tyczące  k o ­
m u n ik a c ji tr a n z y to w e j p rzez  Z eb rzy d o w ice  — s ta c ja  g ra ­
n iczn a  o raz  C ieszy n  — s ta c ja  g ran iczn a . R ów nocześn ie  
rozsze rza  się ta r y fy  tra n z y to w e  PT-1 (w k o m u n ik a c ji z p o r­
tów  G d ań sk a  i G d y n i do p o lsk ich  s ta c j i  g ran icznych ) 
i PT-2 (w7 k o m u n ik a c ji od p o lsk ich  s ta c ji  g ra n ic z n y c h  do 
G d ań sk a  i G d y n i na  now e p o lsk ie  p rz e jśc ia  g ran iczn e  na 
Ś ląsku  Z ao lzańsk im , t. zn. n a  s ta c ję  g ran iczn ą  w B ogum i- 
n ie  (w k ie ru n k u  H rusov) G n o jn ik u , S z u m b a rk u  Śl. i M o­
s tach  Śl. Z a rząd zen ie  to  n ie  sp o w o d u je  p raw d o p o d o b n ie  
p o d rożen ia  s ta w e k  p rzew ozow ych . W  n ie k tó ry c h  w y p a d ­
k ach  p rzew o źn e  p o zo sta je  bez  zm ian y , m im o, że odległości 
się odpow iedn io  p o w ięk szy ły .

WŁĄCZENIE STACJI BOGUMIN D O  TARYFY  
SPECJALNEJ PU.

Spis s ta c ji , p rz y  k tó ry c h  z n a jd u ją  się k ra jo w e  ra f i­
n e rie  n a f ty  (za łączn ik  1 do ta r y f  sp e c ja ln y c h  PL  p o lsk ie j 
ta ry fy  w e w n ę trz n e j)  zo sta ł ro zsze rzo n y  o s ta c ję  B ogum in, 
w sk u te k  czego m ożliw e je s t  s to sow an ie  ta r y fy  s p e c ja ln e j 
PL — 1 d la  p rz e s y łe k  gazo liny , b en zy n y , p a ra f in y , poza 
tym  n a fty , o le jó w  m in e ra ln y c h , sm aró w  o raz  in n y ch  p o ­
zostałości d e s ty la c ji i ra f in e r i i ,  w reszc ie  k oks n a fto w y  o raz  
a s fa lt n a fto w y , o ile  p rz e s y łk i te  n a d a n e  z o s ta ją  w  B ogu- 
m in ie  z p rzezn aczen iem  do w yw ozu  m orsk iego  p rz e z  
G d ań sk  i G dyn ię .

PRZEDŁUŻENIE TERMINÓW DOSTAW Y TOWARÓW  
W KOMUNIKACJI MIĘDZY CZECHOSŁOW ACJĄ, 
A PORTAMI P. O. C.

Ze w zględu  n a  n ie z w y k le  tru d n o śc i e k sp lo a ta c y jn e , sto ­
sow nie  do a r t . 11 S 3  M ięd zy n a ro d o w e j T a ry fy  T o w aro w ej, 
z w ażnością  od 1. 11. 38 w ram ach  po lsk o -czech o sło w ack ie j 
ta ry fy  d la  k o m u n ik a c ji z p o rta m i m o rsk im i, część I i II 
te rm in y  d o staw y  zo sta ły  p rzed łu żo n e  o 100%. Jednocześ­
n ie  p rz e p isy  k ie ru n k o w e  p rz e sy łe k  u leg ły  n a s tę p u ją c y m  
zm ianom : d aw n e  p rz e jś c ia  g ran iczn e  P e tro v ic e  i C zesk i 
C ieszyn  zo sta ły  z as tąp io n e  p rzez  s ta c je  g ran iczn e  M osty  
Śl. — C adca  w zgl. B ogum in  — H rusov . Z m ian ie  n a to m ias t 
n ie  u leg ła  d ro g a  p rzez  p rz e jśc ia  g ran iczn e : Z w ardoń , P od- 
czerw oń , L eluchow , Ł upków , S ian ld , Ł aw oczne i W oro- 
n ienka .

W  raz ie  n iem ożności d o trz y m a n ia  w y m ien io n y ch  w  ta ­
ry f ie  k ie ru n k ó w  p rzew o zo w y ch  czy to ze w zg lędów  ru c h o ­
w ych, czy  też  in n y ch  p rzew óz  o d b y w a  się p rzez  n a jb liż sz e  
p rz e jśc ie  g ran iczn e  bez  zm ian y  s ta w e k  przew Tozow ych. 
A n a lo g ic z n e ' p rz e p isy  o b o w ią z u ją  ró w n ież  w7 po lsko -cze­
ch o sło w ack ie j k o m u n ik a c ji p rz e ła d u n k o w e j n a  D u n a ju , ze ­
szy t 1, 2, 2 A  i 2 B.



OBNIŻENIE PRZEWOŹNEGO DLA ŻELAZA SUROW EGO, 
ŻELAZA M ANGANOW EGO I T. D . PRZY PRZEWOZIE 
PRZEZ GDYNIĘ I GDAŃSK.

Z w ażnośc ią  od 1 lis to p ad a  1938 w p ro w ad zo n o  now ą ta ­
ry fę  sp e c ja ln ą  PM-30 n a  p rzew ó z  su ró w k i ż e la zn e j, że laza  
su row ego  (żeliw a) w  g ęsiach  lu b  z ia rn o w an eg o  (g ran u lo ­
w anego) w sze lk iego  ro d z a ju , z poz. ta r y f  1201 a, ja k o  też 
fe r ro m a n g a n u  (żelaza m anganow ego), fe r ro s ilic iu m  (żelaza 
krzem ow ego) i fe rro fo sfo ru  z poz. ta ry f . 1201 b, w  raz ie  
n a d a n ia  p rz e s y łk i p rzez  h u ty  że lazne . D la  ty c h  p rz e sy łe k  
o b n iżo n a  s ta w k a  p rzew ozow a w ynosi 142 g rosze  za 100 kg 
od  s ta c ji :  C hebz ie , C horzów , H a jd u k i, K atow ice , Ł az iska , 
N ow y B ytom  Tow'., O strow dec Śl., S iem ianow ice  Śl., Sosno­
w iec, W ąch o ck  i W ie rzb n ik . P rz y  n a d a n iu  ze s ta c ji C zę­
stochow a, s ta w k a  p rzew ozow a w ynosi 138 g ro szy  za 
100 kg, ze s ta c ji D ąb ro w a  G ó rn icza  143 g r za 
100 kg, ze s ta c ji Ś ląska  Z ao lzańsk iego : B ogum in, Ę ry sz ta t 
Śl. i T ry n ie c  163 g r za 100 kg. O b n iżk a  ta  m a n iew ą tp liw ie  
d u że  znaczen ie  d la  po lsk iego  p rzem y słu  c iężk iego , b ęd ąc  
je d n y m  z czynn ików , u ła tw ia ją c y c h  e k sp o r t jego  p ro ­
d u k c ji.

OBNIŻENIE PRZEWOŹNEGO DLA MĄCZKI KOSTNEJ 
Z ZAOLZIA PRZEZNACZONEJ D O  WYWOZU  
MORSKIEGO PRZEZ GDYNIĘ I GDAŃSK.

D la  m ączk i k o s tn e j o d tłu szczo n e j, tłu czo n e j, p a rz o n e j 
(o d k łe jo n e j) p o z y c ji ta ry fo w e j 638 ja k  rów n ież  d la  ś ru ty  
k o s tn e j  o d tłu szczo n e j poz. ta r . 640 ob liczan e  b ęd z ie  od 
i. U . 1938 r. p rzew o źn e  od s ta c ji  P io tro w ice  w  Zaolziu  w 
w y so k o śc i 163 g r w zgl. 134 g r w  ram ach  ta r y f  sp e c ja ln e j 
PE  — 3 p rz y  o siąg n ięc iu  m in im a ln e j ilo śc i 1.000 w zgl. 
1.400 t. P ow yższe  s taw k i sto sow ane są w d ro d ze  re k la m a c ji.

URUCHOMIENIE NOW EGO DW ORCA W IŚLANEGO  
W W ŁOCŁAW KU.

W  W łocław ku  u ru ch o m io n o  now’y d w o rzec  w iś lan y  
„W łoc ław ek  — W ąsk . — P o rt" . D w o rzec  ten  s łuży  ty lk o  
d la  p rz e s y łe k  n a d a n y c h  d o  dalszego  p rzew o zu  W isłą  lub  
p rzew iez io n y ch  s ta tk am i. P o siad a  on u p ra w n ie n ia  d la  o d ­
p ra w y  p rz e s y łe k  w agonow ych  i d ro b n ico w y ch  n a d a n y c h  
ja k o  p rz e s y łk i po sp ieszn e  lu b  tow arow e. U ru ch o m ien ie  
tego  dw o rca  w iślanego  m a ró w n ież  znaczen ie  d la  k o m u ­
n ik a c j i  żeg lu g o w ej i ś ró d lą d o w e j z G dańsk iem .

NO M E KOLEJOWE STACJE GRANICZNE  
N A  ŚLĄSKU ZAOLZAŃSKIM.

P rzez  p rz y łączen ie  Ś ląska  Z ao lzańsk iego  do Polsk i, do ­
ty ch cz aso w e  s ta c je  g ra n ic z n e  Z eb rzy d o w ice  i C ieszy n  s ta ły  
się s ta c ja m i w ew n ę trzn y m i. W k o m u n ik a c ji m iędzy  P o lsk ą  
a C zech o sło w ac ją  są  o b ecn ie  s ta c ja m i g ran iczn y m i n a  te ­
re n ie  Ś ląska  Z ao lzańsk iego  n a s tę p u ją c e  s ta c je  k o le jo w e : 
B ogum in, G n o jn ik , M osty Śl. i S zu m b ark  Śl.

DALSZE OBNIŻENIE PRZEWOŹNEGO DLA SŁODU  
Z CZECHOSŁOWACJI PRZY WYWOZIE PRZEZ 
GDAŃSK /GDYNIĘ.

P rzew o źn e  d la  słodu  z C zechosłow acji zostało  z dn iem  
19 lis to p ad a  1938 znow uż obn iżone d la  tra n sp o rtó w , k tó re  
;zostaną n a d a n e  w p o n iż e j w y m ien io n y ch  s ta c ja c h :

10 t 15 t
Jo sefuv  D u l K osm onosy  hc  2080 1960
T ovacov  „ 1920 1810
U h e rs lte  H ra d iś te  „ 1950 1830

CZĘŚCIOWE OBNIŻENIE PRZEWOŹNEGO ZA NICI B A ­
W EŁNIANE PRZY WYM'OZIE MORSKIM PRZEZ GDAŃSK  
I GDYNIĘ.

D la  w yw ozu  n ic i b a w e łn ia n y c h  k la s y f ik a c ji  to w a ro w e j 
711 b zo s ta ły  u s ta lo n e  w k ilk u  re la c ja c h  now e s taw k i p rz e ­
w ozow e, k tó re  po części s tan o w ią  dosyć  znaczne  obniżk i. 
Z w ażnością  w stecz  od 10. U . 1938 r. o b o w iązu ją  d la  w y ­

w ozu m o rsk ieg o  p rzez  G d ań sk  lu b  G dyn ię  n a s tę p u ją c e  
s taw k i w g ro szach  w m yśl ta r y fy  sp e c ja ln e j PD-32.

p rz y  p rzew ozie

s ta c ja  k o le jo w a 5 t 10 t 15 t
Łódź 862 731 723
W arszaw a S42 714 711
Z duńska  W ola 903 765 765
Ż y ra rd ó w 862 731 723

PRODUKTY MŁYNARSKIE Z RUMUNII ITD. PRZEZ 
GDAŃSK I GDYNIĘ.

W ram ach  p o lsk ie j ta ry fy  tra n z y to w e j d la  k o m u n ik a c ji 
z p o rta m i m o rsk im i PT-2 część 11/4 p rzew o żo n e  b y ć  m ogą 
od 10 lis to p ad a  1938 r. p ro d u k ty  m ły n a rsk ie  z fasoli, g ro ­
chu , g ry k i, jęczm ien ia , k u k u ry d z y , ow sa, p ro sa , p szen icy  
i ż y ta  p o zy c ji ta ry fo w e j 19 k la s y f ik a c ji to w a ro w e j od  r u ­
m u ń sk ie j s ta c ji  g ra n ic z n e j pod Ś n ia ty n iem  w ed łu g  obn iżo ­
n e j s ta w k i p rzew o zo w ej 273 g r p rz y  n a d a n iu  10 t. Z u w a ­
gi na  to , że p rz y  w y ż e j w y m ien io n y ch  to w a ra c h  n ie  w y ­
m ag an e  je s t  św iad ec tw o  pochodzen ia , u d o g o d n ien ie  to  
do ty czy  za ró w n o  p ro d u k tó w  m ły n a rsk ich  po ch o d zen ia  
ru m u ń sk ieg o  ja k  i d a le j  po łożonych  k ra jó w , tj . B u łg a rii 
i Jugosław ii.

POLSKI RUCH TRANZYTOWY NA ŚRÓDLĄDOWYCH  
DRO GACH W ODNYCH PRZEZ PORT GDAŃSKI 
W MIESIĄCU PAŹDZIERNIKU 1939.

O gólny  ru ch  tra n z y to w y  na  śró d ląd o w y ch  d ro g ach  w o­
dnych  pom iędzy  G d y n ią  a  re sz tą  k r a ju  w yn iósł w p a ź d z ie r­
n iku  1939 12.374 t. W  dół rz e k i p rzew iez io n o  3.188 t. w  ty m : 
2.661 t cu k ru , 140 t m e ta li i w y ro b ó w , 147 t m ąk i, 122 t  a r ­
ty k u łó w  spożyw czych  o raz  106 t ro ś lin  strączk o w y ch . 
W  gó rę  rz e k i p rzew iez iono  9.186 t w ty m : 5.163 t ry żu , 5271 
ro ś lin  s trączk o w y ch , 465 t  sk ó r i fu te r , 698 t m e ta li i w y ­
robów , 358 t a r ty k u łó w  spożyw czych  o raz  145 t k aw y . 
W  o k res ie  s ty czeń —p a ź d z ie rn ik  p rzesz ło  ogółem  88.820 t, 
z czego 39.759 t w dó ł rzek i, o raz  49.061 t w  górę  rzek i.

PRZYWRÓCENIE ZNIŻEK NA MWWÓZ OTRĄB  
ZBOŻOWYCH D RO G Ą MORSKĄ.

W u b ieg ły m  ro k u  skasow ano , w  zw iązku  ze zn ies ien iem  
p re m ii ek sp o r to w e j d la  zbóż i p rze tw o ró w  zb-ożowych, u l ­
gow y ta ry fę  ek sp o rto w ą  PC-37 n a  w yw óz o trą b  zbożow ych 
z p o zy c ji 482 K.T. W obec zn ie s ien ia  w o b ecn e j k a m p a n ii 
o g ran iczeń  w yw ozow ych  d la  p o w y że j w y m ien io n y ch  to w a ­
rów , w p ro w ad zo n o  z p o w ro tem  u lg i n a  w yw óz o trą b  zbo ­
żow ych  celem  u ła tw ie n ia  ich w yw ozu. I ta k  w łączono  
z dn iem  7 lis to p ad a  1938 do ta ry fy  ek sp o r to w e j P A - l o tr ę ­
b y  zbożow e z poz. 482. O p ła ty  te j ta ry fy  są  p ra w ie  n a  ty m  
sam ym  poziom ie  00 o p ła ty  z lik w id o w an e j w  ub . ro k u  ta r y fy  
PC-37. O prócz  tego w prow adzono  z dn iem  10 lis to p a d a  
1938 d la  w yw ozu  o trą b  zbożow ych ta ry fę  w y ją tk o w ą  PA -5 
p rz e w id u ją c ą  p rzew oźne  d la  odleg łości do 200 k m  s taw k i 
ru b r y k i  P A -l ta ry fy  s p e c ja ln e j PA , a  p o n ad  200 km  s taw k i 
w- w ysokości od 131 do 260 g ro szy  p rz y  n a d a n iu  co n n jm n ie j 
15 ton. O p ła ty  te j  ta ry fy  s to su je  się w  d ro d ze  re k la m a c ji 
p rz y  n a d a n iu  p rzez  jed n eg o  nadaw cy  lu b  do  je d n eg o  o d ­
b io rcy  m in im um  20.000 ton  w czasie  do 31 lip ca  1939 r.

POTANIENIE PRZEWOŹNEGO DLA BAUKSYTU  
W KOMUNIKACJI MIĘDZY GDAŃSKIEM /GDYNIĄ  
A CZECHOSŁOWACJĄ.

Z w ażnośc ią  od d n ia  19 lis to p ad a  1938 zo sta ła  po lsko- 
czechosłow acka ta r y f a  d la  k o m u n ik a c ji z p o rtam i G d ań sk  
i G d y n ia , część II/5 ro zsze rzo n a  n a  p rz e s y łk i b a u k sy tu  
(tar. a r t . 220). P rzew oźne , po ro z sze rzen iu  te j  ta ry fy , za 
tr a n s p o r ty  b a u k sy tu  n ad an e  ze s ta c ji G dańsk  lu b  G d y n ia  
z p rzezn aczen iem  do s ta c ji C h ra s te c k y  D v n r w ynosi 
1600 h c  p rz y  za p ła c ie  za 10 lub  15 t. N ow a ta r y fa  a r ty k u ­
łow a n ie  je s t  zw iązan a  k o n ty n g en tem .



manm/k m m m tc z m
ŻEGLUGA
EKONOMICZNE PODSTAW Y DUŻYCH STATKÓW. 
SZYBKOŚĆ STATKÓW DYKTUJE ICH WIELKOŚĆ.

B udow a a n g ie lsk ich  o lb rzy m ó w  m o rsk ich  (Q ueen M ary
— 81 tys. ton  b ru tto , Q ueen  E lisa b e th  85 ty s  ton  b ru tto ) 
ja k  i fra n c u sk ie g o  „N o rm an d ie"  — 85 tys. ton b ru t to  tw o ­
rz y  now y o k re s  w  h is to r ii  żeg lug i. S topn iow y  w zro st s ta t­
ków  tra n s a tla n ty c k ic h  ro z p o c z y n a ją c y  się 703 tonow ym  
„S yriu szem ", k tó ry  100 la t  tem u  p rz e p ły n ą ł A tla n ty k  w  c ią ­
gu 18 dn i, p o d y k to w a n y  je s t  w  d u ż e j m ie rze  kon iecznośc ią  
zw ięk szen ia  szybkośc i i ty m  sam ym  zm n ie jszen ia  czasu 
trw a n ia  p od róży . D ążen ie  do u z y sk a n ia  m a k sy m a ln e j 
szybkośc i w zm aga m ięd zy n aro d o w e  w  s pó ł z a w o d ni c t  w o — 
A m ery k i, N iem iec, A ng lii, F ra n c j i,  W łoch, H o lan d ii. P rzed  
w o jn ą  w ie lkość  s ta tk u  n ie  p rz e k ra c z a  50 ty s . to n  — szy b ­
kość zaś tra n s a tla n ty k ó w  26 w ęzłów . Po w o jn ie  50 ty s . 
tonow e s ta tk i p rz e b y w a ją  A tlan tyk , w  7 a n aw e t i  5 d n iach
(M au ry tan ia ). Szybkość  s ta tk ó w  w z ra s ta  w raz  ze zm ian ą  

sk ład u  p o d ró żn y ch , m ianow ic ie  p rz e d w o je n n ą  rzeszię em i­
g ra n tó w  e u ro p e jsk ic h  z a s tę p u ją  po  w o jn ie  tu ry śc i i ludz ie  
in te re su . T o też  w raz  z szy b k o śc ią  w z ra s ta  k o m fo rt na  
s ta tk u  i p rzy s to so w an y  do n o w e j k a te g o r ii  p o d różnych . 
O b ecn y  re k o rd  4-dn iow y  n a leż y  ju ż  do  s ta tk ó w  80 tys. to ­
now ych . R ośn ie  i w spó łzaw odn ic tw o  m ięd zy n aro d o w e . 80 
tys. tonow y  s ta te k  „Q ueen  M ary "  w sp ó łzaw odn iczący  z n ie ­
m ieck im i „B rem en" i „E u ro p a" , f ra n c u sk i m o to row iec  „N o r­
m an d ie "  je s t  odpow iedzią  n a  „Q ueen  M ary". C zy  zo sta ­
n ie  zb u d o w an y  s ta te k  p rz e w y ż sz a ją c y  o s ta tn i an g ie lsk i m o­
to ro w iec  „Q ueen  E lisab e th "?  B udow a tego  o sta tn ieg o  p rzez  
to w arzy s tw o  C u n a rd a  b ęd ące  rów n ież  w łaśc ic ie lem  „Q ueen  
M ary "  p o d y k to w a n a  je s t w ed łu g  o św iadczen ia  p re z e sa  te ­
goż to w a rz y s tw a  kon iecznośc ią  zap ro w ad zen ia  r e g u la rn e j  
ty g o d n io w e j o b sług i t r a n s a t la n ty c k ie j  dw om a s ta tk am i. 
Z 168 godzin  w  ty g o d n iu  ok. 44 p rz y p a d a  n a  p o b y t w  p o r ­
ta ch  — 8 godzin  na  p od róż  z S o u th am p to n  do C h e rb o u rg a , 
a — 5 n a  p o d róż  z A m brose  C h a n n e l do N ew  Y orku.

P o zo s ta je  III godzin  n a  p rz e b y c ie  od leg łośc i 3.160 m il. 
p rzez  A tla n ty k . W ym aga to  ś r e d n ie j szybkośc i 28y2 w ęzła
— co s tanow i n iezb ę d n y  w a ru n e k  re js u  2 s ta tk ó w  w t y ­
godniu .

KOSZTY BUDOW Y STATKU,
Z m ienne kosz ty  b u d o w y  s ta tk u  w d u ż e j m ie rze  za leżne  

są  od w ah ań  cen  sta li, n a  k tó rą  w k o sz tach  b u d o w y  p rz y ­
p ad a  po w ażn y  odsetek .

F ragm en t p ortu  g d y ń sk ieg o

P oniższe  zes taw ien ie  w y k a z u je  kosz ty  b u d o w y  na s to ­
czni b r y ty js k ie j  p a ro w c a  p o jem n o śc i 7500 to n  dw. o ra z  
w a h a n ia  cen  s ta li w  o s ta tn im  dziesięc io lec iu .

R ok C en a  to n y  dw . C en a  to n y  sta li
Ł sh. d. Ł sh. d.

1929 9 0 0 8 7 6
1950 9 0 0 8 15 0
1951 8 9 0 8 15 0
1932 8 6 0 8 15 0
1953 8 8 0 8 15 0
1934. 8 12 0 8 15 0
1955 9 11 0 8 15 0
1936 10 8 0 9 2 6
1957 14 8 0 1 1 8 0

CZY CZAS ZAMAWIAĆ NOW E STATKI?
D ość liczn e  w  o s ta tn ich  czasach  zam ó w ien ia  now ych  

s ta tk ó w  p o czy n io n e  p rzez  n o rw esk ich  a rm a to ró w  śc iągnę ły  
n a  sieb ie  uw agę sfe r żeg lugow ych , ogó ln ie  bow iem  u w aża 
się o b ecn ą  sy tu a c ję  n a  ry n k u  fra c h tó w  m o rsk ich  za m ało  
s p rz y ja ją c ą  ro zw o jo w i żeg lug i. D a je  to  a su m p t p ism u  n o r ­
w esk iem u  „A ften p o s ten "  do w y p o w ied zen ia  op in ii, że p e w ­
ne s fe ry  p rz y w ią z u ją  w ięk szą  w a rto ść  do p o s ia d a n ia  s ta tk u , 
n iż  p ien ięd zy , p o za  ty m  z a m a w ia ją c  s ta te k  w  o k re s ie  d e ­
p re s ji ,  k o rz y s ta  się z go tow ego s ta tk u  w  n a s tę p u ją c y m  po 
d e p re s ji  o k re s ie  „ p ro sp e rity " . O b ecn a  zaś s y tu a c ja  je s t  
ta k  n iep ew n a , że  k a ż d e j chw ili m ożna  si|ę spodziew ać r a p ­
tow nego  p o p y tu  n a  to n aż ; jed n o cz eśn ie  n ie d a w n e  je szcze  
d ośw iadczen ie  u czy  nas, że k ied y  d w a  la ta  te m u  z a ry so w y ­
w ało  się p o lep szen ie  sy tu a c ji , s to czn ie  o trz y m y w a ły  ty le  
zam ów ień , że k to  n ie  b y ł p ie rw szy m  n a  liście, m u s ia ł d łu g o  
czek ać  n a  w y k o n a n ie  sw ego zam ów ien ia . Z d ru g ie j  s tro n y  
n ie  m ożna liczyć  n a  sp a d e k  cen  no w y ch  s ta tk ó w  w  b lisk ie j 
p rzyszłośc i, gdyż  w szy stk ie  k r a je  m o rsk ie  m a ją  w  sw oim  
p ro g ra m ie  rozbudow ę flo ty . Je d n a k  w k o n k lu z ji sw ej 
„A ften p o s ten "  p rz y z n a je , że k o n iu n k tu ra  obecna  ro z p a try ­
w an a  w  sw e j całości, ra c z e j n ie  s p rz y ja  now ym  zam ów ie­
niom  i ra d z i a rm a to ro m  d o k ła d n ą  k a lk u la c ję  ry z y k a , w y ­
p ły w a ją c e g o  z o b ecn e j n ie p e w n e j sy tu a c ji.

ZWIĘKSZENIE OBROTÓW NA RYNKU SPRZEDAŻY 
STATKÓW.

Po d łuższym  z a s to ju  o ży w iły  się w o s ta tn ich  d n iach  
o b ro ty  n a  ry n k u  sp rzed aży  s ta tk ó w . C en a  d la  s ta tk ó w  
z d ru g ie j  rę k i p o zo sta ła  b ez  zm ian , n a to m ias t d la  to n ażu  
n a  ro z b ió rk ę  p łacono  p rz e z  firm y  k o n ty n e n tu  cen y  w y ż ­
sze n iż  p rzez  f irm y  an g ie lsk ie . S p e c ja ln ie  f irm y  b e lg i js k ie  
in te re so w a ły  się to n ażem  na  ro zb ió rk ę .

W  o s ta tn ich  d n iach  w  sp rz e d a ż y  z d ru g ie j  rę k i z a ­
w a rto  n a s tę p u ją c e  tr a n s a k c je :  26 la t  liczący  an g ie lsk i p a ­
ro w iec  „K ing  D aw id "  — 6.077 t. sp rz e d a n y  zo sta ł za  18.00R 
Ł do  d a lek ieg o  w schodu , an g ie lsk i p a ro w iec  „P ilto n "  — 
5.150 t. za 17.000 Ł do S zw ecji. A frican  C o n tin e n ta l S team ­
sh ip  C o m p an y  z a k u p iła  8.615 t. p a ro w iec  za  12.500 Ł. 
i 2.213 t. p a ro w ie c  „T o rce llo "  za  8.500 Ł. N o rw esk i m o to ro - 
w iec -tan k o w iec  7.100 t. p o j. „ Je n n y "  m a ją c  l a t  10 sp rzed a ­
n y  zosta ł za  70.000 Ł, g re c k i p a ro w iec  „M unis C h an d re s"  
za 14.000 Ł. D la  to n ażu  n a  ro zb ió rk ę  ceny  po d n io s ły  się 
znaczn ie . J e d n a  b e lg i js k a  firm a  k u p iła  g re c k i p a ro w iec  
„N ark isso s"  4.313 b r t . za  7.500 Ł, co o d p o w iad a  34/8 za b rt., 
gd y  je szcze  p a rę  tyg 'odni tem u  p a ro w ie c  „G am b ad a"  p rz y ­
n iósł ty lk o  291—  za  b rt ., a n g ie lsk i p a ro w ie c  „ O rm a ra "  —  
47.712 b rt., za  35/— b rt. P o tw ie rd za  to  p o d n ies ien ie  cen  
o 20%.



TRZECI NOW OCZESNY MOTOROWIEC TOWARZYSTWA  
ŻEGLUGOW EGO „HAPAG“
d la  lin ii do P o łu d n io w e j A m ery k i, spuszczony  zosta ł na 
w odę w  d n iu  25. X. br.

Je s t to zb u d o w an y  w S toczni V ulcan m o to ro w iec  „M on- 
s e r ra te "  5,600 b rt., szybkośc i 14 w ęzłów , k tó ry  razem  z 
„ P a tr ią "  i  „O so rn o "  obsług iw ać błędzie p o r ty  zachodn ich  
w y b rz e ż y  p o łu d n io w e j A m ery k i. S ta te k  poza ty m  p osiada  
28 p a sa ż e rsk ic h  m iejsc .

ROZWÓJ WŁOSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ.
„ F in m a re "  — w ło sk a  in s ty tu c ja  (finansow a) k o n tro lu ­

j ą c  4 n a jw a ż n ie js z e  to w a rz y s tw a  żeg lugow e o łą cz n y m  k a ­
p ita le  1,1 m ilia rd a  iirów , (udział F in m a re  w ynosi 900 m ilio ­
n ów  L) i to n ażu  1.357 tys. t. b ru tto , czyli 40>% to n ażu  ca łe j 
w ło sk ie j f lo ty  h a n d lo w e j p o w ięk sza  s tan  sw ej f lo ty  o d a l­
sze ćw ie rć  m ilio n a  ton  b tto , m ianow ic ie  do 1942 ro k u * m a  ją  
b y ć  w y k o n a n e  44 now e s ta tk i — z teg o  37 d la  szy b k ich  
tr a n sp o r tó w  tow arów , a 7 d la  przewTozu p a saże ró w  i to w a ­
rów . W ed łu g  u s ta lo n eg o  p la n u  s ta tk i te  m a ją  obsług iw ać 
n a s tę p u ją c e  szła k i :

>00 ton  b tto  — A m e ry k a  i D al. W schód
— M orze C z a rn e  

„ — M orze Półn . i B a łty ck ie
„ — W y b rzeże  W łosk ie
„ —  P o łu d n io w a  A fry k a  
„ — A m e ry k a  Ś rodk. i P o ł.

P acy fic  
„ —  A m e ry k a  Ł ac iń sk a

—  I ta lia  — S h an g h a i 
„ — I ta l ia  — E g ip t

— I ta lia  — Is ta n b u l

W ie lk i p ro g ra m  in w e s ty c y jn y  F in m a re  d y k to w a n y  je s t 
d ążen iem  W łoch  do j a k  n a jszy b szeg o  ro zw o ju  sw e j flo ty  
h a n d lo w e j, p o p a r ty  zaś je s t  d o sk o n a ły m i w y n ik am i f in a n ­
sow ym i to w a rz y s tw a  F in m a re , k tó re  w  o k re s ie  1937—8 r. 
za ro b iło  n e tto  p ra w ie  79 m ilj. liró w  —  z czego 74 m ilj. 
p rzezn aczo n e  zo s ta ły  na  w y p ła tę  5,5% d y w id e n d y  za ro k  
u b ieg ły .

PANAM SKA FLOTA HANDLOW A.
P a n a m sk a  flo ta  h an d lo w a  z a jm u je  d ru g ie  m ie jsce  na  

ńw iecie, je że li chodzi o ilość to n ażu  p rz y p a d a ją c e g o  n a  
g łow ę lu d n o śc i: n a  1000 m ieszkańców  p rz y p a d a  1.190 ton ; 
p ie rw sze  m ie jsce  z a jm u je  N orw eg ia  z 1.412 to n am i n a  g ło ­
w ę ludności. P an am sk a  flo ta  h an d lo w a  liczy  o b ecn ie  136 
s ta tk ó w  po jem n o śc i 610.975 trb ., z a ty m  p rz e c ię tn a  w ie lkość  
s ta tk u  w ynosi 4.492 trb . P od  ty m  w zg lędem  P a n a m a  z a j­
m u je  p ie rw sze  m ie js c e  n a  św iecie. D a lszą  c h a ra k te ry ­
s ty czn ą  cechą  flo ty  p a n a m s k ie j je s t  to, w łaśc ic ie le  ty lk o  70 
s ta tk ó w  z a m ie sz k u ją  P an am ę , a rm a to rz y  re s z ty  s ta tk ó w  
(66) m ie sz k a ją  z ag ran icą , a  w ięc w  B oston ie , H onkongu , 
H am b u rg u , L o n d y n ie  itd . w  22 ró żn y ch  m iejscow ościach . 
M iędzy  in n y m i ca ła  g d a ń sk a  flo ta  m o to row ców  w ynosząca  
24 s ta tk i i 255 tys. trb . p rze sz ła  w7 1935 r. pod  b a n d e rę  
p an am sk ą . (GAM).

11 s ta tk ó w po 9,000
3 „ „ 5,000

i  f „ 4.000
6 „ 2,000
6 „ 6.000
2 „ 16,000

2 „ 10,000
1 „ 20,000
t „ 5,000
1 „ 5,000

6 m a na  celu p o śred n io  lu b  b ezp o śred n io  pom oc żeg ludze, 
7-m y d o ty czy  u s tan o w ien ia  w o ln e j s tre fy , 8-m y n a to m ias t 
n a k ła d a  na  a rm a to ró w  o b ow iązek  w y k o n y w an ia  w sze lk ich  
r e p e ra c j i  w m ia rę  m ożliw ości w7 k ra ju .  Jed en  z ty c h  d e ­
k re tó w  p rz e d łu ż a  pom oc rząd o w ą  d la  żeg lug i w o ln e j, czy li 
d la  w szy stk ich  n ie su b w en c jo n o w an y ch  lin ii o d a lsze  2 la ta .

D o p ła ty  rząd o w e  są znaczn ie  pod w y ższo n e  i w ynoszą  
m in im a ln ie :

Dla p aro w có w  i m oto row ców
do 500 b r t  30 ct. za to n ę  i dzień

od 500 „ 1000 „ 25 „ „
od 1000 ,. 3000 „ 20 „ „
od 5000 „ 5000 „ 17 „ „
od 5000 „10000 „ 14 „ „

poza 10000 „ 10 „ „
D la  żag low ców

poza 500 do i 000 b r t  20 „ „ „ „
od 1000 „ 2000 „ 10 „ „

poza 2000 „ 4 „ „

N a ró żn y ch  sz lak ach  żeg lugow ych  p łacono  p oza  ty m  
do d a tk i ja k  np. d la  f ra n c u s k ie j  żeg lug i p rz y b rz e ż n e j 500%, 
d la  ru c h u  p o m iędzy  E u ro p ą  a zach o d n ią  i w schodn ią  A fry ­
ką 120%, p rz y  s ta tk a c h  p o s ia d a ją c y c h  szybkość  m in im a ln ą  
17 w ęzłów  300% , p o m ięd zy  F ra n c ją  a p o rta m i m orza  C z a r­
nego i b a łty c k im i p o rta m i 200% , pom iędzy  E u ro p ą  i w scho­
dnim i p o r ta m i A m ery k i P o łu d n io w e j 120%, aż do 600% 
d la  s ta tk ó w  p o s ia d a ją c c h  szybkość  17 w ęzłów , pom iędzy  
F ra n c ją  i zachodn im i p o rta m i P o łu d n io w e j i P ó łn o cn e j 
A m e ry k i 400% , pom iędzy  F ra n c ją  i A lg ie rem  50% , d la  wę- 
g low ców  75%.

S ta tk i ry b o łów cze  o trz y m u ją  od 100 do 800'% d o d a tek . 
W edług  tego  szem atu  s ta te k  p o j. 5000 b rt. szybkośc i 12— 14 
w ęzłów  o trz y m u je  za p o d ró ż  do L a P la ta  i z p o w ro tem  
1.020 frs. d z ien n ie  d o p ła ty , s ta te k  p o j. 3.000 b rt. szybkośc i 
12 w ęzłów  do m o rza  C za rn eg o  i .200 frs. P rz y  s ta tk a c h  o 
w ięk sze j szybkośc i niż 17 w ęzłów  za podróż  do L a  P la ta  
d op ła ta  p o w ięk sza  się p ięc io k ro tn ie , tj . 5.100 frs. dz ienn ie .

ROZBUDOW A RUMUŃSKIEJ FLOTY iNARODOWEJ.
W edług  ośw iadczen ia  g e n e ra ln e g o  in sp e k to ra  M a ry n a r­

k i ru m u ń sk ie j i d y re k to ra  flo ty  h a n d lo w e j Pais, p o s tan o ­
w iono ro zb u d o w ać  flo tę  h an d lo w ą  celem  u n ieza leżn ien ia  
od obcych  b a n d e r  w yw ozu  n a fty  ru m u ń sk ie j. W  ty m  celu  
zam ów iono ju ż  w e W łoszech  cz te ry  sta tk i-m o to ro w ee  po 
5 tys. ton po jem ności, zaś w D an ii 5 s ta tk ó w  frach to w y ch  
po 7 tys. ton każdy . D o ty ch czas ty lk o  8% n a f ty  p rz e w o ­
żono pod flag ą  ru m u ń sk ą , a re sz ta  n a  s ta tk a c h  a n g ie lsk ich , 
szw edzk ich , h o len d e rsk ic h , n o rw esk ich  i in nych .

DUŃSKA FLOTA HANDLOW A.
W edług  re je s tru ,  s ta tk ó w  liczyła  n a  1. X. b r. 2.088 je d ­

n o s tek  o po jem n o śc i 1.208 tys. ton  b tto . N ależą  tu ta j  250 
p a ro w có w  — 583,5 tys. ton  b tto , 238 m oto row ców  —  545,4 
ty s . ton btto , 1.314 żag low ców  z m o to ram i — 75,5 ty s . ton  
b tto  i 16 żag low ców  — 1.275 ton  b tto .

N OW A FRANCUSKA USTAWA ŻEGLUGOWA.
R ząd f ra n c u sk i w  ub ieg ły m  ro k u  c zy n ił d uże  s ta ra n ia , 

a b y  p rz y jś ć  z pom ocą żeg lu d ze  n a ro d o w e j. W y d an y ch  zo­
s ta ło  od m iesiąca  m a ja  n ie  m n ie j niż 8 d e k re tó w  z k tó ry c h W idok na B a sen  w ę g lo w y  — nab rzeże S'z/wedzkie



„B ER E N G A R IA " SPR ZED A N A  NA ROZBIÓRKĘ.
Z n an y  t r a n s a t la n ty k  „ B e re n g a ria "  n a leż ący  do C u n a rd  

W h ite  S ta r L in e  p ó jd z ie  n a  ro zb ió rk ę . S ta te k  len  b y ł b u ­
do w an y  w  1912 r. d la  „H ap ag u ", gdzie  o trz y m a ł nazw ę 
„ Im p e ra to r" . Po w o jn ie  św ia to w e j p rzeszed ł pod  b a n d e rę  
an g ie lsk ą . „ B e re n g a ria "  o p o jem n o śc i 52.000 b rt . obecn ie  
sp rz e d a n y  zosta ł s ir  John  Ja rv is  za ok. 100.000 Ł. R o zb ió rkę  
w y k o n y w a  „ Ja r ro w  S h ip b re a k in g  C o m p an y " , Ja rro w .

W ZRO ST TON AŻU  U W IĄ Z A N E G O  W PO R T A C H  
B RY TYJSKICH .

A n g ie lsk a  Izb a  Ż eglugow a p o d a je , że w  III k w a r ta le  
to n aż  u w ią z a n y  w  p o rta c h  b ry ty js k ic h  w zrósł o 1.24 tys. 
ton  n e tto  do 232 jed n o s te k , 456 ty s . to n  n e tto , co oznacza 
3% %  całego  to n ażu  ang ie lsk iego . C y fra  ta  o b e jm u je  190 
s ta tk ó w  an g ie lsk ich  — 363 tys. ton  i 42 s ta tk i in n y c h  k r a ­
jó w  — 92 ty s . to n  n e tto .

C y fry  to n ażu  uw iązan eg o  w p o rta c h  b ry ty js k ic h  w 
poszczegó lnych  k w a r ta ła c h  b r. p rz e d s ta w ia ły  się n a s tę p u ­
ją c o :

na 1. I. 1938 — 113 je d n o s te k  — 175 tys. ton , n e tto
n a  1. IV. 1938 — 190 je d n o s te k  — 339 tys. ton , ne tto
n a  i. VII. 1938 —  198 je d n o s te k  — 532 tys. ton, n e tto
na  1. X. 1938 —  252 je d n o s te k  — 456 ty s . ton, n e tto
P oza  ty m  trz e b a  b ra ć  pod  uw agę  d użą  ilość s ta tk ó w  a n ­

g ie lsk ich , k tó re  poza p o rta m i m a c ie rz y s ty m i c z e k a ją  na  
ła d u n k i. T a k  np. tr a m p y  an g ie lsk ie  p rz e d s ta w ia ją  n a j ­
w ięk szą  część ty c h  je d n o s te k , k tó re  od k ilk u  m iesięcy  b ez ­
ro b o tn ie  leżą  p rz y  L a P la ta , i k tó re  o f ic ja ln ie  n ie  są  u w ią ­
zane , a le  je d n a k  w p ra k ty c e  w y co fan e  z ru ch u .

SPE C JA L N Y  STA TEK  D O  PRZEW O ZU  PA PIE R U  
G A Z E TO W E G O .

W  A ng lii spuszczony  zosta ł w  ty c h  d n iach  n a  w odę 
s ta te k  6.000 t sp e c ja ln ie  p rzezn aczo n y  na  t r a n s p o r t  p a p ie ­
ru  gazetow7ego z N o w ej F u n la n d ii d la  A nglii. S ta te k  ten  
o trz y m a ł nazw ę „R o th e rm ere" .

SZEKOCKI I S-KA
S O R T O W N I A  I H A N D E L  J E L I T  

K A TO W IC E
RZEŹNIA MIEJSKA TEL. 331-27

6 s ta tk ó w  po jem n o śc i 35.271 trn ., z a jm u ją c  co do tonażu  
c zw arte  m ie jsce  po b a n d e rz e  d u ń sk ie j 362,6 ty s . trn ., szw e­
d z k ie j 73,4 tys. trn ., n o rw e sk ie j 44,0 tys. trn .

R U C H  STATK ÓW  W  P O R T A C H  R O TTER D A M , A N TW ER ­
PIA , H AM BU RG , BREM A I G D Y N IA , W  PIER W SZY C H  
10 M IESIĄ C A C H  RB. w y k a z u je  n a s tę p u ją c e  zestaw ien ie : 

R o t t e r d a m
s ta tk ó w  n rt.

1. I. — 31. X. 38 12.188 19.714.789
1. T. — 31. X. 37 11.286 18.842.265
ró żn ica  +  902 872.526

A n t w e r p i a
s ta tk ó w  n rt .

1. I. — 31. X. 38 9.768 16.447.731
J. I. — 31. X. 37 10.228 17.070.328
ró żn ica  — 460 —• 622.597

1. I. — 31. X. 58 
1. I. — 31. X. 37
różn ica

I. I. — 31. X. 38 
I. I. — 31. X. 37
różn ica

I. I. — 31. X. 38 
1. ł. — 31. X. 37 
ró żn ica

H  a m  b u r g 
s ta tk ó w  

15.755 
15.383 

+  352

B r e  m a
s ta tk ó w  

7/823 
6.862 

+  961

G d y n i a
s ta tk ó w  

5.363 
4.734 

+  629

n rt. 
17.465.349 
16.480.820 

+  984.529

trn .
8.634.536
7.700.620

933.916

trn .
5.332.858
4.632.765

700.093

R U C H  STA TK Ó W  I T O W A R Ó W  W P O R T A C H  D A N II.
W edług  o fic ja ln y c h  d an y ch  ru c h  s ta tk ó w  w p o rta c h  

D a n ii w  II k w a r ta le  rb . w y n o sił 22.100 je d n o s te k  po jem . 
4,1 m il. trn ., w y ład o w an o  2. 885 ty s . to n  tow arów , za ła d o ­
w ano  — 1. 079 tys. ton. W p o ró w n an iu  z TI k w a rta łe m  
193? r. sp ad ek  w 1938 r. w y n o sił d la  ru c h u  s ta tk ó w  5% , 
d la  o b ro tu  to w aró w  16%. N a sp a d e k  p rzy w o zu  to w aró w  z 
za g ra n ic y  z 2.707 tys. ton  n a  2.295 tys. to n  w p ły n ę ło  g łów ­
n ie  n a  zm n ie jszen ie  p rzy w o zu  w ęg la , k o k su  o 324 tys. ton  
(z 1.567 tys. ton  n a  1.043 ty s . ton). W  w yw ozie  s iln y  sp a ­
d ek  w y k a z u je  p o z y c ja  d ro b n ic y  z 287 tys. ton  u a  246 tys. 
ton , za g ra n ic ą  w y n o szący m  522 tys. ton , w obec 625 tys. 
ton  w k w a r ta le  1937. O b ró t to w aró w  m iędzy  p o r ta m i d u ń ­
sk im i sp ad ł z 729 tys. n a  590 tys.

R U C H  STA TK Ó W  W  P O R C IE  K O PEN H A SK IM .

W  ciągu  w rześn ia  w eszło  do p o r tu  w K o p en h ad ze  
2.154 s ta tk ó w  po jem n o śc i 653.973 trn ., w ty m  z zag ran icy  
882 p a ro w ce  i m o to row ce  p o jem n o śc i 454 ty s . trn . 
i 14 żag low ców  7,6 tys. trn . Pod p o lsk ą  b a n d e rą  w eszło

D O D A T K I ZIM O W E D LA  PO R T Ó W  BA ŁTY C K IC H .
O d 15. XI. b r. liczone b ęd ą  n a  ła d u n k i d la  R ygi i  L i-  

b aw y  d o d a tk i zim ow e w  w ysokośc i 25% od 15. XI. 38 do 
1. 1. 1939, od I. ł. do 1. IV. 1939 r. — 40% , do K ła jp e d y  od
1. XII. do 31. III. 1939 r. — 25% , do T a ll in a  -— od 15. XI. d a  
31. XII. — 25% , od 1. 1959 do 31. III. 1939 — 50% i od I. IV..
do 31. IV. —  25% .

ROZW Ó J R EG U LA R N Y C H  L IN II ŻEG LU G O W Y C H  
Z H AM BU RG A.

H a m b u rsk i W e ltw ir tse h a fts -A rc h iv  p u b lik u je  in te re su ­
ją c e  c y fry  w y k a z u ją c e  znaczen ie  re g u la rn y c h  lin ii ż eg lu ­
gow ych  z H am b u rg a  i w zro s t ich  p ra c y  w  1937 r. w  p o ­
ró w n an iu  do ro k u  po p rzed n ieg o . W 1937 r. ogó lna  lic zb a  
lin ii w y n o siła  184, w  ty m  91 n iem ieck ich , n a  lin iach  tych; 
d o k onano  9.041 p o d ró ży  (n o tow an ia  s ta tk ó w  n a  w y jśc iu ), 
w ty m  5.143 pod  b a n d e rą  n iem iecką .

W porów m aniu  z ro k iem  1936 liczb a  ogó lna  p o d róży  
zw ięk szy ła  się o 653, w  ty m  pod  b a n d e rą  n iem ieck ą  o 446.

N ad to  zw ięk szy ł się to n aż  s ta tk ó w , k tó ry  w y n o s ił 
p rz e c ię tn ie  (licząc razem  to n aż  n a  w e jśc iu  i w y jśc iu ) —
w7 1936 r. — 17.800 trn . a  w  1937 r. — 19.600 trn . czy li
o 10% w ięce j, a  jed n o cz eśn ie  zw ięk szy ł się i  p rz e c ię tn y  
p rz e ła d u n e k  o 28% , t j .  z 19.000 to n  n a  24.800 ton.

L in ie  żeg lugow e Ilość lin ii p o d ró ży  na w y jśc i
z H am b u rg a 1956 1937 1936 1937

E u ro p a 102 102 6.588 7.165
A m ery k a 32 33 872 875
A fry k a 22 25 409 466
A u s tra lia 4 4 83 86

182 1S4 8.386 9.041
w ty m  pod  b a n d e rą
n iem ieck ą 90 91 4.697 5.143

Z OBCYCH PGIRTTÓW



PR A C A  PO R T U  H A M B U RSK IEG O  W  PIER W SZY C H  
9 M IESIĄ C A C H  RB.

N a jw ie rn ie js z y m  zw ie rc iad łem  ro zw o ju  n iem ieck iego  
h a n d lu  zag ran iczn eg o  są o b ro ty  n a jw ięk szeg o  p o r tu  n ie ­
m ieck iego  H am b u rg a .

W zrost p ro d u k c ji p rzem y słu  n iem ieck ieg o  w y m ag a ł 
zw ięk szen ia  im p o rtu  su row ców  i tow arów  spożyw czych  o 
9.8% , z czego p rz y p a d a  na p o r t  l ia m b u rsk i 9,6% , n a to m ia s t 
w  ogó lnym  sp a d k u  w yw ozu  n iem ieck iego  o 20,5% p o rt 
l ia m b u rsk i p a r ty c y p u je  12%.

N a s tę p u ją c a  ta b e la  w y k a z u je  rozw ój p o r tu  h a m b u r-  
sk iego  w  o s ta tn ic h  la tach .

S tyczeń — W rzes ień  — w m ilio n ach  ton
1933 1933 1936 1937 1938

R azem 14.5 14,5 16,2 18,6 19,0
P rzy w ó z 9.6 9,8 11,1 12,3 13,5
W yw óz 4,9 4,7 5,1 . 6,3 5,5

T em po w zro stu  ogó lnych obro tów  w ro k u 1936 i 1937
(10 — 13%) n ie  m oże się u trz y m a ć  w ro k u  1938, w  k tó ry m  
d o ty ch czas  w y n o si 2,3 i to ty lk o  d z ięk i p o w ięk szen iu  p r z y ­
w ozu (9,6% ), n a to m ia s t s iln y  sp ad ek  w y k aza ł wywTóz — 
12%.

O GÓ LN Y  O BRÓ T PO R T U  R O T T ER D A M  W  M. IX. 1938 R.
w7ynosil 5.757.903 ton , w  ty m  to w a ry  m asow e 3.229.101 ton, 
a d ro b n ica  528.802 ton. P rzy w ó z  z m n ie jszy ł się z 645.497 
to n  w s iep n iu  n a  641.382 to, n a to m ia s t w yw óz p o w ięk szy ł 
siję z 268.603 t w s ie rp n iu  na  282.142 t. T ra n z y t w  k ie ru n k u  
zap lecza  w zrósł z 1.611.027 to n  w m iesiącu  p o p rzed n im  na  
1.628.732 ton , p rz y  czym  tr a n z y t zboża p o w ięk szy ł się z 
67.861 ton  do 363.605 ton , n a to m ia s t tr a n z y t  ru d y  sp ad ł z 
1.229.876 ton  n a  900.760 ton. T ra n z y t w k ie ru n k u  o d w ro t­
n y m  z m n ie jszy ł się z 394.835 t na  1.092.512 ton , w  ty m  w ę­
g iel z f.077.792 ton  n a  836.257 ton.

W  m. październiku w eszło  do portu 1.265 s ta tk ó w  o po j. 
2.111.624 ton.

ZNACZNY SPA D E K  O BR O TÓ W  W PO R C IE  
SZCZECIŃSKIM .

' O gó lne  o b ro ty  to w aro w e  p o r tu  szczecińsk iego  wTykaz.a- 
ly  w  o s ta tn ic h  m iesiącach  s ta łą  te n d e n c ję  zn iżkow ą. Z
866.000 t. w  m. VIII. b r. sp ad ły  n a  759.000 to. w  m. IX., 
a b y  w p a ź d z ie rn ik u  o siągnąć  ty lk o  649.000 ton , z czego na  
p rzy w ó z  p rz y p a d a  393.000 to n  (493.000 to n  w  m. IX.), a  n a  
w yw óz 256.000 ton  (226.000 to n  w  m. IX). R ów nież zm n iej­
szy ł się  ruch statków  w  porcie. W eszło 517 s ta tk ó w  (599 w 
m. IX.) o p o j. 741.109 n rt. (900.018 n rt . w  IX.), a w yszło  
554 s ta tk i (609 w IX.) 756.548 n r t .  (861.970 n rt. w  m. IX).

W Ł O SK O  - N IE M IE C K IE  ROKOW  A N IA  H A N D L O W E  
W  SPR A W IE  TRIESTU .

N iebaw em  m ają się rozpocząć w  T rieście rokow ania  
w łosko-n iem ieck ie w  spraw ie zapew nien ia  p-ortowi trie- 
steńskiem u udziału  w7 tranzycie  m orskim  tow arów  pocho­
dzących z Sudetów  lub przeznaczonych dla Sudetów. 
Przedm iotem  układów  ma być rów nież dostaw a stali dla 
stoczni w  T rieście, k tóre dotychczas p ok ryw a ły  część sw o­
jego  zapotrzebow ania w  C zechosłow acji. Poza tym  m ów i 
się o zam iarze W łoch ustanow ien ia  w7 k ilk u  północnych  
portach strefy  w olnocłow ej dla tow7arów  niem ieckich , w 
p ierw szym  rzędzie w T rieście i Genui. Jak podaliśm y w  
jednym  z poprzednich num erów , b yła  austriacka w olna  
strefa w  T rieście oddana została Jugosławii.

W ZRO ST R U C H U  T R A N ZY TO W EG O  D O  SZ W A JC A R II 
PRZEZ P O R T  G EN EW SK I.

W ostatnich m iesiącach dał się zauw ażyć pow ażny roz­
w ój ruchu tranzytow ego przez port genueńsk i do S zw aj­
carii. P rzeszły  przezeń  znaczne transporty zboża oraz ka­
w y  z A m eryki P ołudn iow ej oraz p szen icy  z R um unii. G e­

n u e ń sk ie  w ładze  p o rto w e  p rzed s ięw z ię ły  w zw iązk u  z ty m  
szereg  in w e s ty c y j d la  u lep szen ia  in s ta la c y j p o rto w y ch  
o raz  in te n sy f ik a c ji  k o m u n ik a c ji k o le jo w e j p o rtu  z z a p le ­
czem , co ob n iży ć  pow inno  k o sz ty  tra n sp o r tu .

R U C H  PA SAŻERSK I LE H AVRE—PÓ ŁN O C N A  AM ERYKA
zm ala ł w  ty m  ro k u  znaczn ie . W czasie  od 1. I. do 15. X. 
w y je c h a ło  269.782 osób w7obec 299.780 w ty m  sam y m  o k re s ie  
ro k u  ub. Z A m e ry k i p rz y b y ło  229.703 osób w obec 283.036 
osób w  r. ub.

RÓŻNE
P O G O T O W IE  W O JE N N E  W  M ARYN ARCE H A N D L O W E J.

B io rąc  pod uw7agę w ie lk ą  ro lę , ja k ą  w czasie  w o jn y  
m a odeg rać  flo ta  h an d lo w a  p rz y  zab ezp ieczen iu  dow ozu  
surow.ców i tow7aró w  spożyw czych  p o m ija ją c  ju ż  fa k t t r a n s ­
p o rtu  w o jsk  i am u n ic ji , b a rd zo  a k tu a ln e  sta ło  się zag ad n ie ­
n ie  odpo w ied n ieg o  p rze szk o len ia  oficerów ' m a ry n a rk i h a n ­
d low ej. W  A n g lii i Szw7ecji. w p ro w ad zo n e  obecn ie  są  12-go- 
d z in n e  k u rs y  d la  k a p ita n ó w  i oficerów  (w S zw ecji b io rą  
też  u d z ia ł i n iższe stopn ie  służbow e), ce lem  z a zn a jo m ien ia  
ich  o b ch o d zen ia  się z m inam i, podczas a ta k ó w  lo tn iczy ch  
i łodzi p o d w o d n y ch  itp . K urs w  A n g lii o b e jm u je  n aw e t 
s trz e la n ie  z a rm a t. Id ą c  za p rz y k ła d e m  A n g lii i Szw ecji 
ró w n ież  h o le n d e rsk i m in is te r  o b ro n y  k ra ju  w y d a ł z a rz ą ­
d zen ie  u ru c h o m ie n ia  ta k ic h  k u rsó w  d la  o ficerów , k tó rz y  
z łoży li eg zam in y  k a p ita ń sk ie , w  R o tte rd a m ie  i A m ste rd a ­
mie. S p raw a  ta  s ta ła  się a k tu a ln a  też  w N orw eg ii, gdzie 
o rg a n iz a c ja  m a ry n a rk i p o ru sz y ła  zag ad n ien ie  o d p o w ied n ie ­
go p rzy g o to w an ia  o b ro n y  n o rw e sk ie j żeg lug i h a n d lo w e j, 
o św iad cza jąc , że n ie  chce znów7 ta k  bez o b ro n y  w y p ły n ąć  
n a  m orze  ja k  podczas o s ta tn ie j w7o jn y  św ia to w e j. Jed n a  
z o rg a n iz a c ji m a ry n a rz y  zw ró c iła  się do m in is te rs tw a  o b ro ­
n y  z w n iosk iem  o śc iś le jszą  w sp ó łp racę  m ięd zy  m a r y n a rk ą  
w o je n n ą  i h a n d lo w ą  o raz  o u z b ro je n ie  s ta tk ó w  h an d lo w y ch  
w w y p a d k a c h  w7o jn y . S p raw a  p ro w a d z e n ia  k u rsó w  p rz y ­
go tow aw czych  w N orw eg ii je s t  ty lk o  k w e s tią  czasu . Spe­
c ja ln y  w y s ła n n ik  norw7esk i do S zw ecji, k tó r y  m ia ł się za ­
poznać  z p ro w ad zo n y m i w S z tokho lm ie  i  G ó tebo rgu  k u r ­
sach  p o w ró c ił ju ż  do k r a ju  i zap o w ied z ia ł otwTa rc ie  k u rsó w  
w  O slo  i B erg en  o raz  d la  uczniów7 szkó ł n aw ig acy jn y ch .

SPOSÓB GASZENIA PO ŻA RÓW  NA STA TK A C H .

D w a o s ta tn ie  p o ż a ry  n a  n iem ieck ich  s ta tk a c h  h a n d lo ­
w y ch  n a  t r a n s a tla n ty k u  „ D eu tsch lan d "  podczas p o d ró ży  
do N ew  Y orku  o raz  n a  p a ro w cu  „U ssukum a" s to ją c y m  
w p o rc ie  H am b u rsk im , zw ró c iły  u w agę  n a  ta k  w a ż n e  za ­
g ad n ien ia , ja k  sk u te c z n e j w a lk i z żyw io łem  ognia. Je s t 
wdadome, że k a ż d y  p o ż a r  n a  s ta tk u  w  zad z iw ia jąco  k r ó t ­
k im  czasie ro zsze rza  się p o n iew aż  p o w s ta je  p rz e w a ż n ie  
w m ie jscach  c iężko  do stęp n y ch . C ałe  u rz ą d z e n ie  w ew n ę­
trz n e  s ta tk u , ła tw o p a ln e  części d rew n ian e , w ą sk ie  k o ry ta ­
rze  itp. u t r u d n ia ją  w a lk ę  z pożarem .

B ardzo  in te re s u ją c e  są w  zw iązku  z ty m  w y ja śn ie n ia , 
k tó re  u d z ie lił in sp e k to r  p ożarow y  p o r tu  h am b u rsk ieg o , 
p rzed s taw ic ie lo m  p ra sy , po s tłu m ien iu  p o ż a ru  n a  s ta tk u  
„U ssukum a". P o ża r ten  zw alczony  zo sta ł n a jn o w szy m  spo­
sobem  — k w asem  w ęglow ym . P ożar w y b u c h ł w  ładow n i, 
gdzie  zap a liło  się około 300 b e l konop i. S traż  p o ża rn a  
u szcze ln iła  n a jp ie rw  za ładow n ię , p ó ź n ie j w p u śc iła  do ł a ­
dow ni kw as w ęg łow y , k tó ry  tw o rz ą c  g ę s tą  p a rę  zab ił ogień.

Po pew n y m  czasie  s traż  p o ż a rn a  u d a ła  się do ładow m i 
a b y  zgasić ogn iska  po ża ru . P o n iew aż  p o w ie trze  je s t  n a ­
sycone do 25% k w asu  w7ęglow ego, a  do u d u szen ia  n ieu ch ro - 
n ionego  cz łow ieka  w y s ta rc z y  4% , s tra ż  p o ż a rn a  zab ezp ie ­
czona zosta ła  sp ec ja ln y m i m ask am i och ronnym i.

Już p rz e d  dw om a la ty  h a m b u rsk a  s traż  p o ż a rn a  m ogła  
w y k azać  sku teczn o ść  m eto d y  w a lk i z p o ża rem  z pom ocą 
k w asu  w ęglow ego.



Podczas w ie lk iego  p o ż a ru  n a  s ta tk u  „W erd en fe ls"  sk ie ­
row ano  o lb rzy m ią  ilość k w asu  w ęglow ego do p a lą c e j  się 
ładow ni. Po  dw u  d n iach  o czek iw an ia  s tra ż  p o ż a rn a  m ogła 
zak o m un ikow ać , że ła d u n e k  b a w e łn y  w a rto śc i i m iliona  
m a re k  'zo s ta ł u ra to w a n y .

ECHA OTW ARCIA ARBITRAŻU BAW EŁNIANEGO  
W GDYNI W PRASIE ZAGRANICZNEJ.

Z ag ran iczn e  s fe ry  żeg lugow e u w ażn ie  śledzą  rozw ój 
p o r tu  g dyńsk iego . O s ta tn io  S c an d in av ian  S h ipp ing  G aze tte  
donosząc o zo rg an izo w an y m  w G d y n i a rb i tra ż u  b aw e łn y  
s tw ie rd za , że d z ięk i k o rz y s tn e m u  p o łożen iu  G dyn i, m oże 
się ona s tać  g łów nym  d y s try b u to re m  b a w e łn y  n a  B a łty k u  
ja k  i d la  R u m u n ii i C zechosłow acji. R ów nocześn ie  p ism o 
p rz y ta c z a  c y fry  św iadczące  o b a rd zo  po w ażn y m  w zroście  
im p o rtu  b a w e łn y  p rzez  G d y n ię , z 100 b a li w 1929 r. dio 300 
tys. b a li w  o s ta tn im  roku .

R ów nież a m e ry k a ń sk ie  czasopism o fachow e „T he C o t­
ton  T ra d e  J o u rn a l"  pośw ięca  d łuższy  a r ty k u ł  sp raw ie  a r ­
b itra ż u  b a w e łn y  w G dyn i, po d n o sząc  szy b k ie  n a w e t d la  
A m erykanów 7 tem po  w sz e c h s tro n n e j ro zb u d o w y  p o rtu  
gdyńsk iego . A u to r F ra n c is  G. H ick am n  po o d w ied zen iu  
G d y n i w  zw iązk u  z o tw arc iem  a rb i tr a ż u  p isze  „To czego 
P o lsk a  dokonała ... J e s t szczy tem  p rz e w id u ją c e g o  p la n o w a ­
nia , u m ie ję tn e j  b u d o w y  i do b rze  sk ie ro w a n e j en e rg ii oraz 
zdolności". R ów nocześn ie  a u to r  p o d k re ś la  znaczen ie  p o l­
sk o -a m e ry k a ń sk ic h  ob ro tó w  b a w e łn ą  o raz  na  ich tle  k sz ta ł­
to w an ie  się b ila n su  ty c h  dw u  k ra jó w .

ROZBUDOW A DRÓG ŚRÓDLĄDOW YCH W NIEMCZECH.
W dniu  30 p a ź d z ie rn ik a  odby ło  się w  M ag d eb u rg u  u ro ­

czy ste  o tw a rc ie  śród lądow ego  k a n a łu  t.zw . M itte lla n d k a n a l. 
K an a ł ten , k tó ry  n a  p rz e s trz e n i 475 k im . b ieg n ie  od k a n a łu  
D o rtm u n d -E m s, łączącego  R en  z rz e k ą  Em s, n a  w schód od 
Ł aby , je s t  je d n ą  z n a jw ię k sz y c h  tego  ty p u  in w e s ty c y j na  
św iecie . K an a ł ś ró d ląd o w y  s tw a rz a  b. po w ażn e  m ożliw o­

ści k o m u n ik a c y jn e  m iędzy  up rzem y sło w io n y m  zachodem  
i a g ra rn y m  w schodem  R zeszy, o raz  ja k o  d ro g a  tra n z y to w a . 
N iem ieck i p ro g ra m  ro zb u d o w y  d ró g  śródlądow rych  p rz e w i­
d u je  je szcze  d a lsze  in w e s ty c je  w w ysokości ok. 2 m ilia rd y  
m arek . W  p ie rw szy m  rzęd z ie  b ra n o  pod  uw ag ę  b u d o w ę  
k a n a łu  O d ra  — D u n a j, d ługości 330 kim ., z k tó ry c h  140 k im . 
b ieg n ie  p rzez  te r e n y  C zechosłow acji, a  kosz ty  k tó reg o  
ob liczono  n a  około 500 m ilj. m rk . O p raco w an o  ró w n ież  
p ro je k t  t.zw . H a n sa k a n a l, d la  s ta tk ó w  do 1500 ton , k tó ry  
p o łącz y łb y  zag łę b ia  R u ry  i R enu  z p o r ta m i m o rza  pó łn o c­
nego, p o za ty m  zak o ń czen ie  k a n a łu  m azu rsk ie g o  w P ru sa c h  
W schodnich .

PRACA STOCZNI HOLENDERSKICH.
W  św ie tle  c y fr  o p u b lik o w an y ch  p rzez  C e n tra ln e  b iu ro  

s ta ty s ty c z n e  w H adze p ra c a  stoczn i h o le n d e rsk ic h  w o s ta t­
nich la ta ch  w y k a z u je  b a rd zo  po w ażn y  rozw ój. Z p o ró w n a ­
n ia  c y fr  z 1933 r. i 1937 r. w y n ik a  w zro st liczb y  p rz e d s ię ­
b io rs tw  z a tru d n ia ją c y c h  ponad  25 ro b o tn ik ó w  w p rz e m y ś le  
b u d o w y  s ta tk ó w , z 82 do 100, ceny  sp rz e d a ż n e j s ta tk ó w  
z 18,4 m il. fr. do 37,1 m il. flo r., to n ażu  zbudow anego  z 31 
tys. trb . do 93 tys. trb . C en y  za d o k o n an e  n a p ra w y  z 16,8 
m il. fl. do 42 m il. fl. liczby  ro b o tn ik ó w  (15. IX..) z 12,2 ty s . 
do 28,7 ty s , osób.

Szczególnie zw raca  n a  sieb ie  uw agę  cy fra  za ro b k o w a  
z n a p ra w , k tó ra  w ięce j n iż  podw o iła  się w c iągu  je d n eg o  
roku  z 20,9 m il. fr. do 42 m il. fl. P rzy to czo n e  liczb y  m ogą 
stan o w ić  p o d n ie tę  do ro zw o ju  zapo czą tk o w an eg o  b u d o w n i­
c tw a  ok rę to w eg o  w Polsce. P o trz e b a  nam  dużo s ta tk ó w  
i o k rę tó w , k u tró w  i ja c h tó w  sp o rto w y ch  — m am y  su ro w iec  
w łasn y , p rz e m y sł pom ocn iczy  ro zw in ię ty , b r a k  nam  w p ra ­
w dzie  w y sp ec ja lizo w an eg o  p e rso n e lu  w d o s ta te c z n e j ilości, 
a le  p rz y  zdo lnościach  po lsk iego  ro b o tn ik a  i p c lsk ic h  in ż y ­
nierów7, n ie d o s ta te k  te n  m ożna u su n ą ć  w  k ró tk im  czasie, 
w  b u dow ie  p o lsk ich  s ta tk ó w , je ż e li  ty lk o  z a is tn ie je  żyw sza 
in ic ja ty w a  p rzed s ięb io rczeg o  k a p ita łu  p ry w a tn eg o .

Polskie Kopalnie Skarbowe
NA GÓRNYM ŚLĄSKU

SP. DZ.  SP. A K C .

w  K A T O W IC A C H

Adres: CHORZÓW I, pl. M. Piłsudskiego 12
Adres telegraficzny: SKARBOFERM E Chorzów — Telefon 409-01

S P R Z E D  A Ż

węgla, koksu, brykietów  i siarczanu am onu z kopalń: 
„Król" w  Chorzowie, „Bielszowice“ i „Knurów"



K R O N I K A  P O R T O W A
NOW Y REGULAMIN I TARYFA OPŁAT  
ZA UŻYWANIE DŹWIGÓW.

Z dn iem  15 lis to p ad a  o b o w iązu je  now y reg u lam in  i t a ­
ry fa  o p ła t za  u ży w an ie  dźw igów  w7 p o rc ie  g dyńsk im . O d ­
nośne  o bw ieszczen ia  D y re k to ra  U rzęd u  M orsk iego  og ło ­
szone zostali, w M onito rze  Po lsk im , n r  249 z d n ia  29 p a ź ­
d z ie rn ik a  b r.

PROJEKT TARYFY DLA PUBLICZNYCH  
SKŁADÓW  CELNYCH.

D om  S k ład o w y  Z arządu  M ie jsk iego  m. st. W arszaw y  
o p raco w a ł p ro je k t  ta ry fy  d la  p u b liczn y ch  sk ład ó w  ce lnych .

G d y ń sk ie  sfe ry  gospodarcze , po ro z p a trz e n iu  tego  p ro ­
je k tu  w y p o w ied z ia ły  się p rzec iw k o  jeg o  w p ro w ad zen iu  z 
n a s tę p u ją c y c h  pow odów :

a) staw k i p ro je k to w a n e j ta ry fy , szczegó ln ie  s taw k i 
sk ładow e, w n ie k tó ry c h  p o zy c ja ch  są k i lk a k ro tn ie  w yższe 
od s taw ek , o b o w iązu ją cy ch  w ca ły m  p o rc ie  g dyńsk im .

b) co do s taw ek  za ro b o ty  fizyczne, to  n ie  m ogą one  
b y ć  u jed n o lico n e  z ta ry fa m i, o b o w iązu ją cy m i w  p o rc ie  
g d y ń sk im , gdyż w sp ó łczy n n ik i, sk ła d a ją c e  się n a  kosz t ro ­
bó t fizy czn y ch  w G dyn i są  zu p e łn ie  in n e  a n iże li w  k r a ju ;

c) zo sta ła  p o w o łan a  pod eg idą  U rzęd u  M orsk iego  w 
G d y n i K o m isja  P o ro zu m iew aw cza  d la  ta r y f  p rz e ła d u n k o ­
w ych , u s ta la ją c a  k o sz ty  m ag azy n o w e  i p rz e ła d u n k o w e  
w ed łu g  re a ln y c h  p o trzeb  p o rtu ;

d) p rz y  u s ta la n iu  kosztów  m ag az y n o w y ch  w ta ry f ie  w 
G d y n i trz e b a  b ra ć  pod uw agę rów n ież  an a lo g iczn ie  koszty  
w G d ań sk u ;

e) z am ag azy n o w an ie  to w aró w  w p o rc ie  w G d y n i o d b y ­
w a się in a c z e j an iże li w k ra ju ,  m ianow ic ie  w G d y n i to w a r 
p rzech o d z i n a jp ie rw  p rzez  „m ag azy n  ce lny" , a dop iero  
p ó ź n ie j d o s ta je  się do „sk ład u  ce lnego" n a  s ta łe , zaś w 
k r a ju  n o rm a ln ie  sk ła d a  się to w a r od ra z u  do sk ła d u  ce l­
nego.

KONFERENCJA W SPRAW IE UPROSZCZENIA  
KONTROLI EKSPORTU.

D n ia  15 lis to p ad a  br. o d b y ła  się w7 B iu rze  P o rto w y m  
P. K. P. w  G d y n i k o n fe re n c ja  w sp ra w ie  u p ro szczen ia  
k o n tro li  ek sp o rtu . W  k o n fe re n c ji t e j  w7zię li u d z ia ł de legac i 
M inisterstw u! K o m u n ik ac ji, U rzęd u  M orsk iego  w  Gdyni,, R a ­
d y  P o rtu  w7 G d ań sk u  o raz  in te re sa n tó w  p o rto w y ch . B ez­

p o śred n ie  p o ro zu m ien ie  się czy n n ik ó w  m ia ro d a jn y c h  z 
z a in te re so w an y m i g ru p am i w7 te j  ta k  w a ż n e j k w estii n a le ­
ży ty lk o  p o w itać  i w sk a z u je  n a  z rozum ien ie , ja k ie  s p ra ­
w y zw iązan e  z ek sp o rtem  z n a jd u ją  u  w ładz  cen tra ln y c h .

PROJEKT WYJĄTKOWEJ TARYFY NA PRZEWÓZ 
BAWEŁNY.

B iuro  P o rto w e  P. K. P. w  G d y n i o p ra c o w u je  p ro je k t 
ta ry fy  w y ją tk o w e j, na  p rzew ó z  b aw e łn y , k tó ra  o p ie ra ła b y  
się n a  po d o b n y ch  zasad ach , j a k  ta r y fa  pd-5  d la  b aw e łn y , 
tj. p rz y  zasto sow an iu  do p rzew o zu  b a w e łn y  p la tfo rm  n a ­
k ry ty c h  p la n d e k a m i k o le jo w y m i.

PRACE N A D  NOW Ą USTAW Ą ŻEGLARSKĄ.

W dniu  4 bm . w U rzędz ie  M orsk im  o d b y ło  się k o le jn e  
p o sied zen ie  s p e c ja ln e j  K om isji m a ją c e j za  z a d a n ie  o p ra ­
cow ać p ro je k t  no w ej u s ta w y  o s łużb ie  m a ry n a rz a .

P rzew o d n iczy ł na  posied zen iu  p. J- P oznańsk i, N acze l­
n ik  U rzęd u  M a ry n a rk i H a n d lo w e j w  G d ań sk u , u d z ia ł zaś 
w  posied zen iu  b ra l i  p. m gr T. O eioszyńsk i, N acze ln ik  W y ­
d z ia łu  Ż eglugow ego w  M in is te rs tw ie  P rzem y słu  i  H a n d lu  
p. S. L eszczyńsk i, R ad ca  M in is te rs tw a  P. i H „ p. G. K ań sk i 
K a p ita n  P o r tu  G d y n ia , p. d r  A. M ajew sk i, p ro fe so r p ra w a  
m orsk iego  w P a ń s tw o w e j Szkole M o rsk ie j o raz  p. Z. S te ­
fanow icz, R ad ca  U rzęd u  M orskiego.

K o m isja  d z ie li się na  dw ie  sek c je  — z n ich  je d n a  o p ra ­
c o w u je  część p ro je k tu  u s taw y , d o ty czą cą  n o rm  p u b lic z ­
no - p raw n y ch , d ru g a  zaś t r a k tu ją c a  o sp raw ach  no rm  
p ry w a tn o -p ra w n y c h .

INFORMATOR „GDYNIA — PORT".

W  zw iązk u  z now ym  reg u lam in em  u ż y w a n ia  dźw igów  
w p o rc ie  gd y ń sk im , o raz  now ą ta r y fą  o p ła t za p ra c ę  dźw7i- 
gów , o k aza ła  się kon ieczność  w y d a n ia  in fo rm a to ra  p o r to ­
wego, k tó ry b y  ró w n ież  zaw ie ra ! in fo rm a c je  o in n y c h  o p ła ­
tach  p o rto w y ch  i fo rm alnośc iach  zw iązan y ch  z p o sto jem  
s ta tk ó w  i p rz e ła d u n k ie m  tow arów .

In fo rm a to r  pow yższy  p rzezn aczo n y  sp e c ja ln ie  d la  k a ­
p itanów  zag ran iczn y ch  s ta tk ó w  z n a jd u je  się już w o p ra ­
cow an iu  i na  ry n k u  m a się u k a z a ć  »v p o czą tk ach  p rz y s z łe ­
go roku .

W y d an y  b ęd z ie  w 2-ch ję z y k a c h , p o lsk im  i an g ie lsk im .

EK SPO R T K O N I N A  M /S. „B A T O R Y 11 DO STANÓW  ZJED N O C ZO N Y C H  A. P.

W  b ieżą cy m  ro k u  w yw ie,z iono  z Pols'ki do S ta n ó w  Z jed n o cz o n y ch  k ilk a n a śc ie  koni,, c zy ste j k rw i arab sk iej, h o d o w li P o lsk ieg o  T ow arzystw a  
H od ow li k,oni arab sk ich . N ie k tó r e  z ty c h  k on i p r zed sta w ia ły  w a rto ść  po 5ODO' do larów .



K A PLIC ZK A  D LA  MAR YNARZY-RYBAKÓW  PO L SK IC H  
W  P O R C IE  RYBA CK IM  W  SCH EV EN IN G EN .

W m alow niczym  porcie Sclieven ingen  pod Hagą, od by­
ła  się podniosła uroczystość p ośw ięcen ia  k ap liczk i dla m a­
rynarza polsk iego. A ktu pośw ięcen ia  dokonał dziekan H a­
gi, ' ks. prob. van  der T uyn, w yg łaszając  przy te j okazji 
przem ów ienie. Zebrani na lądzie  ryb acy  p o lscy  odśpiew ali 
p ieśn i kościelne.

K apliczka zn ajd u je się w  sam ym  sercu portu ryb ack ie­
go Sclieveningen. W ołtarzu um ieszczono p iękn ą reproduk­
cję  M atki B osk iej C zęstochow skiej, dar pani m in istrow ej 
B abińsk iej, z b łogosław ieństw em  ks. Przeora P aulinów  z 
C zęstochow y dla m arynarza polskiego.

PO LSK IE  PO ŁO W Y  M O RSK IE W  PA ŹD ZIERN IK U .
W październiku rb. na całym  w yb rzeżu  oraz na p e ł­

nym  B ałtyku  złow iono ogółem  2.821.160 kg ryb, w artości 
1.783.267 zł. N a jw ięcej złow iono śled zi — 2.689.680 kg, stor­
nia 27.860 kg, w ątłuszy  —  49.690 kg i w ęgorzy  — 33.580 kg. 
Z liczb y  tej na połow y dalekom orsk ie przypadło  2.658.240 
kg, p ołow y dalsze — 56.340 kg, w  G dyni — 43.860 kg, Ja­
starni — 26.930 kg i P ucka -— 24.950 kg.

Z aznaczyć należy , że sytuacja  w  rybołów stw ie p rzy­
brzeżnym , jeże li chodzi o szproty, jest w  dalszym  ciągu  
n iew yjaśn iona , z powodu braku tego gatunku ryb na w o­
dach przybrzeżnych  ja k  rów nież w zatoce gdańsk iej. W 
zw iązku z tym  k ilka w ędzarń, korzysta jących  z k ontyngen­
tów  na im port śledzi św ieżych , zw róciło  się do w ładz kom ­
p eten tnych  o rozciągnięcie ich na szproty, i zakupiło już  
m niejsze partie szprotów  w Szw ecji. Jeżeli chodzi o poło­
w y  innych  gatunków  ryb, to p ołow y flader n ie dają w ie l­
kich  rezultatów , połow y natom iast w ęgorzy  zb liżają  się 
ku końcow i.

P o łow y  śledz i n a  m orzu  P ó łn o cn y m  w p a ź d z ie rn ik u  rb. 
d a ły  ogółem  19.037 beczek  śledzi. W y m ien iona  ilość z ło ­
w iona  zo sta ła  p rzez  s ta tk i  ry b a c k ie  p o lsk ich  to w arzy s tw  
po łow ów  d a lek o m o rsk ich , k tó re  k o rz y s ta ją  częściow o z h o ­
le n d e rsk ic h  p o rtó w  ja k o  sw ych  b az  ry b ack ich .

R U C H  STA TK Ó W  W  P O R C IE  RYBACKIM  W ŁA D Y SŁA ­
W O W O  ZA M IES. PA ŹD ZIERN IK  1958 R.

W  p rz e c ią g u  m iesiąca  p a ź d z ie rn ik a  b r. zaw inęło  do 
p o rtu  W ład y sław o w o  12 s ta tk ó w  o ra z  57 k u tró w . Ś redn io  
p rzeb y w a ło  w  p o rc ie  12 k u tró w , 2 d rag i, 1 ho low n ik  
i I s ta tek . Z p o rtu  W ładysław ow o  ch ę tn ie  k o rz y s ta ją  obce 
s ta tk i, k tó re  z n a jd u ją  tam  dogodne sch ro n ien ie  w o k re s ie  
b u rz .

Po w ykończen iu  m agazynu oraz uruchom ieniu stacji 
bunkrow ej, ruch statków  w  pow yższym  porcie n iew ątp li­
w ie ożyw i się znacznie.

S zp ita l z a k a ź n y  w  B a b ich  D o ła ch

DZIAŁALN OŚĆ SPÓ ŁD ZIELN I „PO LSK IE  Z JE D N O C Z E N IE  
RYBAKÓW  M O R SK IC H " W  G DYNI.

Jak w y n ik a  z ogłoszonego o s ta tn io  sp raw o zd an ia , sp ó ł­
d z ie ln ia  „P o lsk ie  Z jed n o czen ie  R y b ak ó w  M orsk ich" w  
G dyn i, je s t  obecn ie  n a jw ię k s z ą  p lacó w k ą  h an d lo w ą  te j  
b ra n ż y  na  w y brzeżu . P oza  o rg a n iz a c ją  zb y tu  ry b  m o rsk ich , 
sp ó łd z ie ln ia  z a o p a tru je  ta k ż e  ry b a k ó w  w  p o trz e b n y  sp rzę t 
o raz  a d m in is tru je  k re d y ta m i ro zp ro w ad zan y m i p rzez  in ­
s ty tu c je  rząd o w e  i B an k  G osp. K ra jo w eg o . O  ro zw o ju  te j  
p lacó w k i św iad czą  m. in . o s iąg n ię te  o b ro ty . I ta k  w  1935 r. 
w y n io s ły  o n e  934 tys. zł, w  1936 r. w zro sły  o 50% , a  w 
1937 r. o siąg n ę ły  k w o tę  1.812 tys. zł.

W ostatnim  roku spraw ozdaw czym  spółdzieln ia  zak u­
piła i sprzedała przeszło 4 m iln. kg ryb m orskich, przy  
czym  znaczna część rybaków  korzysta z aparatu w ęg lo ­
w ego spółdzielni. W okresie zm niejszonych  połow ów  w łas­
nych, spółdzieln ia  im portuje ryb y  z zagranicy  i zaopatru­
je  w surow iec w ędzarnie i fab ryk i konserw , ja k  rów nież  
firm y handlow e w ielk ich  m iast. W  r. ub. spółdzieln ia  spro­
w adziła  ze Szw ecji przeszło  3,5 m iln. kg szprotów  i ś led z i­
ków, dla krajow ych  zak ładów  przetw órczych. Zm ierzając 
do dalszego rozw oju dzia ła lności kand low ej, spółdzieln ia  
zam ierza przystąp ić w  n ajliższym  czasie do założenia  w  
kraju  szeregu punktów  sprzedaży ryb m orskich i w  ten  
sposób będzie  się starało zw ięk szyć  konsum eję stw arzając  
przez to trw ałe podstaw y do dalszego rozw oju ryb o łów ­
stwa m orskiego.

* » w

W zw iązku  z pow rotem  Zaolzia do M acierzy D om  H an­
dlow o - P rzem ysłow y Jam row ski i Ska w  K atow icach na­
w iązał rozleg łe  stosunki z przem ysłem  Zaolzia, eksportu­
jąc  zagranicę z przyłączonych  terenów : w ęg ie l, koks, drze­
wo, rudy żelazne, w sze lk ie  produkty rolne oraz im portu­
jąc złom  żeliw n y. B iura firm y znajdują  się w  K atow icach, 
w e w łasnym  gm achu, przy ul. K opernika nr 13. (127).

* *
*

Jedna z p ow ażn iejszych  firm eksportow ych  nasiennych , 
m ianow icie, firm a „Nasiona" Spółka R olniczo-H andlow a  
w e W łocław ku, która do n iedaw na posiadała sw ą ek spo­
zyturę w  Gdańsku, otw orzyła  w e w rześniu  br. oddział w  
G dyni. W itam y fak t ten z radością licząc, iż p rzyczyn i się  
on do dalszego rozw oju naszego portu. D o te j pory b o­
w iem  eksport m ało b y ł w  G dyni reprezentow any, a eksport 
nasienny w  ogóle nie.

W yd zia ł k.warantaninow y dila em ig ra n tó w  p rzy  szp ita lu  w  B ab ich  
D o ła ch N ow ej te j p laców ce życzym y  szczęścia.



GDAŃSK
O BRÓ T T O W A R O W Y  W  PO R C IE  GDAŃSKIM  
W  M IESIĄ C U  PA ŹD ZIERN IK U  1938 R.

O b ró t to w aro w y  p o r tu  gdań sk ieg o  w yn iósł w  m iesiącu  
sp raw o zd aw czy m  548.706,6 t  w obec 613.761,2 t  w  ty m  sa ­
m y m  m iesiącu  ro k u  p o p rzedn iego , co oznacza sp ad ek  o 
65.054,6 t  czy li 10,6%. Z og ó ln e j c y fry  o s ią g n ię te j w  m ie ­
s iącu  sp raw o zd aw czy m  p rz y p a d a  na  p rzy w ó z  63.414,7 ( 
w obec 155.739,0 t  w  m iesiącu  ana lo g iczn y m  ro k u  p o p rz e d ­
n iego , w y k a z u ją c  zatem  sp ad ek  o 92.324,3 t  czy li 59,3% . W  
w yw ozie, k tó ry  o siągną ł 485.291,9 t w obec 459.022,2 t w 
ty m  sam ym  m iesiącu  ro k u  p o p rzed n ieg o , zazn aczy ł się 
w zrost o  27.269,7 t czy li 5,9% . S p ad ek  w p rzy w o z ie  spo­
w odow any  zo sta ł w y łączn ie  za s to jem  im p o rtu  ru d y  do 
C zechosłow acji. W  m iesiącu  styczeń  — p a ź d z ie rn ik  1938 r. 
o s iąg n ą ł o b ró t to w aro w y  p o r tu  gdań sk ieg o  5.894.570,9 t. 
w obec 5.857.411,6 t w7 ty m  sam ym  o k re s ie  ro k u  p o p rz e d ­
niego, o s ią g a ją c  w zro st o 36.959,3 t czyli 0,6% .

R U C H  STATK ÓW  W  P O R C IE  GDAŃSKIM  
W  M IESIĄ C U  PA ŹD ZIERN IK U  1938 R.

W  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  w eszło  do p o rtu  g d a ń sk ie ­
go 588 s ta tk ó w  o po jem n o śc i 418.842 NRT w obec 537 s ta t­
ków  o p o jem n o śc i 545.524 NRT w ty m  sam ym  m iesiącu  ro ­
k u  po p rzed n ieg o , co oznacza w z ro s t o  51 s ta tk ó w  — 9,5% 
o po jem n o śc i 73.318 NRT =  21,2% . W  ru c h u  pow yższym  
na  p ie rw szy m  m ie jscu  z n a jd o w a ła  się b a n d e ra  szw edzka 
z 85.805 NRT, na d ru g im  n iem ieck a  z 65.204 NRT, n a  t r z e ­
cim  d u ń sk a  z 62.074 NRT. B an d era  p o lsk a  zn a jd o w a ła  siję 
z 21.804 NRT n a  ósm ym  m ie jscu .

R U C H  PA SA ŻERSK I W  P O R C IE  GDAŃSKIM  
W  PA ŹD ZIERN IK U  1938.

O gólny ruch pasażerski w  m iesiącu spraw ozdaw czym  
obejm ow ał 105 osób. P rzyjech a ło  27 osób, w yjech a ło  nato­
m iast 78 osób. N ajw ięk szy  ruch odbyw ał się w  kom unika-, 
cji z K openhagą i Londynem . W okresie styczeń  —  paź­
dziernik  1938 przyjechało  237 osób, w yjech a ło  887 osób.

RUCH STATKÓW W PORCIE GDAŃSKIM ROZWIJA SIĘ 
SZYBCIEJ NIŻ W ZACHODNICH PORTACH  
EUROPEJSKICH.

S tatystyka  ruchu statków  w ykazała , że w p ierw szych  
9 m iesiącach 1938 r. i 1937 r. ruch ten w zrósł w  B rem ie o 
.13,3%, R oterdam ie 5,5% i H am burgu o 5,3% , .a w  A ntw er­
p ii spadł o  1,8%. G dańsk natom iast m oże się poszczycić  
wzrostem  o 17%, w yk azu jąc  tym  sam ym  lepsze w y n ik i 
niż porty  zachodnio-europejsk ie. Ten tak k orzystn y  w y ­
n ik  przyp isać na leży  m7 p ierw szym  rzędzie spraw ności 
przeładunkow ej, rozbudow anej sieci połączeń żeg lugow ych  
oraz p rzystosow anej do w ym ogów  życia gospodarczego  
p o lityk i opłat portow ych w portach polsk iego obszaru ce l­
nego. O znaczeniu tego ostatn iego czynnika św iadczy cof­
n ięcie  się ruchu w A ntw erpii, które praw ie w yłączn ie  
spow odow ane zostało w ysok im  poziom em  opłat portow ych.

WIĘKSZE MOŻLIWOŚCI TRANSPORTOW E  
PRZEZ PORT GDAŃSKI.

W łączenie obszaru zaolzańsk iego do P olsk i w p łynęło  
korzystn ie  na w zrost przeładunków  przez port gdański.

M ożem y ju ż  zanotow ać przeładunek w ęgla , koksu i am o­
niaku, który p rzyb y ł z tych  terenów . N ależy  się rów nież  
w n ajb liższej przyszłości spodziewać, w zrostu ruchu tran­
zytow ego z C zechosłow acją. D otychczas p rzyb y ły  z C ze­
chosłow acji transporty koksu celem  dalszej ekspedycji 
m orskiej. Import, który w7 ostatnich m iesiącach  raptow nie  
zm alał, pow in ien  rów nież w1 najb liższej przyszłości, w obec  
norm alizacji stosunków polsko czechosłow ackich , w y k a ­
zać w ięk szy  wzrost.

RUCH TOW AROW Y NA ŚRÓDLĄDOW YCH D RO G A CH  
W ODNYCH PRZEZ PORT GDAŃSKI W MIESIĄCU  
PAŹDZIERNIKU 1938 R.

O gółem  przew ieziono przez port gdański na śród lądo­
w ych  drogach w odnych w m iesiącu spraw ozdaw czym  
63.431 t w obec 46.214 t w tym  sam ym  m iesiącu roku po­
przedniego, osiągając wrzrost o 17.217 t. Z cyfry  pow yższej  
przypadało w m iesiącu spraw ozdaw czym  na ruch w  górę 
rzeki 19.355 t w obec 16.416 t, w  dół rzeki zaś 44.078 t  w o ­
bec 29.798 t. G łów nie przew ieziono w7 górę rzeki: ryż
5.898 t, w ęg ie l 5.129 t, m etale  1.123 t, strączkow e 885 t, k a ­
wa 372 t, skóry i futra 621 t, artyk u ły  spożyw7eze 631 t, 
w dół rzeki: jęczm ień 17.887 t, żyto 14.322 t, mąka 4.426 t, 
cukier 2.661 t, chem ikalia  1.573 t. W m iesiącach styczeń  — 
październik  1938 r. przew ieziono na śródlądow ych drogach  
w odnych  ogółem  543.612 t w obec 266.056 t w tym  sam ym  
okresie  roku poprzedniego.

UDZIAŁ PORTÓW P. O. C. W H A N DLU  ZAGRANICZNYM  
POLSKI W WRZEŚNIU 1938.

U dzia ł p o rtó w  p. o. c. w  h a n d lu  zag ran iczn y m  P o lsk i 
w y n ió sł w e w rześn iu  1938 w p o ró w n an iu  z ty m  sam ym  
m iesiącem  ro k u  u b ieg łego  w ed ług  d an y ch  G łów nego U rz ę ­
du S ta ty s ty czn eg o :
P r z y w ó z

Ogółem  
Udział portów  

p. o. c. 
Gdańsk  
G dynia  
W y w ó z  
O gółem  
Gdańsk  
G dynia  

p. o. c.

w rzesień  1938 
223.039,8 =  .100,0%

w rzesień  1937 
391.560,6 —  100,0%

154.795.1 
49.749,0

105.046.1

1.249.128.8
408.365.3
639.759.3 

1.048.124,6

69,4%
22,3%
47,1%

100.0'%
32,7%
51,2%
83,9%

240.977.3 
84,752,9

156.224.4

1.179.898,7
383.929,0
590.699.9
974.628.9

61,6%
21,7%
39,9%

100.0%
32,5%
50,1%
82,6%

UDZIAŁ PORTÓW P. O. C. W HANDLU  
ZAGRANICZNYM POLSKI,

U dział portów  p. o. c. w  handlu zagranicznym  P o lsk i 
w yn iósł w  okresie styczeń  - w rzesień  1938 w edług da­
nych G łów nego U rzędu Statystycznego:

t %
O gółem  13.363.151.1 100,0
U dział portów  p. o. c. 10.782.052,0 80,7
Gdańsk 4.339.162,4 32,5
G dynia 6.442.889,6 48,2



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA PAŹDZIERNIK
U W A G I  O G Ó L N E

O gólny obrót tow arow y p o rtu  gd y ń sk ieg o  za m iesiąc 
październik  1938 .r w y n ió sł 839.230,7 ton  w obec 765.920 ton  
w  m ies. w rze śn iu  b r., 815.009,9 t. w  m iesiącu  p a ź d z ie rn ik u

1936 r.

M iesiąc sp raw o zd aw czy  w y k a z u je  n iezn aczn y  9 ,6% -ow y 

w zro st w  p o ró w n a n iu  z ub. m iesiącem  w rześn iem , 
3 ,2% -ow y w zro st w  s to su n k u  do m iesiąca  p a ź d z ie rn ik a
1937 r. o raz  14,4% -ow y w zro st w  p o ró w n an iu  z m ies. p a ź ­

d z ie rn ik iem  1956.

R uch statków  w m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  w y k a z u je  
- w zrost ilości o raz  p o jem n o śc i s ta tk ó w . P rzy sz ło  bow iem  

612 (570) s ta tk ó w  o po jem n o śc i 586.247 n. r. t,. (582.474
n. r. t.), w yszło  zaś 614 (571) s ta tk ó w  o po jem n o śc i 596.922 
n. r. t. (574.494 n. r. t.). Ś red n i to n aż  s ta tk u , z a w ija ją c e g o  

do G d y n i w m iesiącu  p a ź d z ie rn ik u  b r. w yn iósł 957,9 n. r. t. 
(1.020 n. r. t.). Ś red n ia  ilość s ta tk ó w , p rz e b y w a ją c y c h  je d ­
n o cześn ie  w  p o rc ie  w y n io s ła  52 (47). Ś redn i postó j s ta tk u  

w yn iósł 41,3 godzin  (60,7 godzin).

K o le jność  b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  się n a s tę p u ją c o : Szw e­
c ja , P o lska , F in la n d ia , N iem cy, D an ia , N orw eg ia , A ng lia , 
W łochy , S ta n y  Z jedn . Am. P., Ł o tw a, E ston ia , H o lan d ia , 
Jugosław ia , G rec ja , L itw a, W. M. G d ań sk , P an am a  o raz  
Is lan d ia . T rzy  p ie rw sze  b a n d e ry  po zo sta ły  bez  zm ian . P rz e ­
su n ę ły  się n a to m ia s t b a n d e ry : N iem iec  z 8-go n a  4-c, D a ­
n ii z 4-go n a  5-e, itp. O gółem  re p re z e n to w a n e  b y ły  b a n ­
d e ry  18 (20) państw .

O broty zam orskie w m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  b r. 
w y n io sły  825.042,5 ton , w y k a z u ją c  8 ,8% -ow v w zro st w  p o ­
ró w n an iu  z ub. m iesiącem  w rześn iem  b r. (758.368,7 t.) , 

2 ,8% -ow y w zro st w  s to su n k u  do m ies iąca  p a ź d z ie rn ik a  
1937 r. (802.565,8 t.) o raz  14,4% -ow y w zro st w  p o ró w n an iu  
z m ies. p a ź d z ie rn ik ie m  1956 r. (721.087,6 t.).

P rzyw óz zam orski w m ies, p a ź d z ie rn ik u  b r. (103.441,5 t.) 
w y k a z u je  1,8% -ow y sp ad ek  w p o ró w n a n iu  z ub. m ies. 
w rześn iem  b r. (105.305,2 t.) 10,4% -ow y sp ad ek  w  sto su n k u  
do m iesiąca  p a ź d z ie rn ik a  1937 r. (115.428,6 t.) o raz
13,2%-ow y sp ad ek  w p o ró w n a n iu  z m ies. p aźd z ie rn ik iem  

1936 r. (119.105,4 t.).

S p ad ek  p rzy w o zu  spow odow ały  p rzed e  w szy stk im  
po zy c je : ru d y  ró żn e  i w y p a łk i p iry to w e  —  12.562,3 t .  

(19.758,8 t.), sk ó ry  — 2.542,8 t. (3.100,5 t.), w e łn a  i o d p a d k i
— 1.344,7 I. (1.615,1 t.), b a w e łn a  i o d p a d k i — 5.949,2 t .  
(8.404,7 t.) o raz  m iedź — 5.151,6 t. (5.998,6 t.).

W yw óz zam orski w  m ies. sp raw o zd aw czy m  (721.601 t.> 
w y k a z u je  10,5% -ow y W zrost w  p o ró w n an iu  z ub. m ies, 
w rześn iem  b r. (653.063,5 t.), n iezn a czn y  5,02% -ow y w zro st 
w  s to su n k u  do m ies. p a ź d z ie rn ik a  1957 r. (687.137,2 t.), oraz: 
19,9% -ow y w zro st w  p o ró w n a n iu  z m ies. p a ź d z ie rn ik ie m  
1936 r. (601.982,2 t.). W zrost w y w o zu  spow odow ały  p rz e d e  
w szy stk im  p o z y c je : w ęg ie l kam . —  514.861,8 t. (461.033,3 t.), 
c u k ie r  — 3.240,3 t. (4.773,3 t.), b ek o n y  — 1.645,5 t. (2.036,4 
t.) o raz  słód  — 605,9 t. (957,1 t.).

Obrót przybrzeżny łączn ie  z W. M. G dańskiem  w y k a ­
zu je  w zro st p rzy w o zu  — 360,9 t. (100,3 t.) o raz  sp a ­
d ek  w yw ozu — 900,9 t. (1.271,3 t.). Z w a ż n ie jsz y c h
p o zy c ji p rzy w o zu : ry b y  z po łow ów  w ła sn y ch  — 89 t.
(68 t.), m ą k a  — 18 t. (15 t.), p a p ie r  — 10,9 t. o raz  w y ro b y  
że lazn e  — 9,1 t. (9,8 Ł). N a  w yw ozie  zaś: ry ż  w y łu szczo n y
— 161,2 t. (17 t.), ow oce suszone —  24,8 t. (59,8 t.), c e lu lo z a
— 103,8 t. (53,1 t.), tłu szcze  zw ierzęce , su ro w e  — 102,7 t. 
(99,2 t.), żyw ica  — 50,2 t. (20,2 t.), tłu szcze  i o le je  ro ś lin n e
— 224.3 t. (181,— t.).

Obrót z w nętrzem  kraju drogą w odną w y k a z u je  w zro st 
p rzy w o zu  — 2.926,9 t. (1.109,3 t.) o ra z  w yw ozu  — 9.999,5 t. 
(5.070,4 t.). W zrost p rzy w o zu  spow odow ały  p rz e d e  w sz y s t­
k im : m ąk a  — 122,8 t. (6,— t.), c u k ie r  — 2.440,6 t. (855,5 t.),. 
p a p ie r  — 19,2 t. (11,1 t.), szk ło  i w y ro b y  —  20 t. (9 t.), oraz: 
w y ro b y  że lazn e  — 101,7 t. (64,8 t.). N a w yw ozie  na tom ias t:: 

ry ż  w y łuszczony  — 4.891,— t. (1.470,8 t.), k a k a o  — 199,7 t. 
(166,5 i ) ,  żyw ica  — 172,5 t. (91,5 t.) , ś ledz ie  — 116,8 t.. 

(0,1 t.), tłu szcze  i o le je  ro ś lin n e  — 585,7 t. (213,4 t.), tłuszcze- 
zw ierzęce  — 751,9 t. (245,9 t.), g a rb n ik i — 353,7 t. (75,2 t.), 
p a p ie r  — 677,5 t. (106,5 t.), ce lu lo za  — 128.3 t. (b rak ), m e -  
ta le  ró żn e  — 196,6 t. (29,6 t.) oraz  m iedź  — 410,— t. 
(217,2 t.).

R uch  pasażerów  j a k  zaw sze w ty m  o k re s ie  czasu  w y ­
k a z u je  d a lszy  sp ad ek : n a  p rz y jśc iu  — 503 (834) o raz  n a  

w y jśc iu  — 2.040 t. (3.116 t.) osoby.



O BRÓ T TO W A RÓ W  G O O D S T U R N O V E R  TON
1. OBRÓT ZAMORSKI (O V E R S E A S  T R A F F IC )

A. Przywóz (imports)

Paździer­ W rzesień Od początku 
roku 

(Jan ua ry—
Paździer­ W rzesień Od początku 

roku 
(January—Poz. tax. cel. nik Septem­ Poz. tar. cel. nik Septem ­

October ber October) October ber October)

C a ł y  p r z y w ó z 103441-5 105 305-2 1 235 265-3 VIII. S urow ce  w łók ien n icze
10 388 2i w y ro b y  z n ich 13 116-2 135 310-8

I. W y tw o ry  po ch o d zen ia  
ro ś lin n eg o 9 884'5 6 2878 152 356 4 (raw textile materials and 

fabrics)(agricultural products)
589-590-592. W ełna i odpad­w  ty m  m. in .: ki (wool and wool odds) 1 344-7 1 615-1 26 456-1

24-26. Nasiona oleiste różne
3 776-1 1 776-4 36 414-6

606-609. Bawełna i  odpadki
(various oil seeds) . . • (cotton & cotton odds) . 5 949-2 8 404-7 80 374-6

30/12. Ryż surowy (rice)  . 52"9 — 45 221-2 624. Ju ta  ( ju te )  . . . . . . 1 453-6 1 417-— 10 859-7
53-66. Owoce świeże i suszo­

2 901-2 2 406-3ne (fresh and dried fruits) 42 325-2
IX. K au czu k , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w

69-72. Orzechy i m igdały 
(nuts and almonds)  . . . 219-4 97-5 1 291-6 1 170'7 825 1 8 554-

76. K awa (coffee)  . . . .  
78. H erbata ( t e a ) .................

272-8
172-1

265-7
96-7

3 993-6 
1 163-3 (rubber (6 rubber goods)

80. K akao (cocoa) . . . .  
81-82. Korzenie (spices)

902-3
189-1

412-3
67-7

4 845-2 
1 087-2 X. D rew no , k o re k , w y ro b y

z nich , w y ro b y  k o sz y k a r­
402 — 3898 2 968 9II. Z w ie rzę ta  ży w e  i w y tw o ­

8 247 6 6 845 — 48 971-6
sk ie

r y  pochodzenia zw ie rzęceg o (wood, corkwood, wood pro­
(live animals & animal pro­ ducts & baskets wares)

ducts)
7 438-8 6 620"—116-117. Śledzie (herrings) . 43 381-8

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 3 3183 2 1731 20 311-9

III. W y tw o ry  p ochodzen ia
14 6629 23 8374 172 776 3

(paper & paper wares)
m in e ra ln eg o  

(mineral products) 803, 809-816. P ap ie r i odcin­
ki papierow e (paper and

177. Rudy różne i w ypałki paper w e s t e ) ..................... 1 755-8 1 194-9 12 392-1
pirytow e ( various ores

12 562-3 19 758-8
794, 795. Celuloza (cellulose) 1 517-1 915-4 7.112-9

and burn, pyrites)  . . . 134 518-5
177/lc. P iry ty  (pyrites)  . . — 2 609-2 6 043-2

X II. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie ,
43-7 383-2 1 338 4IV. W oski, tłu szcze , o le je , ce ram iczn e , szk lan e

p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i ( stone, ceramic & glass
zw ierzęcego , op ró cz  o d ­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wares )

3 097 1 1 795 8 18 275 6
(wax, fats and oils ot animal  
and vegetable origin exclu­

sive of those specified)
X III. M eta le  i w y ro b y  

z n ich 30 089 6 28 891-8 411 6219

205-214. Tłuszcze i oleje ro ­ (metals  & metal goods)
ślinne (fats and oils of 927. Żelastwo (złom) (scrap

24 567-7vegetable origin) . . . . 6 6 7 -- 405-2 4 313'— iron) ................. .... 23 287-7 368 741-6
215-217-218. Tłuszcze zwie­ 977. Miedź (copper) . . . 3 131-6 3 998-6 23 491-6

rzęce surowe ( raw fats of
XIV. M aszyny , a p a ra ty ,animal origin) ................. 1 932-8 1 121-6 10 715-1

9 1283sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y 947-5 695 9
V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 

ty to ń 1 820-5 1 136-9 9 662-7
( machinery, apparatus, elec­

tric products)
(foodstuffs , tobacco)

287. M akuchy (oil cake) . . 
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e 762-1 739 1 9 1575

( tobacco) .............................. 255-2 1 9 9 '- 2 756-8 (means of transport)

VI. P rz e tw o ry  chem iczne 
i fa rm aceu ty czn e , fa rb y  
( chemicals, pharmaceutic  

products, paints) 
424-428. G arbniki (tanning

e x t r a c t s ) ..............................
473/3. Fosforyty (phosphates)

15 944-5

919-4 
13 015-7

14 917-7

483-— 
5 954"—

200 077-

10 405-5 
112-296-6

XVI—XVII. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty  
p re c y z y jn e , n au k o w e , op ­
ty czn e , m aszy n y  do p isan ia , 
z eg a ry , in s tru m e n ty  m u ­

zyczne , b ro ń  i a m u n ic ja 321 457 1 043 1

477. Żużle Thom asa (T ho ­ (balances, tools, instruments,
mas slag) .......................... — 7851 — 66 150"— apparatus of precision, scien­

tific apparatus, optical appa­479. Sól potasowa ( potas­
sium sal 's)  .......................... — — — ratus, typewriters,  musical

instruments)
VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y

sk ó rzan e 2 564 — 3 132-3 32 771 3 X V III—XX. T o w ary  różne ,
(hides, furs, leather goods) od d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 66-2 92'4 939-6
492-513. Skóry ( hides and

2 542-8 3 100-5skins)  .................................. 32 296-3 (Su nd ry  goods non specified)



B. Wywóz (exports)

Paździer­ W rzesień O d początku 
roku 

(January—
Paździer­ W rzesień Od początku _1

Poz. ta r. cel. nik Sep tem ­ Poz. ta r. cel. nik Sep tem ­
roku 

(Ja n u a ry—
October ber October) October ber October)

C a ł y  w y w ó z 721.101- 653 063-5 6 325 347- V III. S u ro w ce  w łó k ien n icze
i w y ro b y  z n ich 1 052 9 1 282 4 10 5492I. W y tw o ry  po ch o d zen ia

ro ś lin n eg o 14 438 1 8 669 5 69 525'8 (ra w  tex t i le  materia ls  and
(agricultural produ cts) fabrics)

1. Pszenica (w h e a t )  . . . — --- 10-3 563-570, 576-588, 597-605,
273-22. Żyto ( r y e )  . . . . . . . 6 974-— 1 450-— 8 635-5 613-622. Tkaniny ( t e x t i le s ) 492-4 4 195-5

9-16. Strączkowe (s i l iguose) 5 6 P - 1786 1 175-8
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty27/1-2. M ąka ( f lour)  . . , 34-5 120-— 586 —

349227/3-32. M ąka pastew na i ry ­ w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w 10P6 583-2
żowa (feed ing  meal and

450-3 669-4 3 289-3 (rubber, its  substi tu te  and
rice f l o u r ) ........................... rubber goods)

35. Słód ( m a l t ) ....................... 605’9 957"1 6 922-5

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ­
X. D rew no , k o re k , w y ro b y

4 2486 6 6897 55 062 9 z  n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­
r y  po ch o d zen ia  zw ie rzęceg o sk ie 37 7439 31 794-5 342 082-7
( l ive  animal & animal p ro ­ (w ood ,  corkwood, w o o d  and

ducts) cork goods,  & baskc t-w ares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 1 645-5 2 036-4 16 240-2 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­
125. J a ja  (eg g s)  .................. 1 162-8 3 295-8 21 536-— ne, kopalniaki i dłużyce
127. M asło (b u t te r )  . . . . 666-9 553-9 11 526-4 ( te legraph  po les  & mining) 10 982-6 7181-1 122 322-3

III. W y tw o ry  p ochodzen ia
749-751, 753. Drzewo ta rte

623 988 6 561 395'— 5 500 373-4
(łącznie z  papierówką)

m in e ra ln eg o ( S a w e d  t im ber)  . . . . . 22 967-8 19 097-3 189 932-5
(m inera l  products) 752. Podk łady  kolejow e

154. Cement (cem en t)  . . . 6 014-5 3 481-7 39 996-2 (progi) (s leep ers )  . . . .  
757/3. K lepki (s ta v es )  . , . 65’— 1752 777-8

174'. Sól kuchenna i przem y­ 772-773. Forn iery  i  dykty
słowa (ed ib le  & industrial (veneers  & p l y w o o d s )  . . 1 678-5 1 606-1 12 828-1
s a l t ) ......................................... 757-6 429-3 2 961-3

180. W ęgiel kam ienny (coa l)  
180. W ęgiel bunkrowy (bun­

514 861-8 461 033-3 4 534 148-3 XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 1 356 3 1 4004 8211-4

ker coal)  ........................... 91 085-2 91 529-8 742 913-7 ( paper  & pa p er  w a re s )
182. Koks ( c o k e ) .................. 11 207'— 4 615-— 81 520"— 792, 803, 809-819, 826. P a ­
197-200. O leje i parafiny pier i obcinki papierow e

248-5 532-8 3 771-2(o i ls  & paraffines)  . . . __ 5 "5 170"5 (p a p e r  and paper w es te )
794, 795. Celuloza (cel lu lose ) 967"9 739*7 2 476"8

IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie , 

ce ram iczn e , szk lan e 3908 776 1 125-4zw ierzęcego , op rócz  o d ­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch 52-9 381 3835 ( s tone-w are , ceramic goods

(w a x ,  futs and oils of vege­ and g lass-w are)
table and animal origin e x ­
clusive of those spec if ied) X III. M e ta le  i w y ro b y  

z n ich 21 430 1 16 827 3 162 730-8
V. P rz e tw o ry  spożyw cze, (m eta ls  & m etals produ cts)

ty to ń 7 924-6 19 045 9 123 026 9 925. 926, 927, 928-931, 966,
(foodstuffs ,  tobacco) 977-981. M etale różne ( v a ­

rious m e t a l s ) ....................... 11 779-1 11 056-9 88 267-8
259-260. Cukier (sugar)  . . 3 240-3 4 773-3 60165-6 932/1. Szyny kolejow e (ra i ls ) 1 257-3 1 201-7 8 232-9
287. M akuchy (o i l  cake)  . . 1 806-6 1 ooo-— 17 027-5 937-938, 955, Rury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane ( re­ żelazne i stalow e ( iron

siduum of b e e t ) .................. 51-4 — 6 229-5 p ip es )  . . . »  ..................
968. Cynk i blacha cynkowa

2 729 — 1 283-3 23 560-6

VI. P rz e tw o ry  chem iczne (z inc and zinc shee ts)  . 2 081-6 1 610'— 14 796-4
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y 5 704 1 3 125-2 33 806 1
(chemicals ,  pharmaceutic  

products ,  paints)  
299/18. Soda ( so d a )  . . . 
300/4. S iarczan amonu (su l­

phate  of ammonia)  . . . .

2-8 

12 090-4

XIV—X V III. M aszyny , a p a ­
ra ty , sp rz ę t e le k tro te c h ­
n iczn y , ś ro d k i tr a n s p o r to ­
w e, in s tru m e n ty  m uzyczne  

i in n e 1651-2 1 2104 10 1948
479. Sól potasowa ( po ta s­ (machinery,  apparatus,  e lec­

sium sa lts )  ........................... __ __ 1 90S-4 trical material,  motorcars,
480-482. Sale tra  (S a lp e tr e )  , 4 6758 1 796-1 6 538-5 musical instruments)

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e 9569 846-2 4 154-6

XIX—XX. T o w a ry  ró żn e  
o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 312-8 5597 3 536 3

(h ides,  furs, lea ther goods) ( su n d ry  non spec if ied  goods)

C. Ogólny obrót towarowy zamorski (total overseas traffic)

Październik ( O c t o b e r )    1938 — 825.042'5
W rzesień ( S e p t e m b e r ) ................................. 1938 — 758.368'7
Październik ( O c t o b e r ) ................................. 1937 — 802.565 8
Od początku roku (January—O ctober). . 1938 — 7.560.6124

1937 -  7.434.902-6



O BRÓ T PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM  (coastal traffic D anzig included)

Poz. ta r  cel.
Paź­

dziernik
W rze­

sień
Septem­

Od począ­
tku  roku 
January Poz. tar. cel.

P aź­
dziernik

W rze­
sień

Septem­

Od począ­
tku  roku  
January

October ber October October ber October

P r z y w ó z  (imports) 360 9 1003 15714
81, 82 — K orzenie (spices) 3-5 7-5 26-5

1, 2, 3, 4 — Zboże (grain) . . _ — — 83 —Rośliny lecznicze . — — 7-4
9 — 16 — Strączkow e . . . — — —

9 5 -9 7
(farmaceutic plants)

53P724 — 26 — Nasiona oleiste . . — — — — Żywica ( resin)  . . 50-2 20-2
( oil seeds) 117 — Śledzie (herrings) P I 486 127-—

27/1—2 — Mąka (f lour) . . 18'— 15'— 4 8 - - 127—200 -  O leje (oils)  , . . 7-2 17-1 116 6
30/1. 2 — Ryż (r ice) . . . — __ — 137/2—3 — J - l i ta  (casings)  . . 0 3 1 6 5-1
3 1 ,3 2  — K rochmale (starch) 
27/3—32 — M ąka pastew na 
4 0 -  50 — W arzyw a (greens)  
53, 58, 60—64— Owoce świeże (fresh 

fruit)

10'—
—

40 — 

0-3

142—143

148
150
161

— G ąbki i muszle . . 
(sponges and shells)

— Kamfenie (stones)
— G linki (c lay) . .
— M inerały Zaw bor.

—
3’- 38'3

3-1
76 — Kawa (coffee) . . _ a __ __ 170/1,2,171/1 , 2 M ateria ły  szlifier­
81—82 — Korzenie (s p ic e s ) . — -- — skie (grindings m a­ 11-7 0-2 12-—
116 — Ryby połowy włas.

(fish)
117 — Śledzie (herrings)

89'— 68'— 1 034.7
177

terials)
— R udy różne . . . _ _ __

0'5 — 97-—
198, 199

(various ores)
198, 199 — A sfalt (asphalt) . — — — — A sfalt (asphalt) . — -- ---
215—218 — Tłuszcze zwierz.sur. _ — — 200/8, a, b, c, — W azelina (vaseline) 5"5 2 3 30-9

(animal origin) 203—204 — W osk (w ax) . . . — — 5-6
226 — 229 — Przetw ory mięsne — — 0-2 205—214 — Tłuszcze i oleje ro ­

(meat products) ślinne (fats  & oils 224-3 181-— 1 361-2
205—214 — Tłuszcze i oleje ro ­

2 1 5 -2 1 8
vegetable origin)

ślinne (fats  & oils — — — — i łuszczę zwierzęce
of veget. orig.) . . surowe (raw fats of 102-7 99-2 1 006-5

259—260 — C u k i e r ..................... 201'6 _ 2016
216

animal origin)
272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe — — 14-1 — T ran  (cod-liver-oil) 12-2 8-2 130-9

(spirits) 219 — Stearyna ( stearine) _ 23-2 23-2
295—491 — Przetw ory chemicz­ 246 — M leko skondenso­ — — —

ne (chemicals) . . 3'1 — 3-1 wane (condensed
296/1 — 300/1 — Am oniak . . . . — — —

2 5 4 -2 5 6
m ilk )

(  ammonia ) — Rybv (f ish) . . . 0-9 2-2 5-4
300/4 — S iarczan amonu — — _ 2 7 6 -2 7 8 — nlapoje alkoholowe — 0-8

(sulph. of ammonia)
295/6

(spirits)
492—515 — Skóry ....................... _ 75 14-8 — Siarka (sulphur) . __ — —

(skins and hides) 295 -491 •— Przetw ory chemicz­
589/1, 2, 592 — W ełna (wool) — — 30'—

299/18
ne (chemicals) . . 9-5 43-4 137-6

597—622 — Tkaniny (texti les) __ __ .— — Soda (soda) . . . — — —
624 — Ju ta  ( ju te )  . , . __ _ __ 405 — 425 — Farby  (paints) . . 2-2 2-7 27-4
757, 778 — W yroby z drzew a __ __ 3-6 404 — Sadze (soot)  . . . __ 6'6 19-4

(wood goods) 424—428 — G arbniki . . . . . __ 186 232-3
742—803 — P ap ier ( paper) . . 10'9 — 16-7 4 2 9 -4 5 4 — A rtyku ły  kosm ety­
862—887 — W yroby ceramiczne — — 2-7

476
czne (cosmetics) . 0 7 0-3 2-4

( ceramic products) — M ączka kostna — — —
896—927 — Szkło (giass) . . . — — 0-2

4 9 2 -5 1 3
(bone flour)

930—966 — W yr. żel. i metal. 9'1 9'8 45-3 — Skóry (sk ins) . ■ 0-5 148-7 6 6 0 --
(iron and steel 589/1, 2, 592 

597—622
—W etna (wool)  . . 4-7 __ 79-3

goods) —Tkaniny (texti les) 0-1 28-8 38-6
Różne (various) . 18'7 _ 19-1 606 — Bawełna (cotton) . 4-5 4-5

624 — Ju ta  ( ju te)  . . .
625, 626 — Sizal (sisal) 5-3
679 — W orki (bogs) . . 0 2 25-8

W y w Ó Z  (exports) 900*9 12713 13 671*9
720—724 
757—778 
z wyj. 772, 771

— K auczuk ( rubber)
— W yroby z drzew a .
— (wood goods)

12 — 86-3 204-6
3-7

772, 773 — D ykty i forniery _
23 — Pestk i drzew owoco­ (p lywoods)

wych (fruits  stones) 0'2 0-2 0-4 779 — Korek, wyr. z korka — __ 3 6
17, 23, 25 — N asiona (seeds  

various)
24—26 — Nasiona oleiste różne 3 '—

4-5

42-1

794, 795 
792—803 
807—808

— Celuloza (cellulose)

— F ib ra  (fibre) . . .

103-8 53-1 264-6

(various oil seeds) 8 0 9 -8 1 9 , 826 — P ap ier i obcinki p a ­
331 116'—131, 32 — Krochm ale (starch) — 1-4 6-4 pierowe (paper and 3 3

27/1—2 — M ąka (f lour) . . — — — paper waste)
6-1 31-4 169-330/1—2 — Ryż w yluszczony .

(husked  rice)
35 — Słód (m alt)  . . .

161-2 17-— 7 1 3 3 --
925—981

M etale różne . . 
— (various metals)

_ __ _ W yroby żel. i metal. 14-2 11-1 63-5
40—50 — W arzyw a (greens) — -- -- 9 3 0 -9 6 5 — (iron ware  <6 steel
53—58,60 — 64— Owoce świeże . , 0-3 1-8 3'—

966
ware)

25-4(fresh fruit) — Cyna ( t in )  . . . . 7 4 6 8
59, 61—63, 66— Owoce suszone 24'8 39-6 106-6 968 — Cynk (z inc)  . . . — — —

(dr ied  fruit) . . . 
67, 68 — Konserwy owocowe 0-5

977 — M ie d ź ......................
Różne (various) .

15-—
29-6

1525
117"—

274-9
261-1

(fruit preserves)
69, 72 — Orzechy i m igdały o-i — 8-—

( nuts & almonds)  
76 — Kawa (coffee) 27-— 10-2 71-6 P r z y w ó z  i w y w ó z  x -azen i 1261*8 1371*6 m m
78 — H erbata (tea) . . 0-9 7-6 17-4

Kakao (cocoa) . . 20-2 68-6 226-9



O B RO T Z W NĘTRZEM KRAJU D R O G Ą  M O D N Ą  (river traffic)

P 3Ź" W rze­ Od począ­ P aź- W rze­ Od począ­
poz. ta r, cel. dziernik sień

Sep tem ­
tku roku 
January Poz. tar, cel. dziernik sień

Sep tem ­
tku  roku  
J a n u a ry

O ctober ber October October ber October

. Przyw óz 29261 11091 38 5837 573—622 — T k a n in y .................. 3T 28-4 112-5
( im p o r ts ) ( tex t i le  fabrics)

1-7589/1, 2 592 — W ełna (w o o l )  . . — 1-1
606/1 2 a b — O dpadki baw ełny — — 1-3

1—4 Zboże ....................... — — 24- -
6 4 6 -6 4 8

(co tton  w a s te )
0-7( grain) — Sznury ( ro p es) — 0-2

720, 724 
725—746

-  K auczuk (rubber)
— W yroby gumowe . 1-2 — 2-4

17, 23, 25 — N a s io n a .................. 57'6 7 '— 8 4 - - 749, 750, 751
(rubber goods)

15 —
2 4 -2 6

(se ed s  various))
— N asiona oleiste ró ­ 39-7

— Deski i ła ty  . . 
(boards  & la ths)

żne  ............................. 24'6 87-7 7 5 7 -7 7 8 —  W yroby z drzewa 9'6 27-7 69’8

31, 32
(various oils seeds)  

— Krochm ale (s tarch) 0-7 17-3 776
(w o o d  goods)

— M e b le ........................ 6-2 0-4 13-8
2 7 /1 - 3 — M ąka ( l lo a r )  . . 122’8 6 '— 819-9 (b e n tw o o d  furnitu­

re)
—  K orek, wyr. z ko r­

ka (cork  w o o d  and  
cork goods)

826
P ap ier (p a p e r )

27/3—32
28/1—5
35
4 0 -5 0  

53, 58, 60 —

— M ąka pastew na .
—  Kasza (g r i t s )  . .
—  Słód (m a lt )  . . .
—  W arzyw a . . . .  

(greens)
64—  Owoce świeże

10-4

150

9-3

5 '—

21*2

3.5

55-9

78-3

16-5

779—787 

792, 803, 809,
19-2 11-1 134-9

(fresh fruit) 83 6 -8 4 7 — Książki ii broszury — — 0-4
59, 61—63, 66—  Owoce suszone . . 5'5 0*7 13-2 86 2 -8 8 7

896—927

(b o o k s)
35-8

4 0 - -
67, 68 

76

(d r ie d  fruit)
—  K onserwy owocowe 

( fru it  preservesJ
— Kawa (coffee)  . .

1-8

6T

8-8

29-6

—  W yroby ceram. 
(ceramic p rodu cts )

—  Szkło i w yroby . 
(g lass  and glass

2-9

20-—

0 5

9-—

77 — Cykoria ( succory ) __ 0 9 8-3 925 -981
w are)

1-778 — H erbata  ( t e a )  . , 4 5 9-4 — M etale różne . . 0-2 —
80 — łCakao (cocoa) 3-8 8-2 (various m eta ls)

564 —81, 82 — K o rz e n ie ................. 8'8 1'5 25-1 930 -  965 — W yr. sta l. i metal. 101-7 64-8
( sp ices ) (iron & s tee l  goods)

95, 97 —  Żywica . . . . . . 968 — Cynk ( z in c )  . . . _ — —
( resin) Różne (various)  . 7-7 6 — 82-5

104/3 — T raw a m orska . . — — 1-3
529157125

(sea  grass) W yw óz 9 9991 5 070 4
—  Jaja (eggs) . . . 2T — 9-— (  ex p o r ts )

127—200 — O l e j e ....................... 0'7 l ' l 2-2

1 2 8 /1 -4
(  oils) 7 K ukurydza . . . — — 6-2

— Ser (cheese) . . — — 1-1 (  m aize)
131 — P i e r z e ...................... — — — 23 — P estk i drzew owo­

136
(fea ther) cowych .................... i-— 0-2 17-5

— Kości (bones) — — O'l (fru it  s tones)
2 963-8137/2a. b — J e l i t a ....................... 6-4 4'5 22-7 2 4 -2 6 — Nasiona oleiste 88-4 331-—

205
(  casings) (o i l  seed s)

— Tłuszcze i oleje ro ­ 17,23, 25 — N a s io n a ................... 3-5 — 53-1
ślinne ....................... — — 0-2

24/1—3
( seed s  various)

17-—( fa ts  & oils v ege ta ­ M ąka ( f lo u r)  . . — 0-9
ble origin.) 28 — K asza ( g r i t s )  . . 26-6 5'— 43"5

215, 217, 218 Tłuszcze zwierzęce
1-4

30 — Ryż w yłuszczony . 4 8 9 1 - - 1 470 8 17 409-2
surow e . . . . . . — 9' 5

31
(husked  rice)

77-3( raw  fats of animal — Krochm al (s ta rch) 31-8 5‘—
origin) 53, 58, 6 0 --64 — Owoce świeże . . 12-9 1-8 3498

225 •— G liceryna  . , . — — -— (fresh fru it)  . -
778-5

228
g lycer ine 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 97-8 32-6

— M akaron . . . . — — 30-5
62 -7 2

(d r ie d  fru it)
79-8

243/1 2
(  macaroni) — Orzechy \i m igdały 11-8 10-2

— Konserwy mięsne . — — 5-1 ( nuts and a lm onds)
60-2

254, 256
(m ea t  pre se rves ) 67—68 K onserwy owocowe 16-7 12-9

— Ryby i konserw y — — 0 7
76

(fru it  p reserves)
311-5

259, 260
rybne ( f ishes)  . . — Kawa (co ffee )  . . 25-2 16-3

— C ukier (sugar) . . 2 440-6 8555 35 862-8 78 — H erbata  ( t e a )  , . 4-4 4-7 77-3
272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe 0-6 — 142-5 80 — K akao (cocoa) 199-7 166-5 1 340-1

291
( sp ir i ts ) 81—82 K orzenie ( sp ices ) 15-2 19-9 160-1

—  Mączka zw ierzęca — — •— 89 — Rośliny lecznicze . 1-9 6-3 45-5

295 -491
(animal flour) (m edic ina l  p lan ts)

— Przetw ory chemicz­ 95, 97 — Żywica (res in ) 172-5 91-5 1 521-6

300|4
ne (chem ica ls )  . . 0-2 4'6 30-6 104 — Traw y morskie,

— Siarczan amonu (sul- t r z c i n a ................... 15-9 46-7 209-5

299/18
phobeof  ammona) • — — — (sea ,  grass,  reed )  

— Śledzie (herr ings)— Soda 1 soda)  , . . — — — 117 116-8 50-1 3342
296/1 -300 /2  — A m o n ia k .................. —• — — 127—200 — Oleje (o i ls )  . . . 58-2 46-2 440-9

405—425
(am m onia) 128/1—4 — Sery (cheese )  . . — 2-1 15-9

— F arby  (p a in ts )  . — — 2-5 129/1—5 — K azeina (case ine) 9 '— 1-— 69-8
411/2 — Biel cynkowa . . — — — 137/2a, b — Je lita  (casings)  . 7-7 4-5 166"—

429—454
(z inc  w h ite ) 143/1—3 —M uszle (sh e l ls ) — — 15'2

— A rtykuły  kosm e­ 148 — Kam ienie (s tones)
— G linki ceram iczne

— 5'6 94- —

4 6 6 -4 7 0
tyczne (cosm et ics) 13'7 5'3 69-1 150 __ 338-6 811-5

— Klej i żela tyna . — — 0-4 (ceramie clay)

492—513
(g lue  and gela t ine) 154 — Cement ( c e m e n t ) . — — o-i

— Skóry ( sk in s )  . . 0-6 15*3 21 2 156/1—2 — T alk  ( ta lc )  . . . __ — 24’—
534—559 — W yroby skórzane . 

( lea ther  goods)
2-5 3*4 9-5 161 — M inerały zawier. 

bor (m inera ls  bor)
— — 233-7



Pg2* W rze­ Od począ­ P 3Z“ W rze­ Od począ­
Poz tar. cel. dziernik sień

Septem­
tku  roku  
January- Poz. ta r. cel. dziernik sień

Septem­
tk u  roku  
January-

October ber October October ber October

170 A rt. szlifierskie 1'5 119-3 201-3 624 — Ju ta  ( ju te )  . . . 0.2
(grinding materials) 625—626 — Sizal (s isal) . , . 22-6 0-9 67-9

177 — Rudy różne . . . — — 10-5 6 4 6 -6 4 8 — Sznury (ropes) 12-1 — 93-2
( various ores) 679 — W orki I bags) 39-8 7 4 114-8

186—188 — Smoła (pitch)  . . — 14 6 15-1 720, 724 — K auczuk (rubber) 63-2 78-5 516-1
198— 199 — A sfalt (asphalt) . — — 31-7 715, 746 — W yroby gumowe , 5-1 1-7 72‘ -
200—8, a. b, c,—W azelina (waseline) 18’4 125 58-7 (rubber goods)
203—204 — W osk (w ax)  . . 17 — 8-7 64-5 750 — Drzewo egzotyczne — 8-1 218-—
205, 214 — Tłuszcze i oleje ro ­ (exotic wood)

ślinne ...................... 383-7 213-4 1 964-3 757, 778 — W yroby z drzewa 8-2 6-5 47'—
( vegetable oils and (wood goods)
fats) 779 — Korek, wyroby 10-1 12-6 65" 1

213/1—3 — Pokost (varnish) . — — 4-6 z k o r k a .................
215, 217—-218— Tłuszcze zwierz. 751-9 2459 3 050-7 (cork goods)

sur. (raw fats) * 792, 803, 809
216 — T ran  (whale oil) . 135-7 40'5 866-3 797, 800 — T e k t u r a .................. — 39-8 238-3
219 — Stearyna (stearine) 45-7 27-3 135-8 (  pastboard)
254, 256 — Ryby i konserwy 9-8 6’5 75-9 807, 808 — Fibra (fibre) . . — 12-3 1 1 2 '-

rybne (f ish) . . . 826 — P ap ier (paper) 677-5 106-5 2 285-3
2 5 9 -2 6 0 — Cukier (sugar) — — — 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose) 128-3 — 238-5
272—273. 276, 278 862—887 — W yroby ceramiczne — — 38-3

N apoje alkoholowe (ceramic goods)
(spirits) 0'5 — 4-5 896—927 — Szkło i wyroby — 7-7 16-5

286, 287 — O tręby i makuchy — — 9-— (glass and glass
(bran & oil cakes)
6

ware)
0-22 9 3 -2 9 4 /1 ,2 ,3 , 969/75 — Ołów (lead) . . . 10-7 U ’—

Tytoń (tobacco) . — — — 825—981 — M etale różne . . 196-6 29-6 587-7
295/6 — S iarka (sulphur)  . 15'5 23-8 137-9 (various metals)
299/18 — Soda (soda)  . . — — — 927 — Żelastwo (zlom) . 3'7 — 42-7
292—491 — Przetw ory chemicz­ (scrap iron)

ne oprócz oddz. 930 965 ■— W yroby sta l. i że­ 130-2 186-7 1 298-5
wym. (chemicals) . 70-4 129-9 583-9 lazne (hardware) .

408 — Sadze (soot)  . . 2-7 6-5 114-9 955 —  Rury żelazne . . • — — 4-1
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 — Cyna ( t in )  . . . 42-3 25-— 320-9
423 — Farby  (paints) 35'— 17'9 193-5 977 — Miedź (copper) 410- - 217-2 2 427-5
424—427 G a rb n ik i ..................

(tanning extracts)
353'7 75'2 1 372-9

•
1037, 1098 — Masz. apar. i czę­

ści (machinery
91-6 136-4 659-7

429, 4 5 0 --454— A rtyku ły  kosm ety­ 11-4 4-5 46-4 apparatus parts)
czne ( cosmetics) . Różne (various) . 44-6 17-9 294-2

466, 470 -- Klej i żelatyna . 
(glue and gelatine)

0-3 0-8 23-6

487 -- Celuloid (celluloid) •— — 1-2
492, 513 — 
589/1, 2 592 — 
597-605. 613 —

Skóry (sk ins) . . 
W elna (wool) . .

427-4 520-6 
22 2

3 218-1 
3 323 1 P rzyw óz i w yw óz razem

(total export and imports)
i z m 61797 91 O T

606 -- Bawełna (cotton) 22'4 3-1 92-4
622 Tkaniny ( texti les) 4'4 1-3 156

OGÓLNY O B RÓ T TO W A RO W Y (general goods turnover)
Październik (October) ........................... 1938 — 839.2307
W rzesień ( S e p t e m b e r ) ........................... 1938 — 765.920-
Październik (October) ........................... 1937 — 813.009.9
Od początku roku (January-October) . 1938 — 7.667.355 1

u li /; li tt • • 1937 — 7.546.602-7



Przyszło statków  (ships incoming) W yszło sta tków  (ships outgoing) Sum a K olejne

Ogółem w ty m  z ład . o ogól, poj, Ogółem w tym  zład , o ogól. poj,
ru b r, 3 i 6

(total
m iejsce

(place
(total) (loaded) (n. r. t.) (total) (loaded) (n. r. t.) kolumn 3 & 6) accupied)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) .............................. 75 39 71,316 72 58 71.458 142.774 2
W. M. G dańsk (F. C. of Danzig) . . 3 2 1.340 2 1 980 2.320 16
A nglia ( Great B r i t a i n ) ................. .... , 20 5 49,917 19 13 43.598 93.515 7
D ania (D enmark)  .................................. 84 27 52 935 77 40 51.069 104.004 5
E stonia (Estonia)  . . . . . . . . . 27 3 17.839 28 12 18.730 36.569 11
Fin landia  ( F i n l a n d ) .............................. 59 6 63.895 56 18 60.646 124.541 3
Francja  1France) ....................................... — — — — — — — —
G recja ( Greece)  . ................................... 9 1 22.960 11 8 26.354 49.314 14
H olandia ( H o l l a n d ) .............................. 27 20 10,810 27 16 11,735 22.545 12
Islandia (Iceland i . . . . . . . . . 1 — 676 1 1 676 1.352 18
Jugosław ia (Jugos lav ia ) .......................... 1 — 3.178 1 1 3.178 6.356 13
Litwa 1Lithuania . . . . . . . 2 — 1.204 2 — 1.204 2.408 15
Łotwa (Latvia ) ....................................... 17 3 22.911 17 3 22.759 45.670 10
Niemcy ( G e r m a n y ) .................................. 67 26 5 '.812 69 48 54 845 107,657 4
Norwegia (N orw ay ) .............................. 56 22 44.527 61 46 51.766 96.293 6
Panam a ( P a n a m a ) .................................. 1 — 803 1 1 803 1.606 17
Portugalia (Portugal) ............................... — — — — — — . — —
Rumunia (R< u m a n ia ) .............................. — — — — — — — —
Stamy Zjedn. Am. P. (U. S. A . )  . . 8 8 25.080 7 4 21.918 46.998 9
Szwecja ( S w e d e n ) .......................... .... . 141 40 101.904 148 120 107-853 209.757 1
W łochy ( I t a l y ) ....................................... 14 1 42,140 15 15 47.350 89.490 8
W ęgry (H ungary ) .................................... — — — — — — — —

R azem  (to ta l)  . . , 612 203 586.247 614 405 596.922 1.183.169 —
M iesiąc poprzedni (previous month)  . 570 194 582,474 571 373 574.494 1.156.968 —
Ten sam mieś. 1937. (October 1937) . 563 224 496 935 556 394 495.412 992.347 —
Od pocz. r. 1933 ( since beginning of 1938 5 363 2,026 5.332.858 5.371 3.443 5.362,016 10.694.874 __
Od pocz. r. 1937(since beginning of 1937) 4.734 1.995 4 632.765 4.743 3.404 4,649.189 9,281.954 —•

U w a g i :  a) średni tonaż statków  zaw ija jących  do G dyn i w m. paźdz ie rn iku  1938 r, : 957,9 n. r. t.
b) średnia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześnie w p o rc ie : 52; 
ć) średn i postój statków  w p o rc ie  41,3 godzin.

PO LSK IE POŁOW Y M ORSKIE W M-CU PAŹDZIERNIKU 1958 R.
w /g  d an y ch  M orskiego U rzędu R yback iego . Ilość w  kg. — W artość  w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o ł o w y p r  z y  t r z e ż  n e

Połowy dalsze Połow y
dalekom orsk ie R a z e m

Hel G dynia Jastarn ia  
W. W ieś

C hłapow o
K arwia

Puck 
i w ioski

T roć 190 190
S to rn ia  ........................... 780 14.380 520 540 11.630 10 — 27.860
Ziarnica . . .  . . — 3.140 — — — — — 3.110
S k a r p y ................................. — 650 — — 770 — — 1.420
Śledzie m o rsk ie  świeże 310 1.080 650 240 — 31.450 464.600 • 498.330
Szproty  ........................... — 2.510 20 1 2 0 — — — 2.650
W ę g o r z e ........................... 3,420 390 25,1-0 2.780 1.850 — — 33.560
W ątłusze  ..................... 930 19.160 70 1.270 3 330 24.880 50 49 690
W ę g o r z y c e ...................... — 470 — — — — — 470
Sieje ................................. — — — — 2 0 — — 2 0
C erty .................................... ...... 2 0 — — — — — — 2 0
Le z c z e ........................... - __ __ __ __ __ __ __ __
Szczupaki ...................... — — 500 __ 1.370 — — 1.870
O kon i 3 ............................. 430 — — . . . 960 — — 1.390
P ło tk i — 2.080 50 __ 4 830 __ __ 6.960
H om ar y ..................................... — — — __ — __ —
Śledzie m orsk ie  solone — __ — — — — 2.191,350 2,191.350
Gadus aeglefinus . . . —- — — ■ — — — — —
G adus virens . . . . — — — — — — — —
Scom bry  sc o m b ry . , . — — — — — — 2.240 2-240

R azem w k g .................... 5.890 43.860 26,930 4.950 24.950 56.340 2.658 240 2.821.160

W artość w z ł .......................... 8.509 16.539 56,541 6857 16.960 20.048 1.657 813 1.783.267

M iesiąc ub- w kg. . . 5.440 45.760 26.980 5.810 22.350 244.200 2.036.280 2.386.820

Razem od pocz. r. w kg. 143500 280.190 245.960 47.920 169.100 1.106.670 6.387.570 8 380.910



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechało 
(passengers incoming)

W yjechało 
(passengers outgoing)

Październik (October) Wrzesień 
(Sep tem ber) Październik (October) Wrzesień

Septem ber)

I kl. 11 kl. li i kl. Razu m 
(total)

Razem
(total) I kl. 11 kl. III kl. Razem 

l total)
Razem
(total)

A n g l i a ...................................... __ 53 16 74 108 10 77 504 591 6F0
H u l l ...................................... -- 15 — 15 33 — 20 — 20 42
L ondyn --- 43 16 59 75 10 57 503 570 648
In n e  p o rty --- -- — --- — — — ' 1 1 —

A r g e n t y n a  . --- -- — --- 60 9 — 463 472 502
B uenos A ires --- --- — --- 60 9 — 463 472 502

B e l g i a 17 --- 12 29 38 21 — — 22 6
A n tw e rp ia 17 --- 12 29 38 22 — — 22 6

B r a z y l i a — -- — --- 20 5 — 6 11 27
Rio de  Ja n e iro

20
4 — 3 7 20

S an to s , . , . — --- 1 — 3 4 7
V ictoria . . . .
R io  G ra n d e  do Sul •

20
--- -- --

D a n i a ....................................... 41 54 115 157 4 8 9 21 176
K o p en h ag a 19 41 54 114 156 2 8 9 19 176
In n e  p o r ty 1 — 1 1 2 — — 2 —

E s t o n i a — — — — — — — — —
T a llin n  . . . . — — — — _ — — — .—l __

F i n l a n d i a 3 — — 3 19 — — — — _
H els in k i . . . . — — — — 17 — — — — —
Inne p o rty  . . . . 3 — — 3 o — — — — —

F r a n c j a — 3 — 3 47 — 9 224 233 94
B oulogne su r  M er — — — — 20 — 19 19
L e H a v re  . . . . — 3 — 3 26 — 9 186 195 67
C herbourg  . . . — — — ■— — — — — — 27
Inne p o rty  , — — — — 1 — — 19 19 __

H o l a n d i a 3 — — 3 15 3 __ — 3 __
A m ste rd am 2 — — 2 3 — — — _
R o tte rd am 1 — 1 10 3 3
Inne p o rty  . . . . — — _ 2 — _ _

K a n a d a — 2 20 22 1 — — 139 139 328
H a lifa x  . . . . — 2 20 22 1 — — 139 139 328

L i t w a ....................................... — 3 — 3 .— — — — _
K ła jp e d a  . . . . — 3 __ 3 — __

Ł o t w a ....................................... — — __ __ - __ 1
1R y g a  . . . . — — — --- .— — __ __ __

N i e m c y 3 — 1 4 3 10 — 19 29 2
H am b u rg 3 — — 3 2 — __
K rólew iec . . . . — — — — 1 — __ __ __
In n e  p o r ty — — 1 1 — 10 — 19 29 2

N o r w e g i a 3 — — 3 — — _ — — 6
O slo . . . . — — ___ _ __
Inne p o rty  , 3 — — 3 6

P a l e s t y n a
H aifa . . . . . — — __ _

S e n e g a l  f r ................................. — — — __ _ 1 _ __ 1
1

510
D a k a r

S t  Z j e d n .  A m . P ó l n .  . 1 48 101 150 335
1
6 140 364 1.261N ew  Y ork 1 48 101 150 335 6 140 364 510 1.261S z w e c j a 14 79 — 93 30 3 ._ _ 3 14G ó teb o rg __ __ 2 _ __ 1

K a lm a r . . . . __ 3 __ 6 1 __ __ __
M alm o . . . . 3 __ 1 __ _ 1
Sztokho lm )1 76 — 87 24 2 __ __ 2 3
In n e  p o r ty — — — — 2 1 -- __ 1 9

U r u g w a j ....................................... __ __ _ _ __ _ __ 3 3 7
M ontew ideo .—. __ _ __ _ __ 3 3 7

W ł o c h y  ....................................... __ __ _ __
G enua . . . .

V i a  W.  M.  G d a ń  s k  . _ 1 __ 1 1 __ 2 __ 2 2
W ycieczki m orsk ie  G, A. L. — — — — — —

R azem  . . . 64 235 204 503 834 73 236 1731 2040 3116

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  —  E d w a r d  H a u p t m a n

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZŁ 1 5 .—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,5 q

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR ZŁ 5 0 0 .— , 1 /2  STR. ZŁ 3 0 0 .— , 1 /4  STR. ZŁ 150 .— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0 .5 0  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W  UKŁADZIE 3 SZ PA LT..TA B ELE W  TEKŚCIE 50 %  DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL, ŚW . PIOTRA 12, TELEFON 3 6 -3 6
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