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Bank Gospodarstwa Krajowego

Bank Dewizowy

Oddziat w Katowicach, ul. Mickiewicza 3
tel. od 309-91 do 309-95

Przyjmuje wktady na:

ksigzeczki o0szczednos$ci za oprocentowaniem 3%

rachunki lokacyjne:

za 1l-mies. wypowiedzeniem za oprocentowaniem 23%%
*3 3'/«%

TR 4' Y%

Zatatwia wszelkie czynnosci
wchodzgce w zakres bankowos$ci

Wynajmuje schowki depozytowe (safes) na do-
godnych warunkach

POLSKIE ZAKLADY

U ooommu

SOSNOWIEC

Skrzynka pocztowa Nr. 302 Telefon Nr. 611-61
Adres telegraficzny: BAZIEL Sosnowiec

wykonuj a:

Kotlty wodnorurowe sekcyjne syst. Babcock &
Wilcox, kotty stromorurowe syst. Stirling, kotty
dla ciepta odpadkowego, kotty parowozowe. Pa-
lenilska rusztowe i pylowe. Sciany i sklepienia
kottowe wiszgce, chtodzenie $cian kottowych sy-
stemu witasnego i systemu Bailey’a. Uzbrojenie
i aparature specjalng — wentyle o korpusach ku-
tych, wysokosprawne zasuwy parowe ,,Simplum"
i zawory ,Rekord"”, zdmuchiwaeze sadzy jedno-
i wielodyszowe ,,Monos" i ,,Diamond". Urzadze-
nia sztucznego ciggu i wtérnego powietrza. Prze-
wody rurowe dla pary, gazow i wody. Konden-
satory. Nowoczesne urzadzenia dla zmiekczania,
odgazowywania, destylowania i odzelezniania
wody zasilajgcej. Catkowite urzadzenia nawe-
glaniia — transportery, elewatory, zasobniki dla
wegla. Konstrukcje zelazne dla wyposazenia kot-
towni i maszynowni. Wyroby ttoczone, praso-
wane i inne, jiak: dna lotlowe i zbiornikowe,
koinierze, nasady, dzieze piekarskie, nity, wdzki
oraz ttoczone i spawane ramy podwozi wagono-
wych i wozéw przyczepnych. Obrdbka czesci po-
wierzonych, jak waty korbowe, trzony ttokowe,
cylindry do najwiekszych rozmiaréw, kota zama-
chowe i linowe. Roboty strugarskie i frezarskie.

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynia/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co. H
Oslo oraz inne wschodnio-norweskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangersice Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétnocno-
norweskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI

Baltic Line
Materio, Helsingborg, HaflrWstad, Goteborg. 2-tygodhiowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI OKAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm. Kalmar, Norrkopiing, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECJI

Mathies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Herraasand, Omtekoldsvik), Skelleftea, Lulea. —
Odjazdy raz na miesigc z Gdyni/Gdanska.

HISZPANn POLNOCNEJ | POLUDNIOWEJ],

PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA,

WYSP KANARYJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portugieslsche Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALn ZACH., SYCYLII,

WENECJI i TRIESTU
Odjazdy z Gdyni/Gdanska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU

OwWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjen
Buenos Aires]l Montevideo,, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjalzdy 2 razy na miesigc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

GULF GDYNIA LINE

Wilh. Wilhelmsen i Svenska Amerika Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu baweiny. Odjazdy co 10' dna z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesigc z Tampico,,
Vera Cruz, Mobilet, Savannah.
Raz na miesigc bezposrednio z Gdyni/Gdanska do Havana,

Vera Cruz, Tampico,, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezpos$rednie odjazdy do Gdyni raz
na miesigCi

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port Elisabeth, East London, Durban,
Lourenico Marques. Odjazdy raz na miesigc w obu kierunkach.

Przyjmuje sie réwniez towary za konosamentami bezpoéredni-
mi do Afryki Zacho,dn. i Wschodniej, Madagaskaru, Mauricius
Reunion, Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,,
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandii i Kanady, Ameryki Po6t-
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodhie, Ameryki $rodkowej,
Wenezueli, $rodkowo-Amerykanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentéw,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielajg agenci

B ERGTRANS
TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

0. S. |
A GDANSK
Langenmarkt 3tel. 225-41

Sp. z o.
GDYNI
Portowa 15, tet. 39-21

Przedstawicielstwa:

~BERGTRANS" Delegatura Zarzadu,
W arszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
Lo6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-34.
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Zamorski eksport hutniczy w r. 1938

Powstate ostatnio w naszym Pafstwie zmiany geopo-
lityczne, Ictére spowodowaty tak znaczne zwiekszenie pol-
skiego hutnictwa zZelaznego, uzasadniajg pewng dygresje
od wilasciwego tematu naszego artykutu.

Na przytagczonym do Polski Slasku Zaolzianskim znaj-
dujg sie nastepujace przedsiebiorstwa hutnicze:

1. Gérnicza i Hutnicza Spétka Akcyjna, Huta Zela-
za w Trzyhcu i Druciarnia w Bogmninie.
2. Firma ,ALBERT HALIN" w Bogumiuic.
3. Przemyst Zelazny Jakla S. A. we Frysztacie.
Opierajac sie na rzeczywistych cyfrach tegorocznej
wytworczosci hut dawnego terytorium polskiego i Zaolzia

oszacowac¢ mozemy, iz taczna produkcja zjednoczonego hut-
nictwa polskiego w catym r. 1938 przedstawiaé sie bedzie
W sposGb nastepujacy:

Orientacyjna wytwér- Zwiekszeniew stosun-

ezo$¢ w r. 1938 ku do r 1937
ton
suréwka 1.200.000 63%
stal surowa 2.000.000 38%
wyroby walcowane 1.500.000 40%
Hutnictwo polskie, a z nim rdwniez, a moze przede

wszystkim, eksport hutniczy — staneto wobec koniecznosci
niezwtocznego znalezienia zbytu dla zaolzianskich przed-
siebiorstw hutniczych. Bylo to tym pilniejsze, ze stan za-
moéwien hutnictwa zaolzianskiego, a w szczegélnosSci Huty
Zelaza w Trzyhcu, zblizat sie szybko — w chwili przejecia
Zaolzia przez Polske — do stanu zerowego.

Poniewaz konsumcja polskiego rynku wewnetrznego
nie moze by¢ z dnia na dzien zwiekszona o 40% — problem

zbytu dla Hut Zaolzianskich to przede wszystkim roz-
wigzanie zagadnienia nowych, znacznych mozliwoséci eks-
portowych.

Poniewaz hutnictwo polskie nalezy od I. T. 1936 r. do

istniejacych obecnie Miedzynarodowych Karte-
terenie prowadzone sa obecnie per-
eksportu Hut Zaol-

wszystkich
li Zelaza — na tym
traktacje celem =zatatwienia sprawy
zianskich.

Dopiero po ukonczeniu tych pertraktacyj mozna be-
dzie moéwi¢ o zwiekszeniu polskiego eksportu hutniczego,
co niewatpliwie nastapi w roku przysztym. W chwili obec-
nej ograniczymy sie do rozpatrzenia zmian w kierunko-
wosci eksportu hutniczego, jakie w pierwszych 10-ciu mie-

sigcach r. ). nastgpity w7 stosunku do roku zesztego. Dalsza
bowiem stabilizacja  kierunkowos$ci polskiego eksportu
hutniczego w roku biezagcym daje podstawy przypuszczaé,
iz utrzyma sie ona réwniez w roku przysztym, z tym oczy-
wiscie, iz — wskutek przytgczenia Hut Zaolzia — nastapi
proporcjonalny wzrost eksportu na poszczeg6lne rynki
zbytu.

Eksport hutniczy — wg gtéwnych rynkéw zbytu —
ksztattowat sie w pierwszych 10-ciu miesigcach r. b. —
w przeliczeniu na caly rok w sposdb nastepujacy:

1938 r. (dane za okres
1—X przelicz, na caly

KR A 1937 r. rok)
ton t0u
EKSPORT DROGA MORSKA
Europa
Bulgaria 83 35.000
Italia 2.852 20.000
Holandia 56.123 16.000
Grecja 2.096 8.000
Norwegia 13.154 6.000
Finlandia 8.562 5.000
Szwecja 19.279 5.000
Estonia 2.658 2.000
Inne kraje europejskie 8.784 3.000
Razem Europa: 106.525 100.000
Z okazji
N o w e g o R o k u
sktadamiy serdeczne zyczenia

naszym czytelnikom, wspét-

pracownikom i sympatykom

Redakcja
»Wiadomosci Portu Gdynskiego «
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Ameryka Potudniowa

Argentyna 22.782 26.000
Brazylia 11.217 8.000
Urugwaj 2.644 4.000
Inne Kkraje 2.975 2.000
Razem Ameryka Potudn.: 39.618 40.000
Bliski Wschad
Turcja 907 20.000
Inne kraje" 27.271 4.000
Razem Bliski Wschéd: 28.178 24.000
Daleki Wschod
Tndie angielskie 9.751 5.000
Chiny 8.275 4.500
Indie holenderskie 1.199 2.500
Inne Kkraje 9.948 3.000
Razem Daleki Wschod: — 29.173 15.000
Afryka
Egipt 4.335 3.000
Inne kraje 1.960 .3.000
Razem Afryka: 6.295 6.000
B. EKSPORT DROGA LADOWA
Niemcy 18.040 44.000
Butgaria 3.209 5.000
Z. S. R.R. 10.768 4.000
Inne kraje 20.768 2.000
Razem B: 52.785 55.000
RAZEM EKSPORT:
A. Droga morska 209.589 195.000
B. Droga ladowg 52.785 55.000
LACZNIE EKSPORT
HUTNICZY: 262.374 250.000
Z powyzszego zestawienia widzimy, iz wysytki wyro-
béw hutniczych droga morska stanowig w r. 1937 i 1938

80% ogdlnego eksportu hutniczego. Stopniowe przestawia-
nie eksportu hutniczego na transporty morskie datuje sie
od r. 1934, w ktérym transporty te wynosity 53% ogdétu
wysytek eksportowych. Do tego czasu gros transportéw
hutniczych wysytano droga ladowag nprz. w r. 1930 i 1931
— 90%, w r. 1932 — 68%, w r. 1933 — 80%.

W dwdch ostatnich latach transporty morskie hutnic-
twa wynoszg 200.000 ton, lgdowe ca 50.000 ton.

O ile chodzi o gtéwne kierunki — to w r. 1938 w sto-
sunku do roku poprzedniego, zmniejszyty sie tylko trans-
porty na Daleki Wschéd z 29.000 ton do 15.000 ton. Na
pozostate gtdwne kierunki transporty morskie utrzymaty
sie prawie bez zmian: Europa drogg morska — ca 100.000
ton, Ameryka Potudniowa — ca 40.000 ton, Afryka —
6.000 ton, Bliski Wschéd wykazuje niewielki spadek
z 28.000 ton do 24.000 ton.

Z morskich transportdw europejskich obserwujemy
znaczne zwiekszenie wysytek — gtéwnie szynowych — do
Butgarii (z 13.000 ton do 35.000 ton), Italii (z 5.000 ton do
20.000 ton) i Grecji (z 2.000 ton do 8.000 ton). Ulegty nato-

miast zmniejszeniu wysytki do Holandii (wskutek braku
zamoéwien szynowych), Norwegii, Szwecji i Finlandii.
Z krajéw potudniowo-amerykanskich zwiekszyt sie

eksport do Argentyny i Urugwaju,
miast wywdz szyn do Brazylii.

Z krajow Bliskiego Wschodu zwiekszyt sie znacznie
= 7z 900 do 20.000 ton — eksport do Turcji, ulegt natomiast

zmniejszyt sie nato-

zmniejszeniu o te ilos§¢ wywéz do Persji (w r. 1937 hut-
nictwo polskie wykonato duzg transakcje szynowag na
20.000 t.).

Kraje Dalekiego Wschodu — prawie wszystkie — wy-
kazuja spadek eksportu, wskutek diugotrwatego konflik-
tu wojennego.

Wreszcie z krajow afrykanskich — nieznaczne zmniej-
szenie eksportu do Egiptu wyréwnane zostato zwiekszo-
nymi wysytkami do Unii Potudniowo-Afrykanskiej oraz
Mozambiku.

Reasumujgac powyzsze dochodzimy do wniosku, ze w

latach ostatnich transporty morskie dominujg w polskim
eksporcie hutniczym, przy czym kierunkowo$¢ wykazuje
réwnomierng tendencje do stabilizacji. Zaobserwowane
bowiem zmiany w kierunkowos$ci wynikajg przede wszyst-
kim wskutek wyczerpania w pewnym okresie zapotrzebo-
wania na szyny w danym kraju, a zatym koniecznosci po-
szukiwania przez hutnictwo polskie nowego rynku szyno-
wego.

Podkre$lamy przy tym, iz stabilizacja kierunkowosci
jest niezmiernie waznym czynnikiem z dwo6ch nastepuja-
cych wzgledow:

t° zapewnia ciggto$¢ dla eksportu hutniczego, wskutek

przyzwyczajenia danego rynku do zelaza polskiego,
2° umozliwia prowadzenie planowej polityki transpor-
towej.

Nie znaczy to bynajmniej, iz nie zdajemy sobie spra-
wy z celowos$ci poszukiwania nowych rynkéw zbytu, co
niewatpliwie wptywa dodatnio na rozszerzenie zasiegu na-
szych potaczeh morskich. Eksport jednakze na nowe ryn-
ki w zasadzie nie powinien zmniejsza¢ dotychczasowego
naszego stanu posiadania. Wtasnie w r. 1959, wskutek przy-
taczenia Hut Zaolzianskich i koniecznos$ci znacznego zwiek-
szenia eksportu hutniczego, bedzie mozliwe dokonanie nie
tylko dalszej stabilizacji naszej dotychczasowej kierunko-
wosci zbytu, lecz réwniez wprowadzenie polskiego Zelazn
na szereg nowych rynkoéw.

Zmiany wyzej omoéwione wpilyna w wysokim stopniu
na branze, zwigzane z eksportem i bedg miatly zasadnicze
znaczenie dla Gdyni.

Tereny, biura portowe i u;%ﬂa%owe f-y ..Polskarob™



TADEUSZ MADEYSKI

Polski eksport wegla a port w Gdyni

Juz gdy w czerwcu 1922 zostatnam oddany Gérny Slask
z jego bogatymi ztozami wegla, $wietnie rozwinietym prze-
mystem koksowniczym oraz przemystem przerobéw weglo-
pochodnych, otrzymata Polska wedtug stéw Pana Wicepre-
miera Kwiatkowskiego ,wybitne pietno panstwa weglowe-
go". Okres$lenie to stato sie jeszcze bardziej uzasadnione
obecnie po naprawieniu dokonanego wodwczas bezprawia
i po przytagczeniu do macierzy takze Slaska Zaolziarskiego.

Z ta chwilg przemyst weglowy, ktérV od samego po-
czatku odzyskania przez Polske niepodlegtosci stale wysu-
wat sie na pierwszy plan w strukturze gospodarczej kraju,
przerastajac bardzo znacznie wszystkie inne gatezie wy-
twdrczosci, stat sie zagadnieniem dominujagcym w naszej
gospodarce narodowej. Eksportowi za$ naszego wegla za-
wdzieczamy w gtéwnej mierze, ze z piaskOw otaczajgcych
mata i zapomniang wioske rybackg Gdynie, wyrosta w zdu-
miewajagcym tempie obecna Gdynia, — pierwszy port na
Battyku, a pod wzgledem nowoczesno$ci wyposazenia tech-
nicznego jeden z pierwszych w Europie.

Skape ramy niniejszego szkicu nie pozwalajg- oczywi-
Scie na wszechstronne oS$wietlenie kapitalnego znaczenia
przemystu weglowego dla naszej gospodarki narodowej,

oraz olbrzymiej roli, jakg wegiel polski i jego eksport ode-
graty przy powstawaniu naszego portu i wcigz jeszcze od-
grywajag w jego rozwoju. Pragnacy zapoznaé¢ sie blizej
z tymi zagadnieniami, znajda ZzrédtowTe dane w pracach
A. Olszewskiego ,Rola przemystu weglowego w gospodarce

Wydobycie wegla kamiennego wedtug zagtebi w

narodowej" (,Przeglad Gospodarczy” Nr 9—15/1938) oraz
inz. Napoleona Korzona, Naczelnego Dyrektora firmy ,Pol-
skarob": ,Wywéz wegla polskiego czynnikiem rozwoju Por-
tu Gdynskiego" (XV tat Polskiej Pracy na Morzu. Gdynia
1935, str. 51 i seq.), tu za$ ograniczymy sie do zestawienia
danych statystycznych ilustrujgcych powyzsze zagadnienia
oraz do przypomnienia wazniejszych momentéw, w ktdérych
rola eksportu wegla w rozwoju Gdyni najbardziej sie uwy-

puklita.

Zasoby wegla w Polsce przed przytgczeniem Zagtebia

Karwinskiego

byty wedtug obliczen

Energetycznego nastepujace:

Wyszczegblnienie

'!QSC Warto$¢ ener-
w milionach getyczna w mi-

Polskiego Komitetu

Udziat 0 w
og6lnych zeso
bach energety-

ton liardach Keal. “nych polski
wegiel kamienny 51 200 332 800 000 88,17
” brunatny 5128 23 056 500 6,11
torf (powietrzn. suchy) 6 000 19 500 000 5,16
Razem 62 328 375 356 500 99,44

Pod wzgledem bogactwa rezerw wegla Polska znajduje
sie zatem w Europie na 3-cim miejscu po Anglii (189 miliar-

déw ton)

i Niemczech (115 miliardéw ton).

Rozmiary wydobycia wegla kamiennego oraz produk-

cja koksu w Polsce uwidocznione

tablicach:

przedsiebiorstw w zagtebiu gérnoslgskim.

1913 1928 1936 1937
L °lo Qo °lo Qo % () do
Wyszczegdblnienie wydoby- wydoby. ton wydoby- wydoby- wydoby- wydoby- wydoby- wydoby-
ton tia w cia og6l- cia w cia ogol- ton cia w ciaogot- ton cia w cia ogoi-
zagtebiu nopolsk. zagtebiu nopolsk. zagtebia nopolsk. zagtebiu nooolsk.
Zagtebie Gornoslaskie 32 182 109 100.0 78.6 30 447 875 100,0 75,0 22 092 308 100,0 74.2 27 401 943 100,0 75,6
Robur 11283046 351 27,6 11 793 321 38,7 29,1 8§ 333 533 37.7 28,0 10 788 067 39,4 29,8
Progress 8711882 271 21.3 6991 694 23,0 17,2 4971 018 225 16,7 6 166 850 22,5 17,0
Skarboferme 3909024 12,2 9,5 3243718 107 7.9 3136735 142 105 3802042 139 105
Fulmen 2282 623 7.1 5,6 2796 111 9,2 6,9 2068978 9,4 6.9 2500 275 91 6.9
Giesche 3653 581 11,4 8,9 2739093 9.0 6,7 1565 311 7,1 5.3 1859 518 6,8 51
Kop. Pszczynskie 1903 714 59 4,6 2452 274 8,1 6,1 1461 552 6,6 4,9 1667 639 6,1 4,6
inne 438 239 1,2 11 431 664 13 11 555 181 2,5 1,9 617 552 2,2 1.7
Zagtebie Dabrowskie 6819209 1000 16,6 7635128 1000 18,8 5663 297 100,0 19,1 6475253 1000 17,9
Zagtebie Krakowskie 1970790 1000 4.8 2533381 100,0 6,2 1992 261 100,0 6,7 2341 122 100,0 6,5
Polska 40 972 108 R 100,0 40 616 384 100,0 29 747 866 - 100,0 36 218 318 - 100,0
Swiatowe wydobycie wegla kamiennego
Produkcja koksu w latach 1928, 1936 i 1937. W };atac% 19366? 1937. g
192
9 8 1936 1937 ) ) . 1936 1937 W zrost
Wyszczegdblnienie w
to n 1937r.
wtys. ton w Oo w tys. ton W Qo
1667 906 1615 597 2 109 226
Wydobycie Swiatowe 1221356 1000 1292529 1000 + 58
; ¢ i ; 4 vy i ) Europa 609591 499 676156 523 + 109
'UdZ|a+ za$ prgdukcn P0'|Skl w ogolposm{latowym wydo Anglia 232 191 190 245042 190 + 55
byciu wegla wynika z tablicy nastepujacej: (obok) Niemcy 158380 13.0 184512 143 + 165
i idui i Rosja 83 200 6,8 95 995 74 + 154
Pod wzgledt_em wydobyma. v_vegla, Polska"zna_JdUJe sie Francja 45 297 37 45 334 35 + 02
zatym w Europie na 5-tym miejscu, po Anglii, Niemczech, Polska 29 748 2.4 36 209 28 + 21,7
Rosji i Francji. Belgia 27 873 23 29654 23 + 64
Jak z tabeli tej nadto wynika, rok 1937 wykazat ogol- ﬁ%jak 1%32‘23 1?:5; 1%2 ggg 123 : (1)§
R . r a . ’ .
ny_ wzrost wydobyma W. s.to_sunku d(? roku 1936. W zwyzce Am%ryka 455182 37,3 458614 355 + 0.8
tej Polska ma najpowazniejszy udziat (21.7%). Australia 12 400 1.0 13 000 10 + 48

sa w

nastepujacych

latach 1913, 1928, 1936 i 1937 z wyszczegdlnieniem wazniejszych



Wydobycie wegla polskiego w pierwszych miesigcach
roku biezgcego wskazuje na to, ze rok 1938 zakonczy sie
niewatpliwie dalszg nadwyzka w stosunku do roku 1937.
Tym niemniej wydobycie wegla w Polsce pozostaje i w tym
roku jeszcze znacznie ponizej normy lat dobrej koniun-
ktury (1928/1929).

Po przytgczeniu Zaolzia bogactwo narodowe w dzie-
dzinie goérnictwa weglowego powiekszyto sie o :16 kopaln
z wydobyciem rocznym do 7 milionéw ton pierwszorzedne-
go wegla, co stanowi okoto 20% catego dotychczasowego
wydobycia: a istniejace na terenie Slagska Zaolziadskiego
5 koksowni, ktére w7 roku 1937 wyprodukowaty tacznie
1.156.100 ton koksu, wzmoga wytwoérczo$¢ koksu o prze-
szto 50%.

Ogromna ta produkcja oczywiscie tylko cze$ciowo znaj-
duje zbyt na rynku wewnetrznym, reszta przeznaczona jest
na eksport.

Wywoé6z wegla i koksu w latach 1928, 1936 i 1937.

w e g i e 1 k o k s
Rok w tysigcach  0/0 ogdlnopolski ~ w tysigcach  °/o ogdlnopolsk.
ton produkcji ton produkcji
1928 12 863 31,4 163 0,9
1936 8 362 28,1 357 2,2
1937 11 003 30,4 368 1,7
Polski eksport wegla z wyodrebnieniem wazniejszych

krajow przeznaczenia.

Ogolny eksport wegla, oraz
wazniejsze kraje
przeznaczenia

1928 1936 1937

w milionach ztotych

Ogotem eksport 352,0 129,9 185,0
Szwecja 76,1 34,0 44,2
Wiochy 11,2 16,2 31,0
Francja 10,0 21,2 28,0
Austria 88,1 16,2 16,0
Belgia 2,1 5,8 9,4
Norwegia 15,8 5.4 5,9
Dania 42,0 4,2 5.4

Zagadnienie zorganizowania tego eksportu, tak koniecz-
nego dla réwnowagi bilansu handlowego, staneto przed
miodym organizmem panstwowym w okresie szczeg6lnie
ciezkim.

Przemyst weglowy przechodzit po wojnie niezwykle
gteboki kryzys. Ogélnie biorgc, spozycie wegla kamienne-
go w pierwszych latach powojennych obnizyto sie o prze-
szto *5 w pordwnaniu z latami 1913/1914. Wyttdmaczenia
tego zjawiska mozemy sie doszuka¢ miedzy innymi w de-
presji przemystu metalurgicznego, w lepszym wyzyskaniu
sity cieplnej wegla, w lepszym wyzyskaniu zapaséw torfu
i wegla brunatnego, wreszcie w coraz wiekszym zastoso-
waniu ,wegla biatego" oraz paliwa ptynnego. We wszy-
stkich krajach o powaznej produkcji weglowej, nie wy-
taczajagc Stanéw Zjednoczonych, wytonity sie zatym kryzys
zbytu i wynikajgca stad coraz, ostrzejsza walka o rynki
sprzedazy, col w konsekwencji musiato doprowadzi¢ do
znacznego obnizenia cen i rentownos$ci produkcji.

W tym to okresie odzyskaliémy Gérny Slask i staneli-
Smy wobec koniecznos$ci zapewnienia zbytu jego poteznej
produkcji.

Zadania tego — mimo niespodziewanego zamkniecia
w roku 1925 granicy dla importu polskiego wegla (6—8 mi-
lionébw ton rocznie) przez Niemcy, pragnace spowodowac
nasze zalamanie si¢ gospodarcze i dowie$é, ze bez Niemiec
Goérny Slask nie moze gospodarczo istnie¢ — Polska wy-

wigzata sie znakomicie, a wojna celna, Wypowiedziana
przez Niemcy, jako jedyny skutek miata szybkie zespole-
nie sie Slaska z reszta ziem polskich oraz skierowanie ca-
tego wysitku gospodarczeg-o tego Slaska ku morzu, stwa-
rzajac w ten sposéb podwaliny wzbudzajgcego podziw ca-
tego Swiata rozwoju portu gdynskiego.

Traktat Wersalski zapewnit Polsce dostep do morza.
Dnia 10 lutego 1920 wojska Polskie dotarty do tego morza
pod Puckiem. OdzyskaliSmy skrawek naszego dawnego
wybrzeza o tgcznej dtugosci 140 km (z czego 80 km przy-
pada na pétwysep Hel), wybrzeza niewatpliwie drogiego
naszym sercom, — nip posiadajacego jednak ani ujscia
gtéwnej arterii polskiej Wisty, ani portu, ktéry by sie na-
dawat do komunikacji morskiej. A polski Gdansk, natu-
ralne ujscie ogromnego zaplecza polskiego, stal sie Wolnym
Miastem.

W lipcu 1920, w najkrytyczniejszej chwili walki z na-
jazdem bolszewickim, Gdansk — port polski — zatrzymat
transporty wojenne idgce do Polski drogg morska...

W tych warunkach budowa portu narodowego stata sie
koniecznos$cia naglaca.

W przemysle gérnoslaskim, zwtaszcza weglowym, zrazu
kierujagcym swe wysitki w strone Gdanska, poczeto zary-
sowywacé sie coraz wyrazniej przeswiadczenie o konieczno-
$ci stworzenia catkowicie niezaleznej bramy na Swiat
w postaci portu narodowego. | jest symptomatycznym, ze,
gdy w roku 1920 Sejm uchwalit budowe portu w Gdyni,
wnioskodawcg uchwaty byl witasnie przedstawiciel przemy-
stu weglowego, poset de Rosset.

Zamkniecie przez Niemcy w roku 1925 swych granic
dla importu wegla polskiego zmusito Polske do zdobycia
nowych rynkéw zbytu, do podjecia walki konkurencyjnej
z tak poteznymi przeciwnikami, jak Anglia i Niemcy.

Skoordynowana akcja przemystu i Rzadu pokonata
szybko pietrzace sie trudnosci. Udato sie znalezé zbyt na
razie na rynkach battyckich i skandynawskich, gdzie we-
giel polski dzieki swym wysokim walorom gatunkowym
(pod wzgledem wartosci kalorycznej wegiel Slaski odpo-
wiada weglom z péitnocnej Walii i potudniowego Yorkshire,
moze roéwniez konkurowaé z weglem Durham, przewyzsza
za$ wegiel Derbyshire lub Northumberland), — dzieki wy-
sokiemu poziomowi urzadzehn technicznych na kopalniach,
starannemu sortowaniu wegla, oraz sprawnej organizacji
przemystu weglowego szybko znalazt chetnych nabywcéw?

W koncu maja 1925 i\, odeszty pierwsze transporty we-
gla eksportowego z Gdanska, a w potowie lipca tegoz roku
— pierwszy transport z Gdyni. Do konca roku 1925 przez
oba porty wystano 649.020 ton wegla eksportowego; w maju
1926 eksport morski wegla polskiego przewyzszat juz
300.000 ton miesiecznie.

Dalszym poteznym impulsem dla rozwoju obu portéw
oraz dla ugruntowania polskiego wegla na $wiezo zdoby-
tych rynkach byl strajk angielski, jaki wybucht w maju
1926 roku.

Produkcja wegla w7 Anglii, ktéra w r. 1913 wynosita
294 miliony ton, po okresie koniunktury wojennej weszta
w7 stan chronicznego przesilenia, ktéry tylko chwilowo zia-

godzit strajk amerykanski i okupacja zagtebia Ruhry.
W roku 1925 angielski przemyst weglowy, minio sub-
wencji rzgdowych, wynoszacej w okresie od lipca 1925
do konca 1926 r. olbrzymig kwote 23 milionow

funtéw (1.012 milionéw ztotych), eksportowat o 27 milionéw
ton wegla mniej, niz w latach poprzednich, a produkcja
spadta do 85% stanu przedwojennego. Przesilenie, odro-
czone chwilowo subwencjg rzadowa, wybuchto wreszcie
z podwdjng sita w7 maju 1926 i spowodowato ubytek okoto
40 milionéw ton na rynku miedzynarodowym. Strajk za-
konczyt sie stopniowo dopiero w listopadzie 1926. Postraj-
kowa produkcja nie odzyskuje juz poprzedniego rozmachu
mimo, iz Anglia udogodnieniami kredytow#dmi i ltonkuren-



cyjng ceng forsuje eksport, a akcja w miedzynarodowym
biurze pracy w Genewie usituje narzuci¢ konkurenciji,
a w szczegOlnosci Polsce, skrdcenie czasu pracy w gornic-
twie weglowym.

W czasie strajku importer skandynawski, ktéry dotad
z przyzwyczajenia trzymat sie wegla angielskiego, poznat
wegiel polski i uznat go w wielu wypadkach za odpowied-
niejszy od angielskiego. Wobec tego Wielka Brytania,
z chwilg gdy wszelkie inne $rodki konkurencyjne nie od-
nosity w Skandynawii pozadanego skutku w traktatach
handlowych z roku 1933 narzucita Szwecji, Danii, Norwegii
i Finlandii kontyngenty weglowe, zmniejszajac tg droga
znacznie stan posiadania Polski na tych rynkach.

W zaczatkach za$ zamorskiego eksportu wegla z Polski
najpowazniejszg przeszkoda w/ wykorzystywaniu wytwo-
rzonej koniunktury byta mata zdolno$é przepustowa portow.

Poniewaz istniejace drogi wyjscia na morze bydy7 wy-
zyskane do maksymalnych granic, wiec korzystano réwniez
z drég przez porty rzeczne Tczew i Bydgoszcz. Nie zwa-
zajgc nai wielkie koszty przetadunku, stworzona nawet spe-
cjalng flo% lichtug morskich dla przewozu wegla z Tczewa
do Krajow Battyckich.

Chciano wéwczas oprze¢ sie w pierwszym rzedzie
0 Gdansk. Gdy7 jednak polski przemyst zwrdcit sie do
Gdanska z wnioskiem o rozbudowe urzadzen przetadunko-
wych, o rozszerzenie placow do przetadunku wegla prze-
znaczonych, napotkat tam powazne trudnosci.

Rozpoczeta sie wowczas wiasciwa epopea Gdyni. Ciagna-
cy7 sie od poczatku roku 1926 zatarg Rzadu z Konsorcjum
Francusko-Polskim Budowy Portu zostat szybko zlikw ido-
wany, przerwane prace podjeto na nowo ze zdwojong
energia.

Energia i niestrudzona praca Ministra Kwiatkowskiego,
witasciwego tworcy i realizatora nowego polskiego $wiato-
pogladu morskiego, stojacego wowczas na czele Minister-
stwa Przemystu i Handlu, znalazty peine poparcie w gérno-
$laskim przemys$le weglowym.

W roku 1927 podpisano pierwszg umowe z najwiekszym
gérnoslaskim koncernem weglowym ,Robur", mocg ktérej
wydzierzawi! on od Skarbu PafAstwa na przecigg lat 35 plac
na poézniejszym nabrzezu szwedzkim (w chwili podpisa-
nia umowy, na miejscu wydzierzawionego placu znajdowato
sie jeszcze morze). Umowga tg ,,Robur" zobowigzat sie po-
stawne na tym terenie wtasne urzadzenia przetadunkowe,
ktére po uptywie 35 lat przesztyby na wiasnosé Skarbu
Panstwa, a nadto zagwarantowatl pewien minimalny prze-
tadunek wregla eksportowego (t 200000, p6zniej 1500000 ton
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wszelkich artykutéw technicznych jak:

stalli szlachetnej i narzedziowej, blach, wiertet spiralnych

i wezowatych, uchwytéw tokarskich i wiertarskich, tarcz
wezy
wGallla®, watéw gietkich,

szlifierskich, metalowych, tancuchéw zwyktych

i przegubowych pit wszelkiego

rodzaju (lz zgbami wsadzonymi), $rub i nitéw, szyin nor-

malno- i’ waskotorowych wraz z akcesoriami, wywrotek,

tarcz obrotowych i parowozéw waskotorowych.

Fragment $wietlicy dla robotnikéw firmy ..Polskarob"
(sala lektury)
Tocznie). Zobowigzatl sie réwniez ,,Robur™ do uruchomienia
wtasnej floty statkéw morskich. Powstato w ten sposob
pierwsze prywatne towarzystwo zeglugowe ,,Polskarob™, kt6-
re uruchomito wkroétce flote popularnych dzi$ ,,Roburéw".

W $lad za Roburem poszty inne koncerny goérnoslagskie:
w grudniu 1927 r. podobng umowe zawario towarzystwo
handlowe Elibor z ramienia koncertu ,Fulmen™, a w sier-
pniu 1928 koncerny ,,Giesche™ i ,,Progress”, przytym zamiast
budowy wtasnych statkéw wybraty one droge optacania
pewnej statej stawki od przetadowanej tony na rzecz Skar-
bu wzglednie popierania polskiej zeglugi.

Dzien i noc praca wre goragczkowo. Kieruje nig czto-
wiek cichy, skromny, lecz peten wiary: inz. Wenda, symbol
rzetelnej twoérczej pracy. Krok za krokiem morze musi
ustepowaé wzerajacym sie w nie coraz to nowym nabrze-
zom, falochronom. To, o czym niedawno trudno bylo nawet
marzy¢, stato sie rzeczywistoscia — polski port Gdynia.

W dazeniu do skrécenia potgczen miodego- portu z za-
pleczem powstat w7 roku 1925 projekt budowy tak zwanej
.magistrali weglowej"™, zrealizowanej w oparciu o kre-
dyt bankowy francuski. Nowa ta linia diugosci 552 km.
wybudowana w okresie szalejgcego kryzysu kosztem 270
milionéw zlotych, zostata oddana do eksploatacji na catej
dtugosci w roku 1953 i, zmniejszajac odlegto$¢ taryfowa
z Gérnego Slaska do Gdyni o przeszto 100 km, przyczynita
sie wydatnie do zwiekszenia sprawnosci eksportowej na-
szego wielkiego przemystu.

Przyczynita si¢ tez walnie do wzmozenia zadziwiajace-
go rozwoju portu gdynskiego, ktéry juz w roku 1928 wszedt
w7/ faze rozkwitu przechodzgcego wszelkie oczekiwania, —
i trwajgcego nadal po dzieh dzisiejszy, jak o tym Swiadcza
cyfry zawarte w ponizszej tabeli.

Udziat wegla eksportowego w og6lnym wywozie przez

Gdynie oraz w ogdélnym obrocie portu Gdynia.

Ogolny ~ Ogblny  Wywoz  procentowy stosu-
obrot wywoéz wegla nek wywozu wegla
Rok portu przez przez
Gdynia Gdynie Gdynie do ogélnego do ogélnego
obrotu wywozu
wtona h portu Gdynia przez Gdynie
1928 1957 770 1765058 1758 232 89,8 99,7
1929 2822502 2492 858 2447 895 86,7 98,2
1930 3625748 3121831 2954 381 81,5 94,6
1931 5300 114 4741 365 4 373 095 82,5 92,2
1932 5194 288 4761 400 4352159 83.8 91,4
1933 6 105866 5235 162 4508 141 75,5 88,0
1934 7 191913 6200 368 5 368 861 74,7 86,6
1935 7474 444 6362 600 5386671 72,1 84,7
1936 7742946 6 407 490 5307187 68,5 82,8
1937 9006 177 7288 173 6171789 68,5 84,7

W miare rozwoju portu oraz zwiekszania sie udziatu
innych tadunkéw w eksporcie, a gtownie w imporcie —
udziat wegla w7 obrotach portu gdynskiego zmniejsza sie.



Tym niemniej w zyciu i rozwoju Gdyni wlegiel jest nadal
czynnikiem dominujacym, w og6lnym za$ wywozie mor-
skim wegla — udizial naszego portu stale wzrasta, jak to
wynika z nastepujacej tabeli:

Morski eksport wegla

z wyszczegblnieniem udziatu Gdyni i Gdanska.

Ogolny

wywoz przez Gdynie przez Gdarsk
Rok  droga morska

ton ton ofp ton a,

1925 649 020 41 252 6.4 607 768 93,6
1926 3425 101 394 144 115 3030 957 88,5
1927 4933 132 880 147 17.8 4 052 985 82,2
1928 7 251 980 1758 232 24,2 5493 748 75,8
1929 7777 315 2 447 895 31,4 5329 420 68,6
1930 8 535 469 2954 381 34,6 5581 088 65,4
1931 10698 889 4 373 095 40,8 6 325 794 59,2
1932 8 057 409 4 352 159 54,0 3705 250 46,0
1933 7 749 557 4 608 141 59 5 3 141 417 40.5
1934 8 874 586 5 368 861 60,5 3 505 725 39,5
1935 7 702 806 5386 671 69,9 231 135 30,1
1936 7 584 990 5 307 187 70,0 2277 803 30,0
1937 9 712 665 6 171 789 63,5 4 540 876 36,5

Wywéz wegla przez Gdynie i Gdansk w roku 1937
z wyszczeg6lnieniem udzialu w wywozie koncerndéw
goérnoslaskich.

Wyw6z wegla w roku 1937
Ogobtem

Wyszczegdblnienie przez Gdynie przez Gdansk droga morska

ton % ton Vo ton %
Qginy wywdz drogg
nmorska 6 171 789 100,0 3 540 876 100,0 9 712 665 100,0

W tym koncerny
goérnoslaskie

Robur 2519915 40,9 699027 19,7 3218942 33,1
Progress 1046 955 16,9 586856 16,6 1633811 17,1
Skarboferme 1460342 23,6 316710 891777052 183
Fulmen 458373 7,4 319249 9,0 777622 8,0
Giesche 438391 7.2 95975 2,7 534366 55
Kop.Pszczynskie 32349 05 193214 55 225563 2.2
Port Gdynia, ktérego obroty pod wzgledem tonazu

i warto$ci towaru juz w roku 1938 przewyzszyty obroty
tak starych portéw, jak Sztokholm, Szczecin, Krélewiec,
Triest, Neapol, znajduje sie dzi§ na pierwszym miejscu
wséréd portow Battyku, a pod wzgledem tonazu na wejsciu
i wyjsciu wyprzedzit juz szereg portdw o tak powaznym
znaczeniu handlowym, i majagcych diugowieczng tradycje,
jak: Hull, Dunkerque, Goteborg, Amsterdam, Boston.

Dla wyzyskania petnych mozliwosci portu jako arterii
komunikacyjnej dla eksportu weglowego konieczne jest.
jednak doprowadzenie do konca prac przy uktadaniu dru-
giego toru magistrali weglowej, usprawnienie obstugi to-
robw > obrebie portu (gdyz zwiekszenie ruchu powoduje
czesto szkodliwe w skutkach zatarasowanie), zwiekszenie
ilosci weglarek i ujednostajnienie ich typu, pogtebianie
basen6w wrzdtuz nabrzezy weglowych celem unikniecia

POLSKA KONWENC1A WEGLOWA

Organizacyjng formag polskiego przemystu we-
glowego w dziedzinie zbytu jest Polska Konwencja
Weglowa z siedzibg w Katowicach, ul. Powstan-
cow?7 44.

Jest ona zatem reprezentantkg w
sprzedazy wegla dla przemystu tak na
i na zagranice. Koncentruje u siebie dane doty-
czace zbytu wegla, a celem jej jest koordynacja
wysitkdw, zrzeszonych przedsiebiorstw weglowych,
w celu racjonalnego zwiekszenia spozycia wegla

sprawach
kraj, jak

w kraju, jako tez i rozwoju eksportu wegla i bry-
kietow.
Polska Konwencja Weglowa obejmuje cate gte-

bokie kopalnictwo oraz wszystkie brykietownie.

Fragment urzadzen sanitarnych dila robotnikéw firmy ,Polskarob™

(umywalnie i natryski)

obecnych trudnos$ci przy tadowaniu weglem wiekszych stat-
kéw (np. do Italii, Grecji, Argentyny), ktére obecnie nieraz
trzeba dotadowywaé przy innych nabrzezach o gtebszym
stanie wody, co powoduje koszty i strate czasu tak cen-
nego przy gdynskim tempie pracy, wreszcie zwiekszenie
ilosci pilotobw dla sprawniejszej obstugi statké6w wchodza-
cych i wychodzacych. Sa to wszystko zagadnienia, ktére
wymagajg natychmiastowego rozwiazania, je$li rozwdj
portu nie ma ulec zahamowaniu.

W ostatnim czasie Gdynia stata sie rowniez wazng bazg
dla zaopatrywania statkéw w wegiel bunkrowy.

Szybki wzrost dostaw bimkjjfwych w7 porcie Gdyni una-
ocznia nastepujace zestawienie:

Dostawy wegla bunkrowego w Gdyni

1932 132.266 ton
1933 180.867
1934 208.692 .,
1935 365.620 ,,
1936 401.574
1937 611.582
1938 (9 miesijecy) 755.615

Przetomowym wydarzeniem na tym odcinku pracy por-
tu gdynskiego byto uruchomienie w/ grudniu 1937 roku
przez firme ,Polskarob” nowoczesnej plywajacej stacji
bunkrowej ,,Robur VTI“, przy$pieszajacej bunkrowanie z 30
ton na godz. do 300 ton na godz. i umozliwiajgcej bunkro-
wanie statkow takze na redzie. W $lad za firmg ,,Polskarob”
poszty kilka miesiecy p6zniej firmy ,Skarbopol" — urucha-
miajac statek bunkrowy ,Skarboferme" oraz ,Progress",
uruchamiajgc statek bunkrowy ,Progress I“.

Doskonate wtasciwosci wegla polskiego dla celéw bun-
krowych, jego tania cena, sprawna obstuga i szybka odpra-
wa statkOw sprawiaja, ze armatorzy coraz chetniej zaopa-
trujg sie w bunkier w Gdyni, przyczyni zauwazyé¢ nalezy,

POLISH COAL CONVENTION

THE POLISH COAL CONVENTION.

The Poliscli Coal Convention (44, ul. Powstan-
cow7, Katowice) is the sales organization of the Po-
lish coal industry.

It is thus the representative of this industry as
regards sales of the fuel to industry, both on the
home market and abroad. It concentrates all the
available data on the sale of coal, and its object is
to co-ordinate the efforts of the associated collieres
and coal enterprises in order to increase the rational
consumption of coal in Poland as also to develop the
export of coal and of briquettes.

The Polish Coal Convention represents all the
deep-level oollierfes and all the briquette works in

the country.



iz odbiorcami naszego bunkru sa nietylko statki tadujace
tub wytadujgce w naszym porcie, lecz takze — a ostatnio
nawet przewaznie — statki przychodzace do Gdyni wytacz-
nie po bunkier.

Na zakonczenie tego pobieznego i z koniecznosci frag-
mentarycznego szkicu, jeszcze stéw kilka o udziale floty
polskiej w7 przewozach wegla eksportowego. Udziat ten
uwidoczniony jest w nastepujacej tablicy:

Udziat floty polskiej w przewozie wegla eksportowego
w latach 1935, 1936, 193"

Ogblny wy- ,
w6z wegla Wywéz wegla tadunkowego przez
tadunkow, statki przedsiebiorstw polskich*)
Rok .Gpdryzlsize Zegluga ’
i Gdansk Poilska" S A ~Polskarob" S. A. Ogobtem
ton ton % ton °In ton o
1935 708S319 221495 31 446944 63 668439 94
1936 6868645 150012 2,2 446 113 6,5 596 125 8,7
1937 8483063 202512 2,4 450002 53 652514 7,7

*} Przyjmujac za 10'0% S$rednig przewozu wegla eksportowego
statkami polskimi w latach 1985/37 (635.026 tom.), statki Tow. ,zeglu-
ga Polska™ przewiozty w tym okresie $rednio 29,9% ('191.340! ton)
rocznie, statki Tow. ,Poliskarob™ $rednio 70,1% (447.686 ton) rocznie.

Jak z powyzszego wynika, wudziat bandery polskiej
w przewozach wegla eksportowego jest dotagd bardzo maty.
W biezacym roku stan ten ulegt wprawdzie pewnej popra-
wie na skutek uruchomienia przez towarzystwo Polskarob
nowej jednostki specjalnie przystosowanej do przewozu
wegla: s/s ,,Robur YIII* o pojemnosci okoto 4300 ton DW
(gdy pozostate statki tego towarzystwa s/s ,Robur 111“ —

,Robur IV* — [Robur V“ i ,Robur VI“ posiadajg pojemnos$¢
okoto 5000 ton DW kazdy). Mimo to udziat naszej bandery
w przewozach jest nadal zbyt nikty.

JesteSmy krajem ubogim w kapitat. Musimy go zatym
zdobywaé przez wywdéz krajowych produktéw. Do tego ce-
lu jednak nie wystarczy mieé¢ towary na wywoéz, trzeba ile
mozno$ci samemu te towary wywozi¢ do miejsca przezna-

czenia. Tylko w ten spos6b ugruntujemy nasz eksport,
tylko w ten spos6b zdotamy omingé zbyteczne, a tak ko-
sztowne pos$rednictwo. Trzeba zatem koniecznie rozbu-

dowac naszg flote handlowga, a szczeg6lnie zegluge nieregu-
larng. Nasz handel zagraniczny powinien by¢ handlem na-
prawde czynnym. Nie wolno nam popetnia¢ btedéw daw-
nej przesztosci, kiedy biernie czekaliSmy na przybycie za-
granicznych kupcoéw, a sprzedane zboze i drzewo odsta-
wialiSmy tylko do Gdanska, zostawdajac gtowny zysk z
naszego eksportu obcym posrednikom i przewoznikom.

ZdobyliSmy morze — musimy zdobyé okrety, abys$my
mogli nad tym morzem panowaé. Wotamy o kolonie —
nie zdobedziemy ich, pdki nie utrwalimy witasnych szlakéw
handlowych, p6ki skromnymi, szarymi, ale wtasnymi tram-
pami nie stworzymy #acznosci miedzy Ojczyzng a ladami,
ktére chcieliby$Smy kolonizowac.

Pieknie i madrze powiedziano niedawno na jednej
/. uroczystosci gdynskich: ,Panstwa mate dzieki swej pracy
pokojowej na morzu i za morzem urastajag do panstw wiel-

kich, urastajg do poteg, — panhstwa biedne wzbogacajg sie
dzieki zamorskim zdobyczom". Nalezy o tym pamietac
i wyptywajgce stad wnioski — urzeczywistnia¢. Czas nagli.

Polski przemyst weglowy a port gdanski

Przed wojng port gdanski byt portem przywozowym
wegla ze wzgledu na strukture swego zaplecza. Jakkolwiek
pewien przywéz wegla na zapotrzebowanie Gdanska utrzy-
mat sie réwniez po wojnie, to jednak port gdanski rozwi-
nat sie w ramach struktury swego zaplecza oraz wyzej
wymienionych warunkéw handlowych na powazny osrodek
eksportu wegla i koksu, jak wykazuje nastepujace zesta-

wienie:
Rok Ogo6tem wywo6z przez Wywo6z wegla i koksu %
Gdansk
t. I

1923 1062 863 29 271 2,7
1924 — 1636 480 40 812 2,4
1925 — 2031 980 618 006 50,4
J926 — 5659 603 3415 958 60,3
1927 — 6 380 422 4 104 999 64,3
1928 — 6 783 376 5369 547 79,1
1929 — 6 766 699 5321 817 78,6
1930 — 7 122 463 5572 479 75,4
1931 — 7576 205 5874 733 71,5
1932 — 5047 949 5774 511 74,7
1935 — 4 659 808 3170 965 68,0
1934 — 5713 181 3585 425 62,7
1935 — 4 314 547 2 345094 54,3
1936 —_ 4 675 002 2 543 206 50,1
1937 — 5684 849 3734275 65,7

Urzagdzenia przetadunkowe istniejgce w 1924 r. oczywi-
$cie nie byty przygotowane do obstuzenia tak szybko wzra-
stajacego wywozu. Byta to praca niebyte jaka — w tak
szybkim tempie usprawni¢ technicznie port, w ktdrym nie
byto ani jednego dZzwigu z chwytaczami automatycznymi
— wegiel tadowato sie wtedy topatami do skrzynek zela-
znych i te dopiero dZzwigami przenoszono na statki. Wszy-
stkie urzadzenia mechaniczne portu musialy pracowaé na
trzy zmiany w7 dzien i w nocy, co odbijato sie ujemnie na
przetadunku innych towaréw. W nastepstwie tego powsta-
ty zatory na dworcach kolejowych, przepeinionych stale

pociggami weglowymi i statkéw?7 cze-

kajacych na tadunek.

w porcie kolejkami

Przedsigbiorstwo Hanidl.-Przemystowe £. Jankowski i Ska
(iGmach wtasny w Katowicach)



Dla uzyskania wystarczajgcej zdolnosci przetadunko-
wej przeprowadzita Rada Portu, w porozumieniu z P.K.P.,
caty szereg zarzadzen o charakterze organizacyjnym oraz
przystgpita do intensywnej rozbudowy portu gdanskiego.
Z obawy zatkania portu wynikta konieczno$¢ kontyngento-
wania pociggéw kolejowych wysytanych z weglem do por-
tu. W ostatnich latach wprowadzono wspélne biuro porto-
we, ktére zajmuje sie dyspozycjg transportéw weglowych.

Wywoéz wegla rozpoczat sie od razu w7 tempie okoto
100000 ( miesigecznie i juz w 1926 r. osiggnat prawie 300000t
miesiecznie, co wymagato odpowiedniej rozbudowy aparatu
przetadunkowego. Nasamprzéd zakupiono 4 dzwigi 7-to-
ilowc z automatycznymi chwytakami, ktére ustawione zo-
staty na poéinocnej stronie Wolnej Strefy, gdyz byto to
jedyne miejsce, gdzie gotowe nabrzeza betonowe nie byly
zajete przez sktady. Pozyczke zaciggnieta w 1925 r. prze-
znaczyta Rada Portu na ulepszenie i modernizacje nabrze-
zy, w pierwszym rzedzie powyzej Dworca Wislanego. Zo-
stat tam zbudowany na przestrzeni 400 m mur nabrzezny,
zaopatrzony w 6 dzwigéw 7-mio tonowych, ustawionych na
portalach obejmujgcych 3 tory, oraz 7 toréw kolejowych,
z ktérych 5 stuzy za witasciwe tory wytadunkowe, a 2 sg
torami do doprowadzania i odwozenia gotowych pociggéw.
Nabrzeze to oddane zostato do eksploatacji w 1927 r. i od-
dato ogromne ustugi, gdyz przetadunek miesieczny osiggnat
przecietng ok. 100000 t miesigcznie. W 1937 r. cze$¢ tego
nabrzeza odpadta dla przetadunku wegla, gdyz wybudo-
wano tu nowy elewator zbozowy.

Po tych inwestycjach port gdanski rozporzadzat ogétem
nastepujagcymi urzgdzeniami dla przetadunku wegla: Wol-
na Strefa — 9 starych dzwigéw od 1% do 2% t i 4 nowe
7-mio tonowe dZwigi; Dworzec Wislany — 6 dzwigéw 7-mio
tonowych: Kaiserhafen — 4 stare dzwigi 2% tonowe i 2
nowe 5 tonowe gminy miejskiej oraz 2 mosty 5 tonowe fir-
my Alldag. Poniewaz zdolno$¢ przepustowa portu gdan-
skiego byta nadal zbyt mata, postanowiono wybudowac
specjalny basen dla przetadunku towar6w masowych, za-
ciggajac w tym celu pozyczke amerykanska. Celem budo-
wy nowego basenu byto nie tylko zwiekszenie absolutnej
mozliwos$ci przetadunku wegla, ale réwniez skoncentrowa-
nie tego przetadunku w jednym basenie, gdyz przetadunek
wegla iv7innych cze$ciach portu kolidowat z przetadunkiem
innych towaréw. Strone p6inocna nowego basenu w Wisto-
ujsctu zaopatrzono z biegiem lat w 3 urzgdzenia tasmowe
z wywrotnicami, ktérych zdolno$¢ przetadunkowa wynosi
400 — 600 t na godzine, oraz w 6 dzwigéw 7-mio tonowych
i 2 dzwigi 5 tonowe. Uktad tor6w wykonany zostalt w spo-
séb angielski, polegajacy na obstugiwaniu kazdego urzadze-
nia przetadunkowego przez specjalne tory kolejowe, pota-
czone wprost ze stacjg przetokowa. Roéwnoczes$nie gmina
miejska powiekszyta swe urzadzenia w 2 nowe dzwigi 5 to-
nowe, podobnie jak firma Alldag. Dzieki takiej rozbudo-
wie aparatu technicznego zdolno$¢ przetadunkowa wiegla
wynosi w7 Gdansku okoto 750.000 t miesiecznie.

W ten sposéb port gdanski uzyska! potencjat przeta-
dunkowy, ktéry oddat niezmierne ustugi polskiemu prze-
mystowo weglowemu, jak $wiadczy o tym ponizsze zesta-
wienie, charakteryzujace udziat portu gdanskiego w ogél-
nym wywozie wegla z Polski:

LAKIERY

EG A

Jd EGA Gornoslaska Fabryka Lakieréw i Farb, sp. zoo.

Rok Ogélny wywéz z Polski Wywoéz przez Gdansk %
t t
1928 12 549 252 4 484 855 59.7
1929 14 555 163 5409 957 57.7
1950 12 866 763 5699 152 44.2
1931 13818 376 6 054 817 45.8
1952 10 222 119 5925 025 38,5
1953 9 097 917 3094 084 54.0
1934 9 879 969 3201 109 32.3
1935 8 906 318 2 356 589 26.2
1936 8 362 310 2 280 740 27.3
1937 11 003 449 5535 915 32,2

Najwiekszy udziat portu gdanskiego ,w ogélnym wy-
wozie wegla przypada na rok 1930. Struktura Kkierunko-
wa wywozu wegla przez port gdanski jest bardzo rézno-
rodna i obejmuje prawie wszystkie rynki zbytu wegla pol-
skiego. Najwieksze znaczenie przypada jednak wywozowi
w trzech kierunkach: do Francji, Szwecji i Wtoch.

L. J

Zaktady Przemystu WiGkienniczego
C. g. S C huN

Spoétka Akcyjna

SOSNOWIEC

Firma istnieje od roku 1813
Produkuje przedze czesankowg
surowq i barwiong dla przemystu tkac-
kiego i trykotazowego

C. G. SCHON

Limited

SOSNOWIEC

Established 1813

Manufacturers ot worsted vyarns,
and dyed for weaving arid knitting
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O dalsze inwestycje w porcie gdynskim

Po wyborach do Ciat Ustawodawczych RP,,
zainteresowanie spoteczenstwa zwrdcito sie na
program przysztej sesji sejmu i senatu, sku-
piajac sie wiecej na politycznych zagadnie-
niach. ktére nowe ciata ustawodawcze beda
musiaty rozwigzaé, niz na preliminarzu budzeto-
wym. ztozonym ostatnio przez Rzad.

Gdynia natomiast, jako port i miasto znajdu-
jace sie stale w rozwoju i wymagajgce wcigz no-
wych inwestycyj, z specjalnym zainteresowa-
niem oczekuje pracy cial ustawodawczych nad
preliminarzem budzetowym, w tym i nad preli-
minarzem inwestycyj portowych w Gdyni, oraz
nad ustawg o zarzadzie i eksploatacji portu gdyn-
skiego. ktérej projekt niedawno zostat ztozony
do zaopiniowania Zwigzkowi Izb Przemystowo-
Handlowych.

W budzecie Panstwa na rok 1938-39 inwesty-
cje morskie byty ustalone na sume zt 4.399.000, z
czego na inwestycje portowe przypadata suma
zt 3.450 tys.

Wydatkowanie powyzszej sumy odbywa sie
w 2-ch grupach: i. na wykoAczenie inwestycyj
rozpoczetych w ramach 4-letniego planu inwesty-
cyjnego w r. 1937, jak na dokonczenie budowy
domow mieszkalnych, budowe magazynu w Wol-
nej Strefie, raty na zamdéwione Il dzwigéw, koszt
montazu dzwigow itd. Grupa ta obejmowata wy-
datki na sume zl 1.830.000. Druga grupa wydat-
kow. przewidzianych w tym budzecie, wyrazaja-
ca sie kwotg zt J.600.000 obejmowata inwestycje
nowe, jak przedtuzenie mola pasazerskiego, po-
gtebienie nabrzezy weglowych, rozbudowe falo-

chronéw i wydatki zwigzane z usprawnieniem
pracy przetadunkowej i administracyjnej portu
itd.

Czynigc przeglad inwestycyj dokonanych w
porcie gdynskim w ostatnich paru tatach nalezy
zwroci¢ uwage, ze w okresie tym brak jest zasad-
niczych inwestycyj terenowych, tj. rozbudowy
basen6w i nabrzezy; wykonano tylko inwestycje
usprawniajgce prace przetadunkowg, jak insta-
lacje nowych dZzwigow, budowe magazynow itd.,
oraz wykanczane byty inwestycje rozpoczete w
poprzednich latach. RoOwniez okres ten cechujg
wzmozone inwestycje prywatne, popierane przez
oficjalne czynniki resortu Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu.

Rok biezacy przyniést jedng z zasadniczvch
inwestycyj terenowych; rozpoczeto budowe Ka-
natu Przemystowego.

Wobec rosnagcych rok rocznie obrotow por-
towych Gdyni wzmaga sie jednocze$nie Kko-
nieczno$¢ dalszych zasadniczych inwestycyj te-
renowych, powiekszenia powierzchni skfadowej,
instalacji nowych wurzadzen przetadunkowych
itp.

Zainteresowane kota gospodarcze Gdyni i za-
plecza zwracajg uwage na obecne ponad
norme wykorzystanie urzadzen przetadunko-
wych portu, ktory znajduje sie u granic wydaj-
nosci (obroty ostatnie ponad 9 milionéw ton rocz-
nie), a ktéry musi byé przygotowany do przepu-
szczenia rocznie okoto 12 milj. ton. Wedtug pilnosci
inwestycyj, podzieli¢ je mozna na 3 grupy:

. inwestycje najbardziej pilne. ktore po-
winny by¢ wykonane w najblizszym cza-
sie,

2. inwestycje, ktérych realizacje mozna od-
tozy¢ do czasu wykonania 1 grupy, jed-
nak réwniez b. pilne,

3. inwestycje mniej pilne,
ne.

jednak niezbed-

W niniejszych krotkich uwagach zanalizuje-
my tylko 1 grupe, ktérej wykonanie test najpil-
niejsze.

Grupe te mozna podzieli¢ nastepujaco:

1 inwestycje zwigzane z przetadunkiem to-
warow masowych, sypkich,

2. pogtebienie basenow,

3. budowa nabrzeznych magazynow mani-
pulacyjnych,

4. instalacja nowych dzwigow,

5. inwestycje kolejowe,

6. zabrukowanie nabrzezy.

W zrost obrotéw portu gdynskiego powodo-
wany jest wzrostem przetadunku towardw ma-
sowych, jak wegiel, drzewo, ztom zelazny i wy-
roby zelazne, rudy, fosforyty, piryty itd. Z to-
warow tych jedynie wegiel i drzewo posiadajg
wilasne nabrzeza, reszta za$ przetadowywana jest
badZ na nabrzezu Holenderskim jak ztom zelaz-
ny, nawozy azotowe, sole potasowe itd., badZ na
nabrzezu Szwedzkim jak rudy, piryty i fosforyty.

Nabrzeze Holenderskie o diugosci 400 mtr.
przy pomocy nabrzezy drobnicowych miato ob-
stuzy¢ rocznie okoto 500.000 ton towarow syp-
kich. Tymczasem juz w roku 1935 na tym nabrze-
zu przetadowano ca 492.000 ton ztomu zelaznego,
szyn kolejowych, rur, Zelaza eksportowego itd.
za$ w roku 1936 przetadunek osiggnat 644.000 ton.
W roku 1937 i 1938 przetadunek stale wzrastat row-
noczes$nie ze wzrostem, obrotéw portowych.

Jak wida¢ z powyzszych cyfr nabrzeze Ho-
lenderskie jesi przecigzone i konieczne jest jego
przedtuzenie.

Przedtuzenia mola pasazerskiego wymaga
rowniez wzrost tonazu Towarzystwa Zeglugowe-
go ,,Gdynia — Ameryka".

Poniewaz najwieksza gtebokos$¢ basenow w por-
cie gdynskim jest przy nabrzezu Holenderskim,
przez to przeznaczone jest do postoju statkow o
wiekszym tonazu, dla ktdrych musi mie¢ rezerwo-
wane miejsce, co wobec przecigzenia pracg przeta-
dunkowg towardw masowych jest obecnie utrud-
nione.

Wszystkie wyszczegdlnione wzgledy wska-
zujg na konieczno$¢ szybkiego przystgpienia do
pracy nad przedtuzeniem mola pasazerskiego.
Juz w przemowieniu budzetowym w Sejmie, w
dniu 28. Il. br. przy programie inwestycyj porto-
wych w roku budzetowym 1938-39 Minister Prze-
mystu i Handlu A. Roman wskazat na koniecz-
no$¢ przedtuzenia tego mola. Nalezy tylko obec-
nie przyspieszy¢ realizacje tej pilnej inwestycji.



Poniewaz przetadunek rud i pirytow odby-
wa sit/ na nabrzezu Szwedzkim, weglowym, utru-
dniajgc przetadunek wegla, jak rowniez unie-
mozliwiajgc stworzenie rezerw na wypadek
zwiekszenia przetadunku wegla, sfery gospodar-
cze wysuwajg konieczno$¢ budowy specjalnego na-
brzeza dla przetadunku masowych towardw, syp-
kich.

Nastepng konieczng inwestycjg jest pogitebie-
nie nabrzezy weglowych, Szwedzkiego, Slaskie-
go i Dunskiego oraz nabrzeza Holenderskiego.
Przy tych nabrzezach odbywa sie najintensyw-
niejsza praca przetadunkowa. Do nabrzezy we-
glowych i Holenderskiego zawijajg statki o wie-
kszym tonazu, a poniewaz nabrzeza ulegajg za-
muleniu, szczeg6lnie weglowe, nieodzownym
jest pogtebienie ich do granic maksymalnych.
Na pogiebienie tych nabrzezy w budzecie na rok
1938-39 byty przewidziane pewne kwoty, nie
tylko nalezaloby oczekiwaé szybkiego przystgpie-
nia do pracy ale i zwiekszenia w tegorocznym
budzecie sum na ten cel.

Poprzednie dzialy inwestycyj dotyczytly
przetadunku towaréw masowych. RoOwniez dla
przetadunku drobnicy potrzebne sg dalsze inwe-
stycje, szczegdlnie powiekszenie powierzchni
sktadowej.

Dla obstugi przetadunku drobnicy, pilnie po-
trzebne sg magazyny manipulacyjne przy na-
brzezu rumunskim, ktére jest gotowe do zabu-
dowy.

Rowniez nabrzeza portowe nie sg jeszcze do-
statecznie wyposazone w odpowiednig ilo$¢ urza-
dzen przetadunkowych.

Sfery portowe wskazujg na konieczno$¢ dalsze-
go zainstalowania dzwigéw: na nabrzezu Rumun-
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skim, Amerykanskim i Francuskim — 15, do licz-
by 44 (jest 29). na nabrzezu Czechostowackim
i Holenderskim 10 dzwigow— o no$nosci 3 do 5
ton, (jest 13) do liczby 23, na nabrzezu Pilotowym,
wymieni¢ stare 2 dzwigi na nowe, na nabrzezu
Polskim i Rotterdamskim — 12 do liczbhy 34
(jest 22) oraz 2 zasobniki dla rudy i 2 dzwigi
7-mio tonowe w basenie IV.

Z pilnych potrzeb, w dziedzinie kolejowej Gdy-
nia wymaga jeszcze toréw odstawczych i rozrzado-
wych, parku weglowego i ztomowego, toréw dla
bezposredniego wyciggania wagondéw z nabrzeza
szwedzkiego, oddzielnego dojazdu do portu rybac-
kiego itd. Z inwestycyj kolejowych wykonywanych
z budzetu Min. Przemystu i Handlu konieczne sa
tory kolejowe na nabrzezu Czechostowackim i Ru-
mu fiskim.

Do najpilniejszych inwestycyj rowniez zali-
czy¢ nalezy zabrukowanie w catosSci nabrzezy:
Polskiego, Pilotowego, Rotterdamskiego, Stanéw
Zjednoczonych, Czechostowackiego i Rumunskiego.

Koszt wymienionych inwestycyj | grupy, tj.
najpilniejszych, wyrazatby sie wedtug obliczen sfer
gospodarczych nastepujaco:
przedtuzenie mola pasazerskiego

i przeciecie mola weglowego ok. 6 milj. zf
pogtebienie nabrzezy 5 29 5 D
magazyny manipulacyjne » 2,40 ,,
nabrzeze dla towaréw sypkich . 1,2,
dzwigi 10,— ,,

tory kolejowe ® 50 9 ®

zt 33,5 milj. zt

Krotki ten szkic obejmuje tylko najpilniejsze
potrzeby naszego portu, ktdre przy ustalaniu bud-
zetu panstwowego na rok 1959 1940 powinny by¢
wziete pod uwage. )

Walihi

w powiecie morskim

Export drobiu i ryb stodkowodnych

e n i e d r o b i u



Inicjatywa prywatna na Slgsku Zaolzianskim

Rozwdj

Zainteresowanie szerokich rzesz stanem gospo-
darczym Slaska Zaolzianskiego nie ograniczyto sie
tylko do bogactw naturalnych lecz objeto réwniez
i zagadnienie inicjatywy prywatnej na Slasku przy-
tagczonym do Polski, objawiajgcej sie w rozwoju po-
szczeg6lnych prywatnych placowek gospodarczych
Ze inicjatywa prywatna pracowata na tych obsza-
rach dobrze, Swiadczy chocéby jeden przyktad, po-
dany przez nas ponizej.

Jedenascie lat temu, w roku 1927, Jan Molin
z Cieszyna rozpoczat komunikacje autobusowga na
terenie Slaska Cieszynskiego z niewielkim taborem,
bo jednym autobusem marki ,Ford“. ktory prze-
strzen z Cieszyna do Wisty (30 km) przebywat po
fatalnych éwczesnych drogach 3 razy dziennie.

Obecnie firma ta po jedenastu latach intensyw-
nej iw bardzo ciezkich niejednokrotnie warunkach
pracy dysponuje taborem okoto 35 nowoczesnych
autobusdw, zatrudniajgc 250 pracownikéw, w tym
20 umystowych; posiada witasng komunikacje to-

Jeden z wozéw firmy J. Molin (Chevrolet)

warowg (5 samochody ciezarowe), wtasng fabryke
karoserii autobuséw i samochodéw ciezarowych,
gdzie po dzien dzisiejszy zbudowano 32 karoserje
nie tylko dla witasnych celow, ale nawet dla poblis-
kich $lgskich linii autobusowych, Krakowa, Bielska
itd. Ogotem autobusy firmy pokrywajg rocznie
i.500.000 kin drogi, przewozac przeszto 1.000.000
0s6b oraz kilkanascie ton bagazu.

Po przytagczeniu do Rzeczypospolitej ziem Slas-
ka Zaolzanskiego autobusy Molina szty tuz za na-
szymi wojskami, rozpoczynajgc statg komunikacje
osobowg na Frysztat, Karwine, Jabtonkow itd.

Sprezyste i fachowe kierownictwo linii wpro-
wadza ciggte udogodnienia dla podréznych. W o-
statnich miesigcach wystawiono kilka przystankow
bardzo estetycznych i wygodnych, wybudowanych
w miejscach, gdzie podrézni byli dotychczas nara-
zeni na deszcze i stoty. W projekcie jest budowa

komunikacji

autobusowej

Cze$¢ parku autobusowego przed biurami firmy J. Molin w Cieszynie

nowoczesnego monumentalnego dworca autobuso-
wego w Cieszynie zachodnim nad brzegiem Olzy.

Wedtug projektu dworzec bedzie wyposazony
dostownie we wszystko co dla wygody pasazerow
i sprawnosci ruchu jest potrzebne. A wiec bedzie
tam przede wszystkim obszerna poczekalnia auto-
busowa, bufet, restauracja, kawiarnia, hotel, poza
tym za$ kierownictwo ruchu, lokale administracyj-
ne, przechowalnia i ekspedycja bagazu, stacja ben-
zynowa, stacja obstugi itd. Koszt catlosci obliczony
jest na okoto 300.000 zt i o ile zadne trudnosci nie
stang na przeszkodzie, oddania gotowego obiektu
do uzytku mozna sie spodziewa¢ juz z koncem
przysziego roku.

Réwnolegle do prac zawodowych p. Jan Molin
nie zapomina réwniez i o pracy spotecznej wsrod
swoich pracownikéw, jak i swoich cbowigzkéw oby-
watelskich. W dniach obejmowania przez wojska
polskie Zaolzia ofiarowat | samochdd (tazika) cat-
kowicie wyekwipowany, i 10 roweréw na dozbro-
jenie naszej Armii.

W arsztaty karoserii firmy J. Molin w Skoczowie



mmm frachtowr

SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO Polskiej Agencji Morskiej - za miesiqgc listopad

Nawigzujac do poprzedniego okresu sprawozdawczego
nadmieni¢ wypada, iz stawki frachtowe, jak przewidywa-
no, ze wzgledu na brak tadunkéw spadty.

Drzewo

drzewa zmalal znacznie. Oferowano stawki
bardzo niskie. Za D. B. B. do Londynu ptacono sh. 27/—
Baltwood Nett, za drzewo twarde obrzynane sh. 45)—, za
drzewo twarde nieobrzynane sh. 50)—.

Eksport

Zaglowce

W dziedzinie frachtowania matego tonazu zanotowano,
jak réwniez i w ubiegtym okresie sprawozdawczym lek-
kie ozywienie, przy czym stawki frachtowe, w stosunku
do miesigca poprzedniego wzrosty. Za makuchy do Danii
ptacono Rmk. 550 do jednego portu niedalej potozonego
na po6inoc niz Aarhus.

Zanotowano réwniez znaczniejszy
Danii, za ktére ptacono Rmk. 4,50.

eksport zboza: do

Zboze

Rowniez i w eksporcie zboza polskiego nastapito pew-
ne ozywienie, lecz stawki frachtowe utrzymaty sie na po-

wiadomosci mim

UDOGODNIENIA DLA PRZESYLEK PIRYTOWYCH NA-
DAWANYCH DO STACJI PIOTROWICE NA SLASKU
ZAOLZIANSKIM

Z wazno$cig wstecz od 16- 12. 38 zostata wiaczona do
zalgcznika 5 taryfy specjalnej PM lezaca na terenie Slaska
Zaolzianskiego stacja Piotrowice. Jest to wielkim udogo-
dnieniem dla przesytek pirytowych przywozonych droga
morska i nadanych do stacji Piotrowice, ktére to przesytki
korzystaja pnzez to ze znizonych stawek frachtowych ta-
ryfy specjalnej PM-3.

PRZYWROCENIE DAWNIEJSZYCH TERMINOW WOL-
NYCH OD POSTOJOWEGO DLA WEGLA, KOKSU
| PAKU SMOLOWCOWEGO

Jak wiadomo, przepisy dotyczace okresé6w wolnych oil
postojowego dla przesytek wiegla, koksu i paku smotowco-
wego na stacjach portowych w Gdansku i Gdyni, zostaty
/. dniem 20. 10. 38 zmienione w ten sposOb, ze okresy te,
tacznie z czasem potrzebnym dla zatatwienia formalnosci
celnych, ustalono dla wegla na 108 godzin, a dla koksu
i paku smotowcowego na 120 godzin z tym, ze terminy te
obliczano na stacjach nadawczych (od chwili podstawienia
wagonu do zatadunku) i na stacjach portowych, (po upty-
wie dwoch godzin po nadej$ciu wagonu) przy czym na-
dawca mial wolng reke co do podziatu terminéw miedzy
stacje nadawczg i stacje odbiorczg. Powyzszg zmiane znie-
siono z dniem 16. 12. 38, wobec czego obowigzujg znéw dla
wegla 72 godzinne wzgl. 56 godzinne terminy wolne od po-
stojowego na stacjach portowych (w czasie od 1 10. do 31. 3.
wzgl. od 1. 4. do 30. 9.), za$ dla koksu i paku odpowiednie
80-cio godzinne terminy. Dla przesytek nadanych na ko-
palniach i koksowniach termin wolny od postojowego wy-
nosi znéw 72 godziny biezgce.

1938 .

ziomie zesztego okresu sprawozdawczego, t. zn.
do Antwerpii sh. 3)3 Gold za 100 kg.

ptacono

Wegiel

W dziedzinie eksportu wegla z Gdyni do Gdanska za-
notowano dalszy spadek podazy tadunkéw i stawek frach-
towych. Na ogét ptacono:

za statek wielkos$ci 2.350 to. Rouen sh. 6/—
2.500,, Dieppe , 6)—
2.600 ,, Dunkirk ,» 5)9
2.800 ,, Bordeaux , 8)—
a pod koniec miesigca sh. 7f—.
Do Lorient ptacono pod koniec miesigca za statek

wielkosci 1.750 to. sh. 7/—. Do Marseille ptacono za statek
2500 t. sh. 6/—. Do Amsterdamu zafrachtowano caty sze-
reg statkow wielkosci 3.000 to., 10% po sh. 5)—, do Ant-
werpii za statek tej samej wielkoSci ptacono sh. 4)—.

Eksport wiegla na Morze Srédziemne byt dosyé ozy-
wiony i ptacono za statek wielko$ci 3.000 t0.)3.500 to. do
Bona sh. 9/—, Do Daker ptacono sh. 9—. Zafrachtowano
rowniez statek wielkosci 6.800 t0.)7.500 to. do Pireus i Sa-
lonik za sh. 8)—.

Na poczagtku grudnia zafrachtowano
6.500 to. do Buenos Aires.

statek wielkosci

ZMIANA TERMINOW WOLNYCH OD OPLAT SKLADO-
WYCH DLA DRZEWA Z CZECHOSELOWACIJI

Z waznoscig od 1. 1 39 termin wolny od optat sktado-
wych dla drzewa pochodzacego z przesytek tranzytowych
odprawionych na podstawie polsko-czechostowackiej taryfy
portowej, zostat skrécony z 18 miesiecy na 12 miesiecy.
Tym samym zniesiono przywilej, z jakiego korzystaty prze-
wozy tranzytowe drzewa z Czechostowacji w poréwnaniu
z przewozami z Polski. Przesytki drzewa z Czechostowacji
nalezy wiec, podobnie jak to ma miejsce z drzewem po-
chodzenia polskiego, wywiezé poza obreb polskiego obszaru
celnego najp6zniej w ciggu 12 miesjecy, poniewaz w innym
razie niekorzystajag ze znacznych ulg taryfowych, przewi-
dzianych w polsko-czechostowackiej taryfie portowej i mu-
szg uisci¢ dodatkowo rdéznice miedzy ulgowymi stawkami,
a znacznie wyzszymi stawkami normalnymi.

SZCZEKOCKI |
SORTOWNIA | HANDEL

' KATOWICE
RZEZNTA MIEJSKA

S-KA
JELIT

TEL. 331-27

Franco-PolsHa FabryKa Szczotek Weglowych
Spoétka z ograniczong odpowiedzialn oscig
CIESZYN WSCH. Stalmacha 10
Telefon 1014
Pierwsza fabryka szczotek weglowych w Polsce dostarcza
wszystkie gatunki szczotek weglowych do maszyn elektrycz-
nych, szczotki samochodowe, szczotki z tkaniny miedzianej,
z blachy krzemo-brgazowej dla rozrusznikéw i t. p. w najlep-
szych jakosciach, po najnizszych cenach.
Oferty szczegétowe na zadanie!



OBNIZENIE STAWEK FRACHTOWYCH DLA MASZYNEK
KUCHENNYCH Z CZECHOSLOWACII.

Taryfa artykutowa nr 104 (zelazo) polsko-czechosto-
wackiej taryfy dla komunikacji z portami morskimi
Gdanslc/Gdynia, cze$¢ Il, zeszyt 6, zostata dla maszynek

kuchennych (pozycja B 4), rozszerzona na stacje Prerov.
Przesytki te nadane do wszystkich stacji portowych w
Gdansku lub Gdyni obliczane beda wedtug znizonej staw-
ki frachtowej h¢ 1950 za 100 kg przy zaptacie za 5t
i h¢ 1740 za 100 kg przy zaptacie za 10 t.

UPRZYWILEJOWANY TRANZYT POLSKI PRZEZ NIEMCY

Dnia 2i listopada uruchomiono na podstawie umowy
z dnia 5 listopada 1938 r., zawartej miedzy Ministerstwem
Komunikacji R.P. a Ministerstwem Komufiikacji Rzeszy,
uprzywilejowany tranzyt polski przez Niemcy, mianowicie
dla przewozu pasazeréw, bagazu, przesytek pospiesznych,
zwtok, zwierzat i taboru oraz dla obstugi telefonicznej i te-
legraficznej na niemieckim przebiegu tranzytowym od gra-
nicy pod Boguminem do granicy nad Olza. Odlegto$¢ od
granicy pod Boguminem (kierunek Annaberg) do granicy
nad Olzg wynosi 6 km.

Celem ustalenia odlegto$ci od stacji nadania az do sta-

cji przeznaczenia nalezy zsumowaé poszczeg6lne odcinki,
jak nastepuje: stacja nadania — granica pod Boguminem;
granica pod Boguminem (kierunek Annberg) — granica nad

Olzg (6 km); granica Had Olzg — stacja przeznaczenia wzgl.
odwrotnie.

W ruchu towarowym powyzszy sposdb obliczania bedzie
stosowany tylko wtedy, jesli odlegto$¢ wytgcznie na liniach
P.K.P. ustalona na podstawie wykazu odlegto$ci P.K.P. nie
okaze sie krotszg. PrzewozZne bedzie obliczane dla catego
przebiegu na podstawie obowigzujgcych taryf osobowych,
bagazowych, ekspresowych i towarowych P.K.P.

Dzieki powyzszemu przebiegowi tranzytowemu mozna
uzyskaé w komunikacji z obszarami olzanskimi skr6cenie
odlegtosci taryfowych do 15 km, co ma réwniez znaczenie
dla komunikacji z portami Gdynig i Gdanskiem.

USTALENIE NOWYCH PRZEJSC GRANICZNYCH
W KOMUNIKACIJI Z CZECHOSLOWACIJA

W komunikacji z Czechostowacjg ustanowiono nastepu-
jace przejscia graniczne:

1) w komunikacji z Polska:
stare przejscia: nowe przejscia:
Bogumin
Petrovice HruSov — Bogumin
Cesky Tesin Cadca — Mosty Slaskie

(dla stacji Dyrekcji Panstwowej Brno i Olomouc, dla ktd-
rej dotychczasowym przejsciem granicznym byt Cesky Te-
§in, istnieje obecnie Gnojnik—Dobra.)

2) w komunikacji z Niemcami:
stare przejscia: nowe przejscia:
Eger, Franzesbad, Klingen- Terezin—Bohusovice n.O
thal, Jphanngeorgenstadt,
Weipert, Reitzenhain, Moldau,
Bodenbacli
Tetschen, Sebnitz (Sachs),
Fbersbach (Sachs), Wamsdorf,
Reiehenberg, Seidenberg, Hei-
norsdorf (Tafelficlite), Polaun,
Liebau (Schles), Halbstadt,
Mittelsteine, Mittelwalde,
Heinersdorf (Oberschles)
Ziegenlials Hbf. Jagerndorf,
Troppau, Kuchelna

Lobositz (Lovosice),

Melnik—Liebach (Libech),

Sychrov—Liebenau (Hod-
kovice n. Liberce),

Ceska Metuje—Wekelsd
(Treplice nad M etuji),
Velka Bystrice—Marien-
ske Udoli)

Przewéz towaréw w komunikacji z Czechostowacja
(a wiec. i przew6z droga morska yia Gdansk) przy stosowa-

niu odnosnych polskich taryf zwigzkowych mozliwy jest
tylko przez stacje potozone w obrebie nowych czechosto-
wackich przej$¢ granicznych. Nalezy jeszcze nadmienié, ze
wieksza cze$¢ stacji potudniowych nie zostata dotychczas
ustalona.

PROWIZORYCZNE UREGULOWANIE SPRAWY POZWO-
LEN NA PRZEWOZ ZYWCA 1 PRODUKTOW MIESNYCH
Z BULGARII | JUGOSLAWII

Ministerstwo Rolnictwa i Reform Rolnych zgodzito sie
dlia utatwienia przewozu zywca i produktéw miesnych
z Butgarii i Jugostawii na P.K.P. w tranzycie przez Polske,
by odno$nym eksporterom udzielono na wniosek globalnych
pozwolen na przew6z pewnych partii zywca i miesa. Po-
zwolen' takich udziela sie na okres 3 miesiecy z tym, ze
kazdego czasu moga byé cofniete. Warunki weterynaryjno-
sanitarne wymagane przez Ministerstwo Rolnictwa i Reform
Rolnych przy takich przewozach uzalezniono od kazdora-
zowego stanu zwierzecych chor6b zarazliwych w danym
kraju. Co do formalno$ci nalezy zaznaczyé¢, ze odnos$ne
wnioski nalezy kierowac bezposrednio do Ministerstwa Rol-
nictwa i Reform Rolnych w Warszawie. W wnioskach na-
lezy podaé¢ peine brzmienie firmy ubiegajgcej sie o pozwo-
lenie, ilo§¢ majacych byé przewiezionych sztuk Zzywca
wzglednie wage produktéw miesnych, kraj pochodzenia
i kraj ostatecznego przeznaczenia. (Pisemne wnioski pod-
legajg optacie stemplowej w wysokosci 10 zt za kazde
podanie).

KOMUNIKACJA TOWAROWA MIEDZY P.K.P.
A KRAJAMI TRAKTATOWYMI

W polskiej taryfie wewnetrznej, cze$¢ 11/1, skreSlono
Austrie ze spisu krajow korzystajacych z przywilejéw na
zasadzie wzajemnos$ci. W zwigzku z tym zwraca sie uwage
na to, ze zarzadzenie to nie pocigga za soba niekorzysci
taryfowych i to dopéty, dopdki Czechostowacja pozostaje
krajem traktatowym. Umowa handlowa miedzy Polska
a Czechostowacjg przewiduje bowiem, ze z uprzywilejowa-
nia na P.K.P. korzystajg nie tylko towary pochodzenia cze-
chostowackiego, lecz, i takie, ktére z innych krajéw prze-
chodzg tranzytem przez Czechostowacje. (To samo odnosi
sie do przesytek w7odwrotnym kierunku). O ile chodzi np.
0 przesytki morskie przez Gdansk, to z taryf specjalnych
1 wyjatkowych korzystajag na warunkach § 30 polskiej ta-
ryfy wewnetrznej, cze$¢ Il/l, nie tylko przesytki z Czecho-
stowacji, lecz i przesytki z Austrii.

POTANIENIE STAWEK FRACHTOWYCH DLA NASION
ESPARCETY ITD. W KOMUNIKACIJI Z CZECHSLEOWACIJA
Z waznos$cig od 26. 11. 38, w komunikacji ze stacjg Olo-
mouc Nova — Ulice, potaniata stawka frachtowa dla nasion,
zawartych w taryfie artykutowej 47, polsko-czechostowac-

SAM. BLUMENTALISYN

FRYSZTAT - SLASK
FABRYKA SRUB
wykonuje:
|
Sruby, nity, nakretki, podktadki, wkretki do
|
m metalu, haki do szyn, materiaty nawierz-
|
! chni kolejowej, pierscienie Growera.



kiej taryfy dla komunikacji z portami morskimi Gdansk/
Gdynia, czes$¢ I1/3, a mianowicie: nasiona esparcety i lucer-
ny, trawy (tez prasownicy, kminu wodnego, kminu kon-
skiego), nasiona koniczyny, kanaru, seradeli, gorczycy.
Stawka:

1) w kierunku portéow p. o. c.
3420 gr. przy zaptacie zu 5t
2650 gr. N (s

2) w kierunku do Olomouc Noya-Ulice
2990 lic przy zaptacie za 10 t.

POTANIENIE STAWEK FRACHTOWYCH DLA KAMIENIA
WINNEGO, ALUNU CHROMOWEGO JAK ROWNIEZ
| DLA KWASU CYTRYNOWEGO | WINNEGO
Z CZECHOSLOWACIJI DO GDYNI/GDANSKA

W ramach polsko-czechostowackiej taryfy dla komuni-
kacji z portami morskimi Gdynia/Gdarsk, cze$¢ I1l1/1 wsta-
wiono nowg taryfe artykutowa nr 125 wedtug ktérej po-
nizej podane towary, nadane na czechostowackiej stacji
Kaznejo*7 przewozone beda za znizong stawkg frachtowg,
ktéra wynosi:

5t 10t
dla kamienia winnego i alunu chromowego lic 5350 3030
dla kwasu cytrynowego lub kwasu winnego ., 3330 2930

ROZSZERZENIE TARYFY ARTYKULOWEJ DLA TOWA-
ROW ROZNEGO GATUNKU POLSKO-CZECHOSLOWAC-
KIEJ TARYFY DLA KOMUNIKACJI Z PORTAMI MOR-
SKIMI GDYNIA/GDANSK, CZESC 1l/i

Wyzej wspomniana taryfa zostata rozszerzona na cze-
chostowackie stacje kolejowe Kaznejov i Stupno — Brasy.
Z rozszerzenia tej taryfy wynika, ze mozna w przysztosci
przesyta¢ drobnice w obu kierunkach (t. zn. do i z Gdyni/

Gdanska) po znizonych stawkach frachtowych. Znizone
stawki wynosza:
drobnica 5t 10 t
Kaznejov hé¢ 5400 4040 3730
Stupno — Brasy . . . . ” 5230 5680 3390
ZNIZENIE PRZEWOZNEGO NA WYTLOKI BURACZANE

W TRANZYCIE Z RUMUNII PRZEZ GDYNIE | GDANSK

Taryfe artykutowg nr 57 polsko-rumunskiej taryfy
zwigzkowej na przewdz przez porty p.o.c. rozszerzono z wa-
zno$cig od dnia 25. 11. 1938 na stacje rumunskg Mosi.
Stawka w chwili obecnej nie jest jeszcze znana.

UPRAWNIENIA STACJI NA SLASKU ZAOLZANSKIM

Dla stacji na Slasku Zaolzanskim wydano szereg no-
vvych przepiséw. Do pospiesznych ekspedycji towarowych
otwartych w pewnych godzinach réwniez w niedziele i $wie-

Bracia Grabowscy
Katowice, GliwicKa 13

Eksport drzewa:

papierbwka, kopalniaki, dtuzyce do
przetarcia, stupy teletechniczne

Bracia Grabowscy
Katowice, GliwicKa 13

Timber Export

Pulpwood, pitprops, sawmill, rouend-
wood, sawnwood, telegraph poles.

ta nalezg nastepujace stacje: Bogumi>n, Cieszyn Zachodni,
Dabrowa $l., Ortowa, Karwina i Trzyniec. Stacjg o peinych
uprawnieniach ekspedycyjnych jest Bystrzyca nad Olza.
Stacje potozone na terenie uprzemystowionego Zaolzia po-
siadajg swoje specjalne znaczenie roéwniez, jak wiadomo,
dla portéw p. o. c.

ULGI NA PRZEWOZ NIEOBROBIONEJ TEKTURY
W WYWOZIE MORSKIM PRZEZ GDYNIE | GDANSK

Taryfe cze$¢ 113 na przew6z towaréw miedzy stacjami
polskimi a portami p.o.c. rozszerzono z waznoécig wstecz od
22. XIl. 1958 na specjalng taryfe PN-12. Za nieobrobiong
tekture jedno — lub wiecej — warstwowg z miazgi drze-
wnej, stomy, makulatury koloru naturalnego lub jednoli-
tego lub farbowanej warstwami z pozycji 1000 a, b klasy
towarowej pobiera sie na zasadzie taryfy PN-12 stawke
10-tonowg w wysokos$ci 550 gr, wzglednie 15-tonowg W/ wy-
soko$ci 300 gr za 100 kg, jezeli przesytki sg nadane do
Gdanska tub Gdyni celem dalszego wywozu drogg mor-
ska na nastepujacych stacjach: Dulcszty, Dzidzice, Jaszuny,
Kety, Kostuchnu, Kunéw, Landwaréw, Nowa W ilejka, Olkie-
niki, Potowo, Usza, Wilno, Zakopane.

OLEJE SMAROWE PRZYWOZONE PRZEZ GDANSK
I GDYNIE Z PRZEZNACZENIEM DO CZECHOSLOWACIJI

Przez rozszerzenie taryfy artykutowej 210 C polsko-
czechostowackiej taryfy dla komunikacji z portami mor-
skimi cze$¢ 11/1, waznej dla oczyszczanych (rafinowanych)
olejow smarowych, np,. olejow smarowych, np. olejow wa-
zelinowych, wrzecionowych i maszynowych oczyszczonych
(rafinowanych), w przysztosci umozliwiony bedzie przewdz
tych towaréw oczyszczonych do Lieben dolni liadirazi we-
dtug polsko-czechostowackiej taryfy dla komunikacji z por-
tami morskimi cze$¢ 11/5 nr 41 LI po tej samej stawce.

NOWA LINIA KOLEJOWA NA POLSKIM
GORNYM SLASKU

Dnia 21 listopada uruchomiona zostata 22 km diuga
linia kolejowa P.K.P. Zory — Pszczyna zaréwno dla ruchu
pasazerskiego, towarowego jak i ekspresowego. Dopusz-
czalny nacisk osi wynosi na tej przestrzeni 17.500 kg. No-
wa linia kolejowa prowadzi od stacji Zory, lezacej na linii
Orzesze — Warszowice, przez Rudziczke, Suszec i Radosto-
wie do Pszczyny i ma potaczenie z linia Katowice—Tychy
— Dziedzice. W przyszto$ci wiec mozliwa bedzie bezposre-
dnia obstuga kolejowa gérnos$laskich miejscowos$ci Rudzicz-
ka, Suszec i Radostowice, co ma réwniez donioste znaczenie
dla portéw Gdynia/Gdansk.

Bracia HOFFMAN

Export drzewa

- Zywiec
Wiasne tartaki

Samochody ,MERCEDES-BENZ”
Fr. Grabowski i1 S-ka, Katowice

Biuro i stacja obstugi:
Katowice, ul. Kopernika 26/28
Tel. 324-10, 352-77



KRONIKA

ZEGLUGA

BANDERA BRYTYJSKA W MORSKIM HANDLU
ZAGRANICZNYM WIELKIEJ BRYTANII.

Board of Trade opublikowato niedawno
styczne z 1937 r. dotyczace udziatu
i obcej w zagranicznym handlu
tanii.

Wobec statych skarg ze strony angielskiej na coraz
wiekszy udziat bander obcych w handlu angielskim, Board
of Trade zorganizowal na poczatku 1936 r. badania staty-
styczne w tej dziedzinie. Obecnie opublikowane dane za
lata 1936 i 1937 pozwalajag na pewne zorientowanie sie,
czy skargi byty stuszne. Jezeli chodzi o cato$¢ handlu mor-
skiego Wielkiej Brytanii, to udzial bandery brytyjskiej
w przywozie og6lnym spadt z 68% w 1936 r. do 67,4-%,
w wywozie towaréw7 krajowych z 80,2% do 79,4%, a w
reeksporcie z 58,6% do 53,5%. Jezeli za$ chodzi o przewro6z
towaréw miedzy Angliag a innymi terytoriami Imperium
to udziat bandery brytyjskiej wynosit 92,4% (93,4% w
1956 r.) w przywozie do Anglii, a 98,7% (98,5) w wywozie
z Anglii. Rozpatrujac oddzielnie przywéz Anglii z obcych
krajow konstatujemy i tu bardzo pow7azny udziat bandery
brytyjskiej, wynoszacy 51,2% (51.6%), a w wywozie nawet
61,7% (62,8%).'

dane staty-
bandery brytyjskiej
morskim Wielkiej Bry-

Poza tymi liczbami ogélnymi nowa statystyka podaje
szczegbtowe zestawienia przewozéw do i z poszczeg6lnych
krajow oraz zestawienia udzialu bander w przewozach
poszczegélnych towaréw. W zestawieniach dotyczgcych
poszczegélnych krajéw7 uderza przede wszystkim bardzo
wysoki udziat bandery brytyjskiej i danego kraju, ktére
razem obstugujg niemal cato$¢ przewozow, np. w przewo-
zach miedzy Anglia i Holandig udziat bandery brytyj-
skiej wynosit w przywozie 44,1% (48,4%), holenderskiej
52% (47,3%); w/ wywozie za§ — brytyjskiej 49,8% (49,6;%),
holenderskiej 48,7;%), dialej w przewozach miedzy Japoniag
a Anglig w przywozie — bandera brytyjska 71,6% (69,5%),
japonska 27% (28,9%), w* wywozie 59,5% (54,4%), japonska
40,4'% (45,5%). Na tym tle charakterystycznie przedstawia-
ja sile przewozy miedzy Polskg a Anglig; tu w przywozie
udziat bandery brytyjskiej wynosit 252% (24,2%), réz-
nych niewymienionych 301<% (31,7%), dunskiej 18%
(20,1%), niemieckiej 151;% (12,1%), w wywozie: brytyj-
skiej 21% (24%), ré6znych niewymienionych 60% (59,1).
W wywozie wegla z Anglii udzial bandery brytyjskiej
wynosit 46,6-% (49%), szwedzkiej 8,9% (8,8%), francuskiej
7,7% (7,9%), norweskiej 7,2% (6,9;%), niemieckiej 5,5%
(5,1%), w przewozie cukru udziat bandery brytyjskiej
wynosit 80,7% (78,9%). w ogélnym przywozie drzewa —
tylko 18% (20%), cho¢ w przywozie z Kanady 56% (67,5%).

UNARADAWIANIE ZEGLUGI ESTONSKIEJ

W estonskich kotach zeglugowych coraz silniej pro-
wadzona jest akcja unarodowienia zeglugi estonskiej. Ba-
dania wykazaly, ze tylko % cze$¢ estonskiego eksportu
i importu idzie pod estoiskg banderg, natomiast % pod
banderami zagranicznymi. Dazenie estonskich kot zeglu-
gowych idzie w kierunku tworzenia do wiekszych portéow
handlowych linii regularnych, sieci przedstawicieli za gra-
nicg, ktérzy we wspotpracy z firmami spedycyjnymi za-
pewnialiby tadunki banderze estoniskiej; zawierania umoéw
eksportowych na cif, a importowanych na fob itd. Ponie-
waz akcja ta moze mie¢ tylko powodzenie przy jedno-
czesnym rozwoju narodowej floty handlowej, armatorzy
estoriscy od pewnego czasu szukajg za granicg tonazu
z drugiej reki. Rowniez jako krok do uniezaleznienia sie
od zagranicy uwazae nalezy ostatnia uchwale Zwigzku

m m

Armatoréw estonskich, wedtug ktoérej postanowiono zato-
zy¢ wzajemne towarzystwo ubezpieczen morskich, celem
zatrzymania odptywu sumy ok. 1 milj. koron wydatkowa-
nych rocznie na ubezpieczenia morskie. Statut towarzy-
stwa zostat juz opracowany w r. 1951, kredyty wykorzy-
stane przez towarzystwo, gwarantuje w wysokosci 500.000
koron rzad estonski.

ZEGLUGA LITWY 1 JEJ HANDEL Z AGRANIC ZNY

W ciggu 10 pierwszych miesiecy wywo6z Litwy wynosit
456,8 tys. ton warto$ci 194,(- mil. litbw, przy czym przez
komore celng w Ktlajpedzie przeszto 513,3 tys. ton, czyli
72,2%, warto$ci 1539 milj. litow, czyli 79,1%. Przyw 6z ogol-
ny wynosit 731,2 tys. ton warto$ci' 184,3 milj. litbw7 w tym
przez komore celng w7 Ktajpedzie 629,8 tys. ton, czyli 86,1%,
wartosci 129,0 milj. litow7, czyli 70%. Badany okres tego-
roczny wykazuje nadwyzke warto$ci wywozu nad przywo-
zem, a w7 poréwnaniu do okresu zesztorocznego, ktérego
bilans byt ujemny, wykazuje wzrost w7/ wywozie o 242
milj. litbw, w przywozie o 8,4 miilij. litow.

W wywozie pierwsze miejsca zajmujg: Wisetka Bry-
tania z 41,82% wartosci, Niemcy / 25,65%, Rosja z 5,15%,
Belgia z 4,55;%; za$ w przywozie — Wielka Brytania z
51,08%, Niemcy 22,97%, Rosja 6 59%, Belgia 4.98%.

Ruch statkéw w porcie ktajpedzkim wynosit na wej-
§ciu w7 okresie 10 miesiecy 1.309 statkéw (wobec 1.221 stat-
kéw w7 10 miesigcach 1937 r.) i 761,6 tys. trn. (716,6), w7 tym
pierwsze miejsca zajmujg bandery: niemiecka 2758 tys.
trn. (268,4), brytyjska 163,4 tys. trn. (104.8), szwedzka
108,3 tys. trn. (114,3). Udziat litewskiej bandery wykazuje
powazny wzrost, wynoszac 129 statkéw i 59 tys. trn. wo-
bec 89 statkéw i 33,8 trn. w7 okresie poprzednim. Nadmie-
ni¢ tu warto, ze poéipanstwow® towarzystwo zeglugowe
Lietuvos Baltijos Lloydas posiada obecnie 6 parowcéw
morskich, towarzystwo okretowe Schwediersy w7/ Ktajpedzie
— 3 parowce i towarzystwo Sandelis 2 parowce.

Obok wzrostu zeglugi morskiej silnie rozwija sie w
roku biezacym zegluga rzeczna tak, ze Lietuvos Baltijos
Lloydas zwiekszyta swdj tabor rzeczny skitadajgcy sie z

parowcoéw, ,bajdakéw", barek i holownikdw oraz zamé-
wita 6 zelaznych barek po 550—600 ton nos$nosci i 2 ho-
lowniki motorowe, a zamierza zamoéwié¢ jeszcze 2 moto-
rowce.

WZROST NORWESKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

Norweska flota handlowa skitadata sie na 15. XL br. z
1.970 statkbw — 4.641 tys. ton btto i w pordwnaniu ze sta-
nem na 1. 1 br. — (1.928 statkow7 — 4.457 tys. ton btto) —
wykazuje wzrost przeszto 200 tys. btto, czyli w7 ciggu nie-
spetna  roku wzrost wynosi 2 razy wiecej niz cala
polska flota handlowa. Nalezy zaznaczyé réwniez i to, ze
wzrost ten obejmuje przede wszystkim tonaz nowoczesny,
wzrosta bowiem przede wszystkim cyfra motorowcéw7 o
46 statkéw 228 tys. ton btto, obyto natomiast parowcow-
(4 statki — 24 tys. btto). Tonaz floty norweskiej bedzie
wkrotce jeszcze wyzszy, nie nalezy bowiem pomijac¢ tego,
ze 15. XI. br. tonaz budowany lub zaméwiony na stoczniach

norweskich i obcych na rachunek armatoréw norweskich
wynosit 940 tys. ton dw7 (z tego 6,3% przypada na tan-
kowce).

WZROST UDZIALU BANDERY WLOSKIEJ W HANDLU
ZAGRANICZNYM.

Obrot towarowy portow witoskich w 9 miesigccah rb.
zmniejszyt sie w poréwnaniu do analogicznego okresu
r. ub. w przywozie o 1,4% na 14.65 milj., w7 wywozie o



16,6% na 2,63 milj. ton. Jednoczes$nie udziatl bandery wto-
skiej w handlu zagranicznym powiekszyt sie dalej i wy-
nosit w okresie sprawozdawczym w przywozie 655% wo-
bec 55,1% w tym samym okresie r. ub.,, a w wywozie
74,5% wobec 70,9%. Rozwo6j zeglugi wiloskiej w ramach
obrotow handlu zagranicznego wynika 2z wzrastajgcego
znaczenia portéw witoskich, jako portéw tranzytowych.
Statki wtoskich linii transportujag towary z potudniowej
Ameryki przez Genue do wszystkich portéw morza $réd-
ziemnego, Czarnego i Egejskiego, oraz towary pochodzace
ze wschodniej i zachodniej Afryki do portdw morza P6t.
nocngo i U. S. A.

W przyszto$ci nalezy sie liczy¢ z dalszym wzrostem
aktywnosci zeglugi wtloskiej, biorgc pod uwage znaczenie
handlu zagranicznego panstw batkanskich, ktére nie beda
mogty utrzymaé wiasnej niezaleznej zeglugi z krajami za-
morskimi.

TONAZ SWIATOWY W ROKU 1938.

Wedtug rocznego sprawozdania ,Lloyd Register of
Shipping" tonaz $wiatowy motorowcdw i parowcoéw wy-
nosi w r. 1938 — 29.409 statkéw, pojemnosci 66.870.151 brt.
W roku 1901 tonaz motorowcéw i parowcéw wynosit

24.009.000 brt., a w r. 1914 45.403.877 brt. Po/a tonazem an-
gielskim, ktéry w poréwnaniu do roku 1914 wykazuje spa-
dek o 1.744 statki poj. 1.216.685 brt., tylko tonaz niemiecki
ulegt zmniejszeniu o 903.063 brt., wszystkie inne kraje po-
wiekszyty swéj tonaz od czaséw wielkiej wojny. Z po-
wyzszego sprawozdania ,Lloyd Register of Shipping"” wy-
nika dalej, ze w roku 1937/38 notowano znaczny spadek
zamo6wien na nowe statki. Tak na przykiad ,Lloyd" w
okresie sprawozdawczym zatwierdzit plany tylko dla 365
s.tatkéw poj. 1.140.900 brt., wobec 654 statkéw poj. 2.216.295
brt. w roku poprzednim. Na stocznie angielskie i irlandz-
kie przypadaja 182 statki (354) poj. 52.210 (1.154.275) na
stocznie innych krajéow 185 (300) poj. 638.690 brt. (1.062.000)
brt.

OZYWIENIE NA RYNKU SPRZEDAZY STATKOW.

Ozywienie na rynku sprzedazy statkéw z drugiej reki
utrzymato sie i w ostatnich tygodniach. Znamiennym jest
zainteresowanie armatorow angielskich tonazem z drugiej
reki. Ceny zostaly osiagniete nastepujgce: za statek
,Huntress" 9.000 t. — 24500 £ ang., statek wieglowy
»,Camden"™ 2196 t. — 10.000 t, , Fispool™ 4.575 trb., 17.500 &,
»Cedartre™ 2.323 t. 19.000 t, ,,Coatsword"™ 2.555 brt. 16.500
t, ,,Euryplus™ — 9.000 trb. — 17.500 &.

Duze zainteresowanie statkami
zali réwniez armatorzy wioscy.
»Gymeric" 9.000 t,

z drugiej reki wyka-
Zakupili oni tankowiec
zbudowany w r. 1917 w New Castle,
sprzedany przez Bank Line Ltd. za 45.000 t, ,Cyty of
Batavia" 8.725 t. (zbudowany w 1907 r. w New Castle)
15.000 t, ,,Chabassa™ 6.217 t. (zbudowany w r. 1907 w Bel-
fast) od Britiseh Indie Lirte.

NOWA REGULARNA LINIA BALTIMOORE —
SKANDYNAWIA.

Finska linia poéinocno-amerykanska uruchomita pos-
pieszng regularng obstuge towarowag pomiedzy Baltimoore,
Hampton Road i Szwecjg (Goteborg, Sztokholm), Finlandia,
(Helsingfors). Pierwszy statek, ktéry kursowaé bedzie co
3 tygodnie odszedt 11. XI. br. Przejazd trwat 10 dni.

JUGOSLOWIANSKA FLOTA HANDLOWA.

W Jugostawii istnieje obecnie 25 towarzystw zeglu-
gowych, posiadajgcych ogétem 170 statkéw  380.000 brt.
Najwiekszym armatorem jest Jugostowianski Lloyd z
110.000 brt., dalej Dubrownickie Tow. Zeglugowe 52.000 brt.,
Adriatyckie Tow. Zeglugi Morskiej — 23.000, ,,Oceania"™ —

36.000 brt. i ,,Zeta"™ — 10.000 brt. Po zawarciu umowy han-
dlowej z panstwami battyckimi, ktoére nastgpito niedawno
jugostowianskie kota zeglugowe zamierzajg ‘otworzyé bez-
posrednig komunikacje morskg z portami battyckimi.

NOWE LINIE REGULARNE ZEGLUGI RUMUNSKIE]J.

Panstwowe towarzystwo zeglugowe ,Serviciul Maritime
Roman" utworzyto nowa linie regularng Constanza —
Istambut — Thesaloniki «— Palestyna — Syria i z powro-
tem, w 2-tygodniowych odstepach. Obstugiwaé bedg te
linie statki ,,Dacia™ i ,,Romana", ktére dotychczas kurso-
waty na linii aleksandryjskiej, a po wybudowaniu no-
wych statkéw , Transilvania™ i ,Besarabia”™ cofniete zo-
staty z tej linii.

NOWE FINSKIE TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE.

W Helsinkach powstato nowe towarzystwo zeglugowe
pod firma , The Northern Steamship Co". Towarzystwo
to zamierza kupi¢ 1 statek, ktéry uruchomiony zostanie
na linii Helsinki — porty battyckie.

UWIAZANY TONAZ.

We wszystkich witoskich portach uwiazanych byto w
dniu 1. X. br. 189 statkéw 167.766 brt. wobec 173 statkdw
848.821 brt. w dniu 1. X. 1937 r. W samym porcie genuen-
skim unieruchomionych byto 42 statki 117.674 brt., wobec
21 statkéw poj. 23.325 brt. w roku ubiegtym.

Norweski tonaz uwigzany w przeciggu listopada wzrdst
o 5 statkéw, z 56 statkéw i 244.270 ton dw.'na 1 listopada
br. na 61 statkbw — 252.710 ton dw. na 1 grudnia br.

Szwedzki tonaz uwigzany wynosit na 1 grudnia rb.
31 statkow i 69.270 trb., czyli 7 statkéw wiecej, lecz
4.000 trb., mniej niz na | listopada rb.

RUCH STATKOW W HAMBURGU.

W ciggu 10 miesiecy rb. weszto do portu w Hamburgu
17.234 statké6w handlowych pojemnosci 19,2 mil. trn., czyli
o 11 mil. trn. wiecej niz w roku poprzednim w tymze
czasie.

NOWE STATKI BLUE — STAR LINE.

Stocznia dluiAska ,,Eurmeister and Wain*, ktéra obec-
nie buduje dla Blue — Star Line 3 motorowce po 6000 brt.,
»California Star", ,,Canadian Star", ,,Columbia Star", kosz-
tem 225.000 £ ang. kazdy, otrzymata ostatnio czwarte za-
moéwienie linii na budowe pasazerowco-frachtowca, 11.000
ton. Ceny tych statkéw w pordwnaniu do cen angielskich
sg stosunkowo niskie.

ZAKAZ WYWOZU STATKOW Z FRANCIJI,

posiadajgcych ponad 100 trb., zniesiony w r.
ostatnio znowu wprowadzony w zycie.

1936, zostat

Z OBCYCH PORTOW

PODWYZSZENIE OPLAT PORTOWYCH W PORTACH
FRANCUSKICH.

Baltic and International Maritime Conference komu-
nikuje, ze od 17. XI. br. podwyzszone zostaty optaty por-
towe we wszystkich portach francuskich i algierskich
0 30%.

OGOLNY OBROT PORTU ROTTERDAM

W M. PAZDZIERNIKU 1938 R.

powiekszyt sie w poréwnaniu do m. wrzeénia br. o 152.695
ton na 3.910.597 ton, jest jednak o 317.046 ton mniejszy
niz w tym samym miesigcu roku poprzedniego. W obrp-



cie tym towary masowe wyniosty 3.349.680 ton a drobnica
560.917 ton. Przyw6z powiekszyt sie z 282142 ton na
362.279 ton, natomiast tranzyt w kierunku zaplecza zmniej-
szyt sie z 1.628.732 ton do 1.543.910 ton, a w kierunku od-
wrotnym wzr6st z 1.092.512 ton do 1.204.489 ton. W pierw-
szych 10 miesigcach r. 1938 ogélny obrét portu rotterdam-
skiego wyni6ést 35.076.480 ton, w tym 29.517.717 ton towa-
row masowych i 5558.763 ton drobnicy. Ruch statkéw w
m. listopadzie br. zmniejszyt sile w poréwnaniu do mie-
sigca poprzedniego. Przybyto do portu 911 statkéw (962 w
m. X. br.), wyszto 743 (785 w m. 'X, 38 r.).

PRACA PORTU AMSTERDAM W 10-CIU
MIESIACACH RB.

W tym okresie obrét portu Amsterdam wyniést
4.623.925 ton (4.868.1:12 ton w r. 1937), w tym przywo6z
(.954.327 ton (2.071.085 ton) wywéz — 965.992 (993.503 t.
w7 r. 1937), tranzyt do zaplecza 468.225 (457.261) tranzyt z
zaplecza 494.484 (617.097 ton). Ruch statkéw w ni. listopa-
dzie br. wykazuje na wejSciu 279 statkéw7 — 1.694.204 trn.,
W ciggu il miesiecy roku biezgcego weszty do portu
3.153 statki — 20.122.946 ton pojemnos$ci (r. 1937 — 3.003
statki poj. 18.865.931 trn.).

DALSZE ZADANIA OBNIZKI OPLAT W KANALE
SUESKIM.

Obnizenie z dniem 15. XI. br. optat w7 Kanale Sueskim
oceniono w wtoskich i niemieckich kotach Zzeglugowych,
jako niewystarczajgce. Prasa niemiecka w dalszym ciagu
atakuje zarzad kanatu, zarzucajac mu wykorzystanie mo-
nopolistycznych pozycji Kanatu Sueskiego dla zeglugi po-
miedzy Europa i Dalekim Wschodem.

,Hamburger Fremdenblatt" podaje zestawienie docho-
déw i wydatkéw towarzystwa Kanatlu Sueskiego za ostat-
nie 10 lat, ktére ponizej zamieszczamy.

W milionach frankow

Rok Dochody Wydatki Zysk
1928 1.167 453 712
1929 1.190 451 738
1930 1.099 384 718
1931 980 415 612
1932 834 340 505
1935 887 339 522
1954 895 348 522
1935 928 257 553
1936 986 276 626

Z powyzszego zestawienia wynika, ze nhiepomiernie
wysoki zysk, przekraczajacy parokrotnie koszty budowy
kanatu pozwolity na wyptlacenie gigantycznych dywi-
dend. Lwia cze$¢ dywidendy wptacona zostata do Anglii,
gdzie rzad posiada 45% kapitatu towarzystwa Kanatu
Sueskiego, a liczne ponadto akcje znajdujg sie w7 rekach
prywatnych. Po Anglii najwiekszy udzial posiada Francja.
Bioragc pod uwage, ze bandera wtoska stoi od 4 lat na
drugim miejscu, za angielska, w ruchu kanatu, a na trze-
cim bandera niemiecka, sfery zeglugowe niemieckie i wto-
skie zgdaja nie tylko dalszej obnizki optat, ale tez i zmia-
ny obsady zarzadu towarzystwa, aby panstwa zaintereso-
wane w ruchu kanatu mogty mie¢ wplyw7 na ustalanie
polityki towarzystwa.

RUCH W KANALE SUESKIM W IIl KWARTALE BR.
Tendencja ostabionego ruchu w Kanale Sueskim utrzy-

mata sie¢ i w Il kwartale br. Ogélny ruch zmniejszyt sie

w7 poréwnaniu do r. 1937 tego samego okresu o 254.348 ton

a straty w7 pierwszych 9-ciu miesigcach 1938 r.
nastepujaca tabela:

wykazuje

w 1000 trn.

r. 1937 r. 1938
I kwartat 9.056 9.016 — 40
11 kwartat 9.490 8.154 —1.336
11 kwartat 8.837 8.585 — 254
9 miesiecy 27.383 25.753 —1.630

Jeszcze wiecej niepomys$iny jest ruch towarowy.

w tysigcach ton

r. 1937 r. 1938
I kwartat 7.861 7.384 — 477
Il kwartat 8.559 7.005 —4.554
11 kwartat 8.261 7.238 —1.023
9 miesiecy 24.681 21.627 —3.054

Znamiennym jest fakt, ze przew6z lowa,réw przez '
nat Sueski z Europy do Wschodu zmniejszyt sie o wiele
wiecej niz w kierunku odwrotnym. Z ruchu bander nalezy
podkres$li¢ zwiekszenie sie ruchu bandery angielskiej i ho-
lenderskiej, a spadek wszystkich innych bander.

LODOLAMACZE FINSKIE.

W zwigzku z zblizajagcymi mrozami i niebezpieczen-
stwem zamarzniecia szlakéw morskich w poblizu Finlan-
dii zostat tam opracowany plan pracy todotamaczy. Mia-
nowicie lodotamacz ,Voima“ dodatkowo obecnie wyposa-
zony bedzie pracowat w okolicy portu Yxpila, lodotamacz
,Murtaja" m w wschodniej cze$ci Zatoki Finskiej, wspo-
magajac zegluge do portéw Wyborg. Trangsund i Bjorko.
Poza tym na te wody w razie potrzeby przewidziana jest
pomoc lodotamacz,a ,Tarmo“. W obrebie portow Kotka
i Frederikshamn bedg pracowaly lodotamacze ,Apu”
i ,Sampo“. Lodotamacz ,Jaakarhn’* ktérego koszty ruchu
nalezg do najwyzszych todotamaczy finskich, rozpocznie
najpézniej prace, prawdopodobnie przy oswobodzeniu od
lodu szlakéw Abo — Aland, Abo—UtS i Abo — Hango. No-
wy lodotamacz ,Sira“ nie zostanie prawdopodobnie catko-
wicie wykonczony i w tym sezonie nie bedzie pracowat.

WZMOZONA PRACA STOCZNI JAPONSKICH.

Na stoczniach japonskich znajduje sie obecnie 919 00 t.
tonazu w7 budowie wizglednie w zaméwieniu. Japonskie banki
przemystowe uruchomity w porozumieniu z departamen-
tem finansowym tanie kredyty dla budowy nowych okre-
tow w wysokosci 130 milj. jen. Przy rozbudowie japon-
skiej floty handlowej zwrécono duzg uwage, w interesie
sfer wojskowych, na szybkos$é statkow, od ktorej uzalez-

niona jest wysoko$¢ subwencji. Z powyzszego wzgledu
wszystkie nowe statki posiada¢ beda bardzo duzg szyb-
kosé.

KWOTY EKSPORTOWE DRZEWA NA ROK 1939

Na ostatniej konferencji European Timber Exporters
w Sztokholmie ustalone zostaty kontyngenty eksportow7
drzewa na rok 1939, ktére ogétem wynosza 2.903.200 stan-
dartébw. Na pojedyncze kraje ustalono kontyngenty w na-
stepujacej wysokosci: Finlandia 804.000 std., ZSRR 760.000,
Szwecja — 656.000, Polska 250.400, Rumunia — 196.800, Ju-
gostawia — 134.400, Lotwa — 101.600, std.

OBNIZENIE CENY NA BUNKIER W ANGLII.

Pomiedzy armatorami i wTascicielami kopalAd angiel-
skich toczyty sie od diuzszego czasu pertraktacje o obni-
zenie cen n.a bunkier. Ostatnio zawarte zostato porozu-
mienie, wedtug ktérego cena na bunkier obnizona zostata
o 1 sh. na 16 wzglednie 16/9 za tone. Ceny za bunkier
w Szkocji, ktore sg o Ish. wyzsze, w przysztym roku majg
byé obnizone o 3 sh., aby wytrzymaé¢ konkurencje zagra-
niczng.



KRONIKA FORTOW A

EKSPORT
GDYNSKIM

W dotychczasowym eksporcie nasion z Polski i Gdynia
nie brata prawie zadnego udziatlu, a nawet port nie ucze-
stniczyt w przetadunku przy eksporcie morskim.

W biezagcym roku poraz pierwszy czynione sg proby
kierowania eksportu nasion z Polski przez, Gdynie, nie tyl-
ko w zakresie przetadunku ale i w zakresie diypozycji han-
dlowej. Firma J. Fetter, Ska Kom. utworzyta w biezagcym
roku dziat eksportowy, ktérego przedmiotem pracy jest
eksport nasion koniczyny, roslin oleistych i straczkowych.
Pierwsze cztery miesigce (eksport rozpoczat sie drobnemi
partiami w lipcu br.) daty juz bardzo dobre rezultaty, gdyz
eksportowano do m. grudnia br. na sume okoto 1.800.000 zi.
Zaznaczy¢ nalezy, ze eksport ten przewaznie (95%) odbywa
sie na rynki wolnodewizowe i bez wigzanych tranzakcji.
Wedtug uzyskanych przez nas informacji nasiona polskie
znajdujg chetnych nabywcéw w U. S. A., Kanadzie, Anglii,
Belgii, Holandii, Szwajcarii i w szeregu innych krajow
europejskich i zamorskich, a ostatnio zostaty nawigzane juz
stosunki eksportowe z Australiag. Wobec dotychczasowych
dobrych wynikéw nalezy sie spodziewaé dalszego wzrostu
eksportu nasion na te rynki, jak réwniez i zdobycia no-
wych rynkéw.

I PRZELADUNEK NASION W PORCIE

Wobec spodziewanego wzrostu przetadunku tych arty-
kutéw w porcie gdynskim aktualng sie staje sprawa spe-
cjalnego magazynu dla nasion. Dotychczas brak jest
w Gdyni takiego magazynu, potozonego nad samym base-
nem i posiadajacego specjalne urzadzenia dla uszlachetnia-
nia nasion. Firma J. Fetter Sp. Kom. sprawe magazynowa-
nia rozwigzata nastepujgco: z wilasnych magazynéw wy-
odrebnita dziat dla nasion koniczyny i oleistych, gdzie za-
inwestowata potrzebne urzadzenia maszynowe i aparature
do uszlachetniania nasion za sume zt. ok. 80.000. — Nasiona
strgczkowe wobec braku odpowiedniego magazynu w Gdyni
magazynuje sie w Gdansku.

Z uwagi na korzysci ptynace dla portu z przetadunku
nasion roélin stragczkowych, ktore stanowig artykut maso-
wy, pozadanym bytoby dla portu w/ Gdyni $ciagniecie réw-
niez i tego przetadunku, przez utworzenie specjalnego miej-
sca dla magazynowania tego artykutu.

Przy imporcie nasion z Polski czesto importerzy udzie-
lajg zamo6wien na nasiona z innych panstw. Firmy trudnia-
ce sie reeksportem w tej dziedzinie czesto zbyt diugo mu-
szg czekaé¢ na przydziat dewiz dla zakupu nasion zagranicz-
nych, co utrudnia reeksport. Usprawnienie przydziatu de-

wiz jest konieczne, aby reeksport ten pomysinie sie
rozwijat.
Sp. z og : odp.

Rok zaloienia 188 Siemianowice SI. Telefon nr 223-46

PRODUKUJE:

Sruby, nity, nakretki, podktadki,
nity okretowe, S$ruby pokiadowe
it pp Wyroby kute, tloczone
i prasowane w matrycach.

tanhcuchy elektr. spawane. Druty
ciggnione, okragte i profilowe.
Drut specjalny do spawania.

SPUSZCZENIE DOKU PLYWAJACEGO WARSZTATOW

MARYNARKI WOJENNEJ W GDYNI
W konhcu listopada br. w Warsztatach Marynarki Wo-
jennej w Gdyni odbyta sie uroczysto$¢ spuszczenia doku

ptywajagcego o pojemnosci 5000 ton na wode.
Sci tej wzieli udziat: Szef Kierownictwa Marynarki Wojen-
nej Kontradmirat Swirski, Dowédca Floty Kontradmirat
Unrug, przedstawiciele miejscowych witadz i urzedéw oraz
liczni zaproszeni goscie. Wybudowanie doku piywajacego
0 tej pojemnosci pozwoli dokonywaé w Gdyni dorocznych
remontéw okretow marynarki wojennej.

Przy budowie dioku ptywajacego robotnicy warsztatow
marynarki wojennej tytutem ofiary na F.O.N. przepraco-
wali 30.000 godzin bezptatnie.

W uroczysto-

BUDOWA LUGRA SLEDZIOWEGO W STOCZNI
GDYNSKIEJ.

W koncu listopada br. Stocznia Gdynska podpisata z
Ministerstwem Przemystu i Handlu umowe na budowe
jednego stalowego lugra motorowego dla potowu S$ledzi.

Wymiary zamoéwionego lugra wyniosg: diugos¢ —
38 m, szeroko$¢ 7,5 m, zanurzenie 2,65 m, no$no$¢ maksy-
malna 230 TDW, tadowmos$é 1.000 beczek szwedzkich, szyb-
ko$¢ lugra — 10 weztdw, moc motoru gtdéwnego 350 KM.

35 LAT PRACY NA MORZU KOM. GUSTAWA
KANSKIEGO.

Kapitan portu gdynskiego Kom. G. Kanski
W/ ub. m. jubileusz 35-lecia pracy na morzu.

Jubilat w r. 1903 rozpoczat stuzbe w rosyjskiej mary-
narce, ktorg peinit do roku 1918, zajmujgc od r. 1916 sta-
nowisko dowddcy okretu ,Tambow". W r. 1918—1919 Kom.
Kanski stuzyt w armii Hallera we Francji. W latach
1920— 1932 piastowat stanowisko inspektora Panstwowej
Szkoty Morskiej. Od roku 1933 komandor G. Kanski jest
kapitanem portu w Gdyni. W uznaniu zastug Jubilat
otrzyma! w ciggu swej pracy szereg odznaczen krajowych
1 zagranicznych.

obchodzi!

ODCZYT KOMISARZA RZADU MGR. SOKOLA

Na zaproszenie Kola Dziennikarzy w Gdyni Komisarz
miasta Gdyni mgr Franciszek Sokét wygtosit w7 dniu Il bm.
odczyt p.t. ,Zarys programu gospodarczego miasta porto-
wego Gdyni".

Odczyt obszernie opracowany dal przeglad zagadnien
zwigzanych z pracg i rozwojem miasta portow7ego Gdyni
oraz prac na najblizszg przysztos¢.

18-LECIE PANSTWOWEJ SZKOLY MORSKIEJ.
8 grudnia Pansitwowa Szkota Morska uroczys$cie ob-

chodzita 18-lecie swego istnienia.

W uroczystosci wziat udziat jako reprezentant Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu Dyrektor Departamentu
Morskiego Leonard Mozdzenski oraz radca M. P. i TL Ge-
berthner.

Depesze z zyczeniami nadestali: Minister Przemystu
i Handlu A. Roman, kapitan ,Daru Pomorza" oraz szereg
innych.

Na zakonczenie uroczysto$ci Dyrektor Departamentu
Morskiego M. P. i H. Leonard Mozdzenski udekorowat
Krzyzami Zastugi ostatnio odznaczonych pracownikéw?

Panstwowej Szkoty Morskiej.

~,DAR POMORZA"

statek szkolny Panstwowej Szkoty Morskiej spedzit Swie-
to Bozego Narodzenia w porcie Cartagena na Columbii.



SPRZEDAZ S/S ,,POLONIA".

S/s ,Polonia" transatlantyk LiniiZeglugowych Gdy-
nia — Ameryka ostatnio sprzedany zostal narozbidrke,
za sumie 17.000 t.ang., tj. ok. 450.000 zl.

S/s ,Polonia" o poj. 7.500 brt., zbudowany w r. 1910

w Glasgow, zakupiony w r. 1950 przez L. Z. Gdynia —
Ameryka przez trzy lata kursowat na linii Gdynia — Ame-
ryka, a od r. 1935 na linii palestynskiej.

Na linie palestynskag w przysztos$ci skierowany zosta-
nie s/s ,Putaski” lub ,KoSciuszko", kursujace obecnie z
Gdyni do Potudniowej Ameryki,

ZATONIECIE S/S ,TCZEW"
W dniu 5 bm. po godzinie 20-ej w Gdansku w kanale

przetadunkowym na W esterplatte zatongt statek ,Zeglugi
Polskiej" s/s ,Tczew" 1020 ton pojemnosci. Na statku
zatoneli asystent maszynowy $p. Witold Helinski i pa-

lacz Jan Stolpe. Reszta zatogi zdotata sie uratowac.
Rozprawa sadowa, ktéra ustali wine zatonilecia s/s

,Tczew" odroczona zostata do czasu wydobycia statku.
Prace nad wydobyciem statku prowadzi towarzystwo

,Bugsiiier-Reedterei Bergungs" w7/ Hamburgu.

AWARIA S/S ,,LUBLIN"

Statek ,Zeglugi Polskiej" S. a. s/s ,Lublin" w dniu 15
bm. w kanale portowym w Nowym Porcie w Gdansku zde-
rzyt sie z statkiem holenderskim ,Jeanette". S/s ,Lublin"
nie odniést znaczniejszych szkéd, natomiast ,Jeanette” do-
znat do$¢ znacznych uszkodzen. Wskutek zderzenia statek
»,Jeanette" najechat na gdanska berlinke ze zbozem (450 ton
jeczmienia i owsa), ktéra natychmiast zatoneta.

AWARIE W PORCIE GDYNSKIM.

W dniu 14 bm. statek grecki ,Kalliopi" zderzyt sie
wskutek zerwania sie z cumy z statkiem estoriskim ,Hil-
da". S/s ,Hilda" wobec znacznych uszkodzeh poddat sile
remontowi w7 Stoczni Gdynskiej.

W dniu 17 bm. w awanporcie portu gdynskiego zderzy-
ty sie statki: totewski ,Dangas" 2700 ton poj. z norw7eskim
statkiem ,Herm" 1020 ton poj. ,Dangas", ktéry doznat tyl-
ko nieznacznych uszkodzen, po spisaniu protokutu udat sie
w dalszg droge, a statek ,,Herm" wobec znacznych uszko-
dzen musiat poddaé¢ sie remontowi w Gdyni. Oba statki
szty bez pilotow.

KONSULAT BRAZYLIJSKI W GDYNI.

Na skutek staran Komisariatu Rzadu w Gdyni Rzad
Brazylijski utworzyt w Gdyni etatowy Konsulat Brazylii,
ktoéry rozpocznie dziatalno$¢ na poczatku przysziego roku.
Utworzenie w Gdyni konsulatu Brazylii ma donioste zna-
czenie, ze wzgledu na duzy ruch emigracyjny przez Gdynie
z Polski do Brazylii, oraz coraz pomysiniej rozwijajace sie
obroty towarowe.

NOWY CZLONEK RADY INTERESANTOW PORTU.

Pomorska Elektrownia Krajowa ,Grodek" przystgpita

do Rady Interesantéw7 Portu Gdynskiego.

OSTATNI ODJAZD STATKU W KIERUNKU
SZWECJI POLNOCNEJ.

Z powodu przeszkéd lodowych w Szwecji Podinocnej
ostatni w tym kierunku z Gdyni i Gdanska statek ,Dan-
zig" odjechat dnia 15 grudnia. Wznowienie komunikacji
nastagpi dopiero ty przysztym roku z chwilg otwarcia ze-
glugi.

GOSPODARCZE ARCHIWUM MORSKIE (G. A. M.)

Dnia 15. X1l 1808 r. odbyto si¢ w labie Brzemystow-o-Hamidlowej
w Gdyni pod (przewodnictwem p. Stanistawa Tora-, prezesa lzby, po-
siedzenie sfer gospodarczych celem o-mé-wienia mozliwoéci wykorzy-
stania ustug Gospodarczego Archiwum Morskiego Instytutu Battyc-
kiego. Referat wstepny pt. ,,Zakres dziatalnos$ci Gospodarczego- Ar-
chiwum Morskiego i zagranicznych, instytucji pokrewnych™ wygtosit
A. Zakrzewski, sekretarz GAM-~u, a -konsul B. Rusiecki, kierownik
tej instytucji, przedstawit ,Dotyldbozas-owe wyniki i -zamiary GAM-u
na przyszto$¢™.

W pierwszym referacie prelegent wysz-czegd.Lnit -wszystkie czyn-
niki, jakie wptynety na powstanie tej placéwki informacyjno-nauko-
wej; najwazniejszymi z nich okazujg sie konkretne wymogi zycia
gospodarczego. One to sktonity In-stytut Battycki d-o zorganizowania
przy pomocy lzby P. H. w potowie 1986 roku instytucji, ktéra- by
z jednej strony zbierata i koncentrowata materiaty informacyjne,
z drugiej za$ utatwiata korzystanie z nich gtéwnie gospodarczym sfe-
rom spoteczenstwa. W tym celu uruchomiono, biblioteke podreczni-
kéw, dotyczacych gospodarki morskiej, udostepniono kartoteke i ar-
chiwum. a nadto s-pecjaine zbiory informatoréw, statystyk,, dyrek-
toriow oraz zbiér prasy fachowej, GiAM realizujagc sw-oje zadania,
udziela informacji w -sprawach gospodarczo-handlowyeh i nauko-
wych. Referent podkreélit takze konieczno$¢ wspotpracy ze sferami
gospodarczymi, dezyderaty od -nich wychodzace stanowig nieodzowny
warunek dobrego funkcjonowania informacji gospodarczej; wigze
sie to z postulatem statej aktywizacji zbioréwloraz ich aktualizacji.

Ze stanowi to nieodzowny warunek, $wiadczg przyktady po-
dobnych instytucji! -zagranicznych — Weltwirtschafts-Archiv w Ham-
burgu i Handelsvoorlichtingdienst w Rotterdamie i Amsterdamie:,
ktérych organizacje i dziatalno$¢ scharakteryzowat prelegent wska-
zujac, ze w Hamburgu dla wspoétpracy Archiwum ze sferami gospo-
darczymi- stworzony zostat specjalny Instytut o charakterze prywat-
no-(gospodarczym (Hamburgis-ches  Weltwirtschafts-Instytut), za$
w Holandii placéwki te sa zwigzane organicznie z tamtejszymi Izbami
Przemystowo-Handlowymi.

Drugi prelegent zobrazowat wyniki (dotychczasowej dziatalnosci
iGtAM-u w trzech dziatach pracy: z pomocy w badaniach naukowych,
korzysta s-poro oséb, szczegdlnie w celach przygotowania prac dyplo-
Im-owych na tematy gospodarczo-morskie.

Dziat serwisu gospodarczego jest mato wykorzystany prziez
sfery gospodarcze, ktére czesto nie wiedzag o mozliwos$ciach zuzyt-
kowania tak bogatych a przydatnych zbioréw GAM. Tym niemniej
przedsigbiorstwa, ktére nawiazaty kontakt z G-AM-em, stale i czesto
korzystaja z ustug tej placowki, zbierajac informacje w réznych
sprawach je interesujgcych.

W ozywionej dyskusji po referacie zabrali gtos miedzy innymi:
dyr. Nagoérski, dr Kasprowicz, inz. Nelard i na-cz. Walewski, Z jednej
strony podkre$lono w niej dotychczasowg sprawno$¢ organizacyjng
GAM-u, z drugiej wysunieto pod jego adresem dezyderaty, dotyczace
propagowania wiadomosci o istnieniu GAM-iu i jego przydatnosci dla
sfer gospodarczych., wskazano na potrzebe zbierania i ttumaczenia
przepisow portowy-ch, gromadzenia i zestawiania notowan frachtéw
morskich i kontynuowania dziatalnosci informacji prasowych. Pod-
trzymano apel do sfer gospodarczych, aby koncentrowa¢ w GAM-ie
zakupy drogich -publikacji zagranicznych -oraz aby przedsigbiorstwa
nadsytaty do Archiwum .nie potrzebne juz im, a uzywane w prak-
tyce gospodarczej dokumenty, mogace by¢ dla badaczy naukowych
cennym materiatem archiwalnym.

zywy udziat gdynskich sfer gospodarczych tak wzeb-raniu jak i-dy-
skusji jest dowodem zainteresowania sie GAM-em, w istocie jedyng
placowka tego rodzaju w Polsce, stanowigcg najbogatsza centrale
materiatéw informacyjnych z dziedziny gospodarczo-morskiej. zy-
czy¢ by nalezato, aby praca w kierunku mozliwie najwszechstron-
niejszego kompletowania tych materiatbwlprowadzona byta z jeszcze
wiekszg energig, do cizego zmusza rozw6j naszej gospodarki mor-
skiej i zwigzana z nig konieczno$¢ studiowania i rozwigzywania ro-
dzacych sie problemoéw. s

DOMY TOWAROWE

WHOLE-WORTH

sr.akc.

K ATOWICE CHORZOW

3-go MAJA 9 WOLNOSCI 32

TEL. 34129, 31284 TEL 41329



Interesujgca broszura o Slgsku Zaolzanskim

Jeden z wybitnych ekonomistéw polskich Janusz Igna-
szewski, wydal ostatnio interesujaca broszure p. t ,Slask
Zgolzanski w zyciu gospodarczym Polski".

Ukazanie sie tej broszury wkrétce po zajeciu przez
Polske Slaska Zaolzanskiego, szczeg6towo informujacej o
stanie gospodarczym przytagczonych ziem, pozwolito za-
pozna¢ sie szerokim rzeszom spoteczenstwa z wkiadem go-

spodarczym, jaki stanowig odzyskane obszary dla zycia
gospodarczego Polski.

Ciekawsze dane z tego wydawnictwa ponizej notu-
jemy:

Powierzchnia przytaczonych obszaréw wynosi prze-

szto 1.250 km2, a ludno$¢ (wedtug spisu z r. 1930) 345.01 I
mieszkancéw. Na przytgczonych obszarach jest ok. 30.845
gospodarstw rolnych, laséw o tgcznej powierzchni ha
22.306, zaktadow przemystowych, handlowych itp. 6.676.

GDANSK

OBROT TOWAROWY W PORCIE GDANSKIM
W MIESIACU LISTOPADZIE 1938 R.

Obro6t towarowy portu gdanskiego wyniést w miesigcu
sprawozdawczym 665.855,9 t wobec 650.657,0 t w tym sa-
mym miesigcu roku poprzedniego, co oznacza wzrost o
151789 t, czyli o 2,3%. Z ogdlnej cyfry osiagnietej w7 mie-
sigcu sprawozdawczym przypada na przywo6z 954666 t
wobec 159.1995 t w miesigcu analogicznym roku poprzed-
niego, wykazujac spadek o 63.732,9 t, czyli o 40,0%. W wy-
wozie, ktéry osiggnat 570.369,3 t wobec 491.4575 t w tym
samym miesigcu roku poprzedniego, zaznaczyt sie wzrost
o 789118 t, czyli o 16,1%. Cyfra osiggnieta w tym mie-
sigcu jest najwyzszg cyfrg miesieczng wywozu w roku
biezagcym, na ktérg ztozyt sie wzmozony wywéz wegla
(375.290,7 t) i zboza (54.534,7 t). W miesigcach styczen —
listopad 1938 r. osiagnat obrét towarowy portu gdanskiego

6.560.206.8 t wobec 6.508.068,6 t w tym samym okresie ro-
ku poprzedniego, co oznacza wzrost o 52.138,2 t, czyli o
0,8%.
OBROT NAJWAZNIEJSZYCH TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W MIESIACU LISTOPADZIE 1938 R.

Obrét najwazniejszych towaréw portu gdanskiego

przedstawiat sie w miesigcu listopadzie 1938 w poréwna-

niu z tym samym miesigcem roku poprzedniego nastepu-
jaco:
Przywoz
listopad styczen—listopad

1938 1937 1938 1937
rudy i piryty 50.983 11 1.669 1.035.053 961.530
wegiel 14.918 18.574 85.644 82.847
Sledzie 9.003 4.968 36.395 31.901
metale i wyroby 3.297 5.391 41.427 70.910
fosforyty 3.041 2.771 40.465 32.102
kakao 230 172 2.353 1471
kawa 71 .188 1.684 1.604
herbata 41 21 543 426

zatrudniajgcych tacznie 58.783 .os6b. Linii kolejowych,
przewaznie dwutorowych km 142, stacyj ii przystankéw Kko-
lejowych 34.

Oprécz danych statystycznych o przemysle Slaska Za-
olzanskiego autor podaje bardzo interesujgce dane o ka-

pitatach wielkich przedsiebiorstw przemystowych, znaj-
dujacych sie na pozostatych przy Czechostowacji obsza-
rach, szczegdlnie o Witkowié¢kich Zakladach Gérniczo-
Hutniczych S. A. Przemiany kapitalowe w tym i innych
d'uzych przedsiebiorstwach odbywaty sie roéwnolegle z
przemianami politycznymi, a jak konkluduje p. J. Igna-

szewski staraty sie one rdéwniez mie¢ wplyw7 na' sprawe
powrotu Slaska Zaolzanskiego do Polski.

O poczytnosci wydanej przez p. lgnaszewskiego bro-

szury $wiadczy fakt wyczerpania w kroétkim czasie pra-
wie catego jej nakiadu.
Wywoz
wegiel tacznie

z bunkrowym 375.291 305.481 3.535.649 3.199.442
drewno i wyroby 63.979 93.653 761.788  1.074.139
zyto 28.849 102 47.287 59.598
jeczmien 23.798 16.339 170.792 162.701
owies 1.662 — 7.063 22.190
maka 9.453 421 28.997 , 49.100
ro$liny straczkowe 5.436 2.628 27.221 32.31.6
makuchy 3.020 1.894 26.235 35.044
RUCH STATKOW W PORCIE GDANSKIM
W LISTOPADZIE 1958.

W okresie sprawozdawczym weszto do portu gdan-

skiego 640 statkéw o tgcznej pojemnosci 457571 NRT. W
powyzszym ruchu na pierwszym miejscu znajdowata sie
bandera Szwedzka z 89.132 NRT, na drugim niemiecka z
60.909 NRT, na trzecim fifnska z 53.438 NRT. Bandera pol-
ska znajdowata sie z 29.060 NRT na si6dmym miejscu. W
tym samym okresie opuscito port gdanski 661 statkéw o
tagcznej pojemnosci 466.554 NRT.

RUCH TOWAROWY NA SRODLADOWYCH DROGACH
WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI W MIESIACU
LISTOPADZIE 1938.

Ogo6tem przewieziono przez port gdanski na $rédlgdo-

wych drogach wodnych w miesigcu sprawozdawczym
70.659 t wobec 45576 t w7 tym samym miesigcu roku po-
przedniego, osiggajac wzrost o 27.083 t. Z cyfry powyz-
szej przypadato w miesigcu sprawozdawczym na ruch
w goére rzeki 17.899 ton; w doét rzeki natomiast
52.760 ton. Gtéwnie przewieziono w goére rzeki:. 'ryz
3.660 t, wegiel 3507 t, metale 1305 t, rbzne arty-

kuty spozywcze 730 t, ros$liny stragczkowe 640 t, kawa 561 t
i ryby 441 t; w dot rzeki,: cukier 17.590 t, jeczmien 15.187 t,
zyto 10923 t i. mgka 4.059 t. W miesigcach styczen — listo-
pad 1938 r. przewieziono na $rédlagdowych drogach wod-
nych ogdtem 416.271 t wobec 309.612 t w tym samym oKkre-
sie roku ubiegtego.



POLSKI RUCH TRANZYTOWY NA SRODLADOWYCH
DROGACH WODNYCH PRZEZ PORT GDANSKI
W LISTOPADZIE 1958.

Ogélny ruch tranzytowy na $rodlagdowych drogach
wodnych pomiedzy Gdynig a reszta kraju wyniést w li-

stopadzie 1938 — 23.994 t W dét rzeki przewieziono
17964 t, w tym: 17590 t cukru, 128 t artykutéw spozyw-
czych, 102 t ro$lin stragczkowych. W goére rzeki przewie-

ziono 6.027 t, w tym: 3.307 t ryzu, 719 t metali i wyrobdw,
415 t artykutéw spozywczych, 385 t kawy, 324 t roSlin
stragczkowych i 201 t chemikalii. W okresie styczen — li-
stopad przeszto ogdétem 112.814 t, z czego 57.726 t w dot
rzeki oraz 55.088 t w gore rzeki.

WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI
W LISTOPADZIE 1938.

W listopadzie 1938 r. wyszty z portu gdanskiego
135 statki z og6lnym tadunkiem 300.974 t wegla wobec
232.120 t w tym samym miesigcu roku poprzedniego, co
oznacza wzrost o 68.854 t. Pierwsze miejsce w tym eks-
porcie zajmuje Francja z 95573 t, po tym nastepujg we-
dtug kolejnosci: Szwecja 83.913 t, Italia 32.572 t, Holandia
22481 t, Finlandia .18.949 t, Belgia 16.648 t, Egipt 5.580 t,
Dania 5.594 /4 Norwegia 4.846 t, Grecja 4.309 t, Afryka Za-
chéd 4.108 t, Casablanca 2516 t, Palestyna 2235 t oraz
Malta 1.850 -t

STAN ROBOT U UJSCIA WISLY.

Prace rozpoczete z wiosng b. r. okoto przedtuzenia mo-
la wschodniego u uj$cia Wisty koto Schievenhorst o 280 m
zostaty niedawno ukoriczone. Obydwa mola tak wschodnie
jak i zachodnie posiadajg obecnie tg samg diugos$¢. Gto-
wica mola jest silnie zabezpieczona przeciwko dziataniu
wysokiej fali. Sposrdéd innych wiekszych robo6t przepro-
wadzanych nad Wistg w roku 1938 wymieni¢ nalezy za-
budowanie starej odnogi Wisty koto Schmerbloek, maja-
cego na celu stworzenie ro6wniez w tym miejscu normalnej
szeroko$ci rzeki 250 m. Z calego odcinka wynoszacego
tacznie 750 m zabudowano w roku biezacym juz 230 m.

UDZIAL PORTOW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZ-
NYM POLSKI W PAZDZIERNIKU 1938 R.

Udziat portéw p. o. c. w7 handlu zagranicznym Polski
wynidst w pazdzierniku 1958 w poréwmaniu z tym samym
miesigcem roku ubiegtego wred.tug danych Gtéwnego Urze-
du Statystycznego:

Przywoéz pazdziernik 1938 pazdziernik .1937
t t

Ogétem 266.883,8 — 100,0;% 281.071,4 = 100,0%
Udziat portéw

p. 0. c. 176.446,1 — 66,1% 143.660,0 — 51,1%
Gdansk 76.0516 = 285% 58.818,6 — 20,9%
Gdynia 100.394.5 — 37,6% 84.841.4 — 30.2%
Wywoéz
Ogdtem 1.452.774.7 — 100,0% 1.361.058,2 = 100,0%
Udziat portow

p. 0. c. 1.150.7745 — 80,3% 1.096.525,1 = 80,6%
Gdansk 470.687,5 = 32,8% 4249126 — 31.2%
Gdynia 680.087.0 —' 47,5% 671.6105 — 49,4%

GDANSK BUDUJE DWA NOWE STATKI
NORWEGII.

DLA

W tych dniach Stocznia Schichau w Gdansku otrzyma-
ta nowe zamowienia od znanego norweskiego armatora
Wilhelm Wilhelmson z Oslo, na budowe dwéch towaro-
wych statké6w motorowych, z ktérych kazdy ma mie¢
pojemnos$¢ 10.400 ton. Sg to wiec — jak na statki towarowe
juz jednostki powazne przeznaczone na dalekg zegluge
morska.

PRACA PORTU GDANSKIEGO W OKRESIE STYCZEN —
PAZDZIERNIK 1938.

W okresie od 1 stycznia do 31 pazdziernika 1938 obrot
towarowy portu gdanskiego wyniést wedtug statystyki ko-

lejowej 5.459.591 t, a mianowicie dowieziono kolejg do
portu gdanskiego celem dalszej ekspedycji morskiej
4.374.016 t; podczas gdy wysytka kolejowa towaréw przy-

wiezionych drogg morska obejmowata 1.085575 t. W wy-
wozie zajmuje pierwsze miejsce wjegiel eksportowy z
3.217.412 t, ktéra to cyfra jest o 268,573 t wieksza od cyfry
z tego samego okresu roku poprzedniego. Drugie miejsce
W wywozie zajmuje drzewo z 629.439 t. Jest to cyfra, na
ktérej obnizenie wptyneta w okresie sprawozdawczym
og6lna depresja na rynku drzewnym. Dalej dowieziono
kolejg celem dalszej ekspedycji 126.724 t zboza, 42228 t.
zelaza oraz .17.929 t produktéw naftowych. Wysytka cukru,
wedtug wspomnianej statystyki kolejowej, wynosita 2.7601.
cementu 540 t. llo$¢ towaréw niewyszezeg6lnionych wyno-
sita 336.984 t. O ile chodzi o wysytke kolejowag towaréw?7
przywiezionych drogg morskg, to na pierwszym miejscu
znajduje sie ruda z 984.968 t, ktdra to cyfra jest o 114.161 t
wieksza od cyfry z tego samego okresu roku poprzednie-
go. Z innych towaréw przywiezionych drogg morska nale-
zy wymieni¢ nawozy sztuczne z 12.805 t, zelazo z 2.084 t.
ztom z 760 t, ryz 414 t, bawelne 62 t, oraz 84.482 t innych
towaréw niewymienionych w statystyce kolejowej.

NOWA LINIA GDYNIA/GDANSK - ANTWERPIA.

Dunskie tow. okret. A. P. Molier, Kopenhaga, rozpo-
czyna od potowy stycznia 1939 r. regularng komunikacje
pomiedzy Gdynig/Gdanskiem .a Antwerpia.

Na linii tej kursowa¢ bedg dwa statki, tj. ,Rita
Maersk" i ,Yibeke Maersk" w odstepach 10-dniowych w
obu kierunkach, a pierwszy statek odejdzie z Gdyni oraz
Antwerpii okoto 17 stycznia.

Zastgpstwo powyzszej linii na Gdynie i Gdansk objeta
firma ,,Bergtrans” Towarzystwm Zeglugowe.

PIWA TYSKIE

FCNAD WSZYSTKIE!



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA LISTOPAD

UWAGI

Ogélny obrét towarowy portu gdynskiego za miesiac
listopad 1938 r. wyniést 858.021,1 ton, wobec 838.741,8*) ion
W mies. pazdzierniku br., 797.2915 ton w mies. listopadzie
1937 r., 746.794,4 ton, w mies. listopadzie 1956 r.

Miesigc sprawozdawczy wykazuje nieznaczny 2,3%-owy
wzrost obrotow w poréwnaniu z ub. miesigcem pazdzierni-
kiem b. r., 7,6% -owy wzrost w stosunku do miesigca listo-
pada 1937 r.. oraz 14,9%-owy wzrost w poréwnaniu z mies.
listopadem 1936 r.

Ruch statkOw7 w7 miesigcu sprawozdawczym wykazuje
na przyj$ciu spadek iloSci oraz wzrost pojemnos$ci stat-
kéw7, na wyjsciu za$ spadek i pojemnosci statkéw.
Przyszto bowiem 605 (612) statkbw7 o pojemnos$ci 601.546
n. r. t. (586.247 n. r. t.), wyszto za$ 595 (614) statkéw o po-
jemnosci 582.625 n. r. t. (596.922 n. r. t.). Sredni tonaz stat-
ku. zawijajagcego do Gdyni w 993,9
n. r. t. (957,9 u. r. t). Srednia ilo$¢ statkéw, przebywaja-
cych jednoczesnie w porcie wyniosta 65 (52). Sredni po-
st6j statku wyniést 50,2 godzin (41,3 godzin).

Kolejno$¢ bander uksztattowata sie nastepujgco: Szwe-
Norwegia,

ilosci

listopadzie wyniést

cja, Polska, Finlandia, Dania, Anglia, Niemcy,
Witochy, Estonia, totwa, Grecja, Stany Zjedn. Am. P., Ho-
landia, Francji, Panama, Jugostawia i W. M. Gdansk. Trzy
pierwsze bandery nadal pozostajg bez zmin. Przesuneta
sie bandera duriska z 5-go na 4-e miejsce, bandera angiel-
ska z 7-go na 5-e miejsce, bandera niemiecka bez zmian
(6 miejsce), bandera norweska z 6-go na 7-e miejsce itp.
Ogo6tem reprezentowane byty bandery 17 panstw (18).
Obroty zamorskie w miesigcu sprawozdawczym b. r.
wyniosty 857.0459 ton, wykazujac 1,5%-owy wzrost w po-
pazdziernikiem b. r. (824.555,6 ton),

listopada 1937 r.

rownaniu z ub. mies.
7,9%-owy wzrost w stosunku do mies.

oraz 15,6%-owy wzrost w poréwnaniu do mies. listopada
1936 r. (724.051,9 ton).
Przyw6z zamorski w mies. listopadzie b. r. (139.676,2

ton) wykazuje 55,03%-owy wzrost w stosunku do przywo-
(103.441,5 ton); 10,5%-owy spa-
listopadem 1937 r. (156.107,9 t.)
listopada

zu mies. pazdziernika b. r.
dek w poréwnaniu z mies.
oraz 12,9%-owy spadek w stosunku do mies.

1956 r. (160.4549 t.).

*) Obroty za mies. pazdziernik b. r. ulegty zmianie —
zamiast 839.230,7 ton winno by¢ 838.741,8 ton.

0GOLNE

W zrost przywozu zamorskiego w poréwnaniu z ub.
mies. pazdziernikiem spowodowaly przede wszystkim po-
zycje: rudy rézne — 31.633 t. (12.562,3 t.), ztom zelazny —
39.179,8 t. (24.567,7 t), baweina i odpadki — 7.7569 t
(5.949,2 t.), Sledzie — 11.952,1 1 (7.438,8 t.), owoce

Swieze i suszone — 4.1143 t. (2.901,2 t.).

oraz

Wywéz zamorski w mies. sprawozdawczym (697.369,7 t.)
wykazuje 3,3;%-owy spadek w poréwnaniu z ub. miesig-
cem pazdziernikiem (721.112,1 ton), 12,6%-owy wzrost w
stosunku do mies. listopada 1937 r. (619.371,6 ton)
23,7%-owy wzrost w poréwnaniu z mies. listopadem 1936 r.
(563.597,— ton).

Spadek wywozu zamorskiego w stosunku do ub. mie-

oraz

sigca spowodowaly przede wszystkim pozycje: wegla ka-
miennego — 450512 t. (514.861,8 t.), kopalniakdéw

8.256,6 t. (10.982,6 t.), drewna tartego — 19.766,6 t. (22.967,8
(2.081,6 t.).

ton) oraz cynku i blachy cynkowej — 17024 t.

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem wyka-
zuje spadek przywozu — 201,2 t (3609 t) i
711,2 t. (9009 t). Na przywozie powazniejsze pozycje:
ryby z potowéw wiasnych — 188 t. (89 t) oraz wyroby
zel. i metalowe — 132 t. (9,1 t). Na wywozie za$: ryz wy-
tuszczony — 1656 1 (1612 t.), 116,2 t. (1,1 t),
ttuszcze zwierzece — 116,44 t. (102,7 t.), ttuszcze roslinne —
107 t. (2245 t.), skéry — 103 t. (0,5 t) itp.

wWywozu —

Sledzie —

Obrét z wnetrzem drogg wodng wykazuje
wzrost przywozu — 14.377,8 t. (2.926,9 t) oraz spadek wy-
wozu — 5.685— t. (9.999,5 t.). Na przywozie z powazniej-
szych pozycyj sa do zanotowania: cukier — 14.2188 t.
(2.440.8 t.), mgka — 20 t. 122,8 t.), krochmale — 50 t. (0,7 t.),
skéry — 16,4 t. (0,6 t.), papier— 12,5 t. (19,2 t) oraz wyroby

kraju

stalowe i zel. — 32,7t. (101,7 £). Na wywozie za$: ryz wy-
tuszczony — 1.2285t (4.891,— +t), kakao — 5003 t
(199,7 t.), ttuszcze ioleje roslinne — 2222 t. (3837 t.),
siarka — 269 t. (155t), garbniki — 160,8 t. (353,7 t.), ské-
ry — 3738 t. (4274 t.), kauczuk — 200,7 t. (63,2 t.), celu-
loza — 1337 t. (128,3 t) wyroby stalowe i zel. — 1335 t.

(130,2 t) oraz miedz — 3915 t. (410,— t.).

Ruch pasazeréw jak zawsze w tym okresie czasu bar-
dzo staby. Przyjechato bowiem 513 (505) pasazeréw, wy-
jechato za$ 1.495 (2.040) pasazerdow.



Poz. tar. cel.

Caty przywéz

1 Wytwory pochodzenia
ro$linnego
(agricultural products)

w tym m. in.:
24-26. Nasiona oleiste rozne
(various oil seeds)
30/12. Ryz surowy (rice)
53-66. Owoce Swieze isuszo-
ne (fresh and dried fruits)
69-72. Orzechy i migdaty
(nuts and almonds)
76. Kawa (coffee)
78. Herbata (tea)
80. Kakao (cocoa) .. ..
81-82. Korzenie (spices)

Il. Zwierzeta zywe i wytwo-

ry pochodzenia zwierzecego

(live animals & animal pro-
ducts)

116-117. Sledzie (herrings) .

1. Wytwory pochodzenia
mineralnego

(mineral products)

177. Rudy rézne i wypalki
pirytowe (various ores
and burn, pyrites)

177/lc. Piryty (pyrites)

IV. Woski, tluszcze, oleje,
pochodzenia ros$linnego i
zwierzecego, oprécz od-

dzielnie wymienionych
(wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclu-
sive of those specified)
205-214. Thuszcze i oleje ro-
$linne (fats and oils of
vegetable origin) .
215-217-218. Tthuszcze zwie-
rzece surowe (raw fats of
animal origin) ...
V. Przetwory spozywcze,
tyton
(foodstuffs, tobacco)
287. Makuchy (oil cake)
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton
(tobacCo) i

VI. Przetwory chemiczne
i farmaceutyczne, farby
(chemicals, pharmaceutic
products, paints)
424-428. Garbniki (tanning
eXtracts) e
473/3. Fosforyty (phosphates)

477. Zuzle Thomasa (Tho-
mas slag) .
479. S6l potasowa (potas-
sium salts) v
VII. Skoéry, futra, wyroby
skérzane
(hides, furs, leather goods)
492-513. Skory (hides and
SKINS) e

OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER TON

1 OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)
A. Przywdz (imports)

Listopad

Novem-
ber

1305767

12 469 1

54732
11*5

4 114-3

348-3
635-7
118-4
725-2
291-4

12512'—
119521

33 47P8

31 633-—

2 1501

505-2
1195- -

22762

1276-9

11 467 1

2 442-3

7 274—

2 759'—

2752-2

Pazdzier-
nik
October

184415

9884 5

t
3776-1
52'9
2901-2
219-4
272-8
172-1

902-3
189-1

8247 6
7 438-8

14662 9

12 562-3

30971

667-—

1932-8

1820-5

255-2

15944 5

919-4
13 015-7

2564'-

2 542-8

Od poczatku
roku
(January—
November)

13749415

164 825 5

41 887-8
45 2327

46 439-5

1639-9
4 629-3
1281-7
5 570-4
1378-8

61 483 6

55 333-9

206248T

179 172-4
6 043-2

20 4257

4 818-2

11910-1

11 938 9

4 069-7

211 544 1

12 847-8
119-570-6

66 150'—

35 530-3

35 048-5

Poz. tar. cel.

VIII. Surowce wiékiennicze
i wyroby z nich

textile materials and

fabrics)

589-590-592. Wetna i odpad-
ki (wool and wool odds)
606-609. Bawetna ii odpadki
(cotton & cotton odds)
624. Juta (jute) ...

(raw

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw

(rubber & rubber goods)

X. Drewno, korek, wyroby
z nich, wyroby koszykar-
skie
(wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares)

Xl. Papier i wyroby z niego
(paper & paper wares)
803, 809-816. Papier i odcin-
ki papierowe (paper and

paper weste)
794, 795. Celuloza (cellulose)

XII. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

(stone, ceramic & glass
wares)

XIIl. Metale i wyroby
z nich

(metals & metal goods)

927. Zelastwo (ztom) (scrap

iron) .
977. MiedZ (copper)

XIV. Maszyny, aparaty,
sprzet elektrotechniczny

(machinery, apparatus, elec-
tric products)
XV. $rodki transportowe

(means of transport)

XVI-XVII. Wagi, narze-
dzia, instrumenty, aparaty
precyzyjne, naukowe, op-

tyczne, maszyny do pisania,
zegary, instrumenty mu-
zyczne, bron i amunicja
(balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments)

XVIII—XX. Towary rézne,
oddzielnie niewymienione

(Sundry goods non specified)

Listopad

Novem-
ber

125199

1489-5

7 736-9
1773-1

12648

3753

15913

801-5
721-9

991

45 604-3

39 179-8
1808-8

7047

2764

337

101'4

Pazdzier-
nik
October

10 3882

1344-7

5949-2
1453-6

11707

402 -

3 318-3

1755-8
1517-1

437

30 089 6

24 567-7
3131-6

9475

762.1

321

662

Od poczatku
roku
(January—

November)

147 830-7

27 945-6

88 111-5
12 578-8

98188

3 344-2

21 903-2

13 193-6
7.834-8

14375

457 2262

407 921-4
25 300-4

9 833'—

94339

10768

1041'—



B. Wywdz (exports)

10d poczatku

Od poczatku

Listopad Pazdzier- Listopad Pazdzier-
Poz. tar. cel. Novem- nik (January— Poz. tar. cel. Novem- nik (January—
ber October  November) ber October  November)
Caly wywoz 697 3697 7211121 7022 27-8  VIII. Surowce widkiennicze
. i wyroby z nich 73P2 1052-9 11 280-4
I. Wytwory pochodzenia . .
ro$linnego 22 684-8 13 949-2 91 721-7  (raw textile materials and
(agricultural products) fabrics)
1. Pszenica (wheat) - — 10-3  563-570, 576-588, 597-605,
2. ZY10 (FY€) oo 11 985-3 6 974-— 20 620-8 613-622. Tkaniny (textiles) 210-3 273-2 4 405-8
9-16. Straczkowe (siliguose) 196 9 561— 1372-7 )
27/1-2. Maka (flour) 4-5 34-5 590-5 IX. Kauczuk, jego surogaty
27/3-32. Magka pastewna iry- wyroby z tych materiatéw 61-5 349 2 644-7
zowa (feeding meal and it titut
FICE F10UT) corersmsreesrn 6342 4503 3923-5 (rUbberEut;bZrS%%%ésL; e and
35. St6d (M alt) e 1143-3 605-9 8 065-8
Il. Zwierzeta zywe i wytwo X. Drewno, korek, wyroby
: - z nich, wyroby koszykar-
ry pochodzenia zwierzecego ~ 4 697-2 4 248-6 59 760-1 yskiey y 31 1156 37 743 9 373 198 3
(live animal & animal pro- (wood, corkwood, wood and
ducts) cork goods, & baskct-wares)
121/3a. Bekony (bacon) 1525-7 1645-5 177659  747/3 4 5. Stupy telegraficz-
125. Jaja (e90S) v 626:— 1162:8 22 tea'- ne, kopalniaki i dhuzyce
127. Masto (butter) 423'— 666'9 Il 949-4 (telegraph poles & mining) 8 256-6 10 982-6 130 578-9
. 749-751, 753. Drzewo tarte
. Wytwory pochodzenia Hacznie z papieréwka)
mineralnego 586 225 2 623988 6 6 086 598-6 (Sawed timber) ... 19766-6 22 967-8 209 699-1

(mineral products) 752. I?odk|+ady kolejowe
154, Cement (cement) 73097 60145 47 305-9 757(}’;_"gé)|eéskfe(2f;\slls) _ 65— 777-8
174. sl kuc_henna I przemy- 772-773. Forniery i dykty

stowa (edible & industrial (veneers & plywoods) 1824-5 1678-5 14 652-6
18(S)av|vt)"m|m|'<' ------ R (|) 635’5 757-6 3562-8
- Weglel kamienny (coa 450 312-— 514 861-8 4984 460-3 x| papier i wyroby z niego 2 1638 1358-3 103752
180. Wegiel bunkrowy (bun- P y y g
ker coal) . .. .. .. 96 810-1 91 085-2 921 512-2 (paper & paper wares)
182. Koks (coke) e 25531-— 11207'- 107 033"— 792, 803, 889_—8&9, 826. Pa-
197-200. Oleje i parafiny pier i obcinki papierowe 224-9 248-5 39961
oils & paraffines 2'1 — 172-6 (paper and paper weste) ) )
( P ) 794, 795. Celuloza (cellulose) 1802-5 967-9 42793
IV. Woski, ttuszcze, oleje — .
! PR ! XIl. Wyroby kamieniarskie
pochodzenia roslinnego i . '
zwierzecego, oprocz  od- ceramiczne, szklane 559 390 8 118P3
dzielnie wymienionych 52.6 529 436 1 (stone-ware, ceramic goods
(wax, futs and oils of vege- and glass-ware)
table and animal origin ex- .

- s XIIl. Metale i wyroby
clusive of those specified) 2 nich 32 1335 21 430-1 194 864-3
V. Przetwory Spozywcze’ (metals & metals prOdUCtS)

tyton 11 220-2 7 924-6 134247 1 925, 926, 927, 928-931, 966,
977-981. Metale r6zne (va-

(foodstuffs, tobacco) rious metals) . . . .. . 18216-0 117791 106 484-7
259-260. Cukier (sugar) 8 777-6 3 240-3 68 943-2  932/1. Szyny kolejowe (rails) 4 398-5 1257-3 12 631-4
287. Makuchy (oil cake) 1373-9 1 806-6 18 401-4  937-938, 955, Rury Zzeliwne,

288. Wyttoki buraczane (re- zelazne i stalowe (iron
siduum of beet) ..o — 51-4 6 229-5 PIPES) e 4 075-5 2729-— 27 636-1
968. Cynk i blacha cynkowa
VI. Przetwory chemiczne (zinc and zinc sheets) 1702-4  2081-6 16 618-6
i farmaceutyczne, farby 5004-3 57041 38 900’4
(chemicals, pharmaceutic XIV-XVIIIl. Maszyny, apa-
roduc‘ts aints) raty, sprzet elektrotech-
p P niczny, $rodki transporto-
299/18. Soda (soda) 2-8  we, instrumenty muzyczne
300/4. Siarczan amonu (sul- i inne 2078 1651-2 10 402-6
phate of ammonia) . . . . — — 12 090-4 .
479. Sol potasowa (potas- (machinery, apparatus, elec-
SiUm salts) e, 455 — _ 23584 trical material, motorcars,
480-482. Saletra (Salpetre) 2567-6 46758 9 106-1 musical instruments)
. XIX—XX. Towary rézne
VII. Skéry, futra, wyroby S . Lo )
skérzane 7513 95679 4 905-9 oddzielnie niewymienione 174-8 312-8 3711-1
(hides, furs, leather goods) (sundry non specified goods)
C. Ogolny obrét towarowy zamorski (total overseas traffic)
Listopad (November) ..., 1938 — 837.045'9
Pazdziernik (O ctober) 1938 — 824.553%
Listopad (November) 1937 — 7754795
Od poczatku roku (January—November) . 1938 — 8397,169 4
1937 - 8,210.382'1
24 Errata: W zeszycie za m-c listopad — str. 24 — Caty wywé6z w rubr. ,Pazdziernik" — jest 721.601,—:
powinno by¢ 721.112,1; w rubr. ,,O0d pocz, roku" jest 6.325.347,—; powinno by¢ 6.324.858,1;
I. Wytwory pochodzenia ro$linnego — w rubr. ,Pazdziernik" — jest 14.438,1; powinno by¢ 13.949,2;
w rubryce ,0d poczatku roku" — jest 69.525,8; powinno byé — 69.036,9;



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M.

ListdO- pas. Odpocza Listo- Pas- Odpocza-
Poz tar. cel. Ng\?em dziernik Slz(a%l;glr(; Poz. tar. cel. Ng\?g dziernik t};nhoakrt;
* ber  October November ber October November
Przywoz (imports) 2017 3609 17726
81, 82 —Korzenie (spices) 0-3 3-5 26-8
1, 2 3, 4 -Zhoze (grain) _ _ _ 83 —Rosliny lecznicze . — — 7-4
9-16 Straczkowe . - _ _ (farmaceutic plants)
24-26 Nasiona oleiste . — — — 95-97 — Zywica (resin) . . = 27-2 50-2 558-9
(oil seeds) lii — Sledzie (herrlngs) 116-2 I-1 243-2
27/1-2 - Maka (flour) — 18 48'- 127—200 — Oleje (oils) — 7-2 116 6
30/1. 2 Ryz (rice) _ .— . 137/2-3 —1J I|ta' (casmgs) . — 03 5-1
31, 32 — Krochmale (starch) — 10'— 40—  142—143 — Gabki i muszle . — — —
27/3-32 Maka pastewna — — (sponges and shells)
40 50 — Warzywa (greens) — — 0-3 148 — Kamienie (stones) — — 38-3
53, 58, 60—64— Owoce $wieze (fresh — — 150 — Glinki (clay) : — — —
fruit) 161 — Mlner_a}y ZaV\{ _bor. — — 3-1
76 Kawa (coffee) _ _ _ 170/1,2,171/1,2 M_aterla!y _szllfler-
81-82 - Korzenie (spices) . — — — skie (grindings ma- 10— 11-7 22-—
116 Ryby potowy wias. 188 89'- 1222-7 terials)
(fish) 177 —mRudy rozne — — —
117 — Sledzie (herrings) — 05 97— (various ores)
198, 199 — Asfalt (osphalt) — 198, 199 — Asfalt (asphalt) — — —
215-278 — Thuszcze zwierz.sur.  — _ _ 200/8, a, b, c, —Wazelina (vaseline) — __ 55 30-9
(animal origin) 203-204 — Wosk (wax) _ 5'6
226 -229 Przetwory miesne —_ _ 0-2 205-214 u TI'USZCZG i oleje r.O'
(meat productsj $linne (fats & oils 10712— 224-3 1468-2
205-214 Thuszcze i oleje ro- vegetable origin)
$linne (fats & oils — — _ 215-218 — ituszcze zwierzece
of ueget. orig.) sur_owe (raw fats of 116-4 102-7 1122-9
259—260 — CUKi€er . e, — 201'6 201-6 animal origin)
272, 273, 276, 278 Napoje alkoholowe — — 141 216 — Tram (cod-liver-oil) 6-8 122 137-7
(spirits) 219 -Stearyna (stearine) 23-2
295-491 — Przetwory chemicz- 246 — Mileko skondenso- — — —
ne (chemicals) 31 31 wane (condensed
296/1-300/1 — Amoniak _ _ _ milk)
(ammonia) 254-256 —Ryby (fISh) . _ 0-9 5-4
300/4 Siarczan amonu — —_ — 276-278 -|Nap01e alkoholowe 7-2 L
(sulph. of ammonia) (spirits)
492—515 SKOTY covoerveeeeiisnnenn, _ _ 14-8  295/6 Siarka (sulphur) _ _
(skins and hides) 295-491 - Przetwory chemicz-
589/1, 2, 592 — Wetna (wool) — — 30'— ne (chemicals) 152 95 152-8
597—622 Tkaniny (textiles) — — — 299/18 — Soda (soda) . _ —
624 — Juta (jute) . , . — — _ 405-425 — Farby (paints) 7-9 2.2 35-3
757, 778 Wyroby z drzewa — — 36 404 — Sadze (soot) 85 27-9
(WOOd goods) 424—428 — Garbniki.... 12-5 244-8
742—803 Papier (paper) . — 10'9 16-7 ~ 429-454 — Artykuty kosmety-
862—887 — Wyroby ceramiczne — _ — 2-7 czne (cosmetics) _ 0-7 2-4
(ceramic products) 476 — Maczka kostna — —
896—927 Szkio (gtass) . — — 0-2 fbone flour)
930—966 Wyr. zel. i metal. 132 91 585  492-513 — Skory (skins) 103 0-5 670-3
(iron and steel 589/1, 2, 592 - Weina (wool) 4-7 79-3
goods) 597—622 —Tkaniny (textiles) _ 01 38-6
Rézne (various) — 18'7 19-1 606 — Bawetna (cotton) _ 45 4-5
624 — Juta (jute) —:
625, 626 — Sizal (sisal) 5-3
679 — Worki (bogs) ) 25.8
720—724 — Kauczuk (rubber) 12'—  204-6
Wywo0z (exports) 7112 0001 143831 757—778 — Wyroby z drzewa .  _ 37
z wyj. 772, 771 — (wood goods)
772, 773 — Dykty i forniery
23 — Pestki drzew owoco- (plywoods)
wych (fruits stones) — — 072 04 779 — Korek, wyr. z korka _ 3-6
17, 23, 25 Nasiona (seeds — — 45 794, 795 — Celuloza (cellulose) 53 _ 103-8 317-6
various) 792—803 ) )
24—26 — Nasionaoleisterézne ~ — 3— 421 807—808 — Fibra (fibre) . _ -
(various oil seeds) 809-819, 826 — Papier i obcinki pa-
131, 32 Krochmale (starch) — — 6-4 pierowe (paper and 14— 33-1 130—
27/1-2 Maka (flour) — — — paper waste) .
30/1-2 Ryz wytuszczony 165'6 161-2 7 298-6 Metale rozne 5*5 6-1 174"8
(husked rice) 925—981 — (various metals)
35 Stéd (malt) _ _ _ V\_/yroby zel. i metal. — 14-2 63-5
40—50 — Warzywa (greens) — . 930-965 — (iron ware & steel
53—58,60-64— Owoce S$wieze _ 0-3 3 ware)
(fresh fruit) 966 — Cyna (tin) . . .. — 7-4 25-4
59, 61—63, 66 - Owoce suszone ol 24-8 106-7 968 = Cynk (zinc) mmm — — —
(dried fruit) 977 —MiedzZu — 15— 2749
67, 68 — Konserwy owocowe  — — 0-5 Ro6zne (various) 14 29-6 262-5
(fruit preserves)
69, 72 Orzechy i migdaty — 0-i 8-—
(nuts & almonds) 3 ;
76 — Kawa (coffee) 2'6 27— 74.2 Przywodz Wywoz razem m 12618 161557
78 - Herbata (tea) 0-9 17-4
Kakao (cocoa) 23'5 20-2 250-4

GDNSKIEM (coastal traffic Danzig included)



OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA (river traffic)

Listo-
poz, tar. cel, Ng\?gm-
ber
Przywoéz
(imports)
1-4 — ZDO0Z€ i, —
(grain)
17, 23, 25 — Nasiona.......... 12'4
(seeds various))
24-26 — Nasiona oleiste ro-
0-2
(various oils seeds)
31, 32 — Krochmale (starch) 30'—
27/1-3 — Maka (flour) 20'—
27/3—32 — Maka pastewna
28/1—5 — Kasza (grits) 4-2
35 — Stéd (malt)
40-50 — Warzywa
(greens)
53, 58, 60- 64— Owoce Swieze
(fresh fruit)
59, 61—63, 66— Owoce suszone 13
(dried fruit)
67, 68 — Konserwy owocowe 0-5
(fruit preserves)
76 — Kawa (coffee)
T — Cykoria (succory)
78 — Herbata (tea)
80 — Kakao (cocoa)
81, 82 — Korzenie..... 0-3
(spices)
95, 97 — ZYWIiCAuriirnrins 01
(resin)
104/3 — Trawa morska . -
(sea grass)
125 — Jaja (eggs) 2-3
127-200 — O leje i, -
(oils)
128/1-4 — Ser (cheese) . . -
131 — Pierze . —
(feather)
136 — Kosci (bones) -
137/2a. b — Jelita e 0'8
(casings)
205 — Ttuszcze i oleje ro-
Slinne e —
(fats & oils vegeta-
ble origin.)
215, 217, 218 — Thuszcze zwierzece
SUTOW € v 12
(raw fats of animal
origin)
225 — Gliceryna . , -
glycerine
228 m Makaron 17
(macaroni)
243/1 2 — Konserwy miesne . 01
(meat preservesj
254, 256 — Ryby i konserwy 09
rybne (fishes)
?59. 260 — Cukier (sugar)
272.273,276,278 Napoje alkoholowe T6
(spirits)
291 m— Maczka zwierzeca —
(animal flour)
295-491 — Przetwory chemicz-
ne (chemicals) 0-2
300)4 — Siarczan amonu (sul-
phobeof ammona) - -
299/18 — Soda tsoda) . . . -
296/1-300/2 — Amoniak........ -
(ammonia)
405—425 — Farby (paints) 0-i
411/2 — Biel cynkowa . . -
(zinc white)
429—454 — Artykuty  kosme-
tyczne (cosmetics) 0-7
466-470 — Klej i zelatyna 0-3
(glue and gelatine)
492—513 — Skéry (skins) 16-4
534—559

— Wyroby skérzane .
(leather goods)

P di-
dzierni

57-6
39-7
0-7
122-8
10-4
15-3
9-3

5-5

14

14218-8 2 440-6

0-6

13-7

0-6
2-5

Odpocza-
K tku roku
January
October Noyember

143778 2969 15

24--

96-4

87'9

47-3
839-9

60-1
78-3

16-5

11-3
2-2

11

0-1
23-5

0-2

107

1-6

50 081-6
144-1

573—622

589/1, 2 592
606/1 2 a b

646—648
720, 724
725—746

757-778
776
779—787
792, 803, 809
836-847
sen
896—927
925-981
930 - 965
968

7

23
24-26
17,23, 25
24/1—3
28

30

31

62 - 72
67—68

76
78
80
81-82
89

95, 97
104

117
127—200
128/1—4
129/1—5
137/2a, b
143/1—3
148
150

154
156/1-2

Listg- v el (t)kd pockza-

pa opnirs tkU roku

Poz. tar. cel. Novem- dziernili January
ber  October Noyember

—Tkaniny .. 0-i 31 112-6
(textile fabrics)

— Wetna (wool) 01 — 1-8

— Odpadki bawetny — — 1-3
(cotton waste)

— Sznury (ropes) — — 0-7

— Kauczuk (rubber)

— Wyroby gumowe . 0-6 1-2 3—
(rubber goods)

749, 750, 751 — Deski i faty . , 15—
(boards & laths)

— Wyroby z drzewa 4-8 9-6 74-6
(wood goods)

— Meble e 0-4 6-2 14-2
(bentwood furnitu-
re)

— Korek, wyr. z kor-
ka (cork wood and
cork goods)

, 826
Papier (paper) 12-5 19-2 147-4

— Ksigzki li broszury 0-8 1-2
(books)

— Wyroby ceram. 2.9 35"8
(ceramic products)

— Szkto i wyroby 1-8 20-— 41-8
(glass and glass
ware)

— Metale rézne 59 0-2 7-6
(various metals)

— Wyr. stal. i metal. 32-7 101-7 596-7
(iron & steel goods)

— Cynk (zinc) 1-9 19
Rézne (various) 21 7-7 84-6
Wyw oz 566- 99995 586007
(exports)

— Kukurydza . . . — - 6-2
(maize)

— Pestki drzew owo-
cowych i 3— 1— 20-5
(fruit stones)

— Nasiona oleiste 211-8 88-4 31756
(oil seeds)

— Nasiona...... 35 53-1
(seeds various)

— Maka (flour) 17—

— Kasza (grits) 9-1 26-6 52"6

— Ryz wyluszczony . 1228-5 4891-- 18637-7
(husked rice)

— Krochmal (starch) 91-3 31-8 168-6

53, 58,60--64 — Owoce $wieze 6-5 12-9 356-3
(fresh fruit)

59, 61—63, 66 — Owoce suszone 731 97-8 851-6
(dried fruit)

— Orzechy ti migdaty 18-4 11-8 98-2
(nuts and almonds)

— Konserwy owocowe 14 16-7 61-6
(fruit preserves)

— Kawa (coffee) 32-6 25-2 344-1

— Herbata (tea) 17-5 4-4 94-8

— Kakao (cocoa) 500-3 199-7 1840-4

— Korzenie (spices) 13-3 15-2 173-4

—Rosliny lecznicze . 2-1 19 47-6
(medicinal plants)

— Zywica (resin) 126-8  172-5 1648-4

— Trawy morskie.
trzcina .. 20-4 15-9 229-9
(sea, grass, reed)

— Sledzie (herrings) 83-6 116-8 4178

— Oleje (oils) . 8-2 58-2 449-1

— Sery (cheese) 14 — 17-3

— Kazeina (caseine) 9-3 9-— 79-1

— Jelita (casings) 3-5 7-7 169-5

—Muszle (shells) 44 - 19-6

— Kamienie (stones) 6-4 - 100-4

— Glinki ceramiczne 20-1 - 831-6
(ceramie clay)

— Cement (cement). - - o-i

-Talk (tale) . . . - - 24 —

— Mineraty zawier. — — 233-7

161

bor (minerals bor)



Listo- par. Qdpocza- Listo- p3z. Odpocza-

pad .o tku roku pad o tku roku
Poz. tar. cel. Novem-dz'em'k January- Poz. tar. cel. Novem- dziernik January-
ber  October November ber  October November
170 — Art. szlifierskie . 12-4 15 213-7 624 — Juta (jute) . . . 5'— 52
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) . . . 21-6 22-6 89'5
177 — Rudy rézne . . . - — 10-5 646-648 — Sznury (ropes) 5-8 12-1 99-—
(various ores) 679 — Worki ibags) 13-2 398 128-—
186—188 — Smota (pitch) . . — — 151 720, 724 — Kauczuk (rubber) 200-7 63-2 716-8
198—199 — Asfalt (asphalt) . 10 — — 44-7 715, 746 — Wyroby gumowe . 0-4 5-1 72-4
200—s . a. b, c,—Wazelina (waseline) 219 16-4 80-6 (rubber goods)
203—204 — Wosk (wax) . . 12-2 17 - 76-7 750 — Drzewo egzotyczne 56-9 - 274-9
205, 214 — Ttuszcze i oleje ro- (exotic wood)
slinne v, 222-2 383-7 2 186-5 757, 778 - Wyroby z drzewa 8-6 8-2 556
(vegetable oils and (wood goods)
tats) 779 — Korek, wyroby - 10-1 65-1
213/1—3 _ Ppkiost (varnish) - " 4-6 z korka
215, 217—218_ - Ttuszcze zwierz. 388'— 751-9  3438-7 (cork goods)
sur. (raw fats) 792, 803, 809
216 — Tran (whale oil) . 147-8 135-7 814-1 797, 800 — Tektura.... 19T - 257-4
219 — Stearyna (stearine) 18-7 45-7 154’5 (pasiboard)
254, 256 — Ryby i konserwy 11-8 9-8 87-7 807, 808 — Fibra (fibre) 5-8 — 117-8
rybne (fish) . 826 — Papier (paper) 71-4 677-5 2 356-7
259—260 — Cukier (sugar) 01 - o-i 794/1, 2 795 — Celuloza (cellulose)  133-7 128-3 372-2
272—273, 276, 278 862—887 — Wyroby ceramiczne 2-5 - 40-8
Napoje alkoholowe (ceramic goods)
(spirits) 0-8 0-5 5-3 896—927 — Szkio i wyroby 11-3 - 27-8
286, 287 — Otreby i makuchy - - 9— (glass and glass
(bran & oil cakes) ware)
293—294/1,2,3,6 969/75 — Otéw (lead) 8-1 0-2 19-1
Tyton (tobacco) - - - 925—981 — Metale rézne 98-4 196-6 686-1
295/6 — Siarka (sulphur) 269-— 15-5 406-9 (various metals)
299/18 = Soda (soda) . - - - 927 — Zelastwo (ztom) . 0-3 3-7 43-—
292—491 — Przetwory chemicz- (scrap iron)
ne oprocz oddz. 930-965 — Wyroby stal. i ze- 133-5 130-2 1432-—
wym. (chemicals) . 128-6 70-4 712-5 lazne (hardware) .
408 — Sadze (soot) . = 25’- 2-7 139-9 955 -- Rury zelazne . . 14-2 -— 18-3
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 — Cyna (tin) ... 39-6 42-3 360-5
423 — Farby (paints) 73-4 35°- 268-9 977 — MiedZz (copper) 391-5 410-- 2819- —
424—427 Garbniki...... 160-8 353-7  1533-7 1037, 1098 _ Masz. apar. i cze- 15 _ 91-6 674-7
(tanning extracts) sci (machinery
429,450--454_ Artykuty kosmety- 19 11-4 48-3 apparatus parts)
czne (cosmetics) RoOzne (various) 23 - 44-6 317-2
466, 470 — Klej i zelatyna 0-3 23-6
(glue and gelatine)
487 — Celuloid (celluloid) - — 1-2
492, 513 — Skory (skins) . . 373-8 427-4  3591-9 Ao i 4 -
580/1, 2 592 — Wetna fwool) . . 261 3349 2 Pr%%:';’logxp'or‘t’vznv(‘j’?nqugi;em mm 1ZM 111527
597-605. 613 —
606 — Baweina (cotton) 7-1 22-4 99-5
622 — Tkaniny (textiles) 0-8 4'4 164

OGOLNY OBROT TOWAROWY (general goods turnover)

Listopad (November) . . . . . . . . 1938 —  858.021-1
Pazdziernik (October) 1938 —  838.741-8
Listopad (November) 1937 —  797.291-5
Od poczatku roku (January-November) . 1938 — 8.524.887-3
] ii it [ ii 1937 — 8.343.894-2




Przyszto statkow (ships incoming) Wyszto statkow (ships outgoing) Suma Kolejne
rubr, 316 miejsce

Ogoétem wtym ztad. o ogél. poj. Ogdtem wtym ztad. o ogdl. poj, (total (place.
(total)  (loaded) ~ (n.r. t)  (total)  (loaded) (N I t) kolumn 3&6) accupied)
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska (Poland) ... Jro—— 75 36 84.876 70 55 77.700 162.576 2
W. M. Gdansk (F. C. of Danzig) . . 4 2 1.814 4 2 1572 3.386 17
Anglia (Great Britain) ... 24 5 49.460 24 18 49.443 98,903 5
Dania (Denmark) .. 72 27 49 589 75 49 50.370 99.959 4
E_stonla _(Estor_na) 38 5 29.243 38 18 29.741 58.984 9
Finlandia (Finland) 54 7 62.767 56 12 66,359 129.126 .3
Francia IFrance) : e 2 — 2.073 2 2 2,073 4,146 14
Grecja (Greece) 1 2 28.799 9 6 24.075 52.874 1
Holandia (Holland) ... 34 24 14.269 34 20 14.040 28.309 13
Islandia (Icelandi ... _
Jugostawia (Jugoslavia).. 2 1 1.822 2 1 1.822 3.644 16
Litwa (Lithuania ... _ _ _
thwa Latvia) 22 2 28.790 20 6 25572 54362 10
Niemcy (Germany) . 73 29 51.576 66 39 45 028 96.604 6
Norwegia (Norway) 56 25 46.469 55 41 44,364 90.833 7
Panama (Panama) .. 3 — 2.172 2 1 1.477 3.649 15
Portugalia (Portugali... — _ _ o .
Pumunia IR umonia).....n. _ _ — -
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A.) . . 7 6 21 899 8 3 25.061 46.960 12
Szwecja (Sweden) . 114 34 83,307 118 88 88.811 172.118 1
Wiochy (Italy) 14 2 42,421 12 12 35.117 77.538 8
Wegry (Hungary) —
Razem (total) . . . 605 207 601.346 595 373 582.625 1.183.971 —
Miesiac poprzedni (previous month) . 612 203 586,247 614 405 596.922 1.183.169
Ten sam mies. 1937, (October 1937) . 542 248 522 729 522 358 502.767 1.025.496 z
Od pocz. r. 1938 (since beginning of 1938 ' 5968 2233  5,934.204 5.966 3.816  5.944.641 11.878.845
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937) 5.276 2.243  5155.494 5.265 3.762  5,151.956 10.307.450 —
Uwagi: a)éredni tonaz statkéw zawijajagcych do Gdyni w m. listopadzie 1938 r, : 993.9 n. r. t.

b)$rednia ilo$¢ statkdw, przebywajacych jednoczesnie w porcie: 65;
c)$redni postoj statkbw w porcie 50,2 godzin.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU LISTOPADZIE 1938 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1lo$¢ w kg. — Wartos¢ w zt.

) Polowy przybrzez ne Polowy
Gatunki ryb Jastarnia Chlapowo  Puck Potowy dalsze dalekomorskie Razem

Hel  Gdynia \w"\yies Karwia i wioski

Tro¢. o 150 150
Stornia e, 10 6.030 1.010 1.360 3.100 80 — 11-590
Zimnica . . . . . . — 780 — — — — — 780
SKATPY cooerreiireereeeiens — 90 — — 10 — — 100
Sledzie morskie $wieze 4.720 8.960 1.110 10 700 290 40.250 62.040
Szproty e, 1.450 45.500 10.410 20 — 16.690 — 74.070
Wegorze.. 70 10 200 90 860 — — 1.230
W attusze . 5.070 52,800 14,000 3.970 7 300 103.750 — 186.890
W egorzyce. — — — — — — — —

Sieje .. — — 250 — 150 — - 400
Certy 30 _ _ _ _ — — 30
LeSZCZe . iiiiieieeennn, _ _ _ _ _ _ — —

Szczupaki. - — 710 — 1.110 — — 1.820
Okonie 10 — 130 — 50 — — 190
PHOtKi e 750 4.300 2.180 — 4.730 — — 11.960
Homary . — — — — — — — —

Homarzec.....ooeeeiennne - — - _ - 750 — 750
Sledzie morskie solone _ _ _ _ _ — 2.386.200 2.386.200
M akrele ... — _ _ — — — 15.050 15,050
Gadus aeglefinus . . . — — — — — — — —

Gadus virens . . . . _ _ — — — — — —

Scombry scombry. , . _ — — — — — — —

INNE e — — — — — — 14.700 14.700
Razem W KQ..oeenn. 12.110 118.470 30.000 5.450 18.160 127.560 2.456.200 2.767.950
Warto$é w zh....oeenen. 4.104 37.653 11.297 1.530 10.686 46.287 1.587.535 1.699.092
Miesigc ub. w kg. . . 5.890 43.860 26.930 4.950 24.950 57,840 2 658.240 2.822.660

Razem od pocz. r.w kg. 155610 398.660  275.960 53.370 187,260 1.234.230 8 843.770 11 148.860



RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic)

Przyjechato Wyjechato
(passengers incoming) (passengers outgoing)
Listopad (November)  PSZEIN  Listopad (November)  PRatimi
O T A T Bt et N PO M vt G
AN g T8 4 30 194 228 74 5 48 254 307 591
HUTL s — 6 — 6 15 — 8 — 8 20
Londyn 4 24 194 222 59 5 32 198 235 570
Inne p o — — — — — — 8 56 64 1
Argentyna 3 — 19 22 — — — — — 472
BUENOS A 11 €S ciiooieeeeeseeeesesereseesseesssssseenns * 3 — 19 22 - — — — — 472
B el g i@ e 17 — 10 27 29 3 - — 3 22
Antwerpia e 17 — 10 27 29 3 — — 3 22
B razy | i@ oo, 5 1 10 16 — — — — — u
Rio de Janeiro . . 5 — 4 9 — — — — — 7
SANLOS oo — 1 6 7 4
Victoria . . , . . — —
Rio Grande do S Ul - - - - - - — - - -
Dania e 16 17 22 55 115 8 61 35 104 21
Kopenhaga 15 17 22 54 114 7 61 35 103 19
Inne p orty 1 — — 1 | 1 _ — 1 2
Egipt , - — — — — 1 — — 1 —
Alexandria. _ — _ _ _ 1 _ _ 1 _
Estonia i — — — - _ _ _ _ — —
Tallinn _— -
Finlandia ... 4 _ _ 4 3 _ _ _ _
Helsinki.. 1 — _ 1 _ _ _ _ _
Inne porty 3 — — 3 3 - I —
Francja . 1 10 2 13 3 6 73 79 233
Boulogne sur M er. 1 — — 1 — - — 19
Le Havre ... — 10 o 12 3 - 6 73 79 195
Cherbourg.... . — — — — — _ — — —
lane POTtY e — — _ _ _ _ _ _ _ 19
Holandia ., 5 — _ 5 3 5 _ _ 5 3
Amsterdam . . . . . . 2 — _ 2 2 _
R otterdam . 3 - _ 3 i 4 _ _ 4 3
Inne porty — — . - 1 _ . 1
Kanada - - 30 30 22 - 1 124 125 139
Halifax .. — — 30 30 22 - 1 124 125 139
Litw a .. — — — — 3 — — — — —
Ktajpeda — — _ _ 3
E O T W @ 3 — _ 3
Ryga 3 — 3 —
Niemcy 1 - 1 2 4 2 - 1 3 29
Hamburg 1 - 1 3 - - -
Holtenau — — 1 1 . — _ 1 1 —
Krolewiec — — _ — — _ — - — —
INNE P O I EY e - - 1 - 1 2 - — 2 29
N O T W € g 0 8 evvrrrrniiinnnineeenerrnrrininneneeseesssrnennens 4 — 4 3 — — — — —
Oslof . 4 - 4 — — — — —
Inne porty .. " — — _ 3
P ale sty N a e _ — o _ _
Haifa..... . _ — _ _ _ _ _ _ _ _
POrtugalia s 2 — _ 2 _ _ _ —>
Lizbona. . 2 — _ 2 _ _ _ _ _ _
Senegal fro _ — 1 1 1
Dakar _ 1 1 1
St zjedn. Am. - 14 e 8 150 _ 121 679 800 510
New ¥ 0 rk ... - 14 68 82 150 — 121 679 800 510
Szwec]a s 10 — 19 93 2 64 66 3
Gdteborg — _ .
Kalmar 2 4 _ 6 6 _ _ _
M alm o 1 _ 1 _ _ _ _ _
Sztokholm .o o 5 6 — 11 87 1 62 _ 63 2
INNE P O LY 1 — — 1 — 1 2 3 1
Urugw aj — — — — — — — — 3
M ontew ideo. — — — — — — — — 3
Witochy — — — — —
Genua — — _ — — — — — —
Via W. M. Gdansk. - - — — 1 1 1 2 2
Wycieczki morskie G, A, L. — — — — — — — — — —
Razem . . . 74 82 357 513 503 27 302 1166 1495 2040
Wy dawca— Polska A gencija Telegraficzna R e d a k t o r — E dward H auptman
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO CENA PRENUMERATY Zt 15.— ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.— . OOt. DROBNE Zt 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 °/(S DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



Polskie Kopalnie Skarbowe

NA GORNYM SLASKU

SP. DZ. SP. AKC.

w KATOWICACH

Adres: CHORZOW I, pl. M. Pitsudskiego 12
Adres telegraficzny: SKARBOFERME Chorzéw — Telefon 409-01

SPRZEDAZ

wegla, koksu, brykietow isiarczanu amonu z kopaln:
»-Krol" w Chorzowie, ,Bietszowice” i ,Knurow"

Zygmunt Jankowski 1 S-ka

Przedsiebiorstwo tlandlowo-Przemystowe

KATOWICE Kopernika 13

Telefon 318-12 Adr, tel.: Janska Katowice

Dziat eksportowy:

Drewno okragte, tartaczne .i kopalniane

Rudy zelaza
Produkty rolne

Dziat handlu wewnetrznego:
Hurtowa sprzedaz:

Drewna wszelkiego rodzaju
Wegla i koksu zaolzianskiego
Skup i dostawa ztomu zeliwnego
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111,

VI.

VII.

Spis artykutow

~Wiadomosci Portu Gdynskiego4lza rok 1978

Port Gdynia w r. 1937

Zagadnienie rozbudowy zeglugi trampowej w Polsce

Stan prawny na Baltyku dawniej i d Z 1§ .o,
Port Rybacki w7 Wielkiej Wsi

. Zasadnicze problemy handlu i zeglugi (Przemdwienie Mini-

stra Przemystu i Handlu A. Romana na Komisji Budze-
towe] Senatu.) e

Drogi wodne w walce o zaplecze

20-lecie Niepodlegtej Estonii -

Gdynia — miasto portowe

Zaglowce z motorem w zegludze trampowej

Komercjalizacja portu gdynskiego
Wytyczne dla uprzemystowienia Gdyni
Optacalnos$é statk6w towarowych -trampow

.Praca portu gdynskiego w r. 1937

Z dziejow dawnego prawa morskiego — czes¢ |I. .. .
Ksztaltowanie sie sytuacji gospodarczej w basenie naddu-
NAJSKIM s

.Poswiecenie i otwarcie portu rybackiegow Wielkiej Wsi .

Zjazd inzynier6w7i fachowcow morskich panstw battycko-
skandynawskich

O polskich morskich statkachhandlow ych

Transport towar6w w skrzyniach zbiorowych.

Nowe motorowce pasazerskie

Z dziejow dawnego prawa morskiego — cze$é Il.

Frontem do morza

Gdynig jako wezet transportowy lgdowo-morski .o
Polska na BalyKu e e
Zywotno$é ideologii morskiej na S 13 SK U woovveeeerecreceeeceeee.
Walka 0 ZaPlECZE i
Dwa lata pracy gospodarczego Archiwum Morskiego

Polski EKSPOrt Zelaza oot
Polskie rybotowstwu) morskie i

Rola Zwigzku Hanzeatyckiego na Batyku w oSwietleniu
»Kongresu Hanzeatyckiego" w Antwerpii
Sytuacja na rynku frachtow morskich w r. 1937

VIIl. Zagadnienie portu gdanskiego

Element polski w porcie gdanskim ...
Gdynia- Gdansk jako porty zasadniCze ..vininceiceneiennene,
Zegluga na Daleki W SCH 0 d oo
Morskie znaki zeglugoOwe
Zwyczaje handlowe przy eksporcie drzewa przez port gdan-

ski
O nowe mozliwosci dla polskiej zeglugi przybrzeznej

— mgr K. Hichel

— » M. Rylke
— inz. Z. Adamski

— A, IV. Zakrzewski
— St. St.

— kpi. S. Kubin

— mgr B. Koselnik

— » K. Hichel

— Z. Tyminski

— mgr J. Bieniasz

/. Janiak

— mgr M. Rylke

— 7.7

— L

— mgr /. Bieniasz

mgr B. Koselnik

A Z
j. lgnaszewski
Y.

JJj Kozakiewicz

—St. Borkowski
jnz. N. Korzon

— A. Rudzki

Piotr Blitek
s 1.

L. M. M.
M.
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IX.

Import bawetny przez port gd y A SK i,
Zagadnienie todzkiego przemystu bawetnianego

Gatunki bawelny o
Bawetna egipska na rynku polskim

Bola linii Gulf—Gdynia w przewozie baweiny amerykansklej
Nowy etap pracy Stoczni G dy ASKI€ ] i

X. Polski Slask Zaolzianski powrdcit do Ojczyzny

Otw arcie Arbitrazu Bawetnianego w Gdyni
Zagadnienie przemystu okretowego w Polsce
Gdynia jako oSrodek przemystowy — €z€8C l.viviiiiiiiiiiiiennnnn,

Posrednictwo panstw trzecich w handlu zagranicznym tin-
FANA T T o
XI. Dwudziestolecie Niepodlegtosci 11. XI. 1918 — ii. XI. 1938

XII.

Kombinowane taryfy kolejowo-morskie

Ubezpieczenia morskie e
Nowe mozliwosci zwiekszenia eksportu polskiego do Szwecji
Gdynia jako oSrodek przemystowy — czeS8C .o,
Dwudziestolecie totwy

Zamorski eksport hutniczy w r. 1938 ...
Polski eksport wegtowy a port gdy nskii
Polski przemyst weglowy a poni gdynAski
O dalsze inwestycje w porcie gdynskim

Errata
w Wiadomosciach Portu Gdynhskiego roku 1938.

w danych statystycznych za poszczeg6lne miesigce:

Pazdzier-

Nr. poz. taryfy celnej nik Wrzesien Sieroien Lipiec Czerwiec Maj
Przywboz
1.087-2 898-1 830-4
- i * — = — —
81-82, Korzenie powinfio byc ~ 1.087-4 8983 8306
177.  Rudy rézne jest 134.518-5 121.956-2 102.197-4 86.798-2 57.257-8 44.737-5
i wyp. piryt(’)W powinno by('; 147,539-4 134977 1 115.218-3 98.607.6 69.067-2 56.546-9
. , 2.756-8 2.50T6 2.302-6 _
2G4 Tyton powinno by 27928  2.537'6 23386 =4
. 10.859-7 9.406-1 7.989-1
624.  Juta powinno by¢  10805-7 93521  7.935-1 -
Wyw?odz
174.  S6l kuchenna jest 2.961-3  2203-7 17744 _ _ _
i przem, powinno by¢ ~ 2917-3 21697  1.740-4
180, Wegiel bun- jest 742.913-7 651.828-5 560 2987 - i1H =
kro.wy powinno by¢ 824.702-1 733.616-9 642.087 1
182.  Koks Jest 81 520- — — - - —_
powinno by¢ 81.502'-
968 Cynk i blacha jest 14.796-4  12.714-8
cynk. powinno by¢é 14.916-2 12.834-6

P0z.177 Rudy rozne i wypalki piryté w

W rubryce ., Kwiecien"

Kwiecien

37.215-5
49.024-9

—w N-rze V. P. G. za m, maj na przywozie

Poz, 177 Rudv rézne i wypalki pirytéw w N rze W. P, d. za m. lu y na przy\vozie w ru bryce , Sty czen"

mgr B. Koselnik
Z. TyminAski

E. Wojciechowski.
W. Koztowski

Er. Marszal

J. Barankiewicz
B. K.

Ewa Tsug - Stedtiger

L.J.
mgr M. Rylke
Jod.
B. K.

E. Czechowicz
T. Madeyski
L.J.

Jm

W rubryce ,,0d poczgtku roku“

Marzec Luty Styczen
31.990-3 21.571-7  10.220-8
31.787-1 21.368-5 10.017-6
—\ — —
W - —
jest 5.:J252
powinni byé¢ 17,237-8
jest 10J120-8
powinn 3 by¢ 10.C17-6



