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Bank Gospodarstwa Krajowego
B a n k  D e w i z o w y

Oddział w Katowicach, ul. Mickiewicza 3
tel. od 309-91 do 309-95

Przyjmuje wkłady na:

książeczki oszczędności za oprocentow aniem  3% 

rachunki lokacyjne:

za 1-mies. w ypow iedzeniem  za oprocentow aniem  23/4%
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Z a ł a t w i a  wszelkie czynności 
wchodzące w zakres bankowości

Wynajmuje schowki depozytowe (safes) na do­
godnych warunkach

POLSKIE ZAKŁADY

mu-Doomn u.
S O S N O W I E C

S k rz y n k a  p o c z to w a  Nr. 302 T e le fon  N r. 611-61
A d re s  te le g ra f ic z n y : BA ZIEL S o sn o w iec

w y k o n u j  ą  :
K o tły  w odno ru ro  w e sek cy jn e  sy st. B abcock  & 
W ilcox, k o tły  s tro m o ru ro w e  sy s t. S tirlin g , k o tły  
d la  c iep ła  odpadkow ego, k o tły  parow ozow e. P a -  
lenilska ru sz tow e i pyłow e. Ściany  i sk lep ien ia  
ko tłow e w iszące, ch łodzenie śc ian  ko tłow ych  sy ­
stem u  w łasnego  i sy s tem u  B a iley ’a. U zb ro jen ie  
i  a p a ra tu rę  sp e c ja ln ą  —  w en ty le  o k o rp u sach  k u ­
tych , w y so k o sp raw n e  zasuw y p a ro w e  „S im p lum " 
i zaw o ry  „R eko rd", zdm uch iw aeze sadzy  jed n o - 
i  w ielodyszow e „M onos" i „D iam ond". U rząd ze ­
n ia  sztucznego  c iągu  i w tó rnego  pow ie trza . P rz e ­
w ody ru ro w e  d la  p a ry , gazów  i w ody. K o n d en ­
sa to ry . N ow oczesne u rząd zen ia  d la  zm iękczan ia , 
odgazow yw ania , d es ty lo w an ia  i odżeleźn ian ia  
w ody zasila jące j. C ałkow ite  u rząd zen ia  n aw ę- 
glaniia —  tra n sp o r te ry , e lew ato ry , zasobn ik i d la  
w ęgla. K o n s tru k c je  żelazne d la  w yposażen ia  k o t­
łow ni i m aszynow ni. W yroby  tłoczone, p ra so ­
w an e  i inne , jiak: d n a  lo tłow e i zb io rn ikow e, 
ko łn ie rze , n asad y , dzieże p iek a rsk ie , n ity , w ózki 
o raz  tłoczone i sp aw an e  ram y  podw ozi w agono­
w ych  i w ozów  przyczepnych . O bróbka  części po­
w ierzonych , ja k  w ały  korbow e, trzo n y  tłokow e, 
cy lin d ry  do na jw ięk szy ch  rozm iarów , ko ła  z am a­
chow e i linow e. R obo ty  s tru g a rs k ie  i freza rsk ie .

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

AGENCI LLOYDU —  MAKLERSTWO —  SPEDYCJA  
BUNKROW ANIE —  AGENCI AW ARYJNI 
STAUERKA —  FRACHTOW ANIE STATKÓW  

regularne lin ie  okrętow e m iędzy G dynią/G dańskiem  
a portam i:

W SCHODNIEJ NORW EGII
F r e d .  O lsen  & Co. H’'

O slo o raz  in n e  w sc h o d n io -n o rw e sk ie  p o r ty . —  O djazd y  co  
ty d z ie ń  w  ob u  k ieru n k a ch .

ZACHODNIEJ NORWEGII
D e t B e rg e n s k e  D a m p sk ib s s e ls k a b ,
D e t  S ta v a n g e rs lce  D a m p sk ib s s e ls k a b

S ta v a n g er , B erg en , T ron d h e im  oraz in n e  za ch o d n ie  i  p ó łn o cn o -  
n o rw e sk ie  p o r ty . O djazd y co  14 d n i w  o b u  k ieru n k a ch .

ZACHODNIEJ SZWECJI
B a l tic  L in e

Materio, H els in gb org , HaflrWstad, G oteb org . 2 -ty g o d h io w e  o d ­
ja zd y  w  ob u  k ieru n k a ch .

W SCHODNIEJ I POŁ. SZWECJI OKAZ LITW Y
S v e n s k a  A m e r ik a  L in ie n

S to ck h o lm . K alm ar, N orrkopiing, K ła jp ed a . T y g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ier u n k a ch .

PÓŁNOCNEJ SZWECJI
M a th ie s  R e e d e re i  
H . M . G e h rc k e n e s

S u n d sv a ll, Herraasand, Omtekoldsvik), S k e lle f te a , L u le a . —  
O d jazd y  raz n a  m ie s ią c  z  G d yn i/G d ań sk a .

H ISZ P A N n PÓŁNOCNEJ I  POŁUDNIOW EJ, 
PORTUGALII, GIBRALTARU, M AROKKA, 
W YSP K ANARYJSK ICH , ALGERU
O ld e n b u rg  P o r tu g ie s ls c h e  D a m p fs c h if f s -R h e d e re i

O djazd y co 14 d n i w  o b u  k ieru n k a ch .

ZACHODNIEGO MORZA ŚRÓDZIEMNEGO, 
FRANCJI POŁUDN., IT A L n  ZACH., SYCYLII, 
W ENECJI i TRIESTU

O djazd y z  G dyn i/G d ań sk a  d w a  ra zy  n a  m iesią c .

SPECJALNE LINIE D LA  TRANSPORTU  
OWOCÓW POŁUDNIOW YCH
R e d e r ia k t ie b o la g e t  S v e n s k a  L lo y d  
R o b . M . S lo m an , j r .

O djazd y  z  S y c y l i i  do  G d y n i  co 3  ty g o d n ie

POŁUDNIOW EJ AMERYKI
F in la n d  S y d - A m e r ik a  L in je n

B u en o s A ires1, M ontevideo,, S an tos, R io d e  Ja n e iro , V ictor ia , 
P ern a m b u co . —  Odjalzdy 2 razy  na m ie s ią c  w  ob u  k ieru n k a ch .

ZATOKI M EKSYKAŃSK IEJ  
GULF GDYNIA LINE
W ilh . W ilh e lm s e n  i  S v e n s k a  A m e r ik a  M e x ik o  L in ie n

S p ecja ln a  lin ia  d la  p rzew o zu  b a w e łn y . O djazd y  co  10' dna z: 
G a lv esto n , H o u sto n  i  N e w  O rleans i  co  m ie s ią c  z  Tam pico,, 
V era  Cruz, Mobilet, S a v an n ah .
R az n a  m ie s ią c  b ezp o śred n io  z  G dyn i/G d ań sk a  do H avana, 
V era Cruz, Tam pico,, N e w  O rleans.

ZACHODN. W YBRZEŻA AM ERYKI POŁUDN.
D e n  S k a n d in a v is k e  S y d -P a c if ic -L in ie

C hile, P eru , C olom b ia . B ezp o śred n ie  o d jazd y  do G d y n i raz  
n a  m iesiąCi

POŁUDNIOW EJ AFRYK I
R e d e r ia k t ie b o la g e t  T r a n s a t la n t ic  
W ilh . W ilh e lm se n

C ape T ow n , M osse l B ay , P o r t E lisa b eth , E ast L on d on , D urban, 
Lourenico M arq ues. O djazd y  raz na  m ie s ią c  w  o b u  k ieru n k a ch .

P r z y jm u je  s ię  ró w n ież  to w a r y  za  k o n o sa m en ta m i b ezp o śred n i­
m i do A fry k i Zacho,dn. i  W sch od n ie j, M adagaskaru , M auricius  
R eu n ion , A u stra lii, Z a to k i P ersk ie j i M orza Czerw onego,, 
In d ii B ry ty jsk ic h , N o w ej F u n la n d ii i  K an ad y, A m er y k i P ó ł­
n o cn ej, W ybrzeże W sch od n ie  i Z ach od h ie , A m e r y k i śro d k o w ej, 
W en ezu eli, ś r o d k o w o -A m e r y k a ń sk ic h  W ysp , J a m a ik i i  t. d.

N o to w a n ia  s ta w e k  f r a c h to w y c h ,  w y m ia n a  k o n o s a m e n tó w , 
z g ło sz e n ia  ła d u n k ó w  o ra z  w sz e lk ic h  in f o r m a c j i  u d z ie la ją  a g e n c i

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

Sp. Z  O . O . 
G D Y N I A  

P o rto w a  15, te ł .  39-21

S. A. 
G D A Ń S K  

L a n g e n m a rk t 3 te l. 225-41

P r z e d s t a w i c i e l s t w a :

„ B E R G T R A N S "  D e le g a tu r a  Z a rz ą d u ,
W a rsz a w a , P la c  N a p o le o n a  9 —  te le fo n  220-42.
Ł ó d ź ,  B . P i la r s k i ,  P io t r k o w s k a  134 —  te le f o n  121-34.



WIADOMOŚCI
POftTU GDYŃSKIEGO

R E D A K C J A  i A D M I N I S T R A C J A :
G D Y N I A ,  S K W E R  K O Ś C I U S Z K I  14,  P A.  T„  TEL .  17-20 •  K O N T O  P. K. O. 730.

EUGENIUSZ CZEC H O W IC Z
Prolcurant Zwiqzku Eksportowego 
Polskich Hut Żelaznych Sp. z o. o.

Zamorski eksport hutniczy w r. 1938
P ow sta łe  o s ta tn io  w  n aszy m  P ań s tw ie  zm ian y  geopo­

lityczne , lc tó re  sp ow odow ały  ta k  znaczne  zw ięk szen ie  p o l­
sk iego  h u tn ic tw a  że laznego , u z a sa d n ia ją  p ew n ą  d y g re s ję  
od w łaśc iw ego  te m a tu  naszego  a r ty k u łu .

N a p rzy łączo n y m  do P o lsk i Ś ląsku  Z ao lz iańsk im  z n a j­
d u ją  się n a s tę p u ją c e  p rz e d s ię b io rs tw a  h u tn icze :

1. G ó rn icza  i H u tn icza  S pó łka  A k c y jn a , H u ta  Ż ela­
za w  T rzy ń cu  i D ru c ia rn ia  w  B ogm ninie.

2. F irm a  „A LB E R T  HALIN" w B ogum iuic.
3. P rz e m y s ł Ż elazny  J a k la  S. A. w e  F ry sz tac ie .

O p ie ra ją c  się n a  rzeczyw is tych  c y fra c h  teg o ro czn e j 
w y tw órczośc i h u t daw nego  te ry to r iu m  po lsk iego  i Z aolzia 
oszacow ać m ożem y, iż łą cz n a  p ro d u k c ja  z jed noczonego  h u t­
n ic tw a po lsk iego  w ca ły m  r. 1938 p rz e d s ta w ia ć  się będzie  
w sposób n a s tę p u ją c y :

O r ie n ta c y jn a  w y tw ó r- Z w iększen ie  w  stosun- 
ezość w  r. 1938 ku  do r  1937

ton

su ró w k a  1.200.000 63%
sta l su ro w a  2.000.000 38%
w y ro b y  w a lco w an e  1.500.000 40%

H u tn ic tw o  p o lsk ie , a  z n im  rów n ież , a  m oże p rz e d e  
w szystk im , e k sp o r t h u tn ic z y  — stan ę ło  w obec kon ieczności 
n iezw łocznego  zn a le z ien ia  zb y tu  d la  z ao lz iań sk ich  p rz e d ­
sięb io rs tw  h u tn iczy ch . B yło  to  ty m  p iln ie jsze , że  s tan  za ­
m ów ień h u tn ic tw a  zao lz iańsk iego , a  w szczególności H u ty  
Żelaza w T rzy ń cu , zb liża ł się szybko  — w ch w ili p rz e ję c ia  
Z aolzia  p rzez  P o lsk ę  — do s ta n u  zerow ego.

P o n iew aż  k o n su m c ja  po lsk iego  ry n k u  w ew n ę trzn eg o  
nie m oże b y ć  z d n ia  n a  dzień  zw ięk szo n a  o 40% — p ro b lem  
zb y tu  d la  H u t Z ao lz iańsk ich  to  p rz e d e  w szystk im  ro z ­
w iązan ie  zag ad n ien ia  now ych , znacznych  m ożliw ości e k s ­
po rtow ych .

Poniew aż h u tn ic tw o  p o lsk ie  n a leż y  od I. T. 1936 r. do 
w szystk ich  is tn ie ją c y c h  o b ecn ie  M ięd zy n aro d o w y ch  K a r te ­
li Żelaza — na ty m  te re n ie  p ro w ad zo n e  są  o b ecn ie  p e r ­
tr a k ta c je  ce lem  z a ła tw ie n ia  sp ra w y  e k sp o r tu  H u t Z aol­
ziańsk ich .

D o p ie ro  po u k o ń czen iu  tych  p e r t r a k ta c y j  m ożna b ę ­
dzie  m ów ić o zw ięk szen iu  po lsk iego  e k sp o r tu  hu tn iczego , 
co n iew ą tp liw ie  n a s tą p i w  ro k u  p rzy sz ły m . W chw ili o b ec ­
n e j o g ran iczy m y  się do ro z p a trz e n ia  zm ian  w  k ie ru n k o - 
wości e k sp o rtu  hu tn iczego , ja k ie  w p ie rw szy ch  10-ciu m ie ­

siącach  r. I). n a s tą p iły  w7 s to su n k u  do ro k u  zeszłego. D alsza  
bow iem  s ta b il iz a c ja  k ie ru n k o w o śc i po lsk ieg o  ek sp o rtu  
h u tn iczeg o  w  ro k u  b ieżący m  d a je  p o d s taw y  p rzypuszczać , 
iż u trz y m a  się ona  ró w n ież  w ro k u  p rzy sz ły m , z ty m  o czy ­
w iście, iż — w sk u te k  p rz y łą c z e n ia  H u t Z aolzia — n a s tą p i 
p ro p o rc jo n a ln y  w zrost e k sp o r tu  n a  poszczególne ry n k i 
zby tu .

E k sp o r t h u tn ic z y  — w g g łów nych  ry n k ó w  z b y tu  — 
k sz ta łto w a ł się w p ie rw szy ch  10-ciu m iesiącach  r. b. — 
w p rze liczen iu  na  ca ły  ro k  w sposób n a s tę p u ją c y :

1938 r. (dane  za o k res 
1—X p rze licz , n a  cal y

K R A J 1937 r. rok)
t O 11 t 0 u

EK SPO R T  D R O G Ą MORSKĄ
E uropa
B u lgaria

ITl00 35.000
Ita lia 2.852 20.000
H o land ia 56.123 16.000
G re c ja 2.096 8.000
N orw eg ia 13.154 6.000
F in lan d ia 8.562 5.000
Szw ecja 19.279 5.000
E sto n ia 2.658 2.000
Inne  k r a je  e u ro p e js k ie  8.784 3.000
R azem  E u ro p a : 106.525 100.000

Z o k a z j i

N o w e g o  R o k u

składamiy serdeczne życzenia

naszym czytelnikom, współ­

pracownikom i sympatykom

R  e d  a k c j a 
» Wiadomości Portu Gdyńskiego «



H uta ..P o k ó j'1 w  N o w y m  B y to m iu

A m e ry k a  P o łu d n io w a
A rgentyna 22.782
B razylia  11.217
U rugw aj 2.644
Inne kraje 2.975
Razem A m eryka Połudn.: 39.618

B liski W schód
T urcja 907
Inne k r a je "  27.271
R azem  B lisk i W schód: 28.178

D a le k i W schód
Tndie an g ielsk ie  9.751
C hiny 8.275
Indie holend ersk ie  1.199
Inne k raje  9.948
Razem D a lek i W schód: 29.173

A fry k a
E g ip t 4.335
Inne k raje  1.960
Razem A fryka: 6.295

B. E K SPO R T  D R O G Ą  L Ą D O W Ą
N iem cy  18.040
B u łg a ria  3.209
Z. S. R. R. 10.768
In n e  k r a je  20.768
R azem  B: 52.785

RAZEM EKSPORT:
A. D rogą m o rsk ą  209.589
B. D ro g ą  ląd o w ą 52.785

ŁĄCZNIE EKSPORT
H U TN ICZY : 262.374

Z pow yższego zestaw ien ia  w idzim y, iż w y sy łk i w y ro ­
bów hutn iczych  drogą m orską stanow ią w r. 1937 i 1938 
80% ogólnego eksportu hutniczego. Stopniow e przestaw ia­
nie eksportu hutn iczego na transporty m orskie datuje się 
od r. 1934, w  którym  transporty te w yn osiły  53% ogółu  
w y sy łek  eksportow ych. D o tego czasu gros transportów  
hutniczych w ysy łan o  drogą lądow ą nprz. w  r. 1930 i 1931 
— 90% , w r. 1932 — 68% , w r. 1933 — 80% .

W dw óch ostatnich latach transporty m orskie hu tn ic­
tw a w ynoszą 200.000 ton, lądow e ca 50.000 ton.

O ile  chodzi o g łów n e k ierunk i — to w r. 1938 w  sto­
sunku do roku poprzedniego, zm n iejszy ły  się ty lk o  trans­
porty na D a lek i W schód z 29.000 ton do 15.000 ton. Na  
pozostałe głów ne k ierunki transporty m orskie u trzym ały  
się praw ie bez zmian: Europa drogą m orską — ca 100.000 
ton, A m eryka Południow a —  ca 40.000 ton, A fryka —
6.000 ton, B lisk i W schód w yk azu je  n iew ielk i spadek  
z 28.000 ton do 24.000 ton.
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44.000
5.000
4.000
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55.000

195.000 
55.000
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Z m o rsk ich  tra n sp o rtó w  e u ro p e jsk ic h  o b se rw u je m y  
znaczne  zw iększen ie  w y sy łek  — g łów nie  szy n o w y ch  — do 
B u łg a rii (z 13.000 ton  do 35.000 ton), I ta lii (z 5.000 ton  do
20.000 ton) i G recji (z 2.000 ton do 8.000 ton). U leg ły  nato­
m iast zm niejszen iu  w ysy łk i do H olandii (w skutek braku  
zam ów ień szynow ych), N orw egii, Szw ecji i F inlandii.

Z k ra jó w  p o łu d n io w o -am ery k ań sk ich  zw iększył się 
eksport do A rgen tyn y  i U rugw aju , zm n iejszy ł się nato­
m iast w yw óz szyn do B razylii.

Z k ra jó w  B lisk iego  W schodu zw ięk szy ł się znacznie  
■— z 900 do 20.000 ton — eksport do T urcji, u legł natom iast 
zm niejszen iu  o tę ilość w yw óz do P ersji (w r. 1937 hut­
nictwo polsk ie  w ykonało dużą transakcję szynow ą na
20.000 t.).

K ra je  D a lek ieg o  W schodu — p ra w ie  w szy stk ie  — w y ­
k a z u ją  sp ad ek  ek sp o rtu , w sk u tek  d łu g o trw a łeg o  k o n flik ­
tu  w o jennego .

W reszcie z k ra jó w  a fry k a ń sk ic h  — nieznaczne zm n iej­
szen ie  eksportu do Egiptu w yrów nane zostało zw ięk szo­
nym i w ysy łk am i do U nii P ołudn iow o-A frykańsk iej oraz 
Mozambiku.

R easum ując pow yższe dochodzim y do w niosku, że w 
latach ostatnich transporty m orskie dom inują w polskim  
eksporcie hutniczym , przy czym  kierunkow ość w yk azu je  
rów nom ierną tendencję do stab ilizacji. Zaobserw ow ane  
bow iem  zm iany w  k ierunkow ości w yn ik a ją  przede w szy st­
kim  w sk u tek  w yczerpan ia  w pew nym  okresie zapotrzebo­
w ania na szyn y  w danym  kraju, a zatym  konieczności po­
szukiw ania  przez hutnictw o p o lsk ie  now ego rynku  szyn o­
wego.

Podkreślam y przy tym , iż stab ilizacja  k ierunkow ości 
jest n iezm iern ie w ażnym  czynn ik iem  z dw óch n astęp u ją­
cych w zględów :

t° zapew nia ciągłość d la eksportu hutniczego, w sku tek  
p rzyzw yczajen ia  danego rynku do żelaza polskiego,

2° um ożliw ia prow adzenie p lanow ej p o lity k i transpor­
tow ej.

N ie znaczy to b ynajm niej, iż n ie  zdajem y sobie spra­
w y z celow ości poszukiw ania now ych  rynków  zbytu, co 
n iew ątp liw ie  w p ływ a dodatnio na rozszerzen ie zasięgu  na­
szych  połączeń  m orskich. Eksport jedn akże na now e ryn ­
ki w  zasadzie n ie pow inien  zm niejszać dotychczasow ego  
naszego stanu posiadania. W łaśnie w r. 1959, w sk u tek  przy­
łączenia H ut Zaolziańskich i kon ieczności znacznego zw ięk ­
szenia eksportu hutniczego, będzie m ożliw e dokonanie nie  
ty lk o  dalszej stab ilizacji n aszej dotychczasow ej k ieru nko­
w ości zbytu, lecz rów nież w prow adzenie polsk iego  Żelazn 
na szereg now ych rynków.

Zmiany w y żej om ów ione w p łyn ą  w w ysokim  stopniu  
na branże, zw iązane z eksportem  i będą m ia ły  zasadnicze  
znaczenie dla Gdyni.

T eren y , b iu ra  p o rto w e  i u rząd zen ia  p rze ła d u n k o w e f - y  ..Polskarob"... . . . - ... t—. . > .f .—. i , 1 Cirł11TQ,rl .'7lVu'n



T A D E U S Z  M A D E Y S K I

Polski eksport węgla a port w Gdyni
Już gdy  w czerw cu  1922 zo sta ł nam  o d d an y  G ó rn y  Ś ląsk  

z jego  b o g a ty m i złożam i w ęgla, św ie tn ie  ro zw in ię ty m  p rz e ­
m ysłem  k o ksow n iczym  o raz  p rzem y słe m  p rze ro b ó w  w ęglo- 
pochodnych , o trz y m a ła  P o lsk a  w ed ług  słów  P a n a  W ic e p re ­
m ie ra  K w ia tk o w sk ieg o  „w y b itn e  p ię tn o  p a ń s tw a  w ęg lo w e­
go". O k re ś le n ie  to  s ta ło  się jeszcze  b a rd z ie j  u z a sad n io n e  
obecn ie  po n a p ra w ie n iu  dok o n an eg o  w ów czas b ez p ra w ia  
i po  p rz y łą c z e n iu  do m ac ie rzy  ta k ż e  Ś ląska  Z ao lz iańsk iego .

Z tą  c h w ilą  p rz e m y sł w ęglow y, k tórV  od sam ego p o ­
czą tku  o d z y sk a n ia  p rzez  P o lskę  n iepod leg ło śc i s ta le  w y su ­
w ał się na p ie rw szy  p la n  w s t ru k tu rz e  go sp o d arcze j k ra ju , 
p r z e ra s ta ją c  b a rd z o  znaczn ie  w szy s tk ie  in n e  ga łęz ie  w y ­
tw órczości, s ta ł się zag ad n ien iem  d o m in u jący m  w n asze j 
gosp o d arce  n a ro d o w e j. E k sp o rto w i zaś naszego  w ęg la  z a ­
w dzięczam y w g łó w n e j m ierze , że z p ia sk ó w  o tacz a jący ch  
m a łą  i z ap o m n ian ą  w ioskę  ry b a c k ą  G dyn ię , w y ro sła  w zd u ­
m ie w a ją c y m  tem p ie  o b ecn a  G d y n ia , — p ie rw szy  p o r t  na 
B a łty k u , a pod  w zg lędem  now oczesności w y p o sażen ia  te c h ­
nicznego je d e n  z p ie rw szy ch  w E u ro p ie .

S kąpe  ra m y  n in ie jszeg o  szk icu  n ie  pozw alają- oczyw i­
ście n a  w szech stro n n e  o św ie tlen ie  k a p ita ln e g o  zn aczen ia  
p rzem y słu  w ęglow ego d la  n a sz e j g o sp o d a rk i n a ro d o w e j, 
o raz  o lb rz y m ie j ro li, ja k ą  w ęgiel p o lsk i i  jeg o  ek sp o r t ode­
g ra ły  p rz y  p o w staw an iu  naszego  p o r tu  i  w ciąż je szcze  o d ­
g ry w a ją  w je g o  ro zw o ju . P ra g n ą c y  zap o zn ać  się b liż e j 
z ty m i zag ad n ien iam i, z n a jd ą  źródłowTe d an e  w p ra c a c h  
A. O lszew sk iego  „R ola p rz e m y słu  w ęglow ego  w gospodarce

n a ro d o w e j"  („P rzeg ląd  G osp o d arczy "  N r 9—15/1938) o raz  
inż. N ap o leo n a  K orzona, N aczelnego  D y re k to ra  f irm y  „Pol- 
sk a ro b " : „W yw óz w ęg la  po lsk iego  czy n n ik iem  ro zw o ju  P o r­
tu  G d y ń sk ieg o "  (XV ła t P o lsk ie j P ra c y  na M orzu. G d y n ia  
1935, str. 51 i seq.), tu  zaś o g ran iczy m y  się do zes taw ien ia  
d an y ch  s ta ty s ty c z n y c h  i lu s tru ją c y c h  pow yższe zag ad n ien ia  
o ra z  do p rz y p o m n ie n ia  w a ż n ie jsz y c h  m om entów , w  k tó ry c h  
ro la  e k sp o r tu  w ęg la  w ro zw o ju  G d y n i n a jb a rd z ie j  się u w y ­
p u k liła .

Z asoby w ęg la  w P o lsce  p rzed  p rzy łączen iem  Z agłębia 
K a rw iń sk ieg o  b y ły  w ed ług  ob liczeń  P o lsk iego  K om ite tu  
E n e rg e ty czn eg o  n a s tę p u ją c e :

W yszczególnienie
Ilość 

w milionach 
ton

W artość  en e r­
g etyczna w  mi­
lia rdach  K cal.

U dzia ł °/0 w 
ogólnych ze so 
bach  energe ty - 

nych Polski

węgiel kam ienny 
„ brunatny 

to rf ( p o w i e t r z n .  s u c h y )

51 200
5 128
6 000

332 800 000 
23 056 500 
19 500 000

88,17
6,11
5,16

Razem 62 328 375 356 500 99,44

Pod w zględem  b o g ac tw a  re z e rw  w ęgla P o lsk a  z n a jd u je  
się za tem  w E u ro p ie  n a  3-cim  m ie jscu  po A nglii (189 m il ia r ­
dów ton) i N iem czech  (115 m ilia rd ó w  ton).

R o zm ia ry  w y d o b y c ia  w ęg la  k am ien n eg o  o raz  p ro d u k ­
c ja  k o k su  w  P o lsce uw id o czn io n e  są  w  n a s tę p u ją c y c h  
ta b l ic a c h :

W ydobycie  w ęgla  kam iennego w edług zagłęb i w  la tach  1913, 1928, 1936 i 1937 z w yszczególn ien iem  w ażniejszych
przedsięb iorstw  w zagłębiu  górnośląskim .

W yszczególnienie

1913 1928 1936 1937

t o n
°/o 

w ydoby­
cia w 

zagłębiu

O/o 
w ydoby. 
cia  ogól- 
nopolsk .

t o n
°/o 

w ydoby­
c ia  w 

zagłębiu

O/o 
w ydoby­
c ia  ogól- 
nopo lsk .

t o n
% 

w ydoby­
cia w 

zag łęb ia

0/0 
w ydoby­
cia ogót- 
nopo lsk .

t o n
O/o 

w ydoby­
c ia  w 

zagłębiu

o/o
w ydoby- 
c ia  ogói- 
nooo lsk .

Z a g ł ę b i e  G ó r n o ś l ą s k i e 32 182 109 100.0 78.6 30 447 875 100,0 75,0 22 092 308 100,0 74.2 27 401 943 100,0 75,6
Robur 11 283 046 35,1 27,6 11 793 321 38,7 29,1 8  333 533 37.7 28,0 10 788 067 39,4 29,8
Progress 8 711 882 27.1 21.3 6 991 694 23,0 17,2 4 971 018 22,5 16,7 6 166 850 22.5 17,0
Skarboferm e 3 909 024 12,2 9,5 3 243 718 10.7 7.9 3 136 735 14,2 10,5 3 802 042 13,9 10,5
Fulm en 2 282 623 7.1 5,6 2 796 111 9,2 6,9 2 068 978 9,4 6.9 2 500 275 9,1 6.9
Giesche 3 653 581 11,4 8,9 2 739 093 9.0 6,7 1 565 311 7,1 5.3 1 859 518 6,8 5,1
Kop. Pszczyńskie 1 903 714 5,9 4,6 2 452 274 8,1 6,1 1 461 552 6,6 4,9 1 667 639 6,1 4,6
inne 438 239 1,2 1,1 431 664 1.3 1.1 555 181 2,5 1,9 617 552 2,2 1.7

Z a g ł ę b i e  D ą b r ow s k ie 6 819 209 100,0 16,6 7 635 128 100.0 18,8 5 663 297 100,0 19,1 6 475 253 100,0 17,9
Z a g ł ę b i e  K r a k o w s k i e 1 970 790 100 0 4,8 2 533 381 100,0 6,2 1 992 261 100,0 6,7 2 341 122 100,0 6,5

Polska 40 972 108 - 100,0 40 616 384 100,0 29 747 866 - 100,0 36 218 318 - 100,0

Produkcja koksu w latach 1928, 1936 i 1937.
Św iatow e w yd ob ycie  w ęgla  kam iennego  

w  latach  1936 i 1937.

1928 1936 1937

t o n

1 667 906 1 615 597 2 109 226

U dział zaś p ro d u k c ji  P o lsk i w ogó lnośw iatow ym  w y d o ­
by c iu  w ęg la  w y n ik a  z ta b l ic y  n a s tę p u ją c e j :  (obok)

Pod w zględem  w y d o b y c ia  w ęgla, P o lsk a  z n a jd u je  się 
za ty m  w E u ro p ie  n a  5-tym  m ie jscu , po A nglii, N iem czech, 
R osji i F ra n c ji.

J a k  z ta b e l i te j  n a d to  w y n ik a , ro k  1937 w y k a z a ł ogó l­
ny w zrost w y d o b y c ia  w s to su n k u  do ro k u  1936. W  zw yżce 
te j  P o lsk a  m a n a jp o w a ż n ie jsz y  u d z ia ł (21.7%).

W yszczególnienie
1936 1937 W z r o s t

w
w ty s . ton w  O/o w  tys. ton W O/o 1937 r.

W y d o b y c i e  ś w i a t o w e 1 221 356 100 0 1 292 529 100,0 +  5,8

Europa
Anglia
Niemcy
Rosja
F rancja
Polska
Belgia

609 591 
232 191 
158 380 
83 200 
45 227 
29 748 
27 873

49,9
19.0
13.0 
6,8 
3.7 
2.4 
2,3

676 156 
245 042 
184 512 
95 995 
45 334 
36 209 
29 654

52.3 
19,0
14.3
7.4
3.5 
2.8 
2.3

+  10,9 
+  5,5 
+  16,5 
+  15,4 
+  0,2 
+  21,7 
+  6,4

Azja
Afryka
Am eryka
Australia

128636 
15 547 

455 182 
12 400

10 5 
1.3 

37,3 
1.0

128 939 
15 820 

458 614 
13 000

10,0
1,2

35.5
1,0

+  0,2 
+  1.7 
+  0,8 
+  4,8



W y d o b y c ie  w ęg la  po lsk iego  w p ie rw szy ch  m iesiącach  
ro k u  b ieżącego  w sk a z u je  n a  to, że  ro k  1938 zakończy  się 
n iew ą tp liw ie  d a lszą  n a d w y ż k ą  w  s to su n k u  do ro k u  1937. 
T ym  n ie m n ie j w y d o b y c ie  w ęg la  w  P o lsce p o zo s ta je  i  w  tym  
ro k u  je szcze  zn aczn ie  p o n iże j n o rm y  la t  d o b re j k o n iu n ­
k tu ry  (1928/1929).

Po  p rz y łą c z e n iu  Z aolzia  bogac tw o  n a ro d o w e  w d z ie ­
d z in ie  g ó rn ic tw a  w ęglow ego po w ięk szy ło  się o :I6 k o p a lń  
z w y dobyciem  ro czn y m  do 7 m ilionów  ton  p ie rw sz o rz ę d n e ­
go w ęgla , co s tanow i około  20% ca łego  do tychczasow ego  
w y d o b y c ia : a is tn ie jące  n a  te re n ie  Ś ląska  Z ao lz iaósk iego  
5 koksow ni, k tó re  w7 ro k u  1937 w y p ro d u k o w a ły  łączn ie  
1.156.100 ton koksu , w zm ogą w y tw órczość  k o k su  o p rz e ­
szło 50%.

O g ro m n a  ta  p ro d u k c ja  oczyw iście  ty lk o  częściow o z n a j­
d u je  zb y t na ry n k u  w ew n ę trzn y m , resz ta  p rzezn aczo n a  je s t 
na  ekspo rt.

W yw óz w ęgla  i koksu w latach 1928, 1936 i 1937.

w  ę  g i e  1 k  o k  s

Rok w tysiącach 
ton

0/0 ogólnopolski 
produkcji

w tysiącach 
ton

°/o ogólnopolsk. 
produkcji

1928 12 8 63 3 1 ,4 16 3 0 ,9

1936 8  3 62 28,1 357 2 ,2
1937 11 0 0 3 3 0 ,4 3 68 1,7

P olsk i eksport w ęgla  z w yodrębnien iem  w ażn iejszych  
k rajów  przeznaczenia.

Ogólny eksport w ęgla, oraz 
w ażniejsze kraje 

przeznaczenia

192 8 1 9 3 6 1937

w m ilionach złotych

Ogółem eksport 3 5 2 ,0 1 2 9 ,9 1 8 5 ,0

Szwecja 76,1 3 4 ,0 4 4 ,2
W łochy 11 ,2 16 ,2 3 1 ,0
Francja 10 ,0 2 1 ,2 2 8 ,0
A ustria 88 ,1 16 ,2 16 ,0
Belgia 2,1 5 ,8 9 ,4
N orwegia 15 ,8 5 .4 5 ,9
Dania 4 2 ,0 4 ,2 5 ,4

Z agadnienie zorganizow ania tego eksportu, tak koniecz­
nego dla rów now agi b ilansu  handlow ego, stanęło  przed  
młodym  organizm em  państw ow ym  w okresie  szczególn ie  
ciężkim .

P rzem y sł w ęg low y  p rzech o d z ił po w o jn ie  n iezw y k le  
g łębok i k ry zy s . O gó ln ie  b io rąc, spożycie  w ęgla k a m ie n n e ­
go w p ie rw szy ch  la tach  p o w o jen n y ch  obn iży ło  się o p rz e ­
szło */5 w  p o ró w n a n iu  z la tam i 1913/1914. W y tłó m aczen ia  
tego  z ja w is k a  m ożem y się d o szu k ać  m iędzy  in n y m i w  d e ­
p re s ji  p rzem y słu  m e ta lu rg iczn eg o , w lep szym  w y zy sk an iu  
siły  c ie p ln e j w ęgla , w  lep szy m  w y z y sk a n iu  zapasów  to rfu  
i w ęgla b ru n a tn e g o , w reszc ie  w  co raz  w iększym  zas to so ­
w an iu  „w ęg la  b ia łeg o "  o raz  p a liw a  p ły n n eg o . We w szy ­
stk ich  k ra ja c h  o p o w ażn e j p ro d u k c ji w ęg low ej, nie w y ­
łą c z a ją c  S tanów  Z jednoczonych , w y ło n iły  się z a ty m  k ry z y s  
zb y tu  i  w y n ik a ją c a  s tą d  coraz, o s trz e jsz a  w a lk a  o ry n k i  
sp rzed aży , co1 w  k o n se k w e n c ji m u s ia ło  d o p ro w ad z ić  do 
znacznego  o b n iżen ia  cen i ren to w n o śc i p ro d u k c ji.

W tym  to okresie  odzysk aliśm y G órny Śląsk i sta n ę li­
śm y w obec konieczności zapew nienia zbytu jego  potężnej 
produkcji.

Zadania tego —  m imo niespodziew anego zam knięcia  
w roku 1925 granicy dla im portu polsk iego  w ęgla  (6—8 m i­
lionów ton rocznie) przez N iem cy, pragnące spow odow ać  
nasze załam anie się gospodarcze i  dow ieść, że bez N iem iec  
G órny Śląsk n ie m oże gospodarczo istn ieć — P olska w y ­

w iąza ła  się znakom ic ie , a  w o jn a  ce lna , W ypow iedziana 
p rzez  N iem cy, ja k o  je d y n y  sk u te k  m ia ła  szy b k ie  zesp o le ­
n ie  się Ś ląska  z re sz tą  ziem  p o lsk ich  o raz  sk ie ro w a n ie  c a ­
łego  w y s iłk u  gospodarczeg-o teg o  Ś ląska  k u  m orzu , s tw a ­
rz a ją c  w  ten  sposób p o d w a lin y  w zb u d za jąceg o  podziw  c a ­
łego św ia ta  ro zw o ju  p o r tu  gdyńsk iego .

T raktat W ersalsk i zapew nił Polsce dostęp do morza. 
D nia 10 lu tego 1920 w ojsk a  P olsk ie  dotarły do tego morza 
pod Puckiem . O dzyskaliśm y skraw ek naszego daw nego  
w ybrzeża o łączn ej długości 140 km (z czego 80 km p rzy ­
pada na p ó łw ysep  H el), w ybrzeża  n iew ątp liw ie drogiego  
naszym  sercom , — nip posiadającego jed n ak  a n i u jścia  
g łów n ej arterii p o lsk iej W isły, ani portu, k tóry  b y  się na­
daw ał do kom un ik acji m orskiej. A  p o lsk i G dańsk, n atu ­
ralne u jśc ie  ogrom nego zap lecza polsk iego, stal się W olnym  
Miastem.

W lip cu  1920, w  n a jk ry ty c z n ie js z e j  chw ili w a lk i z  n a ­
ja zd e m  bo lszew ick im , G d ań sk  — p o r t  p o lsk i — za trz y m a ł 
tr a n s p o r ty  w o je n n e  idące  do P o lsk i d ro g ą  m orską...

W ty ch  w a ru n k a c h  budow a p o r tu  naro d o w eg o  s ta ła  się 
kon iecznością  n ag lącą .

W p rzem yśle górnośląskim , zw łaszcza w ęglow ym , zrazu 
kierującym  sw e w ysiłk i w stronę Gdańska, poczęło zary­
sow yw ać się coraz w yraźn iej prześw iadczen ie o kon ieczno­
ści stw orzen ia  ca łk ow icie  n ieza leżn ej bram y na św iat 
w postaci portu narodow ego . I jest sym ptom atycznym , że, 
gdy w roku 1920 Sejm  uchw alił budow ę portu w  G dyni, 
w nioskodaw cą uchw ały  b y l w łaśn ie  przedstaw iciel przem y­
słu w ęglow ego, poseł de Rosset.

Z am knięcie przez N iem cy w  roku 1925 sw ych  granic  
dla im portu w ęg la  p o lsk iego  zm usiło P olskę do zdobycia  
now ych rynków  zbytu, do pod jęcia  w alk i kon k u ren cyjn ej 
z tak p otężnym i przeciw nikam i, jak  A nglia  i  N iem cy.

Skoordynow ana akcja  przem ysłu  i Rządu pokonała  
szybko p iętrzące się trudności. U dało się znaleźć zbyt na 
razie na rynkach bałtyck ich  i skandynaw skich , gdzie w ę ­
g ie l po lsk i dzięk i sw ym  w ysok im  w alorom  gatunkow ym  
(pod w zględem  w artości k a loryczn ej w ęg ie l Ś ląski odpo­
wiada w ęglom  z północnej W alii i południow ego Y orkshire, 
m oże rów nież konkurow ać z w ęglem  D urham , przew yższa  
zaś w ęg ie l D erb ysh ire  lub N orthum berland), — d zięk i w y ­
sokiem u poziom ow i urządzeń techn icznych  na kopalniach, 
starannem u sortow aniu w ęgla , oraz spraw nej organizacji 
przem ysłu  w ęglow ego szybko znalazł chętn ych  nabywców7.

W końcu  m a ja  1925 i\, odesz ły  p ie rw sze  t r a n s p o r ty  w ę ­
g la  ek sp o rto w eg o  z G d ań sk a , a w  p o ło w ie  lip ca  tegoż  ro k u  
— p ie rw szy  tr a n s p o r t  z G dyn i. D o k o ń ca  ro k u  1925 p rzez  
oba p o r ty  w y słan o  649.020 ton w ęgla  ek sp o rto w eg o ; w  m aju  
1926 e k sp o r t m o rsk i w ęg la  po lsk ieg o  p rzew y ższa ł już
300.000 ton  m iesięczn ie .

D alszym  potężnym  im pulsem  dla rozw oju obu portów  
oraz dla ugruntow ania polsk iego  w ęgla  na św ieżo zd ob y­
tych  rynkach b y l strajk  angielsk i, jak i w yb u ch ł w  m aju  
1926 roku.

P ro d u k c ja  w ęg la  w7 A nglii, k tó r a  w r. 1913 w y n o siła  
294 m ilio n y  ton , po  o k re s ie  k o n iu n k tu ry  w o je n n e j w eszła  
w7 s tan  ch ro n iczn eg o  p rze s ile n ia , k tó ry  ty lk o  chw ilow o  z ła ­
godził s t r a jk  a m e ry k a ń sk i i o k u p a c ja  z ag łę b ia  R u h ry . 
W ro k u  1925 a n g ie lsk i p rz e m y sł w ęglow y, m inio  su b ­
w e n c ji rządow ych , w y n o szące j w  o k re s ie  od lip ca  1925 
do ko ń ca  1926 r. o lb rz y m ią  kw o tę  23 m ilionów  
funtów  (1.012 m ilionów  zło tych), ek sp o r to w a ł o 27 m ilionów  
to n  w ęgla  m n ie j, n iż  w la ta c h  p o p rzed n ich , a  p ro d u k c ja  
spad ła  do 85% s tan u  p rzed w o jen n eg o . P rze s ilen ie , o d ro ­
czone chw ilow o  su b w e n c ją  rząd o w ą , w y b u ch ło  w reszc ie  
z p o d w ó jn ą  s iłą  w7 m a ju  1926 i spow odow ało  u b y te k  około  
40 m ilionów  to n  n a  ry n k u  m ięd zy n aro d o w y m . S tr a jk  z a ­
k o ń czy ł się stopn iow o d o p ie ro  w  lis to p ad z ie  1926. P o s tra j-  
kow a p ro d u k c ja  n ie  o d z y sk u je  ju ż  p o p rzed n ieg o  rozm achu  
m im o, iż  A ng lia  u d o g o d n ien iam i kredy tow 7y m i i lto n k u ren -



c y jn ą  cen ą  fo r su je  e k sp o rt, a  a k c ją  w  m ięd zy n a ro d o w y m  
b iu rz e  p racy  w  G en ew ie  u s i łu je  n a rz u c ić  k o n k u re n c ji, 
a  w szczególności Polsce, sk ró c e n ie  czasu  p ra c y  w g ó rn ic ­
tw ie w ęglow ym .

W czasie  s t r a jk u  im p o rte r  sk an d y n aw sk i, k tó ry  d o tąd  
z p rz y z w y c z a je n ia  trz y m a ł się w ęg la  ang ie lsk ieg o , po zn a ł 
w ęgiel p o lsk i i u z n a ł go w  w ie lu  w y p a d k a c h  za od p o w ied ­
n ie jsz y  od an g ie lsk iego . W obec tego  W ie lk a  B ry ta n ia , 
z ch w ilą  gd y  w sze lk ie  in n e  ś ro d k i k o n k u re n c y jn e  n ie  od ­
nosiły  w  S k an d y n aw ii pożąd an eg o  sk u tk u  w tr a k ta ta c h  
h an d lo w y ch  z ro k u  1933 n a rz u c iła  Szw ecji, D an ii, N o rw eg ii 
i F in la n d ii k o n ty n g e n ty  w ęglow e, z m n ie js z a ją c  tą  d ro g ą  
znaczn ie  s tan  p o s ia d a n ia  P o lsk i n a  tych  ry n k a c h .

W  zaczą tk ach  zaś zam o rsk ie g o  e k sp o r tu  w ęgla z P o lsk i 
n a jp o w a ż n ie jsz ą  p rze szk o d ą  w7 w y k o rz y s ty w a n iu  w y tw o ­
rz o n e j k o n iu n k tu ry  b y ła  m ała  zdo lność p rz e p u s to w a  po rtów .

Poniew aż is tn ie ją ce  drogi w y jśc ia  na m orze by7ły7 w y ­
zyskane do m aksym alnych  granic, w ięc  korzystano  rów nież  
z dróg przez porty  rzeczne Tczew  i B ydgoszcz. N ie  zw a­
żając nai w ie lk ie  koszty  przeładunku, stw orzona naw et spe­
cjalną flo% lichtug m orskich dla przew ozu w ęgla z Tczew a  
do K rajów  B ałtyckich .

Chciano w ów czas oprzeć się w p ierw szym  rzędzie  
o G dańsk. Gdy7 jed n ak  polsk i przem ysł zw rócił się do 
G dańska z w nioskiem  o rozbudow ę urządzeń przeładunko­
w ych , o rozszerzenie p laców  do przeładunku w ęg la  prze­
znaczonych, napotkał tam  pow ażne trudności.

R ozpoczęła się w ów czas w łaśc iw a ep o p ea  G dyn i. C ią g n ą ­
cy7 się od p o czą tk u  ro k u  1926 z a ta rg  R ządu  z K onso rc jum  
F ran cu sk o -P o lsk im  B udow y  P ortu  zo sta ł szy b k o  zlikw ido­
w any , p rz e rw a n e  p ra c e  p o d ję to  n a  now o ze zd w o jo n ą  
en erg ią .

E nergia i n iestrudzona praca M inistra K w iatkow skiego, 
w łaściw ego tw órcy  i realizatora now ego polsk iego św ia to ­
poglądu m orskiego, stojącego w ów czas na czele  M inister­
stwa Przem ysłu  i  H andlu, znalazły  p e łn e  poparcie w górno­
śląskim  p rzem yśle  w ęglow ym .

W ro k u  1927 p o d p isan o  p ie rw sz ą  um ow ę z n a jw ięk szy m  
gó rn o ś lą sk im  k o n ce rn em  w ęg low y m  „R obur", m ocą k tó re j  
w y d z ie rżaw i! on od S k a rb u  P a ń s tw a  n a  p rzec iąg  la t  35 p lac  
n,a p ó źn ie jszy m  n ab rzeżu  szw edzk im  (w chw ili p o d p isa ­
n ia  um ow y, n a  m ie jscu  w ydz ie rżaw io n eg o  p la c u  zn a jd o w a ło  
się je szcze  m orze). U m ow ą tą  „R o b u r"  zobow iązał się p o ­
stawne n a  ty m  te r e n ie  w ła sn e  u rz ą d z e n ia  p rze ład u n k o w e , 
k tó re  po  u p ły w ie  35 la t p rz e sz ły b y  n a  w łasność  S k a rb u  
P ań stw a , a n a d to  zag w a ra n to w a ł p ew ien  m in im a ln y  p rz e ­
ła d u n e k  w7ęg la  ek sp o rto w eg o  (t 200 000, p ó ź n ie j 1 500 000 ton

Krain i Fesser
wł. L. Kindler, Katowice

Telefon 319 77 Telegr. Krainfesser

d o s t a w a

w szelk ich  artykułów  t e c h n i c z n y c h  jak:

stalli s z la ch e tn ej i  n arzęd zio w ej, b lach , w ie r te ł sp ira ln y ch  
i w ężo w a ty ch , u c h w y tó w  to k a rsk ich  i w ier ta rsk ich , tarcz  
sz lifie rsk ich , w ę ż y  m e ta lo w y c h , ła ń c u c h ó w  z w y k ły c h  
i p rzeg u b o w y ch  ,„Gallla“ , w a łó w  g ię tk ich , p ił w sze lk ieg o  

rod zaju  (Iz zęb am i w sa d zo n y m i), śru b i  n itó w , szyin n o r ­
m a ln o - i’ w ą sk o to r o w y ch  w raz  z a k cesor iam i, w y w ro tek , 
ta rcz  o b ro to w y ch  i p a ro w o zó w  w ą sk o to ro w y ch .

F ragm en t św ie t lic y  d la  ro b o tn ik ó w  firm y  ..P olskarob"
(sa la  lek tu ry )

Tocznie). Zobowiązał się rów nież „Robur" do uruchom ienia  
w łasnej f lo ty  statków  m orskich. P ow stało  w ten  sposób  
pierw sze p ryw atn e tow arzystw o żeglugow e „Polskarob", k tó ­
re uruchom iło w krótce flotę popularnych dziś „Roburów".

W ślad za R oburem  poszły  inne koncerny górnośląsk ie: 
w grudniu 1927 r. podobną um ow ę zaw arło tow arzystw o  
handlow e Elibor z ram ienia koncertu „Fulmen", a  w  sier­
pniu 1928 koncerny „Giesche" i „Progress", p rzytym  zam iast 
budow y w łasnych  statków  w yb ra ły  one drogę opłacania  
pew nej sta łej staw ki od przeładow anej tony na rzecz Skar­
bu w zględn ie popierania p o lsk ie j żeglugi.

D zień  i noc praca w re gorączkow o. K ieru je nią czło­
w iek  cichy, skrom ny, lecz p ełen  w iary: inż. W enda, sym bol 
rzeteln ej tw órczej pracy. Krok za krokiem  m orze m usi 
ustępow ać w żerającym  si(ę w  nie coraz to now ym  nabrze­
żom, falochronom . To, o czym  niedaw no trudno b yło  naw et 
m arzyć, stało się rzeczyw istością  —  polsk i port G dynia.

W dążeniu  do skrócenia połączeń młodego- portu z z a ­
p leczem  pow stał w7 roku 1925 p rojek t budow y tak  zw anej 
„m agistrali w ęglow ej" , zrealizow anej w  oparciu o k re­
d yt bankow y francuski. N ow a ta lin ia  długości 552 km. 
w ybudow ana w  o k resie  sza lejącego  k ryzysu  kosztem  270 
m ilionów  złotych , została oddana do eksp loatacji na całej 
długości w  roku 1953 i, zm n iejszając od ległość taryfow ą  
z G órnego Śląska do G dyni o przeszło 100 km, p rzyczyn iła  
się w ydatn ie do zw ięk szen ia  spraw ności eksportow ej na­
szego w ie lk iego  przem ysłu.

P rzyczyniła  się też w aln ie  do w zm ożenia  zad ziw iające­
go rozw oju portu gdyńskiego, k tóry  ju ż  w  roku 1928 w szedł 
w7 fazę rozkw itu  przechodzącego w sze lk ie  oczekiw ania , — 
i trw ającego nadal po dzień d zis iejszy , jak  o tym  św iadczą  
cy fry  zaw arte w  poniższej tabeli.

U dzia ł w ęg la  ek sp o rto w eg o  w ogó lnym  w yw ozie  p rzez  
G d y n ię  o ra z  w o gó lnym  o b ro c ie  p o r tu  G d y n ia .

Rok

Ogólny
obrót
portu

Gdynia

Ogólny
wywóz
przez

G dynię

W ywóz
węgla
przez

G dynię

P rocen tow y  stosu­
nek wywozu węgla

do ogólnego 
obro tu  

p o rtu  G dynia

do  ogólnego 
w ywozu 

przez G dynięw t o n a h

1928 1 957 770 1 765 058 1 758 232 89,8 99,7
1929 2 822 502 2 492 858 2 447 895 86,7 98,2
1930 3 625 748 3 121 831 2 954 381 81,5 94,6
1931 5 300 114 4 741 365 4 373 095 82,5 92,2
1932 5 194 288 4 761 400 4 352159 83.8 91,4
1933 6 105 866 5 235 162 4 508 141 75,5 88,0
1934 7 191 913 6 200 368 5 368 861 74,7 86,6
1935 7 474 444 6 362 600 5 386 671 72,1 84,7
1936 7 742 946 6 407 490 5 307187 68,5 82,8
1937 9 006 177 7 288 173 6171789 68,5 84,7
W  m iarę rozw oju portu oraz zw iększania  się udziału  

innych  ładunków  w eksporcie, a g łów nie w  im porcie — 
udział w ęgla  w7 obrotach portu gdyńsk iego zm niejsza się.



T ym  n ie m n ie j w  życ iu  i ro zw o ju  G d y n i w |ęgiel je s t  n ad a l 
c zy n n ik iem  d o m in u jący m , w o gó lnym  zaś w yw ozie  m o r­
skim  w ęg la  — udiział naszego  p o rtu  s ta le  w z ra s ta , j a k  to  
w y n ik a  z n a s tę p u ją c e j ta b e li:

M orski eksport w ęgla  
z w yszczególn ien iem  udziału G dyni i G dańska.

Rok

Ogólny 
wywóz 

drogą m orską
przez G dynię przez G dańsk

ton ton o/10 ton 01/n

1925 649 020 41 252 6.4 607 768 93,6
1926 3 425 101 394 144 11,5 3 030 957 88,5
1927 4 933 132 880 147 17.8 4 052 985 82,2
1928 7 251 980 1 758 232 24,2 5 493 748 75,8
1929 7 777 315 2 447 895 31,4 5 329 420 68,6
1930 8 535 469 2 954 381 34,6 5 581 088 65,4
1931 10 698 889 4 373 095 40,8 6 325 794 59,2
1932 8 057 409 4 352 159 54,0 3 705 250 46,0
1933 7 749 557 4 608 141 59 5 3 141 417 40.5
1934 8 874 586 5 368 861 60,5 3 505 725 39,5
1935 7 702 806 5 386 671 69,9 2 3 16 135 30,1
1936 7 584 990 5 307 187 70,0 2 277 803 30,0
1937 9 712 665 6 171 789 63,5 4 540 876 36,5

W yw óz w ęgla  przez G dynię i G dańsk w roku 1937 
z w yszczegó ln ien iem  udziału  w w yw ozie  koncernów  

górnośląskich .

W ywóz węgla w roku 1937

W yszczególnienie przez G dynię przez G dańsk
Ogółem 

drogą morską

ton % ton Vo ton 0//o

Ogólny wywóz drogą 
morską 6 171 789 100,0 3 540 876 100,0 9 712 665 100,0

W tym koncerny 
górnośląskie
R obur 2 519 915 40,9 699 027 19,7 3 218 942 33,1
Progress 1 046 955 16,9 586 856 16,6 1 633 811 17,1
Skarboferm e 1 460 342 23,6 316710 8.9 1 777 052 18 3
Fulm en 458 373 7,4 319 249 9,0 777 622 8,0
G iesche 438 391 7.2 95 975 2,7 534 366 5.5
Kop.Pszczyńskie 32 349 0.5 193 214 5,5 225 563 2,2

P o r t  G d y n ia , k tó re g o  o b ro ty  pod  w zg lędem  to n ażu  
i w a rto śc i to w a ru  ju ż  w  ro k u  1938 p rz e w y ż sz y ły  o b ro ty  
ta k  s ta ry c h  p o rtów , j a k  Sztokho lm , Szczecin, K ró lew iec , 
T rie s t, N eapo l, z n a jd u je  się dziś n a  p ie rw szy m  m ie jscu  
w śród  p o rtó w  B a łty k u , a pod  w zg lędem  to n ażu  na w e jśc iu  
i w y jśc iu  w y p rz e d z ił ju ż  szereg  p o rtó w  o ta k  po w ażn y m  
zn aczen iu  h an d lo w y m , i m a ją c y c h  d łu g o w ieczn ą  tra d y c ję , 
ja k :  H u ll, D u n k e rq u e , G o tebo rg , A m ste rd am , B oston.

D la  w y z y sk a n ia  p e łn y c h  m ożliw ości p o r tu  ja k o  a r te r i i  
k o m u n ik a c y jn e j d la  e k sp o r tu  w ęg low ego  k o n ieczn e  jest. 
je d n a k  d o p ro w ad zen ie  do ko ń ca  p ra c  p rz y  u k ła d a n iu  d r u ­
g iego to ru  m a g is tra li w ęg low ej, u sp ra w n ie n ie  obsług i to ­
rów  >v o b rę b ie  p o rtu  (gdyż zw ięk szen ie  ru c h u  p o w o d u je  
często szk o d liw e  w sk u tk a c h  z a ta ra so w an ie ), zw iększen ie  
ilości w ę g la re k  i u je d n o s ta jn ie n ie  ich  ty p u , p o g łęb ian ie  
basenów  w7zd łuż  n a b rz e ż y  w ęg low ych  celem  u n ik n ię c ia

F ra g m en t u rzą d zeń  sa n ita r n y c h  dila ro b o tn ik ó w  fir m y  „P olskarob"  
(u m y w a ln ie  i n a try sk i)

o becn y ch  tru d n o śc i p rz y  ład o w an iu  w ęg lem  w ięk szy ch  s ta t­
ków  (np. do I ta li i, G rec ji, A rg e n ty n y ) , k tó re  obecn ie  n ie ra z  
tr z e b a  do ład o w y w ać  p rz y  in n y c h  n ab rz e ż a c h  o g łębszym  
s tan ie  w ody, co p o w o d u je  k o sz ty  i s tra tę  czasu ta k  c e n ­
nego p rz y  g d y ń sk im  tem p ie  p racy , w reszc ie  zw iększen ie  
ilości p ilo tów  d la  sp ra w n ie jsz e j obsług i s ta tk ó w  w ch o d zą­
cych  i w y chodzących . Są to w szystko  zag ad n ien ia , k tó re  
w y m a g a ją  n a ty ch m ias to w eg o  ro zw iązan ia , je ś li  ro zw ó j 
p o rtu  n ie  m a u lec  zah am ow an iu .

W  o sta tn im  czasie  G d y n ia  s ta ła  się ró w n ież  w ażn ą  b azą  
d la  z a o p a try w a n ia  s ta tk ó w  w  w ęg ie l b u n k ro w y .

S zybk i w zro s t d o staw  b im k jjfw y ch  w7 p o rc ie  G d y n i u n a ­
ocznia n a s tę p u ją c e  ze s taw ien ie :

D ostaw y  w ęgla b u n k ro w eg o  w G dyn i
1932 132.266 ton
1933 180.867 „
1934 208.692 „
1935 365.620 ,,,
1936 401.574 „
1937 611.582 „
1938 (9 miesijęcy) 755.615 „

P rze ło m o w y m  w y d a rz e n ie m  n a  ty m  o d c in k u  p ra c y  p o r­
tu gd y ń sk ieg o  by ło  u ru ch o m ien ie  w7 g ru d n iu  1937 ro k u  
p rzez  firm ę  „ P o lsk a ro b "  n o w o czesn e j p ły w a ją c e j s ta c ji 
b u n k ro w e j „R o b u r VTI“, p rzy śp iesza  ją ce j b u n k ro w a n ie  z 30 
ton  na godz. do 300 to n  n a  godz. i u m o ż liw ia ją c e j b u n k ro ­
w an ie  s ta tk ó w  ta k ż e  n a  redz ie . W  ś lad  za f irm ą  „P o lsk a ro b "  
poszły  k ilk a  m iesięcy  p ó ź n ie j f irm y  „S karb o p o l"  — u ru c h a ­
m ia jąc  s ta te k  b u n k ro w y  „S k a rb o fe rm e"  o raz  „P rog ress" , 
u ru c h a m ia ją c  s ta te k  b u n k ro w y  „P ro g ress  I “.

D o sk o n a łe  w łaśc iw ości w ęg la  p o lsk ieg o  d la  celów  b u n ­
k row ych , jeg o  ta n ia  cena , sp ra w n a  o b s łu g a  i szy b k a  o d p ra ­
w a s ta tk ó w  sp ra w ia ją , że a rm a to rz y  co raz  c h ę tn ie j z ao p a ­
t r u ją  się w  b u n k ie r  w  G dyn i, p rzy czy n i zau w aży ć  n a leży ,

POLSKA K0NWENC1A WĘGLOWA
O rg a n iz a c y jn ą  fo rm ą  p o lsk ieg o  p rz e m y słu  w ę­

glow ego w  d z iedz in ie  zb y tu  je s t  P o lska  K o n w en cja  
W ęglow a z s ied z ib ą  w  K atow icach , ul. P o w sta ń ­
ców7 44.

Je s t ona za tem  re p re z e n ta n tk ą  w sp raw ach  
sp rz e d a ż y  w ęg la  d la  p rzem y słu  ta k  n a  k ra j ,  ja k  
i n a  z ag ran icę . K o n c e n tru je  u  s ieb ie  d an e  d o ty ­
czące zb y tu  w ęg la , a celem  je j  je s t k o o rd y n a c ja  
w ysiłków , z rzeszonych  p rz e d s ię b io rs tw  w ęglow ych , 
w  celu  ra c jo n a ln e g o  zw ięk szen ia  spo ży c ia  w ęg la  
w k ra ju ,  ja k o  też  i ro zw o ju  e k sp o r tu  w ęg la  i b r y ­
kietów .

P o lsk a  K onw encja W ęglow a o b e jm u je  ca łe  g łę ­
bo k ie  kop a ln ic tw o  o raz  w szy stk ie  b ry k ie to w n ie .

POLISH COAL CONVENTION
THE POLISH COAL CONVENTION.

T he Poliscli C oal C o nven tion  (44, ul. P o w stań ­
ców7, K atow ice) is th e  sa les  o rg an iza tio n  of th e  P o ­
lish coal in d u s try .

It is th u s  th e  re p re s e n ta t iv e  of th is  in d u s try  as 
re g a rd s  sales of th e  fu e l to in d u s try , b o th  on th e  
h o m e m a rk e t and  ab ro ad . I t  c o n c e n tra te s  a ll th e  
a v a ila b le  d a ta  on th e  sa le  of coal, a n d  its  o b jec t is 
to  co -o rd in a te  th e  e ffo rts  of th e  associa ted  co llie res 
an d  coal e n te rp rise s  in  o rd e r  to  in c re a se  th e  ra tio n a l 
co nsum ption  of coal in  P o lan d  as a lso  to  deve lop  th e  
e x p o r t  of coal an d  of b r iq u e tte s .

T he  P o lish  C oal C o n v en tio n  re p re se n ts  a ll th e  
d eep -lev e l oo llie rfes an d  a ll  th e  b r iq u e tte  w orks in 
th e  co u n try .



iż o d b io rcam i naszego  b u n k ru  są n ie ty lk o  s ta tk i  ła d u ją c e  
łu b  w y ła d u ją c e  w  n aszy m  p o rc ie , lecz ta k ż e  — a o s ta tn io  
n a w e t p rzew ażn ie  — s ta tk i  p rzy ch o d zące  do G dyn i w y łącz ­
nie po b u n k ie r .

N a zak o ń czen ie  tego  p o b ieżnego  i z kon ieczności f r a g ­
m en ta ry czn eg o  szk icu , je szcze  słów k ilk a  o u d z ia le  flo ty  
p o lsk ie j w7 p rzew o zach  w ęg la  ek spo rtow ego . U dzia ł ten 
uw idoczn iony  je s t  w  n a s tę p u ją c e j ta b lic y :

U dział flo ty  p o lsk iej w p rzew ozie w ęgla  eksportow ego  
w la ta c h  1935, 1936, 193".

Rok

O gólny w y­
wóz w ęgla 
ład u n k ó w ,
•  przez 
G dynię 

i G dańsk

Wywóz węgla ładunkow ego przez 
sta tk i przedsięb iorstw  polskich*)

..Żegluga 
P o lsk a "  S. A. „P o lskarob" S. A. O gółem

ton ton % ton °/n ton 0//o

1935 7 08S319 221 495 3.1 446 944 6.3 668 439 9,4
1936 6 868 645 150 012 2,2 446 113 6,5 596 125 8,7
1937 8 483 063 202 512 2,4 450 002 5,3 652 514 7,7

*} P r zy jm u ją c  za 10'0% śred n ią  p rzew o z u  w ęg la  ek sp o rto w eg o  
s ta tk a m i p o lsk im i w  la ta ch  1985/37 (635.026 tom.1), s ta tk i T ow . „ ż e g lu ­
ga P o lsk a"  p rzew io z ły  w  ty m  o k r esie  śred n io  29,9% ('191.340! ton ) 
roczn ie , s ta tk i T o w . „Połiskarob" śred n io  70,1% (447.686 to n ) roczn ie .

Ja k  z pow yższego  w y n ik a , u d z ia ł b a n d e ry  p o lsk ie j 
w p rzew o zach  w ęg la  ek sp o rto w eg o  je s t  d o tąd  b a rd z o  m ały. 
W b ieżący m  roku s tan  te n  u le g ł w p raw d z ie  p e w n e j p o p ra ­
w ie n a  sk u tek  u ru ch o m ien ia  p rzez  to w arzy s tw o  P o lsk a ro b  
n o w ej je d n o s tk i sp e c ja ln ie  p rz y s to so w a n e j do p rzew o zu  
w ęg la : s/s „R o b u r Y III“ o p o jem n o śc i około  4300 ton  D W  
(gdy po zo sta łe  s ta tk i tego  to w a rz y s tw a  s/s „R o b u r 111“ —

„R o b u r IV “ — „R o b u r V“ i „R o b u r V I“ p o s ia d a ją  p o jem ność  
oko ło  5000 ton  D W  każd y ). M imo to u d z ia ł n a sze j b a n d e ry  
w p rzew o zach  je s t  n a d a l z b y t n ik ły .

Jes te śm y  k ra je m  ubog im  w k a p ita ł. M usim y go za tym  
zdobyw ać  p rzez  w yw óz k ra jo w y c h  p ro d u k tó w . D o tego  ce­
lu  je d n a k  n ie  w y s ta rc z y  m ieć  to w a ry  n a  w yw óz, tr z e b a  ile 
m ożności sam em u te  to w a ry  w yw ozić d o  m ie jsca  p rz e z n a ­
czenia. T y lk o  w te n  sposób u g ru n tu je m y  nasz  ek sp o rt, 
ty lk o  w  ten  sposób  zdo łam y  o m inąć  zby teczne , a ta k  k o ­
sztow ne p o średn ic tw o . T rzeb a  za tem  k o n ieczn ie  ro z b u ­
dow ać n aszą  flo tę  h an d lo w ą , a szczegó ln ie  żeg lugę n ie re g u ­
la rn ą . N asz h a n d e l z ag ran iczn y  p o w in ien  b y ć  h an d lem  n a ­
p raw d ę  czynnym . N ie w7olno nam  p o p e łn iać  błędów  d a w ­
n e j p rzesz łośc i, k ie d y  b ie rn ie  c zek a liśm y  n a  p rz y b y c ie  za­
g ran iczn y ch  kupców , a sp rzed an e  zboże i d rzew o  o d s ta ­
w ia liśm y  ty lk o  do G d ań sk a , zostaw dając  g łów ny  zysk  z 
naszego  ek sp o rtu  obcym  p o śred n ik o m  i p rzew oźn ikom .

Z doby liśm y  m orze  — m usim y  zdobyć  o k rę ty , abyśm y  
m ogli nad  ty m  m orzem  panow ać. W ołam y  o k o lo n ie  — 
nie zdobędziem y  ich, pók i n ie  u trw a lim y  w ła sn y c h  szlaków  
h an d lo w y ch , p ó k i sk ro m n y m i, sza ry m i, a le  w ła sn y m i t r a m ­
pam i n ie  s tw o rzy m y  łączności m iędzy  O jczy zn ą  a  lądam i, 
k tó re  c h c ie lib y śm y  ko lonizow ać.

P ię k n ie  i m ąd rze  pow iedz iano  n ied aw n o  n a  je d n e j 
/. u ro czy sto śc i g d y ń sk ich : „P ań stw a  m ałe  d z ięk i sw e j p racy  
p o k o jo w e j n a  m o rzu  i za m orzem  u r a s ta ją  do p a ń s tw  w ie l­
kich, u r a s ta ją  do po tęg , — p ań stw a  b ied n e  w zb o g aca ją  się 
d z ięk i zam o rsk im  zdobyczom ". N ależy  o ty m  p am ię ta ć  
i w y p ły w a ją c e  s tąd  w niosk i — u rzeczy w is tn iać . C zas nag li.

Polski przemysł węglowy a port gdański
P rzed  w o jn ą  p o rt g d a ń sk i b y ł p o rte m  p rzyw ozow ym  

w ęg la  ze w zg lęd u  n a  s t ru k tu rę  sw ego zap lecza . Ja k k o lw ie k  
p ew ien  p rzy w ó z  w ęg la  n a  z a p o trz e b o w a n ie  G d a ń sk a  u t r z y ­
m ał się ró w n ież  po  w o jn ie , to je d n a k  p o r t  g d a ń sk i ro z w i­
n ą ł się w ram ach  s t ru k tu r y  sw ego zap lecza  o raz  w y że j 
w y m ien io n y ch  w a ru n k ó w  h a n d lo w y c h  n a  p o w ażn y  o śro d ek  
e k sp o r tu  w ęg la  i koksu , j a k  w y k a z u je  n a s tę p u ją c e  ze s ta ­
w ien ie :
R ok O gółem  w yw óz p rzez  W yw óz w ęg la  i k o k su  %

1923

G dańsk
t.

1 062 863
l.

29 271 2,7
1924 — 1 636 480 40 812 2,4
1925 — 2 031 980 618 006 50,4
J926 — 5 659 603 3 415 958 60,3
1927 — 6 380 422 4 104 999 64,3
1928 — 6 783 376 5 369 547 79,1
1929 — 6 766 699 5 321 817 78,6
1930 — 7 122 463 5 572 479 75,4
1931 — 7 576 205 5 874 733 77,5
1932 •— 5 047 949 5 774 511 74,7
1935 — 4 659 808 3 170 965 68,0
1934 — 5713 181 3 585 425 62,7
1935 — 4 314 547 2 345 094 54,3
1936 — 4 675 002 2 543 206 50,1
1937 — 5 684 849 3 734 275 65,7

U rząd zen ia  p rz e ła d u n k o w e  is tn ie ją c e  w  1924 r. o czy w i­
ście n ie  b y ły  p rz y g o to w a n e  do o b słu żen ia  ta k  szybko  w z ra ­
s ta ją ceg o  w yw ozu . B y ła  to p ra c a  n ie b y łe  ja k a  — w ta k  
szybk im  tem p ie  u sp ra w n ić  te ch n iczn ie  p o rt, w k tó ry m  n ie  
by ło  an i je d n eg o  dźw igu  z ch w y taczam i a u to m a ty czn y m i 
— w ęgie l ład o w ało  się w ted y  ło p a ta m i do sk rz y n e k  ż e la ­
zn y ch  i te  dop ie ro  dźw igam i p rzenoszono  n a  s ta tk i. W szy­
s tk ie  u rząd zen ia  m ech an iczn e  p o r tu  m u s ia ły  p raco w ać  na  
tr z y  zm ian y  w7 dz ień  i w  nocy, co o d b ija ło  się u je m n ie  na 
p rz e ła d u n k u  in n y c h  to w aró w . W  n a s tę p s tw ie  tego  p o w sta ­
ły  z a to ry  n a  dw o rcach  k o le jo w y ch , p rzep e łn io n y c h  s ta le

poc iągam i w ęg low ym i i w p o rc ie  k o le jk a m i statków 7, cze­
k a jąc y ch  na ład u n ek .

P rze d sięb io rstw o  H an id l.-P rzem ysłow e Ł. J a n k o w sk i i Ska  
(iGmach w ła sn y  w  K a to w ica ch )



D la  uzysk an ia  w ystarczającej zdolności przeład unko­
w ej przeprow adziła  R ada Portu, w  porozum ieniu z P.K.P., 
ca ły  szereg zarządzeń o charakterze organizacyjnym  oraz 
przystąp iła  do in ten syw n ej rozbudow y portu gdańskiego. 
Z obaw y zatkania portu w yn ik ła  konieczność kontyn gen to­
w ania pociągów  k o lejow ych  w ysy łan ych  z w ęglem  do por­
tu. W  ostatnich latach  w prow adzono w spóln e b iuro  porto­
we, które zajm u je się d ysp ozycją  transportów  w ęglow ych .

W yw óz w ęgla  rozpoczą ł się od ra z u  w7 tem p ie  około 
100 000 ( m iesięczn ie  i ju ż  w  1926 r. o s iąg n ą ł p ra w ie  300 000 t 
m iesięczn ie , co w y m ag a ło  o d p o w ied n ie j ro zb u d o w y  a p a ra tu  
p rze ład u n k o w eg o . N asam p rzó d  zak u p io n o  4 dźw ig i 7-to- 
iiow c z a u to m a ty czn y m i c h w y tak am i, k tó re  u s taw io n e  zo­
s ta ły  n a  p ó łn o cn e j s tro n ie  W o ln e j S tre fy , gdyż b y ło  to  
je d y n e  m ie jsce , gdzie  go tow e n a b rz e ż a  be tonow e n ie  b y ły  
z a ję te  p rzez  sk ład y . P oży czk ę  zac ią g n ię tą  w  1925 r. p rz e ­
zn aczy ła  R ad a  P o rtu  n a  u lep szen ie  i m o d e rn iz a c ję  n a b rz e ­
ży, w  p ie rw szy m  rzęd z ie  p o w y ż e j D w o rc a  W iślanego . Zo­
s ta ł tam  zb u d o w an y  na p rz e s trz e n i 400 m  m u r n a b rzeżn y , 
zao p a trzo n y  w  6 dźw igów  7-m io tonow ych , u s ta w io n y c h  na  
p o r ta la c h  o b e jm u ją c y c h  3 to ry , o raz  7 to ró w  k o le jo w y ch , 
z k tó ry c h  5 s łuży  za  w łaśc iw e to ry  w y ład u n k o w e , a  2 są 
to ra m i do d o p ro w ad zan ia  i odw ożen ia  go tow ych  pociągów . 
N ab rzeże  to  o d d an e  zostało  do e k sp lo a ta c ji w  1927 r. i od ­
dało  og rom ne u słu g i, gdyż p rz e ła d u n e k  m iesięczn y  o siągnął 
p rz e c ię tn ą  ok. 100 000 t m iesięczn ie . W  1937 r. część tego  
n a b rz e ż a  o d p ad ła  d la  p rz e ła d u n k u  w ęg la , gdyż  w y b u d o ­
w ano  tu  n ow y  e le w a to r  zbożow y.

Po ty c h  in w e s ty c ja c h  p o r t g d ań sk i ro zp o rząd za ł ogółem  
n a s tę p u ją c y m i u rz ą d z e n ia m i d la  p rz e ła d u n k u  w ęg la : W ol­
n a  S tre fa  — 9 s ta ry c h  dźw igów  od 1% do 2%  t i 4 now e 
7-m io tonow e dźw ig i; D w o rzec  W iś lan y  — 6 dźw igów  7-m io 
to n o w y ch : K a ise rh a fe n  — 4 s ta re  dźw ig i 2%  to n o w e  i 2 
now e 5 tonow e g m in y  m ie js k ie j  o ra z  2 m o s ty  5 tonow e f i r ­
m y  A lldag . P o n iew aż  zdo lność p rz e p u s to w a  p o r tu  g d a ń ­
sk iego  b y ła  n a d a l z b y t m ała , p o s tan o w io n o  w y b u d o w ać  
sp e c ja ln y  b a se n  d la  p rz e ła d u n k u  to w aró w  m asow ych , z a ­
c ią g a ją c  w  ty m  ce lu  pożyczkę  a m e ry k a ń sk ą . C elem  b u d o ­
w y  now ego b a se n u  b y ło  n ie  ty lk o  zw ięk szen ie  a b so lu tn e j 
m ożliw ości p rz e ła d u n k u  w ęg la , a le  ró w n ież  sk o n c e n tro w a ­
n ie  tego  p rz e ła d u n k u  w je d n y m  b asen ie , gdyż  p rz e ła d u n e k  
w ęg la  iv7 in n y c h  częśc iach  p o r tu  k o lid o w a ł z  p rz e ła d u n k ie m  
in n y c h  tow arów . S tro n ę  p ó łn o cn ą  now ego b a se n u  w  W isło- 
u jś c łu  zao p a trzo n o  z b ieg iem  la t  w  3 u rz ą d z e n ia  taśm ow e 
z w y w ro tn icam i, k tó ry c h  zdolność p rz e ła d u n k o w a  w ynosi 
400 — 600 t n a  godzinę, o raz  w  6 dźw igów  7-m io to now ych  
i 2 dźw ig i 5 tonow e. U k ła d  to ró w  w y k o n a n y  zosta ł w  spo­
sób an g ie lsk i, p o le g a ją c y  na  o b słu g iw an iu  każdego  u rz ą d z e ­
n ia  p rze ład u n k o w eg o  p rz e z  sp e c ja ln e  to ry  k o le jo w e , p o łą ­
czone w p ro st ze s ta c ją  p rze to k o w ą . R ów nocześn ie  gm ina 
m ie js k a  p o w ięk szy ła  sw e u rz ą d z e n ia  w 2 now e dźw ig i 5 to ­
now e, p o d o b n ie  j a k  f irm a  A lldag . D z ięk i ta k ie j  ro zb u d o ­
w ie a p a ra tu  tech n iczn eg o  zdolność p rze ład u n k o w a  więgla 
w y n o si w7 G d ań sk u  około  750.000 t m iesięczn ie .

W ten sposób port gdański uzyska! potencja ł p rzeła ­
dunkow y, k tóry  oddał n iezm ierne u słu g i polsk iem u prze­
mysłowo w ęglow em u, jak  św iad czy  o tym  poniższe zesta ­
w ienie, ch arak teryzu jące udział portu gdańskiego w ogó l­
nym w yw ozie w ęgla  z Polski:

Rok O gólny w yw óz z P olsk i W yw óz przez G dańsk %

1928 
! 929 
1950 
1931
1952
1953
1934
1935
1936
1937

t

12 549 252 
14 555 163
12 866 763
13 818 376 
10 222 119 
9 097 917 
9 879 969 
8 906 318 
8 362 310 

I I 003 449

t

4 484 855
5 409 957
5 699 152
6 054 817 
5 925 025 
3 094 084 
3 201 109 
2 356 589 
2 280 740 
5 535 915

59.7
57.7
44.2
45.8 
38,5 
54.0
32.3 
26.2
27.3 
32,2

N ajw ięk szy  udział portu gdańskiego ,w ogólnym  w y ­
w ozie w ęgla  przypada na rok 1930. Struktura k ieru nko­
wa w yw ozu  w ęgla  przez port gdański jest bardzo różno­
rodna i ob ejm u je  praw ie w szystk ie  rynk i zbytu  w ęgla  p o l­
skiego. N ajw ięk sze  znaczen ie przypada jed n ak  w yw ozow i 
w trzech k ierunkach: do F rancji, S zw ecji i W łoch.

L. J.

Zakłady Przemysłu Włókienniczego
c . g . s  c  h  u  N

Spółka Akcyjna

S O S N O W I E C
Firma istnieje od roku 1813

Produkuje p r z ę d z ę  c z e s a n k o w ą
surowq i barw ionq dla przemysłu tkac ­

kiego i trykotażowego

TEXTILE W ORKS

C. G. S C H O N
Limited

S O S N O W I E C
Established 1813

Manufacturers ot w o rs te d  yarns , raw 
and dyed for weaving arid knitting

L A K I E R Y J EG  A
N IE D O Ś C IG N IO N E

J E G A Górnośląska Fabryka Lakierów i Farb, sp. z o o .  Chorzów I.



O  dalsze inwestycje w porcie gdyńskim
Po w y b o rach  do C ia ł U staw odaw czych  RP„ 

zainteresow anie społeczeństw a zw róciło się na 
program  przyszłej sesji sejm u i senatu , sk u ­
p ia jąc  się w ięcej na  po litycznych  zagadn ie­
niach. k tó re  nowe cia ła  ustaw odaw cze będą 
m usiały  rozw iązać, niż n a  p relim inarzu  budżeto ­
wym. złożonym ostatn io  p rzez  Rząd.

G dynia natom iast, jako po rt i m iasto z n a jd u ­
jące się stale w  rozw oju  i w ym agające  w ciąż no­
w ych  inw estycy j, z specjalnym  zain teresow a­
niem o czek u je  p ra c y  cia ł u staw odaw czych  nad  
prelim inarzem  budżetow ym , w  tym  i nad p re li­
m inarzem  inw estycy j portow ych  w G dyni, oraz 
nad ustaw ą o zarządzie  i ek sp lo a tac ji p o rtu  g d y ń ­
skiego. k tó re j p ro je k t n iedaw no  został złożony 
do zaop in iow an ia  Zw iązkow i Izb Przem ysłow o- 
H andlow ych .

W  budżecie P a ń stw a  na  rok  1938-39 inw esty ­
c je  m orsk ie  b y ły  u sta lone  na sum ę zł 4.399.000, z 
czego na  in w esty c je  po rtow e p rzy p a d a ła  suma 
zł 3.450 tys.

W y d a tk o w an ie  pow yższe j sum y o dbyw a się 
w 2-ch g ru p ach : i. n a  w y kończen ie  in w esty cy j
rozpoczętych  w ram ach  4-le tn iego  p lanu  in w esty ­
cy jnego  w r. 1937, ja k  na dokończen ie  b u d o w y  
dom ów  m ieszkalnych , budow ę m ag azy n u  w  W ol­
nej S trefie , r a ty  na  zam ów ione I I dźw igów , koszt 
m ontażu  dźw igów  itd . G ru p a  ta  ob e jm o w ała  w y ­
da tk i na  sum ę zl 1.830.000. D ru g a  g ru p a  w y d a t­
ków . p rzew id z ian y ch  w  ty m  budżecie , w y ra ż a ją ­
ca się k w o tą  zł J.600.000 ob e jm o w ała  in w esty c je  
nowe, ja k  p rzedłużenie  mola pasażerskiego, po­
g łęb ien ie  n ab rz e ż y  w ęglow ych, rozbudow ę fa lo ­
chronów  i w y d a tk i zw iązane z u sp raw n ien iem  
p ra c y  p rze ład u n k o w e j i a d m in is tra c y jn e j p o r tu  
i td .

C zyniąc p rzeg ląd  inw estycyj dokonanych w  
porcie  gdyńsk im  w  osta tn ich  p a ru  ła tach  n a leży  
zw rócić uw agę, że w  o k resie  ty m  b ra k  jest zasad ­
niczych in w e s ty c y j terenow ych , t j .  rozbudow y  
basenów  i n ab rzeży ; w ykonano  ty lk o  inw estyc je  
u sp ra w n ia jąc e  p racę  p rze ład u n k o w ą , ja k  in s ta ­
lacje now ych dźw igów , budow ę m agazynów  itd., 
o raz  w yk ań czan e  b y ły  in w e s ty c je  rozpoczęte  w  
poprzednich latach . Rów nież okres ten  cechują 
w zm ożone in w esty c je  p ry w a tn e , p o p ie ran e  p rzez  
o fic ja ln e  czynn ik i re so r tu  M in iste rstw a  P rzem y ­
słu  i H andlu .

R ok b ieżący  p rzy n ió s ł je d n ą  z zasadniczvch  
inw estycy j terenow ych; rozpoczęto budow ę K a­
n a łu  P rzem ysłow ego.

W obec rosnących  ro k  rocznie  obro tów  p o r­
tow ych G dyn i w zm aga się jednocześnie ko ­
nieczność dalszych  zasadn iczych  in w esty cy j te ­
renow ych , pow iększen ia  p o w ierzchn i sk ładow ej, 
in s ta la c ji now ych  u rządzeń  p rze ład u n k o w y ch  
itp .

Zainteresow ane koła  gospodarcze G dyn i i za ­
plecza zw raca ją  uw agę n a  obecne ponad  
norm ę w y k o rz y s ta n ie  u rządzeń  p rze ład u n k o ­
w ych  p o rtu , k tó ry  z n a jd u je  się u  g ran ic  w y d a j­
ności (obro ty  o sta tn ie  po n ad  9 m ilionów  ton ro cz ­
nie), a k tó ry  m usi b y ć  p rz y g o to w a n y  do p rz e p u ­
szczenia rocznie około 12 m ilj. ton. W edług  pilności 
inw estycyj, podzielić je  m ożna na 3 g rupy :

!. in w esty c je  n a jb a rd z ie j p ilne. k tó re  po­
w inny  być  w y k o n an e  w na jb liż szy m  cza­
sie,

2. inw estyc je , k tó ry c h  rea liz a c ję  m ożna od­
łożyć do czasu w y k o n an ia  1 g ru p y , j e d ­
n ak  rów nież  b. p ilne ,

3. in w e s ty c je  m n ie j p ilne , jed n ak  n iezb ęd ­
ne.

W n in ie jszy ch  k ró tk ic h  uw agach  z a n a liz u je ­
m y ty lk o  1 g rupę, k tó re j  w y k o n an ie  test n a jp i l­
n ie jsze.

G ru p ę  tę m ożna podzielić  n a s tęp u jąco :

1. in w esty c je  zw iązane z p rze ład u n k ie m  to ­
w arów  m asow ych, sypk ich ,

2. pog łęb ien ie  basenów ,
3. b udow a n ab rzeżnych  m agazynów  m ani- 

p u lac y j nych,
4. in s ta la c ja  now ych  dźw igów ,
5. in w esty c je  ko le jow e,
6. z ab ru k o w an ie  nabrzeży .

W zrost ob ro tów  p o r tu  gdyńsk iego  pow odo­
w any  jest w zrostem  p rz e ła d u n k u  to w aró w  m a­
sow ych, ja k  w ęgiel, d rzew o, złom że lazny  i w y ­
ro b y  żelazne, ru d y , fo sfo ry ty , p iry ty  itd . Z to ­
w arów  ty ch  je d y n ie  w ęg ie l i d rzew o p o s ia d a ją  
w łasne  nabrzeża, resz ta  zaś p rze ład o w y w an a  jest 
bądź na  nab rzeżu  H olenderskim  ja k  złom żelaz­
ny, naw ozy  azotow e, sole potasow e itd ., bądź  na  
nabrzeżu  Szw edzkim  ja k  ru d y , p iry ty  i fosfo ry ty .

N abrzeże H olenderskie o długości 400 m tr. 
p rzy  pom ocy nabrzeży  drobnicow ych m iało ob­
służyć rocznie  około 500.000 ton to w aró w  sy p ­
kich. T ym czasem  już  w  roku  1935 na  ty m  n a b rz e ­
żu p rze ładow ano  ca 492.000 ton  złom u żelaznego, 
szyn  k o le jow ych , ru r , żelaza eksportow ego  itd . 
zaś w ro k u  1936 p rz e ła d u n e k  osiągnął 644.000 ton. 
W  roku 1937 i 1938 p rze ład u n ek  stale w zrasta ł rów ­
nocześnie ze wzrostem, obrotów  portow ych.

Ja k  w idać  z pow yższych c y fr  nabrzeże Ho­
len d ersk ie  jesi p rzec iążone  i kon ieczne jest jego  
p rzed łużen ie .

P rz ed łu ż en ia  m ola  pasażersk iego  w ym aga 
rów nież  w zrost to n ażu  T o w arzy stw a  Żeglugow e­
go „G d y n ia  — A m eryka".

Poniew aż na jw iększa  głębokość basenów  w  p o r­
cie gdyńsk im  jest p rzy  nabrzeżu  H olenderskim , 
przez to przeznaczone jest do posto ju  sta tków  o 
w iększym  tonażu, d la k tó rych  m usi m ieć rezerw o­
w ane m iejsce, co wobec p rzeciążen ia  p racą  p rze ła ­
dunkow ą tow arów  m asow ych jest obecnie u tru d ­
nione.

W szystk ie  w yszczególn ione w zg lędy  w sk a­
zu ją  na  konieczność szybk iego  p rzy s tą p ie n ia  do 
p racy  n ad  p rzed łużen iem  m ola pasażersk iego . 
Już w  p rzem ów ien iu  budżetow ym  w  Se jm ie, w  
dn iu  28. II. b r. p rz y  p ro g ram ie  in w e s ty c y j p o r to ­
w ych  w  ro k u  budże tow ym  1938-39 M in ister P rz e ­
m ysłu  i H an d lu  A. R om an w skaza ł n a  k on iecz­
ność p rzed łu żen ia  teąo  m ola. N ależy  ty lk o  obec­
n ie  p rzy sp ieszy ć  re a liz a c ję  te j  p iln e j in w esty c ji.



Poniew aż p rze ład u n e k  ru d  i p iry tó w  o d b y ­
wa sit/ na nabrzeżu  Szw edzkim , węglowym , u tru ­
d n ia ją c  p rze ład u n e k  w ęgla, ja k  rów n ież  u n ie ­
m o żliw ia jąc  stw orzen ie  reze rw  na w y p ad ek  
zw iększen ia  p rz e ła d u n k u  w ęgla, s fe ry  gospodar­
cze w y su w ają  konieczność budow y specjalnego n a ­
brzeża d la p rze ład u n k u  m asow ych tow arów , sy p ­
kich.

N astępną konieczną inw estyc ją  jest pogłębie­
nie nab rzeży  w ęglow ych, Szw edzkiego, Śląskie­
go i D uńskiego oraz nab rzeża  H olenderskiego. 
P rzy  ty ch  nabrzeżach  o dbyw a się n a jin te n sy w ­
niejsza p raca  p rze ładunkow a. Do nabrzeży  w ę­
glow ych i H olenderskiego za w ija ją  s ta tk i o w ię­
kszym  tonażu , a pon iew aż n ab rzeża  u le g a ją  za­
m uleniu , szczególnie w ęglow e, n ieodzow nym  
jest pog łęb ien ie  ich do g ran ic  m aksym alnych . 
N a pog łęb ien ie  ty ch  nab rzeży  w budżecie na  ro k  
1938-39 były  przew idziane  pew ne kw oty , nie 
ty lko  należałoby oczekiw ać szybkiego p rzystąp ie ­
nia do p racy  ale i zw iększenia w  tegorocznym  
budżecie  sum  na  ten  cel.

P o p rzed n ie  d z ia ły  in w e s ty c y j d o ty czy ły  
p rz e ła d u n k u  to w aró w  m asow ych. R ów nież d la 
p rz e ła d u n k u  d ro b n ic y  po trzebne  są dalsze in w e­
s ty c je , szczególnie pow iększen ie  p o w ierzchn i 
sk ładow ej.

D la  obsługi p rz e ła d u n k u  d robn icy , p iln ie  po ­
trzeb n e  są m ag azy n y  m a n ip u la c y jn e  p rz y  n a ­
brzeżu rum uńsk im , k tó re  jest gotowe do zab u ­
dow y.

R ów nież n ab rzeża  po rtow e nie są jeszcze  d o ­
sta tecznie  w yposażone w  odpow iednią ilość u rzą ­
dzeń p rze ładunkow ych .

S fery  portow e w sk azu ją  n a  konieczność dalsze­
go za insta low an ia  dźw igów : n a  nab rzeżu  R um uń­

skim , A m erykańsk im  i F rancusk im  — 15, do licz­
by  44 (jest 29). na  nab rzeżu  Czechosłow ackim  
i H o lendersk im  10 d źw ig ó w — o nośności 3 do 5 
ton, (jest 13) do liczby  23, na  nab rzeżu  Pilotow ym , 
w ym ien ić  s ta re  2 dźw igi na now e, n a  n ab rzeżu  
Polskim  i R otterdam skim  — 12 do liczby  34
(jest 22) o raz  2 zasobnik i d la  ru d y  i 2 dźw igi 
7-m i o tonow e w  basen ie  IV.

Z p iln y ch  potrzeb, w  dziedzinie kolejow ej G d y ­
n ia  w ym aga jeszcze to rów  odstaw czych i rozrządo­
w ych, p a rk u  węglowego i złomowego, torów  dla 
bezpośredniego w yciągan ia  w agonów  z n ab rzeża  
szwedzkiego, oddzielnego do jazdu  do portu ry b a c ­
kiego itd . Z inw estycy j kolejow ych w ykonyw anych  
z b udże tu  Min. P rzem ysłu  i H an d lu  konieczne są 
to ry  kolejow e n a  nab rzeżu  C zechosłow ackim  i R u ­
mu ńskim .

D o n a jp iln ie jsz y c h  in w e s ty c y j rów nież  za li­
czyć należy  zab rukow an ie  w  całości nabrzeży : 
Polskiego, Pilotowego, R otterdam skiego, S tanów  
Zjednoczonych, Czechosłow ackiego i R um uńskiego.

Koszt w ym ienionych inw estycy j I g rupy , tj. 
na jp iln ie jszych , w y raża łb y  się w edług  obliczeń sfer 
gospodarczych  n a s tę p u ją c o : 
p rzed łu żen ie  m ola pasażersk iego

i p rzecięc ie  m ola  w ęglow ego 
pog łęb ien ie  n ab rz e ż y  
m ag azy n y  m a n ip u la c y jn e  
nabrzeże dla to w aró w  sypk ich  
dźwigi
to ry  k o le jo w e

ok. 6 m ilj. zf 
2 955 ? 55 99

„ 2,40 „
„ 7,2 „
„  1 0 ,—  „

5  —99 -O 99 99

zł 33,5 m ilj. zł
K rótk i ten  szkic obejm uje ty lko  na jp iln ie jsze  

po trzeby  naszego po rtu , k tó re  p rzy  u s ta lan iu  b u d ­
żetu państw ow ego n a  rok 19 5 9  1940  pow inny  być  
w zięte pod uw agę. ).
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S p e c j a l n o ś ć :  Export drobiu i ryb słodkowodnych
T u c z e n i e  d r o b i u



Inicjatywa prywatna na Slqsku Zaolziańskim
Rozwój komunikacji autobusowej

Z ainteresow anie szerokich rzesz stanem  gospo­
darczym  Śląska Z aolziańskiego nie ograniczyło się 
ty lko  do bogactw  n a tu ra ln y ch  lecz objęło rów nież 
i zagadnienie in ic ja ty w y  p ry w a tn e j n a  Śląsku p rz y ­
łączonym  do Polski, ob jaw ia jące j się w  rozw oju  po ­
szczególnych p ry w a tn y c h  p laców ek gospodarczych 
Że in ic ja ty w a  p ry w a tn a  p racow ała  n a  tych obsza­
rach dobrze, św iadczy  choćby jeden p rzyk ład , po­
d an y  przez nas poniżej.

Jedenaście lat tem u, w  roku  1927, Ja n  Molin 
z C ieszyna rozpoczął kom unikację  au tobusow ą na  
teren ie Ś ląska C ieszyńskiego z niew ielkim  taborem , 
bo jednym  autobusem  m ark i „F ord“ . k tó ry  p rze ­
strzeń z C ieszyna do W isły (30 km ) p rzebyw ał po 
fa ta lnych  ów czesnych drogach 3 raz y  dziennie.

O becnie firm a ta  po jedenastu  la tach  in tensyw ­
nej i w  bardzo  ciężkich  n iejednokrotn ie  w arunkach  
p racy  dysponuje  taborem  około 35 now oczesnych 
au tobusów , za tru d n ia jąc  250 pracow ników , w  tym  
20 um ysłow ych; posiada w łasną kom unikację  to-

J e d e n  z  w o z ó w  firm y  J. M olin  (C h ev ro le t)

w arow ą (5 sam ochody ciężarow e), w łasną  fab ry k ę  
karoserii au tobusów  i sam ochodów  ciężarow ych, 
gdzie po dzień dzisiejszy zbudow ano 32 karoserje  
nie ty lko  dla w łasnych  celów, ale naw et dla poblis­
kich  śląskich linii au tobusow ych, K rakow a, Bielska 
itd . Ogółem au tobusy  firm y  p o k ry w a ją  rocznie
i .500.000 kin drogi, p rzew ożąc przeszło 1.000.000 
osób oraz k ilkanaście  ton bagażu.

Po p rzy łączen iu  do R zeczypospolitej ziem Śląs­
k a  Zaolzańskiego au tobusy  M olina szły tu ż  za n a ­
szym i w ojskam i, rozpoczynając sta łą  kom unikację  
osobową na F ry sz ta t, K arw inę, Jab łonków  itd.

Sprężyste i fachow e kierow nictw o linii w pro­
w adza  ciągłe udogodnienia d la  podróżnych. W o- 
sta tn ich  m iesiącach w ystaw iono k ilk a  p rzystanków  
bardzo  este tycznych  i w ygodnych, w ybudow anych  
w m iejscach, gdzie podróżni by li dotychczas n a ra ­
żeni na deszcze i słoty. W  pro jekcie jest budow a

C zęść p ark u  a u to b u so w eg o  p rzed  b iu ram i f ir m y  J. M olin  w  C ieszy n ie

nowoczesnego m onum entalnego dw orca au tobuso­
wego w  C ieszynie zachodnim  n ad  brzegiem  O lzy.

W edług p ro jek tu  dw orzec będzie w yposażony 
dosłow nie we w szystko co d la w ygody pasażerów  
i spraw ności ru chu  jes t potrzebne. A w ięc będzie 
tam  przede w szystk im  obszerna poczekaln ia  au to ­
busow a, bufet, re s tau rac ja , k aw ia rn ia , hotel, poza 
tym  zaś k ierow nictw o ruchu , lokale ad m in is tracy j­
ne, p rzechow aln ia  i ekspedycja  bagażu , s tac ja  ben ­
zynow a, s tac ja  obsługi itd . Koszt całości obliczony 
jest na  około 300.000 zł i o ile żadne trudności nie 
s tan ą  na przeszkodzie, oddan ia  gotowego obiektu  
do u ż y tk u  m ożna się spodziew ać już z końcem  
przyszłego roku.

Rów nolegle do p rac  zaw odow ych p. Jan  Molin 
nie zapom ina rów nież i o p rac y  społecznej w śród  
swoich p racow ników , ja k  i swoich obow iązków  oby­
w atelskich. W dn iach  obejm ow ania przez w ojska 
polskie Zaolzia o fiarow ał I sam ochód (łazika) ca ł­
kow icie w yekw ipow any , i 10 row erów  n a  dozbro­
jenie naszej Armii.

W arsztaty  k a ro ser ii f ir m y  J. M olin  w  S k o czo w ie



mmm fra c h tó w r
S PR AW O ZDANIE  Z  RYNKU FR AC H TO W EG O  Polskiej Agencji Morskiej - za miesiqc listopad 1938 r.

N aw ią z u ją c  do p o p rzed n ieg o  o k re su  sp raw ozdaw czego  
n ad m ien ić  w y p ad a , iż s taw k i fra ch to w e , j a k  p rz e w id y w a ­
no, ze w zg lędu  n a  b ra k  ła d u n k ó w  spad ły .

D rzew o

E k sp o rt d rzew a  zm ala ł znaczn ie . O fe ro w an o  s taw k i 
b a rd zo  n isk ie . Za D . B. B. do L o n d y n u  p łacono  sh. 27/— 
B altw ood  N ett, za  d rzew o  tw a rd e  o b rz y n a n e  sh. 45)—, za 
d rzew o  tw a rd e  n ie o b rz y n a n e  sh. 50)—.

Żaglowce

W  dzied z in ie  fra c h to w a n ia  m ałego  to n ażu  zano tow ano , 
ja k  ró w n ież  i w  u b ieg ły m  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  le k ­
k ie  ożyw ien ie , p rz y  czym  s ta w k i fra ch to w e , w  s to su n k u  
do m iesiąca  p o p rzed n ieg o  w zrosły . Za m a k u c h y  do  D a n ii 
p łaco n o  R m k. 5,50 do je d n e g o  p o r tu  n ie d a le j  po łożonego  
n a  pó łnoc  n iż  A arhus.

Z ano tow ano  ró w n ież  z n aczn ie jszy  e k sp o r t zboża: do 
D an ii, za  k tó re  p łacono  R m k. 4,50.

Zboże

R ów nież i w  ek sp o rc ie  zboża  po lsk iego  n a s tą p iło  p ew ­
n e  o żyw ien ie , lecz  s ta w k i fra c h to w e  u trz y m a ły  się n a  p o ­

ziom ie zeszłego o k re s u  sp raw ozdaw czego , t. zn. p łacono  
do A n tw e rp ii sh. 3)3 G old  za 100 kg.

W ęgie l

W  d z ied z in ie  e k sp o r tu  w ęg la  z G d y n i do G d a ń sk a  z a ­
n o tow ano  d a lszy  sp ad ek  p o d aży  ła d u n k ó w  i s ta w e k  f ra c h ­
tow ych . N a ogół p łaco n o :

za s ta te k  w ielkości 2.350 to. R ouen  sh. 6/—

2.500 „ D ie p p e  „ 6)—
2.600 „ D u n k irk  „ 5)9

„ 2.800 „ B o rd e a u x  ,, 8)—-
a pod  k o n iec  m ies iąca  sh. 7f—.

D o L o r ie n t p łaco n o  pod  k o n iec  m ies iąca  za s ta te k  
w ie lkośc i 1.750 to. sh. 7/—. D o M arse ille  p łaco n o  za s ta te k
2.500 t. sh. 6/—. D o A m ste rd am u  za fra c h to w a n o  ca ły  sze­
reg  s ta tk ó w  w ie lk o śc i 3.000 to., 10% po sh. 5)—, do A n t­
w e rp ii za  s ta te k  te j  sam e j w ie lk o śc i p łaco n o  sh. 4)— .

E k sp o r t więgla n a  M orze Ś ródziem ne b y ł dosyć  oży ­
w io n y  i p łaco n o  za s ta te k  w ie lk o śc i 3.000 to.)3.500 to. do 
B ona sh. 9/—, D o D a k e r  p łaco n o  sh. 9)—. Z afrach to w an o  
ró w n ież  s ta te k  w ie lk o śc i 6.800 to.)7.500 to. do P ire u s  i S a ­
lo n ik  za sh. 8)—.

N a p o c z ą tk u  g ru d n ia  z a frach to w an o  s ta te k  w ie lkości
6.500 to. do B uenos A ires.

wiadomości m im  i
U DO G O D N IENIA  DLA PRZESYŁEK PIRYTOW YCH N A ­
DAW A NY CH  D O  STACJI PIOTROW ICE NA ŚLĄSKU  
ZAOLZIANSKIM

Z w ażnośc ią  w stecz od 16- 12. 38 zo s ta ła  w łączo n a  do 
za łą czn ik a  5 ta r y fy  s p e c ja ln e j PM leżąca  n a  te re n ie  Ś lą sk a  
Z ao lz iańsk iego  s ta c ja  P io tro w ice . Jes t to  w ie lk im  u d o g o ­
dn ien iem  d la  p rz e s y łe k  p iry to w y c h  p rzy w o żo n y ch  d ro g ą  
m o rsk ą  i n a d a n y c h  do s ta c ji  P io tro w ice , k tó re  to  p rz e s y łk i 
k o rz y s ta ją  pnzez to  ze zn iżonych  s taw ek  f ra c h to w y c h  t a ­
ry fy  s p e c ja ln e j PM-3.

PRZYWRÓCENIE DAW NIEJSZYCH TERMINÓW W OL­
NYCH O D  POSTOJOW EGO DLA WĘGLA, KOKSU  
I PAKU SMOŁOW COW EGO

Ja k  w iadom o, p rz e p isy  d o ty czące  o k re só w  w o ln y ch  oil 
p o s to jo w eg o  d la  p rz e s y łe k  więgla, k o k su  i p a k u  sm ołow co- 
w ego n a  s ta c ja c h  p o rto w y ch  w G d ań sk u  i G d y n i, zo sta ły  
/. dn iem  20. 10. 38 zm ien ione  w  te n  sposób, że o k re sy  te , 
łącz n ie  z czasem  p o trzeb n y m  d la  z a ła tw ie n ia  fo rm aln o śc i 
ce lnych , u s ta lo n o  d la  w ęg la  n a  108 godzin, a  d la  kok su  
i p a k u  sm ołow cow ego n a  120 godzin  z ty m , że  te rm in y  te  
ob liczano  n a  s ta c ja c h  n ad aw czy ch  (od chw ili p o d s ta w ie n ia  
w agonu  do za ła d u n k u ) i  n a  s ta c ja c h  p o rto w y ch , (po u p ły ­
w ie  dw óch godzin  po n a d e jś c iu  w agonu) p rz y  czym  n a ­
daw ca m ia l w o ln ą  rę k ę  co do p o dz ia łu  te rm in ó w  m iędzy  
s ta c ję  n ad aw czą  i  s ta c ję  odb io rczą . P ow yższą  zm ianę  zn ie ­
siono z dn iem  16. 12. 38, w obec  czego o b o w ią z u ją  znów  d la  
w ęg la  72 g odz inne  w zgl. 56 g odz inne  te rm in y  w o ln e  od p o ­
sto jow ego  n a  s ta c ja c h  p o rto w y ch  (w czasie  od 1. 10. do 31. 3. 
w zgl. od  1. 4. do  30. 9.), zaś d la  k o k su  i  p a k u  odpow iedn ie  
80-cio g odz inne  te rm in y . D la  p rz e s y łe k  n a d a n y c h  n a  k o ­
p a ln ia c h  i ko k so w n iach  te rm in  w o ln y  od posto jow ego  w y ­
nosi znów  72 godz iny  b ieżące.

ZMIANA TERMINÓW W OLNYCH OD OPŁAT SKŁADO­
WYCH DLA DRZEW A Z CZECHOSŁOWACJI

Z w ażn o śc ią  od 1. 1. 39 te rm in  w o ln y  od o p ła t sk ład o ­
w y ch  d la  d rzew a  pochodzącego  z p rz e s y łe k  tra n z y to w y c h  
o d p raw io n y ch  n a  p o d staw ie  p o lsk o -czech o sło w ack ie j ta ry fy  
p o rto w e j, zo sta ł sk ró co n y  z 18 m iesięcy  n a  12 m iesięcy . 
T ym  sam ym  zniesiono  p rz y w ile j, z ja k ie g o  k o rz y s ta ły  p rz e ­
w ozy  tr a n z y to w e  d rzew a  z C zech o sło w acji w  p o ró w n an iu  
z p rzew o zam i z P o lsk i. P rz e s y łk i  d rz e w a  z C zechosłow acji 
n a le ż y  w ięc, p o d o b n ie  j a k  to  m a m ie jsce  z d rzew em  p o ­
ch o d zen ia  po lsk iego , w yw ieźć  p oza  o b ręb  p o lsk ieg o  o b sza ru  
ce lnego  n a jp ó ź n ie j w  c iągu  12 m iesjęcy , po n iew aż  w  in n y m  
ra z ie  n ie k o rz y s ta ją  ze  zn aczn y ch  u lg  ta ry fo w y c h , p rz e w i­
dz ian y ch  w  p o lsk o -czech o sło w ack ie j ta r y f ie  p o rto w e j i  m u ­
szą u iśc ić  do d a tk o w o  różn icę  m ięd zy  u lg o w y m i s taw k am i, 
a zn aczn ie  w y ższy m i s taw k am i n o rm aln y m i.

SZCZEKOCKI I S-KA
S O R T O W N I A  I H A N D E L  J E L I T  

K A TO W IC E
RZEŹNTA MIEJSKA TEL. 331-27

Franco-PolsH a FabryKa Szczotek W ęglow ych
Spółka z ogran iczoną odpow iedz ia ln  ością 

C I E S Z Y N  WSCH. S t a l m a c h a  10
T ele fo n  10'14

P ier w sz a  fa b ry k a  szczo tek  w ę g lo w y c h  w  P o lsc e  dostarcza  
w sz y s tk ie  g a tu n k i szcz o tek  w ę g lo w y ch  do m aszyn  e le k tr y c z ­
n y ch , szczo tk i sa m o ch o d o w e , szczo tk i z tk a n in y  m ied z ian ej, 
z b la ch y  k rzem o -b rą zo w ej d la  rozru szn ik ów  i t. p. w  n a j lep ­

szy c h  ja k o ś c ia c h , po n a jn iż sz y ch  cen ach .
O ferty  szc zeg ó ło w e  na żąd an ie!



O BN IŻEN IE STA W EK  FR A C H T O W Y C H  D LA  MASZYNEK 
K U C H EN N Y CH  Z C Z E C H O SŁ O W A C JI.

T a ry fa  a r ty k u ło w a  n r  104 (żelazo) po lsko -czechosło ­
w a c k ie j ta r y fy  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i m o rsk im i 
G dańslc /G dyn ia , część II, z e szy t 6, zo s ta ła  d la  m aszy n ek  
k u c h e n n y c h  (p o zy c ja  B 4), ro z sze rzo n a  n a  s ta c ję  P re ro v . 
P rz e sy łk i te  n a d a n e  do w szy stk ich  s ta c ji  p o rto w y c h  w  
G d ań sk u  lu b  G d y n i o b liczane  b ę d ą  w ed łu g  zn iżo n e j s ta w ­
k i f ra c h to w e j h ć  1950 za  100 kg  p rz y  zap ła c ie  za  5 t 
i hć  1740 za 100 kg  p rz y  zap łac ie  za  10 t.

U PR ZY W ILEJO W A N Y  TRA N ZY T PO LSK I PRZEZ NIEM CY
D n ia  2 i  lis to p ad a  u ru ch o m io n o  n a  p o d s taw ie  um ow y 

z d n ia  5 lis to p ad a  1938 r., z a w a r te j  m ięd zy  M in iste rs tw em  
K o m u n ik ac ji R.P. a  M in is te rs tw em  K o m ufiikac ji R zeszy, 
u p rz y w ile jo w a n y  t r a n z y t  p o lsk i p rzez  N iem cy, m ianow icie  
d la  p rzew o zu  p asaże ró w , b ag ażu , p rz e s y łe k  pośp iesznych , 
zw łok, z w ie rz ą t i  ta b o ru  o raz  d la  obsług i te le fo n iczn e j i  te ­
leg ra ficzn e j n a  n iem ieck im  p rzeb ieg u  tra n z y to w y m  od g ra ­
n icy  pod  B ogum inem  do g ra n ic y  n a d  O lzą. O d leg łość  od 
g ra n ic y  pod B ogum inem  (k ie ru n e k  A nnaberg ) do g ran icy  
nad  O lzą  w ynosi 6 km .

C elem  u s ta le n ia  odległości od s ta c ji n a d a n ia  aż do s ta ­
c ji  p rz e zn aczen ia  n a leż y  zsum ow ać poszczególne odcink i, 
jak  n a s tę p u je :  s ta c ja  n a d a n ia  — g ra n ic a  pod B ogum inem ; 
g ra n ic a  pod  B ogum inem  (k ie ru n e k  A n n b erg ) — g ra n ic a  n a d  
O lzą  (6 km ); g ra n ic a  Had O lzą  — s ta c ja  p rzezn aczen ia  wzgl. 
o d w ro tn ie .

W  ru c h u  to w aro w y m  p ow yższy  sposób o b lic zan ia  b ędz ie  
s to so w an y  ty lk o  w ted y , je ś l i  od leg łość  w y łączn ie  n a  lin ia c h  
P .K .P. u s ta lo n a  n a  p o d s ta w ie  w y k azu  od leg łości P .K .P. n ie  
okaże  się k ró tszą . P rzew o źn e  b ęd z ie  ob liczan e  d la  całego 
p rzeb ieg u  n a  p o d staw ie  o b o w ią z u ją c y c h  ta r y f  osobow ych, 
bag ażo w y ch , e k sp re so w y ch  i  to w aro w y ch  P.K .P.

D z ięk i p o w yższem u  p rzeb ieg o w i tra n z y to w e m u  m ożna 
u zy sk ać  w k o m u n ik a c ji z o b sza ram i o lzań sk im i sk ró cen ie  
od leg łośc i ta ry fo w y c h  do 15 km , co m a ró w n ież  zn aczen ie  
d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i G d y n ią  i G dańsk iem .

U STA LEN IE N O W Y C H  PRZEJŚĆ G RA N ICZN Y C H  
W K O M U N IK A C JI Z C Z E C H O SŁ O W A C JĄ

W  k o m u n ik a c ji z C zech o sło w ac ją  u s tanow iono  n a s tę p u ­
ją c e  p rz e jś c ia  g ran iczn e :

1) w  k o m u n ik a c ji z P o lsk ą : 
s ta re  p rz e jś c ia : now e p rz e jś c ia :
B ogum in
P e tro v ice  H ruSov — B ogum in
C esk y  T eśin  Ć adca —  M osty  Ś ląsk ie
(dla s ta c ji D y re k c j i  P a ń s tw o w e j B rno  i O lom ouc, d la  k tó ­
re j do ty ch czaso w y m  p rze jśc iem  g ran iczn y m  b y ł C esk y  T e ­
śin, is tn ie je  obecn ie  G n o jn ik —D obra.)

2) w  k o m u n ik a c ji z N iem cam i: 
s ta re  p rz e jś c ia : now e p rz e jśc ia :
E ger, F ran zesb ad , K lin g en - T e re z in —B ohusovice n.O
th a l, Jp h an n g eo rg en s tad t,
W eip e rt, R e itzen h a in , M oldau, L obositz (Lovosice), 
B odenbacli
T e tschen , S ebn itz  (Sachs),
F b e rsb ach  (Sachs), W am sd o rf, M eln ik —L ieb ach  (L ibech), 
R e ieh en b erg , S e id en b erg , H ei-
n o rsd o rf (T afe lfic lite), P o lau n , Sych rov—L ieb en au  (Hod- 
L iebau  (Schles), H a lb s ta d t, kov ice  n. L iberce),
M itte ls te in e , M itte lw a ld e ,
H e in e rsd o rf (O bersch les) Ć eska M ętu  j e —W ekelsd
Z iegenlia ls H bf. Ja g e rn d o rf , (T rep lice  nad  M etu ji),
T ro p p au , K u ch e ln a  V elka  B y strice—M arien -

ske  Udoli)
P rzew óz to w aró w  w k o m u n ik a c ji z C zechosłow acją  

(a w ięc. i p rzew ó z  d ro g ą  m o rsk ą  y ia  G dańsk) p rz y  sto sow a­

n iu  o d nośnych  p o lsk ich  ta r y f  zw iązkow ych  m ożliw y je s t 
ty lk o  p rzez  s ta c je  po łożone w  o b ręb ie  no w y ch  czechosło ­
w ack ich  p rz e jść  g ran iczn y ch . N a leży  je szcze  nadm ien ić , że 
w ięk sza  część s ta c ji  p o łu d n io w y ch  nie zo sta ła  do ty ch czas 
u sta lo n a .

PR O W IZO R Y C ZN E U R EG U LO W A N IE SPRAW Y  PO Z W O ­
LEŃ N A  PRZEW Ó Z ŻYW CA 1 PR O D U K T Ó W  M IĘSNYCH 
Z B UŁG ARII I JU G O SŁ A W II

M in is te rs tw o  R oln ic tw a  i R efo rm  R o ln y ch  zgodziło  się 
dlia u ła tw ie n ia  p rzew o zu  żyw ca i p ro d u k tó w  m ięsn y ch  
z B u łg a rii i  Jug o s ław ii n a  P.K.P. w  tra n z y c ie  p rz e z  Po lskę , 
by  odnośnym  ek sp o rte ro m  udzielono  n a  w n io sek  g lo b a ln y ch  
pozw oleń n a  p rzew óz p ew n y ch  p a r t i i  żyw ca  i m ięsa. P o ­
zw o leń ' ta k ic h  u d z ie la  się n a  ok res 3 m iesięcy  z ty m , że 
każd eg o  czasu  m ogą b y ć  co fn ię te . W a ru n k i w e te ry n a ry jn o -  
s a n i ta rn e  w y m ag an e  p rz e z  M in is te rs tw o  R o ln ic tw a  i  R efo rm  
R o ln y ch  p rz y  ta k ic h  p rzew o zach  u za leżn iono  od k a ż d o ra ­
zow ego s ta n u  zw ie rzęcy ch  ch o rób  za raź liw y ch  w  d an y m  
k ra ju . Co do fo rm a ln o śc i n a leż y  zaznaczyć , że odnośne  
w n io sk i n a leż y  k ie ro w ać  b ezp o śred n io  do M in is te rs tw a  Rol- 
n ic tw a  i R efo rm  R o lnych  w W arszaw ie . W  w n io sk ach  n a ­
leży  po d ać  p e łn e  b rzm ien ie  f irm y  u b ie g a ją c e j się o pozw o­
lę nie, ilość m a ją c y c h  b y ć  p rzew iez io n y ch  sz tu k  żyw ca  
w zg lęd n ie  w agę p ro d u k tó w  m ięsnych , k r a j  pochodzen ia  
i k r a j  o sta teczn eg o  p rzezn aczen ia . (P isem ne w n io sk i p o d ­
le g a ją  o p łac ie  stem p lo w ej w w ysokości 10 zł za każd e  
podan ie).

K O M U N IK A C JA  T O W A R O W A  MIĘDZY P.K .P. 
A K RA JA M I TRA K TA TO W Y M I

W  p o lsk ie j ta ry f ie  w e w n ę trz n e j, część 11/1, sk reślono  
A u s tr ię  ze  sp isu  k ra jó w  k o rz y s ta ją c y c h  z p rz y w ile jó w  na  
zasadz ie  w zajem ności. W zw iązk u  z ty m  z w ra c a  się uw agę 
na  to, że z a rząd zen ie  to  nie p o c iąga  z,a sobą n iek o rzy śc i 
ta ry fo w y c h  i to  dopó ty , d o p ó k i C zech o sło w ac ja  p o z o s ta je  
k ra je m  tra k ta to w y m . U m ow a h a n d lo w a  m iędzy  P o lsk ą  
a  C zech o sło w ac ją  p rz e w id u je  bow iem , że  z u p rz y w ile jo w a ­
n ia  n a  P .K .P. k o rz y s ta ją  n ie  ty lk o  to w a ry  p o ch o d zen ia  cze­
chosłow ack iego , lecz, i  tak ie , k tó re  z. in n y c h  k ra jó w  p rz e ­
chodzą  tra n z y te m  p rzez  C zechosłow ację . (To sam o odnosi 
się do p rz e s y łe k  w7 o d w ro tn y m  k ie ru n k u ) . O  ile  chodzi np.
0 p rz e s y łk i m o rsk ie  p rzez  G d ań sk , to  z ta r y f  sp e c ja ln y c h
1 w y ją tk o w y c h  k o rz y s ta ją  n a  w a ru n k a c h  § 30 p o lsk ie j t a ­
ry fy  w e w n ę trz n e j, część l l / l ,  n ie  ty lk o  p rz e s y łk i z C zecho­
słow acji, lecz i p rz e sy łk i z A u str ii.

PO T A N IE N IE  STA W EK  F R A C H T O W Y C H  D LA  NASION 
ESPA R C ETY  ITD . W  K O M U N IK A C JI Z C ZEC H SŁO W A C JĄ

Z w ażnością  od 26. 11. 38, w  k o m u n ik a c ji ze s ta c ją  O lo ­
m ouc N ova — U lice, p o ta n ia ła  s ta w k a  f ra c h to w a  d la  nasion , 
z a w a rty c h  w  ta ry f ie  a r ty k u ło w e j 47, po lsko-czechosłow ac-

SAM. BLUMENTALiSYN
FRYSZTAT -  ŚLĄSK 

F A B R Y K A  Ś R U B

w ykonu je :
■

śruby, nity, nakrętki, podkładki, wkrętki do
■
■ metalu, haki do szyn, m a t e r i a ł y  n a w i e r z -
■
! c h n i  k o l e j o w e j ,  p i e r ś c i e n i e  G r o w e r a .



k ie j ta ry fy  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i m o rsk im i G d ań sk / 
G d y n ia , część II/3, a  m ian o w ic ie : n a s io n a  e sp a rc e ty  i lu c e r­
ny , tr a w y  (też p ra so w n icy , k m in u  w odnego, k m in u  k o ń ­
skiego), n a s io n a  k o n iczy n y , k a n a ru , se rad e li, go rczycy . 
S taw k a :

1) w k ie ru n k u  p o rtó w  p. o. c.
3420 gr. p rz y  zap łac ie  z,u 5 t 
2650 gr. „ „ ' „ 10 t

2) w  k ie ru n k u  do O lom ouc N oya-U lice
2990 lic p rz y  zap łac ie  za  10 t.

P O T A N IE N IE  STA W EK  FR A C H T O W Y C H  D LA  K AM IEN IA  
W IN N E G O , A ŁU N U  C H R O M O W E G O  JA K  RÓW NIEŻ 
I D LA  K W ASU  C Y TR Y N O W EG O  I W IN N E G O  
Z C Z E C H O SŁ O W A C JI D O  G D Y N I/G D A Ń SK A

W  ram ach  po lsk o -czech o sło w ack ie j ta ry fy  d la  k o m u n i­
k a c ji  z p o rta m i m o rsk im i G d y n ia /G d ań sk , część I I /1 w s ta ­
w iono n o w ą ta ry fę  a r ty k u ło w ą  n r  125, w ed ług  k tó r e j  p o ­
n iż e j p o d an e  to w a ry , n a d a n e  n a  czech o sło w ack ie j s tac ji 
K aznejo*7, p rzew o żo n e  b ęd ą  za zn iżoną  s ta w k ą  frach to w ą , 
k tó ra  w ynosi:

5 t  10 t
d la  k am ien ia  w innego  i a łu n u  ch rom ow ego  lic 5350 3030
d la  k w asu  c y try n o w e g o  lu b  k w asu  w innego  ., 3330 2930

ROZSZERZENIE TARYFY A R T Y K U ŁO W E J D L A  T O W A ­
RÓW  RÓŻN EG O  G A TU N K U  PO L SK O -C Z E C H O SŁ O W A C ­
K IE J TARY FY  D LA  K O M U N IK A C JI Z PO R T A M I M O R ­
SKIM I G D Y N IA /G D A Ń SK , CZĘŚĆ I l / i

W y że j w sp o m n ian a  ta r y fa  zo sta ła  rozsze rzo n a  na  cze­
ch osłow ack ie  s ta c je  k o le jo w e  K azn e jo v  i S tupno  — B rasy . 
Z ro z sze rzen ia  te j  ta ry fy  w y n ik a , że m ożna  w p rzysz ło śc i 
p rz e sy ła ć  d ro b n icę  w  obu k ie ru n k a c h  (t. zn. do i z G dyn i/ 
G d ań sk a) po zn iżonych  s taw k ach  frach to w y ch . Z niżone 
s taw k i w y n o sz ą :

d ro b n ica  5 t 10 t
K azn e jo v  ..................... h ć  5400 4040 3730
Stupno — B rasy  . . . .  „ 5230 5680 3390

ZNIŻENIE PR ZEW O ŹN EG O  NA W Y TŁO KI BURA CZA NE 
W  TRA N ZY CIE Z R U M U N II PRZEZ G D Y N IĘ I G DAŃSK

T a ry fę  a r ty k u ło w ą  n r  57 p o lsk o -ru m u ń sk ie j ta ry fy  
zw iązk o w ej n a  p rzew ó z  p rzez  p o r ty  p.o.c. rozszerzono  z w a ­
żnością  od d n ia  25. 11. 1938 n a  s ta c ję  ru m u ń sk ą  Mosi. 
S taw k a  w chw ili o b e c n e j n ie  je s t  jeszcze  znana.

U PR A W N IEN IA  S T A C JI N A  ŚLĄSKU ZAOLZAŃSKIM
D la stacji na Śląsku Zaolzańskim  w ydano szereg no- 

vvych przepisów . D o pośp iesznych  ek sp ed ycji tow arow ych  
otw artych  w  p ew n ych  godzinach rów nież w  n ied zie le  i św ię­

Bracia Grabowscy
K a t o w i c e ,  GliwicKa 13

Eksport drzewa:
pap ierów ka, kopa ln iak i, d łużyce  do 
p rze ta rc ia , s łu p y  tele techniczne

Bracia Grabowscy
K a t o w i c e ,  GliwicKa 13

Timber Export
Pulpw ood, p itp rops, saw m ill, rouend- 
w ood, saw nw ood, te leg rap h  poles.

ta należą n astępujące stacje: Bogumi>n, C ieszyn  Zachodni, 
D ąbrow a Śl., O rłowa, K arw ina i T rzyniec. S tacją  o pełn ych  
upraw nieniach  ek sp ed ycy jn ych  jest B ystrzyca  nad Olzą. 
Stacje położone na teren ie  uprzem ysłow ionego Zaolzia po­
siadają sw oje  sp ecja lne znaczen ie rów nież, jak  w iadom o, 
dla portów  p. o. c.

U LG I N A  PRZEW ÓZ N IE O B R O B IO N E J TEK TURY  
W W YW OZIE M ORSKIM  PRZEZ G D Y N IĘ I G DAŃSK

T a ry fę  część 1.1/3 n a  p rzew ó z  to w aró w  m iędzy  s ta c jam i 
p o lsk im i a p o r ta m i p.o.c. rozszerzono  z w ażnośc ią  w stecz  od  
22. XI. 1958 n a  sp e c ja ln ą  ta ry fę  PN-12. Za n ie o b ro b io n ą  
te k tu rę  je d n o  — lu b  w ię c e j — w a rs tw o w ą  z m iazg i d rz e ­
w n ej, słom y, m a k u la tu ry  k o lo ru  n a tu ra ln e g o  lub  je d n o li­
tego  lu b  fa rb o w a n e j w a rs tw am i z p o z y c ji 1000 a, b  k la sy  
to w a ro w e j p o b ie ra  się n a  zasad z ie  ta ry fy  PN-12 staw k ę  
10-tonow ą w  w ysokości 550 gr, w zg lęd n ie  15-to n o w ą  w7 w y ­
sokości 300 g r  za 100 kg, je ż e li p rz e s y łk i są n a d a n e  do 
G d ań sk a  łu b  G d y n i ce lem  da lszego  w yw ozu  d ro g ą  m o r­
sk ą  n a  n a s tę p u ją c y c h  s ta c ja c h : D ulcszty , D zidzice, Ja szu n y , 
K ęty , K ostuch  nu, K unów , L an d w aró w , N ow a W ile jk a , O lk ie - 
n ik i, Połow o, U sza, W ilno, Z akopane.

O L E JE  SM A RO W E PR ZY W O ŻO N E PRZEZ GDAŃSK 
I G D Y N IĘ Z PRZEZNA CZEN IEM  D O  C Z E C H O SŁ O W A C JI

P rzez  ro zsze rzen ie  ta ry fy  a r ty k u ło w e j 210 C po lsko- 
czech o sło w ack ie j ta ry fy  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i m o r­
sk im i część I I /1, w a ż n e j d la  oczy szczan y ch  (rafin o w an y ch ) 
o le jó w  sm aro w y ch , np,. o le jó w  sm arow ych , np. o le jó w  w a- 
ze linow ych , w rzec io n o w y ch  i m aszy n o w y ch  oczyszczonych  
(ra fin o w an y ch ), w  p rzy sz ło śc i um o żliw io n y  b ęd z ie  p rzew óz 
ty c h  to w aró w  oczyszczonych  do L ieb en  d o ln i liadirazi w e ­
d ług  p o lsk o -czech o sło w ack ie j ta ry fy  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ­
ta m i m o rsk im i część II/5 n r  41 LI po  te j  sam e j staw ce.

N O W A  LIN IA  K O L E JO W A  NA PO LSK IM  
GÓRNYM ŚLĄSKU

D n ia  21 listopada uruchom iona została 22 km długa 
lin ia  k o lejow a P.K.P. Żory — P szczyna zarów no dla ruchu 
pasażerskiego, tow arow ego jak  i  ekspresow ego. D op u sz­
cza ln y  nacisk  osi w yn osi na  tej przestrzeni 17.500 kg. N o­
w a lin ia  k o lejow a  prow adzi od stacji Żory, leżącej na  lin ii 
O rzesze — W arszow ice, przez R udziczkę, Suszec i R adosto­
w ie do P szczyn y  i ma połączen ie  z lin ią  K atow ice—T ychy  
— D ziedzice. W p rzyszłośc i w ięc  m ożliw a będzie bezpośre­
dnia obsługa k o lejow a  górnośląskich  m iejscow ości R udzicz- 
ka, Suszec i R adostow ice, co ma rów nież doniosłe znaczenie  
dla portów  G dynia/G dańsk.

Bracia HOFFMAN - Żywiec
Export drzewa Własne tartaki

Samochody „MERCEDES-BENZ”
Fr. Grabowski i S-ka, Katowice

B iuro i stac ja  obsług i:
K atow ice, ul. K opern ika  26/28 

Tel. 324-10, 352-77



KRONIKA m m
ŻEGLUGA
B A N D ER A  BRYTYJSKA W M ORSKIM  H A N D LU  
ZAGRANICZNYM  W IE L K IE J BRY TAN II.

B oard  of T ra d e  o p u b lik o w ało  n ied aw n o  d an e  s ta ty ­
styczne  z 1937 r. d o ty czące  ud z ia łu  b a n d e ry  b r y ty js k ie j  
i obce j w zag ran iczn y m  h a n d lu  m o rsk im  W ie lk ie j B ry ­
tan ii.

W obec s ta ły c h  sk a rg  ze s tro n y  a n g ie lsk ie j n a  co raz  
w ięk szy  u d z ia ł b a n d e r  obcych  w  h a n d lu  an g ie lsk im , B oard  
of T ra d e  zo rg an izo w ał na p o czą tk u  1936 r. b a d a n ia  s ta ty ­
sty czn e  w te j  dz iedz in ie . O becn ie  o p u b lik o w an e  d a n e  za 
la ta  1936 i 1937 p o z w a la ją  na  p ew n e  zo rien to w an ie  się, 
czy  sk a rg i b y ły  słuszne. Je ż e li chodzi o całość h a n d lu  m o r­
sk iego  W ie lk ie j B ry ta n ii, to  u d z ia ł b a n d e ry  b ry ty js k ie j  
w  p rzy w o z ie  ogó lnym  sp ad ł z 68% w 1936 r. do 67,4-%, 
w w yw ozie  tow arów 7 k ra jo w y c h  z 80,2% do 79,4% , a w 
ree k sp o rc ie  z  58,6% do 53,5;%. Jeże li zaś ch o d z i o przewróz 
to w aró w  m iędzy  A n g lią  a in n y m i te ry to r ia m i Im p e riu m  
to  u d z ia ł b a n d e ry  b ry ty js k ie j  w ynosił 92,4% (93,4% w
1956 r.) w  p rzy w o z ie  do  A nglii, a  98,7% (98,5) w  w yw ozie  
z A nglii. R o z p a tru ją c  o d dz ie ln ie  p rzy w ó z  A n g lii z obcych  
k ra jó w  k o n s ta tu je m y  i  tu  b a rd zo  pow7ażn y  u d z ia ł b a n d e ry  
b ry ty js k ie j ,  w y n o szący  51,2% (51.6%), a w  w yw ozie n a w e t 
61,7% (62,8%).'

Poza tym i liczbam i ogólnym i now a sta tystyk a  podaje  
szczegółow e zestaw ien ia  przew ozów  do i  z poszczególnych  
k rajów  oraz zestaw ien ia  udziału  bander w  przew ozach  
poszczególnych  tow arów . W  zestaw ien iach  dotyczących  
poszczególnych krajów7 uderza przede w szystk im  bardzo  
w y so k i udział bandery b ry ty jsk ie j i  danego kraju , które  
razem  obsługują niem al całość przew ozów , np. w przew o­
zach m iędzy  A nglią  i H olandią udział bandery b r y ty j­
sk iej w yn osił w przyw ozie  44,1% (48,4% ), h olen d ersk iej
52% (47,3% ); w7 w y w o z ie  zaś — b ry ty jsk ie j 49,8% (49,6;%), 
holen d ersk iej 48,7;%), dial e j  w przew ozach m iędzy Japonią  
a A nglią  w  p rzyw ozie  — bandera b ry ty jsk a  71,6% (69,5%), 
japońska 27% (28,9%), w* w yw ozie  59,5% (54,4%), japońska  
40,4'% (45,5%). N a tym  tle  charak terystyczn ie  przed staw ia­
ją si|ę przew ozy  m iędzy P olską a A nglią; tu w  przyw ozie  
udział bandery b ry ty jsk ie j w yn osił 25,2% (24,2% ), róż­
nych n iew ym ien ion ych  30,1<% (31,7% ), duńsk iej 18%
(20,1%), niem ieck iej 15,1;% (12,1%), w  w yw ozie: b ry ty j­
sk iej 21% (24% ), różnych n iew ym ien ionych  60% (59,1).
W  w yw ozie  w ęg la  z A n glii udział bandery b ry ty jsk ie j  
w yn osił 46,6-% (49% ), szw ed zk iej 8,9% (8,8% ), francusk iej 
7,7% (7,9% ), norw esk iej 7,2% (6,9;%), niem ieck iej 5,5%
(5,1% ), w przew ozie cukru udział bandery b ry ty jsk ie j  
w yn osił 80,7% (78,9%). w ogólnym  przyw ozie  drzew a — 
ty lk o  18% (20%), choć w przyw ozie z K anady 56% (67,5%).

U N A R A D A W IA N IE  ŻEG LUG I ESTO Ń SKIEJ
W  estońsk ich  kołach  żeg lugow ych  coraz siln iej pro­

wadzona jest akcja  unarodow ienia żeg lu g i estońskiej. B a­
dania w yk aza ły , że ty lk o  % część estońsk iego eksportu  
i im portu idzie pod estońską banderą, natom iast % pod 
banderam i zagranicznym i. D ążen ie estońskich  kół żeg lu ­
gow ych  idzie w k ierunku tw orzenia do w iększych  portów  
handlow ych  lin ii regularnych, sieci p rzedstaw icieli za gra­
nicą, k tórzy w e w spółpracy z firm am i sp ed ycy jn ym i za­
pew nia liby  ładunk i banderze estońsk iej; zaw ierania um ów  
eksportow ych na cif, a im portow anych na  fob itd. P on ie­
w aż akcja  ta m oże m ieć ty lk o  pow odzenie przy jed n o­
czesnym  rozw oju narodow ej flo ty  hand low ej, arm atorzy  
estońscy od pew nego czasu szukają za granicą tonażu  
z drugiej ręki. R ów nież jako krok do un ieza leżn ien ia  się 
od zagranicy uw ażaę n a leży  ostatnią uchw ałę Związku

A rm atorów  es tońsk ich , w ed ług  k tó re j p o s tanow iono  za ło ­
ży ć  w za jem n e  to w arzy s tw o  u b ezp ieczeń  m o rsk ich , celem  
z a trz y m a n ia  od p ły w u  sum y ok. 1 m ilj. k o ro n  w y d a tk o w a ­
n y ch  roczn ie  n a  u b ezp ie czen ia  m orsk ie . S ta tu t to w a rz y ­
s tw a  zosta ł ju ż  o p ra c o w a n y  w r. 1951, k re d y ty  w y k o rz y ­
s tan e  p rz e z  to w arzy s tw o , g w a ra n tu je  w w ysokośc i 500.000 
k o ro n  rząd  estońsk i.

ŻEG LUGA LITW Y  I JE J H A N D E L  Z AGRANIC ZNY
W ciągu  10 p ie rw szy ch  m iesięcy  w yw óz L itw y  w ynosił

456,8 tys. ton  w arto śc i 194,(- m il. litów , p rz y  czym  p rzez  
k om orę  ce ln ą  w K ła jp ed z ie  p rzesz ło  513,3 tys. ton , czyli 
72,2% , w a rto śc i 153,9 m ilj. litów , c zy li 79,1%. P rz y w ó z  ogó l­
ny  w ynosił 731,2 ty s . to n  w artośc i' 184,3 m ilj. litów7, w  tym  
p rzez  ko m o rę  ce ln ą  w7 K ła jp e d z ie  629,8 tys. ton , czy li 86,1% , 
w a rto śc i 129,0 m ilj. litów7, c z y li 70% . B ad an y  o k re s  teg o ­
ro czn y  w y k a z u je  n ad w y żk ę  w a rto śc i w yw ozu  n a d  p rz y w o ­
zem , a  w7 p o ró w n an iu  do o k re su  zeszłorocznego , k tó reg o  
b ilan s  b y ł u je m n y , w y k a z u je  w zro st w7 w yw ozie  o  24,2 
m ilj. litów , w  p rzy w o z ie  o 8,4 miilij. litów .

W w yw ozie  p ierw sze m iejsca  zajm ują: Wisełka B ry ­
tania z 41,82% w artości, N iem cy /. 25,65%, R osja z 5,15%, 
B elgia  z 4,55;%; zaś w  przyw ozie  — W ielka B rytania z 
51,08%, N iem cy 22,97%, R osja 6 59% , B elgia 4.98%.

R uch  s ta tk ó w  w  p o rc ie  k ła jp e d z k im  w ynosił n a  w e j­
ściu w7 o k re s ie  10 m iesięcy  1.309 s ta tk ó w  (w obec 1.221 s ta t ­
ków  w7 10 m iesiącach  1937 r.) i 761,6 tys. trn . (716,6), w7 tym  
p ie rw sze  m ie jsca  z a jm u ją  b a n d e ry : n iem iecka  275,8 tys. 
trn . (268,4), b ry ty js k a  163,4 tys. trn . (104.8), szw edzka 
108,3 tys. trn . (114,3). U dzia ł l i te w sk ie j b a n d e ry  w y k a z u je  
p o w ażn y  w zrost, w ynosząc  129 s ta tk ó w  i 59 ty s . trn . w o­
b ec  89 s ta tk ó w  i 33,8 trn . w7 o k re s ie  p o p rzed n im . N ad m ie ­
n ić  tu  w arto , że półpaństw ow 7e to w arzy s tw o  żeg lugow e 
L ie tuvos B a ltijo s  L loydas p o siad a  o b ecn ie  6 p aro w có w  
m orsk ich , to w arzy s tw o  o k rę to w e  Schw ediersy w7 K ła jp ed z ie  
— 3 p a ro w ce  i  to w a rz y s tw o  S an d e lis  2 parow ce.

O bok  w zro stu  żeg lu g i m o rsk ie j s iln ie  ro z w ija  się w 
ro k u  b ieżący m  żeg luga  rz e c z n a  ta k , że L ie tuvos B altijo s  
L lo y d as  zw ięk szy ła  sw ój ta b o r  rzeczn y  s k ła d a ją c y  się z 
p arow ców , „b a jd a k ó w " , b a re k  i h o lo w n ik ó w  o ra z  zam ó­
w iła  6 ż e lazn y ch  b a re k  po  550—600 ton  nośności i 2 h o ­
low nik i m oto row e, a z am ie rza  zam ów ić jeszcze  2 m o to ­
row ce.

W ZRO ST N O R W E SK IE J FLO TY  H A N D L O W E J.
N o rw esk a  flo ta  h an d lo w a  sk ła d a ła  się na 15. XL b r. z 

1.970 s ta tk ó w  — 4.641 tys. ton  b tto  i  w  p o ró w n a n iu  ze s ta ­
nem  na 1. 1. b r. — (1.928 statków 7 — 4.457 tys. ton b tto ) — 
w y k a z u je  w zro st p rzesz ło  200 tys. b tto , czy li w7 ciągu  n ie ­
spełna  ro k u  w zro st w y n o si 2 ra z y  w ię c e j n iż cała 
p o lsk a  flo ta  h an d lo w a . N a leży  zaznaczyć ró w n ież  i to , że 
w z ro s t ten  o b e jm u je  p rzed e  w szy stk im  to n aż  now oczesny , 
w z ro s ła  bow iem  p rz e d e  w szystk im  c y fra  m otorow ców 7 o 
46 s ta tk ó w  228 tys. ton  b tto , o b y ło  n a to m ia s t parowców- 
(4 s ta tk i — 24 tys. b tto ). T onaż flo ty  n o rw e sk ie j b ęd z ie  
w k ró tce  je szcze  w yższy , n ie  n a leż y  bow iem  p o m ijać  tego, 
że 15. XI. b r. tonaż  b u d o w an y  lub  zam ów iony  n a  stoczn iach  
n o rw esk ich  i obcych  n a  ra c h u n e k  a rm a to ró w  no rw esk ich  
w y n o sił 940 tys. ton  dw7. (z tego  6,3% p rz y p a d a  n a  ta n ­
kow ce).

W ZROST UDZIAŁU BANDERY W ŁO SK IEJ W H AN D LU  
ZAGRANICZNYM .

O b ró t to w aro w y  portów  w łosk ich  w  9 m iesiąccah  rb . 
zm n ie jszy ł się w  p o ró w n a n iu  do analog icznego  o k re su  
r. ub. w  p rzy w o z ie  o  1,4% n a  14.65 m ilj., w7 w yw ozie  o



16,6% na  2,63 m ilj. ton. Jed n o cześn ie  u d z ia ł b a n d e ry  w ło ­
sk ie j w  h a n d lu  zag ran iczn y m  p o w ięk szy ł się d a le j  i w y ­
nosił w  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  w  p rzy w o z ie  65,5% w o­
bec  55,1% w  ty m  sam ym  o k re s ie  r. ub ., a  w  w yw ozie  
74,5% w obec 70,9%. R ozw ó j ż eg lu g i w ło sk ie j w  ram ach  
ob ro tów  h a n d lu  zag ran iczn eg o  w y n ik a  z w z ra s ta ją c e g o  
znaczen ia  p o rtó w  w łosk ich , ja k o  portów  tra n z y to w y c h . 
S ta tk i w łosk ich  l in ii  t r a n s p o r tu ją  to w a ry  z p o łu d n io w e j 
A m e ry k i p rzez  G enuę do w szy s tk ich  p o rtó w  m o rza  ś ró d ­
ziem nego, C zarn eg o  i E g e jsk ieg o , o raz  to w a ry  pochodzące  
ze w sch o d n ie j i  zach o d n ie j A fry k i do p o rtó w  m orza  P ó ł. 
nocngo i U. S. A.

W  przyszłości n a leży  się liczy ć  z dalszym  w zrostem  
aktyw ności żeg lu g i w łosk iej, biorąc pod uw agę znaczenie  
handlu zagranicznego państw  bałkańskich , k tóre n ie  będą  
m ogły utrzym ać w łasn ej n ieza leżn ej żeg lugi z krajam i za­
m orskim i.

TON AŻ ŚW IA TOW Y  W  R O K U  1938.
W ed łu g  rocznego  sp raw o zd an ia  „L loyd  R eg is te r  of 

S h ipp ing" to n aż  św ia to w y  m otorow ców  i p a ro w có w  w y ­
nosi w  r. 1938 — 29.409 s ta tk ó w , p o jem n o śc i 66.870.151 b rt. 
W  ro k u  1901 to n aż  m oto row ców  i p a ro w có w  w ynosił
24.009.000 brt., a  w  r. 1914 45.403.877 brt. P o /a  tonażem  an­
gielsk im , k tóry  w porów naniu do roku 1914 w yk azu je  spa­
dek o 1.744 statk i poj. 1.216.685 brt., ty lk o  tonaż n iem ieck i 
u leg ł zm niejszen iu  o 903.063 brt., w szystk ie  inne k raje  po­
w ięk szy ły  sw ój tonaż od czasów  w ie lk ie j w ojny . Z po­
w yższego spraw ozdania „Lloyd R egister of Shipping" w y ­
nika dalej, że  w  roku 1937/38 notow ano znaczny spadek  
zam ów ień na now e statki. Tak na przyk ład  „Lloyd" w  
okresie spraw ozdaw czym  zatw ierdził p lan y  ty lk o  d la  365 
s.tatków poj. 1.140.900 brt., w obec 654 statków  poj. 2.216.295 
brt. w  roku poprzednim . Na stocznie an g ie lsk ie  i irlandz­
kie przypadają 182 statk i (354) poj. 52.210 (1.154.275) na 
stoczn ie innych  krajów  185 (300) poj. 638.690 brt. (1.062.000) 
brt.

OŻY W IENIE N A  RYNKU SPRZEDAŻY STATKÓW .
O żyw ien ie na rynku  sprzedaży statków  z drugiej ręki 

utrzym ało się i w  ostatnich tygodniach. Znam iennym  jest  
za in teresow anie arm atorów  angielsk ich  tonażem  z drugiej 
ręki. C eny zosta ły  osiągn ięte  następujące: z,a statek
„Huntress" 9.000 t. —  24.500 Ł ang., statek  więglowy
„Camden" 2.196 t. — 10.000 Ł, „Fispool" 4.575 trb., 17.500 Ł, 
„Cedartre" 2.323 t. 19.000 Ł, „Coatsword" 2.555 brt. 16.500 
Ł, „Euryplus" — 9.000 trb. — 17.500 Ł.

D uże zainteresow an ie statkam i z drugiej ręki w y k a ­
za li rów nież arm atorzy w łoscy . Zakupili oni tankow iec  
„Gym eric" 9.000 t., zbudow any w  r. 1917 w  New C astle, 
sprzedany przez Bank L ine Ltd. za 45.000 Ł, „C yty of 
Batavia" 8.725 t. (zbudow any w  1907 r. w  N ew  Castle)
15.000 Ł, „Chabassa" 6.217 t. (zbudow any w  r. 1907 w  B el­
fast) od B ritiseh Indie Lirte.

N O W A  R EG U LA R N A  LIN IA  B A LTIM O O R E — 
SK AN DY NA W IA .

F iń sk a  lin ia  p ó łn o c n o -a m e ry k a ń sk a  u ru c h o m iła  p o ś­
p ieszn ą  re g u la rn ą  obsługę  to w aro w ą  po m ięd zy  B altim oore , 
H am p to n  R oad  i S zw ecją  (G oteborg , Sztokholm ), F in la n d ia , 
(H elsingfors). P ie rw szy  s ta tek , k tó ry  k u rso w a ć  b ędz ie  co 
3 ty g o d n ie  odszed ł 11. XI. b r. P rz e ja z d  trw a ł 10 dni.

JU G O SŁO W IA Ń SK A  F L O T A  H A N D LO W A .
W  Jugosław ii is tn ie je  obecnie 25 tow arzystw  żeg lu ­

gow ych, posiadających ogółem  170 statków  380.000 brt. 
N ajw iększym  arm atorem  jest Jugosłow iański L loyd  z
110.000 brt., dalej D ubrow nick ie Tow. Żeglugow e 52.000 brt., 
A driatyck ie Tow. Żeglugi M orskiej — 23.000, „Oceania" —

36.000 brt. i „Zeta" — 10.000 brt. Po zaw arciu um ow y h an­
d low ej z państw am i bałtyck im i, które nastąpiło  niedaw no  
jugosłow iań sk ie  k o ła  żeg lu gow e zam ierzają  'otw orzyć bez­
pośrednią kom unikację m orską z  portam i bałtyckim i.

N O W E  L IN IE  R E G U LA R N E  ŻEG LUG I RUM UŃSKIEJ.
P aństw ow e tow arzystw o żeg lu gow e „Serviciu l M aritim e 

Roman" u tw orzy ło  now ą lin ię regularną C onstanza — 
Istam buł — T hesalonik i •— P alestyna — Syria i z pow ro­
tem, w  2-tygodniow ych  odstępach. O bsługiw ać będą tę 
lin ię statk i „Dacia" i „Romana", k tóre dotychczas kurso­
w a ły  na lin ii a lek san d ryjsk iej, a po w ybudow aniu  no­
w ych  statków  „Transilvania" i „Besarabia" cofn ięte zo ­
sta ły  z te j lin ii.

N O W E  FIŃ SK IE TO W A R ZY STW O  ŻEG LU G O W E.
W H elsinkach  pow stało now e tow arzystw o żeglugow e  

pod firm ą „The N orthern Steam ship Co". T ow arzystw o  
to zam ierza kupić 1 statek, k tóry  uruchom iony zostanie  
na lin ii H elsin k i — porty  bałtyck ie.

U W IĄZANY TONAŻ.
W e w szystk ich  w łosk ich  p o rta c h  uw iązanych  b yło  w  

dniu 1. X. br. 189 statków  167.766 brt. w obec 173 statków  
848.821 brt. w  dniu 1. X. 1937 r. W  sam ym  porcie gen u eń ­
skim unieruchom ionych b y ło  42 statk i 117.674 brt., w obec  
21 statków  poj. 23.325 brt. w  roku ubiegłym .

N o rw esk i to n aż  u w ią z a n y  w p rzec iąg u  lis to p a d a  w zrósł 
o 5 s ta tk ó w , z 56 s ta tk ó w  i 244.270 ton d w . 'n a  1 lis to p ad a  
br. n a  61 s ta tk ó w  — 252.710 to n  dw. na  1 g ru d n ia  b r.

Szw edzki to n aż  u w ią z a n y  w y n o sił na 1 grudnia rb. 
31 statków  i 69.270 trb., c zy li 7 statków  w ięcej, lecz
4.000 trb., m niej niż na I listopada rb.

R U C H  STA TK Ó W  W  H AM BU RG U.

W ciągu 10 m iesięcy  rb. w eszło  do portu w H am burgu  
17.234 statków  handlow ych  pojem ności 19,2 mil. trn., czy li 
o 1,1 mil. trn. w ięce j niż w  roku poprzednim  w tym że  
czasie.

N O W E  STA TK I BLU E — STAR LINE.
Stocznia dluńska „E urm eister and W ain“, która ob ec­

nie b u duje d la B lue — Star L ine 3 m otorow ce po 6000 brt., 
„C alifornia Star", „C anadian Star", „C olum bia Star", k osz­
tem  225.000 Ł ang. każdy, otrzym ała ostatnio czw arte za­
m ów ienie lin ii na budow ę p a saż ęr o w co - f r a ch t o w c a, 11.000 
ton. C en y tych  statków  w  porów naniu do cen angielsk ich  
są stosunkow o niskie.

ZAKAZ W YW OZU STATK ÓW  Z F R A N C JI,
posiadających  ponad 100 trb., zn iesiony  w  r. 1936, został 
ostatnio znow u w prow adzony w życie .

Z OBCYCH PORTÓW
PO D W Y ŻSZEN IE O PŁA T  PO R T O W Y C H  W PO R T A C H  
FR A N C U SK IC H .

B altic and International M aritim e C onference kom u­
nikuje, że od 17. XI. br. podw yższone zosta ły  op łaty  por­
tow e w e w szystk ich  portach francuskich  i a lg iersk ich  
o 30%.

OGÓLNY O BR Ó T P O R T U  R O TTER D A M  
W  M. PA ŹD ZIER N IK U  1938 R.
pow ięk szy ł się w  porów naniu do m. w rześn ia  br. o 152.695 
ton na 3.910.597 ton, jest jed n ak  o 317.046 ton m niejszy  
niż w  tym  sam ym  m iesiącu roku poprzedniego. W obrp-



cie ty m  to w a ry  m asow e w y n io s ły  3.349.680 ton  a d ro b n ica  
560.917 ton. P rz y w ó z  p o w ięk szy ł się z 282.142 to n  n a  
362.279 ton, n a to m ia s t t r a n z y t w  k ie ru n k u  zap le cza  z m n ie j­
szy ł się z 1.628.732 to n  do 1.543.910 ton , a  w  k ie ru n k u  o d ­
w ro tn y m  w zrósł z 1.092.512 to n  do 1.204.489 ton. W  p ie rw ­
szych  10 m iesiącach  r . 1938 ogó lny  o b ró t p o r tu  ro tte rd a m - 
sk iego  w y n ió sł 35.076.480 ton , w  ty m  29.517.717 to n  to w a ­
rów  m asow ych  i 5.558.763 ton  d ro b n icy . R uch  s ta tk ó w  w 
m. lis to p ad z ie  b r . zm n ie jszy ł silę w  p o ró w n a n iu  do m ie ­
sią ca  p o p rzedn iego . P rz y b y ło  do p o r tu  911 s ta tk ó w  (962 w 
m. X. b r.), w yszło  743 (785 w  m. 'X, 38 r.).

PR A C A  P O R T U  AM STERD AM  W  10-CIU 
M IESIĄ C A C H  RB.

W  ty m  o k re s ie  o b ró t p o r tu  A m ste rd am  w yn iósł 
4.623.925 ton  (4.868.1:12 to n  w  r. 1937), w ty m  p rzy w ó z  
(.954.327 ton  (2.071.085 ton) w yw óz — 965.992 (993.503 t. 
w7 r. 1937), t r a n z y t do zap lecza  468.225 (457.261) tr a n z y t  z 
zap lecza  494.484 (617.097 ton). R uch  s ta tk ó w  w ni. l is to p a ­
dz ie  b r . w y k a z u je  n a  w e jśc iu  279 statków 7 — 1.694.204 trn ., 
W c iąg u  i l  m iesięcy  ro k u  b ieżącego  w eszły  do p o rtu  
3.153 s ta tk i  — 20.122.946 ton  p o jem n o śc i (r. 1937 — 3.003 
s ta tk i  p o j. 18.865.931 trn .).

DALSZE ŻĄD AN IA  O BN IŻKI O PŁ A T  W  K AN ALE 
SUESKIM.

O b n iżen ie  z d n iem  15. XI. b r. o p ła t w7 K a n a le  S uesk im  
ocen iono  w w łosk ich  i  n iem ieck ich  k o łach  żeg lugow ych , 
ja k o  n ie w y s ta rc z a ją c e . P ra s a  n iem ieck a  w d a lszy m  ciągu 
a ta k u je  z a rz ą d  k a n a łu , z a rz u c a ją c  m u  w y k o rz y s ta n ie  m o­
n o p o lis ty czn y ch  p o z y c ji K a n a łu  S uesk iego  d la  żeg lug i p o ­
m iędzy  E u ro p ą  i  D a le k im  W schodem .

„ H am b u rg e r F re m d e n b la t t"  p o d a je  z e s ta w ie n ie  docho­
dów  i w y d a tk ó w  to w a rz y s tw a  K an a łu  S uesk iego  za o s ta t­
nie 10 la t, k tó re  p o n iż e j zam ieszczam y.

W m ilionach franków

Rok D ochody W ydatki Zysk

1928 1.167 453 712
1929 1.190 451 738
1930 1.099 384 718
1931 980 415 612
1932 834 340 505
1935 887 339 522
1954 895 348 522
1935 928 257 553
1936 986 276 626

Z pow yższego zestaw ien ia w ynika, że n iepom iernie
w y so k i zysk , p rz e k ra c z a ją c y  p a ro k ro tn ie  k o sz ty  budow y  
k a n a łu  p o zw o liły  n a  w y p łacen ie  g ig an ty czn y ch  d y w i­
dend . L w ia  część d y w id en d y  w p łaco n a  zo s ta ła  do A nglii, 
gdz ie  rz ą d  p o siad a  45% k a p ita łu  to w a rz y s tw a  K an a łu  
S uesk iego , a  liczne  p o n ad to  a k c je  z n a jd u ją  się w7 rę k a c h  
p ry w a tn y c h . Po A n g lii n a jw ię k s z y  u d z ia ł p o s iad a  F ra n c ja . 
B io rąc  pod  uw agę, że  b a n d e ra  w ło sk a  s to i od 4 la t  n a  
d ru g im  m ie jscu , za  an g ie lsk ą , w  ru c h u  k a n a łu , a  n a  t r z e ­
cim  b a n d e ra  n iem ieck a , s fe ry  żeg lugow e n iem ieck ie  i w ło ­
sk ie  ż ą d a ją  n ie  ty lk o  d a lsze j o bn iżk i o p ła t, a le  też  i zm ia ­
n y  o b sad y  z a rz ą d u  to w arzy s tw a , a b y  p a ń s tw a  z a in te re s o ­
w an e  w  ru c h u  k a n a łu  m og ły  m ieć  w pływ7 n a  u s ta la n ie  
p o li ty k i to w arzy s tw a .

R U C H  W  K A N A LE SUESKIM  W  III K W A R TA LE BR.
T e n d e n c ja  o słab ionego  ru c h u  w  K a n a le  Suesk im  u tr z y ­

m a ła  się i w  III k w a r ta le  b r. O g ó ln y  ru ch  zm n ie jszy ł się 
w7 p o ró w n an iu  do r. 1937 tego  sam ego o k resu  o 254.348 ton

a s t r a ty  w7 p ie rw szy ch  9 -c iu  m iesiącach  1938 r. w y k a z u je  
n a s tę p u ją c a  ta b e la :

w 1000 trn.
r. 1937 r. 1938

I kw artał 9.056 9.016 —  40
11 kw artał 9.490 8.154 — 1.336
III kw artał 8.837 8.585 — 254
9 m iesięcy 27.383 25.753 —1.630

Jeszcze w ięcej n iepom yślny jest ruch tow arow y.
w  tysiącach  ton

r. 1937 r. 1938
I kw artał 7.861 7.384 — 477
II kw artał 8.559 7.005 —4.554
III kw artał 8.261 7.238 —1.023
9 m iesięcy 24.681 21.627 —3.054

Znam iennym  jest fakt, że przew óz Iowa,rów przez '
n a ł S uesk i z E u ro p y  do W schodu z m n ie jszy ł się o w ie le  
w ięce j n iż  w k ie ru n k u  o d w ro tnym . Z ru c h u  b a n d e r  n a leż y  
p o d k re ś lić  zw ięk szen ie  się ru ch u  b a n d e ry  a n g ie lsk ie j i h o ­
le n d e rsk ie j, a  sp ad ek  w szy stk ich  in n y ch  b an d e r.

L O D O ŁA M A C ZE FIŃ SKIE.
W  zw iązk u  z zb liż a ją c y m i m rozam i i n ieb ez p ieczeń ­

stw em  z am a rzn ięc ia  szlaków  m o rsk ich  w  p o b liżu  F in la n ­
d ii zo sta ł tam  o p raco w an y  p la n  p ra c y  łodo łam aczy . M ia­
now icie  lodo łam acz „V oim a“ doda tkow o  obecn ie  w y p o sa ­
żony  b ęd z ie  p raco w a ł w oko licy  p o rtu  Y xpila, lodo łam acz 
„M u r ta ja "  ■— w w sch o d n ie j części Z atok i F iń s k ie j , w spo ­
m a g a ją c  żeg lugę  do portów  W yborg . T ran g su n d  i  B jorko . 
Poza  ty m  n a  te  w ody  w  ra z ie  p o trz e b y  p rz e w id z ia n a  je s t  
pom oc lodołam acz,a „T arm o “. W o b rę b ie  portów  K otka 
i F re d e r ik sh a m n  b ę d ą  p ra c o w a ły  lo d o łam acze  „A pu" 
i „Sam po“. L odo łam acz „ J a a k a rh n ’*, k tó re g o  k o sz ty  ru ch u  
n a le ż ą  do n a jw y ż sz y c h  ło d o łam aczy  fiń sk ich , rozpocznie 
n a jp ó ź n ie j p ra c ę , p raw d o p o d o b n ie  p rz y  osw obodzen iu  od 
lodu  sz laków  A bo — A land , A bo—UtS i A bo — H ango. N o­
w y  lodo łam acz „ S ira “ n ie  zo stan ie  p raw d o p o d o b n ie  c a łk o ­
w icie  w y k o ń czo n y  i w  ty m  sezon ie  n ie  b ęd z ie  p raco w ał.

W ZM OŻONA PR A C A  STO C ZN I JA PO Ń SK IC H .
N a stoczn iach  ja p o ń sk ic h  z n a jd u je  się obecn ie  919 00 t. 

to n ażu  w7 bu d o w ie  w7zg lęd n ie  w  zam ów ien iu . Jap o ń sk ie  b an k i 
p rzem y sło w e  u ru c h o m iły  w  p o ro zu m ien iu  z  d e p a r ta m e n ­
tem  finan so w y m  ta n ie  k re d y ty  d la  b u d o w y  now ych  o k rę ­
tó w  w  w ysokości 130 m ilj. jen . P rz y  ro zb u d o w ie  ja p o ń ­
sk ie j f lo ty  h a n d lo w e j zw rócono  d u żą  uw agę, w  in te re s ie  
s fe r w o jskow ych , n a  szybkość  s ta tk ó w , od  k tó r e j  u z a le ż ­
n io n a  je s t  w ysokość  su b w en c ji. Z pow yższego  w zg lędu  
w szy s tk ie  now e s ta tk i  p o s iad ać  b ęd ą  b a rd zo  d u żą  sz y b ­
kość.

K W O TY  E K SPO R T O W E  D RZEW A  N A  R O K  1939
N a o s ta tn ie j k o n fe re n c ji E u ro p e a n  T im b e r E x p o rte rs  

w  S ztokho lm ie  u s ta lo n e  zo s ta ły  k o n ty n g e n ty  eksportow 7e 
d rzew a  n a  ro k  1939, k tó re  ogółem  w y n o szą  2.903.200 stan - 
d a rtó w . N a p o je d y ń c z e  k r a je  u s ta lo n o  k o n ty n g e n ty  w n a ­
s tę p u ją c e j w y sokośc i: F in la n d ia  804.000 std ., ZSRR 760.000, 
S zw ecja  — 656.000, P o lsk a  250.400, R u m u n ia  — 196.800, J u ­
gosław ia  — 134.400, Ł o tw a — 101.600, std.

O BN IŻEN IE CEN Y  N A  B U N K IER  W  A N G LII.
P o m ięd zy  a rm a to ra m i i w Taścicielam i k o p a lń  a n g ie l­

sk ich  to czy ły  się od d łuższego  czasu  p e r t r a k ta c je  o o b n i­
żen ie  cen  n.a b u n k ie r . O sta tn io  z a w a rte  zostało  p o ro zu ­
m ien ie , w ed ług  k tó reg o  cen a  n a  b u n k ie r  obn iżona zosta ła  
o 1 sh. n a  16 w zg lęd n ie  16/9 za tonę. C en y  za b u n k ie r  
w  S zkocji, k tó re  są  o lsh . w yższe, w  p rzy sz ły m  ro k u  m a ją  
b y ć  obn iżone o 3 sh., a b y  w y trz y m a ć  k o n k u re n c ję  z a g ra ­
niczną .



K R O N I K A  F O R T O W A
EK SPO R T I PR ZEŁA D U N EK  N A SIO N  W PO R C IE  
GDYŃSKIM

W dotychczasow ym  eksporcie nasion z Polski i G dynia  
nie brała praw ie żadnego udziału, a naw et port n ie  u cze­
stn iczył w  przeładunku przy eksporcie morskim .

W b ieżący m  roku  p o raź  p ie rw szy  czyn ione  są p ró b y  
k ie ro w a n ia  e k sp o r tu  nasion  z  P o lsk i przez, G d y n ię , n ie  ty l ­
ko w z a k re s ie  p rz e ła d u n k u  a le  i  w  z a k re s ie  d iypozycji h a n ­
d low ej. F irm a  J. F e tte r , S k a  Kom. u tw o rz y ła  w  b ieżącym  
ro k u  dz ia ł ek sp o rto w y , k tó reg o  p rzed m io tem  p ra c y  je s t  
e k sp o r t n asio n  k o n iczy n y , ro ś lin  o le is ty ch  i strączk o w y ch . 
P ierw sze  c z te ry  m iesiące  (ek sp o rt rozpoczął się d ro b n em i 
p a r t ia m i w lip cu  br.) d a ły  już b a rd zo  d o b re  re z u lta ty , gdyż 
ek sp o rto w an o  do m. g ru d n ia  b r. na sum ę około  1.800.000 zł. 
Z aznaczyć n a leży , że e k sp o r t te n  p rz e w a ż n ie  (95%) od b y w a 
się na  ry n k i  w o lnodew izow e i bez  w iązan y ch  tra n z a k c ji .  
W ed ług  u z y sk a n y c h  p rzez  n a s  in fo rm a c ji n a s io n a  p o lsk ie  
z n a jd u ją  ch ę tn y ch  n ab y w có w  w  U. S. A., K anadzie , A nglii, 
Belgii, H o land ii, S z w a jc a rii i w  sze reg u  in n y c h  k ra jó w  
eu ro p e jsk ic h  i zam o rsk ich , a  o s ta tn io  zo s ta ły  n a w iązan e  ju ż  
s to su n k i ek sp o r to w e  z A u s tra lią . W obec d o tychczasow ych  
d o b ry c h  w y n ik ó w  n a leż y  się spodziew ać da lszego  w zro stu  
e k sp o r tu  n asio n  n a  te  ry n k i, j a k  rów n ież  i  zd o b y c ia  no­
w ych  ry n k ó w .

W obec spodziew anego w zrostu przeładunku tych  arty ­
kułów w p orcie  gdyńskim  aktualną się staje spraw a sp e­
cjalnego m agazynu dla nasion. D otychczas brak je s t  
w G dyni takiego m agazynu, położonego nad sam ym  base­
nem i posiadającego specja lne urządzenia dla uszlachetn ia­
nia nasion. Firm a J. F e t te r  Sp. K om. spraw ę m agazynow a­
nia rozw iązała następująco: z w łasnych  m agazynów  w y ­
odrębniła dział dla nasion koniczyny i o leistych , gdzie za ­
inw estow ała  potrzebne urządzenia m aszynow e i aparaturę 
do uszlachetn ian ia  nasion za sum ę zł. ok. 80.000. — N asiona  
strączkow e w obec braku odpow iedniego m agazynu w G dyni 
m agazynuje się w  Gdańsku.

Z uw agi na korzyści p łyn ące dla portu z przeładunku  
nasion roślin strączkow ych, k tóre stanow ią artyk u ł m aso­
w y, pożądanym  by toby d la  portu w7 G dyni śc iągn ięcie  rów ­
nież i tego prżeładunku, przez utw orzen ie specjalnego m ie j­
sca dla m agazynow ania tego artykułu.

P rzy im porcie nasion z P olsk i często im porterzy u dzie­
lają zam ów ień na nasiona z in nych  państw . F irm y trudnią­
ce się reeksportem  w tej dziedzin ie  często zbyt długo m u­
szą czekać na przydział dew iz dla zakupu nasion  zagranicz­
nych, co utrudnia reeksport. U spraw nien ie przydziału  d e­
w iz jest konieczne, aby reeksport ten pom yśln ie  się 
rozwijał.

I n m s k a  Fabryka Srak i Nitów
Sp. z ogr. odp.

Rok założenia 1868 Siem ianowice Ś l .  Telefon nr 223-46

P R O D U K U J E :
Śruby, nity, nakrętki, podkładki, 
nity okrętowe, śruby pokładowe 
i t. p. W yroby kute, tłoczone 
i prasowane w matrycach. 
Łańcuchy elektr. spawane. Druty 
ciągnione, okrągłe i profilowe. 
Drut specjalny do spawania.

SPU SZCZEN IE D O K U  P Ł Y W A JĄ C E G O  W ARSZTATÓW  
M ARYNARKI W O JE N N E J W  G DY NI

W k o ń cu  lis to p ad a  b r. w W a rsz ta ta c h  M a ry n a rk i W o­
je n n e j w  G d y n i o d b y ła  się u roczysto ść  spuszczen ia  doku  
p ły w a ją c e g o  o  p o jem n o śc i 5000 to n  n a  w odę. W  u ro c z y s to ­
ści te j  w zię li u d z ia ł: Szef K ie ro w n ic tw a  M a ry n a rk i W o jen ­
n e j K o n tra d m ira ł Ś w irsk i, D ow ódca F lo ty  K o n tra d m ira ł 
U nrug , p rz e d s ta w ic ie le  m ie jsco w y ch  w ładz i u rzęd ó w  oraz  
liczni z ap ro szen i goście. W y b u d o w an ie  doku  p ły w a jąc eg o
0 te j  p o jem n o śc i pozw oli d o k o n y w ać  w  G d y n i do rocznych  
rem o n tó w  o k rę tó w  m a ry n a rk i w o jen n e j.

P rz y  b u d o w ie  dioku p ły w a ją c e g o  ro b o tn icy  w a rsz ta tó w  
m a ry n a rk i  w o je n n e j ty tu łe m  o fia ry  n a  F.O .N . p rz e p ra c o ­
w ali 30.000 godzin  b ezp ła tn ie .

B U D O W A  LU G R A  ŚL ED Z IO W EG O  W  STO C ZN I 
GDYŃSK IEJ.

W  k o ń cu  listopada b r . S toczn ia  G d y ń sk a  p o d p isa ła  z 
M in iste rs tw em  P rz e m y słu  i H a n d lu  um ow ę n a  budow ę 
je d n e g o  sta low ego  lu g ra  m oto row ego  d la  po łow u  śledzi.

W y m ia ry  zam ów ionego  lu g ra  w y n io są : d ługość  —
38 m, szerokość  7,5 m, z an u rz e n ie  2,65 m, nośność m a k s y ­
m a ln a  230 TD W , ładowmość 1.000 b eczek  szw edzk ich , sz y b ­
kość lu g ra  — 10 w ęzłów , m oc m o to ru  g łów nego  350 KM.

35 LAT PR A C Y  NA MORZU KOM. G U STA W A  
KAŃSKIEGO.

K a p ita n  p o r tu  gd y ń sk ieg o  Kom. G. K ań sk i obchodzi! 
w7 ub. m. ju b ile u s z  35-lecia  p ra c y  n a  m orzu .

J u b ila t  w  r. 1903 rozpoczą ł s łużbę  w  ro s y js k ie j  m a ry ­
narce , k tó r ą  p e łn ił do ro k u  1918, z a jm u ją c  od r. 1916 s ta ­
now isko  dow ódcy  o k rę tu  „T am bow ". W r. 1918— 1919 Kom. 
K ań sk i s łu ży ł w  a rm ii H a lle ra  w e F ra n c j i.  W  la ta c h  
1920— 1932 p ia s to w a ł s tan o w isk o  in s p e k to ra  P ań s tw o w e j 
Szkoły  M o rsk ie j. O d  ro k u  1933 k o m a n d o r G. K a ń sk i je s t  
k a p ita n e m  p o r tu  w  G dyn i. W  u z n a n iu  zas łu g  J u b ila t 
o trzy m a! w  c iąg u  sw e j p ra c y  szereg  odznaczeń  k ra jo w y c h
1 zag ran iczn y ch .

O D C ZY T KOM ISARZA RZĄ D U  MGR. SO K O ŁA
N a zap ro szen ie  K ola D z ie n n ik a rz y  w  G d y n i K om isarz  

m ia s ta  G d y n i m gr F ra n c isz e k  Sokół w yg łosił w7 d n iu  II bm . 
o d czy t p.t. „Z arys p ro g ra m u  gospodarczego  m ia s ta  p o r to ­
w ego G dyn i" .

O d czy t o b sze rn ie  o p raco w an y  d a ł p rz e g lą d  zag ad n ień  
z w iązan y ch  z p ra c ą  i rozw o jem  m ia s ta  portow 7ego G dyn i 
o raz  p ra c  n a  n a jb liż s z ą  p rzyszłość.

18-LECIE PA Ń ST W O W E J SZKOŁY M O R SK IEJ.
8 g ru d n ia  Pańsitw ow a Szko ła  M orska  u roczyśc ie  o b ­

chodziła 18-lecie sw ego is tn ien ia .
W uroczystości w ziął udział jako reprezentant M ini­

sterstw a Przem ysłu  i H andlu D yrek tor D epartam entu  
M orskiego Leonard M ożdżeński oraz radca M. P. i TT. Ge- 
berthner.

D ep esze  z ży czen iam i n a d e s ła li : M in is te r  P rzem y słu
i H an d lu  A. R om an, k a p ita n  „D aru  P o m o rza"  o raz  szereg  
innych .

N a zak o ń czen ie  u ro czy s to śc i D y re k to r  D e p a rtam en tu  
M orsk iego  M. P. i H. L e o n a rd  M ożdżeńsk i u d ek o ro w ał 
K rzy żam i Z asług i o s ta tn io  odznaczonych  p racow ników 7 
P ań s tw o w e j Szkoły  M orsk ie j.

„D A R  PO M O R ZA "

s ta te k  szk o ln y  P a ń s tw o w e j Szko ły  M o rsk ie j spędz ił św ię ­
to Bożego N a ro d zen ia  w  p o rc ie  C a rta g e n a  n a  C olum bii.



SPRZEDAŻ S/S „POLONIA".
S/s „P o lon ia" t r a n s a t la n ty k  L in ii Ż eglugow ych  G d y ­

n ia  — A m e ry k a  o s ta tn io  sp rz e d a n y  zosta ł na rozb ió rk ę ,
za sumię 17.000 Ł. ang., tj . ok. 450.000 zl.

S/s „P o lon ia"  o p o j. 7.500 b rt., zb u d o w an y  w r. 1910
w G lasgow , za k u p io n y  w r. 1950 p rz e z  L. Ż. G d y n ia  — 
A m ery k a  p rzez  tr z y  la ta  k u rs o w a ł na l in ii  G d y n ia  — A m e­
ry k a , a od r. 1935 n a  lin ii p a le s ty ń sk ie j.

N a lin ię  p a le s ty ń sk ą  w  p rzy sz ło śc i sk ie ro w a n y  zo s ta ­
nie s/s „P u ła sk i"  lu b  „K ościuszko", k u rs u ją c e  o b ecn ie  z 
G d y n i do P o łu d n io w ej A m ery k i,

Z A T O N IĘ C IE  S/S „TCZEW "

W  d n iu  5 bm . po  g o dz in ie  20-ej w G d a ń sk u  w  k a n a le  
p rz e ła d u n k o w y m  n a  W e s te rp la tte  z a to n ą ł s ta te k  „Ż eglugi 
P o lsk ie j"  s/s „T czew " 1020 ton  po jem ności. N a s ta tk u  
za tonę li a sy s te n t m aszy n o w y  śp. W ito ld  H e liń sk i i p a ­
lacz Ja n  S to lpe. R esz ta  za ło g i zd o ła ła  się u ra to w ać .

R o zp raw a sądow a, k tó ra  u s ta li  w in ę  za ton i|ęcia  s/s 
„T czew " od roczona zo sta ła  do czasu  w y d o b y c ia  s ta tk u .

P ra c e  n a d  w y d o b y c iem  s ta tk u  p ro w a d z i to w arzy s tw o  
„Bugsiiier-Reedterei B erg u n g s"  w7 H am b u rg u .

AW ARIA S/S „LUBLIN"

S ta te k  „Ż eglug i P o lsk ie j"  S. a. s/s „L u b lin "  w  d n iu  15 
bm . w  k a n a le  p o rto w y m  w N ow ym  P o rc ie  w  G d a ń sk u  z d e ­
rz y ł się z s ta tk ie m  h o le n d e rsk im  „ Je a n e tte " . S/s „L ub lin "  
n ie  odn iósł zn aczn ie jszy ch  szkód, n a to m ia s t „ Je a n e tte "  d o ­
zn a ł dość znacznych  uszkodzeń . W sk u te k  z d e rz e n ia  s ta te k  
„ Je a n e tte "  n a je c h a ł n a  g d a ń sk ą  b e r lin k ę  ze  zbożem  (450 ton  
ję cz m ien ia  i ow sa), k tó ra  n a ty c h m ia s t za tonę ła .

AW ARIE W PORCIE GDYŃSKIM.

W  d n iu  14 bm . s ta te k  g re c k i „K allio p i"  zd e rz y ł się 
w sk u te k  z e rw a n ia  się z cu m y  z s ta tk ie m  es to ń sk im  „H il­
da". S/s „H ild a"  w obec  zn aczn y ch  u szk o d zeń  p o d d a ł si|ę 
rem o n to w i w7 S toczn i G d y ń sk ie j.

W  d n iu  17 bm . w  a w a n p o rc ie  p o r tu  g d y ńsk iego  z d e rz y ­
ły  się s ta tk i :  ło te w sk i „D an g as"  2700 to n  p o j. z norw7esk im  
s ta tk ie m  „H erm " 1020 ton p o j. „D angas", k tó ry  dozna ł t y l ­
ko  n iezn a czn y ch  u szkodzeń , po sp isan iu  p ro to k u łu  u d a ł się 
w  d a lszą  d rogę , a s ta te k  „H erm " w obec zn aczn y ch  u szk o ­
d zeń  m u s ia ł p o d d ać  się rem o n to w i w G dyn i. O b a  s ta tk i  
szły  bez p ilo tów .

KONSULAT BRAZYLIJSKI W GDYNI.
N a sk u te k  s ta ra ń  K o m isa ria tu  R ząd u  w  G d y n i R ząd  

B ra z y lijs k i u tw o rz y ł w  G d y n i e ta to w y  K o n su la t B razy lii, 
k tó r y  rozpoczn ie  d z ia ła ln o ść  n a  p o czą tk u  p rzy sz łeg o  roku . 
U tw o rzen ie  w  G d y n i k o n su la tu  B ra z y li i m a  don io s łe  z n a ­
czenie, ze  w zg lędu  n a  d u ży  ru c h  e m ig ra c y jn y  p rz e z  G d y n ię  
z P o ls k i do B razy lii, o raz  co raz  p o m y ś ln ie j ro z w ija ją c e  się 
o b ro ty  tow arow e.

NOW Y CZŁONEK RADY INTERESANTÓW PORTU.

P o m o rsk a  E le k tro w n ia  K ra jo w a  „ G ró d ek "  p rz y s tą p iła  
do R ad y  In te resan tó w 7 P o r tu  G dyńsk iego .

G O SPO D A R C ZE ARCHIW UM  M ORSKIE (G . A. M .)

D n ia  15. X II 1808 r. o d b y ło  s ię  w  la b ie  B rzem ysłow-o-H am idlowej 
w  G d yn i p o d  (p rzew od n ictw em  p . S ta n is ła w a  Tora-, p rezesa  Izb y, p o ­
s ied zen ie  sfer  gosp o d a rczy ch  c e lem  o-mó-wienia m o ż liw o śc i w y k o r z y ­
s ta n ia  u s łu g  G osp od arczego  A rch iw u m  M orsk iego  In sty tu tu  B a łty c ­
k ie g o . R efera t w s tę p n y  p t. „Z akres d z ia ła ln o śc i G ospodarczego- A r ­
ch iw u m  M orsk iego  i zagran iczn ych , in s ty tu c j i  p o k rew n y ch "  w y g ło s ił  
A. Z ak rzew sk i, sek re ta rz  GAM ~u, a -konsul B . R u sieck i, k iero w n ik  
te j in s ty tu c ji, p rzed sta w ił „Dotyldbozas-owe w y n ik i i -zamiary G A M -u  
na przyszłość" .

W p ierw sz y m  r e fera c ie  p r e le g en t wysz-czegó.Lnił -w szystk ie c zy n ­
n ik i, ja k ie  w p ły n ę ły  na p o w sta n ie  te j p la c ó w k i in fo rm a cy jn o -n a u k o ­
w ej; n a jw a żn iejszy m i z n ich  o k a zu ją  s ię  k o n k r etn e  w y m o g i ży c ia  
gosp od arczego . O ne to  s k ło n iły  In-stytut B a łty c k i d-o zorgan izow an ia  
przy  p o m ocy  Izb y  P . H. w  p o ło w ie  1986 rok u  in s ty tu c ji, która- b y  
z je d n ej s tr o n y  zb iera ła  i  k o n ce n tro w a ła  m a ter ia ły  in fo rm a cy jn e , 
z d ru g iej za ś  u ła tw ia ła  k o r z y sta n ie  -z n ich  g łó w n ie  gosp od arczym  s f e ­
rom  sp o łeczeń stw a . W  ty m  c e lu  uruchom iono, b ib lio te k ę  p o d ręczn i­
k ów , d o ty czą c y ch  gosp od ark i m o rsk ie j, u d o stęp n io n o  k a rto tek ę  i  ar­
ch iw u m . a n a d to  s-pecjaine zb io r y  in fo rm a to ró w , sta tystyk ,, d y r e k ­
to r ió w  oraz zbiór p ra sy  fa c h o w e j, GiAM r ea lizu ją c  sw-oje zadan ia , 
u d zie la  in fo rm a cji w  -spraw ach g o sp o d a rczo -h a n d lo w y e h  i  n a u k o ­
w y ch . R e feren t p o d k r eś lił ta k że  k o n ieczn o ść  w sp ó łp ra cy  ze  s fe r a m i  
gosp od arczym i, d e z y d e r a ty  od -nich w y c h o d z ą c e  s ta n o w ią  n ieo d zo w n y  
w a r u n ek  dob rego  fu n k c jo n o w a n ia  in fo rm a cj i gosp od arczej; w ią że  
s ię  to  z  p o stu la tem  s ta łe j a k ty w iza c ji zb iorów 1 o r a z  ich  ak tu a liza c ji.

Ż e s ta n o w i to n ieo d z o w n y  warunek,, św iad czą  p rzy k ła d y  p o ­
d ob n y ch  insty tucji! -zagranicznych — W e ltw ir tsch a fts -A r ch iv  w  H a m ­
b u rgu  i  H a n d e lsv o o r lich tin g d ie n st w  R otterd am ie  i  A m sterdam ie:, 
k tó ry c h  o rgan izac ję  i d z ia ła ln ość  sch a ra k tery z o w a ł p r e le g en t w sk a ­
zując, ż e  w  H am b u rgu  d la  w sp ó łp ra cy  A rch iw u m  ze  sfera m i g o sp o ­
darczym i- stw o rzo n y  zosta ł s p e c ja ln y  In sty tu t o ch arak terze  p r y w a t­
no-(gospodarczym  (H am burgis-ches W eltw ir tsch a fts -In s ty tu t) , zaś  
w  H olan d ii p la có w k i te  są  zw iązan e  o r g a n iczn ie  z  ta m te jszy m i Izb am i 
P r z e m y sło w o -H a n d lo w y m i.

D rugi p r e le g en t zo b ra zo w a ł w y n ik i (d otychczasow ej d z ia ła ln o śc i 
iGtAM-u w  trzech  d z ia ła ch  p ra cy : z  p o m o cy  w  b ad an iach  n a u k o w y ch , 
k o rzy sta  s-poro osób, szc zeg ó ln ie  w  c e la c h  p r zy g o to w a n ia  prac  d y p lo -  
Im-owych na  te m a ty  gosp o d a rczo -m o rsk ie .

D zia ł s e r w is u  g osp od arczego  je s t  m a ło  w y k o rzy sta n y  prziez 
s fe r y  gosp od arcze , k tó re  c zę s to  n ie  w ie d zą  o m o ż liw o śc ia ch  z u ż y t­
k o w a n ia  ta k  b o g a ty ch  a p rzy d a tn y ch  zb iorów  G AM . T y m  n ie m n ie j  
p rzed sięb io rstw a , k tó re  n a w ią z a ły  k o n ta k t z  G-AM -em , s ta le  i  czę s to  
k o rz y sta ją  z  u s łu g  te j p la có w k i, zb iera jąc  in fo rm a cje  w  ró żn y ch  
sp ra w a ch  j e  in tere su ją c y ch .

W  o ży w io n e j d y s k u s j i  po  r e fe r a c ie  z a b r a li g ło s  m ięd zy  in n y m i:  
dyr. N agórsk i, dr K asp row icz , inż. N e la rd  i  na-cz. W alew sk i, Z  jed n ej  
s tr o n y  p o d k reślo n o  w  n ie j d o ty ch cz a so w ą  sp r a w n o ść  o rg a n iza cy jn ą  
G A M -u, z  d ru giej w y su n ię to  p o d  je g o  a d resem  d ezy d era ty , d o ty czą ce  
p rop agow an ia  w ia d o m o śc i o  is tn ie n iu  GAM -iu i je g o  p rzy d a tn o śc i dla  
s fer  gospodarczych., w sk a za n o  n a  p o trz eb ę  zb iera n ia  i  tłu m a czen ia  
p rzep isó w  portow y-ch, grom ad zen ia  i z es ta w ia n ia  n o to w a ń  fra ch tó w  
m o r sk ich  i  k o n ty n u o w a n ia  d z ia ła ln o śc i in fo rm a cji p ra so w y ch . P o d ­
trzym an o  a p e l do s fe r  g osp od arczych , a b y  k o n cen tro w a ć  w  G A M -ie  
zak u p y  d ro g ich  -publikacji za g ra n ic zn y ch  -oraz ab y  p rzed sięb io rstw a  
n a d sy ła ły  do  A rch iw u m  .nie p o trzeb n e  ju ż  im,, a u ż y w a n e  w  p ra k ­
ty c e  gosp od arcze j d o k u m en ty , m o g ą c e  b y ć  d,la b ad aczy  n a u k o w y ch  
cen n y m  m a ter ia łem  a rch iw a ln y m .

ż y w y  u d z ia ł g d y ń sk ich  s fe r  go sp o d a rczy ch  ta k  w zeb -ran iu  ja k  i -dy­
sk u sji je s t  d o w o d e m  za in tere so w a n ia  s ię  G A M -em , w  is to c ie  je d y n ą  
p la có w k ą  teg o  ro d za ju  w  P o lsc e , s ta n o w ią c ą  n a jb o g a tszą  cen tra lę  
m a ter ia łó w  in fo rm a cy jn y c h  z  d z ie d z in y  g o sp o d a rczo -m o rsk iej . ż y ­
czy ć  b y  n a leża ło , a b y  praca w  k ieru n k u  m o ż liw ie  n a jw sz ec h s tr o n ­
n ie jsz eg o  k o m p le to w a n ia  ty c h  m a ter ia łó w 1 p row ad zon a  b y ła  z  je szc z e  
w ięk szą  en erg ią , do cizego zm u sza  rozw ój n aszej g osp od ark i m o r ­
sk ie j i  zw iązan a  z n ią  k o n iec zn o ść  s tu d io w a n ia  i ro zw ią zy w a n ia  r o ­
d zą cy ch  s ię  p ro b lem ó w . ,

I

D O M Y  T O W A R O W E

WHOLE-WORTH s r . a k c .

OSTATNI ODJAZD STATKU W KIERUNKU  
SZWECJI PÓŁNOCNEJ.

Z pow odu  p rze szk ó d  lodow ych  w  S zw ec ji P ó łn o cn e j 
o s ta tn i w  ty m  k ie ru n k u  z G d y n i i G d a ń sk a  s ta te k  „ D a n ­
zig" o d je c h a ł d n ia  15 g ru d n ia . W znow ien ie  k o m u n ik a c ji 
n a s tą p i d o p ie ro  ty p rz y sz ły m  ro k u  z  ch w ilą  o tw a rc ia  ż e ­
glugi.

K A T O W I C E

3-go M A J A  9 

TEL. 3 4 1 2 9 ,  312  84

C H O R Z O W

W O L N O Ś C I 32 

TEL 4 1 3 2 9



Interesujqca broszura o Slqsku Zaolzańskim
Jeden z w yb itnych  ekonom istów  polskich Janusz Igna- 

szewski, w ydał ostatnio in teresu jącą  broszurę p. t. „Śląsk  
Ząolzański w  życiu  gospodarczym  Polski".

U kazanie się te j broszury w krótce po za jęciu  przez  
Polskę Śląska Zaolzańskiego, szczegółow o in form u jącej o 
stanie gospodarczym  p rzyłączonych  ziem , p ozw oliło  za ­
poznać się szerokim  rzeszom  sp ołeczeństw a z w kładem  go­
spodarczym , ja k i stanow ią odzyskane obszary dla życia  
gospodarczego Polski.

C iekaw sze dane z tego w yd aw nictw a poniżej notu­
jem y:

P o w ie rzch n ia  p rzy łączo n y ch  o b szaró w  w y n o si p rz e ­
szło 1.250 k m 2, a  ludność  (w edług  sp isu  z r. 1930) 345.01 I 
m ieszkańców . N a p rzy łączo n y ch  o b sza rach  je s t  ok. 30.845 
g o sp o d ars tw  ro ln y ch , lasów  o łą c z n e j p o w ie rzch n i h a  
22.306, z ak ład ó w  p rzem y sło w y ch , h an d lo w y ch  itp. 6.676.

GDAŃSK

zatrudniających  łączn ie  58.783 .osób. L in ii k o lejow ych , 
przew ażnie dw utorow ych  km 142, stacy j ii przystanków  k o ­
lejow ych  34.

Oprócz d anych  sta ty styczn ych  o p rzem yśle  Śląska Za­
olzańskiego autor p od aje bardzo in teresu jące  dane o k a ­
p ita łach  w ielk ich  przedsięb iorstw  przem ysłow ych , zn a j­
dujących  się na pozostałych  przy C zechosłow acji obsza­
rach, szczególn ie  o W itkow ićk ich  Zakładach Górniczo- 
H utniczych S. A. P rzem iany kapita łow e w  tym  i innych  
d'uzych przedsięb iorstw ach  odb yw ały  się rów n oleg le  z 
przem ianam i politycznym i, a jak  k onk lud uje p. J. Igna- 
szew sk i starały  się one rów nież m ieć wpływ7 na' spraw ę  
pow rotu Śląska Z aolzańskiego do Polski.

O poczytn ości w yd an ej przez p. Ignasżew skiego bro­
szury św iadczy  fakt w yczerpan ia  w  krótkim  czasie pra­
w ie całego je j  nakładu.

O BRÓ T TO W A R O W Y  W  P O R C IE  GDAŃSKIM  
W M IESIĄCU L IST O PA D Z IE  1938 R.

O b ró t to w aro w y  p o rtu  gdań sk ieg o  w y n ió sł w m iesiącu  
sp raw o zd aw czy m  665.855,9 t w obec 650.657,0 t  w  ty m  sa ­
m ym  m iesiącu  ro k u  p o p rzed n ieg o , co oznacza  w zro st o 
15.178,9 t, c zy li o 2,3% . Z o g ó ln e j c y fry  o s iąg n ię te j w7 m ie ­
siącu  sp raw o zd aw czy m  p rz y p a d a  n a  p rzy w ó z  95.466,6 t 
w obec 159.199,5 t  w  m ies iącu  a n a lo g iczn y m  ro k u  p o p rz e d ­
n iego, w y k a z u ją c  sp ad ek  o 63.732,9 t , czy li o 40,0% . W  w y ­
w ozie, k tó r y  o siąg n ą ł 570.369,3 t  w obec  491.457,5 t w  ty m  
sam ym  m iesiącu  ro k u  po p rzed n ieg o , z azn aczy ł się w zrost 
o 78.911,8 t, czy li o 16,1%. C y fra  o s iąg n ię ta  w  ty m  m ie ­
siącu  je s t  n a jw y ż sz ą  c y frą  m iesięczn ą  w yw ozu  w  ro k u  
b ieżącym , n a  k tó r ą  z łoży ł się w zm ożony w y w ó z w ęg la  
(375.290,7 t) i zboża (54.534,7 t). W  m iesiącach  s ty czeń  — 
lis to p ad  1938 r .  o siąg n ą ł o b ró t to w aro w y  p o r tu  gdań sk ieg o
6.560.206.8 t w obec 6.508.068,6 t  w ty m  sam ym  o k re s ie  r o ­
k u  p o p rzedn iego , co oznacza  w z ro st o 52.138,2 t, czy li o 
0,8 %.

O BR Ó T N A JW A ŻN IEJSZY CH  T O W A R Ó W  W P O R C IE  
GDAŃSKIM  W M IESIĄ C U  L IST O PA D Z IE  1938 R.

O b ró t n a jw a ż n ie jsz y c h  to w aró w  p o r tu  gdańsk iego  
p rz e d s ta w ia ł się w  m iesiącu  lis to p ad z ie  1938 w p o ró w n a ­
n iu  z ty m  sam ym  m iesiącem  ro k u  p o p rzed n ieg o  n a s tę p u ­
jąco:

P r z y w ó z

lis to p ad styczeń —listopad
1938 1937 1938 1937

ru d y  i p ir y ty 50.983 11 1.669 1.035.053 961.530
w ęgiel 14.918 18.574 85.644 82.847
śledzie 9.003 4.968 36.395 31.901
m e ta le  i w y ro b y 3.297 5.391 41.427 70.910
fo sfo ry ty 3.041 2.771 40.465 32.102
k ak ao 230 172 2.353 1.471
k a w a 71 .188 1.684 1.604
h e rb a ta 41 21 543 426

375.291 305.481 3.535.649 3.199.442
63.979 93.653 761.788 1.074.139
28.849 102 47.287 59.598
23.798 16.339 170.792 162.701

1.662 — 7.063 22.190
9.453 421 28.997 , 49.100
5.436 2.628 27.221 32.31.6
3.020 1.894 26.235 35.044

W y w ó z

w ęgiel łączn ie  
z bunkrow ym  

drew no i w yroby  
żyto
jęczm ień
ow ies
m ąka
rośliny  strączkow e  
m akuchy

R U C H  STATK ÓW  W  P O R C IE  G DA ŃSK IM  
W L IST O PA D Z IE  1958.

W o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  w esz ło  do p o r tu  g d a ń ­
sk iego  640 s ta tk ó w  o łą c z n e j p o jem n o śc i 457.571 N RT. W 
pow yższym  ru c h u  n a  p ie rw sz y m  m ie jscu  z n a jd o w a ła  się 
b a n d e ra  Szw edzka z 89.132 N RT, n a  d ru g im  n iem ieck a  z 
60.909 N RT, n a  trz ec im  f iń sk a  z 53.438 N RT. B an d e ra  p o l­
sk a  z n a jd o w a ła  się z 29.060 N R T  n a  s iódm ym  m ie jscu . W  
ty m  sam y m  o k re s ie  op u śc iło  p o r t  g d ań sk i 661 s ta tk ó w  o 
łą c z n e j p o jem n o śc i 466.554 NRT.

R U C H  T O W A R O W Y  N A  ŚR Ó D LĄ D O W Y CH  D R O G A C H  
W O D N Y C H  PRZEZ P O R T  G D A Ń SK I W M IESIĄCU  
L IST O PA D Z IE  1938.

O gółem  p rzew iez io n o  p rz e z  p o r t  g d a ń sk i n a  ś ró d lą d o ­
w ych  d ro g ach  w o d n y ch  w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  
70.659 t  w o b ec  45.576 t  w7 ty m  sam ym  m iesiącu  ro k u  p o ­
p rzed n ieg o , o s ią g a ją c  w z ro s t o 27.083 t. Z c y f ry  p o w y ż­
sze j p rz y p a d a ło  w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  n a  ru ch  
w  gó rę  rz e k i 17.899 to n ; w dó ł rz e k i n a to m ia s t 
52.760 ton . G łów n ie  p rzew iez io n o  w  górę  rzek i:. ’ ry ż  
3.660 t, w ęg ie l 3.507 t, m e ta le  1.305 t, ró żn e  a r ty ­
k u ły  spożyw cze 730 t, ro ś lin y  s trączk o w e  640 t, k a w a  561 t 
i ry b y  441 t;  w  dó ł rzeki,: c u k ie r  17.590 t, ję cz m ień  15.187 t, 
ży to  10.923 t i. m ą k a  4.059 t. W  m iesiącach  s ty czeń  — lis to ­
p ad  1938 r . p rzew iez io n o  n a  ś ró d ląd o w y ch  d ro g a c h  w od­
n y c h  ogółem  416.271 t  w obec  309.612 t  w  ty m  sam ym  o k re ­
sie ro k u  ub ieg łego .



POLSKI RUCH TRANZYTOWY NA ŚRÓDLĄDOWYCH 
DROGACH WODNYCH PRZEZ PORT GDAŃSKI 
W LISTOPADZIE 1958.

O g ó ln y  ru c h  tra n z y to w y  n a  śró d ląd o w y ch  d ro g ach  
w o d n y ch  p o m iędzy  G d y n ią  a re s z tą  k r a ju  w y n ió s ł w  l i ­
sto p ad z ie  1938 — 23.994 t. W  dół rz e k i p rzew iez iono  
17.964 t, w  ty m : 17.590 t c u k ru , 128 t a r ty k u łó w  spożyw ­
czych, 102 t ro ś lin  s trączk o w y ch . W górę  rz e k i p rz e w ie ­
ziono 6.027 t, w  ty m : 3.307 t  ry żu , 719 t  m e ta li i w y robów , 
415 t a r ty k u łó w  spożyw czych , 385 t  k aw y , 324 t  ro ś lin  
s trą czk o w y ch  i 201 t  ch em ik a lii. W okresie sty czeń  — li­
stopad p rzesz ło  ogółem  112.814 t, z czego 57.726 t w  dół 
rz e k i o raz  55.088 t  w  górę  rzek i.

WYWÓZ WĘGLA PRZEZ PORT GDAŃSKI . 
W LISTOPADZIE 1938.

W  listopadzie 1938 r. w y sz ły  z portu gdańskiego  
135 statk i z ogólnym  ładunkiem  300.974 t  w ęgla  w obec  
232.120 t w  tym  sam ym  m iesiącu  roku poprzedniego, co 
oznacza w zrost o 68.854 t. P ierw sze m iejsce  w  tym  ek s­
porcie zajm uje F rancja  z 95.573 t, po tym  następują w e­
dług k olejności: Szw ecja  83.913 t, Ita lia  32.572 t, H olandia  
22.481 t, F in landia  .18.949 t, B elgia  16.648 t, E gipt 5.580 t, 
D an ia  5.594 ,-t, N orw egia  4.846 t, G recja 4.309 t, A fryka Za­
chód 4.108 t, C asablanca 2.516 t, P a lestyn a  2.235 t oraz  
Malta 1.850 -t.

STAN ROBÓT U UJŚCIA WISŁY.
P ra c e  rozp o czę te  z w iosną  b. r. około  p rz e d łu ż e n ia  m o­

la  w schodn iego  u u jśc ia  W isły  ko ło  S ch iev en h o rs t o 280 m 
zo sta ły  n ied aw n o  ukończone. O b y d w a  m ola ta k  w schodn ie  
j a k  i  zach o d n ie  p o s ia d a ją  o b ecn ie  tą  sam ą  d ługość. G ło ­
w ica m ola je s t  siln ie  zab ezp ieczo n a  p rzec iw k o  dz ia łan iu  
w y so k ie j fa li. Spośród in n y c h  w iększych  ro b ó t p rz e p ro ­
w adzanych  n a d  W isłą  w ro k u  1938 w ym ien ić  n a leż y  za ­
b u d o w an ie  s ta re j  odnog i W isły  ko ło  S chm erb loek , m a ją ­
cego na  ce lu  s tw o rzen ie  ró w n ież  w  ty m  m ie jscu  n o rm a ln e j 
szerokośc i rz e k i 250 m. Z całego o d c in k a  w ynoszącego  
łą cz n ie  750 m zab u d o w an o  w  ro k u  b ieżącym  ju ż  230 m.

UDZIAŁ PORTÓW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZ­
NYM POLSKI W PAŹDZIERNIKU 1938 R.

U dział p o rtó w  p. o. c. w7 h a n d lu  zag ran iczn y m  P o lsk i 
w yn iósł w  p a ź d z ie rn ik u  1958 w porówrn a n iu  z ty m  sam ym  
m iesiącem  ro k u  u b ieg łeg o  w7ed.ług d a n y c h  G łów nego  U rzę ­
du  S ta ty s ty czn eg o :

P r z y w ó z  październik  1938 październik  .1937
t  t

O gółem 266.883,8 — 100,0;% 281.071,4 =  100,0%
U dzia ł p o rtó w

p. 0 . c. 176.446,1 — 66,1% 143.660,0 —  51,1%
G d ań sk 76.051,6 = 28,5;% 58.818,6 —  20,9%
G d y n ia 100.394.5 — 37,6% 84.841.4 —  30.2%

W y w ó z

O gółem 1.452.774.7 — 100,0% 1.361.058,2 =  100,0%
U dzia ł p o rtó w

p. 0. c. 1.150.774,5 — 80,3% 1.096.525,1 =  80,6%
G dańsk 470.687,5 = 32,8% 424.912,6 —  31,2%
G d y n ia 680.087.0 — ' 47,5% 671.610,5 — 49,4%

GDAŃSK B UD UJE D W A  NOW E STATKI DLA  
NORWEGII.

W tych  dniach Stocznia Schichau w  Gdańsku otrzym a­
ła now e zam ów ienia od znanego n orw esk iego armatora 
W ilhelm  W ilhelm son z Oslo, na budow ę dw óch tow aro­
w ych  statków  m otorow ych, z k tórych  każdy ma m ieć 
pojem ność 10.400 ton. Są to w ięc  — ja k  na statk i tow arow e  
ju ż  jed n ostk i pow ażne przeznaczone na daleką żeglugę  
morską.

PRACA PORTU GDAŃSKIEGO W OKRESIE STYCZEŃ — 
PAŹDZIERNIK 1938.

W okresie od 1. styczn ia  do 31 października 1938 obrót 
tow arow y portu gdańsk iego w yn iósł w edług sta ty styk i k o ­
lejow ej 5.459.591 t, a m ian ow icie  dow ieziono k o leją  do 
portu gdańskiego celem  dalszej ek sp ed ycji m orskiej 
4.374.016 t; podczas gdy w y sy łk a  k o lejow a  tow arów  p rzy ­
w iezionych  drogą m orską obejm ow ała 1.085.575 t. W  w y ­
w ozie  za jm u je p ierw sze m iejsce  wjęgiel eksportow y z 
3.217.412 t, która to cy fra  je s t  o 268.573 t w iększa  od cy fry  
z tego sam ego okresu roku poprzedniego. D rugie m iejsce  
w w yw ozie  zajm uje drzew o z  629.439 t. Jest to cyfra, na 
której obniżen ie w p łyn ęła  w okresie  spraw ozdaw czym  
ogólna depresja  na rynku drzew nym . D a le j dow ieziono  
koleją celem  dalszej ek sp ed ycji 126.724 t zboża, 42.228 t. 
żelaza oraz .17.929 t produktów  naftow ych. W ysy łk a  cukru, 
w edług w spom nianej sta ty styk i k o lejow ej, w ynosiła  2.7601. 
cem entu 540 t. Ilość tow arów  n iew yszezegó ln ion ych  w yn o­
siła  336.984 t. O ile  chodzi o w y sy łk ę  k o lejow ą  towarów7 
przyw iezionych  drogą m orską, to na p ierw szym  m iejscu  
znajd u je  się ruda z 984.968 t, która to cyfra je s t o 114.161 t 
w iększa od cy fry  z tego sam ego okresu roku poprzedn ie­
go. Z innych  tow arów  przyw iezionych  drogą m orską n a le ­
ży  w ym ien ić  naw ozy sztuczne z 12.805 t, żelazo z 2.084 t. 
złom  z 760 t, ryż 414 t, baw ełnę 62 t, oraz 84.482 t innych  
tow arów  n iew ym ien ion ych  w  sta ty styce  k o lejow ej.

NOW A LINIA GDYNIA/G DAŃSK -  ANTW ERPIA.
D u ń sk ie  tow. okręt. A. P. M olier, K openhaga, rozpo­

czyn a od p ołow y styczn ia  1939 r. regu larną kom unikację  
pom iędzy G dynią/G dańskiem  .a A ntw erpią.

N a lin ii te j k u rso w ać  b ęd ą  d w a  s ta tk i, t j .  „R ita  
M aersk "  i „Y ibeke  M aersk "  w  o d stęp ach  10-dn iow ych  w 
ob u  k ie ru n k a c h , a  p ie rw sz y  s ta te k  o d e jd z ie  z G d y n i o raz  
A n tw e rp ii o ko ło  17 s ty czn ia .

Zastępstw o p ow yższej lin ii na G dynię i G dańsk objęła  
firm a „Bergtrans" Towarzystwm Żeglugowe.

PIWA TYSKIE

PONAD WSZYSTKIE!



STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA LISTOPAD
U W A G I  O G O L N E

O gólny  o b ró t to w aro w y  p o r tu  g d y ń sk ieg o  za m iesiąc  
lis to p ad  1938 r. w y n ió s ł 858.021,1 ton , w obec 838.741,8*) ion 
w m ies. p a ź d z ie rn ik u  br., 797.291,5 to n  w m ies. lis to p ad z ie  
1937 r., 746.794,4 ton, w  m ies. l is to p ad z ie  1956 r.

M iesiąc sp raw o zd aw czy  w y k a z u je  n iezn a czn y  2 ,3% -ow y 
w zrost ob ro tó w  w  p o ró w n a n iu  z ub. m iesiącem  p a ź d z ie rn i­
k iem  b. r., 7,6% -ow y w zrost w  s to su n k u  do m iesiąca  lis to ­
pada 1937 r.. o raz  14,9% -ow y w zro st w  p o ró w n a n iu  z m ies. 
lis topadem  1936 r.

R uch statków 7 w7 m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  w y k a z u je  
na  p rz y jśc iu  sp a d e k  ilo śc i o raz  w z ro s t p o jem n o śc i s ta t ­
ków7, na w y jśc iu  zaś sp a d e k  ilo śc i i p o jem n o śc i sta tków . 
P rzysz ło  bow iem  605 (612) statków 7 o p o jem n o śc i 601.546 
n. r. t. (586.247 n. r. t.) , w yszło  zaś 595 (614) s ta tk ó w  o p o ­
jem n o śc i 582.625 n. r. t. (596.922 n. r. t.). Ś re d n i to n aż  s ta t ­
ku. z a w ija ją c e g o  do G d y n i w  lis to p ad z ie  w y n ió sł 993,9 
n. r. t. (957,9 u. r. t.). Ś red n ia  ilo ść  s ta tk ó w , p rz e b y w a ją ­
cych jednocześn ie  w p o rc ie  w y n io sła  65 (52). Ś redn i po ­
stó j s ta tk u  w y n ió sł 50,2 godzin  (41,3 godzin).

K o le jn o ść  b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  się n a s tę p u ją c o : Szwe- 
c ja , P o lska , F in la n d ia , D an ia , A ng lia , N iem cy, N orw eg ia , 
W łochy, E ston ia , Ł o tw a, G re c ja , S tan y  Z jedn . Am . P ., H o ­
lan d ia , F ra n c j i ,  P an am a , Ju g o s ław ia  i  W. M. G dańsk . T rzy  
p ie rw sze  b a n d e ry  n a d a l p o z o s ta ją  b ez  zm in. P rz e su n ę ła  
się b a n d e ra  d u ń sk a  z 5-go n a  4-e  m ie jsce , b a n d e ra  a n g ie l­
ska  z 7-go n a  5-e m ie jsce , b a n d e ra  n iem ieck a  b ez  zm ian  
(6 m iejsce), b a n d e ra  n o rw e sk a  z 6-go n a  7-e m ie jsce  itp . 
O gółem  re p re z e n to w a n e  b y ły  b a n d e ry  17 p a ń s tw  (18).

O b ro ty  zam o rsk ie  w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  b. r. 
w y n io s ły  857.045,9 ton , w y k a z u ją c  1,5% -ow y w zro s t w p o ­
ró w n an iu  z ub . m ies. p aź d z ie rn ik ie m  b. r. (824.555,6 ton), 
7 ,9% -ow y w zro st w  s to su n k u  do m ies. lis to p a d a  1937 r. 
o raz  15,6% -ow y w zro st w  p o ró w n a n iu  do m ies. lis to p ad a  
1936 r. (724.051,9 ton).

P rzy w ó z  z am o rsk i w  m ies. lis to p ad z ie  b. r . (139.676,2 
ton) w y k a z u je  55,03% -ow y w z ro s t w s to su n k u  do p rz y w o ­
zu m ies. p a ź d z ie rn ik a  b. r. (103.441,5 to n ); 10,5% -ow y sp a ­
d ek  w p o ró w n a n iu  z m ies. lis to p ad em  1937 r. (156.107,9 t.) 
o raz  12,9% -ow y sp ad ek  w  s to su n k u  do m ies. lis to p ad a  
1956 r. (160.454,9 t.).

*) O b ro ty  za  m ies. p a ź d z ie rn ik  b. r. u leg ły  zm ian ie  — 
zam ias t 839.230,7 to n  w inno  b y ć  838.741,8 ton.

W zro st p rzy w o zu  zam o rsk ieg o  w p o ró w n a n iu  z ub. 
mies. p aźd z ie rn ik iem  spow odow ały  p rz e d e  w szy stk im  p o ­
z y c je : ru d y  ró żn e  — 31.633 t. (12.562,3 t.), złom  że la zn y  —
39.179,8 t. (24.567,7 t.), b a w e łn a  i  o d p ad k i — 7.756,9 t. 
(5.949,2 t.), ś ledz ie  — 11.952,1 1. (7.438,8 t.), o raz  ow oce 
św ieże  i suszone — 4.114,3 t. (2.901,2 t.).

W yw óz zam o rsk i w mies. spraw ozdaw czym  (697.369,7 t.) 
w yk azu je  3,3;%-ow y spadek w porów naniu z ub. m iesią ­
cem październ ik iem  (721.112,1 ton), 12,6% -ow y w zrost w 
stosunku do m ies. listopada 1937 r. (619.371,6 ton) oraz 
23 ,7% -ow y w zrost w porów naniu z m ies. listopadem  1936 r. 
(563.597,— ton).

Spadek w yw ozu  zam orskiego w stosunku do ub. m ie­
siąca spow odow ały przede w szystk im  pozycje: w ęgla  ka­
m iennego — 450.512 t. (514.861,8 t.), kopalniaków
8.256,6 t. (10.982,6 t.), drew na tartego — 19.766,6 t. (22.967,8 
ton) oraz cynku i b lach y  cyn k ow ej — 1.702,4 t. (2.081,6 t.).

O b ró t p rz y b rz e ż n y  łącz n ie  z W. M. G d ań sk iem  w y k a ­
zu je  spadek przyw ozu  — 201,2 t. (360,9 t.) i w yw ozu  — 
711,2 t. (900,9 t.). N a przyw ozie  p ow ażn iejsze pozycje: 
ryby z połow ów  w łasn ych  —  188 t. (89 t.) oraz w yroby  
żel. i m etalow e — 13,2 t. (9,1 t ) .  Na w yw ozie  zaś: ryż w y ­
łuszczony —  165,6 1. (161,2 t.), ś ledzie  —  116,2 t. (1,1 t.),
tłuszcze zw ierzęce — 116,4 t. (102,7 t.), tłu szcze roślinne — 
107 t. (224,5 t.), skóry — 10,3 t. (0,5 t.) itp.

Obrót z w nętrzem  kraju  drogą w odną w yk azu je  
w zrost przyw ozu  —  14.377,8 t. (2.926,9 t.) oraz spadek w y ­
w ozu — 5.685,— t. (9.999,5 t.). N a p rzyw ozie  z p ow ażn iej­
szych  p o zy cy j są do zanotow ania: cukier — 14.218,8 t.
(2.440.8 t.), m ąka — 20 t. 122,8 t.), krochm ale — 50 t. (0,7 t.), 
skóry — 16,4 t. (0,6 t.), p a p ie r — 12,5 t. (19,2 t.) oraz w yroby  
sta low e i  żel. — 32,7 t. (101,7 Ł). N a w y w o z ie  zaś: ryż w y ­
łuszczony — 1.228,5 t. (4.891,— Ł), kakao —  500,3 t.
(199,7 t.), tłuszcze i o le je  roślinne — 222,2 t. (383,7 t.),
siarka — 269 t. (15,5 Ł), garbn ik i — 160,8 t. (353,7 t.), skó­
ry — 373,8 t. (427,4 t.), kauczuk — 200,7 t. (63,2 t.), ce lu ­
loza — 133,7 t. (128,3 t.) w yrob y  sta low e i żel. — 133,5 t. 
(130,2 t.) oraz m iedź — 391,5 t. (410,— t.).

Ruch pasażerów  ja k  zaw sze w  tym  ok resie  czasu bar­
dzo słaby. P rzyjech a ło  bow iem  513 (505) pasażerów , w y ­
jechało  zaś 1.495 (2.040) pasażerów .



O BRÓ T TO W AR Ó W  GOODS TURNOVER TON  
1. OBRÓT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC)

A. Przywóz (imports)

Listopad Paździer­ Od początku 
roku 

(January—
Listopad Paździer­ Od początku 

rokuPoz. ta r. cel. N ovem ­ nik Poz. tar. cel. Novem ­ nik (Jan ua ry—
ber October November) ber October November)

C ały  p rzyw óz 139 5767 103 441 5 1 374 941 5 V III. S u row ce  w łók ienn icze
125199 10 3882i w y ro b y  z  n ich 147 830-7

1. W y tw o ry  p ochodzen ia  
ro ś lin n eg o 12 469 1 9 884 5 164 825 5 (raw textile materials and 

fabrics)(agricultural products)  
w  ty m  m. in .: 589-590-592. W ełna i odpad­

ki (wool and wool odds) 1 489-5 1 344-7 27 945-6
24-26. Nasiona oleiste różne

5 473'2
ft

41 887-8 606-6Ó9. Bawełna ii odpadki
(various oil seeds) . . . 3 776-1 (cotton & cotton odds) . 

624. Ju ta  ( j u t e ) .....................
7 736-9 5 949-2 88 111-5

30/12. Ryż surow y (rice) . 11*5 52'9 45 232"7 1 773-1 1 453-6 12 578-8
53-66. Owoce świeże i suszo­

46 439-5ne (fresh and dried fruits) 4 114-3 2 901-2
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w

69-72. Orzechy i m igdały 
(nuts and almonds) . . . 348-3 219-4 1 639-9 1 2648 1 1707 9 8188

76. Kawa (coffee)  . . . . 635-7 272-8 4 629-3 (rubber & rubber goods)
78. H erbata ( t e a ) ................. 118-4 172-1 1 281-7
80. Kakao (cocoa) . . . . 725-2 902-3 5 570-4

X. D rew no , k o re k , w y ro b y81-82. Korzenie (spices) 291-4 189-1 1 378-8
z n ich , w y ro b y  k o sz y k a r­

3753 402 - 3 344-2II. Z w ie rzę ta  ży w e  i w y tw o ­
12 512'— 8 247 6 61 483 6

sk ie
r y  pochodzenia zw ie rzęceg o (wood, corkwood, wood pro­
(live animals & animal pro­ ducts & baskets wares)

ducts)
7 438-8116-117. Śledzie (herrings) . 11 952 1 55 333-9

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z  n iego 15913 3 318-3 21 903-2

III. W y tw o ry  p ochodzen ia
33 47P8 14 662 9 206248T

(paper & paper wares)
m in e ra ln eg o 803, 809-816. P ap ie r i  odcin­

(mineral products) ki papierow e (paper and
177. R udy różne i w ypałki paper w e s t e ) ..................... 801-5 1 755-8 13 193-6

pirytow e ( various ores
31 633-— 12 562-3 179 172-4

794, 795. Celuloza (cellulose) 721-9 1517-1 7.834-8
and burn, pyrites)  . . . 

177/lc. P iry ty  (pyrites) . . --- -- 6 043-2
X II. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie ,

991 437 1 437 5IV. W oski, tłu szcze , o le je , ce ram iczn e , szk lan e
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i (stone, ceramic & glass
zw ierzęcego , op rócz  o d ­

d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wares)

2 1501 3 097 1 20 4257
(wax, fats and oils of animal  
and vegetable origin exclu­

sive of those specified)
X III. M eta le  i  w y ro b y  

z n ich 45 604-3 30 089 6 457 2262

205-214. Tłuszcze i oleje ro ­ (metals & metal goods)
ślinne (fats  and oils of 927. Żelastwo (złom) (scrap

39 179-8 24 567-7 407 921-4vegetable origin)  . . . . 505-2 667-— 4 818-2 i r o n ) ..............................  .
215-217-218. Tłuszcze zwie­ 977. Miedź (copper)  . . . 1 808-8 3131-6 25 300-4

rzęce surow e (raw fats of
XIV. M aszyny , a p a ra ty ,animal origin) ................. 1 195- - 1 932-8 11910-1

9 833'—sp rz ę t e le k tro te c h n ic z n y 7047 9475
V. P rz e tw o ry  spożyw cze, 

ty to ń 2 2762 1 820-5 11 938 9
( machinery, apparatus, elec­

tric products)
(foodstuffs , tobacco)

287. M akuchy ( oil cake)  . . 
293-294/1, 2, 3, 6. T ytoń

— --- -- XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e 2764 762.1 9 433'9
( t o b a c c o ) .............................. 1 276-9 255-2 4 069-7 (means of transport)

VI. P rz e tw o ry  chem iczne 
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
( chemicals, pharmaceutic  

products,  paints)  
424-428. G arbniki (tanning

e x t r a c t s ) ..............................
473/3. Fosforyty (phosphates)

11 467 1

2 442-3 
7 274-—

15 944 5

919-4 
13 015-7

211 544 1

12 847-8 
119-570-6

X V I-X V II. W agi, n a rz ę ­
dzia , in s tru m e n ty , a p a ra ty  
p re c y z y jn e , n au k o w e , op ­
ty czn e , m aszy n y  do  p isan ia , 
z eg a ry , in s tru m e n ty  m u ­

zyczne, b ro ń  i a m u n ic ja 337 321 1 0768

477. Żużle Thom asa (T ho ­ (balances, tools, instruments,
mas slag)  .......................... — — 66 150”— apparatus of precision, scien­

479. Sól potasowa (potas­ tific apparatus, optical appa­
sium salts) .......................... — — — ratus, typewriters, musical

instruments)
V II. S k ó ry , fu t ra ,  w y ro b y

sk ó rz a n e 2 759'— 2 5 6 4 '- 35 530-3 X V III—XX. T o w a ry  ró żn e , 
o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e(hides, furs, leather goods) 101'4 662 1 041'—

492-513. Skóry (hides and
2 752-2 2 542-8skins) .................................. 35 048-5 (S un dry  goods non specified)



B. Wywóz (exports)

Poz. tar. cel.
Listopad Paździer­ 1 Od początku Listopad Paździer­ Od początku

Novem ­ nik (January— Poz. tar. cel. Novem ­ nik (January—
ber October November) ber October November)

C ały  w yw óz 697 3697 7211121 7 022 227-8 V III. S u row ce  w łó k ien n icze
i w y ro b y  z n ich 73P2 1 052-9 11 280-4

I. W y tw o ry  p ochodzen ia
ro ś lin n eg o 22 684-8 13 949-2 91 721-7 (raw textile  materials and

( agricultural products) fabrics)

1. Pszenica (wheat)  . . . -- .— 10-3 563-570, 576-588, 597-605,
210-3 273-2 4 405-82. Żyto ( r y e ) .......................... 11 985-3 6 974-— 20 620-8 613-622. T kaniny ( texti les)

9-16. Strączkow e (siliguose) 196 9 561-— 1 372-7
IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty27/1-2. Mąka (f lour) . . , 4-5 34-5 590-5

61-5 349 2 644-727/3-32. M ąka pastew na i ry ­ w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w
żowa (feeding meal and
rice f l o u r ) ..........................

35. Słód ( m a l t ) .....................
634’2 

1 143-3
450-3
605-9

3 923-5 
8 065-8

(rubber, its substitute  and 
rubber goods)

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ­
r y  po ch o d zen ia  zw ie rzęceg o

X. D rew n o , k o re k , w y ro b y
4 697-2 4 248-6 59 760-1 z n ich , w y ro b y  k o s z y k a r ­

sk ie 31 115-6 37 743 9 373 198 3
(live animal & animal pro­ (wood, corkwood, wood and

ducts) cork goods, & baskct-wares)
121/3a. Bekony (bacon) . . 1 525-7 1 645-5 17 765-9 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­
125. J a ja  (eggs)  .................
127. Masło (butter)  . . . .

626-—
423'—

1 162-8 
666'9

2 2  t e a '­
l l  949-4

ne, kopaln iaki i dłużyce 
(telegraph poles & mining) 8 256-6 10 982-6 130 578-9

III. W y tw o ry  p ochodzen ia
749-751, 753. Drzewo ta rte

586 225 2 623 988 6 6 086 598-6
1łącznie z papierówką)

m in e ra ln eg o (Saw ed  t i m b e r ) ................. 19 766-6 22 967-8 209 699-1
(mineral products) 752. Podkłady  kolejow e

154. Cement (cement)  . . . 
174. Sól kuchenna i przem y­

słowa (edible & industrial

7 309-7 6 014-5 47 305-9 (progi) (s leepers)  . . . .  
757/3. K lepki (s taves)  . . . 
772-773. Forn iery  i dykty 

(veneers & plywoods) . . 1 824-5

65-— 

1 678-5

777-8 

14 652-6
s a l t ) ....................................... 635’5 757-6 3 562-8

180. W ęgiel kam ienny (coal) 
180. W ęgiel bunkrow y (bun­

450 312-— 514 861-8 4 984 460-3 XI. P a p ie r  i w y ro b y  z  n iego 2 1638 1 358-3 10 375 2

ker coal) . . . . . . . 96 810-1 91 085-2 921 512-2 ( paper & paper wares)
182. Koks ( c o k e ) ................. 25 531-— 11 2 0 7 '- 107 033"— 792, 803, 809-819, 826. P a ­
197-200. O leje i parafiny 

(oils & paraffines)  . . . 2'1 — 172-6
pier i obcinki papierow e 
(paper and paper weste)  

794, 795. Celuloza (cellulose)
224-9 

1 802-5
248-5
967-9

3 996-1
4 279-3

IV. W oski, tłu szcze , o le je , 
p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie , 

ce ram iczn e , sz k la n e 559 390 8 1 18P3zw ierzęcego , op rócz  o d ­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch 52.6 529 436 1 (s tone-ware, ceramic goods

(wax, futs  and oils of vege­ and glass-ware)
table and animal origin e x ­
clusive of those specified) X III. M eta le  i  w y ro b y  

z n ich 32 133-5 21 430-1 194 864-3

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, (metals & metals products)
ty to ń 11 220-2 7 924-6 134 247 1 925, 926, 927, 928-931, 966,

(foodstuffs , tobacco) 977-981. M etale różne (va ­
rious metals)  . . . . . . 18 216-9 11 779-1 106 484-7

259-260. C ukier (sugar) . . 8 777-6 3 240-3 68 943-2 932/1. Szyny kolejow e (rails) 4 398-5 1 257-3 12 631-4
287. M akuchy (oil cake)  . . 1 373-9 1 806-6 18 401-4 937-938, 955, Rury żeliwne,
288. W ytłoki buraczane (re­ żelazne i stalow e (iron

siduum of beet)  ................. — 51-4 6 229-5 pipes)  .................................. 4 075-5 2 729-— 27 636-1
968. Cynk i blacha cynkowa

VI. P rz e tw o ry  chem iczne (zinc and zinc sheets)  . 1 702-4 2 081-6 16 618-6
i fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y 5 094-3 5 704 1 38 900’4

X IV -X V III . M aszyny , a p a ­
ra ty , sp rz ę t e le k tro te c h ­
n iczn y , ś ro d k i tr a n s p o r to ­
w e, in s tru m e n ty  m uzyczne  

i in n e

( chemicals, pharmaceutic  
products, paints)  

299/18. Soda (soda) . . . 
300/4. S iarczan amonu (sul­

2-8
2078 1 651-2 10 402-6

phate of ammonia)  . . . . — — 12 090-4
( machinery, apparatus, elec­479. Sól potasow a (potas­

sium s a l t s ) .......................... 455 — _ 2 358'4 trical material, motorcars, 
musical instruments)480-482. S aletra  (Salpetre) . 2 567-6 4 675-8 9 106-1

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e 7513 956’9 4 905-9

X IX —XX. T o w a ry  ró żn e  
o d d z ie ln ie  n iew y m ien io n e 174-8 312-8 3711-1

(hides, furs, leather goods) (sundry  non specified goods)

C. Ogólny obrót towarowy zamorski ( total overseas traffic)

Listopad ( N o v e m b e r ) ...................................... 1938 — 837.045'9
Październik ( O c t o b e r ) ................................. 1938 — 824.553‘6
Listopad (N o v e m b e r )   1937 — 775.479 5
Od początku roku (January—Novem ber) . 1938 — 8 397,169 4

1937 -  8,210.382'1

24 E r r a t a :  W  zeszycie  za m -c lis to p ad  — str . 24 —  C a ły  w yw óz w  ru b r .  „ P a ź d z ie rn ik "  — je s t  721.601,— :
pow inno  b y ć  721.112,1; w  ru b r . „O d pocz, ro k u "  je s t  6.325.347,— ; p ow inno  b y ć  6.324.858,1;

I. W y tw o ry  p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  — w  ru b r . „ P a ź d z ie rn ik "  —  je s t  14.438,1; pow inno  b y ć  13.949,2; 
w  ru b ry c e  „O d p o czą tk u  ro k u "  — je s t  69.525,8; p o w in n o  b y ć  — 69.036,9;



OBRÓ T PRZYBRZEŻNY ŁĄ CZN IE Z W. M. G D Ń SK IEM  (coastal traffic D anzig  included)
Listo­ Paź­

dziernik
Od począ Listo­ Paź­

dziernik
O dpoczą-

Poz tar. cel. pad
N ovem ­

tku  ro k u  
Janu ary Poz. tar. cel. pad

Novem ­
tku  roku  
January

* ber October November ber October November

P r z y w ó z (imports) 2017 3609 1 772-6
81, 82 — Korzenie (spices) 0-3 3-5 26-8

1, 2, 3, 4 -Z hoże (grain) . . __ _ __ 83 —Rośliny lecznicze . — — 7-4
9 - 1 6 Strączkow e . . . — _ _ (farmaceutic plants)
2 4 -2 6 Nasiona oleiste . . _ _ _ 9 5 -9 7 — Żywica (resin) . . 27-2 50-2 558-9

(oil seeds) l i i — Śledzie (herrings) 116-2 l-l 243-2
2 7 /1 - 2  - Mąka (f lour) . . — 18'— 4 8 '- 127—200 — O leje (oils) . . . — 7-2 116 6
30/1. 2 Ryż (rice) . . . __ . — _ 1 3 7 /2 -3 — J  lita  ( casings) . . — 03 5-1
31, 32 — K rochmale (starch) — 10'— 40-— 142—143 — Gąbki i muszle . . — — —
2 7 /3 -3 2 M ąka pastew na .— — _

148
(sponges and shells)

40 50 — W arzyw a (greens) — t> — 0-3 — Kamienie (s tones) — — 38-3
53, 58, 60—64— Owoce świeże (fresh — — 150 — G linki (clay)  . . — — —

fruit) 161 — M inerały Zaw bor. — — 3-1
76 Kawa (coffee) . . __ _ __ 170/1 ,2 ,171/1 ,2  M ateria ły  szlifier-
8 1 -8 2  - Korzenie ( spices) . — — — skie (grindings ma­ 10-— 11-7 22-—
116 Ryby połowy włas. 188'— 8 9 '- 1 222-7

177
terials)

(fish) — ■ Rudy różne . . . — — —
117 . — Śledzie (herrings) __ 0*5 97-—

198, 199
(various ores)

198, 199 — Asfalt (osphalt) _ — A sfalt (asphalt) . — — —
2 1 5 -2 7 8  — Tłuszcze zwierz.sur. _ _ __ 200/8, a, b, c, — W azelina (vaseline) __ 5"5 30-9

(animal origin) 2 0 3 -2 0 4 — W osk (w ax)  . . . _ 5'6
226 -2 2 9 Przetw ory mięsne 

(meat productsJ
— — 0-2 2 0 5 -2 1 4 ■ Tłuszcze i oleje ro ­

ślinne (fats  & oils 1071 — 224-3 1 468-2
2 0 5 -2 1 4 Tłuszcze i oleje ro ­ vegetable origin)

ślinne (fats & oils — — _ 21 5 -2 1 8 — i  łuszczę zwierzęce
of ueget. orig.) . . surowe (raw fats of 116-4 102-7 1 122-9

259—260 — C u k i e r ...................... — 201'6 201-6 animal origin)
272, 273, 276, 278 N apoje alkoholowe — — 14-1 216 — Tram (cod-liver-oil) 6-8 12-2 137-7

( spirits) 219 -S tea ry n a  ( stearine) 23-2
2 9 5 -4 9 1  — Przetw ory chemicz­

ne (chemicals) . . 3'1 31
246 — Mleko skondenso­

wane (condensed
— — —

296/1-300/1  — Amoniak . . . . _ _ __
2 5 4 -2 5 6

m ilk)
(  ammonia) — Ryby (f ish)  . . . _ 0-9 5-4

300/4 Siarczan amonu — — — 2 7 6 -2 7 8 -iN apoje alkoholowe 7-2 8’—
(sulph. of ammonia) (spirits)

492—515 S k ó r y ....................... __ _ 14-8 295/6 S iarka (sulphur)  . _ __
(skins and hides) 295-491 - P rzetw ory chemicz­

589/1, 2, 592 — W ełna (wool) — — 30'—
299/18

ne (chemicals) . . 15"2 9-5 152-8
597—622 Tkaniny ( texti les) — — —. — Soda (soda) . . . __ —
624 — Ju ta  ( ju te )  . , . — — __ 4 0 5 -4 2 5 — F arby (paints) . . 7-9 2-2 35-3
757, 778 W yroby z drzew a — — 3-6 404 — Sadze (soot) . . . 8 5 27-9

(wood goods) 424—428 — G a rb n ik i .................. 12-5 244-8
742—803 P ap ier ( paper) . . — 10'9 16-7 4 2 9 -4 5 4 — A rtykuły  kosm ety­
862—887 — W yroby ceramiczne __ — 2-7

476
czne (cosmetics) . _ 0-7 2-4

(ceramic products) — M ączka kostna -- —
896—927 Szkło (gtass) . . . — — 0-2

4 9 2 -5 1 3
fbone flour)

930—966 W yr. żel. i metal. 13'2 9'1 58-5 — Skóry (skins) . . 10'3 0-5 670-3
(iron and steel 589/1, 2, 592 

597—622
- W ełna (wool) . . 4-7 79-3

goods) —Tkaniny (texti les) _ 0-1 38-6
Różne (various) . — 18'7 19-1 606 — Bawełna (cotton) . _ 4 5

0 ’2

4-5
624
625, 626 
679

— Ju ta  ( ju te )  . . .
— Sizal (sisal)
— Worki (bogs)

-- :
5-3

25-8

7112 9001 14383-1
720—724 — K auczuk (rubber) 12' — 204-6

W y  w óz (exports) 757—778 — W yroby z drzew a . _ 3-7
z wyj. 772, 771 
772, 773

— (wood goods)
— D ykty i forniery

23 — Pestki drzew owoco­ (  plywoods)
wych (fruits stones) — 0’2 0-4 779 — Korek, wyr. z korka __ _ 3-6

17, 23, 25 Nasiona (seeds — — 4-5 794, 795 — Celuloza (cellulose) 53 — 103-8 317-6
various) 792—803

— Fibra (fibre) . . .24—26 — N asiona oleis te  różne — 3'— 42-1 807—808 __ ■ —
(various oil seeds) 8 0 9 -8 1 9 , 826 — P ap ie r i obcinki p a ­

130-—131, 32 K rochm ale (starch) — — 6-4 pierowe (paper and 14-— 33-1
2 7 /1 -2 Mąka (f lour) . . — — — paper waste)

174"83 0 /1 -2 Ryż w yłuszczony . 165'6 161-2 7 298-6
925—981

M etale różne . . 5*5 6-1
(husked rice) — (various metals)

35 Słód (m alt)  . . . _ _ _ W yroby żel. i metal. — 14-2 63-5
40—50 — W arzyw a (greens) — — _ 9 3 0 -9 6 5 — ( iron ware & steel
53—58, 6 0 -6 4 — Owoce świeże . . _ 0-3 3'— ware)

25-4(fresh fruit) 966 — Cyna ( t in )  . . . . — 7-4
59, 61—63, 66 - Owoce suszone O'l 24-8 106-7 968 ■— Cynk (z inc) ■ ■ ■ — — —

( dried fruit) . . . 977 — M ie d ź .................. .... — 15 — 274-9
67, 68 — Konserwy owocowe — — 0-5 Różne (various) . 1 4 29-6 262-5

69, 72
( fruit preserves)
Orzechy i m igdały — o-i 8-—

76 —
( nuts & almonds)  
Kawa (coffee) 2'6 27-— 74.2 Przyw óz w yw óz razem m 12618 161557

78 - H erbata (tea) . . 
Kakao (cocoa) . . 23'5

0-9
20-2

17-4
250-4



O B RÓ T Z W NĘTRZEM  KRAJU D R O G Ą  W O D N Ą  (river traffic)

Listo­ P o 7 _ Od począ­ Listo­ P 0 7 Od począ­
poz, tar. cel, pad

Novem ­
r  d i-

dziernik tku  roku  
January Poz. tar. cel. pad

N ovem ­
r  d i -

dziernili tku  roku  
January

ber October November ber October November

P r z y w ó z 14 377 8 2 926*9 52 9fi1'5 573—622 — T k a n in y .................. o-i 3-1 112-6
( imports) ( texti le  fabrics)

1-8589/1, 2 592 — W ełna (wool) . . 0 1 —
606/1 2 a b — O dpadki baw ełny — — 1-3

1 - 4 — Z b o ż e ....................... __ __ 2 4 - - (cotton waste)
0-7(grain) 646—648 — Sznury (ropes) — —

720, 724 
725—746

— K auczuk (rubber)
— W yroby gumowe . 0-6 1-2 3-—

17, 23, 25 

2 4 -2 6

— N a s io n a ..................
(seeds various))

— Nasiona oleiste ró-

12'4

0-2

57-6

39-7

96-4

87'9

749, 750, 

7 5 7 -7 7 8

751
(rubber goods)

— Deski i ła ty  . , 
(boards & laths)

— W yroby z drzewa 4-8 9-6

15-—

74-6

31, 32 
2 7 /1 - 3

( various oils seeds)
— Krochm ale (starch)
— M ąka (f lour) . .

30'—
20'—

0-7
122-8

47-3
839-9

776
( wood goods)

— M e b le .......................
(bentwood furnitu­
re)

— Korek, wyr. z ko r­
ka (cork wood and 
cork goods)

826
Pap ier (paper)

— K siążki li broszury 
(books)

0-4 6-2 14-2

27/3—32
28/1—5
35
4 0 -5 0  

53, 58, 6 0 -  

59, 61—63,

— M ąka pastew na .
— Kasza (grits)  . .
— Słód (m alt)  . . .
— W arzyw a . . . .  

(greens)
64— Owoce świeże 

(fresh fruit)
66— Owoce suszone . .

4-2

1-3

10-4

15-3

9-3

5-5

60-1

78-3

16-5

14-5

779—787

792, 803, 809, 

8 3 6 -8 4 7
12-5
0-8

19-2 147-4
1-2

67, 68 

76

(dried fruit)
— Konserwy owocowe 

(fru it preserves)
— Kawa (coffee) . .

0-5 1-8

6-1

9-3

29-6

sen

896—927

— W yroby ceram.
( ceramic products)

— Szkło i wyroby . 
(glass and glass 
ware)

— M etale różne . . 
(various metals)

— W yr. sta l. i metal. 
(iron & steel goods)

1-8

2-9

20-—

35"8

41-8

77
78 
80 
81, 82

— Cykoria (succory)
— H erbata ( tea) . .
— K akao (cocoa)
— K o rz e n ie ..................

(spices)
— Ż y w ica ......................

( resin)

0-3

4-5
3-8
8-8

8-3
9-4 
8-2

25-4

92 5 -9 8 1  

930 -  965

5-9

32-7

0-2

101-7

7-6

596-7

95, 97 01 — 0-1 968 — Cynk (z inc) . . . 
Różne (various) .

1-9
21 7-7

1-9
84-6

104/3 — T raw a m orska . . — _ 1-3
W y w ó z 5 685 - 9999‘5 586007(sea grass)

125 — Jaja (eggs) . . . 2-3 2-1 11-3 ( exports)
127-200 — O l e j e ....................... — 0-7 2-2

1 2 8 /1 -4
(oils) 7 — K ukurydza . . . — — 6-2

— Ser (cheese) . . — — 1-1 (maize)
131 — P ierze ......................

(feather)
— — -- 23 — Pestk i drzew owo­

cowych ................... 3 — 1 - — 20-5
136 — Kości (bones) — — 0-1 (fruit stones)

3 175-6137/2a. b — J e l i t a ....................... 0'8 6-4 23-5 2 4 -2 6 — Nasiona oleiste 211-8 88-4
(casings) (oil seeds)

53-1

17-—

205 — Tłuszcze i oleje ro ­
ślinne .......................
(fats  & oils vegeta­

— — 0-2
17, 23, 25 

24/1—3

— N a s io n a ...................
(seeds various)

— M ąka (f lour) . .

3-5

ble origin.) 28 — Kasza (grits) . . 9-1 26-6 52"6
215, 217, 218 — Tłuszcze zwierzęce 30 — Ryż wyłuszczony . 1 228-5 4 8 9 1 -- 18 637-7

s u ro w e ...................... 1-2 1-4 107 (husked rice)
168-6(raw fats of animal 31 — Krochmal (starch) 91-3 31-8

origin) 53, 58, 6 0 --64 — Owoce świeże . . 6-5 12-9 356-3
225 — G liceryna  . , , — — — (fresh fruit)

851-6glycerine 59, 61—63, 66 — Owoce suszone 73-1 97-8
228 ■ M akaron . . . . 1 7 — 32-2 (dr ied  fruit)

98-2(  macaroni) 62 -  72 — Orzechy ti m igdały 18-4 11-8
243/1 2 — Konserwy mięsne . 01 — 5-2 (nuts and almonds)

61-6(meat preservesj 67—68 — Konserwy owocowe 1-4 16-7
254, 256 — Ryby i konserw y 0 9 — 1-6 (fruit preserves)

344-1rybne (fishes) . . 76 — Kawa (coffee) . . 32-6 25-2
?59. 260 — Cukier (sugar) . . 14218-8 2 440-6 50 081-6 78 — H erbata  (tea) . . 17-5 4-4 94-8
272. 273,276,278 N apoje alkoholowe T6 0-6 144-1 80 — K akao (cocoa) 500-3 199-7 1 840-4

(spirits) 8 1 -8 2 — K orzenie (spices) 13-3 15-2 173-4
291 ■— Maczka zw ierzęca 

(animal flour)
— — — 89 — Rośliny lecznicze . 

(medicinal plants)
2-1 1-9 47-6

295-491 — Przetw ory chemicz­ 95, 97 — Żywica (resin) 126-8 172-5 1 648-4
ne (chemicals) . . 0-2 0-2 30-8 104 — Traw y morskie.

229-9300)4 — Siarczan amonu (sul- t r z c i n a ................... 20-4 15-9
phobeof ammona) • — — — (sea, grass, reed)

4178299/18 — Soda tsoda) . . . — — — 117 — Śledzie (herrings) 83-6 116-8
296/1-300/2 — A m o n ia k .................. — — — 127—200 — O leje (o ils) . . . 8-2 58-2 449-1

405—425
(  ammonia) 128/1—4 — Sery (cheese) . . 1-4 — 17-3

— Farby  (paints)  . o-i — 2-6 129/1—5 — K azeina ( caseine) 9-3 9-— 79-1
411/2 — Biel cynkowa . . — — — 137/2a, b — Je lita  (casings) . 3-5 7-7 169-5

429—454
(z inc white) 143/1—3 —M uszle (shells) 4 4 — 19-6

— A rtykuły  kosm e­ 148 — Kamienie ( stones) 6-4 — 100-4

4 6 6 -4 7 0
tyczne (cosmetics) 0-7 13-7 69-8 150 — G linki ceram iczne 20-1 — 831-6

— Klej i żela tyna . 0-3 — 0-7 (ceramie clay)

492—513
(glue and gelatine) 154 — Cement ( c e m e n t ) . — — o-i

— Skóry (skins) . . 16-4 0-6 37-6 1 5 6 /1 -2 - T a l k  (talc) . . . — — 24 —
534—559 — W yroby skórzane . 

(leather goods)
----- 2-5 9-5 161 — M inerały zawier. 

bor (minerals bor)
— — 233-7



Listo­ Par- Od począ­ L isto­ P 3Ź • Od począ­
Poz. ta r . cel. pad

N ovem ­
r  a/.-

dziernik tku  roku  
January- Poz. ta r . cel. pad

N ovem ­ dziernik tk u  roku  
January-

ber October November ber October November

170 — A rt. szlifierskie . 12-4 1-5 213-7 624 — Ju ta  ( ju te )  . . . 5 '— 5.2
(grinding materials) 625—626 — Sizal (sisal) . . . 21-6 22-6 89'5

177 — Rudy różne . . . — — 10-5 6 4 6 -6 4 8 — Sznury (ropes) 5-8 12-1 99-—
(various ores) 679 — W orki ibags) 13-2 398 128-—

186—188 — Sm oła (p itch) . . — — 151 720, 724 — K auczuk (rubber) 200-7 63-2 716-8
198— 199 — A sfalt (asphalt) . 10 — — 44-7 715, 746 — W yroby gumowe . 0-4 5-1 72-4
200—8 ,  a. b, c,—W azelina (waseline) 219 16-4 80-6 (rubber goods)
203—204 —  W osk (w a x)  .  . 12-2 17 — 76-7 750 —  Drzewo egzotyczne 56-9 — 274-9
205, 214 —  Tłuszcze i oleje ro ­ ( exotic wood)

ślinne ...................... 222-2 383-7 2 186-5 757, 778 —  W yroby z drzew a 8-6 8-2 556
(vegetable oils and (wood goods)
tats) 779 —  Korek, wyroby —  ' 10-1 65-1

213/1—3 —  Ppkiost (varnish) . —
ft 4-6 z korka

215, 217—-218— - T łuszcze zwierz. 388'— 751-9 3 438-7 (cork goods)
sur. (raw fa ts) 792, 803, 809

216 —  T ran  (whale oil) . 147-8 135-7 814-1 797, 800 — T e k t u r a ................... 19T — 257-4
219 —  Stearyna (stearine) 18-7 45-7 154’5 (pasiboard)
254, 256 —  Ryby i konserwy 11-8 9-8 87-7 807, 808 —  F ib ra  (fibre) .  . 5-8 — 117-8

rybne (f ish) .  .  . 826 — P ap ier (paper) 71-4 677-5 2 356-7
259—260 —  Cukier (sugar) 01 — o-i 794/1, 2 795 —  Celuloza (cellulose) 133-7 128-3 372-2
272—273, 276, 278 862—887 —  W yroby ceram iczne 2-5 — 40-8

N apoje alkoholowe (ceramic goods)
(spirits)

—  O tręby i makuchy 
(bran & oil cakes)

0-8 0-5 5-3 896—927 —  Szkło i wyroby . 11-3 — 27-8
286, 287 — — 9-— (glass and glass 

ware)
293—29 4 /1 ,2 ,3 ,6 969/75 —  Ołów (lead) .  .  . 8-1 0-2 19-1

T ytoń (tobacco) . — — — 925—981 —  M etale różne .  . 98-4 196-6 686-1
295/6 —  S iarka (sulphur) . 269-— 15-5 406-9 (various metals)
299/18 ■—  Soda (soda) .  . — — — 927 —  Żelastwo (złom) . 0-3 3-7 43-—
292—491 — Przetw ory chemicz­ (scrap iron)

ne oprócz oddz. 9 3 0 -9 6 5 — W yroby sta l. i że­ 133-5 130-2 1 432-—
wym. (chemicals) . 128-6 70-4 712-5 lazne (hardware) .

408 — Sadze (soot) . ■ 25’- 2-7 139-9 955 - -  R ury żelazne . . 14-2 • — 18-3
405, 407, 409 (iron pipes)
412, 418, 420 966/1—4 — Cyna ( t in)  . . . 39-6 42-3 360-5
423 —  Farby  (paints) 73-4 35’- 268-9 977 —  M iedź (copper) . 391-5 410-- 2 819- —
424—427 G a rb n ik i .................. 160-8 353-7 1 533-7 1037, 1098 —  Masz. apar. i czę­ 15 — 91-6 674-7

( tanning extracts) ści (machinery
429, 4 5 0 --454—  A rtyku ły  kosm ety­

czne ( cosmetics)  .

1-9 11-4 48-3 apparatus parts)  
Różne (various) . 23 — 44-6 317-2

466, 470 — Klej i żelatyna 
(glue and gelatine)

0-3 23-6

487 — C eluloid (celluloid) --- — 1-2
492, 513 — Skóry (skins) . . 
589/1, 2 592 — W ełna fw ool)  . . 
597-605. 613 —

373-8
26-1

427-4 3 591-9 
3 349 2 Przyw óz i w yw óz razem  

(total export and imports)
m m izm 1115627

606 — B aw ełna (cotton) 7-1 22-4 99-5
622 — Tkaniny ( texti les) 0-8 4'4 164

OGÓLNY O B RÓ T TOW A RO W Y (general goods turnover)
Listopad (N ovem ber) . . . . . . . . 1938 — 858.021-1
Październik (October) ................................ 1938 — 838.741-8
Listopad (N o v e m b e r ) ...................................... 1937 — 797.291-5
Od początku roku (January-N ovem ber) . 1938 — 8.524.887-3

II ii it II ii 1937 — 8.343.894-2



Przyszło statków  (ships incoming) W yszło sta tków  (ships outgoing) Sum a 
ru b r, 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6)

K olejne 
m iejsce 
(p lace. 

accupied)
Ogółem
(total)

w tym  z ład . 
(loaded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

Ogółem
(total)

w tym  zład . 
(loaded)

o ogól. poj, 
(n. r. t.)

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska ( P o l a n d ) ....................................... 75 36 84.876 70 55 77.700 162.576 2
W. M. G dańsk (F . C. of Danzig) . . 4 2 1.814 4 2 1.572 3.386 17
A nglia (Great B r i t a i n ) .......................... 24 5 49.460 24 18 49.443 98,903 5
D ania (D enmark)  .................................. 72 27 49 589 75 49 50.370 99.959 4
E stonia (Estonia)  .................................. 38 5 29.243 38 18 29.741 58.984 9
F in land ia  ( F i n l a n d ) .............................. 54 7 62.767 56 12 66,359 129.126 . 3
Francia  1 France) . . . . 2 — 2.073 2 2 2,073 4,146 14
G recja ( G r e e c e ) ....................................... 11 2 28.799 9 6 24.075 52.874 11
H olandia ( H o l l a n d ) .............................. 34 24 14.269 34 20 14.040 28.309 13
Islandia (Iceland i ....................................... ' _
Jugosław ia (Jugos lav ia ) .......................... 2 1 1.822 2 1 1.822 3.644 16
Litwa (Lithuania  ................................... __ _ _
Łotwa (Latvia ) ....................................... 22 2 28.790 20 6 25.572 54362 10
Niemcy ( G e r m a n y ) .................................. 73 29 51.576 66 39 45 028 96.604 6
N orwegia (N orw ay ) .............................. 56 25 46.469 55 41 44,364 90.833 7
Panam a ( Panama) .................................. 3 __ 2.172 2 1 1.477 3.649 15
Portugalia (P o r tu g a l i ............................... -- __ _ __ _
Pum unia IR' u m o n ia ) .............................. _ __ _ _
Stany Zjedn. Am. P. (U. S. A . )  . . 7 6 21 899 8 3 25.061 46.960 12
Szwecja ( S w e d e n ) .................................. 114 34 83,307 118 88 88.811 172.118 1
W łochy ( I t a l y ) ....................................... 14 2 42,421 12 12 35.117 77.538 8
W ęgry (H u n g a ry ) ............................... —

R azem  ( to ta l)  . . .

Miesiąc poprzedni ( previous month) . 
Ten sam mies. 1937, (October 1937) .
Od pocz. r. 1938 (since beginning of 1938 ' 
Od pocz.r. 1937(since beginning of 1937)

605 207 601.346 595 373 582.625 1.183.971 —
6 1 2
542

203
248

586,247 
522 729

614
522

405
358

596.922
502.767

1.183.169
1.025.496 z

5 968 
5.276

2.233
2.243

5,934.204 
5 155.494

5.966
5.265

3.816
3.762

5.944.641
5,151.956

11.878.845
10.307.450 —

U w a g i :  a) średn i tonaż statków  zaw ija jących  do G dyn i w m. listopadzie  1938 r, : 993.9 n. r. t.
b) średn ia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześnie w p o rc ie : 65;
c) średn i postój sta tków  w po rc ie  50,2 godzin.

PO LSK IE PO ŁOW Y M ORSKIE W M-CU LISTO PAD ZIE 1938 R.
w /g d an y ch  M orskiego U rzędu R ybackiego. Ilość w  kg. — W artość  w  zł.

G a t u n k i  r y b
P o I o w y p r  z y  b r z e ż  n e

Połowy dalsze Polow y
dalekom orsk ie R a z e m

Hel G dynia Jastarnia 
W. W ieś

Chłapowo
K arwia

Puck 
i w ioski

Troć. . . . . . . 150 150
S to rn ia  ........................... 10 6.030 1.010 1.360 3.100 80 — 11-590
Zim nica . . . . . . — 780 — — — — — 780
S k a r p y ................................ — 90 — — 10 — — 100
Śledzie m o rsk ie  św ieże 4.720 8.960 1.110 10 700 290 40.250 62.040
Szpro ty  ........................... 1.450 45.500 10.410 20 — 16.690 — 74.070
W ę g o r z e ........................... 70 10 200 90 860 — —• 1.230
W ątłu sze  ..................... 5.070 52,800 14,000 3.970 7 300 103.750 — 186.890
W ę g o r z y c e ...................... — — — — — — — —
Sieje ................................ — — 250 — 150 — - 400
C e r t y ........................... 30 __ _ __ _ — — 30
L e s z c z e ........................... __ _ _ _ _ __ — —
S z c z u p a k i ...................... -- — 710 — 1.110 — — 1.820
O k o n ie  ..................... 10 — 130 — 50 — — 190
P ło tk i ................................ 750 4.300 2.180 — 4.730 — — 11.960
H o m a r y ........................... — — — — — — — —
H o m a rz e c ........................... — _ — __ — 750 — 750
Śledzie m orsk ie  solone _ _ __ __ __ — 2.386.200 2.386.200
M a k r e l e ...................... — _ __ — — — 15.050 15,050
G adus aeglefinus . . . — — — — — — — —
G adus v irens . . . . ___ _ — — — — — —
S com bry  sc o m b ry . , . __ — — — — — — —
I n n e ...................................... — — — — — — 14.700 14.700

R azem  w kg .................... 12.110 118.470 30.000 5.450 18.160 127.560 2.456.200 2.767.950

W artość w z ł................... 4.104 37.653 11.297 1.530 10.686 46.287 1.587.535 1.699.092

M iesiąc ub. w kg. . . 5.890 43.860 26.930 4.950 24.950 57,840 2 658.240 2.822.660

R azem  od pocz. r. w  kg. 155 610 398.660 275.960 53.370 187,260 1.234.230 8 843.770 11 148.860



R U C H  Z A M O R SK I (Ov er se a traf f ic)

Przyjechało  
(passengers incoming)

W yjechało 
(passengers outgoing)

Listopad (November) P aźd z ie rn ik  
(October) Listopad (November) Październik 

(O ctober)
I kl. n  ki. III kl. R azem

[total]
Razem
ttotml) I kl. II kl. III kl. R azem

(total)
R azem
[total]

A n g l i a ............................................................................. 4 30 194 228 74 5 48 254 307 591
H u ll ................................................................... — 6 — 6 15 — 8 — 8 20
L o n d y n  . . . . . . . . 4 24 194 ‘222 59 5 32 198 235 570
In n e  p o r t y .......................................................... — — — — — — 8 56 64 1

A r g e n t y n a  ................................................................... 3 — 19 22 — — — — — 472
B uenos A i r e s ................................................* . 3 — 19 22 — • — — — — 472

B e l g i a ............................................................................. 17 — 10 27 29 3 — — 3 22
A n tw e rp ia  . . . . . . . 17 — 10 27 29 3 — — 3 22

B r a z y l i a ................................................................... 5 1 10 16 — — — — — U
R io de  J a n e i r o ................................................ 5 — 4 9 — — — — — 7
S an tos ................................................................... — 1 6 7 4
V ictoria . . , . . — —
R io G ra n d e  do S u l ................................................ — — — — — — — — — —

D a n i a  . ................................................................... 16 17 22 55 115 8 61 35 104 21
K o p en h ag a  .......................................................... 15 17 22 54 114 7 61 35 103 19
In n e  p o r t y .......................................................... 1 — — 1 l 1 __ — 1 2

E g i p t  , .......................................................... — — __ __ __ 1 __ __ 1 _
A le x a n d r ia . ........................................................... __ — _ __ __ 1 __ __ 1 __

E s t o n i a  i  .......................................................... — — — — __ __ __ __ — —
T a llin n  .......................................................... _ _ _ _

F i n l a n d i a  ................................................................... 4 __ __ 4 3 __ _ _ _
H e l s i n k i ................................................................... 1 — _ 1 _ _ _ __ __
Inne p o rty  .................................................................... 3 — — 3 3 ---- _ ■ — ---- —

F r a n c j a  ................................................................... 1 10 2 13 3 ---- 6 73 79 233
B oulogne s u r  M e r ................................................ 1 — — 1 — ---- — — 19
L e H a v re  ................................................................... — 10 o 12 3 ---- 6 73 79 195
C h e rb o u rg .................................................................... — — — — — ---- _ — — —
lan e  p o r t y .................................................................... — — _ __ __ __ _ __ __ 19

H o l a n d i a ................................................ 5 — __ 5 3 5 _ __ 5 3
A m ste rd am  . . . . . . . 2 — __ 2 2 __
R o t t e r d a m ......................................................... 3 — __ 3 i 4 __ __ 4 3
Inne p o r t y .................................................................... — — _ — 1 __ _ 1

K a n a d a  ................................................................... — — 30 30 22 — 1 124 125 139
H a l i f a x ................................................................... — — 30 30 22 — 1 124 125 139

L i t w a ............................................................................. — — — — 3 — — — — —
K ł a j p e d a ................................................................... — — __ __ 3

Ł o t w a ............................................................................. 3 — __ 3
R yga  ................................................................... 3 — ---- 3 —

N i e m c y  ................................................................... 1 — 1 2 4 2 — 1 3 29
H a m b u rg  ......................................................... 1 — 1 3 — — —
H o l t e n a u .......................................................... — — 1 1 _ — _ 1 1 —
K r ó l e w i e c ................................................................... — — __ — — _ — — — —
In n e  p o r t y ......................................................... — — 1 — 1 2 — — 2 29

N o r w e g i a ...................................................... 4 — ---- 4 3 — — — — —
O slo f  ................................................................... 4 — 4 __ _ _ _ __
Inne p o r t y ................................................................... — — __ 3

P a l e s t y n a .................................................................... __ — __ _ __
H a i f a ................................................ ......... _ — __ _ __ _ __ __ __ __

P o r t u g a l i a ..................................................................... 2 — __ 2 _ __ _ — >
L i z b o n a ..........................................................  . 2 — __ 2 ___ ___ _ _ _ __

S e n  e g a  1 f r ........................................................................ __ — 1 1 1
D a k a r  ................................................................... _ 1 1 1

S t Z j  e d n. A m. P  ó 1 n ........................................... — 14 68 82 150 _ 121 679 800 510N ew  Y o r k .......................................................... — 14 68 82 150 — 121 679 800 510
S z w e c j a ................................................................... 9 10 __ 19 93 2 64 _ 66 3

G d teb o rg  .......................................................... — __ __
K alm ar . ................................................ 2 4 __ 6 6 __ . _ __
M a l m o ................................................................... 1 _ 1 _ _ _ _ _
S ztokho lm  . . .  . . . 5 6 — 11 87 1 62 __ 63 2
In n e  p o r t y .......................................................... 1 — — 1 — 1 2 ---- 3 1

U r u g w a j ............................................................................. — — — . — — — — ---- — 3
M o n t e w i d e o .......................................................... — — — — — — — ---- — 3

W ł o c h y  ............................................................................. — — — — —
G enua .................................................................... — — __ — — — — ---- — —

V i a  W. M. G d a ń s k . — — — — 1 1 1 ---- 2 2
W ycieczki m orsk ie  G, A, L ................................................ — — — — — — — — — —

R azem  . . . 74 82 357 513 503 27 302 1166 1495 2040

W y d a w c a —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  —  E d w a r d  H a u p t m a n

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM  SIĘ NA ŹRÓDŁO CENA PRENUMERATY ZŁ 1 5 .—  ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1 ,5 0

CENY OGŁOSZEŃ: 1 /1  STR. ZŁ 5 0 0 .— , 1 /2  STR. ZŁ 3 0 0 .— , 1 /4  STR. ZŁ 1 5 0 .— . OOŁ. DROBNE ZŁ 0 .5 0  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3  SZ PA LT.,TA B ELE W  TEKŚCIE 50  °/(S DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW . PIOTRA 12, TELEFON 3 6 -3 6



NA GÓRNYM ŚLĄSKU
SP. DZ. SP. AKC.

w  K A T O W IC A C H

Adres: CH O R ZÓ W  I, pl. M. Piłsudskiego 12
Adres telegraficzny: SKARBOFERM E Chorzów — Telefon 409-01

S P R Z E D A Ż

węgla, koksu, brykietów  i siarczanu am onu z kopalń: 
„Król" w  Chorzowie, „Biełszowice“ i „Knurów"

Polskie Kopalnie Skarbowe

Zygmunt Jankowski i S-ka
Przedsiębiorstwo tlandlowo-Przem ysłowe

K A T O W IC E
T e l e f o n  318-12

Kopernika 13
Adr, tel.: Janska K atow ice

Dział eksportowy:
Dr e wn o  okrągłe, tartaczne . i kopalniane 
Rudy żelaza 
Produkty rolne

Dział handlu wewnętrznego:
Hurtowa sprzedaż:

Drewna wszelkiego rodzaju 
Węgla i koksu zaolziańskiego 
Skup i dostawa złomu żeliwnego



Spis a r ty k u łó w
„Wiadomości Portu Gdyńskiego44 za rok 1978

n r I. P o rt G dyn ia  w  r. 1937 .   — ----------------
Zagadnienie rozbudow y żeglugi tram pow ej w Polsce . . — m gr K. H ichel
Stan p raw ny  na B ałtyku daw niej i d z i ś .....................................  • — „ M. R y lk e
P ort Rybacki w7 W ielkiej Wsi   — inż. Z. A dam ski

n r II. Zasadnicze problem y h an d lu  i żeglugi (Przem ów ienie M ini­
stra  Przem ysłu  i H and lu  A. R om ana na Komisji Budże­
tow ej Senatu.) .................................................... .......

Drogi w odne w  w alce o zaplecze   — A. IV. Z akrzew ski
20-lecie Niepodległej Estonii •   — St. S t.
G dyn ia  — m iasto portow e   — — —
Żaglowce z m otorem  w żegludze tram pow ej . . . .  — kp i. S. K ubin

nr 111. K om ercjalizacja  po rtu  gdyńsk iego    — —. —
W ytyczne dla uprzem ysłow ienia  G dyni   — m gr B. K oselnik
O płacalność s ta tków  tow arow ych - tram pów  . . . .  — „ K. Hichel

nr IY. P raca portu  gdyńskiego w r. 1937   — Z. T y m iń sk i
Z dziejów  daw nego p raw a  m orskiego — część I. . • . . — m gr J . B ieniasz
K ształtow anie się sy tu ac ji gospodarczej w  basenie naddu-

najsk im  .......................................................................................... _  / .  Ja n ia k

nr Y. Pośw ięcenie i o tw arcie p o rtu  rybackiego  w  W ielkiej W si . . — ---------------
Zjazd inżynierów7 i fachow ców  m orskich pań stw  bałtycko-

skandynaw sk ich     — — —
O polskich m orskich s ta tkach  h a n d l o w y c h   — m gr M. R y lke
T ransport tow arów  w  skrzyn iach  zbiorow ych . . . .  — 7. 7.
Nowe m otorowce pasażersk ie .   — Ł.
Z dziejów  daw nego p raw a  m orskiego — część II. . . .  — m gr /. Bieniasz

nr VI. F rontem  do m orza    — — —
G dyn ią  jako  węzeł transportow y lądow o-m orski . . . .  __ mg r B. K oselnik
Polska na B ałtyku  ..................................... ..................................... .... A  .Z.
Żyw otność ideologii m orskiej na  Ś l ą s k u .....................................  .... j. Ignaszew ski
W alka o z a p l e c z e ..................................................................................  .... Y.
D w a la ta  p rac y  gospodarczego A rchiw um  M orskiego . . .  — —  _____
Polski E ksport Żelaza ...................................................................  .........................
Polskie rybołówstwu) m orskie ....................................................  .... JJ/j K ozakiew icz

n r VII.  Rola Zw iązku H anzeatyckiego  n a  B a łty k u  w  ośw ietleniu
„K ongresu H anzeatyckiego" w  A ntw erp ii . . . .  — S t. B orkow ski

S y tuacja  na ry n k u  frach tów  m orskich w  r. 1937 . . . .  __ jn ż. N . Korzon

nr V III. Zagadnienie p o rtu  gdańskiego   — A. R u d zk i
Elem ent polski w  porcie g d a ń s k i m ............................................. .... Piotr B litek
G d y n ia -  G dańsk  jako  p o rty  z a s a d n i c z e .....................................  .... /• /.
Żegluga na  D aleki W s c h ó d ............................................................ .... L. M. M.
M orskie znak i żeglugowe ............................................................  .... M.
Zw yczaje handlow e p rzy  eksporcie drzew a przez po rt gdań ­

ski . . . . . . . . . . . . . .  —
O nowe m ożliwości dla polskiej żeglugi przybrzeżnej . . — t.
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E r  r  a  t a
w W iadomościach Portu G dyńskiego roku 1938. W rubryce „Od początku roku“, 

w danych statystycznych za poszczególne m iesiące:

Nr. poz. taryfy celnej Paździer­
nik W rzesień Sieroień Lipiec C zerw iec Maj Kwiecień Marzec Luty Styczeń

P r z y w ó z

81-82, K orzenie ,*eST
powinno byc

1.087-2
1.087-4

898-1
898-3

830-4
830-6

— ■ — — — — —

17 7. Rudy różne jest
i wyp. pirytów  pow inno być

134.518-5
147,539-4

121.956-2 
134977 1

102.197-4
115.218-3

86.798-2
98.607.6

57.257-8
69.067-2

44.737-5
56.546-9

37.215-5
49.024-9

31.990-3
31.787-1

21.571-7
21.368-5

10.220-8
10.017-6

293-29411. Tytoń . 'c s t , , 
powinno byc

2.756-8
2.792-8

2.50T6
?.537'6

2.302-6
2.338-6

— ■y- — — . — — —

624. Ju ta  iest
powinno być

10.859-7
10805-7

9.406-1 
9,352 1

7.989-1
7.935-1

— — — — — \  ' — —

W y w ó z
174. Sól kuchenna jest

i przem , pow inno być
2.961-3
2.917-3

2,203-7
2.1697

1,774-4
1.740-4

— — — — — — —

180, W ęgiel bun- jest
kro.wy pow inno być

742.913-7
824.702-1

651.828-5
733.616-9

560 2987 
642.087 1

— ? 1 H  ■ — w - —

182. Koks , ’est ,
pow inno być

81 520- 
81.502'-

— — - - — — — —

968 Cynk i blacha jest
cynk. pow inno być

Poz.177 Rudy różne i w ypalki pirytć 

Poz, 177 Rudv różne i w ypalki piry

14.796-4
14.916-2

w W ru 

łów w N r

12.714-8
12.834-6

bryce .,Kw 

ze W. P, C

iecień" — 

i. za m. lu

w N-rze ^ 

y na przy\

V. P. G. za 

vozie w ru

m, maj na 

bryce ,,Sty

przywozie

czeń"

jes
powinni

jes
pow inn

t 5.: 
być 17,2

t 10J 
3 być 10.C

J25‘2
37-8

120-8
17-6

mgr B. Koselnik  
Z. T y m iń sk i  
E. Wojciechowski. 
W. Kozłowski  
Er. Mar szal

J. Barankiew icz  
B. K.

Ew a Tsug  -  Stedtiger

L . J .
mgr M. R y lke  
Jod.
B. K.

E. Czechowicz  
T. M adeyski  
L . J .

J ■


