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REGULARNA - ŻEGLUGA
PASAŻERSKO- T O W A R O W A

LINIA PÓŁNOCNO-AMERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — 
New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
G dynia— Dakar — Rio de Janeiro—- 
Santos — Montevideo — Buenos 
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia — New York — New Orleans — 
Houston — Galveston

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
w ciągu całego roku

F L O T A  G A L :

m/s „PIŁSUDSKI"
m/s „BATORY”
s/s „KOŚCIUSZKO"
s/s „PUŁASKI"

m/s „SOBIESKI”
m/s „CHROBRY"
m/s „BIELSKO”
m/s „ŁÓDŹ"

GDYNIA - AMERYKA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, Plac Małachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski 
KRAKÓW, Rynek Główny 47 
LWÓW, Kopernika 3 
RZESZÓW, Grottgera 20

BER G TR AN S
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

A G E N C I LLO Y D U  —  M A K LER STW O  —  SPE D Y C JA  
B U N K R O W A N IE —  A G E N C I A W A R Y JN I 
STA U ER K A  —  FR A C H TO W A N IE  STATK ÓW  

re g u la rn e  lin ie  o k rę to w e  m iędzy  G d y n ią /G d ań sk iem  
a p o rtam i:

W SC H O D N IE J N O R W E G II 
F re d . O lsen  & Co.

O slo  o ra z  in n e  w s c h o d n io -n o rw e s k ic  p o r ty .  —  O d ja z d y  co 
ty d z ie ń  w  o b u  k ie ru n k a c h .

Z A C H O D N IE J N O R W E G II
D e t B e rg e n s k e  D a m p sk ib s s e ls k a b ,
D e t S ta v a n g e rs k e  D a m p sk ib s s e ls k a b

S ta v a n g e r ,  B e rg e n , T ro n d h e im  o ra z  in n e  z a c h o d n ie  i  p ó łn o e n o -  
n o rw e s k ie  p o r ty .  O d ja z d y  co 14 d n i  w  o b u  k ie ru n k a c h .

Z A C H O D N IE J SZ W E C JI
B a l tic  L in e

M alin o , H e ls in g b o rg , H a ilm stad , G o te b o rg . 2 - ty g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

W SC H O D N IE J I  PO Ł. S Z W E C JI O RA Z LIT W Y
S v e n s k a  A m e r ik a  L in ie n

S to c k h o lm . K a lm a r ,  N o r rk o p in g ,  K ła jp e d a .  T y g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

PÓ ŁN O C N EJ S Z W E C JI
M a th ie s  R e e d e re i  
H . M. G e h rc k e n e s

S u n d s v a ll ,  H ern o san d i, O rm sk o ld sv ik , S k e lle f te a ,  L u lea ,. — 
O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  z G d y n i/G d a ń s k a .

H IS Z P A N II PÓ Ł N O C N E J I  PO Ł U D N IO W E J, 
PO R T U G A L II, G IB R A L TA R U , M A R O K K A , 
W Y SP K A N A R Y JSK IC H , A LG ERU
O ld e n b u rg  P o r tu g ie s is c h e  D a m p fs c h if f s -R h e d e re i

O d ja z d y  co 14 d n i  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZA C H O D N IEG O  M O R ZA  ŚR ÓD ZIEM NEG O, 
F R A N C JI PO ŁU D N ., IT A L II ZACH., SY C Y LII, 
W E N E C JI i T R IE S T U

O d ja z d y  z G d y n i/G d a ń s k a  d w a  r a z y  n a  m ie s iąc .

SPE C JA L N E  L IN IE  D LA  T R A N SPO R T U  
OW OCÓW  PO ŁU D N IO W Y C H
R e d e r ia k t ie b o la g e t  S v e n s k a  L lo y d  
R ob . M. S lo m an , j r .

O d ja z d y  z  S y c y l i i  do  G d y n i  co  3 ty g o d n ie

P O Ł U D N IO W E J A M E R Y K I
F in la n d  S y d -A m e r ik a  L in je n

B u e n o s  Aires*, M o n te v id e o , S a n to s ,  R io  d e  J a n e i r o ,  V ic to r ia ,  
P e rn a m b u c o .  —■ O d ja z d y  2 r a z y  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ie ru n k a c h .

Z A T O K I M E K SY K A Ń S K IE J 
G U L F G D Y N IA  L IN E
W ilh . W ilh e lm s e n  i  S v e n s k a  A m e r ik a  M ex ik o  L in ie n

S p e c ja ln a  l in ia  d la  p rz e w o z u  b a w e łn y .  O d ja z d y  co  10* d n i  z : 
G a lv e s to n , H o u s to n  i  N e w  O rle a n s  i  co m ie s ią c  z  T a m p ic o , 
Vera* Cruz;, M o b ile , S a v a n n a h .
R az  n a  m ie s ią c  b e z p o ś re d n io  z  G d y n i/G d a ń s k a  do  H a v a n a , 
V e ra  Oruizi, Talmpiico*, N e w  O rle a n s .

ZA C IIO D N . W Y BR ZEŻA  A M E R Y K I PO ŁU D N .
D e n  S k a n d in a v is k e  S y d - P a c i l ic - L in ie

C h ile , P e r u ,  C o lo m b ia . B e z p o ś re d n ie  o d ja z d y  do G d y n i ra z  
n a  m ie s iąc .

PO Ł U D N IO W E J A F R Y K I
R e d e r ia k t ie b o la g e t  T r a n s a t la n t ic  
W ilh . W ilh e lm se n

C ap e  T o w n , M o sse l B ay , P o r t  E l is a b e th ,  E a s t  L o n d o n , D u rb a n , 
L ourem co  M a rq u e s . O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ie r u n k a c h .

P r z y jm u je  s ię  ró w n ie ż  to w a ry  z a  k o n o s a m e n ta m i b e z p o ś re d n i­
m i do  A f ry k i  Z a c h o d u , i  W sc h o d n ie j ,  M a d a g a s k a ru , M a u r ic iu s  
R eu n io n , A u s t ra l i i ,  Z a to k i  P e r s k ie j  i M o rz a  C ze rw o n eg o , 
I n d i i  B r y ty js k ic h ,  N o w ej F u n la n d id  i  K a n a d y ,  A m e ry k i  P ó ł ­
n o c n e j ,  W y b rz eż e  W s c h o d n ie  i Z ach o d ta ie , A m e ry k i  ś ro d k o w e j ,  
W en e z u e li,  Ś ro d k o w o -A m e ry fc a ń s k ic h  W y sp , J a m a ik i  i  t .  d.

N o to w a n ia  s ta w e k  f r a c h to w y c h ,  w y m ia n a  k o n o s a m e n tó w , 
zg ło sz e n ia  ła d u n k ó w  o ra z  w sz e lk ic h  in f o r m a c j i  u d z ie la ją  a g e n c i

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

Sp. z o. o, S. A.
G D Y N I A  

P o rto w a  15, te l. 39-21
G D A N S K  

L a n g e n m a rk t 3 te l. 225-41

P r z e d s t a w i c i e l s t w a :
„ B E R G T R A N S "  D e le g a tu r a  Z a rz ą d u ,
W a rsz a w a , P la c  N a p o le o n a  9 —  te le fo n  220-42.
Ł ó d ź ,  B . P i la r s k i ,  P io t r k o w s k a  134 —  te le f o n  121-34.
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D z i s i e j s z y
numer ,, W iadom o­
ścirozpoczyna no­
wą ery tego pisma. 
Od dzisiaj bomiem 

Wiadomości“ będą 
zawierały nie tylko 
wszelkie informacje 
i statystyki portu 
gdyńskiego, lecz ró­
wnież i drugiego 
portu polskiego ob­
szaru ce ln eg o , a 
mianowicie — por­
tu gdańskiego.

Fakt ten ma 
p ie rm  s z o r z ę d  n e 
znaczenie i wielka 
doniosłość, gdyż jest 
s t w i e r d z ę  n i e m 
n a z e w n ą t r z  

coraz bardziej pogłębiającej się współpracy pomię­
dzy  obydwom a portami polskiego obszaru celnego, 
pom iędzy starym Gdańskiem, który od w ieków  już  
obsługiwał swe naturalne polskie zaplecze, ja k  i 
młodą narodową Gdynię, która powstała ju ż  w  od­
rodzonej Polsce, zmierzającej w ielkim i krokam i do 
odrobienia zaległości na odcinku morskim Polski 
przedroz hi or owe j.

Stary Gdańsk zawdzięcza swój rozwój i roz­
kw it polskiemu zapleczu. Najświetniejsze karty  
historii Gdańska przypadają na okresy jego naj­
bardziej ścisłej współpracy z Polską. Na okresy 
gdy kupiec gdański w  dobrze zrozum iałym  intere­
sie w łasnym  w yka zyw a ł potrzebną ruchliwość, 
obrotność i dbałość o swego naturalnego klienta z 
bezpośredniego polskiego zaplecza, z którym  współ­
pracował jak  najściślej, przyczyniając się w  ten spo­
sób do zwiększenia obrotów polskiego zaplecza 
z zagranicą. A było to z  korzyścią nie tylko dla te­
go zaplecza, lecz głównie dla dobrze rozumiejącego 
swe interesy i dobrze wypełniającego swa role — 
kupca gdańskiego.

Historia ostatnich lat potwierdza tezę, iż roz- 
wo] portu gdańskiego jest ściśle zw iązany z jego 
naturalnym  zapleczem jakim  jest Polska. W okre­
sie porozbiorowym i aż do chwili ponownego włą- 
( żenił i tego portu w  polskie granice celne w  1918 
1 u r°czny przeładunek portu gdańskiego u trzy ­

m uje się na poziomie ok. 2 milionów ton, nie prze­
kraczając nigdy 2,5 miln. Od roku 1918 przeładu­
nek ten wzrasta stopniowo i wynosi średnio około 
? milionów ton rocznie.

Port narodowy Gdynia, który powstał w  w a­
runkach zupełnie specjalnych, w ykazał niezmierną 
prężność i inicjatyw ę w zdobywaniu ładunków, 
które dotychczas kierowane były przez obce porty, 
osiągając średnią cyfrę przeładunku rocznego oko­
ło 9 milionów ton ładunków, które dotychczas prze­
ważnie szły wzgl. w ychodziły z Polski drogą lądo­
wą.

W  ten więc sposób nastąpiło pewne naturalne 
przystosowanie się obu portów do specjalnego ro­
dzaju przeładunku w  każdym  porcie, uzależnio­
nych od w arunków  geograficznych  / lokalnych  
każdego z tych portów.

Oba porty polskiego obszaru celnego nie konku ­
rują więc ze sobą w  sensie negatyw nym  tego słowa, 
lecz przeciwnie wzajem nie się uzupełniają i współ­
pracują ze sobą, stanowiąc właściwie jeden w ielki 
clmójport Rzeczypospolitej, położony u w yjścia W i­
sły, tej centralnej drogi wodnej swego bezpośred­
niego zaplecza.

Ta współpraca obu portów polskiego obszaru 
celnego rozciąga się jednak nie ty lko  na najbliższe 
zaplecze polskie, lecz także na kraje ościenne, po­
łożone dalej na południu jak  Czechosłowacja, Wę­
gry, Rumunia, Jugosławia. Bułgaria, Grecja i Bli­
ski Wschód.

Współdziałanie to rozwija się coraz lepiej i da­
je coraz pomyślniejsze w yn ik i. W yrażam też prze­
konanie, że współpraca ta będzie stałe zacieśniała 
się coraz bardziej i coraz silniej, gdyż leży to w in­
teresie obu portów, które ży ją  z pracy dla swego 
naturalnego zaplecza, a w  pierwszym  rzędzie z pra­
cy dla organizmu gospodarczego Polski. Sądzę też, 
że „Wiadomości Portowe" będą oddawały w  tym  
względzie pierwszorzędne usługi, informując zaple­
cze obu portów polskiego obszaru celnego o tych 
portach oraz podając do wiadomości ogółu dane, do­
tyczące ich pracy oraz w arunków  tej pracy.

Ę ff/  D yrektor Departamentu Morskiego
Min. P. i H.

L. MOŻDŻEŃSK1



Mit der Jieutigen N um m er „Wiadomości“ (Ha- 
f  ennachrichten) beginnt eine neue Aera dieser Zeit- 
schrift. Bringen dock die „Hafennachrichten“ non 
heute ab nicht nur Inform ationen und Statistiken  
des Gdyniaer Hafens, sondern ebenfalls des zmei- 
ten Hafens des polnischen Zollgebiets — Danzig.

Diese Tatsache ist von hoher Bedeutung und  
grosser Tragrveite, da sie nach aussen hin die sich 
immer mehr uertiefende Zusammenarbeit dieser 
beiden Id u f en des polnischen Zollgebiets dokum en- 
fiert; die Zusammenarbeit des alien Danzig, das 
seit Jahrhunclerten sein natiirliches H interland  — 
Polen — bedient, m it dem jungen, nationalen G dy­
nia, das im  miedergeborenen Polen entstanclen und  
m it grossen Schritten die Riickstande au f holt, die 
Polen vor der Teilung a u f dem Seeabschnitt hinter- 
lassen hal.

Das alte Danzig verdankt seine Entm icklung  
und Bliihte dem polnischen Hinterland. Der gliin- 
zendste A bschnitt der Danziger Geschichte ist cler 
der engsten Zusammenarbeit m it Polen — der Zeit- 
abschnitt, in dem der Danziger Kaufm ann, in er ster 
Linie im  eigenen Interesse, die nótige Regsamkeit 
und Gemandtheit zeigt, um seinen naturlichen Kun- 
den des direkten polnischeti Hinterlandes besorgt 
roar und au f diese Wei.se zur Vergrosserung des 
Umsatzes des polnischen Hinterlandes m it dem Aus- 
lande beitrug. Diese Einstellung mar nicht nur fiir  
das H interland von Vorteil, sondern nor allem fiir 
den im  eigenen Interesse seine Rolle gut ausfiihren- 
<len Vermittler, den Danziger Kaufm ann.

Die Geschichte cler le tzten  Jahre bestatigt clie 
These, class die Entroicklung cles Danziger Ha­
fens eng m it seinem Hinterland  — Polen — ner- 
kn iip ft ist. In  der Zeit nor der Teilung Polens bis 
zur neuerlichen Einbeziehung Danzigs in clas pol- 
nische Zollgebiet im  Jahre 1918, hielt sich der jiihr- 
liche TJmschlag des Danziger Hafens au f der Hóhe 
non ca. 2 Millionen Tonnen, mobei clie 2Vz Millionen- 
grenze niemals iiberschritten murde. Vom Jahre 
1918 ab miichst der Hafenumschlag stufenroeise 
und betragt durchschnittlich ca. ? Millionen jahr- 
lich.

Der nationale H afen Gdynia, der unter speziel- 
len Bedingungen entstand, zeigt eine a u .isergemdhn- 
liche D ynam ik und Initia tive in der Aquisition non

The present num ber of „Wiadomości“ initiates 
a nem editorial policy. The reniem mill not con­
tain, as hitherto, only information and statistics of 
all kinds about the port o f Gdynia, but it mill also 
publish material o f the same type about the other 
port included m ithin the Polish customs area, 
namely Danzig. This change is o f great importance, 
since it m ill m ake more evident to the morlcl the 
steadily increasing collaboration betmeen the tmo 
ports — betmeen old Danzig, mhich has for cen­
turies served its natural Polish hinterland, and 
Gdynia, mhich, founded in the nem Poland, tends 
to make up m ith ever-increasing speed all the 
arrears in maritime affairs hanclecl clomn from  the 
pre-Partition era .

Mediaeval Danzig omecl its development and  
prosperity to its Polish hinterland. The most 
flourishing periods in its history coincided mith 
those in mhich it mas most closely connected mith  
Poland. During these periods the merchant of 
Danzig, understanding mell his omn interests,

Warenladungen, die bisher iiber frem de Heifen di- 
rigiert maren, mobei eine durchschnittliche jahr- 
liche Umschlagziffer von 9 Millionen Tonnen erzielt 
murde, die bisher hauptsachlich iiber clen Landmeg  
ein- und ausgingen.

A u f cliese Weise entstand eine gemisse naturli- 
che Anpassung cler beiden H afen an die spezielle 
Umschlagsart in jedem  Ila fen, die von clen geo- 
graphischen und lokalen Bedingungen eines jeclvn 
dieser Ila fen  abhangig ist.

Beicle Ila fen  cles polnischen Zollgebiets kon- 
kurrieren also nicht im negative/) Sinne cles Wortes 
miteinander, sondern, im Gegenteil, erganzen sich 
gegenseitig und arbeiten gemeinsam, modurch sie 
latsachlich einen grossen D oppelhafen Polens bil- 
clen, der an cler Miindung der Weichsel, cliesem zen- 
tralen Wassermege seines direkten Hinterlandes, 
liegt.

Diese Zusammenarbeit der beiden H afen des 
polnischen Zollgebiets erstreckt sich nicht nur auf 
das nachste polnische Hinterland, sondern auch auf 
die meiter nach Siiden gelegenen Lander mie die 
Tschecho-Slomakei, Ungarn, Rumanien, Jugosla- 
mien, Bulgarian, Griechenland und clen Nahen 
Osten.

Diese gemeinsame Tatigkeit entm ickelt sich 
immer besser unci zeitigt immer giinstigere Resul- 
tate. Ich bin der Ueberzeugung, class cliese Zusam­
menarbeit sich immer mehr und immer starker ver- 
engen mircl, da diess im  Interesse beider H afen  
liegt, die von der Arbeit fiir ihr natiirliches H inter­
land, in erster Linie von der Arbeit fiir  den mirt- 
schaftlichen Organismus Polens, leben.

Ich denke, class clie „Wiadomości Portome“ 
in dieser Beziehung erstklassige Dienste ermeisen 
merden, inclem sie clas H interland dieser beiden Ha­
fen des polnischen Zollgebiets iiber sie informieren  
und zugleich der O effen tlichkeit Naćhrichten be- 
treffend  clie Arbeit — und die Arbeitsbedingungen  
dieser Hafen, iibermitteln.

L. MOŻDŻEŃ SK I 
D irektor des Seedepartements cles Inclustrie- 

uncl Handelsministeriums.
A

shomed the necessary initiative, enterprise and con­
sideration for his natural customer. This healthy  
business instinct o f the Danzig merchant not only 
helped to increase Polish foreign trade, but, most 
im portant o f all, it made him realize his great com­
mercial significance as a m iddle-man for Poland. 
Thus in these periods of close and sound relations 
m ith Poland he found pomer and mealth,

The history of the last fern years confirms the 
necessity o f cooperation betmeen Danzig and its 
natural hinterland, mhich is Poland. From the Par­
tition of Poland until 1918, mhen Danzig mas 
included in the Polish customs system, the annual 
shipping turnover o f the port never exceeded more 
than about tmo-and-a-half million tons. A fter 1918, 
homever, this turnover continually increased so 
that it nom averages about seven million tons per 
year.

I  he national port of Gdynia, having arisen in 
very special circumstances, has shown unlim ited





adaptability and initiative in obtaining cargoes 
w hich haol form erly been conducted through 
foreign ports. The port already has an average 
yearly shipping turnover o f nine million tons of 
cargo, which previously w ent by overland routes.

Thus the two ports came to adapt themselves 
to local and geographical conditions in the handling 
o f cargoes. The result has been that they do not 
compete w ith each other in the negative sense of the 
word, but rather supplem ent each other, thereby 
in reality composing one great compound port of 
Poland, situated at the mouth of the Vistula, the 
central w aterw ay which opens up  the hinterland. 
This wise collaboration between the two ports 
enables them to search for cargoes not only in 
Poland, but also farther afield, in Czecho-Slovakia, 
Hungary, Roumania, Bulgaria, Greece, Yugoslavia 
and the Near East.

Le present numer o cles W  i a d o m o ś c i mar­
que pour ce perioclique une ere nouvelle. En effet,  
ci partir d ’aujourd’ hui, les W i a d o m o ś c i  ne se 
borneront pas ci publier ton les les informations et 
statistiques relatives an port cle Gdynia, mais elles 
contiendront aussi celles qui concerneront le second 
port clu territoire douanier polonais: ci savoir le port 
cle Dantzig.

Ce fa it est d une signification cle premier orclre 
et d une grancle portee, car il apporte a VExterieur 
la confirmation cl’une collaboration — qui ne cesse 
cle s’ accentuer entre les cleux ports du territoire dou­
anier polonais, entre I'antique Dantzig cpii, depuis 
des siecles dessert son hinterland naturel polonais 
et le jeune port national cle Gdynia, qui fu t  cree 
deja clans une Pologne independante et qui vise 
a compenser rapidement les retards cle la Pologne, 
d ’avant les Partages, dans le secteur maritime.

C ’est ci V hinterland polonais que I’antique 
Dantzig doit son developpement et sa prosperitę. 
Les pages les plus illustres cle I’histoire dantzicoise 
fu ren t ecrites a Vepoque cle la cooperation la plus 
etroite avec la Pologne, — a cette epoque ou, ay ant 
une saine comprehension cle son propre inter et, le 
negociant dantzicois m anifestu I’ae ii vile necessaire, 
fi t  preuve d ’habilete et apporta ses soins a satisfaire 
son client naturel cle I’im m ediat hinterland polo­
nais, avec lequel il collabora le plus etroitement pos­
sible, contribuant ainsi a Vaccroissement cles tran­
sactions commerciales entre la Pologne et VEtranger. 
Et il en resulta cles avantages, non seulement pour 
cet hinterland, mais surtout pour V interm ediate  
qui comprenait sainement son interet et cpii rem- 
plissait bien son role: pour le negociant clantzicois.

L ’histoire cles dernieres annees confirme la the­
se, que le developpem ent clu port cle Dantzig est 
etroitement lie a son hinterland naturel, celui cpie 
presente la Pologne. A Lepoque d ’apres les Partages 
et ju squ ’au moment cle la reintegration cle ce port 
clans les frontieres douanieres polonaises, en 1918, 
les transbordements annuels clu port cle Dantzig se 
m aintinrent au niveau approxim atif cle 2 millions 
cle tonneaux, ne depassant jamais 2.500.000 tonnes. 
A partir cle 1918, ce trafie s’ accroit graduellement 
et atteint annuellement, en moyenne, 7 millions 
cle tonneaux.

Le port national cle Gdynia, qui fu t  cree clans 
des conditions toutes speciales, a atteste une extra-

This common activity is developing well and 
promises more and more favourable results. I am  
convinced that the collaboration w ill become ever 
closer, as it is in the interests o f both ports, which  
exist through working for their natural hinterland, 
above all, in working for the economic organism of 
Poland.

I consider that the „Wiadomości Portowe" will 
render excellent service in this respect in bringing 
information about these two ports w ithin the Polish 
customs area to their hinterland and in publicizing 
news of their work and working conditions.

Director o f the D epartm ent for Maritime Af fairs 
Ministry for Industry and Commerce.

L. MOŻDŻEŃ SKI
•Am

ordinaire faculte cle developpement et une puis- 
•sante force d ’initiative pour sa ttribuer les charge- 
ments cpii jusqu alors etaient diriges sur des ports 
etrangers, atteignant un ch iffre annuel cle transbor­
dements d ’environ 9 millions cle tonneaux; il s’agil 
cle marchandi&es, cjui anterieurement avaient e/e, 
en majeure partie, importees en Pologne ou expor- 
tees par la voie continent ale.

C ’est ainsi que se produisit une certaine adap­
tation naturelle cles deux ports aux genres speciaux  
cle marchandises transbordees, et cela confor- 
m em ent aux conditions geographiques et locales 
cle chacum cle ces ports.

Ainsi les cleux ports clu territoire douanier polo­
nais ne se fon t pas concurrence an sens negatif cle 
/’expression; au contraire, ils se completent recipro- 
quem ent et collaborent, en constituant, a pro pre­
men I parler, un grand „port double“ cle la Repu- 
blique, situe a Vestuaire cle la Vis tide, cle la voie 
fluviale centrale cle /’hinterland immediat.

Ce pendant la collaboration cles cleux ports clu 
territoire douanier polonais ne s'etend pas seule­
ment au proche hinterland polonais, mais aussi aux  
pays voisins, situes plus au Sud, comme la Tcheco- 
Slovaquie, la Hongrie, la Roumanie, la Yougoslavie, 
la Bułgarie, la Grece et le Proche Orient.

Cette cooperation se cleveloppe toujours m ieux  
et ne cesse cle dormer des resultats cle plus en plus 
satisfaisants. J’exprim e aussi la conviction qu'une 
telle collaboration se fera cle plus en plus etroite el 
quelle  ira s’afferm issant sans cesse, puisque c’est 
clans Vinteret des cleux ports, cpii v iven t cle leur 
travail pour leur hinterland naturel, et en premier 
lieu, pour I’organisme economique cle la Pologne. 
J estime enfin que les „Wiadomości Portowe" ren- 
clront, sous ce rapport, cles services cle premiere im ­
portance, en inform ant Vhinterland cles cleux ports 
clu territoire douanier polonais, au su jet cle ces ports 
et en portant a la connaissance clu public des 
clonnees sures, relatives a leur activite el aux condi­
tions cle cette activite.

L. MOŻDŻENSK1 

Directeur clu Departement Maritime 
au Minislere cle I’lndustrie et clu Commerce.
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Port gdyński w 1938 roku
The Port of Gdynia in 1938

Trudno je s t w obebcnej chwili1 w  kilka tygodni po 
skończonym roku podać wyczerpującą analizę o b ro ­
tów. Z tych też względów ograniczę się do podania 
najistotniejszych elem entów pracy port.u w roku 
ubiegłym.

W przeciw ieństwie do1 zniżkowej tendencji obro­
tów ogólnoświatowych, obroty handlu zagranicznego 
Polski, w 1938 roku w ykazują wzrost. Światowy spa­
dek cen surowców i artykułów  spożywczych w ykazał 
pewien wpływ tak  na przywóz, jak  i1 na wywóz. Przy 
czym tendencja spadkowa cen artykułów  przywozu 
była nieco większa aniżeli wywozu. To niewątpliw ie 
musiało wpłynąć na spadek wartośdi towarów p rzy­
wiezionych dla gospodarstwa narodowego Polski 
przez, port gdyński, gdyż wywóz wykazuje tu  nie 
znaczmy wzrost.

Najpoważniejsze, a szczególnie interesujące nas 
porty kontynentu, jak  Hamburg, Rotterdam , A ntw er­
pia i szereg .mniejszych portów niem ieckich odczuły 
najzupełniej tendencje zniżkowe handlu światowego, 
wykazując bardzo poważne osłabienie tem pa wzrostu 
a naw et spadek swych obrotów. B rak ostatecznych 
danych cyfrowych nie pozw ala nam  na pełniejsze zo­
brazow anie tego zjawiska. Oprócz, przyczyn czysto 
gospodarczych i, politycznych o zasięgu ogólnoświa­
towym, działających podobnie j,a,k w portach zagra­
nicznych, niew ątpliw y wpływ na rozwój obrotów 
portu  m iały również zj awiska natiury politycznej E u­
ropy Środkowej, które m usiały wpłynąć hamująco 
na rozwój tranzy tu  najpoważniejszego klijenta p o r ­
tu. To niew ątpliw ie ułatw i zrozumienie tendencji 
rozwojowych obrotów po rtu  gdyńskiego, w ykazują­
cych w roku m inionym  bardzo nieznaczny wzrost.

Podkreślane już w ielokrotnie zjawisko stabiliza­
cji obrotów portu  w ystępuje szczególnie jaskraw o 
w roiku minionym- Pomimo braku  ostatecznych d a ­
nych, już dziś można stwierdzić, liż m ałe jest praw do­
podobieństwo znaczniejszego w zrostu obrotów portu 
w stosunku do handlu zagranicznego- Polski.

Po niezwykle poważnym  wzroście obrotów portu 
w 1937 r. ogólne obroty towarowe portu  gdyńskiego 
łącznie z przybrzeżnym i i w nętrzem  k raju  osiągają 
w 1938 r. 9.311.331,8 ton, w ykazują nieznaczny 1,8%- 
owy wzrost w stosunku do 1937 r- (9.147.270,9 ton). 
Obroty zamorskie w ykazują nieco większy wzrost 
1,9%, osiągając w roku m inionym 9.173-437,7 ton 
(9.006.176,3 ton w 1937 r.). Obroty przybrzeżne z, W. 
M. Gdańskiem  odgrywające bardzo nieznaczną rolę 
(ok. 2%  w ogólnych obrotach portu, w ykazują ok. 
26%-owy spadek obrotów (16.523,2 ton w 1938 r. w o­
bec 22-236,5 to.n w 1937 r.). To wskazuje, że oba, porty 
racjonalniej w ykorzystują swoje możliwości tonażu 
w liniach regularnych. Obroty z, w nętrzem  kraju  
drogą wodną, stanowiące nieco większy — gdyż ok. 
1,5% owy udział w ogólnych obrotach, w ykazują nie­
znaczny przeszło 2%-owy wzrost obrotów (121.370,9 
ton w 1938 r. — wobec 118.858,1 ton w 1937 r.).

Najdonioślejszą rolę w obrotach zamorskich por- 
u odgryw ają przede wszystkim  tow ary masowe: wę­

giel, koks, drzewo, ziłom, rudy, fosforyty, żużle T h o ­
masa i piryty, stanowiące ok. 85% ogólnych obrotów.

It is somewhat difficult so early in 1939 to give 
an e x a c t. analysis of the overseas trade of Gdynia 
during last year, and the scope of this article will 
therefore be confined to a discussion of the most 
essential activities of the po rt during 1938.

In contrast to a declining tendency in world 
trade, the overseas trade of Poland in the past year 
showed an, increase. The world-wide fall in prices of 
foodstuffs and other raw  m aterials had a decided 
influence on exports, the falling tendency being 
more m arked in the prices of im ports than  ex­
ports. This fact m ust have contributed to the fall 
in the value of goods im ported through Gdynia for 
home consumption, since exports showed a slight 
increase.

The chief ports of prim ary concern to  Poland, 
such as Ham burg, Rotterdam , A ntw erp and a num ­
ber of sm aller G erm an ports, were seriously affected 
by the decline in  world trade, and their turnovers 
showed a decided decrease in each case. Lack of fi­
nal data  on these economic phenomena prevents us 
from  giving a fu ller picture of these developments. 
Moreover, political and economic events of w orld­
wide importance, such as those which took place in 
C entral Europe, affected not only foreign ports but 
also Gdynia, for they seriously crippled its transit- 
trade w ith  its principal client in this field, nam ely 
Czechoslovakia. These facts help to throw  light on 
Gdynia, whose trade turnover nevertheless showed 
a slight increase during  the past year.

The tendency towards, stabilization of trade, 
which has been most m arked during the past year, 
has often been emphasized- In  spite of the lack of 
final data it  can already be sta ted  th a t there  is little 
Chance of a large im m ediate increase in  Poland’s 
foreign trade turnover. A fter an unusually large in­
crease in 1937., G dynia’s total trade turnover in 1938 
— including coastal trade and trade w ith the in ­
terior — am ounted to 9,311,331-8 tons as against

B u d o w a  k a n a łu  P rz e m y s ło w e g o  w  G dyn 'i 
T h e  co-nisitructioin o f th e  I n d u s t r ia l  C a n a l in  G dym ia



F r a g m e n t  b a s e n u  im . M arsz . P iłs u d s k ie g o  
P a r t  o f  th e  M a rs h a l P i ł s u d s k i  B a s in

Rok m iniony zdecydowanie w płynął na coraz ba r­
dziej postępujące uszlachetnienie silę obrotów portu. 
O ile tow ary masowe wyżej wyszczególnione (łącznie 
przywóz z wywozem), w ykazują nieznaczny około 
6% ‘owy wzrost obrotów, to tow ary drobnicowe, jak 
skóry, surowce włókiennicze, produkty spożywcze, 
hutnicze, chemiczne i t. d. wzrosły o ok- 10°/o. Ilu stru ­
je to poniższe zestawienie:

(przywóz, łącznie z wywozem)
Towary masowe Tow- drobnic.

1938 r. 7.756.963 ton 1.416.475 ton
1937 r. 7.712.643 ton 1.293.533 ton

Na uzyskanie ogólnych zamorskich obrotów por 
tu  w 1938 roku — (9.173.437,7 t.) złożył się przywóz 
zamorski —- 1.526-535,7 t oraz wywóz zamorski — 
7.646.902 ton. 1

Po raz pierwszy w rozwoju obrotów portu  przy 
wóz zamorski, w roku sprawozdawczym załam ał się 
o 11,1% w stosunku do przywozu zamorskiego w
1937 r. (1.718.003,7 ton). Spadek ten spowodowała 
w pierwszym  rzędzie najpoważniejsza pozycja tow a­
rów masowych — złom żelazny 447.013 t w 1938 r. 
wobec 677.948 t w 1937 r.). Jeden z, najbardziej dziś 
poszukiw anych artykułów  przez, zbrojące się m ocar­
stwa św iata — złom żelazny jest niechętnie sprze­
dawany zagranicę. Stąd poważne trudności nabycia 
na najpow ażniejszych rybkach am erykańskich, an 
gielskich i holenderskich. Z innych towarów maso­
wych zm niejszył się w poważnym  stopniu przywóz 
pirytów  (6.043 t w 1938 r. wobec 29.306 t w 1937 r.). 
Prowadzone od szeregu lat poszukiw ania i zwiększa 
nie produkcji pirytow ych krajow ych dają coraz lep­
sze rezultaty . Stąd zdecydowane tendencje spadku 
przywozu pirytów  zagranicznych. Przywóz rudy o 
siąga nowe rekordowe wyniki, wykazujące przeszło 
19%-owy wzrost (200.573 t w 1938 r. wobec 168.490 t 
w 1937 r.). Są to m aksym alne obecnie granice zdolno­
ści przepustowej portu  gdyńskiego dla rudy. Z in­
nych towarów masowych, fosforyty i żyżle Thomasa 
utrzym ują się na poziomiie roku poprzedniego.

Na szczególne podkreślenie zasługuje wśród naj 
poważniejiszych towarów drobnicowych nowe rekor­
dowe wyniki osiągnięte przez baw ełnę — (97.507 t w
1938 r. wobec 93 013 t w 1937 r.). Pomimo pewnych 
w ahań w miesiącach wrzesień—październik roku ub. 
ładunki tranzytow e baw ełny n;ie doznały poważniej 
szego uszczerbku.

Z produktów  roślinnych i zwierzęcych dobre re­
zultaty  daje przywóz owoców suszonych, kawy, ka 
kao, korzeni, a przede wszystkim  śledzi świeżych —

9,147,270.9 tons in 1937. Overseas trade showed pro­
portionately a greater increase than  to tal trade,
being 1.9 per cent more than in 1937. Coastal trade, 
including that w ith Danzig, form s only a small 
part of G dynia’s trade — about 2 per cent (16,523.2 
tons in 1938), as against 22,236.5 tons in 1937. 
This shows tha t both ports use to fu ll advantage 
their shipping in regu lar lines. The trade which
is conducted through the m edium  of the in­
land w aterw ays forms a slightly larger percentage 
of the total turnover than  does the coastal trade and 
showed an increase of a little over 2 per cent 
(121,370.9 tons as against 118,858.1 tons in 1937).

The chief items in  G dynia’s overseas trade are 
bulk goods, such as coal, coke, tim ber, scrap iron, ore, 
phosphates, Thomas slag and pyrites, which form  85 
per cent of the to tal volume of exports and imports, 
In the past year the trade in the more valuable com­
modities was seriously affected. A lthough the bulk 
goods, exports and im ports being reckoned together, 
Showed an increase of only 6 per cent in turnover, 
piece goods, such as hides, textile  m aterials, food­
stuffs, and sm elting and chemical products showed 
an increase of 10 per cent. These developm ents are  
illustrated  by the following figures:

Exports and Im ports Combined
Bulik Goods Piece Goods

1938 7,756,963 tons 1,416,475 tons
1937 7,712,643 tons 1,293,533 tons

In  1938 im ports accounted for 1,526,535 tons and 
exports for 7,646,902 tons of the to tal overseas trade 
turnover of 9,173,437,7 tons.

For the first tim e in  the  history of the port im­
ports showed a decline i,n the annual re tu rns of as 
much as 11.1 per cent from  the corresponding figure 
for the previous year (1,718,003.7 tons). For this u n u ­
sual decline the fall in the im ports of scrap iron, 
which is the moist (important of the  bu lk  goods im ­
ported, was greatly responsible, the figure for 1938 
being 447,013 tons as against 677,948 tons in 1937. 
Scrap iron is today more and m ore in dem and for 
use in the m anufacture -of arm am ents and is conse­
quently not very willingly sold abroad by the A m eri­
can, British, N etherlands and Belgian producers, 
Sim ilarly the im ports of pyrites have declined great­
ly, having am ounted in 1938 to only 6,043 tons as 
com pared w ith  29,306 tons in 1937. As a result of the 
research conducted in the  last few years in the  hope 
of finding g reater deposits of py rites  in Poland itself, 
the home production of th is commodity has greatly  
increased, and this has contributed to the fall in im - 
ports. Im ports of ore reached a record high level in
1938 of 200,573 tons, showing an increase of 19 per 
cent over the previous year, w hen the figure was 
168,490 tons- This is the  m axim um  am ount of ore 
tha t can be handled in the port at present, Of the 
other bulk  goods, Thomas slag and phosphates have 
rem ained at approxim ately the sam e level as in 1937.

Special m ention m ust be m ade of the most im­
portant of the piece goods in the trade of Gdynia, 
nam ely cotton, in which the im ports reached a record 
high level of 97,507 tons in 1938, as compared with 
93,013 tons in 1937. In spite of the unstable tenden­
cies in Septem ber and October, the transit-trade in 
cotton did not suffer any serious decline.

Amongst the anim al and vegetable products good 
results w ere shown in the trade in dried  fruits, coffee, 
cocoa, spices and, especially, fresh herrings (12,614 
tons in 1938 as against 10,702 tons in  1937) and salted 
herrings (49,217 tons in  1938 as against 38,269 tons 
in 1937). Considerable increases were also shown in



(12.614 t w 1938 r- wobec 10.702 t w 1937 r-) i solonych 
(49.217 t w 1938 r. wobec 38.269 t w 1937 r.). Pow aż­
nemu zwiększeniu ulega również przywóz skór, w eł­
ny, juty, a z m etali w pierwszym  rzędzie — miedzi, 
cyny i cynku.

Zdecydowaną tendencję spadku wykazują: nasio­
na oleiste, ryż surowy, owoce świeże, tran, papier 
i m akulatura, papa i tektura, celuloza oraz części wa 
gonów i lokomotyw.

Wywóz zamorski w 1938 r. (7.646.902,— t) w yka- 
żuje nieznaczny 4,9% owy wzrost w stosunku do 1937 
r. (7.288-172,6 t). Najpoważniejszy artyku ł wywozu 
w porcie gdyńskim — węgiel kam ienny załam uje się 
znowu. Spadek ten wynoszący przeszło 4%  jes t zna­
cznie większy aniżeli w 1936 roku- Wywóz węgla eks 
portowego w 1938 r. wyniósł 5.379.499,0 t wobec re ­
kordowych 5.560.207 t w 1937 r. Spadek ten tłumaczyć 
należy zmniejszeniem się w ysyłek w pierwszym  rzę 
dzie do Szwecji, Belgii, Danii, Holandii i Argentyny. 
Poważnem u zm nejszeniu ulega również wywóz ko­
ksu — (127.802 t w 1938 r. wobec 234.646 t w 1937 r.). 
Rek sprawozdawczy przynosi natom iast nader rekor 
do we w yniki wywozu węgla, bunkrowego, w ykazują­
cego ok. 67% wzrostu (1 018.622 t w 1938 r. wobec 
611.582 t w 1937 ,r-). Gdynia istaje się poważną stacją 
bunkrow ą zaopatrzoną ostatnio w  trzy  najbardziej 
nowoczesne pływ ające stacje bunkrowe. Tarcica da 
je poważny przeszło 51%-owy wzrost wywozu — 
(225.527 t w 1938 r. wobec 149.243 t  w 1937 r.), ale 
dopiero wywóz bali i kopalniaków osiąga rekordowy 
ok. 100% owy wzrost (140.400 t w  1938 r. wobec
70.966 t w 1937 ,r.), kierowany niem al w całości na 
rynek  angielski.

Dobra koniunk tura  na izlboże oraz wybudowany 
w 1936 r. elew ator zbożowy pozwalają wywieść po 
raiz pierw szy nienotow aną dotychczas w porcie gdyń­
skim ilość 57.308 ton zboża- Z produktów  roślinnych 
i zwierzęcych zwiększa się wyw ó i z :  m ąki pastew nej, 
ryżu wyłuszczonego, warzyw, przetw orów  mięsnych, 
jaj. m asła i  cukru. Z produktów  chem icznych jedy 
nie wywóiz bieli cynkowej i saletry , gdyż najpow aż­
niejszy a rtyku ł wywozu z pośród chemikalia — siar 
czan amonu — w ykazuje poważne tendencje spadku- 
Z innych najbardziej cennych pozycji wywozowych 
portu gdyńSikiego szczególnie dobre rezultaty  daje 
wywóz, żelaza surowego i handlowego, oraz blachy 
żelaznej i cynkowej.

P ort gdyński w roku ubiegłym  zakończył nowy 
okres nader intensyw nej pracy- Powiększenie się 
granic Rzeczypospolitej i postępująca stale industria­
lizacja gospodarstwa narodowego Polski zam ykają 
rok ten dla portu  pod znakiem  dobrej koniunktury.

M-’s . .P ił s u d s k i"

W e jśc ie  do p o r tu  g d y ń s k ie g o  
E n t r a n c e  to  t h e  P o r t  o f G d y n ia

the im ports of hides, wool, ju te  and, amongst metals, 
of copper, tin  and zinc.

A decline wais show n in the im ports of oil seed's, 
unhuslked rice, fresh fruit, cod-liver oil, m anufactured 
pąper and w aste-paper, cardboard, pasteboard, 
cellulose and railw ay locomotive and wagon parts.

Overseas exports in 1938 (7,646,902 tons) showed 
a small increase of 4.9 p e r cent over those in  1937 
(7,288,172.6 tons). The exports of coal, the chief article 
shipped abroad, again suffered a decline, this tim e of 
4 per cent, which represents a g rea ter -drop than in
1936. In 1938 these exports am ounted to 5,379,499 tons 
as against 5,560,207 tons in 1937. This decline can be 
accounted for by the fact tha t exports lessened to 
countries such ais Sweden, Belgium, Denmark, the 
N etherlands and Argentine. Sim ilarly a  serious d iffer­
ence was evident in the export of coke (127,802 tons 
in  1938 as compared w ith  234,646 tons in 1937). 
On the o ther hand, the  re tu rn s  show that a record 
high level was reached in  the exports of bunker -coal, 
the increase over the figures- for 1937 being about 67 
per cent (1,108,622 tons as against 611,582). The re ­
sult is that Gdynia is becoming an excellent bunker 
station, having lately  been provided w ith  th ree  of 
the m ost m odern floating bunker machines. Exports 
of deal-board showed a m arked increase of 51 per 
cent (225,527 tons in 1938 as compared w ith 149,243 
tons in  1937). Moreover, a striking record was reach­
ed in the exports of beams and pihprops, the increase 
am ounting to nearly  100 per cent (140,400 tons in 
1938 and 70,966 tons in 1937). Nearly all the exports 
of these goods were shipped to G reat Britain.

Owing to a favourable m arket and the building 
of the new  grain elevator in 1936 a figure was reach­
ed in the exports of grain w ithout para lle l up to 
that tim e in the history of the port, nam ely 57,308 tons. 
O ther items of which the exports increased w ere such 
anim al and vegetable products as fodder, husked 
rice, table vegetables, meat, eggs, bu tte r and sugar. 
Amongst chemical products only the exports of zinc 
and saltpetre showed an increase, the figures for the 
chief chemical article of export, sulphate of ammo 
nia, showing a serious decline. Of the other valuable 
goods exported from  Gdynia excellent results have 
been shown iin the exports of pig iron, m anufactured 
iron, sheet iron -and sheet zinc-

In conclusion it m ay be said that the port of 
Gdynia has com pleted another year of intensive acti­
vity. The extension of Poland's frontiers and 
continued progress in  industrialization fostered by the 
'State indicate tha t there are extrem ely bright pros­
pects for the future.



ADAM RUDZKI
D yrek to r H a n d lo w y  Rady Portu 
K o m m e rz ie lle r D ire k to r des Hafenausschusses

Port gdański w 1938 roku
Der Danziger Hafen im Jahre 1938

Rok ubiegły rozpoczął się dla portu  gdańskiego 
pod szczęśliwymi auspicjami. Eksport węgla z Polski 
m iał tendencję wzrostową, przebieg zimy zapowiadał 
dobry urodzaj, im port podstaw owego artyukułu  
Gdańska, rud  żelaznych rozw ijał sjię w związku ze 
zbrojeniam i Czechosłowacji pomyślnie. Cyfry s ta ty ­
styczne pierwszych ośmiu miesięcy całkowicie przy­
puszczenia te potwierdziły. Gdańsk w ykazyw ał ogól­
ny wzrost przeładunku. Kryzys środkowo europejski 
z września i października 1938 r., związane z nim 
zmiany granic, wprow adziły dużo trudności w kom u­
nikacji portu gdańskiego z jego poza polskim zaple­
czem, co znalazło swój wyraz w cyfrach ostatniego 
kw artału. Przede wlszysitlklilm zmniejszył się poważnie 
import rud do Czechosłowacji.

W wyniku końcowym cyfry obrotów towarowych 
portu gdańskiego w roku 1938 utrzym ały się praw ie 
dokładnie na poziomie cyfr roku poprzedniego, jeżeli 
chodzi o obroty globalne. Im port wyniósł 1.563.958 t, 
w porównaniu z 1.515.929 t, eksport 5.563.236 t, w o ­
bec 5.684.849 ton w roku 1937.

W skutek niewielkiego spadku eksportu przy je ­
dnoczesnym wzroście przywozu popraw ił się ich 
wzajem ny stosunek na rzecz tego ostatniego. Nastą­
piły natomiaSt dosyć poważne przesunięcia w posz­
czególnych grupach towarowych. W imporcie w yka­
zują Wzrost w ytw ory pochodzenia roślinnego, rudy, 
chemikalia, oraz tłuszcze, spadek — metale, kauczuk, 
przetw ory spożywcze i tytoń. W eksporcie poważnie 
wzrósł węgiel, oraz przetw ory spożywcze. Spadły 
natomliast praw ie ws'zystikie inne grupy towarów, w 
nieznacznym  jednalk zakresie z w yjątkiem  drzewa, 
którego spadek wyniósł 31%. Oddziaływa tu  w pierw ­
szym rzędzie słaba tendencja cen na rynku angiel­
skim. Szczegółowe zestawienia obrotów towarowych 
Gdańska zawiera dziiał statystyczny niniejszego nu­
m eru.

Obroty okrętowe wzrosły w  sposób zdecydowa­
ny. W roku sprawozdawczym  zawinęło do portu gdań­
skiego 6.601 okrętów o pojem ności 4.768.775 NRT co 
stanowi wzrost o 18,5%. W zrósł również tonaż prze­
ciętny, zaw ijających do- Gdańska okrętów z 678 NRT 
w 1937 r. na 728 NRT w  1938 r.

Z ważinych w ydarzeń w życiu portu gdańskiego 
w 1938 r. wymienić należy w pierw szym  rzędzie u ru ­
chomienie nowoczesnego elew atora zbożowego, będą­
cego własnością Rady Portu. Techniczna obsługa w 
elewatorze i ogólny nadzór Rada P ortu  zatrzym ała 
w swoim ręku, eksploatację uskuteczniają firm y p ry ­
w atne na podstawie ta ry f i specjalnych umów, za­
w artych z Radą Portiu. Uruchomienie tego elew atora 
żbiegło się z rokiem  dobrego urodzaju w Polsce, tak, 
że został on od razu w całej pełni w ykorzystany. W 
cilągu 'Całego roku trw ały  na szeroką skalę zakrojone 
prace m odernizacyjne w porcie. Na plan pierwszy 
w ysuw ają się roboty poigłębiarśkie na redzie i w sa­
mym porcie, przede wszystkim  przy Kanale Porto­
wym. Stoi to w związku z zawijaniem  do Gdańska 
dużych okrętów linii regularnych i ogółnym wzrostem 
tonażu przeciętnego, o czym była mowa powyżej. 
Przez ścięcie dwuch narożników zostało utworzone 
dogodne miejsce obrotowe dla okrętów z wjazdem  do

Das vergangene Ja h r  begann fiir den Danziger 
Hafen un ter giinstigen Anzeichen. Der Kohlenex- 
port aus Polen hatte  eine gesteigerte Tendenz, der 
V erlauf des W inters liesis eine guite Ernte erw arten 
und der Im port von Eisenerzen, die z,u den wiehtig- 
sten E infuhrw aren des Danziger Hafens gehóren, en t- 
wiekellte sich im Zusam m enhang m it den tśchecho- 
slowakischen Riistungen giinstig. Die statistisichen 
Zahlen fiir dlie ers-ten acht Monate bestatigen im vol- 
len Umfange diese Annahm en. Danzig wies eine all- 
gemeine Zunahm e des Umischlags auf. Die m itteleu- 
ropaische Krise im Septem ber und Oktober 1938 und 
die darauf folgenden G renzanderungen brachten viele 
Schwierigkeiiiten im V erkehr des Danziger Hafens 
m it seinem weiteren, liber Polen hinauis reichenden 
Hinterlande. Vor allem  ging der Erz,import nach der 
Tseheeho-Słowakei, bedeutend zuriick.

Im Endergebnis hSielt sich der W arenverkehr des 
Danziger Hafens iim Jah re  1938 fast auf dersełben 
Hohe wie im Vorjahre,, soweilt es sich um  die Gesamt- 
zahlen handel- Die E infuhr betrug  1.563.958 t gegen- 
uber 1.515.929 t, die A usfuhr — 5.563.236 t gegeniiber 
5.684.849 t iim Jah re  1937. Infolge des riićhit besonders 
grossen Exportriickganges; bei gleichzeitiger Zunah­
me des Im ports erfuhr das gegenseitige V erhaltnis 
eine Besserung zugunslen des letzteren. Dagegen 
sind bedeutende V erschiebungen bei den einzelnen 
W arengruppen zu verzeichnen. Beim Im port weisen 
Erzeugniisse pflanzlicher H erkunft, Erze, Chemika- 
lien und Fette  e'ine Zunahm e auf, w ahrend Metalle, 
K autschuk, Nahrungs;mittel|produkte und Tabak 
rudkganglijg waren,. Beim Export sind Kohle und 
N ahrungsm ittelprodukte bedeutend gestiegen, w ah­
rend fast ałle anderen W arengruppen einen, wenn 
aiuch unbedeutenden Riickgang zu verzeichnen ha- 
ben; nur bei Holz betnug dieser Riickgang 31%. 
Die geringere H olzausfuhr ist vor allem auf die 
schwache Preisite-ndenz auf dem engliischen M arkt 
zuriickzufiihren. Genaue Zusamimenstellungen des 
Danziger W arenverkehrs śind im statistischen Teil 
dieser N um m er enthaiten.

Der Schiffsverkehr weist eine entschiedene Stei- 
gerung auf. Im  B erichtsjahr liefen im  Danziger 
Hafen 6.601 Schiffe m it einem Raum gehalt von 
4.768.775 NRT ein, was eine Zunahm e um  18,5% be- 
deutet. Auch die Durcbschnititstonnage der den 
Danźiger Hafen anlaufenden Schiffe nahm  von 678 
NRT im Jah re  1937 auf 728 NRT im Jah re  1938 zu. 
Von wicht-iger. im Danziger Hafenleben iim Jahre  
1938 eingetretenen Ereignissen ist in erster Reihe die 
Inbetriebnahm e eines neuzeitlichen G etreidespei' 
chers, der Eiigentum des Hafenausschusses istt, zu 
verzeichnen. Die teehmisehe Bedienung und die Auf- 
sicht im Speicher hat sich der Hafenausschuss vorbe- 
halten. Den Betrieb fiihren P rivatfirm en auf G rand 
festgesetzter Tarife und besonderer m it dem H afen­
ausschuss abgeschlossener Vertrage. Die Inbetrieb­
nahm e des Getreidespeii'chers tra f m it einem  guten 
E rn te jah r in Polen ziusammen, so dass der Speicher 
sofont im vollen Umfange ausigenutzt wurde. W ah­
rend  des ganzen Berićhtlsjahres w urden im  Hafen 
umfanigreiche M odernitsierungsarbeiten durchgefiihrt.



portu między basenam i Wolnej S trefy i W esterplat­
te. Prace inw estycyjne w Gdańsku są kontynuowane 
według przed rokiem  zatwierdzonego planu, w naj­
bliższym czasie rozpocznie pracę w  basenie towarów 
masowych 5 nowych dźwigów 7'tonowych w ykona­
nych przez polski przem ysł hutniczy.

Rada P ortu  wzorem lat ubiegłych prowadziła in­
tensyw ną propagandę i akwizycję portu  w zapleczu, 
za pośrednictwem swoich przedstaw icielstw  i bezpo­
średniego kontaktu  swoich funkcjonariuszy z firma- 
!ni gospodarczymi jak  najdalszego zaplecza. Port 
gdański brał udział w szeregu wystaw  i targach ilu­
strując tam  za pomocą planów, wykresów i modeli 
korzyści, które zapewnić może swoim interesantom . 
Rozbudowany został kontakt z prasą fachową przede 
wszystkim dzięki ukazującym  się obecnie „Codzien­
nym Biuletynowi" Rady Portu.

Im  V ordergrund stehen hier die aiuf der Reede und 
im Hafen selbst, vor allem aber im H afenkanal gefuhr- 
ten Baggerarbsiten, dereń Notiwendlgkeit dadurch 
bedingt war, dass der Danziger Hafen von grossen 
Tourenlinienschiffen angelaufen w’ird und die Durch- 
sehnittstonnage allgemein ges-tiegen is't, wovon o-ben 
bereits die Rede war. D urch A btragung von zwei 
Landspiltzen in der H afeneinfahrt w.urde ein beque- 
m er Schiffswendeplatz zwischen dem Freibezirk und 
dem H afenbeeken W esterplatte geschaffen. Die Aus- 
bauarbeiten im Danziger Hafen w erden na-ch einem 
vor Jahresfrist genehmlilgben Plan fortgesetzit. Dem- 
nachst w erden im M assengutbecken 5 neue vo-n der 
polnischen, H uttenindustrie  erbaute K rane zu 7 t Hub- 
k raft dem  Betrieb ubergeben.

Der Hafenausschuss fiihrte, ahnlich wie im Vor_ 
jahre, eine intensive Propaganda und Aquisition im 
H interlande zugunsten des Hafens;, u. z. durch seine 
V ertretungen und durch unm ittelbare Fiihlungnah- 
me seiner Beam ten m it den W irtschaftkreisen des 
weitesiten H interlandes. Der Danziger Hafen nahm 
an vers-chiedenen Aus-stellungen und Messen teil, um 
dort an Hand von Kartemmaterial, graphi'schen Dar- 
stellungen und Hafenmodellen die Vorteile darzule- 
gen, die er in  der Lage 1st, seinen Interessenten zu 
bieten. Ausgebauit w urden auch die Beziiehungen zu  
der Fachpresse, vor allem  danlk der jetzt tagli-ch er- 
scheinenden Tagesmiilbteilun-gen des Hafenausscbus- 
ses.

Rekordowy rozwój ruchu statków portu gdańskiego 
w 1938 r. na tle wzmożonego ruchu bunkrowego

R ok 1938 stan o w ił d la  -p-c-rtu gdańsk iego  w odn ies ien iu  do 
ru c h u  s ta tk ó w  okres rozpędu  k u  now ym  w ynikom  re k o rd o ­
w ym . Po k ilk u  la ta ch  silne j dep res ji, ew olucji n ie ró w n o m ie r­
nej i u stab ilizo w an ia  się na  p ew nym  poziom ie k ryzysow ym , 
ru ch  -statków  [portu gdańsk iego  ożyw ił się ta k  dalece i w yka­
zał ta k  s iln ą  dy n am ik ę  rozw ojow ą, iż -wzbił się do poziom u 
nie no tow anego  do tychczas w  h is to rii p o rtu  gdańskiego-, n a ­
w et w  okres ie  n a jlep sze j p ro sp e rity  i p raw ie  sam odzieln iej 
obsłuigi polskiego h a n d lu  zagran icznego . Je s t to w yn ik  tym - 
ba-rdziej doniosły, że zosta ł uzyskany  w  n iek o rzy stn y ch  w a­
ru n k ach  p racy : h an d e l św ia tow y  k sz ta łto w ał się w  ro k u  
ub ieg łym  -po lin ii sp ad k o w ej, co na  po lsk im  h a n d lu  zag ra­
n icznym  odbiło- się  w  postac i zaham ow an ia  rozw o ju  d y n a ­
m icznego; w y d arzen ia  po lityczne  i ich  pochodne w strząsy  go ­
spodarcze w  bezpośredn im  zap leczu  po rtó w  polskiego obszaru  
celnego jeszcze m nie j sp rzy ja ły  rozw ojow i p racy  po rtow ej. 
Rozwój ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  gdańsk iego  n ie  b y ł za ty m  w y­
p adkow ą n o rm aln y ch  i o rgan icznych  w a ru n k ó w  rozw ojo­
w ych. Niowy rek o rd o w y  w y n ik  uzyskano  przez zdyskon tow a­
n ie  n iew ykorzystanego  dotychczas w spó łczynn ika  geo-graficz- 
no-igosipodarczego, n|a k tó re  sk ła d a ją  się: dogodne położenie 
G dańska  na  drodze, po  k tó re j p rzechodzą  s ta tk i obsługu jące  
w ym ianę tow aro w ą  m iędzy p ań s tw am i b a łty ck im i a z a c h o d ­
n io -eu rope jsk im i, o raz  m ożność dogodnej dostaw y  tan iego , 
polskiego węgl-a bunkrow ego . W ro k u  ub ieg łym  G dańsk  
w stąp ił na. p ierw szy  szczebel ro zw o ju  jak o  ośrodkow a baza 
b u n k ro w a  dla żeglugi, łączącej E uropę w schodn ią  z zacho ­
dnią . P o r t g d ańsk i u ru ch o m ił ty m  sam ym  now e kolo w  p ła ­
szczyźnie jego w szechstronnych  m ożliw ości funk c jo n a ln y ch , 
u d o stęp n ia jąc  rów nocześn ie  dogodne, um ow nie  n ieogran iczo­
ne m ożliw ości zb y tu  dla polskiego p rzem ysłu  w ęglow ego. 
U ak ty w n ien ie  te j pozycji w inno być w y tyczną  przyszłości, 
n ie ty lko  ze w zględu  na  nas.ze gospodarstw o- m orsk ie , ale w  
sto p n iu  m oże -nawet w iększym , -ze w zględu  n a  korzyści b i­
lansow e.

W 1938 r . w eszło do p o r tu  gdańskiego- 6.601 s ta tk ó w  o -po­
jem ności 4.768.757 n r t  w obec 5.93-5 s ta tk ó w  z 4.-025.712 n r t  w  
1937 r., a w yszło 6.585 s ta tk ó w  o- po jem ności 4.747.668 n r t  
w obec 5.942 -statków  z 4.035.095 n rt.

Z ład u n k iem : weis-zło 2.228 s ta tk ó w  o -pojemności 1.548.232 
mit, co stan o w iło  3-2,4% ogólnej po jem ności n a  w e jśc iu  w obec 
36,7% w  1937 r„  w yszło 4.450 s ta tk ó w  o po jem ności 2.871.175 
n rt, co było 60,5% ogólnej pojem-n-ości -na w y j ś c i u  w obec 
72,3% w  1937 r.

S-padek w y k o rzy stan ia  tonażu  p o zosta je  w  zw iązku  z p o ­
w ażnym  w zrostem  ru c h u  sta tków , k tó re  zaw inęły  do -po-rtu

gdańsk iego  d la  z a b ra n ia  w ęgła  bunkrow ego . W 1937 r. zaw i 
nęło djo p o r tu  gdańsk iego  w  ty m  -celu 807 s ta tk ó w  o p o jem n o ­
ści 718.881 n-rt, podczas gdy w  ro k u  sp raw ozdaw czym  aż po­
d w ó jn a  ilość, m ianow icie  1 63-6 s ta tk ó w  o po-jemmości 1.424.609 
n rt. W G dań sk u  zab ie ra ją  b u n k ie r  n ie ty lko  s ta tk i p ań stw  
ba łty ck ich  i sk an d y n aw sk ich , a le rów nież  p a ń s tw  zachodn io ­
eu rope jsk ich , a naw -et -st-atki ang ie lsk ie . D oceniając w e w ła ­
śc iw ym  s to p n iu  znaczenie ru c h u  bunk row ego  dl-a -samego -por­
tu  oraz po lsk iego  p rzem y słu  w ęglow ego, d ok łada  p o r t  g d ań ­
ski w szelk ich  śta-rań d la  p o d n ies ien ia  sw ej a trak cy jn o śc i jakc- 
ośrodek  b u n k ro w y , do czego p rzyczyn ią  się -plianowa-ne w  rb . 
dalsze inw estyc je .

W p o ró w n an iu  z, la ta m i o sta tn im i oraz z 1930 r., tj . r o ­
kiem, dotychczasow ego -największego -nasilenia, ru c h u  sta tk ó w  
p o rtu  gdańskiego- o trzym am y  n as tęp u jący  obra-z:

1932 r. =  100
150.6
100,0
119.7
146.3
173.4

149.3
100,0
118,6
145.4
171,1

-Port g d ań sk i u zy sk a ł z-atym n ie ty lko  znaczny  w zrost w  
-stosunku do r-o-ku poprzedn iego , a le  prz-ekro-czył p rzed e  w szy­
s tk im  do tychczasow y  n a jw y ższy  w y n ik  osiągn ię ty  w  lata-ch 
przedkryzys-o-wych o 15,1%, u s ta la ją c  ty m  sam ym  now y r e ­
k o rd  ru c h u  sta tk ó w . Je ś li tak ie  k sz ta łto w an ie  się  uzyskane 
zostało n a w e t p ra w ie  w yłączn ie  dzięki w zrostow i ru c h u  b u n ­
krow ego to  należy  t-o uznać  m im o to za z jaw isko  nadzw yczaj 
d o d a tn ie  z -punktu w idzen ia  ogólnego' g ospodarstw a  polskiego, 
k tó rem u  przecież ipo-rt g d ań sk i służyć m a w  p ierw szym  
rzędzie.

P rzec ię tn y  tonaż s ta tk ó w  -przechodzących przez  p o rt 
g d ańsk i k sz ta łto w a ł się w  o sta tn ich  la tach  -następująco: 1932 
594 n r t ,  1933 —  643 n rt, 1934 —  650 n rt, 1935 —  638 n rt , 
1936 —  610 n rt, 1937 —  679 n rt, 1938 —  722 n rt. W idzim y, 
że -również w  ty m  zak res ie  zaznaczy ł się pow ażny  w zrost.

ro k s ta tk ó w
p r z y j a z d

n r t wśkaźni-k
1930 6.078 4.143.098 13-1,1
1932 4.637 2.750.411 100,0
1936 5.404 3.294.611 116,5
1937 5.935 4.025.712 127,9
1938 6.601 4.768.757 142,4

1930 6.087
w y j a z d
4.142.802 130,8

1932 4.655 2.774.570 100,0
1936 5.398 3.202.097 115,9
1937 5.942 5.035.095 127,4
1938 6.585 4.747.668 141,5



P r z e ła d u n e k  w ę g la  w  p o rc ie  g d a ń s k im  
C o a l L o a d in g  in  th e  P o r t  o f D a n z ig

Poniższe zestaw ien ie  odzw ierc iad la  s tru k tu rę  naro d o w o  
ściow ą ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  gdańsk iego  w  1937 r. i 1938 r. 
na w ejściu :

1938 1937
narodow ość sta tk ó w n r t s ta tk ó w n r t

E gip t 3 7.23-9 __ __
U. S. A. — — 2 7.892
B elgia 1 724 2 1.230
B u łg a ria U 1.122 4 408
G dańsk 66 17.262 141 27.642
D ania 876 588.756 843 541.335
N iem cy 1.405 704.727 1.606 821.157
A nglia 256 333,608 230 262.612
E ston ia 380 270.771 260 153.179
F in lan d ia 407 438.914 290 355.656
F ra n c ja 35 52.130 51 73.407
G rec ja V- 60 145.791 49 114.630
H o land ia 384 112.084 317 103.432
Isla-n-dia 4 2.463 6 4.176
Ita lia 46 148.482 41 125.229
Jap o n ia 1 4.823 — —
Jug o s ław ia 4 9.108 10 7.961
Ł otw a 214 246.497 127 126.612
L itw a 122 58.451 56 30.111
N orw egia 547 404.75-0 415 271.988
P an am a 23 12.176 19 6.876
P olska 380 281.291 327 263.226
P o rtu g a lia 2 7.493 — —
R um un ia 1 2.673 1 2.221
S zw ecja 1.362 905.642 1.128 712.629
Sow iety 3 7.412 5 10.373
W ęgry —• — 5 1.730
O g ó ł e m 6.601 4.768.757 5.935 4.025.712

O gółem  rep rezen to w an y ch  było  w  po rc ie  g d ań sk im  25 
b a n d e r  w ooec 24 w  1937 r . J a k o  n o w e w  193.' r . n ie  r e p re ­
zen tow ane  b a n d e ry  w y stąp iły  w  porc ie  g d ań sk im  b a n d e ra  
egipska, p o rtu g a lsk a  i japońska , n ie  zaw in ę ły  n a to m ias t b a n ­
d e ry  S tan ó w  Z jednoczonych  oraz W ęgier.

W  ram ach  s t ru k tu ry  narodow ościow ej ru c h u  sta tk ó w  
p o rtu  gdańsk iego  zaznaczyły  się zasadn icze  zm iany . N a jc ie ­
k aw sze  zjaw isko  s tanow i fa k t dalszego w zro stu  ogólnego, to ­
n ażu  b a n d e r  b a łty ck o -sk an d y n aw sk ich  bez uw zg lędn ien ia  
b an d e ry  n iem ieck ie j i p o lsk ie j, spośród  k tó ry c h  ty lko  b a n ­
d e ra  sow iecka w yk aza ła  spadek . U dzia ł b a n d e r  ba łtycko- 
sk an d y n aw sk ich  w yn iósł w  ro k u  sp raw ozdaw czym  3.911 s ta t­
ków  o po jem nośc i 2.921.193 n r t  w obec 2.643 s ta tk ó w  o. p o jem ­
ności 2.201.883 n r t  w  r. 1937. U dzia ł p rocen tow y  to n ażu  po­
w yższych b a n d e r  w zrósł za ty m  z 54,7% w  1937 r . n a  61,3% 
ogólnego tonażu  -portlu gdańsk iego  w  1938 r.

W  zw iązku  z silnym  w zrostem  p rzyw ozu  ru d  szw edzkich  
w y su n ę ła  się b a n d e ra  szw edzka n a  p ie rw sze  m iejsce, k tó re  
do tychczas od k ilk u n a s tu  la t  za jm ow ała  b a n d e ra  n iem iecka, 
m a jąca  n a jw ięk szy  u d z ia ł w  p rzew ozach  d rzew a  i ziboża.

B an d era  szw edzka uzy sk a ła  n a jw ięk szy  w zrost tonażu  
m ianow ic ie  o 193.013 n r t ,  w sk u te k  czego je j u d z ia ł w zrósł 
z 17,7V2 w  1937 r. n a  19,0% w  1938 r. T ym  sam em  uzyska ła  
b a n d e ra  szw edzka na jw yższy  do tychczasow y u d z ia ł w  ogól­
n y m  ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  gdańskiego.

M im o ogólnej ten d en c ji zw yżkow ej ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  
gdańsk iego  zaznaczy ł s ię  ponow nie  sp ad ek  to n ażu  n iem ieck ie ­
go m ianow icie  z 821.157 n r t  na 704.727 n rt. U dzia ł to n ażu  n ie ­
m ieckiego, k tó ry  w y k azu je  spadek  ju ż  od szeregu  la t, spad ł 
da le j n a  14,8% w obec 20,4% w  1937 r. J e s t  to na jn iższa  cy ­
fra  udzia łow a b a n d e ry  n iem ieck ie j od przeszło  12 la t.

B an d e ra  d u ń sk a  m im o n ieznacznego w zrostu  to n ażu  w y­
k aza ła  sp ad ek  sw ego udz ia łu , u trzy m u jąc  się jed n ak że  na 
trzec im  m iejscu . B an d e ra  d u ń sk a  je s t razem  z b a n d e rą  so­
w iecką  je d y n ą  spośród  b a n d e r  bałtycko-iskandynaw fskich, 

k tó re  s trac iły  n a  znaczen iu . U dz ia ł p ro cen to w y  b a n d e ry  d u ń ­
skiej obn iży ł się z 13,5% w  1937 r. n a  12,3% w  1938 r.

Pow yższe trzy  b an d e ry  tw o rzą  g ru p ę  b an d e r, k tó ry ch  
tonaż p rzek racza  p ó ł m iliona  n rt. Do g ru p y  b a n d e r  pow yżej
400.000 n r t  n a leż ą  ty lk o  dw ie  b an d ery , a m ianow icie  fińska  
i no rw eska.

B an d e ra  fiń sk a , k tó ra  od 1932 r. w y k azu je  s ta ły  w zrost 
u dz ia łu  w  ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  gdańsk iego , u trzy m a ła  się 
n a d a l na  czw arty m  m iejscu , na  k tó re  w ysunę ła  się w  1937 r. 
W zrost tonażu  fińsk iego  w  s to su n k u  do 1937 r . w yn iósł 
83.258 n r t  czy li 23,4%, w sk u tek  u d z ia ł to n ażu  fińskiego 
w zrósł z 8,8%  n a  9,2%. J e s t  to do tychczas n a jw ięk szy  u dz ia ł 
b an d e ry  fiń sk ie j w  ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  gdańsk iego .

N a p ią ty m  m ie jscu  zna laz ła  się p o now n ie  b a n d e ra  n o r ­
w eska, k tó re j tonaż  w zró sł o 132.762 n r t  czyli 48,9%, a u dz ia ł 
p ro cen to w y  z  6,8% n a  8,5% w  ro k u  sp raw ozdaw czym .

W śród pozosta łych  b a n d e r  ty lko  b a n d e ra  an g ie lsk a  p rz e ­
k roczy ła  ponow n ie  po d łu g im  czasie 300.000 n r t . D zięk i w zro ­
stow i to n ażu  o  70r.99ć n r t  u d z ia ł p ro cen to w y  b a n d e ry  an g ie l­
sk iej w zrósł z 6,5%  w  19-37 r . n a  7,0%.

B an d e ra  po lska , k tó ra  p rzo d u je  w  g ru p ie  b a n d e r  p o w y ­
żej 200.000 n r t ,  zn a laz ła  się n a  s iódm ym  m ie jscu . J a k k o l­
w iek  b a n d e ra  po lska  w y k azu je  w p raw d zie  pow olny  ale s ta ły  
w zrost tonażu , to je d n a k  je j u d z ia ł p rocen tow y  w  o sta tn ich  
la ta c h  -spadł. B an d e ra  p o lsk a  n ie  w y k azu je  w  p o rc ie  g d a ń ­
sk im  te j szybk ie j ew olucji j-alk inne  b an d e ry , gdyż n a  ogół 
rep rezen to w an ą  je s t ty lko  przez  m nie jsze  jed n o s tk i p ły w a jące  
w  eu ro p e jsk ie j służb ie  re g u la rn e j.

N ajszybszy  w zrost w ykaza ły  p o now n ie  b a n d e ra  estońska  
i ło tew ska , k tó re  obok  b an d e ry  fiń sk ie j, ang ie lsk ie j i li te w ­
skiej kor-zystają w  znacznym  s topn iu  z p o r tu  gdańsk iego  
jak o  bazy  bunlkro-wej. B an d e ra  e stońska  w y k aza ła  w zrost 
o 117.592 n r t  czyli 76,9%, ta k  że je j u d z ia ł p ro cen to w y  w zrósł 
z 3,8%  n a  5,7%, a b a n d e ra  ło tew sk a  w zrosła  o 119.885 n r t  
czyli 94,4%, ta k  że je j u d z ia ł w zrósł z 3,1%  n a  5,2%.

W reszcie zaznaczy ł się w  zw iązku  z p ew nym  ożyw ie­
n iem  w yw ozu  w ęg la  n a  ry n k i p o łudn iow e w zrost b a n d e r  
śródziem nom orsk ich ; u d z ia ł b a n d e ry  ita lsk ie j i g reck ie j osią­
g n ą ł 3,1% ogólnego- ru c h u  s ta tk ó w  p o r tu  gdańsk iego .

Kończą-c n in ie jszą  ana lizę  rozw o ju  ru c h u  s ta tk ó w  p o rtu  
gdańskiego- n ie  m ożem y pom inąć  -dalszego z-jawiska -dodatnie­
go: w z ra s ta jące  znaczenie  p o rtu  gdańsk iego  znalazło  w idocz­
ny  w yraz  w  p rzy ch y ln y m  u sto su n k o w an iu  się s fe r  żeg lugo­
w ych, w y razem  czego było  u ru ch o m ien ie  now ych  lin ii re g u ­
la rn y ch , z k tó ry c h  n a jw ażn ie jszą  b y ła  m oże lin ia  d a lek o ­
w schodn ia , o raz  obniżen ie  do d a tk ó w  do tychczas p o b ie ran y ch  
w  relacja-ch, w  k tó ry c h  p-ort g d ańsk i n ie  je s t uzn an y  za p o rt 
zasadniczy.

L. J .

Wja-zd d-,o p-o-rtu gdańsk iego  
E n tran ce  of th e  Pio-rtt of Da-n-z-ig
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S P R A W O Z D A N IE  POLSKIEJ A G E N C J I  MORSKIEJ

Z A  M IE S IĄ C  G R U D Z IE Ń  1 9 3 8  R.
M iesiąc g ru d z ień  u p ły n ą ł naogół pod znak iem  słabej 

ten d en c ji na  ry n k u  frach to w y m , p rzy  czym  zaznaczyć trzeba , 
że ze w zględu  na  tru d n o śc i lodow e w  p o rtach  północnych  
duża część tonażu  bałtyck iego  odp łynę ła  na M orze Ś ródzie­
m ne i zachodnie  w ybrzeża  E uropy , tak , że s taw k i frach tow e 
na B a łty k u  w ykazyw ały  ten d en c ję  zw yżkow ą.

D r z e w o
E k sp o rt d rzew a w ykaza ł dalsze zm nie jszen ie  ze w zględu 

na  to, że szereg  m n ie jszych  ek sp o rte ró w  gdań sk ich  p rzen ió sł 
się w  g łąb  k ra ju  lub  zag ran icę  i n aw iązu je  s tam tąd  now e sto­
su n k i z im p o rte ram i an g ie lsk im i.

Zafrachitowa.no p ew n ą  ilość sta tków , za k tó re  p łacono:
D /B /B  —  L ondyn  sh. 29/—  BaLtwood N et
za drzew o tw a rd e  nieoibrzynane sh. 45/—  B altw ood  Grosis
za drzew o tw a rd e  nieoforzynane sh. 50/—  B altw ood  N et

Ż a g l o w c e
Z afrach to w an o  szereg  żaglow ców  do D anii po d  m ak u ch y , 

za k tó re  no tow ano  p rzec ię tn ie  s taw k ę  R m k. 5.50 do p o rtó w  
po łożonych  n ie  .bardziej n a  pó łnoc od A arh u s . Z a frach tow ano  
rów n ież  żaglow ce pod  zboże, zą k tó re  p łacono R m k. 4.50 za 
tonę.

W  g ru d n iu  m ożna było  zauw ażyć p ew ien  b ra k  m ałego 
tonażu  spow odow any tru d n o śc iam i lodow ym i.

Z b o ż e
E k sp o rt zboża u trz y m a ł się na  poziom ie osta tn iego  o k re ­

su spraw ozdaw czego . P łacono  do A n tw erp ii 
sh. 3/—  do 3/3 G old za  1000 k!g.

W ę g i e l
Ze w zględu  n a  w y czerpan ie  licen c ji w yw ozow ych do sze­

reg u  k ra jó w , fra ch to w an ie  w ęgla w  g ru d n iu  ub. r. pow ażnie  
osłabło. Z afrach to w an o  szereg  s ta tk ó w  do F ran c ji, za k tó re  
p łacono:

1700 ton Le H av re sh. 6/3
3/3300 ton B o rd eau x sh. 7/6

2800 ton S ette /M arse illes sh. 10/6
2500 ło n R ouen sh. 6/—
2000 to n D u n k erq u e sh. 5/9
2500 (ton B ayonne sh. 7/—
1450 ton Fecam p sh. 6/6
1800 ton La P a lica sh. 6/9

Do H o lan d ii za frach to w an o  k ilk a  s ta tk ó w  po 5000 ton 
po staw ce sh . 5/— . Poza ty m  2000 ton  do D elfzzi 5/— .

Do B elgii— Z eebriigge —  3000/3200 ton  sh. 4/— .
Na M erze Ś ródziem ne płacono:

3000/3500 ton  B ona sh . 9/—
6500/7000 ton  P ira e u s  sh . 8 /—
5200/5800 ton  A lex an d ria  sh. 8/3
3000 ton  O ran  sh. 8/3

Do A m ery k i P o łudn iow ej: T o w arzy stw a  U bezp. jed y n ie  
dla w ęgla robu row sk iego  n ie  podw yższyły  s taw ek  a se k u ra ­
cy jnych , tak , że w  g ru d n iu  zafrach to w an o  4 s ta tk i  w ielkości 
5500— 6800 to n  po sh . 14/— .

Z A  M IE S IĄ C  S T Y C Z E Ń  193 9  R.
Ro.k 1939 rozpoczął się po d  zn ak iem  pew nego ożyw ienia  

n a  ry n k a c h  frach to w y ch . F ra c h ty  n a to m ia s t u trzy m y w ały  
się p rzew ażn ie  n a  poziom ie s taw ek  n o tow anych  pod koniec 
re k u  ubiegłego.

D rzew o. W okres ie  sp raw ozdaw czym  ekspo rtow ano  d rze ­
wo ja k  i w  pop rzed n ich  m iesiącach . Tylko, w  m n ie jszych  
ilościach i to p rzew ażn ie  n a  w a ru n k a c h  lin ij reg u la rn y ch . 
Ł ad u n k i ca ło s ta tkow e oferow ano  po ta k  n isk ich  staw kach , 
że ty lko  w n ie licznych  w y p ad k ach  udało  się zach arte ro w ać  
s ta tk i.

Żaglow ce. W dziedzin ie  fra ch to w an ia  m ałego  to n ażu  
m ożna było zauw ażyć p ew n e  ożyw ienie , p rzy  czym  s ta w k i 
frach to w e  u trzy m ały  się je d n a k  n a  poziom ie zeszłego o k resu  
spraw ozdaw czego . N aogół trz eb a  zaznaczyć, że tonażu  było 
dosta teczn ie , tak , że fra ch to w an ie  n ie  n a tra fia ło  n a  w iększe 
trudnośc i, co w  p ie rw szy m  rzędzie  zaw dzięcza się łagodnej 
zim ie. Za zboże p łacono  do jednego  portiu Daniii —  n ie  d a le j 
położonego n a  pó łnoc n iż A arh u s , R m k. 5,50, a za m ak u ch y  
w  te j sam ej re la c ji R m k. 6,50.

Z afrach to w an o  rów n ież  k ilk a  p a r t ii  d rzew a do. D an ii po 
sh. 25/—  do 26/—  za stld. P o jaw iło  się  n a  ry n k u  k ilk a  ła d u n ­
k ów  k u k u ry d zy , za  k tó re  p łacono  R m k. 5,50.

Zboże. N o tow ane ożyw ien ie  w  dziedz in ie  e k sp o r tu  zbo­
ża, ja k ie  panow ało  w  p ie rw sze j po łow ie  s tyczn ia  rb . osłabło  
znacznie  w d ru g ie j po łow ie  styczn ia . Z a in te resow anego  to ­
n ażu  b y ła  d o sta teczna  ilość, tak , że je d y n ą  tru d n o śc ią  p rzy  
frach to w an iu  zboża b y ła  s taw k a  frach to w a . P łacono  do. A n t­
w erp ii w  p ierw szej po łow ie .stycznia rb . 3/3 Gold, n a to m ias t 
w  d rug ie j połoiwie p łacono  ju ż  ty lko  3/—  do 3/1V3 Gold.

W ęgiel. W dziedz in ie  e k sp o rtu  w ęgla  z G dyn i i G dańska  
zano tow ano  w  s t o s u n k u  d o  g ru d n ia  ub. r. p ew ne  ożyw ienie . 
Stawiki frach to w e  k sz ta łto w a ły  się do poszczególnych k r a ­
jów , ja k  n a s tęp u je :

.za s ta te k  o w ielkości ca 1700 do  Lorient, 6/6
za s ta te k  o w ielkości 2000 do  L a R ochelle 6/9
za s ta te k  o w ielkości ca 3000 do  R ouen 6/—
za s ta te k  o w ielkości 2200 do B ayonne 7/—

Do H o land ii p łacono: za  s ta te k  o w ielkości ca 3000 to n  w  
p ierw szej połow ie styczn ia  rb . sh . 5/— , a w  d rug ie j połow ie 
sh. 4/9.

Do B elgii (A n tw erp ia ) p łacono: za s ta te k  ca 3000 ton  
sh. 3/9 do 4/— .

Z afrach to w an o  rów nież  szereg  s ta tk ó w  n a  m orze  Ś ród­
ziem ne, a m . im.

2300 tom M alta  sh. 9/— .
5/5500 to.n A lex an d ria  sh. 8./41/:),
5500/6000 to n  Ju g o s ław ia  sh . 8/3 d'o 8/6, 
ca 2700 D ak a r sh . 7/6.

Z ano tow ano  rówinież k ilk a  z a fra c h to w a ń 'd o  A m ery k i p o ­
łu dn iow ej a m ian . p łacono  w  d rug ie j po łow ie  styczn ia  za 
s ta te k  o w ielkości 7500 to n  13/10V2. Za s ta tek  o w ielkości 
7000 ton  14/—  (B uenos A ire s ).

Do S zw ecji za frach to w an o  cały szereg  s ta tk ó w  oraz za ­
w arto  k o n tra k ty . P łacono  ca 2700 t. do S to ck h c lm u  4/41/a 
1000 ton  w y ład u n k u ; do G efle 4/4Vs ppt.

Fabryka Wagonów Gdańsk
S p ó łk a  A k c y jn a

W A G O N Y  K O L E JO W E , 
W A G O N Y  T R A M W A JO W E  

w sz e lk ie g o  ro d z a ju !  
N A D W O Z IA  DO A U T O B U SÓ W  

i C IĘ Ż A R Ó W E K ! 
P R Z Y C Z E P K I, W O Z Y  R O L N IC Z E  

w sz e lk ie g o  ro d z a ju  n a  o p o n a c h  g u m o w y c h

W a g g a n f a b r i k  Danzig
A k ł ie n g e s e l ls c h a f t

E IS E N B A H N W A G E N  u n d  
ST R A S S E N B A H N W A G E N  

a l le r  A rt!  
K A R O S S IE R IE N  F U R  A U T O B U S S E  

u n d  L A S T K R A F T W A G E N ! 
A N H a N G E R  u n d  L U F T B E R E IF T E  

la n d w ir ts c h a f t l ic h e  W A G E N  a l le r  A r t
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ZA R ZĄ D ZEN IA  TA R Y FO W E C ELEM  PO T A N IE N IA  
PR ZEW O ŹN EG O  D LA  T RA N SPO R TÓ W  DRZEW A  
Z R U M U N II PR Z E Z  PO R TY  G D Y N IĘ/G D A Ń SK

W  ram ach  p o lsk o -ru m u ń sk ie j ta ry fy  zw iązkow ej d la  k o ­
m u n ik ac ji z p o rta m i m orsk im i —  ta ry fa  a rty k u ło w a  n r  25 — 
została  tab e la  s ta cy jn a  A  rozszerzona na  ru m u ń sk ie  stac je  
B alani, G ugesti i P ia tra  N eam t i o b e jm u je  n a s tęp u jące  to ­
w ary :

1) d rzew o  ta r te  niehefodowane itid., deszczu łk i do opa­
kow ań , fryzy  su row e niehefołow ane itid., k lep k i itd., 
d ług ie  k loce drzew ne, ok rąg lak i itd .;

2) d rzew o ta r te  heb low ane, fryzy, p a rk ie tó w k a , drzew o 
rezonansow e i k la w ia tu ro w e ;

3) fo rn ie ry  i d y k ty  ,z dębu, jes ionu  oraz innych  g a tu n ­
ków  drzew a, p ap ie ró w k ę  i kopa ln iak i.

D O D A TK I ZIM O W E W K O M U N IK A C JI PO LSK O - 
SZ W E D Z K IE J PR Z E Z  G D Y N IĘ/G D A Ń SK

Z uw ag i n a  p o b ie ran ie  w  szw edzkich  p o rtach  dodatków  
zim ow ych, w prow adzono  na  z im ę  1938/39, ja k  i w  ro k u  p o ­
p rzedn im , do ta ry fy  dla bezpośredn ie j kom u n ik ac ji to w a ro ­
wej pom iędzy  P o lsk ą  a Szw ecją  p rzez  G dyn ię  i G dańsk  
część II, odpow iedn ie  dcdatlki zim ow e, k tó re  p o b ie ra  się od 
w szystk ich  p rzesy łek  n a d a w a n y c h  w  czasie od 20 g ru d n ia  
1938 r. do 31 m arca  1939 r . D odatk i te  obliczane b ędą  ta k  
sam o jak  p rzew oźne w  groszach  polskich .

O BN IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  D LA SM OŁY W Y W O ŻO N EJ 
PR ZE Z  G DY NIĘ I  GDAŃSK

W ram ach  po lsk ie j ta ry fy  w ew n ętrzn e j część II, zeszy t 6, 
u stan o w io n a  została  now a ta ry fa  w y ją tk o w a  p. k-15, w edług  
k tó re j p rzew oźne  za sm cłę  z pozycji 259 k lasy fik ac ji to w aro ­
w ej, n ad an a  na  s tac ji H a jd u k i z p rzeznaczen iem  do w szyst­
k ich  s tac ji po rtow ych  w  G dyni lufo G dańska  w ynosi 115 gr 
za 100 kg, a za sm ołę n a d a n ą  z ko p a ln i E m m a 127 gr. T a ­
ry fa  ta  obow iązu je  od 1 styczn ia  1939 r. do 31 m arca  1939 r. 
d la p rzesy łek  15-tó,nowych.

PR ZE D ŁU Ż EN IE  W A ŻN O ŚC I PO L SK IC H  TA R Y F 
W Y JĄ TK O W Y C H

W ażność ta ry f  w y ją tk o w y ch  p o lsk ie j ta ry fy  w ew n ę trz ­
nej, część II, zeszyt 6, (t, zn. ty ch  ta ry f  w y ją tkow ych , k tó ­
ry ch  w ażność je s t o g ran iczona) zo stała  p rzed łużona do dn ia  
31 g ru d n ia  1939 r., o ile ok res obow iązyw an ia  w  sam ej ta r y ­
fie n ie  został w ym ien iony . To m in is te ria ln e  rozporządzen ie  
je s t w ażne bez jak iegoko lw iek  ogran iczen ia , a w ięc d la  
w szystk ich  ta ry f  w y ją tk o w y ch  dla k o m u n ik ac ji w ew n ę trz ­
nej (-symbol ,,w “ ) i g ran iczne j (sym bol .,g“ ) ja k  rów nież  dla 
k o m u n ik ac ji m orsk ie j p rzez  G dyn ię  i G dańsk  (sym bol ,,p“ ).

PO N O W N E W PR O W A D ZEN IE Z N IŻ O N E J TA R Y FY  
Z W IĄ Z K O W E J D LA PR ZEW O ZU  SIA R K I Z C ZEC H O SŁO ­
W A C JI PR Z E Z  G D Y N IĘ I GDAŃSK.

D la s ia rk i p rzyw iez ione j d rogą  m o rsk ą  przez p o rty  p. o. 
c. w prow adzono  ponow nie  w  'zm ienionej fo rm ie  aneks n r. 506 
polsko-czechosłow ackiej ta ry fy  d la  k o m u n ik ac ji z p o rtam i 
m orsk im i część II/5 , k tó rego  w ażność u p łynę ła  z dn iem  
31. 7. 1938. P rzew oźne  w ynosi obecnie d la  p rzesy łek  10 lub  
15-tonow ych s ia rk i su row ej, s ia rk i oczyszczonej lu b  k w ia tu  
siarkow ego  hc 2600 p rzy  n a d a n iu  do s ta c ji B atizovce. P o ­
w yższe p rzew oźne p rzy zn aw an e  je s t w  drodze  zw ro tu  i to 
n a jm n ie j d la  500 t, k tó re  w ysłane  być m u szą  w  czasie od 
1. 12. 38 do 30. 6. 39. R ek lam ac je  odb iorcy  uw zg lędn ia  Cze­
chosłow acka D y rek c ja  K o le jow a w  T altranska Ł om nica w 
ciągu  3 m iesięcy  po up ływ ie  w ażności te j obniżki.

R O ZSZER ZEN IE  TA R Y FY  S P E C JA L N E J D LA  D Y M IĄ ­
CEGO K W A SU  SIA R K O W EG O  NA OBSZA RY  
Z A O LZA Ń SK IE

Wywćiz m o rsk i p rzez  G dynię/G dańsik m oże się odbyw ać 
na  pod staw ie  ta ry fy  sp ec ja lne j P J  43, k tó ra  z w ażnością  od 
1. 1. 1939 r. została  rozszerzona na  s tac ję  P io trow ice , położo­
n ą  na  Z aolziu. W obec tego obniża się p rzew oźne za dym iący  
k w as sia rk o w y  (o leum ) poz. 533 k la sy fik a c ji tow arow ej na  
184 g r od 100 k g  p rzy  p rzesy łk ach  15-tonow ych.

U D O G O D N IEN IA  T A R Y FO W E D LA  P R O D U K C JI 
W Y SO K O W A RTO ŚCIO W Y C H  FO RN IERÓ W

W edług ta ry fy  w y ją tk o w ej p f— 12 k o rz y s ta ją  drzew o m a ­
honiow e a fry k ań sk ie  o raz  drzew o orzechow e z N igerii p rzy  
przew ozie  p rzez  G dyn ię  w zgl. G d ań sk  i n ad an iu  do stac ji 
O rzechowo' z znacznej zniżki, o- ile n ad aw ca  w ykaże, że fo r­
n ie ry  w y konane  z pow yższego drzew a p rzeznaczone b ędą  na 
eksport. Pow yższe udogodn ien ie  rozszerzono obecnie ró w ­
nież na  drzew o z drzew , k tó re  n ie  ro sn ą  w  s tre fie  u m ia rk o ­
w anej (ipoza osobno w y m ien io n y m i), pozycji 916 k la sy fik ac ji 
tow arow ej.

O B N IŻEN IE  PR ZEW O ŹN EG O  D LA  O LEJÓ W  M IN E R A L ­
NYCH IM PO R TO W A N Y C H  DO C Z E C H O -SŁ O W A C JI 
PR ZE Z  G D Y N IE I G DAŃSK

T ary fa  a rty k u ło w a  210 po lskc-czecho -s tow ack ie j ta ry fy  
d la  k o m u n ik ac ji z p o rtam i m orsk im i G dyn ia  i G dańsk  roz­
szerzona zo sta ła  z w ażnością  od 1 lu tego  bir. n a  s tac ję  P re ro v . 
P rzez  to  obniża się s taw k a  p rzew ozow a do te j s tac ji d la 
ropy  na fto w e j su row ej (o lej sk a ln y ) O' zaw artośc i n a jw y ­
żej 40%  benzyny  lub  pozbaw iona ben zy n y  (w ięc także  dla 
ro p y  na fto w e j su row ej pozbaw ionej szlam u, p iask u , m azi 
ru ro w e j, słonej w ody itp .) im p o rto w an e j p rzez  G dyn ię  lub  
G dańsk  na  2200 hc za 100 kg. D la o le ju  sam ochodow ego, 
o le ju  sam olotow ego, oczyszczonych (ra fin o w an y ch ) m in e ra l­
nych  o le jów  sm arow ych , np . olej w azelinow y oczyszczony, 
c lej w rzecionow y oczysczony, olej m aszynow y oczysczony 
oraz m in e ra ln y ch  tłuszczów  sm arow ych  (np. su row ca w aze­
lin a )  obow iązu je  na to m ias t s taw k a  przew ozow a 2400 hc za 
100 kg. Ta sam a s taw k a  2400 hc obow iązuje  rów nież  dla 
o le jów  m in era ln y ch  sm arow ych  z dom ieszką o lejów  lub  t łu ­
szczów  pochodzen ia  zw ierzęcego a lbo  roślinnego  lub  z n ie ­
znacznym i dom ieszkam i w apna  żrącego (ch lo rk u  w ap n a ), 
g ra f itu , ta lk u  itp.

PO T A N IE N IE  ST A W K I FR A C H T O W E J D LA  K RO CH M A LU  
W K O M U N IK A C JI DO I Z C Z E C H O -SŁ O W A C JI PR ZE Z  
G D Y N IĘ I GDAŃSK

Polsko-czecho-isłow acka ta ry fa  d la  k o m u n ik ac ji z p o r­
tam i m orsk im i G dy n ia /G d ań sk  ta r . a rt. n r  74 obow iązu jąca  
d la  k ro c h m a lu  rozszerzona zosta ła  n a  s tac ję  P re ro v . D la 
p rzesy łek  w agonow ych  do i z s tac ji P re ro v  przez  G dyn ię  i 
G d ań sk  obow iązuje  tań sza  s taw k a  frach to w a  1620 hc za 100 
kg d la  k ro ch m a lu  m okrego  oraz sz lam u krochm alow ego  
m okrego . S ta w k a  dla k ro ch m a lu  suchego, a m ianow icie : 
k ro ch m a lu  ziem niaczanego , m ułow ego k ro ch m a lu  z iem n ia ­
czanego suchego', k ro ch m alu  ziem niaczanego  w  p roszku  oraz 
k ro ch m a lu  kuku rydzow ego  pszennego i ryżow ego' w ynosić 
będzie  2450 hc za 100 kg.

O B N IŻEN IE  PR ZEW O ŹN EG O  D LA  CEM EN TU  PRZY  
W Y W OZIE P R Z E Z  PO R T Y  P. O. C.

P rzez  W łączenie s ta c ji G rodziec do ta ry fy  w y ją tkow ej 
ph-10  zosta je  obniżona s ta w k a  frach to w a  na 75 gr za 100 kg



p rzy  zap łacie  za 15 000 kg  d la  n a s tęp u jący ch  to w aró w  n a ­
dan y ch  n a  w yżej w spom niane j s ta c ji: cem en ty  m ielone w szel­
k ich  naz;w (p o r tla n d z k i) , rom ańsk i, żużlow y, n a tu ra ln e , 
sztuczne, m ieszane  (s ieeo fix ), w apno, h y d rau liczn e  m ielone 
oraz  cem en t g linow y poz. ta ry f. 214 a, b i k lin k ie r  cem en­
tow y  z poz. ta ry f . 215.

PO T A N IE N IE  PR ZEW O ŹN EG O  D LA  W ĘG LA  D R Z E W ­
NEGO W Y TW A R ZA N EG O  W M IEL E R Z A C H  W  K O M U N I­
K A C JI M IĘD ZY  C Z E C H O -SŁ O W A C JA  A GDYNIA 
I  G D A Ń SK IEM

C zecho-słow acko-po lska  ta ry fa  d la  k o m u n ik ac ji z p o r­
tam i m orsk im i część I I / l ,  ta ry fa  a rty k u ło w a  n r  134, obo­
w iązu jąca  d la  w ęgla  drzewnego- także  m ielonego lub  z ia r­
n istego rozszerzon-a została  na  w ęgiel d rzew ny  w y tw arzan y  
w  m ie le rzach  n ad an y  n a  s ta c ji Vy-snia Ra-dvan ora-z U davske.

D la -obyćtwuch sta-cji obow iązuje  obniżone p rzew oźne 1630 
wz-gl. 1670 he.

O BN IŻEN IE PR ZEW O ŹN EG O  D LA SM OŁY Z W ĘG LA  
K A M IEN N EG O  W  K O M U N IK A C JI PO M IĘD ZY  C ZEC H O ­
SŁO W A C JA  A PO R T A M I M O R SK IM I G DY N IA /G D A Ń SK

Z w ażnością  o-d 1 lu tego 1939 r. u stan o w io n e  zos-tało dla 
sm oły z w ęgla  kam iennego  w  ram ach  ta ry fy  a rty k u ło w e j n r 
42 poz. A. czeeho-sło-wacko-pols-kiej ta ry fy  d la  k o m u n ik ac ji 
z -portami' m o rsk im i -część I I / l  obniżone p rzew oźne 1840 hc 
od sta-cji P re ro v . S taw k a  ta  obow iązuje  zarów no w  k ie ­
ru n k u  do p o rtó w  mor-sikich ja k  i odw ro tn ie . K olej m a praw-o 
przew ozić p rzesy łk i w ym ien ione  w  pow yższej ta ry f ie  w  c - 
tw a rty c h  wagona-ch ko lejow ych .

U D O G O D N IEN IE  D LA  J A J  W RUCHU TRA N ZY TOW Y M  
PO M IĘD ZY  RU M U N IA  A PO R T A M I M O R SK IM I GDYNIA 
I GDAŃSK.

W ra m a c h  po lsk ie j ta ry fy  w ew n ę trzn e j część II, zeszyt 4 
rozszerzono ta ry fę  -specjalną d la  ru c h u  tranzy tow ego  PT -2  
z w ażnością  od 21 styczn ia  193-9 r. n a  przew óz ja j w  re la c ji 
g ran ica  państiw a koło Ś-niatynia —  p o rty  G dyn ia /G dańsk . 
W prc-wadzone d n ia  16. 12. 1938 r. obniżenie, k tó re  p rzew i­
dyw ało  s taw k ę  p rzew ozow ą 600 g r  p rzy  n a d a n iu  10 t, do ­
znało  U dogodnienia w  te n  sposób, że m ożna n ad ać  p rzesy łk i 
5-(tionowe, d la  k tó ry ch  s taw k a  p rzew ozow a w ynosi 750 gr 
za 100 kg.

T R A N SPO R T Y  DO I  Z W Ę G IER  W RUCHU T R A N Z Y T O ­
W YM  PR ZE Z  C ZE C H O -SŁ O W A C JĘ

Z po-wodu w znow ien ia  ru c h u  na  wszystki-ch d a w n ie j­
szych -przejściach g ran iczn y ch  w ęg iersko-czechosłow ackich , 
za w y ją tk iem  P-etrzalka/Orolszv-ar i Ccp/Zah-ony, o raz  na  
da-wniejiszy-ch p rze jśc iach  po lsko -czecho -słow ack ich , za w y ­
ją tk ie m  W -o-ronienka/Zimir, Ła-w oczne/SkcłarsIky i S ucha G ó­
ra  O raw ska /L iesek , w znow iono rów nież ko le jow e p rzesy łk i 
to-waro-we do i z W ęgier przez ozecho-słow ackie  i w ęg iersk ie

k o le je  do i z in n y ch  k ra jó w . O dpraw a p rzesy łek  następ u je  
na  podstaw ie  dalej obow iązu jących  bezpośredn ich  ta ry f  
zw iązkow ych  p rzy  n iezm ien ionych  w a ru n k ach  i staw k ach  
frach tow ych , bez w zględu n a  p rzep ro w ad zo n ą  zm ianę g ra ­
nic, jedna-kże ty lko  w  re lac jach , dla k tó ry ch  odnośne p rze ­
pisy ta ry fy  zw iązkow ej —  u w zg lędn ia jąc  już o tw arte  p rz e j­
ścia g ran iczne  —  m ogą być u trzy m an e . Pr.ze-pisy dotyczące 
sposobu op ła ty  za f ra c h t c-raz obciążen ia  p rzesy łek  za za li­
czeniem  i za liczką  gotówko-wą, zo sta ją  niezm ienione.

O PŁA TY  D OD ATKO W E W  M IĘD ZYN AROD O W YCH  
L IST A C H  PR ZEW O ZO W Y CH

W m iędzynarodow ym  ru ch u  kolejo-wym było do tychczas 
n ie jed n o k ro tn ie  tru-d-no zo rien tow ać się co do poszczególnych 
pozycji op ła t dodatkow ych , aWłas-z-cza gdy by ły  w ypełn iane  
słow nie  w  języ k ach  obcych. S p raw ą  tą  za jm ow ała  się na  po­
siedzen iu  w  B ukareszc ie  K om isja  M iędzynarodow ego Z w iąz­
k u  Kolejowego-, Wtóra po-wizięła uchw ałę , aby  w  m ięd zy n a­
rodow ych  lis tach  przew ozow ych o p ła ty  dodatkow e by ły  sy m ­
bo liczn ie  oznaczane cy fram i arabśki-m i w  k w ad ra to w ej ob ­
w ódce. T ym  sam ym  W prow adzono w  m iędzynarodow ym  
ru c h u  ko le jow ym  system  w y p róbow any  już z pom yślnym  
sk u tk iem  n a  ko le jach  polskich . O p ła ty  dodatkow e będą 
oznaczane w  m iędzynarodow ych  lis tach  p rzew ozow ych n a ­
s tęp u jący m i cy fram i a rab sk im i w  spc-sób w yżej określony .

1. O p ła ty  za w ażenie , 2. O p ła ty  za ład o w an ie  p rzesy łk i 
do wagoniu, 3. O p ła ty  za w y ładow an ie  p rzesy łk i z w agonu,
4. O p ła ty  za Bożenie sz tu k , 5. O p ła ty  za w y n a jem  opon, 6. O- 
pła-ty za użycie dźw igu  sta łego lub  ruchom ego, 7. O p ła ty  za 
p rzechow an ie  p rzesy łek  w  m agazynie, 8. P osto jow e, 9. O p ła­
ta za dokonane fo rm alności celne p rzez  kolej oraz inne  o p ła ­
ty  u sk u teczn ian e  przez ko le j n a  rzecz cła, p o d a tk i itp ., 10. 
O p ła ty  za zm ianę  w  um ow ie o- przew óz, 11. O p ła ta  za za­
w iadom ien ie  odb iorcy  lub  nad aw cy , 12. O p ła ta  za oczyszcze­
n ie  w agonu, 13. O p ła ta  za desynfekcj-ę wa-gonu, 14. O p ła ta  za 
po jen ie  i żyw ien ie  zw ierzą t, 15. O p ła ta  za sp raw d zen ie  ta ry , 
16. O p ła ta  za przew óz sam ochodem  (-dostawa, odb ió r z do­
m u ) , 17. O p ła ta  b rzegow a, dokow a et-c., 18. O p ła ta  d o d a tk o ­
w a za p rzew óz m orzem  (s u r ta x e  de m e r) , 1-9. O p ła ta  za p rz e ­
ład o w an ie  lub  zm ianę zestaw ów  kołow ych , 20. O p ła ta  od su ­
m y zaliczki w  gotow iźnie, 21. O p ła ta  za w ypełn ien ie  lis tu  
przewozowego-, 22. O p ła ta  za zaopa trzen ie  p rzesy łk i w  za­
s tęp stw ie  nad aw cy  napiilsem s tac ji p rzeznaczen ia , cechą lub  
num erem , 23. O p ła ta  za d ek la ra c ję  w arto śc i dostaw y, 24. O- 
p ła ta  za n a je m  ko-niteneru, 25. O p ła ta  za ubezpieczenie, 26. 
D odatkow e op ła ty  portow e.

Z zeis-tawlania tego w yn ika , że w  system ie  ty m  uw zg lęd ­
n iono rów nież  sp-ecjaline w ym ogi ru c h u  po rtow ego  z n a jd u ją ­
cego- w y raz  w  sym bolicznych  cy frach  17, 18 i 26. W liczbie 
26 op ła t d o d a tk o w y ch  w ym ien ionych  w  pow yższym  spisie 
z n a jd u ją  się w szystk ie  op łaty , ja k ie  najczęśc ie j za-ch-odzą. 
In n e  op ła ty  dpdatko-we po d a je  się w  lis ta c h  przew ozow ych 
m iędzynarodow ych  ja k  daw n ie j, tj. bez znaków  sym bolicz­
nych.
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K R A JE BAŁTY CK IE R O Z W IJA JĄ  ŻEG LUG Ę D A L E K O ­
M ORSKĄ

F iń sk i a rm a to r  A n tti V ih u ri p ro je k tu je  ja k  p o d a je  
czasopism o żeg lugow e „H an sa"  u tw o rz e n ie  w  p o czą tk u  
1939 r. re g u la rn e j t r a n s a t la n ty c k ie j  lin ii żeg lu g o w ej F in ­
la n d ia  — M on trea l.

R ów nież  Ł o tw a u s ta n a w ia  re g u la rn ą  lin ię  t r a n s a t la n ­
ty c k ą  do S tanów  Z jednoczonych . M ianow icie  n a leż ące  do 
p a ń s tw a  „Z jednoczone T o w arzy stw o  Ż eglugow e" m a w p o ­
czą tk u  b r. p rzezn aczy ć  do obsług i te j  lin ii 3700 tonow y  s ta ­
tek  „T au tm ila" . S ta te k  ten  będzie  z a w ija ł w o dstępach  
je d n o  m iesięczn y ch  do w schodn io  - a tla n ty c k ic h  p o rtó w  w 
S tan ach  Z jednoczonych . B ezp o śred n ia  lin ia  żeg lugow a do 
A m ery k i P ó łn o cn e j ma obsług iw ać  a m e ry k a ń sk o -ło te w sk ie  
o b ro ty  to w aro w e  s ięg a jące  w 1938 r. (p ierw sze  3 k w a rta ły ) 
po s tro n ie  p rzy w o zu  ze Stanów  Z jednoczonych  24.000 ton. 
a  po s tro n ie  w yw ozu do Stanów  Z jednoczonych  — 4650 ton.

S tw o rzen ie  ty ch  lin ii b ezp o śred n ich  w p ły n ie  n ie w ą t­
p liw ie  z je d n e j s tro n y  na  ro zw ó j sto sunków  h an d lo w y ch  
ty c h  k ra jó w  z A m e ry k ą  P ó łnocną , z d ru g ie j  zaś zm n ie jszy  
rolę. H am b u rg a , s tanow iącego  obecn ie  g łów ny  p u n k t zb io r­
czo ro zd z ie lczy  w h a n d lu  tych  k ra jó w  z A m ery k ą .

TON AŻ U W IĄZANY W' 1938 R.

N a tu ra ln ą  k o n se k w e n c ją  n isk ieg o  poziom u frach tó w  
w 1938 r. je s t  d uża  ilość to n ażu  u w iązanego , ty m  w yższego 

d an y m  k r a ju  im w ięk sza  je s t  jeg o  flo ta  tram p o w a . W  
S zw ecji tonaż  u w ią z a n y  n a  p rz e s trz e n i om aw ianego  ro k u

w zrósł o 70% — z 50 statków  — 63 tys. ton  dw. n a  1. I. 1938 
do 61 s ta tk ó w  — 110 tys. ton  dw. na  J. 1. 1939 r. Polow a 
to n ażu  uw iązan eg o  p rz y p a d a , ja k  w y k a z u je  pon iższe  ze­
s taw ien ie  n a  s ta tk i  m n ie jsz e  do 3000 to n  dw.

n a  1. J. 1938 r. na I. I. 1959 r.

G ru p a Ilość s ta tk ó w ton  dw. Ilość statków ton  dw

100 - 999 38 18 205 29 J5 719
1000 - 1 999 8 14 806 21 35 580
2000 - 2 999 — — 6 23 470
5000 - - 5 999 1 2 950 5 14 045
4000 - 4 999 — — — —
5000 i p o w y że j 5 27 116 2 18 777

N iem ieck i to n aż  h a n d lo w y  uw ażać  n a leż y  w 1938 r. za 
d o b rze  z a tru d n io n y  zw łaszcza w p o ró w n a n iu  ze s tanem  
z a tru d n ie n ia  to n ażu  ogólno  św iatow ego. M ianow icie  k iedy  
o d se tek  b ezczy n n eg o  to n ażu  św iatow ego  w ynosił w p o ło ­
w ie 1938 r. ok. 4,8% , a b ry ty js k ie g o  n a  1. X. 1938 r. ok. 
3,5% , to  o d se tek  n iem ieck iego  to n ażu  uw iązan eg o  w 1938 r. 
p rz e d s ta w ia ł się n a s tę p u ją c o :

Ilość s ta tk ó w uw iązali. trn . %
n a  i s ty czn ia  i 938 28 69 590 1.9
„ i lu tego  „ 69 112 550 3.0
„ I m a rca 60 97 502 2,6
„ 1 k w ie tn ia 52 118 362 3.2
„ I lipca  „ 11 22 395 0.6
„ 1 p a ź d z ie rn ik a  „ 5 20 518 0,5
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W p o rta c h  b ry ty js k ic h  to n aż  uw iązany  na  1 sty czn ia  
1939 r. w ynosił 225 je d n o s te k  o po jem n o śc i 452.366 trn ., co 
w p o ró w n a n iu  do 1. X. 38 oznacza  sp a d e k  o. 7<%, n a to m ia s t 
w  p o ró w n a n iu  do i s ty czn ia  1938 r. w zrost o 277.733 trn ., 
c zy li o 159%.

Z w y m ien io n y ch  p o w y że j 452.366 trn . z n a jd u je  się w 
p o r ta c h  b ry ty js k ic h  49 statków  obcych , po jem n o śc i J09.945 
trn .

O g ó ln y  tonaż  u n ie ru ch o m io n y ch  statków  pod b a n d e rą  
a n g ie lsk ą  w y n o si n a  1 s ty czn ia  39 r. 342.423 trn ., w obec 
95.377 trn . n a  p o czą tku  ro k u  1958.

ZARO BK I D UŃ SKIEJ FLO TY  H A N D L O W E J W 1958 R.
W ed ług  ob liczeń  d u ń sk ieg o  D e p a rta m e n tu  S ta ty s ty c z ­

nego p rz e c ię tn y  w sk aźn ik  frach tó w  d la  całego  1938 r. je s t 
o 20% n iższy  od w sk aźn ik a  d la  1937 r. Z a ro b k i flo ty  d u ń ­
sk ie j w 1957 r. w y n o siły  509 m il. k o r. W obec tego, że tonaż  
p ra c u ją c y  w  1.938 r. b y ł  ilościow o m n ie j w ięcej ta k i sam . 
jak  w 1937 r. (1.022 ty s . w obec 1.035 ty s . trb ), m ożna sza­
cow ać za ro b k i parow ców  i m oto row ców  p ra c u ją c y c h  w że­
g lu d ze  z a g ra n ic z n e j n a  około  250 mil. kor., do czego d o ­
chodzą  jeszcze  z a ro b k i żag low ców  2 m il. ko r. o ra z  7 do 8 
m il. ko r. za p rzew óz  pasażerów .

SZW ED ZKA  FL O T A  H A N D L O W A  W ZROSŁA
w r. 1958 o 15 jed n o s tek , p o jen iu , ok. 55 tys. trb . O z n a ­
cza to  da lsze  odm łodzen ie  flo ty  szw ed zk ie j, k tó r e j  p rz e ­
c ię tn y  w iek  je s t  dosyć  pow ażny . O ko ło  40%  całego  to n ażu  
szw edzk iego  m a p o n ad  20 la t, da lsze  35% to n ażu  od 10 
do 20 la t  i ty lk o  25% og ó ln e j po jem nośc i szw edzk ie j flo ty  
handL  n iże j 10-ciu  la t.

O dm łodzen ie  f lo ty  szw ed zk ie j, p rz e z  budow ę now ych 
je d n o s te k  i sp rzed aż  s ta ry c h  zag ran icę , w y k a z a ła  d uże  po- 
stiępy w la ta c h  o sta tn ich .



SZW EDZKA FL O T A  H A N D LO W A
sk ła d a ła  się w  sty czn iu  b r . z 905 parow ców , p o jem n o śc i 
869.348 trb ., 438 m oto row ców  p o jem n o śc i 650.427 trb ., 920 
żaglow ców , p o jem n o śc i 82.059 trb ., 12 żag low ców  z m oto rem , 
p o jem n o śc i 3.282 trb . O gó lny  to n a ż  flo ty  h a n d lo w e j szw edz­
k ie j w ynosił n a  1. 1. 1939 r. — 1.805.116 trb .

D ążen ie  do zm o to ry zo w an ia  flo ty  h a n d lo w e j spow odo­
w ało, że w ro k u  ub. to n aż  p aro w có w  zm n ie jszy ! się o 1^.139 
trb . i 23 je d n o s tk i, a żaglow ców  o 6 je d n o s te k  po jem nośc i 
480 trb ., n a to m ia s t liczba  m oto row ców  p o w ięk szy ła  się o 
24 jed n o s tk i, p o jem n . 48.303 trb ., a  żag low ców  z m o to rem  o 
j5  — po jem n o śc i 2.202 trb .

RZĄD SZW EDZKI O DM Ó W IŁ K REDYTÓW  
NA R O ZB U D O W Ę FLO TY  T A N K O W E J.

S zw edzk ie  M in is te rs tw o  P rzem y słu  i H and lu  o d rz u ­
ciło o s ta tn io  w n io sek  S zw edzkiego  K o n so rc ju m  o u d z ie len ie  
pożyczk i p a ń s tw o w e j n a  rozbudow ę flo ty  ta n k o w e j. W  o d ­
m ow ie sw e j M in iste rs tw o  w sk a z u je  n a  to, że  szw edzka 
flo ta  tan k o w a , aczk o lw iek  n ie  duża , p o siad a  je d n a k  pew n e  
zn aczen ie  i  p o w ięk sza  się s ta le  p rzez  z n a jd u ją c y  się w  b u ­
dow ie to n aż  o raz  n ie  w idzi p o trzeb y  w pow yższym  w y p ad ­
ku  u d z ie la n ia  p o p a rc ia  ze s tro n y  p ań stw a . P oza  ty m  p o ­
życzk i n ie  m ogą b y ć  u d z ie la n e  d la  je d n eg o  a rm a to ra , n a ­
tom ias t m oże b y ć  s tw o rzo n y  fu ndusz , z k tó reg o  k ażd y  a r ­
m a to r m óg łby  o trzy m ać  pożyczkę, n a tu ra ln ie  ty lk o  w 
ty m  w y p a d k u  o ile  p ań stw o  b ęd z ie  u w aża ło  rozbudow ę 
flo ty  ta n k o w e j za p o trzeb n e .

O BROTY H A M BU RG A  SPA D A JĄ .
S ta ty s ty k a  o b ro tó w  H a m b u rg a  za ro k  1958 w y k a z u je  

pow ażne  s t r a ty  po s tro n ie  w yw ozu. U b y te k  ten  w ynosi 
'v o s ta tn im  ro k u  aż 1,1 m iln . ton , co czyn i 12.7 p ro cen t 
s t ra t  je d y n ie  w s to su n k u  do obrotów  /  ro k u  pop rzedn iego . 
E w o luc ję  tę o b se rw u je  się w n iem ieck ich  ko łach  m ia ro ­
d a jn y c h  z dużym  zan iep o k o jen iem .

H A N D LO W A  FLO TA  FIN L A N D II.
Żegluga, p rzem y sł żeg lugow y i b u d ow n ic tw o  o k rę to w e  

w F in la n d ii m a ją  w ie lk ą  t r a d y c ję  i je ż e li obecna  flo ta  F in ­
land ii d o p ie ro  te ra z  zaczy n a  sić m odern izow ać , p rz y p i­
sać to  n a le ż y  b ra k o w i k a p ita łó w  w  o sta tn ich  czasach  p rzed  
w o jną . To też  w 1919 ro k u  flo ta  h an d lo w a  F in la n d ii li­
cząca ogółem  515 tvs. ton , sk ład a  się g łó w n ie  z żag low ­
ców  (150 ty s ię c y  ton), z żag low ców  m o to ro w y ch  (15 tys. 
ton), parow ców  p o siad a ła  ty lk o  150 tys. ton. O prócz  
„F in lan d zk ieg o  T o w arzy stw a  Żeglugow ego" założonego j e ­
szcze w  t883 r. b y ło  k ilk a  lin ii re g u la rn y c h  n a  m orzu  B a ł­
ty ck im , a poza  ty m  je d n a  lin ia  n iem ieck a  o b słu g iw ała  p o ­
łączen ie  m iędzy  p o rta m i F in la n d ii a  N iem cam i.

F in lan d ia  n ie  p o siad a ła  lin ii tran so cean iczn y ch , a c z ­
ko lw iek  b y ły  czy n io n e  ju ż  w y siłk i d la  j e j  zo rg an izo w a­
nia, je d n a k  w o jn a  w 1914 roku  p rze szo k ćz iła  w  dalszym  
rea lizow an iu  p ro je k tu .

D o p ie ro  w 1926 r. p o w s ta je  lin ia  do P o łu d n io w e j A m e­
ry k i i p rz y c z y n ia  się do ro zw o ju  s to su n k ó w  h a n d lo w y c h  
m iędzy  F in la n d ią  " a  B ra z y lią  i A rg e n ty n ą . N a lin ii te j  
p ra c u je  obecn ie  12 s ta tk ó w  po jem ności 8.000 tv s . ton . Re- 
o u la rn a  lin ia  do A m e ry k i P ó łn o cn e j ob słu g iw an a  je s t  od 
1938 ro k u  p rzez  dw a szy b k ie  s ta tk i 6.000 tonow e, zbudo ­
w ane ta k  j a k  i d la  lin ii  P o łu d n io w e j A m ery k i p rzez  f iń ­
ską  stoczn ię  C rich to n  - V u lcan  w T u rk u  (Abo). P ow sta ła  
rów nież  lin ia  r e g u la rn a  do m orza  Ś ródziem nego  i do Le- 
w ąn tu , ob słu g iw an a  częściow o s ta tk a m i fin lan d zk im i. Po- 
za tem  zw iększono  o sta tn io  po łączen ia  z p o rtam i A nglii. 
F ra n c j i,  N iem iec, B elgii i H o land ii zw ięk sza jąc  liczbę p o r­
tów  o d w ied zan y ch  i m o d e rn iz u ją c  tonaż  d la  obsług i tych  
linii. N ad m ien ić  p rz y ty m  n a leży , że za tó w n o  s ta tk i  t r a n s ­
ocean iczne  j a k  i tow arow e, k u rs u ją c e  n a  sz lak ach  e u ro p e j­
skich , p o s ia d a ją  p ew n ą  liczbę k a b in  p a saże rsk ich , a p rócz 
tego  sp e c ja ln e  s ta tk i p a sa ż e rsk ie  u trz y m u ją  reg u la rn e  p o ­

łączen ie  z S zw ecją , E ston ią , Szczecinem  i H u llem . K ab o ­
tażow e po łączen ie  m iędzy  p o rta m i fiń sk im i ro zw in ę ły  się 
szczegó ln ie  po 1950 roku . A rm a to rzy  fiń scy  w y k o rz y s ta li  
d e p re s ję  w  żeg ludze  i z a k u p ili w ów czas sporo  s ta tk ó w  po 
n isk ie j cenie.

T a k  np. w  je d n y m  ty lk o  1952 ro k u  to n aż  flo ty  w zrósł
0 50 p ro cen t. W  ciągu  n a s tę p n y c h  5 Jat to n a ż ' p arow ców
1 m otorow ców  podw oił się. D z ięk i po w ażn y m  zyskom  w 
o s ta tn ich  la ta c h  fiń sk ie  to w a rz y s tw a  żeg lugow e m ogły  
p rzy s tą p ić  do m o d e rn iz a c ji sw ego to n ażu  tak . że liczba 
żaglow ców  s ta le  się zm n ie jsza , je d n a k  n ie  w ta k  szybkim  
tem p ie  ja k  w  in n y ch  k ra ja c h . F lo ta  F in la n d ii po siad a  
k ilk a n a śc ie  d u żych  żag low ców  z n an y ch  ze sw ych  p rzew o ­
zów  zboża z A u stra lii . W  końcu  ro k u  1958 to n aż  f in la n d z ­
k ie j f lo ty  h an d lo w e j w y n o sił 863 je d n o s te k  po jem ności 
644.555 b rt., w  ty m  567 parow ców , po jem n o śc i 552.044 teb. 
43 m otorow ców , po j. 37.667 teb , 149 żaglow ców  z m oto ram i, 
po jem n o śc i 15.931 teb  i 104 żag low ców  38.913 teb . U dzia ł 
flo ty  h a n d lo w e j w  o b ro tach  h a n d lu  zag ran iczn eg o  F in ­
lan d ii w ynosi oko ło  40 p ro cen t.

R U C H  STATK ÓW  W  PO R T A C H  FIN L A N D II W R. 1938

sp ad ł około 10 p ro cen t. W eszło d o p o rtó w  f iń sk ich  8.054 
(8.587) jed n o s te k , po jem n o śc i 5.590.000 trn . (6.132.0(H) trn .) 
W yszło  z p o rtó w  8.030 (8.585) jed n o s tek , p o jem n o śc i 5.593.000 
(6. 112.000 trn .) T en  sp ad ek  ru c h u  statków ' n o to w an y  b y ł 
we w szy stk ich  p o rta c li z w y ją tk ie m  p o r tu  w H elsin k ach , 
k tó reg o  ru c h  w zró sł o 5 p ro cen t.

R O ZBU D O W A  FR A N C U SK IE J FL O T Y  H A N D LO W EJ
w ed ług  now'eg’0, w ie lk iego , tr z y  i pó ł le tn ieg o  p ro g ra m u  
p o w iększy  się o 500.000 ton . Poza ty m  p ro g ra m  ten , ab y  
u ła tw ić  rozbudow ię flo ty , p rz e w id u je  k re d y t w w ysokości 
3 m il jardów 7 fran k ó w , roz łożonych  n a  20 la t.

F ra n c u s k i m in is te r  M a ry n a rk i o s ta tn io  w sk aza ł n a  k o ­
n ieczność o d n o w ien ia  f lo ty  h an d lo w e j, k tó r e j  84 p roc. to ­
n ażu  frachtow 7ego n ie  p o siad a  w ięk sze j szy b k o śc i n iż  12 
w ęzłów , n a to m ia s t p rz e c ię tn a  szybkość  s ta tk ó w  obcych  wry- 
nosi 15— 16 w ęzłów .

SPA D E K  R U C H U  Ż E G L U G O W E G O  W  KANALE 
SUEZKIM  W  R O K U  1958.

W ed ług  d o ty ch czaso w y ch  d a n y c h  p rzep ły n ę ło  p rzez  k a ­
n a ł w7 ro k u  sp raw ozdaw czym , w7 k ie ru n k u  pó lnoco-po łudn . 
2.920 sta tk ó w , po jem nośc i 12.584.788 trn ., p rzew o żąc  8.001.119 
tow arów  i 184.922 pasażerów  (w ty m  30.164 w o jsk o w y ch ' 
.w obec 5.074 s ta tk ó w , p o jem n o śc i 13.506.853 trn . przew7ożąc 
10.468.844 ton  tow arów 7. W k ie ru n k u  po łudn iow o-pó łnoc- 
n y m  p rz e p ły n ę ło  3.074 sta tk ó w , po jem n o śc i 15.238.335 trn ., 
p rzew ożąc  26.5t5.U 5 t. to w aró w  i 201.958 p a saże ró w  (w 
ty m  41.589 w o jskow ych ). C y fry  za ro k  1937 b rzm ią  - 
5.241 s ta tk ó w , po jem n o śc i 15.729.580 trn ., 23.101.401 ton  to ­
warów i 255.291 p asaże ró w

R O ZB U D O W A  PO R T U  W  L IV O R N O .
R ząd  w iosk i p rzezn aczy ł d a lszy  k re d y t  w w ysokości

12,8 m il. liró w  na rozbudow ę p o rtu  w L ivo rno , ta k  że obec­
n ie  ogó lna  sum a p rzezn aczo n a  n a  te n  cel sięga 152,8 mil. 
lirów .

OBRÓ T TO W A R O W Y  PO R T U  AM STERDAM  W R. 1938.
w7 ru ch u  m orsk im , zm nie jszy! się w sto su n k u  do ro k u  1957 
o 204.507 ton . W y ład o w an o : 5.484.948 t. (3.520.807 t, w r. 
1957) w ty m  to w aró w  m asow ych  2.040.902 t. a  d ro b n icy  
1.444.046 t. Z a ładow ano : 2.170.007 t. (2.538.665 1. w r. 1937) 
'w ty m  tow arów 7 m asow ych  883.566 t. i d ro b n ic y  1.286.441 t. 
T ra n z y t w7 k ie ru n k u  zap lecza  ró w n ież  sp ad ł z 557.774 t. r. 
1937 n a  549.011 t. rolcu ub„ a w7 p rzec iw n y m  k ie ru n k u  sp a ­
d ek  ten  je szcze  b a rd z ie j się zaznaczy! — z 750.865 t. na 
5 9 5 . 5 9 5  i ,



R O ZBU D O W A  FLO TY  H A N D L O W E J U. S. A.

O grom ńyfcplan  in w e s ty c y jn y  rozbudow y  flo ty  h a n d lo ­
w ej St. Z jednoczonych  u sta lo n y  p rzez  K om isję M orską w y ­
k o nany  je s t  b a rd zo  kon sek w en tn ie . Z am ów ienia  te jż e  K o­
m isji na budow ę now ego tonażu  sięga ły  wT począ tkach  g ru ­
dn ia  b. r. 49 s ta tk ó w  — 130 m iln. do larów . W ynosi to p rz e ­
c ię tn ie  2.653 tys. do larów  za s ta tek , je szcze  p rz e d  N ow ym  
R okiem  zam ów iono  d a lsze  10 sta tk ó w  za 25 m iln . do larów , 
a na 1939 r. p ro je k tu je  się znów  zam ów ien ie  d a lszy ch  50 
s ta tk ó w . O gółem  na  I. XII. ub. r. n a  stoczn iach  a m e ry k a ń ­
sk ich  by ło  w budow ie  lub  zam ów ionych  60 sta tków  o cea­
nicznych . po jem nośc i 512 tys. ton  b tto  (średn io  8.553 tony  
b ito ).

PRZEŁA D U N EK  SZCZECIŃ SK IEG O  PO RTU  
NIE PRZEWYŻSZYŁ G DY ŃSKIEGO.

O b ro ty  tow aro w e  p o rtu  w Szczecinie w 1958 r. n ie  t y l ­
ko n ie  p rzew y ższy ły  obro tów  gdy ń sk ich , a le  w y k a z u ją  w 
ogóle zm n ie jszen ie  'o 2% o b ro tów  1937 r. i w ynoszą  8.2 
m iln. ton, p rzy  czym  na  p rzy w ó z  p rz y p a d a  5.1 m iln. ton, 
a na w yw óz 3,1 m iln. ton  w obec 4,9 i 5,45 m iln. ton  w 1957 
r. Ruch sta tków  w ynosił w  1938 r. 13 tys. statków  p o je m ­
ności 19 mil.  rn* w obec 13.059 sta tk ó w  i 19.5 m iln . m 3 w 
1937 r.

RUCH  STATK ÓW  1 O BR O TY  T O W A R O W E  W PO R T A C H  

R O TTER D A M , A N TW ER PIA  1 HAM BURG.

W edług szacunków  ych obliczeń ru ch  statków  w- 1938 r. 
w ynosił w  R o tte rd a m ie  15.400 statków 7 i 24.700 tys. trn , czyli
0 1.050 s ta tk ó w  i 1,4 m iln . t r n  w ięce j n iż  w 1937 r., w  A n t­
w erp ii 11.700 statków  i 20.400 tys. trn , czy li o 600 sta tków
1 900 tys. trn  m nie j, w H am burgu  18.600 sta tk ó w  i 20.600 
tys. trn , czyli p rzy  te jż e  sam ej ilości sta tków  o 900 tys. 
t r n  w ięcej. O b ró t to w aró w  3 po rtów  razem  w ynosi szacu n ­
kow o 90,9 m iln . ton, czyli o 4,9 m iln . ton  m n ie j, p rz y  czym  
p ra w ie  cały  sp ad ek  o b ro tu  to w a ru  p rz y p a d a  na  A n tw erp ię  
(23,4 m iln . w obec 28,4), gdyż sp ad ek  w7 R o tte rd a m ie  w y ­
nosi ty lk o  400 tys. ton  (41,9 m iln . w obec 42,3); H am b u rg  
w y k a z u je  n a to m ias t zw yżkę z 25,1 na 25,6 m iln . ton.

R U C H  STATK ÓW  W P O R T A C H  BREMEŃSKICF1.

W  r. 1:938 w ynosił na  w e jśc iu  9.142 s ta tk ó w  o p o je m ­
ności 10.138.853 trn . w obec 8179 sta tk ó w , po jem n . 9.159.953 
trn . w  r. 1937. Na w y jśc iu  9.3-10 s ta tk ó w , po jem n . 10.210.238 
Iru . w obec 8.452 st. o p o jem n . 9.262.783 trn . w7 r. 1937.

RUCH  PASAŻERSKI NA PÓ ŁN OCN YM  ATLANTYKU.

W  ro k u  1938. wg. o s ta tn ich  obliczeń zm n ie jszy ł się, ze 
względ-u na n ie w y ra ź n e  po łożenie  p o lity czn e  w  E u ro p ie  
/ia c lio d n ie j . o 15 8 % w p o rów nan iu  do roku  1937.

PO R T  W KOM AR NIE.

H am birrsk i „ W irtsc h a fts -D ieu st"  s tw ie rd za , że z p rz y ­
łączen iem  do W ęg ie r K om u n ia , jed n eg o  z n a jb a rd z ie j  n o ­
w ocześn ie  u rząd zo n y ch  po rtó w  na D u n a ju , g ra n ic a  w ig ie r ­
sk a  zb liży ła  się b a rd z ie j do po lsk iego  G órnego  Ś ląska, i że 
W ęg ry  będą  ch c ia ły  w obec tego  p rzec iąg n ąć  t-u p o lsk i 
tr a n z y t, by w y k o rzy s tać  sw ó j p o rt, k tó ry  z re sz tą  n ie  po ­
siada  n a tu ra ln e g o  zap lecza. M om ent ten nie je s t bez  z n a ­
czen ia  d la  H am b u rg a , gdyż b a rd z ie j z a a k cen to w an a  o r ie n ­
ta c ja  W ęg ie r na G dyn ię  m oże o d eb rać  H am b u rg o w i pew n ą  
c ;ęść ład u n k ó w , id ący ch  p rzez  B ra ty s ław ę, sk ąd  lin ia  do 
( dyn i k o n k u ru je  z lin iam i do po rtó w  n iem ieck ich  dzięki 
sp ec ja ln y m  ta ry fo m  p rz y z n a n y m  P o lsce  p rzez  C zechosło ­
w ację . „W irtsc h a fts -D ien s t"  ośw iadcza p rzy  tym , że ani

N iem cy, an i C zechosłow acja  n ie  są sk ło n n e  do ponoszen ia  
d a lszy ch  o fia r  na  rzecz  p o r tu  w K o m arn ie , i podsuw a m yśl, 
by  W ęg ry  u d z ie liły  C zechosłow acji d a lek o  idących  u- 
slępstw 7 i w ten  sposób śc iąg n ę ły  ła d u n k i ze S łow acji.

WŁOSKA A G EN TU R A  ŻEG LU G O W A  W  K O PEN H A D ZE.

C z te ry  w łosk ie  to w a rz y s tw a  żeg lugow e, z n a jd u ją c e  
siię pod k o n tro lą  p ań stw o w ą : „ Ita lia " , „L loyd  T rie s tin o " , 
„ A d ria tic a "  i „ T irrę n ia " , zo rg an izo w ały  w spó lne  p rz e d s ta ­
w icielstw o  na  k r a je  sk a n d y n a w sk ie  z s iedzibą  w7 K open ­
hadze. Z adan iem  p rz e d s ta w ic ie ls tw a  je s t  z jed n o czen ie  
w szy stk ich  b iu r  w łosk ich  a rm a to ró w , z n a jd u ją c y c h  się w 
S k a n d y n a w ii i uspraw 7n ien ie  s łużby  in fo rm a c y jn e j w k w e ­
stiach  d o ty czący ch  żeg lug i w łosk ie j.

1ŃSTYTUT P R O PA G A N D Y  PO R T U  R O TTERD AM  —

F u n d a c ja  „H av en b e lan g en " , w7 sk ład  za rząd u  k tó rego  
w chodzili d o tychczas ty lk o  p rz e d s ta w ic ie le  firm  po rto w y ch , 
ro zsze rzy ł o b ecn ie  sw o ją  d z ia ła ln o ść  i na  in n e  ko ła , chcące 
ło żen ie  ta k  zw. „H av en v e ren ig in g  R o tte rd am " . N ależeć  m o- 
b ra ć  u dz ia ł w p o lity ce  p o rto w e j i rozw o ju  p o rtu  p rzez  za- 
gą  do tego zw iązk u  p rz e d s ta w ic ie le  s fe r: żeg lugow ych , sp e ­
d y c y jn y c h . b an k o w y ch , ubezp ieczen iow y cli, w ęglow ych, 
p rzem y sło w y ch  i in n y ch , k tó rz y  są z a in te re so w an i w d a l­
szy m rozw oju  po rtu .

BU D O W A  TONAŻU ŚW IA T O W E G O

Rok 1938-y, w św ia to w y m  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w y m  
by ł je d e n  z la t  n a jlep szy ch . S tocznie  p ra w ie  w szystk ich  
państw 7, z a tru d n io n e  b y ły  do o s ta tn ich  g ra n ic  sw ych  m oż­
liwości, p on iew aż  p raco w a ły  n ie  ty lk o  d la  flo ty  han d lo w ej, 
a le  ró w n ież  i w7 w ięk szy ch  ro zm ia rach , d la  m a ry n a rk i w o­
je n n e j .

W ro k u  1938-ym to n aż  o k rę tó w  od d an y ch  do u ży tk u  
wy niósł 2.891.868 trb , w obec 2.402.564 trb . w r. 1937.

Ś w iatow e zam ów ien ia  n a  budow ę s ta tk ó w  w7 r. 1938-ym 
zm n ie jszy ły  się do ro k u  p o p rzed n ieg o  p rzesz ło  o 400.000 
trb . i w y n io sły  2.904.510 trb . w obec 3.337.5 50 tri). Spadek, 
ten  spow odow any  zosta ł w  p ie rw szy m  rzęd z ie  p ew n ą  r e ­
a k c ją , ja k o  sk u te k  w ysok ich  zam ów ień  w la tach  1936 i 1937, 
o raz  n ap rężen iem  p o lity czn y m  w trzec im  k w a rta le  1938.

P o n o w n y  w zro st zam ów ień  n a  budow ę ok rę tó w , n a s tą ­
pił ju ż  w IV k w a r ta le  r. 1938 o s iąg a jąc  1.000.000 trb . P o ­
n iew aż w w iększości k ra jó w  z a s tą p ie n ie  s ta reg o  tonażu  
now ym  je s t  kon iecznośc ią , n a leż y  siię liczy ć  z p e łn y m  za ­
tru d n ie n ie m  p ra w ie  w sz y s tk ic h  stoczn i i  w  ro k u  b ieżącym , 
a g łów nie  w ie lk ich  stoczn i p rz y  bu d o w ie  o k rę tó w  w o je n ­
nych.

D O M  B A N K O W Y

Dr JÓZEF K U G E L  , S-ka
S P Ó Ł K A  K O M A N D Y T O W A  W  G D Y N I 
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W 'dlnliu 23-go g ru d n ia  1938 ro k u  zo s ta ła  z a w a rta  m iędzy  
Spó łką Aikc. „Polsfco-Brytyjisfeie T ow arzystw o  O krę tow e" 
w  G dyni i sto-cznią h o len d e rsk ą  ,,We;rf d e  N oord“ w  A M a s -  
se rd am  um ow a ma budow ę s ta tk u  pasażersko  - tow arow ego, 
przeznaczonego d la  obsługi lin ii G dyn ia—Le H a v re —L ondyn , 
na k tó re j w  tej chw ili p ra c u je  s /s  „W arszaw a".

N ow y po lsk i s ta tek  p asaże rsk i będzie  p o siad a ł n a s tę p u ­
jące  d an e  ch a rak te ry s ty czn e : d ługość m iędzy  ipiomami 87.00 
m, szerokość 13.50 m , zanu rzen ie  4.85 m , nośność p rzy  zan u ­
rzen iu  4.85 <m— ok. 1 450 tdw ., po jem ność  ła d u n k o w a  ok. 
90 000 cbf, m oc m aszy n  2 100 KM , szybkość robocza 13 w ę­
złów.

N ow y nasz  s ta te k  będzie  p o siad a ł pom ieszczenia  d la  270 
pasażerów  z n a s tę p u ją c y m  p o dz ia łem  na klaisy: k ab in o w a  14, 
tu ry s ty czn a  32, I I I— 224.

N ow oeam ów iony .statek zostan ie  zbudow any  w ed ług  p rz e ­
pisów  i pod sp ec ja ln y m  n ad zo rem  tow arzy s tw a  k la sy fik a c y j­
nego L loyd 's R eg iste r of S h ipp ing , p rzy  czym  posiadać  on  b ę ­
dzie na jw yższą  k lasę, p rzew id z ian ą  d la  s ta tk ó w  tego  typu . 
Z astosow anie w zm ocnień p rzeciw lodow ych  pozw oli m u  na 
u p raw ian ie  żeglugi rów nież w  ciężk ich  w a ru n k a c h  zim ow ych.

P rzy  budow ie  s ta tk u  zo-staną uw zg lędnione w szystk ie  
‘R ające zastosow an ie do tego s ta tk u  p rzep isy  po lsk ie  i an g ie l­
skie (B oard  of T ra d e ) . S ta te k  będzie  odp o w iad a ł rów nież 
P ostanow ieniom  m iędzynarodow ej k o n w en c ji o bezpieczeństwie 
życia ń a  m o rzu  oraz m ięd zy n aro d o w ej k o n w en c ji o lin ii ła ­
dunkow ej.

S ta tek  o trzym a nap ęd  m otorow y. Do n ap ęd u  służyć b ę ­
dzie 5-cyli.ndrow y dw uitak tow y s iln ik  D iesla  f-rn y  S to rk  w  
H engelo o m ocy 2 100 K M  p rzy  130 o b ro tach  n a  m inu tę . 
N apęd te n  pozw oli rozw ijać  s ta tk o w i szybkość rob o czą  13 wę- 
złów, k tó ra  na  p ró b ach  m a osiągnąć 14 w ęzłów .

N a s ta tk u  zo-staną za in s ta lo w an e  odpow iedn ie  m aszyny  
‘ u rządzen ia  chłodnicze, dz ięk i k tó ry m  w iększość pom ieszczeń 
ład u n k o w y ch  (ok. 60 tys. cb f) . będzie  chłodzona.

S ta tek  zostan ie  zaopa trzony  w  najnow sze u rządzen ia  
techniczne, ja k  np.: e lek try czn e  u rząd zen ia  p rze ładunkow e, 
c en tra ln e  og rzew anie, e lek try czn ą  w en ty lac ję  w yciągow ą, 
spec ja lne  u rządzen ia  p rzec iw pożarow e z d e te k to ra m i p o ża r­
nym i (w y k ry w aczam i ogn ia) itp . W  pom ieszczen iach  k lasy  
K abinowej i tu ry s ty czn e j p rzew id z ian a  jes't b ieżąca w oda 
cle’Pła i zim na.

N oiwozam ówiona jed n o s tk a  po lsk ie j f lo ty  h an d lo w ej za­
stąp i n ie w ą tp ijw ie sta ry  s ta te k  „W arszaw a", p o siad a jący  23 
ła t (r. bud,. 1916), ju ż  z w iosną przyszłego roku , te rm in  b o ­
w iem  je j w y k o n an ia  w ed ług  k o n tra k tu  u p ływ a w  dn. 15/111 
1940 r.

W k o n tra k c ie  ze stocznią, b u d u ją c ą  now y polski s ta tek ,
P rzew idziano p re fe re n c ję  d la  m a te r ia łó w  i u rząd zeń  po lsk ie j
P io d u k c ji p rzy  rów nych  cenach, g a tu n k u  i te rm in ach  d o sta ­wy.

R ów nież p ry w a tn a  in ic ja ty w a  p rzyczyn ia  się do p ow ięk ­
szenia naszej flo ty  h and low ej.

W arsz-Zy Prywa, n̂e firm y  gdyńsk ie  R o th e rt i K iłaczycki, 
aw-s ie T ow arzystw o  T ran sp o rto w e  oraz W arta , p o d p i­

sały  W d n  9 y r r  ,v  ‘ . r- u,b. r . um ow ę z h o len d e rsk ą  stoczn ią
irnLf̂  ^  Zoon 's S cheepsw erven  w  W este rb ro ek  w  

pob  iżu G ión ingen , o budow ę trzech  h an d lo w y ch  s ta tk ó w  
m orsk ich .

S ta tk i te  b ędą  tego sam ego ty p u  i id en tycznych  w y m ia- 
lów . Ich  ch a rak te ry s ty czn e  d a n e  są n as tęp u jące : długość
50.85 m., szerokość 8.30 m., z an u rzen ie  3.338 m, nośność 590 
DW, m oc m aszyn  450 KM . szybkość m ak sy m a ln a  10 w ęzłów . 
N apęd będzie  s ię  o d byw ał 4 -suw ow ym i m o to ram i p o je d y ń - 
°zego d z ia łan ia  f-y  „D eutz D iesel E ngine".

On D ecem ber 23, 1938,, the  P o lish -B ritish  S team sh ip  Co. 
L td . signed  a co n trac t w ith  th e  N e th e rlan d s  sh ip b u ild in g  
com pany , W erf d e  N oord, fo r th e  b u ild in g  of a n ew  fre ig h t 
an d  passen g er sh ip  to be p u t  into, se rv ice  on th e  sam e line  
a s  th e  ss. W arsaw , n a m e ly  th e  G dyn ia—L e H a v re — L o n d o n  
line. T h is n ew  P o lish  sh ip  is to h ave  th e  fo llow ing  d im en ­
sions: len g th  be tw een  th e  p e rp en d icu la rs  87 m e tres; m ain  
b re a d th  13.50 m e tre s ; d isp lacem en t 4.85 m e tres; capac ity  at 
d isp lacem en t of 4.85 m e tres  ab o u t 1450 td w .; lo ad in g  cap a ­
city  ab o u t 90,000 cibf.; h o rse  p o w er 2,100; and  m ax im u m  
speed  w ill b e  14 knots. T h ere  w ill b e  accom odation  fo r 270 
passengers , w ho w ill be  d iv id ed  in to  th re e  classes; th e re  w ill 
be  14 passengers, in  th e  cab in  class, 32 in  th e  to u r is t class 
and  224 in  th e  th ird  class. I t  is w o rth  re m a rk in g  th a t  th e  
sh ip  w ill be b u il t  in  acco rdance  w ith  th e  reg u la tio n s  of 
L lo y d ’s R eg is te r of S h ipp ing  as w ell as rece iv in g  th e  specia l 
a tten tio n  of th e  com pany . In  consequence she w ill h av e  all 
th e  b es t q u a litie s  of .ships ,of h e r  k in d . She w ill also b e  sp e ­
cially  s tro n g ly  b u ilt in  o rd e r to be ab le  to com bat ice con­
d itio n s  so th a t she w ill b e  in  serv ice  d u rin g  th e  w o rs t w in te r 
w ea th e r. She w ill con fo rm  to a ll th e  ru le s  and  reg u la tio n s 
of th e  P o lish  and  B ritish  B oards of T rad e  as w ell as to- the 
in te rn a tio n a l conven tion  reg a rd in g  sa fe ty  of lives and  cargo.

I t  m a y  in  ad d itio n  be m en tio n ed  th a t  th e  sh ip  w ill be 
f itte d  w ith  a f iv e -c y lin d e r do u b lq -co n tac t D iesel m o to r en ­
gine develop ing  2,100 h. p., W hich w ill be supp lied  by  the 
S to rk  Co-, in  H egelo. T h is engine, h av in g  130 rev o lu tio n s  to 
th e  m in u te , w ill p e rm it of a sp eed  of 13 kno ts , an d  d u rin g  
the  sh ip ’s tr ia l ru n s  a speed  of 14 k n o ts  is expected .

R e frig e ra to rs  w ill cool abou t tw o -th ird s  of th e  cubic ca ­
pacity , i. e. ab o u t 60,000 cbf. T he sh ip  w ill, o f  course, be 
equ ipped  w ith  th e  m ost m o d ern  tech n ica l fittin g s, such  as 
e lec tric  lo ad in g  app liances, c en tra l h ea tin g , e lec tric  v e n ti­
la tio n , special f ire  .app liances wfflth f ire  d e tec to rs , etc. T he 
p assen g ers’ cab ins w ill be  supp lied  w ith  ru n n in g  h o t and  cold 
w ate r.

T his n ew  sh ip  is isure to  rep lace  th e  ss. W arsaw , w ho 
in  th e  com ing sp rin g  w ill b e  tw e n ty - th re e  y ea rs  old. A c­
co rd ing  to th e  con trac t, th e  p e rio d  of serv ice  of th e  ss. W a r­
saw  exp ires  on M arch  15, 1940.

T h ree  firm s in G dynia, R o th e rt and  K iłaczycki, W arsaw  
T ra n sp o r t Go. an d  W arta , s igned  a co n trac t w ith  th e  N e th e r­
lands sh ip b u ild in g  com pany, N. V. E. J . S m it and  Zoons 
S cheepsw erven  i,n W eisterbiroek n e a r  G ron ingen  on D ecem ber 
9, 1.938, to b u ild  th re e  .new fre ig h t s team ers  of th e  sam e type  
and  dim ensions. T hese  a re  as follow s: leng th , 50.85 m e tre s ;

D o k  p ły w a ją c y  — 5.0'3'0 t  — w a rs z ta ty  M a r y n a r k i  W o jenn,ej w  c h w ili 
sp u sz c z a n ia  n a  w o d ę  — L e  D o ck  f  lo tt  a n t  d e  5000 t .  a u  m o m e n t  diu 

5.000 T o n  F lo a t in g  D o ck  o f t h e  A d m ira l i ty  Y a rd  a t  th e  m o m e n t 
o f  la u n c h in g



P o siad ać  one b ęd ą  w zm ocn ien ia  p rzeciw lodow e. W ypo­
sażen ie  s ta tk ó w  w  u rząd zen ia  p rze ład u n k o w e  będzie  n a -  
w skroćknow oczesne. S ta tk i posiadać  b ędą  m aszty  sk ład an e  
i e lek try czn e  m o to ry  w ind  pok ładow ych . R ów nież e lek ­
try czn a  będzie  w inda  ko tw iczna . S ta tk i posiadać  b ęd ą  p o m ie­
szczenia d la  8 osób załogi, b ieżącą  z im ną  i c iep łą  w odę w  
k a ju ta c h , o raz  szereg  udogodnień .

S ta tk i p rzeznaczone są  do żeglugi p rzed e  w szystk im  n a  
w odach  B a łty k u  i  M orza Północnego , p rzy  czym  .małe ich  
z an u rzen ie  pozw oli im  n a  d oc ie ran ie  do szeregu  p o rtó w  
rzecznych , oraz n a  zaw ijan ie  n a w e t do m a ły ch  p o rtó w  m o r­
skich . Ł adow n ie  sta tków , o po jem ności około 30 tys. cft., 
p rzeznaczone s ą  do p rzew ozu  różno rodnych  ład u n k ó w , ta k  
m asow ych , ja k  i d robn icow ych . S p ec ja ln ie  u rząd zen ia  p o ­
zw olą rów nież  na  zab ie ran ie  znaczn ie jszych  ła d u n k ó w  drzew a 
n a  pokładzie .

B udow a now ozam ów ionych  sta tk ó w , rozpocznie się już 
w  n a jb liższym  czasie. W odow ania s ta tk ó w  na leży  oczekiw ać 
w  połow ie 1939 r. oddan ie  ich  do służby  n a s tąp i w  okresie  
od s ie rp n ia  do lis to p ad a . P rz y  budow ie  s ta tk ó w , stocznia 
h o len d e rsk a  będzie  w  pew nej m ierze  k o rzy s ta ła  z m a te ria łó w  
bu d o w lan y ch  pochodzen ia  polskiego.

M S. „S O B IE S K I“ PR ZY B ĘD Z IE  DO G D Y N I 
W  PO ŁO W IE  K W IE T N IA

Ju ż  w  n a jb liż szy m  czasie u d a  się z G dyn i do A nglii część 
załogi now ego polskiego m oto row ca tran sa tlan ty ck ieg o , m /s 
,,S obiesk i", k tó ry  już  n ied ługo  rozpocznie  p ró b n e  re jsy  u  w y ­
brzeży  ang ie lsk ich . W  czasie  ty ch  re jsó w  załoga zapozna się 
z w a ru n k a m i tech n iczn y m i now ego s ta tk u  i następ n ie  p rz y ­
p ro w ad zi go. d o  G dyni.

Do sw ego p o r tu  m acie rzystego  —  G dyni m /s „S ob ies­
k i"  p rzybędz ie  p rzypuszcza ln ie  w  połow ie k w ie tn ia . Z ałogę 
m oto row ca uzupe łn i w  G dyn i część o ficerów  i m a ry n a rz y  
„B ato rego", k tó ry  znów  sw ą załogę sk o m p le tu je  now ym i 
ludźm i.

R U C H  STA TK Ó W  W  PO R C IE  G D Y Ń SK IM  W  R. 1938
W  ciągu  ro k u  1938 do p o rtu  gdyńsk iego  w eszło 6498 s t a t ­

ków  o po jem ności 6.506.045 N RT; w yszło —  6492 s ta tk i o p o ­
jem ności 6.506.116 NRT.

Z estaw ien ie  z analog icznym i cy fram i w  rclku 1937 (w e ­
szło  5766 s ta tk ó w  o po jem ności 5.638.318 N RT.; w yszło 
.5.759, s ta tk ó w  o po jem ności 5.635.243 N R T ), w ykazu je , że 
w  ro k u  ub ieg ły m  n a s tą p ił po w ażn y  w zro st ru c h u  sta tk ó w  
w  .naszym  p o rc ie , w y raża jący  się cy frą  867.727 N R T  na  w e j­
śc iu  i 870.873 N R T  n,a w y jśc iu

P rz y ro s t tlen je s t  hajtwliększym z; do tychczas n o to w a ­
ny ch . W  s to su n k u  p ro cen to w y m  w y raża  s ię  cy frą  15,4 p roc.

Spad ło  n a to m ia s t w y k o rzy sty w an ie  tonażu . N a je d n ą  
N R T  prizypada ładluirikiu n a  W ejściu 0,234 to n  (0,365 ton  w  
1937 r .)  n a  w y jśc iu  1.175 ton  (1.293 ton  w  1937 r .)  W  licz ­
b ie  s ta tk ó w , (które w eszły  d o  p o r tu  było  z ład u n k iem  2435, a 
na  w y jśc iu  —  z ła d u n k ie m  41(52, co w  s to su n k u  p ro cen to ­
w ym  w ynosi 37,4 p ro c . n a  w ejśc iu  i 63.9 proc. na  w yjściu . 
W r. 1937 an a lo g iczn e  cy fry  b ram ią : n a  w ejściu , —  z ła d u n ­
k iem  2.454 s ta tk i —  42,1 proc.; n a  w y jśc iu  4.093 s ta tk i —  
71,l°/o.

Ś redn i tonaż  s ta tk ó w  zaw ija jący ch  do G dyni, w zrósł z 
978 N RT w  ro k u  1937 n a  1001 N RT 1938.

RUCH  PA SA ŻERÓ W  W  PO R C IE  G D Y Ń SK IM  W  R. 1938
W p rzec iąg u  ro k u  1938 ogólny ru c h  p asaże rsk i w  po rc ie  

g d y ń sk im  w yniósł 43.205 osób, z czego p rzy jecha ło  13.238 
osób, a w y jecha ło  29.967 osób. W  p o ró w n an iu  do ro k u  1938 
ogólny ru ch  p asaże rsk i zm nie jszy ł się o 2.062 osoby (r. 1937 
—  45.267). N ajw iększy  ru ch  p a sa ż e rsk i o d byw ał się m iędzy 
G dynią, a S tan am i Z jednoczonym i A  P . (11.080 osób), n a ­
stępn ie  A ng lią  (6.761), A rg en ty n ą  (6.705), F ra n c ją  (4.826), 
D an ią  (2,406), K a n a d ą  (1.451).

b re a d th  8.30 m e tres; d isp lacem en t 3.38 m e tre s ; capac ity  590 
tdw .; h o rse  pow er 450; m ax im u m  speed  10 k no ts . M otor p ow ­
e r  w ill be su p p lied  by  a fo u r co n tac t s in g le -ac tio n  D iesel e n ­
g ine  b u ilt  by  th e  „D eu tz-D iese l E ngine C om pany".

T he co n trac t signed  w ith  th e  N e th e rlan d s  com pany  con­
ta in s  a c lause specify ing  th a t  in  th e  b u ild in g  of the  sh ip  
Po lish  m a te r ia ls  w ill h av e  p re fe rence .

T hey  w ill be  b u ilt to. re s is t ice as w ell as h av in g  th e  m ost 
m odern  tech n ica l in s ta lla tio n s  th e  sh ip b u ild in g  in d u s try  can 
o ffer —  fo r exam p le , lo w erin g  m asts, e lec tric  w inches, e lec tric  
app liance  fo r h e av in g  anchor, etc. T h ere  w ill be accom oda­
tion  fo r a crew  of e igh t, and  h o t and  cold ru n n in g  w a te r 
w ill be supplied . T he sh ip s a re  in ten d ed  p rim a rily  fo r se r ­
vice on th e  B altic  an d  N o rth  Seas, and  th e ir  sm all d isp lace­
m e n t w ill enab le  th em  to e n te r  r iv e r  and  sm all sea po rts . 
T he sh ips holds, h a v in g  a cap ac ity  of 30,000 cfof., w ill be so 
co nstruc ted  as to be  ab le  to load  v a rio u s cargoes, bo th  b u lk  
and  p iece  goods. S pecia l a rran g em en ts  w ill be m ade fo r the 
load ing  o f  cargoes of w ocd  on deck. I t  is ex p ec ted  th a t b u ild ­
ing  w ill b e  begun  w ith in  a few  w eeks and  th a t th e  ships 
w ill be lauched  in th e  m idd le  of th e  y e a r and  be read y  for 
serv ice  a t the end of A ugust. In  th e  b u ild in g  of these  ships 
Polish  m a te ria ls  w ill be used in  pa rt.

* s❖

Ms. Sobiesk i A rriv e s  in  G dyn ia  in  th e  M iddle of A pril. 
Som e of the  crew  of th e  ms. Sobiesk i a re  ex p ec ted  to  a rr iv e  
in  G dyn ia  w ith in  a few  w eeks. T he ms. Sobieski h e rse lf  w ill 
soon beg in  h e r  t r ia l  ru n s  off th e  E ng lish  coast, w hen  
th e  c rew  w ill h av e  th e  o p p o rtu n ity  to becom e fam i­
lia r  w ith  th e  sh ip  b e fo re  sa iling  h e r  to h e r  hom e 
p o r t of G dynia, w h ere  she is ex p ec ted  a b o u t th e  m idd le  of 
A pril. T he c rew  w ill b e  p a r t ly  com posed of m em bers of the 
c rew  of th e  ms. B ato ry , w ho w ill th en  tak e  on n ew  officers 
and  crew .

VOLUM E O F S H IP P IN G  IN  G D Y N IA  IN  1938.
In  1938 6,498 sh ips w ith  a to ta l capac ity  of 6,506,045 

NRT. en te red  th e  p o r t of G dyn ia , w h ile  6,492 sh ips w ith  
a to ta l capacity  6,506,116 N RT. sa iled  out. T he figu res for 
th e  p rev ious y e a r w ere: a rr iv a ls  5,766 ships, 5,638,318 NRT., 
d ep a rtu re s , 5,759 ships, 5,635,243 NRT. T he d iffe ren ce  b e ­
tw een  these  fig u res re p re se n ts  a m a rk e d  in c rea se  in  tra ffic : 
ex p ressed  in  NRT. th e  in c rease  in  sh ips a rr iv in g  has been  
867,727, and  in  sh ips d ep a rtin g  870,873, th a t  is to say  an  in ­
crease  am o u n tin g  to 15.4 p e r  cen t, th e  la rg e s t y e t reco rded

T he tonnage  o f  cargo  p ass in g  th ro u g h  th e  p o rt has, 
h ow ever, show n a decrease. In  th e  case of sh ips a rriv in g , for 
e v e ry  N R T . th e re  h a s  b een  a lo a d  of 0.234 tens;, as co m p ared  
w ith  0.305 tons in  1937, an d  in  th a t  of sh ips d ep a rtin g  1.175 
tons, as co m p a red  w ith  1.293 tons in  1937. T he n u m b er of 
sh ips en te r in g  th e  p o r t  w ith  a load  am oun ted  to 2,435 and  
thc.se leav ing  to 4,125 o r 37.4 p e r cen t and  63.9 p e r  c en t r e ­
spective ly  o f th e  to ta l n u m b e r of sh ips en te r in g  and  loading. 
T he co rresp o n d in g  figu res fo r 1937 w ere  as follow s: 2,454 
ships en te r in g  w ith  a load , o r 42.6 p e r  cen t of th e  to ta l n u m ­
b e r; 4,093 le f t w ith  a load , o r 71.1 p e r  cen t of th e  to ta l. T he 
average  N RT. of sh ips en te r in g  th e  p o rt in c reased  fro m  978 
in  1937 to 1001 in  1938.

PA SSEN G E R  T R A F F IC  IN  T H E  PO R T  O F G D Y N IA  IN  1938
In  th e  1938, 13,238 p e rso n s a rr iv e d  a t G dyn ia  and  29,967 

persons le f t G dynia , m ak in g  a to ta l of 43,205 passengers. 
C om pared  w ith  1937 th e  tra ff ic  w as sm a lle r th is  p as t y e a r to 
the n u m b e r of 2,062 passengers  (in  1937— 45,267). T he l a r ­
g est tra ffic  la s t y e a r  w as th a t  b e tw een  G dyn ia  and  th e  U n i­
ted  S ta te s  (11,080 p e rso n s), fo llow ed  in  o rd e r  by  th a t  to 
G re a t B rita in  (6 ,761); A rg en tin e  (6,705); F ra n c e  (4,826); 
D en m ark  (2,406); C an ad a  (1,451).



PR A C A  STA TK Ó W  L. Ż. G D Y N IA — A M ERY K A , Ż EG L U G I 
P O L S K IE J i P O L SK O -B R Y T Y JSK IE G O  TOW . ŻEGL.

O p o m yślnym  rozw o ju  polskiego p rzed s ięb io rs tw a  żeg lu ­
gow ego „G dyn ia— A m ery k a"  L in ie  Żeglugow e m ów ią  n a j ­
lep ie j d an e  cy frow e za ro k  1938.

J a k  wia'domo', GAL. p rzew ozi p asażerów  i to w ąry  na 
czterech  lin iach  —  z G dyn i do N ow ego Y o rku  przez K o p en ­
hagę i H a lifax  do p o rtó w  Z atok i M eksykańsk ie j, do P o łu ­
dniow ej A m ery k i o raz  m iędzy  C onstanzą  a P a le s ty n ą , p rzy  
Qzym  na te j o sta tn ie j lin ii p rzed  dw om a m iesiącam i na  k ró t­
ki czas w strzym ano  ru ch  sta tk ó w .

E ksp lo a tac ja  ty ch  cz te rech  lin ii w  ro k u  ub ieg łym  p rz e d ­
staw ia ła  się  n as tęp u jąco  (w  n aw iasach  p o d a jem y  d la  p o ró w ­
nan ia  odpow iedn ie  d a n e  iz ro k u  1937):

Do A m eryk i P ó łnocnej m otorow ce G A L ‘u („P iłsu d sk i"  
1 „B a to ry " ) odbyły  w  każdą  s tro n ę  po 20 (19) podróży. Do 
N owego J o rk u  p rzew iozły  18.869,1 ton  (26.824 ton ) ro zm a i­
tego to w aru  o raz  5.255 (5.101) w orków  poczty , a z Nowego 
Jo rk u  do K openhag i i G dyni 27.629 ton  (16.407 to n ) to w a ­
rów  i 6.818 (7.798) w o rk ó w  poczty, ra zem  w ięc 46.448,5 ton  
(43.231 to n ) ład u n k ó w  o raz  12.073 (12.899) w orków  poczty. 
P asażerów  m oto row ce przew iozły  na te j lin ii: do A m eryk i 
Pó łnocnej 10.351 (9.885) osób, z A m ery k i 6.678 (6.746) 
osób, a m iędzy  p o rta m i G dyn ia  —  K openhaga —  H a lifax  —  
N ow y J o rk  i z p o w ro tem ) 1.707 osób (1.080 osób), razem  
więc 18.736 (17.711) osób.

Na lin ii p o łu d n io w o -am ery k ań sk ie j s ta tk i „K ościuszko" 
i „P u łask i"  odby ły  w  k ażd ą  s tro n ę  10 (10) podróży . W po­
dróżach  ty ch  przew iozły  ido A m ery k i P o łudn iow ej 7.535 
(8.224) osób, a z A m eryk i 2.871 (1.244) osób, razem  więc 
10.406 (9.468) pasażerów . T ow arów  oba parow ce  p rzew iozły  
do A m ery k i 12.583,2 ton  (12,275,6 to n ) o raz  254 (251) w o r­
k ów  poczty, a z A m eryk i 15.953.2 ton  (13.893,9 to n ) ład u n k u , 
razem  w ięc 28.536,4 ton  (26.169,5 to n ) to w aró w  i 254 (251) 
w orków  poczty .

N adto  na  lin ii p o łu d n io w o -am ery k ań sk ie j s ta tk i ch a rte -  
ro w an e  p rzez  GAL. —  iss. „A bgara", ss. „A lssund", ss.

O L E O
TOWARZYSTWO 
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G D A Ń S K
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p o l e c a :
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„A n d re js  K aln is" , ss. „A sipasia", s,s. „S pero" , ss. „O ltu l" ; 
ss.- „W isła" i ss. „E verhope", odbyw szy  10 podróży  (5) do 
A m ery k i P o łudn iow ej i 3 (3) z A m eryk i, razem  13 (8) po ­
dróży, p rzew iozły  do A m eryk i 37.049.2 ton  (17.793,6 to n ) ła ­
dunków , z A m ery k i 10.571 ton  (17.061,9 to n ) , razem  w ięc
47.620,2 tbn  (34.855,5 to n )  ład u n k ó w . —  L in ię  b aw e łn ia n ą  — 
do p o rtó w  zatok i m ek sy k ań sk ie j obsług iw ały  cz te ry  cfcartero- 
w ane  przez G.A.L. s ta tk i: m s. „V ig ilan t" , m s. „V igrid", ss. 
„O tto P e te rse n "  i ss. „H ed ru n ", k tó re  odby ły  do po rtó w  G u l- 
fu  9 (9) podróży , z A m ery k i 9 (7) podróży  i p rzew ioz ły  do 
Ś rodkow ej A m ery k i 25.990,1 ton  (53.154,8 ton ) ładunków , 
a z A m ery k i 45.423,6 ton  (24.374,6 to n ) , razem  w ięc 71.413,7 
ton  (77.529,4 to n )  ładunków .

O bsługu jący  do po łow y  lis to p ad a  ub. ro k u  lin ie  p a le s ty ń ­
sk ą  s ta te k  „P o lon ia" o dby ł do P a le s ty n y  20 (19) podróży 
i rów nież  20 (19) z P a le s ty n y , w  czasie k tó ry ch  do P a le s ty ­
ny  p rzew iózł 7.849 (5.920) pasażerów , a z P a le s ty n y  6.730 
(4.462 osób, razem  w ięc  14.579 (10.382) pasażerów . Ł a d u n ­
ków  „P o lon ia" p rzew iozła  do P a le s ty n y  11.956,7 ton 
(17.614.8 to n ) i 229 (492) w orków  poczty, a z P a le s ty n y
1.153,4 ton  (1.650,2 to n ) to w aró w  i 197 (129) w o rków  pocz­
ty , razem  w ięc 13.111 to n  (19.265 to n ) ła d u n k ó w  i 426 (621) 
w orków  poczty .

S ta tk i „Ż eglugi P o lsk ie j"  i „P o lb ry tu "  w  żegludze tr a m ­
pow ej p rzew ioz ły  ogółem  460.561 ton  tow arów , w  ty m  w  ek s­
porc ie  263.375 ton,, a w  im porcie  171.561 ton , w  tran zy c ie  — 
52.110 ton . W  żegludze re g u la rn e j s ta tk i „Żeglugi P o lsk ie j"  
p rzew iozły  406.900 ton , w obec 421.713 ton  w  r. 1937.

ZEB R A N IE RADY P O R T O W E J
D nia 31 I. b r . w  U rzędzie  M orsk im  w  G dyn i odby ło  się 

zeb ran ie  R ady  P o rto w ej pod  p rzew odn ic tw em  D y rek to ra  U- 
rzęd u  M orskiego inż. S t. Ł ęgow skiego.

N a z e b ra n iu  ty m  om ów iono sp raw y  p ro g ram u  in w es ty ­
cji w  po rc ie  g d y ń sk im  o raz  ko le jnośc i ich  w y k o n an ia  na  okres 
■najbliższych 3-ch  la t.

N ajw ażn ie jsze  z ty ch  inw estycy j są n as tęp u jące : p rz e ­
d łużen ie  p ir s u  pasażersk iego , p rzec ięc ie  m ola W ęglow ego, po ­
g łęb ien ie  n ie k tó ry c h  nab rzeży  do p rze ład u n k u  w ęgla oraz 
b u d o w a now ego b a se n u  d la  p rze ład u n k u  ru d  i to w aró w  m aso- 
lwych.

N astępn ie  R ad a  P o rto w a  zapoznała  s ię  z osta tecznym  
te k s te m  p ro je k tu  u s taw y  o au tonom izac ji p o rtu  i -sprawę tę  
sk ie ro w ała  do dokładniejiszego ro zp a trzen ia  p rzez  spec ja ln ie  
w y łon ioną  K om isję.

W  końcu  po ruszone zosta ły  sp ra w y  k o n k u ren cy jn o śc i 
kosztów  p rz e ła d u n k u  i robocizny  w  porc ie  gdyńsk im  w  p o ­
ró w n an iu  z in n y m i p o rtam i.

N O W I R ZECZOZNA W CY  TO W A R O W I W  G D Y N I
D nia  7 bm . odbyło  się w  b iu rze  Izby  P rzem y sło w o -H an ­

d low ej w  G dyni, pod  p rzew o d n ic tw em  w icepreseza Izby p. 
F e lik sa  K o lla ta  w  obecności rad có w  lab y  pp. d y r . W ład y s ła ­
w a G rabow skiego ' i C zesław a N ow ackiego oraz d y rek to ra  
Izby  m gr Józefa  K aw czyńskiego  zaprzysiężen ie  n a s tę p u ją ­
cych rzeczoznaw ców  na obw ód p o r tu  gdyńskiego: p. inż. A le­
k sa n d ra  E g g erta  —  w  c h a ra k te rz e  rzeczoznaw cy  jakośc iow e­
go p ro d u k tó w  górn iczych , p . F ran c iszk a  G utkow skiego  ■— 
w  ch a ra k te rz e  rzeczoznaw cy  w ęgla, sposobu za ładow an ia  
i d yspaszera  szkód w  w y n ik u  za ła d o w an ia  lub  w łaściw ości 
w ęgla, p. d r  L eona  E lżanow skiego  —  w  ch a ra k te rz e  rzeczo­
znaw cy  p rze tw o ró w  ziem n iaczanych  oraz p. S tan is ław a  M o­
szyńskiego —  w  ch a rak te rze  rzeczoznaw cy p łodów  i p rz e ­
tw orów  ro lnych , chm ielu , sło d u  i k rochm alu .

NOW E D Ź W IG I NA N A BRZEŻU  PO LSK IM .
N a n ab rzeżu  P o lsk im  obok m agazynu  C u k ro p o rtu  u s ta ­

w iono obecn ie  2 dźw ig i po rta low e, k ażd y  o nośności 3 -ch  ton,
W  te n  sposób nabrzeże  P o lsk ie  w yposażone zostało  w 21 

sz tu k  dźw igów , co pozw oli na  dalsze u sp raw n ien ie  p racy  
p rze ład u n k o w ej n a  jed n y m  z n a jru ch liw szy ch  odcinków  
p o rtu .



FABRYKA W A G O N Ó W  W A G G O N F A B R I K
GDAŃSK, Spółka Akcyjna DANZIG, Akiiengesellschafi

Ogolony w id o k  F a b r y k i  W ag o n ó w  G d a ń sk . — G e s a m ta n s ic h t  d e r  W a g g o n fa b r ik  Dam zig.

F a b r y k a  W a g o n ó w  G d a ń s k  S p . Aiko. 0'd  swegO' ziało ż e n ią  
w  r .  1898 s ta r a ł a  s ię  o dlobre s to s u n k i  z  P o ls k ą . M in is te r s tw o  
K om um iikacjii Pio liski O d ro d z o n e j u d z ie liło  t e j  g d a ń s k ie j  f a ­
b ry c e  powiażmi© .ziamówieniiia, z k tó r y c h  w y w ią z a ła  s ię  kiu 
z u p e łn e m u  z a d o w o le n iu  M in is te r  stw ia W y tw o ry  g d a ń s k ie j  f a ­
b r y k i  clieisjzą s ię  w  P o ls c e  w ie lk ą  w z ię to śc ią . D o s ta łe j  k l i e n ­
te l i  f a b r y k i  n a le ż ą  n a jw ię k s z e  i n s ty tu c je , u rz ę d y  i' p r z e d s ię ­
b io rs tw a  p r y  w a itn e .

F a b r y k a c ja  W ag o n ó w  is tn ie je  p r z y  b r a m ie  w y p a d o w e j k u  
M o rz u  B a ł ty c k ie m u . D z ięk i t e m u  m a  m o ż n o ść  s ta łe j  w s p ó ł­
p ra c y  g o s p o d a rc z e j  z  P o ls k ą .  Z  je d n e j  s t r o n y  t a  g d a ń s k a  f a ­
b r y k a  j e s t  w ie lk im  k o n s u m e n te m  p o ls k ic h  s u ro w c ó w , m  in . 
d lrzew a i ż e laz a  w a lc o w a n e g o , z in n e j  z a ś  s t r o n y  p o s ia d a  d o ­
b rz e  ro z b u d o w a n ą  o rg a n iz a c ję  d la  z b y tu  sw o ic h  p ro d u k tó w  
w  P o lsc e .

D o w o d em  d o s k o n a ło ś c i  w o zó w , ic h  lic z n y c h  z a le t  k o n ­
s t r u k c y jn y c h  g d a ń s k ie j  F a b r y k i  W a g o n ó w  są  lic zn e  d o s ta w y  
d o  w ie lk ic h  m ia s t  p o ls k ic h . F a b r y k a  W a g o n ó w  s ta r a  s ię  o to , 
a b y  z a k ła d y  g d a ń s k ie  z o s ta ły  zawszie w y p o sa ż o n e  o d p o w ie d n io  
do  c z a s u  v / ja fcna jlepsize  m asizyny  i b y ły  zdolnie dio p r o d u k c j i  
cały ich  s e r i i  wOizów i n a d b u d o w a ń .  S tą d  te d y  j e s t  rizecizą 
z w y k łą , gdly z a c h w y c a m y  s ię  n a  u lic y  p ię k n y m i  w ozam i, t r a m ­
w a jo w y m i, a u to b u s a m i,  pir'zyicizepkami i p n e u m a ty c z n y m i w o ­
zam i k o ń s k im i,  p o c h o d z ą c y m i ,z w a r s z ta tó w  g d a ń s k ie j  f a b r y k i .  
J e j  p r o d u k ty  s ą  ró w n o w a r to ś c io w e  z n a jle p s z y m i w y tw o ra m i 
in n y c h  zak ład ló w , G d a ń s k a  F a b r y k a  W ag o n ó w  j e s t  w  s ta n ie  z 
in n y m i w sp ó łz a w o d n ic z y ć , g d y ż  je j  to  w ła ś n ie  s p e c ja ln o ś c ią  
są  te g o  ro d z a ju  p o ja z d y .

F a b r y k a  W ag o n ó w  o b e c n ie  w y k o n u je  p o ja z d y  w sz e lk ie g o  
rodlzajiu, w o z y  k o le jo w e  i1 tr a m w a jo w e ,  w o zy  s p e c ja ln e ,  ja k  
w a g o n y -c h ło d n ie ,  c y s te rn y ,  c o n ta in e r s  d o  t r a n s p o r tu  to w a ró w , 
u le g a ją c y c h  S izybkiem u z ep s u c iu , w c z y  b a g a ż o w e  do  p o c ią g ó w  
to w a ro w y c h ,  w o z y  p o c z to w e  i b a g a ż o w e  do p o c ią g ó w  p o ­
ś p ie s z n y c h , w o zy  t r a m w a jo w e  do c z y sz cz e n ia  szy n , j a k  d o ­
s ta rc z o n o  n p . w  p o ł. r .  19C38 do  Zarzą/dlu M ie jsk ie g o , W arsz a w a , 
itid. iitdi. Filrmoim in te r e s o w a n y m  p rz e s y ła  F a b r y k a  n a  z a p y ­
ta n ia  szczeg ó ło w e  o f e r ty  z d o k ła d n y m i d a n y m i te c h n ic z n y m i 
i ry s u n k a m i ,  ż y c z e n ia  s p e c ja ln e  zostan ią  w g . m o ż n o śc i u w z g lę ­
d n io n e , g d y ż  s u m ie n n a  o b s łu g a  k l ie n te l i  j e s t  p ie rw s z ą  z a s a d ą  
F a b r y k i  W ag o n ó w , d z ię k i c ze m u  F a b r y k a  p o t r a f i ła  u z y sk a ć  
d o b re  s to s u n k i  w  c a łe j E u ro p ie ,  A f ry c e  i A m e ry c e

S e i t  ih r e r  G r u n d u n g  im  J a h r e  1898 h a t  d ie  W a g g o n fa -  
b r ik  D a n z ig  A . G . diie B ez ieh u m g en  z u  d e m  p o łn is c h e n  N a c h -  
b a rla n id  g e p f le g t .  I b r e  L a g ę  a m  A u s f a ł ł to r  d e r  O stse e  k o m m t 
ih r  d a b e i  g u t  z u  s t a t t e n  B in e  e n g e  w ir ts c h a f t l ic h e  Z u s a m - 
m e n a r b e i t  m iit d e m  polm ischem  H in te r la n d  e rg a b  s ic h  e in e r -  
s e its  d u r c h  d ie  V e rw em d u n g  p o ln is c h e r  B a u s to f f e  f t i r  d ie  
E rz e u g n is se  d e r  W a g g o n fa b r ik  D a n z ig , a n d e r e r s e i t s  d u r c h  d ie  
L ie fe ru n g  d ie s e r  E rz e u g n is se  a n  B e h o rd e n  u n d  n a m h a f te  
P ir iv a tk u n d e n .

D ie  W a g g o n fa b r ik  D a n z ig  finig m i t  d e m  B a u  v o n  G ii- 
te r w a g e n  ani u n d  enitw iickelte  siich im  L a u f  e d e r  Zeiit z u  eilner 
F a b r ik  w o n  E nsen- u n d  S t r a s s e n b a h n w a g e n  a i le r  A r t ,  so w ie  
a u c h  v o n  S p ez ia iw ag em , w ie  K e ss e lw a g e n , K u h lw a g e n , C o n ­
ta in e rs . f u r  d e n  T r a n s p o r t  le ic h t  v e r d e r b l ic h e r  G u te r ,  G ii te r -  
z u g g e p a c k w a g e n , S c h in e llzu g p o st-  undi G ep ack w a ig en , S tr a s -  
s e n b a h n -S c h ie n e n re m ig u n g s w a g e .n , w ie  z. B . M itte  T938 a n  d en  
Z a rz ą d  M iejska , W a rsz a w a , g e l ie f e r t

Z a b lr e ic h e  L ieferum gem  n a c h  p o łn is c h e n  G ro ss ta d te m  
z e u g e n  f i i r  d ie  G iite  u n d  g e p f le g te  B a u w e is e  d e r  F a h rz e u g e  
d e r  D am ziger W a g g o n fa b r ik .

In  d e n  le tz te n  J a h r e n  b e s c h a f t ig te  s ic h  d ie  W a g g o n ­
fa b r ik  D anizig f e r n e r  m i t  d e m  B a u  v o n  O m n ib u s k a ro s s e r ie n , 
L a s tk ra f tw a g e n -A jn h a n g e rn  u n d  lu f tb e re if te in  P f e r d e w a g e n  
u n d  ha 't i n  d ie s ie r S e n d e r  a r  b  e i t s a b t  eiilłumg , ,K a ro s s e r i£ b a u “ 
g le ich fa ills  g u te  E r fo lg e  e rz ie łt ,  in s b e s o n d e re  d u r c h  E in s te l-  
l u r g  d e r  W e rk s ta ti te n  a u f  S e r ie n p r o d u k t io n . S ie  is t  a u c h  s e h r  
k o n ik u rre n z fa h ig  in  F o lg ę  d e r  S p e z ia lis ie ru m g  d es  W e rk e s  f i i r  
d ie se  E rz e u g n is se .

D ie  W a g g o n fa b r ik  D a n z ig  b e a r b e i te t  je d o c h  n ic h t  a lle in  
d e n  D am ziger, d e u tsc h e in  u n d  p o łn is c h e n  M a rk t,  s o n d e r n  s ie  
u n t e r h a l t  a u c h  gulte V e rb in d u n g e n  z u  z a h l r e ic h e n  a n d e r e n  
M a r k te n  E u ro p a s  u n d  d a r i ib e r  h in a u s  zu  A f r ik a  u n d  A m e- 
riik a . D u rc h  v o r  bliildlliche K om striuktiom , b e s te s  M a te r ia l  u  md 
e rs tk la s s ig e  W e r k s ta t t a r b e i t  is t  s ie  in  d e r  L a g e , a l ie n  A n - 
sp riich en i g e r e c h t  z u  w e rd e n .



NOW E FIR M Y

Z are je s tro w an o  w  G dyn i w  to. r. f irm ę  „S k am o r"  —  T o­
w arzystw o  A rm ato rsk ie , Sp. z o. o. G dynia , Molo R yback ie . 
P rzed m io tem  p rzed s ięb io rs tw a  je s t  p ro w ad zen ie  po łow ów  d a ­
lekom orsk ich  n a  s ta tk a c h  w łasn y ch  lufo dzierżaw ionych , im ­
p o rt, ek spo rt, p rzem y sł i h a n d e l ry b n y . K a p ita ł zak ładow y  
firm y  w ynosi 10.500 złotych.

W Sądzie O kręgow ym  -w G dyn i w p isan o  do rejiesjru  
h and low ego  firm y  „S ta n d a rd " , Tlow. d la  H an d lu  Bawiełną, 
sp. z o. o. (G dyn ia , u l. D erdow skfego  7). Priziedlmłotem p racy  
ppziedlsięfodorstwa je s t  p ro w ad zen ie  im p o rtu  i h a n d lu  h u r to ­
wego' 'baw ełną, o d p ad k am i b a w e łn y  i in . su ro w cam i d la  p rz e ­
m ysłu  włókienictzego.

K a p ita ł zak ładow y  spółk i w ynosi 104 tysiące  zło tych.
Do r e je s tr u  hand low ego  w pisano  f irm ę  „P o lca rb o n ", 

spó łka  z og ran iczoną  odpow iedzia lnością , p o s iad a jącą  sw ą 
siedzibę w  G dyn i p rz y  uliicy P o rto w e j 4. F irm a  z a jm u je  się 
ek sp o rtem  i h a n d le m  w ęgla, koksem , m a te r ia ła m i opałow y­
m i różnego ro d za ju , w ęg lem  bu n k ro w y m , oraz  a r ty k u ła m i 
b ran ż  p o k rew n y ch , spedycją , sk ładow an iem , ja k  rów nież  
sp rzedażą  kom isow ą. K a p ita ł zak ładow y  firm y  w ynosi 10 
tysięcy  zło tych , a jednoosobow y zarząd  spó łk i s tanow i inż. 
Szym on H ocherm ann .

F irm a  „G d y n ik a"  (M ak lerzy  U bezpieczeń  M orsk ich ) u- 
chjwałą zg rom adzen ia  w spó ln ików  podw yższała  sw ój k a p ita ł 
zak ład o w y  o 864 tysięcy  z ło tych , iz 216.000 do 300.000 z ło tych .

IN W E STY C JE  PO R T U  G D Y Ń SK IEG O  W  M IESIĄ C U  
G R U D N IU  1938 R.

W p rzec iąg u  m ies. g ru d n ia  1938 r. w y k o n an e  zostały  w  
po rc ie  g d y ń sk im  n as tęp u jące  in w esty c je :

R oboty hydro techn iezno-d ro ffow e. P rz y  budow ie  k a ­
n a łu  P rzem ysłow ego  w ykopano  i w yw ieziono to r fu  15.000 
m3; w ykonano  ro b ó t z iem nych  9.000 m3.

B udow le  naz iem ne: B udow a S tac ji M orsk iej na  Molo
P o łu d n io w y m  zosta ła  U kończona.

P rz y  budow ie  h e b la m i ekspo rtow ej n a  te re n a c h  firm y  
„P ag ed "  odbyw a się  zasypyw an ie  p ia sk ie m  w ykopów  pod  s u ­
szarn ię .

P rz y  budow ie  S toczni 'G dyńskiej n a  te re n a c h  p rzy  k a ­
na le  P rzem y sło w y m  w y k o n an o  w  kadłufoow ni o b m u ro w a­
n ia  śc ian  ceg łą  i m o n taż  o b rab ia rek , poza ty m  w ykonano  b u ­
d y n ek  k o tło w n i cenltr. og rzew an ia  w  s tan ie  su ro w y m  i p o k ry ­
to dachem .

P rz y  b u dow ie  S toczni Ya-chtowej p rzy  u l. W aszyngtona 
w ykonano  I sekc ję  p row izorycznego  h a n g a ru  d la  budow y 
yaeb tów .

B u d y n ek  m ag azy n u  w ęd zarn i „S y ren a"  p rzy  ul. Św. 
P io tra  w y k o n an o  w  s tan ie  su row ym .

P rz y  budow ie  D om u Ż eg larza  n a  m olo P o łudn iow ym  
odbyw a się m u ro w an ie  śc ian  i części środkow ej.

ZA K O Ń C ZEN IE K U R SU  K IPR Ó W  BA W EŁN Y
W  g ru d n iu  ub. r. odby ło  się  u ro czy ste  zakończenie  k u rs u  

K ip ró w  b aw ełn y , zorgan izow anego  s ta ra n ie m  Z rzeszen ia  I n ­
te re sa n tó w  H a n d lu  B aw e łn ą  w  G dyni. ,

T em aty  w y k ład ó w  n a  kurisie, trw a ją c y m  od d n ia  11 
paźd z ie rn ik a  do dn ia  15 g ru d n ia  b r., a p ro w adzonym  pod 
k ie ro w n ic tw em  p. Jerzego  G rudow iskiego b y ły  om aw iane 
p rzez  sp ec ja lis tó w  z dziedz iny  b aw ełn y . O pow odzen iu  
k u rs u  św iadczy ła  frek w en c ja , k tó ra  w ynosiła  p rzeszło  50 
słuchaczy.

W Y D A N IE N O W E J U R Z Ę D O W E J M A PY  K O L E JO W E J 
P O L S K I

Z arząd  P o lsk ich  K olei P ań stw o w y ch  w y d a ł no w ą m ap ę  
P o lsk i n a k ła d e m  „B ib lio tek i P o lsk ie j"  w  B ydgoszczy p. t.: 
„M ąpa P o lsk ich  K olei P ań stw o w y ch  i P ry w a tn y c h  o raz  lin ii 
sam ochodow ych  P . K . P .“ . M apa ta. w  podziałce 1:750 000 
uw idocznia  i o b e jm u je  d ane  w ed ług  s ta n u  z d n ia  11. 11. 38, 
a w ięc obszar R zeczypospolite j P o lsk ie j (z  g ran icam i w oje  - 
w ódzkim i) łączn ie  z b y łym i obszaram i czecho słow ackim i,

odstąp ionym i Polsce. R ów nież z n iej w idoczna je s t p rz y n a ­
leżność poszczególnych lin ii ko le jow ych  do różnych  D y rekc ji 
O kręgow ych . W yodrębn ione są  rów nież  d w u  i jed no to row e 
lin ie  ko le jow e, ja k  i s ta c je  w ęzłow e i p rze jśc ia  g ran iczne , 
sp ec ja ln ie  oznaczone. W  jed n e j z m ap  pobocznych  p rz e d s ta ­
w iona je s t sieć  lin ii lo tn iczych , w  in n e j znow uż p rzed s taw io n e  
są  p o rty  G dyn ia  i G dańsk . In n e  m ap y  poboczne pośw ięcone 
są  po łączen iom  k o le jow ym  W arszaw y, Łodzi, K rak o w a , m ie j­
scow ościom  k u ra c y jn y m  Z akopane  i K ry n ica , d a le j Z ag łęb iu  
Ś ląsk iem u  i K a rw iń sk ie m u  ja k  i sieci k o m u n ik acy jn e j B yd  
goszcz— T oruń . M apa m a znaczen ie  pom ocnicze d la  p ra c  ta -  
ry fow ydh  odnoszących  się do ru c h u  p rzez  p o rty  G dyn ia  i 
G dańsk .

„JO H N  B A K K E " PIE R W SZY  ST A T E K  K N U T SE N  L IN E  
W  G D Y N I

L in ia  K n u t K n u tsen  L ine, H a u g esu n d  u trzy m u jąca  re g u ­
la rn ą  k o m u n ik ac ję  z P o łudn iow ego  w ybrzeża  P acy fik u , a 
w ięc z C olum bii, Ekw adoru,, P e ru  i C hile do p o rtó w  k o n ty ­
n en ta ln y ch  i sk an d y n aw sk ich , zdecydow ała  się  sk ie ro w ać  
sw oje s ta tk i bezpośredn io  do G dyni.

Jako. p ie rw szy  s ta te k  p rz y b y ł do G dyn i „ Jo h n  B ak k e"  w 
d n iu  5. I. S ta te k  te n  w y ład o w ał p a r t ię  około 34 to n  baw ełn y  
z P e ru , p rzezn aczo n ą  d la  po lsk ich  im p o rte ró w  i odszed ł tego 
sam ego d n ia  w  d a lszą  podróż  do S k an d y n aw ii.

S tanow i to typow y  p rz y k ła d  za k ła d a n ia  lin ii reg u la rn e j, 
k tó ra  n ie  licząc s ię  z bardzoi dużym i ko sz tam i e k sp lo a ta c y j­
nym i, zaczyna bezpośredn io  obsług iw ać now y p o r t  p rzew o ­
żąc n a w e t m in im a ln e  ilości p rzeznaczone d la  n iego.

M ak le rem  te j lin ii je s t  f irm a  „B e rg tran s" , k tó ra  ja k  
w iadom o, re p re z e n tu je  szereg  a rm a to ró w  u trzy m u jący ch  b ez­
p o śred n ią  k o m u n ik ac ję  z G d y n i i G dańska  i s ta le  p racu je  
n ad  ro zbudow ą te j dziedziny  żeglugi.

P O L S K I R U C H  TRA N ZY TO W Y  NA ŚRÓDLĄDOW YCH 
D RO G A CH  W O DN YCH  P R Z E Z  PO R T  G D Y Ń SK I 
W  G RU D N IU  1938 R.

O gólny ru c h  tran zy to w y  n a  śró d ląd o w y ch  d ro g ach  w od­
nych  pom iędzy  G d y n ią  a re s z tą  k r a ju  w yn iósł w  g ru d n iu  
1938 r . 8.199 t. W  dół rzek i p rzew ieziono  5.499 t, w  tym :
5.384 t -cukru, 52 t  m e ta li i wyrobórw m eta low ych , 40 t  a rty  
k u łó w  spożyw czych, 23 t ro ś lin  s trączkow ych . W  górę  rzek i 
p rzew ieziono  2.700 t, w  tym ; 777 t  ro ś lin  s trączkow ych , 395 t 
ry żu , 325 t m e ta li i w y robów  m eta low ych , 165 t  k aw y , 156 t 
a rty k u łó w  spożyw czych  oraz  718 t  in n y ch  tow arów . W  ro k u  
1938 przesz ło  ogółem  121.-013 t, z czego 63.225 t  w  d ó ł rzek i 
oraz 57.788 t w  górę  rzek i.

N OW A D RO G A  D LA  K O M U N IK A C JI Z B U Ł G A R IĄ
N a podstaw ie  rozpo rządzen ia  ru m u ń sk ic h  ko le i k ie ro w a  

ne b ęd ą  w szystk ie  tra n sp o rty  w  k o m u n ik ac ji z B u łg a rią  w  
czasie trw a n ia  zam arzn ięc ia  D u n a ju  przez  Obc-rischte— Bo- 
ten i (g ra n ic a ), a n ie  ja k  do tychczas przez  G iu rg iu —P o rt 
Rusts-chuk. Z m iana  ta  do tyczy rów nież  tra n sp o rtó w  idących  
przez G dyn ię  i G dańsk.

Polsko-Holenderskie Towarzystwo

Im portu  i Eksportu  S kó r  S u row ych

„POLHOLSKÓR”
Spółka z ograniczonq odpowiedzialnościq

w Gdyni, ul. Starowiejska 54, tel. 30-59



NOW Y ST A T E K  D LA  P O L S K IE J M A R Y N A R K I 
H A N D L O W E J

N ow opow stałe  p ry w a tn e  tow arzystw o  okrę tow e p. n . 
„B ałtycka  Spó łka  O krę tow a" z o-. o. zak u p iła  o sta tn io  w  A n­
glii s ta te k  „Pegazius" (2 400 td w ), p ły w a ją c y  d o tąd  pod  b a n ­
d e rą  g recką . N ow y n a b y te k  polsikiej flo ty  h an d lo w ej będzie 
p ły w a ł jak o  tram p .

DW A NOW E ST A T K I P O L S K IE  „M O R SK A  W O LA "
I  „STA LO W A  W O LA "

T ow arzystw o  „G d y n ia— A m ery k a  L in ie  Ż eglugow e" za ­
kup iło  u  a rm a to ra  no rw esk iego  S /A  S ob ra l, Oslo, dw a m o­
to row ce tow aro w e  „Riio N egro" i „Rio P a rd o "  każdy  po ok. 
1400 n r t ,  o szybkości 10 w ęzłów , d la  p rzew o zu  to w aró w  m ię ­
dzy G dyn ią  a p o rta m i A m ery k i P o łudn iow ej. W  zw iązku  ze 
w zm ożonym  ek sp o rtem  nasze j p ro d u k c ji do A m ery k i P o łu ­
dn iow ej, okazało  się, że do tychczasow e s ta tk i p asaże rsk o - 
tow arow e „K ościuszko" i „P u łask i"  k u rsu ją c  od ro k u  1936 
n a  tra s ie  G dyn ia—p o rty  A m ery k i P o łudn iow ej, są  n ie w y ­
s ta rcza jące  d la  p rzew o zu  ty ch  tow arów . D latego też od sze­
reg u  m iesięcy  L in ie  Żeglugow e G dyn ia— A m ery k a  S. A. 
c za rte ro w ały  s ta tk i obce. C elem  u n ik n ięc ia  odp ływ u  w a lu t 
za w y n a jem  s ta tk ó w , zostały  n a b y te  n a  k o rzy s tn y ch  w a ru n ­
k ach  k red y to w y ch  pow yższe m otorow ce. „Rio N egro", zbu ­
dow ano w  ro k u  1924 n a  stoczn i w  K ilon ii, i k,t. p ły w a ł do 
ro k u  1936 po d  b a n d e rą  n iem ieck ą  jak o  Ms. „K onsu l H orn", 
p rzy b y ł już do G dyni, gdzie o trzy m a ł nazw ę „M orska W o­
la" . „Rio. P a rd o " , k tó ry  m a p rzy b y ć  do G dyni w  m arcu , 
będzie  p rzem ian o w an y  n a  „S ta low a W ola".

J a k  w iadom o, jeszcze w  ty m  ro k u  s ta tk i „K ościuszko" 
i „P u łask i"  b ęd ą  zam ien ione  n a  tra s ie  do P o łudn iow ej A m e­
ry k i p rzez  b u d u ją c e  się duże m oto row ce p asaże rsk o -to w arc - 
w e „S obiesk i" i „ C h ro b ry " ,. ta k , że pod  b a n d e rą  po lską  n a

W  porozum ien iu

z U R ZĘ D E M  M O R SKIM
przystąpil iśmy do  o p r a c o w a n i a

IN F O R M A TO R A

GDYNIA-PORT
Z NAJNOW SZYM PLANEM PORTU

który będzie  zaw ie ra ł ostatnie z a ­

rządzenia , op ła ty  portow e i p rze ­

ładunkow e, po łą cze n ia  żeg lugow e  

i ko le jow e , in fo rm ac je  o insty­

tuc jach  zw iązanych z portem  oraz 
stanie się n iezbędnym  i w ycze r­

pu jącym  p o d rę czn ik iem , d la  sfer 

ż e g l u g o w y c h  i p o r t o w y c h

In fo rm a to r  w ychodz i w języku 

P O L S K I M  i A N G I E L S K I M
pod redakc ją  W . D ow narow icza

R e d a k c j a  i A d m i n i s t r a c j a
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te j tra s ie  b ędą  sta le  k u rso w ać  cz te ry  jed n o s tk i m otorow e, 
U .raym ujące re g u la rn ą  k o m u n ik ac ję  talk p a saże rsk ą  ja k  i  to ­
w arow ą.

BUD OW A  PIE R W SZ E G O  PO L S K IE G O  STA TK U  
W  ST O C Z N I G D Y Ń SK IE J.

B udow a p ierw szego  polskiego .statku  Sis. „O lza" w  S tocz­
n i G dyńsk ie j w y k azu je  dalszy  postęp . 90%  s ta tk u , łączn ie  
z m echan izm am i, w y konane  zostan ie  w  k ra ju  z m a te ria łó w  
k ra jo w y ch . W chw ili obecnej na  p o chy ln i założono całe p o ­
dw ójne  dno, ja k  rów n ież  częściowo ustaw io n e  są  ju ż  w ręgi. 
W w arsz ta ta c h  m echan icznych  ro b o tn icy  p ra c u ją  częściowo 
na  dw ie zm iany . S toczn ia  gd y ń sk a  w  dalszym  ciągu  p o ­
w iększa sw ój s ta n  fachow ej załogi i dąży do tego, żeby 
Ss. „O lza" m ogła być w odow ana n a  je s ien i rb .

ST A T K I L IN II G D Y N IA — A M ERY K A  A  W SZ E C H ŚW IA ­
TOW A  W Y STA W A  W  NOW YM  JO R K U

W zw iązku  z u roczysto śc ią  o tw a rc ia  p aw ilo n u  polskiego 
na W szechśw iatow ej W ystaw ie w N ow ym  Jo rk u , k tó ra  się 
odbędzie w  dn. 3 m a ja  br., G dyn ia— A m ery k a  L in ie  Ż eg lu ­
gow e, p rag n ąc  um ożliw ić p rzed s taw ic ie lo m  po lsk ich  sfe r go­
spodarczych  w zięcia  u d z ia łu  w  te j uroczystości, zm ien iła  
odpow iednio  ro zk ład  jaizidy sw ych  sta tk ó w  na  lin ii pó łnocno ­
am ery k ań sk ie j.

A  w ięc Ms. „B a to ry "  odp łyn ie  z G dyn i w  diniu 22 k w ie t­
n ia  b r. o godz. 20-tej i po zaw in ięc iu  do K openhag i i H a łi- 
fax u , p rzybędzie  do N ow ego J o rk u  w  d n iu  2 m a ja  b r., w  go­
dzinach  ra n n y c h , tj. w  p rzed d z ień  u roczystości o tw arc ia  p a ­
w ilonu  polskiego na  W ystaw ie . P o w ró t uczestn ików  u ro czy ­
stości m oże n a s tą p ić  ty m  sam ym  s ta tk ie m  , k tó ry  od jadzie  
z N owego J o rk u  w  nocy z d n ia  6 na 7 m a ja  i p rzybędz ie  do 
G dyn i d n ia  16 m a ja , bądź  też n a  Mis. „P iłsu d sk i" , o d p ły w a ją ­
cym  z N owego J o rk u  19 m a ja  z p rzy b y c iem  do G dyn i 28-go 
m a ja  br.

P on iew aż  w  m iesiącu  majiu p o w ro tn e  re jsy  s ta tk ó w  
Ms. „P iłsu d sk i"  i Ms. „B a to ry "  sią n iem a l całkow icie  w y p e ł­
n io n e  p rzez  tu ry s tó w  am ery k ań sk ich , u d a ją c y c h  się n a  la to  do 
E u ropy , je s t rzeczą  kon ieczną , aby  osoby za in te re so w an e  za ­
bezp ieczy ły  sobie zaw czasu  miejisca n a  p o w ró t z A m eryk i 
do Polsiki.

PO L S K IE  ST A T K I Z P O L S K IC H  TW ORZYW

Z w iązek  Izb P rzem y sło w o -H an d lo w y ch  o trzy m ał od M i­
n is te rs tw a  P rzem y słu  i H an d lu  in fo rm ac je , o u d z ie len iu  
o sta tn io  stoczn iom  k ra jo w y m  w zględnie zag ran iczn y m  sze­
re g u  now ych  w iększych  zam ów ień , a to d la  za in te reso w an ia  
ty m  polsk iego  p rzem y słu . J a k  o ty m  swego' czasu  d o n o si­
liśm y  —  poza b u d o w ą  „O lzy" —  n a  S toczni G dyńsk ie j b u ­
d o w an y  je s t  1 s ta low y  lu g e r ry b a c k i d la  M in is te rs tw a  P rz e ­
m y słu  i H an d lu , zaś n a  S toczn i Y ach tow ej w G dyn i —  m o ­
to row a d re w n ia n a  łódź p ilo to w a d la  U rzędu  M orskiego' w  
G dyni. P o n ad to  s toczn ia  h o len d e rsk a  E. I. S m ith  i Z o o ń s  
S ch eep sw erv en  w  W este rb ro ek  o trzy m ała  zam ów ien ie  n a  
budow ę 3 -ch  m n ie jszy ch  sta low ych  s ta tk ó w  tow arow ych  d la  
trzech  p o lsk ich  firm : „ R o th e rt i K iłaczyck i" , „W arta" ,
i „W arszaw sk ie  Tow . T ra n sp o rto w e" . W reszcie P o lsk o -B ry ­
ty jsk ie  Tow . O krę tow e zam ów iło  1 s ta lo w y  m o to row iec  pa- 
saże rsk i- to w aro w y , k tó ry  zastąp i „W arszaw ę" —  n a  stoczni 
h o len d ersk ie j „W erf de N oord" w  A lb lasse rdam .

P rzy  w szystk ich  ty ch  zam ów ien iach  zastrzeżono  d la  p ro ­
d u k c ji po lsk ie j p raw o ' p ie rw szeń stw a  d o staw y  a rty k u łó w , p o ­
trzeb n y ch  do b u dow y  sta tk ó w ; za in te reso w an e  firm y  po lsk ie  
w in p y  w ięc p rzy s tąp ić  do sk ła d a n ia  o fe r t w sp om nianym  sto ­
czniom .

W w y n ik u  rozm ów , p rzep ro w ad zo n y ch  przez  de lega ta  
polskiego p rzem y słu  hutniczego', s toczn ia  h o len d ersk a  „W erf 
de N oord" w  m om encie  p o d p isan ia  um ow y zobow iązała  się 
zam ów ić z Poisiki sta li o k rę tow ej i żelaza za sum ę 200.000 fl. 
hol., t. zn. ok. 570.000 zł.



W YW ÓZ W ĘG LA  PR Z E Z  PO R T  G D Y Ń SK I W  1938 R.
J a k  w y n ik a  z obliczeń przeprow adzonych przez  R adę 

In teresan tów  P o r tu  w  G dyni, w  ro k u  1938 przez p o rt g d y ń ­
ski w yw ieziono: 5.370.499 ton  w ęgla eksportow ego, 1.018.622 
ton  w ęgla b unk row ego , ra zem  w ięc 6.398.121 ton.

W p o ró w n a n iu  z ro k iem  1037 zano tow ano  sp ad ek  w y­
w ozu w ęg la  eksportow ego , w y raża jący  się cy frą  180.708 ton, 
co w  s to su n k u  p ro cen to w y m  w ynosi 3,2 p roc . S padek  c y ff  
naszego ek sp o rtu  w ęgla je s t w y n ik iem  zm n ie jszen ia  się  w y- 
woiziu d o  B elgii, S zw ecji, A rg en ty n y , H o land ii, F in lan d ii 
i Ł otw y. Wzróteł n a to m ia s t w yw óz do W łoch, F ran c ji, N ie­
m iec i D an ii. s

B ardzo  pow ażn ie  na to m ias t, bo o  66 p ro cen t, w zrósł w y­
wóz więgla b unk row ego . P o zo sta je  to  w  zwtiązku z w y p o sa­
żen iem  p o rtu  gdyńsk iego  w  3 staitiki b u n k ro w e . W ynik iem  
tego udogodn ien ia  je s t  za jęc ie  p rzez  G dyn ię  pozycji pow aż­
nej s ta c ji b u n k ro w ej n a  B a łtyku .

S k u tk iem  znacznego w zro stu  w yw ozu  w ęgla  b u n k ro w e ­
go, ogólna cy fra  e k sp o r tu  w ęgla zw iększy ła  się w  p o ró w n a ­
n iu  z 1937 ro k iem  o 226.33i2 tony, tj . o 3,5 p rocen t.

N ajpow ażn ie jsze  m iejsce  w śród  im p o rte ró w  naszego w ę­
gla z a jm u je  S zw ecja  30,06 p roc., n a s tęp n e  W łochy 22,39 proc.

W yw óz w ęgla w  ro k u  ub ieg łym  p o d  w zględem  ilości 
w yn iósł 83,67 p roc. ogólnego w yw ozu  p rzez  G dyn ię  i 69,74 
p ro cen t ogólnego ob ro tu .

NOW E PR ZE D STA W IC IE L STW O  W B R A T Y SŁ A W IE
Z dn iem  1 lis to p ad a  li9©8 r. u ru chom ione  zostało  p ro w i­

zo ryczne p rzed staw ic ie ls tw o  P . K . P . o raz  p o rtó w  G dyn i i 
G d ań sk a  w  B ra ty s ław ie . K o le je  P o lsk ie  o raz  p o rty  p. o. c. 
d a jąc  w yraz  sw em u za in te reso w an iu  zap leczem ' słow ack im , 
n ad a ły  p rzed s taw ic ie ls tw u  te m u  c h a ra k te r  p rzed s taw ic ie ls t­
w a sta łego . A dres tego p rzed s taw ic ie ls tw a  je s t  n as tęp u jący : 
Reiprezentaicia po łsk y eh  żełeeniic a p r ts ta v o v  w  G dyn i a 
G dańsku , B ra tis lav a , nam . A n d re ja  H lin k i s. 22/IV, te ł. 10-89, 
ad re s  te leg ra ficzn y  Pekaipe.

U D Z IA Ł  PO RTÓ W  P . O. C. W  H A N D LU  ZA G R A N IC ZN Y M  
P O L S K I W  R. 1938

U dzia ł p o rtó w  polsk iego  o bsbzaru  celnego w  ogólnym  
h a n d lu  zag ran iczn y m  P o lsk i w yn iósł w  ro k u  1938 w  p o ró w ­
n a n iu  z ro k iem  1937 w ed ług  d anych  G łów nego U rzędu  S ta ­
tystycznego:
P r z y w ó z  ro k  1938 re k  1937

t  °/o t  °/o
ogółem  3.311.602,4 =  100,0 3.685.055,8 =  100,0
u dz ia ł po rtó w  p. o. c. 2.131.101,0= 64,3 2.275.179,5= 61,7
G dańsk  832.250,2= 25,1 799.833,2= 21,7
G dynia  1.293 850.8=  39,2 1.475.346,3= 40,0

W y w ó z :
ogółem  15.590.764,5 -.100,0 14.987.650,2=100,0
u d z ia ł po rtów  p. o. c. 12.563.796,7= 80,6 12 .273.509,5- 81,9
G dańsk  5.150.201,5= 33,0 5 .122:930,5- 34,2
G dyn ia  7.413.595,2= 47,6 7.15u.579,0= 47,7

C H Ł O D N I E
w  W a rsza w ie, w  G dyni i w  Łodzi

prow adzone przez Spółkę z o, o. „C hłodnia 
i Składy Portowe w G dyni" posiadają p o ­
m ieszczenia wyposażone w najnow ocześniej­
sze urządzenia chłodnicze, dostosow ane do 
w łaściwości poszczególnych towarów, jak 
np.: owoców, warzyw, masła, jaj, mięsa, p rze­
tworów mięsnych, drobiu bitego, dziczyzny, ryb 
mrożonych i w szelkich innych szybko psu ją­
cych się produktów , przeznaczonych zarów no 
do konsum eji w ew nętrznej jak i na eksport.

W a r s z a w a , u l. W o ls k a  90 
A d r e sy :  G d y n ia , u l. P o lsk a

Ł ódź, ul. R o k ic iń sk a  28

NOWY NUMER „UPRAW A M ORZA4.
W p ie rw sz e j połow ie s ty czn ia  u k a z a ł się now y n u m e r 

5—4 p ie rw szego  ro czn ik a , k w a r ta ln ik a  „U p raw a  M orza". 
N u m er ja k o  p o d w ó jn y , je s t  o b ję to śc i znaczn ie  ro zszerzo ­
nej, zaw ie ra  7 ro z p ra w  w iększych , 6 m n ie jszy ch  p rz y c z y n ­
ków o raz  szereg  rc c e n z y j itp .

W d z ia le  re fe ra tó w  z n a jd u je m y  n a  w stęp ie  rzecz  m gr 
W. G ro tta  p t. „O czy n n ik a ch  ro zw o ju  p o r tu  gdańsk iego", 
w k tó r e j  a u to r  z a s ta n a w ia  się p rz e d e  w szy stk im  n a d  ro lą  
k u p ie c tw a  po lsk iego  ja k o  p io n ie ra  h a n d lu  zag ran iczn eg o  
w G d ań sk u  o raz  n a d  w a ru n k a m i p ra c y  w p o rc ie  gdańsk im . 
„ P rz e s ła n k i ekonom iczne d la  p o w staw an ia  ta rg ó w  m ięd zy ­
narodow ych  w G d y n i"  m gr. B. K o se ln ik a  d a ją  pog ląd  n a  
szanse G d y n i ja k o  s ied lisk a  ta rg ó w  m ięd zy n a ro d o w y ch ; 
a u to r  o d p o w iad a  za razem  tw ie rd ząco  na  p y ta n ie , czy  G d y ­
n ia  m a w a ru n k i, b y  s tać  się o śro d k iem  ta k ic h  ta rgów . 
A. Z ak rzew sk i om aw ia  „Zwuązki h an d lo w e  P o lsk i z k r a j a ­
m i b a łty ck im i" , ich  w y m ian ę  h an d lo w ą , k o m u n ik a c ję  
i tra n z y t, w sp ó łp racę  p o rtó w  i żeg lug i, w reszc ie  p e r s p e k ty ­
wę w sp ó łp racy  g o sp o d arcze j, p rz y  czym  sądzi au to r , że 
k la u z u la  b a łty c k a  s tan ie  się w p rzy sz ło śc i d o sk o n a ły m  e le ­
m en tem  p o g łęb ien ia  w sp ó łp racy  P o lsk i z k ra ja m i b a łty c ­
kimi.

W o b sze rn y m  a r ty k u le  k re ś li  m gr. T. Szeffer uw agi 
p t. „W alo ry  tra n z y to w e  p o rtó w  G d ań sk a  i G dyn i" . A u to r 
s tw ie rd za  m iędzy  in n y m i, że h a n d e l tra n z y to w y  w y s tę p u ­
je  w n a szy ch  p o rta c h  w m in im a ln y ch  ro zm ia rach  gdyż 
b r a k  m u  do te j p o ry  elem entów 7 k sz ta łtu ją c y c h  sam odzie l­
ny  ry n e k  po rto w y , a  w ięc w p ie rw szy m  rzęd z ie  ku p iec tw a  
o św ia to w y m  zasięgu  in ic ja ty w y  h a n d lo w e j, b r a k  ryn k ó w  
to w aro w y ch  i siły  f in an so w ej. D a lsze  3 r e fe ra ty ,  m gr. St. 
G rab sk ieg o , t .  N ow ack iego  i M. P lauffego, m a ją  za tem at 
ubezp ieczen ie  p rzyw ozu  o raz  ubezp ieczen ie  k redy tów  w y ­
w ozow ych  -— tem aty  n a d e r  w ażne d la  naszych  e k sp o r te ­
rów  i im p o rte ró w .

W „A k tu a lia c h "  z n a jd u je m y  szereg  d ro b n ie jsz y c h  p rz y ­
czynków , z k tó ry c h  z a s łu g u ją  n a  szczególną uw7agę B. P o l­
kow skiego  „ S tru k tu ra  zaw odow a lu d n o śc i m ia s ta  p o rto ­
w ego G dym ", „ P rz e ła d u n e k  p o rto w y "  m gr. Z. S te fan o w i­
cza, „R ola R. i. E. w po rc ie  g d y ń sk im " W. G ied ro y c ia  o raz  
„R ozbudow a ry b o łó w stw a  m o rsk ieg o  w o k re s ie  n a jb liż s z e ­
go 25-lecia“ inż. M. Z ięcika.

O b fity  ja k  zaw sze d z ia ł re c e n z ji o raz  o b sze rn a  o ib lio- 
g ra f ia  d o p e łn ia ją  tre ść  n u m eru , k tó ry  n a  13t> s tro n ach  d ru ­
hu  d a je  m a te r ia l z dz iedz iny  ekonom ii m o rsk ie j, m ogący 
za in te re so w ać  n ie  ty lk o  sp ec ja lis tó w , iecz rów nież ogol 
naszych  ekonom istów .

(BAOt MAS!

T O W A R Y  
K O L O N I A L N E

G D A Ń S K ,  Dominikswall 9
Telefon 2 4 8 1 9



KRONIKA POSTOWA ©PAWISKA
DANZIGER HAFEN C H R O N IK -C H R O N IC LE  OF THE PORT OF D AN ZIG
R U C H  TO W A R O W Y  PO R T U  G D A Ń SK IE G O  W  1938 R.

O gó lny  o b ró t to w aro w y  p o r tu  gdań sk ieg o  w 1938 r. 
z a m k n ię ty  zosta ł w y n ik iem  7.127.194,3 t, podczas gdy  w 
1937 r. p rze ład o w an o  ogółem  7.200.778,3 t. Je s t to  w y n ik , 
k tó ry  n a leż y  u w ażać  za k o rzy s tn y , je ś l i  się uw zg lędn i, że 
zosta ł o siąg n ię ty  n a  tle  sp ad k o w e j te n d e n c ji h a n d lu  św ia ­
tow ego o raz  n a  tle  w strząsó w  g o sp o d arczy ch  w zap leczu  
pozapo lsk im  ja k o  p o ch o d n y ch  sk u tk ó w  k sz ta łto w a n ia  się 
s y tu a c ji  p o lity c z n e j. O b ro ty  to w aro w e  p o r tu  gdańsk iego  
w y k a z y w a ły  p ra w ie  p rz e z  ca ły  ro k  te n d e n c ję  zw yżkow ą, 
k tó ra  zo sta ła  w s trz y m a n ą  w o s ta tn ic h  trz e c h  m iesiącach  
w sk u te k  rap to w n eg o  p rz e rw a n ia  zn aczn ie jszeg o  d o p ły w u  
tra n sp o rtó w  tra n z y to w y c h .

S tru k tu ra  k ie ru n k o w a  ogólnego o b ro tu  tow arow ego  
w y ra ż a ją c a  się ro zp ię to śc ią  p o m iędzy  im p o rtem  a e k sp o r­
tem  n ie  w y k a z a ła  z a sad n icze j zm iany , gdyż te n d e n c ja  
zw yżkow a tego  s to su n k u  n a  k o rzy ść  p o z y c ji im p o rtu  u tr z y ­
m ała się ró w n ież  w ro k u  sp raw o zd aw czy m ; im p o rt s ta ­
now ił 22;% ogónego  o b ro tu  w obec 21% w ro k u  p o p rz e ­
dnim .

P rzy w ó z  w 1938 r. w y n ió s ł 1.563.958,4 t, w obec 
1,515.928,8 t w  1937 r. w y k a z u ją c  n iezn a czn y  w z ro st o
48.029,6 t czy li 3.6% . P rzy w ó z  ró w n ież  w o d n ie s ien iu  do 
s t ru k tu r y  to w aro w ej n ie  w y k a z a ł w ięk szy ch  zm ian. N a j­
w ięk szą  p o zy c ję  s tan o w ił n a d a l p rzy w ó z  ru d  i p iry tó w , 
k tó ry c h  p rzy w iez io n o  986.767 t w zgl. 90.899 t  w obec  907.694 
t w zgl. 154.177 t w' ro k u  p o p rzed n im . W  g ru p ie  a r ty k u łó w  
opa łow ych  p rzy w iez io n o  91.313 t  (88.532 t) w ęg la  o raz  
12.042 t  (28.654 t) k o k su . N a n iezm ien io n y m  poziom ie 
u trz y m a ł się p rzy w ó z  śledzi, k tó ry c h  p rzy w iez io n o  41.4411 
w obec 41.805 t, podczas gd y  n a jp o w a ż n ie jsz y  sp a d e k  w y ­
k a z a ła  g ru p a  m e ta li i w y ro b ó w  m e ta lo w y ch  46.570 t (77.083

t), p rz y  czym  sp ad ek  d o ty czy ł w p ie rw szy m  rz ęd z ie  złom u 
799 t (22.077 t). W zrost z azn aczy ł się w  p ie rw szy m  rzędz ie  
w odn ies ien iu  do p rzy w o zu  o le jó w ; o le jów  m in e ra ln y c h  
p rzy w iez io n o  I2.S91 t w obec  1.682 t w  1937 r., a  olejów  
i tłuszczów r p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i zw ierzęcego  22.8t 6 t 
w obec 7.0J8 t. Poza ty m  zazn aczy ł się je szcze  w z ro st w 
z a k re s ie  p rzy w o zu  w y tw o ró w  p o ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  
49.606 t (33.982 t) o raz  a r ty k u łó w  chem iczn y ch  76.899 t 
(53.905 t), k tó ry  d o ty czy ł w  p ie rw szy m  rzęd z ie  p rzy w o zu  
fo sfo ry tó w  49.966 t (54.804 t).

M n ie j k o rz y s tn ie  ro zw in ą ł się w yw óz, k tó ry  o siągną ł
5.563.236,5 t  w obec 5.684.849,5 t  w  1937 r., w y k a z u ją c  sp a ­
d ek  o 121.615 t, czy li 2,1 % . S p ad ek  w yw ozu  zazn aczy ł sję 
p rz e d e  w szy stk im  w  d z ia łach  p rzew o zo w y ch  a lim en to w a- 
n y ch  p rzez  tr a n s p o r ty  tran zy to w e . M ia ro d a jn y m  d la  ogó l­
n e j w ysokośc i w yw ozu  b y ło  k sz ta łto w a n ie  się w yw ozu  
d rzew a , k tó r y  w obec n ie k o rz y s tn e j k o n iu n k tu ry  w yw ozo­
w e j od p o czą tk u  ro k u  i b ra k u  tra n sp o r tó w  tra n z y to w y c h  
w o s ta tn ich  m iesiącach  sp ad ł n a  813.410 t  w obec 1.181.480 t 
w  ro k u  p o p rzed n im . T e  sam e p rz y c z y n y  spow odow ały  
sp ad ek  w yw ozu  m e ta li i w y ro b ó w  m eta lo w y ch , k tó ry c li 
w yw iez iono  ty lk o  71.451 t w obec 115.839 t  w 1937 r. N a j­
p o w ażn ie jszy  w z ro st w y k a z a ła  g ru p a  w y tw o ró w  poch o d ze­
n ia  m in e ra ln eg o  4.064.249 t w obec  3.787.431 t, p rz y  czym  
w zro st te n  zazn aczy ł się w  z a k re s ie  w yw ozu  w ęg la  e k s ­
po rtow ego  5.025.720 t (2.922.856 t), b u n k ro w eg o  795.318 t 
(618.020 t) o raz  koksu  209.280 t (193.400 t), podczas gdy 
e k sp o r t o le jó w  m in e ra ln y c h  w y k a z a ł sp ad ek  14.708 t  (30.201 
t). P o zo sta łe  g ru p y  n ie  w y k a z a ły  je d n o lite j  te n d e n c ji, 
je d n a k ż e  bez  zasad n iczy ch  zm ian  w k ie ru n k u  w z ro stu  lub  
sp ad k u , u tr z y m u ją c  się naogó ł n a  poziom ie  ro k u  p o p rz e d ­
niego.

D E R  W A R E N V E R K E H R  D E S  D A N Z I G E R  H A F E N S  
IM  J A H R E  1938.

Der gesam te W arenverkehr des Danziger Hafens 
erreichte im  Jah re  1938 eine Hóhe von 7.127.194,9 t, 
w ahrend im Jah re  1937 insgeisamt 7.200.778,3 t um- 
geschlagen w urden. Dies Ergebnis ist ais giinstig an 
zusehen, wenn m an berucksichtigt, dess es im  Rah- 
rnen einer ruckgaajgigen Tendenz des W elthandels 
und verschiedener wiirtsichaftMeher E rschiitterungen 
im T ransith in terland  erreicht worden ist, die durch 
die G estaltung de r politischen Lagę hervorgerufen 
waren. Der W arenverkehr des Danziger Hafens 
zeigte fast das ganze Ja h r  hindurch eine steigende 
Tendenz, die in den letzten drei M onaten durch den

plote,lichen Zufuhrrixckgang von grosseren T ransit 
transporten  aufgehalten wurde.

Die Riichtungsstruktur des gesam ten W arenver- 
kehrs, welche das V erhaltnis zwlischen der E infuhr 
und A usfuhr bestim m t, zeigte keine wesentliche An- 
derung, da die steigende Tendenz der E infuhr gleich- 
falls im B eriehtsjahre anhielt; die E infuhr betrug 
22% des gesam ten W arenverkehrs gegenuber 21% 
im Vorjahre.

Die E infuhr erreichte im Jah re  1938 — 1.563.958,4 t 
gegenuber 1.515.928,8 t im Jah re  1937, sodass sich 
eine geringe Steiigerung um 48.029,6 t d- i. 3,1% er- 
gab. Auch in Bezug auf diie W arenstruk tur zeigte 
die E infuhr keine grossere Anderungen. Die wich
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tigste Position bildete w eiterhin  die E infuhr von Er- 
zen und Pyrithen, deren E infuhr 896.767 t bezw. 
90.899 t gegenuber 907.694 t bezw. 154.177 t im Vor 
jah re  erredehte. Von Brennstoffen wurdein 91.313 t 
ste Steigerung zeigte die Gruppe Erzeugnisse mine- 
raliscihen Ursprungs 4-064.249 t gegenuber 3-787-431 t, 
wobei die Steigerung die A usfuhr von Exportkohle 
3.025.720 t (2.922.856 t), Bunkerkohle 795.318 t (618.02Q, 
t) und Koks 209.280 t (193.400 t) betraf, w ahrend 
(88-532 t) Kohle und 12.042 t (28.654 t) Kokis einge­
fuhrt. Auf der Hohe des V orjahres verblieb die Ein 
fuhr von Heringen, von denen 41.441 t gegenuber 
41-805 t eingefuhrt wurden, w ahrend die Gruppe Me- 
talle und Metallw-aren 46.570 t (77-083 t) den grossten 
Ruckgang zeigte, wobei der Ruckgang vor allem die 
Schrotteinfuhr be traf — 799 t (22.077 t). Eine Steige 
rung zeigte in erster L/inie die E infuhr von Ólen; md- 
neralische Ole erreiichten 12.891 t gegenuber 1.682 t 
i-m Jah re  1937, w ahrend 22.816 t gegenuber 7.018 t 
Ole und Fette  pflanzMchen und tierischen U rsprungs 
eingefuhrt w urden. Daneben w ar nooh eine Steige 
rung der E infuhr von Erzeugniissen pflanzlichen U r­
sprungs 49.606 t (33.982 t) sowie von chem’ischen Er 
zeugnissen 76.899 t (53.903 t) zu verzeiehnen, die vor

allem  die E infuhr von Phosphordthen betraf 49.966 t 
(34.804 t)-

Wendger giinstig gestaltete sich die Ausfuhr, wel- 
che 5.563.236,5 t gegenuber 5-684-849,5 t im Jah re  1937 
erreichte und dam it einen Ruckgang um  121.613,0 t 
d. ii. 2,1% aufwies. Der A usfuhrruckgang m achte sich 
vor allem in den G ruppen bem erkbar, die durch 
T ransittranspcrte  alim entiert werden. Entscheidend 
fiir die Geaamthohe der A usfuhr w ar die G estaltung 
der Holzausfuhr, welche wegen der ungiinstigen Aus 
fuhrkciniunktur seat Jahresbeginn und durch den 
Fortfall der T ransittransporte  in den letzten Mona 
ten auf 813.410 t gegenuber 1.181.480 t im V orjahre 
gefallen 1st. Diesellben Griinde w aren fiir den Riick 
gang der A usfuhr von Metal.len und M etallw aren 
entscheidend, von denen nur 71.451 t gegenuber 
115.839 t im  Jah re  1937 ausgefiihrt wurden. Die gros 
die A usfuhr von M ineralolen einen Ruckgang 14.708 t 
(30.201 t) zeigte. Die iibrigen W arengruppen zeigten 
keine einheitliiehe Tendenz jedoch ohne grundsatzli 
che A nderungen in steigender cder fallender Rich- 
tung und hielten sich im allgem einen auf der Hohe 
des Vorjahres.

T H E  G O O D S  T U R N O V E R  O F  T H E  P O R T  
O F  D A N Z I G  I N  1938.

Danizig’is total goods turnover for 1938 am ounted 
to 7,127,194.9 tons as compared w ith 7,200,778.3 tons 
in 1937. This resu lt may be considered as favourable, 
if we respect th a t it was reached under such un­
favourable circum stances as the retrogade movem ent 
of the world trade and various econ-o,mical d istur­
bances in the transit countries which had been caused 
by the political developments. About all the year, 
Danzig’s goods turnover showed a rising tendency 
which was stopped in the last three m onths by the 
sudden decrease of considerable transit transports-

The composition of the trade, which is de ter­
m ined by the relation betw een im ports and exports, 
did not show any essential alterations, because the ris­
ing tendency oi imports, too, continued in the year 
under review; im ports am ounted to 22 per cent of 
the total goods turnover as against 21 per cent i:n the 
preceding year.

Im ports came to 1,563,984.4 tons in 1938 as against 
1,515,928.8 tons in the corresponding year, showing 
an insignificant increase of 48,029.6 tons that is 3.1 
per cent-. Referring to the composition of goods, too, 
im ports did not show any essential alterations- Ore 
and pyrites, as before, w ere the most im portan t a r­
ticles of im port at Danzig; im port of these articles 
came to 986,767 tons respectively 90,899 tons as 
against 907,694 tons respectively 154,177 tons in the 
preceding year. 91,313 tons 88,532 tons) coal and 
12,042 tons (28,654 tons) coke were im ported in the 
group of fuels. On the level of the preceding year 
rem ained the im port of herrings of which were im 
ported 41,441 tons as against 41,805 tons, w hereas the 
group of m etals and m etal goods 46,570 tons (77,083 
tons) showed the largest decline concerning, above 
all, the im port of -scrap iron 794 tons (22,077 tons). 
The im port of oils showed the most strik ing increase; 
oils of m ineral origin am ounted to 12,891 tons as 
against 1,682 tons in 1937, whilst oils and fats of vege­
table and anim al origin came to 22,816 tons as com­
pared with, 7,018 tons. Besides, there was an increase 
in the im port of agricultural products 44,606 tons 
(33,982 tons) and chemicals 76,899 tons 53,903 tons), 
above all, concerning the im port of phosphorites
49,966 tons (34,804 tons).

The export, am ounting to 5,563,236.5 tons as 
against 5,684,849.5 tons in 1937, tu rned  out less favour­
able and showed a decrease of 121,613.0 tons tha t is 
2.1 per cent. The decline of exports,, above all, m ade 
itself felt in  these groups, in which transit transports 
occupy an im portant position. Decisive influence on 
the level of exports had the developm ent of tim ber 
export which showed a striking decrease am ounting 
only to 813,410 tons as against 1,181,480 tons in the 
preceding year. This decline was due to the un­
favourable mahket conditions since the beginning of 
the year and to the loss of transit transports during 
the last months. The same reasons influenced the 
export of m etals and m etal goods, export of which 
reached only 71,451 tons a-s against 115,839 tons in
1937. The group of m ineral products (4,064,249 tons) 
(3,787,431 tons) showed the moist striking increase 
concerning the export of coal 3,025,720 tons (2,922,856 
tons), bunker coal 795,318 tons (618,020 tons), and coke 
209,280 tons (193,400 tons), whereas the export of 
m ineral oils decreased from  30,201 tons to 14,708 tons. 
Th-e developm ent of other groups showed no uniform  
picture w ithout rising or retrogade m ovem ent; the 
figures generally rem ained on the level of the pre­
ceding year.

F r a g m e n t  p o r tu  g d a ń sk ie g o  
P a r t  o f th e  Poirt o f D anizig (s id e )



WIADOMOŚCI PORTU GDYŃSKIEGO
DZIAŁ URZĘDOWY ♦  G D Y N I A
HAFENNACHRICHTEN PORT NEWS BULLETIN DU PORT

S T A T Y S TY K A  RUCHU W PORCIE Z A  GRUDZIEŃ
TRAFFIC STATISTICS OF THE PORT FOR DECEMBER 1938

O gólny o b ró t to w aro w y  p o r tu  gdyńskiego  za m iesiąc 
g ru d z ień  1938 r . w yn iósł 786.444,5 to n  w obec 858.021,1 ton 
w  m ies. lis topadz ie  1938 r., 803.376,7 t  w  g ru d n iu  1937 r. oraz
754.061.7 to n  w  m ies. g ru d n iu  1936 r.

M iesiąc sp raw ozdaw czy  w y k azu je  n ieznaczny  8,3% -ow y 
spadek  w  p o ró w n an iu  z ub. m iesiącem  lis to p ad em  1938 r., 
2,1% -ow y spadek  w  s to su n k u  do m ies. g ru d n ia  1937 r . oraz 
4 ,3% -ow y wzrost- w  p o ró w n an iu  z m ies. g ru d n iem  1936 r.

R uch  s ta tk ó w  w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  analog iczn ie  
do obro tów  tow arow ych  w y k azu je  sp ad ek  ilości oraz p o jem ­
ności s ta tk ó w  n a  p rzy jśc iu  i w yjściu . P rzyszło  bow iem  530 
(605) s ta tk ó w  o po jem ności 571.841 nrt,. (601.346 n r t .) ,  w ysz­
ło zaś 526 (595) s ta tk ó w  o po jem ności 561.475 n r t .  (582.625 
n r t .) .  Ś redn i tonaż  s ta tk u , zaw ija jącego  do G dyn i w  m . g ru ­
d n iu  w yn iósł 1078,9 n r t .  (993,9 n r t .)  Ś red n ia  ilość s ta tk ó w , 
p rzeb y w a jący ch  jednocześn ie  w  p o rc ie  w yn iosła  74 (65). Ś re ­
dn i postó j s ta tk u  w yn iósł 51,1 godizin (50,2 godzin).

K olejność b a n d e r u k sz ta łto w a ła  się n a s tęp u jąco : P o lska, 
Szw ecja, F in lan d ia , W łochy, N orw egia, D ania , A nglia , N iem  
cy, Ł otw a, S tan y  Z jedn . Am. P., E ston ia , G recja , H o land ia , 
P an am a , Z. S. R. R., W. M. G d ań sk  o raz  B elgia.

Z w raca  uw agę p rzesu n ięc ie  się b a n d e ry  p o lsk ie j z 2-go 
n a  1-e m iejsce, F in lan d ia  bez zm ian  (3 ), Szw ecja  z, 1-go 
n a  2-e, W łochy z 7 n a  4, N orw eg ia  z 7 n a  5, D an ia  z 4 na  6, 
A n g lia  z 5 n a  7, N iem cy z 6 n a  8-,e m ie jsce  itd . O gółem  r e ­
p rezen to w an e  b y ły  b a n d e ry  17 (17) pań stw .

O bro ty  zam o rsk ie  w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  b r. w y ­
n iosły  776.268,3 to n , w y k azu jąc  7,3% -ow y spadek  w  p o ró w n a ­
n iu  z ub. m ies. lis to p ad em  (837.045,9 to n ) , 2,5% -ow y sp ad ek  
w  s to su n k u  d.o m ies. g ru d n ia  1937 r. (795.794,2 to n ) oraz 
4,04% -ow y w zro st w  p o ró w n an iu  z m ies. g ru d n iem  1936 r. 
(746.119,4 to n ) .

P rzyw óz zam orsk i w  -mies. g ru d n iu  b r. (151.594,2 t)  w y ­
k azu je  8 ,5% -ow y w zro st w  p o ró w n an iu  z ub. m ies. lis to p a ­
dem  (139.676,2 t ) ,  14,03% -owy sp a d e k  w  sto su n k u  do m ies. 
g ru d n ia  1937 r . (176.337,1 t )  o raz  8 ,2% -ow y sp a d e k  w  p o rów ­
n a n iu  z m ies. g ru d n ie m  1936 r.

W zrost p rzyw ozu  zam . w  p o ró w n an iu  z ub. m ies. lis to ­
pad em  spow odow ały  p rzede  w szystk im : ow oce św ieże i su ­
szone —  9.736,3 t  (4.114,3 t ) ,  w ełna  i odpadk i —  1.912,8 t 
(1.489,5 t ) ,  p a p ie r  i odcink i p ap ie ro w e  —  1.939,3 t  (801,5 t) 
oraz celu loza —  1.086,3 t  (721,9 t) .

W yw óz zam orsk i w  m ies. spraw ozdaw czym  (624.674,1 t)  
w y k azu je  1,04% -owy .spadek w  p o ró w n an iu  z Ub. m ies. lis to ­
p ad em  (697.396,7 t) ,  0 ,8% -ow y w zrost w  s to su n k u  do m ies. 
g ru d n ia  1936 r . (580.989,4 to n ) .

S p ad ek  w yw ozu zam . w  s to su n k u  do ub. m iesiąca  spow o­
dow ały  p rzed e  w szystk im  pozycje : w ęgla  k am iennego  —
523.453.9 t (586.225,2 t ) ,  k o k su  —  20.769 t  (25.531 t) ,  w ytło  
ków  b u raczan y ch  —  1.398,5 t  (b ra k )  oraz r u r  żeliw nych, że­
laznych  i s ta low ych  —  5.434 t (4.075,5 t) .

O bró t p rzyb rzeżny  łączn ie  z W. M. G dańsk iem  w y k a ­
zu je  spadek  p rzyw ozu  —  65,5 t  (201,2 t )  o raz  w yw ozu  —  
302 t (711,2 t) .  Na przyw ozie  n a jp o w ażn ie jsze  pozycje , ry b y  
z po łow ów  w łasnych  —  51 t  (188 t)  oraz w yroby  żel. i m eta  
low e —- 13,3 t (13,2 t) ,  n a  w yw ozie zaś: tłuszcze i oleje  ro ś lin ­
ne —  90,2 t (107 t) ,  tłuszcze zw ierzęce sur. —  69,5 t  (116,4 t ) ,  
tr a n  —  11,6 t  (6,8 t ) ,  k au czu k  —  37,2 t (b ra k )  o ra!z m iedź  —
51,1 t (b ra k ) .

O bró t z w n ę trzem  k ra ju  d rogą  w odną  w y k azu je  spadek  
przyw ozu —  7.288,5 t  (14.377,8 t)  i w yw ozu —  2.520,2 ton  
(5.685 t) .  S padek  p rzyw ozu  spow odow ały  pozycje : c u k ru  —
7.177,3 t  (14.218,8 t ) ,  m ąk i —  10 t  (20 t) ,  k aszy  0,1 t  (4,2 t)  
oraz skór —  0,2 t  (16,4 t ) ;  w yw óz n a to m ias t: ryż  w yłuszczo 
ny —  119 t ( (1.228,5 t ) ,  kukao  193,7 t  (500,3 t ) ,  śledzie —
52.7 t (83,6 t) ,  tłuszcze zw ierzęce —  98,5 t  (388 t) ,  skó ry  __
78.9 t  (373,8 t ) ,  k au czu k  —  90,9 t  (200,7 t ) ,  celu loza —  121,3 
ton  (133,7 t)  o raz  m iedź —  112,5 t  (391,5 t) .

R uch  p asaże ró w  j,ak zaw sze w  ty m  o k res ie  n a d a l bardzo  
słaby. P rzy jech a ło  bow iem  502 (513) osoby, w yjechało  zaś 
1503 (1495) osoby.

T o ta l tu rn o v e r  fo r D ecem ber am oun ted  to 786.444.5 t. as 
aga in s t 858,021.1 t. in  D ecem ber, 1937 and  754,061 t. in  :ne 
sam e m o n th  fo r 1936.

M onth ly  re tu rn s  show  a .sm all d ec lin e  of 8.3% in  co m p ari­
son w ith  N ovem ber, 1938: a 2.1% d ec lin e  com pared  w ith  
D ecem ber of 1937, b u t a 4.3%  in c rease  over D ecem ber, 1936.

Ship  tra ff ic  in  th e  m o n th ly  re tu rn s  ana log ica lly  to th e  
goods tu rn o v e r  showis a d!rop  in  th e  n u m b e r and  capacity  
of sh ips e n te r in g  an d  le av in g  th e  p o rt. O ver 530 (605) ships 
w ith  a capacity  of 571,841 n r t  (601,346 n r t )  le f t  th e  po rt, 
w h ile  526 (595) w ith  a capac ity  of 561,475 n r t  (582,625 n r t )  
en te red  the  p o rt. A v erag e  n r t  of sh ips en te r in g  in  D ecem ber, 
1938 w as 1078.9 (993.9 n r t ) .  A v erag e  n u m b e r o f sh ips in 
the p o r t  a t  one tim e  wais 74 (65). A verage  len g th  of tim e 
spen t in  th e  p o r t  w as 51.1 h o u rs  (50.2).

T he co u n try  w h ich  h ad  th e  la rg e s t n u m b e r of sh ip s  
en te r in g  th e  p o r t  w as  P o lan d , fo llow ed  ,by: S w eden , F in lan d , 
Ita ly , D en m ark , G re a t B ritian , G erm any , L a tv ia , U n ited  
S ta te s  o f  A m erica , E ston ia , G reece , H o lland , P an am a , U. S.
S. R., D anzig , ,an|d B elg ium . Ploland h a s  .advanced1 from  s e ­
cond  to  f i rs t  p lace , F in la n d  rem ain s  th ird , S w eden  d ro p s  to 
second, Ita ly  m oves fro m  sev en th  to fo u rth , N o rw ay  from  
sev en th  to  fifth . D e n m a rk  fro m  fo u r th  to  s ix th , G re a t B r i­
ta in  fro m  f if th  to se v e n th , G erm an y  fro m  s ix th  to  eig th , etc. 
In  to ta l th e r e  w ere  sh ips re p re se n tin g  17 n a tio n s  in  th e  h a r ­
bour.

O verseas G oods T u rn o v e r in  D ecem ber am oun ted  to
776,268.3 t., show ing  a d ec rease  of 7.3% as com pared  w ith  
th e  p rev io u s m o n th  (837,045.9 t .) :  a  d e c re a se  of 2.5%  as 
com pared  w ith  D ecem ber, 1937 —  795,794.2 t.)  but. an 
in c rease  of 4.04%  as com pared  w ith  D ecem ber of 1936 
(746,119,4 t.) .

O verseas im p o rts  fo r D ecem ber, 1938 (151,594.2 t.)  show  
an  in c rea se  of 8.5% over those of th e  p rev io u s m on th  
(13.9,676,2 t .) ;  a d ec rease  o f 14.03% as com pared  w ith  D e­
cem ber, 1937 (176,)3i37 t.)  and  a d ec rease  of 8.2%  w ith  those 
of D ecem ber, 1936. T h e  fo llow ing  im p o rts  w ere  responsib le  
fo r th e  in c rease  of 8,5% in  D ecem ber over those of th e  p r e ­
v ious m o n th : fre sh  and  d r ie d  fru its  —  9,736.3 t. (4,114.3 t.) , 
co tton  1,91,2.8 t. (1,489.5 t .) .  p a p e r  and  p a p e r  c u ttin g s  1,939.3 t. 
(801.5 t ) ,  an d  ce llu lo se  —  1,086.3 t . (721.9 t.) .

O verseas ex p o rts . E x p o rts  sh o w  in  th e  m o n th ly  re tu rn s  
(624,674.1 t.)  a d ro p  ,of 1.04% as com pared  w ith  th e  p rev ious 
m o n th  (697,369 t.)  b u t an  in c rease  of 8%  over the  m o n th  of 
D ecem ber, 1936 (580,989.4 t.) . T he  d ro p  in  D ecem ber, 1938 
in  com parison  w ith  th e  p rev io u s  m o n th  w as due  p r im a rily  
to th e  fo llow ing  com m odities: coal —  523,435.9 t. (586,225.2 t.)  
coke —  20,769 t. (25.531 t.) , ibeetipulp —  1,398.5 t. (n,o f ig u res 
g iv en ) an d  fin a lly  v a rio u s  iro n  and  stee l p ipes —  5,434 t. 
(4,075.5 t.) .

C oasta l goods tu rn o v e r  in c lu d in g  th a t w ith  D anzig  show  
a decline  in  im ports , 65.5 t. (201.2 t.)  as w ell as in  ex p o rts  
302 t. (71.1.2 t.) . T he  fo llow ing  com m odities in  im p o rts  h ad  
th e  g re a te s t decline: fish  fro m  P o lish  w a te rs , 51 t. (188 t.) 
a n d  m a n u fa c tu re d  m e ta ls , 13.3 t. (13.2). D ecline o f  com m o­
d ities ex p o rted : fa ts  a n d  v eg e tab le  o,ils, 90.2 t. (107 t .) ;  
an im a l fa ts , 69.5 t. (116.4 t .) ;  c cd liv e r oil, 11.6 t. (6.8 t.) , 
ru b b e r , 37.2 t. (no fig u re s  g iv en ) , and  copper, 51.1 t. (no 
figu res g iv en ) .

G oods T u rn o v e r of in te r io r  w a te rw ay s  show  a d rop  in  
im p o rts  —  7,288.5 t. (14,377.8 t,)  a,n,d in  ex p o rts  —  2,520.2 t,)  
(5,685 t.) . T he  fa ll w as d u e  to. th e  fo llow ing  com m odifies: 
su g a r —  7,177.3 t. (14,377.8 t.) : f lo u r —  10 t. (20 t .) :  ce rea ls
0.1 t. (4.2 t.)  and  h ides —  0.2 t. (16 .) . O n th e  o th e r  h a n d  
th e  ex p o rt figures, show  th a t  th e  fo llow ing  com m odities d e ­
clined: h u sk ed  rice  —  119 t. (1,228.5 t .) :  cocoa —  193.7 t. 
(503.3 t .) :  h e rr in g s  —  52.7 t. (83.6 t.) : an im a l fa ts  —  98 5 t. 
(388 t.) : h ides —  78.9 t. (373.8 t.) : ru b b e r  90.9 t.. (200.7 t,) : 
cellu lose —  121.3 t. (133.7 t .)  and  copper —  112.5 t. (391.5 t.)

P assen g er tra ff ic  in  th is p e r io d  w as  as u su a l v e ry  sm all. 
502 (513) p e rso n s lan d ed , w h ile  1503 (1495) persons e m b a r­
ked.



OBRÓT TOWARÓW G O O D S TU RN O VER  -  M O U VEM EN T D E S  M A RC H AN D JSES  TON 
1. O B R Ó T  ZAM ORSKI — O V E R S E A S  T RA F F IC  -  A V E C  LES P A Y S  D 'O D TR E-M E R

A. Przywóz — imports — Importations

Poz. ta r. cel. 
Position au tcrif douanier

Grudzień
December
Decembre

Listopad
November
Novembre

Od początku 
roku 

[January  — 
December)
{Janvier  — 
Decembre)

Poz. tar. cel. 
Position au iarif douanier

Grudzień
December
Decembre

Listopad
November
Novembre

Od początku 
roku 

[January — 
December) 
[Janvier —

| Decembre)

Cały przyw óz
Total des importations

I. W y tw o ry  poch o d zen ia  ro ś ­
lin n eg o
agricultural products — Pro- 
duiis agricoles

w ty m  m. in .:
24-26. Nasiona oleiste różne — 

various oil seeds — graines
o l e a g i n e u s e s ............................

30/12. Ryż surowy — rice — riz
brut .......................................

53-66. Owoce świeże i suszone — 
fresh and dried fruits —
fruits, frais et secs....................

69/72. Orzechy i m igdały — nuts 
and almonds — noix et aman-
des  .......................................

76. Karwa —  coffee —  cafe .
78. H erbata  — tea — the .
80. K akao — cocoa — cacao . 
81-82. Korzenie — spices — 

e p i c e s .......................................

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ry  
poch o d zen ia  zw ierzęcego  
live animals & animal pro­
ducts — Animaux vivants et 
produiis animaux 

116-117. Śledzie — herrings — 
harengs .......................................

III. W y tw o ry  pochodzen ia  m i­
n e ra ln eg o

mineral products — Produiis 
mineraux

177. R udy różne i w ypalki pi 
rytowe  — various ores and 
burn, pyrites — minerais di­
vers et residus de pyrites 

177/lc. Py ry ty  — pyrites  . .

IV. W oski, tłu szcze , o le je , po 
ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  
zw ierzęcego , op rócz  od­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch  
wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclusi­
ve of those specified —  Ci- 
res, graisses, huiles, d ’origine 
animale et vegetale ( sauf cel- 
les qui sont specialement 
mentionnees)

205-214. Tłuszcze i oleje roślin­
ne — fats and oils of vege­

table origin — graisses et huiles
vegetales  ............................

215-217-218. T łuszcze zw ierzę­
ce surowe — raw fats of ani 
mal origin — Graisses ani­
mates brutes ......................

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, ty ­
toń
foodstuffs, tobacco — Pro-  
duits alimeniaires, tabac . 

287. Maikuchy — oil cake
t o u r t e a u x ............................

293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń — to­
bacco — tabac . . . .

1515947

17 8764

5 546T 

24’3

9 736'3

247-7 
361-9 

99-2 
469 —

155"6

6 930-4

6 497-5

23 547-4

21 401-3

1 906'5

389-4

540-7

785-8

304-9

139 5767

12 489 1

5 473-2 

11-5

4 114-3

348-3
635-7
118-4
725-2

291-4

12512-

11 952-1

33 47P8

31 633'—

2 1501

505-2

1 195- -

2 2762

1 276-9

1 526 5157

182 701-9

47 433-9 

45 257-—

56 175-8

1 887-6 
4 991-2 
1 380-9 
6 039-4

1 534-4

68 414 -

61 831-4

229 795 5

200 573-7 
6 043-2

22 332 2

5 207-6

12 450-8

12 724 7

4 374-6

VI. P rz e tw o ry  chem iczne  i 
fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
chemicals, pharmaceutic pro­
ducts, paints — Produits 
chimiques, pharmaceutiques 
et couleurs

424-428. G arbniki — tanning ex­
tracts —  extraits de tanin

473/3. Fosforyty — phosphates

477. Żużle Thomasa — Thomas 
slag — scories de dephospho- 
r a t i o n .......................................

479. Sól potasowa — potasium 
salts — sels de potasse . .

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e
hides, furs, leather goods  — 
Cu-irs, fourrures et produits

492-513. Skóry — hides and 
skins •— cuirs . . . .

V III. S u row ce w łó k ien n icze  i 
w y ro b y  z n ich  
raw textile materials and fa­
brics — T extiles ( matieres 
premieres et produiis)

589-590-592. Wehna i odpadiki — 
wool and wool odds ■—- lai 
nes et dechets . . . .

606-609. Baiwełna i odpadki — 
cotton & cotton odds  — co­
ton et dechets . . . .

624. Ju ta  — j u t e ......................

IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w  
rubber & rubber goods 
Caoutchouc, succedanes et 
leurs produits

X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  z 
n ich , w y ro b y  k o sz y k a rsk ie  
wood, corkwood, wood pro 
ducts & baskets wares — 
Bois, liege, leurs produits et 
vannerie

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego  
paper & paper wares -— Pa 
pier et ses produits 

803, 809-816. P ap ier i odcinki 
papierow e — paper and pa­
per weste — papier et de­
chets .......................................

794, 795. Celuloza —  cellulose

XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie , 
ce ram iczn e , szk lan e  
stone, ceramic & glass wares 
Produits en pierre, cerami- 
que et verrerie

29 326-1

2 2 8 0 -  

25 762-7

2 690-1

2 59T7

17 009 3

1 912-8

11 816-5 
1 863-5

778-5

439-7

3 074 1

1 939-3 
1 086-3

122-2

11 467 1

2 442-3 

7 2 7 4 --

2 759'

2 752-2

125199

1 489-5

7 736-9 
1 773-1

1 2648

375 3

1 5913

801-5
721-9

991

240 870-2

15 127-8 

145-333-3

66 150"—

38 220 4

37 640-2

164 840'-

29 858-4

99 928-— 
14 442-3

10 597-3

3 783 9

24 977-3

15132-9 
8 921-1

1 559-7



Poz. ta r. cel. 
(Positmn au tarif doucnier)

Grudzień
December
Decembre

Listopad
November
Novembre

O J początku 
roku 

[January — 
December)

(Janvier  — 
Decembre)

Poz. ta r. cel.
(Position au tarif douanier)

Grudz eń 
December  
Decembre

Listopad
November
Novembre

Od'początku 
roku 

[January — 
December)

IJanvier — 
Decembre)

XIII. M eta le  i w y ro b y  z r ic h  
metals <6 ;,-ietal goods — 
Metaux et produits metalli- 
ques

927. Żelastwo (złom) scrap iron 
— ferraille et debris de fer

977. Miedź — copper — cuivre

XIV. M aszyny , a p a ra ty , s p .z ę t  
e le k tro te c h n ic z n y
machinery, apparatus, elec­
tric products  — machines, 
appareils, outillage electro­
technique

XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e
mear.s of transport — 
Moyens de transport

45 011'—

39 091-6 
2 740-7

673 — 

1 180.4

45 604 3

39 179-8 
1 808-8

704-7 

276 4

502 237-2

447 013 — 
28 041-1

10 506-— 

10 614'3

XVI—XVII. W agi, n a rzęd z ia , 
in s tru m e n ty , a p a ra ty  p re ­
c y z y jn e , n au k o w e , o p ty cz ­
ne, m a sz y n y  do p isan ia , ze­
g a ry , in s tru m e n ty  m u zy cz ­
ne, b ro ń  i am u n ic ja  
balances, tools, instruments, 
apparatus of precision, scien­
tific appai atus, optical appa­
ratus, typewriters, musical 
instruments, — balances ins- 
trun ents, appareils de pre­
cision, ap. scientifiqxzes, opti- 
ques, machines a ecrire, ins­
truments de musique, armes 
et m u n i t i o n s ............................

X V III—XX. T o w ary  ró żn e , od ­
d z ie ln ie  n iew y m ien io n e  
Sundry goods non specified 
— Marchandises diverses, 
non s p e c i f i e e s ......................

51-9

1914

337

101-4

1 128'7 

1 232 4

B. W ywóz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel.
G rudzień | Listopad

Ud początku 
roku

Poz. ta r . cel.
G rudzień Listopad

Od początku 
roku

December November [January  — December November (January  —
Position au tarif douanier Decembre Novembre

December) 
(Janvier  — Position au tarif douanier Decembre Novembre

December) 
[Janvier —

Decembre) Decembre)

C a ł y  w y w ó z 697 3697 7646 902'- IV. W oski tłu szcze , o le je  po­
Total des exportations chodzen ia  ro ś lin n eg o

I. W ytw ory , po ch o d zen ia  ro ś­
lin n eg o 20 326-5 22 684’8 112 048-2

zw ierzęcego , op rócz  od­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch  
wax, futs and oils of ve­

16-4 52.6 452 5

(agricultural products) getable and animal origin ex­
clusive of those specified  —(Produits agricoles)

10-31. Pszenica — wheat — ble . — — Cires, graisses, huiles d,ori-
2. Żyto —  rye  — seigle . . . 11 112-3 11 985-3 31 733-1 gine ammale et vegetale ( sauf
9-16. Strączkowe — siliguose —•

527-5 1969 1 900-2
celles qui sont specialement

le g u m in e u s e s ............................ mtnlionnees)
27/1-2. M ąka — Hour — farine 4\5 4-5 595"— \
27/3-32. Mąlka pastew na i ry ­ V. P rz e tw o ry  spożyw cze, ty ­

żowa — feeding meal and ri­ to ń 6 392 9 11 2202 140 640 -
ce flour —  farine pour le

330-2 634-2 4 253-7 foodstuffs, tobacco —  Pro­
betail et farine de riz . duits alimentaires Tabac 8 777-6 71677-635. Słód — m a l t ............................ 1 018"— 1143-3 9 083-8 259-260. Cukier —  sugar — sucre 2 734-4

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ry
4 513 '3 4 697 2 64 273-4

287. M akuchy — oil cake — 
t o u r t e a u x ................................. 1 2 2 6 '- 1 373-9 19 627-4

po ch o d zen ia  zw ierzęcego
live animal & animal pro­ 288. W ytłoki buraczane — re­

1 398-5 7 628-—
ducts —  Animaux vivants siduum of beet — pulpes .
et produits animaux

1 525-7 
626 —

19 872-3 
22 773-2

VI. P rz e tw o ry  chem iczne  i
121/3a. Bekony — bacon . 
125. J a ja  — eggs — oeufs

2 106-4 
611-2 fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y

chemicals, vharmaceutic pro­ 4 7677 5 094-3 43 6681
127. Maislo — butter  — beurre 133-7 423-— 12 083-1 ducts, paints — Produits  

chimiques, pharmaceutiques,
III. W y tw o ry  p ochodzen ia  m i­ coleurs

n e ra ln e g o
( mineral products — Pro­

523 453 9 586 2252 6 610 052 5 299/18. Soda — soda  — soude - — 2-8

duits mineraux 300/4. Siarczan amonu — sul­
154. Cement — cement —  ciment 6 277-6 7 309-7 53 583-5 phate of ammonia — sulfate 

d ’ ammoniaque ............................174. Sól kuchenna i przem y­ — — 12 090-4
słow a (edible & industrial 
salt — sel de cuisine et d ’in- 
d u s t r i e .......................................

479. Sól potasow a — potasium

286-1 635-5 3 848-9
salts — sels de potasse . 1 222-5 455-— 3 580-9

180. W ęgiel kam ienny — coal — 480-482. Sale tra  — Salpetre  —
10 125-7h o u i l l e ....................................... 395 039"— 450 312"— 5 379 499-3 s a l p e t r e ....................................... 1 019-6 2 567-6

180. W ęgiel bunkrowy —  bun­
VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b yker coal — charbon de soute 97 1 1 0 - 96 810'1 1 018 6 ' 2-2

7513182. Koks — koke  — coke ■ 20 7 6 9 -- 25 531-— 127 802-— sk ó rz a n e 495-7 5 40 |'6
197-200. O leje i parafiny  — hides, furs, leather goods  —

oils & paraffines — huiles Cuirs, fourrures et produits
et paraffines ....................... 31-1 2"1 203-7 en cuir



Poz. tar. cel.
Grudzień Listopad

Od początku 
roku

Poz. tar. cel.
Grudzień Listopad

Od początku 
roku

December November 1 January  — 
December)
1 Janvier —

December November f January  —
Position au tarif douanier Decembre Novembre Position au tarif douanier Decembre Novembre

December|
(Janvier —

Decembre) Decembre)

V III. S u row ce  w łó k ien n icze  i
12 931 7

792, 803, 809-819, 826. P a ­
w y ro b y  z n ich 1 651 3 731-2 pier i obcinki papierowe —

taw  textile materials and fa­
brics —  Textiles (matieres

paper and paper weste —  
papier et dechets 

794, 795. Celuloza —  cellulose
399-4 224-9 4 395*5

premieres et produits) —  c e l l u l o s e ............................ 1 863-3 1 802-5 6 142*6
■ 563-570, 576-588, 597-605,

613-622. Tkaniny — textiles
4 850-4

X II. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie .
— t i s s u s ................................. 444-6 210-3 ceram iczn e , szk lan e  

—  stone-ware, ceramic goods
2519 559 1 433-2

IX. K au czu k , je g o  su ro g a ty , 
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w 285 61-5 6732

and glass-ware — Pierres ce- 
ramique et verrerie

— rubber, its substitute and X III. M e ta le  i w y ro b y  z n ich 30 075 1 32 133-5 224 939 4
rubber goods  — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits —  Metaux et produits me- 

talliques
X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  z 925, 926, 927, 928-931, 966,

n ich , w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 29 392 3 31 115-6 402 590 6 977_981, M etale różne — va­
wood , corkwood, wood and rious metals —  metaux ve-
cork goods, & basket-wares r i e s ............................................. 18 924-2 18 216-9 125 408-9
—  Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejow e — rails 984-6 4 398-5 13 616-—
et vannerie 937-938. 955. Rury żeliwne

747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­ żelazne i ctalowe — iron pi­
33 070-1ne, kopalniaki i dłużyce — pes  — tuyaux et tubes en fer 5 434-— 4 075-5

—• telegraph poles & mining 
— poteaux telegr. bois de 
m i n e s ....................................... 9 820-5 8 256'6 140 399-4

968. Cynk i blacha cynkowa 
— zinc and zinc sheets — 

Zinc et fer b la n c ............................ 1 336-5 1 71.2-4 17 955-1

749-751, 753. Drzewo tarte , XIV—XVIII. M aszyny , a p a ra ­
łącznie z papierów ką — Sa­ ty , sp rz ę t e le k tro te c h n ic z ­
wed timber — bois scies et

15 828-1 19 766*6 225 527-2
n y , ś ro d k i tra n sp o rto w e ,

bois pour pate a papier . in s tru m e n ty  m u zy czn e  i
11 010-8752. P odk łady  kolejow e (progi) in n e 608 2 207 8

— sleepers — traverses de — machinery, apparatus,
ch. de t e r ............................ — — — electrical material, motor­

757/3 K lepki — staves -— dou- cars, musical instruments —
v e s ............................................. 62 — ' — 839-8 Machines, appareils, outillage

772-773. Foirniery i dykty — ve­
neers & plywoods  — pla ­
ques et contre-plaques . . 1 953-8 1 824*5 16 606-4

elec.rotechnique, moyens de  
transport, instruments de mu- 
musique et autres

XIX—XX. T o w a ry  ró żn e  o d ­

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 2 483 6 2 163*8 12 858-8 d z ie ln ie  n iew y m ien io n e  
— sundry non specifiedgoods

216-8 1748 3 928 —

paper & paper wares  — Pa­ — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. Ogólny obrót towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total cles
marchandises avec les pays d ’outre-mer

Grudzień — December — Decembre ................................................................................... 1938 — 776.2683
Listopad — November — Novembre .................................................... .............................. 1938 — 837.045-9
Grudzień — December — Decembre ................................................................................... 1937 — 795.7942
Od początku roku (January—December) — pour toute I'annee Janvier—Decembre 1938 — 9.173.437-7

•1 »» f» f* v »» 11 11 11 11 1937 - 9 006.176 3



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. iM. GDAŃSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotagey 
* compris Dantzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

G rudzień
December
Decembre

I Ud początku 
Listopad roku

November] ^ Z L r f
Novembrel (Janvier -  
____________i Decembre)

Poz. ta r. cel. 
position au tarif douanir

Grudzień
December
Decembre

Listopad
November
Novembre

Od początku 
roku 

[January — 
December)
(Janvier— 
Decembre)

Przywóz
imports — importation

1, 2, 3, 4 — Zboże — grain —
cereales ..................................

9— 16 — Strączkowe — legumi-
neuses .......................................

24—26 — Nasiona oleiste — oil 
seeds — graines oleagineuses 

27/1—2 — Mąka — flour — fa-
r i n e .............................................

30/1, 2 — Ryż — rice — riz .
31, 32 — Krochm ale ;— starch  —

a m i d o n .......................................
27/3—32 — M ąka pastew na — 

farine — pour le betail 
40—50 — W arzyw a — greens —

l e g u m e s .......................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
76 — Kawa — coffee — cafe . 
81—82 — Korzenie — spices —

e p i c e s .......................................
116 — Ryby, połowy w łasne — 

fish — poissons ( propres pe- 
ches , .......................................

117 — Śledzie — herrings — ha- 
rengs .......................................

198, 199 — A sfalt — asphalt —
a s p h a l t e ..................................

215—218 — Tłuszcze zwierz, sur.
— animal origin —  graisses 
animates brutes . . . .

226—229 —• Przetw ory mięsne 
meat products — produits de
u i a n d e ..................................

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­
linne — fats & oils of veget. 
orig. — graisses et huiles ve
getales  ..................................

259—260 — Cukier — sugar -
sucre ..................................

272, 273, 276, 278 — N apoje a l­
koholowe — spirits — alcools 

295—491 — Przetw ory chemicz­
ne — chemicals — produits
c h i m i q u e s ............................

296/1—300/1 — Amoniak — am 
mon'.a — ammoniaque .

300/4 — Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia — sulfate d'am­
moniaque ............................

492—515 — Skóry — skins and 
hides — cuirs . . . .  

589/1, 2, 592 — Wełna — wool
l a i n e .......................................

567— 522 — Tkaniny — textiles
— t i s s u s ............................

624 — Ju ta  — jute . . . .  
757, 778 — W yroby z drzewa —

wood goods  — articles
h o i s .......................................

742—803 — P apier — paper
p a p i e r ..................................

862—887 — W yroby ceramiczne 
ceramic products  — produits
ceramiques ......................

896—927 — Szkło — glass —
verre ..................................

930—966 — W yr. żel. i m e ta l.— 
iron and steel goods pro 
duits en fer et metalliques 

Różne — various — divers

655 2017

5 P —

13-3

1-2

188-—

13'2

1 838-1

4 8 - -

40-

0-3

1 273-7 

97-—

0 2

201-6

14-1

31

14-8

30 —

3-6

16-7

2-7

0-2

71-8
20-3

VV y wóz 
exports — exportation

23 — Pestki drzew owocowych 
fruits stones — noyaux de
fruits .......................................

17, 23, 25 — Nasiona — seeds 
various — semences 

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oil seeds — grai­
nes oleag. diverses  . . . .

1-1, 32 — Krochm ale — starch
— a m i d o n ..................................

27/1—2 — M ąka — flour — fa­
rine .......................................

30/1—2 — Ryż wylusizczony —
— husked rice — riz decor- 
tique .......................................

35 — Słód — m a l t ......................
40—50 — W arzyw a —greens —

legumes ..................................
53—58, 60—64 —  Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61— 63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches 
67, 68 — Konserwy owocowe —- 

fruit preserves  — conserves
de f r u i t s ..................................

69, 72 — Orzechy i m igdały — 
nuts & almonds — noix et
a m a n d e s ..................................

76 — Kawa — coffee —  cafe 
87 — H erbata — tea — the . .

K akao — cocoa — cacao . 
81, 82 —  Korzenie —  spices —

e p i c e s ........................................
83 — Rośliny lecznicze — far- 

maceutic plants — plantes
m e d i c i n a l e s ............................

95—97 — Żywica —  resin —-
r e s i n e ..................................

117 — Śledzie — herrings
harengs ............................

127-200—O leje —  oils —  huiles 
137/2—3 — Je lita  — casings —

boyaux  .......................................
142— 143 —  G ąbki i muszle — 

sponges and shells — epon- 
ges et coquillages . . . ■

148 — Kamienie —  stones —
pierres  ..................................

150 — G linki —  clay — kaolin 
161 —  M inerały zaiw. bore —  
170/1, 2, 171/1. 2 — M ateria ły  

szlifierskie — grindings ma­
terials — materiaux d’aiguiserie 
177 — R udy różne — various 

ores —  minerais divers 
198, 199 — A sfalt — asphalt —

asphalte ..................................
200/8, a, b, c — W azelina — va­

seline ..................................
203—204 — W osk — wax  —

205—214 — Tłuszcze i oleje noś 
linne — fats & oils vegetable 
origin — graisses et huiles
vegetales .................................

215—218 — Tłuszcze zwierzęce 
surowe — raw fats of animal 
origin — graisses animales
brutes ..................................

216 — T ran  — cod-liver-oi\ 
huile de poisson . . . .  

219 — S tearyna — stearine . 
246 — Mleko skondensowane 

condensed milk — lait con­
dense ..................................

302 -

10-1

3-—

5-3

90-2

69-5

11-6

7117

165’6

o-t

2-6

23-5

0-3

27-2

116-2

10-—

107' —

116-4

6-8

146851

0-4

4'5

52-2

6-4

7 298-6

3 — 

106-7

0"5

8-—
74.2
17-4

253-4

26-8

7-4

558-9

243-2
1166

5-1

38-3

3-1

22  —

36-2

5-6

1 558-4

1 192-4

149-3
23-2



Poz. tar. cel.
G rudzień Listopad

Od początku 
roku

Poz. tar. cel
Grudzień Listopad

Od początku 
roku

December November (January  — December November (January —
Position au tarif douanier Decembre Novembre

December) 
(Janvier — Position au tarif douanier Decembre Novembre

December)
(Janvier —

Decembre) Decembre)

254—256 — Ryby — fish — 757—778 W yroby z drzewa —
poissons ................................. — — 5'4 757—778 z wyj. 772, 771 —

276—278 — N apoje alkoholowe
8 —

wood goods  — produits en
— spirits — alcools ■ ■ — 7'2 bois excepte  771. 772 . 5‘6 — 9*3

295/6 — Siarka —  sulphur —
s o u f r e .......................................

295—491 —  Przetw ory chemicz­
ne — chemicals — produiti

— — — 772, 773 — D ykty i fiomiery —• 
plywoods  — plaques et con- 
t r e p la q u e s .................................. _ _ —

c h i m i q u e s ..................................
299/18 — Soda — soda — sonde

— 15'2 152-8 779, K orek, wyr. z korka —
3*6— — — liege et p r o d u i t s ...................... — —

405—425 — Farby — paints —
couleurs .......................................

404 — Sadze — soot —

794. 795 — Celuloza — cellulo­

—
7-9
8 5

35-3
27-9

se .............................................
792—803
807—808 — Fibra — fibre . .

— 53‘— 317*6

suie, noir de fumee . . .  
424— 128 — A rtykuły  kosm e­ 809—819, 826 — P ap ier i obcin­

tyczne — cosmetics — pr. 18-4 12 5 263-2 ki papierowe —• paper and
c o s m e t i q u e s ............................

2-4
paper waste  — papier et de-

130 —429—454 — G arb n k i — tanins — — chets ....................................... 14 —
476 — Mączka kostna — bone 925—981 — M etale różne — va­

flour — farine d ’os — — — rious metals  — metaux varies — 5*5 174-8
492—513 — Skóry — skins — 930—965 — W yroby żel. i metal.

cuirs ....................................... — 10-3 670-3 iron ware & steel ware —
589/1. 2, 592 — W ełna — wool proauits en fer et metalliqucs _ 63-5

l a i n e ............................................. — — 79-3 966 — Cyna — tin — etain . ■ -- — 25-4
597—622 — T kaniny — textiles

38-6 968 —• Cynk —• zinc . . . .
— t i s s u s .................................. 977 Miedz — cuivre . ■ . 51 1 __ 326-

262-5606 — Bawełna — cotton — 
coton ....................................... — — 4-5 Różne various — divers L4

624 — Ju ta  — j u t e ....................... . —
625, 626 — Sizal - sisal . — -- 5'3
679 — W orki — bogs — sacs — — 25-8 Przyw óz i wywóz razein 367*5 912*4 16 5237
720—724 —  Kauczuk — rubber (total export and imports — To­

caoutchouc ............................ 37-2 241-8 tal des Imp. et des Exp.)

OBRÓT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ1 river traffic — Commerce avec Vinterieur clu pays,
par voie fluviale

Poz, tar, cel,
Grudzień Listopad

Od początku 
roku

Poz. tar. cel.
G rudzień Listopad

Od początku 
roku

December November [Januarv — December November iJanuary  —
position au tarif douanier Decembre Novembre

December)
( lanvier — position au tarif douanier Decembre Novembre

December)
(Janvier  —

Decembre) Decembre)

Przywóz 7 288*5 14 327*8 69 250*- 77 — Cykoria — succory — 
chicoree .................................. 8-3

imports  — importation 78 — H erbata — tea — the .
80 — K akao — cocoa — cacao

— — 9-4
8-2

j —4 — Zboże — grain — ce- 81, 82 — Korzenie — spices —
reales ....................................... — — 2 4 '- e p i c e s ....................................... — 0-3 25-4

i t ,  23, 25 — Nasiona — seeds 95, 97 — Żywica — resin — re­
01 0-1

1-3
various —  semences 

24—26 — Nasiona oleiste różne
29-7 12*4 126-1 sine .............................................

104/3 — T raw a m orska — sea 
grass — varechs ......................

— various oils seeds — grai-
0*2 87-9 125 — J a ja  — eggs — oeufs 2-2 2-3 13-5

nes o leagineuses ...................... —• 127—200 — Oileje — oils —•
31, 32 — K rochmale — starch —

30'— 47-3 h u i l e s ....................................... 2-2
a m i d o n ....................................... — 128/1—4 — Ser — cheese — fro-

27/1—3 — Mąka — flour — fa-
10'— 20'— 849-9 mage ....................................... _ 1-1r i n e ............................................. 131 — Pierze — feather — plu­

27/3—32 — M ąka pastew na — mes ............................................. __ __ __
recoupes —  farine pour be- 136 — Kości —  bones — os . __ _ o - itail . . . . 137/2a, b — Je lita  —  casings —

28/1—5 — Kasza —  grits —
gruau .......................

35 — Słód —  m a l t ......................
o - i 4*2 60-2 boyaux  .......................................

205 — Tłuszcze i olej roślinne
0-3 0-8 238

— fats & oils vegetable ori­
40—50 —W arzyw a —  greens —

legumes ■ ......................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże 

— fresh fruit — fruits frais

3-5

0-1

— 81-8

16-6

gin —  graisses et huiles ve­
getates .................................................

215, 217, 218 — ■ Tłuszcze zwie­
rzęce sur. —  raw fats of

— — 0-2

59, 51—63, 66 —  Owoce suszone 
—  dried fruit —  fruits des-

1*3 14-5
animat origin — graisses ani­
mates brutes ............................ 1'2 10'7

seches ....................................... ~ 225 J  G liceryna — glycerine _
67, 68 — Konserwy owocowe —- 228 — Makarom — macaroni 0-5 17 32-7

fruit preserves  — fruits en
1-2 0*5 243/1, 2 — Konserwy mięsne —

conserve .................................. 10"5 meat preserves  — viandes en
76 — Kawa — coffee — cafe . 0-4 30"— conserve .................................. — 0-1 5-2



Poz Lir. rek
G rudzień Listopad

Od początku 
roku

Poz. tar. cel.
Grudzień Listopad

Od początku 
roku

December November (January  — 
December)
(Janvier  —

December November (January —
position au tarif douanier Decembre Novembre position au tarif douanier Decembre Novembre

December) 
{Janvier  —

Decembre) Decembre)

254, 256 — Ryby i konserwy ry ­ 925—981 — M etale różne — va­
bne —fishes — poissons et rious metals — metaux varies — 5-9 7-6
conserves de poissons o-i 0 9 1*7 930—965 — W yr. „tal. i metal. —

2 /9 ,2 6 0 — Cukier — sugar —
7177-3

iron & steel goods — pro­
34-7sucre ....................................... 14 218-8 57 258'9 duits en fer at metalliques 32-7 6314

272. 273, 276, 278 — N apoje a l­ 968 — Cynk z i n c ...................... — 1-9 1-9
koholowe — spirits — alcools 1-6 1-6 145'7 Różne — various — divers 1-5 21 86-1

291 — M ączka zwierzęca —-
animal flour — farine d ’os —- — —

295—491 — Przetw ory chemicz­
2 520*2 5 685 - 61120*9ne — chemicals — produits

0-3 0-2 31*1
W ywóz

c h im iq u e s .................................. exports — Exportation
300/4 — Siarczan amonu — sul-

phobeof ammona — sulfate 7 — K ukurydza — maize —
d ’a m m o n i a q u e ...................... — -- ■ — m a i s ............................................. — — 6'2

299/18 — Soda — soda — soude 23 — Pestk i drzew owocowych
fruit stones — noyaux de

296/1—300/2 — Am oniak — am­ fruits ....................................... 1"5 3-— 22- -
monia — ammoniaque . — --- — 24—26Nasio.na oleiste — oil
405—425 — Farby  — paints — seeds — graines oleagineuses 513-5 211-8 3 689-1

c o u l e u r s .................................. 0-5 o-i 3'1 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
411/2 ■— Biel cynkowa — zinc various — semences 0-3 — 53-4

white — blanc de zinc — — — 24/1—3 — M ąka — flour — fa­

4z9—454 — A rtykuły  kosm ety­
czne — cosmetics — articles

rine .............................................
28 — Kasza — grits — gruau 1-3 9-1

17-—
53-9

c o s m e t i q u e s ............................ 0-2 0-7 70'— 30 — Ryż wyłnsizezony — hus­
119- - 1 228 5 18 756-7

466—470 — Klej i żelatyna — ked rice — riz decortique

glue and gelatine — colle et 31 — Krochmal — starch —
178-7g e la t in e ....................................... o-i 0-3 0-8 a m i d o n ....................................... 10-1 91-3

492—513 — Skóry — skins — 
c u i r s ............................................. 0-2 16-4 37-8

53, 58, 60—64 — Owoce świeże —- 
fresh fruit — fruits frais ■ 5-2 6-5 161-5

59, 61— 63, 66 — Owoce suszone
534—559 — W yrcby skórzane — dried fruit — fruits desseches 19-9 73-1 871-5

leather goods — produits en
0-2 9-7 62, 72 — Orzechy i m igdały —c u i r ............................................. nuts and almonds — noix et

573—622 — Tkaniny — textile
0-9 o-i 113-5

a m m a n d e s .................................. 3'4 18-4 101-6
fabrics — tissus . . . . 67—68 — K onserwy owocowe —■

589/1, 2, 592 — W ełna — wool
1-8

fruit preserves — conserves
l a i n e ............................................. — 0 1 de f r u i t s .................................. 2-4 1-4 64 —

606/1, 2a, b — O dpadki baw eł­ 76 — Kawa — coffee — cafe 9-7 32-6 353-8
ny — cotton waste  — dechets

0-3 1-6
78 — H erbata — tea — the 4-4 17-5 99-2

de coton .................................. --- 80 — K akao — cocoa — cacao 193-7 500-3 2 034-1
646—648 — Sznury — ropes  —■ 81—82 — Korzenie — spices —

3-2 13-3 176-6cordes  ....................................... — --- 0-7 e p i c e s .......................................

720, 724 — Kauiczyk —  rubber —■ 
caoutchouc ............................ — — —

89 —  Rośliny leoznicze — me­
dicinal plants —  plants me- 
d i c i n a l e s .................................. 2-1 47-6

725—746 — W yroby gumowe — 95, 97 — Żywica —• resin — re­
rubber goods — produits en

0-2 0*6 3-2
sine ............................................. 36-1 126-8 1 684-5

caoutchouc ............................ 104 — Traw y morskie, trzcina
749, 750, 751 — Deski i ła ty  — — sea, grass, reed  — varechs,

20-4 269-8boards & laths — planches roseaux ....................................... 39-9
et lattes .......................................

757—778 —  W yroby z drzew a —
15'— 117 — Śledzie — herrings —• 

harengs ....................................... 52"7 83-6 4705

wood goods — produits en 127—200 - O leje -  oils — huiles 1-3 8"2 450'4
b o i s ............................................. 3-7 4*8 78-3 lz 8/ l —4 —  Sery — cheese —

1-4776 —  Meble — bentwood fur­ f r o m a g e s .................................. —, 17-3
niture —  meubles . — 0*4 14-2 129/1— 5 —  K azeina —  caseine 1-4 9-3 80"5

779—787 —  Korek. wyr. z ko r­ 137/2— a, b —  Je lita  —  casings
1-4 3"5 170-9ka —  cork wood and cork boyaux .......................................

goods —  liege et produits en 143/1— 3 —  M uszle —  shells —■
0-3 19-9l i e g e ............................................. — — — coquillages ............................ 4 4

792, 803, 809, 826 — papier — 148 —  Kamienie —  stones —
6-4 100-7paper —  papier ■ 14-7 12'5 162-1 pierres ................................................. C3

836— 847 —  Książki i broszury 150 —  Glinki ceramiczne —  ce-
831-6—  books —  livres . — 0-8 1-2 ceramic clay —  kaolin — 20-1

862— 887 —  W yroby ceram.
—  ceramic products —  pro­

154 —  Cement —  cement —  ci- 
m e n t ........................................................ _ — o-i

duits c era m iq u es ............................ 1-5 — 37-3 156/1— 2 —  T alk  —  talc . . . — — 2 4 '—

896— 927 —  Szkła i wyroby — 161 —  M inerały zawier. bor —
—  glass and glass ware — —  minerals bor —  mineraux
verrerie .......................................... 2-5 1*8 44-3 avec bore .......................................... 233-7



Poz. ta r. cel.
G rudzień Listopad

Od początku 
roku

Poz. ta r. cel.
G rudzień Listopad

Od początau 
roku

December November (January —JO___ U December November (January —
position au tarif douanier Decembre Novembre

December) 
(JanDier — position au tarif douanier Decembre Novembre

December) 
[Janvier —

Decembre) Decembre)

17C — A rt. szlifierskie — grin­ 492, 513 — Skóry — skins —
ding materials — materiaux c u i r s ................................. 78-9 373-8 3 670*8
d’a i g u i s e r i e ............................ 24-— 12-4 237-7 589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

177 — Rudy różne — various W ełna — wool — laine . — 26-1 3 349-2
ores — minerals divers ■ — — 10-5 °606 — Baw ełna — cotton —  co­

186— 188 — Smoła — pitch — ton ............................................. — 7-1 99-5
goudron .................................. — — 151 622 — Tkaniny — textiles  —

16-7198— 199 — A sfalt — asphalt —-
10 —

t i s s u s ....................................... 0-3 0'8
asphalte .................................. — 44-7 624 — Ju ta  — j u t e ...................... — 5- — 5.2

200—8, a, b, c — W azelina —- 625— 626 — Sizal — sisal 39-1 21-6 128-6
v a s e l in e ....................................... 14-4 219 95-— 646— 648 — Sznury — ropes  —

5-8203—204 — W osk — wax  —- cordes ....................................... — 99-—
c i r e ............................................. 15T 12-2 91-8 679 — W orki — bags — sacs 4 2 13-2 132-2

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 — Kauczuk — rubber
90-9 200-7 807-7linne — vegetable oils and c a o u t c h o u c ............................

fats — graisses et huiles ve­ 715, 746 — W yroby gumoiwe —■
getales ....................................... 180-9 222-2 2 367-4 — rubber goods — produits

2-4 0-4 74-8213/1—3 — Pokost — varnish —- en c a o u t c h o u c .......................
v e r n i s ....................................... — — 4-6 750 — Drzewo egzotyczne —

56-9 274-9215, 217—218 — Tłuszcze zwie­ exotic wood  — bois exotiques
rzęce sur. — raw fats — 757, 778 — W yroby z drizeiwa—
graisses animates brutes . 98-5 388-— 3 537-2 wood goods — articles en

216 — T ran  — whale oil —- b o i s ............................................. 1-4 8-6 57-—
huile de p o i s s o n ...................... 39-3 147-8 853-4 779 — Korek, wyroby z korka

219 — S tearyna — stearine . 15-2 18-7 169-7 — cork goods  — liege et
65-1254, 256 — Ryby i konserw y produits en I............................. — —

rybne — fish — poissons et 792, 803, 809. 797, 800 — T ek­
19 1 257-4conserves de p .......................... 3-— 11-8 90-7 tu ra  — pastboard  — carton —

259—260 — Cukier — sugar —- 807, 808 — Fibira — fibre . . o-i 5 "8 117-9
sucre ....................................... — 01 01 825 — P ap ier — paper — papier 320-4 71-4 2 677-1

272—273, 276. 278 —  N apoje 794/1, 2, 795 — Celuloza — cel­
121-3 133-7 493-5alkoholowe — spirits — al- lulose . L ............................

cools ....................................... — 0-8 5-3 862—887 — W yroby ceramiczne
286, 287 — O tręby i makuchy — — ceramic goods  — produits

2-5 40-8— bran & oil cakes — son ceram iques .................................. —
et t o u r t e a u x ............................ 0-4 9-4 896— 927 — Szkło i wyroby —•

293—294/1, 2, 3, 6 — T ytoń — glass and glass ware  — ver-
28-3tobacco — tabac . _ r e r i e ............................................. 0-5 11-3

295/6 — S iarka — sulphur — 969/975 — Ołów — lead— plomb 3-3 8-1 22-4
s o u f r e ....................................... __ 269-— 406-9 925—981 — M etale różne — va­

98-4 686-6299/18 — Soda — soda —  soude ___ rious metals— metaux varies 0-5
292— 491 — Przetw ory  chemicz­ 927 — Żelastwo (złom) — scrap
ne oprócz oddz. wym. — che­ iron — ferraille, cassures de

6-7 0-3 49-7micals — produits chimiques f e r .............................................
sau-f ceux qui sont specifies 30-— 128-6 742-5 930—965 — W yroby sta l. i że­

408 —  Sadze — soot — suie et lazne — hardware—produiis
90-1 133-5 1 522-1noir a n i m a l ............................ 4- — 2 5 - - 143-9 en fer et a c i e r .......................

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — Rury żelazne — iron p i­
— F arby  — paints — cou- pes  — tubes et tuyaux en fer — 14-2 18-3
leurs . . .  ....................... 11-5 73-4 278-4 966/1—4 —  Cyna — tin — etain 12-9 39-6 373-4

424—427 — G arbniki — tanning 977 — Miedź — copper — cuivre 112-5 391-5 2 931-5
extracts — ianins . . . . 152-6 160-8 1 686-3 10J7, 1098 — Maiszvny. apara ty

429, 450—454 — A rtykuły  kos­ i części — machinery appa­
metyczne — cosmetics—pro­ ratus parts  — machines, ap-

15 — 682-8duits cosmetiques . . . . 0-3 1-9 48-6 pareils et p i e c e s ....................... 8-1
466, 470 — Klej i żelatyna — Różne —  various —  divers 7-2 23-— 324-4

glue and gelatine — colie et
9-2gelatine . ......................

487 — Celuloid — celuloid
--- 32-8 Przyw óz i wywóz razem

9 8 0 8 7 2 0 0 6 2 1 1 2 1  3 7 0 1

c e l l u l o i d .................................. — ----- 1-2 (total export and imports — To­
tal des Imp. et des Exp.)

OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des merchandises
Grudzień — December — Decembre   1938 — 786.444 5
Listopad — November — Novembre ................................................................................... 1938 — 858021'1
Grudzień — December — Decembre   1937 — 803.376"7
Od początku r ok u — January—December — pour toute 1‘annee Janvier—Decembre 1938 — 9.311.331*8

1937 — 9.147.270-9



Polska — Poland — Pologne .
W. M. G dańsk — F. G. of Danzig —

D a n tz i g .............................................
Anglia — Cret Britain — Grande Bre

t a g n e .............................................
Belgia — Belgien — Belgique 
D am a — Denmark  — Danemark 
Estonia — Estonia — Esthonie . .
Fin landia  — Finland —- Finlande . 
G reoja — Greece — Grece 
H olandia — Holland — Hollande . 
Is landia —  Iceland — Islande . .
Jugosław ia - Jugoslavia - Yougoslavie 
L tw a — Lithuania — Lithuanie 
Łotwa — Latvia — Lettonie .
Niemcy — Germany — Allemagne ■ 
Norwegia — Norway  — Norvege .
Panam a — P a n a m a ............................
Portugalia  ;— P o r tu g a l ......................
Rumunia — Roumania — Roumanie 
S tany Zjedn. Am. P. — U. S. A.

Etais U n i s .......................................
Sizwecija — Sweden  — Suede . . .
W łochy — Italy  — Italie . . . .
Z. S. R. R. — U. R. S. S ....................

R azem  (to ta l)  . . .
Miesiąc poprzedni — previous month—

mois p r e c e d e n t ..................................
Ten sam mies. 1937. i December 193?> 
Od pocz. r. 1938 — since beginning of 

1938 — depuis le debut de 1938 
Od pooz. r. 1937 — since beginning of 

1937 — depuis le debut de 1937

Przyszło statków — ships incoming 
entrerent

W yszło statków  (ships outgoing) 
sortirent

Sum a 
rub r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6) 

colonnes 
3 et 6

K olejne 
m iejsce 
(place 

accupied) 
place 

occupee

Ogółem
(total)

w tym  z lad, 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

Ogółem
(total)

w tym  zład . 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

1 2 3 4 5 6 7 8

77 40 84,283 74 63 78.736 163.019 1

2 1 720 3 2 1.321 2.041 16

19 3 36.480 19 15 41.175 77,655 7
1 — 266 1 1 266 532 17

64 30 52.261 59 30 45.542 97.803 6
24 5 16.279 22 12 13.631 29.910 11
55 5 65.809 55 17 66.009 131.818 3

3 — 9.441 5 5 14.163 23.604 12
21 14 8.477 22 U 9.249 17.726 13

22 5 34.095 21 7 32.327 66.422 9
50 19 36.368 53 32 38.105 74,473 8
67 33 62.904 63 47 55.038 117.942 5

1 -- 3.036 2 2 3.731 6.767 14

9 8 28.230 9 7 28.230 56.460 10
96 37 71,222 99 67 73.515 144,737 2
18 1 60.715 18 18 59.182, 119.897 4

1 1 1.255 1 — 1.255 2,510 15

530 202 571.841 526 336 561.475 1.133.316 —

605 207 601.346 595 873 582.625 1,183.971 _
490 211 482 824 494 331 483.287 966.111 —

6.498 2.435 6.506.045 6.492 4.152 6.506.116 13.012.161 —

5.776 2.454 5.638 318 5.759 4.093 5.635,243 11.273.561 —

U w a g i  : a) średni tonaż sta tków  zaw ijających do Gdyni w m. .grudniu 1938 r.: 1.078,9 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui 
ont sejourne dans le port en dec. 1938.
b) średnia ilość statków , przebyw ających jednocześnie w porcie: 74; — nombre moyen de bateaux qui stationne- 
rent en meme temps.
c) średni postój statków  w porcie 51,1 godzin — duree moyenne de stationnerent dans le port 51h. I.

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU GRUDMU1938 R -  PECH ES MA Rl TIM ES E N  D E C E M B R E 1938 
w /g danych  Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość w kg. — W artość w  zł.

P o tow y  p rz y b rz e ż n e  — peches coheres Połowy dalsze Połow y R a z e mG a t u n k i  r y b
Hel G dynia Jastarn ia 

W. Wieś
Chłapowo
K arwia

Puck 
i w ioski

peches plus 
lointaines

dalekom orsk ie
en haute mer Total

Ł o s o ś ................................
S to rn ia  ...........................
Z i m n i c a ...........................
S k a r p y ................................
Ś ledzie  m o rsk ie  św ieże
Szpro ty  ...........................
W ę g o r z e ...........................
W ątłu sze  .....................
W ę g o r z y c e ......................
Sieje .................................
C e r t y ................................
L e s z c z e ...........................
S z c z u p a k i ......................
O k o n ie  .....................
P ło tk i ................................
H o m a r y ...........................
H om arzec . . . , . 
Ś ledzie m orsk ie  solone
L u p a c z ......................
S o l a ...........................  , .
K ulbak ...........................
Zębacz ................................
I n n e ......................................

2 .5 4 0
3 ,0 8 0

4 .5 7 0

60

5 0

8  3 6 0  
1 7 .2 0 0

6 1 .7 1 0

4 .3 5 0

2 7 0

1 3 .2 7 0
1 3 .1 3 0

10 0
15 .8 0 0

10

2 1 0

3 .9 8 0

4 3 0

6 0 0
50

6 5 0

4 5 0

3 .3 5 0
3 .8 0 0

4 4 0
7 .4 0 0

10
1 .4 5 0

140

3 8 0
30 0

8 0 0
1 .5 5 0

12 .3 0 0

3 5 .6 0 0

5 9 .7 0 0

1 ,0 7 2 .0 6 0
9 .5 5 0

5 5 0
1 0 0

3 0

3 8 0
1 .5 0 0

6 4 .5 2 0
3 8 .8 1 0

5 4 0
1 6 2 .1 3 0

2 0
5 .8 6 0

3 5 0

3 .9 8 0

1 .0 7 2 .0 6 0 .
9 .5 5 0
5 5 0
1 0 0

3 0

Razem w kg. — Total en kgs 1 0 .2 5 0 9 1 .6 7 0 4 6 .7 7 0 1.730 1 7 .0 4 0 1 5 .3 3 0 1 .1 7 7  5 9 0 1 .3 6 0 .3 8 0

Wartość w zł. — Valeur en zł. 4 .6 8 0 4 0 .5 4 4 2 1 .8 1 5 8 S 6 8 .811 9 ,2 5 5 7 4 8 .8 2 7 8 3 4 .8 1 8

Miesiąc ub. w 
cedent en kgs

kg. — M ois pre- 1 2 .1 1 0 1 1 8 .4 7 0 3 0 .0 0 0 5 .4 5 0 18 .1 6 0 1 2 7 .5 6 0 2 ,4 5 6 .2 0 0 2 7 6 7 .9 5 0

Razem od pocz. r  w kg.— Total 
depuis le debut de 1’annee en kgs 165 860 490.330 322.730 55.100 204.300 1 249.560 10.021.360 12.509.240



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d’outre-mer

Przyjechało 
passengers incoming — debarquerent

W yjechało  
passengers outgoing — embarquerent

G rudzień December L istopad
N ovem ber
N ovem bre

Grudzień December Listopad
N ovem ber

uecemore R azem

I kl. II kl. III kl. Razem
[total]

R azem
(total) I kl. II kl. III kl. R azem

(total)
(to ta l)

N ovem bre

A n g l i a  —  A n g le t e r r e .................................................. __ 22 18 40 228 _ 107 514 621 307
Hull ......................................................................... -- 2 — 2 6 --- 26 — 26 8
Londyn ................................................................... --- 20 18 38 222 — 79 298 377 235
I n n e  p e  r t y  — autres p o r t s ...................... -- — — — --- 2 216 218 64

A r g e n t y n a  — A r g e n t i n e ....................................... 2 — 31 33 22 7 — 253 260 —
Buenos A i r e s ........................................................ 2 — 31 33 22 7 — 253 260 —

B e l g i a  — B e lg iq u e ........................................................ 4 — 16 20 27 6 — __ 6 3
A ntw erpia — A n v e r s ............................................. 4 — 10 20 ■ 27 6 — — 6 3

B r a z y l i a  — B r e s i l ........................................................ 4 2 10 16 16 6 — 119 125 —
Rio de J a n e i r o ........................................................ 4 — 1 5 9 5 — 74 79 —
S a n t o s ......................................................................... — 2 9 11 7 1 — 45 46 —
V ictor'a ...................................................................
Rio G rande do S u l .............................................

— -—- — — — — — —

D a n i a  — D a n e m a rk ........................................................ 10 26 37 73 55 6 — 70 76 104
K o p e n h a g a .............................................................. 10 26 37 73 54 6 — 70 76 103
I n n e  p o r t y , — autres p o r t s ...................... __ __ 1 1

E g i p t  — E g y p t e .............................................................. __ _ 1 1 _ __ _ 1
A l e x a n d r i a .............................................................. __ _ 1 1 _ 1

E s t o n i a  —  E s t h o n i e .................................................. _ __ ___ 1 1
Tallinn ................................................................... __ _ _ __ 1 _ __ 1 —

F i n l a n d i a  — F in l a n d e ............................................. 2 --- __ 2 4 1 _ _ 1 —
H e l s i n k i ................................................................... 2 -- __ 2 1 1 _ _ 1 —
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... --- — __ 8 — __ --- __ —

F r a n c j a  — France .................................................. 5 1 2 8 13 — 20 16 36 79
Boulogne su r M e r .................................................. 1 1 1 3 1 — — — —
Le H a v r e ................................................................... 4 --- 1 5 12 — 20 16 36 79
C h e r b o u r g .............................................................. --- — .— — — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... _ --- — — —

H o l a n d i a  — H o l l a n d e ............................................. 3 5 — 8 5 3 7 — 10 5
A m s t e r d a m .............................................................. 5 — 5 2 7 __ 7 —
R o t t e r d a m .............................................................. 3 — — 3 3 3 — — 3 4
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... __ — — — __ — — — 1

K a n a d a  — C a n a d a ........................................................ _ 3 83 86 30 — — 48 48 125
H a l i f a x ................................................................... — 3 83 86 30 — — 48 48 125

L i t w a  — L ith u a n ie ........................................................ _ — — — —
Kłajipeda ( M e m e l ) ............................................. — __ __ _ _ __ __ _ —

Ł o t w a  — L e t t o n i e ........................................................ — __ __ 3 __ _ __ __ —
R y g a ......................................................................... _ — — --- 3 _ __ — --- —

N i e m c y  — A lle m a g n e .................................................. __ — — -- 2 — — — --- 3
H a m b u r g ................................................................... _ — — -- 1 — — — --- —
H o l t e n a u ................................................................... _ — _ __ 1 — _ — -- 1
Królewiec (K ó n ig s b e rg ) ....................................... __ — — --- — — — — --- —
I n n e  p e r t y  — autres p o r t s ...................... __ — — --- — — — — --- 2

N o r w e g i a  —  N o r v e g e ............................................. 2 — — 2 4 —. _ — --- —
Oslo ......................................................................... — _ 4 — — -- —
I n n e  p e r t y . — autres p o r t s ...................... 2 — __ 2 — _ __ — --- —

P a l e s t y n a  —  Palestine ....................................... — __ _ —
H a i f a ......................................................................... __ — __ _ _ __ __ — _— —

P o r t u g a l i a  — P o r t u g a l ....................................... --- — — -- 2 — — — - —
L i z b o n a ................................................................... — — — — 2 — — — --- —

S e n e g a l  f r .......................................................................... --- — — --- 1 — — — --- —
D a k a r ......................................................................... __ _ __ __ 1 _ __ __ —

S t a n y  Z j e d n .  Am.  P ó i n .  — Etats Unis . ■ -- 47 145 192 82 — 42 194 236 800
N ew Y a r k ............................................................. --- 47 145 192 82 — 42 194 236 800

S z w e c j a  — S u e d e ........................................................ 11 8 — 19 19 3 61 — 64 66
G ó te b o r g ................................................................... 7 — — 7 2 — — 2 —
K alm ar ................................................................... _ 4 — 4 6 — — __ __ —
Malmó ................................................................... _ — — __ 1 — _ _ __ —
S z t o k h o l m .............................................................. 3 4 — 7 11 1 61 — 62 63
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... 1 — — 1 1 — — __ — 3

U r u g w a j  — U r u g u a y .................................................. — — — — — — — 16 16 —
M o n te v id e o .............................................................. __ — _ — — _ _ 16 16 —

W ł o c h y  — I t a l i e ........................................................ _ __ _ _ — _ _ _ —
Genua ( G e n e s ) ...................... _ __ _ — _ _ _ __ __ —

Via W. M. G d a ń s k  — par D a n t z i g ...................... 1 1 — 2 — 2 1 — 3 2
W ycieczki morskie G.A.L — excursions en mer .

|

Razem — Total . . . . 44 115 343 502 513 35 238 1230 1503 1495



TABELA RUCHU STATKÓW WEDŁUG BANDER W 1938 ROKU
RUCH S T A tK Ó W  W PO R C IE  GDYŃSKIM  W  1938 R. — M O V E M E N T  O F  SHIPS I N  THE P O R T  O F  G D Y N I A  I N  1938

Przyszło  statków  
(Shipsin coming)

W yszło  statków  
fShips out going)

Suma 
rub r. 3 i 6 U dział

%  % 
(the share)

Kolej.
m iejsc

L . p . B A N D E R Y  (the flags) ogółem 
1total)

w tym 
z tad.

(loadedi

0 ogól.
poj.

(n. r. t.)
ogółem
[total)

w tym 
z lad. 

(loaded)

o ogól.
poj.

(n. r. t.)

(total 
column 

3 and 6)

(place
occu­
pied)

1 2 3 4 5 6 7 8 9

1
2
3
4
5
6
7
8 
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20 
21 
22
23
24
25
26

Polska (Poland)
W. M. G dańsk  (F, C. o f  Danzig) 
Anglia (Great Britain)
Belgia (Belgium)
D ania (Denmark)
E gipt (Egypt)
E ston ia  (Esthonia)
F in land ia  (Finland)
F ranc ja  (France)
G recja  (Greece)
H olandia (Holland)
Irland ia  (Ireland)
Islandia (Iceland)
Jugosław ia (Yougoslaoia)
Litwa (Lithuania)
Łotw a (Latvia)
INiemc.y (Germany)
N orw egia (Norway)
P anam a (Panama)
Portugalia (Portugal)
R um unia (Roumania)
S tany  Z jedn.A m . P. (U. S. A .)  
Szw ecja (Sweden)
W ęgry (Hungary)
W iochy (Hali/)
Z. S. R. R. (D. S. S. R.)

799
36

241
1

956
1

306
598

8
97

244
2
4
8

14
210 
661 
575 

23 
2 
9 

95 
1 415 

1
174

18

430
21
67

408

26
76

19
169

1
1
2
3

29
280
277

76
527

10
13

876 311
13 106 

520 198
266 

654 313
1 842 

218 999 
677 143

14 648 
250 588 
102 282

678
1 878 

18 252
8 725 

276 011 
465 457 
510 791 

22 493
7 493 

21 532 
297 962 
967 319

2 737 
548 588

26 433

794
38

243
1

953
1

304
599

8
101
240

2
4
8

14
207
662
568

24
2
9

96 
1 426 

1
170

17

649
15

175

540
1

188
204

7
61

141
1
4
6
7

74
436
386

19
1
9

50 
1 010 

1
162

4

873 650
13 597 

526 815
266 

651 015
1 842 

216 694 
677 738

14 650 
261 429 
101 384

678
1 878 

18 252
8 725 

276 950 
467 459 
498 447 

23 294
7 493 

21 532 
299 088 
974 099

2 737 
539 971

26 433

1 749 961 
26 703 

1 047 013 
332 

1 305 328 
3 684 

435 693 
1 354 881 

29 298 
512 017 
203 666 

1 356 
3 756 

36 504 
17 450 

552 961 
932 916 

1 009 238 
45 787 
14 986 
43 064 

597 050 
1 941 418 

5 474 
1 088 559 

52 866

13,448
0.205
8,046
0,004

10,031
0.028
3,348

10,412
0,225
3,935
1.565
0,011
0,029
0,281
0,134
4,250
7,170
7,757
0,352
0.115
0,331
4,588

14,921
0,042
8,366
0,406

2
19 
6

26
4

24 
12
3

18
11
13
25 
23 
17
20 
10
8
7

15 
21
16 
9 
1

22
5

14

R a z e  m: 6 498 2 435 6 506 045 6 492 4 152 6 506 116 13 012 161 100,000 —

a) średn i tonaż sta tku , zaw ijającego do G dyni w 1938 r.: 1001,2 n. r. t.;

b) średn ia  ilość statków , p rzebyw ających  jednocześn ie  w porc ie  w 1938 r. : 57;

c) średn i postój sta tków  w po rc ie  w 1938 r . : 55,4 godz.

TABELA RUCHU PASAŻERÓW
R U C H  PA SA Ż E R Ó W  W  PO R C IE  GDYŃSKIM  W  1938 ROKU.

(.P A S S  A N G E R S  T R A F F IC  I N  THE P O R T  O F  G D Y N I A  I N  1938)

L. p. P A Ń S T W O  (the state)
P rzy jechało
(passengers 
in coming)

W yjechało
(passengers 
out going)

O gółem
(total)

1 A nglia (England) .................................................................................... 1 337 5 424 6 761
2 A rgentyna ( A r g e n t y n a ) ............................................................................ 888 5 817 6 705
3 Belgia (Belgium) ........................................................................................... 296 75 371
4 B razylia (Brazil) ................................................................................... 392 600 992
5 D ania (Denmark) .................................................................................... 1 247 1 159 2 406
6 E gipt (Egypti ................................................................................................... 1 1 2
7 E ston ia  ( E s t h o n i a ) ..................................................... .......  . 16 2 18
8 F in land ia  (Finland) .................................................................................... 256 32 288
9 F ran c ja  (F ran ce) .............................................................................................. 715 4 111 4 826

10 H olandia  (Holland) . . .  .............................................. 104 38 142
11 K anada (Canada) .................................................................................... 242 1 209 1 451
12 L itw a (Lithuania) ............................................................................................ 12 8 20
13 Ł otw a ( L a t v i a ) ............................................................................................ 9 11 20
14 N iem cy ( G e r m a n y ) .................................................................................... 54 71 125
15 N orw egia ( N o r w a y ) .................................................................................... 50 43 93
16 P alestyna  (P a les t in e ) ............................................................................ — 4 4
17 2 — 2
18 S tany  Zjedn. Am. P. ( U . S . A . ) ............................................................. 3 968 7 112 11080
19 Senegal F r. (Senegal) .................................................................................... 12 1 13
20 Szw ecja ( S w e d e n ) .................................................................................... 389 287 676
21 W łochy ( I t a l y ) ........................................................................................... 5 3 8
22 U rugw aj (Ur u g m a y ) .................................................................................... — 704 704
23 via W. M. G dańsk (F. C, o f  D a n z i g ) ............................................. 69 81 150
24 W ycieczki m orsk ie  G, A. L. (Cruises o f  „Gdynia-Ameryka Line") 3 174 3 174 6 348

R a z e m : 13 238 29 967 43 205



WIADOMOŚCI PORTO GDAŃSKIEGO
DZIAŁ URZĘDOWY ♦  G D A Ń S K
HAFENNACHRICHTEN PORT NEWS BULLETIN DU PORT

RUCH W PORCIE G D AŃ SKIM  W GRUDNIU 1938 R.
VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM DEZEMBER 1938 
TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG  IN DECEMBER 1938

Ogólny obrót tow arow y w  g ru d n iu  1938 r. w yn iósł
566.988,1 t w obec 665.835,9 t w  listopadz ie  oraz 692.709,7 t  w  
g ru d n iu  ro k u  poprzedn iego . W s to su n k u  do m iesiąca  p o p rze ­
dniego zaznaczy ł się za tem  sp ad ek  o 98.847,8 t czyli 14,8% 
a w  s to su n k u  do m iesiąca  po rów naw czego  o> 125.721,6 t  czyli 
18,1%. N a ogólny o b ró t tow arow y  p rzy p ad a ło  92.711,1 t  w  
przyw ozie  oraz 474.277,0 t  w  w yw ozie.

Przywóz osiągnął za tem  92.711,1 t  w  p o ró w n an iu  z
95.466.6 t  w  m iesiącu  p o p rzed n im  o raz  139.753,1 t  w  -analo 
g icznym  m iesiącu  ro k u  poprzedn iego . S p ad ek  w  s to su n k u  do 
m iesiąca  poprzedn iego  w yn iósł w ięc  2.755,5 t  czyli 2,8% w 
sto su n k u  do g ru d n ia  1937 r. —  47.047,0 t  czy li 33,6%.

Slpiadeik p rzyw ozu  w  p o ró w n an iu  z g ru d n iem  1937 r . spo ­
w odow ały  p rzede  w szystk im  n a s tę p u ją c e  pozycje : ru d y  —
41.038.6 t  (79.713,0 t ) ,  p iry ty  —  1.575,0 t  (20.628,3 t ) ,  śledzie
5.045,5 t  (9.904,1 t ) ,  koks —  1.610,0 t  (1.910,0 t ) ,  m ak u ch y  —
220,0 t (994,-0 t) .

W ywóz w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  w yniósł 474.277.0 t, 
podczas gdy d a n e  p o rów naw cze  d la  m iesiąca  poprzedn iego  
osiągnęły  570.369,3 t, a d la  rów noleg łego  m iesiąca  ro k u  po 
przedn iego  552.951,6 t. W s to su n k u  do m iesiąca  poprzedniego  
zaznaczy ł się  iziatem sp ad ek  o 96.092,3- t  czyli 16,8%, a w obec 
g ru d n ia  1-937 r. —  o 78.674,6 t  czyli 14,2%. ,

S padek  wywlozu w ykaza ły  p rzed e  w szystk im  n as tęp u jące  
pozycje : w ęg ie ł —  226.492,3 t  (272.329,7 t ) ,  w ęgiel b u n k ro ­

w y  —  58.946,9 t  (69.104,6 t ) ,  ta rc ic a  —  36.999,5 t  (64.027,6 t) ,  
m e ta le  —  8.101,2 t  (12.30-9,1 t ) ,  -sole po tasow e —  7.060,4 t) 
(8.445,0 t) ,  po d k ład y  —  4.876,6 t  (24.824,3 t ) ,  m elas —  960,4 t
12.119,6 t ) ,  z iem niak i —  679,2 t (3.484,7 t) .

Ruch statków  w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  w ykaza ł na 
w ejśc iu  574 s ta tk ó w  o po jem nośc i 429.035 n r t  wo-bec 4-92 s ta t ■ 
ków  o po jem ności 351.240 n r t  w  m iesiącu  po rów naw czym  
ro k u  poprzedniego. Z aznaczy ł się za tem  w zrost tonażu  o 
77.795 n r t  czyli 22,1% . P ie rw sze  m ie jsce  za ję ła  b a n d e ra  
szw edzka, za k tó rą  n a s tęp o w a ły  b a n d e ra  n iem iecka, d u ńska , 
fiń ska , no rw eska , ang ie lska , estońska , ło tew ska, po lska  itd .

Ruch pasażerów  obejm ow ał w  m iesiącu  sp raw o zd aw ­
czym  49 pasażerów  w  ru c h u  w ejściow ym  oraz 75 -pasażerów 
w  ru c h u  w yjściow ym .

Ruch rzeczny. O gólny o-brót to w aro w y  na  śród lądow ych  
d rogach  w odnych  w ynosił w  m iesiącu  spraw ozdaw czym  
37.580 t  (201.852 t  w  g ru d n iu  1-937 r .) , z czego 7.330 t  (7.744 t) 
p rzy p ad a ło  na  ru c h  w  górę  rzek i oraz 30.250 t  (13.078 t)  na  
ru c h  w  dó ł rzek i. R uch  śród lądow y  w y k aza ł za tem  n ieznacz­
ny  sp ad ek  —  444 t  —  ru c h u  w  górę rzek i o raz  znaczny  w zrost 
17.172 t  w  ru c h u  z b ieg iem  rzek i. N astęp u jące  to w ary  by ły  
do zano tow an ia  w  ru c h u  -w g ó rę  rzek i: 1.369 t w ęgla, 1.00-1 t 
strączkow ych , 913 t  metal-i, 690 t ryżu , 532 t  a r ty k u ły  s p o ­
żyw cza, 275 t  k aw y ; w  d ó ł rzek i: 10.987 t  jęczm ien ia , 5.384 t 
cu k ru , 8.533 t  ży ta , 1.995 t  m ąk i, 82-9 t  m ączk i, 780 t  sody.

Der gesam te W arenum schlag errei-chte im  D ezem ber 1938
566.988,1 t  geg en u b er 665.835,9 t  im  V orm onat u n d  692.709,7 
t  im  V erg le iehsm onat d es  V orjahres,. Im  V erg le ich  zum  V or­
m o n a t erg ab  s ich  also e in  V erk eh rs ru ck g an g  u m  98.847,8 t  =  
14;,8% u n d  im  V erh a ltn is  zum  M onat D ezem ber 1937 um
125.721.6 t  =  18,1%. A uf d-en gesam ften W aren u m sch lag  en t 
f ie len  92.711,1 t  Em iuihr u n d  474.277,0 t  A uisfuhr.

D ie Waron.cin.fuhr hetrm g also 92.711,1 t  g eg en u b er
95.466.6 t  im  V o rm o n a t u n d  139.758,1 t  i-m M onat D ezem ber
1937. Im  V erg leich  zum  V o rm o n at w a r dem nach  e in  R iick- 
gang  um  2.75-5,5 -t =  2,8%  un d  geg en u b er -dem V ergleichs 
m o n a t des V o rjah res  u m  47.047,0 t  — 33,6% z u  v erzeichnen .

Ein- Einfuhrru-cfegang im  V e rh h lth is  zum  M o n a t D ezem ber 
1937 ergab  sich  v o r a ltem  bei folgendein W aren g a ttu n g en : 
E rze —  41.0-38,6 t  (79.713,0 t ) ,  Sc-hwefelkies —  1.575,0 t 
(20.628,3 t ) ,  Herin-ge -— 5.045,5 t (9.904,1 t ) ,  koks —  1.610,01 
(1.910,0 t) ,  Ó lkuchen  —  22-0,0 t  (994,0 t) .

D ie W arenausfuhr e rre ich te  im  B e rich tsm o n a t 474.277,0 t  
wahren-d -die Vergle-ichsziahlen fiir  den  V o rm o n at 570.369,3 t 
u n d  fiir  d en  Para lle lm on-at des V orjahres- 552.951,6 t  b e tra  
gen,. Im  V erh a ltn is  zum  V iorm onat erga-b sich  also  e in  Rlic-k- 
gang  u-m -96.092,3 t  =  16,8% g eg en u b er dem  M onat D ezem ber 
1937 u m  78.674,6 t  =  14,2%.

E in  A uisfuhnriickgang w a r h au p tsach lich  b e i fo łgenden  
W aren g a ttu n g en  z:u verze ich n en : K ohle —  226.492,3 t
(272.329,7 t ) ,  B u n k e rk o h le  —  58.946,9 t  (69.104,6 t ) ,  S ch n itt-

ho lz  36,999,5 t  (64.027,6 t ) ,  M eta lle  —  8.101,2 t (12.309,1 t) ,  
Ę a lisa łz e  —  7.060,4 t  (8.445,0 t ) ,  Schwelłe-n —  4.876,6 t  
(24.824,3 t ) .  M elasse —  960,4 t. (12.119,6 t ) ,  K a rto ffe ln  —
679,2 t  3.484,7 t ) .

Der Sch-iffsverkehr im  E ingang  e rre ich te  im  B e ric h ts ­
m o n a t 574 S ch iffe  m it  e in em  R aum igehalt von  429.03-5 N RT 
g eg en u b er 492 S ch iffen  m it 351.240 N RT im  V ergleichsm o 
n a t d es  V o rjah res . Es erga-b sich  also eine S te ig e ru n g  d e r 
T onnage um  77.795 N RT =  22,1%. D en e rs ten  P la tz  -nahm 
die schwedisc-he F/lagge ein, au f  w elche d ie  deu tsche , d an i- 
sche, finniische, no-rwegische, estn ische, le ttische , poln ische 
usw . F lagge fo lg ten .

Der Passagierverkehr u m fasste  49 P assag ic re  im  E in- 
ga-ng sow ie 75 P assag ie re  im  A usgang.

B innenverkehr. D er g esam te  W a re n v e rk e h r au f  den 
B kinenw asserstra-ssen  e rre ich te  im  Beri-ch-tsmonat 37.580 t  
(20.852 t  w  D ezem ber 1937), w ovon 7.330 t  (7.744 t )  au f  den  
B ergverikehr sow ie 30.250 t (13.078 t)  au f  den  T a lv e rk e h r  
entfie-len. D er B in n en v e rk e h r zeig te d em nach  e inen  u n b e- 
d eu ten d en  R iickgang  444 t im  B e rg v e rk eh r u n d  e ine s ta rk ę  
S te ig e ru n g  —  17.172 t im  V erk eh r zu T al. F o lgende W aren  
w u rd e n  b e fo rd e rt: zu  B erg  —  1.369 t  K ohle, 1.001 t H iil- 
sen fru ćh te , 913 t  M etalle, 690 t  R eis, 532 t  L ebensm itte l, 
275 t K affee ; zu T a l —  1-0.987 t G erste , 8.533 t R oggen,
5.384 t  Zu-cker, 1.995 t M ehl, 829 t S-tarke. 780 t Soda.

The total goods turnover am oun ted  to- 566.988,1 tons in  
D ecem ber 1:938 as ag a in s t 665,835.9 to n s in  th e  p reced in g  
m o n th  an d  6-92,709.7 tonls in  D ecem ber of th e  p reced in g  y ea r. 
T h is  w as a d ec rea se  of 98,-847.8 tons o r 14.8% as co m p ared  
w ith  N ovem ber 1-93-8 a n d  125,72-1.6 to n s o r  1-8.1% as com ­
p a re d  w ith  th e  co rresp o n d in g  m onth . Of th e  to ta l goods tu rn o ­
v e r  92.711.1 tons, w,e:re im p o rt a n d  474,277.0- tons ex p o rt.

Im p o rts -th e re fo re  cam e to 9:2,711.1 to n s as ag a in s t 95,466.6 
tons in  N ovem ber 1:938 an d  13-9,758.1 to n s d u rin g  th e  -co-res- 
p o n d in g  m o n th  of th e  /preceding y ea r. T he decline  w as one 
o f 2,75-5.5 tons o r 2.8%  as com|pare-d wi-th th e  p reced in g  m o n th  
an-dl one  of 47,047.-0 ton;s, -o-r 36.6% as- a g a in s t th e  c o rre sp o n d ­
ing  m o n th  iln 1937.

T he  d ecrease  in  im p o rts  as ag a in s t D ecem ber 1937 w as 
ch iefly  caused  b y  th e  s tag n a tio n  of fo llow ing  tra n sp o rts : o re

41,03-8.6 tons (79.713.0), p y r ite s  —  1,575.0 tons (2-0,628.3), 
h e rr in g s  —  5,045.5 to n s  (9,,904.1), coke —  1,610.0 tons
(1,910,0), oil cak es —  22-0.0 tons (994).

E xports in  th e  m o n th  u n d e r  re v ie w  am o u n ted  to- 474,277.0 
torus. T he fig u res  fo r th e  previ-ous m o n th  w ere  570,369.3 tons 
and  fo r th e  co rresp o n d in g  m o n th  o f th e  p reced in g  y e a r —
552,951.6 tons . T he dec rease  w as th e re fo re  one  of 96,0-92.3 
tons or 16.8% as ag a in s t N ovem ber 1938 and  one of 78,674,6
tons or 14,2% com pared  wi-th D ecem ber 1937.

F o llow ing  goods ch iefly  /showed a decrease  of sh ipm en ts 
coal —  226.492,3 tons (272.328,7), b u n k e r  coal —  58.946,9 
tons (69.104,6), saw n  tim b e r —  36.999,5 tons (64.027,6), m e ­
ta ls  —  8.101,2 tons (12.309,1), p o tas iu m  sa lts  —  7.060,4 tons



(8.445,0), sleepers —  4.876,6 tons (24.824,3), m ollasses —
960.4 tons (12,119.6), p o ta to e s  —  679.2 tons (3,484.7).

Ship traffics D u rin g  th e  m o n th  u n d e r  rev iew  th e  p o rt 
of D anzig w as e n te re d  by  574 ships of 429.035 ne t. reg . tons 
as com pared  w ith  492 vessels of 351,240 ne t. reg . tons d u rin g  
th e  co rrespond ing  m o n th  of th e  p reced in g  y e a r . T h ere  w as 
th e re fo re  o n  in c rease  of 77,795 ne t. reg. to n s  o r 22.1%>. S w e­
den  ag a in  h e ld  f i r s t  p lace  in  tonnage , fo llow ed  by  G erm any , 
D enm ahk, F in lan d , N orw ay , G re a t B rita in , E ston ia , L a tv ia , 
P o lan d  and  so on.

Passenger traffic: in  D ecem ber 1938 —  49 passengers 
w ere  d isem b ark ed  an d  75 p assen g ers  em barked .

R iver traffic. T he to ta l goods tu rn o v e r  on th e  V istu la  
am oun ted  in  D ecem ber 1938 to 37,580 tons (20,852 tons in  
D ecem ber 1937); of th is  am o u n t u p s tream  tra ffic  com prised  
7,300 tons (7,744 tons) an d  tra ff ic  d o w n stream  30,250 tons 
(13,078 to n s ) . T he r iv e r  tra ff ic  th e re fo re  show ed som e de­
cline  —  44 tons —  in  u p s tre a m  tra ff ic  and  a m a rk e d  increase  
—  17,172 tons —  in  tra ff ic  dow stream . F o llow ing  goods w ere  
ch iefly  tra n sp o rte d : u p s tre a m  —  coal 1,369 to n s legum es —
1.001 tons, m eta ls  — 913 tons, rice  690 tons, foodstu ffs 532 
tons, coffee 275 tons; d o w n stream  — Or.rley 10.987 tons, rye 
8.533 tons, sugar 5.384 tons, do u r 1.995 ions s tarch  829 tons, 
soda 780 tons.

A  RUCH MORSKI -  S E E V E R K E H R  O V E R S E A S  T R A F F IC  
I, OBRÓT T O W A R O W Y  W A R E N V E R K E H R  — G O O D S  T U R N O V E R

1. P rz y w ó z  — E in fu h r  — Im p o rts

Poz tar celnej 
Pos. d Zolltarifs 

Items of customs tariff

Grudzień
Dezember
December  g

Rok - J a h r — Year

1 9 3 8  1 9 3 7

Por. tar. celnej 
Pos d. Zolltarifs 

Items of customs tariff

G rudzień 1 
Dezember  ^ 
December  g

Rok — J a h r -  Year

1 9 3 8  1 9 3 7

Cały przywóz
Gesamteinfuhr 
Total imports

I. Wytwory pochodzenia ro­
ślinnego — Erzeugnisse 
pflanzlichen Ursprungs — 
agricultural proaucts . ■

2 4 -2 6  Nasiona oleiste — 01- 
samen — Oil seeds 
3 0  Ryż — Reis  — Rice ■ 

5 3 -6 8  Owoce — Fruchte
F r u i t s ................................

6 9 -7 4  Orzechy, migdały 
Niisse, Mandeln — Nuts,
a lm o n d s ................................
7 6  Ka wa — Kaffee— Coftee 
7 8  H eibata  — Tee — Tea 
80  K akao — Kakao  — Co­
coa ......................................

8 1 -8 2  Korzenie — Gewiirze
— spices  . . ■ •

II. Zwierzęta żywe i wytwory  
pochodzenia zwierzęcego
— Lebende Tiere u. E r­
zeugnisse , tierischen Ur­
sprungs Live animals, 
animal products . . . .

1 1 6 -1 1 7  Ś led z ie — Heringe 
H e r r i n g s ...........................

III. Wytwory pochodzenia mi­
neralnego 7— [Erzeugnisse 
mineralischen Ursprungs
— Mineral products . ,

177 Rudy — Erze Ore
177 P iry ty - Schwefelkies

Pyrites  . ...........................
180  Węgiel — Kohle  — Coal 
182 Koks — Koks coke .
1 9 7 -2 0 0  Oleje i parafino - 

Óle[u, Paraffin]— Oils and 
p a r a f f in .................................

IV. Woski, t łuszcze ,  oleje po­
chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 
pflanzl. u. tier. Ursprungs
— Wax. tots, oils of vege­
table and animal origin

2 9 5 -2 1 4  Tłuszcze i oleje roś­
linne - Pfianzl. Fette, Oie
— fals, oils of vegetable 
origin ................................

V Przet ory spożyw cze,  ty ­
toń Lebensmittel, Ta­
bak —- foodstuffs, tobacco 

287 M akuchy — Olkuchen — 
Oil cake . . . . .

2 89  Melas — Melasse Mo­
lasses . . . . . . .

2 9 3 -2 9 4  Tytoń — Tabak — 
Tobacco ...........................

92 711‘

4 0 2 6 9

947-2
812-8

41-3

20-1 
97-7 
42' i

192 8 

96-4

5 184 4

5 0455

62 559 0
41 03S-6

1 575-0 
5 669 0 
1 610-0

8 638-0

184-2

2 655 5

220-0 

2 204-1 

9-8

1 563958 4 1 515 928 8

49 605 8

11 4161 
4 152-7

493 3

2i 0 0
1 783-6 

585-7

1 545-9 

476-7

42 724 9

41 440-9

1283341-8
986 766-9

90 899-5
91 3130 
12 042-5

12 891 1

22 815 9

1 3027

11 096'3

5 978-3

2 204 1 

620 1

33 982 2

8 052-8 
5 538-7

670 0

224-4 
1 7654 

479-3

1 610 0 

472-2

43 482 3

41 804-8

1257043-0
907 693 8

154 177-0 
88 532-3 
28 653 8

1 682'4

7 017-3

1 095-9

15 544 0

2 738-1

518 7

VI. Przetwory chemiczne i 
farm aceutyczne,  farby —
Chem. u. pharmaceutische 
Erzeugnisse, Earben — 
Chemicals, pharmaceutic 
products, paints . . . . 11 441-4 76 899 2 53 902 8

424-428 Garbniki — Gerb- 
stoffe — Tanning extracts 1 0 0 8 567-6 8 616-1

773 Fosforyty — Phospho­
rite — Phosphates . . 9 501-6 49 966-3 34 803-9

477 Żużle Thom asa — Iho-  
masschlacke  — Thomas 
slag . , ..................... 4 625 0 4 025-0

VII. Skóry, futra, wyroby 
skórzane — Haute, Pelze, 
Lederwaren  — Hides, furs, 
leather g o o d s ...................... 10 3 3413 397 0

VIII. Surowce włókiennicze  
i wyroby — Textilrohstof- 
fp u Erzeugnisse Raw  
textile materials, fabrics . 1863 2 567 6 2 818-5

IX. Kauczuk, jego surogaty  
i wyroby — Kautschuk, 
seine Ersatzstoffe, Erzeug­
nisse — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods . 59 2 2 3145 4 775 4

X. Drewno, korek, wyroby  
z nich, wyroby koszykar­
skie Holz, Kork u Erzeu­
gnisse, Korbwaren— wood  
corkwood, wood products, 
basket w a r e s ...................... 446 7 7 066 4 7 644 8

XI. Papier i wyroby — Papier 
u. Erzeugnisse  — paper, 
w a r e s ................................ 451-3 9 875 7 91716

XII. Wyroby kamieniarskie,  
ceramiczne, szklane —  
Steinmetzarbeiten, kerami- 
sche Erzeugnisse, Glass- 
waren  — Stone, ceramic 
and glass wares  . . . . 15-5 446'0 607 9

X II. Metale, wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse  — 
Metals and metal products 5 142 5 46 569 9 77 082'9

295/26, 28-31, 78-81 M etale — 
Metalle — Metals . . . 4 540-7 33 501-2 18 427 2

927 Żelaztwo — Alteisen  — 
serap i r o n ........................... 10-0 799 1 22 077 5

977 Miedź — Kupfer Cop­
per ...................................... 3 4 7 478-7 1 365-9

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt 
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek- 
trische Gerate — Machi­
nery apparatus, electrical 
goods  ......................" 68'6 1 4 2 1 4 2091 7

XV - XXI Towary osobno nie- 
wymienione— Waren nicht 
besonders aufgefiihrt — 
Gods not otherwise spe­
cified ...................................... 135 6 871 7 360 9



2. W ywóz — Ausfuhr — Exports

Poz. tar. celnej 
Pos. d. Zolltarifs 

Items of customs tariff

Grudzień 1
Dezember  ̂
December g

Rok — Jahr  — Year 

1 9 3 8  | 1 9 3 7

C a ł y  w y w ó z 474277*0 5563 236*5 5 684 0495
Gesamt ausfuhr b

Total exports
1. W ytwory pochodzenia ro ś­

linnego Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
Agricultural products 82 752 4 407 218 0 402 385 9

1 Pszenica - Weizen — Wheat 3 075-0 13 580-8 12 069-9
2 Żyto — Roggen Rye . 26 816-2 74 103-5 59 598-4
3 J ęczm ień — Gerste—Barley 35 498-1 206 290-5 185 090 7
4 Owies — Hafer — Oał . 307 8 7 370-4 22 189-9
1-5 Zboże— Getreide— Grain 67 034 4 301 345 2 278 948 9
9-16 Strączkowe Hulsen-

friichte — Legumes . . 6 725-6 33 946 8 36 899 6
27 Mąka — Mehl — Flour 7 018-2 35 998-4 51 196-6
36 Ziemniaki — Kartoffeln

P o t a t o e s ........................... 679-2 7 639-5 9 918-9
II. Z w ierzęta żywe i wytwory

pochodzenia zwierzęcego
— Lebende Tiere u. Erzeug­
nisse tierischen Ursprungs
— Live animals, animal
products ........................... 277-3 2 594 7 3 450 4

121 B e k o n y —B acon—Bacon 167-2 1 609-7 1 498-9
125 Jaja — Eier - Eggs 73-7 231
127 M asło  — Butter — Butter 74-9
III. Wytwory pochodzenia mi­

neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs
— Mineral products . , 307 77 5 7 4 0 6 4 2 4 9 4 3787431 1

154 Cement — Z ement— Ce­
ment ...................................... 547-1 747-4

174 Sól — Salz  — Salt 15-3 2 835-1 547-7
180 W ęgie l  — K o h le — Coal 226 442 3 3025720-3 29228563
180 Węgiel bunkrowy — Bun-

ker-kohle — Bunker coal 58 946-9 795 317 9 618 020-1
182 Koks — Koks  — Coke 21 065-1 209 279 9 193 399-7
197-200 Oleje i parafina -

Ole u, Paraffin - Oils and
paraffin ........................... 475-9 14 707-9 30 201 0

IV. Woski, tłuszcze oleje po­
chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier Ursprungs

- Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin . 356 1 427 9

V. Przetw ory  spożywcze, ty ­
toń — Lebensmiltel, Ta­
bak — Foodstuffs, tobacco 3 92 4 6 98 179 8 76 043 5

259 Cukier — Zucker —Sugar 2 947-6 564 5
287 Makuchy Olkuchen -

oil cake ........................... 2 759-4 28 964-3 37 872'8
289 Melas — Melasse — Mo­

lasses . . . . . . 960'4 44 375 8 30 159 4
VI. P rzeiw ory chemiczne i f ar -

m aceutycznne, farby
Chem u. pharmazeutische
Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints . , . 19 457 9 98 6827 106 5547

299 Soda — Soda  — Soda 1 231-6 10 151 8 13 731 3
300 Siarczan amonu — Schwe-

felsaures Amoniak  — S u l­
phate of Ammonium . 9 865 2 24 724-3 16 563-3

G rudzień 1 a
Dezember ^ 
December g

Poz. tar. celnej  
Pos, d. Zolltarifs 

Itijms of customs tariff

Rok — Jahr  — Year

1 9 3 8  1 9 3 7

479 Sole potasow e — Kali- 
salze  — Potassium salts 

481-83, 85 Nitraty — Nitrate  
Nitrate , ' . . .

VII. Skóry, futra, wyroby  
skórzane — Haute, P e lz -, 
Lederwaren  — Hides, furs, 
leather goods ,

VIIJ. Surowce włókiennicze i 
wyroby - Textilsrohstoffe 
u. Erzeugnisse  — R aw  tex­
tile materials, fabrics

IX. Kauczuk jego surogaty i 
wyroby Kautschuk, sei­
ne Ersatzstoffe, Erzeu­
gnisse  — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods ■ .

X. Drewno, Kcrek, wyroby z 
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug­
nisse, Korbwaren  — wood, 

corkwood, wood products, 
basket wares . , . .

747 Dłużyce — Langholz — 
Poles and props ,

747 Kopalniaki Gruben- 
holz — Pit props  

748/49 T arc 'ca  — Schnittholz 
----- Sawn timber . .

752 Podkłady, slepry Schwel- 
len - -  Sleepers . , ,

757 K lepki — Dauben —
Staves ................................

772/43 Forniery, dykty — Fur- 
mere. Sperrplalten — ve­
neers, plywood . . .

XI. Papier i wyroby Pa­
pier u Erzeugnisse — 
Paper, paper wares  , .

XII. Wyroby kamieniarskie,  
ceramiczne, szklane — 
Steinmetzarbeiten, Kera- 
mische Erzeugnisse, Glass- 
waren — Stone, ceramic 
and glass wares , , ,

XIII. Metale i wyroby — Me-
talle u, Erzeugnisse  — Me­
tal p r o d u c t s ......................

925/29/31/78-81 M etale — Me- 
talle — Metals , . . .

937. 55, 8S Rury Róhren
iron p i p e s ...........................

968 Cynk — Zink — Zinc .

XIV Maszyny, aparaty, sprzęt  
e lektrotechniczny — Ma- 
schinen, Apparate elektri- 
sche Cerate  — Machinery, 
apparatus, electrical goods

XV - XX . Towary osobno nie- 
wymienione — Waren nicht 
besonders aufgefiirt — Go­
ods not otherwise specified

7 060’4 

2-2

3 1 4  

75 2

o-i

51 622 8 

1 084-5 

252-0 

36 999 5 

4 876-6 

702-1

3 3164 

166 3

42 502-8 

4 831 7

646 4 

654-9

3 4 9

58 628-9

1 898-5

2 322 7  

2 616 9

3 9 4

8 1 3 4 1 0 3  1 181480-5

48 435-8 43 318-1

24 9

8  1 0 1 2

5 998-5

1 466-3 
203 4

6 4 4

2 8

43 867 8 

478 005-3 

122 303-6 

14 530-5

39 056 9 

1 820 9

773 4

71 45P6  

46 467 1

5 543 8 
3 033-4

1 793 4

1 360 5

19 949-2 

849 538-9 

160 557-9 

16 888-4

52 3158 

3 618 9

9 4 4 4

115 839 0

58 016-6

5 535-6 
5 436-8

1 634 9

5 8 3

3. Ogólny obrót tow arow y — Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover

Grudzień — Dezember — D e c e m b e r ......................................... 1938 566.988 1
Listopad — November — November . . ‘ .......................... 1938 665.835-9
Grudzień — Dezember — D e c e m b e r .......................................... 1937 692.7097

) ...................................................................... 1938 7.127.194 9
Rok — Jahr  — Year j 1937 7.200 778'3



P rzyjazd  — Eingang  — Ships incoming
-----------------------1 ........................... G rudzień

Dezember — December
Rok — Jahr — Year 

1 9  3 7
Rok — Jahr — Year 

1 9  3 8
Narodowość — Nationality  — Nationality Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.

W. M. G dańsk — Er. St. Danzig  — F. C. o f  Danzig . 8 2.024 66 17,262 141 27.642

Polska — Polen — Poland  ................................................. 31 24.680 380 281.291 327 263.226

Anglia — Gr. Britannien Great B r i t a i n ...................... 24 28.600 256 333.608 230 262,612

Belgia — Belgien  — Belgium  ........................................... — 1 724 2 1.230

Bułgaria — Bulgarien  — Bulgaria  ................................... 2 204 11 1.122 4 408

Dania — Ddnemark  — D e n m a r k ...................................... 70 47.736 876 588.756 843 541 335

Egipt — Aegypten — E g y p t ..................................... .....  . — — 3 7.239 — —

Estonia — Estland  — Estonia ........................................... 35 26,860 380 270.771 260 153.179

Finlandia — Finnland  — F i n l a n d ...................................... 40 44,955 407 438.914 290 355.656

Francja — Frankreich  — F r a n c e ...................................... 4 6,106 35 52 130 51 73.407

G recja — Griechenland  — G r e e c e ...................................... 4 10.473 60 145.791 49 114,630

H olandia — Holland -  Holland  ...................................... 29 10.384 384 112084 317 103.432

Islandia — Island  — I c e l a n d ................................................ - — 4 2.463 6 4.178

Italia  — Italien  — Italy  ...................................................... 2 7.344 46 148.482 41 125,229

Japonia  — Japan  — J a p a n ................................................. — — 1 4 823 — —

Jugosław ia — Jugoslawien  — J o u g o s l a u i a ..................... — — 4 9.108 10 7.961

Litwa — Litauen  — L i t h u a n i e ...................................... 8 2.763 122 58.451 56 30 111

Łotwa — Lettland  — L a t v i a ................................................. 24 25.622 214 246 497 127 126.612

Niemcy — Deutschland  — G e r m a n y ................................. 112 61.727 1.405 704.727 1 606 821.157

Norwegia — Norwegen - N o r w a y ...................................... 60 43.762 547 404.750 415 271 988

Panam a — Panama — P a n a m a ........................................... 4 4-294 23 12,176 19 6.876

Portugalia — Portugal  — P o r t u g a l ...................................... — — 2 7.493 —

Pum unia — Rumanien  — R o u m a n i a ................................ — — 1 2.673 1 2.221

Sowiety — U. S. S . R . — U. S. S . R .................................... — — 3 7.413 5 10.373

St. Zj, A. P. U. S. A . — U. S  A ......................................... — — — - 2 7.892

Szw ecja — Schweden  — S w e d e n ...................................... 117 80.531 1 362 905 642 1,128 712.629

W ęgry — Ungarn — H u n g a r y ........................................... — — — — 5 1.730

Ogółem —  Insgesamt  — T o t a l .............................................. 574 429.035 6.601 4 768 757 5 935 4 025.712



R ok — Jahr  — Year 1938

Port — Hafen — Harbour Przyjazd — Eingang — Incoming 
Pass

Wyjazd —  Ausgang — Ontgoing 
Pass

Anvers 13 115

Bergen ,
ft

2 —

Góteborg . 2 —

Hamburg , — 3

Helsinki , 11 112

Hull . . . . 9 —

Kovenhavn 171 702

London 60 49

Oslo 1 —

Oxelosund , — 2

Rotterdam 7 19

Stockholm 18 41

Ogółem — Insgesamt — Total . . . . 294 1043

B .  RUCH RZECZNY -  B IN N E N V E R K E H R  -  R IV E R  T R A F F IC

Towary — Waren — Goods

W górę rzeki — Bergverkehr — 
upstream traffic

W dół rzeki — Talverkehr — 
downstream traffic

Grudzień  
Dezember  1938 
December

Rok Ja h r—Year  
1938

Grudzień  
Dezember  1938 
December

Rok — Jahr  — Year  
1938

Artykuły spożyw cze  — Lebensmiltel — Foodstuffs 532 6,982 229 5.812

Chemikalia — Chemihalien — ( hemicals . 80 2.979 — 19

Chmiel — Hopfen — H o p ....................................... — — — —

Cukier — Zucker  — Sugar  . . . . — — 5.384 59.430

Drzewo — Holz — Timber  . . . . 158 9.456 9 2.980

Jęczm ień — Gerste — Barlei/ , , . , — — 10.987 83,140

Kamienie — Steine — Stones . . . . — 8.967 1 430

Kawa — Kaffe  — C o f f e e ....................................... 275 3.468 14 150

Krochmal — Starke  — Starch  . . . . — 52 829 3.387

Mąka — Mehl  — F l o u r ....................................... — 110 1,995 23.383

Melas — Melasse — Molasses  . . . . — — 883

Metale — Metalle — Metals . . . . 913 12.336 296 6.522

O wies — Hafer — Oat . . . . . — — 73 970

Pszenica — Weizen — Wheat , . . , — 195 614 3,855

Ryby — Fische — F i s h e s ....................................... 186 2.047 23 327

Ryż — Reis  — R i c e ................................................. 690 39.315 —
i

Rudy — Erze  —  Ore , . — 546 - 349

Skóry —  Haute — S k i n s ....................................... 204 5.885 — 194

Soda —  Soda  —  S o d a ....................................... — 41 780 10.802

Strączkowe — Hiilsenfrtichte —  Legumes 1,001 9.974 333 10.265

W ęgie l  —  Kohle — Coal . . . .  . 1.369 48 390 — 12

Żyto -  Roggen  — Rye . . . . . — 428 8.533 46.706

Inne —  Andere  —  O t h e r s .......................................... 1.922 38,778 150 4.276

O gółem ]— Insgesamt —  Total  . . . . 7.330 189 949 30 250 263902

Tratwy — Traften  —  Rafts  , . , cmb — 191 616 88.829



WIADOMOŚCI PORTU GDYŃSKIEGO
DZIAŁ URZĘDOWY +  G D Y N I A
HAFENNACHRICHTEN PORT NEW S BULLETIN DU PORT

S T A T Y S TY K A  RUCHU W PORCIE Z A  STYC ZEŃ  1939 R.
TRAFFIC STATISTICS OF THE ORT FOR JANUARY 1939

O gólny obrót tow arow y p o r tu  gdyńskiego1 za m ie ­
siąc  s ty czeń  1939 r .  w y n ió s ł 827.153,6 to n  Wobec 786.444,5 t  
w  m . grudiniiu 1938 r . ,  801,.616,5 Item w  m . s ty c z n iu  1938 r.,
669.862,9 t  w  im. styczniu! 1937 r .  M iesiąc  sp raw ozdaw czy  
w ykaziuje 5 ,2% -w y w zro st o b ro tó w  w  p o ró w n a n iu  z ub. m. 
g ru d n iem  1938 r .,  3 ,18% -w y wizrost w  s to su n k u  do m . s ty cz ­
n ia  1938 r . o ra a  23 ,5% -w y w zro st w  p o ró w n a n iu  :z m . sty ce- 
mliem 1937 r .

Ruch statków  w  m iesiącu  sp raw o zd aw czy m  w y k a ­
zu je  n a  p rz y jśc iu  W zrost ilaśc i i. p o jem n o śc i s ta tk ó w , n a  
w y jśc iu  Baś Wzroslt ilości oraiz sp a d e k  po jem nośc i. P rzyszło  
b o w iem  576 (530) s ta tk ó w  o pojem ności' 545.269 tm .,
(571.841 tm .) ,  wyszło, zaś 567 (526) staitków  o po jem ności 
552.663 tm i. (561.475 tm .) .  Ś red n i to n aż  s ta tk u  z a w ija ją ­
cego ido1 Gdynli w  s ty czn iu  w y n ió s ł 946,6 t r n .  (1.078,9), ś re d ­
n ia  illość .sta tków  p rzeb y w a jący ch  jednocześn ie  w  p o rc ie  
w yn iosła  65 (74), ś red n i postó j s ta tk u  w y n ió s ł 52,3 godzin, 
(51,1 igodż.). K o le jność  b a n d e r  u k sz ta łto w a ła  s ię  n a s tę p u ­
jąco : Sizwecja, P o lska , F in la n d ia , W łochy, D an ia , A nglia, 
N orw eg ia , E ston ia , Ł o tw a, N ie m e j, S tan y  Z jednoczone Am. 
Półni., G rec ja , H o lan d ia , Z. S. R. R., W. M. G dańsk , F r a n ­
c ja , P a n a m a , L itw a . B an d e ra  po lsk a  z  p ierw szego  m ie jsca  
w  u b . m iesiącu  p rz e su n ę ła  się n,a dlrugie m iejsce , je j m ie j­
sce za ję ła  b a n d e ra  szw edzka, b a n d e ra  f iń sk a  p o zosta ła  n a  
trzec im  m ie js c u  i  w łoska  n a  cizfwartym, n a to m ia s t d u ń sk a  
za ję ła  p ią te  miiejlsice w obec sizóStego w  p o p rzed n im  m iesiącu , 
A ng lia  p rze su n ę ła  s ię  z  7-go n a  6- te  m ie jsce , n o rw esk a  z 
5^go n a  7 -m e itp . O gółem  re p re z e n to w a n e  b y ły  b a n d e ry  
1'8-tu p a ń s tw  (17).

Przyw óz zam orski w  m. s ty c z n iu  1939 r. (119.490,7 t )
825.351,6 ton, Wykaziująłe 6 ,3% -w y W zrost w  p o ró w n a n iu  z 
ub . m ies. g ru d n iem  1938 r .  (776.268,3 to n ) , 2 ,96% -w y wizrost 
w  p o ró w n an iu  dio m iesiąca  s tyczn ia  1938 r .  (801.573,5 
to ń ) , oraz1 23 ,7% -w y wlzroist1 w  p o ró w n an iu  dto1 m ies. s ty cz ­
n ia  1937 r .  (667.241,9 to n ).

Przyw óz zam orski w  mlies. s ty czn iu  1939 r. (11.490,7 t) 
w y k azu je  21,2% -w y sp a d e k  w  s to su n k u  do p rzyw ozu  w  m. 
g ru d n iu  1938 r .  (151.594,2 to n ) , 24,5°/o-wy spadek  w  p o ró w ­
n a n iu  z m ies. s tyczn iem  1938 r. (153 131,8 to n ) , oraiz 1 ,3% -w y 
sp ad ek  w  s to su n k u  db  m ies. styczn ia  1937 r. (121.036,6 to n ) .

W ywóz zam orski w  m ies. sp raw ozdaw czym  (705.860,9 
to n ) w y k azu je  13% -w y w zro st w  p o ró w n a n iu  z g ru d n iem  
1938 r .  (624.674,1 to n ) , 9,70/o-wy wizrost w  s to su n k u  do m ies. 
styczn ia  1938 r. (643.391,7 tom ), o ra z  29 ,2% -w y wzrosit w  p o ­
ró w n a n iu  z miieis. s ty czn iem  1937 r . (546.205,3 to n ) .

Obrót przybrzeżny łączn ie  ,z W. M. G d ań sk iem  w  m ie ­
s iącu  sitycziniiu 1939 ro k u  n ie  wykaiziujie zu p e łn ie  r u ­
chu, poza  p o zyc ją  ry b  z po łow ów  w ła sn y ch  169 to n  n a  p rz y ­
w ozie w obec 66 to n  n a  p rzyw ozie  i 302 to n  n a  w yw ozie w  
g ru d n iu  1938 r.

Obrót z w nętrzem  kraju drogą w odną rów nież  n ie  w y ­
k a z u je  w  m ies iącu  ispraWozidawcizym ru c h u  poza  pozy ­
c ją  c u k ru  1.633 to n  n a  p rzyw ozie , woibec 7.289 to n  n a  p rz y ­
w ozie i1 2.509 tom n a  w y  Wozie w  g ru d n iu  1938 r.

R u ch  pasażerów  jeist s łab y , ja k  ziwykłe w  ty m  o k re ­
sie —  p rzy jech a ło 1 230 (592) pasaże ró w , w y jecha ło  z.aś 870 
p asaże ró w  (1503 p asaże ró w ),

The total goods turnover in. G d y n ia  flor J a n u a ry , 1939 
amo,un|tedl to  827,153.6 to n s  a g a in s t 786,444.5 tonls; in  D ecem - 
bier, 1938: 801,616.5 to n s  iin J a n u a ry , 1938, anid 669,862.9 to n s  
in  J a n u a ry  1937. M o n th ly  return®  sh o w  a n  in c rea se  o f  5.2% 
in  tu rn o v e r  in  J a n u a ry  asi co m p ared  w ith  D ecem ber, 1938, 
a 3.18% in c rease , c o m p ared  W ith J a n u a ry , 1938, a n d  a  v e ry  
la rg e  in c rease  of 23,5% a s  c o m p a re d  w ith  J a n u a ry , 1937.

Shilp traffic acco rd ing  to m o n th ly  re tu rn s  show s an  
in c rea se  in  niumlber a n d  to n n ag e  o f ships: e n te r in g  th e  po rt, 
an d  a n  in c re a se  din, n u m b e r , b u t a idedline in, itioninage, o f  sh ip s  
leav in g  th e  p o rk  O ver 576 (530)i ships. wii;th a Com bined n r t  
of 545,269 (571,841 n r t )  e n te re d  th e  p o rt, w h ile  567 (526) 
sh ip s  w ith  a co m b ined  nrt, o f  5'52,663 (561475 n r t )  le f t th e  
p o rt. A v erag e  to n n ag e  of stiip|s e n te r in g  in  J a n u a ry  w as
946.6 n r t  (1,078.9 n r t . )  A v erag e  n u m b e r o f sh ip s  in  th e  p o rt 
ait th e  sam e tim e  a m o u n ted  to 65 (74): av e rag e  le n g th  of 
tim e  in  p o r t  am o u n ted  to  52.3 h o u m  (51.1). S w eden  
h a d  th e  g re a te s t  n u m b e r o f sh ip s in, th e  p o r t  in  J a ­
n u a ry , w h ile  R o lan d  to o k  second  plaice, fo llow ed  in  o rd e r  
by  F in lan d , I ta ly , D en m ark , G re a t B rita in , N orw ay , E ston ia , 
L a tv ia , G e rm an y , UindtedStiateis o f  A m erica , G reece, H o l­
lan d , U . S. R. R., D anzig, F ra n c e , P a n a m a , and, L ith u a n ia . 
P o lan d  m oved  fro m  f i r s t  to, second  p la c e  co m p a red  w ith  th e  
ipreiceedihg 'm onth, ex ch an g in g  places, w ith  S w eden . F in land ' 
re m a in e d  a t  th i r d  p lace , I ta ly  a t fo u r th , w h ile  D en m ark  
m oved  to  f i f th  friom s ix th , ex ch an g in g  w ith  G re a t Brittain,, 
N onw ay m oved  fro m  fif th  to  seven , a n d  so  on. Sevenitsem 
flag s  w e re  repreisenited in  th e  p o r t  d u rin g  J a n u a ry .

O verseas turnover in  th e  m o n th ly  re tu rn s  am o u n ted  
to  825,351.6 ton®, show ing  an. in c re a se  o f 6.3% as co m p ared  
wliith Decmefoer, 1938 (776,268.3 to n s ): a 2.96% in c rease  as 
co m p ared  w ith  J a n u a ry , 1938 (801,573.5 tomls), b u t ,a la rg e  
in c re a se  o f  23,.;7% ,as icompaireidl W ith J a n u a ry , 1937 (667,241.9 
to n s ) .

O verseas im ports in, J a n u a ry , 1939 (1119,490.7 t)  show  
a dec line  o f  2.1.2% as co m p ared  to  im p o rts  d u rin g  D e­
cem ber 1938 (151,594.2 to n s ) : a 24.5%  d ec lin e  a.s co m p ared  
to  J a n u a ry  1938 (158,181.8 to n s ) :  a n d  a dec line  o f 1.3% as 
co m p ared  w ith  J 'a n u a ry  of 1937 (1,21,036.6 to n s).

O verseas exports, ho w ev er, a m o u n ted  to  (705,860.9 
to n s ) , sh o w in g  a n  in c re a se  of 1'3% in  th e  m o n th ly  re tu rn s  
as co m p ared  W ith D ecem ber, 1938 (624,674.1 to n s ): a. 9.7%  
in c rea se  as c o m p a re d  to  J a n u a ry , 1938 (643,391.7 to n s ): a n d  
a 29.2% in c re a se  as C om pared to  J a n u a ry  1937 (546,205.3 
to n s ).

OoojSital gooids tu r n o v e r  in c lu d in g  D anzig  sha,w  no 
tra f f ic  in  J 'a n u a ry  ou ts ide  of f ish in g  tirade. 169 to n s  o f fish  
fro m  P o lish  w aters; w e re  Im p o rted  dm J a n u a r y  a g a in s t 66 to n s  
im ported! and  302 (tons exported , in  D ecem ber, 1938. The 
sam e  can, b e  sa id  a b o u t t r a d e  wilth in te r io r  w a te rw ay s . 
H ere  on ly  su g a r  c a n  b e  niotedl of w h ich  1,633 to n s  w e re  im ­
p o rted , againjsit 7,289 to n s  im ported , a n d  2,520 to n s ex p o rted  
in  December,, 1938.

P assenger traffic  w as s l ig h t as u su a l in  th is  period , 
230 (502) p a sse n g e r  landed ', and, 810 (1503') p assengers  
e m b a rk e d  in  J 'an u a ry , 1939,



OBRÓT TOWARÓW G OO DS TU R N O V ER  — M O U VEM EN T D E S  M A R C H A N D ISE S  TON
i. OBRÓT ZAMORSKI — O VERSEAS TRAFFIC — AVEC LES P A Y S  D ’OUTRE-MER

A. Przywóz — imports — Importations

Poz. ta r . cel.
Styczeń G rudzień

Poz. tar. cel.
Styczeń Grudzień

January December January December
Position au tcrif douanier Janvier Decembre ft Position au tarif douanier Janvier Decembre

C a ł y  p r z y w ó z 1194937 151 5947 AH. P rz e tw o ry  chem iczne  i
24 5563 29 326-1Total des importations fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  

chemicals, pharmaceutic pro­
I. W y tw o ry  pochodzen ia  ro ś ­

17 876-4
ducts, paints —  Produits

lin n eg o 13 6788 chimiques, pharmaceutiques
agricultural products — Pro­ et couleurs
duits agricoles

424-428. G arbniki — tanning ex ­w  ty m  m. in .: tracts —■ extraits de tanin 1 293-8 2 280"—
24-26. Nasiona oleiste różne —

21 625-4 25 762-7various oil seeds —  graines 473/3. F osforyty  — phosphates
o l e a g i n e u s e s ............................

30/12. Ryż surow y — rice — riz 
brut .......................................

1 574-4 

0-6

5 546-1 

24-3
477. Żużle Thom asa — Thomas 

slag — scories de dephospho-
53-66. Owoce świeże i suszone — r a t i o n ....................................... — —

fresh and dried fruits —
fruits, frais et secs ....................

69/72. Orzechy i m igdały — nuts
8 279-2 9 736-3 479. Sól potasowa — potasium 

sails ■— sels de potasse . — —

and almonds — noix et aman-
des ........................................

76. Kaiwa —  coffee — cafe . . 
78. H erbata —  tea  —  the . . .

209-2 
350-9 
125-3 
661"_

247-7
361-9

99-2
469'—

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e
hides, furs, leather goods  —

2 465-9 2 690-1

80. K akao —  cocoa — cacao . 
81-82. Korzenie —  spices — 

e p i c e s ....................................... 110-8 155-6
Cuirs, fourrures et produits 
en cuir

492-513. Skóry —  hides and
2 437-1 2 591-7II. Z w ie rzę ta  ży w e  i w y tw o ry

9 281 9 6 930 4
skins — c u i r s .......................

po ch o d zen ia  zw ierzęcego
live animals & animal pro­
ducts  — Animaux vivants et VIII. S urow ce  w łó k ien n icze  i
produits animaux w y ro b y  z n ich 13 870 4 17 009 3

116-117. Śledzie — herrings — 6 299-4 6 497-5
raw textile materials and fa­

harengs Ibez połowów wlasn.) brics — Textiles (matieres
116-117. b iedzie z połowów wlas. 1 051 "2 premieres et produits) . . 

589-590-592. Welma i odpadki —
III. W y tw o ry  p ochodzen ia  m i­

10 738 2 23 547-4 wool and wool odds  — lai-
1912-8n e ra ln e g o nes et d e c h e t s ....................... 2 468-1

mineral products — Produits 
mineraux 606-609. B awełna i odpadki — 

cotton & cotton odds  —  co­
8 253-2 11816-5177. R udy różne i w ypalki p i- ton et d e c h e t s .......................

rytowe  — various ores and 624. Ju ta  — j u t e ............................ 1 467-3 1 863-5
burn, pyrites  — minerals di­ 8 500-5 21 401-3vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryity — pyrites . . . IX. K au czu k , je g o  su ro g a ty
778 5w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w 7738

IV. W oski, tłu szcze , o le je , p o ­ rubber <£ rubber goods —
ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i Caoutchouc, succedanes etzw ierzęcego , op rócz  o d ­

1 9476 1 906-5 leurs produits
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch
wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclusi­ X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  z
ve of those specified —  Ci- n ich , w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 236-8 439-7
res, graisses, huiles, d'origine wood, corkwood, wood pro­
animale et vegetale (sauf cel- ducts & baskets wares  —
les qui sont specialement Bois, liege, leurs produits et
mentionnees) vannerie

205-214. Tłuszcze i oleje roślin ­
ne — fats and oils of vege­

table origin —  graisses et huiles
368-4

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 2 527'2 3 074-1
vegetales  .................................. 389-4 paper & paper wares  — P a­

215-217-218. T łuszcze zw ierzę­ pier et ses produits
ce surowe — raw fats of ani­ 803, 809-816. P ap ier i odcinki
mal origin — Graisses ani­
mates brutes ............................ 1 107-4 540-7 papierow e — paper and pa­

per weste — papier et d e ­
; 1 316-9 1 939-3chets ........................................

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, ty ­
toń 342 — 785 8 794, 795. Celuloza —  cellulose 1 145-2 1 086-3

foodstuffs, tobacco —  Pro­
duits alimentaires, tabac . . XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie ,

287. M akuchy — oil cake — ceram iczn e , szk lan e 80-7 122-2
t o u r t e a u x .................................. — — stone, ceramic & glass wares

293-294/1, 2, 3, 6. T ytoń — to ­ Produits en pierre, cerami-
bacco — tabac ....................... 7-4 304-9 que et verrerie



Poz. ta r. cel. 
(Position o®1 tarif douanier)

Styczeń 
January  
' Janvier

Grudzień
December
Decembre

Poz. tar. cel.
(Position au tarif douanier)

Styczeń
January
Janvier

Grudz eń 
December 
Decembre

XIII. M eta le  i w y ro b y  z n ich  
metals & metal goods — 
Metaux et produits metalli-  
ques

927. Żelastwo (złom) scrap iron 
— ferraille et debris de fer

977. Miedź — copper — cuivre

XIV. M aszyny , a p a ra ty , sp rz ę t 
e lek tro tec li n iczny
machinery, apparatus, elec­
tric products — machines, 
appareils, outillage electro­
technique

XV. ś ro d k i tra n sp o rto w e
mear,s of transport — 
Moyens de transport

37 143-6

33 591-8 
1 941-1

651-5 

1 011-4

45 011 -

39 091-6 
2 740-7

673 -

1 180'4 

_________

XVI—XVII. W agi, n a rzęd z ia , 
in s tru m e n ty , a p a ra ty  p re ­
c y z y jn e , n au k o w e , o p ty cz ­
ne, m aszy n y  do p isan ia , z e ­
g a ry , in s tru m e n ty  m u zy cz ­
ne, b ro ń  i a m u n ic ja  
balances, tools, instruments, 
apparatus of precision, scien­
tific apparatus, optical appa­
ratus, typewriters, musical 
instruments, — balances ins- 
trun ents, appareils de pre­
cision, ap. scientifiques, opti- 
ques, machines a ecrire, ins­
truments de musique, armes 
et m u n i t i o n s ............................

X V III—XX. T o w ary  różne , od ­
d z ie ln ie  n iew y m ien io n e  
Sundry goods non specified 
— Marchandises diverses, 
non s p e c i f i e e s .......................

462

138'4

51-9

1914

B. W ywóz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel.
S tyczeń
Janary

G rudzień
December Poz. ta r. cel.

S tyczeń
Janary

Grudzień
December

Position au tarif douanier Janvier Decembre Position au tarif douanier Janvier Decembre

Cały w ywóz m m 5 624 674 1 IV . W oski tłu szcze , o le je  po­
Total des exportations ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i

I. W y tw o ry  po ch o d zen ia  ro ś ­
lin n eg o 17 671 1 20 326-5

zw ierzęcego , op ró cz  od ­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch  
wax, futs and oils of ve­

1035 16-4

(agricultural products) getable and animal origin ex­
(Produits agricoles)

46-4
clusive of those specified —

1. Pszenica —■ wheat  — ble . . — Cires, graisses, huiles d,ori-
2. Żyto —  rye  — seigle ■ . . 9 631-4 11 112-3 gine animale et vegetale (sauf
9-16. Strączkowe — siliguose —

578-7 527-5
celles qui sont specialement

le g u m in e u s e s ............................ mentionnees)
27/1-2. M ąka — flour — farine 125'— 4'5
27/3-32. Mąlka pastew na i ry ­ V. P rz e tw o ry  spożyw cze, ty ­

żowa — feeding meal and ri­ to ń 8 0282 6 392-9
ce flour —  farine pour le

330-2 foodstuffs, tobacco — Pro­
betail et farine de riz ■ . duits alimentaires Tabac 2 207-8 2 734-435. Słód — m a l t ............................ 426'— 1 018'— 259-260. C ukier — sugar •— sucre

II. Z w ie rzę ta  ży w e  i w y tw o ry
4 1824 4 5133

287. M akuchy — oil cake — 
t o u r t e a u x .................................. 2 252-6 1 2 2 6 '-

pochodzen ia  zw ierzęcego
live animal & animal pro~ 288. W ytłoki buraczane •— re­

2 928-6 1 398-5
ducts —  Animaux vivants siduum of beet — pulpes .
et produits animaux

2 106-4 
611-2

VI. P rz e tw o ry  chem iczne  i
121/3a. Bekony — bacon .
125. J ą ja  —• eggs — oeufs . .

1 75T7 
378-1

fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
chemicals, oharmaceutic pro­

2 748 4 4 7677
127. M asło — butter — beurre 559-2 133-7 ducts, paints —- Produits 

chimiques, pharmaceutiques,
III. W y tw o ry  p o ch o d zen ia  m i­ coleurs

n e ra ln e g o
(mineral products  — Pro­

610 985 8 523 453-9 299/18. Soda — soda  — soude 11-4 —

duits mineraux 300/4. S iarczan amonu — sul­
154. Cement — cement —  ciment 6 622-8 6 277-6 phate of ammonia — sulfate
174. Sól kuchenna i przem y­ d'ammoniaque ............................ ■5— —

słowa (edible & industrial 479. Sól potas, rwa — potasium
salt  — sel de cuisine et d'in~

114-1 286-1
salts — sels de potasse . 215"— 1 222-5d u s t r i e ...................... .....  . .

180. W ęgiel kamienny — coal — 480-482. Sale tra  — Salpetre —
1 019-6h o u i l l e ....................................... 490 028'— 395 039’- s a l p e t r e ....................................... —

180. W ęgiel bunkrow y —  bun­
V II. S k ó ry , fu tra , w y ro b yker coal —  charbon de soute 88 695-5 97 110'—

495 7182. Koks —  koke — coke . . 19 402-— 20 769-— sk ó rz a n e 305 9
197-200. O leje i parafiny  — hides, furs, leather goods  —

oils & paraffines — huiles Cuirs, fourrures et produits
et p a r a f f in e s ............................ 13-9 31-1 en cuir



Poz. tar. cel.
S tyczeń Grudzień

Poz. tar. cel.
Styczeń Grudzień

January December January December
Position au t a r j  douanier Janvier Decembre Position au tarif douanier Janvier Decembre

V III. S u row ce  w łó k ien n icze  i 792, 803, 809-819, 826. P a ­
w y ro b y  z n id i t.039'6 1 6513 pier i obcinki papierowe —
taw  textile materials and fa­
brics —  Textiles (matieres

ft paper and paper weste  — 
papier et dechets  . . . 

794, 795. Celuloza — cellulose
140-9 399-4

premieres et produits) —- c e l l u l o s e ............................ 104-3 1 863-3
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny — textiles

4446
X II. W y ro b y  k am ie n ia rsk ie , 

ce ram iczn e , szk lan e  
— stone-ware, ceramic goods

— t i s s u s ................................. 318-5 24-1 2519

IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty , 
w y ro b y  z ty ch  m a te ria łó w 56'2 285

and glass-ware — Pierres ce- 
ramique et verrerie

— rubber, its substitute and X III. M eta le  i w y ro b y  z n ich 23 5604 30 075 1
rubber goods —  Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits —  Metaux et produits me- 

talliques
X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  z 925, 926, 927, 928-931, 966,

n ich , w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 35 666'4 29 392 3 977_981, M etale różne — va­
wood, corkwood, wood and rious metals —  metaux ve-
cork goods, & basket-wares r i e s ............................................. 11 750-3 18 924-2
—- Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe —  rails 2 590-5 984-6
et vannerie 937-938, 955. Rury żeliwne,

747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­ żelazne i otalowe —■ iron pi­
2 594-8ne, kopalniaki i dłużyce — pes  — tuyaux et tubes en fer 5 434'—

—- telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa
— poteaux telegr. bois de — zinc and zinc sheets —

1 369-7m i n e s ....................................... 15 096-3 9 820-5 Zinc et fer b la n c ............................ 1 336-5
749-751, 753. Drzewo tarte , XIV—XVIII. M aszyny , a p a ra ­

łącznie z  papierów ką — Sa­ ty , sp rz ę t e le k tro te c h n ic z ­
wed timber — bois scies et

16 687-6 15 828-1
n y , śro d k i tran sp o rto w e ,

bois pour p a ta a papier . in s tru m e n ty  m u zy czn e  i
1 0278752. P odk łady  kolejowe (progi) in n e 608 2

— sleepers  — traverses de — machinery, apparatus,
ch. de f e r ............................ — — electrical material, motor­

757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —
v e s ............................................. 112-2 62 — Machines, appareils, outillage

772-773. F om iery  i dykty — ve­ elec.i otechnique, moyens de
neers & plywoods  — pla­ transport, instruments de mu-
ques et contre-plaques . . 1 139-9 1 953-8 musique et autres 

XIX—XX. T o w ary  ró żn e  o d ­
XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 370-9 2 483 6 d z ie ln ie  n iew y m ien io n e  

— sundry non specifiedgoods
89-8 216-8

paper & paper wares  — Pa­ — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. Ogólny obrót towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total des
marchandises avec les pays d ’outre-mer

Styczeń — January  — Janvier .............................................................................................  1939 — 825.351'6
Grudzień — December — Decembre ..................................................................................  1938 — 776.268‘3
Styczeń — January  — J a n v i e r ............................................................................................. 1938 — 801.573-5



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotage'y 
•> compris Dantzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Styczeń
January
Janvier

Grudzień
December
Decembre

Poz. itar. cel. 
position au tarif douanir

Styczeń
January
Janvier

Grudzień
December
Decembre

Przywóz
imports  — importation

1, 2, 3, 4 — Zboże —- grain
cereales ............................

9— 16 — Strączkowe — legumi-
neuses ..................................

24—26 — N asiona oleiste — oil 
seeds — graines oleagineuses 

27/1—2 — M ąka — flour — fa­
rine .......................................

30/1, 2 — Ryż — rice — riz .
31, 32 — Krochm ale — starch  —

a m i d o n ..................................
27/3—32 — M ąka pastew na — 

farine — pour I e bet ail 
40—50 —  W arzyw a — greens

le g u m e s ..................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
76 —  Kawa — coffee — cafe 
81—82 — Korzenie — spices

e p i c e s ..................................
116 — Ryby, połow y w łasne — 

fish — poissons ( propres pe-  
ches , ..................................

117 — Śledzie — herrings — ha- 
rengs ..................................

198, 199 — A sfalt — asphalt
a s p h a l t e ............................

215—218 — Tłuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses 
animales brutes . . . .

226—229 — Przetw ory  mięsne 
meat products  — produits de
v i a n d e ..................................

205—214 — Tłuszcze i oleje ro ś­
linne — fats & oils of veget. 
orig. — graisses et huiles ve ­
getates ..................................

259—260 — Cukier — sugar —
sucre ..................................

272, 273, 276, 278 — Naipoije al 
koholowe — spirits — alcools 

295—491 — Przetw ory  chemicz­
ne — chemicals — produits
c h i m i q u e s ............................

296/1—300/1 — Am oniak —  am­
monia —  ammoniaque . .

300/4 — Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia — sulfate d'am-
m o n i a q u e ............................

492—515 — Skóry — skins and 
hides — cuirs . . . .  

589/1, 2, 592 — Wełna  — wool—
l a i n e .......................................

567— 622 — Tkaniny — textiles
— t i s s u s ............................

624 — Ju ta  — jute  . . . .  
757, 778 — W yroby z drzew a —

wood goods — articles en
b o i s .......................................

742—803 —  Papier — paper
p a p i e r ..................................

862—887 — W yroby ceramiczne 
ceramic products — produits
ceramiques ......................

896—927 — Szkło — glass
verre ..................................

930—966 — W yr. żel. i m etal. — 
iron and steel goods pro­
duits en ter et metalliques 

Różne — various — divers

169*-

1 6 9 '— 5 1 '

13 '3

1-2

W ywóz
exports — exportation

23 —• Pestk i d rzew  owocowych 
fruits stones —  noyaux de
f r u i t s ..................................

17, 23, 25 —  Nasiona — seeds  
various —- semences . .

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oil seeds — grai­
nes oleag. diverses . . . .

131, 32 — Krochm ale — starch
— a m i d o n ..................................

27/1—2 — M ąka — flour — fa­
rine .......................................

30/1—2 -— Ryż wy łuszczony
— husked rice — riz decor- 
tique ..................................

35 — Słód — malt . . . .
40—50 —  Warzyiwa —greens —

legumes ............................
53—58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce suszione

dried fruit —  fruits desseches 
67, 68 —  K onserwy owocowe 

fruit preserves  —  conserves
de f r u i t s ............................

69, 72 — Orzechy i m igdały — 
nuts & almonds —  noix et
a m a n d e s ............................

76 —  Kawa — coffee — cafe 
87 — H erbata  — tea — the .

K akao — cocoa — cacao . 
81, 82 — Korzenie — spices —

e p i c e s ..................................
83 — Rośliny lecznicze —  far- 

maceutic plants — plantes
m e d i c i n a l e s ............................

95—97 — Żywica — resin —
r e s i n e ..................................

117 —  Śledzie — herrings —
harengs ............................

127-200—O leje —  oils —  huiles 
137/2—3 — Je lita  — casings —

boyaux  ..................................
142— 143 —  Gąbki i muszle 

sponges and shells —  epon- 
ges et coquillages ■ . .

148 —  Kamienie —  stones —
pierres  ..................................

150 —  Glinki — clay  — kaolin 
161 —  M inerały zaw. bore — 
170/1, 2, 171/1. 2 —  M ateriały  

szlifierskie — grindings ma­
terials — materiaux d ’aiguiserie 
177 — R udy różne — various 

ores —  minerals divers 
198, 199 —  A sfalt — asphalt —

asphalte ..................................
200/8, a, b, c — W azelina —  va­

seline .......................................
203—204 —  W osk — wax —

c i r e .............................................
205—214 — Tłuszcze i oleje roś­

linne — fats & oils vegetable  
■ rigin —  graisses et huiles

vegetales  ..................................
215—218 —  Tłuszcze zwierzęce 

surowe — raw fats of animal 
origin — graisses animales
brutes .......................................

216 -—■ T ran — cod-liver-oi\  — 
huile de poisson . . . . .  

219 — S tearyna — stearine . .
246 — Mleko skondensow ane — 

condensed milk — lait con­
dense .......................................

302 -

10-1

5 '3

90-2

6 9 '5

11-6



Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Styczeń
January
Janvier

G rudzień
December
Decembre

Poz. ta r. cel. 
Position au tarif douanier

Styczeń
January
Janvier

Grudzień
December
Decembre

254—256 — Ryby — fish —
poissons ..................................

276—278 — N apoje alkoholowe
— spirits — alcools . . 

295/6 — S iarka — sulphur —
s o u f r e .......................................

295—491 —  Przetw ory chemicz­
ne — chemicals — produits
c h i m i q u e s ..................................

299/18 —  Soda — soda  — aoude 
405—425 — Farby  — paints —

cou leurs .......................................
404 — Sadze —  soot —

sure, noir de fumee . . . . 
424— 428 — A rtykuły  kosm e­

tyczne — cosmetics — pr.
c o s m e t i q u e s ............................

429—454 — G arbniki — tanins 
476 — M ączka kostna — bone 

flour — farine d ’os 
492—513 — Skóry — skins —

cuirs .......................................
589/1. 2, 592 — W ełna — wool

l a i n e .............................................
597—622 — T kaniny — textiles

— t i s s u s ..................................
606 — Bawełna — cotton —

coton .......................................
624 — Ju ta  —  j u t e .......................
625, 626 — Sizal -  sisal . . . 
679 — Worki — bogs — sacs 
720—724 — K auczuk — rubber 

caoutchouc ............................ 1 
1; 

I
I

 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
j 

1 
1 

1 
1 

I
I

I

18-4

37-2

ft
757—778 W yroby z drzew a — 
757—778 z wyj. 772, 771 — 

wood goods —  produits en 
bois excepte  771. 772 . . 

772, 773 — D ykty i forniery — 
plywoods  — plaques et con-
t r e p la q u e s ..................................

779, Korek, wyr. z korka —
liege et p r o d u i t s .......................

794. 795 — Celuloza — cellulo­
se .............................................

792—803
807—808 — Fibra — fibre . . 
809—819, 826 —  P ap ier i obcina 

ki papierowe — paper and 
paper waste  — papier et d e ­
chets .......................................

925—981 — M etale różne — va­
rious metals  — metaux varies 

930—965 — W yroby żel. i metal. 
iron ware & steel ware  — 
produits en fer et metalliques 

966 — Cyna — tin — etain . . 
968 — Cynk — zinc . . . . 
977 — Miedź — cuivre . . .

Różne various — divers

Przyw óz i wywóz razem
(total export and imports — T o­

tal des Imp. et des Exp.)

169-

5"6

51'1

367‘5

OBRÓT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ
par ooie

river traffic —  Commerce avec I’interieui 
fluviale

du pays,

Poz. tar. cel, 
position au tarif douanier

Styczeń
January
Janvier

Grudzień
December
Decembre

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Styczeń
January
Janvier

G rudzień
December
Decembre

Przywóz
imports — importation

1—4 — Zboże — grain — ce-
reales .......................................

17, 23, 25 — Nasiona — seeds  
various —  semences . . . 

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oils seeds — grai- 
nes o leagineuses .......................

31, 32 — Krochm ale — starch —
a m i d o n .......................................

27/1—3 — M ąka —  flour —  fa­
rine .......................

27/3 32 —  M ąka pastew na — 
recoupes —  farine pour be-
t a i l .............................................

28/1—5 — Kasza — grits —
gruau ........................................

35 — Słód —  malt .
40—50 —W arzyw a — greens —

legumes  ..................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit —  fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce susizone

— dried fruit — fruits des-  
seches .......................................

67, 68 — Konserwy oiwooowe — 
fruit preserves  — fruits en
conserve ..................................

76 — Kawa — coffee — cafe .

1 633 - 7 288 5

29-7

10 —

o-i

3-5

0-i

1-2 
0-4

77 —  C ykoria —  succory 
chicoree ..................................

78 -— H erbata — tea —  the .
80 —  Kakao —  cocoa — cacao 
81, 82 —  Korzenie —  spices —

e p i c e s .......................................
95, 97 —  Żywica —  resin —  re­

sine .............................................
104/3 —  Traw a m orska —  sea

grass —  varechs .......................
125 —  J a ja  —  eggs —  oeufs 
127— 200 —  Oleje —  oils —

h u i l e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
128/1— 4 — Ser —  cheese —  fro-

mage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
131 —  Pierze —  feather —  plu­

mes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
136 —  Kości —  bones -— os . . 
137/2a, b —  Je lita  —  casings —-

boyaux . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
205 —  Tłuszcze i olej roślinne —  fats & oils vegetable ori­

gin —  graisses et huiles ve-
getales ........................................

215, 217, 218 —  Tłuszcze zwie­
rzęce sur. —  raw fats of 
animal origin — graisses ani­
mates brutes ............................

225 J  G liceryna — glycerine 
228 —  M akaron —  macaroni 
243/1, 2 — Konserwy mięsne —  

meat preserves — viandes en 
conserve .................................. I 

I
I

I
 

I 
I 

II
 

I
I

 
II

 
| 

I 
I

I
I

2-2

0-3

0-5

4 7



Ptfz. tar. cel.
Styczeń
January

Grudzień
December Poz. tar. cel,

Styczeń
January

Grudzień
December

position au tarif douanier Janvier Decembre position au tarif douanier Janvier Decembre

254, 256 — Ryby i konserwy ry ­ 925—981 — M etale różne — va­
bne —fishes — poissons et

0*1
rious metals  — metaux varies — —

conserves de poissons — 930— 965 —  W yr.stal. i m e ta l.—
2t9, 260— Cukier — sugar —

7177*3
iron & steel goods — pro­

31*7sucre ....................................... 1 633'— duits en fer et metalliques —

272. 273, 276, 278 — N apoje a l­ 968 — Cynk z i n c ....................... — —
koholowe — spirits — alcools — 1*6 Różne — various — divers — 1*5

291 —- Mączka zwierzęca —
animal flour — farine d ’os — —

295—491 — Przetw ory chemicz­
25Z07ne — chemicals — produits

0*3
Wywóz —

c h im iq u e s .................................. exports — Exportation
300/4 — Siarczan amonu — sul-

phobeof ammona —- sulfate 
d ' a m m o n i a q u e .......................

7 —  K ukurydza — maize —-
m a i s ............................................. — —-

299/18 — Soda — soda  — soude _ _ 23 — Pestki drzew owocowych
fruit stones  — noyaux de

296/1—300/2 — Amoniak — am­ fruits ....................................... — 1‘5
monia — ammoniaque . --- — 24—26Nasiona oleiste — oil
405—425 — Farby  — paints —-

0-5
seeds — graines oleagineuses — 513’5

c o u l e u r s .................................. --- 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
0-3411/2 — Biel cynkowa — zinc various — semences —

white — blanc de zinc — — 24/1—3 — M ąka — flour — fa­

429—454 — A rtykuły  kosm ety­ rine .............................................
1 ,o

czne — cosmetics — articles 28 — Kasza — grits — gruau 1 0
c o s m e l i q u e s ............................ --- 0-2 30 — Ryż wyłusiZiCzony — hus­

119- —
466—470 — Klej i żelatyna —- ked rice — riz decortique —

glue and gelatine — colle et 31 — Krochmal — starch —
10-1g e la t in e ....................................... -- o-i a m i d o n ....................................... —

492—513 — Skóry — skins — 
c u i r s ............................................. 0-2

53, 58, 60—64 — Owoce świeże —- 
fresh fruit — fruits frais . . _ 5'2

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
534—559 — W yrcby skórzane — dried fruit — fruits desseches — 19-9

leather goods — produits en
0-2 62, 72 —  Orzechy i m igdały —c u i r ............................................. nuts and almonds — noix et

573—622 — T kaniny — textile
0-9

a m m a n d e s ................................. — 3-4
fabrics — tissus . . . . 67—68 — Konserwy owocowe —-

589/1, 2, 592 — W ełna — wool fruit preserves —  conserves
l a i n e ............................................. — — de f r u i t s .................................. — 2-4

606/1, 2a, b — O dpadki baw eł­ 76 — Kawa — coffee — cafe — ' 9-7
ny — cotton waste  — dechets

0'3
78 — H erbata — tea — the . — 4-4

de c o t o n .................................. --- 80 — K akao — cocoa — cacao — 193-7
646—648 — Sznury — ropes  —- 8 1 - 8 2  — Korzenie — spices —

cordes ........................................ --- — e p i c e s ....................................... — 3-2

720, 724 — Kauczyk — rubber — 
caoutchouc ............................ — —

89 — Rośliny lecznicze —  me­
dicinal plants —• plants me- 
d i c i n a l e s ..................................

725—746 — W yroby gum ow e'—- 95, 97 — Żywica — resin — re­
rubber goods  — produits en sine ............................................. — 36-1
caoutchouc ............................ 0-2 104 — Traw y morskie, trzcina

749, 750, 751 — Deski i ła ty  — — sea, grass, reed  — varechs,
boards & laths — planches r o s e a u x ....................................... — 39-9
et lattes  ....................................... --- — 117 — Śledzie — herrings —

52-7757—778 — W yroby z drzew a — harengs .......................................
wood goods — produits en 127—200 - O leje - oils — huiles 1*3
b o i s ............................................. — 3-7 128/1—4 — Sery — cheese —-

776 — Meble — bentwood fur­ f r o m c g e s .................................. — —

niture — meubles . . . . --- — 129/1—5 — Kazeina — caseine — 1-4

779—787 — K orek. wyr. z ko r­ 137/2—a, b — Je lita  — casings
1-4ka — cork wood and cork boyaux  .......................................

goods — liege et produits en 143/1—3 — M uszle — shells —
l i e g e ............................................. --- — coquillages ............................ — 0-3

792, 803, 809, 826 — papier — 148 — Kamienie — stones •—•
0-3paper — papier . . . . — 14-7 pierres ....................................... —

836— 847 — Książki i broszury 150 — G linki ceramiczne — ce-
— books — livres . . . . — — ceramic clay -- kaolin — —

852—887 — W yroby ceram. — 15 4 — Cement — cement — ci-
— ceramic products — pro- m e n t ............................................. — —

du.ts c era m iq u es ....................... -- 1-5 156/1—2 — Talk — talc . . — —
896—927 —  Szkła i wyroby — 161 — M inerały zawier. bor —

— glass and glass ware  — — minerals bor — mineraux
verrerie .................................. 2-5 avec bore ..................................



Poz. ta r. cel.
Styczeń Grudzień

Poz. ta r . cel.
Styczeń G rudzień

January December January December
position au tarif douanier Janvier Decembre position au tarif douanier Janvier Decembre

170 — A rt. szlifierskie — grin­ 492, 513 — Skóry — skins —
ding materials — materiaux c u i r s ........................................... — 78’9
d ’a i g u i s e r i e ............................ — 24' — 589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

177 — R udy różne — various W ełna —  wool — laine ■ — —
ores — minerais divers . — — 606 — B aw ełna — cotton — co­

186— 188 — Smoła — pilch — ton ............................................. — —
goudron .................................. — — 622 — Tkaniny — textiles —-

0‘3198— 199 — A sfalt — asphalt —■ t i s s u s ....................................... —
asphalte .................................. — — 624 — Ju ta  — j u t e ....................... — —

200—8, a, b, c — W azelina —- 14*4
625— 626 — Sizal —  sisal — 39'1

v a s e l in e ....................................... — 646—648 — Sznury — ropes —-
203—204 — W osk — wax  — cordes ....................................... — —

c i r e ............................................. — 15*1 679 —  W orki — bags — sacs — 4-2
205—214 — Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 — K auczuk — rubber

90-9linne — vegetable oils and c a o u t c h o u c ............................ —
fats —  graisses et huiles ve ­ 715, 746 — W yroby gumoiwe —
getates ....................................... — 180'9 — rubber goods — produits

2-4213/1—3 — Pokost — varnish — en c a o u t c h o u c ....................... —
v e r n i s ....................................... — _ 750 — Drzewo egzotyczne —

215, 217—218 — Tłuszcze zwie­ exotic wood  — bois exotiques —
rzęce sur. — raw fats —- 757, 778 — W yroby z drzew a—
graisses animates brutes ■ . — 98'5 wood goods  — articles en

216 — T ran  — whale oil — b o i s ............................................. — 1-4
huile de poisson . . . .  . — 39*3 779 — K orek, w yroby z korka

219 — S tearyna — stearine . — 15'2 — cork goods — liege et
254, 256 — Ryby i konserwy produits en I............................. — —

rylbne — fish — poissons et 792, 803, 809. 797, 800 — T ek­
conserves de p .......................... __ 3'— tu ra  — pastboard  — carton — —

259—260 — Cukier — sugar — 807, 808 — F ib ra  •— fibre . . — 0'1
sucre ....................................... — — 826 — P ap ier —  paper — papier — 320'4

272—273, 276. 278 — Naipoje 794/1, 2, 795 — Celuloza — cel­
121-3alkoholowe — spirits —  al- lulose ........................................ —

cools ....................................... — — 862—887 — W yroby ceramiczne
286, 287 —■ Otręiby i m akuchy — — ceramic goods — produits

-— bran & oil cakes — son ceramiques .................................. — —
et t o u r t e a u x ............................ 0'4 896—927 — Szkło i w yroby —-

293—294/1. 2, 3, 6 — T ytoń —• glass and glass ware  — ver-
tobacco — tabac . . . . — rerie . . .  ............................ — 0-5

295/6 Siarka — sulphur —• 969/975 — Ołów — lead— plomb — 3-3
soufre . . . . __ — 925—981 —• M etale różne •— va­

299/18 — Soda — soda  — soude _ — rious metals— metaux varies — 0-5
292—491 — Przetw ory chemicz­ 927 —• Żelastwo (złom) — scrap
ne oprócz oddz. wym. —  che­ iron — ferraille, cassures de

6-7micals — produits chimiques f e r ............................................. —
sauf ceux qui sont specifies -- 30*— 930—965 —  W yroby sta l. i że­

408 — Sadze — soot — suie et lazne — hardware—produits
90-1noir a n i m a l ............................ -- 4' — en fer et a c i e r ....................... —

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — Rury żelazne — iron pi­
— Farby  — paints — cou-

11*5
pes  — tubes et tuyaux en fer — —

leurs . . .  ....................... -- 966/1—4 — Cyna — t in — etain — 12-9
424—427 — G arbniki — tanning

152*6
977 — Miedź — copper —  cuivre — 112-5

extracts  — tanins . . . . -- 1037, 1098 — Maszyny, apara ty
429, 450—454 — A rtykuły  kos­ i części — machinery appa­

metyczne — cosmetics—pro­ ratus parts  — machines, ap-
8-1duits cosmetiques . . . -- 0*3 pareils et p i e c e s ....................... — •

466, 470 — Klej i żelatyna — Różne —  various —  divers — 7-2
glue and gelatine — colle et

9*2g e la t in e .......................................
487 — Celuloid — celuloid Przyw óz i w ywóz razem 1633'- 9 8087

c e l l u l o i d .................................. --- — ( total export and imports — T o­
tal des Imp. et des Exp.)

OGOLNY OBRO! 1 TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
Styczeń — January  — J e n v i e r ............................ •  1939 — 827.1536
Grudzień — December — D ecem b re   1938 — 786.444 5
Styczeń — January  — Jenvier . . .  - ..........................................................................  1938 — 801.6165



Polska — Poland  — Pologne . . ■
W. M. G dańsk — F. C. of Danzig —

D a n tz i g .............................................
Anglia — C-ref Britain ■— Grande Bre

t a g n e .............................................
Belgia — Belgien — Belgique 
Dam a — Denmark  — Danemark 
Estonia — Estonia — Eslhonie . 
F in landia — Finland  —■ Finlande . 
F rancja  — France — Le France 
G recja —  Greece —  Grece 
H olandia -— Holland —• Hollande . 
Islandia — Iceland — Islande . 
Jugosław ia - Jugoslavia - Yougoslavie 
L twa — Lithuania — Lithuanie 
Łotwa — Latvia — Lettonie . . .
Niemcy — Germany — Allemagne ■ 
Norwegia — Norway  — Norvege
Panam a — P a n a m a ........................... ,
Plortugalia — P o r tu g a l .......................
S tany Zjedn. Am. P. — U. S. A.  —

Eta.s U n i s .......................................
Sizwecja —• Sweden  — Suede ■
W łochy — Italy  — Italie . . . .
Z. S. R. R , — U . R . S . S ....................

Razem  (to ta l)  . .
Miesiąc poprzedni —  previous month-

mois p r e c e d e n t ............................
Ten sam mies. 1938. (January 1938}

Przyszło  sta tków — ships incoming 
entrerent

W yszło statków  (ships outgoing) 
sortirent

Suma 
rub r. 5 i 6

(total 
kolumn 3 & 6) 

colonnes 
3 et 6

K olejne
m iejsce
(place

accupied)
place

occupee

Ogółem
(total)

w tym  z ład.
(loaded)
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

Ogółem
(total)

w tym  z ład. 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

1 2 3 4 5 6 7 8

77 42 6 2 .2 0 3 66 58 6 1 .4 8 8 1 2 3 .6 9 1 2

3 2 1 ,212 3 2 1 ,2 1 2 2 .4 2 4 15

2 4 9 3 8 .9 4 7 25 2 0 4 0 .5 8 9 7 9 ,5 3 6 6

67 32 4 6 .3 6 4 7 4 53 5 3 .3 2 2 9 9 .6 8 6 5
43 8 3 3 .5 5 8 4 2 2 9 3 3 .7 8 3 6 7 .3 4 1 8
51 8 6 4 .3 1 7 4 4 22 5 3 .6 5 1 1 1 7 .9 6 8 3

1 — 8 8 0 1 1 8 8 0 1 .7 6 0 16
7 — 1 9 .9 4 1 5 4 1 4 .3 3 7 3 4 .2 7 8 12

2 0 13 1 2 .9 0 4 18 11 1 1 .9 4 9 2 4 .8 5 3

1 1 5 8 5
— — —

5 8 5 1 8
2 0 3 2 5 .4 1 7 22 10 2 9 .2 2 3 5 4 .6 4 0 9
45 21 2 7 ,3 6 5 4 3 31 2 5 .7 4 9 5 3 .1 1 4 10
4 3 25 3 5 .6 8 5 49 29 4 3 ,4 2 2 7 9 .1 0 7 7

1 — 8 0 3 1 — 8 0 3 1 .6 0 6 17

8 5 2 4 .9 2 0 8 4 2 4 .9 2 0 4 9 .8 4 0 11
147 74 9 9 .0 2 0 147 8 5 9 9 .0 6 4 1 9 8 ,0 8 4 1

16 2 4 8 .5 6 8 17 16 55 .691 1 0 4 .2 5 9 4
2 2 2 .5 8 0 2 — 2 .5 8 0 5 .1 6 0 14

576 247 545.269 567 375 552.663 1.097.932 —

53 0

5 0 5
2 0 2
224

5 7 1 .8 4 1
476.885

52 6

5 0 3

3 3 6

345
5 6 1 .4 7 5
474.161

1 .1 4 3 .3 1 6
951.046 —

U w a g i  : a) średni tonaż sta tków  zaw ijających do G dyni w m. styczeń 1939 r.: 946 6 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui 
ont sejourne dar.s le port en jer u. 1939.
b) średnia ilość statków , przebyw ających jednocześnie w porcie: 65; —  nombre moyen de bateaux qui stationne- 
rent en meme temps.
c) średni postój sta tków  w porcie 52,3 godzin — duree moyenne de stationnerent dans le port 52h. U l.

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU STYCZNIU 1939 R -  PECH ES MA R1 TIM ES E N  JA N V IE R  1939 
w /g danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość w kg. — W artość w  zł.

G a t u n k i  r y b
Połoi

Ilel

^ y  p rzy l 

G dynia

jrz e ż n e  — 
Jastarn ia  
W, W ieś

peches c<
Chłapowo
K arwia

tieres 
Puck 

i w ioski

Połowy dalsze 
peches plus 

lointaines

Połow y
dalekom orsk ie
en liaute mer

R a z e m
Total

Ł osoś . . 1 ,1 4 0 1 1 0 1 .2 5 0
M ielnica . — 70 1 20 11 0 1 2 0 — — 4 2 0
Troć — 3 0 — —. 150 __ — 1 8 0
Stornia . . 11 0 — — 70 — 5 ,9 9 0 — 6 .1 7 0
G ładzica . , — — — — — 9 0 — 90
Śledzie  m o rsk ie  św ieże 1 0 ,5 9 0 1 5 .3 3 0 2 7 .7 2 0 — 6 .4 5 0 2 1 .9 5 0 — 8 2 .0 4 0
Szpro ty 8 ,1 0 0 1 1 .6 0 0 1 0 7 0 0 — 1 .2 0 0 1 0 ,0 0 0 — 4 1 .6 0 0

W ęgorze  . — — 6 0 0 — 1 .0 7 0 — — 1 .6 7 0
W ątłusz 2 ,6 3 0 1 2 .3 0 0 10 .8 4 0 9 0 1 .4 3 0 1 1 4 .4 5 0 4 7 .4 0 0 1 8 9 .1 4 0

Sandacz __ 4 0 0 — — — — — 4 0 0
Sieje . . __ — 50 — 2 0 — — 70
C erty  . . 4 0 0 6 .5 2 0 50 — 3 .1 5 0 — — 1 0 ,1 2 0
L eszcze __ — — — — — — —
Szczupaki — — 1 .0 3 0 — 1 1 0 — — 1 .1 4 0
O kon ie 40 __ — — — — — 4 0
P lo tk i . . — — 1 .1 3 0 — 6 4 0 — — 1 .7 7 0
Śledzie m orsk ie  solon — — — — — — 8 9 7 .3 8 0 8 9 7 .3 8 0
Ł upacze • • — — — — — — 2 1 .2 0 0 2 1 .2 0 0
Zębacz , — — — — — — 3 5 0 .3 5 0
K arm azyn — — — — — — 2 .1 5 0 2 .1 5 0
Sola . . — — — — — — 2 4 0 2 4 0
K ulbok — — — — __ — 2 0 0 20 0
Inne . . — — — — — — — —

Razem w kg. -  Total en kgs 2 3 .0 1 0 4 6 ,2 5 0 5 2 .3 5 0 2 7 0 1 4 .3 4 0 1 5 2 .4 8 0 9 6 8  9 2 0 1 .2 5 7 .6 2 0

Wartość w zł. — Valeur en zł. 1 5 .6 1 5 1 8 .0 2 8 2 0 .9 2 4 2 8 0 8 .4 7 9 4 6 .4 6 0 5 8 0 .8 0 4 6 9 0 .5 9 0

Miesiąc ut>. w 
cedent en kgs

kg. — M ois pre- 1 0 .6 3 0 9 1 .6 7 0 4 6 .7 0 7 1 .7 3 0 1 7 .0 4 0 1 4 .9 5 0 1 17 7 .5 9 0 1 .3 6 0 .3 8 0



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers fes pays d'outre-mer

Przyjechało  
passengers incoming — debarquerent

W yjechało 
passengers outgoing — embarquerent

Styczeń January  
Janvier

Grudzień
December
Decembre

Styczeń January  
Janvier

Grudzień
December
Decembre

I kl. II kl. III kl. Razem
[total]

Razem
{total) I kl. II kl. III kl. Razem

(total)
Razem
[total)

A n g l i a  —  A n g le t e r r e ................................................... 1 28 1 30 40 1 67 266 334 621
H ull ......................................................................... — 10 — 10 2 — 29 — 29 26
Londyn ................................................................... 1 18 — 19 48 1 23 — 24 377
F a r k e s to n ................................................... . . — — i 1 — — 15 266 281 218
I in n  e p e r ł y  — autres p o r t s ...................... — — — — — — — — — —

A r g e n t y n a  —  A r g e n t i n e ....................................... — — O — 33 — — — — 260
Buenos A i r e s ........................................................ — — — — ■ 33 — — — — 260

B e l g i a  —  B e lg iq u e ........................................................ 16 7 5 28 20 — 2 — 2 6
A ntw erpia —  A n v e r s ............................................. 16 7 5 28 20 — 2 — 2 6

B r a z y l i a  — B r e s i l ........................................................ — — — — 16 — — — 125
Rio de J a n e i r o ........................................................ — — — — 5 — — __ 79
S a n t o s ......................................................................... _ — — — 11 — — _ 46
V i c t o r i a ................................................................... _ — — — — — — — —
Rio G rande do S u i ............................................. _ — — — — — — — —

D a n i a  —  D a n em a rk ........................................................ 9 4 12 25 73 — 80 47 127 76
K o p e n h a g a .............................................................. 9 4 12 25 73 — 80 47 127 76
I n n e  p o r t y  — autres p o n s ...................... __ __ _

E g i p t  — E g y p t e .............................................................. __ __ __ 1 _ — _ _ _
A l e x a n d r i a .............................................................. _ 1 _ __

E s t o n i a  —  E s t h o n i e ................................................... 2 — __ 2 2 — __ 2 1
T allinn  ............................ ....................................... 2 _ _ 2 __ 2 — __ 2 1

F i n l a n d i a  —  F m l a n d e ................................... • • 10 — _ 10 2 5 — — 5 1
H e l s i n k i ................................................................... 10 — — 10 2 5 — — 5 1
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... — — — — — — — — ._. ---

F r a n c j a  —  F r a n c e ................................................... 1 — 1 2 8 1 3 114 118 36
Boulogne su r M e r .................................................. — — — 3 — —
Le H a v r e ................................................................... — — 1 1 5 1 3 114 118 36
C h e r b o u r g .............................................................. — — — — — — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... 1 — — 1 — — — — — —

H o l a n d i a  —  H o l l a n d e ............................................. 3 1 — 4 8 4 1 — 5 10
A m s t e r d a m .............................................................. 1 — — 1 5 — — 7
R o t t e r d a m .............................................................. 2 — — 2 3 4 — — 4 3
I n n e  p o r t y  —  autres p o r t s ...................... — 1 — 1 — — 1 — 1 —

K a n a d a  — C a n a d a ........................................................ — — 24 24 86 — — 41 41 48
H a l i f a x ................................................................... — — 24 24 86 — — 41 41 48

L i t w a  — L ith u a n ie ........................................................ 2 — — 2 — — — — — —
K łajpeda ( M e m e l ) ............................................. 2 — __ 2 _ _ — __ _ —

Ł o t w a  —  L e t t o n i e ........................................................ — — — — — 1 — — 1 —
R y g a ......................................................................... — — — — — 1 — — 1 —

N i e m c y  —  A lle m a g n e ................................................... 2 — — 2 — — — — --- —
H a m b u r g ................................................................... 2 — — 2 — — — — --- —
H o l t e n a u ................................................................... — — — — — — — — -- —
K rólew iec ( K o n ig sb erg ) ....................................... — — — — — — — — --- —
I in n  e p e r ł y  — autres p o r t s ...................... — — — — — — — — -- —

N o r w e g i a  —  N o r v e g e ............................................. 6 — — 6 2 — — — -- —
Oslo ......................................................................... 5 — — 5 2 — - — -- —
I n n e  p e r t y  — autres p o r t s ...................... 1 — — 1 — — — .— --- —

P a l e s t y n a  —  Palestine ....................................... — — — — — — — — --- —
H a i f a ......................................................................... — — — — — — — — --- —

P o r t u g a l i a  —  P o r t u g a l ....................................... — — — — — — — — - —
L i z b o n a ................................................................... — — — — — — — — --- —

S e n e g a l  fr ........................................................................... — — — — — — — — -- —
— — ___ __ _ __ —

S t a n y  Z j e id n. A  m. P ó i n.  — Elats Unis — 24 6? 85 192 4 32 193 229 236
New Y o r k .............................................................. — 24 62 85 192 4 32 193 229 236

S z w e c j  a  —  S u e d e ........................................................ 7 1 2 10 19 6 — — 6 64
G o te b o r g ................................................................... 2 — — 2 7 — — — — 2
K a l m a r ................................................................... — — — — 4 — — — — —
M ahno ................................................................... 2 — ___ 2 — 1 ___ _ 1 —
S z t o k h o l m .............................................................. 3 1 2 6 7 4 — — 4 62
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ...................... — — — — 1 1 — — 1 —

U r u g w a j  — U r u g u a y .................................................. — — — — — — — — — 16
M o n te v id e o .............................................................. — — — — — — — — — 16

W ł o c h y  —  I t a l i e ........................................................ — — — — — — — — — —
G enua ( G e n e s ) ....................... ....................... —

Via W. M. G d a ń s k  — par D a n t z i g ...................... — — — — 2 — — — — 3
W ycieczki m orskie G.A.L — excursions en mer . .

Razem — Total  . . . . 59 65 107 231 502 24 135 661 870 1.503



WIADOMOŚCI PORTU GDAŃSKIEGO
DZIAŁ URZĘDOWY ♦  G D A Ń S K
HAFENNACHRICHTEN PORT NEWS BULLETIN DU PORT

RUCH W PORCIE,GDAŃSKIM  W STYCZNIU 1 9 3 9  R.
VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM JANUAR 1939 
TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG  IN JANUARY 1939

Ogólny obrót tow arow y w  styczn iu  
1930 r,. w yn ió sł 664.288,9 to n  w obec
566.988,1 ton  w  g ru d n iu  1938 r . o raz
580.662,7 t  w  s ty czn iu  1938 r . W sto ­
su n k u  do m iesiąca  poprzedn iego  za ­
znaczy ł się z a tem  wizrost o 97.300,8 to n  
czyli 17,1%, a w  s to su n k u  dio m iesiąca  
porów naw czego. o 83.626,2 t  czyli 14,4%.

Przyw óz osiąg n ą ł 81.998,6 t w  p o ­
ró w n a n iu  a  92.711,1 t  w  m ies iącu  p o ­
p rz e d n im  oratz 119.639,8 t  w  styczn iu  
1938 r . S p ad ek  w  s to su n k u  do m iesią ­
ca poprzedn iego  w yn iósł w ięc 10.712,5 
to n  czyli ll,5°/o, w  s to su n k u  do stycz­
n ia  1938 r . 37.641,2 t  czyli 31,3°/o.

Spadek, preyw iozu w  p o ró w n an iu  z 
s ty czn iem  1938 r .  spow odow ały  pinaede 
w szystk im  n a s tę p u ją c e  pozycje : ru d y
45.178 t  (62.821 to n ) , p iry ty  2.240 to n  
(li8,583 t) ,  tłu szcze 756 t  (10.700 t) ,  
k am ien ie  621 t  (1160 t) .

W yw óz w  m ies iącu  sp raw ozdaw czym  
w yn iósł 582.200,3 t  w obec 474.277,0 t 
w  m iesiącu  p o p rzed n im  o raz  461.022,9 t 
w  m ie s ią c u  s ty czn iu  1938 r . W  s to su n ­
k u  dio m iesiąca  pop rzedn iego  zaznaczył 
się  z a tem  w zro st o 108.013,3 t  czyli 
22,7°/o, a w obec s ty czn ia  1938 r . —  o
121.267,4 t  czyli 26,3%.

W zrost w yw ozu w y k aza ły  n a s tę p u ­
jące  pozycje : w ęg ie l 318.994 t (283.194 
to n ) , w ęgiel b u n k ro w y  76.813 t  (16.851 
to n ) , zboże 59.119 t  (26.212 t) ,  m ąk a  
10.998 t  (753 t), s trączk o w e 8.184 ton  
(2.333 t ) ,  s ia rc z a n  am o n u  9.280 ton  
(4.972 t) .

Ruch statków  w  m iesiącu  sp ra w o ­
zdaw czym  w y k aza ł n a  w ejśc iu  513 s ta t­
k ów  o po jem n o śc i 401.898 n r t  wiobec 
450 s ta tk ó w  o po jem nośc i 340.045 n r t  
w  m iesiącu  p o ró w n aw czy m  1938 r . Z a ­
znaczy ł się za tem  wizirosit to n ażu  o 61.853 
mirt czyli: 18,2°/o. P ie rw sze  m ie jsce  z a ję ­
ła  b a n d e ra  n iem ieck a , aa k tó rą  n a s tę ­
p ow ały  szw edzka, dluńska, fińsika, a n ­
g ie lska , estońska , no rw esk a , ło tew ska , 
ita lsk a  i po lska .

Ruch pasażerów  ob e jm o w ał w  m ie ­
s iącu  sp raw o zd aw czy m  26 p asażerów  w 
ruohiu w ejśc iow ym  oraz  28 pasażerów  
w  ru c h u  w yjściow ym .

R uch rzeczny: O gólny o b ró t to w aro ­
w y n a  ś ró d ląd o w y ch  d ro g ach  w odnych  
w y n o sił w  m iesiącu  sp raw ozdaw czym  
5.170 t  (791 t  w  s ty czn iu  1938 r .) ,  z cze­
go 4 t  (64 t)  p rz y p a d ły  n a  ru c h  w  gó­
rę  rz ek i a 5.166 t  (727 t )  n a  ru c h  w  dół 
rzekli. W dół rzek i p rzew ieziono : 2.225 
t. ży ta , 1512 t  jęczm ien ia , 606 t cuk ru , 
466 t  sody, 231 t  m ąk i, 65 t  ow sa oraz 
59 t  s trączkow ych .

Der gesam te W arenum schlag e r-
reiichlte im  J a n u a r  1939 —- 664.288,9 t  
g eg en u b er 566.988,1 t im  V orm om at u n d
580.662,7 t  im  J a n u a r  1938. Im  V er- 
g le ich  zum  V o rm o n at erg ab  sich  also 
e ine  S te ig e ru n g  u m  97.300,8 t =  17 ,lu/o 
u n d  gegniib.er d e m  V erg le ichsm onat 
1038 um  83.626,2 t  =  14,4%.

Dile W aren e in fu h r betsnug 81.998,6 t 
geg en u b er 92.711,1 t  im  V o rm o n a t und) 
11,9.63’9,8 t  im  M onat J a n u a r  1938. Im  
V ergiieich zu m  V orim onat w a r  dem n ach  
e ia  ftucikgang u m  10.712,5 t  =  11,5% 
un|di im  V erg le ich  zum  J a n u a r  1938 um
37.641,2 t  =  31,3% au vexzeichnen.

Edn Einfiuihrruckjgang im  V e rh a ltn is  
zium M o n a t J a n u a r  1938 erg ab  sich  v o r 
a łlem  b e i fo lg en d en  W arengatltuingen: 
E rae  45.178 t  (62.821 t ) ,  Pyriite 2.240 t 
(18.583 t) ,  F e tte  756 t  (10.700 t) ,  S te ine  
621 t (1,160 t) .

D ie W arenausfuhr e rre ic h te  im  B e- 
rich 'tsm onat 582.290,3 t g eg n u b er 474.277 
t  im  V o rm o n a t u n d  461.022,9 t  k n  J a -  
n u a r  1938, Im  V e rh a ltn is  zum  V orm o­
n a t  e rg ab  sich  also e in e  S te ig e ru n g  u m
108.013,3 t= 2 2 ,7 %  g eg en u b er dem  M o­
n a t  J a n u a r  u m  121.267,4 t  =  26,3%.

E ine  A ulsfuhnsteigerung w ar h au p t-  
saichlich bei fo lg en d en  W a re n g a ttu n g e n  
zu  veraeichnem : K oh łe  318.944 t
(2,83.194 t) , B u n k e rk o h le  76.813 t
(16.851 t) ,  G e tre id e  59.119 t  (26.212 t) ,  
Mehil 10.889 t  (753 t) ,  H u lsen friieh te  
8.184 t  (2.333 t ) ,  sphiw efelsaures A m - 
m oniiak 9.280 t  (4,972 t) .

D er S o h iffsv e rk eh r im  E iogang  e r-  
reichite im  B e ric ń tsm o n a t 513 Sch iffe  
m it eiinem R au m g eh a łt v o n  401.898 N RT 
geg en u b er 450 S ch iffen  m it 340.045 N RT 
im  V erg le ichsm onat 1938. E s ergab  
sich  also e ine S te ig e ru n g  d e r T onnage 
um  61.853 t =  18,2%. Di,e e rs te  S te lle  
niahim die deutscihe F lagge ein, au f  w e l- 
ch:e die schiwedische, damische, f in n i-  
sche, eng łische, estn ische , norwegisiohe, 
Lettisiche, iltalienische u n d  po ln ische  
usw . F lagge fo lg ten .

D er Passiagierverikehr um fassite 26 
Pasisagiere im  E iu g an g  un d  28 P a ssa -  
gieire im  A usgang.

B in n e iiv e rk eh r: D er g esam te  W aren - 
v e rk e h r  au f  d en  B innenw asserstra issen  
erireichite im  Berichitism onat 5.170 t 
(791 t .im J a n u a r  1938), w ovon  4 t  (64 t)  
au f d a n  B ergverkehir un,d 5.166 t  (72J 
t)  au f dlen T alverikehr en tf ie len . Im  
T'alveirfeehir w u rd en  b e fo rd ed rt: 2.225 t 
R oggen, 1.512 t G erste , 606 t Z ucker, 
466 t  Soda, 231 t  M ehl, 65 t H a fe r und  
59 t  H uls.enfruehte.

The total goods turnover am oun ted  
to 664,288.9 tons in  J a n u a ry  1939 as 
a g a in s t 566,988.1 tons in  th e  p reced ing  
m o n th  an d  580,662.7 tons in  J a n u a ry  
1938. T h is w as an  in c re a se  of 97,300.8 
tome or 17.1% as com pared  w ith  D e­
cem ber 1938 an d  one of 83,626.2 tons 
or 14,4% a s  co m p ared  w ith  th e  co rre s ­
p o n d in g  monlhh.

Im p o rts  cam e to 81,998.6 toms as 
a g a in s t 92,711.1 tons in  D ecem ber 1938 
an d  119,b30.8 tons d u rin g  th e  co rre s­
p o n d in g  m o n th  of th e  p reced in g  yea r. 
T he d ec lin e  w as one of .10,712.5 tons or
11.5% a,s co m p ared  w ith  D ecem ber 1938 
an d  one of 37,641,2 tons or 31.3% as 
a g a in s t J a n u a ry  1938.

T he d ecrease  in  im p o rts  a s  ag a in s t 
J a n u a ry  .1938 w as  ch iefly  c au sed  by  th e  
s ta g n a tio n  of fo llow ing  tra n sp o rts : ore
45,178 tons (62,821 to n s ) , p y rite s  2,240 
tons (18,583 tons), fa ts  756 tons (10,700 
to n s ), s to n es 621 to n s (1,160 tons,).

Exports in  th e  m o n th  u n d e r  rev iew  
am o u n ted  to 582,290.3 tons,. T he figu res  
fo r th e  p rev io u s  m o n th  w ere  474,277.0 
to n s  a n d  fo r J a n u a ry  1938 —  461,022.9 
tons. T h e  in c rea se  w as th e re fo re  one 
of 108,013.3 tons o r 22.7%  a’S ag a in s t 
D ecem ber 1'93’8 a n d  one of 121,267.4 
tons or 26.3% com pared1 w ith  J a n u a ry
1938. F o llow ing  goods ch ie fly  show ed 
an  in c rease  of sh ipm en ts: coal 318,994 
tons (283,194), b u n k e r  coal 76,813 tons 
16,851 to n s ), g ra in  59,119 tan s  (26,212 
to n s ) , flo u r 10,998 tons (753 to n s ), 
legum es 8,184 tons- (2,333 to n s ) , su l­
p h a te  of am m on ia  9,280 to n s (4,972 t) .

Ship traffic: D u rin g  th e  m o n th  u n ­
d e r  re v ie w  th e  p o r t  of Daniziig w as e n ­
te re d  by  513 sh ip s  of 401,898 ne t. reg. 
to n s  a s  co m p ared  w ith  450 sh ip s  of 
340,045 ne t. reg . tons in  J a n u a ry  1938. 
T h ere  w a s  th e re fo re  a n  in c rease  .of 
61,853 n e t. reg . tons or 18.2%. G e rm a­
ny  h e ld  th e  f i r s t  p lace  in  to n n ag e , fo l­
low ed  by Sw eden , D en m ark , F in lan d , 
G re a t B rita in , E ston ia , N orw ay , L a tv ia , 
I ta ly , P o la n d  a n d  so. on.

P assen g e r tra ff ic : in  J a n u a ry  1930 —  
26 p assen g ers  w ere  d isem b a rk e d  and  
28 passen g ers  em b ark ed .

R iver traffic: T he to ta l goods on 
th e  Viisitula am o u n ted  in  J a n u a ry  1939 
to, 5.170 to n s (791 to n s  iin J a n u a ry  1938); 
of th is  am o u n t u p s tre a m  tra ff ic  com ­
p rise d  4 tons (64 tons) an d  tra ffic  
d o w n stream  5,166 tons (727 tons). 
D o w n stream  fo llow ing  goods w ere 
ch ie ffly  tra n sp o rte d : 2,225 to n s  rye ,
1,512 tons b a rley , 606 tons sugar, 466 
tons soda, 231 tons flou r, 65 tons o a t 
a n d  59 turns legum es.



A . RUCH MORSKI -  SEEVERKEHR — OVERSEAS TRAFFIC
I. OBRÓT TO W A R O W Y  — W A R E N V E R K E H R  — G O O D S  T U R N O V E R  

1. Przywóz — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej Styczeń Poz. tar. celnej Styczeń
Pos, d  Zolltarifs Januar — January Pos. d. Zolltarifs Ja n u ar— January

Items of customs tariff 1 9  39 ‘1 9 3 8 Items of customs tariff 1 9 3 9 1 9  3 8

Cały przywóz 81 998 6 119 639 8 VI. Przetwory chemiczne 1

Gesamteinfuhr farm aceutyczne,  farby
Chem. u. pharmaceutische

Total imports Erzeugnisse, Farben 
Chemicals, pharmaceutic 
products, paints . . . . 12 1036 7 1542

1. Wytwory pochodzenia ro­
424-428 G arbniki — Gerb-ślinnego — Erzeugnisse

280-5pflanzlichen Ursprungs —
1 685 3 2 4133

stoffe — Tanning extracts 1’0
agricultural proaucts . ■ 773 Fosforyty — Phospho­

24-26 Nasiona oleiste — Ol- 
samen — Oil seeds . . 
30 Ryż — Reis  — Rice .

rite —  Phosphates . . 10 921-1 6 685-0
170-2

2-5 131-8
477 Żużle Thom asa — Tho- 

masschlacke  — Thomas 
s l a g ..............................

53-68 Owoce — Friichte —
436 222-1F r u i t s ................................. VII. Skóry, futra, wyroby

69-74 Orzechy, migdały —
skórzane — Haute, Pelze,
Lederwaren  — Hides, furs.

Niisse, Mandeln — Nuts, 
a lm o n d s ................................ 416-0 22-9 leather g o o d s ...................... 364 80

76 Kawa — Kaffee— Coffee 116-2 805
78 H erbata  — - Tee — Tea 64-3 30-3 VIII. Surowce włókiennicze
80 Kakao — Kakao  — Co­ i wyroby Textilrohstof-
coa ...................................... 197-1 67-1 fe u Erzeugnisse R aw

textile materials, fabrics . 2319 138-2
81-82 K orzenie — Gewurze

34-1— spices  ...................... 64-4
IX. Kauczuk, jego surogaty  

i wyroby — Kautschuk,
II. Zwierzęta żywe i wytwory seine Ersatzstoffe, Erzeug­

pochodzenia zwierzęcego nisse — Rubber, its sub­
— Lebende Tiere u, E r­ stitutes, rubber goods , 258 4952
zeugnisse tierischen Ur­
sprungs — Live animals, 
animal products . . . . 2 643-4 2 749 3

X. Drewno, korek, wyroby  
z nich, wyroby koszykar­

116-117 Śledzie — Heringe — skie Holz, Kork u. Erzeu­
H e r r i n g s ........................... 2 489-1 2 664-4 gnisse, Korbwaren—wood

corkwood, wood products,
III. Wytwory pochodzenia mi­ basket w a r e s ...................... 345 3 1967

neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs XI. Papier i wyroby — Papier
— Mineral products . , 60 569'8 93 268 1 u. Erzeugnisse  — paper,

177 Rudy — Erze  — Ore 45-178-0 62 821 1
w a r e s ................................. 2563 395 8

177 P iryty Schwefelkies - XII. Wyroby kamieniarskie,
Pyrites . . . . . . . 2 240-0 18 582-8 ceramiczne, szklane —

180 Węgiel — Kohle — Coal 11 240'0 8 185-0 Steinmetzarbeiten, kerami-

182 Koks — Koks  — coke . 200-0
sche Erzeugnisse, Glass- 
waren — Stone, ceramic

197-200 Oleje i parafina — and glass wares  . . . . 366 31-2
Ole u. Paraffin — Oils and
p a r a f f in ................................. 18'5 8'4 X II. Metale, wyroby — Me-

talle u. Erzeugnisse  —
1 559 1IV. Woski, t łuszcze ,  oleje po­ Metals and metal products 2 924 2

chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 925/26, 28-31, 78-81 M etale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs Metalle — Metals . ■ . 2 450-3 1 143 7
— Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin . 7562 10 700-5

927 Żelaztwo — Alteisen — 
serap i r o n ........................... 01

295-214 Tłuszcze i oleje roś­
linne — Pflanzl. Fette, Ole 977 M iedź — Kupfer  — Cop-

1-2 46-9
— fals, oils of vegetable Pe r ......................................
origin ................................ 776 10 309-4

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt

V Przetwory spożyw cze,  ty ­
toń — Lebensmittel, Ta­

elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek- 
trische Gerdte — 'Machi­

bak — foodstuffs, tobacco 347'1 389’1 nery apparatus, electrical
287 M akuchy — Ólkuchen —* g o o d s ...................... • . 324 99 0

Oil cake .......................... 75-0 215-4
289 M elas — Melasse  — Mo­ XV - XXI Towary osobno nie-

lasses ................................. — — wymienione— Waren nicht 
besonders^ aufgefiihrt —

293-294 Tytoń — Tabak — Gods not otherwise spe­
Tobacco ........................... 2'3 2'2 cified ...................................... 43 44-5



2, W ywóz — Ausfuhr — Exports

Poz. tar. celnej Styczeń Poz. tar, celnej S tyczeń
Pos. d. Zolltarifs Ja n u a r— January Pos, d. Zolltarifs Ja n u ar -  January

Items of customs tariff 1 9 3 9  | 1 9 3 8 Itęms of customs tariff 1 9 3 9 1 9 3 8

Cały wywóz
Gesamt ausfuhr

582 290 3 4 61  0 2 2  9 479 Sole potasowe —  Kali-  
salze  —  Potassium salts 

481-83, 85 N itraty —  Nitrate
2 873-3 3 095-6

Total exports —  Nitrate . " . . . — 5-5
1. Wytwory pochodzeń a roś­

linnego —  Erzeugnisse 
pflanzlichen Ursprungs  —  

Agricultural products 80 143 3 30 186-7

VII. Skóry, futra, wyroby 
skórzane —  Haute, Pelz'-, 
Lederwaren  —  Hides, furs, 
leather goods  . . . . 1872 66 3

1 Pszenica -  W eizen— Wheat 5 834'3 1 112-0
2 Żyto Roggen Rye , 16 973’9 2500 V11J - Surowce włókiennicze i
3 Jęczm ień — Gerste—Barley 33 579-6 20 299 0 wyroby —  Textilsrohstoffe
4 Owies —  Hafer  —  Oat . — 759-0 u. Erzeugnisse  —  R aw  tex­
1 -5 Zboże —  Getreide—  Grain 59 1190 26 212-4 tile materials, fabrics 23'6 23 6
9-16 Strączkow e —  Hiilsen-

IX. Kauczuk, jego surogaty ifriichte —  Legumes  . . 8 183 9 2 332-8
27 M ąka —  Mehl — Flour 10 998-5 7535 wyroby Kautschuk, sei­
36 Ziemniaki —  Kartoffeln ne Ersatzstoffe, Erzeu­

Potatoes 201-0 9-7 gnisse  —  Rubber, its sub­

II. Zwierzęta żywe i wytwory
stitutes, rubber goods . 2-7 3 0

pochodzenia zwierzęcego X. Drewno, Kcrek, wyroby z 
nich. wyroby koszykarskie—Lehende Tiere u. Erzeug­

nisse tierischen Ursprungs —  Holz, Kork, u. Erzeug­
—  Live animals, animal nisse, Korbwaren  —  wood,
products  ........................................... 316 8 2369 corkwood, wood products,

121 B ekony — Bacon—Bacon 188-0 123-8 basket wares . . . , 58 474'4 60 176'6
125 Ja ja  —  Eier — Eggs — — 747 D łużyce —  Langholz  —
127 M asło —  Butter  —  Butter — — Poles and props  , . . 421-2 1 478-3
III. Wytwory pochodzenia mi­

neralnego —  Erzeugnisse 
mineralischen Ursprungs 
— - Mineral products . . 414 566 6 336 9144

747 K opalniaki —  Gruben- 
holz  —  Pit props  

748/49 T arcica —  Schnittholz 
—  Sawn timber , . . 

752 Podkłady, slepry—Schwel-

8 937 2 

36 531-6

8 719-4 

34 693-5

154 Cem ent — ■ Z ement— Ce­
13-8 105-3

len -  Sleepers . , , 4 626-8 6 489-9
ment  ............................................................. 757 K lepki —  Dauben  —

174 Sól —  Salz  —  Salt  . . — — Staves  ................................................... 2 097-8 1 421-7
180 W ęgiel Kohle  —  Coal 318994 0 283194-4 772/43 Forniery, dykty - F u r -
180 Węgiel bunkrow y —  Bun- niere, Sperrplalten  —  ve­

ker-kohle  —  Bunker coal 76 8130 16 851-0 neers, plywood  . . . . 2 483 1 3 146-0
182 Koks —  Koks  —  Coke 16 724-0 35 243 0
197-200 Oleje i parafina — XI. Papier i wyroby —  P a­

Ole u. Paraffin —  Oils and pier u. Erzeugnisse  —
paraffin  ............................................ 619-5 3840 Paper, paper wares , . 888 773

IV. Woski, t łuszcze  oleje po­ XII. Wyroby kamieniarskie,
chodzenia rośl.  i zwierz. ceramiczne, szklane —
—  Wachse, Fette, Ole Steinmetzarbeiten, Kera-
pflanzl. u. tier Ursprungs 
—  Wax, fats , oils of vege­

mische Erzeugnisse, Glass- 
waren  —  Stone, ceramic

table and animal origin . 38 — and glass wares  ,  .  , 290 760
V. Przetwory spożywcze, t y ­

toń —  Lebensmiltel, Ta­ XIII. Metale i wyroby —  Me-
bak  —  Foodstuffs, tobacco 3 881 5 14 697 9 talle u. Erzeugnisse  —  M e­

tal p r o d u c t s ................................... 9 560 2 7475 3259 C ukier —  Z ucker—Sugar 
287 M akuchy •—  Olkuchen —

oil cake  ............................................

289 Melas —  Melasse  — - Mo­

2-7

24111 1 771-4
925/29/31/78-81 M etale —  Me- 

talle —  Metals  . . . .  
937, 55, 88 Rury Róhren

8 3720 6 026-2

lasses , . , , . , 1 371-1 10 815-8 iron-pip e s ............................................

968 Cynk —  Zink —  Zinc .
727-5 
320 0

64"7
720-0

VI Przetwory chemiczne i far-
maceutycznne, farby — XIV Maszyny, aparaty, sprzęt
Chem. u. pharmazeutische e lektrotechniczny —  Ma-
Erzeugnisse, Farben  — schinen, Apparate elektri-
Chemicals, pharmaceutic sche Gerate  —  Machinery,
products, paints . , , 14 959 9 10 832 1 apparatus, electrical goods 497 209’6

299 Soda —  Soda  —  Soda 2700 1 1938 XV - XXI. Towary osobno nie-
300 Siarczan am onu —  Schwe- wymienione —  Waren nicht

felsaures Amoniak  —  Sul­ besonders aufgefiirt  —  Go­
phate of Ammonium . 9 279-6 4 972-3 ods not otherwise specified 2 8 47-2

3. Ogólny obrót towarowy — Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover

Styczeń — Januar — J a n u a r y .................................................... 1939 664.2889

Grudzień — Dezember — December . . ■ .......................... 1938 566.988-1

Styczeń — Januar J a n u a r y .................................................... 1938 580.6627



Przyjazd —  Eingang —  Ships incoming

Narodowość — Nationality  — Nationality

Styczeń — Januar  — January 
1 9 3 9 1 9 3 8

Ilość
Anzahl

Number
N. R. T.

Ilość
Anzahl

Number
N. R. T.

ft

W. M. G dansk — Fr. St. Danzig  — F. C. o f  Danzig  . 6 2,498 6 1.988

Polska — Polen — P olan d  ................................................ 28 20,026 27 20.288

Anglia — Gr. Britannien  -  Great B r i t a i n ...................... 29 38,899 19 22.958

Belgia — Belgien — Belgium  ........................................... — — 1 724

Bułgaria — Bulgarien  — Bulgaria  ................................... 2 204 1 102

D ania — Ddnemark  — D e n m a r k ................................ 71 52,316 74 50 131

Egipt — Aegypten  — E g y p t ................................  . . — — —

Estonia — Estland  — Estonia ........................................... 37 27.481 25 16.320

F inlandia — Finnland F i n l a n d ...................................... 48 50.410 28 29.743

Francja  — Frankreich  — France . . .  , , . , 1 1.182 2 3.320

G recja — Griechenland — G r e e c e ................................  . 3 6.631 5 8.936

H olandia — Holland - Holland  ...................................... 32 8 709 12 7.451

Islandia — Island  — I c e l a n d ................................................ — — 1 676

Italia  — Italien  — Italy  ...................................................... 6 20 313 3 8,486

Japon ia  — Japan  — J a p a n ................................................. — — — —

Jugosław ia — Jugoslawien — J o u g o s l a v i a ..................... 1 687 — —

Litwa — Lilauen  — L i t h u a n i e ...................................... 10 5.658 9 j 4.422

Łotwa — Lettland  — L a t v i a ........................... . . . 22 24.242 12 15 203

Niemcy — Deutschland  — G e r m a n y ................................. 97 61.514 92 55.382

Norwegia -  Norwegen - N o r w a y ..................................... 34 24.422 38 29 292

Panam a — Panama — Panama  ........................................... 1 147 1 146

Portugalia — Portugal  — P o r t u g a l ...................................... — — — —

Pum unia — Rumiinien — R o u m a n i a ................................ — — — —

Sowiety — U. S. S. R. — U. S. S. R .................................... — ' — 1 1.859

St. Zj, A. P. — U. S. A. — U. S. A ..................................... — — — —

Szwecja  — Schweden  —  Sweden  . . .  . . . 85 56.559 93 62.618

W ęgry — Ungarn — H u n g a r y ........................................... — — — ■ —

Ogółem —  Insgesamt  — T o t a l ............................................... 513 401.898 450 340.045



Towary — Waren — Goods

W górę rzeki — Bergverkehr  — 
upstream traffic

W  dół rzeki — Talverkehr — 
downstream traffic

Styczeń
Januar 1939 
January

Rok -  J a h r—Year 
1938

Styczeń
Januar 1939 
January

Rok — J a h r— Year  
1938

Artykuły spożyw cze  — Lebensmittel - - Foodstuffs _

Chemikalia — Chemikalien — Chemicals . — — — —

Chmiel — Hopfen — H o p ....................................... — — —

Cukier — Zucker — Sugar  . . . . — — 606 —

Drzewo — Holz — Timber  . . . . — — —

Jęczm ień — Gersle — Barlet/ . . . . — — 1 512 391

Kamienie — Steine — Stones  . . . . — — — —

K awa — Kaffe  — Coffee . . . .  . — — 2 —

Krochmal — Starke  — Starch  . . . . — — — —

Mąka — Mehl — F l o u r ....................................... — — 231 —

Melas — Melasse  — Molasses  . . . . — ' — — —

Metale — Mełalle — Metals  . . . . — 49 — 172

Owies — Hafer — O a t ....................................... — — 65 —

Pszenica — Weizen — Wheat . . . . — — — —

Ryby — Fische — F i s h e s ....................................... — — — —

Ryż — Reis  — R i c e ................................................ — — — —

Rudy — Erze  — O r e ................................................. — — —

Skóry — Haute — S k i n s ....................................... — — — -

Soda — Soda  — S o d a ....................................... — ' — 466 —

Strączkowe — Hulsenfriiehte — Legumes 1 — ' 15 59 164

W ęgie l  — Kohle — C o a l ....................................... — — —

Żyto — Roggen  — Rye . . . . — 2.225 —

Inne — Andere  — Others . . . .  . 4 — —

Ogółem — Insgesamt  — Total . . . . 4 64 5.166 727

Tratwy — Traften  — R afts  . . . cmb — — — —

W y d a w c a —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  — E d w a r d  H a u p t m a n

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO — CENA PRENUMERATY ZŁ 15.— , ZAGRANICĄ 20,—  ZŁ, ROCZNIE, CENA NUMERU ZA MIESIĄC STYCZEŃ I LUTY ZŁ 3, - 

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZŁ 500.— , 1/2 STR. ZŁ 300.— , 1 /4  STR. ZŁ 150.— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0,50 ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3 SZPALT.,TABELE W TEKŚCIE 50 0/o DROŻEJ

ZAKŁADY ORAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



B U D O W A  O K R Ę T Ó W

B U D O W A  M A S Z Y N

B U D O W A  K O T Ł Ó  W

Biuro Sprzedaży Polskich Walcowni Rur
S p ó łk a  z o g r a n ic z o n ą  o d p o w ie d z ia ln o ś c ią

K A T O W I C E ,  u l .  L o m p y  14 W A R S Z A W A ,  M o n i u s z k i  10
T e l e f o n y :  3 4 5  - 2 4  i 3 4 5  - 25  T e l e f o n  2 1 4 - 6 0
A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  «R U R P O L» A d r e s  t e l e g r a f i c z n y :  « P O L R U R »

W Y Ł Ą C Z N A  S P R Z E D A Ż :  

RUR k u to ż e la z n y c h  i s ta lo w y c h , b e z  szw u  i s p a w a n y c h :  
g a z o w y c h , w o d o c ią g o w y c h , k ie lic h o w y c h , m u f o w y c h ,  
k o łn ie rz o w y c h , k o tło w y c h  i t. p . d o  165 m/m ś re d n ic y

ŻEGLUGA POLSKA S. A.
POLSKO-BRYTYJSKIE TOW . OKRĘTOWE
P O L I S H  B R I T I S H  S T E A M S H I P  Co.  Ltd.

G D Y N I A
Waszyngtona 15, tel. 29-91,39-91

U trzym u jq  reg u la rn q  kom u n ika c ję  p a s a ie rs k o - to w a ro w q  
M a i n t a i n  a r e g u l a r  c a r g o  a n d  p a s s e n g e r  s e r v i c e

G d y n ia  —  G d a n s k  ( D a n z ig )
H a m b u rg ,  G a n d a w a  (Ghent), Rotterdam, A n tw e rp ia  (Antw erp), M a lm ó ,  
G ó te bo rg ,  S tockho lm  etc. •  Ryga (Riga), L ibawa (Liepaja) K ła jpeda 
(Klaipeda), Tallinn, H els ink i Kotka, V i ip u r i  Turku etc. •  Pireus (Pireaus) 
IstanbuL Jaffa , H a ifa , Tel-Aviv, A lexandr ia , Londyn, (London), Hull, Le H avre

R e p re z e n ta c je :
W a r s z a w a ,  P la c  N a p o le o n a  9 , m. 6  —  te l. 5 9 5 -4 2  

K a to w ic e ,  M ic k ie w ic z a  2 5  —  te l. 3 5 3 - 9 5  

Łódź, B rzeźna 1 8  —  łe l.  1 0 9 -2 6

R e p re s e n ta t io n s :
P ra h a ,  Jun gm an ova  3 8 /I .  —  łe l. 1 9 9 -7 2  

M o r a w s k a  O s t r a v a ,  S la v o m ira  

K ro to c h v ila  cis I. —  te l. 2 8 - 8 9



GDYNIA-DANZIG
t l i e  1 a r g e n t  p o r t s

O N T H E
B A L T IC

w i t l r  t h e  m o s t  m o d e r n

h a r b o u r  f a c i l i t i e s

REPRESENTATIVES:

58, J  ungmannova, Pragtie I I  
22, Regermgsgatarr, Stockholm 
2d, Kneginje Tjuhice, Beograd 
6, Strada Anastase iSimti, Bucharest 

10/c, Klotild-utv Budapest V

ADMINISTRATIONS:

Port Authority Gdynia * *ie Board for the Port and
10, Gabriela Chrzanowskiego the Waterways of Danzig

G d y n i a  28/29, Neugarten, Danzig

■■■■
: : : :


