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REGULARNA - ZEGLUGA
PASAZERSKO- TOWAROWA

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax —
New York

LINIA' POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia—Dakar — Rio de Janeiro—
Santos — Montevideo — Buenos
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia—New York—New Orleans —
Houston — Galveston

WYCIECZKI MORSKIE

w ciggu catego roku

FLOTA GAL:

m/s ,PILSUDSKI"
m/s ,BATORY”
s/s ,KOSCIUSZKO"

s/s ,,PULASKI"
m/s ,,.SOBIESKI”

m/s ,,CHROBRY"
m/s ,,BIELSKO”
m/s ,LODZ"

CDYNA-AVERYKA

LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, Plac Matachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski
KRAKOW, Rynek Gtowny 47
LWOW, Kopernika 3
RZESZOW, Grottgera 20

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYIJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynia/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo oraz inne wschodnio-norweskic porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétnoeno-
norweskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI

Baltic Line
Malino, Helsingborg, Hailmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm. Kalmar, Norrkoping, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECIJI

M athies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Hernosandi, Ormskoldsvik, Skelleftea, Lulea,, —
Odjazdy raz na miesigc z Gdyni/Gdanska.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWE],
PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA,
WYSP KANARYJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portugiesische Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLII,

WENECIJI i TRIESTU
Odjazdy z Gdyni/Gdariska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU
OWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjen
Buenos Aires*, Montevideo, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. —mOdjazdy 2 razy na miesigc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

GULF GDYNIA LINE

Wilh. Wilhelmsen i Svenska Amerika Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu bawetny. Odjazdy co 10* dni z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesigc z Tampico,

Vera* Cruz;, Mobile, Savannah.
Raz na miesiagc bezposrednio z Gdyni/Gdariska do Havana,

Vera Oruizi, Talmpiico*, New Orleans.

ZACIIODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacilic-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezpoérednie odjazdy do Gdyni raz
na miesigc.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port Elisabeth, East London, Durban,
Louremco Marques. Odjazdy raz na miesigc w obu kierunkach.

Przyjmuje sie réwniez towary za konosamentami bezpos$redni-
mi do Afryki Zachodu, i Wschodniej, Madagaskaru, Mauricius
Reunion, Awustralii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandid i Kanady, Ameryki Pot-
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodtaie, Ameryki Srodkowej,
Wenezueli, Srodkowo-Ameryfcanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentow,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielajg agenci

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o, S. A
GDYNIA GDANSK
Portowa 15, tel. 39-21 Langenmarkt 3tel. 225-41

Przedstawicielstwa:
~BERGTRANS" Delegatura Zarzadu,

Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
t6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-34.
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WIADOMOSCI

P O

GDYNIA,

REDAKCJA i

UL SWIETOJANSKA

D zisiejszy
numer ,, Wiadomo-
§cirozpoczyna no-
wa ery tego pisma.
Od dzisiaj bomiem
Wiadomosci‘“ beda
zawieraty nie tylko
wszelkie informacje
i statystyki portu
gdynskiego, lecz ro-
wniez i drugiego
portu polskiego ob-
szaru celnego, a
mianowicie — por-
tu gdanskiego.
Fakt ten ma
piermszorzedne
znaczenie i wielka
doniostos¢, gdyzjest
stwierdze niem
na zewnatrz
coraz bardziej pogtebiajacej sie wspo6tpracy pomie-
dzy obydwoma portami polskiego obszaru celnego,
pomiedzy starym Gdarnskiem, ktéry od wiekéw juz
obstugiwal swe naturalne polskie zaplecze, jak i
miodg narodowg Gdynie, ktéra powstata juz w od-
rodzonej Polsce, zmierzajgcej wielkimi krokami do
odrobienia zalegtosci na odcinku morskim Polski
przedrozhiorowe j.

Stary Gdansk zawdziecza swoj rozw0j i roz-
kwit polskiemu zapleczu. Najswietniejsze karty
historii Gdanska przypadajg na okresy jego naj-
bardziej Scistej wspoOtpracy z Polskg. Na okresy
gdy kupiec gdanski w dobrze zrozumiatym intere-
sie wiasnym wykazywat potrzebng ruchliwosé,
obrotnos¢ i dbatos¢ o swego naturalnego klienta z
bezposredniego polskiego zaplecza, z ktorym wspét-
pracowat jaknajscislej, przyczyniajgc sie w ten spo-
sob do zwiekszenia obrotéw polskiego zaplecza
z zagranicg. A bylo to z korzys$cig nie tylko dla te-
go zaplecza, lecz gtdwnie dla dobrze rozumiejacego
swe interesy i dobrze wypetniajacego swa role —
kupca gdanskiego.

Historia ostatnich lat potwierdza teze, iz roz-
wo] portu gdanskiego jest SciSle zwigzany z jego
naturalnym zapleczem jakim jest Polska. W okre-
sie porozbiorowym i az do chwili ponownego wig-
(zeniti tego portu w polskie granice celne w 1918
1 u r°czny przetadunek portu gdanskiego utrzy-
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muje sie na poziomie ok. 2 milionéw ton, nie prze-
kraczajac nigdy 2,5 miln. Od roku 1918 przetadu-
nek ten wzrasta stopniowo i wynosi $rednio okoto
? milionéw ton rocznie.

Port narodowy Gdynia, ktéry powstat w wa-
runkach zupetnie specjalnych, wykazat niezmierng
preznos¢ i inicjatywe w zdobywaniu tadunkow,
ktére dotychczas kierowane byly przez obce porty,
osiagajac Srednig cyfre przetadunku rocznego oko-
to 9 milionédw ton tadunkéw, ktdre dotychczas prze-
waznie szty wzgl. wychodzity z Polski drogg lado-
wa.

W ten wiec sposob nastgpito pewne naturalne
przystosowanie sie obu portéw do specjalnego ro-
dzaju przetadunku w kazdym porcie, uzaleznio-
nych od warunkéw geograficznych / lokalnych
kazdego z tych portéw.

Oba porty polskiego obszaru celnego nie konku-
rujg wiec ze sobg w sensie negatywnym tego stowa,
lecz przeciwnie wzajemnie sie uzupetniajg i wspot-
pracujg ze sobg, stanowigc witasciwie jeden wielki
clmdjport Rzeczypospolitej, potozony u wyjscia Wi-
sty, tej centralnej drogi wodnej swego bezposred-
niego zaplecza.

Ta wspoipraca obu portéw polskiego obszaru
celnego rozcigga sie jednak nie tylko na najblizsze
zaplecze polskie, lecz takze na kraje osScienne, po-
tozone dalej na potudniu jak Czechostowacja, We-
gry, Rumunia, Jugostawia. Butgaria, Grecja i Bli-
ski Wschod.

Wspdtdziatanie to rozwija sie coraz lepiej i da-
je coraz pomysSlniejsze wyniki. Wyrazam tez prze-
konanie, ze wspOipraca ta bedzie state zacie$niata
sie coraz bardziej i coraz silniej, gdyz lezy to w in-
teresie obu portéw, ktére zyja z pracy dla swego
naturalnego zaplecza, a w pierwszym rzedzie z pra-
cy dla organizmu gospodarczego Polski. Sadze tez,
ze ,,Wiadomosci Portowe" bedg oddawalty w tym
wzgledzie pierwszorzedne ustugi, informujgc zaple-
cze obu portow polskiego obszaru celnego o tych
portach oraz podajac do wiadomosci ogétu dane, do-
tyczace ich pracy oraz warunkéw tej pracy.

E ff/ Dyrektor Departamentu Morskiego

Min. P. i H.
L. MOZDZENSK1



Mit derJieutigen Nummer ,,Wiadomosci“ (Ha-
fennachrichten) beginnt eine neue Aera dieser Zeit-
schrift. Bringen dock die ,,Hafennachrichten* non
heute ab nicht nur Informationen und Statistiken
des Gdyniaer Hafens, sondern ebenfalls des zmei-
ten Hafens des polnischen Zollgebiets — Danzig.

Diese Tatsache ist von hoher Bedeutung und
grosser Tragrveite, da sie nach aussen hin die sich
immer mehr uertiefende Zusammenarbeit dieser
beiden Idufen des polnischen Zollgebiets dokumen-
fiert; die Zusammenarbeit des alien Danzig, das
seit Jahrhunclerten sein natiirliches Hinterland —
Polen — bedient, mit dem jungen, nationalen Gdy-
nia, das im miedergeborenen Polen entstanclen und
mit grossen Schritten die Riickstande aufholt, die
Polen vor der Teilung auf dem Seeabschnitt hinter-
lassen hal.

Das alte Danzig verdankt seine Entmicklung
und Bliihte dem polnischen Hinterland. Der gliin-
zendste Abschnitt der Danziger Geschichte ist cler
der engsten Zusammenarbeit mit Polen — der Zeit-
abschnitt, in dem der Danziger Kaufmann, in erster
Linie im eigenen Interesse, die ndtige Regsamkeit
und Gemandtheit zeigt, um seinen naturlichen Kun-
den des direkten polnischeti Hinterlandes besorgt
roar und auf diese Wei.se zur Vergrosserung des
Umsatzes des polnischen Hinterlandes mit dem Aus-
lande beitrug. Diese Einstellung mar nicht nur fiir
das Hinterland von Vorteil, sondern nor allem fiir
den im eigenen Interesse seine Rolle gut ausfiihren-
<len Vermittler, den Danziger Kaufmann.

Die Geschichte cler letzten Jahre bestatigt clie
These, class die Entroicklung cles Danziger Ha-
fens eng mit seinem Hinterland — Polen — ner-
kniipft ist. In der Zeit nor der Teilung Polens bis
zur neuerlichen Einbeziehung Danzigs in clas pol-
nische Zollgebiet im Jahre 1918, hielt sich der jiihr-
liche TImschlag des Danziger Hafens auf der Héhe
non ca. 2 Millionen Tonnen, mobei clie 2vz Millionen-
grenze niemals iiberschritten murde. Vom Jahre
1918 ab miichst der Hafenumschlag stufenroeise
lIJ_nﬁ betragt durchschnittlich ca. ? Millionen jahr-
ich.

Der nationale Hafen Gdynia, der unter speziel-
len Bedingungen entstand, zeigt eine au.isergemdhn-
liche Dynamik und Initiative in der Aquisition non

The present number of ,Wiadomosci* initiates
a nem editorial policy. The reniem mill not con-
tain, as hitherto, only information and statistics of
all kinds about the port of Gdynia, but it mill also
publish material of the same type about the other
port included mithin the Polish customs area,
namely Danzig. This change is of great importance,
since it mill make more evident to the morlcl the
steadily increasing collaboration betmeen the tmo
ports — betmeen old Danzig, mhich has for cen-
turies served its natural Polish hinterland, and
Gdynia, mhich, founded in the nem Poland, tends
to make up mith ever-increasing speed all the
arrears in maritime affairs hanclecl clomn from the
pre-Partition era .

Mediaeval Danzig omecl its development and
prosperity to its Polish hinterland. The most
flourishing periods in its history coincided mith
those in mhich it mas most closely connected mith
Poland. During these periods the merchant of
Danzig, understanding mell his omn interests,

Warenladungen, die bisher iiber fremde Heifen di-
rigiert maren, mobei eine durchschnittliche jahr-
liche Umschlagziffer von 9 Millionen Tonnen erzielt
murde, die bisher hauptsachlich iiber clen Landmeg
ein- und ausgingen.

Auf cliese Weise entstand eine gemisse naturli-
che Anpassung cler beiden Hafen an die spezielle
Umschlagsart in jedem llafen, die von clen geo-
graphischen und lokalen Bedingungen eines jeclvn
dieser llafen abhangig ist.

Beicle Ilafen cles polnischen Zollgebiets kon-
kurrieren also nicht im negative/) Sinne cles Wortes
miteinander, sondern, im Gegenteil, erganzen sich
gegenseitig und arbeiten gemeinsam, modurch sie
latsachlich einen grossen Doppelhafen Polens bil-
clen, der an cler Miindung der Weichsel, cliesem zen-
tralen Wassermege seines direkten Hinterlandes,
liegt.

Diese Zusammenarbeit der beiden Hafen des
polnischen Zollgebiets erstreckt sich nicht nur auf
das nachste polnische Hinterland, sondern auch auf
die meiter nach Siiden gelegenen Lander mie die
Tschecho-Slomakei, Ungarn, Rumanien, Jugosla-
mien, Bulgarian, Griechenland wund clen Nahen
Osten.

Diese gemeinsame Tatigkeit entmickelt sich
immer besser unci zeitigt immer giinstigere Resul-
tate. Ich bin der Ueberzeugung, class cliese Zusam-
menarbeit sich immer mehr und immer starker ver-
engen mircl, da diess im Interesse beider Hafen
liegt, die von der Arbeit fiir ihr natiirliches Hinter-
land, in erster Linie von der Arbeit fiir den mirt-
schaftlichen Organismus Polens, leben.

Ich denke, class clie ,,Wiadomos$ci Portome
in dieser Beziehung erstklassige Dienste ermeisen
merden, inclem sie clas Hinterland dieser beiden Ha-
fen des polnischen Zollgebiets iiber sie informieren
und zugleich der Oeffentlichkeit Nachrichten be-
treffend clie Arbeit — und die Arbeitsbedingungen
dieser Hafen, iibermitteln.

L. MOZDZENSKI

Direktor des Seedepartements cles Inclustrie-
uncl Handelsministeriums.
A

shomed the necessary initiative, enterprise and con-
sideration for his natural customer. This healthy
business instinct of the Danzig merchant not only
helped to increase Polish foreign trade, but, most
important of all, it made him realize his great com-
mercial significance as a middle-man for Poland.
Thus in these periods of close and sound relations
mith Poland he found pomer and mealth,

The history of the last fern years confirms the
necessity of cooperation betmeen Danzig and its
natural hinterland, mhich is Poland. From the Par-
tition of Poland until 1918, mhen Danzig mas
included in the Polish customs system, the annual
shipping turnover of the port never exceeded more
than about tmo-and-a-half million tons. After 1918,
homever, this turnover continually increased so
that it nom averages about seven million tons per
year.

I he national port of Gdynia, having arisen in
very special circumstances, has shown unlimited






adaptability and initiative in obtaining cargoes
which haol formerly been conducted through
foreign ports. The port already has an average
yearly shipping turnover of nine million tons of
cargo, which previously went by overland routes.

Thus the two ports came to adapt themselves
to local and geographical conditions in the handling
of cargoes. The result has been that they do not
compete with each other in the negative sense of the
word, but rather supplement each other, thereby
in reality composing one great compound port of
Poland, situated at the mouth of the Vistula, the
central waterway which opens up the hinterland.
This wise collaboration between the two ports
enables them to search for cargoes not only in
Poland, but also farther afield, in Czecho-Slovakia,
Hungary, Roumania, Bulgaria, Greece, Yugoslavia
and the Near East.

Le present numero cles Wiadomos$ci mar-
que pour ce perioclique une ere nouvelle. En effet,
a partir d’aujourd’ hui, les Wiadomos$ci ne se
borneront pas d publier tonles les informations et
statistiques relatives an port cle Gdynia, mais elles
contiendront aussi celles qui concerneront le second
port clu territoire douanier polonais: d savoir le port
cle Dantzig.

Ce fait est d une signification cle premier orclre
et d une grancle portee, car il apporte a VExterieur
la confirmation cl’'une collaboration — qui ne cesse
cle s” accentuer entre les cleux ports du territoire dou-
anier polonais, entre l'antique Dantzig cpii, depuis
des siecles dessert son hinterland naturel polonais
et le jeune port national cle Gdynia, qui fut cree
deja clans une Pologne independante et qui vise
a compenser rapidement les retards cle la Pologne,
d’avant les Partages, dans le secteur maritime.

C’est d Vhinterland polonais que Il'antique
Dantzig doit son developpement et sa prosperite.
Les pages les plus illustres cle I'histoire dantzicoise
furent ecrites a Vepoque cle la cooperation la plus
etroite avec la Pologne, — a cette epoque ou, ayant
une saine comprehension cle son propre interet, le
negociant dantzicois manifestu l’aeiivile necessaire,
fit preuve d’habilete et apporta ses soins a satisfaire
son client naturel cle I'immediat hinterland polo-
nais, avec lequel il collabora le plus etroitement pos-
sible, contribuant ainsi a Vaccroissement cles tran-
sactions commerciales entre la Pologne et VEtranger.
Et il en resulta cles avantages, non seulement pour
cet hinterland, mais surtout pour Vintermediate
qui comprenait sainement son interet et cpii rem-
plissait bien son role: pour le negociant clantzicois.

L *histoire cles dernieres annees confirme la the-
se, que le developpement clu port cle Dantzig est
etroitement lie a son hinterland naturel, celui cpie
presente la Pologne. A Lepoque d’apres les Partages
et jusqu’au moment cle la reintegration cle ce port
clans les frontieres douanieres polonaises, en 1918,
les transbordements annuels clu port cle Dantzig se
maintinrent au niveau approximatif cle 2 millions
cle tonneaux, ne depassant jamais 2.500.000 tonnes.
A partir cle 1918, ce trafie s’ accroit graduellement
et atteint annuellement, en moyenne, 7 millions
cle tonneaux.

Le port national cle Gdynia, qui fut cree clans
des conditions toutes speciales, a atteste une extra-

This common activity is developing well and
promises more and more favourable results. | am
convinced that the collaboration will become ever
closer, as it is in the interests of both ports, which
exist through working for their natural hinterland,
above all, in working for the economic organism of
Poland.

I consider that the ,,Wiadomosci Portowe" will
render excellent service in this respect in bringing
information about these two ports within the Polish
customs area to their hinterland and in publicizing
news of their work and working conditions.

Director of the Department for Maritime Affairs
Ministry for Industry and Commerce.

L. MOZDZENSKI
n

ordinaire faculte cle developpement et une puis-
<ante force d’initiative pour sattribuer les charge-
ments cpii jusqu alors etaient diriges sur des ports
etrangers, atteignant un chiffre annuel cle transbor-
dements d’environ 9 millions cle tonneaux; il s’agil
cle marchandi&es, cjui anterieurement avaient ele,
en majeure partie, importees en Pologne ou expor-
tees par la voie continentale.

C’est ainsi que se produisit une certaine adap-
tation naturelle cles deux ports aux genres speciaux
cle marchandises transbordees, et cela confor-
mement aux conditions geographiques et locales
cle chacum cle ces ports.

Ainsi les cleux ports clu territoire douanier polo-
nais ne se font pas concurrence an sens negatif cle
[’expression; au contraire, ils se completent recipro-
quement et collaborent, en constituant, a propre-
menl| parler, un grand ,,port double“ cle la Repu-
blique, situe a Vestuaire cle la Vistide, cle la voie
fluviale centrale cle /hinterland immediat.

Cependant la collaboration cles cleux ports clu
territoire douanier polonais ne s'etend pas seule-
ment au proche hinterland polonais, mais aussi aux
pays voisins, situes plus au Sud, comme la Tcheco-
Slovaquie, la Hongrie, la Roumanie, la Yougoslavie,
la Bulgarie, la Grece et le Proche Orient.

Cette cooperation se cleveloppe toujours mieux
et ne cesse cle dormer des resultats cle plus en plus
satisfaisants. J’exprime aussi la conviction qu'une
telle collaboration se fera cle plus en plus etroite el
quelle ira s’affermissant sans cesse, puisque c’est
clans Vinteret des cleux ports, cpii vivent cle leur
travail pour leur hinterland naturel, et en premier
lieu, pour l'organisme economique cle la Pologne.
J estime enfin que les ,,Wiadomosci Portowe" ren-
clront, sous ce rapport, cles services cle premiere im-
portance, en informant Vhinterland cles cleux ports
clu territoire douanier polonais, au su jet cle ces ports
et en portant a la connaissance clu public des
clonnees sures, relatives a leur activite el aux condi-
tions cle cette activite.

L. MOZDZENSK1
Directeur clu Departement Maritime
au Minislere cle I'Industrie et clu Commerce.



INZ. STANISLAW tEGOWSKI
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni
Dyrector of the Maritime Office, Gdynia

Port gdynski w 1938 roku

The Port of Gdynia

Trudno jest w obebcnej chwililw kilka tygodni po
skonczonym roku poda¢ wyczerpujacg analize obro-
tow. Z tych tez wzgleddw ogranicze sie do podania
najistotniejszych elementéw pracy portu w roku
ubiegtym.

W przeciwienstwie dolznizkowej tendencji obro-
tow ogolnoswiatowych, obroty handlu zagranicznego
Polski, w 1938 roku wykazujg wzrost. Swiatowy spa-
dek cen surowcow i artykutdw spozywczych wykazat
pewien wplyw tak na przywdz, jak ilna wywoéz. Przy
czym tendencja spadkowa cen artykutéw przywozu
byta nieco wieksza anizeli wywozu. To niewatpliwie
musiato wptynagé na spadek warto$di towarow przy-
wiezionych dla gospodarstwa narodowego Polski
przez, port gdynski, gdyz wywé6z wykazuje tu nie
znaczmy wzrost.

Najpowazniejsze, a szczegdlnie interesujgce nas
porty kontynentu, jak Hamburg, Rotterdam, Antwer-
pia i szereg .mniejszych portéw niemieckich odczuty
najzupetniej tendencje znizkowe handlu Swiatowego,
wykazujac bardzo powazne ostabienie tempa wzrostu
a nawet spadek swych obrotow. Brak ostatecznych
danych cyfrowych nie pozwala nam na petniejsze zo-
brazowanie tego zjawiska. Oprocz, przyczyn czysto
gospodarczych i, politycznych o zasiegu ogélnoswia-
towym, dziatajgcych podobnie jak w portach zagra-
nicznych, niewatpliwy wptyw na rozwdj obrotow
portu miaty rowniez zjawiska natiury politycznej Eu-
ropy Srodkowej, ktore musiaty wptyngé hamujaco
na rozwdj tranzytu najpowazniejszego klijenta por-
tu. To niewatpliwie utatwi zrozumienie tendencji
rozwojowych obrotéw portu gdynskiego, wykazuja-
cych w roku minionym bardzo nieznaczny wzrost.

Podkreslane juz wielokrotnie zjawisko stabiliza-
cji obrotow portu wystepuje szczegOlnie jaskrawo
w roiku minionym- Pomimo braku ostatecznych da-
nych, juz dzi§ mozna stwierdzic¢, lizmate jest prawdo-
podobienstwo znaczniejszego wzrostu obrotow portu
w stosunku do handlu zagranicznego- Polski.

Po niezwykle powaznym wzros$cie obrotéw portu
w 1937 r. ogdlne obroty towarowe portu gdynskiego
tacznie z przybrzeznymi i wnetrzem kraju o0siggaja
w 1938 r. 9.311.331,8 ton, wykazujg nieznaczny 1,8%-
owy wzrost w stosunku do 1937 r- (9.147.270,9 ton).
Obroty zamorskie wykazujg nieco wiekszy wzrost
1,9%, osiggajgc w roku minionym 9.173-437,7 ton
(9.006.176,3 ton w 1937 r.). Obroty przybrzezne z W.
M. Gdanskiem odgrywajgce bardzo nieznaczng role
(ok. 2% w ogélnych obrotach portu, wykazujg ok.
26%-owy spadek obrotow (16.523,2 ton w 1938 r. wo-
bec 22-236,5 to.n w 1937 r.). To wskazuje, ze oba, porty
racjonalniej wykorzystujg swoje mozliwosci tonazu
w liniach regularnych. Obroty z wnetrzem kraju
drogg wodng, stanowigce nieco wiekszy — gdyz ok.
1,5% owy udziat w ogolnych obrotach, wykazuja nie-
znaczny przeszto 2%-owy wzrost obrotéw (121.370,9
ton w 1938 r. — wobec 118.858,1 ton w 1937 r.).

Najdonio$lejsza role w obrotach zamorskich por-
u odgrywajg przede wszystkim towary masowe: we-
giel, koks, drzewo, zitom, rudy, fosforyty, zuzle Tho-
masa i piryty, stanowiace ok. 85% ogdlnych obrotéw.

in 1938

It is somewhat difficult so early in 1939 to give
an exact.analysis of the overseas trade of Gdynia
during last year, and the scope of this article will
therefore be confined to a discussion of the most
essential activities of the port during 1938.

In contrast to a declining tendency in world
trade, the overseas trade of Poland in the past year
showed an, increase. The world-wide fall in prices of
foodstuffs and other raw materials had a decided
influence on exports, the falling tendency being
more marked in the prices of imports than ex-
ports. This fact must have contributed to the fall
in the value of goods imported through Gdynia for
home consumption, since exports showed a slight
increase.

The chief ports of primary concern to Poland,
such as Hamburg, Rotterdam, Antwerp and a num-
ber of smaller German ports, were seriously affected
by the decline in world trade, and their turnovers
showed a decided decrease in each case. Lack of fi-
nal data on these economic phenomena prevents us
from giving a fuller picture of these developments.
Moreover, political and economic events of world-
wide importance, such as those which took place in
Central Europe, affected not only foreign ports but
also Gdynia, for they seriously crippled its transit-
trade with its principal client in this field, namely
Czechoslovakia. These facts help to throw light on
Gdynia, whose trade turnover nevertheless showed
a slight increase during the past year.

The tendency towards, stabilization of trade,
which has been most marked during the past year,
has often been emphasized- In spite of the lack of
final data it can already be stated that there is little
Chance of a large immediate increase in Poland’s
foreign trade turnover. After an unusually large in-
crease in 1937, Gdynia’s total trade turnover in 1938
— including coastal trade and trade with the in-
terior — amounted to 9,311,331-8 tons as against
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Fragment basenu im. Marsz. Pitsudskiego
Part of the Marshal Pitsudski Basin

Rok miniony zdecydowanie wptynat na coraz bar-
dziej postepujace uszlachetnienie sile obrotéw portu.
O ile towary masowe wyzej wyszczeg6lnione (fgcznie
przyw6z z wywozem), wykazujg nieznaczny okoto
6% ‘owy wzrost obrotow, to towary drobnicowe, jak
skéry, surowce witokiennicze, produkty spozywcze,
hutnicze, chemiczne i t. d. wzrosty o ok- 10°/0. Ilustru-
je to ponizsze zestawienie:

(przywo0z, tacznie z wywozem)
Towary masowe Tow- drobnic.

1938 r. 7.756.963 ton 1.416.475 ton
1937 r. 7.712.643 ton 1.293.533 ton

Na uzyskanie ogolnych zamorskich obrotow por
tu w 1938 roku — (9.173.437,7 t.) zlozyt sie przywoz
zamorski — 1.526-535,7 t oraz wywdz zamorski —
7.646.902 ton. 1

Po raz pierwszy w rozwoju obrotéw portu przy
w0z zamorski, w roku sprawozdawczym zatamat sie
0 11,1% w stosunku do przywozu zamorskiego w
1937 r. (1.718.003,7 ton). Spadek ten spowodowala
w pierwszym rzedzie najpowazniejsza pozycja towa-
réow masowych — zlom zelazny 447.013 t w 1938 r.
wobec 677.948 t w 1937 r.). Jeden z najbardziej dzi$
poszukiwanych artykutdw przez, zbrojgce sie mocar-
stwa Swiata — zlom zelazny jest niechetnie sprze-
dawany zagranice. Stad powazne trudnoSci nabycia
na najpowazniejszych rybkach amerykanskich, an
gielskich i holenderskich. Z innych towaréw maso-
wych zmniejszyt sie w powaznym stopniu przywoéz
pirytéw (6.043 t w 1938 r. wobec 29.306 t w 1937 r.).
Prowadzone od szeregu lat poszukiwania i zwieksza
nie produkcji pirytowych krajowych dajg coraz lep-
sze rezultaty. Stad zdecydowane tendencje spadku
przywozu pirytow zagranicznych. Przywoéz rudy o
sigga nowe rekordowe wyniki, wykazujace przeszio
19%-owy wzrost (200.573 t w 1938 r. wobec 168.490 t
w 1937 r.). Sg to maksymalne obecnie granice zdolno-
§ci przepustowej portu gdynskiego dla rudy. Z in-
nych towaréw masowych, fosforyty i zyzle Thomasa
utrzymuja sie na poziomiie roku poprzedniego.

Na szczeg6lne podkre$lenie zastuguje wsrdod naj
powazniejiszych towaréw drobnicowych nowe rekor-
dowe wyniki osiggniete przez bawetne — (97.507 t w
1938 r. wobec 93013 t w 1937 r.). Pomimo pewnych
wahah w miesigcach wrzesien—pazdziernik roku ub.
tadunki tranzytowe bawetny njie doznaly powazniej
szego uszczerbku.

Z produktow roslinnych i zwierzecych dobre re-
zultaty daje przywo6z owocow suszonych, kawy, ka
kao, korzeni, a przede wszystkim S$ledzi Swiezych —

9,147,270.9 tons in 1937. Overseas trade showed pro-
portionately a greater increase than total trade,
being 1.9 per cent more than in 1937. Coastal trade,
including that with Danzig, forms only a small
part of Gdynia’s trade — about 2 per cent (16,523.2
tons in 1938), as against 22,236.5 tons in 1937.
This shows that both ports use to full advantage
their shipping in regular lines. The trade which
is conducted throughthe medium of the in-
land waterways forms a slightly larger percentage
of the total turnover than does the coastal trade and
showed an increase of a little over 2 per cent
(121,370.9 tons as against 118,858.1 tons in 1937).

The chief items in Gdynia’s overseas trade are
bulk goods, such as coal, coke, timber, scrap iron, ore,
phosphates, Thomas slag and pyrites, which form 85
per cent of the total volume of exports and imports,
In the past year the trade in the more valuable com-
modities was seriously affected. Although the bulk
goods, exports and imports being reckoned together,
Showed an increase of only 6 per cent in turnover,
piece goods, such as hides, textile materials, food-
stuffs, and smelting and chemical products showed
an increase of 10 per cent. These developments are
illustrated by the following figures:

Exports and Imports Combined
Bulik Goods Piece Goods

7,756,963 tons 1,416,475 tons
7,712,643 tons 1,293,533 tons

In 1938 imports accounted for 1,526,535 tons and
exports for 7,646,902 tons of the total overseas trade
turnover of 9,173,437,7 tons.

For the first time in the history of the port im-
ports showed a decline i,n the annual returns of as
much as 111 per cent from the corresponding figure
for the previous year (1,718,003.7 tons). For this unu-
sual decline the fall in the imports of scrap iron,
which is the moist (important of the bulk goods im-
ported, was greatly responsible, the figure for 1938
being 447,013 tons as against 677,948 tons in 1937.
Scrap iron is today more and more in demand for
use in the manufacture -of armaments and is conse-
quently not very willingly sold abroad by the Ameri-
can, British, Netherlands and Belgian producers,
Similarly the imports of pyrites have declined great-
ly, having amounted in 1938 to only 6,043 tons as
compared with 29,306 tons in 1937. As a result of the
research conducted in the last few years in the hope
of finding greater deposits of pyrites in Poland itself,
the home production of this commodity has greatly
increased, and this has contributed to the fall in im -
ports. Imports of ore reached a record high level in
1938 of 200,573 tons, showing an increase of 19 per
cent over the previous year, when the figure was
168,490 tons- This is the maximum amount of ore
that can be handled in the port at present, Of the
other bulk goods, Thomas slag and phosphates have
remained at approximately the same level as in 1937.

Special mention must be made of the most im-
portant of the piece goods in the trade of Gdynia,
namely cotton, in which the imports reached a record
high level of 97,507 tons in 1938, as compared with
93,013 tons in 1937. In spite of the unstable tenden-
cies in September and October, the transit-trade in
cotton did not suffer any serious decline.

Amongst the animal and vegetable products good
results were shown in the trade in dried fruits, coffee,
cocoa, spices and, especially, fresh herrings (12,614
tons in 1938 as against 10,702 tons in 1937) and salted
herrings (49,217 tons in 1938 as against 38,269 tons
in 1937). Considerable increases were also shown in

1938
1937



(12.614 t w 1938 r- wobec 10.702 t w 1937 r-) i solonych
(49.217 t w 1938 r. wobec 38.269 t w 1937 r.). Powaz-
nemu zwiekszeniu ulega réwniez przywo6z skoér, wet-
ny, juty, a z metali w pierwszym rzedzie — miedzi,
cyny i cynku.

Zdecydowang tendencje spadku wykazujg: nasio-
na oleiste, ryz surowy, owoce S$wieze, tran, papier
i makulatura, papa i tektura, celuloza oraz czesci wa
gonéw i lokomotyw.

Wywo06z zamorski w 1938 r. (7.646.902,— t) wyka-
zuje nieznaczny 4,9% owy wzrost w stosunku do 1937
r. (7.288-172,6 t). Najpowazniejszy artykut wywozu
w porcie gdynskim — wegiel kamienny zatamuje sie
znowu. Spadek ten wynoszacy przeszto 4% jest zna-
cznie wiekszy anizeli w 1936 roku- Wywdz wegla eks
portowego w 1938 r. wyniost 5.379.499,0 t wobec re-
kordowych 5.560.207 t w 1937 r. Spadek ten ttumaczy¢
nalezy zmniejszeniem sie wysytek w pierwszym rze
dzie do Szwecji, Belgii, Danii, Holandii i Argentyny.
Powaznemu zmnejszeniu ulega réwniez wywo6z ko-
ksu — (127.802 t w 1938 r. wobec 234.646 t w 1937 r.).
Rek sprawozdawczy przynosi natomiast nader rekor
dowe wyniki wywozu wegla, bunkrowego, wykazuja-
cego ok. 67% wzrostu (1018.622 t w 1938 r. wobec
611.582 t w 1937 ,r-). Gdynia istaje sie powazng stacjag
bunkrowg zaopatrzong ostatnio w trzy najbardziej
nowoczesne ptywajgce stacje bunkrowe. Tarcica da
je powazny przeszto 51%-owy wzrost wywozu —
(225.527 t w 1938 r. wobec 149.243 t w 1937 r.), ale
dopiero wywo6z bali i kopalniakow osigga rekordowy
ok. 100% owy wzrost (140400 t w 1938 r. wobec
70966 t w 1937 ,r.), kierowany niemal w catosci na
rynek angielski.

Dobra koniunktura na izlboze oraz wybudowany
w 1936 r. elewator zbozowy pozwalajg wywie$¢ po
raiz pierwszy nienotowang dotychczas w porcie gdyn-
skim ilos¢ 57.308 ton zboza- Z produktow roslinnych
i zwierzecych zwieksza sie wywoiz: maki pastewnej,
ryzu wytuszczonego, warzyw, przetworéw miesnych,
jaj. masta i cukru. Z produktéw chemicznych jedy
nie wywoiz bieli cynkowej i saletry, gdyz najpowaz-
niejszy artykut wywozu z posrod chemikalia — siar
czan amonu — wykazuje powazne tendencje spadku-
Z innych najbardziej cennych pozycji wywozowych
portu gdynSikiego szczegdlnie dobre rezultaty daje
wywo0z, zelaza surowego i handlowego, oraz blachy
zelaznej i cynkowej.

Port gdynski w roku ubiegtym zakonczyt nowy
okres nader intensywnej pracy- Powiekszenie sie
granic Rzeczypospolitej i postepujgca stale industria-
lizacja gospodarstwa narodowego Polski zamykaja
rok ten dla portu pod znakiem dobrej koniunktury.

M-5 _.Pitsudski"

W ejscie do portu gdynskiego
Entrance to the Port of Gdynia

the imports of hides, wool, jute and, amongst metals,
of copper, tin and zinc.

A decline wais shown in the imports of oil seed's,
unhuslked rice, fresh fruit, cod-liver oil, manufactured
paper and waste-paper, cardboard, pasteboard,
cellulose and railway locomotive and wagon parts.

Overseas exports in 1938 (7,646,902 tons) showed
a small increase of 4.9 per cent over those in 1937
(7,288,172.6 tons). The exports of coal, the chief article
shipped abroad, again suffered a decline, this time of
4 per cent, which represents a greater -drop than in
1936. In 1938 these exports amounted to 5,379,499 tons
as against 5,560,207 tons in 1937. This decline can be
accounted for by the fact that exports lessened to
countries such ais Sweden, Belgium, Denmark, the
Netherlands and Argentine. Similarly a serious differ-
ence was evident in the export of coke (127,802 tons
in 1938 as compared with 234,646 tons in 1937).
On the other hand, the returns show that a record
high level was reached in the exports of bunker -coal,
the increase over the figures- for 1937 being about 67
per cent (1,108,622 tons as against 611,582). The re-
sult is that Gdynia is becoming an excellent bunker
station, having lately been provided with three of
the most modern floating bunker machines. Exports
of deal-board showed a marked increase of 51 per
cent (225,527 tons in 1938 as compared with 149,243
tons in 1937). Moreover, a striking record was reach-
ed in the exports of beams and pihprops, the increase
amounting to nearly 100 per cent (140,400 tons in
1938 and 70,966 tons in 1937). Nearly all the exports
of these goods were shipped to Great Britain.

Owing to a favourable market and the building
of the new grain elevator in 1936 a figure was reach-
ed in the exports of grain without parallel up to
that time in the history of the port, namely 57,308 tons.
Other items of which the exports increased were such
animal and vegetable products as fodder, husked
rice, table vegetables, meat, eggs, butter and sugar.
Amongst chemical products only the exports of zinc
and saltpetre showed an increase, the figures for the
chief chemical article of export, sulphate of ammo
nia, showing a serious decline. Of the other valuable
goods exported from Gdynia excellent results have
been shown iin the exports of pig iron, manufactured
iron, sheet iron -and sheet zinc-

In conclusion it may be said that the port of
Gdynia has completed another year of intensive acti-
vity. The extension of Poland's frontiers and
continued progress in industrialization fostered by the
‘State indicate that there are extremely bright pros-
pects for the future.
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Port gdanski w 1938 roku

Der Danziger Hafen

Rok ubiegty rozpoczat sie dla portu gdanskiego
pod szczesliwymi auspicjami. Eksport wegla z Polski
miat tendencje wzrostowg, przebieg zimy zapowiadat
dobry wurodzaj, import podstaw owego artyukutu
Gdanska, rud zelaznych rozwijat sjie w zwigzku ze
zbrojeniami Czechostowacji pomyslinie. Cyfry staty-
styczne pierwszych o$Smiu miesiecy catkowicie przy-
puszczenia te potwierdzity. Gdansk wykazywat ogol-
ny wzrost przetadunku. Kryzys $rodkowo europejski
z wrzes$nia i pazdziernika 1938 r., zwigzane z nim
zmiany granic, wprowadzity duzo trudnosci w komu-
nikacji portu gdanskiego z jego poza polskim zaple-
czem, co znalazto swoj wyraz w cyfrach ostatniego
kwartatu. Przede wiszysitlklilm zmniejszyt sie powaznie
import rud do Czechostowaciji.

W wyniku koncowym cyfry obrotéw towarowych
portu gdanskiego w roku 1938 utrzymaty sie prawie
doktadnie na poziomie cyfr roku poprzedniego, jezeli
chodzi o obroty globalne. Import wyniost 1.563.958 t,
w poréwnaniu z 1.515.929 t, eksport 5563.236 t, wo-
bec 5.684.849 ton w roku 1937.

Wskutek niewielkiego spadku eksportu przy je-
dnoczesnym wzroScie przywozu poprawit sie ich
wzajemny stosunek na rzecz tego ostatniego. Nastg-
pity natomiaSt dosy¢ powazne przesuniecia w posz-
czegblnych grupach towarowych. W imporcie wyka-
zujg Wzrost wytwory pochodzenia roslinnego, rudy,
chemikalia, oraz tluszcze, spadek — metale, kauczuk,
przetwory spozywcze i tyton. W eksporcie powaznie
wzrost wegiel, oraz przetwory spozywcze. Spadty
natomliast prawie ws'zystikie inne grupy towaréw, w
nieznacznym jednalk zakresie z wyjatkiem drzewa,
ktorego spadek wynidst 31%. Oddziatywa tu w pierw-
szym rzedzie staba tendencja cen na rynku angiel-
skim. Szczegdtowe zestawienia obrotéw towarowych
Gdanska zawiera dziial statystyczny niniejszego nu-
meru.

Obroty okretowe wzrosty w sposob zdecydowa-
ny. W roku sprawozdawczym zawineto do portu gdan-
skiego 6.601 okretow o pojemnos$ci 4.768.775 NRT co
stanowi wzrost o 18,5%. Wzrdst réwniez tonaz prze-
cietny, zawijajacych do- Gdanska okretdow z 678 NRT
w 1937 r. na 728 NRT w 1938 r.

Z wazinych wydarzen w zyciu portu gdanskiego
w 1938 r. wymienic nalezy w pierwszym rzedzie uru-
chomienie nowoczesnego elewatora zbozowego, beda-
cego wtasnoscig Rady Portu. Techniczna obstuga w
elewatorze i ogolny nadz6r Rada Portu zatrzymata
w swoim reku, eksploatacje uskuteczniajg firmy pry-
wathe na podstawie taryf i specjalnych uméw, za-
wartych z Radg Portiu. Uruchomienie tego elewatora
zbiegto sie z rokiem dobrego urodzaju w Polsce, tak,
ze zostat on od razu w catej petni wykorzystany. W
cilagu 'Catego roku trwaty na szerokg skale zakrojone
prace modernizacyjne w porcie. Na plan pierwszy
wysuwajg sie roboty poigiebiarskie na redzie i w sa-
mym porcie, przede wszystkim przy Kanale Porto-
wym. Stoi to w zwigzku z zawijaniem do Gdanska
duzych okretow linii regularnych i ogétnym wzrostem
tonazu przecietnego, o czym byta mowa powyzej.
Przez S$ciecie dwuch naroznikow zostato utworzone
dogodne miejsce obrotowe dla okretow z wjazdem do

im Jahre 1938

Das vergangene Jahr begann fiir den Danziger
Hafen unter giinstigen Anzeichen. Der Kohlenex-
port aus Polen hatte eine gesteigerte Tendenz, der
Verlauf des Winters liesis eine guite Ernte erwarten
und der Import von Eisenerzen, die zu den wiehtig-
sten Einfuhrwaren des Danziger Hafens gehdren, ent-
wiekellte sich im Zusammenhang mit den tSchecho-
slowakischen Riistungen giinstig. Die statistisichen
Zahlen fiir dlie ers-ten acht Monate bestatigen im vol-
len Umfange diese Annahmen. Danzig wies eine all-
gemeine Zunahme des Umischlags auf. Die mitteleu-
ropaische Krise im September und Oktober 1938 und
die darauf folgenden Grenzanderungen brachten viele
Schwierigkeiiiten im Verkehr des Danziger Hafens
mit seinem weiteren, liber Polen hinauis reichenden
Hinterlande. Vor allem ging der Erz,import nach der
Tseheeho-Stowakei, bedeutend zuriick.

Im Endergebnis hSielt sich der Warenverkehr des
Danziger Hafens iim Jahre 1938 fast auf dersetben
Hohe wie im Vorjahre,, soweilt es sich um die Gesamt-
zahlen handel- Die Einfuhr betrug 1.563.958 t gegen-
uber 1.515.929 t, die Ausfuhr — 5.563.236 t gegeniiber
5.684.849 t iim Jahre 1937. Infolge des rii¢hit besonders
grossen Exportriickganges; bei gleichzeitiger Zunah-
me des Imports erfuhr das gegenseitige Verhaltnis
eine Besserung zugunslen des letzteren. Dagegen
sind bedeutende Verschiebungen bei den einzelnen
W arengruppen zu verzeichnen. Beim Import weisen
Erzeugniisse pflanzlicher Herkunft, Erze, Chemika-
lien und Fette e'ine Zunahme auf, wahrend Metalle,
Kautschuk, Nahrungs;mittel|produkte und Tabak
rudkganglijg waren,. Beim Export sind Kohle und
Nahrungsmittelprodukte bedeutend gestiegen, wah-
rend fast atle anderen Warengruppen einen, wenn
aiuch unbedeutenden Riickgang zu verzeichnen ha-
ben; nur bei Holz betnug dieser Riickgang 31%.
Die geringere Holzausfuhr ist vor allem auf die
schwache Preisite-ndenz auf dem engliischen Markt
zuriickzufiihren. Genaue Zusamimenstellungen des
Danziger Warenverkehrs $ind im statistischen Teil
dieser Nummer enthaiten.

Der Schiffsverkehr weist eine entschiedene Stei-
gerung auf. Im Berichtsjahr liefen im Danziger
Hafen 6.601 Schiffe mit einem Raumgehalt von
4.768.775 NRT ein, was eine Zunahme um 18,5% be-
deutet. Auch die Durcbschnititstonnage der den
Danziger Hafen anlaufenden Schiffe nahm von 678
NRT im Jahre 1937 auf 728 NRT im Jahre 1938 zu.
Von wicht-iger. im Danziger Hafenleben iim Jahre
1938 eingetretenen Ereignissen ist in erster Reihe die
Inbetriebnahme eines neuzeitlichen Getreidespei’
chers, der Eiigentum des Hafenausschusses istt, zu
verzeichnen. Die teehmisehe Bedienung und die Auf-
sicht im Speicher hat sich der Hafenausschuss vorbe-
halten. Den Betrieb fiihren Privatfirmen auf Grand
festgesetzter Tarife und besonderer mit dem Hafen-
ausschuss abgeschlossener Vertrage. Die Inbetrieb-
nahme des Getreidespeii'chers traf mit einem guten
Erntejahr in Polen ziusammen, so dass der Speicher
sofont im vollen Umfange ausigenutzt wurde. Wah-
rend des ganzen Berichtlsjahres wurden im Hafen
umfanigreiche Modernitsierungsarbeiten durchgefiihrt.



portu miedzy basenami Wolnej Strefy i Westerplat-
te. Prace inwestycyjne w Gdansku sg kontynuowane
wedtug przed rokiem zatwierdzonego planu, w naj-
blizszym czasie rozpocznie prace w basenie towaréw
masowych 5 nowych dzwigéw 7'tonowych wykona-
nych przez polski przemyst hutniczy.

Rada Portu wzorem lat ubiegtych prowadzita in-
tensywng propagande i akwizycje portu w zapleczu,
za posrednictwem swoich przedstawicielstw i bezpo-
Sredniego kontaktu swoich funkcjonariuszy z firma-
Ini gospodarczymi jak najdalszego zaplecza. Port
gdanski brat udziat w szeregu wystaw i targach ilu-
strujgc tam za pomocg planow, wykresdw i modeli
korzysci, ktore zapewnié¢ moze swoim interesantom.
Rozbudowany zostat kontakt z prasg fachowg przede
wszystkim dzieki ukazujagcym sie obecnie ,,Codzien-
nym Biuletynowi" Rady Portu.

Im Vordergrund stehen hier die aiuf der Reede und
im Hafen selbst, vor allem aber im Hafenkanal gefuhr-
ten Baggerarbsiten, deren Notiwendlgkeit dadurch
bedingt war, dass der Danziger Hafen von grossen
Tourenlinienschiffen angelaufen wird und die Durch-
sehnittstonnage allgemein ges-tiegen is't, wovon o-ben
bereits die Rede war. Durch Abtragung von zwei
Landspiltzen in der Hafeneinfahrt w.urde ein beque-
mer Schiffswendeplatz zwischen dem Freibezirk und
dem Hafenbeeken Westerplatte geschaffen. Die Aus-
bauarbeiten im Danziger Hafen werden na-ch einem
vor Jahresfrist genehmlilgben Plan fortgesetzit. Dem-
nachst werden im Massengutbecken 5 neue vo-n der
polnischen, Huttenindustrie erbaute Krane zu 7t Hub-
kraft dem Betrieb ubergeben.

Der Hafenausschuss fiihrte, ahnlich wie im Vor_
jahre, eine intensive Propaganda und Agquisition im
Hinterlande zugunsten des Hafens;, u. z. durch seine
Vertretungen und durch unmittelbare Fiihlungnah-
me seiner Beamten mit den Wirtschaftkreisen des
weitesiten Hinterlandes. Der Danziger Hafen nahm
an vers-chiedenen Aus-stellungen und Messen teil, um
dort an Hand von Kartemmaterial, graphi'schen Dar-
stellungen und Hafenmodellen die Vorteile darzule-
gen, die er in der Lage 1st, seinen Interessenten zu
bieten. Ausgebauit wurden auch die Beziiehungen zu
der Fachpresse, vor allem danlk der jetzt tagli-ch er-
scheinenden Tagesmiilbteilun-gen des Hafenausscbus-
ses.

Rekordowy rozwoj ruchu statkow portu gdanskiego

w 1938 r. na tle wzmozonego

Rok 1938 stanowit dla -p-c-rtu gdanskiego w odniesieniu do
ruchu statk6w okres rozpedu ku nowym wynikom rekordo-
wym. Po kilku latach silnej depresji, ewolucji nieréwnomier-
nej i ustabilizowania sie na pewnym poziomie kryzysowym,
ruch -statkéw [portu gdanskiego ozywit sie tak dalece i wyka-
zat tak silng dynamike rozwojowa, iz -wzbit si¢ do poziomu
nie notowanego dotychczas w historii portu gdanskiego-, na-
wet w okresie najlepszej prosperity i prawie samodzielniej
obstuigi polskiego handlu zagranicznego. Jest to wynik tym-
ba-rdziej doniosty, ze zostat uzyskany w niekorzystnych wa-
runkach pracy: handel Swiatowy ksztattowat sie w roku
ubiegtym -po linii spadkowej, co na polskim handlu zagra-
nicznym odbito- sie w postaci zahamowania rozwoju dyna-
micznego; wydarzenia polityczne i ich pochodne wstrzagsy go -
spodarcze w bezposrednim zapleczu portéw polskiego obszaru
celnego jeszcze mniej sprzyjaty rozwojowi pracy portowej.
Rozw6j ruchu statkéw portu gdanskiego nie byt zatym wy-
padkowg normalnych i organicznych warunkéw rozwojo-
wych. Niowy rekordowy wynik uzyskano przez zdyskontowa-
nie niewykorzystanego dotychczas wspdiczynnika geo-graficz-
no-igosipodarczego, nja ktére sktadaja sie: dogodne potozenie
Gdanska na drodze, po ktérej przechodzg statki obstugujace
wymiane towarowg miedzy panstwami battyckimi a zachod-
nio-europejskimi, oraz mozno$¢ dogodnej dostawy taniego,
polskiego wegl-a bunkrowego. W roku ubiegtym Gdansk
wstapit na. pierwszy szczebel rozwoju jako o$rodkowa baza
bunkrowa dla zeglugi, taczgacej Europe wschodnig z zacho-
dnig. Port gdanski uruchomit tym samym nowe kolo w pta-
szczyznie jego wszechstronnych mozliwo$ci funkcjonalnych,
udostepniajac réwnoczesnie dogodne, umownie nieograniczo-
ne mozliwosci zbytu dla polskiego przemystu weglowego.
Uaktywnienie tej pozycji winno by¢ wytyczng przysztosci,
nietylko ze wzgledu na nas.ze gospodarstwo- morskie, ale w
stopniu moze -nawet wiekszym, -ze wzgledu na korzysci bi-
lansowe.

W 1938 r. weszto do portu gdanskiego- 6.601 statk6w o-po-
jemnosci 4.768.757 nrt wobec 5935 statkéw z 4.-025.712 nrt w
1937 r., a wyszto 6.585 statkéw o pojemnos$ci 4.747.668 nrt
wobec 5.942 -statkéw z 4.035.095 nrt.

Z tadunkiem: weis-zto 2.228 statkéw o -pojemnosci 1.548.232
mit, co stanowito 3-2,4% ogdlnej pojemnosci na wejsciu wobec
36,7% w 1937 r,, wyszto 4.450 statk6w o pojemnos$ci 2.871.175
nrt, co bylo 60,5% ogdlnej pojem-n-0$ci -na wyjsciu wobec
72,3% w 1937 r.

S-padek wykorzystania tonazu pozostaje w zwigzku z po-
waznym wzrostem ruchu statkdw, ktdre zawinety do -po-rtu

ruchu bunkrowego

gdanskiego dla zabrania wegta bunkrowego. W 1937 r. zawi
neto djo portu gdanskiego w tym -celu 807 statkéw o pojemno-
$ci 718.881 n-rt, podczas gdy w roku sprawozdawczym az po-
dwdjna ilo$¢, mianowicie 163-6statkéw o po-jemmosci 1.424.609
nrt. W Gdansku zabierajg bunkier nietylko statki panstw
battyckich i skandynawskich, ale réwniez panstw zachodnio-
europejskich, a naw-et -st-atki angielskie. Doceniajac we wta-
$ciwym stopniu znaczenie ruchu bunkrowego dl-a -samego -por-
tu oraz polskiego przemystu weglowego, doktada port gdan-
ski wszelkich $ta-ran dla podniesienia swej atrakcyjnosci jakc-
o$rodek bunkrowy, do czego przyczynig sie -plianowa-ne w rb.
dalsze inwestycje.

W poréwnaniu z latami ostatnimi oraz z 1930 r., tj. ro-
kiem, dotychczasowego -najwiekszego -nasilenia, ruchu statkéw
portu gdanskiego- otrzymamy nastepujacy obra-z:

przyjazd
rok statkow nrt wsékazni-k 1932 r.= 100
1930 6.078 4.143.098 13-1,1 150.6
1932 4.637 2.750.411 100,0 100,0
1936 5.404 3.294.611 116,5 119.7
1937 5.935 4.025.712 1279 146.3
1938 6.601 4.768.757 142,4 173.4
wyjazd
1930 6.087 4.142.802 130,8 149.3
1932 4.655 2.774.570 100,0 100,0
1936 5.398 3.202.097 1159 118,6
1937 5.942 5.035.095 127,4 145.4
1938 6.585 4.747.668 1415 171,1

-Port gdanski uzyskat z-atym nietylko znaczny wzrost w
-stosunku do r-o-ku poprzedniego, ale prz-ekro-czyt przede wszy-
stkim dotychczasowy najwyzszy wynik osiggniety w lata-ch
przedkryzys-o-wych o 15,1%, ustalajac tym samym nowy re-
kord ruchu statkow. Jesli takie ksztattowanie sie uzyskane
zostato nawet prawie wytgcznie dzieki wzrostowi ruchu bun-
krowego to nalezy to uznaé mimo to za zjawisko nadzwyczaj
dodatnie z -punktu wid