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GDYNA -AVERYKA
LINIE ZEGLUGOWE

WARSZAWA,

Sp. Akc.

Plac Matachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski
KRAKOW, Rynek Glowny 47
LWOW, Kopernika 3
RZESZOW, Grottgera 20

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax —
New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia—Dakar — Rio de Janeiro —

Santos

— Montevideo — Buenos

Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE)]

Gdynia—New York—New Orleans —
Houston — Galveston

WYCIECZKI MORSKIE

w ciggu catego roku

m/s
m/s
sls

s/s
m/s

m/s
m/s
m/s
m/s
m/s

FLOTA GAL:

LPILSUDSKI”
LBATORY”
,KOSCIUSZKO"

»PULASKI"
»OOBIESKI”

,CHROBRY?™”
,BIELSKO”

LLODZ”

- MORSKA WOLA”
L,STALOWA WOLA”

BERGTRAMS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynig/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo oraz inne wschodnio-norweskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanier, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie 1pétnocno-
norweskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI

Baltic Line
Matmo, Helsingiborg, Hailmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm, Kalmar, Norrkdpiing, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECJI

M athies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Hernosandi, Ornskoldsviik, Skelleftea., Lulea. —
Odijazdy raz ma miesiac z Gdyni/Gdanska.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWE],
PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA,
WYSP KANARYJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portugiesischc Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLII,

WENECJI i TRIESTU
Odjazdy z Gdyni/Gdarska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU
OWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederlaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Hnjen
Buenos Aires, Montevideo,, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjalzdy 2 razy na miesiagc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

GULF GDYNIA LINE

Wilh. Wilhelmsen i Svenska Amerika Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu barweilny. Odjazdy co 10 dni z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesigc z Tampico,,
Vera Cruz:, Mobile, Savannah.
Raz na miesiac bezpodrednio z Gdyni/Gdanska do Havana,
Vera Cruiz, Talmpiico, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Paciiic-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezpo$rednie odjazdy do Gdyni raz
na miesiac.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port Elisabeth, East London,, Durban,
Lourenico Marques. Odjazdy raz na miesiac w obu kierunkach.

Przyjmuje sie réwniez towary za konosamentami bezposredni-
mi do Afryki Zaehodn. i Wschodniej:, Madagaskaru, Mauricius
Reunion, Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,,
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandiii i Kanady, Ameryki P64
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodnie, Ameryki $rodkowej,
Wenezueli, $rodkowo-Amerykanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentéw,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielajg agenci

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. zo. o S. A.
GDYNIA GDANSK
Portowa 15, tel. 39-21 Langenmarkt 3tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

~BERGTRANS"™ Delegatura Zarzadu,
Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
to6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-34.
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POLITYKA KOLEJOWA JAKO INSTRUMENT
EKSPANSJI MORSKIEJ

POLAND'S RAILWAY POLICY AS AN

INSTRUMENT

IN THE GROWTH OF HER OVERSEAS TRADE

Fundamentem polskiej polityki morskiej byty i sg nadal
taryfy kolejowe, ktdre stanowiag zasadniczy i najwazniejszy
instrument interwencji na rzecz polskiego handlu morskiego.
Zasadniczym warunkiem wykonania programu morskiego
byto stworzenie odpowiednich warunkéw komunikacyjnych,
ktére nie tylko umozliwiatyby ale nawet przemawiaty za
kierowaniem transportéw przez porty polskie- Abstrahujac
od strony technicznej tego zagadnienia nalezato stworzy¢ taki
uktad, ktérego dziatanie wyznaczatby wspétczynnik kosztédw.
Alimentacja ruchu portowego wymagata, aby droga morska
Przez wtasne porty wykazywata stanowczg przewage w za-
kresie kosztow nad wszystkimi innymi mozliwymi drogami.
Najwazniejszym wspétczynnikiem tak pomys$lanej interwen-
cji przeciw geograficznemu uktadowi stosunkéw, musiaty sie
sta¢ taryfy kolejowe, gdyz polityka taryfowa umozliwia kie-
rowanie przewozami na catym obszarze panstwa wedtug usta-
lonego planu. Zadaniem polityki taryfowej bytoby pozys-
kiwaniem mozliwie wielkiej ilosci transportéw dla portéw
polskich przez taki uktad poziomu kosztéw transportowych,
ktéry przyciggatby nie tylko handel catej Polski niezaleznie
od potozenia geograficznego osrodkéw oraz przyciggat row-
niez transporty z zaplecza dalszego, pozapolskiego.

Wysitki polskiej polityki taryfowej szty za tym w tym
kierunku, aby nasamprzéd zdoby¢ wszystkie te transporty
2 zaplecza polskiego, ktdre na zasadzie swej struktury Kkie-
runkowej grawitowaty ku drodze morskiej, nastepne wysitki
zmierzaty ku otwarciu zaplecza pozapolskiego, ku urucho-
mieniu drogi transportowej na osi pétnoc-potudnie. Oczywi-
$cie ofiarnos$¢ polskiej polityki taryfowej musiata wzrastaé
w miare oddalania sie od geograficznego zaplecza portéw
Polskich i wkraczania w sfere obcych wpitywéw kolejowo-
portowyeh.

Posuniecia taryfowe na rzecz portéw miaty poczatkowo
charakter przypadkowy. Po wprowadzeniu pierwszej Wias-
ciwej taryfy wewnetrznej w czerwcu 1920 r. przystgpiono
do opracowywania taryf wyjatkowych. Pierwsze taryfy, wy-
jatkowe nie zawieraty zadnych preferencji na rzecz drogi
morskiej, lecz byty utrzymane na tej samej wysokosci jak
przewozy przez granice lgdowe. Tylko nieliczne taryfy jak;
dla drzewa, wegla, cukru i innych najwazniejszych towaréw
mogty by¢ stosowane drogg chartowania przy wywozie mor-
skim, podczas gdy pozostate taryfy mogty by¢ stosowane dro-
ga zwrotu po wykazaniu wywozu morskiego wzgl. tranzytu.

The principal item in Poland’s maritime policy is today,
as it was in the past, the railway tariff rates. The chief
cause of the formulation of this policy .was the need to create
a system of railway communications which would attract
transports from all parts of Poland and from neighbouring
countries to go by way of Polish ports, The intention was,
therefore, to establish rates that would play a decisive part
in lowering the total costs of transportation of goods.

The first efforts of the formulators of this railway tariff
policy were naturally directed towards the obtaining of Polish
transports which tended to go by sea-routes, and secondly
to the obtaining of foreign transports so that trade from
Eastern Europe and the Near East to Northern Europe should
be conducted through Poland. Naturally, the further centres
of transportation were from Polish ports, the greater had
to be the sacrifices made by the railways in order that com-
petition with foreign ports should be effective.

This wise railway policy had purely accidental begin-
nings. The first proper railway tariff policy for Poland came

into effect in 1026. From that year began the various
attempts to direct trade towards Polish ports. However, the

first special tariff for transports entering by ports did not
differ from that applying to transports across land frontiers.
Only a few special tariffs for goods such as timber, coal,
sugar and some other important bulk goods could be applied
to oversea export, Whereas the remaining special tariffs could
foe applied either to goods imported andltransported through
Poland or to goods in transit. Thie first bulk goods exported
by sea were supplies of timber sent through Danzig. In 1923
Koniigsfoerg, with the help of the German railways, began
a drastic competitive struggle to obtain Polish timber goods,
of which the volume going by this route was already declining.
In opposition to this, the Polish railways set up a defensive
tariff in the same year for timber transports coming from
Eastern Poland, which were naturally tending to go through
foreign ports. From that year the Polish railways have
established so effective a tariff for timber transports that the
export of timber is carried on exclusively through Polish ports.

The excellent technical apparatus for the handling of
coal in port together with a favourable railway tariff, ini-
tiated in 1925, has given the Polish ports almost a monopoly
of the exports of coal.



Pierwszym artykutem masowym, ktéry skierowano na droge
mmorskag przez port gdanski byit wywéz drzewa. W 1923 r.
wszczat Krélewiec ostrg walke konkurencyjng za pomoca
kolei niemieckich o stabngce transporty polskie. Koleje pol-
skie ustality wobec tego w 1023 r. ochronng taryfe drzewna,
ktérg cechowata wydatna obnizka stawek przewozowych z
okregéow zagrozonych konkurencja obcych portéw, w pierw-
szym rzedzie z wojewddztw wschodnich. Od tego czasu ko-
leje prowadzg tak doskonatlg uprzywilejowang polityke tary-
fowga, ze eksport drzewa z Polski do krajow morskich cigzy
wytgcznie ku portom polskim.

Rozbudowa technicznego wyposazenia portéw umozli-
wia, dzieki ustaleniu odpowiedniej taryfy, zapoczatkowanie
w 1925 r. i skoncentrowanie wywozu wegla w portach pol-
skich do dnia dzisiejszego. Dzieki niskiej taryfie zdotano
bardzo szybko pozyskaé wyréwnawcze rynki morskie dla
zbytu wegla polskiego, kiedy zamknety sie granice niemiec-
kie. Wten sposéb ,stawka przewozowa na wegiel do por-
tow stata sie kluczem sytuacji zar6wno przemystowej na
Slasku, jak i polityki portowej", jak pisze Dyrektor Handlowy
Rady Portu A. Rudzki w swej pracy pt.: ,,Taryfy kolejowe
jako instrument polityki gospodarczej".

Zaplecze poznanhskie, dostarczajagce powaznego odsetka
og6lnego eksportu cukru i zboza, byto specjalnie wystawione
na dziatalno$¢ konkurencyjng Szczecina dzieki polityce tary-
fowej kolei niemieckich oraz istnieniu dogodnych $rédlagdo-
wych potgczen wodnych. W latach 1925 i 1926 podjety koleje
polskie energiczng ofensywe o uciekajgce do Szczecina trans-
porty poznanskie. Dzieki kilkakrotnemu obnizeniu stawek
przewozowych zdotano przy pewnym wykorzystaniu pol-
skich $rddladowych drég wodnych wykluczy¢é konkurencje
Szczecina tak dalece, ze dzisiaj uciekajag w tym kierunku
juz tylko minimalne ilosci. Dla transportow zboza ustalono
w ostatnim czasie taryfe specjalna, ktéra uwzglednia site
atrakcyjng Szczecina w odniesieniu do kazdej stacji nadania.
W tym samym mniejwiecej czasie pozyskano najwazniejsze
towary przywozowe, mianowicie rudy, fosforyty oraz ztom.
Od tego czasu rozbudowywano taryfy wyjatkowe coraz szyb-
ciej, tak, ze obejmowaty coraz to wigcej artykutow.

Polityka taryfowa kolei konkurencyjnych oraz zmiany
strukturalne polskiego handlu zagranicznego wymagaty zr6z-
niczkowania taryf wyjatkowych, obowigzujacych dla ruchu
morskiego oraz przewozéw przez suche granice. Na podsta-
wie zebranych dos$wiadczen wydano z dniem 1. X. 1929 r.
nowg taryfe towarowg, ktéra ulegta w nastepnych tatach
licznym zmianom. Powyzsza taryfa zawierata liczne utat-
wienia przewozowe w postaci powaznych znizek, przy czym
taryfy wyjatkowe dla przewozéw droga morskag zostaty ko-
rzystniej wyposazone, niz réwnolegte taryfy dla ruchu przez
granice suche. Obecnie obowigzuje taryfa wewnetrzna,
cze$¢ 1A od 1. X. 1938, cze$¢ IB od 15. Il. 1938. Taryfy spe-
cjalne dla ruchu morskiego zawarte sg w czesci Il, zeszyt 3
z dnia 15. I1l. 1936 r., a taryfy wyjatkowe w zeszycie 6 z dnia
1. 1. 1S38 r. Najnowsza taryfa uwzglednia catoksztatt wytycz-
nych aktywnej polityki morskiej w miare finansowych moz-
liwosci P. K. P.

Jako dowdd skutecznosci obranej polityki taryfowej na
przestrzeni lat li8-tu, wystarczy przytoczy¢ fakt, ze handel
zagraniczny Polski idzie dzisiaj w 80°0 drogg morska przez
porty Gdynie i Gdansk, podczas gdy po ukonstytuowaniu sie
Panstwa Polskiego byt handlem nawskro$ lgdowym. Nalezy
przy tym pamieta¢, ze za pomoca stosowanej polityki taryfo-
wej nie tylko skoncentrowano handel polski w portach pol-
skich, ale niejednokrotnie nawet torowano droge dla zbytu
towaréw polskich w panstwach morskich i zamorskich.

Réwnoczes$nie z ustalaniem planu przewozéw na obsza-
rze R. P. w mys$l wytycznych programu morskiego, przysta-
piono do akcji w stosunku do obszaréw poza-polskich. Cho-
dzito o wykorzystanie geograficznego potzenia Polski i przy-
ciggniecie mozliwie wielkiej ilosSci transportéw tranzytowych,
ktére przynosityby nie tylko korzy$¢ P. K- P. ale réwnoczes-
nie podniostyby wydatnie obroty towarowe portéw Gdyni

By this means “the railway tariff for coal going to the
ports became the key to the industrial situation in Silesia as
wel as to the port policy”, as Director A. Rudzki of the
Advisory Board of Trade in Gdynia declared in his book,
Railway Tariffs as an Instrument in the Economic Pro-
gramme.

The province of Poznah, which conducted a great deal
of the nation’s exports of sugar and grain, was attracted to
send these commodities through Stettin, which, owing to the
German railway policy and excellent inland waterway con-
nexions with this port, offered very favourable terms. In
1925 and 1926 the Polish railways began an energetic cam-
paign to secure these transports from the province of Poznan
which were being sent through Stettin.

The result of this struggle has been that today, thanks
to an effective tariff, only a very small percentage of these
transports go through Stettin. Likewise, a special tariff was
recently established for exports of grain sent from any sta-
tion in order to lessen the attractions offered by Stettin. At
about the same time the transports of such important goods
as ore, phosphates and scrap-iron were acquired for Polish
ports. From that time the special tariff rates have quickly
succeeded in enlarging the list of commodities going through
Polish ports.

Foreign railway policies and the change in the structure
of Polish foreign trade demanded adaptability in the Polish
railway tariff policy for sea and land transports to and from
foreign countries. On the basis of the lessons learnt by ex-
perience a new goods tariff was enacted in 1929 which from
that year has undergone many changes. This tariff included
a number of privileges for transportation so that there were
many more special tariffs for transports going through ports
than for transports of goods across land frontiers. Of the
special Polish Railway Tariff Regulations -for interior tariffs
there are at present in force Part | A, which took effect
from October 1, 1038, and Part | B, which took effect from
November 15, 1038. Special tariffs for overseas trade are
found in Part Il, Section 3, dating from November 15, 1936,
and extraordinary tariffs in Section 6, dating from January 1,
1936. In the newest tariffs account is taken of the com-
plexity of the whole maritime policy as far as the financial
status of the Polish railways will allow.

As a proof of the efficacy of the tariff policy chosen,
it is enough to state that during its existence 80 per cent,
of Poland’s foreign trade has gone by sea routes, whereas
immediately after Poland’s recovery of independence the
foreign trade went almost entirely by land routes. Besides,
it must be mentioned that this policy has opened up new
overseas markets for Polish goods.

Simultaneously with the establishment of the tariff
throughout Poland, action was taken as part of the maritime
policy to gain trade with territories outside Poland. It was
desirable to obtain as much transit trade as possible, and for
this Poland’s geographical position offered many advantages.
This trade was calculated not only to bring profit to the
Polish railways but also to increase the goods turnovers at
Gdynia and Danzig. Here, then, the railway tariffs had to
play the same part as they had done in obtaining Polish
transports. Although geographical conditions seemed to point
to a development of land transit in an east-west direction,
experience has shown that prospects for the development of
a broken transit trade — i. e. by land and sea in a north-
south direction — are more favourable. In this way there
again arose the need for a coordination of the railway
tariff policy and maritime policy, since the acquisition of
transit trade was certain to increase the activity at Polish
ports.

The first objective in this policy was Roumania, since
her geograhical position was most convenient for the Polish
ports, which lay on the shortest route between Roumania
and her northern customers. In 1924 the Polish-Roumanian
Tariff Union was formed, the first of its kind in post-War
Europe. Owing to the fact that this tariff was made applic-



i Gdanska. Dla urzeczywistnienia tych zamierzein ponownie
stuzy¢ musiata odpowiednio skonstruowana polityka taryfo-
wa, ktora stata sie gtdwnym instrumentem akwizycji. Mimo
inaczej wrbézacego wspoOtczynnika geograficznego, Kktéry
wskazywat raczej na rozwéj tranzytu lgdowego po linii po-
ziomej na ustugach wymiany handlowej miedzy wschodem
a zachodem, wykazata przyszto$¢, ze znacznie lepsze widoki
rokuje rozwdj tranzytu tamanego — lgdowo-morskiego —
na osi p6tnoc—potudnie. W ten sposéb powstata ponownie
wspo6tzalezno$¢ miedzy politykg taryfowa, a politykg mor-

skg, gdyz akwizycja tranzytu na linii pionowej oznaczala
wznowienie obrotdw naszych portow.
Pierwszym objektem naszej akcji akwizycyjnej stata

sie Rumunia, geograficznie najkorzystniej potozona w sto-
sunku do naszych portéw, przez ktére prowadzi najkrétsza
droga w kierunku poéinocnych partneréw handlowych Ru-
munii. Wyrazem naszej akcji akwizycyjnej w zapleczu ru-
munskim byta polsko-rumurska taryfa zwigzkowa, stworzo-
na w 1924 r., ktéra stanowi pierwszg taryfe zwigzkowa Eu-
ropy powojennej. Dzieki termu, ze taryfa ta obowigzuje na
nadzwyczaj dtugim przebiegu wynoszagcym 1700 km, mozli-
wym byto wyposazenie tej taryfy w nadzwyczaj niskie staw-
ki przewozowe, ktérych nie moga wyréwnac¢ koleje konku-
rencyjne ze wzgledu na stosunkowo krdtkie przebiegi przez
Wegry i fo. Czechostowacje. Taryfa polsko-rumuriska podlegata
na przestrzeni 14 lat kilkakrotnej rewizji, przy czym wprowa-
dzono specjalny zeszyt portowy. Specjalnie korzystnie odbita
sie rozbudowa systemu taryf refakcyjiych oraz taryf kierun-
kowych dla przesytek zbiorowych. W chwili obecnej tran-
zyt rumunski korzysta w pierwszym rzedzie z polsko-rumun-

skiej taryfy dla komunikacji z portami morskimi (Gdynia i
Gdansk, waznej od 1. X. 19318 r. Obok tego istnieje polsko-
rumuniska taryfa dla komunikacji z rumunskimi portami

morskimi, obowigzujgcg od 15. VIII. 1936 r., ktéra pomys$lana
jest jako podstawa dla rozwoju tranzytu przez Polske i Ru-
munii na rzecz wymiany handlowej Bliskiego Wschodu- Jest
to wiec taryfa alimentujgca zaré6wno polskie jak i rumunskie
porty morskie. Celem witasciwego wykorzystania mozliwosci
akwizycyjnych stworzonych przez odpowiednig polityke ta-
ryfowga, zatlozono w Bukareszcie przedstawicielstwo P. K. P.
i portow Gdynia/Gdansk, ktére prowadzi aktywna akwizycje
transportowg na terenie Rumunii przez bezposredni kontakt
z wiekszymi przedsiebiorstwami handlowymi. W ten sposéb
mozliwe jest wspdtdziatanie trzech istotnych wspdiczynni-
kéw akwizycyjnych tj. kontaktu bezposredniego, polityki
taryfowej oraz portowej. W tych warunkach tranzyt ru-
munski wykazat wspaniaty rozwéj. Wartos$¢ tego ruchu tran-
zytowego, ktéry z kilku tysiecy ton wzrdst na kilkaset ty-
siecy polega w pierwszym rzedzie na tym, ze obejmowat pra-
wie wytgcznie transporty warto$ciowe i drobnicowe. W tas-
ciwy rozwoéj tranzytu rumunskiego przypadt na okres po za-
tozeniu przedstawicielstwa w Bukareszcie, to jest na lata
1935— 1037.

Réwnocze$nie z gruntowaniem wptywdédw portéw pol-
skiego obszaru celnego w zapleczu rumunskim przystgpiono
do penetracji zaplecza czechostowackiego. Nie byta to jesz-
cze ogdlna i wszechstronna akcja, lecz wyjatkowa, zmierza-
jaca do pozyskania jednego towaru, mianowicie rud, sprowa-
dzanych przez Czechostowacje drogag morska przez porty
niemieckie. Mimo doskonatej pozycji portow niemieckich,
zdotano pozyska¢ w 1926 r. pierwsze transporty rudy cze-
skiej, mianowicie 6k. 45000 t. Aczkolwiek byta to pierwsza
Wieksza akwizycja, to jednak pozostata ona do dnia dzisiej-
szego iloSciowo najwazniejsza. Tranzyt rudy czeskiej o0sig-
gnat w latach 1926— 1037 przeszto 3 miliony ton, przy czym
kierowany byt prawie wytacznie przez port gdanski, gdzie
z -czasem stat sie najwazniejsza pozycja przywozowa- W na-
stepnych latach akcja akwizycyjna staje sie coraz wszech-
stronniejsza, obejmujac coraz liczniejsze towary zaréwno w
kierunku przywozowym jak wywozowym. Podstawg taryfo-
wa dla akcji akwizycyjnej na korzystnie geograficznie poto-
zonych obszarach w stosunku do portéw Gdanska i Gdyni, tj.

W yjscie z poriu gdynskiego — Entrance to the Port of Gdynia

able over a distance of 1,700 kilometres, it was possible
to fix very low rates, which excluded competition from the
Czechoslovak and Hungarian railways, since these covered
only short distances. The Polish-Roumanian tariff has been
revised several times, a new special port section having been
introduced. This tariff union gave particular benefits for
combined transports in accordance with the direction taken
and the type of goods exported. At present, owing to the
tariff which came into force on October 1, 1938, a large
percentage of the transit trade with Roumania is conducted
through Polish ports. In addition to this tariff there is a
Polish-Roumanian tariff for transports to Roumanian ports
which has been in effect since August 15, 1938, and whose
aim is to develop the transit trade through Poland and Rou-
mania with the Near East. In this way Polish and Roumanian
ports are supported. To bring about greater efficiency and
closer contact with those concerned the Polish Railways have
established representatives at Bucharest -and in the Polish
ports. In this way the coordination of the three most essential
factors in the acquisition of transports has been most effec-
tive. In these conditions the Polish transit trade with Rou-
mania has grown immensely. The benefis derived from this
trade, the volume of which has grown from a few thousands
of tons to several hundreds of thousands of tons per year,
are due principally to the fact that it is conducted mostly
in piece and highly valuable goods. This growth really began
during the period 1935-37 with the establishment of a repre-
sentative of the Polish Railways in Bucharest.

When the Roumanian transit trade through the Polish
ports was established, steps were taken to penetrate Czecho-
slovakia. At first attempts were made to obtain trade in one
article, namely ore, which was being imported to Czecho-
slovakia through German ports. In spite of the excellent
position of the German ports, Poland succeeded in 1926 in
-obtaining 45,000 tons of Czechoslovak ore. Between 1926
and 1-937 about 3,0-00,000 tons of Czechoslovak ore were
transhipped, mostly in Danzig, and this became in fact the
largest item in Danzig’s shipping trade. In the following

years efforts were made to obtain transit trade in as many
articles exported from or imported to Czechoslovakia as
possible. The Polish-Czechosolvak Tariff Union which came
into effect on May 1, 1020, became applicable to Czecho-
slovakia, Ukraine, Silesia and Moravia. These tariffs are
set out in Part Il, Section 3, of the Tariff Regulations. The
form of this union was modified on February 1, 1937. On
July 15, 1931, the Polish-Czechoslovak Danubian Tariff was
published. The purpose of this was to take advantage of the
facilities of the interior waterways. The goods are transported

directly from Danubian ports to Polish ports with tran-
shipment at Bratislava. The latest publication of these

tariffs, which includes certain regulations for Roumanian,



Stowacji, Rusi, Slaska i zachodnich czeéci Czech i Moraw
stanowita polsko-czechostowacka taryfa zwigzkowa, cze$¢ II,
zeszyt 3, zawierajgca liczne taryfy artykutowe, a obowigzu-
jaca od 1. V. 1929 r. Obecnie obowigzuje od 1. Il. 1937 r.
polsko-czechostowacka taryfa zwigzkowa dla komunikacji z
portami morskimi Gdynia/Gdansk- Dnia 15. VII. 1931 r.
wydano, dla czeSciowego wykorzystania $rédladowych drog
wodnych, polsko-czechostowackag taryfe dunajowg, na pod-
stawie ktérej moga by¢ odprawiane bezposrednio przesytki
z portow dunajowych do portéw polskich z przetadunkiem

Podjecie konkurencji w caltym zapleczu batkanskim
przypada na ostatnie lata, kiedy to zalozono przedstawiciel-
stwa w Wiedniu, Budapeszcie i w Beogradzie. Obszary au-
striackie odpadty z zasiegu wptywoéw portéow polskich po
przytaczeniu do Rzeszy, co spowodowato zlikwidowanie
przedstawicielstwa, ktére mimo swej wysunietej pozycji w
krotkim okresie egzystencji przysporzyto portom i kolejom
okoto 100 000 t tadunkéw. W zapleczu wegierskim akcja ak-
wizycyjna postepuje szybko naprzéd i data juz doskonate
rezultaty, opierajagc sie¢ na polsko-wegierskiej taryfie zwigz-
kowej z dnia 15. VII. 1937 r. oraz jak juz wspomniano, pol-
sko-czechostowackiej taryfie dunajowej. Wysoko$¢ dotych-
czasowych obrotdw osiggneta prawie 200 000 t w ciggu 4 lat.
Najmtodszg jest polsko-jugostowianska taryfa zwigzkowa
z dnia 15- VII. 1937 r., ktéra stuzy za podstawe dla pracy
przedstawicielstwa w Beogradzie, zatozonego w 1938 r.

Dla umozliwienia dalszej koncentracji przewozéw w
portach polskich przystagpiono w 1930 r. do dalszego rozsze-
rzania zasiegu polityki taryfowej przez wprowadzenie taryf
kombinowanych dla przebiegu lagdowo-morskiego. Zadaniem
tych taryf byto stworzenie nietylko tanich ale réwniez sta-
tych warunkéw transportowych, co lezato w interesie handlu
i przemystu, portéw polskich oraz P. K. P. Pierwsza taryfa
kombinowana byta taryfa polsko-lewantynska, ktéra prze-
widywata bezposrednie stawki przewozowe miedzy Gdynig-
Gdanskiem a portami Istambut, Pireus, Aleksandria, Haifa
i Jaffa, przy czym zawierata réwniez koszt przetadunku w
porcie posrednim Constanca. W ostatnich latach stworzono
taryfy tego typu dla kierunku péinocnego mianowicie taryfe
polsko-estoriskg z dnia 1. X. 1936 r. oraz taryfe polsko-szwedz-
ka z dnia 15. XII. 1936 r. Powyzsze taryfy obejmuja koszt
przebiegu .ladowego, przetadunku w Gdyni/Gdansku oraz
fracht morski do portdw Norrkopping i Sztokholm wzgl.
Tallinn, przy czym moga by¢ stosowane réwniez w obrocie
z zapleczem pozapolskim. Na razie taryfy kombinowane nie
wydaty oczekiwanych rezultatéw, gdyz nie odpowiadajg je-
szcze w zupetnosci wymogom praktyki.

Dzieki tak szerokiej i celowej akcji taryfowej ugrunto-
wano wptywy naszych portow w Europie $rodkowej i po-
tudniowo-wschodniej. Porty Gdynia/Gdansk stanowig juz
dzisiaj wazng brame dla miedzynarodowego ruchu towaro-
wego na osi poinoc-potudnie, podejmujac pozytywne wspot-
zawodnictwo na obszarze, w ktérym zbiegajg sie interesy
portow wschodnio i zachodnio-europejskich, wioskich, jugo-
stowianskich i rumunskich. Juz dzisiaj stanowig one wspoét-
czynnik gospodarczy, ktérego znaczenie dla zainteresowanych
krajow jest nie wiele mniejsze od roli, jakg odgrywajg na
tym obszarze porty niemieckie. Jest to najlepszym mierni-
kiem wartos$ci naszych taryf i polityki taryfowej jako instru-
mentu akwizycyjnego, ktére potrafig skutecznie wspétzawod-
niczy¢ z politykg taryfowga kolei niemieckich, wspierang je-
szcze przez liczne $rodki z zakresu polityki handlowo-walu-
towej. L. J
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Hungarian and Yugoslavian transits dates from July 1, 1937,
for Section 1, from July 1, 1933 for Section 2, and from May
1, 1937, for section 2 A. At first, only sporadic efforts in
these directions were made, but good results were obtained
only after the establishment of a representative in Prague
in 1931. Beween the years 1926 and 1937 over 5,000,000 tons
of Czechoslovakian goods in transit went through Polish
ports. During the last few years a great part of the Czecho-
slovakian exports through Polish ports has consisted of
timber and iron. Statistics lately show that in spite of Ger-
many’s position Poland is definitely dislodging the German
ports from their commanding position. This fact speaks well
for the work done in this field.

Attempts to acquire Balkan transit trade have begun
only lately. Representatives were established in Vienna,
Budapest and Belgrade. The annexation of Austria gave
Poland little opportunity to establish influence there, but in
Vienna about 190,000 tons of transports were acquired for
Polish ports and railways. Rapid progress has been shown in
the short time during which there was a representive in
acquiring Hungarian transports, and help in this matter was
given by the Polish-Hungarian Union, which was formed on
July 15, 1937. About 200,000 tons of transports from Hungary
have- gone through Poland in the last .fouir years. The latest
tariff union, dating from July 15, 1937, includes Yugoslavia,

and on this account a representative was established in
Belgrade in 1936.
Further attempts to concentrate transports in Polish

ports began in 1930 in the form of fixing combined tariffs
for land and sea transports. The first tariff of this kind
was the Polish-Levant Tariff, which set up rates for trans-
ports between Polish ports and such ports as Istambut, Pi-
raeus, Alexandria, Haifa and Jaffa, the costs of transhipment
at Constance also being included. This type of tariff was
established on October 1, 1936, for Estonia and on December
15, 1936, for Sweden. These tariffs give costs of land trans-
portation, shipment at Gdynia-Danzig and freight rates to
Nérrkoping, Stockholm and Tallinn respectively. These
rates can be applied to trade with countries outside Poland.
It must be mentioned that not all of these combined tariffs
have shown favourable results yet.

In conclusion it may be stated that owing to this com-
prehensive tariff policy Polish ports have gained influence
in Central Europe and in trade between Northern and South-
Eastern Europe. Gdynia and Danzig today have become
decisive factors in the international trade of Eastern Europe,
where the Western European nations, lItaly, Yugoslavia and
Roumania are seeking to promote the interests of their ports.
Danzig and Gdynia, in fact, play almost as great a role in
this part of Europe as do the German ports. This is the best
proof that the Polish railway tariff policy has been most
instrumental in acquiring transports for Gdynia and Danzig
and has most successfully served to further competition with
Germany, where other means such as currency regulations
have been used to acquire transports. 1, j.
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Zygmunt Stefanowicz

Przetadunek portowy
w Swietle orzecznictwa Urzedu Morskiego

Nawigzujgc do artykutu pt. ,Przetadunek portowy w
Swietle obowigzujagcego ustawodawstwa" ogtoszonego w
Wiadomosciach Portu Gdynskiego z tipca 1937 r. mamy do
zanotowania dalsze orzeczenia Urzedu Morskiego, kladace
kres watpliwosciom, jakie w poruszonych nizej kwestiach

nasung¢ sie mogty. Nie miejsce tu ponownie wyiiczae
wszystkie czynnos$ci, ktére ustawodawca podciagnat pod
POJiecie przetadunku portowego, uprzytomni¢ sobie jed-

nak nalezy, iz istotnymi wymogami by pewng .czynnosé
Zaliczy¢ do przetadunku portowego jako okoliczno$¢, ze
dokonana ona byta na terenie portu i w obrocie portowym.

Obrot portowy obejmuje z jednej strony przetadunek
towar6w pochodzenia krajowego, przeznaczonych na eks-
port drogg wodna, z drugiej przetadunek towaréw impor-
towanymi drogg wodng do kraju. Innymi stowy na obrét
portowy skiadaja sie wszystkie te czynniki, ktére przy-
czyniajg sie do zmiany $rodka komunikacyjnego w obre-
bie portu z lgdowego na wodny wzgl. odwrotnie lub tez
z wodnego na wodny. Powyzsze definicje wykazujg, ze
nie wszystkie czynnoéci przetadunkowe na terenie portu
przedsiewziete sg w obrocie portowym. Przetadunek towa-
row pochodzenia krajowego magazynowanych chwilowo

na terenie portu, a przeznaczonych dla konsumcji kraju,
nie jest dokonywany w obrocie portowym, co stusznie
Urzad Morski zaznaczyt w swym orzeczeniu. Nieco diuz-

szego omoOwienia wymaga przetadunek przetwordw zakia-
déw przemystowych potozonych w obrebie portu. Przez
przerobienie wzgl. przeistoczenie jednego lub wiecej ma-
teriatow, wytwarza sie w mys$l § 950 obowigzujgcego na
terenie b. dzielnicy pruskiej kodeksu cywilnego nowg
rzecz ruchomg, Kktorej wiasno$¢ nabywa przerabiajacy,
o0 ile warto$¢ przerobienia lub przeistoczenia nie jest zna-
cznie mniejsza od warto$ci materiatu. Przetadunek su-
rowca ze statku do zaktadu przemystowego dokonany jest
niewatpliwie w obrocie portowym, inaczej, gdy towar juz
przerobiony ma byé z zaktadu przemystowego tadowany
na urzadzenia przewozowe ladowe. Odwrotnie tadowanie
surowca z urzadzen lgdowych do zaktadu przemystowego
nie jest dokonane w obrocie portowym, je$li do eksportu
nie jest przeznaczony surowiec, a rzecz juz przerobiona.
W pierwszym wypadku obrdt portowy kornczy sie z chwila
zatadowania surowca ze statku do magazynu zaktadu prze-
mystowego, w drugim wypadku obrét portowy rozpoczyna
sie z chwilg zatadowania juz przerobionego materia-
tu na statek. Ocena za$, czy powstala rzecz nowa,
nalezy kazdorazowo do Urzedu Morskiego kierowaé¢, tak
jak w procesie cywilnym do dowolnej oceny se-
dziego. Wedtug przyjetej judyktatury np. przez samo
"ymitécenie lub wytuskiwanie owocéw nie otrzymamy
rzeczy nowej, jak réwniez w wypadku, gdy po pot#aczeniu
kilku rzeczy ruchomych, rozdzielenie ich nastagpi¢ moze
bez Zzadnej trudno$ci i bez naruszenia i uszkodzenia ich
istotnych czesci sktadowych. Sam fakt, ze zaktad przemy-
stowy, przypadkowo znajduje sie na terenie portu, nie
moze decydowa¢ o konieczno$ci zatrudnienia robotnika
Portowego przy kazdym przetadunku, a nie moze on byé¢
Postawiony w gorszej sytuacji jak gdyby znajdowat sie
poza obrebem portu. Podobne orzeczenia sg wynikiem lo-
gicznego rozumowania, a konieczne staty sie one na sku-
tek zbyt rygorystycznego nastawienia niektéorych czynni-
kéw, powotanych do czuwania nad przestrzeganiem prze-
pisobw ustawy o pracy robotnikéw portowych.

Na terenie portu gdynskiego tuz w poblizu jego granic
administracyjnych, a mianowicie u wylotu ulicy Portowej,
znajduje sie magazyn jednej z firm portowych. Firma ta
w zasadzie jest przedsiebiorstwem transportowym lgdo-
wym, a tylko w sporadycznych wypadkach trudni sie prze-
tadunkiem, zwigzanym z obrotem portowym. Towary im-
portowane firma taduje na nabrzezach do wagonéw za po-
mocg robotnikow portowych, po czym przewozi je koleja
do swej bocznicy, a nastepnie taduje je do magazynu. Po-
wstata kwestia, czy przy przetadunku z bocznicy do ma-
gazynu i z magazynu na dalsze urzgdzenia przewozowe
mdowe, firma zatrudni¢ musi robotnikéw portowych. Na
zaPytanie to Urzad Morski odpowiedziat przeczaco. Waz-
nym w tym sporze jest ustalenie, ze magazynu tej firmy
nie mozna zakwalifikowa¢ jako magazynu portowego. Fir-
ma nie moze by¢ postawiona w gorszym potozeniu jak
fnrf magazyn swoéj postawita na terenie miasta, o ok.
A mtr. wgtgb ulicy Portowej. Inaczej nikt nie majacy
pecjalnego interesu w budowaniu magazynéw na terenie

portu, nie budowatby tam, skoro warunki ptacy robotni-
czej bytyby znacznie gorsze, a przeciez witadzom porto-
wym winno zaleze¢, by nawet najbardziej oddalone od na-
brzezy place byty zabudowane. Mimo woli nasuwa sie mysl
podziatu portu na strefy z tym, ze im dalej od nabrzezy
przetadunek jest dokonany, tym mniej nalezy zatrudnia¢
robotnikéw portowych. Jezeli sie nadto zwazy, ze firma
przewozi towar do bocznicy koleja, ustalenie Urzedu Mor-
skiego, ze obroét portowy konhczy sie z chwilg zatadowania
towaru na nabrzezach na wagony, jest shuszne.

W ostatnich latach zaobserwowaé mozna byto ciekawe
zjawisko, ze eksport ziemniakéw omijat skrzetnie Gdynie
mimo, ze Polska, kraj wybitnie rolniczy, zajmuje trzecie
miejsce w $wiecie, o ile chodzi o produkcje tego artykutu
zywnosciowego i eksport ten mdgtby zajagé¢ innag pozycje
w naszym bilansie handlowym. Eksport taki jest przedsie-
wzieciem tylko w minimalnej mierze optacalnym, z uwmgi
na stosunkowo matg warto$¢ towaru i masowy jego cha-
rakter, a bardzo czesto ze wzgledu na fluktuacje cen ryn-
kowych nieraz deficytowym. Przy blizszym badaniu przy-
czyn ucieczki tego artykutu okazato sie, ze koszty prze-
tadunkowe bylty u nas wyzsze niz w portach sasiednich.
Firmy przetadunkowe i tutaj natrafiaty na trudnos$ci przy
angazowaniu robotnikéw do niektdrych prac przez lgdowe
biura posrednictwa pracy. Pozostawiajgc jednakze stro-
ne gospodarczg zupetnie na uboczu, zauwazy¢ nalezy, ze
Intencjg ustawodawcy byto zaliczy¢ prace najciezsze do
przetadunku portowego, co wynika nietylko z ducha roz-
porzagdzenia o wustaleniu pojecia przetadunku portowego,
ale z ramowego rozporzadzenia Pana Prezydenta o pracy
robotnikéw portowych, ktére w art. 27 uprawnia Urzad
Morski do zyciowego interpretowania przepis6w ustawo-
wych. Zdaniem Urzedu Morskiego nie beda czynnosSciami
przetadunkowymi portowymi wszystkie czynno$ci przygo-
towawcze do wiasciwego przetadunku portowego jak np.
przy przetadunku ziemniakéw wewngtrz magazynu lub
poza jego obrebem czynnosci, zwiazane z wazeniem, su-
szeniem, sortowaniem, transportowaniem jeszcze niezdat-
nych do sktadowania skrzyn lub workéw, a wreszcie czyn-
nosci zwigzane z montowaniem i bandazowaniem skrzyn.
Ciezko spracowane rece robotnika portowego nie nadajg
sie zupetnie do wykonania tych czynnosci, a do niekto-
rych z nich jak do zbijania i montowania skrzyh potrzeba
wykwalifikowanych stolarzy. Tyle orzeczenie Urzedu Mor-
skiego.

Przechodzimy z kolei do przetadunku towaréw ship-
chandlerskich tj. towaréw- stuzacych do zaopatrywania
okretow w niezbedne do uprawiania zeglugi artykuty spo-
zywcze i artykuty techniczne. Z okazji nowelizacji usta-
wy o pracy robotnika portowego i rozporzadzen wykonaw-

czych, zrzeszenie shipchandlerow wystapito z wnioskiem
wyraznego wytaczenia czynno$ci przetadunkowych tych
towaréw spod pojecia przetadunku portowego, stojac na

stanowisku, ze dostawy okretowe uskuteczniane sg nieo-
mal wytacznie w drobnych partiach o wadze kilku do Kkil-
kudziesieciu kilogramoéw, ze przy odbiorze towaréw obec-
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ny by¢é musi wykwalifikowany personel, umiejacy nie tyl-
ko towary przenie$¢ bez uszkodzenia ich, ale znajacy za-
razem wszystkie wiasciwosci towaru i wymagania Kkapi-
tandéw, a wreszcie, ze poza zwyklymi czynnoSciami przeta-
dunkowymi do obowiazku personelu nalezy, uskutecznia-
nie takich czynnosci, jak przyjmowanie od kapitanéw po-
Swiadczen dostawy towardw, nalezno$ci za towar, rekla-
macyj, a czesto i dalszych zaméwien, o ktérych kapitan
zapomniat. Motywy zwigzku sg rzeczowe i przekonywuja-
ce, nie mniej jednak zadanie wyraznego wytgczenia tych
czynno$ci jest nieuzasadnione, bowiem logicznie rozumu-
jacy interpretator rozporzadzenia wykonawczego o ustale-
niu pojecia przetadunku portowego nie bedzie takich czyn-
nosci podciggat pod pojecie przetadunku portowego. ta-
dunkiem w szerokim tego stowa znaczeniu w rozumieniu
czwartej ksiegi kodeksu handlowego sg towary, ktére sie
przewozi drogg wodna, ktdre majg by¢é przewiezione lub
ktore bviv przewiezione ta droga. Tymczasem towary
shipchandlerskie nie sg przeznaczone do przewozu, a ra-
czej do umozliwienia zeglugi a zatym nie sg fadunkiem.
W konsekwencji rozporzadzenie to nie ma do nich zasto-
sowania za wyjatkiem przetadunku bunkru, ktory zajmu-
je na skutek wyraznego zaliczenia go w poczet przeta-
dunku portowego inng pozycje. Jednakze masowy prze-
tadunek towardow sliipchandlerskich winien by¢ raczej za-

A. W. Zakrzewski

kwalifikowany réwniez jako przetadunek portowy — np.
przetadunek 200 skrzyn jaj. Czy nie wzig¢ za kryterium
moment korzystania z ustug urzadzeA portowych, pozo-
staje kwestiag otwarta, nadajaca sie do dyskusji.

Z powyzszego wynika, ze posuneliSmy sie o krok na-
przéd w interpretowaniu rozporzadzenia wykonawczego
Ministerstwa Przemystu i Handlu o ustaleniu pojecia prze-
tadunku portowego. Nie kto inny jak samo zycie dostar-
czy nam w przysztosci dalszego materiatu, bedgcego pod-
stawg do wydawania orzeczen.

Jak niestychanie za$ waznymi sg orzeczenia ustalajace
Urzedu Morskiego wynika stad, ze z kazdym dniem roz-
szerza sie krag zainteresowan tym zagadnieniem.

Zachodzi pytanie, czy po wydaniu podobnych orzeczen
stuszne interesy robotnikéw portowych nie bedg narazone
na szwank. Komisja Kwalifikacyjna powotana miedzy in-
nymi do ustalania rokrocznie kontyngentu, bedzie musiata
oczywiscie te orzeczenia wzig¢ pod uwage I skrepowana
jest przepisami dekretu o pracy robotnikéw portowych,
bioragc za podstawe 200 dniowek, przepracowanych rocznie
przez robotnika portowego. W ten sposob nie dopusci ona
do zubozenia mas robotniczych w porcie. Jezeli tu i 6wdzie
sg utyskiwania ze strony robotnikow na czasowy brak pra-
cy, to zta nalezy szukaC gdzieindziej, nigdy za$ w orzecze-
niach Urzedu Morskiego.

Frachiy na Batiyku w 1938 r.

Analizujac battycki rynek frachtowy w 1938 r. nalezy
zaczag¢ od omoéwienia ogo6lnej sytuacji zeglugowej w tym
roku. Istnieje bowiem S$cista wspo6tzalezno$¢ poszczeg6l-
nych osrodkdw- zatadowczych i wzajemne na siebie od-
dziatywanie. Swiadczy o tym dobitnie przyktad La Platy,
kluczowego rynku trampowego, ktéry w 1938 r. w zasad-
niczy sposéb wplynat na ksztattowanie sie frachtéw mor-
skich. Wskutek bowiem nieurodzaju w Argentynie, réow-
noczes$nie za$ urodzaju w Europie i Ameryce Pdinocnej na-
stapity przesuniecia z dilugiego szlaku La Plate — Europa
na znacznie krotszy szlak po6inocno - atlantycki. Duza
ilo§¢ tonazu, nie znajdujgca tadunkéw na rynku La Platy
odptyneta na inne rynki, miedzy innymi na Battyk, zwiek-
szajac tutaj iloS¢ wolnego tonazu i pogarszajac stosunek
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miedzy podazag tonazu, a popytem nan, co nie pozostato bez
wplywu na wypadkowg tego réwnania — stawke frachto-
wg. Wywarto to nawet decydujgcy wptyw na battyckie
obroty kontrolowane — transporty drzewa, gdzie limito-
wana stawka minimalna (BIMCo) wskutek ztego stanu
rynku frachtowego, byta nieprzestrzegana i zostata w kon-
cu (we wrze$niu) obnizona.

Ksztattowanie sie stawek na poszczeg6lnych szlakach
w 1938 r. oraz wspotzalezno$¢ ich wykazuie dobrze naste-
pujace zestawienie, sporzadzone przez ,The Economist”,
przy podstawie r. 1898—1913 = 100

Rok

Europa Pin. Pid. Tndie Pacy- Austra- v w
Amer. Amer. fik lia O
1937 .« oqnia 165 125 140 159 154 153 149
1938 JoredMa g9 131 122 115 109 114 1(4
1937 X1 133 131 1(6 149 128 133 132
1938 | 128 128 107 148 126 130 128
noo119 127 9 148 125 128 123
- 116 125 86 147 124 127 121
IV 115 124 83 147 124 124 120
v 118 123 88 148 122 124 121
vI 119 123 89 148 123 124 121
VU 119 124 89 149 125 124 122
Vil 113 120 83 143 119 120 117
™X 123 12 9% 149 121 12 122
X 126 122 103 149 123 122 124
Xl 118 120 96 140 121 120 119

XTT 114 118 86 140 117 118 116

Nie wdajac sie w analize poszczeg6lnych rynkow,
przy czym i tak szereg elementéw trudno bytoby uchwycié
— ograniczymy sie do rynku battyckiego. Pewien poglad
na ksztattowanie sie stawek frachtowych na nim od stro-
ny wolumenu tadunkéw da nom poréwnanie z rokiem po-
przednim przewozéw przez kanat KiloAski. co stusznie
wraz z takimi przewozami przez kanat Suezki i Panamskl
uwazane jest za barometr handlu Swiatoweero. Gtéwnymi
towarami przechodzacymi przez kanat KiloAski sg z Batty-
ku w koleino' waznosci — ruda, drzewo, zboze, a na Bal-
tyk wegiel, zboze, ruda i stal.

Przewo6z przez kanat Kilonski w r. 1937 i 1938

1lo$¢ statk. handl.
Rok 1937 I-1X 35464
1938 I-1X 36 949

w tym stat. z tad.

14 110 tys. tm .
13 801

16 050 tys. trn.
15 820

Jak widzimy z tego zestawienia
tonaz za$ wskazuje drobny spadek.

Przetvozv towaré6w masowych w 3 kwartatach r.
i 1937 ksztattowaly sie nastepujaco:

ilos¢ statkéw wzrosta,

1958

w kier. Zachdd-Wschéd w kier. Wschdd-Zachéd
I — IX 1938 7.104 tys. ton 8.855 tys. ton
I — IX 1937 7.109 tys. ton 8,615 tys. ton



Doktadniejsze wnioski o sytuacji rynku frachtowego
pozwolg wyciggna¢ cyfry dotyczace zatrudnienia tonazu
na Battyku w 1958 r. W tym celu pordwnujemy ruch stat-
kéw w portach battyckich w oméwionym okresie w sto-
sunku do roku 1937. | tak og6lna suma tonazu na wejsciu
I wyjsciu w portach szwedzkich wyniosta w 1938 r. 3538
miin. ton, a wiec spadla w pordwnaniu z r. 1937 o 615 tys.
ton. Obroty wiekszych portow Szwecji — Sztokholmu wy-
noszag w omoéwionym okresie 5598 tys. ton — wzrosty o
38,4 tys. ton, obroty Goteborgu spadty o 284 tys. ton do
7.178 tys. ton, obroty Malmé wzrosty o 265 tys. ton, do
5.807 tys. ton, po wyeliminowaniu jednakze cyfr, dotycza-
cych pracy trajektu Malm6—Kopenhaga wzrost wynosi
tylko 132 tys. ton i dochodzi do 3.255 tys. ton. .

Ruch statkéw w7 portach finskich w okresie pierwszych
10 miesiecy ub. r. wyniést 9.319 tys. trn. i w7 poréwnaniu
z cyframi za taki okres w r. 1937 — 10.338 tys. trn,, wyka-
zuje 1 milionowy spadek.

Niemieckie porty na Battyku wykazujg w 1938 r. (9
miesiecy) wzrost ruchu statkéw z 17.372 tys. trn. — do 18.038
tvs. trn. w analogicznym okresie 1937 r.

Ruch statkbw w Kopenhadze w okresie 11 mies. 1938 r.
wyniost 22.331 jednostek i 7.499 tys. trn. (statki na wej-
§ciu), podczas gdy w tym samvm okresie roku ooprzednie-
go ilo$¢ statkdw wyniosta 23.188 jednostek i 7.375 tys. trn.
(tacznie z kabotazem).

Ruch statkbw w portach wschodnio-bnityckich przed-
stawia sie nastepujaco:

W portach totewskich whnidst on w ciggu 11 miesiecy
1938 r. — cyfry w nawiasach dotycza analogicznego okresu
r. 1937 — na wejsciu 2349 (2543) jednostek i 1232 tys. (1395
tys.) trn, za$ na wyjsciu 2346 (2544) jedli, i 1227 tys. (1382
tys.) trn: ruch statkdw w Tallinnie (11 mies. .1938 i 1937 r.)
wynosi na wejsciu 1636 (1515) jednostek i 962 tys. (864 tys.)
trn, na wyjéciu 1668 (1492) jednostek i 969 tys. (851 tys.)
trn; ruch statkébw w Kilajpedzie (Il mies. 1938, 1957 r.) wy-

nosi na wejsciu 1430 (1329) jednostek i 842 tys. (783 tys.)
trn, na wyjsciu 1445 (1341) jednostek i 842 tys. (781 tys.)
trn.

Ruch statkbw portu gdanskiego wykazat powazny
Wzrost, gdyz w 1938 r. weszto 6.601 statkbw o pojemn.

4.769 tvs. trn, wobec 5.935 statk6w z 4.026 tys. trn w 1937 r.,
a wyszto 6.585 statkéw o pojemnos$ci 4.748 tys. trn wobec
5.942 statkow z 4.035 tys. trn.

Z tadunkiem: weszto 2.228 statkéw7 o pojemn. 1.548 tys.
trn, co stanowi 32,4% og6lnej pojemn. na wejsciu wobec
36,7% w 1937 r., wyszto 4450 statkéw o pojemnosci 2.371
tvs. trn, co byto 60,5% ogdlnej pojemnosci na wyjsciu wo-
bec 72,3% w 1937 r.

Ruch statkéw w porcie gdyAskim w 1958 r. (w nawia-
sach cyfry za rok 1937) — wynosit — na wejsciu 6498
(5776) jednostek i 6.506 tys. (5.638 tys.) trn., na wyjsciu
6.492 (5759) jedn. i 6.506 tys. (5.635 tys.) trn. Tonaz stat-
kéw na wejsciu wr 1938 r. wzrost w poréwnaniu z rokiem
tPoprzednim 0 868 tys. trn, a statkbw na wyjsciu o 871 tys.
rn,

Obrot towarowy portu gdynskiego w 1938 r. wh/nosi
9.311 tys, trn, a zatem o 1,8% wilecer niz w 1937 r. (9.147
tys. trn). Na przywdz przypada 1527 tys. trn (spadek o
tl.1,%) na wywoz 7.647 tys. trn (wzrost o 4,9%). Nawiasem
nalezy zaznaczy¢, ze wraz ze spadkiem importu przez Gdy-
nie pogtebita sie jeszcze réznica pomiedzy przywozem,
a wywozem Gdyni, co ma duzy wptyw na kalkulacje sta-
wek frachtowych statkbw przychodzacych do Gdyni po
eadunek pod balastem.

Jak z przytoczonych cyfr wynika, nie widzimy na
0go6t wybitniejszego spadku ruchu w portach morza Bat-
tyckiego, — w kazdym razie spadek zatrudnienia tonazu
Jest nieproporcjonalny do stanu rynku frachtowego w
tym roku. Przyczyn nalezy szukaé gtéwnie w duzej ilosci
tonazu wolnego — przycigganego z innych rynkow sto-
sunkowo dobrymi stawkami na przewo6z drzewa. Ten
Wzrost podazy tonazu przy jednoczesnym obnizeniu sie
eksportu tego artykutu, stanowigcego gtowny tadunek
trampowy na Baktyku, byt gtdwng przyczyng spadku sta-
wek. Dla orientacji podajemy eksport drzewa w 1938 r.
oraz dwu latach poprzednich z gtéwnych krajow wywozu.

raj 1936 1937 1938

std. std. std.
Szwecja 236.934 222.075 145.191
Finlandia 484.792 396.066 253.711
- S. S. R. 366.934 368.596 285.887
Estonia 29.619 28.379 8.630
totwa 37.685 62.634 47.305
Rolska 184.731 181.358 91.933

Przyczynito sie to niewatpliwie do spadku stawek fra-
chtowych na drzewo i obnizenia we wrze$niu 1938 r. mini-
mum przez Baltyckg Miedzynarodowg Konferencje Mor-
ska. Oczywiscie, ze i inne artykuty odczuty zwiekszong
podaz tonazu, i jak wykazuje indeks stawek frachtowych
dla poszczeg6lnych towaréw, sporzadzony przez Svenska
Handelsbankcn w Sztokholmie, stawki te dosyé scisle z
sobg korespondowaty.

Srednia 1913 r. = 100

Rok Wegiel Zboze Drzewo Papie- Wskazn.

rowka ogélny
T 134 188 169 150 160

183 féreania 13 146 123 123 121

I 107 148 126 130 128

I 90 148 125 128 123
i 86 147 124 127 121
v 83 147 124 124 120

\% 88 148 122 124 12t
VI 89 148 123 124 121

VIl 89 149 125 124 122
» VI 83 143 119 120 117
IX 96 149 121 121 122

X 103 149 123 122 124

Xl 96 140 121 120 119
X1l 86 140 117 118 116

Réwnoczesnie mozemy zauwazyC¢ S$cista wspodtzaleznosé
ksztattowania sie stawek frachtowych na Baltyku w sto-
sunku do ich og6lno - $Swuatowcgo poziomu. Mianowicie
wedtug wskaznikéw: ,The-Economist* (r. 1913 — 100) i
»Svenska Handelsbankcn™ (r. 1913 — 100) stawki frachto-
we ksztattowaty sie w 1938 r. nastepujaco:
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Dokonujac przegladu rynku frachtowego w poszcze-
gblnych miesigcach 1938 r. wedtug notowan ,Hansy" i
»,Polski Gospodarczej" sytuacje na battyckim rynku frach-
towym w styczniu 1938 r. mozna scharakteryzowa¢ naste-
pujaco:

Zapotrzebowanie na tonaz we wszystkich kierunkach
nieznaczne. Eksport drzewa do Anglii znajduje sie w okre-
sie oczekiwania na zwiekszong chtonno$¢ rynku angiel-
skiego i podwyzke cen. Eksport zboza istnieje w minimal-
nych iloSciach. Eksport rudy ze Szwecji dokonywany jest
w mniejszych ilosciach tylko z portow Szwecji potudnio-
wej i potudniowo - wschodniej, gdyz sezon dla gtéwnych
portéw7 rudowych, jak Lulea i Narvik jeszcze sie nie roz-
poczat. tadunki drzewa zafrachtowano m. in. po nastepu-
jacych stawkach: za D. B. B. (tarcica) do Londynu ptacono
sh 27/— per std. na warunkach Battwood Net. za D. B. B.
do Hull (drzewo twarde) ptacono sh 291 per std. na wa-
runkach Boltwood Gross. Rynek wegtowy w miesigcu tym
byt dos$¢ staby, specjalnie do Ameryki Potudniowej, gdyz
ze wzgledu na dotkliwy brak tadunkéw powrotnych frach-
ty wyjsciowe do Buenos Aires wyraznie zwyzkowaty,
naprz. w potowie stycznia zafrachtowano =z zatadunkiem
w lutym, 6.000 ton wkgla Gdansk-Gdynia/Buenos Aires po
sh 13/6, natomiast przy koAcu tego miesigca armatorzy
podwyzszyli swe zgdania do sh 16/— za tonie. Gorzej ksztat-
towat sie rynek weglowy do portow battyckich, tj. Szwe-
cji, Danii, jak réwniez do Holandii, Belgii i Francji. Dot-
kliwy brak tadunkéw spowodowat tak wielki spadek frach-
téw, iz armatorom bezwzglednie optacato sie unierucho-
mi¢ statki na czas przejsciowy. Nawet wczesne starania
o frachty nie pozwalaty na uzyskanie korzystnych tadun-
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kéw. Dla zilustrowania spadku frachtéw dodajemy, ze pod-
czas, gdy przecigetna stawka do Rouen w 1937 r. wynosita
sh. 10/4V2 a w 1936 r. sh. 7/6 — w styczniu frachtujagcy pta-
cili (za statek wielkosci 2.700 t) sh 6/6 za tone. Do Danii
ptacono za wegiel sh 4/— do 4/6 za tone, do Potudn. Szwecji
sh 4/6 do 5/—.

Réwniez i w dziedzinie frachtowania matego tonazu
dat sie odczué dotkliwie brak tadunkéw w tym miesigcu,
a stawki frachtowe znacznie spadty.

W miesigcu lutym, w jego poczatkach, na Battyku pa-
nuje spokdj i frachty spadajg zaréwno na wegiel, jak i na
drzewa, a szereg statkow, nietylko matych ate i wiekszych,
pozostaje bezczynnie w portach w oczekiwaniu na ozy-
wienie. W drugiej potowie lutego zauwazy¢ mozna pewne
ozywienie w dziedzinie frachtowania towaréw masowych,
szczeg6lnie wegla. Nastgpito pewne ozywienie rynku za-
chodnio - baltyckiego gdzie statki znalazty odpowiedniej-
sze frachty, réwnoczesnie za$ wielu armatoréw unierucho-
mito swe statki, nie chcac pracowac¢ po stawkach, powodu-
jacych straty wieksze, niz wynikajagce z unierucho-
mienia statkobw. To spowodowato zmniejszenie sie konku-
rencji oferowanego tonazu, a w zwigzku z tym, oczywiscie
stawki nieco zwyzkowaly. Na rynku drzewnym panuje
nadat spokdj — rynek angielski wykazuje ciagle malg
chtonno$¢. Rynek weglowy byt bardziej ozywiony, stawki
frachtowe jednak ksztattowaty sie nadal katastrofalnie.
W dziedzinie frachtowania matego tonazu odczuwano na-
dal brak tadunkéw, przyczym podaz, tonazu byta duza.
Naog6t mozna powiedzie¢, ze zaznaczyta sie w lutym ten-
dencja zwyzkowa.

W marcu, wobec uwolnienia od
na Bahyku sezon eksportu drzewa.
wanie na tonaz nadal byto bardzo ograniczone, a liczba
zakontraktowanych tadunkéw" mata. Stawki frachtowe
utrzymaty sie nadal na niskim poziomie. Rynek weglowy
wykazywat w tym miesigcu dalszy zast6j: stawki frachto-
we wcigz powoli, ale systematycznie spadaty. Dopiero w
ostatnim -tygodniu marca, kiedy na rynku ukazato sie Kkil-
ka tadunkoéw na kwiecien i maj, zadania armatoréow na-
braty cech statosci.

W kwietniu frachtowanie tonazu natrafiato na wielkie
trudno$ci ze wzgledu na réznice stawek frachtowych ofe-
rowanych i zgdanych. Mata podaz tadunkédw na rynkach
battyckich przyczynita sie do utrzymania stawek frachto-
wych na niskim poziomie z marca. Statki w pozycji prompt
na wschodnim Battyku z trudno$cig otrzymywaly tadunki
i czestokro¢ byty zmuszone odptyna¢ z balastom do por-
tow zachodniego Battyku. Transakcje w zakresie transpor-
tu drzewa zawierane byly na péZniejsze terminy, wzgle-
dnie na time charter po stawkach minimalnych. Fracht na
wijggiel wykazywat tendencje mocniejsza, na rynku zbozo-
wym za$ panowata nadal stagnacja. Zapotrzebowanie na
drobny tonaz byto réwniez mate, podczas gdy podaz byta
nadal duza.

W maju nastgpita pewna poprawa, zwitaszcza przy kon-
cu tego miesigca zapotrzebowanie na tonaz, w szczegdlno-
§ci na statki wieksze, ponad 2.000 ton, wyraznie wzrosto,
gtéwnie dzieki ozywieniu w obrotach drzewem. Zatadowcy
akceptowali stawki minimalne, ustalone przez B. I. M. C. o.
rownoczesnie za$ wzrost zapotrzebowania na tonaz pod
drzewo zmniejszyt podaz pod inne tadunki, gtéwnie wegiel,
tak, iz stawki na te transporty wykazywaly tendencje

lodéw', rozpoczat sie
Jednakze zapotrzebo-

mocniejszg. W dziedzinie frachtowania matego tonazu za-
znaczyto sie pewme ozywienie, lecz stawki frachtowe utrzy-
maty sie na poziomie poprzedniego miesigca.

W czerwcu stawki frachtowe utrzymaly sie mniejwie-
cej na poziomie poprzedniego miesigca. Podstawowy ta-
dunek trampowy na Battyku — drzewo — byt kontrakto-
wany ponizej obowigzujagcych stawek minimalnych i rzad-
ko tylko udawato sie armatorom osiggng¢ w'arnnilci konfe-
rencyjne. Nie nastgpito rdwniez polepszenie sie stawek na
wegiel, _ktére utrzymaty sie nadal na poziomie poprzednie-
go miesigca.

W lipcu frachtowanie na Battyku natrafiato na dal-
sze trudnos$ci. Je$li chodzi o drzewo, to mimo, ze Konferen-
cja forsowata stawki minimalne, frachtowano czigsto po-
nizej minimum. Frachtowanie wegla réwniez nie ulegto
zmianie.

W sierpniu frachty utrzymywaly sie w dalszym ciggu
na niskiin poziomie, wobec matej podazy tadunkow, ktory
specjalnie dat sie odczu¢ na rynku drzewnym. RoOwniez
brak tadunkéw' zboza. Na rynku weglowym zapotrzebowa-
nie na tonaz byto réwniez stabe: tendencje nalezy ogoélnie
oceni¢ W tym miesigcu jako bardzo staba.

W wrze$niu naprezona sytuacja polityczna wywarta
swe pietno na ksztattowaniu sie rynku frachtowego na
Battyku, frachtowanie tonazu We wszystkich dziedzinach
napotykato na ogromne trudnosci, gdyz armatorzy decy-
dowali sie na kierowanie swego tonazu do i z potudniowo-
wschodnich portow battyckich, specjalnie z Gdyni i z
Gdanska, tylko w wypadkach, gdy ich statki byty w po-
zycji prompt. Wskutek tego stawki frachtowe znacznie
zwyzkowaly. Eksport drzewa poczatkowo w tym miesigcu
dosy¢ ozywiony, w drugiej potowie miesiaca ustat prawie
catkowicie. W miesigcu tym B. I. M. C. o obnizyta mini-
mum staw'ek frachtowych na drzewo, ktore eoprawda nie
byto od dtuzszego juz czasu przestrzegane. Nastapito pewne
ozywienie w eksporcie w'egla, 1 stawki frachtowe ksztatto-
waty sie powyzej poziomu z ubiegtego miesigca. Zwyzko-

w'atv réwniez stawki na przewdz zboza z sli 3/5 do 3/6
i 3/9.

W pazdzierniku, w zwigzku z sytuacja polityczng i
wprowadzonymi restrykcjami ubezpieczeniowymi tenden-

cja na rynku frachtowym byta mocniejsza. Armatorzy nie-
chetnie zawierali transakcje, stagd stawki wzrosty. Na drze-
wo, ktore byto w tvin miesigcu w7 oortarh battyckich po-
wodem ozywienia, stawki frachtowe ksztattowaly sje mniej-
wiecej o sh 3/— powyzej ustalonych stawek minimalnych.
Eksport w'egla z Gdyni-Gdanska byt do$¢ ozywiony przy
statej tendencji stawek frachtowych. Rdéwniez utrzymato
sie w tym miesigcu ozywienie w eksporcie polskiego zboza,
a przecietna stawka wynosita sh 3/3 za 1.000 kg.

W listopadzie nastgpito juz jednak pogorszenie sie
rynku frachtowego. Stawki po uspokojeniu politycznym
szybko spadty, mimo to jednak przewyzszaja jeszcze po-
ziom stawek z przed wrze$nia. Ogolnie na rynku battyckim
tendencja byta niejednolita, ale raczej stabnaca.

W grudniu zapotrzebowanie na tonaz, ostabione juz
przy koncu listopada, w dalszym ciggu maleje. Réwnocze-
snie jednak, w zwigzku z kornczacym sie sezonem eksportu
drzewa, zainteresowanie .armatoréw w podrézach na Bai-
tyk wiekszymi jednostkami zmalato, wobec mniejszych
szans uzyskanico tadunkéw powrotnych. Stawki na drzewo
ksztattowaty sie znacznie ponizej minimalnvch, a z powo-
du coraz wiekszej ilosci armatoréw, wytamujacych sie
z umowy, Konferencja Baltycka zdecydowata w tym mie-
sigcu nie odnawia¢ w roku przysztym planu stawek mini-
malnych na transporty drzewa. Orientacyjne stawki na
tarcice z naszych portow, przy partiach 600 — 900 std.
ksztattowaty sie nastepujaco: do Londynu sh 30/— do
32/—, do Amsterdamu 37/6 do 40/—. do Antwerpii 35/6 do
381—. Nastgpit pewien wzrost w zapotrzebowaniu wegla
polskiego do krajéow skandynawskich i stawki na wegiel
wahaty sie: do portow Danii sh 4/3 do 4/9 za tone. clo por-
tow Potudniowej Szwecji sh 4/6 do 51— za (one, a do Rouen
sh 5/6 do 61— za tone. Nalezy dodaé, ze Swieta oraz wa-
runki atmosferyczne wptynjetv hamujgco na obroty przy
kofcu tego miesigca i duza ilo$¢ tonazu nie zakontrakto-
wanego odptyneta pod balastem na zachdd.

Reasumujgc to wszystko coSmy powiedzieli o rynku
frachtowym w 1958 r. nalezy stwierdzié, ze nie nalezatl on
do korzystnych w zegludze. Juz od samego poczatku sta!
r. 1938 pod znakiem odptywu fuli powodzenia, jaka na ryn-
ku frachtowym panowmita przez calv prawie rok 1937 (do
konca 3 kwartatu). Jakkolwiek stawki frachtowe znacznie
nizsze w omawianym roku niz w poprzednim, tym nie-
mniej przewyzszaly jednak poziom stawek w roku 1936.
Jednakze przypuszczaé¢ nalezy, ze wyniki finansowe pracy
statkbw w 1938 r. bedg znacznie nizsze niz w 1936 r., nie
mowiac juz o roku prosperity — 1937. Powodem tego jest



stosunkowo duzy wzrost w 1958 r. kosztéw ruchu statkéw,
bunkra, asekuracji, reperacji itd.,, 00 znacznie obniza
rentownos$¢ pracy.

Rentownos$¢ te juz od poczatku tego roku uzalezniono
w duzej ilosci od wspotpracy miedzynarodowej ko6t arma-
torskich. Jak wiadomo, przedstawiciele wigkszosci krajow,
zebrani w Londynie w dii. 17. X1l. 37 r. na miedzynarodo-
wej konferencji zeglugowej przystapili do wspdipracy w
zakresie zapewnienia minimalnych stawek frachtowych na
podstawie planu opracowanego przez ,British Tramp Shi-
powners". Plan polegat na tym, ze pewng ilo$¢ tonazu
trampowego armatorzy dobrowolnie wycofajg z zeglugi,
za co otrzymajg odszkodowanie z specjalnego funduszu,
utworzonego ze sktadek wszystkich armatoréw. Przepro-
wadzone w 1938 r. gtosowanie ws$réd armatoréw angiel-
skich wykazato jednak, ze wiekszos$¢ ich jest coprawda za
utworzeniem ,poolu wyréwnawczego", ale wiekszo$¢ ta nie
mjest znowu tak duza, bo nie przekracza 60% reprezento-
wanego przez wszystkich armator6w tonazu: na opozycje
przypadato 33%, na wstrzymujgcych sie od glosowania 6;%,
Gtéwnym powodem nie zrealizowania tego planu byto nie-
zadowolenie Anglikéw, ze ,pool wyréwnawczy" dawatby
obcym armatorom takie same korzys$ci, co i angielskim,
gdy tymczasem obcy armatorzy otrzymujg poza tym jesz-

Stanistaw Bachorzewski —Hull

cze pomoc od swoich rzadéw, a angielscy lej pomocy nie
maja. RoOwniez rozbita zostata w tym roku umowa arma-
torow7 zrzeszonych w BtMCo co do stawek minimalnych
na drzewo, przewaznie w omawianym okresie nie prze-
strzegana i w konsekwencji nie odnowiona na rok 1939.
W zwigzku z wypowiedzeniem ,Batt White Timber Sche-
me" powstaty w krajach morskich obawy, ze takze inne
umowy co do stawek minimalnych bedg narazone na
szwank. Rosnagca opozycja niektérych armatoréw znajduje
bowiem tym wiecej podstaw' do dziatania, ze nie brak
,outsider‘ow“ golowych zawsze do obnizenia minimum.

Na zakonczenie nalezatoby da¢ przewidywanie ko-
niunktury frachtowej w 1959 r, jest to jednak niemozliwe,
ze wzgledu na ptynno$é poszczeg6lnych elementéw, na ja-
kich nalezatoby te horoskopy oprze¢. Autarkiczne tenden-
cje w gospodarce poszczeg6lnych krajow, wyrazajgce sie
w dziedzinie shippingu preferowaniem bandery narodowej,
subwencjonowaniem zeglugi i budownictwa okretowego,
nie 1>wwalaja onrzrw rozumowa"ja na ekonomicznych
przestankach. Doda¢ do tego musimy nowe, przed tym nie
stosowane metody handlu zagranicznego, m. i. bilateralizm,
kompensaty itp. co oczywiscie rowniez ma duzy wplyw na
shipping, bedacv klasycznym instrumentem handlu $wia-
towego.

Rola bandery w obrotach handlowych
Wi ielkiej Brytanii i Polski

W zrastajacy udziat bander obcych w portach brytyj-
skich, przy wymianie towarowej z rynkiem angielskim,
zwhaszcza w latach ostatnich, staje sie zagadnieniem o du-
zym znaczeniu, tak dla gospodarstwa W. Brytanii, jak
i bander narodowych innych krajéw, ktdrym utrzymanie
swego udziatlu w tej wymianie nie jest kwestig obojetna.

Wowczas gdy bandera brytyjska dominowata na kuli
ziemskiej, problem ten, w tak szerokim zakresie jak obec-
nie nie istniat, poniewaz nie byto tak silnej rozbudowy
tonazu narodowego szeregu panstw, ktorych udziat przy

wymianie towarowej staje sie zagadnieniem ich polityki
handlowej.
To tez, angielskie sfery gospodarcze ze szczegélng

uwaga S$ledza i badaja to zagadnienie, stosujac przy tym
dla osiggniecia doktadnych danych co do udziatu bander
obcych w przewozie tadunkéw w obie strony, wydane w
styczniu 1936 r. zarzadzenie, obowigzujgce importeréw i
eksporterow do zgtaszania narodowosci statku, na jakim
towar przewozono. Dane statyst. za okres 1936 —m37 opu-
blikowano w ,Oversea" Trade of The U. K. 1937 r. Lon-
don XII 1938 r.

Ze wzgledu na role jaka obroty handlowe z Anglig
przedstawiajg dla Polski i zmiany zachodzgce w podziale
ustug transportu morzem — omoOwienie materiatu z punk-
tu naszego widzenia — narzuca sie samo przez sie.

W latach 1936 i 1937 udziat bandery angielskiej w o0gol-

nym tonazu netto na wejsciu i wyjsciu % %-wo wygla-
dat nastepujaco:
wejscie: wyjscie:
1936 r. 56.4% 60.4%
1937 r. 55.8% 58.6%

W ciggu ostatnich dwu lat nastgpity widoczne zmiany
— jednak wudziat bandery angielskiej przekraczat 55%
obrotéw w tonazu netto. W obstudze krajow brytyjskich
bandera angielska zajmowata az 95% tonazu na wyjsciu,
potwierdzajgc zywotnos¢ tezy — ,statek handlowy — spoi-
dtem Imperium".

Wymiana z ,za granica" obstugiwana byta w 45% do
49% w stosunku do tonazu ogélnego netto.

Jezeli chodzi o udziat bandery obcej to na pierwsze
miejsce wysuwa sie: niemiecka, stanowiac 7%, nastepnie
~ norweska 5.9%, holenderska 5.0%, amerykanska 4.7%,
francuska 3.8%, szwedzka 3.6%, dunska 3.2%, belgijska
-%, finska 1.9%, grecka 1.6%, sowiecka 1.2%, ponizej
1% wtoska, hiszpanska, japonska, estoniska, totewska, pa-
nainska, portugalska, jugostawianska i polska 0.1%J)

Stownie jeden promil tonazu netto statkow pod bande-
rg polska jakie zawinety do Anglii.

Dane angielskie, stuzy¢é nam bedg w celu omdwienia
udziatu banderv polskiej w dziedzinie wymiany towarowej
p,,? “ angielskiej. Bioragc pod uwage, ze udziat % %
olski w obrotach handlowych Anglii stanowit w 1936 r.

‘) Op cit, str. nr. UL

1.2% w przywozie z Polski i 1.3% w wywozie do Polski,9
widzimy dalej, ze stosunek powyzszy ma tendencje state-
go wzrostu w 1937 r. i latach nastepnych. Nie rozszerza-
jac jednak okresu badania na diuzszy przecigg czasu, zba-
damy dane dostepne, aby nie wypaczy¢ wynikéw. Pod-
kresli¢ nalezy, fakt istotny i pozostajacy w S$cistym zwia-
zku: w 1936 r. gospodarstwo polskie plasowato na rynku
angielskim 21.6% wywozu swego i czerpato 14.1% przywo-
zu do kraju.

Wartos¢ wymiany towarowej
przedstawiata sie nastepujaco:

Przywéz z Anglii:

1936 r. 141.6 milj. zt 221.6 milj. zt
1937 r. 1492 ,, 2192, .,

Obroty towarowe w7 1938 r. miaty tendencje wzrostu,
przy czym rynek angielski w okresie sprawozdawczym, byt
naszym najzdrowszym i najwiekszym odbiorcg i nabyweca,
droga do ktdrego — morzem. To tez nie jest sprawga obo-
jetng — kto kontroluje i partycypuje w tej wymianie?

Zestawienie ponizej, daje materiat do wnioskow.

polsko - angielskiej

Wywoéz do Anglii:

Zestawienie,
Udziat bander w obrotach handlowych polsko-angielskich.

Import do Polski Rok: 1937 Eksport z Polski
warto$¢ L % narodowos$¢ warto$¢ L %
1181.000 ,, 21,0 angielska 2.733,000 ,, 25.2
50,000 ,, 09  belgijska 8.000 , 01
286 000 ,, 51 dunska 1.944.000 ,, 18,0
123,000 ,, 22 holenderska 145000 . 13
82.000 ,, 15 finska 163 000 ,, 15
181.000 ,, 3,2 niemiecka 1640000 ,, 151
242 000 ,, 4,3 norweska 308.000 ,, 2,8
104.000 ,, 1,8 szwedzka 632.000 ,, 59
3.370.000 60.0 »inne" 3.266 000 30.1
£ 5.619 000 100,0 razem + 10.839.000 100,0

Tak $wiadomie i planowo utozona kompilacja danych
angielskich w odniesieniu do gospodarstwa polskiego, wy-
maga wyjasnienia

a) dane nie pokrywaja cyfrowo obrotow og6lnych wl/g
obliczen polskich, poniewaz inna jest metoda statystyczna
angielska, stosujgca kalkulacje wartosci f. 0. b. porty an-
gielskie. RoOznica pokrywa¢ powinna koszt transportu,
ubezpieczenia, prowizje i procenty. Jednoczes$nie, zastoso-
wanie prawidtowego kursu w stosunku do daty tranzakcji
— wskaze odchylenie mate — granica bledu niewielka,
wnioskowania dalsze prawidtowe.

b) z zastrzezeniem btedu w danych,
moga by¢ wr celach poréwnawczych.

ktére stosowane

s) Daine dotycza: warto$ci wg statystyk angielskich. Maty Rocz-
nik Statyst. 1938 r. str. 168.



Statki przy falochronie — Ships by lhe Breakwater”

Udziatu bandery polskiej angielskie zrodta nie wyszcze-
golniajg. Partycypuje wiec pod pozycjg ,inne". Wartos¢
towaru przewieziona na statkach polskich, wyniosta: w
1937 r. £ 3.712.000 z czego do Polski wartosci £ 3.297.000.3

Rdéznica, przeznaczona byta dla zaplecza i rozdziatu na
inne® porty bahyckie, potwierdzajgc‘ zywotno$¢ Gdyni/
Gdanska, jako portow zbiorczo - rozdzielczych.

Jest to dalsza mozliwo$¢, jaka stoi przed banderg, ma-
klerstwem i spedytorstwem w stosunku do zaplecza, nawet
na plaszczyznie wymiany, przez organizacje i wspotprace,
jezeli chodzi rynki cigzace do Gdyni i' Gdanska, jako
naturalnego posrednika przy wymianie z Wielkg Brytanig
i koloniami.

Analizujac, import polski widzimy, ze bandera angiel-
ska partycypuje w 21%, dunska 5.1%; norweska 4.3%, nie-
miecka 3.2%, dalej holenderska, szwedzka, finska, belgij-
ska i ,inne", gdzie zawarty jest udziat bandery polskiej.

Przyjmujac, ze udziat bandery waha sie w granicach
powyzszych, mamy tendencje zdrowej krzywej rozwoju,
ktéra wymaga troski lecz nie daje kontroli zupeinej in
nym osrodkom.

Lecz w dziedzinie eksportu, stosunek ulega pogorsze-
niu, udziat bandery ,innej" w czem zawarty jest i bande-
ry polskiej — spada do 30.1% przy jednoczesnym wzroscie
wartosci tadunku prawie podwdjnie. Dalej udziat bandery
angielskiej wynosi 25.2%, jednak mamy gwattowny wzrost
dunskiej do 18% i niemieckiej 15.1%, przy jednoczesnym
spadku bander neutralnych — finskiej, norweskiej, holen-
derskiej itd.

Trzymajac sie podziatu na grupy towaréw: a) zywnos¢,
tytoA i napoje, na og6lng wartos¢ zaszeregowang pod po-
wyzszg pozycje £ 596.000 w 1937 r. udziat braty, norweska

3) Oversea Trade. 193-7. Str. 26.

PANSTWOWY

31.9%, holenderska 16.2%, szwedzka 14%, fifiska 12.6%,
angielska 6.8%, ,inne“ 11.7%; b) Surowce: ,inne“ 6g6.6%,
angielska 25.3%, duniska 5.3% itd. Tak, dla celow porow-
nawczych wygladata dziedzina importu.

Eksport — zywnos$¢, 53.8% przez bandery  inne“,
40.6% angielska, 3.0% niemiecka itd.
Surowce: niemiecka 25.1%, dunska 30.3%, angielska

1-24:%, szwedzka 10.4%, rézne 8.5%, dalej idg finska, eston-
ska, norweska i holenderska.

Eksport drzewa, jako najpowazniejszej pozvcji nasze-
0 (\j/vywozu, wygladat, jak ponizej, wedlug % podziatu
ander:

Rok ang. dun. hol, est. fin. niem. fot. nor. szw. inne razem
1937 84 323 16 37 30 253 0.7 52 11.88.0 100%
1936 5.7 457 10 17 42 194 18 88 7938 100%

Banderaduriska iniemiecka w dziedzinie powyzszej
ma stanowisko dominujace.

Jednoczes$nie, maksymalna nos$no$¢ tonazu polskiego
przeznaczona do obstugi handlu polsko - angielskiego nie
Jjest wyzyskana. Pole szerokiej pracy w zakresie alimen-
tacji tonazu narodowego przez eksporter6w i importeréw,
na drodze wspdlpracy i porozumienia — otwarte.

Eksport z Czecho-Stowacji do Anglii w 50.1% idzie
pod banderag angielska, 35.9% niemiecka, 7.9% holender-
ska, 2.8% belgijska itd. Z Rumunii, zboze: bandera nie-
miecka 34.4-%, wioska 20.9%, angielska 16.2% itd. We-
gierskie mijesa: 52,% pod bandera angielska, 28.1% — bel-
gijska, 12.2% niemiecka itd.

Do jakich granic $rodki transportu kontrolowane by¢
wonny — zalezy od wielu skfadnikéw. Jedno pewne jest,
jezeli zalezy nam na rynku, wzrost narodowej bandery
jest koniecznoscia.

Sasiedzi nasi — np. Finlandia przewozi 55% swego eks-
portu do Anglii pod banderg narodowg, &totwa — 25%,
Szwecja az 69%. Przywdz Belgii z Anglii w 11% kontro-
lowany jest przez narodowg bandere. W Danii, przywoéz
z Anglii w 43.7% odbywa sie pod dunska banderg. Dalej,
przyw6z z Anglii do Finlandii w 80.5%, do Niemiec 49.3%,
Norwegii 69.8%, Szwecji 53'%, kontroluje narodowa ban-
dera tych panstw.

Badania rynku angielskiego,d pod wieloma katami —
utwierdzajg w przekonaniu, ze najdoskonalsze metody or-
ganizacji przywozu i wywozu przez gospodarstwo narodo-
we, nie przyniosg wynikéw dostatecznych, gdy nie dostar-
czymy i odbierzemy dyspozycji towarowych pod banderg
narodowa.

Wspobtpraca bandery narodowej dajaca stale i odpo-
wiednie do potrzeb rynku krajowego i zagranicznego ustu-
gi, jest podstawg najlepszego opanowania zrédet zakupu
I sprzedazy na linii dtugofalowej, a eliminacja wptywu
przynosi tylko straty gospodarstwu narodowemu.

A) Do dziedzin, gdzie wysitek organizacyjny —mna wspotpracy

i zrozumieniu interesu wtasnego diat zadawalntajgce wyniki, nailezy
nasz eksport miesa do Anglii: udziat bander by} nastepujacy:

angielska niemiecka pols-ka razem
1937 r. 40.4%/. O,I»/o 69J5Vn 100,0V.
1936 r. 34,0V. — 65.8"/. MO-.0V.

na ogé6lng wage 517,003 cwts. w 1037 r. (Op, cit, London 1938, Str, 17,

BANK ROLNY

ODDZIAEL W GDYNI

B ANK
PLAC KONSTYTUCIJI N R

ADRES TELEGR.:
CENTRALA | ODDZIAL GLOWNY:
ODDZIAE Y: Biatystok, Kielce, Ewéw, Poznan,

B ANK ZALATWIA WSZELKIE

Przyjmuje: wszelkiego rodzaju wptaty: na rachunki
eZekowe, lokaty terminowe i ksigzeczki oszczednos'ciowe
oraz depozyty na przechowanie, a takze sktadki uhez-
hezpieczemowe na r-k Uhezpieczalm Spotecznej w Gdyni

Zatatwia: inkaso weksli i dokumentéw, przekazy, prze-
lewy zlecenia ptatnicze krajowe i zagraniczne oraz
akredytywy gotéwkowe i towarowe.

WARSZAWA, Ut.
Grudziadz,
W wigkszych miastach Polski oraz wazniejszych centrala :h finansowych .$wiata,
OPERA CIJE

DEWIZOWY

1 — TELEFON 17-73 i 15-82

L.PEBRO L*

NOWOGRODZKA 50.

Zyuck, "Wilno, Katowice, Luhlin, Pinsk

Bank posiada wtasnyck korespondentow.

BANKOWE, a W SZCZEGOLNOSCI:

Realizuje: kupony 1 wylosowane papiery emisyj’ P.B.R.
oraz pozyczek panstwowy cli.

Zajmuje sie: komisowo skupem 1 sprzedazg papieréw
wartosciowych, walut 1 dewiz.

Udziela: roéznego rodzaju kredytéw z funduszéw wtas-
nych oraz powierzonych Bankowi przeZ*Skarh Panstwa,
ze specjalnym uwzglednieniem operacji eksportowych.

Kraboéw,

Gtéwne pozycje hilansu P.B.R.-na dzieA I"go stycznia 1938 r.:

Kapitaty wtasne zt 119027.000,— .

\V~ktady 1 lokaty zt 177163.000,— .

Listy zast. i obligacje zt 2148.54000,—

Fundusze administrowane zt 709960.000,— Utlzielone kredyty zt 1 180766.000,— Suma hilans. zt 1 912 044-000'—

Obrét roku

1967

zt 9305.i58.000,—
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SPRAWOZDANIE POLSKIEJ AGENCJI

W gtéwnych os$rodkach zatadowczych w zakresie ta-
dunkéw powrotnych do Europy panuje nadal martwota.
Armatorzy sg naogdt sktonni do ustepstw, lecz to nie wpty-
wa bynajmniej na wzrost obrotdw. Europejscy importerzy
zboza nie zdradzajg zainteresowania w kierunku zakupéw
na rynkach zaoceanicznych poprzestajagc na drobnych,
przypadkowych transakcjach. Wytadowcy zboza w Argen-
tynie zakontraktowali w drugiej potowie lutego Kkilka
statkbw na podroze okrezne po stawkach, ksztattujacych
sie ponizej minimalnych, wobec czego Trampowy Komitet
Administracyjny wydat zarzgdzenie, by armatorzy nie wy-
najmowali statkow pod tadunki zboza z portow La Platy.

W portach atlantyckich Ameryki Po6inocnej, sytuacja
nadal sie pogarsza. Odczuwa sie przede wszystkim brak
zboza, jak rowniez zmniejsza sie zapotrzebowanie statkow
pod ztom. Wobec tego odnos$ne stawki frachtowe spadaja.

Daleki Wschéd wykazuje przejsciowo tendencje stab-
sza, co jest przypisywane okresowi $Swigtecznemu w Chi-
nach.

W portach Murza Srédziemnego i Czarnego, poza ta-
dunkami rudy, ktére znajdujg sie w wiekszych iloSciach
na rynku, sytuacja raczej pogarsza sie, eksport zboza ab-
sorbuje zaledwie pojedyncze statki.

W portach battyckich pojawiajg siie pojedyncze partie
drzewa, ale wobec duzej podazy statkow, zatadowcy pro-
ponuja bardzo niskie stawki.

Eksport prawie wszystkich towardw masowych znacz-
nie ostabt w7 stosunku do poprzedniego okresu sprawozda-
wczego. Objaw ten powtarza sie periodycznie co roku.

Zboze.

llos¢ tadunkéw zboza w stosunku do poprzedniego
okresu sprawozdawczego wzrosta, przy czym byto duzo
wolnego tonazu, tak ze frachtowanie nie natrafiato z tego
punktu na wieksze trudno$ci. Na poczatku lutego zanoto-
wano pewien zastdj w eksporcie zboza do Antwerpii, co
byto spowodowane obnizka cen za zboze. Jako ekwiwalent
za poniesiong strate, wyrazajacej sie w matej ilosci wyeks-
portowanego zboza do Belgii, eksporterzy wykazali wiek-
sze zainteresowanie rynkiem holenderskim, w konsekwen-
cji czego wywieziono wieksze ilosci zboza do Rotterdamu,
za ktére ptacono przecietnie 3/— Guld.

Wegiel.

W dziedzinie eksportu wegla z Gdyni i Gdanska zano-
towano w stosunku do stycznia spadek. Stawki frachtowe
utrzymaty sie naog6t na poziomie stawek poprzedniego
okresu sprawozdawczego. Naogo6t ptacono za statek o wiel-
kosci

2.600 ton do Rouen 5/7 1/2
3.700 ,, , Bordeaux 6/9
2600 , , Fecamp iRouen 6/3

Do Holandii ptacono za statek o wielkosci ca 4.000 ton
4/6; za statek o wielkosci ca 3.000 ton 4/9 do 5/—

Do Belgii ptacono za statek o wielkosci ca 3.000 ton do
Ostendy, Antwerpii, Gent 3/9.

Zafrachtowano réwniez kilkanascie tadunkow do por-
tow Morza Srédziemnego, a m.:

~UNIA" Spotka Akcyjna

Przemystu Jutowo-'Lnianego
w BIELSKU

WYROBY JUTOWE: Worki do cukru, zboza, mqki, na-
woz6w; sztucznych itd. Wantuchy do weiny i chmielu.
Sienniki Tkaniny filtracyjne, opakunkowe, krawieckie
itd. Wrappery do opakowania bekonéw. Przedza lon-
towa, do wyrobu dywandéw, kabli itd

WYROBY LNIANE:*)*,,.l,; joO sOlj pj
niki. Tkaniny mundurowe, robocze, bielizniane, bre-
zentowe, tapicerskie, krawieckie, na reczniki itd.
Przegdza od najgrubszych numeréw do Nr 20, do
wszelkich mozliwych celéw.

WYROBY KONOPNE:

Sien-

Przedza, tkanina, worki i sienniki.

MORSKIEJ ZA MIESIAC LUTY 1939 R

ca 6.700 ton Jugostawia 8/3
2.700 ,, Dakar 7/6
4200 , Alexandria 8/—
3500 , Algier 8/9
Réwniez zafrachtowano kilka statkéw do Amor. Potud.:
5.300 ton BuenosAires 14/6
9.000 ,, BuenosAires 13/9
5,500 ,, Rosario 14/9
Zaglowce.

tadunkéw dla matego tonazu byto w okresie sprawo-
zdawczym naog6t mato. przy czym tonazu byto poddostat-
kiem. Odprawiono kilkanascie zaglowcéw ze zbozem, do
prowincjonalnych portow holenderskich-, za ktére ptacono
Hfl. 4— od tony.

Do Danii byto naogdt bardzo mato tadunkow, zafrach-
towano jednak Kkillca zaglowcéw ze zbozem za ktére pta-
cono: jeden port u. n. Aarhus — RM. 4.25 za tone.

W dziedzinie importu, zafrachtowano kilkanascie za-
glowcéw z brykietami i kamieniami z Szczecina, za Kktore
ptacono RM. 4.— za tone.

Oprocz tego zafrachtowano jeszcze kilka tadunkéw de-
biny do Kopenhagi, za ktére ptacono Dkr. 10— od cbm.

Drzewo.

Eksport drzewa w okresie sprawozdawczym byt bar-
dzo maty; ttumaczy sie to tym, ze najwieksza czes¢ firm,
interesujagcych sie eksportem drzewa, zawiesita dziatalnos$¢
na wybrzezu i dopiero z gtebi kraju starajg sie nawigzac
kontakt z zagranicg. Nalezy sie wiec spodziewaé, ze w naj-
blizszym czasie eksport drzewa z Gdanska sie ozywi.

Wszystkie na rynku bedace partie odwieziono liniami
regularnymi.

W przyblizeniu policzono za D. B. B. z Gdyni do Lon-
dynu ca sh. 28/— Baltwood nett za std.
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ZAKLADY CERAMICZNE

JOZEFOW

Telefon Sosnowiec 613-42
613-43

Adr. telegr. ,Jézeféw" - Czeladz

dostarczajg w pierwszorzednej jakosci:
ARTYKULY CE RAMICZNE-SANITARNE

Miski klozetowe, umywalki zwykile
i luksusowe, pisuary, bidety, zmy-
waki kuchenne i laboratoryjne elc"

WYROBYt KAMIONKOWE (t. zw.Feuerton)

Zmywaki kuchenne i laboratoryjne,
pisuary stojace t. zwane ,,SEONIE"

PLYTKI SCIENNE GLAZUROWANE
biate i kolorowe oraz.”ptytki obu-
stronnie glazurowane ,DUBLET"

PLYTKI PORCELANOWE biate i kolor,
odporne j na mroz i zrace kwasy
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MOZNOSC STOSOWANIA POLSKO-CZECHO-SLOWAC-
KIEJ TARYFY DLA KOMUNIKACIJI Z PORTAMI
MORSKIMI.

Sprawa moznos$ci stosowania polsko-czeclio-stowackiej
taryfy dla komunikacji z portami morskimi dla ruchu to-
warowego pomiedzy portami morskimi Gdynia i Gdansk a
stacjami bytej republiki czecho-stowackiej nie jest jeszcze
wyjasniona, réwniez o ile chodzi o stacje witgczone do ob-
szar6w innych panistw, a objetych tg taryfa.

W zwiagzku z tym nalezy zaznaczyé, ze polsko-czecho-
stowacka taryfa dla komunikacji z portami morskimi po-
zostaje nadat w mocy i bedzie tak dlugo obowigzywata,
dopdki jej wazno$¢ nie zostanie zniesiona przez publiczne
zarzadzenie odno$nych wiadz ministerialnych. Taryfa mo-
ze by¢ zatem nadal stosowang w komunikacji ze stacjami
potozonymi w Czechach i Morawach oraz ze stacjami sto-
wackimi i poza tym stacjami, ktére lezg na terenach od-
stapionych Wegrom. )

W odniesieniu do Slaska Zaolzianskiego zostaty wyda-
ne odnos$ne zarzadzenia taryfowe przez Ministerstwo Ko-
munikacji, tak ze wykluczone sa niejasnosci przy kierowa-
niu transportéw do i z Slaska Zaolzianskiego.

AKTUALNE ZAGADNIENIA W KOMUNIKACH POLSKI
Z RUMUNIA i LEWANTEM

Podczas niedawnej wizyty w Warszawie rumunskiego
ministra spraw zagranicznych Gafencu, rozpatrywane byty
miedzy innymi bardzo aktualne zagadnienia komunikacyj-
ne. Rumunia za wszelkg cene chce urzeczywistni¢ plany
budowy mostu na Dunaju, ktory #aczac bezposrednio But-
garie z Rumunig, miatby zarazem donioste znaczenie dla
usprawnienia komunikacji Polski z Lewantem na wielkim
szlaku kolejowym Gdynia — Warszawa — Bukareszt —
Sofia — Saloniki.

Poza tym minister Gafencu zajagt pozytywne stanowisko
w odniesieniu do realizacji projektowanego kanatu Battyk
— Morze Czarne, przez Wiste — San — Dniestr — Prut —
Dunaj. W tym celu Rzad rumunski juz powotat do zycia
specjalng komisje, ktdora bedzie studiowac, to zagadnienie.

W ostatnich dniach na tamach prasy gospodarczej
w Polsce wysuwane byty dwie koncepcje potaczenia Batty-
ku z Morzem Czarnym, pierwsza wyzZej wspomniana oraz
druga przez Wiste — Odre — Morawe — Dunaj, jednakze
wobec ostatnich zmian politycznych w Europie Srodkowej
druga koncepcja aczkolwiek korzystniejsza ze wzgledow
gospodarczych, zaczyna ustepowac pierwszej ze wzgledow
politycznych.

O znaczeniu kanatu Battyk —e Morze Czarne, na tym
miejscu nie bedziemy sie specjalnie rozwodzi¢, wystarczy
tylko wspomnieé, ze najzreczniejsza polityka taryf kolejo-
wych na tym szlaku, nie da nigdy korzys$ci jakie zapewni
bezposrednia droga wodna.

PODWYZSZENIE TARYF KOLEJOWYCH W POLSCE

W czasie debaty nad budzetem w parlamencie minister
Komunikacji ptk. Ulrych os$wiadczyt, ze wskutek niedosta-
tecznej dochodowos$ci przedsiebiorstwa P.K.P.,, a tym sa-
mym nie mozno$ci preliminowania potrzebnych kwot na
renowacje taboru ,obecnie kolej nie moze catkowicie od-
powiadia¢ za petny przewdz os6b i towaréw". To tez, aze-
by zwiekszyé dochodowos$¢ kolei, planuje sie podwyzke ta-
ryf kolejowych. Projekt podwyzki taryf nie tylko nie na-
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potkat ze strony parlamentu na opozycje, ale wprost prze-

ciwnie, wiekszo$¢ parlamentu wypowiedziata sie za pod-
wyzkg. Zastanawiano sie nad tym, czy podwyzka ma by¢
generalna, czy tez dotyczy¢ niektérych tylko toward6w.

Ostatecznie nastgpito rozstrzygniecie tego problemu. Wi-
cepremier inz. Kwiatkowski wypowiedzial sie przeciw ge-
neralnej podwyzce taryf. Obecnie robi sie obliczenia w ja-
ki sposéb zastosowa¢ podwyzke taryf i o jaki procent pod-
wyzszy¢, jakich towaréw ma dotyczyé, czy tylko w prze-
wozie wewnetrznym, czy tez zarbwno w obrocie przez por-
ty, Czy tez tylko przez granice lagdowe.

NOWE OPRACOWANIE WEGIERSKIE) TARYFY
KOLEJOWE]J

Zapowiadane od diuzszego czasu nowe opracowanie we-
gierskiej taryfy kolejowej wewnetrznej ulegnie prawdo-
podobnie powazniejszej zwtoce, na skutek ostatnich zmian
granic wegierskich i znacznego powiekszenia sieci kolejo-
wej. Wspblna granica polsko-wegierska bedzie stanowié
niezalezng brame przepustowg zaréwno dla polskich i we-
gierskich towaréw, jak i dla tranzytu na rynki batkanskie.
Dlatego tez nowe opracowania taryfy wegierskiej z pewno-
§cig uwzgledni postulaty wspélnych intereséw polsko-we-
gierskich_ Nowe opracowania a wtasciwie reforma taryfy
wegierskiej winna i$¢ przede wszystkim w kierunku obni-
zenia stawek przewozowych i stworzenia ulg dla towaréw
tranzytowych. Dotychczasowy poziom stawek wegierskich
taryf wewnetrznych uwazany byt za wysoki, co byto nie-
sprzyjajacym elementem w kalkulacjach przewozowych
w komunikacji z polskimi portami w Gdyni/Gdansku. Po-
zytywne rozwigzanie powyzszego zagadnienia znalaztoby
swo6j wyraz w utozeniu bezposredniej taryfy polsko-we-
gierskiej-portowej na wzoér istniejacej taryfy polsko-cze-
chostowacko-portowej, Problem ten jest tym bardziej ak-
tualny, jesli sie uwzgledni, ze dotychczasowa droga do We-
gier badz to wytacznie kolejowa badz tez kombinowana
z przetadunkiem na Dunaj dostata sie w sfere bezposrednich
wpltywow Niemiec i ich polityki taryfowej, dbajacej prze-
de wszystkim o wykorzystanie wtasnych sieci kolejowych,
a zarazem starajgcej sie szczegdlnie o atimnetowanie wia-
snych portow.

KOMUNIKACJA TOWAROWA POLSKO-ANGIELSKA.

Z dniem 1. I11. 1939 r. weszta w zycie Konwencja o przy-
wozie towaré6w pomiedzy kontynentem a Wielkag Brytanig
— droga przez, Belgie i Holandie.

Konwencja stosuje sie do wszystkich przesytek towa-
rowych, nadanych za bezposrednim listem przewozowym,
w komunikacji miedzy stacjami wymienionymi w specjal-
nym zatgczniku droga przez przejScia graniczne niemiec-
ko-belgijskie, niemieeko-holenderskie, oraz wskazane w
zatagczniku linie okretowe.

Wedtug konwencji przewozne oblicza sie na podstawie
taryf bezpos$rednich, a w braku ich oddzielnie za kazdy
odcinek drogi przewozu wedtug taryf obowigzujacych w
dniu, w ktérym przesytka wejdzie na obszar, na ktérego
odcinkach obowigzuje oddzielne obliczenie przewoznego.

W mys$l Konwencji przesytki nadane na stacjach kolei
angielskich do stacyj kolei polskich nie mogg byé obcia-
zone zaliczeniami w gotowiznie i nadawcy nie wolno zmie-
niaé umowy o przew6z dodatkowym zleceniem w ten spo-
s6b, aby nie naruszy¢ powyzszy przepis.
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STANY ZJEDNOCZONE WOBEC OSTATNICH ZMIAN
POLITYCZNYCH W EUROPIE SRODKOWEJ

W odpowiedzi na inkorporacje Czech, Moraw i Stowa-
cji do Niemiec, Anglia i Francja ograniczyty si¢ do not pro-
testacyjnych i odwotania swoich ambasadorow. Stany Zje-
dnoczone posunety sie jeszcze dalej w swoim niezadowole-
niu na obecny stan w Europie Srodkowej podwyzsza-
jac clo o 25 procent na towary niemieckie. Ponadto
Rzad Standéw Zjednoczonych os$wiadczyt, ze wszystkie
towary pochodzace z Czech, Moraw i Stowacji muszg
byé¢ znakowane jako towary pochodzenia niemieckie-
go ,Made in Germany", przy czym zarzadzenie to we-
szto w zycie z dniem jego ogtoszenia bez uwzglednienia
terminu umownego. Zarzadzenie to nie rozcigga sie tylko
na te towary niemieckie i czechostowackie, ktdre byty
w drodze ale i na te towary, ktérych odprawy celnej juz
dokonano. W ten sposéb traca réwniez wszelkie przywile-
je kontyngenty czechostowackie z uktadu handlowego Sta-
néw Zjednoczonych z Czechostowacjg w r. 1938. W rze-
czywistoéci decyzje Stanéw Zjednoczonych mozna uwazaé
za pewnego rodzaju blokade eksportu niemieckiego, ktéry
w ostatnich czasach i tak juz napotykat na duze trudnosci.

FLOTY HANDLOWE PORTOW NORDYCKICH

Wielkos¢ floty poszczegdlnych portow nordyckich

przedstawiata sie na poczatku rb. nastepujgco:
Ogobtem Motorowce Parowce Tankowce
llos¢  trb. llos¢  trb.  llos¢  trb. llos¢.  trb.

Oslo 1715 3@ 126152 261 452070 121 82638
e 4B foBE 3 BD 5 OE
Go ebo Pg % 584 360 % 01248 156 218814 13 % gﬁ
Sztokholm % %ﬁ 64 210434 230 26763 13 2128
Tonsherg 15 58 3A48%/ 57 13153 B 98 109
Haugesund W B438 B 192218 115 108% 100017
Helsinki 313 290 % 28974 163 284206 13 anz
Sandeflord % 28374 123138 /B 110616

endal 5 15/ 13 7670 % 8053 16 11096
Halsm gsborg % 181 84712 1 212 515 — —
Stavanger 1447 16 9804 46 % g% o 97337

Farsun B 127438 Z 41 0® 2?6 9 633

Marienhamn 2 117166 736 8031 —
Esbjerg N 139w 12 3A6hH 58 830 1 5530
Kristiansand R 1475 9 58060 2 46138 8 94
Trelleborg % N5l 9 49217 17 23314 9 49217

TONAZ UWIAZANY

Wedtug sprawozdania Durnskiego Zwigzku Armatorow
ilos§¢ tonazu uwigzanego wykazuje pewne zmniejszenie
bezrobocia w drugiej potowie lutego, a mianowicie na
27 lutego byto uwigzanych 55 statkéw i 66,5 tys. ton d. w.
Wobec 35 statkéow i 76,0 tys. ton d. w. na 13 lutego rb.
i 42,2 tys. ton d. w. na 1 stycznia rb. Norweski tonaz uwig-
zany wynosit na 1 marca rb. 134 statkbw — 523 tys. ton
d. w. i w okresie lutego wzrést o 27 statkbw — 78 tys. ton
d. w. Cyfry te nie obejmujag statkéw wielorybniczych oraz
statk6w unieruchomionych z powodu napraw, klasyfika-
cji t. t. p.

Wedtug sprawozdania Szwedzkiego Zwigzku Armato-
row uwigzany tonaz na 1 marca rb. wynosit 167 statkow
Pojemnos$ci 290 tys. ton d. w. wobec 131 statkdw i 256 tys.
ton d. w. przed rokiem. Na zwiekszenie si¢ bezrobocia
statk6w wptynat brak pracy na Battyku i Morzu Péinoc-
nym. Ponizsze zestawienie wykazuje powazne zwiekszenie
sie bezrobocia ws$réd statkéw zwykle uzywanych na tych

morzach, natomiast wieksze statki sg obecnie lepiej zatru-
dnione niz przed rokiem.
1 ITT. 1958 1 1. 1959

Wielko$¢ statku w trb. Liczba d. w. ton Liczba d. w. ton
100/999 45 27 946 60 42 571
1000/1999 75 147 862 94 191710
2 000/2 999 5 20 215 9 32 545
5000/3 999 1 2 950 2 8 100
4 000/4 999 2 17 575 1 7 800
5000 etc. 3 59 258 1 7425
Razem 151 255 606 167 290 151

fraca stoczni holenderskich.
Rok 1938 byt dla stoczni holenderskich rekordowym,

Jonaz zbudowanych statkéw przekroczyt rok 1937-y o 56.336
ton wynoszac 239.845 ton. Najwiekszym statkiem, zbudowu-
nym w Holandii byt motorowiec ,Oranje", pojemnosci
19.850 ton. Poza tym wykonczono 3 motorowce po 10.000 t.

mimim
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95% catego tonazu przypada na motorowce, 53 statki moto-
rowe wykonano na rachunek armatoré6w zagranicznych, w
tym 34 dla Anglii.

Wedtug Swiatowej statystyki, Holandia stoi w budow-
nictwie okretéw na czwartym miejscu za Anglia, Niem-
cami i Japonia.

PRACA STOCZNI DURSKICH

Wedtug prasy dunskiej stocznia Burmaister & Wain
wszczeta pertraktacje z sztabem swych robotnikéw w spra-
wie prowizorycznego przedtuzenia czasu pracy o 12 go-
dzin tygodniowo dla blisko 1000 robotnikéw specjalistow.
Stojac na stanowisku (przewidzianego zreszta ustawag o
czasie pracy), ze brak pracownikéw w jednym fachu nie
powinien wptywaé na zmniejszenie pracy w innym fachu,
stocznia ma zamiar prosi¢ Ministra Opieki Spotecznej o
udzielenie odpowiedniego zezwolenia.

DUNSKA FLOTA HANDLOWA

powiekszyta sie w roku ubiegtym o 34 jednostki i skiada
sie obecnie z 469 parowcéw pojemnosci 560 690 trb., moto-
rowcdw 1511 pojemnos$ci 619457 trb. i 17 Zzaglowcéw poj.
1576 trb. Razem 1997 statkéw, pojemnos$ci 1181 743 trb.

SUBSYDIA RZADOWE i ZAROBKI FLOTY
HANDLOWEJ U. S. A.

Amerykanska flota handlowa otrzymuje subsydia tzw.
eksploatacyjne w wysokosci ca $ 9,5 mil. rocznie — przy
czym korzysta z nich 147 statkow. Ta subsydiowana flota
zarabia rocznie ca. $ 122 mil. Zaznaczy¢ nalezy, ze cata
flota handlowa Stanéw Zjednoczonych A. P., tak subsy-
diowana jak i nie subsydiowana, przewozi okoto 26% ca-
tego handlu zagranicznego Stanéw Zjednoczonych.

Czasopismo ,Eksport Trade & Shipper" powotujgc sie
na opinie przedstawicieli armatoréw amerykanskich,
stwierdza, ze gdyby flota amerykanska przewozita olc. 35%
amerykanskiego handlu zagranicznego, wdéwczas zarobek
btto floty wzréstby rocznie o ca. $ 78 mil.,, w tym na flote
subwencjonowana przypadatoby $ 43 mil., rdédwnoczesnie
moznaby zaprzesta¢ jej subwencjonowania. Oddawanie
zatym tadunkéw dla przewozu banderze narodowej, byto-
by znacznie korzystniejsze, stwierdza pismo, niz ptacenie
subwencji, pochodzacej przeciez z podatkéw. Réwnoczesnie
pismo usprawiedliwia swoje sugestie co do zwiekszenia
udziatu bandery narodowej w handlu zagranicznym Sta-
néw Zjednoczonych powotujac sie na to, ze inne kraje
znacznie przekraczajag wysuwany procent udzialu — np.
Japonia przewozi prawie 70% swego handlu, Norwegia ok.
62%, Wielkie Brytania — 60%, Niemcy — 58;%, Wtochy
— 46%, a Francja — 59%.

Dodajmy na zakonczenie, ze tendencje w Kkierunku
zwiekszenia udziatu narodowej bandery w handlu zagra-
nicznym sa réwniez bardzo aktualne i w Polsce — prze-
wozi ona bowiem nie wiecej jak 10% swego handlu na
statkach polskich.

WZROST KOSZTOW W ZEGLUDZE

Armatorzy angielscy widzg przyczyne spadku swych
obrotéw zeglugowych nie tylko w silnej i w subwencjo-
nowanej przez poszczeg6lne panstwa konkurencji, ale réow-

niez i nadmiernie wysokich kosztach eksploatacji statkow.
Dla przyktadu podaja, ze koszty ruchu angielskich liniow-

cow w7 ostatnich Icilku latach wzrosty nastepujgco:
1935—1938
w %%
W zrost kosztdw ruchu — ogo6lnie (bez materiatow
Pednych) 24,5
przecietnej ceny bunkru w7 Anglii 40,0

» W portach bunkrowych 25,0

» ptac
» kosztéw ubezpieczenia

wyzywienia.

» " reparacji
ZAROBKI STOCZNI NORWESKIEJ]

Alters Mek. Yerksted, najwieksza stocznia okretowa
w Norwegii, uzyskata w 1938 r. czystego zysku 380,9 tys.

kor. wobec 355,7 tys. kor. rok przed tym. W 1938 r. wydat-
kowano na zaptacenie podatkéw 280 tys. kor. (260 tys. kor.
w 1937 r.) i odpisano 747 tys. kor. (708) z tytutu amorty-
zacji zaktadu i maszyn. Dywidendy wyptacono tak jak

i poprzednio 4%.



XVII MIEDZYNARODOWY KONGRES ZEGLUGOWY.

Juz opracowany zostal program tego kongresu, ktéry
odbedzie sie na zaproszenie rzadu niemieckiego w roku
1940-ym. Otwarcie kongresu nastagpi w Berlinie 3 czerwca,
a zakonczenie w Wiedniu 23 czerwca.

Obszerny program ten, poza pracg fachowg kongresu
przewiduje dla uczestnikéw kongresu podr6ze zapoznawcze,
podzielone na dwie grupy.

Grupa pierwsza, do ktorej nalezg przedstawiciele ze-
glugi rzecznej, zwiedzi Niemcy $rodkowe i $ladem kanatu
$Srédladowego zapozna sie z rozbudowg lgdowych drog
wodnych.

Druga grupa natomiast zwiedzi porty niemieckie morza
p6inocnego i spotka sie z pierwszg grupa w Kolonii gdzie
odbeda sie gtéwne obrady kongresu.

Przed zakornczeniem kongresu, obie grupy udadzg sie
w dalszg podr6z, przez potudniowe Niemcy, podczas Kkté-
rej zwiedzg prace przy budowie kanatu ,,Ren—Men—Du-
naj", do Wiednia, gdzie nastapi rozwigzanie kongresu.

ZJAZD HANZEATYCKI W 1939 ROKU.

W dniach 6 i 7 maja br.
750-lecie swego istnienia. W ramach

port w Hamburgu obchodzi
tej uroczysto$ci od-

bedzie sie zjazd hnnzeatycki, w ktéorym wezma udziat
przedstawiciele portow europejskich.
PROJEKT UTWORZENIA RYBACKIEGO INSTYTUTU

KREDYTOWEGO W NORWEGII.

Nadzwyczajny komitet dla spraw rybotéwstwa, maja-
cy za zadanie opracowanie najpilniejszych zagadnien ry-
backich w Norwegii, opracowat ostatnio plan pomocy ry-
bakom. W planie tym przewiduje sie utworzenie specjal-
nego instytutu kredytowego dla rybakdéw, opartego na ka-
pitale panstwowym. Kredyty majg by¢ przeznaczone na
zakup statkow, sieci, przyboréw rybackich, materiatow pe-
dnych i wreszcie na budowe urzadzen, rozwijajacych spo-
zycie i zuzytkowanie ryb.

PRACA PANSTWOWEGO INSTYTUTU MORSKIEGO

W BELGII.

Instytut Morski w Ostendzie zostal ostatnio przeksztat-
cony na Instytut Panstwowy. Program jego przysziej
dziatalnosci sporzadzit prof. Gilson na polecenie dyrektora
funduszu panstwowego dla badan naukowych. Z dotych-

czasowych osiggnie¢ Instytutu wymieni¢ nalezy utworze-
nie zbior6w przy Muzeum Przyrodniczym w Brukseli, ba-
dania oceanograficzne, hydrologiczne i planktonowe. Wo-
bec tego, ze przy Instytucie Morskim w Ostendzie ma by¢
/budowane nowoczesne akwarium morskie, prof. Gilson
badat podobne akwaria w Londynie, Plymouth i Kopen-
hadze. Nalezy mie¢ nadzieje, ze Stacja Morska w Gdyni,
przy ktérej zbudowano akwarium, bedzie mogta korzy-
sta¢ z doswiadczen belgijskich.

PRZENIESIENIE ZAKLADOW PRZEMYSLOWYCH
JANA BATY DO JUGOSLAWII

W dobrze poinformowanych kotach gospodarczych
w Beogradzie moéwito sie duzo o przeniesieniu wszystkich
czechostowackich zaktadéw przemystowych Jana Baty do
Jugostawii. Juz przed kilku miesigcami Jan Bata przeniést
swoje state mieszkanie do Jugostawii. W zwigzku z tym
przesiedleniem oczekiwano rozszerzenia jugostowianskich
zaktadow przemystowych Baty w Borowie. ktére juz do tej
pory zaliczajg sie do najwiekszych przedsigbiorstw w Ju-
gostawii. Obecnie moéwi sie nawet w gospodarczych sfe-
rach. zc Bata nie byt jedynym czechostowackim przedsie-
biorcg, ktéry zamierzat translokowa¢ swoje kapitaty do
Jugostawii. Swiadczy to dobitnie, ze czechostowacki wiel-
ki kapitat, przewidywat mozliwosci dalekoidacej ingerencji
Niemiec i nie wykluczone jest, ze liczyt sie z sytuacjg po-
lityczng, jaka sie obecnie wytworzyta.

ANULOWANIE ZAMOWIEN TURECKICH W ZAKLADACH
KRUPPA.

Pismo tureckie ,lkdam" podaje, ze Bank Morski ma za-
miar anulowaé¢ umowe, na podstawie ktérej zaktady Kruppa
otrzymaty od Turcji zamo6wienia na budowe w stoczniach
..Neptun Werft" 3 statkbw po 3500 ton wypornosci.

Przyczyng wycofania zamoéwienia jest to, ze firma
Kruppa nie dotrzymata terminéw' budowy oraz ujawniono
pewnie defekty w dostarczonym juz Turcji okrecie
LEtrusk™.

Poza tym turecka misja morska, bawigca w Niemczech
odmoéwita przyjecia juz wybudowanego przez Zaktady
Kruppa drugiego okretu ,Tirchan", Zzadajac wykonania
pewnych reperacyj i zmiany maszyn.

ROZBUDOWA NIEMIECKICH PORTOW POMORSKICH.

Prasa niemiecka donosi o wielkich inwestycjach w por-
tach pomorskich. Tak np. port Stolpnriinde przebudowany
zostat na nowoczesny port, gdzie m. in. zbudow'ano nowe
molo zachodnie, dtugosci okoto 1600 m. oraz podiuzono
molo wschodnie o 500 m. Juk prasa niemiecka podkresla,
rozbudowa tego portu, postuzy réwniez zwiekszeniu i uta-
twieniu ruchu pasazerskiego miedzy Rzeszg Niemiecka, a
Prusami Wschodnimi. Pociggi z Berlina podchodzi¢ beda
wprost na molo pasazerskie, co umozliwi pasazerom bez-
posrednie przesiadanie na statek.

Poza tym majg by¢ rozbudowane porty
Riigenwalde, Sassnitz i Stralsund.

rybackie w7

W KANALE KILONSKIM

od 1 kwietnia br. obnizone zostang optaty kanatowe i pilo-
tazowe przez zniesienie dodatkéw zimowych.

OBROTY ZAMORSKIE W PORCIE HAMBURSKIM

zmniejszyty sie w7/ miesigcu styczniu br. o 141000 t czyli
0 6,&% i wyniosty 1.940.000 ton, wobec 2.081.000 ton w
grudniu 1938 r. Do spadku tego przyczynit si¢ zmniejszo-
ny (o 75 tys.) import jak i eksport (66 000).

Ruch pasazerski w tym poicie obejmowal w roku 1938
588 583 o0s6b, wobec 618 413 os6b w r. 1937 w tym przybyto
286 700 (299 758) a wyjechato 301883 (318 883)' oséb.

OBROT TOWAROWY PORTU SZCZECINSKIEGO

w miesigcu lutym br. wyniést 501.000 t. w tym przyjwoz
251.000 t. a wywdz 250.000 ton.

Ruch statk6w wykazuje na wejsciu 435, pojemnosci
594.465 trn. — na wyjsciu 424 — pojemnos$ci 553 815 t.

TALLIN w 1938 r.

Obroty portu w Tallinie wzrosty w 1938 roku pod

wzgledem ruchu statk6w' natomiast spadty obroty towaro-
we. Mianowicie ruch statkéw wzréost z 1625 jednostek t
944 tys. ton w 1937 r. do 1.787 jednosteki 1.044 tys. ton w
1938 r.; ruch towaréw spadt z 375 tys. tondo 565 tys.
czyli o 3,9%. Ruch pasazeréw w/ porcie tullinskim
z 33404 w7 1937 r. do 44451 u 1958 r.

Zegluga przybrzezna z Tallina wykazuje w omawianym
rloku zn}niejszenie.

B I
WEGIERSKIE TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ
Wegierskie pismo gospodarcze ,Pesti To6zsde" donosi,

ze. powstatl projekt utworzenia nowego wegierskiego towa-
rzystwa zeglugi morskiej dla obstugi linii na Daleki
W schaéd.

DZIESIECIOLECIE POLSKO-SZWEDZKIEJ
HANDLOWE].

W Sztokholmie odbyt sie 20 marca uroczysty obchéd
10-ej rocznicy istnienia szwedzko-polskiej Jzby Handlowej.

Na zebraniu og6lnym, urzadzonym z tej okazji wzieli
udziat przedstawiciele szwedzkiego przemystu i handlu oraz
polskich sfer gospodarczych.

Na uroczysto$¢ tie przybyt réwniez dyrektor Parnstwo-
wego Instytutu Eksportowego p. Marian Turski, ktéry wh-
gtosit odczyt na temat ,Stosunki handlowe polsko-szwedz-
kie".

JOZEF FETTER

SP. KOM.

GDYNIA-PORT

NABRZEZE POLSKIE
TELEFON Nr 29-87

1ZBY

Zaktady uszlachetniania $liwek suszonych,
tuszczarnia pestek morelowych, dojrzewalnia

bananéw. — Import towaréw kolonialnych,
owocéw suszonych i $Swiezych z krajow
potudniowych. — Eksport ptodéw rolnych.

ton
wzréost
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WYSTAWA PORTOW P. O. C. W BUDAPESZCIE.

Celem zacie$nienia stosunkéw gospodarczych polsko-
wegierskich, staraniem przedstawiciela Polskich Kolei Pan-
stwowych i portow Gdyni i GdanAska oraz Dyrekcji buda-
peszteAskiego wolno-ctowego portu Csepel odbyta sie w
dniach 8 do i4 marca rb. w Budapeszcie w salach galowych
Reduty wystawa portéw Gdyni i Gdanska.

Wystawiono tam duze modele plastyczne obu portéw,
liczne wykresy, ilustrujgce rozwdj obu portow, p. 0. c. ze
szczeg6lnym uwzglednieniem ich znaczenia dla handlu we-
gierskiego, szereg fotografii, przedstawiajacych fragmenty
pracy w portach oraz modele nowych statkow polskiej flo-
ty handlowej.

Otwarcia wystawy dokonat wegierski min. Przem.
i Handlu Kundor, kt. w przemoéwieniu swoim, podkreslit
Sciste zwigzki polityczne, kulturalne i gospodarcze, jakie
taczyty Wegry i Polske w przesztosci, wyrazajac przeko-
nanie ze wystawa ta przyczyni sie niewatpliwie do zapo-
znania sie z mozliwoSciami gospodarczymi, portéw7 pol-
skich, na Wegrzech.

Na uroczyste otwarcie przybyli liczni przedstawiciele
sfer gospodarczych i politycznych Wiegier, z b. premierem
hr. Esterhazy na czele.

Ze strony polskiej wzieta udziat delegacja w nast.
sktadzie: dyr. dep. morskiego Min. Przem. i Handlu L.
Mozdzenski, dyr. Urzedu Morskiego inz. St. tegowski, dyr.
dep. taryfowego Min. Komunikacji — Ceceniowski, dyr.
handl. Rady Portu i Dré6g Wodnych w Gdansku A. Rudzki.
Linie ,Gdynia — Ameryka" reprezentowat dyr. Plinius.

Po zwiedzeniu wystawy, przy wypetnionej po brzegi
sali odbyt sie odczyt dyr. Urzedu Morskiego inz. St. te-
géwskiego pt. ,,Rozwdj i znaczenie portow Gdyni i Gdan-

ska". Po odczycie wyswietlono nowy film propagandowy
ilustrujacy prace i nowoczesne urzadzenia portéw Gdyni
i Gdanska.

Wieczorem dyrekcja wystawy podejmowata obiadem
przedstawicieli wegierskich sfer gospodarczych.

Prasa wegierska podajaca o przebiegu tej uroczystosci,
pokre$lata donioste znaczenie zacie$nienia wspo6ipracy gos-
podarczej polsko-wegierskiej.

SPUSZCZENIE NOWYCH STATKOW NA WODE.

W Stoczni Gdyfiskiej na terenach przy nabrzezu Sla-
skim spuszcone zostang na wode statek dozorczy oraz dra-
ga ssaca.

Statek dozorczy budowany jest dla Morskiego Urzedu
Rybackiego, posiada diugo$¢ miedzy pionami 25 m, sze-
roko$¢ na wregach 550 m, wysoko$¢ do pokiadu 3 m, za-
nurzenie 2,20 m, wyporno$¢ 140 ton, motor Diesla o sile 250
KM, pozwalajagcy rozwija¢ szybkos¢ tt weztow.

ZAKLADY PRZEMYStU TrLUSZCZOWEGO

CHRONICLE OF THE PORT OF GDYNIA

Draga ssaca budowana jest dla Zarzadu Miejskiego
Wodociggéw i Kanalizacji m. st. Warszawy i stuzy¢ ma do
prac na Wisle. Draga ta posiada diugo$¢ 25 m, wysokosc
boczng 2,20 m, szeroko$¢ 6 m, silnik Diesla sprzezony z
pradnicag o mocy 250 KM. Nowobudowana draga bedzie mo-
gta pogtebiaé do 6 m, a wydajnos¢ jej wynosi 500 m3 mie-
szaniny przy cisnieniu 35 m stupa wodnego.

Po spuszczeniu na wode jednostki powyzsze bedg wy-
kanczane.

PIERWSZY STATEK, NOWOPOWSTALEJ FIRMY
ARMATORSKIEJ

,Battycka Spdtka Okretowa", zakupiony pare tygodni temu
w Anglii s/s ,,Narocz" juz rozpoczat prace jako tramp, w
polskiej flocie handlowej.

Nowa ta firma armatorska, ktorej wspotwiascicielami
sg pp. Antkowiak, Bartosiak, Cedro, Federowicz, Lipczynski,
Milewski, Olszewski i Potocki, nabyta ostatnio drugi sta-
tek angielski ,,River Dart", pojemn. 2.700 t. ktory otrzyma
na_zweb,,Wigry" i oczekiwany jest w Gdyni w potowie kwie-
tnia rb.

ZAMOWIENIE NOWEGO POLSKIEGO STATKU
RYBACKIEGO.

Stocznia Rybacka w Gdyni otrzymata od Ministerstwa
Przemystu i Handlu zamoéwienie na budowe statku ry-
backiego, przeznaczonego dla potowéw dalekomorskich.
Wymiary nowozamoéwionej jednostki sa nastepujgce: 24 mtr.
dtugosci, 6 mtr. szerokosci i 50 ton tadownos$ci uzytkowej,
silnik o mocy 180 HP.

W chwili obecnej Stocznia Rybacka posiada w, budo-
wie 10 kutréw rybackich, z ktorych 6 jest juz na wykoncze-
niu. Wszystkie te kutry zamowione zostaty przez Mor-
ski Instytut Rybacki i przystosowane sa do potowéw przy-
brzeznych i dalszych. Poza tym Stocznia Rybacka otrzy-
mata ostatnio od Stoczni Gdanskiej zlecenie na budowe 8
todzi ratunkowych (w tych 2-ch z motorkami), przeznaczo-
nych dla budujacych sie w Gdarisku dwuch frachtowcéw
motorowych G. A. L‘u ,Bielsko" i ,to6dz".

GAL A WYSTAWA W NOWYM JORKU.

Jak juz podaliSmy w poprzednim numerze, Linia Gdy-
nia—Ameryka w zwigzku z wszech$wiatowg wystawg w No-
wym Yorku, zmienita rozktad jazdy swych statkow, sto-
sownie do terminu otwarcia Wystawy, aby umozliwi¢ sfe-
rom gospodarczym wziecie udziatu w tej uroczystosci.

Poza tym, wobec wzrastajagcego zainteresowania wysta-
wg nowojorska, postanowiono przerzuci¢ na linie Gdynia—a
Nowy York, na dwie specjalne podrdéze s/s ,,Kosciuszko".
Odjazd statku 2 lipca i 5 sierpnia rb., powrdt — 1 sierpnia
i 4 wrzesnia.

| OLEJARSKIEGO

.UNON" S A GDYNA

Wyréb ttuszczéw i olejow ro-
§linnych z nasion egzotycznych
i krajowych a mianowicie

palmowego - kokosowego -

POKOST

konopnego -

rzepakowego - Inianego -

- EKSPORT MAKUCHOW

UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH

Adres dla listow: Gdynia, skrz. poczt, 125 " *
Adres dla depesz: Olejarnia Gdynia

Telefon: 29-41 Centrala

— = = N =

Adres dla przesytek wagonowych: GDYNIA - PORT CENTRALHY bocznica wiatna

Telefon: 29-41 Centrala



Pojawiajace sie od czasu do czasu w prasie wiadomosci
0 budowie Kanatu Przemystowego w Gdyni sg albo nieSciste,
albo przesadzone mocno, albo tez zgota nieprawdziwe i wpro-
wadzajagce w btad niezbyt zorientowanych czytelnikéw.

Aby nie byto wiec niejasnosci albo fatszywego komen-
towania projektowanych prac, zwigzanych z budowg Kanatu
Przemystowego nalezy sobie uprzytomni¢ nastepujace fakty:

1) Port gdynski w obecnym swym stanie jest portem
wybitnie przetadunkowym i nie posiada odpowied-
nich terenéw, na ktérych mégtby sie umiesci¢ prze-
myst, zwigzany z transportem morskim tak surow-
cow jak i wyroboéw.

2) Tereny przemystowe w porcie moga przeszkadzaé
prawidtowej rozbudowie portu przetadunkowego,
a wiec zaktady przemystowe nie mogg by¢ przemie-
szane z urzadzeniami sktadowymi i przetadunko-
wymi tak ze wzgledéw ekonomicznych jak i tech-
nicznych, czy tez komunikacyjnych, a wiec ze wzgle-

RUCH STATKOW ,,POLSKAROB" W LUTYM.

Statki ,,Polskarob” Polsko-Skandynawskiego Towarzy-
stwa Transportowego w ciggu lutego lir. odbyty nastepuja-
ce podrbze:

Ss. ,Robur IIP" 4 podréze z Gdyni do Malmd 2600 t;

Trelleborg 2600 t; Oxeldsund 2648 t; Siite 2660 t — 10.508,0 t.

Ss. ,Robur IY* — 2 podréze z Gdyni do: Rotterdamu
2715 t; z Rotterdamu do Goteborga 27255 t — 5.4405 t.
Ss. ,Robur V“ — 3 podréze z Gdyni do: Haugesund

2714 t; z Rotterdamu do Halsingborg 27405 t; z Gdyni do
Halinstad 2751 t.

Ss. ,,Robur VI* 82055 t, 3 podréze; z Gdyni do Caen
2990 t; z Burntisland do Aarhus 30465 t — 9.157,5 t.

Ss. ,,Robur Alil* — 3 podr6ze z Gdyni do: Zeebrugge
5960 t; z Methil do Kopenhagi 40315 t; z Gdyni do Zee-
brugge 3998 t — 11.989,5 t —mrazem 45.301 t.

Przewieziono przez Gdynie 32.757 ton, pomiedzy obcymi
portami 12544 ton, razem 45.301 ton. Wywieziono do Szwe-
cji 18.725 t,, Belgii 7.958, Danii 7.078, Norwegii 5.835, Fran-
cji 2.990, Holandii 2.715, razem 45501 ton.

INSTYTUT HIGIENY MORSKIEI | TROPIKALNEJ]
W GDYNI KSZTALCIC BEDZIE LEKARZY PORTOWYCH,
OKRETOWYCH | EMIGRACYJINYCH.

W kwietniu otwarty bedzie w Gdyni Instytut Higieny
Morskiej i Tropikalnej, ktéry powstaje z przeksztatcenia
gdynskiej filii Panstwowego Zaktadu Higieny.

Instytut bedzie pionierskg placéwka szkolenia polskich
lekarzy okretowych, portowych, emigracyjnych i tropikal-
nych. W miare rozwoju prac Instytut szkoli¢ bedzie praw-
dopodobnie takze pomocniczy personel sanitarny do prac
na statkach i terenach tropikalnych.

Instytut prowadzi¢ ma réwniez rozlegte badania nau-
kowe, przede wszystkim nad zagadnieniami: chordb tropi-
kalnych, higieny okretowej i portowej, a zwtaszcza higieny
pracy na statkach, w7portach i krajach tropikalnych.

Przy Instytucie czynny bedzie nadal dziat badania zyw-
nosci i przedmiotéw uzytku, przy czym zadania tego dziatu
beda prawdopodobnie rozszerzone.

Obecnie prowadzone sa koncowe prace przygotowaw-
cze nad przystosowaniem gdynskiej placowki Zaktadu Hi-
gieny do potrzeb i zadan nowego Instytutu.

NOWY MOTOROWIEC FINSKI w PORCIE GDYNSKIM.

W drugiej potowie marca zawingt do portow Gdynia
i Gdansk finski motorowiec ,Aurora" nalezacy do Finland

O Bu.dowie Kanatu

du na odrebny zupeinie charakter t. zw. uzbrojenia
terenu i jego uksztattowania.

3) Jedynym terenem bliskim istniejgcemu portowi
gdynskiemu, a nie nadajagcym sie do budowy normal-
nych basendw portowych jest dolina miedzy wzgé-
rzami Grabéwka i Chylonki z jednej strony, a wzgo-
rzami Oksywskimi z drugiej. Dolina ta natomiast
nadaje sie doskonale pod przemyst portowy, gdyz
jest odpowiednio szeroka, a jej stosunkowo duza
wysoko$¢ nad poziomem morza, wynoszaca od 4 do
15 m, nie ma zbyt wielkiego ujemnego znaczenia
dla przemystu.

4) Dostep wodny do wymienionych terenéw przemys-
towych mozliwy jest przez wybudowanie odpowied-
niego kanatu, dajacego mozliwo$¢ podejscia statkom
morskim do poszczeg6lnych parcel przemystowych.

Biorgc powyzsze zatozenia pod uwage, opracowany zo-
stat szczegétowy projekt kanatu. Trasa tego kanatu jest prze-

Syd-Amerika Linien w Helsinkach, kursujgcy na linii re-
gularnej miedzy Gdynig—Gdanskiem a Argentyna, Uru-
gwajem i Brazylia.

M/s ,Aurora" o pojemnosci 4.850 t. r. br. zbudowany
zostat w 1958 r, w Stoczni Crichton Vulcan A/B w Abo, za-
opatrzony jest w najnowdze urzadzenia techniczne oraz
posiada obszerne komory chtodnicze dostosowane do tran-
sportu owoc6w. Szybko$é statku dochodzi do 17 weziow.
Motorowiec ,Aurora” po odbyciu pierwszej podrézy do
Ameryki Potudniowej przybyt poraz pierwszy do Gdyni
i Gdanska z tadunkiem skér, ekstraktu quebracho oraz ba-
wetny. Maklerem powyzszego statku jest lirma ,Bergtrans"”.

ODCZYT DR B. KASPROWICZA.

15 marca br. w sali konferencyjnej lzby Przemystowo-
Handlowej odbyto sie pierwsze zebranie publiczne Morskie-
go Kolegium Ekonomicznego 2z wudzialem przedstawicieli
sfer portowych, zeglugowych i innych, na ktérym dyr. Ra-
dy Interesantéw Portu Gdynskiego dr B. Kasprowicz wy-
gtosit dtuzszy referat p. t. ,Walka dwu doktryn o kierunek
handlu w Europie $rodkowej".

Prelegent cytujac twierdzenia prac autoréw z ostatnio
wydanego w Krélewcu dzieta zbiorowego ,Die Weichsei”,
ktérzy tendencyjnie usitujg dowies¢, ze wtasciwy kierunek
handlowej ekspansji Polski m to linia pozioma z zachodu
na wschéd, a nie pionow a, jak obecnie, z potudnia na poét-
noc.

Poza tym prelegent, powotujagc sie na inne zjawiska na
obszarze naszego zachodniego sasiada i inne, zwrécit
uwage zebranych na niewtasciwe i niczym nie uzasadnione
twierdzenia wspomnianych niemieckich sit naukowych, po-
niewaz naturalny szlak historyczny ekspansji gospodar-
czej Polski, to droga réwnolegta z biegiem Wisty.

Po diuzszym tym referacie odbyta sie niezwykle ozy-
wiona dyskusja, w ktérej brali udziat: dyr. handl. Rady
Portu i Drég Wodnych Gdarnska. A. Rudzki, — dyr. Instytutu
Battyckiego mgr Bieniasz, A. Zakrzewski, inz. Kosydarski,
mgr. B. Koselnik i inni.

WLADZE ZW. WLASCICIELI |
MAGAZYNOW PORTOWYCH.

Na walnym zgromadzeniu Zwigzku Wtascicieli i Dzier-
zawcow Magazynéw Portowych wybrany zostat nowy za-
rzad, w skladzie:

Prezes — dyr. Teodor Dembinski. Cztonkowie Zarzadu
— dyr. dyr. Gieysztor, Jasifnski, Marszat, dr Darski i Rot-

DZIERZAWCOW



Przemystowego w Gdyni

dtuzeniem trasy kanatu Portowego; zaczyna sie przy .elektro-
wni ,Groédka", tuz za portem drzewnym ,Pagedu” i konczy
sie na razie przy ul. Puckiej (droga miedzy Chylonia i Pogé-
rzem). Nalezy nadmienié, ze trasa kanatu moze ,byé prze-
dtuzona bez zadnych specjalnych trudnos$ci technicznych da-
lej az do Redy, a nawet Rewy, za$ kanat Przemystowy bedzie
mogt stuzy¢ w przysztosci takze jako komunikacyjny miedzy
obecnym portem Gdynskim, a jego nowymi basenami, poto-
zonymi na terenach za Chylonia.

W przysztosci szeroko$¢ Kanatu Przemystowego dojdzie
do 120 m, a gteboko$¢ do 80 m. .Brzegi kanatu bedg umocnione
nabrzezami do wysokosci 3 m ponad poziom wody. Zaktady
przemystowe przylega¢ beda bezposrednio do linii wodnej —
tory zalegajgce obecnie tereny przy kanale usuwane zostang
W miare potrzeby, po czym doprowadzone beda do tych tere-
néw tory kolejowe i drogi kotowe.

Roboty obecnie prowadzone przy budowie kanatu trak-
towac¢ nalezy jako roboty wstepne, polegajace na uporzadko-
waniu sieci komunikacyjnej. Przystapiono obecnie do budo-

stat — jak w roku ubiegtym. Do Komisji Rewizyjnej wy-
brano pp.: Fink-Finowickiego, Lipczynskiego i Stachowia-
ka — réwniez jak w roku ubiegtym.

Delegatami

brano pp.:
czynskiego.

do Zarzadu Rady Interesantéw Portu wy-
Dembinskiego i Rotstata, na zastepce p. Lip-

Pierwsze posiedzenie Zarzadu po walnym
niu wybierze ze swego grana wiceprezesa.

zgromadze-

KONSULAT BRAZYLII W GDYNIL

Pan Prezydent udzielit exequatur p. Jorge Kirchhofer

— Cabral, jako konsulowi Brazylii na obszar portu i mia-
sta w Gdyni.
Nowy konsul brazylijski juz przybyt do Gdyni i roz-

poczat urzedowanie.

PRACA FIRM MAKLERSKICH W GDYNI W LUTYM
R. 1959.

statki trn.
1 Polskarob 79 114 822
2. Bergtrans 87 69 805
3. P. A M 68 67 839
4. Rothert i Kitaczycki 22 25 557
5. American Semitic linc 7 21 965
6. Reinhold 3l 21 709
7. Progress 25 19 737
8. Behnke i Sieg 30 19 090
9. Rummel i Burton 28 12 951
10. G. A. L. 2 11 922
11. Polbryt 14 11 720
12. Zegluga Polska 22 11128
13. P. Z K. B. 5 10 000
14. DAGD 2 5128
15. Cedro 6 4 365
16. Aug. Wolff i Ska. 8 3657
17. Prowe 6 2 591
18. Pantarei 1 1271
19. Mewa 4 349
20. Delfin 2 226
21. Pomorze 1 131
22. Bandera 1 92

razem 451 436 055

wy drogi definitywnej, taczgcej Srédmiescie z Oksywiem, za-
miast dotychczasowej prowizorycznej drogi okreznej; droga
ta biec .bedzie wysokim nasypem przekraczajac tory kolejowe
wiaduktami, a kanat mostem zwodzonym, wykonano j.uz
znaczne ilo$ci robo6t ziemnych pod tg droga oraz wykopy
torfowe pod inne drogi dojazdowe, znaczenia lokalnego.

Poza robotami drogowymi Urzad Morski wykonuje obec-
nie czerpanie wtasciwego kanatu, jednakze w niewielkiej
skali, w piiare przyznawania odpowiednich funduszéw. Wy-
konano wiec dotychczas kanat szeroko$ci 60 m, gtebokosci
5 m i dtugos$ci 300 pi jako czastke przysztego duzego kanatu,
pozwala to juz na przygotowywanie przylegtych terendéw
i przystani dla zainteresowanych zaktadéw przemystowych.

Reprodukowana wyzej fotografia przedstawia prace
pogtebiarki w kanale Przemystowym. Z lewej strony widac
wykonang cze$¢ nasypu drogi, miejsce gdzie sie nasyp urywa
oznacza poczatek przysztego mostu nad kanatem; w giebi
wida¢ pokryte jeszcze torfem tereny dla przemystu, a dalej
zabudowania Obtuza i Oksywia.

PRACA STATKOW POLSKO-BRYTYJSKIEGO TOWARZY-
STWA OKRETOWEGO W STYCZNIU 1 LUTYM.

Statki Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa OKkretowego
w Gdyni przywiozty w styczniu w eksporcie 6422 ton drob-
nicy i w imporcie 2530 ton drobnicy, w obrotach za$§ miedzy
portami obcymi 1250 ton tadunku.

W lutym eksport na statkach Towarzystwa wyni6st
7844 ton drobnicy, a import 2998 ton drobnicy.
RUCH W PORTACH RYBACKICH W R. 1938

Rucli portowy we Witadystawowie w roku 1938. — W

przeciggu 1938 roku zawineto do portu we Witadystawowie
89 statk6w, z czego pod banderg niemieckag 49, dunskg 11,
holenderskg 9, szwedzka 1 oraz niektdre jednostki polskiej
marynarki wojennej. Poza tym zawineto 1.145 kutréw pol-
skich, 8 kutréw niemieckich, 2 kutry dunskie, 85 yachtéow
polskich oraz 12 holownikéw i drag.

Srednio stato w porcie 14 kutréw rybackich. == Maksy-
malny ruch statkow zanotowano w listopadzie ub. r., kie-
dy w ciggu jednego dnia stato 37 kutrow rybackich, 9 stat-
kéw obcych, 2 dragi oraz jeden holownik. Podczas mie-
siecy letnich roéwniez byt do$¢ ozywiony ruch pasazerski.
Rybacy na kutrach przewozili liczne wycieczki letnikéw
na petnym morzu.

Ryby z potowdw przywieziono do portu we Wiadysta-
wowie w przeciggu 1938 roku 149.600 kg.

Ruch portowy w Pucku. — W przeciggu 1938 roku za-
wineto do portu w Pucku ogdtem 776 statkdw, kutrow,
yachtéw oraz todzi zaglowych i motorowych. Przetadowa-
no towaréw i ryb w porcie 4.022.350 kg.

W przeciggu miesiecy letnich rowniez
ruch pasazerski przewaznie wycieczkowy.

odbywat sie

Ruch portowy w Helu. — W przeciagu 1938 roku za-
wineto do portu w Helu 5.068 statkéw, kutréw rybackich,
szkuneréw i holownikow.

Przetadowano 40.15 ton towaréw. Ruch pasazerski wy-
niost w tym okresie 114.377 osoéb.

Ruch portowy w Jastarni. W przeciagu 1938 roku za-
wingto do portu w Jastarni 2576 statkéw, kutréw, holow?
nilcow i motoréwek. Przetadowano w tym okresie 668.5 ton
towaréw. — Ruch pasazerski w 1938 roku wyniést w Ja-
starni 165.310 oséb.



ROZWOJ STOCZNI YACHTOWEJ W GDYNI.

W ubiegtym roku Urzad Morski wydzierzawit dla Sto-
czni Yachtowej nowy obszerny teren przy nabrzezu repe-
racyjnym o powierzchni ok. 6,000 m2, gdzie powstaty i cze-
§ciowo juz sa uruchomione nowe warsztaty.

Plan zabudowy przewiduje na tym terenie nastepujace
inwestycje: 3 hangary murowane (kadlubownia) o #gcznej
kubaturze ok. 9.000 m3, budynek dla warsztatow mechani-
cznych, biuro i magazyny oraz lekki hangar dla zimowa-
nia yachtow.

W przysztosci przewidziana jest réwniez budowa slipu
(wyciggu) w ktéorym miesci sie kadlubownia i mechanicz-
na obrobka drzewa, a na pietrze tresarnia i biuro ruchu,
rowniez wybudowano kryty sktad dla materiatow drzew-
nych. Poza tym znajduje sie w budowie 2-gi hangar i po-
mieszczenia dla warsztatbw mechanicznych ($lusarni, kuz-
ni, spawalni i cynkowni).

W nowych hangarach rozpoczeto juz budowe szeregu
jednostek a mianow'icie: 60 tonowy statek pilotowy dla por-
tu gdynskiego, 5 yachtéw turystycznych 5-cio tonow#ch,
motorowg t6dZ inspekcyjna dla Urzjedu Morskiego, t6dZ po-
miarowg clla portu gdynskiego, duza t6dZz motorowg tury-
styczng na 30 o0s6b, 2 lodzie ratunkowe oraz 4 yachty 5-cio
tonowE.

Obok budowy nowrych jednostek Stocznia Yachtowa
wykonuje szereg dorocznych remontéw na yachtach i na-
praw awaryjnych na todziach motorowych.

Obecnie Stocznia powyzsza zatrudnia 60 ludzi i pra-
cuje czeSciowo na 2 zmiany; w najblizszych miesigcach
stan zatrudnienia znacznie wzrosnie w zwigzku z nowymi
zamoOwieniami, ktére Stocznia ma otrzymac.

Istniejace oraz bedace w budowie urzadzenia technicz-
ne Stoczni, winny sprostaé w zupeino$ci zapotrzebowaniu
krajowemu na najblizsze lata na rdzne typy yachtéw oraz
todzi motorowych.

Od chwnli sw-ego powstania, tj. od 1934 roku Stocznia
Yachtowa wybudowata dotychczas 63 jednostki ptywajace
réznego typu i tonazu.

W ubiegtym roku rozpoczeto seryjng produkcje yach-
tébw i joli. Rezultaty osiggniete zar6wno w dziedzinie kon-
strukcji, jak i wykonania pozwalaja spodziewaé sie dal-
szego rozwoju tej placowki.

Z REJESTRU STATKOW

Nr 57 ,Monitora Polskiego" z dnia 10 marca .zawiera
wycigg z rejestru morskich statkbw handlowych przy Sa-
dzie Grodzkim w Gdyni, w ktérym ostatnio pod nr 59 przy
statku pasazerskim ,Polonia" dopisano, iz parowiec ten z
powodu utraty prawa morskiego statku handlowego zo-
stat z rejestru wykreslony.

W rejestrze morskich statkbw handlowych przy Sadzie
Grodzkim W Gdyni pod numerem 189 wpisano motorowiec
jednosrubowy ,Morska Wola" o miedzynarodowym sygna-
le poznawczym SPEJ. Statek, ktérego wiascicielem jest
,Linia Gdynia — Ameryka", ma 93,48 m dtugosci, 14,54 m
najwiekszej szerokosci, 7,16 m glebokosci, 16.68 m najwie-
kszej ditugosci przedziatlu maszynowego, 9.554,3 m sze$c,
pojemnos$ci brutto, czyli 5.376.06 ton rejestrowych i 5.5824
m sze$¢, pojemnosci netto, czyli 1.972,56 ton rejestrowych.
Motorowiec zostal zbudowany w roku 1924 w stoczni ,,Ger-
mania, Friedrich Krupp A. G. w Kilonii.

*

*
*

W rejestrze morskich statkbw handlowych przy Sadzie
Grodzkim w Gdyni pod numerem 165 wpisano motorowiec
rybacki pod nazwa ,Korab III" o miedzynarodowym sy-
gnale poznawczym SOGE. Statek, bedacy wtasnoscig Skar-

B A N D E R A

bu Panstwa, zostat zbudowany w ubiegtym roku przez
spotke akcyjng The International Shipbuilding and Engin-
eering Co. Ltd. w Gdansku. Statek ma 35.72 mtr. dtugosci,
jego najwieksza szeroko$¢ wynosi 7,57 mtr., gtebokos$¢ 3,34
mtr., pojemno$¢ brutto 717,2 mtr sze$¢, czyli 253,44 ton re-
jestrowych, a pojemno$¢ netto 519,9 mtr. sze$¢, czyli 113.03
ton rejestrowych.

Poza tym w rejestrze morskich statkow handlowych
pod numerem 95, przy holowniku ,Wilk" dopisano, ze ho-
lownik ten z powodu sprzedazy na wody $rodlagdowe zostat
skreslony z rejestru.

CERTYFIKATY NOWEGO POLSKIEGO MOTOROWCA
»CHROBRY".

Wodowany ostatnio w Danii nowy polski motorowiec
pasazerski ,Chrobry" otrzymal szereg certyfikatow, po-
trzebnych dla wykonywania rejséw osobowych. Tak wiec
statek otrzymat certyfikat dunskiego Ministerstwa Handlu,
wymagany dla Miedzynarodowej Zeglugi Pasazerskiej, da-
lej Swiadectwo, stwierdzajace, ze statek odpowiada wszyst-
kim wymogom ,Miedzynarodowej konwencji bezpieczen-
stwa zycia na morzu", poswiadczenie wykonania okretu w
mys$l przepiséw- Lloyd's Register of Shipping, klasy 100 z
»wolng burtg".

ZARZADZENIE DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO
O PROWADZENIU DZIENNIKOW OKRETOWYCH.

W nr 7 Pomorskiego Dziennika Wojewddzkiego z dnia
15 lutego (strona 81 — pozycja 57) ukazato sie zarzadze-
nie dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni w sprawie in-
strukcyj o prowadzeniu dziennikéw okretowych i maszy-
nowych na polskich statkach handlowych.

UDZIAL POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEI W OBROTACH
POLSKIEGO OBSZARU CELNEGO.

Rada Interesantéw Portu, podaje ponizsze zestawienie,
obrazujagce wudziat polskiej floty handlowej w obrotach
Gdyni i Gdanska za okres ostatnich trzech lat:

Obroty Gdyni 1936 1937 1938
Przywéz ogdlny 1.335.456 1.718.004 1.526.536
wiasnymi statkami 223.298 363.818 358.405
udziat polskiej floty handl. 16,7% 21,2% 23,4-%
Wywoéz og6lny ) 6.497.490 7.288.173 7.646902
whasnymi statkami 792.555 862.709 863.754
udziat polskiej floty handl. 124.% 11,8% H,3%
Obrét ogdiny 7.741.946 9.006.177 9.173.438
wiasnymi statkami 1.015.851 1.226.527 1.222.159
udziat polskiej floty handl. 13,7% 13.6% 13,3%
Obroty Gdanska
Przyw6z og6lny 953.154 1.515.822 1.563.958
polskimi statkami 150.055 158.350 102.744
udziat polskiej floty handl. 13,6% 10,5% 6,5%
Wywéz ogélny 4.675.001 5.684.850 5.563.237
polskimi statkami 227.019 290.896 240.287
udziat polskiej floty handl. 4,9% 5,1% 4,3%
Obro6t ogdlny 5.628.155 7.200.672 7.127.195
polskimi statkami 357.074 449246  343.031
udziat polskiej floty handl. 6,4% 6,2>% 4,8%

Z zestawien tych wynika, ze o ile udziat polskiej floty
handlowej w 1938 roku utrzymat sie w obrotach Gdyni na
poziomie roku poprzedniego, to w obrotach, a zwtaszcza w
przywozie, Gdanska powaznie sie zmniejszyty. Obecnie
udziat polskiej floty handlowej w obstudze Gdyni jest pra-
wie trz.y razy wigkszy niz Gdanska.

TOWARZYSTWO TRANSPORTOWE
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UDZIAL PORTOW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI W MIESIACU STYCZNIU (939 R.

Udziat portdw p. o. ¢. w handlu zagranicznym Polski
wyniést w styczniu 1939 r. w poréwnaniu z tym samym
miesiacem roku ubiegtego wedtu danych Giéwnego Urzedu
Statystycznego:

Przywoéz
styczen 1939 styczeii 1938

t % t %
Ogobtem 282 269,0 100.0 292 734.0 100,0
Udziat portow p. o. c. 110088,6 60,2 180 279,9 61,6
Gdansk 61 321,3 21.7 67 035.8 229
Gdynia 108 767,3 58.3 113 246.1 58.7
Wy wobz
Ogobtem (747 4226 100.0 1245897.7 100.0
Udziat portow p. o. c. 1191 4934 68,2 1053 150,8 845
Gdansk 507 483,9 29,1 413 9976  33.2
Gdynia 684 009,5 59,1 639 153,2 51.3

OBROT NAJWAZNIEJSZYCH TOWAROW W PORCIE
GDANSKIM W LUTYM 1939.

Obrét najwazniejszych towaréw portu gdanskiego
przedstawiat sie w miesigcu lutym 1939 r. w poréwnaniu
z tym samym miesigcem roku poprzedniego nastepujgco:

fosforyty 3700.5 9 7745
metale i wyroby 4 546,6 1303.4
kaw a 129,0 77.0
herbata 66.6 71.6
kakao 130,2 264,5
Wywoz
wegiel + wegiel bunkrowy 316 082,9 248 599,0
koks ) 20 784,0 14 865.0
Qrzewo i wyroby 54 919,8 65 376,3
zyto 28 201,2 0,1
jeczmien 38 075,8 17 7249
owies 6 170,9 2 006.5
rosliny straczkowe 75144 37888
maka 6 816,2 2 107,3
makuchy 12711 868,6
siarczan amonu 9 656,2 264,9
metale i wyroby 7633.1 2 363,6

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS
AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT JANUAR
1939.

Der Anteil der Hafen des potnischen Zollgebiets am ge.
samten Aussenhandel Polens betrug im Monat Januar 1939
im Vergleieh mit demselben Monat des Yorjahres nacli
Angaben des Gitéwny Urzad Statystyczny:

Przywoéz
luty Einfuhr
1939 1938 Januar 1959 Januar 1938
rudy i piryty 41 502,2 75 758,9 t % t %
Sledzie 2 596,3 2 763,1 Gesamteinfulir 282 269,0 100.0 292 754,0 100.0
Anteil der Htifen 170 088,6 60,2 1802799 61,6
Danzig 61321,3 21,7 670338 229
, L. . . Gdynia 108 767,3  58.5 113 246.1  3S.7
Praca maklerow gdanskich w styczniu i lutym 1939 r.
Die Tatigkiet der Danziger Makler im Nonat Januar-Februar 1939 Ans fuhr
. PP Gesamtausfuhr 1747 4226  100.0 1245897,7 100.0
N ; '
: Ewn r? é;ﬁg ! Na AVL\JIsngaitC!I u Anteil der Hafen 1191 4934 682 1053 150,8 84,5
Nazwa firmy SJtyczer’l F(Ie_t;thyar Sjtyczeh I:Lbuty Danzig 507 483.9 29,1 413 997,6 33,2
. anuar u anuar epruar H
Firma Statki Statki | Statki | Statkiﬂ- Gdynia 684 009,5 391 639 153.2 513
Scnilfe  *rn Schitfe! rn  Schifte “n  Schiffel “*n
. . - UMSCHLAG DER WICHTIGSTEN WAREN IM DANZIGER
N g oo gm o, BE em WRe W resruAR 1o
ﬁ{lt:rfii'é" %:";) 12 974 7 &3 %él 1127 g;fg_ 12 ggg Der Umschlag der wichtigsten Waren stellte sich im
Bachman ; 4 1 i’g‘; %9 6 8511 g7 Monat Februar 1939 im Verhaltnis zum Parallemonat des
Battycki Lloyd . 5 6 752 717 4 5 608 7i>  Yorjahres wie folgt:
Behnke i Sieg 38 32694 34 21437 1(7)11 17204 3H 2896 Einfuhr
Bergtrans 94 68 205 85 60 062 H77i 80 54 09% b
gzgsng ‘ Bunki “ o3 }153%31 * 193|;e et 1938
. uro unki 151
St ia Gdariska . 1051 404 .
Ofgzm_a odanska S 1 054 7971 571 Erze u. Pyrite 415022 757589
Eanfiwmdt i 3772 ) 32(53 165 3 ggg . 6% Heringe 2 596,3 2 763.1
TEIL - s : 2485 L Phosphorite 37005 97743
M S-ka . . . 2018 2018 , )
Lloyd Poin. -Niem. 6 5169 568 5 807 ;58 Metalle u Erzeugen 4 546,6 1303,4
Olszewski . . . 6 1 667 5 1302 7 1 900 1 230 K affee 129,0 77.0
tP%cnf%ur i Prahl 13 6201 7 3040 14 43 460 5;3 537, 338 Tee 66.6 716
---------- 53 55 55039 53 895 ' '
Polko i B 3 B 3w 3 27 Kakao 130.2 264,5
Pol. Sp. Melas. . i 568 1 568 1 568 568
EOI' Stand. Tr. G.H. 15 2? g% lé 1473 19 3? (2)28 ].g 278 Ausfulir
FOWE oo 3 3544 3 2 479
PReiEholq Kok 322 gg gig 42 36310 421% gg 25127 433 gg 2592 Kolile + Bunkerkohle 316 082,9 24S 599,0
othert i Kitaczycki 35 35 007 Koks 20 784.0 14 865.0
6 482 11 613 5 003 ' '
asguhr?crﬁ%:; Bureen B o 6019 sols | 10 E Eolz u. Holzwaren ggl%ﬁg 65 37g,i3
ieg i S-ka oggen ) .
aodtmann . s 4 244 6181 28 Gerste 38 075,8 17 7249
nyuiankiewicz 8 800 14338 16 13441 18 14589 Hafer 6 170,9 2006,5
Q/J'e'dl' SKorg?(r. Batt. 3 5982 5 008 3988 3 923 Hiilsenfriichte 7514,4 3788,8
I5l. Sp AKC. . - Metd 6 816,2 2 107,3
A Wolf i S-k 6 816 4 996 ) )
*ouligﬂmn 0. .I . .a s 7o 5% 1380 Oelkuchen 12711 868,6
WHtasne deklar 4 368 221 102 schwefels. Amoniak 9 656,2 2649
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KABELFABRIK Mechcmische Draht- u. HanfseilereiG.m BH

FABRYKA KABLI,

Telefon nr 234 30 GDANSK,

Liny druciane, liny konopne, szpagaty,

MECHANICZNA FABRYKA LIN DRUCIANYCH

| KONOPNYCH Tow. z ogr. ddp.
Langgarfetl 1009 Teleton nr 234-30
sieci rybackie krajowe i zagraniczne.
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GDYNSKIEGO

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA LUTY

TRAFFIC STATISTICS OF THE PORT FOR FEBRUARY

Ogdlny obrét towarowy portu gdynskiego za m-c luty
r. 1939 wvniosl 727.149.4 ton, wobec 827.153.6 ton w styczniu
rb., 677.405.7 t. w lutym 1938 r. i 611.994.8 w lutym 1937 r.
Miesigc sprawozdawczy wykazuje 12.1%-wy spadek obro-
tobw w poréwnaniu z miesigcem ubiegtym, 7.3%-wy wzrost
w stosunku do m. lutego r. 1938 oraz 18.8% wzrost wo-
bec lutego 1937 r.

Ruch statkbw w mies. sprawozdawczym wykazuje na
wejsciu i na wyjsciu spadek ilosci i pojemnos$ci statkow.
Przyszto bowiem 465 (576) statkbw o pojemnos$ci 444.779 trn
(545.269) wyszto zas 470 (567) statkow o pojemnosci 459.569
trn (552.663). Sredni tonaz statku, zawijajgcego do Gdyni
w lutym wyniost 956,5 trn (946.6). Srednia ilo$¢ statkow,
przebywajacych jednoczes$nie w porcie wyniosta 60 (65);
Sredni postdj wynidst 52.6 godz. (52.3). Kolejnos¢ bander
uksztattowata sie nastepujaco: Szwecja, Polska,- Finlandia,
Witochy, Dania, Norwegia, Anglia, Niemcy, Estonia, Stany
Zjedn. A. P., Lotwa, Grecja, Holandia, Litwa, ZSRR.., W. M.
Gdansk.

Obroty zamorskie w lutym 1939 r. — 723.927.8 t. wy-
kazujag 12.3%-wy spadek w poréwnaniu ze styczniem rb.
(825.351.6 t.), 7.4%-wy wzrost w stosunku do lutego 1938 r.
(674.257.8) oraz 18.8%-wA wzrost, w pordwnaniu do lutego

1937 r. (609.304.5).
Przywéz zamorski w mies. sprawozdawczym — 110.137.4
t. — wykazuje 7.8%-wy spadek, w stosunku do przywozu

W/ m. styczniu rb. (119.490.7), 20.3%-wy spadek wobec lute-
go 1938 r. (138.265.5 t.) oraz 0.3% wzrost w stosunku do
u. lutego 1957 r. (109.767.8 t). Spadek przywozu w porow-
naniu do uh. miesigca spowodowaty nastepujagce pozycje:
owoce $wieze i suszone 6.782,8 t. (8.279,2), kakao 5134 t.
(661), Sledzie 4.4041 t (6.299.4), $Sledzie z wiasnych poto-
wow 6342 t. (1.051.2). garbniki 763.7 t. (1.293.8), fosforyty
2535 t. (21.625.4). skory 1.961.6 t (2.437.1), weina 1.988.7 t.
2.468.1), baweina 7.796.6 t. (8.253.2), zilom zel. 27.884.2 t.
(53.591.5).

W zrost natomiast wykazaly nastgpujace pozycje: na-
siona oleiste 1.825.8 t. (1.574.4), ryz. sur. 1141 t. (O.6), kawa
480.3 t. (350.9) rudy roézne i wypatki pirytowe 23.651 t.
(8.500.5), zuzle Thomasa 6.000 t. (brak), kauczuk 1.199.2 t.
(773.8), papier i odcinki papierowe 2.087.5 t. (1.316.9), celu-
loza 1.474.8 t. (1.145.2), miedz 2.852.2 t. (1.941.1).

W zrost natomiast wykazaty nastepujace pozycje: na-
613.7904 t. — wykazuje 13%-wy spadek w poréwnaniu z
mies. styczniem rb. (705.860.9), 14,5%-wy wzrost w stosun-
ku do m. lutego 1938 r. (535.992.3) oraz 22.8-%-wy wzrost
w poréwnaniu do lutego 1937 r. (499.536.7).

Spadek wywozu w miesigcu lutym w7 poréwnaniu do
mies. ubiegtego spowodow7aly przede wszystkim pozycje:
wkegiel kamienny 441829 t. (490.028), wrkgiel bunkrowy
63.398.5 t. (88.695.5), zyto 4.103.8 t. (9.651.4), stragczkowe
230.6 t. (578.7), cement 4.075.5 t. (6.622.8), makuchy 690 t.
(2.252.6), wyttoki buraczane 9929 t. (2.928.6). stupy telegra-
ficzne, kopalniaki i diuzyce 7.398 t. (15.096.3), drzewo tarte
igcznie z papieré6wka 7.366.5 t. (16.687.4) szyny kolejowe
995.3 t. (2.590.5).

W zrosty natomiast pozycje:
821.4 t. (559.2), koks 21.178.3 i
(2.207.8), skéry 1.249.6 t. (305.9), papier i odcinki 833.6 t.
(140.9), celuloza 9374 t (1.043), metale rézne 15736 t.
(11.750.3). rury zeliwne, zelazne i stalowe 2.969.1 t. (2..549.8),
cynk 2.393.7 t. (1.369.7).

Obrét przybrzezny tgcznic z W. M. Gdanskiem wyka-
zuje bardzo staby ruch w miesigcu sprawozdawczym, w
tym 720 t. na przywozie — ryby z potlow7w witasnych, wo-
bec 169 t. w styczniu 1939 r., oraz 925 t. na wywozie —
drobnica, wobec stycznia 1939 r. ktéry na wywozie nie
wykazat zadnego ruchu.

Obrét z wnetrzem kraju droga wodnag réwniez wyka-
zuje staby ruch w miesigcu spraw7ozdaw7czym. Zaznaczyé
nalezy duzy spadek przywozu 619.6 t. w lutym 1939 r. —e
wobec 1.633 t. w styczniu rb. oraz wzrost wiywozu 1.789.5 t.
w styczniu 1939 r. wobec mies. stycznia 1939 r. ktoéry na
wywozie nie wykazat zadnego ruchu.

Ruch pasazer6w wykazuje znaczne ozywdenie w po-
rownaniu z mies. styczniem rb. — przyjechato 228 (230)
pasazerow — wyjechato za$ 2364 (870) pasazerow.

stod 758.8 t.
(19.402), cukier 3.161.9 t.

(426), masto

Total goods turnover of the port of Gdynia in February
amounted to 727 149,4 tons against 827 153,6 tons in Janu-
ary: 677,405.7 t. in February, 1958, and 611,994.8 t. in Feb.,
1937. In comparison to January last there is a 12.1% incre-
ase: a 7.3% increase over Feb. 1938, and a 18.8% Increase
over Feb., 1937.

Ship traffic in February shows a decrease in number
and capacity of ships entering and eeaving the port, 465
ships with a total capacity of 444779 nrt. entered, white
470 (567) ships with a total capacity of 459 569 nrt. (552 663)
left the port. Average tonnage of ships entering in Fell,
amounted to 956,5 nrt. (946,6). Average number of ships In
the port at the same time amounted to 60(65): average
lenght of time of ships in port amounted to 52.6 hours
(52,3). The nation having the most ships in the port for
Feb. was Sweden, followed in order by: Poland, Finland,
Italy, Denmark, Norway, England, Germany, Estonia, Uni-
ted States of America, Latvia, Greece, Holland, Lithuania,
Russia, Danzig. The first five places remained unchanged,
whereas Norway moved from seventh to sixth place, and
England from sixth to seventh. In all, 18 nations were re-
presented.

7239278 t
to January
1938
1937

Overseas turnover in Feb. amounted to
which shows a 123% decrease as compared
(825,351.6 t.), but a 7.4% increase compared to Feb.,
(674 257,8) and a 18,8% increase compared to Feb.,
(609 304,5).

Overseas imports in Feb. amounted to 110,137.4t, showing
a 7,8% decrease in comparison with Jan. (119 490,7): a 20.3%
decrease compared to Feb. 1938 (138,265.5); but a 03% in-
crease compared to Feb., 1937 (109 767,8). In comparison
to January, 1939, there was a decline of imports of
the following goods: fresh and dried fruits, 6,782.8 t. (8,279.2)
cocoa, 5134 t. (661); herrings, 4,404.1 t. (6,299.4) herrings
tom Polish waters 634,2 t. (1051,2): tannin, 763,7 t. (1293,8):
phosphates, 2535 t. (21 625,4): hides, 1961,6 t. (2437,1: wool,

1988,7 t. (2468,1) cotton, 7,796,6 t. (8253,2) scrap iron,
27,884.2 t. (33,591.5). An increase of imports was shown,
however, in the following goods: oleagineous seed, 18258

t. (1,574.4) rice, 1141. t. (0.6); coffee, 840.3 t. (550.9); various
ores and pyrites, 23651 t. (8500,5) basic slag, 6000 t. (figu-
res not given): rubber, 1,199.2 t. (1,145.2) copper, 2,852.2 t.
(1,941.1).

in Feb.

Overseas exports amounted to 613 790,4 t., sho-

wing a 13% decrease as compared to January (705,860.9),
but a 14,5°/0 increase over Feb., 1938, and a 22,8% increase
over Feb., 1937.

The decrease in February over January was caused by
the following goods: coal, 441,829 t. (490,028); bunker coal,
63.398.5 t. (88,695.5); rev, 4,103.8 t. (9,631.4); pod, 2306 t.
(575.7); cement, 4,0755 t. (6,622.8) oilcake, 690 t. (2,252.6);
beet extract, 9929 t. (2,928.6); telegraph poles, pitprops,
7,398 t. (15,096.3); sawn wood, 7,366.3 t. (16,687.4); and rail-

way tracks, 998.3 t. (2,590.5). However, an increase was
shown in the following goods: malt, 758.8 t. (426); butter.
8214 t. (559.2); coke, 21,178.3 t. (19,402); sugar, 3,161.9 t.
(2,207.8); hides, 1,249.6i (305.9);paper, 833.6 t. (140.9); cel-
ulose, 937.4 t. (104.3); various metals, 15,736 t. (11,750.3);
iron and steel pipes, 2,969.1 t. (2,549.8); zinc, 2,393.7 t.
(1.369.7).

Coast trade includnig that of Danzig, was very slight
in February. 720 t. of fish from Polish wiaters wkre impor-
ted against 169 t. in January, and 925 t. of piece goods ex-
ported as against none in January.

Trade with the interior waterways also was slight. A
large decrease in imports, 619.6 t. was noted as against
1,633 t. in January last, while an increase of exports,
1.789.5 t. was shown as against none in January last.

Passenger traffic show7d a large increase over January
last. 228 (230) passengers arrived, while 2364 (870) passen-
gers embarked.



OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER — MOW EMENT DES MARCHANDISES TON

1. OBROT ZAMORSKI — OVERSEAS TRAFFIC -

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

Caty przywoéz
Total des importations

I. Wytwory pochodzenia ro$-
linnego
« agricultural products— Pro-
duits agricoles
w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste r6zne —
various oil seeds — graines
oleagineuses ...

30/12. Ryz surowy — rice — riz
brut

53-66. Owoce $wieze i suszone —
fresh and dried fruits
fruits, frais et SecS......ccoounue.

69/72. Orzechy i migdaty — nuts
and almonds— noix et aman-
des

76. Kawa — coffee —e cafe .

78. Herbata — tea — the .

80. Kakao — cocoa — cacao .

81-82. Korzenie spices
EPICES e

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
live animals & animal pro-
ducts — Animaux vivants et
produits animaux

116-117. Sledzie —» herrings —e
harengs (bez pctow 6w wtasn )

116-117. Sledzie z potowdéw wias.

IIl. Wytwory pochodzenia mi-

neralnego

mineral products — Produits
mineraux

177. Rudy rézne i wypatki pi-
rytowe — various ores and
burn, pyrites — minerals di-
vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryty — pyrites .

IV. Woski, ttuszcze, oleje, po-
chodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprocz od-
dzielnie wymienionych
wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclusi-
ve of those specified — Ci-
res, graisses, huiles, d’origine
animate et vegetate (sauf cel-
les qui sont specialement
mentionnees)

205-214. Tiuszcze i oleje roslin-
ne — fats and oils of vege-
table origin — graisses et huiles
vegetales s
215-217-218. Thuszcze zwierze-
ce surowe — raw fats of ani-
nal origin — Graisses ani-
mates brutes

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton

foodstuffs, tobacco Pro-
duits alimentaires, tabac .

287. Makuchy — oil cake —
EOUTTRAUX oot
293-294/1, 2, 3, 6. Tyton — to-
bacco — tabac ...

A. Przywo6z — imports — Importations

Luiy Styczen od Egﬁﬁﬁtk“
J
February January F‘:B;‘j;]}’y
Fevrier Janvier [anvier
Fevrler)
m m 1194907 2296281
12 628 9 13 678 8 28 307-7
18258 1574-4 3 400-2
114T 0-6 114-7
6 782'8 8 279-2 15 062"—
239'6 209-2 4 48-8
480'3 3S0-9 831-2
115-6 125-3 m 240-9
513-4 661-— 11744
121-9 110-8 232-7
61451 92819 15427°-
4 404-1 6 299-4 10 703-5
634-2 1051-2 1685-4
252267 10738 2 35964 2
23 651"— 8500-5 32 1515
1602-—  1947-6 35496
400-1 368-4 768-5
1001-1 1107-4 2 1115
618 — 342'— 960 -
2'- 7-4 9-4

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

VI. Przetwory chemiczne i
farmaceutyczne, farby

chemicals, pharmaceutic pro-

ducts, paints — Produits
chimiques, pharmaceutiques
et couleurs

424-428. Garbniki — tanning ex-
tracts — extraits de tanin

473/3. Fosforyty

phosphates

477. Zuzle Thomasa — Thomas
slag — scories de dephospho-
ration

479. SOl potasowa — potasium
salts — sets de potasse

VII. Skéry, futra, wyroby
skorzane
hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits
en cuir

492-513. Skéry — hides and
"skins — CUITS e,

VIIl. Surowce wtékiennicze i

wyroby z nich

raw textile materials and fa-
brics — Textiles (matieres
premieres et produits)

589-590-592. Wetna i odpadki—
wool and wool odds — lai-
nes et dechets

606-609. Bawetna i odpadki —
cotton & cotton odds — co-
ton et dechets

624. Juta — jute

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow
rubber & rubber goods
Caoutchouc, succedanes
leurs produits

et

Drewno, korek, wyroby z
nich, wyroby koszykaiskie
wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares
Bois, liege, leurs produits et
vannerie

XI. Papier i wyroby z niego

paper & paper wares — Pa-

pier et ses produits

803, 809-816. Papier i odcinki
papierowe — paper and pa-

per weste — papier et de-
chets
791, 795. Celuloza — cellulose
XIl. Wyroby kamieniarskie,

ceramiczne, szklane

stone, ceramic & glass wares
Produits en pierre, cerami-
que et verrerie

Luty
February
Fervier

9856 9

763-7
2535'—

6 000-

2024 4

1961-6

13 013-3

1988-7

7 796-6
1028-7

1.199-2

365 2

36293

2 087-5
1474-8

106-3

AVEC LES PAIS D’OUTRE-MER

Od poczathu

Styczen roku
January
‘]anuary February
* Janvier [Janvier
| Fevrier\
24 556-3 34413 2
1293-8 2057'5
21 625-4 24 160-4
6 000 —
24659 4490 3
2 437-1 4 398-7
138704 268837
2 468-1 4 456-8
8 253-2 16 049-8
1467-3 2496--
773 8 1973 —
236 8 602 —
25272 6 156 5
1316-9 3404-4
1145-2 2 620-—
80-7 187'—



Luty
. Poz. tar._fcedl. _ February
(Position au tarif douanier) Eevrier
XIIl. Metale i wyroby z nich 318792
metals & metal goods —
Metaux et produits metalli-
ques
927. Zelastwo (ztom) scrap iron
— ferraille et debris de fer 27884-2
977. Miedz — copper — cuivre 2 852-2
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny 741-4
machinery, apparatus, elec-
tric products — machines,
appareils, outillage electro-
technique
XV. $rodki transportowe 955-2
means of transport —
Moyens de transport
B.
p | Luty
" 0z. tar: cel. . February
Position au tarif douanier Fevrier

Blj 04

Caty wywoéz
Total des exportations

I. Wytwory pochodzenia ros-

linnego 118858
(agricultural products)
(Produits agricoles)

1. Pszenica —mwheat — ble . 295
2. Zyto —arye — seigle = m . 41038
9-16. Stragczkowe — siliguose —m

legUMINEUSES. v vvvvrrririnis 230-6
27/1-2. Maka — flour — farine 4'6
27/3-32. Maka pastewna i ry-

zowa — feeding meal and ri-

ce flour — farine pour le

betail et farine de riz —
35. SHOd — maltiiiiiiiiiinis, 758-8
Il. Zwierzeta zywe i wytwory

pochodzenia zwierzecego 4585 3

live animal & anitnal pro-

ducts — Animaux vivants

et produits animaux
121/3a. Bekony — bacon . 1771-6
125. Jaja — eggs — oeufs . 391-4
127. Masto — butter — beurre 821-4
I1l. Wytwory pochodzenia mi-

neralnego 538 922-7

(mineral products — Pro-

duits mineraux
154. Cement — cement — ciment 4 075-5
174. S61 kuchenna i przemy-

stowa (edible & industrial

salt — sel de cuisine et d’in~

dustrie. v, 270-1
180. Wegiel kamienny — coal —

houille oo 441 829'-

180. Wegiel bunkrowy — bun-
ker coal — charbon de soute 63 398-5

182. Koks — koke — coke 21 178-3
197-200. Oleje i parafiny —

oils & paraffines — huiles

et paraffines...ivviiiiiiii 6-8

Styczen
January
Janvier

37 143-6

33 591-5
1941-1

6515

1.011-4

Od poczatku
roku
(January —
February
(sanvier
Fevrier)

69 022 8

61 475-7
4793'3

1392'9

1966-6

Styczen
January
Janvier

Poz. tar. cel.
(Position au tarif douanier)

XVI—XVII. Wagi, narzedzia,
instrumenty, aparaty pre-
cyzyjne, naukowe, optycz-
ne, maszyny do pisania, ze-
gary, instrumenty muzycz-
ne, bron i amunicja
balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments, — balances ins-
trun ents, appareils de pre-
cision, ap. scientifiques, opti-
ques, machines a ecrire, ins-
tiuments de musique, armes
et MUNItioNS. ..o

XVIII—XX. Towary rézne, od-
dzielnie niewymienione
Sundry goods non specified

Marchandises diverses,

non specifiees

98-9

Wywo6z — Exports — Exportations

Styczen
January
Janvier

705805 13196509 1v.

17 671-1

46 4
96314

578-7
125
426'—

41824

1751-7
378-1
559-2

610 985 8

6 622-8

1141
490 028"
88 695-5
19402 —

13-9

Ud poczatku
roku
(January —
February
(Janvier
Fevrier)

29 556 9

75-9
13 735-2

809-3
129-6

1184-8

8767 7

3523-3
769-5
1380-6

1149 908 5

10 698-3

384-2
931 857"—
152 094'—
40 580-3

20-7

Luty
February
Fevrier

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

Woski ttuszcze, oleje
chodzenia  roslinnego i
zwierzecego, oprocz
dzielnie wymienionych
wax, futs and oils of ve-
getable and animal origin ex-
clusive of those specified »—
Cires, graisses, huiles d,ori-
gine animale et vegetale (sauf
celles qui sont specialement
mentionnees)

56 3

V. Przetwory spozywcze,
ton
foodstuffs, tobacco — Pro-
duits alimentaires Tabac
259-260. Cukier — sugar —sucre

287. Makuchy mm oil cake
tourteauX v,

288. Wyttoki buraczane —
siduum of beet — pulpes .

ty -
6481 1

31619
690--

992-9
VI. Przetwory chemiczne i
farmaceutyczne, farby 2
chemicals, vharmaceutic pro-
ducts, paints = Produits
chimiques, pharmaceutiques,
coleurs

299/18. Soda — soda — soude

300/4. Siarczan amonu — sul-
phate of ammonia — sulfate
d’ammoniaque. ..o

479. SOl potas, wa — potasium
salts — sels de potasse

480-482. Saletra — Salpetre —
salpetre.ovviviiiiiiiiiiinn

1571

34

VII.  Skory,
skorzane
hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits
en cuir

futra, wyroby

1.249 6

Luty
February
Fevrier

46'2

138-4

Styczen
January
Janvier

103 5

8 028'2
2 207-8
2 252-6

2 928-6

2748 4

11-4

305 9

Od poczatku
roku
(January —
February
(Janvier
Fevrier)

936

237-3

Od poczatku
roku
(January —
February
(Janvier
Fevrier|

1598

14 509-3

5 369-7
2942-6

3921-5

4 905-5

114

15555



Od poczatku

Od poczatku

b ¢ | Luty Styczen roku b ¢ I Luty Styczen roku
0z. tar. cel. January — 0z. tar. cel. January —
. : . February January “repriary . : - February January Feb
Position au tarif douanier Fevrier Janvier  [Janvier — positior, au tarif douanier Fevrier  Janvier [Jgn;l_ijearry—
Fevrier\ Fevrier)
VIIl. Surowce wtdkiennicze i 792, 803, 809-819, 826. Pa-
wyroby z nich 12314  1.039-6 2271-— pier i obcinki papierowe —
. . paper and paper weste —
l;a_w textlIeTmaFfrlals anq fa- papier et dechets R 833-6 140-9 974-5
rics — Text Zs_(matleres 794, 795. Celuloza — cellulose
premleres et pro UItS) — Ce”ulose _____________________ 937'4 104-3 1041'7
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny — textiles XIl. Wyroby kamieniarskie,
— LIS SUS o 334-8 318-5 653-3 ceramiczne, szklane 841 241 1082
— stone-ware, ceramic goods
X, K Koo t and glass-ware — Pierres ce-
- Rauczuk, Jego surogaly, ramique et verrerie
wyroby z tycli materiatow 238 562 80--
— rubber, its substitute and XIIl. Metale i wyroby z nich 25427'3 235604 48 987-7
rubber goods — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits — Metaux et produits me-
talliques
X. Drewno, korek, wyroby z 925, 926, 927, 928-931, 966,
nich, wyroby koszykarskie 185944 356664 54 260*8 977-981, Metale r6zne — va-
wood, corkwood, wood and rious metals — metaux ve-
cork goods, & basket-wares FHES s « 15736-- 11 750-3 27 486-3
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails 998-3 2 590-5 3 585-8
et vannerie 937-938, 955, Rury geliwnq.
747/3, 4, 5. Shiipy telegraficz- zelazne i ctalowe — iron pi-
ne, kopalniaki i dtuzyce — pes — tuyaux et tubes en fer 29691 2 549-8 5518-9
— telegraph poles & mining 968. Cynk i b'%‘:ha, cynkhowa
— poteaux telegr. bois de — zinc and zinc sheets —
oA et gr. bois €e 7308 . 150963 224913  ZiNC €t fer BIanCo o 23937 13697 37634
749-751, 753. Drzewo tarte, XIV—XVIIl. Maszyny, apara-
tacznie z papierowka — Sa- ty, sprzet elektrotechnicz-
wed timber — bois scies et 24 053-7 ny, $rodki transportowe,
bois pour pats a papier . 7 366-3 16 687-4 - instrumenty muzyczne i
752. Podktady kolejowe (progi) inne 919-—  1027-8 1946 8
— sleepers — traverses de . — machinery, apparatus,
ch. de fer — — electrical material, motor-
757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —
V B S e — 112-2 112-2 Machines, appareils, outillage
- - elec.rotechnique, moyens de
772;]2763;‘5 Fgm;xlolo%)gkty_—p:/:: transport, instruments de mu-
ques et contre-plagues 12711 11399 2411— musique et autres
XIX—XX. Towary rézne od-
. . . dzielnie niewymienione 209 2 89-8 299°'-
- 23342
X1. Papier i wyroby z niego 19632 870-9 — sundry non specifiedgoods
paper & paper wares — Pa- —a Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees
C. Ogo6lny obrot towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total cles
marchandises avec les pays d’ouhe-mer
LUty — FeDrUAry — FEVFIET oot re e 1939 — 723.9278
Styczen — January — Janvier 1939 — 825.351°6
Luty — February — F VIl e LTSRN 1938 — 674.257.8
Od poczatku roku—January—February — pour toute Vannee Janvier —Fevrier 1939 — 1.549.279 4
........................ ” 1938 — 1.475.831-3
Errata: In the January-February number, line 29 reads: 825,351.6 t. in Jan. In line 35, figures in paren-
Overseas imports in Jan. amounted to 119,490.7 t. thesis read: (11,490.7 t.), should read 119,490.7 t.
Should read: Overseas turnover amounted to
ERRATA: . .
w- zeszycie za m-c Styczeh-Luty na str. 42 w str. 44 poz. 927 zelastwo (ztom) w rubryce ,Styczen"

Suwa-
gach ogdlnych™ 29 wiersz od gory, jest: Przywé6z zamorski
"7 mies. styczniu 1939 r. (119.490.7 t) powinno byé — Obro-
ty zamorskie w mies. styczniu 1939 r. (825.351.6 t). W 35
wierszu od go6ry w nawiasie jest: (11.490.7 t) powinno by¢:
(119.490.7 t).

W zeszycie za ni-c Styczen-Luty str. 43 poz. 116-117
$ledzie z potowéw witasnych — rubryce ,Styczen" jest —;
Powinno by¢ 1.051.2, w rubryce ,Grudzien" jest — 1.051.2,
Powinno by¢ —.

jest 33.591.8, powinno by¢ 33.591.5;

str. 45 poz. 749—751, 753 drzewo tarte, tgcznie z pa-
pier6owka — w7/ rubryce ,Styczen" jest 16.687.6, powinno
by¢ 16.687.4;

str. 45 poz. 937—938, 955. rury zeliwne, zelazne i sta-

lowe w rubryce ,Styczen" jest 2.594.8, powinno by¢ 2.549.8.

str. 40 u gory jest 1937 ma by¢ 1938; str. 40 u gory jest
1938 ma by¢ 1937.



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotage ij
compris Dantzig

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

Przywoz
imports importation

1 2, 3, 4 — Zboze — grain —
cereales
9—16 — Stragczkowe — legumi
neuses
24—26 — Nasiona oleiste — oil
seeds — graines oleagineuses
27/1—2 — Maka — flour — fa-
FIN € s
30/1, 2 — Ryz — rice — riz .
31, 32 — Krochmale — starch
amidon ...
27/13—32 — Maka pastewna —
farine — pour le betail
40—50 — Warzywa — greens

legume’s ..o
53, 58, 60—64 — Owoce S$wieze
— fresh fruit — fruits frais

76 — Kawa — coffee — cafe
81—82 — Korzenie — spices —
EPICES et
116 — Ryby, potowy wiasne —

fish — poissons (propres pit-

ches | s
117 — Sledzie — herrings — ha-
rengs
198, 199 — Asfalt — asphalt —
asphalte .
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses

animates brutes........

226—229 — Przetwory miesne
meat products — produits de
Viande .

205—214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils of veget.

orig. — graisses et huiles ve-

getales .
259—260 — Cukier — sugar —

SUCTE e

272, 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits — alcools
295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
ChimiguEes ..
296/1—300/1 — Amoniak — am-
monia — ammoniaque .
300/4 — Siarczan amonu —sulph.
of ammonia — sulfate d'am-
moniaque
492—515 — Skéry — skins and
hides — cuirs R
589/1, 2, 592 — Wetna — wool—

1aINEe e,
567—622 — Tkaniny m— textiles
— tiISSUS e

624 — Juta — jute .

757, 778 — Wyroby z drzewa —
wood goods — articles en
DOIS o

742—803 — Papier — paper —
PAPIET e

862—887 — Wyroby ceramiczne
ceramic products — produits
Ceramigques .

896—927 — Szkio — glass -
verre

930—966 — Wyr. zel. i metal.—
iron and steel goods pro
duits en fer et metalliques

R6zne — various — divers

Luty

FebruaryjJanuary

Fevrier

10 -

720'—

Styczen

I Janvier

169*

169—

Ud poczatku
roku
January —
February
[Janvier —
Fevrier)

889-

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

YWy woéz
exports — exportation

23 —1Pestki drzew owocowych
fruits stones — noyaux de
fruits

17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences

24—26 — Nasiona oleiste rézne
— various oil seeds — grai
nes oleag. diverses . .

11, 32 — Krochmale — starch

— amidon .
27/1—2 — Maka — flour — fa
rne
30/1—2 — Ryz wytuszczony —
— husked rice — riz decor-

tiqgue

35 — Stéd — malt
40—50 — Warzywa >—greens —

legumes
53—58, 60—64 — Owoce S$wieze
— fresh fruit — fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
dried fruit — fruits desseches

67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de Fruits .

69, 72 — Orzechy i migdaty —
nuts & almonds — noix et
amandes ..

76 — Kawa — coffee — cafe

87 — Herbata — tea — the .

Kakao — cocoa — cacao .

81, 82 — Korzenie — spices —
EPICES oo

83 —aRodliny lecznicze — far-
maceutic plants — plantes
medicinales. ...

95—97 — Zywica — resin —
Fesine e

117 — Sledzie — herrings —
harengs .

127-/00—Oleje — oils — huiles
137/2—3 — Jelita — casings —
boyaux
142— 143 — Gabki i muszle —
sponges and shells — epon-
ges et coquillages
148 — Kamienie —
pierres
150 —aGlinki m clay — kaolin
161 — Mineraty zaw. bore —
170/1, 2, 171/1. 2 — Materialy
szlifierskie — grindings ma-
terials — materiaux d’aiguiserie
177 — Rudy r6zne —e various
ores — minerals divers
198, 199 — Asfalt — asphalt —
asphalte
200/8, a, b, c — Wazelina — va-
seline
2G3—204
cire
205—214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils vegetable
rigin — graisses et huiles
vegetales
215—218 — Ttuszcze zwierzece
surowe — raw fats of animal
origin — graisses animales
brutes
216 — Tran — cod-liver-oi\ —
huile de poisson . .
219 — Stearyna — stearine .
246 — Mleko skondensowane —
condensed milk — lait con-
dense

stones —

Luty

February January

Fevrier

0-3

5-2

0'4

Styci en

Janvier

Od poczatku
roku
January
February
\JanDier~-
Fevrier)

2%

0’3

12

5-2

0-4

49-1



Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

254—256 — Ryby — fish —
POISSONS o
276— 278 —+ Napoje alkoholowe
— spirits — alcools
295/6 — Siarka —
SOUTIE i
295— 491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
chimiques. ...
299/18 — Soda— soda — sonde
405— 425 —mFarby — paints —
COUIBUTS ot
404 — Sadze — soot —
suie, noir de fumee . . .
424— 128 —
tyczne — cosmetics — pr.
COSMEtiqQUES oo
429— 454 — Garbniki — tanins
476 — Maczka kostna — bone
flour — farine d'os
492—513 — Skoéry —
CUITS e
589/1. 2, 592 — Welna — wool
12N € i
597— 622 — Tkaniny — textiles
— HISSUS e
606 — Baweina —
COION i
624 — Juta — jUte .covvriiiiiene
625, 626 — Sizal - sisal .
679 — Worki — bogs — sacs
720— 724 — Kauczuk — rubber
CaouUtChoUC i

skins —

OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA river traffic -

Poz. tar. Cel.
position au tarif douanier

Przywoz
imports — importation
1—4 — Zboze — grain — ce-
reales
17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences

24—26 — Nasiona oleiste rozne
— various oils seeds — grai-
nes oleagineuses . . . .

31, 32 — Krochmale — starch

amidon ...
27/1—3 — Maka — flour — fa-
FiNE e
27/3—32 — Maka pastewna —
recoupes — farine pour be
ta il
28/1—5 — Kasza — grits —
ruaU e

35 — Stdd — malt . .
40—50 —Warzywa — greens

legumes e

53, 58, 60—64 — Owoce S$wieze
— fresh fruit — fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce susizone
— dried fruit — fruits des-
seches i,

67, 68 —» Konserwy owocowe —
fruit preserves — fruits en
CONSEIVE oo

76 — Kawa — coffee — cafe

sulphur _

Artykuty kosme-‘

Od poczatku

Luty Styczen roku
January —
February January February
Fevrier  Janvier Danvier
Fevrier)
0-2 - 02
19*8 - 1978
10T 10-1

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

757— 778 Wyroby z drzewa —

757—778 z  Wyj. 772, 771 —
woodgoods — produits en
bois excepte 771. 772

772, 773 w Dykty i forniery —

plywoods — plaques et con-
treplaques. .
779, Korek, wyr. z korka —

liege et produits...ccccevveens
794. 795 —mCeluloza — cellulo-
SE e
792— 803
807— 808 — Fihra — fibre
809— 819, 826 — Papier i obcin-
ki papierowe — paper and
paper waste — papier et de-
chets
925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals — metaux varies
930— 965 —<Wyroby zel. i metal.
iron ware & steel ware —
produits en fer et metalliques
966 — Cyna —-tin — elain .
968 — Cynk — zinc
977 — MiedZz — cuivre
Ro6zne various — divers

Przyw0z i wywo0z razem

(total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

par ooie fluviale

Od poczatku

Luty Styczen roku
January —
February January February
Fevrier  Janvier (Janvier —
Fevrier)

6196 1633~ 22021

|>(-

*

Poz. tar, cel.
position au tarif douanier

77 — Cykoria — succory —
chicoree i

78 — Herbata — tea — the .

80 — Kakao — cocoa — cacao

81, 82 — Korzenie — spices —
epices

95, 97 — Zywica — resin — re-
sine

104/3 — Trawa morska — sea
grass — vareehs
125 — Jaja — eggs —a oeufs
127—200 — Oleje — oils —
huiles .
128/1—4 — Ser — cheese — fro-
MAGE s
131 — Pierze m feather — plu-
MES oot
136 — Kosci — bones — os . .
137/2a, b — Jelita — casings —
boyauX ..o
205 — Ttuszcze i olej roslinne

— fats & oils vegetable ori-
gin — graisses et huiles ve-

getates e
215, 217, 218 — Ttuszcze zwie-
rzece sur. — raw fats of

animal origin — graisses ani-
mates brutes ...
225 J Gliceryna — glycerine
228 — Makaron — macaroni
243/1, 2 — Konserwy migsne —
meat preserves — viandes en
conserve

Luty

February January

Fevrier

8125

Luty

February January

Fevrier

Styczen

Janvier

169-

Styczen

Janvier

Od poczatku
roku
January —
February
[Janvier —
Fevrier)

%1%

Commeice avec l'interieur du pays,

Od poczatku
roku

January —
February

[Janvier —
Fevrier)

1*6



Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

254, 256 — Ryby i konserwy ry-
bne —fishes — poissons et
conserves de poissons

259, 260 — Cukier —
sucre

272. 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits — alcools

291 — Maczka zwierzeca —
animal flour — farine d’os

295— 491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
chimigues. ...

300/4 — Siarczan amonu — sul-
phobeof ammona — sulfate
d’ammoniagque..........

299/18 — Soda — soda — soude
296/1—300/2 — Amoniak — am-

monia — ammoniaque .

405—425 — Farby — paints —
COUIEUTS i

411/2 — Biel cynkowa — zinc

white — blanc de zinc

429—454 — Artykuty kosmety-
czne — cosmetics — articles
COSMEITIQUES o

466—470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine — colle et
gelatine ..

492—513 — Skoéry — skins —

534—559 — Wyrcby skérzane —
leather goods — produits en

CUIT e, o o o
573—622 — Tkaniny — textile
fabrics — tissus
589/1, 2, 592 — Weina — wool
[AINE o
606/1, 2a, b — Odpadki bawet-

ny — cotton waste — dechets
decoton

646—648 — Sznury — ropes —
cordes

720, 724 — Kauczyk — rubber —
caoutchoucC .

725—746 — Wyroby gumoiwe —
rubber goods — produits en
caoutchouc

749, 750, 751 — Deski i taty —
boards & laths — planches
et lattes

757—778 — Wyroby z drzewa —
wood goods — produits en
D OIS i

776 — Meble — bentwood fur-
niture — meubles

779—787 — Korek. wyr. z kor-
ka — cork wood and cork
goods — liege et produits en
1H€ Qe e

792, 803, 809, 826 — papier —

paper — papier
847 — Ksigzki i broszury

— books — livres .

862—887 — Wyroby ceram. —
— ceramic products — pro-
duits ceramiques.....c..ceeeeenee.

896—927 — Szkia i wyroby —

— glass and glass ware —
verrerie

836—

Od poczatku

Luty Styczen roku
January —
February January February
Fevrier Janvier  (Janvier —
Fevrier)
604*8 1633*— 2 237-8
01 — 0-i
0*7 — 0-7

Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals m— metaux varies

930—965 — Wyr.stal, i metal.—

iron & steel goods — pro-
duits en ter et metalliques

968 — Cynk ZiN C .cvvvveriiccnne

Rézne — various — divers
Wywobz
exports — Exportation
7 — Kukurydza — maize —
M A TS e
23 — Pestki drzew owocowych
fruit stones — noyaux de
fruits
24—26Nasiona oleiste — oil

seeds — graines oleagineuses

17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences

24/1—3 — Maka — flour — fa-

FINE oo
28 — Kasza — grits — gruau
30 — Ryz wylusiziczony — hus-
ked rice — riz decortique
31 » Krochmal — starch —
AMIdON e

53, 58, 60—64 — Owoce $wieze —
fresh fruit — fruits frais .
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches
62, 72 — Orzechy i migdaly —

nuts and almonds — noix et
aAmmMandesS....iiieieiieie
67—68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de fruits .,
76 — Kawa — coffee — cafe
78 — Herbata — tea — the
80 — Kakao — cocoa — cacao
81—82 —» Korzenie — spices —
EPICES s
89 — Rosliny lecznicze — me-
dicinal plants — plants me-
dicinales .,

95, 97 «— Zywica — resin — re-
SHN € s
104 — Trawy mionskie, trzcina
— sea, grass, reed — varechs,
roseaux
117 — Sledzie —
harengs
127—200 - Oleje - oils — huiles
128/1—4 — Sery — cheese —

herrings —

fromages. .o,
129/1—5 — Kazeina — caseine
137/2—a, b — Jelita — casings

boyaux .o

143/1—3 — Muszle — shells —
coquillages. ...

148 — Kamienie — stones —
PIEITES i

150 — Glinki ceramiczne — ce-
ceramic clay — kaolin

154 — Cement — cement — ci-
M ENT e

156/1—2 — Talk — talc .

161 — Mineraty ziawier. bor —
— minerals bor — mineraux
avec bore

Luty

February January

Fevrier

17895

177-6

0-4

33

79" -

36-7

4-8

11-2
6-1
51-6

16-9

2-6

12-1

5-3

Styczen

Janvier

Ud poczatku
roku
(January —
(anvier —
February
Fevrier)

4-4

7-7

17895

3-8

177-6

367

48

11-2
6-1
51-6



Luty
Poz. tar. cel.

posiiion au tarif douanier

17 — Art. szlifierskie — grin-
ding materials — materiaux
d’aiguiserie

177 — Rudy rézne — various
ores — minerals divers

186—188 — Smota — pitch —
goudron

198—199 — Asfalt — asphalt —
asphalte

200—8, a, b, ¢ — Wazelina —
Vaseline .

203—204 — Wosk — wax —
cire

205—214 — Thuszcze i oleje ros-
linne — vegetable oils and
fats — graisses et huiles ve-
getales

213/1—3 — Pokost — varnish —
vernis . .

215, 217—218 — Tiuszcze zwie-

rzece sur. raw fats —

graisses animates brutes .

— Tran whale oil
huile de poisson

219 — Stearyna — stearine .

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne — fish — poissons et
conserves de P,

259—260 — Cukier — sugar —
SUCTE et

272—273, 276. 278 — Napoje
alkoholowe — spirits — al-
COOIS

286, 287 — Otreby i makuchy —

bran & oil cakes — son
et tourteaux

293—294/1, 2, 3, 6 — Tyton —
tobacco — tabac . . . .

295/6 — Siarka — sulphur —
soufre

299/18 — Soda — soda — soude

292—491 — Przetwory chemicz-

ne oprdécz oiddz. wym. — che-
micals — produits chimiques
sauf ceux qui sont specifies

408 — Sadze — soot — suie et
noir animal ...

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423
— Fairby — paints — cou-
leurs . . .

424—427 — Garbniki — tanning
extracts — tanins . . . .

429, 450—454 — Artykuty kos-
metyczne — cosmetics—pro-
duits cosmetiques

466, 470 — Klej i zelatyna
glue and gelatine — colic et
gelatine ..

487 — Celuloid — celuloid
celluloid . . . . . f

235-2
216 —
6-9

18-6

0-8

21-2

42-9

OGOLNY OBROT TOWAROWY — general goodsturnover

Luty — February — Fevrier

February January
Fevrier

Styczen — January — Janvier

Luty — February — Fevrier

Od poczatku roku (January—February)

. Ud poczatku
Styczen prokual
January —
February
(Janvier —

Janvier ]
Fevrierl

22—

21-2

42-9

2-8

7 7

Od poczatku
roku

Luty Styczen
_ Poz.tar. cel. February January C2iueny =
Position au tarif douanier Eevrier  Janvier Janvier —
Fevrier)
492, 513 — Sko6ry — skins —

CUITS o — — —
589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

Weina — wool — laine . — — —
606 — Bawetna — cotton — co-

EON — — -
622 — Tkaniny — textiles —

tissus . . ... 2-5 — 25
624 — Juta — jute . . — — —
625—626 — Sizal — sisal 9-7 — 97
646—648 — Sznury — ropes —

COMAES it — — —
679 — Worki — bags — sacs 1-4 — 14
720, 724 — Kauczuk — rubber

CA0ULCNOUC oo, 16-3 — 16*3
715, 746 — Wyroby gumowe —

— rubber goods — produits

en caoutchoucC.....e.

750 — Drzewo egzotyczne — ,

exotic wood — bois exotiques 92-4 92'4
757, 778 — Wyroby z drzewa—

wood goods — articles en

D 0 ES oo eree s 6-3 — 63
779 — Korek, wyroby z korka

— cork goods — liege et

produits en L. — —
792, 803, 809. 797, 800 — Tek-

tura — pastboard — carton —
807, 808 — Fibra — fibre .

826 — Papier — paper — papier ~ 331-8 — 331*8
794/1, 2, 795 — Celuloza — cel- , .

TUIOSE oo 25'— 25'—
862—887 — Wyroby ceramiczne

— ceramic goods — produits

CEramigUES ..o — — —
896—927 — Szkio i wyroby —

glass and glass ware — ver-

FET T e 01 — 0*1
969/975 —mOtow — lead—plomb — — —
925—981 — Metale ré6zne — va-

rious metals—metaux varies 12-3 — 12*3
927 — Zelastwo (ztom) — scrap

iron — ferraille, cassures de

LTI O 0-4 0+4
930—965 — Wyroby stal. i ze-

lazne — hardware-—produits

en fer et @ cCier s, 7'— —
955 — Rury zelazne — iron pi-

pes — tubes et tuyaux en fer — — —
966/1—4 — Cyna — tin — etain 30*1 — 30*1
977 — MiedZz — copper — cuivre  253-8 — 253*6
1037, 1098 — Maszyny, aparaty

i ozeéci — machinery appa-

ratus parts — machines, ap-

pareils et pieces ... — - -

Ro6zne — various — divers 3— 3'—
Przywoz i WYWOZ razem oM | 1633- 40421
(total export and imports — To-

tal des Imp. et des Exp.)

—Mouvement total des marchandises

1939 — 727.149'4

1939 —  827.153*6

1938 — 677.4057

— pour toutel'anneeJanvier—Fevrier 1939 — 1.554.303-
1938 - 1.479.022 2



Przyszto statkbw—ships incoming W yszto statkow (ships outgoing) Suma Kolejne

entrerent sortirent rubr. 316 miejsce
wtym zlad. o ogél. poj wtym zlad. o og6l. poj (total (place
' . . . 5 . . - kolumn 3 & 6) accupied
O(tgoot;el)m (loaded)  (n. r. t) O(tgoc;;?;n (loaded)  (n.r. 1y <Olumn 3 &6) Slace )
charges tonnage charges tonnage 3et 6 occupee
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska — Poland — Pologne . . . 64 40 54.661 67 47 63.640 118.301 2
W. M. Gdansk-— F. C. of Danzig —

Dantzig e 2 2 720 1 — 360 1.080 16
Anglia — Gret Britain — Grande Bre

TA g N € s 15 3 33.561 14 12 29.672 63.233 7
Belgia — Belgien — Belgique
Dania — Denmark — Danemark 61 34 39.497 60 39 40.695 80.192 5
Estonia — Estonia — Esthonie . 32 6 22.326 32 27 22.522 44.848 9
Finlandia — Finland = Finlande . 47 4 53.683 52 35 60.137 113.820 3
Francja — France — Le France
Grecja — Greece — Grece 5 — 12.863 6 6 15.870 28.733 12
Holandia — Holland — Hollande . 16 10 8.225 18 12 9.137 17.362 13
Islandia — lceland — Islande
Jugostawia - Jugoslavia - Yougoslavh —

L twa — Lithuania — Lithuanie 2 2 1.203 3 1.788 2.991 14
totwa — Latvia — Lettonie . . . 17 3 20.762 18 7 22,080 42.842 1
Niemcy — Germany — Atlemagne . 41 17 24.159 43 26 24.911 49.070 8
Norwegia — Norway — Norvege . 43 24 36.609 41 25 38.401 75.010 6
Panama — Panama.........

Portugalia — Portugal......ccoeeee.

Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A. —

EtaiS U N IS oo, 7 4 22.005 7 4 22.005 44.010 10
Wiochy — Italy — Italie . . . . 12 1 43.316 12 12 39.813 83.129 4
Z S R.R. — U R.S. S 1 1 1.271 1 1 1.271 2.542 15

Razem (total) . . 465 191 444-779 470 320 459.569 004.348 —_
Miesigc poprzedni — previous month—

mois precedent.......cnne. 576 247 545.269 567 375 552.475 1.097 932 -
Ten sam mies. 1938. (January 1938) 452 207 433.109 438 286 424934 858 043 —
Od pocz. 1939 r, February - January

Fevrier - Janvier o . 1.041 438 990.048 1.037 695 1.012.232 2.002.280 —
Od pocz. 1938 r. February - January
Fevrier - JanVier ..., 957 421 909.994 941 629 899.095 1.809.089 —
Uwagi; a) $redni tonaz sitatkéw zawijajacych do Gdyni w m. lutym 1939 r.. 9565 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui
ont sejcurne dans le port en fevrier 1939.
b) $rednia ilo$¢ statkbw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 60; — nombre moyen des bateaux qui stationne-

rent en meme temps.
¢) Sredni postdj statkbw w porcie 52.6 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 52,6 h. Ili

POLSKIE POLOWY MORSKIEW M-CU LUTYM 1939R -PECHES MARITIMESEN FEVRIER 1939
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1o$¢ w kg. — Wartos¢ w zth

) Potowy przybrzeZDe — peches cétieres Polowy dalsze Potowy )
Gatunki ryb Hel Gdvnia Jastarnia  Chiapowo Puck peches plus dalekomorskie Total
€ ynia wwies  Karwia i wioski lointaines en haute mer

£ 0SOS e 750 190 940
Mielnica ... — 50 120 10 110 — — 290
T ro € e — 10 — — 90 — — 100
Stornia ... . 100 150 720 90 1.010 9.060 - 11.130
ZimNniCa i — — — — — 60 — 60
Sledzie morskie $wieze 18.300  304.710 147.000 — 9.240 19.640 — 498.890
Szproty ... . — — — — — 6.200 — 6.200
W egorze. — — 600 — 500 — — 1.100
W agttusz. . 580 4.860 2.330 210 4.470 156.410 28.47)0 197.310
Sandacz e _ — _ _ — —
Sieje ... - — 50 — --- _ — 50
Certy .. — 6.500 — — 2.960 — — 9.460
Leszcze ., — — — — — — — —
SzczupaKiu. — _ 1.000 _ 330 — 1.330
Okonie . — — — — 20 700 720
PIOtKT - - 1.480 — 1.100 - 2.580
Sledzie morskie solone — — — — — — —
tupacze ... — — — — — - 23.700 23.700
ZebaCz .o — — — . — — - 350 350
Karmazyn — — — — — — — —
Sola . — — — — — —
Kulbak — — — — — — — —
INNE . — — — — — - — —
Razem w kg. — Total en kes 19.730  316.280  153.490 310 19.830 191.370 53 200 754.210
Warto$é¢ w z+. — Valeur en zt. 7.259 35.761 20,738 106 7.041 43.484 29.550 143.939
Miesigc ub. w kg. — Mois pre-
cedent en Kgs covriiiinine 23.010 46.250 52.350 270 14.340 152.480 968.920 1.257,620

Feorier en kgs. . . . 42.740 362.530 205.840 580 34.170 343.850 1.022.120 2.011.830



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

Przyjechato Wyjechato

passengers incoming — debarquerent passengers outgoing — embarquerent

Luty - February Jsat%/ﬁge" Luty - February Jg%caze”

Fevrier Ianvri?é Fevrier Janvrier

CklonknLoke R R gk k. D R

Anglia — Angleterre e — 28 — 28 30 1 164 236 401 334
H U T, - 5 — 5 10 — 27 — 27 29
Londyn e -— 23 — 23 19 1 137 231 369 24
Parkeston . o — — 1 — — — 281
Inne porty — autres ports.. — 5 5 —
Argentyna — Argentine.. - — 32 32 — 9 - 89 98 —
Buenos A ires .. — 32 32 — 9 — 89 98 —
Belgia — Belgique.... 3 1 16 20 28 - - 185 185 2
Antwerpia — Anvers 3 1 16 20 28 — _ 185 185 2
Brazylia — Bresil. 1 2 6 9 — 15 — 100 115 —
Rio de Janeiro 1 2 2 5 — 6 38 41 —
SaNntoS..nne. — — 4 4 — 9 _ 62 71 —
Victoria .o — — — — — — _ — — —

Rio Grande do Sul.. — — — — — — _ — —
Dania — Danemark...... — 37 — 37 25 — 71 — 71 127
Kopenhaga .. — 37 — 37 25 — 71 — 71 127

Inne porty — autres — _ _ _ _ _ —
Egipt — Egypte.. — — — — — - — - -
Alexandria....... _ _ _
Estonia — Esthonie. — _ _ 2 — — — — 2
Tallinn s — _ _ 2 _ — _ _ 2
Finlandia — Finlande.. . 6 1 _ 7 10 — - — - 5
HelsSinKi s 6 1 — 7 10 _ — _ — 5

Inne porty — autres — — — — — — —
Francja — France . _ 1 — 1 2 - 12 113 125 118
Boulogne sur M er.. _ — — — —

Le Havre. ... _ 1 — 1 1 - 13 113 125 118
Cherbourg . _ — — — — - — — — —

Inne porty — autres _ — - — 1 — — — —
Grecja G reCEe s — — — — —
PIrEUS e _ — — — _ - — — — —
Holandia — Hollande _ 3 — 3 4 — - - 5
Amsterdam ... _ 1 — 1 1 _ — — — —
ROTEErdam . — 2 - 2 2 — — — 4

Inne porty — autres portS..... — — — — 1 - — — — 1
Kanada — Canada — — — — 24 - — 150 150 41
Halifax ... — — — — 24 — 150 150 41
Litwa — Lithuanie — 2 3 5 2 — — — -
Kiajpeda (M em e1) e 2 3 5 2 — _ _ —
totwa — Lettonie..... — _ 2 _ 2 1
RYga .. _ — _ — — 2 _ 2 1
Niemcy — Allemagne. _ — — — 2 _ — 3 3 —
Hamburg. _ — — — 2 _ — — —
Holtenau ... _ — _ — _ _ — 3 3 —
Krélewiec (Konigsberg)........ . — — — — —

Inne perty — autres portS.... — — — — — — — —
Norwegia — NOIVEQE e — — — — 6 - 26 — 26 —
OSlI0 e — — — — 5 25 — 25 —

Inne perty — autres ports.. — — — — 1 - 1 — 1 —
Palestyna — Palestine ., — — — — - — — — —
H @A e — — — — — — — — —
Portugalia — Portugal. — 3 — 3 — - — — - —
Lizhona ., — 3 _ 3 — - — — — —
Senegal Fro e — — 1 1 — 1 — — 1 —
D @K AT et _ — 1 1 — 1 _ - 1 -
Stany Zjedn. Am. Pdéin. — Etats Unis _ 22 53 75 86 114 513 627 229
New Y ork — 22 53 75 86 114 513 627 229
Szwecja — Suede — 7 — 7 10 209 — 209 6
Goteborg. — — — 2 _ — — —
Kalmar. _ — — — _ _ _ _ — -
Malmo ... _ 2 — 2 2 — — — — 1
SZtoKhOIM s — 2 — 2 6 - 207 — 207 4

Inne porty — autres ports........ — 3 — 3 — - 2 — 2 1
Urugwaj — Uruguay — — — — — — 350 350 —
Montevideo .ovcceivnenie — — — — — - — 350 350 —

Via W. M. Gdansk — par Dantzig ... — — — — — — — — -T-
wycieczki morskie G.A.L — excursions en mer . = — — — — — — — —

Razem — Total . . . . 10 107 11 228 231 26 599 1.739 2.364 870
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VERKEHR DES DANZIGER HAFENS

IM FEBRUAR 1939

TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG IN FEBRUARY 1939

Og6lny ruch towarowy w lutym 1939
r. wyniést 599 067,4 t wobec 664 288,9 t
w styczniu 1939 r. oraz 4934932 t w |u-
tym 1938 r. W stosunku do miesigca po-
przedniego zaznaczyt sie zatem spadek
0 652215 t czyli 9,8%, w stosunku do
miesigca  por6wnawczego  wzrost 0O
i05574,2 t czyli 21,U/o.

Przyw6z osiggnat 775173 t w poréw-
naniu z 81998,6 t w miesigcu poprzed-
nim oraz o 1127949 t w lutym 1938 r.
Spadek w stosunku do miesigca poprzed-
niego wyniést wiec 44813 t czyli 5,4%,
w stosunku do lutego 1938 r, — 35277,6 t
czyli 3(1,2%.

Spadek przywozu w poréwnaniu z lu-
tym 1938 r. spowodowato przede wszy-
stkim nastepujace pozycje: rudy 34703 t
(61 166 t), piryty 6799 t (14 593 t), fosfo-
ryty 3700 t (9774 t), nasiona 2 t (1859
t).

Wywo6z w miesigcu sprawozdawczym
wyniést 521 550,1 t wobec 582290,3 t w
miesigcu poprzednim oraz 380698,3 t w
miesigcu lutym 1938 r. W stosunku do
miesigca poprzedniego zaznaczyt sie za-
tem spadek o 607402 t czyli 10,4%, a
wobec lutego 1938 r. wzrost o 140851,8
t czyli 36,9%.

Wzrost wywozu wykazaty nastepujgce
pozycje: wegiel 258 193 t (196 397 t), we-
giel bunkrowy 57890 t (52202 t), zboze
79854 t (23622 t), maka 6816 t (2620 t),
straczkowe 7514 t (3789 t), siarczan a-
monu 9656 t (265 t).

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazat na wejsciu 465 statkéw o
pojemnosci 352649 NRT wobec 380 stat-
kéw o pojemnos$ci 278 626 NRT w mie-
sigcu poréwnawczym 1938 r. Zaznaczyt
sie zatem wzrost tonazu o 74023 NRT
czyli 26,2%. Pierwsze miejsce zajeta
bandera niemiecka, za ktérag nastepowa-

ty dunska, szwedzka, angielska, fifska,
norweska, estoriska, totewska, polska,
grecka itd.

Ruch pasazer6w obejmowal w miesig-
cu sprawozdawczym 25 pasazerOw w ru-
chu wejsciowym oraz 35 pasazeréw w
ruchu wyjsciowym.

Ruch rzeczny: og6lny obrét towarowy
Ba $rédlagdowych drogach wodnych wy-
niést w miesigcu sprawozdawczym 18772
t (5334 t w lutym 1938 r.), z czego 4094
t (2249 t) przypadty na ruch w gore
rzeki, a 14678 t (3086 t) na ruch w
dot rzeki, W gobre rzeki przewieziono
1400 t wegla, 418 t metali, 310 t arty-
kutéw spozywczych, 255 t ryzu, 211 t
kawy; w] dét rzeki 7531 t zyta, 5042 t
jeczmienia, 633 t sody, 536 t maki,

Der gesamte Warenumschlag erreichte
im Feibruar 1939 — 599 067,4 t gegenuber
664 288,9 t im Vormonat und 4934932 t
im Februar 1938. Im Vergleich zum Vor-
monat ergab sich also ein Riickgang um
652215 t = 9,8% und gegenuber dem
Vergleichsmonat 1938 um 1055742 t —
21,4%.

Die Wareneinfuhr betrug 77 517,3 t ge-
genuber 819896 t im Vormonat und
112794,9 t im Monat Februar 1938. Im
Vergleich zum Vormonat war demnach
ein Riickgang um 44813 t =, 5,4% und
im Vergleich zum Februar 1938 um
352776 t =, 31,2% zu verzeichnen.

Ein Einfuhrriickgang im Verhaltnis zum
Monat Februar 1938 ergab sich vor allem
bei folgenden Warengattungen: Erze
34703 t (61 166t), Pyrite 6799t (14593 1),

Phosphorite 3700 t (9774 t), Oelsamen
2t (1859 t).

Die Warenausfuhr erreichte im Be-
richtsmonat 521 550,1 t gegenuber

582 290,3 t im Vormonat und 3806983 t
im Februar 1938. Im Verhaltnis zum Vor-
nnonat ergab sich also ein Riickgang um
60 740,2 t =, 10,4%, gegenuber dem Mo-
nat Februar 1938 eine Steigerung um
140 8518 t — 36,9%.

Eine Auisfuhrsiteigerung war haupt-
sachlich bei folgenden Warengattungen
zu verzeichnen: Kohle 258193 t (196 397
t), Bunkerkohle 57890 t (52202 t), Ge-
treide 79854 t (23622 t), Mehl 6816 t
(2620 t), Hiilsenfruchte 7514 t (3789 t),
schwefelsaur. Ammoniak 9656 t (265 t).

Der Schilfsverkehr im Eingang erreich-
te im Berichtsmonat 465 Schiffe mit ei-
nem Raumgehalt von 352649 NRT ge-
genuber 380 Schiffen mit 278626 NRT
im Vergleichsmonat 1938. Es ergab sich
also eine Steigerung der Tonnage um
74023 NRT = 26,2%. Die erste Stelle
nahm die deutsche Flagge ein, auf wel-
che die danische, schwedische, englische,
finnische, norwegische, estnische, letti-
sche, polnische, griechische usw, Flag-
ge folgte.

Der Passagierverkehr umfasste im Be-
richtsmonat 25 Passagiere im Eingang
und 35 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr: der gesamte Warenver-
kehr auf den Binnenwasserstrassen er-
reichte im Berichtsmonat 18772t (5334 t
im Februar 1938), wovon 4094 t (2248 t)
auf den Bergverkehr und 14678 t (3 086
t) auf den Ta'lverkehr entfielen. Es: wur-
den befdrdert: im Bergverkehr 1400 t
Kohle, 4)18 t Metalle, 310 t Lebensmittel,
255 t Reiss, 211 t Kaffee; im Talverkehr
7531 t Roggen, 5042 t Gerste, 633 t So-
da, 536 t Mehl.

The total goods turnover amounted to

599 067,4 ton® in February 1939 as
against 664,288,9 tons in the preceding
month and. 493 493,2 tons in February

1938. This was an decrease of 65221,5
tons or 9,8% as compared with January
1939 and an increase of 1055742 tons
or 21,4% as compared with the corre®
ponding month.

Imports came to 77517,3 tons as aga-
inst 81 998,6 tons in January 1939 and
112 794,9 ton® during thebcorresponding
month of the preceding year. The de-
cline was; one of 44813 tons or 5,4% as
compared with January 1939 and one of
35277,6 tons or 31,2% as against Febru-
ary 1938.

The decrease in imports as against
February 1938 was chiefly caused by the
stagnation of following transports: ore
34.703 tons (61.166 tons), pirytes 6799 t
(14 593 tons), phosphates; 3700 tons
(9 774 tons), oilseeds 2 tons (1859 tons).

Exports in the month under review
amounted to 521 550,1 tons. The figures
for the previous, moth were 582,290,3
tons, and for February 1938 — 380698,3
tons. This, was a ‘decline of 60 740,2
tons as against January 1939 and an
increase of 140851,8 tons or 36,9% com-
pared with February 1938.

Following goods chiefly showed an
increase of shipments: coal 258 193 tons
(196 397 tons), hunker coal 57890 ton®
(52 202 tons) grain 79854 tons (23622
tons, flour 6816 tons (2620 tons),
legumes 7514 tons (3789 tons), sul-
phate of ammonia 9 656 km® (265 tons).

Ship traffic: During the month under
review the port of Danzig was entered
by 465 ships of 352 649 net. reg. tons, as
compared with 380 ships of 278 626 net,
reg. tons in February 1938. There was
therefore an increase of 74,023 net. reg,
ton® or 26,2%. Germany held the first
place in tonnage, followed by Denmark,
Sweden, Great Britain, Finland, Norway,
Estonia, Latvia, Poland, Greece and so
on.

Passenger traffic: In February 1939 —
25 passengers were disembarked and 35
passengers embarked.

River traffic: The total goods turnover
on the Vistula amounted in February to
18772 ton® (5334 tons in February 1938);
of this amount upstream traffic compri-
sed 4094 tons (2248 tons,) and traffic
downstream 14 678 tons (3086 tons).
Following goods; were chiefly transpor-
ted upstream: 1400 ton® coal, 418 tons
metals, 310 tons foodstuffs, 255 tons rice,
21t tons, coffee; downstream 7531 tons
rye, 5042 tons barley, 633 ton® soda, 536
tons flour.



A . RUCH MORSKI - SEEVERKEHR — OVERSEAS TRAFFIC
I. OBROT TOWAROWY — WARENVERKEHR — GOODS TURNOVER

1. Przywéz — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej Luty
Pos, d Zolltarifs Februar—February

Poz, tar. celnej Luty
Pos. d. Zolltarifs Februar—February

Items of customs tariff

Items of customs tariff

1939 1938 1939 1938
Caly przywoz 775173 ]_]_77949 VL. Przetwory chemiczne i
. farmaceutyczne, farby —
Gesamteinfuhr Chem. u. pharmaceutische
Total imports Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints . 42768 102169
1 Wyt hodzeni - L
ytwory  pochodzenta ro- 424-428 Garbniki — Gerb-
pflanzlichen Ursprungs — stoffe — Tanning extracts 129 188
agricultural proaucts 57913 106831 773 Fosforyty — Phospho-
. . rite — Phosphates 3700-5 9774-3
24-26 Nasmnaoo_:elsted— 01- 2.0 18588 477 Zuzle Thomasa — Tho-
samen — Oil seeds . = 1-7 5% masschlacke — Thomas
30 Ryz — Reis — Rice , S8+ o 5000 2500
53-68 Owoce — Friichte —
Fruits e, 31 0-7 v Skéry, futra, wyroby
. skérzane — Haute, Pelze,
69'7§1__0f2€§/|hyvd rlmgdahl/\l < Lederwaren — Hides, furs.
iisse, Mandeln — Nuts,
almonds...nn, 144 230 leather go0ds oo 378 70
16 Kawa—Kaffee— Coffee 129-0 77-0 L .
78 Herbata —e Tee — Tea 66-6 71-6 VIII._ Surowce W%ol_<|enn|cze
80 Kakao — Kakao — Co- i wyroby — Textilrohstof-
coa 130-2 264-5 fe u Erzeugnisse Raw
textile materials, fabrics . 798-1 162-4
81-82 Korzenie — Gewiirze 6
— SPICES 61-8 749 .
IX. Kauczuk, jego surogaty
i wyroby —a Kautschuk,
Il. Zwierzeta zywe i wytwory seine Ersatzstoffe, Erzeug-
pochodzenia zwierzecego nisse — Rubber, its sub-
— Lebende Tiere u, Er- stitutes, rubber goods , 372 3579
zeugnisse tierischen Ur-
sprungs — Live animals,
- X. Drewno, korek, wyroby
anlmall products . 28093  2893-6 z nich, wyroby koszykar-
116-117 Sledzie— Heringe — skie Holz, Kork u. Erzeu-
Herrings ... 25%-3 27631 gnisse, Korbwaren—wood
corkwood, wood products,
HI. Wytwory pochodzenia mi- basket wares s 285 4 1955
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen  Ursprungs XI. Papier iwyroby — Papier
— Mineral products 562884 84076 1 u. Erzeugnisse — paper,
177 Rudy — Erze — Ore 34-702-7 61 166-0 W arles ., 3443 6810
177 Piryty— Schwefelkies — XIl.  Wyroby kamieniarskie,
PYyrites e 6799-5 14 592-9 ceramiczne, szklane —
180 Wegiel — Kohle — Coal ! " Steinmetzarbeilen, kerami-
¥ 117110 2 660-0 sche Erzeugnisse, Glass-
182 Koks — Koks — coke . 610-0  4035-8 waren — Stone, ceramic
197-200 Oleje i parafina — and glass wares . 40'3 24-2
Ole u, Paraffin — Oils and
paraffin ... 225 981 X Il. Metale, wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse —
IV. Woski, ttuszcze, oleje po- Metals and metal products 4546 6 1303-4
chodzenia ro$l. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 925/26, 28-31, 78-81 Metale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs Metalle — Metals 3948-8 900 4
— Wax, fats, oils of vege- 927 Zelaztwo — Alteisen —
table and animal origin 3617 1007 1 serap iron
295-214 Tiuszcze i oleje ros- 977 MiedZ — Kupfer — Cop-
linne — Pflanzl. Fette, Ole PO oo 31 171
— fats, oils of vegetable
origin e 886 200-0
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
\I/ E . . elektrotechniczny — Ma-
rzetwory spozywcze, ty- schinen, Apparate, elek-
ton — Lebensmittel, Ta- trische Geréite — Machi-
bak —fOOdSthfS, tobacco 17997 1037-4 nery apparatusy electrical
287 Makuchy — Olkuchen — goods 754 131-3
Oil cake ., 557-2 684-9 _
289 Melas — Melasse —Mo- X ymienione— Waren nicht
lasses o 10640 besonders aufgefuhrt —
293-294 Tyton — Tabak — Gods not otherwise spe-
Tobacco e 111-2 155 2 cified . 25-0 180



Poz. tar. celnej
Pos. < Zolliarifs
Items of customs tariff

Caty wywoz
Gesamtausfuhr
Total exports

I. Wytwory pochodzenia ro$-
linnego Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
Agricultural products

1 Pszenica - Weizen —Wheat
2 Zyto — Roggen — Rye .
3 Jeczmien— Gerste—Barley
4 Owies — Hafer — Oat ,
1-5 Zboze— Getreide— Grain
9-16 Straczkowe — Hiilsen-
friichte — Legumes
27 Maka — Mehl
36 Ziemniaki
Potatoes

Flour
Kartoffeln

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
— Lebende Tiere u.Erzeug-
nisse tierischen Ursprungs

Live animals, animal
products

121 Bekony—Bacon—Bacon

125 Jaja — Eier — Eggs .

127 Masto — Butter — Butter

IIl. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs
— Mineral products

154 Cement — Zement— Ce-

MENt s
174 S61 — Salz — Salt . .
180 Wegiel — Kohle — Coal
180 Wegiel bunkrowy — Bun-

ker-kohle — Bunker coal
182 Koks — Koks — Coke
197-200 Oleje i parafina —

Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin

. Woski, ttuszcze oleje po-

chodzenia rodl. i zwierz.
Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier Ursprungs
Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmiltel, Ta-
bak — Foodstuffs, tobacco

259 Cukier — Zucker —Sugar

287 Makuchy — Olkuchen —

oil cake

289 Melas — Melasse —Mo-
lasses . ,

VI Przetwory chemiczne ifar-
maceutycznne, farby —
Chem. u. pharmazeutische
Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints .

299 Soda — Soda — Soda

300 Siarczan amonu — Schwe-
felsaures Amoniak — Sul-
phate of Ammonium

3. OgdIny obrdét towarowy

Luty — Februar — February
Styczen
Luty — Februar — February

i1 —28 1L }

— Januar — January . . .

2. Wywoz — Ausfuhr — Exports

Luty
Februar—February
1939 1938

515501 380698 3

954805 316664
1901-7 398-0
28 201-2 01
38075-8 177249
6 170-9 2 006-5
798543 236224
75144 3788-8
6 816-2 26203
38-2 94-2
220 ]. 2734
175'4 153-3
6-3 7-0

349 033 7 264 756-7

2500 16-0
258193'0 196397 0
57 889-9 522020
20784'0 14 865-0

213-8 344-7

15-4 2-2
2152-7 14529 8
800-0 01
12711 868'6
--- 12888-7

11 526 7 13645
3711 2264

9 656-2 264-9

Gesamter Warenumschlag

Poz. tar, celnej
Pos. d. Zolltarifs Februar
Itfms of customs tariff 1939
479 Sole potasowe — Kali-
salze — Potassium salts 697-5
481-83, 85 Nitraty — Nitrate
— Nitrate . " 11
VIl.  Skéry, futra, wyroby
skérzane — Haute, Pelz-,
Lederwaren — Hides, furs,
leather goods 236
VI. Surowce widkiennicze i
wyroby — Textilsrohstoffe
u. Erzeugnisse — Raw tex-
tile materials, fabrics 1073
IX. Kauczuk, jego surogaty i
wyroby — Kautschuk, sei-
ne Ersatzstoffe, Erzeu-
gnisse — Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods . 10
X. Drewno, Kcrek, wyroby z
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug-
nisse, Korbwaren — wood,
corkwood, wood products
basket wares . 54 9198
747 Diuzyce — Langholz —
Poles and props , 1556'0
747 Kopalniaki — Gruben-
holz — Pit props 1290
748/49 Tarcica — Schnittholz
«— Sawn timber , 39 891T
752 Podkitady, slepry Schwel-
len — Sleepers .y 54297
757 Klepki — Dauben —
Staves e 10077
772/43 Forniery, dykty - Fur-
niere, Sperrplalten — ve-
neers, plywood . 3066 1
Xl. Papier i wyroby — Pa-
pier u. Erzeugnisse —
Paper, paper wares 130 6
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane —
Steinmeizarbeiten, Kera-
mische Erzeugnisse, Glass-
waren — Stone, ceramic
and glass wares , 632
XIll. Metale i wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse —Me-
tal products ... 7633 1
925/29/31/78 81 Metale — Me-
talle — Metals . 6 3305
937. 55, 85 Kury — Rohren
IrON PiPes . i 465'2
968 Cynk — Zink — Zinc 2629
XIV Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri-
sche Gerdte — Machinery,
apparatus, electrical goods 164 1
XV - XX . Towary osobno nie-
wymienione — Waren nicht
besonders aufgefiirt — Go-
ods not otherwise specified 783

Luty
February

193 8

55'8

33-2

49 9

02

65 376 3

5 084-2
10 50P7
38 546-7

5 147-2

1 036-6

22867

40'5

23636

1610-5

241-3
241-3

715

78'4

Total goods turnover

1939 599.067-4
................ 1939 664.288 9
1938 493 493 2
1939 1.263.356 3
1938 1.074 1559



Przyjazd — Eingang — Ships incoming

Luty Luty — Februar — February
Februar — February 19 3 9 1 9 3 8
Narodowos$¢ — Nationality — Nationality Hosé Hosé Hosé 1
Anzahl N, R. T, Anzahl N. R. T. Anzahl N. R. T.
Number Number Number
W. M. Gdansk — Fr. St, Danzig — F. C. of Danzig , 5 2.138 8 1.423 11 4.636
Polska — Polen — Poland ) eereee e . 24 18.941 24 18.003 52 38,967
Anglia — Gr. Britannien Great Britain . 22 32.616 17 24.441 51 71,515
Belgia — Belgien — Belgium ... . — — — — —
Bulgaria — Bulgarien — Bulgaria ... 1 102 — — 3 306
Dania — Ddnemark — Denmark.. . 73 51.283 54 34.438 144 103 599
Egipt — Aegypten — Egypt..... . — — — — —
Estonia — Estland - Estonia TSRS 32 23,392 17 12.446 69 50.873
Finlandia — Finnland — Finland ..., 24 23.476 18 17,237 72 73.886
Francja — Frankreich — France . . . . . . 2 3.320 2 3320 3 4,502
Grecja — Griechenland — Greece 6 17.077 8 23.308 9 23.708
Holandia — Holland - Holland ..o, 39 10.134 14 7 627 71 18,843
Islandia — Island — Iceland - — 1 435 —
Italia — ltalien — Italy 3 8,725 2 7101 9 29,038
Japonia — Japan — Japan —a — — — _ —n
Jugostawia — Jugoslawien — Jougos/avia 1 687 — — 2 1.374
Litwa — Lilauen — Lithuanie........... 13 8.480 13 6.157 23 14 138
totwa — Lettland — L atVia . 16 19.667 6 6 820 38 43,909
Niemcy — Deutschland — Germany ... 114 62.960 88 44.873 211 124 474
Norwegia — Norwegen — Norway..... 24 23.462 32 18.782 58 47 884
Panama — Panama — Panama...... , 1 437 — — 2 584
Portugalia — Portugal — Portugal..... — — — — —
Pumunia — Rumanien — Roumania — — — — _ —
Sowiety — U. S, S. R. — U S S R.. — — 1 3.391 _ —
St. Zj. A. P, — U S . A - U S A.. — — — — _ —
Szwecja — Schweden — Sweden . 65 45 752 75 48 824 150 102.311
Wegry — Ungarn — HuUuNgary ...
Og6tem — Insgesamt — T ota .. 465 352.642 380 278.626 978 754.547
B. RUCH RZECZNY - BINNENVERKEHR - RIVER TRAFFIC
W goére rzeki — Bergverkehr — W dot rzeki — Talverkehr —
upstream traffic downstream traffic
Towary — Waren — Goods L .
uty Rok Jahr—Year Luty Rok—Jalir— Year
Februar 1939 1938 Februar 1939
February February 1938
Artykuty spozywcze — Lebensmittel — Foodstuffs 310 136 89 54
Chemikalia — Chemikalien — Chemicals . 5 14 — —
Chmiel — Hopfen — Hop . . . . . — — — —
Cukier — Zucker — Sugar e — 844
Drzewo — Holz — Timber L 13 6 9 2
Jeczmien — Gersle — Barley — — 5.042 1.678
Kamienie — Steine — Stones . . . . — — — —
Kawa — Kaffe — Coffee . . . . . 211 64 — —
Krochmal — Sttirke — Starch . . . . — — — —
Maka — Mehl — F 10 U I i 10 — 536 47
Melas — Melasse — Molasses . . . . — — — —
Metale — Metalle — Metals ) 418 819 355 227
Owies — Hafer — O @ t v — — 205 85
Pszenica — Weizeu — Wheat , . . — — 4 —
Ryby — Fische — FiShes ..o, 119 13 28 —
Ryz — Reis — Rice . . . . . . 255 600 — —
Rudy — Erze — O Fe . — — — —
Skéry — Haute — S KiN S e 20 — — 3
Soda — Soda — Soda o — — 633 —
Stragczkowe — Hiilsenfruchte — Legumes 206 92 162 92
Wegiel — Kohle — C oal. e 1.400 — — —
Zyto — Roggen — Rye . . e — — 7.531 —
Inne — Andere — Others , . . 1177 504 84 54
Ogo6tem — Insgesamt — Total , 4094 2.248 . 14 678 3.086
Tratwy — Traften — Rafts . . . cmb — — — —
Wydawca —Polska Agencja Telegraficzna Redaktor — Waldemar Downarowicz — Gdynia, Swietojarnkka 73
PRZEDRUK DOZWOLONY z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO — CENA PRENUMERATY Zt 15.—, ZAGRANICA 20,— Zt, ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OGL. DROBNE Zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 % DROZEJ

ZAKEADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



Dom wiasny

Huyve-Aamwdoe

Katowice, Kopernika 13

Telefon 318-12 fldr. tel.: Jariska, Katowice

O
Dziat eksportowy:

Drewno okragte, tartaczne i kopalniane
Rudy zelaza
Produkty rolne

Dziat handlu wewnetrznego:
Hurtowa sprzedaz:

Drewna wszelkiego rodzaju
Wegla i koksu zaolzianskiego
Skup i dostawa ztomu zeliwnego
Demontaze

Polski Eksport Zelaza Sp. z o. o.

Polish
Katowice

Telegraphic Address: PEZKA, Katowice,

Cur own concern firms:

N. Y. Poolsclie Yzer Export Matschappij s’Graven-
hage (Holland) Kdningimergraeht 42. Telegr. ad-
dress: Poolex-port Sgravenhag. Tel.: Graveiihag
110 448.

~COPOMET" Produetos Metalurgico$. de Polonia S.
d. R. Ltda. Buenos Aires, Diagonal Norte 788. Te-
legr. address: SPOLNOTA BUENOS AIRES.

Own branch office:

POLSKI EKSPORT ZELAZA Sp. z o. o. Hamburg |
Alsterdam 8. Telegr, address: POLEXPORT HAM-
BURG Tel. Hamburg 33-45-51.

Representatives and agencies in the following
countries:

ALBANY, ARGENTINE, BOLIVIA, BRAZIL, BUL-
GARIA, CHILE, COLUMBIA, EGYPT, ESTONIA,
EQUADOR, FINLAND, GREECE, IRAN, ITALY.
JUGOSLAVIA, LATVIA, MALTA, NORVAY, PA-
LESTINE, PARAGUAY, PERU, ROUMANIA, SWI-
TZERLAND, SWEDEN, SYRIA, TURKEY, URU-
GUAY.

MILD STEEL BARS, SECTIONS,

Wspdlnota
Slaskie Zaktady Gérniczo - Hutnicze
Zjednoczone Zaktady Goérniczo-Hutnicze

Towarzystwo Akcyjne Zaktadow Hutniczych

Gérnicza
Albert Hahn Rurownia Bogumin.

Iron Export Company Ltd.

(Poland)

Lompy 14

Telephone: no 359-01 359-05

Exclusive export sale of rolling goods:

ITOOPS, UNIVER-
SAL PLATES, WIRE RODS, BLACK AND GAL-
VANISED SHEETS, RAILS AND RAILWAY AC-
CESSORIES, AIRS OF WHEELS AND AXES, AX-
LES, ETC, RAILWAY SURFACE MATERIALS,
TUBES, WIRES, NAILS ETC,

produced by:

Interesbw Gadrniczo - Hutniczych S. A.
Katowice

,Huta Pokoj"
S. A. Katowice

;Modrzejéow
Handke" S. A. Sosnowiec

»Huta

Bankowa" S. A. Dabrowa Gédrnicza.

Towarzystwo Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza S.

A. Soshowiec

Akcyjna Spoétka Wielkich Piecow i Zaktadéw Ostro-

wieckich w Warszawie

Towarzystwo Starochowickich Zaktadéw Gérniczych

S. A. W arszawie

i Hutnicza Spotka Akcyjna, Cieszyn Zach.



