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M/S „MORSKA W OLA" -  N O W Y  STATEK G .A .L .
M/S „M O RSK A  W O L A " -  DER N EU ER D A M PFER  DER G . A . L.

M/S „M O RSK A  W O L A " -  N E W  SH IP FO R  THE G D Y N IA  - A M E R IC A  - LINE



GDYNIA - AMERYKA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, Plac Małachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski 
KRAKÓW, Rynek Główny 47 
LWÓW, Kopernika 3 
RZESZÓW, Grottgera 20

LINIA P0ŁNOCNO-AM ERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — 
New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
G dynia—Dakar — Rio de Janeiro — 
Santos — Montevideo — Buenos 
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia —New York— New Orleans — 
Houston — Galveston

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
w ciągu całego roku

F L O T A  G A L :

m/s „PIŁSUDSKI”
m/s „BATORY”
s/s „KOŚCIUSZKO"
s/s „PUŁASKI"

m/s „SOBIESKI”
m/s „CHROBRY”
m/s „BIELSKO”
m/s „ŁÓDŹ”
m/s „MORSKA WOLA”
m/s „STALOWA WOLA”

BERGTRAMS
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU —  M AKLERSTW O —  SPEDYCJA  
BUNKROW ANIE —  AGENCI AW ARYJNI 
STAUERKA —  FRACHTOW ANIE STATKÓW  

regularne lin ie  okrętow e m iędzy G dynią/G dańskiem  
a portam i:

W SCHODNIEJ NORWEGII
F red . O lsen  & Co.

O slo o ra z  in n e  w sc h o d n io -n o rw e s k ie  p o r ty .  — O d ja z d y  co 
ty d z ie ń  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEJ NORW EGII
D e t B er g e n sk e  D am p sk ib sse lsk ab ,
D e t S ta v a n g ersk e  D a m p sk ib sse lsk ab

S ta v a n g e r ,  B e rg e n , T r o n d h e im  o ra z  in n e  z a c h o d n ie  1 p ó łn o c n o -  
n o rw e s k ie  p o r ty .  O d ja z d y  c o  14 d n i  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEJ SZWECJI
B a ltic  L in e

M ałm o , H elsing ibo rg , H ailm stad , G o te b o rg . 2 - ty g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

W SCHODNIEJ I POŁ. SZWECJI ORAZ LITWY
S v en sk a  A m erik a  L in ie n

S to c k h o lm , K a lm a r ,  N o rrk d p iin g , K ła jp e d a .  T y g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

PÓŁNOCNEJ SZWECJI
M ath ies R eed er e i  
H. M. G eh rck en es

S u n d s v a ll ,  H ern o san d i, O rn sk o ld sv iik , S k e lle fte a ., L u le a .  — 
O dijazdy  r a z  ma m ie s ią c  z  G d y n i/G d a ń s k a .

H ISZPA NII PÓŁNOCNEJ I  POŁUDNIOW EJ, 
PORTUGALII, GIBRALTARU, M AROKKA, 
W YSP KANARYJSK ICH , ALGERU
O ld en burg  P o r tu g ie s isc h c  D a m p fsch iffs -R h e d e re i

O d ja z d y  co 14 d n i w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEGO MORZA ŚRÓDZIEMNEGO, 
FRANCJI POŁUDN., ITA LII ZACH., SYCYLII, 
W ENECJI i TRIESTU

O d ja z d y  z G d y n i/G d a ń s k a  d w a  r a z y  n a  m ie s iąc .

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU  
OWOCÓW POŁUDNIOW YCH
R e d e r la k tieb o la g e t S v en sk a  L lo y d  
R ob. M. S lom an, jr.

O d ja z d y  z S y c y l i i  do  G d y n i  co 3 ty g o d n ie

POŁUDNIOW EJ AM ERYKI
F in la n d  S y d -A m erik a  H n j e n

B u e n o s  A ire s , M on tev ideo ,, S a n to s , R io  d e  J a n e i r o ,  V ic to r ia , 
P e rn a m b u c o .  — O djalzdy 2 r a z y  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZATOKI M EKSYKAŃSK IEJ  
GULF GDYNIA LINE
W ilh . W ilh e lm sen  i  S v e n sk a  A m er ik a  M ex ik o  L in ie n

S p e c ja ln a  l in ia  d la  p rz e w o z u  barw ełny . O d ja z d y  co 10 d n i  z : 
G a lv e s to n , H o u s to n  i  N e w  O rle a n s  i  co m ie s ią c  z T am pico ,, 
V e ra  Cruz:, M o b ile , S a v a n n a h .
R az  n a  m ie s ią c  b e z p o ś re d n io  z G d y n i/G d a ń s k a  do  H a v a n a , 
V e ra  Cruiz, Talmpiico, N e w  O rle a n s .

ZACHODN. W YBRZEŻA AM ERYKI POŁUDN.
D en  S k a n d in a v isk e  S y d -P a c iiic -L in ie

C h ile , P e ru ,  C o lo m b ia . B e z p o ś re d n ie  o d ja z d y  do  G d y n i ra z  
n a  m ie s iąc .

POŁUDNIOW EJ AFRYK I
R e d er ia k tie b o la g e t T ra n sa tla n tic  
W ilh . W ilh e lm se n

C ap e  T o w n , M o sse l Bay,, P o r t  E l is a b e th ,  E a s t  L ondon,, D u rb a n , 
L ouren ico  M a rq u e s . O d ja z d y  r a z  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ie r u n k a c h .

P r z y jm u je  s ię  ró w n ie ż  to w a r y  z a  k o n o s a m e n ta m i b e z p o ś re d n i­
m i d o  A f r y k i  Z a e h o d n . i  W schodn ie j:, M a d a g a s k a ru , M a u r ic iu s  
R eu n io n , A u s t ra l i i ,  Z a to k i  P e r s k ie j  i M o rza  C zerw onego ,, 
In d i i  B ry ty js k ic h ,  N o w e j F u n la n d iii i  K a n a d y , A m e ry k i  P ó ł ­
n o c n e j ,  W y b rz eż e  W s c h o d n ie  i Z a c h o d n ie ,  A m e ry k i  ś ro d k o w e j ,  
W e n e z u e li,  ś r o d k o w o -A m e ry k a ń s k ic h  W y sp , J a m a ik i  i  t .  d.

N o to w a n ia  s ta w ek  fra ch to w y ch , w y m ia n a  k o n o sa m en tó w , 
zg ło szen ia  ła d u n k ó w  oraz w sz e lk ic h  in fo rm a cji u d z ie la ją  a g en c i

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

S. A. 
G D A Ń S K

Sp.  z o. o 
G D Y N I A  

P o rto w a  15, te l .  39-21 L a n g e n m a rk t 3 te l. 225-41 

P r z e d s t a w i c i e l s t w a :
„ B E R G T R A N S "  D eleg a tu ra  Z arządu ,
W arszaw a, P la c  N a p o leo n a  9 —  te le fo n  220-42. 
Ł ó d ź ,  B . P ila rsk i, P io tr k o w sk a  134 — te le fo n  121-34.



P O  ft T O  W  E
R E D A K C J A  i A D M I N I S T R A C J A :

G D Y N I A ,  U L  Ś W I Ę T O J A Ń S K A  7 3 ,  T E  L. 1 6 - 9 6  •  K O N T O  P. K. O . 7 3 0 .

POLITYKA KOLEJOWA JAKO INSTRUMENT 
EKSPANSJI MORSKIEJ

POLAND'S RAILWAY POLICY AS AN INSTRUMENT 
IN THE GROWTH OF HER OVERSEAS TRADE

F u n d a m e n te m  po lsk ie j p o lity k i m orsk ie j b y ły  i są  n a d a l 
ta ry fy  ko lejow e, k tó re  s tan o w ią  zasadniczy  i n a jw ażn ie jszy  
in s tru m e n t in te rw en c ji n a  rzecz polskiego h a n d lu  m orsk iego . 
Z asadn iczym  w aru n k ie m  w y k o n an ia  p ro g ram u  m orsk iego  
było  stw orzen ie  odpow iedn ich  w a ru n k ó w  kom u n ik acy jn y ch , 
k tó re  n ie  ty lko  um ożliw ia łyby  ale n a w e t p rzem aw ia ły  za 
k ie ro w an iem  tra n sp o rtó w  przez  p o rty  polskie- A b s tra h u ją c  
od s tro n y  techn icznej tego zag ad n ien ia  należało  stw orzyć  ta k i 
uk ład , k tó rego  dz ia łan ie  w yznaczałby  w spó łczynn ik  kosztów . 
A lim en tac ja  ru c h u  portow ego  w ym agała , aby  d roga m orska  
Przez w łasne  p o rty  w y k azy w ała  s tanow czą  p rzew agę  w  za­
k re s ie  kosztów  n a d  w szystk im i in n y m i m ożliw ym i d rogam i. 
N a jw ażn ie jszy m  w spó łczynn ik iem  ta k  pom yślanej in te rw e n ­
cji p rzec iw  geograficznem u uk ład o w i stosunków , m u sia ły  się 
s tać  ta ry fy  ko lejow e, gdyż p o lity k a  ta ry fo w a  um ożliw ia  k ie ­
ro w an ie  p rzew ozam i n a  ca łym  obszarze p ań s tw a  w ed ług  u s ta ­
lonego p lan u . Z ad an iem  p o lityk i ta ry fo w ej b y ło b y  pozys­
k iw an iem  m ożliw ie w ie lk ie j ilości tra n sp o rtó w  d la  po rtó w  
po lsk ich  przez  ta k i u k ład  poziom u kosztów  tran sp o rto w y ch , 
k tó ry  p rzy c iąg a łb y  n ie  ty lko  h a n d e l całej P o lsk i n ieza leżn ie  
od po łożen ia  geograficznego ośrodków  oraz p rzy c iąg a ł ró w ­
nież tra n sp o rty  z zaplecza dalszego, pozapolskiego.

W ysiłk i po lsk ie j p o lity k i ta ry fo w e j szły za ty m  w  ty m  
k ie ru n k u , aby  n asam p rzó d  zdobyć w szystk ie  te  tra n sp o rty  
2 zap lecza polskiego, k tó re  n a  zasadzie  sw ej s tru k tu ry  k ie ­
ru n k o w ej g raw ito w a ły  k u  d rodze  m orsk ie j, n a s tęp n e  w ysiłk i 
zm ierza ły  k u  o tw a rc iu  zaplecza pozapolskiego, k u  u ru c h o ­
m ien iu  d rog i tran sp o rto w e j n a  osi pó łn o c -p o łu d n ie . O czyw i­
ście o fiarność  p o lsk ie j p o lity k i ta ry fo w e j m us ia ła  w zrastać  
w  m ia rę  o d d a lan ia  się od geograficznego  zaplecza p o rtó w  
Polsk ich  i w k raczan ia  w  sfe rę  obcych w p ływ ów  kolejow o-
po rtow yeh .

P osun ięc ia  ta ry fo w e  n a  rzecz p o rtó w  m ia ły  początkow o 
c h a ra k te r  p rzypadkow y . Po w p ro w ad zen iu  p ierw szej W łaś­
ciw ej ta ry fy  w ew n ę trzn e j w  czerw cu  1920 r. p rzys tąp iono  
do o p racow yw an ia  ta ry f  w y ją tk o w y ch . P ie rw sze  ta ry fy , w y ­
ją tk o w e  n ie  zaw ie ra ły  żad n y ch  p re fe re n c ji n a  rzecz drogi 
m o rsk ie j, lecz b y ły  u trzy m an e  n a  te j sam ej w ysokości ja k  
przew ozy  przez  g ran ice  lądow e. T y lko  n ie liczne  ta ry fy  jak ; 
d la  d rzew a, w ęgla , c u k ru  i in n y ch  n a jw ażn ie jszy ch  to w aró w  
m ogły  być  stosow ane d ro g ą  ch a rto w an ia  p rzy  w yw ozie m o r­
skim , podczas g d y  pozostałe  ta ry fy  m ogły  być sto sow ane d ro ­
g ą  zw ro tu  po w y k azan iu  w yw ozu m orsk iego  w zgl. tran zy tu .

T he p rin c ip a l item  in  P o la n d ’s m a r itim e  po licy  is today , 
as i t  w as in  th e  p ast, th e  ra ilw a y  ta r if f  ra te s . T he ch ief 
cause of th e  fo rm u la tio n  of th is  po licy  .was th e  n eed  to  c rea te  
a sy s tem  of ra ilw a y  co m m un ica tions w h ich  w ou ld  a tt ra c t  
tra n sp o rts  fro m  a ll p a r ts  o f P o lan d  and  fro m  n e ig h b o u rin g  
coun tries  to go b y  w ay  of P o lish  po rts , T he in te n tio n  w as, 
th e re fo re , to estab lish  ra te s  th a t  w ou ld  p lay  a decisive p a r t  
in  lo w erin g  th e  to ta l costs of tra n sp o rta tio n  of goods.

T he f i r s t  e ffo rts  of th e  fo rm u la to rs  o f th is  ra ilw a y  ta r if f  
policy  w ere  n a tu ra lly  d irec ted  to w ard s the  ob ta in in g  of P o lish  
tra n sp o rts  w h ich  ten d ed  to go b y  sea -ro u te s , and  secondly  
to  th e  o b ta in in g  o f  fo re ig n  tra n sp o rts  so th a t  tra d e  from  
E a s te rn  E u ro p e  an d  the  N ear E ast to N o rth e rn  E u ro p e  shou ld  
b e  conducted  th ro u g h  P o lan d . N a tu ra lly , the  fu r th e r  cen tres 
of tra n sp o r ta tio n  w ere  fro m  P o lish  p o rts , th e  g re a te r  h ad  
to be  th e  sacrifices m ad e  b y  th e  ra ilw ay s  in  o rd e r  th a t  com ­
p e titio n  w ith  fo re ign  p o rts  shou ld  b e  effective.

T h is  w ise ra ilw a y  po licy  h a d  p u re ly  acc id en ta l b eg in ­
n ings. T he f i r s t  p ro p e r  ra ilw a y  ta r if f  po licy  fo r P o lan d  cam e 
in to  e ffec t in  1026. F ro m  th a t y e a r  b eg an  th e  v a rio u s 
a tte m p ts  to d ire c t tr a d e  to w ard s  P o lish  p o rts . H ow ever, th e  
f i r s t  specia l ta r if f  fo r  tra n sp o rts  e n te r in g  b y  p o rts  d id  n o t 
d iffe r  fro m  th a t  ap p ly in g  to tra n sp o rts  across la n d  fro n tie rs . 
O n ly  a  fe w  specia l ta r iff s  fo r goods su ch  as tim b er , coal, 
su g a r an d  som e o th e r im p o rta n t b u lk  goods could  be  ap p lied  
to oversea  ex p o rt, W hereas th e  rem a in in g  specia l ta r iff s  could  
foe ap p lied  e ith e r  to goods im p o rted  and1 tra n sp o r te d  th ro u g h  
P o lan d  o r to goods in  tra n s it . Thie f i r s t  b u lk  goods ex p o rted  
b y  sea  w ere  supp lies o f tim b e r se n t th ro u g h  D anzig . In  1923 
Koniigsfoerg, w ith  th e  h e lp  of th e  G e rm a n  ra ilw ay s , beg an  
a d ra s tic  co m petitive  s tru g g le  to  o b ta in  P o lish  tim b e r goods, 
o f w h ich  th e  vo lum e go ing  b y  th is  ro u te  w as a lre a d y  declin ing . 
I n  opposition  to th is , th e  P o lish  ra ilw a y s  se t up  a defensive  
ta r if f  in  th e  sam e y e a r  fo r  tim b e r tra n sp o rts  com ing fro m  
E a s te rn  P o lan d , w h ic h  w e re  n a tu ra lly  ten d in g  to go th ro u g h  
fo re ign  p o rts . F ro m  th a t  y e a r  th e  P o lish  ra ilw ay s  h av e  
estab lish ed  so e ffec tive  a ta r if f  fo r tim b e r tra n sp o rts  th a t  th e  
ex p o rt of tim b e r is  c a rr ie d  on exc lu s ive ly  th ro u g h  P o lish  p o rts .

T he  exce llen t tech n ica l a p p a ra tu s  fo r th e  h a n d lin g  of 
coal in  p o rt to g e th e r w ith  a  fav o u rab le  ra ilw a y  ta r iff , in i­
tia te d  in  1925, h a s  g iv en  th e  P o lish  p o rts  a lm ost a  m onopoly  
of th e  ex p o rts  of coal.



P ie rw szy m  a rty k u łe m  m asow ym , k tó ry  sk ierow ano  n a  drogę 
■ m o rsk ą  przez  p o rt g d ań sk i byił w yw óz d rzew a. W  1923 r. 

w szczął K ró lew iec  o s trą  w alk ę  k o n k u re n c y jn ą  za pom ocą 
k o le i n iem ieck ich  o s łabnące  tra n sp o r ty  po lsk ie . K o le je  p o l­
sk ie  u s ta liły  w obec tego w  1023 r . o ch ro n n ą  ta ry fę  d rzew ną, 
k tó rą  cechow ała w y d a tn a  ob n iżk a  s taw ek  p rzew ozow ych z 
ok ręgów  zagrożonych  k o n k u re n c ją  obcych portów , w  p ie rw ­
szym  rzędzie  z w o jew ództw  w schodnich . Od tego czasu k o ­
le je  p ro w ad zą  ta k  doskona łą  u p rzy w ile jo w an ą  p o lity k ę  ta r y ­
fow ą, że ek sp o rt d rzew a z P o lsk i do k ra jó w  m o rsk ich  c iąży  
w yłączn ie  k u  p o rto m  polsk im .

R ozbudow a technicznego  w yposażenia  p o rtó w  um ożli­
w ia, dzięki u s ta len iu  odpow iedniej ta ry fy , zapoczątkow an ie  
w  1925 r . i  sk o n cen tro w an ie  w yw ozu  w ęgla  w  p o rtach  po l­
sk ich  do d n ia  dzisiejszego. D zięki n isk ie j ta ry fie  zdołano 
bardzo  szybko pozyskać w yrów naw cze ry n k i m orsk ie  d la  
zb y tu  w ęgla  polskiego, k ied y  zam knę ły  się g ran ice  n iem iec ­
k ie . W ten  sposób „s taw k a  przew ozow a na  w ęgiel do p o r­
tó w  s ta ła  się k luczem  sy tu ac ji zarów no p rzem ysłow ej na  
Ś ląsku , ja k  i p o lity k i p o rto w e j" , ja k  p isze D y rek to r H and low y 
R ady  P o r tu  A. R udzk i w  sw ej p racy  p t.: „T ary fy  ko le jow e 
ja k o  in s tru m e n t p o lityk i gospodarczej" .

Zaplecze poznańsk ie , d osta rcza jące  pow ażnego odsetka  
ogólnego ek sp o rtu  c u k ru  i zboża, było  spec ja ln ie  w ystaw ione 
n a  działalność k o n k u re n c y jn ą  Szczecina dzięk i po lityce  ta ry ­
fow ej ko lei n iem ieck ich  oraz is tn ien iu  dogodnych  śród lądo ­
w ych  po łączeń  w odnych . W la ta c h  192:5 i 1926 p o d ję ły  ko le je  
po lsk ie  energ iczną  o fensyw ę o u c iek a jące  do Szczecina t r a n s ­
p o rty  poznańsk ie . D zięki k ilk a k ro tn e m u  obn iżen iu  s taw ek  
p rzew ozow ych zdołano p rzy  p ew nym  w y k o rzy stan iu  p o l­
sk ich  śród lądow ych  d róg  w odnych  w ykluczyć k o n k u ren c ję  
Szczecina ta k  dalece, że dzisiaj u c iek a ją  w  ty m  k ie ru n k u  
ju ż  ty lko  m in im a ln e  ilości. D la tra n sp o rtó w  zboża ustalono  
w  o s ta tn im  czasie ta ry fę  sp ec ja lną , k tó ra  uw zg lędn ia  siłę 
a tra k c y jn ą  Szczecina w  odn ies ien iu  do każdej s tac ji n ad an ia . 
W  ty m  sam ym  m n ie jw ięce j czasie pozyskano  na jw ażn ie jsze  
to w ary  p rzyw ozow e, m ianow icie  ru d y , fo sfo ry ty  oraz złom . 
Od tego czasu rozbudow yw ano  ta ry fy  w y ją tk o w e  coraz szyb­
cie j, tak , że obejm ow ały  co raz  to w ięcej a rty k u łó w .

P o lity k a  ta ry fo w a  ko le i k o n k u ren cy jn y ch  o raz  zm iany  
s tru k tu ra ln e  polskiego h a n d lu  zagran icznego  w y m agały  zróż­
n iczkow an ia  ta ry f  w y ją tkow ych , obow iązu jących  d la  ru c h u  
m orsk iego  oraz przew ozów  przez suche g ran ice . N a p o d sta ­
w ie zeb ran y ch  dośw iadczeń  w ydano  z dn iem  1. X . 1929 r. 
n o w ą  ta ry fę  tow arow ą, k tó ra  u leg ła  w  n astęp n y ch  ła ta c h  
licznym  zm ianom . Pow yższa ta ry fa  z aw ie ra ła  liczne u ła t­
w ien ia  przew ozow e w  postac i pow ażnych  zniżek, p rzy  czym 
ta ry fy  w y ją tk o w e  d la  przew ozów  d rogą  m o rsk ą  zostały  ko ­
rzy s tn ie j w yposażone, niż rów noleg łe  ta ry fy  d la  ru c h u  przez 
g ran ice  suche. O becnie obow iązu je  ta ry fa  w ew n ętrzn a , 
część IA  od 1. X . 1938, część IB  od 15. II. 1938. T a ry fy  sp e­
c ja ln e  d la  ru c h u  m orsk iego  zaw arte  są  w  części II, zeszyt 3 
z dn ia  15. III. 1936 r., a ta ry fy  w y ją tk o w e  w  zeszycie 6 z dn ia  
1. I. 1S38 r. N ajnow sza  ta ry fa  uw zg lędn ia  ca łoksz ta łt w y ty cz­
n y ch  a k ty w n e j p o lityk i m orsk ie j w  m ia rę  finansow ych  m oż­
liw ości P . K . P .

Ja k o  dow ód skuteczności o b ran e j p o lityk i ta ry fo w e j na  
p rzes trzen i la t li8-tu, w y sta rczy  p rzy toczyć fak t, że h an d e l 
zag ran iczny  P o lsk i idzie  dzisiaj w  80°/o d rogą  m o rsk ą  przez 
p o rty  G dyn ię  i G d ań sk , podczas gd y  po u k o n sty tu o w an iu  się 
P a ń s tw a  P olsk iego  b y ł h a n d le m  n aw sk ro ś  lądow ym . N ależy 
p rzy  ty m  p am ię tać , że za pom ocą stosow anej p o lity k i ta ry fo ­
w ej n ie  ty lko  sk o ncen trow ano  h a n d e l po lsk i w  p o rta c h  p o l­
skich , a le  n ie jed n o k ro tn ie  n a w e t to row ano  drogę d la  zb y tu  
to w aró w  po lsk ich  w  p ań stw ach  m o rsk ich  i zam orsk ich .

R ów nocześn ie  z u s ta lan iem  p la n u  p rzew ozów  n a  obsza­
rze R . P . w  m yśl w y tycznych  p ro g ra m u  m orsk iego , p rz y s tą ­
piono do ak c ji w  s to su n k u  do obszarów  poza-po lsk ich . C ho­
dziło o w y k o rzy stan ie  geograficznego  po łżen ia  P o lsk i i p rzy ­
ciągn ięcie  m ożliw ie w ie lk ie j ilości tra n sp o rtó w  tranzy tow ych , 
k tó re  p rzy n o siły b y  n ie  ty lko  ko rzyść  P . K- P . a le  rów nocześ­
n ie  podn iosłyby  w y d a tn ie  o b ro ty  tow arow e p o rtó w  G dyn i

B y th is  m eans “ th e  ra ilw a y  ta r if f  fo r coal going to  th e  
p o rts  b ecam e th e  k e y  to th e  in d u s tr ia l s itu a tio n  in  S ilesia  as 
w el as to th e  p o r t  p o licy ”, as D irec to r A. R udzk i o f  th e  
A dv iso ry  B o ard  of T ra d e  in  G dyn ia  d ec la red  in  h is  book, 
R ailw ay T ariffs as an Instrum ent in  the Econom ic P ro­
gramm e.

T h e  p ro v in ce  of P oznań , w h ich  co n ducted  a g re a t deal 
of the  n a tio n ’s ex p o rts  of su g a r and  g ra in , w as a ttra c te d  to 
send  th e se  com m odities th ro u g h  S te ttin , w hich , ow ing to th e  
G e rm an  ra ilw a y  po licy  an d  e x ce llen t in la n d  w a te rw ay  con­
n ex ions w ith  th is  p o rt, o ffe red  v e ry  fav o u rab le  te rm s. In  
1925 and  1926 th e  P o lish  ra ilw ay s  b eg an  an  energe tic  cam ­
p a ig n  to secure  th ese  tra n sp o rts  fro m  th e  p ro v in ce  of P o zn ań  
w h ich  w ere  b e in g  sen t th ro u g h  S te ttin .

T he  re su lt of th is  s tru g g le  h a s  b een  th a t  today , th a n k s  
to  an  e ffec tive  ta r if f , o n ly  a  v e ry  sm a ll p e rcen tag e  of these  
tra n sp o rts  go th ro u g h  S te ttin . L ikew ise , a specia l ta r i f f  w as 
recen tly  estab lish ed  fo r ex p o rts  of g ra in  sen t from  any  s ta ­
tion  in  o rd e r to  le ssen  th e  a ttra c tio n s  o ffe red  b y  S te ttin . A t 
ab o u t th e  sam e tim e  th e  tra n sp o rts  of such  im p o rta n t goods 
as ore, p h o sp h a tes  an d  s c ra p -iro n  w ere  acq u ired  fo r P o lish  
ports . F ro m  th a t  tim e  th e  specia l ta r i f f  ra te s  h av e  q u ick ly  
succeeded  in  en la rg in g  th e  lis t  o f com m odities going th ro u g h  
P o lish  ports.

F o re ig n  ra ilw a y  policies an d  th e  change in  th e  s tru c tu re  
of P o lish  fo re ig n  tra d e  d em an d ed  a d a p ta b ility  in  th e  P o lish  
ra ilw a y  ta r if f  policy  fo r sea a n d  la n d  tra n sp o r ts  to  an d  fro m  
fo re ign  coun tries. O n th e  b a s is  of th e  lessons le a rn t b y  e x ­
perien ce  a n ew  goods ta r if f  w as enac ted  in  1929 w hich  from  
th a t  y e a r  h a s  u n d e rg o n e  m a n y  changes. T h is  ta r if f  in c luded  
a n u m b er of p riv ileges fo r tra n sp o rta tio n  so th a t  th e re  w ere  
m an y  m o re  specia l ta r iff s  fo r tra n sp o rts  go ing  th ro u g h  p o rts  
th a n  fo r tra n sp o rts  of goods across la n d  fro n tie rs . Of th e  
special P o lish  R a ilw ay  T a r if f  R egu la tions -for in te r io r  ta r iffs  
th e re  a re  a t p re s e n t in  force P a r t  I  A, w h ich  took  e ffec t 
fro m  O ctober 1, 1038, an d  P a r t  I  B, w h ich  took  effec t fro m  
N ovem ber 15, 1038. S pecia l ta r iffs  fo r overseas tra d e  a re  
found  in  P a r t  II , S ection  3, d a tin g  from  N o v em b er 15, 1936, 
a n d  e x tra o rd in a ry  ta r iff s  in  S ec tion  6, d a tin g  fro m  J a n u a r y  1,
1936. In  th e  n e w e s t ta r if f s  accoun t is ta k e n  of th e  com ­
p le x ity  of th e  w hole m a ritim e  po licy  as f a r  a s  th e  f in an c ia l 
s ta tu s  of th e  P o lish  ra ilw ay s  w ill allow .

A s a p ro o f of th e  efficacy  of th e  ta r if f  po licy  chosen, 
it  is enough  to  s ta te  th a t  d u rin g  its  ex is ten ce  80 p e r  cen t, 
of P o la n d ’s fo re ig n  tra d e  h a s  gone b y  sea ro u tes , w h ereas  
im m ed ia te ly  a f te r  P o la n d ’s re co v e ry  of in d ep en d en ce  th e  
fo re ig n  tra d e  w en t a lm ost en tire ly  b y  lan d  ro u tes . B esides, 
it  m u s t be  m en tio n ed  th a t  th is  po licy  h as opened  up  n ew  
overseas m a rk e ts  fo r P o lish  goods.

S im u ltan eo u sly  w ith  th e  e s tab lish m en t o f th e  ta r if f  
th ro u g h o u t P o lan d , ac tion  w as ta k e n  as p a r t  of th e  m ar itim e  
policy  to g a in  tr a d e  w ith  te r r ito r ie s  ou tside  P o lan d . I t  w as 
d esirab le  to  o b ta in  as m u ch  tr a n s it  tra d e  as possib le, a n d  fo r 
th is P o la n d ’s g eo g rap h ica l position  o ffe red  m an y  ad v an tag es . 
T h is  tra d e  w as c a lc u la ted  n o t on ly  to b rin g  p ro f it to th e  
P o lish  ra ilw ay s  b u t also to  in c rea se  th e  goods tu rn o v e rs  a t 
G dyn ia  a n d  D anzig. H ere , th en , th e  ra ilw a y  ta r if f s  h a d  to  
p lay  th e  sam e p a r t  as th ey  h a d  done in  ob ta in in g  P o lish  
tra n sp o rts . A lthough  g eo g raph ica l cond itions seem ed to p o in t 
to a d ev e lopm en t o f lan d  tr a n s it  in  a n  eas t-w est d irec tion , 
ex p e rien ce  h as show n th a t  p ro spec ts  fo r th e  d ev e lo p m en t of 
a  b ro k e n  tr a n s i t  tra d e  —  i. e. b y  la n d  an d  sea in  a n o r th -  
sou th  d irec tio n  —  a re  m ore  fav o u rab le . In  th is  w ay  th e re  
aga in  arose  the  need  fo r a co o rd in a tio n  of th e  ra ilw a y  
ta r if f  po licy  and  m a r itim e  policy , since th e  acq u is itio n  of 
tr a n s it  tr a d e  w as c e rta in  to  in c rease  th e  ac tiv ity  a t  P o lish  
ports .

T he  f i rs t o b jec tive  in  th is po licy  w as R oum ania , since 
h e r  g eo g rah ica l position  w as m ost conven ien t fo r th e  P o lish  
p o rts , w h ich  lay  on  th e  sh o r te s t ro u te  b e tw een  R o um an ia  
an d  h e r  n o r th e rn  custom ers . In  1924 th e  P o lish -R o u m an ian  
T a rif f  U n io n  w as fo rm ed , th e  f i r s t  o f its  k in d  in  p o s t-W ar 
E urope. O w ing  to th e  fac t th a t th is  ta r i f f  w as m ad e  a p p lic -



i G d ańska . D la u rzeczy w is tn ien ia  tych  zam ie rzeń  ponow nie  
służyć m usia ła  odpow iednio  sk o n s tru o w an a  p o lity k a  ta ry fo ­
w a, k tó ra  s ta ła  się g łów nym  in s tru m e n te m  akw izycji. M im o 
inaczej w różącego w spó łczynn ika  geograficznego, k tó ry  
w sk azy w ał raczej n a  rozw ój tra n z y tu  lądow ego po lin ii po ­
ziom ej n a  u słu g ach  w y m ian y  h an d lo w e j m iędzy  w schodem  
a zachodem , w ykaza ła  przyszłość, że znaczn ie  lepsze w idok i 
ro k u je  rozw ój tra n z y tu  łam anego  —  lądow o-m orsk iego  —  
n a  osi północ— połudn ie . W te n  sposób po w sta ła  ponow nie 
w spółzależność m iędzy  p o lity k ą  ta ry fo w ą , a p o lity k ą  m o r­
sk ą , gdyż ak w izy c ja  tr a n z y tu  n a  lin ii p ionow ej oznaczała 
w znow ien ie  o b ro tów  naszych  po rtów .

P ie rw szy m  o b jek tem  naszej ak c ji akw izycy jne j sta ła  
się  R u m u n ia , geograficzn ie  n a jk o rzy stn ie j położona w  sto­
su n k u  do naszych  portów , p rzez  k tó re  p row adzi n a jk ró tsza  
d ro g a  w  k ie ru n k u  pó łnocnych  p a r tn e ró w  han d lo w y ch  R u ­
m u n ii. W yrazem  naszej ak c ji akw izycy jne j w  zapleczu r u ­
m u ń sk im  b y ła  p o lsk o -ru m u ń sk a  ta ry fa  zw iązkow a, stw orzo ­
na  w  1924 r., k tó ra  stanow i p ie rw szą  ta ry fę  zw iązkow ą E u ­
ro p y  p ow o jenne j. D zięki termu, że ta ry fa  ta  obow iązu je  na  
n adzw yczaj d ług im  p rzeb ieg u  w ynoszącym  1 700 km , m ożli­
w ym  by ło  w yposażen ie  te j ta ry fy  w  nadzw yczaj n isk ie  s ta w ­
k i p rzew ozow e, k tó ry c h  n ie  m ogą w y rów nać  ko le je  k o n k u ­
re n cy jn e  ze w zględu  n a  stosunkow o k ró tk ie  p rzeb ieg i przez 
W ęgry  i fo. C zechosłow ację. T a ry fa  p o lsk o -ru m u ń sk a  pod legała  
n a  p rze s trzen i 14 la t k ilk a k ro tn e j rew iz ji, p rzy  czym  w p ro w a­
dzono sp ec ja ln y  zeszy t po rtow y . S p ec ja ln ie  k o rzy stn ie  odb iła  
się rozbudow a sy s tem u  ta ry f  re fak cy jń y ch  oraz ta ry f  k ie ru n ­
kow ych  d la  p rzesy łek  zbiorow ych . W  chw ili obecnej t r a n ­
zyt ru m u ń sk i k o rzy s ta  w  p ie rw szym  rzędzie  z p o ls k o -ru m u ń ­
sk iej ta ry fy  d la  k o m u n ik ac ji z p o rta m i m o rsk im i (G d y n ia  i 
G dańsk , w ażnej od  1. X . 19318 r. O bok  tego is tn ie je  po lsko- 
ru m u ń sk a  ta ry fa  d la  k o m u n ik ac ji z ru m u ń sk im i p o rtam i 
m orsk im i, obow iązu jącą  od 15. V III. 1936 r., k tó ra  p o m y ślan a  
je s t jak o  pod staw a d la  rozw o ju  tra n z y tu  przez P o lskę  i R u ­
m u n ii n a  rzecz w y m ian y  h an d lo w ej B lisk iego W schodu- J e s t  
to  w ięc ta ry fa  a lim en tu jąca  zarów no po lsk ie  ja k  i ru m u ń sk ie  
p o rty  m orsk ie . C elem  w łaściw ego w y k o rzy stan ia  m ożliw ości 
ak w izycy jnych  stw orzonych  p rzez  odpow iedn ią  p o lity k ę  ta ­
ry fow ą, założono w  B u kareszcie  p rzedstaw ic ie lstw o  P. K. P . 
i p o rtó w  G d yn ia /G dańsk , k tó re  p ro w ad z i a k ty w n ą  akw izycję  
tra n sp o rto w ą  na  te ren ie  R u m u n ii przez bezpośredn i k o n ta k t 
z w iększym i p rzed s ięb io rstw am i hand low ym i. W  ten  sposób 
m ożliw e je s t w spó łdzia łan ie  trzech  is to tn y ch  w spó łczynn i­
k ów  ak w izycy jnych  tj. k o n ta k tu  bezpośredniego , p o lityk i 
ta ry fo w e j oraz p o rtow ej. W  tych  w a ru n k ach  tra n z y t r u ­
m u ń sk i w y k aza ł w sp an ia ły  rozw ój. W artość  tego ru c h u  t r a n ­
zytow ego, k tó ry  z k ilk u  tysięcy  to n  w zrósł n a  k ilk a se t ty ­
sięcy  po lega w  p ie rw szy m  rzędzie  na  tym , że o b e jm o w ał p ra ­
w ie w yłączn ie  tra n sp o r ty  w artośc iow e i d robn icow e. W łaś­
c iw y  rozw ój tra n z y tu  rum uńsk iego  p rzy p ad ł n a  ok res po za ­
ło żen iu  p rzed s taw ic ie ls tw a  w  B ukareszcie , to je s t n a  la ta  
1935— 1037.

R ów nocześnie  z g ru n to w an iem  w p ływ ów  p o rtó w  p o l­
skiego o b sza ru  celnego w  zap leczu  ru m u ń sk im  p rzystąp iono  
do p e n e tra c ji zaplecza czechosłow ackiego. N ie b y ła  to  je sz ­
cze ogólna i w szechstronna  akcja , lecz w y ją tk o w a , zm ierza­
jąca  do pozyskan ia  jednego  to w aru , m ianow icie  ru d , sp ro w a­
d zanych  przez C zechosłow ację  d rogą  m o rsk ą  przez p o rty  
n iem ieck ie . M im o doskonałe j pozycji p o rtó w  n iem ieck ich , 
zdołano pozyskać w  1926 r. p ierw sze  tra n sp o rty  ru d y  cze­
sk ie j, m ianow ic ie  ók. 45 000 t. A czkolw iek  b y ła  to p ie rw sza  
W iększa akw izyc ja , to je d n a k  pozosta ła  ona do d n ia  dz is ie j­
szego ilościow o na jw ażn ie jsza . T ra n z y t ru d y  czeskiej o s ią ­
g n ą ł w  la ta c h  1926— 1037 przeszło  3 m iliony  ton , p rzy  czym  
k ie ro w an y  b y ł p raw ie  w yłączn ie  przez p o r t  gdańsk i, gdzie 
z -czasem s ta ł się n a jw ażn ie jszą  p o zyc ją  przyw ozow ą- W  n a ­
s tęp n y ch  la ta c h  ak c ja  ak w izy cy jn a  s ta je  się coraz w szech­
stro n n ie jszą , o b e jm u jąc  coraz liczn ie jsze  to w ary  zarów no w  
k ie ru n k u  p rzyw ozow ym  ja k  w yw ozow ym . P o d s taw ą  ta ry fo ­
w ą  d la  ak c ji ak w izycy jne j n a  k o rzy s tn ie  geograficzn ie  po ło - 
zonych o b sza rach  w  s to su n k u  do p o rtó w  G d ań sk a  i G dyni, tj.

W y jś c ie  z p o r iu  g d y ń s k ie g o  — E n tr a n c e  to  th e  P o rt of G d y n ia

ab le  over a d is tan ce  of 1,700 k ilo m etres , it  w as possib le 
to fix  v e ry  low  ra te s , w h ich  ex c lu d ed  com petition  fro m  th e  
C zechoslovak a n d  H u n g a rian  ra ilw ay s, since these  covered  
only  sh o rt d is tances. T he P o lish -R o u m an ian  ta r if f  h as b een  
rev ised  sev e ra l tim es, a n ew  specia l p o rt section  h a v in g  b een  
in tro d u ced . T his ta r if f  u n io n  gave  p a r t ic u la r  b en e fits  fo r 
com bined  tra n sp o rts  in  accordance  w ith  th e  d irec tio n  ta k e n  
and  th e  ty p e  of goods ex po rted . A t p resen t, ow ing  to  th e  
ta r if f  w h ich  cam e in to  fo rce  on  O ctober 1, 1938, a la rg e  
p e rcen tag e  of th e  tr a n s it  tra d e  w ith  R o um an ia  is conducted  
th ro u g h  P o lish  p o rts . In  ad d itio n  to  th is ta r if f  th e re  is a 
P o lish -R o u m an ian  ta r if f  fo r tra n sp o rts  to  R o um an ian  p o rts  
w h ich  h a s  b een  in  e ffec t since A u g u st 15, 1938, a n d  w hose 
a im  is to develop  th e  tr a n s it  tra d e  th ro u g h  P o lan d  and  R o u ­
m an ia  w ith  th e  N ear E ast. In  th is  w ay  P o lish  and  R o u m an ian  
p o rts  a re  su p p o rted . To b r in g  ab o u t g re a te r  effic iency  and  
c loser co n tac t w ith  those  concerned  th e  P o lish  R ailw ay s h av e  
estab lish ed  re p re se n ta tiv e s  a t  B u ch a re s t -and in  th e  P o lish  
ports . In  th is w ay  th e  coo rd ination  of th e  th re e  m ost e ssen tia l 
fac to rs  in  th e  acq u is itio n  of tra n sp o rts  h a s  b een  m ost e ffec­
tive. In  these  cond itions th e  P o lish  tr a n s it  tra d e  w ith  R o u ­
m an ia  h as g ro w n  im m ensely . T he ben efis  d e riv ed  fro m  th is  
trad e , th e  vo lum e of w h ich  h a s  g ro w n  fro m  a few  th o u san d s 
of tons to sev e ra l h u n d re d s  of th o u san d s of to n s p e r y ea r, 
a re  due p rin c ip a lly  to  th e  fa c t th a t  i t  is conducted  m ostly  
in  p iece an d  h ig h ly  v a lu ab le  goods. T his g ro w th  re a lly  b eg an  
d u rin g  th e  perio d  1935-37 w ith  th e  e s tab lish m en t o f a r e p re ­
se n ta tiv e  of th e  P o lish  R a ilw ay s in  B u ch arest.

W hen  th e  R o u m an ian  tra n s it  tra d e  th ro u g h  th e  P o lish  
p o rts  w as e stab lished , steps w ere  ta k e n  to  p e n e tra te  C zecho­
slovak ia . A t f i r s t  a ttem p ts  w ere  m ade  to o b ta in  tra d e  in  one 
a rtic le , n am ely  ore, w h ich  w as b e in g  im p o rted  to C zecho­
s lovak ia  th ro u g h  G erm an  ports . I n  sp ite  o f th e  ex ce llen t 
p osition  o f  th e  G e rm an  p o rts , P o lan d  succeeded  in  1926 in  
-obtaining 45,000 tons of C zechoslovak ore. B e tw een  1926 
a n d  1-937 ab o u t 3,0-00,000 tons of C zechoslovak  ore w ere  
tran sh ip p ed , m o s tly  in  D anzig, and  th is  becam e in  fa c t th e  
la rg e s t ite m  in  D anz ig ’s sh ipp ing  trad e . In  th e  fo llow ing  
y ea rs  e ffo rts  w ere  m ad e  to o b ta in  tr a n s it  tra d e  in  as m an y  
a rtic le s  ex p o rted  fro m  or im p o rted  to  C zechoslovakia  as 
possib le. T he P o lish -C zechoso lvak  T a rif f  U n ion  w hich  cam e 
in to  e ffec t on  M ay 1, 1020, b ecam e ap p licab le  to C zecho­
slovak ia , U k ra in e , S ilesia  an d  M orav ia . T hese ta r iff s  a re  
se t o u t in  P a r t  II , S ection  3, of th e  T a rif f  R egu la tions. T he 
fo rm  of th is u n io n  w as m odified  o n  F e b ru a ry  1, 1937. O n 
Ju ly  15, 1931, the  P o lish -C zechoslovak  D an u b ian  T a r if f  w as 
p u b lished . T he  p u rp o se  of th is  w as to tak e  ad v an ta g e  of the  
fac ilities  of th e  in te r io r  w a te rw ay s. T he goods a re  tra n sp o rte d  
d ire c tly  fro m  D a n u b ia n  p o rts  to  P o lish  p o rts  w ith  t r a n ­
sh ip m en t a t B ra tis lav a . T he la te s t p u b lica tio n  o f  these  
ta r iffs , w h ich  inc ludes c e r ta in  reg u la tio n s  fo r R o um an ian ,



S łow acji, R usi, Ś ląska  i zachodn ich  części C zech i M oraw  
stan o w iła  po lsko-czechosłow acka ta ry fa  zw iązkow a, część II , 
zeszyt 3, z aw ie ra jąca  liczne ta ry fy  a rty k u ło w e , a obow iązu ­
ją c a  od 1. V. 1'929 r . O becnie  obow iązu je  od 1. II . 1937 r. 
po lsko-czechosłow acka ta ry fa  zw iązkow a d la  k o m u n ik ac ji z 
p o rtam i m orsk im i G dyn ia /G dańsk- D nia 15. V II. 1931 r. 
w ydano , d la  częściowego w y k o rzy stan ia  śród lądow ych  d róg  
w odnych, po lsko -czechosłow acką ta ry fę  d u n a jo w ą , na  po d ­
staw ie  k tó re j m ogą być  o d p raw ian e  bezpośredn io  p rzesy łk i 
z p o rtó w  d u n a j ow ych do p o rtó w  po lsk ich  z p rze ład u n k iem

P od jęc ie  k o n k u re n c ji w  całym  zap leczu  b a łk ań sk im  
p rzy p ad a  na  o sta tn ie  la ta , k ied y  to założono p rzed s taw ic ie l­
s tw a  w  W iedn iu , B udapeszcie  i w  B eogradzie . O bszary  a u ­
s tr ia ck ie  odpad ły  z zasięgu  w p ływ ów  p o rtó w  po lsk ich  po 
p rzy łączen iu  do R zeszy, co spow odow ało  z likw idow anie  
p rzed s taw ic ie ls tw a , k tó re  m im o sw ej w y su n ię te j pozycji w  
k ró tk im  okres ie  egzystencji p rzysporzy ło  p o rto m  i ko lejom  
około 100 000 t  ład u n k ó w . W  zap leczu  w ęg ie rsk im  akcja  a k ­
w izycy jna  po stęp u je  szybko nap rzó d  i da ła  ju ż  doskonałe  
re zu lta ty , o p ie ra jąc  się na  p o lsko -w ęg iersk ie j ta ry fie  zw iąz­
kow ej z d n ia  15. V II. 1937 r. oraz ja k  ju ż  w spom niano , po l­
sko-czechosłow ack iej ta ry fie  d u n a jo w ej. W ysokość do ty ch ­
czasow ych obro tów  osiągnęła  p raw ie  200 000 t w  ciągu  4 la t. 
N a jm łodszą  je s t p o lsk o -jugosłow iańska  ta ry fa  zw iązkow a 
z d n ia  15- V II. 1937 r., k tó ra  służy za podstaw ę dla p racy  
p rzed s taw ic ie ls tw a  w  B eogradzie , założonego w  1938 r.

D la um ożliw ien ia  dalszej k o n cen trac ji przew ozów  w 
p o rtach  po lsk ich  p rzystąp iono  w  1930 r. do dalszego rozsze­
rzan ia  zasięgu  po lity k i ta ry fo w e j przez w prow adzen ie  ta ry f  
kom binow anych  dla p rzeb iegu  lądow o-m orsk iego . Z adan iem  
ty ch  ta ry f  by ło  s tw orzen ie  n ie ty lk o  ta n ic h  ale rów nież  s ta ­
łych  w a ru n k ó w  tran sp o rto w y ch , co leżało w  in te re s ie  h a n d lu  
i p rzem ysłu , po rtó w  po lsk ich  oraz P . K. P. P ie rw sza  ta ry fa  
ko m binow ana  b y ła  ta ry fa  p o lsk o -lew an ty ń sk a , k tó ra  p rz e ­
w id y w ała  bezpośredn ie  s taw k i p rzew ozow e m iędzy  G d yn ią - 
G dańsk iem  a p o rtam i Is tam b u ł, P ireu s , A lek san d ria , H a ifa  
i J a ffa , p rzy  czym  zaw ie ra ła  rów nież  k o sz t p rz e ła d u n k u  w  
porc ie  p o śred n im  C onstanca . W  osta tn ich  la ta c h  stw orzono  
ta ry fy  tego ty p u  d la  k ie ru n k u  północnego m ianow icie  ta ry fę  
po lsk o -esto ń sk ą  z d n ia  1. X . 1936 r. o raz  ta ry fę  po lsko-szw edz­
k ą  z d n ia  15. X II. 1936 r. Pow yższe ta ry fy  o b e jm u ją  koszt 
p rzeb iegu  .lądow ego, p rz e ła d u n k u  w  G d y n i/G d ań sk u  oraz 
f r a c h t m o rsk i do p o rtó w  N orrk o p p in g  i S ztokho lm  w zgl. 
T a llinn , p rzy  czym  m ogą być stosow ane rów nież  w  obrocie 
z zapleczem  pozapolsk im . N a raz ie  ta ry fy  kom binow ane  nie 
w ydały  oczek iw anych  rezu lta tó w , gdyż n ie  odp o w iad a ją  je ­
szcze w  zupełności w ym ogom  p ra k ty k i.

D zięki ta k  szerok iej i celow ej ak c ji ta ry fo w ej u g ru n to ­
w ano  w pływ y  naszych  p o rtó w  w  E u ro p ie  ś rodkow ej i po ­
łu d n io w o -w sch o d n ie j. P o rty  G d y n ia /G d ań sk  stan o w ią  ju ż  
dzisia j w ażn ą  b ra m ę  d la  m iędzynarodow ego  ru c h u  to w aro ­
wego na  osi p ó łnoc-po łudn ie , p o d e jm u jąc  po zy ty w n e  w spó ł­
zaw odn ic tw o  n a  obszarze, w  k tó ry m  zb iega ją  się in te re sy  
p o rtó w  w schodnio  i zachodn io -eu rope jsk ich , w łoskich , ju g o ­
słow iańsk ich  i ru m u ń sk ich . Ju ż  dzisia j s tan o w ią  one w spó ł­
czynn ik  gospodarczy, k tó rego  znaczen ie  d la  za in te reso w an y ch  
k ra jó w  je s t n ie  w iele  m n ie jsze  od ro li, ja k ą  o d g ry w a ją  n a  
ty m  obszarze p o rty  n iem ieck ie . J e s t  to n a jlep szy m  m ie rn i­
k iem  w arto śc i naszych  ta ry f  i p o lity k i ta ry fo w ej jak o  in s tru ­
m e n tu  akw izycy jnego , k tó re  p o tra f ią  sku teczn ie  w spó łzaw od­
niczyć z p o lity k ą  ta ry fo w ą  ko le i n iem ieck ich , w sp ie ran ą  j e ­
szcze przez  liczne śro d k i z zak re su  p o lity k i h an d lo w o -w a lu - 
tow ej. L. J.
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H u n g a ria n  an d  Y ugoslav ian  tra n s its  d a tes  fro m  J u ly  1, 1937, 
fo r S ection  1, fro m  J u ly  1, 1933 fo r S ection  2, an d  fro m  M ay 
1, 1937, fo r section  2 A. A t f irs t , only  sp o rad ic  e ffo rts  in  
these  d irec tions w e re  m ade, b u t  good re su lts  w ere  o b ta in ed  
only  a f te r  th e  e s ta b lish m e n t of a re p re se n ta tiv e  in  P ra g u e  
in  1931. B ew een  th e  y ea rs  1926 and  1937 o ver 5,000,000 tons 
of C zechoslovak ian  goods in  tra n s it  w en t th ro u g h  P o lish  
po rts . D u rin g  th e  la s t  few  y e a rs  a  g re a t p a r t  o f th e  C zecho­
slo v ak ian  ex p o rts  th ro u g h  P o lish  p o rts  h as consisted  o f  
tim b e r an d  iron . S ta tis tic s  la te ly  show  th a t in  sp ite  of G e r­
m a n y ’s position  P o lan d  is d e fin ite ly  d islodging  th e  G erm an  
p o rts  fro m  th e ir  com m anding  position . T his fa c t speaks w ell 
fo r th e  w ork  done in  th is  field .

A ttem p ts  to acq u ire  B a lk a n  tr a n s it  tra d e  h av e  b eg u n  
only  la te ly . R ep re sen ta tiv e s  w ere  es tab lish ed  in  V ie n n a , 
B u d ap es t an d  B elg rade . T he an n ex a tio n  of A u s tr ia  gave  
P o lan d  little  o p p o rtu n ity  to estab lish  in flu en ce  th e re , b u t in  
V ienna ab o u t 190,000 tons o f tra n sp o rts  w ere  acq u ired  fo r 
P o lish  p o rts  an d  ra ilw ay s . R ap id  p rog ress h as  b een  show n in  
th e  sh o r t tim e  d u rin g  w hich  th e re  w as a re p re se n tiv e  in  
a c q u ir in g  H u n g a ria n  tran sp o rts , and  h e lp  in  th is m a t te r  w as 
g iv en  b y  th e  P o lish -H u n g a ria n  U nion , w h ich  w as fo rm ed  on 
Ju ly  15, 1937. A b o u t 200,'000 tons of tra n sp o r ts  from  H u n g a ry  
have- gone th ro u g h  P o lan d  in  th e  la s t .fouir y ears . T he la te s t 
ta r i f f  un ion , d a tin g  fro m  J u ly  15, 1937, inc ludes Y ugoslav ia , 
an d  on  th is accoun t a re p re se n ta tiv e  w as e stab lished  in  
B elg rad e  in  1936.

F u r th e r  a ttem p ts  to  co n cen tra te  tra n sp o rts  in  P o lish  
po rts  b eg an  in  1930 in  th e  fo rm  o f f ix in g  com bined  ta r iffs  
fo r lan d  and  sea tran sp o rts . T he f i rs t ta r if f  of th is  k in d  
w as th e  P o lish -L e v a n t T a riff, w h ich  se t up  ra te s  fo r t r a n s ­
p o rts  b e tw e e n  P o lish  p o rts  and  such  p o rts  as Is tam b u ł, P i ­
raeu s , A lex an d ria , H a ifa  and  Ja f fa , th e  costs o f tra n sh ip m e n t 
a t  C onstance  also  b e in g  in c lu d ed . T h is ty p e  of ta r if f  w as 
estab lish ed  on O ctober 1, 1936, fo r E ston ia  an d  on D ecem ber 
15, 1936, fo r Sw eden . T hese ta r iffs  g ive costs of la n d  t r a n s ­
p o rta tio n , sh ip m en t a t  G d yn ia-D anzig  and  fre ig h t ra te s  to 
N órrkop ing , S tockho lm  an d  T a llin n  resp ec tiv e ly . T hese  
ra te s  can  be  ap p lied  to tr a d e  w ith  coun tries  ou tside  P o lan d . 
I t  m u s t be  m en tio n ed  th a t  n o t a ll of these  com bined  ta r if f s  
h av e  show n fav o u rab le  re su lts  ye t. ,

In  conclusion  it  m ay  b e  s ta te d  th a t  ow ing  to th is  com ­
p reh en s iv e  ta r if f  policy  P o lish  p o rts  h av e  g a in ed  in flu en ce  
in  C en tra l E u ro p e  a n d  in  tra d e  b e tw e e n  N o rth e rn  a n d  S o u th -  
E as te rn  E urope. G dyn ia  an d  D anzig  to d ay  h av e  becom e 
decis ive  fac to rs  in  th e  in te rn a tio n a l tra d e  of E a s te rn  E u rope , 
w h ere  th e  W este rn  E u ro p ean  nations, Ita ly , Y ugoslav ia  and  
R oum an ia  a re  seek ing  to p rom ote  th e  in te re s ts  of th e ir  p o rts . 
D anzig  an d  G dyn ia , in  fac t, p lay  a lm o st as g re a t a ro le  in  
th is  p a r t  of E u rope  as do th e  G e rm an  po rts . T h is  is th e  b e s t 
p ro o f th a t  th e  P o lish  ra ilw a y  ta r if f  po licy  h a s  b een  m ost 
in s tru m e n ta l in  a c q u ir in g  tra n sp o rts  fo r G dyn ia  and  D anzig  
and  h as m o s t successfu lly  se rv ed  to fu r th e r  com petition  w ith  
G erm any , w h ere  o th e r m ean s such  as c u rren cy  reg u la tio n s  
h av e  b een  u sed  to acq u ire  tran sp o rts . l , j .
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Przeładunek portowy
w świetle orzecznictwa Urzędu Morskiego

N a w ią z u ją c  do a r ty k u łu  pt. „ P rz e ła d u n e k  p o rto w y  w 
św ie tle  ob o w iązu jąceg o  u s taw o d aw stw a"  og łoszonego w 
W iadom ościach  P o r tu  G d y ń sk ieg o  z łip ca  1937 r. m am y  do 
z a n o to w a n ia  d a lsze  o rzeczen ia  U rzędu  M orskiego, k ła d ą c e  
k re s  w ątp liw ościom , ja k ie  w p o ru szo n y ch  n iż e j k w es tia ch  
n a su n ą ć  się m ogły . N ie m ie jsce  tu  po n o w n ie  w y iiczae  
w szy s tk ie  czynności, k tó re  u s taw o d aw ca  p o d c iąg n ą ł pod 
P 0Jięcie p rz e ła d u n k u  po rtow ego , u p rzy to m n ić  sob ie  je d ­
n a k  n a leż y , iż is to tn y m i w ym ogam i b y  p e w n ą  . czynność  
Z aliczyć do p rz e ła d u n k u  p o rto w eg o  ja k o  okoliczność, że 
d o k o n an a  o n a  b y ła  n a  te re n ie  p o r tu  i w ob ro c ie  p o rtow ym .

O b ró t p o rto w y  o b e jm u je  z je d n e j  s tro n y  p rz e ła d u n e k  
to w aró w  p o ch o d zen ia  k ra jo w e g o , p rzezn aczo n y ch  n a  e k s ­
p o r t  d ro g ą  w odną, z d ru g ie j p rz e ła d u n e k  to w aró w  im p o r­
tow anym i d ro g ą  w odną  do k ra ju .  In n y m i słow y  n a  o b ró t 
p o rto w y  sk ła d a ją  się w szy stk ie  te  c zy n n ik i, k tó re  p rz y ­
c z y n ia ją  się do zm ian y  ś ro d k a  k o m u n ik a c y jn e g o  w o b rę ­
b ie  p o r tu  z lądow ego  n a  w od n y  w zgl. o d w ro tn ie  lu b  też 
z w odnego  n a  w odny. P ow yższe  d e fin ic je  w y k a z u ją , że 
n ie  w sz y s tk ie  czy n n o śc i p rz e ła d u n k o w e  n a  te re n ie  p o rtu  
p rz e d s ię w z ię te  są  w o b ro c ie  p o rto w y m . P rz e ła d u n e k  to w a ­
rów  po ch o d zen ia  k ra jo w e g o  m ag az y n o w an y ch  chw ilow o 
n a  te r e n ie  p o rtu , a  p rzezn aczo n y ch  d la  k o n su m c ji k ra ju ,  
n ie  je s t  d o k o n y w an y  w o b ro c ie  p o rto w y m , co s łu szn ie  
U rząd  M orsk i z azn aczy ł w sw ym  o rzeczen iu . N ieco d łu ż ­
szego om ów ien ia  w y m ag a  p rz e ła d u n e k  p rz e tw o ró w  z a k ła ­
dów  p rzem y sło w y ch  p o łożonych  w o b rę b ie  p o rtu . P rzez  
p rz e ro b ie n ie  w zgl. p rze is to c zen ie  je d n e g o  lu b  w ięce j m a ­
te r ia łó w , w y tw a rz a  się w m y śl § 950 obo w iązu jąceg o  n a  
te re n ie  b. d z ie ln icy  p ru s k ie j  k o d ek su  cyw ilnego  now ą 
rzecz  ru ch o m ą , k tó r e j  w łasność  n a b y w a  p rz e ra b ia ją c y , 
o ile  w arto ść  p rz e ro b ie n ia  lu b  p rze is to c zen ia  n ie  je s t  z n a ­
czn ie  m n ie js z a  od w a rto śc i m a te r ia łu . P rz e ła d u n e k  su ­
ro w ca  ze s ta tk u  do z a k ła d u  p rzem y sło w eg o  d o k o n a n y  je s t  
n ie w ą tp liw ie  w  ob roc ie  p o rto w y m , in a c z e j, g d y  to w a r ju ż  
p rz e ro b io n y  m a b y ć  z z a k ła d u  p rzem y sło w eg o  ład o w an y  
n a  u rz ą d z e n ia  p rzew o zo w e lądow e. O d w ro tn ie  ład o w an ie  
su ro w ca  z u rz ą d z e ń  ląd o w y ch  do z a k ła d u  p rzem ysłow ego  
n ie  je s t  d o k o n an e  w  ob roc ie  p o rto w y m , je ś li  do e k sp o r tu  
n ie  je s t  p rzezn aczo n y  su row iec , a  rzecz ju ż  p rze ro b io n a . 
W p ie rw szy m  w y p a d k u  o b ró t p o rto w y  ko ń czy  się z ch w ilą  
z a ła d o w an ia  su ro w ca  ze s ta tk u  do m ag az y n u  z a k ła d u  p rz e ­
m ysłow ego, w d ru g im  w y p a d k u  o b ró t p o rto w y  ro zp o czy n a  
się z c h w ilą  za ła d o w a n ia  już p rze ro b io n eg o  m a te r ia ­
łu  n a  s ta te k . O cen a  zaś, czy  p o w sta łą  rzecz now ą, 
n a leż y  k ażd o razo w o  do U rzęd u  M orsk iego  k ie ro w ać , ta k  
j a k  w p ro ce s ie  c y w iln y m  do d o w o ln e j oceny  sę ­
dziego. W ed łu g  p rz y ję te j  ju d y k ta tu ry  np . p rz e z  sam o 
" y m łó c e n ie  lu b  w y łu sk iw a n ie  ow oców  n ie  o trzy m am y  
rzeczy  n o w ej, j a k  ró w n ież  w w y p ad k u , gd y  po p o łączen iu  
k ilk u  rzeczy  ru ch o m y ch , ro zd z ie len ie  ich  n a s tą p ić  m oże 
bez ż a d n e j tru d n o śc i i bez n a ru sz e n ia  i u szk o d zen ia  ich  
is to tn y c h  części sk ładow ych . Sam  fak t, że  z a k ła d  p rz e m y ­
słow y, p rz y p a d k o w o  z n a jd u je  się n a  te re n ie  p o rtu , n ie  
m oże d ecy d o w ać  o k o n ieczn o śc i z a tru d n ie n ia  ro b o tn ik a  
P o rtow ego  p rz y  k ażd y m  p rz e ła d u n k u , a n ie  m oże on b y ć  
P ostaw io n y  w g o rsze j s y tu a c ji  j a k  g d y b y  z n a jd o w a ł się 
poza  o b ręb em  p o rtu . P o d o b n e  o rzeczen ia  są w y n ik iem  lo ­
g icznego  ro zu m o w an ia , a  ko n ieczn e  s ta ły  się one n a  sk u ­
te k  z b y t ry g o ry s ty czn eg o  n a s ta w ie n ia  n ie k tó ry c h  cz y n n i­
ków , po w o łan y ch  do czu w an ia  n ad  p rz e s trz e g a n ie m  p rz e ­
p isów  u s ta w y  o p ra c y  ro b o tn ik ó w  p o rto w y ch .

N a te re n ie  p o r tu  g d y ń sk ieg o  tu ż  w  p o b liżu  jego g ra n ic  
a d m in is tra c y jn y c h , a  m ianow ic ie  u  w y lo tu  u licy  P o rto w e j, 
z n a jd u je  się m ag az y n  je d n e j  z f irm  p o rto w y ch . F irm a  ta  
w zasad z ie  je s t  p rz e d s ię b io rs tw e m  tra n sp o r to w y m  lą d o ­
w ym , a ty lk o  w sp o ra d y c z n y c h  w y p a d k a c h  tru d n i się p rz e ­
ład u n k iem , zw iązan y m  z o b ro tem  po rto w y m . T o w ary  im ­
p o rto w a n e  f irm a  ła d u je  n a  n ab rz e ż a c h  do w agonów  za p o ­
m ocą ro b o tn ik ó w  p o rto w y ch , po czym  p rzew ozi je  k o le ją  
do sw e j boczn icy , a  n a s tę p n ie  ła d u je  je  do m ag azy n u . P o ­
w sta ła  k w estia , czy  p rz y  p rz e ła d u n k u  z boczn icy  do m a ­
g azy n u  i z m ag az y n u  n a  dalsze  u rz ą d z e n ia  p rzew ozow e 
m dow e, f irm a  z a tru d n ić  m usi ro b o tn ik ó w  p o rto w y ch . N a 
zaP y tan ie  to  U rząd  M orsk i o d pow iedz ia ł p rzecząco . W aż­
nym  w ty m  sp o rze  je s t  u s ta len ie , że m a g a z y n u  te j  f irm y  
n ie  m ożna z ak w a lifik o w ać  ja k o  m ag az y n u  p o rtow ego . F i r ­
m a n ie  m oże b y ć  p o staw io n a  w  go rszym  po łożen iu  ja k  
fn rf m ag azy n  sw ój p o s taw iła  n a  te re n ie  m iasta , o ok. 
^ m tr. w g łąb  u licy  P o rto w e j. In a c z e j n ik t n ie  m a ją c y  

p ec ja ln eg o  in te re su  w b u d o w an iu  m ag azy n ó w  n a  te re n ie

p o rtu , n ie  b u d o w a łb y  tam , skoro  w a ru n k i p łacy  ro b o tn i­
czej b y ły b y  znaczn ie  gorsze, a  p rzecież  w ładzom  p o r to ­
w ym  w inno  zależeć, by n aw e t n a jb a rd z ie j  od d a lo n e  od n a ­
b rz e ż y  p lace  b y ły  zab u d o w an e . M im o w oli n a su w a  się m y ś l 
p o d z ia łu  p o r tu  n a  s tre fy  z ty m , że im  d a le j  od n a b rz e ż y  
p rz e ła d u n e k  je s t  d o k o n an y , ty m  m n ie j n a leż y  z a tru d n ia ć  
ro b o tn ik ó w  p o rto w y ch . Jeże li się n ad to  zw aży , że f irm a  
p rzew o z i to w a r do boczn icy  k o le ją , u s ta le n ie  U rzęd u  M or­
skiego, że o b ró t p o rto w y  ko ń czy  się z chw ilą  z a ła d o w an ia  
to w aru  n a  n a b rzeżach  n a  w agony , je s t  słuszne.

W  o sta tn ich  la ta c h  zao b serw o w ać  m ożna b y ło  c iek a w e  
z jaw isk o , że ek sp o r t z iem n iak ó w  o m ija ł sk rz ę tn ie  G d y n ię  
m im o, że P o lsk a , k r a j  w y b itn ie  ro ln iczy , z a jm u je  trz e c ie  
m ie jsce  w  św iecie, o  ile  chodzi o p ro d u k c ję  tego  a r ty k u łu  
żyw nościow ego  i e k sp o r t te n  m óg łby  z a ją ć  in n ą  p o zy c ję  
w  n aszy m  b ilan s ie  han d lo w y m . E k sp o rt ta k i je s t  p rz e d s ię ­
w zięciem  ty lk o  w m in im a ln e j m ie rze  op łaca ln y m , z uwmgi 
n a  sto sunkow o  m ałą  w arto ść  to w a ru  i. m asow y jeg o  c h a ­
ra k te r ,  a  b a rd zo  często  ze w zg lędu  na  f lu k tu a c ję  cen r y n ­
k o w y ch  n ie ra z  deficy tow ym . P rz y  b liższym  b a d a n iu  p rz y ­
czyn  uc ieczk i tego  a r ty k u łu  o kaza ło  się, że  k o sz ty  p rz e ­
ład u n k o w e  b y ły  u nas w yższe  n iż w p o rta c h  sąs iedn ich . 
F irm y  p rz e ła d u n k o w e  i tu ta j  n a tra f ia ły  na  tru d n o śc i p rzy  
an g ażo w an iu  ro b o tn ik ó w  do n ie k tó ry c h  p ra c  p rzez  lądow e 
b iu ra  p o śred n ic tw a  p racy . P o z o s ta w ia ją c  je d n a k ż e  s tro ­
nę g ospodarczą  zu p e łn ie  na  uboczu , zau w aży ć  n a leży , że 
In te n c ją  u s taw o d aw cy  by ło  za liczyć  p ra c e  n a jc ięż sze  do 
p rz e ła d u n k u  portow ego , co w y n ik a  n ie ty lk o  z d u ch a  ro z ­
p o rząd zen ia  o u s ta le n iu  p o jęc ia  p rz e ła d u n k u  po rto w eg o , 
a le  z ram ow ego  ro zp o rząd zen ia  P an a  P re z y d e n ta  o p ra c y  
robo tn ików  p o rto w y ch , k tó re  w a r t . 27 u p ra w n ia  U rząd  
M orsk i do życiow ego  in te rp re to w a n ia  p rzep isó w  u s ta w o ­
w ych. Z dan iem  U rzęd u  M orsk iego  n ie  b ęd ą  czynnośc iam i 
p rz e ła d u n k o w y m i p o rto w y m i w szy stk ie  czynności p rz y g o ­
tow aw cze do w łaśc iw ego  p rz e ła d u n k u  p o rtow ego  j a k  np . 
p rz y  p rz e ła d u n k u  z iem n iak ó w  w e w n ą trz  m ag az y n u  lu b  
poza  je g o  o b ręb em  czynności, zw iązane  z w ażen iem , su ­
szen iem , so rtow an iem , tra n sp o rto w a n ie m  jeszcze  n ie z d a t­
n y ch  do sk ład o w an ia  sk rz y ń  lu b  w orków , a w reszc ie  c z y n ­
ności zw iązan e  z m o n tow an iem  i b an d ażo w an iem  sk rzy ń . 
C iężko  sp raco w an e  ręce  ro b o tn ik a  p o rtow ego  n ie  n a d a ją  
się zu p e łn ie  do w y k o n a n ia  ty c h  czynności, a  do n ie k tó ­
ry c h  z n ich  ja k  do z b ija n ia  i m o n to w an ia  sk rz y ń  p o trz e b a  
w y k w a lifik o w an y ch  sto la rzy . T y le  o rzeczen ie  U rzęd u  M or­
skiego.

P rzech o d z im y  z ko le i do p rz e ła d u n k u  to w aró w  sh ip - 
ch an d le rsk ich  t j .  towarów- słu żący ch  do z a o p a try w a n ia  
o k rę tó w  w  n iezb ę d n e  do u p ra w ia n ia  żeg lug i a r ty k u ły  spo ­
żyw cze i a r ty k u ły  techn iczne . Z o k a z ji  n o w e liza c ji u s ta ­
w y o p ra c y  ro b o tn ik a  p o rtow ego  i ro zp o rząd zeń  w y k o n a w ­
czych , z rzeszen ie  sh ip ch an d le ró w  w y stąp iło  z w n iosk iem  
w y raźn eg o  w y łączen ia  czynnośc i p rz e ła d u n k o w y c h  ty c h  
to w aró w  spod p o ję c ia  p rz e ła d u n k u  po rtow ego , s to ją c  n a  
s tan o w isk u , że do staw y  o k rę to w e  u sk u te c z n ia n e  są  n ie o ­
m al w y łączn ie  w  d ro b n y c h  p a r t ia c h  o w adze k ilk u  do k i l ­
ku d z ies ięc iu  k ilo g ram ó w , że p rzy  o d b io rze  to w aró w  obec-

Ł a d o w a n ie  m a s ła  i s z y n e k  n a  e k s p o r t  d o  A n g li i  
L o a d in g  b u i ie r  a n d  h a m s  fo r e x p o rt to  E n g la n d



ny  być m usi w ykw alifikow any personel, um ie jący  nie ty l­
ko tow ary  przenieść bez uszkodzenia ich, ale zna jący  za­
razem  w szystkie właściwości tow aru  i w ym agania kap i­
tanów, a w reszcie, że poza zw ykłym i czynnościam i p rze ła ­
dunkow ym i do obow iązku personelu  należy, usku teczn ia­
nie tak ich  czynności, ja k  przy jm ow anie od kap itanów  po­
św iadczeń dostaw y tow arów , należności za tow ar, rek la- 
m acyj, a często i dalszych zamówień, o k tó ry ch  kap itan  
zapom niał. M otywy zw iązku są rzeczowe i p rzek o n y w u ją­
ce, nie m niej je d n ak  żądanie w yraźnego w yłączenia tych 
czynności jest nieuzasadnione, bowiem  logicznie rozum u­
ją cy  in te rp re ta to r  rozporządzenia w ykonaw czego o u sta le ­
niu po jęcia p rze ładunku  portow ego nie będzie tak ich  czyn­
ności podciągał pod pojęcie p rze ładunku  portowego. Ła­
dunkiem  w szerokim  tego słowa znaczeniu w rozum ieniu 
czw arte j księgi kodeksu handlowego są tow ary, k tó re  się 
przew ozi d rogą wodną, k tó re  m a ją  by ć  przew iezione lub 
k tó re  bv łv  przew iezione tą  drogą. Tym czasem  tow ary  
sh ipchand lersk ie nie są przeznaczone do przewozu, a r a ­
czej do um ożliw ienia żeglugi a zatym  nie są ładunkiem . 
W konsekw encji rozporządzenie to nie m a do nich zasto­
sow ania za w y jątk iem  p rze ładunku  bunkru , k tó ry  za jm u ­
je  na sku tek  w yraźnego zaliczenia go w poczet p rze ła ­
dunku  portow ego inną pozycję. Jednakże m asow y p rze ­
ładunek  tow arów  sliipchandlerskich  w inien być raczej za­

kw alifikow any rów nież jak o  p rze ładunek  portow y — np. 
p rze ładunek  200 sk rzyń  ja j. Czy nie wziąć za k ry te riu m  
m om ent ko rzystan ia  z usług urządzeń portow ych, pozo­
s ta je  kw estią o tw artą , n ad a jącą  się do dyskusji.

Z powyższego w ynika, że posunęliśm y się o k ro k  n a­
przód w  in te rp re tow an iu  rozporządzenia w ykonaw czego 
M inisterstw a P rzem ysłu  i H andlu  o u sta len iu  pojęcia p rze­
ładunku  portowego. Nie kto inny  ja k  samo życie do sta r­
czy nam  w  przyszłości dalszego m ateria łu , będącego pod- 
staw ą do w ydaw ania orzeczeń.

Jak  n iesłychanie zaś w ażnym i są orzeczenia u s ta la jące  
U rzędu M orskiego w ynika stąd, że z każdym  dniem  roz­
szerza się k rąg  zain teresow ań tym  zagadnieniem .

Zachodzi py tan ie, czy po w ydaniu  podobnych orzeczeń 
słuszne in te resy  robotników  portow ych nie będą narażone 
na szwank. K om isja K w alifikacy jna pow ołana m iędzy in ­
nym i do u sta lan ia  rokrocznie kontyngentu , będzie m usiała 
oczywiście te  orzeczenia w ziąć pod uw agę i skrępow ana 
je s t przepisam i d ek re tu  o p racy  robotników  portow ych, 
b iorąc za podstaw ę 200 dniów ek, p rzepracow anych rocznie 
przez robotn ika portowego. W ten  sposób nie dopuści ona 
do zubożenia mas robotniczych w porcie. Jeżeli tu  i ów dzie 
są u ty sk iw an ia  ze strony  robotników  na czasowy b ra k  p ra ­
cy, to zła należy szukać gdzieindziej, n igdy zaś w orzecze­
niach U rzędu M orskiego.

A. W. Zakrzewski

Frachiy na Bałiyku w  1938 r.
A nalizu jąc bałtyck i ry n ek  frachtow y w 1938 r. należy 

zacząć od om ówienia ogólnej sy tu ac ji żeglugowej w tym  
roku. Istn ie je  bowiem  ścisła w spółzależność poszczegól­
nych ośrodków- załadowczych i w zajem ne na siebie od­
działyw anie. Świadczy o tym  dobitn ie p rzyk ład  La P laty , 
kluczowego ry n k u  tram powego, k tó ry  w 1938 r. w zasad­
niczy sposób w płynął na ksz tałtow anie się frachtów  m or­
skich. W skutek bowiem n ieurodzaju  w A rgentynie, rów ­
nocześnie zaś u rodzaju  w E uropie i A m eryce Północnej n a ­
stąp iły  przesunięcia  z długiego szlaku La P late — E uropa 
na znacznie krótszy  szlak północno - a tlan tyck i. D uża 
ilość tonażu, nie zn a jd u jąca  ładunków  na ry n k u  La P laty  
odpłynęła na inne rynki, m iędzy innym i n a  B ałtyk, zw ięk­
szając tu ta j ilość wolnego tonażu i pogarszając stosunek

m iędzy podażą tonażu, a popytem  nań, co nie pozostało bez 
w pływ u na w ypadkow ą tego rów nania — staw kę frach to ­
wą. W yw arło to naw et decydujący  wTpływ na bałtyck ie  
obroty  kontro low ane — tran sp o rty  drzew a, gdzie lim ito­
w ana staw ka m in im alna (BIMCo) w sku tek  złego stanu  
ry n k u  frachtow ego, by ła n iep rzestrzegana i została w koń­
cu (we w rześniu) obniżona.

K ształtow anie sie staw ek na poszczególnych szlakach 
w 1938 r. oraz współzależność ich w ykazu ie  dobrze nas tę­
p u jące  zestaw ienie, sporządzone przez „The Econom ist", 
przy podstaw ie r. 1898— 1913 =  100

R ok E u ro p a Pin . P łd. 
A m er. A m er.

Tndie P a c y ­
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1937 j średnia 165 125 140 159 154 153 149
1938 110 111 122 115 109 114 1(4
1937 XII 133 131 1(6 149 128 133 132
1938 I 128 128 107 I48 126 130 128

II 119 127 90 148 125 128 123
III 116 125 86 147 124 127 121
IV 115 124 83 147 124 124 120
V 118 123 88 148 122 124 121

VI 119 123 89 148 123 124 121
VU 1 19 124 89 149 125 124 122
V III 113 120 83 143 119 120 117

TX 123 121 96 149 121 121 122
X 126 122 103 149 123 122 124

XI 118 120 96 140 121 120 119
„ XTT 114 118 86 140 117 118 116

Nie w dając się w analizę poszczególnych rynków ,
przy  czym i tak  szereg elem entów  trudno  by łoby  uchw ycić 
— ograniczym y sie do rynku  bałtyckiego. Pew ien pogląd 
na kształtow anie sie staw ek frachtow ych na nim od s tro ­
ny wolumenu ładunków  da nom porów nanie z rokiem  po­
przednim  przewozów  przez kanał K iloński. co słusznie 
w raz z takim i przew ozam i przez kana ł Suezki i Panam skI 
uw ażane je s t za barom etr hand lu  światoweero. G łów nym i 
tow aram i przechodzącym i przez k an a ł K iloński są z B a łty ­
ku w k o le in o ' w ażności — ruda, drzewo, zboże, a na B ał­
ty k  w ęgiel, zboże, ru d a  i stal.

P rzew ó z  p rzez  k a n a ł K ilońsk i w  r . 1937 i 1938
Ilość  s ta tk . h an d l. w ty m  sta t. z ład .

R ok  1937 I-IX  35 464 16 050 tys. trn . 14 110 ty s . tm .
1938 I-IX  36 949 15 820 13 801

D źw ig  p ly w a jq e y  S to c sn i  G d y ń s k ie j  
F lo a t in g  C r a n e  G d y n ia  S h ip y a rd s

J a k  w idzim y  z tego  zes taw ien ia  ilość s ta tk ó w  w zro sła , 
to n aż  zaś w sk a z u je  d ro b n y  spadek .

P rzetvozv  to w aró w  m asow ych  w 3 k w a r ta ła c h  r. 195S 
i 1937 k sz ta łto w a ły  się n a s tę p u ją c o :

w k ie r . Z achód-W schód  w k ie r . W schód-Z achód  
I — IX 1938 7.104 tys. ton  8.855 tys. ton
I — IX 1937 7.109 tys. ton  8,615 tys. to n



D okładn iejsze w nioski o sy tuacji ry n k u  frachtow ego 
pozwolą w yciągnąć cy fry  dotyczące za trudn ien ia  tonażu 
na B ałtyku  w 1958 r. W tym  celu porów nujem y ruch s ta t­
ków  w portach  bałtyck ich  w omówionym okresie  w sto­
sunku do roku 1937. I tak  ogólna sum a tonażu na w ejściu 
i  w yjściu  w po rtach  szwedzkich w yniosła w 1938 r. 35 38 
miin. ton, a więc spadla w porów naniu z r. 1937 o 615 tys. 
ton. O bro ty  w iększych portów  Szwecji — Sztokholm u w y­
noszą w om ówionym  okresie  5.598 tys. ton — w zrosty o 
38,4 tys. ton, obro ty  G óteborgu spadły o 284 tys. ton do 
7.178 tys. ton, obro ty  Malmó w zrosły o 265 tys. ton, do 
5.807 tys. ton, po w yelim inow aniu jednakże cyfr, do tyczą­
cych p racy  tra je k tu  M almó—K openhaga w zrost wynosi 
ty lko  132 tys. ton i dochodzi do 3.255 tys. ton. •

Ruch statków  w7 portach  fińskich w ok resie  p ierw szych 
10 m iesięcy ub. r. w yniósł 9.319 tys. trn. i w7 porów naniu  
z cyfram i za ta k i ok res w r. 1937 — 10.338 tys. trn ,, w yka­
zu je  1 m ilionow y spadek.

N iem ieckie po rty  na B ałtyku  w y k azu ją  w 1938 r. (9 
m iesięcy) w zrost ruchu  statków  z 17.372 tys. trn . — do 18.038 
tvs. trn . w analogicznym  okresie 1937 r.

Ruch statków  w K openhadze w okresie 11 mies. 1938 r. 
w yniósł 22.331 jednostek  i 7.499 tys. trn . (statk i na w e j­
ściu), podczas gdy w tym  samvm okresie roku ooprzednie- 
go ilość sta tków  w yniosła 23.188 jednostek  i 7.375 tys. trn . 
(łącznie z kabotażem ).

Ruch statków w portach w schodnio-bnłtyckich p rzed ­
staw ia się następu jąco :

W portach łotew skich w7yniósł on w ciągu 11 m iesięcy 
1938 r. — cyfry  w naw iasach dotyczą analogicznego okresu  
r. 1937 — na w ejściu  2349 (2543) jednostek  i 1232 tys. (1395 
tys.) trn , zaś na w yjściu 2346 (2544) jedli, i 1227 tys. (1382 
tys.) trn : ruch  sta tków  w T allinn ie (11 mies. .1938 i 1937 r.) 
w ynosi na w ejściu 1636 (1515) jednostek  i 962 tys. (864 tys.) 
trn , na w yjściu  1668 (1492) jednostek  i 969 tys. (851 tys.) 
trn ; ruch statków  w K łajpedzie (II mies. 1938, 1957 r.) w y­
nosi na wejściu 1430 (1329) jednostek  i 842 tys. (783 tys.) 
trn , na w yjściu  1445 (1341) jednostek  i 842 tys. (781 tys.) 
trn .

R uch sta tków  po rtu  gdańskiego w ykazał pow ażny 
Wzrost, gdyż w 1938 r. weszło 6.601 sta tków  o pojem n. 
4.769 tvs. trn , wobec 5.935 sta tków  z 4.026 tys. trn  w 1937 r., 
a  wyszło 6.585 statków  o pojem ności 4.748 tys. trn  wobec 
5.942 statków z 4.035 tys. trn .

Z ładunk iem : weszło 2.228 statków7 o pojem n. 1.548 tys. 
trn , co stanow i 32,4% ogólnej pojem n. na w ejściu wobec 
36,7% w 1937 r., wyszło 4.45Ó sta tków  o pojem ności 2.371 
tvs. trn , co było  60,5% ogólnej pojem ności na w yjściu  w o­
bec 72,3% w 1937 r.

Ruch sta tków  w porcie gdyńskim  w 1958 r. (w naw7ia- 
sach cy fry  za rok  1937) — w ynosił — na w ejściu 6498 
(5776) jednostek  i 6.506 tys. (5.638 tys.) trn ., na w yjściu  
6.492 (5759) jedn. i 6.506 tys. (5.635 tys.) trn . Tonaż s ta t­
ków na w ejściu w7 1938 r. w zrósł w porów naniu  z rokiem  
Poprzednim  o 868 tys. trn , a statków  na w yjściu o 871 tys. 
trn,

O bró t tow arow y portu gdyńskiego w 1938 r. w7ynosi 
9.311 tys, trn , a zatem  o 1,8% wi|ecer niż w 1937 r. (9.147 
tys. trn). Na przyw óz p rzypada 1.527 tys. trn  (spadek o 
tl.1,%) na wywóz 7.647 tys. trn  (wzrost o 4,9%). Nawiasem  
należy zaznaczyć, że w raz ze spadkiem  im portu przez G dy­
nię pogłębiła się jeszcze różnica pom iędzy przyw ozem , 
a  wywozem G dyni, co ma duży w7pływ  na k a lk u lac ję  s ta ­
w ek  frachtow ych sta tków  przychodzących do G dyni po 
•adunek pod balastem .

Jak  z przytoczonych cyfr w ynika, nie w idzim y na 
ogół w ybitn ie jszego  spadku ruchu w portach  m orza B ał­
tyckiego, — w każdym  razie spadek  za trudn ien ia  tonażu 
Jest n iep roporcjonalny  do stanu  rynku  frachtow ego w 
tym  roku. P rzyczyn  należy  szukać głównie w dużej ilości 
tonażu wolnego — przyciąganego z innych rynków  sto­
sunkow o dobrym i staw kam i na przewóz drzew a. Ten 
Wzrost podaży tonażu przy  jednoczesnym  obniżeniu się 
eksportu  tego a rty k u łu , stanow iącego głów ny ładunek  
tram pow y na B ałtyku, był główną przyczyną spadku s ta ­
wek. D la o rien tac ji podajem y eksport d rzew a w 1938 r. 
oraz dwu la tach poprzednich z głów nych k ra jó w  wywozu.

r  a j

Szw ecja
F in landia
Z- S. S. R.
E ston ia
Łotwa
Rolska

1936 1937 1938
std. std. std.

236.934 222.075 145.191
484.792 396.066 253.711
366.934 368.596 285.887

29.619 28.379 8.630
37.685 62.634 47.305

184.731 181.358 91.933

Przyczyniło  się to n iew ątpliw ie do spadku staw ek f ra ­
chtow ych na drzew o i obniżenia we w rześniu 1938 r. m in i­
mum przez B ałtycką M iędzynarodow ą K onferencję M or­
ską. Oczywiście, że i inne a r ty k u ły  odczuły zw iększoną 
podaż tonażu, i ja k  w ykazu je  indeks staw ek frach tow ych 
dla poszczególnych tow arów , sporządzony przez Svenska 
H andelsbankcn  w Sztokholm ie, staw ki te dosyć ściśle z 
sobą korespondow ały.

Rok

1937 ( - , .1938 j średnia

I
II

III
IV 
V 

VI 
VII

„ VIII
IX
X

XI
XII

Średnia 1913 r. =  100.
W ęgiel Zboże D rzewo

134
91

107
90
86
83
88
89
89
83
96

103
96
86

188
146 
148 
.148
147
147
148
148
149 
143 
149 
149 
140 
140

169
123 
126 
125
124
124 
122 
123
125 
119 
121 
123 
121 
117

P ap ie­
rów ka

150
123 
130 
128 
127
124 
124 
124 
124 
120 
121 
122 
120 
118

W skaż n. 
ogólny 

160 
121 
128
123 
121 
120 
12t 
121 
122 
117 
122
124 
119 
116

Równocześnie możemy zauw ażyć ścisłą współzależność 
kształtow ania się staw ek frach tow ych  na B ałtyku  w sto­
sunku do ich ogólno - śwuatowcgo poziomu. M ianowicie 
w edług w skaźników : „The-Econom ist“ (r. 1913 — 100) i 
„Svenska H andelsbankcn" (r. 1913 — 100) staw ki frach to ­
we kształtow ały  się w 1938 r. następująco:
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D okonu jąc przeg lądu  rynku  frachtow ego w poszcze­
gólnych m iesiącach 1938 r. w edług notow ań „H ansy" i 
„Polski G ospodarczej" sy tuację  na bałtyck im  ry n k u  frach ­
tow ym  w styczniu  1938 r. można scharak teryzow ać n as tę ­
pu jąco :

Zapotrzebow anie na tonaż we w szystk ich  k ie runkach  
nieznaczne. E ksport drzew a do Anglii z n a jd u je  się w o k re ­
sie oczekiw ania na zw iększoną chłonność ry n k u  ang iel­
skiego i podw yżkę cen. E ksport zboża is tn ie je  w m in im al­
nych ilościach. E ksport rudy  ze Szw ecji dokonyw any je s t 
w m niejszych ilościach ty lko  z portów  Szw ecji po łudnio­
w ej i południow o - w schodniej, gdyż sezon dla głów nych 
portów7 rudow ych, ja k  Lulea i N arv ik  jeszcze się n ie  roz­
począł. Ł adunk i drzew a zafrachtow ano m. in. po nas tępu ­
jący ch  staw kach: za D. B. B. (tarcica) do L ondynu płacono 
sh 27/— per std. na w arunkach  Bałtwood Net. za D. B. B. 
do H ull (drzewo tw arde) płacono sh 291— per std. n a  w a­
runkach Bolt wood Gross. R ynek  węgłowy w m iesiącu tym  
by ł dość słaby, specja ln ie  do A m eryki Południow ej, gdyż 
ze w zględu na dotkliw y b rak  ładunków  pow rotnych frach ­
ty  w yjściow e do Buenos A ires w yraźnie zw yżkow ały, 
naprz. w połowie stycznia zafrachtow ano z załadunkiem  
w lutym , 6.000 ton w7ęgla G dańsk-G dynia/B uenos A ires po 
sh 13/6, natom iast p rzy  końcu tego m iesiąca arm ato rzy  
podw yższyli swe żądania do sh 16/— za tonię. G orzej k sz ta ł­
tow ał się ry n ek  węglowy do portów  bałtyck ich , tj. Szwe­
cji, D anii, ja k  rów nież do H olandii, Belgii i F rancji. D ot­
kliw y b ra k  ładunków  spowodował tak  w ielk i spadek fra ch ­
tów, iż arm atorom  bezw zględnie opłacało się un ierucho ­
mić s ta tk i na czas przejściow y. N aw et wczesne s ta ran ia  
o frach ty  nie pozw alały na uzyskan ie  korzystnych  ładun-
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ków. D la zilustrow ania spadku frachtów  dodajem y, że pod­
czas, gdy przecię tna staw ka do Rouen w 1937 r. w ynosiła 
sh. IO/4V2 a w 1936 r. sh. 7/6 — w styczniu frach tu jący  p ła­
cili (za sta tek  w ielkości 2.700 t) sh 6/6 za tonę. Do D anii 
płacono za węgiel sh 4/— do 4/6 za tonę, do Połudn. Szwecji 
sh 4/6 do 5/—.

Również i w dziedzinie frach tow ania m ałego tonażu 
dał się odczuć do tk liw ie b ra k  ładunków  w tym  m iesiącu, 
a  staw ki frach tow e znacznie spadły.

W m iesiącu lu tym , w jego początkach, n a  B a łtyku  p a ­
n u je  spokój i frach ty  spadają  zarówno na węgiel, ja k  i na 
drzew a, a szereg statków , n ie ty lko  m ałych a łe  i w iększych, 
pozostaje bezczynnie w  portach  w- oczekiw aniu na oży­
wienie. W d ru g ie j połowie lutego zauw ażyć m ożna pew ne 
ożyw ienie w dziedzinie frach tow ania tow arów  masowych, 
szczególnie węgla. N astąpiło pew ne ożyw ienie ry n k u  za­
chodnio - bałtyck iego  gdzie s ta tk i znalazły odpow iedniej­
sze frach ty , równocześnie zaś w ielu arm atorów  un ierucho­
miło swe sta tk i, n ie chcąc pracow ać po staw kach, pow odu­
jących  s tra ty  większe, niż w yn ika jące  z un ierucho­
m ienia statków . To spowodowało zm niejszenie się kon k u ­
re n c ji oferow anego tonażu, a w zw iązku z tym , oczywiście 
staw ki nieco zw yżkow ały. Na rynku  drzew nym  pan u je  
nadał spokój — ry n ek  angielski w ykazu je  ciągle m ałą 
chłonność. R ynek węglowy był b ard z ie j ożyw iony, staw ki 
frachtow e je d n ak  ksz ta łtow ały  się nadal katastrofaln ie. 
W dziedzinie frach tow ania m ałego tonażu odczuw ano n a­
dal b rak  ładunków , przyczym  podaż, tonażu by ła duża. 
Naogół m ożna powiedzieć, że zaznaczyła się w lutym  ten ­
dencja  zwyżkowa.

W m arcu, wobec uw olnienia od lodów', rozpoczął się 
na B ałtyku  sezon eksportu  drzewa. Jednakże zapotrzebo­
w anie na tonaż nadal było bardzo ograniczone, a liczba 
zakon trak tow anych  ładunków" m ała. S taw ki frachtow e 
u trzy m ały  się nadal na niskim  poziomie. R ynek  w ęglow y 
w ykazyw ał w tym  m iesiącu dalszy  zastó j: staw ki frach to ­
w e wciąż powoli, a le  system atycznie spadały. D opiero w 
ostatn im  - tygodniu m arca, k iedy  na rynku  ukazało się k il­
ka ładunków  na kw iecień i m aj, żądania arm atorów  n a­
b ra ły  cech stałości.

W kw ietn iu  frach tow anie tonażu n a tra fia ło  na w ielkie 
trudności ze względu na różnice staw ek frachtow ych ofe­
row anych i żądanych. Mała podaż ładunków  na rynkach  
b ałtyck ich  przyczyn iła  się do u trzym an ia  staw ek frach to ­
wych na niskim  poziomie z m arca. S tatk i w pozycji p rom pt 
na wschodnim  B ałtyku z trudnością o trzym yw ały  ładunk i 
i częstokroć by ły  zm uszone odpłynąć z balastom  do por­
tów  zachodniego B ałtyku. T ra n sa k c je  w zakresie  tran sp o r­
tu  drzew a zaw ierane by ły  na późniejsze term iny, w zglę­
dn ie na tim e ch a rte r po staw kach m inim alnych. F rach t na 
wjggiel w ykazyw ał tendencję m ocniejszą, na ry n k u  zbożo­
w ym  zaś panow ała nadal stagnacja. Zapotrzebow anie na 
d robny  tonaż było rów nież m ałe, podczas gdy podaż by ła 
nadal duża.

W m a ju  nastąp iła  pew na popraw a, zwłaszcza p rzy  koń­
cu tego m iesiąca zapotrzebow anie na tonaż, w szczególno­
ści na s ta tk i większe, ponad 2.000 ton, w yraźn ie  wzrosło, 
głów nie dzięki ożyw ieniu w obrotach drzewem . Załadowcy 
akceptow ali staw ki m inim alne, ustalone przez B. I. M. C. o. 
rów nocześnie zaś w zrost zapotrzebow ania na tonaż pod 
drzew o zm niejszył podaż pod inne ładunki, głównie węgiel, 
tak , iż staw ki na te  tran sp o rty  w ykazyw ały  tendencję

m ocniejszą. W dziedzinie frach tow ania  małego tonażu za­
znaczyło się pewme ożyw ienie, lecz staw ki frach tow e u trz y ­
m ały się na poziomie poprzedniego miesiąca.

W czerw cu staw ki frachtow e u trzym ały  się m niejw ię- 
cej na poziom ie poprzedniego miesiąca. Podstaw ow y ła ­
dunek  tram pow y na B ałtyku — drzewo — był k o n trak to ­
w any poniżej obow iązujących staw ek m in im alnych i rzad ­
ko ty lko  udaw ało się arm ato rom  osiągnąć w'arnnlci konfe­
rencyjne. Nie nastąp iło  rów nież polepszenie się staw ek  na 
węgiel, k tó re  u trzy m ały  się nadal na poziomie poprzednie­
go miesiąca.

W lipcu frach tow anie na B ałtyku  natra fia ło  na da l­
sze trudności. Jeśli chodzi o drzewo, to mimo, że K onferen­
c ja  forsow ała staw ki m inim alne, frachtow ano czięsto po­
niżej m inim um . F rach tow anie węgla rów nież nie uległo 
zmianie.

W sierpn iu  frach ty  u trzym yw ały  się w dalszym  ciągu 
na niskiin poziomie, wobec m ałe j podaży ładunków , k tó ry  
specja ln ie  dał się odczuć na ry n k u  drzew nym . Również 
b ra k  ładunków' zboża. Na ry n k u  w ęglow ym  zapotrzebow a­
nie na tonaż by ło  rów nież słabe: tendencję  należy ogólnie 
ocenić w' tym  m iesiącu jak o  bardzo słabą.

W  w rześniu  naprężona sy tu ac ja  polityczna w yw arła 
swe piętno na kształtow aniu  się rynku  frachtow ego na 
B ałtyku, frach tow anie tonażu W'e w szystkich dziedzinach 
napotykało  na ogrom ne trudności, gdyż arm ato rzy  decy­
dow ali się na k ierow anie swego tonażu do i z południowo- 
wschodnich portów  bałtyckich , specja ln ie  z G dyni i z 
G dańska, ty lko  w w ypadkach, gdy ich s ta tk i były  w' po­
zycji prom pt. W skutek tego staw ki frachtow e znacznie 
zw yżkow ały. E ksport drzew a początkowo w tym  miesiącu 
dosyć ożywiony, w d rug ie j połowie m iesiąca u sta ł p raw ie 
całkowicie. W m iesiącu tym  B. I. M. C. o obniżyła m in i­
mum staw'ek frachtow ych na drzewo, k tó re  eopraw da nie 
było od dłuższego już czasu przestrzegane. N astąpiło  pew ne 
ożyw ienie w eksporcie w'ęgla, 1 staw ki frachtow e kształto­
w ały  się pow yżej poziomu z ubiegłego miesiąca. Zwyżko- 
w'ałv rów nież staw ki na przewóz zboża z sli 3/5 do 3/6 
i 3/9.

W październ iku , w związku z sy tu ac ją  polityczną i 
w prow adzonym i restry k c jam i ubezpieczeniow ym i tenden ­
cja  na ry n k u  frachtow ym  była m ocniejsza. A rm atorzy nie­
chętnie zaw ierali tran sakcje , stąd staw ki wzrosły. Na d rze­
wo, k tóre było w tvin m iesiącu w7 oortarh  bałtyck ich  po­
wodem ożyw ienia, staw ki frachtow e kształtow ały  sję m niej- 
w ięcej o sh 3/— pow yżej usta lonych  staw ek m inim alnych. 
E ksport w'egla z G dyni-G dańska był dość ożyw iony przy 
s ta łe j tendenc ji staw ek frachtow ych. Również u trzym ało  
się w tym  miesiącu ożyw ienie w eksporcie polskiego zboża, 
a p rzecię tna  staw ka wynosiła sh 3/3 za 1.000 kg.

W listopadzie nastąp iło  już  jed n ak  pogorszenie się 
ry n k u  frachtow ego. S taw ki po uspokojeniu  politycznym  
szybko spadły, mimo to je d n ak  p rzew yższa ją jeszcze po­
ziom staw ek z przed w rześnia. O gólnie na rynku  bałtyck im  
tendenc ja  była n ie jednolita , ale raczej słabnąca.

W grudn iu  zapotrzebow anie na tonaż, osłabione już 
p rzy  końcu listopada, w dalszym  ciągu m aleje. Równocze­
śnie jednak , w związku z kończącym  się sezonem eksportu  
drzew a, zain teresow anie .armatorów w podróżach na Bał­
ty k  w iększym i jednostkam i zm alało, wobec m niejszych 
szans uzyskanico ładunków  pow rotnych. S taw ki na drzew o 
kształtow ały  się znacznie poniżej m inim alnvch, a z powo­
du coraz w iększej ilości arm atorów , w yłam ujących  się 
z umowy, K onferencja B ałtycka zdecydow ała w tym  m ie­
siącu nie odnaw iać w roku przyszłym  planu staw ek m in i­
m alnych na tran sp o rty  drzewa. O rien tacy jn e  staw ki na 
ta rc ice  z naszych portów , przy  p artiach  600 — 900 std. 
kształtow ały  się następu jąco : do L ondynu sh 30/— do 
32/—, do A m sterdam u 37/6 do 40/—. do A ntw erpii 35/6 do 
381—. N astąp ił pew ien w zrost w zapotrzebow aniu w ęgla 
polskiego do k ra jó w  skandynaw skich  i staw ki na w ęgiel 
w ahały  się: do portów  D anii sh 4/3 do 4/9 za tonę. cło p o r­
tów P ołudniow ej Szwecji sh 4/6 do 51— za (onę, a do Rouen 
sh 5/6 do 61— za tonę. N ależy dodać, że św ięta oraz w a­
runki atm osferyczne wpłyn|ęłv ham ująco  na obro ty  p rzy  
końcu tego m iesiąca i duża ilość tonażu nie zak o n trak to ­
w anego odpłynęła pod balastem  na zachód.

R easum ując to w szystko cośmy pow iedzieli o ry n k u  
frachtow ym  w  1958 r. należy stw ierdzić, że nie należał on 
do korzystnych  w żegludze. Już od samego początku sta! 
r. 1938 pod znakiem  odpływ u fuli pow odzenia, ja k a  na ry n ­
ku frachtow ym  panowmła przez calv p raw ie  rok 1937 (do 
końca 3 kw arta łu). Jakkolw iek staw ki frach tow e znacznie 
niższe w om awianym  roku niż w poprzednim , tym  n ie­
m niej przew yższały  je d n ak  poziom staw ek w' roku 1936. 
Jednakże przypuszczać należy, że w yniki finansow e p racy  
statków  w 1938 r. będą znacznie niższe niż w 1936 r., nie 
mówiąc już o roku p rosperity  — 1937. Powodem tego jest



stosunkowo duży w zrost w 1958 r. kosztów  ruchu  statków , 
b u n k ra , asekurac ji, rep e ra c ji itd., 00  znacznie obniża 
rentow ność pracy.

Rentowność tę  ju ż  od początku tego roku  uzależniono 
w dużej ilości od w spółpracy m iędzynarodow ej kół a rm a­
torskich. Jak  wiadomo, przedstaw icie le w iększości k rajów , 
zebran i w L ondynie w  dii. 17. X1I. 37 r. na m iędzynarodo­
w ej ko n feren c ji żeglugow ej p rzystąp ili do w spółpracy w 
zak resie zapew nienia m inim alnych staw ek frachtow ych na 
podstaw ie p lanu  opracow anego przez „B ritish T ram p Shi­
pow ners". P lan  polegał na tym , że pew ną ilość tonażu 
tram pow ego arm ato rzy  dobrow olnie w ycofają z żeglugi, 
za co o trzym ają  odszkodow anie z specjalnego funduszu, 
utw orzonego ze sk ładek  w szystkich arm atorów . P rzep ro ­
wadzone w 1938 r. głosowanie w śród arm atorów  angiel­
skich w ykazało  jednak , że w iększość ich je s t copraw da za 
u tw orzeniem  „poolu w yrów naw czego", ale większość ta  nie 

■jest znowu ta k  duża, bo nie przekracza 60% rep rezen to ­
wanego przez w szystkich arm atorów  tonażu: na opozycję 
przypadało  33%, na w strzym ujących  się od głosow ania 6;%, 
G łów nym  powodem nie zrealizow ania tego p lanu było n ie­
zadowolenie Anglików , że „pool w yrów naw czy" daw ałby 
obcym  arm atorom  tak ie  same korzyści, co i angielskim , 
gdy tym czasem  obcy arm ato rzy  o trzym ują  poza tym  jesz­

cze pomoc od swoich rządów, a angielscy le j pomocy nie 
m ają. Również rozbita została w tym  roku  um owa a rm a ­
torów7 zrzeszonych w BtM Co co do staw ek m inim alnych 
na drzewo, przew ażnie w om awianym  okresie  n ie  p rze ­
strzegana i w konsekw encji nie odnowiona na rok 1939. 
W zw iązku z w ypow iedzeniem  „Bałt W hite T im ber Sche­
me" pow stały w k ra ja c h  m orskich obawy, że także inne 
um ow y co do staw ek m inim alnych będą narażone na 
szwank. Rosnąca opozycja n iek tó rych  arm atorów  zn a jd u je  
bowiem tym  w ięcej podstaw' do działania, że nie b rak  
„outsider‘ów“ golow ych zawsze do obniżenia minimum.

Na zakończenie należałoby dać przew idyw anie ko­
n iunk tu ry  frach tow ej w 1959 r„ je s t to je d n ak  niemożliwe, 
ze względu na płynność poszczególnych elem entów, n a  j a ­
k ich należałoby te  horoskopy oprzeć. A utark iczne ten d en ­
cje w gospodarce poszczególnych k rajów , w yraża jące  się 
w dziedzinie shippingu preferow aniem  ban d ery  narodow ej, 
subw encjonow aniem  żeglugi i  budow nictw a okrętow ego, 
nie 1->oz wala ja onrzrw rozumowa "ja na ekonom icznych 
p rzesłankach . D odać do tego m usim y nowe, p rzed  tym  nie 
stosowane m etody hand lu  zagranicznego, m. i. b ilateralizm , 
kom pensaty  itp. co oczywiście rów nież m a duży w pływ  na 
shipping, będącv  klasycznym  instrum entem  handlu  św ia­
towego.

Stanisław Bachórzewski — Hull

Rola bandery w obrotach handlowych
Wielkiej Brytanii i Polski

W zrasta jący  udział bander obcych w portach  b ry ty j­
skich, p rzy  w ym ianie tow arow ej z rynk iem  angielskim , 
zwłaszcza w la tach  ostatnich, s ta je  się zagadnieniem  o du ­
żym znaczeniu, ta k  dla gospodarstw a W. B ry tanii, ja k  
i bander narodow ych innych k rajów , k tó rym  u trzym anie 
swego udziału  w te j w ym ianie nie je s t kw estią  obojętną.

Wówczas gdy b an d e ra  b ry ty jsk a  dom inow ała na ku li 
ziem skiej, problem  ten, w tak  szerokim  zakresie  ja k  obec­
nie nie istniał, poniew aż nie było ta k  s ilnej rozbudow y 
tonażu narodow ego szeregu państw , k tó ry ch  udział przy  
w ym ianie tow arow ej s ta je  się zagadnieniem  ich po lityk i 
handlow ej.

To też, ang ielsk ie sfery  gospodarcze ze szczególną 
uw agą śledzą i b ad a ją  to zagadnienie, s tosu jąc przy  tym  
dla osiągnięcia dokładnych danych  co do udziału  bander 
obcych w  przew ozie ładunków  w obie strony, w ydane w 
styczniu 1936 r. zarządzenie, obow iązujące im porterów  i 
eksporterów  do zgłaszania narodow ości sta tku , na jak im  
tow ar przewożono. D ane sta tyst. za okres 1936 —■ 37 opu­
blikow ano w  „O versea" T rade  of The U. K. 1937 r. Lon­
don XII 1938 r.

Ze w zględu na rolę ja k ą  obroty  handlow e z A nglią 
p rzedstaw ia ją  dla Polski i zm iany zachodzące w podziale 
usług tran sp o rtu  m orzem  — om ówienie m ateria łu  z p u n k ­
tu naszego w idzenia — narzuca się samo przez się.

W  la tach  1936 i 1937 udział b andery  ang ielsk iej w ogól­
nym tonażu netto  na w ejściu  i w yjściu  % % -w o w yglą­
dał następu jąco :

w ejście: w yjśc ie:
1936 r. 56.4% 60.4%
1937 r. 55.8% 58.6%

W ciągu ostatn ich  dwu la t nastąp iły  w idoczne zm iany 
—- je d n ak  udział b andery  ang ielsk iej p rzekracza ł 55% 
obrotów  w tonażu netto. W obsłudze k ra jó w  b ry ty jsk ich  
bandera  angielska zajm ow ała aż 95% tonażu na w yjściu, 
potw ierdzając żyw otność tezy  — „sta tek  handlow y — spoi­
dłem Im perium ".

W ym iana z „za gran icą" obsługiw ana by ła  w 45% do
49% w stosunku do tonażu ogólnego netto.

. Jeżeli chodzi o udział b andery  obcej to na pierw sze 
m iejsce w ysuw a się: niem iecka, stanow iąc 7% , następnie 
~~ norw eska 5.9%, ho lenderska 5.0%, am erykańska 4.7%, 
francuska 3.8%, szwedzka 3.6%, duńska 3.2%, belg ijska  
-% , fińska 1.9%, g recka 1.6%, sow iecka 1.2%, poniżej 
1 % włoska, hiszpańska, japońska, estońska, łotew ska, pa- 
nainska, portugalska, jugosław iańska i polska 0.1 % J)

Słownie jed en  prom il tonażu netto  statków  pod bande­
rą  polską ja k ie  zaw inęły do Anglii.

D ane angielskie, służyć nam  będą w celu om ówienia 
udziału b an d e rv  po lsk ie j w dziedzinie w ym iany tow arow ej 
p  , , ? “ angielskiej. B iorąc pod uwagę, że udział % % 

olski w obrotach handlow ych Anglii stanow ił w 1936 r.

‘) O p c it ,  s t r .  n r .  U l .

1.2% w przyw ozie z P olsk i i 1.3% w wywozie do Polski,2) 
w idzim y dalej, że stosunek pow yższy m a tendenc je  s ta łe ­
go w zrostu w 1937 r. i la tach  następnych. Nie rozszerza­
jąc  je d n ak  okresu  badan ia  na dłuższy przeciąg czasu, zba­
dam y dane dostępne, aby  n ie w ypaczyć w yników . Pod­
kreślić  należy, fak t isto tny  i pozostający  w ścisłym  zw ią­
zku: w 1936 r. gospodarstwo polskie plasow ało n a  ry n k u  
angielskim  21.6% wywozu swego i czerpało 14.1% przyw o­
zu do k ra ju .

W artość w ym iany  tow arow ej polsko - angielsk iej 
p rzedstaw iała  się następująco :

P rzyw óz z A nglii:
1936 r. 141.6 m ilj. zł
1937 r. 149.2 „ „

O bro ty  tow arow e w7 1938 r. m iały tendencję  wzrostu,
przy  czym ry n ek  angielski w okresie spraw ozdaw czym , był 
naszym  najzdrow szym  i najw iększym  odbiorcą i nabyw cą, 
droga do k tórego — morzem. To też nie je s t spraw ą obo­
ję tn ą  —- kto k o n tro lu je  i p a rty c y p u je  w te j w ym ianie? 

Zestaw ienie poniżej, d a je  m a teria ł do wniosków.

W yw óz do A nglii: 
221.6 m ilj. zł 
219.2 „ „

U dział bander
Z e s t a w i e n i e ,  

w obrotach handlow ych  polsko-angielsk ich .

Im port do Polski R o k :  1937 Eksport z Polski

w artość Ł % narodowość wartość Ł %
1 181.000 ,, 21,0 angielska 2.733,000 „ 25.2

50,000 „ 0,9 belgijska 8.000 „ 0,1
286 000 „ 5,1 duńska 1.944.000 „ 18,0
123,000 „ 2,2 holenderska 145 000 ,. 1.3

82.000 „ 1,5 fińska 163 000 „ 1.5
181.000 „ 3,2 niem iecka 1 640 000 „ 15,1
242 000 „ 4,3 norw eska 308.000 „ 2,8
104.000 „ 1,8 szw edzka 632.000 „ 5,9

3.370.000 60.0 „inne" 3.266 000 30.1

Ł 5.619 000 100,0 razem Ł 10.839.000 100,0

T ak  św iadom ie i planowo ułożona kom pilacja  danych 
angielskich w odniesieniu do gospodarstw a polskiego, w y­
maga w y jaśn ien ia

a) dane nie p o k ry w a ją  cyfrowo obrotów  ogólnych w/g 
obliczeń polskich, poniew aż in n a  je s t m etoda sta tystyczna 
angielska, stosu jąca k a lk u lac je  w artości f. o. b. po rty  a n ­
gielskie. Różnica pokryw ać pow inna koszt transpo rtu , 
ubezpieczenia, p row izje  i procenty . Jednocześnie, zastoso­
w anie praw idłow ego ku rsu  w stosunku do daty  tran z ak c ji 
— w skaże odchylenie m ałe — gran ica błędu niew ielka, 
w nioskow ania dalsze praw idłow e.

b) z zastrzeżeniem  b łędu w danych, k tó re  stosowane 
mogą być w7 celach porównaw czych.

s) Daine do tyczą: w a r to ś c i  w g  s ta ty s ty k  a n g ie ls k ic h . M a ły  R o c z ­
n ik  S ta ty s t .  1938 r .  s t r .  168.



12.6 %,
66.6%,

porów-

„ i nne“,

31.9'%, ho lenderska 16.2%, szw edzka 14%, fińska 
angielska 6.8%, „inne“ 11.7%; b) Surowce: „inne“ 
angielska 25.3'%, duńska 5.3% itd. Tak, d la  celów 
naw czych w yglądała dziedzina im portu.

E k sp o rt — żywność, 53.8% przez bandery  
40.6% angielska, 3.0% niem iecka itd.

Surow ce: niem iecka 25.1%, duńska 30.3%, angielska 
1-2.4;%, szw edzka 10.4%, różne 8.5%, da le j idą fińska, estoń­
ska, norw eska i holenderska.

E ksport drzew a, jako najpow ażn iejszej pozvcji nasze­
go wywozu, w yglądał, ja k  poniżej, w edług % podziału 
b ander:
Rok ang. duń. hol,
1937 8.4 32.3 1.6
1936 5.7 45.7 1.0

3.7
1.7

3.0
4.2

S ła łk i  p rz y  f a lo c h ro n ie  — S h ip s  b y  lh e  B re a k w a te r^

U działu b an d e ry  po lsk iej angielskie źródła nie w yszcze­
gólniają . P a rty cy p u je  więc pod pozycją „inne". W artość 
tow aru  przew ieziona na s ta tkach  polskich, w yniosła: w 
1937 r. £ 3.712.000 z czego do Polski w artości £ 3.297.000.3)

Różnica, przeznaczona by ła dla zaplecza i rozdziału na 
inne^ po rty  bałtyckie, po tw ierdzając ‘ żyw otność G dyni/ 
G dańska, jako portów  zbiorczo - rozdzielczych.

Jest to dalsza możliwość, ja k a  stoi przed banderą, ma- 
k lerstw em  i spedytorstw em  w  stosunku do zaplecza, naw et 
na p łaszczyźnie w ym iany, przez organizację i w spółpracę, 
jeże li chodzi ry n k i ciążące do G dyni i' G dańska, jako  
natu ra lnego  pośredn ika p rzy  w ym ianie z W ielką B ry tan ią  
i koloniam i.

A nalizując, im port polski w idzimy, że b an d e ra  ang iel­
ska p a rty c y p u je  w 21%, duńska 5.1%’, norw eska 4.3%, n ie­
m iecka 3.2%, d a le j holenderska, szwedzka, fińska, b e lg ij­
ska i „inne", gdzie zaw arty  je s t udział b andery  polskiej.

P rzy jm u jąc , że udział b an d e ry  w aha się w granicach 
pow yższych, m am y tendencję  zdrow ej k rzy w ej rozw oju, 
k tó ra  w ym aga trosk i lecz nie d a je  kontro li zupe łne j in 
nym ośrodkom.

Lecz w  dziedzinie eksportu , stosunek ulega pogorsze­
niu, udział ban d ery  „ innej" w czem zaw arty  je s t i  b an d e­
ry  po lsk iej — spada do 30.1% przy  jednoczesnym  w zroście 
w arto śc i ładunku  p raw ie  podw ójnie. D a le j udział b andery  
ang ielsk ie j w ynosi 25.2%, je d n ak  m am y gw ałtow ny w zrost 
duńsk ie j do 18% i n iem ieckiej 15.1%, p rzy  jednoczesnym  
spadku bander n eu tra ln y ch  — fińsk ie j, norw eskiej, ho len­
d ersk ie j itd.

T rzym ając  się podziału na grupy  tow arów : a) żywność, 
ty toń  i napoje, na ogólną w artość zaszeregow aną pod po­
wyższą pozycję £ 596.000 w 1937 r. udział b ra ły , norw eska

est. fiń. niem. łot. nor. szw. inne razem
25.3 0.7 5.2 11.8 8.0 100%
19.4 1.8 8.8 7.9 3.8 100'%

B andera duńska i n iem iecka w dziedzinie pow yższej
ma stanow isko dom inujące.

Jednocześnie, m aksym alna nośność tonażu polskiego 
przeznaczona do obsługi hand lu  polsko - angielskiego nie 
je s t w yzyskana. Pole szerok iej p racy  w zakresie  alim en­
tac ji tonażu narodow ego przez eksporterów  i im porterów , 
na drodze ws pól pracy  i porozum ienia — otw arte.

E ksport z Czecho-Słow acji do A nglii w 50.1% idzie 
pod b an d e rą  angielską, 35.9'% niem iecką, 7.9% h o lender­
ską, 2.8% b e lg ijsk ą  itd. Z Rum unii, zboże: b an d era  n ie­
m iecka 34.4-%, w ioska 20.9%, angielska 16.2% itd. W ę­
giersk ie mijęsa: 52;% pod b an d e rą  angielską, 28.1% — bel­
g ijską, 12.2% niem iecką itd.

Do jak ich  gran ic środki tran sp o rtu  kontro low ane być 
wonny — zależy od w ielu składników . Jedno pew ne jest, 
jeże li zależy nam  n a  rynku , w zrost narodow ej bandery  
je s t koniecznością.

Sąsiedzi nasi — np. F in landia przewozi 55% swego eks­
po rtu  do Anglii pod b an d e rą  narodow ą, Łotwa — 25%, 
Szw ecja aż 69%. Przyw óz Belgii z A nglii w 11% kon tro ­
low any je s t p rzez narodow ą banderę. W D anii, przyw óz 
z Anglii w 43.7% odbyw a się pod duńską  banderą. D alej, 
przyw óz z Ang’lii do F in land ii w 80.5%, do Niem iec 49.3%, 
N orw egii 69.8%, Szw ecji 53'%, k o n tro lu je  narodow a b an ­
d era tych  państw .

B adania ry n k u  angielskiego,4) pod w ielom a kątam i — 
u tw ie rd za ją  w przekonaniu , że najdoskonalsze m etody o r­
ganizacji przyw ozu i wywozu przez gospodarstw o narodo­
we, nie p rzyniosą w yników  dostatecznych, gdy nie do sta r­
czym y i odbierzem y dyspozycji tow arow ych pod banderą  
narodow ą.

W spółpraca b andery  narodow ej d a jąc a  stale i odpo­
w iednie do potrzeb ry n k u  krajow ego i zagranicznego u słu ­
gi, je s t podstaw ą najlepszego  opanow ania źródeł zakupu 
i sprzedaży na lin ii d ługofalow ej, a e lim inacja wpływ u 
przynosi ty lko  s tra ty  gospodarstw u narodowem u.

3) O v e rse a  T r a d e .  193-7. S tr .  2-6.

A) D o  d z ie d z in , g d z ie  w y s i łe k  o r g a n iz a c y jn y  —■ n a  w s p ó łp ra c y  
i  z ro z u m ie n iu  i n te r e s u  w ła sn e g o  diał z a d a w a ln  ła ją c e  w y n ik i,  naileży 
n a sz  e k s p o r t  m ię s a  do  A n g lii :  u d z ia ł  b a n d e r  b y ł  n a s tę p u ją c y :  

a n g ie ls k a  n ie m ie c k a  pols-ka ra z e m  
1937 r .  40.4*/. O,l»/o 69J5Vn 100,0V.
1936 r .  34,0V. —  65.8"/. M0-.0V.

n a  o g ó ln ą  w a g ę  517,003 c w ts . w  1037 r .  (O p , c i t ,  L o n d o n  1938, S tr ,  17,

P A Ń S T W O W Y  B A N K  R O L N Y
O D D Z I A Ł  W  G D Y N I
B A N K  D E W I Z O W Y  

P L A C  K O N S T Y T U C J I  N R  1. — T E L E F O N  17-73 i 15-82
A D R E S  T E L E G R . :  „ P E B R O  L“

CENTRALA I O D D ZIA Ł GŁÓ W N Y : W A R S Z A W A , UŁ. N O W O G R O D Z K A  50.
O  D  D  Z  I  A  E  Y  : B i a ł y s t o k ,  K i e l c e ,  Ew ów , P o z n a ń ,  
W  w ięk sz ych  miastach P o l s k i  oraz ważnie jszych centrala

G r u d z ią d z ,  K r a b ó w ,  
:h f in an so w ych  .świata,

Zyuck, "W ilno ,  K a to w ic e ,  L u h l in ,  P iń s k  
B a n k  posiada własnyck  korespondentów.

B A N K  Z A Ł A T W I A  W S Z E L K I E  O P E R A
P r z y j m u j e :  w szelk ie go  rodzaju  w p ł a t y :  na rachunki

e Z e k o w e ,  l o k a t y  terminowe i k s ią ż e c z k i  oszczędnos'ciowe 
oraz  d e p o z y t y  na przechowanie, a ta k ż e  s k ł a d k i  uhez-  
hezpieczem owe na r - k  U h e z p ie cz a lm  Sp ołeczn e j  w G d y n i  

Z a ł a t w i a :  inkaso weksli  i dokumentów, p r z e k a z y ,  p rz e ­
le w y  zlecenia  pła tnicze  k ra jo w e  i zagraniczne oraz 
a k r e d y t y w y  gotów kow e i towarowe.

G łó w n e  p o z y c je  hilansu P . B . R  
K a p i t a ł y  własne zł 1 1 9 0 2 ^ . 0 0 0 , — . \V ^k łady  1 l o k a t y  zł 
Fundusze adm inistrowane zł  7 0 9 9 6 0 .0 0 0 ,—  Utlz i  e lone k r

O b r ó t  ro k u  1 9  67

C J E  B A N K O W E ,  a W  S Z C Z E G Ó L N O Ś C I :

R e a l i z u j e :  k u p o n y  1 w ylosow ane p a p i e r y  emisyj’ P . B . R .
oraz  p o ż y c z e k  państwowy cli.

Z a j m u j e  s i ę :  kom isowo skupem  1 sprz ed ażą  pap ierów
w arto śc iow ych ,  walut  1 dewiz.

U d z i e l a :  różnego rodza ju  k re d y tó w  z funduszów w łas­
n ych  oraz po w ierzo n y ch  B a n k o w i  p rz e Z * S k a rh  Państwa ,  
ze sp e c ja ln y m  uwzględnieniem  operacj i  ek sportow ych .  

. -na dzień l " g o  s tyczn ia  1938 r . :
1 7 7 1 6 3 . 0 0 0 , — . L i s t y  zast. i o b l ig ac je  z ł  2 1 4 8 . 5 4 0 0 0 , — 

e d y t y  z ł  1  18 0 7 6 6 .0 0 0 ,— Su m a hi lans.  z ł  1  9 1 2  o44-0 0 0 '—  

z ł  9 3o5 . i 58 .ooo,—

t
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SPRAW OZDANIE POLSKIEJ A G EN CJI MORSKIEJ ZA  MIESIĄC LUTY 1939 R.

W głów nych ośrodkach załadowczych w zakresie  ła ­
dunków  pow rotnych  do E uropy  p anu je  nadal m artw ota. 
A rm atorzy są naogół skłonni do ustępstw , lecz to nie w pły­
wa b y n a jm n ie j na w zrost obrotów. E uropejscy  im porterzy 
zboża nie zd rad za ją  zain teresow ania w k ie ru n k u  zakupów  
na ry n k ach  zaoceanicznych poprzesta jąc  na drobnych, 
p rzypadkow ych transakcjach . W yładowcy zboża w A rgen­
tyn ie  zakontrak tow ali w drugiej połow ie lutego k ilka 
statków  na podróże okrężne po staw kach, ksz ta łtu jących  
się poniżej m inim alnych, wobec czego T ram pow y K om itet 
A dm in istracy jny  w ydał zarządzenie, by arm ato rzy  nie w y­
najm ow ali statków  pod ładunk i zboża z. portów La Platy.

W portach  a tlan ty ck ich  A m eryki Północnej, sy tuacja  
nadal się pogarsza. O dczuwa się przede w szystkim  b rak  
zboża, ja k  rów nież zm niejsza się zapotrzebow anie statków  
pod złom. Wobec tego odnośne staw ki frachtow e spadają.

D alek i Wschód w ykazu je  przejściow o tendencję słab­
szą, co jest przypisyw ane okresow i św iątecznem u w C hi­
nach.

W portach  M urza Śródziem nego i Czarnego, poza ła­
dunkam i rudy, k tó re  zn a jd u ją  się w w iększych ilościach 
na rynku , sy tu ac ja  raczej pogarsza się, eksport zboża ab ­
so rbu je  zaledw ie po jedyncze statki.

W portach  bałtyck ich  po jaw iają  siię po jedyncze partie  
drzewa, ale wobec dużej podaży statków , załadowcy p ro ­
ponują bardzo niskie stawki.

E ksport praw ie wszystkich tow arów  m asowych znacz­
nie osłabł w7 stosunku do poprzedniego okresu  spraw ozda­
wczego. O b jaw  ten pow tarza się periodycznie co roku.

Z b o ż e.
Ilość ładunków  zboża w stosunku do poprzedniego 

okresu  sprawozdawczego wzrosła, przy  czym było dużo 
wolnego tonażu, ta k  że frach tow anie nie natra fiało  z tego 
punk tu  na w iększe trudności. Na początku lutego zanoto­
wano pew ien zastó j w eksporcie zboża do A ntw erpii, co 
było spowodowane obniżką cen za zboże. Jako ekw iw alen t 
za poniesioną stra tę , w yraża jące j się w m ałej ilości w yeks­
portow anego zboża do Belgii, eksporterzy  w ykazali w ięk­
sze zain teresow anie rynkiem  holenderskim , w konsekw en­
cji czego wywieziono w iększe ilości zboża do R otterdam u, 
za k tó re  płacono przecię tn ie 3/— Guld.

W ę g i e l .
W dziedzinie eksportu  w ęgla z Gdyni i G dańska zano­

towano w stosunku do stycznia spadek. S taw ki frachtow e 
u trzym ały  się naogół na poziomie staw ek poprzedniego
okresu  sprawozdawczego. Naogół płacono za sta tek  o w iel­
kości

2.600 ton do Rouen 5/7 1/2
3.700 „ „ B ordeaux  6/9
2.600 „ „ Fecam p i Rouen 6/3

Do H olandii płacono zia sta tek  o w ielkości ca 4.000 ton 
4/6; za s ta tek  o w ielkości ca 3.000 ton 4/9 do 5/—

Do Belgii płacono za sta tek  o wielkości ca 3.000 ton do 
O stendy, A ntw erpii, G ent 3/9.

Zafrachtow ano rów nież k ilkanaście  ładunków  do por­
tów M orza Śródziem nego, a m.:

„ U N I A "  Spółka Akcyjna
Przemysłu Jułowo-'Lnianego 

w B I E L S K U
W Y R O B Y  J U T O W E :  W o rk i do  cu kru , zb o ża , m qki, n a ­

w o z ó w ; sz tuczn ych  itd . W a ń tu ch y  do  w e łn y  i c h m ie lu . 
S ie n n ik i T kan iny f i lt ra c y jn e , o p a k u n k o w e , k ra w ie c k ie  
itd . W ra p p e ry  d o  o p a k o w a n ia  b e k o n ó w . P rzęd za  lo n ­
to w a , do  w y ro b u  d y w a n ó w , k a b li itd

W Y R O B Y  L N I A N E : * ) ^ , , , . ! , ;  j 0 s0 |j p j  S ie n ­

n ik i. T kan iny m u n d u ro w e , ro b o c z e , b ie liź n ia n e , b re ­
z e n to w e , ta p ic e rs k ie , k ra w ie c k ie , na rę c z n ik i itd . 
P rzęd za  od  n a jg ru b szych  n u m e ró w  do  N r  2 0 ,  do 
w s z e lk ic h  m o ż liw y c h  c e ló w .

W Y R O B Y  K O N O P N E : P rzęd za, tk a n in a , w o rk i i s ienn ik i.

ca 6.700 ton Jugosław ia 8/3
2.700 „ D ak a r 7/6
4.200 „ A lexandria  8/—
3.500 „ A lgier 8/9

Również zafrachtow ano kilka statków  do Amor. Połud.:
5.300 ton Buenos A ires 14/6
9.000 „ Buenos A ires 13/9
5.500 „ Rosario 14/9

Ż a g l o w c e .
Ładunków  dla małego tonażu było w okresie spraw o­

zdawczym naogół mało. p rzy  czym tonażu było poddostat- 
kiem. O dpraw iono kilkanaście żaglowców ze zbożem, do 
prow incjonalnych portów  holenderskich-, za k tó re  płacono 
Hfl. 4.— od tony.

Do D anii było naogół bardzo mało ładunków , zafrach­
tow ano je d n ak  killca żaglowców ze zbożem za k tó re  p ła­
cono: jeden  p o rt u. n. A arhus — RM. 4.25 za tonę.

W dziedzinie im portu, zafrachtow ano k ilkanaście ża­
glowców z b ryk ietam i i kam ieniam i z Szczecina, za k tó re  
płacono RM. 4.— za tonę.

Oprócz tego zafrachtow ano jeszcze k ilka  ładunków  dę­
biny do Kopenhagi, za k tó re  płacono D kr. 10.— od cbm.

D r z e w o .
E ksport drzew a w okresie spraw ozdaw czym  był b a r­

dzo m ały; tłum aczy się to tym, że najw iększa część firm , 
in te resu jących  się eksportem  drzewa, zawiesiła działalność 
na w ybrzeżu i dopiero z głębi k ra ju  s ta ra ją  się naw iązać 
kon tak t z zagranicą. N ależy się więc spodziewać, że w na j­
bliższym  czasie eksport drzew a z G dańska się ożywi.

W szystkie na rynku  będące p artie  odwieziono liniam i 
regularnym i.

W przybliżeniu  policzono za D. B. B. z. Gdyni do Lon­
dynu ca sh. 28/— Baltwood nett za std.

♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦ ♦

ZAKŁADY CERAMICZNE

JÓZEFÓW
C Z E L A D Ź
Telefon Sosnowiec 613-42 

613-43
Adr. te legr.  „ J ó z e f ó w "  - C ze ladź

dostarczają w pierwszorzędnej jakości:

A RTYKUŁY CE R AMICZNE-SA NITA RNE
Miski klozetowe, umywalki zwykłe 
i luksusowe, pisuary, bidety, zmy­
waki kuchenne i laboratoryjne elc"

WYROBYł KAMIONKOWE (t. zw.Feuerton)
Zmywaki kuchenne i laboratoryjne, 
pisuary stojące t. zwane „SŁONIE"

PŁ Y T K I Ś C IE N N E  GLAZUROWANE
białe i kolorowe oraz.” płytki obu­
stronnie glazurowane „ D U B L E T "

PŁYTKI PORCELANOWE białe i kolor, 
odporne j na mróz i żrące kwasy



WfADOftfOiCf CEILI mI TRANSPORTOWE
MOŻNOŚĆ STO SO W A N IA  PO L SK O -C Z E C H O -SŁ O W A C - 
K IE J TARYFY D L A  K O M U N IK A C JI Z PO R T A M I 
M ORSKIM I.

S p raw a  m ożności s to sow an ia  p o I s k o - cz e cli o - s to w a c k i e j 
ta r y fy  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i m o rsk im i d la  ru c h u  to ­
w arow ego  po m ięd zy  p o r ta m i m o rsk im i G d y n ia  i G d a ń sk  a 
s ta c ja m i b y łe j  r e p u b lik i  czech o -s ło w ack ie j n ie  je s t  je szcze  
w y ja śn io n a , ró w n ież  o ile  chodzi o s ta c je  w łączone  do o b ­
szarów  in n y c h  p ań stw , a  o b ję ty c h  tą  ta ry fą .

W  zw iązk u  z ty m  n a leż y  zaznaczyć, że  po lsko -czecho ­
sło w ack a  ta r y fa  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ta m i m o rsk im i po ­
zo s ta je  n a d a ł w  m ocy i b ęd z ie  ta k  d ługo  obow iązyw ała , 
d opók i j e j  w ażność  n ie  zo s tan ie  zn ie s io n a  p rz e z  p u b lic zn e  
za rz ą d z e n ie  o d nośnych  w ładz  m in is te r ia ln y c h . T a ry fa  m o­
że b y ć  za tem  n a d a l s to so w an ą  w k o m u n ik a c ji ze s ta c ja m i 
po łożonym i w  C zechach  i M o raw ach  o raz  ze s ta c ja m i s ło ­
w ack im i i poza  ty m  s tac jam i, k tó r e  le żą  n a  te re n a c h  od ­
stąp io n y ch  W ęgrom .

W  o d n ie s ien iu  do Ś ląska  Z ao lz iańsk iego  zo sta ły  w yda- 
n e  odnośne za rz ą d z e n ia  ta ry fo w e  p rzez  M in is te rs tw o  K o­
m u n ik a c ji, ta k  że w y k lu czo n e  są  n ie ja sn o śc i p rzy  k ie ro w a ­
n iu  tr a n sp o r tó w  do  i z Ś ląska  Z ao lziańsk iego .

A K TU A LN E Z A G A D N IEN IA  W  K O M U N IK A C H  PO LSK I 
Z RU M U N IĄ  i LEW A N TEM

Podczas n ie d a w n e j w izy ty  w  W arszaw ie  ru m u ń sk ieg o  
m in is tra  sp raw  z a g ra n ic z n y c h  G afencu , ro z p a try w a n e  b y ły  
m iędzy  in n y m i b a rd z o  a k tu a ln e  z a g ad n ien ia  k o m u n ik a c y j­
ne. R u m u n ia  za w sze lk ą  cenę chce  u rz e c z y w is tn ić  p la n y  
b u d o w y  m ostu  n a  D u n a ju , k tó ry  łącząc  b ezp o śred n io  B u ł­
g a rię  z R u m u n ią , m ia łb y  za razem  don iosłe  znaczen ie  d la  
u sp ra w n ie n ia  k o m u n ik a c ji P o lsk i z L ew an tem  n a  w ielk im  
sz lak u  k o le jo w y m  G d y n ia  — W arszaw a  — B u k a re sz t — 
Sofia — Salon ik i.

P oza  ty m  m in is te r  G afen cu  z a ją ł  p o zy ty w n e  s tanow isko  
w  o d n ie s ien iu  do re a l iz a c j i p ro je k to w a n e g o  k a n a łu  B a łty k  
— M orze C zarn e , p rz e z  W isłę  — San  — D n ie s tr  — P r u t  —• 
D u n a j. W  ty m  ce lu  R ząd  ru m u ń sk i ju ż  p o w o ła ł do życ ia  
sp e c ja ln ą  k o m is ję , k tó r a  b ęd z ie  studiow ać, to  zag ad n ien ie .

W  o s ta tn ich  d n iach  n a  ła m a c h  p ra s y  gosp o d arcze j 
w  P o lsce  w y su w an e  b y ły  dw ie  k o n c e p c je  p o łącz en ia  B a łty ­
k u  z M orzem  C za rn y m , p ie rw sza  w y ż e j w sp o m n ian a  o raz  
d ru g a  p rz e z  W isłę —- O d rę  — M oraw ę — D u n a j, je d n a k ż e  
w obec o s ta tn ic h  zm ian  p o lity c z n y c h  w  E u ro p ie  Ś ro d k o w e j 
d ru g a  k o n c e p c ja  aczk o lw iek  k o rz y s tn ie jsz a  ze w zględów  
gospodarczych , zaczy n a  u s tęp o w ać  p ie rw s z e j ze  w zględów  
po lity czn y ch .

O  zn aczen iu  k a n a łu  B a łty k  —• M orze C zarn e , n a  ty m  
m ie jscu  n ie  b ęd z iem y  się sp e c ja ln ie  rozw odzić , w y sta rczy  
ty lk o  w spom nieć, że n a jz rę c z n ie js z a  p o li ty k a  ta r y f  k o le jo ­
w y ch  n a  ty m  sz laku , n ie  d a  n ig d y  k o rzy śc i ja k ie  zap ew n i 
b e z p o śre d n ia  d ro g a  w odna.

PO D W Y ŻSZEN IE TA R Y F K O L E JO W Y C H  W  PO LSC E
W  czasie  d e b a ty  n a d  b u d że te m  w  p a rla m e n c ie  m in is te r  

K o m u n ik ac ji p łk . U lry ch  ośw iadczy ł, że w sk u te k  n ie d o s ta ­
te c z n e j dochodow ości p rz e d s ię b io rs tw a  P .K .P., a  ty m  sa ­
m ym  n ie  m ożności p re lim in o w a n ia  p o trz e b n y c h  k w o t na  
re n o w a c ję  ta b o ru  „obecn ie  k o le j n ie  m oże ca łk o w ic ie  od- 
pow iadiać za  p e łn y  p rzew óz  osób i tow arów ". T o też, a ż e ­
b y  zw ięk szy ć  dochodow ość ko le i, p la n u je  się p o d w y żk ę  t a ­
ry f  k o le jo w y ch . P ro je k t  p o d w y żk i ta r y f  n ie  ty lk o  n ie  n a ­

p o tk a ł ze s tro n y  p a r la m e n tu  n a  opozyc ję , a le  w p ro s t p rz e ­
ciw nie, w iększość  p a r la m e n tu  w y p o w ied z ia ła  się za  p o d ­
w yżką. Z as tan a w ian o  się n ad  tym , czy p o d w y ż k a  m a być  
g e n e ra ln a , czy  też  d o ty czy ć  n ie k tó ry c h  ty lk o  tow arów . 
O s ta teczn ie  n a s tą p iło  ro z s trz y g n ię c ie  tego  p ro b lem u . W i­
c e p re m ie r  inż. K w ia tk o w sk i w y p o w ied z ia ł się p rzec iw  g e ­
n e ra ln e j  podw yżce  ta ry f . O b ecn ie  ro b i się ob liczen ia  w  j a ­
k i sposób zasto sow ać p o d w y żk ę  ta r y f  i o ja k i  p ro c e n t p o d ­
w yższyć, ja k ic h  to w aró w  m a  do tyczyć , czy  ty lk o  w p rz e ­
w ozie w ew n ę trzn y m , czy te ż  za rów no  w  ob roc ie  p rzez  p o r­
ty , Czy też  ty lk o  p rzez  g ra n ic e  lądow e.

N O W E  O PR A C O W A N IE  W Ę G IER SK IE ) TARYFY 
K O L E JO W E J

Z ap o w iad an e  od d łuższego  czasu  n o w e o p raco w an ie  w ę­
g ie r sk ie j ta r y fy  k o le jo w e j w e w n ę trz n e j u leg n ie  p ra w d o ­
po d o b n ie  p o w a ż n ie jsz e j zw łoce, n a  sk u te k  o s ta tn ic h  zm ian  
g ra n ic  w ę g ie rsk ic h  i znacznego  p o w ięk szen ia  s iec i k o le jo ­
w ej. W sp ó ln a  g ra n ic a  p o lsk o -w ęg ie rsk a  b ęd z ie  stanow ić  
n ieza leżn ą  b ra m ę  p rz e p u s to w ą  za ró w n o  d la  p o lsk ich  i  w ę ­
g ie rsk ic h  to w aró w , j a k  i  d la  tr a n z y tu  n a  r y n k i  b a łk a ń sk ie . 
D la teg o  też  n o w e o p ra c o w a n ia  ta r y fy  w ę g ie rs k ie j z  p e w n o ­
śc ią  u w zg lęd n i p o s tu la ty  w sp ó ln y ch  in te re só w  po lsko-w ę- 
gierskich_ N ow e o p ra c o w a n ia  a  w łaśc iw ie  re fo rm a  ta ry fy  
w ę g ie rsk ie j w in n a  iść  p rz e d e  w szy stk im  w k ie ru n k u  o b n i­
żen ia  s ta w e k  p rzew o zo w y ch  i s tw o rzen ia  u lg  d la  to w aró w  
tra n z y to w y c h . D o ty ch czaso w y  poziom  s taw ek  w ęg ie rsk ich  
ta r y f  w e w n ę trz n y c h  u w a ż a n y  b y ł za  w ysoki, co b y ło  n ie ­
s p rz y ja ją c y m  e lem en tem  w  k a lk u la c ja c h  p rzew ozow ych  
w k o m u n ik a c ji z p o lsk im i p o rta m i w G d y n i/G d ań sk u . P o ­
z y ty w n e  ro zw iązan ie  pow yższego  zag a d n ie n ia  zn a laz łoby  
sw ó j w y ra z  w  u ło żen iu  b e z p o ś re d n ie j ta r y fy  po lsko-w ę- 
g ie r sk ie j-p o r to w e j n a  w zó r is tn ie ją c e j ta r y fy  po lsko-cze- 
cho sło w ack o -p o rto w e j, P ro b le m  te n  je s t  ty m  b a rd z ie j  a k ­
tu a ln y , je ś l i  się uw zg lędn i, że do ty ch czaso w a  d ro g a  do W ę­
g ie r b ąd ź  to  w y łączn ie  k o le jo w a  b ąd ź  też  k o m b in o w an a  
z p rz e ła d u n k ie m  n a  D u n a j d o s ta ła  się w  sfe rę  b ezp o śred n ich  
w p ły w ó w  N iem iec  i ich  p o li ty k i ta ry fo w e j, d b a ją c e j  p rz e ­
d e  w szy stk im  o w y k o rz y s ta n ie  w ła sn y ch  sieci k o le jo w y ch , 
a z a razem  s ta r a ją c e j  się szczegó ln ie  o a łim n e to w a n ie  w ła- 
sn y ch  po rtów .

K O M U N IK A C JA  T O W A R O W A  PO LSK O -A N G IEL SK A .
Z d n iem  1. III. 1939 r. w esz ła  w ży c ie  K o n w en c ja  o p r z y ­

w ozie to w aró w  po m ięd zy  k o n ty n e n te m  a W ie lk ą  B ry ta n ią  
— d ro g ą  przez, B elgię i H o land ię .

K o n w en c ja  s to su je  się do  w szy s tk ich  p rz e s y łe k  to w a­
row ych , n a d a n y c h  za b ezp o śred n im  lis tem  p rzew ozow ym , 
w  k o m u n ik a c ji m iędzy  s ta c ja m i w y m ien io n y m i w  s p e c ja l­
n y m  z a łą czn ik u  d ro g ą  p rzez  p rz e jś c ia  g ran iczn e  n iem iec- 
k o -b e lg ijsk ie , n iem ieek o -h o len d e rsk ie , o raz  w sk azan e  w 
za łą czn ik u  lin ie  o k rę to w e .

W ed łu g  k o n w e n c ji p rzew o źn e  o b licza  się n a  p o d staw ie  
ta r y f  b ezp o śred n ich , a w  b ra k u  ich  o d d z ie ln ie  za k a ż d y  
od c in ek  d ro g i p rzew o zu  w ed łu g  ta r y f  o b o w iązu ją cy ch  w 
dn iu , w  k tó ry m  p rz e s y łk a  w e jd z ie  n a  obszar, n a  k tó reg o  
odc in k ach  o b o w ią z u je  od d z ie ln e  ob liczen ie  p rzew oźnego .

W  m yśl K o n w en c ji p rz e s y łk i n a d a n e  n a  s ta c ja c h  kolei 
an g ie lsk ich  do s ta c y j k o le i p o lsk ich  n ie  m ogą b y ć  o b c ią ­
żone za liczen iam i w  gotow izn ie  i n ad aw cy  n ie  w o lno  zm ie­
n iać  um ow y  o p rzew ó z  d o d a tk o w y m  z lecen iem  w te n  spo­
sób, a b y  n ie  n a ru s z y ć  pow yższy  p rzep is .

■ ■ ■ ■

! THE BRITISH A N D  P O LIS H  TRADE B A N K  A .G .  I ■ ■
6 ,  D o m i n i k s w a l l E v e r y  d e s c r ip ł i o n  o f  b a n k in g  b u s in e s s  t r a n s a c t e d ,  —

D A N Z I G e s p e c ia l l y  th e  f i n a n c in g  o f  P o l is h  i m p o r t s  a n d  e x p o r t s
■■

T e le g r. - A d d re s s :

S Trabanque  Danzig 

Tel. N o. 2 8 3  51■■■

■■■
C a p ita l  paid up . ............................ G. 5 .0 0 0  0 0 0  —

R e s e r v e s ........... ......................  G. 3 .5 7 3 .9 6 1 .1 0

Running A c c o u n t s ............................... G . 2 5 .1 3 3 .6 7 5 .3 4

B a la n c e .......................................  . G. 4 4 .9 5 2 .7 3 1 .3 4 ■■■■■  . ■
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STAN Y  Z JE D N O C Z O N E  W O B E C  O ST A T N IC H  ZMIAN 
PO LITY C ZN Y C H  W E U R O PIE  ŚR O D K O W E J

W  odpow iedz i n a  in k o rp o ra c je  C zech, M oraw  i S ło w a­
c ji do N iem iec, A n g lia  i F r a n c ja  o g ra n ic z y ły  się do n o t p ro ­
te s ta c y jn y c h  i o d w o łan ia  sw oich  am basado rów . S ta n y  Z je ­
dnoczone p o su n ę ły  się je szcze  d a le j  w sw oim  n iezad o w o le ­
n iu  n a  o b ecn y  s tan  w  E u ro p ie  Ś ro d k o w ej p o d w y ższa ­
ją c  cło o 25 p ro c e n t n a  to w a ry  n iem ieck ie . P o n ad to  
R ząd  S tan ó w  Z jed n o czo n y ch  o św iadczy ł, że w szy stk ie  
to w a ry  p ochodzące  z C zech , M oraw  i S ło w ac ji m uszą  
b y ć  z n ak o w an e  ja k o  to w a ry  p o ch o d zen ia  n iem ieck ie ­
go „M ade in  G e rm an y " , p rz y  czym  z a rząd zen ie  to  w e­
szło w  życ ie  z dn iem  je g o  og łoszen ia  b ez  u w zg lęd n ien ia  
te rm in u  um ow nego . Z a rząd zen ie  to  n ie  ro zc iąg a  się ty lk o  
n a  te  to w a ry  n iem ieck ie  i  czechosłow ack ie , k tó re  b y ły  
w  d ro d ze  a le  i n a  te  to w ary , k tó ry c h  o d p ra w y  c e ln e j ju ż  
dokonano . W  te n  sposób t r a c ą  ró w n ież  w sze lk ie  p rz y w ile ­
je  k o n ty n g e n ty  czechosłow ack ie  z u k ła d u  h an d lo w eg o  S ta ­
nów  Z jed n o czo n y ch  z C zech o sło w ac ją  w  r. 1938. W  rz e ­
czyw isto śc i d e c y z ję  S tanów  Z jed n o czo n y ch  m ożna u w ażać  
za p ew nego  ro d z a ju  b lo k a d ę  e k sp o r tu  n iem ieck iego , k tó ry  
w o s ta tn ic h  czasach  i ta k  ju ż  n a p o ty k a ł n a  duże  trudnośc i.

FL O T Y  H A N D L O W E  PO R T Ó W  N O R D Y C K IC H
W ielkość  f lo ty  p o szczegó lnych  p o rtó w  n o rd y ck ich  

p rz e d s ta w ia ła  się n a  p o czą tk u  rb . n a s tę p u ją c o :

Ogółem Motorowce Parowce Tankowce

Ilość trb. Ilość trb. Ilość trb. Ilość. trb.

Oslo 503 1 715 302 235 1 261 582 261 452 070 121 826 303
Bergen 372 821 063 82 37Q 583 264 445 091 30 207 726
K.opaahaga 344 756 757 91 407 194 243 346 412 5 39 845
Góteborg 257 584 360 76 361 248 156 218 814 13 80 9x2
Sztokholm 301 481 324 64 210 434 230 267 693 13 27 293
Tonsberg 115 480 104 58 348 567 57 131 537 15 98 109
Haugesund 157 354 308 36 192 218 115 160 835 12 100 017
Helsinki 177 313 250 14 28 974 163 284 276 7 9 197
Sandefiord 96 233 754 18 123 138 78 110 616 12 96 711
Arendal 5i 157 390 13 76 720 37 80 553 l 6 110 966
Halsingsborg 93 151 872 I 212 89 151 125 — —
Stavanger 70 144 947 1 6 98 084 46 44 6x4 I I 97 337
Farsund 38 127 438 7 41 0G0 3i 86 378 9 65 353
Marienhamn 72 117 166 2 736 40 80 371 —
Esbjerg 70 113 935 12 31 635 58 82 300 1 5 530
Kristiansand 32 104 775 9 58 060 22 46 138 8 52 964
Trelleborg 26 72 531 9 49 217 17 23 314 9 49 217

TON AŻ U W IĄZA NY
W ed łu g  sp ra w o z d a n ia  D u ń sk ieg o  Z w iązku  A rm a to ró w  

ilość to n ażu  uw iązan eg o  w y k a z u je  p ew n e  zm n ie jszen ie  
b ez ro b o c ia  w  d ru g ie j  po łow ie  lu tego , a  m ianow ic ie  na  
27 lu teg o  b y ło  u w ią z a n y c h  55 s ta tk ó w  i 66,5 tys. to n  d. w. 
Wobec 35 s ta tk ó w  i  76,0 ty s . to n  d. w. n a  13 lu teg o  rb. 
i 42,2 tys. ton  d. w. n a  1 s ty czn ia  rb . N o rw esk i to n a ż  u w ią ­
z a n y  w y n o sił n a  1 m a rc a  rb . 134 s ta tk ó w  — 523 tys. ton  
d. w. i w  o k re s ie  lu teg o  w zró sł o 27 s ta tk ó w  — 78 ty s . ton  
d. w. C y fry  te  n ie  o b e jm u ją  s ta tk ó w  w ie lo ry b n ic z y c h  o raz  
s ta tk ó w  u n ie ru ch o m io n y ch  z pow odu  n a p ra w , k la s y f ik a ­
c ji  t. t. p.

W ed ług  sp raw o zd an ia  S zw edzk iego  Z w iązku  A rm a to ­
rów  u w ią z a n y  to n aż  n a  1 m arc a  rb . w y n o sił 167 s ta tk ó w  
P o jem ności 290 tys. ton  d. w. w obec 131 s ta tk ó w  i 256 tys. 
ton d. w. p rzed  rok iem . N a zw ięk szen ie  się b ez ro b o c ia  
s ta tk ó w  w p ły n ą ł b ra k  p ra c y  n a  B a łty k u  i M orzu P ó łn o c ­
nym . P on iższe  ze s taw ien ie  w y k a z u je  po w ażn e  zw iększen ie  
się b ez ro b o c ia  w śród  s ta tk ó w  zw y k le  u ż y w a n y c h  na  ty ch  
m orzach , n a to m ia s t w ięk sze  s ta tk i są  o b ecn ie  lep ie j z a tr u ­
d n io n e  n iż  p rzed  rok iem .

1. ITT. 1958 1. III. 1959
W ielkość s ta tk u  w  trb . L iczba  d. w. ton  L iczba  d. w. to n

100/999 45 27 946 60 42 571
1 000/1999 75 147 862 94 191710
2 000/2 999 5 20 215 9 32 545
-5 000/3 999 1 2 950 2 8 100
4 000/4 999 2 17 575 1 7 800
5 000 etc. 3 59 258 1 7 425

R azem 151 255 606 167 290 151

f r a c a  s t o c z n i  h o l e n d e r s k i c h .
R ok  1938 b y ł d la  stoczn i h o len d e rsk ic h  rek o rd o w y m , 

Jonaż z b u d o w an y ch  s ta tk ó w  p rz e k ro c z y ł ro k  1937-y o 56.336 
to n  w ynosząc  239.845 ton . N a jw ię k sz y m  sta tk iem , zbudow u- 
nym  w  H o lan d ii b y ł m o to row iec  „ O ra n je " , po jem n o śc i 
19.850 ton. P oza  ty m  w ykończono  3 m oto row ce po  10.000 t.

95% całego to n ażu  p rz y p a d a  n a  m oto row ce, 53 s ta tk i  m oto ­
ro w e  w y k o n an o  n a  ra c h u n e k  a rm a to ró w  zag ran iczn y ch , w 
ty m  34 d la  A nglii.

W ed łu g  św ia to w e j s ta ty s ty k i, H o lan d ia  sto i w  b u d o w ­
n ic tw ie  o k rę tó w  na  czw arty m  m iejscu  za A ng lią , N iem ­
cam i i Japon ią .

PR A C A  STO C ZN I D U R SK IC H
W edług  p ra s y  d u ń sk ie j stoczn ia  B u rm a is te r  & W ain  

w szczęła  p e r t r a k ta c je  z sz tab em  sw ych  ro b o tn ik ó w  w s p ra ­
w ie  p ro w izo ry czn eg o  p rz e d łu ż e n ia  czasu  p ra c y  o 12 go­
dzin  ty g o d n io w o  d la  b lisk o  1000 ro b o tn ik ó w  sp ec ja lis tó w . 
S to jąc  n a  s tan o w isk u  (p rzew idz ianego  z re s z tą  u s ta w ą  o 
czasie  p racy ) , że  b r a k  p raco w n ik ó w  w  je d n y m  fach u  n ie  
p o w in ien  w p ły w ać  n a  zm n ie jszen ie  p ra c y  w  in n y m  fachu , 
s toczn ia  m a z a m ia r  p ro s ić  M in is tra  O p iek i S po łeczne j o 
u d z ie len ie  odpow iedn iego  zezw olen ia .

D UŃ SKA  F L O T A  H A N D L O W A
po w ięk szy ła  się w  ro k u  u b ieg ły m  o 34 je d n o s tk i i sk ład a  
się o b ecn ie  z 469 p a row ców  po jem n o śc i 560 690 trb ., m o to ­
row ców  1511 po jem n o śc i 619 457 trb . i 17 żag low ców  po j. 
1.576 trb . R azem  1 997 sta tk ó w , p o jem n o śc i 1 181 743 trb .

SUBSYDIA R ZĄ D O W E  i  ZA RO BK I FL O T Y  
H A N D L O W E J U. S. A.

A m e ry k a ń s k a  flo ta  h an d lo w a  o trz y m u je  su b sy d ia  tzw . 
e k sp lo a ta c y jn e  w  w y so k o śc i ca  $ 9,5 m il. roczn ie  — p rz y  
czym  k o rz y s ta  z n ich  147 sta tk ó w . T a  su b sy d io w an a  flo ta  
z a ra b ia  roczn ie  ca. $ 122 m il. Z aznaczyć n a leży , że ca ła  
f lo ta  h a n d lo w a  S tanów  Z jed n o czo n y ch  A. P., ta k  su b sy ­
d io w an a  ja k  i n ie  su b sy d io w an a , p rzew ozi około 26% ca ­
łego h a n d lu  zag ran iczn eg o  S tanów  Z jednoczonych .

C zasopism o „E k sp o rt T ra d e  & S h ip p e r"  p o w o łu jąc  się 
n a  op in ię  p rz e d s ta w ic ie li a rm a to ró w  a m e ry k a ń sk ic h , 
stw ie rd za , że g d y b y  flo ta  a m e ry k a ń sk a  p rzew o z iła  olc. 35% 
a m e ry k a ń sk ie g o  h a n d lu  zag ran icznego , w ów czas z a ro b e k  
b tto  flo ty  w z ró s łb y  roczn ie  o ca. $ 78 m il., w  ty m  n a  flo tę  
su b w en c jo n o w an ą  p rz y p a d a ło b y  $ 43 m il., rów nocześn ie  
m o żn ab y  zap rz e s ta ć  j e j  su b w en c jo n o w an ia . O d d aw an ie  
z a ty m  ła d u n k ó w  d la  p rzew ozu  b a n d e rz e  n a ro d o w e j, b y ło ­
b y  zn aczn ie  k o rz y s tn ie jsz e , s tw ie rd z a  p ism o, n iż  p łacen ie  
su b w en c ji, p o ch o d zące j p rzec ież  z p o d a tk ó w . R ów nocześn ie  
p ism o u sp ra w ie d liw ia  sw o je  su g es tie  co do zw ięk szen ia  
u d z ia łu  b a n d e ry  n a ro d o w e j w  h a n d lu  zag ran iczn y m  S ta ­
nów  Z jed n o czo n y ch  p o w o łu jąc  się n a  to , że in n e  k ra je  
zn aczn ie  p rz e k ra c z a ją  w y su w a n y  p ro c e n t u d z ia łu  — np. 
Jap o n ia  p rzew o z i p ra w ie  70% sw ego h an d lu , N orw eg ia  ok. 
62% , W ie lk ie  B ry ta n ia  — 60% , N iem cy  — 58;%, W łochy  
— 46% , a  F ra n c ja  -— 59% .

D o d a jm y  n a  zakończen ie , że te n d e n c je  w  k ie ru n k u  
zw ięk szen ia  u d z ia łu  n a ro d o w e j b a n d e ry  w  h a n d lu  z a g ra ­
n iczn y m  są  ró w n ież  b a rd z o  a k tu a ln e  i w  P o lsce  — p rz e ­
w ozi ona  bow iem  n ie  w ię c e j j a k  10% sw ego h a n d lu  na  
s ta tk a c h  po lsk ich .

W ZRO ST K OSZTÓW  W  ŻEGLUDZE
A rm a to rz y  an g ie lscy  w id zą  p rz y c z y n ę  sp ad k u  sw ych  

obro tów  żeg lugow ych  n ie  ty lk o  w s iln e j i  w su b w e n c jo ­
n o w a n e j p rz e z  poszczególne p a ń s tw a  k o n k u re n c ji,  a le  ró w ­
n ież  i n a d m ie rn ie  w y so k ich  k o sz tach  e k sp lo a ta c ji  s ta tk ó w . 
D la  p rz y k ła d u  p o d a ją , że k o sz ty  ru c h u  a n g ie lsk ich  lin io w ­
ców  w7 o s ta tn ich  lcilku la ta c h  w zrosły  n a s tę p u ją c o :

1935—1938 
w % %

W zrost kosz tów  ru c h u  — ogó ln ie  (bez m a te ria łó w
pędnych ) ............................................................24,5
p rz e c ię tn e j ceny  b u n k ru  w7 A n g lii . . 40,0

„ „ „ w  p o r ta c h  b u n k ro w y c h  25,0
„ p łac  ................................................................... 10,0
„ kosztów  u b e z p ie c z e n ia .......................................30,0
„ „ w y ż y w i e n i a ...................................... 12,5
„ „ re p a ra c ji  ..................................... 25,0

ZARO BK I ST O C ZN I N O R W E SK IE J
A lte rs  M ek. Y erk ś ted , n a jw ię k s z a  stoczn ia  o k rę to w a  

w  N orw eg ii, u z y sk a ła  w 1938 r. czystego  zy sk u  380,9 tys. 
k o r. w obec 355,7 ty s . k o r. ro k  p rz e d  tym . W  1938 r. w y d a t­
kow ano  n a  z ap ła cen ie  p o d a tk ó w  280 ty s . k o r. (260 ty s . ko r. 
w  1937 r.) i odp isano  747 tys. k o r. (708) z ty tu łu  a m o r ty ­
z a c ji z a k ła d u  i m aszyn . D y w id e n d y  w y p łaco n o  ta k  ja k  
i p o p rzed n io  4% .



XVII M IĘD ZYN AROD O W Y  K O N G R ES ŻEGLUGOW Y.
Już o p raco w an y  został p ro g ram  tego  ko n g resu , k tó ry  

odbędz ie  się n a  zap ro szen ie  rz ą d u  n iem ieck ieg o  w  ro k u  
1940-ym . O tw a rc ie  k o n g re su  n a s tąp i w  B e rlin ie  3 czerw ca, 
a zako ń czen ie  w  W iedniu  23 czerw ca.

O b sz e rn y  p ro g ram  ten , poza  p ra c ą  fachow ą kong resu  
p rz e w id u je  d la  u czes tn ik ó w  k o n g re su  p o d ró że  zapoznaw cze, 
p o d z ie lo n e  n a  dw ie  g ru p y .

G ru p a  p ie rw sza , do k tó re j  n a le ż ą  p rzed s taw ic ie le  że ­
g lug i rzeczn e j, zw iedzi N iem cy  śro d k o w e  i ś lad em  k an a łu  
ś ró d lądow ego  zapozna się z ro zb u d o w ą  ląd o w y ch  d róg  
w odnych .

D ru g a  g ru p a  n a to m ia s t zw iedzi p o r ty  n iem ieck ie  m orza  
p ó łnocnego  i sp o tk a  się z p ie rw szą  g ru p ą  w  K olonii gdzie  
o d będą  się g łów ne o b ra d y  ko n g resu .

P rzed  zakończen iem  ko n g resu , obie g ru p y  u d ad zą  się 
w  dalszą  pod róż , p rzez  p o łudn iow e N iem cy, podczas k tó ­
re j  zw iedzą  p ra c e  p rz y  b u dow ie  k a n a łu  „R en—M en—D u ­
n a j" , do W iedn ia , gdzie  n a s tą p i ro zw iązan ie  kong resu .

ZJAZD H A N ZĘA TY CK I W 1939 ROKU.
W  dn iach  6 i 7 m a ja  b r. port w  H am b u rg u  obchodzi 

750-lecie sw ego is tn ien ia . W ram ach  te j  u ro czy sto śc i o d ­
będzie  się z ja z d  h n n zea ty ck i, w  k tó ry m  w ezm ą u d z ia ł 
p rz e d s ta w ic ie le  p o rtó w  e u ro p e jsk ic h .

PR O JE K T  U TW O R ZEN IA  R Y B A C K IEG O  INSTYTUTU  
K R E D Y T O W E G O  W  N O R W E G II.

N a d zw y cza jn y  kom ite t d la  sp raw  ry bo łów stw a, m a ją ­
cy za z ad an ie  o p raco w an ie  n a jp i ln ie js z y c h  zag ad n ień  r y ­
b ack ich  w  N orw eg ii, o p raco w ał o s ta tn io  p la n  pom ocy  r y ­
bakom . W  p la n ie  ty m  p rz e w id u je  się u tw o rzen ie  s p e c ja l­
nego in s ty tu tu  k red y to w eg o  d la  ry b ak ó w , o p a rteg o  na k a ­
p ita le  pań stw o w y m . K re d y ty  m a ją  b y ć  p rzezn aczo n e  na 
z ak u p  sta tk ó w , sieci, p rzy b o ró w  ry b ack ich , m a te ria łó w  p ę ­
dnych  i w reszc ie  na budow ę u rząd zeń , ro z w ija ją c y c h  spo­
życie  i zu ży tk o w an ie  ryb .

PR A C A  PA Ń ST W O W E G O  IN STYTUTU  M O R SK IEG O  
W  B ELG II.

In s ty tu t  M orski w O sten d z ie  zo sta ł o s ta tn io  p rz e k s z ta ł­
cony na  In s ty tu t  P aństw ow y . P ro g ra m  jego  p rzy sz łe j 
d z ia ła ln o śc i sp o rządz ił prof. G ilson na po lecen ie  d y re k to ra  
fu n d u szu  p aństw ow ego  d la  b ad ań  n au k o w y ch . Z d o ty c h ­
czasow ych  osiągn ięć  In s ty tu tu  w ym ien ić  n a leż y  u tw o rz e ­
n ie  zb io rów  p rz y  M uzeum  P rzy ro d n iczy m  w B ru k se li, b a ­
dan ia  ocean o g ra ficzn e , h y d ro lo g iczn e  i p lan k to n o w e. W o­
b ec  tego , że p rz y  In s ty tu c ie  M orsk im  w O sten d z ie  m a być  
/b u d o w a n e  now oczesne a k w a riu m  m o rsk ie , prof. G ilson 
b ad a ł podobne  a k w a ria  w L o n d y n ie , P ly m o u th  i K o p en ­
hadze. N a leży  m ieć n a d z ie ję , że S tac ja  M o rsk a  w  G dyn i, 
p rzy  k tó r e j  zb u dow ano  ak w ariu m , b ęd z ie  m ogła k o rz y ­
stać  z dośw iadczeń  b e lg ijsk ich .

PR ZE N IE SIE N IE  ZAK ŁAD ÓW  PRZEM Y SŁOW Y CH  
JA N A  BATY D O  JU G O SŁ A W II

W d o b rze  po in fo rm o w an y ch  ko łach  gospodarczych  
w B eo g rad z ie  m ów iło  się d u żo  o p rz e n ie s ie n iu  w szystk ich  
czechosłow ack ich  zak ład ó w  p rzem y sło w y ch  Ja n a  B a ty  do 
Jugosław ii. Już p rzed  k ilk u  m iesiącam i Jan  B ata  p rzen ió s ł 
sw o je  s ta łe  m ieszk an ie  do Jugosław ii. W  zw iązk u  z ty m  
p rzes ied len iem  oczek iw ano  ro z sze rzen ia  ju g o s ło w iań sk ich  
zak ład ó w  p rzem y sło w y ch  B a ty  w  B oro w ie. k tó re  ju ż  do te j 
p o ry  z a lic z a ją  się do n a jw ię k sz y c h  p rz e d s ię b io rs tw  w J u ­
gosław ii. O b ecn ie  m ów i się n a w e t w g o sp o d arczy ch  sfe­
rach . żc B ata  n ie  b y ł je d y n y m  czechosłow ack im  p rz e d s ię ­
b io rcą , k tó ry  z am ie rza ł tra n s lo k o w a ć  sw o je  k a p ita ły  do 
Jugosław ii. Ś w iadczy  to  d o b itn ie , że czechosłow ack i w ie l­
k i k a p ita ł, p rz e w id y w a ł m ożliw ości d a le k o id ą c e j in g e re n c ji 
N iem iec  i n ie  w y k lu czo n e  je s t, że  liczy ł się z s y tu a c ją  p o ­
lity czn ą , ja k a  się obecn ie  w y tw o rzy ła .

A N U LO W A N IE  ZAMÓWIEŃ T U R E C K IC H  W ZA K ŁA D A C H  
K R U PPA .

P ism o tu re c k ie  „ Ik d am " p o d a je , że B an k  M orsk i m a za ­
m ia r  an u lo w ać  um ow ę, n a  p o d staw ie  k tó re j  z a k ła d y  K ru p p a  
o trz y m a ły  od T u rc ji  zam ó w ien ia  na  bu d o w ę w stoczn iach  
..N ep tun  W erft"  3 sta tków  po 3 500 ton  w yporności.

P rz y c z y n ą  w y co fan ia  zam ów ien ia  je s t  to , że firm a  
K ru p p a  n ie  d o trzy m a ła  term inów ' budow y  o ra z  u ja w n io n o  
pewnie d e fe k ty  wr do sta rczo n y m  ju ż  T u rc ji  o k ręc ie  
„E tru sk " .

Poza  ty m  tu re c k a  m is ja  m o rsk a , b aw iąca  w N iem czech  
odm ów iła  p rz y ję c ia  ju ż  w y b u d o w an eg o  p rz e z  Z ak ład y  
K ru p p a  d ru g ieg o  o k rę tu  „T irch an " , ż ą d a ją c  w y k o n an ia  
p ew n y ch  re p e ra c y j i zm ian y  m aszyn .

R O ZB U D O W A  N IEM IEC K IC H  PO R T Ó W  PO M O R SK IC H .
P ra s a  n iem ieck a  donosi o w ielk ich  in w e s ty c ja c h  w p o r ­

ta ch  p o m orsk ich . T a k  np. p o r t S to lpnriinde  p rzeb u d o w an y  
zo sta ł n a  now oczesny  p o rt, gdzie  m. in. zbudow 'ano now e 
m olo zachodn ie , d ługości około  1 600 m. o raz  pod łużono  
m olo  w sch o d n ie  o 500 m. Juk  p ra sa  n iem ieck a  p o d k re ś la , 
rozbudow a tego  p o rtu , p o s łu ży  rów n ież  zw ięk szen iu  i u ła ­
tw ie n iu  ru ch u  p asaże rsk ieg o  m iędzy  R zeszą N iem iecką, a 
P ru sam i W schodnim i. Pociąg i z B e rlin a  podchodzić  b ęd ą  
w p ro st na m olo p a sa ż e rsk ie , co um ożliw i p asaże ro m  b e z ­
p o śred n ie  p rz e s ia d a n ie  na s ta tek .

P oza  tym  m a ją  być  ro zb u d o w an e  p o r ty  ry b a c k ie  w7 
R iigenw alde, S assn itz  i S tra lsu n d .

W K A N A LE K ILONSKIM
od 1 k w ie tn ia  b r. obn iżone zo stan ą  o p ła ty  k an a ło w e  i p ilo ­
tażow e p rzez  zn ies ien ie  dodatków  zim ow ych.

O BRO TY  ZAM ORSKIE W P O R C IE  HAM BURSKIM
zm n ie jszy ły  się w7 m iesiącu  s ty czn iu  b r. o 141 000 t czy li
0 6,&% i w y n io s ły  1.940.000 ton , w obec 2.081.000 to n  w 
g ru d n iu  1938 r. D o sp ad k u  tego  p rz y c z y n ił się zm n ie jszo ­
ny (o 75 tys.) im p o rt j a k  i e k sp o r t (66 0Ó0).

R uch  p a sa ż e rsk i w  ty m  p o ic ie  o b e jm o w a ł w/ ro k u  1938 
588 583 osób, w obec 618 413 osób w r. 1937 w ty m  p rz y b y ło  
286 700 (299 758) a w y je c h a ło  301883 (318 883)' osób.

O BRÓ T TO W A R O W Y  P O R T U  SZCZECIŃ SK IEG O
w m iesiącu  lu ty m  b r. w y n ió s ł 501.000 t. w  ty m  p rzyjwóz
251.000 t. a  w yw óz 250.000 ton.

R uch  s ta tk ó w  w y k a z u je  na w ejśc iu  435, po jem nośc i 
594.465 trn . —  na w y jśc iu  424 — po jem n o śc i 553 815 t.

T A LLIN  w 1938 r.

O b ro ty  p o rtu  w  T a llin ie  w zrosły  w 1938 ro k u  pod 
w zg lędem  ru c h u  sta tków ' n a to m ia s t sp ad ły  o b ro ty  to w a ro ­
we. M ianow icie  ru ch  statków  w zrósł z I 625 je d n o s te k  t 
944 ty s . ton  w 1937 r. do 1.787 je d n o s te k  i 1.044 ty s . to n  w
1938 r.; ru c h  to w aró w  sp ad ł z, 375 tys. to n  do 565 tys. ton
czy li o 3,9%. R uch  pasażerów  w7 p o rc ie  tul liń sk im  w zrósł
z 33 404 w7 1937 r. do 44 451 u 1958 r.

Ż eg luga p rz y b rz e ż n a  z T a llin a  w y k a z u je  w om aw ian y m  
ro k u  zm n ie jszen ie .1 . r ‘ ' F* . '*•’ * I

W Ę G IER SK IE  TO W A R ZY STW O  ŻEG LUG I M O R SK IEJ
W ęg ie rsk ie  pism o g ospodarcze  „P esti T ózsde" donosi, 

że. p o w sta ł p ro je k t  u tw o rz e n ia  now ego w ęg ie rsk ieg o  to w a­
rzy s tw a  żeg lug i m o rsk ie j d la  obsług i lin ii n a  D a le k i 
W schód.

D ZIE SIĘ C IO L E C IE  PO LSK O -SZW ED ZK IEJ IZBY 
H A N D L O W E J.

W S ztokho lm ie  o d b y ł się 20 m a rc a  u ro czy s ty  obchód 
10-ej ro czn icy  is tn ie n ia  szw ed zk o -p o lsk ie j Jzby H an d lo w e j.

N a z e b ra n iu  ogólnym , u rząd zo n y m  z te j  o k a z ji w zięli 
u d z ia ł p rz e d s ta w ic ie le  szw edzk iego  p rzem y słu  i h a n d lu  o raz  
p o lsk ich  sfe r gospodarczych .

N a u ro czy s to ść  tię p rz y b y ł rów nież d y re k to r  P ań stw o ­
w ego In s ty tu tu  E k sp o rto w eg o  p. M arian  T u rsk i, k tó ry  w7v- 
głosił odczy t na  te m a t „S to sunk i h an d lo w e  po lsko -szw edz­
k ie".

JÓZEF FETTER
SP. K O M .

GDYNIA-PORT
N A B R Z E Ż E  POLSKIE 

T E L E F O N  N r  2 9 -8 7

Zakłady uszlachetniania śliwek suszonych, 
łuszczarnia pestek morelowych, dojrzewalnia 
bananów. —  Import towarów kolonialnych, 
owoców suszonych i świeżych z krajów 
południowych. —  Eksport płodów rolnych.
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W YSTAW A PO R T Ó W  P. O. C . W B U D A PESZC IE .

Celem zacieśnienia stosunków  gospodarczych polsko- 
w ęgierskich, staran iem  przedstaw iciela Polskich Kolei P ań ­
stwowych i portów  G dyni i G dańska oraz D y rek cji b u d a­
peszteńskiego wolno-cłowego portu  Csepel odbyła się w 
dniach 8 do i 4 m arca rb. w Budapeszcie w salach galowych 
R eduty  w ystaw a portów  G dyni i G dańska.

W ystawiono tam  duże m odele p lastyczne obu portów , 
liczne w ykresy , ilu s tru jące  rozw ój obu portów , p. o. c. ze 
szczególnym  uw zględnieniem  ich znaczenia dla hand lu  w ę­
gierskiego, szereg fotografii, p rzedstaw ia jących  fragm enty 
p racy  w portach  oraz m odele nowych statków  polsk iej flo­
ty  handlow ej.

O tw arcia w ystaw y dokonał w ęgierski min. Przem. 
i H andlu  K undor, kt. w przem ów ieniu swoim, podkreślił 
ścisłe zw iązki polityczne, k u ltu ra ln e  i gospodarcze, jak ie  
łączyły  W ęgry i Polskę w przeszłości, w y raża jąc  p rzeko ­
nanie że w ystaw a ta  przyczyni się niew ątpliw ie do zapo­
znania się z możliwościam i gospodarczym i, portów7 pol­
skich, n a  W ęgrzech.

N a uroczyste o tw arcie p rzy b y li liczni przedstaw iciele 
sfer gospodarczych i politycznych Więgier, z b. p rem ierem  
hr. E sterhazy  n a  czele.

Ze strony  po lsk iej w zięła udział delegacja w  nast. 
składzie: dyr. dep. m orskiego Min. Przem . i H andlu  L. 
Możdżeński, dyr. U rzędu M orskiego inż. St. Łęgowski, dyr. 
dep. taryfow ego Min. K om unikacji — Ceceniow ski, dyr. 
handl. R ady P ortu  i D róg W odnych w G dańsku A. Rudzki. 
L inie „G dynia — A m eryka" reprezen tow ał dyr. Plinius.

Po zw ied zen iu  w y s taw y , p rz y  w y p e łn io n e j po  b rzeg i 
sa li o d b y ł się od czy t d y r. U rzędu  M orsk iego  inż. St. Ł ę­
gów sk iego  p t. „R ozw ój i znaczen ie  p o rtó w  G d y n i i  G d ań ­
ska". Po od czy c ie  w y św ie tlo n o  n ow y  film  p ro p ag an d o w y  
i lu s tru ją c y  p ra c ę  i now oczesne  u rz ą d z e n ia  p o rtó w  G d y n i 
i G d ań sk a .

W ieczorem  d y rek c ja  w ystaw y podejm ow ała obiadem  
przedstaw icieli w ęgierskich  sfer gospodarczych.

P ra s a  w ę g ie rsk a  p o d a ją c a  o p rzeb ieg u  te j  u roczysto śc i, 
p o k re ś la ła  don io s łe  zn aczen ie  zac ie śn ien ia  w sp ó łp racy  gos­
p o d a rcze j p o lsk o -w ęg ie rsk ie j.

SPU SZCZEN IE N O W Y C H  STATK ÓW  N A  W O D Ę.
W Stoczni G dyńsk ie j na te renach  przy  nabrzeżu  Ślą­

skim  spuszcone zostaną na wodę sta tek  dozorczy o raz d ra ­
ga ssąca.

S tatek  dozorczy budow any je st dla M orskiego U rzędu 
R ybackiego, posiada długość m iędzy pionam i 25 m„ sze­
rokość na w ręgach 5.50 m, w ysokość do pokładu  3 m, za­
nurzenie 2,20 m, w yporność 140 ton, m otor D iesla o sile 250 
KM, pozw alający  rozw ijać szybkość t t  węzłów.

D raga ssąca budow ana je st d la  Zarządu M iejskiego 
W odociągów i K analizacji m. st. W arszaw y i służyć m a do 
prac na Wiśle. D raga ta posiada długość 25 m, wysokość 
boczną 2,20 m, szerokość 6 m, siln ik  D iesla sprzężony z 
p rądn icą  o mocy 250 KM. N ow obudow ana d rag a  będzie mo­
gła pogłębiać do 6 m, a w ydajność je j  w ynosi 500 m3 m ie­
szaniny przy  ciśnieniu 35 m słupa wodnego.

Po spuszczeniu na wodę jed n o stk i powyższe będą w y­
kańczane.

PIERW SZY  STATEK, N O W O PO W ST A Ł E J FIRM Y 
A R M A TO R SK IEJ
„B ałtycka Spółka O krętow a", zakupiony parę  tygodni tem u 
w A nglii s/s „Narocz" ju ż  rozpoczął p racę jak o  tram p, w 
polsk iej flocie handlow ej.

Nowa ta  firm a arm ato rska, k tó re j w spółw łaścicielam i 
są pp. A ntkow iak, B artosiak, Cedro, Federow icz, L ipczyński, 
M ilewski, O lszew ski i Potocki, nab y ła  ostatnio d ru g i sta ­
tek  angielski „R iver D art" , pojem n. 2.700 t. k tó ry  o trzym a 
nazw ę „W igry" i oczekiw any je s t w G dyni w połow ie kw ie­
tn ia  rb.
ZAM ÓW IEN IE N O W E G O  PO L SK IE G O  STATK U  
RY B A CK IEG O .

Stocznia R ybacka w G dyni o trzym ała od M inisterstw a 
Przem ysłu  i H andlu  zam ów ienie na budow ę sta tk u  ry ­
backiego, przeznaczonego dla połowów dalekom orskich. 
W ym iary  now ozam ów ionej jednostk i są następu jące : 24 m tr. 
długości, 6 m tr. szerokości i 50 ton ładowności użytkow ej, 
siln ik  o mocy 180 HP.

W chwili obecnej Stocznia R ybacka posiada w, budo­
wie 10 ku trów  rybackich , z k tó rych  6 je s t już na w ykończe­
niu. W szystkie te k u try  zam ówione zostały przez M or­
ski In s ty tu t R ybacki i przystosow ane są do połowów p rz y ­
brzeżnych  i  dalszych. Poza tym  Stocznia R ybacka o trzy ­
m ała ostatnio od Stoczni G dańsk iej zlecenie na budow ę 8 
łodzi ra tunkow ych  (w tych  2-ch z m otorkam i), przeznaczo­
nych  dla budu jących  się w G dańsku dw uch frachtow ców  
m otorow ych G. A. L‘u „Bielsko" i „Łódź".

G A L A W YSTAW A W  NOW Y M  JO R K U .
Jak  ju ż  podaliśm y w poprzednim  num erze, L in ia G dy­

n ia—A m eryka w zw iązku z w szechśw iatow ą w ystaw ą w No­
w ym  Yorku, zm ieniła rozkład jazdy  sw ych statków , sto­
sownie do te rm inu  o tw arcia W ystaw y, aby um ożliw ić sfe­
rom gospodarczym  wzięcie udziału  w te j uroczystości.

Poza tym , wobec w zrastającego  zain teresow ania w y sta ­
wą now ojorską, postanow iono przerzucić na linię G dynia—■ 
Nowy York, na dw ie specja lne  podróże s/s „Kościuszko". 
O djazd  sta tk u  2 lipca i 5 sie rpn ia rb., pow rót — 1 sierpn ia 
i 4 w rześnia.

ZAKŁADY PRZEMYSŁU TŁUSZCZOWEGO I OLEJARSKIEGO
* i

« « UNION S. A. GDYNIA
Wyrób tłuszczów i olejów ro­
ślinnych z nasion egzotycznych 
i k r a j o w y c h  a m i a n o w i c i e

palmowego -  kokosowego -  konopnego -  rzepakowego -  lnianego -

P O K O S T  -  E K S P O R T  M A K U C H Ó W  
UTWARDZALNIA O L E J Ó W  C I E K Ł Y C H

Adres dla listów: Gdynia, skrz. poczt, 125 " * — 7— ;—  — --- -̂----------------------- =  
Adres dla depesz: O l e j a r n i a  G d y n i a  Adres dla przesyłek wagonowych: GDYNIA - PORT CENTRALHY bocznica wiatna

T e le fo n : 29-41 C e n t r a la  T e le fo n : 29-41 C e n t r a la



P o jaw ia jące  się od czasu do czasu  w  p ra s ie  w iadom ości 
o b u d o w ie  K a n a łu  P rzem ysłow ego w  G dyn i są  albo  n ieścisłe , 
a lbo przesadzone m ocno, a lbo  też  zgoła n iep raw d z iw e  i  w p ro ­
w adza jące  w  b łąd  n iezb y t zo rien to w an y ch  czyte ln ików .

A by n ie  było w ięc n ie jasnośc i albo fałszyw ego k o m en ­
to w an ia  p ro jek to w an y ch  p rac , zw iązanych  z b u d o w ą K an a łu  
P rzem ysłow ego na leży  sob ie  u p rzy tom n ić  n a s tęp u jące  fak ty :

1) P o r t  g dyńsk i w  obecnym  sw ym  s tan ie  je s t  p o rtem  
w y b itn ie  p rze ład u n k o w y m  i n ie  p osiada  odpow ied­
n ic h  te renów , n,a k tó ry ch  m ógłby  się um ieścić  p rz e ­
m ysł, zw iązany  z tra n sp o rte m  m o rsk im  ta k  su ro w ­
ców ja k  i  w yrobów .

2) T e ren y  p rzem ysłow e w  po rc ie  m ogą p rzeszkadzać 
p raw id ło w ej rozbudow ie  p o rtu  p rze ładunkow ego , 
a w ięc zak ład y  p rzem ysłow e n ie  m ogą być p rzem ie ­
szane z u rząd zen iam i sk ładow ym i i p rze ład u n k o ­
w ym i ta k  ze w zględów  ekonom icznych  ja k  i te ch ­
n icznych , czy też k o m u n ik acy jn y ch , a w ięc ze w zglę­

d u  n a  o d ręb n y  zupe łn ie  c h a ra k te r  t. zw . u zb ro jen ia  
te re n u  i jego u k sz ta łto w an ia .

3) J e d y n y m  te ren em  b lisk im  is tn ie jącem u  p o rtow i 
gdyńsk iem u , a  n ie  n ad a ją cy m  się do b u d o w y  n o rm a l­
nych  basenów  p o rto w y ch  je s t do lina  m iędzy  w zgó­
rzam i G rab ó w k a  i C hylonki z jed n e j s trony , a w zgó­
rzam i O ksyw sk im i z d ru g ie j. D o lina  ta  n a to m ia s t 
n a d a je  się d o sk o n a le  pod  p rzem y sł po rtow y , gdyż 
je s t  odpow iednio  szeroka, a je j sto sunkow o duża 
w ysokość  n a d  poziom em  m orza , w ynosząca od 4 do 
15 m , n ie  m a  z b y t w ielk iego u jem nego  znaczen ia  
d la  p rzem ysłu .

4) D ostęp  w odny  do w ym ien ionych  te ren ó w  p rzem y s­
łow ych  m ożliw y  je s t  p rzez  w y b udow an ie  odpow ied­
niego k an a łu , dającego  m ożliw ość pod e jśc ia  s ta tk o m  
m o rsk im  d o  poszczególnych p a rc e l p rzem ysłow ych .

B iorąc pow yższe założenia pod  uw agę, o p racow any  zo­
s ta ł szczegółow y p ro je k t k an a łu . T ra sa  tego k a n a łu  je s t p rz e -

R U C H  STA TK Ó W  „PO LSK A R O B " W LUTYM.
S ta tk i „P o lsk a ro b "  P o lsk o -S k an d y n aw sk ieg o  T o w arzy ­

stw a  T ra n sp o rto w eg o  w c iągu  lu teg o  lir. o d b y ły  n a s tę p u ją ­
ce p od róże :

Ss. „R o b u r IIP " 4 po d ró że  z G d y n i do M alm d 2600 t; 
T re lle b o rg  2600 t; O x e ld su n d  2648 t; S iite  2660 t — 10.508,0 t.

Ss. „R o b u r IY “ — 2 p o d ró że  z G d y n i do : R o tte rd am u  
2715 t; z R o tte rd a m u  do G o teb o rg a  2725,5 t — 5.440,5 t.

Ss. „R o b u r V“ — 3 p o d ró że  z G d y n i do : H au g esu n d  
2714 t;  z R o tte rd a m u  do H a ls in g b o rg  2740,5 t;  z G d y n i do 
H a liń s tad  2751 t.

Ss. „R o b u r V I“ 8.205,5 t, 3 p o d ró że ; z G d y n i do C aen  
2990 t;  z B u rn tis la n d  do  A a rh u s  3046,5 t — 9.157,5 t.

Ss. „R o b u r A li 1“ — 3 pod róże  z G d y n i do: Z eeb rugge  
5960 t;  z M eth il do K o p en h ag i 4031,5 t;  z G d y n i do Z ee­
b ru g g e  3998 t —  11.989,5 t  —■ razem  45.301 t.

P rzew iez io n o  p rzez  G d y n ię  32.757 ton, p o m iędzy  obcym i 
p o rta m i 12.544 ton, ra zem  45.301 ton. W yw ieziono  do Szw e­
c ji 18.725 t„ B elg ii 7.958, D a n ii 7.078, N o rw eg ii 5.835, F r a n ­
cji 2.990, H o lan d ii 2.715, ra zem  45.501 ton.

IN STY TU T H IG IEN Y  M O RSK IE I I T R O PIK A L N EJ 
W  G D Y N I K SZTA ŁCIĆ B ED ZIE  LEKARZY PO R T O W Y C H , 
O K R Ę TO W Y C H  I EM IG R A C Y JN Y CH .

W  k w ie tn iu  o tw a r ty  b ęd z ie  w G d y n i In s ty tu t  H ig ien y  
M o rsk ie j i T ro p ik a ln e j, k tó ry  p o w s ta je  z p rz e k sz ta łc e n ia  
g d y ń sk ie j filii P ań stw o w eg o  Z ak ład u  H ig ieny .

In s ty tu t  b ęd z ie  p io n ie rsk ą  p lacó w k ą  szk o len ia  p o lsk ich  
le k a rz y  o k rę to w y ch , p o rto w y ch , e m ig ra c y jn y c h  i t r o p ik a l­
nych . W  m ia rę  ro zw o ju  p ra c  In s ty tu t  szkolić  b ęd z ie  p ra w ­
do podobn ie  ta k ż e  pom ocn iczy  p e rso n e l s a n i ta rn y  do p rac  
n a  s ta tk a c h  i te re n a c h  tro p ik a ln y c h .

In s ty tu t  p ro w ad z ić  m a ró w n ież  ro z leg łe  b a d a n ia  n a u ­
kow e, p rz e d e  w szy stk im  n a d  zag ad n ien iam i: chorób  tro p i­
k a ln y c h , h ig ie n y  o k rę to w e j i p o rto w e j, a  zw łaszcza h ig ien y  
p ra c y  n a  s ta tk a c h , w7 p o rta c h  i k ra ja c h  tro p ik a ln y c h .

P rz y  In s ty tu c ie  c zy n n y  b ędz ie  n a d a l d z ia ł b a d a n ia  ży w ­
ności i  p rzed m io tó w  u ż y tk u , p rz y  czym  zad an ia  tego  dzia łu  
b ęd ą  p raw d o p o d o b n ie  rozszerzone.

O b ecn ie  p ro w ad zo n e  są  końcow e p ra c e  p rzy g o to w aw ­
cze n a d  p rzy s to so w an iem  g d y ń sk ie j p lacó w k i Z ak ład u  H i­
g ien y  do p o trz e b  i zad ań  now ego In s ty tu tu .

N OW Y  M O T O R O W IE C  FIŃ SK I w P O R C IE  GDYŃSKIM.
W  d ru g ie j  po łow ie  m a rc a  zaw in ą ł do p o rtó w  G d y n ia  

i G d ań sk  fiń sk i m o to row iec  „A u ro ra "  n a leż ący  do F in lan d

S y d -A m erik a  L in ien  w H e ls in k ach , k u rs u ją c y  n a  lin ii r e ­
g u la rn e j m ięd zy  G d y n ią —G d ań sk iem  a A rg e n ty n ą , U ru ­
g w a jem  i B razy lią .

M/s „ A u ro ra "  o p o jem n o śc i 4.850 t. r. b r . zb u dow any  
zosta ł w  1958 r, w S toczn i C ric h to n  V ulcan  A /B w  A bo, z a ­
o p a trz o n y  je s t  w najnow 7sze u rz ą d z e n ia  te ch n iczn e  o raz  
p o siad a  o b sz e rn e  k o m o ry  ch łodn icze  d o sto sow ane  do t r a n ­
sp o rtu  ow oców . S zybkość  s ta tk u  dochodzi do 17 w ęzłów . 
M oto row iec  „A u ro ra "  po o d b y c iu  p ie rw sz e j p o d ró ży  do 
A m e ry k i P o łu d n io w e j p rz y b y ł p o ra ź  p ie rw szy  do G d y n i 
i G d ań sk a  z ła d u n k ie m  sk ó r, e k s t ra k tu  q u e b ra c h o  o ra z  b a - 
w etny . M ak le rem  pow yższego  s ta tk u  je s t  l i rm a  „B e rg tran s" .

O D C ZY T D R  B. K A SPR O W IC ZA .
15 m a rc a  b r. w  sa li k o n fe re n c y jn e j Izb y  P rzem ysłow o- 

H a n d lo w e j o d b y ło  się p ie rw sze  z e b ra n ie  p u b lic z n e  M o rsk ie ­
go K o leg ium  E konom icznego  z ud z ia łem  p rz e d s ta w ic ie li 
s fe r  p o rto w y ch , żeg lu g o w y ch  i in n y ch , n a  k tó ry m  d y r. R a ­
dy  In te re sa n tó w  P o r tu  G d y ń sk ieg o  d r  B. K asp ro w icz  w y ­
głosił d łuższy  r e f e r a t  p. t. „W a lk a  dw u d o k try n  o k ie ru n e k  
h a n d lu  w  E u ro p ie  ś ro d k o w ej" .

P re le g e n t c y tu ją c  tw ie rd z e n ia  p ra c  au to ró w  z o sta tn io  
w y d an eg o  w  K ró lew cu  d z ie ła  zb io row ego  „D ie  W eichsei" , 
k tó rz y  te n d e n c y jn ie  u s i łu ją  dow ieść, że w łaśc iw y  k ie ru n e k  
h a n d lo w e j e k sp a n s ji  P o lsk i ■— to lin ia  p oz iom a z zachodu  
n a  w schód, a  n ie  pionow  a, j a k  obecn ie , z p o łu d n ia  n a  pół- 
noc.

P oza  ty m  p re le g e n t, p o w o łu jąc  się n a  in n e  z ja w is k a  na  
o b szarze  naszego  zachodn iego  są s iad a  i in n e , zw rócił 
u w agę  z e b ra n y c h  n a  n iew łaśc iw e  i n iczym  n ie  u zasad n io n e  
tw ie rd z e n ia  w sp o m n ian y ch  n iem ieck ich  sił n au k o w y ch , p o ­
n iew aż  n a tu r a ln y  sz la k  h is to ry c z n y  e k sp a n s ji g o sp o d a r­
cze j P o lsk i, to  d ro g a  ró w n o leg ła  z b ieg iem  W isły.

Po  d łuższym  ty m  re fe ra c ie  o d b y ła  się n ie z w y k le  oży ­
w iona  d y sk u s ja , w  k tó r e j  b ra l i  u d z ia ł: d y r . h an d l. R ad y  
P o r tu  i  D ró g  W od n y ch  G dańska. A. R udzk i, — d y r. In s ty tu tu  
B a łty ck ieg o  m g r B ien iasz , A. Z ak rzew sk i, inż. K o sy d arsk i, 
m gr. B. K o se ln ik  i inni.

W ŁADZE ZW. W ŁA ŚC IC IELI I DZIERŻAW CÓ W  
M AGAZYNÓW  PO R T O W Y C H .

N a w a ln y m  zg ro m ad zen iu  Z w iązku  W łaśc ic ie li i D z ie r­
żaw ców  M agazynów  P o rto w y ch  w y b ra n y  zosta ł now y  za ­
rząd , w  sk ład z ie :

P reze s  — d y r. T eo d o r D em b iń sk i. C złonkow ie  Z arząd u  
— d y r. d y r. G iey sz to r, Ja s iń sk i, M arszał, d r  D a rsk i i R ot-

■ • ■

O budowie Kanału



Przemysłowego w Gdyni
d łużen iem  tra sy  k a n a łu  P ortow ego ; zaczyna się p rzy  .e lek tro - w y drogi d e fin ity w n e j, łączącej śródm ieście  z O ksyw iem , za-
w ni „G ró d k a" , tuż za p o rtem  d rzew n y m  „P ag ed u " i kończy 
się n a  raz ie  p rzy  ul. P u ck ie j (d ro g a  m iędzy  C h y lo n ią  i P ogó­
rzem ). N ależy  nadm ien ić , że tr a s a  k a n a łu  m oże ,być p rz e ­
dłużona bez żadnych  sp ec ja ln y ch  tru d n o śc i techn icznych  d a ­
lej aż do R edy , a n a w e t R ew y, zaś k a n a ł P rzem ysłow y  będzie 
m ógł służyć w  p rzyszłości tak że  j,ako k o m u n ik acy jn y  m iędzy  
obecnym  p o rtem  G dyńsk im , a jego n o w ym i basenam i, p o ło ­
żonym i n a  te re n a c h  za C hylonią.

W  przyszłośc i ‘szerokość K a n a łu  P rzem ysłow ego  dojdzie 
do 1'20 m , a g łębokość do 80 m . .Brzegi k a n a łu  b ęd ą  um ocnione 
n ab rzeżam i do w ysokości 3 m  p o n ad  poziom  w ody. Z ak łady  
p rzem ysłow e p rzy legać  b ę d ą  bezpośredn io  do lin ii  w odnej —  
to ry  za lega jące  obecnie te re n y  p rzy  k a n a le  u su w an e  zostaną  
w  m ia rę  po trzeb y , po  czym  doprow adzone b ęd ą  do ty ch  te re ­
nów  to ry  ko le jow e i d rog i kołow e.

R obo ty  obecnie  p ro w ad zo n e  p rzy  budow ie  k a n a łu  t r a k ­
tow ać na leży  jak o  ro b o ty  w stępne, po leg a jące  n a  u p o rząd k o ­
w an iu  sieci k o m u n ik acy jn e j. P rzy s tąp io n o  obecnie do b u d o -

s ta t —  ja k  w  ro k u  u b ieg ły m . D o K o m isji R e w iz y jn e j w y ­
b ra n o  pp .: F in k -F in o w ick ieg o , L ip czy ń sk ieg o  i S tach o w ia ­
ka  — ró w n ież  ja k  w ro k u  u b ieg łym .

D e le g a ta m i do Z a rząd u  R ad y  In te re sa n tó w  P o r tu  w y ­
b ra n o  p p .: D em b iń sk ieg o  i R o ts ta ta , na  zastęp cę  p. L ip ­
czyńsk iego .

P ie rw sze  p o sied zen ie  Z a rząd u  po  w aln y m  zg ro m ad ze­
n iu  w y b ie rze  ze sw ego g ra n a  w icep rezesa .

K O N SU LA T BRAZYLII W  G DYNI.
P a n  P re z y d e n t u d z ie lił e x e q u a tu r  p. Jo rg e  K irch h o fe r 

-— C a b ra l, ja k o  k o n su lo w i B razy lii n a  o b sza r p o r tu  i m ia ­
sta  w  G dyn i.

N ow y k o n su l b ra z y l i js k i  ju ż  p rz y b y ł do G d y n i i ro z ­
począł u rzęd o w an ie .

PR A C A  FIR M  M A KLERSKICH  W G DY NI W  LUTYM 
R. 1959.

sta tk i trn .
1. Polskarob 79 114 822
2. B erg trans 87 69 805
3. P. A. M. 68 67 839
4. R o thert i K iłaczyck i 22 25 557
5. A m erican Semitic 1,i n c 7 21 965
6. Reinhold 31 21 709
7. Progress 25 19 737
8. B ehnke i Sieg 30 19 090
9. Rum m el i Burton 28 12 951

10. G. A. L. 2 11 922
11. P o lb ry t 14 11 720
12. Żegluga Polska 22 1 1 128
13. P. Z. K. B. 5 10 000
14. DAGD 2 5 128
15. C edro 6 4 365
16. Aug. W olff i Ska. 8 3 657
17. Pro we 6 2 591
18. P an tare i 1 1 271
19. Mewa 4 349
20. D elfin 2 226
21. Pom orze 1 131
22. B andera 1 92

razem  451 436 055

m iast do tychczasow ej p row izo ryczne j d ro g i ok rężne j; d roga  
ta  b iec .będzie w ysok im  n asy p em  p rzek racza jąc  to ry  ko le jow e 
w iad u k tam i, a k a n a ł m ostem  zw odzonym , w ykonano  j.uż 
znaczne ilości ro b ó t z iem nych  pod  tą  d rogą  o raz  w ykopy  
to rfo w e  p o d  in n e  drog i do jazdow e, znaczen ia  lokalnego .

Poza  ro b o tam i d rogow ym i U rząd  M orski w y k o n u je  obec­
n ie  czerpan ie  w łaściw ego k an a łu , jed n ak ż e  w  n iew ie lk ie j 
sk a li, w  p iia rę  p rzy zn aw an ia  odpow iedn ich  funduszów . W y­
konano  w ięc dotychczas k a n a ł szerokości 60 m , g łębokości 
5 m  i d ługości 300 p i ja k o  cząstkę  przyszłego  dużego k an a łu , 
pozw ala  to ju ż  n a  p rzygo tow yw an ie  p rzy leg ły ch  te ren ó w  
i p rzy s tan i d la  z a in te re so w an y ch  zak ład ó w  przem ysłow ych .

R ep ro d u k o w an a  w yżej fo to g ra fia  p rzed s taw ia  p racę  
po g łęb ia rk i w  k a n a le  P rzem ysłow ym . Z lew ej s tro n y  w idać 
w y k o n an ą  część n asy p u  drogi, m ie jsce  gdzie  się  n asy p  u ry w a  
oznacza począ tek  przyszłego  m ostu  n ad  k a n a łe m ; w  głębi 
w idać p o k ry te  jeszcze to rfem  te re n y  d la  p rzem ysłu , a da le j 
zab u d o w an ia  O błuża i O ksyw ia.

PR A C A  STATK ÓW  PO LSK O -B R Y TY JSK IE G O  T O W A R ZY ­
STW A  O K R Ę T O W E G O  W  STYCZNIU 1 LUTYM.

S ta tk i P o lsk o -B ry ty jsk ie g o  T o w arzy s tw a  O k rę to w eg o  
w G d y n i p rzy w io z ły  w  s ty czn iu  w ek sp o rc ie  6422 to n  d ro b ­
n icy  i w  im p o rc ie  2530 to n  d ro b n icy , w  o b ro ta c h  zaś m iędzy  
p o rta m i o bcym i 1250 ton  ła d u n k u .

W  lu ty m  e k sp o r t n a  s ta tk a c h  T o w arzy stw a  w yniósł 
7844 to n  d ro b n icy , a im p o rt 2998 ton  d ro b n icy .

R U C H  W P O R T A C H  R Y B A C K IC H  W R. 1938 
Rucli p o rto w y  w e W ład y s ław o w ie  w  ro k u  1938. — W

p rzec iąg u  1938 ro k u  zaw inę ło  do p o r tu  w e W ładysław ow ie  
89 s ta tk ó w , z czego p o d  b a n d e rą  n iem ieck ą  49, d u ń sk ą  11, 
h o le n d e rsk ą  9, szw ed zk ą  1 o ra z  n ie k tó re  je d n o s tk i p o lsk ie j 
m a ry n a rk i  w o jen n e j. Poza ty m  zaw inę ło  1.145 k u tró w  p o l­
skich , 8 k u tró w  n iem ieck ich , 2 k u tr y  d u ń sk ie , 85 yach tó w  
po lsk ich  o raz  12 h o lo w n ik ó w  i d rag .

Średnio stało  w porcie 14 ku trów  rybackich . ■— M aksy­
m alny ruch  statków  zanotow ano w listopadzie ub. r., k ie ­
dy wr ciągu jednego dnia stało 37 ku trów  rybackich , 9 s ta t­
ków obcych, 2 d rag i oraz jeden  holownik. Podczas m ie­
sięcy letn ich  rów nież by ł dość ożywiony ruch  pasażerski. 
R ybacy na k u trach  przew ozili liczne w ycieczki letników  
na pełnym  morzu.

R y b y  z po łow ów  p rzy w iez io n o  do p o r tu  w ę W ład y s ła ­
w ow ie w p rzec iąg u  i 938 ro k u  149.600 kg.

R uch  p o rto w y  w  P u ck u . —• W p rzec iąg u  1938 ro k u  za­
w inęło  do p o r tu  w  P u c k u  ogó łem  776 s ta tk ó w , k u tró w , 
y ach tó w  o raz  łodz i żag low ych  i m o to row ych . P rz e ła d o w a ­
no to w aró w  i ry b  w p o rc ie  4.022.350 kg.

W  p rz e c ią g u  m iesięcy  le tn ic h  ró w n ież  o d b y w a ł się 
ru ch  p a sa ż e rsk i p rz e w a ż n ie  w ycieczkow y.

R u ch  p o rto w y  w  H elu . — W  p rzec iąg u  1938 ro k u  z a ­
w inęło  do p o r tu  w  H e lu  5.068 s ta tk ó w , k u tró w  ry b ack ich , 
sz k u n e ró w  i ho low ników .

P rze ład o w an o  40.15 ton  tow arów . R uch  p a sa ż e rsk i w y ­
n iósł w  ty m  o k re s ie  114.377 osób.

R uch  p o rto w y  w J a s ta rn i . W  p rzec iąg u  1938 ro k u  za- 
w ing ło  do p o r tu  w  J a s ta rn i  2.576 s ta tk ó w , k u tró w , holow7- 
nilców i m o to rów ek . P rze ład o w an o  w ty m  o k re s ie  668.5 ton  
tow arów . — R uch  p a sa ż e rsk i w 1938 roku  w y n ió sł w J a ­
s ta rn i 165.310 osób.



ROZW Ó J STO CZN I Y A C H T O W E J W  G DYNI.
W ubiegłym  roku  U rząd M orski w ydzierżaw ił d la  Sto­

czni Y achtow ej now y obszerny te ren  p rzy  nabrzeżu  repe- 
racy jn y m  o pow ierzchni ok. 6,000 m2, gdzie pow stały  i  czę­
ściowo już  są uruchom ione nowe w arsztaty .

P lan  zabudow y p rzew idu je  na tym  te ren ie  następu jące  
inw estycje: 3 h an g a ry  m urow ane (kadlubow nia) o łącznej 
ku b a tu rze  ok. 9.000 m3, budynek  dla w arsztatów  m echan i­
cznych, b iu ro  i m agazyny oraz lek k i han g ar dla zim owa­
nia yachtów .

W przyszłości p rzew idziana je s t rów nież budow a slipu 
(wyciągu) w k tó rym  mieści się kad lubow nia i m echanicz­
na obróbka drzewa, a na p ię trze  tre sa rn ia  i b iuro  ruchu, 
rów nież w ybudow ano k ry ty  skład dla m ateria łów  drzew ­
nych. Poza tym  z n a jd u je  się w budow ie 2-gi han g ar i po­
m ieszczenia dla w arsztatów  m echanicznych (ślusarni, ku ź­
ni, spaw alni i  cynkowni).

W now ych hangarach  rozpoczęto ju ż  budow ę szeregu 
jednostek  a mianow'icie: 60 tonow y sta tek  pilotow y d la p o r­
tu  gdyńskiego, 5 yachtów  tu rystycznych  5-cio tonow7ych, 
m otorow ą łódź in spekcy jną  dla Urzjędu M orskiego, łódź po- 
m iarow ą clla po rtu  gdyńskiego, dużą łódź m otorow ą tu ry ­
styczną na 30 osób, 2 lodzie ra tunkow e oraz 4 yach ty  5-cio 
tonowTe.

O bok budow y nowrych jednostek  Stocznia Yachtowa 
w ykonu je szereg dorocznych rem ontów  na yach tach  i  na­
p raw  aw ary jn y ch  na łodziach m otorowych.

O becnie Stocznia powyższa za tru d n ia  60 ludzi i p ra ­
cu je częściowo na 2 zm iany; w  najb liższych  m iesiącach 
stan  za trudn ien ia  znacznie w zrośnie w zw iązku z nowymi 
zam ówieniam i, k tó re  Stocznia m a otrzym ać.

Istn ie jące  oraz będące w budow ie urządzen ia  technicz­
ne Stoczni, w inny sprostać w zupełności zapotrzebow aniu  
krajow em u na najb liższe la ta  na różne ty p y  yachtów  oraz 
łodzi m otorow ych.

Od chwńli sw-ego pow stania, tj. od 1934 roku Stocznia 
Yachtow a w ybudow ała dotychczas 63 jednostk i p ływ ające 
różnego ty p u  i tonażu.

W ubiegłym  roku rozpoczęto se ry jn ą  p rodukcję  yach- 
tów  i joli. R ezultaty  osiągnięte zarów no w dziedzinie kon ­
strukcji, ja k  i w ykonania pozw alają spodziewać się da l­
szego rozw oju te j placówki.

Z R EJEST R U  STATK ÓW
N r 57 „M onitora Polskiego" z dn ia 10 m arca . zaw iera 

w yciąg z re je s tru  m orskich statków  handlow ych przy Są­
dzie G rodzkim  w G dyni, w k tó ry m  osta tn io  pod n r  59 przy  
sta tk u  pasażerskim  „Polonia" dopisano, iż parow iec ten z 
powodu u tra ty  p raw a m orskiego sta tku  handlow ego zo­
sta ł z re je s tru  w ykreślony.

W re je s trze  m orskich sta tków  handlow ych przy  Sądzie 
G rodzkim  W  G dyni pod num erem  189 w pisano m otorowiec 
jednośrubow y „M orska W ola" o m iędzynarodow ym  sygna­
le poznaw czym  SPEJ. S tatek, k tórego  w łaścicielem  je st 
„Linia G dynia — A m eryka", ma 93,48 m długości, 14,54 m 
najw iększej szerokości, 7,16 m głębokości, 16.68 m n a jw ię ­
kszej długości przedzia łu  maszynowego, 9.554,3 m sześć, 
pojem ności b ru tto , czyli 5.376.06 ton re jestrow ych  i 5.582,4 
m sześć, pojem ności netto, czyli 1.972,56 ton  rejestrow ych . 
M otorowiec został zbudow any w  roku 1924 w stoczni „G er­
m ania, F ried rich  K rupp A. G. w Kilonii.

* **
W re je s trze  m orskich sta tków  handlow ych  przy  Sądzie 

G rodzkim  w G dyni pod num erem  165 w pisano m otorowiec 
ryback i pod nazw ą „K orab III" o m iędzynarodow ym  sy­
gnale poznaw czym  SOGE. S tatek, będący w łasnością S k ar­

bu Państw a, został zbudow any w ubiegłym  roku przez 
spółkę a k c y jn ą  The In terna tional Shipbuilding and E ngin­
eering Co. Ltd. w G dańsku. S tatek  m a 35.72 m tr. długości, 
jego najw iększa szerokość wynosi 7,57 m tr., głębokość 3,34 
m tr., pojem ność b ru tto  717,2 m tr sześć, czyli 253,44 ton r e ­
jestrow ych, a pojem ność netto 519,9 m tr. sześć, czyli 113.03 
ton rejestrow ych .

Poza tym  w re je strze  m orskich statków  handlowych 
pod num erem  95, przy holow niku „W ilk" dopisano, że ho­
lownik ten z powodu sprzedaży na wody śródlądow e został 
skreślony  z re je s tru .

C ER TY FIK A TY  N O W E G O  P O L SK IE G O  M O TO R O W C A  
„C H R O B R Y ".

W odow any ostatnio w Dani i  nowy polski m otorow iec 
p asażersk i „C hrobry" otrzym ał szereg certyfikatów , po­
trzebnych  dla w ykonyw ania rejsów  osobowych. T ak  więc 
sta tek  o trzym ał ce rty fik a t duńskiego M inisterstw a H andlu, 
w ym agany d la M iędzynarodow ej Żeglugi P asażersk ie j, d a ­
le j św iadectwo, stw ierdzające, że sta tek  odpow iada w szyst­
kim  wymogom „M iędzynarodow ej konw encji bezpieczeń­
stw a życia na m orzu", pośw iadczenie w ykonania o k rę tu  w 
m yśl przepisów- Lloyd's R egister of Shipping, k lasy  100 z 
„w olną burtą" .

ZARZĄD ZEN IE D Y R E K T O R A  URZĘDU M O R SK IEG O  
O  PR O W A D Z E N IU  D ZIEN N IK Ó W  O K R ĘTO W Y C H .

W n r 7 Pom orskiego D ziennika W ojew ódzkiego z dnia 
15 lutego (strona 81 — pozycja 57) ukazało  się zarządze­
nie d y rek to ra  Urzędu M orskiego w G dyni w spraw ie in- 
s tru k cy j o prow adzeniu dzienników  okrętow ych  i m aszy­
nowych na polskich sta tkach  handlowych.

UDZIAŁ PO L SK IE J FL O T Y  H A N D L O W E  I W  O B R O TA C H  
PO L SK IE G O  OBSZARU C ELN EG O .

Rada In teresan tów  P ortu , podaje  poniższe zestaw ienie, 
obrazu jące  udział po lsk iej floty handlow ej w obrotach 
G dyni i G dańska za okres ostatnich trzech la t:

O b ro ty  G dyn i
Przywóz ogólny

w łasnym i sta tkam i 
udział po lsk iej flo ty  handl.

Wywóz ogólny
w łasnym i sta tkam i 
udział po lsk iej floty handl.

O brót ogólny
w łasnym i sta tkam i 
udział po lsk iej floty handl.
O b ro ty  G d ań sk a

Przywóz ogólny
polskim i sta tkam i 
udział po lsk iej floty handl.

Wywóz ogólny
polskim i sta tkam i 
udział po lsk iej floty handl.

O bró t ogólny
polskim i sta tkam i 
udział polskiej floty handl.
Z zestaw ień tych  w ynika, że o ile udział po lsk iej floty 

hand low ej w 1938 roku u trzym ał się w obrotach G dyni na 
poziomie roku  poprzedniego, to w obrotach, a zw łaszcza w 
przyw ozie, G dańska pow ażnie się zm niejszyły. O becnie 
udział po lsk iej flo ty  hand low ej w obsłudze G dyni je s t p ra ­
wie trz.y razy  w iększy niż G dańska.

1936 1937 1938
1.335.456 1.718.004 1.526.536

223.298 363.818 358.405
16,7% 21,2% 23,4-%

6.497.490 7.288.173 7.646902
792.555 862.709 863.754
12,4.% 11,8% H,3%

7.741.946 9.006.177 9.173.438
1.015.851 1.226.527 1.222.159

13,7% 13.6% 13,3%

953.154 1.515.822 1.563.958
150.055 158.350 102.744
13,6% 10,5% 6,5%

4.675.001 5.684.850 5.563.237
227.019 290.896 240.287

4,9'% 5,1% 4,3%
5.628.155 7.200.672 7.127.195

357.074 449.246 343.031
6,4% 6,2>% 4,8%

„ B A N D E R A ”
T O W A R Z Y S T W O  TR A N SPO R TO W E

S P .  z  o .  o .

fllaklerka i Ekspedycja

G  D
ul. Ś w iq to jańska  Nr 9

Y  N I A
tel. 39-35, 39-36, 39-37



m o m rn k  P 0 C T 0 W A  G C A W S Ii/i
DANZIGER HAFEN C H R O N IK -CHRONICLE OF THE PORT OF DANZIG
U DZIAŁ PO R T Ó W  P. O. C. YV H AN D LU  ZAGRANICZNYM  
PO LSK I W  M IESIĄCU STYCZNIU (939 R.

U dzia ł p o rtó w  p. o. c. w  h a n d lu  zag ran iczn y m  Polski 
w yn iósł w  s ty czn iu  1939 r. w p o ró w n a n iu  z ty m  sam ym  
m iesiącem  ro k u  u b ieg łego  w edłu  dan y ch  G łów nego U rzędu  
S ta ty s ty czn eg o :

P r z y w ó z

O gółem
U dział p o rtó w  p. o. c.
G d ań sk  
G d y n ia

W y w ó z
O gółem  (
U dzia ł po rtó w  p. o. c. 1
G d ań sk  
G d y n ia

O BRÓ T N A JW A ŻN IEJSZY CH  TO W A R Ó W  W  PO R C IE  
G DA ŃSK IM  W LUTYM  1939.

O b ró t n a jw a ż n ie jsz y c h  to w aró w  p o rtu  gdań sk ieg o  
p rz e d s ta w ia ł się w m iesiącu  lu ty m  1939 r. w p o ró w n an iu  
z ty m  sam ym  m iesiącem  ro k u  p o p rzed n ieg o  n a s tę p u ją c o :

P r z y w ó z

styczeń 1939 stycze ii 1938
t % t %

282 269,0 100.0 292 734.0 100,0
110 088,6 60,2 180 279,9 61,6
61 321,3 21.7 67 035.8 22.9

108 767,3 58.3 113 246.1 58.7

747 422.6 100.0 1 245 897.7 100.0
191 493,4 68,2 1 053 150,8 84,5
507 483,9 29,1 413 997,6 33.2
684 009,5 59,1 639 153,2 51.3

r udy  i p iry ty  
ś ledzie

lu ty
1939 
41 502,2 

2 596,3

1938 
75 758,9 

2 763,1

Praca maklerów gdańskich w styczniu i lutym 1939 r. 
Die Tatigkiet der Danziger Makler im Nonat Januar - Februar 1939

Nazwa firmy 
Firma

N a  w e j ś c i u  
E i n g a n £

S ty c z e ń  
J a n u a r  

S ta tk i
Scnilfe *rn

Ais  .....................
A kotra . . . .  .
A r tu s .....................
A t la n t ic .....................
B achm an . . 
B ałtycki Lloyd . . 
B ehnke i Sieg . . 
B erg trans . . . .
Bugs j e r ................
Gd. B iuro Bunki 
Stocznia G dańska .
Ehlig ......................
G answ indt . . .
Kreft ......................
Mory i S-ka . . .
Lloyd Półn. -N iem . 
O lszewski . . . . 
P achu r i Prahl . .
t ' a m .....................
P o l k o ......................
Pol. Sp. Melas. . . 
Pol. S tand . Tr. G .H .
Prow e...........................
Reinhold . . . .
P o the rt i Kiłaczycki 
Pum m el i B urton  . 
achichau . . . . 
£ieg i S-ka . . .
^od tm ann  , . .
^ t i l l e r t ..........................
‘̂ y u ia n k ie w ic z  
Ajed. Korpor. Bałt. 
Wiśl. Sp Akc. . .
A ugust W olf i S-ka 
* olkarbon . . . .  
W łasne dek lar

R az e m :

io 
2 7 
15 
24
4
5 

38 
94

3
6

19
i
6
6

13
53
41

i
15
3

39
25
13

3 

15

4

ió  263 
28 919 
12  974 
19 554 

437 
6 752 

32 694 
68 205 

64

1 37«! 
3 772
2 485 
2 018
5 169 
1 667
6 201 

49 329 
33 264

568 
20 507 
1  050 

26 618 
20 619
13  049

Luty 
F eb ru ar 

S ta tk i I _ 
Schitfe! rn

34
85

5 287

8 800 
5 982

7 913

368

5
7 

55 
3i

1
11
8 

42
35

4
3i

5 353 
22 218

7 883 
12  673 

969 
717 

21 437 
60 062 

64

1  054 
735

2 060 
739

5 910
1 302
3 040 

55 039 
22 512

568 
14 763 
3 544 

36 310 
35 007

6 482 
6 019

2 441 
617

14  338 
5 008

5 593

N a  w y j ś c i u  
A u s g a n t !

Styczeń 
Jan u a r 

S ta tk i I 
Schifłe “ n

Luty 
F ebruar 

S tatki j 
Schiffel *rn

27
14
22
6
4

24101
3

5
16

7
14
53
49

1
19

3
41
27

16

19 6721
29 4H
12  840 
17 972:

6511
5 608 

17  204 
7-1 77i

i 324
4 5i8i

105I 
7971 

3 675
1 935
2 018
2 697 
1 900
6 460 

43 895 
39 389

568
30 299 
1  050 

28 132 
23 447 
1 1  613

6 019

6 18 1

13 441
3 988

6 816 

221

36
80

401 898] 465 I352 649I 521 I4 18 6 20

8
55
3i
1

156
43
33
7

18

470

6 336 
24 973 
10  063 
14  265

867 
7i? 

23 966 
54 096 

64

404 
571 
97 

1  646
739

7 082
1 230 
3 390

57 438 
22 786 

568 
21 723

2 479 
36 096 
26 356

5 003 
10  757 

131
2 871

14  589
3 988

84
4 996 
1 380

102

fo s fo ry ty 3 700.5 9 774.5
m e ta le  i w y roby 4 546,6 1 303.4
k a w a 129,0 77.0
h e rb a ta 66.6 71.6
k a k a o 130,2 264,5

W y w ó z
w ęg ie l +  w ęg ie l b u n k ro w y 316 082,9 248 599,0
koks 20 784,0 14 865.0
d rzew o  i w y ro b y 54 919,8 65 376,3
ży to 28 201,2 0,1
jęcz m ień 38 075,8 17 724,9
ow ies 6 170,9 2 006.5
ro ś lin y  s trączk o w e 7 514,4 3 788,8
m ą k a 6 816,2 2 107,3
m ak u c h y 1 271,1 868,6
s ia rc z a n  am onu 9 656,2 264,9
m e ta le  i w y ro b y 7 633.1 2 363,6

A N T E IL  DER H A FEN  D ES PO ŁN IS C H E N  ZO LLG EB IETS 
AM PO Ł N ISC H E N  A U SSEN H A N D EL IM M O NA T JANUAR 
1939.

D e r  A n te il d e r  H a fen  des p o łn isch en  Z o llgeb ie ts am  g e . 
sam ten  A u ssen h an d e l P o len s b e tru g  im  M onat J a n u a r  1939 
im  V erg le ieh  m it dem se lb en  M onat d es Y o rja h re s  nacli 
A ngaben  des G łów ny  U rząd  S ta ty s ty c z n y :

E  i n  f u  h  r
J a n u a r 1959 Janu a r  1938
t % t %

G esam te in fu lir 282 269,0 100.0 292 754,0 100.0
A n te il d e r  H łifen 170 088,6 60,2 180 279,9 61,6
D anzig 61 321,3 21,7 67 033,8 22,9
G d y n ia 108 767,3 58.5 113 246.1 3S.7

A n s  f u h r
G esa m ta u sfu h r 1 747 422.6 100.0 1 245 897,7 100.0
A n te il d e r  H afen 1 191 493,4 68,2 1 053 150,8 84,5
D anzig 507 483.9 29,1 413 997,6 33,2
G d y n ia 684 009,5 39.1 639 153.2 51.3

UM SCHLAG D E R  W IC H TIG ST E N  W A REN  IM D A N ZIG ER  
HAFEN  IM FE B R U A R  1939.

D e r  U m sch lag  d e r  w ich tig s ten  W a re n  s te llte  sich  im  
M onat F e b ru a r  1939 im V erh a ltn is  zum  P a ra lle m o n a t des 
Y o rja h re s  w ie  fo lg t:
E i n  f u  h r

F e b ru a r

361 873

1939 1938
E rze  u. P y r i te 41 502.2 75 758,9
H erin g e 2 596,3 2 763.1
P h o sp h o rite 3 700,5 9 774,3
M eta Ile u E rzeu g en 4 546,6 1 303,4
K affee 129,0 77.0
T ee 66,6 71.6
K akao 130.2 264,5

A u s f  u Ii r
K olile +  B u n k e rk o h le 316 082,9 24S 599,0
K oks 20 784,0 14 865,0
H olz u. H o lzw aren 54919,8 65 376,3
R oggen 28 201,2 0.1
G ers te 38 075,8 17 724,9
H a fe r 6 170,9 2 006,5
H iilsen fr iich te 7 514,4 3 788,8
M ełd 6 816,2 2 107,3
O e lk u ch en 1 271,1 868,6
schw efels. A m on iak 9 656,2 264,9
M eta lle  u. E rzeug . 7 633,1 2 363,6

KABE LFABR IK  Mechcmische Draht- u. HanfseilereiG.m BH
FA B R Y K A  KABLI, M E C H A N IC Z N A  FA B R Y K A  LIN  D R U C IA N Y C H  I K O N O P N Y C H  Tow . z o g r. d d p .

Te le fon  n r  2 3 4  3 0  G D A Ń S K ,  L a n g g a r f e t l  1 0 9  Te le ton n r  2 3 4 - 3 0

L i n y  d r u c i a n e ,  l i n y  k o n o p n e ,  s z p a g a t y ,  s i e c i  r y b a c k i e  k r a j o w e  i z a g r a n i c z n e .



jg§& W IADOM OŚCI PORTU
%lf l>  d z i a ł  u r z ę d o w y  G D Y Ń S K I E G O

S T A T Y S T Y K A  R U C H U  W  P O R C I E  ZA L U T Y
TRAFFIC STATISTICS O F THE PORT FOR FEBRUARY

O g ó ln y  o b ró t to w aro w y  p o rtu  g d y ń sk ieg o  za m -c  lu ty  
r. 1939 w v n io sl 727.149.4 ton , w obec 827.153.6 ton  w  sty czn iu  
rb ., 677.4Ó5.7 t. w  lu ty m  1938 r. i 611.994.8 w  lu ty m  1937 r. 
M iesiąc sp raw o zd aw czy  w y k a z u je  12.1% -w y sp ad ek  o b ro ­
tów  w  p o ró w n a n iu  z m iesiącem  u b ieg ły m , 7 .3% -w y w zro st 
w  s to su n k u  do m. lu teg o  r. 1938 o raz  18.8% w zro st w o­
b ec  lu teg o  1937 r.

R uch  s ta tk ó w  w  m ies. sp raw o zd aw czy m  w y k a z u je  na  
w e jśc iu  i n a  w y jśc iu  sp ad ek  ilości i p o jem n o śc i s ta tk ó w . 
P rzy sz ło  bow iem  465 (576) s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 444.779 trn  
(545.269) w yszło  zaś 470 (567) s ta tk ó w  o p o jem n o śc i 459.569 
trn  (552.663). Ś redn i to n aż  s ta tk u , z a w ija ją c e g o  do G d y n i 
w  lu ty m  w y n ió sł 956,5 t r n  (946.6). Ś red n ia  ilość s ta tk ó w , 
p rz e b y w a ją c y c h  jed n o cz eśn ie  w p o rc ie  w y n io sła  60 (65); 
ś re d n i p o s tó j w y n ió s ł 52.6 godz. (52.3). K o le jn o ść  b a n d e r  
u k sz ta łto w a ła  się n a s tę p u ją c o : Szw ecja , Polska,- F in la n d ia , 
W łochy , D an ia , N o rw eg ia , A ng lia , N iem cy, E ston ia , S tan y  
Z jedn . A. P., Ł otw a, G re c ja , H o lan d ia , L itw a, ZSRR.., W. M. 
G dańsk .

O b ro ty  zam o rsk ie  w  lu ty m  1939 r. — 723.927.8 t. w y ­
k a z u ją  12.3% -w y sp ad ek  w p o ró w n an iu  ze s ty czn iem  rb . 
(825.351.6 t.), 7 .4% -w y w zro st w  s to su n k u  do lu teg o  1938 r.
(674.257.8) o raz  18.8% -w7v w zrost, w  p o ró w n an iu  do lu tego  
1937 r. (609.304.5).

P rzy w ó z  z am o rsk i w  m ies. sp raw o zd aw czy m  — 110.137.4 
t. — w y k a z u je  7 .8% -w y spadek , w  s to su n k u  do p rzy w o zu  
w7 m. s ty czn iu  rb . (119.490.7), 20 .3% -w y sp ad ek  w obec lu te ­
go 1938 r. (138.265.5 t.) o raz  0.3% w zro st w  s to su n k u  do 
u. lu teg o  1957 r. (109.767.8 t). S p ad ek  p rzy w o zu  w p o ró w ­
n a n iu  do uh. m ies iąca  spow odow ały  n a s tę p u ją c e  p o zy c je : 
ow oce św ieże  i suszone 6.782,8 t. (8.279,2), k a k a o  513,4 t. 
(661), ś led z ie  4.404.1 t  (6.299.4), ś ledz ie  z w ła sn y c h  po ło ­
w ów  634.2 t. (1.051.2). g a rb n ik i 763.7 t. (1.293.8), fo s fo ry ty  
2.535 t. (21.625.4). sk ó ry  1.961.6 t. (2.437.1), w e łn a  1.988.7 t. 
2.468.1), b a w e łn a  7.796.6 t. (8.253.2), złom  żel. 27.884.2 t.
(53.591.5).

W zro s t n a to m ia s t w y k a z a ły  n a s tę p u ją c e  p o zy c je : n a ­
s iona  o le is te  1.825.8 t. (1.574.4), ryż. su r. 114.1 t. (Ó.6), k a w a
480.3 t. (350.9) ru d y  ró żn e  i w y p a łk i p iry to w e  23.651 t.
(8.500.5), żuż le  T h o m asa  6.000 t. (b rak ), k a u c z u k  1.199.2 t.
(773.8), p a p ie r  i od c in k i p ap ie ro w e  2.087.5 t. (1.316.9), c e lu ­
loza 1.474.8 t. (1.145.2), m iedź  2.852.2 t. (1.941.1).

W zro st n a to m ia s t w y k a z a ły  n a s tę p u ją c e  p o zy c je : na-
613.790.4 t. — w y k a z u je  13% -w y sp ad ek  w  p o ró w n a n iu  z. 
m ies. s ty czn iem  rb . (705.860.9), 14,5% -w y  w zro st w  s to su n ­
k u  do m. lu teg o  1938 r. (535.992.3) o raz  22.8-%-w y w zro st 
w  p o ró w n an iu  do lu teg o  1937 r. (499.536.7).

S p ad ek  w y w o zu  w  m iesiącu  lu ty m  w7 p o ró w n an iu  do 
m ies. u b ieg łego  spowodow7a ły  p rz e d e  w szy stk im  p o z y c je : 
w7ęg ie l k a m ie n n y  441.829 t. (490.028), w7ęg ie l b u n k ro w y
63.398.5 t. (88.695.5), ży to  4.103.8 t. (9.651.4), s trączk o w e  
230.6 t. (578.7), c em en t 4.075.5 t. (6.622.8), m a k u c h y  690 t.
(2.252.6), w y tło k i b u ra c z a n e  992.9 t. (2.928.6). s łu p y  te le g ra ­
ficzne, k o p a ln ia k i i d łu ży ce  7.398 t. (15.096.3), d rzew o  ta r te  
iącz n ie  z p a p ie ró w k a  7.366.5 t. (16.687.4) szy n y  k o le jo w e
995.3 t. (2.590.5).

W zro s ły  n a to m ia s t p o zy c je : słód 758.8 t. (426), m asło
821.4 t. (559.2), k o k s  21.178.3 i  (19.402), c u k ie r  3.161.9 t.
(2.207.8), sk ó ry  1.249.6 t. (305.9), p a p ie r  i od c in k i 833.6 t. 
(140.9), ce lu loza  937.4 t. (1.04.3), m e ta le  ró żn e  15.736 t.
(11.750.3). r u r y  że liw ne , że la zn e  i s ta low e 2.969.1 t. (2..549.8), 
c y n k  2.393.7 t. (1.369.7).

O b ró t p rz y b rz e ż n y  łączn ic  z W. M. G d ań sk iem  w y k a ­
z u je  b a rd zo  s ła b y  ru c h  w m iesiącu  sp raw ozdaw czym , w  
ty m  720 t. n a  p rzy w o z ie  — ry b y  z połow7ów  w łasn y ch , w o­
bec  169 t. w  s ty czn iu  1939 r., o raz  92.5 t. n a  w yw ozie  — 
d ro b n ica , w obec s ty czn ia  1939 r. k tó ry  n a  w yw ozie  n ie  
w y k a z a ł żadnego  ru ch u .

O b ró t z w n ę trzem  k r a ju  d ro g ą  w o d n ą  ró w n ież  w y k a ­
z u je  s ła b y  ru c h  w  m iesiącu  spraw7ozdaw7czym . Z aznaczyć 
n a leż y  d u ży  sp ad ek  p rzy w o zu  619.6 t. w  lu ty m  1939 r. -—• 
w obec 1.633 t. w  s ty czn iu  rb . o ra z  w zro st w7yw ozu  1.789.5 t. 
w  sty czn iu  1939 r. w obec m ies. s ty czn ia  1939 r. k tó ry  na  
w yw ozie  n ie  w y k a z a ł żadnego  ru ch u .

R uch  p a sa ż e ró w  w y k a z u je  zn aczn e  ożyw denie w  p o ­
ró w n a n iu  z m ies. s ty czn iem  rb . — p rz y je c h a ło  228 (230) 
p a saże ró w  — w y je c h a ło  zaś 2364 (870) pasaże ró w .

T o ta l goods tu rn o v e r  of th e  p o rt of G d y n ia  in  F e b ru a ry  
a m o u n ted  to  727 149,4 tons a g a in s t 827 153,6 tons in  J a n u ­
a ry :  677,405.7 t. in  F e b ru a ry , 1958, an d  611,994.8 t. in  Feb.,
1937. In  co m p ariso n  to  J a n u a ry  la s t th e r e  is a 12.1% in c re ­
a se : a  7.3% in c re a se  over F eb . 1938, an d  a 18.8% Inc rease  
o ver F eb ., 1937.

S h ip  tra ffic  in  F e b ru a r y  show s a d e c rea se  in  n u m b e r 
a n d  c a p a c ity  of sh ips e n te r in g  an d  eeav in g  th e  p o rt, 465 
sh ips w ith  a to ta l c ap a c ity  of 444 779 n rt. en te re d , w h ite  
470 (567) sh ips w ith  a  to ta l c a p a c ity  of 459 569 n rt. (552 663) 
le f t th e  p o rt. A v e ra g e  to n n a g e  of sh ip s e n te r in g  in  Fell, 
a m o u n ted  to  956,5 n r t .  (946,6). A v e rag e  n u m b e r of sh ips In 
th e  p o r t a t  th e  sam e tim e  a m o u n ted  to  60(65): av e ra g e
le n g h t of tim e  of sh ip s  in  p o rt a m o u n ted  to  52.6 h o u rs
(52,3). T h e  n a tio n  h a v in g  th e  m ost sh ips in  th e  p o rt fo r 
F eb . w as Sw eden , fo llow ed  in  o rd e r  b y : P o lan d , F in lan d , 
I ta ly , D e n m a rk , N o rw ay , E n g lan d , G e rm an y , E ston ia , U n i­
te d  S ta te s  of A m erica , L a tv ia , G reece , H o llan d , L ith u a n ia , 
R ussia , D anz ig . T h e  f i r s t  five  p lace s  re m a in e d  u n ch an g ed , 
w h e re a s  N o rw ay  m oved  fro m  sev en th  to  s ix th  p lace , and  
E n g lan d  fro m  s ix th  to sev en th . In a ll, 18 n a tio n s  w e re  r e ­
p re sen ted .

O v e rsea s  tu rn o v e r  in  F eb . a m o u n ted  to 723 927,8 t. 
w h ich  show s a 123%  d e c rea se  as co m p a red  to  Ja n u a ry  
(825,351.6 t.), b u t a 7.4% in c re a se  co m p a red  to  Feb., 1938 
(674 257,8) an d  a  18,8% in c re a se  co m p ared  to  Feb., 1937 
(609 304,5).

O v e rsea s  im p o rts  in  F eb . am o u n ted  to  110,137.4 t„  show ing  
a 7,8% d e c rea se  in  com parison  w ith  Jan . (119 490,7): a 20.3% 
d e c re a se  co m p ared  to  F eb . 1938 (138,265.5); b u t a 0 3 %  in ­
c rea se  co m p ared  to  Feb., 1937 (109 767,8). In  com parison  
to  J a n u a ry , 1939, th e re  w as a  d ec line  of im p o rts  of 
th e  fo llow ing  goods: fre sh  an d  d rie d  fru its , 6,782.8 t. (8,279.2) 
cocoa, 513.4 t. (661); h e rr in g s , 4,404.1 t. (6,299.4) h e rr in g s  
tom  P o lish  w a te rs  634,2 t. (1051,2): ta n n in , 763,7 t. (1 293,8): 
p h o sp h a tes , 2 535 t. (21 625,4): h ides, 1961,6 t. (2 437,1: wool, 
1 988,7 t. (2 468,1) co tton , 7,796,6 t. (8 253,2) sc rap  iron , 
27,884.2 t. (33,591.5). A n in c re a se  of im p o rts  w as show n, 
h o w ev er, in  th e  fo llo w in g  goods: o leag in eo u s seed, 1 825,8 
t. (1,574.4) rice , 114.1. t. (0.6); coffee, 840.3 t. (550.9); v a rio u s  
o re s  a n d  p y r ite s , 23 651 t. (8 500,5) basic  slag , 6 000 t. (figu ­
re s  n o t g iven ): ru b b e r , 1,199.2 t. (1,145.2) copper, 2,852.2 t.
(1,941.1).

O v e rsea s  e x p o r ts  in  F eb . am o u n ted  to 613 790,4 t., sh o ­
w in g  a 13% d e c re a se  as co m p ared  to  J a n u a ry  (705,860.9), 
b u t  a 14,5°/o in c re a se  o v e r F eb ., 1938, a n d  a 22,8% in c re a se  
o v e r F eb ., 1937.

T he  d e c re a se  in  F e b ru a r y  over J a n u a ry  w as cau sed  by 
th e  fo llow ing  goods: coal, 441,829 t. (490,028); b u n k e r  coal,
63.398.5 t. (88,695.5); rev , 4,103.8 t. (9,631.4); pod, 230.6 t.
(575.7); cem en t, 4,075.5 t. (6,622.8) o ilcake , 690 t. (2,252.6); 
b e e t  e x tra c t, 992.9 t. (2,928.6); te le g ra p h  po les , p itp ro p s , 
7,398 t. (15,096.3); saw n  w ood, 7,366.3 t. (16,687.4); a n d  r a i l ­
w ay  tra c k s , 998.3 t. (2,590.5). H o w ev er, a n  in c re a se  w as 
show n in  th e  fo llow ing  goods: m alt, 758.8 t.. (426); b u tte r .
821.4 t. (559.2); coke, 21,178.3 t. (19,402); sugar, 3,161.9 t.
(2,207.8); h ides, 1,249.6 i  (305.9); p a p e r , 833.6 t. (140.9); cel-
u lose, 937.4 t. (104.3); v a r io u s  m eta ls , 15,736 t. (11,750.3);
iro n  an d  s tee l p ipes, 2,969.1 t. (2,549.8); zinc, 2,393.7 t.
(1.369.7).

C o ast tr a d e  in c lu d n ig  th a t  of D anzig , w as v e ry  s lig h t 
in  F e b ru a ry . 720 t. of fish  from  P o lish  w7a te rs  w7e re  im p o r­
te d  a g a in s t 169 t. in J a n u a ry , an d  92.5 t. of p iece  goods e x ­
p o rte d  as a g a in s t n o n e  in  J a n u a ry .

T ra d e  w7ith  th e  in te r io r  w a te rw a y s  a lso  w as sligh t. A 
la rg e  d e c rea se  in  im p o rts , 619.6 t. w as n o ted  a.s a g a in s t 
1,633 t. in  J a n u a ry  las t, w h ile  an  in c re a se  o f ex p o rts ,
1.789.5 t. w as show n as a g a in s t none  in  J a n u a ry  last.

P a sse n g e r  tra f f ic  show7ed a la rg e  in c re a se  over J a n u a ry  
las t. 228 (230) p a ssen g e rs  a r r iv e d , w h ile  2364 (870) p a s s e n ­
g e rs  e m b a rk ed .



OBRÓT TOWARÓW G O O D S TU R N O V ER — MO W E  M E N T  D E S  M A R C H A N D ISE S  TON
1. O B R Ó T  ZAM ORSKI — O V E R S E A S  T RA F F IC  -  A V E C  L E S  P A I S  D ’O UTRE-M ER

A. Przywóz — imports — Importations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Luiy 
February  
Fevri er

Styczeń
January
Janvier

Od początku 
roku  

Ja n u a ry  
F ebruary  
|Ja n v ie r  
F e v r ie r)

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Luty
February

Fervier

Styczeń
January

'• Janvierl

Od począthu 
roku 

Ja n u a ry  
F ebruary  
[Janvier  
F evrier \

C a ł y  p r z y w ó z  
Total des importations

I. W y tw o ry  poch o d zen ia  ro ś ­
lin n eg o

• agricultural p ro d u c ts— Pro­
duits agricoles

w  ty m  m . in .:
24-26. Nasiona oleiste różne —- 

various oil seeds — graines
o l e a g i n e u s e s ............................

30/12. Ryż surowy — rice — riz
brut .......................................

53-66. Owoce świeże i suszone — 
fresh and dried fruits —
fruits, frais et secs ....................

69/72. Orzechy i m igdały — nuts 
and a lm onds— noix et aman-
des  .......................................

76. Kawa — coffee —• cafe .
78. H erbata — tea — the .
80. K akao —  cocoa — cacao . 
81-82. Korzenie — spices —- 

e p i c e s .......................................

II. Z w ie rzę ta  żyw e i w y tw o ry  
poch o d zen ia  zw ierzęcego  
live animals & animal pro­
ducts — Animaux vivants et 
produits animaux

116-117. Śledzie —• herrings —• 
harengs (bez pctow ów wtasn ) 

116-117. Śledzie z połowów wias.

III. W y tw o ry  po ch o d zen ia  m i­
n e ra ln e g o

mineral products  — Produits 
mineraux

177. Rudy różne i w ypałki p i- 
rytowe  — various ores and 
burn, pyrites  — minerals di­
vers et residus de pyrites  

177/lc. P y ry ty  — pyrites . . .

IV. W oski, tłu szcze , o le je , po ­
ch o d zen ia  ro ś lin n eg o  i 
zw ierzęcego , op rócz  od­
d z ie ln ie  w y m ien io n y ch  
wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclusi­
ve of those specified  —  C i- 
res, graisses, huiles, d ’origine 
animate et vegetate (sauf cel- 
les qui sont specialement  
mentionnees)

205-214. Tłuszcze i oleje roślin­
ne — fats and oils of vege­

table origin — graisses et huiles
vegetales ..................................

215-217-218. T łuszcze zw ierzę­
ce surowe — raw fats of ani- 
n a l  origin — Graisses ani­
mates brutes ............................

V. P rz e tw o ry  spożyw cze, ty ­
to ń
foodstuffs, tobacco — Pro­
duits alimentaires, tabac . . 

287. M akuchy —- oil cake —
t o u r t e a u x ..................................

293-294/1, 2, 3, 6. T ytoń — to ­
bacco — t a b a c .......................

m m

12 628 9

1 825’8 

114T

6 782'8

239'6
480'3
115-6
5 ! 3-4

121-9 

6 145 1

4 404-1 
634-2

25 226 7

23 651"— 

1 602-—

400-1

1 001-1 

618 —

2 ' -

1194907

13 678 8

1 574-4 

0-6

8 279-2

209-2
3S0-9
125-3
661-—

110-8

9 281 9

6 299-4 
1 051-2

10 738 2

8 500-5 

1 947-6

368-4 

1 107-4 

342'—

7-4

229 6281

28 307-7

3 400-2 

114-7

15 062"—

4 48-8 
831-2 

■ 240-9 
1 174-4

232-7 

15 4 2 7 ' -

10 703-5
1 685-4

35 964 2

32 151-5 

3 549 6

768-5

2 111-5 

9 6 0 -

9-4

VI. P rz e tw o ry  chem iczne  i 
fa rm a c e u ty c z n e , fa rb y  
chemicals, pharmaceutic pro­
ducts, paints — Produits  
chimiques, pharmaceutiques 
et couleurs

424-428. G arbniki — tanning ex­
tracts —  extraits de tanin

473/3. Fosforyty — phosphates

477. Żużle Thomasa — Thomas 
slag — scories de dephospho- 
r a t i o n .......................................

479. Sól potasowa — potasium 
salts — sets de potasse .

VII. S k ó ry , fu tra , w y ro b y  
sk ó rz a n e
hides, furs, leather goods —- 
Cuirs, fourrures et produits  
en cuir

492-513. Skóry —  hides and 
' skins — c u i r s ......................

VIII. S u row ce  w łó k ien n icze  i 
w y ro b y  z n ich
raw textile materials and fa­
brics — Textiles (matieres  
premieres et produits)

589-590-592. W ełna i odpadk i—- 
wool and wool odds  — lai- 
nes et d e c h e t s .......................

606-609. Baw ełna i odpadki — 
cotton & cotton odds  — co­
ton et d e c h e t s .......................

624. Ju ta  — j u t e ............................

IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty  
w y ro b y  z ty c h  m a te ria łó w  
rubber & rubber goods — 
Caoutchouc, succedanes et 
leurs produits

X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  z 
n ich , w y ro b y  k o sz y k a isk ie  
wood, corkwood, wood pro­
ducts & baskets wares  —  
Bois, liege, leurs produits et 
vannerie

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 
paper & paper wares  — Pa­
pier et ses produits

803, 809-816. Papier i odcinki 
papierowe — paper and pa­
per weste  — papier et de­
chets .......................................

791, 795. Celuloza —  cellulose

XII. W y ro b y  k am ie n ia rsk ie , 
ce ram iczn e , szk lan e  
stone, ceramic & glass wares  
Produits en pierre, cerami- 
que et verrerie

9 856 9

763-7 

2 535'—

6 000-

2 024 4

1 961-6 

13 013-3

1 988-7

7 796-6
1 028-7

1.199-2 

365 2

3 629 3

2 087-5 
1 474-8

106-3

24 556-3

1 293-8 

21 625-4

2 465 9

2 437-1 

13 8 7 0 4

2 468-1

8 253-2
1 467-3

773 8 

236 8

2 5 2 7 2

1 316-9 
1 145-2

80-7

34413  2

2 057'5 

24 160-4

6 000 —

4 490 3

4 398-7 

26 883-7

4 456-8

16 049-8
2 4 9 6 --

1 973 — 

602 —

6 156 5

3 404-4
2 620-—

187'—



Poz. tar. cel. 
(Position au tarif douanier)

Luty
February

Fevrier

Styczeń
January
Janvier

Od początku  
roku 

(Ja n u a ry  — 
F ebruary  
(Janv ier  
F evrier)

Poz. tar. cel. 
(Position au tarif douanier)

Styczeń
January
Janvier

Luty
February
Fevrier

Od początku  
roku 

(January  — 
F ebruary  
( Janvier  
F evrier)

XIII. M etale i w yroby z nich 
metals & metal goods — 
Metaux et produits metalli- 
ques

927. Żelastwo (złom) scrap iron 
— ferraille et debris de fer

31 879 2

27884-2

37 143-6

33 591-5

69 022 8

61 475-7

XVI—XVII. W agi, narzędzia, 
in strum enty , ap a ra ty  p re ­
cyzyjne, naukow e, optycz­
ne, m aszyny do pisania, ze­
gary , in stru m en ty  m uzycz­
ne, b roń  i am unicja 
balances, tools, instruments,

47-4 46'2 9 3 6

977. M i e d ź  — copper  — cuivre

XIV. M aszyny, ap a ra ty , sprzęt 
elek tro techniczny
machinery, apparatus, elec­
tric products —- machines, 
appareils, outillage electro­
technique

2 852-2 

741-4

1 941-1 

6515

4 793'3 

1 392'9

apparatus of precision, scien­
tific apparatus, optical appa­
ratus, typewriters, musical 
instruments, — balances ins- 
trun ents, appareils de pre­
cision, ap. scientifiques, opti- 
ques, machines a ecrire, ins- 
tiuments de musique, armes 
et m u n i t i o n s ............................

XV. śro d k i transportow e
means of transport — 
Moyens de transport

955-2 1.011-4 1 966-6

XVIII—XX. Tow ary różne, od­
dzielnie niew ym ienione 
Sundry goods non specified 
— Marchandises diverses, 
non s p e c i f i e e s .......................

98-9 138-4 237-3

B. W ywóz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Luty Styczeń
Ud począ tku  

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku  

roku

February
Fevrier

January
Janvier

(Ja n u a ry  — 
F ebruary  
(Ja n v ie r

February
Fevrier

January
Janvier

(Ja n u a ry  — 
February  
(Janvier

F evrier) F evrier |

C a ł y  w y w ó z 61 j  790 4 705 860*5 1 319 650-9 IV. W oski tłuszcze, o le je  po­
Total des exportations chodzenia roślinnego i

I. W ytw ory  pochodzenia roś­
linnego 1 1 885 8 17 671-1 29 556 9

zwierzęcego, oprócz od­
dzielnie w ym ienionych 
wax, fu ts and oils of ve­

56 3 103 5 1598

(agricultural products) getable and animal origin ex­
(P roduits agricoles)

75-9
clusive of those specified ■—

1. Pszenica —■ wheat —  ble . 295 46 4 Cires, graisses, huiles d,ori-
2. Żyto —■ rye  — seigle ■ ■ . 4 103-8 9 631-4 13 735-2 gine animale et vegetale ( sauf
9-16. Strączkowe — siliguose —■

230-6 578-7 809-3
celles qui sont specialem ent

le g u m in e u s e s . . . . . . . . . . . . . . . m entionnees)
27/1-2. Mąka — flour  —  farine 4"6 125-— 129-6
27/3-32. Mąka pastewna i ry­ V. P rzetw ory  spożywcze, ty ­

żowa — feeding m eal and ri­ toń 6 481 1 8 028'2 14 509-3
ce flour  —  farine pour le foodstu ffs, tobacco — P ro­
betail et farine de riz . . — -- --- duits alimentaires Tabac 3 161-9 2 207-8 5 369-735. Słód — m a l t . . . . . . . . . . . . . . . 758-8 426'— 1 184-8 259-260. Cukier — sugar -— sucre

II. Zw ierzęta żyw e i w ytw ory
4 1824 8 767 7

287. Makuchy ■—■ oil cake  —  
t o u r t e a u x . . . . . . . . . . . . . . . . . . 690-- 2 252-6 2 942-6

pochodzenia zw ierzęcego 4 585 3
live animal & anitnal pro- 288. Wytłoki buraczane — re­ 992-9 2 928-6 3 921-5
ducts — A nim aux vivants siduum  of beet — pulpes . .
et produits anim aux VI. P rzetw ory  chem iczne i121/3a. Bekony — bacon .

125. Ja ja  — eggs — oeufs . .
1 771-6 

391-4
1 751-7 

378-1
3 523-3 

769-5
farm aceutyczne, farby  
chemicals, vharmaceutic pro­

2 1571 2 748 4 4 905-5
127. Masło — butter —  beurre 821-4 559-2 1 380-6 ducts, paints -— Produits 

chimiques, pharm aceutiques,
III. W ytw ory pochodzenia m i­ coleurs

n e r a ln e g o
(m ineral products  —  Pro­

538 922-7 610 985 8 1 149 908 5 299/18. Soda — soda  — soude — 11-4 11-4

duits m ineraux 300/4. Siarczan amonu — su l­
154. Cement — cem ent — ciment 4 075-5 6 622-8 10 698-3 phate of ammonia  — sulfate
174. Sól kuchenna i przemy­ d’am m oniaque . . . . . . . . . . . . . . . — 5-— 5"—

słowa ( edible & industrial 479. Sól potas, wa — potasium
salt — sel de cuisine et d ’in~

114-1 384-2
salts —  sels de potasse . . _ 215"— 215'—

d u s t r i e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 270-1
180. Węgiel kamienny —  coal — 480-482. Saletra —  Salpetre  —

3-4h o u i l l e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 441 8 2 9 '- 490 028'— 931 857"— s a lp e tr e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3-4 —
180. Węgiel bunkrowy — bun­

VII. Skóry, fu tra , w yrobyker coal —  charbon de soułe 63 398-5 88 695-5 152 094'—
1 555 5182. Koks — kokę  —  coke  . 21 178-3 19 402 — 40 580-3 sk ó r z a n e 1.249 6 305 9

197-200. Oleje i parafiny — hides, furs, leather goods —
oils & paraffines —  huiles Cuirs, fourrures et produits
et p a r a f f i n e s . . . . . . . . . . . . . . . 6-8 13-9 20-7 en cuir



Poz. ta r. cel. 
Position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku  

r o ku
Poz. tar. cel. 

positior, au tarif douanier

Luty Styczeń
O d początku 

roku
February

Fevrier
January
Janvier

J a n u a r y  — 
F ebruary  

[Janvier  —
February
Fevrier

January
Janvier

Ja n u a ry  — 
F ebruary  
[Janvier  —

Fevrier\ Fevrier)

V III. S u row ce  w łó k ien n icze  i
2 271-—

792, 803, 809-819, 826. P a ­
w y ro b y  z n ich 1 2 3 1 4 1.039-6 pier i obcinki papierowe —
raw textile materials and fa­
brics —  Textiles ( matieres

paper and paper weste  — 
papier et dechets . . . 

794, 795. Celuloza — cellulose
833-6 140-9 974-5

premieres et produits) — cellulose ............................ 937-4 104-3 1 041-7
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. T kaniny — textiles

653-3
XII. W y ro b y  k a m ie n ia rsk ie , 

ce ram iczn e , szk lan e
— stone-ware, ceramic goods

1082— t i s s u s .................................. 334-8 318-5 84 1 241

IX. K auczuk , je g o  su ro g a ty , 
w y ro b y  z tyc li m a te ria łó w 2 3 8 5 6 2 8 0 - -

and glass-ware  — Pierres ce- 
ramique et verrerie

— rubber, its substitute and X III. M eta le  i w y ro b y  z n ich 25 427'3 23 560 4 48 987-7
rubber goods — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits —  Metaux et produits me- 

talliques
X. D rew n o , k o re k , w y ro b y  z

54 260*8
925, 926, 927, 928-931, 966,

n ich , w y ro b y  k o sz y k a rsk ie 18 59 4 4 35 666 4 977-981, M etale różne — va­
wood, corkwood, wood and rious metals —  metaux ve-

27 486-3cork goods, & basket-wares r i e s ............................................. 15 7 3 6 -- 11 750-3
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails 998-3 2 590-5 3 58S-8
et vannerie 937-938, 955, Rury żeliwne.

747/3, 4, 5. Słuipy telegraficz­ żelazne i ctalow e — iron pi­
2 549-8 5 518-9ne, kopalniaki i dłużyce — pes  — tuyaux et tubes en fer 2 969'1

—- telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa 
— zinc and zinc sheets — 

Zinc et fer b l a n c ............................
— poteaux telegr. bois de 
m i n e s ....................................... 7 398 - 15 096-3 22 491-3 2 393-7 1 369-7 3 763-4

749-751, 753. Drzewo tarte , XIV—XVIII. M aszyny , a p a ra ­
łącznie z papierów ką -— Sa­ ty , sp rz ę t e le k tro te c h n ic z ­
wed timber — bois scies et

7 366-3 16 687-4 24 053-7 n y , ś ro d k i tra n sp o rto w e ,
bois pour pats a papier . . in s tru m e n ty  m u zy czn e  i

1 946 8752. Podk łady  kolejowe (progi) in n e 919-— 1 027-8
— sleepers — traverses de — machinery, apparatus,

ch. de f e r ............................ — — --- electrical material, motor­
757/3 Klepki — staves — dou-

112-2
cars, musical instruments —

v e s ............................................. — 112-2 Machines, appareils, outillage
772-773. F om iery  i dykty — ve­

neers & plywoods  — pla­
ques et contre-plaques . . 1 271-1 1 139-9 2 411-—

elec.r otechnique, moyens de 
transport, instruments de mu- 
musique et autres

XIX—XX. T o w ary  ró żn e  o d ­

XI. P a p ie r  i w y ro b y  z n iego 1 963 2 370-9 2 334 2 d z ie ln ie  n iew y m ien io n e  
— sundry non specifiedgoods

209 2 89-8 2 9 9 ' -

paper & paper wares — Pa­ —■ Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. Ogólny obrót towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total cles
marchandises avec les pays d ’ouh e-mer

Luty — February — Fevrier ..................................................................................................  1939 — 723.9278
Styczeń — January  — Janvier     1939 — 825.351’6
Luty — February — F e v r i e r .................................................... • ......................................... 1938 — 674.257.8
Od początku r o k u — January—February — pour toute Vannee Janvier —Fevrier 1939 — 1.549.279 4

........................ „ 1938 — 1.475.831-3

E r r a t a :  In  th e  J a n u a ry -F e b ru a ry  n u m b er, line  29 re a d s : 825,351.6 t. in  Jan . In  line  35, fig u re s  in  p a re n -
O v e rse a s  im p o rts  in  Jan . am o u n ted  to 119,490.7 t. th es is  re ad : (11,490.7 t.), should  re a d  119,490.7 t.
S hou ld  re a d : O v e rsea s  tu rn o v e r  a m o u n ted  to

E R R A T A :
w -  zeszycie  za m -c S ty czeń -L u ty  na str. 42 w  „u w a­

gach  ogó ln y ch "  29 w iersz  od góry , je s t:  P rzy w ó z  zam o rsk i 
" 7 m ies. s ty czn iu  1939 r. (119.490.7 t) pow inno  być  — O b ro ­
ty  zam o rsk ie  w  m ies. s ty czn iu  1939 r. (825.351.6 t). W  35 
w ierszu  od g ó ry  w  n aw ias ie  jes t: (11.490.7 t) po w in n o  b y ć : 
(119.490.7 t).

W zeszycie  za ni-c S ty czeń -L u ty  s tr. 43 poz. 116-117 
ś ledz ie  z połow ów  w ła sn y ch  — ru b ry c e  „S tyczeń" je s t  — ; 
P ow inno  b y ć  1.051.2, w  ru b ry c e  „ G ru d z ień "  je s t  — 1.051.2, 
P ow inno b y ć  —.

str. 44 poz. 927 że la stw o  (złom) w ru b ry c e  „S tyczeń" 
je s t  33.591.8, p ow inno  b y ć  33.591.5;

s tr. 45 poz. 749—751, 753 d rzew o  ta r te , łącz n ie  z p a ­
p ie ró w k ą  —  w7 ru b ry c e  „S tyczeń" je s t  16.687.6, pow inno  
b y ć  16.687.4;

s tr. 45 poz. 937—938, 955. r u r y  że liw ne , że la zn e  i s ta ­
low e w  ru b ry c e  „S tyczeń" jes t 2.594.8, pow inno  być  2.549.8.

s tr. 40 u  g ó ry  je s t  1937 m a b y ć  1938; str. 40 u g ó ry  je s t 
1938 m a b y ć  1937.



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotage ij
compris Dantzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Luty Styczeń 
February  j January  
Fevrier I Janvier

Ud początku 
roku 

J a n u a r y  — 
F ebruary  

[Janvier  — 
F evrier)

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Luty
February
Fevrier

Styci eń 
January 
Janvier

Od po czą tk u  
roku  

Ja n u a ry  
F ebruary  
\JanD ier~- 

F evr ier )

Przywóz
imports importation

1, 2, 3, 4 — Zboże -— grain —
cereales ............................

9— 16 — Strączkow e — legumi
neuses ..................................

24—26 — Nasiona oleiste — oil 
seeds — graines oleagineuses 

27/1—2 — M ąka — flour — fa-
r i n e .......................................

30/1, 2 — Ryż — rice — riz .
31, 32 — K rochm ale — starch

a m i d o n ..................................
27/3—32 — M ąka pastew na — 

farine — pour le betail 
40—50 — W arzyw a — greens

legume's ..................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
76 — Kawa — coffee — cafe 
81—82 — Korzenie — spices —

e p i c e s ..................................
116 — Ryby, połowy w łasne — 

fish — poissons ( propres pit­
ches , .......................................

117 — Śledzie — herrings — ha- 
rengs .......................................

198, 199 — A sfalt — asphalt —
a s p h a l t e ..................................

215—218 — Tłuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses 
animates b r u t e s .......................

226—229 — Przetw ory mięsne 
meat products  — produits de
v i a n d e .......................................

205—214 — Tłuszcze i oleje ro ś­
linne — fats & oils of veget. 
orig. — graisses et huiles ve-
getales  .......................................

259—260 — Cukier — sugar —
sucre ..................................

272, 273, 276, 278 — N apoje a l­
koholowe — spirits — alcools 

295—491 — Przetw ory chemicz­
ne — chemicals — produits
c h i m i q u e s ..................................

296/1— 300/1 — Amoniak — am­
monia —  ammoniaque . . .

300/4 — Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia — sulfate d'am­
moniaque ..................................

492—515 — Skóry — skins and 
hides — cuirs . . . .  

589/1, 2, 592 — Wetna — wool—-
l a i n e .......................................

567—622 -— Tkaniny ■— textiles
— t i s s u s ............................

624 — Ju ta  —- jute . . . .  
757, 778 —  W yroby z drzew a —

wood goods  — articles en
b o i s .............................................

742—803 — P ap ier — paper —
p a p i e r ........................................

862—887 — W yroby ceramiczne 
ceramic products  — produits
c e r a m i q u e s .......................

896—927 — Szkło — glass -
verre ..................................

930—966 — W yr. żel. i m e ta l.— 
iron and steel goods pro 
duits en fer et metalliques 

Różne — various — divers

720 -

720 '—

169’-

169-— 889-

YV y  w ó z  
exports  — exportation

23 —1 Pestki drzew owocowych 
fruits stones — noyaux de
fruits ..................................

17, 23, 25 — N asiona — seeds 
various — semences 

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oil seeds — grai 
nes oleag. diverses . . .

1_1, 32 — Krochm ale — starch
— a m i d o n ............................

27/1—2 — M ąka — flour — fa
rine ..................................

30/1—2 — Ryż wy łuszczony —
— husked rice — riz decor-  
tique .......................................

35 — Słód — m a l t .......................
40—50 — W arzyw a >—greens —

legumes ..................................
53—58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches 
67, 68 — Konserwy owocowe —- 

fruit preserves  — conserves
de f r u i t s ..................................

69, 72 — Orzechy i m igdały —- 
nuts & almonds — noix et
amandes  ..................................

76 — Kawa — coffee — cafe 
87 — H erbata  — tea  — the . .

K akao — cocoa — cacao . 
81, 82 — Korzenie — spices —-

e p i c e s ........................................
83 —■ Rośliny lecznicze — far- 

maceutic plants — plantes
m e d i c i n a l e s ............................

95—97 — Żywica —  resin —
r e s i n e .......................................

117 — Śledzie — herrings —
harengs ..................................

127-/00— O leje —  oils —  huiles 
137/2—3 — Je lita  — casings —

boyaux  .......................................
142— 143 — Gąbki i muszle — 

sponges and shells — epon- 
ges et coquillages . . . .

148 — Kamienie — stones —
pierres  ..................................

150 —■ G linki ■— clay  — kaolin 
161 —  M inerały zaw. bore — 
170/1, 2, 171/1. 2 — M ateria ły  

szlifierskie — grindings ma­
terials — materiaux d ’aiguiserie 
177 — Rudy różne —• various 

ores —  minerals divers 
198, 199 — A sfalt — asphalt —

asphalte ..................................
200/8, a, b, c — W azelina — va­

seline .......................................
2G3—204 — W osk — wax  —

c i r e .............................................
205—214 — Tłuszcze i oleje roś­

linne — fats & oils vegetable  
rigin — graisses et huiles

vegetales  ............................
215— 218 -— Tłuszcze zwierzęce 

surowe — raw fats of animal 
origin — graisses animales
brutes ..................................

216 — T ran  — cod-liver-oi\  — 
huile de poisson . . . .  

219 — S tearyna — stearine . 
246 —- Mleko skondensow ane — 

condensed milk  — lait con­
dense .......................................

1'—

0-3

5-2

0'4

49’1

92*5

0 ’3

1'2

5-2

0-4

49-1



Poz. ta r. cel. 
Position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku 

roku
Poz. ta r. cel. 

Position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku 

roku
February

Fevrier
January
Janvier

J a n u a ry  — 
F ebruary  
[Janvier

February
Fevrier

January
Janvier

J a n u a r y  — 
F ebruary  

[Janvier  —
F evrier) Fevrier)

2 5 4 — 2 5 6  —  Ryby —  fish — 7 5 7 — 7 7 8  W yroby z drzew a —
p o i s s o n s .................................. — — — 7 5 7 — 7 7 8  z wyj. 7 7 2 , 771 —

2 7 6 — 2 7 8  — • N apoje alkoholowe wood goods —  produits en
—  spirits — alcools . . . ---- --- - — bois excepte  7 7 1 . 7 7 2  . . — — —

2 9 5 /6  —  Siarka —  sulphur —
s o u f r e .......................................

29 5 — 491 —  Przetw ory chemicz­
ne —  chemicals —  produits

7 7 2 , 7 7 3  ■—  D ykty i forniery —
plywoods  — plaques et con- 
t r e p la q u e s .................................. — — —

c h i m i q u e s .................................. 0-2 --- 0 '2 7 7 9 , K orek, wyr. z korka —

2 9 9 /1 8  —  S o d a —  soda  —  sonde _ __ — liege et p r o d u i t s ....................... ---

4 0 5 — 42 5  —■ Farby  — paints —
7 9 4 . 7 9 5  — ■ Celuloza —  cellulo­

se  .............................................
7 9 2 — 80 3
8 0 7 — 8 0 8  —  Fihra  —  fibre . .

couleurs .......................................
4 0 4  —  Sadze —  soot —- —

suie, noir de fumee . . . . 
4 2 4 — 128 —  A rtyku ły  kosm e­ 8 0 9 — 8 1 9 , 8 2 6  —  P ap ier i obcin­

tyczne —  cosmetics —  pr. ki papierowe —  paper and
c o s m e t i q u e s ............................ --- ---- — paper waste  —  papier et d e ­

4 2 9 — 4 5 4  —  G arbniki —  tanins 19*8 --- 19*8 chets ........................................ --- ---- —
4 7 6  — Mączka kostna —  bone 9 2 5 — 98 1  — M etale różne —  va­

flour —  farine d'os . . . — --- — rious metals  —  metaux varies 1 ' - __ 1 '—
4 9 2 — 5 1 3  —  Skóry —  skins — 9 3 0 — 9 6 5  — • W yroby żel. i metal.

cuirs ....................................... — --- — iron ware & steel ware —
5 8 9 /1 . 2 , 5 9 2  — W elna —  wool produits en fer et metalliques _ __ __

l a i n e ............................................. — --- — 9 6 6  —  Cyna —• tin —  ełain . . 4-2 __ 4-2
5 9 7 — 6 2 2  — Tkaniny — textiles 9 6 8  — Cynk — zinc . . . .

—  t i s s u s .................................. — 9 7 7  — Miedź — cuivre . . .
6 0 6  — B aw ełna — cotton — Różne various — diverscoion ........................................
6 2 4  — Ju ta  — j u t e ....................... — -- —
6 2 5 , 6 2 6  —  Sizal -  sisal . . . — --- —

169-6 7 9  — W orki — bogs — sacs _ __ _ Przyw óz i w ywóz razem 8125 981'5
72 0 — 7 2 4  — K auczuk — rubber (total export and imports —  To­

c a o u t c h o u c ............................ 10T 10-1 tal des Imp. et des Exp.)

OBRÓT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ W ODNĄ river traffic -  Commei
par ooie fluviale

ce avec I'interieur du pays,

Luty Styczeń
Od początku 

roku
Poz. tar, cel. 

position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku 

roku
February

Fevrier
January
Janvier

J a n u a ry  — 
February  

(J a n v ie r  —
February

Fevrier
January
Janvier

J a n u a ry  — 
F ebruary  

[Janvier  —
Fevrier) Fevrier)

6196 1 633’- 2.2521 77 — Cykoria — succory — 
chicoree ..................................

78 — H erbata  — tea — the . __ __ __
80 —  Kakao — cocoa — cacao — _ —
81, 82 — Korzenie — spices —

— — — e p i c e s ........................................
95, 97 — Żywica — resin — re­

--
~

sine ............................................. -- --- —
104/3 — Traw a m orska — sea

grass — vareehs ....................... -- -- —
125 — J a ja  — eggs —■ oeufs ■ --- --- . . .
127—200 — O leje — oils — 

h u i l e s .......................................
*— 128/1—4 — Ser — cheese — fro-

mage ........................................ --- --- —
131 — Pierze ■— feather —  plu­

mes ............................................. — __ —
136 —  Kości — bones — os . . _ __ —
137/2a, b —- Je lita  — casings —

boyaux  ........................................ 0*3 --- 0*3
205 -— Tłuszcze i olej roślinne

— — —
— fats & oils vegetable ori­
gin —  graisses et huiles ve­
getates ........................................

215, 217, 218 — Tłuszcze zwie­
— — —

rzęce sur. —  raw fats of 
animal origin — graisses ani­
mates brutes ............................

225 J  G liceryna — glycerine 
228 — M akaron — macaroni 
243/1, 2 — K onserwy mięsne —

— = —

—* meat preserves —  viandes en
conserve .................................. 1*6 1*6

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Przywóz
imports — importation

1—4 —  Zboże — grain — ce-
reales ........................................

17, 23, 25 — N asiona — seeds 
various —  semences 

24—26 —  Nasiona oleiste różne
—  various oils seeds  — grai- 
nes oleagineuses . . . .

31, 32 — Krochm ale — starch
a m i d o n ..................................

27/1—3 —  M ąka — flour —  fa­
rine ..................................

27/3—32 — M ąka pastew na — 
recoupes —  farine pour be
t a i l .............................................

28/1—5 — K asza —  grits —
gruau ..................................

35 — Słód —  malt . . . .
40—50 —W arzyw a — greens

l e g u m e s ............................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce susizone

— dried fruit —  fruits des-  
seches ............................

67, 68 —• K onserwy owocowe — 
fruit preserves  —  fruits en
conserve .............................

76 — Kawa — coffee -— cafe



Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku  

roku
Poz. tar. cel. 

position au tarif douanier

Luty Styczeń
U d początku 

roku
February

Fevrier
January
Janvier

(J a n u a ry  — 
F ebruary  

(J a n v ie r  —
February

Fevrier
January
Janvier

(Ja n u a ry  — 
(Ja n v ie r  — 
F ebruary

Fevrier) F evrier)

254, 256 -— Ryby i konserwy ry ­ 925—981 — M etale różne —  va­
bne —fishes — poissons et rious metals ■—- metaux varies — — —
conserves de poissons . -- — — 930—965 — W yr. stal, i m e ta l.—-

259, 260 — Cukier —  sugar —
604*8

iron & steel goods —  pro­
4-4sucre ........................................ 1 633*— 2 237-8 duits en ter et metalliques — 4-4

272. 273, 276, 278 — N apoje a l­
01

968 — Cynk z i n c ....................... — — —
koholowe — spirits — alcools — o-i Różne —  various — divers 7-7 — 7-7

291 —  M ączka zwierzęca —
animal flour —  farine d ’os — — —

295— 491 —  Przetw ory chemicz­
1 789*5 1 789*5ne — chemicals — produits W y w ó z -

c h im iq u e s .................................. exports — Exportation
300/4 — Siarczan amonu — sul-

phobeof ammona — sulfate 7 — K ukurydza — maize —
d’a m m o n i a q u e ....................... m a i s ............................................. — — —

299/18 — Soda — soda — soude __ __ 23 —- P estk i drzew owocowych

296/1—300/2 —- Am oniak — am­
fruit stones —  noyaux de
fruits ....................................... 3’8 _ 3-8

monia — ammoniaque . — — 24—26Nasiona oleiste —  oil
405—425 —  F arby  — paints — seeds —  graines oleagineuses 177-6 — 177-6

c o u l e u r s .................................. — — •— 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
0-4411/2 — Biel cynkowa — zinc various — semences . . . 0-4 —

white — blanc de zinc . . — — — 24/1—3 —- M ąka —  flour — fa­
429—454 — A rtyku ły  kosm ety­ rine .............................................

czne —  cosmetics — articles 28 — Kasza — grits — gruau 3'3 --- 3‘3
c o s m e i i q u e s ............................ — — — 30 — Ryż wylusiziczony — hus­

79‘ - 79-—
466— 470 — Klej i żela tyna — ked rice — riz decortique ---

glue and gelatine — colle et 31 ■— K rochm al — starch —
g e la t in e ........................................ — — — a m i d o n ....................................... — -- —

492—513 — Skóry — skins — 53, 58, 60—64 — Owoce świeże — 
fresh fruit — fruits frais . . 4-9 __ 4-9

59, 61— 63, 66 — Owoce suszone
534—559 — W yrcby skórzane — dried fruit — fruits desseches 36-7 __ 367

leather goods  — produits en 62, 72 —  Orzechy i m igdały —c u i r ............................  • • • nuts and almonds — noix et
573—622 — T kaniny — textile a m m a n d e s .................................. 4-8 --- 4-8

fabrics — tissus . . . . —...
67—68 — Konserwy owocowe —-

589/1, 2, 592 — W ełna —  wool fruit preserves  — conserves
l a i n e ............................................. — — — de f r u i t s .................................. — --- —

606/1, 2a, b — O dpadki baw eł­ 76 — K awa — coffee — cafe 11-2 — 11-2
ny — cotton waste  —  dechets 78 — H erbata  -—• tea —  the 6-1 --- 6-1
de c o t o n .................................. — — —• 80 — K akao —  cocoa — cacao 51-6 — 51-6

646— 648 — Sznury — ropes — 81—82 —• Korzenie —  spices —
16-9 16-9cordes ........................................ • — — — e p i c e s ....................................... --

720, 724 — K auczyk — rubber — 
c a o u t c h o u c ............................ — — —

89 —  Rośliny lecznicze —  me­
dicinal plants —  plants me- 
d i c i n a l e s .................................. 2-6 2-6

725—746 — W yroby gumoiwe — 95, 97 •— Żywica — resin —  re-
rubber goods  — produits en s i n e ............................................. 12-1 __ 12-1
caoutchouc ............................ — — 104 — Traw y mionskie, trzcina

749, 750, 751 — Deski i ła ty  — — sea, grass, reed  —  varechs,
5-3boards & laths —  planches roseaux ....................................... 5-3 ---

et lattes — — — 117 — Śledzie —  herrings —
52-5 525757—778 — W yroby z drzew a — harengs ....................................... ---

wood goods —  produits en 127—200 - O leje -  oils — huiles 1-— --- 1-—
b o i s ............................................. 0*7 — 0-7 128/1— 4 —  Sery —  cheese —

776 — Meble —  bentwood fur­ f r o m a g e s .................................. — — —
niture — meubles . . . . — — — 129/1—5 —  K azeina — caseine — — —

779—787 —  Korek. wyr. z  ko r­ 137/2— a, b — Je lita  — casings
k a  — cork wood and cork boyaux  ........................................ — --- —
goods —  liege et produits en 143/1— 3 —- Muszle — shells —
l i e g e ............................................. — — — c o q u i l l a g e s ............................ — — —

792, 803, 809, 826 — papier — 148 — Kamienie — stones —
paper — papier . . . . — — — pierres  ........................................ — --- —

836— 847 — Książki i broszury 150 —  Glinki ceram iczne — ce-
— books — livres . . . . — — — ceramic clay —  kaolin . . 0-2 --- 0-2

862— 887 —- W yroby ceram. — 154 —  Cem ent — cement —  ci-
— ceramic products —  pro­ m e n t ............................................. — --- —

duits cera m iq u es ....................... — — — 156/1—2 — T alk  —  talc . . . — — —
896—927 — Szkła i wyroby — 161 —  M inerały ziawier. bor —

—  glass and glass ware — —  minerals bor —  mineraux
verrerie .................................. avec bore ..................................



Poz. ta r . cel. 
posiiion au tarif douanier

Luty Styczeń
Ud początku 

roku
Poz. ta r . cel. 

Position au tarif douanier

Luty Styczeń
Od początku 

roku
February

Fevrier
January
Janvier

J a n u a r y  — 
F ebruary  

(Ja n v ie r  —
February

Fevrier
January
Janvier

(J a n u a ry  — 
F ebruary  
J a n v ie r  —

F e v r ie r1 Fevrier)

17-' — A rt. szlifierskie — grin­ 492, 513 — Skóry —  skins —
ding materials — materiaux c u i r s .......................................... — — —
d ’a i g u i s e r i e ............................ — — — 589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

177 — Rudy różne — various W ełna — wool — laine . . — — —
ores — minerals divers . 6-2 — 6*2 606 —- B aw ełna —  cotton — co­

186— 188 —  Smoła —  pitch — ton ............................................. — — —
goudron .................................. — — — 622 — Tkaniny — textiles —

2-5 2 5198— 199 — A sfalt — asphalt — * tissus . . . . . —:
asphalte .................................. — — — 624 —  Ju ta  — jute . . . . . — — — -

200—8, a, b, c —  W azelina —
6-8

625— 626 — Sizal — sisal 9-7 — 9*7
v a s e l in e ....................................... — 6-8 646— 648 — Sznury — ropes —

203—204 — W osk — wax  — cordes ........................................ — — —
c i r e ............................................. 4-1 — 4-1 679 —  W orki — bags — sacs 1-4 — 1*4

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 —  K auczuk — rubber
16-3 16*3linne — vegetable oils and caoutchouc ............................ —

fats — graisses et huiles ve- 715, 746 —  W yroby gumowe —
getales ........................................ 160-1 — 160-1 — rubber goods  — produits

213/1—3 — Pokost — varnish — en c a o u t c h o u c .......................
vernis . . ....................... _ — _■ 750 — Drzewo egzotyczne —

92-4 92'4215, 217—218 — Tłuszcze zwie­ exotic wood  — bois exotiques
rzęce sur. — raw fats — 757, 778 — W yroby z drzew a—
graisses animates brutes . . 235-2 — 235-2 wood goods — articles en

6-3 6 3216 — T ran  — whale oil — b o i s ............................................. —
huile de p o is s o n ....................... 6-9 — 6-9 779 —  K orek, wyroby z korka

219 — S tearyna — stearine . 18-6 — 18-6 — cork goods —  liege et
254, 256 — Ryby i konserw y produits en I............................. — —

rybne — fish —- poissons et 792, 803, 809. 797, 800 — T ek­
tu ra  — pastboard  —  cartonconserves de p ........................... 0-8 __ 0-8 --- —

259—260 — Cukier —  sugar — 807, 808 —  Fibra —  fibre . .
331-8 331*8sucre ....................................... — __ 826 — P ap ier — paper — papier —

272— 273, 276. 278 —  N apoje 794/1, 2, 795 — Celuloza — cel­
25'—alkoholowe — spirits -— al- lulose ........................................ 25'—

cools ....................................... — — __ 862—887 — W yroby ceramiczne
286, 287 —  O tręby i m akuchy — — ceramic goods  —  produits

—  bran & oil cakes  — son ceram iques .................................. — — —
et t o u r t e a u x ............................ __ 896—927 — Szkło i wyroby —

293—294/1, 2, 3, 6 — T ytoń — glass and glass ware  — ver-
0-1 0*1tobacco — tabac . . . . _ __ r e r i e ............................................. —

295/6 — S iarka — sulphur — 969/975 —■ Ołów — lead— plomb — — —
s o u f r e ....................................... _ __ 925—981 — M etale różne — va­

12*3299/18 — Soda — soda  — soude _ __ rious metals— metaux varies 12-3 —
292—491 — Przetw ory  chemicz­ 927 — Żelastwo (złom) —  scrap
ne oprócz oiddz. wym. —- che­ iron — ferraille, cassures de

0-4 0*4micals — produits chimiques f e r .............................................
sauf ceux qui sont specifies 22-— — 22-— 930—965 —- W yroby stal. i że­

408 — Sadze — soot — suie et lazne — hardware-—produits
7‘—noir a n i m a l ............................ — — __ en fer et a c i e r ....................... 7* —

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — R ury żelazne —  iron pi­
—  Fairby —  paints — cou- pes — tubes et tuyaux en fer — — —
leurs . . .  ....................... 21-2 — 21-2 966/1— 4 — Cyna — tin — etain 30* 1 — 30*1

424—427 — G arbniki — tanning 9 7 7  —- Miedź — copper  — cuivre 253-8 — 253*6
extracts — tanins . . . . 42-9 — 42-9 1037, 1098 — Maszyny, aparaty

429, 450— 454 —  A rtykuły  kos­ i ozęści — machinery appa­
m etyczne —  cosmetics—pro­
duits cosmetiques . . . .

ratus parts  — machines, ap ­
pareils et pieces ....................... — — —

466, 470 — Klej i żelatyna — Różne —  various —  divers 3-— 3'—
glue and gelatine — colic et
g e la t in e ........................................

487 — Celuloid — celuloid
2-8 2-8 Przyw óz i w yw óz razem

2 M l 1633'- 40421
celluloid  . . . . . f __ __ _ (to ta l export and imports —  T o­

tal des Imp. et des Exp.)

OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
Luty — February — F e v r i e r   1939 — 727.149'4
Styczeń — January  — J a n v i e r   1939 — 827.153*6
Luty — February — F e v r i e r   1938 — 677.4057
Od początku roku (January—February) — pour toute I'annee Janvier—Fevrier 1939 — 1.554.303-

*..........................  „    „ „ 1938 -  1.479.022 2



Polska — Poland  — Pologne . . .
W. M. G dańsk-—  F. C. of Danzig —

D a n tz i g .............................................
A nglia — Gret Britain — Grande Bre

t a g n e .............................................
Belgia — Belgien —  Belgique 
D ania — Denmark  —  Danemark 
Estonia — Estonia — Esthonie . 
F in landia  — Finland ■— Finlande . 
F rancja  — France — Le France . 
G recja  — Greece  — Grece 
H olandia —  Holland —  Hollande . 
Is landia — Iceland  — Islande . .
Jugosław ia -  Jugoslavia  -  Yougoslavh 
L łw a —- Lithuania — Lithuanie 
Łotwa — Latvia — Lettonie . . .
Niemcy — Germany  — Atlemagne . 
Norwegia _— Norway  — Norvege .
Panam a — P a n a m a ............................
Portugalia  — P o r tu g a l .......................
S tany Zjedn. Am. P. — U. S. A . —

Etais U n i s .......................................
Szw ecja —  Sweden  —  Suede . .
W łochy — Italy  — Italie . . . .
Z. S. R. R. — U. R. S. S ....................

R azem  ( to ta l)  . .
Miesiąc poprzedni — previous month—

mois p r e c e d e n t ..................................
Ten sam  mies. 1938. (January 1938) 
Od pocz. 1939 r, February - January

Fevrier  - Janvier . . . .  .
Od pocz. 1938 r. February - January

Fevrier - J a n v i e r ...........................

Przyszło sta tków —ships incoming 
entrerent

W yszło statków  (ships outgoing) 
sortirent

Suma 
ru b r. 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6) 

colonnes 
3 et 6

K olejne
m iejsce
(place

accupied)
place

occupee

Ogółem
(total)

w tym  z lad.
(loaded)
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

Ogółem
(total)

w tym  z lad. 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.)
tonnage

1 2 3 4 5 6 7 8

64 40 54.661 67 47 63.640 118.301 2

2 2 720 1 — 360 1.080 16

15 3 33.561 14 12 29.672 63.233 7

61 34 39.497 60 39 40.695 80.192 5
32 6 22.326 32 27 22.522 44.848 9
47 4 53.683 52 35 60.137 113.820 3

5 _ 12.863 6 6 15.870 28.733 12
16 10 8.225 18 12 9.137 17.362 13

2 2 1.203 3
—

1.788 2.991 14
17 3 20.762 18 7 22,080 42.842 11
41 17 24.159 43 26 24.911 49.070 8
43 24 36.609 41 25 38.401 75.010 6

7 4 22.005 7 4 22.005 44.010 10
100 40 69.918 95 67 67.267 137,185 1

12 1 43.316 12 12 39.813 83.129 4
1 1 1.271 1 1 1.271 2.542 15

465 191 444-779 470 320 459.569 904.348 —

576 247 545.269 567 375 552.475 1.097 932 —
452 2 07 433.109 438 286 424934 858 043 —

1.041 438 990.048 1.037 695 1.012.232 2.002.280 —

957 421 909.994 941 629 899.095 1.809.089 —
U w a g i ;  a) średni tonaż sitatków zaw ijających do G dyni w m. lutym 1939 r.: 956 5 n rt. — tonnage moyen des bateaux qui 

ont sejcurne dans le port en fevrier 1939.
b) średnia ilość statków , przebyw ających jednocześnie w porcie: 60; — nombre moyen des bateaux qui stationne-  
rent en meme temps.
c) średni postój statków  w porcie 52.6 godzin —  duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port  52,6 h. I l i

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU LUTYM 1939 R -P E C H E S  M ARI TIM ES Ę N  F E V R IE R  1939 
w /g danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość w kg. — W artość w zł.

G a t u n k i  r y b
P o łow y przybrzeŻD e — peches cótieres Polow y dalsze Połow y

dalekom orsk ie
en haute mer•H el G dyn ia Jastarn ia  

W. Wieś
Chłapowo
K arwia

Puck  
i w ioski

peches plus 
lointaines Total

Ł o s o ś ................................ 7 5 0 19 0 9 4 0
M i e l n i c a ........................... — 5 0 12 0 10 1 10 — — 2 9 0
T r o ć .................................. — 10 — — 9 0 — — 100
S torn ia  ................................ 1 0 0 150 7 2 0 90 1 .0 1 0 9 .0 6 0 — 1 1 .1 3 0
Z i m n i c a ........................... — — — — — 6 0 — 6 0
Śledzie  m o rsk ie  św ieże 1 8 .3 0 0 3 0 4 .7 1 0 1 4 7 .0 0 0 — 9 .2 4 0 1 9 .6 4 0 — 4 9 8 .8 9 0
Szpro ty  ........................... — — — — — 6 .2 0 0 — 6 .2 0 0
W ę g o r z e ........................... — — 6 0 0 — 5 0 0 — — 1 .1 0 0
W ą t ł u s z ........................... 5 8 0 4 .8 6 0 2 .3 3 0 2 1 0 4 .4 7 0 1 5 6 .4 1 0 28.4?) 0 1 9 7 .3 1 0

Sandacz ........................... __ — __ _ — —
S i e j e ...................... . , __ — 5 0 — --- __ — 5 0
C e r t y ........................... — 6 .5 0 0 — — 2 .9 6 0 — — 9 .4 6 0
L e s z c z e ........................... — -— -- — -- -- — —
S z c z u p a k i ...................... — __ 1.000 _ 3 3 0 --- — 1 .3 3 0
O k o n ie  ...................... — — — — 2 0 --- 7 0 0 7 2 0
P lo tk i ................................ — — 1 .4 8 0 _ 1 .1 0 0 --- — 2 .5 8 0
Śledzie m orsk ie  solone — — — — — --- — —
Ł u p a c z e ........................... — — — — — --- 2 3 .7 0 0 2 3 .7 0 0
Zębacz ................................. — — — ■ — — --- 3 5 0 3 5 0
K a rm a z y n ........................... — — — — — — — —
S o l a ...................................... — — — — — --- --- —
K ulbak ........................... — — — — — — — —
I n n e ........................... ..... . — — — —• — -- — —
Razem w kg. — Total en kęs 1 9 .7 3 0 3 1 6 .2 8 0 1 5 3 .4 9 0 3 1 0 1 9 .8 3 0 1 9 1 .3 7 0 5 3  2 0 0 7 5 4 .2 1 0

Wartość w zł. — Valeur en zł. 7 .2 5 9 3 5 .7 6 1 2 0 ,7 3 8 10 6 7 .0 4 1 4 3 .4 8 4 2 9 .5 5 0 1 4 3 .9 3 9

Miesiąc ub. w kg. — Mois pre­
4 6 .2 5 0 9 6 8 .9 2 0cedent en kgs ...................... 2 3 .0 1 0 5 2 .3 5 0 2 7 0 1 4 .3 4 0 1 5 2 .4 8 0 1 .2 5 7 ,6 2 0

3 6 2 .5 3 0Feorier en kgs. . . . 4 2 .7 4 0 2 0 5 .8 4 0 5 8 0 3 4 .1 7 0 3 4 3 .8 5 0 1 .0 2 2 .1 2 0 2 .0 1 1 .8 3 0



RUCH ZAMORSKI —  O versea traffic  —  Vers les pays d'outre-m er

Przyjechało  
passengers incoming  — debarquerent

W yjechało 
passengers outgoing  — em barquerent

Luty - February  
F evrier

Styczeń
January
lanvrier

Luty - February 
Fevrier

Styczeń
January
Janvrier

I kl. II kl. III kl. Razem
(total)

Razem
(total) I kl. II kl. III kl. Razem

(total)
Razem
(total)

A n g l i a  —  A n g le te r r e ....................................................... __ 28 __ 28 30 1 164 236 401 334
H u l l ......................................................................... -- 5 — 5 10 — 27 — 27 29
Londyn ................................................................... --- 23 — 23 19 1 137 231 369 24
P a r k e s to n ...................................................  . . --- — — 1 — — — 281
I n n e  p o r t y  —  autres p o r t s ........................ — 5 5 —

A r g e n t y n a  —  A r g e n t i n e ........................................... --- — 32 32 — 9 — 89 98 —
Buenos A i r e s ........................................................ --- — 32 32 — 9 — 89 98 —

B e l g i a  —  B e lg iq u e ............................................................. 3 1 16 20 28 — — 185 185 2
A ntw erpia —  A n v e r s ................................................. 3 1 16 20 28 — __ 185 185 2

B r a z y l i a  —  B r e s i l ............................................................. 1 2 6 9 — 15 __ 100 115 —
Rio de J a n e i r o ........................................................ 1 2 2 5 — 6 38 41 —
S a n t o s ......................................................................... — — 4 4 — 9 _ 62 71 —
V ictoria ................................................................... — — — — — — __ — — —
Rio G rande do S u l ............................................. — — — — — — __ — — —

D a n i a  —  D a n e m a rk ............................................................. — 37 — 37 25 — 71 — 71 127
K o p e n h a g a .............................................................. — 37 — 37 25 — 71 — 71 127
I n n e  p o r t y  —  autres p o r t s ........................ — __ __ __ __ __ __ —

E g i p t  —  E g y p te ................................................................... — __ __ __ __ — __ — —
A l e x a n d r i a .............................................................. — __ __ __

E s t o n i a  —  E s th o n ie ....................................................... — __ __ 2 __ __ __ __ 2
T allinn .................................................................... — _ _ 2 __ — __ _ 2

F i n l a n d i a  —  F in la n d e ................................................. 6 1 __ 7 10 __ — __ — 5
H e l s i n k i ................................................................... 6 1 — 7 10 __ — __ — 5
I n n e  p o r t y  —  autres p o r t s ........................ — — — --- — — — —

F r a n c j a  -— France ....................................................... _ 1 — 1 2 -- 12 113 125 118
Boulogne su r M e r ................................................... _ — — — --- — —
Le H a v r e ................................................................... __ 1 — 1 1 --- 13 113 125 118
C h e r b o u r g .............................................................. _ — — — .—. --- — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ....................... _ — — — 1 --- — — — —

G r e c j a  G r e c e ............................................................... — — — — —
Pireus .................................................................... __ — — — __ --- — — — —

H o l a n d i a  —  H o l l a n d e ................................................. _ 3 — 3 4 _ — — — 5
A m s t e r d a m .............................................................. _ 1 — 1 1 _ — — — —
R o t t e r d a m .............................................................. — 2 — 2 2 --- — — — 4
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ....................... — — — — 1 -- — — — 1

K a n a d a  — C a n a d a ............................................................. — — — — 24 --- — 150 150 41
H a l i f a x ................................................................... — — — — 24 --- — 150 150 41

L i t w a  —  L ith u a n ie ............................................................. — 2 3 5 2 --- — — -— —
K łajpeda ( M e m e l ) ................................................. 2 3 5 2 — __ _ —

Ł o t w a  —  L e t t o n i e ............................................................. — __ 2 _ 2 1
R y g a ......................................................................... _ — _ — __ 2 _ 2 1

N i e m c y  —  A lle m a g n e ....................................................... __ — — — 2 __ — 3 3 —
H a m b u r g .............................................................. ..... __ — — — 2 __ — —. —
H o l t e n a u ................................................................... _ — _ — __ __ — 3 3 —
Królewiec (K o n ig sb e rg ) ........................................... — — — — —
I n n e  p e r t y  —  autres p o r t s ........................ — — — — --- --- — — — —

N o r w e g i a  —  N o r v e g e ................................................. — — — — 6 --- 26 — 26 —
Oslo ......................................................................... — — — — 5 --- 25 — 25 —
I n n e  p e r t y  —  autres p o r t s ........................ — — — — 1 --- 1 — 1 —

P a l e s t y n a  —  Palestine  ........................................... — — — — — --- — — — —
H a i f a ............................................................................... — — — — — --- — — — —

P o r t u g a l i a  — P o r t u g a l ....................................... — 3 — 3 — -- — — - —
L i z b o n a ................................................................... — 3 __ 3 •— --- — — — —

S e n e g a l  fr ........................................................................... — — 1 1 — 1 — — 1 —
D a k a r ......................................................................... __ — 1 1 _ 1 __ — 1 —

S t a n y  Z j e d n .  A m.  P ó ł n .  —  Etats Unis _ 22 53 75 86 114 513 627 229
New Y o r k .............................................................. — 22 53 75 86 --- 114 513 627 229

S z w e c j a  —  S u e d e ............................................................. — 7 — 7 10 --- 209 — 209 6
G o te b o r g ................................................................... — — — 2 _ — — —
K a l m a r ................................................................... _ — — — __ __ __ __ __ —
Malmo ................................................................... _ 2 — 2 2 __ _ — __ 1
S z t o k h o l m .............................................................. — 2 — 2 6 -- 207 — 207 4
I n n e  p o r t y  — autres p o r t s ........................ — 3 — 3 — -- 2 — 2 1

U r u g w a j  — U r u g u a y ....................................................... — — — —  • — --- — 350 350 —
M o n te v id e o .............................................................. — — — — — --- — 350 350 —

Via W. M. G d a ń s k  — par D a n tz ig ........................ — — — — — --- — — — -T-
w ycieczki morskie G.A.L —  excursions en m er . ■ — — — — — — — — ---

Razem — Total . . . . 10 107 I l l 228 231 26 599 1.739 2.364 870



OMOSCI PORTU
GDANSKIECt® \ i /  
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_ D Z I A Ł  U R Z Ę D O W Y

RUCH W  PORCIE GDAŃSKIM W  LUTYM 1939 R.
VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM FEBRUAR 1939 
TRAFFIC O F THE PORT O F DANZIG IN FEBRUARY 1939

Ogólny ruch tow arow y w lutym  1939 
r. w yniósł 599 067,4 t w obec 664 288,9 t  
w styczn iu  1939 r. oraz 493 493,2 t w lu­
tym  1938 r. W  stosunku  do m iesiąca po­
przedniego zaznaczył się zatem  spadek
0 65 22:1,5 t czyli 9,8%, w stosunku  do 
m iesiąca porów naw czego w zrost o 
i 05 574,2 t  czyli 21,U/o.

Przyw óz osiągnął 77 517,3 t w porów ­
naniu  z 81 998,6 t w  m iesiącu poprzed­
nim  oraz o 112 794,9 t  w  lutym  1938 r. 
Spadek w stosunku  do m iesiąca poprzed­
niego w yniósł więc 4 481,3 t czyli 5,4%, 
w stosunku  do lutego 1938 r, — 35 277,6 t 
czyli 3(1,2%.

Spadek przyw ozu w porów naniu  z lu­
tym  1938 r. spow odow ało przede wszy­
stk im  następujące pozycje: rudy  34 703 t 
(61 166 t), p iry ty  6 799 t (14 593 t), fosfo­
ry ty  3 700 t (9 774 t), nasiona 2 t (1859 
t).

W yw óz w m iesiącu spraw ozdaw czym  
w yniósł 521 550,1 t  w obec 582 290,3 t  w 
m iesiącu poprzednim  oraz 380698,3 t w 
m iesiącu lutym  1938 r. W  stosunku  do 
m iesiąca poprzedniego zaznaczył się z a ­
tem  spadek  o 60 740,2 t czyli 10,4%, a 
w obec lu tego 1938 r. w zrost o 140 851,8 
t czyli 36,9%.

W zrost wywozu w ykazały następujące 
pozycje: w ęgiel 258 193 t (196 397 t), w ę­
giel bunkrow y 57 890 t (52 202 t), zboże 
79 854 t (23 622 t), m ąka 6 816 t (2 620 t), 
strączkow e 7 514 t (3 789 t), siarczan  a- 
monu 9 656 t (265 t).

R uch sta tków  w m iesiącu spraw ozdaw ­
czym w ykazał na w ejściu 465 sta tk ó w  o 
pojem ności 352 649 NRT wobec 380 s ta t­
ków  o pojem ności 278 626 NRT w m ie­
siącu  porów naw czym  1938 r. Zaznaczył 
się zatem  w zrost tonażu o 74 023 NRT 
czyli 26,2%. P ierw sze miejsce zaję ła  
bandera  niem iecka, za k tó rą  następow a­
ły  duńska, szw edzka, angielska, fińska, 
norw eska, estońska, łotew ska, polska, 
g recka itd.

R uch pasażerów  obejm ował w m iesią­
cu spraw ozdaw czym  25 pasażerów  w ru ­
chu w ejściowym oraz 35 pasażerów  w 
ruchu  wyjściowym.

R uch rzeczny: ogólny obrót tow arow y 
Ba śródlądow ych drogach w odnych w y­
niósł w m iesiącu spraw ozdaw czym  18 772 
t (5 334 t w  lutym  1938 r.), z czego 4 094 
t (2 249 t) przypadły  n a  ru ch  w  górę 
rzeki, a 14 678 t (3 086 t) na ruch  w 
d ó ł rzeki, W  górę rzek i przew ieziono
1 400 t węgla, 418 t m etali, 310 t  a r ty ­
ku łów  spożyw czych, 255 t ryżu, 211 t 
kaw y; w] d ó ł rzek i 7 531 t żyta, 5 042 t 
jęczm ienia, 633 t sody, 536 t  mąki,

D e r gesam te W arenum schlag erreich te  
im Feibruar 1939 — 599 067,4 t gegenuber 
664 288,9 t  im V orm onat und 493 493,2 t 
im F eb ruar 1938. Im V ergleich zum V or­
m onat ergab sich  also ein Riickgang um 
65 221,5 t  =  9,8% und gegenuber dem  
V ergleichsm onat 1938 um 105 574,2 t — 
21,4%.

Die W areneinfuhr betrug  77 517,3 t ge­
genuber 81 989,6 t  im V orm onat und  
112 794,9 t im M onat F eb ru a r 1938. Im 
V ergleich zum  V orm onat w ar dem nach 
ein R iickgang um 4481,3 t  = ,  5,4% und 
im V ergleich zum  F eb ruar 1938 um 
35 277,6 t = ,  31,2% zu verzeichnen.

E in E infuhrriickgang im V erhaltn is zum 
M onat F eb ru a r 1938 ergab sich  vor allem 
bei folgenden W arengattungen: Erze
34 703 t (61 166 t), P y rite  6 799 t (14 593 t), 
Phosphorite  3 700 t (9 774 t), Oelsam en 
2 t (1 859 t).

Die W arenausfuhr erre ich te  im B e­
rich tsm onat 521 550,1 t  gegenuber 
582 290,3 t im V orm onat und 380 698,3 t 
im F eb ruar 1938. Im V erhaltn is  zum V or- 
nnonat ergab sich  also ein Riickgang um 
60 740,2 t  = ,  10,4%, gegenuber dem M o­
n a t F eb ruar 1938 eine S teigerung um 
140 851,8 t  —  36,9%.

Eine Auisfuhrsiteigerung w ar haupt- 
sachlich bei folgenden W arengattungen  
zu verzeichnen: K ohle 258193 t (196 397 
t), B unkerkohle  57 890 t  (52 202 t), Ge- 
tre id e  79 854 t (23 622 t), M ehl 6 816 t 
(2 620 t), H iilsenfruchte 7 514 t (3 789 t), 
schw efelsaur. Am m oniak 9 656 t (265 t).

D er Schilfsverkehr im Eingang e rre ich ­
te  im B erichtsm onat 465 Schiffe m it ei- 
nem R aum gehalt von 352 649 N RT ge­
genuber 380 Schiffen m it 278 626 NRT 
im V ergleichsm onat 1938. Es ergab sich 
also eine Steigerung der Tonnage um 
74 023 N RT =  26,2%. Die erste  S telle 
nahm  die deu tsche  Flagge ein, auf w el- 
che die danische, schw edische, englische, 
finnische, norw egische, estnische, le tti- 
sche, polnische, griechische usw, F lag ­
ge folgte.

D er Passag ierverkehr um fasste im  B e­
rich tsm onat 25 Passagiere im Eingang 
und 35 P assag iere  im Ausgang.

B innenverkehr: der gesam te W arenver- 
k eh r auf den B innenw asserstrassen  e r­
re ich te  im B erichtsm onat 18 772 t (5 334 t 
im  F eb ruar 1938), wovon 4 094 t  (2248 t) 
auf den B ergverkehr und  14 678 t (3 086 
t) auf d e n  T a'lverkehr entfielen. Es: w ur- 
d en  befó rdert: im B ergverkehr 1 400' t  
K ohle, 4)18 t M etalle, 310 t Lebensm ittel, 
255 t Reiss, 211 t  K affee; im T alverkehr 
7 531 t Roggen, 5 042 t G erste, 633 t So­
da, 536 t M ehl.

T he to ta l goods tu rnover am ounted to  
599 067,4 ton® in F eb ruary  1939 as 
against 664,288,9 tons in the p reced ing  
m onth and. 493 493,2 tons in  F ebruary
1938. This w as an d ecrease  of 65 221,5 
tons or 9,8% as com pared w ith Jan u ary  
1939 and  an increase  of 105 574,2 tons 
o r 21,4% as com pared w ith the corre® 
ponding month.

Im ports cam e to 77 517,3 tons as aga­
inst 81 998,6 tons in Jan u a ry  1939 and 
112 794,9 ton® during thebcorresponding  
m onth  of the preceding year. The d e ­
cline was; one of 4 481,3 tons or 5,4% as 
com pared w ith Jan u ary  1939 and one of 
35 277,6 tons or 31,2% as against F eb ru ­
ary  1938.

T he decrease in  im ports a s  against 
F eb ruary  1938 w as chiefly caused by  the 
stagnation  of following tran spo rts: ore
34.703 tons (61.166 tons), p iry tes 6 799 t 
(14 593 tons), phosphates; 3 700 tons 
(9 774 tons), oilseeds 2 tons (1 859 tons).

E xports in the m onth under rev iew  
am ounted to 521 550,1 tons. The figures 
for the previous, m oth w ere 582,290,3 
tons, and  for F eb ruary  1938 — 380 698,3 
tons. This, was a 'decline of 60 740,2 
to n s as against Jan u ary  1939 and an 
increase of 140 851,8 tons or 36,9% com­
p ared  w ith F ebruary  1938.

Following goods chiefly show ed an 
increase of shipm ents: coal 258 193 tons 
(196 397 tons), h u nker coal 57 890 ton® 
(52 202 tons) grain 79 854 tons (23 622 
tons, flour 6 816 tons (2 620 tons), 
legumes 7 514 tons (3 789 tons), su l­
p h a te  of ammonia 9 656 km® (265 tons).

Ship traffic: D uring the m onth u nder 
rev iew  the p o rt of Danzig was en te red  
by  465 ships of 352 649 net. reg. tons, as 
com pared w ith 380 ships of 278 626 net, 
reg. tons in F eb ruary  1938. T here w as 
there fo re  an increase of 74,023 ne t. reg, 
ton® or 26,2%. G erm any held the first 
place in tonnage, follow ed by  D enm ark, 
Sw eden, G reat B ritain , F inland, N orway, 
Estonia, Latvia, Poland, G reece and so 
on.

P assenger traffic: In F eb ruary  1939 — 
25 passengers w ere disem barked and 35 
passengers em barked.

R iver traffic: The to ta l goods tu rnover 
on the V istula am ounted in F eb ruary  to 
18 772 ton® (5 334 tons in F eb ruary  1938); 
of this am ount upstream  traffic com pri­
sed  4 094 tons (2 248 tons,) and traffic 
dow nstream  14 678 tons (3 086 tons). 
Following goods; w ere chiefly tran sp o r­
ted  upstream : 1 400 ton® coal, 418 tons 
m etals, 310 tons foodstuffs, 255 tons rice, 
2I t  tons, coffee; dow nstream  7 531 tons 
rye, 5 042 tons barley , 633 ton® soda, 536 
tons flour.



A .  RUCH MORSKI -  S E E V E R K E H R  — O V E R S E A S  T R A F F IC
I. OBRÓT T O W A R O W Y  —  W A R E N V E R K E H R  —  G O O D S T U R N O V E R

1. Przywóz — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej Luty Poz, tar. celnej Luty
Pos, d Zolltarifs Februar— F ebruary Pos. d. Zolltarifs Februar—-February

Item s of customs tariff 1 9 39 1 9 3 8 Item s of custom s tariff 1 9 3 9 1 9 3 8

Cały przywóz
Gesamteinfuhr

77 517 3 117 7949 VI. Przetwory chemiczne i 
farm aceutyczne,  farby —
Chem. u. pharm aceutische

Total imports Erzeugnisse, Farben  —
Chemicals, pharm aceutic  
products, paints . . . . 4 276 8 10 216 9

1. Wytwory pochodzenia ro­
ślinnego — E rzeugnisse  
pflanzlichen Ursprungs —

5 791 3 10 683 1

424-428 Garbniki — Gerb- 
stoffe  — Tanning extracts 129 188

agricultural proaucts . 773 Fosforyty — Phospho­
rite  — Phosphates  . . 3 700-5 9 774-3

24-26 Nasiona oleiste — 01- 
samen  — Oil seeds . ■ 
30 Ryż — R eis  — R ice ,

2-0
1-7

1 858 8 
5'6

477 Żużle Thomasa — Tho- 
m asschlacke  — Thomas 
slag . ................................... 500-0 250-0

53-68 Owoce — Friichte  — 31 0-7F r u i t s ................................... VII. Skóry, futra, wyroby

69-74 Orzechy, migdały —
skórzane — H aute, Pelze,
Lederwaren  — H ides, furs.

Niisse, M andeln  — N uts, 
a lm o n d s ................................... 14 4 23-0 leather g o o d s ........................ 3 7 8 7 0

16 Kawa—K affee— Coffee 129-0 77-0
VIII. Surowce włókiennicze78 Herbata —• Tee — Tea 66-6 71-6

80 Kakao — K akao  — Co­ i wyroby — Textilrohstof-
coa  ......................................... 130-2 264-5 fe u Erzeugnisse Raw

textile materials, fabrics . 798-1 162-481-82 Korzenie — G ewiirze
— s p i c e s ........................ 61-8 749

IX. Kauczuk, jego surogaty  
i wyroby —■ K autschuk,

II. Zwierzęta żywe i wytwory seine E rsatzsto ffe, E rzeug­
pochodzenia zwierzęcego nisse  — Rubber, its sub­
— Lebende Tiere u, E r­ stitutes, rubber goods , . 3 7 2 35 7 9
zeugnisse tierischen Ur­
sprungs — Live animals, 
anim al products . . . . 2 809 3 2 893-6

X. Drewno, korek, wyroby  
z nich, wyroby koszykar­

116-117 Ś ledzie— H eringe  — skie H olz, K ork u. E rzeu ­
H e r r i n g s ............................. 2 596-3 2 763-1 gnisse, K orbw aren—wood

corkwood, wood products,
HI. Wytwory pochodzenia mi­ basket wares  . . . . . 285 4 1955

neralnego — Erzeugnisse
m ineralischen Ursprungs XI. Papier i wyroby — Papier
— M ineral products . . 5 6 2 8 8 4 84 076 1 u. E rzeugnisse  — paper,

177 Rudy — E rze  — Ore 34-702-7 61 166-0
w a r e s ................................... 34 4 3 6 8 1 0

177 Piryty— Schw efelkies  — XII. Wyroby kamieniarskie,
P y r i t e s ................................... 6 799-5 14 592-9 ceramiczne, szklane —

180 Węgiel — K ohle  — Coal 
182 Koks — K oks  — coke .

11 711'0 
610-0

2 660-0 
4 035-8

Steinm etzarbeilen, kerami- 
sche Erzeugnisse, Glass- 
waren  — Stone, ceramic

197-200 Oleje i parafina — and glass wares . . . . 40'3 24-2
Ole u, Paraffin  — Oils and
p a r a f f in ................................... 225 98 1 X II. Metale, wyroby — Me-

talle u. E rzeugnisse  —
4 546 6IV. Woski, t łuszcze ,  oleje po­ M etals and m etal products 1 303-4

chodzenia rośl. i zwierz.
— W achse, Fette, Ole 925/26, 28-31, 78-81 Metale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs M etalle  — M etals . . . 3 948-8 900 4
— W ax, fats, oils of vege­
table and anim al origin . 3 6 1 7 1 007 1

927 Żelaztwo — A lteisen  — 
serap i r o n .............................

295-214 Tłuszcze i oleje roś­ 977 Miedź — K upfer  — Cop­
linne — Pflanzl. Fette, Ole per ......................................... 3-1 17-1
— fats, oils o f vegetable
origin . . . . . . . 8 8 6 200-0

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt
\l Ei • , elektrotechniczny — M a-v Przetwory spożyw cze ,  ty ­ schinen, A pparate, elek-

toń — Lebensm ittel, Ta­ trische Gerćite — M achi­
bak — foodstuffs, tobacco 1 79 9 7 1 037-4 nery apparatus, electrical

287 Makuchy — Olkuchen — goods 75'4 131-3
O il cake  ............................. 557-2 684-9

289 Melas — M elasse  — M o­ XV - XXI Towary osobno nie-
lasses . . . . 1 0640 wymienione— Waren nicht

besonders aufgefuhrt •—
293-294 Tytoń — Tabak  — Gods not otherwise spe­

Tobacco  ............................. 111-2 155 2 cified  ......................................... 25-0 1 8 0



2. W ywóz — Ausfuhr — Exports

Poz. tar. celnej 
Pos. <1. Zolliarifs 

Items of customs tariff

Luty
Februar—February

1 9 3 9  1 9 3 8

Poz. tar, celnej 
Pos. d. Zolltarifs 

Itfms of customs tariff

Luty
Februar February

1 9 3 9 1 9 3  8

697-5 55'8

11 33-2

2 3 6 49 9

1073 79 4

10 0 2

54 9 1 9 8 65 376 3

1 556'0 5 084-2

129 0 10 50P7

39 891T 38 546-7

5 429 7 5 147-2

1 007'7 1 036-6

3 066 1 2 286’5

130 6 40'5

6 3 2 45 5

7 633 1 2 363 6

6 3305 1 610-5

465'2 241-3
262 9 241-3

164 1 7 1 5

7 8 3 78'4

Cały wywóz
Gesamtausfuhr 
Total exports

I. Wytwory pochodzenia roś­
linnego —  Erzeugnisse  
pflanzlichen Ursprungs —  
A gricultural products .

1 Pszenica -  W eizen — W heat
2 Żyto —  Roggen  —  R ye  .
3 J ę cz m ie ń — G erste— B arley
4 Owies —  H afer  —  Oat , 
1-5 Zboże— G etreide— Grain 
9-16 Strączkowe —  Hiilsen-

friichte  —  Legum es . . 
27 Mąka — M ehl — Flour 
36 Ziemniaki —  Kartoffeln  

Potatoes . ........................
II. Zwierzęta żywe i wytwory  

pochodzenia zwierzęcego
— Lebende Tiere u. Erzeug­
nisse tierischen Ursprungs
—  Live animals, animal 
products .............................

121 B e k o n y —B a co n — Bacon  
125 Jaja — E ier  — Eggs . 
127 M asło  —  B utter  — B utter
III. Wytwory pochodzenia mi­

neralnego — Erzeugnisse  
m ineralischen Ursprungs
—  M ineral products . .

154 Cement — Z em en t— Ce­
m ent .........................................

174 Sól —  Salz  — Salt . .
180 W ęgie l  —  K ohle  — Coal 
180 Węgiel bunkrowy —  Bun- 

ker-kohle  — B unker coal 
182 Koks —  K oks  — Coke 
197-200 Oleje i parafina —  

Ole u. Paraffin  — Oils and  
paraffin . . . . . .

IV. Woski, t łuszcze  oleje po­
chodzenia rośl .  i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 
pflanzl. u. tier Ursprungs
—  W ax, fats, oils of vege­
table and anim al origin .

V. Przetwory spożywcze, ty ­
toń —  Lebensm iltel, Ta­
bak —  Foodstuffs, tobacco

259 Cukier —  Zucker — Sugar 
287 M akuchy —  Olkuchen —  

oil cake . . . . .  .
289 Melas —  M elasse  — M o­

lasses . , , . . .
VI Przetwory chemiczne i fa r -  

maceutycznne, farby  —  
Chem. u. pharm azeutische  
Erzeugnisse, Farben —  
Chemicals, pharm aceutic  
products, paints . . .

299 Soda —  Soda  — Soda
300 Siarczan amonu — Schwe- 

felsaures A m oniak  — S u l­
phate o f A m m onium  . .

521 5501 380 698 3

95 480 5 31 6 6 6 4
1 901-7 

28 201-2 
38 075-8 

6 170-9 
79 854 3

398-0 
01  

17 724 9 
2 006-5 

23 622 4

7 5144 
6 816-2

3 788-8 
2 620 3

38-2 94-2

220 1 273‘4
175'4

6-3
153-3

7-0

349 033 7 264 756-7

250'0 16-0

258193'0 196397 0

57 889-9 
20 784'0

522020 
14 865-0

213-8 344-7

15-4 2-2

2 152-7 14 529 8
800-0 0 1

1 2711 868'6

--- 12 888-7

11 526 7 1 3645
3711 2264

9 656-2 264-9

479 Sole potasow e — Kali-  
salze  — Potassium salts

481-83, 85 N itraty — Nitrate
—  Nitrate . " . . .

VII. Skóry, futra,  wyroby  
skórzane — Haute, Pelz- ,  
Lederwaren  — Hides, furs, 
leather goods . . . .

VIIJ. Surowce włókiennicze i 
wyroby — Textilsrohstoffe
u. Erzeugnisse  — R aw  tex­
tile materials, fabrics

IX. Kauczuk, jego surogaty i 
wyroby — Kautschuk, sei­
ne Ersatzstoffe, Erzeu­
gnisse  — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods . .

X. Drewno, Kcrek, wyroby z 
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug­
nisse, Korbwaren  — wood,

corkwood, wood products,  
basket wares . . .

747 D łużyce — Langholz — 
Poles and props , . .

747 K opalniaki —  Gruben- 
holz — Pit props

748/49 T arcica — Schnittholz 
•— Sawn timber , . .

752 Podkłady, slepry—Schwel- 
len — Sleepers . , .

757 K lepki — Dauben  — 
Staves ................................

772/43 Forniery, dykty -  Fur- 
niere, Sperrplalten — ve­
neers, plywood  . . . .

XI. Papier i wyroby —  Pa­
pier u. Erzeugnisse  — 
Paper, paper wares . .

XII. Wyroby kamieniarskie,  
ceramiczne, szklane — 
Steinmeizarbeiłen, Kera- 
mische Erzeugnisse, Glass- 
waren — Stone, ceramic 
and glass wares , . .

XIII. Metale i wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse  — M e­
tal p r o d u c t s .....................

925/29/31/78 81 M etale — Me- 
talle — Metals . . . .

937. 55, 85 Kury — Róhren 
iron p i p e s ...........................

968 Cynk — Zink — Zinc .

XIV Maszyny, aparaty, sprzęt  
e lektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri- 
sche Gerdte — Machinery, 
apparatus, electrical goods

XV - XX . Towary osobno nie- 
wymienione — Waren nicht 
besonders aufgefiirt — Go­
ods not otherwise specified

3. Ogólny obrót tow arow y — Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover

Luty — Februar — February ..................... 1939 599.067-4
Styczeń — Januar — January . . . ‘ .......................... 1939 664.288 9
Luty — Februar — February ..................... 1938 493 493 2

i I. — 28. 11. } 1939
1938

1.263.356 3 
1.074 155 9



Przy jazd  — Eingang  — Ships incoming

Narodowość — Nationality  — Nationality
Februar

Luty
— February

Luty — Februar —- February  
1 9 3 9 1 9 3 8

Ilość
Anzahl

Number
N, R. T,

Ilość
Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

1
N. R. T.

W. M. G dańsk — Fr. St, Danzig  —• F. C. o f  Danzig , 5 2.138 8 1.423 11 4.636
Polska — Polen — Poland  , ............................................ . 24 18.941 24 18.003 52 38,967
Anglia — Gr. Britannien Great B r i t a i n ...................... 22 32.616 17 24.441 51 71,515
Belgia — Belgien  — Belgium  ........................................... — — — — —
Bułgaria — Bulgarien  — Bulgaria  ................................... 1 102 — — 3 306
Dania — Ddnemark  — D e n m a r k ................................ 73 51.283 54 34.438 144 103 599
Egipt — Aegypten  — E g y p t ..................................... .....  , — — — — —
Estonia — Estland -  Estonia  ........................................... 32 23,392 17 12.446 69 50.873
F inlandia — Finnland  — F i n l a n d ...................................... 24 23.476 18 17,237 72 73.886
Francja  — Frankreich  — France . . . . . . 2 3.320 2 3320 3 4.502
G recja — Griechenland — Greece 6 17.077 8 23.308 9 23.708
H olandia — Holland -  Holland  ...................................... 39 10.134 14 7 627 71 18,843
Islandia — Island  — I c e l a n d ................................................ - — 1 435 —
Italia — Italien  — Italy . . . .  ........................... 3 8,725 2 7 101 9 29,038
Japonia  — Japan  — J a p a n ................................................. —■ — — — __ —■
Jugosław ia — Jugoslawien  — J o u g o s / a v i a ..................... 1 687 — — 2 1.374
Litwa — Lilauen — L i t h u a n i e ..................................... 13 8.480 13 6.157 23 14 138
Łotwa — Lettland  — L a t v i a ................................................ 16 19.667 6 6 820 38 43,909
Niemcy — Deutschland — Germany ........................... 114 62.960 88 44.873 211 124 474
N orwegia — Norwegen  — N o r w a y ..................................... 24 23.462 32 18.782 58 47 884
Panam a — Panama  — P a n a m a ................................ .....  , 1 437 — — 2 584
Portugalia — Portugal  — P o r t u g a l ...................................... — — — — —
Pum unia — Rumanien  — R o u m a n i a ................................ — — — — __ —
Sowiety — U. S. S. R. — U. S. S. R ................................... — — 1 3.391 __ —
St. Zj. A. P, — U. S. A. -  U. S  A ..................................... — — — — __ —.
Szw ecja — Schweden  — S w e d e n ..................................... 65 45 752 75 48 824 150 102.311
W ęgry — Ungarn — H u n g a r y ...........................................

Ogółem — Insgesamł  — T o t a l ........................................... 465 352.642 380 278.626 978 754.547

B . RUCH RZECZNY -  B  IN N  E N  V E R K E H R  -  R I V E R  T R A F F IC

Tow ary — Waren — Goods

W górę rzeki — Bergverkehr  — 
upstream traffic

W dół rzeki — Talverkehr  — 
downstream traffic

Luty
Februar  1939 
February

Rok J a h r—Year  
1938

Luty
Februar 1939 
February

R ok— Jalir— Year  
1938

A rtykuły spożywcze — Lebensmittel — Foodstuffs 310 136 89 54
Chemikalia — Chemikalien — Chemicals . 5 14 — .—•
Chmiel — Hopfen — Hop . . . . . — — — —
C ukier — Zucker  — Sugar . . . . — 844
Drzewo — Holz  — Timber . . . . 13 6 9 2
Jęczm ień — Gersle — Barley , — — 5.042 1.678
Kamienie — Steine — Stones . . . . — — — —
K awa — Kaffe  — Coffee . . . . . 211 64 — —
Krochmal — Sttirke — Starch  . . . . — — — —
M ąka — Mehl — F l o u r ....................................... 10 — 536 47
Melas — Melasse  — Molasses  . . . . — — — —
M etale — Metalle — Metals . 418 819 355 227
Owies — Hafer — O a t ....................................... — — 205 85
Pszenica — Weizeu — Wheat , , . . —- — 4 —
Ryby — Fische — F i s h e s ....................................... 119 13 28 —
Ryż — Reis  — Rice . . . . . . 255 600 — —
Rudy — Erze  — O r e ................................................ — — — —
Skóry — Haute — S k i n s ....................................... 20 — — 3
Soda — Soda  — Soda  . . . . . — — 633 —
Strączkow e — Hiilsenfruchte — Legumes 206 92 162 92
W ęgiel — Kohle  — C o a l ....................................... 1.400 — — —
Zyto — Roggen  — Rye . . . . . — •— 7.531 —
Inne — Andere  — Others , . . .  . 1 177 504 84 54

Ogółem — Insgesamł  — Total , 4094 2.248 . 14 678 3.086

Tratw y — Traf ten — Rafts . . . cmb — — — —

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z  — G d y n ia ,  Ś w i ę t o j a ń k k a  73 

PRZEDRUK DOZWOLONY z  POWOŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO —  CENA PRENUMERATY ZŁ 15.— , ZAGRANICĄ 2 0 ,—  ZŁ, ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,50 

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZŁ 500.— , 1/2 STR. ZŁ 300.— , 1/4 STR. ZŁ 150.— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0,50 ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3 SZPALT..TABELE W TEKŚCIE 50 %  DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW . PIOTRA 12, TELEFON 3 6 -3 6



ZpuitMowil*

Dom własny

Przedsiębiorstwo Handlowo - Przemysłowe 
Katowice, K op ern ika  13
Telefon 318-12 fldr. te l.: Jariska, Katowice

O

Dział eksportowy:
Drewno okrągłe, tartaczne i kopalniane 
Rudy żelaza 
Produkty rolne

Dział handlu wewnętrznego:
Hurtowa sprzedaż:

Drewna wszelkiego rodzaju 
Węgla i koksu zaolziańskiego 
Skup i dostawa złomu żeliwnego 
Demontaże

Polski Eksport Żelaza Sp. z o. o.
Polish Iron Export Company Ltd.

K a t o w i c e  ( P o l a n d )  L o m p y  1 4
Telegraphic Address: PEZKA, Katowice, Telephone: no 359-01 359-05

Cur own concern firms:
N. Y. P oolsclie  Y zer E x p o r t M a tsch ap p ij s’G rav en - 

h ag e  (H olland) K d n in g im e rg ra e h t 42. T e leg r. a d ­
d re ss : Poolex-port S g ravenhag . T el.: G rav e iih ag  
110 448.

„C O PO M E T " P ro d u e to s  M e ta lu rg ico ś . de  P o lonia  S. 
d. R. L tda . B u en o s  A ires , D iag o n a l N o rte  788. T e ­
leg r. a d d re ss : SPÓ LN O TA  B UEN OS A łRES.

O wn branch office:
PO LSK I E K S P O R T  ŻELAZA Sp. z o. o. H a m b u rg  I 

A ls te rd a m  8. T e leg r, a d d re ss : P O L  EX PO R T  H A M ­
B U R G  Tel. H am b u rg  33-45-51.i , . . . •

Representatives and agencies in the following 
countries:

ALBANY, A R G E N T IN E , B O LIV IA , BRAZIL, B U L­
G A R IA , C H ILE, C OLU M BIA, EG Y PT, E STO N IA , 
E Q U A D O R , F IN L A N D , G R EEC E, IRAN, ITALY. 
JU G O SLA V IA , LATV IA , MALTA, N ORVAY, PA ­
LESTIN E, PA RA G U A Y , PERU , RO U M A N IA , SW I­
TZER LA N D , SW ED EN , SYRIA, TURK EY , U R U ­
GUAY.

Exclusive export sale of rolling goods:
M ILD  STEEL BARS, SECTIO N S, ITOOPS, U N IV E R ­

SAL PLA TES, W IR E R O D S, BLA CK  A N D  G A L ­
V A N ISED  SH EETS, RAILS A N D  RA ILW A Y  A C ­
C ESSO RIES, A IR S O F W H EELS A N D  AXES, AX­
LES, ETC , RA ILW A Y  SU R FA C E  M ATERIALS, 
TUBES, W IRES, N A ILS ETC ,

produced b y :
W spó lno ta  In te re só w  G órn iczo  - H u tn iczy c h  S. A. 

K atow ice
Ś ląsk ie  Z ak ład y  G órn iczo  - H u tn icze  „H uta  P o k ó j"  

S. A. K atow ice
Z jednoczone Z ak ład y  G órn iczo -H u tn icze  ,',M odrzę jó w  

H an d k e"  S. A. Sosnow iec
T o w arzy stw o  A k c y jn e  Z ak ładów  H u tn iczy ch  „H u ta  

B an k o w a" S. A. D ąb ro w a  G órn icza .
T o w arzy stw o  S osnow ieck ich  F a b ry k  R ur i Żelaza S. 

A. Sosnow iec
A k c y jn a  S pó łka  W ielk ich  P ieców  i Z ak ład ó w  O s tro ­

w ieck ich  w W arszaw ie
T o w arzy stw o  S ta ro ch o w ick ich  Z ak ładów  G órn iczy ch  

S. A. W arszaw ie
G ó rn icza  i H u tn icza  S pó łka  A k c y jn a , C ieszy n  Zach.
A lb e rt H ah n  R u ro w n ia  B ogum in.


