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GDYNIA - AMERYKA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, Plac Małachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski 
KRAKÓW, Rynek Główny 47 
LWÓW, Kopernika 3 
RZESZÓW, Grottgera 20

LINIA PÓŁNOCNO-AM ERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — 
New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKAflSKA
G dynia— Dakar — Rio de Janeiro — 
Santos — Montevideo — Buenos 
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia — New York— New Orleans — 
Houston — Galveston

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
w ciągu całego roku

F L O T A  G A L :

m/s „PIŁSUDSKI"
m/s „BATORY"
s/s „KOŚCIUSZKO"
s/s „PUŁASKI"

m/s „SOBIESKI”
m/s „CHROBRY”
m/s „BIELSKO"
m/s „ŁÓDŹ"
m/s „MORSKA WOLA"
m/s „STALOWA WOLA"

BERGTRANS
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU —  M AKLERSTW O —  SPEDYCJA  
BUNKROW ANIE —  AGENCI AW ARYJNI 
STAUERKA —  FRACHTOW ANIE STATKÓW  

regularne lin ie  okrętow e m iędzy G dynią/G dańskiem  
a portam i:

W SCHODNIEJ NORWEGII
Fred. O lsen  & Co.

O slo o-raz in n e  w sc h o d n io -n o rw e s k ie  p o r ty .  — O d ja z d y  co 
ty d z ie ń  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEJ NORWEGII
D et B er g en sk e  D am p sk ib sse lsk ab ,
D e t S ta v a n g ersk e  D a m p sk ib sse lsk ab

S ta v a n g e r ,  B e rg e n , T ro n d h e im  o ra z  in n e  z a c h o d n ie  i p ó łn o c n o -  
n o rw e s k ie  p o r ty .  O d ja z d y  co- 14 d n i w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEJ SZWECJI
B a ltic  L in e

M ak n o , H e ls in g b o rg , H a lm s ta d , G o te b o rg . 2 - ty g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

W SCHODNIEJ I POŁ. SZWECJI ORAZ LITWY
S v en sk a  A m er ik a  L in ie n

S to c k h o lm . K a lm a r ,  N o r rk o p in g , K ła jp e d a .  T y g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

PÓŁNOCNEJ SZWECJI
M ath ies R eed ere i 
H. M. G eh rck en es

S u n d s v a ll,  H e rn o s a n d , O rn iskoldsvik ,, S k e l le f te a ,  L u le a .  —  
O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  z G d y n i/G d a ń s k a .

H ISZPA NII PÓŁNOCNEJ I POŁUDNIOW EJ, 
PORTUGALII, GIBRALTARU, M AROKKA, 
W YSP K ANARYJSK ICH , ALGERU
O ld en burg P o r tu g ie s isch e  D a m p fsc h iffs -R h ed ere i

O d ja z d y  co  14 d n i  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEGO MORZA ŚRÓDZIEMNEGO, 
FRANCJI POŁUDN., ITA LII ZACH., SYCYLII, 
W ENECJI i TRIESTU

O d ja z d y  z G d y n i/G d a ń s k a  d w a  r a z y  n a  m ie s iąc .

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU  
OWOCÓW POŁUDNIOW YCH
R e d er ia k tie b o la g e t S v en sk a  L lo y d  
R ob. M. S lom an , jr.

O d ja z d y  z  S y c y l i i  do  G d y n i  co  3 ty g o d n ie

POŁUDNIOW EJ AMERYKI
F in la n d  S y d -A m e rik a  L in jcn

E u e n o s  A ire s , M o n te v id e o , S a n to s ,  R io  d e  J a n e i ro ,  V ic to r ia , 
P e rn a m b u c o .  — O d ja z d y  2 ra z y  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZATOKI M EKSYKAŃSK IEJ 
GULF GDYNIA LINE
W ilh . W ilh e lm sen  i  S v en sk a  A m er iu a  M ex ik o  L in ie n

S p e c ja ln a  l in ia  d la  p rz e w o z u  b a w e łn y .  O d ja z d y  co 10 d n i  z : 
G a lv e s to n , H o u s to n  i  N e w  O rle a n s  i co m ie s ią c  z T a m p ic o , 
V e ra  Cruz:, M o b ile , S a v a n n a h .
R az  n a  m ie s ią c  b e z p o ś re d n io  z G d y n i/G d a ń s k a  do  H a v a n a , 
V e ra  C ru z , Taimpiico, N e w  O rle a n s .

ZACHODN. W YBRZEŻA AMERYKI POŁUDN.
D en  S k a n d in a v isk e  S y d -P a c if ic -L in ie

C h ile , P e r u ,  C o lo m b ia . B e z p o ś re d n ie  o d ja z d y  do  G d y n i ra z  
n a  m ie s iąc .

POŁUDNIOW EJ AFRYK I
R ed e r ia k tie b o la g e t T ran sa tlan tic  
W ilh . W ilh elm sen

C ap e  T o w n , M o sse l B ay , P o r t  E l is a b e th , E a s t  L o n d o n , D u rb a n , 
L ouren ico  M a rq u e s .  O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  w  o b u  k ie ru n k a c h .

P r z y jm u je  s ię  ró w n ie ż  to w a r y  za  k o n o s a m e n ta m i b e z p o ś re d n i­
m i do  A f ry k i  Z a c h o d n . i  W s c h o d n ie j, M a d a g a s k a ru , M a u r ic iu s  
R eun ion ,, A u s t ra l i i ,  Z a to k i  P e r s k ie j  i M o rza  C zerw onego,, 
I n d i i  B r y ty js k ic h ,  N o w ej F u n la n d i i  i K a n a d y ,  A m e ry k i  P ó ł ­
n o c n e j ,  W y b rz e ż e  W s c h o d n ie  i  Z a c h o d n ie , A m e ry k i  ś ro d k o w e j ,  
W en e z u e li,  ś ro d k o w o -A m e ry k a ń s k ic h  W y sp , J a m a ik i  i  t .  d .

N o to w a n ia  s ta w ek  fra c h to w y ch , w y m ia n a  k o n o sa m en tó w , 
zg ło sze n ia  ła d u n k ó w  oraz w sz e lk ic h  in fo rm a cj i u d z ie la ją  a g en c i

B E R G T R A N S
T O W A R Z Y S T W O  Ż E G L U G O W E

S. A.Sp. z o o .  
G D Y N I A  

P o rto w a  15, te l. 39-21
G D A N S K  

L a n g e n m a rk t 3 te l. 225-41

P r z e d s t a w i c i e l s t w a :

„ B E R G T R A N S "  D e leg a tu r a  Z arządu ,
W arszaw a, P la c  N a p o leo n a  9 —  te le fo n  220-42. 
Ł ó d ź ,  B . P ila rsk i, P io trk o w sk a  134 — te le fo n  121-34.
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G ospodarcza w spółpraca polsko - gdańska  
w  perspektywie historycznej

Economic relations between Poland and Danzig in the 
light of history

N ie od dziś k rz y ż u ją  s ię  tw G d ań sk u  i jego p o rc ie  żyw ot­
ne  in te re sy  państw ow ości po lsk ie j. H is to ria  gospodarczych  
dz ie jów  G d ań sk a  i P o lsk i je s t  w ym ow nym  w y razem  w spół­
zależności, u w a ru n k o w an e j po łożen iem  G dańska  w  n a jb a r ­
dziej korzystnym i, a  za tem  n a tu ra ln y m  sk rzyżow an iu  d róg  
i k ie ru n k ó w  polskiego h a n d lu  zagran icznego  oraz h an d lu  
m iędzynarodow ego , p rzep ływ ającego  przez te ry to r iu m  P a ń ­
stw a  Polsk iego . D roga m o rsk a  poprzez  B a łty k  k u  szlakom  
m ięd zy n aro d o w y m  Ibyła, je s t i zaw sze będzie  n a tu ra ln y m  k ie ­
ru n k ie m  h a n d lu  zagran icznego  P o lsk i; m iędzynarodow y  szlak  
han d lo w y  p rzez  P o lsk ę  n a  osi P ó łnoc—P o łu d n ie  n igdy  n ie  
s tra c i tego znaczen ia , k tó re  zy sk a ł w  z a ra n iu  h a n d lu  w y ­
m iennego.

Ju ż  w ie le  stu lec i p rzed  n a ro d z in am i państw ow ości p o l­
sk ie j, p rzechodziły  p rzez  je j późn ie jsze  te ry to r ia , d rog i h a n ­
dlow e m iędzynarodow ego  znaczen ia , po  k tó ry ch  posuw ały  
się  k a ra w a n y  k u p có w  g reck ich , e tru sk ó w  i rzym sk ich , a w  
epoce w czesnego średn iow iecza  ku p có w  arab sk ich . T en  p ra ­
s ta ry  szlak , s tan o w iący  n a tu ra ln ą  drogę h a n d lu  środkow o­
eu ropejsk iego  zn a la z ł p rzy s łu g u jące  m u  znaczen ie  w  póź­
n ie jszy m  średn iow ieczu , m ianow ic ie  z począ tk iem  X III  w ie ­
ku , k ied y  dzia ła lność  gospodarcza  n a b ie ra  coraz szybszego 
tem p a  w  ilości i p rze s trzen i. T e ry to r iu m  P o lsk i sta ło  się p o ­
m ostem  d la  w ach la rza  d ró g  zb iega jących  się n a d  tą  częścią 
B a łty k u , k tó ra  p rzy p ad a  Polsce. W  ty m  m ie jscu  spo tykało  
się p ięć d róg  lądow ych , p row adzonych  na  pó łnocny  zachód, 
n a  Ś ląsk , W ęgry  i  n a d  M orze C zarne, n a  pó łnocny  W schód; 
stąd  w ychodziły  d rog i m o rsk ie  n a  Z achód, Pó łnoc i W schód.

Ja k o  p o śred n ik  m iędzy  P ó łnocą  a P o łudn iem , m iędzy  
W schodem  a Z achodem  p o w sta ł w  sk rzy żo w an iu  ty ch  d róg  
han d lo w y ch  G d a ń sk  i jego  p o rt, p an u jąc y  n ad  k ró lo w ą  rzek  
po lsk ich  —  W isłą. Ja k o  n ad m o rsk a  osada słow iańska  is tn ia ł 
on ju ż  w  X  w iek u ; h a n d e l o ddaw na  łączy ł go z L ubecką , 
pow odu jąc  im ig rac ję  osadn ików  n iem ieck ich , dz ięk i k tó ry m  
w  1236 ro k u  o trzy m a ł p raw o  n iem ieck ie . W zrost jego h an d lu , 
aczko lw iek  początkow o pow olny , b y ł coraz szybszy w  m ia rę  
zac ieśn ian ia  się  s to su n k ó w  gospodarczych  z P o lską . P roces 
gospodarczego z jednoczen ia  G d ań sk a  z P o lską , osta teczn ie  
do k o n ał się fo rm a ln ie  w  d ru g ie j po łow ie  X V  w ieku , gdy 
G d ań sk  p rzy łączony  zosta ł do P a ń s tw a  Polsk iego . Ju ż  w 
p ie rw sze j połow ie X V  w iek u  G d ań sk  p rze ró s ł znaczen iem  
w szystk ie  in n e  m ia s ta  p ru sk ie , s ta ł  się jed n y m  z n a jw a ż n ie j­
szych p o rtó w  h an d lo w y ch  n a  B a łty k u , a n a w e t całej E u ro p y  
pó łnocnej.

W  śred n io w ieczu  G d ań sk  sw e stan o w isk o  h an d lo w e  op ie­
r a ł  n ie  ty le  n a  h a n d lu  p o lsk o -g d ań sk im , ile  racze j n a  h a n d lu  
tran zy to w y m , id ący m  przez  te ry to r ia  po lsk ie . N a jw a ż n ie j­
szym  b y ł Ihandel w ęg iersk i, k tó ry  d o c ie ra ł do G d ań sk a  ró ż ­
nym i d rogam i; g łów nym i w ęg iersk im i ośrodkam i h a n d lu  b a ł­
tyck iego  b y ły  K oszyce, sk ąd  b ieg ła  d ro g ą  przez  N ow y Sącz 
i B ochn ię  do K rak o w a  o raz  B ard iów , sk ąd  d ro g ą  do K ra k o ­
w a p ro w ad z iła  p rzez  G rybów . D roga z K rak o w a  do G dańska  
szła p rzez  P io trk ó w  i T o ru ń ; w  celu  om in ięcia  T o ru n ia , 
k tó ry  p rzez  p raw o  sk ład u  ta m o w a ł te n  h an d e l, s ta ra n o  się 
w y tw orzyć  now ą drogę, odigałęziającą się w  B rześciu , a p ro ­
w ad zącą  p rzez  B ydgoszcz i T ucholę. T ak  sam o celem  o m i­
n ięcia  sk ład u  k rakow sk iego  p ro w ad z iła  in n a  d ro g a  k o n k u -

I t  iis nio't on ly  in  re c e n t y e a rs  th a t  th e  v ita l in te re s ts  of 
P o lan d  h av e  b e e n  b o u n d  up  w ith  those  of th e  tow n  an d  p o r t 
of D anzig. T he econom ic h is to ry  of P o la n d  an d  D anzig  
affo rd s c lea r p ro o f o f  th e  s te ad y  in te rd ep en d en ce  of th e  tw o. 
T he geog rap h ica l s itu a tio n  of D anzig  h as m ade  it  th e  n a tu ra l  
o u tle t fo r P o lish  tra d e  an d  th e  m ee tin g -p o in t fo r  th e  v a rio u s  
in te rn a tio n a l tra d e  ro u te s  crossing  in  a n o r th -so u th  d irec tion . 
T hese  ro u te s  lead in g  th ro u g h  P o la n d  v ia  D anzig  h av e  fro m  
e a rlie s t tim e s  b e e n  th e  n a tu ra l  th o ro u g h fa re s  fo r tra d e  a n d  
com m erce  in  th is  p a r t  o f E u ro p e  an d  a re  lik e ly  to  re m a in  as 
such .

M any  cen tu rie s  b e fo re  th e  rise  o f  th e  P o lish  S ta te  in ­
te rn a tio n a l tra d e  ro u te s  w ere  e s ta b lish e d  across th e  co u n try , 
a long w hich  c a ra v a n s  of r ic h  G reek , R om an and  E tru sc a n  
m e rc h a n ts  passed . T hese  an c ie n t ro u tes , W hich fo rm ed  a n a ­
tu r a l  passage  fo r  C e n tra l E u ro p e a n  tra d e , becam e especia lly  
im p o rta n t in  th e  th ir te e n th  cen tu ry , w h en  econom ic cond i­
tions b ro u g h t ab o u t increased1 ac tiv ity  in  tra d e . P o lan d  th e n  
becam e th e  n a tu ra l  b rid g e  across w hich  th e  ro u te s  passed  
to th e  B altic , and  w h e re  Danzig  now  stan d s five  ro u tes  m e t, 
lead in g  to  th e  n o rth -w e s t, to S ilesia , H u n g a ry  and  th e  B lack  
Sea. F ro m  th is  p o in t too sea ro u te s  led  to th e  w est, to  th e  
n o rth  an d  to th e  east.

A s a m e e tin g -p o in t of ro u te s  fro m  a ll fo u r  q u a r te rs , 
D anzig  w as fo u n d e d  a t  th e  m o u th  of th e  V istu la . As a S la ­
vonic  p o r t s e ttle m e n t i t  h a d  ex is ted  a s  ea rly  as in  th e  te n th  
c e n tu ry  an d  h a d  fro m  th e  f i r s t  b een  connected  b y  tra d e  
w ith  L ubeck . T he re s u lt  w as th a t  th e re  w as a  co n sid e rab le  
im m ig ra tio n  of G e rm a n  co lon ists  in  D anzig, and  in  1236 th e  
tow n  adop ted  G e rm an  m u n ic ip a l law . D anzig ’s g row th , w h ich  
wais islow ait f irs t, b ecam e  m o re  an d  m o re  ra p id  as tra d e  w ith  
P o la n d  in c reased . T he  econom ic ties  b e tw e e n  th e  tw o becam e 
so s tro n g  th a t  in  th e  f if te e n th  ce n tu ry  D anzig  w as in c o rp o r­
a ted  in  P o lan d . A lread y  in  th e  f i r s t  h a lf  o f th e  f if te e n th  
c e n tu ry  D anzig  h a d  becom e th e  ch ie f P ru s s ia n  to w n  and  h a d  
e s tab lish ed  itse lf  as one of th e  m o s t im p o r ta n t tow ns on  th e  
B a ltic  and , in d eed , i.n N o rth e rn  E urope. ,

I n  th e  M iddle  A ges D anzig  ow ed its  im p o rtan ce  n o t so 
m u ch  to  th e  P o lish  tra d e  as to  th e  t r a n s i t  tr a d e  crossing  
P o lan d , of W hich th e  g re a te r  p a r t  cam e fro m  H ungary . T he 
ro u te  fro m  H u n g a ry  le d  fro m  K osice v ia  G ry b o w  to C racow ; 
fro m  C racow  i t  pasised th ro u g h  P io trk ó w  an d  T o ru ń . T h is  
w as th e  m a in  ro u te  connec ting  W este rn  E u ro p e  w ith  P o la n d  
a n d  H u n g ary . H u n g a ry ’s tra d e  in c reased  g re a tly  a f te r  th e  
w a r w ith  A u s tr ia  in  th e  second  h a lf  o f th e  th ir te e n th  c e n tu ry , 
W hen sh e  so u g h t to- d ire c t h e r  trad e , w h ich  h a d  fo rm e rly  
b een  co nducted  w ith  th e  W est, th ro u g h  P o la n d  to  G e rm an y  
an d  th e  B altic . D u rin g  th e  p e rso n a l u n io n  of P o lan d  an d  
H u n g a ry  u n d e r  K in g  L u d w ig  of H u n g a ry  thils tr a d e  re a c h e d  
its  h ig h e s t p o in t, b u t  i t  d ec lin ed  a t  th e  b eg in n in g  of th e  
f if te e n th  cen tu ry , la rg e ly  b ecau se  of iSigism und I l l ’s p o licy  
w h ich  w as d ire c te d  ag a in s t th e  Jag e llo n ian s . T h e  ch ie f item s 
in  th e  H u n g a ria n  tr a d e  w ere  copper, lead , silver, iro n  and  
to  a  m u ch  le s se r -extent, w ine, oils a n d  w ax . O f th e  im p o rts  
cloth- cam e fro m  England- a n d  F la n d e rs , an d  fish  fro m  
N orw ay .



re n c y jn a  przez T o ru ń  i S andom ierz . D rogi te  by ły  g łów nym  
po łączen iem  W ęgier i P o lsk i n ie  ty lko  z G dańsk iem , ale i k r a ­
ja m i E u ro p y  zachodn iej. H an d e l z W ęgram i ogrom nie w zrósł 
od d ru g ie j po łow y  X III  w ieku , k ie d y  w sk u tek  w o jny  w ęg ie r- 
sk o -au str iack ie j daw n y  h an d e l W ęgier z Z achodem  u p ad ł 
i szu k a ł sobie przez P o lsk ę  now ych  d róg  do N iem iec i n a  B a ł­
ty k . Podczas u n ii perso n a ln e j P o lsk i z W ęgram i za L ud w ik a  
h a n d e l te n  doszedł do sw ego szczytu, lecz począł u p ad ać  już 
n a  p o czą tk u  X V  w iek u  w  zw iązku  z amtyj ag ie llońską  p o lity k ą  
Z y g m u n ta . W  h a n d lu  w ęg ie rsk im  na  p ie rw szy m  m ie jscu  s ta ­
ły  p ro d u k ty  górn icze ja k  m iedź, ołów, sreb ro  i żelazo; m n ie j­
sze znaczen ie  m ia ły  w ino, o liw a i w osk. W yw ożono zaś na  
W ęgry  p rzew ażn ie  su k n a , p rzyw ożone d rogą  m o rsk ą  z A n­
g lii i F la n d r ii oraz ry b y  solone pochodzące z N orw egii.

N iepośledn ie  m ie jsce  w  h a n d lu  g d ań sk im  za jm ow ał 
h a n d e l w schodni. W  p o czą tk ach  X IV  w iek u  g łów nym  p u n k ­
tem  h a n d lu  w schodniego b y ł d la  P o lsk i W łodzim ierz; w  d ru ­
giej połow ie X IV  w iek u  po p rzy łączen iu  do P o lsk i R usi C zer­
w onej, p u n k t ciężkości tego h a n d lu  p rzen ió sł się d'o L w ow a, 
k tó ry  s tan o w ił p u n k t w ęzłow y d la  h a n d lu  w schodniego, p o ­
dobn ie  ja k  K ra k ó w  d la  w ęgiersk iego . Z G d ań sk a  do L w ow a 
p row adziły  w ów czas dw ie drogi; je d n a  p ra w y m  b rzeg iem  
W isły  przez T o ru ń  i L u b lin , d ru g a  lew y m  b rzeg iem  przez  
B rześć, R adom  i S andom ierz . D rogi te  łączy ły  się z w ie lk im  
sz lak iem  h a n d lu  w schodniego idącym  z C hin, Ind ii, P e rs ji 
p rzez  M orze K asp ijsk ie  i R uś, albo przez M orze C zarne i p o r­
ty  K a ffa , K ilia , B ia łogród , założone n a  jego zachodn im  w y ­
brzeżu  przez g en u eń sk ich  kupców .

T o w ary  sp ro w ad zan e  ze W schodu, g łów nie jed w ab  i w y ­
ro b y  jed w ab n e , p e r ły  i inne  ozdoby w schodn ie  oraz korzen ie , 
g łów n ie  p iep rz  i im b ir w ysy łane  b y ły  z G d ań sk a  do głów nego 
ośrodka  hand low ego  Z achodu, to  je s t  B rug ii. W yw óz o b e j­
m o w ał n a to m ias t su k n a  oraz b u rsz ty n .

•E k sp an sja  po tęg i tu reck ie j w  d ru g ie j połow ie X V  w ieku  
o raz  zm iana w szechśw iatow ych  d róg  h a n d lu  św iatow ego, spo­
w odow ały  u p ad ek  tego  h an d lu . Ja k k o lw ie k  d rog i hand low e 
się zm ieniły , G d ań sk  n ad a l zachow ał h an d e l to w aram i w scho­
d n im i, zm ien ia jąc  ty lko  jego  k ie ru n e k ; z e k sp o r te ra  tow arów  
w schodn ich  n a  zachód E u ro p y  s ta ł się im p o rte rem  z p ań stw  
zachodn ich  do Polsk i.

O  w iele  m nie jsze  b y to  znaczenie  G d ań sk a  d la  pozo­
s ta ły ch  k ie ru n k ó w  m iędzynarodow ego  h a n d lu  tranzy tow ego . 
N a  p o łudn iow y  Z achód  p ro w ad z iła  d roga  p rzez  P o zn ań  k u  
W rocław ów i i N orym berdze , n a  pó łnocny  Zachód przez K o­
łobrzeg , Szczecin do L ubek i, H am b u rg a  i B rem y, a n a  W schód 
p rzez  L itw ę  do M oskw y. P rzez  P o zn ań  p o s iad a ł G dańsk  p o ­
łączen ie  z F ra n k fu r te m  n a d  O drą, przez K rak ó w  p ro w ad z ił 
sz lak  han d lo w y  do P ra g i i W iedn ia , za p o śred n ic tw em  k tó re ­
go, s to su n k i h an d lo w e  doc ie ra ły  n aw e t do W łoch, g łów nie 
W en ec ji i F lo ren c ji.

J a k  z pow yższego w yn ika , h an d e l G d ań sk a  k o rzy s ta ł 
w  p ie rw szym  rzędzie  z d róg  lądow ych . N ajw ażn ie jsza  w  cza­
sach  późn ie jszych  d roga  w odna jiaką b y ła  W isła, w  w iekach  
ś re d n ic h  n ie  o d g ry w ała  w iększego znaczen ia  p rócz dolnego 
b ieg u  od T o ru n ia  począw szy. Ś redn i i gó rny  je j b ieg  podob ­
n ie  ja k  i i nne  rzek i po lsk ie  odg ryw ały  p ew n ą  ro lę  ty lko  d la  
h a n d lu  drzew nego. Z asadn icza  pod  ty m  w zg lędem  zm iana za­
sz ła  w  d ru g ie  połow ie X V  w. w  zw iązku  z w zm agającym  się 
w yw ozem  płodów  g ospodarstw a  w iejsk iego . P ra w n ą  po d ­
staw ę do tego dały  s ta tu ty  1447 r., og łaszające w olny  sp ław  
n a  szeregu  rzek  i zakazu jąc  w  ja k ik o lw ie k  sposób ru c h  ten  
u tru d n ia ć . W bezpośredn ie  s to sunk i h an d lo w e  z P o lsk ą  
w szed ł G d ań sk  stosunkow o późno, p rzy  czym  ro lę  n a tu ra l­
nego łączn ik a  o d eg ra ła  oczyw iście W isła. G łów na ro la  p rz y ­
p a d ła  ob szaro m  k u jaw sk im  i m azow ieck im  jak o  n a jd o g o d ­
n ie j położonym . S to sunk i h an d lo w e  z itymi z iem iam i po lsk i­
m i s ięg a ją  n iew ą tp liw ie  od początku  X IV  w iek u  i obe jm o­
w ały  w  p ie rw szy m  rzędzie  tra n sp o rty  zboża, d rzew a, sm oły
1 pop io łu . W łaściw y rozw ój s to sunków  p o lsko -gdańsk ich  
p rz y p a d a  dop iero  n a  ok res późn ie jszy , k ied y  n a s tą p ił roz­
k w it  polskiego h a n d lu  zagran icznego .

N a jw ażn ie jszy m  działem  m orsk iego  h a n d lu  G d ań sk a  w  
śred n io w ieczu  b y ł h a n d e l z F la n d r ią ; B ru g ia  b y ła  tu  n a j­
b a rd z ie j przez G dańszczan  uczęszczanym  po rtem . W śród 
p rzedm io tów  w yw ożonych  spo ty k am y  zboże, m ąkę, drzew o, 
popió ł, sm ołę, dziegieć, fu tra , len , p łó tno, żelazo i  m iedź; 
w śród  to w aró w  p rzyw ożonych  sukno  f la n d ry jsk ie  stoi na  
p ie rw szy m  p la n ie  a obok tego p rzedm io ty  h a n d lu  p o łu d n io ­
wego, m ianow icie  w ełn ian e  i jed w ab n e  tk a n in y  z W łoch oraz 
ow oce i inne  a r ty k u ły  p o łudn iow e z H iszpan ii i 'P o rtugalii. 
H an d e l f lam an d zk i b y ł p raw ie  cały  w  ręk ach  kupców  g d a ń ­
sk ich , podczas gdy  flam andczycy  stosunkow o rzadko  z ap u ­
szczali się do G dańska.

O bok F la n d r ii in ten sy w n e  s to sunk i h an d lo w e  łączyły  
G d ań sk  z A nglią , g łów n ie  L ondynem , n as tęp n ie  p o rtam i H ull, 
Y o rk  i B oston. G dańszczan ie  m ieli w  L ondyn ie  oparc ie  w  
znane j tam te jsze j fa k to r ii h an zea ty ck ie j, a i kupcy  
ang ie lscy  posiada li ju ż  w  X IV  w ieku  sw ój w łasny  dom  w  
G dańsku . Do A ng lii w yw ożono p rzede  w szystk im  zboże, róż­
nego ro d z a ju  g a tu n k i d rzew a oraz m a te r ia ły  do budow y  o k rę ­
tó w  ja k  m aszty , d rą g i żaglow e, ko tw ice, n iek ied y  n aw e t b u ­
dow ano  d la  A nglii całe o k rę ty . Z in n y ch  to w aró w  na leży  
w ym ien ić  len , fultra, popiół, sm ołę, m iedź, żelazo, p łó tno ; 
przyw ożono  zaś z A nglii p rzed e  w szystk im  sukna, cynę i śle -
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T he ex change  of goods w ith  th e  E a s t fo rm ed  a co n sid er­
ab le  p a r t  of D anz ig ’s tra d e . In  th e  ea rly  fo u r te e n th  cen tu ry  
th is  tra d e  p assed  th ro u g h  W łodzim ierz, b u t  la te r  in th e  
cen tu ry , w h en  P o lan d  an n e x e d  R ed  R u th e n ia , L w ów  becam e 
th e  ju n c tio n  fo r i t  and  a cq u ired  th e  p osition  in  th e  E a s te rn  
tra d e  w hich  C raco w  h a d  in  th e  tra d e  w ith  H u n g ary . Tw o 
ro u te s  a t  th a t  tim e  led  fro m  L w ów  to  D anzig , one along  th e  
r ig h t b a n k  of th e  V istu la  th ro u g h  T o ru ń  an d  L ub lin , th e  
o th e r a long  th e  le f t  b a n k  th ro u g h  B rześć, R adom  an d  S a n ­
dom ierz. T hese  roads w ere  connected  w ith  th e  8 r e a t  ro u te s  
fro m  C hina, In d ia  an d  P e rs ia  th ro u g h  th e  C asp ian  Sea and  
R u th en ia  o r th ro u g h  K affa , K ilia  and  B ia łog rad , w h ich  w ere  
po rts  estab lish ed  b y  G enoese m erch an ts . Such  goods com ing 
fro m  th e  E ast as silks, p ea rls , p rec ious o in tm en ts  and  spices 
w ere  se n t th ro u g h  D anzig  to W este rn  E urope, ch iefly  to 
B ru g es, w h ile  clo ths and  am b e r w ere  ex p o rted  m a in ly  to 
E a s te rn  E urope. H ow ever, th e  T u rk ish  expansion  in th e  
second  h a lf  of th e  f if te e n th  ce n tu ry  a n d  th e  ra d ic a l changes 
caused  in  w o rld  tra d e  ro u te s  b ro u g h t th is  e a s te rn  tra d e  to  
a s tan d still. N ev erth e less , D anzig  m a in ta in e d  its  tra d e  b u t 
began  to d iv e r t it  in to  d if fe re n t channels. In s tead  of e x p o rtin g  
E a s te rn  goods to  th e  W est, i t  im p o rted  goods fro m  th e  W est 
w h ich  w ere  th e n  sen  to P o lan d .

O f m u ch  less im p o rtan ce  w as D anzig ’s tr a n s it  tra d e  
a long  th e  o th e r  in te rn a t io n a l ro u tes . To th e  so u th -w e s t 
a ro ad  led  th ro u g h  P o zn ań  to B re s lau  an d  N u rem b erg ; to th e  
n o r th -w e s t th e re  w as a ro a d  th ro u g h  K o lb e rg  and  S te ttin  t'o 
L iibeck, H am b u rg  and  B rem en ; to th e  east th e re  w as one 
th ro u g h  L ith u a n ia  to  M oscow. T h ro u g h  P o zn an  D anzig  w as 
connected  w ith  F ra n k fu r t-o n - th e -M a in  and  th ro u g h  C racow  
w ith  P ra g u e  and  V ien n a  an d  so, in d irec tly , w ith  I ta ly , in  
p a r t ic u la r , th e  citieis of V en ice  and  F lo rence .

As can  foe seen, th e  tra d e  of Danizig in  th e  m a in  fo l­
low ed  la n d  ro u tes . T he V istu la , w h ich  som e tim e  la te r  
becam e ch ief in lan d  w a te rw a y  lead in g  to  D anzig, w as of li tt le  
im p o rta n c e  a s  a com m erc ia l th o ro u g h fa re  in  th e  M iddle  A ges 
an d  conducted  p rin c ip a lly  th e  tra d e  fro m  T o ru ń . T he u p p e r 
an d  m id d le  re a c h e s  of th e  V istu la , lik e  m o s t r iv e rs  of P o lan d  
a t  th a t  tim e, w ere  used  ch iefly  fo r tra n sp o rtin g  tim b e r . A  
d e fin ite  change to o k  p lace  in  th e  seco n d  h a lf  of th e  f if te e n th  
cen tu ry , w h en  th e re  w a s  a la rg e  in c rea se  in  th e  ex p o rts  of 
a g r ic u ltu ra l p ro d u ce . T h is  'increase  w as d u e  to th e  s ta tu te s  
of 1447, w h ich  la id  dow n th a t  n a v ig a tio n  w as to  b e  fre e  on  
a ll r iv e rs  an d  fo rb ad  an y  ob stac le s  to be  p u t  in  th e  w ay  of 
th is  r iv e r-b o rn e  tra d e . Im p o rta n t d ir e c t  tra d in g  re la tio n s  
b e tw een  P o lan d  an d  D anzig  cam e r a th e r  la te  and  w ere  
es tab lish ed  ch iefly  th ro u g h  th e  m e d iu m  of th e  V istu la . T he  
d is tr ic ts  of K u ja w  an d  M azow iecka w ere  co m m erc ia lly  
closely  connec ted  w ith  D anzig  on accoun t of th e ir  g e o g ra p h i­
ca l p ro x im ity . T h e  b eg in n in g s  of tr a d e  b e tw e e n  D anzig  and  
these  P o lish  lan d s  u n d o u b ted ly  re a c h e d  b ack  to th e  e a rly  
fo u r te e n th  cen tu ry , th e  ch ie f com m odities e x c h a rg e d  b e in g  
g ra in , ta r  and  ashes. D anzigkPolish  tra d in g  re la tio n s  d id  n o t 
becom e re a lly  f lo u rish in g  u n ti l  la te r , a t  th e  tim e  w tien  P o lish  
tra d e  reach ed  itls h ig h es t p o in t. ,

T he  m o s t im p o rta n t se a -b o rn e  tra d e  of D anzig  in  th e  
M iddle  A ges w as th a t  w ith  F lan d e rs , B ru g es b e in g  th e to w n  
w hich  p lay ed  the  le ad in g  p a r t  in  it. A m ong th e  co m m od ities  
ex p o rte d  fro m  D anzig  w e re  g ra in , flo u r, tim b e r, ashes, ta r , 
p itch , fu rs, lin en , clo th , iro n  an d  copper; th e  p rin c ip a l im ­
p o rts  frc m  B ruges w e re  clo th , above all, and , in  ad d itio n , 
so u th e rn  p ro d u c ts  su c h  as w ool and  silk s fro m  Ita ly  an d  
f ru its  f rc m  S p a in  and  P o rtu g a l. T he  F lem ish  tra d e  w as 
a lm o st w ho lly  in  th e  h an d s  of D anzig  m erch an ts , m e rc h a n ts  
fro m  F lan d e rs  v is itin g  D anzig  only  ra re ly .

A p a r t  fro m  F lan d e rs , im p o rta n t tra d e  re la tio n s  w ere  
m a in ta in e d  w ith  E ng lish  p o rts , especia lly  L ondon , H u ll an d  
B oston. M erch an ts  fro m  D anzig  re c e iv e d  su p p o r t in  L ondon  
from  th e  H an sea tic  fa c to rie s  e s ta b lish e d  th e re , an d  as e a rly  
a s  in  th e  fo u r te e n th  c e n tu ry  an  E ng lish  m e rc h a n t house  w as 
se t up  in  D anzig. G ra in  w as, of course, th e  m a in  item  of 
ex p o rt to  E ng land . In  ad d itio n , v a rio u s  k in d s  of tim b e r w e re  
ex p o rted  fo r sh ip -b u ild in g , an d  th e re  w ere  occasions W hen 
w hole 'Ships w ere  b u il t  fo r e x p o rt to  E ng land . Item s of 
seco n d ary  accoun t ex p o rted  w e re  lin en , fu rs , p itch , copper 
and  iron . T he m a in  com m odities im p o rted  w ere  clo th , tin  
and  h e rr in g s . T ra d e  w ith  S co tlan d  w as  s im ila r to  th a t  w ith  
E ng land .

T rad e  w ith  P o r tu g a l w as m o s tly  conducted  th ro u g h  
L isbon . T he ch ie f D anzig  ex p o rts  w ere  tim b e r, flo u r an d  
d ried  fish , a n d  im p o rts  sa lt, o lives, figs, o ranges, w ines an d  
e x p en siv e  fu rs . M erch an ts  fro m  D anzig  f re q u e n tly  tra v e lle d  
to L isbon , b u t  P o rtu g u e se  m e rc h a n ts  w e re  se ld o m  seen  in  
D anzig.

T he tra d e  w ith  S pa in  w as s im ila r to th a t  w ith  P o rtu g a l b u t 
w as g re a tly  en d an g e red  b y  p ira te s  in  th e  B ay  c f  B iscay . Of 
th e  w e s te rn  F re n c h  p o r ts  B ay o n n e  is m ost o ften  m en tio n ed  
in  th e  D anzig  reco rd s . F ro m  th e re  s e a -sa lt  an d  O rleans 
w ine  w ere  b ro u g h t. F ro m  P o ito u  cam e p ep p er, ra is in s  an d  
lam p rey s . T rad e  w ith  L a  R ochelle  w as co m p ara tiv e ly  ra re . 
O w ing  to th e  d a n g e rs  b e se ttin g  tra d e  w ith  these  p a r ts  o f  
E u rope , th e  D anzigers u su a lly  a r ra n g e d  fo r th e ir  cargoes to  
be  p ro tec ted  b y  w arsh ip s .



dzie. P odobny  c h a ra k te r  m ia ł h an d e l ze Szkocją, g łów nie 
z G lasgow  i Edinibourgth.

H andel z P o rtu g a lią  k o n cen tro w a ł się w  L izbonie, do ­
k ąd  G dańszczan ie  w yw ozili drzew o, m ąk ę , suszone ryby , 
p rzyw ożono zaś g łów nie  sól, ponad to  oliw ę, figi, rodzynk i, 
p om arańcze , w ino i kosztow ne fu tra . G dańszczan ie  p rzew aż ­
n ie  jeździli do L izbony  choć i w  G d ań sk u  spo tkać  by ło  m ożna 
p o rtu g a lsk ich  kupców .

A nalog iczny  c h a ra k te r  m ia ł h an d e l z pó łnocnym  w y ­
brzeżem  H iszpanii. S to su n k i te  b y ły  je d n a k  u tru d n ia n e  przez 
ra b u n k i nad lb iskajsk ich  p ira tó w . Z p o rtó w  F ra n c ji zachod­
n ie j na jczęśc ie j m ow a je s t w  ak tac h  g d ań sk ich  o B aji, po ło ­
żonej naid dzisiejlszą Z a to k ą  B o u rg n eu f; p rzyw ożono  s tąd  
sól m o rsk ą  oraz w ina  o rleań sk ie  i z P o ito u  p iep rz , rodzynk i 
i m inogi; bez  p o ró w n an ia  rzadisze by ły  s to su n k i G dańska  
z L a R ochelle . Ze w zg lędu  n a  n iebezp ieczeństw o  zw iązane 
z tym i s to su n k am i h and low ym i o rgan izow ali G dańszczanie  
całe w y p raw y  pod och ro n ą  s ta tk ó w  w o jennych .

Z k ra jó w  sk an d y n aw sk ich  G dańsk  n a js iln ie j zw iązany  
b y ł ze Szw ecją  za p o śred n ic tw em  S ztokho lm u  i całego szeregu  
in n y ch  m ia s t p o rtow ych . H an d e l ten  spoczyw ał g łów nie w  
ręk ach  k u p có w  g d ańsk ich , k tó rzy  w yw ozili do Szw ecji zboże, 
m ąkę, a n a w e t chleb , sól, konopie , oliw ę, w in a , jed w ab , su k ­
no, ko rzen ie  i p ap ie r , p rzyw ozili zaś ze Szw ecji p rzede  w szyst­
k im  ry b y  suszone i solone, fu tra  i żelazo.

M niej w ięcej tym i sam ym i p ro d u k ta m i h an d lo w an o  i z 
N orw eg ią  i F in lan d ią , ty lko  że s to sunk i z ty m i p ań stw am i 
b y ły  znacznie  m nie j ożyw ione.

O gólny k ie ru n e k  n a jw ażn ie jszy ch  lądow ych  d róg  h a n ­
d low ych  pozosta ł w  okres ie  no w o ży tn y m  niezm ien iony . N a j­
w ażn ie jsza  m o d y fik ac ja  ok resu  now ożytnego  po legała  n a  
tym , iż g łów ny p u n k t w ęzłow y ty ch  d róg  p rzenosi się z. K ra ­
kow a do W arszaw y. Z naczen ie  rz e k  n a to m ia s t jak o  w ew ­
n ę trzn y ch  d róg  h an d lo w y ch  ogrom nie w zrosło ; odnosi się to 
szczególnie do W isły, k tó ra  w raz  z p rzy p ły w am i s ta ła  się w  
czasach  now oży tnych  n a jw a ż n ie jsz ą  d rogą  h an d lo w ą  Po lsk i. 
W  p ierw szej po łow ie  X V I w iek u  została  ona osta teczn ie  
zw oln iona od w szelk ich  ogran iczeń  p raw n y ch , k ręp u jący ch  
ru ch  to w aró w  w  średn iow ieczu . D aw ne p raw o  sk ład u  K ra ­
ko w a poszło w  zapom nien ie , a T o ru ń  w  1505 ro k u  pozbaw io­
ny  zosta ł p ra w a  sk ład u .

G łó w n a  różn ica  m iędzy  h a n d le m  now ożytnym , a ś re d ­
n iow iecznym  po legała  n a  tym , iż h a n d e l tran zy to w y  posia ­
da jąc y  ta k  w y b itn e  znaczen ie  w  w iek ach  śred n ich , obecnie 
p o d u p a d ł p raw ie  że zupełn ie , n a to m ia s t w zrosło  ogrom nie 
znaczen ie  h a n d lu  w yw ozow ego i przyw ozow ego. B a łty k  b y ł 
najiw ażniejszą d rogą  tego  h an d lu , zw łaszcza jeże li chodzi
0 h a n d e l w yw ozow y, a w śród  p o rtó w  tego m orza  d la  P o lsk i, 
ro lę  bezw zględnie  n a jw ażn ie jszą  od g ry w ał G dańsk .

W śród to w aró w  w yw ożonych  p rzez  G dańsk  p ie rw sze  
m ie jsce  za jm ow ało  zboże. Ju ż  p rz y  k o ń cu  X V  w iek u  w yw o­
żono w  n iek tó ry ch  la ta c h  p o n ad  10 000 łasz tów . N a jśw ie tn ie j­
sza epoka w  ro zw o ju  tego  h a n d lu  p rzy p ad a  n a  pierw szą, po ­
łow ę X V II w ieku , k ie d y  to w yw ożono ok. 100 000 łasz tów  
rocznie , a w  ro k u  1618 osiągnięto  rek o rd o w ą  cy frę  128 789 t  
łasztów . Początkow o w yw ożono .praw ie w yłączn ie  żyto. Z a ­
sadn icza  pod  ty m  w zg lędem  zm iana  n a s tę p u je  dopiero  po 
p ie rw szy m  rozbiorze, k ied y  to ilość w yw ożonej pszen icy  
p rzew yższa  n a w e t ilość w yw ożonego ży ta . C ały  te n  w yw óz 
zboża b y ł częściowo w  rę k a c h  sz lach ty , częściowo w  ręk ach  
m ieszczan.

N a d ru g im  p lan ie  obok zboża s ta ł w yw óz m a te ria łó w  
leśnych , t j .  d rzew a, sm oły i pop io łu . W yw ożono zarów no  
drzew o d ro b n ie jsze  ja k  w anczos, k lep k i, rzem ień , p lu ty  ja k
1 g ru b e : k ładzinę , ba le , m aszty , ponad to  cis z P o d k a rp ac ia  
d la  w y ro b u  łuków . W  d rug ie j po łow ie X V I w iek u  p rzech o ­
dziło p rzec ię tn ie  roczn ie  p rzez  k o m o rę  ce lną  w e W łocław ku  
ok .-150600 t.. zw . cen tów  (po 1120 sz tu k )  d robnego  d rzew a, ok. 
30 kop. po 60 sztuk, g rubego  d rzew a i ok. 150 cen tów  cisów. 
P op io łu  p rzew ożono przez tą  sam ą kom orę  250 łasztów , 
a sm oły  ok. 200 ła sz tó w  rocznie.

Z w y ro b u  p rzem y słu  po lsk iego  d la  w yw ozu  jed y n ie  
p łó tno  m iało  w iększe znaczenie, k tó rego  przew ożono m iędzy  
1 500 a 5 000 p o staw ó w , W  n iek tó ry ch  ła ta c h  w yw ożono sto ­
sunkow o n iew ie lk ie  ilości ołow iu, w ięcej n a to m ia s t m iedzi, 
żelaza i s ta li . Poza ty m  w  n iew ie lk ich  stosunkow o ilościach  
w yw ożono w ełnę, szczecinę, sk ó ry  w ołow e, cie lęce i  b a ra n ie  
i ty to ń  m u ltań sk i.

Im p o rt p rzez  p o r t g d ańsk i k ie ro w a n y  b y ł w  g łąb  P o lsk i 
znaczn ie  w ięcej d rogam i lądow ym i, p rzy  czym głów ne m ie j­
sce w  tran sp o rc ie  lądow ym  za jm ow ały  tow ary  przem ysłow e. 
W  X V I w iek u  W isłą  w  g łąb  P o lsk i szło n a jw ięce j ry b , g łów ­
n ie  śledzi, jes io tró w , w ęgorzy, dorszy, k tó ry c h  p rzyw óz o sią­
g a ł n iek ied y  10 000 beczek  rocznie. W  X V III w iek u  obok ry b , 
d ro g ą  w odną  prow adzono  z G dańska  bardzo  dużo p ro d u k tó w  
k o lo n ia ln y ch  o raz  ow oców  po łudn iow ych , sporo  w in  h isz­
p ań sk ich  i fran cu sk ich ; z p ro d u k tó w  p rzem ysłow ych  n a jw ię ­
cej w yrobów  fa jansow ych , po rce lan o w y ch  i szk lanych , w  
m n ie jszy ch  ilościach  tk an in y .

S ch arak te ry zo w an y  tu  h a n d e l z P o lsk ą  b y ł g łów ną p o d ­
s ta w ą  rozgałęz ionych  s to sunków  h an d lo w y ch  G dańska . N a j­
in ten sy w n ie jsze  b y ły  one z H oland ią , sk ą d  sp row adzano  su k ­
na, ko rzen ie , w ina  i kosztow ności, a dokąd  w yw ożono p rzede

Of th e  S can d in av ian  co u n trie s  D anzig  w as in  c losest 
co n tac t w ith  S w eden  th ro u g h  S tockho lm  and  a n u m b e r of 
sm a lle r p o rts . T his tra d e  w as conducted  m a in ly  by  th e  D an - 
z igers, w ho ex p o rted  g ra in , flou r, salt, olives, w ine, silks, 
cloth, spices, paper, h em p  and  som etim es even  b read . T he 
im p o rts  in to  D anzig  in c luded  d ried  an d  sa lted  fish , fu rs  and  
iron . T he tra d e  w ith  N orw ay  and  F in lan d  w as of th e  sam e 
n a tu re  b u t wais conduc ted  on a m uch  sm a lle r scale.

T he g e n e ra l course of th e  tra d e  ro u te s  in  m o d ern  tim es 
has rem a in ed  unchanged , th e  m o s t im p o rta n t m od ifica tio n  
being  th a t the  m a in  ju n c tio n  has m oved  fro m  C racow  to 
W arsaw , R ivers  h av e  in c reased  g re a tly  in  im p o rtan ce , 
especia lly  th e  V istu la , w hich , to g e th e r w ith  its  tr ib u ta r ie s , 
becam e th e  m o s t im p o rta n t tra d e  ro u te  in  m o d ern  P o lan d . 
In  th e  f i r s t  h a lf  of th e  s ix te e n th  c en tu ry  th e  V istu la  w as 
fre e d  of a ll th e  re s tr ic tio n s  p lace d  on its tra d e  in  th e  M iddle 
Ages. T he old w areh o u se  r ig h ts  of C racow  w ere  rep ea led , 
and  in  1505 T o ru ń  w as d ep riv ed  of sim ila r r ig h ts  w h ich  i t  
h a d  en joyed .

W hereas th e  ch ie f tra d e  in  th e  M iddle A ges w as the  
t ra n s it tra d e , in  m o d e rn  tim es th is has b een  la rg e ly  su p e r­
seded b y  d ire c t im p o rtin g  and  exp o rtin g . T he B altic  b ecam e 
the m a in  rou te , especia lly  fo r expo rts, fo r th is  n ew  ty p e  of 
trad e , and  am ong th e  p o rts  th ro u g h  w hich  th e  P o lish  tra d e  
passed  D anzig  h e ld  th e  lead .

Of the  goods ex p o rted  th ro u g h  D anzig  g ra in  took  th e  
f i rs t p lace . A t th e  end  of th e  f if te e n th  c en tu ry  over 10,000 
las ts  of g ra in  w ere  ex p o rte d  an n u a lly . In  th e  sev en teen th  
ce n tu ry  th is g ra in  tra d e  g re w  to re m a rk a b le  m ag n itu d e , th e  
f ig u re  fo r th e  av e ra g e  an n u a l ex p o rt b e in g  100,000 las ts . A  
reco rd  fig u re  w as reach ed  in  1618, w h en  128,789 la s ts  w e re  
ex po rted . A t f i rs t  th e  ch ie f g ra in  ex p o rted  w as ry e , b u t a t  
th e  tim e  of th e  f i r s t  p a r t i t io n  of P o lan d  it  w as wheat.. T h is 
g ra in  tr a d e  was, m ostly  in  the  handis of th e  nob les and  p a r t ly  
in  th e  h an d s  of th e  tow nspeop le .

T he n e x t item  in  im p o rtan ce  w as th a t  of w ood p ro d u c ts , 
such  as ta r , p itc h  an d  ashes. S aw n  w ood p ro d u c ts , such  as 
staves, b eam s poles, m as ts  and  yew -logs fo r bow s w ere  also 
exp o rted . In  th e  second  h a lf  of the  s ix teen th  c en tu ry  an  
average  of 15'0,000 cen ta ls passed  an n u a lly  th ro u g h  th e  cus­
tom s house  a t B res lau , as d id  a b o u t 1,800 loads of ro u n d -  
wood, 150 cen ta ls  of yew , 250 la s ts  of ashes and  200 la s ts  
of p itch .

C lo th  w as th e  on ly  a rtic le  of im p o rtan ce  of th e  P o lish  
in d u s trie s  to foe ex p o rted , b e tw een  1,500 a n d  5,000 p ieces 
b e in g  -shipped a b ro ad  each  y e a r . In  som e y ea rs  sm all q u a n ­
titie s  of lead , copper, iro n  a n d  s tee l a n d  also of wool, cow ­
h id es  and  tobacco w ere  ex p o rted .

S ta te k  p o d c z a s  p r z e jś c ia  p rz e z  s z lu z ę  n a  W iś le  
A  s te a m e r  p a s s in g  th ro u g h  th e  lo c k s  o n  th e  V is tu la



w szy stk im  zboże i drzew o, a oprócz tego w osk, len , sm ołę, 
a  n aw e t p iw o gd ań sk ie . N a d ru g im  m ie jscu  obok H o land ii 
s ta ła  A nglia , sk ąd  przyw ożono p rzede  w szystk im  cienkie 
su k n a , a w yw ożono obok zboża len , żelazo, popiół, sm ołę, 
lin y  okrę tow e, d rzew o n a  m asz ty  i in n e  części o k rę tu .

S łabsze znaczn ie  b y ły  s to su n k i h an d lo w e z F ran c ją . 
P rzyw ożono z n ie j n a jw ięce j soli, w  n iek tó ry ch  la tach  ponad  
1 OQO łasztów , po k ilk a se t b a ry łe k  w ina, a od połow y X V II 
w iek u  cuk ie r; w yw ożono zaś zboże, w osk, sm ołę. Z P o r tu ­
galii p rzyw ożono w ina  i ow oce po łudn iow e oraz korzen ie , 
z H iszpan ii g łów nie sól. P o d  kon iec  X V I w iek u  p róbow ano  
n a w e t naw iązać  bezpośredn ie  m o rsk ie  s to sunk i ,z W łocham i 
w yw ożąc, zw łaszcza do G enu i i W enecji zboże, a oprócz tego 
konopie , m asz ty  i inne  m a te r ia ły  po trzeb n e  d la  budow y 
okrę tów . S to sunk i te  jed n ak że  n ie  zdo łały  się rozw inąć, lecz 
p rzec iw n ie  n ieb aw em  zan iknę ły . Z k ra jó w  sk andynaw sk ich , 
p rzed e  w szystk im  ze Szw ecji, sp row adzano  ry b y  oraz żelazo 
w  fo rm ie  n ieob rob ione j, k tó re  n a s tęp n ie  p rz e ra b ia ły  h u ty  
g d ań sk ie ; w yw ożono zaś g łów nie ziboże.

D zięki ta k  rozgałęzionym ) sto sunkom  G dańsk  b y ł w  
X V I w ieku  n a jw ażn ie jszy m  p o rte m  h an d lo w y m  na B a łtyku . 
W  d rug ie j połow ie tego w ieku , w ięcej niż po łow a okrę tów , 
id ący ch  przez  S und  szła do G dańska. W  laitach 1615— 1628 
do p o r tu  gdańsk iego  zaw ija ło  p rzec ię tn ie  1 200 o k rę tów  ro cz­
n ie , a w  1618 ro k u  n a w e t 1 867 s ta tk ó w . O kres ścisłej w spó ł­
p racy  z P o lsk ą  b y ł za tem  n a jśw ie tn ie jszy m  o k resem  h a n d lu  
gdańsk iego .

Jed n ak że  p ra w ie  cały  ten  ru ch  przew ozow y, sk u p ia jący  
się w  po rc ie  g d ań sk im  b y ł w  rę k a c h  obcych. G dańszczanie  
p o siad a li m ało  s ta tk ó w  kup ieck ich , a liczba  ich  s ta le  się  
zm nie jsza ła . Jeszcze  na  p o czą tk u  X V I w iek u  by ło  ich  200, 
a  w  po łow ie tego w ieku  ty lko  50. N ajw ięk szą  ro lę  w  h a n d lu  
g d ań sk im  o d g ryw ały  o k rę ty  h o len d e rsk ie  i w schodn io -fry - 
zy jsk ie . W  1585 ro k u  Wśród o k rę tó w  p rzep ły w a jący ch  przez  
S u n d  z G dańska  było 52%  h o len d ersk ich , 24%  w schodn io - 
fry zy jsk ich , 112% szkockich  i  ang ie lsk ich  o raz  12% in n y ch  
b an d e r.

’N ato m iast tra n sa k c je  h an d lo w e  b y ły  p raw ie  w yłączn ie  
w  rę k a c h  k u p iec tw a  gdańsk iego , .kt. w yrob iło  sob ie  i u tr z y ­
m ało  p raw o  zam y k an ia  w yw ozu zboża i z p ra w a  tego k o rzy ­
sta ło  n ie  ty lko  w  ty m  ce lu , aby  zapobiec d rożyźn ie  i b rak o w i 
Zboża w  m ieście, lecz rów n ież  w  celu  obn iżan ia  ceny zboża 
w  zak u p ie  od ro ln ików , gdyż z b y t w ysok ie  ceny p łacone 
przez  ku p có w  g d ań sk ich  zm n ie jsza ły  ich  zysk  jak o  p o śred n i­
ków . ’G d ań sk  p o tra f i ł  u trz y m a ć  p rzy w ile j (posiadany w  ś re d ­
niow ieczu , rów nież  p rzez  n iek tó re  in n e  m ia s ta  po lsk ie , iż na  
jego  ta rg u  obcy czyli goście, tj. n iep o s iad a jąey  p ra w a  m ie j­
skiego, m ogli sp rzedaw ać  sw oje to w ary  ty lko  m ieszczanom  
gd ań sk im . P raw o  to zapew nia ło  G dańskow i ogrom ne zysk i 
w obec różn icy  cen, p łaconych  w  G dań sk u  p ro ducen tom , w  
s to su n k u  do cen  zboża w  A m sterdam ie . N p. w  1638 ro k u  
p ro d u cen t o trzy m y w ał n ie  całe 60% ceny p łacone j w  G d ań sk u  
przez  k u p có w  obcych. M im o gw a łto w n y ch  w y stąp ień  p ro d u ­
cen tó w  ro ln y ch  n a  se jm ach  p rzec iw  ta k ie m u  u p rzy w ile jo ­
w a n iu  G dańszczan , G dańsk  u trz y m a ł się p rzy  sw oich  p rz y w i­
le ja c h  h an d lo w y ch  przez ca ły  ok res jego  p rzyna leżnośc i do 
Polsk i.

W spó łp raca  gospodarcza  z P o lsk ą  b y ła  za tem  p o dstaw ą 
ro zk w itu  bogactw a i po tęg i G dańska , o czym  św iadczą  d o k u ­
m e n ty  h is to ry czn e  o raz  liczne  w sp an ia łe  budow le , pochodzące 
z tego ok resu . G ospodarstw o  ’G dańska  pozostaw ało  w  n a tu ­
ra ln y m , bard zo  czu łym  i w raż liw y m  zw iązku  ze sw ym  zap le ­
czem  polsk im , re ag u jący  szybko  n a  dok o n u jące  się w  n im  
p lan y . W raz z u p ad k iem  gospodarczym  P o lsk i w sk u tek  licz ­
n y ch  w ojen  n a s tą p ił sp ad ek  h a n d lu  (gdańskiego. P ie rw szy m  
zew n ę trzn y m  ciosem  d la  h a n d lu  polsko-gdańskiego. b y ła  p o li­
ty k a  h an d lo w a  F ry d e ry k a  II. Ju ż  w  1765 r . w  K w id zy n iu  
je d y n y m  pu n k c ie , w  k tó ry m  posiad łości p ru sk ie  d o ty k a ły  do 
W isły, u s tan o w ił F ry d e ry k  kom orę  ce lną  i zaczął pob ierać  
cło od  tow arów , p rzew ożonych  W isłą  w  w ysokości 10% w a r ­
tości. P o  p ie rw szy m  rozbiorze, gdy  n a jw ażn ie jsza  po lska  k o ­
m o ra  ce lna  w e F o rd o n ie  p rzesz ła  ipod p an o w an ie  p ru sk ie , 
zaczęto  w  niej p ob ie rać  cło wl nom in a ln e j w ysokości 12% od 
w arto śc i, fak ty czn ie  je d n a k  znaczn ie  w yższe z pow odu  w yso ­
kiego szacu n k u  w arto śc i tow arów . Po raz  d rug i m orsk i h a n d e l 
P o lsk i obciążony  b y ł p rzez  P ru s y  cłem  p o b ie ran y m  w  N ow ym  
P o rc ie , k tó re  poprzedn io  na leża ło  do G dańska , a w ysokość 
k tó reg o  łączn ie  z pobocznym i o p ła tam i i kosz tam i ocen ia ją  
na  20%  w arto śc i to w aru . R eszty  d o k o n a ły  now e w a ru n k i 
po lityczne, w sk u tek  k tó ry c h  e k sp a n s ja  gospodarcza, z jed n o ­
czonego polskiego zaplecza w  k ie ru n k u  na  G dańsk  została  
u tru d n io n a , ro zb ita  i rozd ro b n io n a  w  n a jró żn ie jszy ch  k ie ru n ­
kach , p rzez  b a r ie ry  po lityczne  i celne, n ie je d n o litą  p o lity k ę  
gosp o d arczo -k o m u n ik acy jn ą . Jak iko lw iek  pew n a  część d a w ­
nego ru c h u  hand low ego  n a d a l p rzechodziła  p rzez  p o rt g d a ń ­
sk i, to  je d n a k  w  całym  okres ie  rozb ic ia  zaplecza n ie  m ia ł 
o n  tego znaczen ia , k tó re  m u  p rzy słu g iw a ło  jak o  n a tu ra ln e m u  
ośrodkow i h a n d lu  m orsk iego  ziem  po lsk ich . N ow y rozw ój 
p o r tu  gdańsk iego , zapoczątkow iany zo sta ł dop iero  z chw ilą  
ponow nego z jednoczen ia  jego zaplecza w  odrodzonej p a ń s t­
w ow ości po lsk iej. (C. d. n .)

L.  J.

T he m ost in ten s iv e  tra d e  w as c a rr ie d  on w ith  H o lland , 
w hence  cloth, w ine  an d  o th e r a rtic le s  of v a lu e  w e re  im ported  
a n d  to  w h ich  g ra in , tim b e r, w ax , lin en , t a r  a n d  even  b ee r 
w ere  sen t. A f te r  th e  t r a d e  w ith  H o lland , th a t  w ith  E n g lan d  
w as th e  m ost v a lu ab le . G ra in , ta r , e tc. w ere  sh ip p ed  to 
E ng land , and  v a lu a b le  clo ths im p o rted . T ra d e  w ith  F ra n c e  
w as  conducted  o n  a sm a lle r  scale. S a lt, w in e  a n d  su g a r w e re  
im p o rted , a n d  g ra in , etc. ex p o rted . A t th e  en d  of th e  s ix ­
te e n th  ce n tu ry  a ttem p ts  w e re  m ad e  to  develop  d ire c t tra d e  
re la tio n s  w ith  I ta ly , especia lly  w ith  V en ice  a n d  G enoa, b u t 
th e y  m e t w ith  l i t t le  success. F ro m  th e  S c a n d in a v ia n  coun ­
tr ie s  fish  w as th e  m o s t im p o rta n t com m odity  im p o rted , in  
r e tu rn  fo r w h ich  g ra in  w as exp o rted .

O w ing to th is ex te n s’ve  tra d e , D anzig  in  th e  s ix teen th  
c e n tu ry  b ecam e th e  lead in g  p o rt on th e  B altic . In  th e  second 
h a lf  o f th is  c e n tu ry  m o re  th a n  h a lf  of th e  sh ips p ass in g  
th ro u g h  th e  S ound  ca lled  a t  D anzig. F ro m  1615 to 1628 an  
av e rag e  of 1.200 sh ips ca lled  a t D anzig  an n u a lly , an d  in  1618 
th e  n u m b e r w as 1,867, th e  h ig h es t re co rd ed  a t th a t  p eriod . 
T h is  p e riod  of close co llab o ra tio n  w ith  P o lan d  w as one of th e  
g re a te s t p ro s p e r ity  fo r th e  city.

M ost of th e  goods im p o rted  or ex p o rte d  w e re  c a rr ied  
in  fo re ig n  ships. A t th e  b eg in n in g  of th e  f if te e n th  c en tu ry  
D anzig  possessed  200 m e rc h a n t sh ips, b u t  b y  th e  en d  of th e  
ce n tu ry  th e  n u m b e r h a d  d ro p p e d  to  50. In  1585 of th e  sh ip s  
th a t passed  th ro u g h  th e  S ound  on th e ir  w ay  to D anzig  52 p e r  
c en t w ere  D u tch , 2i4 p e r  cen t F ris ian , 12 p e r  cen t E ng lish  anti 
12 p e r  c en t of o th e r na tions.

O n th e  o th e r  h an d , th e  com m erc ia l tra n sa c tio n s  w e re  
a lm ost w ho lly  conducted  b y  th e  D anzig  m erch an ts . In  the  
g ra in  tra d e  th ey  estab lish ed  an d  m a in ta in e d  a v e ry  p r iv i­
leged  position . T hey  h a d  th e  r ig h t to  w ith h o ld  th e  ex p o rt of 
th is  com m odity  w h en ev e r th ey  d eem e d  i t  n ecessa ry . N o t on ly  
w as th is u sed  to p re v e n t a r ise  in  p r ic e s  a n d  to su p p ly  D a n ­
zig itse lf  w ith  g ra in , b u t  it  fo rced  th e  P o lish  p ro d u ce rs  to 
red u ce  th e ir  se lling  prices. D anzig  also possessed  m u n c ip a l 
rig h ts  e n jo y ed  by  few  o th e r P o lish  tow ns, acco rd ing  to w h ich  
those  tr a d e rs  w ho w ere  n o t D anzig  c itizens w ere  a llow ed  to 
se ll thieir w ares  only to D anzigers u n less  th e y  them selves 
possessed  s im ila r  p riv ileg es. T he p r ic e  of g ra in  v a r ie d  
g rea tly . In  A m ste rd am  th e  p r ic e  w as m u c h  h ig h e r  th a n  th a t 
w h ich  this Danziig m e rch an ts  pa id . In  1638 th e  P o lish  g ra in  
p ro d u ce rs  rece iv ed  on ly  60 p e r  c e n t of th e  sum  w h ich  w as 
p a id  iby th e  fo re ig n  b u y e rs  to th e  D anzig  m e rc h a n ts . In  sp ite  
of this d ra s tic  a tte m p ts  m a d e  .by th e  g ra in  p ro d u ce rs  to  lim it 
th e  e x o rb ita n t p ro f its  o f  th e  m e rch an ts , D anzig  re ta in e d  
these  p riv ileg es  th ro u g h o u t its  u n ion  w ith  P o land .

E conom ic co opera tion  w ith  P o la n d  w as, th e re fo re , th e  
’b a s is  o f D anzig ’s w e a lth  an d  p o w e r in  th is  pe rio d , a fa c t to 
w h ich  v a rio u s  docum en ts and  th e  b u ild in g s  w h ich  s till s ta n d  
today , re ca llin g  th e  fo rm e r g lo ry  of th e  city , b e a r  w itness . 
A ny econom ic d is tu rb an ce s  in  P o lan d  soon h a d  th e ir  re p e r ­
cussions in  D anzig . T he f i rs t g re a t  b lo w  to P o lish -D an z ig  
re la tio n s  w as s tru c k  b y  this tra d e  po licy  of F re d e r ic k  II , w ho 
in  1675 es tab lish ed  a custom s house  a t  K w idzeń , w h ich  
p laced  a 1’0 p e r  cent, d u ty  on goods c a rr ie d  d ow n  th e  V istu la . 
A fte r th e  f i r s t  p a r tit io n  of P o lan d , wlhien th e  m ost im p o rta n t 
P o lish  custom s h o u se  fe ll in to  th e  h a n d s  of th e  P ru s s ia n s , 
tra d e  d ec lin ed  s t il l fu r th e r  .as a re s u lt of th e  12 p e r  c en t d u ty  
im posed  a t th is  po in t.

F o r th e  second tim e  P o lish  overseas tra d e  w as h a m p e r­
ed b y  th e  P ru s s ia n  du ties  co llected  a t N ow y P o rt, w h ich  h ad  
p rev io u sly  be lo n g ed  to D anzig. T he d u ty  h e re , in c lu d in g  all 
su n d ry  costs, am o u n ted  to ab o u t 29 p e r  cen t of th e  v a lu e  of 
th e  goods. F u r th e r  d am age to  t r a d e  w as done by  th e  n ew  
p o litic a l cond itions, w h ich  p re v e n te d  th e  m a in te n a n c e  of 
p ro p e r  com m ercia l re la tio n s  b e tw een  P o lan d  and  D anzig, b y  
causing  th e  tr a d e  to foe d isp e rsed  in  a n u m b e r of d if fe re n t 
d irec tio n s. In  sp i te  o f th e  fa c t th a t  p a r t  of th e  tra d e  s till 
p assed  th ro u g h  D anzig, th is  p e rio d  of P ru s s ia n  dom in a tio n  
ren d e re d  im possib le  th e  d ev e lo p m en t of D anzig  in  co n ju n c ­
tio n  w ith  its  n a tu ra l  h in te r la n d , so th a t  th e  to w n  lo s t th e  
en v iab le  p o sitio n  w hich  i t  h ad  h e ld  u n til  th en . A  n e w  e ra  
fo r D anzig  fin a lly  b eg an  a f te r  th e  W orld  W ar, w h en  P o lan d  
reg a in ed  h e r  independencie. ,

»UPRAWA MORZA«
O rgan M orskiego K olegium  E k o n o m i c z n e g o  
K w artalnik p o św ię c o n y  g o sp o d a r c e  m o r s k i e j

z a w ie ra  w  k a ż d y m  rn u m e rz e  s z e re g  ro z p ra w , 
a k tu a l i i ,  r e c e n z y j d o ty c z ą c y c h jz a g a d n ie ń  p o r ­
to w y c h , ż e g lu g o w y c h , h a n d lu  m o r s k ie g o  i t. d

P re n u m e ra ta  ro c z n a  z a  c z te ry  k o le jn e  n u m e ry  z ł. 10.—, c e n a  
e g z e m p la r z a  p o je d y ń c z e g o  zł. 3 .—

S k ła d  G łó w n y : In s ty tu t  W y d a w n ic z y  " B ib lio te k a  P o lsk a«
W a r s z a w a  — Ś w ię to ja ń s k a  4.
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Charakterystyka obrotów portowych 
G dańska w  r. 1938*1

Charakierislik des W arenumschlags im Danziger Hafen 
im- Jahre 1938*)

O b r ó t  g l o b a ln y

O b ro ty  tow arow e p o rtu  gdańsk iego  od ro k u  1913 z w y ­
łączen iem  la t  1914— 1919. ja k o  la t  w o jennych , w  k tó ry ch  
o b ro ty  k sz ta łto w a ły  się ano rm aln ie , p rz e d s ta w ia ją  się n a ­
s tęp u jąco :

A llgem einer Um schlag
D en W arenum sch lag  des D anziger H afens vom  J a h r e  

1913 ab, m it A usnahm e d e r K rie g s ja h re  1014— 1919. in  d en en  
d e r  U m sch lag  sich  an n o rm a l g e s ta lte te , s te ll t  d ie  n a c h s te h e n -  
de T abe lle  d ar:

Obroty portu gdańskiego w  latach 1913, 1920-1938 — U m schlag des D anziger H afens in den Jahren 1913, 1920-1938

R ok
J a h r

Przyw óz
E in fu h r

ton

W ywóz
A u sfu h r

ton

O bró t ogólny 
A llg. U m schlag  

to n

1913
1

1.233.630 878.471 2.112.101
1920 1.700.000 138.245 1.838.245
1921 1.026.420 387.952 1.405.372
1922 466.287 504.411 970.698
1923 654.930 1.062.863 1.717.793
1024 738.073 1.636.480 2.374.553
1925 690.778 2.031.980 2.722.758
1926 640.695 5.659.605 6.300.300
1927 1.517.193 6.380.422 7.897.615
1928 1.832.409 6.783.276 8.615.685
1929 1.792.950 6.766.609 8.559.649
1930 1.000.631 7.122.463 8.213.094
1931' 754.300 7.576.205 8.330.505
1932 428.102 5.047.949 5.476.051
1933 493.167 4.659.808 5.1:52.975
1934 655.981 5.713.181 6.369.162
1935 778.468 4.314.546 5.003.014
1936 972.695 4.675.001 5.647.696
1937 1.515.929 5.684.849 7.200.778

1 1938 1.563.058 5.563.237 7.127.19!j
W  p o ró w n an iu  z ro k iem  1913, jak o  p rzec ię tn y m  dla 

obro tów  p o r tu  gdańsk iego  w  o k res ie  p rzed w o jen n y m , ro z ­
w ój zam orsk iego  ru c h u  tow arow ego  w y k azu je  od chw ili w łą ­
czen ia  W. M. G dańska  do po lsk iego  obszaru  gospodarczego, 
gd y  p o r t  zaczął znow u służyć Polsce, k ilk a k ro tn y  w zrost. 
O b ro ty  p rzed w o jen n e  o b raca ły  się w  g ran icach  dw óch  m i­
lionów  ton . W  la ta c h  19210— 1925, to  znaczy w  okres ie  o rg a ­
n izac ji o rg an izm u  gospodarczego R zeczypospolite j, o b ro ty  
p o r tu  g d ań sk ieg o  w a h a ją  się rów n ież  w  ty ch  g ran icach . Z 
ro k ie m  1926 rozpoczyna się n ien o to w an y  w  dz ie jach  G dańska  
o k res  rozw oju . O bro ty  p o rto w e  p rz e k ra c z a ją  sta le  g ran icę  
5 m ilionów  ton, a w  cz te rech  k o le jn y ch  la ta c h  1928— 1931 
w ynoszą  n a w e t p o n ad  8 m ilionów .

W  osta tn ich  dw óch la ta c h  o b ro ty  G dańska  u stab ilizo ­
w ały  się n a  w ysokości 7 m ilionów  ton. C y fry  ogólne p rz e d ­
s ta w ia ją  się n a s tęp u jąca :

Obroty Gdańska w  latach 1937— 1938

Im  V ergleioh zum  J a h re  1913, d as ais D u rch sch n itts -  
jahir fiir  den  U m sch lag  des D anziger H afens v o r dem  K rieg e  
zu b e tra c h te n  ist, zeig t d e r  W arenum sch lag  vom  A ugenb lick  
d e r E in g lied e ru n g  d e r  F re ie n  S ta d t  D anzig  in  den  p o łn ischen  
W irtsch a ftso rg an ism u s ste igende  T endenz. D ie V ork riegsum - 
satze h ie lte n  sich  im  R ah m en  von  ca. 2 M ill. T. ja h r lic h  u n d  
foleiben noch  w a h re n d  d e r Z e it d e r  O rg an is ie ru n g  des po ln i- 
schen  W irtsch a ftso rg an ism u s —  1920— 1925 in  d iesen  G ren - 
zen. V om  J a h r e  1926 ab  ibeginnt f iir  D anzig  ein, in  d e n  A n - 
n a len  se in e r G eschich te  'bis je tz t  noch n ic h t n o tie r te r , A u f- 
sieg. D ie H afen u m satze  iibe rste ig en  d a u e rn d  d ie  5 M illio - 
n en -G ren ze , u rn  in  den  J a h re n  11928— 1931 sogar iib e r 8 M il- 
lio n en  To. zu e rre ichen .

In  den  le tz ten  2 J a h r e n  s ta b ilis ie rte n  sich  die U m satze  
au f ca. 7 M ill. T. D ie a llgem einen  Z iffe rn  sind  fo lgende:

Dan,ziger U m schlag in den  Jahren 1937— 1938

193'7 1938 1037 1938
ton ton ton ton

P rzyw óz 1.515.929 1.563.958 E in fu h r 1.515.929 1.563.958
W yw óz 5.684.849 5.563.237 A u sfu h r 5.684.849 5.563.237

R azem  . . . 7.200.778 7.127.195 zusam im en . 7.200.778 7.127.195
W idzim y, że w  p o ró w n an iu  z ro k iem  1937, o b ro ty  sp a ­

d ły  o 73.583 ton  czyli o l°/o. N a p ew n e  obn iżen ie  ob ro tów  
w p łynę ło  zm nie jszen ie  się w yw ozu, gdyż p rzyw óz n aw et 
zw iększy ł się. W  p o ró w n an iu  z ro k iem  1937 przyw óz zw ięk ­
szy ł się o 48.029 ton  czyli o 3,2°/o, w yw óz zm nie jszy ł się o 
121.612 to n  czyli o 2,1%.

N a sk u te k  zm niejiszenia się w yw ozu  i zw iększen ia  p rz y ­
w ozu zaznaczy ła  się, aczko lw iek  n ieznaczna, ale k o rzy s tn a  
d la  s t ru k tu ry  ob ro tów  p o rtu  zm iana , gdyż u d z ia ł p rzyw ozu  
w  sto su n k u  do ogólnych ob ro tów  w zrósł o 0,8%.

U dział przyw ozu i w yw ozu  w  obrotach Gdańska

H ie ra u s  e rseh en  w ir, dass im  V erg le ich  zum  J a h r e  1937 
d e r  U m sch lag  u m  73.583 To. o d e r 1% g efa llen  ist, w as au f  
d ie  V e rrin g e ru n g  d e r  E in fu h r  um  121.612 To. oder 2,1%  zu -  
r iick zu fiih ren  is t, d a  d ie  A u sfu h r u m  48.020 To. oder 3,2% 
stieg .

D u rch  die V e rrin g e ru n g  d e r E in fu h r  u n d  d e r  S te ig e ru n g  
d e r  A u sfu h r m a c h t sich  eine, w en n  auch  n u r  u n b ed eu te n d e , 
v o rte ilh a f te  A n d e ru n g  d e r S tr u k tu r  des H afenum sch lags b e -  
m erkfbar, da  d e r A n te il d e r A u sfu h r aim a llgem einen  W a re n ­
u m sch lag  u m  0,8% stieg.

E in- und A usfuhranteil am  D anziger Um schlag

1936 1937 1938 1936 1937 1938
% % % % % %

P rzyw óz 17,2 21,1 21,9 E in fu h r 17,2 21,1 21,9
W yw óz 82,8 78,9 78,1 A u sfu h r 82,8 78,9 78,1

'O broty d rug iego  p o r tu  polskiego obszaru  gospodarcze- 
, G dyn i, w zrosły  w  p o ró w n an iu  z r . 1937 o 167.261 ton  czy- 
o 1,8%. N a w zrost te n  w płynęło  zw iększen ie  się w yw ozu  

(4 ,9% ), gdyż p rzyw óz n a w e t zm n ie jszy ł się (o 11,1% ). S to ­
su n e k  p rzy w o zu  do w yw ozu w y raża  się w  G d y n i p ro cen to ­
wo 16.6% (p rzyw óz) i 83,4% (w yw óz).

go ;
li

D er U m schlag  des zw eiten  H afen s des p o łn ischen  Z oll­
geb iets, G dynia , s tieg  im  V erg le ich  zum  J a h r e  1937 um  
167.261 To. oder 1,8%, w ozu die S te ig eru n g  d e r A u sfu h r 
(u m  4,9% ) b e itru g , da  d ie E in fu h r  sogar u m  11.1% fiel. 
D as V erhaltn i's d e r E in fu h r zu r A u sfu h r im  G d y n ia ‘e r H a ­
fen  is t n ach steh en d es: 16.6% E in fu h r  u n d  83,4% A u sfu h r.

*) W g. s p ra w o z d a n ia  
* j N a e h  d e m  B erich it des R a d a  P o ls k ic h  I n te r e s a n tó w  P o r tu  G diańsik iega“ 1938.



Ł ączne o b ro ty  obu  p o rtó w  w  p o ró w n an iu  z rok iem łl9 3 7  D er gem einsam e U m sch lag  fo-eider H afen  v e rg ro sse rte
w zrosły  o 93.678 ton , czyli o 0,6°/o. sich  im  V erg le ich  zum  V o rja h re  um  93.678 To. oder 0,6% .

Obroty Gdańska i Gdyni w  r. 1938 — W arenum schlag D anzig und G dynia im  Jahre 1938
Przywóz Wyrwóz R azem
E in fu h r A u sfu h r zusam m en

ton ton ton
G d y n i a ............................................. 1.563.958 5.563.237 7.127.195
G d a ń s k ............................................. 1.526.536 7.646.902 9.173.438

3.090.494 13.210.139 16.300.633

W yw óz
W  iporów naniu  z ro k iem  po p rzed n im  w yw óz p o rtu  

gdańsk iego  w  r. 1038 c h a ra k te ry z u ją  p rzed e  w szystk im  zw ięk­
szen ie  w yw ozu w ęgla  (zarów no  w ęg ła  eksportow ego , ja k  i na  
cele b u n k ro w e) o b lisko  300.000 ton, oraz sp ad ek  w yw ozu 
d rzew a  o przeszło  350 tys. ton . N ieznaczne ty lko  zm iany  
w y k aza ł p rz e ła d u n e k  zboża i k o k su  (w zro st) oraz a rty k u łó w  
chem icznych  i s trączkow ych  (sp a d e k ). P ow ażn ie  zw iększy ł 
się w yw óz m e la su  (o 47,l°/o-. N a to m ias t zm nie jszy ł się znacz­
n ie  w yw óz m e ta li i w y ro b ó w  m eta low ych , d a le j m ąk i, m a k u ­
chów  i o lejów  m in era ln y ch . O gólna cy fra  w yw ozu  różn i się 
n ieznaczn ie  od zeszłorocznej.

W yw óz Gdańska w  latach 1937 i 1938 — D ie

A usfuhr
Im  V erg le ich  zum  V o rja h re  is t f iir  d ie  A u sfu h r des D a n -  

z iger H afens im  J a h re  193(8 in  e rs te r  L in ie  d as A n s te ig e n d e r  
K o h len au sfu h r (E xport'koh le  w ie auch  B u n k e rk o h le ) u m  ca.
300.000 To. ken n ze ich n en d . U nlbedeutende A n d eru n g en  zeig- 
te  d ie  iG etreide- u n d  K o k sau sfu h r ( +  ) sow ie chem ische  A r-  
tik-el (— ). D agegen  zeig te die M elasseau sfu h r e ine S te ig e ru n g  
von  47,1%, e in en  g ró sse ren  R iickgang  w ies die A u sfu h r  von  
M eta llen  u n d  M eta lle rzeugn issen , M ehl, O elkuchen  u n d  M i- 
n e ra ló le  au f. D ie a llgem eine  A u sfu h rz iffe r  w eich t n u r  w en ig  
von d e r  v o rja h rig e n  ab:

D anziger A usfuhr in  den  Jahren 1937 und 1938

T o w a r  —■ W a r e n 1937
ton %

1938
ton %

W ęgiel (z b u n k re m ) —  K oh łe  . .
D rzew o —  H o ł z ..................................
Zboże —- G e t r e i d e ............................
K oks —  K o k s .......................................
A rty k u ły  chem iczne —• Chem . A rt. 
M eta le  i w y ro b y  —  M eta lle  u n d  E rz
Melais —  M e l a s s e ............................
M ąka —  M e h l ..................................
S trączkow e —  H iilsen friich te  . .
M ak u ch y  —  O elkuchen  . . . .  
O leje  m in e ra ln e  —  M inera ló le  . 
R óżne —  Y ersch ied en e  . . . .

3.540
1.181

278
193
106
117

30
51
36
37 
30 
79

.876
481
948
.400
555
474
.1(59
197
900
873
201
.785 I

62,3
20,8

4.9
3.4
1.9 
2,0 
0,5 
0,9 
0,7 
0,7 
0,5
1.4

3.821.038
813.410
301.345
209.280

98.682
73.245
44.376
35.998
33.947
28.964
14.70-8
88.244

68,7
14,6
5,4
3.8
1.8 
1,3 
0,8 
0,6 
0,6 
0,5 
0,3 
1,6

R azem  —  zu sam m en  . .
D ecydu jące  znaczenie  w  w yw ozie G d ań sk a  p o s iad a ją  

corocznie trzy  a rty k u ły : w ęgiel, drzew-o i zboże. W yw óz tych  
trz ech  a rty k u łó w  s tan o w ił w  o s ta tn ich  la ta c h , a  ró w n ież  w  
ro k u  1938, ok. 90%  całego w yw ozu.

W  ro k u  1938 zaznaczy ł się d a lszy  w zrost p rocen tow ego  
u d z ia łu  w ęgla w  ogólnym  w yw ozie. U d z ia ł zboża po trzech  
la ta c h  (1934— 19-36-, w  k tó ry ch  w ynosił ok. 15%, sp ad ł w  
o sta tn ich  dw óch la t  do około 5% . P ow ażne obn iżen ie  w  po­
ró w n an iu  z la ta m i p o p rzed n im i w y k aza ł w  r. 1938 u d z ia ł 
d rzew a i to  zarów no  w  udzia le  p rocen tow ym , ja k  i w  cy frach  
abso lu tnych .

G łów ne artykuły w yw ozu  Gdańska w  latach  1932— 1938

5.684.849 lOO'iO 5.563.237 100,0
E n tsch e id en d e  Bedeutu-ng fiir  d ie  D anz iger W a re n a u s -  

fu h r  hafoen d re i  A rtik e l: K oh le , H ołz u n d  G etre ide , -dereń 
A u sfu h r  in  den  le tz ten  Jaihren , sow ie  au ch  im  J a h re  1938, 
90%  d es g e sam ten  E x p o rts  au sm ach t. Im 1 J a h r e  1938 m a c h t 
s ich  e ine  w e ite re  S te ig e ru n g  des p ro z e n tu a le n  A n te ils  der 
K oh le  an  d e r  a lłg em ein en  A u sfu h r  foem erkbar. D er G e tre id e - 
a n te il fa llt  vo.n 15% in  den  J a h re n  1934— 1936 au f  5%  in  d en  
le tz ten  2 Ja h re n , efoenso ze ig t d ie  H o lzau sfu h r sow ie im  p ro ­
z en tu a len  A n te il, ais au ch  in  d en  ab so lu ten  Z iffe rn  -bedeu- 
ten d en  Riickganig.

— H auptausfuhrartikel d es D anziger H afens 1932— 1938

R ok
J h a r

W ęgiel 
K oh le  

ton  %

D rzew o 
Holz 

ton  %

Zboże 
G etre id e  

ton  %

R azem
zusam .

%

1932 3.715.250' 73,6 559.890 11,1 286.487 5,7 90,4
1933 3.141.417 71,7 80-0.764 12,2 397.031 8,5 92,4
1934 3.522.772 6-1,5 1.008.676 17,7 747.737 13,1 92,3
1935 2.316.135 53,6 766.592 17,7 752,217 17,4 88,7
1936 2.277.803 48,7 975.216 20,9 727.344 15,6 85,2
1937 3.540.876 62,3 1.181.481 20,8 278.948 4,9 88,0
1938 3.821.038 68,7 813.410 14,6 301.345 5,4 88,7

P o ró w n aw cze  zestaw ien ie  g łów nych  pozycji w yw ozu 
G d ań sk ą  i G dyn i -w r. 1938 p rzed s taw ia  się n as tęp u jąco :

N ach steh en d  geben  w ir e in e  v e rg le ich en d e  A u fs te llu n g  
d e r  H au p tp o sitio n en  d e r  D anz iger u n d  G d y n ia 'e r  A u sfu h r.

W ywóz Gdańska i G dyni w  r. 1938. A usfuhr der H afen Danzig's und Gdynia's inn Jahre 1938

T o w a r  —  W a r e n G dańsk
ton

D anzig
%

G dyn ia  
to n  o/,.

W ęgiel (z b u n k re m ) —  K ohle .
D rzew o —  H o l z .......................................
M etale  —  M e t a l ł e ..................................
K oks —  K oks .......................................
W yr. m eta low e —  M et. E rzeugn isse
C u k ier —  Z u c k e r ..................................
Zlboże —  G etre id e   ............................
P rze tw . zw ierz. -  E rzeugn . tie r . U rsp r. 
A r ty k u ły  chem . —  C hem . A rt. . .
J a ja ,  m asło  —  E ier, B u tte r  . . . .
M akuchy  —• O e lk u c h e n ......................
M elas —  M e la - s s e ..................................
S łód  —  M a l z .............................................
M ąka —• M e h l .......................................
S trączkow e —  H iilsen friich te  . . .
O le je  M in era ln e  —  M inera ló le  . . .
R óżne —  V e r s c h i e - d e n e .......................

Z usam m en  —  R azem  . . .

3.821.038 68,7 6.398.121 83,7
813.410 14,6 402.592 5,3

49.533 0,9 137.888 1,8
209.280 3,8 127.802 1,7

23,712 0,4 84,830 1,1
2.948 - 71.677 0,9

301.345 5,4 57.308 0,7
1.778 — 52.484 0,7

98.682 1.8 39,860 0,5
74 — 34.856 0,4

28.964 0,5 19,627 0,3
44 376 0,8 12.979 0,2

1.151 — 9.084 0,1
33.947 0.6 1.903
35.998 0.6 295 —
14.708 0,3 204 — ■
82.293 1,6 195.302 2,6

5.563.237 100,0 7.646.902 100,0



W  obu p o rta c h  g łów nym  a rty k u łe m  w yw ozu je s t w ę­
g iel, je d n a k  w  G dyni o dg ryw a on jeszcze w iększą ro lę  n iż  w  
G d ań sk u . P rzeg ląd  pozosta łych  a rty k u łó w  w skazu je , że 
G d a ń sk  d e cy d u je  w  w yw ozie zboża, m ąk i, s trączkow ych , m e- 
la s u  i o le jów  m in e ra ln y ch . D w u k ro tn ie  w yższy je s t w  G d ań ­
sk u  w yw óz d rzew a, k o k su  i a r ty k u łó w  chem icznych  (g łów nie 
só l p o ta so w a). T akże  w iększa część w yw ozu m ak u ch ó w  
p rzesz ła  przez p o rt gd ań sk i.

N a to m ias t w  G dyn i k o n c e n tru je  się ek sp o rt cuk ru , 
p rze tw o ró w  zw ierzęcych , ja j ,  m as ła  i słodu. K ilk ak ro tn ie  
w yższy je s t  w  G dyn i w yw óz w y ro b ó w  m eta lo w y ch  i m eta li.

W  p o ró w n an iu  z ro k iem  1937 zaznaczy ł się w  G dyn i sp a ­
d ek  w yw ozu  koksu , w y robów  m eta low ych , a rty k u łó w  che­
m icznych  i słodu. N a to m iast dz ięk i u ru ch o m ien iu  e lew a to ra  
przeszło  przez  G dyn ię  po raz  p ie rw szy  zboże (p o n ad  50 tys. 
to n ) , da le j zw iększy ł się w yw óz m eta li, cu k ru , ja j , m asła , 
m akuchów , m elasu , a p rzed e  w szystk im  d rzew a (o 60%'). 
W zrost w yw ozu  d rzew a  przez G dyn ię  i obn iżen ie  przez 
G d ań sk  w skazu je , że nastąp iło  tu  p rzesu n ięc ie  z jednego  
p o r tu  do drugiego . ,

S tru k tu ra  w yw ozu  G d ań sk a  je s t  w  dalszym  ciągu  k o ­
rz y s tn ie jsz a  niż G dyn i, pon iew aż po w yelim in o w an iu  w ęgla 
w yw óz G d ań sk a  je s t  znacznie w iększy, a m ianow icie:

In  b e id en  H afen  is t d e r H a u p ta u s fu h ra r t ik e l K oh le , 
w elche jedoch  im  G d y n ia 'e r  H afen  e ine  noch  g rd ssere  R olle 
sp ie lt ais in  D anzig. U n te r  den  iib rig en  A rtik e ln  n im m t 
D anzig  eine d o m in ie ren d e  R olle in  d e r G e tre id e -, M eh l-, 
H iilsen fru ch te - , M elasse- u n d  M in e ra lo lau sfu h r ein . Z w ei- 
m a l g ro sse r ais in  G dyn ia  is t in  D anzig  d ie H o lz- u n d  K o k s- 
a u s fu h r  sow ie die A u sfu h r chem ischer A rtik e l (K a lisa lz e ), 
ebenso is t d e r  g rósste  T eil d e r O e lk u ch en au sfu h r iib e r D an ­
zig gegangen.

In  G dyn ia  dagę,gen k o n z e n tr ie r t sic'h d ie  Z u ck e rau sfu h r, 
d ie  A u sfu h r von  B ekon, E ier, B u tte r , M alz. E benso  is t d ie  
A u sfu h r von  M e ta łlen  u:nd M etaillerzeugnissen in  G dyn ia  b e ­
d eu ten d  g ro sse r ais in  D anzig.

Im  V erg le ich  zum  J a h re  1937 m a c h te  sich  im  le tz ten  
J a h r  in  G d y n ia  e in  R iickgang  in  d e r A u sfu h r von  K oks, M e- 
ta llw a re n , M alz u n d  ch em ischer A rtik e l b e m e rk b a r . Du rch  
die Inbstriefonahm e des G e tre id ee lew a to rs  k o n n ten  zum  e r -  
s ten  M ai 50.000 To. G e tre id e  e x p o r tie r t w erden , d esg le ichen  
stieg  d ie  H o lzau sfu h r (u m  60% ) sow ie d ie  A u sfu h r vo n  
E iern , Z ucker, B u tte r . D as A nste igen  d e r  H o lzau sfu h r in  
G dyn ia  u n d  d e r R iickgang  derselfoen in  D anzig  zeig t e ine  
V ersch iebung  von  e inem  H afen  zum  andern .

D ie S tru k tu r  d e r  D anziger A u sfu h r  is t auch  w e ite r  
g iin stiger als die des G d y n ia 'e r  H afen s u n d  zw ar:

W yw óz G d ań sk a  i G d y n i z w ęg lem  i bez w ęg la  w  r . 1938 — D anziger un d  G d y n ia 'e r  A u sfu h r m it u n d  ohne K ohle  1938

W y w ó z  — A u s f u h r Gdańsk Danzig 
ton

G dynia
ton

Ogółem — Z u s a m m e n .....................................   .
W ęgiel (z bunkrem ) — Kohle m. Bunk. . ,
Bez węgla — Ohne Kohle

5.563.237 
3 821.038

7.646,902
6.398.121

1.742.199 1.248.781

W yw óz w ęgla  w  G dyn i i G d ań sk u  z podzia łem  na  w ę - D ie K o h len au sfu h r in  D anzig  u n d  G dynia, g e te ilt in
g ie l ek sp o rto w y  i w ęgiel b u n k ro w y , p rzed s taw ia ł się w  ro k u  E x p o rt-  u n d  B u n k erk o h le , ze ig t die n acb steh en d e  T abelle : 
1938 następ u jąco :

W yw óz w ęg la  z G d ań sk a  i G d y n i w  r . 1938 — K o h len au sfu h r D anzigs u n d  G d y n ia 's  1938

W ęgiel eksportow y 
Exportkohle 

ton

W ęgiel bunkrow y 
Bunkerkohle 

ton

Wywóz węgla 
K ohlenausfuhr 

razem  — zusammen 
ton %

G dańsk —■ Danzig . . 
G d y n ia ........................... .....

3.025.750
5.379.499

795.318
1.018.622

3.821,038
6.398.121

37,4
62,6

Razem : — Zusamm en: . 8.405.219 1 813 940 10.219 159 100,0

O b jaw em  po m y śln y m  je s t szybk i w zro st zb y tu  w ęgla  
b u n k ro w eg o . Z b y t founkru  k sz ta łto w a ł się w  o s ta tn ich  czte­
re c h  la ta c h  następująco.:

Z bv t w ęg la  b u n k row ego  w  G d ań sk u  i G dyn i w  la ta c h  
1935— 1938

E in  g iin stiges Z eichen  is t das schnelle  A n ste ig en  d e r  
B u n k e rk o h len a u sfu h r, w elche aus fo lg en d er A u fs te llu n g  e r -  
s ich tlich  ist:

B u n k e rk o h le -V erk au f in  Danzig  u n d  G dyn ia  in  d en  J a h r e n  
1935— 1938

Rok G dańsk —• Danzig G dynia Razem — Zusammem
Jah r ton ton ton

1935 253.867 365.620 619.487
1936 314,771 401,574 716.345
1937 618.020 611,582 1 229.602
1938 795.318 1.018.622 1 813.940

W  ro k u  1938 zarów no  w  G dańsku , ja k  w  G dyni u leg ł Im  J a h re  1038 v e rg ro sse rte  sich  der V e rk a u f vo n  B u n -
zn aczn em u  zw iększen iu  źby t w ęgla bunk ro w eg o , w  G d ań sk u  k e rk o h le  in  D anzig  u m  20% . in  G dyn ia  um  67%. 
o 29% , a w  G dyn i n a w e t o 67%.

W yw óz w ęg la  z G d ań sk a  i G dyn i w  la ta c h  1935— 1938 — K o h len au sfu h r in  D anzig  u. G d y n ia  in  d en  J a h re n  1935— 1938

Rok
Jah r

W ywóz ogółem 
Allg. Ausfuhr 

ton
Eksport — Export 

ton
Bunkier — Bunker 

ton
Udział bunkru 
Bunkeranteil

%

1935 7.702.806 7.083,319 619 487 8,0
1936 7.584,990 6 868.645 716.345 9,4
1937 9.712,665 8.483.063 1.229.602 12,7
1938 10.219,159 8.405,219 1.813.940 17,8

Pow yższe zes taw ien ie  w skazu je , że u d z ia ł b u n k ru  w  D ie ofoige T abe lle  zeigt, dass d e r A n te il von  B u n k e r-
:stosun-ku do w yw ozu  w ęgla  eksportow ego s ta le  się zw iększa. ko h le  im  V e rh a ltn is  z u r  A u sfu h r v o n  E x p o rtk o h le  s tan d ig

im  W achsen  b eg riffen  ist.

K ABELFA BR IK  Mechcmische Draht- u. HanfseilereiG.m.BH.
FA B R Y K A  KABLI, M E C H A N IC Z N A  FA B R Y K A  LIN  D R U C IA N Y C H  I K O N O P N Y C H  Tow . z o g r. o d p .

T e le fo n  n r 2 3 4 - 3 0  f t n t U C I f  I ________i__ino T e le fon  n r 2 3 4 - 3 0G D A Ń S K ,  L a n g g a r te n  1 0 9
L i n y  d r u c i a n e ,  l i n y  k o n o p n e ,  s z p a g a t y ,  s i e c i  r y b a c k i e  k r a j o w e  i z a g r a n i c z n e .



Przyw óz Gdańska w  latach 1937 i 1938. Einfuhr Danzig's in den  Jahren 1937 und 1938

T o w a r  — W a r e n 1937
to n «/o

1938
ton °/o

R udy  i p iry ty  —  E rze u. S chw efelk ies 1.061.871 70,0 1,077.666 69,0
W ęgiel —  K o h l e ....................................... 88.532 5,8 91.313 5,8-
F o sfo ry ty  —  P b o -sp h o rite ....................... 34.804 2,3 49,966 3,2
M etale  i wyroiby —  M etalle  u. Erz. 57.104 3,8 47.192 3,0
Ś ledzie —  H e rin -g e .................................. 41.805 2,8 41 441 2,7
T łuszcze i o le je  —  F e tte  u n d  Oele 7.018 0.4 22.816 1,5
K oks —  K o k s ............................................. 28.654 1,9 12.042 0 8
N asiona o leiste  —  O elsam en  . . . 8.053 0,5 11.416 0,7
P a p ie r  i wyro-by —  P a p ie r  u. E rzeug. 9.172 0.6 9.876 0,6
G arb n ik i — G e r -b s to f fe ...................... 8.616 0,6 8 568 0,5
T ow ary  ko lon ia lne  —  K o lo n ia lw aren 4 326 0,3 5.392 0,3
Złom  —  E is e n -s c h ro t t ............................ 22,077 1,5 799 0,1
R óżne —  V e r s c h i e d e n e ...................... 143.897 9,6 185.471 11,8

R azem  —  zusam m en  . . . 1.515,929 100,0 1.563,958 100,0

C y fra  ogó lna  p rzyw ozu  p ra w ie  n ie  u leg ła  zm ian ie . W  
ro k u  l-93'8 dow ieziono  do -G dańska ta k ą  sam ą ilość ru d  i p i­
ry tó w , ja k  w  ro k u  1987. P o d n ió s ł się przyw óz w ęgla, fosfo­
ry tó w , nasion  o leistych , to w aró w  k o lo n ia ln y ch  oraz bard zo  
pow ażn ie  -tłuszczów i o lejów . N a to m ias t spadek  w y k azu ją  
m e ta le  i w y ro b y  m eta low e, ko k s o raz  złom . N a ty m  sam ym  
poziom ie po zo sta ł p rzy w ó z  śledzi, g a rb n ik ó w  i p ap ie ru .

W  przyw ozie  G dańska  od szeregu  la t  decy d u jący m  a r ­
ty k u łe m  są  ru d y  i p iry ty .

D ie E in fuh-rziffern  des J a h re s  1938 zeigen so g u t w ie 
k e in e  A nd-erungen, d ie  E in fu h r  von  E rzen  u n d  S chw efelk ies 
h ie lt s ich  au f d e r H ohe des J a h re s  1937. E ine  S te ig e ru n g  
e rfu h r  d ie  E in fu h r  vo n  K ohle, P h o sp h o rite , O elsam en, K o- 
lo n ia lw aren , F e tte  u n d  O ele, le tz te re  zw ei A rtik e l in  g ro s- 
se rem  U m fange. D agegen fie l d ie  E in fu h r  von  M eta li u n d  
M eta lle rzeugn issen , K oks un-d E isen sch ro tt. D ass d ie  b e d e u - 
te n d s te n  E in fu h ra r tik e l in  D anzig  E rze  u n d  S chw efe lk ies 
sind , zeig t d ie  n ach steh en d e  T abelle :

Przyw óz rud i p irytów  do Gdańska w  latach 1934— 1938 Erz und Schw efelk ies-E infuhr uach D anzig 1934— 1938

R ok . Ton
Udział w stosunku do 

całego przywozu ■
0,0

1934 236.594 36,1
1935 410.624 52,7
1936 611.788 62,9
1937 1.061.871 70.0
1938 1.077,666 69,0

Jah r to n
Antei! im VerhaltniS zur 

Gesamteinfuhr
%

1934 236.594 36.1
1935 410.624 52,7
1936 611.788 62,9
1937 1.061.871 40,0
1928 1.077.666 69,0

Je ś li p o rów nać  głów ne pozycje  p rzyw ozu  G d ań sk a  W enn  w ir d ie  H au p te in fu h n p o sitio n en  in  D anzig  u n d
i G dyn i w  ro k u  1938. to o trzy m am y  obraz  n a s tęp u jący : G dyn ia  im  J a h r e  1938 v erg le ich en , e rh a lte n  w ir  fo lgendes

B ild:

Przyw óz Gdańska i Gdyni w  r. 1938 Einfuhr Danzig's und G dynia's 1938

T o w a r  —  W a r e n G dańsk — Danzig Gdynia
ton % ton %

Złom  —  E is e n s c h r o t t ............................ 799 0,1 447.013 29,3
R udy  i p iry ty  —  E rze u. Schw efelk ies 1,077,666 69.0 206.616 13,5
F o sfo ry ty  —  P h o -sp h o rite ....................... 49.966 3,2 145.334 9,5
B aw ełna , odpadk i i p rzędza— B au m ­

w olle, A bfa lle  u n d  G a rn ę  . . . 319 -- 101 875 6,7
ż u ż le  T hom asa  —  T hom assch lacke  . 4.625 0,3 66.150 4,3
Ś ledzie —  H e r i n g e .................................. 41.441 2,7 61.831 4,1
O w o ce1—  F r i i c h t e .................................. 493 — 56.176 3,7
N asiona o leiste  —  Oel-samen . . . 11,416 0,7 47 434 3.1
M etale  —  M e t a l l e .................................. 38,098 2,4 46.507 3,0
Ryż su row y  —  R e i s ............................ 4 151 0,3 45.257 3.0
S kó ry  —  F e l l e ....................................... 341 — 37 640 2 5
W ełna , o-dpadki i p rzędza  —  W olle .

A bfalle  u n d  G a - r n e ...................... 118 -— 30 034 2,0
W yroby  m eta lo w e —  M etallerzeugn . 9.094 0,6 28.051 1,8
W ęgiel —  K o h l e ....................................... 91.313 5,8 — --
K oks —  K o k s ............................................. 12 042 0,8 — —
R óżne —  V e r s c h i e d e n e ....................... 222 074 14,1 206.618 13,5

R azem  —  zusam m en  . . . 1.563,958 100,0 1.526.536 100.0

Z pow yższego zestaw ien ia  w idzim y, że cy fry  ogólne 
p rzyw ozu  G d ań sk a  i G dyn i są  n iem al iden tyczne. W  G d ań ­
sk u  g łów nym  a r ty k u łe m  p rzy w o zu  są  ru d y  i p iry ty , n a to ­
m ia s t w  G dyn i złom . P o n ad to  do G dańska  p rzychodzą  pew ne 
ilości w ęgla  i k o k su  (n a  p o trzeb y  W. M. G d ań sk a ). F o sfo ry ­
ty , m e ta le  i w y ro b y  m eta low e, ś ledzie  oraz nasio n a  o leiste 
k ie ro w a ły  się do obu  po rtów , je d n a k  G dyn ia  w y k azu je  zn a ­
czną p rzew agę . N a to m ia s t szereg  a rty k u łó w  k o rzy s ta ło  n ie ­
m a l w y łączn ie  z u słu g  p o r tu  w  G dyni. S ą  to: złom , żużle  
T hom asa , -dalej w ełna; b aw e łn a , skóry , ow oce i ryż  su row y.

W p o ró w n an iu  z ro k iem  1937 w  G d y n i przyw óz złom u 
obn iży ł się o przeszło  200 tys. ton , n a to m ias t zw iększy ł się 
p rzyw óz śledzi, sk ó r i w ełny . In n e  a r ty k u ły  p rze ład o w an e  
w  r. 1S38 ró żn ią  się n ieznaczn ie  od cy fr ro k u  poprzedn iego .

A us d e r  ob igen  A u fs te llu n g  e rseh en  w ir, dass d ie  E in -  
fu h rz iffe rn  in  D anzig  un-d G d y n ia  so -gut w ie  g leich  sind , 
w en n  jed o eh  in  D anzig  d ie  H a u p te in fu h ra r t ik e l E rze  u n d  
S chw efelk ies sind , so is t  es in  G dyn ia  E isen sch ro tt. A u sse r-  
dem  w erd en  in  D anzig  b e s tim m te  M engen  K oh len  u n d  K oks 
f i ir  den  eigenen  B e d a rf e in g e fu h rt. P h o p h o rite , M eta lle  und- 
M eta lle rzeugn isse , H erin g e  u n d  O elsam en  gehen  u b e r  be id e  
H afen , jd o ch  is t  d ie  E in fu h r  d ie se r A rtik e l u b e r  G dyn ia  b e -  
d eu ten d e r. E ine  R eihe  v o n  W aren , w ie E isen sch ro tt. T ho - 
m assch lacke , W olle, B aum w olle , F elle , F riich te  un-d R eis 
w e rd en  aussch liesslich  u b e r  den  G d y n ia 'e r  H a fen  e in g e - 
fiih rt.

Im  Vergleich- zum  J a h r e  1937 se n k te  sich  d ie  E isen - 
sc h ro tt-E in fu h r  iifoer G dyn ia  um  200.000 To., dagegen  s tieg  
d ie  E in fu h r  von  H eringen , M eta llen , F e llen  u n d  W olle. D ie 
u b rig e n  E in fu h rz iffe rn  w eichen  n u r  w en ig  von den  Vo-r- 
ja h rsz if fe rn  ab.



P. wiceprem ier inż. E. Kwiatkowski 
zapow iada dalszy rozwój portu gdyńskiego

w  d niu 6 k w ie tn ia  b r. b aw ił w  G d y n j P a n  W ice p re ­
m ie r  i M in is te r S k a rb u  Inż. E. K w ia tk o w sk i w  to w a­
rzy s tw ie  PP . D y r. G a b in e tu  M in is tra  S k a rb u  J. R ak o w sk ie ­
go, D y r. D ep . M orsk iego  Min. P rzem . i H a n d lu  L. M ożdżeń- 
sk.iego, D y r. F u n d u szu  P ra c y  B iesie rsk ieg o  i K ie ro w n ik a  
S e k re ta r ia tu  M in. S k a rb u  J. B arań sk ieg o .

W  godzinach  p rz e d p o łu d n io w y ch  P a n  W ice p rem ie r 
z lu s tro w a ł sze reg  w y k o ń czo n y ch  o s ta tn io  i b ęd ący ch  w  b u ­
dow ie  no w y ch  in w e s ty c y j n a  te re n ie  p o r tu  h and low ego  
i m iasta , w śró d  k tó ry c h  szczegó lną  uw agę  pośw ięcił S toczni 
G d y ń sk ie j i S toczn i W o jsk o w ej, ro zb u d o w ie  k a n a łu  P rz e ­
m ysłow ego  o raz  robo tom , w y k o n y w an y m  p rz e z  F u n d u sz  
P ra c y . Po  zw ied zen iu  R zeźn i M ie jsk ie j, O śro d k a  Z drow ia 
o raz  n ie k tó ry c h  u lic  w dz ie ln icach  p o łu d n io w y ch  m iasta . 
P a n  W ice p rem ie r o d b y ł k o n fe re n c ję  z p rzed s taw ic ie lam i 
w ładz  lo k a ln y c h  n a  a k tu a ln e  te m a ty  in w e s ty c y jn e  i gospo­
darcze .

Jed n o d n io w y  p o b y t P a n a  W ice p rem ie ra  w G d y n i d a ł 
sposobność do od b y c ia  w Izbie P rzem y sło w o  - H an d lo w e j 
w G d y n i k o n fe re n c ji z u d z ia łem  PP.: W ice p rem ie ra , W o je ­
w ody  P om o rsk ieg o  — M in is tra  R aczk iew icza , D y re k to ra  
D e p a r ta m e n tu  M orsk iego  —  M ożdżeńskiego, D y re k to ra  G a­
b in e tu  M in is tra  S k a rb u  — R akow sk iego , D y re k to ra  F u n d u ­
szu  P ra c y  — B ies iek ie rsk ieg o , K o m isa rza  R ządu  m. G d y n i 
—  M gr. S oko ła  i innych .

S fe ry  g o spodarcze  G d y n i re p re z e n to w a n e  b y ły  p rzez  
P reze sa  Izb y  P rzem y sło w o  - H an d lo w e j, p. S tan is ław a  
T o ra , W icep rezesa  D y re k to ra  -K ollata, o raz  R adców  Izby , 
zam ie szk a ły ch  w  G d y n i i n a leżący ch  w  p rz e w a ż n e ! częś i 
do S e k c y j: Żeglugow o - P o rto w e j, P rzem y sło w e j i H a n d lo ­
w ej.

P re z e s  Izb y , p. S tan is ław  T or, z a g a ja ją c  k o n fe re n c ję , 
p o w ita ł w  se rd eczn y ch  słow ach  P an a  W ice p rem ie ra  K w ia t­
k ow sk iego  i w sk aza ł na n ie z m ie rn ie  don io s łą  chw ilę  p r z y ­
b y c ia  P a n a  W ice p rem ie ra  do G dyn i.

N as tę p n ie  P reze s  T o r p o d k reś li!  p ostaw ę sfe r g o sp o d a r­
czych G d y n i w  p rz e ż y w a n y m  obecn ie  o k re s ie  i w sk aza ł na  
kon ieczność  w y tę ż o n e j p ra c y  w z a k re s ie  p o d n ie s ien ia  gos­
pod arczeg o  G d y n i o raz  zesp o len ia  j e j  pod  -wszelkimi w zg lę­
dam i z W ie lk im  P om orzem , a zw łaszcza z pó łn o cn y m i po ­
w ia tam i P o m o rza  i na p o trzeb ę  gospodarczego  p o d n ie s ien ia  
p rz e d e  w szy stk im  ty c h  o sta tn ich .

P a n  P rezes  T or, n a w ią z u ją c  do b ieżą cy ch  zad ań , zm ie­
rz a ją c y c h  do p o d n ie s ien ia  G d y n i w z a k re s ie  u p rz e m y s ło ­
w ien ia , w sk aza ł z ca ły m  n ac isk iem  n a  znaczen ie  g o sp o d a r­
cze p rz e m y słu  b u d o w y  o k rę tó w  w  p o rc ie  i  n a  kon ieczność  
w zm ożen ia  te m p a  p ra c  p rz y  ro zb u d o w ie  S toczni G d y ń sk ie j 
a to  ze wzgliędu n a  to, że p rzem y sł b u d o w y  o k rę tó w  d a je  
z a tru d n ie n ie  p o w ażn e j ilości ro b o tn ik ó w  n a  sa m e j S toczni, 
j a k  ró w n ież  p rz y c z y n ia  się do z a tru d n ie n ia  p rzem ysłów , 
z w iązan y ch  z b u d o w ą  o k rę tów . P rz y  t e j  sposobności pan  
P reze s  T o r w sk aza ł n a  p o w ażn e  znaczen ie  gospodarcze , j a ­
k ie  w y w ie ra  n a  k sz ta łto w an ie  się s to su n k ó w  g o sp o d arczy ch  
w  G d y n i p ra c a  S toczn i M a ry n a rk i W o je n n e j.

K ończąc sw e p rzem ó w ien ie  P a n  P re z e s  T or, n aw iąza ł 
do  w spom nianego  p rzez  P a n a  W ic e p re m ie ra  n a  je d n y m  
z p osiedzeń  se jm o w y ch  „sk o k u  n ap rzó d " , j a k i  P o lsk a  m oże 
d o k o n ać  i w y ra z ił p rzek o n an ie , że dziś je s t  ch w ila  po  tem u , 
a b y  do k o n ać  teg o  „skoku  n ap rzó d "  n a  W y b rzeżu , p o d w a ja ­
jąc, a  n aw e t p o tr a ja ją c  w n a jb liż sz y c h  la ta c h  jego liczbę 
ludności.

N a s tę p n ie  P reze s  T o r u d z ie lił g łosu  D y re k to ro w i R ady  
In te re sa n tó w  P o rtu , D r. K asprow iczow i, k tó ry  w im ien iu  
s fe r g o sp o d arczy ch  w p o rc ie , p rz e d s ta w ił P a n u  W ic e p re ­
m ierow i, Inż. K w ia tk o w sk iem u , s tan o w isk o  czy n n ik ó w  gos­
p o d arczy ch , p ra c u ją c y c h  w  p o rc ie , w  o d n ie s ien iu  do za ­
g a d n ień  b ezp o śred n io  n a leż ący ch  do re s o r tu  M in is te rs tw a  
S k a rb u , a w ięc  w  z a k re s ie  g o sp o d a rk i dew izow ej, p o d a tk o ­
w e j i c e ln e j, a d a le j  w sk aza ł n a  kon ieczność  szy b k ieg o  w y­
kona nia p la n u  n a jn ie z b ę d n ie jsz y c h  in w e s ty c y j p o rto w y ch . 
W  d a lszy m  c iąg u  D r  K asp row icz  p o d k re ś lił  w z ra s ta ją c ą  ro ­
lę p o lsk ie j flo ty  h an d lo w e j w  obsłudze  po lsk iego  h a n d lu  
z ag ran iczn eg o  i w7ysoce d o d a tn i f a k t  u d z ia łu  in ic ja ty w y  
p ry w a tn e j  w p o d n ie s ien iu  to n ażu  te jż e  flo ty .

Z k o le i D y re k to r  Izby , M gr Józef K aw czyńsk i, w yg łosił 
r e f e ra t  o b ieżą cy ch  zag ad n ien iach  gosp o d arczy  cli, d o ty c z ą ­
cych  ro zw o ju  h a n d lu  i p rzem y słu  w p o rc ie  gdy ń sk im , ja k  
ró w n ież  zo b razo w an ia  s y tu a c ji  w h a n d lu  i p rz e m y śle  W ie l­
k ieg o  P om orza , a  w  szczególności p o w ia tó w  k aszu b sk ich  
o raz  o d nośn ie  sp ra w  k o m u n ik a c y jn y c h . W  re fe ra c ie  ty m  
D y re k to r  K aw czy ń sk i p rz e d s ta w ił w a ru n k i, w  ja k ic h  od- 
b y w a  się p ra c a  czy n n ik ó w  h a n d lo w y c h  i p rzem y sło w y ch  
w  G d y n i i n a  Pom orzu , a  d a le j  w sk aza ł n a  tru d n o śc i, na 
ja k ie  n a p o ty k a  d a lszy  ro zw ó j d z ia ła ln o śc i g o sp o d arcze j, 
ja k  rów n ież  na  ś rodk i, m ogące p rz y c z y n ić  się do p o d n ie s ie ­

n ia  g o sp o d a rk i w G d y n i i n a  P om orzu . R e fe ra t D y re k to ra  
K aw czy ń sk ieg o  p o p a r ty  zosta ł szereg iem  k o n k re tn y c h  d a ­
nych  s ta ty s ty czn y ch .

Po  ty m  re fe ra c ie  p. P reze s  T o r udz ie li! g łosu  P rezesow i 
Zwuązku F a b ry k a n tó w  i P rzem ysłow ców  w G dyn i, p. Inż. 
K. K rzy żan o w sk iem u , k tó ry  p o ru szy ł sp raw ę  b u d o w y  k a ­
n a łu  p rzem y sło w eg o  o raz  W arunków , na ja k ic h  n a leża ło b y  
u p rz y s tę p n ić  p rzem y sło w i za in s ta lo w an ie  siię na te re n a c h  
w zd łuż  k an a łu .

Po ty ch  p rzem ó w ien iach  z a b ra ł głos P an  W ice p rem ie r 
K w ia tk o w sk i, k tó rv  w7skazaw 7szy n a  w ie lk ie  zad an ia , ja k ie  
p rzez  G dyn ię  zo sta ły  w y k o n an e  s tw ie rd z ił, że w chw ili 
o b e c n e j p o r t g d y ń sk i sto i p rz e d  m ożliw ością  w y k o n a n ia  n o ­
w ego sko k u  nap rzó d . Z jaw isk a , ja k ie  u sp ra w ie d liw ia ją  
p rzek o n an ie , że ta k i sk o k  d a  się w y k o n ać , p o le g a ją  na tym , 
że w zw iązk u  z ogó lnym  p lan em  in w e s ty c y jn y m  P ań stw a  
w ro k u  1 9 5 6  spodziew ać się n a leż y  w zro stu  o b ro tó w  p o r to ­
w ych, gdvż_ w y k o n a n ie  p la n u  in w e s ty c y jn e g o  w y m ag a  
w zm ożen ia  im p o rtu , a ten  ze sw ej s tro n y  p o w in ien  b y ć  
zró w n o w ażo n y  ek sp o rtem . D a le j P a n  W ice p rem ie r w sk a ­
zał na to, że ro k  1 9 5 8  d a ł dow ody  p o w stan ia  m ożliw ości 
ren to w n eg o  e k sp o r tu , zw łaszcza ty c h  tow arów , do w y k o n a ­
n ia  k tó ry c h  p o trz e b n a  je s t p ra c a  in te lig en tn eg o  po lsk iego  
p raco w n ik a . T o w ary  te, ja k  w y k aza ło  dośw iadczen ie , w y ­
tr z y m u ją  n a jz u p e łn ie j  k o n k u re n c ję  na  ry n k a c h  z ag ran icz ­
nych .

O p ie ra ją c  się n a  ty c h  za łożen iach , P an  W ice p rem ie r 
K w ia tk o w sk i zw róc ił się z ape lem  do sfe r gospodarczych  
G dyn i, ab y  z a in te re so w a ły  się b liż e j m ożliw ościam i z a in ­
s ta lo w an ia  w G d y n i p rz e m y słu  ob liczonego  n a  ek sp o rt, 
gdyż  — zd an iem  P a n a  W ice p rem ie ra  — p rz e m y sł e k sp o r to ­
w y w G d y n i m a n a tu ra ln e  w a ru n k i ro zw o ju , ta k  ja k  p rz e ­
m ysł C e n tra ln e g o  O k rę g u  P rzem y sło w eg o  p ro d u k o w ać  b ę ­
dzie  n a  p o trz e b y  ry n k u  zag ran icznego .

P a n  AViceprem ier K w ia tk o w sk i z ak o ń czy ł sw e p rzem ó ­
w ien ie  ap e lem  do sfe r h an d lo w y ch  i p rzem y sło w y ch  
w G dyn i, a b y  p ro b lem  te n  w n a jb liż sz y m  czasie  p rz e s tu ­
d iow ały , gdyż  od ich a k c ji  i u s to su n k o w a n ia  się do tego  za­
g ad n ien ia  za leżeć  b ęd z ie  d a lszy  rozw ój gospodarczego  po­
te n c ja łu  G dyn i.

N a zak o ń czen ie  k o n fe re n c ji P reze s  Izby , S tan is ław  T or, 
d z ię k u ją c  je szcze  ra z  P a n u  W ice p rem ie ro w i za p rz y b y c ie  
do Izb y  i u d z ie len ie  w y ty c z n y c h  co do no w y ch  zadań , ja ­
k ie  m a ją  s fe ry  g ospodarcze  w y k o n ać , w sk aza ł m ięd zy  in n y ­
m i n a  kon ieczność  m ożliw ie  szy b k ieg o  u ru c h o m ie n ia  w7a r-  
sz ta tu  d la  cięcia s ta tk ó w  o raz  p ro s ił P a n a  W ice p rem ie ra  
o w sk azan ie , n a  ja k ą  pom oc ze s tro n y  R ząd u  w ty m  k ie ­
ru n k u  m ożna liczyć.

W  odpow iedzi n a  to P a n  W ice p rem ie r zaznaczy ł, że 
w ra z ie  w y su n ięc ia  po w ażn y ch  i n a  so lid n y ch  p o d staw ach  
o p a rty c h  p ro p o z y c y j ze s tro n y  in ic ja tw 7y p ry w a tn e j , m oże 
o n a  liczyć  n a  p o p a rc ie  ze s tro n y  R ząd u  w7 fo rm ie  pom ocy 
k re d y to w e j.
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Polska flota handlow a w  I. kwartale 1939 r.
Die polnische Handelsfloiie im I. Q u a r ia l 1939

T onaż flo ty  h a n d lo w e j w I k w a r ta le  rb . zw ięk szy ł si|ę 
o sześć n o w y ch  je d n o s te k  m o rsk ich  i  ogó lnym  to n ażu
10.668 trb  5.908 trn , co w y ró w n a ło  z n a d w y ż k ą  u b y te k , 
p o w sta ły  -ze sp rzed aży  n a  złom  s/s „P o lo n ia"  (7.500 trb . 
4.519 trn ).

Z ty c h  6 s ta tk ó w , n a b y ło  Tow . G d v n ia —A m e ry k a  L. Ż. 
d w a  frach to w ce  m o to ro w e „M orska  W ola" — 3.376 t r b /  
1.973 trn , „S ta low a W ola" — 3.133 trb  1.811 tr n ;  „ B a łty c k a  
S p ó łk a  O k rę to w a "  d w a tr a m p y  p a ro w e  „N arocz" 1.795 t r b /  
881 trn . o raz  „W ig ry "  —• 1.859 t r n  1.052 t r n ;  Tow . Połow ów  
D a lek o m o rsk ic h  „D e lfin "  — d w a lu g ry  ry b a c k ie :  „ D e ltra  
I"  252 t r b  95 tr n ,  „ D e ltr a  II"  —  253 tr b  96 trn .

W  o k re s ie  sp raw o zd aw czy m  w p isano  do re je s t r u  o k rę ­
tow ego 12 je d n o s te k  (9 m oto row ców  i  3 parow ce) o łą c z n e j 
p o jem n o śc i 7.107 trb  4.027 t r n  w  ty m  je d e n  w śród  je d n o ­
s te k  n o w o w y b u d o w an y ch  („M orska W ola"). P o zo sta łe  11 
je d n o s te k  b y ły  e k sp lo a to w an e  w  ro k u  ub ., w  ty m  w ęg low y  
tra m p  p a ro w y  „R o b u r V III" — 2.864 trb/1.611 trn , b u n k ro -  
w iec p a ro w y  „S k a rb o fe rm " — 592 trb/366 t r n  i 9 je d n o s te k  
m ałych , g łów n ie  ry b a c k ic h , o  łą cz n y m  to n ażu  276 trb /8 7  trn .

N a dz ień  1 k w ie tn ia  liczb a  z a re je s tro w a n y c h  s ta tk ó w  
w y n io s ła  142 je d n o s te k  o łączn y m  to n ażu  104.293 trb/57.572 
trn , w  ty m  75 m o to row ców  — 43.384 trb/23.746 trn , 55 p a ­
row ców  — 59.197 trb/32.343 t r n  i  12 żag low ców  —- 1.712 t r b /  
1.483 trn , w obec 130 je d n o s te k  o to n ażu  97.186 trb/53.545 
t r n  w. d n iu  1. I. 1939 r.

D o pow yższego  to n ażu  dochodzą  s ta tk i  d o tychczas n ie- 
z a re je s tro w a n e  w liczb ie  30 o łą c z n e j po jem n o śc i 9.583 t r b /  
5.101 trn , w  ty m  15 n ie  p o d le g a ją c y c h  re je s tr a c j i ,  a  n a  
p o zo sta łe  17 je d n o s te k  s k ła d a ją  się 111. in. tr z y  s ta tk i  f r a c h ­
to w e  „N arocz", „S ta low a W ola", „W ig ry "  o raz  k ilk a  w ięk ­
szych  je d n o s te k  ry b a c k ic h  j a k  —• „D oro ta" , „ D e ltra  I", 
„ D e ltr a  II"  i  „F ran c iszk a" .

C a ły  to n aż  p ły w a ją c y  n a  dz ień  1 k w ie tn ia  1939 r. w y ­
nosił 172 je d n o s tk i  o p o jem n o śc i 113.677 trb/62.673 trn . 
W  ty m  czasie  pozostaw iało w bu d o w ie  11 je d n o s te k  o po- 
jem n . b ru t to  ok. 36.500 t„ z tego  9 je d n o s te k  zo sta ło  o d ­
d a n y c h  do e k sp lo a ta c ji  w  ro k u  bież.

Z o g ó ln e j liczby  172 jed n o s te k , s tan o w iący ch  to n aż  flo ­
ty  h a n d lo w e j — je d n o s te k  pom ocn iczych  w  o b słu d ze  p o r ­
to w e j i w  żeg ludze  p rz y b rz e ż n e j o-raz w  ry b o łó w s tw ie  b y ­
ło 137 o łą c z n e j p o j. 17.606 trb/8.649 trn , a w  żeg lu d ze  m o r­
sk ie j statków r to w aro w y ch  i p a sa ż e rsk ic h  o p o j. p o w y że j 
300 tri) b y ło  35 je d n o s te k  o łą c z n e j po j. 96.070 trb/54.024 
trn , w  ty m :

Tow . G d y n ia -A m e ry k a  L. Ż. —  6 je d n o s te k  o łą c z n e j 
p o jem n o śc i 48.287 trb ) 28.015 t r n  (w b u dow ie  4 s ta tk i poj. 
ok . 31.620 trb ).

P o ls k o -B ry ty jsk ie  T o w .O k rę to w e  S. A. — 5 s ta tk ó w  
to w aro w y ch  po j. 8.260 trb/4.469 tr n  (w bu d o w ie  1 s ta te k  
p a saże rsk i, p o j. 2.000 trb ).

Tow . Ż egluga P o lsk a  S. A. — 16 je d n o s te k  to w aro w y ch  
o p o j. 25.077 trb/13.466 t r n  (w bu d o w ie  1 fra c h to w ie c  p a ro ­
w y , „O lza" p o j. 1.080 trb  — S toczn ia  G d y ń sk a ).

P o lsk o -S k an d y n aw sk ie  Tow. T ra n sp o r to w e  „ P o lsk a ro b "  
Sp. z o. o. — 5 tram p ó w  w ęg low ych , o p o j. 10.792 trb/6.141 
trn . P o za  ty m  3 p rz e d s ię b io rs tw a :

„W arta " , W arszaw sk ie  Tow. T ran sp o rto w e , „ R o th e rt i 
K iłacz y ck i"  — m a ją  w  bu d o w ie  po je d n y m  fra c h to w c u  — 
p o j. 1.200 trb .

Im  e rs te n  Q u a r ta l  1939 v e rg ro s se r te  sich  d ie  p o ln isch e  
H a n d e is f lo tte  d u rc h  d en  A n k a u f you  6 S ch iffen  im  A u slan d  
u n d  z w a r erw aub  d ie  „ G d y n ia -A m erik a -L in ie "  2 M otorsch if- 
fe, „M orska  W ola" m it e in em  R a u m g e h a łt von  3376 B rt u n d  
1973 N rt, u. „S ta low a W ola" — 3133 B rt, u. 1811 N rt, w e lch e  
au f  d e r  L in ie  G d y n ia —S u d a m e rik a  e in g ese tz t w e rd en . D ie  
n e u g e g riin d e te  p r iv a te  S c h if fah rtsg e se llsch a ft „B a łty ck a  
S pó łka  O k rę to w a" , G d y n ia  tr u g  z u r  V e rg ro sse ru n g  d e r  po l- 
n isch en  H a n d e is f lo tte  d u rc h  d en  A n k a u f von  2 T ram p - 
sch iffen , „N arocz" —■ 1795 B rt u. 881 N rt, u n d  „W ig ry "  —• 
1859 B rt u. 1052 N rt. bei, d ie  H o eh see fisch e re ig e se llśch a ft 
„D e lfin "  d u rc h  d en  E rw e rb  von  2 F isch lo g g e rn  „ D e ltr a  I"  
— 252 B rt u. 95 N rt, sow ie „ D e ltra  II" 253 B rt u. 96 N rt. 
Im  g an zen  w uchs d ie  p o ln isch e  H a n d e is f lo tte  im  I. Q u a rt. 
1939 um  10.668 B rt u. 5908 N rt, wiomit d e r  A b g an g  d u rc h  
d ie  V e rsc h ro ttu n g  d e r  S /S  „P o lo n ia"  (7500 B rt u. 4519 N rt) 
m e h r  ais aus-geglSchen ist.

In  d e r  B e rich tsze it isind in  das S eh iffs reg is te r  12 S ch iffe  
(9 M oto rseh iffe  u. 3 D am pfsch iffe) m it zu sam m en  7107 B rt. 
u 4027 N r t e in g e tra g e n , d a ru n te r  n u r  e ins von  d en  v o rh e r  
g en an n te n , „M orska  W ola", d ie  tib rigen  II , d a ru n te r  das 
K o h le n tra m p sc h iff  „R o b u r V III" — 2864 B rt u . 1611 N rt, d a s  
B u n k e rsch iff  „S k a rb o fe rm " 592 B rt u. 356 N rt, sow ie 9 
k le in e  E in b e iten , m e is ten s  F isch d am p fe r , von  zus. 276 B rt
u. 87 N rt, w a re n  b e re its  im  voriigen J a h r  in  D ie n s t g este llt. 
Am 1. A p ril d. J. w a re n  in  dais S e h iffs reg is te r 142 Schiffe  
von  zu sam m en  104.293 B rt u. 57.572 N rt. e in g e tra g e n  geg en  
130 S ch iffe  — 97.186 B rt u. 53.545 N rt am  1 J a n u a r  39. u. 
z w a r 75 M oto rseh iffe  —  43.384 B rt u. 23.746 N rt, 55 D am p f- 
sch iffe  — 59.197 Brit u. 32.343 N rt, 12 S egelsch iffe  — 1712 
B rt u. 1483 N rt.

A n sse rb a lb  des S ch iffs reg is te rs  b e fa n d e n  sich  an  d iesem  
Z e itp u n k t 30 E in b e ite n  m it zus, 9383 B rt u. 5101 N rt. u n d  
zw ar: 17 n ic li t re g is tr ie r te  (d a ru n te r  3 F ra c h tsc h if fe  „S ta lo ­
w a W ola", „W ig ry" , „N arocz" u n d  m e h re re  g ro sse re  F is c h ­
dam p fe r) sow ie 13, n ic h t d e r  R e g is tr ie ru n g  u n te r lie g e n d e , 
Einheiiten. Som it b e tru g  d ie  schw im m ende  p o ln isch e  T o n ­
n ag e  am  1. IY. 39 —  172 E in h e ite n  von  zus. 113.676 B r t  u. 
62.673 N rt.

Im  B au  b e fa n d e n  sieli im  e rs te n  Q u a r ta l  39 — 11 S ch if­
fe von  zus. 36.300 B it  d av o n  w erd en  9 noch  in  d iesem  
J a h r  ih r e r  B estim m ung  iib e rg eb en .

V on d en  ob igen  172 Schiffen  sin d  137 m it e in em  R aum - 
g e h a lt von  17.606 B rt u n d  8649 N rt in  d e r  K iis te n sc h iffa h rt 
b e sch a ftig t, d ie  re s tlic h e n  35 in  d e r  S e e sc h iffa h r t u n d  
zw ar s te h e n  im  D ie n s t d e r  „ G d y n ia -A m e ry k a -L in ie "  6 
E in h e ite n  ro n  zus. 48.287 B rt u  28.015 N r t  (im  B au  „So­
b iesk i" , „C h ro b ry " , „Ł ódź" u. „B ie lsko" zus. 31.620 B rt) , 
d e r  „ P o lsk o -B ry ty jsk ie  Tow. O k rę to w e "  5 F ra c h tsc h if fe  
von  zus. 8260 B rt 11. 4469 (im B au  1 P assag ie rsc liiff  2000 
B rt), d e r  „Ż eg luga P o lsk a"  16 F ra c h tsc h if fe  von  zus. 25.077 
B rt u. 13.466 N rt (im B au  F ra c h td a m p fe r  „O lza" a u f  d e r  
G d y n ia e r  W e rf t 1080 B rt), d e r  „P o lsk o -S k an d y n aw sk ie  
Tow. T ra n sp o r to w e  „P o lsk a ro b "  5 T ra m p k o h le n sc h iffe  v o n  
zus. 10.792 B rt u. 6141 N rt, sow ie d e r  „B a łty c k a  S p ó łk a  
O k rę to w a "  2 T ram p sch iffe  von  zus. 3654 B rt 11. 1933 N rt. 
A u sse rd em  b e fin d en  sich  fu r  R ech n u n g  d e r  F irm e n  „ W a r­
ta" , „W arszaw sk ie  Tow . T ra n sp o r to w e "  u n d  „ R o th e rt i K i- 
łap zy ck i"  je  1 F ra c h tsc h if f  von  ca 1200 B rt im  B au.

B U D O W A  O K R Ę T Ó W

B U D O W A S Z Y N

S T A L O W I



Praca portów p. o. c. Gdynia i Gdańsk w I kwartale 1939 r.
Die Hafen G dynia und Danzig im 1. Quarial 1939 r.

O gólny  o b ró t to w aro w y  p o r tu  g d y ń sk ieg o  w y n ió sł w I 
k w a r ta le  1939 r. 2.284.540,7 to n  w obec 2.219.759,5 t. w  ty m  
sam y m  o k re s ie  ro k u  1938 co oznacza  2 ,9% -w y w zrost.

O b ro ty  z am o rsk ie  w  ty m  o k re s ie  — 2.273.038,9 w y k a ­
z u ją  2 ,9% -w y w zro st w  p o ró w n a n iu  do  I kw . 1938 r. — 
2.208.678 t.

P rzy w ó z  zam o rsk i —  349.208,7 t. w obec 424.881,7 t., 
w y k a z u ją c  sp a d e k  o 17,&%. W yw óz z am o rsk i — 1.923.829,8 t. 
w obec 1.783.796,3 t. w zró sł o 7,8% . O b ró t p rz y b rz e ż n y  łą cz ­
n ie  z W. M. G d ań sk iem  p o w ięk szy ł się n iezn a czn ie  z 2.243.1 i. 
w I kw . 1938 r. n a  2.306,7 t. w  r. 1939; z tego  p rz y p a d a  
n a  p rzy w ó z  1.811 t. (300,1) a wywóz, 495,7 t. (1.943).

O b ró t z w n ę trzem  k ra ju ,  d ro g ą  w o d n ą  — 9.195.1 t. — 
p o w ięk szy ł się w  p o ró w n a n iu  do ub. r. (8.838,4), p rz y  czym  
p rzy w ó z  w y n ió s ł 2.252,6 t. (3.489,3) a w yw óz 6.942,5 t.
(5.349,1).

D e r  a llg em e in e  W aren u m sch lag  des G d y n ia e r  H a ten s
e r re ic h te  im  I. Q u a r ta l  1939 2.284.540,7 t., w as im  V erg le ich  
zum  I. Q u a r ta l  1938, in  dem  2.219.759,5 t. um g esch lag en  w ur- 
den , e in e  S te ig e ru n g  von  2,9'%' b ed eu te t.

D e r  se e w a rtig e  U m sch lag  — 2.273.038,9 t. — v e rg ro sse r-  
te  sieli g e g e n u b e r  dem  1. Q u a r ta l  1938 —■ 2.208.678 t — um  
2,9% . D a b e i ze ig te  d ie  E in fu h r  — 349.208,7 gegen  424.881,7 
t. e in en  R iick g an g  um  17,9%, d ie  A u s fu h r  s tieg  jedocli von
1.783.796.3 t  im  e rs te n  Q u a r ta l  1938 au f  1.923.829,8 t, clas is t 
um  7,8'%.

D e r  K iis te n v e rk e h r  e in sch liesslich  d e r  F re ie n  S tad t 
D an z ig  — 2.306,7 t  — e r fu h r  e in e  le ich te  S te ig e ru n g  gegen- 
lib e r  clem V o rja lire  — 2.243,1 t, d av o n  e n tfa lle n  au f  d ie  E in- 
fu h r  1.811 t (300,1) au f  d ie  A u sfu h r 495,7 t_ (1.943).

D e r  gesam te  W a re n v e rk e h r  au f  den B in n en w asse rstraS - 
sen  b e t rug  9195 t (8.838,4) u n d  z w a r b e tru g  d ie  E in fu h r
2.252,6 t (3.489,3) u n d  d ie  A u sfu h r 6.942,5 t  (5.349,1 t).

D e r  S ch if fsv e rk e h r e r re ic h te  in  d e r  B e rich tsze it 3.041 
Schiffe  (2.847) m it e in em  R a u m g e h a lt von 2.972.084 N rt. 
(2.758.115 N rt) , d avon  sind  1.523 (1.429) S ch iffe  m it e inem  
R a u m g e h a lt von  1.476,909 N rt (1.581.376) e in g e la u fe n  und  
1.518 (1-418) Schiffe  m il e inem  R au m g eh a lt von 1.495.175 
(1\376.737 N rt.) au sg e lau fen .

D e r  P a s s a g ie rv e rk e h r  u m fasste  6.083 P e rso n e n  gegen  
7.149 P e rso n en  im  I. Q u a r ta l  1938.

D e r  a llg em e in e  W aren u m sch lag  des D a n z ig e r  H afens 
b e tru g  im  e rs te n  Q u a r ta l 1939 1.877.458,4 t. g egen  1.657.457 t 
im  I. Q u a r ta l  1938 u n d  s tieg  som it um  220.001.1 t d. is t um 
13,3;%.

D ie  E in fu h r  — 279.496 t  — ze ig te  im V erg le ich  zum  
V o rja h re  — 373.450,7 t  —• e in en  R iick g an g  um  93.954 i o d e r 
25,1% , dag eg en  stieg  d ie  A u sfu h r  um  313.955,9 t  in d em  sie
1.597.962.4 t e rre ic h te . Tm V erg le ich  zum  T. Q u a r ta l  1958 —•
1.284.006.5 t — b e d e u le t Hies e in e  S te ig e ru n g  um  24.5%. 

P a ra l le l  m it dem  W aren u m sch lag  s tieg  eb en fa lls  d e r
S ch if fsv e rk e h r  im  D a n z ig e r  H a fen  u n d  z w a r sind  1495 
Schiffe  m it e in em  R au m g eh a lt von  1.095.597 N rt e in g e lau - 
fen  g e g e n u b e r  1.296 Sch iffe  m it e inem  R a u m g e h a lt von 
949.852 N rt im  1. Q u a r ta l  1938.

D en U m sch lag  d e r  b e id e n  H iifen des p o ln isch en  Z ollge­
b ie ts  e rs ie h t m an  ans d e r  n a c h s te h e n d e n  A u fs te llu n g :

S te ig e ru n g
1939 1938 in  T o n n en  %

G d y n ia  2.284.540,7 2.219.759,5 64.781,2 2,9
D an z ig  1.877.458,4 1.657.457.2 220.001 2 135
Z usam m en  4.161.999,1 3.877.216,7 284.782,4

B eim  V erg le ich  des. U m sclilages m it dem  I. Q u a r ta l  1938 
s ieh t m an  in  d e r  B e rich tsze it e in en  b e m e rk e n sw e rte n  
R iick g an g  d e r  E in fu h r  in  b e id e n  H a fe n  — (G dyn ia  um  
17,9% u n d  D an z ig  um  25,1 % ), dag eg en  s tieg  d ie  A u sfu h r im  
D a n z ig e r  H a fen  in sch n e lle rem  T em po u n d  zw ar um  24,5% 
gegen  7,8% in G d y n ia . E in fu h r r iic k g a n g  w a r in  D an z ig  b e i 
E rzen , P y r i ie n  u n d  P h o sp h o r iten , in  G d y n ia  u. a. be i E isen . 
s c h ro tt zu  v e rz e ic h n e n ; zn r S te ig e ru n g  d e r  A u sfu h r tru g e n  
in  D an z ig  in  e r s te r  L in ien  K ohlen , B u n k er u n d  G e tre i- 
de  bei.

R uch  s ta tk ó w  w y k a z u je  w  I k w a r ta le  1939 r. n a  w e j­
ściu i n a  w y jśc iu  w z ro s t ilości — 3.041 w obec  2.847 i  p o je m ­
ności s ta tk ó w  — 2.972.084 trn , w obec 2.758.113 trn , w  ty m  
przy sz ło  1.523 (1.429) s ta tk ó w  p o j. 1.476.909 t r n  (1.381.376) 
w yszło  1.518 (1.418) s ta tk ó w , po j. 1.495.175 trn . (1.376.737).

R uch  p a sa ż e rsk i o b e jm o w a ł 6.083 osób, w obec 7.149 w 
ty m  sam ym  o k re s ie  1938 r.

O g ó ln y  o b ró t p o r tu  g d ań sk ieg o  w y n ió sł w  I kw . 1939 r.
1.877.458,4 t. w obec  1.657.457,2 t. w I lew. 1938 r. co oznacza  
w zro st o  220.001,2 t., czy li o 13.3;%.

P rzy w ó z  —  279.496 t. w y k a z a ł sp a d e k  w p o ró w n an iu  
do r. 1938 — 373.450,7 t. — o 93.954 t. czy li o  25,1)%, n a to ­
m ia s t w zrósł w yw óz o  313.955,9 t. w ynosząc  1.597.962,4 t. w  
p o ró w n an iu  do 1.284.006.5 t. w  I  kw . r. 1938/ t j .  o 24,5%.

A n alo g iczn ie  do w z ro stu  o b ro tu  tow arow ego , p o w ięk ­
szy ła  się ilo ść  i  p o jem n o ść  s ta tk ó w , z a w ija ją c y c h  dio p o rtu  
gdańsk iego . P rz y b y ło  1.495 s ta tk ó w , po jem n . i.095.597 trn ., 
w obec 1.296 s ta tk ó w , p o jem n . 949.832 trn . w  I kw . 1938 r.

O b ro ty  o b u  p o rtó w  p. o. c. w  I kw . 1939 p rz e d s ta w ia  
poniższe ze s taw ien ie :

W zro st
1939 1938 w  to n ach  %

G d y n ia  2.284.540,7 2.219.759,5 64.781,2 2,9
G d ań sk  1.877.458,4 1.657.457.2 220 001 2 15.3
razem  4.161.999,1 3.877.216,7 282.782,4

P rz y  p o ró w n an iu  ob ro tó w  obu p o rtó w  I kw . rb . z ty m  
sam ym  o k resem  r  ub. w idz im y  ta k  w G d y n i ja k  i w  G d a ń ­
sk u  zn aczn y  sp ad ek  p rzy w o zu  (w G d y n i o 17,9% w  G d ań ­
sku  o 25,1%) n a to m ia s t w z ro s t w yw ozu  n a s tą p ił w  G d ań sk u  
o w ie le  w  szybszym  te m p ie  — 24.5% w obec 7,8% w  G dyn i.

S p ad ek  p rzy w o zu , spow odow any  b y ł w  p ie rw szy m  rz ę ­
dzie  zm n ie jszen iem  p rzy w o zu  ru d y  i p iry tó w  w  G d ań sk u , 
a  złom u w  G dyn i.

D o w z ro s tu  ob ro tó w  p o rtu  g d ań sk ieg o  p rz y c z y n iły  się 
po w ięk szo n y  w yw óz w ęg la , b u n k ru  i zboża.

P O L S K A  Ż E G L U G A  R Z E C Z N A

„ V I S T U L A "
SP. Z o. o.

ODDZIAŁ W  GDYNI, UL. RYBACKA 5 TELEFO N : 10 -83 , 10-84, 10-85

Regularna kom unikacja towarowo - pasażerska

G dynia  - T czew  - W arszawa - Kraków
w  s e z o n i e  o d  1 5 - g o  m a j a  d o  1 5 5 - g o  w r z e ś n i a  

s p e c ja ln a  lin ia  tu ry s ty c zn a

G d y n i a  — T c z e w  — W a r s z a w a
Przew óz p a s a ż e ró w  ta n io  i w y g o d n ie , d la  zb io ro w y ch  w y c ie cz e k  z n a c z n e  zn iżk i
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K R O N IK A  K R A J Ó W  B A Ł K A Ń S K IC H  -  D A L S Z E G O  Z A P L E C Z A  P O R T Ó W  W  G D Y N I  i G D A Ń S K U

G ru p a  u c z e s in ik ó w  n a  o tw a rc iu  w y s ta w y  p o r tó w  p . o. c. 
G d y n ia /G d a ń s k  w  B u d a p e s z c ie  

G ru p p e  T e iln e h m e r  a n  d e r  E ró ffn u n g  d e r  A u s s te l lu n g  d e r  H a fe n  
G d y n ia  u. D a n z ig  in  B u d a p e s t  

W ę g ie r s k i  m in . P. i H . K u n d o r  (w śro d k u ), d a le j :  p r e z e s  R a d y  P o rtu  
w  G d a ń s k u  N e d e r b r a g t ,  d y r. d e p .  L. M o ż d ż e ń sk i, d y r . d e p .  

C e c e n io w s k i ,  dy r. U. M. in ż . S ta n is ła w  Ł ę g o w sk i, s e n a to r  d r  F ra n k , 
d r  H o ffm an n , in ż . J. W ie rc iń sk i ,  r a d c a  M o d e ro w  i d r  S te in e r

JU G O SŁ A W IA
U dzia ł k a p ita łu  zag ran iczn eg o  w ju g o s ło w iań sk im  gos 

p o d a rs tw ie  z końcem  1938 r. je s t  n a s tę p u ją c y : F ra n c ja
20,6%, W ie lk a  B rv ta n ia  16,3%, S z w a jc a ria  14,3*%, C zecho  - 
S ło w ac ja  9,5% , W łochy  8% , U. S. A. 7,4% , N iem cy  (z A u ­
s trią ) 7% , W ęg ry  4% i B e lg ia  3% .

O p ró cz  tego  w  n iew ie lk ich  ilo śc iach  z aan g ażo w an y  je s t  
je szcze  k a p ita ł  szw edzk i, po lsk i, d u ń sk i i h o len d e rsk i.

& 4*
Ju g o s ło w iań sk a  f lo ta  h a n d lo w a  lic zy ła  z końcem  1938 r. 

187 je d n o s te k  o łączn y m  to n ażu  413.824 b r t . P rz y ro s t  w  c ią ­
gu  1938 r. w y n o sił 10 je d n o s te k  o łą cz n y m  to n ażu  33.881 b rt. 
N a p rz e s trz e n i o s ta tn ic li 10 la t  p rz y ro s t  te n  s tan o w ił cy frę  
156.358 b rt. (s tan  z .1928 r. 257.486 b rt.) , co w y ra ż a  się w z ro ­
stem  60% .

* *
P od  k o n iec  p ie rw szeg o  k w a r ta łu  b r. z a k ła d y  p rzem y słu  

w łó k ien n iczeg o  w  D u g a re sa  (d aw n ie j K a rlo v ac  koło  Z a­
g rzeb ia ), n a js ta rs z e  i n a jw ię k sz e  p rz e d s ię b io rs tw o  tego  ro ­
d z a ju  w  Jug o s ław ii o g ra n ic z y ły  zn aczn ie  p ro d u k c ję  i zw ol­
n iły  ca 400 ro b o tn ik ó w . P ow odem  tego  b y ł b r a k  s u r o w a  
a m ian o w ic ie  b aw e łn y . Z w o ln ien i ro b o tn ic y  s tan o w ią  j e ­
d n ą  trz e c ią  ogółu z a tru d n io n y c h , p rz y  czym  is tn ie je  obaw a, 
że do jd z ie  do zw o ln ien ia  d a lszy ch  rob o tn ik ó w . To też  m ia ­
ro d a jn e  c z y n n ik i s t a r a ją  się u s iln ie  tem u  zap o b iec  i s tw o ­
rzyć  now e m ożliw ości p ra c y  d la  fa b ry k i.

* **
W  B ocko n a d  S aw ą (Bośnia) p o w sta ła  sp ó łk a  a k c y jn a , 

k tó r a  m a n a  ce lu  za ło żen ie  i p ro w a d z e n ie  w ie lk ie j f a b ry k i 
p rz e ró b k i skór. S pó łka  ta  w y n a ję ła  ju ż  p o trz e b n e  z ab u d o ­
w an ia  i p rz y n a le ż n e  g ru n ta . M iędzy  a k c jo n a riu sz a m i z n a j­
d u je  się ró w n ież  f a b ry k a  B a ty  z B orevo, k tó r a  z a tru d n ia ć  
b ęd z ie  p o n ad  2000 rob o tn ik ó w .

* **
R ad a  m in is tró w  z a tw ie rd z iła  ro zp o rząd zen ie  m in is te r ­

s tw a  sp ra w  w o jsk o w y ch  o d nośn ie  w y b u d o w an ia  p a ń s tw o ­
w e j f a b r y k i  sam olo tów  w  K ra lje v o  (Serbia). M in is te rs tw o  
sp ra w  w o jsk o w y ch  p rzy d z ie liło  fa b ry c e  p o trz e b n e  g ru n ta  
i u rz ą d z e n ia  o raz  w p łac iło  w  p ań s tw o w y m  b a n k u  h ip o te c z ­
n y m  n a  ra c h u n e k  b ieżą cy  fa b r y k i  sam olo tów  15 m ilj. dy - 
n arów .

sŁ
W ed łu g  in fo rm a c ji ze ź ró d e ł ju g o s ło w iań sk ich , c e n tra la  

ju g o s ło w iań sk ich  zak ła d ó w  B a ty  m a pozostać  w  d a lszy m  
c iąg u  w  B orev ie . K o n ce rn  B a ty  z a k u p ił je d n a k ż e  w ie lk i 
k o m p lek s  posiad ło śc i w  p o łu d n io w e j S e rb ii k o ło  S tru m icy , 
a b y  tam  zap ro w ad z ić  u p ra w ę  b aw e łn y . P rz e d  p a ru  ty g o ­
d n iam i B a ta  z a k u p ił p o s iad ło śc i ko ło  B ocko (B ośnia), gd z ie  
ju ż  rozpoczęto  b u d o w ę p om ieszczeń  d la  f a b r y k i  w yrobów ’ 
w łó k ien n iczy ch , k tó r e j  p ro d u k c ja  b ęd z ie  się o p ie ra ła  p rz e ­
de w szy stk im  n a  p rz e ró b c e  su ro w ca  b aw ełn ia n eg o . P oza  
ty m  n ied aw n o  tem u  b aw ił g e n e ra ln y  d y re k to r  ju g o s ło w ia ń ­

B u łg a rsk ie  m in is te rs tw o  g o sp o d a rk i op raco w ało  p la n , 
m a ją c y  n a  ce lu  zm ech an izo w an ie  b u łg a r s k ie j  p ro d u k c ji 
ro ln e j. Z b ieg iem  czasu m a b y ć  w p ro w ad zo n y  now ocze­
sn y  sp rzę t do u p ra w y  ziem i, ab y  um ożliw ić  in te n sy w n ą  
p ro d u k c ję  ro ln ą . W  ty m  ce lu  rz ą d  b u łg a r s k i z a k u p i n ie ­
k tó re  m aszy n y  i odda do d y sp o zy c ji ro ln ik o m  n a  p róbę .

* *
R ząd  b u łg a r s k i p o s tan o w ił zezw olić n a  w yw óz p szen icy  

ty lk o  do ty c h  k ra jó w , lctóre p ła c ą  za ten  a r ty k u ł  dew izam i 
w dow o lnym  obrocie . W  p ie rw szy m  k w a r ta le  b r. w yw óz 
do k ra jó w  z dow o lnym  o b ro tem  d ew izow ym  wry n o sił ty lk o  
6% n a d w y ż k i pszen icy , k tó ra  ogółem  sięga  c y fry  2.500 ty s  q.

G R E C JA
W  W arszaw ie  po d p isan o  now y u k ła d  h an d lo w y  po lsko - 

g reck i, k tó ry  u w zg lęd n ia  w z ra s ta ją c ą  w y m ian ę  h an d lo w ą  
m ięd zy  P o lsk ą  a. G re c ją . U k ła d  te n  w chodzi w  życ ie  
z dn iem  jeg o  ra ty f ik a c ji .

* *H:
A by  u w o ln ić  G re c ję  od p rzy w o zu  ty c h  a r ty k u łó w , k tó ­

re  m ogą b y ć  w y tw a rz a n e  w k ra ju ,  s ta ra n ie m  k o m p e te n t­
n y ch  s fe r gospodarczych , w y b u d o w an o  w  G re c ji z a k ła d y  
p rzem y sło w e  p ro d u k u ją c e  a lu m in iu m . P oza  ty m  m a ją  p o ­
w stać  fa b r y k i  naw ozów  sz tu czn y ch  i m a te r ia łó w  w y b u ch o ­
w ych. M aszyny  w szy s tk ich  fa b ry k , b ę d ą  pędzone  e n e rg ią  
e le k try c z n ą , w y k o rz y s tu ją c ą  siłję w odną, ab y  jed n o cz eśn ie  
z m n ie jszy ć  p rzy w ó z  w ęg la , k tó ry  z a jm u je  p o w ażn ą  p o zy ­
c ję  w  b ila n s ie  h a n d lo w y m  G rec ji.

* **

K ra je  E u ro p y  Ś ro d k o w e j i  Z ach o d n ie j żyw o in te re so ­
w a ły  się zaw sze ry n k ie m  b a łk a ń sk im , czego n a j ja s k ra w ­
szym  dow odem  je s t  to, że o s ta tn ie  p rz e o b ra ż e n ia  w  E u ro ­
p ie  Ś rodkow ej, z b liż a ją c e  N iem cy  b ezp o śred n io  do p a ń s tw  
b a łk a ń sk ic h , w y w o ła ły  o s trą  re a k c ję  p rz e d e  w szy stk im  ze 
s tro n y  A n g lii i F ra n c j i,  m ięd zy  in n y m i ró w n ież  i  z ty c h  
W zględów, a b y  n ie  dopuścić  do u t r a ty  rynków  b a łk a ń s k ic h  
i a b y  n ie  pozw olić  N iem com  n a  zupe łne , g ospodarcze  o p a ­
n o w an ia  ty c h  k ra jó w . Angdia i F ra n c ja  zaan g ażo w an e  
są  finansow o  w  gospodarce  k ra jó w  b a łk a ń sk ic h , to też  ich 
re a k c ja  n ie  o g ran iczy ła  się w y łączn ie  do p ro te s tó w  w obec 
N iem iec, a le  p rz e d e  w szy stk im  re a k c ja  ta  ob jaw ia  się o b ec­
n ie  w  z a w ie ra n iu  co raz  to  no w y ch  um ów  h an d lo w y ch , w  lo ­
k o w an iu  d a lszy ch  k a p ita łó w  w ró żn e  p rz e d s ię b io rs tw a  i z a ­
k ła d y  p rzem y sło w e  na  B ałk an ach .

je ś l i  się w eźm ie pod  uw agę, że a n e k s ja  A lb an ii p rzez  
W łochy  ró w n ież  z b liży ła  te  o s ta tn ie  je szcze  b a rd z ie j  do k r a ­
jó w  b a łk a ń sk ic h , to  tr z e b a  s tw ierd z ić , że w a lk a  k o n k u re n ­
c y jn a  o w p ły w y  n a  B a łk a n a c h  b id z ie  się z ao strzać  z k a ż ­
d y m  dniem .

W śród  u staw iczn eg o  śc ie ra n ia  się ty c h  in te re só w  
i  w p ływ ów , P o lsk a  n ie  m oże pozostać  o b o ję tn a , b ąd ź  to 
ja k o  b ezp o śred n i k o n tra h e n t h a n d lo w y  k ra jó w  b a łk a ń sk ic h , 
b ąd ź  to  ja k o  p o śre d n ik  w  tra n z y c ie  to w aró w  n a  szlaku  
B a łty k  —■ k r a je  E u ro p y  po łud n io w o  - w sch o d n ie j, d y sp o ­
n u ją c y  n a  ty m  sz lak u  sp ra w n y m  a p a ra te m  p rzew ozow ym  
i p rz e ła d u n k o w y m  z p o rta m i w G d y n i/G d a ń sk u  na czele.

S tąd  też  k ro n ik a  k ra jó w  b a łk a ń s k ic h  n ie w ą tp liw ie  b ę ­
dzie  in te re so w ać  m iędzy  in n y m i g d y ń sk ie  s fe ry  p o rto w e  
i żeg lugow e.

* . *
A LB A N IA

S pośród  k ra jó w  b a łk a ń s k ic h  A lb a n ia  je s t  n a  n a jn iż ­
szym  poziom ie pod w zg lędem  gospodarczym , S tąd  też  je j  
b o g ac tw a  z iem ne n ie  są jeszcze w zup e łn o śc i zbad an e . 
N a  ogół w iadom o, że w A lb an ii z n a jd u je  się : ro p a  na fto w a , 
a sfa lt, w ęgiel, ru d y  że lazne , ru d y  ch rom ow e, p iry ty , ra d y  
m iedz iane , ru d y  a rsen o w e, b a u k sy t, g ips i sól. D o te j  p o ­
r y  n a jw ię c e j w y d o b y w a  się ro p y  n a fto w e j, k tó r e j  ek sp lo ­
a ta c ja  w y n o siła  w  1931 r. 25 tys. ton , w  1936 r. 52 ty s . ton, 
w 1937 r. 70 tys. to n  i w 1938 r. ca. 100 ty s . ton . E k sp lo ­
a ta c ja  ro p y  n a f to w e j i in n y c h  b o g ac tw  n a tu ra ln y c h  zw ię­
k szy  się znaczn ie  n a  sk u te k  o p an o w an ia  A lb a n ii p rzez  
W łochy , k tó re  s ta ra ć  się b ę d ą  te n  p ry m ity w n y  k r a j  u p rz e ­
m ysłow ić  i n ag iąć  do o g ó ln e j g o sp o d a rk i w ło sk ie j.

**

B U ŁG A R IA
W  w y n ik u  k o n fe re n c ji m ia ro d a jn y c h  czy n n ik ó w  p o s ta ­

now iono  w  B u łg a rii w  1939 r. p rzezn aczy ć  7 tys. h a  pod  
u p ra w ę  ro ś lin  w łó k ien n iczy ch  i o le is tych . R ząd  b u łg a rsk i 
p rzy p u szcza , że  z b io ry  z tego  o b sza ru  u n ie z a le ż n ią  B u łg a rię  
od p rzy w o zu  su row ców  w łó k ien n iczy ch  i o le is ty ch , a  p rz y ­
n a jm n ie j w y d a tn ie  zm n ie jszą  p rzy w ó z  ty c h  w ażn y ch  a r ­
ty k u łó w .



sk ie g o  k o n c e rn u  B a ty  w  Y isoko (po łudniow o - w schodn ia  
B ośnia), gdzie  k w itn ie  k ra jo w y  p rz e m y sł sk ó rn y  (ch a łu p ­
n ictw o), a b y  tam  p o czy n ić  p rzy g o to w an ia  do w y b u d o w an ia  
fa b r y k i  skó r. D a le j  w  V a ljev o  (Serbia) b ęd z ie  w y b u d o w a­
n a  b a to w sk a  fa b ry k a  w y ro b ó w  gum ow ych . O prócz  tego  
B a ta  k u p u je  in n e  p o siad ło śc i w  B osansk i N ovi, k tó ry c h  
p rz ezn aczen ie  n a  raz ie  jeszcze  n ie  je s t  znane. N a ogół p rz e d ­
sięw zięciom  i p lan o m  B a ty  w  Ju g o s ław ii p o św ięca  się d u ­
żą  uw agę.

* *
rf:

W  ju g o s ło w iań sk ich  k o łach  g o sp o d arczy ch  m ów i się, że 
N iem cy  z a m ie rz a ją  po d d ać  szczegółow ym  stud iom  sp raw ę  
p o w ięk szen ia  ob ro tó w  to w aro w y ch  z  k ra ja m i E u ro p y  p o ­
łu d n io w o  - w sch o d n ie j. N iem ieck ie  s fe ry  d e b a tu ją  p rzed e  
w szy stk im  n a d  s ta b il iz a c ją  m a rk i w  obrocie  c lea rin g o w y m . 
N ieza leżn ie  od teg o  N iem cy  z d a ją  sob ie  sp raw ę , że a b y  się 
u trz y m a ć  n a  ry n k u  b a łk a ń sk im - m uszą  u d z ie lać  ty m  k r a ­
jo m  k re d y tó w  dew izow ych , k tó re  b ę d ą  w y ró w n a n e  w  to ­
w arach , a  p rz e w a ż n ie  w  su row cach . N aogól p rzy p u szcza  
■się, że N iem cy  zd e c y d u ją  się n a  k o n cep c je , z  u w ag i na  
zw ięk szo n ą  d z ia ła ln o ść  A n g lii i F ra n c ji.

* * *
D o S p litu  p rz y b y ła  p o lsk a  d e le g a c ja  w celu  z aw arc ia  

um o w y  z ju g o s ło w iań sk im  za rząd em  m onopoli, na dostawcę 
w ię k sz e j p a r t i i  ty to n iu  p o ch o d zen ia  ju g o sło w iań sk ieg o . Po 
zaw a rc iu  te j  u m o w y  oczekuje, się  ró w n ież  d e le g a c ji n ie ­
m ieck ie j, k tó r a  m a też  p e r tra k to w a ć  w  sp raw ie  k u p n a  
ty to n iu .

* * its
W łoska  firm a  „C idon io“ p rz e d ło ż y ła  rządow a ju g o s ło ­

w iań sk iem u  p lan  u sp ła w n ie n ia  rz e k i M oraw y. P rzez m e lio ­
ra c ję  Ju g o s ław ia  z y sk a ła b y  1000 h a  z iem i u p ra w n e j. Mo­
ra w a  po u sp ła w n ie n iu  b y ła b y  czy n n ik iem  k o m u n ik a c y jn y m  
łączący m  w schodn ią  i pó łnocno  - w sch o d n ią  część Ju g o ­
sław ii z D u n a je m  a  ty m  sam ym  z E u ro p ą  Ś ro d k o w ą z je d ­
n e j  s tro n y  o raz  M orzem  C za rn y m  z d ru g ie j  s tro n y . K oszty  
u sp ła w n ie n ia  m a ja  w ynosić  500 m ilj. dy n aró w . F irm a  „C i- 
do n io " , a czk o lw iek  w łoska , opiera, się n a  k a p ita le  sz w a j­
c a r s k o  - h o le n d e rsk ie j g ru p y  fin an so w ej.

* ... *
W  m iesiącu  m a ju  rb . o czek u je  się w  B eo g rad z ie  d e le ­

g a c ji a n g ie lsk ie j, k tó ra  b ęd z ie  p e r tra k to w a ć  z d e le g a c ją  
ju g o s ło w ia ń sk ą  n a d  zaw arc iem  n o w e j u m o w y  h a n d lo w e j 
m ięd zy  Ju g o s ław ią  a W. B ry ta n ią . W y m ian a  to w aro w a  
o b y d w u  k ra jó w  oży w iła  się w  o s ta tn ich  la ta ch , to też  j u ­
go sło w iań sk ie  s fe ry  g o spodarcze  p rz y p u sz c z a ją , że te n  now y 
u k ła d  o k aże  się k o rz y s tn y  d la  Jugosław ii, a  szczególn ie  d la  
j e j  e k sp o r tu  o raz  o ży w i ry n e k  w e w n ę trz n y  p rz e z  an g ażo ­
w an ie  si|ę p o w ażn ie jszy ch  k a p ita łó w  a n g ie lsk ich  w  in w e ­
s ty c je  ju g o s ło w iań sk ie . D la teg o  też  z pośród  w szy stk ich  
u k ła d ó w  ró żn y ch  p a ń s tw  z Jugosław ią , n a  p rz e s trz e n i o s ta t­
n ic h  m iesięcy , u k ła d  z W. B ry ta n ią  bu d z i n a jż y w sz e  z a in ­
te reso w an ie .

* **
W ed łu g  f ra n c u sk ic h  d an y ch  d łu g i p ań stw o w e  k ra jó w  b a ł ­

k a ń sk ic h  i W ęg ie r w obec za g ra n ic y  w y n o szą  62 m ilj. f r a n ­
ków , F ra n c ja  sam a je s t w ie rzy c ie lem  n a  sum ę 25 m ilj. 
f ra n k ó w  i po w ię k sz e j części zaan g ażo w an a  je s t  w  pożycz­
k ach  ju g o s ło w iań sk ich  i  ru m u ń sk ich .

❖ Jjs

RUM UNIA
C elem  p o p a rc ia  ru m u ń sk ieg o  e k sp o r tu  p szen icy , R ząd 

zasto so w ał p ro te k c y jn e  sposoby. U d z ie la n ie  p re m ii e k s ­
p o rto w y c h  p rzed łu żo n o  do 9 k w ie tn ia  b r. P ró cz  tego  na  
p rzew ó z  p szen icy  obn iżone zo sta ły  p o w ażn ie  ta r y fy  k o le ­
jo w e  n a  ru m u ń sk ic h  lin iach . A k c ja  ta  b y ła  k o n ieczn a  
z u w ag i n a  w ie lk ie  re z e rw y  pszen icy , k tó r e  w ed łu g  p ro w i­
zo ry czn y ch  o b liczeń  m ia ły b y  sięgać  c y fry  15 m ilj. q.

:|: *A
R u m u ń sk i im p o rt b a w e łn y  e g ip sk ie j spad ł b a rd z o  p o ­

w ażn ie  i  to p rz e d e  w szy stk im  n a  k o rzy ść  b a w e łn y  im p o r­
to w a n e j z T u rc ji ,  k tó ra  te ra z  b ęd z ie  głów nym , d o staw cą  b a ­
w e łn y  d la  ru m u ń sk ieg o  p rz e m y słu  tek s ty ln e g o 1. W  zw iązku  
z ty m  u k ła d  h a n d lo w y  tu re c k o  - ru m u ń sk i w ażn y  do 15 
lu teg o  b r. zo sta ł p rz e d łu ż o n y  ty lk o  n a  4 m iesiące  a  n ie  n a  
d łuższy  czasok res, z tego  w zg lędu , że m u s i b y ć  p o d d an y  
rew iz ji, p on iew aż  zw ię k sz a ją c y  się ru m u ń sk i p rzy w ó z  tu ­
re c k ie j  b a w e łn y  m u s i po c iąg n ąć  za  sobą zw ięk szen ie  się 

■eksportu ru m u ń sk ieg o  do T u rc ji , d la  u z y sk a n ia  k o rz y s t­
nego  sa ld a  b ila n su  h an d lo w eg o  R um un ii.

* * *
R u m u ń sk i h a n d e l z a g ra n ic z n y  w  p ie rw szy ch  dw óch  

m ies iącach  b r. z a m k n ą ł si|ę a k ty w n y m  saldem  996 m ilj. lei. 
P rzy w ó z  w m iesiącu  lu ty m  w y n o sił 1.346 m ilj. le i w  s to su n ­
k u  do  w y w o zu  2,056 m ilj. lei. W  p ie rw szy ch  dw óch  m ie ­
s iącach  ub ieg łeg o  ro k u  u je m n e  sa ldo  ru m u ń sk ieg o  b ila n su  
han d lo w eg o  w y n o siło  150 m ilj. lei. W y so k ie  a k ty w a  h a n ­
d lu  zag ran iczn eg o  w  b ieżący m  rolcu u z a sad n io n e  są, w z ra ­
s ta ją c y m  w yw ozem  ru m u ń sk ie j  p szen icy  i n a f ty  do A nglii.

-  * *sk

P rz e ła d u n e k  w ę g la  w  p o rc ie  G d a ń s k im  
L o a d in g  a n d  D is c h a rg e  of C o a l in  D a n z ig  H a rb o u r

N ow y, ru m u ń sk o  - f r a n c u sk i u k ła d  h a n d lo w y  u w zg lę ­
d n ia  zn aczn e  p o d w y żk i do ty ch czaso w y ch  k o n ty n g e n tó w  
w yw ozow ych  ru m u ń sk ic h  to w aró w  do F ra n c j i.  M iędzy 
in n v m i u s ta lo n o  k o n ty n g e n t d la n a f ty  n a  490 tys. ton , d la  
k u k u ry d z y  n a  800 ty s . q. Jednocześn ie  zn ies ione  zostało  
cło p rzy w o zo w e d la  zboża. O bn iżono  cło n a  d rzew o  i  p o d ­
w yższono jeg o  k o n ty n g e n t n a  40 tys. m  sześć., p rz y  czym  
n a leżność  za d rzew o  re g u lu je  się w  dow o lnym  ob roc ie  d e ­
w izow ym .

* *A
D o B u k a re sz tu  p rz y b ę d z ie  an g ie lsk a  d e le g a c ja  p rz e ­

m ysłow a, k tó ra  p rzed ło ży  R ządow i ru m u ń sk ie m u  go tow y 
p la n  w y b u d o w an ia  w ie lk ie j stoczni i doków  w K onstancy . 
S toczn ia  ta  m a  b y ć  ró w n ież  p rzy s to so w an a  do b u dow y  
o k rę tó w  w o jen n y ch . P rz e m y sł a n g ie lsk i m a  d o sta rczy ć  
w sze lk ich  u rz ą d z e ń  do tego  p rzed s ięb io rs tw a , o raz  f in a n so ­
w ać za pom ocą d łu g o te rm in o w y ch  k re d y tó w .

* ... *
N a w n io sek  ru m u ń sk ieg o  m in is te rs tw a  m a ry n a rk i i lo t­

n ic tw a  zn ies ione  zosta ło  cło n a  p rzy w ó z  m a se k  gazow ych  
i  su row ców  p o trz e b n y c h  do p ro d u k c ji  m asek  gazow ych.

* **
T U R C JA

Z p o czą tk iem  k w ie tn ia  b r. p o d p isa n y  zosta ł now y  u k ła d  
h a n d lo w y  tu re c k o  - a m e ry k a ń sk i, k tó ry  w chodzi w  życie  
z dn iem  1 m a ja  rb . U k ład  te n  zosta ł z a w a r ty  n a  p o d staw ie  
k la u z u li n a jw ięk szeg o  u p rz y w ile jo w a n ia  a czas jego  tr w a ­
n ia  zo sta ł u s ta lo n y  n a  o k re s  trz e c h  la t, z d w u m iesięczn y m  
te rm in e m  w y p ow iedzen ia . S tan y  Z jednoczone  A m e ry k i z a ­
p e w n iły  sp e c ja ln e  u d o g o d n ien ia  ce ln e  d la  p rz y w o z u  to w a ­
rów  tu re c k ic h  j a k  np. ty to n iu , fig, dy w an ó w  i w ie lu  in n y c h  
a r ty k u łó w . T u rc ja  o b n iży ła  ró w n ież  cło n a  a m e ry k a ń sk ie  
sam ochody, m aszy n y  cło p isan ia , m aszy n y  e le k try c z n e , w y ­
ro b y  sk ó rzan e , ow oce itd . O prócz  w spom nianego  u k ła d u  
h an d lo w eg o  m a b y ć  z a w a r ty  ró w n ież  sp e c ja ln y  u k ła d  d la  
do staw y  tu re c k ic h  ru d  do U.S.A. W chodzi to w  ra c h u b ę  
p rz e d e  w szy stk im  ru d a  ch rom ow a, k tó r e j  S ta n y  Z jednoczo ­
n e  Am. P in . sp ro w a d z a ją  roczn ie  500 ty s . ton , a  w  ciągu  
ro k u  1939 z a m ie rz a ją  sp ro w ad zić  I m ilj. ton , a b y  stw o rzy ć  
re z e rw ę  n a  w y p a d e k  w o jn y . W  p ie rw szy m  rzęd z ie  u w zg lę ­
d n ia  si|ę ru d ę  ch rom ow ą z, T u rc ji ,  k tó r a  m oże d o s ta rc z y ć  
250 tys. to n  rocznie . C a ła  e k sp lo a ta c ja  ru d y , ch ro m o w ej 
w T u rc j i  leży  w  rę k a c h  p a ń s tw a  i s tąd  za rów no  d o staw a  
ja k  i z a p ła ta  nie n a p o tk a  n a  w ięk sze  tru d n o śc i.

O BRÓ T T O W A R O W Y  P O R T U  R O T T ER D A M  W  R. 1938
p o w ięk szy ł się w7 p o ró w n a n iu  do ro k u  1937 w p rzy w o zie , 
a zm n ie jszy ł się w w yw ozie, ta k  że ogó lny  w zro st w y n o ­
sił ty lk o  18.328 ton. W y ład o w an o  w p o rc ie : 24.503.844 t. 
(22.440.107 t. w7 r. 1937) w ty m  to w aró w  m asow ych
20.173.668 t„ a d ro b n icy  4.350.176 t. Z aładow ano : 17.867.096 
ton  (19.912.505 t. w r. 1937) w ty m  to w aró w  m aso w y ch  
15.288.823 t. i ty lk o  2.578.273 t. d ro b n icy .

P rzy w ó z  w zrósł z 6.922 t. w ro k u  1937 do 7.003.578 t., 
n a to m ia s t w yw óz spad ł z 3.568.860 t na 3.018.047 ton.

T ra n z y t w k ie ru n k u  zap lecza  p o w ięk szy ł się zl4.662.550 
ton w roku  1937 do 15.841.777 łon w k ie ru n k u  p rzec iw n y m  
n a to m ia s t sp ad ł z 15.314.122 to n  n a  13.963.664 ton.

N O R W E G IA  O R G A N IZ U JE  STO C ZN IĘ ZŁOM OW Ą
W  N o rw eg ii p o w s ta je  to w arzy s tw o  d la  zo rg an izo w an ia  

s toczn i z łom ow ej, w  k tó r e j  zn a la z ło b y  z a tru d n ie n ie  ok o ­
ło 2000 rob o tn ik ó w .



B ILA N S PŁA TN IC ZY  D A N II
N a jw ię k sz ą  p o zy c ję  w b ila n s ie  p ła tn ic z y m  w  D a n ii 

s tan o w i w arto ść  H andlu  zag ran iczn eg o . (W p rzy w o z ie  
1665 m ilj. ko r. w w yw ozie  1582 m ilj. kor.). W arto ść  ta  b y ła  
je d n a k  n ieco  m n ie jsz a  niż w  ro k u  p o p rzed n im , a m ian o w i­
c ie  o 37 m ilj. k o r. w  p rzy w o z ie  i 25 m ilj. ko r. w  w yw ozie.

Z a ro b k i z fra c h tó w  m o rsk ich  szacu je  się n a  279 m ilj. 
ko r., czy li o 26 m ilj. m n ie j niż w ro k u  p o p rzed n im . Z m n ie j­
szy ły  się ró w n ież  w y d a tk i s ta tk ó w  (z 105 m ilj. k o r. n a  95 
m ilj.) o b cy ch  w p o rta c h  d u ń sk ich  z 85 m ilj. ko r. n a  75 m ilj. 
k o r. j a k  i s ta tk ó w  d u ń sk ich  w  p o rta c h  obcych.

F L O T A  H A N D L O W A  F IN L A N D II
W g o f ic ja ln e j  s ta ty s ty k i  s ta tk i fiń sk ie , b ę d ące  n a  

u s łu g ach  h a n d lu  zag ran iczn eg o  s tan o w ią  77,7% w szystk ich  
p aro w có w  i m otorow ców , 74.2% żaglow ców , re sz ta  p rz e z n a ­
czona je s t do o b ro tu  m ięd zy  p o rta m i k ra jo w y m i.
N O W E  PO Ł Ą C Z E N IE  F IN L A N D IA  — USA.
o tw ie ra  f iń sk a  L in ia  P ó łn o cn o -A m ery k ań sk a  k t. s ta tk i  „A- 
s t r id  T h o rd e n "  i „ In g rid  T h o rd en " , p o s ia d a ją c e  zdolność 
ła d u n k o w ą  po 3.000 t., k u rso w a ć  b ęd ą  co m iesiąc  pom iędzy  
fiń sk im i p o rta m i zach o d n im i a  p o rta m i P ó łn o cn e j A m ery k i,

O BR Ó T TO W A R O W Y  w P O R C IE  SZCZECIŃSKIM  w  M A RCU
w y n ió sł 677.000 t. (501.000 t.), w  ty m  p rzy w ó z  340.000 t. 
(251.000 t.) a w y w ó z ' — 337.000 t. (250.000 t.).

R u ch  s ta tk ó w  w ty m  p o rc ie  w y k a z u je  w7 m a rc u  n a  
w e jśc iu  555 (433) je d n o s te k , p o jem n o śc i 758.425 trn . (594.465) 

n a  w y jśc iu  — 583 (424) p o jem n . 782.303 (553.815). (W n a ­
w iasach  d an e  za lu ty  rb.).
SZW EDZKA L IN IA  SZTO K HO LM —G D A Ń S K -G D Y N IA  
—K Ł A JPE D A

o b słu g iw an a  b y ła  wT 1938 r. p rzez  dwra s ta tk i n a leż ące  
do to w a rz y s tw a  S venska  A m erica  L in ien , a m ianow ic ie  
p rzez  to w aro w o  p a sa ż e r sk i s ta te k  „M arieho lm ", k u rs u ją c y  
p rz e c ię tn ie  3 ra z y  n a  m iesiąc  i  p rzez  to w aro w iec  „H und- 
w aag “. L iczba  p rzew iez ionych  pasażerów  w y n o siła  3.940 
osób, czy li o ok. 100 osób w ięce j n iż  w  ro k u  p o p rzed n im . 
P rzew ó z  to w aró w  o d b y w ał się n a  te j  lin ii p rz y  w sp ó łp racy  
z to w arzy s tw em  „Ż egluga P o lsk a " ; razem  te  dw a to w a rz y ­
s tw a  d o k o n y w a ły  p rz e c ię tn ie  4 po d ró że  n a  m iesiąc.
BILANS PŁA TN IC ZY  SZ W EC JI

W ed ług  ty m czaso w y ch  ob liczeń  szw edzk iego  b ilan su  
p ła tn iczeg o  ub . ro k u  n a d w y ż k a  w y n o si 41 m il. k o r. w o­
bec  178 m il. k o r w  1937 r. p rz y  czym  sa ldo  u je m n e  h a n d lu  
zag ran iczn eg o  zw iększy ło  się z 123 m il. k o r. w  1937 r. do 
229 m il. k o r. Jed n o cześn ie  dochody  z, frachtów 7, z p o ś re d ­
n ic tw a , z tu r y s ty k i  o ra z  o d se tk i i, d y w id e n d y  B an k u  P a ń ­
stw ow ego z m n ie js z y ły  się z 303 m il. k o r. w7 1937 r. do 270 
m il. ko r. Z m n ie jszen ie  to  p rz y p isa ć  n a leż y  w  g łó w n e j 
m ie rz e  sp ad k o w i fra c h tó w  m orsk ich .

K A T A ST R O FA  S/S „P A R IS '.
N a  fra n c u sk im  p asaże rsk im  s ta tk u  tr a n sa tla n ty c k im  

s./s „ P a ris "  w y b u ch ł w  dn. 18. IV. rb . w  p o rc ie  L e H a v re  
pożar, k t. ro z sz e rz a ją c  się z n ie z w y k łą  g w ałto w n o śc ią  zn i­
szczy ł s ta te k  w  c iągu  k ilk u n a s tu  godzin . S ta te k  „ P a ris"  zo­
sta ł zb u d o w an y  w  r. 1921 n a  stoczn i f ra n c u s k ie j  w  St. N a -  
z a ire  i b y ł je d n y m  z w ięk szy ch  s ta tków  (34.569 b rt.)  n a  
św iecie , z a jm u ją c  pod  ty m  w zględem  d w u n a s te  m ie jsce . 
S ta te k  te n  n a le ż a ł dio n a jw ięk szeg o  to w a rz y s tw a  o k rę to w e­
go w e F ra n c j i  „C om pagn ie  G e n e ra le  T ra n sa tla n tiq u e " , z a j ­
m u ją c  w  floc ie  tego  to w a rz y s tw a  trz e c ie  m ie jsce  pod  
w zg lędem  w ie lk o śc i — po „N o rm an d ie"  (83.423 B rt) i „II de 
F ra n c e "  (43.450 B rt) „Pari:s“ o b s łu g u jąc  r e g u la rn ą  liniię do  
N ow ego Y orku  ro z w ija ł szybkość  2IV2 w ęzłów .

Z p łonącego  o k rę tu  zdo łano  u ra to w a ć  cen n e  ek sp o n a ty , 
p rzezn aczo n e  n a  w y staw ę  św ia to w ą  w  N ow ym  Y orku , w a r ­
tości ok. 25 m ilionów  fran k ó w . S ta te k  u b ezp ieczo n y  b y l w  
w ys. 96.000.000 fr. w  ty m  n a  ry n k u  an g ie lsk im  52% .

R U C H  W  P O R T A C H  M ORZA PÓ Ł N O C N E G O  
W  I. K W A R T A L E  1939 R.

W g. d an y ch  s ta ty s ty c z n y c h , p rz e d s ta w ia  się n a s tę p u ją ­
co: (po jem ność  w  m ilio n ach  trn ).

T kw. 
1 lew.

1939
1938

H am b u rg  
s ta tk i  po j. 

4.422 4,72
4.566 4,78

A n tw e rp ia  
s ta tk i  p o j. 
3.003 5,17
2.932 4,82

R o tte rd am  
s ta tk i  po j. 
4070 6,49
3,915 6,49

T R A M PIN G  N A  U SŁU G A C H  E K SPO R T U  ZBOŻA 
I W ĘG LA

„N ed e rlan d sch e  R e e d e rsv e re n ig in g "  p o d a ją  zes taw ien ia  
e k sp o r tu  zboża  z n a jw a ż n ie js z y c h  k ra jó w  p ro d u k u ją c y c h , 
o raz  w ęg la  z A ng lii, N iem iec  i P o lsk i.

E k sp o r t zboża  p rz e d s ta w ia  się n a s tę p u ją c o  w 1000 qv. 
(po 28 fu n tó w ):

St. Z jed . i K an ad a  
A rg e n ty n a  
R o sja
B asen  N a d d u n a jsk i 
A u s tra lia

Z naczny  sp a d e k  o b ro tó w  w A rg e n ty n ie  (La P la ta )  w y ­
p ro w a d z iły  do pew n eg o  s to p n ia  w ięk sze  tr a n s p o r ty  z S tan . 
Z jedn . i K an ad y , a częściow o z R osji.

W  ty m że  o k re s ie  e k sp o r t w ęg la  w ynosi! w  1000 to n :
1934 1935 1936 1937 1938

A n g lia  39.660 38.614 34.519 40.338 35.861
N iem cy  21.937 26.774 28.650
P o lsk a  9.879 8.906 8.800

E k sp o r t z T o lsk i w  1938 ro k u  o s iąg n ą ł n ie  n o to w an e
do tąd  cy fry .

1934 1935 1936 1937 1938
20.661 18.126 28.642 22.351 46.222
48 472 44 953 38 697 53 290 19 826

2.972 6.847 1.711 4.870 8.828
5.291 3.116 9.935 9.880 7.070
7.138 5.763 8.761 9.574 10.906

38.629 
1 1.003

29.639
11.669

W.ły c h  i m p o n u ją c y c h  z a k ł a d a c h  p r z e m y s ł o w y c h
znajdujqcych się w Warszawie, 
powstajq znane w całym kraju 
ze swej dobroci wyroby Schich- 
ta. Teoretycy I praktycy, che­
micy i technicy pracujq od dzie- 
siqtkow lat nad utrzymaniem 
wysokiego gatunku wyrobów. 
Nic więc dziwnego, że nazwa 
Schicht jest symbolem towa­
rów pierwszej |akości. Kto nie 
zna rozpowszechnionych od 
dziesiqtkow lat produktów:

MYDŁO JELEŃ 
RADION 

LUX 
VIM

S C H I C H T - L  E V E R S. A . W A R S Z A W A



W t A ® @ M © Ś a  c u m  I  T R A N S P O R T O W E
ZMIANY I U ZU PE ŁN IE N IA  W  T A R Y FIE  C ZE C H O SŁ O W A - 
C K O -P O L S K IE J D L A  K O M U N IK A C JI Z PO R T A M I 
M O RSKIM  G D Y N IA /G D A Ń SK .

P rz e o b ra ż e n ia  g ra n ic  C zecho-S iow acJi w  o s ta tn im  cza ­
s ie  n ie  p o c iąg n ę ły  za sobą d o  te  j  p o ry  w ię k sz y c h »zm ian  
w  dz ied z in ie  k o m u n ik a c ji. T a ry fa  częehosłow acko -po lska  
p o r to w a  n ie  ty lk o  n ie  u le g ła  zaw ieszen iu , a le  w da lszym  
c iąg u  je s t  a k tu a ln a , czego n a jle p sz y m  dow odem  są  z j e d ­
n e j  s tro n y  k lie n c i czechosłow accy  in te re s u ją c y  się n a d a l 
k o m u n ik a c ją  p rz e z  p o lsk ie  p o rty , z d ru g ie j  s tro n y  św ia ­
d e c tw e m  ży w o tn o śc i te j  ta ry fy  są  now e je j  zm ian y  i u z u ­
pe łn ien ia .

Z w ażnością  o d  d n ia  15 k w ie tn ia  1939 r. do ta r y fy  Cze­
ch  o -s ło w ack o -p o lsk ie j p o rto w e j w p ro w ad za  się zm ian y  
i u z u p e łn ie n ia  odnoszące  się d o  p rzew o zu  n a s tę p u ją c y c h  
to w a ró w :
z b o ż e ,  z i a  r  n  a  r o ś l i n  s t r ą c z k o w y c h ,  m ą k a ,  
o t r ę b y  z b o ż o w e ,  m ą k a  p a s t e w n a ,  z sze reg u  s ta ­
c ji  p rz e w a ż n ie  z M oraw  do p o rtó w  w  G d y n i/G d ań sk u  —
część  II, z e szy t 3, ta r y fa  a r ty k u ło w a  n r  12;
d r e w n o  t a r t e  i g l a s t e  i  l i ś c i a s t e  ze s ta c ji  O stro - 
k o w ice do p o rtó w  w G d y n i/G d a ń sk u  — część II, zeszy t 4, 
ta r y fa  a r ty k u ło w a  n r  102;
w y r o b y  z d r e w n a  ze s ta c ji O stro k o w ice  do p o rtó w  w  
G d y n i/G d a ń sk u  — część II, zeszy t 4, ta r y f a  a r ty k u ło w a  
n r  129;
m e b l e  g i ę t e  i w s z e l k i e  i n n e  z d r e w 7 n a  ze s ta ­
c j i  P re ro y  do p o rtó w  w  G d y n i/G d a ń sk u  — część II, zeszy t
4, ta ry fa  a r ty k u ło w a  n r  130.
w y r o b y  z g l i n y ,  f a j a n s u ,  k a m i o n k i  i t e r r a -  
k o t y  ze s ta c ji  P re ro v  do po rtó w  w  G d y n i/G d a ń sk u  —
część II, zeszy t 5, ta r y fa  a r ty k u ło w a  n r  127.;
K o t ł y  p a r o w e  o r a z  i c h  c z ę ś c i  s k  ł a  d  o w7 e ze 
s ta c y j :  P ra h a  M asa ry k o v o  n a d ra z i, P ra h a  Y e re jn e  sk a lad i-  
ste , P ra h a  Z izkov, L ib en  h o rn i n a d ra z i, Sm iechoy, Y ysoca- 
n y  do p o rtó w  w  G d y n i/G d a ń sk u  — część II, ze szy t 6, t a ­
ry f a  a r ty k u ło w a  n r  105;
o l e j  s a m o c h o d o w y ,  s a m o l o t o w y ,  o c z y s z c z o ­
n e  ( r a f i n o w a n e )  m i n e r a l n e ,  o l e j e  s m a r o w e ,  
m i n e r a l n e  t ł u s z c z e  s m  a  r  o  w7 e z p o rtó w  w G d y ­
n i/G d a ń sk u  do s ta c y j: B rn o —C ern o v ice  p rech o d  o raz  S ta ­
re  S tra sn ic e  — część II, ze szy t 1, ta r y f a  a r ty k u ło w a  n r  210; 
s t o p y  ż e l a z n e  o s o b n o  n i e  w y  m i e n i o n e  z p o r ­
tó w  w  G d y n i/G d a ń sk u  do s ta c y j:  B rno  o raz  D u b i u  K lad n a  
— część II, ze szy t 6, ta r y fa  a rt. n r . 3;
k r o c h m a l  s u c h y ,  k u k u r y d z o w y ,  p s z e n n y  
i  r y ż o w y  ze s ta c ji  S e red  st. h r. do  p o rtó w  w  G d y n i/G d a ń - 
sk u  — część II, z e szy t 1, p o z y c ja  an ek so w a  n r  104. Z ni­
żoną  s taw k ę  hc  2220 p e r  100 k g  p rz y  p rz e s y łk a c h  n a jm n ie j
10.000 k g  s to su je  się p rz y  o p łaca n iu  p rzew oźnego  od 1 m a r ­
ca  1939 r. d o  odw o łan ia , n a jd a le j  do 31 g ru d n ia  1939 r. 
c e m e n t  ze s ta c ji  K ezm alovce  st. h r . o ra z  Iv a n k a  p r i  N i­
t r e  st. h r . do portów  w  G d y n i/G d a ń sk u  —  część II, zeszy t
5, p o z y c ja  an ek so w a  n r  501. Z n iżoną staw7kę lic 1230 p e r  
100 k g  p rz y  p rz e sy łk a c h  n a jm n ie j  15.000 k g  s to su je  się p rzy  
o p ła c a n iu  p rzew oźnego  od 1 s ty c z n ia  1939 do odw o łan ia , 
n a jd a le j  do  30 czerw ca  1939 r.

Z niżone o p ła ty  w ed łu g  p o w yższych  p o z y c y j 104 i 501 
u s tan o w io n e  są  sp e c ja ln ie  d la  p rz e s y łe k  tra n z y to w y c h  
k ro c h m a lu  i c em en tu  z W ig ie r  i ew7en tl. Ju g o s ław ii p rzez  
S ło w ac ję  do p o rtó w  w  G d y n i/G d a ń sk u .

PA R Y T ET  K OSZTÓW  PR ZEW O ZU  W  K O M U N IK A C JI 
Z PO R T A M I P . O. C.

W  ro k u  1937 M in iste rs tw o  K o m u n ik a c ji og łosiło  d la  t a ­
ry fy  to w a ro w e j P. K. P. Cz. I-B  i Cz. II  n a s tę p u ją c e  za­
rz ą d z e n ie :

„§ 1. P rzew o źn e  za p rzew ó z  p rz e s y łe k  to w aro w y ch , ob ­
liczone  n a  p o d staw ie  p o w y ższe j ta ry fy , p o dw yższa  się o 

;2 zł od k a ż d e j p rz e s y łk i  w agonow ej.
Jeże li za  je d n y m  lis tem  p rzew o zo w y m  p rzew o z i się 

w ięk szą  ilo ść  w agonów , p o b ie ra  się op ła tę  p rzew ozow ą, 
w y ż e j w y m ien io n ą  w  w y so k o śc i 2 zł., od każd eg o  w agonu  

-osobno. W y ją te k  s tan o w ią  p rz e s y łk i p rzew o żo n e  n a  w dęcej 
n iż  je d n y m  w ag o n ie  z pow odu  d u ży ch  rozm iarów . Za p rz e ­
s y łk i  ta k ie  p o b ie ra  się op ła tę  p rzew o zo w ą 2 zł w  p o je d y n ­
czym  w y m iarze .

,,§ 2. Pow7y ższe j p o d w y żk i p rzew o źn eg o  n ie  s to su je  się 
d o  p rz e s y łe k  w ęg la  k am ien n eg o  i m ia łu  z tego  w ęg la , o raz  
ko k su , p rzew o żo n y ch  n a  w a ru n k a c h  ta r y f  w y ją tk o w y c h  p k  
— 1 i p k  — 3, n a d a w a n y c h  p rz e z  k ra jo w e  k o p a ln ie  do w y ­
w ozu  m orzem  poza  granicię c e ln ą  p rz e z  p o r ty  w G d y n i 
i G d ań sk u ".

P o d w y ższen ie  to  w p row adzono  w ów czas ró w n ież  do 
w szy sk tich  p o lsk ich  ta r y f  zw iązkow ych , p o d w y ższa jąc  w7 
k a ż d y m  w y p a d k u  p rzew o źn e  o rów n o w arto ść  2 zł za  p rz e ­
b ieg  P. K. P.

O b ecn ie  z dn iem  51 m arc a  1939 r. w  z a rząd zen iu  ty m  
w  końcu  § 2. d o d a je  się słow a „ ja k  ró w n ież  do p rz e s y ­
łe k  w sze lk ich  to w aró w  n ad a w a n y c h  n a  s ta c ja c h  P . K. P., 
po łożonych  n a  o b szarze  W. M. G d ań sk a  lub  p rzezn aczo n y ch  
do ty ch że  s ta c y j" .

K O M U N IK A C JA  Z RU SIĄ  P O D K A R PA C K Ą .
W  zw iązk u  z u zg o d n ien iem  g ra n ic y  m iędzy  W ęg ram i 

a  S ło w ac ją  o b sza r R u si P o d k a rp a c k ie j zo sta ł włącz-ony do 
w ęg ie rsk ich  w e w n ę trz n y c h  ta r y f  k o le jo w y ch , p rz y  czym  
b a re m  op ła t p rzw o zo w y ch  zosta ł p o w ięk szo n y  n a  1.000 km , 
co oczyw iśc ie  łączy  s(ę ze sp ra w ą  zw ięk szen ia  się -odległo­
ści w ięg iersk ie j sieci k o le jo w e j. P rz y  te j  sposobności w a r ­
to  nad m ien ić , że p rzy w ró co n o  ju ż  k o m u n ik a c ję  k o le jo w ą  
m iędzy  S ło w ac ją  w sch o d n ią  a R u sią  P o d k a rp a c k ą . R ów nież 
w p ro w ad zo n o  ju ż  p rz e d  k ilk u  d n iam i b e z p o ś re d n ią  k o m u ­
n ik a c ję  o sobow ą p rzez  R uś P o d k a rp a c k ą  m ięd zy  W a rsz a ­
w ą a B udapesztem .

PO LSK O -W Ę G IE R SK A  K O M U N IK A C JA  O SO B O W A  
1 BAGAŻO W A.

Z m o cą  o b o w iązu ją cą  od d n ia  15 k w ie tn ia  1939 r. w cho ­
dzi w  życ ie  ta r y f a  m ięd zy n a ro d o w a  n a  przew7óz osób i  b a ­
gażu w7 b e z p o ś re d n ie j k o m u n ik a c ji są s ied zk ie j pom iędzy  
P o lsk ą  i W. M. G d ań sk iem  z je d n e j  s tro n y , a  W ęg ram i z 
d ru g ie j  s tro n y  p rzez  po lsko  - w ę g ie rsk ie  p rz e jś c ia  g ran icz ­
n e  Ław7oczne/KisS'ZolyYa i  S iank i/U zsok . P rzew ó z  o d b y w a  
się n a  z a sad ach  K o n w en c ji m ięd zy n a ro d o w e j o p rzew o z ie  
osób i b ag ażu  k o le ja m i że la zn y m i (KMO) w ra z  z u je d n o ­
s ta jn io n y m i p o s tan o w ien iam i d o d a tk o w y m i (U PO ), j a k  
rów7n ież  n a  zasad z ie  sp e c ja ln y c h  p rzep isó w  d o d a tk o w y ch . 
T a ry fa  ta  je s t  ta r y fą  o d c inkow ą. O p ła ty  o d c in k o w e  za 
w szy stk ie  lin ie  (po lsk ie  i w ęg ie rsk ie ) w y rażo n e  są  w  z ło­
tych . P rz y  przerach-ow an iu  o p ła t za  lin ie  w7ęg ie rsk ie  sto ­
su je  się k u rs  n a s tę p u ją c y ; 1 p engo  =  1,56 zł.

W ejśc ie  w  życ ie  o m aw ian e j ta r y fy  p rz y c z y n i się w d u ­
ż e j m ie rze  p rz e d e  w szy stk im  do w y k o rz y s ta n ia  p o lsk o -w ę­
g ie rsk ieg o  u k ła d u  tu ry s ty c z n e g o  w  1936 r., odnow ionego  z 
ro k u  n a  ro k  i p ro lo n g o w an eg o  n a  1939 r. P o c iąg n ie  to  za 
sobą w za jem n e  p o zn an ie  k ra jó w , ich  w sp ó ln y ch  in teresów 7, 
z m ie rz a ją c y c h  do oży w ien ia  w y m ia n y  to w aro w ej.

SK RÓ C EN IE CZASU T R W A N IA  PR ZEW O ZÓ W  Z W Ę G IE R  
D O  G D Y N I I G DAŃSKA.

W  L u c e rn ie  z ak o ń czy ła  o b ra d y  m ięd zy n a ro d o w a  k o n fe ­
re n c ja  ro zk ład ó w  ja z d y  pociągów  to w aro w y ch  n a  ro k  
1939/40.

W  w y n ik u  te j  k o n fe re n c ji  P. K. P. u z y sk a ły  d a lsze  
u s p ra w n ie n ia  p o łączeń  d la  e k sp o r tu  p o lsk ieg o  i t r a n z y tu  
p rz e z  P o lskę . W  szczególności zn aczn ie  p rzy śp ie szo n y  b ę ­
dzie  p rzew ó z  p rz e s y łe k  m ięd zy  W ęg ram i a  P-olską p rzez  
now e p rz e jś c ia  g ran iczn e . To p rzy śp ie szen ie  przew 7ozu p rz y ­
czy n i sję p rz e d e  w szy stk im  do sk ró cen ia  czasu  trw a n ia  
p rzew o zu  w  k o m u n ik a c ji W ęg ie r z p o r ta m i po lsk ieg o  o b ­
sz a ru  celnego , a p o n ad to  ta k ż e  i  w7 k o m u n ik a c ji tr a n z y to ­
w e j p ó łn o c -p o łu d n ie  p rz e z  P o lsk ę  i  W ęgry .

BUŁG ARSKO -RUM UN SKA  TA R Y FA  ZW IĄ ZK OW A .

O d d łuższego  czasu  o c z e k u je  się now ego w y d a n ia  t a r y ­
fy  zw iązk o w ej b u łg a rsk o -ru m u ń sk ie j. T a ry fa  ta  a k tu a ln a  
je s t  d la  k o m u n ik a c ji p o lsk ich  p o rtó w  z d a lszy m  zap leczem , 
k tó r e  m ięd zy  in n y m i s tan o w i ró w n ież  B u łg a ria . W y p e łn i 
ona p o n iek ąd  b r a k  b e z p o ś re d n ie j ta ry fy  p o lsk o -b u łg a rsk ie j 
zw iązk o w ej, k tó ra  zo sta ła  u n iew ażn io n a  w  r. 1937 a  do te j  
p o ry  n ie  z a s tąp io n a  je szcze  now ą ta ry fą . W p row adzono  
cu p raw d a  z p o czą tk iem  r. 1938 a n ek s  do ta r y fy  p o ls k o -ru ­
m u ń s k ie j zw iązk o w ej, k tó ry  o b o w iązu je  ty lk o  d la  p rz e s y ­
łe k  w  k o m u n ik a c ji z B u łg a rią  p rz e z  R u m u n ię ; s ta w k i w 
ty m  an e k s ie  u w zg lęd n io n e  ró w n ież  d la  k o m u n ik a c ji z p o r ­
tam i p o lsk im i, ob liczone są  w  w a lu c ie  p o lsk ie j, je d n a k ż e  
tv lk o  od i do g ra n ic y  ru m u ń sk o -b u łg a rsk ie j, i z tego  w zg lę­
du  n ie  d a ją  c a ło k sz ta łtu  k a lk u la c ji  z b u łg a rsk im i s tac jam i. 
U zu p e łn ie n iem  w  ty m  w y p a d k u  b ęd z ie  ta r y fa  b u łg a rsk o -  
ru m u ń sk a  zw iązkow a, k tó ra  m iała  ju ż  b y ć  w y d a n a  z dn iem  
1 m a rc a  1939 r., je d n a k ż e  n a p o tk a ła  n a  p ew n e  tru d n o śc i. 
W  k w ie tn iu  o d b y ła  się ponow m ie w7 Sofii k o n fe re n c ja  m ie ­
szan a  b u łg a rsk o -ru m u ń sk a , k tó ra  ro z s trz y g n ę ła  i u zg odn iła  
d e fin itv w n ie  w sze lk ie  zag ad n ien ia  zw iązan e  z w y d an iem  
te j  ta ry fy . W e jd z ie  ona  wT życ ie  o s ta teczn ie  z d n iem  1 m a ­
ja  1939 r., u łożona  b ęd z ie  w  ję z y k u  b u łg a rsk im , ru m u ń sk im  
i n iem ieck im ; o b e jm o w ać  b ęd z ie  21 ta r y f  a r ty k u ło w y c h  w  
k ażd v m  k ie ru n k u  S taw k i o p ła t p rzew o zo w y ch  te j  ta ry fy  
w lew ach  w zg lęd n ie  w le ja c h  b ęd ą  ob liczone za  o d c in k i do 
s ty czn y ch  p u n k tó w  R usse  (G iu rg iu  i O b o risch te ) B oten i.



mum frachtow y
FRACHTENMARKT - FREIGHT MARKED
S P R A W O Z D A N IE  POLSKIEJ A G E N C J I  MORSKIEJ Z A  M IE S IĄ C  M A R Z E C  1 9 3 9  R.

R ynek  frach tow y w m iesiącu m arcu u trzym ał się z m a­
łym i w y ją tkam i na poziomie poprzedniego m iesiąca.

Z b o ż e .
E ksport zboża by ł dość ożywiony, przy  czym zafrach- 

tow ano w iększe p a rtie  do N iem iec na w arunkach  fob. L ek­
kie ożyw ienie w ykazu je  rów nież eksport do R otterdam u, 
przy czym staw ki na H olandię na ogoł spadły. I tak  p ła ­
cono:

Za sta tek  w ielkości 800/1000 t Hfl. 2.75 do Hfl. 5.— za t. 
T endencja by ta  na ogół stała.

Do Belgii płacono za sta tek  wielkości J 000/3000 t sh. 
3/— za t  p rzy  czym pod koniec m iesiąca d a je  się zauw a­
żyć b ra k  tonażu co w płynęło na zw yżkę frachtów .

P rzew idyw ania na pierw szą połowę kw ietnia: w iększe 
ożyw ienie na A ntw erpię, następnie pow olny zastó j spo­
wodowany w yczerpaniem  się zapasów w G dańsku.

O becnie d a je  si|ę zauw ażyć ciekaw e zjaw isko składo­
w ania w G dańsku zboża niem ieckiego przyw ożonego z 
P rus W schodnich gdyż zabrak ło  tam  składów, przy  czym 
sta tk i przyw ożące to zboże poszukują pow rotnych ła d u n ­
ków zbożowych do Niemiec, H olandii iub Belgii, oo w y­
b itn ie w pływ a na u ła tw ien ie frachtow ania.

Poza tym udało się umieścić na rynku angielskim kil­
ka pelnostatkowych partii jęczmienia i żyta.

W ę g i e l .
W dziedzinie eksportu  w ęgla tak  długo oczekiw ane 

ożyw ienie i w tym  m iesiącu nie miało m iejsca. S taw ki f ra ­
chtowe były  na ogół na poziomie staw ek poprzedniego 
okresu  sprawozdawczego, p rzy  czym do n iek tó rych  portów  
ja k  np. A ntw erp ii osiągnęły dawno nie notow any niski 
poziom. I tak  płacono:
za sta tek  wielk. 5000 t do A ntw erp ii sh 3 /7 ‘ /2 do sh 3/8 za t 
„ „ „ 4000 „ „ R otterdam u „ 4/6 ,, „
„ „ „ 2700 „ „ Rouen „ 5/9 „ „
„ „ „ 2700 „ „ B ordeaux  „ 6/9 „ „

Zafrachtow ano rów nież dość znaczne ilości węgla do 
portów  M orza Śródziemnego. M iędzy innym i do A leksan­
drii za sta tek  w ielkości 6000 t płacono sh 8/5 za t, do P i­
raeus za 6 500 t  sh 8 /— za t, do A lgieru  za 3000 t sh 8/9 za t, 
do Venice T rieste, Ancona za 6500/7500 t sh 8/ — za tonę.

Było rów nież k ilk a  ładunków  do A m eryki Południo­
wej, a m ianow icie do Buenos Aires, p rzy  czym za sta tek  
w ielkości 6/6500 t płacono przecię tn ie  sh 14/— do 14,3 za t.

N ie bez w pływ u na ogólną sy tuację ry n k u  frachtow ego 
był osta tn i k ryzys po lityczny  w Europie, k tó ry  przyczynił 
się do znacznego podw yższenia prem ii od ry zy k a  w ojen­
nego w transpo rtach  m orskich, .k tóre na angielskim  ry n k u  
aseku racy jnym  zostały podwyższone z B ałtyku  i na B ał­
tyk  w n iek tó rych  re lac jach  dw ukrotnie, a w innych naw et 
czterokrotnie. W zw iązku z tym  fak tem  arm ato rzy  pod­
w yższyli w ostatn im  tygodniu  staw ki frachtow e w dość 
znaczny sposób, przy  czym za ję li oni raczej postaw ę w y­
czekującą w zbran ia jąc  w iązanie się na jak iko lw iek  d łuż­
szy okres czasu aż do chwili całkow itego w yjaśn ien ia  obec­
nej n iepew nej sy tuacji.

Ż a g l o w c e .
Za zboże do D anii płacono Rmk. 4.— za t. Na ogół 

przez cały m arzec podaż ładunków  była dość słaba przy  
dużej ilości tonażu. Za drzew o do D anii, a m ianow icie do 
K openhagi płacono sh 24/— za std. podczas gdy do p o r­
tów p row incjonalnych  staw ka w ynosiła sh 25/— do 26/—- 
za std.

E ksport m akuchów  ze w zględu na zaw arcie pak tu  
handlow ego niem iecko-rum uńskiego coraz b a rd z ie j słabnie.

Pew ne ożyw ienie w ykazu je  eksport zboża do H olandii 
i do portów  prow incjonalnych  p rzy  czym staw ki u trzym a­
ły  się na poziom ie zeszłego m iesiąca, tj. Hfl. 4.— za t.

W m iesiącu spraw ozdaw czym  zafrachtow ano rów nież 
k ilka  ładunków  k u k u ry d zy  do w schodnich w ybrzeży Anglii 
płacąc sh 8/6 fob do Ipswich, sh 9/9 do Bostonu i 10 /— 
do G rea t Yarm outh.

Ogólnie sy tu ac ja  żaglowców pozostała w stosunku do 
poprzedniego m iesiąca spraw ozdaw czego bez specja lnych  
zmian.

D r z e w o .
E ksport drzew a podobnie ja k  w poprzednim  okresie 

spraw ozdaw czym  odbyw ał się ty lko  w m niejszych ilościach 
co m. in. w płynęło na obniżenie się staw ek frachtow ych. 
G łów ny k ie ru n ek  tego eksportu  szedł do w schodnich w y­
brzeży  A nglii z trzem a portam i na czele: Londyn, H ull, 
Tyne.

Za D. B. B. płacono sh 26/— za std.
Za drzewo tw arde  obrzynane płacono sh 42/— za std.
Za drzewo tw arde n ieobrzynane płacono sh 46/— za std.
Podobnie ja k  w innych gałęziach tow arów  m asowych 

ładunków  tendenc ja  była na ogól słaba.

CZY WZROST STAWEK FRACHTOWYCH?
B ałtycka i M iędzynarodow a K onferencja M orska 

(BIMCO) w swoim ostatn im  okólniku om aw ia obecną sy ­
tu ac ję  i podkreśla te czynniki, k tó re  je j  zdaniem  mogą się 
p rzyczynić do podw yższenia staw ek frachtow ych. G łów­
nym  m om entem  je s t dobry  popy t na drzewo. W ciągu s ty ­
cznia i lutego im port drzew a do Anglii w yniósł 215.000 std. 
wobec 169.000 std. w tym że czasie roku  poprzedniego. Do 
połow y m arca rb. Szw ecja sprzedała około 350.000 stand, 
na 650.000 std. kon tyngen tu  przyznanego przez ETEC, a F in ­
landia m niej w ięcej ty leż na 804.000 std. Sowiety sprze­
dały  już  A nglii 280.000 std. na 760.000, do przew ozu czę­
ściowo zaraz po o tw arciu  naw igacji, częściowro w czerw cu 
i lipcu.

D rugim  m om entem  je s t zw yżka cen na drzewo. P e­
wne so rtym enty  zw yżkow ały od stycznia o 10/— do 15/— na 
standardzie.

Te dwa w yżej w spom niane m om enty p rzem aw ia ją  ju ż  
za podw yższeniem  staw ek frachtow ych, a że je s t to u sp ra ­
w iedliw ione, dowodzi k a lk u lac ja  p rzeprow adzona p rze 2 
F act F inding Com m ittee dotycząca kosztów  p racy  tonażu 
b ry ty jsk iego . Koszty te  w ciągu 2 ostatn ich  la t w zrosły od 
30 do 35 % d la rep e racy j, 25 do 30 % d la  w ęgla b u n k ro ­
wego, 35% d la  b u n k ra  płynnego, 10*% dla prow iantu , 
25% d la płac. Koszty te  są naw et jeszcze w iększe d la 
sta tków  n iek tó rych  innych  narodow ości np. dla sk an d y ­
naw skich, gdzie p rzy ję to  8-godzinny dzień roboczy, p ła tn e  
u rlopy  itp.

ŻEGLUGA POLSKA S. A. i /and POLSKO BRYTYJSKIE TOW. OKRĘTOWE S. A.
PO LISH BRITISH STEAM SH IP C O .  LTD.

G D Y N I A  
Waszyngtona 44, tel, 29-91, 39-91

U trz y m u ją  re g u la rn ą  k o m u n ik a c ję  p a s a ż e rs k o - ło w a ro w ą : M a in ia in  re g u la r  c a rg o  and  p a sse n g e r s e rv ic e s :

GDYNIA—GDAŃSK (Danzig)
do  p o rtó w : to  the fo llo w in g  p o rts :

A n tw e rp ia  (A ntw erp), Rotterdam , H am burg —  G andaw a (G hent), Ta llinn  —  K o tka — V iip u ri —  H e ls ink i, Turku (Abo) — M fin ty luo to  —
V a asa , S tockho lm , M o lm ó — G ó te “ org , Ryga (R g a )— Libawa (L iepaja) —  K ła jpeda (K la ipeda), Pireus (P iraeus) Istanbul, G enua,
L iw orno, N e apo l, Savona, C a ta n ia , M essina, Palerm o, Syrakuza, Jaffa —  H a ifa  — Tel —  A viv  — A le xa n d ria , H u ll, Londyn (London) Le Havre.

W ł a s n e  m a g a z y n y  s k ł a d o w e  w  G d y n i  O w n  W a r e h o u s e s  in G d y n i a

Statki lin ii  re gu la rnych  Polsko Bryty jskiego Tow. O krę to w e g o  S. A. sq za- The steamers o f łh e  Polish British Steam ship C o. on the re g u la r
opa trzone w spec ja lne  urzqdzen ia  ch łod n icze  d la  przewozu ła tw o  psujq- lines are  p rov ided w ith  re fr ig e ra tin g  in s ta lla tio n  fo r the c a rria g e

cych się  tow arów . of perishab les.

R e p r e z e n t a c j e :  R e p r e s e n t a t i o n s :
W a rs z a w a , P la c  N a p o le o n a  9 , m . 6 , te l. 5 9 5 .4 2  
K a to w ic e , M ic k ie w ic z a  2 5 , te l. 3 5 3 .9 5  
Łó dź , B rzeźna 18 , te l .  1 0 9 .2 6
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PIĄTY NAUKOWY ZJAZD INSTYTUTU BAŁTYCKIEGO,
kt. odbędzie się pod p ro tek to ra tem  W iceprem iera Inż. E u­
geniusza K w iatkow skiego, w dn. 7 j. 8 m a ja  rb. we Lwowie, 
pośw iecony będzie podstaw ow ym  zagadnieniom  G dyni 
i G dańska, jako portów p. o. c.

Z jazd przyn iesie  w swym plonie obfity  m ateria ł g ru ­
p u jący  się w dwócli podstaw ow ych działach: p ierw szy
obejm ow ać będzie problem y G dyni jak o  ośrodka handlu  
m orskiego, d rug i — zagadnienie portów  polskich jako  w ę­
zła kom unikacyjnego. Każde z w ym ienionych zagadnień, 
rep rezen tow ane przez szereg refera tów  analitycznych , po­
w ierzone zostało do syntetycznego opracow ania w ybitnym  
znawcom przedm iotu  jak o  sprawozdawcom  generalnym ,
k tó rym i są: M inister Czesław  K lam er, P rezes Związku Izb 
Przem ysłow o - H andlow ych w W arszawie i A dam  Rudzki, 
D y rek to r H andlow y R ady P ortu  i D róg W odnych w
G dańsku.

Poza tym  w osobną grupę w yodrębnione zostały m a­
teria ły , dotyczące roli portów  m orskich jako  narzędzi po­
lity k i gospodarczej. O pracow anie całokształtu  tego zagad­
n ien ia po d ją ł się Prot. Edw ard L ipiński, D y rek to r In s ty tu ­
tu  B adania K oniunk tu r G ospodarczych i Cen, k tó ry  w y­
stąpi na Zjeździe ze specja lnym  odczytem  na ten  tem at.

R efe ra ty  szczegółowe, wchodzące w zakres pierw szego 
zagadnien ia „G dynia jako ośrodek handlu  m orskiego", 
ob e jm u ją  nas tępu jące  tem aty : Plandel zagraniczny Polski
z uw zględnieniem  ruchu przez po rty  — w opracow aniu 
D r A ntoniego Gazeła. D yspersje  k ierunków  i tow arów  w 
hand lu  zagranicznym  Polski i k ra jó w  bałtyck ich  — w 
opracow aniu Bolesława Rutkowskiego. W spółpraca b an ­
ków  przy  dalszym  rozw oju hand lu  m orskiego — w op ra­
cowaniu S tanisław a Pawłowicza. W ęgiel i surow ce p rze­
m ysłu ciężkiego — w opracow aniu  Zbigniewa M iłobędzkie- 
go. P rzem ysł górnośląski a  m orze — w opracow aniu D r 
W acław a Olszewicza. Surowce w łókiennicze — w opraco­
w aniu K arola B ajera. Im port tow arów  kolonialnych przez 
po rty  polskie —■ w opracow aniu  D r W ładysław a Smolenia. 
N iezbędne w arunk i rozw oju handlu  rybnego w G dyni — 
w opracow aniu D r Józefa Kulikowskiego. H andel śledzio­
wy — w opracow aniu Tadeusza M archlew skiego. G dynia 
jako  port arb itrażow y  d la skór surow ych — w opracow a­
niu D r Tadeusza Soitzera. W arunki i m ożliwości handlu  
eksportow ego i reeksportow ego w G dyni — w opracow a­
niu Józefa K awczyńskiego. P ortow y przem ysł p rzetw órczy
— w opracow aniu J. K unerta . A p ara t przeładunkow y i 
spedytorsk i portu  gdyńskiego — w opracow aniu S tanisław a 
O łtarzew skiego. S tru k tu ra  zaw odowa ludności m. G dyni
— w opracow aniu  Bolesława Polkowskiego. H andel kon ­
sygnacy jny  w G dyni —■ w opracow aniu  m gr B. K oselnika.

Zagadnienie drugie „P orty  m orskie G dyni i G dańska 
jak o  węzeł kom un ikacy jny" reprezen tow ane będzie przez 
szczegółowe re fe ra ty  na nas tępu jące  tem aty : P o lityka i
techn ika ko lejow ych ta ry f  portow ych — w opracow aniu 
D r M aksym iliana Schmidta. Kosztv p rze ładunku  w ogól­
n e j k a lk u lac ji transpo rtow ej —■ w opracow aniu  S tanisław a 
Stypułkow skiego. U w agi o ry n k u  frachtow ym  z uw zględ­
nieniem  rynku  bałtyck iego  — w  opracow aniu Józefa Ko- 
rolkiew icza. Połączenie portów  polskich  z zapleczem  — 
w opracow aniu Zbigniewa M iłobędzkiego. P o lityka  opłat 
portow ych — w opracow aniu B ernarda  Zippera. T ranzy t 
portow y — w opracow aniu Janusza B utlera. Rozwój reg u ­
la rn y ch  lin ii okrętow ych  — w opracow aniu  Jerzego K ra­
jew skiego. A kw izycja przewozów portow ych —■ w  opraco­
w aniu Adama Rudzkiego. W spółpraca G dańska i G dyni — 
w opracow aniu  Bogdana N agórskiego. E ksport północno- 
w schodniej Polski przez G dynię i G dańsk — w opracow a­
niu W andv R ew ieńskiej. Znaczenie połączeń lotniczych 
m iędzy B ałtyk iem  a  m orzam i po łudniow o-europejskim i w 
opracow aniu  Zygfryda Piątkow skiego. Zagadnienia kom u­
n ik acy jn o  - portow e w piśm iennictw ie gospodarczym  •— w 
opracow aniu D r W andy G órkow ej.

Jak  w yn ika  z przytoczonego zestaw ienia oba zasadni­
cze zagadnienia G dyni i G dańska jako portów  polskiego 
obszaru celnego zostały po trak tow ane w re fe ra tach  wszech­
stronnie, a szereg kw esty  j  m ało dotychczas pogłębionych 
uzyska dzięki Z jazdowi szersze i dokładniejsze ośw ietlenie 
naukow e.

Zgodnie z system em , p rzy ję ty m  p rzy  organizow aniu 
N aukow ych Zjazdów In s ty tu tu  B ałtyckiego, re fe ra ty  szcze­
gółowe będą w ydane druk iem  i doręczone w szystkim  ucze­
stnikom  przed Zjazdem , aby  um ożliwić im  dokładne zapo­
znanie się z treśc ią  i p rzygotow ania się do dyskusji, w k tó ­
re j każdy będzie mógł b rać  udział.

Ze w zględu n a  wysoce ciekaw e i w ażne tem aty  p rze ­
w idu je  sie liczny udział w tym  Zjeździe nie ty lko  sfer 
naukow ych, ale rów nież i gospodarczych.

WYJAZD MINISTRA A. ROMANA NA CZELE DELEGACJI 
POLSKIEJ NA WYSTAWĘ .ŚWIATOWĄ DO NOW EGO 
JORKU.

W dniu  22 . IV. udała się do A m eryki na pokładzie ms. 
„B atory" delegacja polska na W ystaw ę Światową w No­
wym Jorku , w k tó re  j — jak  wiadom o — Polska b ierze ofi­
c ja lny  udział. W skład te j delegacji, na czele k tó re j stoi 
m in iste r P rzem ysłu  i H andlu  A ntoni Roman, wchodzą wice­
m in ister kom unikacji inż. Bobkowski, b. m in ister spraw  
zagranicznych A. Zaleski, naczelnik  w ydziału  trak ta to w e­
go M. P. i Id. d r  T. Łychowslci i  r-ea M. P. i  H. G ierszew ­
ski. Nadto, jak o  goście min. Rom ana do Nowego Jorku  
wy jechali dziennikarze polscy, w liczbie 1 0 , z redaktorem  
naczelnym  „G azety P olsk ie j" p. S tarzyńsk im  na czele.

Do Nowego Jo rku  udał się rów nież naczelny d y rek to r 
GAL‘u Leszczyński, r-ca handi. poselstw a bułgarsk iego  w 
W arszaw ie Koum Tzokoff, konsul RP. w Chicago i b. sekr. 
osobisty min. Becka K rasicki, dr. Zieliński, delegat rady  
hand lu  zagranicznego i Państw . In sty tu tu  Eksportow ego, 
b. p rezyden t W arszaw y inż. D rzew iecki i in.

STATEK SZKOLNY „DAR POMORZA" ODW IEDZI M. IN. 
ZNAJDUJĄCY SIĘ W BUDOW IE PORT LITEWSKI 
W ŚWIĘTEJ.

„D ar Pom orza" kt. d. 1  kw ietn ia rb. pow rócił do G dyni, 
po przeszło pó łrocznej podróży ćw iczebnej, podczas k tó re j 
zrobił ok. 20.000 mii: m orskich, odwiedza jąc 10  portów  
atlan tyck ich , rozpocznie już w krótce przygotow anie do no­
wych rejsów .

Po kilkudniow ych ćw iczeniach na wodach południo­
wego B ałtyku  w czerw cu „D ar Pom roza" w połowie lipea 
uda się na w iększą podróż do portów  północnego B ałtyku, 
zaw ija jąc  jak o  pierw szy sta tek  polski do now obudu jącego 
się po rtu  L itw y w Św iętej oraz odw iedzi po rty  — Libawę. 
T allinn  i ew. H elsinki.

GMACH SANITARIATU PORTOW EGO W GDYNI
Już w niedługim  czasie U rząd M orski w  G dyni p rzy ­

stąp i do budow y obszernego gm achu dla S an ita ria tu  P o r­
towego. B udynek  zostanie w zniesiony na rogu ul. Św. P io­
tra  i ul. W aszyngtona. O bjętość gm achu w ynosić będzie 
9-tysięcy m. sześć., a koszt jego  budow y przekroczy sumę 
400-tysięcy złotych.

Z chw ilą ukończenia nowego gm achu w szystkie kom ór­
k i S an ita ria tu  Portow ego, rozrzucone dotychczas po całym  
porcie, a nawTet w Babim Dole, zn a jd ą  w nim  pom ieszcze­
nie. W gm achu więc znajdow ać się będzie u trzym yw ana 
na mocy konw encji m iędzynarodow ej —• p rzychodnia w e­
neryczna d la m arynarzy , p rzychodn ia  den tystyczna dla 
m ary n arzy  polskich i zagranicznych, am bulatorium  c h iru r­
giczne dla w szystkich nagłych w ypadków  w porcie, labo ra­
torium  d la badan ia  chorób trop ikalnych , b iu ra  angażow a­
n ia załóg — wiadom o bowiem, że każdy m arynarz , nim  roz­
pocznie służbę na sta tku , m usi poddać się badaniom  le k a r­
skim. W gm achu m ieścić się będą n a tu ra ln ie  rów nież b iu ­
ra  adm in istracy jno  - san ita rn e  portu.

W podziem iach nowego gm achu urządzone zostaną no­
woczesne schrony przeciw lotniczo - gazowe oraz p unk ty  
ratow niczo - san itarne . Ze w szystkich placów ek S an ita ria ­
tu  Portow ego jedynie dział kw aran tannow y pozostanie n a­
dal w szpitalu  m iejsk im  w Babim Dole.

Już sam a nazw a określa  zadania S an ita ria tu  Portow ego 
na te ren ie  G dyni. Nie trzeba  dodawać, że wobec stałego 
rozrostu  portu polskiego po trzeba ja k  najszybszej rozbu­
dow y te j ta k  w ażnej placów ki je s t ogromna. To też sfery 
portow e G dyni zapew ne z uznaniem  pow ita ją  fak t budow y 
własnego gm achu S an ita ria tu  Portowego.

S an ita ria t P ortow y b ę d z ie . n a tu ra ln ie  ściśle w spó łp ra­
cować z pokrew ną sobie placów ką — Insty tu tem  H igieny 
M orskiej i T rop ika lne j w G dyni. S an ita ria t P ortow y b ę­
dzie m iał ch a rak te r in s ty tu c ji san ita rno  - adm in istracy jne j, 
In s ty tu t H igieny M orskiej i T ro p ik a ln e j zaś ch a rak te r  p la ­
cówki naukow o - badaw czej. D ziałalność obu zakładów  bę­
dzie się w ięc ściśle zazębiać.

N a czele S an ita ria tu  Portow ego stoi lekarz, porfu gdyń­
skiego, d r Zdzisław de Teisseyre.

Nowy gm ach S an ita ria tu  zostanie w zniesiony pod dach 
jeszcze w ciągu bieżącego roku, do użytku  zaś będzie od­
dany  w lecie roku przyszłego.



ZMIANA TARYFY NIEKTÓRYCH OPŁAT PORTOWYCH 
W GDYNI.

W M onitorze Polskim  n r  94 z dnia 24 bm. ukazało  się 
obw ieszczenie M inistra P rzem ysłu  i H andlu  z d n ia  15 kw ie­
tn ia  1939 r. o zm ianie ta ry fy  n iek tó rych  opłat portow ych. 
Zm iany te  p rzyczyn ią  siię n iew ątpliw ie do w yjaśn ien ia  sze­
regu  wątpliw ości, ja k ie  m ogły nasuw ać sform ułow anie obo­
w iązu jące j ta ry fy , uw zg lędn ia ją  nowe potrzeby  portu, 
zw iązane z rozszerzeniem  zakresu  stosow anych w porcie 
m etod przeładunkow ych (bunkrowce, berlinki) oraz w pro­
w adzając pew ne uprzyw ile jow an ie  ta ry fy  dla statków  
p rzybyw ających  z portów  pozaeuropejskich , dogodniejsze 
jeszcze niż obecnie w aru n k i dla bezpośredniej akw izycji 
ładunków  pozaeuropejsk ich  d-o Gdyni.

O bw ieszczenie M inistra P rzem ysłu  i H andlu w prow a­
dza opłatę tonażow ą 10  g r od netto  m sześć, dla statków 
idących do, lub z portów  pozaeuropejsk ich  — z w yłącze­
niem  portów  m orza Śródziem nego i C zarnego — w yłado­
w ujących  lub załadow ujących do 50 proc. pojem ności (do­
tychczas op ła ta  ta  obow iązyw ała ty lko  p rzy  załadow yw a­
niu lub w yładow yw aniu  do 25% pojemności) a staw kę 20 
g r od netto  m sześć., dla tychże statków , je śli w yładow ują, 
lub ła d u ją  pow yżej 50% pojem ności.

W  pozycji do tyczącej op ła t postojow ych przew idziano 
postojowe dla statków^ tow arow ych rzecznych i to za k a ż ­
d ą  tonę ładowności 2 gr. W prow adzenie te j n isk ie j staw ki 
posto jow ej powinno w płynąć korzystn ie  na rozw ój bezpo­
średnich  przewozów sta tkam i żeglugi śródlądow ej, oraz po­
zwoli na używ anie w szerszym  zakresie berlinek  d-o p rz e j­
ściowego składow ania ładunków  w  porcie.

Do spisu tow arów  grupy  D. z op ła tą  za p rze ładunek  
5 gr od 1 t w pisano p ak  w ęglow y oraz p ły ty  budow lane 
i izolacyjne.

P ozycja VI ta ry fy , u s ta la jąca  op ła ty  za służbę pilo to­
wą została przeredagow ana, p rzy  u trzym an iu  op ła t w n ie­
zm ienionej wysokości. Pew nem u ograniczeniu uległo n a to ­
m iast stosowanie u lg i 50% w opłatach pilotow ych. W e­
dług dotychczasow ej ta ry fy  ko rzysta ły  z u lgi w szystkie 
s ta tk i żeglugi reg u la rn e j, obecnie dotyczy to ty lko  statków  
żeglugi reg u la rn e j, ko rzysta jących  z ulg w opłatach za 
w ejście i w yjście w m yśl pozycji I ust. 2 ta ry fy . Bez zm ia­
ny  pozostały ulgi dla statków  p rzybyw ających  w celach 
niezaroblcowych (rem onty, rozbiórka, bunkier) oraz p row a­
dzonych przez kapitanów , posiadających up raw n ien ia  p i­
lotowe.

W  pozycji VII,v-u s ta la ją ce j -opłaty ryczałtow e za w e j­
ście i w yjście, pilotowe, postojow e i p rzystaniow e, w pro­
wadzono szereg zm ian red ak cy jn y ch  oraz ustalono nas tę­
p u jące  op ła ty : a) od statków  pasażersk ich  oraz statków  
bez napędu m echanicznego, podlegających  pom iarom  m or­
skim  po 2 zł, b) od statków  tow arow ych o napędzie m e­
chanicznym  oraz od statków  bunkrow ych i elew atorów  
p ływ ających  2.50 zł, c) od sta tków  m otorow ych i żaglowo- 
m otorow ych długości do 20 m. 1 zl, d) od statków  innych
0 napędzie m echanicznym  po 5 zł, e) od statków  nie pod­
legających  pom iarom  m orskim  po 1 zł, f) od statków  ry ­
backich o napędzie m echanicznym  lub bez po 0 30 zł. W 
staw kach ryczałtow ych uwzględeniono wi|ęc obecnie sta tk i 
bunkrow e i e lew ato ry  p ływ ające, w prow adzono niższą 
staw kę dla statków- m ałych, do 20 m długości oraz niepod- 
legających  pom iarom , w reszcie w prow adzono op ła tę  sne- 
c ia ln ie  w ysoka cha ..innych sta tków  o napędzie m echa­
nicznym " nie w ym ienionych w- innych punk tach  taryfy .

Zm iany ta ry fy  opłat portow ych w prow adzone obw ie­
szczeniem z dnia 15 bm. w ejdą w życie z dniem  1 m aja.

USPRAWNIENIE PRZEŁADUNKU W GDYNI.
D elegatu ra Państw ow ego In sty tu tu  Eksportow ego w 

G dyni donosi, że w celu unikn ięcia  w zględnie doprow adze­
nia do m inim um  zdarzających  sie jeszcze w ypadków  uszko­
dzeń tow arów  w trak c ie  p rze ładunku  portow ego, gdyńskie 
przedsiębiorstw a robót fizycznych (przeładunkow e) zobo­
w iązały  się na posiedzeniu w D elegaturze do p rzestrzega­
nia następu jących  zasad:

1 ) p rze ładunek  skrzyń  p rzy  eksporcie z wagonu, sam o­
chodu i wozu na nabrzeże odbyw ać się będzie ty lko  przy  
pom ocy .suwaków (ruszy), a nie ta k  ja k  dotychczas często 
m iało m iejsce, że skrzynie w yrzucano na nabrzeże. Pow yż­
sze zobow iązanie dotyczy rów nież p rze ładunku  kom pletów  
sk rzynkow ych  z d y k ty ;

2 ) do p rze ładunku  tow arów  eksportow anych, opakow a­
nych w bele i worki, nie będą m iały  zastosow ania haki
1 używ anie ich przez robotników  będzie surowo zakazane;

3) stosowanie sia tek  do załadunku tow arów  na s ta tk i 
może m ieć m iejsce ty lko  dla tow arów , opakow anych w 
w orki.

N ależy zaznaczyć, że zastosow anie w ym ienionych za­
sad będzie stanow iło bezsprzecznie dalszy postęp, elim inu­
ją c y  szkodliwie sku tk i p rze ładunku  portow ego i przyczyni 
się do podniesienia stanu eksportow anych  drogą m orską 
tow arów .

NOWE ROZPORZĄDZENIE MINISTRA PRZEM. I HANDLU 
O URZĄDZENIACH PRZEŁADUNKOWYCH,
weszło w życie w dniu  7. IV. hr. Rozporządzenie to, w y­
dane n a  podstaw ie rozporządzenia P rezy d en ta  R. P. o bez- 
pieczeństw-ie statków  m orskich w prow adza zakaz używ ania 
u rządzeń  p rzeładunkow ych na m orskich  sta tkach  hand lo ­
wych, nie w yłączając w ind i dźwigów osobowych, przed 
uprzednim  w ypróbow aniem  ich i w ycechow aniem  przez 
odpow iednie w ładze inspekcyjne. B adania i p róby  dzieli 
roporządzenie na w stępne, po dokonaniu  k tó ry ch  w ładza 
in spekcy jna w ystaw ia św iadectw o, zaw ierające  w skazanie 
dopuszczalnego obciążenia roboczego o raz  bad an ia  p erio ­
dyczne, odbyw ane co roku, z w y jątk iem  bum ów  i  części 
przym ocow anych na sta łe do m asztu i pokładu, k tó re  pod­
leg a ją  oględzinom co 4 lata. F ak t dokonania periodycz­
nych  badań  będzie odnotow any w specja lnych  książkach  
inspekcyj.

PRZEŁADUNEK NA STATKACH PRZY POMOCY BAREK.
P u n k t b) § 23 Tar. Tow-. Cz. II, zeszyt 3, dział A o k re­

śla, że za p rze ładunek  bezpośredni na sta tek  uw aża się 
rów nież przeładow anie tow arów  za pośrednictw em  barek , 
p rzy  czym stosu je si|ę ulgow e term iny, wolne od op ła ty  za 
p rze trzym an ie  wagonu, usta lone w postanow ieniach do ta ­
ry f  portowych.

Z uw agi n a  to, że odbiorcy często p rze ładow ują  tow ar 
na b a rk i przed przybyciem  sta tk u  do portu , zostało usta lo­
ne, że p rze ładunek  uw aża się za bezpośredni ty lko  w tedy, 
k iedy  statek , do k tórego  tow ar ma być załadow any, zn a j­
d u je  się w porcie.

XIII-TE ZWYCZAJNE PLENARNE ZEBRANIE IZBY PRZE­
MYSŁOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

D nia  21 kw ietn ia br. odbyło się pod przew odnictw em  
P ana  P rezesa Izby p. S tanisław a T ora X III-te Zw yczajne 
P lenarne  Zebranie Izby Przem ysłow o-H andlow ej w G dyni.

Po zagajen iu  Zebrania, P rezes Izby  p. S tanisław  Tor 
w ygłosił przem ów ienie, w k tó rym  na tle  m iędzynarodow ej 
sy tu ac ji po litycznej przedstaw ił w arunki, ja k ie  obecnie za­
istn ia ły  d la  p racy  po rtu  gdyńskiego i  codziennej dzia ła l­
ności najb liższego i dalszego jego zaplecza. W skazał rów ­
nież na zdecydow aną postaw ę sfer gospodarczych, ja k k o l­
w iek p an u jąca  sy tu ac ja  w pływ a ham ująco  na obro ty  h a n ­
dlu i p rzem ysłu  w okręgu Izby. P an  P rezes Tor, n aw ią­
zu jąc  do n iedaw nych w skazań P ana W iceprem iera Inż. 
K w iatkow skiego, przedstaw ionych  n a  konferencji w  Izbie

F A B R Y K A  P R Z Ę D Z Y  
i T K A N I N  S Z T U C Z N Y C H

„CHODAKÓW”
S p ó ł k a  A k c y j n a

Adres pocztowy, telegraficzny i telefon:
Urzqd pocztowy C H O D A K Ó W
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odnośnie dokonania przez G dynię i W ybrzeże now e­
go „skoku naprzód", podkreśli! konieczność wzm ożenia w y­
m iany tow arow ej, zw łaszcza z A nglią i S tanam i Zjednoczo­
nym i A m eryki Północnej. P rzem ów ienie swe zakończył 
P an  P rezes Tor apelem  pod adresem  sfer gospodarczych do 
dalszej w ytężonej p racy  na poszczególnych odcinkach oraz 
wniósł o udzielenie upow ażnienia dla P rezydium  odnośnie 
w zięcia udziału  w  subsk rypcji Pożyczki O brony  P rzeciw ­
lo tn iczej oraz partycypow aniu  Izby w ofiarach  na rzecz 
Funduszu O brony  N arodow ej. »

Z kolei D y re k to r  Izby p. Mgr J. K aw czyński złożył w y­
czerpu jące  spraw ozdanie z działalności, że Izba p rzyw ią­
zu je  szczególną uw agę zagadnieniom  uprzem ysłow ienia po r­
tu  gdyńskiego. Jedną z w ażniejszych kw estii, k tó ra  zn a j­
d u je  się już w fazie swego pom yślnego rozw iązania, jest 
p rzem ysł budow nictw a okrętów .

Spraw ozdanie Kom isji R ew izy jnej z zam knięcia ra ­
chunków  Izby za rok 1938, przedstaw ił P rzew odniczący Ko­
m isji ,p. R adca J. H ildt. Spraw ozdanie zostało przez P le­
n arn e  Zebranie Izby p rzy ję te , ja k  rów nież udzielono ab ­
solutorium .

Spraw ę budow y gm achu Izby zreferow ał P rzew odni­
czący K om itetu Budowy Pan R adca J. Rummel. Spraw o­
zdanie to zakończone zostało przedstaw ieniem  do za tw ie r­
dzenia przez P lenum  Z ebrania p lanu  finansow ania budow y 
gm achu, koszt k tórego  w ynieść ma 820.000,— zł. Gm ach Izby 
pow stanie u zbiegu ulic Pułaskiego i Żeromskiego i będzie, 
ja k  narazie , najw yższym  gm achem  G dyni, gdyż w ysokość 
jego w yniesie około 30 m w 8-miu kondygnacjach. P lan  
budow y, sporządzony przez arch itek ta  W. Tom aszewskiego 
i p lan  finansow y zostały jednom yślnie p rzez P lenum  Ze­
b ran ia  zatw ierdzone.

O sta tn ią  kw estią, stanow iącą przedm iot obrad  P len a r­
nego Z ebrania b y ła  spraw a zm iany n iek tó rych  punktów  
s ta tu tu  Izby, odnoszących się do regulam inu  wyborczego 
o raz postanow ień konsty tucy jnych . P roponow ane zm iany 
p rzy ję te  zostały jednogłośnie.

ZEBRANIE RADY PORTOW EJ.
D nia 25 kw ietn ia br. odbyło się zebran ie R ady P o rto ­

w ej pod przew odnictw em  D y re k to ra  U rzędu M orskiego inż. 
St. Łęgowskiego. Na zebraniu tym. omówione zostały m ożli­
wości u tw orzenia handlu  konsygnacyjnego  w G dyni, sp ra­
w y zainw estow ania now vch urządzeń  przeładunkow ych, 
spraw y now elizacji ta ry fy  n iek tó rych  opłat portow ych 
o raz spraw y bieżące eksp loatacy jne i techniczne.

Bezpośrednio d o  zebran iu  członkowie R ady P ortow ej 
zw iedzili nowo w ybudow any m agazyn p ię trow y  N r 10  w 
W olnej S trefie p rzy  nab. Rum uńskim , Stocznię G dyńską na 
now ych te renach  oraz zapoznali się z dokonanym i pracam i 
przy  K anale Przem ysłow ym .

Na następnym  zebran iu  R ady P ortow ej rozpatrzoną 
zostanie możliwość dalszego osiedlenia się p rzem ysłu  w 
G dyni.

NOW E WŁADZE GDYŃSKICH ORGANIZACJI 
PORTOW YCH.

N a w alnym  zebran iu  R ady In teresan tów  P o rtu  na p re ­
zesa po raz 9-ty w ybrano  konsu la generalnego inż. N apo­
leona K orzona, na 1-go w iceprezesa - konsu la F elik sa  KoL 
la ta , a na 2-go w iceprezesa konsu la L. Byczkowskiego. Do 
rozszerzonego uchw ałą w alnego zgrom adzenia prezydium  
weszli dyr. T. D em biński i dyr. W. Jasiński. D yrek to rem  
R ady In teresan tów  w G dyni je s t od je j  pow stania konsul 
d r B. Kasprowicz.

Również odbyło się w alne zebran ie członków  Polskiego 
Związku M aklerów  O krętow ych, na k tó rym  prezesurę Zwią­
zku ponow nie pow ierzono dotychczasow em u prezesow i 
p. Julianow i Rum mlowi. Do zarządu weszli ponow nie pp. 
konsul A. C ienciała jak o  w iceprezes, dyr. W. Jasiński i  K a­
rol N eym an jak o  członkow ie zarządu, pp. W ładysław  P o­
tocki i K. R o thert jako  zastępcy członków zarządu.

Podczas rocznego zebran ia  w alnego Zrzeszenia E kspe­
dytorów  Portow ych w  G dyni nie zaszły żadne zm iany w 
dotychczasow ym  składzie zarządu, k tó ry  w  dalszym  ciągu 
je s t nas tęp u jący : prezes konsul L. Byczkowski, w icepre­
zesi — konsul G ieysztor i dyr. M arszał.

KOMISARZ RZĄDOWY DLA KONTROLI UBEZPIECZEŃ 
MORSKICH W GDYNI.

M inisterstw o S karbu  m ianow ało dekretem  z dnia 2 m a r­
ca br. p. inż. K azim ierza D ow narow icza — Kom isarzem  
U bezpieczeniow ym  w G dyni.

Do kom petencji now om ianowanego K om isarza należy 
bezpośredni nadzór nad działalnością zakładów  ubezpie­
czeń w G dyni, w zakresie  przewozów m orskich oraz udzie­
lan ia  p rzew idzianych w art. 129 ust. 2  rozp. P rezy d en ta  Rze­
czypospolitej o k o n tro li ubezpieczeń — zezw oleń n a  za­
w ieran ie  um ów  ubezpieczenia przew ozu tow arów  z zagra­
nicznym i zak ładam i ubezpieczeń.

K om isarz U bezpieczeniow y u rzę d u je  w  G dyni, gmach 
U rzędu Celnego, ul. R o tterdam ska 9/11, tel. 39-11, w ew nę­
trzn y  78.

INW ESTYCJE PORTU GDYŃSKIEGO ZA MIESIĄC 
MARZEC 1939 R.

W przeciągu mieś. m arca br. w porcie gdyńskim  w y­
konane zostały nas tępu jące  inw estycje:

1 ) P rzy  budow ie dróg obok kana łu  Przem ysłowego 
w ykopano i wywieziono to rfu  20.000 m3.

2 ) P rzy  budow ie dom u biurow ego B anku Ge spodarstw a 
K rajow ego w strefie  w olnocłowej w ykopano w ykopy pod 
fundam enty .

3) P rzy  budow ie Stoczni Y achtow ej w ykon: no roboty  
m u rarsk ie  w pom ieszczeniach dla w arsztatów .

Stosunkow o niew ielką ilość robót inw estycy jnych  w 
mieś. m arcu br. należy  tłum aczyć w yczerpaniem  k re d y ­
tów  w końcu okresu  budżetow ego oraz przygotow aniam i 
do p rac  w now ym  okresie budżetow ym .

KREDYTY NA BUDOW Ę I ZAKUP STATKÓW 
MORSKICH.

Celem  ożyw ienia zain teresow ania k ap ita łu  i in ic ja tyw y  
p ry w a tn e j żeglugą m orską, opracow ane zostało przez Mi­
nisterstw o Przem . i H andlu, podstaw y ak c ji k redy tow ej w 
form ie długoterm inow ych pożyczek hipotecznych na zakup  
i budow ę statków  handlów ych w ram ach kredytów , p rze ­
w idzianych corocznie w budżecie M inisterstw a na cele 
pop ieran ia po lsk iej żeglugi m orskiej.

Podstaw ę w ym iaru  pożyczki stanow i w artość szacun­
kow a sta tku , usta lona każdorazow o przez M inisterstw o 
P rzem ysłu  i H andlu, p rzy  czym M inisterstw o może szacu­
nek  ten  przeprow adzić bezpośrednio, bądź też pow ierzyć 
jego przeprow adzenie specjalnym  osobom, w zględnie in s ty ­
tucjom . Jeśli chodzi o s ta tk i zn a jd u jące  się w obcych p o r­
tach, szacunek ich odbyw ać siię będzie przy  udziale angiel­
skiego tow arzystw a L loyd's R egister of Shipping.

R egulam in p rzew idu je  szereg zasad, dotyczących w y­
m iaru  pożyczki. W ysokość pożyczki na jeden  sta tek  nie 
może p rzekraczać 60 proc. w artości sta tku  o ile sta tek  je s t 
zbudow any n a  stoczni k ra jo w e j, 50 proc. w artości sta tku  — 
o ile nabyw any  je st s ta tek  ju ż  istn iejący , do JO la t w ieku 
lub  sta tek  w  budow ie na stoczni zagran icznej, 40 proc. w ar­
tości s ta tku  —• we w szelkich innych w ypadkach.

W ysokość oprocentow ania pożyczek usta lona została 
na 2 proc. rocznie. A m ortyzacja pożyczek uzależniona je s t 
od tego, czy pożyczka dotyczy sta tk u  nowego, używ anego, 
ja k  rów nież od stoczni, w k tó re j został zbudow any. O kres 
um orzenia pożyczki w ynosi do 1 2  la t dla statków  budow a­
nych  w k ra ju , do tO la t — dla statków  do w ieku 10 la t 
oraz statków  w budow ie na stoczniach zagranicznych, w re­
szcie w innych  w ypadkach  do 8 lat.

Pożyczki m a ją  być spłacane w rów nych ra tach  półrocz­
nych z oprocentow aniem .

Regulam in no rm u je  szereg obowiązków pożyczkobior­
cy. W  szczególności do tego rodza ju  obowiązków należy 
sk ładanie M inisterstw u okresow ych, spraw ozdań finanso­
w ych z eksp loatacji s ta tku  i stanu finansow ego p rzedsię­
biorstw a, reg u la rn e  opłacanie należnych  św iadczeń p u ­
blicznych, załogi o raz w szystkich innych należności i opłat, 
k tó rym  przysługu je  ustaw owo pierw szeństw o zaspokojeniu 
w rozum ieniu postanow ień K onw encji B rukselsk ie j, ubez­
pieczenie obciążonego sta tku  w zakładzie lub in sty tuc ji 
zaakceptow anej przez M inisterstw o oraz scedowanie polisy 
ubezpieczeniow ej na rzecz M inisterstw a P. i H. rozstrzy ­
gać ma o każdorazow ym  przyznan iu  lub n ieprzyznan iu  po ­
życzki.

K orzystanie z subw encyj zw rotnych w  form ie pożyczek 
hipotecznych nie będzie oczywiście w pływ ało w niczym  na 
możność p rzyznaw ania przez M inisterstw o specjalnych, 
n iezw rotnych do tacji na cele eksp loatacy jne, lub pop ie ra­
n ia w in n e j form ie rozbudow y po lsk iej floty handlow ej.

B u d o w a  s /s  „ O lz a "  w  S to c z n i G d y ń s k ie j  — S ta n  p r a c y  w  111/39 r. 
S /s „ O lz a "  u n d e r  c o n s tru c tio n  in  th e  G d y n ia  y a r d s



Praca gdyńskich firm maklerskich w m-cu marcu 1939 r.
W  m arcu  poszczególni gdyńscy m ak lerzy  dokonali od­

p raw y  następu jących :
Ilość statków NRT.

na w ejściu  na w yjściu  na w ejściu  na w yjściu
1. P o ls k a r o b   90 90 139868 144120
2. B e r g t r a n s ............................... 85 88 75925 75333
3. Polska Agencja Morska . 65 61 67756 60952
4. F, G. R e in h o ld ..................... 33 35 28712 27874
5. P r o g r e s .................................... 27 27 25950 23891
6 Rothert i Kiłaczycki . . .  34 35 25044 23714
7. American Scantic Line . . 8 8 25051 25051
8 . Żegluga Polska S. A. . . . 17 19 12950 13400
9. Polbryt S. A ............................. 14 16 15617 15421

10. Behnke i S i e g   31 29 12996 12848
11. Polska Zjedn. Korp. Bałtycka 4 4 12056 12056
12. Rummel i Burton . . . .  28 26 9547 11622
13. Gdynia-Ameryka Linie Żegł. 1 1 8192 8192
14. Oceaniczna Agencja Okręt. . 3 3 8024 8024
15. M Z. Cedro i Ska . . . . 9 9 7734 7734
16. Pantarei S. A  4 3 6552 3992
17. Ferdynand Prowe . . . .  1 1  1 1  4313 4313
18. Aug. Wolff & Co . . .  . 8 7 3658 3674
19. P o m o r z e   2 3 260 395
20. M e w a   2 — 162 —
21. P. Z. R. M. , . '. . . , 1_____ 1_______ 7_______ 7

Razem . . 477 476 490368 482613

DOWOZY ŚLEDZI SOLONYCH IM PORTOW ANYCH 
I Z WŁASNYCH POŁOW ÓW  D O  GDYNI 
W SEZONIE 1938/39.

Im port śledzi solonych oraz dowozy tych śledzi z pol­
skich połowów ciągle w zrasta ją . I tak  w ciągu ubiegłego 
sezonu, tj. w okresie od 1 kw ie tn ia  1938 r. do 31 m arca 
1939 r. dowieziono w edle tym czasow ych obliczeń nas tępu ­
ją ce  ilości śledzi solonych:

b e c z k i  
beczki V1 półbeczki Vs

z A nglii _— śledzie ja rm uck ie  76 000 23 000
śledzie szkockie i m a tjesy  43 000 57 000

z N orw egii 51 000 8 000
z H olandii 26 000 1 1  000
z Islandii 6 500 3 000

razem  im port 202 500 102 000
z polskich połowóW na m orzu
Północnym  72 000_________________
razem  dowozy śledzi solonych 274 500 102 000

W przeliczeniu  na wagę stanow i to licząc beczkę dużą 
b ru tto  160 kg pow ażną ilość 51.920.000 kg śledzi solonych.

Jako dostaw ca śledzi na p ierw szym  m iejscu  zna jdu je  
się W ielka B ry tan ia, _ d a le j idzie N orw egia i H olandia. 
Z m niejszył się natom iast im port śledzi islandzkich  wobec 
k ierow an ia całego p raw ie  im portu  przez Gdańsk.

Z b ra k u  odpowiednio dużych m agazynów  śledzi 
solonych w G dyni nie m ożna było w zupełności w ykorzy­
stać w zrostu dia tego im portu  przez nasz port, wobec czego 
pow ażne ilości przechodziły  i . przechodzą nadal przez 
G dańsk, m. in. p raw ie cały im port śledzi islandzkich.

PRACA STATKÓW POLBRYTU i ŻEGLUGI POLSKIEJ 
W  MARCU 1939 R.

S tatk i Po lsko-B ry ty jsk iego  Tow. O krętow ego S. A. 
przew iozły w  m arcu  razem  11.962 t. (10.842 t.) ' drobnicy  
i 478 (589) pasażerów .

W tym  w w ywozie z Polski przew iozły w m arcu 6.360 t. 
(7.844 t.) i w przyw ozie — 3.682 t. (2.988 t.) m iędzy portam i 
obcym i, w m arcu  Ł920 t. ( — ), (w naw iasach  za lu ty  rb.).

S ta tk i lin ii reg u la rn y ch  Żeglugi P o lsk ie j przew iozły  
razem  37.682 t. drobnicy, w tym  w eksporcie 25.437 t. w im ­
porcie — 10.474 t., w  tranzycie  68 t. i m iędzy portam i ob­
cym i 1.703 t.

S ta tk i tram pow e razem  przew iozły  w m arcu  towarów 
12.879 t. w  tym  p rzy p ad a  na eksport 5.265 t. n a  im port
5.200 t. i  w żegludze m iędzy obcym i portam i 2.414 t. (
Z REJESTRU HANDLOW EGO SĄDU OKRĘGOW EGO 
W  GDYNI.

— „Ozep" O rgan izacja  Zagranicznych E kspedytorów  
Polskich sp. z o. o. podw yższyła k ap ita ł zakładów  r spółki 
z 30 tys. zł do 60 tys zł.

— K apitał zakładow y firm y „Shiipsupply" sp. z o. o. zo­
sta ł podw yższony z 100.000  zł do 200.000 z:. Zarząd stano­
w ią: M arian Szym ura, Ju lian  M aciejew ski i A lbin O rłow ­
ski. M ariana Ciesielskiego odwołano ze stanow iska członka 
zarządu.

— Do re je s tru  wypisano firmię „M etal" sp. z o. o. G dy­
nia, Śląska 20a, o k ap ita le  zakładow ym  10.000  zl, przedm io­
tem  działania k tó re j je s t handel m etalam i półszlachetnym i. 
C złonkiem  zarządu je s t Zygm unt K rajew ski.

— P. inż. Zbigniewowi K ulczyckiem u udzielono p ro ­
k u ry  łącznej z praw em  zastępow ania f-y „Paged" łącznie 
z drugim  prokuren tem .

UDZIAŁ GDYNI I GDAŃSKA W IMPORCIE ARTYKUŁÓW 
SPOŻYWCZYCH.

W  roku  ubiegłym  Polska przyw iozła ogółem z zagran i­
cy tow arów  za 1.300 m ilionów złotych częściowo drogą lą ­
dową, a częściowo m orską. Jeżeli chodzi o przyw óz morzem, 
to G dynia odebra ła w tym  czasie tow aru  za 198 miln. zło­
tych, a G dańsk za 98 miln. złotych. A rtyku łów  spożyw ­
czych przyw ieziono z zagran icy  w  r. ub. za prawdę 61 
miln. zł, w tym  udział G dyni w yniósł 16 miln. złotych, a 
G dańska 4 miln. złotych.

TRANZYT DO CZECH I MORAW PRZEZ GDYNIĘ NIE 
DOZNAJE ŻADNYCH PRZESZKÓD.

N iem ieckie pism a „P rager T ageb latt"  w ychodzący w 
P radze z dn ia 24. III. 1939 r. oraz „D eutsche V erkehrs-N ach- 
rich ten" w ychodzący w H am burgu z dn ia 28. III. 1939 r. za­
m ieściły no ta tk i, jak o b y  tow ary  przeznaczone do p ro te k to ­
ra tu  Czech i M oraw zatrzym yw ane by ły  w G dyni albo na- 
wret podlegały zajęciu  na poczet p rzelew u ubezpieczenio­
w ych sk ładek  socjalnych  dla członków w polskim  obszarze 
zaolziańskim  oraz dla zabezpieczenia należności polskich 
firm  handlow ych. T rzeba podkreślić, że sugestie te  nie od­
pow iadają  rzeczyw istości, gdyż an i jed en  tran sp o rt nie do­
znał z inspirow anego ty tu łu  ani z innych  względów, żadnych 
przeszkód i trudności.

Gdyńskie firmy portowe
Polska Agencja Morska PAM ?p 0Z.
maklerstwo okrętowe ul. Świętojańska 10 teł. 29-57 centr.

y-j |  |  i i )  Polsko-Skandynawskie Towarzystwo
„ P o l s k a r o b  Transportowe

Korzeniowskiego 8 / 10  tel. centr 29-71

„Żegluga Polska” S. A. Waszyngtona 15
tel. centr. 39-91, 39-93, 29-91, 29-95

„Bergtrans D Tow, Żeglugowe Sp. z o, o. 
P o r t o w a  15 centr, 39-21

Behnke i Sieg, maklerstwo okrętowe
ul. Derdowskiego 7 tel. 17-18

Polsko-Brytyjskie Tow, Okręt.
ul. Waszyngtona 15 telefon centrala 29-91

P o l s k i  Ziedf loezona H o r p o r a e i a  B a ł t y c k a
Sp, z o. o. ul. Portowa 15 telefon 25-80

Ferdinand Prowe, / Ł f S . i  LAo8"“url
ul. Starowiejska 7 telefon 18-78

P r m i r D e c  11 Morski Eksport Węgla Sp. z o. o. Gdynia 
IIŁ l U g l t i o S  ui W ę g lo w a  te le f o n  c e n tr ,  2 9 -0 1
Przeładunek węgla eksportowego-Sprzedaż węgla bunkrowego

F f i  R o i n ł l  Agentura okrętowa - maklerstwo
• J .V v l l l U U l U ,  okrętowe, Portowa 4 tel, 11-77

Rothert i Kiłaczycki, Derdowskî °7
Sp. z o. o.

telefon 39-81 
maklerstwo ok rętow e

, i  . * i Linie Żeglugowe S. A.
L r d y n i a  -  A m e r y k a ,  Dworzec Morski

1 1 1 Telefon 39-61 /3 9 -6 5

M ’l  1 • O l  mak|erzy okrętowi
. Z .  L e d r o  l  o k a  St. Żeromskiego 47

Telefon 24-90, 24-70

Warszawskie Tow. Transportowe
Sp. z o o. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49

Tow. Ekspedycyjne Sp. z o. o.
II YV d E I d  Nabrzeże Francuskie tel. centr. 19-31, 19-35

|  . -•-> Sp. z o. o., m a kle rzy  a g e n c i
K u m m e l  l o u r t o n  Okrętowi i asekuracyjn i

ul Ś w ię to ja ń s k a  3 tel , 15-10
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Rudi żeglugi regularnej i trampowej w porcie Gdańskim  
w I. kwartale 1939 r.

Die Touren- und Trampschiffahrt auf Danzig im 1. Quartal 1939.

na wejściu 
Eingang

na wyjściu 
Ausgang

Porty/Hafen

1

reg u la r, trampe 
T ouren- Tram p-

F ahrten

reg u la r ]  tram pe 
T ouren-|T ram p-

F ahrten

Belgia — B e l g i e n ................... 17 6 34 62
Dania — Danemark . . . . 28 206 18 100
Niemcy — Deutschland . . . 55 338 40 131
Anglia — E n g l a n d ................... 34 2 1 57 1 0 1
Estonia — E s t l a n d ................... 1 5 — —
Finlandia — Finnland . . . 17 6 18 5
Francja  — Franlcreich . . . 3 1 2 7 129
Grecja  —• Griecłienland . . . -— 1 — 4
Holandia — H o l l a n d ..................... 42 13 35 1 2 1
Islandia —I s l a n d ................... — 2 — 3
Italia — I t a l i e n ........................ — 9 3 26
Łotwa — L e t t l a n d ................... 5 19 5 13
Norwegia — Norwegen . . 10 25 18 2 1
Polska — P o l e n ........................ 37 78 6 18
Portugalia — Portugal . . . — — 5 1
Rosja — R u s s l a n d ................... •— 2 — 1
Szwecja — Schweden . . . . 41 197 58 172
Hiszpania —• Spanien . . . . •— — — 1
Malta — Malta ........................ •— — — 2
Egipt — Aegypten . . . . . 2 ■— 3 2
Turcja — Turkeii, ................... —• — — 2
M a r o k k o ................................. 2 — 3 2
Algeria — Algerien . . . . — 7 — 3
Afryka-zachod. — Westafrika — 2 — —
P a l a s t i n a ................................. 5 — 3 1
Brasilia — Brasilien . . . . — 6 — 1
Argentina — Argentinien . . 1 — 3 10
K u b a ........................................... — 2 — —■
Chiny — C h i n a ........................ — — — 1
Japonia — Japan ................... -— •— — 3
Chroniący si|ę— Nothafner — 236 — 248
bez port. — z. Bergung ohne 

H a f e n ...................................... _ 1 _ _

300 1194 316 1192

1494 1508

Praca maklerów gdańskich w m-cu marcu 1939 r.
Die Tatigkeit der Danziger Makler im Monat Marz 1939

Nazwa firm y 
Firma

N a  w e  
E i n

L uty  
F eb ru ar 

S ta tk i I 
Schiffe] n r*

j ś c i
g a n g

Mai
M;

Statki
Schiffe

u

zec
rz

n rt

N a  w y  
A u s 

Luty 
F eb ruar 

S tatki
Schiffe | n r ^

j ś c i  
g a n g 

Mar 
Mi 

S tatki 
Schiffe

u

zec
rz

n rt

A i s ........................... 7 5 353 1 1 10  488 9 6 336 13 13  688
A kotra  . . . . . 1 7 22 218 13 15  157 20 24 973 13 16  039
A r tu s .......................... IO 7 883 7 5 404 12 10  063 7 5 7o8
A tla n t ic ..................... 20 12  673 15 10  785 22 14  265 16 10  843
B achm ann  . . . IO 969 14 1  448 9 867 15 1  560
B ałtyck i Lloyd . . I 7 17 7 10  884 1 717 3 1  163
B ehnke i Sieg . . 34 21  437 4* 28 723 36 23 966 33 24 542
B erg trans  . . . . 85 60 062 103 67 826 80 54 096 106 68 917
B u g s i e r ..................... i 64 2 64 1 64 2 64
K onsu lat niem iecki. — — 1 176 — — 1 176
Ehlig ...................... 2 1  054 2 1  317 1 571 — —
G answ indt . . . 4 735 3 1  371 i 97 1 478
Jo h an n e s  l e k . . . — — 1 461 — 1 461
Jacobsen . . . . — — 1 1 050 — — 1 1  050
L othar K reft . . . 21 2 060 2 7 2 615 19 1  646 29 3 479
M orj i S-ka . . . I 739 1 1  167 1 739 1 1  167
N orddeutsch. Lloyd I I 5 910 7 3 828 13 7 082 8 4 146
O lszew ski . . . . 5 1  392 14 6 289 4 1  250 1 1 4 235
P achur i  Frahl . . 7 3 040 5 1  566 8 3 390 4 1  206
P a m ........................... 55 55 039 6 7 44 880 55 57 438 73 57 194
Polkarbon . . . . — — 2 r 646 1 1  380 3 2 536
P o l k o ...................... 3i 22 512 26 18  392 31 22 786 24 16  159
Pol. M elasse Comp. i 568 3 1  704 i 568 3 1  704
Polniscb Skandin. . i i 14  763 8 13  291 15 21 723 1 1 17  977
P ro w e ........................... 8 3 544 6 2 169 6 2 479 6 2 475
R einhold . . . 42 36 310 44 28 800 43 36 096 43 28 847
F o th e rt i K iłaczycki 35 33 007 34 20 454 33 26 356 35 18  832
R um m el i B urton  . 8 6 482 8 8 842 7 5 003 7 5 725
Schichau . . . . i 6 019 — — 2 10  757 — —
Sieg i S-ka . . . — — —  ■ — 1 13 1 — —
S odtm ann . . . 4 2 441 8 5 962 5 2 871 5 4 042
S t i l l e r t ...................... i 617 — — — —
Szym ankiew icz 18 14  338 12 9 i79 18 14  589 15 IO IOO
U B C ............................. 2 5 008 2 6 028 2 3 988 3 9 042
W eichsel A .-G . . . — — — — 1 84 1 42
A ugust W ofJf i S k a II 5 593 15 8 292 IO 4 996 16 9 721
w ł .  d e k i .  -  Selbstdekl. I 102 7 792 1 102 7 792
R azem : - Z usam m ,: 4^ 5 [352 649 5 1 7 341 050 470 361 837 5 1 7 344 n o

KOMUNIKACJA GDAŃSK — SZWECJA PÓŁNOCNA
Firma Bergtrans donosi, że armatorzy Mathies Reederei 

Kom. Ges. Hamburg i H. M. Gehrckens będą utrzymywały 
regularną 10-dniową komunikację między Gdańskiem a por­
tami Sundsvall, Herndsand, Oernskoldsvik, Holm-sund, SkeL 
leftea, Lulea. Statki zabierają również ładunki do portów 
Umea, Pitea, Mundsund i Karlsborg oraz innych portów 
Szwecji Północnej, przy czym pobiera się minimalny doda­
tek przewozowy.

SCHIFFSVERBINDUNG DANZIG — NORDSCHWEDEN

Wie die Firma Bergtrans mittei.lt, werden die Reede- 
reien Mathies und H M. Gehrckens, Hamburg eine regel- 
massige 10-tagige Schiffsverbindung zwischen Danzig und 
den Hafen Sundsvall, Hernosand, Oernskoldsvik, Holmsutid, 
Skelleftea und Lulea unterhalten. Ausiserdem kdnnen La- 
dungen nach den Hafen Umea, Pitea, Mundsund und Karls­
borg sowie anderen nordschwedisehen Hafen befdrdert wer­
den, wobei jedoch ein geringer Frachtzuschlag fiir den 
Umschlag und Weitertransport erhoben wird.

Gdańskie firmy portowe
Danziger Hafenfirmen

A + l a n ł i r ' ”  Tow. Transportowe z o. p,
„ r t . U c t I l  LIG Gdańsk Hundegasse 89 tel. 232-72, 232-62/3

Polish Petroleum Company-Polslilt Tow. Haftowe - b  h.
Gdańsk, Stadtgraben 2 tel. 287-46

Rothert i Kiłaczycki Spdd‘ia0i w Gdańsku
maklerzy okrętowi Hundegasse 89 tel. 241-51

R l i m m p l  1 R l i r t n n  Sp. z o. o. Oddział w Gdańsku 
l \ . U l l l U l c l  1  D L i i  I O I 1  maklerzy j agenci okrętowi

Langermarkt 30 tel. 215-89

Warszawskie Tow. Transportowe
Sp. z o. o, G d a ń s k ,  H u n d e g a s s e  117 tel 229-51

\ Y / a r ł a "  Tow. Ekspedycyjne z o. p.
11 VV C tl L d  Gdańsk, Langermarkt 19 tel, 285 -45 /6 /7 /8

\T  i cl i i i  o ** P o ls k a  Ż e g lu g a  R z e c z n a  Sp, z o. o.
11 * l o l U l c t  Gdańsk, An der neuen Mottlau 1 tel. 265-46

O Schiffsmakler, Befrachter - Kohlen
I l o r y  OZ Gdańsk, Langermarkt 17 tel. 276-35

D a n z i g e r  B u n k e r  - K o n t o r
G d a ń s k  i G d y n i a  Ankerschmiedegasse 16/7 tel. 248-17

F C '' R o I n V i n l r l  Maklerstwo okrętowe - Klaro- 
• ' - I '  I V e i l l l l U l U ,  wanie statków - Shipbrokers

& Line Agents Gdańsk, Mattenbuden tel 236-51

Lothar Kreft & Co iS S S 1" ' st*” r
Gdańsk, tel. 278-13, 278-15________________

■PryjU -—** Polnische Kohlen & Transports G. m. b, G, 
CJlIAU Gdańsk, Elisabethwall 9

„Baltoil” Gdańsk, Schichaugasse 11 tel. 264-55

A f f ł i o ,ł Danziger Reederei und Handels - Akt, Ges. 
I i r v l  l u o  Gdańsk, tel. 215-41

A  U -ry-f-fo  11 Allgemeine Kohlentransportgesellschaft
11 ZA.K.CJLTct G d a ń s k ,  Langermarkt 17 tel. 210-46/7/8



WYWÓZ WĘGLA PRZEZ POR T GDAŃSKI W MARCU 
1939 R.

W m arcu  1939 r. opuściło port gdańsk i 96 statków  
z ogólnym  ładunkiem  221 430 t węgla, wobec 98 statków  
z ładunkiem  237 539 t w  ty m  sam ym  m iesiącu r. 1938, co 
oznacza spadek o 2 s ta tk i i 16 109 t, czyli 6,8 %. Na p ie rw ­
szym m iejscu  w tym  w ywozie zna jdow ała  się w m iesiącu 
spraw ozdaw czym  F ran cja , dokąd wyszło 29 statków  z ła ­
dunkiem  71 158 t, na drugim  m iejscu  Szw ecja — 39 statków  
z 61 734 t, na trzecim  Ita lia  — 4 s ta tk i z 27 094 t, następnie 
H olandia — 8 s ta tków  z 27 048 t, da le j Belgia z 8 225 t, 
Tslandia z 7 744 t, A rgen tyna z 6 668 t, G rec ja  z 5 901 t, 
N orw egia z 3 005 t, D an ia  z 2 853 t.

UDZIAŁ PORTÓW  POLSKIEGO OBSZARU CELNEGO 
W  HANDLU ZAGRANICZNYM POLSKI W MIESIĄCU 
LUTYM 1939 R.
wyniósł według danych Głównego Urzędu Statystycznego: 
P r z y w ó z

lu ty 1939 lu ty 1938

Ogółem
t % t %

301 325 8 100.0 289 856,6 100.0
U dział portów p. o. c„ 182 142,4 60,5 195 631,8 67,5
Gdańsk 80 069,5 26,6 67 712,9 25,4
Gdynia 102 072,9 33,9 127 918,9 44.1

W y w ó z
Ogółem 1 587 798,3 100.0 1 014 440,4 100.0
Udział portów p. o. c. 1 103 392,1 69,5 822 693,5 81,1
G dańsk 500 507,0 31,5 298 391,6 29.4
Gdynia 602 885,1 38,0 524 301,9 51,7

KOHLENAUSFUIIR UBER DEN DANZIGER HAFEN 
IM MONAT MARZ 1939.

Im B erichtsm onat verliessen den D anziger H afen 96 
Schiffe m it insgesam t 2 2 1  430 t K ohlen gegeniiber 98 Schif- 
fen m it 237 539 t im P aralle lm ona t des Vor jah res, was ei­
nen Ruckgang um  2 Schiffe und  1 6 109 t  K ohlen =  6 ,8°/o 
darste llt. An e rs te r S telle befand  sich in  dieser A usfuhr 
F rank re ich , w ohin 29 Schiffe und  71 158 t  K ohlen gingen, 
an zw eiter S telle Schw eden m it 39 und  61 734 t, an d r itte r  
Ita lien  m it 4 Schiffen und  27 094 t, an y ie rte r S telle Hol­
land  m it 8 Schiffen und  27 048 t. W eite rh in  folgte: Belgien 
m it 8 225 t, Island  m it 7 744 t, A rgentin ien  m it 6 668 t, G rie- 
chenland m it 5 901 t, N orw egen m it 3 005 t  und  D an em ark  
m it 2 853 t.

DER ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGE- 
BIETS AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT 
FEBRUAR 1939.
b e trug  im V ergleich m it dem selben M onat des Vorjahres- 
nach A ngaben des G łów ny U rząd S tatystyczny:
E i n f u h r

Februar 1939 Februar 1958
t % t %

Gesamteinfuhr 301 325 8 100,0 289 856.6 100,0
Anteil d e r Hśifen 182 142,4 60,5 •195 631,8 67,5
Danzig 80 069,5 26,6 67 712,9 23,4-
Gdynia 102 072,9 35,9 127 918,9 44.1

A u s f u h r
Gesamtausfuhr 1 587 798,3 100,0 1 014 440.4 100 .0
A nteil d e r  Hiifen 1 103 392,1 69,5 822 693,5 81,1
Danzig 500 507,0 31,5 298 391,6 29,4
Gdynia 602 885,1 38,0 524 501,9 51,7

C e n tra la  R o ln ików  Sp. A kc. 
w  P o z n a n iu

o d d z ia ł w  G d a ń s k u  
M ilch k a n n en g a sse  33/34

M a g a zy n y  p rze ła d u n k o w e  
w  G d ań sk u

WALNE ZEBRANIE RADY POLSKICH
INTERESANTÓW PORTU GDAŃSKIEGO

odbyło się dn ia 27 m arca rb. w lokalu  
R ady pod przew odnictw em  prezesa dyr. 
P io tra  B litka.

Po odczytaniu  spraw ozdania zarządu  
i kom isji rew izy jn e j oraz po dyskusji, 
w y b ra n e  zostały nowe w ładze R ady w  
następu jącym  składzie: prezes — dyr. 
P io tr B litek, w iceprezesi — Leon G ron- 
kow ski i S tanisław  Pawłowicz, członkow ie 
— inż. Bohdan N agórski, T adeusz W ej- 
chert, Czesław  Antkowdak, Jan  Z iele­
niew ski — kom isja rew izy jna: p rzew od­
niczący d r F ranciszek  Knęcki, członko­
wie: Zygm unt K lotzek, A leksander K u- 
reck i i Jan  Radke.

W spraw ozdaniu, k tó re  w ydała  R ada 
Polskich In teresan tów  P o rtu  G dańskiego 
za rok  1938-my, w trzecim  z kolei roku 
działalności te j  je d y n e j o rgan izac ji p o l­
skich sfer gospodarczych n a  te re n ie  
G dańska, om aw iano obszernie sy tu ac ję  
po rtu  gdańskiego, p racę  jego jak o  po rtu  
drzewnego, zbożowego, naftow ego oraz w 
innych  dziedzinach.

Spraw ozdanie to d a je  ciekaw e szczegó­
ły  co do tw órczej działalności elem entu  
polskiego w porcie gdańskim . Poza tym  
zn a jdu jem y  tam  in te resu jące  dane p o ­
rów naw cze o obro tach  portow ych  z la t  
poprzednich, o inw estycjach , o now ych 
przepisach, zarządzeniach, obow iązują­
cych w porcie itp.



W IADOM OŚCI PORTU
DZIAŁ URZĘDOWY G D Y Ń S K I E G O

S T A T Y S T Y K A  RU CHU W PORCIE ZA MARZEC
TRAFFIC STATISTCS O F THE PORT FOR M ARCH

O gólny obrót tow arow y portu gdyńskiego za m arzec 
1939 r. w yniósł 730.237,7 ton wobec 727.149,4 t. w lu tym  br.;
740.737,3 t. w' m arcu 1938 r. i 749.602,4 t. w  m arcu  1937 r. 
M iesiąc spraw ozdaw czy w ykazu je  0,4% -wy w zrost obrotów  
w  porów naniu  z m. lutym , 1,4%-wy spadek w stosunku do 
m arca  1938 r. i 2,6% -wy spadek wobec m arca 1937 r.

Ruch sta tków  w mies. m arcu  w ykazu je  na w ejściu  i  na 
w yjśc iu  w zrost ilości i pojem ności statków . Przyszło bo­
wiem  482 (465) statków  o pojem ności 486.861 trn  (444.779); 
wyszło zaś 481 (470) statków  o pojem ności 482.943 trn  
(459.569). Ś redni tonaż statków , zaw ija jących  do G dyni w 
m arcu  w yniósł 1.010. ,1 trn  (956,5). Ś rednia ilość statków , 
p rzebyw ających  jednocześnie w porcie w yniosła 50 (60). 
Ś redni postó j statków  w  porcie w yniósł 51,2 godzin (52,6). 
K olejność b an d e r ukształtow ała się następu jąco : Szwecja, 
Polska, F in landia, W łochy, Norwegia, D ania, Anglia, N iem ­
cy, S tany Zjedn. Am-. Pn., Estonia, G recja, Łotwa, H olan­
dia, Z. S. R. R., F ran cja , R um unia, L itw a, Islandia, W. M. 
G dańsk.

O bro ty  zam orskie w m arcu  1939 r. — 723.759,5 t. w y­
k a z u ją  0,0 2 % -wy spadek w  porów naniu  z lu tym  rb.
(723.927,8); 1,2%-wy spadek  w  stosunku do m arca 1938 r. 
(732.846,7) o raz  2,5% -wy spadek  w  porów naniu  z m arcem  
1937 r. (742.080,5).

P rzyw óz zam orski w m iesiącu spraw ozdaw czym  —
119.580,6 t. — w y k azu je  8 ,6 % -w y w zrost, w  stosunku do 
przyw ozu w  m. lu tym  rb. (110.137,4 t) 6,9% -wy spadek  wo­
bec m arca 1938 r. (128.434,4) oraz 21,6%-wy spadek  w sto­
sunku  do m arca 1937 r. (152.589,1). W zrost przyw ozu w po­
rów naniu  do ub. m iesiąca, spowodowały nas tępu jące  ̂ pozy­
c je : owoce świeże i  suszone — 10.766,5 t. (6.782,8) śledzie 
— 5.698,5 t. (4.404,1) tłuszcze zw ierzęce surow e — 1.638,7 t.
(1.004,1), fosfory ty  6.707,6 t. (2.535), skóry  3.549,91. (1.961,6), 
w ełna i odpadki 3.384,3 t. (1.988,7), baw ełna i  odp. 12.642,5 t.
(7.796,6), ju ta  1.203,7 t. (1.028,7). Spadek natom iast w ykazały  
nas tępu jące  pozycje: nasiona oleiste 790,5 t. (1.825,8), kaw a
304.5 t. (480.3), śledzie z połowów w łasnych  151,9 t. (634,2), 
ru d y  różne i  w ypał k i p iry tow e 18.064,8 t. (23.651). żużle 
T hom asa 3.800 t. ’(6.000), p ap ier i odcinki papierow e 1.377,6 t. 
(2.087,5), celuloza 1.224 t. (1.474,8).

W ywóz zam orski w7 mies. spraw ozdaw czym  —• 604.178,9 t. 
w y k azu je  1 ,6 % -wy spadek  w porów naniu  z mies. lutym  
br. (613.790,4), 0,03-wy spadek  w stosunku do m arca  193S’
(604.412,3) oraz 2,5% -wy w zrost w porów naniu  do m arca 
1937 r. (589.491,4).

Spadek wywozu w m arcu, w porów naniu  do mies. ub ie­
głego, spowodowały p rzede w szystkim  pozycje : cem ent
871,1 t. (4.075,5), w ęgiel kam ienny 428.536,5 t. (441.829), koks
18.633.5 t. (21.178,3), cuk ier 993,2 t. (3.161.9), w y tłok i b u ra ­
czane 514,3 t. (992,9), drzew o ta r te  6.605,7 t. (7.366,3), p a ­
p ie r i obcinki papierow e 341.9 t. (833,6), celuloza 623.3 t.
(937.4), m etale  różne 13.291 t. (1.5.736), szyny kolejow e — , 
(998,3 t.), cynk  j b lacha cynkow a 1.691,9 t. (2.393,7).

W zrosły natom iast pozycje: żyto 9.625 t. (4.103,8), beko­
ny  2.982,1 t. (1.771.6), ja ja  933,2 t. (391.4), masło 1.082,1 t.
(821.4), węgiel bunkrow y 73.1275 t. (63.398,5), słupy te leg ra ­
ficzne, kopaln iak i i d łużyce 16.335,1 t. (7.398 t.).

O bró t p rzybrzeżny  łącznie z W. M. Gdańskiem w dal­
szym ciągu wykazuje słaby ruch. W mies. marcu było na 
przywozie 922 t. ryby z połowów własnych, wobec 720 t. 
w  lutym rb. oraz 403,2 t. drobnicy na wywozie, wobec lute­
go 1939 — 92,5 t. drobnicy.

O brót /, w nętrzem  k ra ju  drogą w odną na przyw ozie nic 
w y k a z u je  żadnego ruchu, wobec 619,6 t. w lu tym  rb., n a ­
tom iast na w ywozie w y k azu je  stosunkowo duży w zrost w 
m arcu, bow iem  w rb. było  5.153 t. drobnicy, wobec 1.789,5 t. 
d robn icy  w  lu tym  1939 r.

Ruch pasażerów  w ykazu je  spadek  w porów naniu z 
mies. lu tym  rb. — przy jecha ło  273 (228) pasażerów , w y je ­
chało  zaś 2.117 (2.364) pasażerów .

The to ta l goods tu rn o v er in Gdynia for March 1939 
amounted to 730,237.7 tons against 727,149.4 t. in February 
1959; 740,757.3 t. in March 1938 and 749,602.4 t. in March 
1937. Monthly returns shows an increase of 0,4% in turno­
ver in March, as compared with February, a 1,4% decrease 
compared with March 1938, and a 2 ,6 % decrease in compa­
rison with March 1937.

Ships tra ffic  in M arch shows an increase i-n num ber and 
capacity  of ships en tering  and leaving the port. O ver 482 
(465) ships w ith  .a to ta l capacity  of '486,861 nrt. (444,779) 
entered , w hile 481 (470) ships w ith a to ta l capacity  of 
482,943 n rt. (459,569) left the port. A verage tonnage of ships 
en tering  in  M arch was 1 ,0 10 . 1  n rt. (956,5). A verage num ber 
of ships in  the port at the same tim e am ounted  to 50 (60). 
A verage length  of tim e of ships am ounted  to 51,2 hours
(52,6). The nation  having the m ost ships in  the po rt for 
M arch was Sweden followed in o rder by  Poland. F in land, 
Italy, N orw ay, D enm ark, England, G erm any, U nited S ta­
tes, of A m erica, Estonia, Greece, Latvia, H olland, U. S. R. R., 
F rance, Roum ania, L ithuania, Iceland, Danzig.

O verseas tu rn o v er in the monthly returns amounted 
to 723,759.5 t. showing a decrease of 0,02% as compared 
with February (725,927.8 t.), 1 ,2 % decrease compared with 
March 1938 (732,846.7), and 2,5% decrease compared with 
March 1937 (742.080.5).

O verseas im ports in M arch am ounted to 119,580,6 t. 
showing a 8 ,6 % increase  in com parison w ith  F eb ru a ry  1939
(110.157.4), a  6.9% decrease compared to March 1938 
(128,434.4 t) and a 2 1 .6 % decrease compared to March 1937
(152,589.1). In comparison to February 1939 there was an 
increase of imports of the following goods: fresh and dried 
fruits — 10.766.5 t. (6,782.8), herrings — 5,698,5 t. (4,404.1) 
raw fats of animal origin — 1,638.7 t. (1,004.1) phosphates
6,707.6 t (2,535) hides 3,549.9 t (1,961.6) wool 3,384.3 t.
(1.988.7), cotton 12,642.5 t. (7,796.6), jute 1,203.7 t. (1,028.7). 
A decline of imports was shown however in the following 
goods: oleagineous seed 790.3 t, (1,825.8) coffee 304.5 t. (480.3 
herrings from Polish waters 151.9 t. (634.2), various ores 
and pyrites 18,064.8 t. (23,651), Thomas slag 3,800 t. (6,000), 
paper and paper weste 1,377.6 t. (2,087.5), cellulose 1,224 t.
(1.474.8).

O verseas exports according to m onth ly  re tu rn s —• 
604,178.9 t., show a decline of 1,6% as- com pared w ith the 
prev ious m onth (613,790.4), a  decline of 0,03% com pared 
to M arch 1938 (604,412.3), b u t an increase of 2,5(4 as com pa­
red  w ith M arch 1937 (589,491.4).

The decrease in  M arch over F eb ru a ry  was caused by 
the follow ing goods: cem ent 871,1 (4,075.5), coal 428,536.5 t. 
(441,829), koke 18,633.5 t. (21,178.3), sugar 993,2 t. (3,161.9), 
bee t ex tra c t 514.3 t. (992.9), saw ed tim ber 6,605.7 t. (7,366.3), 
p ap e r and paper w este 341.9 t. (833.6), cellulose 623.3 t.
(937.4), various metal's 13,291 t .(15,736), rails — 998,3), zinc 
and zinc sheets 1,691.9 t. (2,393.7), However an increase w7as 
show7n in the following goods: rev 9,625 t. (4,103.8), bacon
2,982.1 t. (1,771.6), eggs 933,2 t. (391.4), butter 1,082.1 t. (821.4), 
bunker coal 73,127.5 t. (63,398.5), telegraph poles and pit- 
propes 16,335.1 t. (7,398).

Coast trade including that of Danzig was very slight 
in March. 922 t. of fish from Polish waters were imported 
against 720 t. in February, and 403.2 t. of piece goods ex­
ported against 92.5 t. of piece goods in February 1939.

T rade w ilit the  in te rio r w aterw ays also was slight in 
March against 619.6 t. in February 1939. But a large increase 
in exports was noted in March. 5,153 t. of piece goods were 
exported against 1,789.5 t. of piece goods in February .1939.

Passenger tra ffic  showed an increase over February last 
273 (228) passengers arrived, while 2,117 (2,364) embared.

E rra ta : W  zeszycie za mc. m arzec str. 20 w7 „U w agach ogólnych" 43 w iersz od góry  — je s t „W zrost natom iast 
w ykazały  następu jące  pozycje na" pow inno być: „W ywóz zam orski w7 m iesiącu spraw ozdaw czym "; 73 w iersz od góry 
—  je s t „w styczniu 1959 wobec mies. stycznia 1939 r. k tó ry  na" pow inno być: „w lu tym  1939 w obec m. stycznia 1939 r, 
k tó ry  na". , ; : ;



OBRÓT TOWARÓW G O O D S TU R N O V ER  — M O U V EM EN T D E S  M A R C H A N D ISE S  TON
1. OBRÓT ZAMORSKI — O VERSEAS TRAFFIC  -  AVEC LES P A Y S  D'OOTRE-MER

A. Przywóz — imports — Importations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Marzec Luty
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

Marzec Luty
Od początku 

roku
March
M ars

February
Fevrier

January  — 
March 

[Janvier —■
M arch
M ars

February
Fevrier

January  — 
March 

[Janvier —
Mars) Mars)

Cały przyw óz 119 580 6 110137*4 349 708*7 VI. P r z e t w o r y  c h e m ic zn e
12 248-4Total des importations fa r m a c e u ty c z n e ,  fa r b y 9 856*9 46 661*6

chemicals, pharm aceutic pro­
I. W y t w o r y  p o c h o d ze n ia  r o ś ­

14 300 5 40 808.2
ducts, paints  —- Produits

l in n e g o 12 628 9 chimiques, pharm aceutiques
agricultural products  —  Pro­ et couleurs
duits agricoles

w  ty m  m. in.: 424-428. Garbniki •—■ tanning ex ­
tracts  —  extraits de tanin 725-2 763-7 2 782-7

24-26. Nasiona oleiste różne —
6 707-6 2 535 — 30 868 '—various oil seeds —  graines 473/3. Fosforyty —  phosphates

o le a g in e u s e s ............................... 790-3 1 825-8 4 190-5
477. Żużle Thomasa —  Thomas30/12. Ryż surowy — rice —  riz

brut 21-6 114-1 136-3 slag  —  scories de dephospho-
53-66. Owoce świeże i suszone — r a t i o n ........................................... 3 800"— 6 .000"— 9 800"—

fresh and dried fru its  —
fru its, frais et secs ......................

69/72. Orzechy i migdały —  nuts
10 766-5 6 782-8 25 828-5 479. Sól potasowa —  potasium  

salts  —  sets de potasse  . . — — —

and alm onds ■— noix et aman-
des ...........................................

76. Kawa —  coffee  —  cafe .
18. Herbaita -—- tea  —  the . .
80. Kakao —• cocoa ■— cacao . 
81-82. Korzenie —  spices —-

264-6
304-5
161-5
428-7

239-6
480-3
115-6
513-4

713-4 
1 135-7 

402-4 
I 603-1

VII. S k ó ry ,  futra ,  w y r o b y  
sk ó r z a n e
hides, furs, leather goods —  
Cuirs, fourrures et produits

3 611'1 2 024-4 8 101*4

e p i c e s ........................................... 140-5 121-9 373-2 en cuir

492-513. Skóry —  hides and
7 948-6II. Z w ierzęta  ż y w e  i w y t w o r y

8 157- 6 1451 23 584 -
skins  —  c u i r s ......................... 3 549-9 1 961-6

p o c h o d ze n ia  z w ie r z ę c e g o
live animals & animal pro­
ducts —  A nim aux vivants et VIII. S u r o w c e  w łó k ie n n ic z e  i

46 385-7produits anim aux w y r o b y  z  n ich 19 502*— 13 013-3
116-117. Śledzie —  herrings — raw textile  m aterials and fa ­

harengs (bez połowów wlasn.) 5 698-5 4 404-1 16 402"— brics —  T extiles ( matieres
116-117, Śledzie z połowów wlas. 151-9 634-2 1 837-3 prem ieres et produits) . . 

589-590-592. Wełna i odpadki—•
III. W y t w o r y  p o c h o d ze n ia  m i­

20 440-9 25 2267 56 405 8
wool and wool odds —  lai-

n e r a ln e g o nes et d e c h e t s ......................... 3 384-3 1 988 7 7 841-1
mineral products  —  Produits 

m ineraux 606-609. Bawełna i odpadki —
cotton & cotton odds —  co­

12 642-5 7 796-6 28 692-3177. Rudy różne i wypalki pi- lon et d e c h e t s .........................
rytow e  —  various ores and  
burn, pyrites  —  minerals d i­

18 064-8 23 651-— 50 216-3
624. Ju ta  —  j u t e ............................... 1 203-7 1 028-7 3 699-7

vers et residus de pyrites
177/lc. Pyryty —  pyrites . . . IX. K a u czu k ,  j e g o  su ro g a ty

IV. W o sk i,  t łu szcze ,  o le je ,  p o ­
w y r o b y  z t y c h  m a te r ia łó w 1 0917 1.199-2 3 064-7
rubber & rubber goods -—

c h o d z e n ia  r o ś l in n e g o  i Caoutchouc, succedanes et
z w ie r z ę c e g o ,  o p ró cz  o d ­

2 221-3 1 602 - 5 770 9
leurs produits

d z ie ln ie  w y m ie n io n y c h
wax, fa ts and oils of animal
and vegetable origin exclusi­ X. D r e w n o ,  k o rek ,  w y r o b y  z
ve of those specified  —  Ci­ nich ,  w y r o b y  k o s z y k a r s k ie 515*4 365-2 1 1 17'4
rcs, graisses, huiles, d ’origine wood, corkwood, wood pro­
animale et vegetale (sau f cel- ducts & baskets wares —
les qui sont specialem ent Bois, liege, leurs produits et
m entionnees) vannerie

205-214. Tłuszcze i oleje roślin­
ne —  fa ts and oils of vege­

XI. P a p ie r  i  w y r o b y  z  n ie g o 2 776*8 3 629-3 8 933*3table origin —  graisses et huiles
vegetales ..................................... 328-8 400-1 1 097-3 paper & paper wares —  P a­

215-217-218. Tłuszcze zwierzę­ pier et ses produits
ce surowe —  raw fa ts of ani­ 803, 809-816. Papier i odcinki
m al origin —  Graisses ani­
males brutes ............................... 1 638-7 1 004-1 3 750-2 papierowe —  paper and pa­

per w este  —  papier et de­
1 377-6 2 087-5 4 7 8 2 '-chets  ...........................................

V. P r z e t w o r y  s p o ż y w c z e ,  t y ­
toń 6596 618 — 1 619*6 794, 795. Celuloza —  cellulose 1 224-— 1 474-8 3 844'—

foodstu ffs, tobacco —  P ro­
duits alimentaires, tabac . . XII. W y r o b y  k a m ie n ia rsk ie ,

287. Makuchy —  oil cake — c er a m iczn e ,  s z k la n e 166 — 106*3 353*-
l o u r t e a u x .................................... — _ — stone, ceramic & glass wares

293-294/1, 2, 3, 6 . Tytoń —  to ­ Produits en pierre, cerami-
bacco —  tabac ......................... 1-8 2 - - 1 1 - 2 que et verrerie



Poz. tar. cel. 
(Position au tarif douanier)

Marzec Luty
Od początku 

roku
Poz. tar. cel.

(Position au tarif douanier)

Marzec Luty
Od początku 

roku
March
Mars

February
Fevrier

(January; — 
March)

(Janvier—
March
Mars

February
Fevrier

(January — 
MarchJ 

(Janvier —
Mars I M ars)

XIII. M etale i w yroby  z nich 31 933 1 31 879 2 1.00 955-9 XVI—XVII. W agi, narzędzia,
metals & metal goods — in strum enty , a p a ra ty  p re ­
Metaux et produits metalli- cyzyjne, naukow e, optycz­
ques

927. Żelastwo (złom) scrap iron 
—  ferraille et debris de fer

ne, m aszyny do pisania, ze­

27 881-7 27884-2 89 357-4

gary , in stru m en ty  m uzycz­
ne, b roń  i am unicja 
balances, tools, instruments,

104-5 47-4 1981

977. Miedź —  copper —  cuivre 2 809-— 2 852-2 7 602-3 apparatus of precision, scien­
tific apparatus, optical appa­
ratus, typewriters, musical

XIY. M aszyny, ap a ra ty , sprzęt instruments, —  balances ins­
elek tro techniczny 679-7 741-4 2 072 6 truments, appareils de pre­
machinery, apparatus, elec­
tric products —  machines, 
appareils, outillage electro­

cision, ap. scientifiques, opti- 
ques, machines a ecrire, ins­
truments de musique, armes 
et m u n itio n s .........................

XVIII—XX. Tow ary różne, od­
technique

XV. środk i transportow e 1.072-3 955-2 3 038 9
dzielnie n iew ym ienione 
Sundry goods non specified

1003 98-9 337 6

mear.s of transport — —  Marchandises diverses,
Moyens de transport non s p e c i f ie e s .....................

B. W ywóz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

Ud początku 
roku 

(January  —  
March) 

(Janvier —  
Mars)

Cały wywóz 6041781 61J 790-4 1 923 8791
Total des exportations

I. W ytw ory  pochodzenia ro ś­
linnego 15 271-5 11 885-8 44 828'4
(agricultural products) 

(Produiis agricoles)
1 . Pszenica —  wheat —  ble . . 0 1 295 76-—
2 . Żyto —  rye — - seigle . . . 9 625-— 4 103-8 23 360-2
9-16. Strączkowe —  siliguose —  

legum ineuses .......................... 62 6 230-6 871-9
27/1-2. Mąka —  flour —  farine 8-3 46 137-9
27/3-32. Mąka pastewna i ry­

żowa —  feeding meal and ri­
ce flour —  farine pour le 
betail et farine de riz . .

35. Słód —  m a lt .......................... 748-5 758-8 1 933-3

II. Zw ierzęta żyw e i w ytw ory 
pochodzenia zw ierzęcego 6 334-7 4 585 3 15 102-4
live animal & animal pro­
ducts —  Animaux vivants 
et produits animaux 

121/3a. Bekony —  bacon . 2 982-1 1  771-6 6 505-4
125. Ja ja  —  eggs —  oeufs . . 933-2 391-4 1 702-7
127. Masło —  butter —  beurre 1 082-1 821-4 2 462-7

III. W ytw ory pochodzenia m i­
n eralnego 521 766-5 538 922 7 1 671 675 -
(mineral products -—  Pro­
duits mineraux 

154. Ceiment —  cement —  ciment 871-1 4 075-5 11 569-4
174. Sól kuchenna i przemy­

słowa (edible & industrial 
salt —  sel de cuisine et d’in- 
d u s t r i e .................................... 7-7 270-1 391-9

180. Węgiel kamienny —  coal —  
h o u i l l e .................................... 428 536-5 441 829’- 1 360 393-5

180. Węgiel bunkrowy —  bun­
ker coal —  charbon de soute 73 127-5 63 398-5 225 221-5

182. Koks —  koke —  coke . . 18 633-5 21 178-3 59 213-8
197-200. Oleje i parafiny —  

oils <6 paraffines —  huiles 
et p a ra ffin e s ......................... — 6-8 20-7

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

IV. Woski tłuszcze, oleje po­
chodzenia roślinnego i 
zwierzęcego, oprócz od' 
dzielnie wymienionych 
wax, futs and oils of ve­
getable and animal origin ex­
clusive of those specified —  
Cires, graisses, huiles d,ori- 
gine animale et vegetale fsauf 
celles qui sont specialement 
mentionnees)

V. Przetwory spożywcze, ty­
toń
foodstuffs, tobacco —  Pro­
duits alimentaires Tabac

259-260. Cukier —  sugar —  sucre
z87. Makuchy —  oil cake 

to u r te a u x .........................

288. Wytłoki buraczane —  re­
siduum of beet —  pulpes .

VI. Przetwory chemiczne i 
farmaceutyczne, farby 
chemicals, vharmaceutic pro­
ducts, paints —  Produits 
chimiques, pharmaceutiques, 
coleurs

299/18. Soda —  soda —  soude
300/4. Siarczan amonu —  sul­

phate of ammonia —  sulfate 
d'ammoniaque..........................

479. Sól potas, wa —  potasium 
salts —  sels de potasse . .

480-482. Saletra —  Salpetre —  
sa lpetre ...............................

VII. Skóry, futra, wyroby 
skórzane
hides, furs, leather goods 
Cuirs, fourrures et produits 
en cuir

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

Od początku 
roku 

(iJanuary  — 
M arch) 
(Janvier 

M ars |

743 563 234 1

4 577 9 6 481-1 19 0872

993-2 3161-9 6 362-9

549-— 690-— 3 491-6

514-3 992"9 4 435-S

1 703 3 2 157-1 6 608'8

1-2 — 12-6

— — 5-—

— — 215-—

3-3 3-4 6-7

1012-2 1.249"6 2 567-7



Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Marzec Luty
Ód początku 

roku
Poz. tar. cel. 

position au tarif douanier

Marzec Luty
Od początku 

roku
March
M ars

February
Fevrier

January  — 
March 

(Janvier —
M arch
M ars

F ebruary
Fevrier

January  — 
March 

(Janvier —
Mars\ M ars)

VIII. Surowce w łókiennicze i
3 685 1

792, 803, 809-819, 826. P a­
w yroby  z nich 1 4141 1 231-4 pier i obcinki papierowe —

taw  textile  m aterials and fa ­
brics —  T extiles ( matieres

paper and paper w este  —  
papier et dechets . . . 

794, 795. Celuloza —  cellulose
341-9 833-6 1 316-4

premieres et produits) —  c e l l u l o s e ............................... 623-3 937-4 1 665 —
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny -— textiles

396'3 334-8 1 049-6
XII. W yroby kam ieniarsk ie , 

ceram iczne, szklane 
— stone-wcre, ceramic goods

84 1—  t i s s u s .................................... 276 1 3 8 4 3

IX. K auczuk, jego surogaty , 
w yroby  z tych  m ateriałów 35-7 23-8 115-7

and glass-ware —  Pierres ce- 
ramique et verrerie

—  rubber, its substitute and XIII. M etale i w yroby  z nich 23 170 6 25 427 3 72 158 3
rubber goods —  Caoutchouc, — m etals & m etals products
succedanes et leurs produits —  M etaux et produits  me- 

talliques
X. D rew no, korek, w yroby  z 925, 926, 927, 928-931, 966,

nich, w yroby  koszykarsk ie 25 977-1 18 59 4 4 80 237-9 977*981, Metale różne —  va­
wood, corkwood, wood and rious m etals  — m etaux ve-
cork goods, & basket-w ares r i e s ................................................ 13 291 • — 15 736-- 40 777-3
—- Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe —  rails — 998-3 3 588-8
et vannerie 937-938, 955, Rury żeliwne,

747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­ żelazne i otalowe — iron pi­
2 962-4 8 481-3ne, 'kopalniaki i dłużyce —■ pes ■— tu yaux  et tubes en fer 2 969-1

— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa 
— zinc and zinc sheets  —— poteaux telegr. bois de

5 455-3m i n e s ........................................... 16 335-1 7 398- - 38 829-4 Zinc et fer b la n c ............................... 1 691-9 2 393-7
749-751, 753. Drzewo tarte, XIV—XVIII. M aszyny, ap a ra ­

łącznie z papierówką — Sa­ ty , sp rzę t elek tro techn icz­
w ed timber — bois scies et

6 605'7 7 366-3 30 659-4 n y ,  środki transportow e.
bois pour pa tz a papier . in stru m en ty  m uzyczne i

3 045'4752. Podkłady kolejowe (progi) in n e 1 098'6 919 —
— sleepers —  traverses de —• m achinery, apparatus,

ch. de f e r ............................... — — — electrical material, m otor­
757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instrum ents —

v e s ................................................ — — 1 1 2 - 2 Machines, appareils, outillage
772-773. Fom iery i dykty —  ve­

neers & plyw oods  — p la ­
elec.iotechnique, m oyens de 
transport, instrum ents de mu-

ques et contre-plaques . . 1 315-— 1 271-1 3 726-— musique et autres 

XIX—XX. T ow ary różne od­
XI. P ap ie r i w yroby  z niego 1 323 6 1 963 2 3 657 8 dzielnie n iew ym ienione 

— sundry non specifiedgoods
142-7 20 9 2 441-7

paper & paper wares — Pa­ — M archandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. O gólny obrót towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total cles
marchandises avec les pays d ’outre-mer

Marzec — March -— M a r s ..................... 723.7595
Luty — February — F e v r ie r ..................... 1939 — 723.9278
Marzec — March — M a r s ..................... 1938 — 732 846 7
Od początku roku — January—March -— pour toute 1‘annee Janvier—Mars . 1939 — 2.273.038'9

I I  I t  ;; n U I I  I I  i t  11 " * 1938 — 2,208.678- -

E r r a t a :  W zeszycie za m_c m arzec 1939 r. str. 23. dział XI. P ap ie r i w yroby  z niego — w ru b ry ce  — L uty  je st
1965.2; pow inno być 1963.3;



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotagey
compris Dantzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Marzec
March

Mars

Luty
February
Fevrier

Ud początku 
roku 

Jaunary — 
March 

[Janvier — 
Mars)

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

Od początku 
roku 

January — 
March 

[Janvier— 
Mars)

P r z y w ó z
imports — importation

922'- 720 - 1.811- W  y  w ó z
exports — exportation

4037 925 4957

1, 2, 3, 4 — Zboże — grain —
cereales ................................

9—16 — Strączkowe — legumi-
neuses .....................................

24—26 — Nasiona oleiste — oil 
seeds — graines oleaginemes 

27/1—2 -— Mąka — flour — fa-
r i n e ...........................................

30/1, 2 — Ryż — rice — riz . . 
31, 32 — Krochmale —- starch —

a m id o n .....................................
27/3—32 — Mąka pastewna — 

tarine — pour le betail 
40—50 — Warzywa — greens —

legum es .....................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
76 — Kawa — coffee — cafe . 
81—82 — Korzenie — spices— -

epices ......................................
116 — Ryby, połowy własne — 

fish — poissons (propres pe­
ches ...........................................

117 — Śledzie — herrings —• ha- 
rengs .....................................

198, 199 — Asfalt — asphalt —-
a s p h a l t e ................................

215—218 — Tłuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses 
animales b ru te s ......................

226—229 — Przetwory mięsne 
meat products — produits de
v ia n d e .....................................

205—214 —■ Tłuszcze i oleje roś­
linne — fats & oils of veget. 
orig. — graisses et huiles ve-
getales .....................................

259—260 — Cukier — sugar —
sucre ......................................

272, 273, 276, 278 — Napoje al­
koholowe — spirits — alcools 

295—491 — Przetwory chemicz­
ne — chemicals — produits
ch im iq u es ................................

296/1—300/1 — Amoniak — am­
monia — ammoniaque . . , 

300/4 — Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia — sulfate d’am-
m o n ia q u e ................................

492—515 — Skóry — skins and
hides —• c u i r s ......................

589/1, 2, 592 — Wetna — wool—-
la in e ...........................................

567—622 — Tkaniny — textiles
— t i s s u s ................................

624 — Ju ta  —- j u t e ......................
757, 778 — Wyroby z drzewa —

wood goods — articles en
b o i s ...........................................

742—803 — Papier — paper —
p a p i e r ......................................

862—887 — Wyroby ceramiczne 
ceramic products — produits
ceramiques ...........................

896—927 — Szkło —- glass —
verre ......................................

930—966 — Wyr. żel. i metal. — 
iron and steel goods pro­
duits en fer et metalliques 

Różne — various — divers

922-—
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I
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I
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I
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M
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1.642'—

23 — Pestki drzew owocowych 
fruits stones — noyaux de
fruits ......................................

17, 23, 25 — Nasiona — seeds 
various — semences . .

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oil seeds — grai­
nes oleag. diverses . . . .

121, 32 — Krochmale —- starch
— am idon ................................

27/1—2 — Mąka —- flour — fa-
rine .....................................

30/1—2 — Ryż wyłuszczony —
— husked rice — riz decor- 
tique .....................................

35 — Słód — m a ll .....................
40—50 — Wanzywa —greens —

legumes ................................
53—58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches 
67, 68 — Konserwy owocowe — 

fruit preserves — conserves
de f r u i t s ................................

69, 72 — Orzechy i migdały — 
nuts & almonds — noix et
amandes ................................

76 — Kawa — coffee — cafe 
87 — Herbata — tea — the .

Kakao — cocoa — cacao . 
81, 82 — Korzenie -—• spices —

e p i c e s ......................................
83 — Rośliny lecznicze — far- 

maceutic plants — plantes
m e d ic in a le s ...........................

95—97 — Żywica — resin —
r e s i n e .....................................

117 — śledzie — herrings —
harengs ................................

127-200—Oleje — oils —• huiles 
137/2—3 —• Jelita  — casings —

boyaux ......................................
142—143 —• Gąbiki i muszle — 

sponges and shells — epon- 
ges et coquillages . . . . 

148 — Kamienie — stones —
pierres ......................................

150 — Glinki — clay — kaolin 
161 — Minerały zaw. bore — 
170/1, 2, 171/1. 2 — M ateriały 

szlifierskie — grindings ma­
terials — materiaux d'aiguiserie 
177 — Rudy różne — various 

ores — minerais divers . . 
198, 199 ■— Asfalt — asphalt —

asphalte ................................
200/8, a, b, c — Wazelina — va­

seline .....................................
203—204 — Wosk — wax —

c i r e ...........................................
205—214 — Tłuszcze i oleje roś­

linne — fats & oils vegetable 
rigin — graisses et huiles

vegetales ................................
215—218 — Tłuszcze zwierzęce 

surowe — raw fats of animal 
origin — graisses animales
brutes .....................................

216 — Tran — cod-liver-oil —
huile de poisson .....................

219 — Stearyna — stearine . . 
246 — Mleko skondensowane — 

condensed milk — lait con­
dense ......................................

p i

3-—

2-9

24-1

0-2

0-4 
36-4

1-4

2-1

2-1

17-7

62-1

i-—

0-3

1-2 

5-2

0-4

49-1

i-i

4’-

3-2

24-1

0-2
1-2
0-4

36-4

1-4

5-2

2-1

2-5

17-7

1 1 1 - 2



Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Marzec Luty
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

Marzec Luty Od początku 
roku

March
Mars

February
Fevrier

January  — 
March 

(Janvier
March
Mars

February
Fevrier

Ja n u a ry  — 
March 

(Janvier  —
Mars) Mars)

254—256 — Ryby — fish — 757—778 Wyroby z drzewa —
p o i s s o n s ................................ — — — 757—778 z wyj. 772, 771 —

276—278 —- Napoje alkoholowe wood goods ■— produits en
— spirits — alcools — bois excepte 771. 772 . . o-i — 0*1

295/6 — Siarka — sulphur —
SOllfvG • • • • • • • • 772, 773 — Dykty i fiomiery ■—-

295—491 — Przetwory chemicz­ plywoods — plaques et con- 
trep laques ................................ne — chemicals —- produits

ch im iq u es ................................ V— 0*2 1*2 779, Korek, wyr. z korka —
299/18 — S oda— soda— soude — — — liege et produits .....................
405—425 —■ Farby — paints — 794. 795 — Celuloza — cellulo-

couleurs.....................................
404 — Sadze — soot —

suie, noir de fumee . . . .
—

se ...........................................
797—806 Papa dachowa i tektura 
807—808 — Fibra — fibre

14-4
—

14*4

424— 428 — Artykuły kosme­ 809—819, 826 — Papier i obcin­
tyczne — cosmetics — pr. ki papierowe — paper and
c o sm e tiq u e s ........................... 0 ' 1 — 0-1 paper waste — papier et de-

429—454 ■— Garbniki —- tanins 22-1 19*8 41-9 chets ......................................
476 — Mączka kostna —■ bone 925—981 — Metale różne — va­ 59*—flour — farine d’os . . . — — — rious metals — metaux varies 58'— 1 * —
492—513 — Skóry — skins — 930—965 — Wyroby żel. i metal.

cuirs ..................................... 8-2 — 8-2 iron ware & steel ware —
589/1. 2 , 592 — W ełna — wool 

la in e ...........................................
produits en fer et metalliques 0-7 — 0*7

— — — 966 — Cyna -—- tin — etain . . — 4*2 4*2
597—622 — Tkaniny — textiles 968 — Cynk — zinc . . . . — — —

■—• t i s s u s ................................ 977 — Miedź •— cuivre 76-5 — 76-5
606 — Bawełna — cotton — 

coton ...................................... _ _ _ Różne various — divers 9-— — 9 . -

624 — Ju ta  — j u t e ...................... — — —
625, 626 — Sizal -  sisal . 5-8 — 5-8

Przyw óz i wywóz razem679 — Worki — bogs — sacs — _ _ 1.3Z57 B i n 2.3067
720—724 — Kauczuk — rubber (total export and imports — To­

c a o u tc h o u c ........................... 53-8 10*1 63-9 tal des Imp. et des Exp.)

OBRÓT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ W ODNĄ river traffic — Commerce aoec 1'interieur du pays,
par ooie fluviale

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

Od początku 
roku 

January  — 
March 

(Janvier  — 
M ars)

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

Od początku 
roku 

January  — 
March 

(Janvier  — 
Mars)

Przywóz
imports — importation

1—4 — Zboże — grain — ce-
reales ......................................

17, 23, 25 — Nasiona — seeds 
various — semences . .

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oils seeds — grai- 
nes oleagineuses ......................

31, 32 — Krochmale — starch —
a m id o n ......................................

27/1—3 — Mąka — flour — fa­
rine ...........................................

27/3—32 — Mąka pastewna -— 
recoupes — farine pour be-
t a i l ...........................................

28/1—5 — Kasza — grits —
gruau ................................

35 — Słód — m a lt ......................
40—50 —Warzywa — greens —

l e g u m e s ................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

— dried fruit — fruits des- 
seches ......................................

67, 68 — Konserwy owocowe — 
fruit preserves — fruits en
conserve ................................

76 — Kawa — coffee — cafe .

6196 2.252 6 77 — Cykoria — succory 
chicoree ...........................

78 — Herbata — tea — the .
80 — Ka'kao — cocoa — cacao 
81, 82 — Korzenie -—- spices —

e p i c e s ................................
95, 97 —■ Żywica — resin — re

s i n e .....................................
104/3 — Trawa morska — sea 

grass — varechs . . . .  
125 — Jaija —■ eggs — oeufs 
127—200 — OJeje — oils —

h u i l e s ................................
128/1—4 — Ser — cheese ■—• fro

mage ................................
131 — Pierze — feather — plu

m e s ......................................
136 — Kości — hones •— os . 
137/2a, b — Jelita  — casings —

boyaux ......................................
205 -—• Tłuszcze i olej roślinne 

— fats & oils vegetable ori­
gin — graisses et huiles ve­
getates ......................................

215, 217, 218 — Tłuszcze zwie­
rzęce sur. — raw fats of 
animal origin — graisses ani­
mates brutes ...........................

225 J  Gliceryna — glycerine 
228 — Makaron — macaroni 
243/1, 2 — Konserwy mięsne — 

meat preserves — viandes en 
conserve ...........................

0-3

1-6

0-3

1-6



Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Marzec Luty
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

position au tarif douanier

Marzec Luty
Ua puczątttu 

roku
March
Mars

February
Fevrier

(January  — 
March 

(Janvier  — 
Mars)

March
Mars

February
Fevrier

(January  — 
March| 

(JanDrier — 
Mars)

254, 256 -— Ryby i konserwy ry­ 925—981 — Metale różne — va­
bne —fishes — poissons et rious metals — metaux varies — — —
conserves de poissons . . — — — 930—965 — Wyr. stal. i metal. —

259,260 — Cukier — sugar —
604'8 2 237-8

iron & steel goods — pro­
sucre ...................................... — duits en fer et metalliques — 4-4 4-4

272. 273, 276, 278 — Napoje al­ 968 — Cynk z i n c ...................... — — —
koholowe — spirits —• alcools — 0 1 o-i Różne — various — divers •— 7-7 7-7

291 — Mączka zwierzęca —
animal flour — farine d’os — — —

295—491 — Przetwory chemicz­
1 789*5ne — chemicals — produits W y w ó z 5.153- 6*942*5ch im iques ................................ exports — Exportation

300/4 — Siarczan amonu — sul-
phobeof ammona — sulfate 7 — Kukurydza — maize —-
d’a m m o n ia q u e ...................... m a is ........................................... —• — —

299/18 — Soda •— soda — soude __ _ _ 23 —- Pestki drzew owocowych
fruit stones •—• noyaux de

296/1—300/2 — Amoniak — am­ fruits ...................................... 3 '— 3-8 6-8
monia — ammoniaque . . . . — --- 24—26Naisiona oleiste —- oil
405—425 — Farby — paints — seeds — graines oleagineuses 170-1 177-6 347-7

c o u le u r s ................................. --- — -- 17, 23, 25 — Nasiona —- seeds
411/2 — Biel cynkowa — zinc various —- semences 21  ■— 0-4 21-4

white —• blanc de zinc . . --- — --- 24/1—3 —- Mąka —• flour — fa­
5'6 5-6429—454 — Artykuły kosmety­ rine ...........................................

3-3czne — cosmetics — articles 28 —• Kasza — grits — gruau 8-1 11-4
c o sm e liq u e s ........................... -- — -- 30 -— Ryż wyłusiziczoiny — hus­

481-6 7 9 '- 560-6
466—470 — Klej i żelatyna — ked rice — riz decortique

glue and gelatine — colle et 31 — Krochmal — starch —
gela tine ...................................... — — -- a m id o n ...................................... 16-8 — 16-8

492—513 — Skóry — skins — 
c u ir s ...........................................

53, 58, 60—64 — Owoce świeże — 
fresh fruit — fruits frais . . 31-4 4-9 363

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
534—559 •—• Wyręby skórzane —- dried fruit — fruits desseches 106-1 36-7 142-8

leather goods — produits en 62, 72 —• Orzechy i migdały —...................................................... nuts and almonds ■— noix et
573—622 — Tkaniny — textile am m andes ................................ 51'8 4-8 56-6

fabrics — tissus . . . . 67—68 — Konserwy owocowe —
589/1, 2, 592 — Wełna — wool fruit preserves — conserves

la in e ........................................... -- — --- de f r u i t s ................................ — — —
606/1, 2a, b — Odpadki baweł­ 76 — Kawa — coffee — cafe 16-8 1 1 - 2 2 8 '-

ny —• cotton waste — dechets 78 — Herbata — tea — the . 5-7 6-1 118
de coton ................................ --- — 80 — Kakao — cocoa — cacao 99-7 51-6 151'3

646—648 — Sznury — ropes — 81—82 — Korzenie — spices —
27-9 16-9 44'8c o r d e s ...................................... --- — - e p i c e s .....................................

720, 724 — Kauiczyk — rubber — 
c a o u tc h o u c ...........................

89 — Rośliny lecznicze —- me­
dicinal plants —  plants me-

11-9dicinales . . . . . . . 2'6 14'5
725—746 — Wyroby gumowe — 95, 97 — Żywica — resin — re­

rubber goods —  produits en sine ........................................... 55-9 12 - 1 68 '—
caoutchouc ........................... — 104 — Trawy morskie, trzcina

749, 750, 751 — Deski i łaty — ■— sea, grass, reed — varechs,
boards & laths — planches roseaux ...................................... 257-4 5-3 262'7
et lattes ...................................... --- — --- 117 —- Śledzie — herrings —

52-5 141'—757—778 — Wyroby z drzewa — harengs ...................................... 88-5
wood goods — produits en 127-—200 - Oleje -  oils — huiles 1 1 - 6 1 -— 1 2 '6
b o i s ........................................... -- 0*7 0'7 128/1—4 — Sery — cheese —

776 — Meble — bentwood fur­ fr o m a g e s ................................ 2 2 — 2 2
niture — meubles . . . . --- — — 129/1—5 — Kazeina — caseine 5-3 — 5'3

779—787 — Korek. wyr. z kor­ 137/2—a, b — Jelita — casings
1 1 1 1 1 - 1ka — cork wood and cork boyaux ..................................... —

goods — liege et produits en 143/1—3 — Muszle — shells —
lie g e ........................................... --- — — c o q u i l la g e s ........................... 8-8 — 8 8

792, 803, 809, 826 — papier — 148 —- Kamienie — stones —
paper — papier . . . . --- — — pierres ...................................... 1 -— — 1 ' -

836—847 — Książki i broszury 150 — Glinki ceramiczne — ce-
0-2— books — livres . . . . — — — ■ ceramic clay — kaolin . . 3 — 3'2

862—887 — Wyroby ceram. — 154 — Cement ■— cement — ci-
— ceramic products — pro­ m e n t ........................................... — — —

duits ceramiques...................... — — — 156/1—2 — Talk — talc . . . — — —
896—927 — Szkła i wyroby — 161 — Minerały zawier. bor —

— glass and glass ware — — minerals bor — mineraux
verrerie ................................ avec bore ................................ 126-9 126-9



Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Marzec Luty
Ud początku 

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

Marzec Luty
Od początku 

roku
March
Mars

February
F evrier

January  — 
March 

[Janvier — 
M arsI

M arch
M ars

February
Fevrier

(January  — 
March 

Janvier  — 
Mars)

17r — Art. szlifierskie — grin­ 492, 513 -— Skóry — skins  —
ding m aterials — m ateriaux c u i r s .............................. .....  . . 435-4 — 435-4
d ’a i g u i s e r i e ............................... o-i — 0-7 589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

177 — Rudy różne — various W ełna — wool —  laine . -— — —
ores —  minerals divers . . 13’— 6-2 19-2 606 —- Bawełna —  cotton  —  co­

186— 188 —  Smoła —  pitch  — ion  ................................................. 3 — — 3 —
goudron  ..................................... — — — 622 — Tkaniny —  textiles  —

1-9198— 199 —  Asfalt —- asphalt —
24-7

t i s s u s ........................................... 2'5 44
a s p h a l t e ..................................... — 24-7 624 —  Ju ta  —■ j u t e ......................... — — - -

200—8 , a, b, c —  Wazelina —  
v a s e l in e ........................................... 46'—

625— 626 —  Sizal —  sisal . . 7'5 9-7 17-2
6-8 52-8 646— 648 —  Sznury —  ropes —

49-9203— 204 —  Wosk — w ax  — cordes ........................................... — 49-9
cire . ..................................... 8'4 4-1 12-5 679 —  Worki —  bags —■ sacs 6-1 1-4 7-5

205—214 —  Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 •— Kauczuk —- rubber
152-6 168-9linne —  vegetable oils and c a o u t c h o u c ............................... 16-3

fa ts  —  graisses et huiles ve­ 715, 746 —  Wyroby gumoiwe —
getates ........................................... 392-9 160-1 553'— —  rubber goods —  produits

213/1— 3 —  Pokost —  varnish  — en c a o u t c h o u c ......................... --- ---
vernis . . ......................... 4-6 _ 4-6 750 — Drzewo egzotyczne -—

30-5 92-4 122-9215, 217—218 —  Tłuszcze zwie­ exotic wood  —  bois exotiques
rzęce sur. —  raw fa ts  — 757, 778 —  Wyroby z drzewa—
graisses animates brutes . . 469-2 235-2 704-4 wood goods —  articles en

216 —  Tran —  whale  oil — b o i s ................................................. — 6-3 6-3
huile de p o is s o n ........................ 20-3 6-9 27-2 779 —  Korek, wynoby z korka

219 —  Stearyna —  stearine . . 24-9 18-6 43"5 —- cork goods —  liege et
11-5254, 256 —  Ryby i konserwy produits en I............................... — 11-5

rybne —- fish  —  poissons et 792, 803, 809. 797, 800 — Tek­
9-5 9-5conserves de p ............................. 6-1 0-8 6-9 tura —  pastboard  —  carton —

259— 260 —  Cukier -— sugar — 807, 808 —  Fibra —  fibre . . 7-1 — 7-1
sucre ........................................... — — _ 826 —  Papier —  paper —  papier 461-— 331-8 331-8

272—273, 276. 278 — Napoje 794/1, 2 , 795 —  Celuloza —  cel­
223-7 25-— 248-7alkoholowe —  spirits  —  al- lulose  ...........................................

cools ........................................... 1 - 1 — 1 - 1 862— 887 —  Wyroby ceramiczne
286, 287 -— Otręby i makuchy — —  ceramic goods —  produits

2-9—  bran & oil cakes  — son cera m iq u es ..................................... — 2-9
et t o u r t e a u x ............................... 27'— __ 27'— 896— 927 —  Szkło i wyroby —

293—294/1, 2, 3, 6 — Tytoń — glass and glass ware —  ver-
1-9tobacco —- tabac . . . . _ _ r e r i e ................................................. o-i 2 -—

295/6 — Siarka —  7sulphur —- 969/975 — Ołów —  lead— plom b — — —
s o u f r e ........................................... 35-9 _ 35-9 925—981 — Metale różne —  va ­

83-7299/18 — Soda —  soda  •— soude __ rious m etals— m etaux varies 12-3 96-—
292—491 — Przetwory chemicz­ 927 —  Żelastwo (złom) —  scrap
ne oprócz oddz. wym. —  che­ iron —  ferraille, cassures de

20-7 0-4 2 1 'tmicals —  produits chimiques f e r .................................................
sauf ceux qui sont specifies 133-2 2 2 '— 155-2 930— 965 —  Wyroby stal. i że­

408 —  Sadze —  soot —  suie et lazne —  hardware— produits
26-3 7‘ — 33-3noir a n i m a l ............................... 20-3 — 20-3 en fer et a c i e r .........................

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 —  Rury żelazne —  iron p i­
—  Farby —  paints —  cou- pes —■ tubes et tuyaux  en fer 5-1 — 5-1
leurs . . .  ......................... 49-6 21*2 70-8 966/1— 4 —  Cyna —■ tin  —  etain 41-1 30-1 30-1

424— 427 — Garbniki —  tanning 911 —  Miedź —  copper —  cuivre 286-5 253-8 540-1
extracts  —  tanins . . 253-9 42'9 296-8 1037, 1098 —  Maszyny, aparaty

429, 450— 454 —  Artykuły kos­ i części — - m achinery appa­
metyczne —  cosmetics— pro­ ratus parts  —  machines, ap ­

879 87'9duits cosm etiques . . . . _ — _ pareils et pieces .........................
3-—466, 470 —  Klej i żelatyna — Różne —  various —  divers 31-9 34-9

glue and gelatine  —  colle et
g e la t in e ..................................................

487 —- Celuloid —  celuloid
1-6 2*8 4-4 Przywóz i w ywóz razem 5.153- 2409-1 9,1951

c e l l u l o i d ..................................... 2-7 2-7 (to ta l export and im ports —  T o ­
tal des Im p. et des E xp .)

OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
Marzec — March — M a r s .................................... * ................................................... —  730.237 7
Luty — February — F e v r ie r ............................................................................................. , . 1939 —  727.149-4
Marzec — March — M a r s ............................................................................................. 1938 —  740.737-3
Od początku roku (January  — March) — pour toute lannee Janvier—Mars . . . 1939 —  2.284.540 7

» *» «» »' V  H »l II 11 11 1938 — 2 219.759 5



Przyszło statków —ships incoming Wyszło statków (ships outgoing) Suma Kolejne
entrerent sortirent rubr. 3 i 6

(total
miejsce
(place

w tym  zlad, 
(lodded)

o ogól. poj. 
(n. r. t.)

w tym  zlad, 
(loaded)

o ogól, poj. 
(n. r. t.)Ogółem

(total)
Ogółem
(total)

kolumn 3&6) 
colonnes

accupied)
place

charges tonnage charges tonnage 3 et 6 occupee

i 2 3 4 5 6 7 8

Polska — Poland — Pologne . . . . 67 39 60.541 64 46 61.356 121.897 2
W. M. Gdańsk — F. C. of Danzig —

D antzig ................................................ 1 1 360 2 — 720 1.080 19
Anglia — Gret Britain — Grande Bre­

tagne ................................................ 15 4 39.242 14 10 36.425 75.667 7
Belgia — Belgien — Belgique . . . — — — — — — — —
Dama — Denmark — Danemark . . 57 25 42.866 53 34 38,633 81,499 6
Estonia — Estonia — Esthonie . . . 30 5 23.875 32 27 24.446 48.321 10
Finlandia -— Finland —  Finlande . . 39 7 51.009 39 16 51.115 102,124 3
Francja — France — Le France , 1 1 2.561 1 1 2.561 5.122 15
Grecja — Greece — Grece . . . . 7 — 20.203 7 5 19.886 40.089 1 1
Holandia — Holland — Hollande . . 17 14 6.862 17 8 6,832 13.724 13
Islandia — Iceland — Islande . . . 1 1 676 1 — 676 1.352 18
Jugosławia -  Jugoslavia -  Yougoslavie — — — — — —

4.170
—

Litwa — Lithuania — Lithuanie , 4 — 2.085 4 — 2.085 17
Łotwa — Latvia — Lettonie . . . . 1 2 1 15.887 13 5 16.215 32.102 1 2
Niemcy — Germany — Allemagne . 49 22 28,939 51 37 29.573 58.512 8
Norwegia — Norway — Norvege . . 47 28 45.255 47 31 41,716 86.971 5
Panama —- Panam a ................................ — — —■ — — — —
Plortugalia — Portugal........................... — —

2.308
— — — — —

Rumunia — R o m a n ia .......................... 1 — 1 1 2.308 4.616
16Stany Zjedn. Am. P. —■ U. S. A. —

25.051 50.102Etais U n is ........................................... 8 8 25.051 8 5 9
Szwecja — Sweden ■—- Suede . . . . n o 47 72.741 1 1 0 69 70.858 143.599 1
Włochy — Italy — I ta lie ...................... 13 — 42.408 14 14 48.465 90.873 4
Z. S. R. R , — U .R .S .S ......................... 3 2 3.992 3 — 3.992 7.984 14

Razem (total) . . . 482 205 486.861 481 309 482.943 969.804 —
Miesiąc poprzedni — previous month—

mois p receden t................................ 465 191 444.779 470 320 459,569 904.348 —
Ten sam mies. 1938. (Mars 1938) 472 205 471.382 477 312 477.642 949 024 —
Od pocz. 1939 r, January - March

Janvier - M ars ............................... 1.523 831 1.476.909 1.518 1,004 1.495.175 2.972.084 —
Od pocz. 1938 r January - March

Janvier - M ars ............................... 1.429 626 1.381.376 1.418 941 1,376.737 2.758.113 —
U w a g i :  a) średni tonaż statków zawijających do Gdyni w m. marcu 1939 r.: 1,010.1 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui 

ont sejourne dans le port en mars 1939.
b) średnia ilość statków, przebywających jednocześnie w porcie: 50; — nombremoyen des bateaux qui stationne- 
rent en meme temps.
c) średni postój statków w porcie 51,2 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 51,2 h.

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU MARCU 1939 R. — PŹC H ES M ARIT1M ES E N  M A R S 1939 
w /g danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość kg. — W artość w  zł.

G a t u n k i  r y b
Połowy p rzybrzeżne — peches cótieres Połowy dalsze 

peches plus 
lointaines

Połowy
dalekomorskie
en haute mer

R a z e m
TotalHel Gdynia Jastarnia 

W. Wieś
Chłapowo
Karwia

Puck 
i wioski

Ł o s o ś ...............................
M ie ln i c a ..........................
Troć ...............................
Stornia .......................... .
Z i m n i c a ..........................
Śledzie m orskie świeże
Szproty ..........................
W ę g o r z e ..........................
W ą t ł u s z ..........................
Sandacz ..........................
Sieje ...............................
C e r t y ...............................
Leszcze ..........................
Szczupaki .....................
O konie .....................
P lo tki ..........................
Śledzie morskie solone .
Ł u p a c z e ..........................
Zębacz ...............................
K arm azyn..........................
S o la ....................................
K u lb a k ...............................
I n n e ....................................

1 1 0

1 0 0

2 6 .3 3 0

2 .5 8 0

1 0

8 0

9 2 0

3 4 6 .4 2 0

5 .6 1 0

3 .5 6 0

4 9 0
1 80

1 . 1 2 0

3 6 8 7 8 0

8 .6 0 0

6 0

9 2 0

2 .3 4 0

2 0

6 9 0

6 6 0

2 0 0
2 3 0
170

2 .9 2 0

1 3 ,1 6 0

74 0
2 .6 4 0

1 1 .3 2 0

1 2 0

4 3 0

5 .2 0 0

2 3 .6 7 0

2 7 0
7 .0 0 0

3 0 9 .1 8 0

4 2 .0 0 0

3 .2 0 0

1 6 .6 5 0

8 0 0
5 1 0
1 7 0

2 9 .4 2 0

7 9 6 .9 6 0
7 .0 0 0

7 4 0
3 3 2 .4 7 0

1 8 0
1 4 .8 8 0

1 .3 5 0

7 .5 5 0
1 6 .6 5 0

Razem w kg. — Total en kgs 2 9 .1 3 0 3 5 6 .5 9 0 3 8 2 .4 9 0 1 .370 3 7 .1 3 0 • 3 4 0 .1 2 0 6 1 .8 5 0 1 .2 0 8 .6 8 0

Wartość w zł. — Valeur en zł. 2 .6 4 3 18 .048 2 5 .2 7 5 6 5 6 17 .9 4 1 1 0 7 .9 5 8 1 5 .3 0 2 1 8 7 .8 2 3

Miesiąc ub. w kg. — Mois pre­
cedent en kgs ........................... 19 .7 3 0 3 1 6 .2 8 0 1 5 3 .4 9 0 3 1 0 1 9 .8 3 0 1 9 1 .3 7 0 5 3 .2 0 0 7 5 4 ,2 1 0

Od p >czątku roku — Janvier — 
_Mars en k^s. . . . . 7 1 .8 7 0 7 1 9 ,1 2 0 5 8 8 .3 3 0 1 .9 5 0 7 1 .3 0 0 6 8 3 .9 7 0 1 .0 8 3 .9 7 0 3 ,2 2 0 .5 1 0

E r r a t a :  W  zeszycie za m-c m arzec 1939 r. str. 28. W tabeli „Ruch statków  w  lu tym  1939 r.“ — w 24 w ierszu od 
góry  je s t: Ten sam m iesiąc 1938 r. (January  1938); pow inno być: „Ten sam m iesiąc 1938. (F eb ruary  1938);



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

Przyjechało 
passengers incoming — debarquerent

Wyjechało 
passengers outgoing — embarquerent

Marzec - March - 
Mars

Luty
February
Fevrier

Marzec - March
Mars

- Luty
February
Fevrier

I kl. II kl. III kl. Razem
[total]

Razem
(total) I kl. II kl. III kl. Razem

(total)
Razem
(total)

A n g l i a  — A ngle terre ................................................ _ 16 2 1 37 28 _ 156 934 1.090 401
H u l l ...................................................................... -- 2 — 2 5 — 23 — 23 27
Londyn ................................................................ --- 14 20 34 23 — 133 934 1.067 369
P a rk e s to n .....................................  . . --- — — — — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ...................... -- — 1 1 — — — — — 5

A r g e n t y n a  — A r g e n t in e ...................................... — — — — 32 — — — — 98
Buenos A i r e s ...................................................... -- — — 32 — — — — 98

B e l g i a  — Belgique ...................................................... 8 — 10 18 20 8 — — 8 185
Antwerpia — A nvers ........................................... 8 — 1 0 18 20 2 __ — 2 185
Gandawa — G h e n t ........................................... — — — — — 6 — 6 —

B r a z y l i a  -— B resil...................................................... — — — — 9 — — — 115
Rio de J a n e i r o ...................................................... - — — — 5 — — — 44
S a n to s ...................................................................... — — — — 4 — — — 71
V i c t o r i a ................................................................ — — — — — — _ — — —
Rio Grande do S u l ........................................... — — — — — — __ — — —

D a n i a  — Danemark ...................................................... 6 20 24 50 37 3 31 34 68 71
K o p e n h a g a ........................................................... 6 20 24 50 37 3 31 34 68 71
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... __ __ __ __ __ __ — — — —

E g i p t  — E g y p te ........................................................... _ __ __ __ —
A le x a n d r i a ........................................................... __ __ __ —

E s t o n i a  — E sth o n ie ................................................ __ __ __ __ —
Tallinn ................................................................ __ __ __ __ __ __ — — — —

F i n l a n d i a  — F in lande ........................................... 2 — — 2 7 __ — — — —
H e l s i n k i ................................................................ 2 — — 2 7 — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — — — — — — —

F r a n c j a  — F r a n c e ................................................ 2 2 1 5 1 — 15 81 96 125
Boulogne sur M e r ................................................ — — — — — —
Le H a v r e ................................................................ 2 2 1 5 1 — 15 81 96 125
C h e r b o u r g ........................................................... — — — — — — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ...................... — — — — — — — — — —

G r e c j a  G r e c e ........................................................ — — — — — — — — — 1
Pireus .................................................................. — — — — — — — — — 1

H o l a n d i a  — H o lla n d e ............................................ 3 — — 3 3 — — — — —
A m s te rd a m ........................................................... 3 — — 3 1
R o t t e r d a m ........................................................... — — — — 2 — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — — — — — — —

K a n a d a  — Canada ...................................................... — 1 14 15 — — 5 144 149 150
H a l i f a x ................................................................ — 1 14 15 — — 5 144 149 150

L i t w a  — Lithuanie ...................................................... — _ __ 5 1 — 1 —
Kłajpeda ( M e m e l ) ........................................... __ — — — 5 __ 1 — 1 —

Ł o t w a  — L e t to n ie ...................................................... __ __ __ — — __ — __ — 2
R y g a ...................................................................... _ — __ — — __ — __ — 2

N i e m c y  — Allem agne ................................................ — — — — — — — 1 1 3
Hamburg ...................................... .......................... — — — — — — — — — —
H o lte n a u ................................................................ — — — — — — — 1 1 3
Królewiec (Kónigsberg) . ........................... — — — — — — — — — —
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts ...................... — — — — — — — — — —

N o r w e g i a  —• N o r v e g e ........................................... 1 — — 1 — — — — — 26
O s l o ...................................................................... 1 — — 1 — — — — — 25
I n n e  p e r t y  —  autres p o r ts .......................... — — — — — — — — — 1

P a l e s t y n a  —  Palestine ......................................
P o r t u g a l i a  —  P o r tu g a l ...................................... — — — — 3 — — — - —

L i z b o n a ............................................................................. — _ __ — 3 — — — — —
S e n e g a l  fr ...................................................................................... — _ __ — 1 — — — — 1

D a k a r .................................................................................... — __ __ __ 1 __ — — — 1
S t a n y  Z j e d n .  Am . P ó ł n .  —- Etats U nis . . — 40 98 138 75 2 73 222 297 627

New Y o r k ........................................................... — 40 98 138 75 2 73 222 297 627
S z w e c j a  — S u e d e ...................................................... 3 — — 3 7 14 8 385 407 209

G ó te b o rg ................................................................ 2 — — 2 — — — — -T
K a l m a r ................................................................ — — — — — — — 379 379 ---
Malmo ................................................................ 1 — — 1 2 — — — — --
S z t o k h o l m ........................................................... — — — — 2 13 8 6 27 207
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — 3 1 — — 1 2

U r u g w a j  — U ruguay ................................................ 350
M o n te v id e o ........................................................... 350

W 1 o c h y -  I t a l i e ........................................... 1 — — 1 —
C a t a n i a ........................................................... ' 1 — — 1 — — — — — —

Via W. M. G d a ń s k  — par D antzig ...................... — — — — — — — — —

Razem — Total . . . . 26 79 168 273 228 27 289 1.801 2.117 2.364

E r r a t a :  W zeszycie za m-c m arzec str. 29 — W tabeli „Ruch pasażerów  w lu tym  1939 r.“ — w yjechało  — w  r u ­
b ryce „Luty" — G rec ja  je s t II kl — ; Razem —; pow inno być: II kl 1; Razem 1; — P ireus je s t: II k l — ; Ra­
zem — ; pow inno by : II kl I; Razem 1 ;



O M O S C I  P O R T U
GDAŃSKIEGO

m

DZIAŁ URZEDOWYI
RUCH W  PORCIE GDAŃSKIM W  MARCU 1939 R.

VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM MARZ 1939 
TRAFFIC O F THE PORT O F DANZIG IN M ARCH 1939

Ogólny ruch towarowy w marcu 1939 r, 
wyniósł 614 102,1 t wobec 583 301,3 t w 
m arcu 1938 r. oraz 599 067,4 t w lutym 
1939 r. W stosunku do miesiąca .poprzed­
niego zaznaczył się zatem wzrost o 
15 034,7 t czyli 2,5°/o, w stosunku do mie­
siąca porównawczego o 30 800,8 t czyli 
5,3%.

Przywóz osiągnął 119 980,1 t w porów­
naniu z 77 517,3 w miesiącu poprzednim 
oraz 141 016,0 t w  marcu 1938 r. Wzrost 
w stosunku do miesiąca poprzedniego 
wyniósł więc 44 462,8 t czyli 54,8%, pod­
czas gdy w  stosunku do marca 1938 r. za­
znaczył się spadek o 21 035,9 t czyli 14,9 
procent.

Spadek przywozu w porównaniu z m ar­
cem 1938 r. spowodowały przede wszyst­
kim następujące pozycje: rudy 47 165 t 
.(103 008 t), makuchy 467 t (1 535 t), śle­
dzie 1 454 t  (3 772 t), złom 0 t  (47.0 t).

W ywóz w miesiącu sprawozdawczym 
wyniósł 494 122,0 t wobec 521 550,1 t w 
miesiącu poprzednim oraz 442 285,3 t w 
miesiącu marcu 1938 r. W stosunku do 
miesiąca poprzedniego zaznaczył się za­
tem spadek o 27 428,1 t czyli 5,3%, a wo­
bec m arca 1938 r. wzrost o 51836,,7 t  
czyli 11,7%.

Wzrost wywozu wykazały następujące 
pozycje: zboże 94 357 t (25 374 tj, sia r­
czan amonu 16 881 t (1 845 t), mąka 4 992 
ton (1 565 t), rośliny strączkowe 4 839 t 
.(1949 t), melas, 4 532 t (235 t), sole po­
tasowe 2 787 t (—).

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw­
czym wykazał na wejściu 517 statków  o 
pojemności 341 050 NRT wobec 466 s ta t­
ków o pojemności 331 161 NRT w miesią­
cu porównawczym 1938 r. Zaznaczył się 
zatem wzrost tonażu o 9 889 NRT czyli 
3,0%. Pierwsze miejsce zajęła bandera 
niemiecka, za k tó rą  następowały szwedz­
ka, duńska., angielska, norweska, fińska, 
estońska, polska, grecka, holenderska
i t. d,

Ruch pasażerski obejmował w miesią­
cu sprawozdawczym 13 pasażerów w ru ­
chu wejściowym oraz 70 pasażerów na ru­
chu wyjściowym.

Ruch rzeczny. Ogólny obrót towarowy 
na śródlądowych drogach wodnych wy­
niósł w miesiącu sprawozdawczym 39 507 
ton (31 282 t w marcu 1938 r.j, z  czego 
13 202 t  (15 842 t) przypadły na ruch w 
góre rzeki, a 26 305 (15 440 t) n.a ruch w 
dół rzeki. W górę rzeki przewieziono 
3 687 t węgla, 1 799 t metali, 1 554 t ryżu, 
1 036 t artykułów spożywczych, 871 t 
strączkowych; w dół rzeki 13 131 t żyta, 
6  427 t jęczmienia, 2 007 t pszenicy, 1 286 
ton owsa, 664 t metali, 653 t mąki.

Der gesamte Warenumschlag erreichte 
im Monat Marz 1939 — 614 102,1 t gegen- 
iiber 583 301,3 t im Marz 1938 und 
599 067,4 t im Februar 1939. Im Ver­
gleich zum Vormonat erga'b sich also ci­
ne Steigerung um 15 034,7 t  =  2,5% und 
gegeniiber dem Vergleichsmonat um 
30 800,8 t =  5,3%.

Die Wareneinfuhr betrug 119 980.1 t 
gegeniiber 77 517,3 t  im Vormonat und 
141 016,0 t im Marz 1938. Im Vergleich 
zuirn Vormonat erhalten wir eime Steige­
rung utai 44 462/8 t =  54,8%, gegeniiber 
dem Vergleichsmonat dagegen einen 
Ruckgang um 21 035,9 t  =  14,9%,

Der Binfuhrriickgang im Ve.rhaltnis zum 
Marz 1938 ergab sich vor allem bei fol- 
genden W arengattungen: Erz 47 165 t 
(103 008 i), Oelkuchen 476 t  (1 535 t), He- 
ringe 1  454 t (3 772 t)>, Schrott 0 t (470 t),

Die Warenausiuhr erreichte im Be- 
richtismoinat 494 122,0 t gegeniiber
521550,1 t  im Vormonat und 442285,3 t  im 
Marz 1938. Im Verhaltnis. zum Vormo­
nat erhalten wir also einen Ruckgang 
um 27 428,1 t =  5,3%, gegeniiber dem 
Marz 1938, dagegen eine Steigerung um 
51 836,7 t =  11,7%.

Eine Ausfubrsteigerung w ar hauptsach- 
lich bei folgendem W arengattungen eu 
verzeichnen: Getreide 94 357 t (25 374 t), 
Schwefelisaur, Am,moniak 16881 t (1845 t), 
Mehil 4 992 t  (1 565 t), Hiilsenlruchte 
4 839 ł, (1 949 t), Melasse 4 532 t (235 t), 
Kalisalze 2 787 t {—).

Der Schiffsverkehr im Eingang erreich­
te iim Beriichtsmonat 517 Schiffe mit ei- 
nem Raumgehalt von 341 050 NRT ge- 
geniiber 466 Schiffen mit 331 161 NRT im 
Vergleichsmonat 1938. Es ergab sich al­
so eine Steigerung der Tonnage um 9 889 
NRT =  3,0%. Die ersite Stelle nahm die 
deutsche Flagge ein, auf welehe die 
schwedische, daniilsche, englische, nor- 
wegische, finmische, estmisiche, polnische, 
griechisehe, hollandische usw. Flagge 
folgte.

Der Passagierverkehr umfasste im Be- 
richtsimonat 13 Passagiere im Eingang 
und 70 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr: Der gesamte W aren-
verkehr auf den Bkmenwasserstrassen er- 
reichte im Berichtsmona't 39 507 t (31 282 
t im Marz 1938), wovon 13 202 t (15 842 t) 
auf den Verkehr zu Berg und 26 305 t 
(15 440 t) a.uf den Talverkebr entfielen. 
Es wurden befórdert: im Bergverkehr 
3 687 t Kobie, 1 799 t Metalle, 1 554 t 
Reis. 1 036 t Lebenisimittel, 871 t Hiilsen- 
frtichie; im Talverkebr 13 131 t Roggen, 
6 427 t Gerste, 2007 t Weizen, 1 286 t 
Hafer, 664 t Metalle, 653 t Mehl.

The total goods turnover amounted to
614,102,1 ions, in March 1939 as against 
599,067,4 t. in the preceeding month and
583.301.3 tons in March 1938. This was 
an increase of 15,034,7 tons nr 2,5% as 
compare,dwlith February 1939 and one of
30,800,8 tons or 5,3% as compared with 
the corresponding month..

Importscame to 119,980,1 tons as against
77.517.3 tons in February 1939 and
141,016,0 tons, during the corresponding 
month of the preceeding year. This, was an 
increase of 44,462,8 tons or 54,8% as com­
pared with February 1939 and a decrease 
of 21,035,9 tons: or 14,9% as compared 
with March 1938.

The .decrease in imports as. against 
March 1938 was chiefly caused by the 
stagnation of following transports: ore
47,165 tons. (103,008 tons), oil cakes. 467 
tons. (1,535 tons), herrings 1,454 tons 
(3,772 tons), scrap iron 0 tons (479 tons).

Exports in the month under review 
amounted to 494,12.2,0 tons.. The figures, 
for the previous, month were 521,550,1 
tons and for March 1938 — 442,285,3 tons. 
This, was a .decline of 27,428,1 tons or 
5,3% as. against February 1939 and en 
increase of 51,836,7 tons -or 11,7% compa­
red with March 1938. Following goods 
chiefly showed an increase of shipments: 
grain 94,357 tons. (25„374 tons), sullph, of 
ammonia 16,881 tons. (1,845 tons), flour 
4,992 'tons (1,565 tons),, legumes 4,839 
tons (1,949 tons), molasses 4,532 tons. 
(235 toms), potassium salts. 2,787 tons

Ship traffic: During the month under 
review, the port of Danzig was entered 
by 517 ships of 341,050 net, reg. tons 
as compared with 466 ships of 331,161 
net. reg, ton®, in March 1938. There was 
therefore an increase of 9,889 net. reg. 
tons, or 3,0%. Germany held the first 
place in tonnage, followed, by Sweden, 
Denmark;, Great Britain, Norway, Fin­
land, Estonia, Poland, Greece, Holland 
and so on. {

Passenger traffic: In March 1939 — 13 
passengers, were disembarked and 70 
passengers embarked.

River traffic: The to tal goods turnover 
on the Vistula amounted in March to 
39,507 tons (31,282 tons in March 1938); 
of this amount upstream traffic compri­
sed 13,202 tons (15,842 tons) and traffic 
downstream 26,305 tons (15,440 tons). 
Following goods were chiefly transpor­
ted upstream: 3,687 tons coal, 1,799 tons 
metals, 1,554 tons rice, 1,036 tons food­
stuffs, 871 tons legumes; downstream 
13,131 tons rye, 6,427 tons barley, 2,007 
tons wheat, 1,286 tons oaf, 664 tons me­
tals, 653 tons flour.



A .  RUCH MORSKI -  S E E V E R K E H R  — O V E R S E A S  T R A F F IC
I. OBRÓT T O W A R O W Y  —  W A R E N V E R K E H R  —  G O O D S T U R N O V E R

1. Przywóz — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej Marzec *
1. I. - 31. III.

Poz. tar. celnej Marzec 1
1. I. - 31. III,Pos. d  Zolltarifs M arz  , P os. d. Zolltarifs M arz  ?

Item s of customs tariff H f  1March ę 1 9  3 9 1 9 3 8 Item s of customs tariff M arch  g 1 9 3 9 1 9 3 8

Cały przywóz 119 980‘1 279 496 0 373 4507 VI. Przetwory chemiczne 1

Gesamt einfuhr farm aceutyczne,  farby  —
Chem. u. pharm aceuttsche

Total imports Erzeugnisse, Farben  —
Chemicals, pharm aceutic  
products, paints . . . . 5 293 5 21 673 9 22 372 5

1. Wytwory pochodzenia ro­
424-428 Garbniki —  Gerb- 

stoffe  — Tanning extracts
ślinnego —  E rzeugnisse  
pflanzlichen Ursprungs  —

18 916-3 26 392 9 16 081 4
350-0 3639 4066

agricultural proaucts . . 773 Fosforyty — Phospho­

24-26 Nasiona oleiste — Ol- 
sam en  — Oil seeds 
30 Ryż —  R eis  — R ice .

rite  —  Phosphates . . 3 048 0 17 669 6 19 885 8
322-2

56
494-4

9-8
3 154 2 

154-1
477 Żużle Thomasa —  Tho- 

m asschlacke  —  Thomas 
s l a g ............................................................................ 1 500-0 2 000-0 2500

53-68 Owoce — Friichte  —
89-4 222-8F r u i t s ................................... 42-7 VII. Skóry, futra, wyroby  

skórzane —  H aute, Pelze,
69-74 Orzechy, migdały — Lederw aren  — H ides, furs.

Niisse, M andeln  — Nuts, 
almonds . . . . 43-1 473 5 53-6 leather g o o d s ........................ 41-5 115-7 2 8 6

76 • Knwa — K affee— Coffee 131-3 376-5 308-5
Vill. Surowce włókiennicze78 Heibata —• Tee — Tea 72-0 202-9 156-0

80 Kakao - K akao  — Co­ i wyroby —  Textilrohstof-
coa ......................................... 43-9 371-2 5830 fe u Erzeugnisse Raw

textile materials, fabrics . 258 6 1 288 6 434'381-82 Korzenie —  Gewiirze
168-8— s p i c e s ....................... 42-6 165-3

IX. Kauczuk, jego surogaty  
i wyroby —  K aułschuk,

II. Zwierzęta żywe i wytwory seine E rsatzsto ffe, E rzeug­
pochodzenia zwierzęcego nisse  —  R ubber, its sub­
—  Lebende Tiere u. E r­ stitutes, rubber goods . 7 1 2 134-2 1 1133
zeugnisse tierischen Ur­
sprungs — Live animals, 
anim al products  . . . . 1 791-5 7 244-2 9 481-5

X. Drewno, korek, wyroby  
z nich, wyroby koszykar­
skie H olz, K ork u. E rzeu ­116-117 Ś ledzie— H eringe  —

H e r r i n g s ............................. 1 454 3 6 539-7 9 199-7 gnisse, K orbw aren— wood
corkwood, wood products.

III. Wytwory pochodzenia mi­ basket w a r e s ........................ 240-5 871-2 1 1211
neralnego —  Erzeugnisse
m ineralischen Ursprungs XI. Papier i wyroby —  Papier
— M ineral products 82 248 4 199 106-6 307 105-6 u. E rzeugnisse  — paper,

177 Rudy — E rze  — Ore 47 165-3 127 046-0 226 995-3
w a r e s .............................  . 204-7 805 3 2 227 1

177 Piryty—  Schw efelkies  — XII. Wyroby kamieniarskie,
P y r i t e s ................................... 12 9946 22 034-1 40 522-6 ceramiczne, szklane —

180 Węgiel — Kohle —  Coal 10 8460 33 797-0 16 815-0 Steinm etzarbeiten, keram i- 
sche Erzeugnisse, Glass-

182 Koks — K oks  — coke  . 4 417-0 5 227-0 4 257-3 waren —  Stone, ceramic
197-200 Oleje i parafina — and glass wares . . . . 6 5 9 1428 931

Ole u. Paraffin  — Oils and
paraffin  ................................... 21-7 62-7 150-9 X II. Metale, wyroby — Me-

talle u. E rzeugnisse  —
13 853 7 7351-1IV. Woski, t łuszcze ,  oleje po­ M etals and m etal products 6 382 9

chodzenia rośl.  i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 925/26, 28-31, 78-81 Metale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs M etalle  — M etals . . . 5 880-4 12 279-5 5 674 7
— W ax, fats, oils of vege­
table and anim al origin . 5719 1 689 8 2 096 8

927 Żelaztwo —  A lteisen  —  
serap i r o n ............................. 470-7

295-214 Tłuszcze i oleje roś­ 977 Miedź — K upfer  — Cop­
linne—  Pflanzl. Fette, Ole per ......................................... 1 ' 2 5-5 74-0
—  fals, oils of vegetable
origin ................................... 118 1 284 5 398-8

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt

V Przetwory spożyw cze,  t y ­
elektrotechniczny — Ma-
schinen, A pparate, elek-

toń —  Lebensm ittel, Ta­ trische Gerate —  M achi­
bak  — foodstuffs, tobacco 3 691-3 5 838T 3 419 5 nery apparatus, electrical

287 Makuchy — Olkuchen — goods 1894 297-2 416-7
Oil cake  ............................. 467 2 1 099-4 2 435-2

289 Melas — M elasse — M o­
lasses ................................... 28100 3 874 0 —

XV - XXI Towary osobno nie- 
wymienione— W aren nicht 
besonders aufgefuhrt —

293-294 Tytoń —  Tabak — Gods not otherwise spe­
Tobacco . ........................ 108 9 222 4 287-0 cified  ......................................... 12-5 41-8 108-0



2. W ywóz — Ausfuhr — Exports

Poz. tar. celnej 
Pos. d. Zolltarifs 

Items of customs tariff

Marzec I 
Marz 

March g

1. I. — 31. III.

1 9 3 9 1 9 3 8

Poz. tar. celnej 
Pos. d. Zolltarifs 

Itąms of customs tariff

Marzec I 
Mdrz g 

March 9

1. I. -  31. III.

1 9 3 9  1 9 3 8

Cały wywóz
Gesamtausfuhr 
Total exports

!. Wytwory pochodzenia roś­
linnego — Erzeugnisse 
pflanzlichen Ursprungs — 
Agricultural products

1 Pszenica Weizen —Wheat
2  Zyto — Roggen — Rye .
3 Jęczm ień— Gerste—Barley
4 Owies — Hafer — Oat , 
1-5 Zboże — Getreide— Grain 
9-16 Strączkowe — Hiilsen-

friichte — Legumes . ,
27 Mąka — Mehl — Flour 
36 Ziemniaki — Kartoffeln 

P o t a t o e s ..........................
I). Zwierzęta żywe i wytwory  

pochodzenia zwierzęcego
— Lebende Tiere u. Erzeug­
nisse tierischen Ursprungs
— Live animats, animal 
products . . . . . .

121 Bekony—Bacon—Bacon 
125 Jaja Eier Eggs 
127 Masło — Butter — Butler
III. Wytwory pochodzenia mi­

neralnego — Erzeugnisse 
mineralischen Ursprungs
— Mineral products . . 

154 Cement — Zement— Ce­
ment . . . . . . . .

174 Sól — Salz — Salt 
180 Węgiel — Kohle— Coal 
180 Węgiel bunkrowy — Bun- 

ker-kohle — Bunker coal 
182 Koks — Koks — Coke 
197-200 Oleje i parafina — 

Ole u. Paraffin — Oils and 
paraffin . . . . . .

IV. Woski, t łuszcze  oleje po­
chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 
ptlanzl. u tier Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin .

V. Przetwory spożywcze, ty ­
toń — Lebensmiltel, Ta­
bak — Foodstuffs, tobacco

259 Cukier — Zucker — Sugar 
287 Makuchy — Ólkuchen —

oil cake ..........................
289 Melas — Melasse — Mo­

lasses . . . . . .
VI Przetwory chemiczne i far-  

maceutyc znne, farby —
Chem u spharmazeutische 
Erzeugnitse, Farben — 
Chemica s, pharmaceutic 
products ’ paints . . .

299 Soda — Soda — Soda
300 Siarczan amonu — Schwe- 

felsaures Amoniak — Sul­
phate of Ammonium . .

4941220

1 1 3 6 2 1 7
6.456-9

47-414-5
30-619-0

9-866-0
94-357-2

4-839-2
4-922-3

1-181 2

201-7
177-6

279120-5

0-4
50-0

217-570-2

50-050-9
9-552-5

479'5

5 7 1 9

7-240-5
867-3

1-807-8

4-532-4

2 1 7 8 9 4
1-178-2

16-881-3

1 597 962-4

289 245 5
14 192-9 
92 589-6 

102 274-4 
16 037-6 

225 094-6

20 537-5
21 316-7

1 420-4

738 6
541-0

6-3

1042720 8

264-2
50-0

794 757-2

184 753-8 
47 060-5

1 312-8

1 689 8

13 27 4 7  
1 670-0

5 490-0

5 903-5

48 276 0
1 819-9

35 817-1

1 284 006*5

94 721-1
1 5100 

250-1
62 248-9

3 915-5 
67 924-5

8 070-9
4 354-4

2 24S-0

689 3
403-7

11-4

920 029 1

141-3 
45-8 

709 829 0

132 194-0 
72 398-0

1 492 0

3 8 6

30 869-4
10 1

3 746-7 

23 939-8

15 626 5
1  688 9

7 081-9

479 Sole potasowe — Kali- 
salze — Potassium salts 

481-83, 85 Nitraty — Nitrate
— Nitrate . ' . . .

VII. Skóry, futra, wyroby  
skórzane — Haute, Pelz , 
Lederwaren — Hides, furs, 
leather goods .

VIIJ. Surowce włókiennicze i 
wyroby Textilsrohstoffe 
u. Erzeugnisse — Raw tex­
tile materials, fabrics

IX. Kauczuk, jego surogaty i 
wyroby Kautschuk, sei­
ne Ersatzstoffe, Erzeu­
gnisse — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods .

X Drewno, Kcrek, wyroby z 
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug­
nisse, Korbwaren — wood,

corkwood, wood products, 
basket wares . . ,

747 Dłużyce — Langholz — 
Poles and props , . ,

747 Kopalniaki — Gruben- 
holz — Pit props 

748/49 Tarcica — Schnittholz
— Sawn timber . . ■

752 Podkłady, slepry-Schwel-
len — Sleepers . .

757 Klepki — Dauben - -
Staves ..............................

772/43 Forniery, dykty - Fur- 
niere Sperrplalten — ve­
neers, plywood . . .

Xi. Papier i wyroby — Pa­
pier u Erzeugnisse — 
t'aper, paper wares . .

XII. Wyroby kamieniarskie,  
ceramiczne, szklane — 
Steinmetzarbeiten, Kera- 
mische Erzeugnisse, Glass- 
waren Stone, ceramic 
and glass wares , . .

XIII. Metale i wyroby — Me-
talle u, Erzeugnisse — Me­
tal p r o d u c ts ....................

925/2u/31/78 81 Metale — Me- 
talle — Metals . . . .  

937, 55, 88 Rury — Rohren
iron p i p e s ..........................

968 Cynk — Zink — - Zinc
XIV Maszyny, aparaty, sprzęt  

elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri- 
sche Gerdte — Machinery, 
apparatus, electrical goods

XV - XX . Towary osobno nie- 
wymienione — Waren nicht 
besonders aufgefurt Go­
ods not otherwise specified

2 7S6-7

4 2 8

150-1

0 0

62 964-8

5 043-0

44 140-2 

5 596-7 

1 174-7

3 836-6 

1 395-2

2 6 9

7 453-4

5 341-4

826-8
629-4

60'6

54'4

6 357-5

253-6

281 0

3-7

176 359 0

7 941-5 

9 066 2 

120 562-9 

15 653-2 

4 280-2

9 385-8 

1 614 6

1191

24 6 4 6 7

20043-9

2 019-5 
1212 3

2 7 4 4

135-5

3 051-4

136 3

168 0

20  1

206 384 4

14 118-2 

21 149-4 

121 859'7 

23 646-5 

3 709-6

8 880-0 

342 0

172-7

141730

10 579 9

537-1 
1 330-6

488 1

147-9

3. Ogólny obrót tow arow y — Gesamłer Warenumschlag — Total goods turnover

Marzec — Mdrz — March 
Luty — Februar — February 
Marzec — M arz — March

1  I. 31 111•}

1939 614.102 1
1939 599.067-4
1938 583.301-3
1939 1-877 458.4
1938 1-657.457.2



11. RUCH STATKÓW — S C H IF F S V E R K E H R  — S H IP  T R A F F IC
Przyjazd — Eingang — Ships incoming

Narodowość — Nationality — Nationality

Marzec - Marz - March 
1 9  3 9

Marzec - Marz - March 
1 9  3 8 1  I. - 31 III. 1939

Ilość
Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.

W. M. Gdańsk — Fr. St. Danzig — F. C. o f Danzig . 6 1.878 3 438 17 6.514
Polska — Polen — Poland . , .................................... 25 18.449 29 22,292 77 57.416
Anglia — Gr. Britannien Great Britain . . . .  . 27 32.490 13 16,172 78 104,005
Belgia — Belgien — Belgium  ......................................... — — — — — —
Bułgaria — Bulgarien — Bulgaria ................................. 2 204 2 204 5 510
Dania — Danemarli — D e n m a r k .................................... 64 38.555 67 47.136 208 142 154
Egipt — Aegypłen — E g y p t .............................................. — — — — —
Estonia — Pstland — Estonia .................................... 35 22,864 18 12.475 104 73,737
Finlandia — Finnland — F m l a n d .................................... 25 27.292 1 2 17.425 97 101,178
Francja — Frankreich — F r a n c e .................................... 5 7.515 2 3.320 8 12.017
Grecja — Griechenland — Greece . . . . . . . . 9 14.277 U 25.930 18 37.985
Holandia — Holland -  - Holland .................................... 49 12.103 26 6.722 12 0 30.946
Islandia — Island —- I c e la n d .............................................. 1 676 - — 1 676
Italia — Italien — Italy . . . .  ............................... 2 7.401 4 10.637 1 1 36,439
Japonia — Japan — J a p a n ............................................... — — — — — —
Jugosławia — Jugoslawien — Jo u g o sla u ia .................... — — 2 4,865 2 1.374
Litwa — Lilauen — L i th u a n ie ......................................... 10 5.787 15 7.687 33 19 925
Łotwa — Lettland — L a t v i a .............................................. 9 8.028 1 1 13.591 47 51.937
Niemcy — Deutschland — G e rm a n y ............................... 137 68,989 123 58.181 348 193 463
Norwegia — Norwegen - N o r w a y .................................... 34 30.441 38 27.300 92 78 325
Panama — Panama — P a n a m a .................................... , 1 437 — — 3 1 .0 2 1
Portugalia — Portugal — P o rtu g a l .................................... — — — — —
Pumunia — Rumanien — R o u m a n ia ............................... — — — — __ —
Sowiety — U. S  S. R. — U S. S. R .................................. — — — —• —. —
St. Zj. A. P. — U. S. A. — U. S A .................................... — — — — — —
Szwecja — Schweden — S w e d e n .................................... 76 43.664 90 56.786 226 145.975
Węgry — Ungarn — H u n g a r y ......................................... —

“

Ogółem — Insgesamt — T o t a l ......................................... 517 341.050 466 331.161 1,495 1 095 597

B . RUCH RZECZNY -  B IN  N  E N  V E R K E H R  -  R IV E R  T R A F F IC

Towary — Waren — Goods

W górę rzeki — Bergverkehr — 
upstream traffic

W dół rzeki — Talverkehr — 
downstream traffic

Marzec — Marz — March Marzec — Marz — March
1 9  3 9 1 9  3 8 1 9  3 9 1 9  3 8

Artykuły spożywcze — Lebensmiłtel — Foodstuffs 1036 695 344 582
Chemikalia — Chemikalien — l hemicals . 15 30 8 —
Chmiel — Hopfen — Hop . . . .  . — — — —
Cukier — Zucker — Sugar . . . . — 3 489
Drzewo — Holz — Timber . 631 652 80 16
Jęczmień — Gersle — Barleu , 20 — 6.427 7.720
Kamienie — Słcine — Siones . 90 996 40 —
Kawa — Kaffe — Coffee . . . .  . 186 304 20 —
Krochmal — Starke — Starch . . . . — 1 350 175
Mąka — Mehl — F l o u r ..................................... — — 653 335
Melas — Melasse — Molasses . — — — —
Metale — Metalle — Metals . . . . 1.799 1,318 664 483
Owies — Hafer — O a t ..................................... — — 1.286 128
Pszenica — Weizen — Wheat . — — 2.007 —
Ryby — Fische — F is h e s ..................................... 285 280 67 50
Ryż — Reis — R i c e .............................................. 1.554 3,161 — —
Rudy — Erze — Ore ............................................... —1 —• — —
Skóry — Hiiute — S k i n s ..................................... 656 486 6 —
Soda — Soda — S o d a ..................................... — 41 677 690
Strączkowe — Hulsenfriichte — Legumes 871 2 340 288 568
Węgiel — Kohle — C o a l ..................................... 3,687 2.320 — —
Żyto -  Roggen — Rye . . . . . — — 13.131 995
Inne — Andere — O th e r s ..................................... 2 372 3,218 257 209

Ogółem — Insgesamt — Total . . . . 13 202 15.842 26 305 15,440

Tratwy — Trafień — Rafts . . . cmb — — — —

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r  — W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z  —  G d y n ia ,  Ś w i ę t o j a ń k k a  73  

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO —  CENA PRENUMERATY ZŁ 15.— , ZAGRANICĄ 20,—  ZŁ, ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,50 

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZŁ 500.— , 1/2 STR. ZŁ 300.— , 1 /4  STR. ZŁ 150.— . OGŁ. DROBNE ZŁ 0 ,50  ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3  SZPALT..TABELE W TEKŚCIE 50 °/o DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



PAŃSTWOWA WYTWÓRNIA PROCHU
T H E  S T A T E  G U N P O W D E R  F A C T O R Y

P I O N K I  (POLAND)
m a n u fa c tu r e s :

♦

1. A l l  types o f smokeless n it roce l lu lose  and n i t rog lyce r ine  powders.
2. S m o k e  and smokeless hunting - powders.
3. O th e r  smokeless powders  fo r  sport, short and long rif le , revo lve r  

ca rtr idges  etc.
4. N itro ce l lu lo se  fo r  m anu fac tu r ing  of n itroce llu lose  - laquers.
5. Specia l n itroce l lu lose  fo r  m anu fac tu r ing  o f ce llu lo id
6. Explosives:

a) safe explosives fo r  min ing purposes,
b) a m m on ium  nifra te  explosives,
c) dynamites,
d) min ing powders  (b lasting and b ro w n  powders),

7. Su lphur ic  efher.
8. Ferrom it  fo r  the weld ing  of rails.
9. C e l lu lo id  in sheets, tubes and rods.

10 O le u m  —  su lphur ic  acid. —  Phosphorous meal.
11. Bleached Su lph ite  Pulp and Rayon Pulp.

Polskie Kopalnie Skarbowe
NA GÓRNYM ŚLĄSKU

SP. DZ. SP. AKC.

w  K A T O W IC A C H  

Adres: CH O RZÓ W  I, pl. M. Piłsudskiego 12
Adres telegraficzny: SKARBOFERME Chorzów — Telefon 409-01

❖
S P R Z E D A Ż

węgla, koksu, bryki eto w i siarczanu am onu z kopalń: 
„Król44 w  Chorzowie, „Bielszowice44 i „K nurów 44



S p ó ł k a  A k c y j n a  F a b r y k  M e t a l o w y c h

p o d  I i r m q

NORBLIN, B-cia BUCH i T. WERNER
Z a r z q d  w W a r s z a w i e ,  u l i ca  Ż e l a z n a  51

T e l e f o n  —  C e n t r a l a  5 - 6 9 - 9 0 .  

S k r z y n k a  p o c z t o w a  N r  617.

W y k o n y w a  na za m ó w ie n ie :

B l a c h ę  handlową, miedzianą i mosiężną, jak również 
blachę paleniskową do kotłów parowozowych.

D r u ł y  miedziane, mosiężne, aluminiowe i krzemo-brą- 
zowe do telefonów, telegrafów i tramwajowe .T ro l le y ' .

R u r y  miedziane, mosiężne i aluminiowe ciągnione bez 
szwu, systemu Manesmanna.

P r ę t y  i s z y n y  miedziane, mosiężne i aluminiowe. 

L i n k i  miedziane gołe na przewody elektryczne.

P o le ca  g o to w e  na s k ła d z ie '

B l a c h y  miedziane miękkie do krycia dachów.

P l a ł e r y :  Sztuciec z białego metalu, grubo srebrzony,
gładki i stylowy.

G a l a n t e r i ę :  kosze, etażery, cukiernice, lichtarze itp.

P r z e d m i o t y  k o ś c i e l n e

U r z q d z e n i a  d l a  r e s t a u r a c y j  i h o t e l i .

M a g a z y n y  f a b r y c z n e :

w WARSZAWIE:

u I. B r a c k a  16,  t e l .  6 1 8 - 8 1 .

ul. M a r s z a ł k o w s k a  127, tel. 630-82.

w L O D Z I ,  ul. Piotrkowska 102 a.

w K R A K O W I E ,  Główny Rynek 41.

w G D Y N I ,  ul. Świętojańska 53.

Przedstawicielstwa na Poznańskie i Pomorze:
p ó ł f a b r y k a t y :

Biuro Przem ysłow o-H and low e, J a n  A n t c z a k  —  Poznań, 
Ratajczaka 16 

p l a t e r y :

W a c ł a w  K i e ł c z e w s k i  —  Poznań, Dąbrowskiego 2 7  a.

Przedstawicielstwo na Małopo lskę Wschodnią:
p ó ł fa b ryka ty  i p la tery:

f - m a  „W U K A E M ’ —  L w ó w ,  K o ł ł ą t a j a  8.


