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GCDYNA -AVERYKA
LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.
WARSZAWA, Plac Matachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski
KRAKOW, Rynek Glowny 47
LWOW, Kopernika 3
RZESzZOW, Grottgera 20

LINIA POLNOCNO-AMERYKANSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax —
New York

LINIA- POLUDNIOWO-AMERYKAfISKA

Gdynia—Dakar — Rio de Janeiro —
Santos — Montevideo — Buenos
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia—New York—New Orleans —
Houston — Galveston

WYCIECZKI MORSKIE

w ciggu catego roku

FLOTA GAL:

m/s ,PILSUDSKI"
m/s ,BATORY"
s/s ,KOSCIUSZKO"

s/ls ,,PULASKI"
m/s ,,SOBIESKI”

m/s ,,CHROBRY”

m/s ,,BIELSKO"

m/s ,LODZ"

m/s ,,MORSKA WOLA"
m/s ,,STALOWA WOLA"

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynia/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo o-raz inne wschodnio-norweskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétnocno-
norweskie porty. Odjazdy co- 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI

Baltic Line
Makno, Helsingborg, Halmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm. Kalmar, Norrkoping, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECJI

Mathies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Hernosand, Orniskoldsvik,, Skelleftea, Lulea. —
Odjazdy raz na miesigc z Gdyni/Gdanska.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWEJ,
PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA,
WYSP KANARYJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portugiesische Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLII,

WENECJI i TRIESTU
Odjazdy z Gdyni/Gdariska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU

OWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjcn
Euenos Aires, Montevideo, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjazdy 2 razy na miesigc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

GULF GDYNIA LINE

Wilh. Wilhelmsen i Svenska Ameriua Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu baweiny. Odjazdy co 10 dni z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesigc z Tampico,
Vera Cruz:, Mobile, Savannah.
Raz na miesiac bezposrednio z Gdyni/Gdarska do Havana,
Vera Cruz, Taimpiico, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezpos$rednie odjazdy do Gdyni raz
na miesiac.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port Elisabeth, East London, Durban,
Lourenico Marques. Odjazdy raz na miesigc w obu kierunkach.

Przyjmuje sie ro6wniez towary za konosamentami bezpos$redni-
mi do Afryki Zachodn. i Wschodniej, Madagaskaru, Mauricius
Reunion,, Awustralii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,,
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandii i Kanady, Ameryki P61t
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodnie, Ameryki $rodkowej,
Wenezueli, $rodkowo-Amerykanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentéw,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielaja agenci

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. zoo. S. A
GDYNIA GDANSK
Portowa 15, tel. 39-21 Langenmarkt 3tel. 225-41

Przedstawicielstwa:

~BERGTRANS"™ Delegatura Zarzadu,
Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
t6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-34.
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Gospodarcza wspotpraca polsko -gdanska
W perspektywie historycznej
Economic relations between Poland and Danzig in the
light of history

Nie od dzi$ krzyzujg sie tw Gdarnsku i jego porcie zywot-
ne interesy panstwowos$ci polskiej. Historia gospodarczych
dziejow Gdariska i Polski jest wymownym wyrazem wspot-
zaleznos$ci, uwarunkowanej potozeniem Gdanska w najbar-
dziej korzystnymi, a zatem naturalnym skrzyzowaniu drég
i kierunkéw polskiego handlu zagranicznego oraz handlu
miedzynarodowego, przeptywajacego przez terytorium Pan-
stwa Polskiego. Droga morska poprzez Battyk ku szlakom
miedzynarodowym lbyla, jest i zawsze bedzie naturalnym kie-
runkiem handlu zagranicznego Polski; miedzynarodowy szlak
handlowy przez Polske na osi P6inoc—Potudnie nigdy nie
straci tego znaczenia, ktore zyskat w zaraniu handlu wy-
miennego.

Juz wiele stuleci przed narodzinami panstwowos$ci pol-
skiej, przechodzity przez jej p6zniejsze terytoria, drogi han-
dlowe miedzynarodowego znaczenia, po ktérych posuwaty
sie karawany kupcdédw greckich, etruskéw i rzymskich, a w
epoce wczesnego Sredniowiecza kupcow arabskich. Ten pra-
stary szlak, stanowigcy naturalng droge handlu Srodkowo-
europejskiego znalazt przystugujagce mu znaczenie w pdz-
niejszym $redniowieczu, mianowicie z poczatkiem XIIl wie-
ku, kiedy dziatalno$¢ gospodarcza nabiera coraz szybszego
tempa w iloSci i przestrzeni. Terytorium Polski stato sie po-
mostem dla wachlarza drég zbiegajacych sie nad ta czescig
Battyku, ktora przypada Polsce. W tym miejscu spotykato
sig pig¢ drog ladowych, prowadzonych na pétnocny zachdd,
na Slask, Wegry i nad Morze Czarne, na pétnocny Wschdd,
stad wychodzity drogi morskie na Zachéd, Péinoc i Wschéd.

Jako posrednik miedzy Péinocg a Potudniem, miedzy
Wschodem a Zachodem powstat w skrzyzowaniu tych drég
handlowych Gdansk i jego port, panujacy nad krélowga rzek
polskich — Wistg. Jako nadmorska osada stowianska istniat
on juz w X wieku; handel oddawna taczyt go z Lubecks,
powodujac imigracje osadnikéw niemieckich, dzieki ktérym
w 1236 roku otrzymat prawo niemieckie. Wzrost jego handlu,
aczkolwiek poczatkowo powolny, byt coraz szybszy w miare
zacie$niania sie stosunkéw gospodarczych z Polskg. Proces
gospodarczego zjednoczenia Gdanhska z Polska, ostatecznie

dokonat sie formalnie w drugiej potowie XV wieku, gdy
Gdansk przytagczony zostat do Panstwa Polskiego. Juz w
pierwszej potowie XV wieku Gdansk przerdst znaczeniem

wszystkie inne miasta pruskie, stat sie¢ jednym z najwazniej-
szych portéw handlowych na Battyku, a nawet catej Europy
p6tnocnej.

W $redniowieczu Gdansk swe stanowisko handlowe opie-
rat nie tyle na handlu polsko-gdanskim, ile raczej na handlu
tranzytowym, idagcym przez terytoria polskie. Najwazniej-
szym byt lhandel wegierski, ktéry docierat do Gdanska réz-
nymi drogami; gtbwnymi wegierskimi osrodkami handlu bat-
tyckiego byty Koszyce, skad biegta droga przez Nowy Sacz
i Bochnie do Krakowa oraz Bardiow, skad drogg do Krako-
wa prowadzita przez Gryboéw. Droga z Krakowa do Gdariska
szta przez Piotrkéw i TorufA; w celu ominiecia Torunia,
ktéry przez prawo sktadu tamowat ten handel, starano sie
wytworzy¢ nowa droge, odigateziajacg sie w Brzesciu, a pro-
wadzacg przez Bydgoszcz i Tuchole. Tak samo celem omi-
niecia sktadu krakowskiego prowadzita inna droga konku-

It iis nio't only in recent years that the vital interests of
Poland have been bound up with those of the town and port
of Danzig. The economic history of Poland and Danzig
affords clear proof of the steady interdependence of the two.
The geographical situation of Danzig has made it the natural
outlet for Polish trade and the meeting-point for the various
international trade routes crossing in a north-south direction.
These routes leading through Poland via Danzig have from
earliest times been the natural thoroughfares for trade and
commerce in this part of Europe and are likely to remain as
such.

Many centuries before the rise of the Polish State in-
ternational trade routes were established across the country,
along which caravans of rich Greek, Roman and Etruscan
merchants passed. These ancient routes, Which formed a na-
tural passage for Central European trade, became especially
important in the thirteenth century, when economic condi-
tions brought about increasedlactivity in trade. Poland then
became the natural bridge across which the routes passed
to the Baltic, and where Danzig now stands five routes met,
leading to the north-west, to Silesia, Hungary and the Black
Sea. From this point too sea routes led to the west, to the
north and to the east.

As a meeting-point of routes from all four quarters,
Danzig was founded at the mouth of the Vistula. As a Sla-
vonic port settlement it had existed as early as in the tenth
century and had from the first been connected by trade
with Lubeck. The result was that there was a considerable
immigration of German colonists in Danzig, and in 1236 the
town adopted German municipal law. Danzig’s growth, which
wais islow ait first, became more and more rapid as trade with
Poland increased. The economic ties between the two became
so strong that in the fifteenth century Danzig was incorpor-
ated in Poland. Already in the first half of the fifteenth
century Danzig had become the chief Prussian town and had
established itself as one of the most important towns on the
Baltic and, indeed, i.n Northern Europe. ,

In the Middle Ages Danzig owed its importance not so
much to the Polish trade as to the transit trade crossing
Poland, of Which the greater part came from Hungary. The
route from Hungary led from Kosice via Grybow to Cracow;
from Cracow it pasised through Piotrkéw and Torun. This
was the main route connecting Western Europe with Poland
and Hungary. Hungary’s trade increased greatly after the
war with Austria in the second half of the thirteenth century,
When she sought to- direct her trade, which had formerly
been conducted with the West, through Poland to Germany
and the Baltic. During the personal union of Poland and
Hungary under King Ludwig of Hungary thils trade reached
its highest point, but it declined at the beginning of the
fifteenth century, largely because of iSigismund IIl’s policy
which was directed against the Jagellonians. The chief items
in the Hungarian trade were copper, lead, silver, iron and
to a much lesser -extent, wine, oils and wax. Of the imports
cloth- came from England- and Flanders, and fish from
Norway.



rencyjna przez Torun i Sandomierz. Drogi te byty gtéwnym
potaczeniem Wegier i Polski nie tylko z Gdanskiem, ale i kra-
jami Europy zachodniej. Handel z Wegrami ogromnie wzrést
od drugiej potowy XI1II wieku, kiedy wskutek wojny wegier-
sko-austriackiej dawny handel Wegier z Zachodem upadt
i szukat sobie przez Polske nowych drég do Niemiec i na Bal-
tyk. Podczas unii personalnej Polski z Wegrami za Ludwika
handel ten doszedt do swego szczytu, lecz poczagt upadaé juz
na poczatku XV wieku w zwiagzku z amtyjagiellonska polityka
Zygmunta. W handlu wegierskim na pierwszym miejscu sta-
ty produkty goérnicze jak miedz, otéw, srebro i zelazo; mniej-
sze znaczenie miaty wino, oliwa i wosk. Wywozono za$ na
Wegry przewaznie sukna, przywozone drogg morskg z An-
glii i Flandrii oraz ryby solone pochodzace z Norwegii.

Nieposdlednie miejsce w handlu gdanskim zajmowat
handel wschodni. W poczatkach X1V wieku gtéwnym punk-
tem handlu wschodniego byt dla Polski Wtodzimierz; w dru-
giej potowie XIV wieku po przytaczeniu do Polski Rusi Czer-
wonej, punkt ciezko$ci tego handlu przenidst sie d'o Lwowa,
ktory stanowit punkt weztowy dla handlu wschodniego, po-
dobnie jak Krakéw dla wegierskiego. Z Gdanska do Lwowa
prowadzity woéwczas dwie drogi; jedna prawym brzegiem
Wisty przez Torun i Lublin, druga lewym brzegiem przez
Brze$¢, Radom i Sandomierz. Drogi te taczyty sie z wielkim
szlakiem handlu wschodniego idgcym z Chin, Indii, Persji
przez Morze Kaspijskie i Ru$, albo przez Morze Czarne i por-
ty Kaffa, Kilia, Biatogréd, zatozone na jego zachodnim wy-
brzezu przez genuenskich kupcow.

Towary sprowadzane ze Wschodu, gtéwnie jedwab i wy-
roby jedwabne, perty i inne ozdoby wschodnie oraz korzenie,
gtéwnie pieprz i imbir wysytane byty z Gdanska do gtéwnego
osrodka handlowego Zachodu, to jest Brugii. Wywéz obej-
mowat natomiast sukna oraz bursztyn.

*Ekspansja potegi tureckiej w drugiej potowie XV wieku
oraz zmiana wszech$wiatowych drég handlu Swiatowego, spo-
wodowaty upadek tego handlu. Jakkolwiek drogi handlowe
sie zmienity, Gdansk nadal zachowat handel towarami wscho-
dnimi, zmieniajac tylko jego kierunek; z eksportera towaréw
wschodnich na zachéd Europy stat sie importerem z parnstw
zachodnich do Polski.

O wiele mniejsze byto znaczenie Gdanska dla pozo-
statych kierunkéw miedzynarodowego handlu tranzytowego.
Na potudniowy Zachéd prowadzita droga przez Poznah ku
Wroctawowi i Norymberdze, na pétnocny Zachdd przez Ko-
tobrzeg, Szczecin do Lubeki, Hamburga i Bremy, a na Wschéd
przez Litwe do Moskwy. Przez Poznan posiadat Gdansk po-
taczenie z Frankfurtem nad Odrg, przez Krakéw prowadzit
szlak handlowy do Pragi i Wiednia, za po$rednictwem ktére-
go, stosunki handlowe docieraty nawet do Wtoch, gtdwnie
Wenecji i Florencji.

Jak z powyzszego wynika, handel Gdanska korzystat
w pierwszym rzedzie z drég lagdowych. Najwazniejsza w cza-
sach pdzniejszych droga wodna jiakg byta Wista, w wiekach
$rednich nie odgrywata wigkszego znaczenia précz dolnego
biegu od Torunia poczawszy. Sredni i gérny jej bieg podob-
nie jak i i nne rzeki polskie odgrywaty pewng role tylko dla
handlu drzewnego. Zasadnicza pod tym wzgledem zmiana za-
szta w drugie potowie XV w. w zwigzku z wzmagajacym sie
wywozem plodéw gospodarstwa wiejskiego. Prawng pod-
stawe do tego daty statuty 1447 r., ogtaszajace wolny spitaw
na szeregu rzek i zakazujac w jakikolwiek spos6b ruch ten
utrudniacd. W bezposrednie stosunki handlowe z Polska
wszedt Gdansk stosunkowo pézno, przy czym role natural-
nego tacznika odegrata oczywiscie Wista. Gtdwna rola przy-
padta obszarom kujawskim i mazowieckim jako najdogod-
niej potozonym. Stosunki handlowe z itymi ziemiami polski-
mi siegajg niewatpliwie od poczatku XIV wieku i obejmo-
watly w pierwszym rzedzie transporty zboza, drzewa, smoty
1 popiotu. Wiasciwy rozwdj stosunkéw polsko-gdanskich
przypada dopiero na okres po6zniejszy, kiedy nastgpit roz-
kwit polskiego handlu zagranicznego.

Najwazniejszym dziatem morskiego handlu Gdariska w
Sredniowieczu byt handel z Flandrig; Brugia byta tu naj-
bardziej przez Gdanszczan uczeszczanym portem. Wsrdd
przedmiotéw wywozonych spotykamy zboze, make, drzewo,
popidt, smote, dziegie¢, futra, len, ptotno, zelazo i miedz;
wséréd towaréw przywozonych sukno flandryjskie stoi na
pierwszym planie a obok tego przedmioty handlu potudnio-
wego, mianowicie wetniane i jedwabne tkaniny z Wtoch oraz
owoce i inne artykutly potudniowe z Hiszpanii i 'Portugalii.
Handel flamandzki byt prawie caty w rekach kupcéw gdan-
skich, podczas gdy flamandczycy stosunkowo rzadko zapu-
szczali sie do Gdanska.

Obok Flandrii intensywne stosunki handlowe #tgczyty
Gdansk z Anglig, gtdwnie Londynem, nastepnie portami Hull,
York i Boston. Gdanszczanie mieli w Londynie oparcie w
znanej tamtejszej faktorii hanzeatyckiej, a i kupcy
angielscy posiadali juz w XIV wieku swéj wtasny dom w
Gdansku. Do Anglii wywozono przede wszystkim zboze, réz-
nego rodzaju gatunki drzewa oraz materiaty do budowy okre-
tow jak maszty, dragi zaglowe, kotwice, niekiedy nawet bu-
dowano dla Anglii cate okrety. Z innych towaréw nalezy
wymieni¢ len, fultra, popiét, smote, miedz, zelazo, ptétno;
przywozono za$ z Anglii przede wszystkim sukna, cyne i $le-
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The exchange of goods with the East formed a consider-
able part of Danzig’s trade. In the early fourteenth century
this trade passed through Wtodzimierz, but later in the
century, when Poland annexed Red Ruthenia, Lwéw became
the junction for it and acquired the position in the Eastern
trade which Cracow had in the trade with Hungary. Two
routes at that time led from Lwoéw to Danzig, one along the
right bank of the Vistula through ToruhA and Lublin, the
other along the left bank through Brze$¢, Radom and San-
domierz. These roads were connected with the 8 reat routes
from China, India and Persia through the Caspian Sea and
Ruthenia or through Kaffa, Kilia and Biatograd, which were
ports established by Genoese merchants. Such goods coming
from the East as silks, pearls, precious ointments and spices
were sent through Danzig to Western Europe, chiefly to
Bruges, while cloths and amber were exported mainly to
Eastern Europe. However, the Turkish expansion in the
second half of the fifteenth century and the radical changes
caused in world trade routes brought this eastern trade to
a standstill. Nevertheless, Danzig maintained its trade but
began to divertitinto different channels. Instead of exporting
Eastern goods to the West, it imported goods from the West
which were then sen to Poland.

Of much less importance was Danzig’s transit trade
along the other international routes. To the south-west
a road led through Poznan to Breslau and Nuremberg; to the
north-west there was a road through Kolberg and Stettin to
Liibeck, Hamburg and Bremen; to the east there was one
through Lithuania to Moscow. Through Poznan Danzig was
connected with Frankfurt-on-the-Main and through Cracow
with Prague and Vienna and so, indirectly, with Italy, in
particular, the citieis of Venice and Florence.

As can foe seen, the trade of Danizig in the main fol-
lowed land routes. The Vistula, which some time later
became chief inland waterway leading to Danzig, was of little
importance as a commercial thoroughfare in the Middle Ages
and conducted principally the trade from Torun. The upper
and middle reaches of the Vistula, like most rivers of Poland
at that time, were used chiefly for transporting timber. A
definite change took place in the second half of the fifteenth
century, when there was a large increase in the exports of
agricultural produce. This 'increase was due to the statutes
of 1447, which laid down that navigation was to be free on
all rivers and forbad any obstacles to be put in the way of
this river-borne trade. Important direct trading relations
between Poland and Danzig came rather late and were
established chiefly through the medium of the Vistula. The
districts of Kujaw and Mazowiecka were commercially
closely connected with Danzig on account of their geographi-
cal proximity. The beginnings of trade between Danzig and
these Polish lands undoubtedly reached back to the early
fourteenth century, the chief commodities excharged being
grain, tar and ashes. DanzigkPolish trading relations did not
become really flourishing until later, at the time wtien Polish
trade reached itls highest point. ,

The most important sea-borne trade of Danzig in the
Middle Ages was that with Flanders, Bruges being the town
which played the leading part in it. Among the commodities
exported from Danzig were grain, flour, timber, ashes, tar,
pitch, furs, linen, cloth, iron and copper; the principal im-
ports frcm Bruges were cloth, above all, and, in addition,
southern products such as wool and silks from Italy and
fruits frcm Spain and Portugal. The Flemish trade was
almost wholly in the hands of Danzig merchants, merchants
from Flanders visiting Danzig only rarely.

Apart from Flanders, important trade relations were
maintained with English ports, especially London, Hull and
Boston. Merchants from Danzig received support in London
from the Hanseatic factories established there, and as early
as in the fourteenth century an English merchant house was
set up in Danzig. Grain was, of course, the main item of
export to England. In addition, various kinds of timber were
exported for ship-building, and there were occasions When
whole 'Ships were built for export to England. Items of
secondary account exported were linen, furs, pitch, copper
and iron. The main commodities imported were cloth, tin
and herrings. Trade with Scotland was similar to that with
England.

Trade with Portugal was mostly conducted through
Lisbon. The chief Danzig exports were timber, flour and
dried fish, and imports salt, olives, figs, oranges, wines and
expensive furs. Merchants from Danzig frequently travelled
to Lisbon, but Portuguese merchants were seldom seen in
Danzig.

The trade with Spain was similar to that with Portugal but
was greatly endangered by pirates in the Bay cf Biscay. Of
the western French ports Bayonne is most often mentioned
in the Danzig records. From there sea-salt and Orleans
wine were brought. From Poitou came pepper, raisins and
lampreys. Trade with La Rochelle was comparatively rare.
Owing to the dangers besetting trade with these parts of
Europe, the Danzigers usually arranged for their cargoes to
be protected by warships.



dzie. Podobny charakter miat handel ze Szkocjg, gtéwnie
z Glasgow i Edinibourgth.

Handel z Portugalia koncentrowat sie¢ w Lizbonie, do-
kad Gdanszczanie wywozili drzewo, make, suszone ryby,
przywozono za$ gtéwnie sél, ponadto oliwe, figi, rodzynki,
pomaranhcze, wino i kosztowne futra. Gdanszczanie przewaz-
nie jezdzili do Lizbony cho¢ i w Gdansku spotka¢ byto mozna
portugalskich kupcéw.

Analogiczny charakter miat handel z pétnocnym wy-
brzezem Hiszpanii. Stosunki te byty jednak utrudniane przez
rabunki nadlbiskajskich piratdw. Z portéw Francji zachod-
niej najczes$ciej mowa jest w aktach gdanskich o Baji, poto-
zonej naid dzisiejlsza Zatokg Bourgneuf; przywozono stad
s6l morskg oraz wina orleanskie i z Poitou pieprz, rodzynki
i minogi; bez poréwnania rzadisze byty stosunki Gdarska
z La Rochelle. Ze wzgledu na niebezpieczennstwo zwiazane
z tymi stosunkami handlowymi organizowali Gdanszczanie
cate wyprawy pod ochrong statkéw wojennych.

Z krajéw skandynawskich Gdarnsk najsilniej zwigzany
byt ze Szwecjg za posrednictwem Sztokholmu i catego szeregu
innych miast portowych. Handel ten spoczywat gtdwnie w
rekach kupcow gdanskich, ktérzy wywozili do Szwecji zboze,
make, a nawet chleb, s6l, konopie, oliwe, wina, jedwab, suk-
no, korzenie i papier, przywozili za§ ze Szwecji przede wszyst-
kim ryby suszone i solone, futra i zelazo.

Mniej wiecej tymi samymi produktami handlowano i z
Norwegig i Finlandia, tylko ze stosunki z tymi panstwami
byty znacznie mniej ozywione.

Ogélny kierunek najwazniejszych ladowych drég han-
dlowych pozostat w okresie nowozytnym niezmieniony. Naj-
wazniejsza modyfikacja okresu nowozytnego polegata na
tym, iz gtéwny punkt weztowy tych drég przenosi sie z Kra-
kowa do Warszawy. Znaczenie rzek natomiast jako wew-
netrznych drég handlowych ogromnie wzrosto; odnosi sie to
szczegOlnie do Wisty, ktéra wraz z przyptywami stata sie w
czasach nowozytnych najwazniejszg drogg handlowga Polski.
W pierwszej potowie XVI wieku zostala ona ostatecznie
zwolniona od wszelkich ograniczen prawnych, krepujacych
ruch towaréw w S$redniowieczu. Dawne prawo skiadu Kra-
kowa poszto w zapomnienie, a Toruin w 1505 roku pozbawio-
ny zostal prawa sktadu.

Gléwna r6znica miedzy handlem nowozytnym, a $red-
niowiecznym polegata na tym, iz handel tranzytowy posia-
dajacy tak wybitne znaczenie w wiekach $rednich, obecnie
podupadt prawie ze zupetnie, natomiast wzrosto ogromnie
znaczenie handlu wywozowego i przywozowego. Battyk byt
najiwazniejszag droga tego handlu, zwtaszcza jezeli chodzi
0 handel wywozowy, a wéréd portéw tego morza dla Polski,
role bezwzglednie najwazniejszag odgrywat Gdansk.

Wéréd towaréw wywozonych przez Gdansk pierwsze
miejsce zajmowato zboze. Juz przy koncu XV wieku wywo-
zono w niektérych latach ponad 10 000 tasztéw. Najswietniej-
sza epoka w rozwoju tego handlu przypada na pierwsza, po-
towe XVII wieku, kiedy to wywozono ok. 100000 tasztéow
rocznie, a w roku 1618 osiggnieto rekordowa cyfre 128 789 t
tasztéw. Poczatkowo wywozono .prawie wylgcznie zyto. Za-
sadnicza pod tym wzgledem zmiana nastepuje dopiero po
pierwszym rozbiorze, kiedy to ilo§¢ wywozonej pszenicy
przewyzsza nawet ilo§¢ wywozonego zyta. Caty ten wywoz
zboza byt czesciowo w rekach szlachty, czeSciowo w rekach
mieszczan.

Na drugim planie obok zboza stat wywéz materiatéw
leSnych, tj. drzewa, smoty i popiotu. Wywozono zaréwno
drzewo drobniejsze jak wanczos, klepki, rzemien, pluty jak
1 grube: kiadzine, bale, maszty, ponadto cis z Podkarpacia
dla wyrobu tukéw. W drugiej potowie XVI wieku przecho-
dzito przecietnie rocznie przez komore celng we Wioctawku
0k.-150600 t. zw. centéw (po 1120sztuk) drobnego drzewa, ok.
30 kop. po 60 sztuk, grubego drzewa i ok. 150 centéow cisow.
Popiotu  przewozono przez ta samg komore 250 tasztow,
a smoty ok. 200 tasztéw rocznie.

Z wyrobu przemystu polskiego dla wywozu jedynie
ptétno miato wieksze znaczenie, ktdrego przewozono miedzy
1500 a 5000 postaw6éw, W niektérych tatach wywozono sto-
sunkowo niewielkie iloSci oftowiu, wiecej natomiast miedzi,
zelaza i stali. Poza tym w niewielkich stosunkowo iloSciach
wywozono weine, szczecing, skory wotowe, cielece i baranie
i tyton multanski.

Import przez port gdanski kierowany byt w gtgb Polski
znacznie wiecej drogami lgdowymi, przy czym gtéwne miej-
sce w transporcie lgdowym zajmowaly towary przemystowe.
W XVI wieku Wista w gtgb Polski szto najwiecej ryb, gtow-
nie $ledzi, jesiotrow, wegorzy, dorszy, ktérych przywoéz osig-
gat niekiedy 10 000 beczek rocznie. W XVIII wieku obok ryb,
droga wodng prowadzono z Gdarnska bardzo duzo produktéow
kolonialnych oraz owocdw potudniowych, sporo win hisz-
panskich i francuskich; z produktéw przemystowych najwie-
cej wyrobéw fajansowych, porcelanowych i szklanych, w
mniejszych ilosciach tkaniny.

Scharakteryzowany tu handel z Polska byt gtéwng pod-
stawg rozgatezionych stosunkéw handlowych Gdanska. Naj-
intensywniejsze byty one z Holandig, skad sprowadzano suk-
na, korzenie, wina i kosztownosci, a dokagd wywozono przede

Of the Scandinavian countries Danzig was in closest
contact with Sweden through Stockholm and a number of
smaller ports. This trade was conducted mainly by the Dan-
zigers, who exported grain, flour, salt, olives, wine, silks,
cloth, spices, paper, hemp and sometimes even bread. The
imports into Danzig included dried and salted fish, furs and
iron. The trade with Norway and Finland was of the same
nature but wais conducted on a much smaller scale.

The general course of the trade routes in modern times
has remained unchanged, the most important modification
being that the main junction has moved from Cracow to
W arsaw, Rivers have increased greatly in importance,
especially the Vistula, which, together with its tributaries,
became the most important trade route in modern Poland.
In the first half of the sixteenth century the Vistula was
freed of all the restrictions placed on its trade in the Middle
Ages. The old warehouse rights of Cracow were repealed,
and in 1505 Torun was deprived of similar rights which it
had enjoyed.

W hereas the chief trade in the Middle Ages was the
transit trade, in modern times this has been largely super-
seded by direct importing and exporting. The Baltic became
the main route, especially for exports, for this new type of
trade, and among the ports through which the Polish trade
passed Danzig held the lead.

Of the goods exported through Danzig grain took the
first place. At the end of the fifteenth century over 10,000
lasts of grain were exported annually. In the seventeenth
century this grain trade grew to remarkable magnitude, the
figure for the average annual export being 100,000 lasts. A
record figure was reached in 1618, when 128,789 lasts were
exported. At first the chief grain exported was rye, but at
the time of the first partition of Poland it was wheat.. This
grain trade was, mostly in the handis of the nobles and partly
in the hands of the townspeople.

The next item in importance was that of wood products,
such as tar, pitch and ashes. Sawn wood products, such as
staves, beams poles, masts and yew-logs for bows were also
exported. In the second half of the sixteenth century an
average of 150,000 centals passed annually through the cus-
toms house at Breslau, as did about 1,800 loads of round-
wood, 150 centals of yew, 250 lasts of ashes and 200 lasts
of pitch.

Cloth was the only article of importance of the Polish
industries to foe exported, between 1,500 and 5,000 pieces
being -shipped abroad each year. In some years small quan-
tities of lead, copper, iron and steel and also of wool, cow-
hides and tobacco were exported.

Statek podczas przejscia przez szluze na Wisle
A steamer passing through the locks on the Vistula



wszystkim zboze i drzewo, a oprécz tego wosk, len, smote,
a nawet piwo gdanskie. Na drugim miejscu obok Holandii
stata Anglia, skad przywozono przede wszystkim cienkie
sukna, a wywozono obok zboza len, zelazo, popiét, smote,
liny okretowe, drzewo na maszty i inne czesci okretu.

Stabsze znacznie byty stosunki handlowe z Francja.
Przywozono z niej najwiecej soli, w niektérych latach ponad
1 0O tasztéw, po kilkaset barytek wina, a od potowy XVII
wieku cukier; wywozono za$ zboze, wosk, smote. Z Portu-
galii przywozono wina i owoce potudniowe oraz korzenie,
z Hiszpanii gtéwnie s6l. Pod koniec XVI wieku prébowano
nawet nawigza¢ bezpos$rednie morskie stosunki ,z Witochami
wywozac, zwitaszcza do Genui i Wenecji zboze, a oprécz tego
konopie, maszty i inne materiaty potrzebne dla budowy
okretéw. Stosunki te jednakze nie zdotaty sie rozwingé, lecz
przeciwnie niebawem zaniknety. Z krajow skandynawskich,
przede wszystkim ze Szwecji, sprowadzano ryby oraz zelazo
w formie nieobrobionej, ktére nastepnie przerabiaty huty
gdanskie; wywozono za$ gtéwnie ziboze.

Dzieki tak rozgatezionym) stosunkom Gdansk byt w
XVI wieku najwazniejszym portem handlowym na Battyku.
W drugiej potowie tego wieku, wiecej niz potowa okretéw,
idgcych przez Sund szta do Gdarska. W laitach 1615— 1628
do portu gdanskiego zawijato przecietnie 1200 okretéw rocz-
nie, a w 1618 roku nawet 1867 statkow. Okres $cistej wspo6t-
pracy z Polskg byt zatem najSwietniejszym okresem handlu
gdanskiego.

Jednakze prawie caly ten ruch przewozowy, skupiajacy
sie w porcie gdanskim byt w rekach obcych. Gdanszczanie
posiadali mato statkéw kupieckich, a liczba ich stale sie
zmniejszata. Jeszcze na poczatku XVI wieku byto ich 200,
a w potowie tego wieku tylko 50. Najwiekszg role w handlu
gdanskim odgrywaty okrety holenderskie i wschodnio-fry-
zyjskie. W 1585 roku Ws$réd okretéw przeptywajacych przez
Sund z Gdanska byto 52% holenderskich, 24% wschodnio-
fryzyjskich, 112% szkockich i angielskich oraz 12% innych
bander.

Natomiast transakcje handlowe byty prawie wylgcznie
w rekach kupiectwa gdanskiego, .kt. wyrobito sobie i utrzy-
mato prawo zamykania wywozu zboza i z prawa tego korzy-
stato nie tylko w tym celu, aby zapobiec drozyznie i brakowi
Zboza w miescie, lecz rowniez w celu obnizania ceny zboza
w zakupie od rolnikéw, gdyz zbyt wysokie ceny ptacone
przez kupcoéw gdanskich zmniejszaty ich zysk jako posredni-
kéw. Gdansk potrafit utrzymacé¢ przywilej (posiadany w $red-
niowieczu, réwniez przez niektére inne miasta polskie, iz na
jego targu obcy czyli goscie, tj. nieposiadajagey prawa miej-
skiego, mogli sprzedawa¢ swoje towary tylko mieszczanom
gdainskim. Prawo to zapewniato Gdanskowi ogromne zyski
wobec réznicy cen, ptaconych w Gdansku producentom, w
stosunku do cen zboza w Amsterdamie. Np. w 1638 roku
producent otrzymywat nie cate 60% ceny ptaconej w Gdansku
przez kupcéw obcych. Mimo gwattownych wystgpien produ-
centéw rolnych na sejmach przeciw takiemu uprzywilejo-
waniu Gdanszczan, Gdansk utrzymat sie przy swoich przywi-
lejach handlowych przez caly okres jego przynalezno$ci do
Polski.

W spotpraca gospodarcza z Polskg byta zatem podstawg
rozkwitu bogactwa i potegi Gdanska, o czym $wiadczg doku-
menty historyczne oraz liczne wspaniate budowle, pochodzgce
z tego okresu. Gospodarstwo Gdariska pozostawato w natu-
ralnym, bardzo czutym i wrazliwym zwiazku ze swym zaple-
czem polskim, reagujacy szybko na dokonujgce sie w nim
plany. Wraz z upadkiem gospodarczym Polski wskutek licz-
nych wojen nastgpit spadek handlu (gdanskiego. Pierwszym
zewnetrznym ciosem dla handlu polsko-gdariskiego. byta poli-
tyka handlowa Fryderyka IlI. Juz w 1765 r. w Kwidzyniu
jedynym punkcie, w ktérym posiadtosci pruskie dotykaty do
Wi isty, ustanowit Fryderyk komore celng i zaczat pobieraé
cto od towaréw, przewozonych Wistag w wysokosci 10% war-
tosci. Po pierwszym rozbiorze, gdy najwazniejsza polska ko-
mora celna we Fordonie przeszta ipod panowanie pruskie,
zaczeto w niej pobiera¢ cto wl nominalnej wysokosci 12% od
warto$ci, faktycznie jednak znacznie wyzsze z powodu wyso-
kiego szacunku warto$ci towaréw. Po raz drugi morski handel
Polski obcigzony byt przez Prusy ctem pobieranym w Nowym
Porcie, ktére poprzednio nalezato do Gdanska, a wysokos$é
ktérego tacznie z pobocznymi optatami i kosztami oceniajg
na 20% wartosci towaru. Reszty dokonaty nowe warunki
polityczne, wskutek ktérych ekspansja gospodarcza, zjedno-
czonego polskiego zaplecza w kierunku na Gdansk zostata
utrudniona, rozbita i rozdrobniona w najrézniejszych kierun-
kach, przez bariery polityczne i celne, niejednolitg polityke
gospodarczo-komunikacyjng. Jakikolwiek pewna cze$¢ daw-
nego ruchu handlowego nadal przechodzita przez port gdan-
ski, to jednak w calym okresie rozbicia zaplecza nie miat
on tego znaczenia, ktére mu przystugiwato jako naturalnemu
oSrodkowi handlu morskiego ziem polskich. Nowy rozwdj
portu gdanskiego, zapoczatkowiany zostat dopiero z chwilg
ponownego zjednoczenia jego zaplecza w odrodzonej panst-
wowosci polskiej. (C. d. n)

L. J

The most intensive trade was carried on with Holland,
whence cloth, wine and other articles of value were imported
and to which grain, timber, wax, linen, tar and even beer
were sent. After the trade with Holland, that with England
was the most valuable. Grain, tar, etc. were shipped to
England, and valuable cloths imported. Trade with France
was conducted on a smaller scale. Salt, wine and sugar were
imported, and grain, etc. exported. At the end of the six-
teenth century attempts were made to develop direct trade
relations with Italy, especially with Venice and Genoa, but
they met with little success. From the Scandinavian coun-
tries fish was the most important commodity imported, in
return for which grain was exported.

Owing to this extens’ve trade, Danzig in the sixteenth
century became the leading port on the Baltic. In the second
half of this century more than half of the ships passing
through the Sound called at Danzig. From 1615 to 1628 an
average of 1.200 ships called at Danzig annually, and in 1618
the number was 1,867, the highest recorded at that period.
This period of close collaboration with Poland was one of the
greatest prosperity for the city.

Most of the goods imported or exported were carried
in foreign ships. At the beginning of the fifteenth century
Danzig possessed 200 merchant ships, but by the end of the
century the number had dropped to 50. In 1585 of the ships
that passed through the Sound on their way to Danzig 52 per
cent were Dutch, 24 per cent Frisian, 12 per cent English anti
12 per cent of other nations.

On the other hand, the commercial transactions were
almost wholly conducted by the Danzig merchants. In the
grain trade they established and maintained a very privi-
leged position. They had the right to withhold the export of
this commodity whenever they deemed it necessary. Not only
was this used to prevent a rise in prices and to supply Dan-
zig itself with grain, but it forced the Polish producers to
reduce their selling prices. Danzig also possessed muncipal
rights enjoyed by few other Polish towns, according to which
those traders who were not Danzig citizens were allowed to
sell thieir wares only to Danzigers unless they themselves
possessed similar privileges. The price of grain varied
greatly. In Amsterdam the price was much higher than that
which this Danziig merchants paid. In 1638 the Polish grain
producers received only 60 per cent of the sum which was
paid iby the foreign buyers to the Danzig merchants. In spite
of this drastic attempts made .by the grain producers to limit
the exorbitant profits of the merchants, Danzig retained
these privileges throughout its union with Poland.

Economic cooperation with Poland was, therefore, the
basis of Danzig’s wealth and power in this period, a fact to
which various documents and the buildings which still stand
today, recalling the former glory of the city, bear witness.
Any economic disturbances in Poland soon had their reper-
cussions in Danzig. The first great blow to Polish-Danzig
relations was struck by this trade policy of Frederick Il, who
in 1675 established a customs house at Kwidzen, which
placed a 10 per cent, duty on goods carried down the Vistula.
After the first partition of Poland, wlhien the most important
Polish customs house fell into the hands of the Prussians,
trade declined still further .as a result of the 12 per cent duty
imposed at this point.

For the second time Polish overseas trade was hamper-
ed by the Prussian duties collected at Nowy Port, which had
previously belonged to Danzig. The duty here, including all
sundry costs, amounted to about 29 per cent of the value of
the goods. Further damage to trade was done by the new
political conditions, which prevented the maintenance of
proper commercial relations between Poland and Danzig, by
causing the trade to foe dispersed in a number of different
directions. In spite of the fact that part of the trade still
passed through Danzig, this period of Prussian domination
rendered impossible the development of Danzig in conjunc-
tion with its natural hinterland, so that the town lost the
enviable position which it had held until then. A new era
for Danzig finally began after the World War, when Poland
regained her independencie. ,
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Charakterystyka obrotow portowych
Gdanska w r. 1938*1

Charakierislik des Warenumschlags im Danziger Hafen
Im- Jahre 1938*)

Obrét globalny

Obroty towarowe portu gdanskiego od roku 1913 z wy-
taczeniem lat 1914—1919. jako lat wojennych, w ktdérych
obroty ksztattowaty sie anormalnie, przedstawiajg sie na-
stepujgco:

Allgemeiner Umschlag

Den Warenumschlag des Danziger Hafens vom Jahre
1913 ab, mit Ausnahme der Kriegsjahre 1014—1919. in denen
der Umschlag sich annormal gestaltete, stellt die nachstehen-
de Tabelle dar:

Obroty portu gdanskiego w latach 1913, 1920-1938 — Umschlag des Danziger Hafens in den Jahren 1913, 1920-1938

Rok P rzyw 6z
Einfuhr

Jahr ton

1

1913 1.233.630
1920 1.700.000
1921 1.026.420
1922 466.287
1923 654.930
1024 738.073
1925 690.778
1926 640.695
1927 1.517.193
1928 1.832.409
1929 1.792.950
1930 1.000.631
1931 754.300
1932 428.102
1933 493.167
1934 655.981
1935 778.468
1936 972.695
1937 1.515.929
1 1938 1.563.058

W poréwnaniu z rokiem 1913, jako przecietnym dla
obrotéw portu gdanskiego w okresie przedwojennym, roz-
woj zamorskiego ruchu towarowego wykazuje od chwili wig-
czenia W. M. Gdanska do polskiego obszaru gospodarczego,
gdy port zaczat znowu stuzy¢é Polsce, kilkakrotny wzrost.
Obroty przedwojenne obracaty sie w granicach dwéch mi-
lionéw ton. W latach 19210—1925, to znaczy w okresie orga-
nizacji organizmu gospodarczego Rzeczypospolitej, obroty
portu gdanskiego wahajg sie rowniez w tych granicach. Z
rokiem 1926 rozpoczyna sie nienotowany w dziejach Gdanska
okres rozwoju. Obroty portowe przekraczaja stale granice
5 milionéw ton, a w czterech kolejnych latach 1928— 1931
wynoszg nawet ponad 8 milion6w.

W ostatnich dwéch latach obroty Gdarnska ustabilizo-
watly sie na wysokosci 7 milion6éw ton. Cyfry ogdlne przed-
stawiajg sie nastepujaca:

Obroty Gdanska w latach 1937—1938

1937 1938

ton ton
Przywéz 1.515.929 1.563.958
Wywéz 5.684.849 5.563.237
Razem . 7.200.778 7.127.195

Widzimy, ze w poréwnaniu z rokiem 1937, obroty spa-
dty o 73.583 ton czyli o I°/o. Na pewne obnizenie obrotéow
wptyneto zmniejszenie sie wywozu, gdyz przywé6z nawet
zwiekszyt sie. W poréwnaniu z rokiem 1937 przywéz zwiek-
szyt sie o 48.029 ton czyli o 3,2°/o, wyw6z zmniejszyt sie o
121.612 ton czyli o 2,1%.

Na skutek zmniejiszenia sie wywozu i zwiekszenia przy-
wozu zaznaczyta sie, aczkolwiek nieznaczna, ale korzystna
dla struktury obrotéw portu zmiana, gdyz udziat przywozu
w stosunku do ogélnych obrotéw wzrést o 0,8%.

Udziat przywozu i wywozu w obrotach Gdanska

1936 1937 1938

% % %
Przywéz 17,2 21,1 21,9
Wywoéz 82,8 78,9 78,1

'Obroty drugiego portu polskiego obszaru gospodarcze-
0;Gdyni, wzrosty w poréwnaniu z r. 1937 o 167.261 ton czy-
li o 1,8%. Na wzrost ten wptyneto zwiekszenie sie wywozu
(4,9%), gdyz przyw6z nawet zmniejszyt sie (o 11,1%). Sto-
sunek przywozu do wywozu wyraza sie w Gdyni procento-
wo 16.6% (przywo6z) i 83,4% (wywoz).

*) Wg. sprawozdania
*

i Naeh 'dem Berichit des Rada Polskich Interesantéw Portu

Wywoz Obrét og6lny
Ausfuhr Allg. Umschlag
ton ton
878.471 2.112.101
138.245 1.838.245
387.952 1.405.372
504.411 970.698
1.062.863 1.717.793
1.636.480 2.374.553
2.031.980 2.722.758
5.659.605 6.300.300
6.380.422 7.897.615
6.783.276 8.615.685
6.766.609 8.559.649
7.122.463 8.213.094
7.576.205 8.330.505
5.047.949 5.476.051
4.659.808 5.1:52.975
5.713.181 6.369.162
4.314.546 5.003.014
4.675.001 5.647.696
5.684.849 7.200.778
5.563.237 7.127.19Yj

Im Vergleioh zum Jahre 1913, das ais Durchschnitts-
jahir fiir den Umschlag des Danziger Hafens vor dem Kriege
zu betrachten ist, zeigt der Warenumschlag vom Augenblick
der Eingliederung der Freien Stadt Danzig in den potnischen
Wirtschaftsorganismus steigende Tendenz. Die Vorkriegsum-
satze hielten sich im Rahmen von ca. 2 Mill. T. jahrlich und
foleiben noch wahrend der Zeit der Organisierung des polni-
schen Wirtschaftsorganismus — 1920— 1925 in diesen Gren-
zen. Vom Jahre 1926 ab ibeginnt fiir Danzig ein, in den An-
nalen seiner Geschichte 'bis jetzt noch nicht notierter, Auf-
sieg. Die Hafenumsatze iibersteigen dauernd die 5 Millio-
nen-Grenze, urn in den Jahren 11928— 1931 sogar iiber 8 Mil-
lionen To. zu erreichen.

In den letzten 2 Jahren stabilisierten sich die Umsatze
auf ca. 7 Mill. T. Die allgemeinen Ziffern sind folgende:

Dan,ziger Umschlag in den Jahren 1937—1938

1037 1938

ton ton
Einfuhr 1.515.929 1.563.958
Ausfuhr 5.684.849 5.563.237
zusamimen . 7.200.778 7.127.195

Hieraus ersehen wir, dass im Vergleich zum Jahre 1937
der Umschlag um 73.583 To. oder 1% gefallen ist, was auf
die Verringerung der Einfuhr um 121.612 To. oder 2,1% zu-
riickzufiihren ist, da die Ausfuhr um 48.020 To. oder 3,2%
stieg.

Durch die Verringerung der Einfuhr und der Steigerung
der Ausfuhr macht sich eine, wenn auch nur unbedeutende,
vorteilhafte Anderung der Struktur des Hafenumschlags be-
merkfbar, da der Anteil der Ausfuhr aim allgemeinen W aren-
umschlag um 0,8% stieg.

Ein- und Ausfuhranteil am Danziger Umschlag

1936 1937 1938

% % %
Einfuhr 17,2 21,1 21,9
Ausfuhr 82,8 78,9 78,1

Der Umschlag des zweiten Hafens des poinischen Zoll-
gebiets, Gdynia, stieg im Vergleich zum Jahre 1937 um
167.261 To. oder 1,8%, wozu die Steigerung der Ausfuhr
(um 4,9%) beitrug, da die Einfuhr sogar um 11.1% fiel.
Das Verhaltni's der Einfuhr zur Ausfuhr im Gdynia‘er Ha-
fen ist nachstehendes: 16.6% Einfuhr und 83,4% Ausfuhr.

Gdiansikiega®“ 1938.



taczne obroty obu portéw w poréwnaniu z rokiem#l937
wzrosty o 93.678 ton, czyli o 0,6°0.

Der gemeinsame Umschlag fo-eider Hafen vergrosserte
sich im Vergleich zum Vorjahre um 93.678 To. oder 0,6%.

Obroty Gdanska i Gdyni w r. 1938 — Warenumschlag Danzig und Gdynia im Jahre 1938

Przywoéz Wyrwoéz Razem
Einfuhr Ausfuhr zusammen
ton ton ton

G dYNia s 1.563.958 5.563.237 7.127.195

G dansk e 1.526.536 7.646.902 9.173.438
3.090.494 13.210.139 16.300.633

Wywéz Ausfuhr
W iporéwnaniu z rokiem poprzednim wywéz portu Im Vergleich zum Vorjahre ist fiir die Ausfuhr des Dan-

gdanskiego w r. 1038 charakteryzuja przede wszystkim zwiek-
szenie wywozu wegla (zarébwno wegta eksportowego, jak i na
cele bunkrowe) o blisko 300.000 ton, oraz spadek wywozu
drzewa o przeszto 350 tys. ton. Nieznaczne tylko zmiany
wykazat przetadunek zboza i koksu (wzrost) oraz artykutéw
chemicznych i strgczkowych (spadek). Powaznie zwigkszyt
sie wyw6z melasu (o 47,1°/o-. Natomiast zmniejszyt sie znacz-
nie wywdz metali i wyrobéw metalowych, dalej maki, maku-
chéw i olejéw mineralnych. Ogélna cyfra wywozu rézni sie
nieznacznie od zesztorocznej.

ziger Hafens im Jahre 193(8 in erster Linie das Ansteigender
Kohlenausfuhr (Export'’kohle wie auch Bunkerkohle) um ca.
300.000 To. kennzeichnend. Unlbedeutende Anderungen zeig-
te die iGetreide- und Koksausfuhr (+) sowie chemische Ar-
tik-el (—). Dagegen zeigte die Melasseausfuhr eine Steigerung
von 47,1%, einen grésseren Riickgang wies die Ausfuhr von
Metallen und Metallerzeugnissen, Mehl, Oelkuchen und Mi-
neraléle auf. Die allgemeine Ausfuhrziffer weicht nur wenig
von der vorjahrigen ab:

Wywéz Gdanska w latach 1937 i 1938 — Die Danziger Ausfuhr in den Jahren 1937 und 1938

Towar —mWaren 1937 1938
ton % ton %

Wegiel (z bunkrem) — Kohte . 3.540.876 62,3 3.821.038 68,7

Drzewo — H 04Z ., 1.181 481 20,8 813.410 14,6

Zboze —- Getreide.. 278 948 4.9 301.345 5,4

Koks — K OKS. oo 193.400 34 209.280 3.8

Artykuty chemiczne —eChem. Art. 106 555 19 98.682 1.8

Metale i wyroby — Metalle und Erz 117 474 2,0 73.245 13

Melais — M elasse.. . 30.1(59 0,5 44.376 0,8

Maka — M e h |l 51 197 0,9 35.998 0,6

Straczkowe — Hiilsenfriichte 36 900 0,7 33.947 0,6

Makuchy — Oelkuchen . 37 873 0,7 28.964 0,5

Oleje mineralne — Mineraléle . 30 201 0,5 14.70-8 0,3

Ré6zne — Yerschiedene 79.785 1.4 88.244 1,6

Razem — zusammen . 5.684.849 I00i0 5.563.237 100,0
Decydujace znaczenie w wywozie Gdanska posiadaja Entscheidende Bedeutu-ng fiir die Danziger Warenaus-
corocznie trzy artykuty: wegiel, drzew-o i zboze. Wywoz tych  fynr hafoen drei Artikel: Kohle, Hotz und Getreide, -deren

trzech artykutéw stanowit w ostatnich latach, a réwniez w
roku 1938, ok. 90% catego wywozu.

W roku 1938 zaznaczyt sie dalszy wzrost procentowego
udziatu wegla w ogélnym wywozie. Udziat zboza po trzech
latach (1934—19-36-, w ktorych wynosit ok. 15%, spadt w
ostatnich dwéch lat do okoto 5%. Powazne obnizenie w po-
rownaniu z latami poprzednimi wykazat w r. 1938 udziat
drzewa i to zar6wno w udziale procentowym, jak i w cyfrach
absolutnych.

Ausfuhr in den letzten Jaihren, sowie auch im Jahre 1938,
90% des gesamten Exports ausmacht. Iml1lJahre 1938 macht
sich eine weitere Steigerung des prozentualen Anteils der
Kohle an der altgemeinen Ausfuhr foemerkbar. Der Getreide-
anteil fallt vo.n 15% in den Jahren 1934— 1936 auf 5% in den
letzten 2 Jahren, efoenso zeigt die Holzausfuhr sowie im pro-
zentualen Anteil, ais auch in den absoluten Ziffern -bedeu-
tenden Riickganig.

Gtéwne artykuty wywozu Gdanska w latach 1932—1938 — Hauptausfuhrartikel des Danziger Hafens 1932—1938

Rok Wegiel Drzewo Zboze Razem
Jho Kohle Holz Getreide zusam.
ar ton % ton % ton % %
1932 3.715.250' 73,6 559.890 11,1 286.487 57 90,4
1933 3.141.417 71,7 80-0.764 12,2 397.031 8,5 92,4
1934 3.522.772 6-1,5 1.008.676 17,7 747.737 13,1 92,3
1935 2.316.135 53,6 766.592 17,7 752,217 17,4 88,7
1936 2.277.803 48,7 975.216 20,9 727.344 15,6 85,2
1937 3.540.876 62,3 1.181.481 20,8 278.948 4,9 88,0
1938 3.821.038 68,7 813.410 14,6 301.345 54 88,7

Poré6wnawcze zestawienie gtéwnych pozycji wywozu Nachstehend geben wir eine vergleichende Aufstellung

Gdanska i Gdyni -wr. 1938 przedstawia sie nastepujaco:
Wywo6z Gdanska i Gdyni w r. 1938.

der Hauptpositionen der Danziger und Gdynia'er Ausfuhr.

Ausfuhr der Hafen Danzig's und Gdynia's inn Jahre 1938

Towar — Waren Gdarnsk Danzig Gdynia
ton % ton o,

Wegiel (z bunkrem) — Kohle . 3.821.038 68,7 6.398.121 83,7
Drzewo — HOIlZ. 813.410 14,6 402.592 53
Metale — Metalde . 49.533 0,9 137.888 1’,8
Koks — Koks s 209.280 3,8 127.802 17
Wyr. metalowe — Met. Erzeugnisse 23,712 0,4 84,830 lyl
CuKier — Z U CK €T s 2.948 - 71.677 0.9
Zlboze — Getreide ... s 301.345 5,4 57.308 0,7
Przetw. zwierz. - Erzeugn. tier. Urspr. 1.778 — 52.484 0,7
Artykuty chem. — Chem. Art. 98.682 1.8 39,860 0,5
Jaja, masto — Eier, Butter . 74 _ 34.856 0,4
Makuchy —e Oelkuchen.. 28.964 0,5 19,627 0,3
Melas — Mela-sse........ 44 376 0,8 12.979 0,2
Stod — Malz.... 1.151 — 9.084 0,1
Maka —eM € h | 33.947 06 1.903 '
Straczkowe — Hiilsenfriichte . 35.998 0.6 295 —
Oleje Mineralne — Mineraldle . 14.708 0,3 204 —u
Rézne — Verschie-dene......evene. 82.293 1,6 195.302 2,6

Zusammen — Razem 5.563.237 100,0 7.646.902 100,0



W obu portach gtdwnym artykutem wywozu jest we-
giel, jednak w Gdyni odgrywa on jeszcze wiekszg role niz w
Gdansku. Przeglad pozostatych artykutéw wskazuje, ze
Gdansk decyduje w wywozie zboza, maki, straczkowych, me-
lasu i olejow mineralnych. Dwukrotnie wyzszy jest w Gdan-
sku wywéz drzewa, koksu i artykutéw chemicznych (gtéwnie

sol potasowa). Takze wieksza cze$¢ wywozu makuchow
przeszta przez port gdanski.

Natomiast w Gdyni koncentruje sie eksport cukru,
przetworéw zwierzecych, jaj, masta i stodu. Kilkakrotnie

wyzszy jest w Gdyni wywoéz wyrobéw metalowych i metali.

W poréwnaniu z rokiem 1937 zaznaczyt sie w Gdyni spa-
dek wywozu koksu, wyrobéw metalowych, artykutéw che-
micznych i stodu. Natomiast dzieki uruchomieniu elewatora
przeszto przez Gdynie po raz pierwszy zboze (ponad 50 tys.
ton), dalej zwiekszyt sie wywo6z metali, cukru, jaj, masta,
makuchéw, melasu, a przede wszystkim drzewa (o 60%").
Wzrost wywozu drzewa przez Gdynie i obnizenie przez
Gdansk wskazuje, ze nastgpito tu przesuniecie z jednego
portu do drugiego. ,

Struktura wywozu Gdanska jest w dalszym ciggu ko-
rzystniejsza niz Gdyni, poniewaz po wyeliminowaniu wegla
wywo6z Gdanska jest znacznie wiekszy, a mianowicie:

In beiden Hafen ist der Hauptausfuhrartikel Kohle,
welche jedoch im Gdynia'er Hafen eine noch grdssere Rolle

spielt ais in Danzig. Unter den iibrigen Artikeln nimmt
Danzig eine dominierende Rolle in der Getreide-, Mehl-,
Hiilsenfruchte-, Melasse- und Mineralolausfuhr ein. Zwei-

mal grosser ais in Gdynia ist in Danzig die Holz- und Koks-
ausfuhr sowie die Ausfuhr chemischer Artikel (Kalisalze),
ebenso ist der grésste Teil der Oelkuchenausfuhr iiber Dan-
zig gegangen.

In Gdynia dage,gen konzentriert sic'h die Zuckerausfuhr,
die Ausfuhr von Bekon, Eier, Butter, Malz. Ebenso ist die
Ausfuhr von Metatlen u:nd Metaillerzeugnissen in Gdynia be-
deutend grosser ais in Danzig.

Im Vergleich zum Jahre 1937 machte sich im letzten
Jahr in Gdynia ein Riickgang in der Ausfuhr von Koks, Me-
tallwaren, Malz und chemischer Artikel bemerkbar. Durch
die Inbstriefonahme des Getreideelewators konnten zum er-
sten Mai 50.000 To. Getreide exportiert werden, desgleichen
stieg die Holzausfuhr (um 60%) sowie die Ausfuhr von
Eiern, Zucker, Butter. Das Ansteigen der Holzausfuhr in
Gdynia und der Riickgang derselfoen in Danzig zeigt eine
Verschiebung von einem Hafen zum andern.

Die Struktur der Danziger Ausfuhr ist auch weiter
giinstiger als die des Gdynia'er Hafens und zwar:

Wywéz Gdanska i Gdyni z weglem i bez wegla w r. 1938 — Danziger und Gdynia'er Ausfuhr mit und ohne Kohle 1938

Wywéz — Ausfuhr

Ogétem — Zusammen .
Wegiel (z bunkrem) — Kohle m. Bunk. .

Bez wegla — Ohne Kohle

Wywoéz wegla w Gdyni i Gdansku z podziatem na we-
giel eksportowy i wegiel bunkrowy, przedstawiat sie w roku
1938 nastepujaco:

Wywoéz wegla z Gdanska i Gdyni w r. 1938

Wegiel eksportowy
Exportkohle

ton
Gdansk —mDanzig 3.025.750
Gdynia.eienine e 5.379.499
Razem: — Zusammen: 8.405.219

Objawem pomys$inym jest szybki wzrost zbytu wegla
bunkrowego. Zbyt founkru ksztattowatl sie w ostatnich czte-
rech latach nastgpujgco.:

Zbvt wegla bunkrowego w Gdansku i Gdyni w latach

1935—1938

Rok Gdansk — Danzig
Jahr ton

1935 253.867

1936 314,771

1937 618.020
1938 795.318

W roku 1938 zaréwno w Gdansku, jak w Gdyni ulegt
znacznemu zwiekszeniu zbyt wegla bunkrowego, w Gdansku
0 29%, a w Gdyni nawet 0 67%.

Gdansk Danzig Gdynia
ton ton

5.563.237 7.646,902

3 821.038 6.398.121

1.742.199 1.248.781

Die Kohlenausfuhr in Danzig und Gdynia, geteilt
Export- und Bunkerkohle, zeigt die nacbstehende Tabelle:

— Kohlenausfuhr Danzigs und Gdynia's 1938

. Wywéz wegla
Wegiel bunkrowy Komlenaus?%hr
Bunkt%rrll(ohle razem — zusammen
ton %
795.318 3.821,038 37,4
1.018.622 6.398.121 62,6
1813 940 10.219 159 100,0

Ein giinstiges Zeichen ist das schnelle Ansteigen der
Bunkerkohlenausfuhr, welche aus folgender Aufstellung er-
sichtlich ist:

Bunkerkohle-Verkauf in Danzig und Gdynia in den Jahren

1935—1938
Gdynia Razem — Zusammem
ton ton
365.620 619.487
401,574 716.345
611,582 1229.602
1.018.622 1813.940

Im Jahre 1038 vergrosserte sich der Verkauf von Bun-
kerkohle in Danzig um 20%. in Gdynia um 67%.

Wywo6z wegla z Gdanska i Gdyni w latach 1935—1938 — Kohlenausfuhr in Danzig u. Gdynia in den Jahren 1935—1938

Wywo6z ogdtem

Udziat bunkru

Rok Eksport — Export  Bunkier — Bunker “ginkeranteil
Jahr AIIg.téb;]usfuhr ton ton o &Zan N
1935 7.702.806 7.083,319 619 487 8,0
1936 7.584,990 6 868.645 716.345 9,4
1937 9.712,665 8.483.063 1.229.602 12,7
1938 10.219,159 8.405,219 1.813.940 17,8

Powyzsze zestawienie wskazuje, ze udziat bunkru w
:stosun-ku do wywozu wegla eksportowego stale sie zwieksza.

Die ofoige Tabelle zeigt, dass der Anteil von Bunker-
kohle im Verhaltnis zur Ausfuhr von Exportkohle standig
im Wachsen begriffen ist.

KABELFABRIK Mechcmische Draht- u. HanfseilereiG.m.BH.
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Liny druciane, liny konopne, szpagaty, sieci rybackie krajowe i zagraniczne.



Przywéz Gdanska w latach 1937 i 1938.

Einfuhr Danzig's in den Jahren 1937 und 1938

1937 1938
Towar — Waren ton «o ton °lo

Rudy i piryty — Erze u. Schwefelkies 1.061.871 70,0 1,077.666 69,0
Wegiel — Kohle.ii 88.532 5.8 91.313 58-
Fosforyty — Pbo-sphorite......cceeee. 34.804 2,3 49,966 3,2
Metale i wyroiby — Metalle u. Erz. 57.104 3,8 47.192 3,0
Sledzie — Herin-ge ... 41.805 2,8 41 441 2,7
Ttuszcze i oleje — Fette und Oele 7.018 0.4 22.816 15
Koks — K OKS .o, 28.654 19 12.042 08
Nasiona oleiste — Oelsamen . 8.053 0,5 11.416 0,7
Papier i wyro-by — Papier u. Erzeug. 9.172 0.6 9.876 0,6
Garbniki — Ger-bstoffe....cooeeee 8.616 0,6 8 568 0,5
Towary kolonialne — Kolonialwaren 4 326 0,3 5.392 0,3
Ztom — Eisen-schrott......viiiene 22,077 15 799 0,1
R6zne — V erschiedene. ... 143.897 9,6 185.471 118

Razem — zusammen . 1.515,929 100,0 1.563,958 100,0

Cyfra ogdlna przywozu prawie nie ulegta zmianie. W
roku 1-938 dowieziono do -Gdanska takg samg ilo$¢ rud i pi-
rytow, jak w roku 1987. Podnidst sie przywdz wegla, fosfo-
rytéw, nasion oleistych, towaréw kolonialnych oraz bardzo
powaznie -ttuszczéw i olejdw. Natomiast spadek wykazuja
metale i wyroby metalowe, koks oraz ztom. Na tym samym
poziomie pozostat przywéz $ledzi, garbnikéw i papieru.

W przywozie Gdarnska od szeregu lat decydujgcym ar-
tykutem sg rudy i piryty.

Przywo6z rud i pirytéw do Gdanska w latach 1934—1938

Udziat w stosunku do

Rok. Ton catego &’)zywozu [ ]

1934 236.594 36,1

1935 410.624 52,7

1936 611.788 62,9

1937 1.061.871 70.0

1938 1.077,666 69,0

Jes$li poréwnaé¢ gtéwne pozycje przywozu Gdanska

i Gdyni w roku 1938. to otrzymamy obraz nastepujacy:

Przywé6z Gdanhska i Gdyni w r. 1938

Towar — Waren

Ztom — Eisenschrott.......
Rudy i piryty — Erze u. Schwefelkies
Fosforyty — Pho-sphorite.....cccooeeen.
Bawetna, odpadki i przedza—Baum-

wolle, Abfalle und Garne .
zuzle Thomasa — Thomasschlacke .
Sledzie — Heringe ...
Owocel— Friichte
Nasiona oleiste — Oel-samen .
M etalle .

Metale —
Ryz surowy — R € iS i
Skory — Felle i

Wetna, o-dpadki i przedza — Wolle .

Abfalle und G a-rne......
Wyroby metalowe — Metallerzeugn.
Wegiel — Kohle .
Koks — K OKS..coooenrriinne
Rézne — V erschiedene ...

Razem — zusammen .

Z powyzszego zestawienia widzimy, ze cyfry ogodlne
przywozu Gdanska i Gdyni sg niemal identyczne. W Gdan-
sku gtdéwnym artykutem przywozu sg rudy i piryty, nato-
miast w Gdyni ztom. Ponadto do Gdanska przychodzg pewne
iloSci wegla i koksu (na potrzeby W. M. Gdariska). Fosfory-
ty, metale i wyroby metalowe, $ledzie oraz nasiona oleiste
kierowaty sie do obu portow, jednak Gdynia wykazuje zna-
czng przewage. Natomiast szereg artykutéw korzystato nie-
mal wytgcznie z ustug portu w Gdyni. Sg to: ztom, zuzle
Thomasa, -dalej weina; bawetna, skory, owoce i ryz surowy.

W poréwnaniu z rokiem 1937 w Gdyni przyw6z ztomu
obnizyt sie o przeszto 200 tys. ton, natomiast zwiekszyt sie
przywdz S$ledzi, sko6r i wetny. Inne artykuty przetadowane
w r. 1S38 réznig sie nieznacznie od cyfr roku poprzedniego.

Die Einfuh-rziffern des Jahres 1938 zeigen so gut wie
keine And-erungen, die Einfuhr von Erzen und Schwefelkies
hielt sich auf der Hohe des Jahres 1937. Eine Steigerung
erfuhr die Einfuhr von Kohle, Phosphorite, Oelsamen, Ko-
lonialwaren, Fette und Oele, letztere zwei Artikel in gros-
serem Umfange. Dagegen fiel die Einfuhr von Metali und
Metallerzeugnissen, Koks un-d Eisenschrott. Dass die bedeu-
tendsten Einfuhrartikel in Danzig Erze und Schwefelkies
sind, zeigt die nachstehende Tabelle:

Erz und Schwefelkies-Einfuhr uach Danzig 1934—1938
Antei! im VerhaltniS zur

Jahr ton Gesamteinfuhr
%

1934 236.594 36.1

1935 410.624 52,7

1936 611.788 62,9

1937 1.061.871 40,0

1928 1.077.666 69,0

Wenn wir die Haupteinfuhnpositionen in Danzig und

Gdynia im Jahre 1938 vergleichen, erhalten wir folgendes
Bild:

Einfuhr Danzig's und Gdynia's 1938

Gdansk — Danzig Gdynia
ton % ton %
799 01 447.013 29,3
1,077,666 69.0 206.616 13,5
49.966 3,2 145.334 9,5
319 - 101 875 6,7
4.625 0,3 66.150 4.3
41.441 2,7 61.831 41
493 — 56.176 3,7
11,416 0,7 47 434 31
38,098 2,4 46.507 3,0
4 151 0,3 45.257 3.0
341 — 37 640 25
118 — 30034 2,0
9.094 0,6 28.051 18
91.313 58 —_
12 042 0,8 — _
222 074 14,1 206.618 13,5
1.563,958 100,0 1.526.536 100.0

Aus der obigen Aufstellung ersehen wir, dass die Ein-
fuhrziffern in Danzig un-d Gdynia so -gut wie gleich sind,
wenn jedoeh in Danzig die Haupteinfuhrartikel Erze und
Schwefelkies sind, so ist es in Gdynia Eisenschrott. Ausser-
dem werden in Danzig bestimmte Mengen Kohlen und Koks
fiir den eigenen Bedarf eingefuhrt. Phophorite, Metalle und-
Metallerzeugnisse, Heringe und Oelsamen gehen uber beide
Hafen, jdoch ist die Einfuhr dieser Artikel uber Gdynia be-

deutender. Eine Reihe von Waren, wie Eisenschrott. Tho-
masschlacke, Wolle, Baumwolle, Felle, Friichte un-d Reis
werden ausschliesslich uber den Gdynia'er Hafen einge-

fiihrt.

Im Vergleich- zum Jahre 1937 senkte sich die Eisen-
schrott-Einfuhr iifoer Gdynia um 200.000 To., dagegen stieg
die Einfuhr von Heringen, Metallen, Fellen und Wolle. Die
ubrigen Einfuhrziffern weichen nur wenig von den Vo-r-
jahrsziffern ab.



P. wicepremier inz. E. Kwiatkowski
zapowiada dalszy rozwdj portu gdynskiego

w dniu 6 kwietnia br. bawit w Gdynj Pan Wicepre-
mier i Minister Skarbu Inz. E. Kwiatkowski w towa-
rzystwie PP. Dyr. Gabinetu Ministra Skarbu J. Rakowskie-
go, Dyr. Dep. Morskiego Min. Przem. i Handlu L. Mozdzen-
sk.iego, Dyr. Funduszu Pracy Biesierskiego i Kierownika
Sekretariatu Min. Skarbu J. Baranskiego.

W godzinach przedpotudniowych Pan Wicepremier
zlustrowat szereg wykornczonych ostatnio i bedagcych w bu-
dowie nowych inwestycyj na terenie portu handlowego
i miasta, wéréd ktérych szczegélng uwage poswiecit Stoczni
Gdynskiej i Stoczni Wojskowej, rozbudowie kanatu Prze-
mystowego oraz robotom, wykonywanym przez Fundusz
Pracy. Po zwiedzeniu Rzezni Miejskiej, Osrodka Zdrowia
oraz niektérych ulic w dzielnicach potudniowych miasta.
Pan Wicepremier odbyt konferencje =z przedstawicielami
witadz lokalnych na aktualne tematy inwestycyjne i gospo-
darcze.

Jednodniowy pobyt Pana Wicepremiera w Gdyni dat
sposobno$¢ do odbycia w Izbie Przemystowo - Handlowej
w Gdyni konferencji z udziatem PP.: Wicepremiera, Woje-
wody Pomorskiego — Ministra Raczkiewicza, Dyrektora
Departamentu Morskiego — Mozdzenskiego, Dyrektora Ga-
binetu Ministra Skarbu — Rakowskiego, Dyrektora Fundu-
szu Pracy — Biesiekierskiego, Komisarza Rzgdu m. Gdyni
— Magr. Sokota i innych.

byty przez
p. Stanistawa

Sfery gospodarcze Gdyni
Prezesa lzby Przemystowo - Handlowej,
Tora, Wiceprezesa Dyrektora -Kollata, oraz Radcéw Izby,
zamieszkatych w Gdyni i nalezacych w przewazne! cze$ i
do Sekcyj: Zeglugowo - Portowej, Przemystowej i Handlo-
wej.

Prezes lzby, p. Stanistaw Tor, zagajajac konferencje,
powitat w serdecznych stowach Pana Wicepremiera Kwiat-
kowskiego i wskazat na niezmiernie doniostg chwile przy-
bycia Pana Wicepremiera do Gdyni.

Nastepnie Prezes Tor podkres$li! postawe sfer gospodar-
czych Gdyni w przezywanym obecnie okresie i wskazatl na
konieczno$¢ wytezonej pracy w zakresie podniesienia gos-
podarczego Gdyni oraz zespolenia jej pod -wszelkimi wzgle-
dami z Wielkim Pomorzem, a zw#aszcza z pdtnocnymi po-
wiatami Pomorza i na potrzebe gospodarczego podniesienia
przede wszystkim tych ostatnich.

Pan Prezes Tor, nawigzujac do biezacych zadan, zmie-
rzajgcych do podniesienia Gdyni w zakresie uprzemysto-
wienia, wskazat z calym naciskiem na znaczenie gospodar-
cze przemystu budowy okretow w porcie i na koniecznos¢
wzmozenia tempa prac przy rozbudowie Stoczni Gdynskiej
a to ze wzgliedu na to, ze przemyst budowy okretéw daje
zatrudnienie powaznej ilosci robotnikéw na samej Stoczni,
jak réwniez przyczynia sie do zatrudnienia przemystow,
zwigzanych z budowga okretdw. Przy tej sposobnosci pan
Prezes Tor wskazal na powazne znaczenie gospodarcze, ja-
kie wywiera na ksztattowanie sie stosunkéw gospodarczych
w Gdyni praca Stoczni Marynarki Wojennej.

Konczac swe przemdwienie Pan Prezes Tor, nawigzat
do wspomnianego przez Pana Wicepremiera na jednym
z posiedzen sejmowych ,skoku naprzéd”, jaki Polska moze
dokona¢ i wyrazit przekonanie, ze dzi§ jest chwila po temu,
aby dokonaé¢ tego ,skoku naprzéd" na Wybrzezu, podwaja-

reprezentowane

jac, a nawet potrajajac w najblizszych latach jego liczbe
ludnodci.

Nastepnie Prezes Tor udzielit gtosu Dyrektorowi Rady
Interesantéw Portu, Dr. Kasprowiczowi, ktéry w imieniu

sfer gospodarczych w porcie, przedstawit Panu Wicepre-
mierowi, Inz. Kwiatkowskiemu, stanowisko czynnikéw gos-
podarczych, pracujgcych w porcie, w odniesieniu do za-
gadnien bezposrednio nalezacych do resortu Ministerstwa
Skarbu, a wiec w zakresie gospodarki dewizowej, podatko-
wej i celnej, a dalej wskazat na konieczno$¢ szybkiego wy-
konania planu najniezbedniejszych inwestycyj portowych.
W dalszym ciggu Dr Kasprowicz podkre$lit wzrastajacag ro-
le polskiej floty handlowej w obstudze polskiego handlu
zagranicznego i whsoce dodatni fakt wudziatu inicjatywy
prywatnej w podniesieniu tonazu tejze floty.

Z kolei Dyrektor lzby, Mgr Jézef Kawczynski, wygtosit
referat o biezgcych zagadnieniach gospodarczycli, dotycza-
cych rozwoju handlu i przemystu w porcie gdynskim, jak
rowniez zobrazowania sytuacji w handlu i przemysle Wiel-
kiego Pomorza, a w szczeg6lnosci powiatow kaszubskich
oraz odnosnie spraw komunikacyjnych. W referacie tym

Dyrektor Kawczynski przedstawit warunki, w jakich od-
bywa sie praca czynnikéw handlowych i przemystowych
w Gdyni i na Pomorzu, a dalej wskazat na trudno$ci, na

jakie napotyka dalszy rozw6j dziatalnos$ci gospodarczej,
jak réwniez na $rodki, mogace przyczyni¢ sie do podniesie-

nia gospodarki w Gdyni i na Pomorzu. Referat Dyrektora
Kawczynskiego poparty zostat szeregiem konkretnych da-
nych statystycznych.

Po tym referacie p. Prezes Tor udzieli! gtosu Prezesowi
Zwuazku Fabrykantéw i Przemystowcéw w Gdyni, p. Inz.
K. Krzyzanowskiemu, ktéry poruszyt sprawe budowy ka-
natu przemystowego oraz Warunkéw, na jakich nalezatoby
uprzystepni¢ przemystowi zainstalowanie siie na terenach
wzdtuz kanatu.

Po tych przemdwieniach zabrat gtos Pan Wicepremier
Kwiatkowski, ktorv whkkazawkzy na wielkie zadania, jakie
przez Gdynie zostaty wykonane stwierdzit, ze w chwili
obecnej port gdynski stoi przed mozliwoscia wykonania no-
wego skoku naprzéd. Zjawiska, jakie wusprawiedliwiajg
przekonanie, ze taki skok da sie wykonaé, polegajg na tym,
ze w zwigzku z og6lnym planem inwestycyjnym Panfstwa
w roku 1956 spodziewaé sie nalezy wzrostu obrotéw porto-
wych, gdvz_ wykonanie planu inwestycyjnego wymaga
wzmozenia importu, a ten ze swej strony powinien by¢
zrébwnowazony eksportem. Dalej Pan Wicepremier wska-
zat na to, ze rok 1958 dal dowody powstania mozliwosci
rentownego eksportu, zwtaszcza tych towaréw, do wykona-
nia ktérych potrzebna jest praca inteligentnego polskiego
pracownika. Towary te, jak wykazato doswiadczenie, wy-
trzyhmujq najzupetniej konkurencje na rynkach zagranicz-
nych.

Opierajagc sie na tych zatozeniach, Pan Wicepremier
Kwiatkowski zwrocit sie z apelem do sfer gospodarczych
Gdyni, aby zainteresowaty sie blizej mozliwosSciami zain-
stalowania w Gdyni przemystu obliczonego na eksport,
gdyz — zdaniem Pana Wicepremiera — przemyst eksporto-
wy w Gdyni ma naturalne warunki rozwoju, tak jak prze-
myst Centralnego Okregu Przemystowego produkowaé be-
dzie na potrzeby rynku zagranicznego.

Pan AVicepremier Kwiatkowski zakonczyt swe przemo-
wienie apelem do sfer handlowych i przemystowych
w Gdyni, aby problem ten w najblizszym czasie przestu-
diowaty, gdyz od ich akcji i ustosunkowania sie do tego za-
gadnienia zaleze¢ bedzie dalszy rozwéj gospodarczego po-
tencjatu Gdyni.

Na zakohczenie konferencji Prezes Izby, Stanistaw Tor,
dziekujac jeszcze raz Panu Wicepremierowi za przybycie
do lzby i udzielenie wytycznych co do nowych zadan, ja-
kie majag sfery gospodarcze wykonaé¢, wskazat miedzy inny-
mi na konieczno$¢ mozliwie szybkiego uruchomienia whr-
sztatu dla ciecia statkdw oraz prosit Pana Wicepremiera
o wskazanie, na jakg pomoc ze strony Rzgdu w tym Kkie-
runku mozna liczy¢.

na to Pan Wicepremier zaznaczyt, ze
w razie wysuniecia powaznych i na solidnych podstawach
opartych propozycyj ze strony inicjatw?d prywatnej, moze
ona liczy¢ na poparcie ze strony Rzadu w/ formie pomocy
kredytowej.

W odpowiedzi

JULIAN GLASS

SKLADY ZELAZA
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Polska flota handlowa w

. kwartale 1939 r.

Die polnische Handelsfloiie im 1. Q uarial 1939

Tonaz floty handlowej w | kwartale rb. zwiekszyt sile

o sze$¢ nowych jednostek morskich i ogdlnym tonazu
10.668 trb 5908 trn, co wyréwnato z nadwyzka ubytek,
powstaly -ze sprzedazy na ztom s/s ,Polonia" (7.500 trb.
4.519 trn).

Z tych 6 statkéw, nabyto Tow. Gdvnia—Ameryka L. Z
dwa frachtowce motorowe ,Morska Wola" — 3376 trb/
1973 trn, ,Stalowa Wola" — 3.133 trb 1811 trn; ,Battycka
Spétka Okretowa" dwa trampy parowe ,Narocz" 1.795 trb/
881 trn. oraz ,Wigry" — 1.859 trn 1.052 trn; Tow. Potowow
Dalekomorskich ,Delfin" — dwa lugry rybackie: ,Deltra
I" 252 trb 95 trn, ,Deltra 11" — 253 trb 96 trn.

W okresie sprawozdawczym wpisano do rejestru okre-
towego 12 jednostek (9 motorowcéw i 3 parowce) o #gcznej
pojemnos$ci 7.107 trb 4.027 trn w tym jeden ws$réd jedno-
stek nowowybudowanych (,Morska Wola"). Pozostate 11
jednostek byty eksploatowane w roku ub., w tym weglowy
tramp parowy ,Robur VIII" — 2864 trb/1.611 trn, bunkro-
wiec parowy ,Skarboferm" — 592 trb/366 trn i 9 jednostek
matych, gtéwnie rybackich, o tgcznym tonazu 276 trb/87 trn.

Na dzien 1 kwietnia liczba zarejestrowanych statkéw
wyniosta 142 jednostek o tacznym tonazu 104.293 trb/57.572
trn, w tym 75 motorowcéw — 43.384 trb/23.746 trn, 55 pa-
rowcéw — 59.197 trb/32.343 trn i 12 zaglowcéw — 1.712 trb/
1.483 trn, wobec 130 jednostek o tonazu 97.186 trb/53.545
trn w. dniu 1. 1. 1939 r.

Do powyzszego tonazu dochodzg statki dotychczas nie-
zarejestrowane w liczbie 30 o tagcznej pojemnosci 9.583 trb/
5.101 trn, w tym 15 nie podlegajgcych rejestracji, a na
pozostate 17 jednostek sktadajg sie 1l in. trzy statki frach-
towe ,Narocz", ,Stalowa Wola", ,Wigry" oraz kilka wiek-
szych jednostek rybackich jak —e ,Dorota", ,Deltra 1",
,Deltra 11" i ,Franciszka".

Caty tonaz ptywajacy na dzien 1 kwietnia 1939 r. wy-
nosit 172 jednostki o pojemnos$ci 113.677 trb/62.673 trn.
W tym czasie pozostawiato w budowie 11 jednostek o po-
jemn. brutto ok. 36.500 t, z tego 9 jednostek zostato od-
danych do eksploatacji w roku biez.

Z og6lnej liczby 172 jednostek, stanowiacych tonaz flo-
ty handlowej — jednostek pomocniczych w obstudze por-
towej i w zegludze przybrzeznej o-raz w rybotéwstwie by-
to 137 o tacznej poj. 17.606 trb/8.649 trn, a w zegludze mor-
skiej statkowr towarowych i pasazerskich o poj. powyzej
300 tri) byto 35 jednostek o tacznej poj. 96.070 trb/54.024
trn, w tym:

Tow. Gdynia-Ameryka L. Z — 6 jednostek o tacznej
pojemnosci 48.287 trb) 28.015 trn (w budowie 4 statki poj.
ok. 31.620 trb).

Polsko-Brytyjskie Tow.Okretowe S. A. — 5 statkow
towarowych poj. 8.260 trb/4.469 trn (w budowie 1 statek
pasazerski, poj. 2.000 trb).

Tow. Zegluga Polska S. A. — 16 jednostek towarowych
0 poj. 25.077 trb/13.466 trn (w budowie 1 frachtowiec paro-
wy, ,,Olza" poj. 1.080 trb — Stocznia Gdynska).

Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe ,Polskarob"
Sp. z 0. 0. — 5 trampéw weglowych, o poj. 10.792 trb/6.141
trn. Poza tym 3 przedsiebiorstwa:

»Warta", Warszawskie Tow. Transportowe, ,Rothert i
Kitaczycki" — majg w budowie po jednym frachtowcu —
poj. 1.200 trb.

BUDOWA OKRETOW

B UDOWA S ZYN

Im ersten Quartal 1939 vergrosserte sich die polnische
Handeisflotte durch den Ankauf you 6 Schiffen im Ausland
und zwar erwaub die ,Gdynia-Amerika-Linie" 2 Motorschif-
fe, ,Morska Wola" mit einem Raumgehatt von 3376 Brt und
1973 Nrt, u. ,Stalowa Wola" — 3133 Brt, u. 1811 Nrt, welche
auf der Linie Gdynia—Sudamerika eingesetzt werden. Die
neugegriindete private Schiffahrtsgesellschaft ,Battycka
Spoétka Okretowa", Gdynia trug zur Vergrosserung der pol-
nischen Handeisflotte durch den Ankauf von 2 Tramp-
schiffen, ,Narocz" —a 1795 Brt u. 881 Nrt, und ,Wigry" —e
1859 Brt u. 1052 Nrt. bei, die Hoehseefischereigesellschaft
,Delfin" durch den Erwerb von 2 Fischloggern ,Deltra 1"
— 252 Brt u. 95 Nrt, sowie ,Deltra II" 253 Brt u. 96 Nrt.
Im ganzen wuchs die polnische Handeisflotte im |. Quart.
1939 um 10.668 Brt u. 5908 Nrt, wiomit der Abgang durch
die Verschrottung der S/S ,Polonia" (7500 Brt u. 4519 Nrt)
mehr ais aus-geglSchen ist.

In der Berichtszeit isind in das Sehiffsregister 12 Schiffe
(9 Motorsehiffe u. 3 Dampfschiffe) mit zusammen 7107 Brt.
u 4027 Nrt eingetragen, darunter nur eins von den vorher
genannten, ,Morska Wola", die tibrigen 1l, darunter das
Kohlentrampschiff ,Robur VIII" — 2864 Brt u. 1611 Nrt, das
Bunkerschiff ,Skarboferm™ 592 Brt u. 356 Nrt, sowie 9
kleine Einbeiten, meistens Fischdampfer, von zus. 276 Brt
u. 87 Nrt, waren bereits im voriigen Jahr in Dienst gestellt.
Am 1 April d. J. waren in dais Sehiffsregister 142 Schiffe
von zusammen 104.293 Brt u. 57.572 Nrt. eingetragen gegen
130 Schiffe — 97.186 Brt u. 53.545 Nrt am 1 Januar 39. u.
zwar 75 Motorsehiffe — 43.384 Brt u. 23.746 Nrt, 55 Dampf-
schiffe — 59.197 Brit u. 32.343 Nrt, 12 Segelschiffe — 1712
Brt u. 1483 Nrt.

Ansserbalb des Schiffsregisters befanden sich an diesem
Zeitpunkt 30 Einbeiten mit zus, 9383 Brt u. 5101 Nrt. und
zwar: 17 niclitregistrierte (darunter 3 Frachtschiffe ,Stalo-
wa Wola", ,Wigry", ,Narocz" und mehrere grossere Fisch-
dampfer) sowie 13, nicht der Registrierung unterliegende,
Einheiiten. Somit betrug die schwimmende polnische Ton-
nage am 1 IY. 39 — 172 Einheiten von zus. 113.676 Brt u.
62.673 Nrt.

Im Bau befanden sieli im ersten Quartal 39 — 11 Schif-
fe von zus. 36.300 Bit davon werden 9 noch in diesem
Jahr ihrer Bestimmung iibergeben.

Von den obigen 172 Schiffen sind 137 mit einem Raum-
gehalt von 17.606 Brt und 8649 Nrt in der Kiistenschiffahrt
beschaftigt, die restlichen 35 in der Seeschiffahrt und

zwar stehen im Dienst der ,Gdynia-Ameryka-Linie" 6
Einheiten ron zus. 48.287 Brt u 28.015 Nrt (im Bau ,So-
bieski", ,Chrobry", ,t6dz" u. ,Bielsko" zus. 31.620 Brt),

der ,Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe" 5 Frachtschiffe
von zus. 8260 Brt 1L 4469 (im Bau 1 Passagierscliiff 2000
Brt), der ,Zegluga Polska" 16 Frachtschiffe von zus. 25.077
Brt u. 13466 Nrt (im Bau Frachtdampfer ,Olza" auf der
Gdyniaer Werft 1080 Brt), der ,Polsko-Skandynawskie
Tow. Transportowe ,Polskarob”™ 5 Trampkohlenschiffe von
zus. 10.792 Brt u. 6141 Nrt, sowie der ,Battycka Spoétka
Okretowa"™ 2 Trampschiffe von zus. 3654 Brt 11 1933 Nrt.
Ausserdem befinden sich fur Rechnung der Firmen ,War-
ta", ,Warszawskie Tow. Transportowe" und ,Rothert i Ki-
tapzycki” je 1 Frachtschiff von ca 1200 Brt im Bau.

STALOWI



Praca portow p. o. c. Gdynia i Gdansk w | kwartale 1939 r.

Die Hafen Gdynia und Danzig

Ogdblny obrdét towarowy portu gdynskiego wyniost w |
kwartale 1939 r. 2.284.540,7 ton wobec 2.219.7595 t. w tym
samym okresie roku 1938 co oznacza 2,9%-wy wzrost.

Obroty zamorskie w tym okresie — 2.273.038,9 wyka-

zujg 2,9%-wy wzrost w poréwnaniu do | kw. 1938 r. —
2.208.678 t.
Przywéz zamorski — 349.208,7 t. wobec 424.881,7 t.,

wykazujac spadek o 17,&%. Wywo6z zamorski — 1.923.829,8 t.
wobec 1.783.796,3 t. wzrést o 7,8%. Obrdt przybrzezny tacz-
nie zW. M. Gdanskiem powiekszyt sie nieznacznie z 2.243.1 i.
w | kw. 1938 r. na 2.306,7 t. w r. 1939; z tego przypada
na przywo6z 1811 t. (300,1) a wywoéz, 4957 t. (1.943).

Obr6t z wnetrzem kraju, drogg wodng — 9.1951 t. —
powiekszyt sie w poréwnaniu do ub. r. (8.838,4), przy czym
przywéz wyniést 22526 t. (3.489,3) a wywéz 6.9425 t.
(5.349,1).

Ruch statkéw wykazuje w | kwartale 1939 r. na wej-
$ciu i na wyjsciu wzrost ilosci — 3.041 wobec 2.847 i pojem-
nosci statkow — 2.972.084 trn, wobec 2.758.113 trn, w tym
przyszto 1523 (1.429) statkéw poj. 1.476.909 trn (1.381.376)
wyszto 1.518 (1.418) statkéw, poj. 1.495.175 trn. (1.376.737).

Ruch pasazerski obejmowat 6.083 os6b, wobec 7.149 w
tym samym okresie 1938 r.

Ogblny obrét portu gdanskiego wyniést w | kw. 1939 r.
1.877.458,4 t. wobec 1.657.457,2 t. w | lew. 1938 r. co oznacza
wzrost o 220.001,2 t., czyli o 13.3;%.

Przywéz — 279.496 t. wykazat spadek w poréwnaniu
do r. 1938 — 373.450,7 t. — o0 93.954 t. czyli o 251)%, nato-
miast wzrost wywéz o 313.955,9 t. wynoszac 1.597.9624 t. w
poréwnaniu do 1.284.006.5 t. w | kw. r. 1938/ tj. o 24,5%.

Analogicznie do wzrostu obrotu towarowego, powiek-
szyta sie ilos¢ i pojemno$¢ statkéw, zawijajacych dio portu
gdanskiego. Przybyto 1.495 statkéw, pojemn. i.095.597 trn.,
wobec 1.296 statk6w, pojemn. 949.832 trn. w | kw. 1938 r.

Obroty obu portéw p. 0. c. w
ponizsze zestawienie:

I kw. 1939 przedstawia

W zrost
1939 1938 w tonach %
Gdynia 2.284.540,7 2.219.759,5 64.781,2 2,9
Gdansk 1.877.458,4 1.657.457.2 220001 2 15.3
razem 4.161.999,1 3.877.216,7 282.782,4

Przy poréwnaniu obrotéw obu portéw | kw. rb. z tym
samym okresem r ub. widzimy tak w Gdyni jak i w Gdan-
sku znaczny spadek przywozu (w Gdyni o 17,9% w Gdan-
sku o 25,1%) natomiast wzrost wywozu nastgpit w Gdansku
o0 wiele w szybszym tempie — 24.5% wobec 7,8% w Gdyni.

Spadek przywozu, spowodowany byt w pierwszym rze-
dzie zmniejszeniem przywozu rudy i pirytéw w Gdansku,
a ztomu w Gdyni.

Do wzrostu obrotéw portu gdanskiego przyczynity sie
powiekszony wywéz wegla, bunkru i zboza.

POLSKA ZEGLUGA

sV IS T

im 1L Quarial 1939 r.

Der allgemeine Warenumschlag des Gdyniaer Hatens
erreichte im |. Quartal 1939 2.284.540,7 t., was im Vergleich
zum |. Quartal 1938, in dem 2.219.759,5 t. umgeschlagen wur-
den, eine Steigerung von 2,9%' bedeutet.

Der seewartige Umschlag — 2.273.038,9 t. — vergrosser-
te sieli gegenuber dem 1 Quartal 1938 —m2.208.678 t — um
2,9%. Dabei zeigte die Einfuhr — 349.208,7 gegen 424.881,7
t. einen Riickgang um 17,9%, die Ausfuhr stieg jedocli von
1.783.796.3 t im ersten Quartal 1938 auf 1.923.829,8 t, clas ist
um 7,8'%.

Der Kiistenverkehr einschliesslich der Freien Stadt
Danzig — 2.306,7 t — erfuhr eine leichte Steigerung gegen-
liber clem Vorjalire — 2.243,1 t, davon entfallen auf die Ein-
fuhr 1811 t (300,1) auf die Ausfuhr 4957 t_(1.943).

Der gesamte Warenverkehr auf den BinnenwasserstraS-
sen betrug 9195 t (8.838,4) und zwar betrug die Einfuhr
2.252,6 t (3.489,3) und die Ausfuhr 6.9425 t (5.349,1 t).

Der Schiffsverkehr erreichte in der Berichtszeit 3.041
Schiffe (2.847) mit einem Raumgehalt von 2.972.084 Nrt.
(2.758.115 Nrt), davon sind 1523 (1.429) Schiffe mit einem
Raumgehalt von 1.476,909 Nrt (1.581.376) eingelaufen und
1518 (1-418) Schiffe mil einem Raumgehalt von 1.495.175
(1\376.737 Nrt.) ausgelaufen.

Der Passagierverkehr umfasste 6.083 Personen
7.149 Personen im |. Quartal 1938.

Der allgemeine Warenumschlag des Danziger Hafens
betrug im ersten Quartal 1939 1.877.458,4 t. gegen 1.657.457 t
im |. Quartal 1938 und stieg somit um 220.001.1 t d. ist um
13,3;%.

Die Einfuhr — 279.496 t — zeigte im Vergleich zum
Vorjahre — 373.450,7 t —e einen Riickgang um 93.954 i oder
25,1%, dagegen stieg die Ausfuhr um 313.9559 t indem sie
1.597.962.4 t erreichte. Tm Vergleich zum T Quartal 1958 —e
1.284.006.5 t — bedeulet Hies eine Steigerung um 24.5%.

Parallel mit dem Warenumschlag stieg ebenfalls der
Schiffsverkehr im Danziger Hafen und zwar sind 1495
Schiffe mit einem Raumgehalt von 1.095.597 Nrt eingelau-
fen gegenuber 1.296 Schiffe mit einem Raumgehalt von
949.852 Nrt im 1 Quartal 1938.

Den Umschlag der beiden Hiifen des polnischen Zollge-
biets ersieht man ans der nachstehenden Aufstellung:

gegen

Steigerung
1939 1938 in Tonnen %
Gdynia 2.284.540,7 2.219.759,5 64.781,2 29
Danzig 1.877.458,4 1.657.457.2 220.001 2 135
Zusammen 4.161.999,1 3.877.216,7 284.782,4

Beim Vergleich des. Umsclilages mit dem 1. Quartal 1938
sieht man in der Berichtszeit einen bemerkenswerten
Riickgang der Einfuhr in beiden Hafen — (Gdynia um
17,9% und Danzig um 251 %), dagegen stieg die Ausfuhr im
Danziger Hafen in schnellerem Tempo und zwar um 24,5%
gegen 7,8% in Gdynia. Einfuhrriickgang war in Danzig bei
Erzen, Pyriien und Phosphoriten, in Gdynia u. a. bei Eisen.
schrott zu verzeichnen; znr Steigerung der Ausfuhr trugen
in Danzig in erster Linien Kohlen, Bunker und Getrei-
de bei.

RZECZNA

ULA"

F.Zo. 0.

ODDZIAL W GDYNI, UL. RYBACKA 5

Regularna komunikacja

TELEFON: 10-83, 10-84, 10-85

towarowo - pasazerska

Gdynia - Tczew - Warszawa - Krakow

w sezonie od 15-go

maja do

155-go wrzes$nia

specjalna linia turystyczna

Gdynia —Tczew —Warszawa

Przew0z pasazerow tanio i wygodnie, dla zbiorowych wycieczek znaczne znizki



AUSLANDSCHRONIK -

KRONIKA KRAJOW BALKANSKICH - DALSZEGO

Kraje Europy Srodkowej i Zachodniej zywo intereso-
waly sie zawsze rynkiem batkanskim, czego najjaskraw -
szym dowodem jest to, ze ostatnie przeobrazenia w Euro-
pie Srodkowej, zblizajagce Niemcy bezposrednio do panstw
batkanskich, wywotaty ostrg reakcje przede wszystkim ze
strony Anglii i Francji, miedzy innymi réwniez i z tych
Wzgledéw, aby nie dopusci¢ do utraty rynkéw batkanskich
i aby nie pozwoli¢ Niemcom na zupeine, gospodarcze opa-
nowania tych krajéow. Angdia i Francja zaangazowane
sg finansowo w gospodarce krajéow batkanskich, totez ich
reakcja nie ograniczyta sie wytacznie do protestow wobec
Niemiec, ale przede wszystkim reakcja ta objawia sie obec-
nie w zawieraniu coraz to nowych uméw handlowych, w lo-
kowaniu dalszych kapitatbw w rdzne przedsigebiorstwa i za-
ktady przemystowe na Batkanach.

jesli sie wezmie pod uwage, ze aneksja Albanii przez
Wiochy réwniez zblizyta te ostatnie jeszcze bardziej do kra-
jow batkanskich, to trzeba stwierdzi¢, ze walka konkuren-
cyjna o wptywy na Batkanach bidzie sie zaostrza¢ z kaz-

dym dniem.
W$réd ustawicznego $cierania sie tych intereséw
i wpltywoéw, Polska nie moze pozosta¢ obojetna, badz to

jako bezposredni kontrahent handlowy krajéw batkanskich,
badZz to jako posrednik w tranzycie towardéw na szlaku
Battyk —mkraje Europy potudniowo - wschodniej, dyspo-
nujacy na tym szlaku sprawnym aparatem przewozowym
i przetadunkowym z portami w Gdyni/GdaAsku na czele.

Stad tez kronika krajow batkanskich niewatpliwie be-

dzie interesowaé¢ miedzy innymi gdynskie sfery portowe
i zeglugowe. . .
ALBANIA

Sposréd krajow batkanskich Albania jest na najniz-
szym poziomie pod wzgledem gospodarczym, Stad tez jej
bogactwa ziemne nie sg jeszcze w zupeinosci zbadane.
Na og6t wiadomo, ze w Albanii znajduje sie: ropa naftowa,
asfalt, wegiel, rudy zelazne, rudy chromowe, piryty, rady
miedziane, rudy arsenowe, bauksyt, gips i s6l. Do tej po-
ry najwiecej wydobywa sie ropy naftowej, ktérej eksplo-
atacja wynosita w 1931 r. 25 tys. ton, w 1936 r. 52 tys. ton,
w 1937 r. 70 tys. ton i w 1938 r. ca. 100 tys. ton. Eksplo-
atacja ropy naftowej i innych bogactw naturalnych zwie-
kszy sie znacznie na skutek opanowania Albanii przez
Witochy, ktére stara¢ sie beda ten prymitywny kraj uprze-
mystowié¢ i nagigé do ogdlnej gospodarki wtoskiej.

*
*

BULGARIA

W wyniku konferencji miarodajnych czynnikéw posta-
nowiono w Butgarii w 1939 r. przeznaczy¢ 7 tys. ha pod
uprawe roé$lin wiékienniczych i oleistych. Rzad butgarski
przypuszcza, ze zbiory z tego obszaru uniezalezniag Butgarie
od przywozu surowcOw wiokienniczych i oleistych, a przy-
najmniej wydatnie zmniejszag przywéz tych waznych ar-
tykutow.

Grupa uczesinik6w na otwarciu wystawy portéw p. o. c.
Gdynia/Gdansk w Budapeszcie

Gruppe Teilnehmer an der Er6ffnung der Ausstellung der Hafen
Gdynia U. Danzig in Budapest

W egierski min. P. i H. Kundor (w $rodku), dalej: prezes Rady Portu
w Gdansku Nederbragt, dyr. dep. L. Mozdzenski, dyr. dep.
Ceceniowski, dyr. U.M. inz. Stanistaw tegowski, senator dr Frank,
dr Hoffmann, inz. J. Wiercinski, radca Moderow i dr Steiner

FOREIGN CHRONICLE

ZAPLECZA PORTOW W GDYNI i GDANSKU

Butgarskie ministerstwo gospodarki opracowato plan,
majacy na celu zmechanizowanie butgarskiej produkecji
rolnej. Z biegiem czasu ma by¢ wprowadzony nowocze-
sny sprzet do uprawy ziemi, aby umozliwi¢ intensywng
produkcje rolng. W tym celu rzad butgarski zakupi nie-
ktéore maszyny i odda do dyspozycji rolnikom na prébe.

* *

Rzad butgarski postanowit zezwoli¢ na wywo6z pszenicy
tylko do tych krajow, Ictére ptaca za ten artykut dewizami
w dowolnym obrocie. W pierwszym kwartale br. wywoéz
do krajéw z dowolnym obrotem dewizowym wynosit tylko
6% nadwyzki pszenicy, ktédra ogétem siega cyfry 2.500 tys g.

GRECJA
W Warszawie podpisano nowy uktad handlowy polsko-

grecki, ktéry uwzglednia wzrastajgcg wymiane handlowg
miedzy Polskag a Grecjag. Uktad ten wchodzi w zycie
z dniem jego ratyfikacji.

* H *

Aby uwolni¢ Grecje od przywozu tych artykutéw, kto-
re moga by¢ wytwarzane w kraju, staraniem kompetent-
nych sfer gospodarczych, wybudowano w Grecji zaktady
przemystowe produkujgce aluminium. Poza tym majg po-
wstaé fabryki nawozéw sztucznych i materiatow wybucho-
wych. Maszyny wszystkich fabryk, bedg pedzone energiag
elektrycznag, wykorzystujaca sitie wodng, aby jednoczes$nie
zmniejszy¢ przywo6z wegla, ktéry zajmuje powazng pozy-
cje w bilansie handlowym Grecji.

*

*
*

JUGOSLAWIA

Udziat kapitatu zagranicznego w jugostowianskim gos
podarstwie z kornicem 1938 r. jest nastepujacy: Francja
20,6%, Wielka Brvtania 16,3%, Szwajcaria 14,3*%, Czecho -
Stowacja 9,5%, Wiochy 8%, U. S. A. 7,4%, Niemcy (z Au-
strig) 7%, Wegry 4% i Belgia 3%.

Oprécz tego w niewielkich iloSciach zaangazowany jest
jeszcze kapitat szwedéki, polski, dgﬁski i holenderski.

*

Jugostowianska flota handlowa liczyta z koricem 1938 r.
187 jednostek o tagcznym tonazu 413.824 brt. Przyrost w cig-
gu 1938 r. wynosit 10 jednostek o tgcznym tonazu 33.881 brt.
Na przestrzeni ostatnicli 10 lat przyrost ten stanowit cyfre
156.358 brt. (stan z .1928 r. 257.486 brt.), co wyraza sie wzro-
stem 60%. . .

Pod koniec pierwszego kwartatu br. zaktady przemystu
witékienniczego w Dugaresa (dawniej Karlovac koto Za-
grzebia), najstarsze i najwieksze przedsiebiorstwo tego ro-
dzaju w Jugostawii ograniczyty znacznie produkcje i zwol-
nity ca 400 robotniké6w. Powodem tego byt brak surowa
a mianowicie baweiny. Zwolnieni robotnicy stanowiag je-
dng trzecig og6tu zatrudnionych, przy czym istnieje obawa,
ze dojdzie do zwolnienia dalszych robotnikéw. To tez mia-
rodajne czynniki starajg sie usilnie temu zapobiec i stwo-
rzy¢ nowe mozliwos’ci*pracy dla fa*bryki.

*

W Bocko nad Sawg (Bosnia) powstata spotka akcyjna,
ktéra ma na celu zatozenie i prowadzenie wielkiej fabryki
przerébki skér. Spétka ta wynajeta juz potrzebne zabudo-
wania i przynalezne grunta. Miedzy akcjonariuszami znaj-
duje sie rowniez fabryka Baty z Borevo, ktéra zatrudniaé
bedzie ponad 2000 rohotnikow.

*

Rada ministréw zatwierdzita rozporzadzenie minister-
stwa spraw wojskowych odnos$nie wybudowania pafnstwo-
wej fabryki samolotéw w Kraljevo (Serbia). Ministerstwo
spraw wojskowych przydzielito fabryce potrzebne grunta
i urzgdzenia oraz wptacito w panstwowym banku hipotecz-
nym na rachunek biezacy fabryki samolotéw 15 milj. dy-
naréw.

¢

Wedtug informacji ze Zrdédet jugostowianskich, centrala
jugostowianskich zaktadéw Baty ma pozosta¢ w dalszym
ciggu w Borevie. Koncern Baty zakupit jednakze wielki
kompleks posiadtosci w potudniowej Serbii koto Strumicy,
aby tam zaprowadzi¢ uprawe bawelny. Przed paru tygo-
dniami Bata zakupit posiadtosci koto Bocko (Bosnia), gdzie
juz rozpoczeto budowe pomieszczen dla fabryki wyrobéw’
witokienniczych, ktérej produkcja bedzie sie opierata prze-
de wszystkim na przerébce surowca bawetnianego. Poza
tym niedawno temu bawit generalny dyrektor jugostowian-



skiego koncernu Baty w Yisoko (potudniowo - wschodnia
Bosnia), gdzie kwitnie krajowy przemyst skérny (chatup-
nictwo), aby tam poczyni¢ przygotowania do wybudowania
fabryki skér. Dalej w Valjevo (Serbia) bedzie wybudowa-
na batowska fabryka wyrob6w gumowych. Oprécz tego
Bata kupuje inne posiadtosci w Bosanski Novi, ktérych
przeznaczenie na razie jeszcze nie jest znane. Na ogét przed-
sigwzigciom i planom Baty w Jugostawii poswigca si¢ du-
z3 uwage.
* *
1

W jugostowianskich kotach gospodarczych moéwi sie, ze
Niemcy zamierzajg podda¢ szczegbétowym studiom sprawe
powiekszenia obrotow towarowych z krajami Europy po-
tudniowo - wschodniej. Niemieckie sfery debatujg przede
wszystkim nad stabilizacjg marki w obrocie clearingowym.
Niezaleznie od tego Niemcy zdajg sobie sprawe, ze aby sie
utrzymaé na rynku batkanskim- muszg udziela¢ tym kra-
jom kredytéw dewizowych, ktédre beda wyréwnane w to-

warach, a przewaznie w surowcach. Naog6l przypuszcza
msie, ze Niemcy zdecydujg sie na koncepcje, z uwagi na
zwiekszong dziatalno$¢ Anglii i Francji.

Do Splitu przybyta polska delegacja w celu zawarcia
umowy z jugostowianskim zarzadem monopoli, na dostawce
wiekszej partii tytoniu pochodzenia jugostowianskiego. Po
zawarciu tej umowy oczekuje, sie rowniez delegacji nie-

mieckiej, ktéra ma tez pertraktowaé¢ w sprawie kupna
tytoniu.
* *
its
Witoska firma ,Cidonio“ przedtozyta rzgdowa jugosto-

wianiskiemu plan usptawnienia rzeki Morawy. Przez melio-
racje Jugostawia zyskataby 1000 ha ziemi uprawnej. Mo-
rawa po usptawnieniu bytaby czynnikiem komunikacyjnym
taczacym wschodnig i pdtnocno - wschodnig czes¢ Jugo-
stawii z Dunajem a tym samym z Europa Srodkowg z jed-
nej strony oraz Morzem Czarnym z drugiej strony. Koszty
usptawnienia maja wynosi¢ 500 milj. dynaréw. Firma ,Ci-
donio", aczkolwiek wtoska, opiera, sie na kapitale szwaj-
carsko - holenderskiej grupy finansowej.

* *

W miesigcu maju rb. oczekuje sie w Beogradzie dele-

gacji angielskiej, ktéra bedzie pertraktowaé z delegacja
jugostowianskg nad zawarciem nowej umowy handlowej
miedzy Jugostawig a W. Brytania. Wymiana towarowa

obydwu krajow ozywita sie w ostatnich latach, to tez ju-
gostowianskie sfery gospodarcze przypuszczaja, ze ten nowy
uktad okaze sie korzystny dla Jugostawii, a szczegélnie dla
jej eksportu oraz ozywi rynek wewnetrzny przez angazo-
wanie sile powazniejszych kapitatow angielskich w inwe-
stycje jugostowianskie. Dlatego tez z posréd wszystkich
uktadéw réznych panstw z Jugostawiag, na przestrzeni ostat-
nich miesiecy, uktad z W. Brytanig budzi najzywsze zain-
teresowanie.

* *
*

Wedtug francuskich danych diugi panstwowe krajow bat-
kanskich i Wegier wobec zagranicy wynoszg 62 milj. fran-
kéw, Francja sama jest wierzycielem na sume 25 milj.
frankow i po wiekszej cze$ci zaangazowana jest w pozycz-
kach jugostowianskich i rumunskich.

RUMUNIA
Celem poparcia rumunskiego eksportu pszenicy, Rzad
zastosowal protekcyjne sposoby. Udzielanie premii eks-

portowych przedtuzono do 9 kwietnia br. Précz tego na
przewdz pszenicy obnizone zostaty powaznie taryfy kole-
jowe na rumunskich liniach. Akcja ta byta konieczna
z uwagi na wielkie rezerwy pszenicy, ktére wediug prowi-
zorycznych obliczen miatyby siega¢ cyfry 15 milj. g.

HB A *

Rumunski import bawetny egipskiej spadt bardzo po-
waznie i to przede wszystkim na korzy$é¢ baweiny impor-
towanej z Turcji, ktéra teraz bedzie gtéwnym, dostawcg ba-
weiny dla rumuniskiego przemystu tekstylnegol W zwigzku
z tym uktad handlowy turecko - rumunski wazny do 15
lutego br. zostat przediuzony tylko na 4 miesigce a nie na
dtuzszy czasokres, z tego wzgledu, ze musi by¢ poddany
rewizji, poniewaz zwiekszajacy sie rumunski przywéz tu-
reckiej bawetny musi pociagnaé¢ za soba zwiekszenie sie
meksportu rumunskiego do Turcji, dla uzyskania korzyst-
nego salda bilansu handlowego Rumunii.

* * *

Rumuriski handel zagraniczny w pierwszych dwéch
miesigcach br. zamknat sile aktywnym saldem 996 milj. lei.
Przywo6z w miesigcu lutym wynosit 1.346 milj. lei w stosun-
ku do wywozu 2,056 milj. lei. W pierwszych dwo6ch mie-
sigcach ubiegtego roku ujemne saldo rumunskiego bilansu
handlowego wynosito 150 milj. lei. Wysokie aktywa han-
dlu zagranicznego w biezgcym rolcu uzasadnione sg, wzra-
stajagcym wywozem ru*mur’\skiej pszinicy i nafty do Anglii.

) «

Przetadunek wegla w porcie Gdanskim
Loading and Discharge of Coal in Danzig Harbour

uktad handlowy uwzgle-
dnia znaczne podwyzki dotychczasowych kontyngentow
wywozowych rumuniskich towaréw do Francji. Miedzy
innvmi ustalono kontyngent dla nafty na 490 tys. ton, dla
kukurydzy na 800 tys. g. Jednocze$nie zniesione zostato
cto przywozowe dla zboza. Obnizono cto na drzewo i pod-
wyzszono jego kontyngent na 40 tys. m sze$c., przy czym
nalezno$¢ za drzewo reguluje sie w dowolnym obrocie de-
wizowym.

Nowy, rumunsko - francuski

* *
A
Do Bukaresztu przybedzie angielska delegacja prze-
mystowa, ktéra przedtozy Rzadowi rumuniskiemu gotowy

plan wybudowania wielkiej stoczni i dokéw w Konstancy.
Stocznia ta ma by¢ réwniez przystosowana do budowy
okretow wojennych. Przemyst angielski ma dostarczy¢
wszelkich urzadzen do tego przedsiebiorstwa, oraz finanso-
waé za pomocg ditugoterminowych kredytow.

* *

Na wniosek rumuriskiego ministerstwa marynarki i lot-
nictwa zniesione zostato cto na przyw6z masek gazowych
i surowcéw potrzebnych do produkcji masek gazowych.

* *
*

TURCIJA

Z poczatkiem kwietnia br. podpisany zostat nowy uktad
handlowy turecko - amerykanski, ktéry wchodzi w zycie
z dniem 1 maja rb. Ukftad ten zostat zawarty na podstawie
klauzuli najwiekszego uprzywilejowania a czas jego trwa-
nia zostal ustalony na okres trzech lat, z dwumiesiecznym
terminem wypowiedzenia. Stany Zjednoczone Ameryki za-
pewnity specjalne udogodnienia celne dla przywozu towa-
row tureckich jak np. tytoniu, fig, dywanéw i wielu innych
artykutéw. Turcja obnizyta réwniez clo na amerykanskie
samochody, maszyny cfo pisania, maszyny elektryczne, wy-
roby skoérzane, owoce itd. Oprécz wspomnianego uktadu
handlowego ma by¢ zawarty réwniez specjalny uktad dla
dostawy tureckich rud do U.S.A. Wchodzi to w rachube
przede wszystkim ruda chromowa, ktérej Stany Zjednoczo-
ne Am. Pin. sprowadzajg rocznie 500 tys. ton, a w ciggu
roku 1939 zamierzajg sprowadzi¢ | milj. ton, aby stworzy¢
rezerwe na wypadek wojny. W pierwszym rzedzie uwzgle-
dnia sile rude chromowg z Turcji, ktéra moze dostarczyé
250 tys. ton rocznie. Cata eksploatacja rudy, chromowej
w Turcji lezy w rekach panstwa i stagd zaréwno dostawa
jak i zaptata nie napotka na wieksze trudnosci.

OBROT TOWAROWY PORTU ROTTERDAM W R. 1938

powiekszyt sie w7 poréwnaniu do roku 1937 w przywozie,
a zmniejszyt sie w wywozie, tak ze ogdlny wzrost wyno-

sit tylko 18.328 ton. Wytadowano w porcie: 24.503.844 t.
(22.440.107 t. w7 r. 1937) w tym towar6w masowych
20.173.668 t, a drobnicy 4.350.176 t. Zatadowano: 17.867.096

ton (19.912505 t. w r. 1937) w tym towaréw masowych
15.288.823 t. i tylko 2.578.273 t. drobnicy.
Przyw6z wzrést z 6.922 t. w roku 1937 do 7.003.578 t.,
natomiast wywo6z spadt z 3.568.860 t na 3.018.047 ton.
Tranzyt w kierunku zaplecza powiekszyt sie z14.662.550
ton w roku 1937 do 15.841.777 ton w Kierunku przeciwnym

natomiast spadt z 15.314.122 ton na 13.963.664 ton.

NORWEGIA ORGANIZUJE STOCZNIE ZLOMOWA

W Norwegii powstaje towarzystwo dla zorganizowania
stoczni ztomowej, w ktérej znalaztoby zatrudnienie oko-
to 2000 robotnikéw.



BILANS PLATNICZY DANII

Najwiekszg pozycje w bilansie ptatniczym w Danii
stanowi warto$¢ Handlu zagranicznego. (W przywozie
1665 milj. kor. w wywozie 1582 milj. kor.). Warto$¢ ta byta
jednak nieco mniejsza niz w roku poprzednim, a mianowi-
cie 0 37 milj. kor. w przywozie i 25 milj. kor. w wywozie.

Zarobki z frachtéw morskich szacuje sie na 279 milj.
kor., czyli o 26 milj. mniej niz w roku poprzednim. Zmniej-
szyty sie rowniez wydatki statkéw (z 105 milj. kor. na 95
milj.) obcych w portach dunskich z 85 milj. kor. na 75 milj.
kor. jak i statk6w dunskich w portach obcych.

FLOTA HANDLOWA FINLANDII

Wg oficjalnej statystyki statki finskie, bedace na
ustugach handlu zagranicznego stanowig 77,7% wszystkich
parowcoéw i motorowcow, 74.2% zaglowcow, reszta przezna-
czona jest do obrotu miedzy portami krajowymi.

NOWE POLACZENIE FINLANDIA — USA.

otwiera finska Linia P6tnocno-Amerykanska kt. statki ,A-
strid Thorden" i ,Ingrid Thorden", posiadajace zdolnos¢
tadunkowga po 3.000 t., kursowa¢ beda co miesigc pomiedzy
finskimi portami zachodnimi a portami Pétnocnej Ameryki,

OBROT TOWAROWY w PORCIE SZCZECINSKIM w MARCU

wynidst 677.000 t. (501.000 t.), w tym przywéz 340.000 t.
(251.000 t.) a wywo6z' — 337.000 t. (250.000 t.).

Ruch statkbw w tym porcie wykazuje Ww/ marcu na
wejsciu 555 (433) jednostek, pojemnosci 758.425 trn. (594.465)
na wyjsciu — 583 (424) pojemn. 782.303 (553.815). (W na-
wiasach dane za luty rb.).

SZWEDZKA LINIA SZTOKHOLM—GDANSK-GDYNIA
—KLAJPEDA

obstugiwana byta wr 1938 r. przez dwra statki nalezgce
do towarzystwa Svenska America Linien, a mianowicie
przez towarowo pasazerski statek ,Marieholm", kursujacy
przecietnie 3 razy na miesigc i przez towarowiec ,Hund-
waag“. Liczba przewiezionych pasazeréw wynosita 3.940
0os6b, czyli o ok. 100 os6b wiecej niz w roku poprzednim.
Przewo6z towarow odbywat sig na tej linii przy wspdtpracy
z towarzystwem ,Zegluga Polska"; razem te dwa towarzy-
stwa dokonywaty przecietnie 4 podr6ze na miesigc.

BILANS PLATNICZY SZWECII

Wedtug tymczasowych obliczen szwedzkiego bilansu
ptatniczego ub. roku nadwyzka wynosi 41 mil. kor. wo-
bec 178 mil. kor w 1937 r. przy czym saldo ujemne handlu
zagranicznego zwiekszyto sie z 123 mil. kor. w 1937 r. do
229 mil. kor. Jednoczes$nie dochody z frachtéw7 z posred-
nictwa, z turystyki oraz odsetki i, dywidendy Banku Pan-
stwowego zmniejszyty sie z 303 mil. kor. w7 1937 r. do 270
mil. kor. Zmniejszenie to przypisa¢ nalezy w gtdwnej
mierze spadkowi frachtéw morskich.

KATASTROFA S/S ,PARIS"

Na francuskim pasazerskim statku transatlantyckim
s/s ,Paris" wybucht w dn. 18. IV. rb. w porcie Le Havre
pozar, kt. rozszerzajac sie z niezwyktg gwattownoscig zni-
szczyt statek w ciggu kilkunastu godzin. Statek ,Paris" zo-
stat zbudowany w r. 1921 na stoczni francuskiej w St. Na-
zaire i byt jednym z wiekszych statkéw (34.569 brt.) na
Swiecie, zajmujac pod tym wzgledem dwunaste miejsce.
Statek ten nalezat dio najwiekszego towarzystwa okretowe-
go we Francji ,Compagnie Generale Transatlantique", zaj-
mujagc w flocie tego towarzystwa trzecie miejsce pod
wzgledem wielko$ci — po ,Normandie" (83.423 Brt) i ,lIl de
France" (43.450 Brt) ,Pari:s“ obstugujac regularng liniie do
Nowego Yorku rozwijat szybko$¢ 21V2 weztdw.

Z ptongcego okretu zdotano uratowaé cenne eksponaty,
przeznaczone na wystawe Swiatowg w Nowym Yorku, war-
tosci ok. 25 milionéw frankéw. Statek ubezpieczony byl w
wys. 96.000.000 fr. w tym na rynku angielskim 52%.

RUCH W PORTACH MORZA POLNOCNEGO
W I. KWARTALE 1939 R.

Wg. danych statystycznych, przedstawia sie nastepujg-
co: (pojemnos$¢ w milionach trn).

Hamburg Antwerpia Rotterdam
statki poj. statki poj. statki poj.
T kw. 1939 4.422 4,72 3.003 517 4070 6,49
1 lew. 1938 4.566 4,78 2.932 4,82 3,915 6,49

TRAMPING NA USLUGACH EKSPORTU ZBOZA
I WEGLA

»Nederlandsche Reedersvereniging” podajg zestawienia
eksportu zboza z najwazniejszych krajéw produkujacych,
oraz wegla z Anglii, Niemiec i Polski.

Eksport zboza przedstawia sie nastepujaco w 1000 qv.
(po 28 funtéw):

1934 1935 1936 1937 1938
St. Zjed. i Kanada 20.661 18.126 28.642 22351 46.222
Argentyna 48 472 44953 38697 53290 19826
Rosja 2972 6.847 1711 4870 8.828
Basen Naddunajski 5291 3116 9.935 9.880 7.070
Australia 7.138 5763 8761 9.574 10.906

Znaczny spadek obrotéw w Argentynie (La Plata) wy-
prowadzity do pewnego stopnia wieksze transporty z Stan.

Zjedn. i Kanady, a cze$Sciowo z Rosji.
W tymze okresie eksport wegla wynosi! w 1000 ton:
1934 1935 1936 1937 1938
Anglia 39.660 38.614 34.51940.338 35.861

Niemcy 21.937 26.774 28.650 38.629 29.639
Polska 9.879 8.906 8.800 11003 11.669

Eksport z Tolski w 1938roku osiggnat nienotowane
dotad cyfry.

tych imponujgcych zaktadach przemystowych

u znajdujgcych sie w Warszawie,
powstajg znane w calym kraju

ze swej dobroci wyroby Schich-
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ZMIANY | UZUPEENIENIA W TARYFIE CZECHOSLOWA-
CKO-POLSKIEJ DLA KOMUNIKACJI Z PORTAMI
MORSKIM GDYNIA/GDANSK.

Przeobrazenia granic Czecho-SiowacJi w ostatnim cza-
sie nie pociggnety za sobg do tej pory wiekszych»zmian
w dziedzinie komunikacji. Taryfa czeehostowacko-polska
portowa nie tylko nie ulegta zawieszeniu, ale w dalszym
ciggu jest aktualna, czego najlepszym dowodem sg z jed-
nej strony Kklienci czechostowaccy interesujacy sie nadal
komunikacjag przez polskie porty, z drugiej strony S$wia-
dectwem zywotnos$ci tej taryfy sg nowe jej zmiany i uzu-
petnienia.

Z waznoscig od dnia 15 kwietnia 1939 r. do taryfy Cze-
cho-stowacko-polskiej portowej wprowadza si¢ zmiany
i uzupelnienia odnoszace sie do przewozu nastepujacych
towarow:

zboze, ziarna roé$lin strgczkowych, maka,
otreby zbozowe, magka pastewna, z Szeregu sta-
cji przewaznie z Moraw do portéw w Gdyni/Gdansku —
cze$¢ 11, zeszyt 3, taryfa artykutowa nr 12;

drewno tarte iglaste i lisciaste ze stacji Ostro-
kowice do portéw w Gdyni/Gdansku — cze$¢ Il, zeszyt 4,

taryfa artykutowa nr 102;

wyroby z drewna ze stacji Ostrokowice do portéw w
Gdyni/Gdansku — czes¢ |Il, zeszyt 4, taryfa artykutowa
nr 129;

meble giete i wszelkie inne z drew7na ze sta-
cji Preroy do portéw w Gdyni/Gdansku — czes$¢ Il, zeszyt
4, taryfa artykutowa nr 130.

wyroby z gliny, fajansu, kamionki i terra-
koty ze stacji Prerov do portdw w Gdyni/Gdarisku —

cze$¢ Il, zeszyt 5, taryfa artykutowa nr 127

Kottty parowe oraz ich czed$ci sktadowe ze
stacyj: Praha Masarykovo nadrazi, Praha Yerejne skaladi-
ste, Praha Zizkov, Liben horni nadrazi, Smiechoy, Yysoca-
ny do portéow w Gdyni/Gdansku — czes¢ Il, zeszyt 6, ta-
ryfa artykutowa nr 105;

olej samochodowy, samolotowy, oczyszczo-
ne (rafinowane) mineralne, oleje smarowe,
mineralne ttuszcze smarowe z portbw w Gdy-
ni/Gdansku do stacyj: Brno—Cernovice prechod oraz Sta-
re Strasnice — cze$¢ Il, zeszyt 1, taryfa artykutowa nr 210;
stopy zelazne osobno niewymienione z por-
tobw w Gdyni/Gdansku do stacyj: Brno oraz Dubi u Kladna
— cze$¢ 11, zeszyt 6, taryfa art. nr. 3;

krochmal suchy, kukurydzowy, pszenny
iryzowy ze stacji Sered st. hr. do portéw w Gdyni/Gdan-
sku — cze$¢ Il, zeszyt 1, pozycja aneksowa nr 104. Zni-
zong stawke hc 2220 per 100 kg przy przesytkach najmniej
10.000 kg stosuje sie przy optacaniu przewoznego od 1 mar-
ca 1939 r. do odwotania, najdalej do 31 grudnia 1939 r.
cement ze stacji Kezmalovce st. hr. oraz lvanka pri Ni-
tre st. hr. do portow w Gdyni/Gdansku — cze$¢ Il, zeszyt
5, pozycja aneksowa nr 501. Znizong stawke lic 1230 per
100 kg przy przesytkach najmniej 15.000 kg stosuje sie przy
optacaniu przewoznego od 1 stycznia 1939 do odwotania,
najdalej do 30 czerwca 1939 r.

Znizone optaty wedlug powyzszych pozycyj 104 i 501
ustanowione sg specjalnie dla przesytek tranzytowych
krochmalu i cementu z Wigier i ew#ntl. Jugostawii przez
Stowacje do portow w Gdyni/Gdansku.

PARYTET KOSZTOW PRZEWOZU W KOMUNIKACII
Z PORTAMI P. O. C.

W roku 1937 Ministerstwo Komunikacji ogtosito dla ta-
ryfy towarowej P. K. P. Cz. I-B i Cz. Il nastepujace za-
rzadzenie:

»,8 1. Przewozne za przew6z przesytek towarowych, ob-
liczone na podstawie powyzszej taryfy, podwyzsza sie o
2zt od kazdej przesytki wagonowej.

Jezeli za jednym listem przewozowym przewozi si¢
wieksza ilos¢ wagon6w, pobiera sie optate przewozowa,
wyzej wymieniong w wysokosci 2 zt, od kazdego wagonu
-osobno. Wyjatek stanowiag przesytki przewozone na wdecej
niz jednym wagonie z powodu duzych rozmiaréw. Za prze-
sytki takie pobiera sie optate przewozowg 2 zt w pojedyn-
czym wymiarze.

»8 2. Pow?yzszej podwyzki przewoznego nie stosuje sie
do przesytek wegla kamiennego i miatu z tego wegla, oraz
koksu, przewozonych na warunkach taryf wyjatkowych pk
— 1i pk — 3, nadawanych przez krajowe kopalnie do wy-
wozu morzem poza granicie celng przez porty w Gdyni
i Gdansku".

Podwyzszenie to wprowadzono woOwczas rowniez do
wszysktich polskich taryf zwigzkowych, podwyzszajagc w7
kazdym wypadku przewozne o réw nowarto$¢ 2 zt za prze-
bieg P. K. P.

| TRANSPORTOWE

Obecnie z dniem 51 marca 1939 r. w zarzadzeniu tym
w kohAcu § 2. dodaje sie stowa ,jak réwniez do przesy-
tek wszelkich towaréw nadawanych na stacjach P. K. P,
potozonych na obszarze W. M. Gdanska lub przeznaczonych
do tychze stacyj".

KOMUNIKACJA Z RUSIA PODKARPACKA.

W zwigzku z uzgodnieniem granicy miedzy Wegrami
a Stowacjg obszar Rusi Podkarpackiej zostat wiacz-ony do
wegierskich wewnetrznych taryf kolejowych, przy czym
barem optat przwozowych zostat powiekszony na 1.000 km,
co oczywiscie taczy s(e ze sprawg zwiekszenia sie -odlegto-
$ci wiegierskiej sieci kolejowej. Przy tej sposobnos$ci war-
to nadmienié, ze przywrécono juz komunikacje kolejowg
miedzy Stowacjg wschodnig a Rusig Podkarpackg. Réwniez
wprowadzono juz przed kilku dniami bezpos$rednig komu-
nikacje osobowg przez Ru$ Podkarpacka miedzy Warsza-
wa a Budapesztem.

POLSKO-WEGIERSKA KOMUNIKACJA OSOBOWA
1 BAGAZOWA.

Z mocg obowigzujacg od dnia 15 kwietnia 1939 r. wcho-
dzi w zycie taryfa miedzynarodowa na przew7z os6b i ba-
gazu W/ bezposredniej komunikacji sasiedzkiej pomiedzy
Polskg i W. M. Gdanskiem z jednej strony, a Wegrami z
drugiej strony przez polsko - wegierskie przejscia granicz-
ne taw7czne/KisS'ZolyYa i Sianki/Uzsok. Przewdéz odbywa
sie na zasadach Konwencji miedzynarodowej o przewozie
os6b i bagazu kolejami zelaznymi (KMO) wraz z ujedno-
stajnionymi postanowieniami dodatkowymi (UPO), jak
rbwhiez na zasadzie specjalnych przepiséw dodatkowych.
Taryfa ta jest taryfg odcinkowa. Optaty odcinkowe za
wszystkie linie (polskie i wegierskie) wyrazone sg w zto-
tych. Przy przerach-owaniu optat za linie wrkgierskie sto-
suje sie kurs nastepujagcy; 1 pengo = 156 zi

W ejscie w zycie omawianej taryfy przyczyni sie w du-
zej mierze przede wszystkim do wykorzystania polsko-we-
gierskiego uktadu turystycznego w 1936 r., odnowionego z
roku na rok i prolongowanego na 1939 r. Pociggnie to za
sobg wzajemne poznanie krajéw, ich wspdlnych intereséw?,
zmierzajagcych do ozywienia wymiany towarowej.

SKROCENIE CZASU TRWANIA PRZEWOZOW Z WEGIER
DO GDYNI | GDANSKA.

W Lucernie zakoriczyta obrady miedzynarodowa konfe-
rencja rozktadéw jazdy pociagéw towarowych na rok
1939/40.

W wyniku tej konferencji P. K. P. uzyskaty dalsze
usprawnienia potaczen dla eksportu polskiego i tranzytu
przez Polske. W szczegdlnosci znacznie przyspieszony be-
dzie przewbéz przesytek miedzy Wegrami a P-olskg przez
nowe przejscia graniczne. To przy$pieszenie przew7zu przy-
czyni sje przede wszystkim do skrécenia czasu trwania
przewozu w komunikacji Wegier z portami polskiego ob-
szaru celnego, a ponadto takze i w7 komunikacji tranzyto-
wej poéinoc-potudnie przez Polske i Wegry.

BULGARSKO-RUMUNSKA TARYFA ZWIAZKOWA.

Od dtuzszego czasu oczekuje sie nowego wydania tary-
fy zwiagzkowej butgarsko-rumuriskiej. Taryfa ta aktualna
jest dla komunikacji polskich portéw z dalszym zapleczem,
ktére miedzy innymi stanowi réwniez Butgaria. Wypetni
ona poniekad brak bezposredniej taryfy polsko-butgarskiej
zwigzkowej, ktéra zostata uniewazniona w r. 1937 a do tej
pory nie zastagpiona jeszcze nowga taryfa. Wprowadzono
cuprawda z poczatkiem r. 1938 aneks do taryfy polsko-ru-
munskiej zwigzkowej, ktéry obowigzuje tylko dla przesy-
tek w komunikacji z Bulgarig przez Rumunie; stawki w
tym aneksie uwzglednione réwniez dla komunikacji z por-
tami polskimi, obliczone sa w walucie polskiej, jednakze
tvlko od i do granicy rumunsko-butgarskiej, i z tego wzgle-
du nie dajg catoksztattu kalkulacji z butgarskimi stacjami.
Uzupetnieniem w tym wypadku bedzie taryfa butgarsko-
rumunska zwigzkowa, ktéra miata juz byé wydana z dniem
1 marca 1939 r., jednakze napotkata na pewne trudnosci.
W kwietniu odbyta sie ponowmie w7 Sofii konferencja mie-
szana butgarsko-rumunska, ktédra rozstrzygneta i uzgodnita
definitvwnie wszelkie zagadnienia zwigzane z wydaniem
tej taryfy. Wejdzie ona wrl zycie ostatecznie z dniem 1 ma-
ja 1939 r., utozona bedzie w jezyku butgarskim, rumuniskim
i niemieckim; obejmowac¢ bedzie 21 taryf artykutowych w
kazdvm kierunku Stawki optat przewozowych tej taryfy
w lewach wzglednie w lejach beda obliczone za odcinki do
stycznych punktéw Russe (Giurgiu i Oborischte) Boteni.



MUM frachtowy

FRACHTENMARKT -

SPRAWOZDANIE POLSKIEJ AGENCJI

Rynek frachtowy w miesigcu marcu utrzymat sie z ma-
tymi wyjatkami na poziomie poprzedniego miesiaca.

Zboze.

Eksport zboza byt do$¢ ozywiony, przy czym zafrach-
towano wieksze partie do Niemiec na warunkach fob. Lek-
kie ozywienie wykazuje rowniez eksport do Rotterdamu,
przy czym stawki na Holandi¢ na ogot spadly. | tak pta-
cono:

Za statek wielko$ci 800/1000 t Hfl. 2.75 do Hfl. 5— za t.
Tendencja byta na ogét stata.

Do Belgii ptacono za statek wielkosci JO00/3000 t sh.
3/— za t przy czym pod koniec miesiagca daje sie zauwa-
zy¢ brak tonazu co wptyneto na zwyzke frachtow.

Przewidywania na pierwszg potowe kwietnia: wieksze
ozywienie na Antwerpie, nastepnie powolny zastdj spo-
wodowany wyczerpaniem sie zapaséw w Gdansku.

Obecnie daje sile zauwazy¢ ciekawe zjawisko sktado-
wania w Gdansku zboza niemieckiego przywozonego z
Prus Wschodnich gdyz zabrakto tam sktadéw, przy czym
statki przywozace to zboze poszukuja powrotnych tadun-
kéw zbozowych do Niemiec, Holandii tub Belgii, oo wy-
bitnie wptywa na utatwienie frachtowania.

Poza tym udato sie¢ umiesci¢ na rynku angielskim Kil-
ka pelnostatkowych partii jeczmienia i zyta.

Wegiel.

W dziedzinie eksportu wegla tak diugo oczekiwane
ozywienie i w tym miesigcu nie miato miejsca. Stawki fra-
chtowe byty na ogét na poziomie stawek poprzedniego
okresu sprawozdawczego, przy czym do niektérych portow
jak np. Antwerpii osiagnety dawno nie notowany niski
poziom. | tak ptacono:

za statek wielk. 5000 t do Antwerpii sh 3/7:/2 do sh 3/8 za t

v om " 4000,, , Rotterdamu ,, 4/6
noom » 2100, ,,Rouen » 519 -
noom » 2100, , Bordeaux » 6/9 "

Zafrachtowano rowniez do$¢ znaczne ilosci wegla do

portébw Morza Srédziemnego. Miedzy innymi do Aleksan-
drii za statek wielkosci 6000 t ptacono sh 8/5 za t, do Pi-
raeus za 6500 t sh 8/— za t, do Algieru za 3000 t sh 8/9 za t,
do Venice Trieste, Ancona za 6500/7500 t sh 8/— za tone.

Byto réwniez kilka tadunkéw do Ameryki Potudnio-
wej, a mianowicie do Buenos Aires, przy czym za statek
wielkosci 6/6500 t ptacono przecietnie sh 14/— do 14,3 za t.

Nie bez wptywu na ogo6lng sytuacje rynku frachtowego
byt ostatni kryzys polityczny w Europie, ktéry przyczynit
sie do znacznego podwyzszenia premii od ryzyka wojen-
nego w transportach morskich, .ktére na angielskim rynku
asekuracyjnym zostaty podwyzszone z Bahtyku i na Bat-
tyk w niektdrych relacjach dwukrotnie, a w innych nawet
czterokrotnie. W zwigzku z tym faktem armatorzy pod-
wyzszyli w ostatnim tygodniu stawki frachtowe w dos¢
znaczny spos6b, przy czym zajeli oni raczej postawe wy-
czekujacg wzbraniajgc wigzanie sie na jakikolwiek diuz-
szy okres czasu az do chwili catkowitego wyjasnienia obec-
nej niepewnej sytuacji.

ZEGLUGA POLSKA S. A.

POLISH BRITISH STEAMSHIP CO.

G DYN
Waszyngtona 44,

Utrzymuja regularng komunikacje pasazersko-towarowa:

FREIGHT MARKED

MORSKIEJ ZA MIESIAC MARZEC 1939 R

Zaglowce.

Za zboze do Danii ptacono Rmk. 4— za t. Na ogo6t
przez caly marzec podaz tadunkéw byta do$¢ staba przy
duzej ilosci tonazu. Za drzewo do Danii, a mianowicie do
Kopenhagi ptacono sh 24/— za std. podczas gdy do por-
tébw prowincjonalnych stawka wynosita sh 25/— do 26/—
za std.

Eksport makuchéw ze wzgledu na zawarcie paktu
handlowego niemiecko-rumunskiego coraz bardziej stabnie.

Pewne ozywienie wykazuje eksport zboza do Holandii
i do portéw prowincjonalnych przy czym stawki utrzyma-
ty sie na poziomie zesztego miesiaca, tj. Hfl. 4— za t.

W miesigcu sprawozdawczym zafrachtowano rowniez
kilka tadunkéw kukurydzy do wschodnich wybrzezy Anglii
ptacagc sh 86 fob do Ipswich, sh 9/9 do Bostonu i 10/—
do Great Yarmouth.

Ogélnie sytuacja zaglowcéw pozostata w stosunku do
poprzedniego miesigca sprawozdawczego bez specjalnych
zmian.

Drzewo.

Eksport drzewa podobnie jak w poprzednim okresie
sprawozdawczym odbywat sie tylko w mniejszych ilosciach
co m. in. wptyneto na obnizenie sie stawek frachtowych.
Gtowny kierunek tego eksportu szedt do wschodnich wy-
brzezy Anglii z trzema portami na czele: Londyn, Hull,
Tyne.

Za D. B. B. ptacono sh 26/— za std.

Za drzewo twarde obrzynane ptacono sh 42/— za std.

Za drzewo twarde nieobrzynane ptacono sh 46/— za std.

Podobnie jak w innych gateziach towaréw masowych
tadunkdw tendencja byta na og6l staba.

CZY WZROST STAWEK FRACHTOWYCH?

Battycka i Miedzynarodowa Konferencja  Morska
(BIMCO) w swoim ostatnim okdlniku omawia obecng sy-
tuacje i podkres$la te czynniki, ktére jej zdaniem mogg sie
przyczyni¢ do podwyzszenia stawek frachtowych. Gitow-
nym momentem jest dobry popyt na drzewo. W ciggu sty-
cznia i lutego import drzewa do Anglii wyniést 215.000 std.
wobec 169.000 std. w tymze czasie roku poprzedniego. Do
potowy marca rb. Szwecja sprzedata okoto 350.000 stand,
na 650.000 std. kontyngentu przyznanego przez ETEC, a Fin-
landia mniej wiecej tylez na 804.000 std. Sowiety sprze-
daty juz Anglii 280.000 std. na 760.000, do przewozu cze-
$ci|pwo zaraz po otwarciu nawigacji, czesciowro w czerwcu
i lipcu.

Drugim momentem jest zwyzka cen na drzewo. Pe-
wne sortymenty zwyzkowaty od stycznia o 10/— do 15— na
standardzie.

Te dwa wyzej wspomniane momenty przemawiajg juz
za podwyzszeniem stawek frachtowych, a ze jest to uspra-
wiedliwione, dowodzi kalkulacja przeprowadzona prze2
Fact Finding Committee dotyczaca kosztow pracy tonazu
brytyjskiego. Koszty te w ciggu 2 ostatnich lat wzrosty od
30 do 35 % dla reperacyj, 25 do 30 % dla wegla bunkro-
wego, 35% dla bunkra ptynnego, 10 dla prowiantu,
25% dla ptac. Koszty te sg nawet jeszcze wigksze dla
statkow niektéorych innych narodowos$ci np. dla skandy-
nawskich, gdzie przyjeto 8-godzinny dzien roboczy, platne

urlopy itp.

i/and POLSKO BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A

LTD.

A

tel, 29-91, 39-91

Mainiain regular cargo and passenger services:

GDYNIA—GDANSK (Danzig)

do portow:
Antwerpia (Antwerp), Rotterdam,

Vaasa, Stockholm, Molmé- Géte“org, Ryga (Rga)-— Libawa (Liepaja)— Ktajpeda (Klaipeda),

Hamburg — Gandawa (Ghent), Tallinn — Kotka— Viipuri — Helsinki,

to the following ports:
Turku (Abo) - Mfintyluoto —

Pireus (Piraeus) Istanbul, Genua,

Liworno, Neapol, Savona, Catania, Messina, Palermo, Syrakuza, Jaffa— Haifa— Tel — Aviv— Alexandria, Hull, Londyn (London) Le Havre.

Witasne magazyny sktadowe w Gdyni

Statki linii regularnych Polsko Brytyjskiego Tow. Okrgetowego S. A. sq za-
opatrzone w specjalne urzqdzenia chtodnicze dla przewozu tatwo psujq-
cych sie towaréw.

Reprezentacje:

Own Warehouses in Gdynia

The steamers of the Polish British Steamship Co. on the regular
lines are provided with refrigerating installation for the carriage
of perishables.

Representations:

Warszawa, Plac Napoleona 9, m. 6, tel. 595.42

Katowice,
tédz, Brzezna 18, tel.

Mickiewicza 25, tel.
109.26

353.95
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PIATY NAUKOWY ZJAZD INSTYTUTU BALTYCKIEGO,

kt. odbedzie sie pod protektoratem Wicepremiera Inz. Eu-
geniusza Kwiatkowskiego, w dn. 7 j 8 maja rb. we Lwowie,
poswiecony bedzie podstawowym zagadnieniom  Gdyni
I Gdanska, jako portéw p. o. c.

Zjazd przyniesie w swym plonie obfity materiat gru-
pujacy sie w dwdcli podstawowych dziatach: pierwszy
obejmowac bedzie problemy Gdyni jako os$rodka handlu
morskiego, drugi — zagadnienie portow polskich jako we-
zta komunikacyjnego. Kazde z wymienionych zagadnien,
reprezentowane przez szereg referatow analitycznych, po-
wierzone zostato do syntetycznego opracowania wybitnym
znawcom przedmiotu jako sprawozdawcom generalnym,
ktérymi sa: Minister Czestaw Klamer, Prezes Zwigzku Izb
Przemystowo - Handlowych w Warszawie i Adam Rudzki,
Dyrektor Handlowy Rady Portu i Dr6g Wodnych w
Gdansku.

Poza tym w osobng grupe wyodrebnione zostaty ma-
teriaty, dotyczace roli portow morskich jako narzedzi po-
lityki gospodarczej. Opracowanie catoksztattu tego zagad-
nienia podjat sie Prot. Edward Lipinski, Dyrektor Instytu-
tu Badania Koniunktur Gospodarczych i Cen, ktéry wy-
stapi na Zjezdzie ze specjalnym odczytem na ten temat.

Referaty szczegétowe, wchodzace w zakres pierwszego
zagadnienia ,Gdynia jako os$rodek handlu morskiego",
obejmujag nastepujace tematy: Plandel zagraniczny Polski
z uwzglednieniem ruchu przez porty — w opracowaniu
Dr Antoniego Gazeta. Dyspersje kierunkéw i towaréw w
handlu zagranicznym Polski i krajow battyckich — w
opracowaniu Bolestawa Rutkowskiego. Wspodtpraca ban-
kow przy dalszym rozwoju handlu morskiego — w opra-
cowaniu Stanistawa Pawtowicza. Wegiel i surowce prze-
mystu ciezkiego — w opracowaniu Zbigniewa Mitobedzkie-
go. Przemyst gérno$laski a morze — w opracowaniu Dr
Wactawa Olszewicza. Surowce wtokiennicze — w opraco-
waniu Karola Bajera. Import towaréw kolonialnych przez
porty polskie —aw opracowaniu Dr Wiadystawa Smolenia.
Niezbedne warunki rozwoju handlu rybnego w Gdyni —
w opracowaniu Dr Jézefa Kulikowskiego. Handel $ledzio-

wy — w opracowaniu Tadeusza Marchlewskiego. Gdynia
jako port arbitrazowy dla skér surowych — w opracowa-
niu Dr Tadeusza Soitzera. Warunki I mozliwo$ci handlu

eksportowego i reeksportowego w Gdyni — w opracowa-
niu Jézefa Kawczynskiego. Portowy przemyst przetwdrczy
— w opracowaniu J. Kunerta. Aparat przetadunkowy i
spedytorski portu gdyrnskiego — w opracowaniu Stanistawa
Otarzewskiego. Struktura zawodowa ludnosci m. Gdyni
— w opracowaniu Bolestawa Polkowskiego. Handel kon-
sygnacyjny w Gdyni —aw opracowaniu mgr B. Koselnika.

Zagadnienie drugie ,Porty morskie Gdyni i Gdanska
jako wezel komunikacyjny" reprezentowane bedzie przez
szczegOtowe referaty na nastepujace tematy: Polityka i
technika kolejowych taryf portowych — w opracowaniu
Dr Maksymiliana Schmidta. Kosztv przetadunku w ogdl-
nej kalkulacji transportowej —mw opracowaniu Stanistawa
Styputkowskiego. Uwagi o rynku frachtowym z uwzgled-
nieniem rynku battyckiego — w opracowaniu Jozefa Ko-
rolkiewicza. Potaczenie portow polskich z zapleczem —
w opracowaniu Zbigniewa Mitobedzkiego. Polityka optat
portowych — w opracowaniu Bernarda Zippera. Tranzyt
portowy — w opracowaniu Janusza Butlera. Rozwdj regu-
larnych linii okretowych — w opracowaniu Jerzego Kra-
jewskiego. Akwizycja przewozéw portowych —aw opraco-
waniu Adama Rudzkiego. Wspoétpraca Gdanska i Gdyni —
w opracowaniu Bogdana Nagorskiego. Eksport pétnocno-
wschodniej Polski przez Gdynie i Gdansk — w opracowa-
niu Wandv Rewienskiej. Znaczenie potgczen lotniczych
miedzy Battykiem a morzami potudniowo-europejskimi w
opracowaniu Zygfryda Pigtkowskiego. Zagadnienia komu-
nikacyjno - portowe w pisSmiennictwie gospodarczym s— w
opracowaniu Dr Wandy Gorkowej.

Jak wynika z przytoczonego zestawienia oba zasadni-
cze zagadnienia Gdyni i Gdanska jako portéw polskiego
obszaru celnego zostaty potraktowane w referatach wszech-
stronnie, a szereg kwestyj mato dotychczas pogtebionych
uzyska dzieki Zjazdowi szersze i dokiadniejsze oSwietlenie
naukowe.

Zgodnie z systemem, przyjetym przy organizowaniu
Naukowych Zjazdéw Instytutu Battyckiego, referaty szcze-
gotowe bedg wydane drukiem i doreczone wszystkim ucze-
stnikom przed Zjazdem, aby umozliwi¢ im doktadne zapo-
znanie sie z trescig i przygotowania sie do dyskusji, w kto-
rej kazdy bedzie mogt bra¢ udziat.

Ze wzgledu na wysoce ciekawe i wazne tematy prze-
widuje sie liczny udziat w tym Zjezdzie nie tylko sfer
naukowych, ale réwniez i gospodarczych.

CHRONICLE OF THE PORT OF GDYNIA

WYJAZD MINISTRA A. ROMANA NA CZELE DELEGACII
POLSKIEJ NA WYSTAWE .SWIATOWA DO NOWEGO
JORKU.

W dniu 22. IV. udata si¢ do Ameryki na poktadzie ms.
,Batory" delegacja polska na Wystawe Swiatowg w No-
wym Jorku, w ktorej — jak wiadomo — Polska bierze ofi-
cjalny udziat. W skfad tej delegacji, na czele ktorej stoi
minister Przemystu i Handlu Antoni Roman, wchodzg wice-
minister komunikacji inz. Bobkowski, b. minister spraw
zagranicznych A. Zaleski, naczelnik wydziatu traktatowe-
go M. P. i ld. dr T. tychowslci i r-ea M. P. i H. Gierszew-
ski. Nadto, jako goscie min. Romana do Nowego Jorku
wy jechali dziennikarze polscy, w liczbie 10, z redaktorem
naczelnym ,Gazety Polskiej" p. Starzynskim na czele.

Do Nowego Jorku udat sie réwniez naczelny dyrektor
GAL‘u Leszczynski, r-ca handi. poselstwa butgarskiego w
Warszawie Koum Tzokoff, konsul RP. w Chicago i b. sekr.
osobisty min. Becka Krasicki, dr. Zielinski, delegat rady
handlu zagranicznego i Panstw. Instytutu Eksportowego,
b. prezydent Warszawy inz. Drzewiecki i in.

STATEK SZKOLNY ,DAR POMORZA" ODWIEDZI M. IN.
ZNAJDUJACY SIE W BUDOWIE PORT LITEWSKI
W SWIETEJ.

,Dar Pomorza" kt. d. 1 kwietnia rb. powrocit do Gdyni,
po przeszto pdirocznej podrézy Ewiczebnej, podczas ktdrej
zrobit ok. 20.000 mii: morskich, odwiedzajac 10 portéw
atlantyckich, rozpocznie juz wkrotce przygotowanie do no-
wych rejsow.

Po kilkudniowych ¢wiczeniach na wodach potudnio-
wego Battyku w czerwcu ,Dar Pomroza" w potowie lipea
uda sie na wieksza podr6z do portdw podinocnego Battyku,
zawijajac jako pierwszy statek polski do nowobudujacego
sie portu Litwy w Swietej oraz odwiedzi porty — Libawe.
Tallinn i ew. Helsinki.

GMACH SANITARIATU PORTOWEGO W GDYNI

Juz w niedtugim czasie Urzad Morski w Gdyni przy-
stapi do budowy obszernego gmachu dla Sanitariatu Por-
towego. Budynek zostanie wzniesiony na rogu ul. Sw. Pio-
tra 1 ul. Waszyngtona. Objetos¢ gmachu wynosi¢ bedzie
9-tysiecy m. sze$¢., a koszt jego budowy przekroczy sume
400-tysiecy ztotych.

Z chwilg ukoriczenia nowego gmachu wszystkie komor-
ki Sanitariatu Portowego, rozrzucone dotychczas po catym
porcie, a nawet w Babim Dole, znajdg w nim pomieszcze-
nie. W gmachu wiec znajdowaé sie bedzie utrzymywana
na mocy konwencji miedzynarodowej —e przychodnia we-
neryczna dla marynarzy, przychodnia dentystyczna dla
marynarzy polskich i zagranicznych, ambulatorium chirur-
giczne dla wszystkich nagtych wypadkéw w porcie, labora-
torium dla badania chorob tropikalnych, biura angazowa-
nia zatdbg — wiadomo bowiem, ze kazdy marynarz, nim roz-
pocznie stuzbe na statku, musi poddaé¢ sie badaniom lekar-
skim. W gmachu miesci¢ sie bedg naturalnie réwniez biu-
ra administracyjno - sanitarne portu.

W podziemiach nowego gmachu urzadzone zostang no-
woczesne schrony przeciwlotniczo - gazowe oraz punkty
ratowniczo - sanitarne. Ze wszystkich placowek Sanitaria-
tu Portowego jedynie dziat kwarantannowy pozostanie na-
dal w szpitalu miejskim w Babim Dole.

Juz sama nazwa okres$la zadania Sanitariatu Portowego
na terenie Gdyni. Nie trzeba dodawaé, ze wobec statego
rozrostu portu polskiego potrzeba jak najszybszej rozbu-
dowy tej tak waznej placowki jest ogromna. To tez sfery
portowe Gdyni zapewne z uznaniem powitajg fakt budowy
wiasnego gmachu Sanitariatu Portowego.

Sanitariat Portowy bedzie.naturalnie $cisle wspodtpra-
cowa¢ z pokrewng sobie placdwka — Instytutem Higieny
Morskiej i Tropikalnej w Gdyni. Sanitariat Portowy be-
dzie miat charakter instytucji sanitarno - administracyjnej,
Instytut Higieny Morskiej i Tropikalnej za$ charakter pla-
coéwki naukowo - badawczej. Dziatalno$¢ obu zaktadéw be-
dzie sie wiec Scisle zazebiac.

Na czele Sanitariatu Portowego stoi lekarz, porfu gdyn-
skiego, dr Zdzistaw de Teisseyre.

Nowy gmach Sanitariatu zostanie wzniesiony pod dach
jeszcze w ciggu biezagcego roku, do uzytku za$ bedzie od-
dany w lecie roku przysztego.



ZMIANA TARYFY NIEKTORYCH OPLAT PORTOWYCH
W GDYNI.

W Monitorze Polskim nr 94 z dnia 24 bm. ukazato sie
obwieszczenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 15 kwie-
tnia 1939 r. o zmianie taryfy niektdrych optat portowych.
Zmiany te przyczynig siie niewgatpliwie do wyjasnienia sze-
regu watpliwosci, jakie mogty nasuwaé¢ sformutowanie obo-
wigzujgcej taryfy, wuwzgledniajg nowe potrzeby portu,
zwigzane z rozszerzeniem zakresu stosowanych w porcie
metod przetadunkowych (bunkrowce, berlinki) oraz wpro-
wadzajac pewne uprzywilejowanie taryfy dla statkow
przybywajacych z portow pozaeuropejskich, dogodniejsze
jeszcze niz obecnie warunki dla bezposredniej akwizycji
tadunkéw pozaeuropejskich do Gdyni.

Obwieszczenie Ministra Przemystu i Handlu wprowa-
dza optate tonazowg 10 gr od netto m sze$¢, dla statkow
idagcych do, lub z portéw pozaeuropejskich — z wytgcze-
niem portobw morza Srédziemnego i Czarnego — wytado-
wujacych lub zatadowujacych do 50 proc. pojemnosci (do-
tychczas optata ta obowigzywata tylko przy zatadowywa-
niu lub wytadowywaniu do 25% pojemnos$ci) a stawke 20
gr od netto m sze$¢., dla tychze statkéw, jesli wytadowujg,
lub tadujg powyzej 50% pojemnosci.

W pozycji dotyczgcej optat postojowych przewidziano
postojowe dla statkow” towarowych rzecznych i to za kaz-
dg tone tadownosci 2 gr. Wprowadzenie tej niskiej stawki
postojowej powinno wptynaé korzystnie na rozw6j bezpo-
Srednich przewozow statkami zeglugi $rédlagdowej, oraz po-
zwoli na uzywanie w szerszym zakresie berlinek do przej-
sciowego sktadowania tadunkéw w porcie.

Do spisu towaréw grupy D. z optata za przetadunek
5 gr od 1t wpisano pak weglowy oraz ptyty budowlane
i izolacyjne.

Pozycja VI taryfy, ustalajaca optaty za stuzbe piloto-
wg zostata przeredagowana, przy utrzymaniu optat w nie-
zmienionej wysokosci. Pewnemu ograniczeniu ulegto nato-
miast stosowanie ulgi 50% w optatach pilotowych. We-
dtug dotychczasowej taryfy korzystaty z ulgi wszystkie
statki zeglugi regularnej, obecnie dotyczy to tylko statkdw
zeglugi regularnej, korzystajagcych z ulg w optatach za
wejscie i wyjscie w mys$l pozycji | ust. 2 taryfy. Bez zmia-
ny pozostaty ulgi dla statkéw przybywajacych w celach
niezaroblcowych (remonty, rozbiérka, bunkier) oraz prowa-
dzonych przez kapitandw, posiadajgcych uprawnienia pi-
lotowe.

W pozycji VIlwustalajacej -optaty ryczattowe za wej-
$cie i wyjscie, pilotowe, postojowe i przystaniowe, wpro-
wadzono szereg zmian redakcyjnych oraz ustalono naste-
pujace optaty: a) od statkbw pasazerskich oraz statkéw
bez napedu mechanicznego, podlegajacych pomiarom mor-
skim po 2 zi, b) od statkobw towarowych o napedzie me-
chanicznym oraz od statkéw bunkrowych i elewatorow
ptywajacych 250 zt, c) od statkbw motorowych i zaglowo-
motorowych dtugosci do 20 m. 1 zl, d) od statkbw innych
0 napedzie mechanicznym po 5 zt, e) od statkbw nie pod-
legajacych pomiarom morskim po 1 zt, f) od statkbw ry-
backich o napedzie mechanicznym Ilub bez po 030 zt. W
stawkach ryczattowych uwzgledeniono wilec obecnie statki
bunkrowe i elewatory plywajace, wprowadzono nizsza
stawke dla statkbw- matych, do 20 m dtugosci oraz niepod-
legajacych pomiarom, wreszcie wprowadzono optate sne-
cialnie wysoka cha ..innych statkobw o napedzie mecha-
nicznym" nie wymienionych w innych punktach taryfy.

Zmiany taryfy optat portowych wprowadzone obwie-
szczeniem z dnia 15 bm. wejda w zycie z dniem 1 maja.

USPRAWNIENIE PRZEEADUNKU W GDYNI.

Delegatura Panstwowego Instytutu Eksportowego w
Gdyni donosi, ze w celu unikniecia wzglednie doprowadze-
nia do minimum zdarzajacych sie jeszcze wypadkéw uszko-
dzen towarow w trakcie przetadunku portowego, gdynskie
przedsiebiorstwa robét fizycznych (przetadunkowe) zobo-
wigzaty sie na posiedzeniu w Delegaturze do przestrzega-
nia nastepujacych zasad:

1) przetadunek skrzyr przy eksporcie z wagonu, samo-
chodu i wozu na nabrzeze odbywac sie bedzie tylko przy
pomocy .suwakoéw (ruszy), a nie tak jak dotychczas czesto
miato miejsce, ze skrzynie wyrzucano na nabrzeze. Powyz-
sze zobowigzanie dotyczy réwniez przetadunku kompletow
skrzynkowych z dykty;

2) do przetadunku towaréw eksportowanych, opakowa-
nych w bele i worki, nie bedg miaty zastosowania haki
1 uzywanie ich przez robotnikéw bedzie surowo zakazane;

3) stosowanie siatek do zatadunku towaréw na statki
mozls. mie¢ miejsce tylko dla towaréw, opakowanych w
worki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie wymienionych za-
sad bedzie stanowito bezsprzecznie dalszy postep, eliminu-
jacy szkodliwie skutki przetadunku portowego i przyczyni
sie do podniesienia stanu eksportowanych droga morska
towarow.

NOWE ROZPORZADZENIE MINISTRA PRZEM. | HANDLU
O URZADZENIACH PRZELADUNKOWYCH,

weszto w zycie w dniu 7. IV. hr. Rozporzadzenie to, wy-
dane na podstawie rozporzadzenia Prezydenta R. P. o bez-
pieczenstw-ie statkbw morskich wprowadza zakaz uzywania
urzgdzen przetadunkowych na morskich statkach handlo-
wych, nie wytgczajac wind i dzwigéw osobowych, przed
uprzednim wyprébowaniem ich i wycechowaniem przez
odpowiednie wtadze inspekcyjne. Badania i proby dzieli
roporzagdzenie na wstepne, po dokonaniu ktérych witadza
inspekcyjna wystawia $wiadectwo, zawierajgce wskazanie
dopuszczalnego obcigzenia roboczego oraz badania perio-
dyczne, odbywane co roku, z wyjatkiem bumoéw i czesci
przymocowanych na state do masztu i poktadu, ktére pod-
legajag ogledzinom co 4 lata. Fakt dokonania periodycz-
nych badan bedzie odnotowany w specjalnych ksigzkach
inspekcyj.

PRZELADUNEK NA STATKACH PRZY POMOCY BAREK.

Punkt b) § 23 Tar. Tow-. Cz. Il, zeszyt 3, dzial A okre-
§la, ze za przetadunek bezposredni na statek uwaza sie
rowniez przetadowanie towaréw za posrednictwem barek,
przy czym stosuje sile ulgowe terminy, wolne od optaty za
przetrzymanie wagonu, ustalone w postanowieniach do ta-
ryf portowych.

Z uwagi na to, ze odbiorcy czesto przetadowuja towar
na barki przed przybyciem statku do portu, zostato ustalo-
ne, ze przetadunek uwaza sie za bezpos$redni tylko wtedy,
kiedy statek, do ktérego towar ma by¢ zatadowany, znaj-
duje sie w porcie.

XI-TE ZWYCZAIJNE PLENARNE ZEBRANIE IZBY PRZE-
MYStOWO - HANDLOWEJ W GDYNI

Dnia 21 kwietnia br. odbyto sie pod przewodnictwem
Pana Prezesa lzby p. Stanistawa Tora Xlll-te Zwyczajne
Plenarne Zebranie lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni.

Po zagajeniu Zebrania, Prezes lzby p. Stanistaw Tor
wygtosit przemowienie, w ktérym na tle miedzynarodowej
sytuacji politycznej przedstawit warunki, jakie obecnie za-
istniaty dla pracy portu gdynskiego i codziennej dziatal-
nosci najblizszego i dalszego jego zaplecza. Wskazat row-
niez na zdecydowana postawe sfer gospodarczych, jakkol-
wiek panujaca sytuacja wplywa hamujgco na obroty han-
dlu i przemystu w okregu lIzby. Pan Prezes Tor, nawig-
zujagc do niedawnych wskazan Pana Wicepremiera Inz.
Kwiatkowskiego, przedstawionych na konferencji w lzbie
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odnos$nie dokonania przez Gdynie i Wybrzeze nowe-
go ,,skoku naprzod", podkres$li! konieczno$¢ wzmozenia wy-
miany towarowej, zwtaszcza z Anglig i Stanami Zjednoczo-
nymi Ameryki Pdéinocnej. Przemdwienie swe zakonczyt
Pan Prezes Tor apelem pod adresem sfer gospodarczych do
dalszej wytezonej pracy na poszczeg6lnych odcinkach oraz
wnidst o udzielenie upowaznienia dla Prezydium odnosnie
wziecia udziatlu w subskrypcji Pozyczki Obrony Przeciw-
lotniczej oraz partycypowaniu lzby w ofiarach na rzecz
Funduszu Obrony Narodowej.

Z kolei Dyrektor Izby p. Mgr J. Kawczynski z’rozy{ wy-
czerpujgce sprawozdanie z dziatalnoSci, ze lzba przywiga-
zuje szczegblng uwage zagadnieniom uprzemys}owienia por-
tu gdynskiego. Jedng z wazniejszych kwestii, ktdra znaj-
duje sie juz w fazie swego pomyslnego rozwiazania, jest
przemyst budownictwa okretow.

Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej z zamkniecia ra-
chunkéw lzby za rok 1938, przedstawit Przewodniczacy Ko-
misji ,p. Radca J. Hildt. Sprawozdanie zostato przez Ple-
narne Zebranie lzby przyjete, jak rowniez udzielono ab-
solutorium.

Sprawe budowy gmachu Izby zreferowat Przewodni-
czacy Komitetu Budowy Pan Radca J. Rummel. Sprawo-
zdanie to zakonhczone zostatlo przedstawieniem do zatwier-
dzenia przez Plenum Zebrania planu finansowania budowy
gmachu, koszt ktdrego wynie$¢ ma 820.000,— zt. Gmach lIzby
powstanie u zbiegu ulic Putaskiego i Zeromskiego i bedzie,
jak narazie, najwyzszym gmachem Gdyni, gdyz wysokos¢
jego wyniesie okoto 30 m w 8-miu kondygnacjach. Plan
budowy, sporzadzony przez architekta W. Tomaszewskiego
i plan finansowy zostaty jednomys$lnie przez Plenum Ze-
brania zatwierdzone.

Ostatnig kwestig, stanowigcg przedmiot obrad Plenar-
nego Zebrania byta sprawa zmiany niektérych punktéw
statutu Izby, odnoszacych sie do regulaminu wyborczego
oraz postanowieA konstytucyjnych. Proponowane zmiany
przyjete zostaty jednogtosnie.

ZEBRANIE RADY PORTOWEJ.

Dnia 25 kwietnia br. odbyto sie zebranie Rady Porto-
wej pod przewodnictwem Dyrektora Urzedu Morskiego inz.
St. Legowskiego. Na zebraniu tym. oméwione zostaty mozli-

wosci utworzenia handlu konsygnacyjnego w Gdyni, spra-
wy zainwestowania nowvch urzadzen przetadunkowych,
sprawy nowelizacji taryfy niektorych optat portowych

oraz sprawy biezgce eksploatacyjne i techniczne.

Bezposrednio do zebraniu cztonkowie Rady Portowej
zwiedzili nowowybudowany magazyn pietrowy Nr 10 w
Wolnej Strefie przy nab. Rumunskim, Stocznie Gdynska na
nowych terenach oraz zapoznali sie¢ z dokonanymi pracami
przy Kanale Przemystowym.

Na nastepnym zebraniu Rady Portowej
zostanie mozliwo$¢ dalszego osiedlenia sig
Gdyni.

rozpatrzong
przemystu w

NOWE WELADZE GDYNSKICH ORGANIZACII
PORTOWYCH.

Na walnym zebraniu Rady Interesantéw Portu na pre-
zesa po raz 9-ty wybrano konsula generalnego inz. Napo-
leona Korzona, na 1-go wiceprezesa - konsula Feliksa KoL
lata, a na 2-go wiceprezesa konsula L. Byczkowskiego. Do
rozszerzonego uchwata walnego zgromadzenia prezydium
weszli dyr. T. Dembinski i dyr. W. Jasinski. Dyrektorem
Rady Interesantow w Gdyni jest od jej powstania konsul
dr B. Kasprowicz.

Réwniez odbyto sie walne zebranie cztonkdw Polskiego
Zwigzku Makleréw Okretowych, na ktdrym prezesure Zwig-
zku ponownie powierzono dotychczasowemu prezesowi
p. Julianowi Rummlowi. Do zarzadu weszli ponownie pp.
konsul A. Cienciata jako wiceprezes, dyr. W. Jasinski i Ka-
rol Neyman jako cztonkowie zarzadu, pp. Wtadystaw Po-
tocki i K. Rothert jako zastepcy cztonkéw zarzadu.

Podczas rocznego zebrania walnego Zrzeszenia Ekspe-
dytoréow Portowych w Gdyni nie zaszty zadne zmiany w
dotychczasowym sktadzie zarzadu, ktéry w dalszym ciggu
jest nastepujacy: prezes konsul L. Byczkowski, wicepre-
zesi — konsul Gieysztor i dyr. Marszat.

KOMISARZ RZADOWY DLA KONTROLI UBEZPIECZEN

MORSKICH W GDYNI.

Ministerstwo Skarbu mianowato dekretem z dnia 2 mar-
ca br. p. inz. Kazimierza Downarowicza — Komisarzem
Ubezpieczeniowym w Gdyni.

Do kompetencji nowomianowanego Komisarza nalezy
bezposredni nadzdér nad dziatalnos$cig zaktadow ubezpie-
czen w Gdyni, w zakresie przewozéw morskich oraz udzie-
lania przewidzianych w art. 129 ust. 2 rozp. Prezydenta Rze-
czypospolitej o kontroli ubezpieczen — zezwolen na za-
wieranie umoéw ubezpieczenia przewozu towaréw z zagra-

nicznymi zaktadami ubezpieczen.
Komisarz Ubezpieczeniowy urzeduje w Gdyni, gmach
Urzedu Celnego, ul. Rotterdamska 9/11, tel. 39-11, wewne-

trzny 78.

INWESTYCJE PORTU GDYNSKIEGO ZA MIESIAC
MARZEC 1939 R.

W przeciggu mie$. marca br. w porcie gdynskim wy-
konane zostaty nastepujgce inwestycje:

1) Przy budowie drog obok kanatu
wykopano i wywieziono torfu 20.000 m3.

2) Przy budowie domu biurowego Banku Gespodarstwa
Krajowego w strefie wolnoctowej wykopano wykopy pod
fundamenty.

3) Przy budowie Stoczni Yachtowej wykon: no roboty
murarskie w pomieszczeniach dla warsztatow.

Stosunkowo niewielkg ilo$¢ robo6t inwestycyjnych w
mie$. marcu br. nalezy tlumaczy¢ wyczerpaniem kredy-
tbw w koricu okresu budzetowego oraz przygotowaniami
do prac w nowym okresie budzetowym.

Przemystowego

KREDYTY NA BUDOWE | ZAKUP STATKOW
MORSKICH.

Celem ozywienia zainteresowania kapitatu i inicjatywy
prywatnej zegluga morska, opracowane zostato przez Mi-
nisterstwo Przem. i Handlu, podstawy akcji kredytowej w
formie diugoterminowych pozyczek hipotecznych na zakup
i budowe statkéw handlow ych w ramach kredytéw, prze-
widzianych corocznie w budzecie Ministerstwa na cele
popierania polskiej zeglugi morskiej.

Podstawe wymiaru pozyczki stanowi
kowa statku, ustalona kazdorazowo przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu, przy czym Ministerstwo moze szacu-
nek ten przeprowadzi¢ bezposrednio, badz tez powierzy¢
jego przeprowadzenie specjalnym osobom, wzglednie insty-
tucjom. Jes$li chodzi o statki znajdujace sie w obcych por-
tach, szacunek ich odbywac siie bedzie przy udziale angiel-
skiego towarzystwa Lloyd's Register of Shipping.

Regulamin przewiduje szereg zasad, dotyczacych wy-
miaru pozyczki. Wysoko$¢ pozyczki na jeden statek nie
moze przekracza¢ 60 proc. wartosci statku o ile statek jest
zbudowany na stoczni krajowej, 50 proc. wartosci statku —
o ile nabywany jest statek juz istniejgcy, do JO lat wieku
lub statek w budowie na stoczni zagranicznej, 40 proc. war-
to$ci statku —e we wszelkich innych wypadkach.

Wysoko$¢ oprocentowania pozyczek ustalona zostala
na 2 proc. rocznie. Amortyzacja pozyczek uzalezniona jest
od tego, czy pozyczka dotyczy statku nowego, uzywanego,
jak rowniez od stoczni, w ktorej zostat zbudowany. Okres
umorzenia pozyczki wynosi do 12 lat dla statkéw budowa-
nych w kraju, do tO lat — dla statkow do wieku 10 lat
oraz statkbw w budowie na stoczniach zagranicznych, wre-
szcie w innych wypadkach do 8 lat.

Pozyczki majg byé sptacane w réwnych ratach poétrocz-
nych z oprocentowaniem.

Regulamin normuje szereg obowigzkéw pozyczkobior-
cy. W szczegblnosci do tego rodzaju obowigzkéow nalezy
sktadanie Ministerstwu okresowych, sprawozdahA finanso-
wych z eksploatacji statku i stanu finansowego przedsie-
biorstwa, regularne optacanie naleznych S$wiadczen pu-
blicznych, zalogi oraz wszystkich innych naleznos$ci i optat,
ktérym przystuguje ustawowo pierwszeAstwo zaspokojeniu
w rozumieniu postanowien Konwencji Brukselskiej, ubez-
pieczenie obcigzonego statku w zaktadzie lub instytucji
zaakceptowanej przez Ministerstwo oraz scedowanie polisy
ubezpieczeniowej na rzecz Ministerstwa P. i H. rozstrzy-
gaé ma o kazdorazowym przyznaniu lub nieprzyznaniu po-
zyczki.

Korzystanie z subwencyj zwrotnych w formie pozyczek
hipotecznych nie bedzie oczywiscie wptywato w niczym na
mozno$¢ przyznawania przez Ministerstwo specjalnych,
niezwrotnych dotacji na cele eksploatacyjne, lub popiera-
nia w innej formie rozbudowy polskiej floty handlowej.

warto$¢ szacun-

Budowa s/s ,Olza" w Stoczni Gdyrnskiej —Stan pracy w 111/39 r.
S/s ,,Olza"™ under construction in the Gdynia yards



Praca gdynskich firm maklerskich w m-cu marcu 1939 r.

W marcu poszczeg6lni gdynscy maklerzy dokonali od-
prawy nastepujacych:
llo$¢ statkdbw NRT.
na wejsciu NAawyjsciu NA wejéciu NA wyjsciu

1. Polskarob 90 90 139868 144120
2. Bergtrans..... 85 88 75925 75333
3. Polska Agencja Morska . 65 61 67756 60952
4. F, G. Reinhold 33 35 28712 27874
5. Progres. e 27 27 25950 23891
6 Rothert i Kitaczycki . . . 34 35 25044 23714
7. American Scantic Line . . 8 8 25051 25051
8. Zegluga Polska S. A. . . . 17 19 12950 13400
9. Polbryt S. A 14 16 15617 15421
10. Behnke i Sieg 31 29 12996 12848
11. Polska Zjedn. Korp. Battycka 4 4 12056 12056
12. Rummel i Burton . . 28 26 9547 11622
13. Gdynia-Ameryka Linie Zeg# 1 1 8192 8192
14. Oceaniczna Agencja Okret. 3 3 8024 8024
15. M Z Cedro i Ska . . . . 9 9 7734 7734
16. Pantarei S. A 4 3 6552 3992
17. Ferdynand Prowe . . . . 11 11 4313 4313
18. Aug. Wolff & Co . . . . 8 7 3658 3674
19. Pomorze 2 3 260 395
20 M ew a 2 — 162 —
2. P. Z R M., . o, 1 1 7 7
Razem 477 476 490368 482613
DOWOZY SLEDZI SOLONYCH IMPORTOWANYCH

| Z WLASNYCH POLOWOW DO GDYNI
W SEZONIE 1938/39.

Import $ledzi solonych oraz dowozy tych $ledzi z pol-
skich potowéw ciagle wzrastajg. | tak w ciggu ubiegtego

sezonu, tj. w okresie od 1 kwietnia 1938 r. do 31 marca
1939 r. dowieziono wedle tymczasowych obliczeA nastepu-
jace ilosci $ledzi solonych:
beczki
beczki Vi potbeczki Vs
z Anglii_ — $ledzie jarmuckie 76 000 23000
Sledzie szkockie i matjesy 43 000 57000
z Norwegii 51 000 8 M0
z Holandii 26 000 11 @O
z Islandii 6 500 3000
razem import 202 500 102000
z polskich potow6W na morzu
P6tnocnym 72 000
razem dowozy $ledzi solonych 274 500 102 000

W przeliczeniu na wage stanowi to liczac beczke duza
brutto 160 kg powazng ilos¢ 51.920.000 kg $ledzi solonych.

Jako dostawca $ledzi na pierwszym miejscu znajduje
sie Wielka Brytania, _dalej idzie Norwegia i Holandia.
Zmniejszyt sie natomiast import $ledzi islandzkich wobec
kierowania catego prawie importu przez Gdansk.

Z braku odpowiednio duzych magazynéw $ledzi
solonych w Gdyni nie mozna byto w zupeinosci wykorzy-
sta¢ wzrostu dia tego importu przez nasz port, wobec czego
powazne ilosci przechodzity i.przechodza nadal przez
Gdansk, m. in. prawie caty import $ledzi islandzkich.

PRACA STATKOW POLBRYTU i ZEGLUGI POLSKIEJ
W MARCU 1939 R.

Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego S. A.
przewiozty w marcu razem 11.962 t. (10.842 t.) 'drobnicy
I 478 (589) pasazerow.

W tym w wywozie z Polski przewiozty w marcu 6.360 t.
(7.844 t) i w przywozie — 3.682 t. (2.988 t) miedzy portami
obcymi, w marcu £920 t. ( — ), (w nawiasach za luty rb.).

Statki linii regularnych Zeglugi Polskiej przewiozty
razem 37.682 t. drobnicy, w tym w eksporcie 25.437 t. w im-
porcie — 10.474 t, w tranzycie 68 t. i miedzy portami ob-
cymi 1.703 t.

Statki trampowe razem przewiozty w marcu towarow
12.879 t. w tym przypada na eksport 5265 t. na import
5200 t. i w zegludze miedzy obcymi portami 2.414 t. (

Z REJESTRU HANDLOWEGO SADU OKREGOWEGO
W GDYNI.

— ,0zep" Organizacja Zagranicznych Ekspedytorow
Polskich sp. z 0. 0. podwyzszyta kapitat zaktadow r spotki
z 30 tys. zt do 60 tys zt

— Kapitat zaktadowy firmy ,Shiipsupply" sp. z 0. 0. zo-
stat podwyzszony z 100.000 zt do 200.000 z:. Zarzad stano-
wig: Marian Szymura, Julian Maciejewski i Albin Ortow-
ski. Mariana Ciesielskiego odwotano ze stanowiska cztonka
zarzadu.

— Do rejestru wypisano firmie ,,Metal” sp. z 0. 0. Gdy-
nia, Slaska 20a, o kapitale zaktadowym 10.000 zl, przedmio-
tem dziatania ktorej jest handel metalami po}szlachetnymi.
Cztonkiem zarzadu jest Zygmunt Krajewski.

— P. inz. Zbigniewowi Kulczyckiemu udzielono pro-
kury tacznej z prawem zastepowania f-y ,Paged" tgcznie
z drugim prokurentem.

UDZIAL GDYNI | GDANSKA W IMPORCIE ARTYKULOW
SPOZYWCZYCH.

W roku ubiegtym Polska przywiozta ogétem z zagrani-
cy towarow za 1.300 milionéw ztotych czesciowo droga la-
dowa, a czesciowo morska. Jezeli chodzi o przywéz morzem,
to Gdynia odebrata w tym czasie towaru za 198 miln. zto-
tych, a Gdansk za 98 miln. ztotych. Artykutow spozyw-
czych przywieziono z zagranicy w r. ub. za prawde 61
miln. zt, w tym udziat Gdyni wyniost 16 miln. zitotych, a
Gdanska 4 miln. ztotych.

TRANZYT DO CZECH | MORAW PRZEZ GDYNIE NIE
DOZNAJE ZADNYCH PRZESZKOD.

Niemieckie pisma ,Prager Tageblatt" wychodzacy w
Pradze z dnia 24. Ill. 1939 r. oraz ,Deutsche Verkehrs-Nach-
richten” wychodzacy w Hamburgu z dnia 28. 11lI. 1939 r. za-
miescity notatki, jakoby towary przeznaczone do protekto-
ratu Czech i Moraw zatrzymywane byly w Gdyni albo na-
wet podlegaty zajeciu na poczet przelewu ubezpieczenio-
wych skitadek socjalnych dla cztonkéw w polskim obszarze
zaolzianskim oraz dla zabezpieczenia naleznosci polskich
firm handlowych. Trzeba podkresli¢, ze sugestie te nie od-
powiadajg rzeczywisto$ci, gdyz ani jeden transport nie do-
znat z inspirowanego tytutu ani z innych wzgledéw, zadnych
przeszkoéd i trudnosci.

Gdynskie firmy portowe
Polska AgenCJa Morska PAM &

maklerstwo okretowe . Swietojaniska 10 tet. 29-57 centr.

y-i || ii) Polsko-Skandynawskie Towarzystwo

»Polskarohb Transportowe
Korzeniowskiego 8/10 tel. centr 29-71

,,Zegluga Polska” s. a waszyngtona 15
tel. centr. 39-91, 39-93, 29-91, 29-95

,Bergtrans”®
Behnke
Polsko-Brytyjskie Tow, Okret.

ul. Waszyngtona 15 telefon centrala 29-91

Tow, Zeglugowe Sp. z o, o.
Portowa 15 centr, 39-21

: maklerstwo okretowe
Sieg, 1

. Derdowskiego 7 tel. 17-18

Polski Ziedfloezona Horporaeia Battycka

Sp, z 0. 0. ul. Portowa 15 telefon 25-80
Ferdinand Prowe, /L fS.i LA8"ul

. Starowiejska 7 telefon 18-78

Prm irD ec 11 Morski Eksport Wegla Sp. z 0. 0. Gdynia
Il 1U gltio S ui Weglowa telefon centr, 29-01

Przetadunek wegla eksportowego-Sprzedaz wegla bunkrowego
F- fi
Rothert i Kitaczycki, [hrved) 7

Sp. z 0. 0. maklerstwo okretowe

R ointl

Agentura okretowa - maklerstwo
J.Vvilluulu,

oKretowe, Portowa 4 tel, 11-77

L . * i Linie Zeglugowe S. A.
er)-/lnia - A meryka, Dworzec Morski
1 1 Telefon 39-61/39-65
M ’| 1 « Ol maklerzy okretowi
. Z. Ledro | oka St Zeromskiego 47
Telefon 24-90, 24-70
Warszawskie Tow. Transportowe
Sp. z o o. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49
Tow. Ekspedycyjne Sp. z 0. o.
Il YWdE Id Nabrzeze Francuskie tel. centr. 19-31, 19-35
. -> Sp. z 0. 0., maklerzy agenci

Kummellourton Okretowi i asekuracyjni

ul Swietojanska 3 tel, 15-10
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Rudi zeglugi regularnej i trampowej w porcie Gdarnskim KOMUNIKACJA GDANSK — SZWECJA POELNOCNA

w I. kwartale 1939 r. Firma Bergtrans donosi, ze armatorzy Mathies Reederei

Die Touren- und Trampschiffahrt auf Danzig im 1 Quartal 1939. Kom. Ges. Hamburg i H. M. Gehrckens bedg utrzymywaty
regularng 10-dniowa komunikacje miedzy Gdanskiem a por-

na wejéciu  na wyjsciu tami Sundsvall, Herndsand, Oernskoldsvik, Holm-sund, SkeL

Eingang Ausgang leftea, Lulea. Statki zabierajg rowniez tadunki do portow

Umea, Pitea, Mundsund i Karlsborg oraz innych portow

Porty/Hafen fegular, Wampe reqular] rampe  Szwecji Potnocnej, przy czym pobiera sie minimalny doda-
tek przewozowy.
1 Fahrten Fahrten

Belgia — Belgien ... 17 6 34 62
Dania —Danemark . . . . 28 206 18 100
Niemcy —Deutschland . . . 5% 38 40 181 gCHIFFSVERBINDUNG DANZIG — NORDSCHWEDEN
Anglia—England ... 34 21 57 101

Estonia —Estland.............. L 5 — - Wie die Firma Bergtrans mittei.lt, werden die Reede-
Finlandia —Finnland . . . 17 6 18 5 reien Mathies und H M. Gehrckens, Hamburg eine regel-
Francja — Franlcreich 3 12 7129 massige 10-tagige Schiffsverbindung zwischen Danzig und
Grecja —Griectienland . — 1 — 4 den Hafen Sundsvall, Hernosand, Oernskoldsvik, Holmsutid,
Holandia—Holland............... 42 3 3B 121 Skelleftea und Lulea unterhalten. Ausiserdem kdnnen La-
Islandia —Island — 2 — 3 dungen nach den Hafen Umea, Pitea, Mundsund und Karls-
Italia —ltalien ... — 9 3 26 borg sowie anderen nordschwedisehen Hafen befdrdert wer-
totwa —Lettland 5 19 5 13 den, wobei jedoch ein geringer Frachtzuschlag fiir den
Norwegia — Norwegen . 10 25 18 21 Umschlag und Weitertransport erhoben wird.
Polska—Polen ... 37 78 6 18
Portugalla—Portu al . — — 5 1

Rosja —Russland............ — 2 — 1
Szwecja — Schweden . . . . 41 197 58 172
Hiszpania —sSpanien . — — — 1 , - -
Malta —Malta ..o — — — 2
Malte —Malta . » 5 @ Gdanskie firmy portowe
Turcja — Turkeii, — — — 2 . .
M arokKO oo 2 — 3 2 Danziger Hafenfirmen
Algeria — Algerien — 7 — 3
Afryka-zachod. — Westafrika — 2 — —

Palastina ... 5 - 3 . A +lantir'” Tow, Transportowe z

Brasilia — Brasilien . — 6 — 1 Lrt.UctllLIG Gdansk Hundegasse 89 tel 232 72, 232-62/3
Argentina — Argentinien 1 — 3 10

Kuba...... RS — 2 — —a . .

Chiny —China - - - 1 Polish Petroleum Company-Polslilt Tow. Haftowe -b h.
Japonia — Japan —_ = - 3 Gdansk, Stadtgraben 2 tel. 287-46
Chronigcy sile—Nothafner — 236 — 248

bez port. —z Bergung ohne 1 Rothert i Kitaczycki Sotfed wGhsku

Hafen .o - maklerzy okretowi Hundegasse 89 tel. 241-51
300 1194 316 1192

Rlim | 1RI|rtnn Sp.,z 0..0. Oddzia
I\UIIIUPC Lii 1011 nf)akﬁerz aenm&'(
1494 1508
Langermarkt 30 tel. 215-89
Praca maklerow gdanskich w m-cu marcu 1939 r. W arszawskie Tow. Transportowe
Die Tatigkeit der Danziger Makler im Monat Marz 1939 Sp. zo. o, Gdansk, Hundegasse 117 tel 229-51
Na £indang Na A"‘(Jysgasn“é u \Y /arta" Tow. Ekspedycyjne z o. p.
Nazwa firmy Luty Mai zec Luty Marzec 1w Ctl Ld Gdansk, Langermarkt 19 tel, 285-45/6/7/8
. Februar M; rz Februar Mi rz
Firma Statki | Statki Statki Statki
Schiffe] nr* Schiffe 't Schiffe] nr~ Schiffe Nrt \Ticliii o™ Polska Zegluga Rzeczna Sp, z o.
1 *lolU lct Gdansk, An der neuen Mottlau 1 tel. 265-46
A TS i 7 5353 11 10488 9 633 13 13 688
ﬁkotra .. %g 22 218 13 15 157 12;) 1261 82% 13 16 039
rtus......... 7883 7 5 404 7 5708 i -
Atlantic 20 12 673 15 10 785 22 14 265 16 10 843 I | OOZ é%hlffskmall_(ler‘ Befrlftcg;ert | lz(;)glgg
Bachmann . . . 10 969 14 1448 g 867 15 1 560 ory ansk, Langermar el. -
Battycki Lloyd . . | 717 7 10 884 1 717 3 1163
Behnke i Sieg . . 34 21437 4 28723 36 23966 33 24542 -
Bergtrans . . . . 85 60 062 103é 6782(?1 80 540?33 102 689é7 DanZ|ger Bunker - Kontor
BUugSier.. i 64 1 4 ) . ’
Konsulat niemiecki. ~ — — 1 176 — — ! 176 Gdansk i Gdynia Ankerschmiedegasse 16/7 tel. 248-17
Ehlig o 2 1 054 2 1317 1 571 — - i
JG?]”SW”““I K 4 #5131 97 } ﬂ? F C" RolnVinlrl Maklerstwo okretowe - Klaro-
Paannes ek - _ —_ b = _ 1 o0 « '-1" IVeillllUIU, wanie statkow - Shipbrokers
Lothar Kreft . . 21 2 060 217 2615 19 1646 29 3479 & Line Agents Gdansk, Mattenbuden tel 236-51
Morj i S-ka | 739 1 1167 1 739 1 1167
Norddeutsch. Lond I 5 910 7 3828 13 7 082 8 4 146 H [ I | ]
oremski 0 s P88 4 8 % Ix o .z Lothar Kreft & Co iISSSI 'st*r
Pachur i Frahl . 7 3 040 5 1 566 8 3 390 4 1 206 3 _ _
Pam 55 55030 67 44880 55 57438 73 57104 Gdansk, tel. 278-13, 278-15
Polkarbon — — 2 I 646 1 1380 3 2 536
FF,’ ?IKAOI & 3 22 géza Zg “13 ggi 3i1 22 ;gg 2% 1? 17%3 mPryju-—* Polnische Kohlen & Transports G. m. b, G,
ol. elasse omp. I A H
Polhisch Skandin i 14 763 8 13201 15 2073 1 17977 CJIIAU Gdansk, Elisabethwall 9
PrOWE . ..oooerrrverrrnerirrnnns 8 3544 6 2169 6 2 479 6 2 475
Reinhold 42 36310 44 28800 43 36 09 43 28 847 -
Fothert i Kitacz ckl 35 33 007 34 20 454 33 26 356 35 18 832 , .
SRuhmrp]eI i Burt%/n . 8 ggzlag 8 8 842 Z 5003 7 5725 ,,Ba|t0|| Gdansk, Schichaugasse 11 tel. 264-55
chichau i — — 10 757 — -
Sieg i S-ka — — — n — 1 131 — —
Sodt .
Soihean - - 4 24 B 5o 5 281 5 404 A fftio} Danziger Reederei und Handels - Akt, Ges.
Szymankiewicz 18 1433 12 9i79 18 14589 15 10100 lirvl luo Gdansk, tel. 215-41
UBC .ot 2 5008 2 6028 2 3 988 3 9 042
Weichsel Af—fG Y ﬁ — — — I(l) 84 1 42
August Woflf i Ska 5593 15 8 292 4 9% 16 9721
SRSl NOCR % R Y RS B ALt Algensiee Kohlenvanporigesellechatt
Razem: - Zusamm,: 45 [352649 517 341050 470 361837 517 344 no



WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI W MARCU
1939 R.

W marcu 1939 r. opuscito port gdanski 96 statkoéw
z o0g6lnym tadunkiem 221430 t wegla, wobec 98 statkéw
z tadunkiem 237539 t w tym samym miesigcu r. 1938, co
oznacza spadek o 2 statki i 16 109 t, czyli 6,8%. Na pierw-
szym miejscu w tym wywozie znajdowata sie w miesigcu
sprawozdawczym Francja, dokad wyszto 29 statkow z ta-
dunkiem 71 158 t, na drugim miejscu Szwecja — 39 statkow
z 61734 t, na trzecim lItalia — 4 statki z 27094 t, nastepnie
Holandia — 8 statkéw z 27048 t, dalej Belgia z 8225 t,
Tslandia z 7744 t, Argentyna z 6668 t, Grecja z 5901 t,
Norwegia z 3005 t, Dania z 2853 t.

UDZIAL PORTOW POLSKIEGO OBSZARU CELNEGO
W HANDLU ZAGRANICZNYM POLSKI W MIESIACU
LUTYM 1939 R.

wyniost wedtug danych Giéwnego Urzedu Statystycznego:
Przywoz

luty 1939 luty 1938

t % t %
Ogotem ] 301 3258 100.0 289856,6  100.0
Udziat portdow p. o. c, 182 1424 60,5 195 631,8 67,5
Gdansk 80 069,5 26,6 67 712,9 254
Gdynia 102 072,9 33,9 127 918,9 4.1
Wywoz
Ogotem 1587 798,3 100.0 1014 440,4 100.0
Udziat portéw p. o. ¢. 1103392,1 69,5 822 693,5 81,1
Gdansk 500 507,0 31,5 298 391,6 29.4
Gdynia 602 885,1 38,0 524 301,9 51,7

KOHLENAUSFUIIR UBER DEN DANZIGER HAFEN
IM MONAT MARZ 1939.

Im Berichtsmonat verliessen den Danziger Hafen 96
Schiffe mit insgesamt 221 430 t Kohlen gegeniiber 98 Schif-
fen mit 237539 t im Parallelmonat des Vorjahres, was ei-
nen Ruckgang um 2 Schiffe und 16109 t Kohlen = 6,8%
darstellt. An erster Stelle befand sich in dieser Ausfuhr
Frankreich, wohin 29 Schiffe und 71158 t Kohlen gingen,
an zweiter Stelle Schweden mit 39 und 61734 t, an dritter
Italien mit 4 Schiffen und 27094 t, an yierter Stelle Hol-
land mit 8 Schiffen und 27048 t. Weiterhin folgte: Belgien
mit 8225 t, Island mit 7744 t, Argentinien mit 6668 t, Grie-
chenland mit 5901 t, Norwegen mit 3005 t und Danemark
mit 2853 t.

DER ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGE-
BIETS AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT
FEBRUAR 1939.

betrug im Vergleich mit demselben Monat des Vorjahres-
nach Angaben des Gidwny Urzad Statystyczny:
Einfuhr

Februar 1939 Februar 1958

t % t %

Gesamteinfuhr 301 325 8 100,0 289 856.6  100,0
Anteil der HSifen 182 142,4 60,5 «195 631,8 67,5
Danzig 80 069,5 26,6 67 712,9 23,4-
Gdynia 102 072,9 35,9 127 918,9 441
Ausfuhr

Gesamtausfuhr 1587 798,3 100,0 1014 4404 100.0
Anteil der Hiifen 1103 392,1 69,5 822 693,5 81,1
Danzig 500 507,0 31,5 298 391,6 29,4
Gdynia 602 885,1 38,0 524 501,9 51,7

WALNE ZEBRANIE RADY POLSKICH
INTERESANTOW PORTU GDANSKIEGO

odbyto sie dnia 27 marca rb. w lokalu
Rady pod przewodnictwem prezesa dyr.

Piotra Blitka.

Po odczytaniu sprawozdania zarzadu
i komisji rewizyjnej oraz po dyskusji,
wybrane zostaly nowe witadze Rady w
nastepujgcym sktadzie: prezes — dyr.
Piotr Blitek, wiceprezesi — Leon Gron-

kowski i Stanistaw Pawtowicz, cztonkowie
— inz. Bohdan Nagoérski, Tadeusz Wej-
chert, Czestaw Antkowdak, Jan Ziele-
niewski — komisja rewizyjna: przewod-
niczacy dr Franciszek Knecki, cztonko-
wie: Zygmunt Klotzek, Aleksander Ku-
recki i Jan Radke.

W sprawozdaniu, ktére wydata Rada
Polskich Interesantéw Portu Gdanskiego
za rok 1938-my, w trzecim z kolei roku
dziatalnosci tej jedynej organizacji pol-
skich sfer gospodarczych na terenie
Gdanska, omawiano obszernie sytuacje
portu gdanskiego, prace jego jako portu
drzewnego, zbozowego, naftowego oraz w
innych dziedzinach.

Sprawozdanie to daje ciekawe szczego-
ty co do twdrczej dziatalnosci elementu
polskiego w porcie gdanskim. Poza tym
znajdujemy tam interesujagce dane po-
rownawcze o obrotach portowych z lat
poprzednich, o inwestycjach, o nowych
przepisach, zarzadzeniach, obowigzujg-
cych w porcie itp.

Centrala Rolnikow Sp. Akc.
w Poznaniu

oddziat w Gdansku
Milchkannengasse 33/34

Magazyny przetadunkowe
w Gdansku



WIADOMOSCI PORTU

DZIAL URZEDOWY

GDYNSKIEGO

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MARZEC

TRAFFIC STATISTCS OF THE PORT FOR MARCH

Ogo6lny obrét towarowy portu gdynskiego za marzec
1939 r. wynidst 730.237,7 ton wobec 727.149,4 t. w lutym br.;
740.737,3 t. W marcu 1938 r. i 749.602,4 t. w marcu 1937 r.
Miesigc sprawozdawczy wykazuje 0,4%-wy wzrost obrotow
w poréownaniu z m. lutym, 1,4%-wy spadek w stosunku do
marca 1938 r. i 2,6%-wy spadek wobec marca 1937 r.

Ruch statkbw w mies. marcu wykazuje na wejsciu i na
wyjsciu wzrost ilosci i pojemnosci statkdbw. Przyszto bo-
wiem 482 (465) statkow o pojemnosci 486.861 trn (444.779);
wyszto zas 481 (470) statkow o pojemnosci 482.943 trn
(459.569). Sredni tonaz statkdw, zawijajgcych do Gdyni w
marcu wyniést 1.010.,1 trn (956,5). Srednia ilos¢ statkow,
przebywajacych jednoczes$nie w porcie wyniosta 50 (60).
Sredni postdj statkbw w porcie wyniést 51,2 godzin (52,6).
Kolejnos¢ bander uksztattowata sie nastepujaco: Szwecja,
Polska, Finlandia, Wtochy, Norwegia, Dania, Anglia, Niem-
cy, Stany Zjedn. Am-. Pn., Estonia, Grecja, totwa, Holan-

dia, Z S. R. R.,, Francja, Rumunia, Litwa, Islandia, W. M.
Gdansk.

Obroty zamorskie w marcu 1939 r. — 723.7595 t. wy-
kazujg 0,02%-wy spadek w poréwnaniu z lutym rb.

(723.927,8); 1,2%-wy spadek w stosunku do marca 1938 r.
(732.846,7) oraz 2,5%-wy spadek w poréwnaniu z marcem
1937 r. (742.080,5).

Przyw6z zamorski w miesigcu sprawozdawczym
119.580,6 t. — wykazuje 8,6%-wy wzrost, w stosunku do
przywozu w m. lutym rb. (110.137,4 t) 6,9%-wy spadek wo-
bec marca 1938 r. (128.434,4) oraz 21,6%-wy spadek w sto-
sunku do marca 1937 r. (152.589,1). Wzrost przywozu w po-
rownaniu do ub. miesigca, spowodowaty nastepujgce“pozy-
cje: owoce Swieze i suszone — 10.766,5 t. (6.782,8) S$ledzie
— 5.698,5 t. (4.404,1) tluszcze zwierzece surowe — 1.638,7 t.
(1.004,1), fosforyty 6.707,6 t. (2.535), skdory 3.549,91 (1.961,6),
weina i odpadki 3.384,3t. (1.988,7), bawetnai odp. 12.6425t.
(7.796,6), juta 1.203,7 t. (1.028,7). Spadek natomiast wykazaty
nastepujace pozycje: nasiona oleiste 790,5 t. (1.8258), kawa
304.5 t. (480.3), Sledzie z potowdéw wtasnych 1519 t. (634,2),
rudy rozne i wypatki pirytowe 18.064,8 t. (23.651). zuzle
Thomasa 3.800 t. ’(6.000), papier i odcinki papierowe 1.377,6t.
(2.087,5), celuloza 1.224 t. (1.4748).

Wywodz zamorski wr mies. sprawozdawczym — 604.178,9 t.
wykazuje 1,6%-wy spadek w poréwnaniu z mies. lutym
br. (613.790,4), 0,03-wy spadek w stosunku do marca 193S’
(604.412,3) oraz 2,5%-wy wzrost w poréwnaniu do marca
1937 r. (589.491,4).

Spadek wywozu w marcu, w poréwnaniu do mies. ubie-
gtego, spowodowaty przede wszystkim pozycje: cement
871,1 t. (4.075,5), wegiel kamienny 428536,5 t. (441.829), koks
18.633.5 t. (21.178,3), cukier 9932 t. (3.161.9), wyttoki bura-
czane 5143 t. (992,9), drzewo tarte 6.6057 t. (7.366,3), pa-
pier i obcinki papierowe 3419 t. (833,6), celuloza 623.3 t.
(937.4), metale r6zne 13291 t. (15736), szyny kolejowe —
(998,3 t.), cynk j blacha cynkowa 1.691,9 t. (2.393,7).

W zrosty natomiast pozycje: zyto 9.625 t. (4.103,8), beko-
ny 29821 t (1.771.6), jaja 9332 t. (391.4), masto 10821 t.
(821.4), wegiel bunkrowy 73.1275 t. (63.398,5), stupy telegra-
ficzne, kopalniaki i dtuzyce 16.335,1 t. (7.398 t.).

Obrét przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem w dal-
szym ciggu wykazuje staby ruch. W mies. marcu byto na
przywozie 922 t. ryby z potowdéw wiasnych, wobec 720 t.
w lutym rb. oraz 403,2 t. drobnicy na wywozie, wobec lute-
go 1939 — 92,5 t. drobnicy.

Obroét /, wnetrzem kraju droga wodng na przywozie nic
wykazuje zadnego ruchu, wobec 6196 t. w lutym rb., na-
tomiast na wywozie wykazuje stosunkowo duzy wzrost w
marcu, bowiem w rb. byto 5153 t. drobnicy, wobec 1.789,5t.
drobnicy w lutym 1939 r.

Ruch pasazerow wykazuje spadek w porownaniu z
mies. lutym rb. — przyjechato 273 (228) pasazeréw, wyje-
chato zas 2.117 (2.364) pasazerow.

Errata:

W zeszycie za mc. marzec str. 20 w ,,Uwagach og6lnych"

The total goods turnover in Gdynia for March 1939
amounted to 730,237.7 tons against 727,149.4 t. in February
1959; 740,757.3 t. in March 1938 and 749,602.4 t. in March
1937. Monthly returns shows an increase of 0,4% in turno-
ver in March, as compared with February, a 1,4% decrease
compared with March 1938, and a 2,6% decrease in compa-
rison with March 1937.

Ships traffic in March shows an increase i-n number and
capacity of ships entering and leaving the port. Over 482
(465) ships with .a total capacity of '486,861 nrt. (444,779)
entered, while 481 (470) ships with a total capacity of
482,943 nrt. (459,569) left the port. Average tonnage of ships
entering in March was 1,010.1 nrt. (956,5). Average number
of ships in the port at the same time amounted to 50 (60).
Average length of time of ships amounted to 51,2 hours
(52,6). The nation having the most ships in the port for
March was Sweden followed in order by Poland. Finland,
Italy, Norway, Denmark, England, Germany, United Sta-
tes, of America, Estonia, Greece, Latvia, Holland, U. S. R. R,,
France, Roumania, Lithuania, Iceland, Danzig.

Overseas turnover in the monthly returns amounted
to 723,759.5 t. showing a decrease of 0,02% as compared
with February (7259278 t.), 1,2% decrease compared with
March 1938 (732,846.7), and 2,5% decrease compared with
March 1937 (742.080.5).

Overseas imports in March amounted to 119,580,6 t.
showing a 8,6% Increase in comparison with February 1939
(110.157.4), a 6.9% decrease compared to March 1938
(128,434.4 t) and a 21.6% decrease compared to March 1937
(152,589.1). In comparison to February 1939 there was an
increase of imports of the following goods: fresh and dried
fruits — 10.766.5 t. (6,782.8), herrings — 5,6985 t. (4,404.1)
raw fats of animal origin — 1,638.7 t. (1,004.1) phosphates

6,707.6 t (2535) hides 35499 t (1,961.6) wool 3,384.3 t.
(1.988.7), cotton 12,6425 t. 7,796.6?1, jute 1,203.7 t. (1,028.7).
A decline of imports was shown however in the following

goods: oleagineous seed 790.3 t, (1,825.8) coffee 304.5 t. (480.3
herrings from Polish waters 1519 t. (634.2), various ores
and pyrites 18,064.8 t. (23,651), Thomas slag 3,800 t. (6,000),
paper and paper weste 1,377.6 t. (2,087.5), cellulose 1,224 t.
(1.474.8).

Overseas exports according to monthly returns —s
604,178.9 t., show a decline of 1,6% as- compared with the
previous month (613,790.4), a decline of 0,03% compared
to March 1938 (604,412.3), but an increase of 2,5(4 as compa-
red with March 1937 (589,491.4).

The decrease in March over February was caused by
the following goods: cement 871,1 (4,0755), coal 4285365 t.
(441,829), koke 18,6335 t. (21,178.3), sugar 9932 t. (3,161.9),
beet extract 514.3 t. (992.9), sawed timber 6,605.7 t. (7,366.3),
paper and paper weste 3419 t. (833.6), cellulose 6233 t.
(937.4), various metal's 13,291 t.(15,736), rails — 998,3), zinc
and zinc sheets 1,691.9 t. (2,393.7), However an increase was
showh in the following goods: rev 9,625 t. (4,103.8), bacon
2,982.1 t. (1,771.6), eggs 933,2 t. (391.4), butter 1,082.1 t. (821.4),
bunker coal 73,1275 t. (63,398.5), telegraph poles and pit-
propes 16,3351 t. (7,398).

Coast trade including that of Danzig was very slight
in March. 922 t. of fish from Polish waters were imported
against 720 t. in February, and 403.2 t. of piece goods ex-
ported against 925 t. of piece goods in February 1939.

Trade wilit the interior waterways also was slight in
March against 619.6 t. in February 1939. But a large increase
in exports was noted in March. 5,153 t. of piece goods were
exported against 1,789.5 t. of piece goods in February .1939.

Passenger traffic showed an increase over February last
273 (228) passengers arrived, while 2,117 (2,364) embared.

43 wiersz od gory — jest ,Wzrost natomiast

wykazaty nastepujace pozycje na" powinno by¢: ,Wywo6z zamorski wz miesigcu sprawozdawczym"; 73 wiersz od gory

— jest ,,w styczniu 1959 wobec mies. stycznia 1939 r.

ktory na". , ;

’

ktéory na" powinno by¢: ,w lutym 1939 wobec m. stycznia 1939 r,



OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER — MOUVEMENT DES MARCHANDISES TON

1. OBROT ZAMORSKI — OVERSEAS TRAFFIC -

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

Caly przywoz

Total des importations

I. Wytwory pochodzenia ro$-
linnego
agricultural products — Pro-
duits agricoles

w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste rézne —
various oil seeds — graines
oleagineuses. ..

30/12. Ryz surowy — rice — riz
brut

53-66. Owoce $wieze i suszone —
fresh and dried fruits
fruits, frais et SeCS...cccevrvrnnnne

69/72. Orzechy i migdaty — nuts
and almonds m—noix et aman-
des

76. Kawa — coffee — cafe .

18. Herbaita — tea — the .

80. Kakao —ecocoa m cacao .

81-82. Korzenie spices
epices

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
live animals & animal pro-
ducts — Animaux vivants et
produits animaux

116-117. Sledzie — herrings —
harengs (bez potowdw wlasn.)

116-117, Sledzie z potowow wlas.

I1l. Wytwory pochodzenia mi-

neralnego

mineral products — Produits
mineraux

177. Rudy rézne i wypalki pi-
rytowe — various ores and
burn, pyrites — minerals di-
vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryty — pyrites .

1V. Woski, ttuszcze, oleje, po-
chodzenia roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych
wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclusi-
ve of those specified — Ci-
rcs, graisses, huiles, d’origine
animale et vegetale (sauf cel-
les qui sont specialement
mentionnees)

205-214. Ttuszcze i oleje roslin-

ne — fats and oils of vege-
table origin — graisses et huiles
vegetales .

215-217-218. Ttuszcze zwierze-
ce surowe — raw fats of ani-
mal origin — Graisses ani-
males brutes ...

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton
foodstuffs, tobacco — Pro-

duits alimentaires, tabac .
287. Makuchy oil cake
loOUTtEAUX oo
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoh — to-
bacco — tabac

A. Przywo6z — imports — Importations
Od poczatku
Marzec Luty roku P ¢ |
March February J3nuary — _ roz. far. cel.
March Position au tarif douanier
Mars Fevrier  [Janvier —=
Mars)

1195806  110137%4 349 708*7 V1. Przetwory chemiczne
farmaceutyczne, farby
chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints — Produits

143005 12628 9 40 808.2 chimiques, pharmaceutiques
et couleurs

424-428. Garbniki —atanning ex-
tracts — extraits de tanin
473/3. Fosforyty — phosphates
790-3 1825-8 4 190-5 .
477. Zuzle Thomasa — Thomas
21-6 114-1 136-3 slag — scories de dephospho-
Fation s
107665 6 782-8 25 828-5 479. SOl potasowa — potasium
salts — sets de potasse
264-6 239-6 713-4 )
304-5 480-3 1135-7 VII. ’Skory, futra, wyroby
161-5 115-6 402-4 skérzane
428-7 513-4 | 603-1 hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits
140-5 121-9 373-2 én cuir
492-513. Skéry — hides and
SKins — CUITS e,
8 157- 6 1451 23584 -
VIII. Surowce widékiennicze i
wyroby z nich
raw textile materials and fa-
5698-5  4404-1 16 402"— brics — Textiles (matieres
151-9 634-2 1837-3 premieres et produits)
589-590-592. Welna i odpadki—
| | — lai-

20 440-9 25 2267 56 405 8 :/]vec;oetagté thogtsc?.c.i"d"s. ............ a|

606-609. Bawetna i odpadki —
cotton & cotton odds — co-
lon et dechets ..

624. Juta — jute .

18 064-8 23 651-—  50216-3

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatéw
rubber & rubber goods —
Caoutchouc, succedanes et

2 221-3 1602 - 57709 leurs produits

X. Drewno, korek, wyroby z
nich, wyroby koszykarskie
wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares —
Bois, liege, leurs produits et
vannerie

XI. Papier i wyroby z niego

328-8 400-1 1097-3 paper & paper wares — Pa-
pier et ses produits

803, 809-816. Papier i odcinki

X ) . papierowe — paper and pa-

1638-7 1004-1 3 750-2 per weste — papier et de-

Chets e
6596 618 — 1619% 794, 795. Celuloza — cellulose
XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane
— - — stone, ceramic & glass wares
Produits en pierre, cerami-
1-8 2-- 11-2 que et verrerie

Marzec
March
Mars

12 248-4

725-2
6 707-6

3800"—

3611'1

3549-9

19 502*—

3 384-3

12 642-5
1203-7

10917

515*4

2 776*8

1377-6
1224-—

166 —

AVEC LES PAYS D'OOTRE-MER

Luty
February
Fevrier

9 856*9

763-7
2535 —

6.000"—

2 024-4

1961-6

13 013-3

19887

7 796-6
1028-7

1.199-2

365-2

3 629-3

2 087-5
1474-8

106*3

Od poczatku
roku
January —
March
[Janvier —
Mars)

46 661*6

2 782-7

30868 —

9 800"—

8 101*4

7 948-6

46 385-7

7841-1

28 692-3
3699-7

3 064-7

11174

8 933*3

4782'-
3844'—

353*-



Poz. tar. cel.
(Position au tarif douanier)

XIII. Metale i wyroby z nich
metals & metal goods —
Metaux et produits metalli-
ques

927. Zelastwo (ziom) scrap iron
— ferraille et debris de fer

977. MiedZz — copper — cuivre

X1Y. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny

machinery, apparatus, elec-
tric products —  machines,
appareils, outillage electro-
technique

XV. $rodki transportowe

mear.s of transport —
Moyens de transport

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

Caly wywoz
Total des exportations

I. Wytwory pochodzenia ros-
linnego
(agricultural products)

(Produiis agricoles)

1. Pszenica — wheat — ble .

2. Zyto — rye — - seigle .

9-16. Straczkowe — siliguose —
legumineuses. ...

27/1-2. Maka — flour — farine

27/3-32. Magka pastewna i ry-
zowa — feeding meal and ri-
ce flour — farine pour le
betail et farine de riz

35. S#6d — malt....cooeie.

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
live animal & animal pro-
ducts — Animaux vivants
et produits animaux

121/3a. Bekony — bacon .
125. Jaja — eggs — oeufs .
127. Masto — butter — beurre

I1l. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego
(m_inera?_ products — Pro-
duits mineraux
154. Ceiment— cement — ciment
174. S61 kuchenna i przemy-
stowa (edible & industrial
salt — sel de cuisine et d’in-
AUSEIIE .o
180. Wegiel kamienny — coal —
houille ..o
180. Wegiel bunkrowy -
ker coal —
182. Koks — koke — coke .
197-200. Oleje i parafiny -
oils <6 paraffines — huiles
et paraffines.......eee

Marzec Luty
March February
Mars Fevrier
319331 318792
27881-7  27884-2
2809-— 28522

679-7 741-4
1.072-3 955-2

Od poczatku
roku
(January; —
March)
Janvier—

Mars|

1.00 955-9
89 357-4

7 602-3

20726

30389

Poz. tar. cel.
(Position au tarif douanier)

XVI—XVII. Wagi, narzedzia,
instrumenty, aparaty pre-
cyzyjne, naukowe, optycz-
ne, maszyny do pisania, ze-
gary, instrumenty muzycz-
ne, bron i amunicja
balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments, — balances ins-
truments, appareils de pre-
cision, ap. scientifiques, opti-
ques, machines a ecrire, ins-
truments de musique, armes
et muNitionS....ccoeevviriine

XVII—XX. Towary rézne, od-
dzielnie niewymienione
Sundry goods non specified
—  Marchandises diverses,
non specifiees. ...

B. Wywo0z — Exports — Exportations

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

6041781 61J 790-4

15 271-5

01

9 625—

62 6
83

748-5

6 334-7

2982-1
933-2
1082-1

521 766-5

871-1

428 536-5

charbon de soute 73 127-5
18 633-5

11 885-8

295
4 103-8

230-6
46

758-8

45853

1 771-6
391-4
821-4

538 922 7

4 075-5

270-1
441 829’-

63 398-5
21 178-3

6-8

Ud poczatku
roku
(January —
March)
(Janvier—
Mars)

1923 8791

44 828'4
76—
23 360-2

871-9
1379

1933-3

15 102-4

6 505-4
1702-7
2 462-7

1671 675 -

11 569-4

3919
1360 393-5
225 221-5
59 213-8

20-7

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

IV. Woski tluszcze, oleje po-
chodzenia  roélinnego i
zwierzecego, — Oprocz
dzielnie wymienionych
wax, futs "and oils” of ve-
getable and animal origin ex-
clusive of those specified —
Cires, graisses, huiles d,ori-
gine animale et vegetale fsauf
celles qui sont specialement
mentionnees)

. Przetwory spozywcze, ty-
ton
foodstuffs, tobacco — Pro-

duits alimentaires Tabac
259-260. Cukier — sugar — sucre

z87. Makuchy - oil cake
tourteauX e

288. Wyttoki buraczane —
siduum of beet — pulpes .

Przetwory chemiczne i
farmaceutyczne, farby
chemicals, vharmaceutic pro-
ducts, paints — Produits
chimiques, pharmaceutiques,
coleurs

299/18. Soda — soda — soude

300/4. Siarczan amonu — sul-
phate of ammonia — sulfate
d'ammoniaque........c.c.ccceevrneeee

479. S6l potas, wa — potasium
salts — sels de potasse .

480-482. Saletra — Salpetre —
salpetre. ..o

VII.  Skory, wyroby
skorzane
hides, furs, leather goods
Cuirs, fourrures et produits
en cuir

re-

V1.

futra,

Marzec Luty
March February
Mars Fevrier
104-5 47-4
1003 98-9
Marzec Luty
March  February Ve
Mars Fevrier
743 563
45779 6 481-1
993-2 3161-9
549-—  690-—
514-3 9929
17033 2 157-1
1-2 -
3-3 3-4
1012-2 1.249"'6

Od poczatku
roku
(January —
MarchJ
(Janvier —
Marsg

1981

337 6

Od poczatku
roku

(Janvier
Mars|

234 1

190872

6 362-9
3491-6

4 435-S

6 608'8

12-6

215—

6-7

2567-7



Od poczatku

Od poczatku

Poz. tar. cel Marzec Luty S roku Poz. tar. cel Marzec Luty roku
. el BB March February “acd — . - ar. cel. March February Januany —
Position au tarif douanier Mars  Fevrier  (anvier — position au tarif douanier Mars  Fevrier  (Janvier —
Mars\ Mars)
VIIl. Surowce witokiennicze i 792, 803, 809-819, 826. Pa-
wyroby z nich 14141 1231-4 36851 pier i obcinki papierowe —
. . paper and paper weste —
Layv textlIeTmetl't:erlals antq fa- papier et dechets . . . 341-9 833-6 1316-4
Fomiores et prod .t(ma'eres 794, 795. Celuloza — cellulose
premieres et produits) — cellulose e, 623-3 937-4 1665 —
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny — textiles ) XIl. Wyroby kamieniarskie,
B B T 396'3 334-8 1049-6 ceramiczne, szklane 276 1 84 1 3843
— stone-wcre, ceramic goods
. d glass-ware — Pierres ce-
IX. Kauczuk, jego surogaty, and. .
wyroby z tych materiatow 35-7 23-8 115-7 ramique et verrerie
— rubber, its substitute and XIIl. Metale i wyroby z nich 231706 254273 72 1583
rubber goods — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits — Metaux et produits me-
talliques
X. Drewno, korek, wyroby z 925, 926, 927, 928-931, 966,
nich, wyroby koszykarskie 25977-1 185944 80 237-9 977*%981, Metale r6zne — va-
wood, corkwood, wood and rious metals — metaux ve-
cork goods, & basket-wares Fries o, R .. 13291e— 15736-- 40 777-3
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails — 998-3 3588-8
et vannerie 937-938, 955, Rury Z'eliwne_,
747/3, 4, 5. Stupy telegraficz- zelazne i otalowe — iron pi-
ne, 'kopalniaki i dtuzyce —m pes m— tuyaux et tubes en fer 2962-4 2 969-1 8 481-3
— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa
— poteaux telegr. bois de ~ — zinc and zinc sheets —
M TN €S oo 16335-1  7398-- 38829-4 Zinc et fer blanc ..., 16919  2393-7 5455-3
749-751, ~ 753. Drzewo ftarte, XIV—XVIIl. Maszyny, apara-
*@C(Zjnlte_ Zb papler%w_ka — 33; ty, sprzet elektrotechnicz-
wed timber — DOIs Scies e , ny, $rodki transportowe.
bois pour patz a papier . 66057  7366-3 306594 instrumenty muzyczne i
752. Podktady kolejowe (progi) inne 1098'6 919 — 3045'4
— sleepers — traverses de —e machinery, apparatus,
ch. de fer . — - — electrical material, motor-
757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —
V 8 S eoooeieeeesseeeseeeesseesse s eneeneees — — 112-2 Machines, appareils, outillage
772-773. Fomiery i dykty — ve- elec.iotechnique, moyens de
neers & plywoods — pla- transport, instruments de mu-
ques et contre-plaques 1315—— 12711 3726-— musique et autres
XIX—XX. Towary rbézne od-
. - . dzielnie niewymienione 142-7 2092 441-7
XI. Papier i wyroby z niego 13236 19632 36578 — sundry non specifiedgoods
paper & paper wares — Pa- — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees
C. Ogéblny obrét towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total cles
marchandises avec les pays d’outre-mer
Marzec — March ~— M ars ... 723.7595
Luty — February — Fevrier.......... 1939 — 723.9278
Marzec — March — M ars ... 1938 — 7328467

Od poczatku roku — January—M

n

1" It ”

Errata:

ar
U

W zeszycie za m_c marzec 1939 r.

1965.2; powinno by¢ 1963.3;

ch -— pour toute

str. 23. dziat XI.

ITannee Janvier—Mars

"
it n

1939 — 2.273.038'9
1938 — 2,208.678- -

Papier i wyroby z niego — w rubryce — Luty jest



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotagey
compris Dantzig

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

Przywoz
imports — importation

1, 2, 3, 4 — Zboze — grain —
cereales
9—16 — Straczkowe — legumi-
neuses
24—26 — Nasiona oleiste — oil
seeds — graines oleaginemes
27/1—2 — Maka — flour — fa-
FINE e
30/1, 2 — Ryz — rice — riz .
31, 32 — Krochmale — starch —
amid
27/3—32 — Maka pastewna —
tarine — pour le betail
40—50 — Warzywa — greens —
lEgUMES ...
53, 58, 60—64 — Owoce S$wieze
— fresh fruit — fruits frais
76 — Kawa — coffee — cafe
81—82 — Korzenie — spices—-
epices
116 — Ryby, potowy wiasne —
fish — poissons (propres pe-

ChES oo
117 — Sledzie — herrings —» ha-

FENGS  oereeereerneneeesessiesnnes
198, 199 — Asfalt — asphalt —

asphalte .

215—218 — Ttuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses
animales brutes..........

226—229 — Przetwory miesne
meat products — produits de
VIiaNAe s

205—214 —saiTtuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils of veget.
orig. — graisses et huiles ve-
getales

259—260 — Cukier — sugar —
sucre

272, 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits — alcools

295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
ChimiquUesS ..o

296/1—300/1 — Amoniak — am-
monia — ammoniaque .
300/4 — Siarczan amonu —sulph
of ammonia — sulfate d’am-
MONIAQUE .ot
492—515 — Skory — skins and
hides —sCU TS i
589/1, 2, 592 — Wetna — wool—

Ialne ...........................................
567—622 — Tkaniny — textiles
— HISSUS oo

624 — Juta — jUte oo

757, 778 — Wyroby z drzewa —
wood goods — articles en
D OIS e
742—803 — Papier — paper —
PAPIET e
862—887 — Wyroby ceramiczne
ceramic products — produits

Ceramiques  .ocoeevereneeineinene
896—927 — Szkto — glass —
VEITE s

930—966 — Wyr. zel. i metal. —
iron and steel goods pro-
duits en fer et metalliques

Rézne — various — divers

Marzec
March
Mars

922'-

922-—

Luty
February
Fevrier

720 -

Ud poczatk
rokua’t .
Jauna

[Jarvier. —
Mars)

1.811-

1.642'—

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

Wywoébz
exports — exportation

23 — Pestki drzew owocowych
fruits stones — noyaux de
fruits o

17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences

24—26 — Nasiona oleiste rozne
— various oil seeds — grai-
nes oleag. diverses .

121, 32 — Krochmale — starch
— amidoN .,

27/1—2 — Maka — flour — fa-
rine

30/1—2 — Ryz wytuszczony —
— husked rice — riz decor-
tique

35 — St6d — mall

40—50 — Wanzywa —greens —
legumes

53—58, 60—64 — Owoce Swieze
— fresh fruit — fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
dried fruit — fruits desseches

67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de fruitsS.eicinn

69, 72 — Orzechy i migdaty —
nuts & almonds — noix et
amandes .

76 — Kawa — coffee — cafe

87 — Herbata — tea — the .

Kakao — cocoa — cacao .

81, 82 — Korzenie —= spices —

EPICES e
83 — Rodliny lecznicze — far-
maceutic plants — plantes

medicinales. ...
95—97 — Zywica — resin —
FESINE s
117 — $ledzie — herrings —
harengs
127-200—Oleje — oils — huiles
137/2—3 —= Jelita — casings —
boyaux
142—143 —= Gabiki i muszle —
sponges and shells — epon-
ges et coquillages . .
148 — Kamienie — stones —

11T =L SN
150 — Glinki — clay — kaolin
161 — Mineraly zaw. bore —

170/1, 2, 171/1. 2 — Materiaty
szlifierskie — grindings ma-
terials — materiaux d'aiguiserie
177 — Rudy rézne — various
ores — minerais divers
198, 199 m— Asfalt — asphalt —
asphalte
200/8, a, b, c — Wazelina — va-
seline
203—204 — Wosk — wax —
CHT e s
205—214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils vegetable
rigin — graisses et huiles
vegetales
215—218 — Thuszcze zwierzece
surowe — raw fats of animal
origin — graisses animales
brutes
216 — Tran — cod-liver-oil —
huile de poisson.................
219 — Stearyna — stearine .
246 — Mleko skondensowane —
condensed milk — lait con-
dense

Marzec
March
Mars

4037

29

24-1

2-1

2-1

17-7

62-1

Luty
February
Fevrier

925

0-3

1-2

0-4

49-1

o poczqtku

Janu
Mar,

[Jw;g)f—

4957

4

3-2

24-1

0-2
1-2
0-4
36-4

1-4

52

2-1

17-7

111-2



Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

254—256 Ryby — fish
POISSONS oo

276—278 — Napoje alkoholowe
— spirits — alcools

295/6 — Siarka — sulphur —
SOVG o o o o @

295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
ChimiquUeS .o

299/18 — Soda— soda— soude

405—425 —aFarby — paints —
COUIBUIS...cvivriiricrecrccrcereeie
404 — Sadze — soot —
suie, noir de fumee . . . .
424—428 — Artykuty kosme-
tyczne cosmetics — pr.
cosmetiques..enverrncnnne
429—454 m Garbniki — tanins
476 — Maczka kostna —mbone
flour — farine dos . . .
492—513 — Skéry — skins —
cuirs
589/1. 2, 592 — Wetna — wool
laiNe e
597—622 — Tkaniny — textiles
B fISSUS oo
606 — Bawetna
coton
624 — Juta — jute
625, 626 — Sizal - sisal .
679 — Worki — bogs — sacs
720—724 — Kauczuk — rubber
caoutchoucC....eveiene,

OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA

Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

Przywéz
imports — importation
1—4 — Zboze — grain — ce-

reales
17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences _
24—26 — Nasiona oleiste rézne
— various oils seeds — grai-
nes oleagineuses
31, 32 — Krochmale — starch —

AMIdON ..o
27/1—3 — Maka — flour — fa-
FINE e

27/3—32 — Maka pastewna —
recoupes — farine pour be-
tail

28/1—5 — Kasza
gruau

35 — Stod — malt....eeeenee.

40—50 —Warzywa — greens —
legumMEesS i

53, 58, 60—64 — Owoce $wieze
— fresh fruit — fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
— dried fruit — fruits des-

SECHES i
67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — fruits en
CONSEIVE e

76 — Kawa — coffee — cafe .

Marzec
March
Mars

V—

Marzec

March February

Mars

Luty

February

Fevrier

0*2

Luty

Fevrier

6196

Od poczatku
roku
January —
March
(Janvier
Mars)

1*2

Od poczatku
roku
January —
March
(Janvier —

M

ars)

22526

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

757—778 Wyroby z drzewa —

757—778 z wyj. 772, 771 —
woodgoods = produits en
bois excepte 771. 772 .

772, 773 — Dykty i fiomiery m—
plywoods — plaques et con-
treplaques...ccnncnne.

779, Korek, wyr. z korka

liege et produitS......ccoccueennee
794. 795 — Celuloza — cellulo-

807—808 — Fibra — fibre
809—819, 826 — Papier i obcin-
ki papierowe — paper and
paper waste — papier et de-
chets
925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals — metaux varies
930—965 — Wyroby zel. i metal.
iron ware & steel ware —
produits en fer et metalliques
966 — Cyna — tin — etain .
968 — Cynk — zinc .
977 — MiedZz — cuivre
Rézne various — divers

Przywo6z i wyw0z razem

(total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

Marzec Luty
March February
Mars Fevrier

January
March

Od poczatku
roku

(Janvier —

Mars)

14-4

58'—

1%—

Bin

59*

0*1

14*4

river traffic — Commerce aoec 1'interieur du pays,
par ooie fluviale

Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

77 — Cykoria
chicoree

78 — Herbata — tea — the .

80 — Ka'kao — cocoa — cacao

81, 82 — Korzenie — spices —
EPICES e

95, 97 —mZywica — resin — re
sine

104/3 — Trawa morska — sea
grass — varechs . . . .

125 — Jaija —meggs — oeufs
127—200 — OlJeje oils —
huiles e,
128/1—4 — Ser — cheese m-=fro

mage
131 — Pierze — feather — plu
M €S oo
136 — Kosci — hones «— o0s .
137/2a, b — Jelita — casings —
boyaux ..o
205 — Ttuszcze i olej roslinne
— fats & oils vegetable ori-
gin — graisses et huiles ve-
getates
215, 217, 218 — Tiuszcze zwie-
rzece sur. raw fats of
animal origin — graisses ani-
mates brutes
225 J Gliceryna — glycerine
228 — Makaron — macaroni
243/1, 2 — Konserwy miesne —
meat preserves — viandes en
conserve

succory

Marzec
March
Mars

Luty
February
Fevrier

March
Mars)

0-3

1-6

Od poczatku
roku
January —

(Janvier —

0-3

1-6



Od poczatku Ua puczaftt
p ¢ | Marzec Luty prokual P | Marzec Luty a?gku u
. roz tar. cel. March February Yanuany — _, Poz. tar. cel. March February 0anuary —
position au tarif douanier Mars Fevrier (Janvier — position au tarif douanier Mars Fevrier  (QanDrier —
Mars Mars)
254, 256 — Ryby i konserwy ry- 925—981 — Metale r6zne — va-
bne —fishes — poissons et rious metals — metaux varies — — —
conserves de poissons — — — 930—965 — Wyr. stal. i metal. —
259,260 — Cukier — sugar — ‘ iron & steel goods — pro-
SUCTE e — 604'8 2237-8 duits en fer et metalliques — 4-4 4-4
272. 273, 276, 278 — Napoje al- . 968 — Cynk ZiNC . — — —
koholowe — spirits —alcools ~ — 01 0l Rézne — various — divers s -7 -7
291 — Maczka zwierzeca —
animal flour — farine d’os — — —
295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits Wywo6z 5.153- 1789% 6+942+5
ChimigQUEeS ..o - '
exports — Exportation
300/4 — Siarczan amonu — sul- )
phobeof ammona — sulfate 7 — Kukurydza — maize —
d’ammoniaque.......... MATS i — — —
299/18 — Soda »— soda — soude _ - _ 23 — Pestki drzew owocowych
. fruit stones s— noyaux de
296/1—300/2 — Amoniak — am- frUitS 3 3-8 6-8
monia — ammoniaque . : 24—26Naisiona oleiste — oil
405—425 — Farby — paints — seeds — graines oleagineuses  170-1 177-6 347-7
COUTBUTS i, — - 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
4112 — Biel cynkowa — zinc various — semences 21 m— 0-4 21-4
white — blanc de zinc — 24/1—3 — Maka —» flour — fa-
FINE e 5'6 5-6
429—454 — Artykuty kosmety- : 33 11-4
czne — cosmetics — articles 28 — Kasza — grits — gruau 8-1 - -
cosmeliques ..., - — - 30 — Ryz wytusiziczoiny — hus- 816 . 5606
A i i i 481- - -
466—470 — Klej i zelatyna — ked rice riz decortique
glue and gelatine — colle et 81 — Krochmal — starch —
T LA T — — - AMIdON . 16-8 — 16-8
. . 53, 58, 60—64 — Owoce $wieze —
49235i1r35— Skory — skins — fresh fruit — fruits frais . 31-4 4-9 363
"""""""""""""" e 59, 61—63, 66 — Owoce suszone
534|_5f’r? -—-Wé/reby skoaza_rtwe — dried fruit — fruits desseches  106-1 36-7 142-8
eather goods — produits en 62, 72 — Orzechy i migdaty —
""""""""""""""" nuts and almonds = noix et
573—622 — Tkaniny — textile ammandesS. ..o 51'8 4-8 56-6
fabrics — tissus : 67—68 — Konserwy owocowe —
589/1, 2, 592 — Weina — wool fruit preserves — conserves
T2 oo - - de fruits s — — —
606/1, 2a, b — Odpadki bawel- 76 — Kawa — coffee — cafe 16-8 11-2 28'-
ny —s cotton waste — dechets 78 — Herbata — tea — the 5-7 6-1 118
de COtoN e - 80 — Kakao — cocoa — cacao 99-7 51-6 151'3
646—648 — Sznury — ropes — 81—82 — Korzenie — spices —
COTA S e - — - EPICES 27-9 16-9 44'8
_ ; _ _ 89 — Rosliny lecznicze —- me-
720,C22§Uthha$1Lc(z:yk rubber dicinal plants — plants me-
"""""""""""""" dicinales . 119 2'6 14'5
725—746 — Wyroby gumowe — 95, 97 — Zywica — resin — re-
rubber goods — produits en sine o 55-9 12-1 68'—
caoutchouc e — 104 — Trawy morskie, trzcina
749, 750, 751 — Deski i taty — = sea, grass, reed — varechs, ‘
boards & laths — planches FOSEAUX eoorveeeerreeseeesseeesesseeeens 257-4 5-3 262'7
Bt 1Attes ..o — 117 — Sledzie — herrings — '
757—778 — Wyroby z drzewa — RArENGS ..o, 88-5 52-5 41—
wood goods — produits en 127—200 - Oleje - oils — huiles 11-6 1— 126
D OIS oo - 07 07 128/1—4 — Sery — cheese —
776 — Meble — bentwood fur- fromages ... 22 — 22
niture — meubles — — 129/1—5 — Kazeina — caseine 53 — 53
779—787 — Korek. wyr. z kor- 137/2—a, b — Jelita — casings
ka — cork wood and cork boyaux ..o 111 — 11-1
goods — liege et produits en 143/1—3 — Muszle — shells —
[Tege . — coquillages. ... 8-8 — 88
792, 803, 809, 826 — papier — 148 — Kamienie — stones —
paper — papier — — PIEITES oo 1— — 1 -
836—847 — Ksigzki i broszury 150 — Glinki ceramiczne — ce-
— books — livres . . — — — = ceramic clay — kaolin 3— 0-2 32
862—887 — Wyroby ceram. — 154 — Cement m— cement — ci-
— ceramic products — pro- MENT s — — —
duits ceramiques.........cccoeuene. — — — 156/1—2 — Talk — talc . — — —
896—927 — Szkia i wyroby — 161 — Mineraty zawier. bor —
— glass and glass ware — — minerals bor — mineraux
VEITEME e aveC hore .....coeniniininns 126-9 126-9



Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

17r — Art. szlifierskie — grin-

ding materials — materiaux
d’aiguiserie ..
177 — Rudy r6zne — various
ores — minerals divers .
186— 188 — Smota — pitch —
goudron
198— 199 — Asfalt — asphalt —
asphalte
200—8, a, b, ¢ — Wazelina —
VaSEliNe .o
203—204 — Wosk — wax —

cire .
205—214 — Thuszcze i oleje ros-
linne — vegetable oils and
fats — graisses et huiles ve-
getates
213/1—3 — Pokost — varnish —
vernis . .
215, 217—218 — Ttuszcze zwie-
rzgce sur. raw fats —
graisses animates brutes .
216 — Tran — whale oil
huile de poisSON...ccccvivcreneenee
219 — Stearyna — stearine .
254, 256 — Ryby i konserwy
rybne — fish — poissons et
CONSErves de P
259—260 — Cukier — sugar —

SUCTE  oereecereneeessens s
272—273, 276. 278 — Napoje
alkoholowe — spirits — al-
COOIS e
286, 287 — Otreby i makuchy —
— bran & oil cakes — son

et tourteauX e
293—294/1, 2, 3, 6 — Tytoh —

tobacco — tabac . . . .
295/6 — Siarka — Bulphur —
SOUTIe e

299/18 — Soda — soda — soude
292—491 — Przetwory chemicz-
ne oprocz oddz. wym. — che-
micals — produits chimiques
sauf ceux qui sont specifies
408 — Sadze — soot — suie et
noir anim al....
405, 407, 409, 412, 418, 420, 423

— Farby — paints — cou-
leurs . . .
424— 427 — Garbniki — tanning
extracts — tanins .
429, 450— 454 — Artykuty kos-
metyczne — cosmetics— pro-

duits cosmetiques o
466, 470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine — colle et
gelatine .
487 —- Celuloid — celuloid
celluloid

Marzec Luty
March February
Mars Fevrier
0-i —
13~ 6-2
24-7 _
46'— 6-8

8'4 4-1
392-9 160-1
4-6 _
469-2 235-2
20-3 6-9
24-9 18-6
6-1 0-8
1-1 —
27— —
35-9 —
133-2 22'—
20-3 —
49-6 21%2
253-9 42'9
1-6 2%8
2-7

Ud poczatku
roku
January —
March
[Janvier —
Marsl

24-7
52-8

12-5

553'—

4-6

704-4

27-2

43"5

6-9

1-1

27'—

35-9

155-2
20-3

70-8
296-8

4-4
2-7

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

492, 513 — Skory — skins —

CUITS s e L
589/1, 2, 592, 597—605. 613 —
Wetna — wool — laine .
606 — Bawetna — cotton — co-

(T OO
622 — Tkaniny — textiles —
EISSUS i

624 — Juta —mjute ..o,
625—626 — Sizal — sisal
646—648 — Sznury — ropes —
COMAeS e
679 — Worki — bags —msacs
720, 724 — Kauczuk — rubber
CaoUtChOUC o
715, 746 — Wyroby gumoiwe —
— rubber goods — produits
en caoutchouC. ..
750 — Drzewo egzotyczne
exotic wood — bois exotiques
757, 778 — Wyroby z drzewa—

wood goods — articles en
D OIS
779 — Korek, wynoby z korka
— cork goods — liege et

produits en L.
792, 803, 809. 797, 800 — Tek-
tura — pastboard — carton
807, 808 — Fibra — fibre
826 — Papier — paper — papier
794/1, 2, 795 — Celuloza — cel-
IUTOSE
862—887 — Wyroby ceramiczne
— ceramic goods — produits
CEramigQUES. .o
896—927 — Szkio i wyroby —
glass and glass ware — ver-
FETHE oo
969/975 — Otéw — lead—plomb
925—981 — Metale rézne — va-
rious metals— metaux varies
927 — Zelastwo (ztom) — scrap
iron — ferraille, cassures de

F e I
930—965 — Wyroby stal. i ze-
lazne — hardware—produits
en fer et acier .
955 — Rury zelazne — iron pi-

pes —atubes et tuyaux en fer
966/1—4 — Cyna —atin — etain
911 — Miedz — copper — cuivre
1037, 1098 — Maszyny, aparaty
i czesci —- machinery appa-
ratus parts — machines, ap-
pareils et pieces
Ré6zne — various — divers

Przywo6z i wywOz razem

(total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

OGOLNY OBROT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des

Marzec — March — M ars
Luty — February — Fevrier
Marzec — March — M ars

Od poczatku roku (January — March) — pour toute lannee Janvier—Mars

» * o »

v

H »l

I u u

Marzec Luty roku
March February (3nuany —
Mars Fevrier Janvier —
Mars)
435-4 — 435-4
3— — 3—
1-9 2'5 44
75 9-7 17-2
49-9 — 49-9
6-1 14 7-5
152-6 16-3 168-9
30-5 92-4 122-9
- 6-3 6-3
115 — 11-5
9-5 — 95
7-1 — 7-1
461— 331-8 331-8
223-7 25— 248-7
29 — 29
1-9 0-i 22—
83-7 12-3 96—
20-7 0-4 21't
26-3 7' — 33-3
>l — 51
41-1 30-1 30-1
286-5 253-8 540-1
879 87'9
31-9 3— 34-9
5.153-  2409-1 9,1951
marchandises
— 730.237 7
, . 1939 — 727.149-4
1938 —  740.737-3
1939 — 2.284.540 7
1938 — 2219.759 5

Od poczatku



Przyszto statkbw—ships incoming Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne
entrerent sortirent rubr. 3i 6 miejsce
t lad | j t lad, o ogdl, poj. kol (mtgl&a) (placed)
5 wtym zlad, o ogol. poj. 5 wtym zla olumn accupie
Wk " odded) "~ (n. 1. 1) GIGKI " (loaded) ' (n. I 1) " colonnes ~  place
charges tonnage charges tonnage 3et 6 occupee
i 2 3 4 5 6 7 8
Polska — Poland — Pologne . . 67 39 60.541 64 46 61.356 121.897 2
W. M. Gdansk — F. C. of Dan2|g —
Dantzig ..o 1 1 360 2 — 720 1.080 19
Anglia — Gret Britai
fagne ., 15 4 39.242 14 10 36.425 75.667 7
Belgia — Belgien — Belgique — — — — - — — —
Dama — Denmark — Danemark 57 25 42.866 53 34 38,633 81,499 6
Estonia — Estonia — Esthonie . 30 5 23.875 32 27 24.446 48.321 10
Finlandia — Finland — Finlande . 39 7 51.009 39 16 51.115 102,124 3
Francja — France — Le France 1 1 2.561 1 1 2.561 5.122 15
Grecja — Greece — Grece . . . 7 - 20.203 7 5 19.886 40.089 11
Holandia — Holland — Hollande . 17 14 6.862 17 8 6,832 13.724 13
Islandia — Iceland — Islande . 1 1 676 1 - 676 1.352 18
Jugostawia - Jugoslavia - Yougoslavie — — — — — — —
Litwa — Lithuania — Lithuanie 4 — 2.085 4 — 2.085 4.170 17
totwa — Latvia — Lettonie . . 12 1 15.887 13 5 16.215 32.102 12
Niemcy — Germany — Allemagne . 49 22 28,939 51 37 29.573 58.512 8
Norwegia — Norway — Norvege 47 28 45.255 47 31 41,716 86.971 5
Panama — Panama. ... — — —a — — — —
Plortugalia — Portugal — — — — — — —
Rumunia — Romania 1 — 2.308 1 1 2.308 4.616
Stany Zjedn. Am. P. —mU. S. A. — 16
Etais U TS, 8 8 25.051 8 5 25.051 50.102 9
Szwecja — Sweden m— Suede . no 47 72.741 110 69 70.858 143.599 1
Wiochy — ltaly — ltalie 13 — 42.408 14 14 48.465 90.873 4
Z S R — U.R.S.S i 3 2 3.992 3 — 3.992 7.984 14
Razem (total) . 482 205 486.861 481 309 482.943 969.804 —
Miesigc poprzedni — previous month—
mois precedent ................................ 465 191 444779 470 320 459,569 904.348 —
Ten sam mies. 1938. (Mars 1938) 472 205 471.382 477 312 477.642 949 024 —
Od pocz. 1939 r, January - March
Janvier - Mars....ocnen. 1.523 831  1.476.909 1.518 1,004  1.495.175 2.972.084 —
Od pocz. 1938 r January - March
Janvier - Mars.....enn. 1.429 626  1.381.376 1.418 941  1,376.737 2.758.113 —

Uwagi:

ont sejourne dans le port en mars 1939. ) )
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 50; — nombremoyen des bateaux qui stationne-

rent en meme temps.

a) S$redni tonaz statkow zawijajacych do Gdyni w m. marcu 1939 r.

1,010.1 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui

c) S$redni postdj statkéw w porcie 51,2 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 51,2 h.
POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU MARCU 1939 R.
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego.

Potowy przybrzezne — peches cotieres

Gatunki ryb

Hel Gdynia

E0SOS i,
Mielnica
Troé
Stornia ...
Zimnica
Sledzie morskie S$wieze
Szproty
W egorze..
W agttusz...
Sandacz
Sieje

Certy
Leszcze
Szczupaki
Okonie

PIOtKI v

Sledzie morskie solone .

110
80

100 920

26.330 346.420

2.580 5.610

3.560

Karmazyn
Sola......
Kulbak.

Razem w kg. — Total en kgs 29.130

2.643

356.590

Warto$¢ w zt. — Valeur en zt. 18.048

Miesigc ub. w kg. — Mois pre-

cedent en kgs 19.730 316.280

Od p >czatku roku — Janvier —

_ Mars en k”s. 71.870 719,120

Jastarnia Chlapowo  Puck
W. Wie$§ Karwia i wioski
490 200
180 20 230
170
1.120 690 2.920
368780 13,160
740
8.600 660 2.640
11.320

60
120
920 430
2.340 5.200
382.490 1.370 37.130
25.275 656 17.941
153.490 310 19.830
588.330 1.950 71.300

Errata:

W zeszycie za m-c marzec 1939 r.
gory jest: Ten sam miesigc 1938 r.

str.

Ilos¢

Potowy dalsze

PZCHES MARITIMES EN MARS 1939

kg. — Wartos¢ w zt.

Potowy Razem

peches plus dalekomorskie Total
lointaines en haute mer

800
510
170
23.670 29.420
270 42.000 796.960
7.000 7.000
740
309.180 3.200 332.470
180
14.880
1.350
7.550
16.650 16.650
.« 340.120 61.850 1.208.680
107.958 15.302 187.823
191.370 53.200 754,210
683.970 1.083.970 3,220.510

28. W tabeli ,,Ruch statkobw w lutym 1939 r.“ —
(January 1938); powinno by¢:

w 24 wierszu od
.Ten sam miesigc 1938. (February 1938);



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

Przyjechato Wyjechato
passengers incoming — debarquerent passengers outgoing — embarquerent

Marzec - March - FEE}%W Marzec - March - Febﬁ%ry
1€l

Mars Mars Fevrier
el
vk ke mk BB e vk oma Ty @&
Anglia — Angleterre. - 16 21 37 28 — 156 934 1.090 401
H ull - 2 — 2 5 — 23 — 23 27
Londyn ) 14 20 34 23 — 133 934 1.067 369
Parkeston ...envienciieneenns . — — — — — — — —
Inne porty — autres ports... - — 1 1 — — - - — 5
Argentyna — Argentine...... — — — — 32 - — — 98
BUENOS A il€S .o, - - = 32 - - = — 98
Belgia — Belgique........ 8 — 10 18 20 8 — - 8 185
Antwerpia — Anvers.... 8 — 10 18 20 2 _ — 2 185
Gandawa — G hent... — — — — — 6 — 6 —
Brazylia — Bresil.... — — — — 9 — — — 115
Rio de Janeiro.... - — — 5 — — — 44
Santos........ — — — — 4 — — — 71
Victoria.. — — — — — — _ — — —
Rio Grande do Sul. — — — — — — _ — — —
D ania — Danemark....... 6 20 24 50 37 3 31 34 68 71
Kopenhaga.... 6 20 24 50 37 3 31 34 68 71
Inne porty — autres ports. _ _ _ _ _ _ — — — —
Egipt — EQYPte . _ _ _ _ —
Alexandria....... _ _ _ —
Estonia — Esthonie.. _ _ — _ —
Tallinn s _ _ _ _ _ _ — — — —
Finlandia — Finlande... 2 — 2 7 _ — — — —
HelsSinKi s 2 — — 2 7 — — — — —
Inne porty — autres ports. — — — — — — — — — —
Francja — France ... 2 2 1 5 1 — 15 8l 9% 125
Boulogne SUr M €T ... — — — — — —
Le Havre. ... 2 2 1 5 1 — 15 81 96 125
Cherbourg.. — — — — — — — — — —
Inne porty — autres portS............ — — — — — — — — — —
Grecja GreCe . — — — — — — — — — 1
PIrEUS oo — — — — — — — — — 1
Holandia — Hollande. 3 — — 3 3 — — — — —
Amsterdam .......c...... 3 — — 3 1
Rotterdam ..o, — — — — 2 — — — — —
Inne porty — autres ports... — — — — — — — — — —
Kanada — Canada........... — 1 14 15 — — 5 144 149 150
Halifax ... — 1 14 15 — — 5 144 149 150
Litwa — Lithuanie....... — _ _ 5 1 — 1 —
Ktajpeda (M emel). _ — — — 5 1 — 1 —
Lotwa — Lettonie e _ _ _ — — _ — _ — 2
R Y 0@ s _ — _ — — _ — _ — 2
Niemcy — Allemagne . — — — — — — — 1 1 3
Hamburg .....cccc.e.. — — — — — — — — — —
Holtenau ..o, — — — — — — — 1 1 3
Krélewiec (Koénigsberg) . ... — — — — — — — — — —
Inne perty — autres ports. — — — — — — — — — —
Norwegia — Norvege.... 1 — — 1 — — — — — 26
O S 10 o 1 — — 1 — — — 25
Inne perty — autres ports. — — — — — — — — — 1
Palestyna — Palestine .........
Portugalia — Portugal.. — - — — 3 — — —
LiZDONA e — _ — 3 — — — — —
— _ _ — 1 — — 1
— _ _ _ 1 o — — — 1
Stany Zjedn. Am. Péin. — Etats Unis . . — 40 98 138 75 2 73 222 297 627
NEW Y O T K oo — 40 98 138 75 2 73 222 297 627
Szwecja — Suede. 3 - - 3 7 14 8 385 407 209
G OtEDOTg i 2 — — 2 — — — — -T
K alm ar s — — — — — — — 379 379 -
MalmOo 1 — — 1 2 — — — — -
SZtoKhoIm e — — — — 2 13 8 6 27 207
Inne porty — autres ports. . — — — — 3 1 — — 1 2
Urugwaj — Uruguay........ . 350
M ONEEVIABO oveicece et 350
Wlochy - ltalie.. . — — 1 —
C atania s ' 1 — — 1 — — — — — —
Via W. M. Gdansk — par Dantzig............. — — — — — — — — —
Razem — Total . . . . 26 79 168 273 228 27 289 1801 2.117 2.364

Errata: W zeszycie za m-c marzec str. 29 — W tabeli ,Ruch pasazeréw w lutym 1939 r.“ — wyjechato — w ru-
bryce ,Luty" — Grecja jest Il kI —; Razem —; powinno byé¢: Il kl 1; Razem 1; — Pireus jest: Il kl —; Ra-
zem —; powinno by: Il kl I; Razem 1;
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RUCH W PORCIE GDANSKIM W MARCU 1939 R.

IM MARZ 1939

TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG IN MARCH 1939

Ogé6lIny ruch towarowy w marcu 1939 r,
wyniést 614 102,1 t wobec 5833013 t w
marcu 1938 r. oraz 599 067,4 t w lutym
1939 r. W stosunku do miesigca .poprzed-
niego zaznaczyt sie zatem wzrost o
15034,7 t czyli 25°%0, w stosunku do mie-
sigca poréwnawczego o 308008 t czyli
5,3%.

Przywéz osiagnat 119980,1 t w poréw-
naniu z 77517,3 w miesiacu poprzednim
oraz 141 016,0 t w marcu 1938 r. Wazrost
w stosunku do miesigca poprzedniego
wyniést wiec 44 462,8 t czyli 54,8%, pod-
czas gdy w stosunku do marca 1938 r. za-
znaczyt sie spadek o 210359 t czyli 14,9
procent.

Spadek przywozu w poréwnaniu z mar-
cem 1938 r. spowodowaty przede wszyst-
kim nastepujace pozycje: rudy 47 165 t
(103008 t), makuchy 467 t (1535 t), Sle-
dzie 1454t (3772 t), ztom Ot (470 t).

Wywo6z w miesigcu sprawozdawczym
wyniost 494 1220 t wobec 521550,1 t w
miesigcu poprzednlm oraz 442 2853 t w
miesigcu marcu 1938 r. W stosunku do
miesigca poprzedniego zaznaczyt sie za-
tem spadek o 274281 t czyli 53%, a wo-
bec marca 1938 r. wzrost o 51836,7 t
czyli 11,7%.

Wzrost wywozu wykazaty nastepujace
pozycje: zboze 94357 t (25374 tj, siar-
czan amonu 16881 t (1845 t), maka 4 992
ton (1565 t), rosliny stragczkowe 4839 t
(1949 t), melas, 4532 t (235 t), sole po-
tasowe 2787 t (—).

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazat na wejsciu 517 statkow o
onemnoé(_:i 341050 NRT wobec 466 stat-

6w o pojemnosci 331 161 NRT w miesig-
cu porownawczym 1938 r. Zaznaczyt sie
zatem wzrost tonazu o 9889 NRT czyli
3,0%. Pierwsze miejsce zajeta bandera
niemiecka, za ktérg nastepowaty szwedz-

ka, dunska., angielska, norweska, finska,
estonska, polska, grecka, holenderska
it d

Ruch pasazerski obejmowat w miesia-
cu sprawozdawczym 13 pasazerOw w ru-
chu wejSciowym oraz 70 pasazerdw na ru-
chu wyjsciowym.

Ruch rzeczny. Ogélny obrét towarowy
na $rodladowych drogach wodnych wy-
niost w miesigcu sprawozdawczym 39 507
ton (31282 t w marcu 1938 r.j, z czego
13202 t (15842 t) przypadty na ruch w
gore rzeki, a 26305 (15440 t) na ruch w
dot rzeki. W goére rzeki przewieziono
3687 t wegla, 1799 t metali, 1554 t ryzu,
1036 t artykutow spozywczych, 871 t
strgczkowych; w dot rzeki 13 131 t zyta,
6 427 t jeczmienia, 2007 t pszenicy, 1286
ton owsa, 664 t metali, 653 t maki.

Der gesamte Warenumschlag erreichte
im Monat Marz 1939 — 614 102,1 t gegen-
ilber 583301,3 t im Marz 1938 und
599 067,4 t im Februar 1939. Im Ver-
gleich zum Vormonat erga’b sich also ci-
ne Steigerung um 15034,7 t = 2,5% und
gegeniiber dem  Vergleichsmonat um
308008 t = 5,3%.

Die Wareneinfuhr betrug 119980.1 t
gegeniiber 77517,3 t im Vormonat und
141 016,0 t im Marz 1938. Im Vergleich
zuim Vormonat erhalten wir eime Steige-

rung utai 44 462/8 t = 54,8%, gegeniiber
dem Vergleichsmonat dagegen einen
Ruckgang um 210359t = 14,9%,

Der Binfuhrriickgang im Ve.rhaltnis zum
Marz 1938 ergab sich vor allem bei fol-
genden Warengattungen: Erz 47 165 t
(103 008 i), Oelkuchen 476 t (1535 t), He-
ringe 1454 t (3772 t Schrott 0 t (470 t),

Die Warenausiuhr erreichte im Be-
richtismoinat 494 1220 t gegeniiber
521550,1 t im Vormonat und 442285,3 t im

Marz 1938. Im Verhaltnis. zum Vormo-
nat erhalten wir also einen Ruckgang
um 274281 t = 5,3%, gegeniiber dem

Marz 1938, dagegen eine Steigerung um
51836,7 t = 11,7%.

Eine Ausfubrsteigerung war hauptsach-
lich bei folgendem Warengattungen eu
verzeichnen: Getreide 94 357 t (25374 t),
Schwefelisaur, Am,moniak 16881 t (1845 t),
Mehil 4992 t (1565 t), Hiilsenlruchte
4839 f (1949 t), Melasse 4532 t (235 t),
Kalisalze 2787 t ).

Der Schiffsverkehr im Eingang erreich-
te iim Beriichtsmonat 517 Schiffe mit ei-
nem Raumgehalt von 341050 NRT ge-
geniiber 466 Schiffen mit 331 161 NRT im
Vergleichsmonat 1938. Es ergab sich al-
so eine Steigerung der Tonnage um 9889
NRT = 3,0%. Die ersite Stelle nahm die
deutsche Flagge ein, auf welehe die
schwedische, daniilsche, englische, nor-
wegische, finmische, estmisiche, polnische,

riechisehe, hollandische usw. Flagge
olgte.
Der Passagierverkehr umfasste im Be-
richtsimonat 13 Passagiere im Eingang

und 70 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr: Der gesamte Waren-
verkehr auf den Bkmenwasserstrassen er-
reichte im Berichtsmona't 39 507 t (31 282
t im Marz 1938), wovon 13202 t (15842 t)
auf den Verkehr zu Berg und 26305 t
(15440 t) auf den Talverkebr entfielen.

Es wurden befordert: im Bergverkehr
3687 t Kobie, 1799 t Metalle, 1554 t
Reis. 1036 t Lebenisimittel, 871 t Hiilsen-

frtichie; im Talverkebr 13 131 t Roggen,
6427 t Gerste, 2007 t Weizen, 1286 t
Hafer, 664 t Metalle, 653 t Mehl.

The total goods turnover amounted to
614,102,1 ions, in March 1939 as against
599,067,4 t. in the preceeding month and
583.301.3 tons in March 1938. This was
an increase of 15,034,7 tons nr 2,5% as
compare,dwlith February 1939 and one of
30,800,8 tons or 5,3% as compared with
the corresponding month..

Importscame to 119,980,1 tons as against
77.517.3 tons in February 1939 and
141,016,0 tons, during the corresponding
month of the preceeding year. This, was an
increase of 44,462,8 tons or 54,8% as com-
pared with February 1939 and a decrease

of 21,0359 tons: or 14,9% as compared
with March 1938.
The .decrease in imports as. against

March 1938 was chiefly caused by the
stagnation of following transports: ore
47,165 tons. (103,008 tons), oil cakes. 467
tons. (1,535 tons), herrings 1,454 tons
(3,772 tons), scrap iron 0 tons (479 tons).

Exports in the month under review
amounted to 494,12.2,0 tons.. The figures,
for the previous, month were 521,550,1

tons and for March 1938 — 442,285,3 tons.
This, was a .decline of 27,428,1 tons or
53% as. against February 1939 and en
increase of 51,836,7 tons -or 11,7% compa-
red with March 1938. Following goods
chiefly showed an increase of shipments:
grain 94,357 tons. (25,374 tons), sullph, of
ammonia 16,881 tons. (1,845 tons), flour
4,992 ‘tons (1565 tons), legumes 4,839
tons (1,949 tons), molasses 4,532 tons.
(235 toms), potassium salts. 2,787 tons

Ship traffic: During the month under
review, the port of Danzig was entered
by 517 ships of 341,050 net, reg. tons
as compared with 466 ships of 331,161
net. reg, ton®, in March 1938. There was
therefore an increase of 9,889 net. reg.
tons, or 3,0%. Germany held the first
place in tonnage, followed, by Sweden,
Denmark;, Great Britain, Norway, Fin-
land, Estonia, Poland, Greece, Holland
and so on.

Passenger traffic: In March 1939 — 13
passengers, were disembarked and 70
passengers embarked.

River traffic: The total goods turnover
on the Vistula amounted in March to
39,507 tons (31,282 tons in March 1938);
of this amount upstream traffic compri-
sed 13,202 tons (15,842 tons) and traffic
downstream 26,305 tons (15,440 tons).
Following goods were chiefly transpor-
ted upstream: 3,687 tons coal, 1,799 tons
metals, 1,554 tons rice, 1,036 tons food-
stuffs, 871 tons legumes; downstream
13,131 tons rye, 6,427 tons barley, 2,007
tons wheat, 1,286 tons oaf, 664 tons me-
tals, 653 tons flour.



A. RUCH MORSKI -
. OBROT TOWAROWY — WARENVERKEHR — GOODS TURNOVER

Poz. tar. celnej
Pos. d Zolltarifs
Items of customs tariff

Caly przywoz
Gesamteinfuhr
Total imports

1 Wytwory pochodzenia ro-
$linnego — Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
agricultural proaucts

24-26 Nasiona oleiste — Ol-

samen — Oil seeds

30 Ryz — Reis — Rice
53-68 Owoce — Friichte —

Fruits e,
69-74 Orzechy, migdaty —

Niisse, Mandeln — Nuts,

almonds .

76 +Knwa — Kaffee'—' C'offee
78 Heibata — Tee — Tea

80 Kakao - Kakao — Co-
(070 Y- U

81-82 Korzenie — Gewiirze
— SPICES s

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
— Lebende Tiere u. Er-
zeugnisse tierischen Ur-
sprungs — Live animals,
animal products .

116-117 Sledzie— Heringe —
Herrings ..

Ill. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs
— Mineral products

177 Rudy — Erze — Ore

177 Piryty— Schwefelkies —
Pyrites e

180 Wegiel — Kohle — Coal
182 Koks — Koks — coke .

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin

IV. Woski, ttuszcze, oleje po-
chodzenia roél. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier. Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

295-214 Thuszcze i oleje ros-
linne— Pflanzl. Fette, Ole
— fals, oils of vegetable
Origin s

V Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmittel, Ta-
bak — foodstuffs, tobacco

287 Makuchy — Olkuchen —
Oil cake

289 Melas — Melasse — Mo-
lasses

293-294 Tyton — Tabak —
Tobacco

SEEVERKEHR

1. Przywéz — Einfuhr — Imports
Marzec = Poz. tar. celnej
Marz Lo s Pos. d. Zolltarifs
f .
March e 19 39 1938 Items of customs tariff
119980'1 279496 0 3734507 VI Przetwory chemiczne 1
farmaceutyczne, farby —
Chem. u. pharmaceuttsche
Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints .
424-428 Garbniki — Gerb-
stoffe — Tanning extracts
18 916-3 263929 160814 773 Fosforyty — Phospho-
rite — Phosphates
3220 494-4 31542 477 Zuzle Thomasa — Tho-
56 9-8 154-1 masschlacke — Thomas
slag
a2-7 89-4 222-8 vl Skéry, futra, wyroby
skérzane — Haute, Pelze,
Lederwaren — Hides, furs.
431 4735 53.6 leather go0dS...coovvivieinenne
131-3 376-5 308-5
72-0 202-9 156-0  Vill. Surowce widkiennicze
i wyroby — Textilrohstof-
43-9 371-2 5830 fe u Erzeugnisse Raw
textile materials, fabrics .
42-6 168-8 165-3 .
IX. Kauczuk, jego surogaty
i wyroby — Kautschuk,
seine Ersatzstoffe, Erzeug-
nisse — Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods .
X. Drewno, korek, wyroby
1791-5 7244-2  9481-5 z nich, wyroby koszykar-
skie Holz, Kork u. Erzeu-
1454 3 6 539-7 9 199-7 gnisse, Korbwaren—wood
corkwood, wood products.
basket wares....
XI. Papier iwyroby — Papier
82248 4 199 106-6 307 105-6 u. Erzeugnisse — paper,
W @ TES s .
47 165-3 127 046-0 226 995-3
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
12 9946 22 034-1  40522-6 ceramiczne, szklane —
-~ Steinmetzarbeiten, kerami-
108460 33797:0 168150 sche Erzeugnisse, Glass-
4 417-0 52270 4 257-3 waren — Stone, ceramic
and glass wares .
21-7 62-7 150-9 X Il. Metale, wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse —
Metals and metal products
925/26, 28-31, 78-81 Metale —
Metalle — Metals
927 Zelaztwo — Alteisen —
5719 16898 2096 8 SErap iro N s
977 Miedz — Kupfer — Cop-
PEI e
118 1 284 5 398-8
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek-
trische Gerate — Machi-
3 691-3 5838T 34195 nery apparatus, electrical
goods
467 2 1099-4 2 435-2
XV - XXI Towary osobno nie-
. wymienione— Waren nicht
28100 38740 besonders aufgefuhrt —
Gods not otherwise spe-
108 9 222 4 287-0 cified .

— OVERSEAS TRAFFIC

Marzec 1
Marz ?
March g

52935

350-0

30480

1500-0

258 6

712

240-5

204-7

63829

5 880-4

1'2

1894

12-5

1939

21 6739

3639

17 669 6

2 000-0

115-7

1288 6

134-2

871-2

805 3

1428

13 853 7

12 279-5

55

297-2

41-8

31. 111,

1938

223725

4066

19 885 8

2500

286

434'3

11133

11211

22271

931

7351-1

56747

470-7

74-0

416-7

108-0



Poz. tar. celnej
Pos. d. Zolltarifs
Items of customs tariff

Caly wywoz
Gesamtausfuhr
Total exports

. Wytwory pochodzenia ro$-
linnegp — Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
Agricultural products

1 Pszenica Weizen —Wheat
2 Zyto — Roggen — Rye .
3 Jeczmiei— Gerste—Barley
4 Owies — Hafer — Oat ,
1-5 Zboze — Getreide— Grain
9-16 Straczkowe — Hiilsen-
friichte — Legumes

27 Maka — Mehl — Flour
36 Ziemniaki — Kartoffeln
Potatoes....eceean.

). Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
—Lebende Tiere u. Erzeug-
nisse tierischen Ursprungs
— Live animats, animal
products .

121 Bekony— Bacon—Bacon
125 Jaja Eier Eggs
127 Masto — Butter —Butler

Il. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen  Ursprungs
— Mineral products

154 Cement — Zement— Ce-
ment . . .

174 S6l — Salz — Salt

180 Wegiel — Kohle— Coal

180 Wegiel bunkrowy — Bun-
ker-kohle — Bunker coal

182 Koks — Koks — Coke

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin

IV. Woski, ttuszcze oIeJe po-
chodzenia roél. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
ptlanzl. u tier Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmiltel, Ta-
bak — Foodstuffs, tobacco

259 Cukier — Zucker —Sugar

287 Makuchy — Olkuchen —
oil cake

289 Melas — Melasse — Mo-
lasses .

VI Przetwory chemiczne ifar-
maceutyc znne, farby —
Chem u spharmazeutische
Erzeugnitse, Farben —
Chemica s, pharmaceutic
products ’ paints

299 Soda — Soda — Soda

300 Siarczan amonu — Schwe-
felsaures Amoniak — Sul-
phate of Ammonium

3. Ogdlny obrot towarowy

2.

Marzec |
Marz
March ¢

4941220

1136217
6.456-9
47-414-5
30-619-0
9-866-0
94-357-2

4-839-2
4-922-3

1-181 2

201-7
177-6

279120-5
0-4

50-0
217-570-2
50-050-9
9-552-5

479'5

5719

7-240-5
867-3

1-807-8
4-532-4

217894
1-178-2

16-881-3

Marzec — Mdrz — March
Luty — Februar — February
Marzec — Marz — March

L 31 ]_‘Il.}

Wywo6z — Ausfuhr — Exports

1. L. — 31 1L

1939

1938

1597 962-4 1284 006

289 245 5
14 192-9
92 589-6

102 274-4
16 037-6

225 094-6

20537-5
21 316-7

1420-4

738 6
541-0
6-3

94 721-1
15100
250-1

62 248-9
3915-5
67 924-5

8 070-9
4 354-4

224S-0

689 3
403-7
11-4

1042720 8 920 029 1

264-2
50-0

794 757-2
184 753-8
47 060-5

1312-8

1689 8

13 2747
1670-0

5490-0
5903-5

48 276 0
1819-9

35817-1

141-3
45-8

709 829 0
132 194-0
72 398-0

14920

386

30 869-4
101

3 746-7
23 939-8

15 626 5
16889

7081-9

Poz. tar. celnej
Pos. d. Zolltarifs
Itams of customs tariff

479 Sole potasowe — Kali-

salze — Potassium salts
481-83, 85 N|traty — Nitrate
— Nitrate .
VIl. Skéry, futra, wyroby

skérzane — Haute, Pelz ,
Lederwaren —Hldes furs,
leather goods

VILJ. Surowce wiékiennicze i
wyroby Textilsrohstoffe
u. Erzeugnisse — Raw tex-
tile materials, fabrics

IX. Kauczuk,
wyroby

jego surogaty i
Kautschuk, sei-
ne Ersatzstoffe, Erzeu-
gnisse —Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods .

X Drewno, Kcrek, wyroby z
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug-
nisse, Korbwaren — wood,

corkwood, wood products
basket wares . ,

747 Diuzyce — Langholz —
Poles and props

747 Kopalniaki — Gruben-
holz — Pit props

748/49 Tarcica —Schnittholz
— Sawn timber .

752 Podkiady, slepry- Schwel-
len — Sleepers .o

757 Klepki — Dauben --
Staves

772/43 Forniery, dykty - Fur-
niere Sperrplalten — ve-
neers, plywood

Xi. Papier i wyroby — Pa-
pier u Erzeugnisse —
t'aper, paper wares

XIl.  Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane —
Steinmetzarbeiten, Kera-
mische Erzeugnisse, Glass-
waren Stone, ceramic
and glass wares .

XIll. Metale i wyroby — Me-

talle u, Erzeugnisse — Me-
tal products.....cceeeee
925/2u/31/78 81 Metale — Me-
talle — Metals . .
937, 55, 88 Rury — Rohren
IFONPIPES .o
968 Cynk — Zink — Zinc

XIV Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri-
sche Gerdte — Machinery,
apparatus, electrical goods

XV - XX . Towary osobno nie-
wymienione — Waren nicht
besonders aufgefurt  Go-
ods not otherwise specified

Gesamter Warenumschlag

1939
1939
1938
1939
1938

Marzec |
Mdrz ¢
March 9

27S6-7

150-1

00

62 964-8

5043-0

44 140-2
5 596-7
11747

3 836-6

1395-2

7 453-4

5341-4

826-8
629-4

60'6

54'4

1. 1L - 31 1L

1939 1938
6 357-5 3051-4
253-6 136 3
281 0 168 0
37 201
176 359 0 206 384 4
7941-5 14 118-2
90662 21 149-4
120 562-9 121 859'7
15653-2 23 646-5
4 280-2 3 709-6
9 385-8 8 880-0
1614 6 3420
1191 172-7
24 6467 141730
20043-9 105799
2019-5 537-1
1212 3 1330-6
2744 488 1
135-5 147-9

614.102 1
599.067-4
583.301-3
1-877 458.4
1-657.457.2

Total goods turnover



I RUCH STATKOW — SCHIFFSVERKEHR — SHIP TRAFFIC
Przyjazd — Eingang — Ships incoming

Marzec - Marz - March Marzec - Marz - March

19 3 9 19 3 g t L - 31 HI. 1939
Narodowo$¢ — Nationality — Nationality losé loéé lloéé
Anzahl N. R. T. Anzahl N. R. T. Anzahl N. R. T.
Number Number Number

W. M. Gdansk — Fr. St. Danzig — F. C. of Danzig . 6 1.878 3 438 17 6.514
Polska — Polen — Poland e 25 18.449 29 22,292 77 57.416
Anglia — Gr. Britannien Great Britain . . . . . 27 32.490 13 16,172 78 104,005
Belgia — Belgien — Belgium ..., — — — — — —
Butgaria — Bulgarien — Bulgaria 2 204 2 204 5 510
Dania — Danemarli — Denmark... 64 38.555 67 47.136 208 142 154

Egipt — Aegypten — Egypt.... — — — — —
Estonia — Pstland — Estonia 35 22,864 18 12.475 104 73,737
Finlandia — Finnland — Fm land .. 25 27.292 12 17.425 97 101,178
Francja — Frankreich — France 5 7.515 2 3.320 8 12.017
Grecja — Griechenland — Greece . . . . . . . . 9 14.277 U 25.930 18 37.985
Holandia — Holland - - Holland ..o 49 12.103 26 6.722 120 30.946
Islandia — Island — lceland .....veieccccceeina, 1 676 - — 1 676
Italia — Italien — lItaly e e 2 7.401 4 10.637 11 36,439

Japonia — Japan — Ja P an .. — — — — — —
Jugostawia — Jugoslawien — Jougoslauia........... — — 2 4,865 2 1.374
Litwa — Lilauen — Lithuanie. ..., 10 5.787 15 7.687 33 19 925
totwa — Lettland — L atvia ... 9 8.028 11 13.591 47 51.937
Niemcy — Deutschland — Germany ... 137 68,989 123 58.181 348 193 463
Norwegia — Norwegen - NOTWay....mnn. 34 30.441 38 27.300 92 78 325
Panama — Panama — Panama........ 1 437 — — 3 1.021

Portugalia — Portugal — Portugal.....ivnnnnn. — — — — —
Pumunia — Rumanien — Roumania...
Sowiety — U S S. R. — U S. S. R..... — — — —e — —
StZJAP—USA—USA...

Szwecja — Schweden — Sweden. . 76 43.664 90 56.786 226 145.975
Wegry — Ungarn  — HUNQGATY . —
Ogétem — Insgesamt — T o ta | e, 517 341.050 466 331.161 1,495 1095 597
B. RUCH RZECZNY - BINNENVERKEHR - RIVER TRAFFIC
W goére rzeki — Bergverkehr — W dét rzeki — Talverkehr —
upstream traffic downstream traffic
Towary — Waren — Goods

Marzec — Marz — March Marzec — Marz — March

19 3 9 19 3 s 19 3 9 19 3 8
Artykuty spozywcze — Lebensmittel — Foodstuffs 1036 695 344 582
Chemikalia — Chemikalien — | hemicals . 15 30 8 —
Chmiel — Hopfen — Hop . . . — — — —
Cukier — Zucker — Sugar e — 3489
Drzewo — Holz — Timber . 631 652 80 16
Jeczmien — Gersle — Barleu 20 — 6.427 7.720
Kamienie — Sicine — Siones . 90 996 40 —
Kawa — Kaffe — Coffee . S . 186 304 20 —
Krochmal — Starke — Starch . . . . — 1 350 175
Maka — Mehl — F 10 U I oo — — 653 335
Melas — Melasse — Molasses . — — — —
Metale — Metalle — Metals L 1.799 1,318 664 483
Owies — Hafer — O a t . — — 1.286 128
Pszenica — Weizen — Wheat . — — 2.007 —
Ryby — Fische — FiShesS. ..., 285 280 67 50
Ryz — ReIS — R IC € i 1.554 3,161 — —
Rudy — Erze — OFe ..o —1 — — —
Skéry — Hiiute — S KNS e, 656 486 6 —
Soda — Soda — S 0 d @ ., — 41 677 690
Straczkowe — Hulsenfriichte — Legumes 871 2340 288 568
Wegiel — Kohle — Coal.cccceceeee, 3,687 2.320 — —
Zyto - Roggen — Rye . . e — — 13.131 995
Inne — Andere — Others ... 2372 3,218 257 209
Ogétem — Insgesamt — Total . . . . 13 202 15.842 26 305 15,440
Tratwy — Trafien — Rafts . . . cmb — — — —

Wydawca —Polska Agencja Telegraficzna Redaktor — Waldemar Downarowicz — Gdynia, Swietojankka 73
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO —_ CENA PRENUMERATY Zt 15.—, ZAGRANICA 20,— Zt, ROCZNIE, CENA NUMERU Zt 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. Zt 500.—, 1/2 STR. Zt 300.—, 1/4 STR. Zt 150.—. OGL. DROBNE Zt 0,50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 °/o DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. SW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



PANSTWOWA WYTWORNIA PROCHU
THE STATE GUNPOWDER FACTORY

PIONKI| (POLAND)

manufactures:

1. All types of smokeless nitrocellulose and nitroglycerine powders.
2. Smoke and smokeless hunting - powders.

3. Other smokeless powders for sport, short and long rifle, revolver
cartridges etc.

4. Nitrocellulose for manufacturing of nitrocellulose - laquers.
5. Special nitrocellulose for manufacturing of celluloid
6. Explosives:
a) safe explosives for mining purposes,
b) ammonium nifrate explosives,
c) dynamites,
d) mining powders (blasting and brown powders),
7. Sulphuric efher.
8. Ferromit for the welding of rails.
9. Celluloid in sheets, tubes and rods.
‘ 10 Oleum - sulphuric acid. — Phosphorous meal.
11. Bleached Sulphite Pulp and Rayon Pulp.

Polskie Kopalnie Skarbowe

NA GORNYM SLASKU

SP. DZ. SP. AKC.

w KATOWICACH

Adres: CHORZOW 1, pl. M. Pitsudskiego 12

Adres telegraficzny: SKARBOFERME Chorzow — Telefon 409-01

SPRZEDAZ

wegla, koksu, brykietow isiarczanu amonu zkopaln:
,Kroldt w Chorzowie, ,Bielszowicedl i ,Knurow4



Spotka Akcyjna Fabryk Metalowych

pod lirmgq

NORBLIN, B-cia BUCH 1 T. WERNER

Zarzqd w Warszawie, ulica Zelazna 51

Telefon — Centrala 5-69-90.
Skrzynka pocztowa Nr 617.

Wykonywa na zamoéwienie:
Blache handlowa, miedziang i mosiezna, jak réwniez
blache paleniskowg do kottéw parowozowych.

Druty miedziane, mosiezne, aluminiowe i krzemo-bra-
zowe do telefonow, telegrafow i tramwajowe .Trolley'.

R u r y miedziane, mosiezne i aluminiowe ciggnione bez
szwu, systemu Manesmanna.

Prety i szyny miedziane, mosiezne i aluminiowe.

Link.i miedziane gote na przewody elektryczne.

Poleca gotowe na sktadzie'

Blachy miedziane miekkie do krycia dachéw.

Platery: Sztuciec z biatego metalu, grubo srebrzony,
gtadki i stylowy.

Galanterie: kosze, etazery, cukiernice, lichtarze itp.
Przedmioty kosScielne

Urzqgdzenia dla restauracyj i hoteli.
Magazyny fabryczne:

w WARSZAWIE:

ul. Bracka 16, tel. 618-81.
u. Marszatkowska 127, tel. 630-82.

w LODZI, ul. Piotrkowska 102 a.
w KRAKOWIE, Gtowny Rynek 41.

w GDYNI, u Swietojanska 53.

Przedstawicielstwa na Poznanskie i Pomorze:
potfabrykaty:

Biuro Przemystowo-Handlowe, Jan Antczak — Poznan,
Ratajczaka 16
p I atery
Wactaw Kietczewski — Poznan, Dabrowskiego 27 a.
Przedstawicielstwo na Matopolske Wschodnig:
po6tfabrykaty i platery:
f-ma ,W UKAEM’' - Lwéw, Kottagtaja 8



