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GCDYNA -AVERYKA
LINIE ZEGLUGOWE

Sp. Akc.
WARSZAWA, Plac Matachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski
KRAKOW, Rynek Gtowny 47
LWOW, Kopernika 3
RZESZOW, Grottgera 20

LINIA - POLNOCNO-AMERYKAftSKA

Gdynia — Kopenhaga — Halifax —
New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia—L)akar — Rio de Janeiro —
Santos — Montevideo — Buenos
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia—New York—New Orleans —
Houston — Galveston

WYCIECZKI MORSKIE

w ciggu catego roku

FLOTA GAL:

m/s ,PILSUDSKI"
m/s ,,BATORY"
s/s ,KOSCIUSZKO"

s/s ,,PULASKI"
m/s ,SOBIESKI"

m/s ,,CHROBRY"

m/s ,,BIELSKO"

m/s ,£ODZ”

m/s ,MORSKA WOLA"
m/s ,,STALOWA WOLA"

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynia/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo oraz inne wschodnio-norweskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétnocno-
no-rweskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECJI

Baltic Line
Mahno, Helsingborg, Halmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jaz/dy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm. Kalmar. Norrkoping, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECJI

Mathies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Hernosand, Ormskoldsviik, Skelleftea., Lulea. —
Odjazdy raz na miesigc z Gdyni/Gdanska.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWEJ,
PORTUGALII, GIBRALTARU. MAROKKA,
WYSP KANARYJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portugiesische Dampfschiffs-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLII,

WENECJI i TRIESTU
Odjazdy z Gdyni/Gdarnska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU

OWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. Sloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjen
Euenos Aires, Montevideo, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjazdy 2 razy na miesigc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ

GULF GDYNIA LINE

Wilh. Wilhelmsen i Svenska Amcri-.a Mexiko Linien
Specjalna linia dla przewozu bawetny. Odjazdy co 10 dni z:
Galveston, Houston i New Orleans i co miesigc z Tampico,
Vera Cruz,, Mobile, Savannah.
Raz na miesigc bezposrednio z Gdyni,Gdarnska do Havana,
Vera Cruiz, Tampico, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezposrednie odjazdy do Gdyni raz
na miesigc.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port Elisabeth, East London, Durban,
Lourenico Marques. Odjazdy raz na miesigc w obu kierunkach.

Przyjmuje sie réwniez towary za konosamentami bezposredni-
mi do Afryki Zachodu, i Wschodniej, Madagaskaru, Mauricius
Reunion, Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego,,

Indii Brytyjskich, Nowej Funlandii i Kanady, Ameryki P&t
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodnie, Ameryki $Srodkowej,
Wenezueli, $rodkowo-Amerykanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentéw,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielaja agenci

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE
Sp. z 0. o. S. A
GDYNIA GDANSK
Portowa 15, tel. 39-21 Langenmarkt 3tel. 225-41
Bergtrans (London) Ltd.
24 St. Mary Axe, Londyn EC 3

Przedstawicielstwa:

L,BERGTRANS"™ Delegatura Zarzadu,
Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
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Gospodarcza wspoOtpraca polsko -gdanska
w perspektywie historycznej
Economic relations between Poland and Danzig in the
light of history

Wskutek nowego uktadu mapy politycznej Europy po
wojnie Swiatowej powstat w dorzeczu Wisty ponownie wielki
organizm gospodarczy. Tym samym nastgpita unifikacja
naturalnego zapleczia portu gdanskiego, Kktore juz Kkie-
dy$ przez diugie stulecia stanowito podstawe gospodarczego
rozwoju miasta Gdanska i jego portu — dla utatwienia pet-
nego wykorzystania wynikajacych stagd mozliwosci. Wolne
Miasto Gdansk zwigzane zostato z polskim obszarem gospo-
darczym w spos6b podobny jak w wiekach dawniejszych; od-
rebnos¢ polityczno-narodowosciowa i wspdétzaleznos¢ gospo-
darcza znalazty kompromisowe, dla obu stron korzystne roz-
wigzanie, ktérego pierwiastki krystalizowaty sie drogg ewo-
lucji od chwili zapoczatkowania wspétpracy polsko-gdanskiej.

Z nowej sytuacji wyptynety dla Gdanska i jego portu
automatycznie dwojakie korzys$ci, raz z samego faktu zaist-
nienia jednolitego zaplecza, a ponadto z wysoce aktywnego
i przychylnego ustosunkowania sie wtodarzy polskiego za-
plecza do Gdanska i jego portu.

Na skutek wiaczenia do wspdlnego obszaru celnego wraz
ze wszystkimi zjednoczonymi ziemiami polskimi oraz odda-
nia w jedne rece wszystkich dnéig — zaréwno zelaznych jak
i wodnych — obstugujacych cate zaplecze gospodarcze i t3-
czacych je z portem, Gdansk zyskat zupeing swobode d.la ak-
tywnej penetracji w kierunku wykonania swych zadan i ce-
16w jako przedsiebiorcze miasto portowe. Swoboda ta wyma-
gata zniesienia dawniejszych barier politycznych i muréw
celnych, ktére umozliwiaty dowolne obcigzanie handlu gdan-
skiego. Dawniejsze sztuczne wzgl. wynikajace z struktury
politycznej rozdrobnienie kierunkowe handlu zaplecza gdan-
skiego ustgpito miejsca jednolitej polityce gospodarczo-ko-
munikacyjnej w kierunku morskim. Jednym stowem Gdansk
stal sie ponownie miejscem predystynowanym dla obstugi
handlu zagranicznego Rzeczypospolitej Polskiej. Nowe wa-
runki geo-polityczne pozwolity Gdanskowi przeja¢ prawie
te funkcje, ktére zostalty mu wyznaczone juz w zaraniu jego
dziejow. Zmiany powojenne oznaczaty dla portu gdanskiego
nie tylko korzys¢ w postaci mozliwosci ekspansji handlowej,
ale rowniez czynne poparcie jego interesobw przez miarodaj-
ne czynniki polskie w wysokim stopniu zainteresowane w
rozwoju i poparciu portu gdanskiego. Czynne poparcie portu
gdanskiego przez kierownikéw polskiej polityki gospodarczej
wy razalo sie zastgpienie dawniejszych krélewskich przywi-
lejow, ktore stanowily rzeczywistg podstawe rozwoju portu
gdanskiego w okresie jego przynaleznos$ci do korony polskiej,
nowoczesnymi przywilejami handlowymi.

Wspaniaty rozw6j portu gdanskiego, ktory pozwolit mu
przescigna¢ przewage jego konkurentow przedwojennych,
nle jest do pomys$lenia bez tak aktywnego poparcia przez
Rzad Polski. Dziieje wspdtpracy polsko-gdanskiej na tym

One of the most significant changes in the political map
of post-war Europe was the re-appearance in the basin of
the Vistula of a great economic organism, which formed
anew the na.tural hinterland of Danzig. This hinterland
which for centuries had been the basis of the commerical
growth of Danzig, again offered every opportunity for pros-
perity. The Free City of Danzig, as of old, became united
again with Poland in such a way that the political and na-
tional nature of it dit not suffer foy its economic dependence
on Poland, a relationship which has been evolving since the
beginnings of Danzig’s history.

This new post-iwar set-up brought Danzig two valuable
advantages-one being tlhe regeneration of Poland, and the
other, a very active and favourable policy of the Polish go-
vernment on behalf of Danzig. The inclusion of Danzig
within the Polish customs frontiers and the advantages of-
fered by the concentration of Poland’s transportation system
in single hands, gave Danzig complete ease of movement for
the eccncmic penetration of the territories which most ap-
propriately suited its development. This freedom demanded
the disappearance of the pre-war customs and political
barriers which were purposely set up to hinder the trade of
Danzig. The cld artificial economic system which attempted
to divert the trade of the hinterland in various directions,
gave way to a uniform and reasonable policy and as a result,
Danzig arose again as a center destined to serve the overseas
trade of Poland, a course which had been traced out from
earliest times. This change, then, has gained for Danzig a
prosperous commercial life and the active support of Poland,
which has shown continually a sincere interest in the welfare
of Danzig. The excellent growth of the port of Danzig,
which has enabled it to surpass all competitors, would have
been quite impossible without aid from Poland, Poland’s
policy of co-operation has given Danzig from the beginning
of this period a position of first rate importance in her
oversea's trade. This policy was naturally initiated chiefly
to avoid foreign intermediaries who automatically hampered
Poland’s financial and economic devolopment. The Polish
government used therefore all their resources available to
improve the port facilities, besides granting many trade
privileges for this purpose.

A plan had to be formulated that would successfully
direct goods through the port of Danzig. One of the first
steps used was to introduce a favourable railway tariff sy-
stem, a system which soon proved to be the best method of
obtaining transports which formerly went by way of foreign
ports or land routes. At first the railway tariff system was
applied sporadically, attempting only to get transports which
easily tended, towards foreign ports. Special rates, therefore,
were established for sugar, grain, and timber cargoes, a
method that was later applied’to Gdynia. Finally in 1929 —



odcinku oddajg zarazem historie polskiej polityki morskiej,
ktérej pierwszym instrumentem wykonawczym byt witasnie
port gdanski, stanowigc pierwszg baze operacyjng polskiego
handlu morskiego.

Wytyczng polskiej polityki morskiej byto skierowanie
przewiagi handlu zagranicznego na witasne porty morskie,
celem wykluczenia obcego posrednictwa, ktore utrudniato
ekspansje gospodarczg Polski oraz obcigzato bilans ptatniczy.
W tym celu wptywat Rzad Polsiki swymi srodkami na wzmoc-
zenie ekspansji handlowej portu gdanskiego —mdazenie do
spopularyzowania i podniesienia warto$ci uzytkowej portu
gdanskiego stanowily jego bezpos$rednie uprzywilejowanie.

Wspétpraca na rzecz Gdanska polegata na pozytywnym
rozwigzaniu tych zadan nowoczesnymi $Srodkami polityki go-
spodarczej. Pierwszym aktem tego byto kierowanie na
Gdansk tych transportéw polskiego handlu, ktére szty cze-
Sciowo przez obce porty, nastepnym — przesuwanie prze-
wozéw z drég lagdowych na morze, dalej staranie o dalsze
zaplecza, by $ciagna¢ do portu tak cenny i korzystny, z wielu
wzgledow, tranzyt zagraniczny.

Pierwszym $rodkiem na rzecz handlu morskiego byty
ulgowe taryfy kolejowe. Polityka taryfowa stata sie tym
pierwszym i najskuteczniejszym S$rodkiem, ktéry S$ciggnat
liczne transporty do portu gdanskiego, dajagc podstawe dla
pracy i egzystencji najréznorodniejszych przedsiebiorstw
handlowo-portowych. Akcja taryfowa poczatkowo miata
charakter sporadyczny, obejmujac tylko pojedyncze artyku-
ty, najbardziej zagrozone konkurencjg portow obcych. W ten
sposob skierowano poczatkowo wytgcznie do portu gdanskie-
go, pbézniej do obu portéw p. o. c., za pomocg taryf wyjat-
kowych — transporty drzewa, wegla, cukru i zboza. Wreszcie
wzorem kolei niemieckich w r. 1929 zapoczatkowany zostat
system specjalnych, ulgowych taryf portowych, ktory na-
stepnie stopniowo rozbudowany i udoskonalony.

Po takim unormowaniu polskich warunkéw przewozo-
wych P. K. P. nie zawahaty sie przystajpi¢ do torowania dro-
gi transportom tranzytowym z dalsizyegO’ zaplecza do portéw
p. o. c. ustanawiajagc taryfy zwigzkowe w komunikacji z b.
Czechostowacjg. Rumunig, Wegrami, Jugostawia i Butgaria.

Dalszym $rodkiem zapewnienia atrakcyjnosci drogi przez
porty byto wprowadzenie w kofAcu 1931 r. systemu morskich
cet preferencyjnych. Dla tego celu wykorzystana zostata
takze polityka reglamentacyjna oraz system pomocy dla eks-
portu. Wspotdziatanie tych srodkéw przyczynito sie nie tylko
do $ciggniecia transportow na drogi .przez. p. o. c., ale utat-
wito rowniez przebudowe strukturalng polskiego handlu za-
granicznego w sensie powiekszenia udziatu panstw morskich.

Niezaleznie od posunie¢ polityki panstwowej, zmierza-
jacej do stworzenia jak najlepszych warunkéw dla alimenta-
cji transportowej, Rzad Polski przyczynia sie rowniez bezpo-
$rednio do podniesienia poziomu sprawnosci technicznej por-
tu gdanskiego prziez udziat finansowy w akcji inwestycyjnej.
We wszystkich inwestycjach dokonywanych przez Rade Por-
tu i Drég Wodnych w Gdansku, partycypowata strona polska
w  50%), przy czym wktad finansowy przekroczyt kwote
150.000.000 zt niezaleznie od inwestycji kolejowych, przepro-
wadzonych przez P. K. P. na terenie portu gdafnskiego. Wsrdd
wiekszych inwestycji dla rozbudowy i modernizacji portu
gdanskiego przy polskiej pomocy finansowej, nalezy wymie-
ni¢ budowe basen6w na Holmie, Westerplatte i Wistoujsciu;
budowe magazynéw w Wolnej Strefie, Westerplatte i Hol-
mie — budowe elewatora Zbozowego oraz. zakup prawie ca-
tego nowoczesnego sprzetu i urzadzen przetadunkowych.

Roéwnocze$nie, w miare zdobywanych doswiadczen,
wspotpracowata strona polska przy doskonaleniu i przysto-
sowaniu do potrzeb portu gdanskiego, aparatu administra-
cyjnego oraz celnego. Wreszcie niewatpliwie duza role ode-
grat wptyw i pomoc czynnikéw polskich przy stwarzaniu od-
powiednich morskich warunkéw komunikacyjnych, w szcze-
gélnosci w przycigganiu i tworzeniu niezbednych, regular-
nych linii zeglugowych, ktére obecnie dziatajg niemniej
atrakcyjnie od potgczen kolejowych. Nie mozna bowiem
przemilcze¢ faktu, ze polskie linie regularne majg nadzwy-
czaj wysoki udiziat w obstudze liniowej portu gdanskiego.

Z powyzszego krétkiego przegladu tatwo ocenié, iz ak-
tywne wspotdziatanie Polski na rzecz Gdanska nie byto
mate, a przeglad osiagnietych wynikow pozwoli na stuszny
whniosek, ze byto nawet decydujgce dla wspaniatego dorobku
portu gdanskiego w okresie powojennym — dorobku, ktéry
rownoczes$nie stanowi wktad pracy strony gdanskiej na rzecz
wspotpracy polsko-gdanskiej, na rzecz zapewnienia zyciu go-
spodarczemu Polski, najlepszych i najtanszych ustug.

Dzieje portu gdanskiego w czasach powojennych, rozpa-
trywane sg z punktu widzenia wynikéw jego pracy przez
pryzmat dynamiki obrotow portowych, oddajg zarazem hi-
storie stworzenia i budowania polskiego handlu zamorskiego,
a od chwili wspdtdziatania portu gdynskiego, dowdd trwatosci
i potrzebe wspotpracy polsko-gdanskiej.

on German lines- a special port tariff policy was initiated
which in time became more efficient and inclusive.

When these first stages were achieved, the Polish Rail-
ways did not hesitate to entice transports from foreign hin-
terland to go through Polish ports, and so they conveniently'
concluded railway agreements with Hungary, Jugoslavia,
former Czechoslovakia, Bulgaria, and Rumania. These tariffs
treated both ports equally, however Danzig gained greater
profit by them. Further means were enacted to make over-
seas trade more attractive. In 1931 a preferential customs
tariff was enforced, aids were offered to increase export,
andithe contingent system was manipulated for this purpose.
The interaction of these various factors not only drew
transports to Polish (ports, but what is far more important,
changed the structure of Polish foreign trade in the sense
that they increased the participation of maritime nations
in Polish trade.

Independent of the Polish economic policy, the govern-
ment have greatly improved the technical apparatus of the
port by numerous investments. Of the sum total invest-
ments made by the Harbour and Waterways Board of Dan-
zig, 50°/0 were Polish, amounting to over 150 million zlotys;
an amount which does' not include the part invested by the
Polish Railways in the port territory. Among the larger
investments, the following are of particular note: building
of harbour baisins at Westerplatte, Holm, and the mouth of
the Vistula; fuifaer, warehouses in the Free customs zone,
W esterplatte, and Holm, finally, almost the whole purchasing
of the modern loading and discharging arrangements.

At the same time, with the accumulation of experience,
Poland perfected the administration and customs apparatus.
Finally a large role has been played by Polish shipping com-
panies in opening new regular line services which are quite
as an; attractive factor as railway communications.

It is rather simple, therefore, from what has been briefly
stated, to make the conclusion that the activity of Poland on
Danzig’s account has been of no mean proportion and that
it can be maintained that it has been tire prime factor in the
extraordinary growth of post-war Danzig. In short, the po-
litical and economic situation of Danzig as it stands to day
is the best assurance for the continued growth and tighten-
ing of the bounds which naturally hold Poland and Danzig
together.

The history of Danzig viewed from the intensity of
Danzig’s shipping trade, is the history of the creation and the
building of Polands overseas trade, and with the founding of
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Obroty towarowe portu gdanskiego w okresie powojen-
nej wspotpracy polsko-igdanskiej przedstawiaty sie na tle
ostatnich lat przedwojennych nastepujgco:

Obroty towarowe portu gdanskiego.

Rok  Przywéz % Wywdz % Og. obrét %
1911 1039 701 '1.138.260- 1203 795 .ibi.341 =2 243 496 12.207.6tt3=
1912 1141457, 1uO 13117571 1(0 2453212, 100
1913 1233650 ) 878 4711 2112 101 )

1920 1700 000 1494 138 246 122 1838 246 81 |
1921 1026 420  90.2 378 952 335 1405 372 62,0
1922 466 287 41.0 504 411 446 970 698 42"8
1923 654 930 574 1062 865 93,9 1717 795 756
1924 758 073 64,9 1 656 480 1446 2574553 104.7
1925 690 778 60,7 2031 980 1796 2722758 120.1
1926 640 695 56,5 5659605 500,3 6300300 277.8
1927 1517 193 133,3 6380422 564.0 7897615 348.3
1928 1832 409 161,0 6783276 599.6 8615685 379.9
1929 1792 950 157,5 6 766 699 598.1 8559649 3774
1950 1090631 958 7122465 629,6 8213094 3622
1951 754 300 66,7 7576205 669,7 8330505 367.4
1932 428 102 376 5044949 4459 5476051 2415
1935 493 167 453 465980S 4(1,9 5152975 227,2
1934 655 981  57.6 5715 181 505,0 6569 162 2809
1933 778 532 68.4 4524246 5822 5102778 225.0
1956 972 695 855 4675002 4152 5647696 249.1
1937 1515929 1352 5684 849 4917 7200778 3175
1958 1565 958 1374 5565 237 502,3 7127195 5145

Dynamika obrotéw towarowych portu gdanskiego wy-
kazata wig. powyzszych danych wzrost, w miare ksztaltowa-
nia sie zewnetrznych warunkoéw dla rozwoju polskiego han-
dlu zagranicznego. Wktad pracy ze strony gdanskiej polegat
nie tylko na technicznym rozwigzaniu zadan przetadunko-
wych — znacznie cenniejsze byty ustugi handlowe w postaci
torowania drogi, polskiej ekspansji gospodarczej, przez wy-
korzystanie istniejgcych i rozbudowe nowych kontaktéw
handlowych oraz przejecie skomplikowanych czynnosci fi-
nansowych.

W wyniku obustronnej twdrczej i wytrwatej wspotpracy
port gdanski zajat mocng pozycje w polskim handlu zagra-
nicznym, jak o tym $wiadczy nastepujgce zestawienie jego
udziatu:

Udziat portu gdarnskiego w

og6lnym obrocie  handlu przywéz. handlu wywoz,

polskim polskim polskim
Rok % % %
1920 44.3 48,2 22,3
1921 20.4 21,2 18,7
1922 7,3 11,3 55
1923 8,2 20,5 6.0
1924 131 30,6 104
1925 151 19,0 141
1926 24,8 191 254
1927 23,0 27,1 30,7
192S 32,7 31,2 33,0
1929 32.2 30,7 32,6
1930 36,7 21,8 39,5
1931 374 15,3 40,9
1932 35,8 19.3 379
1933 32,3 15,4 354
1934 32,9 14.7 361
1935 28,9 154 314
1936 30.9 171 341
1937 31.7 21,7 34,2
1938 31,6 251 33.0

Widzimy, iz w ostatnich latach port gdanski obstugiwat
i korzystat przecietnie z Vs polskiego obrotu towarowego. Je-
zeli chodzi o udziat portu gdanskiego w polskim handlu mor-
skim, to jest on znacznie wyzszy i waha sie od 1932 r. mie-
dzy 40 a 50%.

Poniewaz dynamika obrotéw portowych wyznacza mie-
dzynarodowe stanowisko . danego portu, przeto wspaniaty
rozw0j portu gdanskiego, w okresie niekreipowanej wspot-
pracy ipolsko-gdanskiej nie magt nie wptyna¢ na wzrost zna-
czenia portu gdanskiego, w zakresie handlu miedzynarodo-
wego, zwitaszcza, jezeli chodzi o jego stanowisko na Battyku.
W latach przedwojennych port gdanski byt tylko szdstym
portem na Battyku pod wzgledem wysoko$ci obrotéw towa-
rowych, w latach 1926—31 port gdanski byt najwiekszym
portem baltyckim, a od tego czasu utrzymuje przewaznie
drugie miejsce za portem gdynskim; tak zasadniczy wzrost
znaczenia portu gdanskiego jest najlepszym i niezaprzeczal-
nym dowodem skutecznoSci, tradycjonalnej wspotpracy pol-
sko-gdanskiej. L. J.

Gdynia, a proof of the necessity and permanence of economic
cooperation between Poland and Danzig.

The following table, comparing the goods turnover in
Danzig during the post war period with the last few years
before the war, affords ample evidence of the prosperous
position of Danzig, thanks only to Poland’s overseas trade.

Goods, turnover in the port of Danzig

Year Imports % Exports % Total turnover %
1911 (039 701 11,138.263= 1205 795 j 1.1;31.341= 2 243 496 2 267.603=
1912 | 141453, 100 1311 757 100 24552121 100
1913 1233 630 ' 878 471" 2 112 101/
1920 1700000 149.4 138 246 12.2 1858 246 81.1
1921 1026 420 90,2 378 952 35.5 1405 372 62.0
1922 466 287 41.0 504 411 44.6 970 698 42.8
1925 654 930 57.4 1062 863 93.9 1717 795 75,6
1924 758 073 64.9 1636 480 144.6 2 574 555 104.7
1.925 690778 60.7 2 031 980 179.6 2 722 758 120.1
1926 640 695 56.5 5 659 605 500.5 6 300300 277,8
1927 1517 195 155.5 6 380 422 564.0 7897615 348,3
1928 1832 409  161.0 6 783 276 509,6 8615685 579.9
1929 1792 950 157.5 6 766 699 598.1 8 559 649 577,4
1950 1090 651 95,8 7 122 463 629.6 8 213 094 362.2
1931 754 500 66.7 7 576 205 669,7 8 350 505 567.4
1952 428 102 37,6 5044 949 445.9 5476 051 2415
1933 493 167 455 4659 808  411.9 5152 975 227,2
1934 655 981 57,6 5715 181  505.0 6369 162 2809
1935 778 552 68.4 4 324 246 382.2 3 102 778 225.0
1936 972 695 85.5 4 675 002 415.2 5647 696 249.1
1937 1515 929 135.2 5684 849 491.7 7 200 778 317.5
1958 | 563 958 137,4 5565 237 502,5 7 127 195 314.3
The table shows tihat the shipping trade of Danzig
increased in proportion to the growth of Poland’ foreign

trade. The part played by Danzig in Poland’s economic life
does not limit itself to the technical apparatus of the port.
Of far greater importance were the opening of new trade
routes and contacts and, the financing of business. As a result
of this intense co-operation, Damziig has come to play an ever-
increasing part in Poland’s foreign trade as the following
table indicates.

Share of the port Danzig in Polish Oversea Trade

Total Polish Tunmwci  Polish imports Polish exports
Lear % % %
1920 44.3 48,2 22,3
1921 20,4 21,2 18,7
1922 7,5 11.3 5.5
1923 8,2 20,5 6.0
1924 13,1 30,6 10,4
1925 15,1 19.0 14,1
1926 24,8 19,1 25,4
1927 23.0 27,1 50,7
1928 32.7 31,2 33.0
1929 32,2 30,7 32,6
1950 36,7 21,8 39,5
1931 57,4 15,3 40.9
1932 55,8 19,3 37,9
1935 32.5 15,4 35,4
1934 52.9 14.7 36,1
1935 28,9 15,4 31,4
1936 30,9 17.1 34,1
1957 31,7 21,7 34.2
1938 31.6 25,1 33,0

A glance at 1llhe table shows that Danzig has served and
gained profit from, one third of the entire overseas trade of
(Poland. On the other hand, from 1932, between 40% and
50% of the total goods turnover in Danizig is of Polish source.

Since it is evident that the international status of a port
is conditioned to a large degree by the amount of goods
turnover it has, there is no douibt that the co-operation
between Danzig and Poland has greatly influenced Danzig’s
maritime position, especially in the Baltic sea. Before the
war Danzig was sixth of the ports in the Baltic Sea as to
goods turnover. From 1926 to 1931 it held first place and
since that time it hias remained second only to Gdynia. Such
a growth is an irrefutable proof for the promulgation of the
traditional policy of co-operation between Poland and
Danzig. L. J.
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Mgr Maksymilian Rylke

Polskie morskie ustawodawstwo karne

Polska nie posiada odrebnego morskiego kodeksu kar-
nego, ktéry by regulowat wszystkie wypadki odpowiedzial-
nosci za przestepstwa popetnione na morzu, lub w zwigzku
z morzem. Celem niniejszego przeto artykutu*) bedzie ze-
branie i pobiezne oméwienie poszczegblnych przepiséw,
rozrzuconych w licznych ustawach nie tylko polskich, ale
rébwniez odziedziczonych po Niemcach, a utrzymanych w7
mocy przez polskiego ustawodaw?e. Spod rozwazan wy-
jete sa przepisy, regulujace odpowiedzialno$¢ za przekro-
czenia i przestepstwa, popetnione przez zotnierzy j osoby,
podlegajace wojskowym sadom w marynarce wojennej.

W pierwszym rzedzie wobec przestepstw popetnionych
na morzu lub na polskich statkach, znajduje zastosowanie
polska ustawa karna (Kodeks Karny z 1932 roku, tekst je-
dnolity z dnia 3 lutegh 1939 — Dz. U. R. P. Nr 8), ktora
w art. 8 1 w nastepujacy sposéb ustala swdj zakres mocy
obowigzujace;j:

»Ustawe karng polskg stosuje sie 'do wszystkich
0s6b ktére popeinity przestepstwo na obszarze Panstwa
Polskiego, albo na polskim statku wodnym Ilub powie-
trznym. Za obszar Panstwa uwaza sie réwniez wody

wewnetrzne i przybrzezne oraz powietrze nad tym -ob-
szarem".

Jak z powyzszego wynika ustawa wyraznie okresla
swoj zakres dziatania, doda¢ jedynie nalezy, iz wodami
wewnetrznymi jest réwniez Zatoka Pucka w mys$l Rozpo-
rzadzenia Prezydenta z dnia 21. X, 1932 roku o granicy
morskiej Panstwa (Dz. U. R. P. Nr 92/1932), a wodami przy-
brzeznymi jest 3 milowy pas morza, ciggnacy sie wzdiuz
wybrzeza. Polskim statkiem morskim natomiast jest statek,
ktory spetnit wszystkie praw®m przepisane warunki (usta-
wa z dnia 28. V. 1920 roku o polskich statkach handlo-
wych morskich. Dz. U. R. P. Nr 47), zapisany jest w reje-
strze polskim i na tej podstawie plyw#a pod polskg banders.

Kodeks Karny ma zastosowanie do polskich statkéw
nie tylko wtedy, gdy te przebywajg na obszarze Panstwa
Polskiego, ale rowniez podczas ich zeglugi na petnym mo-
rzu oraz, z pewnymi ograniczeniami, na wodach panstw
obcych. Kodeks Karny ma réwniez zastosowanie w nie-
ktorych wypadkach do zdarzen zaistniatych na poktadzie
jednostek flot obcych, a to w mys$l zasady prawa narodéw,
iz zdarzenia zagrazajace bezpieczeristwu i porzadkowi pu-
blicznemu podlegaja ingerencji panstwa przybrzeznego.

Polskie statki handlowe morskie. Jak juz wyzej wspo-
mniano ustawa z dnia 28. V. 1920 roku reguluje catoksztatt
spraw? zwigzanych z przynaleznoscig statkéw do polskiej
floty handlowej, przewidujagc w art. 24—29 caly szereg kar
za przekroczenie swych postanowien, jak lip.: nieprawne
podniesienie bandery polskiej, nie posiadanie certyfikatu,
nie zgtaszanie rlo rejestru danych, wymaganych przez usta-
we, nie salutowanie statkéw wojennych i fortéow przybrze-
znych, tudziez nie podniesienie bandery przy wjezdzie do
portu polskiego, nie stosowanie sie do przepiséw o uzywa-
niu jezyka polskiego, np. przy prowadzeniu ksigg okre-
towych.

Bezpieczenstwo statkéw. Szczegétowo unormowat usta-
wodawca polski kwestie bezpieczenstwa statkéw Rozpo-
rzagdzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
24. 11. 1934 (tekst jednolity Dz. U. R. P. Nr 46 poz. 376
z 1936 roku). W art. 43 i 49 tego Rozporzadzenia naktada
sie kary na wtasciciela, armatora i kapitana za wyprowa-
dzenie statku z portu krajowego, lub zagranicznego wbrew
zakazowi wtasciwej wiadzy inspekcyjnej i za spowodowa-
nie przez podanie $wiadomie fatszywych danych, sporza-
dzenie dokumentu bezpieczeAstwa niezgodnego z rzeczywi-
stym stanem statku. O karach orzekaja sady panstwowe.
Poza tym karany jest przez Urzad Morski jeszcze caly sze-
reg przekroczen w trybie postepowania karno-admini-
stracyjnego (art. 44—50).

*) Vide artylkut dir A. Koztowskiego w czas. ,,Gtos Sgdownictwa"
nr 11 z listopada 1936 r. — str. 846.

W dziedzinie bezpieczeAstwa ukazaly sie jeszcze na-
stepujace rozporzadzenia: Ministra Przemystu i Handlu
z dnia + VII. 1953 roku i z dnia 10. VIIl. 1935 o zapew-
nieniu statkom morskim, stuzagcym do przewozu pasazeréw,
obstugi lodzi, tratew ratunkowych oraz urzadzen pasa-
[(rskich (Dz. U. R. P. Nr 57 z 1935 r. i Dz. U. R. P. Nr 61
z 1935 roku).

Stuzba marynarza. Podczas gdy odnos$nie statkobw mor-
skich istnieje caty szereg polskich norm prawnych, to kwe-
stia warunkow pracy marynarzy i oficeréw, ich wzajemne
stosunki oraz stosunek ich do armatora reguluje niemiec-
ka ustawa o stuzbie marynarza z dnia 2 czerwca 1902 roku
(Dz. U. Rzeszy Niem. str. 175 — Seemannsordnung.), uzu-
petniona zarzadzeniem Ministra Przemystu i Handlu z dnia
27. IV. 1933 roku. W 88 93— 121 powyzszej ustawy zawarte
s§ postanowienia karne, przy czym pewne przestepstwa
i przekroczenia rozpatrujg sady panstwowe i one nakta-
dajg kany, reszte rozpatruje Urzad Morski w trybie poste-
powania karno - administracyjnego. Omawiana ustawa
jest jednak przestarzata. Obecnie toczg sie prace i obrady
specjalnej Komisji, majgcej za zadanie opracowanie pro-
jektu nowej ustawy. W skiad Komisji wchodzg prawnicy,
znawcy prawa morskiego, tudziez fachowcy zwigzani pracag
zawodowg z morzem. W ten spos6b usunieta zostanie luka,
jaka obecnie istnieje w systemie polskiego prawa socjal-
nego.

Na tym miejscu podnie$¢ wypada odriebno$¢ i stosun-
kowg ostro$¢.przepisow dotyczacych praw i obowigzkéw
marynarzy w poréwnaniu z analogicznymi normami dla
pracownikéw umystowych i robotnikéw na lgdzie. Ttuma-
czy sie to odmienno$cig warunkdéw panujacych w zegludze.
I tak np. na wypadek odmowy ze strony robotnika wyko-
nywania swych obowigzkéw, odpowiada on jedynie cywil-
nie i nie mozna zmusi¢ go do wykonywania pracy. Inaczej
u marynarzy, ktérzy moga by¢ zmuszeni do pracy i pet-
nienia swych obowigzkéw w chwilach niebezpieczenstwa
statku lub zycia ludzkiego. Pracownicy na ladzie po ukon-
czeniu pracy sa wolni i niezalezni od wtadzy swych prze-
tozonych czy pracodawcéw — marynarz natomiast z istoty
rzeczy musi ciggle przebywaé¢ na statku i w petni podpo-
rzadkowaé sie rygorowi na nim panujacemu. Niech te,
na chybit trafit wyrwane przyktady, uzmystowig trudno-
§ci na jakie natrafia ustawodawca i odmalujg tto, na kto-
rym dziataé beda polskie normy prawne.

W zwiazku z ustawg o stuzbie marynarza / 1902 roku
wspomnie¢ réwniez nalezy o ustawie o obowigzku repa-
triacji marynarzy z dnia 2 czerw'ca 1902 r., przewidujacej
w § 8 odpowiedzialno$¢ kapitana z powodu uchylania sie
od zabrania marynarza - repatrianta.

Nadzwyczaj wazny kompleks zagadnien stwarza emi-
gracja, uregulowana Rozporzadzeniem Prezydenta z dnia
1. X, 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr 89 z 1927 r.). Rozdziat VIII.
art. 58—73 tego rozporzadzenia zawiera liczne postanowie-
nia karne, grozace karg do 3 lat wiezienia oraz lub grzy-
wny do zl 5.000,—. W nastepujacych sprawach rozstrzygaja
sagdv panstwowe: namawianie z checi zysku do emigraciji,
w sposob podstepny, podajac fatszywe dane itd., dalej win-
ni bezprawnego werbowania, bezprawnego przewozu itd.
Oprbécz tego istnieje jeszcze judykatura wiadz administra-
cyjnych, orzekajacych w catym szeregu drobniejszych
przekroczehn powyzszego rozporzadzenia.

W ten spos6b omoéwione zostaly pierwszoplanowe, isto-
tne zagadnienia i zwigzane z nimi normy karne. Wypada
jednak przytoczy¢ liczne polskie morskie przepisy prawne,
regulujace inne dziedziny pracy zwiagzanej z morzem,
n ktérych naruszenie powoduje odpowiedzialnos¢ karna.

I tak szczeg6lng ochrone prawng kabli morskich, usta-
nowito rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia



20. 1. 1935 r. (Dz. U. R. P. Nr 29/1535). Rozporzadzenie lo
przewiduje w swej tresci caly szereg- przewinien z Kkto-
rych najciezsze moze pociagnagé za sobag kare aresztu, lub
wiezienia do lat 5-ciu.

Kwestie zwigzane z rybotéwstwem morskim reguluje
rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 12. XII.
1950 r. (Dz. U. R. P. Nr 92), przewidujace kary grzywny,
w wypadku przekroczen przepiséw, zawartych w*tym roz-
porzadzeniu.

Rowniez postanowienia karne zawierajg
nia porzadkowe Dyrektora Urzedu Morskiego
Dziennik Wojewddzki
portowej i zeglugowej.

rozporzadze-
(Pomorski
nr 16 z 1933 r) w zakresie policji

Meldowanie sie kapitana zagranica. Rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu z dnia 19. XI. 1924 r. regulu-
je obowigzek meldowania sie kapitanow polskich statkow
handlowych u konsuléw polskich zagranicg i przewiduje
kary za niedopetnienie tego obowigzku.

Osobno wspomnie¢ nalezy o ostatnio ogtoszonej usta-
wie z dnia 30 marca 1939 r. o komunikacjach w stuzbie
obrony Panstwa (Dz. U. R. P. nr 29, poz. 195) Ustawa na-
ktada obowigzki na przedsiebiorstwa zeglugowe i osoby
w nich zatrudnione, ktoérych celem jest przystosowanie
tego dziatlu komunikacji do stuzby w obronie Panstwa.

Obowigzki te zawarowane sa postanowieniami karny-
mi, wr razie ich przekroczenia.

V. Naukowy Zjazd Pomorzoznawczy

Fifth Assembly of the Association for the Advancement
of Pommerian Studies

W dniach 7 i 8 maja rb.. tv pigknej auli Uniwersytetu
Jana Kazimierza we Lwowie, pod wysokim protektoratem
Wicepremiera inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego odbyty sie
donioste i wazne w swych wnioskach i dezyderatach, ob-
rady V-go Naukowego Zjazdu Pomorzoznawczego, zorgani-
zowanego przez Instytut Baltycki. Zjazd ten poswigcony
byt podstawowym zagadnieniom .Gdyni i Gdanska, jako
portow polskiego obszaru celnego.

Poza liczng rzeszg uczonych, przybytych na Zjazd z
catej Polski, najsilniej reprezentowana, obok Lwowa i Po-
znania, byta Gdynia i Wybrzeze, z dyr. Instytutu Battyc-
kiego dr J. Borowikiem 1 mgr Bieniaszem na czele oraz
licznymi przedstawicielami zycia gospodarczego.

Obecni byli réwniez przedstawiciele sfer oficjalnych:
wiceminister Skarbu J. Kozuehowski, Komisarz Generalny
w Gdansku minister M. Chodacki, wojewoda Iwowski Dr
Bityk, prezydent miasta Lwowa St. Ostrowski, prezes lzb
Przem.-Handlowych min. Cz. Klarner, dyrektor dep. mor-
skiego M. P. i H. L. Mozdzenski, nacz. Ocioszynhski i inni.

Powitat Zjazd jako gospodarz rektor Uniwersytetu
J. K. Bulanda, po czym przemo6wienia wygtosili: przewod-
niczacy Komitetu Wykonawczego Zjazdu prof, dr Pawtow-
ski, wojewoda Bityk, prezydent miasta Ostrowski, delegat
Uniwersytetu Jagiellonskiego prof, dr Heydel, wicemini-
ster Kozuehowski prezes Klarner. W przemdwieniach tych
dominujagca nuta byta spraw® nierozerwalnych wiezow,
taczacych kraj z obu portami morskimi, ktérych posiada-
nie jest niezbednym warunkiem bytu i rozwoju mocar-
stwowego Panstwa Polskiego. Akcenty te znalazty réw-
niez swéj wyraz w depeszach, wystanych do Pana Prezy-
denta Rzplitej, Marszatka Smigtego-Rydza, Premiera Sktad-

kowskiego, Wicepremiera inz. Kwiatkowskiego, Min. J.
Becka i Min. A. Romana.
Sprawozdanie z catoksztattu prac przygotowawczych

do Zjazdu wygtosit sekretarz generalny dr J. Borowik, dy-
rektor Instytutu Bakttyckiego. Po ztozeniu wyczerpujacych
relacji / dziatalno$ci organéw zjazdowych, dr J. Borowik
zakonczyt swe uwagi konkluzjg, ,Aczkolwiek dorobek
Zjazdu, ze wzgledu na ogrom zagadnienia nie wyczerpuje
go nawet w cze$ci, to jednak daje nam rzecz moze najwaz-
niejsza — gteboka Swiadomosé, zc objg¢ dzis catoksztatt
spraw Gdyni i Gdanska, jako instrumentéw polskiej po-
lityki gospodarczej, to znaczy obja¢ catoksztatt zagadnien
gospodarczych i politycznych Polski".

Zebranie inauguracyjne zakonczyt odczyt prof. E. Li-
pinskiego, dyrektora Instytutu Badania Koniunktur Gosp.
i Cen na temat ,,Porty morskie Gdynia i Gdansk jako na-
rzedzie polityki panstwa". W odczycie swym prof. Lipinski
wskazat na naczelne zadanie polityki gospodarczej, ktéry-
mi sg: zrézniczkowanie produkcji i jej usprawnienie, roz-
szerzenie procesdw Miynkowania (zwigkszenie sprzedazy
i zakupu) spotegowanie importu i eksportu, wychowanie
grup spotecznych i jednostek, realizujgcych nasz postep
gospodarczy, tworzenie samodzielnosci ekonomiczne;j.

Uzasadniajagc nastepnie olbrzymie znaczenie portéw
morskich dla rozwoju gospodarczego Kkraju, prelegent
stwierdzit, ze przegrody dzielgce Gdansk od Polski musza
by¢ usuniete i ze na wybrzezu naszym musi powsta¢ wielki
osrodek przemystowy, obejmujacy kompleks gospodarczy
Gdanska, ktory w zadnym wypadku nie moze by¢ okre-
giem obcym, wytgczonym z organizmu gospodarczego Polski.

Nastepnie min. Cz. Klarner wygtosit referaty general-
ny, w* ktorym uwzglednit tezy trzynastu referatow szcze-
g6towych dotyczacych ,Gdyni jako os$rodka handlu mor-
skiego". Prelegent stwierdzit, ze stworzenie w Gdyni wiel-
kiego osrodka handlu morskiego zalezy nie tylko od do-
inwestowania portu pod wzgledem technicznym, koniecz-
ne bowiem jest stworzenie szeregu ufatwien, a zwilaszcza

On the 7th and 8th May, the Fifth Assembly of the

Association for the Advancement of Pommerian Studies
took place in the beautiful auditorium of the University
of Lwow under the auspices of the Vice-premier, Eugene
Kwiatkowski. This Assembly, organized by the Baltic
Institute, closed its sessions with highly important state-
ments concerning matters relating to the Polish ports of
Danzig and Gdynia.

The Assembly was attended by men of science from
all over Poland, Init the greatest number came from Gdy-
nia and its surrounding territory, led by Dr. Borowik, di-
rector of the Baltic Institute and Mr. Bieniasz of the same
institution. The government was represented by such men
as the Vice-minister of Finance, J. Kozuehowski, the Gene-
ral Commissioner of Danzig, M. Chodacki, the wojewdda
of Lwow, Dr. Bityk, the president of Lwow, S. Ostrowski,
president of the Chamber of Industry and Commerce, Mi-
nister G. Klamer, director of the Maritime Departament
at Gdynia, L. Mozdzenski and others.

The Assembly, after having been greeted cordially by
the rector of the University of Lwow, opened the first day
witii addresses delivered by Prof. Pawlowski, chairman
of the Executive Committes, Wojewoda Bilyk, Mr. Ostrow-
ski. Prof. Heydel, delegate from the University of Cracow,
Vice-minister Kozuehowski, Pres. Klarner. In each of these
speeches the dominating note was the conviction that the
ports of Gdynia and Danzig are indissolubly united with
Poland indispensible for the welfare and existence of Po-
land. These accentuations were expressed, likewise in the
telegrams sent to President Moscicki, Marshal Rydz-Smi-
gly, Minister J. Beck, and Minister A. Roman.

A general report, embracing the preparatory work of
the Assembly, was given bv the General-Sekretarv of the
Assembly, Dr. Borowik. After a long and exhaustive
account of the activity of the various organs which compo-
sed the Assembly, lie concluded by stating that “though the
results of the Assembly, in view of the wast amount of
material to be covered, will not be wholly adequate, one
achievement has been made wand that probably the

Widok na basen im. Maisz. Pitsudskiego i nabrz. Indyjskie
View of ihe Marschal Pitsudski basin and the Indian W hary



eksportowych dla handlu gdynskiego; zorganizowanie ban-
kowosci, pracujacej dla handlu zagranicznego i dysponujg-
cej przy typi tanim kredytem; stworzenie mozliwosci dla
osiedlania sie w Gdyni handlu konsygnacyjnego oraz na-
wigzanie dogodnych polaczen Gdyni z zapleczem i to w
komunikacji lagdowej i $rodlgdowej, osobowej i towarowej,
jak i w telegraficznej i telefonicznej.

W drugim dniu Zjazdu referat generalny wygtosit dy-
rektor handlowy Rady Portu Gdanskiego A. Rudzki. Po
omoéwieniu wnioskdw i materiatdw, zawartych w 9-ciu pra-
cach szczeg6towych. prelegent poruszyt najwazniejsze za-
gadnienia komunikacyjne, portdw polskich. Zastanowiwszy
sie obszernie nad problemem Waisty dyr. Rudzki przeszedt
do omoéwienia zagadnien tranzytowych, wyrazajac przy-
puszczenie, ze straty w tranzycie, spowodowane ostatnimi
zmianami politycznymi, o ile nawet utrzymajg sie na sta-
le nowe granice, zostanie czesciowo zrekompensowany
przez nowe mozliwosci otwierajagce sie w odniesieniu do
tranzytu / Wegier, Rumunii. Litwy i Sowietow.

J

Na zakonczenie Zjazdu przyjeto jednomys$lnie naste-
pujace wnioski i dezyderaty:
W SPRAWIE PORTU GDANSKIEGO

Port gdanski bedac drugim obok Gdyni portem pol-
skiego obszaru gospodarczego lezy wr sferze najzywotniej-
szych intereséw gospodarczych polskich i jest niezbedny
dla normalnego rozwoju polskiego gospodarstwa narodo-
wego, tak samo jak ujscie Wisty jest elementem statym
w konstrukcji gospodarczej i politycznej naszego Panstwa.
Na Scisty zwigzek ujscia Wisty z resztg ziem polskich
wskazuje nadto wielowiekowa tradycja historyczna, wy-
kazujgca stalg wspdtzaleznos¢ Gdanska od Polski i jej
kultury oraz stuszne uprawnienia, jakie wynikaja dla Pol-
ski z faktu, ze tylko ona byta tu od zarania dziejow le-
galnym gospodarzem. Totez V. Naukowy Zjazd stwierdza,
ze Polska nigdy nie zrezygnuje z najistotniejszych swoich
praw na terenie Wolnego Miasta Gdanska i bedzie zawkze
korzysta¢ z portu gdanskiego w granicach potrzeb gospo-
darczych i mozliwosci, traktujac go réwnorzednie z por-
tem gdynskim w zakresie swej polityki morskiej. Biorac
powyzsze pod uwage V. Zjazd uwaza, ze polskie sfery go-
spodarcze powinny jak najintensywniej korzysta¢ z portu
gdanskiego.

O NAJPILNIEJSZYCH POTRZEBACH PORTOWYCH

Uwzgledniajac role jaka porty gdynski i gdanski od-
grywaja w wymianie towarowej Polski V. Zjazd uwaza
za konieczne nastawienie w dalszych wysitkach w Kkierun-
ku techniczno - organizacyjnego usprawnienia tych por-
téw. W szczeg6lnosci nalezy: 1) przeprowadza¢ dalsze in-
westycje w samych portach, 2) spotegowac akcje uprzemy-
stowienia portu gdynskiego, 5 rozbudowaé szczegdblnie ko-
fowe i $rodlagdowe, jak tez kolejowe (drugi tor magistrali
Slask—Gdynia) drogi.

O ROZWOJ APARATU HANDLOWEGO W GDYNI

j. Naukowy Zjazd stwierdza, ze rozbudowie technicz-
nej portu gdynskiego winny towarzyszy¢ wysitki w dzie-
dzinie organizowania aparatu . handlowego i stopniowego
przesuwania do Gdyni os$rodkéw dyspozycji handlowej.
Poczynaniom wr tej dziedzinie zdaniem V. Zjazdu winna
przyswieca¢ mys$l stworzenia dla pracy firm handlowych
w Gdyni warunkéw' szczegdlnie atrakcyjnych do czego ma-
ja sie przyczynié: a) skoordynowana akcja dyspozycji
rzagdowej, b) poczynania w zakresie potanienia kredytéow
na operacje zagraniczne, ¢) planowa akcja utworzenia
kadr, odpowiednio przygotowanych pracownikéw handlo-
wych, d) udogodnienia techniczne, stuzace dla wymiany
towarowej Polski ze $wiatem zewnetrznym, zwiaszcza na
odcinku handlu konsygnacyjnego.

Nastepne rezolucje dotyczyly przysposobienia kadr wy-
kwalifikowanych pracownikow portowo-morskieh, regula-
cji Wisty, akwizycji i tranzytu, pogtebienia badan nad za-
gadnieniem zeglugi, stworzenie odrebnej instytucji zjaz-
dow', poswieconych ziemiom zachodnim oraz n-tego Nauko-
wego Zjazdu organizowanego przez Instytut Baittycki, kto-
ry zajmie sie zagadnieniem regionu battyckiego.

Ocenione przez

Znawcow i

most important — that Gdynia and Danzig as instruments
of Poland’s economic policy coincide with the economic
and political problems of Poland.

The inaugural meeting was closed with a lecture by
Prof. E. Lipinski, director of the Institute of Prices and
Market Conditions, entitled “Gdynia and Danzig” as tools
of governmental policy. Prof. Lipinski pointed out that
the government’s economic program should include (a) the
differentiation of production (b) better market relations
() the increase of exports and imports (d) the training
of individuals and social groups necessary for the impro-
vement of trade and industry. Further, Prof. Lipinski sta-
ted that the barriers dividing Danzig and Poland must be
removed and that along the Polish coast must rise an

industrial center that would embrace and tie tip Danzig
willi the whole of Polish trade and industry.

Tlie next speech was given by Minister C. Klamer.
Tt included the theme of thirteen separate preliminary

reports concerning “Gdynia as a Center of Overseas Trade.
The speaker emphasized strongly that the building of Gdy-
nia as a center of overseas trade is not simply a technical
assignment. Of far greater importance, lie said is the,
establishment of a banking system which would afford
cheap credit and the creation of conditions that would
bring consignment trade.

On the second day a general report was delivered by
A. Rudzki, director of the Trade Board of Danzig. His re-
port covered the material of nine different preparatory
works. After having spoken in detail on the rail and wa-
ter communications to the Polish ports, lie spoken of the
transit problem, concluding, that inspite of the changes
in the political map of Europe of late, there were new
opportunities to recompensate the losses by transit from
I[ungray, Rumania, Lithuania, and Russia.

1lie Assembly closed the following unanimous reso-

lutions:

1 The port of Danzig, just as the port of Gdynia, lies
within the economic orbit of Poland and is most vital for
the normal development of Poland’s economic life, just
as the Vistula is a permanent element in the economic and
political life of Poland. The close bounds between the
territory at the mouth of
clearly indicated by centuries of history. The dependence
of Danzig on Poland justifies the statement that Poland is
the only legal and rightful economic master. The Assemb-
ly stated, therefore, that Poland will never resign from
her rights in Danzig and will include Danzig, along with
Gdynia, in the maritimepolicy of Poland. The Assembly
finds it expedient for trade and industrial spheres to
benefit from the port of Danzig as much as possible.

2. The Assembly deemed it necessary to carry out.
further plans for the technical apparatus of both ports.
In particular plans should made for 1, industialization of
the port of Gdynia 2, enclargement of the free customs
zone 5, development of motor, rail, and water communica-
tions with the hinterland, 4, building of new7 loading ar-
rangements.

5. The Assembly further stated that the technical de-
velopment of Gdynia should lie accompanied by the
growth and increase of commerical establishments. To
make business more attractive in Gdynia the Assembly
suggested the following measures 1, favourable and coor-
dinated action of the government 2, cheap credit for fo-
reign trade 3, (lie creation of commerical schools 4, better
technical apparatus, especially for consignment trade.

The final resolutions concerned the preparation of
persons for maritime activities, regulations of the Vistula,
transit, further research into shipping, creation of a sepa-
rate institution for assemblies and conferences, problems
of western provinces, and plans for the sixth Assembly
which "ill discuss problems of the Baltic region.
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W XX-lecie hutnictwa zelaznego
w Odrodzonej Polsce

Do czasu przejecia Zaolzia hutnictwo polskie sktadato
sie z hut, potozonych w dawnym zaborze rosyjskim i au-
striackim (w tym ostatnim tylko niewielka huta ,,Krakéw")
i hut na Gérnym Slasku.

Hutnictwo zelazne w b. zaborze rosyjskim rozwijato
sie stabo na skutek polityki zaborcy, popierajgcego huty
zelazne w Rosji potudniowej i dazacego do gospodarczego
uzaleznienia b. Krolestwa Polskiego od Rosji. Potozenie
geograficzne, zalezno$¢ od daleko potozonych Zzrddet su-
rowoowycli — koksu i rud rosyjskich, wreszcie polityka
taryfowa i celna utatwiaty zaborcy realizacje tego zadania.

Wedtug starannie wydanej pracy Antoniego Dzika
pt. ,Hutnictwo zelazne w Polsce"”, straty wojenne niektd-
rych zaktadéw hutniczych, spowodowane rekwizycjg i zde-
molowaniem oddziatéw hutniczych, wynosity w Ostrowcu,
Starachowicach, Stgporkowie i Sosnowcu +tgcznie ok. 50
miln. zl, z czego na sam Sosnowiec przypadato 185 miln. zi
Mimo tych tak bardzo powaznych strat hutnictwo zelazne
Krélestwa Polskiego dzwigneto sie o wtasnych sitach do
pracy w Odrodzonej Ojczyznie.

W lepszych warunkach znajdowato sje hutnictwo pol-
skiego Gornego Slaska, jakkolwiek i ono musiato prowa-
dzi¢ ciezka walke konkurencyjng z bedacym w pomysSinej

sytuacji zaréwno pod wzgledem technicznego wyposaze-
niu, jak komunikacji i zaopatrzenia w surowce, hutni-
ctwem niemieckim w Westfalii i Nadrenii. Przytoczone

wzgledy tamowaty w powaznej mierze rozw6j hut na Gor-
nym Slasku i dopiero wzrastajagce zapotrzebowanie oraz
brak zelaza w Niemczech w okresie powojennym umozli-
wit Slagskowi umieszczenie catej jego wytworczosci hutni-
czej na wewnetrznym rynku niemieckim, dokad jeszcze
w 1925 r,, tzn. juz po przejeciu Gornego Slaska przez Pol-
ske, huty $laskie wysytalty ok. 60% swej wytwdrczosci.
Wojna gospodarcza Polski z Niemcami, zakoriczona dla
Polski wynikiem pozytywnym, uniezaleznita takze gor-
no$lgskie hutnictwo zelazne od Niemiec. W okresie roz-
kwitu, ktory przypada w Polsce na lata 1927—1929, za-
potrzebowanie na zelazo wzrosto w tym stopniu, ze hut-
nictwo $lagskie zatrudnione byto prawie wytgcznie dla za-
spakajania zamo6wiern rynku wewnetrznego. Okres kryzy-
su 1951—1955 r. w powaznej mierze wptynat na pogorsze-
nie sytuacji hutnictwa S$lagskiego, ktére w coraz wiekszych
ilodciach, dochodzacych az do 66% wytworczosci, zmu-
szone bylo sprzedawac zelazo na wywo6z po niskich nie-

Gdansk -
Air view of the port of Danzia.

rentownych cenach. Trudno$ci, wynikajgce z pogorszenia
sie sytuacji gospodarczej, ulegty poglebieniu na skutek
spadku funta angielskiego — gtownej waluty, ktorg pta-
cono za wywoéz. W ciggu paru dni hutnictwo polskie po-
niosto w zwigzku z tym ogromne straty, wynoszgce dla
samych hut $laskich ok. 20 miln. zi

Potrzeby, zwigzane z odbudowg, unowocze$nieniem
i rozszerzeniem zaktadéw hutniczych, ktore przypadty
Polsce, byty ogromne, wieksze niz w innych krajach, dba-
jacych od wielu lat o racjonalny rozwéj tej podstawowej
gatezi przemystu.

W Polsce, zrujnowanej przez wojne, potrzeby te, jak
wspomniatem, byty olbrzymie, Srodki zas, jakimi hutni-
ctwo dysponowato, nader szczupte. Tym wiecej przeto na-
lezy podnie$¢ ogromny wysitek hutnictwa, zwigzany z wy-

konaniem inwestycyj, przeprowadzonych w Polsce Odro-
dzonej w stosunkowo duzych rozmiarach.
Hutnictwo polskie inwestowato gtownie w latach,

w ktérych produkcja byta rentowna, tj. od 1927—1950 r.
Sumy, przeznaczone na inwestycje, uzna¢ nalezy za sto-
sunkowo bardzo znaczne, we wspomnianym bowiem okre-
sie wyniosty one tgcznie ok. 150 miln. zt. Inwestycje le
zmierzaly zaréwno w Kkierunku rozszerzania wytworczo-
§ci, jak tez unowocze$nienia i wymiany urzadzen hutni-
czych i potanienia tym samym procesu wytwoOrczego w sze-
regu dziatdbw hutnictwa.

Poza tym wybudowano za fundusze panstwowe sta-
lownie i walcownie wr Stalowej Woli.

Najwazniejszym dorobkiem, zwiekszajgcym stan po-
siadania hutnictwa polskiego zaréwno pod wzgledem
wielkosci jak rodzaju nowoczesnych urzadzen, jest odzy-
skanie przez Polske zaktadéw hutniczych w Trzyhcu, kto-
re wraz z hutg w Boguminie powaznie pchnety naprzéd
problem iloSciowego wyposazenia Polski w hutnictwie.

Doniosta role w dalszym rozwoju polskiego hutni-
ctwa, odlewnictwa i koksownictwa odgrywac bedzie moz-
no$¢ uzywania koksu karwinskiego, ktéry moze byé je-
szcze ulepszony przez wprowadzenie urzadzen, znajdujg-
cych sie juz na G. Slasku, co pozwoli na zupeine wyeli-
minowanie koksu ostrowskiego.

Nasze zasoby zt6z zelaza w poréwnaniu z innymi pan-
stwami sg skromne, ale zjawisko to wystepuje nie tylko
w Polsce, zaden bowiem z krajow europejskich, produku-

na pierwszym planie Stocznia Gdanska z lotu ptaka.
In Ihe foregrund fhe Danzig Ship-Yards.



chycu w wiegkszych ilosciach stal i zelazo, nie ehywa sig
ez regularnego dowozu surowcOw z za granicy.

W 1937 r. og6lny przywo6z rudy zelaznej w panstwach
Europy wynosit ok. 42 miln. t, z czego Francja dostarczyta
19 miln. t, a Szwecja 14 miln. t.

W ostatnich latach niektore zaktady hutnicze doce-
niajac  waznos¢ dok+adnego poznania zasobow  rudnych
w Polsce, same

( FO Jedy poszukiwania geologiczne, zwie-
kszajac na ten cel kredyty.

Duzo uwagi i srodkéw materialnych poswu—gca;q huty
zagadnieniom spotecznym, wsérdd ktorych na  pierwsze
miejsce wysuwajg sie kwestie, zwigzane z pracg i bytem
robotnika hutniczego. Akcja hut prowadzona w tym za-
kresie. zmierza do zmniejszenia ryzyka pracy i podnie-
sienia stanu higieny, do wychowania fizycznego miodego
pokolenia robotnikéw oraz do powiekszenia kadr fachow-
cow zawodowo wyszkolonych.

Ramy niniejszego artykutu nie pozwalajac na przyto-
czenie wszystkich Inwestycyj i zarzadzen, zastosowanych
w hutnictwie celem zmniejszenia ryzyka pracy. Pominie-
my wigc dtugi szereg takich wydatkow, ktorych celem byto
zabezpieczenie maszyn i urzadzen, przebudowa pomie-
szczen. gdzie wykonywana jest praca, poszerzenie przejsc,
wykonanie chodnikéw itp, zatrzymamy sie natomiast na
wydatkach, bedacych S$wiadectwom zrozumienia potrzeb
dzisiejszego Swiata pracy.

A wiec np.: Jedna z hut zbudowata taznie z natryska-
mi, umywalnie, szatnie i jadalnie do wytgcznego uzytku
robotnikéw oraz przeszkolita szereg robotnikéw w umie-
jetnodci niesienia pierwszej pomocy, tak ze kazdy wydziat
ma kilka, a nawet kilkanacie o0s6b (zaleznie od liczby
zatrudnionych) zdolnych okaza¢ pierwsza pomoc ofiarom
wypadku, +tnna Huta przebudowata szatnie, umywalnie,
taznie itp. oraz zorganizowata kurs ratownictwa. Prze-
budowano izbe opatrunkowga, zaopatrujac ja w najnowsze
urzgdzenia i Srodki opatrunkowe, zainstalowano dodat-
kowe umywalki, prysznice i pijalnie higieniczne oraz zato-
zono 6.606 m- trawnika. Inna truta urzadzita taznie itp., za-
tozyta klomby i trawniki, przystgpita do budowy po-
czekalni krytej i urzadzita odpowiednio uposazong izbe
opatrunkowg, jedna z lint utworzyta instytut badan psy-
chotechnicznych; inna wybudowata stadion sportowy,
teatr robotniczy, wzorowg ptywalnig, strzelnice, korty teni-
sowe. Wszystkie huty opiekujg si¢ miejscowymi robot-
niczymi klubami sportowymi oraz popierajg szkolnictwo
zawodowe i organizacje spoteczne o charakterze kultural-
no-o$wiatowym. Niektdre prowadzg wiasne szkoty rze-
mieSlnicze 1 kursy doksztatcajgce oraz utrzymujg biblio-
teki dla robotnikéw i pracownikéw umystowych.

Inna huta buduje nowg kolonie letnig dla dzieci ro-
botnikow. W pewnej hucie wybudowano trzy ochronki dla
najmtodszych i przystepuje sie do zatozenia ogrodka jor-
danowskiego; prowadzi ona ponadto wspélnie z TOR i we
wiasnym zakresie akcje budowy domiséw robotniczych,
odprzedawanych robotnikom na ulgowych warunkach
oraz wydatnie popiera inicjatywe budowy wiasnych doin-
kow wsréd personelu urzedniczego.

Inna znéw buduje dom turystyczno
w dolinie Jaszowca pomiedzy Ustroniem a Wistg; dom,
przeznaczony: na letniska 1 wypoczynek dla pracownikéw
huty, obliczony jest na 160 t6zek. Kasa Chorych tej huty
wybudowata w Jastrzebiu - Zdroju sanatorium dla pra-
cownikéw; pewne miesigce beda przeznaczone wyltgcznie
dla ich dzieci. Jedna z hut kupita w Clitapowie nad mo-
rzem teren 26 morgowy, ktéry przeznacza na obozy letnie
dla robotnikdw i urzednikéw. Obecnie jest na tych tere-
nach 5 domkéw, w ktéorych byto w r. ub. na obozach 200
robotnikdw. Wywczasy te beda obliczone na ok. 2.000 oséb.
Ta sama huta prowadzi wdasng kolonie dla dzieci, zorga-
nizowata ob6z gorski, w ktérym wzieto udziat 60 robotni-
kéw i obdéz dla matek, a ponadto umiescita w réznych
uzdrowiskach ok. 1.000 dzieci robotnikéw. Na podkresle-
nie zastuguje tez impreza, urzadzona przez te Inite w roku
ub. pt. ,Poznaj swoéj kraj". Specjalny' pociagg przewidzt
ok. 1.400 os6h, pokazujac im przez 10 dni catg Polske. Poza
tym Kasa Chorych tej huty buduje blok doméw, przezna-
czonych dla pracownikow.

Wybudowano kosciét fabryczny i stworzono parafie
nu kolonii fabrycznej, ztozonej z 52 domdéw urzedniczych
0 ogdlnej liczbie 546 mieszkan oraz 24 doméw robotniczych
0 ogdlnej liczbie 550 mieszkan.

Powyzsze przykiady nie wyczerpujg jeszcze cato-
ksztattu akcji spotecznej przedsigbiorstw hutniczych. Hut
opiekujg sie miodziezg szkél zawodowych nizszych, $re
nich i akademickich, tozac na ten cel powazne kwoty. Poza
partycypowaniem w milionowej dotacji na rzecz Akademii
Gorniczej w Krakowie, huty niosa pomoc miodziezy stu-
diujgcej przez udzielanie jej zasitkéw doraznych, stypen-
didw, optacanie wpisowego i przyjmowanie na ptatne prak-

- wypoczynkowy

tyki wakacyjne. Wreszcie nie obca jest hutom akcja
o charakterze ogdlnonarodowym, jak LOPP, FON. FOM,
Liga Morska, Czerwony i Biaty Krzyz, Pomoc Zimowa

bezrobotnym itp.,
tywnym,
nym itp.

Z tego pobieznego przegladu spraw socjalnych, ktory-
mi interesuja sie huty zelazne, widzimy, ze udziat hutnic-
twa zelaznego w dobrowolnej akcji spotecznej, najszerzej
rozumianej, bo obejmujgcej swym zakresem zagadnienia
natury ogoéinopanstwowej, zawodowej, naukowej i filan-

oraz 0 charakterze wybitnie charyta-
jak zapomogi i ofiary instytucjom dobroczyn-

tropijnej. jest bardzo powazny i skuteczny.

Odzyskanie Zaolzia winno wywrze¢ zasadniczy i de-
cydujacy wptyw na nasza polityke inwestycyjna. Hut
Trzynea sg przyktadem, co moze w kilkunastu latac
zdziata¢ nie krepowana inicjatywa prywatna, nie hamo-

wana w swym rozwoju zbyt wysokimi kosztami robocizny
i cigzarami $Swiadczen spotecznych, ale inicjatywa rozwi-
jajgca sie przy stale istniejgcej, a niezawodnej podniecie
W Inwestowaniu, tj. rentownosci.

W ostatnich latach Towarzystwo Goérniczo - Hutnicze,
do ktérego nalezy huta trzyniecka i ktore w .1936 r. wy-
ptacito 8%, a w 1937 T. az 13% dywidendy, duzo inwesto-
wato. Niestety, konkretne liczby znamy tylko za ostatnie
dwa lata, mianowicie w 1937 r. inwestycje osiggnety wy-
soko$¢ 95 miln. k. cz.. z projektowanych za$ na 1938 r.
inwestycyj wymieniamy najwazniejsze: a) budowa w Kar-
winie nowej baterii koksowej, obliczonej na 250 tys. t
koksu rocznie, ktéra ma kosztowa¢ 90 miln. k. cz,, b) roz-
szerzenie elektrowni przy szybie ,lIgnacy"” o nowy agregat
na 20 tys. kWh kosztem 18 miln. k. cz.

Chocby bardzo ﬁoblezne poréwnanie cen zelaza w Pol-
sce i w bytej Czecho-Stowacji daje jasny obraz, ze moz-
nosci zatrudnienia wiekszej liczby robotnikéw w zakia-
dach inetalow'o-przetw 6rczyeh. i to robotnikdbw o wyz-
szych kwalifikacjach i ptacach niz w przemysle surowco-
wo-hutniczym, ylty w b. Czecho-Slowacji wyzsze niz
u nas.

Przytaczenie hut zaolzianskich wytonito szereg zagad-
nien.  Wysitki poczynione w zwigzku z wiaczeniem po-
teznych zaktadow Trzync.a jak i zaktadéw hutniczych Bo-
gumina w_orbite gospodarczg Polski, powinny da¢ po pew-
nym czasie dodatnie wyniki, ZW|ekszajqce nasze korzysci
gospodarcze. Waznym czynnikiem jest stworzenie wybitnie
zwiekszonego zbytu, a_ wiec i zapotrzebowania na zelazo
w kraju, jak i wyrobienie sobie wiekszych mozliwosci
sprzedazy za granicg wszelkich wyrobow zelaznych, jak
przetworow gotowych, Iconstrukcyj, maszyn itd.

Z przytoczonych rozwazan, Kktore sg jedynie szkico-
wym nakre$leniem wazniejsz ch poczynafi i faktéw, pod
wptywem ktorych ksztattowata sig¢ sytuacja i nastepowal
rozwoj hutnictwa zelaznego na ziemiach polskich w mi-
nionych 20 latach, wynika jasno, ze osiggniete rezultaty,
zwlaszcza w zestawieniu ze skromnymi Srodkami, jakimi
hutnictwo polskie dysponowato, stanowig jednak bardzo
powazny wysitek i wielki sukces.

Nie nalezy zapominaé¢, ze w chwili rozpoczynania nie-
zaleznego bytu politycznego i gospodarczego, kiedy Narod
i zoinierz polski pod wodza Marszatka Jézefa Pitsudskie-
go wyznaczat krwig i wykuwat rozlegte granice wolnej
Ojczyzny, zwyciezajac znacznie silniejszych przeciwnikéw,
warsztaty przemystowe, zniszczone przez zaborcéw, przed-
stawiaty obraz niemal zupeinej ruiny.

W ciagu zaledwie 20 lat odbudowana zostata w opar-
ciu o silng armie, potega polityczna Panstwa, w zakresie
za$ gospodarki poszczyci¢ sie mozemy takimi imponuja-
cymi osiggnieciami, jak budowa Gdyni, odbudowa i uru-
chomienie wielkiej liczby zaktadéw przemystowych, a w
ostatnich latach realizowanie wielkiego planu stworzenia
Centralnego Okregu Przemystowego, ktéry niewatpliwie
stanowi zdecydowany krok naprzdd na drodze do koniecz-
nej strukturalnej i geograficznej przebudowy naszej go-
spodarki.

Rzut oka wstecz na bardzo powazne wyniki,
przez Polske takze i w dziedzinie przemystowej, a w jej
ramach i przez hutnictwo zelazne, stanowigce podstawe
sity i gospodarki narodowej, umacnia w przekonaniu, ze
przy roztropnych zarzadzeniach i przychylnej atmosferze,
koniecznej dla rozwoju przemystu, uda sie w niedtugim
czasie podciagnag¢é wzwyz hutnictwo i przemyst metalowo.
przetwo6rczy do poziomu, potrzebnego dla potegi wojennej
naszej armii i mocarstwowos$ci Polski.

osiggniete

FABRYKA KABLI

SPOLKA AKCYINA

KRAKOW

Nr, telefonu 152-70 centrala



Port Helsinki

E. Tsug-Slediiger, Helsinki

Helsinki a

Zblizajaca sie O lim piada — wielki ten zjazd
miedzynarodowy, ktory odbedzie sie¢ w Helsinki, biatej
stolicy Finlandii w roku 1940-ym, coraz to wieksze wzbu-
dza zainteresowanie, nie tylko wsrod licznej rzeszy Swia-
ta sportowego, lecz réowniez i w szerokich kotach armato-
réw, makleréw, a przede wszystkim ws$réd przedstawicieli
i agencyj, pasazerskich linii okretowych, ktérym sprawa
rozbudowy portu i zarezerwowanie w nim miejsca, do-
godnego dla swego okretu, nie jest obojetna, a przeciwnie
wymagajagca duzych zabiegéw, poniewaz ze wzgledu na
przewidziany brak mieszkan, wielkie statki pasazerskie,
zawijajagce do portu z catej kuli ziemskiej, stuzy¢ beda
jako hotele.

We wszystkich
obecnie pytanie,

sferach zainteresowanych, powstaje
jak sie przygotowuje do tych wielkich

uroczystosci olimpijskich, port i miasto Helsinki, aby go-
dnie reprezentowa¢ w roku 1940.
Biorgc pod uwage wysoka dynamike w przemysle

Finlandii i sprawnos$¢ sit fachowych, powotanych do roz-
budowy potrzebnych inwestycji, nie watpimy, iz reprezen-
tacja ta, jak zwykle, stanie na wysokosci zadania.

Praca w porcie Helsinki, aczkolwiek postepuje w tem-
pie powolnym to jednak systematycznie, ostroznie, S$cisle
wg projektéow, opracowanych przez Zarzad Portu, ktory
stale ma na widoku dwie zasady przy budowie:

I. Upiekszenie miasta.
3. Rozwiniecie dziatalnosci
magan czasu.

Dynamika portu Helsinki nie jest zalezna od jakiej-
kolwiek konkurencji, miedzy poszczegdlnymi portami Fin-
landii. Rozw6j i dobrobyt portu stoi w S$cistej zaleznosci
od naturalnego zaplecza miasta, od uprzemystowienia
Helsinki.

technicznej portu wg wy-

Olimpiada

Niestety polityka ,parcelacji”
bardzo krotkowzroczna. Tereny przemystowe byty zbyt
drogie, co spowodowato ulokowanie sie przedsiebiorstw
przemystowych, na tanszych terenach w innych portach.
To tez uprzemystowienie Helsinki, absolutnie biorac, jest
bardzo stabe, hamujace przy tym rozw6j portu, ktory da-
leko odbiega od silnego rozwoju portow — Turku, Kotko,
\'iipuri i Raumo.

miasta byta dotychczas

»Systematycznos$¢ estetyki" robi wrazenie, iz port Hel-
sinki konserwuje sie przy status quo, chociaz jego tech-
niczne wyposazenie pochtoneto kolosalne, dla tutejszych
stosunkow, sumy.

Powyzsza systematyczno$¢ wptyneta réwniez na szczup-
tos¢ prac ,olimpijskich" na terenie samego portu, ponie-
waz kapitat przyznany na ten cel, wynosi zaledwie 16,7
miln. Fmk (ok. 1.800.000 zl) z czego gtdwna pozycja — 125
mil. fmk. przypada na budowe nowego dworca pasazer-
skiego i urzedu celnego w porcie potudniowym.

Na budowe nowych debarkaderéw w Porcie Zachodnim,
porcie potudniowym przy péiwyspie Katajonakka-Skatud-
den i przystani w Kaivopuisto-Brunnsparken przyznano 4.4
mil. fmk. Port Zachodni bedzie rozbudowany dla umozli-
wienia cumowania wiekszych transatlantykéw. Przystan w
Kaivopuisto-Brunnsparken zostanie zmodernizowana i stu-
zy¢ ma jako ,port" dla motorowek transatlantykéw, sto-
jacych na redzie przed twierdzg Soumenliitaa-Sveaborg
przy wejsciu do portu.

Przy. potwyspie Katajonakkg - Skatudden, gdzie wg
wszelkiego prawdopodobienstwa stang polskie transatlan-
tyki m/s ,Pitsudski" i m/s ,Batory" beda wykonane prace
nad rozszerzeniem debarkaderow.



Helsinki —Parlament

Sam dworzec pasazerski — ostatnie stowo techniki
i architektury finskiej co do wielkosSci swej skromny, to
jednak bardzo wygodny, zbudowany zostanie na WEgor
dworcéw morskich w Gdyni i le Havre. Kontrola pasz-
portowa i celna, poczekalnia etc. etc. beda umieszczone
w tym bud\ nku, ktory jednak prawdopodobnie przedsta-
wia¢ bedzie prowizorium.

Jak wida¢ z powyzszego, sumy przeznaczone na inwe-
stycje portowe, w zwigzku z Olimpiadg, sg aczkolwiek
skromne, to jednak roboty pod wzgledem techniczuo-mor-
skim biegng z duzym rozmachem. Obstuga wielkiego na-
ptywu turystéw, opracowana w najmniejszych szczegétach.
Komunikacja Helsinki—Tallinn odbywa¢ si¢ bedzie przez
catg dobe, co godzine statkami estoAskimi i finskimi, poza
tym wzmocniona zostanie czestotliwos¢, kursujagcych mie-
dzy tymi miastami, samolotow.

Oczekiwane sg w czasie igrzysk kilkadziesiat transatlan-
tykéw, ktérym zapewniono prawo quasi eksterytorialne
tj. prawo ,restauracyjne"” i ,hotelowe" aby wszechstronnie
utatwi¢ cudzoziemcom pobyt w stolicy Finlandii.

W porownaniu do portu, o wiele powazniejsze sg kwo-
ty przeznaczone na rOzne inwestycje w mies$cie, wyno-
szagce ok J4 miliarda marek finsk. (ok. 27 milj. zt). Przy-
stapiono obecnie do ostatnich prac nad wykanczaniem sta-
dionu lekkoatletycznego w ogrodzie Elaintarha - Djurgar-
den. Piekno- Patac Sportu posiada wieze o wysokosci
80 mtr. skad otwiera si¢ wspaniaty widok na biatg stolice
Finlandii, na morze i na ¢iemnc sosnowe lasy. Patac ten
tacznie ze stadionem lekkoatletycznym zostat wybudowany
z ofiar catego narodu i jest po parlamencie, tym najwiek-
szym w Finlandii gmachu, zbudowanego w cato$ci z ma-
sywnego granitu, najdrozszym zabudowaniem mtodej Fin-

ZAKLADY PRZEMYStU TrLUSZCZOWEGO

landii. W tymze ogrodzie przystgpiono réwniez do budo-
wy stadionu ptywackiego i jeZdzieckiego. Na poinoc, nie
daleko od przedmiescia Kapyla-Kot-tby buduje sie velodrom
oraz w Tali pod Munkkiniemi-Munksnas; w poblizu stoli-
cy ,Longchamps" Helsinek, z wielkg stajnig i prze$licz-
nym hippodromem. Najciekawszym objektem prac olim-
pijskich jest jednak budowa wsi olimpijskiej w wymie-
nionej wyzej miejscowosci Kiipyla-Kottby. Caty szereg
nowoczesnych, trzypietrowych doméw mieszkalnych bu-
duje miasto tum dla ulokowania zagranicznych ekip.
W centrum miasta obok dworca i urzedu pocztowego bu-
duje prywatne przedsiebiorstwo wielki hotel dla dzienni-

karzy i funkcjonariuszy, zatrudnionych przy igrzyskach.
Policja, kelnerzy, kelnerki, konduktorki tramwajéw, per-
sonel olimpijski — przechodzg kursy obcych jezykow.

Panstwo i miasto buduje poza tym w tempie przy$pieszo-
nym szereg wielkich gmachéw m. in. szkote dla pielegnia-
rek. ktére réwniez beda stuzy¢ jako pomieszczenia dla In-
i) stow w okresie igrzysk.

Obcy obserwatorzy sa zdania, ze Finlandia, ojczyzna
Nurmiego i jej piekna stolica, godnie wystapi jako gospo-
darz wielkich, miedzynarodowych zawodéw. Olimpiada
w Helsinkach nie bedzie olimpiadg polityczng, jak
ostatnia berlinska, lecz prawdziwa olimpiadg sportowg
opartg na zdrowych iklasycznych tradycjach z czasow
ante 1914 Tak m. in.olimpiada zroku 1932 w Stockhol-
inie zwrdcita uwage S$wiata aa kulture iwychowa-
nie fizyczne Szweddw. Przyszta teraz kolej dla miodej
ekspansywnej republiki finlandzkiej, kraj ojczysty naj-
lepszych biegaczow- Swiata, kraj o wysokiej, swoistej kul-
turze i o wychowaniu fizycznym, opartym na zasadzie
..mens sana i corporae sana".

| OLEJARSKIEGO

LUNION™ S A GDYNA

Wyrdb ttuszczow i olejéw ro-
$linnych z nasion egzotycznych
i krajowych a mianowicie

palmowego - kokosowego -

POKOST

konopnego -

rzepakowego -
EKSPORT MAKUCHOW

Inianego -

UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH

Adres dla listéw: Gdynia, skrz. poczt. 125
Adres dla depesz:

Telefon: 29-41 Centrala

Olejarnia Gdynia

Adres dla przesytek wagonowych: GDYNIA - PORT CENTRALNY bocznica wiasna

Telefon: 29-41 Centrala



Walny Zjazd Dziennikarzy R. P.

zamanifesiowat silng i zwartg postawe opinii

spotecznej catego Kkraju

w obronie intereséw Polski nad Battykiem

15-ih annul Conference of the Polish journalists held
in Gdynia

Dnin 18 — 19 maja Ib. w Domu Zdrojowym w Gdyni
odbyto sie uroczyste otwarcie XV-go walnego zjazdu Zwia-
zku Dziennikarzy R. I5 przy udziale 82 delegatow wszyst-
kich syndykatéw w Polsce, ktéry zaszczycili swojg obec-
noscig: wojewoda pomorski min. Wiadystaw Raczkiewicz.
dyr. Lepecki z Prezydium Rady Ministrow, dvr. dep. Min.
Op. Sp. Okulicz, Komisarz Rzadu mgr F. Sokét. kmd. dypl.
S. Frankowski, pik. dypl. F. Hoszowski, dyr. Urzedu Mor-
skiego inz. S. tegowski. nacz. Piotrowicz z Min. S. Wewn.,
radca Bodenski z MSZ. i in.

Zjazd dziennikarzy z catej Polski, jako wyraziciel opi-
nii publicznej, przeistoczyt sie podczas swego otwarcia,
w wielkg manifestacje przywigzania do wybrzeza mor-
skiego i goracych, szczerych uczu¢ dla naszej dzielnej
armii i floty wojennej.

Oprady zagait prezes Zarzadu Giéwnego Zw. Dz. RP.
pik. Scierzynski, ktéry na wstepie swego przemowienia
m. in. zaznaczyt, iz zbiegiem okolicznosci zjazd ten odby-
wa sie na starej polskiej ziemi Fomorsklej i obradowac
bedzie w najwigkszym porcie polskim, otoczonym mitos-
cig catego narodu, ktéry daje tym samym najwigksze swia-
dectwo prawdzie, ze przyszto$¢ Polski lezy na morzu i ze
Polska od niego odepchna¢ sie nie da.

Wojewoda Pomorski min. Wtadystaw Raczkiewicz. w
swoim dtuzszym przeméwieniu m. in. silnie podkreslit, iz
ziemia pomorska byta odwieczng straznicg polskiego mo-
rza i ze polsko$ci tej ziemi nic i nikt nigdy przezwycie-
zy¢ nie moze, ze tu na tej ziemi z olbrzymim wysitkiem
Wspo+czesneé;o pokolenia tworzg sie¢ nowe walory polskie
i ze tu zie niedawno jeszcze piaski roznoszone byty
przez fale morskie i wiatry, wyrastajg nowe wspotczesne
osiedla ludzkie, ze wre tu praca, ze wireszcie na tym wy-
brzezu Wyrosla chluba Narodu Polskiego — wysitkiem ca-
tego narodu zbudowana Gdynia, ze tu nie tylko ogniem
mitosci ku Ojczyznie goreja polskie serca, ale ze tu lud
polski jest zdolny na kazda ofiare i kazdg ofiare, do ktdrej
naréd wzywac¢ bedzie, niewatpliwie poniesie.

Koniczac swoje przemowienie min. Raczkiewicz wyra-
zit zyczenie, aby zebrani dziennikarze, niosagc pozdrowienia
tej ziemi wszystkim ziemiom polsklm wpoili to ?’rebokle
przekonanie, ze tu na Pomorzu lud pomorski z catg odpo-
wiedzialnoScig petni straz nad polskim Battykiem wiernie
i nieustannie, tak jak nieustannie z catym wysitkiem roz-
budowuje sie fortyfikacje gospodarcze i kulturalne tej
ziemi. ,Zaniescie najserdeczniejsze pozdrowienia wszyst-
kim ziemiom polskim w imieniu Pomorza — semper fide-
lis“. Przemowienie min. W. Raczkiewicza nagradzane byto
kilkakrotnie entuzjastycznymi oklaskami.

Nastepnie powitat zjazd w imieniu min. KosCiatkow-
skiego dyr. dep. Min. Op. Sp. Okulicz. Imieniem sit zbroj-
nych nad Battykiem witat zjazd kmd. dypl. S. Frankowski,
ktérego przemowienie, dziennikarze i goscie przyjeli row-
niez oklaskami.

Na zakonczenie czesci uchwalono
przy rzesistych oklaskach nastepujgca rezolucje:

~Wecilny zjazd Zwigzku Dziennikarzy Rzeczypospolitej
Polskiej, jednoczacego dziennikarstwo wszystkich obozow
politycznych i reprezentujacego przez to cata opinie Pol-
ski, przystepujac de obrad w Gdyni nad polskim morzem,
stW|erdza ze naréd polski ma nieztomna woje utrwalenia
i rozbudowy swego stanu posiadania na Baktyku".

Dalsze obrady, poSwigcone sprawom zawodowym od-
byty sie w gronie delegatow. Po czesci oficjalnej zjazdu,
udano sie na poktad m/s ,Batory" gdzie dyrekcja G.A.L.
podejmowata uczestnikow zjazdu $niadaniem, ktérych w
salonie reprezentacyjnym motorowca powitat dyr G. A. L
kmd. Jacynicz, a w imieniu zebranych dziennikarzy odpo-
wiedziat red. Piotrowski.

Poza tym. Komisarz Rzadu mgr F. Sokot, podejmowat
uczestnikéw zjazdu, obiadem w7 sali restauracji ,,Ermitage".

oficjalnej zjazdu

*
* \%

On the 18th and 19th of May, the Association of Polish
Journalists held its 15th Annual Conference at lhe Pump
Rooms in Gdynia. The conference was attended by 82 de-
legates representing all the newspaper syndicates in Po-
land. besides many notables from the government and
army circles. The journalists, to express their deep attach-
ment to the Polish coast and Baltic sea on behalf of Polish
public opinion, held a manifestation for this purpose at
the opening of the conference.

The conference was inaugurated by the president of
the association, Col. Scierzynski. who remarked at the
beginning of bis speech that the fact that the conference
was held in Gdynia, to which all of Poland is greatly atta-
ched, was the best testimony that Poland’s future lay on
the sea and 1he Poland would not allowed herself to he
severed from it

The wojewoda of Poumierania, Wi/adystaw Raczkie-
wicz, as usual, delivered an effective speech. Pfe said that
the coastal lands were from the dawn of history, Polish,
and guarded the interests of Poland on the sea. Further,
he said, that modern Poland has built the great port of
Gdynia, which not so many years ago.was a small fishing
station. Nothing, lie added, will stop the Polish pioneering
spirit which is determined to build here along the Baltic
a great Poland. He closed his speech requesting all of the
delegates to carry hack home the message that here on the
Baltic, the Poles will never give up their rights.

The conference closed with the following resolution:
?he Association of Polish Journalists -resolves that lhe Po-
ish national shall continue with an undiminishing will to
increase and develop their power on lhe Baltic Sea.

ZAMOWIENIA NA

» INFORMATOR

GDYNI AP ORT«

ktéry w miesigcu czerwcu wyjdzie z druku przyjmuje
administracja: Gdynia, Swietojanska 73 —Tel.;16-96
cena egzemplarza w sprzedazy zt 4,—

przy zamdwieniu do 15. VI.
Tresc |nformatora w Je[-(zyku polskim i angielskim,

) warunki  nautyczne,
2) odprawa celna,

rb. zt. 3—
uzgodniona z Urzedem Morskim sktada s;e:

3) opis basenow i nabrzezy portowych z licznymi ilustracjami,

4) najnowsze przepisy portowe,
5) optaty za uzycie dzwigow,
6) optaty za holowanie,
7) stawki maklerskie,

f taryfa sztauerska

9) linie regularne,

policyjne, drogowe i t. p.,
taryfy sktadowe,
cumowanie i postoj statkow,

10) urzedy, konsulaty, instytucje i t. p,

11; dziat adresowy,
potaczenia kolejowe,
plan

telefoniczne i t. p.

portu.



fiIBOMIKA ZAGRANICZNA

AUSLANDSCHRONIK -

KRONIKA KRAJOW BALKANSKICH - DALSZEGO

GRECJA

Miedzy Grecja a Polskg zawarty zostat w Warszawie
nowy traktat handlowy, ktéry ma na celu przede wszyst-
kim wzmozenie obecnej wymiany towarowej polsko - grec-
kiej. Najwazniejszymi artykutami wymiany sa: z Grecji
do Polski: tyton, owoce Swieze i suszone, jak winogrona,
rodzynki, figi, pomarancze, cytryny, dalej orzechy, oliwki,
wino, niektdre gatunki rud; natomiast z Polski do Grecji:
wegiel, asfalt, ropa, metale i wyroby metalowe, maszyny,
wyroby ceramiczne, wyroby baweiniane i Weinlane, cukier,
zwierzeta, groch, jeczmier’]. Najdogodniejsze potgczenie ko-
kolejowe Polski z Grecjg prowadzi przez Rumunie i But-
garie.

JUGOSLAWIA.

Pod koniec kwietnia br. utworzono w Beogradzie Pol-
sko-Jugostowianska lIzbe Handlowa. Bedzie ona spetniac
zadania dotychczasowego polsko - jugostowianskiego komi-
tetu gospodarczego dla popierania wzajemnej wymiany to-
warowej miedzy Polskg i Jugostawig. Podobna izba bedzie
réwniez wkrotce powotana do zycia w Warszawie. Utwo-
rzenie tych izb jest skutkiem zbyt ciasnego zakresu dzia-
tania komitetu gospodarczego.

*

Przyw6z maszyn rolniczych do Jugostawii w r.1938
przedstawiat warto$¢ 51,8 miln.dinaréw, z czego za 50,3
miln. dinaréw, tj. trzy piagte, przywieziono z Niemiec i za
10 miln. dinaréw, tj. jedna piata, z Czecho - Stowacji. W
len sposéb po ostatnich przeobrazeniach politycznych 80%
catego przywozu maszyn rolniczych pochodzi z niemiec-
kiego obszaru gospodarczego. Niemieckie sfery handlowe
ktadg duzy nacisk na ten wywdz i starajg sie w miaiie
mozliwosci jeszcze podwyzszy¢ dotychczasowg ilos¢, aby
wzamian na drodze kompensacji zapewni¢ sobie dostawe
zb6z oraz surowcéw dla przemystu metalowego.

A

Jugostowianski eksport suszonych sliwek wynidst w
minionym potroczu 1938/59 razem 1045 wagonow. Z tego
wywieziono 523 wagony do Niemiec, 320 wagonéw do Pol-
ski, 150 wagonoéw do Czecho -S’rowaCJl 40 wagonow  do
Wegler i 12 wagonéw do Wioch.Ponadto 150 wmgonéw po-
zostato jeszcze do wywozu.

*
&

Jak juz podawalismy, koncern Baty zakupit w poszcze-
golnych miejscowosciach jugostowianskich kompleksy za-
budowan dla zainstalowania réznych zaktadéw przemysto-
wych. Pomimo zaprzeczen ze strony koncernu Buty, infor-
macje te okazaty sie prawdziwe. Potwierdzeniem tego jest

fakt, ze jugostowianskie Ministerstwo Przemystu i Handlu
-udzielito w ciggu ostatnich tygodni kilka koncesji koncer-
nowa Baty na zatozenie nowych spotek akcyjnych. Zato-

zono towarzystwo akcyjne ,Nebojsa a. d.“ z siedzibg w
Beogradzie, z kapitatem zaktadowym 5 miln. dinaréw. To-
warzystwo to wybudowato swoje zaktady fabryczne w Yal-
jero (p6inocno-zachodniaSerbia) i produkowac¢ bedzie opony
gumowe wszelkiego rodzaju, maski gazowe, obuwie gumo-
we. Nastepnie zatozono towarzystwo akcyjne ,Majstor
a. d.“ z siedzibg w Beogradzie, z kapitatem zaktadowym
5 miln. dinaréw. Celem tego przedsiebiorstwa jest eksploa-
tacja rud, fabrykacja maszyn i ich cze$ci oraz narzedzi,
juk rowniez przerobka zelaza i innych metali. Trzecim nie.
dawno zatozonym przedsiebiorstwem koncernu Baty jest
.Celofan a. cl“ z siedzibg w Beogradzie, z kapitatem ak-
cyjnym 2 miln. dinarbw. W zakresie dziatalno$ci tego
przedsiebiorstwa jest eksploatacja lasoéw, a mianowicie pro-
dukcja garbnikéw, celofanu, sztucznego jedwabiu, wetny
sztucznej itp. Ponad to odnos$ne ministerstwo wydato kon-
cesje koncernowi Baty na wybudowanie fabryki przerdbki
skor pod firmg ,Stalin a. d.”

Ta lokata kapitatdéw- koncernu Baty budzi pewne oba-
wy wiladz, niemieckich. To tez wedtug informacji z Protek-
toratu Czech i Moraw, witadze niemieckie odmowity fabry-
kantowi Bata. przebywajgcemu obecnie w Zlinie (Morawy),
zezwolenia na wyjazd za granice. Roéwnocze$nie poddano
jego osobe Scistemu dozorowi.

A

Jugostawia otrzymata w ostatnim czasie ze strony za-
granicznego kapitatu liczne propozycje na kredyty towa-
rowe. Po angielskich i francuskich propozycjach Niemcy
przedloz\lv propozycje na kredyt 200 miln. RM. ptatne
w surowcach i ptodach rolnych. Obecnie Wtochy zapropo-
nowaty Jugostawii kredyt towarowy w wysokosci pot mi-
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ilarda lirow, ptatne w pieciu rocznych ratach z dogodnymi
odsetkami. Oprocz sptaty w surowcach i produktach rol-
nych Wiosi zadajg sptaty 20% kredytu w dewizach z tym
zastrzezeniem, ze dewizy te przeznaczone beda na zakup
surowcow, ktorych Jugostawia nie moze dostarczy¢ a kto-
re stuzy¢ beda do fabrykacji produktéw dostarczanych na
rynek jugostowianski.

NOWY DOK PLYWAJACY W KONSTANCY.

W porcie w Konstancy uruchomiono w kwietniu br. dok
ptywajacy nosnosci 7874 ton; moze on pomiesci¢ statki 473
stop diugosci i 69 stép szerokosci.

NOWA FLOTA TANKOWCOW RUMUNSKICH.

Jak donosi norweski dziennik zeglugowy ,Norges Han-
delsog . Sjofartstidente® rzad rumunski zawart z firmami
norweskimi umowe, ktére majg zorganizowa¢ rumunska
flote tankowcow obejmujgcg ok. 300.000 ton, dla transportu
olejow mineralnych. Rumunia eksportuje rocznie okoto
5.000 000 ton ropy, z czego dotad niewielki tylko procent
przewozono witasnymi statkami.

OZYWIONY RUCH W KANALE SUEZKIM.

W kwietniu br. optaty za przebycie Kanatu Suezkiego
wyniosty ogo6tem 807.600 funtébw wobec 799.400 funtéw w
kwietniu r. uh., co uwaza¢ nalezy za oznake ozywienia w
Swiatowym ruchu morskim. Zaznaczyé nalezy, ze wzrost
wplywdw wystapit po raz pierwszy od dwoéch lat.

LITEWSKI HANDEL ZAGRANICZNY KIERUJE SIE
PRZEZ LIBAWE.

Wedtug danych statystycznych w kwietniu rb. 55%
eksportu i 58% importu litewskiego skierowane byto przez
totewski port Libawie.

Import i eksport litewski przez Kilajpede
tym miesigcu zaledwie 20 -30%.

wynosit w

PORT W LIBAWIE PO ZAJECIU KLAJPEDY PRZEZ
NIEMCOW.

Zajecie Kilajpedy przez Niemcow odzwierciedlito sie w
obrotach towarowych portéw totewskich, szczeg6lnie w Li-
bawie. Obrét towaré6w we wszystkich portach totewskich
(bez kabotazu) w ciagu pierwszego kwartatu lat 1938 i 1939
wynosit (w tys. ton) na wejsciu 188 i 211, na wyjsciu 148 i
210. czyli og6lne obroty wzrosty o 25%. W Rydze wytado-
wano 157 i 165, zatadowano 122 i 148, zatem obroty ryskie
wzrosty o 12%; w Ubawie wytadowano 31 i46, 10 1 31. Tu
wiec nastgpi! wzrost o 90%, jezeli chodzi o og6lne obroty,
a nawet przeszto 200% w samym wvwozie. Charkterystycz-
lie, ze w poszczegbélnych miesigcach lir. obroty towarowe
portp w Rydze wykazujg stopniowy spadek, natomiast w
Ubawie silny wzrost. | tak, wyladowano tam w styczniu
10 tys. ton, w lutym 16 tys. i w marcu 20 tys., zatadowano
5 15 i 12 tys.ton.

WYMIANA TOWAROWA PANSTW BALTYCKICH

Z SOWIETAMIL.
Wedtug statystyki krajow battyckich handel icli z So-

wietami w v. 1938 i 1937 przedstawiat sie nastepujaco (w
mil. rubli):
Estonia A 6,1 89 6.2
totwa 8,6 7,8 8,9 6,8
Litw7a J5,3 11,9 15, 9,7
Jak z powyzszej tabeli wynika, przywéz w 1938 r.

zmniejszyt sie znacznie. Kraje battyckie sprowadzajg z Ro-
sji gtownie rope naftowg, nawozy sztuczne, drzewo, wegiel
kamienny, maszyny rolnicze itd., a wywozg nierogacizna,
skory surowe i wyprawione, produkty mleczarskie, papier
itd. Udzial Sowietéw w handlu zagranicznym parnstw bat-
tyckich wynosi 4—5%.

Tranzyt rosyjski przez kraje battyckie w 1938 r. obej-
mowat 87 000 tori wobec 198 000 ton w 1937 r.

OBNIZENIE STAWEK ASEKURACYJNYCH OD RYZYKA

WOJNY.

Donoszg z Londynu, ze stawki ubezpieczeniowe od ry-
zyka wojny obnizone zostaty z 20 do 12,6% dla rejséw na
morzu Srédziemnym i Battyckim, z 10 do 7,6% w odniesie-
niu do komunikacji transatlantyckiej, a z 40 do 25% dla
zeglugi na morzu Czarnym.



KONGRES ZEGLUGOWY W SZTOKHOLMIE.

W zwiazku z kongresem zeglugowym, zamknietym b-go
maja br.. odbyto sie tegoz dnia roczne zebranie Towarzy-
stwa Technologdw okretowych. Z odczytu dra Jamesa
Montgomerie o tendencjach w budownictwie okretowym
i z dyskusji na ten temat wynikato, ze od 20 lat panuje daz-
no$¢ do zwiekszenia szerokos$ci statkow i ich szybkosci. W
1914 1, szybko$¢ statkbw wynosita przecietnie 125 wezla,
obecnie buduje sie przewaznie towarowce rozwijajace 16
weztdw; wzrost ten ttumaczy sie zwigkszeniem mocy no-
woczesnych motoréw. Moéwigc o rozwoju budowania stat-
kéw systemem spawania, skonstatowano znaczne zmniejsze-
nie kosztow spawania w ostatnich latach.

ODSZKODOWANIE ZA M/S ,,STOCKHOLM".

Wioskie towarzystwa ubezpieczeniowe zgodzity sie o-
becnie na wyptacenie odszkodowania w wysokosci 875 tvs.
funtéow szterlingdw za spalony na stoczni wtoskiej motor-
wiec transatlantycki ,,Stockholm™.

SPRAWOZDANIE SZWEDZKO - AMERYKANSKIEJ]
LINIl ZEGLUGOWEJ

Wedlug sprawozdania przygotowanego na roczne ze-
branie (24. 1V.) przez Zarzad S. A. ,Svenska Amerika Li-
nien" niepokéj polityczny w ostatnim roku odbit sie nieko-
rzystnie na transatlantyckim ruchu pasazerskim, zwtasz-
cza powstrzymat Amerykanow od podrozy do Europy; jed-
nocze$nie zaznaczyt si¢ powazny spadek obrotéw towaro-
wych. Statki towarzystwa kursujgce miedzy Szwecjg
a Am. Poin. wvkorialv 27 podrézy w kierunku zachodnim
i 25 podrozy w kierunku wschodnim. WS§éréd tych ostatnich
przedtuzono 4 podr6ze do Kopenhagi a 2 do zatoki finskiej

Tlach pasazerow i towarow wykazuje ponizsze zesta-
wienie:

Pasazerow: 1956 1957 1938

na zachéd: 9,193 10,245 9,416

na wschdd: 10.856 10.968__ 10.665

Razem .20.049 21,213 20,081

Przecietnie

na jedng podroz 427 442 388
Towaréw: (w tonach)

na zachod 40.999 33,992 19,117

na wschdd (6.989 (7,301 14.551

Razem 57.988 51,295 33,668

Poza tym na statku ,Gnpsholm" odbywaty sie podréze

turystyczne naokoto Ameryki Potd. i inne. Sciggnety one
4427 os6b na wycieczki diuzsze i 5128 os6b na krotsze, tak’
ze razem wzieto w nich udziat 9555 os6b, wobec 10.873

w 1957 r. Dla utrzymania ruchu na Battyku donajmownno
obcy tonaz. Pomimo zmniejszonej frekwencji wplywy
z zeglugi zwiekszyty sic. tvm nie mniej jednak czysty zysk
zmniejszyt sie, jak to wynika z nasi zestawienia:

Wplywy 1935 1936 1937 1938
zarobki btto 16 64 19.7L 22,92 2298
koszty ruchu 156" 15 17 17.22 18 06
zarobki netto: 301 4.54 5.70 4.92
rézne 0 05. 007 005 005

' Razem: 304 4.61 5.75 4,97
Wydatki:
Koszty 1.40 156 174 185
Modernizacja — 0.22 0.17 0.45
Odsetki 005 — 0.13 0.28
Podatki — — 0.33 —
Odpisy 150 1.75 t71 170
Czystv zvsk 009 1,10 167 0.73%
Dywidenda 3% 4% 2%

Whptywy z ruchu pasazerskiego zwiekszyty sie z 18.80
do 19.02 mil. kr. natomiast frachty wykazuig nieznaczne
zmniejszenie z 398 do 286 milj. kr. Warto$¢ ksigzkowa
statkbw po obecnym odpisie wynosi 1822 milj. kr.

‘ Bilans S. A. przedstawia sie nastepujgco w milionach
oron:

Aktywa: 1955 1936 1957 1958
Flota 48.95 48.95 48,95 48.95
Flota netto 24 12 22.42 20,52 18,22
Nowo statki — 2.20 8.65 17.12
Akcje 1.05 1.05 1.05 0.95
Bank & Kasa 2.98 4.55 9.47 2.17
Sktad etc 1,18 1,16 t.24 1,37
Dtuznicy 3.20 3,08 3.16 3,33

Pasywa:

Kapitat akec. 24 00 24.00 24.00 24.00
Fundusz na odpis 24 83 26.53 28 43 30.73
Inne fundusze 3.50 3.50 3.94 3,98
Pozyczka panstw. 2.40 — — —
Hipoteka kasvokret. — 3.00 11.00 t1.0O
Inni wierzyciele 2.24 2,47 3,17 3,13
Zysk i saldo 0.59 1.49 1.98 1.05

57,36 60.99 72.52 73.89

Statki towarzystwa su ubezpieczone na ogdlng sume
44.425.000 Kr., z tego: statek Kungsholm na 20.625.000 kr.,
Gripsholm na 16.250.000 kr.. Drottningholm  5500.000 Kr.,
Kastellholm — 1.000.000 i Marieholm 1.050.000 kr.

WZMOZENIE RUCHU W WOLNYM PORCIE
W SZTOKHOLMIE.

Ruch statkbw w wolnym porcie w/ Sztokholmie wyno-
sit w 1938 r. 5599 statkéw, pojemnosci 2,7 mil. trn w 1937
roku, t. j. zwiekszyt sie o 8,5%. Jednoczes$nie zwiekszyty
sie dochody Towarzystwa Wolnego Portu o 6% do 905 tys.
kor., dochody z optat portowych o 2,5% do 110 tys. kor. i z
optat celnych o 2 mil. kor. do 224 mil. kor.

POLACZENIE MORSKIE U. S. A, — SZWEC]\ —
FINLANDIA.

Amerykanskie Towarzystwo Moore -Mc Cormiek Lines
Inc., utrzymujgce stalg komunikacje morska na linii USA —
Szwecja—Finlandia, p. n. ,,American Scantic - Line", budu-
je obecnie 6 statkbw motorowych o tgcznej nosnosci 9 tvs.
d. w. t. i szybkosci 165 weztdw na godzine. W miare uru-
chomienia nowych jednostek stary tonaz bedzie wycofany
z obiegu. Nowe statki posiadajg m. in. chtodnie dla trans-
portu owocow i nabiatu.

PORTY LOTEWSKIE.

Obroty portow

~ Obr ) totewskich w 1937 i 1938 r. przedsta-
wiajg sie nastepujgco:

1938 1937
Liczba Pojemno$¢ Liczba Pojemnosc
Port statkow trn. statkéw trn.
Rvga 1 778 1 042 502 2 056 1 242 639
Libawa 712 376 821 602 298 357
Venstpils 565 275 245 546 325232

BALTYK — AMERYKA.

Wedtug liverpoolskiego ..Journal of Commerce" trzy
towarzystwa zeglugowe: American Scantic Line, Swedish —
America — Mexico Line i Transatlantic Steamship Co,
ktore zamierzalty wystgpi¢ z konferencji ,United—States—
Baltic", postanowity pozosta¢ nadal cztonkami tej konferen-
cji, pozostawiajgc jednak sobie wolng reke w/ zwalczaniu
stawek frachtowych oferowanych zatadowcom przez arma-
toréw7 nie zrzeszonych.

PROBLEM FLOTY HANDLOWEJ W CZASIE WOJINY
Sprawa strat tonazu handlowego w czasie wojny S$wia-
towej byta dotad mato znana i nie doceniana z powodu
braku szczegétowych danych. W ostatnim czasie ze wzgle-
du na aktualno$¢ tematu problem ten poddano glebszej
analizie. Wyrazem zainteresowania si¢ tg kwestig jest ar-
t” kul prof. E. Wagemana, dyrektora Niemieckiego Insty-
tutu Badania Koniunktur, omawiajgcy wr ostatnim Biule-
tynie Instytutu straty tonazu oraz jego sytuacje wr czasie
wojnv Swiatowej. Pordéwnanie $wiatowego tonazu 1919 r,
z rokiem 1914 wykazuje, ze juz w osiem miesiecy po za-
wieszeniu broni wynosit on 47,9 mil. trb, wzrést zatem w

«CAOI UAIB

GDANSK, Dominikswall 9

Telefon 24819

GIESCHE

BUNKERCOAL

GDANSK - GDVYNIA



ciggu tych 5 lat o 55%. Wzrost ten tlumaczy sie tym, ze
Anglia i Stany Zjedli, rozpoczety realizacje swojego pro-
gramu odbudowy floty w tym czasie, gdy jeszcze prowa-
zono wojne podwodna.

W czasie pokoju przyczyng normalnych strat tonazu
jest oddawanie statkow na ztom lub wypadki na morzu;
w czasie wojny dotaczyly sie jeszcze przyczyny dziatan
wojennych. W latach 1914—J918 zaprzestano catkowicie
ciecia ztomu, natomiast straty na morzu sie podwoity, do-
chodzac do 3,2 mil. trb w 1918 r. Bilans strat i zyskéow to-
nazu wykazuje (w tys. trb) w r. 1914 — 709 strat, a 1.013
nowego tonazu, w 1915 r. — 1723 i 1202, w 1916 r. —
2.797 i 1.688, w 1917 r. 6.625 i 2.938, w 1918 r. do pazdzier-
nika — 3.199 i 4.008. W catosci straty wyrazajg sie liczbg
15.051 tvs. trb, a tonaz nowozbudowany — 10.849. przy
czym nie budowaty w tym czasie Niemcy i Austro-Wegry.

Niezaleznie od zniszczenia wskutek bezposredniej wal-
ki na morzu, straty powodowato uzywanie nieodpowiednich
jednostek, tatwo ulegajagcych awariom, na co wptywat brak
nalezytej kontroli wtadz portowych. 4% og6lnych strat wy-
nikto z walk na powierzchni morza, 9% strat powodowaty
miny i 87% — bezposrednie ataki todzi podwodnych.

Zastosowany z czasem system konwojowania statkéw
przyczynit sie do wzrostu zatrudnienia zatog i oficeré6w. Du-
za ilos¢ wykwalifikowanych pracownikdéw stoczni wezwano
pod bron, stocznie oddano do dyspozycji witadz wojsko-
wych, to tez w budowie tonazu handlowego nastgpit zastdj.
W latach 1915— 1916 spuszczono na wode zaledwie 1/3 licz-
by jednostek wodowanych w 1913 r.

W 1916 r. Anglia, wobec krytycznej sytuacji zmuszona
do uruchomienia stoczni handlowych, napotkata na olbrzy-
mie trudno$ci przy zdobywaniu materiatu stalowego oraz
fachowych sil roboczych, choéby tylko dla naprawy stat-
kéw uszkodzonych. Mimo wielkich wysitkow produkcja
angielska w tej dziedzinie nie przekroczyta 2/5 poziomu z
J913 r. W podobnych warunkach znalazty sie i inne pan-
stwa: Stany Zjednoczone, Japonia i Holandia. Dopiero w
koncu 1918 r., gdy Stanv Zjednoczone zrealizowaty swoj
potezny program zeglugowy, produkcja ogdélna przekroczy-
ta cyfry z 1915 r. Dzieki konstrukcji jednostek standarto-
wych budownictwo okretow e Anglii i Ameryki Po6lIn. poste-
powato wr szybszym tempie.

Najwiekszy sukces ilosciowo osiggnety Stany Zjedno-
czone, jakkolwiek statki pod wzglagdem jakos$ci pozostawia-
ty duzo do zyczenia.

Nizej podana tabela wykazuje produkcje tonazu -w la-
tncli 1913—1919 w tys. trb:

Anglia U.S. A Japonia inne panstwa prodlswiat.
1913 '1932 228 65 1108 3333
(914 1684 165 86 920 2853
JoI5 651 157 49 345x) 1202
1916 608 385 146 549x) 1688
1917 1163 821 350 604 x) 2938
(918 1348 2602 490 J007x) 5 447
1919 1620 3 580. 612 1334y) 7 146

x) bez Niemiec, Belgii i Anstro-Wegier; y) bez Niemiec.

Posrednic przyczyny zmniejszenia sie tonazu uzytko-
wego — to uwigzanie statkéw i ograniczenie ich wydajno-
sci.  Unieruchomienie to przewyzsza znacznie straty, Sspo-
wodowane zniszczeniem statkow, trudno jednak ujac w cyf-
ry zmniejszenie uzytkowania istniejagcego tonazu, spowodo-
wane zmiang drég hand lowydii i przedtuzonym czasem rej-
sOw. Przyjmujac rok 1914 za 100. tonaz biorgcy udziat w
przewozach handlowych wynosit: W/ r. 1914 - 76. 1913 -
69, |96 - 6s, 1917 - 761, .1918' do koAca pazdziernika — 62.

W tasne magazyny
i urzagdzenia przeta-
dunkowe f-my Jozef
Fetter S. A. w Gdyni

Private Cranes
and Warehouses
of Jozef Felter Ltd.

Gdynia

Wi ielkim utrudnieniem dla transportu towarowego by-
ty pola minowe wr poblizu portéw, ktore trzeba byto omi-
ja¢; przez zmiane za$ trasy opoOzniaty sie statki, powodu-
jac przepetnienie w magazynach portowych, wskutek czego
i wytadowanie odbywato sie ze znacznym opdznieniem.

Anglia, ktéra od czasu wojny pokrywata wiekszg czes¢
swojego zapotrzebowania importem / Europy, zmuszona
byta do zmiany statkbw o mniejszej pojemnosci na wieksze,
przystosowane go podr6zy oceanicznych. Import z Europy
spadt miedzy 1915 a 19(8 r. z 45°/0 do 19°/0, z Ameryki na-
tomiast wzrost w tym czasie z 53% do 60%. W ten sposéb
obroty towarowe skoncentrowaty sie na pdinocnym Atlan-
tyku ze szkodg dla innych szlakéw. Stany Zjednoczone
przez zastosowanie systemu konwojowania umozliwiaty
ciggtos¢ dostaw produktéw rolniczych i przemystowych dla
Europy, nie wymagajagc natychmiastowej zaptaty.

Jak widu"- z powyzszego, analityczne te uwagi nic sg
jpozbawione wartosci szczeg6lnie w dobie obecnej, mimo
zmienionych warunkdw tak politycznych, jak i ekonomicz-
nych.

TONAZ NIECZYNNY

Battycka i Miedzynarodowa Konferencja Morska poda-
je statystyczne dane dotzczqce bezrobocia statkow7 mor-
skich, spowodowanego brakiem tadunku lub zbyt niskimi
stawkami frachtowymi. Statki zostaty uwigzane az do cza-
su kiedy rozpoczynajacy sie obecnie sezon transportu
drzewa da moznos¢ armatorom uzyskania wyzszych sta-
wek frachtowych. Grupa armatoréw finlandzkich wysta-
pita swego czasu z projektem aby BIMCO skionita wszy-
stkich swych cztonkow7 do uwigzania statkow wr celu spo-
wodowania podwyzki stawek na przewéz drzewa. Rezul-
tatu tego jednak nie osiggnieto, bo statki wprawdzie zo-
staly uwigzane, ale nie z woli armatoréw, lecz z powodu
ztej koniunktury.

Cyfry ogdlne tonazu nieczynnego w ostatnich 4 hitach
wynosity w | kw.:

1939 1938 1957 1936 1933

3,174,000 1,755,000 3,704,000  4,785.00(1 6,507.000

Podaz statkow stale przewyzsza zapotrzebowanie, to
tez obecnie bardziej potrzebne jest ozywienie handlu niz
powiekszanie tonazu. Bezrobotny tonaz w roku 1939 w po-
szczeg6lnych krajach przedstawiat sie nastepujaco wr licz-
bach bezwzglednych i procentowo w stosunku do ogélne-
go tonazu:

Kraj na ilos¢ stat.  trb. %
Dania 1/3 39 35 44,838 4
Estonia 1/3 39 39 19.998 11,8
Finlandia 1/3 39 51x) 49,261x) 91
Francja 15 39 147 249,627 8
Niemcy 171 39 23 46,736 1,1
Anglia i Irlandia 21 39 174+) 589.000+) 33
Grecja 30/6 38 — 459.000 24,3
Wiochy 11 39 — 163,000 5
Japonia (/( 39 — 6.000 0,1
totwa 1/3 39 17 36,825 19
Holandia 1/2 39 6 33,467 1,8
Indie Hol. 1/2 39 9 18.537 —
Norwegia 1/3 39 J33y) 346.227 75
Polska 1/2 39 1 6,852 6,8
Szwecja 1/3 59 167 204.160 13
US.A' t/l1 38 1,348,000 11,8
Inne — 50,000 0,5

x) tacznie z Aland: 15 statkéw o (4,575 trb.
+) tacznie z 15 tankowcami o 58,223 trn.
y) tacznie z 25 tankowcami o 263,205 tdw.

1
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SPRAWOZDANIE POLSKIEJ AGENCJI MORSKIEJ
ZA MIESIAC KWIECIEN 1939 R
AV ogdlnej sytuacji rynku frachtowego mozna byto

zauwazy¢ duze wahania, wynikte ze zmiennej i naprezonej
sytuacji politycznej.
Wegiel

Obecna sytuacja polityczna wywarta szczegdlnie gte-
boki wptyw na eksport wegla i zwigzane z tym stawki
frachtowe osiggnety rekordowy poziom roku 1957. W mie-
sigcu sprawozdawczym ksztattowatly sie one w nastepuja-
cy sposob:

za statek wielkoSci 25(10 ton na poczatku kwietnia pta-
cono do Rouen sli 5/9. podczas gdy za statek tej samej
wielkosci pod koniec miesigca do tego samego portu ptaco-
no sli 6/IOV2 do sli 7/—. do Bordeaux za statek wielkosci
5200 ton ptacono sh 6/4V2 pod koniec mies. sh 7/9. do Lo-
rient za statek wielkosci 1.900 ton ptacono w potowie mies.
7/4>/s pod koniec mies. sh. 7/6, do Antwerpii za statek wiel-
kosci "000 — 5.500 ton ptacono na poczatku mies. sh 4/—.
w (wdowie mies. za statek lej samej wielkoSci ptacono juz
sli 4/6 pod koniec mies. sli 4/9, do Rotterdamu za statek
wielkosci 3.300 ton na poczatku mies. ptacono sh 4/9. pod
koniec mies. za statek tei samej wielkoSci sli I/- wiecej.

W powyzszych trzech kierunkach stawki od poczatku

miesigca poszh w g6ro przecietnie o sh 1/ . przv czvin
grma}torzy podwyzszali czesto swoje stawki z dnia na
zien.

Na poczatku miesigca zanotowano tez kilka tadunkow
na Morze Srédziemne a mianowicie: do Aleksandrii za
statek wielko$ci 6500 do 7000 ton ptacono sli 9/—, za sta-
tek wielkoSci 6000 do 6.500 ton do Splitu albo Dubrowni.
ku ptacono sh 8/9.

Pod koniec mies. znfrachiowano kilka tadunkéw a mia-
nowicie. statek wielkosci 2.200 ton do 2.500 ton do Bony.
przv czym stawka wynosita sh 12/— oraz statek tej samej
wielkosci do Oranu za ktorv zaptacono sli 11/6. Do Buenos
Aires byto tvlko kilka tadunkéw, przy czym za statek
wielko$ci 5.300 ton ptacono sh 14/6.

Zaglowce

Stawki na zboze utrzymaty sie naog6t na tym samym
poziomie, co w marcu. wzgl. ulegty nawet obnizeniu i tak
za port nieclnlej potozony na poétnoc, niz port North Aar-
hus ptacono Rmk. 4. . Eksport zboza do Danii byt naogét
slabv wskutek ograniczen dunskich.

Do holenderskich portéw prowincjonalnych eksport
nieco si¢ zmniejszyt i to gtéwnie z powodu sytuacji poli-
tycznej. Stawki utrzvmalv sie réwniez na poziomic marco-
wym, wynoszac od TTH. 3.73 do Hfl. 4—. Jedynie pod ko-
niec miesigca dato sie zauwazy¢ pewne ozywienie.

Zboze

Naogo6t stawki frachtowe na Antwerpie Wvkazywaly
tendencje zwyzkowa, osiggajac poziom sh 3/3 za 1 tone.
AV kierunku tym zanotowano na poczatku miesigca znacz-
ne transporty. W ostatnim czasie daje sie jednak zauwa-
zy¢ pewien zastoj.

Ostatnio poszukiwany jest stale tonaz do wschodnich
wybrzezy Anglii pod make. za ktéry ptacono sli 11/— do
sli 12/- za tone. Jednak z powodu duzej przestrzennosci
towaru wchodzi w rachube dla powyzszych tadunkéw tyl-
ko tonaz holenderski. Statki bowiem hol. obecnie budowa-
ne majg kubaturowo zbudowane tadownie od 70 do 80
stop na tone dwt. i z tego powodu sg obecnie prawie bez-
konkurencyjne.

Drzewo

Eksport drzewa szedt gtéwnie do Londynu i Hull. W
kwietniu zanotowano pewne ozywienie majace rowniez
jak w poprzednich tadunkach masowych swoje Zzrodto w
obecnej sytuacji politycznej. Dazeniem bowiem zatadow-
cow hvia jak najszybsza wysytka wszelkich zakontrakto-
wanych partii drzewa. W zwiazku z tym poszty rédwniez
nieco w gore stawki frachtowe. T tak za | std. DBB pta-
cono do Londynu sli 30/'—, zn drzewo twarde obrzynane
sh 451— za std. oraz za drzewo twarde nieobrzynane sh
30/— za std.

Natomiast do Danii byto naog6t mniej tadunkéw niz
w marcu, przy czym za | std. DBB ptacono sh 24/6.

Wedtug relacyj z potowy maja — rynek frachtowy
wykazuje nadal mocng tendencje. Po przejSciowym osta-
bieniu popytu, zatadowcy argentynskiego zboza charterujg
tonaz nic tylko na bliskie, lecz i na dalsze terminy po
stawkach Eowwiej minimalnych. Tonaz, znajdujacy sie do
niedawna bezczynnie na wodach La Platy, zostat catkow i-
cie wykorzystany, a nadto wynajeto kilkadziesigt statkow
/ dalszych pozycyj. gtoéwnie z Europy, ktore udaty sie w
kierunku do Ameryki Potudniowej z balastem. Ogdiem
zacharterowano pod. zatadunek réznych gatunkéw zboz,
gtéwnie pszenicy do Hiszpanii i Anglii w miesigcach: maju
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i czerwcu po przeszto 600 tys. t DW. oraz przeszto 100 tys.
ton DW na lipiec. Tak znaczne zaangazowanie 'tonazu tyl-
ko w tym jednym os$rodku przyczynito sie do uruchomie-
nia statkbw uwigzanych oraz do zmniejszenia sie ofert w
innych kierunkach.

W zwigzku z powyzszym w innych os$rodkach zatadow-
czych istnieje rowniez tendencja mocna. Znajduje to swdj
wyraz w decyzji Trampowego Komitetu Administracyjne-
go, ktéry z dniem 5 bm. podwyzszyt minimalnie stawki
frachtowe z portobw na rzece Swv. Wawrzyrica oraz ze
wschodnich portow Ameryki Pdtnocnej o IV2—4l/la d za q
w relacji do portéw zachodnio europejskich.

Zapotrzebowanie nu tonaz w Ameryce Potnocnej pod
tadunki zboza byto tak duze, ze armatorzy przez pewien
czas nie interesowali sie wcale ztomem — tak. iz przej-
§ciowo istniata duza trudno$¢ zapewnienia'tonazu dla tych
transportow. Duze zapotrzebowanie wykazujg réwniez za-
tadowcy cukru na Kubie i San Domingo. Z drugiej strony
istnieje nadal zapotrzebowanie na tonaz pod wegiel z Eu-
ropy do Ameryki, i okoliczno$¢ ta przyczyni sie niewat-
pliwie do wyrownania narastajacych roznic.

W osrodkach Dalekiego Wschodu sytuacja nie wyka-
zuje wiekszych zmian, chociaz tendencja byta naog6t moc-
niejsza. W oblotach kontrolowanych na tym szlaku ustala
sie premie do 2 sli na tonie, powyzej stawki minimalnej.

Na morzu Srddziemnym nie zaszty zadne zmiane. Ist-
nieje tam nadal zapotrzebowanie na tonaz pod tadunki ru-
dy. do trnnsakcyj jednak nie dochodzi z uwagi na nieuste-

pliwe stanowisko armatoréow, ktérzy podwyzszyli swoje
zgdania. ] )
Na morzu Czarnym notowano zaledwie pojedynrzc

transakcje na przew6z zboza do zachodnich portow Europy.

W ocenie sytuacji rynku frachtowego na Baittyku, opi-
me S§ podzielone. Wedtug jednych trwa tu nadal tenden-
cja mocna z mozliwoscig utrzymania sie przez czas diuz-
szy, wedlug innych ujawnia sie juz spadek zapotrzebowa-
nia tonazu i mozna oczekiwaé obnizki frachtow. Wydaje
sie, ze te ostatnie opinie oparte sg 1la wrazeniach z lokal-
nego ruchu statkdw, ktore sie posuwajg wr kierunku pot-
nocno - wschodnim i w7 zwigzku z tym frachty w tym kie-
runku znizkujg. | tak wegiel polski do panstw battyckich,
Finlandii i Szwecji'ptacit fracht o 3—¢ d mniej w poréw-
naniu 7. poprzednim tygodniem. Natomiast w kierunku na
zachéd utrzymuje s)je nadal tendencja mocna, pomijajac
rowniez podréze transoceaniczne, a wiec do Ameryki Pot-
nocnej i Potudniowej, dokad mozna bez trudu uzyskac
bardzo dogodne warunki dla zatadowcow.

KOSZTY STATKU PRACUJACEGO A FRACHTY.

Kwestia czy mniejsze statki majg mozno$¢ egzystenciji
jest zywo omawiana w Norwegii i ostatnio dziennik zeglu-
gowy ,Norges Haiideisog Si6fartstidende” podaje zestawie-
nie obrazujgce wzrost wydatkéw dziennych (w koronach)
pracujacych statkow 3 wielkosci:

Statek 1933 1936 1937 1938 1939
830 t.<L W 130 150 185 214 225
1000 — 168 195 225 242
| 850 . 210 220 232 292 313

Koszty te nie obejmujg odsetek od kapitatu, podatkéw
i wydatkéw7 administracyjnych. Mimo wzrostu kosztéw o
50% w pordéwnaniu z 1935 r. statki te pracowaly w zesztym
roku. kiedy byty rdéwnie niskie, a nawet niekiedy nizsze
niz obecnie.

TOWARZYSTWO EKSPEDYCYJNE i AGENTURA MORSKA

FERDYNAND PROWE

Sp. z ogr. odp. w Gdyni, ul. Starowiejska 7

Maklerstwo
Frachtowanie

Ekspedycja i odprawa regularnych
linii okretowych w kierunku:

Clenie Rotterdam, Antwerpia, / Hamburg,
Ekspedycja Szczecin.

Magazynowanie Przyjmowanie wszelkich przesytek
Sztauerka do wszystkich zamorskich portéow.

KEESOANHUGAJA

Rok zatozenia 1927.

Adres telegr.: Prowe - Gdynia

Teletony: 26-78, 18-78, 20-78, 23-78
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POSIEDZENIE KOMISJI KOLEJOWEJ.

Dnia 9. V. br. odbvlo sie w Gdyni posiedzenie Komisji
Kolejowej wytonionej przez Rade Portowg pod przewod-
nictwem dyrektora Dyrekcji wr/ Toruniu, p. inz. [ Lorfinga.
Na zebraniu tym omowiono catoksztatt inwestycyj kolejo-
wych za okres ostatnich 3-cli lat i rozpatrzono projekty
inwestycyjne na rok biezacy.

Bezposrednio po posiedzeniu uczestnicy Komisji zwie-
dzli(li roboty inwestycyjne kolejowe, dokonane w ubiegtym
roku.

ZMIANY | UZUPELNIENIA W TARYFIE TOWAROWEJ
P. K. P. INTERESUJACE PORTY P. O. C.

Do taryfy towarowej P. K. P. wprowadza sie zmiany
i uzupeinieniu odnoszace sie do przewozu nastepujacych
towarow: miazga drzewna oraz celuloza, od stacvj Rab-
sztyn. Kalety i Zywiec do wszystkich stacvj portowych w
Gdvni/Gdansku. Znizone optaty za przew6z tych towarow
stosuje s?e w drodze zwrotu po udowodnieniu wywozu w/
ciggu roku przez jednego nadawce najmniej 3000 ton miaz-
gi drzewnej lub 1000 ton celulozy. Ulga ta objeta jest ta-
ryfg specjalng PN-2, z wazno$cig od 20 kwietnia 1939 r.
(Tar. Tow. Cz. It. zeszyt 3). Szpat polny (skalen) surowy,
od wszystkich stacvj portowych w Gdyni/Gdansku do sta-
cyj Chodziez, Boguchwata, Katowice. Bogumin. taziska,
Stradom: towar ten objety jest taryfg wyjatkowg ph-15.
z waznoscig od 20 kwietnia 1939 r. (Tar. Tow?7 Cz. 1IT. ze-
szyt 6).

SKROCENIE TERMINU WOLNEGO OD POSTOJOWEGO
NA P. K. P.

Z wazno$cig od dnia 4 maja 1939 r. az do odwotania
skraca si¢ termin wolny od postojowego dla przesytek we-
gla, paku i koksu tadowanych na kopalniach i koksow-
niach z przeznaczeniem na wywo6z przez porty cc Gdyni
i Gdansku z 72 godzin biezacych do 48 godz. biez. Réwno-
cze$nie skraca sie termin wolny od postojowego dla wszel-
kich towarow, wytadowanych z wagonow weglarek z 24
godz. biez. do 12 godz. biez.

ZMIANY | UZUPELNIENIA W TARYFIE TOWAROWEJ
POLSKO-RUMUNSKIEJ ZWIAZKOWEJ.

Z waznoscig od | maja (939 wprowadzono do taryfy
polsko - rumuriskiej zwiagzkowej '(taryfa artykutowa nr 211)
stawki na przewéz tytoniu w tranzycie przez Rumunie
i Polske od Giurgin Port i granicy pod Boleni do granicy
Panstwa pod Drawskim Mlvnem do dalszego przewozu Ho
Szwecji, Norwegii i Danii. Znizone stawki wagonowe sto-
suje sie w drodze zwrotu pod warunkiem przewiezienia u
ciggu jednego roku 500 ton towaréw objetych taryfa ar
tykufowag nr 211

NOWA TARYFA TOWAROWA W RUMUNII.

Z poczatkiem drugiej potowy br. wydana zostanie no-
wg rumuriska taryfa kolejowa na przew6z towaréw. Tary-
fa ta bedzie r6znita sie pod wieloma wzgledami od taryfy
obecnie obowigzujacej. Miedzy innymi zmieniono ma by¢
klasyfikacja towarowa i dostosowana do miedzynarodowej
nomenklatury. Dalej przewidziane sg wr tej taryfie znacz-
ne ulgi dla towaréw eksportowych, aby ozywi¢ rumurska
wymiane towarowg z zagranicg. Podobne ulgi dotyczyc¢
beda réwniez towaréw?7 tranzytowych przez koleje rumun-
skie. Zagadnienie obnizenia kosztow przewozu w tranzycie
przez Rumunie stato sie jeszcze bardziej aktualne z chwilg
uzyskania wspdélnej granicy polsko - wegierskiej, co przy-
czynito sie do stworzenia konkurencyjnej ronty tranzyto-
wej przez Wegry. Na tle tych rozwazan pozycja portow
polskich w Gdyni/Gdansku, oraz kolei polskich, jako czyn-
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nikbw u tranzycie Battyk — kraje Europy potudniowo-
wschodniej. umocnita sie jeszcze bardziej. Znamienny jest
przy tym fakt, ze dotychczasowy wysoki poziom stawek
na kolejach wegierskich, beda musiaty te ostatnie obnizy¢
i dostosowa¢ do konkurencyjnej ronty przez Rumunie. Z ta
mozliwo$ciag beda sie liczyty z pewnos$cig koleje stowackie,
co niewatpliwie wplynie na pomysiny przebieg rokowan
nad taryfag kombinowang z przetadunkiem w Komarnie.
Jak z tego wynika, to ostatnie przeobrazenia w Europie
Srodkowej z kazdego punktu widzenia stwarzajg coraz po-
myslniejsza platforme komunikacyjng dla polskich portow
w Gdyni/Gdansku.

POLSKO-WEGIERSKA KOMUNIKACJA KOMBINOWANA
Z PRZELADUNKIEM W KOMARNIE.

Z koAcem 1958 r. dunajowy port przetadunkowy w Ko-
marnie wraz z wszystkimi stawkami przewozowymi zostat
skreSlony z polsko - czechostowackich taryf dunujowych.
Z ta chwilg transporty na podstawie wspomnianych taryf
przetadunkowych wytgcznie w dunajowym porcie w7/ Bra-
tislawie. Obecnie, po przytaczeniu portu cc Komarnie do
Wegier przetadunek w tymze porcie zaczyna by¢ znowu
aktualny. Rezultatem tego sg pertraktacje miedzy koleja-
mi wegierskimi a polskimi, zmierzajagce do utworzenia w/
Komarnie portu przetadunkowego w komunikacji polsko-we-
gierskiej. W zwiazku z tym miaty sife odby¢ réwniez per-
traktacje miedzy kolejami polskimi a zainteresowanymi
kolejami stowackimi. Jednakze ten problem napotyka na
powazne trudnos$ci z uwagi na zacieta walke konkurencyj-
ng miedzy portem w Komarnie a portem w Bratislawie
Walka ta jednak wydaje sie by¢ przesgdzona na korzys¢
portu w/ Komarnie, przynajmniej w odniesieniu do towa-
row idacych z Polski i tranzytem przez Polske, a to w ra-
mach zaleznej polityki komunikacyjnej Protektoratu, pod-
czas gdy port w Komarnie nalezacy obecnie do Wegier
tworzy bardziej niezalezng platforme wymiany towarowej
na Dunaju zaréwno dla Polski jak dla Wegier oraz dal-
szych panstw lezacych nad Dunajem. Zainteresowane kole-
je nie moga narazie dojs¢ do porozumienia i w rezultacie
tego odktadaja termin pertraktacji z miesigca na miesigc.
Niezdecydowane stanowisko zajmujg w tej sprawie przede
wszystkim koleje stowackie: jest to do pewnego stopnia
uzasadnione zwitaszcza kiedy sie uwzgledni ich zalezno$¢
od polityki komunikacyjnej Niemiec, postugujacej sie po-
datnym narzedziem Protektoratu Czech i Moraw. Ostatecz-
ny termin wspolnej konferencji kolei polskich, stowackich
a takze poszczeg6lnych towarzystw dunajowych, ustalony
na 4 maja br. réwniez, nie doszedt do skutku. Najmniej
zainteresowane sfery przypuszczajg, Ze wspomniane per-
traktacje dojdg do skutku jeszcze w maju br. i rozwiazg
ten zawity problem komunikacyjny.

PRZEDLUZENIE TERMINU DOSTAM?Y NA KOLEJACH
WEGIERSKICH.

Centralny Urzad miedzynarodowego ruchu kolejowego
w Bernie zawiadomit rzady panstw bioragcych udziat w
miedzynarodowej konwencji kolejowej ruchu towarowego
z dnia 23 listopada 1933 r,, ze Dyrekcja Kolei Wegierskich
w Budapeszcie wprowadzita z waznos$cig od dnia 16 marca
1959 r. az do odwotania 5-dniowy dodatkowy termin do-
stawy dla wszystkich przesytek nadawanych na stacjach
wegierskich lub przeznaczonych do tycli stacji, jak row-
niez dla przesytek przechodzacych tranzytem przez Wegry.
Dodatkowe terminy dostawy dotyczag wiec rowniez prze-
sytek idacych drogag morska przez Gdansk i Gdynie, ktére
nadane zostaty na stacjach wegierskich lub przeznaczone
sa do treli stacji. Poza tym zarzadzenie to odnosi sie réw-
niez do przesytek tranzytowych, wiec przede wszystkim
do Rumunii i z Rumunii zachodniej, Jugostawii i Butgarii.

DANZIG-POLNISCHE UEBERSEE AKTIENGESELLSCHAFT
GDANSKO-POLSKA KOMPANJA ZAMORSKA

SPOLKA AKCYJINA
GDANSK-D ANZIG MDNCHENGASSE 4-6

TELEGRAMM-ADRESSE: PODASE-DANZIG

Durchfuhrung von Export und Kom-
pensations-Geschaften.
Vertretungen in alien Dbersee-
Landern

TELEFON: 28341-2B342

Przeprowadzanie wszelkich ekspor-

tow i interesodw Kompensacyjnych.

Przedstawicielstwa we wszystkich
krajach zamorskich
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NOWE JEDNOSTKI ,,GDYNIA—AMERYKAL L. Z.

30. Y. 39 r. przybyt poraz pierwszy do Gdyni m/s ..So-
bieski", kt. powitali: Wiceminister M. P. i H. — M. Sokoto-
wski wraz z matzonkg, chrzestng matka nowego polskiego
motorowca, dyr. dep. morskiego L. Mozdzenski, dyr. Urz.
Morskiego inz. St. tegowski, Kapitan Portu kmd. G. Kan-
ski, przedstawiciele dyrekcji G. A. L., prasy i liczna pu-
blicznos¢.

M/s ,Sobieskil — 11500 trb., zbudowany na stoczni
»Swan Hunter Wig'ham Richardson Ltd." w Newcastle on
Tyne, jest 1-ym polskim statkiem przeznaczonym specjal-
nie dla ruchu pasazerskiego i emigracyjnego miedzy Gdy-
nig a portami Am. Pol.,, gdzie dotychczas kursujg s/s ..Pu-
taski" 1s/s ,Kosciuszko. Dtugos$¢ tego statku wynosi 156,5 m,,
szeroko$¢ — 20,5 m., moc #gczna silnikéw gtownych —
8.700 KM. Miejsc T klasy — 44, 11l kl. kabinowej — 250.
emigranckich — 870. Podr6z z Gdyni do Ameryki Potud-
niowej, w stosunku do obecnie kursujgcych, statkéw pol-
skich, skrécona bedzie w czasie, dzieki wiekszej szybkosci
i wiekszemu zasiegowi m/s ,Sobieski", ok. 1/3-gj.

Statek wyposazony w najnowsze zdobycze techniki
okretowej, dotyczace zardwno komfortu jak i bezpieczen-
stwa. Specjalng uwage zwrdcono na chiodzenie i wentyla-
cje, rzecz konieczng na wodach podzwrotnikowych. Statek
posiada specjalng instalacje elektro-clilodnicza, obstugu-
jaca izolowane prowiantury, izolowane chtodniki tadunko-
we, poszczegOlne aparaty termo-wentylacyjne i refryzera-
tory w kuchniach. Kabiny, szpital, sale itd. wyposazone sa
w urzgdzenia termo-wentylacyjne, przy czym w niektérych
czesciach statku powietrze moze by¢ nasycane ozonem.

Statek ma charakterystyczne i estetyczne linie opty-
wowe oraz rufe Kkrazownicza. Przez calg diugo$¢ biegnag
trzy poktady, nadto dolny poktad w przednich i tylnich
tadowniach, wreszcie gorne poktady — spacerowy i todzio-
wy — razem sze$¢ pokiadéw. Trzy jadalnie (w tym dwie
na dwiescie osob kazda) trzy ptywalnie, poza tym, salony,
barv. czytelnie, duza ilos¢ tazienek i prysznic, dwa szpita-
li. Obie duze jadalnie moga rowniez stuzy¢ za kaplice.

C.ge$¢ sprzetu, potrzebnego do wyposazenia, dostarczo-
na zostata przez polski przemyst okretowy, jak instalacje
radiowe, wurzadzenia kuchen elektrycznych i szaf grzej-
nych. strona artystyczna itp.

Wszystkie maszyny pomocnicze stanowig same w sobie
cato$¢ i poruszane sg elektryczno$cig, dostarczang przez
trzy niezalezne generatory dieselowskie, po 450 kw. przy
220 V. Wszystkie pomocnicze mechanizmy sg dublowane,
aby w wypadku uszkodzenia jednego, drugi mogt go za-
stapic.

qurodzie wodoszczelne, podwoéjne dno i burty, grodzie

przeciwpozarowe, sygnalizacja ogniowa, echo-sonda, radio-
namiernik, t6 lodzi ratunkowych (w tym dwie motorowe)
— stanowig o bezpieczenistwie. Konstrukcyjnie motorowiec
jest wiec pewny 1 wysoce nowoczesny.

Drugi motorowiec ,Stalowa Wolal, statek tego samego
typu i tej samej prawie pojemnosci, jak nabyty w lutym
rb. przez G. A. L. m/s ,Morska Wola" réwniez ptywaé
bedzie jako frachtowiec na linii potudniowo-amerykan-

skiej.
PRACA STATKOW POLSKICH UNII ZEGLUGOWYCH
W KWIETNIU 1939 R.

Na statkach Polsko - Brytyjskiego Twa Okretowego

S. A. przewieziono tadunkéw w eksporcie 7.321 ton drobni-
cy i w imporcie 2.887 ton drobnicy, razem 10.208 t. Statki

linii regularnych ,Zegluga Polskall przewiozty razem
43.664 ton drobnicy, a trampy tej linii — 19.874 t. towarow,
w tvm w wywozie z Polski 12430 t. a w przywozie —
7.444 t.

Statki ,,Polskarobll przewiozty w kwietniu 45.231 ton

tadunku, z tego przewieziono przez Gdynie 35.336.5 t., po-
miedzy obcymi portami — 9.894,5 t. Statki przewiozty do:
Szwecji 215535 t, do Belgii 8.110 t., Danii 7.129 t., Holan-
dii 5828 1 i Norwegii 2.610,5 t. tadunkow.

KUCIl W PORCIE WELADYSEAWOWO.

W ciggu kwietnia rb. do portu Wtadystawowo weszto
i wyszto 2tl polskich kutréw rybackich, z czego zamiej-
scowych 136, oraz statkdw pod obcag banderg 5 Kutry przy-
wiozty z potowéw 88.500 kg. ryb.

W drugiej potowie kwietnia uruchomiony zostat ma-
gazyn rybacki w ktéorym przystagpiono do czyszczenia, za-
salania i pakowania watluszow.

CHRONICLE OF THE PORT OF GDYNIA

NEW SHIPS FOR THE GDYNIA-AMERYKA LINE

Of the two new motor ships expected in Gdynia at the
end of May, one abrendy has arrived, namely the m/s So-
bieski, while the other m/s Stalowa Wola, will probably
be deluged. The m/s Sobieski, a stream-lined 11.500 tonner,
built at the Swan Hunter Wigham Richardson Ltd. ship-

vards in Newcastle — on — Tyne, is the first Polish
ship designed specially to carry passengers and
immigrants between Gdynia and South American ports.

Heretofore these voyages were made by the s/s Pulaski
and s/s Kosciuszko. Thanks to the speed of the m/s Sobie-
ski. the distance will be covered in one third of the time
Lessthan now required by Polish ships. The new liner has
a length of 156,5 in., breadth 20.5 m., and. a combined mo-
tor power of 8,700 HP. The first class has room for 44 pas-
sengers, third class for 250, and the immigrant class, for
870 passengers.

The liner is the latest example of modern comfort and
safety that the engineers can offer. Special attention was
given in the construction of ventilators and cooling rooms.
The ship has special electro-cooling installations, serving
provision quarters, cargo rooms, and kitchens.

Likewise the cabins, hospitals, halls, etc., are equiped
with thermo-ventilators, and so constructed that some parts
of the ship can be supplied with ozone.

The ship has seven decks, three running the full length
of the ship, a lowkr deck in the fore and aft holds, and
twrn upper decks. Other comfort features are three dining-
rooms, three pools, numerous bars, bath, two hospitals, and
libraries.

Such equipment as the radio apparatus, kitchen instal-
lations, interior decorations have been supplied by Polish
industry.

All the auxilary machines are independent of each
other and run by three separate generators of the Disiel
type. There are two sets of auxilary machinery.

Water tight compartments, double bottoms and broad-
sides, anti-fire compartments, fire signals, echo-sounders,
16 lifeboats (two of which are run by motor), speak of the
safety equipment.

The m/s Stalowa Wola, similar to the m/s Morska Wola
which was bought in February by the Gdynia-Ameryka
line, will travel to South American ports as a freighter.

GOODS TURNOVER OF THE POLISH REGULAR LINES
IN APRIL

Ships of the Poiish-British Shipping Co. imported
2,887 tons of piece goods and exported 7,321 tons, together
10,203 tons. ,,Zegluga Polska" imported 43,664 tons of piece
goods. Their tranp steamers imported to Poland 7,444 tons,
and exported 12,430 tons. ,Polskarob™ carried 45,231 tons
of cargo, of which amount, 353365 tons from Gdynia and
9,894,5 tons from foreign ports. ,Polskarob” ships carried
to Sweden, 21,5535 tons, Belgium, 8,110 tons, Denmark,
7,129 tons, Holland 5,828 tons, and to Norway 2,610.5 tons.

TRAFFIC IN THE PORT OF WLADYSLAWOWO

During April 211 Polish fishing trawlers called at
Wiadystawowo. Five of this number flew foreign flags. 136
had Polish home ports other than Wtadystawowo.

tadowanie kopalniakéw na siatek
Loading piiprops



WIELKI EKSPORT DREWNA Z GDYNI W KWIETNIU RB.

Wywieziono przez port gdynski w m-cu kwietniu oko-
to 50.000 m. sz. drewna, w tym okoto 29 tys. m. sz. tarcicy
i ok. 20 tys. m. sz. kopalniakéw. Globalna ilo$¢ przetado-
wanego w ciagu kwietnia w porcie Pagedu drewna prze-
wyzsza nawet liczby z m. pazdziernika r. ub., kiedy eks-
port w tym okresie jest szczeg6lnie intensywny. Przetadu-
nek kwietniowy stanowi swego rodzaju rekord w biezg-
cym sezonie.

W zwigzku z zawarciem nowego polsko-francuskiego
uktadu handlowego, ktéry przewiduje m. in. wywoéz drze-
wa z Polski do Francji, w obrocie kompensacyjnym, nale-
zy oczekiwaé dalszego, znacznego wzrostu eksportu pol-
skiego drewna. Réwniez eksport polskiego drzewa do Tur-
cji ma wszelkie widoki powodzenia, jakkolwiek transport
do okolg Europy, az do portow Czarnego Morza kosztuje
dosy¢ drogo. Ostatnio Lasy Panstwowe zawarty transakcje
na dostawe do Turcji 15.000 metrow sz. kopalniakow, ktore
przeznaczone sg do tureckiego przemystu gdérniczego. Pier-
wsza partia kopalniak6éw, okoto 7,000 m. sz. odeszta ostat-
nio z portu gdyrskiego.

Roéwniez dla eksportu dykty do Anglii otwierajg sie
duze mozliwrosci ze wzgledu na cofniecie sie w roku bieza-
cym niemal catkowicie Z S. R. R., jednego z najpowazniej-
szych konkurentow7 pélskiego przemystu dyktowego, z ryn-
ku angielskiego, spowodowane duzym wzrostem zapotrze-

bowania na wlasnym rynku. Warto przypomnieé, ze w
1935/36 r. sowiecki eksport dykty do Anglii doszedt do
100 tvs. m3

To tez juz w ostatnich tygodniach eksporterzy polscy
zdotali znacznie powiekszy¢ wysytki dykty do Anglii,
a niektérzy z nich zakontraktowaé calg swag produkcje,
przeznaczong na eksport, na rynek angielski do korica bie-
Zacego sezonu.

DWA WIADUKTY NA NOWE.) DRODZE DO OKSYWIA.

Urzad Morski ogtosit przetarg na budowe dwu wiaduk-
tow zelbetow?dch o rozpietosci 15 i 22 m miedzy przyczot-
kami mostowymi. Obydwa wiadukty bedg stanowi¢ frag-
ment nowej szosy oksywskiej i zostang wzniesione® mniej
wiecej na wysokosci elektrowni ,Grdédek"”, bezposdrednio
przed proiektowanym mostem zwodzonym, ktéry w ciagu
najdalej dwu lat ma by¢ skonstruowany nad Kanalem
Przemystowym. Budowa now-ych wiaduktow bedzie rozpo-
czeta juz z koncem czerwca, a zakonczona jeszcze w ciggu

biez. roku.

OTWARCIE KOMUNIKACII

DC KOPENHAGI.

15 V. rb. podjeta zostata codzienna komunikacja Gdy-
nia—Kopenhaga przez Polskie Linie Lotnicze ,LOT" jako
przedtozenie trasy Warszawa—Gdynia. Komunikacja ta
odbywa s;e na 16-osobowym samolocie ,Douglas D. C. 2
i trw7a.z Warszawy do Kopenhagi 3 godziny, a z Gdvni do
Kopenhagi tylko 2 godziny. Nowe to potgczenie powietrzne
Polski ze Skandynawia znacznie utatwia komunikacje lot-
nicza ze Sztokholmom, Amsterdamem, Rotterdamem, Bruk-
sela. Oslo. Londynem i Paryzem. Przelot z Gdyni do Ko-
penhagi wynési zI 150—, a w obie strony zl 270.—

ZEBRANIE RADY PORTOWEJ.

Dnia 23 maja br. odbyto sie w Urzedzie Morskim ze-
branie Rady jPortowej pod przewodnictwem Dyrektora
Urzedu Morskiego p. inz. St. tegowskiego. Na zebraniu
tym ztozono sprawozdania Komisji Kolejowej o dokona-
nych inwestycjach, Komisji Hotelowej o mozliwosciach
budowv duzego i nowoczesnego hotelu w Gdyni, wygtoszo-
no referat o warunkach uprzemystowienia Gdyni oraz, omé-
wiono sprawy biezace eksploatacyjne i techniczne.

ZARZADZENIA DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO.

W Pomorskim Dzienniku Wojewdédzkim Nr 13, ukazaty
sie zarzadzenia Dyrektora Urzedu Morskiego:

1) z dnia 25 kwietnia 1959 r. o przepisach technicznych
dla urzadzen przetadunkowych i dzwigéw osobowych na
morskich statkach handlowych,

2) z dnia 28 kwietnia 1939 r. w sprawie przepiséw tech-
nicznych dotyczacych wykresdw ramion statecznosci stat-
kéw handlowych morskich.

Obydwa powyzsze zarzadzenia weszty w zycie z dniem
ogtoszenia.

GDYNIA NA ZJEZDZIE HANZEATYCKIM.

Z okazji 750-lecia istnienia Hamburga odbyt sie tam
dwudniowy zjazd hanzeatyeki, na ktorym Gdynia repre-
zentowana byta przez Komisarza Rzadu mgr. Sokota i dy-
rektora Urzedu Morskiego inz. tegowskiego.

WZNOWIENIE KOMUNIKACH MORSKO-RZECZNE)
MIEDZY GDYNIA A TCZEWEM.

17. V. uruchomiona zostala normalna
rzeczna miedzy Warszawa a Gdynig. Do potowy maja stat-
ki rzeczne doptywaja z Warszawy tylko do Tczewa. Obec-
nie miedzy Tczewem a Gdynig kursuje juz normalnie, sta-
tek morsko-rzeczny ,,Carmen".

POWIETRZNEJ Z GDYNI

LARGE TIMBER EXPORT IN APRIL

29,000 cu metres of boards and 20,000 cu.
pitprops were exported from Gdynia in April. This was
a record-breaking month, surpassing even the amount
exported last October which was then regarded as an
unusually fine season. In connections with the Franco-Po-
lish trade agreement still larger amounts of timber will
be exported. The timber export to Turkey is proving quite
successful. Inspite of the high freight rates to Turkey, the
Polish State Forests closed a contract with Turkey for

15,000 cu. metres of pitprops, of which 7,000 cu. metres
have already benn transported.

The exportation of plywood to England has g'rent
possibilities now that this export, is comnig to an end

from Russia, Poland’s most serions competitor. It is worth
noting that in 1935/36 Russia exported over 100,000 cu.
metres of plywood to England, as a result of this rodical
change, many Polish manufacturers have already contrac-
ted their seasonal output of plywood for export to England.

PLANS FOR BUILDING TWO VIADUCTS

The Maritime Olfice has advertised for lowest bidders
to build two new steel-concrete viaducts each with a span
of 15 to 22 metres between the piers. The are to be pan
of the highway to Oksywia and built near the electrical
plant “Grodek”. When completed, the projected draw-bri-
dge over the Industrial Canal will go under construction.
The viaducts are expected ready the end of this year.

AIRWAY COMMUNICATION OPENED FROM GDYNIA
TO COPENHAGEN

On the 15th of May the Polish Air Lines ,Lot" opened
daily service between Warsaw, Gdynia, and Copenhagen.
The run, made by a 16 passenger Douglas of the “D. C. 2”
type, is covered in 3 hours from Warsaw7 to Copenhagen
and in 2 hours from Gdynia to Copenhagen. This line
greatly facilitates communications with Amsterdam, Stock-
holm, Oslo, London, Brussels, and Paris. The trip from
Gdynia to Copenhagen costs only 150 zlotys (round trip
270 zlotys).

Gdynskie firmy portowe
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PODWYZSZENIE KAPITALU ZAKEADOWEGO
STOCZNI GDYNSKIEJ.

Uchwalg walnego zgromadzenia akcjonariusz6w Stocz-
ni Gdynskiej, kapitat zaktadowy Stoczni zostat podwyz-
szony o 750 tys. zi, do kwoty 1.750 tys. zk.

GDANSK | GDYNIA W IMPORCIE SLEDZI SOLONYCH.

Rola Gdanska jako centrum importu $ledzi solonych
dla obszaréw Paristwa Polskiego siega okresu przed wojna
Swiatowa. Od tych czaséw, kiedy to Gdansk obstugiwat
ziemie polskie pod obcymi zaborami, a w pierwszym rze-
dzie ziemie b. zaboru niemieckiego, datuje sie dgzno$¢ do
ulz_rzymania monopolistycznego stanowiska na rynku pol-
skim.

Po wojnie kupcy gdanscy przerzucili sie prawie wy-
tacznie na rynek polski, nie zaniedbujac poza tym i innych
rynkéw, jak np. rumunski, gdzie wystepowali jednak ra-
czej w charakterze posrednikow. Nalezy zaznaczy¢, iz mi-
mo wszystko gtownym terenem zainteresowania Gdanska
pozostat rynek polski. Wedtug danych statystycznych, za-
mieszczonych ponizej wynika, iz w r. 1929 ilosciowo tylko
0.4,% tadunkéw $ledzi solonych szto przez Gdynie, a re-

szta, tj. wkasciwie caty import, skierowany byt przez
Gdarnisk.
Okres ten trwat do r. 1932 tj. do chwdli oddania do

uzytku wybudowanej Hali i Chtodni Rybnej w Gdyni. Na-
lezy podkreéli¢, ze byt to okres nadzwyczaj dobrej ko-
niunktury dla Gdanska, gdyz sprowadzaliSmy wowczas
do 700.000 beczek rocznie, gdafnscy importerzy za$, nie ma-
jac konkurencji na terenie Gdyni, dyktowali ceny na na-
szym rynku hurtowym.

Import. Gdansk Gdynie % Og6lem
przez u dziat

porty q tys. zt tys. zt Gdyni q tys. zl
1929 800.759 47.108 39781 172 0,4% 834.453 49.117
1932 363.004 16.383 .11285 666 2,9% 380.717 17.341
1935 273.734 10.070 130.052 4.459 32.0% 403.788 14.529
1936 270.064 10574 184.074 6.967 40.5% 454.138 17.541
1937 304.542 12181, 226.814 8.423 42,7% 531.356 20.604
1938 283.940 10.138 264.329 9.307 48,3% 558.269 19.445

Od roku 1932 réwnocze$nie z rozwojem portu gdyn-
slciego i jego urzadzen technicznych, zaczelty powstawac
nowe firmy importowe, rozwijaé¢ sie juz istniejgce, a nawet
przenosi¢ sie z Gdanska na teren Gdyni.

Charakterystycznym jest, iz mimo ciggtego zmniejsza-
nia sie obrotow Gdanska, sytuacja finansowa gdanskich
importerow pozostata nadat mocna. Ttumaczy sie to badz
posiadaniem przez te firmy rezerw z okresu prosperity,
albo tez tym, ze sg one finansowane przez banki gdarskie
oraz inne tamtejsze czynniki, czy tez firmy $ledziowe w
Anglii, zwigzane z firmami gdanskimi w wdelu wypadkach
weztami familijnymi.

Bedac silnymi finansowo, sa one w moznosci sprzeda-
waé S$ledzie odbiorcom polskim na warunkach dtugiego
i dogodnego kredytu. Drogg tg stara sie Gdansk utrzymac
swg przewage na rynku polskim przeciwstawiajgc sie ja-
kimkolwiek prébom porozumienia, wysuwanym przez stro-
ne polskga, idgcym w kierunku utozenia wzajemnej wspot-
pracy.

Ostatnio stanowisko to ulegto pewnym zmianom na
lepsze, jednak zasadnicze nastawienie pozostalo niezmie-
nione. Juz od paru lat strona gdanska zaczeta sobie zda-
wacé sprawe, ze polityka bezwzglednej negacji w stosunku
do rozwToju firm gdynskich nie moze byé stosowmna, ze
wzgledu na naturalny rozwdj tej gatezi handlu wr Gdyni
i w wikniku tego poszta na pewne ustepstwa.

Wyrazem tego stanowiska byto przyjecie paru firm im-
portowych $ledzi z Gdyni do tzw. porozumienia importeiow
sledzi solonych, ktore zawarte zostatlo w 1936 r. pomiedzy
gdanskimi i gdyAskimi importerami $ledzi, a eksporterami
angielskimi.

Porozumienie to miato na celu z jednej strony ochro-
ne interesow angielskich eksporteréw7 z drugiej za$ przy-
jetych do tego porozumienia importerow $ledziow ych Gdy-
ni i Gdanska. Zasada jego jest centralizacja eksportu w
Anglii i importu w7 Gdyni i Gdansku, a to ze wkzgledu na
doswiadczenie, jakie Anglia nabyta w okresie, kiedy im-
port w Polsce byt rozdrobniony. Umowa ta ustala, iz Sle-
dzie solone w Anglii sprzedawane beda na terenie polskie-
go obszaru celnego jedynie firmom do tego porozumienia
nalezgcym.

Strong dodatnig tej umowy jest koncentracja importu
z Anglii w rekach powaznych firm.

Ujemna strong porozumienia jest zastrzezenie dla eks-
porterdw angielskich prawa dysponowania kwestig trans-
portu, co daje im monopol na zatadunki.

Stw7orzenie ostatnio witasnej organizacji w7 tej branzy,
o ktérej podajemy ponizej przyczyni sie bezwatpienia do
uniezaleznienia polskiego importu $ledzi od Gdanska, w7
drodze nawigzania bezpos$rednich kontaktéw z rynkami za-
granicznymi.

POWSTANIE ORGANIZACJI IMPORTEROW SLEDZI
1 INNYCH RYB MORSKICH W GDYNI.

W dniu 13 maja 1939 r., odbyto sie w fzbie Przemysto-
wo-Handlowej w Gdyni, pod przewodnictwem Prezesa
Zwigzku Towarzystw Kupieckich na Pomorzu p. T. Mar-
chlewskiego, organizacyjne zebranie Sekcji importeréw
§ledzi i innych ryb morskich.

Po zagajeniu posiedzenia przez p. Radce Br. Kentzera,
geneze wysitkow Zwigzku Towarzystw Kupieckich w kie-
runku organizacyjnego ujecia handlu w dziedzinie importu
i eksportu przedstawit p. Dyrektor J. Grzywacz. Z kolei
p. Prezes T. Marchlewski zobrazowat zadania i cele two-
rzacej sie organizacji, podajac w obszernym referacie do
wiadomosci zebranych wyniki konferencji Zwigzku Izb
Przemystowo - Handlowych w Warszawie, zgodnie z kt6-
rymi punkt ciezkosci w zakresie handlu importowego S$le-
dziami zostanie przeniesiony do Gdyni. Nawigzujac do
przemdwienia p. Marchlewskiego, Dyrektor Izby Przemy-
stowo - Handlowej p. Mgr. J. Kawczynski dat \vvraz przy-
chylnemu ustosunkowaniu sie samorzadu gospodarczego
do kazdej tego rodzaju inicjatywy, stanowigcej pomysiny
przejaw W7 organizacji importu, zgodnie z postulatami od-
hytei niedawno konferencji importowej.

Na szerokie mozliwosci wspdtpracy nowotworzacej sie
organizacji z Rada Interesantow Portu w Gdyni wskazat
nastepnie Dyrektor Rady p. Dr Kasprowicz, podkreslajac
przychylne ustosunkowanie sie gdynskich sfer portowych
do pierwszego tego rodzaju kupieckiego zwigzku branzo-
wego. Bardzo zyczliwe stanowisko witadz rybackich do wy-
mienionej organizacji importerow $ledzi podkreslit obec-
ny na posiedzeniu Naczelnik Morskiego Urzedu Rybackie-
go p. Hryniewicki.

Referaty o handlu $ledziowym
nich wnioski przedstawili Dyrektor
Zebrowski.

Po przedyskutowaniu i przyjeciu regulaminu Sekcji
Importer6w Sledzi, przystagpiono do wyboru zarzadu, w
sktad ktérego weszli np.: Dyrektor Hausler. Dyrektor Ze-

oraz wyptywajace z
Hausler i Dyrektor

browski i Dvrektor Tnmulewicz. Komisje Rewizyjng sta-
nowig pp.: Dyrektor Henryk Tetzlaff, Dyrektor F. Mar-
chlewski i Dyrektor Zdrojewski.

Do organizacji importerow S$ledziowych wstgpito Kil-
kanascie powaznych przedsiebiorstw? zainteresowanych w
imporcie $ledzi i innych ryb morskich.

Zwigzek Importerow Sledziowych i innych ryb mor-
skich poza momentem organizacji branzowej handlu im-
portowego ma takze na celu unarodowienie handlu w tej
branzy w porcie gdynskim.

,EXport Baco n”
Oskar Robinson S. A.

Poznahn

Fabryki

w Nakle n/Not. i Ztoczowie.

Produkcja i Export

bekonow, szynek, smalcu,

tworéw miesnych

konserw i prze-

Exporters of Bacon, Lard, Tinned Hams and
various Tinned, Smoked and Pickles meats

FeftdiBS tlai n/tlot.-dozow



Port drzewny firmy »Paged« w Gdyni
Timber port of the »Paged« Concern in Gdynia

POWAZNY WZROST WYWOZU WEGLA W KWIETNIU

Wywo6z wegla kamiennego w kwietniu br. wyniést wg.
danych tymczasowych 1.286 tys. t wobec 1.088 tys. ton w
marcu br., wzrost wiec o 198 tys. t, czyli o przeszto 18 pro-
cent. W poréwnaniu z kwietniem r. ub., kiedy eksport wy-
nosit 947 tys. t, wzrost w kwietniu br. jest jeszcze bardziej
wyrazny. Przecietna dzienna wysytka wegla kamiennego
za granice wyniosta w kwietniu 555 tys. t wobec 40 tys. t.
w maréu br. Najpowazniejszy wzrost wywozu nastgpit z
rejonu $lgskiego; z rejonu karwinskiego eksport zmalat.

Na poszczeg6lne grupy rynkéw wywieziono (w tys. ton
— W nawiasie réznica w poréwnaniu z marcem br.): rynki
srodkowo - europejskie 229 (—56), skandynawskie 324 (plus
66), battyckie 2 (—5), zachodnio - europejskie 270 (plus 93),
potudniowo - europejskie 238 (plus 76), pozaeuropejskie 81
(plus 28), wegiet okretowy 126 (plus 1), W. M. Gdarsk 16
(—5). — Najpowazniej — o 68 tys. t — wzrost wywo6z do
Witoch, a dalej — do Francji (plus 47 tys. t), Szwecji (plus
40), Holandii (plus 31), Stowacji (plus 23), Argentyny (plus
20). Najwiecej spadt wywo6z do b. Czech, bo o 75 tys. t.

Przetadunek wegla w portach polskich wyni6st 988
tys. t wobec 788 tys. t w marcu br. Z liczby tej przypada
na Gdyniie 583 (plus 59) tys. t, na Gdansk zas 405 (plus 141)
tys. ton.

Globalne wydobycie wegla kamiennego w marcu br.
wyniosto 3.652 tys. t wobec 3.623 tys. t w lutym br. oraz
3.003 tys. t w marcu r. ub. (przy czym przed rokiem staty-
styka nie uwzgledniata oczywiscie produkcji Zagtebia Kar-
winskiego, wynoszacej w marcu br. 668 tys. t).

Zbyt wegla w kraju w marcu br. wyniost 2272 tys. t
wobec 2.043 tys. t w lutym br. i 1730 tys. t w marcu ub.
roku (ta ostatnia liczba — bez uwzglednienia zbytu We%la
karwinskiego). Eksport wegla kamiennego, w marcu br,
wyniést 1.088 tys. t wobec 1.220 tys. t w lutym br. i 903 tys.
ton w marcu r. ub. Zapasy wegta-na zwatach kopalnianych
wynosity w koncu marca 1.703 tys. t wobec 1.735 tys. t w
koncu lutego br. i 1.138 tys. t w koncu marca r. ub.

Praca gdynskich firm maklerskich w m-cu kwietniu 1939 r.

In ¢

sta N. R T.
Nazwa firmy na, [ na Wnea} V{/‘;J.
WEj- Wy, - -
&l sciu $ciu
1 Polskarob ..., 110 109 159,410 153,599
2 Polska Agencja Morska . , . 80 87 84,098 91,705
3 Bergtrans . 91 90 83,693 79,708
4 F, G. Reinhold...coeeveeennee. 41 41 31,222 31,222
5 Rothert i Kitaczycki . . , , 4 37 33860 25,688
6 American Scantic Line . . , 8 7 30,099 21,997
7 Behnke i Sieg vvivecvivenenenn, 34 36 20,198 21,276
8 Gdynia-Ameryka Linie Zegl. , 3 3 20,156 20,090
9 Oceaniczna Agencja Okret , 5 4 16688 13,275
10 Polbryt S, A 16 16 14,036 14,056
11 Polska Zjedn. Korp, Battycka 5 5 14,050 14,050
12 egluga Polska S. A...ccccceuee. 23 23 14122 14,122
13 Progress , , . , . . 17 20 11803 14,864
14 M Z Cedro i Ska.. . 10 13 9,251 11,475
15 Rummel i Burton............ 13 6 12563 6,909
16 Ferdynand Prowe L, o, .11 10 3,972 3,636
17 Pantarei S. A.occeevveeeeeeeens 2 2 2,648 2.648
18 Aug, Wolff & C o . 6 4 1,731 1,420
19 POMOIZe e 3 2 393 260
20 Mewa D e — 4 — 312

| 518 519 | 564,013 542,316

VIIl Rocznik Rady Interesantéow
Portu Gdynskiego

Dnia 25 tewi-e-tini-a br. wyszedt z dlrulku VIII R/oeemiik Rady li>-
teresanltéw Porto w Gidyni za rok 1988. Ostatni tom Rocandka (za
rok 11937 ), opuscit prase w konau gruldlnia. ub. r. Ukazanie si¢ no-
wego tomu jiuz w czltery miesigce pdzniej, nalezy uznaé¢ za fakt,
Swiadczgacy o coraiz to sprawniejszym fulntkcjomowamiu tego pozy-
tecznego wydawnictwa zawierajagcego wyczerpujacy materiat imfo-r-
miacyjlny o pracy portu w Gdyni i niasae] marynarki handlowej, jak
rowtniez o aktualnych zagadnieniach portowo-morskich.

nie wptyneto by-
roku na rok
opracowan

nad Rocznikiem
Przeciwnie, z
uktad tredci i

Wczesne ukonczenie
najmniej ujemnie na jego-
obserwowa¢ mozng- coraz
materiatéw statystycznych.

prac
wartosc.
przejrzystszy

W treéci swej odpowiada Roaanilk za rok 1988 uktadowi dwéch
ostatnich tomoéw. Jest jednak uzupeiniony niektérymi nowiymi i cie-
kaw?/mi materiatami jak: zestawieniem udziatu poszeaegdliruych firm.
malklarsikSich w klarowaniu statkéw w porcie danskim, i to tak
odnod$nie wszelkich statkéw, jak i statkéw tin-ili regularnych, spisem
komioesjonowanych agentéw celnych w Gdyni itd.

Dobrzie $wiadczy o Roczlnilku m. im. fakt, podania w dziale
traktujgcym o optatach portowych najnowszych zmian taryfy wpro-
wadzonych obwieszczeniem M. -P. H. z dnia 15 kwietnia br. Rocznik
podaje réwniez jedlnolity, obowigzujacy obecnie tekst taryfy optat
portowych portu gdynskiego.

W treé$ci R'oozndka Pady Interesantéw Porto w Gdyni znajdu-
jemy szczegbtowe przedstawienie, na tile poréwnawczym, wyposa-
zenia technicznego- porto, doktadnej statystyki ruchu statké6w, omoé-
wienie i przedstawienie obrotéw towarowych i pasazerskich zuwzgle-
dnieniem tak obrotéw zamorskich, jak i obrotéw droga wodlng z
wnetrzem kraju, oraz obrotow w zegludze przybrzeznej; dalej udzia-
tu porto gdyrfiskiego w polskim handlu zagranicznym tak pod wzgle-
dem iloSciowym i wartosciowym, jak réwniez pod wzgledem drég,
po ktérych towary w obrotach zagranicznych ptyng z i di6 Gdlyrai.

Powazne cze$¢ Rocznika po$wigcona jest stanowi i warunkom
pracy polskiej floty handlowej morskiej. Poza wykazem statkéw
i armatoréw, Rocznik przynosi dane odnoszace sie do obrotéw na-
szej floty i to = podziatem na poszczegélne towarzystwa okretowe
i linie regularne, oraz dane dotyczace udziatu polskiej marynarki
handlowej w obrotach Gdyni iGdarska..

Obszernie i wyczerpujaco jest dalej potraktowany w Roczniku
dlzial, omawiajacy wazniejsze zagadnienia portolw r. 1988 W roz-
dlziale tym pominigto sprawy inwestycyj portowych i zagadnienia
zwigzane z reformga administracji porto, poniewaz zostaty one szcze-
gétowo omoéwione w roczniku poprzednimi, a w ciggu ostatnich czte-
rech miesecy nie nastapity zmiany w tych kwestiach. Z poéréd pro-
bleméw omdéwionych w Roczniku na specjalng uwage zastuguja

sprawy zwigzane z zagadmle-niilami pracy w porcie i na morzu, wnik-
frachtow

liwe i bardzo ciekawe potraktowanie sytuacji n>a rynku
morskich, oraz zagadnienia celne, podatkowe, dewizowe, kolejo-
we itd. e

Rocznik zamyka przedstawienie stanu organizacyjnego Rady
Interesantéw Porto w Gdyni oraz spis- orgamdzaeyj i przedsiebiorstw
nalezacych do Rady. Do Rocznika dotaczona jest barwna mapka- por-
to, oraz dziesie¢ zatacznikdéw, zawierajacych konieczne i zrodtowe
uzupetnienie tekstéw. Rocznik przynosi na 26li stronach tekstu prze-
szto 200 tabel, ktére w spos6b przejrzysty grupujg diane statystyczne.

Przemyst Gumo

DAL«

witasna fabryka w Lidzie
dzierzawa Zaktadéw ,,PEPEGE" w Grudzigdzu

Op-ony i detki rowerowe marek ,Ardalli", ,Superior"”
i ,,Rex". Wszelkiego rodzaju utensylia gumowe do ro-
weréw. ) ) ) o

Letnie obuwi-e gumowe, obuwie kapielowe i plazowe.
Buty gumowe, specjalne buty gumowe do robdt kan-ali-
izacyjnych, -polowania i t. -d, buty rybackie. Obuwie sko-
rzane i ptécienne aa skorzanej  po-des-zwie. Kalosze,
$niegowce.

Czepki kapielowe, poduszki gumowe do kajakow.

Techniczne artykuty gumowe ze specjalnym uwzgled-
nieniem potrzeb kolejnictwa, woj-ska i przemystu. Wszel-
kiego rodzaju weze gumowe. Pasy \%/umowe, ptyty gu-
mowe, tasmy izolacyjne, chodniki. sz-elkiego rodzaju
gumowe wyroby formowe, obtozenie kot i waldw guma,
gumowanie tkaniu. ) . )

Artykuty chirurgiczne: termofory, kregi do siedzenia,
worki -0o lodu, szpryce, pieluszki i t. d.

Gumowe ptyty podes-zwowe t. zw. sko.rguma.

~ARDAL" Ltd.

Rubber Manufacturers, Lida
Leaseholders of the ,PEPEGE" Plant in Grudzigdz

Producers of all types of rubber goods- for bycycles.
Bycycle tyres, ,Ardalli”, ,Superior”, ,.Rex" trade marks.
Bath slippers — Beach sandals. Hunting boots- —
Fishing boots-. Rubber boots for industrial use. Rubbers
Goloshes-. Bathing caps. Rubber pillows, All ty-pes
of rubber -goods- for railway, industry, military require-
ments. Rubber hoses- of all type-s. Straps plates-.
Rubber isolators mats, surgical rubber goods, ice-

bags, -syringes etc.
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SS. ,WIGRY" ROZPOCZAt SLUZBE POD POLSKA
BANDERA,.

23. V. odbyto sie w Stoczni Gdanskiej posSwiecenie
i podniesienie polskiej bandery na ss. ,Wigry" — najnow-
szym statku polskiej marynarki handlowej, zakupionym
przez Battycka Spotke Okretowa. W uroczystosci podnie-
sienia bandery polskiej na dotychczasowym ss. ,Riwer
Dart" wzieli udziat przedstawiciele Komisariatu Gen. R. P.
kmdr. Poznanski, prezes Polskiej Rady Interesantéw Portu
Gdanskiego p. Blitek, dyrektor Urzedu Pilotow kmdr. Ziét
kowski i in. Statek poswigcit ks. Komorowski.

Ss. ,Wigry" pierwszg swa podr6z pod banderg polska
odbedzie do Szwecji, zabierajgc tadunek wegla.

OBROTY REKORDOWE W PORCIE GDANSKIM
W MIESIACU KWIETNIU 1959 R.

W miesigcu kwietniu br. osiggnieto w porcie gdanskim
rekordowy wynik zamorskich obrotdw towarowych, jakiego
nie notowano dotychczas od roku 1931, t. j. od czasu dobrej
koniunktury przetadunkowej. Obrét towarowy wyniost w
miesigcu sprawozdawczym 751 323,3 t wobec 5728553 t w
tym samym miesiacu roku poprzedniego, co oznacza wzrost
o 158468,0 t, czyli o 27,7WWo. Z ogo6lnej cyfry osiggnietej
przypada na przyw6z 1189753 t wobec 1385342 t w mie-
sigcu analogicznym roku ubiegtego, wykazujagc za tym je-
szcze spadek o 195589 t, czyli o 14,1%. W wywozie, ktory
osiggnagt 612 348,0 t wobec 434321,1 t zaznaczyt sie powazny
wzrost o 178 026,9 t, czyli o 41,0%, ktory spowodowany zo-
stat wzmozonym wywozem wegla, zboza i drewna. W okre-
sie styczeA—kwiecien 1939 osiggnat zamorski obrét towaro-
wy 2608 781,7 t wobec 22303125 t w tym samym okresie
roku poprzedniego, co oznacza wzrost o 378469,2 t, czyli o
17,0%.

OBROT NAJWAZNIEJSZYCH TOWAROW W KWIETNIU
1939 R.

Obrét najwazniejszych towarow w porcie gdanskim
przedstawia sie w miesigcu kwietniu 1939 w poréwnaniu z
rnies. marcem nastepujaco:

1939

Przywoz kwiecien marzec
Rudy i piryty 93 036.4 60 159.9
Metale i wyroby metalowe 1197.8 6 352.9
Ryz 1100.9 56
Kawa 236,5 131,3
Herbata 53,0 72.0
Kakao 263,1 43,9
Wywo6z

Wegiel + wegiel bunkrowy 3744530 267 621.1
Koks 16 478,0 95525
Drzewo i wyroby 79 639,1 62 964,8
Zyto 62 425,8 47 4145
Jeczmien 20 802,8 30 619.0
Owies 5405,9 9866.0
Rosliny straczkowe 4016.3 4 839.2
Maka 12 755,4 49223
Melas 76194 45324
Metale i wyroby metalowe . 6 864.4 74534

ROZKLAD JAZDY STATKOW PRZEWOZACYCH TOWARY
POMIEDZY GDANSKIEM A TALLINNEM W/G POLSKO-
ESTONSKIEJ TARYFY DLA KOMUNIKACIJI Z PORTAMI
MORSKIMI.

Dla towarow przewozonych wedtug polsko-estonskiej
taryfy dla komunikacji z portami morskimi obowigzuje w
okresie od maja do sierpnia 1939 r. na trasie Gdansk—Tal-
linn nastepujacy rozktad jazdy:

Nazwa statku dzien odjazdu statku z portu

Lictansk lallinn
S/S ,Capella" 3 6. 6. 6.
SIS ,Slask” 10. 6. 13. 6.
S/S .Capella” 17. 6. 20. 6.
S/S ,,Slask” 24. 6. 27. 6.
S/S ,Capella” 17 4. 7.
S/S |, Slask” 8 7. 1. 7.
S/S ,,Capella” 15. 7. 18. 7.
/s ,Slask" 2. 7 25 7.
SIS ,.Capella” 2. 7 18
s/s ,Slask” 5. 8 8. 8.
S/S ,Capella" 12. 8. 15. 8.
S/S ,Slask" 19. 8. 22. 8
s/s ,Capella” 26. 8, 29. 8

SIS ,WIGRY" UNTER POLNISCHER FLAGGE.

Am 23 Mai famf auf der Danziger Werft die feierliche
Hissung der polnischen Flagge auf dem von der ,Battycka
Spo6tka Okretowa" erworbenen Fraelitdampfer ,,Wigry" (frii-
her ,Riwer Dart") statt, an welcher ais Vertreter des Ge-
neralkommissars Kommandor Poznanski, der Vorsitzende des
Rates der polnischen Hafeninteressenten, Direktor Blitek,
Direktor Lotsenamtes Kommandor Zidtkowski u. a. teil-
nahmen.

Die Einweiliung des Frachtschiffes vollzog Pfarrer Ko-
morowski.

S/s ,Wigry" tritt seine erste Reise unter polnischer
Flagge mit einer Ladung Kohlen nach Schweden an.

REKORDUMSCHLAG IM DANZIGER HAFEN IM MONAT
APRIL 1939.
Tm Monat April J939 wurde im Danziger Hafer. ein

Rekordumschlag verzeichnet, der seit dem guten Konjunk-
turjahre 1931 nicht notiert wurde. Der seewartige Waren-
umsehlag betrug im Berichtsmonat 731 3253 t gegenuber
5728553 t im Parallelmonat des Y orjahres,
deutende Verkehrssteigerung um 158 468,0 t =
stellt. Vom gesamten Warenumschlag im Berichtsmonat
entfielen auf die Ausfuhr 612 348,0 t gegenuber 4545211 t
in demselben Monat des Yorjahres, was eine Steigerung
um 1780269 t = 41.0;% ergibt. Die bedeutende Yerkehrs-
steigerung ist auf die erhohte Ausfuhr von Kohlen, Ge-
treide und Holz zuriickzufuhren. In der Einfuhr, welche
1189755 t gegenuber 1385342 t im Yergleichsmonat des
Yorjahres erreichte, wurde noch ein Ruckgang von 195589
t verzeichnet. Der gesamte Warenverkehr in der Zeit von
Januar—April 1939 erreichte 26087817 t gegenuber
22303125t in derselben Zeitdes Y orjahres,
kehrssteigerung um 3784692 t = 17,0,;% ergibt.

UMSCHLAG DER WICHTIGSTEN WAREN IM DANZIGER
HAFEN IM APRIL 1939.
Der Umschlag der wichtigsten Waren stelltc sich im

?/Icl)nat April 1939 im Yergleich zum Monat Marz d. J. wie
olgt:

Einfuhr April 1939 Marz 1939
Erze u. Pyrite 93.036,4 60.159,9
Metalle u. Erzeugnisse 1.197.8 6.382.9
Reis 1.100.9 5.6
Kaffee 236.5 131.3
Tee 53,0 72,0
Kakao 263,1 439

Ausfuhr
Kohle u. Bunkerkohle 374.455.0 267.621.1
Koks 16.478,0 9.552,5
TTolz u. Holzwaren 79.639.1 62.964,8
Roggen 62.425.8 474145
Gerste 20.802,8 50.619.0
Hafer 5.405.9 9.866.0
Hulsenfruchte 4.016.3 4.859,2
Mehl 12.753,4 4.922.3
Melasse 7.619,4 4.532,4
Metalle u. Erzeugn. 6.864,4 7.453,4

SCHIFFAHRTSPLAN FUR DEN POLNISCH-ESTNISCHEN

SEEGtITER VERKEHR.

Fiir diejenigen Giiter. die ab%efertigt werden nach
dem direkten internatioualen Yerbandstarjf zwischen Po-
leli und Danzig einerseits und den Bahnhoéfen der estui-
schen Staatsbahnen sowde dem Seehafen Tallinn anderer-
seits, und zwar, iiber Danzig oder Gdynia, ist fur die Zeit
vom Mai bis August 1939 folgender Fahrplan vorgesehen:

Schiffe Tag der Abfahrt ans dem Hafen
Danzig laiiinn
SIS ,Capella” 5. 6. 6. 6.

. SIS ,Slask" 10. 6. 13. 6.
s/S ,Capella” 17. 6. 20. 6.
sfs .Slask" 24. 6. 21. (73
SIS ,Capella” 17 A
s/S ,Slask" 87 u. 7.
s/S ,Capella” 15. 7. 18 7
s/S ,Slask" 2. 1 25, é
s/s .Capella” 29. 7. 1
s/S ,Slask” 5 8 8. 8
s/s ,Capella” 12 8 15, %
SIS ,Slask 19. 8. 22.
s/s .Capella” 26. 8. 29. 8.

was eine

27,7%

was eine



UDZIAL PORTOW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI W MIESIACU MARCU 1939.
Udziat portéw p. o. ¢. w handlu zagranicznym Polski

wyniost w miesigcu marcu 1939 wedtug danych Gtdéwnego
Urzedu Statystycznego:

Przywboéz marzec

1939 1938
t % t %

Ogodtem 301 072,7 100,0 281507,8 100,0
Udziat portéw p. 0. C 168 600,6 56,0 1738019 61,7
Gdansk 652518 21,7 650216 231
Gdynia 1033488 34,3 1087803 38,6
Wywo6oz

Ogodtem 1550867,6 1000 12714926 100.0
Udziat portéow p. 0. c. 1662 053,7 685 10453363 8272
Gdansk 4779552 30,8 4599257 36.2
Gdynia 5840985 37,7 5854106 46.0

WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI W MIESIACU
KWIETNIU 1939.

W mies. kwietniu' 1959 opuscito port gdanski 118 stat-
kéw z og6lnym tadunkiem 512 794 t wegla wobec 107 stat-
kéw z tadunkiem 251 971 t w tym samym miesigcu roku po-
przedniego, co oznacza wzrost o 11 statkow i 60823 t wegla,
czyli 24,14%. Na pierwszym miejscu w tym wywozie
znajdowata sie w miesigcu sprawozdawczym Francja, do-
kad wyszto 36 statkow z tadunkiem 89043 t, na drugim
Szwecja — 43 statk6w z 64852 t, na trzecim Italia — 7 stat-
kéw z 55563 t, 11a czwartym Holandia — 13 statkéw z
47 358 t, nastepnie Grecja — 2 statki z 12068 t, Argentyna
— 2 statki z tt 754 t, Belgia — 4 statki z 7885 t, Egipt — 1
statek z 7410 t, Syrla — 1 statek — 7107 t, Dania — 5 stat-
kow z 4564 t, Finlandia — 3 statki z 3090 t oraz Niemcy
— 1 statek z 2100 t.

Praia maklerow gdarnskich w m-iu kwietniu 1939 r.
Die Tatigkeit der Danziger Makler im Monat April 1939

Na weidciu Na wyjsci U
E in”“ang Auscang
Nazwa firmy Marzec Kwiecien Marzec Kwiecien
. *Miirz April Marz April
Firma Statki Statki Statki Statki
Schiffe Nrt  sSchiffe Nt Schiffe Nt scirfpr  Nrt

it 10 488 18 18 571 13 13688 15 1 7870

13 15 157 22 24046 13 16039 22 24 106

7 5 404 11 11 152 7 5 708 7 y5 384
Atlantic 15 1078 17 8711 16 10 843 16 8 806
Bachmann . . . U 1448 8 695 15 1 560 6 532
Battycki Lloyd . . 7 10 884 2 5382 3 1 163 3 9 495
Behnke i Sieg . . 4* 28 723 46 36 7Mm3 33 24542 34 22 808
Bergtrans . . . . 103 6782 10l 74 513 106 68917 108 77 700
BugsSier. . 2 64 1 64 2 64 1 64
Danz Bunk -Kontor — — 1 - 174 — - 1 174
Konsulat niemiecki. 1 176 — 1 76—
Ehlig  coovovvereces 2 138i7 1 o7 — — 1 97
Ganswindt . 3 1 37i 3 270 1 478 1 641
Johannes lek . | 461 — — 1 46l — —
Jacobsen . . . . 1 1 050 1 697 1 1050 — —
Lothar Kreft . . . 27 2615 28 " 5783 29 3479 28 2 655
Mon i S-ka . 1 1167 — — 1 1167 — —
Norddeutsch. Lond 7 3828 7 3764 8 4146 7 3762
Olszewski . . T4 6 289 10 2 695 1 42351 10 2 786
Pachur i Frahl . 5 1566 12 3099 4 1206 12 3310
Pam . 67 44 880 8l 66 487 73 57194 89 68 306
Polkarbon . . . . 2 1 646 1 430 3 2 536 1 430
POlKO o 26 18392 38 28951 24 16 159 32 25 262
Pol. Melasae Comp. 3 1704 1 3 149 3 1 704 1 3149
Polnisch Skand in. 8 13200 14 23542 U i7977 15 29 339
PrOWe..ooocververeieeienns 6 2169 4 1 69T 6 2 475 4 1 733
Reinhold 14 28 800 44 29 689 43 28 847 48 31 800
Fothert i Kllaczyckl 34 20454 37 32769 35 18832 42 36 8ll
Rummel i Burton . 8 8 842 2 2923 7 5725 6 9 007
Schichau — — — _ — — _ _
Sieg i S-ka — - — — — — 1
Sodtmann - 8 5 962 8 6 808 5 4 042 9 6 610
Stillert . — — — - - —
Szymankiewicz 12 9 179 13 10 505 15 10100 11 9 12T
UBC . 2 6 028 2 6 028 3 9 042 2 6 028
Weichsel A -G . — — — — i 42 —
August Woflf i S- ka 8292 14 5877 16 9721 13 5234
wt. deki. - Selbstdekl 7 792 4 410 7 792 4 454
Razem: - Zusamm.: 517 341 050 552 417 7351 517 344170 551 419485

ULATWIENIA DLA WYWOZU MORSKIEGO SOLI
GLAUBERSKIEJ PRZEZ GDYNIE/GDANSK.

Dla przewozu soli gtauberskiej (obojetny siarczan so-
du, sulfat) zostata ustalona tansza stawka przewozowa we-
dtug klasy 5t a, b przy stosowaniu farvfy specjalnej PJ 68
dla transportéw z nasteoujgcych stacji: Katowice, Ligota,
Sochaczew, Tomaszo6w Maz.,, Rudniki kolo Czestochowy.
Powyzsze towarv korzystajag réwniez z obnizjonych stawek
taryfy specjalnej PE58. o ile nadane zostang ze stacji Pio-
trowice lezacej na Slagsku Zaolzianskim. Taryfa moze by¢
jednak tylko stosowana przy wywozie droga morska, tj.
przez porty Gdynia/Gdansk.

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS
AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT
MARZ 1939.

Der Anteil der Hafen des polnischen Zollgebiets am ge-
samten Aussenhandel Polens betrug im Monat Marz 1939 im

Yergleich mit demselben Monat des VorJahres nach Anga-
ben des ,,Gtdwny Urzad Statystyczny":

Einfuhr Marz
1939 1938
t % t %
Gesamteinfuhr 301072,7 100,0 281 507,8 100,0
Anteil der Hiifen 168600,6 56,0 173 801,9 61,7
Danzig 65251,8 21,7 650216 23t
Gdynia 103 348,8 34,3 108 780,3 38,6
Ausfulr
Gesamtausfuhr 1550 867,6 100,0 127( 492,6 100,0
Anteil der Hafen 1062 053,7 68,5 1045 356,3 82,2
Danzig 477 9552 30,8 459 9257 36,2
Gdynia 584 0985 37,7 585 410,6 46J)
KOHLENAUSFUHR UBER DEN DANZIGER HAFEN
IM MONAT APRIL 1939.
Im Monat April verliessen den Danziger Hafen 118

Schiffe mit insgesamt 312 794 t Kohlen gegeniiber 107 Schit
fen mit 251 971, t im Parallelmonat des Vorjahres, was eine
Yerkehrssteigerung um 11 Schiffe und 60823 t Kohlen =
24,14% darstellt. An erster Stelle befand sich in dieser Aus-
fuhr Frankreich, wohin 36 Schiffe rn.it 89043 t Kohlen gin-
gen, an zweiter Stelle Schweden mit 43 Schiffe und 64852 t,
an dritter ltalien mit 7 Schiffen und 55563 t, an vierter
Holland mit 13 Schiffen und 47 358 t. Weiterhin folgte:
Gnechenland mit 2 Schiffen und 12068 t, Argentinien mit
2 Schiffen und 11 754 t, Belgien mit 4 Schiffen und 7885 t.
Aegypten mit 1 Schiff und 7410 t, Syrien mit | Schiff und
7107 t, Danemark mit 5 Schiffen und 4564 t, Finnland mit
5 Schiffen und 3090 t, Deutschland mit t Schiff und 2 100 t.

Gdanskie firmy portowe
Danziger Hafenfirmen

TCMI— Zeglugowe S. A.
Langermarkt 3 tel,

11D irdllo dansk; 225-41
\Y /, 40 » Tow. Ekspedycyjne z 0. p.
uw dild Gdansk, Langermarkt 19 tel. 285-45/6/7/8

O- Gr\
m ury A*

Schiffsmakler,
Gdansk, Langermarkt 17 tel.

Befrachter - Kohlen
276-35

Drvil/rv1l Polnische Kohlen & Transports G. m. b. G,
I(T OlAU Gdansk, Elisabethwall 9

A Tow. Transportowe z 0. p.
urAudllllL Gdansk Hundegasse 89 tel. 232-72, 232-62/3

Allgemeine Kohlentransportgesellschaft

A
~FriKOlrd Gdansk, Langermarkt 17 tel. 210-46/7/8

Danziger Bunker - Kontor
248-17

Gdansk i Gdynia Ankerschmiedegasse 16/7 tel.
- yaul

HtllOwl' 02z

Schiffsmaklerei —  Befrachtung — Tourenlinienagenten.

Deger | lligrer Ai.

Telefon 264-89, / 264-90

id li. H Ga’sk ,Degand

Schiffsprowiante

WPROWADZENIE NOWEJ TARYFY SPECJALNE) DLA
WYTLOKOW BURACZANYCH PRZY WYWOZIE

MORSKIM.

Dla wyttokéw (wystodki) buraczanych suszonych lub
melasowanych z poz. tar. 487 klasyfikacji towarowej wpro-
wadzono od dnia 25 maja 1939 r. w czesci Il zeszyt 3 pol-

skiej taryfy towarowejnowa taryfe specjalng PC — 39,
ktéra obowigzuje do wszystkich stacji P. K. P. i niekto-
rych stacji kolei prywatnych do ws Tystkich stacji porto-

wych w Gdansku i Gdyni. Stawke frachtowg oblicza sie
wedtug kolumny GC—30 tabeli do taryf specjalnych GC.



WIADOMOSCI PORTU

DZIAtLt URZEDOWY

GDYNSKIEGO

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA KWIECIEN

TRAFFIC STATISTICS OF THE PORT FOR APRIL

Ogdlny obrét towarowy portu gdynskiego za kwiecien
1939 r. wynidst 858.674,7 ton, wobec 730.237,7 t. W marcu rb;
779.146 t. w IV. 38 i 819.4455 t. w IV. 37 r. Miesigc sprawo-
zdawczy wykazuje 14,8%-wy wzrost obrotébw w poréwna-
niu z marcem rb., 7,6%-wy wzrost, wobec IV. 38 r. i 2,3%
wzrost w stosunku do IV. 37 r.

Ruch statkbw w kwietniu rb. wykazuje na wejsciu
i wyjsciu wzrost ilosci i pojemnos$ci statkdw. Przyszto bo-
wiem 523 (482) statkbw o pojemnosci 562.133 trn (486.861)
wyszto za$ 526 (481) statkOw poj. 547.227 trn (482.945). Sre-
dni tonaz statkow7, zawijajgcych do Gdyni w kwietniu rb.
wyniést 1.0748 trn (1.010,1). Srednia ilo$¢ statkdw, prze-
bywajgcych jednoczes$nie wyniosta 65 (50). Sredni postdj
statkow w porcie w kwietniu wyniést 52,1 godz. (52,2). Ko-
lejnos¢ bander uksztatltowata sie nastepujgco: Szwecja,
Polska, Finlandia, Wtochy, Dania, Anglia, Norwegia, Niem-
cy, Estonia, Grecja, Stany Zjedli. Am. P., totwa, Holan-
dia, Z S. R. R, Panama, W. M. Gdansk.

Obroty zamorskie w kwietniu rb. — 830.926,4 t. — wy-
kazuja 14,8%-wy wzrost w poréwnaniu z marcem rb.
(725.759) — 9,2%-wy wzrost w stosunku do 1V. 38 (760.644,3)

oraz 45%-wy wzrost wobec kwietnia 1937 r. (795.078,5).
Piezyw6z zamorski w7 mie$. sprawozdawczym — 118.876,3
ton — whkkazuje 0,6%-wy spadek, w stosunku do przywo-

zu w Il 39 (119.580,6) — 2,5%-wy spadek wobec IV. 38 r.
(121.970,7) — 26,5% spadek w stosunku dio IV. 37 r. (161.782).
Wzrost na przywozie, w poréwnaniu do ub. miesigca wy-
kazywaty nast. pozycje: nasiona oleiste rozne 15344 t.
(790,3) rudy rdzne i wypatki pirytowe 29.521,8 t. (18.064,8)
garbniki 3.3794 t (7252), zuzle Thomasa 9500 t. (5.800),
wetna i odpadki 4.310,1 t. (3.384,3), papier i obcinki pa-
pierowe 2.3335 t. (1.377,6). Spadek natomiast spowodowaty
nast. pozycje: $ledzie 2975 t. (5.698,5), ttuszcze zwierzece
surowe 7209 t. (1.638.7), fosforyty 5.340 t. (6.707,6), bawet-
na i odpadki 6.566,5 t. (12.642,5), ztom 18.121,7 t. (27.881,7),

Wywdz zamorski w mies. sprawozdawczym — 712.050,1
ton wykazuje 17,9%-wy wzrost w poréwnaniu z mies. mar-
cem rb. (604.178,9), 11,5% wzrost w stosunku do IV. 38 r.
(638.673,6), oraz 12,4% wzrost w porédwnaniu do IV. 37 r.
(633.296). Wzrost wywozu w kwietniu, w porédwnaniu do
mies. ub. spowodowaly przede wszystkim pozycje: cement

1.940,7 t (871,1), wegiel kamienny 502.420,3 i. (428.536,5),
wegiel bunkrowy 82.363,1 t, (73.127,5), cukier 3.4124 t.
(993.2), makuchy 23328 t. (549). drzewo tarte 17.907,4 t.

(6.605,7), dvkty i fornierv 2.809,7 t. (1.315), Celuloza 1.744,8 t.
(623.3), metale rozne 17.6052 t. (13.291), rury zeliwne i ze-
lazne 4.152 t. (2.962,4).

Obrot przybrzezny tacznie z W. M. Gdanskiem w dal-
szym cigau wykazuje staby ruch. Na przywozie w kwiet-
niu byto 435 t. ryby z potowéw wiasnych, wobec 922 t. w
marcu br. oraz 366.6 t. drobnicy na wywozie, wobec marca
rb. — 403,2 t. drobnicy.

Obrot z wnetrzem kraju drogg wodng na przywozie
nie wykazuje wcale ruchu w miesigcu ubiegtym jak i w
miesigcu sprawozdawczym z wyjatkiem 125 t. drobnicy w
miesigcu sprawozd. natomiast na wywozie wykazuje pe-
wien wzrost, w kwietniu rb. bowiem byto 6.9342 t. drobni-
cy wobec 5.153 t. drobnicy w marcu rb.

Ruch pasazeréw w7 miesigcu sprawozdawczym wykazu-
je wzrost w porownaniu z marcem rb. — przyjechato bo-
wiem 763 (273) pasazeréw, wyjechato za$ 2.798 (2.117) pa-
sazerowT

The total goods turnover in Gdynia for April
amounted to 838,674.7 tons against 730,237.7 t. in March
1939: 779,146 t. in April 1938 and 819,445.9 t. in April 1937.
Monthly returns shows an increase of 14,8% in turnover
in March 1939, a 7,6% increase in comparison with April
1938, a 23% increase in comparison with April 1937.

1939

Ships traffic in April shows an increase in number and
capacity of ships entering and leaving the port. Over 523
(482) ships with a total capacity of 562,135 nrt (486,861)
entered, while 526 (481) ships with a total capacity of
547,227 nrt (482,943) left the port. Average tonnage of
ships entering in April was 1,074.8 nrt (1,010.1). Average
number of ships in the port at the same time amounted
lo 63 (50). Average length of time of ships amounted to
52,1 hours (51,2). The nation having the most ships in the
port for April was Sweden followed in order by Poland,
Finland, ttaly, Denmark, England, Norway, Germany,
Estonia, Greece, United States of America, Latvia, Holland,
U. S. R. R-, Lithuania, Panama, Danzig.

Overseas turnover in the monthly returns amounted to
830,926,4 t. showing an increase of 14,8%. as compared with
March 1939 (723,759), 9,2% increase compared with April
1938 (760,644.3), and 4,5% increase compared with April
1937 (795,078.5).

Overseas imports in April 1939 amounted to 118876.3 t.
showing a 0,6% decrease in comparison with March 1939
(119.580.6), 2,5% decrease compared with April 1938
(121.970.7), and 26.5% decrease compared with April 1937
(161,782.5). In comparison to March 1939 there was an in-
crease of imports of the following goods: various oil seeds
15344 t. (790.3), various- ores and pyrites 295218 t.
(18.064.8), tanning extracts 3,379.4 t. (7252), Thomas slag
9,500 t. (3,800), wool 4,310.1 t. (3,384.5), paper and paper
weste 2,5335 t. (1,377.6). A decline of imports was shown
however in the following goods: herrings 297,5 t. (5,698,5).
raw fats of animal origin 7209 t. (1,638.7), phosphates 5,540
t. (6.707.6), cotton 6,566.5 t. (12,642.5), scrap iron 18,1217 t.
(27.881.7).

Oversea exports in the monthly returns amounted to
712,050.1 t. showing an increase of 7,9% as compared with
March 1939 (604.178.9), 11.5% increase compared with April
1938 (638,673.6) and, a 12,4% increase compared with April 1937
(633,296). In comparison to March 1959 there was an in-
crease of exports of the following goods: cement 1,940.7 t.
(871,1), coal 502,420.3 t. (428,536.5), bunker coal 82.363.1 t.
(73,127.5), sugar 3,412.4 t. (993,2), oil cake 2,332.8 t. (549),
sawed timber 17,9074 t. (6,605.7), veneers and plywoods
2,809.7 t. (1,315), cellulose 1,744.8 t. (623,3), various metals
17,605.2 t. (13,291), iron pipes 4,152 t. (2,962.4).

Coast trade including thai of Danzig was very slight
in April. 435 t. of fish from Polish waters were imported
against 922 in March, and 366,6 t. of piece goods exports
against 403,2 t. of piece goods in March 1939.

Trade with the interior waterways was very slight —
125 t. of piece goods were imported. But a large increase
iii exports was 'noted in April 6,934.2 t. of piece goods we-
re exported against 5153 t. of piece goods in March 1939.

Passenger traffic showed a large increase over March
last 763. (273) passengers arrived, while 2,798 (2,117) pas-
sengers emberked.



OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER -
i. OBROT ZAMORSKI — OVERSEAS TRAFFIC — AVEC LES PAIS D'OUTRE-MER

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

Caly przywoz
Total des importations

I. Wytwory pochodzenia ros-
linnego
agricultural products — Pro-
duits agricoles
w tym m. in.:

24-26. Nasiona oleiste ré6zne —
various oil seeds — graines
oleagineuses. ...

30/12. Ryz surowy — rice — riz
brut

53-66. Owoce $wieze i suszone —
fresh and dried fruits
fruits, frais et secs......ccouu....

69/72. Orzechy i migdaty — nuts
and almonds—noix et aman-
des

76. Kawa — coffee — cafe .

78. Herbata — tea — the .

80. Kakao — cocoa — cacao .

81-82. Korzenie spices
EPICES e

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
live animals & animal pro-
ducts — Animaux vivants et
produits animaux

116-117. Sledzie — herrings —
harengs (bez potowéw wilasn.)

116-117. Sledzie z potow6w wilas.

Il. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego

mineral products — Produits
mineraux

177. Rudy rézne i wypatki pi-
rytowe — various ores and
burn, pyrites — minerals di-
vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryty — pyrites .

IV. Woski, ttuszcze, oleje, po-
chodzenia  roslinnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych
wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclusi-
ve of those specified — Ci-
res, graisses, huiles, d’origine
animate et vegetale (sauf cel-
les qui sont specialement
mentionnees)

205-214. Thuszcze i oleje roslin-
ne — fats and oils of vege-
table origin — graisses et huiles
vegetales
215-217-218. Ttuszcze zwierze-
ce surowe — raw fats of ani-
mal origin — Graisses ani-
mates brutes

V. Przetwory spozywcze, ty-
on

foodstuffs, tobacco — Pro-

duits alimentaires, tabac .
287. Maikuchy — oil cake —

tOUTtEAUX coreeeeeceeeeee e

293-294/1, 2, 3, 6. Tytoh — to-
bacco — tabac

MODVEMENT DES MARCHANDISES TON

A. Przyw6z — imports — Importations
Lo d k
Kwiecien Marzec © ?gﬁﬁqt !
April March  January — Poz. tar. cel.
Avril Mars [Ja/;(’,ire"r _ Position au tarif douanier
A7)

1168763 1195806 468 085'- VI. Przetwory chemiczne
farmaceutyczne, farby
chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints — Produits

159597 14 300-5 56 567-9 chimiques, pharmaceutiques
et couleurs

424-428. Garbniki — tanning ex-
tracts — extraits de tanin

473/3. Fosforyty — phosphates

1534’4 790-3 5724-9 o

477. Zuzle Thomasa — Thomas

11-7 21-6 148"— slag — scories de dephospho-
ration .
g . ___479. S6l potasowa — potasium
109325 10 766-5 36 761 salts — sels de potasse
142-4 264-6 855-8 .
641'3 304-5 1767- - VI ,Skory, futra, wyroby
118-9 161-5 521-3 skorzane
927.9 4287 2531 - hides, furs, leather goods —
' Cuirs, fourrures et produits
103-2 140-5 476-4 en cuir

492-513. Skéry — hides and

SKinS — CUITrS i,
542 — 8 157-- 24 126 —

VIIIl. Surowce widkiennicze i
wyroby z nich
raw textile materials and fa-

297*5  5698-5 16 699-5 brics — Textiles (matieres
151-9 1837-3 premieres et produits)

589-590-592. Wetna i odpadki—
wool and wool odds — lai-

324869 204409 88 8927 nes et d eChets .,

606-609. Bawetna i odpadki —
cotton & cotton odds — co-
ton et dechetS...ccoeeeene.

624. Juta — JULE .o

29521-8 18064-8 79 738-1

IX. Kauczuk, jego surogaty
wyroby z tych materiatow
rubber & rubber goods —
Caoutchouc, succedanes et
leurs produits

13051 22213 7076 —

X. Drewno, korek, wyroby z
nich, wyroby koszykarskie
wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares —
Bois, liege, leurs produits et
vannerie

XI. Papier i wyroby z niego

370-5 328-8 1467-8 paper & paper wares — Pa-
pier et ses produits

803, 809-816. Papier i omécinki
papierowe — paper and pa-

720-9 1638-7 44711 per weste — papier et de-
chets e

1253 9 659 6 28735 791, 795. Celuloza — cellulose

XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane

300-5 300-5 stone, ceramic & glass wares
Produits en pierre, cerami-
73-4 1-8 84-6 que et verrerie

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

20 349-3 12 248-4
33794 725-2
5340"— 6 707-6
9500'— 3800"—
31293 36111
3110-8 35499

13 010 8 19 502 -
4 310-1 3384-3
6566-5 126425

948-6 1203-7
915 8 1091-7
4332 5154
3892 - 27768
23335 1377-6
1436'- 1224-—
59-7 166-

Od poczatku
roku
January —
April
[Janvier —
Avril)

67 010 9

6 162-1
36 208"—

19 300—

11230 7

11 059-4

59 396 5

12 151-2

35 258-8
4 648-3

3 980-5

1550 6

12825 3

7 1155
5280'—

412*7



Kwigcien
~ Poz. tar._fcedl. ) April
(Position au tarif douanier) Avril

XIIl. Metale i wyroby z nich 23 690-5
metals & metal goods —
Metaux et produits metalli-
ques

927. Zelastwo (ztom) scrap iron
— ferraille et debris de ter

977. MiedZz — copper — cuivre

18 121-7
3163-7

XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny

machinery, apparatus, elec-
tric products machines,
appareils, outillage electro-
technique

709 3

XV. $rodki transportowe

mear.s of transport —
Moyens de transport

10011

Marzec
March
Mars

31 9331

27 881-7
2809"—

679-7

1072-3

Od poczqtku
roku
[January —
ApriK
(Janvier —
Avril\

124 646-4

107 479-1
10 766--

278P9

4 040'—

Poz. tar. cel.
(Position au iarif douanier)

XVI—XVII. Wagi, narzedzia,
instrumenty, aparaty pre-
cyzyjne, naukowe, optycz-
ne, maszyny do pisania, ze-
gary, instrumenty muzycz-
ne, bron i amunicja
balances, tools, instruments,
apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-
ratus, typewriters, musical
instruments, — balances  ins-
trun ents, appareils de pre-
cision, ap. scientifiques, opti-
ques, machines a ecrire, Ins-
truments de musique, armes
et MUNItioNS .o,

XVII—XX. Towary rozne, od-
dzielnie niewymienione
Sundry goods non specified

Marchandises diverses,
non specifiees. ...

B. Wywdz — Exports — Exportations

- | Kwiecien
e 0Z. tar._fcde. _ April
osition au tarif douanier Avril

Caly wywoz
Total des exportations

I. Wytwory pochodzenia ros-

linnego 10 127-2
(agricultural products)
(Produits agricoles)

1 Pszenica — wheat — ble . —
2. Zyto — rye — seigle 6 582-—
9-16. Straczkowe — siliguose —

leguUMINEUSES. .ccovvrveeerreeen. 201-4
27/1-2. Maka — flour — farine 14"5
27/3-32. Maka pastewna i ry-

zowa — feeding meal and ri-

ce flour — farine pour le

betail et farine de riz .
35. S16d — Malt.rerree. 890”5
Il. Zwierzeta zywe i wytwory

pochodzenia zwwrzecego 6 477-7

live animal & animal pro~

ducts — Animaux vivants

et produits animaux
121/3a. Bekony — bacon . 2518-6
125. Jaja — eggs -—moeufs . 24236
127. Maslo — butter — beurre 991-8
Ill. Wytwory pochodzenia mi-

neralne?o 605 234-8

(mineral products — Pro-

duits mineraux
154. Cement — cement — ciment 1 940-7
174. S6l kuchenna i przemy-

stowa (edible & industrial

salt — sel de cuisine et d’in~

AUSEIIE e 650'—
180. Wegiel kamienny — coal —

houille i 502 420-3

180. Wegiel bunkrowy — bun-
ker coal — charbon de soute 82 363-1

182. Koks — koke — coke . 15 379-5
197-200. Oleje i parafiny —

oils & paraffines — huiles

et paraffines......cecen. 91-7

Marzec
March
Mars

1527P5

01
9 625—

62 6
8'3

748-5

63347

2982-1
933-2
1082-1

521 766-5

871-1

7-7
428 536-5

73 127-5
18 633-5

Od poczatku
roku
(January —
Aprill
(Jannier —

Avril)

7206071 604178*9 2635 879*9

54 955 6

76'—
29 942-2

1073-3
152-4

2823-8

21 5801

9 024"—
4 126-3
3454’5

2276909 8

13 510-1

1041-9
1862 813-3
307 584-0
74 593-3

112-4

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

IV. Woski Huszcze, oleje po-
chodzenia roslmnego i
zwierzecego, oprécz od-
dzielnie wymienionych
wax, tuts and oils of ve-
getable and animal origin ex-
clusive of those specified —
Cires, graisses, huiles d,ori-
gine animale et vegetate (sauf
celles qui sont specialement
mentionnees)

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton
foodstuffs, tobacco — Pro-

duits alimentaires Tabac
259-260. Cukier — sugar —sucre

287. Makuchy — oil cake —
tOUTtEAUX v

288. Wyttoki buraczane — re-
siduum of beet — pulpes .

Przetwory chemiczne i
farmaceutyczne, farby
chemicals, oharmaceutic pro-
ducts, paints Produits
chimiques, pharmaceutiques,
coleurs

299/18. Soda — soda — soude

300/4. Siarczan amonu — sul-
phate of ammonia — sulfate
d’ammoniaque.........ccoceeenene.

479. S6l potas, wa — potasium
salts — sets de potasse .

480-482. Saletra — Salpetre —
salpetre. .

VI.

VII.  Skéry, futra,
skorzane

hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits

en cuir

wyroby

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

51'4 1045
86-3 1003

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

258 74-3
156662 45779
3412-4 993-2
2 332-8 549'—
1038-7 514-3
2572— 17033
— 1-2
— 33
775-8 1012-2

Od poczatku
roku
(January —
April)
(Janvier —

Avril)

249'5

423-9

Od poczatku
roku
(January —
April)
(Janvier
Avril)

2599

34753 4

9775-3

5824-4

5474-5

9 1808

12-6

215—

6-7

33435



Od poczatku Od poczatku

b . | Kwiecien  Marzec roku b ¢ | Kwiecien  Marzec roku
0z. tar. cel. : January — 0z. tar. cel. H January —
April March , L ; - April March )
Position au tarif douanier A?/ril Mars  Gantiet — position au tarif douanier A\F;ril Mars  (anvier —
Avril) Avril)
VIII. Surowce witdkiennicze i 792, 803, 809-819, 826. Pa-
wyroby z nich 1294 — 14141 49791 pier i obcinki papierowe —
- . paper and paper weste —
taw textile materials and fa- . papier et dechets 279-7 341-9 1596-1
brics — TteXt'I%S _t(matleres 794, 795. Celuloza — cellulose
premieres et produits) — CellUlOSe oo 1744-8 623-3 3409.8
563-570, 576-588, 597-605, S
613-622. Tkaniny — textiles . XIl. Wyroby kamieniarskie,
— HISSUS e, 402'— 396'3 1451-6 ceramiczne, szklane 94— 2761 478-3

— stone-ware, ceramic goods
and glass-ware — Pierres ce-

IX. Kauczuk, jego surogaty, ramique et verrerie

wyroby z tych materiatow 299 357 145-6
— rubber, its substitute and XII. Metale i wyroby z nich 29617T 231706 101 775-4
rubber goods — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits =~ Metaux et produits me-
talliques
X. Drewno, korek, wyroby z 925, 926, 927, 928-931, 966,
nich, wyroby koszykarskie 370196 259771 117 257-5 977-981, Metale rozne — va-
wood, corkwood, Wood and rious metals — metaux ve-
Cork ’goods & Basket_wares ries 17 605-2 13 291-- 58 382-5
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails — — 3588-8
et vannerie 937-938, 955. Rury Zzeliwne.
747/3, 4, 5. Shupy telegraficz- zelazne i ctalowe — iron pi-
ne, kopalniaki i diuzyce — pes — tuyaux et tubes en fer 4 152'— 2 962-4 12 633-3
— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa
— poteaux telegr. bois de ~ — zinc and zinc sheets —
mines . ..o T 15 024'6 16 335-1 53 854.— Zinc et fer blanc........covinnnn. 2361-6 1691-9 7816-9
749-751,  753. Drzewo ftarte, XIV—XVIIIl. Maszyny, apara-
tacznie z papierowka — Sa- ty, sprzet elektrotechnicz-
wed timber — bois scies et ny, S$rodki transportowe,
bois pour pate a papier . . 17907-4  6605-7 48 566-8 instrumenty muzyczne i
752. Podktady kolejowe (progi) inne . 605-2 1098-6 3 650-6
— sleepers — traverses de — machinery, apparatus,
ch. de fer . — - — electrical material, motor-
757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —
V B S ettt - - nz-2 l\fachlneshapparells, outlllage
) : : el elec.iotechnique, moyens de
772n7e7e3;§ anéel;zvéodd%kti p\llae- transport, instruments de mu-
ques et contre-plagues 2.8097 1315'- 6 535'7 musique et autres
XIX—XX. Towary rézne od-
. . . R dzielnie niewymienione 262 6 1427 704-3
XI. Papier i wyroby z niego 22482 13236 5906 — sundry nonspecifiedgoods
paper & paper wares — Pa- — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees
C. 0Ogb6lny obrét towarowy zamorski — iotul overseas traffic — Mouvemenl total des
marchandises avec les pays cl'out/e-mer
KwiecieNn — ADPFIL = A P ril e e e e — 830.926-4
Marzec — MAFCH == M @ IS ettt st sttt st et anis . 1939 — 723.7595
Kwiecien — APl — AP Tl s — 760 644-3

Od poczatku roku — January—April — pour toute l'annee Janvier— April . 1939 — 3.103.964 9
. 1 " . 1938 — 2.969.322-3

" " w 1" il li li



OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM — coastal traffic Danzig included— Cabotage'y
compris Dantzig

S (03] ku
poz. tar. cel Kwiecien Marzec 3 ?8%3* Kwiecien  Marzec Odegckﬁqtku
" it douan April  March vauqany — _ Poz. tar cel. April March Jaany —
position au tarif douanir Avril Mars @ v:ﬁj — position au tarif douanir Avril Mars 0 VI’iI r—
Przywoz 435- m - 2.246" Wywéz 3666 4037 862*3
imports — importation exports — exportation
23 — Pestki drzew owocowych
1, 2, 3, 4 — Zboze — grain — fruits stones — noyaux de
cereales e _. fruits ... R
9—16 — Straczkowe — legumi- 17, 23, 25 — Nasiona — seeds .
NEUSES oo, — various — S.emences_ o pl IT
24— 26 — Nasiona oleiste — oil 24—26 — Nasiona oleiste rézne
seeds — graines oleagineuses - — various oil seeds — grai-
nes oleag. diverses .
271-—2 — Maka — flour — fa- _ 1-1, 32 — Krochmale — starch
FINE — amidoN .
30/1, 2 — Ryz — rice — riz . A 27/]1—2 — Maka — flour — fa-
31, 32 — Krochmale — starch — rme .. e
AMIdON .o - 30/1—2 — Ryz wytuszczony —
27/3—32 — Maka pastewna — %UZUSked rice — riz decor- 3 4
farine — pour le betail - 35 — Stod — malt
40—50 — Warzywa «— greens — 40—50 — Warzywa —greens —
legumes...........cccccoccnnn = IEQUMES e
53, 58, 60—64 — Owoce swieze 53—58, 60—64 — Owoce $wieze
— fresh fruit — fruits frais _ — fresh fruit — fruits frais 06 2-9 3-8
76 — Kawa — coffee — cafe - 59, 61—63, 66 — Owoce suszone
81—82 — Korzenie — spices — dried fruit — fruits desseches 3'9 24'1 28'—
BPICES oo o — 67, 68 — Konserwy owocowe —
116 — Ryby, potowy wiasne — fruit preserves — conserves
fish — poissons (propres pe- de fruits T
CNBS ) oo —_ 922 — 2,246 — 69, 72 — Orzechy i migdalty —
117 — Sledzie — herrings — ha- nuts & almonds — noix et ;
FENGS  eooeeeeeeeeeeeeeeeer e " AMandes. .. 072 2%
198, 199 — Asfalt — asphalt — 76 — Kawa — coffee — cafe .
asphalte. .., = 87 — Herbata — tea — the . 0-4 04
215—218 — Ttuszcze zwierz, sur. Kakao — cocoa — cacao . 36-4 36-4
— animal origin — graisses 81, 82 — Korzenie — spices — 14 14
animates brutes........... — EPICES v, e
226—229 — Przetwory miesne 83 — Rof.“”y Ilecinlcze " f?r-
meat products — produits de maceutic - planis — plantes
viande — medicinales. ...
................. 0597 — Zywica — resin -
205—214 — Ttuszcze i oleje ros- -
- ; FESINE oo 14-9 20T
linne —»fats & oils of veget. 17 Sledzi horri
orig. — graisses et huiles ve- — Oledzie — herrings — 1 1
getales harengs ... PR -
""""" 127-200—Oleje — oils — huiles
259—260 — Cukier — sugar — - 137/2—3 — Jelita — casings —
SUCTE coreeieverransennenennss s - DOYAUX  ooovveecveee e,
272, 273, 276, 278 — Napoje al- 142—143 — Gabki i muszle —
koholowe — spirits — alcqols - sponges and shells — epon-
295—491 — Przetwory chemicz- ges et coquillages . .
ne — chemicals — produits 148 — Kamienie — stones —
chim iqUES ................................ pierres ......................................
296/1—300/1 — Amoniak — am- - 150 — Glimki — clay — kaolin
monia — ammoniaque . . . - 161 — Mineraty zaw. bore —
300/4 — Siarczan amonu —sulph. 170/1, 2, 171/1. 2 — Materiaty
of ammonia — sulfate d'am- szlifierskie — grindings ma-
moniaque  ......cceennne. SR ! terials m— materiaux d'aiguiserie
492—515 — Skéry — skins antf 177 — Rudy rézne — various
hides — cU TS i — ores — minerals divers
589/1, 2, 592 — Welna — wool— 198, 199 — Asfalt — asphalt —
laine. ... JRRP I - asphalte ..o
567—622 — Tkaniny — textiles 200/8, a, b, ¢ — Wazelina — va-
— tISSUS e seline
624 — Juta — jute - 203—204 — Wosk — wax —
_ _ CHT € e 20 2-5
757‘\,\,270% g(;’(;/dysr()b_y za;jtri(z:fé/\s/a en 205—214 — Ttuszcze i oleje ros-
DOiS . linne — fats & oils vegetable
742—803 _ Papier — paper — - wigin — graisses et huiles
papier - vegetales . 17-7 17-7
862—_887 Wb """""""" o 215—218 — Ttuszcze zwierzece
ool — }éro ty ceramlézz_nte surowe — raw fats of animal
ceramic _products — produits origin — graisses animates
CeramigquesS....enenn. B brutes ... 448 62T 156"
896—927 — Szkito — glass — 216 — Tran — cod-liver-oi\ —
VEITE e, - huile de poisson......... S 5— 5'—
930—966 — Wyr. tel. i metal. — 219 — Stearyna — stearine .
iron and steel goods pro- 246 — Mleko skondensowane —
duits en fer et metalliques — condensed milk — lait con-
Rézne — various — divers - dense
Errata: W zeszycii za m-c kwiecien str. 27 — poz. 116'— Ryby i potowy wtasne — W rubryce ,,0d poczatku

roku jest: 1.642'—= powinno by¢:

1,811'—.



Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

254—256 — Ryby — fish
POISSONS oo
276—278 — Napoje alkoholowe
— spirits — alcools .
295/6 —= Siarka — sulphur —
SOIFTG + o o o « o <
295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
ChimiqUeS .o
299/18 — Soda-— soda— soude
405—425 — Farby — paints —
COUIBUIS...ooviiircen,
404 — Sadze — soot —
suie, noir de fumee . . . .
424—)28 — Artykuty kosme-

tyczne — cosmetics — pr.
COSMEtiQUES. .
429—454 — Garbniki — tanins

476 — Maczka kostna — bone
flour — farine d’os
492—513 — Skéry — skins —
cuirs
589/1. 2, 592 — Weina — wool
[aINE oo
597—622 — Tkaniny — textiles
— tISSUS e
606 — Bawetna
cotbn
624 — Juta — jute
625, 626 — Sizal - sisal .

679 — Worki — bogs —e sacs
720—724 — Kauczuk — rubber
caoutchouc

OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA

Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

Przywoz
imports — importation

1—4 — Zboze — grain —
reales
17, 23, 25 — Nasiona —
various — semences
24— 26 — Nasiona oleiste rozne
— various oils seeds — grai-
nes oleagineuses
31, 32 — Krochmale — starch —

seeds

amidon.....ooooiiiiiniiinn
27/1— 3 — Maka — flour — fa-
FINE o
27/3—32 — Maka pastewna —
recoupes — farine pour be-
tail oo
28/1—5 — Kasza —- griis —
gruaU oo

35 — Stéd — malt...............
40—50 —Warzywa — greens —
legumes....oooiiiiiiinn
53, 58, 60—64 — Owoce Swieze
— fresh fruit — fruits frais
59, 61— 63, 66 — Owoce suszone
— dried fruit — fruits des-
seches oo
67, 68 — Konserwy owocowe —

fruit preserves — fruits en
CONSEIVE  \ivvvviiiiiriiiniiins
76 —- Kawa — coffee — cafe .

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

2-8 1'—
4'—
— 01
228'- 22'1
10-5 8-2
04 58
53*8

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

12%5 -
0*7 -

Od poczatku
riku
January —
April
(Janvier
Avril)

01
2699

18-7

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

757—778 Wyroby z drzewa
757—778 z wyj. 772, 171
woodgoods — produits en
bois excepte 771. 772 . . ,
772, 773 — Dykty i lorniery
plywoods — plaques et con-
treplaques...ccnncnne.
779, Korek, wyr. z korka
liege et produitS....ccccoeeeee.e.
794. 795 — Celuloza — cellulo-

807—808 — Fibra — fibre
809—819, 826 — Papier i obcin-
ki papierowe — paper and
paper waste m— papier et de-
chets
925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals — metaux varies
930—965—Wyroby zel. i metal.
iron ware & steel ware —
produits en ter et metalliques
966 — Cyna —=tin — etain .
968 — Cynk — zinc
977 — MiedZz — cuivre
Rézne various — divers

Przyw6z i wywo6z razem

(total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

finer traffic

par Doie fluniale

Od poczatku
roku

January —

April
(Janvier —
Avril)

2.265*1

Poz. tar, cel.
position au tarif douanier

77 — Cykoria I
chicoree
78 — Herbata — tea — the .

succory —

80 — Kakao — cocoa — cacao
81, 82 mmKorzenie — spices —
EPICES v
95, 97 — Zywica — resin — re-
SINE oot
104/3 — Trawa morska — sea
grass — varechs ...............
125 — Jaja — eggs — oeufs
127— 200 — Oleje — oils —
huiles.....oooiiiiiiiiinnn
128/1— 4 — Ser — cheese — fro-
MAGE  ovvvviiiniiniiniiiiis
131 — Pierze — feather — plu-
MES vttt

136 — Kosci — bones — os .

137/2a, b —mJelita — casings —
boyaux

205 — Ttuszcze i olej roslinne
—lIfats & oils vegetable ori-

gin — graisses et huiles ve-
getates .o
215, 217, 218 — Ttuszcze zwie-
rzece sur. — raw fats of

animal origin — graisses ani-
males brutes ..o
225 J Gliceryna — glycerine
228 — Makaron — macaroni
243/1, 2 — Konserwy miesne —
meat preserves — viandes en
conserve

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

— 01
14-4
_ 58-—
- 07
265 76-5
25*2 9'—
8016 135

Kwiecien Marzec
April March
Avril Mars

Od poczatku
roku
January —
April
(Janvier —
Avril)

14%4

59--

@
N~

103--
34.2

31083

— Commerce avec l'interieur clu pays,

Od poczatku
roku
January —
April
(Janvier —
Avril)

16



Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

254, 256 — Ryby i konserwy ry-
bne —fishes — poissons et
conserves de poissons

219, 260 — Cukier — sugar —
SUCTE et

272. 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits m— alcools

291 — Maczka zwierzeca —
animal flour — farine d'os

295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
Chimiques. ..o

300/4 — Siarczan amonu — sul-
phobeof ammona — sulfate
d’ammoniagque ...

299/18 m— Soda — soda — soude

296/1—300/2 — Amoniak — am-

monia — ammoniaque .

405—425 — Farby — paints —
COUlBUTS e

411/2 — Biel cynkowa — zinc
white — blanc de zinc

429—454 — Artykuty kosmety-
czne — cosmetics - articles
COSMEITQUES..covveirerieeene

466—470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine m— colle et
gelatine......cooeoevnennninn.

492—513 — Skoéry — skins —

534—559 — Wyroby skorzane —
leather goods m— produits en

573—622 — Tkaniny — textile
fabrics — tissus

589/1, 2, 592 — Wetna — wool
[ U

606/1, 2a, b — Odpadki bawet-
ny — cotton waste — dechets
decoton i,

646—648 — Sznury — ropes —
(070 (0 [T

720, 724 — Kauczyk — rubber —
caoutchouc ..o,

725—746 —aWyroby gumowe —
rubber goods — produits en
CaoUtChoUC .o

749, 750, 751 — Deski i taty —
boards & laths — planches
et lattes ...,

757—778 — Wyroby z drzewa —
wood goods — produits en
DOIS

776 — Meble — bentwood fur-
niture — meubles

779—787 — Korek. wyr. z kor-

ka — cork wood and cork
joods — liege et produits en
1€ e

792, 803, 809, 826 — papier —
paper — papier

836—847 — Ksigzki i broszury
— books — livres .

862—887 — Wyroby ceram. —
— ceramic products — pro-
duits ceramiques........ccoeevenee.

896—927 — Szkia i wyroby —
— glass and glass ware —
VEITEIIE e

Qd poczatku
p kuq

Kwiecien Marzec R ro b ¢ | Kwiecien Marzec
April  March  Uaeery — oz ar._fcz. . April  March
Avril Mars [JT\),:?IB _ position au tarif douanier Avril Mars

925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals — metaux varies — —u

930—965 — Wyr. stal. i metal. —
iron & steel goods — pro-

- — 2237-8 duits en fer et metalliques 6-6 —
968 — Cynk ZiNC .veeererenanes — —

— — 0-i Roézne — various — divers 4-2 —

[o 3 Wywoz 69342 515

exports — Exportation

7 — Kukurydza — maize —
M QTS s — —
— — . 23 — Pestki drzew owocowych
fruit siones — noyaux de
Fruits - 3—
- 24—26 Nasiona oleiste — oil
seeds — graines oleagineuses 97-7 170-1
- - - 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences 25-9 21—
— — — 24/1—3 — Maka — flour — fa-
FINE e 56
28 —mKasza — grits — gruau 32 81

- — — 30 — Ryz wytusizczony — hus-
ked rice — riz decortique 86-8 481-6

31 — Krochmal — starch —

- — — amidon. ..., 14-8 16-8
53, 58, 60—64 — Owoce $wieze —

fresh fruit — fruits frais . 20-1 31-4

59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches  132-5 106-1
62, 72 — Orzechy i migdaly —

nuts and almonds — noix et

ammandesS.....ooovvieeneieenne 15-9 51-8
67—68 — Konserwy owocowe —

fruit preserves m- conserves

— — de fruits ., 2-8 —
70 — Kawa — coffee — cafe 50-3 16-8
78 — Herbata — tea — the 7-9 57

— - 80 — Kakao — cocoa —» caca0  370-4 99-7
81—82 — Korzenie — spices —

— — EPICES e 11-7 27-9

89 — Rodliny lecznicze — me-
dicinal plants — plants me-

dicinales. ... 1-2 11-9
95, 97 — Zywica — resin — re-
SINE e 357-2 55-9
104 — Trawy morskie, trzcina
— sea, grass, reed — varechs,
FOSECAUX cevviiriereeirie e 140-9 257-4
- — 117 — Sledzie — herrings —
harengs ......cocooeommermeeeeienniens 11-8 88-5
127—200 - Oleje - oils — huiles 7-4 11-6
- — 07 128/1—4 — Sery — cheese —
fromages. ... 11 22
— — — 129/1—5 — Kazeina — caseine 2-5 53
137/2—a, b — Jelita — casings
boyaux ..o 7-8 11-1
143/1—3 — Muszle — shells —
— — coquillages. ... 8-3 88
148 — Kamienie — stones —
— — — PIEITES vt 7-1 1—
150 — Glinki ceramiczne — ce-
— — ceramic clay — kaolin . . — 3—
154 — Cement — cement — ci-
M EN e — —

— — 156/1—2 — Talk — talc . . . — —

161 — Mineraty zawier. bor —
— minerals bor — mineraux
avec hore ..., 126-9

Ud ng(zqutku

(oanuary —
April

[Jannrier —
Avril)

u —

11-9

131767

68
445'4
473

5'6
14'6

647-4
316
564

275-3
72-5

2-8
87-3
19-7

521-7

56-5

15-7

425-2

403-6

152-8
20-—

33
7-8

18-9
171

81

126-9



Poz. tar. cel.
posiiion au tarif douanier

17" — Art. szlifierskie — grin-

ding materials — materiaux
d’aiguiSerie ...
i77 — Rudy rézne — variou
ores — minerals divers .
186—188 — Smota — pitch —
goudron ..
198—199 — Asfalt — asphalt —
asphalte ...
200—8, a, b, ¢ — Wazelina —
vaseline. ...
203—204 — Wosk — wax —
CHT B e

205—214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne —=a vegetable oils ant
fats — graisses et huiles ve
getales

213/1—3 — Pokost — varnish —
vernis . .

215, 217—218 — Tiuszcze zwie-
rzece sur. raw fats —
graisses animales brutes .

216 — Tran — whale oil
huile de poisson . . .

219 — Stearyna — stearine .

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne — fish — poissons
conserves de p

250—260 — Cukier — sugar —
SUCTE et

272—273, 276. 278 — Napoje
alkoholowe — spirits — al-
cools

286, 287 — Otreby i makuchy —
— bran & oil cakes — son
et tourteaux

293—294/1, 2, 3, 6 — Tyton —
tobacco — tabac . . .

295/6 — Siarka — sulphur —
soufre

299/18 — Soda — soda — soude

292—491 — Przetwory chemicz-

ne oprécz oddz. wym. — che-
micals — produits chimiques
sauf ceux qui sont specifies

408 — Sadze — soot — suie et
noir animal

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423

— Farby — paints — cou-

leurs . . .
424—427 — Garbniki — tanning

extracts — tanins .

429, 450—454 — Artykuty kos-
metyczne — cosmetics—pro-
duits cosmetiques Co

466, 470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine — colie et
gelatine

487 — Celuloid —
celluloid

celuloid

Errata:

byé: 712; — poz. 82

Kwiecien Marzec
April  March J;R:";‘ﬁy -
April Mars (az\élreilr)—
27'3 0-7 28'—
3T 13— 22-3
55-2 24-7 79-9
12 46'— 51'-
22-4 8-4 34'9
374'9 392-9 927-9
- 4-6 4-6
339-6 469-2 1,0
88-1 20-3 115-3
19-2 24-9 62-7
12-8 6-1 19-7
1— 11 21
— 27— 27'-
50-2 35-9 86-1
170'— 133-2 325-2
42°7 20-3 63—
28-5 49-6 99-3
776-3 253-9 1.073-1
* 33 — 33
10— 16 14-4
— 2-7 27

6.

— Papier —

W rubryce

OGOLNY OBROT TOWAROWY — general

Kwiecien — April April

Marzec — March — M ars

Kwiecien — April — April
Od poczatku roku (January— April) — pour toute l'annee Janvier—April

Od poczatku
roku

44—

W zeszycie za m-c kwiecien str. 30 — poz. 966/1—4 Cyna — W rubryce

,,Od poczatku roku" jest 331‘8; powinno by¢é¢ 792'8.

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

492, 513 — Skéry — skins —
cuirs
589/1, 2, 592, 597—605. 613 —
Wetna — wool — laine .
606 — Bawetna — cotton — co-
ton
622 — Tkaniny — textiles —
tissus .
624 — Juta — jute
625—626 — Sizal — sisal
646—648 — Sznury — ropes —
cordes
679 — Worki — bags — sacs
720, 724 — Kauczuk — rubber
caoutchouc
715, 746 — Wyroby gumowe —
— rubber goods — produits
en caoutchouc
750 — Drzewo egzotyczne
exotic wood m— bois exotiques
757, 778 «—= Wyroby z drzewa—
wood goods «— articles en
bois
779 —mKorek, wyroby z korka
— cork goods — liege et
produits en |
792, 803, 809. 797, 800 — Tek-
tura — pastboard — carton
807, 808 — Fibra — fibre
826 — Papier — paper — papier
794/1, 2, 795 —=Celuloza — cel-
lulose
8C2—887 — Wyroby ceramiczne
— ceramic goods — produits
CEramiqUES.....cocvveureeeereererennens
896—927 — Szkio i wyroby —
glass and glass ware — ver-
rerie
969/975 — Otow — lead—plomb
925—981 — Metale rézne — va-
rious metals—metaux varies
927 — Zelastwo (ztom) — scrap
iron — ferraille, cassures de
e I
930—965 — Wyroby stal. i ze-
lazne — hardware—produits
en feretacier
955 — Rury zelazne — iron pi-
pes m— tubes et tuyaux en fer
966/1—4 — Cyna — tin — etain
977 — MiedZ — copper — cuivre
1037, 1098 — Maszyny, aparaty
i czeéci — machinery appa-
ratus parts — machines, ap-
pareils et pieces
Rézne — various — divers

Przywo6z i wywo0z razem

(total export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

,,Od poczatku

Od poczatku

Kwiecien  Marzec roku
April  March ~ (anyary —
April liars Janvier —

April)
477-4 435-4 912-8
374-9 — 374-9
53 3— 8-3
— 19 44
15 75 327
10-2 49-9 60-1
17-4 6-1 24-9
128-5 152-6 297-4
11-2 - 11-2
88-— 30-5 210-9
0-6 — 6-9
172-4 11-5 183-9
5'4 9-5 14-9
1372 7-1 20-3
922-1 461— 1.714-9
66 7 223-7 3154
42-9 29 45-8
10-4 19 124
324'4 83-7 420-4
7-8 20-7 28-9
179 26-3 51-2
— 51 51
86-7 41-1 1579
682/7 286-5 1.222-8
58 879 937
26-7 3P9 61'6
69467 5.153- 16.1418
roku*“ jest: 301; powinno

goods turnover — Mouvement total

des marchandises

1939 —

1938 —

838.674'7
730.237'7
779.1460

1939 — 3.123.215.—
1938 — 2.998.905-5



Przyszto statkéw—ships incoming Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne

entrerent sortirent rubr, 3i 6 miejsce
t lad 6l j t tad. o ogol. poj. kol (totagl&s) (pla(_:ed)
5 wtym zlad. 0 0gol, poj. 5 wiym ztad. - POJ. kolumn accupie
O(gé’t;ﬁ;“ (loaded) (T, ©) O(tgo‘;;e,;“ (loaded) (0. r. 1) " colonnes ~  place
charges tonnage charges tonnage 3et 6 occupee
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska — Poland — Pologne . . . . 68 35 81.999 70 65 74.717 156.716 2
Dantzig...oonnneinnseeseee 2 1 581 2 2 581 1,162 17
A gNE i 22 3 44,773 23 16 45.712 90.485 6
Belgia — Belgien — Belgique . . . —
Dania — Denmark — Danemark . . 66 24 47.123 72 53 51.465 98.588 5
Estonia — Estonia — Esthonie . . . 35 1 27.166 35 31 26.901 54,070 9
Finlandia — Finland — Finlande . . 47 8 58.443 47 22 59,267 117.710 3
brancja brance — Le brance . —
Grecja — Greece — Grece . . . . 11 — 27,928 10 10 24.954 52.882 10
Holandia — Holland — Hollande . . 13 7 6.214 13 8 6.214 12,428 13
Islandia — Iceland — Islande . . . —
Jugostawia - Jugoslavia - Yougoslavie — - —
Litwa — Lithuania = Lithuanie . 5 3.170 5 3.170 6.340 15
totwa — Latvia — Lettonie . . . . 13 3 18,955 12 5 16.242 35.197 12
Niemcy — Germany — Allemagne . . 4/ 20 29.086 44 25 27.170 56.256 8
18 33.048 39 29 35.509 68.557 7
Panama — Panama.......o...... 3 4.429 2 1 1.393 5.822 16
Portugalia — Portugal... — -
Rumunia — Romania. ... —
Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A, —
7 25.718 8 5 25.718 51,436 n
37 92.697 124 93 89.940 182.634 1
1 55.474 16 16 52.942 108.416 4
7.8 R R — U R S. S 4 2 5.329 4 2 5.329 10,658 14
Razem (total) . . . 523 167  562.133 526 383 547.227 1.109.360 —
Miesiagc poprzedni — previous month—
mois precedent..........oveeinnnn. 482 205 486.861 481 309 482.943 969.8 04 —
Ten sam mies. 1938. (April 1938) 497 184 511.253 514 354 519.654 1.030 90? —
Janvier - Avril e 2.046 810 2.039.042 2.044 1.387  2.042.402 4.081.444 —
Od poci. 1938 r. January - April
Janvier - Avril 1.926 810  1.892.620 1.932 1.295  1,896.391 3,789.020 —

Uwagi: a) $redni tonaz statkéw zawijajacych do Gdyni w m. kwietniu 1939 r.: 1,074 8 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui
cnt sejcurne dans le port en april 1939.
b) $rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 65; — nombre moyen des bateaux qui stationne-
rent en meme temps.
c) $redni postdj statkéw w porcie 52,1 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 52,1 h.

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU KWIETNIU 1939 R. —PZCHES MARITIMES EN AVRIL 1939
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. llo$¢ kg. — Wartosé w zt.

3 Potowy przybrzezne — peches cotieres Potowy dalsze Potowy
Gatunkii ryb . Jastarnia chiapowo  Puck peches plus dalekomorskie Total
Hel Gdynia W. Wieé Karwia i wioski lointaines en haute mer

L 0SOS i 1.580 60 2.870 310 4.820
Mielnica....eeeenen. — 70 375 195 290 — — 930
Tro€ e — — — — 250 — — 250
Stornia ...... 390 5.360 140 960 3,880 13 410 — 24.140
Zimnica ..., — 6:0 — — — — — 650
Sledzie morskie S$wieze 160  107.500 60.790 320 300 — — 169,070
Szproty e — _ _ _ _ _ — —
Wegorze... — - 50 — 280 — — 320
W gttusSz e 10 3.590 790 560 3,130 636.410 19.040 693.530
Wegorzyce............... - 30 - - 30 - - 60
Sieje — — — — 90 — — 90
Certy — 2.560 — — 3,500 — — 6.060
Leszcze — — - — - — — —
Szczupaki , . . . . — 30 3.800 _ 880 — — 4.710
Okonie e, 1.740 — 350 — 150 — — 2,240
Plotki i — — 2.550 — 1.010 — — 3.560
Sledzie morskie solone , — — — — — — — —
tupacze — — — — — — — —
Czarniak — — — — — — 21.320 21,320
Karmazyn — — — — — — 990 990
Sola........ — — — — — — — —
KulbaK......coeovveeriirinns — — — - — — — —
Inne — — — —_ — — 20 20
Razem w kg. — Total en kgs 3.880  119.850 " 71,715 2,035 14.100 679.820 41. 70 932,770
Wartosé w z+. —Valeur en zl. 9.881 8.901 26,678 1.040 12.050 113.330 21.850 193.730
cedent en K @ S v 29.130  356.590  382.490 1.370 37.130 340.120 61.850 1.208,680

Avril en kgS .................. 75.750 838.970 660,045 3.985 85.400 1.363.790 1.125.340 4.153.280



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

Przyjechato Wyjechato
passengers incoming — debarquerent passengers outgoing — embarquerent
Kwiecieri - April - l\l\//mgr'z&c Kwiecien - April - Mﬁgﬁ
Avril Mars Avril rs
R IR == = I R TR R TTRI o-  )
Anglia — Angleterre. .., - 13 22 35 37 — 148 739 887 1.090
Hull - 3 3 2 - 16 - 16 23
Londyn ... — 10 22 32 34 — 137 739 871 1.067
Parkeston .. — — — - — — — —
Inne porty — autres ports... - — — — 1 - — — — —
Argentyna — Argentine......... 3 2 166 1 — 5 2 465 472 —
Buenos A ires.... 3 2 166 171 — 5 2 465 472 —
Belgia — Belgique........... 1 — 6 17 18 1 — — 1 8
Antwerpia — ANvVers............. n — 6 17 18 1 - 1 2
Gandawa — Ghent . _ _ _ _ — _ — _ 6
Brazylia — BresSil..... _ _ _ _ 35 7 105 147 —
Rio de Janeiro.... — — — - — 7 5 39 51 -
SantosS.... — — — — 28 0 66 96 -
Victoria.. — — — — _ — —
Rio Grande do Sul.. — — — - — _ - —
Dania — Danemark............ 12 r 28 52 50 2 15 9 26
Kopenhaga. ..., 12 12 28 52 50 2 15 9 26
Inne porty — autres ports... _ _ _ _ _ _ _
Egipt — Egypte ., _ _ _ _ _ _ _ _ —
Alexandria...... _ _
Estonia — Esthonie. — — ] — 1 —
Tallinn s _ _ 1 — — 1 -
Finlandia — Finlande... 4 _ — 4 2 — — _
HelsSinKi e 4 o _ 4 2 _ _ _ _
Inne porty — autres ports... — — — — _ — — —
Francja — France .. — 1 1 2 5 _ 27 68 95 9%
Boulogne sur Mer..... _ — — — — — —
Le HaVvre . 1 1 2 5 27 68 95 96
Inne porty — autres portS............ — — — — — _ — — — —
Holandia — Hollande....ii 1 — — 1 3 3 — 2 5 —
Amsterdam ... 2 — — 2 3 3 — — 3 -
Rotterdam ..., 9 — — 9 — — 2 2 —
Inne poriy — autres ports... — — — — _ — — — —
Kanada — Canada........ — — 12 1 15 - 2 155 157 149
Halifax ... — — 12 12 15 _ 2 155 157 149
Litwa m Lithuanie......... 3 3 1
Ktajpeda (M emel)... _ 3 _ 3 5 _ _ _ 1
totwa — Lettonie........... _ — _ — — — - —
Ryga. _ — _ — _ — — - —
Niemcy — Allemagne. 5 _ 5 _ — — _ 1
Hamburg.......... 5 E— — 5 _ — — -
Holtenau .o _ _ _ — _ _ _ 1
Krélewiec (Konigsberg) ... — — —
Inne perty — autres ports....
Norwegia — Norvege.. 1 — — 1 1 13 6 — 19 —
OsIo 1 — — 1 1 6 6 — 12 —
Inne perty — autres ports... — — — — — 7 — — 7 —
Palestyna — Palestine  ...cccoeeee. — — — — —
Portugalia — Portugal... — — — — — _ — — - -
Lizbona ... — _ _ — —
Senegal fr..... — — — — — 1 1 —
D S TR — — — 1 1 -
Stany Zjedn Am. P 6tn. — Etats Unis — 19 47 66 138 _ 243 124 367 297
NEW Y 0 FK oo — 19 47 66 138 243 124 367 297
Beyrouth _ _ _ _ % - — g _
Szwecja — SUBUE. . 12 14 26 3 10 6 231 247 407
Goteborg...o... — — — — 2 1 — 1
Kalmar.. 5 1 — 6 — 3 6 231 240 379
Malmb ... _ _ — — 1 _ _ —
Sztokholm . 6 13 — 19 — 2 — _ 2 27
Inne porty — autres ports 1 — — 1 — 4 — 4 1
Urugwaj — Uruguay.... — — — — — 5 2 - 7 -
M ONTEVIARO .ot — — — — — 5 2 _ 7 —
Witochy —ltalie.. — — — — 1 _ _ — — —
C atAN T8 i — — — — 1 — _ _ _ _
Via W. M. Gdansk — par Dantzig.... — 1 — 1 — 3 3 -
Wycieczki morskie SA.L exersion en mer — 357 — 37 — — 350 - 350 —
Razem — Total . . . . 50 422 282 763 273 88 811 1899 2.798 2117



TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG

Ogélny ruch towarowy w kwietniu 1939
roku wynosit 731 323,3 t wolbec 572 855,3
ion w kwietniu 1938 r. ora,z 614 102,1 t
w marcu 1939 r. W stosunku do miesig-
ca porzedniego zaznaczyl sie zatem
wzrost o 117 2212 t czyli 191%>, w sto-
sunku do miesigca poréwnawczego O
158 468,0 t czyli 27,7%.

Przyw6z osiggnat 1189753 t w poréw-
naniu z 119980,1 t w miesigcu poprzed-
nim oraz 138534,2 t w kwietniu 1938 r.
Spadek w stosunku do miesigca poprzed-
niego wyniost wiec 1004,8 t czyli 0,8%,
a w stosunku do kwietnia 1938 r, 19588,9
ton czyli 14,0%.

Spadek przywozu w poréwnaniu z
kwietniem 1938 r. spowodowaty przede
wszystkim nastepujace pozycje: piryty
1400 t (13812 t), metale 1198 t (7 274 1),
wegiel 2670 t (4 875 t), oleje 2023 t (3609
ton), zuzle Thomasa — (1375 t).

Wywoéz w miesigcu sprawozdawczym
wyniost 612 348,0 t wolbec 494 1220 t w
miesigcu poprzednim oraz 4343211 t w
miesigcu kwietniu 1938 r. W stosunku
do miesigca poprzedniego zaznaczyt sie
zatem wzrost o 118 226,0 t czyli 25,9%, a
wobec kwietnia 1938 r. 0 178 026,9 t czyli
41,0%.

Wzrost wywozu wykazaty nastepujace
pozycje: wegiel 307 990 t (243 374 1> zbo-
ze 90 122 t (17 776 t), koks 16478 t (8832
ton), maka 12755 t. (2 165 t), melas 7619
ton (2213 t), straczkowe 4 016 t (1 765 t).

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazat na wejsciu 552 statki o po-
jemnosci 417 735 nrt. wobec 504 statf-
kéw o pojemnosci 349491 nrt, w miesigcu
poréwnawczym 1938 r. Zaznaczyt sie za-
tem wzrost tonazu o 68334 nrt. czyli 19,5
procent. Pierwsze miejsce zajeta bandera
niemiecka, za ktéra nastepowaly duriska,
italska, {inska, szwedzka, angielska, nor-
weska, totewska, grecka, estonska, pol-
ska it d

Ruch pasazer6w obejmowat w miesigcu
sprawozdawczym 13 pasazerow w ruchu
wejsciowym oraz 109 pasazeréw w ruchu
wyjsciowym,

Ruch rzeczny. Ogo6lny obrét towarowy
na s$rédlagdowych drogach wodnych wy-
niést w miesigcu sprawozdawczym 35 719
ton (37417 t w kwietniu 1938), z czego
19565 t (18559 t) przypadty na ruch w
gore rzeki, a 16 154 t (18 858 t) na ruch
w dot rzeki. W gore rzeki przewieziono:
6935 t wegla, 1779 t. kamieni, 1624 t
metali, 780 t straczkowych, 787 t skor,
926 t drzewa, 1190 t artykutow spozyw-
czych; w dot rzeki: 8068 t zyta, 2890 t.
jeczmienia, 1468 t pszenicy, 1311 t ma-
ki, 555 t krochmalu, 374 t sody.

JDZIAL. URZEDOWY
RUCH W PORCIE GDANSKIM W KWIETNIU 1939 R.

VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM APRIL 1939

Der gesamte Warenumschlag erreichte
im Monat April 1939 731 323,3 t gegen-
iilbcr 572 855,3 t im Monat April 1938 so-
wie 614 1021 t im Marz 1939. Im Ver-
gleich zum Vormonat ergab sich also eine
Steigerung urn 1172212 t = 19,1% und
gegeniiber dem Vergleichsmonat  um
158468,0 t = 27,7%,

Die Wareneinfuhr betrug 1189753 t
gegenuher 119980,1 t im Vormonat und
138534,2 t im April 1938. Im Vergleich
zum Vormonat ergalb sich ein Ruckgang
um 10048t = 0,8% und gegeniiber dem
Veirgleichsmonat um 195889 t = 14,0%.

Der Einfuhrriickgang im Verhaltnis
zum Aipril 1938 ergalb sich vor allem bei
folgenden Warengattungen: Pj.rite 1400 t
(13802 t), Metalle 1198 t (7274 t), Kohle

2670 t (4875 t), Oele 2023 t (3609 t),
Thomas,schlacke —m(1 375 t).

Die Warenausfuhr erreichte im Be-
richtsmonat 6123480 t gegeniiher

494 122,0 t im Vormonat und 4343211 t
im Aipril 1938. Im Verhaltnis zum Vormo-
nat betrug die Steigerung demnach
1182260 t = 259%, gegenuher dem
Monat April 1938 dagegen 1780269 t =
41,0%. Eine Ausfuhrsteigerung  war
hauiotsachlich bei folgenden Warengat-
tungen ,zu verzeichnen: Kohle 307 990 t
(243 374 tj, Getreide 90 122 t (17 776 t),
Koks 16478 t (8832 t), Mehl 12755 't
(2 165 t), MelaSiSe 7619 t (2213 t), Hiilsen-
friichte 4016 t (1 765 t).

Der Schiffsverkehr im Eingang erreichte
im Berichtsmonat 552 Schiffe mit einem
Raumgehalt von 417 735 NRT gegenuher
504 Schiffen mit 349491 NRT im Ver-
gleichsmonat 1938. Es ergab sich also
eine Steigerung der Tonnage um 68334
NRt = 19,5%. Die erste Stelle nahrn die
deutsche Flagge ein, auf welche die dani-

sche, italicnische, finnische, schwedische,
englische, noirwegische, lettische, grie-
chische, estnische, polnische usw. Flag-
ge folgte.

Der Passagierverkehr umfasste im Be-
richtsmonat 13 Passagiere im Eingang
und 109 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr. Der gesamte Waren-
verkehr auf den Binnenwasser,stras,sen er-
reichte im Berichtsmonat 35719 t (37 417
t) im April 1938). Hiervon entfielen
19565 t (18559 tl aut den Bergverkehr
sowie 16 154 t (18858 t) auf den Talvcr-
kehr, Im Verkehr zu Berg wurden be-
fordert: 6935t Kohle, 1779 t Steine, 1624
t Metalle, 780 t Hiilsenfriichte, 787 i Hau-
te, 926 t Holz, 1190 t Lebensmittei

Im Talverkehr 8 068 t Roggen, 2890 t
Gerste, 1468 t Weizen, | 311 t Mehl, 555 t
Starke, 374 t Soda.

IN APRIL 1939 1

The total goods turnover amounted to
731.232.3 tons in April 1939 as against
572.855.3 tons in April 1938 and 614,102.1
tons in the preceeding month. This, was
an increase of 117,221.2 tons or 19,1% as
compared with March 1939 and one of
158,468.0 tons or 27,7% as compared with
the corresponding month.

Imports came to 118,9753 tons as
against 119,980.1 tons in March 1939 and
138,534.2 tons during the corresponding
month of the preceeding year. This, was
a decrease of 1,004.8 tons or 0,8% as
compared with March 1939 and one of
19.588.9 tons oir 14,0% as compared with
April 1939.

The decrease in imports as against
April 1938 was: chiefly caused by the
mstagnation of following transports: pyri-
tes 1,400 tons (13,802 tons), metals 1,198
tons (7,274 tons), coal 2,670 tons (4,875
tons), oiles, 2,023 tons, (3,609 tons), Tho-
mas slag 0 tons (1,375 tons).

Exports in the month under review
amounted to 612,348.0 tons. The figures
for the previous month were 494,122.0
ton® and for April 1938 — 434,321.1 tons.
This: was an increase of 118,226.0 tons or
25,9% os against March 1939 and one of
178.026.9 tons or 41,0% compared with
April 1938,

Following goods, chiefly ~ showed an
increase of shipments: coal 307,990 tons
(243,374 tons), grain 90,122 tons, (17.776
tons) ,coke 16,478 tons (8,832 tons), flour
12,755 tons (2,165 tons), molasses 7,619
tons (2,213 ions), legumes 4,016 tons
(1,675 tons).

Ship traffic: During the month under
review, the port of Danzig was entered
by 552 ships of 417,735 net. reg. tons as
compared with 504 ships of 349,491 net.
reg. tons in April 1938 There was there-
fore an increase of 68,334 net. reg, tons
or 19,5%. Germany held the first place
in tonnage, followed by Denmark, Italy,
Finland, Sweden, Great Britain, Norway,
Latvia, Greece, Estonia, Poland and so
on,

Passenger traffic: In April 1939 — 13
passenger were disembarked and 109
pasisengers embarked.

River traffic: The total goods turnover
on the Vistula amounted in April to
35,719 tons (37,417 tons in April 1938); of

this amount upstream traffic comprised
19,565 tons (18,559 tons) and traffic
downstream 16,154 tons (18,858 tons).

Following goods were chiefly transpor-
ted: upstream — 6,935 tons coal, 1,779
tons, stones, , 1,624 tons metals, 780 tons
legumes, 787 tons skins, 936 tons timber,
1,190 tons foodstuffs; downstream —
8,068 tons rye, 2,890 tons barley, 1,468
tons wheat, 1,311 tons flour, 555 tons
starch, 374 tons soda.



A.

RUCH MORSKI -

SEEVERKEHR

I. OBROT TOWAROWY — WARENVERKEHR — GOODS TURNOVER

Poz. tar. celnej
Pos. d Zolltarifs
Items of customs tariff

Caly przywoz
Gesamteinfuhr
Total imports

1 Wytwory pochodzenia ro-
Slinnego — Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
agricultural products

24-26 Nasiona oleiste — Ol-
samen — Oil seeds
30 Ryz — Reis — Rice
53-68 Owoce — Friichte —
Fruits e
69-74 Orzechy, migdalty —
Niisse, Mandeln — Nuts,

78 Heibata —-

Tee — Tea
80 Kakao — Kakao — Co-
coa

81-82 Korzenie —

_— spicCGs

Gewiirze

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
—- Lebende Tiere u. Er-
zeugnisse tierischen Ur-
sprungs Live animals,
animal products. .

116-117 Sledzie — Heringe —
Herrings . e

IIl. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs
— Mineral products

177 Rudy — Erze — Ore
177 Piryty  Schwefelkies —
Pyrites s

180 Wegiel — Kohle — Coal
182 Koks — Koks — coke .

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin...n.

IV. Woski, ttuszcze, oleje po-
chodzenia rosl. i zwierz.
—  Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier. Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

295-214 Thuszcze i oleje ros-
linne — Pfianzl. Fette, Oie
— fals, oils of vegetable
OFigin e

V Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmittel, Ta-
bak — foodstuffs, tobacco

287 Makuchy — Olkuchen —
Oil cake

289 Melas — Melasse — Mo-
lasses

293-294 Tytoh —
Tobacco

Tabak —

1. Przywéz — Einfuhr — Imports
Kwiecien 1 30, IV Poz, tar. celnej
April ? Ll Co Pos. d, Zolltarifs
Avnt g 19 39 1938 Items of customs tariff
189753 3984713 5119849 VI Przetwory chemiczne i
farmaceutyczoe, farby —
Chem. u. pharmaceutische
Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints .
424-428 Garbniki — Gerb-
stoffe — Tanning extracts
13438 3 39 890-9 203168 773 Fosforyty — Phospho-
rite — Phosphates
307'7 802-1 49169 477 Zuzle Thomasa — Tho-
1 100-9 1 1107 659'0 masschlacke —  Thomas
S1@ g e
459 153-3 2346\, Skéry, futra, wyroby
skérzane — Haute, Pelze,
Lederwaren — Hides, furs.
64 479-9 72'9 leather goods. ...,
236-5 613-0 441-2
53-0 255'9 192-6  VIII. Surowce wiokiennicze
i wyroby — Textilrohstof-
263-1 634-3 847 1 fe u Erzeugnisse Raw
textile materials, fabrics .
252-4 421-2 201-1 .
IX. Kauczuk, jego surogaty
i wyroby — Kautschuk,
seine Ersatzstoffe, Erzeug-
nisse — Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods .
X. Drewno, korek, wyroby
1370 73812 99318 z nich, wyroby koszykar-
skie Holz, Kork u. Erzeu-
49-6 65893 9570-3 gnisse, Korbwaren— wood
corkwood, wood products,
basket wares ...
XI. Papier iwy!’obyf Papier
102439 8 301 546 2 423 921 0 u. Erzeugnisse — paper,
W A ES et
91 636-0 2186820 307 581-6
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
1400-4 234345 54 334-8 ceramiczne, szklane —
Steinmetzarbeiten, kerami-
*26700 364*70  21690-0 sche Erzeugnisse, Glass-
- 52270 4 407-3 waren — Stone, ceramic
and glass wares .
2023-0 4091-0 3609-3 X Il. Metale, wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse —
Metals and metal products
925/26, 28-31, 78-81 Metale —
Metalle — Metals
927 Zelaztwo — Alteisen —.
220 8 19106 23330 SErap iro N .
977 Miedz — Kupfer — Cop-
PEI e
1017 386 2 471-2
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek-
trische Gerdte — Machi-
595-4 64335 43538 nery apparatus, electrical
goods
324-1 14235 31231
XV - XXI Towary osobno nie-
_ . _ wymienione— Waren nicht
38740 besonders aufgefiihrt —
Gods not otherwise spe-
58 228 2 301,2 Cified e

Kwiecien
April
Avril

259 2

790

0-5

91-5

230

299 0

173-2

11978

762-8

196

— OVERSEAS TRAFFIC

A
?
9

1939

219331

442-9

17670 1

2 000-0

133-5

1380 1

1572

11702

978 5

194 0

15051 5

13 042-3

55

316 8

540

30. IV.

1938

28 998 8

421-9

19 885-8

1625-0

70 2

673-3

1346 4

1988 0

34180

1461

14625 3

8037 6
7732

107-5

617-8

144-8



Poz. tar. celnej
Pos. d. Zolltarifs
Items of customs tariff

Caly wywoz
Gesamtausfuhr
Total exports

. Wytwory pochodzenia ro$-
linnego — Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
Agricultural products

1 Pszenica - Weizen—Wheat
2 Zyto — Roggen — Rye .
3 Jeczmiei— Gerste—Barley
4 Owies — Hater — Oat .
1-5 Zboze—Getreide— Grain
9-16 Stragczkowe — Hiilsen-
friichte — Legumes

27 Maka — Mehl — Flour
36 Ziemniaki — Kartoffeln
PotatoesS..eeveceennns

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
—Lebende Tiere u. Erzeug-
nisse tierischen Ursprungs
— Live animals, animal
products

121 Bekony—Bacon—Bacon
125 Jaja — Eier — Eggs
127 Masto — Butter —Butter

IIl. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen  Ursprungs
— Mineral products

154 Cement — Zement— Ce-
ment

174 S6l — Salz — Salt .

180 Wegiel — Kohie— Coal

180 Wegiel bunkrowy — Bun-
ker-kohie — Bunker coal

182 Koks — Koks — Coke

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin

IV. Woski, ttuszcze oleje po-
chodzenia roél. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
pflanzi. u. tier Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

V. Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmiltel, Ta-
bak — Foodstuffs, tobacco

259 Cukier — Zucker —Sugar

287 Makuchy — Olkuchen —
oil cake

289 Melas — Melasse — Mo-
lasses . , P

VI Przetwory chemiczne ifar-
maceutyc znne, farby
Chem u spharmazeutische
Erzeugnilse, Farben
Chemica.s, pharmaceutic
products paints

299 Soda — Soda — Soda

300 Siarczan amonu — Schwe-
felsaures Amoniak — Sul-
phate of Ammonium

2.

Kwiecien 1
April
April 9

612310

109 245 6

1487-9
62 425'8
20 802-8

5405 9
90122-4

4 016-3
12 755'4

351-7

2440
156-1
5-7
4-8

393 427 3
30-6

307 990-5
66 462-5
16 478-0

1034-1

10 4

10 505 5

2 826-8
7 619-4

11 686-4
1502-0

2 398-4

Wywo6z — Ausfuhr — Exports

1. 1. — 30. IV.

1939

1938

2210 310%4 1718 3276

398-491 1 118 898 2

15 680-8
155 015-4
123 077-2

21 443-6
315 217-0

24 553-8
32 562-1

17721

982-6
697-1
12-0
4-8

1436148 112357843

264-2
80-6

15100
250-1

79 884-8
4 055-5
85 700-4

9 835-6
65198

3721-6

863-2
530-5
15-8

243-9
411-9

1102 7477 953 2035

251 216-3 192542 0

63 538-5

2 346-9

296

23 780-2
1670-0

8 316-8
13 522-9

59 962-4
33213

38 215-5

3. Ogdlny obrot towarowy

Kwiecien — April — A pril

Marzec — Marz — March

Kwiecien — April — A pril

11 - 30 IV. |

81 229-8

25608

451

37 229-4
01

7228'5
26 232-6

18 043 2
2158-9

8 144-5

Gesamter

Poz. tar. celnej

Kwiecien
Pos, d. Zolltarifs April é Lol 30. V.
Itgms of customs tariff April g 1939 T 1938
479 Sole potasowe — Kali-
salze — Potassium salts 2 365-0 87225 30514
481-83, 85 Nitraty — Nitrate
— Nitrate . " 2 111-2 2 112-3 42-0
VII. Skory, futra, wyroby
skorzane — Hiiute, Pelzl,
Lederwaren — Hides furs,
leather goods 318 285 4 189 0
VIIJ. Surowce wiékiennicze i
wyroby -- Textilsrohstoffe
u. Erzeugnisse — Raw tex-
tile materials, fabrics 358 316 8 2132
IX. Kauczuk, jego surogaty i
wyroby — Kautschuk, sei-
ne Ersatzstoffe, Erzeu-
gnisse — Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods . - 37 201
X. Drewno, Kcrek, wyroby z
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u. Erzeug-
nisse, Korbwaren — wood,
corkwood, wood products
basket wares 79639 1 255998 1 286 875-2
747 Diuzyce — Langholz —
Poles and props . 5425-1 13366-6 18 706-1
747 Kopalniaki — Gruben-
holz — Pit props 1675-4 10 741-6 252159
748/49 Tarcica — Schnittholz
— Sawn timber . 54 832-6 175 395-5 165 829-9
752 Podktady, slepry—s _Schwet-
len — Sleepers o 100715  25724-7 37 955-6
757 Klepki — Dauben —
Staves e 1495'7 57753 43995
772/43 Forniery, dykty - Fur-
niere. Sperrplalten — ve-
neers, plywood 2913-0 12298-8 11893-0
XI. Papier i wyroby — Pa-
pier u. Erzeugnisse —
Paper, paper wares 490-4 2 1050 5228
XIl. Wyroby kamieniarskie,
ceramiczne, szklane —
Steinmetzarbeiten, Kera-
mische Erzeugnisse, Glass-
waren — Stone, ceramic
and glass wares 60-7 1798 2510
XIll. Metale i wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse — IMe-
tal products....ccoernee. 68644 315U'l 185846
925/29/31/78-81 Metale — Me-
talte — Metals . 50249 250688 13017-8
937. 55, 85 Rury — Rbhren
IFONPIPes .o 868'9 2 888-4 953-1
968 Cynk — Zink — Zinc 249-7 14620 1614-1
XIV Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri-
sche Gerate — Machinery,
apparatus, electrical goods 1027 377 3 624 1
XV - XX . Towary osobno nie-
wymienione — Waren nicht
besonders aufgefiirt — Go-
ods not otherwise specified 3-7 139 2 1842
Warenumschlag — Total goods turnover
1939 731.3233
1939 614.1021
1938 572-855-3
1939 2.608.781-7
1938 2.230.312'5



1 RUCH STATKOW - 5CH1FFSVERKEHR - SHIP TRAFFIC
Przyjazd — Eingang — Ships incoming

Kwiecien- April- April KwiecieA -April - April
1F9 R TR AP — 30 1v. 1039
Narodowos¢ — NationaHtiit — Nationality loéé losé Hosé
Anzahl N. R T. Anzahl N. R T. Anzahl N. R T
Number Number Number
W. M. Gdansk — Fr. St. Danzig — F, C. of Danzig . 12 2.319 2 360 29 8.833
Polska — Polen — Poland e e 29 20.947 33 23.459 106 78.363
Anglia — Gr. Britanmen - Great Britain 26 35.045 20 22.765 104 139.050
Belgia — Belgien — Belgium ..., — — — — — —
Butgaria — Bulgarien — Bulgaria ... 2 204 — — 7 714
Dania — Dcinemark — Denmark..... . 63 45,790 65 43.822 271 187.944
Egipt — Aegypten — E QY Pt — — — — —
Estonia — Estland — Estonia ... K7 20,988 24 17.082 136 94.725
Finlandia — Finnland — Finland.... 37 40.038 27 32.119 134 141.216
Francja — Frankreich — France ..., 2 2.783 2 3.320 10 14.800
Grecja — Griechenland — Greece... .o 10 23.174 3 8.037 28 61.159
Holandia — Flolland - Holland ..o 50 11.952 35 8 475 170 42,898
Islandia — Island — Iceland.......... — — — — 1 676
ltalia — llalien — Italy ... 13 41,115 5 15.790 24 77,554
Japonia — Japan — Japan ... — — — — — —
Jugostawia — Jugoslawien — Jougoslavia 1 687 1 1,582 3 2.061
Litwa — Litauen — Lithuanie ... 3 1.487 n 4.885 36 21.412
totwa — Lettland — Latvia ..., 21 23.432 n 15 600 68 75.369
Niemcy — Deutschland — Germany . . . . . . 145 70.360 134 68.586 493 263.823
Norwegia — Norwegen — NOIwWay ... v 32 31.651 32 22.716 124 109.976
Panama — Panama — Panama........n. 4 2.210 3 1.504 7 3.231
Portugalia — Portugal — Portugal......... — — — — — —
Rumunia — Rumanien — Roumania... 1 2.221 — — 1 2.221
Sowiety — U. S S. R. — U S. S. R... — — 1 2.162 — —
St. Zj. A. P. U s. A UusS A.. — — — — _ —
Szwecja — Schweden — Sweden .. 68 38.595 94 57.125 204 184.570
Wegry — Ungarn — HUNQAry . .o 1 2737 1 2.737
Ogétem — Insgesamt — T ota .o 532 417.735 504 349.491 2.047 1513332
B. RUCH RZECZNY - BINNENVERKEHR - RIVER TRAFFIC
W gore rzeki — Bergverkehr — W do6t rzeki — Talverkehr —
upstream traffic downstream traffic
Towary — Waren — Goods L . . L . .
Kwiecien — April — April Kwiecien — April — April
19 3 9 19 3 8 19 3 9 19 3 8
Artykuty spozywcze —Lebensmittel — Focdsluffs 1.193 880 406 421
Chemikalia — Chemikalien — (‘hemicals . 175 1931 — —
Chmiel — Hopfen — Hop . . . . . — —
Cukier — Zucker — Sugar e — 9.817
Drzewo — Holz — Timber , , . . 926 578 15 99
Jeczmien — Gersle — Barleu — — 2890 4.151
Kamienie — Steine — Stones . , , . 1779 2111 — —
Kawa — Kaffe — Coffee .covivccnivvceneernene, 578 304 17 —
Krochmal — Starke — Starch . . . . 2 16 555 153
Maka — Mehl — F 10 U I i 10 — 1311 246
Melas — Melasse — Molasses . . . . — — — —
Metale — Metalle — Metals e 1.624 1.293 342 680
Owies — Hafer — O @ t oo — — 287 15
Pszenica — Weizen — Wheat . . . . — — 1.463
Ryby — Fische — Fishes .. 188 126 32 29
Ryz — Reis — R ice 90 1411 — —
Rudy — Erze — O re .o — — —
Skory — Haute — S Kin S .o 787 511 4 14
Soda — Soda — Soda L. — — 374 1.192
Straczkowe — Hiilsenfriichle — Legumes 780 671 181 490
Wegiel — Kohle — C 0@ | 6,935 4.105 — —
Zyto — Roggen — Rye . S — — 8.068 804
Inne — Andere — Others . . . . . 4511 4.618 209 747
Ogétem - Insgesamt — Total . . . . 19 565 18.559 16154 18.858
Tratwy — Traften — Rafts . . . cmb — — — —
Wydawca — Polska Agencja Telegraficzna R edaktor — Waldemar Downarowicz — Gdynia, Swietojanska 73
PRZEDRUK DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO — CENA PRENUMERATY ZL 15.—, ZAGRANICA 20,— ZL, ROCZNIE, CENA NUMERU zZL 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. ZL 500.—, 1/2 STR. ZL 300.—, 1/4 STR. ZL 150.—. OGL. DROBNE ZL 0.50 ZA m/m PRZEZ 1 SZPALTE W UKLADZIE 3 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 °/o DROZEJ

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



POMORSKA FABRYKA MASZYN

Sp. z ogr. oop. w Bydgoszezy, ul. Generala Bema 19
Telef. 34-61 i 34-85 — Adr, telegr. ,,Pofama" Bydgoszcz
Witasna bocznica kolejowa

Program fabrykacji:

ODDZIAL I.
Maszyny i urzadzania do kruszenia i pomiatu
materiatdbw twardych i aparaty pomocnicze:

tamacze do kruszenia kamieni, rudy, wegta, kok-
su i innych mineratéw i to szczgkowe, $limakowe,
walcowe, obrotowe. Mtyny wszelkiego rodzaju do
pomiatu na grys lub maczke, a wiec mtyny ku-
lowe sitowe 1 bezsitowe, miyny rurowe o jednej
i wiecej komorach, bebnowe, mtyny pierscienio-
we — walcowe tz. Kenta, mtyny szybkoobrotowe
tz. uniwersalne jak nadawcze, sortowniki beb-
nowe i plaskie, odsiewacze, sita i przenosniki
drgawkowe, separatory obrotowe.
ODDZIAL 1.
Maszyny i urzadzenia cukrownicze.
ODDZIAL 111.
Wszelkie maszyny i urzadzenia dla cementowni.
ODDZIAL 1V.
Urzadzenia i maszyny do wyrobu cegiet.
ODDZIAL V.
Wszelkie maszyny i urzgdzenia dla gazowni.
ODDZIAL VI.
Urzadzenia transportowe wszelkiego rodzaju.
ODDZIAL VII.
Motowozy z silnikami na rope i benzyne oriaz ta-
bor kolejkowy.
ODDZIAL VIII.
Kotty parowe stojace, lezace, kotty do parowo-
z6w. Zbiorniki wszelkiego rodzaju i wyroby
z blachy. Konstrukcje zelazne wszelkiego rodza-
ju. Naprawa maszyn, kottobw parowych etc.
ODDZIAL IX.
Odlewnia. Odlewy zeliwne normalne i wysoko-
wiartosciowe ikwaso i ognio-odporne do wagi 10
ton jednej sztuki oraz odlewy kiuto-lane z modeli
wiasnych i obcych.

[jednoEzone
Polkie Faryk M

.z ogr. o
BIELSKO/S I

INWALIDOW 2, - TEL. 27-40, 27-41, 27-42

ODDZIAL..

WARSZAWA

WIDOK 19 - Tel. 273 23 i 234-84

WYKONUJA:

Sruby, nily, nakretki, podktadki, wkretki do
drzewa, wkretki do metali, haki do szyn, haki
do izolatoréw, materiaty nawierzchni kolejo-
wych, $ruby, pierécienie Graever'a i drobne

czesci samochodowe, rowerowe ifp.

»PAGED «

POLSKA AGENCJA DRZEWNA

sp. z 0. o.

FORWARDING A ND

SHIPPING OF TIMBER

PRODUCED BY THE

POLISH STATE.
FORESTS

Storage accommodation
in Gdynia and Danzig
for 15,000 stds.

Chartering to Continental
and U. K. Ports

Head 0 ffice:

tnn MM

10 Branches in all parts of Poland

Telegrams: ,,PAGED' Telephone: GDYNIA 1919



Polish Petroleum Company — Polskie Towarzystwo Naftowe m. b. H.
Gdansk - Danzig

General Tank Instalafion and Main Oil Bunker Station

T-wo [iiatMWsM - Oclewni Sial FABRYKA PRZEDZY
| Zaktaddw Mechanitmytli I TKANIN SZTUCZNYCH

_CHODAKOW”

Spoétka Akcyjna

| Adres pocztowy, telegraficzny itelefon :
SPOLKA AKCYINA Urzqd pocztowy C HO D AK O W
MIJACZOW p. i st. kol. MYSZKOW

Adres telegr,; BAUERERTZ Myszkow Produkcja obejm uje
TELEFON 6

Giuro Warszawskie: Mazowiecka 16 Tel. 688 22

1, Przedze surowqg nitkowangi pojedyncza

Wykonywa: i tqczong w pasmach i na szpulach.
Odlewy stalom a surowe i obrobione Przedze szlichtowanq: surowq, barwiong
dla wszystkich celow imanipulowana w pasmach ina szpulkach
od 1do 1000 kg. w jednej sztuce Przedze matowag i cienkoprzednag
M EWA" i .M I M EW A"
specjalnie na potrzeby kolejnictwa | wojskowosci.

do wyrobéw dzianych i poriczoszniczych
Akcesoria dla kolejek waskotorowych 2
Drezyny wahadtowe i korbowe oraz t. zw, ,,Szwedki"
Wzki robocze wszelkich typow
Rozjazdy, krzyzownice, zwrotnice, maszynki do
giecia, ciecia i podnoszenia szyn
Kola zebate heblowane i frezowane

Wszelkie remonty walcy drogowych mechanicz- Generalne Przedstawicielstwo
nych i konnych

. Sztuczne przedziwo syntetyczne

,C H O S T R A"

p hvd li frvkevi . hani dla sztucznej przedzy
rasy hydrauliczne, frykcyjne i mechaniczne .
oraz czesci tychze jak cylindry, stoly, trawersy, .UNION TEXTILE

matryce, patryce, S$ciski, ptyty ogrzewalne Sp. Akc.

z wierconymi kanatami i t, p. L .
Y P £6dz, Piotrkowska nr 171/173



