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GDYNIA - AMERYKA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, Plac Małachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski 
KRAKÓW, Rynek Główny 47 
LWÓW, Kopernika 3 
RZESZÓW, Grottgera 20

LINIA PÓŁNOCNO-AMERYKAftSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — 
New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
G dynia— L)akar — Rio de Janeiro — 
Santos — Montevideo — Buenos 
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia — New York— New Orleans — 
Houston — Galveston

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
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m/s „PIŁSUDSKI"
m/s „BATORY"
s/s „KOŚCIUSZKO"
s/s „PUŁASKI"

m/s „SOBIESKI"
m/s „CHROBRY"
m/s „BIELSKO"
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AGENCI LLOYDU —  M AKLERSTW O —  SPEDYCJA  
BUNKROW ANIE —  AGENCI AW ARYJNI 
STAUERKA —  FRACHTOW ANIE STATKÓW  

regularne lin ie  okrętow e m iędzy G dynią/G dańskiem  
a portami:

W SCHODNIEJ NORWEGII
Fred. Olsen & Co.

O slo  o ra z  in n e  w s c h o d n io -n o rw e s k ie  p o r ty .  —  O d ja z d y  co 
ty d z ie ń  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEJ NORWEGII
D et Bergenske Dam pskibsselskab,
D et Stavangerske Dam pskibsselskab

S ta v a n g e r ,  B e rg e n , T ro n d h e im  o ra z  in n e  z a c h o d n ie  i p ó łn o c n o - 
no -rw esk ie  p o r ty .  O d ja z d y  co 14 d n i  w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEJ SZWECJI
B altic Line

M ah n o , H e ls in g b o rg , H a lm s ta d , G o te b o rg . 2 - ty g o d n io w e  o d - 
jaz/dy w  o b u  k ie ru n k a c h .

W SCHODNIEJ I POŁ. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Am erika L inien

S to c k h o lm . K a lm a r .  N o r rk o p in g , K ła jp e d a .  T y g o d n io w e  o d ­
ja z d y  w  o b u  k ie ru n k a c h .

PÓŁNOCNEJ SZWECJI
M athies Reederei 
H. M. G ehrckenes

S u n d s v a ll ,  H e rn o s a n d , O rm skoldsviik , S k e lle fte a ., L u le a . — 
O d ja z d y  ra z  n a  m ie s ią c  z G d y n i/G d a ń s k a .

H ISZPA NII PÓŁNOCNEJ I POŁUDNIOW EJ, 
PORTUGALII, GIBRALTARU. M AROKKA, 
W YSP K ANARYJSK ICH , ALGERU
Oldenburg Portugiesische D am pfschiffs-R hederei

O d ja z d y  co  14 d n i w  o b u  k ie ru n k a c h .

ZACHODNIEGO MORZA ŚRÓDZIEMNEGO, 
FRANCJI POŁUDN., ITALII ZACH., SYCYLII, 
WENECJI i TRIESTU

O d ja z d y  z G d y n i/G d a ń s k a  d w a  r a z y  n a  m ie s iąc .

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU  
OWOCÓW POŁUDNIOW YCH
R ederiaktiebolaget Svenska Lloyd  
Rob. M. Sloman, jr.

O d ja z d y  z S y c y l i i  do  G d y n i  co 3 ty g o d n ie

POŁUDNIOW EJ AMERYKI
Finland Syd-A m erika Linjen

E u e n o s  A ire s , M o n te v id e o , S a n to s , R io  d e  J a n e i ro ,  V ic to r ia , 
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ZATOKI M EKSYKAŃSKIEJ  
GULF GDYNIA LINE
Wilh. W ilhelm sen i Svenska Amcri-.a M exiko L inien

S p e c ja ln a  l in ia  d la  p rz e w o z u  b a w e łn y . O d ja z d y  co 10 d n i z : 
G a lv e s to n , H o u s to n  i N e w  O rle a n s  i co m ie s ią c  z T a m p ic o , 
V e ra  Cruz,, M ob ile , S a v a n n a h .
R az  n a  m ie s ią c  b e z p o ś re d n io  z G d y n i,G d a ń s k a  do  H a v a n a , 
V e ra  Cruiz, T a m p ic o , N e w  O rle a n s .

ZACHODN. W YBRZEŻA AMERYKI POŁUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-L in ie

C h ile , P e r u ,  C o lo m b ia . B e z p o ś re d n ie  o d ja z d y  do  G d y n i ra z  
n a  m ie s ią c .
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Wilh. W ilhelm sen
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m i do  A fry k i  Z a c h o d u , i  W s c h o d n ie j, M a d a g a s k a ru , M a u r ic iu s  
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G ospodarcza współpraca polsko - gdańska  
w  perspektywie historycznej

Economic relations between Poland and Danzig in the 
light of history

u.

W skutek nowego układu m apy politycznej Europy po 
wojnie św iatow ej pow stał w dorzeczu Wisły ponownie wielki 
organizm  gospodarczy. Tym sam ym  nastąpiła unifikacja 
naturalnego zapleczia portu  gdańskiego, k tóre już k ie­
dyś przez długie stulecia stanowiło podstawę gospodarczego 
rozwoju m iasta G dańska i jego portu  — dla ułatw ienia peł­
nego w ykorzystania w ynikających stąd możliwości. Wolne 
Miasto Gdańsk zw iązane zostało z polskim  obszarem  gospo­
darczym  w sposób podobny ja k  w wiekach daw niejszych; od­
rębność polityczno-narodow ościow a i współzależność gospo­
darcza znalazły kom prom isowe, dla obu stron korzystne roz­
wiązanie, którego p ierw iastk i krystalizow ały się drogą ewo­
lucji od chwili zapoczątkowania w spółpracy polsko-gdańskiej.

Z nowej sytuacji wypłynęły dla G dańska i jego portu  
autom atycznie dw ojakie korzyści, raz z samego fak tu  zaist­
n ienia jednolitego zaplecza, a ponadto z wysoce aktywnego 
i przychylnego ustosunkow ania się w łodarzy polskiego za­
plecza do G dańska i jego portu .

Na skutek włączenia do wspólnego obszaru celnego wraz 
ze wszystkim i zjednoczonymi ziem iam i polskim i oraz odda­
nia w jedne ręce w szystkich dnóig — zarówno żelaznych jak  
i wodnych — obsługujących całe zaplecze gospodarcze i łą ­
czących je z portem , G dańsk zyskał zupełną swobodę d.la ak ­
tyw nej penetrac ji w  k ie runku  w ykonania swych zadań i ce­
lów jako przedsiębiorcze miasto portow e. Swoboda ta w ym a­
gała zniesienia dawniejszych barie r politycznych i m urów  
celnych, które um ożliw iały dowolne obciążanie handlu  gdań­
skiego. Dawniejsze sztuczne wzgl. w ynikające z struk tu ry  
politycznej rozdrobnienie k ierunkow e handlu  zaplecza gdań­
skiego ustąpiło m iejsca jednolitej polityce gospodarczo-ko- 
m unikacyjnej w k ierunku  morskim . Jednym  słowem Gdańsk 
stał się ponownie m iejscem  predystynow anym  dla obsługi 
handlu zagranicznego Rzeczypospolitej Polskiej. Nowe w a­
runki geo-polityczne pozwoliły Gdańskowi przejąć praw ie 
te funkcje, k tóre zostały m u wyznaczone już w  zaran iu  jego 
dziejów. Zm iany pow ojenne oznaczały dla po rtu  gdańskiego 
nie tylko korzyść w postaci możliwości ekspansji handlow ej, 
ale również czynne poparcie jego in teresów  przez m iarodaj­
ne czynniki polskie w  wysokim  stopniu zainteresow ane w 
rozwoju i poparciu portu  gdańskiego. Czynne poparcie portu  
gdańskiego przez k ierow ników  polskiej polityki gospodarczej 
wy_rażało się zastąpienie daw niejszych królew skich przyw i­
lejów, które stanow iły rzeczyw istą podstaw ę rozw oju portu  
gdańskiego w okresie jego przynależności do korony polskiej, 
nowoczesnymi przyw ilejam i handlowym i.

W spaniały rozwój p o rtu  gdańskiego, który pozwolił mu 
prześcignąć przew agę jego konkuren tów  przedw ojennych, 
n le jest do pom yślenia bez tak  aktywnego poparcia przez 
Rząd Polski. Dziieje w spółpracy polsko-gdańskiej na tym

One of the m ost significant changes in the political m ap 
of post-w ar Europe was the re-appearance in the basin of 
the V istula of a g rea t economic organism , which form ed 
anew  the na.tural h in terland  of Danzig. This h in terland  
which for centuries had been the basis of the com m erical 
grow th of Danzig, again offered every opportunity  for p ro s­
perity . The Free City of Danzig, as of old, becam e united 
again w ith Poland in such a way tha t the political and n a ­
tional natu re  of it d it not suffer foy its economic dependence 
on Poland, a relationship  which has been evolving since the 
beginnings of Danzig’s history.

This new  post-iwar se t-up  b rough t Danzig two valuable 
advantages-one being tlhe regeneration  of Poland, and the 
other, a very  active and favourable policy of the Polish go­
vernm ent on behalf of Danzig. The inclusion of Danzig 
w ithin the Polish customs fron tiers and the advantages of­
fered  by the concentration of P o land’s transporta tion  system 
in single hands, gave Danzig com plete ease of m ovem ent for 
the eccncm ic penetra tion  of the te rrito ries which m ost ap ­
p ropriately  suited its developm ent. This freedom  dem anded 
the d isappearance of the p re -w ar customs and political 
b arrie rs  which w ere purposely set up to h inder the trade of 
Danzig. The cld artific ia l economic system  which attem pted 
to d ivert the trade of the h in te rland  in various directions, 
gave way to a uniform  and reasonable policy and as a result, 
Danzig arose again as a center destined to serve the overseas 
trade of Poland, a course which had been traced out from  
earliest tim es. This change, then, has gained for Danzig a 
prosperous com m ercial life and the active support of Poland, 
which has shown continually a sincere in te rest in the w elfare 
of Danzig. The excellent g row th of the port of Danzig, 
which has enabled it to surpass all com petitors, would have 
been qu ite impossible w ithout aid from  Poland, P o land’s 
policy of co-operation has given Danzig from  the beginning 
of this period a position of firs t ra te  im portance in her 
oversea's trade. This policy was na tu ra lly  in itiated  chiefly 
to avoid foreign in term ediaries who autom atically  ham pered 
P oland’s financial and economic devolopm ent. The Polish 
governm ent used therefore all the ir resources available to 
im prove the p o rt facilities, besides gran ting  m any trade 
privileges for this purpose.

A plan had to be form ulated tha t would successfully 
d irect goods through the p o r t of Danzig. One of the first 
steps used was to introduce a favourable railw ay  ta riff  sy­
stem, a system  which soon proved  to be the best m ethod of 
obtaining transports which form erly w ent by way of foreign 
ports or land routes. A t f irs t the railw ay ta riff  system  was 
applied sporadically, a ttem pting only to get transports which 
easily tended, tow ards foreign ports. Special rates, therefore, 
w ere established for sugar, grain , and tim ber cargoes, a 
m ethod th a t was la te r applied’ to Gdynia. F inally  in 1929 —



on G erm an lines- a special po rt ta riff  policy was in itia ted  
which in tim e becam e m ore efficient and inclusive.

W hen these firs t stages w ere achieved, the Polish R ail­
ways did not hesita te  to entice transports from  foreign h in ­
te rland  to go th rough Polish ports, and so they conveniently ' 
concluded railw ay  agreem ents w ith H ungary, Jugoslavia, 
form er Czechoslovakia, B ulgaria, and R um ania. These tariffs 
trea ted  both ports equally, how ever Danzig gained g rea ter 
p rofit by them. F u rth e r m eans w ere enacted to m ake over­
seas trade  m ore attractive. In 1931 a p referen tia l customs 
ta riff  was enforced, aids w ere offered to increase export, 
and1 the  contingent system  was m anipulated  for this purpose. 
The in teraction  of these various factors not only d rew  
transports to Polish (ports, b u t w hat is far m ore  im portant, 
changed the structu re  of Polish foreign trade in the sense 
th a t they increased the  partic ipa tion  of m aritim e nations 
in Polish trade.

Independent of the Polish economic policy, the govern­
m en t have greatly  im proved the technical apparatus of the 
po rt by num erous investm ents. Of the  sum  to tal invest­
m ents m ade by the H arbour and W aterw ays Board of D an­
zig, 50°/o w ere Polish, am ounting to over 150 m illion zlotys; 
an am ount which does' not include the p a r t invested  by the 
Polish Railw ays in the p o r t te rrito ry . Among the la rger 
investm ents, the following are of particu la r note: building 
of harbour baisins at W esterplatte, Holm, and the m outh of 
the V istula; fuifaer, w arehouses in the Free customs zone, 
W esterplatte, and Holm, finally, alm ost the whole purchasing 
of the m odern loading and discharging arrangem ents.

A t the same time, w ith the accum ulation of experience, 
Poland perfected  the adm inistration and customs apparatus. 
F inally  a large role has been  played  by  Polish shipping com­
panies in  opening new  regu lar line services w hich are quite 
as an; a ttractive  factor as railw ay communications.

I t is ra th e r sim ple, therefore, from  w hat has been briefly  
stated, to m ake the conclusion th a t the activity  of Poland on 
D anzig’s account has been of no m ean proportion  and  that 
it can be m aintained th a t it has been tire p rim e factor in the 
ex trao rd inary  grow th of post-w ar Danzig. In short, the po­
litical and economic situation  of Danzig as it stands to day 
is the best assurance for the continued grow th and tigh ten­
ing of the bounds which na tu ra lly  hold Poland  and Danzig 
together.

The history of Danzig v iew ed from  the in tensity  of 
Danzig’s shipping trade, is the h istory  of the creation and the 
building of P o land’s overseas trade, and w ith the founding of

odcinku oddają zarazem  historię polskiej polityki m orskiej, 
k tórej pierw szym  instrum entem  w ykonaw czym  by ł w łaśnie 
port gdański, stanow iąc pierw szą bazę operacyjną polskiego 
handlu morskiego.

W ytyczną polskiej polityki m orskiej było skierow anie 
przewiagi handlu  zagranicznego na w łasne porty  morskie, 
celem w ykluczenia obcego pośrednictw a, k tóre u trudniało  
ekspansję gospodarczą Polski oraz obciążało bilans płatniczy. 
W tym  celu w pływ ał Rząd Polsiki swymi środkam i na wzmoc- 
żenie ekspansji handlowej portu  gdańskiego —■ dążenie do 
spopularyzow ania i podniesienia w artości użytkowej portu  
gdańskiego stanow iły jego bezpośrednie uprzyw ilejow anie.

W spółpraca na rzecz G dańska polegała na pozytywnym  
rozw iązaniu tych zadań nowoczesnym i środkam i polityki go­
spodarczej. P ierw szym  aktem  tego było kierow anie na 
G dańsk tych transportów  polskiego handlu, k tóre szły czę­
ściowo przez obce porty , następnym  — przesuw anie p rze­
wozów z dróg lądow ych na morze, dalej sta ran ie  o dalsze 
zaplecza, by ściągnąć do portu  tak  cenny i korzystny, z w ielu 
względów, tranzy t zagraniczny.

Pierw szym  środkiem  na rzecz handlu  m orskiego były 
ulgowe taryfy  kolejowe. Polityka taryfow a stała się tym  
pierw szym  i najskuteczniejszym  środkiem , k tóry  ściągnął 
liczne transporty  do portu  gdańskiego, dając podstaw ę dla 
pracy i egzystencji najróżnorodniejszych przedsiębiorstw  
handlow o-portow ych. A kcja taryfow a początkowo m iała 
charak ter sporadyczny, obejm ując tylko pojedyncze a rty k u ­
ły, najbardziej zagrożone konkurencją portów  obcych. W ten 
sposób skierow ano początkowo wyłącznie do po rtu  gdańskie­
go, później do obu portów  p. o. c., za pomocą ta ry f w y ją t­
kowych — transporty  drzewa, węgla, cukru  i zboża. Wreszcie 
wzorem kolei niem ieckich w  r. 1929 zapoczątkowany został 
system  specjalnych, ulgowych ta ry f portowych, k tóry  n a ­
stępnie stopniowo rozbudow any i udoskonalony.

Po takim  unorm ow aniu polskich w arunków  przewozo­
wych P. K. P. nie zaw ahały się przystajpić do torow ania d ro ­
gi transportom  tranzytow ym  z dalsizyegO’ zaplecza do portów  
p. o. c. ustanaw iając taryfy  związkowe w kom unikacji z b. 
Czechosłowacją. Rum unią, W ęgrami, Jugosław ią i Bułgarią.

Dalszym środkiem  zapew nienia atrakcyjności drogi przez 
porty było w prow adzenie w  końcu 1931 r. system u m orskich 
ceł p referencyjnych. Dla tego celu w ykorzystana została 
także polityka reg lam entacyjna oraz system  pomocy dla eks­
portu . W spółdziałanie tych środków  przyczyniło się nie tylko 
do ściągnięcia transportów  na drogi .przez. p. o. c., ale u ła t­
wiło również przebudow ę stru k tu ra ln ą  polskiego handlu  za­
granicznego w sensie pow iększenia udziału państw  m orskich.

Niezależnie od posunięć polityki państw ow ej, zm ierza­
jącej do stw orzenia jak  najlepszych w arunków  dla alim en ta­
cji transportow ej, Rząd Polski przyczynia się również bezpo­
średnio do podniesienia poziomu sprawności technicznej po r­
tu  gdańskiego prziez udział finansow y w akcji inw estycyjnej. 
We w szystkich inw estycjach dokonyw anych przez Radę P o r­
tu i Dróg W odnych w Gdańsku, partycypow ała strona polska 
w 50%), przy czym w kład finansow y przekroczył kwotę 
150.000.000 zł niezależnie od inw ęstycji kolejowych, p rzepro­
w adzonych przez P. K. P. na terenie p o rtu  gdańskiego. W śród 
większych inw estycji dla rozbudowy i m odernizacji po rtu  
gdańskiego przy  polskiej pom ocy finansow ej, należy w ym ie­
nić budow ę basenów  na Holmie, W esterplatte i W isłoujściu; 
budowę m agazynów  w W olnej Strefie, W esterplatte i Hol­
mie — budowę elew atora Zbożowego oraz. zakup praw ie ca­
łego nowoczesnego sprzętu i urządzeń przeładunkow ych.

Równocześnie, w m iarę zdobywanych doświadczeń, 
w spółpracowała strona polska p rzy  doskonaleniu i przysto­
sow aniu do potrzeb po rtu  gdańskiego, apara tu  adm in istra­
cyjnego oraz celnego. W reszcie n iew ątpliw ie dużą rolę ode­
g rał w pływ  i pomoc czynników polskich przy  stw arzan iu  od­
pow iednich m orskich w arunków  kom unikacyjnych, w  szcze­
gólności w  przyciąganiu i tw orzeniu niezbędnych, reg u la r­
nych linii żeglugowych, które obecnie działa ją niem niej 
a trakcy jn ie od połączeń kolejowych. Nie można bowiem 
przem ilczeć faktu, że polskie linie regularne m ają nadzw y­
czaj wysoki udiział w  obsłudze liniowej po rtu  gdańskiego.

Z powyższego krótkiego przeglądu łatw o ocenić, iż ak ­
tyw ne w spółdziałanie Polski na rzecz G dańska nie było 
m ałe, a przegląd osiągniętych wyników  pozwoli na słuszny 
wniosek, że było naw et decydujące d la wspaniałego dorobku 
p o rtu  gdańskiego w okresie pow ojennym  — dorobku, który 
równocześnie stanow i w kład pracy strony  gdańskiej na rzecz 
w spółpracy polsko-gdańskiej, na rzecz zapew nienia życiu go­
spodarczem u Polski, najlepszych i najtańszych usług.

Dzieje po rtu  gdańskiego w czasach pow ojennych, rozpa­
tryw ane są  z p u n k tu  widzenia wyników jego pracy przez 
pryzm at dynam iki obrotów  portow ych, oddają zarazem  h i­
storię stw orzenia i budow ania polskiego handlu  zamorskiego, 
a od chwili współdziałania po rtu  gdyńskiego, dowód trw ałości 
i potrzebę w spółpracy polsko-gdańskiej.

A k  t i e n g e s e  l l s c l i a f t  
f i i i :  j M t a r g a r m e n  l a b r i k a t i o n D a n z i g

„A mada
T o w a r z y s t w o  A k  c y j n e  

c l i  a  l a  k r y k . a c j i  J M  a r g a r y n y

„A mada
G d  a  i i  s k



O broty tow arow e portu  gdańskiego w okresie pow ojen­
nej w spółpracy polsko-igdańskiej przedstaw iały się na tłe 
ostatnich la t przedw ojennych następująco:

Obroty tow arow e portu gdańskiego.
Rok Przyw óz %  Wywóz %  Og. obrót %
1911 I 039 701 ' 1.138.260- 1 203 795 i .ibi.341 = 2 243 496 l2.207.6tt3 =
1912 114145?, luO 1 311 757 1 1(0 2453212 , 100
1913 I 233 650 ) 878 471 J 2 112 101 )

1920 1700 000 149,4 138 246 12.2 1838 246 81 I
1921 1 026 420 90.2 378 952 33.5 1405 372 62,0
1922 466 287 41.0 504 411 44.6 970 698 42̂ 8
1923 654 930 57,4 1062 865 93,9 1717 795 75,6
1924 758 073 64,9 I 656 480 144,6 2 574 553 104.7
1925 690 778 60,7 2 031 980 179,6 2 722 758 120.1
1926 640 695 56,5 5 659 605 500,3 6 300 300 277.8
1927 1 517 193 133,3 6380422 564.0 7897615 348.3
1928 1832 409 161,0 6 783 276 599.6 8 615 685 379.9
1929 1792 950 157,5 6 766 699 598.1 8 559 649 377.4
1 9 5 0  1 090 631 95,8 7 122 465 629,6 8 213 094 362,2
1951 754 300 66,7 7 576 205 669,7 8 330 505 367.4
1932 428 102 37,6 5 044 949 445.9 5 476 051 241.5
1935 493 167 45,3 4 659 80S 4(1,9 5 152 975 227,2
1934 655 981 57.6 5 715 181 505,0 6569 162 280,9
1933 778 532 68.4 4 524 246 582,2 5 102 778 225.0
1956 972 695 85.5 4 675 002 415,2 5 647696 249.1
1937 1515929 135,2 5 684 849 491.7 7 200 778 317.5
1958 1565 958 137.4 5 565 237 502,3 7 127 195 514.5

D ynam ika obrotów  tow arow ych portu  gdańskiego w y­
kazała Wig. powyższych danych wzrost, w  m iarę kształtow a­
nia się zew nętrznych w arunków  dla rozw oju polskiego h an ­
dlu zagranicznego. W kład p racy  ze strony gdańskiej polegał 
nie tylko na technicznym  rozw iązaniu zadań przeładunko­
wych — znacznie cenniejsze były usługi handlow e w  postaci 
torow ania drogi, polskiej ekspansji gospodarczej, przez w y­
korzystanie istniejących i rozbudowę nowych kontaktów  
handlow ych oraz przejęcie skom plikow anych czynności fi­
nansowych.

W w yniku obustronnej twórczej i w ytrw ałej w spółpracy 
port gdański zajął m ocną pozycję w polskim  handlu  zagra­
nicznym, jak  o tym  świadczy następujące zestaw ienie jego 
udziału:

U dział portu gdańskiego w
ogólnym obrocie handlu  przywóz. handlu  wywoź, 

polskim  polskim  polskim
Rok %  %  %
1920 44.3 48,2 22,3
1921 20.4 21,2 18,7
1922 7,3 11,3 5,5
1923 8,2 20,5 6.0
1924 13,1 30,6 10.4
1925 15,1 19,0 14,1
1926 24,8 19,1 25,4
1927 23,0 27,1 30,7
192S 32,7 31,2 33,0
1929 32.2 30,7 32,6
1930 36,7 21,8 39,5
1931 37,4 15,3 40,9
1932 35,8 19.3 37,9
1933 32,3 15,4 35,4
1934 32,9 14.7 36.1.
1935 28,9 15,4 31,4
1936 30.9 17,1 34.1
1937 31.7 21,7 34,2
1938 31,6 25,1 33.0

Widzimy, iż w ostatnich la tach p o rt gdański obsługiwał
i korzystał przeciętnie zi Vs polskiego obrotu towarowego. J e ­
żeli chodzi o udział p o rtu  gdańskiego w  polskim  handlu  m or­
skim, to jest on znacznie wyższy i w aha się od 1932 r. m ię­
dzy 40 a 50%.

Poniew aż dynam ika obrotów  portowych wyznacza m ię­
dzynarodowe stanowisko . danego portu , przeto w spaniały 
rozwój p o rtu  gdańskiego, w okresie niekręipowanej w spół­
pracy ipolsko-gdańskiej nie mógł nie wpłynąć na w zrost zna­
czenia portu  gdańskiego, w zakresie handlu  m iędzynarodo­
wego, zwłaszcza, jeżeli chodzi o jego stanowisko na Bałtyku. 
W latach przedw ojennych p o rt gdański by ł tylko szóstym 
portem  na B ałtyku pod względem wysokości obrotów  tow a­
rowych, w latach 1926—3'1 port gdański by ł najw iększym  
portem  bałtyckim , a od tego czasu u trzym uje przew ażnie 
drugie miejsce za portem  gdyńskim ; tak  zasadniczy wzrost 
znaczenia po rtu  gdańskiego jest najlepszym  i niezaprzeczal­
nym  dowodem skuteczności, tradycjonalnej w spółpracy pol- 
sko-gdańskiej. L. J.

Gdynia, a proof of the necessity and perm anence of economic 
cooperation betw een  Poland  and Danzig.

The following table, com paring the goods tu rnover in 
Danzig du ring  the post w ar period w ith the la st few  years 
before the war, affords am ple evidence of the prosperous 
position of Danzig, thanks only to P o land’s overseas trade.

Goods, tu rnover in  the port of Danzig

Year Im ports % Exports % Total turnover %
1911 ( 0 3 9  701 11,138.263= 1 205  795 j  1.1;31.341 =  2 243  496  2 267.603 =
1912 I 1 4 1 4 5 3 ,  100 1 311 7 57  100  2 4 5 5 2 1 2 1  100
1913 1 2 3 3  6 3 0  '  878  4 7 1 ’ 2 I 12 101 /

1920 1 7 0 0 0 0 0  149.4 138 246  12.2 1 8 5 8  246  81.1
1921 1 026  4 2 0  90,2  378  952  35.5  1 4 0 5  372  6 2.0
1922 4 66  2 8 7  4 1 .0  504 411 4 4.6  9 70  698  42.8
1925 6 5 4  9 30  5 7.4  1 0 6 2  8 6 3  9 3.9  1 717  795 75,6
1924 758  073  64.9  1 6 3 6  4 8 0  144.6  2 574  555  104.7
1.925 6 9 0 7 7 8  6 0 .7  2 031 980  179.6 2 722 758  120.1
1926 6 40  695  56.5  5 659  605  500 .5  6 3 0 0 3 0 0  277,8
1927 1 517 195 155.5 6 3 8 0  4 22  564 .0  7 8 9 7 6 1 5  348,3
1928 1 8 3 2  409  161.0 6 783  276  5 99 ,6  8 6 1 5 6 8 5  579.9
1929 1 7 9 2  9 50  157.5 6 766 699  598.1 8  559  649  5 77 ,4
1950 1 0 9 0  651 9 5,8  7 122 4 6 3  6 2 9 .6  8  213 0 9 4  362.2
1931 754  500  6 6.7  7 576  2 0 5  6 69 ,7  8  350  505 5 67 .4
1952 4 2 8  102 37,6  5 0 4 4  949  4 45 .9  5 476  051 241.5
1933 493  167 4 5.5  4  6 5 9  8 08  4 11 .9  5 152 975 227,2
1934 6 5 5  981 57,6  5 715 181 5 0 5 .0  6 369  162 2 8 0  9
1935 778  552 6 8.4  4  324  246  382 .2  3 102 778  2 25 .0
1936 972  695  8 5.5  4  6 7 5  002  4 15 .2  5 6 4 7  696  249.1
1937 1 5 1 5  929 135.2 5 6 84  849  4 9 1 .7  7 2 00  778  317.5
1958 I 563 958  137,4 5 565 2 3 7  502 ,5  7 127 195 3 14 .3

The table shows tihat the shipping trade  of Danzig 
increased in proportion  to the grow th of P o land’s foreign 
trade. The p a r t played by Danzig in P oland’s economic life 
does not lim it itself to the technical apparatus of the port. 
Of far g rea ter im portance w ere the opening of new  trade 
routes and contacts and, the financing of business. As a result 
of this intense co-operation, Damziig has come to play an ever- 
increasing p a r t in P o land’s foreign trade as the following 
table indicates.

Share of the port D anzig  in  Polish  O versea Trade
Total Polish Tunmwci Polish imports Polish exports 

Lear % % %
1920 44.3  4 8 ,2  22,3
1921 2 0 ,4  2 1 ,2  18,7
1922 7,5  11.3 5.5
1923 8 ,2  2 0 ,5  6 .0
1924 13,1 3 0 ,6  10,4
1925 15,1 1 9 .0  14,1
1926 2 4,8  19,1 2 5 ,4
1927 2 3 .0  27,1  50,7
1928 3 2.7  31,2  3 3 .0
1929 32,2  3 0 ,7  32,6
1950 36,7  2 1 ,8  39,5
1931 5 7,4  15,3 40.9
1932 5 5,8  19,3 37,9
1935 3 2.5  15,4 3 5 ,4
1934 52.9  14.7 36,1
1935 2 8,9  15,4 3 1 ,4
1936 3 0,9  17 . 1 34,1
1957 3 1,7  2 1 ,7  34.2
1938 3 1.6  25,1 33,0

A glance a t 1lhe table shows tha t Danzig has served and 
gained p ro fit from, one th ird  of the entire overseas trade of 
(Poland. On the other hand, from  1 9 3 2 , betw een 4 0 %  and 
5 0 %  of the to tal goods tu rnover in Danizig is of Polish source.

Since it is evident tha t the in te rnational status of a port 
is conditioned to a large degree by the am ount of goods 
tu rnover it has, there is no douibt th a t the co-operation 
betw een Danzig and Poland has greatly  influenced Danzig’s 
m aritim e position, especially in the Baltic sea. Before the 
w ar Danzig was sixth of the po rts  in the Baltic Sea as to 
goods tu rnover. F rom  1926 to 1931 it held firs t place and 
since th a t tim e it hias rem ained second only to Gdynia. Such 
a grow th is an irre fu tab le  proof for the prom ulgation of the 
trad itional policy of co-operation betw een Poland and 
Danzig. L. J.
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Mgr M ak sym ilian  R ylke

Polskie morskie ustawodawstwo karne
W dziedzinie bezpieczeństw a ukazały  się jeszcze n a ­

stępu jące rozporządzenia: M inistra Przem ysłu  i Handlu 
z dnia -t. VII. 1953 roku i z dnia 1 0 . VIII. 1935 o zapew ­
nieniu statkom  m orskim , służącym  do przew ozu pasażerów, 
obsługi lodzi, tra tew  ra tunkow ych oraz urządzeń pasa- 
/.( rsk ich  (Dz. U. R. P. N r 57 z 1935 r. i Dz. U. R. P. N r 61 
z 1935 roku).

Służba marynarza. Podczas gdy odnośnie statków  m or­
skich is tn ie je  cały szereg polskich norm  praw nych, to kw e­
stia w arunków  p racy  m arynarzy  i oficerów, ich w zajem ne 
stosunki o raz stosunek ich do arm ato ra  regu lu je  niem iec­
ka ustaw a o służbie m arynarza  z dnia 2 czerw ca 1902 roku 
(Dz. U. Rzeszy Niem. str. 175 — Seem annsordnung.), uzu­
pełniona zarządzeniem  M inistra P rzem ysłu i H andlu  z dnia 
27. IV. 1933 roku. W §§ 93— 121 pow yższej ustaw y zaw arte 
są postanow ienia karne, przy czym pew ne przestępstw a 
i przekroczenia ro zp a tru ją  sądy państw ow e i one n a k ła ­
d a ją  kany, resztę ro zp a tru je  U rząd M orski w try b ie  postę­
pow ania karno  - adm inistracy jnego . O m aw iana ustaw a 
je st jednak  przestarzała . O becnie toczą się p race i obrady 
spec ja lne j Komisji, m a jące j za zadanie opracow anie p ro ­
je k tu  now ej ustaw y. W skład  K om isji w chodzą praw nicy, 
znaw cy p raw a m orskiego, tudzież fachowcy zw iązani p racą 
zawodową z morzem. W ten sposób usun ięta  zostanie luka, 
ja k a  obecnie is tn ie je  w system ie polskiego p raw a soc ja l­
nego.

Na tym  m iejscu podnieść w ypada odriębność i stosun­
kow ą o s tro ść . przepisów  dotyczących praw  i obowiązków 
m ary n arzy  w porów naniu  z analogicznym i norm am i dla 
pracowników um ysłow ych i robotników  na lądzie. T łum a­
czy się to odm iennością w arunków  p anu jących  w żegludze.
I tak  np. na w ypadek  odmowy ze strony  robo tn ika w yko­
nyw ania swych obowiązków, odpowiada on jed y n ie  cyw il­
nie i nie m ożna zm usić go do w ykonyw ania pracy. Inaczej 
u m arynarzy , k tó rzy  mogą być zm uszeni do p racy  i pe ł­
nienia swych obowiązków w chw ilach niebezpieczeństw a 
sta tk u  lub życia ludzkiego. P racow nicy na lądzie po ukoń­
czeniu p racy  są w olni i n iezależni od w ładzy swych p rze ­
łożonych czy pracodaw ców  — m ary n a rz  natom iast z istoty 
rzeczy m usi ciągle przebyw ać na sta tku  i w pełn i podpo­
rządkow ać się rygorow i n a  nim  panującem u. Niech te, 
na chybił tra f ił w yrw ane p rzyk łady , uzm ysłow ią tru d n o ­
ści na jak ie  n a tra fia  ustaw odaw ca i odm alu ją  tło, na k tó ­
rym działać będą polskie norm y praw ne.

W zw iązku z ustaw ą o służbie m arynarza  /. 1902 roku 
wspomnieć rów nież należy o ustaw ie o obow iązku rep a ­
tr ia c ji m ary n arzy  z dnia 2 czerw'ca 1902 r., p rzew idu jącej 
wr § 8 odpowiedzialność k ap itan a  z pow odu uchy lan ia  się 
od zabran ia  m ary n a rza  - repa trian ta .

N adzw yczaj w ażny kom pleks zagadnień stw arza emi­
gracja, uregulow ana Rozporządzeniem  P rezyden ta  z dnia 
I I. X. 1927 r. (Dz. U. R. P. Nr 89 z 1927 r.). Rozdział VIII. 
art. 58— 73  tego rozporządzenia zaw iera liczne postanow ie­
nia karne, grożące k a rą  do 3 la t w ięzienia oraz lub g rzy ­
wny do zl 5.000,—. W następujących  spraw ach rozstrzygają  
sądv państw ow e: nam aw ianie z chęci zysku do em igracji, 
w sposób podstępny, p odając  fałszyw e dane itd., dale j w in­
ni bezpraw nego w erbow ania, bezpraw nego przewozu itd. 
Oprócz tego is tn ie je  jeszcze ju d y k a tu ra  w ładz adm in istra ­
cyjnych , o rzekających  w' całym  szeregu drobniejszych  
przekroczeń powyższego rozporządzenia.

W ten sposób omówione zostały pierw szoplanow e, isto­
tne zagadnienia i zw iązane z nim i norm y karne . W ypada 
je d n ak  przytoczyć liczne polskie m orskie przepisy  praw ne, 
regu lu jące  inne dziedziny p racy  zw iązanej z morzem, 
n k tó rych  naruszen ie pow oduje odpow iedzialność karną .

I tak  szczególną ochronę p raw ną kabli morskich, u s ta ­
nowiło rozporządzenie P rezyden ta  Rzeczypospolitej z dnia

Polska nie posiada odrębnego morskiego kodeksu k a r­
nego, który by regulował wszystkie wypadki odpowiedzial­
ności za przestępstwa popełnione na morzu, lub w związku 
z morzem. Celem niniejszego przeto artykułu*) będzie ze­
branie i pobieżne omów7ienie poszczególnych przepisów, 
rozrzuconych w licznych ustawach nie tylko polskich, ale 
również odziedziczonych po Niemcach, a utrzymanych w7 
mocy przez polskiego ustawodaw7cę. Spod rozważań wy­
jęte są przepisy, regulujące odpowiedzialność za przekro­
czenia i przestępstwa, popełnione przez żołnierzy j osoby, 
podlegające wojskowym sądom w marynarce wojennej.

W pierwszym rzędzie wobec przestępstw popełnionych 
na morzu lub na polskich statkach, znajduje zastosowanie 
polska ustawa karna (Kodeks Karny z 1932 roku, tekst je ­
dnolity z dnia 3 lutegb 1939 — Dz. U. R. P. Nr 8), która 
w art. § 1 w następujący sposób ustala swój zakres mocy 
obowiązującej:

„Ustawę karną polską stosuje się 'do wszystkich 
osób które popełniły przestępstwo na obszarze Państwa 
Polskiego, albo na polskim statku wodnym lub powie­
trznym. Za obszar Państwa uważa się również wody 
wewnętrzne i przybrzeżne oraz powietrze nad tym -ob­
szarem".
Jak z powyższego wynika ustawa wyraźnie określa 

swój zakres działania, dodać jedynie należy, iż wodami 
wewnętrznymi jest również Zatoka Pucka w myśl Rozpo­
rządzenia Prezydenta z dnia 2 1 . X, 1932 roku o granicy 
morskiej Państwa (Dz. U. R. P. Nr 92/1932), a wodami przy­
brzeżnymi jest 3 milowy pas morza, ciągnący się wzdłuż 
wybrzeża. Polskim statkiem morskim natomiast jest statek, 
który spełnił wszystkie praw7em przepisane warunki (usta­
wa z dnia 28. V. 1920 roku o polskich statkach handlo­
wych morskich. Dż. U. R. P. Nr 47), zapisany jest w re je ­
strze polskim i na tej podstawie plyw7a pod polską banderą.

Kodeks Karny ma zastosowanie do polskich statków 
nie tylko w7tedy, gdy te przebywają na obszarze Państwa 
Polskiego, ale również podczas ich żeglugi na pełnym mo­
rzu oraz, z pewnymi ograniczeniami, na wodach państw 
obcych. Kodeks Karny ma również zastosowanie w nie­
których wypadkach do zdarzeń zaistniałych na pokładzie 
jednostek flot obcych, a to w myśl zasady prawa narodów, 
iż zdarzenia zagrażające bezpieczeństwu i porządkowi pu­
blicznemu podlegają ingerencji państwa przybrzeżnego.

P olsk ie  statk i handlow e m orśkie. Jak już wyżej wspo­
mniano ustawa z dnia 28. V. 1920 roku reguluje całokształt 
spraw7, związanych z przynależnością statków do polskiej 
floty handlowej, przewidując w art. 24—29 cały szereg kar 
za przekroczenie swych postanowień, jak lip.: nieprawne
podniesienie bandery polskiej, nie posiadanie certyfikatu, 
nie zgłaszanie rlo rejestru danych, wymaganych przez usta­
wę, nie salutowanie statków wojennych i fortów przybrze­
żnych, tudzież nie podniesienie bandery przy wjeździe do 
portu polskiego, nie stosowanie się do przepisów o używa­
niu języka polskiego, np. przy prowadzeniu ksiąg okrę­
towych.

B ezpieczeństw o statków . Szczegółowo unorm ow ał u s ta ­
wodawca polski kw estię bezpieczeństw a statków  Rozpo­
rządzeniem  P rezyden ta  R zeczypospolitej P o lsk ie j z dnia 
24. II. 1934 (tekst jedno lity  Dz. U. R. P. N r 46 poz. 376 
z 1936 roku). W art. 43 i 49 tego R ozporządzenia nak łada 
się k a ry  na w łaściciela, arm ato ra  i kap itan a  za w yprow a­
dzenie s ta tku  z po rtu  krajow ego, lub zagranicznego w brew  
zakazow i w łaściw ej w ładzy in spekcy jne j i za spowodowa­
nie przez podanie św iadom ie fałszyw ych danych, sporzą­
dzenie dokum entu bezpieczeństw a niezgodnego z rzeczyw i­
stym  stanem  sta tku . O karach  o rzek a ją  sądy państw owe. 
Poza tym  k a ra n y  jest przez U rząd M orski jeszcze cały sze­
reg przekroczeń w try b ie  postępow ania karno-adm in i­
stracy jnego  (art. 44—50).

*) V ide  a r ty lk u ł dir A . K o z ło w sk ieg o  w  czas. „G łos  S ą d o w n ic tw a "  
n r  11 z l i s to p a d a  1936 r .  — s t r .  846.



20. III. 1935 r. (Dz. U. R. P. N r 29/1535). Rozporządzenie lo 
p rzew iduje w swej treści cały szereg- przew in ień  z k tó ­
rych najcięższe może pociągnąć za sobą k arę  aresztu , lub 
w ięzienia do la t 5-ciu.

K w estie zw iązane z rybołów stw em  m orskim  regu lu je 
rozporządzenie M inistra P rzem ysłu i H andlu  z dn ia 1 2 . XII. 
1950 r. (Dz. U. R. P. Nr 92), p rzew idu jące k a ry  grzyw ny, 
w w ypadku przekroczeń  przepisów , zaw artych  w *tym  roz­
porządzeniu.

Również postanow ienia k arn e  zaw ierają  rozporządze­
nia porządkow e D y rek to ra  U rzędu M orskiego (Pomorski 
D ziennik W ojewódzki nr 16 z 1933 r.) w zakresie policji 
portow ej i żeglugowej.

M eldow anie się kapitana zagranicą. Rozporządzenie 
M inistra Przem ysłu  i H andlu  z dn ia 19. XI. 1924 r. reg u lu ­
je  obow iązek m eldow ania się kap itanów  polskich statków  
handlow ych u konsulów  polskich zagran icą i p rzew idu je 
k ary  za n iedopełnienie tego obowiązku.

Osobno wspom nieć należy o ostatnio ogłoszonej u s ta ­
wie z dn ia 30 m arca 1939 r. o kom unikacjach w służbie  
obrony Państw a (Dz. U. R. P. n r 29, poz. 195) Ustawa n a ­
k łada obowiązki na przedsiębiorstw a żeglugowe i osoby 
w nich zatrudnione, k tórych  celem je st przystosow anie 
tego działu kom unikacji do służby w obronie Państwa.

Obow iązki te zaw arow ane są postanow ieniam i k a rn y ­
mi, w7 razie ich przekroczenia.

V. Naukowy Zjazd Pomorzoznawczy
Fifth Assembly of the Association for the Advancement 

of Pommerian Studies
On the 7th and 8 th May, the F ifth  A ssem bly of the  

A ssociation  for the A dvancem ent of Pom m erian Studies
took place in the beautifu l auditorium  of the U niversity  
of Lwow under the auspices of the V ice-prem ier, Eugene 
K w iatkow ski. This Assembly, organized by the Baltic 
Institu te, closed its sessions with h igh ly  im portan t s ta te ­
m ents concerning m atte rs  re la ting  to the Polish ports of 
Danzig and Gdynia.

The Assem bly was attended by m en of science from 
all over Poland, I n it the g rea test num ber cam e from  G dy­
nia and its su rround ing  te rrito ry , led by Dr. Borowik, d i­
rector of the Baltic In stitu te  and Mr. Bieniasz of the same 
institution. The governm ent was rep resen ted  by such men 
as the V ice-m inister of F inance, J. Kożuehowski, the G ene­
ral Com m issioner of Danzig, M. Chodacki, the wojew7ioda 
of Lwow, Dr. B iłyk, the p residen t of Lwow, S. O strow ski, 
p residen t of the C ham ber of In dustry  and Com merce, Mi­
n ister G. K lam er, d irec to r of the M aritim e D epartam en t 
at G dynia, L. M ożdżeński and others.

The Assembly, a fte r having been greeted  cordially  by 
the rec to r of the U niversity  of Lwow, opened the first day 
witii addresses delivered  by Prof. Paw łow ski, chairm an 
of the E xecutive Com m ittes, W ojew oda Bilyk, Mr. O strow ­
ski. Prof. H eydel, delegate from the U niversity  of Cracow, 
Vice-m inister Kożuehowski, Pres. K larner. In each of these 
speeches the dom inating note w7as the conviction th a t the 
ports of G dynia and D anzig are indissolubly un ited  w ith 
Poland indispensible for the w elfare and existence of Po­
land. These accentuations w ere expressed , likew ise in the 
telegram s sent to  P residen t Mościcki, M arshal Rydz-Śmi- 
gły, M inister J. Beck, and M inister A. Roman.

A general report, em bracing the p rep a ra to ry  w ork of 
the A ssem bly, was given bv the G enera l-S ekre tarv  of the 
Assembly, Dr. Borowik. A fter a long and exhaustive 
account of the ac tiv ity  of the various organs which com po­
sed the Assembly, lie concluded by sta ting  tha t “though the 
results of the A ssem bly, in view of the w ast am ount of 
m ateria l to be covered, will not be wholly adequate, one 
achievem ent has been made wand th a t p robab ly  the

W dniach 7 i 8 m aja  rb.. tv p ięknej auli U niw ersytetu  
Jana K azim ierza we Lwowie, pod wysokim p ro tek to ra tem  
W iceprem iera inż. Eugeniusza Kwiatkowskiego odbyły się 
doniosłe i ważne w swych w nioskach i dezyderatach , ob­
rady  V-go N aukow ego Zjazdu Pomorzoznawczego, zorgani­
zowanego przez In sty tu t Bałtycki. Z jazd ten poświęcony 
był podstawowym  zagadnieniom  .Gdyni i G dańska, jako  
portów  polskiego obszaru celnego.

Poza liczną rzeszą uczonych, przybyłych na Zjazd z 
całej Polski, najsilniej reprezentowana, obok Lwowa i Po­
znania, była Gdynia i Wybrzeże, z dyr. Instytutu Bałtyc­
kiego dr J. Borowikiem i mgr Bieniaszem na czele oraz 
licznymi przedstawicielami życia gospodarczego.

Obecni byli rów nież przedstaw iciele sfer o ficjalnych: 
w icem inister S karbu J. Kożuehowski, Komisarz G eneralny  
w G dańsku m inister M. Chodacki, wojewoda lw ow ski D r 
Biłyk, p rezyden t m iasta Lwowa St. O strow ski, prezes Izb 
Przem .-H andlow ych min. Cz. K larner, d y rek to r dep. m or­
skiego M. P. i H. L. Możdżeński, nacz. O cioszyński i inni.

Pow itał Z jazd jak o  gospodarz rek to r U niw ersy te tu  
J. K. B ulanda, po czym przem ów ienia w ygłosili: p rzew od­
niczący Komitetu W ykonawczego Z jazdu prof, d r Pawłow­
ski, w ojew oda Biłyk, p rezyden t m iasta O strow ski, delegat 
U niw ersytetu Jagiellońskiego prof, d r H eydel, w icem ini­
ste r Kożuehowski prezes K larner. W przem ów ieniach tych 
dom inującą nu tą  by ła sprawTa nierozerw alnych  więzów, 
łączących k ra j z obu portam i m orskim i, k tó rych  posiada­
nie je s t n iezbędnym  w arunkiem  by tu  i rozw oju m ocar­
stwowego Państw a Polskiego. A kcenty  te znalazły  rów ­
nież swój w yraz w depeszach, w ysłanych do P ana  P rezy ­
d en ta  R zplitej, M arszałka Śm igłego-Rydza, P rem iera  Skład- 
kowskiego, W iceprem iera inż. K w iatkow skiego, Min. J. 
Becka i Min. A. Romana.

Spraw ozdanie z całokształtu  p rac  przygotow aw czych 
do Z jazdu wygłosił sek re tarz  generalny  dr J. Borowik, d y ­
rek to r In sty tu tu  Bałtyckiego. Po złożeniu w yczerpujących 
re lac ji /. działalności organów  zjazdow ych, dr J. Borowik 
zakończył swe uw agi konkluzją, „A czkolw iek dorobek 
Zjazdu, ze względu na ogrom zagadnien ia nie w yczerpuje 
go naw et w części, to je d n ak  d a je  nam  rzecz może n a jw aż­
niejszą — głęboką świadomość, żc objąć dziś całokształt 
spraw Gdyni i G dańska, jak o  instrum entów  polskiej po­
lityki gospodarczej, to znaczy ob jąć całokształt zagadnień 
gospodarczych i politycznych Polski".

Zebranie inauguracyjne zakończył odczyt prof. E. Li­
pińskiego, dyrektora Instytutu Badania Koniunktur Gosp. 
i Cen na temat „Porty morskie Gdynia i Gdańsk jako na­
rzędzie polityki państwa". W odczycie swym prof. Lipiński 
wskazał na naczelne zadanie polityki gospodarczej, k tóry­
mi są: zróżniczkowanie produkcji i je j  usprawnienie, roz­
szerzenie procesów Młynkowania (zwiększenie sprzedaży 
i zakupu) spotęgowanie importu i eksportu, wychowanie 
grup społecznych i jednostek, realizujących nasz postęp 
gospodarczy, tworzenie samodzielności ekonomicznej.

U zasadniając następnie o lbrzym ie znaczenie portów  
m orskich dla rozw oju gospodarczego k ra ju , prelegent 
stw ierdził, że p rzegrody  dzielące G dańsk od Polski muszą 
być usun ięte  i że na w ybrzeżu naszym  musi powstać wielki 
ośrodek przem ysłow y, obejm ujący  kom pleks gospodarczy 
G dańska, k tó ry  w żadnym  w ypadku nie może być ok rę­
giem obcym, w yłączonym  z organizm u gospodarczego Polski.

N astępnie min. Cz. K larn er wygłosił referaty genera l­
ny, w* k tó rym  uw zględnił tezy trzy n astu  referatów  szcze­
gółowych dotyczących „Gdyni jako  ośrodka handlu m or­
skiego". P re legen t stw ierdził, że stw orzenie w G dyni w iel­
kiego ośrodka handlu  m orskiego zależy nie ty lko  od do­
inw estow ania portu pod względem  technicznym , koniecz­
ne bowiem  je st stw orzenie szeregu u łatw ień, a zwłaszcza

W id o k  n a  b a s e n  im . M a isz . P iłs u d s k ie g o  i n a b rz . In d y jsk ie  
V ie w  of ih e  M a rs c h a l  P iłsu d s k i b a s in  a n d  th e  I n d ia n  W h a ry



most im portan t — th a t G dynia and D anzig as instrum ents 
of P o land’s economic policy coincide w ith the economic 
and political problem s of Poland.

The inaugura l m eeting was closed w ith a lec tu re  by 
Prof. E. L ipiński, d irector of the Institu te  of P rices and 
M arket Conditions, en titled  “G dynia and D anzig” as tools 
of governm ental policy. Prof. L ipiński pointed  out th a t 
the governm ent’s economic program  should include (a) the 
d iffe ren tia tion  of production (b) b e tte r m ark e t rela tions 
(c) the increase of exports and im ports (d) the tra in ing  
of individuals and social groups necessary  for the im pro­
vem ent of trad e  and industry . F u rth e r, Prof. L ipiński s ta ­
ted th a t the b a rr ie rs  dividing D anzig and Poland m ust be 
removed and that along the Polish coast m ust rise an 
industria l cen ter th a t would em brace and tie tip D anzig 
willi the whole of Polish trad e  and industry .

Tlie nex t speech was given by M inister C. K lam er. 
Tt included the them e of th irteen  separa te  p relim inary  
reports concerning “G dynia as a C enter of O verseas Trade. 
The speaker em phasized strongly  th a t the build ing of G dy­
nia as a cen ter of overseas trad e  is not sim ply a technical 
assignm ent. Of far g rea te r im portance, lie said is the, 
es tablishm ent of a banking system  which would afford 
cheap cred it and the creation  of conditions th a t would 
bring consignm ent trade.

On the second day a general report was delivered  by 
A. Rudzki, d irec to r of the T rade Board of Danzig. His re ­
port covered the m ateria l of nine d iffe ren t p repara to ry  
works. A fter having spoken in detail on the ra il and w a­
te r com m unications to the Polish ports, lie spoken of the 
tran sit problem , concluding, tha t insp ite of the changes 
in the political map of E urope of late, th e re  w ere new 
opportunities to recom pensate the losses by  transit from 
I [ungray, Rum ania, L ithuania, and Russia.

1 lie A ssem bly closed the following unanim ous reso­
lutions:

1. The port of Danzig, ju s t as the po rt of G dynia, lies 
w ithin the economic o rb it of Poland and is most vital for 
the norm al developm ent of Poland’s economic life, just 
as the V istula is a perm anen t elem ent in the economic and 
political life of Poland. The close bounds betw een the
te rr ito ry  a t the m outh of the Vistula w ith Poland lias been
clearly  indicated  by centuries of history. The dependence 
of D anzig on Poland justifies the s ta tem en t th a t Poland is 
the only legal and righ tfu l economic m aster. The Assem b­
ly stated, therefo re, th a t Poland will never resign from 
her rights in D anzig and will include Danzig, along with 
G dynia, in  the m aritim e policy of Poland. The Assem bly
finds it expedien t for trad e  and industria l spheres to
benefit from  the port of D anzig as much as possible.

2 . The A ssem bly deemed it necessary  to c a rry  out. 
fu rth e r  p lans for the technical ap p ara tu s  of bo th  ports. 
In p a rticu la r  p lans should m ade for 1 , industializa tion  of 
the po rt of G dynia 2 , enclargem ent of the free  customs 
zone 5, developm ent of m otor, rail, and w ate r com m unica­
tions w ith the h in terland , 4, building of new7 loading a r ­
rangem ents.

5. The Assem bly fu rth e r  sta ted  th a t the  technical de­
velopm ent of G dynia should lie accom panied by the 
grow th and increase of com m erical establishm ents. To 
m ake business m ore a ttrac tiv e  in G dynia the Assem bly 
suggested the follow ing m easures 1 , favourab le and coor­
d inated  action of the governm ent 2 , cheap cred it for fo­
reign trad e  3, (lie creation  of com m erical schools 4, b e tte r  
technical apparatus, especially for consignm ent trade.

The final resolutions concerned the p rep a ra tio n  of 
persons for m aritim e activities, regulations of the V istula, 
transit, fu rth e r  research  in to  shipping, creation  of a sepa­
ra te  institu tion  for assem blies and conferences, problem s 
of w estern  provinces, and plans for the six th  Assem bly 
which " i l l  discuss problem s of the Baltic region.

eksportow ych d la  handlu gdyńskiego; zorganizow anie b a n ­
kowości, p rac u jąc e j dla handlu  zagranicznego i dysponu ją­
ce j p rzy  typi tanim  k redy tem ; stw orzenie możliwości dla 
osiedlania się w7 G dyni hand lu  konsygnacyjnego oraz n a ­
w iązanie dogodnych połączeń G dyni z zapleczem  i to w 
kom unikacji lądow ej i śródlądow ej, osobow ej i tow arow ej, 
ja k  i w te legraficznej i te lefonicznej.

W  drugim  dniu Z jazdu re fe ra t generalny  wygłosił d y ­
rek to r handlow y R ady P ortu  G dańskiego A. Rudzki. Po 
omówieniu wniosków i m ateriałów , zaw artych  w 9-ciu p ra ­
cach szczegółowych. p re legen t poruszył najw ażn ie jsze  za­
gadnienia kom unikacyjne, portów  polskich. Zastanowiw szy 
się obszernie nad problem em  W isły dyr. R udzki przeszedł 
do om ówienia zagadnień tranzytow ych, w y ra ża jąc  p rz y ­
puszczenie, że s tra ty  w tranzycie , spowodowane ostatnim i 
zm ianam i politycznym i, o ile naw et u trzy m ają  się na s ta ­
le nowe granice, zostanie częściowo zrekom pensow any 
przez nowe możliwości o tw iera jące się w  odniesieniu do 
tran zy tu  /  W ęgier, Rum unii. L itw y i Sowietów.

❖ j Jjs

_ Na zakończenie Z jazdu p rzy ję to  jednom yślnie nastę­
pu jące  wnioski i dezyderaty :
W SPRAW IE PORTU GDAŃSKIEGO

P ort gdański będąc drugim  obok G dyni portem  po l­
skiego obszaru gospodarczego leży w7 sferze n a jży w o tn ie j­
szych interesów  gospodarczych polskich i je s t n iezbędny 
dla norm alnego rozwoju polskiego gospodarstw a narodo­
wego, tak  samo ja k  u jście Wisły je s t elem entem  stałym  
w- konstrukcji gospodarczej i politycznej naszego Państw a. 
Na ścisły zw iązek ujśc ia  W isły z resz tą  ziem polskich 
w skazuje nadto wielowiekowa trad y c ja  historyczna, w y­
kazu jąca  sta lą  współzależność G dańska od Polski i je j  
k u ltu ry  oraz słuszne upraw nien ia, ja k ie  w y n ik a ją  dla Pol­
ski z faktu , że ty lko  ona by ła tu od zaran ia  dziejów  le ­
galnym  gospodarzem . Toteż V. N aukow y Zjazd stw ierdza, 
że Polska nigdy nie zrezygnu je  z najisto tn iejszych  swoich 
p raw  na te ren ie  W olnego M iasta G dańska i będzie zaw7sze 
korzystać z portu  gdańskiego w granicach potrzeb gospo­
darczych i możliwości, tra k tu ją c  go rów norzędnie z po r­
tem gdyńskim  w7 zakresie sw ej po lityk i m orskiej. Biorąc 
powyższe pod uwagę V. Zjazd uważa, że polskie sfery  go­
spodarcze pow inny ja k  na jin tensyw n ie j korzystać z portu 
gdańskiego.

O NAJPILNIEJSZYCH POTRZEBACH PORTOW YCH
U w zględniając rolę ja k ą  po rty  gdyński i gdański od­

g ry w ają  w w ym ianie tow arow ej Polski V. Zjazd uważa 
za konieczne nastaw ienie w dalszych w ysiłkach w k ie ru n ­
ku techniczno - organizacy jnego  uspraw nien ia  tych p o r­
tów. W szczególności należy: I) p rzeprow adzać dalsze in ­
w estycje w sam ych portach, 2 ) spotęgować akc ję  uprzem y­
słowienia portu gdyńskiego, 5) rozbudow ać szczególnie ko­
łowe i śródlądow e, jak też kolejow e (drugi tor m agistrali 
Śląsk—Gdynia) drogi.

O ROZWÓJ APARATU HANDLOW EGO W GDYNI
j .  N aukow y Zjazd stw ierdza, że rozbudow ie technicz­

nej portu gdyńskiego w inny tow arzyszyć w ysiłki w dzie­
dzinie organizow ania apara tu  . handlowego i stopniowego 
przesuw ania do Gdyni ośrodków dyspozycji handlow ej. 
Poczynaniom w7 te j dziedzinie zdaniem  V. Zjazdu w inna 
przyśw iecać myśl stw orzenia dla p racy  firm  handlow ych 
w7 G dyni warunków ' szczególnie a trak cy jn y ch  do czego m a­
ją  się przyczynić: a) skoordynow ana akcja dyspozycji 
rządow ej, b) poczynania w zakresie  potanienia k redytów  
na operacje  zagraniczne, c) planow a ak c ja  u tw orzenia 
kadr, odpowiednio przygotow anych pracow ników  hand lo ­
wych, d) udogodnienia techniczne, służące dla w ym iany 
tow arow ej Polski ze św iatem  zew nętrznym , zwłaszcza na 
odcinku handlu  konsygnacyjnego.

N astępne rezo lucje do tyczyły  przysposobienia k ad r w y ­
kw alifikow anych pracow ników  portow o-m orskieh, regu la­
cji W isły, akw izycji i tranzy tu , pogłębienia badań  nad za­
gadnieniem  żeglugi, stw orzenie od rębnej in sty tu c ji z jaz ­
dów', poświęconych ziemiom zachodnim  o raz ń-tego N auko­
wego Zjazdu organizow anego przez In s ty tu t B ałtycki, k tó­
ry  zajm ie się zagadnieniem  regionu bałtyckiego.

O c e n i o n e  p r z e z  z n a w c ó w  i s m a k o s z y

HERBATA „W. WYSOCKI I SKA" 
I K A K A O  A NI G L A S

Dostawa dla statków w y t w o r n y c h  mieszanek herbaty nieoclonej.



Inż. M arian Przybylski
p u łk . d y p l.

W  X X -lecie hutnictwa żelaznego  
w  Odrodzonej Polsce

rentow nych cenach. Trudności, w yn ikające  z pogorszenia 
się sy tuac ji gospodarczej, uległy pogłębieniu na sku tek  
spadku fun ta  angielskiego — głów nej w aluty, k tó rą  p ła ­
cono za wywóz. W ciągu paru  dni hutnictw o polskie po­
niosło w związku z tym  ogrom ne stra ty , wynoszące dla 
sam ych hu t śląskich ok. 20 m iln. zł.

Potrzeby, zw iązane z odbudową, unow ocześnieniem  
i rozszerzeniem  zakładów  hutniczych, k tó re  p rzypad ły  
Polsce, by ły  ogromne, większe niż w innych k ra jach , dba­
jących  od wielu la t o rac jonalny  rozw ój te j podstaw owej 
gałęzi przem ysłu.

W Polsce, z ru jnow anej przez wojnę, po trzeby te, jak  
wspom niałem , by ły  olbrzym ie, środki zaś, jak im i h u tn i­
ctwo dysponowało, nader szczupłe. Tym w ięcej przeto  n a ­
leży podnieść ogrom ny w ysiłek  hutnictw a, zw iązany z w y­
konaniem inw estycyj, przeprow adzonych w Polsce O dro­
dzonej w stosunkowo dużych rozm iarach.

H utnictw o polskie inw estow ało głów nie w latach, 
w k tó rych  p ro d u k cja  by ła rentow na, tj. od 1927—1950 r. 
Sumy, przeznaczone na inw estycje, uznać należy za sto­
sunkowo bardzo znaczne, we w spom nianym  bowiem o k re ­
sie w yniosły one łącznie ok. 150 miln. zł. Inw estyc je le 
zm ierzały zarówno w k ie ru n k u  rozszerzania w ytw órczo­
ści, ja k  też unow ocześnienia i w ym iany urządzeń  h u tn i­
czych i po tan ien ia tym  sam ym  procesu w ytw órczego w sze­
regu działów hutnictw a.

Poza tym  w ybudow ano za fundusze państw ow e s ta ­
lownie i walcownie w7 S talow ej Woli.

N ajw ażniejszym  dorobkiem , zw iększającym  stan  po­
siadania hu tn ic tw a polskiego zarów no pod względem 
w ielkości ja k  rodza ju  now oczesnych urządzeń, je s t odzy­
skanie przez Polskę zakładów  hutniczych w Trzyńcu, k tó ­
re w raz z h u tą  w Bogum inie pow ażnie pchnęły  naprzód 
problem  ilościowego w yposażenia Polski w hutnictw ie.

D oniosłą rolę w dalszym  rozw oju polskiego h u tn i­
ctwa, odlew nictw a i koksow nictw a odgryw ać będzie moż­
ność używ ania koksu karw ińskiego, k tó ry  może być je ­
szcze ulepszony przez w prow adzenie urządzeń, z n a jd u ją ­
cych się już  n,a G. Śląsku, co pozwoli na zupełne w yeli­
m inow anie koksu ostrowskiego.

Nasze zasoby złóż żelaza w porów naniu  z innym i pań ­
stw am i są skrom ne, ale zjaw isko to w ystępuje nie ty lko 
w Polsce, żaden bowiem z k ra jów  europejskich , produku-

Do czasu p rze jęc ia  Zaolzia hutnictw o polskie składało 
się z hut, położonych w daw nym  zaborze rosy jsk im  i au ­
striack im  (w tym ostatnim  ty lko  n iew ielka h u ta  „Kraków") 
i hu t na G órnym  Śląsku.

H utnictw o żelazne w b. zaborze rosy jsk im  rozw ijało 
się słabo n a  sku tek  po lityk i zaborcy, popierającego hu ty  
żelazne w Rosji południow ej i dążącego do gospodarczego 
uzależnienia b. K rólestw a Polskiego od Rosji. Położenie 
geograficzne, zależność od daleko położonych źródeł su- 
rowoowycli — koksu i rud  rosyjskich, w reszcie po lityka 
ta ry fow a i celna u ła tw iały  zaborcy realizację tego zadania.

W edług s ta rann ie  w ydanej pracy  A ntoniego D zika 
pt. „H utnictw o żelazne w Polsce", s tra ty  w ojenne n iek tó­
rych zakładów  hutniczych, spow odowane rekw izycją  i zde­
molowaniem  oddziałów  hutniczych, w ynosiły  w O strow cu, 
S tarachow icach, S tąporkow ie i Sosnowcu łącznie ok. 50 
miln. zl, z czego na sam Sosnowiec przypadało  18,5 miln. zł. 
Mimo tych ta k  bardzo poważnych s tra t hutnictw o żelazne 
K rólestw a Polskiego dźwignęło się o w łasnych siłach do 
p racy  w  O drodzonej O jczyźnie.

W lepszych w arunkach  znajdow ało  sję hutnictw o pol­
skiego G órnego Śląska, jakko lw iek  i ono m usiało p ro w a­
dzić ciężką walkę konk u ren cy jn ą  z będącym  w pom yślnej 
sy tu ac ji zarów no pod względem technicznego w yposaże­
niu, ja k  kom unikacji i zaopatrzen ia w surowce, h u tn i­
ctwem niem ieckim  w W estfalii i N adrenii. P rzytoczone 
względy tam ow ały w pow ażnej m ierze rozw ój h u t na G ór­
nym  Śląsku i dopiero w zrasta jące  zapotrzebow anie oraz 
b ra k  żelaza w Niem czech w okresie pow ojennym  um ożli­
wił Śląskowi um ieszczenie całej jego w ytwórczości h u tn i­
czej na w ew nętrznym  ry n k u  niem ieckim , dokąd jeszcze 
w 1925 r„ tzn. już  po p rze jęc iu  G órnego Śląska przez P ol­
skę, hu ty  śląskie w ysyłały  ok. 60% swej wytwórczości. 
W ojna gospodarcza Polski z Niemcami, zakończona dla 
Polski w ynikiem  pozytyw nym , uniezależniła także gór­
nośląskie hutnictw o żelazne od Niemiec. W okresie roz­
kw itu, k tó ry  p rzypada w Polsce na la ta  1927—1929, za ­
potrzebow anie na żelazo wzrosło w tym stopniu, że h u t­
nictwo śląskie za trudn ione było p raw ie  w yłącznie dla za­
spakajan ia  zam ów ień ry n k u  w ew nętrznego. O kres k ry z y ­
su 1951—1955 r. w pow ażnej m ierze w płynął n a  pogorsze­
nie sy tuac ji hu tn ic tw a śląskiego, k tó re  w coraz w iększych 
ilościach, dochodzących aż do 6 6 % wytwórczości, zm u­
szone było sprzedaw ać żelazo na wywóz po niskich n ie ­

G d a ń s k  -  n a  p ie rw sz y m  p la n ie  S to c z n ia  G d a ń s k a  z lo tu  p ta k a .
A ir v ie w  of th e  p o r t of D a n z ia . In  Ih e  fo re g ru n d  fh e  D a n z ig  S h ip -Y a rd s .



jącycii w większych ilościach stal i żelazo, nie ehywa się 
bez regularnego dowozu surowców z za granicy.

W 1937 r. ogólny przyw óz rudy  żelaznej w państw ach 
Europy wynosił ok. 42 miln. t, z czego F ra n c ja  dostarczyła 
19 miln. t, a Szw ecja 14 miln. t.

W ostatnich latach niektóre zakłady hutnicze doce­
niając ważność dokładnego poznania zasobów rudnych 
w Polsce, same podjęty poszukiwania geologiczne, zwię­
kszając na ten cel kredyty.*

Dużo uwagi i środków materialnych poświęcają huty 
zagadnieniom społecznym, wśród których na pierwsze 
miejsce wysuwają się kwestie, związane z pracą i bytem 
robotnika hutniczego. Akcja hut, prowadzona w tym za­
kresie. zmierza do zmniejszenia ryzyka pracy i podnie­
sienia stanu higieny, do wychowania fizycznego młodego 
pokolenia robotników oraz do powiększenia kadr fachow­
ców zawodowo wyszkolonych.

Ramy niniejszego artykułu nie pozwalając na przyto­
czenie wszystkich inwestycyj i zarządzeń, zastosowanych 
w hutnictwie celem zmniejszenia ryzyka pracy. Pominie­
my więc długi szereg takich wydatków, których celem było 
zabezpieczenie maszyn i urządzeń, przebudowa pomie­
szczeń. gdzie wykonywana jest praca, poszerzenie przejść, 
wykonanie chodników itp , zatrzymamy się natomiast na 
wydatkach, będących świadectwom zrozumienia potrzeb 
dzisiejszego świata pracy.

A więc np.: Jedna z h u t zbudow ała łaźnie z n a try sk a ­
mi, um yw alnie, szatnie i jad a ln ie  do wyłącznego użytku 
robotników  oraz przeszkoliła szereg robotników  w um ie­
ję tności n iesienia p ierw szej pomocy, tak  że każdy  wydział 
m a k ilka, a naw et k ilkanac ie  osób (zależnie od liczby 
zatrudnionych) zdolnych okazać p ierw szą pomoc ofiarom 
w ypadku, łnna Huta przebudow ała szatnię, um yw alnie, 
łaźnię itp. oraz zorganizow ała ku rs ratow nictw a. P rz e ­
budow ano izbę opatrunkow ą, zaopatru jąc  ją  w najnow sze 
u rządzenia i środk i opatrunkow e, zainstalow ano dodat­
kowe um yw alki, p rysznice i p ija ln ie  higieniczne oraz zało­
żono 6.606 m- traw nika . Inna truta urządziła łaźnię itp., z a ­
łożyła klom by i traw nik i, p rzy stąp iła  do budow y po ­
czekalni k ry te j i u rządziła  odpowiednio uposażoną izbę 
opatrunkow ą, je d n a  z lin t u tw orzy ła in s ty tu t badań  psy­
chotechnicznych; inna w ybudow ała stadion sportow y, 
te a tr  robotniczy, wzorową pływ alnię, strzelnicę, ko rty  ten i­
sowe. W szystkie h u ty  o p iek u ją  się m iejscow ym i robo t­
niczym i k lubam i sportow ym i oraz p o p ie ra ją  szkolnictwo 
zawodowe i organizacje społeczne o ch a rak te rze  k u ltu ra l­
no-oświatowym . N iek tóre prow adzą w łasne szkoły rze­
m ieślnicze i ku rsy  dokształcające oraz u trzy m u ją  bib lio­
tek i dla robotników  i pracowników um ysłowych.

Inna huta buduje nową kolonię letnią dla dzieci ro­
botników. W pewnej hucie wybudowano trzy ochronki dla 
najmłodszych i przystępuje się do założenia ogródka jo r­
danowskiego; prowadzi ona ponadto wspólnie z TOR i we 
własnym zakresie akcję budowy domisów robotniczych, 
odprzedawanych robotnikom na ulgowych warunkach 
oraz wydatnie popiera inicjatywę budowy własnych doin- 
ków wśród personelu urzędniczego.

Inna znów b u d u je  dom tu rystyczno  - w ypoczynkowy 
w dolinie Jaszow ca pom iędzy U stroniem  a Wisłą; dom, 
przeznaczony: na le tn iska i w ypoczynek d la  pracowników 
huty , obliczony jest na 160 łóżek. K asa C horych te j huty  
w ybudow ała w Jastrzęb iu  - Z droju sanatorium  d la p ra ­
cowników; pewne m iesiące będą przeznaczone w yłącznie 
dla ich dzieci. Jedna z h u t kup iła  w Cli łapówie nad  m o­
rzem te ren  26 m orgowy, k tó ry  przeznacza na obozy letn ie 
dla robotników  i urzędników . O becnie je s t na tych  te re ­
nach 5 domków, w k tó rych  było w r. ub. na obozach 200 
robotników . W yw czasy te będą obliczone na ok. 2.000 osób. 
Ta sam a hu ta  prow adzi wdasną kolonię dla dzieci, zorga­
nizowała obóz górski, w k tó rym  wzięło udział 60 robo tn i­
ków i obóz dla m atek, a ponadto um ieściła w różnych 
uzdrow iskach ok. 1 .000  dzieci robotników . N a podkreśle­
nie zasługuje też im preza, urządzona przez tę lnitę w roku 
ub. pt. „Poznaj sw ój k ra j" . Specjalny' pociąg przewiózł 
ok. 1.400 osób, pokazu jąc im przez 10 dni całą Polskę. Poza 
tym  K asa C horych te j hu ty  b u d u je  blok domów, p rzezna­
czonych dla pracow ników .

W ybudow ano kościół fabryczny  i stworzono parafię  
nu kolonii fab rycznej, złożonej z 52 domów urzędniczych 
o ogólnej liczbie 546 m ieszkań oraz 24 domów robotniczych 
o ogólnej liczbie 550 m ieszkań.

Powyższe przykłady nie wyczerpują jeszcze cało­
kształtu akcji społecznej przedsiębiorstw hutniczych. Huty 
opiekują się młodzieżą szkól zawodowych niższych, śred­
nich i akademickich, łożąc na ten cel poważne kwoty. Poza 
partycypowaniem w milionowej dotacji na rzecz Akademii 
Górniczej w Krakowie, huty niosą pomoc młodzieży stu­
diującej przez udzielanie jej zasiłków doraźnych, stypen­
diów, opłacanie wpisowego i przyjmowanie na płatne prak­
tyki wakacyjne. Wreszcie nie obca jest hutom akcja 
o charakterze ogólnonarodowym, jak LOPP, FON. FOM, 
Liga Morska, Czerwony i Biały Krzyż, Pomoc Zimowa

bezrobotnym itp., oraz o charakterze wybitnie charyta­
tywnym, jak  zapomogi i ofiary instytucjom dobroczyn­
nym itp.

Z tego pobieżnego przeg lądu  spraw socjalnych, k tó ry ­
mi in te resu ją  się hu ty  żelazne, w idzimy, że udział hu tn ic­
tw a żelaznego w dobrow olnej akc ji społecznej, najsze rzej 
rozum ianej, bo obejm ującej swym zakresem  zagadnienia 
na tu ry  ogółnopaństw ow ej, zawodowej, naukow ej i f ilan ­
tro p ijn e j. je s t bardzo poważny i skuteczny.

Odzyskanie Zaolzia w inno wywrzeć zasadniczy i de­
cydujący wpływ na naszą politykę inwestycyjną. Huty 
Trzyńea są przykładem, co może w kilkunastu latach 
zdziałać nie krępowana inicjatywa prywatna, nie hamo­
wana w swym rozwoju zbyt wysokimi kosztami robocizny 
i ciężarami świadczeń społecznych, ale inicjatywa rozwi­
jająca się przy stale istniejącej, a niezawodnej podniecie 
w inwestowaniu, tj. rentowności.

W ostatnich la tach  Tow arzystwo Górniczo - Hutnicze, 
do którego należy hu ta trzyn iecka  i k tó re  w .1936 r. w y­
płaciło 8 %, a w 1937 T. aż 13% dyw idendy, dużo inw esto­
wało. N iestety, k o n k re tn e  liczby znam y ty lko za osta tn ie 
dwa la ta, m ianow icie w 1937 r. inw estycje osiągnęły w y­
sokość 95 miln. k. cz.. z p ro jek tow anych  zaś na 1938 r. 
inw estycy j w ym ieniam y najw ażn iejsze: a) budowa w K ar­
winie now ej baterii koksow ej, obliczonej na 250 tys. t 
koksu rocznie, k tó ra  ma kosztow ać 90 miln. k. cz„ b) roz­
szerzenie e lek trow ni przy  szybie „Ignacy" o nowy agregat 
na 20 tys. kW h kosztem 18 miln. k. cz.

Choćby bardzo pobieżne porównanie cen żelaza w Pol­
sce i w byłej Czecho-Stowacji daje jasny obraz, że moż­
ności zatrudnienia większej liczby robotników w zakła­
dach inetalow'o-przetw órczyeh. i to robotników o wyż­
szych kwalifikacjach i płacach niż w przemyśle surowco- 
wo-hutniczym, były w b. Czecho-Slowacji wyższe niż 
u nas.

Przyłączenie hut zaolziańskich wyłoniło szereg zagad­
nień. Wysiłki poczynione w związku z włączeniem po­
tężnych zakładów Trzyńc.a jak i zakładów hutniczych Bo- 
gumina w orbitę gospodarczą Polski, powinny dać po pew­
nym czasie dodatnie wyniki, zwiększające nasze korzyści 
gospodarcze. Ważnym czynnikiem jest stworzenie wybitnie 
zwiększonego zbytu, a więc i zapotrzebowania na żelazo 
w kraju, jak  i wyrobienie sobie większych możliwości 
sprzedaży za granicą wszelkich wyrobów żelaznych, jak  
przetworów gotowych, lconstrukcyj, maszyn itd.

Z przytoczonych rozważań, które są jedynie szkico­
wym nakreśleniem ważniejszych poczynań i faktów, pod 
wpływem których kształtowała się sytuacja i następował 
rozwój hutnictwa żelaznego na ziemiach polskich w mi­
nionych 20 latach, wynika jasno, że osiągnięte rezultaty, 
zwłaszcza w zestawieniu ze skromnymi środkami, jakimi 
hutnictwo polskie dysponowało, stanowią jednak bardzo 
poważny wysiłek i wielki sukces.

N ie należy zapom inać, że  w ch w ili rozpoczynania n ie­
za leżnego  b ytu  politycznego i gospodarczego, k ied y  Naród  
i żołn ierz polsk i pod w odzą M arszałka Józefa P iłsu d sk ie­
go w yznaczał krw ią i w yk u w ał rozleg łe  gran ice w olnej 
O jczyzny, zw ycięża jąc  znaczn ie s iln iejszych  przeciw ników , 
w arsztaty  przem ysłow e, zn iszczone przez zaborców , przed­
staw ia ły  obraz niem al zu p ełn ej ruiny.

W ciągu za ledw ie 20 la t odbudow ana została w opar­
ciu o silną arm ię, potęga p o lityczn a Państw a, w  zakresie  
zaś gospodarki poszczycić się m ożem y takim i im ponują­
cym i osiągnięciam i, jak  budow a G dyni, odbudowa i uru­
chom ienie w ie lk ie j liczby zakładów  przem ysłow ych , a w  
ostatnich latach  rea lizow anie w ie lk iego  planu stw orzenia  
C entralnego O kręgu P rzem ysłow ego, który n iew ątp liw ie  
stanow i zd ecydow any krok naprzód na drodze do kon iecz­
nej stru kturalnej i geograficznej przebudow y naszej go­
spodarki.

Rzut oka w stecz na bardzo pow ażne w yn ik i, osiągn ięte  
przez P olskę także i w  dziedzin ie  przem ysłow ej, a w je j  
ram ach i przez hutnictw o żelazne, stanow iące podstaw ę  
siły  i gospodarki narodow ej, um acnia w przekonaniu, że 
przy roztropnych zarządzeniach i p rzych y ln ej atm osferze, 
k on ieczn ej dla rozw oju przem ysłu, uda się w niedługim  
czasie podciągnąć w zw yż hutn ictw o i przem ysł m etalow o. 
przetw órczy do poziom u, potrzebnego dla potęgi w ojen n ej  
naszej arm ii i m ocarstw ow ości Polski.

FABRYKA KABLI
SPÓŁKA AKCYJNA

K R A K Ó W
N r, t e l e f o n u  152-70  c e n t r a l a



Port H elsinki

E. T su g -S led iig er , H elsinki

Helsinki a  Olimpiada
N iestety  po lityka „parcelacji"  m iasta była dotychczas 

bardzo krótkow zroczna. T ereny  przem ysłow e były zbyt 
drogie, co spowodowało ulokow anie się przedsiębiorstw  
przem ysłow ych, na tańszych te renach  w innych portach. 
To też uprzem ysłow ienie H elsinki, absolutn ie biorąc, jest 
bardzo słabe, ham ujące przy  tym  rozwój portu , k tó ry  d a ­
leko odbiega od silnego rozwoju portów  — T urku, Kotko, 
\ iipuri i Raumo.

„System atyczność estetyk i" robi w rażenie, iż port H el­
sinki konserw uje  się p rzy  sta tus quo, chociaż jego tech ­
niczne w yposażenie pochłonęło kolosalne, dla tu te jszych  
stosunków, sumy.

Powyższa system atyczność w płynęła również na szczup­
łość p rac  „olim pijskich" na te ren ie  samego portu , ponie­
waż kap ita ł p rzyznany  na ten cel, wynosi zaledw ie 16,7 
miln. Fm k (ok. 1.800.000 zl) z czego główna pozycja — 12.5 
mil. fmk. p rzypada na budowę nowego dw orca p asażer­
skiego i u rzędu  celnego w porcie południow ym .

Na budow ę now ych d ebarkaderów  w Porcie Zachodnim, 
porcie południow ym  przy  półw yspie K ata jonakka-S katud- 
den i p rzystan i w K aivopuisto-B runnsparken przyznano  4.4 
mil. fmk. P ort Zachodni będzie rozbudow any dla um ożli­
w ienia cum owania w iększych transa tlan tyków . P rzystań  w 
K aivopuisto-B runnsparken zostanie zm odernizow ana i s łu ­
żyć m a jako  „port" dla m otorów ek transa tlan tyków , sto­
jących na redzie p rzed tw ierdzą Soum enliitaa-Sveaborg 
p rzy  w ejściu do portu.

P rzy . półw yspie K ata jo n ak k ą  - Skatudden, gdzie wg 
wszelkiego praw dopodobieństw a staną polskie tra n sa tla n ­
tyk i m/s „P iłsudski" i m/s „B atory" będą w ykonane prace 
nad rozszerzeniem  debarkaderów .

Z bliżająca się O l i m p i a d a  — w ielk i ten  zjazd 
m iędzynarodow y, k tó ry  odbędzie się w H elsinki, b ia łe j 
stolicy F in landii w roku 1940-ym, coraz to większe w zbu­
dza zainteresow anie, nie ty lko w śród licznej rzeszy św ia­
ta sportowego, lecz rów nież i w szerokich kołach arm ato ­
rów, m aklerów , a przede w szystkim  wśród przedstaw icieli 
i agencyj, pasażersk ich  linii okrętow ych, k tórym  spraw a 
rozbudowy po rtu  i zarezerw ow anie w nim m iejsca, do­
godnego dla swego okrętu , nie je s t obojętna, a przeciw nie 
w ym agająca dużych zabiegów, ponieważ ze względu na 
przew idziany b rak  m ieszkań, w ielkie s ta tk i pasażerskie, 
zaw ija jące do portu  z całej k u li ziem skiej, służyć będą 
jako  hotele.

We w szystkich sferach zain teresow anych, pow staje  
obecnie py tan ie, ja k  się p rzygotow uje do tych w ielkich 
uroczystości olim pijskich, p o rt i m iasto H elsinki, aby go­
dnie reprezentow ać w roku  1940.

Biorąc pod uwagę w ysoką dynam ikę w przem yśle 
F in landii i spraw ność sił fachow ych, pow ołanych do roz­
budowy potrzebnych  inw estycji, n ie w ątpim y, iż rep rezen ­
tacja  ta, ja k  zw ykle, stan ie na w ysokości zadania.

P raca w porcie H elsinki, aczkolw iek postępu je  w tem ­
pie pow olnym  to je d n ak  system atycznie, ostrożnie, ściśle 
wg pro jek tów , opracow anych przez Zarząd P ortu , k tó ry  
stale ma na w idoku dwie zasady p rzy  budow ie:

I. U piększenie m iasta.
3 . Rozwiniecie działalności technicznej po rtu  wg w y­

m agań czasu.
D ynam ika portu  H elsinki nie je s t zależna od ja k ie j­

kolw iek konkurencji, m iędzy poszczególnym i portam i F in­
landii. Rozwój i dobrobyt portu  stoi w ścisłej zależności 
od natu ra lnego  zaplecza m iasta, od uprzem ysłow ienia 
Helsinki.



ZAKŁADY PRZEMYSŁU TŁUSZCZOWEGO I OLEJARSKIEGO

.„UNION” S. A. GDYNIA
W yrób tłuszczów i olejów ro­
ślinnych z nasion egzotycznych 
i k r a j o w y c h  a m i a n o w i c i e
palmowego -  kokosowego -  konopnego -  rzepakowego -  lnianego -

Adres dla listów: Gdynia, skrz. poczt. 125 
Adres dla depesz: O l e j a r n i a  G d y n i a  

T ele fo n : 29-41 C e n t r a la

P O K O S T  — E K S P O R T  M A K U C H Ó W  
UTWARDZALNIA O L E J Ó W  C I E K Ł Y C H

Adres dla przesyłek wagonowych: GDYNIA - PORT CENTRALNY bocznica własna

T e le fo n : 29-41 C e n t r a la

Sam dworzec pasażerski — ostatnie słowo techniki 
i architektury fińskiej co do wielkości swej skromny, to 
jednak bardzo wygodny, zbudowany zostanie na wTzór 
dworców morskich w Gdyni i le Havre. Kontrola pasz­
portowa i celna, poczekalnia etc. etc. będą umieszczone 
w tym bud\ nku, który jednak prawdopodobnie przedsta- 
w iać będzie prowizorium.

Jak widać z powyższego, sumy przeznaczone na inwe­
stycje portowe, w związku z Olimpiadą, są aczkolwiek 
skromne, to jednak roboty pod względem techniczuo-mor- 
sk im biegną z dużym rozmachem. Obsługa wielkiego na­
pływu turystów, opracowana w najmniejszych szczegółach. 
Komunikacja Helsinki—Tallinn odbywać się będzie przez 
całą dobę, co godzinę statkami estońskimi i fińskimi, poza 
tym wzmocniona zostanie częstotliwość, kursujących mię­
dzy tymi miastami, samolotów.

O czekiw ane są w czasie ig rzysk  k ilkadziesią t tra n sa tla n ­
tyków , k tó rym  zapewniono praw o quasi ek s tery to ria ln e  
tj. praw o „ re stau racy jn e"  i „hotelow e" aby w szechstronnie 
ułatw ić cudzoziemcom pobyt w stolicy F inlandii.

W porów naniu do portu , o w iele pow ażniejsze są kwo­
ty przeznaczone na różne inw estycje w mieście, w yno­
szące ok J4 m iliarda  m arek  fińsk. (ok. 27 m ilj. zł). P rz y ­
stąpiono obecnie do ostatnich p rac  nad w ykańczaniem  sta ­
dionu lekkoatletycznego w ogrodzie E la in tarh a  - D ju rg a r-  
den. Piękno- Pałac Sportu posiada w ieżę o w ysokości 
80 m tr. skąd otw iera się w spaniały  w idok n a b ia łą  stolicę 
F inlandii, na m orze i na ćiem nc sosnowe lasy. P ałac  ten 
łącznie ze stadionem  lekkoatletycznym  został w ybudow any 
z ofiar całego narodu  i je s t po parlam encie, tym  n a jw ięk ­
szym w F in land ii gm achu, zbudowanego w całości z m a­
sywnego granitu , najdroższym  zabudow aniem  m łodej F in ­

landii. W tymże ogrodzie przystąpiono również do budo­
wy stadionu pływackiego i jeździeckiego. Na północ, nie 
daleko od przedmieścia Kapyla-Kot-tby buduje się velodrom 
oraz w Tali pod Munkkiniemi-Munksnas; w pobliżu stoli­
cy „Longchamps" Helsinek, z wielką stajnią i prześlicz­
nym hippodromem. Najciekawszym objektem prac olim­
pijskich jest jednak budowa wsi olimpijskiej w wymie­
nionej wyżej miejscowości Kiipyla-Kottby. Cały szereg 
nowoczesnych, trzypiętrowych domów mieszkalnych bu­
duje miasto tum dla ulokowania zagranicznych ekip. 
W centrum miasta obok dworca i urzędu pocztowego bu­
duje prywatne przedsiębiorstwo wielki hotel dla dzienni­
karzy i funkcjonariuszy, zatrudnionych przy igrzyskach. 
Policja, kelnerzy, kelnerki, konduktorki tramwajów, per­
sonel olimpijski — przechodzą kursy obcych języków. 
Państwo i miasto buduje poza tym w tempie przyśpieszo­
nym szereg wielkich gmachów m. in. szkołę dla pielęgnia­
rek. które również będą służyć jako pomieszczenia dla In­
i') stów w okresie igrzysk.

Obcy obserwatorzy są zdania, że Finlandia, ojczyzna 
Nurmiego i jej piękna stolica, godnie wystąpi jako gospo­
darz wielkich, międzynarodowych zawodów. Olimpiada 
w Helsinkach nie będzie olimpiadą p o l i t y c z n ą ,  jak 
ostatnia berlińska, lecz prawdziwą olimpiadą sportową 
opartą na zdrowych i klasycznych tradycjach z czasów
ante 1914. Tak m. in. olimpiada z roku I9 J 2  w  Stockhol-
inie zwróciła uwagę świata aa kulturę i wychowa­
nie fizyczne Szwedów. Przyszła teraz kolej dla młodej 
ekspansywnej republiki finlandzkiej, kra j  ojczysty na j­
lepszych biegaczów- świata, kra j o wysokiej, swoistej kul­
turze i o wychowaniu fizycznym, opartym na zasadzie
..mens sana i corporae sana".

H e ls in k i — P a r la m e n t



W alny Zjazd Dziennikarzy R. P.
zamanifesiował silnq i zwartą postawę opinii społecznej całego kraju 

w  obronie interesów Polski nad Bałtykiem

15-ih annul Conference of the Polish journalists held
in Gdynia

Dnin 18 — 19 m aja  lb. w Domu Zdrojow ym  w G dyni 
odbyto się uroczyste o tw arcie XV-go w alnego zjazdu  Zwią­
zku D ziennikarzy R. I5, p rzy  udziale 82 delegatów  w szyst­
kich syndykatów  w Polsce, k tó ry  zaszczycili sw oją obec­
nością: w ojew oda pom orski min. W ładysław  Raczkiewicz. 
dyr. Lepecki z P rezydium  R ady M inistrów, dvr. dep. Min. 
Op. Sp. Okulicz, Komisarz Rządu m gr F. Sokół. kmd. dypl. 
S. F rankow ski, pik. dypl. F. Hoszowski, dyr. Urzędu M or­
skiego inż. S. Łęgowski. nacz. Piotrowicz z Min. S. Wewn., 
radca Bodeński z MSZ. i in.

Zjazd dziennikarzy z całej Polski, jako wyraziciel opi­
nii publicznej, przeistoczył się podczas swego otwarcia, 
w wielką manifestację przywiązania do wybrzeża mor­
skiego i gorących, szczerych uczuć dla naszej dzielnej 
armii i floty wojennej.

Obrady zagaił prezes Zarządu Głównego Zw. Dz. RP. 
pik. Ścierzynski, który na wstępie swego przemówienia 
m. in. zaznaczył, iż, zbiegiem okoliczności zjazd ten odby­
wa się na starej polskiej ziemi pomorskiej i obradować 
będzie w największym porcie polskim, otoczonym miłoś­
cią całego narodu, który daje tym samym największe świa­
dectwo prawdzie, że przyszłość Polski leży na morzu i że 
Polska od niego odepchnąć się nie da.

Wojewoda Pomorski min. Władysław Raczkiewicz. w 
swoim dłuższym przemówieniu m. in. silnie podkreślił, iż 
ziemia pomorska była odwieczną strażnicą polskiego mo­
rza i że polskości tej ziemi nic i nikt nigdy przezwycię­
żyć nie może, że tu na tej ziemi z olbrzymim wysiłkiem 
współczesnego pokolenia tworzą się nowe walory polskie 
i że tu, gdzie niedawno jeszcze piaski roznoszone były 
przez fale morskie i wiatry, wyrastają nowe współczesne 
osiedla ludzkie, że wre tu praca, że w7reszcie na tym wy­
brzeżu wyrosła chluba Narodu Polskiego — wysiłkiem ca­
łego narodu zbudowana Gdynia, że tu nie tylko ogniem 
miłości ku Ojczyźnie goreją polskie serca, ale że tu lud 
polski jest zdolny na każdą ofiarę i każdą ofiarę, do której 
naród wzywać będzie, niewątpliwie poniesie.

Kończąc swoje przemówienie min. Raczkiewicz w yra­
ził życzenie, aby zebrani dziennikarze, niosąc pozdrowienia 
tej ziemi wszystkim ziemiom polskim wpoili to głębokie 
przekonanie, że tu na Pomorzu lud pomorski z całą odpo­
wiedzialnością pełni straż nad polskim Bałtykiem wiernie 
i nieustannie, tak jak  nieustannie z całym wysiłkiem roz­
budowuje się fortyfikacje gospodarcze i kulturalne tej 
ziemi. „Zanieście najserdeczniejsze pozdrowienia wszyst­
kim ziemiom polskim w imieniu Pomorza — semper fide- 
lis“. Przemówienie min. W. Raczkiewicza nagradzane było 
kilkakrotnie entuzjastycznymi oklaskami.

Następnie powitał zjazd w imieniu min. Kośćiałkow- 
skiego dyr. dep. Min. Op. Sp. Okulicz. Imieniem sił zbroj­
nych nad Bałtykiem witał zjazd kmd. dypl. S. Frankowski, 
którego przemówienie, dziennikarze i goście przyjęli rów­
nież oklaskami.

Na zakończenie części oficjalnej zjazdu uchwalono 
przy rzęsistych oklaskach następującą rezolucję:

„Wcilny zjazd Związku Dziennikarzy Rzeczypospolitej 
Polskiej, jednoczącego dziennikarstwo wszystkich obozów 
politycznych i reprezentującego przez to całą opinię Pol­
ski, przystępując de obrad w Gdyni nad polskim morzem, 
stwierdza, że naród polski ma niezłomną woję utrwalenia 
i rozbudowy swego stanu posiadania na Bałtyku".

Dalsze obrady, poświęcone sprawom zawodowym od­
były się w gronie delegatów. Po części oficjalnej zjazdu, 
udano się na pokład m/s „Batory" gdzie dyrekcja G.A.L. 
podejmowała uczestników zjazdu śniadaniem, których w 
salonie reprezentacyjnym motorowca powitał dyr. G. A. L. 
kmd. Jacynicz, a w imieniu zebranych dziennikarzy odpo­
wiedział red. Piotrowski.

Poza tym. Komisarz Rządu mgr F. Sokół, podejmował 
uczestników zjazdu, obiadem w7 sali restauracji „Ermitage".

** v

On the 18th and 19th of May, the Association of Polish 
Journalists held its 15th A nnual C onference a t Ihe Pum p 
Rooms in G dynia. The conference was attended  by 82 de­
legates rep resen ting  all the new spaper syndicates in  Po­
land. besides m any notables from the governm ent and 
arm y circles. The journalists, to express th e ir  deep a ttac h ­
m ent to the Polish coast and Baltic sea on behalf of Polish 
public opinion, held a m anifestation  for this purpose at 
the opening of the conference.

The conference was inaugurated by the president of 
the association, Col. Ścierzynski. who remarked at the 
beginning of bis speech that the fact that the conference 
was held in Gdynia, to which all of Poland is greatly a tta­
ched, was the best testimony that Poland’s future lay on 
the sea and 1he Poland would not allowed herself to he 
severed from it.

The wojewoda of Poumierania, Władysław Raczkie­
wicz, as usual, delivered an effective speech. Pfe said that 
the coastal lands were from the dawn of history, Polish, 
and guarded the interests of Poland on the sea. Further, 
he said, that modern Poland has built the great port of 
Gdynia, which not so many years ago.was a small fishing 
station. Nothing, lie added, will stop the Polish pioneering 
spirit which is determined to build here along the Baltic 
a great Poland. He closed his speech requesting all of the 
delegates to carry hack home the message that here on the 
Baltic, the Poles will never give up their rights.

The conference closed with the following resolution: 
(he Association of Polish Journalists -resolves that Ihe Po­
lish national shall continue with an undiminishing will to 
increase and develop their power on Ihe Baltic Sea.

Z A M Ó W I E N I A  N A

» I N F O R M A T O R  G D Y N I  A—P O R T«
który w miesiącu czerwcu wyjdzie z. druku przyjmuje

a d m in is tr a c ja :  G d y n ia , Ś w ię to ja ń sk a  73 — T e l.’,16-96
cena egzemplarza w sprzedaży zł. 4,— 
przy zamówieniu do 15. VI. rb. zł. 3,—

Treść informatora w języku polskim i angielskim, uzgodniona z Urzędem Morskim składa s;ę:
1 ) warunki nautyczne,
2 ) odprawa celna,
3) opis basenów i nabrzeży portowych z licznymi ilustracjami,
4) najnowsze przepisy portowe, policyjne, drogowe i t. p.,
5) opłaty za użycie dźwigów, taryfy składowe,
6 ) opłaty za holowanie, cumowanie i postój statków,
7) stawki maklerskie,
8) taryfa sztauerska
9) linie regularne,

10 ) urzędy, konsulaty, instytucje i t. p.,
1 1 ) dział adresowy,
1 2 ) połączenia kolejowe, telefoniczne i t. p.

p l a n  p o r t u .



GRECJA
Między Grecją a Polską zawarty został w Warszawie 

nowy traktat handlowy, który ma na celu przede wszyst­
kim wzmożenie obecnej wymiany towarowej polsko - grec­
kiej. Najważniejszymi artykułami wymiany są: z Grecji
do Polski: tytoń, owoce świeże i suszone, jak winogrona, 
rodzynki, figi, pomarańcze, cytryny, dalej orzechy, oliwki, 
wino, niektóre gatunki rud; natomiast z Polski do Grecji: 
węgiel, asfalt, ropa, metale i wyroby metalowe, maszyny, 
wyroby ceramiczne, wyroby bawełniane i wełniane, cukier, 
zwierzęta, groch, jęczmień. Najdogodniejsze połączenie ko- 
kolejowe Polski z Grecją prowadzi przez Rumunię i Buł­
garię.

JUGOSŁAWIA.
Pod koniec kwietnia br. utworzono w Beogradzie Pol­

sko-Jugosłowiańską Izbę Handlową. Będzie ona spełniać 
zadania dotychczasowego polsko - jugosłowiańskiego komi­
tetu gospodarczego dla popierania wzajemnej wymiany to­
warowej między Polską i Jugosławią. Podobna izba będzie 
również wkrótce powołana do życia w Warszawie. Utwo­
rzenie tych izb jest skutkiem zbyt ciasnego zakresu dzia­
łania komitetu gospodarczego.

* ' *Me
Przywóz m aszyn rolniczych do Jugosław ii w r. 1938

przedstaw iał w artość 51,8 miln. dinarów , z czego za 50,3
miln. dinarów , tj. trzy  piąte, przyw ieziono z Niem iec i za 
10 miln. dinarów , tj. jed n ą  piątą, z Czecho - Słowacji. W 
1 en sposób po ostatnich przeobrażeniach politycznych 80% 
całego przyw ozu m aszyn rolniczych pochodzi z niem iec­
kiego obszaru gospodarczego. N iem ieckie sfery  handlow e 
k ładą duży nacisk na ten  wywóz i s ta ra ją  się w miaiię 
możliwości jeszcze podw yższyć dotychczasow ą ilość, aby 
w zam ian na drodze kom pensacji zapew nić sobie dostawę 
zbóż oraz surowców dla przem ysłu  metalowego.

A
Jugosłowiański eksport suszonych śliwek wyniósł w 

minionym półroczu 1938/59 razem 1045 wagonów. Z tego 
wywieziono 523 wagony do Niemiec, 320 wagonów do Pol­
ski, 150 wagonów do Czecho - Słowacji. 40 wagonów do
Węgier i 12 wagonów do Włoch. Ponadto 150 wmgonów po­
zostało jeszcze do wywozu.

* *&
Jak  już  podaw aliśm y, koncern  Baty zakupił w poszcze­

gólnych m iejscowościach jugosłow iańskich kom pleksy za­
budow ań dla zainstalow ania różnych zakładów  przem ysło­
wych. Pomimo zaprzeczeń ze strony  koncernu Buty, in fo r­
m acje te okazały  się praw dziw e. Potw ierdzeniem  tego jest 
fakt, że jugosłow iańskie M inisterstw o Przem ysłu i H andlu 

-udzieliło w ciągu ostatnich tygodni k ilka koncesji koncer­
nowa B aty na założenie nowych spółek akcyjnych . Zało­
żono tow arzystw o ak cy jn e  „N ebojśa a. d.“ z siedzibą w 
Beogradzie, z kap itałem  zakładowym  5 miln. dinarów . To­
w arzystw o to w ybudow ało sw oje zak łady  fabryczne w Yal- 
je ro  (północno-zachodniaSerbia) i produkow ać będzie opony 
gumowe wszelkiego rodzaju , m aski gazowe, obuwie gum o­
we. N astępnie założono tow arzystw o akcy jne „M ajstor 
a. d.“ z siedzibą w Beogradzie, z kap itałem  zakładowym  
5 miln. dinarów . Celem  tego przedsięb iorstw a jest eksp loa­
tac ja  rud, fab ry k ac ja  m aszyn i ich części oraz narzędzi, 
ju k  rów nież p rze róbka  żelaza i innych m etali. T rzecim  nie. 
dawno założonym  przedsiębiorstw em  koncernu  B aty je s t 
„Celofan a. cl.“ z siedzibą w Beogradzie, z kap itałem  a k ­
cy jnym  2 miln. dinarów . W zakresie działalności tego 
przedsiębiorstw a jest eksp loatacja lasów, a m ianowicie p ro ­
dukcja  garbników , celofanu, sztucznego jedw abiu , w ełny 
sztucznej itp. Ponad to odnośne m inisterstw o w ydało kon ­
cesję koncernow i B aty na w ybudow anie fab ryk i przeróbki 
skór pod firm ą „Stalin a. d.“

Ta lokata kapitałów- koncernu Baty budzi pew ne oba­
wy władz, niem ieckich. To też według inform acji z P ro tek ­
to ra tu  Czech i M ora w, władze niem ieckie odm ówiły fa b ry ­
kantowi Bata. p rzebyw ającem u obecnie w Zlinie (Morawy), 
zezwolenia na w yjazd za granicę. Równocześnie poddano 
jego osobę ścisłemu dozorowi.

Ą: ❖A
Jugosław ia o trzym ała w ostatn im  czasie ze strony  za ­

granicznego kapitału  liczne propozycje na k red y ty  tow a­
rowe. Po angielskich i francuskich  propozycjach Niemcy 
p rzed loż \lv  propozycje na k red y t 200 miln. RM. p łatne 
w surow cach i płodach rolnych. O becnie W łochy zapropo­
nowały Jugosławii k redy t tow arow y w wysokości pół mi-

iiarda lirów, p ła tne w pięciu rocznych ratach  z dogodnymi 
odsetkam i. Oprócz sp ła ty  w surow cach i p roduk tach  ro l­
nych Włosi żądają  sp ła ty  2 0 % kredy tu  w dewizach z tym  
zastrzeżeniem , że dew izy te  przeznaczone będą na zakup 
surowców, k tó rych  Jugosław ia nie może dostarczyć a k tó ­
re służyć będą do fab ry k ac ji produktów  dostarczanych na 
rynek  jugosłow iański.

NOWY DOK PŁYWAJĄCY W KONSTANCY.
W porcie w K onstancy uruchom iono w kw ietniu  br. dok 

p ływ ający  nośności 7 874 ton; może on pomieścić s ta tk i 473 
stóp długości i 69 stóp szerokości.

NOWA FLOTA TANKOWCÓW RUMUŃSKICH.
Jak donosi norw eski dziennik żeglugowy „Norges Han- 

delsog . S jo fa rts tid en te“ rząd rum uński zaw arł z firm am i 
norw eskim i umowę, k tó re  m ają zorganizow ać rum uńską 
flotę tankowców obejm ującą ok. 300.000 ton, dla tran sp o rtu  
olejów  m ineralnych. Rum unia ek sp o rtu je  rocznie około
5.000 000 ton ropy, z czego dotąd niew ielki ty lko  procent 
przewożono własnymi statkam i.

OŻYWIONY RUCH W KANALE SUEZKIM.
W kw ietniu br. opłaty  za przebycie K anału Suezkiego 

w yniosły ogółem 807.600 funtów wobec 799.400 funtów  w 
kw ietniu r. uh., co uważać należy za oznakę ożyw ienia w 
św iatow ym  ruchu m orskim. Zaznaczyć należy, że wzrost 
wpływów w ystąpił po raz pierw szy od dwóch lat.

LITEWSKI HANDEL ZAGRANICZNY KIERUJE SIĘ 
PRZEZ LIBAWĘ.

W edług danych sta tystycznych  w kw ietniu  rb. 55% 
eksportu  i 58% im portu  litew skiego sk ierow ane było przez 
łotew ski po rt Libawię.

Im port i ek sport litew ski przez K łajpedę w ynosił w 
tym  m iesiącu zaledwie 20 -30%.

PORT W LIBAWIE PO ZAJĘCIU KŁAJPEDY PRZEZ 
NIEMCÓW.

Zajęcie K łajpedy przez Niemców odzw ierciedliło się w 
obrotach tow arow ych portów  łotew skich, szczególnie w Li- 
bawie. O bró t tow arów  we w szystkich portach  łotew skich 
(bez kabotażu) w ciągu pierw szego k w arta łu  la t 1938 i 1939 
w ynosił (w tys. ton) na w ejściu 188 i 211, na w yjściu 148 i 
2 1 0 . czyli ogólne obro ty  wzrosły o 25%. W Rydze w yłado­
wano 157 i 165, załadow ano 122 i 148, zatem  obroty  rysk ie 
wzrosły o 12% ; w U baw ie w yładow ano 31 i 46, 10 i 31. Tu 
więc nastąpi! wzrost o 90%, jeżeli chodzi o ogólne obroty, 
a naw et przeszło 200%  w sam ym  wvwozie. C hark terystycz- 
lie, że w poszczególnych m iesiącach lir. obroty  tow arow e 
portp w Rydze w ykazu ją stopniow y spadek, natom iast w 
U baw ie silny wzrost. I tak, w yładow ano tam  w styczniu 
10  tys. ton, w lutym  16 tys. i w m arcu 20 tys., załadowano 
5, 15 i 12 tys.ton.

WYMIANA TOWAROWA PAŃSTW BAŁTYCKICH 
Z SOWIETAMI.

W edług sta ty styk i k ra jó w  bałtyck ich  handel icli z So­
wietam i vv v. 1938 i 1937 przedstaw iał się następująco  (w 
mil. rub li):

Estonia 7 A. 6,1  8,9 6,2
Łotw a 8,6 7,8 8,9 6,8
Litw7a J 5,3 11,9 15,7 9,7

Jak  z pow yższej tabeli w ynika, przyw óz w7 1938 r. 
zm niejszył się znacznie. K ra je  bałtyck ie sp row adzają z Ro­
sji głów nie ropę naftow ą, nawozy sztuczne, drzewo, węgiel 
kam ienny, m aszyny rolnicze itd., a wywożą nierogacizną, 
skóry  surow e i w ypraw ione, p roduk ty  m leczarskie, pap ier 
itd. Udział Sowietów w handlu  zagranicznym  państw  bał- ' 
tyckich  wynosi 4—5%.

T ranzy t rosy jsk i przez k ra je  bałtyck ie w 1938 r. o b e j­
mował 87 000 toń wobec 198 000 ton w 1937 r.

OBNIŻENIE STAWEK ASEKURACYJNYCH OD RYZYKA 
WOJNY.

Donoszą z Londynu, że staw ki ubezpieczeniow e od ry ­
zyka w ojny obniżone zostały z 20  do 1 2 ,6% dla rejsów  na 
m orzu Śródziem nym  i Bałtyckim , z 10 do 7,6% w odniesie­
niu do kom unikacji tran sa tlan ty ck ie j, a z 40 do 25% dla 
żeglugi na morzu C zarnym .
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KONGRES ŻEGLUGOWY W SZTOKHOLMIE.
W zw iązku z kongresem  żeglugowym, zam kniętym  b-go 

m aja br.. odbyło się tegoż dnia roczne zebran ie T ow arzy­
stw a Technologów okrętow ych. Z odczytu dra Jam esa 
M ontgom erie o tendencjach  w budow nictw ie okrętow ym  
i z dyskusji na ten tem at w ynikało, że od 20 la t p anu je  dąż­
ność do zw iększenia szerokości statków  i ich szybkości. W 
1914 i', szybkość statków wynosiła p rzecię tn ie 12,5 węzła, 
obecnie b u d u je  się przew ażnie tow arow ce rozw ija jące  16 
węzłów; wzrost ten tłum aczy się zwiększeniem mocy no­
woczesnych motorów. Mówiąc o rozwoju budow ania s ta t­
ków system em  spaw ania, skonstatow ano znaczne zm niejsze­
nie kosztów spaw ania w ostatnich latach.

ODSZKODOWANIE ZA M/S „STOCKHOLM".
Włoskie tow arzystw a ubezpieczeniowe zgodziły się o- 

becnie na w ypłacenie odszkodowania w wysokości 875 tvs. 
funtów  szterlingów  za spalony na stoczni w łoskiej m otor- 
w iec tran sa tlan ty ck i „Stockholm".

SPRAWOZDANIE SZWEDZKO - AMERYKAŃSKIEJ 
LINII ŻEGLUGOWEJ

W edług spraw ozdania przygotow anego na roczne ze­
bran ie  (24. IV.) przez Zarząd S. A. „Svenska A m erika L i­
nien" niepokój polityczny w ostatnim  roku odbił się n ieko­
rzystnie na transa tlan tyck im  ruchu pasażerskim , zw łasz­
cza pow strzym ał A m erykanów  od podróży do E uropy ; jed­
nocześnie zaznaczył się pow ażny spadek obrotów  tow aro­
wych. S tatki tow arzystw a k u rsu jące  m iędzy Szwecją 
a Am. Półn. w vkorialv 27 podróży w7 k ie runku  zachodnim 
i 25 podróży w k ierunku  wschodnim. W śród tych ostatnich 
przedłużono 4 podróże do Kopenhagi a 2 do zatoki fińskiej 

Tłach pasażerów  i tow arów  w ykazu je  poniższe zesta­
w ienie:
Pasażerów : 1956 1957 1938

na zachód: 9,193 10,245 9,416
na w schód: 10.856______10.968____ 10.665
Razem .20.049 21,213 20,081
Przeciętn ie
na jedną  podróż 427 442 388

Towarów: (w tonach)
na zachód 40.999 33,992 19,117
na wschód (6.989 (7,301 14.551
Razem 57.988 51,295 33,668

Poza tym  na statku „G npsholm " odbyw ały  się podróże 
tu rystyczne naokoło A m eryki Połd. i inne. Ściągnęły one 
4427 osób na w ycieczki dłuższe i 5128 osób na krótsze, tak' 
że razem  wzięło w nich udział 9555 osób, wobec 10.873 
w 1957 r. Dla u trzym ania ruchu na B ałtyku don a jmownno 
obcy tonaż. Pomimo zm niejszonej frek w en cji wpływ y 
z żeglugi zw iększyły sic. tvm  nie m niej jed n ak  czysty zysk 
zm niejszył się, jak to w ynika z n a s i  zestaw ienia:
Wpływy 1935 1936 1937 1938

zarobki b tto  16 64 19.71. 22,92 2298
koszty ruchu 15 6“ 15 17 17.22 18 06
zarobki netto : 3 01 4.54 5.70 4.92
różne 0 05. 0 07 0 05 0 05

' R a z e m :  3 04 4.61 5.75 4.97
Wydatki:

Koszty 1.40 1.56 1.74 1.85
M odernizacja — 0.22 0.17 0.45
O dsetki 0 05 — 0.13 0.28
Podatki — — 0.33 —
O dpisy 1. 50 1.75 t 71 170
C zystv zvsk 0 09 1,10 1.67 0.73%
D yw idenda — 3% 4 % 2 %
W pływy z ruchu pasażerskiego zw iększyły się z 18.80 

do 19.02 mil. kr. natom iast frach ty  w ykazuią nieznaczne 
zm niejszenie z 398 do 286 milj. kr. W artość książkow a 
statków po obecnym  odpisie wynosi 18.22 milj. kr.

B ilans S. A. przedstaw ia się następująco w milionach 
k o ro n :
Aktywa: 1955 1936 1957 1958

Flota 48.95 48.95 48,95 48.95
Flota netto 24 12  22.42 20,52 18,22
Nowo statki — 2.20 8.65 17.12
A kcje 1.05 1 .05  1.05 0.95
Bank & Kasa 2.98 4.55 9.47 2 .17
Skład etc 1,18 1,16 t .24 1,37
D łużnicy 3.20 3,08 3.16 3,33

Pasywa:
K apitał akc. 24 00 24.00 24.00 24.00
Fundusz na odpis 24 83 26.53 28 43 30.73
Inne fundusze 3.50 3.50 3.94 3,98
Pożyczka państw . 2.40 — — —
H ipoteka kasv okręt. — 3.00 1 1 .00  tl.OO
Inni w ierzyciele 2.24 2,47 3,17 3,13
Zysk i saldo 0.59 1.49 1.98 1.05

57,36 60.99 72.52 73.89
Statki tow arzystw a su ubezpieczone na ogólną sumę

44.425.000 Kr., z tego: sta tek  Kungsholm na 20.625.000 kr., 
G ripsholm  na 16.250.000 kr.. D rottningholm  5 500.000 kr., 
Kastellholm  — 1 .000.000 i M arieholm 1.050.000 kr.

WZMOŻENIE RUCHU W WOLNYM PORCIE 
W SZTOKHOLMIE.

Ruch statków  w wolnym  porcie w7 Sztokholm ie w yno­
sił w 1938 r. 5 599 statków , pojem ności 2,7 mil. trn  w 1937 
roku, t. j. zw iększył się o 8,5%. Jednocześnie zw iększyły 
się dochody Tow arzystw a W olnego Portu o 6 % do 905 tys. 
kor., dochody z opłat portow ych o 2,5% do 1 1 0  tys. kor. i z 
opłat celnych o 2 mil. kor. do 22,4 mil. kor.
POŁĄCZENIE MORSKIE U. S. A. — SZW EC]\ — 
FINLANDIA.

Amerykańskie Towarzystwo Moore -Mc Cormiek Lines 
Inc., utrzymujące stalą komunikację morską na linii USA — 
Szwecja—Finlandia, p. n. „American Scan tic - Line", budu­
je obecnie 6 statków motorowych o łącznej nośności 9 tvs. 
d. w. t. i szybkości 16.5 węzłów na godzinę. W miarę u ru ­
chomienia nowych jednostek stary tonaż będzie wycofany 
z obiegu. Nowe statki posiadają m. in. chłodnie dla trans­
portu owoców i nabiału.
PORTY ŁOTEWSKIE.

Obroty portów łotewskich w 1937 i 1938 r. przedsta- 
w ia ją się następująco:

1938 1937
Liczba Pojemność Liczba Pojemność 

Port statków trn. statków trn.
Rvga I 778 I 042 502 2 056 I 242 639
Libawa 712 376 821 602 298 357
Venstpils 565 275 245 546 325 232
BAŁTYK — AMERYKA.

Według liverpoolskiego ..Journal of Commerce" trzy 
towarzystwa żeglugowe: American Scantic Line, Swedish — 
America — Mexico Line i Transatlantic Steamship Co., 
które zamierzały wystąpić z konferencji „United—States— 
Baltic", postanowiły pozostać nadal członkami tej konferen­
cji, pozostawiając jednak sobie wolną rękę w7 zwalczaniu 
stawek frachtowych oferowanych załadowcom przez arma­
torów7 nie zrzeszonych.
PROBLEM FLOTY HANDLOWEJ W CZASIE WOJNY

Sprawa strat tonażu handlowego w czasie wojny świa­
towej była dotąd mało znana i nie doceniana z powodu 
braku szczegółowych danych. W ostatnim czasie ze wzglę­
du na aktualność tematu problem ten poddano głębszej 
analizie. Wyrazem zainteresowania się tą kwestią jest ar- 
t ’ kul prof. E. Wagemana, dyrektora Niemieckiego Insty­
tutu Badania Koniunktur, omawiający wr ostatnim Biule­
tynie Instytutu straty tonażu oraz jego sytuację w7 czasie 
wojnv światowej. Porównanie światowego tonażu 1919 r, 
z rokiem 1914 wykazuje, że już w osiem miesięcy po za­
wieszeniu broni wynosił on 47,9 mil. trb, wzrósł zatem w

GIESCHE

B U  N K E R C O A L
G D A Ń S K  -  G D Y N I A

«CAOI  U A IB

G D A Ń S K ,  Dominikswall 9
Telefon 24819



ciągu tych 5 lat o 5,5%. Wzrost ten tłumaczy się tym, że 
Anglia i Stany Zjedli, rozpoczęły realizację swojego pro­
gramu odbudowy floty w tym czasie, gdy jeszcze prowa­
dzono wojnę podwodną.

W czasie pokoju  przyczyną norm alnych s tra t tonażu 
jest oddaw anie sta tków  na złom lub w ypadk i na m orzu; 
w czasie w ojny  dołączyły się jeszcze p rzyczyny  działań  
w ojennych. W la tach  1914—J 918 zaprzestano całkow icie 
cięcia złomu, natom iast s tra ty  na m orzu się podwoiły, do­
chodząc do 3,2 mil. trb  w 1918 r. Bilans s tra t i zysków  to ­
nażu w ykazu je  (w tys. trb) w r. 1914 — 709 s tra t, a 1.013 
nowego tonażu, w 1915 r. — 1.723 i 1.202, w 1916 r. — 
2.797 i 1.688, w 1917 r. 6.625 i 2.938, w 1918 r. do paździer­
n ika — 3.199 i 4.008. W całości s tra ty  w y raża ją  się liczbą 
15.051 tvs. trb , a tonaż now ozbudow any — 10.849. przy  
czym nie budow ały  w tym  czasie N iem cy i A ustro-W ęgry.

N iezależnie od zniszczenia w skutek  bezpośredniej w al­
k i na morzu, s tra ty  powodowało używ anie nieodpow iednich 
jednostek , łatw o u legających aw ariom , n a  co w pływ ał b ra k  
należy te j kon tro li władz portow ych. 4% ogólnych s tra t w y­
nikło z w alk  na pow ierzchni morza, 9% s tra t powodowały 
m iny i 87% — bezpośrednie atak i łodzi podwodnych.

Zastosowany z czasem system  konw ojow ania statków  
przyczynił się do w zrostu za trudnien ia załóg i oficerów. D u­
żą ilość w ykw alifikow anych pracow ników  stoczni wezwano 
pod broń, stocznie oddano do dyspozycji władz w ojsko­
wych, to też w7 budow ie tonażu handlowego nastąp ił zastój. 
W la tach  1915— 1916 spuszczono na wodę zaledwie 1/3 licz­
by jednostek  w odow anych w 1913 r.

W .1916 r. Anglia, wobec k ry ty czn ej sy tuacji zm uszona 
do uruchom ienia stoczni handlowych, napo tka ła  na o lb rzy­
mie trudności p rzy  zdobyw aniu m ateria łu  stalowego oraz 
fachow ych sil roboczych, choćby ty lko  dla napraw y  s ta t­
ków uszkodzonych. Mimo w ielkich w ysiłków  produkcja  
angielska w te j dziedzinie nie przekroczy ła 2/5 poziomu z 
J9I3 r. W podobnych w arunkach  znalazły się i inne pań ­
stwa: S tany Zjednoczone, Japonia i H olandia. D opiero w 
końcu 1918 r., gdy S tanv Zjednoczone zrealizow ały swój 
potężny program  żeglugowy, p rodukcja  ogólna p rzekroczy­
ła cyfry z 1915 r. Dzięki kon stru k cji jednostek s tan d arto ­
wych budownictwo okrętow e Anglii i A m eryki Póln. postę­
powało w7 szybszym  tempie.

Największy sukces ilościowo osiągnęły Stany Zjedno­
czone, jakkolwiek statki pod wzglądem jakości pozostawia­
ły dużo do życzenia.

N iżej podana tabela  w ykazu je  produkcję tonażu -w la-
tncli 1913— 1919 w tys. trb :

Anglia U. S. A. Japonia inne państwa prod1, świat.
1913 ' 1 932 228 65 1 108 3 333
(914 1 684 165 86 920 2 853
J9I5 651 157 49 345x) 1 202
1916 608 385 146 549 x) 1 688
1917 1 163 821 350 604 x) 2 938
(918 1 348 2 602 490 J 007x) 5 447
1919 1 620 3 580. 612 1 334y) 7 146
x) bez Niemiec, Belgii i Anstro-W ęg ier; y) bez Niemiec.

Pośrednic przyczyny zmniejszenia się tonażu użytko­
wego — to uwiązanie statków i ograniczenie ich wydajno­
ści. Unieruchomienie to przewyższa znacznie straty, spo­
wodowane zniszczeniem statków, trudno jednak ująć w cyf­
ry zmniejszenie użytkowania istniejącego tonażu, spowodo­
wane zmianą dróg hand Iowy dii i przedłużonym czasem re j­
sów. Przyjmując rok 1914 za 100. tonaż biorący udział w 
przewozach handlowych wynosił: w7 r. 1914 —  76. 1913 —  
69, | 9|6  —  6S, 1917 — 7 6 1 , .1918' do końca października — 62.

W ielkim u trudn ien iem  dla tran sp o rtu  tow arow ego b y ­
ły pola m inowe w7 pobliżu portów, k tó re  trzeba było om i­
jać; przez zm ianę zaś trasy  opóźniały się statk i, pow odu­
jąc  przepełnienie w7 m agazynach portow ych, w skutek  czego 
i w yładow anie odbywało się ze znacznym  opóźnieniem.

Anglia, k tó ra  od czasu w ojny  pokryw ała  w iększą część 
swojego zapotrzebow ania im portem  /  Europy, zm uszona 
była do zm iany statków  o m niejszej pojem ności na większe, 
przystosow ane go podróży oceanicznych. Im port z Europy 
spadł m iędzy 1915 a 19(8 r. z 45°/o do 19°/o, z A m eryki n a ­
tom iast wzrósł w tym  czasie z 53% do 60%. W ten  sposób 
obro ty  tow arow e skoncentrow ały  się na północnym  Atlan­
tyku ze szkodą dla innych szlaków. S tany Zjednoczone 
przez zastosow anie system u konw ojow ania um ożliw iały 
ciągłość dostaw  produktów  rolniczych i przem ysłow ych dla 
Europy, nie w ym agając natychm iastow ej zapłaty.

Jak widu''- z powyższego, analityczne te uwagi nic są 
jpozbawione wartości szczególnie w dobie obecnej, mimo 
zmienionych warunków tak politycznych, jak  i ekonomicz­
nych.

TONAŻ NIECZYNNY
Bałtycka i Międzynarodowa Konferencja Morska poda­

je statystyczne dane dotyczące bezrobocia statków7 mor­
skich, spowodowanego brakiem ładunku lub zbyt niskimi 
stawkami frachtowymi. Statki zostały uwiązane aż do cza­
su kiedy rozpoczynający się obecnie sezon transportu 
drzewa da możność armatorom uzyskania wyższych sta­
wek frachtowych. Grupa armatorów finlandzkich wystą­
piła swego czasu z projektem aby BIMCO skłoniła wszy­
stkich swych członków7 do uwiązania statków w7 celu spo­
wodowania podwyżki stawek na przewóz drzewa. Rezul­
tatu tego jednak nie osiągnięto, bo statki wprawdzie zo­
stały uwiązane, ale nie z woli armatorów, lecz z powodu 
złej koniunktury.

C yfry  ogólne tonażu nieczynnego w ostatnich 4 hitach 
w ynosiły w I kw.:

1939 1938 1957 1936 1933
3,174,000 1,755,000 3,704,000 4,785.00(1 6,507.000

Podaż statków stale przewyższa zapotrzebowanie, to 
też obecnie bardziej potrzebne jest ożywienie handlu niż 
powiększanie tonażu. Bezrobotny tonaż w roku 1939 w po­
szczególnych krajach przedstawiał się następująco w7 licz­
bach bezwzględnych i procentowo w7 stosunku do ogólne­
go tonażu:

Kraj na ilość stat. trb. %
Dania 1/3 39 35 44,838 4
Estonia 1/3 39 39 19.998 1 1 ,8
Finlandia 1/3 39 51 x) 49,26 lx) 9,1
Francja 1/5 39 147 249,627 8
Niemcy 1/1 39 23 46,736 1 , 1
Anglia i Irlandia 1/1 39 174 +  ) 589.000 +  ) 3,3
Grecja 30/6 38 — 459.000 24,3
Włochy 1/1 39 — 163,000 5
Japonia (/( 39 — 6.000 0,1
Łotwa 1/3 39 17 36,825 19
Holandia 1/2 39 6 33,467 1 ,8
Indie Hol. 1/2 39 9 18.537 —
Norwegia 1/3 39 J33y) 346.227 7,5
Polska 1/2 39 

1/3 59
1 6,852 6,8

Szwecja 167 204.160 13
U.S.A.' t / l  38 1,348,000 1 1 ,8
Inne — 50,000 0,5
x) łącznie z A land: 15 statków  o (4,575 trb. 

+  ) łącznie z 15 tankow cam i o 58,223 trn . 
y) łącznie z 25 tankow cam i o 263,205 tdw.

W ła s n e  m a g a z y n y  
i u r z ą d z e n ia  p r z e ła ­
d u n k o w e  f-my Józef 
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of Józef F e lte r  Ltd. 
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kilka ładunków 
Aleksandrii za 
sli 9/—, za sta- 
albo Dubrowni.

S P R A W O Z D A N IE  POLSKIEJ A G E N C J I  MORSKIEJ 
Z A  M IE S IĄ C  K W IE C IE Ń  1 9 3 9  R.

AV ogólnej sy tuacji rynku  frachtow ego m ożna było 
zauw ażyć duże w ahania, w ynikłe ze zm iennej i naprężonej 
sy tuac ji politycznej.

W ę g i e l
O becna sy tuacja  po lityczna w yw arła szczególnie głę­

boki w pływ  na eksport węgla i zw iązane z tym  staw ki 
frachtow e osiągnęły rekordow y poziom roku 1957. W m ie­
siącu spraw ozdaw czym  kształtow ały  się one w n as tęp u ją ­
cy sposób:

za sta tek  wielkości 2.5(10 ton na początku kw ietn ia p ła ­
cono do Rouen sli 5/9. podczas gdy za sta tek  te j sam ej 
wielkości pod koniec miesiąca do tego samego portu płaco­
no sli 6/IOV2 do sli 7/—. do B ordeaux za sta tek  wielkości
5.200 ton płacono sh 6 /4V2 pod koniec mies. sh 7/9. do Lo- 
rien t za sta tek  wielkości 1.900 ton płacono w połowie mies. 
7/4>/s pod koniec mies. sh. 7/6, do A ntw erpii za sta tek  w iel­
kości "000 — 5.500 ton płacono na początku mies. sh 4/—. 
w (wdowie mies. za sta tek  lej sam ej w ielkości płacono już 
sli 4/6 pod koniec mies. sli 4/9, do Rotterdam u za statek  
wielkości 3.300 ton na początku mies. płacono sh 4/9. pod 
koniec mies. za sta tek  te  i sam ej wielkości sli I/- w ięcej.

W pow yższych trzech kierunkach  staw ki od początku 
miesiąca poszh  w góro przeciętn ie o sh 1/ . p rzv  czvin
arm ato rzy  podwyższali często sw oje staw ki z dn ia na 
dzień.

Na początku m iesiąca zanotow ano też 
na Morze Śródziem ne a m ianow icie: do
sta tek  wielkości 6 500 do 7 000 ton płacono 
tek  wielkości 6 000 do 6.500 łon do Splitu 
ku płacono sh 8/9.

Pod koniec mies. znfrachiow ano kilka ładunków  a m ia­
nowicie. sta tek  wielkości 2.200 ton do 2.500 ton do Bony. 
przv  czym staw ka wynosiła sh 12/— oraz sta tek  te j sam ej 
wielkości do O ranu za k tó rv  zapłacono sli 11/6. Do Buenos 
Aires było tv lko  k ilka ładunków , p rzy  czym za sta tek  
wielkości 5.300 ton płacono sh 14/6.

Ż a g l o w c e
Staw ki na zboże u trzym ały  się naogół na tym  samym 

poziomie, co w m arcu. wzgl. uległy  naw et obniżeniu i tak  
za port nieclnlej położony na północ, niż port N orth  A ar­
hus płacono Rmk. 4. . E ksport zboża do Danii by ł naogół
slabv w skutek ograniczeń duńskich.

Do holenderskich portów  prow incjonalnych  eksport 
nieco się zm niejszył i to głównie z powodu sy tuac ji po li­
tycznej. S taw ki u trzvm alv  się również na poziom ic m arco­
wym, wynosząc od TT FI. 3.73 do Hfl. 4.—. Jedynie pod ko­
niec m iesiąca dało się zauw ażyć pew ne ożywienie.

Z b  o ż e
Naogół staw ki frachtow e na A ntw erpie ’w vkazyw aly 

tendencje zwyżkową, osiągając poziom sh 3/3 za 1 tonę. 
AV k ie runku  tym zanotow ano na początku m iesiąca znacz­
ne transporty . W ostatnim  czasie d a je  się je d n ak  zauw a­
żyć pew ien zastój.

O statnio poszukiw any jest sta le tonaż do wschodnich 
w ybrzeży Anglii pod m ake. za k tó ry  płacono sli 11/— do 
sli 12/- za tonę. Jednak z powodu dużej przestrzenności 
tow aru  wchodzi w rachubę dla powyższych ładunków  ty l­
ko tonaż holenderski. S tatki bowiem hol. obecnie budow a­
ne m ają  kubaturow o zbudow ane ładow nie od 70 do 80 
stóp na tone dwt. i z tego powodu są obecnie p raw ie  bez­
konkurency jne.

D r z e w o
Eksport drzewa szedł głównie do Londynu i HuII. W 

kw ietniu zanotow ano pew ne ożyw ienie m ające również 
jak w poprzednich ładunkach masowych sw oje źródło w 
obecnej sy tuacji politycznej. D ążeniem  bowiem załadow ­
ców h v ła  ja k  najszybsza w ysyłka wszelkich zak o n trak to ­
wanych partii drzewa. W związku z tym  poszły również 
nieco w górę staw ki frachtow e. T tak  za I std. DBB p ła­
cono do Londynu sli 30/'—, zn drzewo tw arde obrzynane 
sh 451— za std. oraz za drzewo tw arde  n ieobrzynane sh 
30/— za std.

Natom iast do D anii było naogół m niej ładunków  niż 
w m arcu, p rzy  czym za I std. DBB płacono sh 24/6.

i czerwcu po przeszło 600 tys. t DW. oraz przeszło 100 tys. 
ton DW na lipiec. T ak znaczne zaangażow anie 'tonażu ty l­
ko w tym  jednym  ośrodku przyczyniło  się do uruchom ie­
nia statków  uw iązanych oraz do zm niejszenia się ofert w 
innych k ierunkach .

W zw iązku z powyższym w innych ośrodkach załadow ­
czych istn ie je  również tendencja mocna. Z najdu je  to swój 
w yraz w decyzji Tram pow ego K om itetu A dm in istracy jne­
go, k tóry  z dniem  5 bm. podw yższył m inim alnie staw ki 
frachtow e z portów  na rzece ś\v. W aw rzyńca oraz ze 
wschodnich portów  A m eryki Północnej o IV2—4l/a d za q 
w re lacji do portów  zachodnio europejskich.

Zapotrzebow anie nu tonaż w A m eryce Północnej pod 
ładunki zboża by ło  tak  duże, że arm ato rzy  przez pewien 
czas nie interesow ali się w cale złomem — tak. iż p rze j­
ściowo istn iała  duża trudność zap ew nien ia 'tonażu  dla tych 
transportów . Duże zapotrzebow anie w ykazu ją  również za­
ładow cy cukru  na K ubie i San Domingo. Z d rug ie j strony  
istn ieje  nadal zapotrzebow anie na tonaż pod węgiel z E u ­
ropy do A m eryki, i okoliczność ta  przyczyni się n iew ąt­
pliw ie do w yrów nania n arasta jący ch  różnic.

W ośrodkach D alekiego Wschodu sy tuac ja  nie w yka­
zu je w iększych zmian, chociaż tendenc ja  była naogół moc­
niejsza. W oblo tach  kontro low anych na tym  szlaku ustala 
się prem ię do 2 sli na tonie, pow yżej staw ki m inim alnej.

Na morzu Śródziem nym  nie zaszły żadne zm ianę. I s t ­
nieje tam nadal zapotrzebow anie na tonaż pod ładunk i ru ­
dy. do trn n sak cy j je d n ak  nie dochodzi z uwagi na nieustę­
pliwe stanow isko arm atorów , k tó rzy  podw yższyli sw oje 
żądania.

Na morzu Czarnym  notowano zaledwie po jedyńrzc 
tran sak c je  na przewóz zboża do zachodnich portów  Europy. 

W ocenie sy tuacji rynku  frachtow ego na B ałtyku, opi- 
są podzielone. W edług jednych  trw a tu nadal tenden- 
mocna z możliwością u trzym ania się przez czas dłuż- 
w edlug innych ujaw nia się już spadek zapotrzebow a- 

tonażu i m ożna oczekiwać obniżki frachtów . W ydaje 
że te osta tn ie opinie oparte  są 11a w rażeniach z lokal- 

go ruchu statków , k tó re  się posuw ają w7 k ie runku  pół­
nocno - w schodnim  i w7 związku z tym  frach ty  w  tym  k ie ­
runku  zniżkują. I tak  w ęgiel polski do państw  bałtyckich , 
F in landii i S zw ecji' p łacił frach t o 3— (1 d m niej w porów ­
naniu 7. poprzednim  tygodniem . N atom iast w k ie ru n k u  na 
zachód u trzym uje  s)ję nadal tendenc ja  mocna, pom ijając 
również podróże transoceaniczne, a więc do A m eryki Pót- 
nocnej i Południow ej, dokąd m ożna bez trudu  uzyskać 
bardzo  dogodne w arunk i d la  załadowców.

KOSZTY STATKU PRACU JĄ CEGO A FRACHTY.
K w estia czy m niejsze sta tk i m ają  możność egzystencji 

j e s t  ż y w o  om aw iana w Norwegii i ostatnio dziennik ż e g l u ­
gowy „Norges Haiideisog S iófartstidende" podaje zestaw ie­
nie obrazu jące wzrost w ydatków  dziennych (w koronach) 
p racujących  statków  3 wielkości:

S tatek  1933 I936 1937 1938 1939
830 t. <1. w7. 130 150 185 214 225

1 000 „ — 168 195 225 242
| 850 .. 210 220 232 292 313

Koszty te  nie ob ejm u ją  odsetek od kapitału , podatków  
i wydatków7 adm in istracy jnych . Mimo wzrostu kosztów o 
50% w porów naniu z 1935 r. s ta tk i te p racow ały  w zeszłym 
roku. k iedy  były  rów nie niskie, a nawet n iekiedy niższe 
niż obecnie.

m e
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Według relacy j z połowy maja — rynek frachtowy 
wykazuje nadal mocną tendencję. Po przejściowym osła­
bieniu popytu, załadowcy argentyńskiego zboża charteru ją 
tonaż nic tylko na bliskie, lecz i na dalsze terminy po 
stawkach powwżej minimalnych. Tonaż, znajdujący się do 
niedawna bezczynnie na wodach La Platy, został całkow i­
cie wykorzystany, a nadto wynajęto kilkadziesiąt statków 
/ dalszych pozycyj. głównie z Europy, które udały się w 
kierunku do Ameryki Południowej z balastem. Ogółem 
zacharterowano pod. załadunek różnych gatunków zbóż, 
głównie pszenicy do Hiszpanii i Anglii w miesiącach: maju

T O W A R Z Y S T W O  E K S P E D Y C Y JN E  i A G E N T U R A  M O R S K A

FERDYNAND PROWE
Sp. z ogr. odp. w  G d y n i ,  ul. S ta row ie jska  7

M a k le rs tw o  E ksp e d yc ja  i o d p ra w a  re g u la rn y c h
F ra c h to w a n ie  lin ii o k rę to w y c h  w  k ie ru n ku :
C le n ie  R o tte rd a m , A n tw e rp ia , /  H a m b u rg ,
E ksped yc ja  S zczec in .
M a g a z y n o w a n ie  P rzy jm o w a n ie  w sze lk ich  p rz e s y łe k
S z ta u e rka  d o  w szystk ich  za m o rsk ich  p o rtó w .

KdESlOWIH UNCJA CIA
Rok z a ło ż e n ia  1 9 2 7 .

A d re s  te le g r .:  P ro w e  - G d y n ia  

T e le ło n y : 2 6 - 7 8 ,  1 8 - 7 8 ,  2 0 - 7 8 ,  2 3 - 7 8
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POSIEDZENIE KOMISJI KOLEJOW EJ.

D nia 9. V. br. odbvlo się w G dyni posiedzenie Komisji 
K olejow ej w yłonionej przez Radę Portową pod przew od­
nictwem  dy rek to ra  D y rek c ji w7 Toruniu, p. inż. [. Lorfinga. 
Na zebraniu tym  omówiono całokształt inw estycy j ko le jo ­
wych za okres ostatnich 3-cli la t i rozpatrzono p ro jek ty  
inw estycy jne na rok bieżący.

Bezpośrednio po posiedzeniu uczestnicy K om isji zw ie­
dzili roboty inw estycyjne kolejowe, dokonane w ubiegłym  
roku.

ZMIANY I UZUPEŁNIENIA W TARYFIE TOW AROW EJ 
P. K. P. INTERESUJĄCE PORTY P. O. C.

Do ta ry fy  tow arow ej P. K. P. w prow adza się zm iany 
i uzupełnieniu odnoszące się do przewozu następujących  
tow arów : m iazga drzew na oraz celuloza, od stacv j Rab- 
sztyn. K alety  i Żywiec do w szystkich stacv j portow ych w 
G dvni/G dańsku. Zniżone opłaty  za przewóz tych tow arów  
stosuje s?)ę _w drodze zwrotu po udow odnieniu wywozu w7 
ciągu roku przez jednego nadaw cę najm nie j 3000 ton m iaz­
gi d rzew nej lub i000 ton celulozy. Ulga ta ob ję ta  je s t ta ­
ry fą specja lną PN-2, z ważnością od 20 kw ietn ia 1939 r. 
(Tar. Tow. Cz. Ił. zeszyt 3). Szpat polny (skaleń) surow y, 
od w szystkich stacv j portow ych w G dyni/G dańsku do sta- 
cy j Chodzież, Boguchwała, Katowice. Bogu min. Łaziska, 
S tradom : tow ar ten ob ję ty  jest ta ry fą  w yjątkow ą ph-15. 
z ważnością od 20 kw ietnia 1939 r. (Tar. Tow7. Cz. 1T. ze­
szyt 6).

SKRÓCENIE TERMINU W OLNEGO OD POSTOJOW EGO 
NA P. K. P.

Z ważnością od dnia 4 m aja  1939 r. aż do odw ołania 
sk raca  się term in  w olny od postojowego dla p rzesyłek  w ę­
gla, paku i koksu ładow anych na kopalniach i koksow ­
niach z przeznaczeniem  na wywóz przez po rty  cc Gdyni 
i G dańsku z 72 godzin bieżących do 48 godz. bież. Rów no­
cześnie skraca się term in wolny od postojowego dla w szel­
kich towarów, w yładow anych z wagonów w ęglarek  z 24 
godz. bież. do 12 godz. bież.

ZMIANY I UZUPEŁNIENIA W TARYFIE TOW AROW EJ 
POLSKO-RUMUŃSKIEJ ZWIĄZKOWEJ.

Z ważnością od I m aja (939 wprowadzono do ta ry fy  
polsko - rum uńskiej zw iązkow ej '(taryfa a rtyku łow a nr 211) 
staw ki na przewóz tytoniu w tranzycie przez Rum unię 
i Polskę od G iurgin Port i g ranicy  pod Boleni do granicy 
Państw a pod D raw skim  Mlvnem do dalszego przewozu Ho 
Szwecji, N orwegii i D anii. Zniżone staw ki wagonowe sto­
suje się w drodze zwrotu pod w arunkiem  przew iezienia u 
ciągu jednego roku 500 ton tow arów  objętych ta ry fą  ar 
tykufow ą n r  211.

NOWA TARYFA TOW AROW A W RUMUNII.
Z początkiem drugiej połowy br. w ydana zostanie no­

wą rum uńska ta ry fa  kolejow a na przewóz towarów. T a ry ­
fa ta będzie różniła się pod w ielom a względami od ta ry fy  
obecnie obow iązującej. M iędzy innym i zmieniono ma być 
k lasy fikac ja  tow arow a i dostosowana do m iędzynarodow ej 
nom enklatury . D alej przew idziane są w7 te j ta ry fie  znacz­
ne u lgi dla tow arów  eksportow ych, aby ożywić rum uńską 
w ym ianę tow arow ą z zagranicą. Podobne ulgi dotyczyć 
będą również towarów7 tranzytow ych  przez ko le je  rum uń­
skie. Zagadnienie obniżenia kosztów przewozu w tranzycie 
przez Rum unię stało się jeszcze b a rd z ie j ak tua lne  z chw ilą 
uzyskania w spólnej g ranicy  polsko - w ęgierskiej, co p rz y ­
czyniło się do stw orzenia k o n k u ren c y jn e j ron ty  tran zy to ­
w ej przez W ęgry. Na tle tych rozw ażań pozycja portów 
polskich w G dyni/G dańsku, oraz kolei polskich, jako  czyn­

ników u tranzycie  B ałtyk — k ra je  Europy południowo- 
w schodniej. um ocniła się jeszcze bardziej. Znam ienny jest 
przy tym fakt, że dotychczasow y wysoki poziom staw ek 
na ko lejach w ęgierskich, będą m usiały te  osta tn ie obniżyć 
i dostosować do konkurency jne j ron ty  przez Rumunię. Z tą  
możliwością będą się liczyły z pewnością ko le je  słow ackie, 
co niew ątpliw ie w płynie na pom yślny przebieg rokow ań 
nad ta ry fą  kom binow aną z. przeładunkiem  w Kom arnie. 
Jak z tego w ynika, to osta tn ie przeobrażenia w E uropie 
Środkow ej z każdego punk tu  w idzenia s tw arza ją  coraz po­
m yślniejszą platform ę kom unikacy jną dla polskich portów  
w G dyni/G dańsku.

POLSKO-W ĘGIERSKA KOMUNIKACJA KOMBINOWANA 
Z PRZEŁADUNKIEM W KOMARNIE.

Z końcem 1958 r. du najow y port przeładunkow y w Ko- 
m arn ie w raz z w szystkim i staw kam i przewozow ym i został 
skreślony z polsko - czechosłowackich ta ry f  dunujow ych. 
Z tą  chwilą tran sp o rty  na podstaw ie w spom nianych ta ry f 
przeładunkow ych w yłącznie w dunajow ym  porcie w7 Bra- 
tislaw ie. Obecnie, po przyłączeniu  portu  cc K om arnie do 
W ęgier p rzeładunek  w tym że porcie zaczyna być znowu 
ak tualny . R ezultatem  tego są p e r tra k ta c je  m iędzy k o le ja ­
mi w ęgierskim i a polskim i, zm ierzające do u tw orzenia w7 
K om arnie portu  przeładunkow ego w kom unikacji polsko-w ę­
gierskiej. W związku z tym  miały si/ę odbyć również p e r­
tra k ta c je  m iędzy kolejam i polskim i a zainteresow anym i 
ko le jam i słowackim i. Jednakże ten problem napotyka na 
poważne trudności z uw agi na zaciętą walkę k o n k u ren cy j­
ną m iędzy portem  w K om arnie a portem  w B ratislaw ie 
W alka ta jed n ak  w y d aje  się być przesądzona na korzyść 
portu  w7 K om arnie, p rzy n a jm n ie j w odniesieniu do tow a­
rów idących z Polski i tranzy tem  przez Polskę, a to w ra­
mach zależnej polityki kom un ikacy jnej P ro tek to ratu , pod­
czas gdy po rt w K om arnie należący obecnie do W ęgier 
tw orzy b ard z ie j n iezależną platform ę w ym iany tow arow ej 
na D unaju  zarówno dla Polski jak  dla W ęgier oraz d a l­
szych państw leżących nad D unajem . Zainteresow ane kole­
je nie mogą narazie dojść do porozum ienia i w rezultacie 
tego odk ładają  term in p e rtrak tac ji z m iesiąca na miesiąc. 
N iezdecydow ane stanow isko za jm u ją  w te j spraw ie przede 
w szystkim  ko le je  słow ackie: je s t to do pewnego stopnia 
uzasadnione zwłaszcza kiedy się uwzględni ich zależność 
od polityki kom unikacy jnej Niemiec, posługującej się po­
datnym  narzędziem  P ro tek to ratu  Czech i Moraw. O sta tecz­
ny term in  w spólnej konferencji kolei polskich, słowackich 
a także poszczególnych tow arzystw  dunajow ych, ustalony 
na 4 m aja br. również, nie doszedł do sku tku . N ajm niej 
zain teresow ane sfery  przypuszczają, że w spom niane p e r­
trak tac je  do jdą do sku tku  jeszcze w m aju  br. i rozwiążą 
ten zaw iły problem  kom unikacyjny.

PRZEDŁUŻENIE TERMINU DOST AM7 Y NA KOLEJACH 
WĘGIERSKICH.

C en tra ln y  U rząd m iędzynarodow ego ruchu kolejow ego 
w B ernie zawiadom ił rządy państw  biorących udział w 
m iędzynarodow ej konw encji ko le jow ej ruchu tow arow ego 
z dnia 23 listopada 1933 r„ że D y re k c ja  Kolei W ęgierskich 
w Budapeszcie w prow adziła z w ażnością od dnia 16 m arca 
1959 r. aż do odw ołania 5-dniowy dodatkow y term in  do­
staw y dla w szystkich przesy łek  nadaw anych  na stacjach  
w ęgierskich lub przeznaczonych do tycli stacji, ja k  rów ­
nież dla p rzesy łek  przechodzących tranzy tem  przez W ęgry. 
D odatkow e te rm iny  dostaw y dotyczą więc rów nież p rze­
syłek idących drogą m orską przez G dańsk i Gdynię, k tóre 
nadane zostały na stacjach  w ęgierskich lub przeznaczone 
są do tre li stacji. Poza tym  zarządzenie to odnosi się rów ­
nież do przesy łek  tranzytow ych , wiec przede w szystkim  
do Rumunii i z Rum unii zachodniej, Jugosław ii i Bułgarii.

D A N Z I G - P O L N I S C H E  U EB ER S EE  A K T I E N G E S E L L S C H A F T
GDAŃSKO-POLSKA KOMPAN JA ZAMORSKA

SPÓŁKA AKCYJNA
GDAŃSK-D A NZIG MDNCHENGASSE 4-6
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Durchfuhrung von Export und Kom- 
pensations-Geschaften. 

Ver t re tungen in alien Dbersee- 
Landern
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tów i interesów Kompensacyjnych. 
Przedstawicielstwa we wszystkich 

krajach zamorskich
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NOW E JEDNOSTKI „GDYNIA—AM ERYKA1 L. Ż..
30. Y. 39 r. p rzyby ł poraź p ierw szy do G dyni m /s ..So­

bieski", kt. pow itali: W icem inister M. P. i H. — M. Sokoło­
w ski w raz z m ałżonką, chrzestną m atką  nowego polskiego 
m otorow ca, dyr. dep. m orskiego L. Możdżeński, dy r. Urz. 
M orskiego inż. St. Łęgowski, K ap itan  Portu kmd. G. Kań­
ski, przedstaw iciele d y re k c ji G. A. L., p rasy  i liczna pu ­
bliczność.

M/s „Sobieski11 — 11.500 trb ., zbudow any na stoczni 
„Swan H un ter Wig'ham R ichardson Ltd." w N ew castle on 
Tyne, je s t 1-ym polskim  sta tk iem  przeznaczonym  spec ja l­
nie dla ruchu  pasażerskiego i em igracyjnego m iędzy G dy­
n ią  a portam i Am. Pol., gdzie dotychczas k u rsu ją  s/s ..Pu­
łask i" i s/s „Kościuszko. Długość tego s ta tku  wynosi 156,5 m„ 
szerokość — 20,5 m., moc łączna silników  głów nych — 
8.700 KM. M iejsc T k lasy  — 44, III kl. kab inow ej — 250. 
em igranckich — 870. Podróż z G dyni do A m eryki P o łud­
niow ej, w stosunku do obecnie ku rsu jących , sta tków  pol­
skich, skrócona będzie w czasie, dzięki w iększej szybkości 
i w iększem u zasięgowi m/s „Sobieski", ok. 1/3-ej.

S tatek  w yposażony w najnow sze zdobycze technik i 
okrętow ej, dotyczące zarów no kom fortu ja k  i bezpieczeń­
stwa. S pecjalną uw agę zwrócono na chłodzenie i w en ty la­
cję, rzecz konieczną na w odach podzw rotnikow ych. S tatek  
posiada specja lną  in sta lację  elektro-clilodniczą, obsługu­
ją cą  izolowane p row ian tu ry , izolow ane chłodniki ładunko­
we, poszczególne a p a ra ty  te rm o-w en ty lacy jne i refryżera- 
to ry  w kuchniach. K abiny, szpital, sale itd. wyposażone są 
w urządzenia te rm o-w enty lacy jne, przy  czym  w n iek tó rych  
częściach sta tk u  pow ietrze może być nasycane ozonem.

S tatek  ma ch arak te ry styczne  i estetyczne lin ie opły­
wowe oraz rufę krążow niczą. Przez całą długość biegną 
trzy  pokłady, nad to  dolny pokład w  przednich  i tylnich 
ładow niach, w reszcie górne pokłady — spacerow y i łodzio­
wy — razem  sześć pokładów. Trzy jad a ln ie  (w tym  dwie 
na dwieście osób każda) trz y  pływ alnie, poza tym , salony, 
barv . czytelnie, duża ilość łazienek  i prysznic, dwa szp ita­
li. O bie duże jad a ln ie  mogą rów nież służyć za kaplicę.

C.ąęść sprzętu , potrzebnego do wyposażenia, dostarczo­
na została przez polski p rzem ysł okrętow y, ja k  in sta lac je  
radiow e, u rządzen ia  kuchen  e lek trycznych  i szaf g rze j­
nych. s trona a rty styczna  itp.

W szystkie m aszyny pom ocnicze stanow ią sam e w sobie 
całość i poruszane są elektrycznością, dostarczaną przez 
trzy  niezależne generato ry  dieselowskie, po 450 kw. przy  
220 V. W szystkie pomocnicze m echanizm y są dublow ane, 
aby  w w ypadku uszkodzenia jednego, d rug i mógł go za­
stąpić.

Grodzie wodoszczelne, podwójne dno i burty, grodzie 
przeciwpożarowe, sygnalizacja ogniowa, echo-sonda, radio­
namiernik, t6 lodzi ratunkowych (w tym dwie motorowe) 
— stanowią o bezpieczeństwie. Konstrukcyjnie motorowiec 
jest więc pewny i wysoce nowoczesny.

Drugi motorowiec „Stalow a W ola11, statek tego samego 
typu i tej samej prawie pojemności, jak  nabyty w lutym 
rb. przez G. A. L. m/s „Morska Wola" również pływać 
będzie jako frachtowiec na linii południowo-amerykań­
skiej.

PRACA STATKÓW POLSKICH U N II ŻEGLUGOWYCH 
W KWIETNIU 1939 R. 

Na statkach Polsko - B ry ty jsk iego  Tw a O krętow ego
S. A. przew ieziono ładunków  w eksporcie 7.321 ton d ro b n i­
cy i w im porcie 2.887 ton drobnicy, razem  10.208 t. S tatk i 
lin ii regu la rnych  „Żegluga P olska11 przew iozły razem  
43.664 ton drobnicy, a tram py  te j linii — 19.874 t. towarów, 
w tvm  w w ywozie z Polski 12.430 t. a w przyw ozie — 
7.444 t.

S ta tk i „P olskarob11 przew iozły w kw ietniu  45.231 ton 
ładunku , z tego przew ieziono przez G dynię 35.336.5 t., po­
między obcym i portam i -— 9.894,5 t. S ta tk i przew iozły do: 
Szw ecji 21.553,5 Ł, do Belgii 8.110 t., D anii 7.129 t., H olan­
dii 5.828 1. i Norwegii 2.610,5 t. ładunków .

K U C ll W PORCIE WŁADYSŁAWOWO.
W ciągu kw ietn ia  rb. do portu  W ładysław ow o weszło 

i wyszło 2 tl polskich kutrów  rybackich , z czego zam iej­
scowych 136, o raz sta tków  pod obcą b an d e rą  5. K u try  p rzy ­
wiozły z połowów 88.500 kg. ryb.

W d ru g ie j połowie kw ietn ia uruchom iony został m a­
gazyn ryback i w k tórym  przystąpiono do czyszczenia, za­
sa lan ia  i pakow ania wątłuszów.

NEW SHIPS FOR THE GDYNIA-A M ERYKA LINE
Of the tw o new  m otor ships expected  in G dynia a t the 

end of May, one ab rendy  has arrived , nam ely  the m/s So­
bieski, w hile the o ther m /s Stalow a Wola, will p robab ly  
be deluged. The m /s Sobieski, a stream -lined  11.500 tonner, 
bu ilt a t the Swan H un ter W igham Richardson Ltd. ship- 
vards in N ew castle — on — Tyne, is the firs t Polish 
ship designed specially  to ca rry  passengers and 
im m igrants betw een G dynia and South A m erican ports. 
H eretofore these voyages w ere m ade by  the s/s P u lask i 
and s/s Kościuszko. Thanks to  the  speed of the m /s Sobie­
ski. the  distance w ill be covered in  one th ird  of the tim e 
L essthan now req u ired  by Polish ships. The new  liner has 
a length  of 156,5 in., b read th  20.5 m., and. a com bined mo­
tor pow er of 8,700 HP. The first class has room  for 44 pas- 
sengers, th ird  class for 250, and the  im m igran t class, for 
870 passengers.

The liner is the latest example of modern comfort and 
safety that the engineers can offer. Special attention was 
given in the construction of ventilators and cooling rooms. 
The ship has special electro-cooling installations, serving 
provision quarters, cargo rooms, and kitchens.

Likewise the cabins, hospitals, halls, etc., are equiped 
with thermo-ventilators, and so constructed that some parts 
of the ship can be supplied with ozone.

The ship has seven decks, three running the full length 
of the ship, a low7er deck in the fore and aft holds, and 
twrn upper decks. Other comfort features are three dining­
rooms, three pools, numerous bars, bath, two hospitals, and 
libraries.

Such equipm ent as the  radio  apparatus, k itchen  in s ta l­
lations, in te rio r decorations have been supplied by  Polish 
industry .

All the auxilary machines are independent of each 
other and run by three separate generators of the Disiel 
type. There are two sets of auxilary machinery.

Water tight compartments, double bottoms and broad­
sides, anti-fire compartments, fire signals, echo-sounders, 
16 lifeboats (two of w hich are run by motor), speak of the 
safety equipment.

The m/s Stalowa Wola, similar to the m/s Morska Wola 
which was bought in February by the Gdynia-Ameryka 
line, will travel to South American ports as a freighter.

GOODS TURNOVER OF THE POLISH REGULAR LINES 
IN APRIL

Ships of the Poiish-British Shipping Co. imported 
2,887 tons of piece goods and exported 7,321 tons, together 
10,203 tons. „Żegluga Polska" imported 43,664 tons of piece 
goods. Their tranp steamers imported to Poland 7,444 tons, 
and exported 12,430 tons. „Polskarob" carried 45,231 tons 
of cargo, of which amount, 35,336.5 tons from Gdynia and
9,894,5 tons from foreign ports. „Polskarob" ships carried 
to Sweden, 21,553.5 tons, Belgium, 8,110 tons, Denmark, 
7,129 tons, Holland 5,828 tons, and to Norway 2,610.5 tons.

TRAFFIC IN THE PORT OF WŁADYSŁAWOWO
D uring  A pril 211 Polish fishing traw le rs  called at 

W ładysławowo. F ive of this num ber flew  foreign flags. 136 
had  Polish home ports o ther than  W ładysławowo.

Ł a d o w a n ie  k o p a ln ia k ó w  n a  s ia te k  
L o a d in g  p i ip ro p s



WIELKI EKSPORT DREWNA Z GDYNI W KWIETNIU RB.
W ywieziono przez po rt gdyński w m-cu kw ietn iu  oko­

ło 50.000 m. sz. drew na, w tym  około 29 tys. m. sz. tarcicy  
i ok. 20 tys. m. sz. kopalniaków . G lobalna ilość prze łado­
w anego w ciągu kw ietn ia w porcie Pagedu  drew na p rze­
wyższa naw et liczby z m. październ ika  r. ub., k iedy  eks­
port w tym  okresie je s t szczególnie in tensyw ny. P rze ładu ­
nek kw ietniow y stanow i swego rodzaju  reko rd  w bieżą­
cym sezonie.

W związku z zaw arciem  nowego polsko-francuskiego 
uk ładu  handlowego, k tó ry  p rzew idu je  m. in. wywóz d rze­
w a z Polski do F ran cji, w obrocie kom pensacyjnym , n a le ­
ży oczekiwać dalszego, znacznego w zrostu eksportu  pol­
skiego drew na. Również eksport polskiego drzew a do T u r­
c ji m a w szelkie w idoki pow odzenia, jakko lw iek  tran sp o rt 
do okolą Europy, aż do portów  Czarnego M orza kosztu je 
dosyć drogo. O statn io  Lasy Państw ow e zaw arły  tran sak c je  
na dostaw ę do T u rc ji 15.000 m etrów  sz. kopalniaków , k tó re  
przeznaczone są do tureckiego przem ysłu  górniczego. P ie r­
wsza p a rtia  kopalniaków , około 7,000 m. sz. odeszła o sta t­
nio z portu  gdyńskiego.

Również dla eksportu  dyk ty  do A nglii o tw ie ra ją  się 
duże możliwrości ze w zględu na cofnięcie się w roku b ieżą­
cym niem al całkow icie Z. S. R. R., jednego z na jpow ażn ie j­
szych konkurentów 7 pólskiego przem ysłu  dyktow ego, z ry n ­
ku  angielskiego, spow odow ane dużym  w zrostem  zapotrze­
bow ania na w łasnym  rynku . W arto  przypom nieć, że w 
1935/36 r. sowiecki eksport d y k ty  do A nglii doszedł do 
100 tvs. m3.

To też już w ostatnich tygodniach eksporte rzy  polscy 
zdołali znacznie pow iększyć w ysyłk i dyk ty  do Anglii, 
a n iek tó rzy  z nich zakontrak tow ać całą swą p rodukcję , 
p rzeznaczoną na eksport, na ry n ek  angielski do końca b ie­
żącego sezonu.

DWA WIADUKTY NA NOWE.) DRODZE D O OKSYWIA.
U rząd M orski ogłosił p rze targ  na budow ę dw u w iaduk­

tów  żelbetow7ych o rozpiętości 15 i 22 m m iędzy przyczół­
kam i mostowymi. O bydw a w iadukty  będą stanow ić fra g ­
m ent now ej szosy oksyw skiej i zostaną wzniesione^ m niej 
w ięcej na wysokości elektrow ni „G ródek", bezpośrednio 
przed p ro iek tow anym  mostem zwodzonym, k tó ry  w ciągu 
n a jd a le j dwu lat m a być skonstruow any nad Kanałem  
Przem ysłowym . Budowa now-ych w iaduktów  będzie rozpo­
częta już z końcem  czerwca, a zakończona jeszcze w ciągu 
bież. roku.
OTW ARCIE KOMUNIKACJI POW IETRZNEJ Z GDYNI 
D C  KOPENHAGI.

15 V. rb. pod ję ta  została codzienna kom unikacja  G dy­
nia—K openhaga przez Polskie Linie Lotnicze „LOT" jako 
przed łożenie tra sy  W arszaw a—G dynia. K om unikacja  ta  
odbyw a s;e na 16-osobowym samolocie „Douglas D. C. 2“ 
i trw7a. z W arszaw y do K openhagi 3 godziny, a z G dvni do 
K openhagi ty lko  2 godziny. Nowe to połączenie pow ietrzne 
Polski ze S kandynaw ią znacznie u ła tw ia  kom unikacje  lo t­
niczą ze Sztokholmom, A m sterdam em , Rotterdam em , B ruk­
sela. Oslo. Londynem  i Paryżem . P rzelo t z G dyni do Ko­
penhagi w ynósi zl 150.—, a w obie strony  zl 270.—

ZEBRANIE RADY PORTOW EJ.
D nia 23 m aja  br. odbyło się w U rzędzie M orskim ze­

b ran ie  R ady j P ortow ej pod przew odnictw em  D y rek to ra  
U rzędu M orskiego p. inż. St. Łęgowskiego. Na zebran iu  
tym  złożono spraw ozdania K om isji K olejow ej o dokona­
nych inw estycjach , Kom isji H otelow ej o m ożliwościach 
budow v dużego i nowoczesnego ho te lu  w  G dyni, w ygłoszo­
no re fe ra t o w arunkach  uprzem ysłow ienia G dyni oraz, omó­
wiono spraw y bieżące eksp loatacy jne  i techniczne.

ZARZĄDZENIA DYREKTORA URZĘDU MORSKIEGO.
W Pom orskim  D zienniku W ojew ódzkim  N r 13, ukazały  

się zarządzenia D y re k to ra  Urzędu M orskiego:
1) z dnia 25 kw ietn ia 1959 r. o p rzepisach technicznych 

d la u rządzeń p rzeładunkow ych i dźwigów osobowych na 
m orskich s ta tkach  handlow ych,

2) z dnia 28 kw ietn ia  1939 r. w spraw ie przepisów  tech ­
nicznych dotyczących w ykresów  ram ion stateczności s ta t­
ków handlow ych m orskich.

O bydw a powyższe zarządzenia w eszły w  życie z dniem  
ogłoszenia.

GDYNIA NA ZJEŹDZIE HANZĘATYCKIM.
Z okazji 750-lecia istn ien ia H am burga odbył się tam  

dw udniow y zjazd hanzeatyeki, na k tórym  G dynia re p re ­
zentow ana by ła przez K om isarza Rządu mgr. Sokoła i d y ­
rek to ra  U rzędu M orskiego inż. Łęgowskiego.
W ZNOWIENIE KOMUNIKACH M ORSKO-RZECZNE) 
MIĘDZY GDYNIĄ A TCZEWEM.

17. V. uruchom iona została norm alna kom unikacją 
rzeczna m iędzy W arszaw a a G dynią. Do połowy m a ja  s ta t­
k i rzeczne dop ływ ają  z W arszaw y ty lko  do Tczewa. O bec­
nie m iędzy Tczewem a G dynią k u rsu je  już  norm alnie, s ta ­
tek  m orsko-rzeczny „C arm en".

LARGE TIMBER EXPORT IN APRIL
29,000 cu m etres of boards and 20,000 cu. m etres of 

p itprops w ere exported  from  G dynia in April. This was 
a record -b reak ing  m onth, surpassing even the am ount 
exported  last O ctober w hich was then  regarded  as an 
unusually  fine season. In connections w ith  the Franco-Po- 
lish trad e  agreem ent still la rg e r am ounts of tim ber will 
be exported . The tim ber expo rt to T u rk ey  is proving quite 
successful. Inspite of the high fre igh t ra tes to T urkey , the 
Polish S tate F orests closed a contract w ith  T u rkey  for
15,000 cu. m etres of pitprops, of w hich 7,000 cu. m etres 
have a lread y  benn transported .

The exporta tion  of plyw ood to England has g'rent 
possibilities now th a t this export, is comnig to an end 
from  Russia, Po land’s most serions com petitor. It is w orth  
noting th a t in 1935/36 Russia exported  over 100,000 cu. 
m etres of plywood to England, as a resu lt of this rodical 
change, m any Polish m anufactu rers have a lread y  con trac­
ted the ir seasonal ou tpu t of plywood for export to England.

PLANS FOR BUILDING TW O VIADUCTS

The M aritim e O lfice has advertised  for lowest bidders 
to build  two new steel-concrete viaducts each w7ith  a span 
of 15 to 22 m etres betw een  the piers. The are  to be p a n  
of the highw ay to O ksyw ia and bu ilt n ea r the electrical 
p lan t “G ródek”. W hen com pleted, the p ro jec ted  d raw -b ri­
dge over the Industria l C anal will go under construction. 
T he viaducts a re  expected  ready  the end of this year.

AIRWAY COMMUNICATION OPENED FROM GDYNIA 
TO COPENHAGEN

On the 15th of May the Polish A ir Lines „Lot" opened 
daily  service betw een W arsaw , G dynia, and Copenhagen. 
The run, m ade by a 16 passenger D ouglas of the “D. C. 2” 
type, is covered in  3 hours from  Warsaw7 to Copenhagen 
and in 2 hours from  G dynia to Copenhagen. This line 
g rea tly  facilita tes com m unications w ith A m sterdam , S tock­
holm, Oslo, London, Brussels, and Paris. The trip  from  
G dynia to C openhagen costs only 150 zlotys (round trip  
270 zlotys).

Gdyńskie firmy portowe
Polska Agencja Morska PAM tp
maklerstwo okrętowe ul. Świętojańska 10 tel, 29-57 centr.

Warszawskie Tow. Transportowe
So z o. o. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49

P ł - z - a r t ł - o e c  ”  Morski Eksport Węgla Sp. z o. o, Gdynia 
»»•*■ u] W ę g lo w a  te le f o n  c e n tr .  29 -0 1
Przeładunek węgla eksDortowego-Sprzedaż węgla bunkrowego

•p. . - i m  Polsko-Skandynawskie Towarzystwo„ rolskarob Transportowe
Korzeniowskiego 8/10 tel, centr 29-71

M r7 1 • Ol maklerzy okrętowi. Z. Cedro l oka Portowa 1 1
Telefon 24-90, 24-70

„Bergtrans” Tow. Żeglugowe Sp z o. o. 
P o r t o w a  15 centr. 39 21

S t l i - n c i l - n n l  v “  ®p z °- °- — Zaopatrywanie stat- 
1 f ' - J I l i p o L i p p i  y ków, yachtów i placówek dyplomat.

lefefon 1 f  54 ^  Shipchandlers - Own bonted stores.

Ferdinand Prowe, i A<fn,“r‘
uh Starowiejska 7, telefon 18-78

A n d  \ X 7 n l f f  i S - l r a  Sp z 0f5r’ odp- w GDYNIĆ*-Ug< W  U IIT  1 O  n a  Maklerstwo, Spedycje, Bun­
krowanie - Tel. 22-83 i 15-47 Telegr. „Wolffs",

Banki Dewizowe

Powszechny Bank Związkowy w Polsce
Gdynia, Plac Kaszubski 8 - tel. centr. 28 90

Komunalna Kasa Osi M dii ości m. Gdirni - Swioto]alska
Kantor wymiany — Dworzec, Kantor wymiany — Portowa 4



PODWYŻSZENIE KAPITAŁU ZAKŁADOWEGO 
STOCZNI GDYŃSKIEJ.

U chw alą walnego zgrom adzenia akcjonariuszów  Stocz­
ni G dyńskiej, k ap ita ł zakładow y Stoczni został podw yż­
szony o 750 tys. zł, do kw oty  1.750 tys. zł.

GDAŃSK I GDYNIA W IM PORCIE ŚLEDZI SOLONYCH.
Rola G dańska jak o  cen trum  im portu  śledzi solonych 

d la obszarów  Państw a Polskiego sięga okresu  przed w ojną 
św iatową. Od tych czasów, kiedy to G dańsk obsługiwał 
ziemie polskie pod obcym i zaboram i, a w pierw szym  rzę ­
dzie ziem ie b. zaboru niem ieckiego, d a tu je  się dążność do 
u trzym ania  m onopolistycznego stanow iska na rynku  pol­
skim.

Po w ojnie kupcy gdańscy przerzucili się p raw ie  w y­
łącznie na ry n ek  polski, nie zan iedbu jąc  poza tym i innych 
rynków , jak  np. rum uński, gdzie w ystępow ali je d n ak  ra ­
czej w ch a rak te rze  pośredników . N ależy zaznaczyć, iż mi­
mo w szystko głównym  terenem  zain teresow ania G dańska 
pozostał ry n ek  polski. W edług danych sta tystycznych , za­
mieszczonych poniżej w ynika, iż w r. 1929 ilościowo ty lko 
0.4;% ładunków  śledzi solonych szło przez G dynię, a re ­
szta, tj. w łaściw ie cały im port, sk ierow any b y ł przez 
Gdańsk.

O kres ten trw ał do r. 1932 tj. do chwdli oddania do 
uży tku  w ybudow anej H ali i C hłodni R ybnej w G dyni. N a­
leży podkreślić, że był to okres nadzw yczaj dobrej ko­
n iu n k tu ry  dla G dańska, gdyż sprow adzaliśm y wówczas 
do 700.000 beczek rocznie, gdańscy im porterzy  zaś, nie m a­
jąc  konkurenc ji na te ren ie  Gdyni, dyktow ali ceny na n a ­
szym ry n k u  hurtow ym .
1 mpo rt. G d a ń s k G d y n i ę % O g ó 1e m

przez u dział
porty q tys. zt q tys. zł G dyni q tys. zl
1929 800.759 47.108 3.781 172 0,4% 834.453 49.117
1932 363.004 16.383 .11.285 666 2,9% 380.717 17.341
1935 273.734 10.070 130.052 4.459 32.0% 403.788 14.529
1936 270.064 10.574 184.074 6.967 40.5;% 454.138 17.541
1937 304.542 12.181. 226.814 8.423 42,7% 531.356 20.604
1938 283.940 10.138 264.329 9.307 48,3% 558.269 19.445

Od roku  1932 równocześnie z rozw ojem  portu gdyń-
slciego i jego u rządzeń  technicznych, zaczęły pow staw ać 
nowe firm y im portowe, rozw ijać się już istn iejące , a naw et 
przenosić się z G dańska na teren  Gdyni.

C harak te rystycznym  jest, iż mimo ciągłego zm niejsza­
nia się obrotów  G dańska, sy tu a c ja  finansow a gdańskich 
im porterów  pozostała nadał mocna. T łum aczy się to bądź 
posiadaniem  przez te firm y rezerw  z okresu prosperity , 
albo też tym , że są one finansow ane przez bank i gdańskie 
oraz inne tam te jsze  czynniki, czy też firm y  śledziowe w 
Anglii, zw iązane z firm am i gdańskim i w wdelu w ypadkach  
węzłam i fam ilijnym i.

Będąc silnym i finansowo, są one w możności sp rzeda­
w ać śledzie odbiorcom  polskim  na w arunkach  długiego 
i dogodnego k redy tu . D rogą tą  s ta ra  się G dańsk utrzym ać 
swą przew agę na ry n k u  polskim  przeciw staw iając się j a ­
kim kolw iek próbom  porozum ienia, w ysuw anym  przez s tro ­
nę polską, idącym  w k ie ru n k u  ułożenia w zajem nej w spół­
pracy.

O statn io  stanow isko to uległo pew nym  zm ianom  na 
lepsze, jednak  zasadnicze nastaw ien ie pozostało niezm ie­
nione. Już od paru la t strona gdańska zaczęła sobie zda­
w ać spraw ę, że po lityka bezw zględnej negacji w stosunku 
do rozwToju  firm  gdyńskich  nie może być stosowmna, ze 
w zględu na n a tu ra ln y  rozw ój te j gałęzi hand lu  w7 G dyni 
i w w7vniku  tego poszła na pew ne ustępstw a.

W yrazem  tego stanow iska było p rzy jęc ie  paru  firm  im ­
portow ych śledzi z G dyni do tzw. porozum ienia im porteiów  
śledzi solonych, k tó re  zaw arte  zostało w 1936 r. pom iędzy 
gdańskim i i gdyńskim i im porteram i śledzi, a eksporteram i 
angielskim i.

Porozum ienie to m iało na celu z je d n e j strony  ochro­
nę interesów  angielskich eksporterów7, z d ru g ie j zaś p rzy ­
jętych do tego porozum ienia im porterów  śledziow ych G dy­
ni i G dańska. Zasadą jego je s t cen tra lizac ja  eksportu  w 
Anglii i im portu w7 Gdyni i G dańsku, a  to ze w7zględu na 
doświadczenie, jak ie  A nglia naby ła  w okresie, k iedy  im ­
po rt w Polsce by ł rozdrobniony. Umowa ta ustala, iż śle­
dzie solone w Anglii sprzedaw ane będą na te ren ie  polskie­
go obszaru celnego jedynie firm om  do tego porozum ienia 
należącym .

Stroną dodatnią te j um owy jest ko n cen trac ja  im portu 
z Anglii w rękach  pow ażnych firm.

U jem ną stroną porozum ienia je s t zastrzeżenie dla eks­
porterów  angielskich p raw a dysponow ania kw estią  tra n s ­
portu, co d a je  im monopol na załadunki.

Stw7orzenie ostatnio w łasnej o rganizacji w7 te j branży , 
o k tó re j podajem y poniżej przyczyni się bezw ątp ien ia do 
un iezależnienia polskiego im portu  śledzi od G dańska, w7 
drodze naw iązania bezpośrednich kontaktów  z rynkam i za­
granicznym i.

POW STANIE ORGANIZACJI IMPORTERÓW ŚLEDZI 
1 INNYCH RYB MORSKICH W GDYNI.

W dniu 13 m aja  1939 r., odbyło się w fzbie P rzem ysło­
w o-H andlow ej w G dyni, pod przew odnictw em  Prezesa 
Związku Tow arzystw  K upieckich na Pom orzu p. T. M ar­
chlewskiego, o rgan izacy jne  zebran ie  Sekcji im porterów  
śledzi i innych ryb  m orskich.

Po zagajen iu  posiedzenia przez p. Radcę Br. K entzera, 
genezę w ysiłków  Związku T ow arzystw  K upieckich w k ie ­
runku organizacyjnego u jęc ia  handlu w dziedzinie im portu 
i eksportu  przedstaw ił p. D y re k to r  J. Grzywacz. Z kolei 
p. Prezes T. M archlew ski zobrazow ał zadania i cele tw o­
rzącej się o rganizacji, podając w obszernym  referacie do 
wiadomości zebranych  w yniki kon ferenc ji Związku Izb 
Przem ysłowo - H andlow ych w W arszawie, zgodnie z k tó ­
rym i p unk t ciężkości w zakresie hand lu  im portow ego śle­
dziami zostanie przeniesiony do G dyni. N aw iązując do 
przem ów ienia p. M archlew skiego, D y rek to r Izby P rzem y­
słowo - H andlow ej p. Mgr. J. K aw czyński dał \vvraz p rz y ­
chylnem u ustosunkow aniu się sam orządu gospodarczego 
do każdej tego rodzaju  in ic ja tyw y, stanow iącej pom yślny 
prze jaw  w7 organizacji im portu, zgodnie z postu latam i od- 
hy te i niedaw no konferencji im portowej.

Na szerokie możliwości w spółpracy now otw orzące j się 
o rganizacji z Radą In teresan tów  Portu w G dyni w skazał 
następnie D y rek to r R ady p. D r Kasprowicz, podkreśla jąc  
przychy lne ustosunkow anie się gdyńskich sfer portow ych 
do pierw szego tego rodzaju  kupieckiego zw iązku b ranżo­
wego. Bardzo życzliwe stanow isko w ładz ryback ich  do w y­
m ienionej o rganizacji im porterów  śledzi podkreślił obec­
ny na posiedzeniu N aczelnik M orskiego U rzędu R ybackie­
go p. H ryniew icki.

R eferaty  o handlu  śledziowym  oraz w yp ływ ające z 
nich w nioski p rzedstaw ili D yrek to r H ausler i D y rek to r 
Żebrowski.

Po przedyskutow aniu  i p rzy jęciu  regulam inu  Sekcji 
Im porterów  Śledzi, przystąpiono do w yboru zarządu, w 
skład k tórego weszli np.: D yrek to r H ausler. D yrek to r Że­
brow ski i D v rek to r Tnmulewicz. K om isję R ew izyjną s ta ­
nowią pp.: D y rek to r H enryk  Tetzlaff, D y re k to r  F. M ar­
chlew ski i D y rek to r Zdrojew ski.

Do o rganizacji im porterów  śledziowych w stąpiło k il­
kanaście pow ażnych przedsiębiorstw 7, za in teresow anych w 
im porcie śledzi i innych ryb  m orskich.

Związek Im porterów  Śledziowych i innych ryb  m or­
skich poza m om entem  organizacji branżow ej hand lu  im ­
portow ego m a także na celu unarodow ienie hand lu  w te j 
b ranży  w porcie gdyńskim .

„ E x p o r t  B a c o  n”
O sk ar Robinson S. A.

P o z n a ń

F a b r y k i  

w  N a k l e  n / N o t .  i Z ł o c z o w i e .

P r o d u k c j a i E x  p o r t

bekonów , szynek , sm alcu, konserw  i p rze ­
tw orów  m ięsnych

E x p o rte rs  of' Bacon, L ard , T inned  H am s and  
various T inned, Sm oked a n d  P ickles m eats

FaftofiBS: tla i n/tlot.-Złoczów
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Portu Gdyńskiego

P ort d rz e w n y  firm y  » P ag ed «  w  G d y n i 
T im b er p o r t  of th e  » P ag ed «  C o n c e rn  in  G d y n ia

POWAŻNY WZROST WYWOZU WĘGLA W KWIETNIU
W ywóz węgla kam iennego w kw ietn iu  br. w yniósł wg. 

danych tym czasow ych 1.286 tys. t wobec 1.088 tys. ton w 
m arcu br., wzrósł więc o 198 tys. t, czyli o przeszło 18 p ro ­
cent. W porów naniu  z kw ietn iem  r. ub., k iedy  eksport w y­
nosił 947 tys. t, w zrost w kw ietn iu  br. je s t jeszcze bardziej 
w yraźny. P rzeciętna dzienna w ysy łka w ęgla kam iennego 
za granicę w yniosła w kw ietniu  55 5 tys. t wobec 40 tys. t. 
w m arću br. N ajpow ażniejszy  w zrost wywozu nastąp ił z 
re jonu  śląskiego; z re jonu  karw ińskiego eksport zmalał.

Na poszczególne g rupy  rynków  wywieziono (w tys. ton 
— w naw iasie różnica w porów naniu z m arcem  b r.) : ry n k i 
środkowo - eu ropejsk ie  229 (—56), skandynaw skie 324 (plus 
66), bałtyck ie  2 (—5), zachodnio - eu rope jsk ie  270 (plus 93), 
południow o - eu ropejsk ie  238 (plus 76), pozaeuropejsk ie 81 
(plus 28), węgieł okrętow y 126 (plus 1), W. M. G dańsk 16 
(—5). — N ajpow ażn ie j — o 68 tys. t — wzrósł wywóz do 
W łoch, a dalej — do F ra n c ji (plus 47 tys. t), Szwecji (plus 
40), H olandii (plus 31), S łow acji (plus 23), A rgen tyny  (plus 
20). N ajw ięcej spadł wywóz do b. Czech, bo o 75 tys. t.

P rzeładunek w ęgla w portach  polskich w yniósł 988 
tys. t wobec 788 tys. t w m arcu br. Z liczby te j p rzypada  
na Gdyniię 583 (plus 59) tys. t, na G dańsk zaś 405 (plus 141) 
tys. ton.

Globalne wydobycie węgla kamiennego w marcu br. 
wyniosło 3.652 tys. t wobec 3.623 tys. t w lutym br. oraz
3.003 tys. t w marcu r. ub. (przy czym przed rokiem staty­
styka nie uwzględniała oczywiście produkcji Zagłębia Kar­
wińskiego, wynoszącej w marcu br. 668 tys. t).

Zbyt węgla w kraju w marcu br. wyniósł 2.272 tys. t 
wobec 2.043 tys. t w lutym br. i 1.730 tys. t w marcu ub. 
roku (ta ostatnia liczba — bez uwzględnienia zbytu węgla 
karwińskiego). Eksport węgla kamiennego, w marcu br, 
wyniósł 1.088 tys. t wobec 1.220 tys. t w lutym br. i 903 tys. 
ton w marcu r. ub. Zapasy węgła-na zwałach kopalnianych 
wynosiły w końcu marca 1.703 tys. t wobec 1.735 tys. t w 
końcu lutego br. i 1.138 tys. t w końcu marca r. ub.

Praca gdyńskich firm maklerskich w m-cu kwietniu 1939 r.

D n ia  25 tewi-e-tini-a b r .  w y sz e d ł z  dlrulku V III  R/oeemiik R a d y  l i> -  
te re sa n ltó w  P o r t o  w  G idyni z a  r o k  1988. O s ta tn i  to m  R ocandka  (z a  
r o k  11937 ), o p u ś c ił  p r a s ę  w  k o ń a u  gruldlnia. u b .  r .  U k a z a n ie  s ię  n o ­
w eg o  to m u  jiuż w  czltery  m ie s ią c e  p ó ź n ie j ,  n a le ż y  u z n a ć  za  f a k t ,  
ś w ia d c z ą c y  o coraiz to  s p ra w n ie js z y m  fulntkcjom ow am iu te g o  p o ż y ­
te c z n e g o  w y d a w n ic tw a  z a w ie ra ją c e g o  w y c z e rp u ją c y  m a te r ia ł  imfo-r- 
m iacyjlny o p ra c y  p o r tu  w  G d y n i i  niasaej m a r y n a r k i  h a n d lo w e j ,  j a k  
rów tn ież  o a k tu a ln y c h  z a g a d n ie n ia c h  p o r to w o - m o rs k ic h .

W czesn e  u k o ń c z e n ie  p r a c  n a d  R o c z n ik ie m  n ie  w p ły n ę ło  b y ­
n a jm n ie j  u je m n ie  n a  jego- w a r to ś ć .  P rz e c iw n ie ,  z  r o k u  n a  r o k  
o b s e rw o w a ć  m ożną- c o ra z  p r z e j r z y s t s z y  u k ła d  t r e ś c i  i  o p ra c o w a ń  
m a te r ia łó w  s ta ty s ty c z n y c h .

W  t r e ś c i  s w e j  o d p o w ia d a  R oaanilk  za  r o k  1988 u k ła d o w i  d w ó c h  
o s ta tn ic h  to m ó w . J e s t  je d n a k  u z u p e łn io n y  n ie k tó r y m i  now iym i i  c ie ­
k a w y m i m a te r ia ła m i  j a k :  z e s ta w ie n ie m  u d z ia łu  poszeaególiruych f i r m .  
malklarsikSich w  k la r o w a n iu  s ta t k ó w  w  p o r c ie  G d a ń sk im , i  to  t a k  
o d n o ś n ie  w s z e lk ic h  s ta tk ó w , j a k  i s ta tk ó w  łin-ili r e g u la r n y c h ,  s p ise m  
k o m io esjo n o w an y ch  a g e n tó w  c e ln y c h  w  G d y n i i td .

D obrzie św ia d c z y  o Roczlnilku m . im. f a k t ,  p o d a n ia  w  d z ia le  
t r a k tu ją c y m  o o p ła ta c h  p o r to w y c h  n a jn o w s z y c h  z m ia n  ta r y f y  w p ro ­
w a d z o n y c h  o b w ie sz c z e n ie m  M . -P. H . z  d n ia  15' k w ie tn ia  b r .  R o c z n ik  
p o d a je  ró w n ie ż  je d ln o lity , o b o w ią z u ją c y  o b e c n ie  t e k s t  t a r y f y  o p ła t  
p o r to w y c h  p o r tu  g d y ń s k ie g o .

W  t r e ś c i  R 'oozndka P a d y  I n te r e s a n tó w  P o r to  w  G d y n i z n a j d u ­
je m y  szcz eg ó ło w e  p rz e d s ta w ie n ie ,  n a  tile p o ró w n a w c z y m , w y p o s a ­
ż e n ia  te c h n iczn eg o - p o r to ,  d o k ła d n e j  s t a ty s ty k i  r u c h u  s ta tk ó w , o m ó ­
w ie n ie  i  p r z e d s ta w ie n ie  o b ro tó w  to w a ro w y c h  i p a s a ż e r s k ic h  z  u w z g lę ­
d n ie n ie m  t a k  o b ro tó w  z a m o rs k ic h , j a k  i o b r o tó w  d ro g ą  w odlną z 
w n ę t r z e m  k r a ju ,  o ra z  o b ro tó w  w  ż e g lu d z e  p r z y b r z e ż n e j ; d a le j  u d z ia ­
ł u  p o r to  g d y ń s k ie g o  w  p o ls k im  h a n d lu  z a g r a n ic z n y m  t a k  p o d  w z g lę ­
d e m  ilo ś c io w y m  i w a r to ś c io w y m , j a k  ró w n ie ż  p o d  w z g lę d e m  d ró g , 
p o  k tó r y c h  to w a r y  w  o b ro ta c h  z a g r a n ic z n y c h  p ły n ą  z  i dió Gdlyrai.

P o w a ż n e  c zęść  R o c z n ik a  p o ś w ię c o n a  j e s t  s ta n o w i i  w a ru n k o m  
p r a c y  p o ls k ie j  f lo ty  h a n d lo w e j  m o r s k ie j .  P o z a  w y k a z e m  s ta tk ó w  
i a rm a to ró w , R o c z n ik  p rz y n o s i  d a n e  o d n o szą c e  s ię  d o  o b ro tó w  n a ­
s ze j f lo ty  i  to  71 p o d z ia łe m  n a  p o szc z eg ó ln e  to w a rz y s tw a  o k rę to w e  
i l in ie  r e g u la rn e ,  o ra z  d a n e  d o ty c z ą c e  u d z ia łu  p o ls k ie j  m a r y n a r k i  
h a n d lo w e j  w  o b ro ta c h  G d y n i  iG d ań sk a ..

O b s z e rn ie  i  w y c z e rp u ją c o  j e s t  d a le j  p o t r a k to w a n y  w  R o c z n ik u  
dlział, o m a w ia ją c y  w a ż n ie js z e  z a g a d n ie n ia  p o r to 1 w  r .  1988. W  ro z -  
dlziale ty m  p o m in ię to  s p ra w y  in w e s ty c y j  p o r to w y c h  i  z a g a d n ie n ia  
z w ią z a n e  z r e f o r m ą  a d m in is t r a c j i  p o r to ,  p o n ie w a ż  z o s ta ły  o n e  s z c z e ­
g ó ło w o  o m ó w io n e  w  ro c z n ik u  p o p rzed n im i, a  w  c ią g u  o s ta tn ic h  c z t e ­
r e c h  m ie s ę c y  n ie  n a s tą p i ły  z m ia n y  w  ty c h  k w e s t ia c h .  Z p o ś ró d  p r o ­
b le m ó w  o m ó w io n y c h  w  R o c z n ik u  n a  s p e c ja ln ą  u w a g ę  z a s łu g u ją  
s p r a w y  z w ią z a n e  z zagadmle-niiiami p r a c y  w  p o rc ie  i  n a  m o rz u , w n ik ­
liw e  i  b a rd z o  c ie k a w e  p o tr a k to w a n ie  s y tu a c j i  n>a r y n k u  f r a c h tó w  
m o rs k ic h , o ra z  z a g a d n ie n ia  c e ln e , p o d a tk o w e ,  d e w izo w e , k o le jo ­
w e  i td .  ------

R o c z n ik  z a m y k a  p rz e d s ta w ie n ie  s t a n u  o rg a n iz a c y jn e g o  R a d y  
I n te r e s a n tó w  P o r t o  w  G d y n i o ra z  spis- orgam dzaeyj i  p r z e d s ię b io r s tw  
n a le ż ą c y c h  do  R a d y . D o R o c z n ik a  d o łą c z o n a  j e s t  b a r w n a  m ap k a- p o r ­
to ,  o ra z  d z ie s ię ć  z a łą c z n ik ó w , z a w ie ra ją c y c h  k o n ie c z n e  i  ź ró d ło w e  
u z u p e łn ie n ie  te k s tó w . R o c z n ik  p rz y n o s i  n a  261i s t r o n a c h  t e k s t u  p r z e ­
szło  200 ta b e l ,  k tó r e  w  sp o só b  p r z e j r z y s ty  g r u p u ją  dia-n-e s ta ty s ty c z n e .

Przemysł Gumowy

»ARDAL« Sp̂Ąkc.
w ła s n a  fa b r y k a  w  L id zie  

d z ie r ż a w a  Z a k ła d ó w  „PEPEGE" w  G ru d z ią d zu
Op-ony i dętki rowerowe marek „Ardalli", „Superior" 

i ,,Rex“. Wszelkiego rodzaju utensylia gumowe do ro­
werów.

Letnie obuwi-e gumowe, obuwie kąpielowe i: plażowe. 
Buty gumowe, specjalne buty gumowe do robót kan-ali- 
izacyjnych, -polowania i t. -d„ buty rybackie. Obuwie skó­
rzane ii płócienne aa  skórzanej po-des-zwie. Kalosze, 
śniegowce.

Czepki kąpielowe, poduszki gumowe d-o kajaków.
Techniczne artykuły gumowe ze specjalnym uwzględ­

nieniem potrzeb kolejnictwa, woj-ska i przemysłu. Wszel­
kiego rodzaju węże gumowe. Pasy gumowe, płyty gu­
mowe, taśmy izolacyjne, chodniki. Wsz-elkiego rodzaju 
gumowe wyroby formowe, obłożenie kół i wałów gumą, 
gumowanie tkaniu.

Artykuły chirurgiczne: termofory, kręgi do siedzenia, 
worki -do lodu, szpryce, pieluszki i t. d.

Gumo we płyty podes-zwowe t. zw. skó.rguma.

„ARDAL" Ltd.
R u b b e r  M a n u f a c tu r e r s ,  L id a  

L e a s e h o ld e r s  o f th e  „ P E P E G E "  P la n t  in  G r u d z ią d z

Producers of all types of rubber goods- for bycycles. 
Bycycle tyres, „Ardalli", „Superior", „.Rex" trade marks.

Bath slippers —- Beach sandals. Hunting boots- — 
Fishing boots-. Rubber boots for industrial use. Rubbers

Goloshes-. Bathing caps. Rubber pillows, All ty-pes 
of rubber -goods- for railway, industry, military require­
ments. Rubber hoses- of all type-s. Straps plates-.

Rubber isolators mats, surgical rubber goo-d-s, ice- 
bags, -syringes etc.

1

Nazwa firmy 

P o ls k a r o b ....................................

In
sta

na
wej­
ściu

110

ść
ków
[ na 
wyj 
ściu

109

N.
na

wej­
ściu

159,410

R. T. 
na 

wyj­
ściu

153,599
2 Polska Agencja Morska . , . 80 87 84,098 91,705
3 Bergtrans . ................................ 91 90 83,693 79,708
4 F, G. R e in h o ld .......................... 41 41 31,222 31,222
5 Rothert i Kiłaczycki . . , , 41 37 33,860 25,688
6 American Scantic Line . . , 8 7 30,099 21,997
7 Behnke i S i e g .......................... 34 36 20,198 21,276
8 Gdynia-Ameryka Linie Zegl. , 3 3 20,156 20,090
9 Oceaniczna Agencja Okręt , , 5 4 16 688 13,275

10 Polbryt S, A .................................. 16 16 14,036 14,056
11 Polska Zjedn. Korp, Bałtycka , 5 5 14,050 14,050
12 egluga Polska S. A................... 23 23 14.122 14,122
13 Progress , , . , .................... 17 20 11 803 14,864
14 M Z. Cedro i S k a ..................... 10 13 9,251 

12 563
11,475

15 Rummel i B u r t o n ..................... 13 6 6,909
16 Ferdynand Prowe , , , . 11 10 3,972

2,648
3,636

17 Pantarei S. A................................. 2 2 2.648
18 Aug, Wolff & C o ..................... 6 4 1,731 1,420
19 P o m o r z e .................................... 3 2 393 260
20 Mewa , . . , ..................... — 4 — 312

Razem . . | 518 519 | 564,013 542,316



KRO NIKA PO RTO W A © P A IW K A
DANZIGER HAFEN C H R O N IK -C H R O N IC LE  OF THE PORT OF D ANZIG

SS. „W IGRY" ROZPOCZĄŁ SŁUŻBĘ POD POLSKĄ 
BANDERĄ.

23. V. odbyło się w Stoczni G dańskiej pośw ięcenie 
i podniesienie po lsk ie j b an d e ry  na ss. „W igry" — n ajn o w ­
szym sta tk u  po lsk ie j m a ry n a rk i handlow ej, zakupionym  
przez B ałtycką Spółkę O krętow ą. W uroczystości podnie­
sienia ban d ery  po lsk iej na dotychczasow ym  ss. „Riwer 
D art"  wzięli udział p rzedstaw iciele K om isariatu  Gen. R. P. 
km dr. Poznański, prezes P olsk ie j R ady In teresan tów  P ortu  
G dańskiego p. B litek, d y rek to r  U rzędu Pilotów  km dr. Ziół­
kow ski i in. S tatek  poświęcił ks. Komorowski.

Ss. „Wigry" pierwszą swą podróż pod banderą polską 
odbędzie do Szwecji, zabierając ładunek węgla.

OBROTY REKORDOW E W PORCIE GDAŃSKIM 
W MIESIĄCU KWIETNIU 1959 R.

W m iesiącu kw ietn iu  br. osiągnięto w porcie gdańskim  
rekordow y w ynik  zam orskich obrotów  tow arow ych, jakiego 
nie notow ano dotychczas od roku 1931, t. j. od czasu dobrej 
k o n iu n k tu ry  przeładunkow ej. O bró t tow arow y w yniósł w 
m iesiącu spraw ozdaw czym  751 323,3 t wobec 572 855,3 t w 
tym  sam ym  m iesiącu roku poprzedniego, co oznacza wzrost 
o 158 468,0 t, czyli o 27,7ll/o. Z ogólnej cyfry  osiągniętej 
p rzypada na przyw óz 118 975,3 t wobec 138 534,2 t w m ie­
siącu analogicznym  roku  ubiegłego, w ykazu jąc  za tym  je ­
szcze spadek  o 19 558,9 t, czyli o 14,1%. W wywozie, k tó ry  
osiągnął 612 348,0 t wobec 434 321,1 t zaznaczył się poważny 
wzrost o 178 026,9 t, czyli o 41,0%, k tó ry  spow odow any zo­
sta ł wzmożonym wywozem węgla, zboża i drew na. W ok re­
sie styczeń—kwiecień 1939 osiągnął zam orski obrót tow aro­
wy 2 608 781,7 t wobec 2 230 312,5 t w tym  sam ym  okresie 
roku  poprzedniego, co oznacza w zrost o 378 469,2 t, czyli o 
17,0%.

OBRÓT NAJWAŻNIEJSZYCH TOWARÓW W KWIETNIU 
1939 R.

O bró t najw ażn iejszych tow arów  w porcie gdańskim
przedstaw ia się w m iesiącu 
rnies. m arcem  następująco :

kw ietn iu  1939 w porów naniu  z

1 9 3 9
Przywóz kwiecień m arzec
Rudy i p iry ty 93 036.4 60 159.9
M etale i w yroby m etalow e ! 197.8 6 3S2.9
Ryż 1 100.9 5,6
Kawa 236,5 131,3
H erbata 53,0 72.0
Kakao 263,1 43,9

W ywóz
Węgiel +  węgiel bunkrow y 374 453,0 267 621.1
Koks 16 478,0 9 552,5
D rzew o i w yroby 79 639,1 62 964,8
Żyto 62 425,8 47 414,5
Jęczm ień 20 802,8 30 619.0
Owies 5 405,9 9 866.0
Rośliny strączkow e 4 016.3 4 839.2
M ąka 12 755,4 4 922,3
Melas 7 619.4 4 532,4
M etale i w yroby m etalow e . 6 864.4 7 453,4

ROZKŁAD J AZDY STATKÓW PRZEWOŻĄCYCH TOWARY
POMIĘDZY GDAŃSKIEM A TALLINNEM W/G POLSKO-
ESTOŃSKIEJ TARYFY DLA KOMUNIKACJI Z PORTAMI
MORSKIMI.

D la tow arów  przew ożonych w edług polsko-estońskiej 
ta ry fy  dla kom unikacji z portam i m orskim i obow iązuje w 
okresie od m a ja  do sie rpn ia 1939 r. na trasie  G dańsk—T al­
linn nas tępu jący  rozkład  jazdy:
N azw a sta tk u  dzień od jazdu  s ta tku  z portu

S/S „W IGRY" UNTER POLNISCHER FLAGGE.
Am 23 Mai famf auf der Danziger Werft die feierliche 

Hissung der polnischen Flagge auf dem von der „Bałtycka 
Spółka Okrętowa" erworbenen Fraelitdampfer „Wigry" (frii- 
her „Riwer Dart") statt, an welcher ais Vertreter des Ge- 
neralkommissars Kommandor Poznański, der Vorsitzende des 
Rates der polnischen Hafeninteressenten, Direktor Blitek, 
Di rektor Lotsenamtes Kommandor Ziółkowski u. a. teil- 
nahmen.

Die Einweiliung des Frachtschiffes vollzog Pfarrer Ko­
morowski.

S/s „Wigry" tritt seine erste Reise unter polnischer 
Flagge mit einer Ladung Kohlen nach Schweden an.

REKORDUMSCHLAG IM DANZIGER HAFEN IM MONAT 
APRIL 1939.

Tm M onat A pril J939 w urde im D anziger Hafer. ein 
R ekordum schlag verzeichnet, der seit dem guten K onjunk- 
tu r ja h re  1931 n icht n o tie rt w urde. D er seew artige W aren- 
um sehlag b e tru g  im B erichtsm onat 731 325,3 t gegenuber 
572 855,3 t im P aralle lm onat des Y orjahres, was eine be-
deu tende V erkehrsste igerung  um 158 468,0 t =  27,7% dar-
stellt. Vom gesam ten W arenum schlag im B erichtsm onat 
entfielen au f die A usfuhr 612 348,0 t gegenuber 454 521,1 t 
in dem selben M onat des Y orjahres, was eine S teigerung 
um 178 026.9 t =  41.0;% ergibt. D ie bedeutende Y erkehrs- 
ste igerung  ist auf die erhoh te  A usfuhr von Kohlen, Ge- 
tre ide  und Holz zuriickzufuhren. In  der E infuhr, welche 
118 975,5 t gegenuber 138 534,2 t im Y ergleichsm onat des 
Y orjah res erre ich te , w urde noch ein Ruckgang von 19 558,9 
t verzeichnet. D er gesam te W arenverkeh r in  der Zeit von 
Jan u ar—A pril 1939 erre ich te  2 608 781,7 t gegenuber
2 230 312,5 t in  derselben  Zeit des Y orjahres, wras eine Yer-
kehrsste igerung  um 378 469,2 t =  17,0;% ergibt.

UMSCHLAG DER WICHTIGSTEN WAREN IM DANZIGER 
HAFEN IM APRIL 1939.

Der Umschlag der wichtigsten Waren stelltc sich im 
Monat April 1939 im Yergleich zum Monat Marz d. J. wie 
folgt:
E i n f u  h r April 1939 Marz 1939

Erze u. Pyrite 93.036,4 60.159,9
Metalle u. Erzeugnisse 1.197.8 6.382.9
Reis 1.100.9 5.6
Kaffee 236.5 131.3
Tee 53,0 72,0
Kakao 263,1 43,9

A u s f u h r
Kohle u. Bunkerkohle 374.455.0 267.621.1
Koks 16.478,0 9.552,5
TTolz u. Holzwaren 79.639.1 62.964,8
Roggen 62.425.8 47.414,5
Gerste 20.802,8 50.619.0
Hafer 5.405.9 9.866.0
Hulsenfruchte 4.016.3 4.859,2
Mehl 12.753,4 4.922.3
Melasse 7.619,4 4.532,4
Metalle u. Erzeugn. 6.864,4 7.453,4

SCHIFFAHRTSPLAN FUR DEN POLNISCH-ESTNISCHEN 
SEEGtlTER VERKEHR.

Fiir diejenigen Giiter. die abgefertigt werden nach 
dem direkten internatioualen Yerbandstarjf zwischen Po­
leli und Danzig einerseits und den Bahnhófen der estui- 
schen Staatsbahnen sowde dem Seehafen Tallinn anderer- 
seits, und zwar, iiber Danzig oder Gdynia, ist fur die Zeit 
vom Mai bis August 1939 folgender Fahrplan vorgesehen: 
Schiffe Tag der Abfahrt ans dem Hafen

Lictansk l allinn D anzig la iiin n
S/S „C apella" 3. 6. 6. 6. S/S „C apella" 5. 6. 6. 6.
S/S „Śląsk" 10. 6. 13. 6. . S/S „Śląsk" 10. 6. 13. 6.
S/S „C apella" 17. 6. 20. 6. s/s „C apella" 17. 6. 20. 6.
S/S „Śląsk" 24. 6. 27. 6. s/s „Śląsk" 24. 6. 27. 6.
S/S „C apella" 1. 7. 4. 7. s/s „C apella" 1. 7. 4. 7.
S/S „Śląsk" 8. 7. 11. 7. s/s „Śląsk" 8. 7. U. 7.
S/S „C apella" 15. 7. 18. 7. s/s „C apella" 15. 7. 18. 7.
s/s „Śląsk" 22. 7. 25. 7. s/s „Śląsk" 22. 7. 25. 7.
S/S ,.C apella" 29. 7. 1. 8. s/s „C apella" 29. 7. 1. 8.
s/s „Śląsk" 5. 8. 8. 8. s/s „Śląsk" 5. 8. 8. 8.
S/S „C apella" 12. 8. 15. 8. s/s „C apella" 12. 8. 15. 8.
s/s „Śląsk" 19. 8. 22. 8. s/s „Śląsk 19. 8. 22. 8.
s/s „C apella" 26. 8, 29. 8. s/s „C apella" 26. 8. 29. 8.



UDZIAŁ PORTÓW  P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM 
POLSKI W MIESIĄCU MARCU 1939.

Udział portów  p. o. c. w hand lu  zagranicznym  Polski 
wyniósł w m iesiącu m arcu 1939 w edług danych  Głównego 
U rzędu S tatystycznego:

ANTEIL DER HAFEN DES POLNISCHEN ZOLLGEBIETS 
AM POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT 
MARZ 1939.

Der Anteil der Hafen des polnischen Zollgebiets am ge- 
samten Aussenhandel Polens betrug im Monat Marz 1939 im 
Yergleich mit demselben Monat des Vorjahres nach Anga- 
ben des „Główny Urząd Statystyczny":
E i n f u h r  M a r z

1 9 3 9  1 9 3 8
t % t % 

Gesamteinfuhr 301 072,7 100,0 281 507,8  100,0
A nteil der Hiifen 168 600,6 56,0 173 801,9 61,7
D anzig 65 251,8 21,7 65 021,6 23,t
G dynia 103 348,8 34,3 108 780,3 38,6
A u s f u li r
G esam tausfuhr 1550 867,6 100,0 1 27( 492,6 100,0
A nteil der Hafen 1 062 053,7 68,5 1 045 356,3 82,2
D anzig 477 955,2 30,8 459 925,7 36,2
G dynia 584 098,5 37,7 585 410,6 46J)

P r z y w ó z m a r  z e c
1 9 3 9 1 9 3 8

t % t %
Ogółem 301 072,7 100,0 281 507,8 100,0
Udział portów  p. 0 . c. 168 600,6 56,0 173 801,9 61,7
Gdańsk 65 251,8 21,7 65 021,6 23 1
Gdynia 103 348,8 34,3 108 780.3 38,6

W y w ó z
Ogółem 1 550 867,6 100,0 1 271 492,6 too.o
Udział portów  p. 0 . c. 1 662 053,7 68,5 1 045 336,3 82,2
Gdańsk 477 955,2 30,8 459 925,7 36.2
Gdynia 584 098,5 37,7 585 410,6 46.0

WYWÓZ WĘGLA PRZEZ PORT GDAŃSKI W MIESIĄCU 
KWIETNIU 1939.

W  mies. kw ietn iu ' 1959 opuściło po rt gdański 118 s ta t­
ków z ogólnym ładunkiem  512 794 t węgla wobec 107 s ta t­
ków z ładunkiem  251 971 t w tym  sam ym  m iesiącu roku po­
przedniego, co oznacza wzrost o 11 statków  i 60 823 t węgla, 
czyli 24,14%. Na pierw szym  m iejscu  w tym  wywozie 
znajdow ała się w miesiącu spraw ozdaw czym  F rancja , do­
kąd wyszło 36 sta tków  z ładunkiem  89 043 t, na drugim  
Szw ecja — 43 statków  z 64 852 t, na trzecim  Ita lia  — 7 s ta t­
ków z- 55 563 t, 11a czw artym  H olandia — 13 statków  z 
47 358 t, następnie G recja  — 2 s ta tk i z 12 068 t, A rgentyna
— 2 statki z t t  754 t, Belgia — 4 statki z 7 885 t, Egipt — 1 
statek z 7 410 t, Syria — 1 statek — 7 107 t, Dania — 5 stat­
ków z 4 564 t, Finlandia — 3 statki z 3 090 t oraz Niemcy
— 1 statek z 2 100 t.

Praia maklerów gdańskich w m-iu kwietniu 1939 r.
Die Tatigkeit der Danziger Makler im Monat April 1939

N a w  e i ś c i u N a w y j ś c i U
E i n ^ a n g A u s ć a n g

N azw a firmy M arzec Kwiecień Marzec Kwiecień
•Miirz April Marz AprilFirma S tatki n rt S tatki n rt Statki n r t S tatki

nrtSchiffe Schiffe Schiffe Scłrfb'

A is . . . . . . i t 10  488 18 18  571 13 13  688 15 1  7870
A kotra  . . . . . 13 15  157 22 24 046 13 16  039 22 24 106
A r tu s .......................... 7 5 404 1 1 1 1  152 7 5 708 7 y5 384
A tla n t ic ..................... 15 10  785 17 8 7 11 16 10  843 16 8 806
B achm ann . . . U 1  448 8 695 15 1  560 6 532
B ałtycki Lloyd . . 7 10  884 2 5 382 3 I 163 3 9 495
B ehnke i S ieg . . 4* 28 723 46 36 7f>3 33 24 542 34 22 808
B erg trans . . . . 103 67 826 IOI 74 513 106 68 917 108 77 700
B u g s i e r ..................... 2 64 1 64 2 64 1 64
Danz B unk -K ontor — — 1 - 174 — -- 1 174
K onsulat niem iecki. 1 176 — 1 176 —
Ehlig ...................... 2 1  3i7 1 97 — -- 1 97
G answ indt . . . 3 1  37i 3 270 1 478 1 641
Jo h an n es  lek  . . . I 461 — — 1 46l — —
Jacobsen . . . . 1 1  050 1 697 1 I 050 — —
L othar K reft . . . 27 2 615 28 " 5 783 29 3 479 28 2 655
M on i S-ka . . . 1 1  167 — — 1 1  167 — —
N orddeutsch. Lloyd 7 3 828 7 3 764 8 4 146 7 3 762
Olszewski . . . . T4 6 289 IO 2 695 1 1 4 2351 10 2 786
Pachur i Frahl . . 5 1 566 12 3 099 4 1  206 12 3 3IO
P a m ........................... 67 44 880 81 66 487 73 57 194 89 68 306
Polkarbon . . . . 2 1 646 1 430 3 2 536 1 430
P o l k o ..................... 26 18  392 38 28 951 24 16  159 32 25 262
Pol. M elasae Comp. 
Polnisch Skand in. .

3 1 704 1 3 149 3 1  704 1 3 149
8 13  2QI 14 23 542 1 1 i7  977 15 29 339

Pro w e ........................... 6 2 169 4 1  69T 6 2 475 4 1  733
R einhold . . . 44 28 800 44 29 689 43 28 847 48 31 800
F o th e rt i Kiłaczycki 34 20 454 37 32 769 35 18  832 42 36 8 11
Rummel i B urton  . 8 8 842 2 2 923 7 5 725 6 9 007
Schichau . . . . — — — _ — — _ _
Sieg i S-ka . . . — — — — — — 1
Sodtm ann . . . 8 5 962 8 6 808 5 4 042 9 6 610
S t i l l e r t ...................... — — — — — —
Szym ankiew icz 12 9 179 13 10  505 15 IO IOO 1 1 9 I ?T
U B C ........................... 2 6 028 2 6 028 3 9 042 2 6 028
W eichsel A -G . . — — — — i 42 —
A ugust W oflf i S-ka 15 8 292 14 5 877 16 9 721 13 5 234
wł. deki. - Selbstdekl 7 792 4 410 7 792 4 454
R azem : - Z usam m .: 517 341 050 552 4I7 735I 517 3 441T O 551 4 1 9 4 8 5

UŁATW IENIA DLA WYWOZU MORSKIEGO SOLI 
GLAUBERSKIEJ PRZEZ GDYNIĘ/GDAŃSK.

D la przewozu soli g łaubersk ie j (obojętny siarczan so­
du, sulfat) została usta lona tańsza staw ka przewozowa w e­
dług k lasy  5t a, b p rzy  stosowaniu fa rv fy  spec ja lne j PJ 68 
d la transportów  z nastęoujących  stacji: Katowice, Ligota, 
Sochaczew, Tomaszów Maz., R udnik i kolo Częstochowy. 
Powyższe tow arv  k o rzy sta ją  rów nież z obniżjonych staw ek 
ta ry fy  spec ja lne j PĘ58. o ile nadane zostaną ze stacji P io­
trow ice leżącej na Śląsku Zaolziańskim. T aryfa może być 

jed n ak  ty lko  stosowana przy  wywozie drogą m orską, tj. 
przez p o rty  G dynia/G dańsk.

KOHLENAUSFUHR UBER DEN DANZIGER HAFEN 
IM MONAT APRIL I939.

Im M onat A pril verliessen den D anziger H afen 118 
Schiffe m it insgesam t 312 794 t K ohlen gegeniiber 107 SchiŁ 
fen m it 251 971, t im P aralle lm onat des V orjahres, was eine 
Y erkehrsste igerung  um 11 Schiffe und 60 823 t K ohlen =  
24,14% darste llt. An e rs te r S telle befand sich in d ieser Aus­
fu h r F rank re ich , wohin 36 Schiffe rn.it 89 043 t Kohlen gin- 
gen, an zw eiter S telle Schweden m it 43 Schiffe und 64 852 t, 
an d ritte r  Ita lien  m it 7 Schiffen und  55 563 t, an v ie rte r 
H olland m it 13 Schiffen und 47 358 t. W eiterh in  folgte: 
G nechen land  m it 2 Schiffen und 12 068 t, A rgentin ien  m it 
2 Schiffen und 11 754 t, Belgien mit 4 Schiffen und 7 885 t. 
A egypten m it 1 Schiff und 7 410 t, Syrien  m it I Schiff und 
7 107 t, D anem ark  m it 5 Schiffen und  4 564 t, F inn land  m it 
5 Schiffen und 3 090 t, D eutschland m it t Schiff und 2 100 t.

Gdańskie firmy portowe
Danziger Hafenfirmen

R o r d f f n n c ” Tow- Żeglugowe S. A.  
I l D c i g i r d l l o  G d a ń s k ,  Langermarkt 3 tel, 2 2 5 - 4 1

\ Y / „ 4 0 »  Tow. Ekspedycyjne z o. p.
U W  d l l d  Gdańsk, Langermarkt 19 tel. 2 8 5 - 4 5 / 6 / 7 / 8

O - G r \  Schiffsmakler, Befrachter - Kohlen  
m u r y  A *  Gdańsk, Langermarkt 17 tel. 276-35

D r v l l / r v 11 Polnische Kohlen & Transports G. m. b. G, 
l ( T  O l ł A U  Gdańsk, Elisabethwall 9

A  Tow. Transportowe z o. p.
u r A U d l l l l L  Gdańsk Hundegasse 89 tel. 232-72, 232-62/3

Ą  Allgem eine Kohlentransportgesellschaft
„ r i K O l r d  G d a ń s k ,  Langermarkt 17 tel. 210-46/7/8

D a n z i g e r  B u n k e r  - K o n t o r
G d a ń s k  i G d y n i a  Ankerschmiedegasse  16/7 tel. 248-17

HtilOwl' %źż
Schiffsmaklerei —  Befrachtung — Tourenlinienagenten.

Degner I lllgner fi. id. li. H. Gdańsk „Dagama‘‘
Telefon 264-89, /  264-90 Schiffsprowiante

W PROW ADZENIE NOWEJ TARYFY SPECJALNE) DLA 
WYTŁOKÓW BURACZANYCH PRZY WYWOZIE 
MORSKIM.

Dla wytłoków (wysłodki) buraczanych suszonych lub 
melasowanych z poz. tar. 487 klasyfikacji towarowej wpro­
wadzono od dnia 25 maja 1939 r. w części II zeszyt 3 pol­
skiej taryfy towarowejnową taryfę specjalną PC  — 39, 
która obowiązuje do wszystkich stacji P. K. P. i niektó­
rych stacji kolei prywatnych do wszystkich stacji porto­
wych w Gdańsku i Gdyni. Stawkę frachtową oblicza się 
według kolumny GC—30 tabeli do taryf specjalnych GC.



WIADOMOŚCI PORTU
DZIAŁ URZĘDOWY G D Y Ń S K I E G O

STATYSTYKA R U C H U  W  P O R C I E  ZA K W IE C I E Ń
TRAFFIC STATISTICS O F THE PORT FOR APRIL

Ogólny obrót tow arow y po rtu  gdyńskiego za kwiecień 
1939 r. w yniósł 858.674,7 ton, wobec 730.237,7 t. W m arcu rb ; 
779.146 t. w  IV. 38 i 819.445,5 t. w  IV. 37 r. M iesiąc spraw o­
zdawczy w ykazu je  14,8%-wy wzrost obrotów  w porów na­
niu z m arcem  rb., 7,6% -wy wzrost, wobec IV. 38 r. i 2,3% 
w zrost w stosunku do IV. 37 r.

The total goods tu rnover in  G dynia for A pril 1939 
am ounted to 838,674.7 tons against 730,237.7 t. in M arch 
1939: 779,146 t. in  A pril 1938 and 819,445.9 t. in  A pril 1937. 
M onthly re tu rn s  shows an increase of 14,8:% in  tu rnover 
in  M arch 1939, a 7,6% increase in  com parison w ith  A pril 
1938, a 2,3>% increase in com parison w ith A pril 1937.

Ruch statków w kw ietn iu  rb. w ykazu je  na w ejściu 
i w yjściu  w zrost ilości i pojem ności statków . P rzyszło bo­
wiem 523 (482) sta tków  o pojem ności 562.133 trn  (486.861) 
wyszło zaś 52.6 (481) sta tków  poj. 547.227 trn  (482.945). Ś re­
dni tonaż statków7, zaw ija jących  do G dyni w  kw ietn iu  rb. 
w yniósł 1.074,8 trn  (1.010,1). Ś rednia ilość statków , p rze ­
byw ających  jednocześnie w yniosła 65 (50). Średni postój 
sta tków  w porcie w kw ietn iu  w yniósł 52,1 godz. (52,2). Ko­
lejność bander ukształtow ała się następu jąco : Szwecja,
Polska, F in landia, W łochy, D ania, Anglia, N orw egia, N iem ­
cy, Estonia, G recja, S tany Zjedli. Am. P., Łotwa, H olan­
dia, Z. S. R. R., Panam a, W. M. Gdańsk.

Ships traffic  in A pril shows an increase in num ber and 
capacity  of ships en tering  and leaving the port. O ver 523 
(482) ships w ith a to ta l capacity  of 562,135 n r t (486,861) 
entered , w hile 526 (481) ships w ith a to ta l capacity  of 
547,227 n r t (482,943) left the port. A verage tonnage of 
ships en tering  in  A pril w as 1,074.8 n r t  (1,010.1). A verage 
num ber of ships in the p o rt at the same tim e am ounted 
1o 63 (50). A verage length  of tim e of ships am ounted to
52,1 hours (51,2). The nation  having the most ships in  the 
port for A pril was Sweden followed in o rd er by Poland, 
F inland, tta ly , D enm ark, England, N orw ay, G erm any, 
Estonia, Greece, U nited States of A m erica, Latvia, H olland, 
U. S. R. R-, L ithuania, Panam a, Danzig.

Obroty zamorskie w kw ietn iu  rb. — 830.926,4 t. — w y­
k azu ją  14,8%-wy w zrost w porów naniu  z m arcem  rb. 
(725.759) — 9,2%-w y w zrost w stosunku do IV. 38 (760.644,3) 
oraz 4,5:% -w y w zrost wobec kw ietn ia 1937 r. (795.078,5).

Pi •zywóz zamorski w7 mieś. spraw ozdaw czym  — 118.876,3 
ton — w7y k azu je  0,6% -wy spadek, w stosunku do przyw o­
zu w III. 39 (119.580,6) — 2,5% -wy spadek wobec IV. 38 r.
(121.970,7) — 26,5% spadek w stosunku dio IV. 37 r. (161.782). 
W zrost na przyw ozie, w porów naniu do ub. m iesiąca w y­
kazyw ały  nast. pozycje: nasiona oleiste różne 1.534.4 t.
(790,3) ru d y  różne i w ypałki p iry tow e 29.521,8 t. (18.064,8) 
garbn ik i 3.379.4 t. (725,2), żużle Thom asa 9.500 t. (5.800), 
w ełna i odpadki 4.310,1 t. (3.384,3), pap ier i obcinki p a ­
p ierow e 2.333,5 t. (1.377,6). Spadek natom iast spowodowały 
nast. pozycje: śledzie 297,5 t. (5.698,5), tłuszcze zwierzęce 
surow e 720.9 t. (1.638.7), fosforyty  5.340 t. (6.707,6), baw eł­
na i odpadki 6.566,5 t. (12.642,5), złom 18.121,7 t. (27.881,7),

Wywóz zamorski w mies. spraw ozdaw czym  — 712.050,1 
ton w ykazu je  17,9%-wy w zrost w porów naniu  z mies. m ar­
cem rb. (604.178,9), 11,5% w zrost w stosunku do IV. 38 r.
(638.673,6), oraz 12,4% w zrost w  porów naniu  do IV. 37 r.
(633.296). W zrost wywozu w kw ietniu, w porów naniu  do 
mies. ub. spowodowały p rzede wszystkim  pozycje: cem ent
1.940,7 t. (871,1), węgiel kam ienny  502.420,3 i. (428.536,5), 
węgiel bunkrow y 82.363,1 t., (73.127,5), cuk ier 3.412,4 t.
(993.2), m akuchy  2.332.8 t. (549). drzewo ta rte  17.907,4 t.
(6.605,7), d v k ty  i fo rn ie rv  2.809,7 t. (1.315), Celuloza 1.744,8 t.
(623.3), m etale różne 17.605,2 t. (13.291), ru ry  żeliw ne i że­
lazne 4.152 t. (2.962,4).

Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. G dańskiem  w d a l­
szym cigąu w ykazu je  słaby ruch. Na przyw ozie w kw ie t­
niu było 435 t. ry b y  z połowów w łasnych, wobec 922 t. w 
m arcu br. oraz 366.6 t. drobnicy na wywozie, wobec m arca 
rb. — 403,2 t. drobnicy.

Obrót z wnętrzem kraju  drogą wodną na przyw ozie 
nie w ykazu je  w cale ruchu  w m iesiącu ubiegłym  ja k  i w 
m iesiącu spraw ozdaw czym  z w yjątk iem  1.2,5 t. d robnicy  w 
m iesiącu sprawozd. natom iast na w ywozie w ykazu je  p e ­
w ien wzrost, w kw ietniu rb. bowiem  było 6.934,2 t. d robn i­
cy wobec 5.153 t. drobnicy  w m arcu rb.

Overseas turnover in  the m onthly  re tu rn s am ounted to
830,926,4 t. showing an increase of 14,8%. as com pared w ith 
M arch 1939 (723,759), 9,2% increase com pared w ith  A pril 
1938 (760,644.3), and 4,5% increase com pared w ith April 
1937 (795,078.5).

Overseas imports in A pril 1939 am ounted to 118 876.3 t. 
showing a 0,6% decrease in com parison w ith M arch 1939
(119.580.6), 2,5% decrease com pared w ith A pril 1938
(121.970.7), and 26.5% decrease com pared w ith A pril 1937
(161,782.5). In com parison to M arch 1939 th e re  was an in­
crease of im ports of the following goods: various oil seeds
1,534.4 t. (790.3), various- ores and py rite s 29,521.8 t.
(18.064.8), tann ing  ex trac ts  3,379.4 t. (725,2), Thom as slag 
9,500 t. (3,800), wool 4,310.1 t. (3,384.5), paper and paper 
w este 2,533.5 t. (1,377.6). A decline of im ports was shown 
how ever in the following goods: herrings 297,5 t. (5,698,5). 
raw  fats of anim al origin 720,9 t. (1,638.7), phosphates 5,540 
t. (6.707.6), cotton 6,566.5 t. (12,642.5), scrap iron 18,121.7 t.
(27.881.7).

Oversea exports in the m onthly  re tu rn s am ounted to
712,050.1 t. showing an increase of 7,9% as com pared with 
M arch 1939 (604.178.9), 11.5% increase com pared w ith A pril 
1938 (638,673.6) and, a 12,4% increase com pared w ith A pril 1937
(633,296). In com parison to M arch 1959 th e re  was an in ­
crease of exports of the following goods: cem ent 1,940.7 t.
(871,1), coal 502,420.3 t. (428,536.5), b u n k er coal 82.363.1 t.
(73,127.5), sugar 3,412.4 t. (993,2), oil cake 2,332.8 t. (549), 
sawed tim ber 17,907.4 t. (6,605.7), veneers and plywoods
2,809.7 t. (1,315), cellulose 1,744.8 t. (623,3), various m etals 
17,605.2 t. (13,291), iron pipes 4,152 t. (2,962.4).

Coast trade including thai of Danzig was very  slight 
in April. 435 t. of fish from  Polish w aters w ere im ported 
against 922 in  M arch, and 366,6 t. of piece goods exports 
against 403,2 t. of piece goods in M arch 1939.

Trade with the interior waterways was very  slight —
12,5 t. of piece goods w ere im ported. But a la rge  increase 
iii exports was 'noted in A pril 6,934.2 t. of piece goods we­
re exported  against 5,153 t. of piece goods in  M arch 1939.

Passenger traffic showed a la rge increase over M arch 
last 763. (273) passengers arrived , while 2,798 (2,117) pas­
sengers em berked.

Ruch pasażerów  w7 miesiącu spraw ozdaw czym  w ykazu­
je  w zrost w porów naniu  z m arcem  rb. — przy jecha ło  bo­
wiem 763 (273) pasażerów , w yjechało  zaś 2.798 (2.117) p a ­
sażerów7.



O BRÓ T TO W A RÓ W  G O O D S T U R N O V E R  -  M O D V E M E N T  D E S  M A R C H A N D IS E S  TON
i. OBRÓT ZAMORSKI — O V E R S E A S  TR A F F IC  — A V E C  L E S P A I S  D ’O U TRE-M ER

A. Przywóz — imports — Importations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Kwiecień
April
Avril

Marzec
March
Mars

Od początku 
roku 

January  — 
A pril 

[Janvier — 
Apr/7)

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Kwiecień
April
Avril

Marzec
March
Mars

Od początku 
roku 

January — 
A pril 

[Janvier — 
Avril)

C ały  p rzyw óz
Total des importations

I. W ytw ory pochodzenia ro ś­
linnego
agricultural products — Pro­
duits agricoles

w tym  m. in.:
24-26. Nasiona oleiste różne — 

various oil seeds — graines
o leag ineuses ...........................

30/12. Ryż surowy — rice — riz
brut .....................................

53-66. Owoce świeże i suszone — 
fresh and dried fruits —
fruits, frais et secs...................

69/72. Orzechy i migdały — nuts 
and almonds— noix et aman-
des ......................................

76. Kawa — coffee — cafe .
78. Herbata — tea — the .
80. Kakao — cocoa — cacao . 
81-82. Korzenie — spices — 

e p i c e s .....................................

II. Zw ierzęta żyw e i w ytw ory 
pochodzenia zwierzęcego 
live animals & animal pro­
ducts — Animaux vivants et 
produits animaux

116-117. Śledzie — herrings — 
harengs (bez połowów wlasn.) 

116-117. Śledzie z połowów wlas.

118 876 3

15 959 7

1 534’4 

11-7

10 93-2-5

142-4 
641'3 
118-9 
927.9

103-2 

542 —

297*5

119 5 80 ’6

14 300-5

790-3

21-6

10 766-5

264-6
304-5
161-5
428-7

140-5 

8 1 5 7 - -

5 698-5 
151-9

46 8  0 8 5 '-

56 567-9

5 724-9 

148"—

36 761-—

855-8
1 767- -  

521-3
2 531- -

476-4 

24 126 —

16 699-5 
1 837-3

VI. P rzetw ory  chem iczne 
farm aceutyczne, farby  
chemicals, pharmaceutic pro­
ducts, paints — Produits 
chimiques, pharmaceutiques 
et couleurs

424-428. Garbniki — tanning ex­
tracts — extraits de tanin

473/3. Fosforyty — phosphates
477. Żużle Thomasa — Thomas 

slag — scories de dephospho- 
r a t i o n ......................................

479. Sól potasowa — potasium 
salts — sels de potasse . .

VII. Skóry, fu tra , w yroby 
skórzane
hides, furs, leather goods — 
Cuirs, fourrures et produits 
en cuir

492-513. Skóry — hides and 
skins — c u i r s ......................

VIII. Surow ce w łókiennicze i 
w yroby  z nich
raw textile materials and fa­
brics — Textiles (matieres 
premieres et produits) . .

20 349-3

3 379-4 

5 340"—

9 500'—

3 1293

3 110-8 

13 010 8

12 248-4

725-2 

6 707-6

3 800"—

3 61 l'l

3 549-9 

19 502 -

67 010 9

6 162-1 

36 208"—

19 300’—

11 230 7

11 059-4 

59 396 5

III. W ytw ory  pochodzenia m i­
neralnego

mineral products — Produits 
mineraux

177. Rudy różne i wypałki pi- 
rytowe — various ores and 
burn, pyrites — minerals di­
vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryty — pyrites . .

IV. W oski, tłuszcze, oleje, po­
chodzenia roślinnego i 
zw ierzęcego, oprócz od­
dzielnie w ym ienionych 
wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclusi­
ve of those specified — Ci- 
res, graisses, huiles, d’origine 
animate et vegetale (sauf cel- 
les qui sont specialement 
mentionnees)

32 486 9

29 521-8 

1 305 1

20 440 9

18 064-8 

2 221 3

88 89 2 7

79 738-1 

7 076 —

589-590-592. W ełna i odpadki — 
wool and wool odds — lai- 
nes et d e c h e t s ......................

606-609. Bawełna i odpadki — 
cotton & cotton odds — co­
ton et d e c h e t s ......................

624. Ju ta  — ju te ...........................

IX. K auczuk, jego  surogaty  
w yroby  z tych  m ateriałów  
rubber & rubber goods — 
Caoutchouc, succedanes et 
leurs produits

X. D rew no, korek, w yroby  z 
nich, w yroby  koszykarsk ie 
wood, corkwood, wood pro­
ducts & baskets wares — 
Bois, liege, leurs produits et 
vannerie

4 310-1

6 566-5 
948-6

915 8

433 2

3 384-3

12 642-5 
1 203-7

1 091-7 

51 5 4

12 151-2

35 258-8 
4 648-3

3 980-5 

1 550 6

205-214. Tłuszcze i oleje roślin­
ne — fats and oils of vege­

table origin — graisses et huiles
vegetales ................................

215-217-218. Tłuszcze zwierzę­
ce surowe — raw fats of ani­
mal origin — Graisses ani­
mates brutes ...........................

370-5

720-9

328-8 

1 638-7

1 467-8 

4 471-1

XI. P ap ie r i w yroby  z niego 
paper & paper wares — Pa­
pier et ses produits 

803, 809-816. Papier i odcinki 
papierowe — paper and pa­
per weste — papier et de­
chets ......................................

3 892 -

2 333-5

2 776 8

1 377-6

12 825 3

7 115-5
V. P rzetw ory  spożywcze, ty ­

t o ń 1 253 9 659 6 2 873 5 791, 795. Celuloza — cellulose 1 4 3 6 '- 1 224-— 5 280'—

foodstuffs, tobacco — Pro­
duits alimentaires, tabac . . 

287. Maikuchy — oil cake —
to u r te a u x ................................

293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń — to­
bacco — tabac .....................

300-5

73-4 1-8

300-5

84-6

XII. W yroby kam ieniarskie, 
ceram iczne, szklane 
stone, ceramic & glass wares 
Produits en pierre, cerami- 
que et verrerie

59-7 1 6 6 - 412*7



Poz. tar. cel. 
(Position au tarif douanier)

Kwiecień
April
Avril

Marzec
March
Mars

Od początku 
roku 

[January — 
A pril\

( Janvier — 
A v r il\

Poz. tar. cel.
(Position au iarif douanier)

Kwiecień
April
Avril

Marzec
March
Mars

Od początku 
roku 

(January — 
A pril) 

(Janvier — 
Avril)

XIII. Metale i wyroby z nich 
metals & metal goods — 
Metaux et produits metalli- 
ques

927. Żelastwo (złom) scrap iron 
— ferraille et debris de ter

23 690-5

18 121-7

31 933-1

27 881-7

124 646-4

ft

107 479-1

XVI—XVII. Wagi, narzędzia, 
instrumenty, aparaty pre­
cyzyjne, naukowe, optycz­
ne, maszyny do pisania, ze­
gary, instrumenty muzycz­
ne, broń i amunicja 
balances, tools, instruments,

5I'4 1045 249'5

977. Miedź — copper — cuivre

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt 
elektrotechniczny
machinery, apparatus, elec­
tric products — machines, 
appareils, outillage electro- 
technique

3163-7 

709 3

2 809"— 

679-7

10 766-- 

2 78P9

apparatus of precision, scien­
tific apparatus, optical appa­
ratus, typewriters, musical 
instruments, — balances ins- 
trun ents, appareils de pre­
cision, ap. scientifiques, opti- 
ques, machines a ecrire, ins­
truments de musique, armes 
et m u n itio n s ...........................

XV. środki transportowe
mear.s of transport — 
Moyens de transport

1 0011 1 072-3 4 040'—

XVIII—XX. Towary różne, od­
dzielnie niewymienione 
Sundry goods non specified 

Marchandises diverses, 
non s p e c i f ie e s ......................

86-3 1003 423-9

B. W ywóz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
April
Avril

March
Mars

(January  — 
A p ril  1 

(Jannier —

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

April
Avril

March
Mars

(January  — 
April) 

(Janvier
A vril) Avril)

C ały  w yw óz 712 050*1 604178*9 2 635 879*9 IV. Woski Huszcze, oleje po­
Total des exportations chodzenia roślinnego i

I. Wytwory pochodzenia roś­
linnego 10 127-2 15 27P5 54 955 6

zwierzęcego, oprócz od­
dzielnie wymienionych 
wax, tuts and oils of ve­

258 74-3 2599
(agricultural products) getable and animal origin ex­(Produits agricoles)

0-1 76'—
clusive of those specified —

1. Pszenica — wheat — ble . . — Cires, graisses, huiles d,ori-
2. Żyto — rye — seigle . . . 6 582-— 9 625-— 29 942-2 gine animale et vegetate (sauf
9-16. Strączkowe — siliguose —

201-4 62 6 1 073-3
celles qui sont specialement

legum ineuses ........................... mentionnees)
27/1-2. Mąka — flour — farine 14"5 8'3 152-4
27/3-32. Mąka pastewna i ry­ V. Przetwory spożywcze, ty ­

żowa — feeding meal and ri­ toń 15 666 2 4 577 9 34 753 4
ce flour —  farine pour le foodstuffs, tobacco —- Pro­
betail et farine de riz . . --- —

2 823-8 duits alimentaires Tabac 3 412-4 993-2 9 775-335. Słód — m a lt ........................... 890"5 748-5 259-260. Cukier — sugar —- sucre

II. Zwierzęta żywe i wytwory
6 3347 21 5801

287. Makuchy — oil cake — 
to u r te a u x ................................ 2 332-8 549'— 5 824-4

pochodzenia zwierzęcego 6 477-7
live animal & animal pro~ 
ducts — Animaux vivants

288. Wytłoki buraczane -— re­
siduum of beet — pulpes . 1 038-7 514-3 5 474-5

et produits animaux
9 024"— 
4 126-3

VI. Przetwory chemiczne i121/3a. Bekony — bacon . . . 
125. Ja ja  — eggs •—■ oeufs . .

2 518-6 
2 423-6

2 982-1 
933-2 farmaceutyczne, farby 

chemicals, oharmaceutic pro­ 2 572 — 1 703 3 9 1808
127. Maslo — butter — beurre 991-8 1082-1 3 454'5 ducts, paints — Produits

III. Wytwory pochodzenia mi­
chimiques, pharmaceutiques,
coleurs

neralnego
(mineral products — Pro­

605 234-8 521 766-5 2 276 909 8 299/18. Soda — soda — soude — 1-2 12-6

duits mineraux 300/4. Siarczan amonu — sul­
154. Cement — cement — ciment 1 940-7 871-1 13 510-1 phate of ammonia — sulfate 

d’ammoniaque...........................174. Sól kuchenna i przemy­ — — 5 '-
słowa (edible & industrial 
salt — sel de cuisine et d’in~ 
d u s t r i e ..................................... 650'— 7-7 1 041-9

479. Sól potas, rwa — potasium 
salts — sets de potasse . . — — 215-—

180. Węgiel kamienny — coal — 480-482. Saletra — Salpetre —
h o u i l le ..................................... 502 420-3 428 536-5 1 862 813-3 sa lpetre ..................................... — 3-3 6-7

180. Węgiel bunkrowy — bun­
VII. Skóry, futra, wyrobyker coal — charbon de soute 82 363-1 73 127-5 307 584-0

182. Koks — koke — coke . . 15 379-5 18 633-5 74 593-3 skórzane 775-8 1012-2 3 343 5
197-200. Oleje i parafiny — hides, furs, leather goods —

oils & paraffines — huiles Cuirs, fourrures et produits
et p a ra ffin es ........................... 91-7 112-4 en cuir



Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
April
Avril

March
Mars

January  — 
A pril 

(Janvier —
April
Avril

March
Mars

January  — 
A pril 

(Janvier —
A vr il) Avril)

VIII. Surowce w łókiennicze i 4 979 1
792, 803, 809-819, 826. P a­

w yroby z nich 1 294 — 1 4141 pier i obcinki papierowe •—
taw textile materials and fa­
brics — Textiles (matieres ♦

paper and paper wesłe — 
papier et dechets 

7 9 4 , 7 9 5 . Celuloza — cellulose
279-7 341-9 1 596-1

premieres et produits) — c e l lu lo s e ........................... 1 744-8 623-3 3 4 0 9 .8

563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny — textiles

3 9 6 '3 1 4 51 -6
XII. W yroby kam ieniarsk ie , 

ceram iczne, szklane 
— stone-ware, ceramic goods

— t i s s u s ................................ 4 0 2 '— 94 — 276 1 478-3

IX. K auczuk, jego surogaty , 
w yroby  z tych  m ateriałów 29 9 35’7 145-6

and glass-ware -— Pierres ce- 
ramique et verrerie

— rubber, its substitute and XIII. M etale i w yroby  z nich 29 617T 23 1706 101 775-4
rubber goods — Caoutchouc, —- metals & metals products
succedanes et leurs produits ■— Metaux et produits me- 

talliques
X. D rew no, korek, w yroby  z

25 977'1 117 257-5
925, 926, 927, 928-931, 966,

nich, w yroby  koszykarsk ie 37 019 6 977-981, Metale różne — va­
wood, corkwood, Wood and rious metals — metaux ve-

58  3 82 -5cork goods, & basket-wares r i e s .......................................... 17  6 05 -2 13  2 9 1 - -
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails — — 3  5 88 -8

et vannerie 937-938, 955. Rury żeliwne.
747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­ żelazne i ctalowe — iron pi­

12 6 33 -3ne, kopalniaki i dłużyce — pes — tuyaux et tubes en fer 4  1 5 2 '— 2 962 -4

— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa 
— zinc and zinc sheets — 

Zinc et fer b lanc ...........................
— poteaux telegr. bois de 
mines . ................................. 15  0 2 4 '6 16  335-1 53  8 5 4 -— 2 361 -6 1 691-9 7 816-9

749-751, 753. Drzewo tarte, XIV—XVIII. M aszyny, ap a ra ­
łącznie z papierówką — Sa­ ty , sprzęt elek tro techn icz­
wed timber — bois scies et

17 9 07 -4 6  605-7 4 8  5 66 -8
ny, środki transportow e, 
in stru m en ty  m uzyczne ibois pour pate a papier . .

3 650-6752. Podkłady kolejowe (progi) inne 605-2 1 098-6
— sleepers — traverses de — machinery, apparatus,

ch. de f e r ........................... — -- — electrical material, motor­
757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —

v e s .......................................... — -- 1 1 2 - 2 Machines, appareils, outillage
772-773. Forniery i dykty — ve­

neers <S plywoods — pla­
ques et contre-plaques 2 .809-7 1 3 1 5 '- 6  5 3 5 '7

elec.iotechnique, moyens de 
transport, instruments de mu- 
musique et autres

XIX—XX. Tow ary różne od­
XI. P ap ie r i w yroby z niego 2 248 2 1 323 6 5 906 - dzielnie niew ym ienione 

— sundry non specifiedgoods
262 6 1427 704-3

paper & paper wares — Pa­ — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. Ogólny obrót towarowy zamorski — i otul overseas traffic — Mouvemenl total des
marchandises avec Ies pays cl’out/e-mer

Kwiecień —  April —  A p r i l .................................................................................................. — 830.926-4
Marzec —  March - -  M a r s .................................................................................................. . 1939 — 723.7595
Kwiecień —  A pril —  A p r i l .................................................................................................. — 760 644-3
Od początku roku —  January—A pril —  pour toute 1‘annee Janvier— April . 1939 — 3.103.964 9

II  II w I I  i l  l i  l i  u  11 •! * .  1938 — 2.969.322-3



O BRÓ T PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM  — coastal traffic D anzig included— Cabotage'y 
compris D antzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Kwiecień 
April 
A vril

Marzec
March

Mars

Od początku 
roku 

Jaunary — 
April 

(Janvier — 
A vril]

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Kwiecień
April
Avril

Marzec
March
Mars

Od początku 
roku 

January — 
April 

(Janvier— 
A vrilJ

P r z y w ó z
imports — importation

435- m - 2.246‘- W  y  w ó z  
exports — exportation

366 6 4037 862*3

1, 2, 3, 4 — Zboże — grain —
cereales ................................

9—16 — Strączkowe — legumi-
neuses .....................................

24—26 — Nasiona oleiste — oil 
seeds — graines oleagineuses 

27 /l-—2 — Mąka — flour — fa­
rine ...........................................

30/1, 2 — Ryż — rice — riz . . 
31, 32 — Krochmale — starch —

a m id o n .....................................
27/3—32 — Mąka pastewna — 

farine —- pour le betail 
40—50 — Warzywa •— greens —

legum es .....................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
76 — Kawa — coffee — cafe . 
81—82 —• Korzenie — spices —

e p i c e s ................................ .....
116 —- Ryby, połowy własne — 

fish — poissons (propres pe- 
ches , .....................................

117 — Śledzie — herrings — ha- 
rengs .....................................

198, 199 -— Asfalt — asphalt —
a s p h a l t e ................................

215—218 — Tłuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses 
animates b ru te s ......................

226—229 — Przetwory mięsne 
meat products — produits de
v i a n d e .....................................

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­
linne —• fats & oils of veget. 
orig. —- graisses et huiles ve-
getales .....................................

259—260 —- Cukier — sugar —
sucre ......................................

272, 273, 276, 278 — Napoje al­
koholowe — spirits — alcools 

295—491 — Przetwory chemicz­
ne — chemicals — produits
ch im iq u es ................................

296/1—300/1 — Amoniak — am­
monia — ammoniaque . . . 

300/4 — Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia — sulfate d'am­
moniaque ................................

492—515 — Skóry — skins antf
hides — c u i r s ......................

589/1, 2, 592 — Welna — wool—
la in e ...........................................

567—622 — Tkaniny — textiles
— t i s s u s ................................

624 —- Ju ta  — j u t e ......................
757, 778 — Wyroby z drzewa —

wood goods — articles en
b o i s ...........................................

742—803 — Papier — paper —
p a p i e r ......................................

862—887 — Wyroby ceramiczne 
ceramic products — produits
c e r a m iq u e s ...........................

896—927 — Szkło — glass —
verre ......................................

930—966 — Wyr. tel. i metal. — 
iron and steel goods pro­
duits en fer et metalliques 

Różne — various — divers II
 

I
I

 
I

I
 

II
 

1 
1 

1 
I

I
 

I
I

I
 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

II
 

1 
1 

1 
1 

I 
1 

1 
1

1 922 — 2,246 —

23 — Pestki drzew owocowych 
fruits stones —- noyaux de
fruits .....................................

17, 23, 25 — Nasiona — seeds 
various — semences . . . 

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oil seeds — grai­
nes oleag. diverses .

1-1, 32 —- Krochmale — starch
— am idon ................................

27/1—2 —• Mąka — flour — fa­
rine ......................................

30/1—2 — Ryż wyłuszczony —
— husked rice — riz decor- 
tique .....................................

35 — Słód — m a lt ......................
40—50 — Warzywa —greens —

legumes ................................
53—58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches 
67, 68 — Konserwy owocowe — 

fruit preserves — conserves
de f r u i t s ................................

69, 72 — Orzechy i migdały — 
nuts & almonds — noix et
a m a n d e s ................................

76 — Kawa — coffee — cafe 
87 — Herbata — tea — the .

Kakao — cocoa —- cacao . 
81, 82 — Korzenie — spices —

e p i c e s ......................................
83 — Rośliny lecznicze — far- 

maceutic plants — plantes
m e d ic in a le s ...........................

95—97 — Żywica — resin —
r e s i n e ......................................

117 — óledzie — herrings —
harengs ................................

127-200 —Oleje — oils — huiles 
137/2—3 — Jelita  — casings —

boyaux ......................................
142—143 — Gąbki i muszle — 

sponges and shells — epon- 
ges et coquillages . . . . 

148 — Kamienie —- stones —
pierres ......................................

150 — Glimki — clay — kaolin 
161 — Minerały zaw. bore — 
170/1, 2, 171/1. 2 — M ateriały 

szlifierskie — grindings ma­
terials ■— materiaux d'aiguiserie 
177 — Rudy różne — various 

ores — minerals divers . . 
198, 199 — Asfalt — asphalt —

asphalte ................................
200/8, a, b, c — Wazelina — va­

seline ......................................
203—204 — Wosk — wax —

c i r e ...........................................
205—214 — Tłuszcze i oleje roś­

linne — fats & oils vegetable 
■ rigin — graisses et huiles
vegetales ................................

215—218 — Tłuszcze zwierzęce 
surowe — raw fats of animal 
origin — graisses animates
brutes ......................................

216 — Tran — cod-liver-oi\ —
huile de poisson ......................

219 — Stearyna — stearine . . 
246 —- Mleko skondensowane — 

condensed milk — lait con­
dense ......................................

0-6

3'9

14-9

44-8 

5 —

p i

3 —

2-9

24'1

0’2

0-4
36-4

1'4

2'1

20

17-7

62T

IT

4 '-

3-8

28'—

0-2
1-2
0‘4

36-4

1-4

20T

2'1

2-5

17-7

156’— 

5‘ —

E r r a t a :  W z es z y c i i  z a  m-c k w ie c ie ń  str. 27 — poz. 116'— Ryby i po łow y własne —  W rubryce ,,Od początku

roku jest: 1.642'—■; powinno b y ć :  1,811'— .



Poz. tar. cel.
Kwiecień Marzec

Od początku 
r ik u

Poz. tar. cel.
Kwiecień Marzec

Od początku 
roku

April March January  — 
A pril 

(Janvier
April March January  — 

A pril 
( Janvier —Position au tarif douanier Avril Mars Position au tarif douanier Avril Mars

A vril) Avril)

254—256 — Ryby — fish — 757—778 Wyroby z drzewa —
p o i s s o n s ................................ — — — 757—778 z wyj. 772, 771 —

276—278 — Napoje alkoholowe wood goods — produits en
— spirits —- alcools . . . --- — bois excepte 771. 772 . . , — 0 1 0*1

295/6 -—■ Siarka — sulphur —
SO llf T G • • • • • • < 772, 773 — Dykty i lorniery —

295—491 — Przetwory chemicz­
ne -— chemicals — produits

plywoods — plaques et con- 
trep laques ................................ — - —

c h im iq u es ................................ 2-8 1'— 4‘- 779, Korek, wyr. z korka —
299/18 — Soda-—• soda— soude — _ — liege et produits .....................
405—425 — Farby — paints — 794. 795 — Celuloza — cellulo-

couleurs.....................................
404 — Sadze — soot —

suie, noir de fumee . . . .

4 '— 4*— se ...........................................
797—806 Papa dachowa i tektura 
807—808 — Fibra — fibre . . —

14-4 14*4

424— )28 — Artykuły kosme­ 809—819, 826 -— Papier i obcin­
tyczne — cosmetics — pr. ki papierowe — paper and
c o sm e tiq u e s ........................... — 0'1 0-1 paper waste ■— papier et de­

429—454 — Garbniki — tanins 2 2 8 '- 22'1 2699 chets .....................................
476 — Mączka kostna — bone 925—981 — Metale różne — va­ 5 9 --flour — farine d’os — — — rious metals — metaux varies -- 58-—
492—513 — Skóry — skins — 930—965—-Wyroby żel. i metal.

cuirs ..................................... 10-5 8-2 18-7 iron ware & steel ware —
0-7589/1. 2, 592 — W ełna — wool produits en ter et metalliques -- 07

la in e ........................................... — —• — ■ 966 — Cyna —• tin — etain . . --- — 4-2
597—622 — Tkaniny — textiles 968 — Cynk — zinc . . . . -- — —

— t i s s u s ................................ -- 977 — Miedź — cuivre . . . 265 76-5 103--
606 —- Bawełna — cotton — 

cotbn ..................................... _ _ _ Różne various — divers 25*2 9'— 34.2

624 — Ju ta — j u t e ..................... — — —
625, 626 — Sizal -  sisal . 04 5*8 6-2

Przyw óz i wywóz razem679 — Worki — bogs —• sacs _ — _ 801*6 1.325*2 3.108*3
720—724 — Kauczuk — rubber ( total export and imports — To­

caoutchouc ........................... 53*8 63-9 tal des Imp. et des Exp.)

OB RÓ T Z WNĘTRZEM KRAJU D R O G Ą  W ODNĄ finer traffic  — Commerce avec I'interieur clu pays, 
par Doie fluniale

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
Poz. tar, cel. 

position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od  początku 

roku
A pril
A vril

March
M ars

January  — 
A pril 

(Janvier  —
A pril
A vril

March
M ars

January  — 
A pril 

(Janvier —
Avril) Avril)

P r z y w ó z 12*5 _ 2.265*1 77 — Cykoria ■—- succory  —  
chicoree  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

im ports  —  im portation 78 — Herbata —  tea  —  the .
80 —  Kakao —  cocoa  —  cacao

— — —

1—4 — Zboże —  grain  —  ce- 81, 82 ■—■ Korzenie —  spices  —
reales  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _  _ __ . _ e p i c e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — —

17, 23, 25 — Nasiona —  seeds 95, 97 —  Żywica —  resin  —  re­
various —  semences 

24— 26 — Nasiona oleiste różne
0*7 — 0-7 sine . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

104/3 — Trawa morska —  sea
grass —  varechs . . . . . . . . . . . . . . . - — ——  various oils seeds  -—  grai- 125 — Ja ja  —  eggs —  oeufs - - —

nes oleagineuses  . . . . . . . . . . . . . . . — ' — — 127— 200 — Oleje —  oils —
31, 32 — Krochmale —  starch  — h u i l e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

a m i d o n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — 128/1— 4 —  Ser —  cheese  —  fro-
27/1— 3 — Mąka —  flour  —  fa ­ mage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _

rine  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — 131 — Pierze -—  feather  —  p lu ­
27/3—32 —  Mąka pastewna — mes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . __

recoupes  —  farine pour be­ 136 — Kości —  bones —  os . _ _
tail . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 137/2a, b —■ Jelita  —  casings —

28/1— 5 —  Kasza — - griis — boyaux  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - _ 0*3
gruau  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 205 — Tłuszcze i olej roślinne

35 — Słód —  m a l t . . . . . . . . . . . . . . . — — -—■ fats & oils vegetable ori­
40—50 —Warzywa —  greens — gin  —  graisses et huiles ve ­

l e g u m e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — getates  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _ —
53, 58, 60—64 — Owoce świeże 215, 217, 218 — Tłuszcze zwie­—  fresh fruit  —  fru its frais — — rzęce sur. —  raw fats of59, 61— 63, 66 —  Owoce suszone 

—  dried fruit  —  fru its des-
animal origin —  graisses ani­
males brutes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

seches  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 225 J  Gliceryna —  glycerine - - _ —
67, 68 —  Konserwy owocowe — 228 —  Makaron —  macaroni _ _ —

fru it preserves  —  fruits en 243/1, 2 —  Konserwy mięsne —
conserve  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

76 — - Kawa —  coffee —  cafe . — — — m eat preserves  —  viandes en 
conserve  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 1*6



Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

position au tarif douanier

Kwiecień Marzec Ud początku 
roku

April
Avril

March
Mars

(January  — 
A pril

[Janvier —
April
Avril

March
Mars

(January — 
April 

[Jannrier —
A vril) A vril)

254, 256 — Ryby i konserwy ry­ 925—981 — Metale różne — va­
bne —fishes — poissons et rious metals — metaux varies — — ■ — ’
conserves de poissons . . — 930—965 — Wyr. stal. i metal. —

2l9, 260 — Cukier — sugar —
2 237-8

iron & steel goods — pro­
sucre ...................................... -- — duits en fer et metalliques 6-6 — u  —

272. 273, 276, 278 — Napoje al­ 968 — Cynk z i n c ..................... — — —
koholowe — spirits ■— alcools — — o-i Różne — various — divers 4-2 — 11-9

291 — Mączka zwierzęca —
animal flour — farine d'os -- — —

295—491 — Przetwory chemicz­
ne — chemicals — produits |  •_ 1 • W yw óz 6 934 2 5.153- 131767ch im iques ................................ 1 --

exports — Exportation
300/4 — Siarczan amonu — sul-

phobeof ammona — sulfate 
d’a m m o n ia q u e .....................

7 — Kukurydza — maize —
m a is ........................................... — — —

299/18 ■—• Soda — soda — soude -- — _ 23 -— Pestki drzew owocowych

296/1—300/2 — Amoniak — am­
fruit siones — noyaux de
f r u i t s ..................................... — 3-— 6-8

monia — ammoniaque . . . . --- -- 24—26 Nasiona oleiste —- oil
405—425 — Farby — paints — seeds — graines oleagineuses 97-7 170-1 445'4

c o u le u r s ................................ -- — -- 17, 23, 25 —- Nasiona — seeds
411/2 — Biel cynkowa — zinc various — semences 25-9 21 •— 47-3

white — blanc de zinc . . — — — 24/1—3 — Mąka —- flour — fa­
5'6429—454 — Artykuły kosmety­ rine ...........................................

3-2
5'6

czne — cosmetics —  articles 28 —■ Kasza —- grits — gruau 8'1 14'6
c o sm e iiq u e s ........................... -- — — 30 — Ryż wyłusizczony — hus­

86-8 481-6 647-4
466—470 — Klej i żelatyna — ked rice — riz decortique

glue and gelatine ■— colle et 31 — Krochmal — starch —
14-8 16-8gela tine ..................................... -- — — a m id o n ..................................... 31-6

492—513 — Skóry — skins — 53, 58, 60—64 — Owoce świeże — 
fresh fruit — fruits frais . 20-1 31-4 564

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
534—559 — Wyroby skórzane — dried fruit — fruits desseches 132-5 106-1 275-3

leather goods ■— produits en 62, 72 — Orzechy i migdały —................................................ ..... nuts and almonds —- noix et
573—622 —- Tkaniny — textile am m andes ................................ 15-9 51-8 72-5

fabrics — tissus . . . . 67—68 — Konserwy owocowe —
589/1, 2, 592 — Wełna — wool fruit preserves ■—• conserves

laine ........................................... — — --- de f r u i t s ................................ 2-8 — 2-8
606/1, 2a, b — Odpadki baweł­ 7o — Kawa — coffee — cafe 59-3 16-8 87-3

ny — cotton waste — dechets 78 — Herbata — tea — the 7-9 5-7 19-7
de c o t o n ................................ --- — -- 80 — Kakao — cocoa —• cacao 370-4 99-7 521-7

646—648 — Sznury — ropes — 81—82 — Korzenie — spices —
27-9 56-5cordes ...................................... --- — — e p i c e s ..................................... 11-7

720, 724 — Kauczyk — rubber — 
caoutchouc ...........................

89 — Rośliny lecznicze — me­
dicinal plants — plants me-

11-9 15-7d ic in a le s ................................ 1-2
725—746 —■ Wyroby gumowe — 95, 97 — Żywica -—- resin — re­rubber goods — produits en sine ........................................... 357-2 55-9 425-2

caoutchouc ........................... 104 — Trawy morskie, trzcina
749, 750, 751 — Deski i łaty — — sea, grass, reed — varechs,

boards & laths — planches roseaux ..................................... 140-9 257-4 403-6
et lattes ..................................... -- — --- 117 — Śledzie — herrings -—

152-8757—778 — Wyroby z drzewa — harengs ..................................... 11-8 88-5
wood goods — produits en 127—200 - Oleje -  oils — huiles 7-4 11-6 20- —
b o i s ........................................... -- — 0'7 128/1—4 — Sery — cheese —

776 -— Meble — bentwood fur­ f r o m a g e s ................................ 1-1 22 33
niture — meubles . . . . — — — 129/1—5 — Kazeina — caseine 2-5 5-3 7-8

779—787 — Korek. wyr. z kor­ 137/2—a, b — Jelita — casings
7-8 11-1ka — cork wood and cork boyaux ..................................... 18-9

goods — liege et produits en ' 143/1—3 — Muszle — shells —
l ie g e ........................................... --- — — c o q u i l la g e s ........................... 8-3 8-8 171

792, 803, 809, 826 — papier — 148 — Kamienie — stones —
paper — papier . . . . — — — pierres ..................................... 7-1 1-— 8-1

836—847 — Książki i broszury 150 — Glinki ceramiczne — ce-
— books — livres . . . . --- — — ceramic clay — kaolin . . — 3 — 3-2

862—887 — Wyroby ceram. — 154 — Cement — cement — ci-
— ceramic products — pro­ m e n t ........................................... — — —
duits ceramiques...................... --- — — 156/1—2 —  Talk — talc . . . — — —

896—927 — Szkła i wyroby — 161 — Minerały zawier. bor —
— glass and glass ware — — minerals bor — mineraux
verrerie ................................ avec bore ................................ 126-9 126-9



Poz. tar. cel. 
posiiion au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

Kwiecień Marzec
Od początku 

roku
April
April

March
Mars

January  — 
A pril 

(Janvier  — 
Aoril)

April
April

March
l i a r s

(January  — 
A pril 

Janvier  — 
April)

17-' — Art. szlifierskie — grin­ 492, 513 — Skóry — skins — -
ding materials — materiaux c u i r s ..................................... 477-4 435-4 912-8
d’a ig u is e r ie ..................... 27'3 0-7 28'— 589/1, 2, 592, 597—605. 613 —

i77 — Rudy różne — variou Wełna — wool — laine . . 374-9 — 374-9
ores — minerals divers . 3T 13-— 22-3 606 —- Bawełna — cotton — co­

186—188 — Smoła — pitch — ton ........................................... 5-3 3 — 8-3
goudron ........................... — — — 622 — Tkaniny — textiles —

198— 199 —- Asfalt — asphalt —
24-7

t i s s u s ................................  . — 1-9 44
a s p h a l t e ........................... 55-2 79-9 624 — Ju ta  — ju te ..................... — — - •

200—8, a, b, c — Wazelina —
46'— 5 1 '-

625—626 — Sizal — sisal 15"5 7-5 32-7
vaseline ................................ 1-2 646—648 — Sznury — ropes —

10-2 49-9203-—204 —• Wosk — wax — cordes ...................................... 60-1
c i r e ..................................... 22-4 8-4 34'9 679 — Worki — bags — sacs 17-4 6-1 24-9

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 — Kauczuk —- rubber
128-5 152-6linne —■ vegetable oils ant c a o u tc h o u c ........................... 297-4

fats — graisses et huiles ve 715, 746 — Wyroby gumowe —
getales ................................ 374'9 392-9 927-9 — rubber goods — produits

11-2 11-2213/1—3 — Pokost — varnish — en c a o u tc h o u c ...................... --
vernis . . . . . . _ 4-6 4-6 750 — Drzewo egzotyczne —

88-— 30-5 210-9215, 217—218 — Tłuszcze zwie­ exotic wood ■—- bois exotiques
rzęce sur. — raw fałs — 757, 778 •—• Wyroby z drzewa—
graisses animales brutes . 339-6 469-2 1,044'— wood goods •—- articles en

216 —- Tran — whale oil — b o i s ........................................... 0-6 — 6-9
huile de poisson . . . . 88-1 20-3 115-3 779 —■ Korek, wyroby z korka

219 — Stearyna —- stearine . . 19-2 24-9 62-7 — cork goods — liege et
172-4 11-5 183-9254, 256 — Ryby i konserwy produits en I...........................

rybne — fish — poissons 792, 803, 809. 797, 800 — Tek­
5'4 9-5 14-9conserves de p.................... 12-8 6-1 19-7 tura — pastboard — carton

259—260 — Cukier — sugar — 807, 808 — Fibra — fibre 13"2 7-1 20-3
sucre ..................................... — — _ 826 — Papier -—- paper — papier 922-1 461-— 1.714-9

272—273, 276. 278 — Napoje 794/1, 2, 795 —■ Celuloza — cel­
66 7 223-7 315-4alkoholowe — spirits — al- lulose ......................................

cools ................................ 1-— 1-1 2-1 8C2—887 -— Wyroby ceramiczne
286, 287 — Otręby i makuchy — — ceramic goods — produits

42-9 2-9— bran & oil cakes — son ceramiques................................ 45-8
et to u r te a u x ........................... _ 27-— 2 7 '- 896—927 — Szkło i wyroby —

293—294/1, 2, 3, 6 — Tytoń — glass and glass ware — ver-
10-4 1-9tobacco — tabac . . . . _ r e r ie ........................................... 12-4

295/6 —- Siarka — sulphur — 969/975 — Ołów — lead—plomb — — —
s o u f r e ................................ 50-2 35-9 86-1 925—981 — Metale różne — va­

324'4 83-7299/18 — Soda — soda — soude — rious metals—metaux varies 420-4
292—491 — Przetwory chemicz­ 927 — Żelastwo (złom) — scrap
ne oprócz oddz. wym. — che­ iron — ferraille, cassures de

7-8 20-7 28-9micals -— produits chimiques f e r ...........................................
sauf ceux qui sont specifies 170'— 133-2 325-2 930—965 — Wyroby stal. i że­

408 — Sadze — soot — suie et lazne — hardware—produits
17-9 26-3 51-2noir a n i m a l ........................... 42’7 20-3 63-— en fer et a c i e r ......................

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — Rury żelazne — iron pi­
— Farby — paints — cou-

28-5
pes ■—- tubes et tuyaux en fer — 5-1 5-1

leurs . . .  ...................... 49-6 99-3 966/1—4 — Cyna — tin — etain 86-7 41-1 157-9
424—427 — Garbniki — tanning 977 —- Miedź — copper — cuivre 682/7 286-5 1.222-8

extracts — tanins . . . . 776-3 253-9 1.073-1 1037, 1098 — Maszyny, aparaty
429, 450—454 — Artykuły kos­ i części — machinery appa­

metyczne — cosmetics—pro­ ratus parts — machines, ap-
5-8 87 9 93‘7duits cosmetiques . . . . • 3-3 _ 3-3 pareils et p ieces ......................

466, 470 — Klej i żelatyna — Różne — various — divers 26-7 3P9 61 "6
glue and gelatine — colie et
gela tine ......................................

487 — Celuloid — celuloid
10-— 1-6 14-4 Przywóz i w ywóz razem 6 9 4 6 7 5 .1 5 3 - 1 6 .1 4 1 8

c e l l u l o i d ................................ _ 2-7 27 (total export and imports — To­
tal des Imp. et des Exp.)

E r r a t a :  W zeszyc ie  za m-c kw iec ień  str. 30 — poz. 966/1— 4 Cyna — W rubryce ,,Od początku roku“ jest: 301; powinno
być: 712 ; — poz. 826. — Papier —  W rubryce ,,Od początku roku" jest 331 ‘8 ; pow inno być  792'8.

OGOLNY OBRÓT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
Kwiecień — April April —   1939 — 838.674'7
Marzec — March — M a r s ........................................................................................... 1939 — 730.237'7
Kwiecień — A pril — A p r i l    1938 — 779.1460
Od początku roku (January  — April) — pour toute I'annee Janvier—April . . . 1939 — 3.123.215.—

„ . . . 1938 — 2.998.905-5



Przyszło statków—ships incoming 
entrerent

Wyszło statków (ships outgoing) 
sortirent

Suma 
rubr, 3 i 6

(total 
kolumn 3 & 6) 

colonnes 
3 et 6

Kolejne 
miejsce 
(place 

accupied) 
place 

occupee
Ogółem
(total)

w tym z lad.
(loaded)
charges

o ogól, poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

Ogółem
(total)

w tym z ład. 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. 1.) 
tonnage

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska — Poland — Pologne . . . .  68 35 81.999 70 65 74.717 156.716 2

D antzig ................................................  2 1 581 2 2 581 1,162 17

t a g n e ................................................  22 3 44.773 23 16 45.712 90.485 6
Belgia — Belgien — Belgique . . .  — 
Dania — Denmark — Danemark . . 66 24 47.123 72 53 51.465 98.588 5
Estonia — Estonia — Esthonie . . .  35 1 27.166 35 31 26.901 54,070 9
Finlandia — Finland — Finlande . . 47 8 58.443 47 22 59,267 117.710 3
brancja brance — Le brance . — 
Grecja — Greece — Grece . . . .  11 _ 27,928 10 10 24.954 52.882 10
Holandia — Holland — Hollande . . 13 
Islandia — Iceland — Islande . . .  —

7 6.214 13 8 6.214 12,428 13

Jugosławia -  Jugoslavia -  Yougoslavie — 
Litwa — Lithuania ■—- Lithuanie . 5

—
3.170 5

—
3.170 6.340 15

Łotwa — Latvia — Lettonie . . . .  13 3 18,955 12 5 16.242 35.197 12
Niemcy — Germany — Allemagne . . 4/ 20 29.086 44 25 27.170 56.256 8

18 33.048 39 29 35.509 68.557 7
Panama — Panam a ................................  3
Portugalia — Portugal........................... —' —

4.429 2 1 1.393 5.822 16

Rumunia — R o m a n ia .......................... —
Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A. —

7 25.718 8 5 25.718 51,436 11
37 92.697 124 93 89.940 182.634 1

1 55.474 16 16 52.942 108.416 4
7.. S. R. R. — U. R. S. S ........................  4 2 5.329 4 2 5.329 10,658 14

Razem (total) . . . 523 167 562.133 526 383 547.227 1.109.360 —
Miesiąc poprzedni — previous month—

mois preceden t................................  482 205 486.861 481 309 482.943 969.8 04 _
Ten sam mies. 1938. (April 1938 ) 497 184 511.253 514 354 519.654 1.030 90? —•

Janvier - Avril . . . .  2.046 810 2.039.042 2.044 1.387 2.042.402 4.081.444 —
Od poci. 1938 r. January - April

Janvier - Avril .......................... 1.926 810 1.892.620 1.932 1.295 1,896.391 3,789.020 —
U w a g i :  a) średni tonaż statków zawijających do Gdyni w m. kwietniu 1939 r.: 1,074 8 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui 

cnt sejcurne dans le port en april 1939.
b) średnia ilość statków, przebywających jednocześnie w porcie: 65; — nombre moyen des bateaux qui stationne- 
rent en meme temps.
c) średni postój statków w porcie 52,1 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 52,1 h.

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU KWIETNIU 1939 R. — PŻC H ES MAR1T1MES E N  A V R IL  1939 
w/g danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość kg. — W artość w zt.

G a t u n k i i  r y b
Połowy przybrzeżne — peches cótieres Połowy dalsze Połowy

Hel Gdynia Jastarnia 
W. Wieś

Chłapowo
Karwia

Puck 
i wioski

peches plus 
lointaines

dalekomorskie
en haute mer Total

Ł o s o ś ............................. 1 .5 8 0 6 0 2 .8 7 0 3 1 0 4 .8 2 0
M i e l n i c a ........................ — 7 0 3 7 5 195 2 9 0 — — 9 3 0
Troć ............................. — — — — 2 5 0 — — 2 50
Stornia ............................. 3 9 0 5 .3 6 0 140 9 6 0 3 ,8 8 0 13 4 1 0 — 2 4 .1 4 0
Z i m n i c a ........................ — 6 : 0 — — — — — 6 5 0
Śledzie morskie świeże 160 1 0 7 .5 0 0 6 0 .7 9 0 3 2 0 3 0 0 — — 1 6 9 ,0 7 0
Szproty ........................ — __ _ _ _ _ — —
W ę g o r z e ........................ — — 5 0 — 2 8 0 — — 3 ? 0
W ą t ł u s z ........................... 10 3 .5 9 0 790 5 6 0 3 ,1 3 0 6 3 6 .4 1 0 1 9 .0 4 0 6 9 3 .5 3 0
W ę g o r z y c e .................... — 30 — — 30 — — 6 0
Sieje .............................. — — — — 9 0 — — 9 0
C e r t y ............................... — 2 .5 6 0 — — 3 ,5 0 0 — — 6 .0 6 0
Leszcze ........................ — -- -- — -- — — —
Szczupaki , . . . . — 30 3 .8 0 0 _ 8 8 0 — — 4 .7 1 0
Okonie ................... 1 .7 4 0 — 3 5 0 — 150 — — 2 ,2 4 0
Plotki ........................ — — 2 .5 5 0 — 1.010 — — 3 .5 6 0

Śledzie morskie solone , — — — — — — — .—.
Ł u p a c z e ........................ — — — — — — — —
C z a rn ia k ........................ — — — •—; — — 2 1 .3 2 0 2 1 ,3 2 0
Karmazyn........................ — — — — — — 9 9 0 9 9 0
S o la .................................. — — — — — — — —
Kulbak............................. — — — -- — — — —
Inne — — — — — — 20 20
Razem w kg. — Total en kgs 3 .8 8 0 1 1 9 .8 5 0 " 7 1 ,7 1 5 2 ,0 3 5 1 4 .1 0 0 6 7 9 .8 2 0 4 1 . 70 9 3 2 ,7 7 0

Wartość w zł. — Valeur en zl. 9 .8 8 1 8 .9 0 1 2 6 ,6 7 8 1 .0 4 0 1 2 .0 5 0 1 1 3 .3 3 0 2 1 .8 5 0 1 9 3 .7 3 0

2 9 .1 3 0 3 5 6 .5 9 0 1 .3 7 0 3 4 0 .1 2 0 1 .2 0 8 ,6 8 0cedent en k g s ........................... 3 8 2 .4 9 0 3 7 .1 3 0 6 1 .8 5 0

8 3 8 .9 7 0 6 6 0 ,0 4 5 1 .3 6 3 .7 9 0A vril en kgs.................. 7 5 .7 5 0 3 .9 8 5 8 5 .4 0 0 1 .1 2 5 .3 4 0 4 .1 5 3 .2 8 0



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic  —  Vers les pays d'outre-mer

Przyjechało 
passengers incoming — debarquerent

Wyjechało 
passengers outgoing — embarquerent

Kwiecień - April - 
Avril

Marzec
March
Mars

Kwiecień - April 
Avril

- Marzec
March
Mors

I kl. II kl. III kl. Razem
(total)

Razem
(total) I kl. II kl. III kl. Razem

(/o/a/|
Razem
(total)

A n g l i a  — A ngleterre ................................................ _ 13 22 35 37 _ 148 739 88 7 1.090
Hull ..................................................................... -- 3 3 2 -- 16 - 16 23
Londyn ................................................................ — 10 22 32 34 — 137 739 871 1.067
P a rk e s to n ................................................................ --- — — — -- — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... -- — — — 1 -- — — — —

A r g e n t y n a  — A r g e n tin e ...................................... 3 2 166 171 — 5 2 465 472 —
Buenos A i r e s ..................................................... 3 2 166 171 — 5 2 465 472 —

B e l g i a  — Belgique ..................................................... 11 — 6 17 18 11 — — 11 8
Antwerpia — A nvers ........................................... 11 — 6 17 18 11 — 11 2
Gandawa — Ghent . . .  ........................... _ _ _ . _ — _ — _ 6

B r a z y l i a  — B resil ..................................................... _ _ _ _ 35 7 105 147 —
Rio de Janeiro ....................................................... — — — -- — 7 5 39 51 —
S a n to s ..................................................................... — — — --- — 28 0 66 96 —
V i c t o r i a ................................................................ — — — --- — _ — —
Rio Grande do S u l ........................................... — — — -- — _ — _ —

D a n i a  — D anemark..................................................... 12 12 28 52 50 2 15 9 26 68
K o p e n h a g a ........................................................... 12 12 28 52 50 2 15 9 26 68
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... _ _ _ _ _ _ _ _

E g i p t  — E g y p te ........................................................... _ _ _ _ _ _ _ _ __
A le x a n d r i a ........................................................... _ _ __

E s t o n i a  —  E sth o n ie ................................................ _ _ ■j _ 1 _
Tallinn ................................................................ _ __ 1 _ _ 1 _

F i n l a n d i a  — F in lande ........................................... 4 _ _ 4 2 _ _ _
H e l s i n k i ................................................................ 4 _ _ 4 2 _ _ _ _
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — _ — --- — —

F r a n c j a  — F r a n c e ................................................ — 1 1 2 5 _ 27 68 95 96
Boulogne sur M e r ................................................ _ — — — — — —
Le H a v r e ................................................................ 1 1 2 5 27 68 95 96
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — —. __ — — — —

H o l a n d i a  -—- H o lla n d e ........................................... 11 — — 11 3 3 — 2 5 —
A m s te rd a m ........................................................... 2 — — 2 3 3 — — 3 —
R o t t e r d a m ........................................................... 9 — — 9 — — 2 2 —
I n n e  p o r i y  — autres p o r ts ..................... — — — — — _ — — — —

K a n a d a  — Canada ..................................................... — — 12 12 15 — 2 155 157 149
H a l i f a x ................................................................ — — 12 12 15 _ 2 155 157 149

L i t w a  ■— Lithuanie ..................................................... 3 3 1
Kłajpeda ( M e m e l ) ........................................... _ 3 _ 3 5 _ __ _ 1

Ł o t w a  — L e t to n ie ..................................................... _ — _ — — — -- —
R y g a ..................................................................... _ — _ — __ — — -- —

N i e m c y  — Allem agne ................................................ 5 _ _ 5 _ — — _ 1
H a m b u rg ................................................................ 5 ■ — — 5 _ — — --
H o lte n a u ................................................................ _ _ _ — _ _ __ _ 1
Królewiec (Kónigsberg) ...................................... — — — — —
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts .....................

N o r w e g i a  — N o r v e g e ........................................... 1 — — 1 1 13 6 — 19 —
Oslo ..................................................................... 1 — — 1 1 6 6 — 12 —
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — — 7 — — 7 —

P a l e s t y n a  — Palestine ...................................... — — — — —
P o r t u g a l i a  — P o r tu g a l ...................................... — — — — — _ — — — —

L i z b o n a ................................................................ — _ __ — —
S e n e g a 1 fr....................................................................... — — .— — — 1 1 —

D a k a r ..................................................................... — — — 1 1 —
S t a n y  Z j e d n. Am.  P ó ł n. -—- Etats Unis . . — 19 47 66 138 _ 243 124 367 297

New Y o r k ........................................................... — 19 47 66 138 — 243 124 367 297

Beyrouth _ _ _ _ 3
3 _ __ 3

3 _
S z w e c j a  -— S u e d e ..................................................... 12 14 — 26 3 10 6 231 247 407

G ó te b o rg ................................................................ — — — — 2 1 — 1
K a l m a r ................................................................ 5 1 — 6 — 3 6 231 240 379
Malmb ................................................................ __ _ — — 1 _ __ _
S z t o k h o l m ........................................................... 6 13 — 19 — 2 — _ 2 27
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... 1 — — 1 — 4 — --- 4 1

U r u g w a j  — U ruguay ................................................ — — — — — 5 2 -- 7 —
M o n te v id e o ........................................................... — — — — — 5 2 _ 7 —

W ł o c h y  — I t a l i e ............................................. .... — — — — 1 _ _ __ _ _
C a t a n i a ................................................................ — — — — 1 _ _ _ _ __

Via W. M. G d a ń s k  — par D antzig ..................... — 1 — 1 — --- 3 --- 3 —
W ycieczki morskie SA. L exersion en mer . . . — 357 — 357 — — 350 - 350 —

Razem — Total . . . . 59 422 282 763 273 88 811 1.899 2.798 2.117



RUCH W  PORCIE GDAŃSKIM W  KWIETNIU 1939 R.
VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM APRIL 1939 
TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG IN APRIL 1939 1

Ogólny ruch towarowy w kwietniu 1939 
roku wynosił 731 323,3 t wolbec 572 855,3 
i on w kwietniu 1938 r. ora,z 614 102,1 t 
w marcu 1939 r. W stosunku do miesią­
ca porzedniego zaznaczył się zatem 
wzrost o 117 221,2 t czyli 19,1%>, w sto ­
sunku do miesiąca porównawczego o 
158 468,0 t czyli 27,7%.

Przywóz osiągnął 118 975,3 t w porów­
naniu z 119 980,1 t w miesiącu poprzed­
nim oraz 138 534,2 t w kwietniu 1938 r. 
Spadek w stosunku do miesiąca poprzed­
niego wyniósł więc 1004,8 t czyli 0,8%, 
a w stosunku do kwietnia 1938 r, 19 588,9 
ton czyli 14,0%.

Spadek przywozu w porównaniu z 
kwietniem 1938 r. spowodowały przede 
wszystkim następujące pozycje: piryty
1400 t (13 812 t), metale 1 198 t (7 274 t), 
węgiel 2 670 t (4 875 t), oleje 2023 t (3 609 
ton), żużle Thomasa —- (1 375 t).

Wywóz w miesiącu sprawozdawczym 
wyniósł 612 348,0 t wolbec 494 122,0 t w 
miesiącu poprzednim oraz 434 321,1 t w 
miesiącu kwietniu 1938 r. W stosunku 
do miesiąca poprzedniego zaznaczył się 
zatem wzrost o 118 226,0 t czyli 25,9%, a 
wobec kwietnia 1938 r. o 178 026,9 t czyli 
41,0%.

Wzrost wywozu wykazały następujące 
pozycje: węgiel 307 990 t (243 374 t)>, zbo­
że 90 122 t (17 776 t), koks 16 478 t (8 832 
ton), mąka 12 755 t. (2 165 t), melas 7 619 
ton (2 213 t), strączkowe 4 016 t (1 765 t).

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw­
czym wykazał na wejściu 552 statki o po­
jemności 417 735 nrt. wobec 504 statf- 
ków o pojemności 349 491 nrt, w miesiącu 
porównawczym 1938 r. Zaznaczył się za­
tem wzrost tonażu o 68 334 nrt. czyli 19,5 
procent. Pierwsze miejsce zajęła bandera 
niemiecka, za którą następowały duńska, 
italska, {ińska, szwedzka, angielska, nor­
weska, łotewska, grecka, estońska, pol­
ska i t. d.

Ruch pasażerów obejmował w miesiącu 
sprawozdawczym 13 pasażerów w ruchu 
wejściowym oraz 109 pasażerów w ruchu 
wyjściowym,

Ruch rzeczny. Ogólny obrót towarowy 
na śródlądowych drogach wodnych wy­
niósł w miesiącu sprawozdawczym 35 719 
ton (37 417 t w kwietniu 1938), z czego 
19 565 t (18 559 t) przypadły na ruch w 
górę rzeki, a 16 154 t (18 858 t) na ruch 
w dół rzeki. W górę rzeki przewieziono: 
6 935 t węgla, 1 779 t. kamieni, 1 624 t 
metali, 780 t strączkowych, 787 t skór, 
926 t drzewa, 1190 t artykułów spożyw­
czych; w dół rzeki: 8 068 t żyta, 2 890 t. 
jęczmienia, 1 468 t pszenicy, 1 311 t mą­
ki, 555 t krochmalu, 374 t sody.

Der gesamte Warenumschlag erreichte 
im Monat April 1939 731 323,3 t gegen- 
iilbcr 572 855,3 t im Monat April 1938 so­
wie 614 102,1 t im Marz 1939. Im Ver- 
gleich zum Vormonat ergab sich also eine 
Steigerung urn 117 221,2 t =  19,1% und 
gegeniiber dem Vergleichsmonat um 
158 468,0 t =  27,7%,

Die W areneinfuhr betrug 118 975,3 t 
gegenuher 119 980,1 t im Vormonat und 
138 534,2 t im April 1938. Im Vergleich 
zum Vormonat ergalb sich ein Ruckgang 
um 1 004 8 t =  0,8% und gegeniiber dem 
Veirgleichsmonat um 19 588,9 t =  14,0%.

Der Einfuhrriickgang im Verhaltnis 
zum Aipril 1938 ergalb sich vor allem bei 
folgenden Warengattungen: Pj.rite 1 400 t 
(13 802 t), Metalle 1 198 t (7 274 t), Kohle 
2 670 t (4 875 t), Oele 2 023 t (3 609 t), 
Thomas,schlacke —■ (1 375 t).

Die Warenausfuhr erreichte im Be­
richtsmonat 612 348,0 t gegeniiher 
494 122,0 t im Vormonat und 434 321,1 t 
im Aipril 1938. Im Verhaltnis zum Vormo­
nat betrug die Steigerung demnach 
118 226,0 t =  25,9%, gegenuher dem
Monat April 1938 dagegen 178 026,9 t =  
41,0%. Eine Ausfuhr steigerung war 
hauiotsachlich bei folgenden W arengat­
tungen ,zu verzeichnen: Kohle 307 990 t 
(243 374 tj, Getreide 90 122 t (17 776 t), 
Koks 16 478 t (8 832 t), Mehl 12 755 t 
(2 165 t), MelaSiSe 7 619 t (2213 t), Hiilsen- 
friichte 4 016 t (1 765 t).

Der Schiffsverkehr im Eingang erreichte 
im Berichtsmonat 552 Schiffe mit einem 
Raumgehalt von 417 735 NRT gegenuher 
504 Schiffen mit 349 491 NRT im V er­
gleichsmonat 1938. Es ergab sich also 
eine Steigerung der Tonnage um 68 334 
NRt =  19,5%. Die erste Stelle nahrn die 
deutsche Flagge ein, auf welche die dani- 
sche, italicnische, finnische, schwedische, 
englische, noirwegische, lettische, grie- 
chische, estnische, polnische usw. Flag­
ge folgte.

Der Passagierverkehr umfasste im Be­
richtsmonat 13 Passagiere im Eingang 
und 109 Passagiere im Ausgang.

Binnenverkehr. Der gesamte Waren- 
verkehr auf den Binnenwasser,stras,sen er­
reichte im Berichtsmonat 35 719 t (37 417 
t) im April 1938). Hiervon entfielen 
19 565 t (18 559 tl aut den Bergverkehr 
sowie 16 154 t (18 858 t) auf den Talvcr- 
kehr, Im Verkehr zu Berg wurden be- 
fórdert: 6 935 t Kohle, 1 779 t Steine, 1 624 
t Metalle, 780 t Hiilsenfriichte, 787 i Hau­
te, 926 t Holz, 1 190 t Lebensmittei

Im Talverkehr 8 068 t Roggen, 2 890 t 
Gerste, 1 468 t Weizen, l 311 t Mehl, 555 t 
Starke, 374 t Soda.

The total goods turnover amounted to
731.232.3 tons in April 1939 as against
572.855.3 tons in April 1938 and 614,102.1 
tons in the preceeding month. This, was 
an increase of 117,221.2 tons or 19,1% as 
compared with March 1939 and one of
158,468.0 tons or 27,7% as compared with 
the corresponding month.

Imports came to 118,975,3 tons as 
against 119,980.1 tons in March 1939 and
138,534.2 tons during the corresponding 
month of the preceeding year. This, was 
a decrease of 1,004.8 tons or 0,8% as 
compared with March 1939 and one of
19.588.9 tons oir 14,0% as compared with 
April 1939.

The decrease in imports as against 
April 1938 was: chiefly caused by the 
■stagnation of following transports: pyri­
tes 1,400 tons (13,802 tons), metals 1,198 
tons (7,274 tons), coal 2,670 tons (4,875 
tons), oiles, 2,023 tons, (3,609 tons), Tho­
mas slag 0 tons (1,375 tons).

Exports in the month under review 
amounted to 612,348.0 tons. The figures 
for the previous month were 494,122.0 
ton® and for April 1938 — 434,321.1 tons. 
This: was an increase of 118,226.0 tons or 
25,9% o:s against March 1939 and one of
178.026.9 tons or 41,0% compared with 
April 1938,

Following goods, chiefly showed an
increase of shipments: coal 307,990 tons
(243,374 tons), grain 90,122 tons, (17.776 
tons) ,coke 16,478 tons (8,832 tons), flour 
12,755 tons (2,165 tons), molasses 7,619
tons (2,213 ions), legumes 4,016 tons
(1,675 tons).

Ship traffic: During the month under 
review, the port of Danzig was entered 
by 552 ships of 417,735 net. reg. tons as 
compared with 504 ships of 349,491 net. 
reg. tons in April 193:8. There was there­
fore an increase of 68,334 net. reg, tons 
or 19,5%. Germany held the first place 
in tonnage, followed by Denmark, Italy, 
Finland, Sweden, Great Britain, Norway, 
Latvia, Greece, Estonia, Poland and so 
on, (

Passenger traffic: In April 1939 — 13 
passenger were disembarked and 109 
pasisengers embarked.

River traffic: The total goods turnover 
on the Vistula amounted in April to 
35,719 tons (37,417 tons in April 1938); of 
this amount upstream traffic comprised 
19,565 tons (18,559 tons) and traffic 
downstream 16,154 tons (18,858 tons). 
Following goods were chiefly transpor­
ted: upstream — 6,935 tons coal, 1,779 
tons, stones, , 1,624 tons metals, 780 tons 
legumes, 787 tons skins, 936 tons timber, 
1,190 tons foodstuffs; downstream — 
8,068 tons rye, 2,890 tons barley, 1,468 
tons wheat, 1,3,11 tons flour, 555 tons 
starch, 374 tons soda.

JDZIAŁ URZĘDOWY



A .  RUCH MORSKI -  S E E V E R K E H R  — O V E R S E A S  T R A F F IC
I. OBRÓT T O W A R O W Y  —  W A R E N V E R K E H R  —  G O O D S  T U R N O V E R

1. Przywóz — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej Kwiecień 1
1 . I. - 30. IV.

Poz, tar. celnej Kwiecień ^
1. I. — 30. IV.Pos. d Zolltarifs April ? Pos. d, Zolltarifs April ?

Items of customs tariff ■ 1Avnl  g 19 39 1 9 3 8 Items of customs tariff Avril 9 1 9 3 9 1 9 3 8

Cały przywóz 118 975 3 398 471*3 5 1 1 9 8 4 9 VI. Przetwory chemiczne i

Gesamteinfuhr farm aceutyczoe ,  farby —
Chem. u. pharmaceutische

Total imports Erzeugnisse, Farben  —  
Chemicals, pharmaceutic 
products, paints  . . . . 259 2 21 933 1 28 998 8

1. Wytwory pochodzenia ro­
424-428 Garbniki — Gerb-ślinnego —  Erzeugnisse

442-9 421-9pflanzlichen Ursprungs  —
13 438 3 39 890-9 20 3168

stoffe  — Tanning extracts 79 0
agricultural products . . 773 Fosforyty —  Phospho­

24-26 Nasiona oleiste —  Ól- 
samen  — Oil seeds . . 

30 Ryż —  Reis  —  Rice  .

rite —  Phosphates .  . 0-5 17 670 1 19 885-8
307'7 

1 100-9
802-1 

1 1107
49169

659'9
477 Żużle Thomasa —  Tho- 

masschlacke  —  Thomas 
s l a g ......................................... 2 000-0 1 625-0

53-68 Owoce —  Friichte  —
45 9 153-3 234-6F r u i t s ................................... VII. Skóry, futra, wyroby 

skórzane —  Haute, Pelze,
69-74 Orzechy, migdały — Lederwaren — Hides, furs.

Niisse, Mandeln  —  Nuts, 
a l m o n d s ................................... 6 4 479-9 72'9 leather g o o d s ....................... 17-8 133-5 70 2

76 Kawa— Kaffee— Coffee 236-5 613-0 441-2
78 Heibata — - Tee — Tea 53-0 255'9 192-6 VIII. Surowce włókiennicze
80 Kakao —  Kakao  —  Co­ i wyroby —  Textilrohstof-
coa ......................................... 263-1 634-3 847 1 fe u Erzeugnisse Raw

textile materials, fabrics , 91-5 1 380 1 673-381-82 Korzenie —  Gewiirze
252-4 421-2 2 0 1- 1_ — S  p i  C  G S IX. Kauczuk, jego surogaty  

i wyroby —  Kautschuk,
II. Zwierzęta żywe i wytwory seine Ersatzstoffe, Erzeug­

pochodzenia zwierzęcego nisse —  Rubber, its sub­
— • Lebende Tiere u. E r­ stitutes, rubber goods ,  . 2 3 0 1572 1 346 4
zeugnisse tierischen Ur­
sprungs Live animals, 
animal p rod uc ts .  .  . . 1370 7 381 2 9 931-8

X. Drewno, korek, wyroby 
z nich, wyroby koszykar­
skie Holz, Kork  u. E rzeu­116-117 Śledzie —  Heringe  —

Herrings . ....................... 49-6 6 589 3 9 570-3 gnisse, Korbwaren— wood
corkwood, wood products,

III. Wytwory pochodzenia mi­ basket w a r e s ....................... 299 0 1 1702 1 988 0
neralnego Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs XI. Papier i wyroby —  Papier
—  Mineral products 102 439 8 301 546 2 423 921 0 u. Erzeugnisse  —  paper ,

177 Rudy —  Erze  —  Ore 91 636-0 218 682 0 307 581-6
w a r e s ................................... 173-2 978 5 3 41 8 0

177 Piryty Schwefelkies — XII. Wyroby kamieniarskie,
P y r i t e s ................................... 1 400-4 23 434 5 54 334-8 ceramiczne, szklane —

180 Węgiel —  Kohle  —  Coal •2 6700 36 4*7 0 21 690-0 Steinmetzarbeiten, kerami- 
sche Erzeugnisse, Glass-

182 Koks —  Koks  —  coke , — 5 227-0 4 407-3 waren —  Słone, ceramic
197-200 Oleje i parafina — and glass wares  . . . . 51-2 194 0 1461

Ole u. Paraffin  —  Oils and
p a r a f f i n ................................... 2 023-0 4 091-0 3 609-3 X II. Metale, wyroby — Me-

talle u. Erzeugnisse  —
15 051 5 14 625 3IV. Woski, t łuszcze,  oleje po­

chodzenia rośl. i zwierz.
Metals and metal products 1 1978

—  Wachse, Fette, Ole 925/26, 28-31, 78-81 Metale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs Metalle  —  Metals . . 762-8 13 042-3 8 037 6
—  Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin . 220 8 1 910 6 2 333 0

927 Żelaztwo —  Alteisen  — • 
serap i r o n ............................. 773 2

295-214 Tłuszcze i oleje roś­ 977 Miedź —  Kupfer  —  Cop­
linne — Pfianzl. Fette, Oie per  ......................................... _ 55 107-5
—  fals, oils of vegetable
origin ................................... 1017 386 2 471-2

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt

V Przetwory spożyw cze,  ty ­
elektrotechniczny —  Ma-
schinen, Apparate, elek-

toń —  Lebensmittel, Ta­ trische Gerdte  —  Machi­
bak  — foodstuffs, tobacco 595-4 6 433 5 4 353 8 nery apparatus, electrical

287 Makuchy —  Olkuchen —
goods 19 6 316 8 617-8

Oil cake  ............................ 324-1 1 423 5 3 123-1
289 Melas —  Melasse  —  M o­

lasses  ................................... — 3 874-0 —

XV - XXI Towary osobno nie- 
wymienione—  Waren nicht 
besonders aufgefiihrł —

293-294 Tytoń — Tabak  — Gods not otherwise spe­
Tobacco ............................. 58 228 2 301,2 cified  ......................................... 12-2 5 4 0 144-8



2. W ywóz — Ausfuhr — Exports

Poz. tar. celnej Kwiecień 1
9 1 . I. — 30. IV. Poz. tar. celnej Kwiecień 19 1 . I. - 30. IV.

Pos. d. Zolltarifs April j Pos, d. Zolltarifs April g
Items of customs tariff April 9 1 9 3 9 1 9 3 8 Itqms of customs tariff April g 1 9 3 9 T 1 9 3 8

Cały wywóz
Gesamtausfuhr 6 1 2 3 1 0 2 210 310*4 t7 1 8  327*6

479 Sole potasowe — Kali- 
salze — Potassium salts 

481-83, 85 Nitraty — Nitrate
2 365-0 8 722-5 3 051-4

Total exports — Nitrate . " . . . 2  1 1 1 - 2 2 112-3 42-0
!. Wytwory pochodzenia roś­

linnego — Erzeugnisse VII. Skóry, futra, wyroby  
skórzane — Hiiute, Pelzl ,pflanzlichen Ursprungs —

109 245 6
Lederwaren — Hides furs,Agricultural products 398-491 1 118 898 2 leather goods . . . . 31 8 285 4 189 0

1 Pszenica -  Weizen — Wheat 1 487-9 15 680-8 1 5100
2 Żyto — Roggen — Rye . 62 425'8 155 015-4 250-1 VIIJ. Surowce włókiennicze i
3 Jęczm ień— Gerste—Barley 20 802-8 123 077-2 79 884-8 wyroby -- Textilsrohstoffe
4 Owies — Hater — Oat . 5 405 9 21 443-6 4 055-5 u. Erzeugnisse — Raw tex­
1-5 Zboże—-Getreide— Grain 90122-4 315 217-0 85 700-4 tile materials, fabrics 3 5 8 316 8 2132
9-16 Strączkowe — Hiilsen-

IX. Kauczuk, jego surogaty ifriichte — Legumes . . 4 016-3 24 553-8 9 835-6
27 Mąka — Mehl — Flour 12 755'4 32 562-1 6 5198 wyroby — Kautschuk, sei­
36 Ziemniaki — Kartoffeln ne Ersatzstoffe, Erzeu­

P o ta to e s .......................... 351-7 1 772-1 3 721-6 gnisse — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods . . -- 3-7 201

II. Zwierzęta żywe i wytwory
pochodzenia zwierzęcego X. Drewno, Kcrek, wyroby z 

nich. wyroby koszykarskie—Lebende Tiere u. Erzeug­
nisse tierischen Ursprungs — Holz, Kork, u. Erzeug­
— Live animals, animal nisse, Korbwaren — wood,
products ......................... 2440 982-6 863-2 corkwood, wood products,

121 Bekony—Bacon—Bacon 156-1 697-1 530-5 basket wares , . . 79 639 1 255 998 1 286 875-2
125 Jaja — Eier — Eggs 5-7 12-0 15-8 747 Dłużyce — Langholz —
127 Masło — Butter — Butter 4-8 4-8 — Poles and props , . . 5 425-1 13 366-6 18 706-1
III. Wytwory pochodzenia mi­

neralnego — Erzeugnisse
747 Kopalniaki — Gruben- 

holz — Pit props 
748/49 Tarcica — Schnittholz

1 675-4 10 741-6 25 215-9
mineralischen Ursprungs 
— Mineral products . . 393 427 3 1436148 1 12357843

— Sawn timber . , . 
752 Podkłady, slepry—Schwet-

54 832-6 175 395-5 165 829-9

154 Cement — Zement— Ce­
264-2

len — Sleepers . , , 10 071-5 25 724-7 37 955-6
ment .................................... — 243-9 757 Klepki — Dauben —

174 Sól — Salz — Salt . . 30-6 80-6 411-9 Staves .............................. 1 495'7 5 775-3 4 399-5
180 Węgiel — Kohie— Coal 307 990-5 1102 747 7 953 2035 772/43 Forniery, dykty -  Fur-
180 Węgiel bunkrowy — Bun-

66 462-5
niere. Sperrplalten — ve­

ker-kohie — Bunker coal 251 216-3 192 542 0 neers, plywood . . . . 2 913-0 12 298-8 11893-0
182 Koks —• Koks — Coke 16 478-0 63 538-5 81 229-8
197-200 Oleje i parafina — XI. Papier i wyroby — Pa­

Ole u. Paraffin — Oils and pier u. Erzeugnisse —
paraffin .......................... 1 034-1 2 346-9 2 560 8 Paper, paper wares . . 490-4 2 1050 52 2 8

IV. Woski, t łuszcze  oleje po­ XII. Wyroby kamieniarskie,
chodzenia rośl. i zwierz. ceramiczne, szklane —
— Wachse, Fette, Ole Steinmetzarbeiten, Kera-
pflanzi. u. tier Ursprungs mische Erzeugnisse, Glass-
— Wax, fats, oils of vege­ waren — Stone, ceramic
table and animal origin . 10 4 2 9 6 451 and glass wares , . . 60-7 1798 25 1 0

V. Przetwory spożywcze, t y ­
toń — Lebensmiltel, Ta­
bak — Foodstuffs, tobacco 10 505 5 23 780-2 37 229-4

XIII. Metale i wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse — 1Me­
tal p r o d u c ts ..................... 6 864 4 31 5 U ' l 18 5 8 4 6

259 Cukier — Zucker — Sugar 
287 Makuchy — Olkuchen —

oil cake ..........................
289 Melas — Melasse — Mo­

lasses . , , , , ,

2 826-8 

7 619-4

1 670-0 

8 316-8 

13 522-9

0 1

7 228'5 

26 232-6

925/29/31/78-81 Metale — Me- 
talte — Metals . . . .  

937. 55, 85 Rury — Rbhren
iron p i p e s ..........................

968 Cynk — Zink — Zinc ,

5 024 9

868'9
249-7

25 068'8

2 888-4 
1 462'0

13 017-8

953-1
1614-1

VI Przetwory chemiczne i far-
XIV Maszyny, aparaty, sprzętmaceutyc znne, farby

Chem u spharmazeułische elektrotechniczny — Ma-
Erzeugnilse, Farben schinen, Apparate elektri- 

sche Gerate — Machinery,Chemica.s, pharmaceutic
products paints . . . 11 686-4 59 962-4 18 043 2 apparatus, electrical goods 1027 377 3 624 1

299 Soda — Soda — Soda 1 502-0 3 3213 2158-9 XV - XX . Towary osobno nie-
300 Siarczan amonu — Schwe- wymienione — Waren nicht

felsaures Amoniak — Sul­ besonders aufgefiirt — Go­
phate of Ammonium 2 398-4 38 215-5 8 144-5 ods not otherwise specified 3-7 139 2 184'2

3. Ogólny obrót towarowy — Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover

Kwiecień — A pril — A p r i l ......................................................... 1939 731.3233
Marzec — M arz — March . . . .  ..................................... 1939 614.1021
Kwiecień — April — A p r i l ......................................................... 1938 572-855-3

1 I. -  30 IV. j  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1939 2.608.781-7
1938 2.230.312'5



11. RUCH STATKÓW -  5 C H 1F F SV E R K E H R  -  S H IP  T R A F F IC
Przyjazd — E ingang  — Ships incoming

Narodowość — NationaHtiit — Nationality

Kwiecień- April- April 
1 9  3 9

Kwiecień
1

-April - April 
9 3 8 1 I. — 30 IV. 1939

Ilość
Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T

W. M. Gdańsk — Fr. St. Danzig — F, C. o f Danzig . 12 2.319 2 360 29 8.833
Polska — Polen — Poland . . .................................... 29 20.947 33 23.459 106 78.363
Anglia — Gr. Britanmen - Great B r i ta in ..................... 26 35.045 20 22.765 104 139.050
Belgia — Belgien — Belgium  .................................... ..... — — — — — —
Bułgaria — Bulgarien — Bulgaria ................................. 2 204 — — 7 714
Dania — Dcinemark — D e n m a r k ............................... 63 45,790 65 43.822 271 187.944
Egipt — Aegypten — E g y p t .............................................. — — — — —
Estonia — Estland — Estonia ......................................... 32 20,988 24 17.082 136 94.725
Finlandia — Finnland — F in la n d .................................... 37 40.038 27 32.119 134 141.216
Francja — Frankreich — F r a n c e .................................... 2 2.783 2 3.320 10 14.800
Grecja — Griechenland — G r e e c e ............................... . 10 23.174 3 8.037 28 61.159
Holandia — Flolland -  Holland .................................... 50 11.952 35 8 475 170 42,898
Islandia — Island — I c e la n d .............................................. — — — — 1 676
Italia — llalien — Italy ................................................... 13 41,115 5 15.790 24 77,554
Japonia — Japan — J a p a n ............................................... — — — — — —
Jugosławia — Jugoslawien — Jo u g o sla v ia .................... 1 687 1 1,582 3 2.061
Litwa — Litauen — L i th u a n ie ......................................... 3 1.487 11 4.885 36 21.412
Łotwa — Lettland — L a t v i a .............................................. 21 23.432 11 15 600 68 75.369
Niemcy — Deutschland — Germany . . . . . . 145 70.360 134 68.586 493 263.823
Norwegia — Norwegen — N o rw a y .................... ..... 32 31.651 32 22.716 124 109.976
Panama — Panama — P a n a m a ......................................... 4 2.210 3 1.504 7 3.231
Portugalia — Portugal — P o rtu g a l .................................... — — — — —. —
Rumunia — Rumanien — R o u m a n ia ............................... 1 2.221 — — 1 2.221
Sowiety — U. S  S. R. — U. S. S. R .................................. — — 1 2.162 — —
St. Zj. A. P. U. S. A. U. S  A .................................... — — — — _ —
Szwecja — Schweden — S w e d e n .................................... 68 38.595 94 57.125 294 184.570
Węgry — Ungarn — Hungary . .................................... 1 2.737 1 2.737

Ogółem — Insgesamt — T o t a l ......................................... 532 417.735 504 349.491 2.047 1 513332

B . RUCH RZECZNY -  B IN N E N V E R K E H R  -  R IV E R  T R A F F IC

Towary — Waren — Goods

W górę rzeki — B ergverkehr — 
upstream  traffic

W dół rzeki — Talverkehr — 
dow nstream  traffic

Kwiecień — A pril — A pril Kwiecień — A pril — A pril

1 9  3 9 1 9  3 8 1 9  3 9 1 9  3 8

Artykuły spożywcze — Lebensm ittel — Focdsluffs 1.193 880 406 421
Chemikalia — Chemikalien — ( hemicals . 175 1.931 —- —
Chmiel — Hopfen — Hop . . . . . — —
Cukier — Zucker — Sugar . . . . — 9.817
Drzewo — Holz — Timber , , . . 926 578 15 99
Jęczmień — Gersle — Barleu  , — — 2 890 4.151
Kamienie — Słeine — Stones . , , . 1 779 2 111 — —
Kawa — Kaffe — C o f f e e .................................. 578 304 17 —
Krochmal — Starke — Starch  . . . . 2 16 555 153
Mąka — Mehl — F l o u r .................................. 10 — 1.31 I 246
Melas — M elasse — M olasses . . . . — —• — —
Metale — M etalle — M etals . . . . 1.624 1.293 342 680
Owies — H afer — O a t .................................. — — 287 15
Pszenica — Weizen — Wheat . . . . — — 1.463
Ryby — Fische — F i s h e s .................................. 188 126 32 29
Ryż — R eis — R i c e ........................................... 90 1.411 — —
Rudy — Erze — O r e ........................................... — —• —
Skóry — Haute — S k i n s .................................. 787 511 4 14
Soda —- Soda — Soda . . . . . — — 374 1.192
Strączkowe — Hiilsenfriichle — Legumes 780 671 181 490
Węgiel — Kohle — C o a l .................................. 6,935 4.105 — —
Żyto — Roggen  — R ye  . . . . — — 8.068 804
Inne — Andere — Others . . . . . 4511 4.618 209 747

Ogółem -  Insgesam t — Total . . . . 19 565 18.559 16154 18.858
Tratwy — Traften  — R afts . . . cmb — — — —

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r —  W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z  —  G d y n i a ,  Ś w i ę t o j  a ń s k a  73 

PRZEDRUK DOZWOLONY Z POW OŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO —  CENA PRENUMERATY ZL 15.— , ZAGRANICĄ 2 0 ,— ZL, ROCZNIE, CENA NUMERU ZL 1,50 

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZL 500.— , 1/2 STR. ZL 300.— , 1/4 STR. ZL 150.— . OGL. DROBNE ZL 0.50 ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 3 S Z PA LT.,TA B ELE W TEKŚCIE 50 °/o DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



POMORSKA FABRYKA MASZYN
Sp. z ogr. odp. w Bydgoszczy, ul. Generała Bema 19

Telef. 34-61 i 34-85 — Adr, telegr. „Pofama" Bydgoszcz 
Własna bocznica kolejowa

P r o g r a m  f a b r y k a c j i :
ODDZIAŁ I.

M aszyny i urządzania do kruszenia i pom łału 
m ateriałów  tw ardych i aparaty  pomocnicze: 
łam acze do kruszenia kam ieni, rudy, węgła, kok­
su i innych m inerałów  i to szczękowe, ślimakowe, 
walcowe, obrotowe. M łyny wszelkiego rodzaju  do 
pom iału na grys lub mączkę, a więc m łyny k u ­
lowe sitowe i bezsitowe, m łyny rurow e o jednej 
i więcej kom orach, bębnowe, m łyny pierścienio­
we — walcowe tz. K enta, m łyny szybkoobrotowe 
tz. uniw ersalne jak  nadawcze, sortow niki bęb­
nowe i płaskie, odsiewacze, sita i przenośniki 
drgawkowe, separato ry  obrotowe.

ODDZIAŁ II.
M aszyny i urządzenia cukrownicze.

ODDZIAŁ III.
Wszelkie m aszyny i urządzenia dla cementowni.

ODDZIAŁ IV.
U rządzenia i m aszyny do w yrobu cegieł.

ODDZIAŁ V.
Wszelkie m aszyny i urządzenia dla gazowni.

ODDZIAŁ VI.
U rządzenia transportow e wszelkiego rodzaju.

ODDZIAŁ VII.
Motowozy z silnikam i na ropę i benzynę oriaz ta ­
bor kolejkowy.

ODDZIAŁ VIII.
K otły parow e stojące, leżące, kotły  do parow o­
zów. Zbiorniki wszelkiego rodzaju  i w yroby 
z blachy. K onstrukcje żelazne wszelkiego rodza­
ju. N apraw a maszyn, kotłów  parow ych etc.

ODDZIAŁ IX.
Odlewnia. Odlewy żeliwne norm alne i wysoko- 
wiartościowe ikwaso i ognio-odporne do wagi 10 
ton jednej sztuki oraz odlewy kiuto-lane z modeli 
w łasnych i obcych.

Z j e d n o E z o n e

Polskie Fabryki M
S p .  z  o g r .  o d p .

B I E L S K O / Ś  I.
INWALIDÓW 2, - TEL. 27-40, 27-41, 27-42

ODDZIAŁ. :

W A R S Z A W A
WIDOK 19 - Tel. 273 23 i 234-84

W Y K O N U J Ą :

Ś rub y, n ily , n a k rę tk i, p o d k ła d k i, w k rę tk i do  

d rz e w a , w k rę tk i do  m e ta li, haki do  szyn, haki 

do  iz o la to ró w , m a te r ia ły  n a w ie rz c h n i k o le jo ­

w ych , ś ruby, p ie rś c ie n ie  G ra e v e r 'a  i d ro b n e  

częśc i sa m o ch o d o w e , ro w e ro w e  ifp .

» P A G E D «
POLSKA AGENCJA DRZEWNA 

sp. z o. o.

F O R W A R D I N G  A N D  

S H I P P I N G  O F  T I M B E R

P R O D U C E D  B Y  T H E

PO L ISH  STATE. 
F O R E S T S

Storage accom m odation  
in Gdynia and Danzig  

for 15,000 stds. 

Chartering to C ontinental 
and U. K. Ports

H ead O f f i c e :

t i n n  mm u
10 Branches in  all parts of Poland

Telegrams: „PAGED' Telephone: GDYNIA 1919



Polish Petroleum  C om pany —  Polskie Towarzystwo N aftow e m. b. H.

Gdańsk - Danzig 

G e n e r a l  T a n k  I n s t a l a f i o n  a n d  M a i n  O i l  B u n k e r  S t a t i o n

T-wo l i i i a t M W s M  Odlewni Siali 
i Z a k ł a d d w  M e c h a n i t m y t l i

SPÓŁKA AKCYJNA

MI JACZÓW p. i st. kol. MY S Z K Ó W
Adres telegr,: BAUERERTZ Myszków

TELEFON 6

Giuro Warszawskie: Mazowiecka 16 Tel. 688 22
W y k o n y w a :

O d l e w y  s t a l o m  a s u r o w e  i o b r o b i o n e  

d l a  w s z y s t k i c h  c e l ó w
od 1 do 10 (JO j  kg. w jednej sztuce 

specjalnie na potrzeby kolejnictwa I wojskowości.

A kcesoria dla kolejek wąskotorowych 
D rezyny wahadłowe i korbowe oraz t. zw, „Szwedki" 
Wózki robocze wszelkich typów 
Rozjazdy, krzyżownice, zwrotnice, maszynki do 

gięcia, cięcia i podnoszenia szyn 
K ola zębate heblowane i frezowane 
W szelkie remonty walcy drogowych mechanicz­

nych i konnych 
P ra sy  hydrauliczne, frykcyjne i mechaniczne 

oraz części tychże jak cylindry, stoły, trawersy, 
matryce, patryce, ściski, płyty ogrzewalne 
z wierconymi kanałami i t, p.

F A B R Y K A  P R Z Ę D Z Y  

i T K A N I N  S Z T U C Z N Y C H

„CHODAKÓW”
Spółka Akcyjna

Adres pocztowy, te legraficzny i te lefon :

Urzqd pocztowy C H O D A K Ó W

P r o d u k c j a  o b e j m  u j e

1, Przędzę surowq nitkowanqi pojedyncza 

i tqczonq w pasmach i na szpulach.

Przędzę szlichtowanq: surowq, barw ionq 

i manipu lowana w pasmach i na szpulkach 

Przędzę m a t o w ą  i c i e n k o p r z ę d n ą

„ M  E W A "  i „ M  I M  E W  A "

do wyrobów dzianych i pończoszniczych

2 .  Sztuczne p r z ę d z i w o  s y n t e t y c z n e

„ C  H O  S T R A "

G enera lne  P rzedstaw ic ie ls tw o
d l a  s z t u c z n e j  p r z ę d z y

„ U N I O N  TEXTILE"
Sp. Akc.
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