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GDYNIA - AVERYKA
LINIE ZEGLUGOWE

WARSZAWA,

Sp. Akc.

Plac Matachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski
KRAKOW, Rynek Gléwny 47
LWOW, Kopernika 3
RZESZOW, Grottgera 20

LINIA POENOCNO-AMERYKANSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax —
New York

LINIA POLUDNIOWO-AMERYKANSKA

Gdynia'—Dakar — Rio de Janeiro —

Santos

— Montevideo — Buenos

Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKANSKIE]

Gdynia—New York—New Orleans —
Houston — Galveston

WYCIECZKI MORSKIE

w ciggu calego roku
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FLOTA GAL:

., PILSUDSKI"
L,BATORY"
., KOSCIUSZKO"

,»PULASKI"
,»SOBIESKI™

,,CHROBRY”

., BIELSKO"

LEODZ"

,MORSKA WOLA"
,STALOWA WOLA”

BERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTWO — SPEDYCJA
BUNKROWANIE — AGENCI AWARYJNI
STAUERKA — FRACHTOWANIE STATKOW

regularne linie okretowe miedzy Gdynig/Gdanskiem

a portami:

WSCHODNIEJ NORWEGII

Fred. Olsen & Co.
Oslo craz inne wschodnio-norwjskie porty. — Odjazdy co
tydzien w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ NORWEGII

Det Bergenske Dampskibsselskab,

Det Stavangerske Dampskibsselskab
Stavanger, Bergen, Trondheim oraz inne zachodnie i pétn-ocno-
norw oskie porty. Odjazdy co 14 dni w obu kierunkach.

ZACHODNIEJ SZWECIJI

Baltic Line
Matmo, Helsingborg, Halmstad, Goteborg. 2-tygodniowe od-
jazdy w obu kierunkach.

WSCHODNIEJ | POL. SZWECJI ORAZ LITWY
Svenska Amerika Linien
Stockholm, Kalmar, Norrképing, Ktajpeda. Tygodniowe od-
jaizdy w obu kierunkach.

POLNOCNEJ SZWECIJI

Mathies Reederei

H. M. Gehrckenes
Sundsvall, Hernésand, Ornskoldsviik, Skelleftea., Lulea. —
Odjazdy raz na miesiac z G-dyni/Gdarnska.

HISZPANII POLNOCNEJ | POLUDNIOWE],
PORTUGALII, GIBRALTARU, MAROKKA,
WYSP KANARYIJSKICH, ALGERU

Oldenburg Portugiesische Damplschiils-Rhederei
Odjazdy co 14 dni w ouu kierunkach.

ZACHODNIEGO MORZA SRODZIEMNEGO,
FRANCJI POLUDN., ITALII ZACH., SYCYLII,
WENECJI i TRIESTU

Odjazdy z Gdyni/Gdarnska dwa razy na miesigc.

SPECJALNE LINIE DLA TRANSPORTU

OWOCOW POLUDNIOWYCH
Rederiaktiebolaget Svenska Lloyd
Rob. M. bloman, jr.

Odjazdy z Sycylii do Gdyni co 3 tygodnie

POLUDNIOWEJ AMERYKI

Finland Syd-Amerika Linjen
Euenos Aires, Montevideo, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Pernambuco. — Odjazdy 2 razy na miesiagc w obu kierunkach.

ZATOKI MEKSYKANSKIEJ
GULF GDYNIA LINE

Wixh. Wilhelmsen i Svenska America Mexiko Linien
Specjalna Lnia dla przewozu bawetny. Odjazdy co 10 dni z:
Galveston, Houston i Mew Orleans i co miesigc z Tampico,
Vera Cruz,, Mobile, Savannah.

Raz na miesiac bezposrednio z Gdyni/Gdanska do Havana,
Vera Cruiz, Tampico, New Orleans.

ZACHODN. WYBRZEZA AMERYKI POLUDN.
Den Skandinaviske Syd-Pacific-Linie
Chile, Peru, Colombia. Bezposrednie odjazdy do Gdyni raz
na miesiac.

POLUDNIOWEJ AFRYKI

Rederiaktiebolaget Transatlantic

Wilh. Wilhelmsen
Cape Town, Mossel Bay, Port El:sEbeth, East London, Durban,
Lourenco Marques. Odjazdy raz aa miesiagc w obu kierunkach.

Przyjmuje sie réwniez towary za konosamentami bezposredni-
mi do Afryki Zachodn. i Wschodniej, Madagaskaru, Mauricius
Reunion, Australii, Zatoki Perskiej i Morza Czerwonego*
Indii Brytyjskich, Nowej Funlandii i Kanady, Ameryki P6t-
nocnej, Wybrzeze Wschodnie i Zachodnie, Ameryki Srodkowej,
Wenezueli, $rodkowo-Amerykanskich Wysp, Jamaiki i t. d.

Notowania stawek frachtowych, wymiana konosamentéw,
zgtoszenia tadunkéw oraz wszelkich informacji udzielajg agenci

B ERGTRANS

TOWARZYSTWO ZEGLUGOWE

Sp. z 0. o. S. A
GDYNIA GDANSK
Portowa 15, tet. 59-21 Langenmarkt 3tel. 225-41

Bergtrans (London) Ltd.
24 St. Mary Axe, Londyn EC 5

Przedstawicielstwa:

»BERGTRANSTI Delegatura Zarzadu,
Warszawa, Plac Napoleona 9 — telefon 220-42.
t6dz, B. Pilarski, Piotrkowska 134 — telefon 121-C4.
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Inz. Eugeniusz KWIATKOWSKI
Wicepremier — Vice-Premier of Poland

Wolno$¢ i morze - to jedno

Freedom and the Seas Are One

Gdy blisko 20 lat temu Odrodzona Polska uroczyscie wracata nad brzegi Battyku, a przedsta-
wiciele jej armii, rzucajgc pierScien w fale morskie dokonali symbolicznego obrzedu zaslubin Polski
z morzem, byl to wymowny i podniosty akt zbudzonego z wiekowej niewoli Narodu, ktéry zrozumiat
swe dawne btedy, polegajgce na niewykorzystaniu swoich praw baltyckch, a teraz ma wole odrobienia
dawnych zaniedban i powrotu na wtasciwg droge.

| gdy na tej nowej drodze stawialiSmy pierwsze kroki, przed nami nad morskim wybrzezem
widniaty jedynie nedzne osiedla rybackie i sterczgce wydmy piaszczyste, wérdd ktdrych zawodzit wiatr
od morza.

Ogrom syzyfowej pracy czekal, na polskie rece — pracy, ktora dla wielu wydawata sie, jesli
juz nie beznadziejna, to w kazdym razie obliczona na cale generacje, na dtugie dziesiatki lat.

W ciggu tych kilkunastu lat, ktére nas od omego okresu dzielg, dokonaty sie donioste przeo-
brazenia nie tylko w zakresie imponderabiliow psychicznych przez wytworzenie wiasnego S$wiatopo-
gladu morskiego, lecz takze powstaty na tych wydmach piaszczystych dzieta nowe i wielkie, stajgc sie
symbolem naszej twdrczosci | woli pracy.

Wspaniaty i szybki rozw6j gospodarczy naci Battykiem, bijgcy co roku nowe rekordy cyfro-
we — jasny dowod naturalno$ci — zwigzania wybrzeza morskiego z polskim obszarem, dla ktorego jest
on nie doktrynalng — ale rzetelng i prawdziwg podstawag zycia i rozwoju.

Najwspanialsze nasze dzieto na wybrzezu — Gdynia — odegrata w historii naszego Narodu
role reflektora, ktéry oswiecit przed nami drogi naturalnego i dziejowego rozwoju zaréwno polityczne-
go, jak i gospodarczego — drogi, z ktérych Nar6d w swym marszu juz nigdy nie moze zboczy¢.

Swiadomos$¢ tego, iz Polska z roku na rok staje sie coraz wiece] panstwem nierozerwalnie
zwigzanym z morzem, a jej gospodarka z wielkimi szlakami morskimi, zakorzenita sie powszechnie i
gteboko w psychice Narodu, we wszystkich Jego warstwach. Jest to rownocze$nie sprawdzian, jak sze-
roka falg zainteresowania gospoclarczo-morskie objety ziemie odrodzonej Rzeczypospolitej, a zarazem
drogowskaz historyczny, wskazujgcy, iz na morzu Polska moze i powinna odegrac jeszcze wielkg rolg,
dla ktérej dzisiejsze pokolenie przygotowato zaledwie mocne fundamenty.

*

When, nearly twenty years ago a resurrected Poland solemnly returned to the shores of the
Baltic Sea, a group of high army officials cast into the waves a ring — a symbolic act of wedlock was
performed. It was an act, eloquent and significant, awakening a Nation from a century-old bondage,
mho had realized her former errors in neglectug to lake advantage of her rights on the Baltic, but now
has the will to re-establish herself and seek a new way.

And when the first steps were set on this new way, before us appeared only impoverished
fishing settlements and long stretches of sand dunes over which the wind from the sea raged.

Immense and seemingly endless labour through Polish hands-labour which to many appea-
red if not dispairing, at least requiring whole generations for accomplishment.

During these few years which seperate us from that time, great changes have taken place not
only in the psychological altitude of the nation towards maritime affairs, but on these sand dunes
has arisen a great and new achievement, symbolizing our creative ability and will to work.

Our rapid and amazing economic development on the Baltic, establishing every year new
statistical records, verifies Poland’s natural bounds with the sea, which is not a doctrinal, but a genuine
and righteous foundation for life and growth.

The greatest achievement on our shores — Gdynia — has played in the history of our nation
the function of a reflector which has illuminated the natural and historic course from which our people
shall not stray.

The awareness of the fact that Poland is becoming each year more indissolubly united with the
sea has taken root deeply in the minds of all Poles. Further, it is proof of the immense interest Poland
has shown in maritime economy and a guiding force that Poland can and ought to play a still
greater part in on the seas, for which the generation of today has scarcely prepared a firm foun-
dation.



L. MOZDZENSKI
Dyrektor Dep. Morskiego M. P. i H.

Polska pracuje na morzu
Poland Labours on the Seas

Dni Monza, 'tradycjg kilkuletnig uswiecone', ofo-
dhoidlzjitny uroczys$cie wroczinie. — Majg one nam
uswiadamiaé, a zarazem stwierdza¢ warto$¢ posiada-
nia wiasnego dostepu do morza. Rownocze$nie Dni
Morza skianiajg db pewnych refleksyj, do zastano-
wienia sie nad tym, co dokonaliSmy i oo jeszcze ma-
my do zrobienia. W ,Dniachlltych tez uwaga i zaiin-
ttenesowatnie (szerokich kot spoteczenstwa zwraca sie
.specjalnie ku sprawom morza i naszych portow.

Kreslagc na proshe ,,Wiadomosci. Portowychltych
kilka (Uwaig, nie bede wymieniat szczegétowych da-
nych, ktore iz pewnoscig kazdemu uswiadomlionemu
obywatelowi sg znane z .prasy fachowej, ozy nawet
.codziennej. — Pragne jedynie podkresli¢ kilka mo-
mentow charakterystycznych dla dziatalnosci naszej
na .morzu.

Oikreis, w (ktdrym obecnie zyjemy, odznacza sie
niezwykitg ptynnoscig i zmiennoscig sytuacji zarowno
w dziedzinie politycznej, jak i gospodarczej, Od dtuz-
szego czasu nad zyciem narodéw europejskich uinos|i
sie widmo wojny. W bezpos$redniej bliskosci Polski
widzimy ciggle zachodzgce zmiany. — Mimo tych nie-
sprzyjajacych normalnej pracy momentoéw, zycie go-
spodarcze Polski idzie naprzod w mys$l ustalonych
wytycznych, a nawet na pewnych odcinkach pracuje
ze zdwojong energig. Powaga rowniez sytuacji, w ja-
kiej isde dzisiaj znajdujemy narzuca nam ze szczego'
towg wyrazistoScig potrzebe zachowania zimnego
i niewzruszonego spokoju oraz konieczno$¢ zintensy-
fikowania nasizy-ch wysitkow twaérczych.

Nic tez dziwnego., ze w takiej chwili oczy nasze
ze szczegblnym umitowaniem zwracajg sie na odci-
nek morski, ktory jest przeciez jednym z najbardziej
widomych dowoddéw nasizyoh umiejetnosci organiza-
cyjnych, zdolnosSci twdérczych i wytrwatosci. Nic tez
dziwnego, ze patrzagc na zmodernizowany i rozbudo-
wany przy naszym wydatnym wspotudziale port
gdanski, ze majac przed oczami nabrzeza, dzwigi,
magazyny portu gdynsikiegOi, ktory po okreisie kilku
zaledwie lat swej pracy posiada najwieksze obroty
towarowe na Baltyku" ze widzac piekne zarysy na-
szych transatlantykéw i naszych okretéw wojen-
nych, a zarazem zdajac sobie sprawe, ze przeciez 80°0o
naszego handlu korzysta z drogi przez wiasne porty,
ze posiadanie witasnego handlu morskiego otworzyto
(przed nami nowe, wazne tereny pracy czy to w han-
dlu, czy rybotdwstwie,, czy transporcie — bezwiednie
-myslg i sercem tgczymy sie z tym, powtarzanym dzi$
iprzez wszystkich za Panem Ministrem Beckiem (Zda-
niem, ze ,od Battyku odepchna¢ sie nie damy“, lecz
przeciwnie dgzy¢ bedziemy do ugruntowania tam na-
szych praw i do, wzmozenia naszego wysitku.

Every year we in Poland celebrate what we call
the “Sea Days”. The purpose of these days is to
acquaint, and at the same time, to affirm, thelvalue
of possessing an outlet to the sea. Likewise the Sea
Days force us to reflect on what we have already
done (and what there is still to do. During these
“Days” the whole nation turns special attention
towards marine affairs and our ports.

Having been requested by the “Port News” to
write a few remarks on this (subject, I shall not men-
tion any particular facts which are undoubtedly well-
known to every enlightened citizen. | desire only to
amplbasis a few points which aptly characterise our
activity on the sea.

The period in which we'are now living is charct-
erised by unusual fluency and inconstancy in politics
as well as in economics. For some time war clouds
have been hovering over the nations of Europe.
However, inspite of these very unfavourable condi-
tions, (the economic life of Poland is progressing in
accordance to her plans, and even in some cases work
is going on with double energy. The political situ-
ation forces us to retain a cool and undisturbing
attitude and the need of intensifying ,our creative
efforts.

It is not strange therefore that at such a time we
turn with particular affection to our sea coast which
is one of the visible proofs of our creative skill, and
perseverance. It is nowonder also that, while looking
at the port of Danzig, modernized and extended
through our efforts iineo-cperation with Danzig, having
before our eyes the wharfs, cranes, warehouses
of the port of Gdynia, which in a few years acquired
the reputation las the largest port on the Baltic,
knowing that 80°/0 of our foreign tradelgoes through
pur ports, and being very aware of the’fact that the
~possession of a (Sda coast has opened new opportuni-
ties in our pational life, everyone is repeating in
unision the now famousremark of minister Beck “that
Poland will not allow herself to be pushed back from
the Baltic”. On the contrary we shall exert all our
Strength to secure our position on the Baltic and
increase its value to us.

These are not only strong words, but well sup-
ported by action. Last year our overseas trade
amounted (to sixteen million tons. The first half
mf this year shldw-eld a still greater activity in our
maritime life.

Simultaneously with the growth of overseas
trade, progress is beiing made in the improvement of
the port apparatus. In Danzig the basin for loading
and discharging of bulk goods is being perfected and
at ether points dredging in under way. Further still,
a special wharf is under construction for timber
shipment. In Gdynia aside from the plans already



Nie sg to przeciez tylko mocne stowa, lecz: prze-
ciwnie rzeczywisto$¢ — rzeczywisto$¢ poparta czy-
nami. — Rok ubiegty wykazat obroty naszych por-
tow morskich przekraczajgce 16 milionéw toin. Pierw-
sze pbtrocze roku- biezacego przyniosto nam dalsze
zwiekszenie przetadunku. Zwiekszenie wyrazajgce
sie cyfrg nowego miliona ton.

Réwnolegle zie wzrostem obrotdw postepuje dal-
sza rozbudowa portéw i racjonalizacja ich urzadzen.
W Gdlansiku rozwazamy w chwili obecnej plan dal-
szej rozbudowy basenu dla towaréw masowych oraz,
plan robot pogtebiarskich w porcie. Réwnocze$nie od
kilku tygodni prowadzone sg tiaim intensywne' prace
nad budowg specjalnych nabrzezy -dla przetadunku
drzewa. W Gdynii ustalone sigszczegdty prac IV okre-
(su buldoiwy portu, niezaleznie za$ od tego prowadzone
isg prace przy budowie kanatu przemystowego, roz-
budowie urzadzen stoczni itd.; w nowym porcie Wia-
dystawowie zostaty wiasnie oddane do uzytku nowy
magazyn i wzorowa kolonia rybacka.

Stopniowo realizuje sie plan stworzenia racjonal-
nej organizacji handlu morskiego oraz prowadzi sie
studia i badania nad zagadnieniami uprzemystowie-
nia Gdyni i catego wybrzeza morskiego. Ksztatci sie
w krajlu, jak i za granicg coraz liczniejsze zastepy
miodziezy i specjalistow z réznych zakreséw. Rozbu-
dowuje sie i udoskonala rybotowstwo' morskie.

Tempo przyrostu naszej bandery narodowej wy-
kazuij'e znaczny wzrost. W chwili obecnej nasza han-
dlowa flota dalekomorska wynoisi 37 jednostek o to-
nazu ok. 110 itys. trb; w budowie znajduje sie 9 no-
wych jednostek o tonazu ok. 50 tys. trb. Poza planowg
rozbudowg tonazu towarzystw zeglugowych o kapi-
tale publicznym, mamy ostatnio do zanotowania pod-
jecie przez inicjatywe prywatng dziatalnosci arma-
torskiej!. Sadze, ze nie bedg to sporadyczne wypadki,
lecz, ze przeciwnie stworzone w ostatnich miesigcach
dogodnie warunki uzyskania kredytow hipotecznych
na statki — zapewnig istaty przyptyw kapitatow ipra-
cy ludzkiej do tej nowej, a tak waznej dla naszego
dalszego rozwojlu gospodarczego dziedziny pracy. Na-
lezy przy tym pamieta¢, ze kazdy statek, przybywa-
jacy polskiej flocie handlowej jeist nie tylko ambasa-
dorem naszym za granicg, ale rbwnocze$nie — jak to
okreslit Pan Wicepremier Kwiatkowski — powieksza
W sposOb istotny naszg przestrzen zyciowa.

Wola narodu do zycia 1umiejetno$¢ jego skutecz-
nej pracy -dla witasnego interesu, jak i ku pozytkowi
pokojowej wspotpracy z innymi narodami moze, a w
naszych warunkach musi znalezé swoj wyraz na ze-
wnatrz.

Dzi$ jesteSmy Swiadomi warunkoéw, jakie sg do
tego niezbedng jak i zdajemy sobie sprawe z niebez-
pieczenstw, jakie groza nasizym zywotnym interesom.
Nie moze tez nikt od nas wymagac- jak i dziwic sie,
ze uwazamy za niedopuszczalng jakakolwiek dysku-
sje co do zmniejszenia obecnego i tak juz bardzo
ograniczonego stanu posiadania w zakresie wolnego
i bezpiecznego dostepu do morza.

made for the Fourth Construction Period, the in-
dustrial canal is under construction and new ship
yards.

Gradually our rationally organized maritime
program iis being realized, and various studies and
research are being carried out for the industrializa-
tion of Gdynia and the whole Polish coast line. More
and more persons are preparing themselves at home
and abroad for Polish maritime commerce. The
growth of our merchant fleet in the last few years
has been rapid. At present it consists of 37 units,
‘amounting 'totally to 110,000 gross tons, Further, nine
/more units are under construction, having a total
gross tonnage of 50,000.

Aside from government ship building projects,
we have lately experienced private initiative in the
purchasing of ships and establishing of shipowning
firms. | believe this is not a sporadic development,
for with very favourable financial aid from the
government, more andlmore persons are- contempla-
ting to enter in shipping aHairs. It should not be
forgotten thalt every ship flying a Polish flag is not
only an “ambasador”, but what Vice-Premier Kwiat-
kowski aiptly remarked, a peaceful and legal method
for increasing our “Lehensrauim”.

A nation’s will to live and its ability to work
skillfully in her own interests and for the peaceful
co-operation with other nations can, but in our con-
ditions must, find its external expression. Today we
are witnesses of such conditions which nessitate our
.good-will. No one can demand of us or wonder that
we should consider any discussion aspermissible that
would attempt to diminish our riighits to a safe and.
free access of the sea.

m s Sobieski przy nabrzezu Francuskim



Dalszy powazny krok ku realizacji programu

morskiego
Polish Merchant Fleet Rapidly Increasing

W dniu 15 czerwca mb. odibyto sie w porcie gdynskim uro-
czyste poswiecenie i podniesienie bandery narodowej na naj-
nowszym motorowcu polskiej floty handlowej ms. ,Sobieski",
nalezagcego do Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe S. A.

W uroczystym tym akcie wzieli udziat minister Przem.
i Handlu A. Roman. Komisarz Generalny R. P. min. M. Cho-
dacki, dyr. dep. morskiego L. Mozdzenski, naez. wydz. zeglu-
gowego T. Ocioszynski, dyr. gen. G. A. L. L. Leszczynski,
grupa postow i senatoréw z Warszawy, przedstawiciele
panstw Ameryki Potudniowej z min. petnomocnym Brazylii
Joaguimem Eulalio de Nascimemto- E Silva oraz konsulami
generalnymi Argentyny Andersem Wallace i Urugwaju Os-
carem S. Fialho na czele.

Obecni byli rdwniez przedstawiciele gdyrnskiego korpusu
konsularnego z konsulem gen. Szwecji inz. N Korzonem na
czele. Wihadze cywilne i wojskowe gdynskie reprezentowali:
komisarz Rzagdu mgr F. Sokot, dow. Floty Wojennej kontrad-
mirat J. Unrug, dyr. Urzedu Morskiego inz. S. tegowski,
prezes Sadu Ok,r. J. Czarlinski, d-ca Obrony Wybrzeza kmd.
dy.pl. Frankowski, d-ca Morskiej Brygady O. N. ptk. dypl.
F. Sas-Hoszowski i inni.

Po liturgicznej cze$ci uroczysto$ci, celebrant ks. pratat
Bieszk, dokonat poswiecenia bandery, po czym w kazaniu
swym nadmienit, iz o kilka mil od Gdyni w Rzucewie znajdu-
je sie dwor wielkiegolkrola Jana tlit Sobieskiego, imieniem
ktérego ochrzczony zostal najnowszy motorowiec polskiej flo-
ty handlowej, wskazujgc przy tym na symbol, jakim sie stato
imie zwyciezcy spod Wiednia — symbol we witasne sity i w
opatrzno$¢ Boza.

Nastepnie prezes Sadu Okregowego Jarostaw Czarlinski
wreczyt p. ministrowi 'Przemystu i Handlu A. Romanowi akt
rejestracji statku.

) Po odebraniu aktu p. minister Roman wygtosit nastepu-
jace przemowienie:

»Z uczuciem szczerej radosci stwierdzam i ogtaszam, ze
motorowy statek pasazersko-towarowy ,Sobieski" przezna-
czony w ramach polskiego, programu morskiego do stuzby
mregularnej na wielkim szlaku nawiigacyjno-handlowym mie-
dzy Battykiem a portami Argentyny, Brazylii i Urugwaju —
wigczony zostat do sktadu polskiej floty handlowej. Powiek-
szyt on .stan naszego posiadania na wolnych morzach $wiata
i w miedzynarodowej wymianie morskiej.

Zyczac tej nowej jednostce morskiej, jej kapitanowi,
oficerom i zatodze szcze$liwej pracy pod polska banderg han—
dlowg — daje wyraz przekonaniu, ze motorowiec ,Sobie-
ski" dobrze zastuzy sie Ojczyznie.

W imie Boze i ina pozytek Rzeczypospolitej niech sta-
tek pltywa.

Bandere podnies¢!"”

Orkiestra zagrata ,Jeszcze Polska nie zgineta" i po
chwili na maszcie rufowym ms. ,,Sobieski” zato.potata biato-
czerwona bandera polskiej marynarki handlowej.

Po odegraniu hymnéw narodowych panstw, do ktorych
portow zawija¢ bedzie ,Sobieski" — Anglii, Francji, Brazy-
lii, Urugwaju i Argentyny. — na przedni maszt statku wcig-
gano bandery narodowe tych panstw.

od IeweL strony m/s ,Sobieski” kmdr. G. Kanski - kapitan portu,
p. Sokotowska —chrzestna matka, p. Mozdzenska, E min.
Sokotowski, dyr. Urzedu Morskiego inz. Legowski

On the 15th of June, 1989 a solemn eermony was held in
the port of Gdynia. The consecration and raising of the nation-
al flag took place on. the mvis. Sobieski, the newest addition
to the Polish merchant fleet, belonging to the Gdynia—Ame-
rika Line.

Many important personages took part in the eermony,
Among them were Minister A. Roman of the Ministry of In-
dustry and Commerce Polish Commissioner at Danzig, M.
Chodacki, director of the Maritime Department, L. Moz-
dzenski, director of the Gdynia—Amerika Line, A. L. Lesz-
czynski, a group of senators from Warsaw, and diplomatic
and consular representatives of Brazil, Argentine, and
Urugway. Gdynia was represented by the City Com-
missioner, F. Sok6t, Commander of the Navy, Viee-Admiral
J. Unrug, Commander of the Coast Defenses, Commander
Frankowski, Commander of the Sea Brigade, Colonel F. Sas-
Hoszowski, and many others, from commerical and industrial
circles.

The mass service was celebrated by the prelate, Father
Bieszek, who, after having performed the consecration of the
flak, pointed out in hiis sermon that a few miles from Gdynia
in Rzucewo, stands a palace of the great king, John Sobieski,
in whose honor the new ship was christened.

After the sermon, the president of the District Court,
J. Czarlinski handed Minister A. Roman the Certificate of
Registry of the m/s Sobieski. The Minister then said: With
the greatest of pleasure do | .announce that the m/s Sobieski,
designed for marine service between the Baltic and South
American ports, has become a part of the Polish Merchant
Fleet. The m/s Sobieski has increased our position in inter-
national overseas trade. Extending my best wishes to the
captain and crew, | am firmly convinced that the “Sobieski”
will serve her couritry well. In the name of God and for the
welfare of Poland, may the ship sail. Raise the flag”.

With these word's the orchestra played the hymns of the
nations to whose ports the ships will call, namely, English,
French, Brazilian, Uruguayan, and Argentinean. The flags of
these nations were raised on the foremast. The celebration
ended with a speech by the president of the board of directors
of the Gdyna—Ameritka Line, Senator Szuysjki.

First 1 wish to fulfil a pleasant duty oh behalf of
the Gdynia:—America Line and thank Father Bieszek for
performing the consecration of the flag on our new motor-
ship. Particularly dlo I wish to thank Minister Roman for
attending this important event. The care and interest shown
by the minister for our firm far out reaches customary mini-
sterial interests. Minister Roman has indoubtedly deep senti-
ment for us and his healthy optimism and cheerful approach
tol the most difficult problem has greatly simplified our
tasks. Again may | thank him for his coming today.

Likewise | am deeply thankful for the presence of the
diplomatic and consular representatives of the South Ameri-
can Republics.

The motorship which we are dedicating today will
run .on our regular line to South America. We hope and rely
upon this new ship, and the sistership that is soon expected
in Gdynia, to contribute oonisideraibly towards, the growth of
our trade with South America and for the success of which

m/s ,Sobieski"



Na zakonczenie uroczystosci wygtosit prezes, rady nad-
zorczej G. A. L. senator Szuyski mast, przemoéwienie:

»W pierwszym rzedzie pragne speini¢ mity obowiagzek
i podzigkowaé jak naju-przejmie imieniem wiadz. Towarzyst-
wa ks.. Pratatowi za dokonanie aktu poswiecenia bandery na-
szego nowego motorowca. Szczegdlne podziekowanie pragne
ztozy¢ Panu Ministrowi Przemystu i Handlu Romanowi, za
taskawe przybycie dzisiaj. Opieka i zainteresowanie Pana
Ministra dla naszego przedsigbiorstwa wybiega znacznie po-
za ramy normalnych -zainteresowan Ministra, do ktdrego re-
sortu nalezymy, Pan Minister ma dla nas szczegdlny senty-
ment, a jego zdrowy optymizm i pogodne podejscie do naj-
trudniejszych zagadnien znakomicie utatwiajg nam prace.
Serdecznie Panu -Ministrowi w imieniu wiadz, przedsigbior-
stwa dziekuje.

Mito mi podziekowa¢ za przybycie i powita¢ Panéw Mi-
nistrow, Postow i Konsulow reprezentantow panstw Ame-
ryki Potudniowej.

Motorowiec, ktérego bandere Swiecimy, ma przeznacze-
nie dla na-szej linii regularnej do Poiudn. Ameryki. Liczymy
ma. to, ze ten nowy motorowiec, wraz z nastepnym, ktéry .nie-
bawem .na te linie bedzie wstawiony, przyczyni sie do znacz-
nego powiekszenia naszych obrotow handlowych z krajami
Ameryki Potudniowej, w czym reprezentanci tych panstw
akredytowani w Polsce beda nam niewatpliwie pomocni,
dziatajac w ten sposob dla. dobra naszych wspdlnych inte-
resow.

Uroczysto$¢ poswiecenia bandery na nowym motorowcu
ma dla nas podwéjny -cel i znaczenie. Przede w-szystkim jest
to sprawa n,asza wewnetrzna. Chcemy pra-ce naszg rozpo-
czyna¢ z btogostawienstwem Bozym i chcemy jg po- Bozemu
kontynuowaé. Ale procz tego uroczysto$¢ taka jak dzisiejs-za
ma takze dla nas znaczenie -propagandowe.

PragneliSmy zawsze wzbudza¢ w spoteczenstwie jak naj-
silniejsze zainteresowanie dla spraw morza, dla- koniecznosci
niezmiernej celowosci pracy ma tej -naszej przestrzeni zycio-
wej, jakg jest morze. Dzis j-uz w sprawie pro-pagandy sto-
sunki ulegty zmianie.

Po -epokowej -mowie Min. Becka, po o$wiadczeniu Min.
Becka imieniem rzadu i (catego narodu, ze Polska od Battyku
odepchng¢ sie nie dia, wiemy, ze praca nasza, ze rozw0j na-
szej Marynarki Handlowej jest i bedzie po wszystkie czasy
chroniony zbrojnym ramieniem Rzeczypospolitej i jednolita
bez wyjatku wolg catego narodu polskiego.

Nie byto jeszcze hasta, ktéreby tak gleboko zapadio w
dusze polskie, ktoreby wywotato tak spokojna, jednolita wo-

the accredited representatives of the respective South Ameri-
can nations iin Poland wr-ill no- d.o-ubt offer their help and act
for -the bemfit of our mutual interests.

This dedication has a two-fold meaning for us. Firs't
and above all, it is an affair'of our own-. We desire to- begin
our work with the plessing of -Go-d an-d desire to continue in
accordance to God’ will. But asi-de fr-om this, this is a day of
propaganda in the better sense of the word. We have always
desired to awake in our people the greatest interest in the
sea, the necessity of a well-planned program i-n this only
li-fe sipac-e is-uch as the ,sea is. Today in the propagation of
this idea-, conditions: have undergone a radical change.

After the epochal speech of Minister Beck, in which he
stated in the name of the whole nation, that Poland will not
allow herself to be pushed hack from -the Baltic, we know
well that our |r.nerohant fleet ,is and will be at all times
defended by the [whole people. Hitherto, no watch-word has
been Isto deeply rooted (in the hearts of the people which
would -call (out such a quiet, united (will for its -realization.
As ia result today .agitation is unnecessary for no one in
Poland today has fo- be convinced of the importance of our
labour on the (sea, However, all our (strength must be applied
daily to increase the value and efficiency )of our merchant
and war fleet.

I think that the acquirement of new merchant ships will
become more (and more a frequent occurence, and it is for
this reaosn today’s event has a more internal significance.

Propaganda for the popularization of maritime affairs,
has | daresay all Poles-. T-o-d-ay it is expedient that we realize
the watchword by which all Poles are standing: We shall
not allow o-ursleve-s to be pushedlback from the Baltic.

Remember that we m-ust not o-nly stand firmly on the
Baltic but we must take advantage of .all opportunities the
Baltic Sea offens. us.

It would be an ungrateful omission, were | not to thank
the English ship- yards, Swan Hunter, and had any differen-
ces arisen betwe-en us -during the -construction, they were
diisp-Oised of i-n agreement and satisfaction to both sides.

Captain Knoetge-n, we have long estimated your work
-and knowledge. Today we lay in your hands- the command
of this shi-p and depend on you as we have heretofore. We
wi-sh y-o,u success, and may the winds be favourable to you
and yoUr crew.

In hi-s- -speech the -Senator pointed out that the “Sobieski”
will -sail on her maiden voyage with 1,167 passengers and
4200 tons of cargo-, and at every port of call the ship will be

GDYNIA — M/s ,Sobieski" i m/s ,,Pitsudski" przy nabrzezu Francuskim —The nFs Sobieski and m/s Pitsudski at the French Pier



le jego realizacji. To tez dzi§ nie momentéw agitacyjnych
nam potrzeba, nie tizireba juz nikogo w Polsce przekonywaé
0 koniecznos$ci pracy dla morza, ale trzeba istotnie wytezy¢
wszystkie sity realnej i codziennej pracy dla rozwoju i po-
wiekszenia sprawnos$ci naszej floty wojennej i marynarki
handlowej.

Sadze, ze teraz wstawianie do pracy nowych jednostek
marynarki handolwej bedzie zjawiskiem czestym, stad tez
charakter naszych uroczysto$ci $wiecenia bandery na no-
wych statkach nabierze cech uroczysto$ci raczej wewne-
trznych.

Propaganda dla sipraw morza, Smiem to twierdzi¢ objeta
ju wszystkich Polakéw. Dzi§ nalezy nam w ciezkim moze
czesto codziennym trudzie realizowaé¢ i w czyn wprowadzac
hasto, przy ktorym staneli wszyscy Polacy: ,.0d Battyku
odepchngé¢ sie nie damy*“, pamietajac, ze musimy nietylko
mocng stopg sta¢ nad brzegami Bakltyku, ale takze w petni,
z mozliwosci, jakie przed nami Battyk atwiera, korzysci.

Nie spetnit bym mego obowigzku, .gdybym nie podzieko-
wat imieniem witadz Towarzystwa, Stoczni angielskiej Swan
Hunter za nalezyte wywigzanie sie z obowigzkéw przy bu-
dowie statkow.

Z przyjemnos$cig musze stwierdzi¢, ze jedli zaistniaty ja-
kiekolwiek réznice zdan podczas (budowy, czy po jej ukon-
czeniu, to ibyty one zlikwidowane w najlepszym porozumie-
niu ku obopolnej korzysci.

Panie kapitanie Knoetgen, wtadze Towarzystwa nie od
dzi$ znajg i oceniajg Panska prace i Panskag fachowos$é. Dzi$
sktadamy w rece Panskie dowo6dztwo naszej nowej jednostki,
motorowca ,Sobieskiego" i liczymy na Pana niezawodnie,
jak to miato, miejsce dotad. Zyczymy Panu powodzenie w
pracy, niech Panu Panie Kapitanie i Panskiej zatodze wiatry
pomysine beda".

Dniia 17. VI. 1030 roku ms. ,Sobieski" rozpoczat swojg
pierwszg podr6z do portow Potudniowej Ameryki z petnym
kompletem pasazerow — 1.167 os6b i 4.200 ton tadunku.

Inauguracyjna podr6z ms. ,Sobieski" bedzie miata prze-
bieg uroczysty, ze wzgledu na powitanie przez przedstawi-
cieli wtadz we wszystkich portach, do ktérych motorowiec
zawinie, a szczeg6lnie uroczyscie bedzie witany w Rio de
Janeiro,, gdzie przyjda na spotkanie poiza przedstawicielami
rzadu brazylijskiego,, rowniez liczne delegacje osrodkéw pol-
skich, krajow Potudniowej Ameryki.

W bankiecie, wydanym przez komendanta Knoetgena,
z okazji pierwszego przyjazdu ms. ,,Sobieski" do Rio de Ja-
neiro, ma wzig¢ réwniez udziat prezydent Brazylii.

15 czerwca rb. przybyt réwniez do Gdyni ms. ..Stalowa
Wola", nabyty przez Gdynia—Ameryka L. Z, przeznaczony
dla obstugi towarowej linii potudniowo-amerykanskiej. Ka-
pitanem tego motorowca zostat dotychczasowy pierwszy ofi-
cer ms. ,Batory" kpt. Jan Strzembosz,. ,

W lipcu oczekiwany jest w Gdyni nowy motorowiec
Gdynia—Ameryka L. Z. mis. ,,Chrobry”, zbudowany w dun-
skiej stoczni w Nakskov, przeznaczony rowniez na linie
Gdynia—Ameryka Potudniowa.

Bioragc pod uwage, ze Linie Zeglugowe , Gdynia—Ame-
ryka" uruchomi jeszcze przed koAcem roku biez. dwa moto-
rowce frachtowe ,,£6dz" i, ,,Bielsk” na linii do Zatoki Meksy-
kanskiej, zwang Linig Bawelniang oraz zakupiony w r. 1939
uzywany motorowiec ,Morska Wola", to flota handlowa G.
A. L. powiegkszy sie o sze$¢ jednostek transoceanicznych,
przyczyniajac sie znacznie do podwojenia tonazu polskiej
marynarki handlowej, co stanowi czes¢ planowej rozbudowy
naszej ekspansji morskiej', wykonywanej $cis$le wg. progra-
mu panstwowego naszej aktywizacji gospodarczej.

».Zegluga Polska"™ S. A. zamoéwita ostatnio dwa nowe
motorowce w stoczni belgijskiej John Cockerill w Seraing,
przeznaczone na linie $rédziemnomorskie do przewozu to-
warow, gdzie obecnie kursujg wtasne motorowce ,Lewant"
1 ,Lechistan”. Nos$nos$¢ kazdego statku, identycznej kon-
strukcji, wyniesie ok. 4.000 ton, a pojemnos$¢ pieciu tado-
wni z miedzypokladami ok. 270 tys. stop sz. w tym chto-
dnie dla towarow spozywczych pojemn. ok. 30 tys. stop sz.

Naped — motory spalinowe o sile 2.800 HP, ktére mo-
ga pozwoli¢ na szybko$¢ roboczg do 15 mil na godzine.
Statki zaopatrzone bedg w windy elektryczne w liczbie 14.
Dtugos$é motorowcéw 1045 m, szerokosé 14,7 m. i zanu-
rzenie 6,2 m. Dalsze powiekszenie o dwie nowoczesne jed-
nostki, naszej floty handlowej przyczyni sie do dalszego
rozwoju naszej ekspansji na morzu.

greeted ceremonially, especially at, Rio de Janeiro where
a banquet will be held, attended by the president of Brazil.

Likewise on the 1,5th of June, another ship, rechristened
“Sobieski”, the m/s “Chrobry”, iis expected in Gdynia. Like
Gdynia — South America line. In July the sistership of the
“Sobieski” the m/s “Chrobry”, is expected in Gdynia, Like
the “Sobieski" she will serve South American ports. She is
being built by the Danish ship-yaiidis at Nakskov.

By the end of this year two more transatlantic liners
will be added to the Gdynia—Amerika Line, making in all
six new units, thereby doubling the present tonnage of the
Polish merchant fleet.

“Zegluga Polska” Ltd., Gdynia have placed a contract
with Messrs. John Cockerdll, Shipbuilders - Seraing, Belgium
for the construction of two motorships to serve the freight
traffic on the Company’s Mediterranean line. At the present
moment the Company already has two ships operating on the
line — the "Levant” and the “Lechistan”. The capacity of
each ship (identical in construction) will be about 4,000 tons,
loading capacity between decks about 270,000 cu. ft., inclu-
ding cold storage compartments for foodstuffs of a total
capacity of 30,000 ft.

motors 2,800 H. P. permit the vessels to
The ships will be
The ships
in with, 6,2

Combustion
attaih average speed of 15 miles p. h.
equipped with electric lifts, 14 in number.
measure 104/5 metres in legth, 14,7 metres,
metres.

These two new ships added to the Polish merchant ma-
rine will undoubtedly contribute to further Polish sea
expansion.

Nabozenslwo podczas poswiecenia m/s ,Sobieski"
Mass on the deck of the new m/s Sobieski
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Dr JOZEF KULIKOWSKI

Dorobek i rozwoj polskiego rybotowstwa

morskiego
The Development of the Polish fishing fleet and fisheries

Dostep Polski do moinza nie bytby w petni wykorzysta-
ny, gdybySmy obok rosnacej w sity marynarki wojennej i
rozbudowanej floty handlowej nie posiadali nowocze$nie
zorganizowanego oraz wyposazonego w odpowiednie S$rodki
techniczne rybotéwstwa morskiego.

Rozw6j rybotéwstwa morskiego ma dla nas aspekt nie
tylko gospodarczy i spoteczny, ale takze i polityczny. Im le-
piej bowiem zagospodarujemy nasze wybrzeze, tym wiecej
zdobedziemy rzeczywistych atutow w walce o utrzymanie
a nawet rozszerzenie naszego stanu posiadania nad Batty-
kiem. Poza tym statki rybackie sg $Swietng szkotg ludzi mo-
rza, ktdra dostarcza doskonatego materiatu zotnierskiego dla
obrony granic morskich.

Oceniajac w ten spos6b znaczenie rybotdwstwa morskie-
go dla kraju z duzym zado$éuczynieniem stwierdzi¢ mozemy,
ze lata polskiego wtadania na wybrzezu nie poszty pod tym
wzgledem na marne, lecz przeciwnie, poczynilisSmy wielki
krok naprzéd, uprawniajacy nas do zdrowego optymizmu na
przyszto$¢. Po zaborcach odziedziczyliSmy ubogie wioski
rybackie i prymitywng flotylle starych, nadajacych sie jedy-
nie do rybotéwstwa przybrzeznego, stateczkéw, w wiekszosci
swej bez napedu motorowego,. Jeszcze w r. 1026 kutrow z sil-
nikami byto zaledwie 82 o tgcznej mocy niespetna 1.000 koni
mech. Potowy uprawiano w granicach wod terytorialnych,
a ztowiony towar z praku wtasnego rynku sprzedaznego, zby-
wano. do 'Gdanska, skad) dopiero, po optaceniu kosztownego
posrednictwa, przedostawal sie czeSciowo do Polski. Catos¢
potowéw waha sie w granicach od 900 do 1800 ton ryby
rocznie i nie odgrywata prawie zadnej roli w naszym Zzyciu
gospodarczym.

Rzecz jasna, ze prymitywizm $rodkéw produkcji i niski
stan wydobycia ryby oraz brak wtasnego przemystu prze-
tworczego i handul rybnego na wybrzezu, ,nie stwarzaty pre-
dyspozycji dla zatrudnienia w rybotowstwie szerszych rzesz
ludnosci, osiadtej nad morzem, mimo, 'ze warunki naturalne
wyraznie temu sprzyjaty. Do roku 1928 rybotéwstwem na
wybrzezu zajmowato sie niespetna 1.300 osdb, osiggajac 'z te-
go procederu wiecej niz skromnga egzystencje. Z drugiej za$
strony na rynku krajowym, mimo posiadania wiasnego do-
stepu do morza, ryba morska (byla rzadkos$cig i znana byta
poza importowanym $ledziem solonym, przewaznie w postaci
przywozonych réwniez z zagranicy, drogich i niedostepnych
dla szerszego og6tu konserw i innych przetworéw rybnych.

We 'wihasciwym czasie znalezli sie jednak w Polsce lu-
dzie, ktérzy rozumiejac doniosto$¢ rozbudowy wiasnego ry-
botéwstwa morskiego', z calg energig i poSwieceniem zabrali
sie do pracy nad podZwiignieci-e-m i zorganizowaniem tej
dziedziny naszej gospodarki spotecznej. Dzieki wiedzy i do-
Swiadczeniu tego grona oso6b oraz dzieki poparciu czynnikow
rzgdowych, w dziedzinie rybotéwczej zdotaliSmy osiagngé¢ w
ciggu 10 zaledwie tat takie wyniki, jakich w naj$mielszych
nawet planach nie mozna byto przewidywac.

W chwili obecnej polska flota rybacka sktada sie z 172
kutréw o napedzie motorowym, z czego 40 jednostek, wybu-
dowanych na witasnej stoczni, posiada wymiary od 15—10
metréw diugosci i silniki o mocy 60—120 KM. Statki wtas-
nej budowy, wyposazone w nowoczesne urzgdzenia i sprzet
rybotéwczy, nadaja sie doskonale do potow6éw na otwartym
morzu i technicznie przywyzszajg niejednokrotnie podobne
Statki, budowane za, granicg. taczna moc silnikow kutro-
wych wynosi ponad15 tysiecy KM, -czyli pie¢ razy wiecej, niz
w r. 1926. Poza tym pod polskg banderg towi $ledzie i inne
ryby na morzu Potnocnym i Atlantyku 20 lugréw i 7 traw-
ler6w. Flotylla bezsilnikowa sktada sie z 768 todzi, potawia-
jacych na wodach przybrzeznych.

Ogdtem produkcja ryb z wiasnych potowdw wynosita
w r. 1938 okoto 12.500 ton, a stan zatrudnienia w rybotéw-
stwie i zwigzanych z nim gateziach przemystu i handlu wy-
nosit blisko 6.000 ludzi. Liczby te najlepiej ilustrujg rozwoj
naszej gospodarki rybnej na morzu w ciggu ostatniego
10-lecia.

Réwnolegle do rozbudowy i modernizacji tonazu rybo-
téwczego rozbudowano na szeroka skale urzadzenia portowe,
niezbedne do magazynowania, konserwacji i przerobki do-
starczonego surowca. W gtownym os$rodku obrotu rybnego,
w porcie rybackim w Gdyni wybudowano magazyny zwykte
i chtodzone o tgcznej powierzchni uzytkowej blisko 10 ty-
siecy m2 wytwornie lodu sztucznego o wydajnosci 15.000 kg
lodu dziennie, nowoczesng zamr.azalnig, posiadajacg dzienng
zdolno$¢ zamrazania do 24 tys. kg ryb Swiezych, fabryke

Poland could not derive full .profit from her access to
the sea if — steadily increasing her navy and. merchant ma-
rine — she (failed to develop a modernly equipped fishing
fleet and if she neglected the technical organisation of her
deep-sea fisheries.

The development of sea fishery has not only an econo-
mical and social but also a political aspect. The more the
Polish people exploit their sea coast — the surer they -can be
tof maintaining and -even expanding their stronghold, on the
Baltic. Fishing vessels afford splendid opportunities for
schooling seal-oving and seafaring men; the in turn supply
excellently trained military material for the na-vy and coastal
defense service.

In -this respect Poland has m-ade great progress which
-entitles her to- lo-ok forward to -an -even more prosperous
(future. As a result of the -Great War Poland inheritedla few
ipo-verty stricken fish-er-mfen’s villages and a flotilla of old and
very primitive fishing -boats, in the greater part not equipped
with -motors and fitt-e-d -only for -off-coast fishing. As l-ate as
19-26 the fleet .numbered 82 fishing cutters with a total capa-
city -of about 1000 H. <P. Fishing activities were carried on
only in the territorial water limits and the fishers — for
want of a Polish fish market-were compelled to sell their
catch at Gdansk (Danzig), whence the fish were partly
re-exported to Poland by Danzig fishmongers. The total
amount of fish c-a-ught varied between 900 to 1800 tons and
-the fisheries, of course, did not play any prominent part in
Poland’s economic structure-.

The 'primitive -equipment, (small output, lack of a pr-operly
developed fish trade a-nd industry — all these factors did not
-encourage the se-a.-coast villagers to seek employment in the
fishing trade, in spite -of favourable na-tural conditions. Until
1928 the 1300 (persons actively engaged in the fishing business
-were barely making a living. On the other hand sea fish
— with the -exception of salted herrings — were very scarce
on the home market and -appeared -only in the form of ex-
pensive imported canned goods and preserves.

Fortunately there were people wh-o saw these deficien-
cies and undertook to reorganise this neglected domain of
the nation’s -economic life> Thanks to the ex-perie-nce and
foresight -of these pioneers in the fishing trade -as well as
owing to -some s-upport from the Government the Polish
fishing fleet and industry have — in s-carc-ely 10 years —
achieved -results which even the greatest optimists did not
lanticipat-e.

At the present moment the Polish fishing fleet consists
(of 172 fishing cutters, entirely motorised; of this number
40 cutters were built at the fishing fleet, shipyard at Gdynia.
These home 'built vessels measure from 15 to 19 metres and
possess motors of 60—-120 H. P. Th-e joint motor power of
the cutters is 5000i H, P.. Dr (6 times as large as in 1926. In
-addition to the cutters 20 fishing luggers and 7 trawlers fly
the Polish -flag on the North Sea and North Atlantic in search
of herring. The motorlesfe flotilla amounts to- 768 vessels,
-engaged in fishing off the coast.
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maczki i olejow rybnych, przetwarzajgca odpadki, ktéra w
r. 1938 wyprodukowata ok. 180 tys. kg maczki, 50 tys. kg
olejow i przeszto 10 tys. kg tranu rybiego, wreszcie urzadzo-
no warsztaty naprawy sieci, wytwarnie filetdw rybnych i.td.
taczna warto$¢ tych wszystkich ofojektow, stuzgcych potrze-
bom polskiego rybotéwstwa morskiego, wynosi okoto 3 i pot
miliona ztotych.

Inwestycje te wraz z wymieniong juz poprzednio Stocz-
nig Rybacka, budujacag kutry i wieksze statki rybackie, maja
charakter publiczny. Umozliwity one skoncentrowanie olbro-T
tu rybnego w Gdyni, co z kolei dato impuls inicjatywie pry-
watnej, ktéra ze swej strony poczynita w gdynskim porcie
rybackim pewne wktady w postaci budowy magazynéw, ubi-
kacji biurowych, wytwoérni beczek itip. Poza ty-m w 'Gdyni
i na catym wybrzezu rozwingt sie powaznie przemyst we-
dzarniczy i konserwowy, ktéry zdolny juz jest dzi§ pokry¢
wiekszg cze$¢ zapotrzebowania krajowego na te produkty.

Do najkapitalniejszych inwestycji ostatnich lat, doko-
nanych w dziedzinie rybotdwczej przez Panstwo nalezy wy-
budowanie nowego portu rybackiego nad otwartym morzem
w Wiadystawowie. Port ten w bliskiej przysztosci stanie sie
niewatpliwie drugim ;po Gdyni wielkim osrodkiem obrotu
rybnego, na naszym wybrzezu.

Mimo tak $wietnego rozwoju polskiego rybotdwstwa
morskiego, ktore z ciasnych przestrzeni zatoki gdanskiej i
Wo-d przybrzeznych wprowadzone zostato na otwarte morze,
a nawet na Ocean Atlantycki i Lodowaty, z wtasnej pro-
dukcji pokrywamy do dzi§ dnia. zaledwie od 20—30 procent
zapotrzebowania krajowego na ryby morskie. Imoort, prze-
waznie $ledziowy, wynosi ciagle jeszcze przeszio 60 tys. 'ton
rocznie i pochtania z gérg 25 milionéw ztotych, ptaconych
zagranicy. Pole dla dalszych wysitkow stoi wiec przed nami
otworem, gdyz znaczng cze$¢ importu mozemy zastapi¢ poto-
wami whasnymi. ,

Z drugiej strony struktura spozycia ryto morskich w
kraju powinna uledz przebudowie. Dotychczas na ry.nku
krajowym dominuje $ledz solony, podczas gdy inne ryby,
Swieze lu'b .mrozone, napotykajg na trudnos$ci zbytu. Tym-
czasem wiasnie te inne gatunki ryb stanowig gtéwny produkt
potowéw naszych rybakoéw morskich. Przyzwyczajenie kon-
sumentoéw do spozycia dorszy i innych znakomitych w sma-
ku, pozywnych i zdrowych ryb morskich, oraz zorganizowa-
nie odpowiedniego aparatu handlowego w branzy rybnej,
stanowl dzi§ najpowazniejsze zadania w dziedzinie polskiej
gospodarki rybnej, ktérych pozytywne rozwigzanie zalezne
jest w duzej miezre od wspdtdziatania catego naszego spote-
czenstwa. ,

Fragment portu rybackiego w Gdyni

The total output in 1938 amounted to 12,500 tons, the
number of persons employed in fishing, fish trade and in-
dustry was about 6000. These figures illustrate the astonish-
ing progress of Polish sea fisheries during the last ten years.

Along with the construction and modernisation of the
fishing fleet there was an ever growing demand for new
installations, fitted for storing and preserving the catch.

In the fishing port of Gdynia, the centre of the fish
trade, the various firms have erected fish sheds (also cold
storage sheds) with a joint exploitable area of nearly 10,000
square jnetres, an ice-faetory (daily outpout amounting to
115.000 kilograms) a modern freezing-plant (freezing capacity
24.000 kg) of fish daily) and a fish flour and oil factory
(1938 output 180,000 kilograms of flour 50,000 kilograms of
oil, over 10,000 kilograms of train-oil) and fish-net repair
shops. The total value of all these establishments which
serve the needs of the Polish fish industry is about three
and a half million zlotys. The above mentioned investments
as well as the Gdynia Fishing Shipyard are more or less
the result of 'Government support and enterprise. However,
private jcapital has also' been profitably invested in the
construction of warehouses, sheds, her.ring-barrel factories
etc. The last few years mark the constant growth of fish-
smoking plants, factories of fish preserves and other side-
line industries of the fish trade. These plants can cover the
grgat}grhpart of the hiome consumption of smoked and preser-
ved fish.

One of the moat important public capital investments
in recent years was the construction of the new fishing
port at Wtadystawowo, on the open sea. This port will be-
come a second important centre of the fish trade on the
Polish coast.

In spite of this excellent progress the Polish fishing
vessels can cover -only 20—30% of the needs of the home
market. Fish imports (mostly herring) still amount to
about 60,000 tons valued at 25,000,000 zlotys. A great part
of this import can be supplied by the home fleet.

Pari of the fishing port at Gdynia

|
Another important, problem is the reconstruction of
sea-food consumption. Difficulties are experienced in
selling sea fish other than the herring, whereas the dif-
ferent kinds of sea, fish constitute the bulk of the catch.
Teaching the public how to prepare sea food-in order to
enhance consumption, organising a suitable commercial ap-
paratus in the fish line are the most important problems
which confront the Polish sea fishers and fishing trade.
Their solution to a great extent 'depends also on the coope-
ration of the public.



Port Gdanski jako oSrodek handlu zbozowego
Danzig As a Grain Trading Center

Handel wytworami rolniczymi, a zwtaszcza zbozem, sta-
nowi obok handlu drzewem i $ledziami najstarszg dziedzine
handlu gdanskiego. Byto to naturalnym wynikiem geogra-
ficznego potozenia Gdanska u ujscia Wisty, arterii komuni-
kacyjnej, przecinajagcej rozlegte i bogate obszary rolnicze.
W czasach, w ktérych drogi wodne stanowity jedyng droge
przewozowg dla transportow masowych, Gdansk musiat stac
sie tym os$rodkiem, do ktoérego sptywata cata nadwyzka eks-
portowa artykutéw rolniczych z obszaréw, obstugiwanych
przez system wodny Wisty. Najwieksze znaczenie przypa-
dato $rédlagdowym potaczeniom wodnym portu gdanskiego
oczywiscie w okresie najwczes$niejszym, kiedy transporty ma-
sowe, a w pierwszym rzedzie drzewa i izboza skazane byty
prawie wytacznie na przew6z rzeczny. Wykorzystanie tej
dogodnej drogi transportowej, ktére poczatkowo ograniczyto
sie na obszary najblizsze, postepowato coraz bardziej w mia-
re rozbudowy drég wodnych oraz penetracji handlowej por-
tu gdanskiego, rozszerzajac sie na cate dorzecze Wisty. Okres
najwiekszego wykorzystania dréog wodnych przypadt, sitg
rzeczy, na okres najwiekszego rozkwitu handlu zbozowego
portu gdanskiego — wiek XVI i XVII. Budowa kanatdéw,
taczacych gtéwne szlaki wodne polskiego systemu rzecznego
umozliwita dowozy z najodleglejszych czesci zaplecza pol-
skiego. Dopiero upadek handlu zbozowego oraz rozbudowa
drog zelaznych pozbawity drogi rzeczne decydujacego zna-
czenia.

Podstawe dla handlowego wykorzystania tych natural-
nych mozliwosci Gdanska jako portu i osrodka handlowego
stanowito w pierwszym rzedzie prawo sktadu nadane Gdan-
skowi przez kréléw polskich. Oznaczato ono, ze wszystkie
towary, dowozone do Gdanska musiaty byé sprzedane w
Gdansku. Prawo gosciny nakazywato, ze nabywcg tych to-
warow przymusowo wystawianych w GdanAsku do- sprzedazy
mogt byé tylko- kupiec — -obywatel gdanski. W ten sposob
kupcy gdanscy 'uzyskali wobec braku- innych drég transpor-
towych faktyczny monopol, jako- jedyni odbiorcy po-Iskich
surowcow i artykutéw rolniczych, -monopol, ktéry stat sie
zrédte-m ogromnego bogactwa kupiectwa gdanskiego, ptaca-
cego -rolnikowi polskiemu najnizsze ceny niezaleznie od fluk-
tuacji koniunkturalnych na 6wczesnym -rynku S$wiatowym.
Niekiedy postugiwano sie nawet sztucznymi $r-odkami np.
zakazem wywozu dla wywotania- znizki cen.. Wtadze -gdan-
skie zn-ala.zty rowniez do-skonate zrédto dochodu w -cle wywo-
zowym, pobi-e-ranym -od zfo-oza podobnie jak od innych arty-
kutdw, n-a podstawie t. zw. optaty palowej (Pfahlgeld).

Zaczatki gdanskiego handlu -zbozowego siega,ja wedtug
najstarszych wiadomos$ci niewatpliwie do drugiej pot-0-wy
XTIl w. Z-asieg handlu gdanskiego' w tym okresie na ogot
nie- prz-sk-rac-zat przypuszczalnie granic Pomorza, Kuj-aw i
Mazowsza, jakkolwiek -niewatpliwie zdarzaty sie sporadycz-
ne wypadki sptawu zboza. Dunajcem i Wistg z ba-rdziej -od-
legtych zie-m polskich. W XIIl do XV wieku handel zbozo-
wy Gdanska ni-e osiggnat Zbyt wielkich -rozmiaréw, gdyz
zbyt zboza polskiego w tym okresie nie znalazt jeszcze wy-
raznego kierunku z potudnia na péinoc — na Gdansk. Han-
del polski byt woéwc-zas jeszcze kierunkowo rozdrobniony,
korzystajac z roznych drég, a w pierwszym rzedzie przez
Lwéw w kierunku potudnie—wschéd, Kr-akéw potudnie-—
zach6éd oraz Poznan zachéd—poéinoc. P-owazng przeszkodg
dla rozwoju handlu -gdanskiego stanowita poza tym przy-
nalezno$¢ polityczna do zakonu krzyzackiego, dazenie zakonu
do przejecia handlu zbozowego przez wilasne organizacje
oraz okresy wojen pols-ko-krzyzackiich.

Przytaczenie Pomorza i Gdanska do P-olski utorowato-
droge bezposredniemu handlowi gdanskiemu ze wszystkimi
obszarami w catym systemie wodnym Wi-sty. Nastgpito to w
okresie, w ktérym Europa Zachodnia wskutek upadku rol-
nictwa, uprzemystowienia-, -silnego rozrostu ludnos$ci ora-z
licznych wojen -skazana byta ma przyw6z wytworéw rolni-
czych ze W,schodu. -Gdansk znalazt zwigzek polityczny i po-
chodny gospodarczy z Polskg wiasnie- w najkorzystniejszej
chwili, ki-edy Panstwo- Polskie siegajace -od Battyku -¢o Mo-
rza- Czarnego stato- sie magazynem zbozowym catej Europy.
Zasieg gdanskiego handlu zb-ozo-wego w jego- zapleczu doz-
nat kolosalnego roz-sz-erze-nia i objat obszary na-d -c-alg Wistg,
Bugiem i Narwia a ngwe-t przypuszczalnie nad' Niemnem
i Dniestrem.

Nic dziwnego, ze -eksport Zb-oza przez port gdanski do-
znat w drugiej potowie XV w. ogromnego rozmachu. Naj-
wiekszy rozkwit jednak osiggnat handel zb-ozowy Gdanska
dopiero w XVI w. i w pierwszych dziesigtkach wieku XVII,
kiedy to w Polsce na-stapit dtuzszy okres pokoju i rozwoju
ziemi,a-nstwa, podcz-as gdy liczne wojny zachodnio-europej-
skie wzmagaly zapotrzebowanie na- zboz-e; w pojedynczych
latach tego okresu eksportowano przez port gdanski do- 130
tys. tasztow czyli -ok. 250.00-0 ton.

For -centuries Danzig, due to its fine geographical posi-
tion at the mouth of the Vistula, down which flowed the
products of Poland, has been a shipping center of grain, along
wit-h timber and herrings. In the time when river routes
were the only means of -communications for -bulk goods, Dan-
zig perforce developed as a maritime exporter of the surplus
products of Poland. Naturally river transportation -was most
significant in th-e rise of Danzig as a grain center, and the
geographical position of Danzig, therefore, clos-ely connected
it with the welfare of Poland. Along with a canal system
that permitted grain to be carried to- Danzig from the most
distance parts of Poland, Danzig by the 17th century became
famous as a center of grain trade. Not until the introduction
of the railway, did river transportation lose its primary
significance.

Howewer. inspite of Danzig’s favourable location the re-al
basis of its prosperity lay in the privileges granted to it by
the kings of Poland. -Of all the privileges the most import-
ant was the so-call-ed -right, of storage, which meant that all
th-e goods carried to Danzig from Poland had to be sold in
Danzig. As a result, due to the l-ack ofother means of commu-
nication -other than by way of river, Danzig had a virtual
monopoly of the Polish grain export. Th-e merchant of Dan-
zig automatically became wealthy since h-e paid Polish grain
producers very low prices notwithstanding the prices quoted
on the world market. Sometimes artificial m-eans were used
to lower prices, such for example, as prohibiting the export
of grain. Likewise Danzig -obtained excellent income from
custo-m-s d-uties pla-ced on grain (so-called wharf fee).

The grain export trade of Danzig reaches undoubtedly
back to the 13th century. However at this early period
most of the products came fr-om Pome-rania, and the grain
trade was -not voluminous- since it was not -wholly directed
t0 the no-rth towards Danzig. As a matter of fa-ct much of
it wenlt. through Lwoéw, Poznan and Cra-cow. The most serious
handicap at that time was the possession of Danzig by the
Teutonic Order -and the wars between it and Pola-n-d.

The annexation of Danzig and Pomerania by Poland
began a new era in the grain trade of Danzig. This political
revision happened at the time when western Europe was
for-ced to buy grain from the east, -due to the decline of
agriculture, -rise of industry and- population th-er-e. Further-
more, it was at a time wh-en Poland reached from the Baltic
to the Black -Sea, a-nd as a result Poland became the granary
of Europe. This grain trade flowing through Danzig reached
unpre-cented heights, and grain was being s-ent to Danzig not
only toy way of th-e Vistula, Warta ah-d Bug, b-ut -came along
the Niemnen, and Dniester. In the -end of the 16th a-nd the
beginning of the 17th century, when Poland -experienced
long periods of peace and developed a strong gentry class,
over 130000 la-sts of grain were exported yearly in some
years from Poland. The first set-back in this trade was
caused by the wars -between Poland ans Sweden in the
middle of the 17th century.

Although Danzig as a go-between for Polish grain served
at first its nearest Scandinavian neighbors, of far greater

Pori gdanski — na dalszym planie spichlerze zbozowe
The Port of.Danzig



Pierwszy cios spotkat handel zbozowy Gdanska i Polski
w postaci wojen z Gustawem Adolfem, a druga wojna
polsko-szwedzka w latach 1655—1665 wstrzasneta nim tak
powaznie, ze przez kilka stuleci riie zdotat rozwingé sie do
dawniejszych rozmiaréw. Od potowy XVII wieku eksport
zboza przez port gdanski wskutek diugotrwatych wojen i
zwigzanego' z nimi upadku gospodarczego zaplecza polskiego
na ogo6t nie przekroczyt 50.000 faszstéw rocznie.

Posredniczac w eksporcie zboza polskiego gdanski han-
del zbozowy znalaat pierwsze rynki zbytu w krajach naj-
blizszych, tj. krajach skandynawskich. Handel ze Szwecjg
obejmowat w pierwszym rzedzie porty wschodnie od Sztok-
holmu do Kalmaru, handel z Finlandig prawie tylko porty
Abo i Wiborg. Do Danii Wwywozono zbozel i make tylko w
okresach wojennych, w ktorych zapotrzebowanie byto wiek-
sze wzgl. przywo6z z innych portow morskich nie byt mozliwy
ze wzgledu na dziatania wojenne. Nawet do daleko na pot-
noc wysunietego portu norweskiego Bergen trafiaty spora-
dycznie statki gdanskie z tadunkiem zbioza, mimo, Zze byta
to zazdro$nie strzezona domena handlu Lubeki;.

Zasadnicze jednak znaczenie dla zbytu zboza eksporto-
wego z Gdanska miaty Niderlandy, zwiaszcza, kiedy staty sie
gtéwnym osrodkiem handlu $wiatowegoi. Niderlandy stano-
wity juz bardzo wcze$nie panstwo handlowo-przemystowe,
ktére skazane byto ma coraz wigkszy przywo6z, zboza w miare
rozwoju w tym kierunku i wzrostu ludnos$ci przy jednoczes-
nym ograniczeniu produkcji rolniczej. Pierwsze zaczatki
handlu zbozowego gdanskio-holenderskiego siegaty do konca
XTI w. i poczatku wieku XIV. Pierwsze Wiadomosci o po-
wazniejszych transportach zboza do Niderlandéw mamy jed-
nak dopiero z 13(97 r. Wiasciwy rozwo6j eksportu zboza w
tym kierunku nastgpit natomiast, gdy penetracjal Gdarnska
objeta cate zaplecze polskie, Niderlandy opanowaty $wiato-
wy handel zbozowy, a, Amsterdam stat sie, spichlerzem han-
dlu zbozowego. Réwnoczes$nie dokonuje sie jednak zmiana
na niekorzy$¢ kupca gdanskiego, gdyz kupcy amsterdamscy
ujmujg w ;swe rece gestie handlowg, pozostawiajgc gdansz-
czanom tylko posrednictwo. Krajami dalszego zbytu (zboza
gdanskiego, sprzedawanego przewaznie z Amsterdamu bytly
Francja, Hiszpania:, Portugalia, a nawet panstewka wioskie,
jakkolwiek obok tego istniaty rowniez sporadyczne, bezpo-
Srednie stosunki handlowe, najbardziej przedsiebiorczych i
finansowo dos$¢ silnych kupcoéw gdanskich. O rozmiarach
gdanskiego eksportu zboza do Niderlandéw $wiadczy wiado-
mos$¢ z 1557 r., w ktorym z portu gdanskiego wyszto 350 stat-
kow z tadunkiem zboza dla Niderlandow. Eksport zboza w
tym kierunku pozostat, jakkolwiek w mniejszych rozmia-
rach, zawsze najwazniejszym dziatem gdanskiego handlu
zbozowego.

Obok Holandii znaczniejszg role jako rynek zbytu arty-
kutéw rolniczych odgrywata jeszcze Anglia, ktéra wobec
wczesnego i szybkiego, uprzemystowienia kraju skazana byta
na przywo6z zboza i maki. Okres, najwiekszego rozkwitu wy-
wozu do Anglii przypadt na lata 1550'—1560, kiedy to- radia
panstwowa Anglii ,,The Prive Couneel" wyisiata do Gdanska
specjalnego delegata w osobie William’g Watsofna celem
przyspieszenia transakcji zbozowych. W pierwszym rzedzie
.zakupywano zyto i pszenice, kierujgc transporty natychmiast
bezposrednio' do poszczeg6lnych portow fconsumcji. Upadek
handlu zbozowego z Gdariska do Anglii spowodowata angiel-
ska Eastland Company, ktéra rozbudowata stosunki z ElI-
blagiem.

W lataich powojennych eksport zboza stanowi na ogo6t
trzecig, najwazniejszg pozycje wywozowa portu gdanskiego
i ksztattowat sie nalsepujacO":

Rok ilos¢ + Rok ilos¢ +

1923 —  33.026 1931 — 180.666
24 — 171783 32 — 286.487
25 — 187.304 33 — 397.029
26 — 264.912 34 — T747.737
27 — 52355 35 — 759.521
28 — 76311 36 — 757.052
29 — 410.494 37 — 278.949

1930 — 491.300 1938 — 301.345

Eksport zboza przez port gdanski wahat sie do 1933 r.
przewaznie ponizej ilosci przedwojennych zaleznie od zbio-
réw, sytuacji na rynku $Swiatowym, odptywu przez inne por-
ty wagi. zakupdw niemieckich kierowanych dawniej droga
ladowg. W latach nieurodzaju Polska nawet skazana byta
na przyw6z zboza zagranicznego. Dopiero lata 1934— 1936,
w ktérych Polsce przypadta powazna rola na rynku $wia-
towym, przyniosty powazny rozw0j eksportu zboza przez
port gdanski, przez ktéry przetadowano rocznie ok. 750.000 t.
Byt to nowy wynik rekordowy nienotowany dotychczas w hi-
storii portu gdanskiegol Osiaggniecie tak doskonatych wyni-
kow przetadunkowych byto nie w najmniejszej mierze wyni-
kiem celowej polskiej polityki kolejowej i eksportowej, kt6-
re faworyzowaty eksport morski. Nieurodzaj w ostatnich la-
tach spowodowat ponownie spadek wywozu przez port gdan-
ski, ktory jednakze nadal jest najwazniejszym posrednikiem
polskiego, eksportu zboza, obstugujac ok. 90% catego, wywo-

importance was the export to the Netherlands, especially
when Amsterdam (became the center of the world grain
trade. In 1557 — 350 ships sailed from Danzig to Amsterdam
with grain. Although the trade is not as large as it was in
the 16th and 17th centuries, the grain trade of Danzig still
remains one of-the most active trades of Danzig.

ASdide from Holland, England, played an important role
in the grain trade of Danzig. Between 1550 and 1560, when
grain exports to England reached the highest level. England
sent William Watson to Danzig to facilitate exportation to
England.

The post war years show grain exportation as the
third most important item in Danzig shipping trade.

1923 — 33,026 1931 — 180,666
1924 — 171,783 1932 — 286,487
1925 — 187,304 1933 — 397,029
1926 — 264,912 1934 — 747,737
1927 — 52,355 135 — 759,521
1928 — 76,311 1936 — 757,052
1929 — 410,494 1938 — 278,949
1930 — 491,300 1938 — 301.345
The exportation of grain before 1033 in this period

vacillated below prewar figures, depending on the size of the
crops, world market, etc. In years of bad crops Poland was
even forced to purchase grain from abroad. Not until 1934
did the Polish grain export become a prime factor in the
world, grain market, when about 750,000 tons were exported
yearly. This was in fact a record in the history of Da.nzig’s
grain trade and its success was due to no small degree to Po-
land* efficient railway and overseas policy. Though the last
few years show a decline, still 90% of Poland’s grain goes
through Danzig. The most important grains exported are
barley, and rye to Denmark. Englandl Holland. Belgium and
Germany. In these years Poland was the world’s largest
exporter of rye, and second largest of barley.

The shipping of grains, due to the nature of grain, de-
mands large areas for storage. This demand was naturally
.evident from earliest times 'in the history of this trade,
ensecially when Danzig had the storage privileges mentioned
above, and when speedy mechanical apparatus was not
known in the loading of grain. Direct loading therefore on
ships was rare. In general the grain was stored in a ware-
house andlthen sold whenever market conditions proved
very profitable. Besides low water in the Vistula and uncer-
tain sea voyages made storage absolutely necessary.

Today over half of the grain brought to Danzig from
Poland is loaded, directly (on the ship. Only smaller amounts
awaiting completion, are placed in warehouses. However,
inspite of this, there are still demands for more silos and
elevators. The largest amounts are naturally stored during
winter to be later sold in the spring. Often when there is
lack of storing space, grain is kept on the river barges. <

Danzig possesses silos several centuries old that are still
in use today. The two branches of the Motlau form an island
known as the “silo island”. From here western Europe sup-
plied herself with grain to carry on wars. Of the twenty-one
silos in Danzig, fifteen are located in the inner harbour.
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zu zboza z Polski'. Na tle ostatnich doiskomatych zbioréw za-
powiada rok biezacy znowu doskonaty wynik przetadunko-
wy, ktéry niechybnie przekroczy 500.000 t. Najwazniejszymi
gatunkami zboza eksportowego sg jeczmien i zyto, ktore
wywozi sie w pierwszym rzedzie do Holandii, Belgii, Anglii,
Danii i Niemiec. Tiafci riozwdj w ostatnich. latach wynikat
z tego, ze w latach najiwiekszegO' rozwoju eksportu zboza
przez port gdanski Polska byta najwiekszym eksporterem
zyta, a w zakresie eksportu jeczmienia zajmowata drugie
miejsce wsrdd eksporteréw Swiatowych.

Eksport zboza przez port gdanski mogt sie oczywiscie
rozwija¢ tylko w granicach posiadanego wyposazenia tech-
nicznego, ktore byly stale rozbudowywane w ciggu stuleci.
Handel zbozowy jest jednym z tych dziatow handlowych,
ktory ze wzgledu na swa strukture skazany jest na wielkie
ilosci pomieszczen sktadowych. Potrzeba 'ta byta najwieksza
w najwczesniejszej epoce gdanskiego handlu zbozowego, kie-
dy rolnik polski zmuszony ibyt sprzedawa¢ zboze kupiectwu
gdanskiemu ze wzgledu nai przystugujagce Gdanskowi prawo
sktadu, kiedy przetadunek nie moégt korzysta¢ z szybkopra-
cujacych urzadzeA mechanicznych. Bezposrednie zatadowa-
nie zboza na statek morski byto na og6t rzadkie, normalnym
byto ztozenie zibozia w spichrzu kupca gdanskiego, ktory
sprzedawat zboze w miare znalezienia kupca wzgl. korzyst-
nych warunkéw koniunkturalnych,.

Polityka gdanska dazaca do obnizenia cen zakupu a wy-
Srubowania cen sprzedaznych stosowatla, niejednokrotnie jako
skuteczny s$rodek wstrzymanie wszelkich transakcji. Row-
niez warunki zeglugowo-trianlsportowe wymagaty posiadania
licznych i obszernych sktadéw, gdyz burze lub wydarzenia
wojenne czesto' .op6znione przybycie statkéw morskich lub
nawet ich zupeing strate, podczas gdy transporty z zaplecza
opOzniaty sie wskutek niskich stanow wo6d. W czasach dzi-
siejszych mniej wiecej potowa transakcji obejmuje przetadu-
nek bezposredni, gdyz wieksze partie w pierwszym rzedzie
oatostatkowe przewaznie fadowane sg bezposrednio z lgdo-
wych $rodkoéw fransportoiwyich ma statki morskie. Tylko
onniejisze partie, ktére w Gdansku miajg dozna¢ uszladhetnie-
inia wzgl. muszg by¢ kompletowane do wiekszej wysytki
morskiej, idag na ogdt na skiad.

Wobec kolosalnego' wzrostu obrotéw zbozem zapotrze-
bowanie pomieszczen sktadowych jest obecnie nadal bardzo
wysokie mimo powaznego wzrostu udziatu transportéw bez-
posrednich. Najwiekszy sezon sktadowy stanowi okres zimo-
wy, kiedy w Gdansku na wysytke czeka wielka ilo$¢ zboza,
ktére dowiezione zostato z obszarow potozonych nad $rdédlg-
dowymi drogami wodnymi wzgl. wysytane stopniowo w o-
kresie zimowym wzgl. wiosennym. W razie jednoczesnego
naptywu bardzo wielkich ilosci zboza jak byto np. w latach
1934/36 dla sktadowania wykorzystane sg rowniez berlinki
zimujace w Gdansku dobrowolnie lub przymusowo z uwagi
na warunki zeglugowe na drogach rzecznych.

Zgodnie z weczesnym zapoczatkowaniem i rozwojem
gdanskiego handlu zbozowego, port gdanski posiadalbardzo
liczne stare $piehrze zbozowe, ktorych wiek przekracza na-
wet kilkaset lat. Powyzsze spichrze znajdujg sie wszystkie
W najstarszej czeSci portu gdanskiego w t. zw. dzisiejszym
porcie wewnetrznym, ktéry stanowit dawniejszy witasciwy
.port morski. Dwa ramiona Motlawy tworzg tutaj wyspe,
ktorej liczne $piehrze zbozowe nadaty nazwe ,wyspy spich-
lerzy". Stad Europa zachodnia czerpata w wiekach minio-
nych jedng z majwazniejszych podstaw surowcowych dla pro-
wadzenia, licznych wojen,. Z ogélniej ilosci 21 spichlerzy,
ktérymi port gdanski rozporzadza, 15 potozonych jest w por-
cie wewnetrznym. Ogo6lna pojemno$¢ tych spichrzéw zbozo-
wych wynosi 55.500 t tak, ze udziat ich pod wzgledem po-
jemnosci jest .znacznie mniejszy anizeli pod wzgledem ilosci,
gdyz wynosi niespetna 50°0 ogélnej pojemnosci wszystkich
spichrzéw gdanskich, ktére moga pomiesci¢ ogotem 115.000 t.
m\Wsrod spichlerzy w porcie wewnetrznym na pierwsze miej-
sce wybijajg sie dwa spichlerze przedsiebiorstwa Danziger
'SpeditionsgesetlsChatft, z ktérych jeden ma 12.000 t a drugi
7.000 t pojemnos$ci. Pojemno$¢ pozostatych spichlerzy waha
sie miedzy 1.500 a 6.0,00 t, wsréd ktérych wymieni¢ nalezy
spichlerz Centrali Rolnikéw. Jakkolwiek sa to przewaznie
spichlerze bardzo stare, k> jednak sg one przystosowane do
najnowocze$niejszych wymogéw przetadunkowych przez za-
opatrzenie w nowoczesne urzgdzenia mechaniczne. Prze-
wazna czes$¢ tych S$pichlerzy posiada automatyczne urzadze-
nia tadunkowe — na o0g6t pneumatyczne «— dla przyjmowa-
nia zboza z wagondw kolejowych i barek rzecznych, dla za-
tadowywania zibozd ze $pichlerzy na statki morskie oriaz dla
przetadunku zboza ze statkéw rzecznych na statki morskie.
Jedyng niedogodno$¢ tych starych $pichlerzy wynika z nie-
wystarczajagcych na dzisiejsze czaisy warunkow zeglugowych
w tej czesci portu, gdyz jej gtebokos$¢ nie przekracza 4,5 m.
W uwzglednieniu, ze wielka cze$¢ eksportu zboza odbywa sie
statkami mniejszymi i Srednimi, niedogodno$¢ ta nie moze
obnizy¢ wartosci uzytkowej historycznych spichrzéw portu
gdanskiego.

Nowoczesny elewator zbozowy w Gdarnsku
The Port of Danzig Grain Elevator

These fifteen silos can store 55,500 tons of grain. The two
largest in this area” belonging to the Danzig Forwarding Com-
pany, can hold 12,000"tons and 7,000 tons respectively. In-
spite of their age, they have been equipped with the most
modern loading arrangements. Most of the silos have pneu-
matic loading arrangements. The only fault of this inner
hailbour is that the depth of the water does not exceed 4—5
metres.

The six remaining silos are located in the various parts
of the port. All are excellently equipped and so located as
to afford the highest efficiency. At the entrance, of the port
are two silos having a combined storage capacity of 10,000
tons. Right across from the bulk goods, wharf is a large
double elevator belonging to the Danzig Forwarding Company.

It is the largest in Danzig, being capable of storing 20,000
tons of grain,, and is so constructed that a few ships can be
loaded simultaneously.

Not far from the Vistula Station an elevator with a ca-
pacity of 0,500 tons has been built by the Habour and River-
ways Board of Danzig. In times of emergency it can hold
20,000 tons of gairn. The recent silo built by the Danzig

Fragment portu gdanskiego
The Port of the Danzig



Sze$¢ pozostatych S$pichlerzy portu gdanskiego, ktorych
oigélna, pojemnos$¢ wynosi 60.300 t znajduje si¢ w réznych
czeSciach portu morskiego,. Powyzsze Spietllerzie przedstawia-
ja najwiekszg warto$¢ uzytkowa w uwzglednieniu ich nowo-
czesnego i korzystnego, potozenia. Najblizej wejscia do por-
tu potozone sg dwa mniejsze S$pichleirze, mianowicie $pieh-
lerz firmy Prowe O pojemnos$ci 4.000 t oraz $pichlerz firmy
Anker o. pojemnosci 6.000 t. Spichlerze ,te potozone sa w ka-
nale portowym. Tuz na. przeciw basenu dla towaréw maso-
wych w Wisio,ujSciu wznosi sie imponujacy s:wym masywem
podwdjny S$pichlerz J-y Danziger Sjpeditionsgesellschaft. Jest
io pod wzgteldem pojemnosci najwiekszy $pichlerz portu gdan-
skiego, ktory pomiesci¢ moze 20.000 t zboza; umozliwia on
réwnoczesnie tadowanie kilku statkéw. W niewielkiej odleg-
tosci przy Dworcu Wislanym wykornczony zostatw ub. r. przez
Rade Pontu i Dr6g Wodnych w Gdansku najbardziej nowo-
czesny elewatoir zbozowy portu gdanskiego, o pojemnosci
9.500 t celem usuniecia pewnych niedomagan, ktdre powstaty
w latach 1934/36. Konstrukcja elewatora zostata tak pomys-
lana, ze w razie potrzeby moze by¢ rozbudowany do pojem-
nosci 20.000 t. Elewator zbozowy Rady Portu réwniez wyko-
nywaé moze caly szereg czynno$ci rownocze$nie. Ostatni z
wiekszych spichlerzy portu gdanskiego, firmy Danziger Spe-
diilonisgesellsichaft, ktora posiada najwiekszg ilos¢ Spichlerzy
portu gdanskiego, mianowicie 7 o tacznej pojemnosci przesz-
to 50.000 t, ma 12.000 t pojemnosci i, znajduje ,si¢ w specjal-
nym basenie, ktéry tworzy odnoga ramiona Martwej Wisty
na okoto, wyspy Holm. Ostatni, ze spichrzéw io pojemnosci
4.000 t znajduje sie w Kanale Cesarskim i stanowi wasno$c
firmy Prowe.

Powyzsze $pichlerae oraz elewator Rady Portu wyposazo-
ne w najnowocze$niejsze urzadzenia, umozliwiaja wykony-
wanie wszelkich czynnosci, potrzebnych dla obstugi handlu
zbozowego zaréwno w odniesieniu do techniki przetadunko-
wej jak i do> pielegnowania zboza. W uzupetnieniu czynnosci
przetadunkowych ~ wymienionych dla S$pichlerzy w porcie
wewnetrznym mozliwy jest rdwniez bezposredni przetadunek
z wagonu ma statek przez kombinacje wszystkich czynnosci
przetadunkowych, istniejg odpowiednie urzadzenia dla od-
pylania, suszenia, odkazania w komorach gazowych, automa-
tycznego wazenia i sortowania zboza. Najwiekszg wydajnosc
przetadunkowg ma elewator Rady Portu, ktéry moze prze-
tadowac 400 t na godzine. Wszystkie $pichrze moga by¢ wy-
korzystane 'dla obstugi nawet najwiekszych jednostek trans-
portowych, gdy gtebokosci przy nabrzezach sa dostateczne,
wynoszgc minimalnie 7 m. Wreszcie uzupetnienie urzadzen
przetadunkowych, nieodzowne dla partu, do ktérego czes¢
zboza dowozona jest statkami rzecznymi, stanowig ptywaja-
ce elewatory, ktére w kazdym miejscu portu uskuteczni¢
mogga przetadunek zboza z statku rzecznego na statek mor-
ski. Wyzej wymienione sktady nie wyczerpujg .ostatecznie
mozliwosci sklaidiowo - przetadunkowych portu gdanskiego,
gdyz w okresach silnego natezenia ruchu mogg by¢ réwniez
wykorzystane rézne magazyny Rady Portu, ktéra np. odda-
wata powierzchnie sktadowe magazynéw drobnicowych w
Wolnej Strefie dla sktadowania tranzytowych transportow
kukurydzy. 0Ogdélng zdolno$¢ przetadunkowa portu gdan-
skiego dla obstugi banldlu Zbozowego’mozna przyja¢ na mniiej
wiecej 1.200.000,—1.500.000 t zaleznie od udziatu przetadun-
ku bezposredniego i czasu sktadowania towaru.

Jesli chodzi o udziat elementu polskiego' i gdanskiego w
obstudze handlu zbozowego to wytworzyt sie taki podziat
pracy, ze firmy gdanskie majg przewage w zakresie funkcji
raczej technicznych, a przedsiebiorstwa polskie w zakresie
handlowego obrotu z zagranicg. Naczelng organizacjg jest
Polskie Biuro, Eksportu Zboza, ktére jest najwyzszym czyn-
nikiem opiekuniczym nad polskim eksportem zb6z i maki,
regulujgc przez wiasciwg ingerencje zmienne warunki po-
dazy i popytu. Wszystkie przedsiebiorstwa, prowadza swa
akcje eksportowg w ramach polityki og6lnej, wyznaczonej

przez powyzszg instytucje. J.aiko eksporteirzy najwieksze
znaczenie majg firmy Zwigzek Gospodarczy Spoétdzielni
Roln.-,Handl. i Centrala Rolnikow. Nielicznymi sktadami

i urzadzeniami przeiadumkowymi rozporzadzaja tylko Cen-
trala Rolnikéw i f-a Atlantic, podczas gdy element gdarnski
w zasadzie reprezentowany jest przez firmy Danziger Spe-
ditionsgesiellschaft, A,nker i Prowe.

Reasumujac powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze port gdan-
ski w oparciu o wszechstronny aparat techniczny i handlowy
oraz o bogate zaplecze rolnicze ma wszelkie warunki, aby
sta¢ sie powaznym portem zbozowym nietylko batyckim,
ale nawet europejskim. Jesli w koncu jeszcze sie uwzgledni,
ze obok zbo-za przez port gdanski wywozone sg réwniez po-
waznie ilosci maki, ro$lin stragczkowych, nasion i artykutéw
spozywczych, co jest wyraznym do-wodem ja,k wazne znacze-
nie dla portu gdanskiego posiada zjednoczenie jego, zaplecza
oraz jak waznym instrumentem handlowym dla Polski jest
poirt gdanski.

Fawarding Company, which .owns the greatest number of
silos, namely seven in Danzig, has a capacity of 12,000 tons
and it located near the island of Holm.

As mentioned above, all of these silos and elevators are
equipped with modern loading appliances, capable of hand-
ling all. processes connected with shipping of grains, such as
drying, weighing, sorting, etc. The elevator of the Harbour
Board can load 400 tons per hour. Besides, the depth of
water at any one of these modern silos or elevators is suf-
ficient to accommodate any size of grain vessel.

Regarding the part played in the grain trade by Poles
and Danzigers, it must foe stated that in the handling of
technical matters, the Danzigers predominate, but .on the
commercial side, the Poles have ,the upper hand. The chief
Polish organization of this trade is the Polish Bureau of
Grain Export, whose general policies must be carried out
by all other grain exporters. The most important Polish
exporters are the Central Grain Producers and the Coopera-
tive Association for Agriculture and Trade.

In conclusion, it may be stated that, Danzig, with its
excellent port facilities for grain, should in time, become not
only a leading grain port in the Baltic Sea, but likewise
prominent in European trade. It may also be added, in the
light of the present situation, that these bright prospects are
due very much, indeed to the hinterland of Danzig namely
Poland.

L. J.
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JANUSZ IGNASZEWSKI
Cztonek Rady Gitéwnej Ligi Morskiej Kolonialnej

Porty morskie Rzeczypospolitej a polskie hutnicwo zelazne

Donioste znaczenie portéw morskich dla catoksztattu
gospodarki polskiej i jej poszczeg6lnych dziedzin znajduje
coraz czysciej wyraz zarbwno za granica, jak i w kraju w
pracach naukowych oraz na tamach prasy fachowej i co-
dziennej. Rola portéw przejawia sie najdobitniej w ich
znaczeniu, jako punktow wyjsciowych, wigzacych gospo-
darke polska szlakami bezposredniej, od nikogo niezalez-

nej komunikacji z odlegtymi rynkami zakupu i zbytu.
Wegiel i zelazo, inne surowce i wytwory przemystowe,
artykuty rolne i hodowlane, przetadowywane w portach

morskich Rzeczypospolitej rok rocznie w milionach ton,
pomnazajg potege gospodarczg Panstwa i wzmagajg do-
brobyt jego obywateli. Przytoczone wzgledy decyduja
0 znaczeniu og6lnym bezposredniego dostepu do morza,
bez ktérego zadne panstwo nie moze sta¢ sie prawdziwym
mocarstwem.

Jesli skierowa¢ szczegdlng uwage na hutnictwo zelaz-
ne, to jest ono potgczone z portami morskimi splotem roz-
licznych powigzan, wybiegajgcych daleko poza zwykta
wspoiprace przemystu z punktami przetadunku transpor-
tow lgdowych na morskie i odwrotnie.

Pragngc w ogélnym bodajze zarysie nakre$li¢c ramy
wspolipracy hutnictwa Zzelaznego z portami polskiego wy-
brzeza wypada przede wszystkim podkresli¢, ze pod wzgle-
dem przetadunku towaréw hutnictwo widnieje na jednym
z czotowych miejsc w ogdlnych obrotach handlu zamor-
skiego Rzeczypospolitej. Mimo wzmagania eksploatacji rud
krajowych i poszukiwan geologicznych za nowymi ztoza-
mi, hutnictwo polskie przywozi z zagranicy wysokopro-
centowe rudy zelazne, rudy manganowe i inne tworzywa
hutnicze.

Wvsoko$¢ przywozu tych tworzyw ulega pewnym wa-
haniom, zaleznie od stanu =zatrudnienia zaktadéw hutni-
czych, odgrywajacych jednakze z reguty wsréd tadunkow
masowych role bardzo powazng, o czym $wiadczg nastepu-
jale liczby 'w tys. ton):

Rudy i piryty Zelastwo

Gdynia  Gdansk Gdynia  Gcansk
1932 T. 54,8 96 1239 8
1933 r. 75,3 112 320,8 14
1934 r. 93,9 237 3141 4
1935 r. 1349 411 338.9 3
1936 r. 152,0 612 4470 7
1937 r. 198,0 1062 678,0 22
1938 r. 206,6 1078 4470 0,8

Basen Marsz. Pitsudskiego

Réwnolegle z rozwojem obrotdw w zakresie tworzyw
zwieksza sie iloS¢ transportow zelaza, wystanego za po-
Srednictwem portow polskich na rynki zagraniczne. Ksztat-
towanie sie kierunkowosci polskiego eksportu zelaza w
ostatnich latach wskazuje wyraznie, ze bardzo powazna
cze$¢ tadunkoéw wysytana jest na rynki, z ktéorymi badz
jedyne, badz tez najdogodniejsze potgczenia stanowig
szlaki morskie. Do rynkéw tych szczeg6lnie zaliczy¢ nale-
zy: kraje Ameryki tacinskiej, jak Brazylia, Argentyna,
Urugwaj; kraje azjatyckie jak Chiny, Mandzuria, Iran;
kraje skandynawskie i wiele innych. Dla ilustracji warto
wspomnie¢, iz w r. 1938 hutnictwo polskie wyeksportowato
za posSrednictwem portdw morskich 124569 t wytworéw
walcownianych, co stanowi 42,6% catkowitego wywozu Ze-
laza z Polski. Jakkolwiek statystyka obrotow dokonywa-
nych przez hutnictwo za posrednictwem portéw ostatnio
dopiero ujeta zostata w osobne zestawienia, to jednak po-
Srednio obraz ciggtego wzrostu przetadunkéw wynika
z ksztaltowania si¢ obrotow metalami nieszlachetnymi
(tacznie z z,elazem) ktérych bilans przewozowy w okresie
od 1934 — 1938 ilustrujg nastepujace liczby (w tys. ton):

Przywoéz Wywoéz
Gdynia  Gdansk Gdynia Gdansk
1934 r 297 12 114 25
1935 r 307 10 156 16
1936 . 419 15 171 12
1937 r 645 34 214 21
1938 r 449 11 187 15

Liczby powyzsze wskazujg, ze zaréwno pod wzgledem
przywozu tworzyw, jak i wywozu wytworow gotowych,
bezposrednie obroty hutnictwa stanowig w bilansie prze-
tadunkowym portow polskich pozycje bardzo znaczng, bo-
wiem np. w r. 1938 odpowiadajg one 11,9% og6tu przeta-
dunku. Nie nalezy pomija¢ milczeniem powaznej roli, ja-
ka przedstawiajg porty dla Scisle zwigzanego z hutnictwem
przemystu zelazo - przerébczego. Rozwdj tego przemystu
uzalezniony jest w ogromnej mierze od rynkow zagranicz.
nych, a co za tym idzie, od kosztow transportu kalkuluja-
cych sie najtaniej w przewozach morskich. Wywo6z. wy-
tworéw przemystu zelazo - przerébczego, dokonywany za
posrednictwem obydwu portdw polskiego obszaru celnego,
trudny jest do statystycznego ujecia ze wzgledu na rézno-
rodnos¢ produkcji tego przemystu, jednakze ogo6lny po-

The Marschal Pitsudski Basin



glad na wysoko$¢ obrotow w tej dziedzinie da¢ moze ze-
stawienie liczb, ilustrujagcych przewéz przez porty wszel-
kiego rodzaju maszyn i aparatow oraz sprzetu elektrotech-
nicznego. Liczby te przedstawiajg sie jak nastepuje:

Przywoz Wywo6z

Gdynia  Gdansk Gdynia  Gdansk

1954 r. 1.602 t 1333 t 292 t 1219 t
1955 r. 2540 t 634 t 654 t 584 t
1936 r. 5671 t 291 t m 137 t 652 t
1937 r. 5.406 t 444 t 1435 t 592 t
1938 r. 9.260 t 712 t 1345 t 435 t
Na zasadzie przytoczonych danych, obrazujgcych

obroty hutnictwa i przemystu zelazo - przerébczego z por-
tami morskimi Rzeczypospolitej w zakresie przetadunku
towarow, stwierdzi¢ nalezy, iz juz obecnie se one bardzo
powazne, a niewatpliwie zwieksza¢ sie beda rownolegle
z przebudowg gospodarczej struktury Panstwa, w ktorej
rozwoj hutnictwa 1 zwigzanych z nim galezi przemystu
nieposledniag odegra role. Réwnoczesnie zwigkszac sie beda
bezposrednie i posrednie korzysci, wyptywajace z tej
wspotpracy.

Odrebng dziedzine powigzan, #aczacych hutnictwo
z wybrzezem stanowi zbyt zelaza na terenie portéw, kté-
rego ksztattowanie zalezne jest od sytuacji ekonomicznej
kraju, od rozbudowy urzadzeA portowych i pomocniczych,
a wreszcie od rozwoju przemystu zelazo - przerobczego
na terenie wybrzeza. Wedtug danych Syndykatu Polskich
Tlut Zelaznych zbyt wytworow walcownianych w okresie
od 1932 — 1938 wynosit:

Gdarsk Gdynia
1932 r. 3339 t 238 t
1933 r 5.039 t 540" t
1934 r 8.927 t 1.186 t
1935 r. 8325 t 2.803 t
1936 r 9.501 t 2711 t
1937 r 14.280 t 2.755 i
1938 r 24.669 | 2.464 t

Zamoéwienia Gdyni stanowiag przecietnie biorgc zaled-
wie okoto 17% zamowien, naptywajacych z terenu Wol-
nego Miasta Gdanska. Jakkolwiek liczby te nie sg S$cisle
poréwnywalne, bowiem w pozycji Gdynia zawarte sg wy-
tacznie zlecenia miasta i portu, podczas gdy pozycja
Gdansk, obejmuje teren catego Wolnego Miasta, to jednak
w og6Ilnych zarysach odzwierciedlaja one przemystowg
strukture portu gdanskiego, podczas gdy port gdynski,
znajdujacy sie dopiero w poczatkach swkgo rozwoju, do-
tychczas nie miescit prawie na swym terenie powazniej-
szych zaktadow przemystu zelazo - przerébczego. Swiadczg

o tym dobitnie liczby, wskazujgce na ksztattowanie sie
zll(eceﬁ przemystu metalowego, przeznaczonych dla Gdan-
ska:
1952 r. 1077 t 1936 r. 3.847 t
1953 r. 1.285 t 1937 r. 6.645 t
1934 r. 1.989 t 1938 r. 14.450 t
1955 r. 3481 t

W zakresie przemystu metalowego,
terenie portdw, na szczeg6lng uwage zastugujg zwilaszcza
stocznie, ktére obok dziatbw zwigzanych bezposrednio
z budowg i naprawag statkdw, uruchamiajg zazwyczaj
szereg innych dziatéw produkcji, jak budowy wagondéw
itp., dzieki czemu uzyskuja szerszg ptaszczyzne zatrud-
nienia, umoZIiwiaE\ch state utrzymywanie licznej zatogi
wykwalifikowanych sit roboczych. Na terenie Gdanska

istniejagcego  na

Zaktady Przemystowe
wEmil Eiserl 1 Bracia Szweikert”

Sp. Akc,
w todzi, Gdanska 4?
Telefon: 198-60, 198-61.

Adres telegr.; EMILEISERT - £ODZ
Wytwarzajag:
Ponczochy iskarpetki pod maikg ,, Turilla” jedwabne,
fildekosowe, wetniane, sportowe i tenisowe - Koronki
i wstawki: Iniane, sztuczno-jedwabne kolorowe. —
Tasiemki: jedwabne, baweiniane, wetniane, gumowe.
Gumy: do szelek, podwigzek, gorsetow, do masek
przeciwgazowych. - Tasmy: izolacyjne, do obszy-
wania bielizny, do maszyn rotacyjnych, wrzeciono-
we, do zamknie¢ btyskawicznych.

Sznurowadta, ramigczka, sutaz it.p.

iastniejg trzy stocznie, z ktérych dwie sg wtasnoscig pry-
watng, trzecia za$ najwieksza zarzadzana jest przez repre-
zentantow Rzeczypospolitej i Wolnego Miasta, znajduje
sie bowiem w posiadaniu kapitatu mieszanego. Stocznie te
stanowig powaznego odbiorce wytworéw hutniczych, zlece-
nia ich bowiem wynosity:

1952 r. 1.067 t 1936 r. — 3.748t
1953 r. 1235 t 1937 r. — 6.210t
1934 r. 1.786 t 1938 r. — 15.805t
1955 r. 5192 t

Liczby powyzsze, zaczerpniete ze statystyki Syndykatu
Polskich Hut Zelaznych odpowiadajg ilosci zelaza, ode-
branego bezpos$rednio' z hut, nie obejmujag natomiast zela-
za, nabywanego u hurtownikéw. Istniejgca na terenie Gdy-
ni Stocznia Gdynska, zwiazana z koncernem Wspdlnoty
Intereséw Gorniczo - Hutniczych, ma mozno$¢ zaopatry-
wania sie w zelazo w hutach tego koncernu w ramach za-
potrzebowania wiasnego

W zrastajacy z roku na rok handel morski Rzeczypo-
spolitej pocigga za sobg konieczno$¢ rozbudowy floty han-
dlowej. Rownoczes$nie rozwija sie marynarka wojenna,
strzegaca suwerennych praw Polski w zakresie bezpos$red-
niego dostepu do morza. Do niedawna wytgcznym dostaw-
cg wiekszych jednostek morskich byty stocznie zagranicz-
ne Polska bowiem nie posiadata odpowiednich urzadzen.
Obecnie problem budowy okretéw na wiasnych stoczniach
wszedt w stadium realizacji, czego wyrazem jest podjecie
przez Stocznie Gdynska budowy transportowca handlowe-
go ,,Olza" o pojemnos$ci 1250 BRT, ktory jeszcze w roku
biezacym ma by¢ spuszczony na wode. Stocznia Gdariska
wykonywuje zamoéwienia dla Linii Okretowych Gdynia—
Ameryka na dwa frachtowce ,Bielsko" i ,t0dz" o pojem-
nosci 4660 BRT. Ponadto przeprowadzane sg ostatnio stu-
dia nad zainstalowaniem przy Stoczni urzadzen stuzacych
do rozbidrki statkéw na zelastwo. Wzmagajace sie tetno
zycia gospodarczego w Polsce daje rekojmie nalezytego
zatrudnienia stoczni w miare ich rozbudowy. W zwigzku
z tym wytania si¢ konieczno$¢ dalszego zacie$nienia wspot-
pracy pomiedzy portami a hutnictwem zelaznym. Ujawnia
sie to przede wszystkim w koniecznoSci przystosowania
programu wytwdrczego hut polskich do potrzeb przemy-
stu okretowego przez wprowadzenie specjalnych profilow
zelaza, uzywanych do budowy kadtubow okretowych, jak
katowniki bulwiaste i korytka. Prace w tej dziedzinie zo-
taty juz zainicjowane przez Syndykat Polskich Hut Ze-
laznych, ktéry nawigzal kontakt ze Stowarzyszeniem Tech-
nikdbw Okretowych. Réwnoczednie lzba Przemystowo-Han-
dlowa w Gdyni utworzyta specjalny referat budownictwa
oki*etowego, ktérego zadaniem jest utatwienie wspdipracy
przemystu polskiego ze stoczniami krajowymi i zagranicz-
nymi. Dazac do uruchomienia placdwki informacyjnej,
wspomniana lzba podjeta badania nad ustaleniem: 1) kto-
re z krajowych zaktadow sag zdolne przyjmowaé i nale-
zycie wykonywac¢ zamowienia stoczni okretowych, 2) ja-
kie czeSci moga by¢ wytwarzane w kraju, 5 na jakie
trudnosci napotyka przemyst przy wykonywaniu zamo-
wien, 4) jakie mozliwosci istniejg w zakresie lokowania
wytworow polskich na rynku krajowym i zagranicg.

Szeroka ptaszczyzna, na ktorej prowadzone sg juz obec-
nie prace nad zagadnieniem rozwiniecia krajowego prze-
mystu budowy okretow S$wiadczy, iz problem ten trakto-
wany jest z nalezytym zrozumieniem jego doniostosci.
Rozbudowa stoczni przyczyni sie niewatpliwie do $cislej-
szego zespolenia portow morskich Rzeczypospolitej z pol-
skim hutnictwem zelaznym.

Polsko-Holenderskie Towarzystwo

IMPORTU | EKSPORTU
SKOR SUROWYCH

PObHObSKDR"

Spétka z ograniczong odpowiedzialnosciag

w Gdyni, ulica Starowieyska Nr 54

Telefon 30-59



Eksport hodowlany w obrotach portu
gdynskiego

Az do roku 1928-ego transport morski nie odgrywat
prawie zadnej roli w eksporcie polskich zwierzat zywych,
miesa oraz innych produktdéw hodowlanych. Catos¢ tego
eksportu lokowana byta na sasiednich rynkach: niemiec-
kim czeskim i austriackim. Rozmiary popytu na nich czy-
nity w petni zado$¢ naszym mozliwosciom produkcyjnym,
stad tez rozszerzenie geograficznego zasiegu eksportu i wy-
korzystanie w tym celu drogi morskiej nie wysuwaty sie
w charakterze powaznych postulatow chwili.

Dopiero wyrazne tendencje samowystarczalnosci w
Czechach i Austrii przy przedtuzajacej sie wojnie celnej
z Niemcami sitg rzeczy zmusity nawigzac¢ szersze stosunki
handlowe z Anglia, najwiekszym $wiatowym odbiorcg ar-
tykutéw hodowlanych. To tez sprawa transportu morskie-
go oraz przetadunku w portach stata sie przedmiotem nie-
zZzmiernie zywego zainteresowania roéwniez ze strony eks-
porterow hodowlanych i rolnikéw hodowcéw.

Pierwsze transporty miesa, jaj i nabiatu musialy p6js¢
naturalnie przez Gdansk, gdyz gdyrski port znajdowat sie
jeszcze w trakcie budiowy. Po6zniej jednak, gdy port gdyn-
ski juz podjat intensywng prace, transporty hodowlane szty
w dalszym ciggu przez Gdansk, gdyz warunki przetadun-
kowe w Gdyni nie odpowiadaty niezbednym wymogom
dla tych fatwo psujgcych sie towarow. Jeszcze w roku
1929-ym przez Gdynie przeszto zaledwie 424 qu art. hodo-
wlanych.

Wiasciwe wykorzystanie portu gdynskiego przez eks-
port hodowlany datuje sie dopiero od r. 1930-go. Od tego
czasu poczynajac, przetadunek na eksport art. hodowla-
nych w porcie gdynskim gwattownie wzrasta az po rok
1933-ci, kiedy to skontyngentowanie przez Anglie przywo-
zu bekonu przerwato bujny rozwdj tej produkcji w Polsce.

W latach 1933—34-ym eksport hodowlany przez port
gdynski do$¢ powaznie spada. Poprawa og6lnej koniuktury
w roku 1935 oraz susza w Stanach Zjednoczonych powo-
dujg ponowny wzrost przetadunkéw hodowlanych w Gdy-
ni. Przez port zaczyna teraz ptyngé obok zwezajgcej sie
»rzeki" bekonowej, coraz bardziej wzbierajgca ,rzeka
szynek w puszkach i innych konserw. Przetadunek arty-
kutéw hodowli zwieksza sie znéw i juz w roku 1936-ym
przewyzsza poziom z roku 1932-go.

W cyfrach zobrazowany nizej rozwdéj eksportu hodo-
lanego, dokonanego przez port gdynski przedstawia sie tak:

1929 r. — 424 qu. 1934 r. — 416,490 qu.
1930 r. — 128,017 qu, 1935 r. — 493,292 qu.
)931 r. — 539,995 qu. 1956 r. — 643,938 qu.
1932 r. — 620,833 qu. 1937 r. — 686,303 qu.
1933 r. — 513,160 qu. 1938 r. — 752,150 qu.

W stosunku do catego przetadunku portowego Gdyni
przytoczone wyzej liczbv nie sg pozornie niczym powaz-
nym, ogolny tonaz przetadowanych w7 porcie artykutow
hodowlanych nie stanowit bowiem nigdy wiecej jak za-
ledwie 14>% catego przetadunku eksportowego.

Inne jest jednak nawet w pracy przetadunkowej zna-
czenie jednej tony bekonu, czy szynek w puszkach, a inne

ZAKLADY PRZEMYStU THUSZCZOWEGO

— tony wiegla czy drzewa. Dla gospodarki krajowej
mniej wazny jest tonaz towaréw przetadowanych w porcie
a o wiele wazniejsza wielko$¢ obrotow gotéwkowych do-
konanych za posrednictwem portu z zagranicg. Jesli od tej
strony spojrzymy na ,niewielki" tonaz artykuléw hodo-
wlanych, stwierdzimy, ze stanowi on jedng z najwazniej-
szych pozycji® eksportu przez port. Wartos¢ jego stanowi
bowiem trzecig cze$¢ wartosci wszystkich towarow opusz-
czajacych port.

Jak ksztattowat sie w/ poszczegdlnych latach stosunek
eksportu hodowlanego dokonanego przez port gdynski, do
catodci_eksportu przez ten port, 0o tym pouczy nastepujace
zestawienie:

W arto$¢ ogoélnego W art. eksportu Stos. eksportu ho-
eksportu “dokon. hodowlau. dokon. tosei eksportu
przez Gdynie przez G-dynie duwlan.ego do do ca
w tys. zt w tys. zt przez post
1930 146.919 55,303 24,0%
1931 283.445 111,561 59,4%
1932 216.866 87,266 40,2%
1933 239.030 85,379 35,7%
1934 269,538 73,961 27.4%
1935 310.919 80,905 26 0.%
1936 369.928 118,180 31,9%
1937 475.796 144,119 30,2%
1938 484,804 155,811 32,1%

~ Jak wykazujg podane wyzej cyfry, eksport hodowlany

nietylko stanowi jedng z najwazniejszych pozycyj w obro-
cie portu, lecz ponadto wzgledne znaczenie telj pozycji w
ostatnich latach sie wzmaga. Oba zjawiska ilustrujg wy-
raznie jak wielkie znaczenie ma wylot na morze dia kra-
jow produkcji hodowlanej.

Przetadunek drobnicy w porcie Gdanskim
Transshipment of General Cargo in Danzig Harbour

| OLEJARSKIEGO

UNION" S. A GDYNA

Wyrob ttuszczéw i olejéw ro-
slinnych z nasion egzotycznych
i krajowych a mianowicie

“POKOST

EKSPORT MAKUCHOW

UTWARDZALNIA OLEJOW CIEKLYCH

Adres dla listéw: Gdynia, skrz.poczt. 125
Adres dla depesz:

Telefon: 29-41 Centrala

Olejarnia Gdynia

Adres dla przesytek wagonowych: GDYNIA - PORT CENTRALNY bocznica wtasna

Telefon: 29-41 Centrala
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Bulgaria.

Butgaria zakupita w Polsce 200 koni dla swego wojska.
W najblizszym czasie odbedzie sie transport tych Kkoni.
Jednloc_z_es’nie Polska ma dostarczy¢ 1000 koni dla tureckiej
artylerii.

Jugostawia.

Rzad polski przedtozyt Jugostawii propozycje, aby per-
traktacje handlowe polsko - jugostowiariskie rozpoczgé
20 czerwca b. r. w Warszawie. W zwigzku z tymi pertrak-
tacjami, istniejacy miedzy obydwoma krajami uktad, ma
by¢ poddany rewizji, aby przede wszystkim zwiekszy¢
przywdz do Polski. Zdaniem jugostowianskich k&t gospo-
darczych, tym tatwiej mozna to osiagna€, poniewaz Polska
w rozliczeniu clearingowym z Jugostawig posiada 15 miln.
dinaré6w na dobro.

Warto$¢ jugostowianskiego wywozu w pierwszych
4 miesigcach 1939 r. wynosita 1.514,8 miln. dinarow w sto-
sunku do 15695 miln. dinarébw w takim samym okresie
1938 r., a za tym zmniejszyt sie o 54,7 miln. dinaréw czyli
o 3,49%. Wartos¢ przywozu w pierwszych 4 miesigcach br.
wynosita 1.675,4 miln. dinaré6w w stosunku do- 1.743,8 miln.
dinarobw w tym samym okresie 1938 r., co wyraza sie spad-
kiem o 68,4 miln. dinaréw wzgl. 3,92%. Wobec tego saldo
ujemne bilansu handlowego Jugostawii w pierwszych czte-
rech miesigcach 1939 r. wynosito 160,6 w stosunku do 1743

miln. dinar6w w analogicznym okresie ubiegtego roku;
zmniejszyto sie zatem o 13,7 miln. dinarow.
Na zyczenie rzadu protektoratu Czech i Moraw ma

by¢ przedtuzony na nastgpny rok dawniejszy uktad han-
dlowy jugostowiansko - czecho-stowacki. Zyczenie to wy-
razone byto w czasie konferencji jugostowiansko - nie-
mieckiej w Kolonii i jak mozna przypuszcza¢ zostanie
zrealizowane.

Rumuiiia.

W dazeniu do wzmozenia eksportu zb6z, Rumunia po-
stanowita wybudowaé¢ do konca biezagcego roku 34 elewa-
tory o tagcznej pojemnosci 20 tys. wagonow. Elewatory te
buduje sie w Gatacu, Konstancy i Braily. W nastepnym
roku przewiduje sie budowe dalszych 45 elewatoréw
0 tacznej pojemnosci 30 tys. wagonow.

Rumunski handel zagraniczny w kwietniu 1939 r. wy-
nosit 2.160 miln. lei po stronie wywozu oraz 1.400 miln. lei
po stronie przywozu. W poréwnaniu z IV. 1938 r, Kkiedy
to wywoéz byt mniejszy o 616 miln. lei a przywoé6z byt wie-
kszy o 58 miln. lei, zaznaczyta sie wyrazna poprawa ru-
munskiego handlu zagranicznego. W ten spos6b zamyka
sie bilans handlowy za kwiecien br. aktywnym saldem 760
miln. lei w poréwnaniu z aktywnym saldem 202 miln. lei
w. IV. 1938 r. taczne saldo aktywne za okres czterech
pierwszych miesiecy br. wynosi i.787 miln. lei w poréwna-
niu z 146 miln. lei za ten sam okres ub. roku. Te powazng
podwyzke aktywéw rumurskiego bilansu handlowego na-
lezy uzasadni¢ wielkimi dostawami nafty i zboza do An-
glii oraz wzrastajacymi obrotami towarowymi z
krajami.

innymi
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ZAPLECZA PORTOW W GDYNI i GDANSKU

Do Londynu przyjechata rumunska delegacja handlo-
wa, aby na miejscu z miarodajnymi czynnikami zaréwno
urzedowymi jak prywatnymi omowi¢ sposoby podwyzsze-
nia wymiany towarowej miedzy Anglia a Rumunig. We-
dtug wiadomosci ze zrodet rumunskich delegacja pertrak-
towa¢ bedzie o przydziat uzupetniajacego kredytu na za-
kup produktéw tekstylnych i przedzy bawetnianej jak
rowniez o sprzedazy ioo do 150 tys. ton rumunskiej psze-
nicy.

Stowacja.

Miedzy Polskg a Stowacjg zawarty zostat uktad han-
dlowy, wedtug ktérego obrotv towarowe oparte sg na klau-
zuli najwiekszego uprzywilejowania. W mys$l tego uktadu
ustalone zostaly wzajemne kontyngenty wywozowe a wy-

miana towarowa oparta zostata rowniez na zasadach roz-
rachunku. Ponadto zawarty zostat uktad turystyczny.
0 ......
U. S. A. PROJEKTUJE BUDOWE NAJSZYBSZYCH
TRANSPACYFIKOW.
Wedtug nowojorskiego Journal of Commerce"”, komi-
sja morska Stanow Zjednoczonych projektuje budowe

trzech luksusowych statkow pasazerskich rozwijajgcych
szybko$¢ 25 weztéw, przeznaczonych na linje transpacy-
ficzng. Koszt budowy kazdego statku oblicza sie na 20
milionéw dolaréw.

PROJEKT SKROCENIA DROGI
A KOPENHAGA.

Wobec zbudowania mostu #gczacego wyspe Falster
z Zeelandig powstaje projekt stworzenia najkrotszej drogi
miedzy Hamburgiem a Kopenhaga, przez wyspe Fehmarn,
oddzielong od wyspy Laaland cie$ning szerokos$ci 18 km.
Podroz trajektem przez nig trwataby okoto 45 minut.
W stosunku do obecnej drogi przez Gjedser Warnemiinde,
nowe potaczenie przez Rodby-Fehmarn skr6citoby podréz
0 3 i p6t godziny a droge jutlandzka Flensburg - Frede-
ricia o 5 godzin.

MIEDZY HAMBURGIEM

WOLNA STREFA W PORCIE W NOWYM YORKU.

Przez niedawno otwartg wolng strefe portowa Nowego
Yorku przeszto w pierwszym roku jej istnienia 73625 ton
towaréw. Dochdd brutto z eksploatacji wynosi 130000 doi.
ire pokrywa jednakze jej kosztow.

OBROT PORTU SZCZECINSKIEGO ZA M-C MAL

Ogélny obrot towarowy za nic. maj wyni6st 687 000 t.,
wykazujagc wzrost o0 82000 1 w stosunku do mies. poprzed-
niego. kt. wynika z powiekszonego p-rzvwozu z 280 000 t.
na 422.000 t. natomiast wywo6z spadt z 325.000 i. w kwiet-
niu na 265000 t.

Ruch statkéw wykazat 1.142
1.676 102 cbm.

jednostek, pojemnosci

»PANTARE <rowszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe
Spotka Akcyjna w Gdyni

Telefon: Centrala 29-77 —m— Kapitat Zaktadowy zt i.000.000 — — Kapitat rezerwowy i amortyzacyjny zt 850 000

GDYNIA -

PORT

Nabrzeze Polskie

Oddziat w WARSZAWIE, ul. Bolestawa Prusa 8, tet. 7-12-70

Maklerstwo okretowe

wszelkiego rodzaju towaréw

Miedzynarodowa ekspedycja
morska, lagdowa i ‘tadunki
z.biorowe

Oddziat z

Clenie, ubezpieczenie, inkaso

Wiasne magazyny w porcie o
powierzchni 15.000 m kw.

ogrzewaniem
tralnym dla owocéw i t. p.

Koncesje:
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ZOLL- U. TRANSPORTNACHRICHTEN

OBECNIE OBOWIAZUJACE TARYFY W KOMUNIKACII
GDYNI | GDANSKA Z DALSZYM ZAPLECZEM.

Zmiany polityczne na przestrzeni ostatnich miesiecy
wptynety czeSciowo na polityke taryfowa krajow wciag-
nigtych w orbite tych zmian. Jasng jest rzecza, ze przebu-
dowanie catego systemu taryf nie moze dokonywac sie tak
szybko, jak zmiana granic politycznych, nieomal ze w je-
dnej godzinie. Gruntowna reforma uktadu taryfowego
musi by¢ oparta na specjalnych badaniach i studiach go-
spodarczych. To tez system taryfowy portow w Gdyni
i Gdansku w komunikacji z dalszym zapleczem nie ulegt
powazniejszej reformie, a zmiany, ktére dokonano, uwa-
za¢ mozna jako przejSciowe i niezupeine.

Z uwzglednieniem tych zmian w komunikacji z porta-
mi w Gdyni i Gdansku obecnie majg zastosowanie naste-
pujgce taryfy:

z Czechami i Morawami:

1) taryfa polsko - Czechostowacja portowa, z wyjat-
kiem stacyj zaolzianskich i sudecko - niemieckich, skres-
lonych z tej taryfy z waznoscig od dn. 1 listopada 1938 r.

2) taryfy specjalne PT-t i PT-2, zawarte, w Cz. Il. ta-
ryfy P. K. P, w zeszycie 4-ym, obeJmUchym taryfy tran-
zytow'e.

ze Slowacja:

1) taryfa polsko - czechostowacka portowa; taryfe te
mozna réwniez stosowaé do stacyj stowackich i Rusi pod-
karpackiej przytagczonych do Wegier.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte w Cz. Il. ta-
ryfy P. K. P, w zeszycie 4-ym, obejmujqcym taryfy tran-
zytowe.

z Rumunia:

1) taryfa polsko - rumunska zwiazkowa a w szczegdl-
nosci specjalny zeszyt tej taryfy dla komunikacji z por-
tami.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte w Cz. Il. ta-

ryfy P. K. P.,, w zeszycie 4-ym, obejmujacym taryfy tran-
zytowe.

z Wegrami:

1) taryfa polsko - czechostowacka portowa od i do

stacyj czechostowackich przytaczonych do Wegier oraz od
i do dawniejszych punktéw granicznych czechostowacko-
wegierskich.

2) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte w Cz. Il. ta-
ryfy P. K. P.,, w zeszycie 4-ym, obejmujacym taryfy tran-
zytowe.

3) kombinowana taryfa polsko - czechostowacka du-
najowa z przetadunkiem w Bratislawie.

z Jugostawig:

1) taryfa polsko - jugostowianska zwigzkowa.

2) taryfa polsko - czechostowacka portowa do dawniej-
szych punktéw granicznych czechostowacko - wijegierskich,
dalej taryfa wegierska wewnetrzna a nastgpnie wewnetrz-
na taryfa jugostowianska.

3) taryfa polsko - rumuriska portowa przez Rumunie
a nastepnie wewnetrzna taryfa jugostowianska.

4) kombinowana taryfa polsko - czechostowacka duna-
jowa z przetadunkiem w Bratislawie.

z Butgaria:

1) przez Rumunie taryfa polsko - rumunska zwigzko-
wa, aneks nr 211 i nr 213.

2) kombinowana taryfa polsko - czechostowacka duna-
jowa z przetadunkiem w Bratislawie.

z b. Austrig:

1) taryfy specjalne PT-i i PT-2, zawarte w Cz Il. ta-
ryfy P, K. P, w zeszycie 4-ym, obejmujacym taryf%/ tran-
zytowe, z przekartowaniem na wewnetrzng taryfe nie-

miecka, stosowang réwniez w tranzycie przez protektorat
czesko - morawski.

2) kombinowana taryfa polsko - czechostowacka du-
najowa z przetadunkiem w Bratislawie. Taryfa ta po
aneksji Austrii nie ma wiekszego znaczenia.

z Niemcami:

1) taryfy specjalne PT-1 i PT-2, zawarte w Cz. Il
ryfy P. K. P. w zeszycie 4-ym, obejmujacym taryfy tran-
zytowe.

Ponadto przy tranzycie przez koleje polskie przesytek
wysytanych z parnstw uprzywilejowanych w drodze wza-
jemnosci tj. z b. Czechostowacji, Jugostawii, Wegier, But-
garii, Wtoch, Danii, Estonii, Finlandii, Holandii, Portugalii
I Szwecji stosuje sie na drodze przewozu taryfy specjalne
ustanowione aa wywo6z z Polski lub na przywé6z do Pol-
ski. W tym wypadku stosuje sie postanowienie zawarte
w § 30. Cz. 111 taryfy P. K. P.

WELCHE TARIFE SIND Z ZT. IM VERKEHR ZW1SCHEN

GDYNIA/DANZIG UND DEM AVEITEREN HINTERLAND
GtILTIG.

Die politischen Umgestaltungen im Laufe der letzien
Monate sind nicht ohne Einfluss auf die Tnrifpolitik der
Lander, die darin einbezogen sind. geblieben. Es ist selbst-
versta'ndlich- dass der Umbau des ganzen Tarifsystems
nicht so schnell erfolgen kann, soudern e:n griindliches
wirtschaftliches Studium erfordert. Deshalb hnt das Tarif-
system der Hafen Gdynia und Danz>g keine bedeutenden
Aendernngen erfahren: diejenigen. die bis jetzt eingetre-
ten sind, kann man ais voriibergehend bezeiehnen. Unler
Beriicksichtignng dieser Aendernngen ?eben wir einen
Ueberblick iiber die z. Zt. giiltigen Tari

mit Czech und Moraw

1) polnisch- tschecho-slovakischer Seehafentarif, mit
Ausnahme der Stationen im Olzagebiet und Sudete.i-
deutschland, gestrichen in diesem Tarif mit Giiltigkeit vem
1 Xl .

2) Spezialtarif PT 1 und PT 2 Teil Il Tarife P. K. P.
Heft TV, befr. Transittarife.

mit der Slovakei

1) polnisch- tschecho-slovakischer Seehafentarif;
Tarife finden ebenfalls Anwendune fiir
und russ-karpatischen Stationen,
angeschlossen sind.

2) Spezialtarif PT 1 und PT 2, Teil Il Tarife P. K. P.
Heft IV, betr. Transittarife.

mit Rumanien

1) polnisch- ruma-nischer
mit den polnischen Ilafen.

2) Spezialtarif PT 1 und PT 2 Teil Il Tarife P. K. P.
Heft IV, betr. Transittarife.

mit Ungarn

1) polnisch- tschecho-slovakischer Seehafentarif von
und zu den tschechischen Stationen, die an Ungarn ange-
schlossen sind. sowie zu und von den friiheren tschechisch-
ungarischen Grenzstationen.

2) Spezialtarif PT 1 und PT 2. Teil Il Tarife P. K. P.
Heft TV. betr. Transittarife.

3) kombinierte Dotnisch-
Umladung in Bratislawra.

diese
die slovakisehen
die zuletzt an Ungarn

Yerbandstarjf — Yerkehr

tschechische Donautarif mit

mit Jugoslavien

1) polnisch. jugoslavischer Verbandstarif.

2) polnisch- tschechischer Hafentarif zu den friiheren
tschechisch-ungarischen Grenzpu nkteri, weiter ungarischer
Innentarif und jugoslavischer Innentarif.

3) polnisch-rumanischer Hafentarif
sowie jugoslawischer Innentarif.

4) kombinierter polnisch- tschechischer Donautarif mit
Umladung in Bratislawa.

durch  Rumanien

mit Bulgarien

1) durch Rumanien polnisch- rumanischer Verbandsta-
rif Anhang Nr. 211 u. 213.

'2) kombinierter polnisch-tscheehischer Donautarif mit
Umladung in Bratislawa.

mit dem friiheren Oesterreich

1) Spezialtarif PT i u. PT 2, Teil Il, Tarif P. K. P. Heft
IV, betr. Transittarife—unter Umkartierung auf die deul-
schen Innentarife. angewendet ebenfalls beim Transit
durch das Protektorat Czech und Moraw.

2) kombinierter polnisch- tschecho-slovakischer Donau-
tarif mit Umladung in Bratislawa. Dieser Tarif hat naeh
dem erfolgten Anschluss Oesterreichs keine grossere Be-
deatung.

mit Deutschland .
1 Spezialtarif PT 1 u. PT 2, Teil I, Tarif P. K. P. Heft
IV, betr. Transittarife.

Ausserdem werden beim Transit
taEisenbahnen fiir Sendungen aus der friiheren Tschecho-
Slovakei, Jugoslavien, Ungarn, Bulgarien, Italien, Dane-
mark. Estland, Filmland, Holland, Portugal u. Schweden
auf dem Ausfuhrwege diejenigen Spezialtarife angewen-
det. die fiir die Einfuhr nacli. bez. Ausfuhr aus Polen jest-
gesetzt sind. In diesem Fall word die Entschliessung § 30
Teil 11/ Tarif PKP. angewendet.

auf den polnischen

Sktadajcie ofiary na F. O. M.



ZMIANY 1 UZUPELNIENIA W TARYFIE TOWAROWE]J
P. K. P. INTERESUJACE PORTY P. O. C.

Do taryfy towarowej P. K. P. wprowadza si¢ zmiany
i uzupetnienia odnoszgce sie do nastepujgcych towarow:

wystodki (wyttoki) buraczane, suszone — takze mela-
sowane: od wszystkich stacyj P. K. P. i kolei prywatnych
wymienionych w § 117 b) ¢) T. Cz. I-B, do wszystkich
stacyj portowych w Gdyni i Gdansku. Znizone optaty za
przewdz tego towaru stosuje si¢ juz przy nadaniu. Ulga
ta objeta jest taryf El)_eqalnq PC-39, z waznoscig od 25
maja 1939 r. ( (Taryfa Tow. Cz. II. zeszyt 3).

fosforyty niemielone oraz mielone: dotychczasowg ta-
ryfe specjalng PE-5 na import tego artykutu do Polski
przez, p-orty p. 0. c. zastapiono nowg taryfg z waznoScig
od 25 maja 1939 r. Optaty wedtug nowej taryfy sag prze-
waznie podwyzszone w stosunku do dawnej taryfy, co uza-
sadnione jest dazeniem kolei w pierwszym rzedzie do za-
bezpieczenia kosztéw ruchowych. (Taryfa Tow. Cz. Il. ze-
szyt 3)

klej z kosci i ze skor: od stacji Brzezie n./O., Czesto-
chowa, Karolew, Lubon, £6dz, Strzemieszyce do wszystkich
stacyj portowych wr Gdyni i Gdansku. Optaty przewozowe
stosuje sie wedtug klasy 7ej Ulga ta objeta jest taryfa
specjalng PJ-110, z waznos$cig od 25 maja 1939 r. (Taryfa
Tow. Cz. Il zeszyt 3).

UDOGODNIENIA PRZY WYWOZIE KOKSU ITP.
Z ZAOLZIA PRZEZ GDANSK/GDYNIE.

Stosowanie taryfy wyjatkowej pk-7 dla koksu weglo-
wego, takze mielonego, brykietéw z koksu oraz miatu ko-
ksowego (koksik), wedtug ktérej, stawka przewozowa od
Dabrowej SI., Karwiny, Ortowej, Suchej Sredniej i Trzyn-
ca do W75,zystk|ch stacji portowych w GdaAsku i Gdyui
wynosi 6,20 zt za tone uwarunkowane byto nadaniem 300 t
przez najwyzej 2 koksownie (brykietownie) na jeden nu-
mer eksportowy przez jednego nadawce w przeciggu jed-
nego dnia itd. w mys$l ,szczeg6lnych warunkéw stosowa-
nia taryf pk-1 i pk-3“. Z waznoscig od 9 czerwca 1939 r.
wprowadzono dla przesytek wysokowartosciowego koksu
itd. pewne udogodnienia, a mianowicie obnizono dzienny
kontyngent minimalny z 500 t na 150 t na jeden numer
eksportowy. Numer eksportowy jest to numer zezwolenia,
wydanego przez P. K. P. na przew6z pewnej iloSci wegla,
koksu i brykietow  (ew7 #acznie) do portéow w Gdansku
i Gdyni z przeznaczeniem na wywO0z morzem poza granice
celng przy zastosowaniu taryfy eksportowej.

DO NORMALIZACJI OKRESU WOLNEGO OD POSTO-
JOWEGO DLA PRZESYLEK DRZEWA NA HOLMIE.

Ministerstwo Komunikacji w Warszawie zniosto ogra-
niczenia dot. skrocenia terminu wolnego od postojowego
dla wytadowania drewna na stacji Gdansk—Holm nastepu-
jacym  zarzadzeniem:

»Niniejszym podaje sie do wiadomosci, ze Dyrekcja
Okregowa Kolei Panstwowych w Toruniu odwotata
z dniem 31 maja. 1939 r. zarzadzenie z dnia 4 maja br. w
sprawie skrécenia terminu wolnego od postojowego dla
wytadowania przesytek drewna przybywajgcego z Kkraju
do zatadowania na okrety, na stacji Gdansk-ITolm, zatwier-
dzone zarzadzeniem Ministerstwa Komunikacji, ogtoszo-
nym w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Kolejowych nr 22 z
1939 r. poz. 297“.

WPROWADZENIE TARYFY ARTYKULOWEJ DLA RUDY
ANTYMONOWEJ | CYNKOWEJ ZE SLOWACIJI DO WY-
WOZU MORSKIEGO PRZEZ GDANSK LUB GDYNIE.

W ramach polsko-czechostowackiej taryfy zwigzkowej
dla komunikacji z portami morskimi, cze$¢ TI, zeszyt 6,
taryfa art. 214 (surowce do wyrobu zelaza), wprowadzono
z wazno$cig wstecz od dnia 26 maja 1939 r. bezpos$rednig
taryfe dla przewozu rudy antymonowej i cynkowej. We-
dtug tej taryfy, stawka przewozowa dla rudy antymono-
wej od stowackiej stacji Podtbrezowa nad rzekg Hron, do
Gdanska/Gdyni wynosi 1650 h za 100 kg. Stawka przewo-
zowa dla rudy cynkowej od stacji Banska Stavnica poto-
zonej na potudnie od rzeki Hron, wynosi natomiast 1800 h
za 100 kg. (Rozumie sig, ze taryfa ta ma zastosowanie za-
rowno od wyzej wym. stacji do Gdanska i Gdyni jak i w
kierunku odw rotnym).

OBNIZENIE STAWKI PRZEWOZOWEJ DLA ZEOMU IM-
PORTOWANEGO PRZEZ GDANSK LUB GDYNIE DO
BOGU MINA

Z waznos$cig od 5 czerwca 1939 wprowadzono nowa
stawke przewozowg w wysokosci 107 gr za 100 kg dla
przesytek odpadkow i ztomu zelaza i stali z poz. tar. 1226
oraz miotowiny zelaznej i stalowej, walcowiny (zendry)
z poz. tar. 1228, importowanych przez Gdansk lub Gdynig,
do stacji Bogumin. To obnizenie stawki przewozowej od
stacji Gdansk lub Gdynia do stacji Bogumin ma tylko
wtedy zastosowanie, jezeli wykonano wszystkie warunki
zawarte w ,szczeg6lnych warunkach stosowania  taryfy
specjalnej PM-70.

AENDERUNGEN UND ERGANZUNGEN IN DEN WAREN-
TARIFEN DER P. K. P. WELCHE FUR DIE HAFEN DES
POLNISCHEN ZOLLGEBIETS VON INTERESSE SIND.

Sie betreffen folgende Waren:

Riibenabfalle — getrocknet und Melasse von samtli-
chen Stationen der P. K. P. und Privatbahnen, aufgezahlt
im § 117 b) ¢) T. Cz. I-B, zu alien Hafenstationen in Gdy-
nia und Danzig. Die herabgesetzten Abgaben werden be-
reits bei der Aufgabe angewendet; die Emassigung unifasst
denI SBBJCZiaItarif PC-39, giiltig ab 25 Mai 1939 (Tarif Cz. Tl
Tei .

Phosphorite gemahlen und umgemahlen: Der bis-
herige Spezialtarif PE-5 fur die Einfuhr diieses Artikels
iiber die Hafen des polnischen Zollgebiets wird durch einen
neuen Tarif mit Giiltigkeit vom 25 Mai ersetzt, welcher
eine Erhohimg der Abgaben vorsieht. (Tarif Teil il Heft 3).

Knoclienleim und Lederleim: von den Stationen Brze-
zie n./O, Czestochowa, Karolew, Lubon, £ddz, Strzemieszy-
ce nach alien Hafenstationen in Gdynia und Danzig. Die
Transportabgaben werden nach Klasse 7 angewendet. Die
Ermassigung umfasst: den Spezialtarif PJ-110, mit Giiltig-
keit vom 25 Mai d. J. (Tarif Teil Il Heft 3).

ERLEICIITERUNGEN FUR DIE AUSFUHR VON KOHLEN
KOKS USW. AUS OLSAGEBIET UBER DANZIG ODER
GDYNIA.

Die Anwendung des Ausnahmetarifs pk-7 Kohlen,
Koks (auch gemahlen), Briketts ans Koks sowie Staubkoks
(Tarifstelle 252), nach dem sich die Fracht von 5 im Olsa-
gebiet liegenden Bahnhofen nach alien Hafenbahnhofen in
Danzig und Gdynia auf 620 zk je Tonne berechnet, war
gebunden an die gleichzeitige Aufgabe von 500 t von einer,
hochstens von zwei Gruben auf eine Exportnummer an
einem Tage durch einen Absendier usw., und zwar nach
der MasSgabe der Anwendungsbedingungen der Tarife
pk-1 und pk-3. Mit Giiltigkeit vom 9. Juni [950 sind fiir
diese Sendung von besonders hochwertigen Koks usw7 be-
stimmte Erleichterungen eingefiirt, nach denen die Min-
destmenge nieht mehr 300 t, séndern nur uocli 150 t je
Exportnummeru zu betragen braucht. Die Exportnummer
ist die Nummcr.der Genehmigung, welche durch die P. K.
P. fiir die Beforderung einer bcstimmte Menge Kohlen,
Koks und Briketts, eytl. zusammen, nach dcm Hafen .Dan-
zig und Gdynia mit Bestimmung zur Seeausfuhr iiber die
Zollgrenze bei Anwendung des Exporttarifs, ausgegeben
wird.

Gdanskie firmy portowe

Danziger Hafenfirmen

Rorrfitrnnec Tow- Zeglugowe S.
((Dergjirana Gdansk; Langermarkt 3 tel. 225-41
W /, 1D I Tow. Ekspedycyjne z o. o.
11 7 <XLla. Gdansk, Langermarkt 19 tel. 285-45/6/7/8
At (@] A~ Schiffsmakler, Befrachter - Kohlen
iYlIOry 0z Gdansk, Langermarkt 17 tel. 27 6-33
T) li_ » Tow. Transportowe z 0. o.
flk OIKO Gdarnsk, Elisabethwall 9 tel. 275-41

AtlontJo1l Tow. Transportowe z o.
-~/AliaiUIlC Gdansk Hundegasse 89 tel. 232 72, 232-62/3

Al 11 AUgemeine KohlentransDortgesellschaft
ji-r».KOlra Gdansk, Langermarkt 17 tel. 210-46/7/8
Danziger Bunker - Kontor
Gdansk i Gdynia Ankerschmiedegasse 16/7 tel. 248-17
Schiilsmaklerei —  Beirachtung — Tourenlinienagenten.

Degner | lllgner fi. m. Ol Gdansh ,Bagoraa“

Telelon 264-89, / 264-90 Schiffsprowiante



MIEDZYNARODOWA KOMUNIKACJA OSOBOWA, BA-
GAZOWA | EKSPRESOWA TRANZYTEM PRZEZ POLSKE.

Z mocg obowigzujaca od dnia | czerwca 1939 r. weszto
w zycie nowe wydanie zeszytu Il taryfy miedzynarodowej
na przew6z os6b i bagazu w komunikacji pomiedzy Niem-
cami (Prusami Wsch.) z jednej strony a Anglig i Irlandia
z drugiej strony przez Belgie i Francje. Rownoczes$nie
przestaly obowigzywac zeszyt IIA i zeszyt IIB taryfy mie-
dzynarodowej dla tejze komunikacji, wydane z waznoscig
od dnia 15 maja 1937 r. :
USZLACHETNIANIE DREWNA PRZEWOZO}NEGO WED-
LUG TARYFY SPECJALNEJ PF-30 DO GDANSKA | GDY-
NI CELEM DALSZEGO WYWOZU MORSKIEGO

Taryfa specjalna PF-30 polskiej taryfy towarowej dla
komunikacji z portami morskimi przewiduje pewne obni-
zenie stawki frachtowej dla drewna tartego, ciosanego i tu-
panego z drzew rosnacych w umiarkowanej strefie klima-
tycznej (n.p. diuzyce, kitody, pale itd.). Taryfa ta w mysl
dodatku do szczeg6lnych warunkéw stosowania ma i wte-
dy zastosowanie, jezeli drewno ulegnie w porcie przed wy-
sytka morska pewnemu uszlachetnianiu, np. struganiu lub
heblowaniu.

PRZEWOZ AMERYKANSKICH SKOR SUROWYCH Z POR-
TU GDANSKIEGO LUB GDYNSKIEGO PRZEZ POLSKE
DO RUMUNII

Ministerstwo Rolnictwa i Reform Rolnych zarzadza tym-
czasowo, aby transporty skor surowych z panstw Amery-
ki Po6tnocnej oraz z wielkich rzezni Ameryki Srodkowej
i Potudniowej, przeznaczone do przewozu z portu gdyn-
skiego lub gdanskiego przez Polske do Rumunii — przyj-
mowane byty bez Swiadectwa miejsca pochodzenia, prze-
widzianego w7 § 2 rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Ref.
Roln. z dnia 8 sierpnia 1934 r. (Dz. U.R.P. nr 75, poz. 705).
Wzamian wymienionego wyzej $wiadectwa winna firma
zainteresowana W/ przewozie przedtozy¢ odnosnej wiadzy
celnej w Gdyni wzglednie w Gdansku o$wiadczenie wtadz
rumunskich, ze przesytka bedzie przyjeta w kazdym wy-
padku. W razie braku takiego oswiadczenia firma winna
ztozy¢ odnos$nej wtadzy celnej i kolejowej w Gdyni wzgl.
Gdansku piSmienne zobowigzanie, ze w wypadku nie przy-
jecia przesyitki przez wiadze rumunskie, cofnie towar z po-
wrotem do portu gdynskiego wzgl. gdanskiego lub wywie-
zie go do jakiegokolwiek innego panstwa poza obszar
Polski.

PAM

poLska acencia POLSKA AGENCJA MORSKA

MORSKA SR 2 0.0. Sp, z 0. o.
Gdynia, ul. Swietojanska 10. Tel. 2957
Gdansk, Hopfengasse 27. Tei. 239-50

Telegr.. P A M

Maklerstwo okretowe
Agenci linjowi
Dostawa bunzru
Transporty morskie towaréw masowych
Frachtowanie statkéw

Regularne linie z Gdyni/Gdanska do:

Portéw Golfu

Ameryki Centralnej, Mek-
syku, Venezueli, Kolumbii,
Kuby, Matych i Duzych

Ktajpedy, Libawy, Rygi.
Tallina, Helsingforsu, Kot-
Ki, Turku, Viipuri,
Portéw Szwecji

Rotterdamu, Antwerpii. Antylli.  portéw Potudn.
Hamburga, Gandawy. Brazylii

Portow witoskich i hisz- Chin, Japonii, Mandzurii,
panskich Pwp, Malakka,

Kanady Wschodnich Indii Holen-
New Yorku i wschodnich derskich, Siamu, Filipin,
stanow USA Indochin, Australii, ect,

INTERNATIONALER PERSONEN — BAGAGE-
EXPRESS- TRANSITYERKEHR DURCH POLEN.

Mit Wirkung vom 1 Juni 1939 tritt die neue Ausgabe
des Teil 1l der internationalen Tarife fiir den Personen-
Bagage and Expressverkehr zwischen Deutschland (Ost-
preussen) einerseits und England und Irland durch Belgien
und Frankreich anderseits in Kraft. Gleichzeitig erlischt
die Giiitigkeit der Tarife Toil I A und U B, die in die-
sem Verkehr seit 15. Mai 1937 yerpflichteten.

UND

BESTIMMTE VEREDLUNG DER NACH DEM SPEZIAL-
TARIF PF-30 BEFORDERTEN HOLZSENDUNGEN VOR
DEREN SEEWARTIGEN AUSFUHR IN DANZIG ODER
GDYNIA ZUGELASSEN.

Der Spezialtarif PF-30 des polnischen Seehafentarifs
bietet bestimmte Ermassigungen der Frachtsatze fiir gesag-
tes, gehauenes sowie gespaltenes Holz von Baumen, die In
der gemassigten Zone wachsen (z. B. Langholz, Holzblécke,
Pfahle, usw.). Dieser Tarif findet nach einem Zusatz in
den ,Besonderen Anwendungsbedingungen" in  Zukunft
auch dann Anwendung, wenn das im Hafen angekommene
Holz vor der Seeausfulir geschalt (gehobelt) wird.

DURCHFUHR AMERIKANISCHER HAUTE DURCH
DANZIG ODER GDYNIA NACH RUMANIEN.

Das Ministerium fiir Landwirtschaft und Agrarreform
hat bis auf Widerruf angeordnet, dass Transporte von
rohen Hauten, die von nordamerikanischen Staaten und
den grossen Schlachtereien Mittel- und Siidamerikas stam-
men und zur Durchfuhr von den Hafen Gdynia und Dan-
zig iiber Polen nach Rumanien bestimmt sincl. auch ohne
das im 8§ 2 der Verordnung des Ministerst fiir Landwirt-
schaft und Agrarreform vom 8 August 1954 (Dz. U. R. P.
Nr 75 Pos. 705) vorgesehene Ursprungszeugnis anzunehmen
sind. Anstatt dieses Zeugnisses hat die interessierte Firma
den Zollbeh6rden in Gdynia bezw. Danzig eine Erlclarung
der rumanischen Behorden vorzulegen, dass die Sendung
auf jeden Fali aiigenommen wird. Mangels einer derarti-
gen Erklarung muss sich die Firma der Zoll- und Eisen-
bahnverwaltung in Gdynia bezw. Danzig gegeniiber schrift-
lich verpflichten, im Falle der Nichtannahme der Sendung
durch die rumanischen Behorden diese nach dem Hafen
Gdynia bezw. Danzig zuriickzufuhren oder nach irgend-
einem anderen Staate ausserhalb Polens auszufiihren. /

ZUR NORMALISIERRUNG DER STANDGELDFREIEN
FRIST FUR HOLZSENDUNGEN AUF DEM HOLM.

Das Verkehrministernum in Warszawa hob die Ein-
schrankung der standgeldfreien Frist fiir Holzsendungen
auf dem Holm durch nachfolgende Verordnung wieder auf:

,Hierdurch wird bekauntgegeben, dass die Bezirksdi-
rektion der Staatsbahnen in ToruA die Verordnun(aq vom
4. Mai 1939, betreffend die Kurzung der standgeldfreien
Frist fur die Entladung der vom Inlland zur Vorladung auf
Schiffe ankommenden Holzsendungen, auf dem Balinhof
Danzig (Gdansk)-Holm, welche durch die im Tarif- und
Verkehrsanzeiger Nr. 22 Pos. 297 vom Jahre 1939 verof-
fentlichte Verordnung bestiiligi wurde, ab 31. Mai 1939
gehoben hat*.

EINFtIHRUNG EINES ARTIKELTARIFS FUR ANTIMON-
ERZ UND ZINKERZ AUS DER SLOVAKEI ZUR SEEWAR-
TIGEN AUSFUHR iIBER DANZIG UND GDYNIA.

Im Rahmen des polnisch - tchecho-slovakischen Seeha-
fentarifs, Teil I, Heft 6, Artikeltarif Nr. 214 (Rohstoffe fiir
die Eisenerzeugung) ist mit riiekwirkender Giiitigkeit vom
26. Mai 1939 ein direkter Tarif fiir die Beférdertmg von
Antimonerz und Zinkerz eingefiihrt worden. Nach diesem
Tarif wird fiir den Versand von Antimonerz von der am
Flusse Gran (Hron) gelegenen Station Podbrezova nach
Danzig oder Gdynia ein bereits im Kartierimgswege ge-
wahrter Frachtsatz von 1650 Heller je 100 Kg berechnet.
Dagegen wird unter den gloichen Begiinstigungen ein
Frachtsatz von 1800 Heller o 100 Kg in Rechnung gesetzt,
fiir die Befordenmg v-on Zinkerz ab und vori siidlicli des
Hron gelegenen Station Banska Stavnica. (Der Frachtsafz
gilt also in beiden Richtungen mithin sowohl fiir die iibe-r
Danzig oder Gdynia ausgefiihrten als auch fiir die iiber
die beiden Hafen eingefiihrten Waren).

FRACHTERMASSIGUNG FtjR SCHROTT EINGEFUHRT
TIBER DANZIG ODER GDYNIA NACH BOGUMIN.

Mit Giiitigkeit vom 5 Juni 1939 ist ein ermassigter
Frachtsatz von 107 Groschen je 100 Kg zuerkannt worden
fiir Sendungen von Eisen- und Stahlabfallen uud Eisen-
und Stahlschrott der Tarifstelle 1226 sowie von Eisen- und
Stahlhammerschlag, Walzsinter (Walzschlacken) der Stelle
1228 eingefiihrt iiber Danzig oder Gdynia nach Balmhof
Bogumin. Diese Ermiissigung gilt unter der Voraussetzung
der Einhaltung der besonderen Anwendiungsbedingimgen
des Spezialtarifs PM.-70.



OBNIZENIE STAWKI PRZEWOZOWEJ DLA OKRAGLA-
KOW ZE SLOWACJI PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ
GDANSK | GDYNIE

Stawka przewozowa dla okraglakow diug®sci ponad
2,5 m, dhuzyc, klocdw (wyzynki), szczap i watkéw (blokéw)
z drzew lisciastych z taryfy artykutowej 102 B 2 nadanych
na stacji Bosany potozonej w Stowacji i odprawianych we-
dtug polsko - czecho - stowackiej taryfy zwigzkowej dla
komunikacji z portami morskimi cze$¢ Il zeszyt 4 obnizona
zostata na 1 470 h za i00 kg.

NOWE MOZLIWOSCI PRZEWOZOWE POMIEZDZY
PORTAMI GDANSK/GDYNIA A ZAOLZIEM.

Od czasu wcielenia Zaolzia do Polski caty szereg zwig-
zkowych taryf kolejowych, zawartych przez Czecho-Sto-
wacje przestato dzieki zarzadzeniom Ministerstwa Komu-
nikacji obowigzywa¢ dta Zaolzia Do tych nieobowigzuja-
cych taryf miedzynarodowych dda Zaolzia nalezg teraz
rowyniez:

1) taryfa francusko-czecho-stowacka na przew6z cedra-
téw, cytryn, mandarynek i pomarancz,

2) taryfa francusko-luksembursko-czecho-slowacka na
przew6z towaré6w w przesytkach zwyczajnych.

To nowe zarzadzenie moze mie¢ znaczenie dla Gdan-
ska i Gdyni, poniewaz wyzej wspomniane przesytki do Za-
olzia niewatpliwie zostang skierowane przez Gdansk
i Gdynie.

FRACHTERMASSIGUNG FUR RUNDHOLZ LSW AUS
DER SLOVAKEI BEI AUSFUHR UBER DANZIG UND
GDYNIA.

Der Fraelitsatz fiir die von der in der Slovakei gele-
genen Station Bosany nach Danzig oder Gdynia zur see-
wartigen Ausfuhr bestimmten Sendungen yen Uber 25 m
langem Rundholz (Holz in Blocken), sowie von Langholz.
Holzblécken, Klobenholz und Kniippel — (Rotten) Holz
aus Laubholzern ist bei Abfertigung nach dem polnisch-
tschecho-slovakischen Seehafentarif Teil i/ll Heft 4, Arti-
keltarif 102 B auf 1470 Heller je 100 Kg ermiissigt worden.

NEUE YERKEHRSMOGLICHKEITEN ZWISCHEN DANZIG/
GDYNIA UND DEM OLSAGEBIET.

Seit Einbeziehung des Olsagebietes in die Grenzen der
Republik Polen ist seitens des Verkehrsministeriums eine
Reihe von mit der Tschecho-Slovalcei abgeschlossenen Ver-
bandstarifen fiir das Olsagebiet ausser Kr.aft gesetzt wor-
den. Zu diesen im Olsagebiet nicht mehr giiltigen interna-
tionalen Giitertarifen treten nunmehr auch:

1) der franzosisch-tschecho-slovakische Tarif fiir die
Beforderung von Zedraten, Zitronen, Mandarinen und Ap-
felsinen sowie

2) der franzosisch-luxemburgisch-tschecho-slovakische
Tarif fiir die Beforderung von Giitern ais Frachtgut.

Auch diese neue Massnahme ist fiir die Hafen Danzig
und Gdynia von Bedeutung. da die genannten Sendungen
sich neue Wege nach dem Olsagebiet suchen werden miis-
sen, wobei der Seeweg iiber Danzig oder Gdynia bevorzugt
ersctieinen dtirfte.

Przewozy eksportowe zelaza polskiego

Polski Eksport Zelaza, Sp. z o. o. Katowice, dokonuje
na eksport sprzedazy produktéw walcowmianych wszyst-
kich eksportujacych hut polskich.

Od czasu przejecia catoksztattu sprzedazy eksportowej
wyrobow walcownianycli wszystkich eksportujgcych hut,
tj. od roku 1955 ekspansja polskich produktow walcow-
nianych obejmuje przeszto 40 rynk6éw zbytu, ktére sg w
zasiegu rozgatezionej sieci przedstawicielskiej.

tadowanie szyn dla kolei Jureckich w Porcie Gdynskim
ss ,Nicolaos G. Culucundis"
Loading of Rails on the s s Nicolaos G. Culucundis of-Turkey

Polski Eksport Zelaza posiada wtasne firmy koncerno-
wa w Argentynie, Holandii, filje w Hamburgu oraz przed-
stawicielstwa i agentury.

Eksport wyrobow walcownianych
ostatnich lat nastepujgce ilosci:

osiagnat w ciggu

1935 r. = 190.090 ton
1936 r. = 201.487 ton
1937 r. = 204.971ton
1938 r. = 164.561 ton
1939 r. do 31. Y. = 100.365 ton

W zrost eksportu wyrobéw walcownianych w roku 1939,
ktéory uwidacznia sie w cyfrze 100.365 ton, za pierwsze
5 miesiecy, w poréwnaniu z latami poprzednimi, powstat
na skutek przytaczenia do Polski Slaska Zaolzianskiego
z zaktadami hutniczymi, jak: Spo6tka Gdrniczo-Hutnicza
Karwina-Trzyniec S. A. Cieszyn i Albert Hahn, Rurdwnia,
Bogumin.

Ekspansja polskich produktow walcownianych na po-
szczegdlne rynki rozwija sie w7 dalszym ciagu, obejmujat-
coraz to nowe Kkraje.

Eksport na rynki zamorskie obejmowat w % ogolnego
tonazu: w roku 1938 75,57%: w okresie Od I. I. do 30. IV.
1939 r. 8339%; reszta za$ stanowita eksport na rynki, do
ktérych byty dostarczane droga ladowg. Rynkami tymi
byty czesSciowo: Rosja, Jugostawia, Rumunia, Wtochy, Bui-
garia, Holandia.

Eksport do krajow zamorskich dokonywany jest prze-

waznie przez Gdynie przy catkowitym wykorzystaniu to-
nazu polskiej floty handlowej.

1/1—30/1V 1/1—30/1V
bandera 1938 r. 1939 r. bandera 1938 r. 1959 r.
szwedzka 37,07% 32,32% finska 480% 12,17%
polska 26,78% 19,86% angielska 381%  7,68%
norweska 9,25%  5,48% wtoska 3,71% 0.80%
grecka 6,20% 5,97% inna 8,38% 15.78%

Udziat bandery polskiej w eksporcie
nych krajow przedstawiat sie nastepujaco:

do poszczegol-

1/1—30/1vV 1/1—30/1V
Kraj 1938 r. 1939 r. Kraj 1938 r. 1939 r.
Ho'andia  100.00% 100.00% Egipt 32,49% 37,69%
Finlandia 83.00% 88,35% Butgaria 16.83% 18 80%
Estonia 50,73:% 69,97% Argentyna 11,16%  4.17%
Grecja 39,82% 19,82% Wiochy 4.33% 27,14%
Palestyna 36,11% 19,92% Szwecja 0,94% 29.78%
Urugwayj 33.18%  4.95%

Dazeniem Polskiego Eksportu Zelaza jest utrzymanie
dotychczasowych rynkow zbytu, jak réwniez zdobycie no-
wveli.
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SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO POL-
SKIEJ AGENCJI MORSKIEJ ZA M-C MAJ 1939 R

Rynek frachtowy réwniez w miesigcu maju pozostawat

pod wpltywem obecnej sytuacji politycznej.
Zboze

Eksport zboza z Gdyni/Gdanska do Belgii i Holandii
byt stosunkowo nie duzy i frachtowanie odbywato sie
gtéwnie przez linie regularne, ktére otrzymywaty fracht
od sh 3/3 do 3/6 gold od 1000 kg. Frachtowanie dodatko-
wego tonazu wogole nie miato miejsca.

Magka pastewna

Dos$¢ ozywiony byt eksport maki pastewnej do Anglii

dokad frachtowano partie od 500/1000 to.
Drzewo

Eksport drzewa z Gdanska koncentrowat sie gtownie
na Londyn i wschodnie wybrzeze Anglii, przy czym stawki
frachtowe za D. B. B. wynosity sh 30/— do 32/— za std.,,
za drzewo twarde obrzynane sh 45/— a nieobrzynane
sh 50/—. Stawki frachtowe na zachodnie wybrzeze Anglii
ksztattuja sie mniejwiecej o sh 5/— drozej. Eksport drze-
wa z Gdyni byt podobnie jak w zesztym miesigcu sprawo-
zdawczym bardzo ozywiony.

Wegiel

Eksport wegla jak wr poprzednich miesigcach sprawo-
zdawczych obejmowat gtownie kierunki na zachdéd a mia-
nowicie: do Belgii, Francji i Holandii. Stawki frachtowe
poszty w dalszym ciggu w gore i ksztattuja sie obecnie na
nastepujacym poziomie:

od 3000 ton okoto 2000 ton
do Amsterdamu sh 5/9 do 6/— 6/6
. Rotterdamu sh 5/9 6/3
» Antwerpii/Gandawy sh 5/— 5/6
, Rouen sh 6/9 7/— do 7/3
» Nantes sh 7/6 8/—
, Bordeuax sh 7/9 6/3 do 8/6
, Bayonne sh 8/— 8/6 do 9/—
Wywo6z wiegla do Szwecji ulegt pewnemu zmniejszeniu.
Poniewaz jednak dawat sie odczu¢ brak tonazu, przeto za
statek wielko$ci okoto 3000 ton ptacono do Zachodniej

Szwecji sh 4/6 do 4/6 a do Stockholmu sh 4/9 do 5/—.
Na Morze Srédziemne byto stosunkowo duzo tadunkow
ktore gtéwnie kierowaty sie do nastepujacych portow:
od 2000 do 2500 ton — 2 porty Potudniowej Francji
sh 13/— do 13/6

Algier albo Bona sh 12/9
Malta sh 13/—

od 6/7000 ton Pireus. sh 12/— do 12/3
Susak sh 12/— do 12/3
Alexandria sh 12/6
Port Said sh 13/—

Do Ameryki Potudniowej jak zwykle frachtowano je-
dynie do Buenos Aires przyczyni za statek wielko$ci 6/7000
ton ptacono sh 15/— od tony.

Cement

Jest do zanotowania korzystny fakt ozywienia sie eks-
portu cementu z Gdyni. W miesigcu sprawozdawczym za,

FREIGHT MARKED

frachtowano liczne tadunki gtéwnie na Morze Srédziemne
i do Ameryki Pétnocne;j.

WSKAZNIK FRACHTOW TRAMPOWYCH

Wskazniki frachtow trampowych sporzadzone przez
Chamber of Shipping (1935 = 100) za kwiecien br. wynosi
1196 i wykazuje spadek o 58 punkta w poréwnaniu z
kwietniem 1938.

Dla poszczegélnych grup towarow przedstawia sie na-
stepujgco: (wzrost + spadek

kW|eC|en 39 marzec 39 kwiecien 38

% % %
1 Wegiel (statkido 3000trb)108,6 +16,4 +17,5
Weglel (statki od 3000 trb) 99,1 — 47 —17
2. Zboze 130,3 +4,2 — 7,3
3. Drzewo 100,9 — 29 —12,2
4. Rudy 126,9 0,0 + 86
5. Nawozy sztuczne 94,5 —16,7 — 04
6. Cukier 121,4 — 24 — 01
7. Zelazo,ztom, stal 143,2 + 47 + 0,9
Razem 119.6 + 18 5,8

REKORDOWY PRZELADUNEK WEGLA W GDYNI
I W GDANSKU W MAJU.

Wocigz ostatnio rosngcy eksport wegla kamiennego
z Polski wykazat w maju rb. dalszy powazny skok w gore
i osiggnat ilosSci rekordowe, nienotownne juz od diuzszego
okresu czasu. Wedlug danych tymczasowych, wyeksporto-
wano z Polski w maju rb. 1.385 tys. ton wegla wobec 1.276
tys. ton w kwietniu rb. oraz 935 tys. ton w maju r. ub.
W ten spos6b w poréwnaniu z kwietniem rb. wywéz wegla
wzrést o 109 tys. t, czyli o przeszto 8V2°/0. Wzrost w po-
rownaniu z majem r. ub. wynosi 450 tys. t. i siega prawie
50°/o. Przecietna dzienna wysytka wegla kamiennego za-
graniee wyniosta w maju 58 tys. t, czyli o 45 tys. t. wie-
cej niz w kwietniu rb.

Na poszczeg6lne grupy rynkéw wywieziono (w tys. t.
— w nawiasie r6znica w poréwnaniu z kwietniem rb.):
rynki $srodkowo - europejskie 233 (bez zmian), skandynaw-
skie 403 (plus 96), battyckie 18 (plus 16), zachodnio-euro-
pejskie 336 (plus 67), potudniowo-europejskie 188 (— 55),
pozaeuropejskie 29 (— 51), wegiel okretowy 154 (plus 28),
W. M. Gdansk 24 (plus 8). NaJW|ecej wzrést wywoz wegla
do Szwecji, a mianowicie o 35 tys. t, a dalej do Finlandii
— 0 28 tys. t., Holandii o 23 tys. t,, Belgii 0 22 tys. t. itd.
Najwiecej spadt wywo6z wegla do Wioch — o 51 tys. t.
oraz do Argentyny o 36 tys. ton. Powazny spadek ekspor-
tu na rynki potudniowo - europejskie spowodowany zo-
stat powazng zwyzkag stawek frachtowych oraz trudnoscia-
mi w uzyskaniu odpowiedniego tonazu. Te same przyczyny
spowodowaty spadek wywozu na rynki pozaeuropejskie.

Przetadunek wegla w portach polskiego obszaru cel-
nego osiagnat w maju rb. liczby rekordowe i wynosit 1,097
tys. t. wobec 988 tys. t. w kwietniu rb., 988 tys. t. w maju
r. ub., 736 tys. t. w maju 1937 r. i zaledwie 585 tys. t. w
maju 1956 r. w Gdyni przetadowano w maju rb. 648 tys. t
czyli o 65 tys. t. wiecej niz w kwietniu rb., w Gdansku
zas 449 tys. t., czyli o 44 tys. t. wiecej niz w kwietniu rb.

[1tm i1 SPOLKA OKRETOMA

Sp. z 0. 0.
zatozonaw G D Y N | w grudniu
1938 r. jako

FIRMA ARMATORSKA

posiada juz dzi$, zaledwie po poL
rocznym istnieniu trzy statki:

s/s ,,Wigry“ pojemnosci 2718 TDW,
s/s,,Narocz“ — 2520 TDW i trzeci
statek o wielkosci — 2700 TDW,

Statki te eksploatowane sa w ze-
gludze nieregularnej na Bailtyku
i Morzu Pdétnocnym.
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ZJAZD O.Z.N. W GDYNI

W dniach 24 — 25 czerwca rb. odbyt sie zjazd kilku-
dziesieciu postdw kota parlamentarnego O.Z.N. z prezesem
Obozu gen. St. Skwarczyfiskim na czele, celem ktérego by-
fo poznanie istotnych zagadnien morskich i portowych oraz
zywotnych potrzeb Gdyni.

W zjezdzie wzieli udziat: szef Obozu Zjednoczenia Naro-
dowego gen. St. SkWarczynski, wojewoda pomorski min.
Wiadystaw Raezkiewicz, komisarz generalny R.P. w Gdan-
sku min. Marian Chodacki, wicemarszatek Sejmu Sarzynski,

ptk. Wenda, szef sztabu OZN., gen. bryg. Przyjatkowski,
dowddca floty kontradmirat Unrug, dowo6dca Obrony
Wybrzeza komdr. dypl. Frankowski, ptk. dypl. Sas-Hoszow-

ski, prezes okregu pomorskiego OZN. mec. Kazimierz Toma-
szewski, przewodniczacy obwodu Gdyni mec. H. Ewert-
Krzemieniew ski, sztab O.Z.N., prezydium O.Z.N. w Gdyni,
przedstawiciele miasta z p. komisarzem Rzgadu mgr Fran-
ciszkiem Sokotem, dyr. Urzedu Morskiego inz,. tegowskim
na czele, przedstawiciele spoteczenstwa i zwigzkdw zawo-
dowych dJednoczenia Polskich Zwigzkéw Zawodowych.

Zjazd odbyt sie w Swietlicy Kota Marynarzy Zwigzku
Rezerwistow.
Goséci powital przewodniczacy obwodu OZN. mec.

H. Ewert-Krzemieniewski. W imieniu uczestnikéw zjazdu
poselskiego przemowit wicemarszatek Sejmu Surzynski.

,Oceniajagc dziatalnos¢, Polski na morzu — mowit —
musimy patrze¢ z perspektywy tysigca lat historii. Nauka
dziesieciu wiekow modwi nam, ze jes$li Polska chce by¢
istotnie wolnym pafAstwem i speiniaé¢ swr szczytng misje
dziejowg — nie moze daé¢ sie odepchna¢ od Battyku i ni-
gdy tez odepchna¢ sie nie da“.

Nastepnie wygtoszono szereg interesujgcych referatéw
—ijak referat komisarza Rzadu mgr. F. Sokota — ,Rozwdj
portowego miasta Gdyni", dyr. Urzedu Morskiego inz. S. te-
gowskiego, dotyczacy zagadnien portowych i morskich, dyr.
Izby Przem.-HandJ. mgr. KawczynAskiego — ,Zagadnienia
przemystu gdynskiego".

Po czesci inauguracyjnej — nastapit obiad w Hotelu
Centralnym w czasie ktérego wygtoszono szereg przemo-
wien.

W imieniu Obozu Gdynia- Srédroieécie glos zabrat p.
inz. Slaczka — meldujac gen. Skwmrczynskiemu gotowosé
gdynian na kazdy rozkaz, gdy Ojczyzna znajdzie sie w tej
lub |nnej potrzebie. )

odpowiedzi na szczery, zoinierski meldunek p. inz.
Slqczkl p. gen. Skwarczynski wygtosit nastepujace prze-
méwienie:

PRZEMOWIENIE SZEFA O. Z N. P. GEN. ST. SKWAR-

CZYNSKEIGO

»llekro¢ przyjezdzamy do Gdyni — ja i moi koledzy
z klubu parlamentarnego Obozu Zjednoczenia Narodowego,
pragniemy nie tylko zaczerpna¢ Waszego ozywczego po-
wietrza, ale i nabra¢ otuchy do dalszej, wytezonej codzien-
nej gracy

o tutaj u Was czas nie stoi,
czywaja.

roku na rok, z miesigca na miesigc wzrasta i grun-
tuje sie potega morska Polski.

Jesli styszymy, ze plany rozbudowy portu z przed
dwu lat — wowczas pozostajace nieomal w dziedzinie fan-
tazji — juz dzi$ okazuja si¢ niewystarczajace i zdystanso-
wane przez rzeczywistos¢, — to uswiadamiamy sobie, ze to
nie tylko Wasza praca, ale wysitek i preznos¢ catej Rze-
czypospolltej te?(o dokonaty.

dynia, 0 podstawa naszej ekspansji morskiej,
skupla Wysﬂek catej Polski i tgczy wszystkie polskie serca.

Gdy tutaj jesteSmy, myslimy nie tylko o Gdyni, ale
i o calym polskim wybrzezu battyckim.

Na cze$¢ tego wybrzeza, w rece P. Ministra Chodae-
kiego, P. Komisarza Rzagdu mgr. Franciszka Sokota i prze-
wodniczagcego Obozu Zjednoczenia Narodowego w Gdyni —
wznosze okrzyk:

Polskie wybrzeze battyckie niech zyje!"

Bezposrednio po tym gtos zabrat p. Komisarz General-
ny Rzplitej w Gdansku min. Marian Chodacki, podkre$la-
jac spokdj i prace Polakéow. Spoko6j ten i praca, daty nam
w Swiecie to stanowisko i znaczenie, jakie wtasnie posiada-
my dzisiaj.

Nastepnie wycieczka postéw7 zwiedzita Stocznie Gdyn-
ska, Stocznie Marynarki Wojennej, roboty przy budowie
kanatu przemystowego, oraz szereg innych inwestycyj
gdynskich, zapoznajac sie praktycznymi potrzebami portu
i miasta.

Poza tym zwiedzili Wybrzeze, Jastarnie, Witadystawo-
wo, odbyli szereg konferencyj z rybakami i przedistawicie-
lami miejscowej ludnos$ci, uczestniczagc nadto w podniesie-
niu bandery w obozie Stuzby Mitodych wr Cetniewie.

i rece ludzkie nie spo-
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Z RADY INTERESANTOW PORTU W GDYNI.

Dnia 13 czerwca 1939 r. odbyto sie posiedzenie Zarzadu
Raity Interesantéw Portu, pod przewodnictwem Prezesa
Zarzadu Pana inz. Napoleona Korzona.

Na posiedzeniu zatatwiono nastepujace sprawy: na
wniosek Polskiego Zwigzku Makler6w Okretowych wy-
brano Komisje, ktéra zaproponuje interpretacje, tzw.
przerw® $wigtecznej w Gdyni oraz sprawe ponoszenia ko-
sztow dodatkow@dch przetadunku w nocy, 2) uchwalono
tezy memoriatlu do witadz resortowych w sprawie tranzy-
tu przez p. o. c. 3) oméwiono zagadnienia organizacyjne
odcinka rybnego jako interesanta portu, 4) uchwalono
opracowat Wr gronie Prezydium pewne projekty z dziedzi-
ny socjalnej i inne.

ZEBRANIE RADY PORTOWEJ.

Dnia 20 czerwca br. odbyto sie zebranie Rady Porto-
wej pod przewodnictwem Dyrektora Urzedu Morskiego
p. inz. St. Legowskiego. Na zebraniu tym wystuchano spra-
wozdania Komisji o wyborze miejsca pod budowe duzego
nowoczesnego hotelu w centrum miasta Gdyni, nastepnie
dokonano wyboru specjalnej komisji dla opracowania
wnioskéw w  sprawie utatwienia rozliczen przy transpor-

tach towarow tranzytowych, w koncu omowione zostaty
biezgce informacje eksploatacyjne i techniczne. Bezpo-
Srednio po zebraniu uczestnicy Rady zwiedzili inwestycje

kolejowe wykonane w ostatnim czasie w porcie.

KONFERENCJA EKSPORTOWA W GDYNI.
Dnia 22 czerwca rb. odbyta si¢ w Izbie Przemystowo-
Handlowej w/ Gdyni, pod przewodnictwem Wiceministra

Przemystu i Handlu p. M. Sokotowskiego Konferencja
Eksportowa, zorganizowana przez Panstwowy Instytut
Eksportowy. W obradach tych wzieli udziat przedstawi-

ciele Ministerstwa Przemystu i Handlu, Jzb Przemystowo-
Handlowych oraz organizacji gospodarczych z terenu ca-
tej Polski, w liczbie okoto 60 osob.

Uczestnikow konferencji powital Prezes lzby Przemy-
stowo - Handlowej w Gdyni, p, Stanistaw Tor, po czym
z kolei przemawiali pp.: Wiceminister Przemyslu i Han-
dlu M. Sokotowski i Dyrektor Panstwowego Instytutu EKks-
portowego, M. Turski, zagajajgc obrady.

W czasie konferencji wygtoszone zostalty 3 zasadnicze
referaty, z posréd ktérych zagadnienie usprawnienia eks-
portu 1 pobudzenia inicjatywy eksportowej, moéwit Dyrek-
tor Izby Przemystowo - Handlowej w Katowicach Senator
p. M. Drozdowski.

Referat pt. ,Nowk dziaty i kierunki eksportu" — wy-
gtosit W icedyrektor Izby Przemystow®d - Handlowej w
Warszawie, p. A. Marchwinski, oraz referat pt. ,,Rola por-

tu i zeglugi w aktualnych problemach eksportowych” —
Dyrektor Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni p. Mgr
Jozef Kawczynski.

Nad referatami tymi wywigzata sie¢ obszerna dyskusja,
w czasie ktorej poruszono szereg waznych spraw, zwigza-
nych z ozywieniem eksportu towaréw polskich, zaréwno
pod wzgledem ogdlno - gospodarczym jak i technicznym.
W zwigzku z obecng sytuacjag o0go6Ilng podniesiono fakt
wzmozenia sie pracy Polski na odcinku gospodarczo-mor-
skim, co nie pozostaje réwniez bez znaczenia dla spraw,
zww,zanych z naszym eksportem zagranice.

M s ,John Bakke" tadujacy w porcie gdynskim rury
do Columbii

The m s John Bakke!loading steel pipes bound for Columbis



IZOLACJA W BUDOWNICTWIE.

Izolacja w nowoczesnym budownictwie — zajmuje
wcale nieposlednie miejsce, jako S$rodek zaradczy przeciw
wilgoci znajduje zatem szerokie zastosowanie.

Stosuje sip przede wszystkim przy zabezpieczaniu od
wszelkiej wilgoci, a mian.: dacliow ptaskich, tarasow,
mostéw, wiez cis$nied, komindw, Scian w domach mieszkal-
nych |tp

Jednym z takich materiatow izolacyjnych, wysokowar-
toSciowych jest ,Trocal‘ ktory na podstawie wielokrot-
tnych badan, przeprowadzonych w laboratorium Instytutu
Badan Inzynierii co do wtasnosci chemicznych i fizycznych
oraz przydatnosci jego w budownictwie okazat sie — bez-
konku rency jnym.

Rozrézniamy kilka gatunkéw Trocalu, a to: Trocal ge-
sty, potgesty i rzadki w zalezno$ci od zastosowania.

W Gdyni znajduje sie oddziat Zjednoczonych Zakta-
déw Przemystowych ,Felzytyn i Trocal", uh Swietojan-
ska 71 tel. 34-34.

ROBOTNICZE WYCIECZKI MORSKIE.

Obéz Zjednoczenia Narodowego organizuje w tym se-
zonie szereg tanich wycieczek do krajow skandynawskich
dla swych cztonkéw - robotnikéw. Pierwsza 4-dniowa wy-
cieczka do Stockholmu na statku s/s ,Putaski”, w liczbie
przeszto 800 os6b odbyta sie w dniach 20—23 czerwca rb.
Koszt tej wycieczki obliczony zostat od zt 4350 do 70—
zaleznie od rozmieszczenia kabin na poktadzie statku. U-
czestnicy takich wycieczek korzystaja rowniez ze znacz-
nej znizki kolejowej w obie strony.

ROZKLAD LETNICH WYCIECZEK MORSKICH.

W przeciggu biezacego sezonu letniego Linie Zeglugo-
we Gdynia—Ameryka przygotowaly nastepujacy rozkiad
morskich wycieczek turystycznych.

Dnia 30. YI. do 3. VIl br. s/s ,Putaski" do Kopenhagi.

Dnia 13 VII. do 21. VII. br. m/s ,Batory” do Antwerpii
i Londynu.

Dnia 25. VII. do 9. VIII. br. m/s ,Pitsudski” na fiordy
Norwegii.

Dnia 17. VIII. do 22. VIII. br. m/s ,Batory" dio Stoch-

holmu i Kopenhagi.

NOWA KOMUNIKACJA LOTNICZA GDYNIA—RZYM.

Od potowy czerwca rb. Gdynia posiada codzienne po-
taczenie lotnicze z Rzymem przez Warszawe, Budapeszt
i Wenecje, obstugiwane przez samoloty Polskiej Linii Lot-
nlczej .Lot" oraz wioskie towarzystwa ,Avio Linee ltalia-

Samoloty zabierajg w Budapeszcie pasazerow z samo-
Iotu z Bialogrodu. Czas trwania lotu wynosi #tgcznie
z przerwami 9 godzin.

Na uroczyste otwarcie tej nowej
gaci z Jugostawii, Wegier i Italii.

linii przybyli dele-

Praca gdynskich firm maklerskich w m-cu maju 1939 r.
Ponizsza tabela ilustruje dziatalno$¢ firm maklcrskibh na terenie
portu gdynskiego w miestacu maju br.:

lick

sta kéw N. R T

Nazwa firmy na  na na na

wej- wyj  WEJ- wyj-

sciu SCiu Sc'u SCIU
1 Polskarob ..o 146 150 191,297 186,874
2 Bergtrans . . oo 112 102 95,273 91.885
3 Polska Agencja Morska . , . 8 0 71,754 68.209
4 Rothert i Kitaczycki . . 43 38 38,824 36,142
5 Gdynia-Ameryka Linie Zegl . 5 4 38890 32540
6 Progress ....cceceveeierneieiensenennns 33 35 21,674 31,966
7 F. G. Reinhold.... .. 32 34 25788 26,513
8 Behnke i Sieg 26 26 22,164 21,783
9 American Scantic Line . . . 7 7 21971 21971
10 Polbryt S. Ao, 21 18 16,757 13,747
11 Zegluga Polska S. A.... 31 26 16,967 13,368
12 M Z Cedro i Ska.... 14 17 12365 14,317
13 Rummel i Burton........... 24 16 15825 10,054
14 Oceaniczna Agencja Okret. , . 4 5 17,064 14.147
15 Polska Zjedn. Korp. Battycka . 3 3 9042 9,041
16 Ferdynand Prow e ... 15 14 5,919 5,689
17 Pantarei S, A.......... . 5 6 5,148 6.251
18 Aug. Wolff & C 0 .ccevvvvvere 9 8 3,167 3,027
19 Korab... 4 4 473 473
20 Mewa... 6 — 474
21 POMOIZe e, [ — 130 —
Razem j623 605 634,182 610,572

STATKI SOWIECKIE BUNKRUJA W GDYNI.

Gdynia staje_sig portem bunkrowym o miedzynarodo-
wym znaczeniu. Z reguty zaopatruje sie tu w paliwo wie-
kszo$¢ tonazu krajow battyekich i bardzo wiele statkéw
skandynawskich.

Ostatnio zaczety zaopatrywaé sie w wegiel bunkrowy
takze statki sowieckie. Wyjagtkowo tylko braty bunkier
sowieckie statki przybywajgce do Gdyni z tadunkiem lub
po tadu-uet obecnie zas. rozpoczety tez bunkrowanie statki
— nie zwigzane z tadunkiem z portem gdynskim. W tych
dniach bunkrowaty naprzyktad parowce sowieckie ,Urasi"
i ,Szelon", zdazajagce z fadunkiem drzewa z Leningradu
do Holandii.

NOWY TRAWLER ,LAWICA " POWIEKSZYL POLSKA

FLOTYLLe RYBACKA.

Zatozone w Gdyni przed Kkilku tygodniami nowe towa-
rzystwo dla potowow dalekomorskich ,tawica”™ zakupito
niedawno w Norwegii trawler rybacki s/s ,Shetland", po-
jemnosci 257 trb.

Nowy statek zostat zaraz w Norwegii przejety przez
zaloge catkowicie polskg, z kpt. Stanistawem Ploszko na
czele. Réwniez w Norwegii podniesiono na statku nieofi-
cjalnie bandere polska i przemianowano trawler na ,ta-
wice 1", a nastepnie udano sie do Reykjavik, aby przez
szereg dni towi¢ na wodach Islandii.

Doda¢ tu nalezy, ze ,tawica I" byta pierwszym stat-
kiem, ktory pod bandera polska zawingt do stolicy Islandii.

Potowy na wodach islandzkich udaty sie nadspodzie-
wanie. Przybywajgcy po raz pierwszy do portu gdynskie-
go, statek przywiozt okoto 50.000 kg rozmaitych ryb,
w tym kilka olbrzyméw morskich, m. in. rekina, dtugosci
dwa i p6ét metra i helbuta wagi ponad 30 kg.

Przetadunek zyrafy ze statku
Discharging giraffes from a ship

TRANSPORT EGZOTYCZNYCH ZWIERZAT.

Dnia 5 VI. hr. przyszedt z Hamburga do Gdyni nie-
miecki statek ,Helene Russ" przywozac 2 miode zyrafy
oraz olbrzymiego zo6twia dla Ogrodu Zoologicznego w War-
szawie. Egzotyczne zwierzeta przetadowane zostaty w por-
cie gdynskim przy nabrzezu Rotterdamskim ze statku na
owtarty wagon, ktorym dalej przetransportowane zostang
do miejsca przeznaczenia.



INSPEKCJA ROBOT INWESTYCYINYCH NA WYBRZEZU

Dyrektor Dep. Morsk. M. P. i H. L. MozdzenAski dnia
23. VI. rb. wzigt udziat w posiedzeniu Komisji Opiniodaw-
czej do spraw z zakresu polityki morskiej przy Departa-
mencie Morskim, a dnia nastepnego dokonat inspekcji ro-
b6t inwestycyjnych, prowadzonych obecnie w porcie gdyn-
skim i gdanskim oraz omoéwit szczegétowo i ustalit plan
dodatkowych inwestycyj w porcie gdanskim. Roboty te sg
niezbedne, poniewaz zdolno$¢ przetadunkowa tego portu.
mimo powaznej rozbudowy jego urzadzen w roku ub.,
okazuje sie juz teraz niewystarczajgca, w zwigzku ze sta-
tym, znacznym wzrostem przetadunku w porcie gdanskim
w czasach ostatnich.

INWESTYCJE W PORCIE GDYNSKIM W MAJU.

W przeciggu maja br. wykonane zostaly w porcie na-
stepujace inwestycje:

Roboty hydrotechniczno - drogowe. — Przy A. Zjedno-
czenia na molo Potudniowym utozono chodnika betonowe-
go 2500 m. kw., odarniowano skarp 400 m. kw., oraz wy-
konano robo6t ziemnych 400 m. sze$¢. Na nabrzezu P-olskim
wykonano bruku ligonalnego 600 m. kw., oraz poktadu
drewnianego 300 m. kw. Pizy kanale Przemystowym wy-
konano robét ziemnych 30000 m. sze$¢., wykopano i wy-
wieziono torfu w morze 53.000 m. szesC.

Budowle naziemne. — Przy drodze Okreznej wykona-
no fundamenty pod piece i czesci fundamentow sortowni
dla palarni $mieci. Przy nadbudowie poczekalni dla kra-
nistéw przy ul. Polskiej wykonano mury pietra oraz czes¢
stropu. Przy budowie strugami eksportowej Dyrekcji Na-
czelnej Laséw Panstwowych na terenach firmy ,Paged"”
zmontowano catkowicie konstrukcje drewniang S$cian, wy-
konano konstrukcje dachowg czesci nizszej oraz rozpoczeg-
to montaz konstrukcji dachowej w czesci wyzszej. Przy
budowie domu biurowego B. G. K. w Strefie Wolnoctowej
wykonano mury parteru, pietra i poddasza oraz oszalowa-
no dach. — Przy budowie Stoczni Yachtowej na ul. Wa-
szyngtona wykonano robdt stolarskich, malarskich i szklar-
skich w budynku warsztatbw. Na terenie Stoczni Rybac-
kiej przy ul. Waszyngtona dobudowano jedng hale dla
budowy kutrow i pokryto dachem.

KOMITET NADZORCZY KOLEI | PORTOW POLSKICH
OBRADOWAL W SZTOKHOLMIE.

Dnia 4 czerwca odbyto sie w Sztokholmie zebranie
Komitetu Nadzorczego Przedstawicielstw Kolei i Portéw
Polskiego Obszaru Celnego. WT zebraniu tym z ramienia
portu gdynskiego wzieli udziat dyrektor Urzedu Marskie-
go inz. tegowski oraz naczelnik wydziatu handlowego
Urzedu Morskiego p. Borkowski, a z ramienia portu gdan-
skiego dyrektor Rudzki i dr Thomsen.

WYBITNI GOSCIE W GDYNI.

W mies, czerwcu rb. zwiedzitlo Gdynie szereg wybit-
nych gosci zagranicznych. Przybyt tu na dwudniowy pobyt
rumunski minister Sidorovici, naczelny komendant Rumun-
skiej Organizacji Mtodziezowej ,,Straja Tari" (Straz Kraju)
wraz z matzonka, ktéry w towarzystwie dyrektora P. L W.
F. gen. Sawickiego zwiedzit osrodki W. F. oraz w towarzy-
gtvy}ie dyrektora Urzedu Morskiego inz. tegowskiego zwie-
zit port.

Rowniez bawili tutaj znan?/ amerykanski dziennikarz
— milioner Cornelius Vanderbilt oraz wybitny dziennikarz
kanadyjski Wilson Woodside, ktory przybyt do Polski ce-
lem zapoznania sie doktadnie ze sprawg gdanska i proble-
mem polskiego dostepu do morza.

FUZJA PRZEDSIEBIORSTW EKSPEDYTORSKICH.

W dniu 10 czerwa br. zostata podpisana umowa pomie-
dzy koncernem przedsiebiostw tranportowych ,Polskie To-
warzystwo Transportu Miedzynarodowego Schenker i S-ka,
S. A" z jednej strony a firmg ,Miedzynarodowi Ekspedy-
torzy C. Hartwig S. A.“, z drugiej strony. Na podstawie
tej umowy wszelkie interesy spedycyjne prowadzone do-
tychczas przez koncern ,Schenker® w Polsce przejm'e
obecnie firma ,Hartwig" na prawach wytgcznosci. W zwig-
zku z tym wszelkie transporty zatatwiane przez koncern
»Schenker", kierowane beda na firme ,C. Hartwig S. A.“

Koncern ,,Schenker" w Polsce posiadat centrale w War-
szawie oraz poszczeg6lne oddzialy w Gdyni, Gdansku, Bia-
tymstoku, Katowicach. todzi, Sniatyniu i Zebrzydowicach.
Niezaleznie od tego placéwki tego koncernu rozsiane byty
po catej kuli ziemskiej.

Fima ,C. Flartwig S. A ma swg siedzibe centrali
w Poznaniu a ponadto oddziaty w Gdyni, Bydgoszczy, Ka-
towicach, Krakowie, Lwowie, todzi, Warszawie, Wilnie
i Zbaszyniu.

Na skutek tego porozumienia fuzji firma ..C. Hartwig
S. A stala sie jednym z najpowazniejszych przedsie-

biorstw transportowych o zasiegu dziatalnosci na terenie

miedzynarodowym.

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W MAJU BR.
ksztattowata sie nastepujaco:

Statki zeglugi Polskiej S. A. przewiozty 65.784 t. towa-
row, wobec 73.512,3 t w maju roku ub. (Spadek ten spowo-
dowany zostal zmniejszeniem sie przywozu towaréw ma-
sowych na trampach o ok. 16 tys. ton). Ladunki eksportowe
wyniosty 41.345 t (37.772.6 t) — importowe 22.079 t (32.091,7
t) — tranzyt morski — 695 t (284) — przew6z miedzy por-
tami obcymi — 1665 t. (3.364). Z og6lnego przewozu przez
statki Zeglugi Polskiej, przypada na linie regularne 41.970
t. towarow (33.978) w/ tym eksport 25771 t. (18.870) — im-
port 13.659 t. (14,104), tranzyt morski 695 (284), miedzy por-
tami obcymi 1.665 t. (720).

Tram[()y Zeglugi Polskiej przewiozty 23.814 t. (39.534.3 1)
w tym eksport —m 15574 t. (18.987.7).

Statki Polsko - Brytyjskiego T-wa Okretowego prze-
wiozty razem 13.020 t. towaréw, w-obec 9.329 t. w maju ro-
I((zugl%t)J' W tvm eksport — 7.948 t (6.419) — import 5.072 t.

Gdynia—Ameryka L. Z przewiozty w mies. sprawo-
zdawczym 1.498 pasazeréw i 19.387 t. towaréw, wobec 5.071
pasazerow i 22.726 t. towar6w w maju roku ub. Do zmniej-
szenia sie iloSci pasazer6w przyczynito sie do pewnego
stopnia wycofanie z ruchu starego tonazu na linii Gdynia
— Ameryka Potudniowa, ktéry w czerwcu zastgpiony zo-
stat nowg jednostkg m/s ,Sobieski".

Polsko - Skandynawskie T-wo Okretowe ,Polskarob”
przewiozto na swych statkach 51.289 t. wegla, wobec
41.956,3 t. w maju roku ub. w tym w eksporcie 44359 t. i w
przewozie miedzy obcymi portami 6.930 t. (8.568 t.)

Statki Battyckiej Spétki Okretowej przewiozty 7.029 t.
towaréw, w tym w eksporcie 4.734 t. i. w imporcie 2.295 t.

Ogoétem przewieziono w mies. maju statkami polskiej
floty handlowej 156.509 t. towaréw, wobec 147.509 t. w ma-
ju roku ub.

Gdynskie firmy portowe
Polska Agencja Morska PAM *

maklerstwo okretowe ul. Swietojanska 10 tel. 29-57 centr.

Warszawskie Tow. Transportowe

Sp. z 0. o. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49

PeAriroco 11 Morski Eksport Wegla Sp. z 0. 0. Gdynia
M* rBgrCoo ul. Weglowa telefon centr. 29-01

Przetadunek wegla eksportowego-Sprzedaz wegla bunkrowego

_Polskarob °

Polsko-Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe
Korzeniowskiego 8/10 tel. centr 29-71

M' 7. Cedro | oka

maklerzy okretowi

Plac Kaszubski 11
Telefon centrala 49*21

Tow. Zeglugowe Sp. z 0. o.
Portowa 15 centr. 39-21

,Bergtrans®

ShipSUpply** Ltd. Sp.zo0.0. — Zaopatrywanie stat-

) kéw, yachtéw i placéwek dyplomat,
Gdynia, Sw. Piotra 15
telefon 11-54. 37-11

Ferdynand Prowe,

ul, Starowiejska 7,

And \XTniff | §-W8 MR 5 GRaYMS2N

krowanie - Tel. 22-83 i 15-47 Telegr. ,,Wolffs",

Banki Dewizowe

Powszechny Bank Zwiazkowy w Polsee

Gdynia, Plac Kdszubski 8 - tel. centr. 28-90

Komunalna Kasa Oszczednosci m. Gdyni - SwietolaAska

Kantor wymiany — Dworzec¢, Kantor wymiany — Portowa 4

Shipchandlers - Own bonted stores,

telefon 18-78
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REKORDOWY WYWOZ WEGLA PRZEZ PORT GDANSKI
W MIESIACU MAJU 1939.

W miesigcu maju br. wywdéz wegla przez port gdanski
osiggnat najwieksza cyfre miesiecznego wywozu nienoto-
wang od lat w/ miesigcu maju, a mianowicie opuscito port
gdanski 157 statk6w z tadunkiem 358 822 t wkgla wobec 106
statkdw z tadunkiem 242383 t w tym samym miesigcu roku
poprzedniego, co oznacza wzrost o 51 statkow i 116439 t
wegla, czyli 48,03%. Na pierwszym miejscu w tym wywo-
zie znajdowdta sie w miesigca sprawozdawczym Francja,
dokad wyszto 49 statkow z tadunkiem 114296 t, na drugim
Szwecja — 51 statkéw z 80618 t, na trzecim Holandia —
20 statkow z 65829 t, nastepnie Italia — 4 statki z 52879 t,
Dania — 13 statkow z 17227 t, Niemcy — 4 statki z 8 660 t,
Grecja — 2 statki z 8957 i. Algier — 3 statki z 7426 t, Nor-
wegia — 5 statkéw z 6685 t, Belgia — 2 statki z 6405 t,
Argentyna — 1 statek z 6400 t, Islandia — 1 statek z 2400 t,
oraz Finlandia — 2 statki z 1040 t.

UDZIAL PORTOW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM
POLSKI W MIESIACU KWIETNIU 1939.

Udziat portéw p. o. c. w liandlu zagranicznym Polski
wyniost w miesigcu kwietniu 1959 wedtug danych Giéwne-
go Urzedu Statystycznego:

Przywoz Kwiecien
1939 1938
t % t %
Og()#em 269 762,9 100.0 290 592,4 1000
Udziat portow p.o.c. 1414(9,5 524 190 044,5 65,4
Gdansk 44 0781 16,3 77 2894 26,6
Gdynia 97 3414 361 112 7551 388
Wyw?oz
Ogobtem 1542 1212  100,0 11456326  100,0
Udz. portéw p.o.c. 11509002 74,6 973 538,1 850
Gdansk 485 3850 315 370 2985 323
Gdynia 665 5152 431 603 239,6 52,7

POGLEBIENIE SZLAKU ZEGLUGOWEGO W PORCIE
GDANSKIM.

Prace okoto pogtebienia szlaku zeglugowego w porcie
do 11 m sa na ukonczeniu. Na zakrecie koto Portowego
Urzedu Budowlanego, gdzie przy pogtebianiu natrafiono
na wigksze ilosci kamieni i drzewa, pozostatych po starych
umocnieniach nabrzeznych, pracuje jeszcze pogiebiarka
chwytakowa Rady Portu. Ponadto konczy swojg prace na
miejscu zwrotnym dla statkbw koto Mowenschanze pogte-
biarka ,Hummer". Ponizej promu w Wistoujsciu przecho-
dzi przez Wiste miejski przewréd kanalizacyjny. Przewod
ten nie lezy dostatecznie gteboko, wobec czego zachodzi,
konieczno$¢ przetozenia nowego przewodu i usuniecia sta-
rego. Prace te zostang wykonane w ciggu biezacego mie-
sigca. Po ukonczeniu powyzszych prac szlak zeglugowy
portu gdanskiego od wejscia do portu az do basenu w Wi-
stoujsciu bedzie posiadat jednolita gtebokos¢ i m. Szlak
zeglugowy u wejscia do portu pogtebiono do 11 m. mniej
wiecej na przestrzeni do czarnej ptawy stozkowej II.

ROZBUDOWA POLNOCNEGO CYPLA WYSPY HOLM.

Cypel Holmu powyzej terenu fabrycznego bytej wal-
cowni zelaza rozbudowuje sie dla potrzeb przetadunku
drzewa. Dwa odcinki nabrzeza, mianowicie koto walcowni
i u ujScia do basenu na Holmie bedag urzadzone jako bul-
warki o dtugosci 80 wzgl. 120 m celem stworzenia miejsc
postoju dla statkéw. Odnos$ne prace juz rozpoczeto. Zo-
stang one ukonczone prawdopodobnie w potowie sierpnia.
Dzieki tym pracom port gdanski uzyska nowe place drze-
wne o pow. 60 — 70000 m2

PRZEBUDOWA NABRZEZA POLUDNIOWEGO
W WOLNEJ STREFIE.

W miejsce potudniowego nabrzeza basenu w Wolnej
Strefie posiadajacego gtebokos¢ od 4 do 45 m, buduje sig
w biezagcym sezonie letnim nowe nabrzeze o gtebokosci
10 m. Przebudowe rozpoczeto juz przed Kilku tygodniami.
Pierwszy odcinek pracy obejmuje rozbidrke starego na-
brzeza ponad poziomem wody i usuniecie ziemi poza sta-
rym murem nabrzeznym. Prace te wykonano juz na prze-
strzeni okoto 60 m. W nastepnych dniach rozpocznie sie
whijanie nowej palisady zelaznej.

ZJAZD ZWIAZKU PORTOW SZWEDZKICH
W HELSINGBORGU.

W dniach I-go i 2 czerwca br. odbyt sie w Helsing-
borgu zjazd Zwigzku Portow Szwedzkich. Na zaproszenie
tego zwigzku wzieli udziat w tym zjezdzie z ramienia Rady
Portu w Gdansku dyrektor Rudzki i nadradca Dr Thomsen.

REKORDKOHLENAUSFUHR tIBER DEN DANZIGER
HAFEN IM MONAT MAI 1939.

Die Kohlenausfuhr erreichte im Berichtsmonat Rekord-
ziffern, wie sie seit Jahren im Mai nicht notiert worden
sind. Es verliessen den Danziger Hafen 157 Schiffe mit
558.822 t. Kohlen gegen 106 Schiffe mit 242.383 t. im Paral-
lelmonat des Yorjahres, was eine Steigerung um 51 Schiffe
und 116.439 t. Kohlen oder 48,05% bedeutet. An erster
Stelle befand sicb in dieser Ausfuhr Frankreich mit 49
Schiffen 114.296 t, an zweiter Stelle Schweden — 51 Schiffe
80.618 t, an dritter Stelle Holland —= 20 Schiffe 65.829 t,
wkiter Italien — 4 Schiffe 32.879 t, Danemark — 13 Schiffe
17.227 t, Deutschland — 4 Schiffe 8.660 t, Griechenland —
2 Schiffe 8.957 t, Algier — 3 Schiffe 7.427 t, Norwegen — 5
Schiffe 6.685 t, Belgien — 2 Schiffe 6.405 t, Argentinien —
t Schiff 6.400 t, Island — 1 Schiff 2.400 t. Finnland 2 Schif-
fe 1.040 t.

DER ANTEIL DER HAFEN DES POtNISCHEN ZOLLGE-
E\IPEJIIIE_Sléz)}Igl POLNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT

betrug im Vergleich mit demselben Monat des Vorjah-
res nach Angaben des Glowny Urzad Statystyczny:

Einfuhr April
K t %
1939 1938
Gesamteinfuhr 269 762.9 100,0 290 592,4 100.0
Anteil der Hafen 141 419,5 52,4 190044,5 65.4
Danzig 44 078,1 16,3 77 289,7 26,6
Gdynia 97 3414 36,1 112 7551 38,8
Ausluhr
Gesamtausfulir 15421212 1000 11456326 1000
Anteil der Hafen 1 150 900,2 74,6 973 538,1 85,0
Danzig 485 385,0 31,5 370 2985 32,3
Gdynia 665 515,2 43,1 603 239,6 52,7

VERTIEFUNG DER FAHRRINNE DES DANZIGER
HAFENS.

Die Baggerarbeiten zur Vertiefung der Fahrrinne auf
11 m sind im Hafen im wesentlichen beendet. An der Ecke
am Hafenbauamt, wo im Grunde bei den Baggerarbeiten
grossere Mengen von Steine und Holzern alter Uferbefesti-
gungen angetroffen wurden, ist zur Zeit der Greifbagger
des Hafenausschusses tatig. Au der Schwojestelle an der
Mowenschanze werden die restlichen Baggerungen durch
den Bagger ,Hummer" ausgefiihrt. Unterhalb der Weichsel-
miinder Fahre Icreuzt ein stadtischer Kanalisationsdiiker
die Weichsel. Da dieser Diiker nicht tief genug liegt, muss
ein neuer Diiker ausgelegt und der alte entfernt werden.
Diese Arbeitten werden im Laufe dieses Monats ausge-
fiihrt, alsdann hat der Hafen von der Einfahrt bis zum Ha-
fenbecken Weichselmiinde d'urchgehend eine Fahrrinne
von 11 m Tiefe. In der Hafeneinfahrt ist die Vertiefung der
Fahrrinne auf il m etwa bis zu der scharzen Spitztonne Il
durchgefiihrt.

AUSBAU DES NORDHOLMS.

Die Holmspitze oberhalb der ehem. Stahl- und Walz-
werke soli fiir den Holzumschlag erschlossen werden. An
zwei Stellen und zw7ar neben den ehem. Stahlwerken und
in der Einfahrt zu dem Holmbecken werden auf 80 bezw.
120 m Lange neue Uferbollwerke gebaut, um Schiffsverla-
destellen zu schaffen. Diese Arbeiten, mit denen bereits
begonnen ist, werden voraussichtlich bis Mitte August fer-
tig gestellt sein. Die auf diese Weise fiir Holzlagerung nutz-
bar gemachte Flache hat eine Grosse von 60 bis 70000 gm.

KAIMAUERUMBAU IM FREIBEZTRK — St)D.

Auf der Siidseite des Freibezirks wird in diesem Som-
mer die alte Kaimauer, die nur eine Wassertiefe von 4 -v,
45 m hat, durch eine neue Kaimauer mit 10 m Wassertiefe
ersetzt. Mit den Arbeiten ist vor einigen Wochen begonnen.
Zunachst muss die alte Kaimauer iiber Wasser abgebro-
chen und der Bodien hinter der Kaimauer entfernt werden.
Diese Arbeitn sind bereits auf etwa 60 m Lange durchge-
fithrt. In den nachsten Tagen wird mit dem Einrammen
der eisernen Spundwand begonnen.

BUNDESTAGUNG DES SCHWEDISCHEN HAFENVER-
BANDES IN HELSINGBORG.

Am 1 und 2 Juni d. Js. fand in Helsingborg die ordent-
liche Bundestagung des Schwedischen Hafenverbandes statt.
Auf Einladung des Schwedischen Hafenverbandes nahmen
an dieser Tagung von Seiten des Hafenausschusses Direk-
tor Rudzki und Hafenoberverw7altungsrat Dr. Thomsen teil.



Bank Gospodarstwa Krajowego

Zatatwia wszystkie operacje bankowe.
Przyjmuje wszelkiego rodzaju wktady zapewniajgc wkiadcom korzys-
tne oprocentowanie, petne bezpieczenstwo i catkowitg tajemnice.
Emituje listy zastawne i obligacje, dajagc nabywcom zupeitng pewnosc
i wysokg rentownos$¢ lokaty.

Udziela z nagromadzonych Kkapitatow i powierzonych przez Skarb
Panstwa funduszéw roznego rodzaju kredytéw, finansujac rozwoj
gospodarczy kraju.

Kapitat zaktadowy i rezerwy . . . . zt. 200.794.718
Wkitady i lokaty . X . 883.059.776
Udzielone Kred Yy Ty . » 2.360.604.229
Suma bilansowa w dn. 31. XIlI. 1938 » 2.791.300.925

Centrala i Oddz. Gtowny-Warszawa, Aleja Jerozolimska 1

Adres telegraficzny: Krajobank Centrala telefoniczna: 8-02-60

Bank posiada 19 oddziatow prowincjonalnych w Polsce i korespondentéw w catlym Swiecie.

W KL/PTr « v o «k a 71 v

na ksigzeczki wkladkowe imienne i na okaziciela przyjmuje

POLSKI BANK KOMUNALNY

SPOLKA AKCYJNA

Warszawa, Plac Napoleona Nr 7 (gmach witasny)

Bank zatozony w roku 1919, liczy 522 akcjonariuszéw, w tym 215 miast, 182
powiatdw, gmin i zwigzkéw specjalnych oraz 125 Komunalnych Kas Oszczednosci

R €8n wykonuje zlecenia gietdowe, inkasowe i przekazowe w kraju
i zagranicag, zatatwia wszelkie czynnos$ci bankowe.

W ynajmuje oj skarbcu sauaSm kasetki.

Tajemnica wktadow zastrzezona. Korzystne warunki inkasa.



WIADOMOSCI PORTU

DZIAL. URZEDONY

GDYNSKIEGO

STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA MAI
TRAFFIC STATISTICS OF THE PORT FOR MAY

Ogoélny obrét towarowy portu gdynskiego za m. maj
1939 r. wyni6st 941.0456 ton wykazujac 122 %-wy wzrost
w stosunku do kwietnia rb. (838.674.7 t.) 28.9% wzrost — do
maja 1938 r. (730.561.1 t.) i 28.6% wzrost wobec maja 1937r.
(731.828.1 t.).

Zaznaczy¢ nalezy, ze obrot towarowy portu gdynskiego
osiggnat w miesigcu sprawozdawczym rekordowag wysokos¢
zarbwno w og6lnym obrocie towarowym — 941.043.6 t, jak
i w obrocie zamorskim — 924.753.3 t. Ostatni rekord w
mies. lipeu 1938 r. wyniést w ogdélnym obrocie towarowym
— 881.0204 t. — a w obrocie zamorskim — 861.518.6 ton.
Na rekordowe zwiekszenie sie obrotéw portu gdynskiego
wptynat nienotowany dotad wzrost eksportu zamorskiego
w maju 1939 r. — 771.470.4 ton —; poprzedni rekord ekspor-
tu zamorskiego byt w mies. lipeu 1938 r. —e 725.819.2 t.

Rekordowy tegoroczny wzrost eksportu zamorskiego,
spowodowany byt gtéwnie duzym wzrostem wywozu we-
gla, ktéry w miesigcu sprawozdawczym przewyzszyt o oko-
to 50% wywo6z wegla w maju 1938 r.

Ruch statkéw w maju rb. wykazuje na wejSciu i na
wyjsciu wzrost ilosci i pojemnosci statkéw. Przyszto bo-
wiem 620 (523) statkdw o0 pojemnos$ci 627.603 trn. (562.133);
wyszto za$ 611 (526) statkow o pojemnosci 612.958 trn.
(547.227). Sredni tonaz statkéw zawijajacych do Gdyni w
maju br. wyniést 1.012.3 trn. (1.074.8). Srednia ilo$¢ stat-
kéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie wyniosta 79
(65). Sredni postdj statkébw w porcie w maju wyniést 64.1
godz. (52.1 godz.). ~ Kolejno$¢ bander uksztaltowata sie na-
stepujgco: Szwecja, Polska, Finlandia, Dania, Anglia, Niem-
cy, Wiochy, Norwegia. Estonia, totwa, Stany Ziedn. Am.
Pu., Grecja, Holandia, Z S. R. R,, Rumunia, W. M. Gdansk,
Panama, Francja, Islandia.

Obroty zamorskie w maju 1939 r. — 924.753.3 ton wyka-
zujg 11.3%-wy wzrost w poréwnaniu z kwietniem rb.
(830.926.4); 29.4*%-wy wzrost w stosunku do maja 1938 r.

(714.410.1) oraz 29.1%-wy wzrost wobec maja 1937 r.
(716.161.3).
Przyw6z zamorski w miesigcu sprawozd. — 155.282.9 .

wykazuje 28.9%-wy wzrost, w stosunku do przywozu w m.
kwietniu rb. (118.876.3); 42.1 %-wy wzrost wobec maja 1938
roku (107.874.—) oraz 2.9%-wy spadek w stosunku do maja
1937 r. (157.855.1). Wzrost na przywozie w poréwnaniu do
ubiegtego miesigca spowodowaty nastepujgce pozycje: na-
siona oleiste r6zne 11.570.5 t. (1.534.4), ryz surowy 14.972.8 t.
(11.7), rudy roézne i wypatki pirytowe 31.750.5 t. (29.521.8),
piryty 880.— t. (—), tluszcze zwierzece surowe 13719 t.
(720.9), ztom 43.2545 t. (18.121.7), miedz 5.120.5 t. (3.163.7).
Spadek natomiast wykazywaly nastepujgce pozycje; owoce
Swieze i suszone 1.321.3 t. (10.9325), garbniki 1.598.— t.
(3.379.4), fosforyty 5.870.— t. (5.340.—), zuzle Thomasa 1.3tS.6
ton (9.500.—), wetna i odpadki 3.695.4 t. (4.310.1), bawetna
i odpadki 4.746.5 t. (6.566.5), celuloza 570.5 t. (1.436.—).

Wywo6z zamorski w mies. sprawozd. 771.470.4 ton wyka-
zuje 8.3>%-wy wzrost w poréwnaniu z mies. kwietniem rb.
(712.050.1), 27.2%-wy wzrost w stosunku do maja 1938 r.
(606.536.1), oraz 38.2%-wy wzrost w poréwnaniu do maja
1937 r. (558.306.2).

Wzrost wywozu w maju rb. w porownaniu do miesigca
ubiegtego spowodowaty Frzede wszystkim pozycje: jaja
5.025.6 t. (2.423.6), wegiel kamienny 560.901.4 t. (502.420.3),
cukier 4.8709 t (3.412.4), stupy telegraficzne 17.687.4 t.
(15.024.6), dirzewo tarte 19.977.— t. (17.907.4), forniery i dyk-
ty 3.207.3 t. (2.809.1), szyny kolejowe 4.174.8 t. (—), rury ze-

liwne i zelazne 5.812.7 t. (4.152—). Spadek na wywozie
w mies. sprawozd. wykazujg nastepujgce pozycje: zyto
6.463.8 t. (6.582—), wegiel bunkrowy 80.137,7 t. (82.363.1),

koks 9.051.— t. (15.379.5) makuchy 1.150.6 t. (2.332.8), metale
rézne 13.114.6 t. (17.605.2).

Obroét przybrzezny tgcznie z W. M. Gdanskiem w dal-
szym ciggu wykazuje slaby ruch na imporcie — 629.— ton
ryby z potowow wiasnych, wobec 435— ton w kwietniu
rb., oraz znaczny wzrost na eksporcie 2.186,3 ton drobnicy
wobec 366.6 ton drobnicy w kwietniu rb.

Obrét z wnetrzem kraju droga wodng na przywozie
wykazuje duzy wzrost — 5.696.2 ton cukru w poréwnaniu
z mies. ubiegtym 125 ton drobnicy, oraz stosunkowo nie-
wielki wzrost, jak na obroty w sezonie letnim, na wywozie
do wnetrza kraju; W maju bowiem byto 7.778.8 ton drob-
nicy natomiast w kwietniu 6.934.2 ton drobnicy.

The total goods turnover in Gdynia for May 1939 amo-
unted to 941.045.6 tons against 858,674.7 tons in April 1939;
730.361.1 t. in May 1938 and 731,828.1 t. in May 1937. Monthly
returns show's an increase of 12,2% in turnover in April
1939, a 28.9% increase in comparison with May 1938, a
28.6% increase in comparison with May 1937.

Attention must be brought to the fact that the overseas
goods turnover for the last monthly returns has reached
a record-breaking level — namely 924,753.4 tons. The
last record was noted in July, 1938 at 861,518.6 tons. This
record was due to unusual export trade in May, 1939 amo-
unting to 77t,470.4 tons while the previous record in Ju-
ly 1938, amounted to 725,819.2 tons. The exportation of
coal was the cause of this unusual activity, surpassing coal
exports of July last by 50%.

Ships traffic in May shows an increase in number and
capacity of ships entering and leaving the port. Over 620
(523) ships M'ith a total capacity of 627,603 nrt (562,133) en-
tereda, while 611 (526) ships with a total capacity of 612,958
nrt (547,227) left the port. Average tonnage of ships ente-
ring in May was 10125 nrt (1.074.8), Average number
of ships in the port at the same time amounted to 79 (65).
Average lenght of time of ships amounted to 64,1 hours
(52.1). The nation having the most ships in the port lor
May was Sweden followed in order by Poland, Finland,
Denmark, England, Germany, Italy, Norway, Estonia, Lat-
via, United States of America, Greece, Holland® U. S. R. R,
Romania, Danzig, Panama, France, Iceland.

Overseas turnover in the monthly returns amounted to
924.753.3 t. showing an increase of 11.3*9% as compared with
April 1939 (830,926.4), 29.4% increase compared with May
1938 (714,410.1) and 29.1% increase compared with May 1937
(716.161.3).

Overseas imports in May 1939 amounted to 153,282.9 t.
showing an increase of 28,9% as compared with April 1939
(118.876.3) 42,1% increase compared with May 1938 (107,874)
and 2,9% decrease in comparison with May 1937 (157,855.1),
In comparison to April 1939 there tvas an increase of im-
ports of the following goods: various oil seeds 11,5705 t.
(1.534.4). rice 14,9728 t. (11.7) various ores nad pvrit.es
31.750.5 t. (29,521.8) pyrites 880,— (—), raw fats of animal
origin 1,371.9 t. (720,9) scrap iron 43,254.5 t. (18,121.7), copper
5.120.5 t. (5,163.7); A decline of imports Was shown howe-
ver in the following goods: fresh and dried fruits 1,321.5 t.
HO,932.5) wool and wool odds 3.695.4 t. (4,310.1), cotton and
cotton odds 4,746.5 t. (6.566.5), tanning extracts 1,598.—
(3.379.4), phosphates 3,870.— (5,340) Thomas slag 1,318.6 t.
(9,500), cellulose 5705 t. (1,436.—).

Overseas exports in the monthly retuns amounted to
771.470.4 t. showing an increase of 8,3% as compared with
April 1939 (712,050.1), 27,2% increase compared with Mai
1958 (606,536.1) an 38,2% increase compared with May 1937.
In comparison to April 1939 there was an increase of ex-
ports of the following goods: eggs 5.025.6 t. (2,423.6), coat
560.901.4 t. (502,420.3), sugar 4,870.9 t. (3.412.4 t.). telegraph
poles 17,687.4 t. (15,024.6), Sawed timber 19,977.— (17,907.4),
veneers and plywoods 3,207.3 t. (2,809.7), rails 4,174.8 t. (—)
iron pipes 5,812.7 t. (4,152). A decline of imports was shown
however in the following goods: rye 6,463.8 t. (6,582), bnn-
kercoal 80,137.7 t. (82,363.1), koke 9,051.— (15,379.5) oil cake
1.130.6 t. (2,332.8), various metals 13,114.6 t. (17,605.2).

Coast trade including that of Danzig was very slight In
May, 629 t. of fish from Polish waters were imported against
435 in April, and 2,186.3 t. of piece goods exports against
366.6 t. of piece goods in April 1939.

Trade with the interior waterways shows an increase —
5,696.2 t. sugar against 12,5 t. piece goods were imported in
exports 7,778.8 t. against 6,934.2 t. in April 1939.

Passenger trallic showed decrease in comparison with

April 1939 lats 577 (763) passengers arrived, while 2514
(2.798) passengers emberked.

sprawozdawczym wyka-
kwietniem rb.;
wvjechalo za$

Ruch pasazerow w miesigcu
zuje spadek w poréwnaniu z miesigcem
przyjechato bowiem 577 (763) pasazerow,
2.514 (2.798) pasazerow.



OBROT TOWAROW GOODS TURNOVER -

Poz. tar. cel.

Position au tarif douanier

Caty przywéz

Total des importations
[. Wytwory pochodzenia ros-
linnego

agricultural products — Pro-
duits agricoles
tym m.In
24-26. Nasiona oleiste rézne —
various oil seeds — graines
oleagineuses........ooevvivnnn,
30/12. Ryz surowy — rice — riz
brut
53-66. Owoce $wieze isuszone —
fresh and dried fruits —
fruits, frais et secS.............
69/72. Orzechy i migdaty — nuts
and almonds m-noix et aman-
des
76. Kawa —- coffee — cafe .
78. Herbata — tea —- the .
80. Kakao W cocoa — cacao .
81-82. Korzenie spices
EP ICES i

I, waragta Zywe i wytwory
pochodzenia” zwierzecego
live animals & animal pro-
ducts — Animaux vivants et
produits animaux

116-117. Slegzie — herrings —
harengs 107 potnwéw wiasn.)

116-117. Sledzie i potow6w wias.

Iwory pochodzenia mi-

ner
mineral products — Produits
mineraux

177. Rudy rézne i wypatki pi-
rytowe —- various ores and
burn, pyrites — minerals di-
vers et residus de pyrites

177/lc. Pyryty — pyrites .

V. Woski, tluszcze, oleje, po-
chodzenia  roslinpego i
zwmrzecego oprocz 0d-

dzielnie wymienionych
wax, fats and oils of animal
and vegetable origin exclusi-
ve of those specified — Ci-
res, graisses, huiles, d’origine
animate et vegetate (sauf cel-
les qui sont specialement
mentionnees)

205-214. Thuszcze i oleje roslin-
ne — fats and oils of vege-
table origin — graisses et huiles
vegetales
215-217-218. Thuszcze zwierze-
ce surowe — raw fats of ani-
mal origin —
mates brutes

Graisses ani-

V. Przetwory spozywcze, ty-
ol y spozy y

foodstuffs, tobacco — Pro-
duits alimentaires, tabac '
287. Makuchy — oil cake —
tOUTtEAUX . vvvvviiviiiiiiiniiins
293-294/1, 2, 3, 6. Tytoh — to-
bacco — tabac..............

MOOVEMENT DES MARCHANDISES TON
1 OBROT ZAMORSKI — OVERSEAS TRAFFIC — AVEC LES PAYS D'OUTRE-MER

A. Przywdz — imports — Importations

Maj  Kwiecien © bope™

Mai April January — Poz. tar. cel.

Mai Avril [JaM,?e'_j Position au tarif douanier
Mai) -

1532829 1188763 6213679 VI Proetwory chemiczne
farmaceutyczne, Tarby
chemicals, pharmaceutic pro-
ducts, paints —N Produits

314234 15 959-7 87 991-3 chimiques, pharmaceutiques
et couleurs

424-428. Garbniki — tanning ex-
tracts — extraits de tanin
473/3. Fosforyty — phosphates

11 570-5 1534-4 17 295-4 ..

ATIl. Zuzle Thomasa — Thomas

14 972-8 11-7 15 120-8 slag — scories de dephospho-
ration...oooooiiiiiin,

1321-5 10 932-5 38 082-3 479. Sol potasowa — potasium
salts = sels de potasse

126-7 142-4 982-5 :
3155 6313 20825 .k,Skorz, futra, wyroby
1856 1189 706-9 skorzan
1376-7 927.9 3 907-7 hides, furs, leather goods —
Cuirs, fourrures et produits
124-8 103-2 601-2 én cuir
492-513. Skory — hides and
skins —* cuirs.........ooven.
489-5 542 — 24 615 5
VI, Surowce wiikiennicze |
wyroby z nich
raw textile materials and fa-
94— 297-5 16 793-5 brics — Textiles (matieres
1837-3 premieres et produits)
589-590-592. Wetna i odpadki—
37528 — 32486'9 126 4207 \rI]VeOSOLtaS% (;Nhogltsoltl:ild”sljmllalll—
606-609. Bawetna i odpadki —
cotton & cotton odds — co-
ton et dechets...........
624. Juta — jute.........ooiiiins
31750-5 29521-8 111 488-6
880"— 880'—
[X. Kauczuk, jego surogaty
Wyreby z tych materigtow
rubber & rubber goods —
Caoutchouc, succedanes et
20055 13051 9 1715 leurs produits
X. Drewno, korek, wyroby z
nich, wyroby koszykarskie
wood, corkwood, wood pro-
ducts & baskets wares —
Bois, liege, leurs produits et
vannerie
X1 Papier i wyroby 1z niego
332-2 370-5 1800-- paper & paper wares — Pa-
pier et ses produits
803, 809-816. Papier i odcinki
] g _ paip erowe — paper and pa-
13719 7209 5843 per weste — papier et de-
chets .o,
2289 1253 9 3 102-4 94 795 Celuloza — cellulose
XII. Wyroby kamieniarskie,
ceranticzne, szklane
300-5 300-5 stone, ceramic & glass wares
Produits en pierre, cerami-
22-5 73-4 107-1 que et verrerie

Maj
Mai
Mai

9 1926

1.598'-

3870--

1318-6

2 871-1

2847-1

10 692'5

3695-4

4 746-5

931"—

12329

6067

2 970-8

2 180-6
570-5

152-5

Kwiecien
April
Avril

20 349 3

3379-4
5 340"—

9 500"—

31293

3 110-8

13 010'8

43101

6 566-5
948-6

9158

4332

3892'—

23335
1436"—

Od poczatku
roku

January —
Mai

[Janvier —
Mai)

76 203-5

7 760-1
40 078'—

20 618"6

14 101-8

13 906*5

70 089'—

15 846-6

40 005-3
5579-3

5213-4

2 1573

15796 1

9 296-1
5 850-5

565-2



Od poczatku Od poczatku

Poz. t | Maj Kwiecien o roku Poz. tar. cel Maj Kwiecien U roku
0z. tar. cel. H : anuary — . . . H H anuary —
. . : Mai April Mai o . . Mai April Mai
(Position au tarif douanier) Mai Avril (Jm,'ii)e,_ (Position au tarif douanier) Mai Avril (Ganvier —

X11I. Metale i wyroby z nich 516927 236905 1763391 XVI—XVIlL. Wagi, narzedzia,

metals & metal goods — instrumenty, abaraty pre-
Metaux et produits metalli- yzyjne, °, Oply
Gios ne, maszyny do pisania, ze-

. . gary, instrumenty muzycz-
927. Zelastwo (ztom) scrap iron ne, bron i amunicja 1276 51-4 3771

—_ ferrai“e et debris de fer 43 254-5 18121-7 150 733-6 balances’ tOOIS, instrumentS,
977. Miedz — copper — cuivre 51205 31637 158865 apparatus of precision, scien-
tific apparatus, optical appa-

ratus, typewriters, musical

st oalances s
elektrotechniczn 8 Ul ’ paret! ="
. y 11277 7093 39096 cision, ap. scientifiques, opti-
machinery, apparatus, elec- ques, machines a ecrire, Ins-
tric products — machines, truments de musique, armes
appareils, outillage electro- et munitions............__
technique
XVII—XX. Towary rézne, od-
. . dzielnie niewymienione g '
XV. srodki transportowe 7336 10011 47136 Sundry goodsynon specified 1o 863 >408
mear.s of transport — — Marchandises diverses,
Moyens de transport non specifiees. ...
B. Wywdz — Exports — Exportations
od tk d k
Maj Kwiecien ki Maj Kwiecien © Pk
Poz. tar. cel. Mai April (Jan'l\JAar_y — Poz. tar. cel. Mai April (Jan'\ljlar_y —
Position au tarif douanier Mai Avril (Janvier — Position au tarif douanier Mai Avril (Janvier
Mai) Mai)
Caty wywoz TIL470% 7120500 3407 350*3 IV. Woski ttuszcze, oleje po-
Total des exportations chodzenia  roslinnego i

I. Wytwory pochodzenia ro$ zwierzgcego, _oprocz - od- 306-3
. - ielni ieni 46-4 258 -
linnego oo 101212 eaear7  GESIME WVIRITSVER Lo
(agricultural products) getable and animal origin ex-
(Produits agricoles) clusive of those specified —
1. Pszenica — wheat — ble . — 76-— Cires, graisses, huiles d,ori-

S.lgytg — rkye — seig_lle .. . 64638 6582— 36406 - gine animale et vegetale (sauf
-16. Straczkowe — siliguose — celles qui sont specialement
leguMINEUSES. ......ccoomrrrrrrrrreeees 388-9 201-4 1462-2 mentionnees)
27/1-2. Maka — flour — farine 5'— 145 1574
27/3-32. Maka pastewna i ry- V. Przetwory spozywcze, ty-
zowa — feeding meal and ri- ton 82195 15666 2 429729
gel f_Ilourt ? _farlr&e pour le - foodstuffs, tobacco — Pro-
elail et farine de riz — duits alimentaires Tabac
35. St6d — malte o 1.253-4 890-5 40772 259960, Cukier — sugar — sucre 4870-9 34124 146462
Il. Zwierzeta zywe i wytwory ’_Sl'tol\ﬂ?l;:%hgx_ oil cake — 1306 23328 6 955'—
pochodzenia zwierzecego 10428 1 64777 32088 2 [ mmmm——
live animal & animal pro- 288. Wyttoki buraczane — re- 1038-7 5 474-5
ducts — Animaux vivants siduum of beet — pulpes . .
et produits animaux ; ;
121/3a. Bekony — bacon . . . 25358 25186 115598 V"faﬁ[ﬁgé"e"f{yyczngheg'r%zy”e ! p5ra 129258
125. Jaja — eggs — oeufs . . 50256 24236 91519 chemicals, vharmaceutic pro- ° '~ 72—
127. Masto — butter — beurre  1290-5 991-8 4 745-— ducts p’aints —  Produits
chimiques, pharmaceutiques,
Il. Wytwory pochodzenia mi- coleurs
neralnego 654 022-2 605 234-8 2930932 — _ _ 12-6
(minera? products — Pro- 299/18. Soda — soda — soude
duits mineraux ) 300/4. Siarczan amonu — sul-
154. Cement — cement — ciment 2 318-9 1940-7 15 829-— phate of ammonia — sulfate
174. S6l  kuchenna i przemy- d'ammoniagque.....c.ccoevereeennne — — —
sy L5 da oS8 vt s s
. salts — sels de potasse . . — — 215°—
QUSEIIC e 0217  650'— 19636 P
180. Wegiel kamienny — coal — 4S0-482. Saletra — Salpetre —
houTIIE oo 560 901-4 502 420-3 2423 715-2 salpetre ..., 10-6 — 17-3

180. Wegiel bunkrowy — bun- ]
ker coal — charbon de soute 80 137-7 82363-1 387 722-3 VII. Skéry, futra, wyroby

182. Koks — koke — coke . 9051"— 15379-5 83 644-3 skorzane 905-2 7758 42487
191-200. Oleje i parafiny — hides, furs, leather goods —
oils & paraffines — huiles Cuirs, fourrures et produits

et paraffines . . . . . . 727 91-7 1851 en cuir



Od poczatku

Poz. tar. cel Maj Kwiecien , roku Poz. tar. cel Maj  Kwiecien roku
- af. o8 Mai April  Janany = L A Mai April  f3nuary —
iti i i - . e ition rif nier h (Janvier —
Position au tarif douanier Mai Avril  Qanvier — position au tarif douanie Mai Avril Mai
Mai Mai)
VIIl. Surowce wtokiennicze i .. 192, 803, 809-819, 826. Pa-
wyroby z nich 1487'5  12094'— 646676 pier i obcinki papierowe —
; ; ) paper and paper weste —
lr)'ari}/(\:lstex_tlIeTér;(z%itleelr;aI?ma;[(ijerfgs I papier et dechets . 503-9 279-7 2100-
remieres et produit 794, 795. Celuloza — cellulose
premieres et produits) — CellUlOSE oo, 1012-1  1744-8 44211
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkanlny — textiles . XIl. Wyroby kamieniarskie,
— tissus . 448-4 402'— 1 900"— ceramiczne, szklane 1725 94 — 6508
— stone-ware, ceramic goods
. and glass-ware — Pierres ce-
IX. Kauczuk, jego surogaty, ; :
wyroby z tych materiatow 611 299 2067 ramique et verrerie
— rubber, its substitute and XIIl. Metale i wyroby z nich 376456 29617-1 139421"—
rubber goods — Caoutchouc, — metals & metals products
succedanes et leurs produits — Metaux et produits me-
talliques
X. Drewno, korek, wyroby z 925, 926, 927, 928-931, 966,
nich, wyroby koszykarskie 426066 370196 159 864 1 977-981, Metale rézne — va-
wood, corkwood, wood and rious metals — metaux ve-
cork goods, <6 basket-wares Fies . e 13114-6 17 605-2 71 497-1
— Bols, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails 4 174-8 — 7763-6
et vannerie 937-938, 955, Rury Zzeliwne,
747/3, 4, 5. Stupy telegraficz- zelazne i ctalowe — iron pi-
ne, kopalniaki i diuzyce — pes — tuyaux et tubes en fer  5812-7 4 152"— 18 446-—
— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa
— poteaux telegr. bois de _ —= zinc and zinc sheets —
MANES oo 17 687-4 15 024-6 71 541-4  Zinc et fer blanc . o 2 191-7  2361-6 10 008-6
749-751, ~ 753. Drzewo ftarte, XIV—XVIIl. Maszyny, apara-
tacznie z papierowka — Sa- ty, sprzet elektrotechnicz-
wed timber — bois scies et ny, érodki transportowe,
bois pour patj a papier .  19977-— 17907-4 68 543-8 instrumenty muzyczne i
752. Podktady kolejowe (progi) inne 3706 605-2 4 021-2
— sleepers — traverses de — machinery, apparatus,
ch. de fer . — — — electrical material, motor-
757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —
VES o — — 112-2 Machlnes appareils, outillage
772-773. Fomiery i dykty — ve- elec. |0techn|que moyedns de
neers & plywoods — pla- transport, instruments de mu-
ques et contre-plaques 32073 28007  9743.. ~ /MuSique et autres
XIX—XX. Towary rézne od-
. . . ) . dzielnie niewymienione 1247 262-6 829 —
XI. Papier i wyroby z niego 19433 22482 7849'3 — sundry non specifiedgoods
paper <6 paper wares — Pa- — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees
C. Ogo6lny obrot towarowy zamorski — total overseas traffic — Mouvement total des

marchandises avec les pays d’outre-mer

MaJ — MaAT = M @ T ittt ettt nns
Kwiecien — April —April
MaJ — MaAI —— M @i et nn
Od poczatku roku — January— Mai — pour toute lannee Janvier— Mai .
n n Ik i n it ti » 1 1 .

Od poczatku

924.7533
830.926-4
714.410-1
1939 — 4.028.718-2
1938 — 3.683.732-4



OBROT PRZYBRZEZNY tACZNIE Z W. M. GDANSKIEM — coastal traffic Danzig included — Cabotage'y
compris Dantzig

Poz. tar. cel.
position au tarif douanir

Przywoéz
imports — importation

1, 2, 3, 4 — Zboze — grain —
cereales e
9—16 — Straczkowe — legumi-
neuses
24—26 — Nasiona oleiste — oil
seeds — graines oleagineuses
27/1—2 — Maka — flour — fa-
FINE e
30/1, 2 — Ryz — rice — riz .
31, 32 — Krochmale----starch —
AMidoN o
27/3—32 — Maka pasteiwna —
farine — pour le betail
40—50 — Warzywa — greens —
legUMES. .o
53, 58, 60—64 — Owoce Swieze
— fresh fruit — fruits frais
76 — Kawa — coffee — cafe
81—82 — Korzenie — spices —
EPICES oo
116 — Ryby, potowy wtiasne «—
fish — poissons (propres pe-

CheS |, e
117 — Sledzie — herrings — ha-
FENGS v ees
198, 199 — Asfalt — asphalt —
asphalte. ...

215—218 — Ttuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses
animates brutesS............

226—229 — Przetwory miesne
meat products — produits de
Viande ..

205—214 — Tthuszcze i oleje ros-
linne —mfats & oils of veget.
orig. — graisses et huiles ve-
getates

259—260 — Cukier — sugar —
sucre

272, 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits — alcools

295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
ChimiquUeS ..o

296/1—300/1 — Amoniak — am-
monia — ammoniaque .

300/4 — Siarczan amonu —sulph
of ammonia — sulfate d’am-
MONIAQUE ..o

492—515 — Skoéry — skins and
hides — cuUIrsS .

589/1, 2, 592 — Wetna —wool-

lame o
567—622 — Tkaniny — textiles
— tISSUS crrereces e

624 — Juta — jute
757, 778 — Wyroby z drzewa —

wood goods — articles en
D OIS i
742—803 — Papier — paper —
PAPIEr e

862—887 — Wyroby ceramiczne
ceramic products — produits
CEramigquEeS ..

896—927 — Szkto — glass —
VEITE e

930—966 — Wyr. zel. i metal. —
iron and steel goods pro-
duits en fer et metalliques

Rézne — various — divers

Maj
Nai
Mai

629'-

629'—

Kwiecien
April
Avril

435-

435'—

Qd poczatk
ok

Jan —

(Janvier —

M)

2.875-

2.875—

Po6z. tar. cel.
position au tarif douanir

Wywoz
exports — exportation

23 — Pestki drzew owocowych
fruits stones — noyaux de
fruits

17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various — semences

24—26 — Nasiona oleiste rozne
— various oil seeds — grai-
nes oleag. diverses .

121, 32 — Krochmale — starch
— amidoN..eeisereees

27/1—2 — Maka —flour m—fa-
FINE e

30/1—2 — Ryz wytuszozony —e
— husked rice — riz decor-
tique

35 — Stéd — malt

40—50 — Warzywa —greens —
legumes

53—58, 60—64 — Owoce $wieze
— fresh fruit — fruits frais

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
dried fruit — fruits desseches

67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de fruits ..,

69, 72 — Orzechy i migdaly —
nuts %6 almonds — noix et

amandesS. ...

76 — Kawa — coffee — cafe
87 — Herbata — tea — the . .
Kakao — cocoa — cacao .

81, 82 — Korzenie — spices —
EPICES et
83 — Rodliny lecznicze — far-
maceutic plants — plantes
medicinalesS.....
95—97 — Zywica — resin —
FESINE oo
117 — $ledzie — herrings —
harengs e
127-200—Oleje — oils — huiles
137/2—3 — Jelita — casings —
boyaux
142—143 — Gabki i muszle —
sponges and shells — epon-
ges et coquillages . .
148 — Kamienie —astones —
[S1 =] =L
150 — Glinki — clay — kaolin
161 m—~ Mineraty zaw. bore —
170/1, 2, 171/1. 2 — Materiaty
szlifierskie — grindings ma-
terials — materiaux d’aiguiserie
177 — Rudy r6zne — various
ores — minerals divers
198, 199 — Asfalt — asphalt —
asphalte Lo
200/8, a, b, c — Wazelina — va-
SEHNE oo
203—204 — Wosk — wax —
CHT @ e
205—214 — Thuszcze i oleje ros-
linne — fats & oils vegetable

wigin — graisses et huiles
vegetales. . v
215—218 — Thuszcze ZW|erzece

surowe — raw fats of animal
origin —= graisses animates
brutes o
216 — Tran — cod-liver-oil —
huile de poisson................
219 — Stearyna — stearine .
246 — Mleko skondensowane —
condensed milk — lait con-
dense

Maj  Kwiecien b egckﬁatku
Mai April ey —
Mai Avril (megr—
2.186'3 366*6 3-048*6
i-i
1911-4 1915-4
0-6 3-8
39 28'—
0-2
1-2
0-4
34-5 709
5'— 6-4
14-9 20-1
16— 18-1
0-3 03
4-— 4'—
2'5
39-8 57-5,
75-6 44-8 231-6
5 — 5—



Poz. tar. cel Maj  Kwiecien rokua‘t Poz. t | Maj  Kwiecien ODIro i

N . . . ) Mai April .]am:vla;?/ — N 0z. ar._ce . ) Mai April Janu';;)i/ —

Position au tarif douanier Mai Avril (anvier Position au tarif douanier Mai Avril (anvier —
Mai) Mai)

254—256 — Ryby — fish — 757—778 Wyroby z drzewa —
POISSONS .., — — —  757—778 z wyj. 772, 771 —

276—278 — Napoje alkoholowe . wood goods ~— produits en
295E Splrétisarzz; alcoc;lusI b — bois excepte 771. 772 . . — — 0*1
sou_fre — sulp o 28%1 1 172, I773 " DyktyI i forniery —
plywoods — plaques et con-
295—491 — Przetwory chemicz EFEPIAGUES oo _ o _

ne — chemicals — produits
ChimigquesS. .o 55*8 2-8 59-8 779, Korek, wyr. z korka —

299/18 — Soda — soda — soude _ _ — liege et prold:Jits ............ i —
405—425 — Farby — paints — 794 795 — Celuloza — cellulo-

% 4'—
COUlEUTS...coiiiccecec 4 797 806 Papa dachowa i tektura _ 14%4

404 — Sadze — soot — . _
6itd NOAr O iMoo « o+ o - 807—808 — Fibra _flbr_e .
809—819, 826 — Papier i obcin-

424—128 — Artykuty kosme-

tyczne — cosmetics — pr. ki papierowe — paper and
COSMEtiQUES..cvirceieie — - oT paper waste — papier et de-

429—454 — Garbniki — tanins 4%9 208%— 2748 ChetS e

476 — Maczka kostna — bone 925—981 — Metale rézne — va- ,
flour — farine d’os . . . — — — rious metals — metaux varies — - 59'—

492—513 — Skéry — skins — 930—965 — Wyroby zel. i metal.

CUITS e 15*9 10*5 34'6 iron ware & steel ware —
589/1. 2, 592 — Wetna — wool proauits en ter et metalliques — - 07
1aINE s — — — 966 — Cyna — tin — etain . . — 42
597—622 — Tkaniny — textiles 968 — Cynk — zinc . . . . — . _
— HSSUS - - 977 — Miedz — cuivre . . . — 26-5 103'-
606chnBaW.?.T?...:....??.t.t.??.: - . . Rézne various — divers — 25*2 342
624 — Juta — jUte .. — — —
625, 626 — Sizal - sisal . . . — 0-4 6-2 L i
679 — Worki — bogs — sacs ~ — — — Przywoz | wywoz razem g5 8016 5.923*6
720—724 — Kauczuk — rubber (total export and imports — To-
caoutchouc ..o, 63-9 tal des Imp. et des Exp.)

OBROT Z WNETRZEM KRAJU DROGA WODNA rioer traffic - Commerce aoec l'interieur du pays,
par ooie fluoiale
Od poczatku

Maj Kwiecien roku P t | Maj Kwiecien od poﬁzatku
N Poz, tar, cel, _ Mai April Jam’J\Aa;Iy ~ Poz, tar, cel. Mai April January —
position au tarif douanier Mai Avril  (anvier — position au tarif douanier Mai Avril  (anvier —
Mai) Mai)
Przyw 6z v B
imports — importation 78 — Herbata — tea — the . . _ — —
80 — Kakao — cocoa — cacao
1—4 — Zboze — grain — ce- 81, 82 — Korzenie — spices —
reales .ooviiiiiiiiiiiiininin — - 9 %$|cezs """"" - - -
11, 23, 25 — Nasiona — seeds o 5 J7 — Zywica = resin — re-
various —- semences . . - 07 U am — Trawa morcka —  cns
_on 104/3 — Trawa morska — sea
24— 26 Nasiona oleiste rézne grass — Varechs ...............
— various oils seeds — grai- 125 — Jaja — eggs — oeufs - - —
nes oleagineuses............... - - - 127—200 — Oleje — oils —
31, 32 — Krochmale — starch — huiles i,
amidon.....oooiiin - - - 128/1— 4 — Ser — cheese — fro-
27/1—3 — Maka — tlour — fa- MAGE  vvvrviriiiiiiiiiiins _ —
FNE o, - - 131 — Pierze — feather — plu-
27/3— 32 — Maka pastewna — MES  vvvrereressssssssrsssssnnnnns _
recoupes — farine pour be- 136 — Kosci — bones — os . . — _ —

tailo o, SR - - 137/2a, b —mJelita — casings —
28/1—5 — Kasza — grits — boyauX .ooovvviiiiiiiin — 0*3

gruau
35 — St6d — malt........oovens
40—50 —Warzywa — greens —
legumes. ..o,
53, 58, 60—64 — Owoce $wieze
— fresh fruit —Bfruits frais
59, 61—63, 66 — Owoce suszone
— dried fruit BBfruits des-

seches i
67, 68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — fruits en
CONSEIVE  vvvviriiiniiiinsinns

76 — Kawa — coffee — cafe .

205 — Ttuszcze i olej roslinne
— fats & oils vegetable ori-

gin — graisses et huiles ve-
getates ..o
215, 217, 218 — Ttuszcze zwie-
rzece sur. — raw fats of

animal origin — graisses ani-
males brutes .........ooiin,
225 J Gliceryna — glycerine
228 — Makaron — macaroni
243/1, 2 — Konserwy miesne —
meat preserves — viandes en
CONSEIVE  tvvviiviiiiiiiiininn

16



Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

254, 256 — Ryby i konserwy ry-
bne —fishes —m poissons et
conserves de poissons

259, 260 — Cukier
sucre

272. 273, 276, 278 — Napoje al-
koholowe — spirits — alcools

291 — Maczka zwierzeca —
animal flour — farine d’os

295—491 — Przetwory chemicz-
ne — chemicals — produits
chimigues. ..o

300/4 — Siarczan amonu — sul-
phobeof ammona — sulfate
d’ammoniaque.....ccceeennnes

299/18 — Soda — soda — soude
296/1—300/2 — Amoniak — am-

— sugar —

monia — ammoniaque .
405—425 — Farby — paints —
COUIBUTS . iiiiiiieeeeeeieeiciies

411/2 — Biel cynkowa — zinc
white — blanc de zinc

429—454 — Artykuty kosmety-
czne — cosmetics — articles
cosmeliques...oooevieeeeenenen.

466—470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine — colle et
gelatine....ccocceiiciiiiiniiiens

492—513 — Skoéry — skins —

534—559 —aWyrcby skérzane —
leather goods — produits en
CU T i

573—622 — Tkaniny — textile

fabrics — tissus
589/1, 2, 592 — Weina — wool
laine e,

606/1, 2a, b — Odpadki bawet-
ny — cotton waste — dechets

de Coton i
646—648 — Sznury — ropes —
COMABS  oriiiiieeeeriiee e
720, 724 — Kauczyk — rubber —
caoutchouc  .ocveeiiieeeeees
725—746 — Wyroby gumowe —
rubber goods — produits en
caoutchouc  ..ooociveeeiiiiieeee
749, 750, 751 — Deski i taty —
boards & laths — planches
et lattes .o

757—778 — Wyroby z drzewa —
wood goods —mproduits en

D OIS i
776 — Meble — bentwood fur-
niture — meubles

779— 787 — Korek. wyr. z kor-

ka — cork wood and cork
goods — liege et produits en
lHege i,

792, 803, 809, 826 — papier —
paper — papier

836—847 — Ksigzki i broszury
— books — livres .

862—887 — Wyroby ceram. —
— ceramic products — pro-

duits ceramiquesS......cceeeerrnns

896—927 — Szkla i wyroby —
— glass and glass ware —
verrerie

Maj
Mai
Mai

5.696*2

Od poczatku

Kwiecien roku
. J —
April ~ (January
Avril (Janvier —
Mai)
— 7.934'—
— 01
1— 1—
J— n
_ 0-7
J— u—

Poz. tar. cel,
posiiion au tarif douanier

925—981 — Metale r6zne — va-
rious metals B metaux varies
930—965 — Wya\stab i metal.—
iron & steel goods — pro-
duits en fer et metalliques

968 — Cynk zin C .coevvrrrennnne
Ro6zne — various — divers

Wywoz

exports — Exportation

7 — Kukurydza — maize —
M QTS i
23 — Pestki drzew owocowych
fruit stones — noyaux de
Fruits s
24—26 Nasiona oleiste — oil
seeds B—graines oleagineuses
17, 23, 25 — Nasiona — seeds
various —msemences
24/1—3 — Maka — flour — fa-
rine
28 — Kasza — grits — gruau
30 — Ryz wytuisiziczony — hus-

ked rice — riz decortique
31 — Krochmal — starch —
aAmidon .o

53, 58, 60—64 — Owoce $wieze —
fresh fruit — fruits frais .
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches
62, 72 — Orzechy i migidaly —
nuts and almonds — noix et
ammandesS....cocceevviieeeniiinnenn.
67—68 — Konserwy owocowe —
fruit preserves — conserves
de fruits .,
76 — Kawa — coffee — cafe
78 — Herbata — tea — the
80 — Kakao — cocoa — cacao
81—82 — Korzenie — spices —
EPICES i
89 — Rosliny lecznicze — me-
dicinal plants — plants me-
dicinalesS..eeeieeeeeeennn,
95, 97 — Zywica — resin — re-
SINE i
104 — Trawy morskie, trzcina
— sea, grass, reed — varechs,
roseaux
117 — Sledzie —
harengs
127—200 - Oleje - oils — huiles
128/1—4 — Sery — cheese —
fromages...oiiieennen,

herrings —

129/1—-5 — Kazeina — caseine
137/2—a, b — Jelita — casings
boyaux ..,

143/1— 3 — Muszle — shells —
coquillages..niceees s

148 — Kamienie — stones —
PIEITES  eieeieiieeee e

150 — Glinki ceramiczne — ce-
ceramic clay — kaolin

154 — Cement — cement — ci-
M ENteiiiiiiiiiecce e,

156/1—2 — Talk — talc .

161 — Mineraty zawier. bor —
— minerals bor — mineraux
avec bore

Maj
Mai
Mai

1718 8

0-8
917-9

118

697-1
11-6
10-6

64-—

2-2

39-8

185-2

145
46—

15
31

101

Kwiecien
April
Avril

97-7

25-9

3-2
86-8
14-8
201

132-5

15-9

1-2

357-2

140-9
11-8
11
2-5
7-8

8-3

Ud poczatku
roku
(January —
Mai
[Janurier—
Mai)

21.655%

7-6
1.363-3
59-1

56
17-3

1,344-5
43-2
67 —

339-3

79-5

102-5
22 —
1.635-6

63-6

179

465-—

588-8

167-3
66"—

48
109

22-2
223
8T.

3-2

137'—



Poz. tar. cel.
position au tarif douanier

17" — Art. szlifierskie — grin-
ding materials — materiaux
d’aiguiserie ..o

177 — Rudy rozne — various
ores — minerals divers .

186—188 — Smola — pitch —
goudron

198—199 — Asfalt — asphalt —
asphalte...............0s

200—8, a, 0, ¢ — Wazelina —
vaseline.........ooooiiins

203—204 —
CIFe i

205— 214 — Ttuszcze i oleje ros-
linne — vegetable oils am
fats — graisses et huiles ve-
getates

213/1—3 — Pokost — varnish —
vernis . . o

215, 217—218 — Ttuszcze zwie-
rzece sur. — raw fats —
graisses animates brutes ®m

216 — Tran — whale oil —
huile de poisson . . . .

219 —e Stearyna — stearine .

254, 256 — Ryby i konserwy
rybne — fish — poissons et
conserves de P....oiiiiiiins

259—260 — Cukier — sugar —
sucre

272—273, 276. 278 — Napoje
alkoholowe — spirits — al-
cools o

286, 287 — Otreby i makuchy —
— bran & oil cakes — son
et tourteauX....oovvvviiin,

293—294/1, 2, 3, 6 — Tyton —

tobacco — tabac .o
295/6 — Siarka — sulphur —
soufre....ooooviiiiiin,

299/18 — Soda — soda — soude
292— 491 — Przetwory chemicz-
ne oprécz oddz. wym. — che-
micals — produits chimiques
sauf ceux qui sont specifies
408 — Sadze — soot — suie et
noir animal............ooeens
405, 407, 409, 412, 418, 420, 423

— Farby — paints — cou-
leurs . . . L

424—427 — Garbniki — tanning
extracts — tanins

429, 450— 454 — Artykuty kos-
metyczne — cosmetics— pro-
duits cosmetiques

466, 470 — Klej i zelatyna —
glue and gelatine — colle et
gelatine.............oooviin

487 — Celuloid — celuloid
celluloid.......oovvvviiinnn,

OGOLNY OBROT TOWAROWY — general

Maj — Mai — M ai

Kwiecien — April —April

Maj — Mai — M ai

Maj
Mai
Mai

24-2

5'7

991

340-3
86'—
31-6

2-6

17—

109-2
4-4

108-8
697-1

0-3

Kwiecien
April
April

27-3
31

339-6
88-1
19-2

12-8

11—

50-2

170—
42-7

28-5
776-3

3-3

10'—

Ud poczatku

roku

January —

Mai

[Janvier —
Mai)

39-S
27-17

79-9
78-2
40-6
1,027--
4-6
1.384-3
201-3

94-3

22-3

27'-

103-1

434-4
67-4

208-1
1.770-2

3-6

17-2
27

Poz. tar. cel.
Position au tarif douanier

492, 513 — Skéry — skins —
CUITS. i, .
589/1, 2, 592, 597—605. 613 —
Wetna — wool — laine .
606 — Baweina — cotton — co-
0N
622 — Tkaniny — textiles —
TISSUS oo
624 — Juta — jute.......oiin,
625—626 — Sizal — sisal . .
646—648 — Sznury — ropes —
cordes i
679 — Worki — bags — sacs
720, 724 —- Kauczuk — rubber
caoutchouc.............oov
715, 746 — Wyroby gumowe —
—e rubber goods —e produits
en caoutchouc..........
750 — Drzewo egzotyczne —
exotic wood — bois exoiiques
757, 778 —aWyroby z drzewa—
wood goods —e articles en

bois.ooiviiinn
779 —aKorek, wyroby z korka
— cork goods — liege et
produits en L...ooooviiiiiinn,
792, 803, 809. 797, 800 — Tek-
tura — pastboard — carton

807, 808 — Fibra — fibre
826 — Papier — paper —mpapier
794/1, 2, 795 — Celuloza — cel-
lulose oo,
862— 887 I Wyroby ceramiczne
— ceramic goods — produits
CEramigUEeS...o.vivvrivriiriinins
896— 927 — Szkilo i wyroby —
glass and glass ware — ver-
FEIIE . i
969/975 — Otéw — lead— plomb
925— 981 — Metale rézne — va-
rious metals— metaux varies
927 — Zelastwo (ztom) — scrap
iron — ferraille, cassures de
fer o
930—965 — Wyroby stal. i ze-

lazne — hardware—produits
en fer et acier S
955 — Rury zelazne — iron pi-

pes —stubes et tuyaux en fer
966/1—4 — Cyna— tin — etain
977 — Miedz — copper — cuivre
10J7, 1098 — Maszyny, aparaty
i czesci —B machinery appa-
ratus parts — machines, ap-
pareils et pieces
Rézne — various — divers

Przywo6z i wywoéz razem

(t"tal export and imports — To-
tal des Imp. et des Exp.)

goods turnover — Mouvement

Od poczatku

Maj  Kwiecien
Mai April  Qanuaty —
Mai April Janvier —
Mai)
211— 477-4 1.123-8
183-5 374-9 558-4
7-6 53 159
0-4 — 48
33-5 15"5 66-2
0-3 10-2 60-4
24-3 17-4 492
151— 128-5 448-4
0-5 11-2 11-7
88— 210-9
0-4 0-6 73
103-4 172-4 287-3
10-7 5-4 25-6
0-3 13-2 20-6
568"9 922-1 2.283-8
183-8 667 499-2
0-7 42-9 46-5
0-5 10-4 12-9
2-8 - 28
471-7 324-4 892-1
13'— 7-8 41-9
38-1 17-9 89-3
— — 51
68-2 86'7 226-1
783-7 682-7 2.006-5
1789 5-8 272-6
20-— 26-7 81'6
13475 69467 29,6168
total des marchandises

Od poczatku roku (January— Mai) — pour toute l'annee Janvier—Mai

1939 — 941.043'6
1939 — 838.674'7
1938 — 730.361-1

1939 — 4.064.258''6
1938 -3 729.266'6



Przyszto statkéw—ships incoming Wyszto statkéw (ships outgoing) Suma Kolejne

entrerent sortirent rubr. 316 miejsce
wtymzlad, o ogdl. poj wtym zlad, o ogél. poj. kol (total (place
Ogétem oaded)  (n. r.t) O%%m Tioaded) . rt) O umn 5 &6) accupie)
(total) (total) colonnes placed
charges tonnage charges tonnage 5 et 6 occupee
1 2 3 4 5 6 7 8
Polska — Poland — Pologne . . . . 77 39 96.573 55 )
W. M. Gdarisk — F. C. of Danzig — 8 86.440 183013 2

[DRCT11 74 [« P 6 2 2,673 5 4 2.313 4.986 18
Anglia — Cret Britain — Grande Bre-

tagne S 28 6 46.414 26 19 47.129 93.543 5

Belgia — Belgien — Belgique . . . — — _ _ _ _ _
Dania — Denmark — Danemark . . 80 37 52.461 77 53 48.812 101.273 4
Estonia — Estonia — Esthonie . . . 37 9 30.791 37 25 31.720 62,511 9
Finlandia — Finland = Finlande . . 72 8 78.119 7 34 74,560 152.679 3
Francja — France — Le France 1 — 1.018 1 1 1.018 2.036 18
Grecja — Greece — Grece . . . . 6 — 15.065 5 5 13.721 28.786 12
Holandia — Holland — Hollande . . 19 u 7.899 17 13 7.044 14.943 13
Islandia — Iceland — Islande . . . 1 — 676 1 _ 676 1.352 19
Jugostawia - Jugoslavia - Yougoslavie — — — — — — —
Litwa — Lithuania — Lithuanie — - — — — — — —
totwa — Latvia — Lettonie . . . . 21 3 29.815 21 8 32.333 62,148 10
Niemcy — Germany — Allemagne . . 60 28 45.691 63 41 47,608 93.299 6
Norwegia — Norway — Norvege . |, 43 20 38,905 42 32 38.202 77.107 8
Panama — Panama.......... 1 — 893 2 2 3.929 4.822 17
Piortugalia — Portugal... — — — — — — — —
Rumunia — Romania........... 1 — 2.673 1 1 2.673 5,346 15
Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A, —

EtOLS UNiS...ooiiiiceieesrceeie 7 7 21.970 7 4 21.970 43,940 1
Szwecja — Sweden — Suede . . . . 140 36 100.791 139 99 104.531 205.322 1
Wiochy — Italy — Italie. ... 15 — 49.750 13 13 42.853 92.603 7
Z SSR R —U R S S 5 2 5.426 5 — 5,426 10.852 14

o _Razem (total) . . . 620 208 627.603 611 409 612-958 1.240.561 —
Miesigc poprzedni — previous month—

mols p_recedent........._ ....................... 523 167 562.133 526 383 547,227 1.109.360, —
Ten sam mies. 1938. (Mai 19381 540 211 514.214 554 551 525.665 1.057.879 —
Od pocz. 1939 r. January - Mai

Janvier - Mai ... SR 2,666 1.018 2.666.645 2.655 1.796  2,655.360 5.322,005 —_
Od poc;. 1938 r January - Mai
Jnavier - Mai . Co 2.466 1.021  2,406.843 2.466 1.926  2.420056 4.826.899 —

Uwagi: a) $redni tonaz statkdw zawijajacych do Gdyni w m. maju 1939 r.. 1,012.3 nrt. — tonnage moyen des bateaux qui
cnt sejourne dans le port en mai 1939.
b) S$rednia ilo$¢ statkéw, przebywajacych jednocze$nie w porcie: 65; — nombre moyen des bateaux qui stationne-
rent en meme temps.
c) $redni postéj statkéw w porcie 64.1 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 64,1 h,

POLSKIE POLOWY MORSKIE W M-CU MAJU 1939 R. —PECHES MAR1TIMES EN MAI 1939
w/g danych Morskiego Urzedu Rybackiego. 1os¢ kg. — Wartos¢ w zt.

Polowy przybrzezne — peches coheres Potowy dalsze Polowy

Gatunki ryb . Jastarnia chiapowo  Puck peches plus dalekomorskie ~ R3Zem
Hel Gdynia W, Wie§ Karwia i wioski lointaines en haute mer

toso$ . . . . . .. 250 240 40 530
Mielnica....eeenne 40 40
Tro¢ ... 160 160
Stornia .......... 4.220 3.290 2.320 2.810 3,660 6.370 22.670
Zimmca 370 100 350 820
Sledzie morskie S$wieze 120 400 130 200
SKATP oo 50 150 650
Wegorze.. . 330 130 1.520 1.980
W athusSz .o 4.720 1.570 850 380 5.490 914,160 27.000 954.170
Belona Ce e 2,300 2.300
Sieje e 30 30
Certy . . . . . .. 130 1.440 1.730 3.300
Leszcze ...,
SzczupaKi.n, 420 640 1.060
Okonie e 230 50 400 680\
Plotki .o 20 3.000 38.540 4,460 46.020
Sledzie morskie solone m
Lupacze...eiee e 24 000 24.000
Czarniak.....oovevveivennns 3.500 3.500
Karmazyn.....o oo 500 500
Sola. i,
KulbakK ..o
INNE .o
Razem w kg. — Total en kgs 9.690 10.400 42,600 3.340 20.700 920.880 55.000 1.062.610
Warto$¢ w zt. — Valeur en zt. 4.074 5.680 26,414 1.578 13.111 94.034 27.500 172.391
Miesiac ub. w kg. — Mois pre-
cedent en Kgs oooooerreeesssninnnn 3.880  119.850 71,715 2.035 14.100 679.820 41.370 932.770
Od poczatku roku — Janvier —

Mai en kgs. . 85,440 849,370  702.645 7.325 106,100 2.284,670 1.180,340 5.215.890



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers les pays d'outre-mer

Anglia — Angleterre ..,
Hull
Londyn
Rarkeston oo
Inne porty — autres portS.......ceeeeeee
Argentyna — Argentine. ...
BUEBNOS A 1T €S i
Belgia — Belgique. ..
Antwerpia — ANVETS .
Gandawa — Ghent e
Brazylia — Bresil.. i,
Rio de Janeiro....

V CEO M@ et
Rio Grande do S U .
Dania — Danemark....eieeeeceeeeeeeeeieeeeeas
Kopenhaga ...
Inne porty — autres portsS............
EQgipt — EQYPLe .
ALeXandria e
Estonia — ESthoni€...ccceeeee,
Tallinn e
Finlandia — Finlande.......icien,
HelSiNKi e
Inne porty — autres portS..............
Francja — FrancCe .,
Boulogne sur M er..
Cherbourg...ccceee.. Co
Le H AV e et
Inne porty — autres portS..............
Holandia — Hollande.....ieieeieene,
AMStErdam .
Rotterdam ..
Inne porty — autres ports.......ceoe.
Kanada — Canada......eeeeeenenas
HalifaX e
Litwa — Lithuani€....iccieeeeeecieenns
Klajpeda (M emeld ..
totwa — Lettonie e

HambBuUurg .
HOTEENAU (.o
Krélewiec (Konigsberg)...ooiinnnncnn,
Inne perty — autres portS............
Norwegia — NOIVege. .. -
OSI0
Inne perty — autres ports..............
Palestyna — Palestine  ...cocoeeeeeeceenenas
Portugalia — Portugal.....
LiZDONa s
Senegal fr. s
D @K Al e
Stany Zjedn Am P é¢1n. — Etats Unis
NEW Y 0 FK oo s
SV (R T SRS
Beyrouth C e . .o
Szwecja — SUEBUEC .
(30N L o o1 o
K alm ar e
Malmo e
SZIOKhOIM o
Inne porty — autres ports.............
Urugwaj — Uruguay ..
MONEVIAEO . e
Wiochy —ltalie e,
Catania .
Via W. M. Gdansk — par Dantzig.............
Wycieczki morskie G A.L exersion en mer ,

Razem — Total

I Kl

78

Maj - Mai -
Mai
Ikl 1kl
45 40
15 —
30 40
— 6
— 6
26 19
26 19
6 5
6 5
— 2
— 2
158 182
158 182
9 1
- 1
7 —_—
2 J—
244 255

_Przyjechato 2
passengers incoming — debarquerent passengers cutgoing — embarquerent

Maj - Mai -

&)

86
15
70

|

|1 e [T TonBoB | [8eol |

ww
881 |11l lewe Il

lwl B lws Il

577

Kwiecien
A
=)

35
3
32

171
171

17
17

52
52

ww PR lomB | v

oo

1
357

763

KI.
1
1

13
13

I~

(0 PSR

48

Wyjechato

Mai
Ikl 1KLL
144 660
23 —
121 660
35 13
35 13
3 —
3 _
30 248
15 94
15 154
3 248
3 248
11 319
111 319
8 644
7 457
1 187
334 2132

430
430

657
464
191

2.514

Kwiecjen
Al
i)

887
16
871

472

472
n
11
—m

147
51
96

26
%6

B
g0
S

el <RB |

367
367

247
1
240

ol wwend

350

2.798



DZIAL

URZEDOWY

RUCH W PORCIE GDANSKIM W MAJU 1939 R.

VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM

TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG

Og6Iny ruch towarowy w maju 1939 r.
wynosit 698 096,9 t wobec 5929354 i w
maju 1938 r, oraz 731.323,3 t w kwietniu
1939 r, W stosunku do -miesigca Eo-
przedniego zaznaczyt sie zatem -spadek o
33.2264 t czyli 45%, a w stosunku -do
miesigca  poréwnawczego  wzrost 0
105.161,5 t czyli 17,7%,

Przyw6z osiaggnat 88.273,6 t w poréwna-
niu z 118.975,3 4+ w miesigcu poprzedhim
oraz 161.491,0 t w m-aju 1938 r. Spadek
w stosun-ku -do miesigca poprzedniego wy-
nidst Wig((): 30.701,7 t czy-li 25,8% a w sto-
sunku -do mie-sigca maja 1938 r. —
73.217.4 t czyli 45,3%.

Spadek przywozu w poréwnaniu z ma-
jem 1938 r. spowodowaty przede wszyst-
kim nastepujgce pozycje: rudy 48.078 t
(122.117 t), piryty 4.420 t (11.425 t), fo-
sforyty 3.251 t (4.286 t), Sledzie 4t (716 1),
makuchy 175 t (435 t).

Wyw6z W miesigcu  spra-woz-dawczym
-wyniost  609.823,3 t wobec 612.3480 t w
miesigcu poprzednim oraz 4314444 t w
miesigcu miaju 1938 r. W stosunku do
miesigca poprzedniego zaznaczyt -sie za-
tem spa-dek o 2.524,7 t czyli 0,4%, a w
stosunku do miesigca maja 193S r. wzrost
0 178.3789 t czyli 41,3%.

Wzrost wywozu wykazaty nastepugq-
ce pozycje: wegiel ek-s-portowy 351.626 t
(245,272 t), drzewo 79.325 t (67.025 t), zbo-
ze 48135 t (18.763 t), maka 9,146 t
(1.369 t), koks 8.890 t (2.3-92 t).

Ruch statkéw w miesigcu sprawozdaw-
czym wykazat na wejsciu 613 statkéw o
pojemnosci 451.720 nrt wobec 569 statkow
0 pojemnosci 394.097 n-rt w miesigcu po-
rbwnawczym 1938 . Zaznaczyt sie za-
tem w-zrost tonazu o 57.623 nrt czyli 14,6
procent. Pierwsze miejsce zajeta bande-
ra niemiecka, za ktérg postepowaty -dun-
ska, szwedz-ka, finska, angielska, -polska,
estonska, italska, norweska, totewska
grecka it-d.

Ruch pasazeréw obejmowat w miesigcu
sprawozdawczym 11 pas-azerébw w ruchu
wejsciowym oraz 104 -pasazeréw w ruchu
wyjéciowym.

Ruch rzeczny. 0Ogo6lny obrét towarowy
na $rédladowych drogach wodnych wy-
niost w miesigcu sprawozdawczym 48.752
'ton (39.672 t w maju 1938 r) z czego
28.726 t (21.025 t) przypadto na ruch w
gore rzeki a 20.016 t (18.647 t) na ruch
w -do6t rzeki. W -gore rzeki przewieziono:
11.0022 t wegla, 5,207 t kamieni, 3.644 t
ryzu, 2.008 t straczkowych, 1.262 t metali,
682 t kawy; w dot rzeki 6.117 t cukru,
5690 t zyta, 2.113 t drzewa, 1971 t je-
czmienia, 982 t maki, 812 t -pszenicy 678
ton sody.

IN

Der gesamte Warenumschlag erreichte
im monat April 1939 —698,096,9 t gegen-
iiber 592.935,4 t im Monat Mai 1938 sowie
7311,3233- t im April 1939. Im Vergleich
zum Vormonat er-ga-b s-ich also- ein Ruck-
gang um 33.2264 t. d i. 4,5% -dagegen
gegeniiber -dem Vergleichsmonat ~eine
Steigerung um 105.161,5 t d. i, 17,7%.

Die Wareneinfuhr betrug 88.273,6 t ge-
genu-ber 118.975,3 t im Vormonat und
161.491.0 t -im Mai 1938. Im Vergleich
zum Vormonat ergab sich ein Ruckgang
um 30.704,7 t d, i. 25,8% un-d gegeniiber
-dem Vergleichsmonat Um 73,2174 t d. i
45,3%.

Der Einfuhrriickgan-g :im Verhaltni-s-
zu-m Mai 1938 ergab sich v-or allem bei
folgen-den Warengattungen; Erze 48.078 t
(122.117 t). Schwefel-kies 4.420 t (11.425 t).
'Phosphorite 3.251 t (4.286 t), Heringe 4 t
(716 t), Oel-kuchen 175 t (435 t).

Die Warenausfuhr erreichte im Be-
richtsmonat  609.823,3 t gegeniiber
612.348.0 t im Voirmonat un-d 431.4444 t
im Monat Mai 1938. Im Verhaltnis. zum
Vormonat er-gab -sich a0 ein Ruckgang
um 25247 t d. i, 0,4%, -dage,gen gegen-
iiber -dem Monat Mai 1938 eine Stei-ge-
rung -um 178.3789 t d i. 41,3%.

Eine Ausfuhrsteigerung war haup-t-sach-
lic-h bei folgen-den Warengattungen zu
verzeichnen:  Exportkohle  351.626 t
(245.272! t), H-olz 79.325 t (67.025 -t), Ge-
trei-de 48.135 t (18.763 t), Meh-1 9.146 t
(1.369 t), Koks- 8.890 t (2.392! t),

Der Schiffsverkehr im Eingang erreich-
te im Berichtsmonat 613 Schiffe mit ei-
nem Raumgebalt von 451.720 NRT gegen-
iiber 569 Sch-iffen mit einem Raumgehalit
von 394.097 NRT im Vergleichsmonat
1938. Es ergab sich als-0 eine Steige-
ruing -der To-nnage um 57.623 NRT -d i
14,6%, Die er-ste Stelle nahm -die
deutsche Flagge ein, auf welche -die da-
nische, schwe-dische, finnische, hrite-sche,
po-I-nische, estnis-che, italienische, norwe-
gis-che, lettische, griechische, usw. f-olg-
ten.

_Der Passagierverkehr umfasste im Be-
richts-monat 11 Pas-sagiere im Eingang
un-d 104 Passagiere im Auis-gang.

Binnenverkehr. Der gesamte Waren-
verkehr auf -den Binnenwasserstras-sen er-
reichte im Bericht-smona-t 48.752 t (39.672
t im Mai 1938). Hiervon entfielen 2-8726
t (21.025 t) auf den Bergverkehr sowie
20.016 ;t (18.647 t) auf -den Talverkebr. Im
Verkehr zu Berg wur-den be-fordert
11.022 t Koh-le, 5.207 -+t Steine, 3.644 t
Reis, 2.008 t Hulsen-friichte, 1262 t Me-
talle, 682 t Kaffee; im Talverkebr 6117 t
Zucker, 5.690 t R-oggen, 2.113 t Holz,
1971 t Gerste, 982 t Mehl, 812 t Weizen,
678 t Soda.

MAI
MAI

193S
1939

The total goods turnover amounted to
698,096,9 tons in Mai 1939 as- against
592,935,4 ton® in Mai 1938 and 731,323,3
tons in the preceeding month. This was
a -decrease of 33,226.4 tons or 4,5% as
compared with April 1939 -but an incre-
ase of 105,161.5 -tons- or 17,7% as com-
pared with -the corresponding month.

Imports came to 88,273.6 tons as- against
118,975.3 tons in A-pril 1939 and 161,491.0
tons- -during the corresponding month of
the preceeding year. This was a decline of
30,701.7 tons- or 2,58% as compared with
April 1939 and one of 73,217.7 tons- or
45,3% as- compared with May 1938

The -decrease in imports as against
Mai 1938 was chiefly cause-d by the stag-
nation of following transports-: ore 48,078
tons- (122,117 tons), -pyrites 4,420 tons
211,425 tons), pho-sphates, 3,251 tons
4.286 tonis), herrings 4 tons (716 tons),
oilcakes 175 tons (435 ton-s).

Exports in the month un-der review
amounted to 609,823,3 tons The figures,
for the previous month were 612,348,0
tons and for Mai 1938 — 431,444.4 tons.
This, was a -decrease of 2,524.7 tons- or
0,4% as against April 1939, but an incre-
ase of 178.378.9 tons- or 41,3% compared
with Mai 1938.

Following goo-ds chiefly showed an in-
crease of shipments): coal 351,626 tons
(245,272 tons), timber 79,325 tons- (67,025
-tons), grain 48,135 tons (18,763 tons), flour
9,146 tons (1.369 -tons), c-oke 8,890 tons
(2,392 tons).

Shiip traffic: During the month under re-
view the port of Danzig was- entered by
613 ships of 451,720 net. reg. tons as
compared with 569 ships of 394,097 net.
reg. tons in Mai 1938 There was there-
fore an increase of 57,623 net. reg, ton®
or 14,6%. Germany hel-d the first place
in tonnage, followed by Denmark, Swe-
den, Finland, Great Britain, Poland, Esto-
nia, Italy, Norway, Latvia, Greece an-d so
on.

Passenger traffic: In Mai 1939 — 11
passengers- were disembarked and- 104
passenger embar-ked.

Raver traffic: The total goods- turnover
on the Vistula amounted in Mai to 48,752
tons (39,672 tons- in Mai 1938); of this
amount up-stream  traffic  comprised
28,726 (21,025 ton-s) an-d traffic down-
stream 20,016 tons (18,647 tons-). Follo-
wing goods were chiefly transported:
upstream — 11,022 tons- c-oal, 5,207 tons
stones-, 3,644 tons rice, 2,008 tons- legu-
mes, 1,262 tons metals, 682 tons coffee;
downstream — 6.117 tons, sugar, 5,690 t
.rye, 2,113 tons timber, 1,971 ton® barley,
982 tons flour, 218 tons- wheat, 678 tons
soda.



A . RUCH MORSKI -

SEEVERKEHR

— OVERSEAS TRAFFIC

1 OBROT TOWAROWY — WARENVERKEHR — GOODS TURNOVER

Poz. tar. celnej
Pos. d Zolltarifs
Items of customs tariff

Caty przywéz
Gesamteinfuhr
Total imports

1 Wytwory pochodzenia ro-
slinnego — Erzeugnisse
pflanzlichen Ursprungs —
agricultural proaucts .

24-26 Nasiona oleiste — 01-
samen — Oil seeds
30 Ryz — Reis — Rice .

53-68 Owoce — Friichte —
Fruits. .
69-74 Orzechy, migdaly —

Niisse, Mandeln — Nuts,
almonds.......cccooeveveveeinennn.
76 Kawa—Kaffee— Coffee
78 Herbata — Tee — Tea
80 Kakao — Kakao — Co-
coa

81-82 Korzenie —
— SpiCGS

Gewiirze

Il. Zwierzeta zywe i wytwory
pochodzenia zwierzecego
— Lebende Tiere u. Er-
zeugnisse tierischen Ur-
sprungs — Live animals,
animal products . .

116-117 Sledzie— Heringe —
Herrings ..

Il. Wytwory pochodzenia mi-
neralnego — Erzeugnisse
mineralischen  Ursprungs
— Mineral products

177 Rudy — Erze — Ore

177 Piryty— Schwefelkies —
PYyrites. s

180 Wegiel — Kohle — Coal
182 Koks — Koks — coke .

197-200 Oleje i parafina —
Ole u. Paraffin — Oils and
paraffin.......

IV. Woski, ttuszcze, oleje po-
chodzenia ros$l. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole
pflanzl. u. tier. Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege-
table and animal origin

295-214 Thuszcze i oleje ros-
linne — Pfianzl. Fette, Oie
— fats, oils of vegetable
origin. e

V Przetwory spozywcze, ty-
ton — Lebensmittel, Ta-
bak — foodstuffs, tobacco

287 Makuchy — Olkuchen —
Oil cake

289 Melas — Melasse— Mo-
lasses

293-294 Tyton — Tabak —
Tobacco

Maj
Mai
Mai

88 2736

5425'4

1065-9
1233-3

76-7

73
130-6
74-9
56-2

33-6

1513

3-8

708809
48 077-7

4 420-0
6 305'0

21-3

424'4

102-7

400°2

174-9

29-9

Przyw6z — Einfuhr — Imports
1 Y Poz. tar. celnej
3 b b- sV Pos. d. Zolltarifs
9 1939 1938 Items of customs tariff
mim 6734759 VI Przetwory chemiczne 1
farmaceutyczne, farby —
Chem. u pharmaceutische
Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic
products, paints .
424-428 Garbniki — Gerb-
stoffe — Tanning extracts
45256 3 24988-4 773 Fosforyty — Phospho-
rite — Phosphates
1868-0 58131 477 Zuzle Thomasa — Tho-
23440 33336 masschlacke — Thomas
Slag e
212-0 2391 v, skéry, futra, wyroby
Skérzane — Haute, Pelze,
Lederwaren — Hides, furs.
487-2 67-4 leather goods........ccoceeee.
743-6 654-7
330-8 246-9  VIII. Surowce widkiennicze
i wyroby — Textilrohstof-
690-5 96T6 fe u Erzeugnisse Raw
textile materials, fabrics .
454-8 234-7 .
IX. Kauczuk, jego surogaty
i wyroby — Kautschuk,
seine Ersatzstoffe, Erzeug-
nisse — Rubber, its sub-
stitutes, rubber goods .
X. Drewno, korek, wyroby
7532-5 107689 z nich, wyroby koszykar-
skie Holz, Kork u. Erzeu-
6593-1 10 286-7 gnisse, Korbwaren—wood
corkwood, wood products,
basket wares...............
XI. Papier iwyroby — Papier
372227 1 567 096-3 u. Erzeugnisse — paper,
W aTeS s
266 759-7 429 698-7
XIl.  Wyroby kamieniarskie,
278545 65 760-1 ceramiczne,b szklall(ne —
Steinmetzarbeiien, kerami-
42772-0  25530-0 sche Erzeugnisse, Glass-
52270  4407-3 waren — Stone, ceramic
and glass wares . .
4 112-3 3650-1 X I Metale, wyroby — Me-
talle u. Erzeugnisse —
Metals and metal products
925/26, 28-31, 78-81 Metale —
Metalle — Metals . m =
927 Zelaztwo — Alteisen —
23350 30908 SErap iro N ..
977 Miedz — Kupfer — Cop-
PET e
488-9 552-1
XIV. Maszyny, aparaty, sprzet
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek-
trische Gerdte — Machi-
68337  4965-4 nery apparatus, electrical
goods
1598-4 3 557-9
XV - XXI Towary osobno nie-
) wymienione— Waren nicht
38740 besonders aufgefiihrt —
Gods not otherwise spe-
258-1 316-5 Cified .o

Maj
Mai
Mai

59409

533

3251-0

133

183-7

326

206 6

453 8

400

42470

3676-0

630

14-2

1.1 — 31. V.
1939 1938
27 874-0 342450

496-2 88T1
20921 1 241719
2 000-0 1625-0
146-8 122 3
15638 9072
189 8 1504 1
1376-8 27158
1432-3 38038
2340 188-5
192985 18 1126
16718-3 109407
7732

255 170-1
3798 7592

64-5

207-6



2. Wywo6z — Ausfuhr — Exports
Poz. tar. celnej Maj 1 Poz. tar, celnej Maj 1
" . 1, 1. — 31 V. i g 11 — 31 V.
Pos. d. Zolltarifs Mai | Pos. d. Zolltarifs Mai | 8
Items of customs tariff Mai 9 1939 1938 Items of customs tariff Mai 9 1939 | 1938
Caty wywéz 609883 780137 I m 20 oo P botaesiom salts 18800 108025 30514
GTesar?tausfuhr 481-83, 85 Nitraty — Nitrate
otal exports — Nitrate " 21123 42-0
. Wytwory pochodzenia ros- .
linnego. — Erzeugnisse VIl Skory,  futra, wyroby
: skorzane — Haute, Pelz ,
pflanzlichen Ursprungs — Lederwaren —Hldes furs,
Agricultural products 61 328 1 459-819 2 144 298-8 leather goods 287 314-1 2557
1 Pszenica Weizen —Wheat 4866'7 20547-5 15100
2 Zyto — Roggen — Rye , 28 192-6 1832080 32351  WVIII. Surowce widkiennicze i
3 JeczmieA— Gerste—Barley 12 000-2 135077-4 94 317-5 wyroby Textilsrohstoffe
4 Owies — Hafer — Oat , 1547-4 22 991-0 540075 u. Erzeugnisse — Raw tex-
1-5 Zboze— Getreide— Grain 46 606-9 361 823-9 104 463-1 tile materials, fabrics 30-8 347'6 256 7
9-16 Stragczkowe — Hiilsen- . )
friichte — Legumes . . 3016-4 275702 12493-2 IX Kauczuk, jego surogaty i
27 Maka — Mehl — Flour 91457  41609-8 78885 wyroby  Kautschuk, sei-
36 ziemniaki — Kartoffeln ne Ersatzstoffe, Erzeu-
POtatoes e, 17721 49267 gnisse —nlj?bubbebreho(l)tgssub- o6 43 pos
1. Zwierzeta zywe i wytwory ' g ' )
pochodzenia zwierzecego X. Drewno, Kcrek, wyroby z
—Lebende Tiere u. Erzeug- nich. wyroby koszykarskie
nisse tierischen Ursprungs — Holz, Kork, u Erzeug-
— Live animals, animal nisse, Korbwaren — wood,
products . 248'1 12307 1001-3 corkwood, wood products,
121 Bekony—Bacon—Bacon 155-6 852-7 636'5 basket wares , » 793253 3353234 353 900-3
125 Jaja — Eier — Eggs 11-0 230 27-3 747PD|%uzyced — Langholz —
127 Masto — Butter —Butter 4-8 oles and props , 4 505-2 17 871-8 23 635-5
Ill. Wytwory pochodzenia mi- 4t Kopalnlqkl or Gruben-
: nerainego — Erzeugnisse holz — Pit props 2968-7 137103 271541
mineralischen Ursorunas 748/49 Tarcica — Schnittholz
Mineral roducth) ‘ 441 5417 1877689 8 1564316 0 — sawn timber 542809  229676-4 205539-4
— p 752 Podkiady, slepry—S —Schwel-
154 Cement — Zement— Ce- len — Sleepers” . , . 10586-1  36310-8 49 647-4
1747801 AT TS 22 e 20008 [ ggaepkd — Dauben —
ol — osalz — oa 3 - - Staves e 1896'0 7671-9 5 526-5
180 Wegiel — Kohle— Coal 351 626-3 14543740 11984755 772/I3 Forniery, dykty - Fur-
180kweliJ iill bunkrgwyk_ Bun] 78 105-5 329 321-8 268 764-5 niere Sperrpiciten — ve-
er-kohle — bunker coa - - - neers, plywood . 2150-6 14 449-4 15063-0
182 Koks — Koks — Coke 8890-0 724285 836218 Pl
197-200 Oleje ' parafina — XI. Papier i wyroby — Pa-
Ole u. Paraffin — Oils and pier u Erzeugnisse —
paraffin . 962-6 3309-5 4 051-1 Paper, paper wares 687-5 27925 7268
IV. Woski, ttuszcze oleje po- XIl.  Wyroby kamieniarskie,
ChOdZ\ergghsgo“.FeittéWieézlé ceramiczne,b szklane —
— , , Steinmetzarbeiten, Kera-
ptlanzl. u. tier Ursprungs mische Erzeugnisse, Glass-
— Wax, fats, oils of vege- waren Stone, ceramic
table and animal origin 139404 139700 45-1 and glass wares 12-5 192-3 303 0
v ltDOrrﬁZEt—VVOT_yebsepn%%i\livt%?e’ s XII. Metale i wyroby — Me-
bak — Foodstuffs, tobacco 43660 28 146-2 41 6364 Ea:le u Erzeugnisse —Me- .
. . a products . 36626 35 173-7 22 337'2
259 Cukier— Zucker —Sugar 1670-0 0-i
287 Makuchy — Olkuchen — 925/29/31/78 81 Metale — Me-
y ! ) ! talle — Metals . . 23186 273874 153832
oil cake ., 2638-4 10955-2 10495-0
289 Melas — Melasse — Mo- 937. %5, 85 Rury — Rbhren
lasses 1676-5 15199-4 26 421-4 ITON PIPES v 3455 32339 13780
Co v ! 968 Cynk — Zink — Zinc 231-5 16935 1836-3
VI Przetwory chemiczne ifar-
maceutycznne, farby — XIV Maszyny, aparaty, sprzet
Chem. u spharmazeutische elektrotechniczny — Ma-
Erzeugnilse, Farben schinen, Apparate elektri-
Chemica.s, pharmaceutic sche Gerate — Machinery,
products pamts 4400-9 643633 19550 8 apparatus, electrical goods 32-0 409 3 9246
299 Soda — Soda — Soda 945-0 42663 27050 XV - XX . Towary osobno hie-
300 Siarczan amonu — Schwe- wymienione — Waren nicht
felsaures Amoniak — Sul- besonders aufgefiirt — Go-
phate of Ammonium 300-0 385155 81969 ods not otherwise specified 2181 3573 198 8
3. Ogo6lny obrot towarowy — Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover
Maj — Mai — M @ i e e 1939 698.096-9
Kwiecien — April — AP ril e 1939 731.323-3
Ma] — Mai — M @ 0 e 1938 592.9354
1939 3.306.878-6
L — 31 V. s
1938 2.823.247-9



1 RUCH STATKOW — SCHIFFSVERKEHR — SHIP TRAFFIC
Przyjazd — Eingang — Ships incoming

Maj- Mai-Mai Maj- Mai - Mai
1713 9 1 9 3 8 11 — 31 V. 1939
Narodowo$¢ — Nationalitat — Nationality llosé llosé Hoéé
Anzahl N. R. T. Anzahl N. R. T. Anzahl N. R. T.
Number Number Number

W, M. Gdansk — Fr. St. Danzig — F. C. of Danzig 9 2.359 3 1.340 38 11.192
Polska — Polen — Poland . . 35 39.932 32 22.540 141 118.295
Anglia — Gr. Britannien — Great Britain .....cccceoue.e. 34 43 121 15 21.455 138 182.171
Belgia — Belgien — Belgium ..o, — — — — — —
Butgaria — Bulgarien — Bulgaria  ..ccceceveveiierininnennns 1 102 1 102 8 816
Dania — Ddnemark — D enm ark .ccveeveeveencnnseennn, 90 66.327 72 44.921 361 254.271

Egipt — Aegypten — E gypt...... — — — — — —
Estonia — Estland — Estonia  ...cccvvvvenenenenc e, 30 23,961 27 21.443 166 118.686
Finlandia — Finnland — Finland ..., 51 52.157 37 38.553 185 193.373
Francja — Frankreich — F rance ..o, 2 2.931 6 8.411 12 17,731
Grecja — Griechenland — Greece 5 11.687 3 7.311 33 72.846
Holandia — Holland - Holland .o, 39 10.329 41 10493 209 53.227
Islandia — Island — Iceland .....ccoviiienieniniieieiciee — — — — 1 676
Italia — Italien — Italy oo 4 15.719 5 14438 28 93.273

Japonia — Japan — JapP an e e — — — — — —
Jugostawia — Jugoslawien — Jougoslavia.....cue.e.. — — — — 3 2.061
Litwa — Lilauen — Lilhuanie ....ccenee e 1 15.403 1 3.955 47 26 815
Lotwa — Lettland — L atvia .ccoinienininicieieceenee n 11.883 22 25.947 79 87 252
Niemcy — Deutschland — Germany...cceeeceeveeenene 158 82.529 135 59.763 651 352 352
Norwegia — Norwegen - NOTWaY .wrrrierieereereenens 25 15.378 42 33.155 149 125 354
Panama — Panama Panama ... 2 3.630 1 163 9 6.861

Portugalia — Portugal — Portugal....ccccvvevieninieenn, — — — — — —
Rumunia — Rumanien — ROUM aNia ...oovmnnnnnnnnne — - — — 1 2.221

Sowiety — U. S. S. R. — U. S. S. Rurieeeervrreveeneens — — — — —

St. Zj, AL P. — U. S, AL — V. SU A — — — — — —
Szwecja — Schweden — Sweden ... . 106 64.272 116 80.107 400 248.842
Wegry — Ungarn  — HuUuNgary ..., 1 2.737
Ogotem — Insgesamt — T 0 ta | evrervevnricsrerieene 613 451.720 569 394.097 2.660 1965.052

B. RUCH RZECZNY - BINNENVERKEHR - RIVER TRAFFIC
W gore rzeki — Bergverkehr — W do6t rzeki — Talverkehr —

upstream traffic downstream traffic

Towary — Waren — Goods . . . . . .

Maj — Mai — Mai Maj — Mai — Mai

19 3 9 19 3 8 19 3 9 19 3 8
Artykuty spozywcze —Lebensmittel — Foodstuffs 538 878 495 513
Chemikalia — Chemikalien — Chemicals . 140 104 7 —
Chmiel — Hopfen — H 0P oocvvevvivee e — — — —
Cukier — Zucker — Sugar — — 6,117 6 048
Drzewo — Holz — Timber 419 485 2.113 396
Jeczmien — Gersle — Barley — —a 1971 6.899
Kamienie — Steine — Stones 5207 2.622 — —
Kawa — Kaffe — Coffee . 682 278 21 20
Krochmal — Starke — Starch — — 80 30
Maka — Mehl — F 10 U I eooveeree e, — — 982 423
Melas — Melasse — Moiasses — — 196 197
Metale — Metalle — Metals 1262 1.434 401 519
Owies — Hafer — O a t ovevcieececcee e, 250 — 45 222
Pszenica — Weizen — Wheat .. — — 812 45
Ryby — Fische — Fishes .. 104 120 30 69
RYZ — REiS — RICE cvvirierieree e e e see e 3.644 6.641 — —
Rudy — Erze — Ore . . — 10 — —
Skory — Haute — S KiNn S i 514 560 16 13
Soda — Soda — S 0 d @ .eeereveeeiieee e — — 678 528
Stragczkowe — Hiilsenfriichte — Legumes 2008 519 176 344
Wegiel — Kohle — C 0@l i 11.022 4.770 — —
Zyto — Roggen — Rye . . . — — 5.690 1,792
Inne — Andere — O thersS...ciiieeiieeen, 2 946 2.604 186 589
Ogétem — Insgesamt — Total 28 736 21.025 20 016 18.647
Tratwy — Trafien — Rafts . cmb — — 3,880 17,347
W ydawca —Polska Agencja Telegraficzna Redaktor — Waldemar Downarowicz — Gdynia, Swietojanska 73
PRZEDRUK 'DOZWOLONY Z POWOLANIEM SIE NA ZRODLO — CENA PRENUMERATY Zt 15—, ZAGRANICA 20,— Zt, ROCZNIE, CENA NUMERU zk 1,50

CENY OGLOSZEN: 1/1 STR. zt 500.—, 1/2 STR. zt 300.—, 1/4 STR. zt 150.—. OGL. DROBNE Zt 0.75ZA m/m PRZEZ 1SZPALTE W UKLADZIE 2 SZPALT.TABELE W TEKSCIE 50 Qlo DROZE]

ZAKLADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA — GDYNIA — UL. $W. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



S AN K
POLSKA KASA OPIEKI | |

CgAMK P. K. o 1

CENTRALA: Warszawa, ul. Marszatkowska 134 (gmach P. K. O))
Telefony: 271-77, 525-08, 692-52, 319-29, 343-58, 304-24
Adres telegraficzny: ,,BANKPEKAQO"
Konto w P. K. 0. Nr. 22.000

He#H«* . ©O«*/#*# wutgnanic zne ]

FRANCIJA: Oddziat Gitéwny w Paryzu, Paris IX, 23. rue Taitbout, rog Boulevard
Haussmann (gmach wiasny)
Oddziat Miejski: Paris V111, 29, riue Jean Goujon (gmach wtasny)
Oddziaty: Lens, 2/4, irue Seraphim Ccrdier (gmach wiasny)
Metz: 18, rue des Augustins
Montceau-le s-M ines, 7, rue Rouget de Ilsle
Toulouse, 8 rue Bayard

ARGENTYNA: Banco Polaco Polska Kasa Opieki S. A.
BUENOS AIRES, Av. Tucuman Nr. 462/466 (gmach witasny)
Oddziat Miejski; BUENOS AIRES, C. Corrientes 2700
Agencja Objazdowa: Berisso
Agencje na s/s ,,Kosciuszko" i s/s ,Putaski” (miedzy Montevideo i Buenos

Aires

PALESTYNA: oOddzial Gtéwny w TEL-AVIV, 88, Allenby Str.
Oddziat w Haifie, 41, Kiingsway

SI0ANY ZJEDNO-

CZONE AMERYKI -
POLNOCNEJ: Oddziat Gtéwny w NEW YORKU, New York, 903, Brodway, rog ul. 20-eij

Bunk P. fi. O. posfoda ogdétem 30 placdéw/efc
zagraniczni/cli

B AN K P. K. O. — w ramach przepiséw dewizowych:

WYDAIJE: — akredytywy i czeki kompensacyijno-turystyczne na Francje, Niem-
cy, Jugostawie, Butgarie, Wegry, Rumunie, Wtochy, Litwe,
Stowacje, etc.

WYKONYWA: — przekazy pieniezne do Francji, Anglii, Belgii, Holandii, Ameryki,
Australii, Pateistyny, oraz innych krajjow europejskich i zamorskich

KUPUJE

I SPRZEDAJE — wszelkie waluty i czeki zagraniczne, oraz travelers czeki (American

Express Company) w dolarach i funtach,

ZALATWIA — inkaso weksli, dokumentéw, konosamentow, etc.,

SKUPUJE — dewizy i traty pochodzgce z eksportu polskiego,

UDZIELA: — kredytéow emigrantom na cele rolniczo-osadniicze, kredytéw handlo-
wych, kredytdw pod zastaw papierow wartosciowych, etc.,

REDYSKONTUJE — weksle kupieckie (bankéw) z transakcji handlowych z zagranica,

OTWIERA — rachunki biezgce i czekowe',

PRZYJMUJE — wkilady na ksigzeczki za posrednictwem Oddziatéw zagranicznych,

CHRONI — wychodzcow oraz swoich klientéw pzred wyzyskiem i strata,

UDZIELA — bezptatnie informacji i porad,

PRZEPROWADZA  — wszelkie transakcje bankowe w ramach statutu,

WYNAJIJMUJE — na korzystnych warunkach schowki (safes): w Oddziale Gtdwnym

w Paryzu, Paris IX, 23, rue Taitbout, rég Boulevard Haussmann, i
w Oddziale w LENS, 2/4, rue Seraphin Cordier.

BANK P. K. O. — 'zastepuje na terenie Francji, Ameryki i Palestyny— Pocztowg Kase
Oszczednosci (P. K. O.)

ZWRACAMY UWAGE P. T. EKSPORTEROM NA NASZE ODDZIALY WE FRANCIJI
AMERYCE IPALESTYNIE



CEMENTY PORTLANDZKIE
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Towarzystwo FabryK Portland - Cementu ,W y s o li a“
Spotka Akcyjna

Zarzagd: Warszawa I, ul. Mazowiecka Nr. 7
Adres telegraficzny: W ysoka Warszawa. Telefony: 6-87-62, 6-12-87 i 6-94-03,
Fahrvkt' w Wysokiej przy stacji kolej. tazy, powiat Zawiercianski, woj. Kieleckie
y * w Podrosi przy stacji kolejowej Ro$, powiat Wotkowyski, woj. Biatostockie.

T-wo HaczowsM  Odlewni Stal
| Zaktad dw Mechanicmytli

SPOELKA AKCYJINA

MIJACZOW p. i st. kol. MYSZKOW
Adres telegr,: BAUERERTZ Myszkéw

,LDERYWAT"

SPOLKA SPRZEDAZNA
PRODUKTOW SMOLOWCOWYCH Z 0.0.

KATOWICE

ul. Powstancéw 50
Dyrekcja 352-97
Sprzedaz 352-96
Ksiegow. 352-98

Telefony:

TELEFON 6 Biuro Sprzedazy Produktéw Smotowcowych firm:

Biuro Warszawskie: Mazowiecka 16 Tel. 68842 Zwigzek Koksowni Sp. z o. 0.

Wvkonvwa: Katowice

ykonywa: Wspdlnota Interes6w Garniczo-

Odlewy stalowe surowe i obrobione Hutniczych S. A, Katowice
dla wszystkich celbw dostartza

od 1 do 10.000 kg. w jednej sztuce z Fabry_ki Ch_emi_cznej _Zwiazku

specjalnie na potrzeby kolgjnictwa |  Wojskowosci. Koksowni w Wielkich Hajdukach:

Akcesoria dla kolejek waskotorowych

Drezyny wahadtowe i korbowe oraz t. zw. ,,Szwedki"

Wzki robocze wszelkich typow

Rozjazdy, krzyzownice, zwrotnice,
giecia, ciecia i podnoszenia szyn

Kota zebate heblowane i frezowane

Wszelkie remonty walcy drogowych mechanicz-
nych i konnych

Prasy hydrauliczne, frykcyjne i mechaniczne
oraz cze$ci tychze jak cylindry, stoty, trawersy,
matryce, patryce, S$ciski, ptyty ogrzewalne
z wierconymi kanatami i t. p.

Kowadta wszelkich typéw z przyspawang bitnig
ze specjalnej stali.

maszynki do

P OL S KA

Z EGLUGA

smoty drogowe do budowy nawierzchni
we wszystkich typach znormalizowanych,
mMewme,Mﬁmwwqymwuw
wang, pak twardy w Kawatkach i blokach
lepnik zwykty i specjalny, lakier do ze-
laza, oleje smolowcowe: impregnacyjny,
kmonowy,opaMwy,Fednydo motorow,
karbolineum it p., naftalen: surowy pra-
sowany oraz czysty w fuskach, kulkach
| knrsﬂahch,kwasykarbMowe:surowe
handlowe, krezole i tenol, zasady pirydy-
nowe i pirydyne czysta, antracen, zywice
kumargnowe,lakwr 2 zywicy kumarono-
wej it p.

R Z E CZN A

»VISTULA"™

S R Z O O

ODDZIAL W GDYNI, UL. RYBACKA 5 - TEL. 10-83, 10-84. 10-85

Regularna komunikacja towarowo - pasazerska
GDYNIA - TCZEW - WARSZAWA - KRAKOW

W sezonie od 15-go maja do 15-go wrzeénia specjalna linia turystyczna
GDYNIA —TCZEW — W A RS Z A WA

Przewdz pasazeréw tani iwygodny. Dla zbiorowych wycieczek znaczne znizki.




2OPOLEM™

Zwiagzek Spétdzielni Spozywcéw R. P.
Centrala: Warszawa, Grazyny 13

Oddziat i Ajentura Handlu Zagran. Gdynia-Port
ul. Polska. 13 : Te(l. 38-55 : Adbes telegr. ,Spotem"

IMPORT:
towaréw kolonialnych, owocéw S$wiezych
i suszonych, tluszczy technicznych.

EKSPORT :
nabiatu i artykutéw rolnych, konserw
rybnych, owocowych i jarzynowych i in-
nych artykutéw spozywczych, drzewa
i przetworéw drzewnych i innych arty-
kutow przemystowych.

Wiasne zaktady uszlachetniajgce w Gdyni:
palarnia kawy, paczkowania herbaty,
kawy, korzeni i owocéw suszonych.

Zaktady Rybne w Gdyni:

wedzarnia i fabryka konserw rybnych.

BANAN-IMPORT s z00

STAROWIEJSKA 7 G DY N

Dojrzewalnia bananow

I A TEL. 21-72 23-17

tuszczarnia pestek morelowych

Eksport produktéw rolnych i leSnych

Import wszelkich owocéw potudniowych

ZAKLADY WLOKIENNICZE

KAROL T. BUHLE

W LODZI
Spétka Akcyjna
Istniejg od roku 1897 (Kapitat akcyjny zt 5.250.000)

Zatrudniajag okoto 2000 robotnikéw

Biuro i fabryka:
tODZ, ul. Hipoteczna 7/9 — Telefon 195-44

Przedzalnia cienka:
tODZ, ul. Dgbrowska 21 - Telefon 160-37
Adres telegr.: KATEBU t6dz Skrzynka pocztowa Nr 6

Zaktady posiadajg oddziaty:
przedzalnie cienkoprzedna, tkalnig, farbiarnie, drukarnie,
bielnik wykonczalnie tkanin bawetnianych, z jedwabiu sztucz-
nego i naturalnego (obcigzanie) oddz. kolonizacji Inu i konopi.

HEXIMPORT® sp. ake. covnia

IMPORT bawetny surowej i odpad-
kéw bawelnianych bezposrednio
z krajow pochodzenia.

EXPORT wszelkich wyrobéw kraj.

Przedstawicielstwo:
B. TRIEBE, sp. akc. w todzi

ul. Piotrkowska nr 5

GDYNIA, ul Derdowsklego 7 Dom
tel. 13-81, 24-13 Skrytka poczt. 22 Bawelny
adres tetegraficzny ,EXIMPORT"

NowosSc¢!

Zapatki Ksigzeczkowe

Dostosowane do wspoéiczesnych wymagan
O estetycznym wyglgdzie

Wyréb pierwszorzednej jakosSci

Bardzo wygodne i praktyczne w noszeniu

Zqdajcie jednoczesnie zapatki

SZTORMOWE™

nie gasnace na wietrze



K. REISFELD Ltd.

SILK GOODS MANUFACTURERS

- . TEL. ADDRESS:
t O JD Zy ~KREISFELD?”

PRODUCE NATURAL
AND ARTIFICIAL
SILK FABRICS:

FOR LADIES' DRESSES
AND COSTUMES, LA-
DIES' AND GENTLE-
MEN'S LINEN, STAYS,
PYJAMAS, BLANKETS,
CHASUBLES, etc

CHLODNIA GDYNSKA

Spotki z ograniczong odpowiedzialnoS$cia
.Chtodnia i Sktady Portowe w Gdyni”

GDYNIA-PORT
Nabrzeze Polskie - tel. 29-17 i 13-05

Dom sktadowy. - Magazyny i sktady
celne. — Obszerne pomieszczenia dosto-
sowane do wtasciwosci poszczegdlnych
towaréw j wyposazone w najnowo-
cze$niejsze urzgdzenia chtodnicze.
Jako Oddziaty tej samej Spétki prowadzone sq:
CHLODNIA W WARSZAWIE, UL. WOLSKA 90,
telefon: 277-90, 277-52

CHLODNIA W tODZI. UL. ROKICINSKA 28,
felefon: 104-44, 104-46.

SO©EOoIIr IrnnTsai

Tow. Przedzalnicze - ,La Czenstochovienne".

przy ul. Piotrkowskiej 159

TELEFONY: 224-87 dyrekciji,

======== 203-31 sprzedazy,
106-56 og6l ny,

13 1-25 sktadow.

Przedzalnia, Tkalnia,
Wykonczalnia, Far-
biarnia oraz Bielarnia
Baweiny Przedzalnia,

Tkalnia oraz Wykonczalnia Juty.

Towarzystwo

Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza
Spotka Akcyjna

Zarzad:
Warszawa, Moniuszki 10, tal. 667-35

Biuro Sprzedazy:
Sosnowiec, Nowopogonska 1, tel. 6-21-51

WYRABIA:
Rury spawane i bez szwu do przewodéw gazowych
i wodociggowych

Rury bez szwu do kottow, przewodowe do 165 mm
Srednicy

Rury ciggnione bez szwu do wyrobu roweréw, mo-
tocykli, samochodéw, aparatéw cukrowniczych

mebli i innych celéw oraz rury ze stali spe-
cjalnej, sprezynujace, do wyrobu mebli nowo-
czesnych

Rury do samolotéw ze stali z pieca elektrycznego:
weglistej, niklowej, chromowej, chromo-niklo-
wej, molibdenowej, chromo-molibdenowej, man-

ganowej
Rury elektrycznie spawane do przewodow elektrycz-
nych, wyrobu roweréw, mebli i t6zek

Rury giete, wszelkie wezownice, przegrzew acze, roz-
ne ksztattki itp.

Rury zebrowe stalowe kute patentu Favier do cen-
tralnego ogrzewania i chtodni oraz grzejniki
z nich

Slupy z rur do o$wietlenia i przewodéw — Beczki

zelazne czarne, ocynkowane i malowane — Butle do

gazébw sprezanych — Blachy pancerne trzywarstwo-

we, blachy odporne na kwasy — Wysokogatunkowe

stalowe odlewy, armaturowe i maszynowe z pieca
elektrycznego.

HABERBUSCH
| SCSI:IIELE
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138-140, ul. Piotrkowska, £0dz

Telephones:

Lodz

li 1-42 and 111-43

An association composed of (he following fine cotton-yarn spinning mills of Poland
which operate an aggregate number of 1,701,552 spindles

R. BIEDERMANN, t06dz.
KAROL T. BUHLE Textile Works. Ltd., £6dz.
LA CZENSTOCHOWIENNE Spinning Go. (Fran-
ce) Ltd., Czestochowa.
S. DANZIGER Cotton Spinning M.lls, tédz.
F. LISENBRAUN Cotton Mnfg. Co. Ltd., £odz.
N. EITINGON, & Co. Textile Mills, £6dz.
B. IREIDENBERG Cotton Works Ltd., tédz.
M. TOGEL & Co. Lessees of the Mills of the
“Schlosser Cotton Spinning and
Works”, Ozorkéw.
9. GAMPE & ALBRECHT Ltd.,, Cotton Mills, £6dz.
to. LUJVVIG GEYEit Cotton Milts Lid., tédz.
11. JAKOB GLICENSZTAJN & Co., Cotion Spinning
Mill, £6dz.
12. Industrial and Trading Co. of the former EMIL
HAEBLER Works (Belgium) Ltd., £6dz.
13. HIRSZBERG & BI.RN.BAUM Textile Works, Ltd.,

ONOoOUA OINR

Weaving

L 6dz.

14. KAROdL 1JOEERICHTER Textile Works, Ltd.,
L 6dz.

15. ADOLF IIORAK Textile Works, Ltd., Rudn
Pabianicka.

16. j. KESTENBERG Cotton Mills, Ltd., £édz.

17. Pabianice 'textile Works, late R. KINDLER, Ltd.,
Pabia nice.

18. J. KINDERMAIN Cotton Mnfg. Co., Ltd., £6dz.

19. KAROL KROEXNING & Co. (Karolewska Works),

Ltd. tédz.
20. KRUSCHE & ENDER (Pabianice Cotton-Mills),
Ltd., Pabianice.

21. BORENSTEIN, RZECEITE & Co. Cotton Spinning
Mill, +6dz.

22. ADAM OSSER Cotton Mills, Ltd., £6dz.

25. J. K. POZNANSK1 Cotton Mnfg. Co. Ltd., £6dz.

24. lid ward Kamiscli and Partners, Lessees ot 1SLER
A CIGAN, todz.

25. 1IRAINCfSZEK RAMISt Il
Ltd., todz.

26. S. ROSENBLATT Cotton Mnfg. Co. Ltd., £édz.

27. RUDZKA PRZEDZA, Ltd.,, Ruda Pabianicka.

28. K. SCHEIBLER & L. GROHMAN, United Textile

Cotton Goods Factory,

Works, Ltd., tédz.

29. M. SILBLRS IEIN Woollen and Cotton Mnfg. Co.,
Ltd., £6dz.

50. TEODOR SIEIGERT Cotton Spinning Mili Ltd.,
£ 6dz.

51. KAROL STEINERT Textile Works Ltd., £6dz.

32. TEODdOR T1ETZEN & Co Cotton Works., Ltd.,
L 6dz.

53. TROJKAT Cotton Spinning Mills, Ltd., Zgierz.

34. RAFAL A. WINTER Cotton Spinning Mili, £édz.

35. WIDZEWSKA MANUFAKTURA Ltd., toc.z.

36. WOLA Cotton Mnfg. Co. Ltd., Warsaw.

37. ZAWIERCIE Cotton Spinning, Weaving and
Bleaching Works Ltd., Zawiercie.

58. BRACIA ZAJBERT Textile Works, Ltd., £édz.

59. ZGIERSKA MANUFAKTURA BAWELNIANA

Co. Ltd., Zgierz.
40. ZAKLADY ZYRARDOWSKIE Mills Ltd.,
Zyrardow.

POLSKI EKSPORT ZELAZAs 200

POLISH IRON EKSPORT COMPANY LTD.

PEZKA, Katowice,

Out own concern firms:

N. V. Poolschc Yzer Export Malschappij s-Graven-
hage (Hol,and) Koninginnegracht 42. Telegr. ad-
dress: Poolexport Sgravenliag. Tel.: Gravenhug
117 560.

»,COPOMET" Productos Metalurgicos de Polonia S.
d. 1. Ltda. Buenos Aires, Diagonal Norte 788. Te-
legr. address: SPOLNOTA BUENOS AIRES.

Own branch office:

POLSKI EKSPORT ZELAZA Sp. z o. o. Hamburg |
Alsterdam 8. Telegr. address: POLEXPORf HAM-
BURG Tel. Hamburg 55-45-5J.

Representative* and agencies in the following
countries:

ALBANY, ARGENTINE, BOLIVIA, BRAZtL, BUL-
GARIA, CHILE, COLUMBIA, EGYPT, ESTONIA,

EQUADOR, FINLAND, GREECE, IRAN, ITALY,
JUGOSLAVIA, LATVIA, LITHUANIA, MALTA,
NORWAY, PALESTINE, PARAGUAY, PERU,

ROUMANIA, SWITZERLAND,
TURKEY, URUGUAY.
Exclusive export sale of rolled and similar
materials:
MILD STEEL BARS, SECTIONS, HOOPS, UNIVER-
SAL PLATES, WIRE RODS, BLACK AND GAL-

SWEDEN, SYRIA,

Lompy 14 Katowice (Poland)

No.O 359-01

VANISED SHEETS; RAILWAY'S RAILS AND AC-
CESSORIES, RAILS AND ACCESSORIES FOR
MINES, FACTORIES ETC, SMALL ACCESSO-
RIES, AXLES, TYRES, PAIRS OF WHEELS AND
AXLES, OTHER PARTS FOR RAILWA i CARS,
CROSSINGS AND THEIR PARTS: TUBES, WI-
RES, NAILS ETC,,

produced by:

Akcyjna Spotka Wielkich Piecow i Zaktadéw Ostro-
wieckich w Warszawie

Albert Halin, Rurownia Bogumin.

Slaskie. Zaktady Gorniczo - Hutnicze ,lluta Pokéj"
S. A. Katowice

Spotka Goérniczo-Hutnicza Karwina — Trzyniec

S. A. Cieszyn
Towarzystwo Akcyjne Zaktadéw Hutniczych
Bankowa" S. A. Dabrowa Gdrnicza.

Towarzystwo Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza
S. A. Sosnowiec

Towarzystwo Starachowickich Zaktadéw Gérniczych
S. A. w Warszawie

Wspolnota Interesow Gorniczo - Hutniczych S. A.
Katowice

Zjednoczone Zaktady Gdrniczo-Hutnicze ,Modrzejow
Hantke“ S. A, Sosnowiec

»Huta



BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO

NATIONAL ECONOMIC BANK
ODDZIAL GDYNIA OFFICE

20 Branches in Poland Correspondents all over the World

Every description of Home and Foreign Banking transacted. Special facilities for collection of Bills

and Documents on Gdynia. The Public Warehouse of Bank Gospodarstwa Krajowego for transhipment

and storage of cotton, situated in the custom-free zone of Gdynia - Harbour, issues transferable
certificates and warrants

ZEGLUGA POLSKAtk

ifand POLSKO BRYTYJSKIE TOW. OKRETOWE S. A.

POLISH BRITISH STEAMSHIP CO. LTD.

G DY NI A
Waszyngtona 44, — tel, 29-91, 39-91

Utrzymujg regularng komunikacje pasazersko-towarowa: Moiniain regular cargo and passenger services;

GDYNIA—GDANSK (Danzig)

do portéw: to the following ports:
Antwerpia (Antwerp), Rotterdam, Hamburg — Gandawa (Ghent). Tallinn — Kotka — Viipuri— Helsinki, Turku (Aba)— Mantyluafo —
Vaasa, Stockholm, Malmo — Gé6teborg, Ryga (Riga)- Libawa (Liepaja)— Ktajpeda (Klaipeda), Pireus (Piraeus) Istanbul, Genua,
Liworno, Neapol, Savona, Catania, Messina, Palermo, Syrakuza, Jaffa — Haifa — Tel — Aviv — Alexandria, Hull, Londyn (London) Le Havre.

Witasne magazyny sktadowe w Gdyni Own Warehouses in Gdynia
Statki linii regularnych Polsko Brytyjskiego Tow. Okretowego S. A. sq za- The steamers of the Polish British Steamship Co. on the regular
opatrzone w specjalne urzqdzenia chtodnicze dla przewozu tatwo psujg- lines are provided with refrigerating installation for the carriage
cych sie towaréw. of perishables.
- o \ -
Reprezentacije : Representations:

Warszawa, Plac Napoleona 9, m. 6, tel. 595.42
Katowice, Mickiewicza 25, tel. 353.95
t6dz, Brzezna 18, tel. 109.26

Miedzynarodowi Ekspedytorzy

C HARTWG

Sp, Akc.

Oddziat w Gdyni. ul. Weglowa 28
Centrala w Poznaniu.
Wszelkie czynnosci, wchodzace w za-
kres ekspedycji morskiej i ladowej.
Oddziaty:

Bydgoszcz, Gdynia, Katowice, Krakow,
Lwoéw, £6dz, Poznan, Wilno, Zbaszyn,



