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GDYNIA - AMERYKA
LINIE ŻEGLUGOWE

Sp. Akc.

WARSZAWA, Plac Małachowskiego 4

GDYNIA, Dworzec Morski 
KRAKÓW, Rynek Główny 47 
LWÓW, Kopernika 3 
RZESZÓW, Grottgera 20

LINIA PÓŁNOCNO-AM ERYKAŃSKA
Gdynia — Kopenhaga — Halifax — 
New York

LINIA POŁUDNIOWO-AMERYKAŃSKA
Gdynia'— Dakar — Rio de Janeiro — 
Santos — Montevideo — Buenos 
Aires — Boulogne sur Mer

LINIA DO ZATOKI MEKSYKAŃSKIEJ
Gdynia — New York — New Orleans — 
Houston — Galveston

W Y C I E C Z K I  M O R S K I E
w ciągu całego roku

F L O T A  G A L :

m/i „PIŁSUDSKI"
m/s „BATORY"
s/s „KOŚCIUSZKO"
s/s „PUŁASKI"

m/s „SOBIESKI"
m/s „CHROBRY”
m/s „BIELSKO"
m/s „ŁÓDŹ"
m/s „MORSKA WOLA"
m/s „STALOWA WOLA”

BERGTRANS
TOWARZYSTWO ŻEGLUGOWE

AGENCI LLOYDU — MAKLERSTW O —  SPEDYCJA 
BUNKROWANIE — AGENCI AW ARYJNI 
STAUERKA — FRACHTOW ANIE STATKÓW 

regularne linie okrętow e między G dynią/Gdańskiem  
a portam i:
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Wolność i morze  —  to jedno  
Freedom and the Seas A re One

G dy blisko 20 lat temu Odrodzona Polska uroczyście wracała nad brzegi B ałtyku , a przedsta­
wiciele je j armii, rzucając pierścień w  fale morskie dokonali symbolicznego obrzędu zaślubin Polski 
z morzem, byl to w ym ow ny i podniosły a k t zbudzonego z w iekow ej niewoli Narodu, k tóry zrozumiał 
swe dawne błędy, polegające na niew ykorzystaniu  swoich praw baltyckch, a teraz ma wolę odrobienia 
daw nych zaniedbań i powrotu na właściwą drogę.

I gdy na tej nowej drodze staw ialiśm y pierwsze kroki, przed nami nad morskim  w ybrzeżem  
w idniały jedynie nędzne osiedla rybackie i sterczące w yd m y  piaszczyste, wśród których zawodził w iatr 
od morza.

Ogrom syzy fow ej pracy czekał, na polskie ręce — pracy, która dla w ielu w ydaw ała się, jeśli 
ju ż  nie beznadziejna, to w  każdym  razie obliczona na cale generacje, na długie dziesiątki lat.

W  ciągu tych  kilkunastu  lat, które nas od omego okresu dzielą, dokonały się doniosłe przeo­
brażenia nie ty lko  w  zakresie imponderabiliów psychicznych przez w ytw orzenie własnego światopo­
glądu morskiego, lecz także pow stały na tych w ydm ach  piaszczystych dzieła nowe i w ielkie, stając się 
symbolem naszej twórczości i woli pracy.

W spaniały i szybki rozwój gospodarczy naci Bałtykiem , bijący co roku nowe rekordy cyfro­
we — jasny dowód naturalności — związania w ybrzeża  morskiego z polskim  obszarem, dla ktorego jest 
on nie doktrynalną  — ale rzetelną i praw dziw ą podstawą życia i rozwoju.

Najwspanialsze nasze dzieło na w ybrzeżu  — G dynia  —- odegrała w  historii naszego Narodu 
rolę reflektora, k tóry oświecił przed nami drogi naturalnego i dziejowego rozwoju zarówno polityczne­
go, jak  i gospodarczego — drogi, z których Naród w  sw ym  marszu ju ż  nigdy nie może zboczyć.

Świadomość tego, iż Polska z roku na rok staje się coraz więcej państwem  nierozerwalnie 
zw iązanym  z morzem, a jej gospodarka z  w ielkim i szlakam i morskimi, zakorzeniła się powszechnie i 
głęboko w  psychice Narodu, w e w szystkich  Jego warstwach. Jest to równocześnie sprawdzian, jak  sze­
roką falą zainteresowania gospoclarczo-morskie objęły ziemię odrodzonej Rzeczypospolitej, a zarazem  
drogowskaz historyczny, w skazujący, iż na morzu Polska może i powinna odegrać jeszcze w ielką rolę, 
dla której dzisiejsze pokolenie przygotowało zaledwie mocne fundam enty.

* **
When, nearly tw en ty  years ago a resurrected Poland solemnly returned to the shores of the 

Baltic Sea, a group of high arm y officials cast into the waves a ring — a symbolic act o f wedlock was 
performed. It was an act, eloquent and significant, awakening a Nation from  a century-old bondage, 
mho had realized her former errors in neglectug to lake advantage o f her rights on the Baltic, but now  
has the will to re-establish herself and seek a new w ay.

A nd when the first steps were set on this new  w ay, before us appeared only impoverished  
fishing settlements and long stretches of sand dunes over w hich the w ind from  the sea raged.

Im m ense and seemingly endless labour through Polish hands-labour w hich to m any appea­
red if not dispairing, at least requiring whole generations for accomplishment.

During these few  years w hich seperate us from  that time, great changes have taken place not 
only in the psychological a ltitude of the nation towards m aritime affairs, but on these sand dunes 
has arisen a great and new achievement, sym bolizing our creative ability and w ill to work.

Our rapid and amazing economic developm ent on the Baltic, establishing every year new  
statistical records, verifies Poland’s natural bounds w ith  the sea, which is not a doctrinal, but a genuine 
and righteous foundation for life and growth.

The greatest achievement on our shores — G dynia  — has played in the history o f our nation 
the function of a reflector which has illum inated the natural and historic course from  which our people 
shall not stray.

The awareness o f the fact that Poland is becoming each year more indissolubly united w ith  the 
sea has taken root deeply in the minds o f all Poles. Further, it is proof o f the immense interest Poland 
has shown in maritime economy and a guiding force that Poland can and ought to play a still 
greater part in on the seas, for w hich the generation of today has scarcely prepared a firm  foun­
dation.



L. M O Ż D Ź E Ń SK I
D y rek to r  D e p . M o rsk ie g o  M. P. i H.

Polska pracuje na morzu
Poland Labours on the Seas

Dni Monza, 'tradycją kilkuletn ią uświęcone', ofo- 
dhoidlzjitny uroczyście wroczinie. — M ają one nam  
uświadamiać, a zarazem  stw ierdzać w artość posiada­
nia własnego dostępu do morza. Równocześnie Dni 
Morza sk łan iają  db pewnych refleksy j , do zastano­
wienia się nad  tym, co dokonaliśmy i oo jeszcze ma­
m y do zrobienia. W „Dniach11 tych  też uwaga i zaiin- 
ttenesowatnie (szerokich kół społeczeństwa zwraca się 
.specjalnie ku spraw om  m orza i naszych portów.

K reśląc na prośbę „Wiadomości. Portow ych11 tych 
kilka (Urwaig, nie  będę w ym ieniał szczegółowych da­
nych, k tóre iz pewnością każdem u uświadomlionemu 
obyw atelow i są znane z .prasy fachowej, ozy nawet 
.codziennej. — Pragnę jedynie podkreślić kilka mo­
m entów charakterystycznych dla działalności naszej 
na  .morzu.

Oikreis, w  (którym obecnie żyjemy, odznacza się 
niezw ykłą płynnością i zmiennością sytuacji zarów no 
w dziedzinie politycznej, jak  i gospodarczej, Od dłuż­
szego czasu nad życiem narodów europejskich uinos|i 
się widmo wojny. W bezpośredniej bliskości Polski 
widzimy ciągle zachodzące zmiany. — Mimo tych nie­
sprzyjających norm alnej pracy momentów, życie go­
spodarcze Polski idzie naprzód w  myśl ustalonych 
wytycznych, a naw et n a  pew nych odcinkach pracuje 
ze zdwojoną energią. Pow aga również sytuacji, w ja ­
kiej isdę dzisiaj znajdujem y narzuca nam  ze szczegó' 
łow ą w yrazistością potrzebę zachow ania zimnego 
i niewzruszonego spokoju oraz konieczność zintensy­
fikow ania nasizy-ch wysiłków twórczych.

Nic też dziwnego., że w tak iej chwili oczy nasze 
ze szczególnym um iłowaniem  zw racają się na odci­
nek morski, k tó ry  jest przecież jednym  z najbardziej 
widomych dowodów nasizyoh um iejętności organiza­
cyjnych, zdolności tw órczych i wytrwałości. Nic też 
dziwnego, że patrząc n a  zmodernizowany i rozbudo- 
w any przy naszym  w ydatnym  współudziale port 
gdański, że m ając przed oczami nabrzeża, dźwigi, 
magazyny portu  gdyńsikiegOi, który po okreisie kilku 
zaledwie lat swej pracy posiada największe obroty 
towarowe na Bałtyku" że widząc piękne zarysy na­
szych transatlan tyków  i  naszych okrętów  w ojen­
nych, a zarazem  zdając sobie sprawę, że przecież 80°/o 
naszego handlu korzysta z  drogi przez w łasne porty, 
że posiadanie w łasnego handlu  m orskiego otworzyło 
(przed nam i nowe, ważne tereny  pracy czy to w han­
dlu, czy rybołówstwie,, czy transporcie — bezwiednie 
-myślą i  sercem  łączymy się z  tym, pow tarzanym  dziś 
iprzez w szystkich z a  P a n e m  M in is tr e m  B e c k ie m  (Zda­
niem, że „ o d  B a ł t y k u  o d e p c h n ą ć  s ię  n ie  d a m y “, lecz 
przeciw nie dążyć będziemy do ugruntow ania tam  na­
szych p raw  i  do, wzmożenia naszego wysiłku.

Every year we in Poland celebrate w hat we call 
the “Sea Days”. The purpose of these days is to 
acquaint, and  a t the sam e time, to affirm, the1 value 
of possessing an ou tle t to the  sea. Likewise the Sea 
D ays force us to reflect on w hat w e have already 
done (and w hat there  is still to do. During these 
“Days” th e  whole nation tu rn s  special attention 
tow ards m arine affairs and our ports.

Having been requested by the “Port News” to 
w rite a  few  rem arks on th is (subject, I shall not m en­
tion any particu lar facts w hich are undoubtedly well- 
know n to every enlightened citizen. I desire only to 
amplbasis a few points which aptly characterise our 
activity on the sea.

The period in  which we' a re  now living is charct- 
erised by unusual fluency and  inconstancy in  politics 
as well as in economics. For some tim e w ar clouds 
have been hovering over the nations of Europe. 
However, inspite of these very  unfavourable condi­
tions, (the economic life of Poland is progressing in 
accordance to her plans, and even in some cases w ork 
is going on w ith double energy. The political situ ­
ation  forces us to re ta in  a cool and  undisturbing 
a ttitude  and the need of intensifying ,our creative 
efforts.

It is not strange therefore th a t at such a time we 
tu rn  w ith particu lar affection to our sea coast which 
is one of the visible proofs of our creative skill, and 
perseverance. It is no w onder also that, while looking 
at the  p o rt of Danzig, m odernized and extended 
through our efforts iineo-cperation w ith Danzig, having 
before our eyes the w harfs, cranes, warehouses 
of the port of Gdynia, which in a few years acquired 
the reputation  las the largest po rt on  the Baltic, 
knowing that 80°/o of o u r  foreign trade1 goes through 
pur ports, and  being very aware of the’ fact th a t the 
^possession of a  (Seia coast has opened new opportuni­
ties in our ,national life, everyone is repeating in 
unision the now  fam ous rem ark  of m inister Beck “that 
Poland will not allow herself to  be pushed back from  
the Baltic”. On the contrary we shall exert all our 
Strength to secure ou r position on the Baltic and 
increase its value to us.

These are not only strong words, bu t well sup- 
ported by action. Last year our overseas trade 
am ounted (to six teen  m illion tons. The first half 
■of th is  year sh!ów-eld a  still g rea ter activity in our 
m aritim e life.

Sim ultaneously w ith the grow th of overseas 
trade, progress is beiing m ade in the im provem ent of 
the p o rt apparatus. In Danzig the basin for loading 
and discharging of bulk  goods is being perfected and 
a t e th e r points dredging in under way. F u rthe r still, 
a special w harf is under construction for tim ber 
shipm ent. In  G dynia aside from  the plans already



Nie są to przecież ty lko mocne słowa, lecz: prze­
ciw nie rzeczywistość — rzeczywistość poparta  czy­
nam i. — Rok ubiegły w ykazał obroty naszych por­
tów  m orskich przekraczające 16 milionów toin. P ierw ­
sze półrocze roku- bieżącego przyniosło nam  dalsze 
zwiększenie przeładunku. Zwiększenie w yrażające 
się cyfrą  nowego miliona ton.

Równolegle zie wzrostem  obrotów postępuje d a l­
sza rozbudow a portów  i racjonalizacja ich urządzeń. 
W Gdlańsiku rozważamy w chwili obecnej plan dal­
szej rozbudowy basenu dla towarów masowych oraz, 
p lan  robót pogłębiarskich w  porcie. Równocześnie od 
k ilku  tygodni prowadzone są tiaim intensywne' prace 
n ad  budową specjalnych nabrzeży -dla przeładunku 
drzew a. W Gdynii ustalone sią szczegóły prac IV okre- 
(S'u buldoiwy portu, niezależnie zaś od tego prowadzone 
isą prace przy budow ie kanału  przemysłowego, roz­
budowie urządzeń stoczni itd.; w  nowym  porcie W ła­
dysławowie zostały właśnie oddane do użytku nowy 
m agazyn i wzorowa kolonia rybacka.

Stopniowo realizuje się p lan  stw orzenia racjonal­
nej organizacji handlu m orskiego oraz prowadzi się 
s tud ia  i badania nad  zagadnieniam i uprzem ysłowie­
n ia  Gdyni i całego wybrzeża morskiego. Kształci się 
w  krajlu, jak  i za granicą coraz liczniejsze zastępy 
młodzieży i specjalistów z różnych zakresów. Rozbu­
dow uje się i udoskonala rybołówstwo' morskie.

Tempo przyrostu naszej bandery  narodowej wy- 
kazuij'e znaczny wzrost. W chw ili obecnej nasza han­
dlow a flota dalekom orska wynoisi 37 jednostek o to ­
nażu ok. 110 itys. trb ; w budowie znajduje się 9 no­
wych jednostek o  tonażu ok. 50 tys. trb. Poza planow ą 
rozbudow ą tonażu tow arzystw  żeglugowych o kapi­
ta le  publicznym, mamy ostatn io  do zanotowania pod­
jęcie  przez inicjatyw ę p ryw atną  działalności arm a­
torskiej!. Sądzę, że nie będą to  sporadyczne wypadki, 
lecz, że przeciw nie stworzone w  ostatnich m iesiącach 
dogodnie w arunki uzyskania kredytów  hipotecznych 
n a  s ta tk i — zapew nią istały przypływ  kapitałów  i p ra ­
cy ludzkiej do tej nowej, a ta k  ważnej dla naszego 
dalszego rozwojlu gospodarczego dziedziny pracy. Na­
leży przy tym  pamiętać, że każdy statek, przybyw a­
jący polskiej flocie handlowej jeist nie tylko ambasa­
dorem  naszym  za granicą, ale równocześnie — jak  to  
określił Pan W iceprem ier Kw iatkowski — powiększa 
w  sposób istotny naszą przestrzeń życiową.

Wola narodu do życia 1 um iejętność jego skutecz­
nej pracy -dla w łasnego interesu, jak  i ku pożytkowi 
pokojowej współpracy z innym i narodam i może, a w 
naszych w arunkach musi znaleźć swój wyraz na ze­
w nątrz.

Dziś jesteśm y świadomi warunków, jakie są do 
tego niezbędną jak  i zdajem y sobie spraw ę z niebez­
pieczeństw, jakie grożą nasizym żywotnym  interesom. 
Nie może też n ik t od nas wymagać- jak  i dziwić się, 
że uważamy z,a niedopuszczalną jakąkolw iek dysku­
sję co do zmniejszenia obecnego i tak  już bardzo 
ograniczonego stanu  posiadania w zakresie wolnego 
i bezpiecznego dostępu do morza.

m ade for the  F ourth  Construction Period, the  in­
dustrial canal is under construction and new ship 
yards.

G radually  our rationally  organized m aritim e 
program  iis being realized, and various studies and 
research are being carried  out for the  industrializa­
tion  of Gdynia and the  whole Polish coast line. More 
and  more persons are preparing them selves at home 
and abroad for Polish m aritim e commerce. The 
grow th of our m erchant fleet in  the last few  years 
has been rapid. A t p resent i t  consists of 37 units, 
'amounting 'totally to  110,000 gross tons, Further, nine 
/more units are under construction, having a total 
gross tonnage of 50,000.

Aside from  governm ent ship building projects, 
we have lately  experienced p rivate  in itiative in the 
purchasing of ships and establishing of shipowning 
firms. I believe th is  is not a sporadic development, 
for w ith  very favourable financial aid  from  the 
governm ent, more and1 m ore persons are- contem pla­
ting to  en ter in  shipping a Hairs. It should not be 
forgotten t'halt every ship flying a  Polish flag is not 
only an “am basador”, bu t w hat Vice-Prem ier K w iat­
kowski aiptly rem arked, a peaceful and legal m ethod 
for increasing our “Lehensrauim”.

A nation’s will to  live and its  ability to  work 
skillfully  in h e r own in terests and for the peaceful 
co-operation w ith  o ther nations can, bu t in our con­
ditions m ust, find its ex ternal expression. Today we 
are witnesses of such conditions w hich nessitate our 
.good-will. No one can dem and of us or wonder that 
we should consider any discussion as perm issible that 
would attem pt to  dim inish our riighits to a safe a n d . 
free  access of the sea.

m  s S o b ie sk i  p rz y  n a b rz e ż u  F ra n c u sk im



Dalszy poważny krok ku realizacji programu 
morskiego

Polish Merchant Fleet Rapidly Increasing
W dniu  1,5 czerwca mb. odłbyło się w  porcie gdyńskim  uro­

czyste poświęcenie i podniesienie bandery  narodowej na n a j­
nowszym  m otorow cu polskiej floty handlowej ms. „Sobieski", 
należącego do Gdynia—A m eryka L inie Żeglugowe S. A.

W uroczystym  tym  akcie wzięli udział m inister Przem . 
i H andlu A. Roman. Kom isarz G eneralny R. P . m in. M. Cho- 
dacki, dyr. dep. morskiego L. Możdżeński, naez. wydz. żeglu­
gowego T. Ocioszyński, dyr. gen. G. A. L. L. Leszczyński, 
g rupa posłów i senatorów  z W arszawy, przedstaw iciele 
państw  A m eryki Południow ej z min. pełnomocnym Brazylii 
Joaąuim em  Eulalio de Nascimemto- E S ilva oraz konsulam i 
generalnym i A rgentyny A ndersem  W allace i U rugw aju  Os­
carem  S. Fialho na czele.

Obecni byli rów nież przedstaw iciele gdyńskiego korpusu 
konsularnego z konsulem  gen. Szwecji inż. N- Korzonem  na 
czele. Władze cyw ilne i wojskowe gdyńskie reprezentow ali: 
kom isarz Rządu m gr F. Sokół, dow. F loty W ojennej k o n trad ­
m ira ł J. Unrug, dyr. U rzędu Morskiego inż. S. Łęgowski, 
prezes Sądu Ok,r. J . Czarliński, d-ca O brony W ybrzeża kmd. 
dy.pl. Frankow ski, d-ca M orskiej Brygady O. N. płk. dypl. 
F. Sas-Hoszowski i inni.

Po liturgicznej części uroczystości, ce leb ran t ks. p ra ła t 
Bieszk, dokonał poświęcenia bandery, po czym  w  kazaniu 
sw ym  nadm ienił, iż o k ilka m il od Gdyni w  Rzucewie znajdu­
je  się dw ór wielkiego1 kró la Jan a  tlił Sobieskiego, im ieniem  
którego ochrzczony został najnowszy motorowiec polskiej flo­
ty  handlowej, w skazując przy tym  na symbol, jak im  się stało 
imię zwycięzcy spod W iednia — symbol we w łasne siły i w 
opatrzność Bożą.

N astępnie prezes Sądu Okręgowego Jaro sław  Czarliński 
w ręczył p. m inistrow i 'Przem ysłu i H andlu  A. Rom anowi ak t 
re jestrac ji statku.

Po odebraniu  ak tu  p. m in ister R om an wygłosił następu­
jące przemówienie:

„Z uczuciem szczerej radości stw ierdzam  i ogłaszam, że 
motorowy sta tek  pasażersko-tow arow y „Sobieski" przezna­
czony w  ram ach  polskiego, program u morskiego do służby 
■regularnej n a  w ielkim  szlaku nawiigacyjno-handlowym  m ię­
dzy B ałtykiem  a portam i A rgentyny, B razylii i U rugw aju  — 
włączony został do składu polskiej flo ty  handlow ej. Pow ięk­
szył on .stan naszego posiadania na wolnych m orzach św iata 
i w  m iędzynarodow ej w ym ianie m orskiej.

Życząc tej nowej jednostce m orskiej, jej kapitanow i, 
oficerom i załodze szczęśliwej p racy  pod polską banderą h an — 
dlową — daję  w yraz przekonaniu, że m otorow iec „Sobie­
ski" dobrze zasłuży się Ojczyźnie.

W im ię Boże i ina pożytek Rzeczypospolitej niech sta ­
tek pływa.

B a n  d e r ę  p o d n i e ś ć ! "
O rkiestra zagrała „Jeszcze P olska nie zginęła" i  po 

chwili na maszcie rufow ym  ms. „Sobieski" zało.potała biało- 
czerwona b an d e ra  polskiej m arynark i handlowej.

Po odegraniu hym nów  narodow ych państw , do których 
portów  zaw ijać będzie „Sobieski" — Anglii, F rancji, B razy­
lii, U rugw aju  i A rgentyny. —  na przedni m aszt s ta tku  w cią­
gano bandery  narodow e tych państw .

O d  le w e j s tro n y  m /s „ S o b ie s k i"  k m d r. G . K a ń s k i - k a p i t a n  p o r tu , 
p . S o k o ło w sk a  — c h r z e s tn a  m a tk a ,  p . M o ż d ż e ń sk a , p . m in . 

S o k o ło w sk i, d y r. U rz ę d u  M o rsk ie g o  in ż . Ł ę g o w sk i

On th e  15th  of June, 1'98'9 a solemn eermony was held in 
the p o rt of G dynia. The consecration and raising of the nation ­
al flag took place on. the m/is. Sobieski, the  new est addition 
to the Polish m erchan t fleet, belonging to the G dynia—Am e- 
rika  Line.

M any im portan t personages took p art in the eermony, 
Among them  w ere M inister A. Rom an of the M inistry of In ­
dustry  and Commerce Polish Commissioner at Danzig, M. 
Chodacki, director of the M aritim e D epartm ent, L. Moż- 
dżeński, d irector of the Gdynia—A m erika Line, A. L. Lesz­
czyński, a group of senators from  W arsaw, and diplom atic 
and consular represen tatives of Brazil, A rgentine, and 
Urugway. G dynia w as represen ted  by the City Com­
m issioner, F. Sokół, Com m ander of the  Navy, V iee-Adm iral 
J. Unrug, Com m ander of the Coast Defenses, Com m ander 
Frankow ski, Com m ander of the Sea Brigade, Colonel F. Sas- 
Hoszowski, and m any others, from  com m erical and industria l 
circles.

T he m ass service was celebrated  by  the prelate, F a ther 
Bieszek, who, afte r having perform ed the consecration of the 
flak, po in ted  out in  hiis serm on th a t a few  miles from  Gdynia 
in  Rzucewo, stands a palace of the great king, John  Sobieski, 
in  whose honor the new  ship was christened.

A fter the sermon, the president of the D istrict Court, 
J . Czarliński handed M inister A. Rom an the C ertificate of 
Registry of the m/s Sobieski. The M inister then said: W ith 
the g rea test of p leasure do I .announce th a t the m /s Sobieski, 
designed for m arine service betw een the Baltic and South 
A m erican ports, has become a p a r t of the Polish M erchant 
Fleet. The m /s Sobieski h as  increased our position in  in te r­
national overseas trade. E xtending m y best wishes to the 
captain and crew, I am  firm ly  convinced th a t the “Sobieski” 
will serve her couritry well. In  the nam e of God and for the 
w elfare of Poland, m ay the ship sail. Raise the flag”.

W ith these word's the orchestra played the hym ns of the 
nations to whose ports the ships w ill call, nam ely, English, 
French, Brazilian, U ruguayan, and A rgentinean. The flags of 
these nations w ere  ra ised  on the forem ast. The celebration 
ended w ith  a speech by the presiden t of the board of directors 
of the G dyna—Ameritka Line, Senator Szuysjki.

F irs t I wish to fulfil a p leasan t du ty  oh behalf of 
the Gdynia:—A m erica L ine and th an k  F a th e r Bieszek for 
perform ing the consecration of the flag  on our new  m otor- 
ship. P articu larly  dlo I w ish to thank  M inister Rom an for 
attending th is  im portan t event. The care and  in te rest shown 
by the m in ister for our firm  far out reaches custom ary m in i­
sterial interests. M inister Rom an has indoubtedly deep sen ti­
m en t for us and his healthy  optim ism  and cheerful approach 
to1 the m ost d ifficu lt problem  has grea tly  sim plified our 
tasks. A gain m ay I th a n k  h im  fo r his coming today.

Likewise I am  deeply thankfu l for the presence of the 
diplom atic and consular representatives of the  South A m eri­
can Republics.

The m otorship which we are  dedicating today w ill 
ru n  .on our reg u la r line to South Am erica. We hope and rely  
upon this new  ship, and th e  sistersh ip  tha t is soon expected 
in  Gdynia, to contribu te oonisideraibly towards, the grow th of 
our tra d e  w ith South Am erica and for the success of which

m /s  „ S o b ie s k i"



Na zakończenie uroczystości wygłosił prezes, rady  n ad ­
zorczej G. A. L. senator Szuyski mast, przemówienie:

„W pierw szym  rzędzie pragnę spełnić m iły  obowiązek 
i podziękować ja k  naju-przejmie im ieniem  władz. Tow arzyst­
wa ks.. P ra łatow i za dokonanie ak tu  poświęcenia bandery  n a ­
szego nowego m otorowca. Szczególne podziękowanie pragnę 
złożyć P anu  M inistrowi Przem ysłu i H andlu  Romanowi, za 
łaskaw e przybycie dzisiaj. O pieka i zainteresow anie Pana 
M inistra d la  naszego przedsiębiorstwa wybiega znacznie po­
za ram y  norm alnych -zainteresowań M inistra, do którego r e ­
sortu  należym y, P an  M inister m a d la  nas szczególny senty­
m ent, a jego zdrow y optymizm i pogodne podejście do na j­
trudniejszych zagadnień znakom icie u ła tw iają nam  pracę. 
Serdecznie P an u  -Ministrowi w im ieniu władz, przedsiębior­
stw a dziękuję.

Miło m i podziękować za przybycie i powitać Panów  Mi­
n istrów , Posłów  i Konsulów reprezentan tów  państw  A m e­
ry k i Południowej.

Motorowiec, którego banderę święcimy, m a przeznacze­
n ie d la  na-szej lin ii regularnej do Poiudn. A m eryki. Liczymy 
ma. to, że ten nowy motorowiec, w raz z następnym , k tó ry  .nie­
baw em  .na tę lin ię będzie wstawiony, przyczyni się do znacz­
nego pow iększenia naszych obrotów  handlowych z k rajam i 
A m eryki Południow ej, w  czym reprezentanci tych państw  
akredytow ani w  Polsce będą nam  niew ątpliw ie pomocni, 
działając w ten  sposób dla. dobra naszych wspólnych in te ­
resów.

Uroczystość poświęcenia bandery  na now ym  m otorowcu 
m a dla nas podwójny -cel i ‘znaczenie. P rzede w-szystkim jest 
to spraw a n,asza w ew nętrzna. Chcemy pra-cę naszą rozpo­
czynać z błogosław ieństw em  Bożym i chcemy ją  po- Bożemu 
kontynuow ać. Ale prócz tego uroczystość taka jak  dzisiejs-za 
m a także d la nas znaczenie -propagandowe.

P ragnęliśm y zawsze wzbudzać w  społeczeństwie ja k  n a j­
silniejsze zainteresow anie d la  spraw  morza, dla- konieczności 
niezm iernej celowości p racy  ma tej -naszej przestrzeni życio­
wej, ja k ą  jest morze. Dziś j-uż w  spraw ie pro-pagandy sto­
sunki uległy zmianie.

Po -epokowej -mowie Min. Becka, po oświadczeniu Min. 
Becka im ieniem  rządu i (całego narodu, że Polska od B ałtyku 
odepchnąć się n ie  dia, w iem y, że praca nasza, że rozw ój n a ­
szej M arynark i H andlow ej jest i będzie po wszystkie czasy 
chroniony zbrojnym  ram ieniem  Rzeczypospolitej i jednolitą 
bez w yjątku  w olą całego narodu  polskiego.

Nie było jeszcze hasła, k tóreby tak  głęboko zapadło w  
dusze polskie, któreby wywołało tak  spokojną, jednolitą wo-

the accredited representatives of the respective South A m eri­
can nations iin Poland w-ill no- d.o-ubt offer the ir help and act 
for -the bemfit of our m utual interests.

This dedication has a tw o-fold m eaning for us. Firs't 
and above all, i t  is an affa ir 'of our own-. We desire to- begin 
our w ork w ith  the plessing o-f -Go-d an-d desire to  continue in  
accordance to God’s will. B ut a-si-d-e fr-om this, this is a day of 
propaganda in  the b e tte r sense of the word. We have always 
desired to awake in  our people the greatest in te rest in  the 
sea, the necessity of a w ell-p lanned program  i-n this only 
li-fe sipac-e is-uch as the ,sea is. Today in  the propagation of 
this idea-, conditions: have undergone a radical change.

A fter the epochal speech of M inister Beck, in  w hich he 
stated in  th e  nam e of the  whole nation, th a t Poland w ill no t 
allow  herself to  b e  pushed hack from  -the Baltic, w e know 
well th a t o u r |r.nerohant fleet ,is and will be at all tim es 
defended by th e  [whole people. H itherto, no w atch-w ord has 
been Isto deeply rooted (in the hearts of the people w hich 
would -call (out such a quiet, united  (will for its -realization. 
As ia resu lt today .agitation is unnecessary for no one in  
Poland today has (to- be convinced of th e  im portance of our 
labour on the (sea, H ow ever, all our (strength m ust be applied 
daily to increase the  value and efficiency )of our m erchant 
and w ar fleet.

I  th ink  th a t the acquirem ent of new  m erchant ships will 
become m ore (and m ore a frequen t occurence, and it is for 
th is reaosn today’s event has a more in ternal significance.

Propaganda for the popularization of m aritim e affairs, 
has I daresay all Poles-. T-o-d-ay i-t is expedient th a t we realize 
the w atchw ord by  which all Poles are standing: We shall 
not allow  o-ursleve-s to be pushed1 back from  the Baltic.

Rem em ber th a t we m-ust not o-nly stand firm ly on the 
Baltic b u t we m ust take  advantage of .all opportunities the 
Baltic Sea offens. u-s.

I t would be an ungratefu l omission, w ere I not to thank  
the English ship- yards, Swan H unter, and had any d ifferen ­
ces arisen betwe-en us -during th e  -construction, they w ere 
diisp-Oised of i-n agreem ent and satisfaction  to both sides.

C aptain Knoetge-n, we have long estim ated your w ork 
-and knowledge. Today we lay  in  your hands- the com m and 
of this shi-p and depend o,n you a-s we have heretofore. We 
wi-sh y-o;u success, and  m ay the winds be favourable to you 
and yoUr crew.

In  hi-s- -speech the -Senator pointed out th a t the “Sobieski” 
will -sail on her m aiden voyage w ith 1,167 passengers and 
4,2-0-0 tons of cargo-, and a t every port of call the  ship w ill be

GDYNIA — M/s „Sobieski" i m/s „Piłsudski" przy nabrzeżu Francuskim — The nFs Sobieski and m/s Piłsudski at the French Pier



Ię jego realizacji. To też dziś nie m om entów agitacyjnych 
nam  potrzeba, nie tizireba już nikogo w  Polsce przekonywać
0 konieczności pracy d la  m orza, a le  trzeba istotnie wytężyć 
wszystkie siły rea lne j i  codziennej pracy dla rozwoju i po­
większenia spraw ności naszej floty w ojennej i m arynark i 
handlowej.

Sądzę, że te raz  w staw ianie do pracy nowych jednostek 
m arynark i handolw ej będzie zjaw iskiem  częstym, stąd  też 
charak ter naszych uroczystości św ięcenia bandery  n a  no­
wych sta tkach  nabierze cech uroczystości raczej w ew nę­
trznych.

P ropaganda d la sipraw morza, śm iem  to tw ierdzić objęła 
ju  w szystkich Polaków. Dziś należy nam  w  ciężkim może 
często codziennym  trudzie  realizować i w  czyn wprow adzać 
hasło, przy k tórym  stanęli wszyscy Polacy: ,.Od B ałtyku 
odepchnąć się n ie  dam y“, pam iętając, że m usim y nietylko 
m ocną stopą stać nad brzegam i B ałtyku, ale także w  pełni, 
z możliwości, jak ie  przed nam i B ałtyk atw iera, korzyści.

N ie spełnił bym  m ego obowiązku, .gdybym nie podzięko­
w ał im ieniem  w ładz Tow arzystwa, Stoczni angielskiej Swan 
H un ter za należyte w yw iązanie się z obowiązków przy b u ­
dowie statków.

Z przyjem nością m uszę stwierdzić, że jeśli zaistniały ja ­
kiekolw iek różnice zdań podczas (budowy, czy po jej ukoń­
czeniu, to ibyły one zlikw idow ane w  najlepszym  porozum ie­
niu k u  obopólnej korzyści.

Panie kap itan ie Knoetgen, władze Tow arzystwa n ie  od 
dziś zna ją  i  oceniają P ańską  pracę i P ańską  fachowość. Dziś 
składam y w  ręce P ańsk ie  dowództwo naszej nowej jednostki, 
m otorowca „Sobieskiego" i liczym y na P ana niezawodnie, 
ja k  to miało, m iejsce dotąd. Życzymy P an u  powodzenie w  
pracy, n iech P an u  P anie K ap itan ie  i Pańskiej załodze w iatry  
pom yślne będą".

Dniia 17. VI. 1030 roku ms. „Sobieski" rozpoczął sw oją 
pierw szą podróż do portów  Południow ej A m eryki z pełnym  
kom pletem  pasażerów  — 1.167 osób i  4.200 ton ładunku.

Inauguracy jna podróż ms. „Sobieski" będzie m iała p rze­
bieg uroczysty, ze względu n a  pow itanie przez przedstaw i­
cieli władz we w szystkich portach, do k tórych  m otorowiec 
zawinie, a szczególnie uroczyście będzie w itany  w  Rio de 
Janeiro,, gdzie p rzy jdą n a  spotkanie poiza przedstaw icielam i 
rządu  brazylijskiego,, rów nież liczne delegacje ośrodków pol­
skich, k ra jów  Południow ej A m eryki.

W bankiecie, w ydanym  przez kom endanta Knoetgena, 
z okazji pierwszego przy jazdu  ms. „Sobieski" do Rio de J a ­
neiro, ma wziąć rów nież udział p rezydent Brazylii.

15 czerwca rb . przybył również do Gdyni ms. ..Stalowa 
Wola", nabyty przez Gdynia—A m eryka L. Ż„ przeznaczony 
dla obsługi tow arow ej lin ii południow o-am erykańskiej. K a­
p itanem  tego m otorow ca został dotychczasowy pierw szy ofi­
cer ms. „B atory" kp t. J a n  Strzembosz,. ,

W lipcu oczekiwany jest w  G dyni nowy m otorowiec 
G dynia—A m eryka L. Ż. mis. „C hrobry", zbudowany w  d u ń ­
skiej stoczni w  Nakskov, przeznaczony również na linię 
G dynia—A m eryka Południowa.

Biorąc pod uwagę, że L inie Żeglugowe „Gdynia—A m e­
ryka" uruchom i jeszcze przed końcem  roku bież. dw a m oto­
rowce frachtow e „Łódź" i, „B ielsk" na linii do Zatoki M eksy­
kańskiej, zw aną L inią B aw ełnianą oraz zakupiony w  r. 1939 
używany m otorow iec ,,M orska Wola", to flota handlow a G. 
A. L. powiększy się o sześć jednostek transoceanicznych, 
przyczyniając się znacznie do podw ojenia tonażu polskiej 
m arynark i handlowej, co stanowi część planowej rozbudowy 
naszej ekspansji morskiej', w ykonyw anej ściśle wg. p rogra­
m u państwowego naszej aktyw izacji gospodarczej.

 o------

„Żegluga Polska" S. A. zam ów iła ostatnio dw a nowe 
m otorow ce w stoczni be lg ijsk ie j John C ockerill w Seraing, 
przeznaczone na linie śródziem nom orskie do przewozu to ­
warów , gdzie obecnie k u rsu ją  w łasne m otorow ce „Lew ant"
1 „Lechistan". Nośność każdego sta tku , iden tycznej kon ­
strukcji, w yniesie ok. 4.000 ton, a pojem ność pięciu łado­
wni z m iędzypokladam i ok. 270 tys. stóp sz. w tym  chło­
dnie dla tow arów  spożywczych pojem n. ok. 30 tys. stóp sz.

N apęd — m otory spalinow e o sile 2.800 HP, k tó re  m o­
gą pozwolić na szybkość roboczą do 15 m il na godzinę. 
S ta tk i zaopatrzone będą w w indy e lek tryczne w liczbie 14. 
D ługość m otorowców 104.5 m„ szerokość 14,7 m. i zan u ­
rzenie 6,2 m. D alsze pow iększenie o dw ie nowoczesne jed ­
nostki, naszej flo ty  handlow ej przyczyni się do dalszego 
rozw oju naszej ekspansji na morzu.

greeted  ceremonially, especially at, Rio de Janeiro  w here 
a banquet w ill be held, attended by  the  presiden t of Brazil.

Likewise on the 1,5th of June, another ship, rechristened 
“Sobieski”, the m/s “C hrobry”, iis, expected in  Gdynia. Like 
G dynia —• South A m erica line. In  Ju ly  the sistership of the 
“ Sobieski”  the m/s “Chrobry” , is expected in  Gdynia, Like 
the “Sobieski" she will serve South A m erican ports. She is 
being built b y  the Danish ship-yaiidis at Nakskov.

By the  end of this year two m ore transa tlan tic  liners 
will ‘be added to the  Gdynia—A m erika Line, m aking in  all 
six new  units, thereby doubling the p resen t tonnage of the 
Polish m erchan t fleet.

 »o------

“Żegluga P olska” Ltd., Gdynia have placed a contract 
w ith Messrs. John  Cockerdll, Shipbuilders -  Seraing, Belgium 
for the construction of two m otorships to serve the freight 
traffic on the Com pany’s M editerranean line. A t the present 
m om ent the Com pany already  has two ships operating on the 
line — the "L evan t” and the ’’Lechistan". The capacity of 
each ship (identical in  construction) w ill be about 4,000 tons, 
loading capacity betw een decks about 270,000 cu. ft., inclu­
ding cold storage com partm ents for foodstuffs of a total 
capacity of 30,000 ft.

Com bustion m otors 2,800 H. P. perm it the vessels to 
a tta ih  average speed of 15 miles p. h. The ships w ill be 
equipped w ith electric  lifts, 14 in num ber. The ships 
m easure 104/5 m etres in  legth, 14,7 m etres, in w ith, 6,2 
m etres.

These two new  ships added to the Polish m erchant m a­
rin e  w ill undoubtedly  contribute to fu rth e r Polish sea 
expansion.

N a b o ż e ń s lw o  p o d c z a s  p o ś w ię c e n ia  m /s „ S o b ie s k i"  
M a ss  on  th e  d e c k  of th e  n e w  m /s S o b ie sk i

Z A M Ó W I E N I A  N A

» IN F O R M A T O R  G D Y N I A — P O R T«
p r z y j m u j e :
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Dr JÓZEF K U L IK O W SK I

Dorobek i rozwój polskiego rybołówstwa 
morskiego

The Development of the Polish fishing fleet and fisheries
Dostęp Polski do moinza nie byłby w  pełni w ykorzysta­

ny, gdybyśm y obok rosnącej w  siły m arynark i wojennej i 
rozbudowanej floty handlowej nie posiadali nowocześnie 
zorganizowanego oraz wyposażonego w  odpowiednie środki 
techniczne rybołów stw a morskiego.

Rozwój rybołów stw a m orskiego ma dla nas aspekt nie 
tylko gospodarczy i społeczny, ale także i polityczny. Im  le­
piej bow iem  zagospodarujem y nasze wybrzeże, tym  więcej 
zdobędziemy rzeczyw istych atu tów  w walce o u trzym anie 
a naw et rozszerzenie naszego s tan u  posiadania nad B ałty ­
kiem. Poza tym  sta tk i rybackie są św ietną szkołą ludzi m o­
rza, k tó ra  dostarcza doskonałego m ateria łu  żołnierskiego dla 
obrony gran ic m orskich.

Oceniając w  ten sposób znaczenie rybołów stw a m orskie­
go dla k ra ju  z dużym  zadośćuczynieniem  stw ierdzić możemy, 
że la ta  polskiego w ładania n a  wybrzeżu nie poszły pod tym  
względem n a  m arne, lecz przeciwnie, poczyniliśmy wielki 
k rok naprzód, up raw nia jący  nas do zdrowego optym izm u na 
przyszłość. Po zaborcach odziedziczyliśmy ubogie wioski 
rybackie i p rym ityw ną flotyllę starych, nadających się jedy­
nie do rybołów stw a przybrzeżnego, stateczków, w  większości 
swej bez napędu motorowego,. Jeszcze w  r. 1026 ku trów  z s il­
nikam i było zaledw ie 82 o łącznej mocy niespełna 1.000 koni 
mech. Połowy upraw iano w granicach wód terytorialnych, 
a złowiony tow ar z ,b raku  własnego rynku sprzedażnego, zby­
wano. do 'Gdańska, skąd) dopiero, po opłaceniu kosztownego 
pośrednictw a, przedostaw ał się częściowo do Polski. Całość 
połowów w aha się w  granicach od 900 do 1 800 ton ryby 
rocznie i nie odgryw ała p raw ie  żadnej roli w naszym  życiu 
gospodarczym.

Rzecz jasna, że prym ityw izm  środków  produkcji i niski 
stan wydobycia ry b y  oraz b rak  własnego przem ysłu p rze­
twórczego i handu l rybnego na wybrzeżu, ,nie stw arzały  p re­
dyspozycji dla zatrudnien ia w  rybołów stw ie szerszych rzesz 
ludności, osiadłej nad morzem, mimo, 'że w arunki natu ra lne  
w yraźnie tem u sprzyjały. Do roku  1928 rybołów stw em  na 
w ybrzeżu zajmowało się n iespełna 1.300 osób, osiągając 'z te ­
go procederu  więcej niż skrom ną egzystencję. Z drugiej zaś 
strony n a  ry n k u  krajow ym , mim o posiadania własnego do­
stępu do morza, ryba m orska (była rzadkością i znana była 
poza im portow anym  śledziem solonym, przeważnie w postaci 
przywożonych również z zagranicy, drogich i niedostępnych 
dla szerszego ogółu konserw  i innych przetw orów  rybnych.

We 'właściwym czasie znaleźli się jednak  w  Polsce lu ­
dzie, k tórzy rozum iejąc doniosłość rozbudowy własnego ry ­
bołówstwa morskiego', z całą energią i poświęceniem zabrali 
się do pracy nad  podźwiignięci-e-m i zorganizowaniem  tej 
dziedziny naszej gospodarki społecznej. Dzięki w iedzy i do­
świadczeniu tego grona osób oraz dzięki poparciu czynników 
rządowych, w  dziedzinie rybołówczej zdołaliśmy osiągnąć w 
ciągu 10 zaledwie ła t tak ie  wyniki, jakich  w  najśm ielszych 
naw et planach nie można było przewidywać.

W chwili obecnej polska flota rybacka składa się z 172 
ku trów  o napędzie motorowym, z czego 40 jednostek, w ybu­
dowanych na w łasnej stoczni, posiada w ym iary  od 15— 10 
m etrów  długości i siln ik i o mocy 60— 120 KM. S tatk i w łas­
nej budowy, wyposażone w  nowoczesne urządzenia i sprzęt 
rybołówczy, nada ją  się doskonale do połowów n a  o tw artym  
m orzu i technicznie przyw yższają niejednokrotnie podobne 
Statki, budow ane za, granicą. Łączna m oc silników ku tro ­
wych wynosi ponad1 5 tysięcy KM, -czyli pięć razy więcej, niż 
w r. 1926. Poza tym  pod polską banderą łowi śledzie i inne 
ryby na m orzu Północnym  i A tlan tyku  20 lugrów  i 7 traw ­
lerów . F loty lla bezsilnikow a składa się z 768 łodzi, poławia­
jących na wodach przybrzeżnych.

Ogółem produkcja ryb z własnych połowów wynosiła 
w  r. 1938 około 12.500 ton, a stan  zatrudnienia w  rybołów ­
stw ie i związanych z nim  gałęziach przem ysłu i hand lu  w y­
nosił blisko 6.000 ludzi. Liczby te najlepiej ilu stru ją  rozwój 
naszej gospodarki rybnej na m orzu w  ciągu ostatniego 
10-lecia.

Równolegle do rozbudowy i m odernizacji tonażu rybo­
łówczego rozbudow ano na szeroką skalę urządzenia portowe, 
niezbędne do m agazynowania, konserw acji i przeróbki do­
starczonego surowca. W głównym ośrodku obrotu rybnego, 
w porcie rybackim  w  Gdyni wybudowano m agazyny zwykłe 
i chłodzone o łącznej pow ierzchni użytkowej blisko 10 ty ­
sięcy m 2, w ytw órnię lodu sztucznego o wydajności 15.000 kg 
lodu dziennie, nowoczesną zamr.ażalnię, posiadającą dzienną 
zdolność zam rażania do 24 tys. kg  ryb  świeżych, fabrykę

P oland could not derive full .profit from  her access to 
the sea if — steadily increasing her navy  and. m erchant m a­
rin e  — she (failed to develop a m odernly equipped fishing 
fleet and if she neglected the technical organisation of her 
deep-sea fisheries.

The developm ent of sea fishery has not only an econo­
m ical and social b u t also a political aspect. The more the 
Polish people exploit their sea coast — the su rer they -can be 
tof m aintain ing and -even expanding the ir stronghold, on the 
Baltic. Fishing vessels afford splendid opportunities for 
schooling seal-oving and seafaring men; the in tu rn  supply 
excellently trained  m ilitary  m ateria l for the na-vy and coastal 
defense service.

In  -this respect Poland has m-ade g rea t progress which 
-entitles her to- lo-ok forw ard to -an -even m ore prosperous 
(future. As a  resu lt of the -Great W ar Poland inherited1 a few 
ipo-verty stricken fish-er-mfen’s villages and a flo tilla of old and 
very prim itive fishing -boats, in  the g rea ter p a r t not equipped 
w ith -motors and fitt-e-d -only for -off-coast fishing. As 1-ate as 
19-26 the  fleet .numbered 82 fishing cutters w ith a to tal capa­
city -of abou t 1000 H. <P. F ishing activities w ere carried  on 
only in  the te rrito ria l w ate r lim its and the fishers — for 
w an t of a- Polish fish m arket-w ere compelled to sell the ir 
catch a t G dańsk (Danzig), whence the fish w ere partly  
re-exported  to Poland  b y  Danzig fishmongers. The to ta l 
am ount o f fish c-a-ught varied  betw een 9-00 to 1800 tons and 
-the fisheries, of course, d id  not play any prom inent p a rt in 
Poland’s economic structure-.

The 'prim itive -equipment, (small ou tput, lack of a pr-operly 
developed fish trade a-nd industry  — all these factors did not 
-encourage the se-a.-coast villagers to seek em ploym ent in the 
fishing trade, in spite -of favourable na-tural conditions. U ntil 
1928 the 1300 (persons actively engaged in the fishing business 
-were bare ly  m aking a living. On the other hand sea fish 
— w ith  the  -exception of salted herrings — w ere very  scarce 
on the home m arket and -appeared -only in  the  form  of ex ­
pensive im ported canned goods and preserves.

F ortunate ly  there w ere people wh-o saw these deficien­
cies and undertook to reorganise this neglected dom ain of 
the nation’s -economic life’. Thanks to the ex-perie-nce and 
foresight -of these pioneers in  th e  fishing trad e  -as well as 
owing to  -som-e s-upport from  the G overnm ent the Polish 
fishing fleet and industry  have —  in s-carc-ely 10 years — 
achieved -results which even the g reatest optim ists did not 
lanticipat-e.

A t the present m om ent the Polish fishing fleet consists 
(of 172 fishing cutters, en tirely  m otorised; of this num ber 
40 cutters w ere b u ilt a t the fishing fleet, shipyard a-t Gdynia. 
These home 'built vessels m easure from  15 to 19 m etres and 
possess m otors of 60—-120 H. P. Th-e jo in t m otor power of 
the cutters is  500'0i H„ P.. D,r (5 tim es as large as in 1926. In  
-addition to the cutters 20 fishing luggers and 7 traw lers fly 
the Polish -flag on the N orth Sea and N orth A tlantic in  search 
of herring. The motorlesfe flo tilla am ounts to- 768 vessels, 
-engaged in  fishing off the coast.

Zjednoczone Fabryki 
Portland C e m e n t u
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mączki i olejów  rybnych, przetw arzającą odpadki, k tó ra  w 
r. 1938 w yprodukow ała ok. 180 tys. kg  mączki, 50 tys. kg 
olejów  i przeszło 10 tys. kg  tranu  rybiego, wreszcie urządzo­
no w arsztaty  napraw y sieci, w ytw órnię file tów  rybnych  i.td. 
Łączna wartość tych wszystkich ofojektów, służących potrze­
bom polskiego rybołów stw a morskiego, wynosi około 3 i pół 
m iliona złotych.

Inw estycje te  wraz z w ym ienioną już poprzednio Stocz­
nią Rybacką, budu jącą  k u try  i większe statk i rybackie, m ają 
charak ter publiczny. Umożliwiły one skoncentrow anie olbro-T 
tu  rybnego w  Gdyni, co z kolei dało impuls inicjatyw ie p ry ­
w atnej, k tóra ze swej strony poczyniła w  gdyńskim  porcie 
rybackim  pew ne w kłady w  postaci budow y magazynów, ub i­
kacji biurowych, w ytw órni beczek itip. Poza ty-m w  'Gdyni 
i na całym w ybrzeżu rozw inął się poważnie przem ysł wę- 
dzarniczy i konserwowy, k tó ry  zdolny już je st dziś pokryć 
większą część zapotrzebowania krajow ego na te produkty.

Do najkapitaln iejszych inw estycji ostatnich lat, doko­
nanych w dziedzinie rybołówczej przez Państw o należy w y­
budow anie nowego portu  rybackiego nad  otw artym  morzem 
w  W ładysławowie. P o rt ten  w bliskiej przyszłości stanie się 
n iew ątpliw ie drugim  ;po Gdyni w ielkim  ośrodkiem  obrotu 
rybnego, n a  naszym  wybrzeżu.  _____

Mimo tak  świetnego rozw oju  polskiego rybołów stw a 
morskiego, k tóre z  ciasnych przestrzeni zatoki gdańskiej i 
Wó-d przybrzeżnych w prow adzone zostało na o tw arte morze, 
a naw et na Ocean A tlantycki i Lodowaty, z w łasnej p ro ­
dukcji pokryw am y do dziś dnia. zaledwie od 20—30 procent 
zapotrzebowania krajow ego n a  ry b y  morskie. Im oort, prze­
ważnie śledziowy, wynosi ciągle jeszcze przeszło 60 tys. 'ton 
rocznie i pochłania z górą 25 milionów złotych, płaconych 
zagranicy. Pole dla dalszych w ysiłków  stoi więc przed nam i 
otworem, gdyż znaczną część im portu możemy zastąpić poło­
wam i własnymi. ,

Z drugiej strony s tru k tu ra  spożycia ryto m orskich w 
k ra ju  powinna uledz przebudowie. Dotychczas na ry.nku 
krajow ym  dom inuje śledź solony, podczas gdy inne ryby, 
świeże lu'b .mrożone, napotykają na trudności zbytu. Tym ­
czasem w łaśnie te inne gatunki ryb  stanow ią głów ny produkt 
połowów naszych rybaków  m orskich. Przyzw yczajenie kon­
sum entów  do spożycia dorszy i innych znakom itych w  sm a­
ku, pożywnych i zdrowych ryb m orskich, oraz zorganizowa­
nie odpowiedniego aparatu  handlowego w  branży  rybnej, 
stanow i dziś najpoważniejsze zadania w  dziedzinie polskiej 
gospodarki rybnej, k tórych  pozytywne rozw iązanie zależne 
jest w  dużej m iezre od w spółdziałania całego naszego społe­
czeństwa. ,

The to ta l ou tpu t in  1938 am ounted to 12,500 tons, the 
num ber of persons em ployed in  fishing, fish trade and in ­
dustry  was about 6000. These figures illu stra te  the astonish­
ing progress of Polish sea fisheries during the last ten years.

Along w ith  the construction and m odernisation of the  
fishing fleet the re  w as an  ever growing dem and for new  
installations, f itted  for storing and preserving the  catch.

In  the  fishing po rt of Gdynia, the centre of th e  fish 
trade , the various firm s have erected fish sheds (also cold 
storage sheds) w ith a  jo in t exploitable area of nearly  10,000 
square jnetres, an ice-faetory  (daily  outpout am ounting to
115.000 kilogram s) a m odern freezing-plant (freezing capacity
24.000 kg) of fish daily) and a' fish flour and oil factory  
(1938 outpu t 180,000 kilogram s of flour 50,000 kilogram s of 
oil, over 10,000 kilogram s of tra in -o il) a,nd fish-net repa ir 
shops. The to tal value of all these  establishm ents which 
serve the needs of the Polish  fish industry  is about th ree  
and a ha lf m illion zlotys. The above m entioned investm ents 
as well as the G dynia F ishing Shipyard are m ore or less 
the resu lt of 'Governm ent support and enterprise. However, 
p rivate  jcapital has also' been profitab ly  invested in  the 
construction of warehouses, sheds, her.ring-barrel factories 
etc. The la st few  years m ark  the constant grow th of fish- 
sm oking plants, factories of fish preserves and other side­
line industries o f th e  fish trade. These p lants can cover the  
greater p a r t of the hiome consum ption of smoked and p rese r­
ved fish.

One of the moat im portan t public capital investm ents 
in recent years w as the construction of the new  fishing 
po rt a t W ładysławowo, on the open sea. This port will b e ­
come a. second im portan t cen tre of the fish trade  on the 
Polish coast.

In sp ite  o f th is  excellent progress the Polish fishing 
vessels can  cover -only 20—30% of the needs of the home 
m arket. Fish im ports (m ostly herring) still am ount to 
about 60,000 tons valued at 25,000,000 zlotys. A g reat p art 
of this im port can be supplied by  the hom e fleet.

I
A nother important, problem  is the reconstruction of 

sea-food consumption. D ifficulties are experienced in 
selling sea fish  other than  the herring, w hereas the d if­
fe ren t kinds of sea, fish constitute the bu lk  of the catch. 
Teaching the public how  to prepare sea food-in o rder to 
enhance consumption, organising a suitable com m ercial ap ­
para tu s  in  the fish line are the m ost im portan t problem s 
which confront the Polish sea fishers and fishing trade. 
Their solution to a g rea t ex ten t 'depends also on the  coope­
ration  of the  public.

F ra g m e n t  p o r tu  ry b a c k ie g o  w  G d y n i P a r i of th e  f ish in g  p o r t  a t  G d y n ia



Port Gdański jako ośrodek handlu zbożow ego
Danzig As a Grain Trading Center

H andel w ytw oram i rolniczym i, a zwłaszcza zbożem, sta ­
nowi obok handlu  drzewem i śledziami najstarszą dziedzinę 
handlu  gdańskiego. Było to naturalnym  w ynikiem  geogra­
ficznego położenia Gdańska u u jścia Wisły, arterii kom uni­
kacyjnej, przecinającej rozległe i bogate obszary rolnicze. 
W czasach, w których drogi wodne stanow iły jedyną drogę 
przewozową dla transportów  masowych, Gdańsk m usiał stać 
się tym  ośrodkiem , do którego spływ ała cała nadw yżka eks­
portowa artykułów  rolniczych z obszarów, obsługiwanych 
przez system w odny Wisły. N ajw iększe znaczenie przypa­
dało śródlądow ym  połączeniom wodnym portu gdańskiego 
oczywiście w okresie najwcześniejszym, kiedy transporty  m a­
sowe, a w pierw szym  rzędzie drzew a i izboża skazane były 
praw ie wyłącznie na przewóz rzeczny. W ykorzystanie tej 
dogodnej drogi transportow ej, k tóre początkowo ograniczyło 
się na obszary najbliższe, postępowało coraz bardziej w  m ia­
rę rozbudow y dróg wodnych o,r‘az penetracji handlowej por­
tu  gdańskiego, rozszerzając się na całe dorzecze Wisły. Okres 
największego w ykorzystania dróg wodnych przypadł, siłą 
rzeczy, na okres największego rozkw itu handlu  zbożowego 
portu gdańskiego — wiek XVI i  XVII. Budowa kanałów , 
łączących główne szlaki wodne polskiego system u rzecznego 
umożliwiła dowozy z najodleglejszych części zaplecza pol­
skiego. Dopiero upadek handlu  zbożowego oraz rozbudowa 
dróg żelaznych pozbawiły drogi rzeczne decydującego zna­
czenia.

Podstaw ę d la handlowego w ykorzystania tych na tu ra l­
nych możliwości G dańska jako portu  i ośrodka handlowego 
stanowiło w pierw szym  rzędzie praw o składu nadane  G dań­
skowi przez królów  polskich. Oznaczało ono, że wszystkie 
towary, dowożone do G dańska m usiały być sprzedane w 
Gdańsku. Praw o gościny nakazyw ało, że nabyw cą tych to­
w arów  przym usow o w ystaw ianych w  G dańsku do- sprzedaży 
mógł być tylko- kupiec — -obywatel gdański. W ten sposób 
kupcy gdańscy 'uzyskali wobec braku- innych dróg transpor­
towych faktyczny monopol, jako- jedyni odbiorcy po-lskich 
surowców i artykułów  rolniczych, -monopol, który s ta ł się 
źródłe-m ogromnego bogactwa kupiectw a gdańskiego, p łacą­
cego -rolnikowi polskiem u najniższe ceny niezależnie od fluk ­
tuacji koniunkturalnych  n a  ówczesnym -rynku światowym. 
Niekiedy posługiwano się naw et sztucznymi śr-odkami np. 
zakazem  wywozu d la wywołania- zniżki cen.. W ładze -gdań­
skie zn-ala.zły również do-skonałe źródło dochodu w -cle wywo­
zowym, pobi-e-ranym -od zfo-oża podobnie jak  od innych a rty ­
kułów, n-a podstaw ie t. zw. opłaty palowej (Pfahlgeld).

Zaczątki gdańskiego handlu  -zbożowego sięga,ją według 
najstarszych wiadomości niew ątpliw ie do drugiej poł-o-wy 
X III w. Z-a-sięg handlu  gdańskiego' w  tym  okresie na ogół 
nie- prz-sk-rac-zał przypuszczalnie granic Pomorza, Kuj-aw i 
Mazowsza, jakkolw iek -niewątpliwie zdarzały się sporadycz­
ne w ypadki sp ław u zboża. D unajcem  i W isłą z ba-rdziej -od­
ległych zie-m polskich. W X III do XV w ieku handel zbożo­
wy G dańska ni-e osiągnął Zbyt w ielkich -rozmiarów, gdyż 
zbyt zboża polskiego w tym  okresie nie znalazł jeszcze w y­
raźnego k ie runku  z południa na północ — na Gdańsk. H an­
del polski by ł wówc-zas jeszcze kierunkow o rozdrobniony, 
korzystając z różnych dróg, a w  pierwszym  rzędzie przez 
Lwów w k ierunku  południe— wschód, Kr-aków południe-—• 
zachód oraz Poznań zachód—północ. P-oważną przeszkodą 
dla rozw oju hand lu  -gdańskiego stanow iła poza ty m  przy­
należność polityczna do  zakonu krzyżackiego, dążenie zakonu 
do przejęcia handlu  zbożowego przez w łasne organizacje 
oraz okresy w ojen pols-ko-krzyżackiich.

Przyłączenie Pom orza i G dańska do P-olski utorowało- 
drogę bezpośredniem u handlow i gdańskiem u ze wszystkimi 
obszaram i w  całym  system ie w odnym  Wi-sły. Nastąpiło to w  
okresie, w  którym  Europa Zachodnia w skutek  upadku  ro l­
nictwa, uprzemysłowienia-, -silnego rozrostu ludności ora-z 
licznych w ojen -skazana by ła ma przywóz w ytw orów  ro ln i­
czych ze W,schodu. -Gdańsk znalazł zw iązek polityczny i  po­
chodny gospodarczy z Polską właśnie- w  najkorzystniejszej 
chwili, ki-edy Państwo- Polskie sięgające -od B ałtyku -d-o Mo­
rza- Czarnego stało- się m agazynem  zbożowym całej Europy. 
Zasięg gdańskiego handlu  zb-ożo-wego w  jego- zapleczu doz­
nał kolosalnego roz-sz-erze-nia i objął obszary na-d -c-ałą Wisłą, 
Bugiem i N arw ią a ną-we-t przypuszczalnie n a d ' N iem nem 
i Dniestrem .

Nic dziwnego, że -eksport źb-oża przez port gdański do­
znał w  drugiej połow ie XV w. ogromnego rozmachu. N aj­
większy rozkw it jednak  osiągnął handel zb-ożowy G dańska 
dopiero w  XVI w. i w  pierwszych dziesiątkach w ieku XVII, 
kiedy to w  Polsce na-stąpił dłuższy okres pokoju i rozw oju 
ziemi,a-ństwa, podcz-as gdy liczne wojny zachodnio-europej­
skie wzmagały zapotrzebowanie na- zboż-e; w  pojedynczych 
latach tego okresu eksportowano przez port gdański do- 130 
tys. łasztów  czyli -ok. 250.00-0 ton.

For -centuries Danzig, due to its fine geographical posi­
tion a t the m outh of the V istula, dow n w hich flowed the 
products of Poland, has been a shipping center of grain, along 
wit-h tim ber and herrings. In the tim e when riv er routes 
w ere the only m eans of -communications for -bulk goods, D an­
zig perforce developed as a m aritim e exporter of the surplus 
products of Poland. N aturally  river transporta tion  -was m ost 
significant in th-e rise  of Danzig as a grain  center, and the 
geographical position of Danzig, therefore, clos-ely connected 
it w ith the w elfare of Poland. Along w ith a  canal system 
th a t perm itted g rain  to be carried to- Danzig from  the most 
distance parts of Poland, Danzig by the 17th century becam e 
famous as a cen ter o-f grain trade. Not un til the introduction 
of the railw ay, d id  river transporta tion  lose its p rim ary  
significance.

Howewer. inspite of Danzig’s favourable location the re-al 
basis of its p rosperity  lay  in the privileges granted  t-o it by 
the kings o-f Poland. -Of all the privileges the most im port­
an t was the so-call-ed -right, of storage, which m eant th a t all 
th-e goods carried to Danzig from  Poland had  to b e  sold in 
Danzig. As a result, due to the 1-ack o-f o ther m eans of commu­
nication -other than  by w ay o-f river, Danzig had a v irtua l 
monopoly o-f the Polish grain  export. Th-e m erchan t of D an­
zig autom atically becam e w ealthy  since h-e paid Polish grain 
producers very  low prices notw ithstanding the prices quoted 
on the world m arket. Sometimes artificial m-eans w ere used 
to low er prices, such for exam ple, a.s prohibiting the export 
of grain. Likewise Danzig -obtained excellent income from  
custo-m-s d-uties pla-ced on grain (so-called w harf fee).

The grain export trade of Danzig reaches undoubtedly 
back to the 13th century . However at this early  period 
m ost of the products came fr-om Pome-rania, and the grain  
trade was -no-t voluminous- since it was not -wholly directed 
t-o the no-rth tow ards Danzig. As a m atte r of fa-ct m uch of 
i t  wenlt. through Lwów, Poznań and Cra-cow. The most serious 
handicap at th a t tim e was the possession of Danzig by the 
Teutonic O rder -and the  w ars betw een it  and Pola-n-d.

The annexation of Danzig and Pom erania by Poland 
began a new  era  in  the grain trade of Danzig. This political 
revision happened a t the tim e w hen w estern Europe was 
for-ced to buy  grain  from  the east, -due t-o the decline o-f 
agriculture, -rise of industry  and- population th-er-e. F u rth e r­
more, it was a t a tim e wh-en Poland reached from  the Baltic 
to the Black -Sea, a-nd as a resu lt Poland becam e the granary  
of Europe. This g ra in  trad e  flow ing through Danzig reached 
unpre-cented heights, and grain was being s-ent to Danzig not 
only toy way o-f th-e Vistula, W arta ah-d Bug, b-ut -came along 
the Niem nen, and Dniester. In  the -end of the 16th a-nd the 
beginning of the 17th century, when Poland -experienced 
long periods of peace and developed a strong gentry  class, 
over 1-3-0,-0-00 la-sts of g ra in  w ere exported yearly  in  some 
years from  Poland. The firs t set-back in this trade was 
caused by  the w ars -between Poland ans Sweden in  the 
m iddle of the 17th century.

A lthough Danzig as a go-betw een for Polish grain  served 
at f irs t its nearest Scandinavian neighbors, of far greater

Pori g d a ń s k i  — n a  d a ls z y m  p la n ie  s p ic h le rz e  z b o ż o w e  
T h e  P o rt o f .D a n z ig



Pierw szy cios spotkał handel zbożowy G dańska i Polski 
w  postaci w ojen z G ustaw em  Adolfem, a  druga w ojna 
polsko-szwedzka w  la tach  1.65'5— 1665 w strząsnęła n im  tak  
poważnie, że przez k ilka stu leci riie zdołał rozwinąć się do 
daw niejszych rozm iarów. Od połowy XVII w ieku eksport 
zboża przez p o rt gdański w skutek długotrw ałych w ojen i 
związanego' z nim i upadku gospodarczego zaplecza polskiego 
n a  ogół n ie  przekroczył 50.000 łaszstów rocznie.

Pośrednicząc w  eksporcie zboża polskiego gdański han ­
del zbożowy znalaał pierw sze rynki zbytu w  k ra jach  n a j­
bliższych, tj. k ra jach  skandynaw skich. H andel ze Szwecją 
obejm ow ał w pierw szym  rzędzie po rty  wschodnie od Sztok­
holm u do K alm aru, handel z F in landią p raw ie  ty lko  porty 
Ab o i Wiborg. Do Danii ‘wywożono zbożel i m ąkę tylko w  
okresach w ojennych, w  których zapotrzebowanie było  w ięk­
sze wzgl. przywóz z innych portów  m orskich n ie  by ł możliwy 
ze względu n a  działania wojenne. N aw et do daleko n a  pół­
noc w ysuniętego po rtu  norweskiego Bergen trafia ły  spora­
dycznie sta tk i gdańskie z ładunkiem  zbiożą, mimo, że była 
to zazdrośnie strzeżona domena handlu  Lubeki;.

Zasadnicze jednak  znaczenie dla zbytu  zboża eksporto­
wego z G dańska m iały N iderlandy, zwłaszcza, kiedy s ta ły  się 
głównym  ośrodkiem hand lu  światowegoi. N iderlandy stano­
wiły już bardzo wcześnie państw o handlowo-przem ysłowe, 
k tóre skazane było ma coraz większy przywóz, zboża w  m iarę 
rozwoju w tym  k ierunku  i wzrostu ludności przy jednoczes­
nym  ograniczeniu produkcji rolniczej. P ierw sze zaczątki 
handlu  zbożowego gdańskio-holenderskiego sięgały do końca 
X III w. i początku w ieku XIV. P ierw sze Wiadomości o po­
w ażniejszych transportach  zboża do N iderlandów  m am y jed ­
nak  dopiero z  13(97 r . W łaściwy rozwój eksportu  zboża w 
tym  k ierunku  nastąp ił natom iast, gdy penetrac ja1 G dańska 
objęła całe zaplecze polskie, N iderlandy opanow ały św iato­
wy handel zbożowy, a, A m sterdam  sta ł się, spichlerzem  h an ­
d lu  zbożowego. Równocześnie dokonuje się jednak  zm iana 
na niekorzyść kupca gdańskiego, gdyż kupcy am sterdam scy 
u jm ują  w  ;swe ręce gestię handlową, pozostaw iając gdańsz­
czanom tylko pośrednictwo. K ra jam i dalszego zbytu  (zboża 
gdańskiego, sprzedaw anego przeważnie z A m sterdam u były 
F rancja, Hiszpania:, Portugalia, a naw et państew ka włoskie, 
jakkolw iek obok tego istn iały  również sporadyczne, bezpo­
średnie stosunki handlowe, najbardzie j przedsiębiorczych i 
finansowo dość silnych kupców  gdańskich. O rozm iarach 
gdańskiego eksportu  zboża do N iderlandów  świadczy w iado­
mość z 1557 r., w  k tó rym  z po rtu  gdańskiego wyszło 350 s ta t­
ków  z ładunkiem  zboża d la  Niderlandów. E ksport zboża w 
tym  k ierunku  pozostał, jakkolw iek w  m niejszych rozm ia­
rach, zawsze najw ażniejszym  działem gdańskiego handlu  
zbożowego.

Obok H olandii znaczniejszą rolę jako  rynek  zbytu  a r ty ­
kułów  rolniczych odgryw ała jeszcze Anglia, k tó ra  wobec 
wczesnego i szybkiego, uprzem ysłow ienia k ra ju  skazana była 
n a  przywóz zboża i m ąki. Okres, największego rozkw itu  w y­
wozu do A nglii przypadł n a  la ta  1550'—1560, kiedy to- radia 
państw ow a Anglii „The P riv e  Couneel" wyisiała do Gdańska 
specjalnego delegata w  osobie W illiam ’ą W atsońa celem 
przyspieszenia transakcji zbożowych. W pierw szym  rzędzie 
.zakupywano żyto i  pszenicę, k ieru jąc transporty  natychm iast 
bezpośrednio' do poszczególnych portów  fconsumcji. U padek 
hand lu  zbożowego z G dańska do Anglii spow odow ała angiel­
ska Eastland Company, k tó ra  rozbudow ała stosunki z E l­
blągiem.

W lataich pow ojennych eksport zboża stanow i n a  ogół 
trzecią, najw ażniejszą pozycję wywozową portu  gdańskiego 
i kształtow ał się  nalsępującO':

Rok ilość ł Rok ilość ł
1923 — 33.026 1931 — 180.666

24 — 171.783 32 — 286.487
25 — 187.304 33 — 397.029
26 — 264.912 34 —  747.737
27 — 52.355 35 — 759.521
28 — 76.311 36 — 757.052
29 — 410.494 37 — 278.949

1930 — 491.300 1938 — 301.345
Eksport zboża przez p o rt gdański w ahał się do 1933 r. 

przew ażnie poniżej ilości przedw ojennych zależnie od zbio­
rów, sytuacji n a  ry n k u  światowym , odpływ u przez inne p o r­
ty  wagi. zakupów  niem ieckich kierow anych daw niej drogą 
lądową. W la tach n ieurodzaju  Polska naw et skazana była 
na przywóz zboża zagranicznego. Dopiero la ta  1934— 1936, 
w których Polsce przypadła pow ażna ro la  n a  rynku  św ia­
towym, przyniosły poważny rozwój eksportu  zboża przez 
p o rt gdański, przez k tó ry  przeładowano rocznie ok. 750.000 t. 
B ył to nowy w ynik  rekordow y nienotow any dotychczas w  h i­
storii portu  gdańskiego1. Osiągnięcie tak  doskonałych w yni­
ków przeładunkow ych było nie w najm niejszej m ierze w yni­
kiem  celowej polskiej polityki kolejowej i eksportow ej, k tó­
re  faw oryzow ały eksport m orski. N ieurodzaj w ostatnich la ­
tach spow odował ponownie spadek wyw ozu przez port gdań­
ski, k tóry  jednakże nadal je s t najw ażniejszym  pośrednikiem  
polskiego, eksportu  zboża, obsługując ok. 90% całego, wywo-

im portance was the export to the N etherlands, especially 
w hen A m sterdam  (became the  center of the w orld grain  
trade. In  1557 — 350 ships sailed from  Danzig to A m sterdam  
w ith  grain. A lthough the trade  is no t as large as i t  was in  
the 16th and 17th centuries, the grain  trade of Danzig still 
rem ains one o f - the m ost active trades of Danzig.

Aśide from  H olland, England, played an im portan t role 
in the g ra in  trade  of Danzig. Betw een 1550 and 1560, w hen 
grain  exports to England reached  the  h ighest level. England 
sent W illiam  W atson to Danzig to facilita te exportation  to 
England.

The post w ar years show grain  exportation  a s  the 
th ird  m ost im portan t item  in Danzig shipping trade.

1923 — 33,026 1931 — 180,666
1924 — 171,783 1932 — 286,487
1925 — 187,304 1933 — 397,029
1926 — 264,912 1934 —  747,737
1927 — 52,355 193(5 — 759,521
1928 — 76,311 1936 — 757,052
1929 — 410,494 1938 —  278,949
1930 — 491,300 1938 — 301.345

The exportation  of grain  before 1033 in this period 
vacillated below  prew ar figures, depending on the size of the 
crops, w orld m arket, etc. In  years of bad crops Poland was 
even forced to purchase grain  from  abroad. N ot un til 1934 
did the Polish g ra in  export become a prim e factor in the 
world, g rain  m arket, when about 750,1000 tons w ere exported 
yearly. This was in fac t a  record in  the h istory  of Da.nzig’s 
grain  trade  and its success was due to no sm all degree to P o ­
lan d ’s efficient railw ay and overseas policy. Though the la s t 
few  years show a decline, still 90% of P o land’s grain  goes 
through Danzig. The m ost im portant grains exported are 
barley , and rye to Denm ark. England1. Holland. Belgium  and 
G erm any. In these years Poland was the w orld’s largest 
exporter of rye, and second la rgest of barley.

The shipping of grains, due to the natu re  of grain, de­
m ands la rge  areas for storage. This dem and was natu ra lly  
.evident from  earliest tim es 'in the  h istory of th is trade, 
ensecially when Danzig had  the storage privileges m entioned 
above, and when speedy m echanical apparatus was not 
know n in the loading of grain . D irect loading therefore on 
ships was ra re . In  general the grain  was stored in a w are­
house and1 then sold w henever m arke t conditions proved 
very  profitable. Besides low w ater in  th e  V istula and uncer­
ta in  sea voyages m ade storage absolutely necessary.

Today over h a lf  of the  grain  brought to Danzig from  
Poland is loaded, d irec tly  (on the ship. Only sm aller am ounts 
aw aiting completion, are placed in w arehouses. However, 
inspite of this, there are still dem ands for m ore silos and 
elevators. T he largest am ounts are natu ra lly  stored during  
w inter to be la te r sold in  the spring. Often when there is 
lack of storing space, grain is kep t on the river barges. •

Danzig possesses silos several centuries old tha t are still 
in use today. The two branches of the M otlau form  an island 
know n as the “silo  island”. F rom  here w estern Europe sup­
plied herse lf w ith  g ra in  to ca rry  on wars. Of the tw enty-one 
silos in Danzig, fifteen are located in the inner harbour.
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zu  zboża z Polski'. N a tle ostatnich doiskomałych zbiorów za­
pow iada rok  bieżący znowu doskonały w ynik przeładunko­
wy, k tóry  niechybnie przekroczy 500.000 t. N ajw ażniejszym i 
gatunkam i zboża eksportowego są jęczm ień i  żyto, k tó re  
wywozi się  w pierw szym  rzędzie do Holandii, Belgii, Anglii, 
Danii i Niemiec. Tiafci riozwój w  ostatnich. la tach  w ynikał 
z  tego, że w la tach  najiwiększegO' rozw oju eksportu  zboża 
przez p o rt gdański Polska by ła najw iększym  eksporterem  
żyta, a  w zakresie eksportu  jęczm ienia zajm ow ała drugie 
miejsce w śród eksporterów  światowych.

E ksport zboża przez p o rt gdański m ógł się oczywiście 
rozwijać tylko w granicach posiadanego w yposażenia tech­
nicznego, które były sta le  rozbudow yw ane w  ciągu stuleci. 
H andel zbożowy je st jednym  z tych działów  handlowych, 
który ze w zględu n a  sw ą s tru k tu rę  skazany je ś t n a  w ielkie 
ilości pomieszczeń składow ych. Potrzeba 'ta była najw iększa 
w najwcześniejszej epoce gdańskiego handlu  zbożowego, kie­
dy ro ln ik  polski zmuszony ibył sprzedaw ać zboże kupiectw u 
gdańskiem u ze względu nai przysługujące Gdańskowi praw o 
składu, kiedy przeładunek nie m ógł korzystać z szybkopra- 
cujących urządzeń mechanicznych. Bezpośrednie załadowa­
n ie zboża n a  sta tek  m orski było  n a  ogół rzadkie, norm alnym  
było złożenie zibożia w spichrzu kupca gdańskiego, k tóry  
sprzedaw ał zboże w  m iarę znalezienia kupca wzgl. korzyst­
nych w arunków  koniunkturalnych,.

P o lityka gdańska dążąca do obniżenia cen zakupu a  w y­
śrubow ania cen  sprzedażnych stosowała, n ie jednokro tn ie jako 
skuteczny środek w strzym anie wszelkich ‘transakcji. Rów ­
nież w arunki żeglugowo-trianlsportowe w ym agały posiadania 
licznych i  obszernych składów, gdyż burze  lub  w ydarzenia 
w ojenne często' .opóźnione przybycie sta tków  m orskich lub 
n aw et ich zupełną stra tę , podczas gdy tran sp o rty  z zaplecza 
opóźniały się w skutek  n iskich stanów  wód. W czasach dzi­
siejszych mniej w ięcej połow a transakcji obejm uje przeładu­
n ek  bezpośredni, gdyż większe p a rtie  w  pierw szym  rzędzie 
oałostatkowe przew ażnie ładow ane są  bezpośrednio z lądo­
wych środków  fransportoiwyich ma s ta tk i m orskie. Tylko 
onniejisze partie , k tó re  w  G dańsku miają doznać uszladhetnie- 
inia wzgl. m uszą być kom pletow ane do  większej w ysyłki 
m orskiej, idą n a  ogół n,a skład.

Wobec kolosalnego' w zrostu obrotów zbożem zapotrze­
bow anie pomieszczeń składow ych je st obecnie nadal bardzo 
wysokie mimo poważnego w zrostu udziału transportów  bez­
pośrednich. Najw iększy sezon składow y stanow i okres zim o­
w y, kiedy w  G dańsku na wysyłkę czeka w ielka ilość zboża, 
k tó re  dowiezione zostało z obszarów  położonych n ad  śródlą­
dow ym i drogam i wodnymi wzgl. w ysyłane stopniowo w  o- 
k resie  zimowym wzgl. w iosennym. W razie jednoczesnego 
nap ływ u bardzo w ielkich ilości zboża jak  byto  np. w  la tach  
1934/36 dla składow ania w ykorzystane są rów nież berlink i 
zim ujące w  G dańsku dobrowolnie lub przymusowo z uw agi 
n a  w aru n k i żeglugowe n a  drogach rzecznych.

Zgodnie z wczesnym zapoczątkowaniem  i rozwojem  
gdańskiego hand lu  zbożowego, p o rt gdański posiada1 bardzo 
liczne s ta re  śpiehrze zbożowe, k tórych  w iek przekracza n a ­
w e t k ilkase t la t. Powyższe spichrze zna jdu ją  się wszystkie 
w  najstarszej części po rtu  gdańskiego w  t. zw. dzisiejszym  
porcie w ew nętrznym , k tó ry  stanow ił daw niejszy właściwy 
.port m orski. D w a ram iona M otławy tw orzą tu ta j wyspę, 
k tórej liczne śpiehrze zbożowe nadały  nazw ę „wyspy spich­
lerzy". S tąd E uropa zachodnia czerpała w wiekach m inio­
nych  jedną z maj ważniejszych podstaw  surowcowych dla p ro­
wadzenia, licznych wojen,. Z ogólniej ilości 21 spichlerzy, 
k tó rym i p o rt gdański rozporządza, 15 położonych jest w po r­
cie w ew nętrznym . Ogólna pojem ność tych spichrzów  zbożo­
wych wynosi 55.500 t  tak, że udział ich pod względem po­
jemności je s t .znacznie m niejszy aniżeli pod względem ilości, 
gdyż wynosi n iespełna 50°/o ogólnej pojemności w szystkich 
spichrzów  gdańskich, k tóre mogą pomieścić ogółem 115.000 t. 
■Wśród spichlerzy w  porcie w ew nętrznym  n a  pierw sze m ie j­
sce w yb ija ją  się dwa spichlerze przedsiębiorstw a Danziger 
'SpeditionsgesełlsChatft, ,z k tórych  jeden  m a 12.000 t  a drugi
7.000 t  pojemności. Pojem ność pozostałych spichlerzy w aha 
się  m iędzy 1.500 a 6.0,00 t, wśród których wym ienić należy 
spichlerz C entrali Rolników. Jakkolw iek  są  to przeważnie 
spichlerze bardzo stare , k> jednak  są  one przystosowane do 
najnowocześniejszych wym ogów przeładunkow ych przez za­
opatrzenie w  nowoczesne urządzenia m echaniczne. P rze­
w ażna część tych  śpichlerzy posiada autom atyczne urządze­
n ia  ładunkow e — n a  ogół pneum atyczne •— dla przyjm ow a­
n ia  zboża z wagonów kolejow ych i barek  rzecznych, dla za­
ładow yw ania zibożd ze śpichlerzy n a  sta tk i m orskie oriaz dla 
p rzeładunku zboża ze sta tków  rzecznych n a  s ta tk i m orskie. 
Jedyną niedogodność tych sta rych  śpichlerzy w ynika z n ie­
w ystarczających n a  dzisiejsze czaisy w arunków  żeglugowych 
w  te j części portu , gdyż jej głębokość n ie  przekracza 4,5 m. 
W uwzględnieniu, że w ielka część eksportu  zboża odbywa się 
sta tkam i m niejszym i i  średnim i, niedogodność ta  n ie  może 
obniżyć w artości użytkowej historycznych spichrzów po rtu  
gdańskiego.

These fifteen  silos can store 55,500 tons of grain. The two 
largest in  this area^ belonging to the  Danzig F orw arding Com­
pany, can hold  12,000’ tons and 7,000 tons respectively. In - 
sp ite  of the ir age, they have  been equipped w ith  the most 
m odern loading arrangem ents. Most o f the silos have pneu­
m atic  loading arrangem ents. The only fau lt of th is  inner 
hailbour is th a t the depth  of the  w ater does not exceed 4—5 
m etres.

The six  rem aining silos are located in  the  various parts 
of the port. A ll are excellently  equipped and so located as 
to afford the ’h ighest efficiency. A t the entrance, of the port 
are two silos hav ing  a com bined storage capacity  of 1i0,00’0 
tons. R ight across from  the b u lk  goods, w harf is a large 
double elevator belonging to the Danzig F orw arding Company.

I t is  the largest in  Danzig, being  capable of storing 20,000 
tons of grain,, and is so constructed  th a t a few  ships can be 
loaded sim ultaneously.

N ot fa r from  the V istula S tation an  elevator w ith a ca­
pacity  of 0,500 tons has been bu ilt by the  H abour and R iver- 
ways Board of Danzig. In  tim es of em ergency it  can hold
20,000 tons of gairn. The recen t silo bu ilt by  the Danzig

F ra g m e n t  p o r tu  g d a ń s k ie g o  
T he P o rt of th e  D a n z ig

N o w o c z e sn y  e le w a to r  zb o ż o w y  w  G d a ń s k u  
T h e  P o rt of D a n z ig  G ra in  E le v a to r



Sześć pozostałych śpichlerzy portu  gdańskiego, których 
oigólna, pojem ność wynosi 60.300 t  znajduje się w różnych 
częściach p o rtu  morskiego,. Powyższe śpiełllerzie przedstaw ia­
ją  najw iększą w artość użytkow ą w  uw zględnieniu ich now o­
czesnego i  korzystnego, położenia. N ajbliżej w ejścia do por­
tu  położone są dw a m niejsze śpichleirze, m ianowicie śpieh- 
lerz firm y Prow e O' pojem ności 4.000 t  oraz śpichlerz firm y 
A nker o. pojem ności 6.000 t .  Spichlerze ,te położone są  w  k a­
n a le  portow ym . Tuż na. przeciw  basenu  dla tow arów  m aso­
wych w  Wisio,ujściu wznosi się im ponujący s:wym m asyw em  
podw ójny śpichlerz J-y  D anziger Sjpeditionsgesellschaft. Je s t 
i o  pod wzgłęldem pojem ności najw iększy śpichlerz portu  gdań­
skiego, k tóry  pomieścić m oże 20.000 t  zboża; um ożliw ia on 
równocześnie ładow anie kilku  statków . W niewielkiej odleg­
łości przy Dworcu W iślanym  wykończony został w ub. r. przez 
Radę Pontu i Dróg W odnych w G dańsku najbardziej now o­
czesny elewatoir zbożowy p o rtu  gdańskiego, o pojem ności 
9.500 t celem usunięcia pew nych niedom agan, k tó re  pow stały 
w la tach  1934/36. K onstrukcja elew atora została tak  pom yś­
lana, że w  razie potrzeby może być rozbudow any do pojem ­
ności 20.000 t. E lew ator zbożowy R ady P o rtu  również w yko­
nywać może cały szereg czynności równocześnie. O statni z 
w iększych spichlerzy po rtu  gdańskiego, firm y Danziger Spe- 
diiionisgesellsichaft, k tóra posiada najw iększą ilość śpichlerzy 
portu  gdańskiego, m ianow icie 7 o  łącznej pojemności przesz­
ło  50.000 t, m a 12.000 t  pojem ności i, zna jdu je  ,się w specja l­
nym  basenie, k tóry  tw orzy odnoga ram iona M artw ej Wisły 
n a  około,, wyspy Holm. Ostatni, ze spichrzów  io pojemności
4.000 t  zna jdu je  się w K anale Cesarskim  i stanow i własność 
firm y Prowe.

Powyższe śpichlerae oraz elew ator Rady P o rtu  wyposażo­
ne w najnowocześniejsze urządzenia, um ożliw iają w ykony­
wanie wszelkich czynności, potrzebnych d la  obsługi handlu 
zbożowego zarówno w odniesieniu do techniki przeładunko­
wej ja k  i  do> pielęgnow ania zboża. W uzupełnieniu czynności 
przeładunkow ych w ym ienionych dla śpichlerzy w  porcie 
w ew nętrznym  możliwy je st rów nież bezpośredni przeładunek 
z wagonu ma sta tek  przez kom binację wszystkich czynności 
przeładunkow ych, istn ieją  odpow iednie urządzenia d la  od­
pylania, suszenia, odkażania w kom orach gazowych, autom a­
tycznego w ażenia i  sortow ania zboża. N ajw iększą wydajność 
przeładunkow ą m a elew ator R ady Portu, k tóry  może prze­
ładować 400 t  na godzinę. W szystkie śpichrze m ogą być wy­
korzystane 'dla obsługi naw et najw iększych jednostek tra n s­
portowych, gdy głębokości przy nabrzeżach są dostateczne, 
wynosząc m inim alnie 7 m. W reszcie uzupełnienie urządzeń 
przeładunkow ych, nieodzowne d la partu , do którego część 
zboża dowożona je st s ta tkam i rzecznym i, stanow ią p ływ ają­
ce elewatory, k tó re  w  każdym  m iejscu portu  uskutecznić 
mogą przeładunek  zboża z s ta tk u  rzecznego n a  s ta tek  m or­
ski. Wyżej wym ienione składy n ie  w yczerpują .ostatecznie 
możliwości skłaidiowo - przeładunkow ych portu gdańskiego, 
gdyż w  okresach silnego natężenia ruchu m ogą być również 
w ykorzystane różne m agazyny Rady P ortu , k tóra np. odda­
w ała powierzchnię składow e m agazynów drobnicowych w  
Wolnej S trefie d la  składow ania tranzytow ych transportów  
kukurydzy. Ogólną zdolność przeładunkow ą po rtu  gdań­
skiego dla obsługi banldlu Zbożowego’ m ożna przyjąć na mniiej 
więcej 1.200.000,— 1.500.000 t  zależnie od udziału przeładun­
ku bezpośredniego i czasu składow ania tow aru.

Jeśli chodzi o udział elem entu polskiego' i gdańskiego w 
obsłudze handlu  zbożowego to w ytw orzył się taki podział 
pracy, że firm y gdańskie m ają  przew agę w  zakresie funkcji 
raczej technicznych, a przedsiębiorstw a polskie w  zakresie 
handlowego obro tu  z zagranicą. Naczelną organizacją jest 
Polskie Biuro, E ksportu Zboża, k tó re  jest najwyższym  czyn­
nikiem  opiekuńczym  nad polskim  eksportem  zbóż i mąki, 
regulując przez w łaściwą ingerencję zmienne w arunki po­
daży i popytu. W szystkie przedsiębiorstwa, prow adzą swą 
akcję eksportow ą w ram ach polityki ogólnej, wyznaczonej 
przez powyższą instytucję. J.aiko eksporteirzy największe 
znaczenie m ają  firm y Związek Gospodarczy Spółdzielni 
Roln.-,Handl. i C entrala Rolników. Nielicznymi składam i 
i urządzeniam i przeiadumkowymi rozporządzają tylko Cen­
tra la  Rolników i f-a  A tlantic, podczas gdy elem ent gdański 
w  zasadzie reprezentow any je st przez firm y Danziger Spe- 
ditionsgesiellschaft, A,n,ker i Prowe.

R easum ując powyższe należy stw ierdzić, że po rt gdań­
ski w  oparciu o wszechstronny aparat techniczny i handlowy 
oraz o bogate zaplecze rolnicze m a wszelkie w arunki, aby 
stać się poważnym  portem  zbożowym nietylko bałtyckim , 
ale naw et europejskim . Jeśli w końcu jeszcze się uwzględni, 
że obok zbo-ża przez port gdański wywożone są również po­
ważnie ilości mąki, roślin  strączkowych, nasion i artykułów  
spożywczych, co jest w yraźnym  do-wodem ja,k ważne znacze­
nie dla po rtu  gdańśkiego posiada zjednoczenie jego, zaplecza 
oraz jak  w ażnym  instrum entem  handlow ym  dla Polski jest 
poirt gdański.

L. J.

Faw ard ing  Company, w hich .owns the greatest num ber of 
silos, nam ely seven in  Danzig, has a capacity of 12,00'0 tons 
and it located near the island  of Holm.

As m entioned above, all of these silos and elevators are 
equipped w ith m odern  loading appliances, capable of h and ­
ling all. processes connected w ith shipping of grains, such as 
drying, weighing, sorting, etc. The elevator of the H arbour 
Board can load 400 tons per hour. Besides, the depth of 
w ater a,t any one of these m odern silos or elevators is su f­
ficient to accommodate any size of grain  vessel.

Regarding the p a r t p layed  in the g ra in  trade by Poles 
and Danzigers, it m ust foe stated  tha t in the handling  of 
technical m atters, the Danzigers predom inate, bu t .on the 
com m ercial side, the Poles have ,the upper hand. The chief 
Polish organization of this trade is the Polish B ureau of 
G rain Export, whose general policies m ust be carried out 
by all o ther grain  exporters. The m ost im portant Polish 
exporters a re  the C entral G rain P roducers and the Coopera­
tive Association for A griculture and  Trade.

In  conclusion, it m ay be stated  tha t, Danzig, w ith  its 
excellen t p o rt facilities for grain, should in time, become not 
only  a leading grain  port in the Baltic Sea, but likewise 
prom inent in  European trade. I t m ay also be added, in  the 
ligh t of the presen t situation, th a t these bright prospects are 
due very much, indeed to the h in terland  of Danzig nam ely 
Poland.

L. J.
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Porty morskie Rzeczypospolitej a polskie hutnicwo żelazne

Basen Marsz. Piłsudskiego The M arschal Piłsudski Basin

Doniosłe znaczenie portów m orskich dla całokształtu  
gospodarki polskiej i je j  poszczególnych dziedzin zn a jd u je  
coraz czyściej w yraz zarówno za granicą, ja k  i w k ra ju  w 
pracach  naukow ych oraz na łam ach p rasy  fachow ej i co­
dziennej. Rola portów  prze jaw ia  się n a jdob itn ie j w  ich 
znaczeniu, jako  punktów  w yjściow ych, w iążących gospo­
darkę  polską szlakam i bezpośredniej, od nikogo niezależ­
nej kom unikacji z odległym i rynkam i zakupu i zbytu. 
W ęgiel i żelazo, inne surow ce i w ytw ory przem ysłow e, 
a r ty k u ły  rolne i hodowlane, p rzeładow yw ane w portach 
m orskich R zeczypospolitej rok  rocznie w m ilionach ton, 
pom nażają potęgę gospodarczą P aństw a i w zm agają do­
b roby t jego obyw ateli. Przytoczone względy decydu ją 
o znaczeniu ogólnym  bezpośredniego dostępu do morza, 
bez k tórego żadne państw o nie może stać się praw dziw ym  
mocarstwem .

Jeśli skierow ać szczególną uw agę na hutnictw o żelaz­
ne, to je s t ono połączone z portam i m orskim i splotem  roz­
licznych powiązań, w ybiegających  daleko poza zw ykłą 
w spółpracę przem ysłu  z punk tam i p rze ładunku  tran sp o r­
tów lądow ych na m orskie i odw rotnie.

P ragnąc w ogólnym bodajże zarysie nakreślić  ram y 
w spółpracy hu tn ic tw a żelaznego z portam i polskiego w y­
brzeża w ypada przede w szystkim  podkreślić, że pod w zglę­
dem prze ładunku  tow arów  hutnictw o w idn ie je  na jednym  
z czołowych m iejsc w ogólnych obrotach handlu  zam or­
skiego Rzeczypospolitej. Mimo w zm agania eksp loatacji rud  
k rajow ych  i poszukiw ań geologicznych za nowym i złoża­
mi, hu tnictw o polskie przyw ozi z zagranicy  w ysokopro­
centow e rudy  żelazne, rudy m anganow e i inne tw orzyw a 
hutnicze.

W vsokość przyw ozu tych tw orzyw  ulega pew nym  w a­
haniom , zależnie od stanu za trudn ien ia  zakładów  h u tn i­
czych, odgryw ających  jed n ak że  z reguły  wśród ładunków  
m asowych rolę bardzo poważną, o czym św iadczą następu- 
ją le  liczby 'w  tys. ton):

Rudy i p iry ty Żelastwo
G dynia G dańsk G dynia G cansk

1932 T. 54,8 96 123,9 8
1933 r. 75,3 112 320,8 14
1934 r. 93,9 237 314,1 4
1935 r. 134,9 411 338.9 3
1936 r. 152,0 612 447,0 7
1937 r. 198,0 1062 678,0 22
1938 r. 206,6 1078 447,0 0,8

Równolegle z rozw ojem  obrotów  w zakresie  tw orzyw  
zw iększa się ilość transportów  żelaza, w ysłanego za po ­
średnictw em  portów  polskich na ry n k i zagraniczne. K ształ­
tow anie się kierunkow ości polskiego eksportu  żelaza w 
ostatnich la tach w skazuje w yraźnie, że bardzo pow ażna 
część ładunków  w ysyłana je st na rynki, z k tó rym i bądź 
jedyne, bądź też najdogodniejsze połączenia stanow ią 
szlaki m orskie. Do rynków  tych szczególnie zaliczyć nale­
ży: kr a j e  A m eryki Łacińskiej, ja k  B razylia, A rgentyna, 
U rugw aj; k ra je  az ja tyck ie  ja k  Chiny, M andżuria, Iran ; 
k ra je  skandynaw skie i w iele innych. D la ilu s trac ji w arto 
wspomnieć, iż w r. 1938 hutnictw o polskie w yeksportow ało 
za pośrednictw em  portów  m orskich 124.569 t w ytw orów  
w alcow nianych, co stanow i 42,6% całkow itego wywozu że­
laza z Polski. Jakkolw iek  s ta ty sty k a  obrotów  dokonyw a­
nych przez hutnictw o za pośrednictw em  portów ostatnio 
dopiero u ję ta  została w osobne zestaw ienia, to jed n ak  po­
średnio obraz ciągłego w zrostu p rze ładunków  w ynika 
z kształtow ania się obrotów  m etalam i n ieszlachetnym i 
(łącznie z ż,elazem) k tó rych  bilans przewozow y w okresie 
od 1934 — 1938 ilu s tru ją  nas tęp u jące  liczby (w tys. ton):

Przyw óz Wywóz
Gdynia Gdańsk Gdynia Gdańsk

1934 r. 297 12 114 25
1935 r. 307 10 156 16
1936 r. 419 15 171 12
1937 r. 645 34 214 21
1938 r. 449 1 1 187 15

Liczby powyższe w skazują, że zarówno pod względem 
przyw ozu tw orzyw , ja k  i wywozu w ytw orów  gotowych, 
bezpośrednie ob ro ty  hu tn ic tw a stanow ią w b ilansie p rze­
ładunkow ym  portów  polskich pozycję bardzo znaczną, bo ­
wiem np. w r. 1938 odpow iadają  one 11,9% ogółu p rze ła ­
dunku. N ie należy pom ijać m ilczeniem  pow ażnej roli, j a ­
ką p rzedstaw ia ją  porty dla ściśle zw iązanego z hutnictw em  
przem ysłu żelazo - przeróbczego. Rozwój tego przem ysłu  
uzależniony je s t w ogrom nej m ierze od rynków  zagranicz. 
nych, a co za tym  idzie, od kosztów  tran sp o rtu  k a lk u lu ją ­
cych się n a jta n ie j w przew ozach m orskich. Wywóz. w y­
tw orów  przem ysłu  żelazo - przeróbczego, dokonyw any za 
pośrednictw em  obydw u portów  polskiego obszaru celnego, 
tru d n y  je s t do sta tystycznego  u jęcia  ze w zględu na różno­
rodność p ro d u k cji tego przem ysłu, jednakże ogólny po­



gląd na w ysokość obrotów  w te j dziedzinie dać może ze­
staw ien ie liczb, ilu s tru jący ch  przew óz przez po rty  w szel­
kiego rodza ju  m aszyn i aparatów  oraz sprzętu  e lek tro tech ­
nicznego. Liczby te  p rzedstaw ia ją  się ja k  następuje:

P rzyw óz Wywóz
Gdynia Gdańsk Gdynia Gdańsk

1954 r. 1.602 t 1.333 t 292 t 1.219 t
1955 r. 2.540 t 634 t 654 t 584 t
1936 r. 5.671 t 291 t ■ 137 t 652 t
1937 r. 5.406 t 444 t 1.435 t 592 t
1938 r. 9.260 t 712 t 1.345 t 435 t

Na zasadzie przytoczonych danych, obrazujących 
obroty hu tn ic tw a i przem ysłu  żelazo - przeróbczego z por­
tami morskimi Rzeczypospolitej w zakresie przeładunku 
towarów, stwierdzić należy, iż już obecnie sę one bardzo 
poważne, a niewątpliwie zwiększać się będą równolegle 
z przebudową gospodarczej struk tury  Państwa, w której 
rozwój hutnictwa i związanych z nim gałęzi przemysłu 
niepoślednią odegra rolę. Równocześnie zwiększać się będą 
bezpośrednie i pośrednie korzyści, wypływające z tej 
współpracy.

O drębną dziedzinę powiązań, łączących hutnictw o 
z w ybrzeżem  stanow i zbyt żelaza na te ren ie  portów , k tó ­
rego kształtow anie zależne je s t od sy tu ac ji ekonom icznej 
k ra ju , od rozbudow y urządzeń  portow ych i pomocniczych, 
a wreszcie od rozw oju  przem ysłu  żelazo - przeróbczego 
na te ren ie  w ybrzeża. W edług danych S yndykatu  Polskich 
TI ut Żelaznych zbyt w ytw orów  w alcow nianych w okresie 
od 1932 — 1938 w ynosił:

1932 r.
1933 r.
1934 r.
1935 r.
1936 r.
1937 r.
1938 r.

G dańsk
3.339 t 
5.039 t 
8.927 t 
8.325 t 
9.501 t 

14.280 t 
24.669 l

G dynia
238 t 
540' t 

1.186 t 
2.803 t 
2.711 t 
2.755 i 
2.464 t

1952 r.
1953 r. 
1934 r. 
1955 r.

1.077 t 
1.285 t 
1.989 t 
3.481 t

1936 r.
1937 r.
1938 r.

3.847 t 
6.645 t 

14.450 t

I ł

Zakłady Przemysłowe

Emil Eiserl i Bracia Szweikert”
Sp. Akc,

w Ł od zi, Gdańska 4?
T e l e f o n :  198-60, 198-61.
Adres telegr.; EMILEISERT - ŁÓDŹ

W y t w a r z a j ą :
Pończochy i sk a rp e tk i pod m aiką „T urilla” jedwabne, 
fildekosowe, wełniane, sportowe i tenisowe - K oronki 
i w staw k i: lniane, sztuczno-jedw abne kolorowe. — 
T asiem ki: jedwabne, bawełniane, wełniane, gumowe. 
Gumy:  do szelek, podwiązek, gorsetów, do masek 
przeciwgazowych. -  T aśm y: izolacyjne, do obszy­
wania bielizny, do maszyn rotacyjnych, wrzeciono­

we, do zam knięć błyskaw icznych. 
S znurow adła, ram iączka, su taż  i t .p .

ia s tn ie ją  trzy  stocznie, z k tó rych  dwie są w łasnością p ry ­
w atną, trzecia zaś najw iększa zarządzana je s t przez rep re ­
zentantów  Rzeczypospolitej i W olnego M iasta, zn a jd u je  
się bow iem  w posiadaniu kap ita łu  mieszanego. Stocznie te 
stanow ią poważnego odbiorcę w ytw orów  hutniczych, zlece­
nia ich bowiem w ynosiły:

1952 r.
1953 r. 
1934 r. 
1955 r.

1.067 t 
1.235 t 
1.786 t 
5.192 t

1936 r. — 3.748 t
1937 r. — 6.210 t
1938 r. — 15.805 t

Zam ówienia Gdyni stanow ią przecię tn ie b iorąc zaled­
wie około 17% zamówień, nap ływ ających  z te renu  Wol­
nego M iasta G dańska. Jakkolw iek  liczby te  nie są ściśle 
porów nyw alne, bowiem w pozycji G dynia zaw arte  są w y­
łącznie zlecenia m iasta  i portu , podczas gdy pozycja 
G dańsk, o b e jm u je  te ren  całego W olnego M iasta, to jednak  
w ogólnych zarysach  odzw iercied lają one przem ysłow ą 
s tru k tu rę  portu gdańskiego, podczas gdy port gdyński, 
zn a jd u jący  się dopiero w początkach sw7ego rozw oju, do­
tychczas nie mieścił p raw ie  na swym teren ie  pow ażn iej­
szych zakładów  przem ysłu  żelazo - przeróbczego. Świadczą 
o tym  dobitnie liczby, w skazujące na kształtow anie się 
zleceń przem ysłu  metalowego, przeznaczonych dla G dań­
ska:

W zakresie  przem ysłu  m etalowego, istniejącego na 
te ren ie  portów , na szczególną uwagę zasługują zwłaszcza 
stocznie, k tó re  obok działów  zw iązanych bezpośrednio 
z budow ą i nap raw ą statków , u ru ch am ia ją  zazw yczaj 
szereg innych działów  p rodukcji, ja k  budow y wagonów 
itp., dzięki czemu u zy sk u ją  szerszą płaszczyznę za tru d ­
nienia, um ożliw iającą sta łe u trzym yw anie licznej załogi 
w ykw alifikow anych sił roboczych. Na teren ie G dańska

Liczby powyższe, zaczerpnięte  ze s ta ty sty k i S yndykatu  
Polskich H u t Żelaznych odpow iadają ilości żelaza, ode­
branego bezpośrednio ' z hut, nie o b e jm u ją  natom iast żela­
za, nabyw anego u hurtow ników . Istn ie jąca  na te ren ie  G dy­
ni Stocznia G dyńska, zw iązana z koncernem  W spólnoty 
In teresów  Górniczo - H utniczych, m a możność zao p a try ­
w ania się w żelazo w hu tach  tego koncernu  w ram ach  za­
potrzebow ania własnego

W zrasta jący  z roku  na rok  handel m orski Rzeczypo­
spolitej pociąga za sobą konieczność rozbudow y flo ty  h an ­
dlow ej. Równocześnie rozw ija  się m a ry n a rk a  w ojenna, 
strzegąca suw erennych  p raw  Polski w zak resie  bezpośred­
niego dostępu do morza. Do n iedaw na w yłącznym  dostaw ­
cą w iększych jednostek  m orskich by ły  stocznie zagranicz­
ne P olska bowiem nie posiadała odpow iednich urządzeń. 
O becnie problem  budow y okrętów  na w łasnych stoczniach 
wszedł w stadium  rea lizacji, czego w yrazem  je s t podjęcie 
przez Stocznię G dyńską budow y transportow ca handlow e­
go „O lza" o pojem ności 1250 BRT, k tó ry  jeszcze w roku 
b ieżącym  m a być spuszczony na wodę. Stocznia G dańska 
w ykonyw uje zam ów ienia dla L inii O krętow ych G dynia— 
A m eryka na dw a frachtow ce „Bielsko" i „Łódź" o po jem ­
ności 4660 BRT. Ponadto przeprow adzane są ostatn io  s tu ­
dia nad zainstalow aniem  przy  Stoczni u rządzeń służących 
do rozbiórki statków  na żelastwo. W zm agające się tętno 
życia gospodarczego w Polsce d a je  rękojm ię należytego 
za trudn ien ia  stoczni w m iarę ich rozbudow y. W zw iązku 
z tym  w yłania się konieczność dalszego zacieśnienia w spół­
pracy pom iędzy portam i a hu tnictw em  żelaznym . U jaw nia 
się to przede w szystkim  w konieczności przystosow ania 
program u wytwórczego h u t polskich do potrzeb przem y­
słu okrętow ego przez w prow adzenie specja lnych  profilów  
żelaza, używ anych do budow y kadłubów  okrętow ych, ja k  
kątow nik i bulw iaste  i ko ry tka. P race  w te j dziedzinie zo- 
ta ły  już  zain icjow ane przez S yndykat Polskich H ut Że­
laznych, k tó ry  naw iązał k on tak t ze S tow arzyszeniem  Tech­
ników  O krętow ych. Równocześnie Izba Przem ysłow o-H an­
dlowa w G dyni u tw orzy ła specja lny  re fe ra t budow nictw a 
oki*ętowego, k tórego zadaniem  je st u ła tw ien ie  w spółpracy 
przem ysłu  polskiego ze stoczniam i k rajow ym i i zagran icz­
nymi. D ążąc do uruchom ienia placów ki in fo rm acy jnej, 
w spom niana Izba pod ję ła  badan ia  nad ustaleniem : 1) k tó ­
re  z k ra jow ych  zakładów  są zdolne przyjm ow ać i n a le ­
życie w ykonyw ać zam ów ienia stoczni okrętow ych, 2) j a ­
kie części mogą być w ytw arzane w k ra ju , 5) na jak ie  
trudności napo tyka przem ysł p rz y  w ykonyw aniu  zam ó­
wień, 4) ja k ie  możliwości is tn ie ją  w zakresie  lokow ania 
wytw orów  polskich na ry n k u  k rajow ym  i zagranicą.

Szeroka płaszczyzna, na k tó re j prow adzone są już obec­
nie p race  nad zagadnieniem  rozw inięcia k rajow ego p rze­
mysłu budow y okrętów  świadczy, iż problem  ten tra k to ­
w any je st z należytym  zrozum ieniem  jego doniosłości. 
Rozbudowa stoczni przyczyni się niew ątpliw ie do śc iśle j­
szego zespolenia portów  m orskich R zeczypospolitej z pol­
skim hutnictw em  żelaznym .

P o ls k o - H o le n d e r s k ie  T o w arzy s tw o

IM PO RT U  I E K SP O R T U  
S K Ó R  S U R O W Y C H

PO bH O bSKD R
Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością
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Eksport hodow lany w  obrotach portu 
gdyńskiego

Aż do roku  1928-ego transpo rt m orski nie odgryw ał 
p raw ie żadnej roli w eksporcie polskich zw ierząt żywych, 
m ięsa oraz innych produktów  hodow lanych. Całość tego 
eksportu  lokow ana była na sąsiednich rynkach : niem iec­
kim czeskim i austriackim . Rozmiary popytu  na nich czy­
n iły  w pełn i zadość naszym  możliwościom produkcyjnym , 
stąd  też rozszerzenie geograficznego zasięgu eksportu  i w y ­
korzystan ie w tym  celu drogi m orsk ie j nie w ysuw ały się 
w ch a rak te rze  pow ażnych postu latów  chwili.

D opiero w yraźne tendenc je  sam ow ystarczalności w 
Czechach i A ustrii p rzy  p rzed łuża jące j się w ojnie ce lne j 
z N iem cam i siłą rzeczy zm usiły naw iązać szersze stosunki 
handlow e z Anglią, najw iększym  światowym  odbiorcą a r ­
tykułów  hodow lanych. To też spraw a transpo rtu  m orsk ie­
go o raz p rze ładunku  w portach  sta ła się przedm iotem  n ie­
zm iernie żywego zain teresow ania rów nież ze strony  eks­
porterów  hodow lanych i rolników hodowców.

P ierw sze tran sp o rty  mięsa, ja j  i nab iału  m usiały pójść 
n a tu ra ln ie  przez G dańsk, gdyż gdyński po rt znajdow ał się 
jeszcze w trak c ie  budiowy. Później jednak , gdy p o rt gdyń­
ski już pod ją ł in tensyw ną pracę, tran sp o rty  hodow lane szły 
w dalszym  ciągu przez G dańsk, gdyż w arunk i p rze ładun ­
kow e w G dyni nie odpow iadały n iezbędnym  wymogom 
dla tych łatw o psu jących  się towarów. Jeszcze w roku 
1929-ym przez G dynię przeszło zaledwie 424 qu art. hodo­
w lanych.

W łaściwe w ykorzystan ie po rtu  gdyńskiego przez eks­
port hodow lany d a tu je  się dopiero od r. 1930-go. Od tego 
czasu poczynając, p rze ładunek  na eksport art. hodow la­
nych w porcie gdyńskim  gw ałtow nie w zrasta  aż po rok 
1933-ci, k iedy  to skontyngentow anie przez Anglię p rzyw o­
zu bekonu przerw ało  b u jn y  rozw ój te j p ro d u k cji w Polsce.

W la tach  1933—34-ym eksport hodow lany przez port 
gdyński dość pow ażnie spada. Popraw a ogólnej kon iuk tu ry  
w roku  1935 oraz susza w S tanach Z jednoczonych powo­
d u ją  ponow ny w zrost przeładunków  hodow lanych w G dy­
ni. Przez port zaczyna te raz  p łynąć obok zw ężającej się 
„rzeki" bekonow ej, coraz b a rd z ie j w zb iera jąca  „rzeka 
szynek w puszkach i innych konserw . P rzeładunek  a r ty ­
kułów  hodow li zw iększa się znów i już w roku  1936-ym 
przew yższa poziom z roku 1932-go.

W cyfrach zobrazow any niżej rozw ój eksportu  hodo- 
lanego, dokonanego przez port gdyński przedstaw ia się tak:

1934 r. — 416,490 qu.
1935 r. — 493,292 qu.

— 643,938 qu.
— 686,303 qu.
— 752,150 qu.

1956 r.
1937 r.
1938 r.

— tony więgla czy drzewa. Dla gospodarki krajow ej 
m niej ważny jest tonaż towarów przeładowanych w porcie 
a o wiele ważniejsza wielkość obrotów gotówkowych do­
konanych za pośrednictwem portu z zagranicą. Jeśli od tej 
strony spojrzym y na „niewielki" tonaż artykułów hodo­
wlanych, stwierdzimy, że stanowi on jedną z najw ażniej­
szych pozycji^ eksportu przez port. W artość jego stanowi 
bowiem trzecią  część w artości wszystkich towarów opusz­
czających port.

Jak kształtował się w7 poszczególnych latach stosunek 
eksportu hodowlanego dokonanego przez port gdyński, do 
całości eksportu przez ten port, o tym pouczy następujące 
zestawienie:

W a rto ść  o g ó ln e g o W a r t.  e k s p o r tu S tos . e k s p o r tu  h o -
e k s p o r tu  d o k o n . h o d o w la u . d o k o n . ło ś e i e k s p o r tu

p rz e z  G d y n ię p rz e z  G-dynię duw lan .ego  d o  d o  c a
w  ty s .  z ł w  ty s .  z ł p rz e z  p o s t

1930 146.919 55,303 24,0%
1931 283.445 111,561 59,4%
1932 216.866 87,266 40,2%
1933 239.030 85,379 35,7%
1934 269,538 73,961 27.4%
1935 310.919 80,905 26 0.%
1936 369.928 118,180 31,9%
1937 475.796 144,119 30,2%
1938 484,804 155,811 32,1%

Jak wykazują podane wyżej cyfry, eksport hodowlany 
nietylko stanowi jedną z najważniejszych pozycyj w obro­
cie portu, lecz ponadto względne znaczenie te j pozycji w 
ostatnich latach się wzmaga. Oba zjawiska ilustru ją  wy­
raźnie jak  wielkie znaczenie ma wylot na morze dia k ra ­
jów produkcji hodowlanej.

1929 r. — 424 qu.
1930 r. — 128,017 qu,
) 931 r. — 539,995 qu.
1932 r. — 620,833 qu.
1933 r. — 513,160 qu.
W stosunku do całego prze ładunku  portowego G dyni 

przytoczone w yżej liczbv nie są pozornie niczym  pow aż­
nym, ogólny tonaż przeładow anych w7 porcie artyku łów  
hodow lanych nie stanow ił bowiem nigdy w ięcej ja k  za­
ledwie 1,4>% całego prze ładunku  eksportowego.

Inne je s t jed n ak  naw et w pracy  przeładunkow ej zna­
czenie je d n e j tony bekonu, czy szynek w puszkach, a inne

P rz e ła d u n e k  d ro b n ic y  w  p o rc ie  G d a ń s k im  
T ra n s s h ip m e n t of G e n e r a l  C a rg o  in  D a n z ig  H a rb o u r

ZAKŁADY PRZEMYSŁU TŁUSZCZOWEGO I OLEJARSKIEGO

..UNION" S. A. GDYNIA
Wyrób tłuszczów i olejów ro­
ślinnych z nasion egzotycznych 
i k ra jow ych  a m ian ow ic ie

“ P O K O S T  — E K S P O R T  M A K U C H Ó W  
UTWARDZALN1A O L E J Ó W  C I E K Ł Y C H

Adres dla listów: Gdynia, skrz.poczt. 125   - —  --------------------------------      -
Adres dla depesz: O l e j a r n i a  G d y n i a  Adres dla przesyłek wagonowych: GDYNIA - PORT CENTRALNY bocznica własna

Telefon: 29-41 C e n tra la  T elefon: 29-41 C e n tra la
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K R O N IK A  K R A JÓ W  B A Ł K A Ń S K IC H  -  D A L S Z E G O  Z A P L E C Z A  PO R TÓ W  W  G D Y N I i G D A Ń S K U

B u l g a r i a .
B ułgaria zakupiła w Polsce 200 koni d la  swego wojska. 

W najbliższym  czasie odbędzie się tran sp o rt tych koni. 
Jednocześnie Polska m a dostarczyć 1000 koni dla tu reck ie j 
a rty lerii.

J u g o s ł a w i a .
Rząd polski przedłożył Jugosław ii propozycję, aby p e r­

tra k ta c je  handlow e polsko - jugosłow iańskie rozpocząć 
20 czerw ca b. r. w W arszawie. W zw iązku z tym i p e r tra k ­
tacjam i, is tn ie jący  m iędzy obydw om a k ra ja m i układ, ma 
być poddany rew izji, aby przede w szystkim  zw iększyć 
przyw óz do Polski. Zdaniem  jugosłow iańskich kół gospo­
darczych, tym  ła tw iej m ożna to osiągnąć, ponieważ Polska 
w rozliczeniu clearingow ym  z Jugosław ią posiada 15 miln. 
dinarów  na dobro.

W artość jugosłow iańskiego wywozu w pierw szych 
4 m iesiącach 1939 r. w ynosiła 1.514,8 miln. d inarów  w sto ­
sunku do 1.569,5 miln. d inarów  w takim  sam ym  okresie  
1938 r., a za tym  zm niejszył się o 54,7 miln. d inarów  czyli 
o 3,49%. W artość przyw ozu w pierw szych 4 m iesiącach br. 
w ynosiła 1.675,4 miln. d inarów  w stosunku do- 1.743,8 miln. 
dinarów  w tym  sam ym  okresie 1938 r., co w yraża się spad­
kiem  o 68,4 miln. d inarów  wzgl. 3,92%. W obec tego saldo 
u jem ne b ilansu  handlowego Jugosław ii w pierw szych czte­
rech m iesiącach 1939 r. wynosiło 160,6 w stosunku do 174,3 
miln. dinarów  w analogicznym  okresie  ubiegłego roku; 
zm niejszyło się zatem  o 13,7 miln. dinarów .

Na życzenie rządu  p ro tek to ra tu  Czech i M oraw ma 
być przedłużony na następny rok  daw niejszy  uk ład  h a n ­
dlowy jugosłow iańsko - czecho-słowacki. Życzenie to w y­
rażone było w czasie kon ferenc ji jugosłow iańsko - n ie­
m ieckiej w  Kolonii i ja k  m ożna przypuszczać zostanie 
zrealizow ane.

R u m u ii i a.
W dążeniu do wzmożenia eksportu  zbóż, Rum unia po­

stanow iła w ybudow ać do końca bieżącego roku 34 elew a­
to ry  o łącznej pojem ności 20 tys. wagonów. E lew atory  te 
bu d u je  się w Gałacu, K onstancy i B raily. W następnym  
roku  p rzew idu je  się budowę dalszych 45 elew atorów  
o łącznej pojem ności 30 tys. wagonów.

R um uński handel zagraniczny w kw ietn iu  1939 r. w y­
nosił 2.160 miln. lei po stronie wyw ozu oraz 1.400 miln. lei 
po stron ie  przyw ozu. W porów naniu  z IV. 1938 r„ kiedy 
to wywóz by ł m niejszy  o 616 miln. lei a przyw óz by ł w ię­
kszy o 58 miln. lei, zaznaczyła się w yraźna popraw a ru ­
m uńskiego handlu  zagranicznego. W ten  sposób zam yka 
się bilans handlow y za kw iecień br. ak tyw nym  saldem  760 
miln. lei w porów naniu  z ak tyw nym  saldem  202 miln. lei 
w. IV. 1938 r. Łączne saldo ak tyw ne za okres czterech 
pierw szych m iesięcy br. wynosi i .787 miln. lei w porów na­
niu z 146 miln. lei za ten  sam okres ub. roku. Tę pow ażną 
podw yżkę aktyw ów  rum uńskiego b ilansu  handlowego n a­
leży uzasadnić w ielkim i dostawam i n afty  i zboża do A n­
glii oraz w zrastającym i obrotam i tow arow ym i z innym i 
krajam i.

Do Londynu p rzy jech a ła  rum uńska delegacja  handlo­
wa, aby  na m iejscu z m iarodajnym i czynnikam i zarówno 
urzędow ym i ja k  p ryw atnym i omówić sposoby podw yższe­
nia w ym iany tow arow ej między A nglią a Rum unią. W e­
dług wiadom ości ze źródeł rum uńskich  delegacja p e r tra k ­
tow ać będzie o przydział uzupełnia jącego k red y tu  n a  za­
kup  produk tów  teksty lnych  i p rzędzy baw ełn ianej ja k  
rów nież o sprzedaży ioo do 150 tys. ton rum uńsk ie j psze­
nicy.

S ł o w a c j a .
M iędzy Polską a S łow acją zaw arty  został uk ład  h an ­

dlowy, w edług którego obrotv  tow arow e o p arte  są na k la u ­
zuli najw iększego uprzyw ile jow ania . W m yśl tego układu  
ustalone zostały w zajem ne kon tyngen ty  wywozowe a w y­
m iana tow arow a oparta  została również na zasadach roz­
rachunku. Ponadto zaw arty  został uk ład  turystyczny .

 o------

U. S. A. PROJEKTUJE BUDOWĘ NAJSZYBSZYCH 
TRANSPACYFIKÓW.

W edług now ojorskiego Journal of Com m erce", kom i­
s ja  m orska Stanów Zjednoczonych p ro je k tu je  budowę 
trzech luksusow ych statków  pasażerskich  rozw ija jących  
szybkość 25 węzłów, przeznaczonych na linję transpacy- 
ficzną. Koszt budow y każdego sta tk u  oblicza się na 20 
milionów dolarów.

PROJEKT SKRÓCENIA DROGI MIĘDZY HAMBURGIEM 
A KOPENHAGĄ.

W obec zbudow ania m ostu łączącego wyspę F als te r 
z Zeelandią pow staje p ro jek t stw orzenia n a jk ró tsze j drogi 
m iędzy H am burgiem  a K openhagą, przez w yspę Fehm arn, 
oddzieloną od w yspy L aaland cieśniną szerokości 18 km. 
Podróż tra jek te m  przez nią trw ałaby  około 45 m inut. 
W  stosunku do obecnej drogi przez G jedser W arnem iinde, 
nowe połączenie przez R odby-Fehm arn skróciłoby podróż 
o 3 i pół godziny a drogę ju tlan d zk ą  F lensburg  - Frede- 
ricia o 5 godzin.

WOLNA STREFA W PORCIE W NOWYM YORKU.
Przez niedaw no o tw artą  w olną strefę portow a Nowego 

Yorku przeszło w pierw szym  roku je j istn ien ia 73 625 ton 
towarów. Dochód b ru tto  z eksp loatacji wynosi 130 000 doi. 
ire  pokryw a jednakże  je j  kosztów.

OBRÓT PORTU SZCZECIŃSKIEGO ZA M-C MAI.
O gólny obrót tow arow y za nic. m aj w yniósł 687 000 t., 

w ykazu jąc  w zrost o 82 0-00 1 w stosunku do mies. poprzed­
niego. kt. w ynika z pow iększonego p-rzvwozu z 280 000 t. 
na 422.000 t . natom iast wywóz spadł z 325.000 i. w kw iet­
niu na 265 000 t.

Ruch statków  w ykazał 1.142 jednostek, pojem ności 
1.676 102 cbm.

» P A N T A R E I  <£ Pow szechne Z akłady  M agazynow e i T ransportow e
  Spółka Akcyjna w Gdyni

Telefon: Centrala 29-77 —■ — Kapitał Zakładowy zł i.000.000 — — Kapitał rezerwowy i am ortyzacyjny zł 850 000

G D Y N I A  - P O R T  — Nabrzeże Polskie 
Oddział w WARSZAWIE, uł. Bolesława Prusa 8, teł. 7-12-70

M a k l e r s t w o  o k r ę t o w e  Clenie, ubezpieczenie , in k aso  K o n c e s j e :
Własne magazyny w porcie o P u b l i c z n y  D o m  S k ł a d o w y ,

w szelk iego  rodza ju  tow arów  pow ierzchni 15.000 m kw. W a r r a n t y
M iędzynarodow a eksp ed y c ja
m orska, lądow a i ładunk i O ddział z ogrzewaniem cen- Składy wyładunkowe, tranzy-

z.biorowe tralnym  dla owoców i t. p. towe i wolnocłowe
KONTA BANKOWE: B ank Polski O ddział w G dyni — B ank G ospodarstw a K rajow ego O ddział w G dyni — Pow szechny B ank Zw iązkow y S A .  

O ddział w G dyni — B ank  C ukrow nic tw a S A. O ddział w G dyni — P. K. O. G dyn ia  80 636



w m m m m a  m i m  i  t b a n s p o b t o w e
ZOLL- U. TRANSPORTNACHRICHTEN
OBECNIE OBOWIĄZUJĄCE TARYFY W KOMUNIKACJI 
GDYNI I GDAŃSKA Z DALSZYM ZAPLECZEM.

Zmiany polityczne na p rzestrzen i osta tn ich  miesięcy 
w płynęły  częściowo na po litykę ta ry fow ą k rajów  w ciąg­
nię tych  w orbitę tych  zmian. Jasną je s t rzeczą, że p rzebu ­
dow anie całego system u ta ry f  nie może dokonyw ać się tak  
szybko, ja k  zm iana granic politycznych, nieom al że w je ­
dnej godzinie. G runtow na reform a uk ładu  taryfow ego 
musi być o p arta  na specja lnych  badaniach  i studiach go­
spodarczych. To też system  taryfow y portów  w G dyni 
i G dańsku w kom unikacji z dalszym  zapleczem  nie uległ 
pow ażniejszej reform ie, a zm iany, k tó re  dokonano, uw a­
żać m ożna jako  przejściow e i niezupełne.

Z uwzględnieniem tych zmian w kom unikacji z porta­
mi w Gdyni i Gdańsku obecnie m ają zastosowanie nastę­
pujące taryfy:

z Czechami i Morawami:
1) ta ry fa  polsko - Czechosłowacja portow a, z w y ją t­

kiem  stacy j zaolziańskich i sudecko - niem ieckich, sk reś­
lonych z te j ta ry fy  z ważnością od dn. 1 listopada 1938 r.

2) ta ry fy  specja lne P T -t i PT-2, zaw arte, w Cz. II. ta ­
ry fy  P. K. P., w zeszycie 4-ym, obejm ującym  ta ry fy  tr a n ­
zytów'e.

ze Słowacją:
1) taryfa polsko - czechosłowacka portowa; taryfę tę 

można również stosować do stacyj słowackich i Rusi pod­
karpackiej przyłączonych do Węgier.

2) ta ry fy  specja lne PT-1 i PT-2, zaw arte  w Cz. II. ta ­
ryfy P. K. P., w zeszycie 4-ym, obejm ującym  ta ry fy  tr a n ­
zytowe.

z Rum unią:
1) ta ry fa  polsko - rum uńska zw iązkow a a w szczegól­

ności specja lny  zeszyt te j ta ry fy  dla kom unikacji z p o r­
tami.

2) ta ry fy  specja lne PT-1 i PT-2, zaw arte  w Cz. II. ta ­
ry fy  P. K. P., w zeszycie 4-ym, obejm ującym  ta ry fy  tr a n ­
zytowe.

z Węgrami:
1) taryfa polsko - czechosłowacka portowa od i do 

stacyj czechosłowackich przyłączonych do Węgier oraz od 
i do dawniejszych punktów granicznych czećhosłowacko- 
węgierskich.

2) ta ry fy  specja lne PT-1 i PT-2, zaw arte  w Cz. II. ta ­
ry fy  P. K. P., w zeszycie 4-ym, obejm ującym  ta ry fy  tr a n ­
zytowe.

3) kom binow ana ta ry fa  polsko - czechosłow acka du- 
najow a z przeładunkiem  w Bratislaw ie.

z Jugosławią:
1) ta ry fa  polsko - jugosłow iańska związkowa.
2) taryfa polsko - czechosłowacka portowa do daw niej­

szych punktów granicznych czechosłowacko - wjęgierskich, 
dalej taryfa węgierska wewnętrzna a następnie wewnętrz­
na taryfa jugosłowiańska.

3) ta ry fa  polsko - rum uńska portow a przez Rum unię 
a następnie w ew nętrzna ta ry fa  jugosłow iańska.

4) kom binow ana ta ry fa  polsko - czechosłowacka duna- 
jow a z prze ładunk iem  w Bratislaw ie.

z Bułgarią:
1) przez Rum unię ta ry fa  polsko - rum uńska zw iązko­

wa, aneks n r 211 i n r 213.
2) kom binow ana ta ry fa  polsko - czechosłowacka duna- 

jow a z prze ładunk iem  w Bratislaw ie.
z b. Austrią:
1) ta ry fy  specja lne  P T -i i PT-2, zaw arte  w C'z. II. ta ­

ry fy  P, K. P., w zeszycie 4-ym, obejm ującym  ta ry fy  tra n ­
zytowe, z p rzekartow an iem  na w ew nętrzną ta ry fę  n ie­
m iecką, stosow aną rów nież w tranzycie  przez p ro tek to ra t 
czesko - m orawski.

2) kom binow ana ta ry fa  polsko - czechosłowacka du- 
najow a z prze ładunk iem  w B ratislaw ie. T ary fa  ta  po 
an ek sji A ustrii nie m a większego znaczenia.

z Niemcami:
1) ta ry fy  specja lne PT-1 i PT-2, zaw arte  w  Cz. II ta ­

ry fy  P. K. P. w zeszycie 4-ym, obejm ującym  ta ry fy  tr a n ­
zytowe.

Ponadto przy  tranzycie  przez ko le je  polskie przesy łek  
w ysyłanych z państw  uprzyw ile jow anych  w drodze w za­
jem ności tj. z b. Czechosłow acji, Jugosławii, W ęgier, B uł­
garii, Włoch, D anii, Estonii, F inlandii, H olandii, P ortugalii 
i Szw ecji stosu je się na drodze przewozu ta ry fy  specja lne 
ustanow ione aa wywóz z Polski lub na przyw óz do P ol­
ski. W tym  w ypadku  stosu je się postanow ienie zaw arte  
w § 30. Cz. 11/1 ta ry fy  P. K. P.

W ELCHE TARIFE SIND Z. ZT. IM VERKEHR ZW1SCHEN 
GDYNIA/DANZIG UND DEM AVEITEREN HINTERLAND 
GtlLTIG.

D ie politischen U m gestaltungen im Laufe der letzien  
M onate sind n icht ohne Einfluss auf die Tnrifpolitik  der 
L ander, die darin  einbezogen sind. geblieben. Es ist selbst- 
versta'ndlich- dass der U m bau des ganzen Tarifsystem s 
nicht so schnell erfolgen kann, soudern e :n griindliches 
w irtschaftliches Studium  erfo rdert. D eshalb  hnt das Tarif- 
system  der H afen G dynia und Danz>g keine bedeutenden 
A endernngen e rfah ren : diejenigen. die bis je tz t eingetre- 
ten  sind, kann man ais voriibergehend bezeiehnen. U n ler 
Beriicksichtignng dieser A endernngen geben w ir einen 
U eberblick  iiber die z. Zt. giiltigen Tarife:

m it Czech und Moraw
1) polnisch- tschecho-slovakischer Seehafentarif, m it 

Ą usnahm e der S tationen im O lzagebiet und Sudete.i- 
deutschland, gestrichen in diesem T arif m it G iiltigkeit vcm 
1. XI. 38.

2) Spezialtarif PT 1 und PT 2 Teil II T arife P. K. P. 
H eft TV, befr. T ransittarife .

m it der Slovakei
1) polnisch- tschecho-slovakischer Seehafen tarif; diese 

T arife finden ebenfalls A nw endune fiir die slovakisehen 
und russ-karpatischen  Stationen, die zuletzt an U ngarn  
angeschlossen sind.

2) Spezialtarif PT 1 und PT 2, Teil II T arife P. K. P. 
H eft IV, betr. T ransittarife .

m it Rum anien
1) polnisch- ruma-nischer Y erbandstarjf — Y erkehr 

m it den polnischen Ilafen.
2) S pezialtarif PT 1 und PT 2 Teil II T arife P. K. P. 

H eft IV, betr. T ransittarife .
m it U ngarn
1) polnisch- tschecho-slovakischer Seehafen tarif von 

und zu den tschechischen Stationen, die an U ngarn ange­
schlossen sind. sowie zu und  von den friiheren  tschechisch- 
ungarischen  G renzstationen.

2) S pezialtarif PT 1 und PT 2. Teil II T arife P. K. P. 
H eft TV. betr. T ransittarife .

3) kom bin ierte  Dołnisch- tschechische D onau tarif m it 
U m ladung in Bratislawra.

m it Jugoslavien
1) polnisch. jugoslavischer V erbandstarif.
2) polnisch- tschechischer H afen tarif zu den friiheren  

tschechisch-ungarischen G renzpu nkteri, w eiter ungarischer 
In n en ta rif  und jugoslavischer Innentarif.

3) po ln isch-rum anischer H afen tarif durch  Rum anien 
sowie jugoslaw ischer Innentarif.

4) kom bin ierter polnisch- tschechischer D onau tarif m it 
U m ladung in B ratislaw a.

m it B ulgarien
1) durch R um anien polnisch- rum anischer V erbandsta- 

rif A nhang Nr. 211 u. 213.
'2) kom bin ierter polnisch-tscheehischer D onau tarif mit 

U m ladung in B ratislaw a.

m it dem friiheren  O esterreich
1) S pezialtarif PT i u. PT 2, Teil II, T arif P. K. P. H eft 

IV, betr. T ra n sitta r ife— u n te r U m kartierung  auf die deul- 
schen Innen tarife . angew endet ebenfalls beim  T ransit 
du rch  das P ro tek to ra t Czech und Moraw.

2) kom bin ierter polnisch- tschecho-slovakischer D onau­
ta rif  m it U m ladung in B ratislaw a. D ieser T arif ha t naeh 
dem erfolg ten  Anschluss O esterre ichs keine grossere Be­
de atung.

m it D eutschland •.
1) S pezialtarif PT 1 u. PT 2, Teil II, T arif P. K. P. H eft 

IV, betr. T ransittarife .
A usserdem  w erden  beim  T ransit auf den polnischen 

E isenbahnen fiir Sendungen aus der friiheren  Tschecho- 
S lovakei, Jugoslavien, U ngarn, B ulgarien, Italien , D ane- 
m ark . Estland, F ilm land, H olland, P o rtugal u. Schweden 
auf dem  A usfuhrw ege d ie jen igen  S pezialtarife angew en­
det. die fiir die E infuhr nacli. bez. A usfuhr aus Polen jĘest- 
gesetzt sind. In  diesem  F a ll word die E ntschliessung § 30 
Teil II/l T arif PKP. angew endet.

Składajcie ofiary na F. O. M.



ZMIANY 1 UZUPEŁNIENIA W TARYFIE TOW AROW EJ 
P. K. P. INTERESUJĄCE PORTY P. O. C.

Do taryfy towarowej P. K. P. wprowadza się zmiany 
i uzupełnienia odnoszące się do następujących towarów:

w ysłodki (wytłoki) buraczane, suszone — także mela- 
sow ane: od wszystkich stacyj P. K. P. i kolei pryw atnych 
wymienionych w § 117 b) c) T. Cz. I-B, do wszystkich 
stacyj portowych w Gdyni i Gdańsku. Zniżone opłaty za 
przewóz tego towaru stosuje się już przy nadaniu. Ulga 
ta  objęta jest taryfą specjalną PC-39, z ważnością od 25 
m aja 1939 r. ( (Taryfa To w. Cz. II. zeszyt 3).

fosfory ty  niem ielone oraz mielone: dotychczasow ą ta ­
ry fę specja lną PE-5 na im port tego a rty k u łu  do Polski 
przez, p-orty p. o. c. zastąpiono nową ta ry fą  z ważnością 
od 25 m aja  1939 r. O p łaty  w edług now ej ta ry fy  są p rze ­
w ażnie podw yższone w  stosunku do daw nej ta ry fy , co uza­
sadnione je st dążeniem  kolei w pierw szym  rzędzie do za­
bezpieczenia kosztów  ruchow ych. (Taryfa Tow. Cz. II. ze­
szyt 3).

k le j z kości i ze skór: od s tac ji Brzezie n./O., Często­
chowa, K arolew , Luboń, Łódź, Strzem ieszyce do w szystkich 
stacy j portow ych w7 Gdyni i G dańsku. O płaty  przewozowe 
stosu je się w edług k lasy  7-ej. U lga ta  o b ję ta  je s t ta ry fą  
specja lną  PJ-110, z ważnością od 25 m aja  1939 r. (Taryfa 
Tow. Cz. II. zeszyt 3).

UDOGODNIENIA PRZY WYWOZIE KOKSU ITP.
Z ZAOLZIA PRZEZ GDAŃSK/GDYNIĘ.

Stosow anie ta ry fy  w y ją tkow ej pk-7 dla koksu w ęglo­
wego, także mielonego, b ryk ie tów  z koksu oraz m iału ko­
ksowego (koksik), w edług k tó re j , staw ka przewozowa od 
D ąbrow ej Śl., K arw iny, O rłow ej, Suchej Ś redniej i T rzyń- 
ca do w7szystk ich  stacji portow ych w G dańsku i G dyui 
wynosi 6,20 zł za tonę uw arunkow ane było nadaniem  300 t 
przez na jw y że j 2 koksow nie (brykietow nie) na jeden  n u ­
m er eksportow y przez jednego nadaw cę w przeciągu  je d ­
nego dnia itd. w m yśl „szczególnych w arunków  stosow a­
n ia ta ry f  pk-1 i pk-3“. Z ważnością od 9 czerwca 1939 r. 
w prow adzono dla p rzesy łek  w ysoko wartościowego koksu 
itd. pew ne udogodnienia, a m ianow icie obniżono dzienny 
kontyngen t m inim alny z 500 t na 150 t na jeden  num er 
eksportow y. N um er eksportow y je s t to num er zezwolenia, 
w ydanego przez P. K. P. na przew óz pew nej ilości węgla, 
koksu i brykietów  (ew7. łącznie) do portów  w G dańsku 
i G dyni z przeznaczeniem  na wywóz m orzem  poza granicę 
celną przy  zastosow aniu ta ry fy  eksportow ej.

DO NORMALIZACJI OKRESU W OLNEGO OD POSTO ­
JO W EG O  DLA PRZESYŁEK DRZEWA NA HOLM1E.

Ministerstwo Komunikacji w W arszawie zniosło ogra­
niczenia dot. skrócenia term inu wolnego od postojowego 
dla wyładowania drewna na stacji Gdańsk—Holm następu­
jącym zarządzeniem:

„N iniejszym  podaje się do wiadomości, że D y re k c ja  
O kręgow a Kolei Państw ow ych w T oruniu  odw ołała 
z dniem  31 maja. 1939 r. zarządzenie z dnia 4 m a ja  br. w 
spraw ie skrócenia te rm inu  wolnego od  postojowego dla 
w yładow ania p rzesy łek  d rew na p rzybyw ającego  z k ra ju  
do załadow ania na okręty , na s tac ji Gdańsk-lTolm, za tw ie r­
dzone zarządzeniem  M inisterstw a K om unikacji, ogłoszo­
nym  w D zienniku T ary f i Zarządzeń K olejow ych n r  22 z 
1939 r. poz. 297“.

W PROW ADZENIE TARYFY ARTYKUŁOWEJ DLA RUDY 
ANTYMONOWEJ I CYNKOW EJ ZE SŁOW ACJI DO WY­
WOZU MORSKIEGO PRZEZ GDAŃSK LUB GDYNIĘ.

W ram ach polsko-czechosłow ackiej ta ry fy  zw iązkow ej 
d la  kom unikacji z portam i m orskim i, część TI, zeszyt 6, 
ta ry fa  art. 214 (surowce do w yrobu  żelaza), w prow adzono 
z w ażnością wstecz od dn ia 26 m aja  1939 r. bezpośrednią 
ta ry fę  dla przew ozu rudy  an tym onow ej i cynkow ej. W e­
dług te j ta ry fy , staw ka przewozowa dla ru d y  an tym ono­
w ej od słow ackiej stacji Podtbrezowa nad rzeką Hron, do 
G dańska/G dyni wynosi 1650 h za 100 kg. S taw ka przew o­
zowa dla ru d y  cynkow ej od s tac ji B anska S tavnica poło­
żonej na południe od rzek i H ron, w ynosi natom iast 1800 h 
za 1Ó0 kg. (Rozumie się, że ta ry fa  ta  ma zastosow anie za­
równo od w yżej wym. s tac ji do G dańska i G dyni ja k  i w 
k ie ru n k u  odw rotnym ).

OBNIŻENIE STAWKI PRZEW OZOW EJ DLA ZŁOMU IM­
PORTOW ANEGO PRZEZ GDAŃSK LUB GDYNIĘ DO 
BOGU MINA

Z ważnością od 5 czerw ca 1939 w prow adzono nową 
staw kę przewozow ą w wysokości 107 gr za 100 kg dla 
p rzesy łek  odpadków  i złomu żelaza i sta li z poz. tar. 1226 
oraz m łotowiny żelaznej i stalow ej, w alcow iny (zendry) 
z poz. tar. 1228, im portow anych przez G dańsk lub  Gdynię, 
do s ta c ji Bogumin. To obniżenie staw ki przew ozow ej od 
s tac ji G dańsk lub G dynia do s tacji Bogum in m a ty lko 
w tedy  zastosowanie, jeżeli w ykonano w szystkie w arunk i 
zaw arte  w „szczególnych w arunkach  stosowania ta ry fy  
spec ja lne j PM-70.

AENDERUNGEN UND ERGANZUNGEN IN DEN WAREN- 
TARIFEN DER P. K. P. W ELCHE FUR DIE HAFEN DES 
POLNISCHEN ZOLLGEBIETS VON INTERESSE SIND.

Sie betreffen folgende Waren:
R iibenabfalle — getrocknet und M elasse von sam tli- 

chen S tationen der P. K. P. und P riva tbahnen , aufgezahlt 
im ś 117 b) c) T. Cz. I-B, zu alien  H afenstationen in G dy­
nia und Danzig. D ie herabgesetzten  A bgaben w erden  be- 
reits bei der A ufgabe angew endet; die Em assigung unifasst 
den Spczialtarif PC-39, giiltig ab 25 Mai I939 (Tarif Cz. Tl 
Teil 3).

Phosphorite  gem ahlen und um gem ahlen: Der bis-
herige Spezialtarif PE-5 fur die Einfuhr diieses Artikels 
iiber die Hafen des polnischen Zollgebiets wird durch einen 
neuen Tarif mit Giiltigkeit vom 25 Mai ersetzt, welcher 
eine Erhóhimg der Abgaben vorsieht. (Tarif Teil II Heft 3).

Knoclienleim  und Lederleim : von den Stationen Brze­
zie n./O, Częstochowa, Karolew, Luboń, Łódź, Strzemieszy­
ce nach alien Hafenstationen in Gdynia und Danzig. Die 
Transportabgaben werden nach Klasse 7 angewendet. Die 
Ermassigung umfasst: den Spezialtarif PJ-110, mit Giiltig­
keit vom 25 Mai d. J. (Tarif Teil II Heft 3).

ERLEICIITERUNGEN FUR DIE AUSFUHR VON KOHLEN 
KOKS USW. AUS OLSAGEBIET UBER DANZIG ODER 
GDYNIA.

Die A nw endung des A usnahm etarifs pk-7 Kohlen, 
Koks (auch gem ahlen), B riketts ans Koks sowie S taubkoks 
(Tarifstelle 252), nach dem sich die F rach t von 5 im Olsa- 
gebiet liegenden Bahnhofen nach alien  H afenbahnhofen  in 
Danzig und G dynia auf 6 20 Zł. je Tonne berechnet, w ar 
gebunden an die gleichzeitige A ufgabe von 500 t von einer, 
hochstens von zwei G ruben au f eine E xportnum m er an 
einem Tage durch einen Absendier usw., und zw ar nach 
der M asśgabe der A nw endungsbedingungen der T arife  
pk-1 und pk-3. Mit G iiltigkeit vom 9. Juni  [950 sind fiir 
diese Sendung von besonders hochw ertigen Koks usw7. be- 
stim m te E rle ich terungen  eingefiirt, nach denen die Min- 
destm enge nieht m ehr 300 t, sóndern n u r uocli 150 t je  
E xportnum m eru  zu betragen  braucht. D ie E xportnum m er 
ist die Nu mmc r . d e r  G enehm igung, w elche durch die P. K. 
P. fiir die B eforderung einer bcstim m te Menge Kohlen, 
Koks und B riketts, eytl. zusam m en, nach dcm Hafen . Dan­
zig und G dynia m it Bestim m ung zur S eeausfuhr iiber die 
Zollgrenze bei A nw endung des E xporttarifs , ausgegeben 
wird.

Gdańskie firmy portowe
D a n z ig e r H a fe n firm e n

R o r r f ł r n n c "  T ow - Żeglugowe S. A.  
( ( D e r g j i r a n a  G d a ń s k ,  Langermarkt 3 tel. 2 2 5 - 4 1

W / „ l D I  Tow. Ekspedycyjne z o. o.
11 ”  < X L la .  Gdańsk, Langermarkt 19 tel. 2 8 5 - 4 5 / 6 / 7 / 8

Ą ł  O f ^ '~ .  Schiffsmakler, Befrachter - K oh len
i Y l O r y  OZ Gdańsk, Langermarkt 17 tel. 27 6-33

T )  l i _  »» Tow. Transportowe z o. o. 
fl-Ł O I K O  Gdańsk, Elisabethwall 9 tel. 275-41

A t l o n ł J o 11 Tow. Transportowe z o. o, 
„ / A l i a i U l C  Gdańsk Hundegasse 89 tel. 232-72, 232-62/3

Ą  1 11 AUgemeine KohlentransDortgesellschaft
j j - r » . K O l r a  G d a ń s k ,  Langermarkt 17 tel. 210-46/7/8

D a n z i g e r  B u n k e r  - K o n t o r
G d a ń s k  i G d y n i a  Ankerschmiedegasse  16/7 tel.  248-17

H e M r  Lloyd i i
Schiilsmaklerei —  Beirachtung —  Tourenlinienagenten.

Degner l  l l lg n e r  fi. m. 0. I I .  G d a ń sh  „ B a g o r a a “
Telelon 264-89, /  264-90 Schiffsprowiante



MIĘDZYNARODOWA KOMUNIKACJA OSOBOWA, BA­
GAŻOWA I EKSPRESOWA TRANZYTEM PRZEZ POLSKĘ.

Z mocą obow iązującą od dnia l czerw ca 1939 r. weszło 
w życie nowe w ydanie zeszytu II ta ry fy  m iędzynarodow ej 
na przewóz osób i bagażu w kom unikacji pom iędzy N iem ­
cami (Prusam i Wsch.) z je d n e j strony  a A nglią i I rlan d ią  
z d rug ie j strony  przez Belgię i F rancję . Równocześnie 
p rzesta ły  obow iązyw ać zeszyt IIA i zeszyt IIB ta ry fy  m ię­
dzynarodow ej dla te jże  kom unikacji, w ydane z ważnością 
od dnia 15 m a ja  1937 r. i
USZLACHETNIANIE DREWNA PRZEWOŻONEGO W ED­
ŁUG TARYFY SPECJALNEJ PF-30 DO GDAŃSKA I GDY­
NI CELEM DALSZEGO WYWOZU MORSKIEGO

T aryfa specja lna  PF-30 polskiej t a ryfy tow arow ej dla 
kom unikacji z portam i m orskim i przew idu je  pew ne obni­
żenie staw ki frach tow ej dla drew na tartego, ciosanego i łu ­
panego z drzew  rosnących w um iarkow anej strefie  k lim a­
tycznej (n.p. dłużyce, kłody, pale itd.). T aryfa ta w myśl 
dodatku  do szczególnych w arunków  stosow ania ma i w te­
dy  zastosowanie, jeże li drew no ulegnie w porcie przed w y­
sy łką m orską pewnem u uszlachetnianiu, np. struganiu  lub 
heblow aniu.

PRZEWÓZ AMERYKAŃSKICH SKÓR SUROWYCH Z PO R ­
TU GDAŃSKIEGO LUB GDYŃSKIEGO PRZEZ POLSKĘ 
D O  RUMUNII

M inisterstw o Rolnictwa i Reform Rolnych zarządza ty m ­
czasowo, aby tran sp o rty  skór surow ych z państw  A m ery­
ki Północnej oraz z wielkich rzeźni A m eryki Środkowej 
i Południow ej, przeznaczone do przewozu z portu  gdyń­
skiego lub gdańskiego przez Polskę do Rum unii — p rz y j­
m ow ane by ły  bez św iadectw a m iejsca pochodzenia, p rze­
w idzianego w7 § 2 rozporządzenia M inistra R olnictw a i Ref. 
Roln. z dnia 8 sierpnia 1934 r. (Dz. U.R.P. n r 75, poz. 705). 
W zam ian wym ienionego w yżej św iadectwa w inna fi rma 
zain teresow ana w7 przewozie przedłożyć odnośnej w ładzy 
celnej w G dyni w zględnie w G dańsku ośw iadczenie władz 
rum uńskich, że p rzesy łka będzie p rzy ję ta  w każdym  w y­
padku . W raz ie  b rak u  takiego ośw iadczenia firm a w inna 
złożyć odnośnej w ładzy ce lne j i ko le jow ej w G dyni wz,gl. 
G dańsku piśm ienne zobowiązanie, że w w ypadku nie p rzy ­
jęcia  p rzesy łk i przez w ładze rum uńskie, cofnie tow ar z po ­
wrotem  do portu  gdyńskiego wzgl. gdańskiego lub w yw ie­
zie go do jak iegokolw iek  innego państw a poza obszar 
Polski.

INTERNATIONALER PERSONEN — BAGAGE- UND 
EXPRESS- TRANS1TYERKEHR DURCH POLEN.

Mit W irkung vom 1. Juni 1939 tritt die neue Ausgabe 
des Teil II der internationalen Tarife fiir den Personen- 
Bagage and Expressverkehr zwischen Deutschland (Ost- 
preussen) einerseits und England und Irland durch Belgien 
und Frankreich anderseits in Kraft. Gleichzeitig erlischt 
die Giiitigkeit der Tarife Toil II A und U B, die in die- 
sem Verkehr seit 15. Mai 1937 yerpflichteten.

BESTIMMTE VEREDLUNG DER NACH DEM SPEZIAL- 
TARIF PF-30 BEFÓRDERTEN HOLZSENDUNGEN VOR 
DEREŃ SEEW ARTIGEN AUSFUHR IN DANZIG ODER 
GDYNIA ZUGELASSEN.

D er Spezialtarif PF-30 des polnischen Seehafentarifs 
b ie tet bestim m te Erm assigungen der F rach tsa tze  fiir gesag- 
tes, gehauenes sowie gespaltenes Holz von Baum en, die in 
der gem assigten Zone w achsen (z. B. Langholz, Holzblócke, 
P fahle, usw.). D ieser T arif findet nach einem Zusatz in 
den „B esonderen A nw endungsbedingungen" in Z ukunft 
auch dann A nw endung, w enn das im H afen angekom m ene 
Holz vor der Seeausfulir geschalt (gehobelt) wird.

DURCHFUHR AMERIKANISCHER HAUTE DURCH 
DANZIG ODER GDYNIA NACH RUMANIEN.

D as M inisterium  fiir L andw irtschaft und  A grarreform  
h at bis auf W iderruf angeordnet, dass T ranspo rte  von 
rohen H au ten, die von nordam erikan ischen  S taaten  und 
den grossen S chlachtereien  M ittel- und S iidam erikas stam- 
m en und zur D urch fuh r von den H afen G dynia und D an ­
zig iiber Polen nach Rum anien bestim m t sin cl. auch ohne 
das im § 2 der V erordnung des M inisterst fiir L andw irt­
schaft und A grarrefo rm  vom 8. A ugust 1954 (Dz. U. R. P. 
N r 75 Pos. 705) vorgesehene U rsprungszeugnis anzunehm en 
sind. A nsta tt dieses Zeugnisses h a t die in te ressierte  F irm a 
den Zollbehórden in G dynia bezw. D anzig eine E rlclarung 
der rum anischen B ehorden vorzulegen, dass die Sendung 
auf jeden  Fali aiigenom m en wird. M angels einer d era rti-  
gen E rk la ru n g  muss sich die F irm a der Zoll- und Eisen- 
bahnverw altung  in G dynia bezw. D anzig gegeniiber schrift- 
lich verpflichten , im F alle der N ichtannahm e der Sendung 
durch die rum anischen B ehorden diese nach dem H afen 
G dynia bezw. D anzig  zuriickzufuhren  oder nach irgend- 
einem anderen  S taate ausserhalb  Polens auszufiihren. /
ZUR NORMALISIERRUNG DER STANDGELDFREIEN 
FRIST FUR HOLZSENDUNGEN AUF DEM HOLM.

Das Verkehrministernum in Warszawa hob die Ein- 
schrankung der standgeldfreien Frist fiir Holzsendungen 
auf dem Holm durch nachfolgende Verordnung wieder auf:

„Hierdurch wird bekauntgegeben, dass die Bezirksdi- 
rektion der Staatsbahnen in Toruń die Verordnung vom
4. Mai 1939, betreffend die Kurzung der standgeldfreien 
Frist fur die Entladung der vom Inlland zur Vo r la dung auf 
Schiffe ankommenden Holzsendungen, auf dem Balinhof 
Danzig (Gdańsk)-Holm, welche durch die im Tarif- und 
Verkehrsanzeiger Nr. 22 Pos. 297 vom Jahre 1939 verof- 
fentlichte Verordnung bestii ligi wurde, ab 31. Mai 1939 
gehoben ha t“.

EINFtlHRUNG EINES ARTIKELTARIFS FUR ANTIMON- 
ERZ UND ZINKERZ AUS DER SLOVAKEI ZUR SEEW AR­
TIGEN AUSFUHR ilBER DANZIG UND GDYNIA.

Im Rahm en des polnisch - tchecho-slovakischen Seeha­
fentarifs, Teil II, H eft 6, A rtik e lta rif  Nr. 214 (Rohstoffe fiir 
die E isenerzeugung) ist m it riiekw irkender G iiitigkeit vom 
26. Mai 1939 ein d irek te r T arif fiir die B efórdertm g von 
A ntim onerz und Z inkerz eingefiihrt worden. Nach diesem 
T arif w ird  fiir den V ersand von A ntim onerz von der am 
F lusse G ran  (Hron) gelegenen Station Podbrezova nach 
D anzig oder G dynia ein bereits im K artierim gsw ege ge- 
w ah rte r  F rach tsa tz  von 1650 H eller je  100 Kg berechnet. 
D agegen w ird u n te r den gloichen Begiinstigungen ein 
F rach tsa tz  von 1800 H eller to 100 Kg in Rechnung gesetzt, 
fiir die B efórdęnm g v-on Z inkerz ab und vori siidlicli des 
H ron gelegenen Station B anska Stavnica. (Der F rachtsafz 
gilt also in beiden R ichtungen m ithin sowohl fiir die iibe-r 
D anzig oder G dynia ausgefiihrten  als auch fiir die iiber 
die beiden H afen eingefiihrten  W aren).

FRACHTERMASSIGUNG F tjR  SCHROTT EINGEFUHRT 
TIBER DANZIG ODER GDYNIA NACH BOGUMIN.

Mit G iiitigkeit vom 5. Jun i 1939 ist ein erm assig ter 
F rach tsa tz  von 107 G roschen je  100 Kg zuerkann t w orden 
fiir Sendungen von Eisen- und S tah labfallen  uud Eisen- 
und S tah lschro tt der T arifste lle  1226 sowie von Eisen- und 
S tahlham m erschlag, W alzsinter (W alzschlacken) d e r  S telle 
1228 eingefiihrt iiber D anzig oder G dynia nach Balmhof 
Bogumin. D iese Erm iissigung gilt u n te r der V oraussetzung 
der E inhaltung  der besonderen Anwendiungsbedingim gen 
des Spezialtarifs PM.-70.

PAM
POLSKA AGENCJA 
MORSKA SR 2 0.0.

P O L S K A  AGENCJA M O RSKA
Sp, z o. o.

Gdynia, ul. Świętojańska 10. Tel. 2957 
Gdańsk, Hopfengasse 27. Tei. 239-50

T e le g r .: P A M

Maklerstwo okrętowe  
A genci  linjowi

Dostawa bunzru
Transporty morskie towarów masowych  

Frachtowanie statków

Regularne linie z  Gdyni/Gdańska d o :

Kłajpedy, Libawy, Rygi. 
Tallina, Helsingforsu, Kot­
ki, Turku, Viipuri,
Portów Szwecji  
R o t t e r d a m u ,  Antwerpii.  
Hamburga, Gandawy.  
Portów włoskich i h isz­
pańskich  
Kanady
N e w  Yorku i wschodnich  
stanów USA

Portów Golfu 
Ameryki Centralnej, M ek­
syku, Venezueli ,  Kolumbii, 
Kuby, Małych i Dużych  
Antylli.  portów Połudn.  
Brazylii
Chin, Japonii, Mandżurii, 
Pwp, Malakka,
W schodnich Indii H olen­
derskich, Siamu, Filipin,  
Indochin, Australii, ect,



OBNIŻENIE STAWKI PRZEWOZOW EJ DLA OKRĄGLA­
KÓW ZE SŁOW ACJI PRZY WYWOZIE MORSKIM PRZEZ 
GDANSK I GDYNIĘ

Staw ka przewozow a dla okrąg laków  dług7ości ponad
2,5 m, dłużyc, kloców (wyżynki), szczap i w ałków  (bloków) 
z drzew  liściastych z ta ry fy  arty k u ło w e j 102 B 2 nadanych 
na  s tac ji Bośany położonej w Słow acji i odpraw ianych w e­
dług polsko - czecho - słow ackiej ta ry fy  związkowej dla 
k om unikacji z portam i m orskim i część II zeszyt 4 obniżona 
została na 1 470 h za i 00 kg.

NOW E MOŻLIWOŚCI PRZEWOZOWE POMIĘZDZY 
PORTAM I GDAŃSK/GDYNIA A ZAOLZIEM.

Od czasu w cielenia Zaolzia do Polski cały szereg zw ią­
zkow ych ta ry f  kolejow ych, zaw artych  przez Czecho-Sło- 
w ację przestało  dzięki zarządzeniom  M inisterstw a Kom u­
n ik ac ji obow iązyw ać dta Zaolzia Do tych nieobow iązują- 
cych ta ry f  m iędzynarodow ych dda Zaolzia należą te raz  
rówynież:

1) ta ry fa  francusko-czecho-stow acka na przew óz cedra- 
tów, cy tryn , m andarynek  i pom arańcz,

2) ta ry fa  francusko-luksem bursko-czecho-slow acka na 
przew óz tow arów  w przesy łkach  zw yczajnych.

To nowe zarządzenie może m ieć znaczenie dla G dań­
ska i G dyni, ponieważ w yżej w spom niane p rzesy łk i do Za­
o lz ia  niew ątpliw ie zostaną sk ierow ane przez G dańsk 
i G dynię.

FRACHTERMASSIGUNG FUR RUNDHOLZ LSW AUS 
DER SLOVAKEI BEI AUSFUHR UBER DANZIG UND 
GDYNIA.

D er F raelitsatz  fiir die von der in der Slovakei gele- 
genen Station Bosany nach D anzig oder G dynia zur see- 
w artigen  A usfuhr bestim m ten Sendungen yen Uber 25 m 
langem  Rundholz (Holz in  Blócken), sowie von Langholz. 
H olzblócken, K lobenholz und  K niippel — (Rotten) Holz 
aus L aubholzern  ist bei A bfertigung  nach dem polnisch- 
tschecho-slovakischen S eehafen tarif Teil i/I I  H eft 4, Arti- 
k e lta rif  102 B auf I 470 H eller je 100 Kg erm iissigt w orden.

NEUE YERKEHRSMÓGLICHKEITEN ZWISCHEN DANZIG/ 
GDYNIA UND DEM OLSAGEBIET.

Seit E inbeziehung des O lsagebietes in die G renzen der 
R epublik  Polen ist seitens des V erkehrsm inisterium s eine 
Reihe von m it der Tschecho-Slovalcei abgeschlossenen Ver- 
bandstarifen  fiir das O lsagebiet ausser Kr.aft gesetzt w or­
den. Zu diesen im O lsagebiet n ich t m ehr giiltigen in te rna- 
tionalen G iite rtarifen  tre ten  nunm ehr auch:

1) der franzosisch-tschecho-slovakische T arif fiir die 
B eforderung von Zedraten, Z itronen, M andarinen und Ap- 
felsinen sowie

2) der franzosisch-luxem burgisch-tschecho-slovakische 
T arif fiir die B eforderung von G iitern ais F rach tgu t.

Auch diese neue M assnahm e ist fiir die H afen D anzig 
und G dynia von Bedeutung. da die genannten Sendungen 
sich neue W ege nach dem O lsagebiet suchen w erden  miis- 
sen, w obei der Seeweg iiber D anzig oder G dynia bevorzugt 
ersctieinen dtirfte.

Przewozy eksportowe żelaza polskiego
Polski E ksport Żelaza, Sp. z o. o. Katowice, dokonuje 

na eksport sprzedaży produktów  walcowmianych w szyst­
k ich eksportu jących  hu t polskich.

Od czasu p rze jęc ia  całokształtu  sprzedaży eksportow ej 
w yrobów  w alcow nianycli w szystkich eksportu jących  hut,  
tj. od roku 1955 ekspansja  polskich produktów  walcow- 
n ianych  obejm uje przeszło 40 rynków  zbytu, k tó re  są w 
zasięgu rozgałęzionej sieci p rzedstaw icielskiej.

Ł a d o w a n ie  sz y n  d la  k o le i  Ju re c k ic h  w  P o rc ie  G d y ń s k im  
s s „ N ic o la o s  G . C u lu c u n d is "

L o a d in g  of R a ils  on  th e  s  s N ic o la o s  G . C u lu c u n d is  o f-T u rk ey

Polski E ksport Żelaza posiada w łasne firm y koncerno­
wa wr A rgentynie, H olandii, filję w H am burgu  oraz p rzed ­
staw icielstw a i agentury .

E ksport w yrobów  w alcow nianych osiągnął w ciągu 
ostatnich la t następu jące  ilości:

1935 r. =  190.090 ton
1936 r. =  201.487 ton
1937 r. =  204.971 ton
1938 r. =  164.561 ton
1939 r. do 31. IY. =  100.365 ton

W zrost eksportu  w yrobów  w alcow nianych w roku  1939, 
k tó ry  uw idacznia się w cyfrze 100.365 ton, za pierw sze 
5 miesięcy, w porów naniu  z la tam i poprzednim i, pow stał 
na sku tek  przy łączenia do Polski Śląska Zaolziańskiego 
z zak ładam i hutniczym i, jak : Spółka G órniczo-H utnicza
K arw ina-T rzyniec S. A. Cieszyn i A lbert H ahn, Ru rów nia, 
Bogumin.

E kspansja  polskich produktów  w alcow nianych na po­
szczególne ry n k i rozw ija się w7 dalszym  ciągu, obejm ująt- 
coraz to nowe k ra je .

E ksport na ry n k i zam orskie obejm ow ał w % ogólnego 
tonażu: w  roku 1938 75,57%: w okresie Od I. I. do 30. IV. 
1939 r. 83 39% ; resz ta  zaś stanow iła eksport na rynki, do 
k tó rych  by ły  dostarczane drogą lądową. R ynkam i tym i 
by ły  częściowo: Rosja, Jugosław ia, R um unia, W łochy, B uł­
garia, H olandia.

E ksport do k ra jó w  zam orskich dokonyw any je s t p rze ­
w ażnie przez G dynię p rzy  całkow itym  w ykorzystan iu  to ­
nażu po lsk iej flo ty  handlow ej.

1/1—30/1V
b andera  1938 r. 1939 r. b an d e ra  
szw edzka 37,07% 32,32% fińska
polska 26,78% 19,86% angielską
norw eska 9,25% 5,48% w łoską
g recka 6,20% 5,97% inna

1/1—30/1V 
1938 r. 1959 r. 

4,80% 12,17%
3,81% 7,68%
3,71% 0.80%
8,38% 15.78%

Udział ban d ery  po lsk iej w eksporcie do poszczegól­
nych k ra jó w  przedstaw iał się następująco:

1 /I—30/1V 1/1—30/1V

K ra j 1938 r. 1939 r. K ra j 1938 r. 1939 r.
H o 'and ia 100.00% 100.00% Egipt 32,49% 37,69%
F inlandia 83.00% 88,35% B ułgaria 16.83% 18 80%
Estonia 50,73;% 69,97% A rgentyna 11,16% 4.17%
G recja 39,82% 19,82% W łochy 4.33% 27,14%
Palestyna 36,11% 19,92% Szw ecja 0,94% 29.78%
U rugw aj 33.18% 4.95%

D ążeniem  Polskiego E ksportu  Żelaza je s t u trzym anie 
dotychczasow ych rynków  zbytu, ja k  również zdobycie no- 
wveli.



m m m  m A c m m w r

FRACHTENMARKT - FREIGHT MARKED
S P R A W O Z D A N IE  Z  R Y N K U  F R A C H T O W E G O  PO L­
SKIEJ A G E N C J I M O R SKIEJ Z A  M -C  M AJ 19 39 R.

R ynek frachtow y rów nież w m iesiącu m aju  pozostawał 
pod wpływem  obecnej sy tu ac ji politycznej.

Z b o ż e
E ksport zboża z G dyni/G dańska do Belgii i Holandii 

był stosunkowo nie duży i frachtow anie odbyw ało się 
głów nie przez linie regularne, k tó re  otrzym yw ały  frach t 
od sh 3/3 do 3/6 gold od 1000  kg. F rach tow anie dodatko­
wego tonażu wogóle nie miało m iejsca.

M ą k a  p a s t e w n a
Dość ożywiony był eksport m ąki pastew nej do Anglii  

dokąd frachtow ano p a rtie  od 500/1000 to.
D r z e w o

E ksport drzew a z G dańska koncentrow ał się głównie 
na Londyn i wschodnie w ybrzeże Anglii, przy czym staw ki 
frachtow e za D. B. B. w ynosiły  sh 30/— do 32/— za std., 
za drzewo tw arde obrzynane sh 45/— a n ieobrzynane 
sh 50/—. Staw ki frachtow e na zachodnie w ybrzeże Anglii 
k sz ta łtu ją  się m niejw ięcej o sh 5/— drożej. E ksport d rze­
wa z G dyni by ł podobnie jak  w zeszłym m iesiącu spraw o­
zdawczym bardzo ożywiony.

W ę g i e l
E ksport w ęgla jak  w7 poprzednich m iesiącach spraw o­

zdawczych obejm ow ał głów nie k ie ru n k i na zachód a m ia­
nowicie: do Belgii, F ra n c ji i Holandii. S taw ki frachtow e 
poszły w dalszym  ciągu w górę i k sz ta łtu ją  się obecnie na 
następującym  poziomie:

od 3000 ton około 2000 ton
do A m sterdam u sh 5/9 do 6/ — 6/6
.. R otterdam u sh 5/9 6/3
„ A ntw erp ii/G andaw y sh 5/— 5/6
„ Rouen sh 6/9 7/— do 7/3
„ N antes sh 7/6 8 /—
„ B ordeuax sh 7/9 6/3 do 8/6
„ B ayonne sh 8/— 8/6 do 9/—

W ywóz więgla do Szwecji uległ pewnemu zm niejszeniu. 
Poniew aż je d n ak  daw ał się odczuć b rak  tonażu, przeto  za 
sta tek  wielkości około 3000 ton płacono do Zachodniej 
Szwecji sh 4/6 do 4/6 a do Stockholm u sh 4/9 do 5/—.

N a Morze Śródziem ne było stosunkowo dużo ładunków  
k tó re  głównie k ierow ały  się do nas tępu jących  portów :

od 2000 do 2500 ton — 2 po rty  Południow ej F rancji
sh 13/— do i 3/6 

A lgier albo Bona sh 12/9
M alta sh 13/—

od 6/7000 ton P ireus. sh 1 2 /— do 12/3
Susak sh 1 2 / — do 12/3
A lexandria  sh 12 /6
P o rt Said sh 13/—

Do A m eryki Południow ej ja k  zw ykle frachtow ano je ­
dynie do Buenos A ires przyczyni za sta tek  w ielkości 6/7000 
ton płacono sh 15/— od tony.

C e m e n t
Jest do zanotow ania ko rzystny  fak t ożyw ienia się eks­

portu cem entu z Gdyni. W m iesiącu spraw ozdaw czym  za,

frachtowano liczne ładunki głównie na Morze Śródziemne 
i do Ameryki Północnej.
WSKAŹNIK FRACHTÓW TRAMPOWYCH

Wskaźniki frachtów trampowych sporządzone przez 
Chamber of Shipping (1935 =  100) za kwiecień br. wynosi 
119,6 i w ykazuje spadek o 5,8 punkta w porównaniu z 
kwietniem 1938.

Dla poszczególnych grup towarów przedstawia się na­
stępująco: (wzrost +  spadek —):

kwiecień 39 marzec 39 kwiecień 38 
% % %

1. Węgiel (statki do 3000 trb) 108,6 +16,4 +17,5
Węgiel (statki od 3000 trb) 99,1 — 4,7 —17

2. Zboże 130,3 + 4 , 2  — 7,3
3. Drzewo 100,9 — 2,9 —12,2
4. Rudy 126,9 0,0 +  8,6
5. Nawozy sztuczne 94,5 —16,7 — 0,4
6. Cukier 121,4 — 2,4 — 0,1
7. Żelazo, złom, stal 143,2 +  4,7 + 0,9

Razem 119.6 +  1,8 5,8

REKORDOWY PRZEŁADUNEK WĘGLA W GDYNI 
I W GDAŃSKU W  MAJU.

W ciąż ostatnio rosnący eksport w ęgla kam iennego 
z Polski w ykazał w m aju  rb. dalszy pow ażny skok w górę 
i osiągnął ilości rekordow e, nienotow nne już  od dłuższego 
okresu  czasu. W edług danych tym czasow ych, w yeksporto­
wano z Polski w m aju  rb. 1.385 tys. ton w ęgla wobec 1.276 
tys. ton w kw ietn iu  rb. o raz 935 tys. ton w m aju  r. ub. 
W ten sposób w  porów naniu  z kw ietniem  rb. wywóz w ęgla 
wzrósł o 109 tys. Ł, czyli o przeszło 8V2°/o. W zrost w  po­
rów naniu  z m ajem  r. ub. w ynosi 450 tys. t. i sięga p raw ie  
50°/o. P rzec ię tna  dzienna w ysy łka węgla kam iennego za- 
granięę w yniosła w m aju  58 tys. t., czyli o 4,5 tys. t. w ię­
cej niż w kw ietn iu  rb.

Na poszczególne g rupy  rynków  w yw ieziono (w tys. t.
— w naw iasie różnica w  porów naniu  z kw ietniem  rb.): 
ry n k i środkowo - eu ropejsk ie  233 (bez zm ian), skandynaw ­
skie 403 (plus 96), ba łtyck ie  18 (plus 16), zachodnio-euro­
pe jsk ie  336 (plus 67), po łudniow o-europejskie 188 (— 55), 
pozaeuropejsk ie 29 (— 51), węgiel okrętow y 154 (plus 28), 
W. M. G dańsk 24 (plus 8). N ajw ięcej wzrósł wywóz w ęgla 
do Szwecji, a m ianowicie o 35 tys. t., a d a le j do F in land ii
— o 28 tys. t., H olandii o 23 tys. t„ Belgii o 22  tys. t. itd. 
N ajw ięce j spadł wywóz w ęgla do W łoch — o 51 tys. t. 
oraz do A rgen tyny  o 36 tys. ton. Pow ażny spadek  ekspor­
tu na ry n k i południow o - eu ropejsk ie  spowodowany zo­
stał pow ażną zw yżką staw ek frachtow ych oraz trudnościa­
mi w uzyskaniu  odpowiedniego tonażu. Te same p rzyczyny  
spowodowały spadek wywozu na ry n k i pozaeuropejskie.

P rzeładunek  węgla w portach polskiego obszaru cel­
nego osiągnął w m aju  rb. liczby rekordow e i w ynosił 1,097 
tys. t. wobec 988 tys. t. w kw ietn iu  rb., 988 tys. t. w m aju  
r. ub., 736 tys. t. w m aju  1937 r. i zaledw ie 585 tys. t. w 
m aju  1956 r. w Gdyni  przeładow ano w ma j u  rb. 648 tys. t., 
czyli o 65 tys. t. więcej niż w kw ietniu  rb., w G dańsku 
zaś 449 tys. t., czyli o 44 tys. t. w ięcej niż w kw ietn iu  rb.

I l t m i l  S P Ó Ł K A  OKRĘ T OWA
Sp. z o. o.

założona w G D Y N I w grudniu 
1938 r. jako

FIRMA ARMATORSKA
posiada już dziś, zaledwie po póŁ 
rocznym istnieniu trzy statki: 
s/s „Wigry“ pojemności 2718 TDW, 
s/s„Narocz“ — 2520 TDW i trzeci 
statek o wielkości — 2700 TDW,
Statki te eksploatowane są w że­
gludze nieregularnej na Bałtyku 

i Morzu Północnym.
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ZJAZD O.Z.N. W GDYNI
W dniach 24 — 25 czerw ca rb. odbył się zjazd k ilk u ­

dziesięciu posłów koła parlam en tarnego  O.Z.N. z prezesem  
O bozu gen. St. Skw arczyńskim  na czele, celem którego b y ­
ło poznanie isto tnych  zagadnień m orskich i portow ych oraz 
żyw otnych potrzeb Gdyni.

W zjeździe w zięli udział: szef Obozu Z jednoczenia N aro ­
dowego gen. St. SkW arczyński, w ojew oda pom orski min. 
W ładysław  Raezkiewicz, kom isarz generalny  R.P. w G dań­
sk u  min. M arian  Chodacki, w icem arszałek  Sejm u Sarzyński, 
płk. W enda, szef sz tabu OZN., gen. bryg. P rzyjałkow ski, 
dow ódca flo ty  k o n tradm ira ł U nrug, dowódca O brony 
W ybrzeża kom dr. dypl. F rankow ski, płk. dypl. Sas-Hoszow- 
ski, prezes okręgu  pom orskiego OZN. mec. K azim ierz Tom a­
szew ski, przew odniczący obwodu G dyni mec. H. Ew ert- 
Krzem ieniew ski, sztab O.Z.N., prezydium  O.Z.N. w Gdyni, 
przedstaw icie le  m iasta z p .  kom isarzem  Rządu m gr F ra n ­
ciszkiem  Sokołem, dyr. U rzędu M orskiego inż,. Łęgowskim 
na czele, p rzedstaw iciele społeczeństwa i zw iązków  zaw o­
dow ych Z jednoczenia Polskich Związków Zawodowych.

Zjazd odbył się w św ietlicy Koła M arynarzy  Związku 
Rezerwistów.

Gości pow itał przew odniczący obw odu OZN. mec.
H. E w ert-K rzem ieniew ski. W im ieniu uczestników  zjazdu 
poselskiego przem ów ił w icem arszałek  Sejm u Surzyński.

„O ceniając działalność, Polski na m orzu — mówił — 
m usim y patrzeć  z perspek tyw y  tysiąca lat historii. N auka 
dziesięciu w ieków  mówi nam , że jeśli Polska chce być 
isto tn ie  w olnym  państw em  i spełniać sw7ą szczytną m isję 
dziejow ą — nie może dać się odepchnąć od B ałtyku  i n i­
gdy  też odepchnąć się nie da“.

N astępnie wygłoszono szereg in te resu jących  referatów  
—ja k  re fe ra t kom isarza R ządu mgr. F. Sokoła — „Rozwój 

portow ego m iasta G dyni", dyr. U rzędu M orskiego inż. S. Łę- 
gowskiego, dotyczący zagadnień portow ych i m orskich, dyr. 
Izby  Przem .-HandJ. mgr. K aw czyńskiego — „Zagadnienia 
przem ysłu  gdyńskiego".

Po części in a u g u ra cy jn e j — nastąp ił obiad w H otelu 
C en tra lnym , w czasie k tórego wygłoszono szereg przem ó­
wień.

W im ieniu Obozu G dynia-Śródroieście głos zabrał p. 
inż. Ślączka — m eldując gen. Skwm rczyńskiemu gotowość 
gdynian na każdy rozkaz, gdy O jczyzna znajdzie się w te j 
lub i nnej  potrzebie.

W odpowiedzi na szczery, żołnierski m eldunek  p. inż. 
Ślączki, p. gen. Skw arczyński w ygłosił nas tępu jące  p rze­
m ów ienie:

PRZEMÓWIENIE SZEFA O. Z. N. P. GEN. ST. SKWAR- 
CZYNSKEIGO

„Ilekroć p rzy jeżdżam y do G dyni — ja  i moi koledzy 
z k lu b u  parlam en tarnego  Obozu Zjednoczenia Narodowego, 
pragniem y nie ty lko  zaczerpnąć W aszego ożywczego po ­
w ietrza, ale i n ab rać  o tuchy do dalszej, w ytężonej codzien­
n e j pracy.

Bo tu ta j u Was czas nie stoi, i ręce ludzk ie  nie spo­
czyw ają.

Z roku na rok, z m iesiąca na m iesiąc w zrasta  i g ru n ­
tu je  się potęga m orska Polski.

Jeśli słyszym y, że p lany  rozbudow y po rtu  z przed 
dw u la t — wówczas pozostające nieom al w dziedzinie fan ­
ta z ji — ju ż  dziś okazu ją  się n iew ystarczające  i zdystanso­
w ane przez rzeczywistość, — to uśw iadam iam y sobie, że to 
n ie  ty lko  W asza praca, ale w ysiłek  i prężność całe j Rze­
czypospolitej tego dokonały.

G dynia, jako  podstaw a naszej ek spansji m orskiej, 
sk u p ia  w ysiłek całe j Polski i łączy w szystkie polskie serca.

G dy tu ta j  jesteśm y, m yślim y nie ty lko  o G dyni, ale 
i o całym  polskim  w ybrzeżu bałtyckim .

N a cześć tego w ybrzeża, w ręce P. M inistra Chodae- 
kiego, P. K om isarza Rządu mgr. F ranciszka Sokoła i p rze ­
w odniczącego Obozu Z jednoczenia N arodow ego w  G dyni — 
wznoszę ok rzyk :

Polskie w ybrzeże bałtyck ie  niech żyje!"
Bezpośrednio po tym  głos zabrał p. K om isarz G enera l­

n y  R zp lite j w G dańsku min. M arian Chodacki, p odk reśla ­
ją c  spokój i p racę Polaków. Spokój ten  i p raca , dały  nam 
w świecie to stanow isko i znaczenie, ja k ie  w łaśn ie posiada­
m y dzisiaj.

N astępnie w ycieczka posłów7 zw iedziła Stocznię G dyń­
ską, Stocznię M arynark i W ojennej, roboty  przy  budow ie 
kanału  przem ysłow ego, oraz szereg innych inw estycyj 
gdyńskich, zapoznając się p rak tycznym i po trzebam i portu  
i m iasta.

Poza tym  zw iedzili W ybrzeże, Jastarn ię , W ładysław o­
wo, odbyli szereg kon ferency j z rybakam i i przedistawicie- 
lam i m iejscow ej ludności, uczestnicząc nadto  w podniesie­
niu b andery  w obozie S łużby Młodych w7 Cetniew ie.

Z RADY INTERESANTÓW PORTU W GDYNI.
D nia 13 czerw ca 1939 r. odbyło się posiedzenie Zarządu 

Raiły In teresan tów  P ortu , pod przew odnictw em  Prezesa 
Zarządu P ana inż. Napoleona Korzona.

Na posiedzeniu załatw iono nas tępu jące  sp raw y: na
w niosek Polskiego Zw iązku M aklerów  O krętow ych  w y­
brano Kom isję, k tó ra  zaproponuje in te rp re tac ję , tzw. 
przerw7v  św iątecznej w G dyni oraz spraw ę ponoszenia ko­
sztów dodatkow7ych p rze ładunku  w nocy, 2) uchw alono 
tezy m em oriału do w ładz resortow ych w spraw ie tra n z y ­
tu przez p. o. c. 3) omówiono zagadnien ia organ izacy jne 
odcinka rybnego jak o  in te resan ta  portu , 4) uchw alono 
opracow ać w7 gronie P rezydium  pew ne p ro jek ty  z dziedzi­
ny soc jalnej i inne.
ZEBRANIE RADY PORTOW EJ.

D nia 20 czerw ca br. odbyło się zebran ie R ady P o rto ­
w ej pod przew odnictw em  D y rek to ra  U rzędu M orskiego 
p. inż. St. Łęgowskiego. N a zebran iu  tym  w ysłuchano sp ra ­
w ozdania K om isji o w yborze m iejsca pod budowę dużego 
nowoczesnego hotelu  w centrum  m iasta Gdyni, następnie 
dokonano w yboru  spec ja lne j kom isji d la  opracow ania 
w niosków w spraw ie u ła tw ien ia  rozliczeń p rzy  tran sp o r­
tach tow arów  tranzytow ych , w końcu omówione zostały 
bieżące in fo rm acje eksp loatacy jne i techniczne. Bezpo­
średnio po zebran iu  uczestnicy R ady zwiedzili inw estycje 
kolejow e w ykonane w  ostatnim  czasie w porcie.
KONFERENCJA EKSPORTOW A W GDYNI.

Dnia 22 czerwca rb. odbyła się w Izbie Przemysłowo- 
Handlowej w7 Gdyni, pod przewodnictwem Wiceministra 
Przemysłu i Handlu p. M. Sokołowskiego Konferencja 
Eksportowa, zorganizowana przez Państwowy Instytut 
Eksportowy. W obradach tych wzięli udział przedstawi­
ciele Ministerstwa Przemysłu i Handlu, Jzb Przemysłowo- 
Handlowych oraz organizacji gospodarczych z terenu ca­
łe j Polski, w liczbie około 60 osób.

Uczestników konferencji powitał Prezes Izby Przem y­
słowo - Handlowej w Gdyni, p, Stanisław Tor, po czym 
z kolei przemawiali pp.: W iceminister Przemysłu i Han­
dlu M. Sokołowski i D yrektor Państwowego Instytutu Eks­
portowego, M. Turski, zagajając obrady.

W czasie kon ferenc ji w ygłoszone zostały 3 zasadnicze 
refera ty , z pośród k tó rych  zagadnienie u sp raw nien ia  eks­
po rtu  i pobudzenia in ic ja ty w y  eksportow ej, mówił D y re k ­
to r Izby Przem ysłow o - H andlow ej w K atow icach Senator 
p. M. Drozdow ski.

R eferat pt. „Now7« działy i k ie ru n k i eksportu" — wy­
głosił W icedyrek to r Izby Przemysłow7o - H andlow ej w 
W arszaw ie, p. A. M archw iński, oraz re fe ra t pt. „Rola po r­
tu  i żeglugi w  ak tua lnych  problem ach eksportow ych" — 
D y rek to r Izby Przem ysłow o - H andlow ej w G dyni p. Mgr 
Józef K awczyński.

Nad refera tam i tym i w yw iązała się obszerna dyskusja , 
w czasie k tó re j poruszono szereg w ażnych spraw , zw iąza­
nych z ożywieniem  eksportu  tow arów  polskich, zarów no 
pod względem  ogólno - gospodarczym  ja k  i technicznym . 
W zw iązku z obecną sy tu ac ją  ogólną podniesiono fak t 
w zm ożenia się p racy  Polski na odcinku gospodarczo-m or- 
skim, co nie pozostaje rów nież bez znaczenia dla spraw , 
zw iązanych z naszym  eksportem  zagranicę.

M s „ Jo h n  B a k k e "  ł a d u ją c y  w  p o rc ie  g d y ń s k im  ru ry  
d o  C o lu m b ii

T he m  s Jo h n  B akke! lo a d in g  s te e l  p ip e s  b o u n d  fo r C o lu m b is



IZOLACJA W BUDOWNICTWIE.

Izo lacja  w nowoczesnym budow nictw ie — za jm uje 
wcale niepoślednie m iejsce, jak o  środek zaradczy przeciw 
wilgoci zn a jd u je  zatem  szerokie zastosowanie.

S tosuje sip przede w szystkim  p rz y  zabezpieczaniu od 
w szelkiej wilgoci, a m ian.: dacliów płaskich, tarasów ,
mostów, wież ciśnień, kominów, ścian w dom ach m ieszkal­
nych itp.

Jednym  z tak ich  m ateriałów  izolacyjnych, w ysokow ar- 
tościowych je s t „T r o c a 1“, k tó ry  na podstaw ie w ielokrot- 
tnych badań, przeprow adzonych w laborato rium  Insty tu tu  
Badań Inżyn ierii co do własności chem icznych i fizycznych 
o raz przydatności jego w budow nictw ie okazał się — bez- 
konku rency jnym.

Rozróżniam y kilka gatunków  Trocalu, a to: Trocal gę­
sty, półgęsty  i rzadk i w zależności od zastosowania.

W Gdyni z n a jd u je  się oddział Z jednoczonych Z akła­
dów Przem ysłow ych „F elzy tyn  i Trocal", uh Ś w iętojań­
ska 71 tel. 34-34.

ROBOTNICZE WYCIECZKI MORSKIE.
Obóz Z jednoczenia Narodowego o rgan izu je  w tym  se­

zonie szereg tan ich  w ycieczek do k ra jó w  skandynaw skich  
d la swych członków - robotników . P ierw sza 4-dniowa w y­
cieczka do Stockholm u na s ta tk u  s/s „Pułaski", w liczbie 
przeszło 800 osób odby ła  się w dniach 20—23 czerw ca rb. 
Koszt te j w ycieczki obliczony został od zł 43,50 do 70,— 
zależnie od rozm ieszczenia kab in  na pokładzie sta tku . U- 
czestn icy  tak ich  w ycieczek k o rzy sta ją  rów nież ze znacz­
n e j zniżki ko le jow ej w obie strony.

ROZKŁAD LETNICH WYCIECZEK MORSKICH.
W  przeciągu bieżącego sezonu letniego L inie Żeglugo­

we G dynia—A m eryka przygotow ały nas tępu jący  rozkład 
m orskich w ycieczek turystycznych .

D nia  30. YI. do 3. VII. br. s/s „Pułaski" do K openhagi.
D nia 13. VII. do 21. VII. br. m /s „B atory" do A ntw erp ii 

i Londynu.
D nia  25. VII. do 9. VIII. br. m /s „P iłsudski" na fiordy 

Norwegii.
D nia 17. VIII. do 22. VIII. br. m/s „B atory" dio Stoch- 

holm u i Kopenhagi.

NOWA KOMUNIKACJA LOTNICZA GDYNIA—RZYM.
Od połow y czerw ca rb. G dynia posiada codzienne po­

łączenie lotnicze z Rzym em  przez W arszawę, Budapeszt 
i W enecję, obsługiw ane przez sam oloty Polskiej L inii L ot­
niczej „Lot" oraz w łoskie tow arzystw a „Avio L inee Ita lia- 
ne“. Sam oloty zab ie ra ją  w Budapeszcie pasażerów  z sam o­
lotu z Białogrodu. Czas trw an ia  lotu w ynosi łącznie 
z p rzerw am i 9 godzin.

Na uroczyste otw arcie te j now ej linii p rzy b y li dele­
gaci z Jugosławii, W ęgier i Italii.

Praca gdyńskich firm maklerskich w m-cu m a j u  1939 r.
Poniższa tabela ilustruje działalność firm maklcrskibh na terenie 

portu gdyńskiego w miestącu maju br.:

Nazwa firmy

lic
sta

na
w e j­
ściu

ŚĆ
ków

na
wyj
ściu

N.
na

wej­
ściu

R. T. 
na 

wyj­
ściu

1 Polskarob ..................................... 1 46 150 191,297 186,874
2 Bergtrans . . . . . . . . 112 102 95,273 91.885
3 Polska Agencja Morska . , . 88 SO 71,754 68.209
4 Rothert i Kiłaczycki . . . . 43 38 38,824 36,142
5 Gdynia-Ameryka Linie Żegl, . 5 4 38,890 32 540
6 Progress ......................................... 33 35 21,674 31,966
7 F. G. R e in h o ld .......................... 32 34 25,788 26,513
8 Behnke i S i e g ......................... 26 26 22,164 21,783
9 American Scantic Line . . . 7 7 21,971 21 971

10 Polbryt S. A .................................. 21 18 16,757 13,747
11 Żegluga Polska S. A.................. 31 26 16,967 13,368
12 M Z. Cedro i S k a ..................... 14 17 12 365 14,317
13 Rummel i B u r t o n ..................... 24 16 15 825 10,054
14 Oceaniczna Agencja Okręt. , . 4 5 17,054 14.147
15 Polska Zjedn. Korp. Bałtycka . 3 3 9 042 9,041
16 Ferdynand P r o w e ..................... 15 14 5,919 5,689
17 Pantarei S, A...........  . . . . 5 6 5,148 6.251
18 Aug. Wolff & C o ..................... 9 8 3,167 3,027
19 K o r a b ......................................... 4 4 473 473
20 M e w a ......................................... 6 — 474
21 P o m o r z e .................................... i! — 130 —

Razem . . j 623 605 634,182 610,572

STATKI SOW IECKIE BUNKRUJĄ W GDYNI.
G dynia s taje się portem  bunkrow ym  o m iędzynarodo­

wym znaczeniu. Z reguły  zaopatru  je  się tu  w  paliw o w ię­
kszość tonażu k ra jów  bałtyęk ich  i bardzo w iele sta tków  
skandynaw skich.

O statnio zaczęły zaopatryw ać się w węgiel bunkrow y 
także s ta tk i sowieckie. W yjątkow o ty lko  b ra ły  b u n k ie r  
sowieckie s ta tk i p rzy b y w ające  do G dyni z ładunkiem  lu b  
po ładu-ueŁ  obecnie zaś. rozpoczęły też bunkrow an ie  s ta tk i 
— nie zw iązane z ładunkiem  z portem  gdyńskim . W  tych  
dniach bunkrow ały  n ap rzyk ład  parow ce sow ieckie „U rasi" 
i „Szelon", zdążające z ładunkiem  drzew a z L en ingradu  
do H olandii.

NOWY TRAWLER „ŁAW ICA I" POWIĘKSZYŁ POLSKĄ 
FLOTYLLę RYBACKĄ.

Założone w G dyni przed kilku tygodniam i nowe tow a­
rzystw o dla połowów dalekom orskich  „Ławica" zakupiło  
niedaw no w N orwegii traw le r ryback i s/s „Shetland", po­
jem ności 257 trb .

Nowy sta tek  został zaraz w N orwegii p rz e ję ty  p rzez  
załogę całkow icie polską, z kpt. Stanisław em  Ploszko na 
czele. Również w N orw egii podniesiono na sta tku  n ieofi­
cja ln ie  banderę polską i przem ianow ano traw le r na „Ła­
wicę I", a następnie udano się do R eykjav ik , aby przez 
szereg dni łowić na wodach Islandii.

D odać tu  należy, że „Ław ica I" b y ła  pierw szym  s ta t­
kiem, k tó ry  pod b an d erą  polską zaw inął do stolicy Islandii.

Połowy na w odach islandzkich u d ały  się nadspodzie­
wanie. P rzybyw ający  po raz pierw szy do po rtu  gdyńsk ie­
go, sta tek  przyw iózł około 50.000 kg rozm aitych ryb , 
w tym  k ilka  olbrzym ów  m orskich, m. in. rek ina , długości 
dwa i pół m etra  i he lbu ta  w agi ponad 30 kg.

P rz e ła d u n e k  ży ra fy  ze  s ta tk u  
D is c h a rg in g  g ira f fe s  from  a  sh ip

TRANSPORT EGZOTYCZNYCH ZWIERZĄT.
Dnia 5. VI. hr. przyszedł z H am burga do G dyni n ie­

m iecki sta tek  ,,H elene Russ" przyw ożąc 2 m łode ży ra fy  
oraz olbrzym iego żółwia dla Ogrodu Zoologicznego w W ar­
szawie. Egzotyczne zw ierzęta przeładow ane zostały w po r­
cie gdyńskim  przy  nabrzeżu R otterdam skim  ze s ta tk u  n a  
ow tarty  wagon, k tó rym  dalej p rze transpo rtow ane zostaną 
do m iejsca przeznaczenia.



INSPEKCJA ROBÓT INWESTYCYJNYCH NA WYBRZEŻU
D y rek to r Dep. Morsk. M. P. i H. L. M ożdżeński dnia 

23. VI. rb. w ziął udział w posiedzeniu K om isji O piniodaw ­
czej do spraw  z zakresu  po lityk i m orsk ie j p rzy  D ep a rta ­
m encie M orskim, a dnia następnego dokonał inspekcji ro ­
bó t inw estycyjnych , prow adzonych obecnie w porcie gdyń­
skim  i gdańskim  o raz omówił szczegółowo i usta lił plan 
dodatkow ych inw estycy j w porcie gdańskim . Roboty te  są 
niezbędne, poniew aż zdolność przeładunkow a tego portu. 
mimo pow ażnej rozbudow y jego urządzeń w roku  ub., 
o k azu je  się ju ż  teraz n iew ystarczająca , w zw iązku ze sta ­
łym , znacznym  w zrostem  p rze ładunku  w porcie gdańskim  
w  czasach ostatnich.

INW ESTYCJE W PORCIE GDYŃSKIM W MAJU.
W przeciągu m aja br. wykonane zostały w porcie na­

stępujące inwestycje:
Roboty hydrotechniczno - drogowe. — Przy A. Zjedno­

czenia na molo Południowym ułożono chodnika betonowe­
go 2500 m. kw., odarniowano skarp 400 m. kw., oraz wy­
konano robót ziemnych 400 m. sześć. Na nabrzeżu P-olskim 
wykonano bruku ligonalnego 600 m. kw., oraz pokładu 
drewnianego 300 m. kw. Pizy kanale Przemysłowym wy­
konano robót ziemnych 30 000 m. sześć., wykopano i wy­
wieziono torfu w morze 53.000 m. sześć.

Budowle naziem ne. — P rzy drodze O krężnej w ykona­
no fundam enty  pod piece i części fundam entów  sortow ni 
d la  pa la rn i śmieci. P rzy  nadbudow ie poczekalni dla k ra- 
nistów  przy  ul. Polskiej w ykonano m ury p ię tra  o raz część 
stropu. P rzy  budow ie s tru g am i eksportow ej D y rek c ji N a­
czelnej Lasów Państw ow ych na te renach  firm y „Paged" 
zm ontow ano całkow icie konstrukcję  drew nianą ścian, w y­
konano konstrukcję  dachową części niższej oraz rozpoczę­
to  m ontaż kon stru k cji dachow ej w części wyższej. P rzy  
budow ie dom u biurow ego B. G. K. w S trefie W olnocłowej 
w ykonano mur y  p arte ru , p ie tra  i poddasza oraz oszalow a­
no dach. — P rzy  budow ie Stoczni Y achtow ej na ul. W a­
szyngtona w ykonano robót stolarskich, m alarsk ich  i szk la r­
skich w budynku w arsztatów . Na te ren ie  Stoczni R ybac­
k ie j przy  ul. W aszyngtona dobudow ano je d n ą  halę dla 
budow y ku trów  i pokry to  dachem.

KOMITET NADZORCZY KOLEI I PORTÓW POLSKICH 
OBRADOW AŁ W SZTOKHOLMIE.

D nia 4 czerw ca odbyło się w Sztokholm ie zebranie 
K om itetu Nadzorczego Przedstaw icielstw  Kolei i Portów  
Polskiego O bszaru Celnego. WT zebran iu  tym  z ram ienia 
p o rtu  gdyńskiego w zięli udział d y rek to r Urzędu M arskie­
go inż. Łęgowski oraz naczelnik w ydziału handlowego 
U rzędu M orskiego p. Borkowski, a z ram ienia portu  gdań­
skiego d y rek to r Rudzki i d r Thomsen.

WYBITNI GOŚCIE W GDYNI.
W mies, czerwcu rb. zwiedziło Gdynię szereg wybit­

nych gości zagranicznych. Przybył tu na dwudniowy pobyt 
rum uński m inister Sidorovici, naczelny komendant Rumuń­
skiej Organizacji Młodzieżowej „Straja Tari" (Straż Kraju) 
wraz z małżonką, który w towarzystwie dyrektora P. L W. 
F. gen. Sawickiego zwiedził ośrodki W. F. oraz w towarzy­
stwie dyrektora Urzędu Morskiego inż. Łęgowskiego zwie­
dził port.

Również bawili tu ta j znany am erykański dziennikarz 
— milioner Cornelius Vanderbilt oraz wybitny dziennikarz 
kanadyjski Wilson Woodside, który przybył do Polski ce­
lem zapoznania się dokładnie ze sprawą gdańską i proble­
mem polskiego dostępu do morza.

FUZJA PRZEDSIĘBIORSTW EKSPEDYTORSKICH.
W dniu 10 czerw a br. została podpisana um ow a pom ię­

dzy koncernem  przedsiębiostw  tranportow ych  „Polskie To­
w arzystw o T ranspo rtu  M iędzynarodow ego S chenker i S-ka, 
S. A.“ z jed n e j strony  a firm ą „M iędzynarodowi E kspedy­
to rzy  C. H artw ig  S. A.“ , z d rug ie j strony. Na podstaw ie 
te j um owy w szelkie in te resy  spedycy jne prow adzone do­
tychczas przez koncern „Schenker" w Polsce p rze jm 'e  
obecnie firm a „H artw ig" na praw ach  wyłączności. W zw ią­
zku z tym  w szelkie tran sp o rty  zała tw iane przez koncern  
„Schenker", k ierow ane będą na firm ę „C. H artw ig  S. A.“.

Koncern „Schenker" w Polsce posiadał centralę w W ar­
szawie oraz poszczególne oddziały w Gdyni, Gdańsku, Bia­
łymstoku, Katowicach. Łodzi, Śniatyniu i Zebrzydowicach. 
Niezależnie od tego placówki tego koncernu rozsiane były 
po całej kuli ziemskiej.

Fima „C. Flartwig S. A.“ ma swą siedzibę centrali 
w Poznaniu a ponadto oddziały w Gdyni, Bydgoszczy, Ka­
towicach, Krakowie, Lwowie, Łodzi, Warszawie, Wilnie 
i Zbąszyniu.

Na skutek tego porozumienia fuzji firma ..C. Hartwig
S. A.“ stała się jednym  z najpoważniejszych przedsię­

biorstw transportow ych  o zasięgu działalności na te ren ie  
m iędzynarodow ym .

PRACA POLSKIEJ FLOTY HANDLOW EJ W MAJU BR.
kształtow ała się następująco :

S ta tk i żeglugi P o lsk ie j S. A. przew iozły 65.784 t. tow a­
rów, wobec 73.512,3 t  w m aju  roku ub. (Spadek ten spowo­
dow any został zm niejszeniem  się przyw ozu tow arów  m a­
sowych na tram pach  o ok. 16 tys. ton). Ł adunki eksportow e 
wyniosły 41.345 t (37.772.6 t) — im portow e 22.079 t (32.091,7 
t) — tran z y t m orski — 695 t (284) — przewóz m iędzy p o r­
tam i obcym i — 1665 t. (3.364). Z ogólnego przewozu przez 
statk i Żeglugi Polskiej, p rzypada na linie regu la rne  41.970 
t. tow arów  (33.978) w7 tym  eksport 25.771 t. (18.870) — im­
port 13.659 t. (14,104), tran z y t m orski 695 (284), m iędzy por­
tami obcym i 1.665 t. (720).

Tram py Żeglugi Polskie j przewiozły 23.814 t. (39.534.3 t) 
w tym eksport —■ 15.574 t. (18.987.7).

S tatki Polsko - B ry ty jsk iego  T-wa O krętow ego p rze­
wiozły razem  13.020 t. towarów, w-obec 9.329 t. w m aju  ro ­
ku ub. W tvm  eksport — 7.948 t (6.419) — im port 5.072 t. 
(2.910).

G dynia—A m eryka L. Ż. przewiozły w mies. sprawo­
zdawczym 1.498 pasażerów i 19.387 t. towarów, wobec 5.071 
pasażerów i 22.726 t. towarów w m aju roku ub. Do zmniej­
szenia się ilości pasażerów przyczyniło się do pewnego 
stopnia wycofanie z ruchu starego tonażu na linii Gdynia 
— Ameryka Południowa, który w czerwcu zastąpiony zo­
stał nową jednostką m/s „Sobieski".

Polsko - Skandynaw skie T-wo O krętow e „Polskarob"
przewiozło na swych statkach 51.289 t. węgla, wobec
41.956,3 t. w m aju roku ub. w tym w eksporcie 44.359 t. i w 
przewozie między obcymi portam i 6.930 t. (8.568 t.)

Statki B ałtyck ie j Spółki O krę tow ej przewiozły 7.029 t. 
towarów, w tym w eksporcie 4.734 t. i. w imporcie 2.295 t.

Ogółem przewieziono w mies. m aju statkam i polskiej 
floty handlowej 156.509 t. towarów, wobec 147.509 t. w ma­
ju roku ub.

Gdyńskie firmy portowe
Polska Agencja Morska PAM *
maklerstwo okrętowe ul. Świętojańska 10 tel. 29-57 centr.

Warszawskie Tow. Transportowe
Sp. z o. o. Derdowskiego 7 telefon 29-46, 29-49

P e A r i r o c o  11 Morski Eksport W ęgla Sp. z o. o. Gdynia  
M* r B g r C o o  ul. W ę g l o  w a  t e l  e f o n  c e n t r .  2 9 - 0 1
Przeładunek węgla eksportowego-Sprzedaż węgla bunkrowego

,, Polskarob U P olsko-Skandy na wskie Towarzystwo  
Transportowe  

Korzeniowskiego 8/10 tel. centr 29-71

M ry  maklerzy okrętowi. Z. Cedro l oka P1ąc Kaszubski 1 1
Telefon centrala 49*21

„Bergtrans 11 Tow. Żeglugowe Sp. z o. o. 
P o r t o w a  15 centr. 39-21

S h i p S U p p l y * *  Ltd. Sp. z o. o. —  Zaopatrywanie stat-

Gdynia, Św. Piotra 15 
telefon 11-54. 37-11

ków, yachtów i p laców ek dyplomat,  

Shipchandlers - Own bonted stores,

Ferdynand Prowe,
ul, Starowiejska 7, telefon 18-78

A n d  \X7nlff i S - l r a  Sp z ogr- odp' W.GDYNIU l I I  1 O  K d  Maklerstwo, Spedycje,  Bun­
krowanie - Tel.  22-83 i 15-47 Telegr. „W olffs",_____________

Banki Dewizowe

P o w s z e c h n y  B a n k  Z w i ą z k o w y  w  P o l s c e
Gdynia, Plac Kaszubski 8 - tel. centr. 28-90

K o m u n a ln a  K a s a  O szczęd n o śc i  m. Gdyni - SwietolaAska
Kantor wymiany — Dworzec , Kantor wymiany — Portowa 4
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REKORDOW Y WYWÓZ WĘGLA PRZEZ PORT GDAŃSKI 
W MIESIĄCU MAJU 1939.

W m iesiącu m aju  br. wywóz węgla przez port gdański 
osiągnął najw iększą cyfrę miesięcznego wywozu nienoto- 
w aną od la t w7 m iesiącu m aju , a m ianow icie opuściło port 
gdańsk i 157 sta tków  z ładunk iem  358 822 t w7ęgla wobec 106 
sta tków  z ładunkiem  242 383 t w tym  sam ym  m iesiącu roku 
poprzedniego, co oznacza w zrost o 51 statków  i 116 439 t 
węgla, czyli 48,03%. Na pierw szym  m iejscu  w tym  wywo­
zie zna jdo  w7 ała się w m iesiąca spraw ozdaw czym  F rancja , 
dokąd wyszło 49 sta tków  z ładunkiem  114 296 t, na drug im  
Szw ecja — 51 sta tków  z 80 618 t, na trzecim  H olandia — 
20 sta tków  z 65 829 t, następnie Ita lia  — 4 s ta tk i z 52 879 t, 
D an ia  — 13 statków  z 17 227 t, Niem cy — 4 s ta tk i z 8 660 t, 
G rec ja  — 2 s ta tk i z 8 957 i. A lgier — 3 s ta tk i z 7 426 t, N or­
w egia — 5 statków  z 6 685 t, Belgia — 2 s ta tk i z 6 405 t, 
A rgen tyna — 1 sta tek  z 6 400 t, Islandia — 1 sta tek  z 2 400 t, 
oraz F in land ia  — 2 s ta tk i z 1 040 t.

UDZIAŁ PORTÓW P. O. C. W HANDLU ZAGRANICZNYM 
POLSKI W MIESIĄCU KW IETNIU 1939.

U dział portów  p. o. c. w liandlu  zagranicznym  Polski 
w yniósł w m iesiącu kw ietn iu  1959 w edług danych G łów ne­
go U rzędu S tatystycznego:
P r z y w ó z  Kwiecień

1 9 3 9  1 9 3 8
t :% t  %

Ogółem 269 762,9 100.0 290 592,4 100 0
U dział portów  p.o.c. 141 4(9,5 52,4 190 044,5 65,4
G dańsk 44 078,1 16,3 77 289,4 26,6
G dynia 97 341,4 36,1 112 755,1 38,8

W y w ó z
Ogółem 1 542 121,2 100,0 1 145 632,6 100,0
Udz. portów  p.o.c. 1 150 900,2 74,6 973 538,1 85,0
G dańsk 485 385,0 31,5 370 298,5 32.3
G dynia 665 515,2 43,1 603 239,6 52,7

POGŁĘBIENIE SZLAKU ŻEGLUGOWEGO W  PORCIE 
GDAŃSKIM.

P race  około pogłębienia szlaku żeglugowego w porcie 
do 11 m są na ukończeniu. Na zakręcie koło Portow ego 
U rzędu Budowlanego, gdzie p rzy  pogłębianiu natrafiono  
na w iększe ilości kam ieni i drzew a, pozostałych po s ta rych  
um ocnieniach nabrzeżnych, p racu je  jeszcze pog łęb iarka 
chw ytakow a R ady Portu. Ponadto kończy sw oją p racę  na 
m iejscu  zw rotnym  dla statków  koło M owenschanze pogłę­
b ia rk a  „Hum m er". P oniżej prom u w W isłoujściu przecho­
dzi przez W isłę m iejsk i przewród kanalizacy jny . Przew ód 
ten  nie leży dostatecznie głęboko, wobec czego zachodzi, 
konieczność przełożenia nowego przew odu i usunięcia s ta ­
rego. P race  te  zostaną w ykonane w  ciągu bieżącego m ie­
siąca. Po ukończeniu pow yższych p rac szlak żeglugowy 
p o rtu  gdańskiego od w ejścia do portu  aż do basenu w W i­
słoujściu  będzie posiadał jed n o litą  głębokość l i  m. Szlak 
żeglugow y u w ejścia do po rtu  pogłębiono do 11 m. m niej 
w ięcej na przestrzen i do czarn e j p ław y stożkow ej II.

ROZBUDOWA PÓŁNOCNEGO CYPLA WYSPY HOLM.
C ypel H olm u pow yżej te ren u  fabrycznego b y łe j w a l­

cowni żelaza rozbudow uje się dla potrzeb prze ładunku  
drzewa. D w a odcinki nabrzeża, m ianow icie koło w alcow ni 
i u u jśc ia  do basenu  na H olm ie będą urządzone jak o  bul- 
w ark i o długości 80 wzgl. 120 m  celem stw orzenia m iejsc 
posto ju  dla statków . Odnośne p race  ju ż  rozpoczęto. Zo­
staną one ukończone praw dopodobnie w  połowie sierpnia. 
D zięk i tym  pracom  p o rt gdański uzyska nowe place d rze­
wne o pow. 60 — 70 000 m 2.

PRZEBUDOW A NABRZEŻA POŁUDNIOW EGO 
W W OLNEJ STREFIE.

W m iejsce południowego nabrzeża basenu  w W olnej 
S trefie  posiadającego głębokość od 4 do 4,5 m, b u d u je  się 
w bieżącym  sezonie letnim  nowe nabrzeże o głębokości 
10 m. Przebudow ę rozpoczęto ju ż  p rzed  k ilku  tygodniam i. 
P ierw szy odcinek p racy  o b e jm u je  rozbiórkę starego n a ­
brzeża ponad poziomem wody i usunięcie ziemi poza s ta ­
rym  m urem  nabrzeżnym . P race te  w ykonano już na p rze ­
strzen i około 60 m. W następnych  dniach rozpocznie się 
w b ijan ie  now ej palisady  żelaznej.

ZJAZD ZWIĄZKU PORTÓW SZWEDZKICH 
W HELSIN GBORGU.

W dniach I-go i 2 czerw ca br. odbył się w H elsing- 
borgu  zjazd Związku Portów  Szwedzkich. N a zaproszenie 
tego zw iązku wzięli udział w tym  zjeździe z ram ien ia Rady 
P o rtu  w G dańsku d y rek to r  R udzki i nad radca D r Thomsen.

REKORDKOHLENAUSFUHR tlBER DEN DANZIGER 
HAFEN IM MONAT MAI 1939.

D ie K ohlenausfuhr e rre ich te  im B erichtsm onat R ekord- 
ziffern, wie sie seit Jah ren  im Mai n icht n o tie rt w orden 
sind. Es verliessen den D anziger H afen 157 Schiffe m it 
558.822 t. K ohlen gegen 106 Schiffe m it 242.383 t. im P aral- 
le lm onat des Y orjahres, was eine S teigerung um 51 Schiffe 
und 116.439 t. Kohlen oder 48,05% bedeutet. An erste r 
S telle befand sicb in  dieser A usfuhr F ran k re ich  m it 49 
Schiffen 114.296 t, an zw eiter S telle Schweden — 51 Schiffe 
80.618 t, an d ritte r  S telle H olland —• 20 Schiffe 65.829 t, 
w7eiter Ita lien  — 4 Schiffe 32.879 t, D anem ark  — 13 Schiffe 
17.227 t, D eutsch land  — 4 Schiffe 8.660 t, G riechenland — 
2 Schiffe 8.957 t, A lgier — 3 Schiffe 7.427 t, N orw egen — 5 
Schiffe 6.685 t, Belgien — 2 Schiffe 6.405 t, A rgentin ien  — 
t Schiff 6.400 t, Island — 1 Schiff 2.400 t. F inn land  2 Schif­
fe 1.040 t.

DER ANTEIL DER HAFEN DES POŁNISCHEN ZOLLGE- 
BIETES AM POŁNISCHEN AUSSENHANDEL IM MONAT 
APRIL 1939.

betrug im Vergleich mit demselben Monat des Vorjah- 
res nach Angaben des Główny Urząd Statystyczny:
E i n f u h r  April

t  :•% t  %
1 9 3 9  1 9 3 8

G esam teinfuhr 269 762.9 100,0 290 592,4 100.0
A nteil d e r H afen 141 419,5 52,4 190044,5 65.4
D anzig 44 078,1 16,3 77 289,7 26,6
Gdynia 97 341,4 36,1 112 755,1 38,8

A u s I u h r
Gesamtausfulir 1 542 121,2 100.0 1 145 632 6 100 0
A nteil der H afen 1 150 900,2 74,6 973 538,1 85,0
D anzig 485 385,0 31,5 370 298,5 32,3
G dynia 665 515,2 43,1 603 239,6 52,7

VERTIEFUNG DER FAHRRINNE DES DANZIGER 
HAFENS.

D ie B aggerarbeiten  zur V ertiefung der F ah rrin n e  auf 
11 m sind im H afen im  w esentlichen beendet. An der Ecke 
am H afenbauam t, wo im G runde bei den B aggerarbeiten  
grossere M engen von S teine und H olzern a lte r  U ferbefesti- 
gungen angetroffen w urden, ist zu r Zeit der G reifbagger 
des H afenausschusses tatig. Au der Schw ojestelle an  d e r 
M owenschanze w erden die restlichen  B aggerungen durch 
den Bagger „H um m er" ausgefiihrt. U n terha lb  der W eichsel- 
m iinder F ah re  lcreuzt ein stad tischer K analisationsdiiker 
die W eichsel. D a dieser D iiker n icht tief genug liegt, muss 
ein neu e r D iiker ausgelegt und der a lte  en tfe rn t w erden. 
D iese A rbeitten  w erden  im L aufe dieses Monats ausge- 
fiihrt, alsdann h a t der H afen von der E in fah rt bis zum Ha- 
fenbecken W eichselm iinde d 'urchgehend eine F ah rrin n e  
von 11 m Tiefe. In der H afenein fahrt ist die V ertiefung der 
F ah rrin n e  auf i l  m etw a bis zu der scharzen Spitztonne II 
durchgefiihrt.

AU SB AU DES NORDHOLMS.
D ie Holm spitze oberhalb  der ehem. Stahl- und Walz- 

w erke soli fiir den H olzum schlag erschlossen werden. An 
zwei S tellen und  zw7ar neben den ehem. S tah lw erken  und 
in der E in fah rt zu dem H olm becken w erden auf 80 bezw. 
120 m Lange neue U ferbollw erke gebaut, um  Schiffsverla- 
destellen  zu schaffen. D iese A rbeiten , m it denen bereits 
begonnen ist, w erden  voraussichtlich  bis M itte A ugust fer- 
tig gestellt sein. D ie auf diese W eise fiir H olzlagerung nutz- 
b a r  gem achte F lachę ha t eine G rosse von 60 bis 70 000 qm.

KAIMAUERUMBAU IM FREIBEZTRK — St)D.
A uf der Siidseite des F re ibez irk s w ird  in diesem  Som­

m er die a lte  K aim auer, die n u r eine W assertiefe von 4 -v,
4,5 m hat, durch eine neue K aim auer m it 10 m W assertiefe 
ersetzt. Mit den A rbeiten  ist vor einigen W ochen begonnen. 
Zunachst muss die a lte  K aim auer iiber W asser abgebro- 
chen und der Bodien h in te r der K aim auer en tfe rn t w erden. 
D iese A rbeitn  sind bere its  auf etw a 60 m Lange durchge- 
fiihrt. In  den nachsten  Tagen w ird  m it dem E inram m en 
der eisernen  Spundw and begonnen.

BUNDESTAGUNG DES SCHWEDISCHEN HAFENVER- 
BANDES IN HELSINGBORG.

Am 1. und 2. Juni d. Js. fand in  Helsingborg die ordent- 
liche Bundestagung des Schwedischen Hafenverbandes statt. 
Auf Einladung des Schwedischen Hafenverbandes nahmen 
an dieser Tagung von Seiten des Hafenausschusses Direk- 
tor Rudzki und Hafenoberverw7altungsrat Dr. Thomsen teil.



Bank Gospodarstwa Krajowego
Z a ł a t w i a  w s z y s t k i e  o p e r a c j e  b a n k o w e .

Przyjm uje wszelkiego rodzaju w kłady zapewniając wkładcom  korzys­
tne oprocentowanie, pełne bezpieczeństwo i całkowitą tajemnicę.
Emituje listy zastawne i obligacje, dając nabyw com  zupełną pewność 
i w ysoką rentowność lokaty.
Udziela z nagromadzonych kapitałów  i powierzonych przez Skarb 
Państwa funduszów różnego rodzaju kredytów, finansując rozwój 
gospodarczy kraju.

K apitał zak ładow y  i rezerw y  . . . .
W kłady  i lokaty  . . .* .
Udzielone k r e d y t y ................................................
Sum a bilansow a w  dn. 31. XII. 1938

zł. 200.794.718 
„ 883.059.776
„ 2.360.604.229 
„ 2.791.300.925

Centrala i Oddz. Główny-Warszawa, Aleja Jerozolimska 1
Adres telegraficzny: Krajobank Centrala telefoniczna: 8-02-60

Bank posiada 19 oddziałów prow incjonalnych w Polsce i korespondentów  w całym  świecie.

W K Ł / ł P r  t  L O K A T Y

na książeczki wkładkowe imienne i na okaziciela przyj muj e

POLSKI BANK KOMUNALNY
S P Ó Ł K A  A K C Y J N A

Warszawa, Plac Napoleona Nr 7 (gmach własny)
Bank założony w roku 1919, liczy 522 akcjonariuszów, w tym 215 miast, 182 
powiatów, gmin i związków specjalnych oraz 125 Komunalnych Kas Oszczędności

R  €8  n  w ykonuje z lecen ia  g iełdow e, in k asow e i przekazow e w kraju
  i zagranicą, załatwia w szelk ie  c z y n n o ś c i  b a n k o w e .

W y n a j m u j e  o j  s k a r b c u  s a u a S m  k a s e t k i .

Tajem nica w kładów  zastrzeżona. K orzystne w arunki inkasa.



W IAD O M O ŚC I PORTU
DZIAŁ URZĘDOWY G D Y Ń S K I E G O

S T A T Y S T Y K A  R U C H U  W  P O R C I E  Z A M A I
TRAFFIC STATISTICS OF THE PORT FOR MAY

Ogólny obrót tow arow y po rtu  gdyńskiego za m. maj 
1939 r. w yniósł 941.045,6 ton w ykazu jąc  12.2 % -w y wzrost 
w stosunku do kw ietn ia rb. (838.674.7 t.) 28.9% w zrost — do 
m a ja  1938 r. (730.561.1 t.) i 28.6% w zrost wobec m a ja  1937 r. 
(731.828.1 t.).

Zaznaczyć należy, że ob ró t tow arow y po rtu  gdyńskiego 
osiągnął w m iesiącu spraw ozdaw czym  rekordow ą wysokość 
zarów no w ogólnym obrocie tow arow ym  — 941.043.6 Ł, ja k  
i w obrocie zam orskim  — 924.753.3 t. O sta tn i reko rd  w 
mies. lipeu 1938 r. w yniósł w ogólnym  obrocie tow arow ym  
-— 881.020.4 t. — a w obrocie zam orskim  — 861.518.6 ton. 
Na rekordow e zw iększenie się obrotów  portu gdyńskiego 
w płynął nienotow any dotąd w zrost eksportu  zam orskiego 
w m a ju  1939 r. — 771.470.4 ton —; poprzedni rek o rd  ekspor­
tu  zam orskiego by ł w mies. lipeu 1938 r. —• 725.819.2 t.

R ekordow y tegoroczny w zrost eksportu  zam orskiego, 
spow odow any był głów nie dużym  w zrostem  wywozu w ę­
gla, k tó ry  w m iesiącu spraw ozdaw czym  przew yższył o oko­
ło 50% wywóz w ęgla w m aju  1938 r.

Ruch statków  w m aju rb. w ykazuje na wejściu i na 
wyjściu wzrost ilości i pojemności statków. Przyszło bo­
wiem 620 (523) statków o pojemności 627.603 trn. (562.133); 
wyszło zaś 611 (526) statków o pojemności 612.958 trn. 
(547.227). Średni tonaż statków zawijających do Gdyni w 
m aju br. wyniósł 1.012.3 trn. (1.074.8). Średnia ilość stat­
ków, przebywających jednocześnie w porcie wyniosła 79 
(65). Średni postój statków w porcie w m aju wyniósł 64.1 
godz. (52.1 godz.). Kolejność bander ukształtowała się na­
stępująco: Szwecja, Polska, Finlandia, Dania, Anglia, Niem­
cy, Włochy, Norwegia. Estonia, Łotwa, Stany Ziedn. Am. 
Pu., Grecja, Holandia, Z. S. R. R„ Rumunia, W. M. Gdańsk, 
Panama, Francja, Islandia.

O broty  zam orskie w m aju  1939 r. — 924.753.3 ton w y k a­
z u ją  11.3%-wy w zrost w porów naniu  z kw ietniem  rb.
(830.926.4); 29.4*%-wy w zrost w stosunku do m aja  1938 r.
(714.410.1) oraz 29.1%-wy w zrost wobec m aja  1937 r.
(716.161.3).

P rzyw óz zam orski w m iesiącu spraw ozd. — 155.282.9 i. 
w ykazu je  28.9%-wy wzrost, w stosunku do przyw ozu w m. 
kw ietn iu  rb. (118.876.3); 42.1 % -w y w zrost wobec m aja  1938 
roku  (107.874.—) o raz 2.9% -wy spadek  w stosunku do m aja  
1937 r. (157.855.1). W zrost na przyw ozie w porów naniu  do 
ubiegłego m iesiąca spowodowały następu jące  pozycje: n a ­
siona oleiste różne 11.570.5 t. (1.534.4), ryż surow y 14.972.8 t. 
(11.7), rudy  różne i w ypałk i p iry tow e 31.750.5 t. (29.521.8), 
p iry ty  880.— t. (—), tłuszcze zw ierzęce surow e 1.371.9 t. 
(72Ó.9), złom 43.254.5 t. (18.121.7), m iedź 5.120.5 t. (3.163.7). 
Spadek natom iast w ykazyw ały  następu jące  pozycje; owoce 
świeże i suszone 1.321.3 t. (10.932.5), garbn ik i 1.598.— t.
(3.379.4), fosforyty  5.870.—- t. (5.340.—), żużle Thom asa 1.3 tS.6 
ton  (9.500.—), w ełna i odpadki 3.695.4 t. (4.310.1), baw ełna 
i odpadki 4.746.5 t. (6.566.5), celuloza 570.5 t. (1.436.—).

W ywóz zam orski w mies. sprawozd. 771.470.4 ton w y k a­
zu je  8.3>%-wy w zrost w porów naniu  z mies. kw ietn iem  rb.
(712.050.1), 27.2%-wy w zrost w stosunku do m a ja  1938 r.
(606.536.1), oraz 38.2‘% -w y w zrost w porów naniu  do m a ja  
1937 r. (558.306.2).

W zrost wyw ozu w m aju  rb. w porów naniu  do m iesiąca 
ubiegłego spow odow ały przede w szystkim  pozycje: ja ja
5.025.6 t. (2.423.6), w ęgiel kam ienny  560.901.4 t. (502.420.3), 
cuk ier 4.870,9 t. (3.412.4), słupy te legraficzne 17.687.4 t. 
(15.024.6), dirzewo ta r te  19.977.— t. (17.907.4), fo rn ie ry  i d y k ­
ty  3.207.3 t. (2.809.1), szyny ko le jow e 4.174.8 t. (—), ru ry  że­
liw ne i żelazne 5.812.7 t. (4.152.—). Spadek na wywozie 
w  mies. spraw ozd. w y k azu ją  następu jące  pozycje: żyto
6.463.8 t. (6.582.—), w ęgiel bunkrow y 80.137,7 t. (82.363.1), 
koks 9.051.— t. (15.379.5) m akuchy 1.150.6 t. (2.332.8), m etale 
różne 13.114.6 t. (17.605.2).

O bró t p rzybrzeżny  łącznie z W. M. G dańskiem  w d a l­
szym ciągu w y k azu je  slaby ruch  na im porcie — 629.— ton 
ry b y  z połowów w łasnych, wobec 435.— ton w kw ietn iu  
rb., oraz znaczny w zrost na eksporcie 2.186,3 ton drobnicy  
wobec 366.6 ton drobnicy  w kw ietn iu  rb.

O bró t z w nętrzem  k ra ju  drogą w odną na przyw ozie 
w ykazu je  duży w zrost — 5.696.2 ton cukru  w porów naniu  
z mies. ubiegłym  12.5 ton drobnicy, o raz stosunkowo n ie ­
w ielki wzrost, ja k  na obroty  w sezonie letnim , na w ywozie 
do w nętrza k ra ju ; W m aju  bowiem  było 7.778.8 ton d rob ­
nicy natom iast w kw ietn iu  6.934.2 ton drobnicy.

The to ta l goods turnover in Gdynia for May 1939 amo­
unted to 941.045.6 tons against 858,674.7 tons in April 1939; 
730.361.1 t. in May 1938 and 731,828.1 t. in May 1937. Monthly 
returns show's an increase of 12,2% in turnover in April 
1939, a 28.9% increase in comparison with May 1938, a 
28.6% increase in comparison with May 1937.

A tten tion  m ust be brought to the fact tha t the overseas 
goods tu rnover for the last m onthly re tu rn s has reached  
a record -b reak ing  level — nam ely 924,753.4 tons. The 
last record  was noted in July, 1938 at 861,518.6 tons. This 
record  was due to unusual export trad e  in May, 1939 am o­
unting  to 77t,470.4 tons w hile  the previous record  in  Ju ­
ly  1938, am ounted to 725,819.2 tons. The exporta tion  of 
coal was the cause of this unusual activ ity , surpassing coal 
exports of Ju ly  last by  50%.

Ships tra ffic  in  May shows an increase in num ber and 
capacity  of ships en tering  and leaving th e  port. O ver 620 
(523) ships M'ith a to ta l capacity  of 627,603 n r t (562,133) en- 
te reda, w hile 611 (526) ships w ith a to ta l capacity  of 612,958 
n r t (547,227) le ft the port. A verage tonnage of ships en te­
ring  in May was 1,012.5 n r t  (1.074.8), A verage num ber 
of ships in  the  p o rt a t the sam e tim e am ounted to 79 (65). 
A verage lenght of tim e of ships am ounted to 64,1 hours
(52.1). The nation  having the most ships in the port lo r 
May was Sweden followed in o rder by Poland, F inland, 
D enm ark, England, G erm any, Italy , N orw ay, Estonia, L a t­
via, U nited States of A m erica, Greece, Holland^ U. S. R. R., 
Romania, D anzig, P anam a, F rance, Iceland.

O verseas tu rn o v er in the m onthly  re tu rn s am ounted to
924.753.3 t. showing an increase of 11.3*% as compared with 
April 1939 (830,926.4), 29.4% increase compared with May
1.938 (714,410.1) and 29.1% increase compared with May 1937
(716.161.3).

O verseas im ports in  May 1939 am ounted to 153,282.9 t. 
show ing an increase of 28,9% as com pared w ith A pril 1939
(118.876.3) 42,1% increase com pared w ith  M ay 1938 (107,874) 
and 2,9% decrease in  com parison w ith May 1937 (157,855.1), 
In com parison to A pril 1939 th e re  tvas an increase of im ­
ports of the following goods: various oil seeds 11,570.5 t.
(1.534.4). rice 14,972.8 t. (11.7) various ores nad pvrit.es
31.750.5 t. (29,521.8) pyrites 880,— (—), raw fats of animal 
origin 1,371.9 t. (720,9) scrap iron 43,254.5 t. (18,121.7), copper
5.120.5 t. (5,163.7); A decline of im ports W'as shown howe- 
ver in  the follow ing goods: fresh  and d ried  fru its 1,321.5 t. 
HO,932.5) wool and wool odds 3.695.4 t. (4,310.1), cotton and 
cotton odds 4,746.5 t. (6.566.5), tann ing  ex trac ts  1,598.—
(3.379.4), phosphates 3,870.— (5,340) Thomas slag 1,318.6 t. 
(9,500), cellulose 570,5 t. (1,436.—).

O verseas exports in the monthly retuns amounted to
771.470.4 t. showing an increase of 8,3% as com pared w ith 
A pril 1939 (712,050.1), 27,2% increase com pared w ith Mai 
1958 (606,536.1) an 38,2% increase com pared w ith May 1937. 
In  com parison to A pril 1939 th e re  was an  increase of ex ­
ports of the following goods: eggs 5.025.6 t. (2,423.6), coat
560.901.4 t. (502,420.3), sugar 4,870.9 t. (3.412.4 t.). te leg raph  
poles 17,687.4 t. (15,024.6), Sawed tim ber 19,977.—  (17,907.4), 
veneers and plywoods 3,207.3 t. (2,809.7), rails 4,174.8 t. (—) 
iron pipes 5,812.7 t. (4,152). A decline of im ports was shown 
how ever in  the following goods: rye  6,463.8 t. (6,582), bnn- 
kercoal 80,137.7 t. (82,363.1), koke 9,051.— (15,379.5) oil cake
1.130.6 t. (2,332.8), various m etals 13,114.6 t. (17,605.2).

C oast trad e  including that of Danzig was very slight In 
May, 629 t. of fish from Polish waters were imported against 
435 in April, and 2,186.3 t. of piece goods exports against
366.6 t. of piece goods in  A pril 1939.

T rade  w ith  th e  in te rio r w aterw ays shows an increase —- 
5,696.2 t. sugar against 12,5 t. piece goods w ere im ported in 
exports 7,778.8 t. against 6,934.2 t. in  A pril 1939.

P assenger tra llic  showed decrease in com parison w ith  
A pril 1939 lats 577 (763) passengers arrived , w hile 2,514 
(2.798) passengers em berked.

Ruch pasażerów  w m iesiącu spraw ozdaw czym  w yka­
zu je  spadek w porów naniu  z miesiącem  kw ietniem  rb.; 
p rzy jechało  bowiem 577 (763) pasażerów , w vjechalo  zaś 
2.514 (2.798) pasażerów .



OBRÓT TOWARÓW G O O D S TU R N O V ER  -  M O O V EM EN T D E S  M A R C H A N D ISE S  TON
1. OBRÓT ZAMORSKI — O V E R S E A S  T R A F F IC  — A V E C  L E S P A Y S  D 'O U TR E -M E R

A. P rzyw óz — imports — Importations

P o z .  t a r .  c e l .  
Position au tarif douanier

M a j
M ai
M ai

K w i e c i e ń
A pril
A vril

Od początku 
roku 

January  — 
Mai 

[Janvier — 
Mai) -

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

M a j
M ai
M ai

K w i e c i e ń  
A p ril  
A  vril

Od początku 
roku 

January  — 
Mai 

[Janvier — 
Mai)

C a ł y  p r z y w ó z
Total des importations

I .  W y t w o r y  p o c h o d z e n i a  r o ś ­
l i n n e g o
agricultural products  —  Pro­
duits agricoles

w  t y m  m .  i n . :
24-26. Nasiona oleiste różne —  

various oil seeds  —  graines
o le a g in e u s e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

30/12. Ryż surowy —  rice —  riz
brut . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

53-66. Owoce świeże i suszone —  
fresh and dried fru its  —
fru its, frais et secs . . . . . . . . . . . . .

69/72. Orzechy i migdały —  nuts 
and alm onds ■— noix et aman-
des . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

76. Kawa — - coffee  —  cafe  .
78. Herbata —  tea  — - the . . . 
80. Kakao ■—  cocoa —  cacao . . 
81-82. Korzenie -—  spices —  

e p i c e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
I I .  Z w i e r z ę t a  ż y w e  i  w y t w o r y  

p o c h o d z e n i a  z w i e r z ę c e g o  
live animals & animal pro­
ducts  —  A nim aux vivants et 
produits animaux

116-117. Śledzie —  herrings —  
harengs I b e z  połnwów własn.) 

116-117. Śledzie i  połowów włas.

I I I .  W y t w o r y  p o c h o d z e n i a  m i ­
n e r a l n e g o

mineral products  —  Produits 
mineraux

177. Rudy różne i wypałki pi- 
rytow e  — - various ores and  
burn, pyrites  —  minerals d i­
vers et residus de pyrites  

177/lc. Pyryty —  pyrites .

I V .  W o s k i ,  t ł u s z c z e ,  o l e j e ,  p o ­
c h o d z e n i a  r o ś l i n n e g o  i z w i e r z ę c e g o ,  o p r ó c z  o d ­
d z i e l n i e  w y m i e n i o n y c h  
wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclusi­
ve of those specified  —  Ci- 
res, graisses, huiles, d’origine 
animate et vegetate (sau f cel- 
les qui sont specialem ent 
m entionnees)

205-214. Tłuszcze i oleje roślin­
ne —  fa ts and oils of vege­

table origin  —  graisses et huiles
vegetales  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

215-217-218. Tłuszcze zwierzę­
ce surowe —  raw fa ts of ani­
m al origin —  Graisses ani­
mates brutes  . . . . . . . . . . . . . . . . . .

V .  P r z e t w o r y  s p o ż y w c z e ,  t y ­
t o ń
foodstu ffs, tobacco —  Pro­
duits alimentaires, tabac  • . 

287. Makuchy —  oil cake  —
t o u r te a u x . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

293-294/1, 2, 3, 6. Tytoń —  to ­
bacco —  t a b a c . . . . . . . . . . . . . . .

153 282-9

31 4 2 3 4

11 570-5 

14 972-8

1 321-5

126-7
315-5
185-6

1 376-7

124-8

489-5

94 —  

37 528 —

31 750-5 
880"—

2 095-5

332-2 

1 371-9 

228 9

22-5

118 876-3

15 959-7

1 534-4 

11-7

10 932-5

142-4
631-3
118-9
927.9

103-2 

542 —

297-5 

32 486'9

29 521-8 

1 305 1

370-5

720-9 

1 253 9

300-5

73-4

621 367-9

87 991-3

17 295-4

15 120-8

38 082-3

982-5
2 082-5 

706-9
3 907-7

601-2 

24 615 5

16 793-5 
1 837-3

126 42 0 7

111 488-6 
880'—

9 171-5

1 800--

5 843 —  

3 102-4

300-5

107-1

V I .  P r z e t w o r y  c h e m i c z n e  i 
f a r m a c e u t y c z n e ,  f a r b y  
chemicals, pharmaceutic pro­
ducts, paints  —■ Produits 
chimiques, pharm aceutiques 
et couleurs

424-428. Garbniki —  tanning ex ­
tracts  —  extraits de tanin

473/3. Fosforyty —  phosphates

ATI. Żużle Thomasa —  Thomas 
slag  —  scories de dephospho- 
r a t i o n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

479. Sól potasowa —  potasium  
salts ■—  sels de potasse . .

V I I .  S k ó r y ,  f u t r a ,  w y r o b y  
s k ó r z a n e
hides, furs, leather goods —  
Cuirs, fourrures et produits 
en cuir

492-513. Skóry —  hides and  
skins  — • c u i r s . . . . . . . . . . . . . . .

V I I I .  S u r o w c e  w ł ó k i e n n i c z e  i w y r o b y  z  n i c h
raw textile  m aterials and fa ­
brics —  T extiles (m atieres 
prem ieres et produits) . .

589-590-592. W ełna i odpadki —  
wool and wool odds  —  lai- 
nes et d e c h e t s . . . . . . . . . . . . . . .

606-609. Bawełna i odpadki —  
cotton & cotton odds  —  co­
ton et d e c h e t s . . . . . . . . . . . . . . .

624. Ju ta  —  j u t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

I X .  K a u c z u k ,  j e g o  s u r o g a t y  
w y r o b y  z  t y c h  m a t e r i a ł ó w  
rubber & rubber goods —  
Caoutchouc, succedanes et 
leurs produits

X . D r e w n o ,  k o r e k ,  w y r o b y  z  
n i c h ,  w y r o b y  k o s z y k a r s k i e  
wood, corkwood, wood pro­
ducts & baskets wares —  
Bois, liege, leurs produits et 
vannerie

X I .  P a p i e r  i w y r o b y  z  n i e g o  
paper & paper wares  —  Pa­
pier et ses produits

803, 809-816. Papier i odcinki 
paip erowe —  paper and pa­
per weste  —  papier et de­
chets  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

794, 795. Celuloza —  cellulose

X I I .  W y r o b y  k a m i e n i a r s k i e ,  
c e r a m i c z n e ,  s z k l a n e  
stone, ceramic & glass wares 
Produits en pierre, cerami- 
que et verrerie

9 1926

1.598 '- 

3 870--

1 318-6

2 871-1

2 847-1

10 692'5

3 695-4

4 746-5 
931" —

1 232 9 

606 7

2 970-8

2 180-6 
570-5

152-5

20 349 3

3 379-4

5 340"—

9 500"—

3 1293

3 110-8 

13 010'8

4 310'1

6 566-5 
948-6

915 8

4 3 3 2

3 892'—

2 333-5 
1 436" —

5 9 7

76 203-5

7 760-1 

40 078'—

20 618"6

14 101-8

13 906*5 

70 089'—

15 846-6

40 005-3 
5 579-3

5 213-4 

2 1573

15 796 1

9 296-1 
5 850-5

565-2



Poz. tar. cel.
Maj Kwiecień

Od początku 
roku

Poz. tar. cel.
Maj Kwiecień

Od początku 
roku

Mai April (January  — 
Mai 

(Janvier—
Mai April [January — 

M ai 
(Janvier —(Position au tarif douanier) Mai Avril (Position au tarif douanier) Mai Avril

M ai) M aiJ

XIII. M etale i w yroby  z nich 51 6927 23 690-5 176 339 1 XVI— XVII. W agi, narzędzia,
metals & metal goods — 
Metaux et produits metalli-

in strum enty , a p a ra ty  p re ­
cyzyjne, naukow e, optycz­
ne, m aszyny do pisania, ze­CjUQS gary , in strum en ty  m uzycz­

927. Żelastwo (złom) scrap iron ne, b roń  i am unicja 1276 51-4 377-1— ferraille et debris de fer 43 254-5 18121-7 150 733-6 balances, tools, instruments,
977. Miedź —  copper —  cuivre 5 120-5 3 163-7 15 886-5 apparatus of precision, scien­

tific apparatus, optical appa­
ratus, typewriters, musical

XIV. M aszyny, ap a ra ty , sprzęt instruments, — balances ins-
elek tro techn iczny 1.127-7 709 3 3 909 6 trun ents, appareils de pre­
machinery, apparatus, elec­

cision, ap. scientifiques, opti- 
ques, machines a ecrire, ins­

tric products — machines, truments de musique, armes
appareils, outillage electro­ et m u n itio n s ...........................

XVIII—XX. Tow ary różne, od­
technique

XV. śro d k i transportow e 733 6 10011 4 773 6
dzieln ie niew ym ienione 
Sundry goods non specified

116-9 863 540'8

mear.s of transport — — Marchandises diverses,
Moyens de transport non s p e c i f ie e s .....................

B. W yw óz — Exports — Exportations

Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Maj Kwiecień
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

Maj Kwiecień
Od początku 

roku
Mai
Mai

April
Avril

(January — 
Mai 

(Janvier —
Mai
Mai

April
Avril

(January — 
M ai 

(Janvier
M ai) M ai)

C a ł y  w y w ó z 771 470*4 712 050*1 3 407 350*3 IV. W oski tłuszcze, o le je  po­
Total des exportations chodzenia roślinnego i

I. W ytw ory  pochodzenia ro ś­
linnego 9 692-1 10 127-2 64 647 7

zwierzęcego, oprócz od­
dzielnie w ym ienionych 
wax, futs and oils of ve­

46-4 258 306-3

(agricultural products) getable and animal origin ex­(Produits agricoles)
76-—

clusive of those specified —
1. Pszenica — wheat — ble . . — — Cires, graisses, huiles d,ori-
2. Żyto — rye — seigle . . . 6 463-8 6 582'— 36 406- - gine animale et vegetale (sauf
9-16. Strączkowe — siliguose —

388-9 201-4 1 462-2
celles qui sont specialement

legum ineuses........................... mentionnees)
27/1-2. Mąka — flour — farine 5" — 14'5 157"4
27/3-32. Mąka pastewna i ry ­ V. P rzetw ory  spożywcze, ty ­

żowa — feeding meal and ri­ toń 8 219 5 15 666 2 42 972 9
ce flour — farine pour le foodstuffs, tobacco — Pro­
belail et farine de riz . . — ■— --- duits alimentaires Tabac 4 870-9 3 412-4 14 646-235. Słód — m a lt ........................... 1.253-4 890-5 4 077-2 259-260. Cukier — sugar — sucre

II. Z w ierzęta żyw e i w ytw ory
10 428 1 32 088 2

,-Sl. Makuchy — oil cake — 
to u r te a u x ................................ 1 130-6 2 332-8 6 955'—

pochodzenia zw ierzęcego 6 4777
live animal & animal pro­ 288. Wytłoki buraczane — re­ 1 038-7 5 474-5ducts —  Animaux vivants siduum of beet — pulpes . .
et produits animaux 

121/3a. Bekony — bacon . . . 
125. Ja ja  — eggs — oeufs . .

2 535-8 
5 025-6

2 518-6 
2 423-6

11 559-8 
9 151-9

VI. P rzetw ory  chem iczne i 
farm aceutyczne, farby  
chemicals, vharmaceutic pro­ 3 745 - 2 572 — 12 925'8

127. Masło — butter — beurre 1 290-5 991-8 4 745-— ducts, paints — Produits

III. W ytw ory  pochodzenia m i­
chimiques, pharmaceutiques,
coleurs

neralnego
(mineral products — Pro­

654 022-2 605 234-8 2 930 932 — 299/18. Soda — soda —- soude — — 12-6

duits mineraux 300/4. Siarczan amonu — sul­
154. Cement — cement — ciment 2 318-9 1 940-7 15 829-— phate of ammonia — sulfate
174. Sól kuchenna i przemy­ d'ammoniaque........................... — — 5<—

słowa (edible & industrial 
salt — sel de cuisine et d'in~ 
d u s t r i e ..................................... 921-7 650"— 1 963-6

479. Sól potas, iwa — potasium 
salts — sels de potasse . . — — 215‘—

180. Węgiel kamienny — coal — 4S0-482. Saletra — Salpetre —
h o u i l l e ..................................... 560 901-4 502 420-3 2 423 715-2 salpetre ..................................... 10-6 — 17-3

180. Węgiel bunkrowy — bun­
VII. Skóry, fu tra , w yrobyker coal — charbon de soute 80 137-7 82 363-1 387 722-3

182. Koks — koke — coke . 9 051"— 15 379-5 83 644-3 skórzane 905-2 7758 4 2487
191-200. Oleje i parafiny — hides, furs, leather goods —

oils & paraffines — huiles Cuirs, fourrures et produits
et paraffines . . . . . . 72'7 91-7 185-1 en cuir



Poz. tar. cel. 
Position au tarif douanier

Maj Kwiecień
Od początku 

roku
Poz. tar. cel. 

position au tarif douanier
Maj Kwiecień

Od początku 
roku

Mai
Mai

April
Avril

January  — 
Mai 

(Janvier —
Mai
Mai

April
Avril

January  — 
(Janvier — 

Mai
M ai) Mai)

VIII. Surow ce w łókiennicze i
6 466"6

792, 803, 809-819, 826. P a­
w yroby  z nich 1 487'5 1 294'— pier i obcinki papierowe —
raw textile materials and fa­
brics — Textiles (matieres I

paper and paper weste — 
papier et dechets . . . 

794, 795. Celuloza — cellulose
5 03-9 2 79-7 2  1 0 0 -

premieres et produits) — c e l lu lo s e ........................... 1  0 1 2 - 1 1 744-8 4  421-1
563-570, 576-588, 597-605,
613-622. Tkaniny — textiles

4 48-4 4 0 2 '—
XII. W yroby kam ieniarsk ie , 

ceram iczne, szklane 
— stone-ware, ceramic goods

— tissus . . . . . . . . i 900"— 1725 94 — 65 0 8

IX. K auczuk, jego  surogaty , 
w yroby  z tych  m ateriałów 611 29"9 20 6 7

and glass-ware — Pierres ce- 
ramique et verrerie

—• rubber, its substitute and XIII. M etale i w yroby  z nich 37 645 6 29 617-1 139 4 2 1 ” —
rubber goods —- Caoutchouc, —- metals & metals products
succedanes et leurs produits — Metaux et produits me- 

talliques
X. D rew no, korek, w yroby z 925, 926, 927, 928-931, 966,

nich, w yroby  koszykarsk ie 42 606 6 37 019 6 159 864 1 977-981, Metale różne — va­
wood, corkwood, wood and rious metals — metaux ve-

71 497-1cork goods, <6 basket-wares r i e s ........................................... 1 3 1 1 4 -6 17 6 0 5 -2
— Bois, liege, leurs produits 932/1. Szyny kolejowe — rails 4  174-8 — 7 7 63 -6
et vannerie 937-938, 955, Rury żeliwne,

747/3, 4, 5. Słupy telegraficz­ żelazne i ctalowe — iron pi­
18 4 4 6 -—ne, kopalniaki i dłużyce — pes — tuyaux et tubes en fer 5  812-7 4  152"—-

— telegraph poles & mining 968. Cynk i blacha cynkowa 
—• zinc and zinc sheets — 

Zinc et fer blanc . . . . . .
— poteaux telegr. bois de 
m i n e s ...................................... 17 6 8 7 -4 1 5  024-6 71 5 41 -4 2  191-7 2 3 6 1 -6 1 0  0 0 8 -6

749-751, 753. Drzewo tarte, XIV—XVIII. M aszyny, ap a ra ­
łącznie z papierówką — Sa­ ty , sp rzę t elek tro techn icz­
wed timber — bois scies et

19 9 7 7 -— 17  9 07-4 6 8  5 43 -8
ny, środki transportow e,

bois pour patj a papier . in stru m en ty  m uzyczne i 
inne 4 021-2752. Podkłady kolejowe (progi) 3 7 0 6 605-2

— sleepers — traverses de —- machinery, apparatus,
ch. de f e r ........................... — —- — electrical material, motor­

757/3 Klepki — staves — dou- cars, musical instruments —
v e s ........................................... — — 1 1 2 - 2 Machines, appareils, outillage

772-773. Fom iery i dykty — ve­
neers & plywoods — pla­
ques et contre-plaques . . 3  2 07 -3 2 809-7 9  7 4 3 - -

elec.iotechnique, moyens de 
transport, instruments de mu- 
musique et autres

XIX—XX. T ow ary  różne od­
XI. P ap ie r i w yroby z niego 1 943-3 2 248 2 7 849'3 dzielnie niew ym ienione 

— sundry non specifiedgoods
1247 262-6 829 —

paper <6 paper wares — Pa­ — Marchandises diverses,
pier et ses produits non specifiees

C. O gólny obrót tow arow y zam orski — total overseas traffic — Mouvement total des
marchandises avec les pays d ’outre-mer

Maj — Mai — M a i ................................................................................................................... 924.7533
Kwiecień — A pril — A p r i l .................................................................................................. 830.926-4
Maj — Mai — M a i .................................................................................................................. 714.410-1
Od początku roku — January— Mai — pour toute 1‘annee Janvier— Mai . ■ 1939 — 4.028.718-2

n n // ti n it ti »» f» 11 • . 1938 — 3.683.732-4



OBRÓT PRZYBRZEŻNY ŁĄCZNIE Z W. M. GDAŃSKIEM — coastal traffic Danzig included — Cabotage'y
compris D antzig

Poz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Maj
Ń ai
Mai

Kwiecień
April
Avril

Od początku 
roku 

January — 
Mai 

(Janvier — 
Mai)

Póz. tar. cel. 
position au tarif douanir

Maj
Mai
Mai

Kwiecień
April
Avril

Od początku 
roku 

January — 
Mai 

(Janvier— 
Mai)

P r z y w ó z
imports — importation

629'- 435- 2.875'- W y w ó z
exports — exportation

2.186'3 366*6 3-048*6

1, 2, 3, 4 -— Zboże — grain —
cereales ................................

9—16 — Strączkowe — legumi-
neuses ......................................

24—26 —- Nasiona oleiste — oil 
seeds — graines oleagineuses 

27/1—2 — Mąka — flour — fa-
r i n e ...........................................

30/1, 2 — Ryż — rice — riz . .
31, 32 — Krochmale----starch —

a m id o n .....................................
27/3—32 — Mąka pasteiwna — 

farine — pour le betail 
40—50 — Warzywa — greens —

legum es .....................................
53, 58, 60—64 — Owoce świeże

— fresh fruit — fruits frais 
76 — Kawa — coffee — cafe . 
81—82 — Korzenie — spices —

e p i c e s .....................................
116 — Ryby, połowy własne •—- 

fish — poissons (propres pe­
ches , .....................................

117 — Śledzie — herrings — ha- 
rengs .....................................

198, 199 — Asfalt -— asphalt —
a s p h a l t e ................................

215—218 — Tłuszcze zwierz, sur.
— animal origin — graisses 
animates b ru te s ......................

226—229 -— Przetwory mięsne 
meat products — produits de
v i a n d e .....................................

205—214 — Tłuszcze i oleje roś­
linne —■ fats & oils of veget. 
orig. — graisses et huiles ve­
getates .....................................

259—260 —- Cukier — sugar —
sucre .....................................

272, 273, 276, 278 — Napoje al­
koholowe -—- spirits — alcools 

295—491 — Przetwory chemicz­
ne -—- chemicals — produits
ch im iq u es ................................

296/1—300/1 — Amoniak — am­
monia — ammoniaque . . . 

300/4 — Siarczan amonu —sulph. 
of ammonia — sulfate d’am-
m o n ia q u e ................................

492—515 — Skóry — skins and
hides — c u i r s ......................

589/1, 2, 592 — Wetna —- w o o l-
lame ...........................................

567—622 — Tkaniny — textiles
—- t i s s u s ..................... ..... .

624 — Ju ta  — j u t e .....................
757, 778 — Wyroby z drzewa — 

wood goods — articles en
b o i s ...........................................

742—803 — Papier — paper —
p a p i e r ......................................

862—887 — Wyroby ceramiczne 
ceramic products — produits
c e r a m iq u e s ...........................

896—927 — Szkło — glass —
verre .....................................

930—966 — Wyr. żel. i metal. — 
iron and steel goods pro­
duits en fer et metalliques 

Różne — various — divers

629'— 435'— 2.875-—

23 — Pestki drzew owocowych 
fruits stones — noyaux de
fruits .....................................

17, 23, 25 — Nasiona — seeds 
various — semences . . . 

24—26 — Nasiona oleiste różne
— various oil seeds — grai­
nes oleag. diverses . . . .

12.1, 32 —- Krochmale — starch
— am idon ................................

27/1—2 — Mąka —• flour ■—- fa­
rine .....................................

30/1—2 — Ryż wyłuszozony —• 
•— husked rice — riz decor-
tique .....................................

35 — Słód — m a lt ......................
40—50 — Warzywa —greens —

legumes ................................
53—58, 60—64 —- Owoce świeże

— fresh fruit —- fruits frais 
59, 61—63, 66 — Owoce suszone

dried fruit — fruits desseches 
67, 68 — Konserwy owocowe — 

fruit preserves — conserves
de f r u i t s ................................

69, 72 — Orzechy i migdały — 
nuts <6 almonds — noix et
a m a n d e s ................................

76 — Kawa — coffee — cafe 
87 — Herbata — tea — the . .

Kakao — cocoa — cacao . 
81, 82 — Korzenie -— spices —

e p i c e s ......................................
83 — Rośliny lecznicze — far- 

maceutic plants — plantes
m e d ic in a le s ...........................

95—97 — Żywica — resin —
r e s i n e ......................................

117 — śledzie — herrings —
harengs ................................

127-200 —Oleje —  oils — huiles 
137/2—3 —- Jelita — casings —

boyaux .....................................
142—143 — Gąbki i muszle — 

sponges and shells — epon- 
ges et coquillages . . . . 

148 — Kamienie —■ stones —
pierres .....................................

150 — Glinki — clay — kaolin 
161 ■—• Minerały zaw. bore — 
170/1, 2, 171/1. 2 — Materiały 

szlifierskie — grindings ma­
terials — materiaux d’aiguiserie 
177 — Rudy różne — various 

ores — minerals divers . 
198, 199 — Asfalt — asphalt — 

asphalte . . . . . . .
200/8, a, b, c — Wazelina — va­

seline .....................................
203—204 — Wosk — wax —

c i r e ...........................................
205—214 — Tłuszcze i oleje roś­

linne — fats & oils vegetable 
■ rigin — graisses et huiles
v e g e ta le s ..................... ..... .

215—218 — Tłuszcze zwierzęce 
surowe — raw fats of animal 
origin —• graisses animates
brutes .....................................

216 —- Tran — cod-liver-oil —
huile de poisson .....................

219 — Stearyna — stearine . . 
246 — Mleko skondensowane — 

condensed milk — lait con­
dense ................................  .

1911-4

34-5

5'—

16‘—

0-3

4-—

39-8

75-6

0-6

3-9

14-9

44-8

5'—

i-i

1 915-4

3-8

28'—

0-2
1-2
0-4

709

6-4

20-1

18-1

0 3

4'—

2'5

57-5,

231-6

5'—



Poz. tar. cel.
Maj Kwiecień

Od początku 
roku

Poz. tar. cel.
Maj Kwiecień Ód początku 

roku
Mai April January  — 

Mai 
(Janvier

Mai April
Avril

January  —
Position au tarif douanier Mai Avril Position au tarif douanier Mai

Mai 
(Janvier —

Mai) Mai)

254—256 — Ryby — fish — 757—778 Wyroby z drzewa —
p o i s s o n s ................................ — — — 757—778 z wyj. 772, 771 —

276—278 —- Napoje alkoholowe wood goods — produits en
— spirits —- alcools . . . —" bois excepte 771. 772 . . , — — 0*1

295/6 — Siarka — sulphur —
s o u f r e .....................................

295—491 — Przetwory chemicz­
ne -— chemicals — produits

28*1 23'1 772, 773 — Dykty i forniery —
plywoods — plaques et con- 
trep laques ................................ — — —

ch im iq u es ................................ 55*8 2-8 59-8 779, Korek, wyr. z korka —
299/18 —- Soda — soda — soude _ _ — liege et produits ...................... —
405—425 — Farby — paints — 794. 795 — Celuloza — cellulo-

couleurs.....................................
404 -— Sadze — soot —

eijr'/j nnir rto Tiimoo

4*— 4'— se ...........................................
797— 806 Papa dachowa i tektura 
807—808 —• Fibra -— fibre . .

—
--

14*4

oule, llUli Ue /it//tee • • • •
424— 128 — Artykuły kosme­ 809—819, 826 — Papier i obcin­

tyczne — cosmetics — pr. ki papierowe — paper and
c o sm e tiq u e s ........................... — — 0T paper waste — papier et de­

429—454 — Garbniki — tanins 4*9 228*— 274 8 chets ......................................
476 — Mączka kostna — bone 925—981 — Metale różne -— va­

59'—flour — farine d’os . . . — — — rious metals — metaux varies — --
492—513 — Skóry — skins — 930—965 — Wyroby żel. i metal.

cuirs ..................................... 15*9 10*5 34'6 iron ware & steel ware —
589/1. 2, 592 — Wełna — wool proauits en ter et metalliques — -- 0'7

la in e ........................................... — — — 966 — Cyna — tin — etain . . — --- 4'2
597—622 — Tkaniny — textiles 968 —- Cynk — zinc . . . . — _ —

— t i s s u s ................................ — — 977 — Miedź — cuivre . . . — 26-5 103 '-
606 — Bawełna — cotton — 

coton ...................................... _ _ _ Różne various — divers — 25*2 34'2

624 —- Ju ta  — j u t e ...................... — — —
625, 626 — Sizal -  sisal . . . — 0-4 6-2

Przywóz i  w ywóz razem679 — Worki — bogs — sacs — — — 2.815*3 801*6 5.923*6
720—724 — Kauczuk — rubber (total export and imports — To­

caoutchouc ........................... 63-9 tal des Imp. et des Exp.)

OBRÓT Z WNĘTRZEM KRAJU DROGĄ WODNĄ rioer traffic -  Commerce aoec I'interieur du pays,
par ooie fluoiale

Poz, tar, cel, 
position au tarif douanier

Maj Kwiecień
Od początku 

roku Poz, tar, cel. 
position au tarif douanier

Maj Kwiecień Od początku 
roku

M ai
M ai

A p ril
A vril

January  — 
M ai 

(Janvier  —
M ai
M ai

A p ril
A v r il

January  — 
M ai 

(Janvier —
Mai) Mai)

P r z y w ó z 5.696*2 12*5 7.961*7 77 —  Cykoria —  succory  —  
chicoree . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

im ports  —  im portation 78 —  Herbata —  tea  —  the . . 
80 —  Kakao —  cocoa —  cacao

— — —

1— 4 —  Zboże —  grain —  ce- 81, 82 — Korzenie —  spices —
reales  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ — e p i c e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — —

11, 23, 25 —  Nasiona —  seeds 95, 97 — Żywica —  resin  —  re­
various — - semences . . . 

24— 26 —  Nasiona oleiste różne
— 0*7 0*7 sine  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

104/3 —  Trawa morska —  sea 
grass —  varechs . . . . . . . . . . . . . . .—  various oils seeds  —  grai- 125 — Ja ja  —  eggs —  oeufs — — —

nes o lea g in eu ses . . . . . . . . . . . . . . . — — — 127— 200 —  Oleje —  oils —
31, 32 — Krochmale —  starch  — h u i l e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

a m i d o n . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — 128/1— 4 —  Ser —  cheese  —  fro-
27/1— 3 —  Mąka —  tlour  —  fa ­ mage . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _

rine  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 131 — Pierze —  feather  —  p lu ­
27/3— 32 —  Mąka pastewna — mes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ■ __

recoupes  —  farine pour be- 136 — Kości —  bones —  os . . __ _ _
t a i l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 137/2a, b —■ Jelita  —  casings —

28/1—5 — Kasza —  grits  — boyaux  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . --- — 0*3
gruau 205 — Tłuszcze i olej roślinne

35 — Słód —  m a l t . . . . . . . . . . . . . . . — — —  fats & oils vegetable ori­
40—50 —Warzywa —  greens — gin  —  graisses et huiles ve­

l e g u m e s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — getates  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . --- — —
53, 58, 60—64 — Owoce świeże 215, 217, 218 — Tłuszcze zwie­—  fresh fruit — ■ fru its frais — — rzęce sur. —  raw fats of
59, 61—63, 66 — Owoce suszone animal origin  —  graisses ani­—  dried fru it ■—■ fruits des- males brutes  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _ _ —

seches  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — 225 J  Gliceryna —  glycerine -- . — —
67, 68 — Konserwy owocowe — 228 — Makaron —  macaroni -- — —

fru it preserves  —  fru its en 243/1, 2 — Konserwy mięsne —
conserve  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — m eat preserves  —  viandes en

76 — Kawa —  coffee  —  cafe . conserve  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — 1*6



Poz. tar. cel.
Maj Kwiecień

Od początku 
roku

Poz. tar. cel,
Maj Kwiecień Ud początku 

roku
Mai A pril (January  — 

M ai 
(Janvier —

Mai A pril (January  — 
Mai 

[Janurier—position au tarif douanier Mai A vril posiiion au tarif douanier Mai A vrilMai) M ai)

254, 256 — Ryby i konserwy ry­
•

925—981 — Metale różne — va­
bne —fishes —■ poissons et rious metals ■— metaux varies — — —
conserves de poissons . . -- — — 930—965 — Wya\ stab i m etal.—

259, 260 — Cukier — sugar —
5.696*2 7.934'—

iron & steel goods — pro­
sucre ................................... — duits en fer et metalliques — 6-6 11-—

272. 273, 276, 278 — Napoje al­
koholowe —- spirits — alcools

968 — Cynk z i n c .................... — — —
— — 0'1 Różne — various — divers — 4-2 11-9

291 — Mączka zwierzęca —
animal flour — farine d ’os — — —

295—491 — Przetwory chemicz­
ne — chemicals — produits

1 — 1 — W yw óz 7.778 8 6 934 2 Zl.655‘5
c h im iq u e s .............................. exports — Exportation

300/4 — Siarczan amonu — sul-
phobeof ammona — sulfate 7 — Kukurydza — maize —
d ’a m m o n ia q u e .................... m a i s ........................................ — —- —

299/18 — Soda — soda  — soude _ _ _ 23 — Pestki drzew owocowych
fruit stones — noyaux de

296/1—300/2 -— Amoniak — am­ f r u i t s ................................... 0-8 — 7-6
monia — ammoniaque . . . . — — — 24—26 Nasiona oleiste — oil
405—425 — Farby — paints — seeds ■— graines oleagineuses 917-9 97-7 1.363-3

c o u l e u r s .............................. — — — 17, 23, 25 — Nasiona — seeds
411/2 — Biel cynkowa — zinc various —■ semences . . . 118 25-9 59-1

white — blanc de zinc . . — — — 24/1—3 -—- Mąka —- flour — fa­
5-6

17-3429—454 — Artykuły kosmety­ rine ........................................
2-7 3-2czne — cosmetics — articles 28 -— Kasza — grits —  gruau

c o s m e l i q u e s ......................... — — — 30 -— Ryż wyłuisiziczony •— hus­
697-1 86-8 1,344-5

466—470 — Klej i żelatyna — ked rice — riz decortique
glue and gelatine — colle et 31 — Krochmal — starch —

14-8 43-2g e la t in e ................................... — — — a m id o n ................................... 11-6

492—513 — Skóry — skins — 
c u i r s ........................................

53, 58, 60—64 — Owoce świeże — 
fresh fruit — fruits frais . . 10-6 20-1 67 —

59, 61—63, 66 — Owoce suszone
534—559 —■ Wyrcby skórzane — dried fruit — fruits desseches 64-— 132-5 339-3

leather goods — produits en _ 62, 72 — Orzechy i migidaly —c u i r ........................................ nuts and almonds — noix et
573—622 — Tkaniny — textile a m m a n d e s .............................. 7-— 15-9 79-5

fabrics — tissus . . . . 67—68 — Konserwy owocowe —
589/1, 2, 592 — W ełna — wool fruit preserves — conserves

l a i n e ........................................ — — ■ de f r u i t s .............................. 1-7 2-8 4-5

606/1, 2a, b —• Odpadki baweł­ 76 — Kawa — coffee — cafe 15-2 59-3 102-5
ny — cotton waste — dechets 78 -— Herbata — tea — the . 2-3 7-9 22 —
de coton .............................. — — 80 — Kakao — cocoa — cacao 1.113-9 370-4 1.635-6

646—648 — Sznury — ropes — 81—82 — Korzenie — spices —
7-1 11-7 63-6cordes ................................... — — — e p i c e s ...................................

720, 724 — Kauczyk — rubber — 
caoutchouc ......................... — — —

89 — Rośliny lecznicze — me­
dicinal plants — plants me- 
d i c i n a l e s .............................. 2-2 1-2 17-9

725—746 — Wyroby gumowe — 95, 97 -— Żywica — resin — re­
rubber goods — produits en sine ........................................ 39-8 357-2 465-—
caoutchouc ......................... — — 104 — Trawy morskie, trzcina

749, 750, 751 — Deski i łaty — — sea, grass, reed  — varechs,
140-9 588-8boards & laths — planches roseaux ................................... 185-2

et lattes ................................... — — 117 — Śledzie — herrings —
11-8 167-3757—778 — Wyroby z drzewa — harengs ................................... 145

wood goods —■ produits en
0-7

127—200 - Oleje - oils — huiles 46-— 7-4 66"—
b o i s ........................................ — — 128/1—4 — Sery — cheese —

776 —  Meble —  bentwood fur­ f r o m a g e s .............................. 1-5 1-1 4-8
niture — meubles . .  . . — — --- 129/1— 5 —  Kazeina —  caseine 3-1 2-5 10-9

779— 787 —  Korek. wyr. z kor­ 137/2— a, b —  Jelita  —  casings
7-8 22-2ka —  cork wood and cork boyaux ................................... 3-3

goods —  liege et produits en 143/1— 3 —  Muszle —  shells —
22 3l i e g e ........................................ — — c o q u i l l a g e s .................... ....... 5-2 8-3

792, 803, 809, 826 —  papier — 148 —  Kamienie —  stones —
7-1 8T.paper —  papier . . . . — — --- pierres ................................... —

836—847 — Książki i broszury 150 — Glinki ceramiczne — ce-
3-2— books — livres . . . . — — ■ -- ceramic clay — kaolin . . — —

862—887 — Wyroby ceram. — 154 — Cement — cement — ci-
— ceramic products — pro­ m e n t ........................................ — — —

duits cera m iq u es .................... — — -- 156/1—2 — Talk — talc . . . — — —
896—927 — Szkła i wyroby — 161 — Minerały zawier. bor —

— glass and glass ware — — minerals bor — mineraux
verrerie .............................. avec bore .............................. 10-1 137'—



Poz. tar. cel. 
position au tarif douanier

M a j Kwiecień
Ud początku 

roku
Poz. tar. cel. 

Position au tarif douanier

M a j Kwiecień Od początku

M ai
M ai

A p ril
A pril

January  — 
Mai 

[Janvier — 
Mai)

M ai
M ai

A p ril
A p ril

(January  — 
Mai 

Janvier  — 
Mai)

17>" — Art. szlifierskie — grin­ 492, 513 — Skóry — skins —
ding m aterials  — m ateriaux c u i r s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 211-— 477-4 1.123-8
d ’aiguiserie . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11'8 27-3 39-S 589/1, 2, 592, 597—605. 613 — 

Wełna — wool —  laine .177 — Rudy różne — various
3-1

183-5 374-9 558-4
ores — minerals divers . 5-4 27-7 606 — Bawełna — cotton  — co­

186—188 — Smola — pitch  — ton  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7-6 5'3 159
goudron  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — — 622 — Tkaniny — textiles  —

0-4198— 199 — Asfalt — asphalt —
55-2

t i s s u s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — 4-8
a s p h a l t e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . •— 79-9 624 — Ju ta  — j u t e . . . . . . . . . . . . . . . — — —

200—8, a, b , c — Wazelina —
24-2 1-2 78-2

625—626 — Sizal -— sisal . . 33-5 15"5 66-2
v a s e l in e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 646—648 — Sznury — ropes —

0-3 10-2203—204 —  Wosk —  w ax  — cordes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60-4
c i r e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5'7 22-4 40-6 679 —  Worki —  bags —  sacs 24-3 17-4 492

205— 214 — Tłuszcze i oleje roś­ 720, 724 — - Kauczuk — rubber
151-— 128-5linne — vegetable oils am c a o u t c h o u c . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 448-4

fats  —  graisses et huiles ve­ 715, 746 — Wyroby gumowe —
getates  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 99'1 374-9 1,027-- — • rubber goods —• produits

0-5 11-2 11-7213/1—3 — Pokost — varnish  — en c a o u t c h o u c . . . . . . . . . . . . . . .
vernis . . . . . . — _ 4-6 750 — Drzewo egzotyczne -—

210-9215, 217—218 — Tłuszcze zwie­ exotic wood  —- bois exoiiques --- 88-—
rzęce sur. — raw fats — 757, 778 —■ Wyroby z drzewa—
graisses animates brutes ■ 340-3 339-6 1.384-3 wood goods —• articles en

216 — Tran — whale oil — b o i s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0-4 0-6 7-3
huile de poisson  . . . . 86'— 88-1 201-3 779 —■ Korek, wyroby z korka

219 —• Stearyna —- stearine . 31-6 19-2 94-3 —  cork goods — liege et
103-4254, 256 — Ryby i konserwy produits en I. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 172-4 287-3

rybne — fish  —  poissons et 792, 803, 809. 797, 800 — Tek­
tura — pastboard  — carton 10-7conserves de p . . . . . . . . . . . . . . 2-6 12-8 22-3 5-4 25-6

259—260 — Cukier •— sugar — 807, 808 — Fibra — fibre . . 0-3 13-2 20-6
sucre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — — _ 826 — Papier -— paper  —■ papier 568"9 922-1 2.283-8

272—273, 276. 278 — Napoje 794/1, 2, 795 — Celuloza — cel­
183-8 667alkoholowe —  spirits  — al- lulose  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 499-2

cools . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0-7 1'— 2-8 862— 887 ■— ■ Wyroby ceramiczne
286, 287 —  Otręby i makuchy — —  ceramic goods  —  produits

-—  bran & oil cakes  —  son cera m iq u es . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0-7 42-9 46-5
et t o u r t e a u x . . . . . . . . . . . . . . . _ _ 2 7 '- 896— 927 -—- Szkło i wyroby —

293—294/1, 2, 3, 6 — Tytoń — glass and glass ware  —  ver-
0-5tobacco  —  tabac . . . _ _ r e r i e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10-4 12-9

295/6 —  Siarka —  sulphur  — 969/975 —  Ołów —  lead— plomb 2-8 — 2-8
s o u f r e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17-— 50-2 103-1 925— 981 —  Metale różne —  va­

471-7299/18 —  Soda —  soda  —  soude — — rious m etals— m etaux varies 324-4 892-1
292— 491 —  Przetwory chemicz­ 927 — Żelastwo (złom) —  scrap
ne oprócz oddz. wym. —  che­ iron  —  ferraille, cassures de

13'— 7-8 41-9micals —  produits chimiques f e r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
sauf ceux qui sont specifies 109-2 170-— 434-4 930—965 —- Wyroby stal. i że­

408 — Sadze — soot —  suie et lazne — hardware— produits
38-1 17-9 89-3noir a n i m a l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4-4 42-7 67-4 en fer et acier . . . . .

405, 407, 409, 412, 418, 420, 423 955 — Rury żelazne — iron p i­
— Farby — paints  — cou-

28-5
pes  —• tubes et tuyaux  en fer — — 5-1

leurs . . .  . . . . . . . . . . . . . . . 108-8 208-1 966/1—4 — Cyna —  tin  —  etain 68-2 86'7 226-1
424—427 — Garbniki —  tanning 9 7 7  —  Miedź —  copper  —  cuivre 783-7 682-7 2.006-5

extracts  —  tanins . 697-1 776-3 1.770-2 10J7, 1098 — Maszyny, aparaty
429, 450— 454 -—  Artykuły kos­ i części — ■ m achinery appa­

metyczne —  cosmetics— pro­ ratus parts  —  machines, ap ­
178 9 5-8 272-6duits cosmetiques . 0-3 3-3 3-6 pareils et pieces  . . . . . . . . . . . . . . .

466, 470 —  Klej i żelatyna — Różne —  various —  divers 20- — 26-7 81'6
glue and gelatine  —  colle et
g e la t in e . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

487 —  Celuloid —  celuloid
2-8 10'— 17-2 Przywóz i wywóz razem 13.475*- 6 9 4 6 7 29,616*8

c e l l u l o i d . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 (t^ ta l export and im ports  —  T o­
tal des Im p. et des E xp .)

OGOLNY OBROT TOWAROWY — general goods turnover — Mouvement total des marchandises
Maj — Mai — M a i   1939 — 941.043'6
Kwiecień — A pril — A p r i l ........................................................................................................  1939 — 838.674'7
Maj — Mai — M a i   1938 — 730.361-1
Od początku roku (January — Mai) — pour toute I'annee Janvier—Mai . . . .  1939 — 4.064.258"6

.........................................  .    „   1938 - 3  729.266'6



Przyszło statków—ships incoming Wyszło statków (ships outgoing) Suma Kolejne• entrerent sortirent rubr. 3 i 6 miejsce

Ogółem
(total)

wt ymzl ad ,
(loaded)
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

Ogółem
(total)

w tym zlad, 
(loaded) 
charges

o ogól. poj. 
(n. r. t.) 
tonnage

(total 
kolumn 5 & 6) 

colonnes 
5 et 6

(place
accupie)

placed
occupee

1 2 3 4 5 6 7 8

Polska — Poland — Pologne . . . . 77 39 96.573 78 55 86.440 183.013 2
W. M. Gdańsk — F. C. of Danzig —-

D antzig ................................................ 6 2 2,673 5 4 2.313 4.986 18
Anglia — Cret Britain — Grande Bre­

tagne ................................................ 28 6 46.414 26 19 47.129 93.543 5
Belgia — Belgien — Belgique . . . — — _ _ _ _ _
Dania — Denmark — Danemark . . 80 37 52.461 77 53 48.812 101.273 4
Estonia — Estonia — Esthonie . . . 37 9 30.791 37 25 31.720 62,511 9
Finlandia -— Finland ■— Finlande . . 72 8 78.119 71 34 74,560 152.679 3
Francja — France — Le France 1 — 1.018 1 1 1.018 2.036 18
Grecja — Greece — Grece . . . . 6 — 15.065 5 5 13.721 28.786 12
Holandia — Holland — Hollande . . 19 11 7.899 17 13 7.044 14.943 13
Islandia — Iceland — Islande . . . 1 — 676 1 _ 676 1.352 19
Jugosławia -  Jugoslavia - Yougoslavie — — — — — — —
Litwa — Lithuania — Lithuanie — ■— — — — — — —
Łotwa — Latvia — Lettonie . . . . 21 3 29.815 21 8 32.333 62,148 10
Niemcy — Germany — Allemagne . . 60 28 45.691 63 41 47,608 93.299 6
Norwegia — Norway — Norvege . , 43 20 38,905 42 32 38.202 77.107 8
Panama — Panam a ................................ 1 — 893 2 2 3.929 4.822 17
Piortugalia — Portugal........................... — — — — — — — —
Rumunia — R o m a n ia ..................... 1 — 2.673 1 1 2.673 5,346 15
Stany Zjedn. Am. P. — U. S. A. —

EtoLS U n is ........................................... 7 7 21.970 7 4 21.970 43,940 11
Szwecja — Sweden — Suede . . . . 140 36 100.791 139 99 104.531 205.322 1
Włochy — Italy — I ta lie ..................... 15 — 49.750 13 13 42.853 92.603 7
Z. S. R. R. — U. R. S. S ........................ 5 2 5.426 5 — 5,426 10.852 14

Razem (total) . . .
Miesiąc poprzedni — previous month—

620 208 627.603 611 409 612-958 1.240.561 —

mois p receden t................................ 523 167 562.133 526 383 547,227 1.109.360, —
Ten sam mies. 1938. (Mai 19381 540 211 514.214 554 551 525.665 1.057.879 —.
Od pocz. 1939 r. January - Mai

Janvier - Mai .......................... 2,666 1.018 2.666.645 2.655 1.796 2,655.360 5.322,005 —
Od poc;. 1938 r January - Mai

Jnavier - Mai . . . . 2.466 1.021 2,406.843 2.466 1.926 2.420056 4.826.899 —
U w a g i :  a) średni tonaż statków zawijających do Gdyni w m. maju 1939 r.: 1,012.3 nrt. -— tonnage moyen des bateaux qui 

cnt sejourne dans le port en mai 1939.
b) średnia ilość statków, przebywających jednocześnie w porcie: 65; — nombre moyen des bateaux qui stationne- 
rent en meme temps.
c) średni postój statków w porcie 64.1 godzin — duree moyenne de d'auet des bateaux dans le port 64,1 h,

POLSKIE POŁOWY MORSKIE W M-CU MAJU 1939 R. — PECH ES MAR1T1MES E N  M A I 1939 
w/g danych Morskiego Urzędu Rybackiego. Ilość kg. — Wartość w zł.

G a t u n k i  r y b
Polowy przybrzeżne — peches coheres Potowy dalsze 

peches plus 
lointaines

Polowy
dalekomorskie
en haute mer

R a z e m
TotalHel Gdynia Jastarnia 

W, Wieś
Chłapowo
Karwia

Puck 
i wioski

Łosoś . . . . . . .
M ie ln ic a ........................
Troć .............................
Stornia .............................
Z i m m c a ........................
Śledzie morskie świeże
S k a rp ...............................
W ę g o rz e ........................
W ą t ł u s z .........................
Belona . . . . . .
Sieje ..............................
Certy . . . . . . .
L e s z c z e .........................
S z c z u p a k i ....................
Okonie ...................
Plotki ........................
Śledzie morskie solone ■
Ł u p a c z e ................... .....
C z a rn ia k .........................
Karmazyn................... .....
S o la ..................................
K ulbak.............................
I n n e ..................................

2 5 0

4 .2 2 0

120

4 .7 2 0

13 0

2 3 0
20

3 .2 9 0
3 7 0
4 0 0

3 3 0
1 .5 7 0

1 .4 4 0

3 .0 0 0

2 4 0

2 .3 2 0

50
13 0
8 5 0

4 2 0
5 0

3 8 .5 4 0

2 .8 1 0

15 0

3 8 0

4 0
4 0

16 0
3 ,6 6 0

100
130

1 .5 2 0
5 .4 9 0
2 ,3 0 0

3 0
1 .7 3 0

6 4 0
4 0 0

4 ,4 6 0

6 .3 7 0
3 5 0

9 1 4 ,1 6 0 2 7 .0 0 0

2 4  0 0 0  
3 .5 0 0  

5 0 0

5 3 0
4 0

160
2 2 .6 7 0

8 2 0
200
6 5 0

1 .9 8 0
9 5 4 .1 7 0

2 .3 0 0  
3 0

3 .3 0 0

1 .0 6 0
6 8 0 \

4 6 .0 2 0

2 4 .0 0 0
3 .5 0 0

5 0 0

Razem w kg. — Total en kgs 9 .6 9 0 1 0 .4 0 0 4 2 ,6 0 0 3 .3 4 0 2 0 .7 0 0 9 2 0 .8 8 0 5 5 .0 0 0 1 .0 6 2 .6 1 0

Wartość w zł. — Valeur en zt. 4 .0 7 4 5 .6 8 0 2 6 ,4 1 4 1 .5 7 8 1 3 .1 1 1 9 4 .0 3 4 2 7 .5 0 0 1 7 2 .3 9 1

Miesiąc ub. w kg. — Mois pre­
cedent en kgs ........................... 3 .8 8 0 1 1 9 .8 5 0 7 1 ,7 1 5 2 .0 3 5 1 4 .1 0 0 6 7 9 .8 2 0 4 1 .3 7 0 9 3 2 .7 7 0

Od początku roku — Janvier — 
M ai en kgs. . . . . 8 5 ,4 4 0 8 4 9 ,3 7 0 7 0 2 .6 4 5 7 .3 2 5 1 0 6 ,1 0 0 2 .2 8 4 ,6 7 0 1 .1 8 0 ,3 4 0 5 .2 1 5 .8 9 0



RUCH ZAMORSKI — Oversea traffic — Vers Ies pays d'outre-mer

Przyjechało 
passengers incoming — debarquerent passengers c

Wyjechało
ułgoing — embarquerent

Maj - Mai -
Mai

Kwiecień
April
Avril

Maj - Mai - 
Mai

Kwiecień
April
Avril

I kl. II kl. III kl. Razem
(total)

Razem
(total) I kl. II kl. III kl. Razem

(total)
Razem
(total)

A n g l i a  — A ngleterre ................................................ 1 45 40 86 35 1 144 660 805 887
Hull ...................................................................... — 15 — 15 3 — 23 — 23 16
Londyn . . . . ................................ ..... . — 30 40 70 32 1 121 660 782 871
R a rk e s to n ................................................. . . — — — — — — — — —
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... 1 — — 1 — — — — — —

A r g e n t y n a  — A r g e n tin e ...................................... — — — — 171 — — — — 472
Buenos A i r e s ..................................................... — — — — 171 — — — — 472

B e l g i a  — Belgique ..................................................... 32 — 6 38 17 13 — — 13 11
Antwerpia — A nvers .......................................... 32 — 6 38 17 13 — 13 11
Gandawa — Ghent . . . . . . . . . — — — — _ —. — — — ■

B r a z y l i a  — B resil..................................................... — — — — _ 1 — 1 147
Rio de J a n e ir o ..................................................... — — — — _ 1 —. 1 51
S a n to s ........................................................................ — — — — _ _ — — 96
V i c t o r i a ................................................................ — — — — — — — — .—
Rio Grande do S u l ........................................... — — — — — — — —

D a n i a  — Danemark..................................................... 6 26 19 51 52 3 35 13 51 26
Kopenhaga ........................................................... 6 2(5 19 51 52 3 35 13 51 •26
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... _ _ _ __ _ _ _

E g i p t  — E g y p te ........................................................... _ _ _ _ _
Alexandria ........................................................... _ _ _ _ __

E s t o n i a  —  E sth o n ie ................................................ _ _ _ _ _ 6 3 _ 9 _
Tallinn ................................................................ _ _ — __ ■___ 6 3 _ 9 _

F i n l a n d i a  -— F in lande ........................................... 8 _ — 8 4 1 — — 1 _
H e l s i n k i ................................................................ 7 — — 7 4 — — — --
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... 1 — — 1 — 1 — — 1 --

F r a n c j a  -— F r a n c e ................................................ 2 6 5 13 2 _ 30 248 278 95
Boulogne sur M e r ................................................ — — — — — — — —
C h e rb o u rg .........................................  . . . _ — — — — _, 15 94 109 —
Le H a v r e ................................ ............................... _ .  ■ 6 5 11 2 — 15 154 169 95
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... 2 — — 2 — .—. — — — —

H o l a n d i a  — H o lla n d e ........................................... 8 — 2 10 11 1 — — 1 5
A m s te rd a m ........................................................... 2 — — 2 2 — — — 3
R o t t e r d a m ........................................................... 6 — 2 8 9 1 — — 1 2
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — — — — — — —

K a n a d a  — Canada ..................................................... — — — — 12 — 3 248 251 157
Halifax ................................................................ .— — — — 12 — 3 248 251 157

L i t w a  — Lithuanie ..................................................... 1 _ 1 3 _ _ _ __
Kłajpeda ( M e m e l J ........................................... 1 _ _ 1 3 _ _ — — .—.

Ł o t w a  — L e t to n ie ..................................................... __ _ _ —
R y g a ..................................................................... _ _ — — —

N i e m c y  — Allem agne ................................................ _ _ — — 5 _ — — — —
H a m b u rg ................................................................ _ — — _ 5 _ — — — —
H o lte n a u ................................................................ _ _ — __ — _ — — — —
Królewiec (Konigsberg)..................................... -- — — — — --- — — — —
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts ..................... _ — — — — --- — — — —

N o r w e g i a  — N o r v e g e ................................ ..... . 8 — — 8 1 17 — — 17 19
Oslo ..................................................................... 8 — — 8 1 17 — — 17 12
I n n e  p e r t y  — autres p o r ts ..................... — — — — — — — — 7

P a l e s t y n a  — Palestine ..................................... — — — — — — — — — —
P o r t u g a l i a  — P o r tu g a l ..................................... — — — — — — — — - —

L i z b o n a ................................................................ — _ _ — —
S e n e g a l  fr. ................................................................. — _ _ 1

D a k a r ..................................................................... — _ __ _ — _.' — — — 1
S t a n y  Z j e d n. A m. P ó 1 n. — Etats Unis . . __ 158 182 340 66 _ I l l 319 430 367

New Y o r k ........................................................... — 158 182 340 66 — 111 319 430 367
S y r i a ............................... .............................................. _ _ _ _ __ 3 — — — 3

Beyrouth . .......................................... , . . _ — — — _ 3 — — — 3
S z w e c j a  — S u e d e ...................................................... 9 9 1 19 26 5 8 644 657 247

G o te b o rg ................................................................ 1 1 — — 1
K a l m a r ................................................................ — — — — 6 — 7 457 464 240
Malmo ................................................................ 5 — 1 6 — — — — — —
S z t o k h o l m ........................................................... 3 7 — 10 19 3 1 187 191 2
I n n e  p o r t y  — autres p o r ts ..................... — 2 — 2 1 2 — — 2 4

U r u g w a j  — U ruguay ................................................ — — — — 7
Montevideo . ...................................................... — — — — — — — — — 7

W ł o c h y  — I t a l i e ................................................. — — — — _ — — — — —
C a t a n i a ........................................................... — — — — —

Via W. M. G d a ń s k  — par D antzig ..................... 3 — — 3 1 — — — — 3
W ycieczki morskie G A.L exersion en mer , . . — — — — 357 — — — 350

Razem — Total . . . . 78 244 255 577 763 48 334 2.132 2.514 2.798



DZIAŁ URZĘDOWY
RUCH W  PORCIE GDAŃSKIM W  MAJU 1939 R.

VERKEHR DES DANZIGER HAFENS IM MAI 193S 
TRAFFIC OF THE PORT OF DANZIG IN MAI 1939

Ogólny ruch towarowy w maju 1939 r. 
wynosił 698 096,9 t wobec 592 935,4 i  w 
maju 1938 r, oraz 731.323,3 t w kwietniu 
1939 r, W stosunku do -miesiąca po­
przedniego zaznaczył się zatem -spadek o
33.226.4 t czyli 4,5%, a w stosunku -do 
miesiąca porównawczego wzrost o
105.161,5 t czyli 17,7%,

Przywóz osiągnął 88.273,6 t w porówna­
niu z 118.975,3 -t w miesiącu poprzedhim 
oraz 161.491,0 t w m-aju 1938 r. Spadek 
w stosun-ku -do miesiąca poprzedniego wy­
niósł więc 30.701,7 t czy-li 25,8% a w sto ­
sunku -do mie-siąca maja 1938 r. —
73.217.4 t czyli 45,3%.

Spadek przywozu w porównaniu z ma­
jem 1938 r. spowodowały przede wszyst­
kim następujące pozycje: rudy 48.078 t 
(122.117 t), piryty 4.420 t  (11.425 t), fo­
sforyty 3.251 t (4.286 t), śledzie 4 t (716 t), 
makuchy 175 t (435 t).

W y w ó z  w miesiącu spra-woz-dawczym 
-wyniósł 609.823,3 t wobec 612.348,0 t w 
miesiącu poprzednim oraz 431,444,4 t w 
miesiącu miaju 1938 r. W stosunku do 
miesiąca poprzedniego zaznaczył -się za­
tem spa-dek o- 2.524,7 t czyli 0,4%, a w 
stosunku do miesiąca maja 193Ś r. wzrost 
o 178.378,9 t czyli 41,3%.

W zrost wywozu wykazały następują­
ce pozycje: węgiel ek-s-portowy 351.626 t 
(245,272 t), drzewo 79.325 t (67.025 t), zbo­
że 48.135 t (18.763 t), mąka 9,146 t 
(1.369 t), koks 8.890 t (2.3-92 t).

Ruch statków w miesiącu sprawozdaw­
czym wykazał na wejściu 613 statków o 
pojemności 451.720 nrt wobec 569 statków 
o pojemności 394.097 n-rt w miesiącu po­
równawczym 1938 ;r. Zaznaczył się za­
tem w-zrost tonażu o 57.623 nrt czyli 14,6 
procent. Pierwsze miejsce zajęła bande­
ra  niemiecka, za k tórą postępowały -duń­
ska, szwedz-ka, fińska, angielska, -polska, 
estońska, italska, norweska, łotewska 
grecka it-d.

Ruch pasażerów obejmował w miesiącu 
sprawozdawczym 11 pas-ażerów w ruchu 
wejściowym oraz 104 -pasażerów w ruchu 
wyjściowym.

Ruch rzeczny. Ogólny obrót towarowy 
na śródlądowych drogach wodnych wy­
niósł w miesiącu sprawozdawczym 48.752 
'ton (39.672 t w maju 1938 r.) z czego
28.726 t (21.025 t) przypadło na ruch w 
górę rzeki a 20.016 t (18.647 t) na ruch 
w -dół rzeki. W -górę rzeki przewieziono:
11.0)22 t  węgla, 5,207 t kamieni, 3.644 t 
ryżu, 2.008 t strączkowych, 1.262 t metali, 
682 t  kawy; w dół rzeki 6.117 t cukru, 
5.690 t żyta, 2.113 t  drzewa, 1,971 t ję­
czmienia, 982 t mąki, 812 t -pszenicy 678 
ton sody.

Der gesamte Warenumschlag erreichte 
im monat April 1939 —• 698,096,9 t gegen­
iiber 592.935,4 t im Monat Mai 1938 sowie 
73|1,323,3- t im April 1939. Im Vergleich 
zum Vormonat er-ga-b s-ich als-o- ein Ruck­
gang um 33.226,4 t. -d, i. 4,5% -dagę,gen 
gegeniiber -dem Vergleichsmonat eine 
Steigerung um 105.161,5 t  d. i, 17,7%.

Die Wareneinfuhr betrug 88.273,6 t  ge- 
genu-ber 118.975,3 t im Vormonat und
161.491.0 t -im Mai 1938. Im Vergleich 
zum Vormonat ergab sich ein Ruckgang 
um 30.704,7 t d, i. 25,8% un-d gegeniiber 
-dem Vergleichsmonat Um 73,217,4 t  d. i. 
45,3%.

Der Einfuhrriickgan-g :im Verhaltni-s- 
zu-m Mai 1938 ergab sich v-or allem bei 
folgen-den Warengattungen; Erze 48.078 t 
(122.117 t). Schwefel-kies 4.420 t  (11.425 t). 
'Phosphorite 3.251 t (4.286 t), Heringe 4 t 
(716 t), Oel-kuchen 175 t (435 t).

Die Warenausfuhr erreichte im Be- 
richtsmonat 609.823,3 t gegeniiber
612.348.0 t im Voirmonat un-d 431.444,4 t 
im Monat Mai 1938. Im Verhaltnis. zum 
Vormonat er-gab -sich al-s-o ein Ruckgang 
um 2.524,7 t d. i, 0,4%, -dagę,gen gegen­
iiber -dem Monat Mai 1938 eine Stei-ge- 
rung -umi 178.378,9 t  -d. i. 41,3%.

Eine Ausfuhrsteigerung war haup-t-sach- 
lic-h bei folgen-den W arengattungen zu 
verzeichnen: Exportkohle 351.626 t
(245.272! t), H-olz 79.325 t (67.025 -t), Ge- 
trei-de 48.135 t (18.763 t), Meh-1 9.146 t 
(1.369 t), Kok-s- 8.890 t  (2.392! t),

Der Schiffsverkehr im Eingang erreich­
te im Berichtsmonat 613 Schiffe mit ei- 
nem Raumgebalt von 451.720 NRT gegen­
iiber 569 Sch-iffen mit einem Raumgehalit 
von 394.097 NRT im Vergleichsmonat 
1938. Es ergab sich als-o eine Steige- 
ruing -de-r To-nnage um 57.623 NRT -d. i. 
14,6%, Die er-ste Stelle nahm -die 
deutsche Flagge ein, auf welche -die da- 
nische, schwe-dische, finnische, hrite-sche, 
po-l-nische, esłnis-che, italienische, norwe- 
gis-che, lettische, griechische, usw. f-olg- 
ten.

D er  Passagierverkehr umfasste im Be­
richts-monat 11 Pas-sagiere im Eingang 
un-d 104 Passagiere im Auis-gang.

Binnenverkehr. Der gesamte W aren- 
verkehr auf -den Binnenwasserstras-sen er­
reichte im Bericht-smona-t 48.752 t (39.672 
t  im Mai 1938). Hiervon entfielen 2-8.726 
t (21.025 t) au-f den Bergverkehr sowie 
20.016 ;t (18.647 t) auf -den Talverkebr. Im 
Verkehr zu Berg wur-den be-fordert
11.022 t  Koh-le, 5.207 -t Steine, 3.644 t 
Reis, 2.008 t Hulsen-friichte, 1.26.2 t Me- 
łalle, 682 t Kaffee; im Talverkebr 6117 t 
Zucker, 5.690 t  R-oggen, 2.113 t Holz,, 
1.971 t Gerste, 98-2 t Mehl, 812 t Weizen, 
678 t Soda.

The total goods turnover amounted to
698,096,9 tons in Mai 1939 as- against
592,935,4 ton® in Mai 1938 and 731,323,3 
tons in the preceeding month. This was 
a -decrease of 33,226.4 tons o:r 4,5% as 
compared with April 1939 -but an incre­
ase of 105,161.5 -tons- or 17,7% as com­
pared with -the corresponding month.

Imports came to 88,273.6 tons as- against
118,975.3 tons in A-pril 1939 and 161,491.0 
tons- -during the corresponding month of 
the preceeding year. This was a decline of 
30,701.7 t-on-s- or 2,5,8% as compared with 
April 1939 and one of 73,217.7 tons- or 
45,3% as- compared with May 193-8.

The -decrease in imports as against 
Mai 193-8 was chiefly cause-d by the stag­
nation of following transports-: ore 48,078 
ton-s- (122,117 tons), -pyrites 4,420 tons 
(11,425 tons), pho-sphates, 3,251 tons 
(4.286 tonis), herrings 4 tons (716 tons), 
oilcakes 175 tons (435 ton-s).

Exports in the month un-der review  
amounted to 609,823,3 tons The figures, 
for the previous month were 612,348,0 
tons and for Mai 1938 — 431,444.4 tons. 
This, was a -decrease o-f 2,524.7 tons- or 
0,4% as against April 1939, but an incre­
ase of 178.378.9 tons- or 41,3% compared 
with Mai 1938.

Following goo-d-s chiefly showed an in­
crease of shipments): coal 351,626 tons 
(245,272 tons), timber 79,325 tons- (67,025 
-tons), grain 48,135 tons (18,763 tons), flour 
9,146 tons (1.369 -tons), c-oke 8,890 tons 
(2,392 tons).

Shiip traffic: During the month under re ­
view the port of Danzig was- entered by 
613 ships of 451,720 net. reg. tons as 
compared with 569 ships of 394,097 net. 
reg. tons in Mai 193-8. There was the re­
fore an increase of 57,623 net. reg, ton® 
or 14,6%. Germany hel-d the first place 
in tonnage, followed by Denmark, Swe­
den, Finland, Great Britain, Poland, Esto­
nia, Italy, Norway, Latvia, Greece an-d so 
on.

Passenger traffic: In Mai 1939 — 11
passengers- w ere disembarked and- 104 
passenger embar-ked.

Raver  traffic: The total goods- turnover 
on the Vistula amounted in Mai to  48,752 
tons (39,672 tons- in Mai 1938); of this 
amount up-stream traffic comprised
28,726 (21,025 ton-s) an-d traffic down­
stream  20,016 tons (18,647 tons-). Follo­
wing goods were chiefly transported: 
upstream — 11,022 tons- c-oal, 5,207 tons 
stones-, 3,644 tons rice, 2,008 tons- legu­
mes, 1,262 tons metals, 682 tons coffee; 
downstream — 6.117 tons, sugar, 5,690 t  
.rye, 2,113 tons timber, 1,971 ton® barley, 
982 tons flour, 218 tons- wheat, 678 tons 
soda.



A .  RUCH MORSKI -  S E E V E R K E H R  — O V E R S E A S  T R A F F IC
1. OBRÓT TOWAROWY — W ARENVERKEHR — GOODS TURNOVER

i .  Przywóz — Einfuhr — Imports

Poz. tar. celnej 
Pos. d Zolltarifs

Maj 1 
Mai 3 1 . I. - 31. V.

Poz. tar. celnej 
Pos. d. Zolltarifs

Maj 1 
Mai ? 1 . I. — 31. V.

Items of customs tariff Mai 9 19 39 1 9 3 8 Items of customs tariff Mai 9 1 9 3 9 1 9 3 8

C a ły  p r z y w ó z
Gesamteinfuhr

88 2736 m i m 673 475 9 VI. Przetwory chemiczne 1 
farm aceutyczne, farby —  
Chem. u pharmaceutische

Total imports Erzeugnisse, Farben —
Chemicals, pharmaceutic 
products, paints . . . . 5 940 9 27 874-0 34 245 0

1. Wytwory pochodzenia ro­
ślinnego — Erzeugnisse 424-428 Garbniki — Gerb-

533 496-2 88T1pflanzlichen Ursprungs —
5 425'4 45 256 3 24 988-4

stoffe — Tanning extracts
agricultural proaucts . . 773 Fosforyty — Phospho­

rite — Phosphates . . 3 251-0 20 921 1 24 171-9
24-26 Nasiona oleiste — 01- 

samen — Oil seeds 
30 Ryż — Reis — Rice .

1 065-9 1 868-0 5 813-1 477 Żużle Thomasa — Tho-
1 233-3 2 344 0 3 333-6 masschlacke — Thomas 

s l a g .................................... _ 2 000-0 1 625-0
53-68 Owoce — Friichte —

76-7 212-0 239-1F r u i t s ............................... VII. Skóry, futra, wyroby  
Skórzane — Haute, Pelze,

69-74 Orzechy, migdały — Lederwaren — Hides, furs.
Niisse, Mandeln — Nuts, 
alm onds ............................... 73 487-2 67-4 leather goods ..................... 13 3 146-8 122 3

76 Kawa— Kaffee— Coffee 130-6 743-6 654-7
78 Herbata — Tee — Tea 74-9 330-8 246-9 VIII. Surowce włókiennicze
80 Kakao — Kakao — Co­ i wyroby — Textilrohstof-
coa .................................... 56-2 690-5 96T6 fe u Erzeugnisse Raw

textile materials, fabrics . 183-7 1 5638 9072
81-82 Korzenie — Gewiirze

33-6 454-8 234-7--  SpiCGS ..................... IX. Kauczuk, jego surogaty  
i wyroby — Kautschuk,

II. Zwierzęta żywe i wytwory seine Ersatzstoffe, Erzeug­
pochodzenia zwierzęcego nisse — Rubber, its sub­
— Lebende Tiere u. Er­ stitutes, rubber goods . . 32 6 189 8 1 504 1
zeugnisse tierischen Ur­
sprungs — Live animals, 
animal products . . . . 1513 7 532-5 10 768 9

X. Drewno, korek, wyroby 
z nich, wyroby koszykar­

116-117 Ś ledzie— Heringe —
3-8

skie Holz, Kork u. Erzeu­
H e r r i n g s .......................... 6 593-1 10 286-7 gnisse, Korbwaren—wood

corkwood, wood products,
III. Wytwory pochodzenia mi­ basket w a r e s .................... 206 6 1 376-8 2 7158

neralnego — Erzeugnisse
mineralischen Ursprungs XI. Papier i wyroby — Papier
— Mineral products . , 70 880 9 372 227 1 567 096-3 u. Erzeugnisse — paper,

177 Rudy — Erze — Ore . 48 077-7 266 759-7 429 698-7
w a r e s ............................... 453 8 1 432-3 3 803 8

177 Piryty— Schwefelkies — XII. Wyroby kamieniarskie,
P y r i t e s ............................... 4 420-0 27 854 5 65 760-1 ceramiczne, szklane —

180 Węgiel — Kohle — Coal 6 305'0 42 772-0 25 530-0 Steinmetzarbeiien, kerami- 
sche Erzeugnisse, Glass-

182 Koks — Koks — coke . — 5 227-0 4 407-3 waren — Stone, ceramic
197-200 Oleje i parafina — and glass wares . . . . 400 2340 188-5

Ole u. Paraffin — Oils and
p a ra ffin ............................... 21-3 4 112-3 3 650-1 X II. Metale, wyroby — Me-

talle u. Erzeugnisse —
19 298 5 18 1126IV. Woski, t łuszcze ,  oleje po­ Metals and metal products 4 247 0

chodzenia rośl. i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 925/26, 28-31, 78-81 Metale —
pflanzl. u. tier. Ursprungs Metalle — Metals . ■ ■ 3 676-0 16 718-3 10 940 7
— Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin . 424'4 2 335 0 3 090 8

927 Żelaztwo — Alteisen — 
serap i r o n ......................... 773'2

295-214 Tłuszcze i oleje roś­ 977 Miedź — Kupfer — Cop­
linne — Pfianzl. Fette, Oie per .................................... 20-0 25-5 170-1
— fats, oils of vegetable
origin ............................... 102-7 488-9 552-1

XIV. Maszyny, aparaty, sprzęt

V Przetwory spożywcze, ty ­
elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate, elek-

toń — Lebensmittel, Ta­ trische Gerdłe — Machi­
bak — foodstuffs, tobacco 400’2 6 8337 4 965-4 nery apparatus, electrical

287 Makuchy — Olkuchen — goods 630 3798 7592
Oil cake ......................... 174-9 1 598-4 3 557-9

289 Melas — Melasse— Mo­
lasses ............................... 3 874-0

XV - XXI Towary osobno nie- 
wymienione— Waren nicht
besonders aufgefiihrt —

293-294 Tytoń — Tabak — Gods not otherwise spe­
Tobacco .......................... 29-9 258-1 316-5 cified .................................... 14-2 64-5 207-6



2. W ywóz — Ausfuhr — Exports

3. Ogólny obrót towarowy — Gesamter Warenumschlag — Total goods turnover

Maj — Mai — M a i ............................................ .... 1939 698.096-9
Kwiecień — April  — A p r i l ....................................................... 1939 731.323-3
Maj — Mai — M a i .................................................................... 1938 592.9354

1 I. — 31 V. } ......................................................................... 1939 3.306.878-6
1938 2.823.247-9

Poz. tar. celnej 
Pos. d. Zolltarifs 

Items of customs tariff

Maj 1 
Mai I  
Mai g

1, I. — 31. V. Poz. tar, celnej 
Pos. d. Zolltarifs 

Items of customs tariff

Maj 1  
Mai l  
Mai 9

1. I. — 31. V.

1 9 3 9 1 9 3 8 1 9 3 9  | 1 9 3 8

C a ł y  w y w ó z
Gesamtausfuhr 
Total exports

!. Wytwory pochodzenia roś­
linnego — Erzeugnisse 
pflanzlichen Ursprungs — 
Agricultural products

1 Pszenica Weizen —Wheat
2 Żyto — Roggen — Rye ,
3 Jęczm ień— Gerste—Barley
4 Owies — Hafer — Oat , 
1-5 Zboże— Getreide— Grain 
9-16 Strączkowe — Hiilsen-

friichte — Legumes . . 
27 Mąka — Mehl — Flour 
36 Ziemniaki — Kartoffeln 

P o ta to e s ..........................
1!. Zwierzęta żywe i wytwory  

pochodzenia zwierzęcego
— Lebende Tiere u. Erzeug- 
nisse tierischen Ursprungs
— Live animals, animal 
products . , . . . .

121 Bekony—Bacon—Bacon 
125 Jaja — Eier — Eggs . 
127 Masło — Butter — Butter
III. Wytwory pochodzenia mi­

neralnego — Erzeugnisse 
mineralischen Ursprungs
— Mineral products . . 

154 Cement — Zement— Ce­
ment ....................................

174 Sól — Salz — Salt 
180 Węgiel — Kohle— Coal 
180 Węgiel bunkrowy — Bun- 

ker-kohle — Bunker coal 
182 Koks — Koks — Coke 
197-200 Oleje ' parafina — 

Ole u. Paraffin — Oils and 
paraffin ..........................

IV. Woski, t łuszcze  oleje po­
chodzenia rośl.  i zwierz.
— Wachse, Fette, Ole 
ptlanzl. u. tier Ursprungs
— Wax, fats, oils of vege­
table and animal origin .

V. Przetwory spożywcze, ty ­
toń — Lebensmiitel, Ta­
bak — Foodstuffs, tobacco

259 C ukier— Zucker —Sugar 
287 Makuchy — Olkuchen —

oil cake ..........................
289 Melas — Melasse — Mo­

lasses . . , . . ,
VI Przetwory chemiczne i far-  

m aceutycznne, farby —
Chem. u spharmazeutische 
Erzeugnilse, Farben 
Chemica.s, pharmaceutic 
products paints . . .

299 Soda — Soda — Soda
300 Siarczan amonu — Schwe- 

felsaures Amoniak — Sul­
phate of Ammonium . .

609 823 3

61 328 1
4 866'7 

28 192-6 
1 2  000-2

1 547-4 
46 606-9

3 016-4 
9 145-7

248'1
155-6

1 1 - 0

441 54 1 7

312-2 
351 626-3

78 105-5 
8 890-0

962-6

13 940 4

4 366 0

2 638-4 

1 676-5

4 400-9
945-0

300-0

Z 820 1J37

459-819 2
20 547-5 

183 208-0 
135 077-4 
22 991-0 

361 823-9

27 570-2 
41 609-8

1 772-1

1 2307
852-7

23-0
4-8

1877689 8

264-2
392-8

14543740

329 321-8 
72 428-5

3 309-5

13 970 0

28 146-2
1 670-0

10 955-2 

15 199-4

64 363 3
4 266 3

38 515-5

I m  722 0

144 298-8
1 510 0
3 235-1 

94 317-5
5 400’5 

104 463-1

12 493-2
7 888-5

4 926-7

1 001-3
636'5

27-3

1564316 0

380-1
2 091-9 

1198475 5

268 764-5 
83 621-8

4 051-1

45-1

41 636 4
o-i

10 495-0 

26 421-4

19 550 8
2 705-0

8 196-9

479 Sole potasowe — Kali- 
solze — Potassium salts 

481-83, 85 Nitraty — Nitrate
— Nitrate . " . . .

VII. Skóry, futra, wyroby
skórzane — Haute, Pelz , 
Lederwaren — Hides, furs, 
leather goods . . . .

VIII. Surowce włókiennicze i 
wyroby Textilsrohstoffe 
u. Erzeugnisse — Raw tex­
tile materials, fabrics

IX. Kauczuk, jego surogaty i 
wyroby Kautschuk, sei­
ne Ersatzstoffe, Erzeu­
gnisse — Rubber, its sub­
stitutes, rubber goods .

X. Drewno, Kcrek, wyroby z 
nich. wyroby koszykarskie
— Holz, Kork, u Erzeug­
nisse, Korbwaren — wood,

corkwood, wood products, 
basket wares , , 

747 Dłużyce — Langholz — 
Poles and props , . , 

747 Kopalniaki — Gruben- 
holz — Pit props 

748/49 Tarcica — Schnittholz
— Sawn timber . , 

752 Podkłady, slepry—Schwel-
len — Sleepers . , . 

757 Klepki — Dauben —
Staves ..............................

772/l3 Forniery, dykty - Fur- 
niere Sperrplclten — ve­
neers, plywood . . . .

XI. Papier i wyroby — Pa­
pier u Erzeugnisse — 
Paper, paper wares . .

XII. Wyroby kamieniarskie,  
ceramiczne, szklane — 
Steinmetzarbeiten, Kera- 
mische Erzeugnisse, Glass- 
waren Stone, ceramic 
and glass wares , . .

XIII. Metale i wyroby — Me­
talle u, Erzeugnisse — Me­
tal products . . . . .

925/29/31/78 81 Metale — Me­
talle — Metals . . . .  

937. 55, 85 Rury — Rbhren
iron p i p e s ..........................

968 Cynk — Zink — Zinc .
XIV Maszyny, aparaty, sprzęt  

elektrotechniczny — Ma-
schinen, Apparate elektri- 
sche Gerate — Machinery, 
apparatus, electrical goods

XV - XX . Towary osobno nie- 
wymienione — Waren nicht 
besonders aufgefiirt — Go­
ods not otherwise specified

1 880-0

287

30-8

06

79 325-3

4 505-2 

2 968-7 

54 280-9 

10 586-1

1 896'0

2 150-6 

687-5

12-5

3 662 6 

2 31 8 6

345-5
231-5

32-0

2181

10 802-5 

2 112-3

314-1

347'6

43

335 323 4

17 871-8

13 7103 

229 676-4

36 310-8 

7 671-9

14 449-4

2 792 5

192-3

35 173-7

27 387'4

3 233-9 
1 693'5

409 3 

3 5 7 3

3 051-4 

42-0

2 5 5 7  

256 7

20-5

353 900-3

23 635-5 

27 154-1 

205 539-4 

49 647-4 

5 526-5

15 063-0 

7 2 6 8

303 0

22 337'2

15 383-2

1 378-0 
1 836-3

9 2 4 6  

198 8



11. RUCH STATKÓW — S C H IF F S V E R K E H R  — S H I P  T R A F F IC
Przyjazd — E ingang  — Ships incom ing

Narodowość — Nationalitat — Nationality

Maj-
1

Mai - Mai 
1 3 9

Maj-
1

Mai - Mai 
9 3 8 1 I. — 31 V. 1939

Ilość
Anzahl

Number
N. R. T.

Ilość
Anzahl
Number

N. R. T.
Ilość

Anzahl
Number

N. R. T.

W, M. Gdańsk — Fr. St. D anzig  — F. C. o f  D anzig . 9 2.359 3 1.340 38 11.192
Polska — Polen — P oland . ....................................... 35 39.932 32 22.540 141 118.295
Anglia — Gr. Britannien  — Great B r i t a i n ................... 34 43 121 15 21.455 138 182.171
Belgia — Belgien  — B elgium  ....................................... — — — — — —
Bułgaria — B ulgarien  — Bulgaria  ............................... 1. 102 1 102 8 816
Dania — Ddnem ark  — D e n m a r k ................................. 90 66.327 72 44.921 361 254.271
Egipt — A egypten  — E g y p t ................................. .....  . — — — — — —
Estonia — E stland  — Estonia ...................................... 30 23,961 27 21.443 166 118.686
Finlandia — Finnland — F i n l a n d .................................. 51 52.157 37 38.553 185 193.373
Francja — Frankreich — F r a n c e ................................. 2 2.931 6 8.411 12 17,731
Grecja — Griechenland — Greece . . . . . . . . 5 11.687 3 7.311 33 72.846
Holandia — Holland -  Holland ................................. 39 10.329 41 10493 209 53.227
Islandia — Island  — I c e l a n d ........................................... — — — — 1 676
Italia — lta lien  — Ita ly  ................................................ 4 15.719 5 14438 28 93.273
Japonia — Japan  — J a p a n ....................................... ..... — — — — — —
Jugosławia — Jugoslawien  — J o u g o s la v ia ................... — — — — 3 2.061
Litwa — Lilauen — L i l h u a n i e ................... .... 11 15.403 11 3.955 47 26 815
Łotwa — Lettland  — L a t v i a ........................................... 11 11.883 22 25.947 79 87 252
Niemcy — D eutschland  — G e r m a n y ............................. 158 82.529 135 59.763 651 352 352
Norwegia — Norwegen -  N o r w a y ................................. 25 15.378 42 33.155 149 125 354
Panama — Panam a P a n a m a ...................................... 2 3.630 1 163 9 6.861
Portugalia — Portugal — P o r tu g a l .................................. — — — — — —
Rumunia — Rumanien  — R o u m a n i a ............................... — ■— — — 1 2.221
Sowiety — U. S. S. R. — U. S. S. R .................................. — — — — — —
St. Zj, A. P. — U. S. A. — V. S. A ................................. — — — — — —
Szwecja — Schweden  — S w e d e n .............................. 106 64.272 116 80.107 400 248.842
Węgry — Ungarn — H u n g a r y ...................................... 1 2.737

Ogółem — Insgesam t — T o t a l ...................................... 613 451.720 569 394.097 2.660 1 965.052

B . RUCH RZECZNY -  B IN  N  E N  V E R K E H R  -  R IV E R  T R A F F IC

Towary — Waren — Goods

W górę rzeki — Bergverkehr — 
upstream  traffic

W dół rzeki — Talverkehr — 
dow nstream  traffic

Maj — M ai — Mai Maj — M ai — Mai

1 9  3 9 1 9  3 8 1 9  3 9 1 9  3 8
Artykuły spożywcze — Lebensm ittel — Foodstuffs 538 878 495 513
Chemikalia — Chemikalien — Chemicals . 140 104 7 —
Chmiel — Hopfen — H o p ................................... — — — —
Cukier — Zucker — Sugar . . . . — — 6,117 6 048
Drzewo — Holz — Timber . . . . 419 485 2.113 396
Jęczmień — Gersle — B arley  . . . . — —■ 1.971 6.899
Kamienie — Steine — Stones . . . . 5 207 2.622 — —
Kawa — Kaffe — Coffee . . . . . 682 278 21 20
Krochmal — Starke  — Starch . . . . — — 80 30
Mąka — Mehl — F l o u r ................................... — —• 982 423
Melas — Melasse — M oiasses . . . — — 196 197
Metale — M etalle — M etals . . . . 1 262 1.434 401 519
Owies — H afer — O a t .................................. 250 — 45 222
Pszenica — Weizen — Wheat . . . . — — 812 45
Ryby — Fische — F i s h e s .................................. 104 120 30 69
Ryż — Re is — R i c e .............................................. 3.644 6.641 — —
Rudy — E rze  — Ore . . . . . . — 10 — —
Skóry — Haute — S k i n s ................................... 514 560 16 13
Soda — Soda  — S o d a .................................. — — 678 528
Strączkowe — Hiilsenfriichte — Legumes 2 008 519 176 344
Węgiel — Kohle — C o a l ................................... 11.022 4.770 — —
Żyto — Roggen  — R ye . . . — — 5.690 1,792
Inne — Andere — O t h e r s ................................... 2 946 2.604 186 589

Ogółem — Insgesam t — Total . 28 736 21.025 20 016 18.647
Tratwy — Trafień — R afts . . . cmb — — 3,880 17,347

W y d a w c a  —  P o l s k a  A g e n c j a  T e l e g r a f i c z n a  R e d a k t o r — W a l d e m a r  D o w n a r o w i c z  —  G d y n ia , Ś w ię t o j a ń s k a  73 

PRZEDRUK 'DOZWOLONY Z POWOŁANIEM SIĘ NA ŹRÓDŁO —  CENA PRENUMERATY ZŁ 15.—, ZAGRANICĄ 20,— ZŁ, ROCZNIE, CENA NUMERU ZŁ 1,50 

CENY OGŁOSZEŃ: 1/1 STR. ZŁ 500.—, 1/2 STR. ZŁ 300.—, 1/4 STR. ZŁ 150.—. OGŁ. DROBNE ZŁ 0.75 ZA m /m  PRZEZ 1 SZPALTĘ W UKŁADZIE 2 SZPALT..TABELE W TEKŚCIE 50 O/o DROŻEJ

ZAKŁADY GRAFICZNE ALFONS SZCZUKA —  GDYNIA —  UL. ŚW. PIOTRA 12, TELEFON 36-36



S A N K  
POLSKA KASA OPIEKI l i

CgAMK P. K. © 4

C E N T R A L A :

F R A N C J A :

A R G E N T Y N A :

W a r s z a w a ,  u l. M a r s z a łk o w s k a  134 (g m a c h  P . K . O .)
T e le fo n y :  271-77, 525-08, 692-52, 319-29, 343-58, 304-24 
A d r e s  t e le g r a f ic z n y :  „BANKPEKAO"
K o n to  w  P . K . O . Nr. 22.000

# • # « * : © « * / # * #  w. u  tg n  a  n  i c  z n e  ]
O d d z ia ł G łó w n y  w  P a r y ż u , P aris  IX, 23. rue  Taitbout, róg Boulevard 

H aussm ann (gmach własny)
O d d z ia ł M ie jsk i:  P a r is  V II I , 29, riue Jean  Goujon (gmach własny)
O d d z ia ły :  L e n s ,  2/4, irue Seraphim C crdier (gmach własny)

M e t z :  18, rue  des A ugustins
M o n t c e a u - l e  s-M  i n  e  s, 7, rue Rouget de l’lsle 
T o u l o u s e ,  8, rue Bayard

B a n c o  P o la c o  P o ls k a  K a s a  O p ie k i S . A .
B U E N O S  A I R E S , Av. Tucum an Nr. 462/466 (gmach własny)
O d d z ia ł M ie jsk i;  B U E N O S  A IR E S , C. Corrientes 2700 
A g e n c ja  O b ja z d o w a : Berisso
A g e n c j e  n a  s / s  „ K o ś c iu sz k o "  i  s / s  „ P u ła sk i"  (między Montevideo i Buenos 

Aires
P A L E S T Y N A :

S 10A N Y  Z J E D N O ­
C Z O N E  A M E R Y K I  

P Ó Ł N O C N E J :

O d d z ia ł G łó w n y  w  T E L -A V IV , 88, Allenby Str. 
O d d z ia ł w  H a if ie ,  41, Kiingsway

O d d z ia ł G łó w n y  w  N E W  Y O R K U , New York, 903, Brodway, róg ul. 20-eij

B u n k  P .  f i .  O .  p o s f o d a  o g ó ł e m  3 0  p l a c ó w / e f c  
z a g r a n i c z n i / c l i

B A N K  P . K . O . —  w  r a m a c h  p r z e p is ó w  d e w iz o w y c h :
W Y D A J E :  — akredytyw y i czeki kompensacyijno-turystyczne na Francję, Niem­

cy, Jugosławię, Bułgarię, Węgry, Rumunię, W łochy, Litwę,
Słowację, etc.

W Y K O N Y W A :  — przekazy pieniężne do Francji, Anglii, Belgii, Holandii, Ameryki,
A ustralii, Pałeistyny, ora z innych krajjów europejskich i zam orskich

K U P U J E
I  S P R Z E D A J E

Z A Ł A T W I A
S K U P U J E
U D Z I E L A :

R E D Y S K O N T U J E
O T W I E R A
P R Z Y J M U J E
C H R O N I
U D Z I E L A
P R Z E P R O W A D Z A
W Y N A J M U J E

B A N K  P . K . O.

— wszelkie w aluty  i czeki zagraniczne, oraz travelers czeki (American 
Express Company) w  dolarach i funtach,

— inkaso weksli, dokumentów, konosamentów, etc.,
— dewizy i tra ty  pochodzące z eksportu polskiego,
— kredytów  em igrantom  n a  cele rolniczo-osadniicze, kredytów  handlo­

wych, kredytów  pod zastaw  papierów wartościowych, etc.,
— weksle kupieckie (banków) ,z transakcji handlow ych z zagranicą,
— rachunki bieżące i czekowe',
— w kłady na książeczki za pośrednictw em  Oddziałów zagranicznych,
— wychodźców oraz swoich klientów  pzred wyzyskiem  i stratą ,
— bezpłatnie inform acji i porad,
— wszelkie transakcje bankowe w ram ach statu tu ,
— na korzystnych w arunkach  schowki (safes): w  Oddziale Głównym 

w Paryżu, Paris IX, 23, rue  Taitbout, róg Boulevard Haussmann, i
w  Oddziale w  LENS, 2/4, rue  Seraph in Cordier.

— 'zastępuje na teren ie  Francji, Am eryki i Palestyny — Pocztową Kasę
Oszczędności (P. K. O.)

Z W R A C A M Y  U W A G Ę  P . T . E K S P O R T E R O M  N A  N A S Z E  O D D Z I A Ł Y  W E  F R A N C J I
A M E R Y C E  I  P A L E S T Y N I E



CEMENTY PORTLANDZKIE „ W Y S O K A "
n o r r n u  I  n i j

p r z e c f ł i i
9 9 e x l r a 6 6

i  s p e c / a l n e
z n a k o m i t e j  j a k o ś c i

Towarzystwo FabryK Portland - Cementu „W y s o li a“
Spółka Akcyjna

Z a r z ą d :  W a r s z a w a  I., ul .  M a z o w i e c k a  Nr.  7.
Adres telegraficzny: W y s o k a  Warszawa. T e le fony:  6-87-62, 6-12-87 i 6-94-03,

F a h r v k t '  w Wysokiej przy stacji kolej. Łazy, powiat Zawierciański, woj. Kieleckie 
y * w Podrosi przy stacji kolejowej Roś, powiat Wołkowyski, woj. Białostockie.

T-wo H a c z o w s M  Odlewni Stali 
i Z a k ł a d  d w  M e c h a n i c m y t l i

„DERYWAT"

SPÓŁKA AKCYJNA

MI JACZÓW p. i st. kol. MY S Z K ÓW
Adres te legr,: BAUERERTZ Myszków

TELEFON 6

Biuro Warszawskie: Mazowiecka 16 Tel. 68842
Wykonywa:

O d l e w y  s t a l o w e  s u r o w e  i o b r o b i o n e  
d l a  w s z y s t k i c h  c e l ó w
od 1 do 10.000 kg. w  jednej sztuce  

specjalnie na potrzeby kolejnictwa I wojskowości. 
A kcesoria  dla kolejek wąskotorowych  
D rezyny w ahadłowe i korbowe oraz t. zw. „Szwedki"  
Wózki robocze wszelk ich  typów  
Rozjazdy, krzyżownice, zwrotnice, maszynki do 

gięcia, c ięcia  i podnoszenia szyn  
Kota zębate  heblowane i frezowane  
W szelkie remonty w a lcy  drogowych m echanicz­

nych i konnych  
P ra sy  hydrauliczne, frykcyjne i mechaniczne  

oraz części  tychże jak cylindry, stoły, trawersy, 
matryce, patryce, ściski,  płyty ogrzewalne  
z wierconym i kanałami i t. p.

Kow adła wszelkich typów z przyspawaną bitnią 
ze specjalnej stali.

S P Ó Ł K A  S P R Z E D A Ż N A  
PR ODUK T ÓW S M0 Ł 0 WC 0 W Y C H  Z 0 .0 .

KATOWICE
ul. Powstańców 50

T e l e f o n y :  Dyrekcja 352-97 
Sprzedaż 352-96 
Księgow. 352-98

Biuro Sprzedaży Produktów Smołowcowych firm: 
Z w ią ze k  Koksow ni S p . z  o. o. 

K atow ice  
W spólnota Interesów  Górniczo-  
Hutniczych S .  A ., K atow ice

dostartza
z  F a b r y k i  Chem icznej Zw iązku  
Koksow ni w  W ielkich H ajdukach :
s m o ł y  d r o g o w e  d o  b u d o w y  n a w i e r z c h n i  
w e  w s z y s t k i c h  t y p a c h  z n o r m a l i z o w a n y c h ,  
s m o l ę  w ę g l o w ą ,  d e s t y l o w a n ą  i  p r e p a r o ­
w a n ą ,  p a k  t w a r d y  w  k a w a ł k a c h  i  b l o k a c h ,  
l e p n i k  z w y k ł y  i  s p e c j a l n y ,  l a k i e r  d o  ż e ­
l a z a ,  o l e j e  s m o l o w c o w e :  im p r e g n a c y j n y ,  
k r e o z o t o w y ,  o p a l o w y ,  p ę d n y  d o  m o t o r ó w ,  
k a r b o l i n e u m  i  t .  p . ,  n a f t a l e n :  s u r o w y  p r a ­
s o w a n y  o r a z  c z y s t y  w  ł u s k a c h ,  k u l k a c h  
i  k r z y s z t a l a c h ,  k w a s y  k a r b o l o w e :  s u r o w e  
h a n d l o w e ,  k r e z o l e  i  f e n o l ,  z a s a d y  p i r y d y ­
n o w e  i  p i r y d y n ę  c z y s t ą ,  a n t r a c e n ,  ż y w i c e  
k u m a r o n o w e ,  l a k i e r  z  ż y w i c y  k u m a r o n o ­
w e j  i  t ,  p .

P O L S K A  Ż E G L U G A  R Z E C Z N A

„ V I S T U L A "
S R. Z O. O.

ODDZIAŁ W GDYNI, UL. RYBACKA 5 -  TEL. 10-83, 10-84. 10-85 
Regularna komunikacja towarowo - pasażerska 
G D Y N I A  -  T C Z E W  -  W A R S Z A W A  -  K R A K Ó W

W s e z o n i e  o d  1 5 - g o  m a j a  d o  1 5 - g o  w r z e ś n i a  s p e c j a l n a  l in ia  t u r y s t y c z n a
G D Y N I A  — T C Z E W  — W A R S Z A W A ___________________________

P r z e w ó z  p a s a ż e r ó w  t a n i  i w y g o d n y .  D la  z b i o r o w y c h  w y c i e c z e k  z n a c z n e  z n iż k i .



„ S P O Ł E M "
Związek Spółdzielni Spożywców R. P.
C e n t r a l a :  W arszawa, Grażyny 13

O d d z ia ł i  A je n tu r a  H a n d lu  Z a g ra ń . G d y n ia -P o r t
u l .  P o lsk a . 1(3 : Te(l. 38-55 : A d b es  te le g r .  „ S p o łe m "
I M P O R T :

to w a ró w  k o lo n ia ln y c h , o w o c ó w  ś w ie ż y c h  
i s u sz o n y c h , t łu s z c z y  te c h n ic z n y c h .

E K S P O R T  :
n a b ia łu  i a r ty k u łó w  ro ln y c h , k o n s e rw  
ry b n y c h ,  o w o c o w y c h  i  ja r z y n o w y c h  i  i n ­

n y c h  a r ty k u łó w  s p o ży w c z y ch , d rz e w a  
i  p rz e tw o ró w  d rz e w n y c h  i  in n y c h  a r t y ­
k u łó w  p rz e m y s ło w y c h .

W łasne zakłady uszlachetniające w  Gdyni: 
p a la r n ia  k a w y , p a c z k o w a n ia  h e r b a ty ,  
k a w y , k o rz e n i  i  o w o có w  su sz o n y c h .

Zakłady Rybne w  Gdyni:
w ę d z a rn ia  i  f a b r y k a  k o n s e r w  ry b n y c h .

B A N A N - I M P O R T SP. Z O. O.

STARO WIEJSKA 7 G D Y N I A TEL. 21-72 23-17

Dojrzewalnia bananów 

Łuszczarnia pestek morelowych 

Eksport produktów rolnych i leśnych 

Import wszelkich owoców południowych

Z A K Ł A D Y  W Ł Ó K I E N N I C Z E

K A R O L  T. B U H L E
W Ł O D Z I
S p ó ł k a  A k c y j n a

Istn iejq od roku 1 8 9 7  (K a p ita ł akcyjny z ł 5 .2 5 0 .0 0 0 )  
Z a tru d n ia ją  oko ło 2 0 0 0  robotn ików

B i u r o  i f a b r y k a :
Ł Ó D Ź , ul. H ip o te c z n a  7 /9  —  T e le fo n  1 9 5 -4 4

P rzędza ln ia  c ienka:
Ł Ó D Ź , ul. D q b ro w s k a  21  —  T e le fon  1 6 0 -3 7
A dres łe le g r.: KATEBU Łódź Skrzynka pocztowa N r  6

Z a k ła d y  p os iada jq  o dd z ia ły :
przędzaln ię  c ienkoprzędną, tka ln ię , fa rb ia rn ię , drukarn ię , 
b ie ln ik  w ykoncza ln ię  tkan in  ba w e łn ia nych, z jedw ab iu  sztucz­
nego i na tu ra ln ego (o b c igżan ie ) oddz. ko lon izacji lnu i konopi.

„EXIMP0RT“ sp. akc. GDYNIA
IMPORT bawełny surowej i odpad­
ków b a w e łn ia n y ch  bezpośrednio 
z krajów pochodzenia. 
EXPORT wszelkich wyrobów kraj. 

Przedstawicielstwo:

B. TRIEBE, sp. akc. w Łodzi
ul. Piotrkow ska nr 5

GDYNIA, ul Derdowsklego 7 Dom
tel. 13-81, 24-13 Skrytka poczt. 22  B a w e ł n y  
a d r e s  t e ł e g r a f  i  c  z n y  „ E  X I M P  O  R  T “

N o w o ś ć !  

Z a p a ł k i  K s i q ż e c z k o w e

Dostosowane do współczesnych wymagań 

O  estetycznym wyglqdzie 

Wyrób pierwszorzędnej jakości 

Bardzo wygodne i praktyczne w noszeniu

Ź q d a j c i e  jednocześnie zapałki

„ S Z T O R M O W E "
n i e  g a s n ą c e  na  w i e t r z e



CHŁODNIA GDYŃSKA
S p ó łk i z  o g r a n ic z o n ą  o d p o w i e d z i a l n o ś c i ą

.C h ło d n ia  i S k ła d y  P o rto w e  w G d y n i”

GDYNIA-PORT
N a b rz e ż e  P o lsk ie  - te l. 2 9 - 1 7  i 1 3 -0 5

D o m  sk ła d o w y . —  M a g a zyn y  i sk łady  

ce ln e . —  O b s z e rn e  p o m ie szcze n ia  d o s to ­

s o w a n e  d o  w ła ś c iw o ś c i po szcze g ó ln ych  

t o w a r ó w  j w yp o sa żo n e  w  n a jn o w o ­

cześn ie jsze  u r z ą d z e n ia  c h ło d n ic z e .

J a k o  O d d z ia ły  te j samej Spółki prowadzone s q :
C H Ł O D N IA  W  W A R S Z A W IE , UL. W O LS K A  9 0 , 
te le fo n : 2 7 7 - 9 0 ,  2 7 7 - 5 2  
C H Ł O D N IA  W  Ł O D Z I .  UL. R O K IC IŃ S K A  28 , 
fe le fo n : 1 0 4 - 4 4 ,  1 0 4 -4 6 .

Towarzystwo 
Sosnowieckich Fabryk Rur i Żelaza

Spółka Akcyjna 

Z a r z ą d :
Warszawa, Moniuszki 10, tal. 667-35
Biuro Sprzedaży:
Sosnow iec, Nowopogońska 1, tel. 6-21-51 

W Y R A B I A :
R ury  spaw ane i bez szwu do przewodów gazowych 

i wodociągowych
R ury  bez szwu do kotłów, przewodow e do 165 mm 

średnicy
R ury  ciągnione bez szwu do w yrobu  rowerów , mo­

tocykli, samochodów, aparatów  cukrow niczych 
m ebli i innych  celów oraz ru ry  ze sta li spe­
c ja ln e j, sp rężynujące, do w yrobu  m ebli now o­
czesnych ,

R ury  do samolotów ze sta li z pieca elektrycznego: 
w ęglistej, n ik low ej, chrom ow ej, chrom o-niklo- 
wej, m olibdenow ej, chrom o-m olibdenow ej, m an­
ganow ej

R ury  e lek tryczn ie spaw ane do przewodów elek trycz­
nych, w yrobu rowerów, m ebli i łóżek

R ury  gięte, w szelkie wężownice, przegrzew  acze, róż­
ne k sz ta łtk i itp.

R ury  żebrow e stalow e ku te  p a ten tu  F av ie r do cen­
tralnego  ogrzew ania i chłodni oraz g rze jn ik i 
z nich

Slupy z ru r  do ośw ietlenia i przewodów — Beczki 
żelazne czarne, ocynkow ane i m alow ane — B utle do 
gazów sprężanych  — Blachy pancerne trzyw arstw o- 
we, b lachy  odporne na kw asy — W ysokogatunkow e 
stalow e odlewy, a rm atu row e i m aszynow e z pieca 

elektrycznego.

HABERBUSCH 
i SCHIELE

S.A.

K .  R E IS F E L D  L td .
S I L K  G O O D S  M A N U F A C T U R E R S
-  '  . .  '  T E L .  ADDRESS:
Ł  O  J D  Z y  „ K R E I S F E L D ”

PR O D U C E  N A TU R AL 
A N D  A R T I F I C I A L  
S I L K  F A B R I C S :

FOR LADIES' DRESSES 
AND COSTUMES, LA­
DIES' A N D  GENTLE­
MEN'S LINEN, STAYS, 
PYJAMAS, BLANKETS, 
C H A S U B L E S ,  etc.

s©€oiiri iriiTsai
„ I A  € X E I M § i r © € I H I © V D I i m r

Tow. P rzędza ln icze  —  „La  C zenstochov ienne".

m m ©  S P M I P A I Y  W  & © M D

przy ul. P io trkow sk ie j 159

T E L E F O N Y :  2 2 4 - 8 7  d y r e k c j i ,  

= = = = = = = =  2 0 3 -3 1  sp rzedaży,

1 0 6 - 5 6  o g ó l  ny, 

1 3 1 -2 5  s k ła d ó w .

Przędza ln ia , Tkaln ia , 

W yko ń cza ln ia , F a r-  

b ia rn ia  o ra z  B ie la rn ia  

Baw ełny P rzędzaln ia, 

T k a l n i a  o r a z  W y k o ń c z a l n i a  J u t y .



ii o u m  - of p
138-140, ul. P io trkowska, Łódź
T e l e p h o n e s :  Ł ó d ź  l i  1-42 and 111-43

An association composed of (he following 
which operate an aggregate

1. R. BIEDERMANN, Łódź.
2. KAROL T. BUHLE T extile  W orks. Ltd., Łódź.
5. LA CZENSTOCHOW IENNE Spinning Go. (F ran­

ce) Ltd., Częstochowa.
4. S. DANZIGER Cotton Spinning M.lls, Łódź.
5. F. LI SEN BRA UN Cotton Mnfg. Co. Ltd., Łódź.
6. N. EITINGON, & Co. Textile Mills, Łódź.
7. B. IREI DENBERG Cotton W orks Ltd., Łódź.
8. M. TOGEL & Co., Lessees of the Mills of the

‘'Schlosser C otton Spinning and W eaving 
W orks”, Ozorków.

9. GAMPE & ALBRECHT Ltd., Cotton Mills, Łódź. 
to. LUJJVV1G GE YE it C otton Milts Lid., Łódź.
11. JAKOB GLICENSZTAJN & Co., C otion Spinning

Mill, Łódź.
12. Industria l and T rad ing  Co. of the form er EMIL

HAEBLER W orks (Belgium) Ltd., Łódź.
13. HIRSZBERG & BI.RN.BAUM T extile  Works, Ltd.,

Łódź.
14. KAROL 1JOEERICHTER T extile  W orks, Ltd.,

Łódź.
15. ADOLF IIORAK T ex tile  W orks, Ltd., Rudn

Pabianicka.
16. j. KESTENBERG Cotton Mills, Ltd., Łódź.
17. Pab ian ice 't ex tile  W orks, la te  R. KINDLER, Ltd.,

Pabia nice.
18. J. KlNDERMAiN Cotton Mnfg. Co., Ltd., Łódź.
19. KAROL KROExNING & Co. (Karolewska W orks),

Ltd. Łódź.
20. KRUSCHE & ENDER (Pabianice Cotton-M ills),

Ltd., Pabianice.

fine cotton-yarn spinning mills of Poland 
num ber of 1,701,552 spindles

21. BORENSTEIN, RZECEITE & Co. C otton Spinning
Mill, Łódź.

22. ADAM OSSER C otton Mills, Ltd., Łódź.
25. J. K. POZNANSK1 C otton Mnfg. Co. Ltd., Łódź.
24. lid  ward Kamiscli and P artners, Lessees ot 1SLER

A C l  GAN, Łódź.
2 5. I1 RAiNCfSZEK RAMISt l l  Cotton Goods F actory ,

Ltd., Łódź.
26. S. ROSENBLATT C otton Mnfg. Co. Ltd., Łódź.
27. RUDZKA PRZĘDZA, Ltd., R uda Pabianicka.
28. K. SĆHEIBLER & L. GROHMAN, U nited Textile

Works, Ltd., Łódź.
29. M. SJLBLRS I ElN W oollen and  Cotton Mnfg. Co.,

Ltd., Łódź.
50. TEODOR S lE IG E R T  C otton Spinning Mili Ltd.,

Łódź.
51. KAROL STEINERT T ex tile  W orks Ltd., Łódź.
32. TEODOR T1ETZEN & Co Cotton Works., Ltd.,

Łódź.
53. TRÓJKĄT Cotton Spinning Mills, Ltd., Zgierz.
34. RAFAŁ A. WINTER C otton Spinning Mili, Łódź.
35. WIDZEWSKA MANUFAKTURA Ltd., Łóc.ź.
36. WOLA Cotton Mnfg. Co. Ltd., W arsaw.
37. ZAWIERCIE Cotton Spinning, W eaving and

Bleaching W orks Ltd., Zawiercie.
58. BRACIA ZAJBERT T extile W orks, Ltd., Łódź.
59. ZGIERSKA MANUFAKTURA BAWEŁNIANA

Co. Ltd., Zgierz.
40. ZAKŁADY ŻYRARDOWSKIE Mills Ltd., 

Żyrardów.

POLSKI EKSPORT ZELAZAs p z o o
POLISH IRON EKSPORT COMPANY LTD.

PEZKA, Katowice, Lompy 14 Katowice (Poland) No.0 359-01

Out own concern firms:
N. V. Poolschc Yzer E xport M alschappij s-G raven- 

hage (Hol,and) K oninginnegracht 42. Telegr. ad ­
dress: P oolexport Sgravenliag. Tel.: G ravenhug 
117 560.

„COPOM ET“ Productos M etalurgicos de Polonia S. 
d. 11. Ltda. Buenos Aires, D iagonal N orte 788. Te­
legr. address: SPÓLNOTA BUENOS AIRES.

Own branch office:
POLSKI EKSPORT ŻELAZA Sp. z o. o. H am burg I 

A lsterdam  8. Telegr. address: PO LEX PO R f HAM­
BURG Tel. H am burg 55-45-5J.

Representative* and agencies in the following 
countries:

ALBANY, ARGENTINE, BOLIVIA, BRAZtL, BUL­
GARIA,  CHILE, COLUMBIA, EGYPT, ESTONIA, 
EQUADOR, FINLAND, GREECE, IRAN, ITALY, 
JUGOSLAVIA,  LATVIA,  LITHUANIA, MALTA, 
NORWAY, PALESTINE, PARAGUAY, PERU, 
ROUMANIA, SWITZERLAND, SWEDEN, SYRIA, 
TURKEY, URUGUAY.

Exclusive export sale of rolled and similar 
materials:

MILD STEEL BARS, SECTIONS, HOOPS, UNIVER­
SAL PLATES, WIRE RODS, BLACK AND GAL­

VANISED SHEETS; RAILWAY'S RAILS AND A C­
CESSORIES, RAILS AND ACCESSORIES FOR 
MINES, FACTORIES ETC, SMALL ACCESSO­
RIES, AXLES, T YRES, PAIRS OF WHEELS AND 
AXLES, OTHER PARTS FOR RAILWA i CARS, 
CROSSINGS AND THEIR PARTS: TUBES, WI­
RES, NAILS ETC.,

produced by:
A kcy jna Spółka W ielkich Pieców i Zakładów O stro ­

w ieckich w W arszawie
A lbert Halin, R urow nia Bogumin.
śląskie. Zakłady Górniczo - H utnicze „ Ilu ta  Pokój" 

S. A. Katowice
Spółka G órniczo-H utnicza K arw ina — Trzyniec 

S. A. Cieszyn
Tow arzystw o A kcy jne Zakładów  H utniczych „H uta 

Bankow a" S. A. D ąbrow a Górnicza.
Tow arzystw o Sosnowieckich F ab ry k  R ur i Żelaza 

S. A. Sosnowiec
Tow arzystw o S tarachow ickich Zakładów G órniczych

S. A. w W arszaw ie
W spólnota Interesów  Górniczo - H utniczych S. A. 

Katowice
Zjednoczone Zakłady G órniczo-H utnicze „M odrzejów 

H an tk e“ S. A, Sosnowiec



B A N K  G O S P O D A R S T W A  K R A J O W E G O
N A T I O N A L  E C O N O M I C  B A N K

O D D Z I A Ł  GDYNIA O F F I C E
Correspondents all over the World20 Branches in Poland

Every description of Home and Foreign Banking transacted. Special facilities for collection of Bills 
and Documents on Gdynia. The Public Warehouse of Bank Gospodarstwa Krajowego for transhipment 
and storage of cotton, situated in the custom-free zone of Gdynia - Harbour, issues transferable 

certificates and warrants

ŻEGLUGA POLSKAŁk
i/and POLSKO BRYTYJSKIE TOW. OKRĘTOWE S. A.

POLISH BRITISH STEAMSHIP CO . LTD.

G D Y N I A
Waszyngtona 44, — tel, 29-91, 39-91

U trz y m u ją  re g u la rn ą  ko m u n ik a c ję  p a s a ż e rs k o -to w a ro w ą : M o in ia in  re g u la r  c a rg o  a n d  p a sse n g e r s e rv ic e s ;

GDYNIA—GDAŃSK (Danzig)

do p o rtó w : to  the fo llo w in g  p o rts :
An tw erp ia  (A ntw erp), Rotterdam , H am burg —  G andawa (G he n t). Tallinn —  Kotka —  V iip u ri —  H e ls ink i, Turku (Aba) —  M antyluafo —  
Vaasa, S tockholm , M alm o —  G óteborg , Ryga (Riga) — Libawa (L iepa ja) —  K ła jpeda (K la ipeda), Pireus (Piraeus) Istanbul, G enua, 
Liw orno, N e a p o l, Savona, C a ta n ia , M essina, Palerm o, Syrakuza, Jaffa —  H a ifa  — Tel —  Aviv — A le xa n d ria , H u ll, Londyn (London) Le H avre.

W ła s n e  m a g a z y n y  s k ła d o w e  w  G d y n i

Statki lin ii  regularnych Polsko Brytyjskiego Tow. O krę to w e g o  S. A . sq za ­
opa trzone w specja lne  urzqdzen ia ch łodn icze  d la  przewozu ła tw o  psujq- 

cych się tow arów .
- :  ;  r ’* \  -

R e p r e z e n t a c j e  :

O w n  W a re h o u s e s  in  G d y n ia

The steamers of the  Polish British Steam ship C o . on the re g u la r 
lines are  provided w ith  re frig e ra tin g  ins ta lla tion  fo r  the c a rria g e  

of perishab les.

R e p r e s e n t a t i o n s :

W a rsza w a , P la c  N a p o le o n a  9 , m. 6 , te l.  5 9 5 .4 2  

K a to w ic e , M ic k ie w ic z a  2 5 , te l. 3 5 3 .9 5  

Łó dź , B rzeźna 18 , te l.  1 0 9 .2 6

Międzynarodowi Ekspedytorzy

C. HARTWIG
Sp, Akc.

Oddział w Gdyni. ul. Węglowa 28
Centrala w Poznaniu.

Wszelkie  czynności,  wchodzące  w za- 

kres ekspedycji morskiej i lądowej.

O d d z i a ł y :
Bydgoszcz, Gdynia, Katowice, Kraków,  
Lwów, Łódź, Poznań, Wilno, Zbąszyń,


